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Suszarnia i pakownia owoców oraz import 
i eksport tow. spożywczych i kolonjainych

Feliks Guziewicz
Z a p r z y s i ę ż o n y  p r z e z  I z b ę  P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  w  G d y n i  r z e c z o z n a w c a  
w a g i ,  m i a r y  i i lo ś c i  t o w a r ó w ,  Z a p r z y s i ę ż o n y  p r ó b o b io r c a

GDYNIA — Tel. 10-28

TO W A R Z Y S TW O  S P E D Y C Y J N E

J. H. BACHM ANN
Sp. z  o. p.

S t a r o w i e j s k a  2 6  C s l  1 3  | \ |  I  T e le f o n y :  1 6 - 9 3 ,  1 6 - 9 4

Spedycja lądowa i m orska Specjalność: Przeładunek bawełny

P a c o s z y ń s k i  M i c h a ł
przysięgły rewizor  ksiąg handlowych na obwód Izby Przemysł.  — 
Handlowej w Gdyni, -  biegły sądowy w sprawach handlowych i 
sprawach księgowości spółek akcyjnych oraz instytucyj bankowych.
(Accountant — Expert-Comptahle beeid. Bucher-Ręyisor)

B iuro łn ich a ltery jn o -rew izy jn e  i org a n iza cy jn e
w G D Y N I — ul. A n to  niego A b rah am a  9  — Telefon N r .  12 94

O rganizacja  księgowości w przedsiębiorstwach wszelk iego rodzaju  
N a d z ó r  nad księgowością

S p o r z ą d z a n i e  i a n a l i z a  bilansów  
P o t w i e r d z a n i e  bilansów

O p r a c o w y w a n i e  sprawozdań rocznych
R e o r g a n i z a c j a i  rac jona lizac ja  księgowości 

P r o w a d z e n i e  ksiąg w abonamencie

S p r a w y  p o d a t k o w e .  Księgowość przebitkowa i maszynowa. Prospekty  bezpłatnie
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA

WOLNY OBSZAR CELNY W GDYNI
M iesiąc ubiegły  p rzyn iósł szereg w ażnych  

przepisów  p raw n y ch  w  dziedzinie celnej. 
Część ich jako  m ających  znaczenie ogól­
ne om ów iliśm y już  w  num erze osta tn im  na-

biiczne i w ykonan ie  zobow iązań m iędzynaro­
dow ych.

Spożycie tow arów  zagran icznych  dozwo-
szego B iu letynu . O becnie p ragn iem y  nieco
obszerniej p rzedstaw ić  sp raw ę Wolnego ob­
szaru  Celnego w  G dyn i na  tle rozporządzeń, 
k tó re  aczkolw iek już  poprzednio  w ydane 
ostatn io  u zy sk a ły  moc obow iązującą, względ- 
nie rozporządzeń now ow ydanych.

Z dniem  30 p aździe rn ika  weszło w  życie 
R ozporządzenie P rezyden ta  R. P. z dn. 27. 10. 
1933 r. (Dz. U. R. P. Nr. 84, poz. 610) o p ra ­
w ie celncin; a r ty k u ł 3-ci tego R ozporządzenia 
służy  za podstaw ę p raw n ą  do ustanow ien ia  
n a  polskim obszarze celnym  w olnych obsza­
rów  celnych.

W  m yśl postanow ienia  tego a rty k u łu  w ol­
ne obszary  celne' u s tan aw ia  Ruda M inistrów  
w drodze rozporządzeń. O bszar tak i tra k to ­
w any  jest w  zasadzie, pod w zględem  celnym , 
ja k  zagran icą ; pozostaje on jednak  pod kon­
tro lą celną. T ow ary  zagraniczne, p rzyw ożo­
ne do wolnego obszaru  celnego d la  przecho­
w an ia  na  tym  obszarze, p rzeróbki lub  obrób­
ki, nie pod legają  żadnym  należnościom  cel­
nym . (To samo do tyczy  rów nież op łat m ono­
polow ych i poda tków  bezpośrednich.)

P rzepisy  te nie n a ru sza ją  jed n ak  obow ią­
zu jących  ograniczeń w dziedzinie obrotu  a r ­
tyku łam i m onopolowem i i akcyzow em i, jak  
rów nież przedm iotam i uzb ro jen ia  i w yposaże­
n ia  wojskowego. D alej, na w olnym  obszarze 
celnym  m ają  rów nież zastosow anie ogranic ze­
nia san itarne, w ete ry n ary jn e  oraz ogranicze­
nia, m ające na w zględzie bezpieczeństw o p a ­

lone jest na teren ie  wolnego obszaru  celnego 
po uiszczeniu  należności celnych, przyczem  
w ty ch  w y p ad k ach  tow ar ten  podlega także 
ograniczeniom  przyw ozow ym , stosow anym  
p rzy  przyw ozie towarów7 z zagranicy . Przepis 
pow yższy  nie dotyczy  jed n ak  tow arów  zag ra­
nicznych, przeznaczonych do spożycia na 
sta tk ach  m orskich, u trzy m u jący ch  żeglugę z 
portam i zagranicznem i.

T ow ary  krajow e, w yw ożone do wolnego
obszaru  celnego, pod legają  odpraw ie celnej
i ograniczeniom  w yw ozow ym  na  ogólnych za­
sadach  stosow anych p rzy  w yw ozie tow arów  
zagranicę. P rzepis ten nie m a zastosow ania 
do tow arów  przeznaczonych do spożycia na 
tym  obszarze.

Poza tem i postanow ieniam i, a r ty k u ł 3-ci 
p raw a  celnego przew idu je , że to w ary  p rz y ­
wożone z wolnego obszaru  celnego do reszty  
polskiego obszaru  celnego pod legają  o d p ra ­
wie celnej i ograniczeniom  przyw ozow ym  
i przew ozow ym  n a  ogólnych zasadach. D alej, 
że u p raw ian ie  h a n d lu  i p rzem ysłu , wznosze­
nie budow li, zam ieszkiw anie na  w olnym  ob­
szarze celnym  oraz ru ch  osobowy pom iędzy 
w olnym  obszarem  a resz tą  polskiego obszaru 
celnego, może być  poddany  ograniczeniom , 
jednak  M inister Skarbu  w  porozum ieniu  z Mi­
nistrem  P rzem ysłu  i H andlu może p rzy zn a ­
w ać przedsiębiorstw om , za jm ującym  się w 
w olnym  obszarze celnym  p rze ró b k ą  lub ob­
róbką tow arów , ulgi pod w zględem  postępo­
w an ia  celnego i należności celnych.



W yżej w yniszczone zasady  podstaw ow e 
zostały  rozw inięte w  sposób ba rdz ie j szczegó­
łow y w  R ozporządzen ia  M inistra S k arb u  z 
dn ia  25 paździe rn ika  br. w ydanem  w  porozu­
m ieniu z M inistrem  P rzem ysłu  i H and lu  w 
form ie przepisów  d la  w olnych obszarów  cel­
nych  w  portach  polskich (Dz. U. R. P. Nr. 97, 
poz. 889).

T ery to ria ln ie  w olny obszar celny w. G d y ­
ni u sta lony  został na  podstaw ie rozporządze­
nia R ady  M inistrów  z dn ia  19 paździe rn ika  
br. (Dz. U. R. P. Nr. 92, poz. 825) obejm uje 
on basen  im. M inistra K w iatkow skiego oraz 
N abrzeża: S tanów  Zjednoczonych, Czecho­
słow ackie, R um uńsk ie  i Jugosłow iańskie te ­
goż basenu  w raz  z terenam i p rzy legającem i do 
w ym ienionych  nabrzeży , oddzielonem i od 
strony  ląd u  specjalnem  ogrodzeniem .

R ozporządzeniem  M inistrów  Skarbu, 
P rzem ysłu  i H an d lu  oraz S praw  W ew nętrz­
nych  z d n ia  25 paździe rn ika  br. (Dz. U. R. P. 
Nr. 97, poz. 888) określone zostały w arunk i, na  
jak ich  pow staw ać m ogą na teren ie w olnych 
obszarów  celnych zak ład y  przem ysłow e, h a n ­
dlow e itp. I tak : Z ak łady  przem ysłow e i h a n ­
dlow e m ogą być  tw orzone na  odnośnych ob­
szarach  ty lko  na  podstaw ie zezw olenia w ładz 
portow ych  w porozum ieniu  z w ładzam i cel- 
nem i i na  w aru n k a ch  w  tem  zezw oleniu w y ­
m ienionych. O soby lub  firm y, k tó re  o trzym a­
ły  zezw olenie na  prow adzen ie  zak ładu  p rze ­
m ysłowego lub  handlow ego w w olnym  obsza­
rze celnym  obow iązane są prow adzić  księgi 
tow arow e, k tó re  um ożliw iałyby  w ładzom  
portow ym  i skarbow ym  spraw dzenie  w  k aż­
dym  czasie ilości tow arów , sprow adzonych 
clo danego zakładu .

H andel de ta liczny  w w olnym  obszarze 
celnym  jest w zbroniony, z w y ją tk iem  d e ta ­
licznego hand lu , prow adzonego przez zak ła ­
dy  spożyw cze i p rzedsięb io rstw a zao p a try w a­
n ia  sta tków . W ładzom  celnym  przysługu je  
jed n ak  p raw o udzielen ia  zezw olenia n a  h a n ­
del deta liczny  na  tym  obszarze jednakże  ty l­
ko n a  k ró tk i okres czasu.

P ry w a tn e  sk łady  d la  p rzechow yw an ia  to ­
w arów  mogą być, ta k  samo ja k  zak łady  p rze ­

m ysłow e i handlow e, zak ładane  na  wolnym  
obszarze celnym  jedyn ie  na  podstaw ie ze­
zw olenia w ładz portow ych w porozum ieniu 
z w ładzam i ceinemi, przyczem  obow iązane są 
one do p row adzen ia  d la  w szystk ich  przecho­
w yw anych  tow arów  specjalnych  ksiąg  sk ła­
dow ych.

Sprzedaż a rty k u łó w  spożyw czych dla 
spożycia na w olnym  obszarze celnym  może 
się odbyw ać jedyn ie  w  zak ładach , k tó re  
o trzym ały  na  to specjalną koncesję i na w a­
ru n k ach  w te j koncesji w ym ienionych, przy- 
czem  zak ład y  te pozostają  pod kon tro lą  w ładz 
celnych i obow iązane są do prow adzen ia  
specja lnych  ksiąg  kontro lnych .

Również tw orzenie firm  sh ipchandler- 
skich i w znoszenie budow li na  teren ie w olne­
go obszaru celnego może n astąp ić  jedyn ie  po 
o trzym an iu  na to zezw olenia w ładz porto ­
w ych. W  p ierw szym  w y p a d k u  zezw olenie ta ­
kie może być  w ydane  jedyn ie  w  porozum ie­
n iu  z w ładzam i ceinemi.

W idzim y więc, że zasady  organ izacji w ol­
nego obszaru  celnego w G dyn i i p rzepisy , re­
gu lu jące  p racę w jego obrębie, u jęte  zostały 
w  sposób szczegółow y i w szechstronny. O 
ich w pływ ie  na k sz ta łtow an ie  się dalszych 
p rac  p o rtu  i p rak tyeznem  d z ia łan iu  zadecy­
d u ją  w ym ogi życiowe. Pod tym  względem 
m am y p rzy  te j sposobności do zanotow ania  
jeszcze jedno rozporządzenie M inistra  Skarbu 
z dn ia  27 paździe rn ika  w  spraw ie n ad an ia  
urzędow i celnem u w  G dyn i n iek tó rych  
up raw n ień  okręgow ych w ładz celnych II in ­
s tancji oraz częściowego w yłączen ia  tego 
u rzędu  z pod  w łaściw ości D y rek c ji Ceł w  Po­
znaniu  .

R ozporządzenie to, jako  idące po linji nie­
jednokro tn ie  w y rażan y ch  postida tów  gospo­
darczych  sfer portow ych, m a na  celu u e la ­
stycznienie działalności m iejscow ych w ładz 
celnych i z tego w zględu stanow i n iew ątp li­
w ie postęp w  k ie ru n k u  zdrow ych wym ogów 
życiow ych ta k  skom plikow anego i d e lik a t­
nego organizm u gospodarczego, jak im  jest 
po rt m orski, zw łaszcza w  początkow em  sta- 
djum  organizacji i rozw oju.

XV-LECIE ZWIĄZKU TOWARZYSTW KUPIECKICH 
NA POMORZU

W  d n iu  2 g ru d n ia  obchodzić będzie Zw ią­
zek T ow arzystw  K upieckich  na  Pom orzu 
15-lecie swego istnienia.

W zw iązku  z tą  uroczystością podczas od­
bytego w dn iu  8 listopada w G rudziądzu  Ze­
b ran ia  P lenarnego Zarządu Głównego Zw iąz­
ku  usta lony  został n astęp u jący  program : 
Goclz. 9,45.

U roczysta M sza św. w  Kościele Najśw .
P an n y  M arji (ul. M oniuszki --- w  pobliżu

dw orca) — daw niejszym  gm achu „B aza­
ru", gdzie w  roku  1919 został założony 
Z w iązek  Tow. K upieckich n a  Pom orzu.

Godz. 11,00.
Śniadanie „a la  fourchette", w ydane  
przez T ow arzystw o K upców  Sam odziel­
nych  w  G rudziądzu  na  R atu szu  — w  h i­
storycznej sali M agistratu . Rolę gospodyń 
p rze jm u ją  panie, uproszone przez tenże 
Zarząd.
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Po śn iadan iu  w spólna fotograf];) p rzed
R atuszem . 

Godz. 13,00. 
UROCZYSTA AKADEM  JA  w  sali R ady  
M iejskiej.
1. Przem ów ienie pow italne — Prezes 

Tow arzystw a Kupców Sam odzielnych 
w G rudziądzu  p. Paw eł W itkow ski;

2. Zagajenie akadem ji oraz przem ów ie­
nie uroczystościow e — Prezesa Zw iąz­
ku p. T adeusza M archlew skiego;

3. Zarys h isto ryczny  Zw iązku — Sekre­
tarz Zw iązku p. A dam  K orzeniew ski;

4. N adanie „O dznak i Z w iązkow ej” za­
służonym  c z ł o n k o m  T ow arzystw  
Z w iązkow ych (nieobecnym  na  ręce 
de lega tów );

5. R eferaty:
a) D yrek to ra  Zw iązku T ow arzystw  

K upieckich w Poznaniu  p. B runo­
na Sikorskiego p. t. „Podstaw y 
zm ian s tru k tu ra ln y ch  naszego ży ­
cia gospodarczego"

i b) D y rek to ra  Zw iązku Towarzystw 
K upieckich  na Pom orzu p. Jerze­
go Radojew skiego p. t. „D ostosow a­
nie form  o rgan izacy jnych  Zw iązku 
do wym ogów nowej U staw y o p ra ­
w ie przem ysłow em ".

Po przerw ie o godz. 15-tej odbyć się ma 
W alne Roczne Zebranie D elegatów  w sali Ra­
d y  M iejskiej z porządkiem  obrad, zaw iera ją ­

cym  spraw ozdan ie  z działalności Zw iązku 
za rok 1933/34, zatw ierdzenie  budżetu  na rok  
1934/35 i w ybory  w ładz Zw iązku. N astępnie
0 godz. 18-tej odbędzie się N adzw yczajne  W ał- 
ne Zebranie D elegatów  d la  w yboru  Radców 
do Izby Przem ysłow o - H andlow ej w G dyni. 
W reszcie na zakończenie w sali K rólew skiego 
D w oru o godz. 21-ej Zarząd G łów ny Z w iązku 
w yda „C zarną  Kaw ę".

N a zebran iu  P lenarnem  Z arządu prezes 
Zw iązku p. Tadeusz M archlew ski upow ażnio­
ny  został do zaproszenia na  uroczystość ju b i­
leuszow ą przedstaw icieli w ładz państw o­
w ych w osobach P an a  M inistra Przem ysłu
1 H andlu, Pana W ojew ody Pom orskiego, Ks. 
B iskupa O koniew skiego i innych.

O bchód jub ileuszu  Zw iązku przyczyni 
się n iew ątp liw ie  do d an ia  w yrazu  uznan ia  
d la jego p rac  i podkreślen ia  jego wagi d la  o r­
ganizacji życia gospodarczego na Pom orzu w 
k ie ru n k u  skup ien ia  w  swem  łonie istn iejących  
organizacyj kupieckich  i tw orzenia  zw iązków  
branżow ych.

Żyw otność Zw iązku i spoistość jego o rga­
nizacji po tw ierdzona została w sposób dob it­
ny  podczas zakończonej dopiero co akcji w y ­
borczej na  R adców  do naszej Izby, gdy  listy  
kan d y d a tó w  do sekcji handlow ej zaopatrzone 
zostały dzięki sprężystej działalności Tow a­
rzystw  Zw iązkow ych w na jk ró tszym  czasie 
w blisko 2000 podpisów , co w swoim w yniku , 
dzięki zgłoszeniu jednej listy  uczyniło zbęd- 
nem  głosowanie.

WiAiK M M

W YBORY D O  IZBY

W dniu 8 bm. P. M inister rrzem ysiu  
i H andlu w y d a ł rozporządzenie, opub likow a­
ne w M onitorze Polskim  z dn ia  12 listopada 
Nr. 260 poz. 348, w yznaczające  zrzeszenia go­
spodarcze, k tó re  w y b rać  m ają ze swego gro­
na R adców  do naszej Izby.

W ybierają  w sekcji przem ysłow ej: Zw ią­
zek Cegielń w  obw odzie D olnej W isły — 1, 
Z jednoczenie M łynów H andlow ych Poznań­
skiego i Pom orza — 1, Zw iązek W łaścicieli 
T artaków  na  Pomorzu — 1, Zw iązek W łaś­
cicieli T a rtak ó w  i K upców  D rzew nych w 
Bydgoszczy — 1, Polski Zw iązek P rzem y­
słow ców M etalowych — 1, Zw iązek P rzem y­
słu Chem icznego — I. Zw iązek Zachodnio- 
Polski Przem ysłu  C ukrow ego w Poznan iu  —
2. Polski Zw iązek E ksporterów  Bekonu — 1, 
Zw iązek Polskich O le ja rn i — 1, Zw iązek

Przem ysłu  K onfekcyjnego — 1, Polski Zw ią­
zek Przedsiębiorców  E lek tro techn icznych  — 
1. razem  12 Radców.

W  sekcji handlow ej: Zw iązek Towa­
rzystw  K upieckich na  Pom orzu — 6, t o w a ­
rzystw o K upców  w Bydgoszczy — 2, Zw ią­
zek Spółek Zarobkow ych — 1, Zw iązek Ban- 
ków  — 1, Zw iązek Kupców  T rzody i B ydła  — 
1, Towarzystwo R estaura to rów  i W łaścicieli 
Hotelów na  Pom orzu — 1, razem  12 Radców. 

W sekcji żeglugo w7 o - portow ej: Związek
1, Polski Zw iązek
2, Zw iązek G d y ń ­

skich E kspedy to rów  P ortow ych — 2. Zw iązek 
Przedstaw icieli Koncernów W ęglowych w 
G dyni — 1, razem  6 Radców.

W okresie od 26 listopada do 4 g rudn ia  
w szystk ie  te Zrzeszenia odbędą nad zw y czaj­
ne w alne zgrom adzenia d la dokonania  w ybo­
rów. Zgrom adzeniom

A rm atorów  Polskich 
M aklerów  O krętow ych  —

Zrzeszeń, m ających
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siedzibę w W arszaw ie i Toruniu  przew odni­
czyć będzie K om isarz W yborczy N aczelnik 
W ydziału Przem ysłow ego Pom orskiego U rzę­
du  W ojew ódzkiego inż. Cełichow ski , m a ją ­
cych siedzibę w  Bydgoszczy i Poznan iu  wice­
prezes Izb y  naszej D r. W ładysław  Smoleń, 
zaś w  G rudziądzu  i G dyn i Mgr. P raw  H enryk  
K rupski, d y rek to r Izby, obaj w  charak te rze  
Kom isarzy, jako  członkow ie G łów nej Kom isji 
W yborczej.

KONFERENCJA W SPRAW ACH CEL. 
NYCH
Dn. 8. bm. odbyła  się w Izbie konferencja  

sfer gospodarczych gdyńskich  z delegatem  Mi­
n isterstw a Skarbu  p. Inspektorem  Ruszkow ­
skim  i N aczelnikiem  Urzędu Celnego w  G d y ­
n i p. Fałatow iczem  w spraw ie  stosow ania 
przepisów  nowego p raw a  celnego i przepisów  
w ykonaw czych  do tegoż p raw a, obow iązu ją­
cych od dn ia  30 p aździe rn ika  br.

Podczas dyskusji w skazano w szczegól­
ności na  trudności, jak ie  w y n ik a ją  z posta­
now ień § 161 przepisów  w ykonaw czych  do 
p raw a  celnego, nakazu jących  aby  po doko­
naniu  rew izji na  s ta tkach  polskich, u rzędn i­
cy  celni n ak łada li zam knięcia celne na  sk ry t­
k i i w łazy , w  k tórych  z n a jd u ją  się prow izje 
okrętow e.

D alej podkreślono trudności, p rzy  w yko­
nyw aniu  przepisów  w zw iązku  z p rzed sta ­
w ianiem  urzędow i celnem u dodatkow ych  
kop ij konosam entów  p rzy  odpraw ach  celnych 
w zględnie p rzy  p rzek azy w an iu  tow arów  
tranzy tem .

Poruszono rów nież kw estję  u ła tw ien ia  
przew ozu tow arów  z portu  gdyńskiego do 
po rtu  w  G dańsku, a szczególnie z w olnocło­
w ej s tre fy  w  G dyni do wolnocłow ej s tre fy  
w  G dańsku.

W końcu omówiono przep isy  w  odniesie­
niu do m agazynów  i sk ładów  celnych.

N iektóre szczegóły, w  odniesieniu do po­
w yższych  kw esty j, zostały odrazu  przez de­
legata  Min. S karhu  w yjaśnione, inne n a to ­
m iast zostaną po p rzedstaw ien iu  odpow iednio 
um otyw ow anych  w niosków  przedłożone Min. 
S karbu  do rozpatrzen ia .

ZAMORSKIE OBROTY TOW AROW E  
PORTU GDYŃSKIEGO W  PAŹDZIER. 
NIKU 1934 R.
O gólne obro ty  tow arow e zam orskie w  p a ­

źd z ie rn ik u  br. osiągnęły liczbę 627.804,9 t. w o­
bec 639.959,7 t. w e w rześn iu  rb. oraz 611.632,3 t. 
w  p aździe rn iku  1933 r.

O bro ty  październ ikow e u trz y m u ją  się n a ­
d a l  na  poziom ie m iesięcy poprzednich . Są one 
zaledw ie o 12.154,8 t. (ca 2%) niższe od obro­
tów  w rześniow ych rb. i o 27.473,6 t. (4,2 %) 
niższe od dotychczas rekordow ych  obrotów  
w  sie rpn iu  br. (655.277,6 t.).

 ̂ N a uzyskanie  te j pow ażnej liczby obrotu 
ogólnego p rzy p a d a  na  p rzyw óz 65.118 t. (wrze­
sień br. 87.444,7 t. i p aździern ik  1953 r. — 
101.251,3 t.) oraz na  w yw óz 562.686,9 t. (w rze­
sień br. — 522.515 t. i październ ik  1933 r. — 
510.381 t.)

O bro ty  październ ikow e da ły  nieoczeki­
w anie pew ne zm niejszenie przyw ozu. T rudno 
dziś orzec, czy spadek  ten m a c h a rak te r czysto 
k o n ju n k tu ra ln y , czy też w yw ołany  został na 
sku tek  p rzyczyn , w ym agających  specjalnego 
zw rócenia uw agi na to zjaw isko. W yjaśnienie 
tego zapew ne dadzą  już  obro ty  listopadow e. 
W yw óz uległ nieznacznem u zw iększeniu li ty l­
ko na  sku tek  pow ażnego w zrostu w yw ozu wę­
gla eksportow ego (zob. ana liza  szczegółowa). 
Szereg pozostałych pozycy j w yw ozu  w ykazał 
w  m iesiącu spraw ozdaw czym  naogół spadek.

Im port w m iesiącu spraw ozdaw czym  jest 
m niejszy  o 22.326,7 t. (25,5%) od im portu  w rze­
śniowego i o 36.133,3 t. (ca 36%) m niejszy od 
im portu  w  październ iku  1933 r.

Pew ną baczn iejszą uw agę m usi zwrócić 
spadek  im portu w m iesiącu spraw ozdaw czym  
w porów naniu  z im portem  ubiegłego m iesiąca. 
Spadek natom iast im portu  w p aździe rn iku  br. 
w porów naniu  z październ ik iem  1933 r. jest 
zjaw iskiem  zupełnie uzasadnionem . U zyska­
nie w  październ iku  1933 r. dotychczas rekor­
dow ej liczby im portu  spow odow ane było 
przedew szystkiem  okresem  wzmożonego w y ­
ko rzystyw an ia  n iższych staw ek  celnych przed 
w ejściem  w  życie w dn. 11. 10. 1933 r. nowej 
ta ry fy  celnej.

Ten spadek  im portu  w m iesiącu spraw oz­
daw czym  (65.118 t.) w yw ołały  p rzedew szysl- 
kiem  pozycje: fo sfo ry ty  — b rak  w paździe r­
n iku (12.622 t.), żużle T hom asa — b rak  w p aź­
dziern iku  (7.802 t.), nasiona oleiste różne — 
5.770 t. (9.680 t.), żyw ica — 282 t. (802 t.), k a u ­
czuk  — 439 t. (481 t.), tłuszcze i oleje roślin­
ne — 199 t. (367 t.), a sfa lt — 6 t. (232 t.), ru d y  
żelazne — 2.174 t. (2.301 t.), p iry ty  — 6.810 
t. (9.485 t.), złom  że la zn y  — 18.880 t. (22.4351.)

E lim inu jąc  czynn ik  sezonowości w  pośród 
a rty k u łó w  tak ich , jak  fosfory ty , czy też żużle 
Thom asa, należałoby  szczególniejszą uw agę 
zw rócić na pow ażny  spadek  im portu  złomu 
w porów nan iu  n iety lko  z m iesiącem  ubiegłym , 
ale październ ikem  1933 r. (im port złomu w 
październ iku  1933 r. — 44.502 t. wobec 18.880 
t. w  p aździe rn iku  1934 r.)

Do tow arów , k tó ry ch  p rzyw óz zw iększył 
się w  m iesiącu sp raw ozdaw czym  należą: owo­
ce świeże — 1.360 t. (1.101 t.), owoce suszone
— 491 t. (19 t.), orzechy i m igdały  — 119 I. 
(10 t.), korzenie — 165 t. (157 t.), kaw a, kakao  
i h e rb a ta  — 1.168 t. (728 t.), napo je  alkoholo­
we pr. w ina  — 209 t. (5 t.), tłuszcze zw ierzę­
ce surow e — 1.430 t. (713 t.), skó ry  — 2.845 t. 
(2.351 t.), g a rb n ik i — 2.713 t. (489 t.), m iedź
— 765 t. (622 t.), w y roby  żelazne i stalow e — 
618 t. (185 t.), celuloza — 679 t. (189 t.), p a p a



tek tu ra  i p ap ie r — 418 t. (155 t.l, baw ełna 
i odpadk i — 6.853 t. (5.000 t.), ju ta  — 1.122 t. 
(903 t.), len i konopie, sizal i td. — 135 t. (41 t.), 
oraz w etna i odpadki — 925 t. (614 t.)

E ksport w m iesiącu spraw ozdaw czym  
w yniósł 562.686,9 t. (we w rześniu  r. b. — 
552.515 t. i październ iku  1933 r. — 510.381 t.) 
Jest on w iększy o 1,9% od obrotów  w rześnio­
w ych r. b.

W zrost ten  eksportu  w yw ołany  został 
przedew szystk iem  przez: węgiel eksportow y
— 482.623 t. (we w rześniu r. b. — 454.596 t. 
i p aździern iku  1933 r. — 438.304 t.), ziem niaki
— 1.613 t. (we w rześniu r. b. b rak), 1-y ład u ­
nek w r. b. zboża (żyto) — 210 t. (we w rze­
śniu r. b. b rak ), ryż  — 154 t. (we w rześniu  
b rak), bekony — 1.796 t. (1.521 i ) ,  w ędliny — 
171 t. (138 t.), p tactw o b ite  — 248 t. (146 !.);, 
m akuchy  — 1.515 t. (1.332 t.), w yroby żelazne 
i stalow e — 3.396 t. (2.430 t.). cynk  — 1.163 t. 
(722 t.), b lacha cynkow a — 556 t. (326 t.), ce­
luloza — 1.283 t. (276 t.)

Szereg pozostałych pozycy j w yw ozu w y­
kazał spadek : cuk ier — 2.069 t. (4.402 t.),
sól — 203 t. (275 t.). m asła — b rak  (158 t.), 
ja ja  — 1.311 (1.790 t.j, skóry  — 59 t. (72 i.l. 
deski i la ty  — 11.322 t. (13.781 t.), bale i słu ­
py  — b rak  (18 t.), w yroby  z d rzew a — 228 t. 
(549 t.), m eble gięte — 263 t. (293 t.), w yroby 
koszykarsk ie  — 27 t. (70 t.), węgiel b u n k ro ­
w y  13.363 t. (19.080 t.), koks 20.402 t. (25.662 t.), 
naw ozy azotow e — 2.910 t. (3.300 t.), soda - 
810 t. (1.468 t.), k a rb id  — 153 t. (302 t.), biel 
cynkow a — 182 t.. (208 t.), szyny kolejow e — 
2.356 t. (6.454 t.), m etale różne — 4.514 t. 
(4.631 t.), ru ry  żeliw ne — 1.266 t. (1.417 b), 
oraz papa , tek tu ra  i pap ie r — 103 t. (644 I.)

Na w yw ozie podkreślić  należy ukazanie 
się daw no n iew idzianych  pozycyj zboża 
i ziem niaków .

Zam orskie obro ty  tow arow e w miesiącu 
spraw ozdaw czym  oraz w  okresach: styczeń — 
p aździern ik  1934 r. i styczeń — październik  
1933 r. szczegółowo ilu stru je  następu jące ze­
staw ienie:

Im port (w tonach)
u m  r. I933 r.

ARTYKUŁ paździe rn ik styczeń— styczeń—
1934 r. p aździern ik  październ i l

Ryż surowy 13 44.813 53.763
owoce świeże 1.360 17.864 18.299
owoce suszone 491 3.712 3.358
orzechy i migdały 119 444 970
korzenie 165 941 620
kawa, kakao i herbata 1.168 8.286 14.199
tytoń 130 5.334 4.443
napoje alkoholowe 209 319 548
śledzie 3.238 17.888 14.791
fosforyty — 43.491 22.552
żużle Thomasa — 40.909 44.997
sadze 31 538 910
tłuszcze zwierzęce sur. 1.430 10.591 8.833
skóry 2.845 25.492 12.093

1934 r. 1933 r.
ARTYKUŁ paździe rn ik styczeń— styczeń—

1934 T. paździe rn ik paździe rn ik

nasiona  o le iste  różne 5.770 70.994 3S.677
o le je 139 1.169 1.455
żyw ica 282 3.697 4.010
k au czu k 439 7.432 2.692
w y ro b y  gum ow e 25 698 527
tłuszcze  i o le je  roś!. 199 2.779 1.130
asfa lt 6 1.513 1.744
g a rb n ik i 2.713 11.133 7.969
fa rb y 50 221 407
ru d y  że lazne 2.174 21.268 23.374
p iry ty 6.810 51.239 34.515
zlom  że lazn y 18.880 254.679 269.257
m iedź 765 7.776 5.032
cyna 10 146 107
cy n k . 157 21
m e ta le  różne 192 3.505 1.067
w y ro b y  że lazne  i sta low e 618 2.426 1.555
m aszy n y , ap a r . i części 88 I 9 14 900
sam ochody  i m o to cy k le 28 366 564
szm aty 400 5.695 2.590
ce lu lo za 679 5.883 5.117
pap a , te k tu r a  i p a p ie r 418 8.172 6.496
b aw e łn a  i od p ad k i 6.853 68.561 61.698')
j uta 1.122 9.706 9.338
len, konop ie , sizal itd. 135 1.068 1.083
w olna i odpadk i 925 15.956 12.6802)
różne 4.219 28.057 14.076

Razem 65.118 806.830 708.255

Eksport (w tonach)
1934 r. 1933 r.

ARTYKUŁ październi k s tyczeń— styczeń—
I934 r. październi k p aźdz ie rn ik

Zboże (żyto) 210 210 —  ' ' '
ryż 154 2.176 2.302
mąka ryżowa i pastewna 640 4.937 5.728.
ziemniaki 1.615 1.61.3 425
cukier 2.069 76.997 80.646
napoje alkoholowe 2 165 1.395
sól 203 1.854 5.208
bekony 1.796 20.044 33.418
wędliny .171 2.196 3.874
ptactwo bite 248 1.067 584
masło — 2 665 26
jaja i.511 14.810 10.082
makuchy 1.515 19.418 1 1.665
melasa — 8.730 12
kości i mączka kostna — 21 864
skóry 59 599 654
deski i łaty 11.322 179.327 211.801
bale i słupy — 4.272 10.369
wyroby z drzewa 238 4.615 961
klepki 47 820 818
dykty 550 5.478 1.769
meble gięte 263 2.202 1.167
wyroby, koszykarskie 27 333 202
węgiel eksportowy 482.623 4.188.022 3.570.369
węgiel bunkrowy 13.363 161.575 150.573

1) 61.698 t. w ynosi w 1933 r. ilość b aw ełn y  bez odpadków ,. 
7 odpadkam i w yn iesie  — 62.252 t.

2) 12.680 t. w ynosi w  1933 r. ilość w ełny bez odpadków ,,
z odpadkam i w yn iesie  — (2.822 t.
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ARTYKUŁ
1934 r.

październik styczcń-
1933 r. 

styczeń—

b ry k ie ty
1934 r. październ

230
ik październik 

100
koks 20.402 153.008 43.424
m a te rja ły  pędne — — 8.480
sól potasow a — ' 51 4.606
naw ozy azotowe 2.910 19.614 16.123
sa le tra — 1.655 1.070
soda 810 6.949 1.852
karb id 153 1.115 815
salm iak 31 254 68
bisu lfa t sodu — 1.225 290
biel cynkow a 182 1.908 788
szyny kolejow e 2.356 36.323 22.625
m etale różne 4.514 11.820 17
ru ry  żeliwne 1.266 6.307 1.309
żelazo surowe — 92 2.046
w yroby  żelazne i stal. 3.396 18.762 790
cynik 1.163 6.974 8.561
blacha cynkow a 556 3.521 958
ru d a  m anganow a — 4.107 ¥-4-Ąv -
celuloza 1.283 5.795 2.576
papa, te k tu ra  i papier 103 11.395 6.826
baw ełna 64 551 400
m a te r ja ły  i w yr. w łókniste 521 4.555 2.488
różne 4.553 26.367 10.587

Razem 562.687 5.027.302 4.239.487

1
3

65

R uch sta tków  w m iesiącu sp raw ozdaw ­
czym  w y k azu je  pew ien  n ieznaczny spadek  to ­
n ażu  jedyn ie  na p rzy jśc iu . Zawinęło do portu  
w  p aździe rn iku  380 sta tków  o pojem ności 
358.503 n. r. t., wobec 376 sta tków  o pojem ności 
365.142 n. r. t., we w rześniu  rb. i 392 sta tków  
o pojem ności 314.961 n. r. t. w  październ iku  
1933 r. W yszło natom iast 391 sta tków  o po­
jem ności 376.268 n. r. t. wobec 367 sta tków  
o pojem n. 342.122 n. r. t. we w rześniu  rb. i 385 
sta tków  o pojem ności 318.475 n. r. t. w  p a ź ­
d z ie rn iku  1933 r. W porów naniu  z pop rzed ­
nim  m iesiącem  ruch  sta tków  z w y ją tk iem  to ­
nażu  sta tków  w ejściow ych w y k aza ł w zrost 
tak  ilości, ja k  i pojem ności sta tków . Średni 
tonaż sta tk u , zaw ijającego  do G dyni w  p a ź ­
dz ie rn iku  zm niejszył się z 971,1 n. r. t. (we 
w rześniu) na  943,4 n. r. t. (w październ iku).

Średnia ilość sta tków , p rzeb y w ający ch  je ­
dnocześnie w  porcie w yniosła 39 sta tków  (we 
w rześniu  43) oraz średni postój s ta tk u  — 63,7 
godzin wobec 70,4 godz. we w rześn iu  rb.

R uch sta tków  w  październ iku  br. ilu s tru ­
j e  szczegółowo n astępu jące  zestaw ienie:

P rzyszło Wyszło
bandera ilość nrt. ilość nfit.

Polska 36 37.392 35 36.600
W. M. Gdańsk 4 3.895 4 3895
Anglja 18 33.491 18 33.274
Danja 53 36.123 50 34.369
Estonja 6 2.462 6 2.462
Finlandja 23 26.884 25 28.162
Francja 1 814 1 814
Grecja 4 8.663 8 20.055
Holandja 10 6.487 12 6 746

Japon ja  
L itw a 
Łotwa 
Niemcy 
N orw egja 33
S tany Zjedn. Am. P. 5 
Szwecja 109
W ęgry j
W łochy 7
Z- s. R. R. 0

585
4.727

49.203
18.669
15.625
76.616

2.468
25.861
5.131

1
5 

65 
35
6 

110
1

585
6.826

47.260
25.424
18.793
77.756

2.468
25.648
5-151

Razem 380 358.503 391 376̂ 268

K olejność b a n d e r  w m iesiącu  paździer- 
u r b ; u k sz ta łtow ała  się n as tę p u jąc o : p ie r  

w-sze m iejsce  z a ję ła  b a n d e ra  szw edzka d ru ­
gie - -  me-miecka, trz e c ie  -  po lska, czw arte  

'duńska, p ią te  — ang ielska, szóste — fin ­
landzka, siódm e — w łoska, ósme — n o rw esk a  
dz iew ią te  — a m e ry k ań sk a  itd.

W m iesiącu  spraw ozdaw czym  pew nem u 
n iek o rzy s tn em u  p rzeg ru p o w an iu  u leg ła  b a n ­
d e ra  n o rw esk a  n a  ko rzyść  b a n d e ry  p o lsk ie j 
z 3-go m ie jsca  (we w rześniu) n a  8-me m iejsce 
(w p aźd z ie rn ik u ), k tó ra  z a ję ła  j e j  d aw n e  3-ie 
m ie jsce ; b a n d e ra  d u ń sk a  z 6-go m ie jsca  we 
w rześn iu  n a  4-e m iejsce  w paździe rn iku - 
bandera^  an g ie lsk a  z 7_go m iejsca  w e w rześ­
n iu  na, >-e m iejsce  w p a ź d z ie rn ik u ; b a n d e ra  
in  andzfca z 9-go m ie jsca  w e w rześn iu  na  6-e 

m ie jsce  w  paźd z ie rn ik u .
Pozostałe b a n d e ry  bez pow ażn ie jszych  

zm ian. R ep rezen tow ane  b y ły  b a n d e ry  podo­
bnie, ja k  w e w rześn iu  19-tu państw .

R uch pasażerów  u leg ł pew nem u zw ięk­
szeniu I rz y je c h a ło  w  p a ź d z ie rn ik u  382 oso­
b y  w obec 191 osób w e w rześniu . W y jech a ł > 
4)6  osób w obec 323 osób we w rześn iu . W śród 
osob, k tó re  p rz y je c h a ły  w  p a ź d z ie rn ik u  było : 
4) osob z A nglji, 4 — z A rg en ty n y , 3 — z 
B razy lji, 34 — z D anji. 2 — z Eaton ji, 2 — z 
b in laindji, 18 — z H o land ji, 5 — z L itw y , 267 
— ze S tanów  Z jedn. Am. P., 2 — ze Szw ecji. 
W srod osob, k tó re  w y je c h a ły  w  m iesiącu  
spraw ozdaw czym  było;: 61 osob do A nglji
2 ~  4 °  D a n ji ' 8 — do E ston ji i 385 — do S ta ­
nów  Z jednoczonych  A m ery k i P.

PRACA URZĄDZEŃ PRZEŁADUNKO  
WYCH W  PORCIE W PAŹDZIERNIKU  

B. R.

W m iesiącu sp raw ozdaw czym  przep raco ­
w ano godzin 8.554 min. 35 z zużyciem  p rąd u  
59.660 KW /h i p rzeładow ano  166.754 t. tow a­
rów  m asow ych i drobnicow ych z czego p rz y ­
p a d a  na  poszczególne g ru p y :

Procentow e w ykorzystan ie  dźw igów  b ra ­
m ow ych, m ostow ych i pó łporta low ych  w y ra ­
ża się liczbą 94,3). W  tym że m iesiącu sp ra ­
w ozdaw czym  w  roku  1933 w ykorzystan ie  
dźw igów  w y raża  się liczbą 108,3% czyli 
w  m iesiącu spraw ozdaw czym  spadło o 14%.

Z w ykonyw anych  obecnie now ych dźw i­
gów  dla po rtu : p rzez H utę  Zgoda odebrano
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ostatn ie 2 dźw igi po m iesięcznej p róbnej p ra ­
cy; przez W arszaw ską Sp. Akc. B udow y P a ro ­
wozów w ykończono 2 dźw igi i po p rzep ro w a­
dzonych p róbach  oddano do p racy  próbnej 
na  okres m iesięczny; przez f-m ę K. R udzk i 
na nab. St. Z jednoczonych w ykończono ca ł­
kowicie resztę, to jest dw a dźw igi, w ykonano 
ich próbę i dopuszczono do p racy  próbnej.

N O W A  L IN JA  REG U LA RN A  
G D Y N IA —A U STRA LJA .
W d n iu  14. bm. odp łynął z G dyni p ie rw ­

szy sta tek  now ej linji regu larnej, łączącej G d y ­
nię z po rtam i A ustra łji: A dełaide, M elbourne, 
Sydney, N ew castle, B risbane.

Na linji tej kursow ać będą  sta tk i angiel­
skiego T ow arzystw a O krętow ego A lfred  Holt 
& Co, raz  na  m iesiąc. N a najb liższy  okres cza­
su od jazdy  sta tków  w G dyn i przew idziane  są 
w  następu jących  dniach:

„Aclrastus" w dn iu  14. 12. 1934 r. 
„E uryades"  w  dn iu  14. I. 1935 r. 
„G lau rus"  w  dniu  15. II. 1935 r.
Prócz w yżej w ym ienionych  portów  sta tk i 

now ej lin ji w  razie  o trzym an ia  dostatecznych 
ład u n k ó w  zaw ijać  będą rów nież do innych  
portów  austra lijsk ich .

P rzedstaw icielem  pow yższej lin ji G dynia  
—A u stra lja  jest Polska A gencja M orska.

CIEK A W Y  STA TEK  W  P O R C IE  
GDYŃSKIM.
Z aw inął do portu gdyńskiego now y 

szw edzki sta tek  m otorow y „V asaland“, należą­
cy do tow arzystw a  Svenska O rien t Line, k tó ra  
to lin ja  u trzy m u ję  bezpośrednią  kom unikację  
m iędzy G dyn ią  a po rtam i Bliskiego W schodu. 
M otorowiec „Y asaland". w ybudów i na  stocz­
ni E riksbergs w  G oeteborgu oddany  został do 
eksp loatacji w  sierpniu  b. r., a na  początku  
w rześnia odbył p ierw szą podróż do portów  
G recji, T urcji, P alestyny , Egiptu i Syrji. P od ­
czas 1-go rejsu  na „Y asaland" odbył sw ą po­
dróż o fic ja lną  szw edzki następca  tronu  z m ał­
żonką i córką księżniczką Ingrid. „Y asaland1' 
ma pojem ność 4.770 t. r. n., długość s ta tk u  w y ­
nosi l i i  m, szerokość 14,83 m, zagłębienie 22,6 
stóp. m a 5 luk plus 1 lukę chłodnię. O gólna 
pojem ność ładow ni wynosi 314.180 stóp3, w7 tem  
5.380 stó p 3 chłodni. „Y asaland" jest zaopatrzo ­
ny  w 2 dw u tak tow e m otory D iesla ty p u  DM 
645 o sile 3.700 P H  p rzy  105 obrotach na  m inu­
tę, zużycie p a liw a  w ynosi 12 t. na 24 godz. 
„Y asaland" p rzyw iózł do G dyn i 900 t. ład u n ­
ku, w  tem 300 ton baw ełny  egipskiej, resztę 
owoców suszonych i z ia rn a  sezamowego. Po 
dokonaniu  w y ładunku , m o i „Y asaland" od­
p ły n ą ł do H elsingforsu  d la  zab ran ia  tam  tow7a- 
rów  na B liski W schód.

PRZYW ÓZ BAW EŁNY PRZEZ P O R T  
GDYŃSKI ZA TRZY K W A RTA ŁY 
BIEŻĄ CEG O  RO KU .
Przyw óz baw ełny  do portu  gdyńskiego za 

3 k w arta ły  rb. w yniósł 60.338 ton. W tem bez­

pośrednio  z k ra jó w  p rodukcji 40.959 ton. Mię­
dzy  innem i ze S tanów  Zjednoczonych A. P. 
sprow adziliśm y 33.670 ton, z E g ip tu  5.777 ton 
oraz z Z. S. R. R. 1.511 ton.

Z p rzeładunk iem  przez p o rty  zachodniej 
E u ropy  nadeszło do G dyn i 19.379 t. baw ełny , 
a  w  tem  9.420 ton z Brem y, 6.608 ton z H am ­
burga, 1.000 ton z K openhagi, 1.408 z R o tter­
dam u, 246 ton z A m sterdam u, 100 ton z A n t­
w erp ji, 158 ton  z Malmoe, 393 tony  z Londynu, 
oraz 112 ton z H ull.

O D D A N IE  PL A C U  P O D  B U D O W Ę 
K O ŚC IO ŁA  I D O M U  M ARYNARZA 
SZW ED ZKIEG O.
D n ia  12 listopada rb. d y rek to r U rzędu 

M orskiego p. inż. St. Łęgow ski złożył o fic jalną 
w izy tę  generalnem u konsulow i K rólestw a 
Szwecji w  G dyni, p. inż. N apoleonow i K orzo­
now i i zaw iadom ił go w  im ieniu  P an a  M inistra 
P rzem ysłu  i H and lu , że S karb  P ań stw a  bez­
p ła tn ie  p rzekazu je  teren  p rzy  ul. M ickiew icza 
na  rzecz Z arządu  O pieki nad M arynarzam i 
K ościoła Szwedzkiego.

R U C H  BU D O W LA N Y  W  GD YN I W  PA Ź­
D ZIER N IK U  1934 R.
W edług in fo rm acy j o trzym anych  z R efe­

ra tu  S tatystycznego ruch  budow lany  w G dyni 
w  m iesiącu paździe rn iku  przedstaw ia  się n a ­
stępująco:

K om isarjat R ządu w ydał zezw oleń na bu ­
dow ę  34, gdy  we w rześniu  w ydano  pozw oleń 
n a  budow ę 24, a  w  p aździe rn iku  roku ubiegłe­
go w ydano zezwoleń na  budow ę 57.

W okresie p aździe rn ika  rozpoczęło budo­
w li 23, gdy  we w rześniu  rozpoczęto b u d y n ­
ków  24, a w  p aździe rn iku  1933 roku  — 57. 
W szystkie rozpoczęte b u d y n k i noszą ch a rak te r 
stałych. P row izorycznych  bud y n k ó w  nie roz­
poczęto. Z ogólnej liczby budynków  rozpoczę­
to 20 m ieszkalnych  i 3 przem ysłow e. Z b u d y n ­
ków  m ieszkalnych  19 będzie m urow anych, 
1 d rew n iany ; z przem ysłow ych 2 drew niane, 
1 m urow any . K u b a tu ra  bud y n k ó w  rozpoczę­
ty ch  w ynosić m a 42.630 m 3, z tego na  bu d y n k i 
m ieszkalne p rz y p a d a  42.075 n r . W rozpoczę­
tych  dom ach będzie 101 m ieszkań o 294 iz­
bach m ieszkalnych. Izb  n iem ieszkalnych  m a 
być 100. W edług złożonych w K om isarjacie 
R ządu kosztorysów , koszt budow y  w ynieść m a
1.200.800 złotych, co d la budynków 7 m ieszkal­
nych  m urow anych  w y tw arza  p rzecię tną  cenę 
28 zło tych  na  1 m 3.

W tym że okresie zakończono b u d y n k ó w  
21, gdy  we w rześn iu  zakończono b udynków  9, 
a w  p aźd z ie rn ik u  1933 roku — 52. Z pośród 
zakończonych b udynków  w szystk ie są stałe, 
m ieszkalne, m urow ane. O gólna k u b a tu ra  w y ­
raża  się liczbą 21.498 m 3. Ogółem  oddano do 
u ż y tk u  47 m ieszkań o 161 izbach m ieszkalnych 
i 76 izbach  niem ieszkalnych. Koszt budow y 
w edług kosztorysów  w ynosił 574.700 złotych, 
to jest po 26 złotych przeciętn ie za 1 n r .
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OBCHÓD ŚWIĘTA NIEPODLEGŁOŚCI 
W  LICEUM HANDLOW EM  IZBY.

W  dn. 10. bm . w Liceum  H andlow em  Izby 
naszej odbył się obchód Św ięta N iepodległo­
ści oraz U roczyste o tw arcie  Liceum . U roczy­
stości te, na p rogram  k tó ry ch  złożył się sze­
reg przem ów ień okolicznościow ych oraz pro- 
d u k cy j w okalno - m uzycznych, zaszczycili 
sw ą obecnością Prezes Izb y  inż. Napoleon

K orzon, Prezes Sądu O kręgow ego w G dyni 
p. Parczew ski, przedstaw icie] K om isarjatu  
Rządu m. G dyni p. N aczelnik K arw ow ski, 
w icedyrek to rzy  Izby pp. M. C icśliński, J. 
K aw czyński i inni. Po części ofic jalnej obcho­
du  odbyta  się zabaw a tow arzyska, w  k tórej 
wzięli udział w ychow ankow ie Liceum i liczni 
goście.

W ia d o m o ś c i  z  p o r tu  g d a ń s k i e g o
RUCH STATKÓW W PORCIE G DAŃ­

SKIM W PAŹDZIERNIKU B. R.

W ciągu p aździe rn ika  zaw inęło do portu 
gdańskiego 377 sta tków  o łącznej pojem ności 
257.260 t. r. n., opuściło zaś port 405 sta tków  
o pojem ności 284.842 t. r. n. Z pośród s ta t­
ków  , k tó re  zaw inęły  do po rtu  było 142 o po­
jem ności 95.075 t. r. n. z ładunkiem , opuściło 
p o rt z ładunk iem  363 sta tk i o łącznej po jem ­
ności 264.060 t. r. n.

W edług przynależności państw ow ej i to­
nażu  podział s ta tków  na w ejściu  by ł nastę­
p u jący : N iem cy — 58.746 t. r. n., Szw ecja — 
42.436 t. r. n., D a n ja  — 35.106 t. r. n., Norwe- 
g ja  — 20.622 t. r. n., Polska — 18.853 i. r. n., 
G recja  — 18.782 t. r. n., A nglja —-1 8 .7 3 3  
t. r. n., F in la n d ja  — 12.353 1. r. n. F ran cja  —

WE FLOCIE DUŃSKIEJ ZASADNICZO — 
JUŻ NIEMA UNIERUCHOMIONEGO  
TONAŻU.

W ostatnim  czasie bezrobocie w m ary n a r­
ce duńsk ie j zm niejszyło się znacznie: w praw ­
dzie jest jeszcze unieruchom ionych 17 statków , 
są to jednakże  albo statk i rezerw ow e, albo ta ­
kie, k tó re  jak  w iadom o zgóry. już n igdy  nie 
pow rócą na morze. W ten  sposób w p rak ty ce  
cała  flo ta  duńska  jest już  obecnie w ruchu.

SYTUACJA BUDO W NICTW A OKRĘTÓW  
W  NIEMCZECH.
S y tu a c ja  .w budow nictw ie  o k rę tów  w 

N iem czech pozosta je  p ra w ie  bez zm iany. 
O gółem  1. X. b. r. było  w  budow ie  na sto­
czniach n iem ieck ich  49 sta tków  z 141 365 
ne tto  t. r. W lipcu b. r. by ło  w  budow ie o 3 
jed n o stk i m n ie j, z U  065 t.

11.469 t. r. n., H o łand ja  — 8.806 t. r. n„ jugo- 
s ław ja  — 5.054 t. r. n., W łochy — 2.228 t. r. n., 
Ł otw a — 1.293 t. r. n., W. M. G dańsk
1.268 t. r. n., Ę ston ja  920 t. r. n., L itw a — 391 
t. r. n.

W porów naniu  do p aździe rn ika  roku 
ubiegłego ru ch  s ta tk ó w  w październ iku  rb. 
p rzy  w ejściu  uległ spadkow i o 19.458 i. r. n.. 
p rzy  w y jśc iu  zaś — zw iększeniu o 21.871 
t. r. n.

W ciągu 10 m iesięcy roku  1934 zaw inęło 
do portu  4.080 sta tków  o pojem ności 2.580.822 
t. r. n., opuściło zaś p o rt 4.102 statk i o pojem ­
ności 2.593.366 t. r. n. Stanowi to w porów ­
n an iu  do tego samego okresu roku  zeszłego 
w zrost na w ejściu  o 630 sta tków  o pojem no­
ści 394.883 t. r. n., zaś na w yjściu  o 650 s ta t­
ków  o pojem ności 429.661 t. r. n.

Ze sk ład u  ty ch  sta tków  41 z 92 265 b r. t. 
r. budow ało  się na rac h u n e k  n iem ieck i i 8 
s ta tk ó w  z 49 100 b r. t. r. na  rac h u n e k  obcy. 
Ilość budow anych  w Niem czech sta tków  ob­
cych w porów nan iu  do l-go lipca br. zm niej­
szyła się o jeden statek .

ZAMIERANIE FLOTY ŻAGLOWEJ 
SZWECJI.

Jeszcze w r. 1913 flo ta żaglow a Szwecji 
sk ład a ła  się z 1.446 jednostek  z 175.671 b ru tto  
ton rejestrow ych, w  r. 1933 stanow iła  ona za­
ledw ie 67 sta tków  z 12.711 br. t. r. Jednakże 
jednostk i żaglow e nie by ły  niszczone, lecz w b u ­
dow ały  m otory, poczem  o trzym yw ały  re je s tra ­
cję jako  sta tk i m otorowe. W  r. 1913 m otorow ­
ców było  zaledw ie 66 z 4.386 br. t. r., n a to ­
m iast w r. 1933 już  849 z 68.913 br. t. r.

WiADOMOSCi
liORSRiEl
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FIN LA N D  JA  SU B W E N C JO N U JE  SW Ą 
D A LEK Ą  LIN JĘ.

F in la n d  S yd-A m erika  L inie ze w zględu  
n a  rolę, k tó rą  odgryw a w życiu  gospodar­
cze ni k ra ju  p rzez  u ła tw ie n ie  ek spo rtu , ja k o  
je d y n a  d a lek a  l in ja  bezpośredn ia  pod fiń ską  
banderą , sta le  o trzy m y w ała  su b w en c je : w  ro ­
k u  1932 2 mil. fin m arek , w  r. 1933 1 m ilj on 
finm ., w  r. 1934 rów nież 1 mil; finm arek . — 
N a ro k  1935 p ro p o n u je  się p rzy zn an ie  j e j  
su b w en c ji 900 000 fm k. P oczątkow o p r o je k ­
tow ano system atyczne zm n ie jszan ie  subw en­
c ji  aż do zera, lecz obecna sy tu a c ja  u ja w n iła  
niem ożliw ość u sku teczn ien ia  tego zam iaru .

D la u jaw n ien ia  ro li te j l in ji w  obrocie  
to w aro w y m  F in la n d ji  w y s ta rczy  nadm ienić, 
że je j  ład u n k i ek spo rtow e w y n o s iły  w  r. 1932 
37 900 t., a w  r. 1933 55 400 t., im portow e zaś 
— w  r. 1932 36.200 t„ i 57.600 t. w  r. 1953. Są 
to p rze w o zy  n a  duże odległości. F ra c h ty  
p rz y  tem  zn iżkow ały  i tow arzystw o  p rac o w a ­
ło sitarem! s ta tk am i, kosztow nem i w  ek sp lo a ­
tac ji, gdyż w b raku  k a p ita łu  nie m ogło n a ­
być now ych.

Zaznaczyć należy, że od roku  F in lan d  ja  
przechodzi znakom itą  k o n ju n k tu rę , u trzy m a­
n ą  dzięk i rozw ojow i swego eksportu . R egu ­
la rn a  lin ja , łącząca  j ą  z d a lek im  k o n ty n e n ­
tem  po łudniow o - am ery k ań sk im , p rzynoszą­
ca pew ne s tra ty , lecz p o d trzy m y w an a  przez 
państw o, n iezaw odnie  p rzy czy n iła  się jak o  
n iezbędny czynn ik  do dzisie jszego  ekono­
m icznego pow odzenia  F in la n d ji. D alekie 
bezpośredn ie  lin je  pod w łasną  b a n d e rą  m a ją  
n iew ątp liw ie  na jw ięk szą  ra c ję  być  subw en- 
ejonow nnemi z p u n k tu  w id zen i a po lityk i 
p o p ie ran ia  w łasnego eksportu .

RO ZBU D O W A  P O R T U  G U TEB O RG A  
W  R. 1935.

W porcie G óteborga znaczna ilość k ranów  
m a za n iskie w ysięgniki i n ie może obsługiw ać 
w iększych s ta tków  m orskich. K rany  będą 
przebudow ane, jak  rów nież część torów  pod 
kranam i ma ulec podniesieniu. W roku  bie­
żącym  b u d u je  się w w olnej strefie  portu  sze­
reg chłodni kosztem  2.963.000 koron. Te prace 
zostaną ukończone w r. 1935, na co przeznacza 
się 335 tys. koron. P rzebudow a k ranów  kasz­
tów-ać będzie 550 tys. koron.

RO ZBU D O W A  M ARSYLJI.
Z t. zw. planu M arąuet Izba H andlow a 

M arsylji o trzym ała  I w ią część — 60 mil. f ra n ­
ków na 3 lata , czyli Yi całkow itej kw oty  w y ­
znaczonej na rozbudow ę istn iejących  portów  
francuskich . P rzew iduje  się szereg ulepszeń 
w istniejących basenach, pogłębienie do jazdu  
do portu  przem ysłow ego E tang  de Berre do 
9 m etrów , nowe h a n g a ry  i dźwigi, to ry  kole­
jow e i t. d. Prace te nie obejm ują  n iek tó rych  
now ych robót, np. dalszej budow y basenu Mi- 
rabeau , k tó ra  prow adzona będzie w dalszym

ciągu. M iędzy innem i do p lanu  tych  robót 
z do tacji 60 m ilj. franków  włączono p ierw szą 
transzę robó t koło budow y w ielkiego dw orca 
m orskiego Joliette.

SZCZEGÓŁY PROJEKTU WOLNEGO  
PORTU W  NOWYM YORKU.
N a ra tu szu  now ojorskim  odbyło się w  tych  

dn iach  zebranie zain teresow anych w spraw ie 
u ruchom ien ia  W olnego P ortu  na S taten  Island  
naprzeciw ko  M anhattanu . W yspa ta  po n ie­
mal całkow item  zatam ow aniu  ru chu  em igra­
cyjnego, nie jest obecnie należycie w ykorzysta ­
na. Tym czasem  w sku tek  izolow anej pozycji 
swej nada je  się znakom icie d la  u rządzen ia  w ol­
nego portu .

P ro jek tu je  się w łączenie do tej p ierw szej 
w  S tanach  Zjednoczonych w olnej s tre fy  sze­
ściu pirsów  już  istn iejących  oraz trzech sk ła ­
dów  tranzy tow ych , k tó re  zostaną zbudow ane.

Kw ota, k tó ra  zostanie w łożona w te p ie r­
wsze u rządzen ia  w yniesie 7 m ilj. dolarów . — 
O procentow anie, jak ie  m a p rzyn ieść  ten  k a p i­
ta ł szacuje się zgóry na 5,7%. O k rę ty  linij re ­
gu larnych . obsługujące po rt now ojorski będą 
dopuszczane do w y ładow an ia  w wolnej strefie  
ładunku  conajm niej 500 ton. O blicza się, że 
w ciągu p ierw szych  trzech  lat obrót roczny 
wolnego portu w ynosić będzie przeciętn ie po
1.500.000 ton.

ROZWÓJ RUCHU W  PORCIE LONDYNU.
W edług  sp raw ozdan ia  P o rt of L ondon 

A u th o rity  ruch  o k rę to w y  w  roku  1933/34 
(lata obliczone są od 1. IV. do 31. 111. następ ­
nego roku. w ięc za r. 1933 - do 31. III. 1934 r.) 
nieco w zrósł w zględem  1932/33.

Im port w zrósł w  o sta tn im  ro k u  o 7,5%, 
ekspo rt zaś o 5,6 proc.

C iekaw e je s t zestaw ien ie  rozw oj u ru ch u  
w  mil jo n ach  ton  od r. 1919 do 1933/34. Po­
n iższe li czby w y ra ż a j ą w  m ilj omach netto  
ton re jestrow ych  w ejście i w yjście razem 
to n ażu  m orskiego  w porcie  londyńskim , w  
odpow iednich  la ta c h :

1919 __ 26,3 1927 — 52,6
1920 — 32,8 1928 — 55,4
1921 — 34,1 1929 — 57,6
1922 — 39,3 1930 — 59.0
1923 — 41,2 1931 — 56,7
1924 — 45,4 1932 — 54,0
1925 — 47,1 1933 - 56,2
1926 — 49,3

RUCH STATKÓW W PORCIE ANTWER- 
PJI W  PAŹDZIERNIKU B. R.

W  ciągu  paździe rn ika  zaw inęło clo porter 
w  A ntw erp ji 895 sta tków  m orskich o ogólnej 
pojem ności 1.781.652 t. r. n. P rzeciętny  tonaż 
zaw ijającego  do portu  s ta tk u  w ynosił więc 
1.991 ton. W  tym  sam ym  m iesiącu roku 1933
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zaw inęło 885 s ta tk ó w  o ogólnej pojem ności 
1.827.581 ton  r. n.

K olejność bander pod w zględem  ilości 
s ta tków  b y ła  n astęp u jąca : angielska — 274
statk i, n iem iecka —1 176, ho lenderska — 128, 
norw eska — 54, be lg ijska  — 49, d uńska  — 
45, fran cu sk a  — 44, szw edzka — 39, fiń ska  
— 13, am erykańska  — 11, grecka — 10, ja ­
pońska i ro sy jska  — 7, w łoska — 6, h iszpań ­
ska — 5, b razy lijsk a  — 4, estońska, łotew ska, 
polska, po rtuga lska  i jugosłow iańska po 3, 
au strjack a , panam ska  po 2, bu łgarska , w ę­
gierska, islandzka  i tu n isk a  po 1.

M O T O R O W IE C  PA SAŻERSK I BEZPIECZ. 
NIEJSZY P O D  .W ZGLĘDEM PO Ż A R O ­
WYM O D  PA R O W C A ,

Podczas b a d an ia  p rzy czy n  słabego zw al. 
czania  ognia na m otorow cu am erykańsk im

Wiadomość! celne,

K O N TY N G EN T NA BEZCŁO W Y WYWÓZ 
PIER ZA  I PU C H U .
N a okres p rzejściow y do dn ia  15 m arca 

1955 r. ustanow iony  został kon tyngen t na bez­
cłow y w yw óz 100.000 kg  p ierza gęsiego i k a ­
czego i 25.000 kg puch u  w  stanie nieoczysz- 
czonym.

Firm y, p ragnące  p a rty cy p o w ać  w tym  
kontyngencie, zechcą zgłosić swoje zapo trzebo­
w anie  w  Izbie Przem ysłow o - H andlow ej w 
G dyni, celem  uw zględnienia ich p rzy  rozdziale 
kon tyngen tu .

FA K TU RY  PRZY E K SPO R C IE  D O  K A ­
NADY.
W  w ielu  w ypadkach  zdarza  się, że ek ­

sporterzy  polscy, k tó rzy  u trz y m u ją  stosunki 
handlow e z rynk iem  kan ad y jsk im , nie za łą ­
czają  p rzy  eksporcie do K an ad y  należycie 
w ystaw ionych  fa k tu r  oraz zaśw iadczeń  w a ­
lu tow ych. O bow iązek załączania fa k tu r  
p rzestrzegany  jest b. ściśle przez w ładze cel­
ne K anady , przyczem  b rak  fa k tu ry  (inwoice) 
uniem ożliw ia kanadyjsk iem u odbiorcy pod ­
jęcie tow aru  z kom ory celnej, n a raża  go na 
koszta  składow ego oraz w p ływ a n iejedno­
k ro tn ie  u jem nie na  dokonanie tran zak c ji z po l­
skim i eksporteram i, szczególnie w w y p a d ­
kach  tow aru  sezonowego. Zw łoka w o trzym a­
niu fa k tu ry  może spow odow ać odm owę od­
bioru tow aru  przez firm ę kanady jską , d la  kió- 
rej tow ar sezonow y traci w  fen sposób całko­
w icie swe znaczenie.

Konieczność dołączenia w łaściw ej fa k ­
tu ry  obow iązuje rów nież p rzy  p rzesy łan iu  
firm om  k an ad y jsk im  p róbek  w yrazów  ob­
cych. D o p rzep isu  tego stosu ją  się eksporte­
rzy  polscy b. rzadko  i nie p rzesy ła ją  odbior-

14

„M orro C astle“ w ykry ło  się, że ko tły  z n a d ­
m iaru  ostrożności zostały  w ygaszone bardzo  
w cześnie, w obec czego zab rak ło  w o d y  w  si­
kaw kach . T ym czasem  w  analog icznym  w y ­
p a d k u  z m otorow cem  „G eorge P h ilip p a r“ 
ustalono, że pom py p raco w ały  4 i pó ł godzi­
n y  po w y co fan iu  się ludzi z m aszynow ni i n ie  
by ło  w ogóle pow odu  obaw iać się o ja k iś  do ­
d a tk o w y  w ypadek . Tym czasem  na  p a ro w ­
cu o b aw a  d o stan ia  się w ody  do kotłow ni 
m aże b a rd z o  w cześnie pobudzić do  w s trz y ­
m an ia  ich  p ra c y  jaiko ź ró d ła  en e rg ji, p o ­
trz e b n e j d la  gaszen ia  pożaru .

SPR O STO W A N IE .
W  poprzednim  num erze do notatk i o m e­

chanizacji p rze ładunku  ap a ty tó w  w  M urm ań­
sku w k rad ł się p rz y k ry  b łąd  d ruku  : na  str. 13 
p ra w y  łam , w iersz 23 od góry, czy tać  należy : 
s tra tę  przez w yw ian ie : 3% , nie 30%.

i e k s p o r t o w e
com w  K anadzie  -wypełnionych kanady  jskich 
„invoices“ .

N iezależnie od fa k tu r  eksporter polski 
w in ien  przesłać sw em u odbiorcy w K anadzie  
w raz  z rachunk iem  zaśw iadczenie w alu tow e 
w edług w zoru  ustalonego. W zór ten  jest do 
zaznajom ien ia  się w  referacie  eksportow ym  
Izby.

PO ŚR E D N IC T W O  FIR M  C Z EC H O SŁO W A ­
C K IC H  PRZY E K SPO R C IE  D O  
NIEM IEC.
W szyscy eksporterzy  polscy, k tó rzy  ko­

rz y s ta ją  z p o śred n ic tw a  firm  czechosłow ac­
k ich  p rz y  dostaw ach  surow ców  do N iem iec, 
w in n i zw rócić  uw agę n a  fak t, że w  ram ach  
ob ro tu  tego m ogą n a p o ty k ać  na pow ażne 
trudności p rz y  u z y sk iw an iu  dew iz z ty tu łu  
dosta rczonych  to w aró w  w  C zechosłow acji.

M ianow icie C zechosłow ack i B ank  N aro ­
dow y stw ierdz ił, że pośredn ic tw o  firm  cze­
chosłow ackich  p rzy  eksporc ie  szereg u  su ­

row ców  pochodzen ia  zag ran icznego  do N ie­
m iec pow odu je  sy tuac ję  taką , że f irm y  cze­
chosłow ackie p łacą  dew izam i za dostarczone 
do nich surow ce, na to m ias t należności od 
firm  niem ieckich nie m ogą w ydostać  z N ie­
m iec za te  sam e surow ce tam  reekspo rtow a- 
ine. W  zw iązku  z tem B ank  N arodow y: 
Czechosłow acki zaczął żądać  od reeksporte- 
ró w  g w aran c ji, że oddadzą  oni w a lu ty  p o ­
chodzące z reek sp o rtu . P on iew aż f irm y  cze­
chosłow ackie ta k ie j g w aran c ji dać n ie m ogą 
p rze to  is tn ie je  fak ty czn ie  zakaz  reek sp o rtu  
do N iem iec, Bez złożen ia  w spom nianej w y ­
żej g w aran c ji B ank  N arodow y  odm aw ia 
w y d a n ia  dew iz na im port surow ców , co  zno­
w u z ko lei dz ia ła  jaik zakaz p rzyw ozu . D o .

im p o r t o w e



p ó k i sp raw a  u zyskan ia  dew iz n ie zostanie 
u reg u lo w an a  w  d rodze  rokow ań  czechosło­
w acko  - n iem ieck ich , tra n z a k e je  ree k sp o r­
tow e 'dokonyw ane za pośredn ic tw em  firm  
czechosłow ackich  do N iem iec n ie m ogą m ieć 
m ie jsca . W  raz ie  u c iek an ia  się do p o ś re d ­
n ic tw a  firm  czechosłow ackich w  ty m  z a k re ­
sie  ek sp o rte rzy  po lscy  sp o tk a lib y  się  z fa k ­
tem , że należności za dosta rczone  do nich 
a r ty k u ły  zo sta ły b y  uw ięzione w C zechosło­
w acji i n ie  u z y sk a ły b y  p rzy d z ia łu  dew iz 
od  B anku  N arodow ego.

P. I. E.

TERM INY D O ST A W  I W A R U N K I P Ł A T ­
N O ŚCI W  H A N D LU  Z FIN L A N D JĄ .
E k sp o rte rzy  polscy , k tó rz y  in te re s u ją  

s ię  ry n k iem  fińsk im , w in n i ściśle p rz e s trz e ­
gać obow iązu jących  w F in la n d ji  zw ycza­
jów  hand low ych .

W  czasie zim ow ym  konosam en ty  są za­
opa trzone  w  F lin łandji w  t. zw. k lau zu lę  lo ­
dow ą (Eis-K leuzul), k tó ra  u p ra w n ia  k a p ita ­
n a  s ta tk u  w  w ypadku  zam arzn ięc ia  p o r tu  
p rzeznaczen ia  do w y ładow an ia  ładunku, w  
na jb liż szy m  wolnymi od lodów  p o rc ie  f iń ­
skim , przyczem  koszta  zw iązane z tra n s p o r­
tem  tow aru  do tego  p o rtu  z p ierw o tnego  p o r ­
tu  p rzeznaczen ia  ponosi n ab y w ca  tow aru .

G eograficzne po łożen ie  F in la n d ji często 
w ym aga  zaw arc ia  tra n z a k c ji  bazow anej na 
k lauzu li „F. O. W .“ („F irst cpen w ą te r“ . 
„N ach W ied ere ró ffn u n g  d e r S ck iffąh rt" , „a 
l"ouvertu re  cle la  n a v ig a tio n “) co znaczy, że 
to w ar m usi bym d o sta rczo n y  n a jp ó ź n ie j w  
te rm in ie  3-tygodn iow ym  po  ofic ja lnem  po- 
nowińem, poizimowem o tw orzen iu  k o m un i­
k a c ji  m o rsk ie j z d a n y m  portem  fińskim .

P o jęc ie  „ te rm inów  d ostaw y" in te rp re ­
tow ane  są w  F in la n d ji  w  sposób n a s tę p u ją ­
cy:

„Sofortige L ieferung" — tow ar musi być  
w y s ła n y  n a jp ó ź n ie j w  ciągu 4_ch cłni po 
o frzyn ian iu  zleceniu.

„P rom t"  — to w ar m usi być  w y s ła n y  
n a jp ó ź n ie j w  ciągu  14-tu dn i po o trzym an iu  
zlecenia.

„P rim o" — n a  p o c z ą tk u  m iesiąca.
„M edio" — w  połow ie m iesiąca.
„U ltim o" — w końcu  m iesiąca.
R ek lam ac je  co doi g a tu n k u  to w a ru  m u ­

szą być  u sk u teczn ian e  n a jp ó ź n ie j w  8 dni po 
p rz y b y c iu  to w a ru  do sk ład u  nabyw cy . R e­
k la m a c je  co do w ag i m ogą natom iast n a s tą ­
p ić  w  k ażd e j chw ili.

Zw yczaje p łatn icze stosow ane ty lko  
w e w n ątrz  k ra ju  są n a s tę p u jąc e :

N etto-K asse — z a p ła ta  n a tychm iastow a 
ew ientualnie, p rze d  w ysłan iem  tow aru . K lau ­
zu la  ta  w ym aga  ustnego  lub  pisem nego po ­
rozum ien ia  co do j e j  in te rp re ta c ji .  P e r  kon- 
ta n t  — zap ła ta  następ u je  najpóźn iej w  14 
d n i po datow an iu  rach u n k u .

N a jb a rd z ie j u ży w an y  system  p ła tnośc i 
w  sto sunku  do z a g ra n ic y  je s t  n a s tę p u ją c y :

„Kon la ni gegen Yerseh i (Tu ngsd oku m en­
ie'* — k u p iec  m a w ciągu  dni 3-ch po  p rz e d ­
s taw ien iu  dokum en tów  za ładow an ia  (kono­
sam entu) w y k u p ić  takow e. K oszta inkaso ­
w ania  należności ponosi s tro n a  sprzedaw cza. 
D o k u m en ty  załadow cze (konosam ent) isą j e d ­
n a k  zazw ycza j inkasow ane w F in la n d ji za 
pośredn ic tw em  m iejscow ego ban k u  łub  f ir ­
m y sp e d y c y jn e j dop iero  w chw ili p rz y b y c ia  
to w aru .

P ozatem  u ży w a n y  je s t  zw łaszcza w 
p rzem y śle  w łók ienn iczym  system  z ap ła ty  
— 30 In gen „L ieferm onat fre i"  — m iesiąc 
dostaw y  niew liczony, t. j. 60 dni po  d a to ­
w an iu  fak tu ry .

P rz y  używ an iu  w y ra z u  „ton" na leży  
p o d k reś lać  sta le , czy chodzi o to n y  an g ie l­
sk ie  m etry czn e  lub  „schorttons".

M OŻLIW OŚCI ZBYTU BECZEK NA 
ŚLEDZIE W  A U STR JI.
N a ry n k u  au strjack im  zainteresow anie 

im p o rtem  z P o lsk i b a ry łe k  na  t. zw. m oskale 
je s t  bardzo  duże.

Z apo trzebow an ie  na  b a ry łk i  w  A u strji 
w zrośn ie  p raw d o p o d o b n ie  w  na jb liż szy m  
czasie p rzez  w y d an ie  p rzep isu  ustaw ow ego, 
dozw alającego  ty lk o  n a  jed n o razo w e  zuży­
c ie  b a ry łe k  na  ry b y .

B a ry łk i na  t. zw. m oskale nie są w  
A u s tr j i  w y tw arzan e .

W edług  in fo rm acji D y re k c ji  C eł w  
W iedn iu  cło n a  b a ry łk i  poz. 302 a u s tr j. t a ­
r y fy  celnej w ynosi 12 kor. zł. od 100 kg. 
(1 kor. zł =  1,83 szył. p lus 9% w artości 
f a k tu ry  i w ym ierzonego  cła (podatek  ob ro ­
tow y i k ryzys.). Baryłki nie objęte są listą  
tow arów  zakazanych  do p rzyw ozu .

P ożądane  są b a ry łk i  o po jem ności o d  1 
do 6 litrów . C en y  k a lk u lo w ać  n a le ż y  w  o- 
fe r tac h  franco  g ran ic ą  a u s tr j  acko - czecho­
słow acka.

M OŻLIW OŚĆ EK SPO R T U  TO W A R Ó W  
P O L SK IC H  D O  H O L A N D JI.
W  ram ach  p rz y s łu g u ją c y c h  Polsce k o n ­

ty n g en tó w  im portow ych  szereg  a rty k u łó w  
p ro d u k c ji  po lsk ie j m a w idoki zb y tu  n a  r y n ­
k u  ho lendersk im . D o towarowi tak ic h  za li­
czyć n a le ż y  w  chw ili o becnej; b lachę  cy n ­
kow ą, w y ro b y  fajansow e, m eble w iklinow e, 
m ak u ch y , obuw ie  gum ow e, w y ro b y  p o rce ­
lanow e, m a te r ja ły  w e łn ian e , try k o taże , poń­
czochy. k o n fe k c ję  dam ską, m a te r ja ły  b a ­
w e łn ian e  -i plusz.

MOŻLIWOŚCI ZBYTU SPIRYTUSU  
W  MAROKKO.
M arokko  im p o r tu je  sta le  dość pow ażne 

ilości sp iry tu su  z zag ran icy , zw łaszcza zaś
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sp iry tu s  b e lg ijsk i i ho len d ersk i posiada  w 
M arokku  licznych  i s ta ły ch  odbiorców .

Możli wości e k sp o rtu  po lsk iego  sp iry tu su  
do M arokka są zależne od k a lk u la c ji cen. 
S p iry tu s  czysty  95—96% (bon gout) je s t  no­
to w an y  osta tn io  cif C asab lanca  w  cenie 90 do 
110 fra n k ó w  fr. za h e k to litr  w beczkach  że­
laznych  (fut), z a w ie ra ją c y c h  400 litrów . Becz 
k i n ie  p o d le g a ją  zw rotow i. C ena  ta  je s t  j e ­
d y n ie  o r je n ta c y jn ą , gdyż do fab rykac ji, lik ie ­
rów  w C asab lance  używ a się sp iry tu su  n a j ­
lepszego ga tu n k u , w y d a jn o ść  k tó rego  oraz 
jeg o  w łaściw ości chem iczne d e c y d u ją  o m o­
żliw ościach w prow adzen ia  go na ry n ek  ma- 
rokkańsk i.

O pojem ności ry n k u  m ożna sądzić  z d a ­
nych  s ta ty s ty czn y ch  im p o rtu  sp iry tu su  do 
M arokka; w w ieziono m ianow icie  w  1933 r. 
sp iry tu su  niedenaturioiw anego 3.784 hekto l. 
w arto śc i 499.901 fr. fr.; sp iry tu su  d e n a tu ro ­
w anego 12.107 hek to l. w artośc i 1.262.149 fr. fr; 
sp iry tu su  d la  p ro d u k c ji  octu 571 hek to l. w a r­
tości 73.124 fr. fr.

ZM IANY PRZEPISÓ W  CELN Y CH  I D E W L  
'/.OWYCH ZA N O TO W A N E PRZEZ 
P. I. E. W  O K RESIE O D  17 D O  27-GO 
PA ŹD ZIER N IK A  1934 R.
AUSTRALIJSKI ZWIĄZEK. Wprowadzony został 

przymus znakowania krajem pochodzenia importowa­
nego cementu.

BUŁGARJA. Rozporządzeniem rady ministrów 
zabroniony został wywóz otrąb.

Według komunikatów' Banku Narodowego mają 
być w' najbliższym czasie wydawane pozwolenia na 
wywóz tytoniu ze zbiorów 1934 r. w ramach trąnzak- 
cyj kompensacyjnych.

CZECHOSŁOWACJA. Na mocy rozporządzenia 
ministra finansów' wprowadzona została reglamentacja 
eksportu mąki i produktów przemiałowych.

ESTONJA. Projektowane jest wprowadzenie zmian 
celnych mających przedewszystkiem na celu ochronę 
przemysłu krajowego. Między innemi ma być pod­
wyższone cło na skóry zajęcze garbowane i farbowa­
ne z 20 kor. na 30 ikor. Pozatem zniżką celną mają 
być objęte surowce sprowadzone dla produkcji szkła, 
wyrobów kosmetycznych, wełny owczej, surowce do 
wyrobu ołówków' itp.

Wprowadzona została reglamentacja importu ba­
wełny.

FRANCJA. Z dniem 4 października 1934 r. we­
szły w życie zwyżki cła na maszyny do szycia i na­
rzędzia. Rów nież rozporządzeniem z dnia 8 paździer­
nika rb. wprowadzono zwyżkę Stawki celnej na w y­
roby z kauczuku twardego i ebonitu (poz. 623 Iris). 
Ustanowiony został roczny kontyngent na cukier, 
w wysokości 52.000 ton. Rozporządzeniem z dnia 8 
października skontyngentowany został import kapusty 
kwaszonej (poz. 158 ter.)

M o ż liw o ś c i  h a n d lo w e
M OŻLIW OŚCI E K SPO R TO W E.

Firma czechosłowacka prosi o oferty na kasztany 
dzikie (5 wagonów). R/26540/59/Pi.

Firma włoska pragnie nabywać w Polsce mąkę 
kostuą. P i26665/66/Ro.

Dekretem z dnia 50 sierpnia 1954 r. wzeszły w7 ży­
cie zwyżki cła na następujące artykuły: cynę (claire 
d‘etain) poz. 225 bis — faryfa generalna 500 fr., mi- 
nim. 125,— : poz. 223 ter. — o zawartości poniżej 50% 
cyny 500.— ; 125,— ; od 50 do 70% 600— ; 150 fr.; od 
70—90% — 800 fr.; 200 fr. drut. poz. 225 bis 60% - 
15%; słupy i listwy z drewna poz. 594 — 600, 150 fr., 
poz. 594 bis ramy drewniane pokostowane 720 — 180 
fr.,' złocone, bronzowane itp. 2400, — 600 fr., poz. 620 
bis B. a) 68, 14,— ; b) 72 fr., 18 fr. od 1 kg.

GRECJA. Decyzją Rady Ministrów dozwolony 
został wolny od opłaty celnej import 10 000 ton kuku­
rydzy sprowadzanej dla celów produkcji rolnej.

GUATEMALA. Rozporządzeniem z dnia 25 wrze­
śnia 1934 r. wprowadzone zostały zmiany celne na 
pudełką, beczułki, tuby itp. z aluminjum.

HOLANDJA. Ukazało się rozporządzenie Mini­
stra Spraw Ekonomicznych znoszące zmonopolizowa­
nie trzciny i łoziny, które dotychczas wchodziły w 
skład Monopolu Rolniczego w Centrali Rolniczej 
i Bydła.

1RLANDJA. Wprowadzone zostały nowe cła na 
króliki i zające, które wynoszą od 15 października. 
1934 r. 6 d. od I funta. Pozatem rozporządzeniem 
z dnia 12 października wprowadzono system kontyn­
gentowy w stosunku do importu odzieży z materjałów 
nieprzemakalnych i samych materjałów nieprzema­
kalnych.

NIEMCY. Powołana ma być do życia kasa roz­
rachunkowa, której zadaniem będzie wykonywanie 
przepisów, zawartych w porozumieniach rozrachun­
kowych lub kompensacyjnych z państwami zagra­
nicznemu urzędami rozrachunkowymi zagranicą itd.

Utworzenie je j spowodowane jest istnieniem co­
raz większej ilości umów rozrachunkowych i nad­
mienieni obciążeniem Banku Rzeszy a wykonywa­
niem tych umów.

NOW A ZELANDJA. Na mocy dekretu z dnia 
5 października 1934 r. wprowadzone zostały zmiany 
cła na środki lecznicze, wyroby porcelan owe. granit, 
skóry królicze, rury żelazne i ich części.

PALESTYNA. Ze względu na istniejące zapasy 
zbóż nie będą udzielane pozwolenia na przywóz zbóż 
aż do I. t. [935 r.

RUMLIN JA. Ministerstwo finansów rozesłało 
okólnik do wszystkich urzędów celnych zawierający 
nowe rozporządzenie odnośne clenia przędzy wełnia­
nej: w myśl okólnika przędza wełniana skręcana z 
jednej lub więpej nitek, których długość w I kg wy­
nosi do 52000 metrową sprowadzana w paczkach 5 kg 
i w pasmach o wadze 250 gr, będzie uważana za su­
rowiec dla celów przemysłowych i clona według po­
zycyj 140 — 145. W wypadku kiedy długość nitki 
przewyższa 52000 m. w 1 kg, przędza w paczkach 5 kg 
i w pasmach o wadze 100 gr clona będzie również we­
dług pozycyj 140 145. Wszelka inna przędza będzie
clona według poz. 146 tar. celnej rumuńskiej.

TUNIS. Na mocy rozporządzenia z dnia 2. 10. 
1954 r., obowiązują w Tunisie wprowadzone we Fran­
cji dnia 29 sierpnia zmiany celne na książki (poz. 
466 i 466 bis).

WŁOCHY. Wprowadzono kontyngentowanie 
przy wozu kaw y, przy czem kontyngenty wyznaczono 
w nys. 60% poprzedniego importu, by w ten sposób 
umożliwić likw idację zapasów, jakie w portach w ło­
skich istnieją.

i e k s p o r to w e
Firma egipska poszukuje polskich dostawców 

drzewa twardego w klocach, zdatnego do wyrobów ga­
lanteryjnych. P/24790/40/MM.

Firma indyjska interesuje się importem dykty ol­
chowej, krzeseł giętych, obcasów drew nianych do obu­
wia damskiego. P/24859/5B/.MM.
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Firma angielska interesuje się importem wyrobów 
drewnianych, jak części krzeseł giętych, listwy, ramy 
do tarek do prania itd. P/24859/40/MM.

Firma szwedzka interesuje się importem drewna 
bukowego (białe i czerwone) i klinowego w stanie su­
rowym. P/25314/40/MM.

Na rynku szwedzkim istnieje zapotrzebowanie na 
drzewo olchowe 2 mm lub pnie o średnicy 23 cm. — 
P/95513/40/MM.

Firma francuska interesuje się importem konop­
nych pakuł gudronowanych. P/25604/5/MM.

Na rynku czeskim jest możliwość zbytu znacz­
niejszych partyj słupów telegr. P/25695/40/MM.

Firma francuska pragnie nabyć w Polsce 10000 
sztuk kojców drewnianych dla kur. P/26079/59/MM.

T a r g i  i W y s t a w y
TARGI BRYTYJSKIE

T arg i B ry ty jsk ie , najw iększe narodow e ta r­
gi św iata, odbyw ają  się rokrocznie. D zielą się 
one na dw ie sekcje. P ierw sza, k tóra obejm uje 
w szystkie przem ysły , oprócz inżynierskiego 
i w yrobów  żelaznych  jest u rządzana  w Lon­
dynie  w m iesiącu lu tym , d ruga  Sekcja Inży­
nierska i W yrobów  Żelaznych w m iesiącu m a­
ju w  B irm ingham .

E ksponaty  na  T argach  są zgrupow ane 
w edług odnośnych przem ysłów  w tym  celu, 
ab y  kup iec  mógł z na jm nie jszym  nak ładem  
w ysiłku  i czasu porów nyw ać konkurency jne  
tow ary . W  L ondynie będą um ieszczeni w y ­
staw cy, rep rezen tu jący  lżejsze przem ysły , po­
czynając  od ga lan terji, w yrobów  sportow ych, 
w yrobów  skórzanych , szk lanych  i chem ika!ji, 
a kończąc n a  w yrobach  w łókienniczych, obi­
ciach i m eblach.

Sprawy turystyczne
W ALNE ZGROMADZENIE GDYŃSKIEGO  

ZWIĄZKU PR O PA G A ND Y TURY­
STYCZNEJ.

W dniu 15 bm. odbyło się pod przew od­
nictw em  D y rek to ra  naszej Izby  Mgr. p raw  
p. H en ry k a  K rupskiego W idne Zgrom adzenie 
G dyńskiego Zw iązku P ropagandy  T u ry s ty cz ­
nej.

Ze złożonego sp raw ozdan ia  w yn ika , że 
jednym  z w iększych sukcesów  Z arządu Zw iąz­
ku było  doprow adzenie do sk u tk u  p ro p ag an ­
dow ych audycy j rad jow ych  na „W esołej 
Lw ow skiej F a li“, pośw ięconych w yłącznie  
p ropagandzie  G dyn i i m orza; jednem  z n a ­
stępstw  te j p ro p ag an d y  było um ieszczenie sze­
regu  dodatn ich  k ry ty k  i a rty k u łó w  w całej po l­
skiej prasie, co razem  w ziąw szy m iało w ielkie 
znaczenie p ropagandow e d la  G dyni, gdyż 
przez fale rad jow e oraz p rasę  wieści o p ięk ­

Firma finlandzka interesuje się importem arty­
kułów fotograficznych, jak filmv. papier, utrwalacze 
itd. P/26579/47/Sz.

Firma angielska poszukuje dostawców płyt ro­
gowych. iP/26624/59/Sz.

Firma holenderska interesuje się importem z Pol­
ski szklą taftowego, lustrzanego. P/25941/63/Sz.

Firma amerykańska interesuje się importem me­
bli plecionych. P/26250/49/Sz.

Firma amerykańska poszukuje dostawców drew­
nianych pokoi dla lalek oraz metalowych zabawek. 
P/26725/54/iSz.

Bliższe informacje w powyższych sprawach uzy- 
kać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwowym 
Instytucie Eksportowym. Przy zgłoszeniu należy po­
wołać się na odnośny .numer. Firmy, które nie po­
zostawały dotychczas w bliższym kontakcie z Instytu­
tem, winny nadesłać jednocześnie swe referencje.

Sekcja Inżyn ierska  i W yrobów  Żelaz­
nych  w  B irm ingham , ograniczy  się do ciężkich 
przem ysłów , ja k  inżyniersk i, budow lany , 
e lek tryczny , m etalow y, w yrobów  żelaznych
i t. d.

Na T argach  m ożna będzie zobaczyć osta t­
nie m odele i najnow sze pom ysły, a poniew aż 
w ystaw iać  może ty lko  is to tn y  w ytw órca, lub  
jego rep rezen tan t, kup iec  może b y ć  p rzeko­
nany , że za ła tw ia  tran zak c ję  u samego źród­
ła  dostaw y.

Z chw ilą, gdy  kup iec  zdecyduje  się n a  
odw iedzenie T argów  i po in form uje D yrekc ję  
o sw ym  zam iarze o trzym a w szelkie u łatw ie­
n ia: będzie mógł ko rzystać  z usług B ry ty j­
skiego D ep artam en tu  Rządowego, a w  jego 
w łasnym  k ra ju  B ry ty jsk i U rzędnik  H and lo ­
wy, D yp lom atyczny  lub K onsularny, lub Ko­
m isarz H andlow y służyć mu będą  rad ą ; w i­
za paszportow a będzie w y d aw an a  bezpłatn ie.

n ie m orza i G dyn i d o tarły  do najuardzie j od­
ległych zakątków  całej Polski.

Z w iosną w y d a ł Zw iązek ilu strow any  
p rospek t p ropagandow y o G dyni i w ybrzeżu  
w  nak ładzie  15.000 egzem plarzy: prospekt ten, 
w y d an y  w  form ie estetycznej, rozesłany  zo­
sta ł po całej Polsce, p rzy czy n ia jąc  się tem  do 
za in teresow ania  G dyn ią  i w ybrzeżem  coraz 
w iększej ilości społeczeństw a.

N a posiedzeniach Z arządu  w ygłaszane 
b y ły  re fe ra ty  na  tem at ak tu a ln y ch  zagadn ień  
zw iązanych  z rozw ojem  G dyni, sposobem  
p ropagandy  tu rystycznej i znaczeniem  G d y ­
ni ze stanow iska  lekarskiego. R efe ra ty  .preze­
sa J. R um m la na  tem at dostosow ania G dyn i 
do potrzeb  tu ry s ty k i, oraz rzu t oka na  p rz y ­
szłą G dynię  z uw zględnieniem  m asowego ru ­
chu tu rystycznego  w ydrukow ane  w odcin­
kach  G azety  M orskiej i E cha Morskiego, re ­
fera t ten m a być  pozatem  w y d ru k o w an y  w
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oddzielnej broszurze; R efe ra t d ra  S tan isław a 
Bobkow skiego na  tem at „o w łaściw ościach 
leczniczych m orza"; R efe ra t d y rek to ra  A. 
W achow iaka o G dyn i jako  kąp ie lisku  w y d ru ­
kow any  został przez G. Z. P. i .  w  osobnej 
b roszurze i rozesłany  do lek arzy  po całej 
Polsce.

Z arząd  poczynił s ta ran ia  i zapoczątko­
w ał akcję  zm ierzającą  do sk ierow ania  zag ra­
nicznego ru ch u  w ycieczkow ego s ta tk am i do 
G dyni, k tó ra  do tego czasu b y ła  stale  przez 
zagraniczne w ycieczki pom ijana.

Celem  zaznajom ien ia  się z u rządzen iam i 
letniskow em i zagran icą  i n aw iązan ia  tam  oso­
bistego k o n tak tu  z in sty tucjam i tu rystyczne- 
m i — Zarząd w ydelegow ał sek re tarza  Zw iąz­
k u  do Szwecji, Belgji i H olandji, gdzie sekre­
ta rz  poczynił w iele cennych  spostrzeżeń, jak 
rów nież om ówił w  tam te jszych  polskich kon­
su la tach  sp raw y  w iz paszportow ych  d la  tu ry ­
stów7 zagranicznych , jadących  do Polski, oraz 
poczyni! s ta ran ia  w tam tejszych  to w arzy st­
w ach  tu ry sty czn y ch  o zw iększenie frekw encji 
tu ry s ty czn e j do G dyni.

G. Z. P. T. s ta ra  się n iety lko  o zw iększenie 
ilości p rzy jezd n y ch  do G dyni, lecz rów nież 
u p rzy s tęp n ił m ieszkańcom  G dyni zw iedzenie 
sąsiednich m iejscow ości tu ry s ty czn y ch  przez 
uruchom ienie p o p u larn y ch  pociągów7 w yciecz­
kow ych.

S taran iem  G. Z. P . T. uzyskał Zw iązek 
od D y rek c ji Kolei Państw ow ych  p raw o u ru ­
chom iania perjodycznych  pociągów  w yciecz­
kow ych  p rzy  zastosow aniu 60-cio p rocen to­
w ej zn iżk i d la  K aszubskiej S zw ajcarji i na 
w ybrzeże w  k ażdą  niedzielę i święto.

W ubiegłym  sezonie odbyło się tem i po­
ciągam i k ilka  u d an y ch  w ycieczek do K artuz, 
W ierzycy  i Żarnow ca. W nadchodzącym  se­
zonie zim ow ym  zostaną uruchom ione naszem  
sta ran iem  w ycieczkow e pociągi narc iarsk ie  
do W ierzycy  w niedziele i święta, o ile będzie 
odpow iednia  pogoda.

Sw ojem i w pływ am i Z arząd  p rzyczyn ił 
się do w y d an ia  obszernego album u ilu strow a­
nego, przedstaw iającego  w  obrazach  stopnio­
w y  rozw ój G dyn i i po rtu . Jest to jedno z n a j­
lepszych w ydaw n ic tw  ilustrow anych  o G d y ­
ni, jakie do tego czasu u kazały  się w  d ruku .

H am ującym  czynnik iem  rozw oju w ięk­
szego ru ch u  turystycznego do G dyni i na w y­
brzeże było w  tym  roku upośledzenie G dyni 
i całego w ybrzeża  pod w zględem  ulg kolejo­
w ych, k tó re  obecnie m iały  szersze zastosow a­
nie ty lko do innych  rejonów  tu ry stycznych  
i letn iskow ych w Polsce.

Ujęcie s ta tystyczne  w7 liczbach ruchu tu ­
rystycznego w  G dyni jest dość trudne , m ia­
ro d a jn y m  jed n ak  w skaźnik iem  in tensyw no­
ści tego ruchu może b y ć  s ta ty s ty k a  przew ozu
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pasażerów  s ta tkam i Żeglugi, m ianow icie: gdy 
w  roku  1933 przew ieziono 169.790 pasażerów , 
w  roku  bieżącym  ilość przew iezionych  p asa ­
żerów  zw iększyła się do liczby  202.500 tj. o 
przeszło 30.000 w ięcej ja k  w  roku  ubiegłym .

C h a ra k te r  ru ch u  tu rystycznego  jest obec­
nie jednak  inny ja k  poprzednio ; gdy  daw niej 
letn icy  zjeżdżali do G dyni i nad w ybrzeże na 
d łuższy  okres czasu, obecnie p rzew aża  w iel­
k a  ilość w ycieczek m asow ych, k tó ry ch  p rz y ­
jeżdża  bardzo  wiele lecz ty lko  na  jeden  lub  
dw a dni, zam ieszkując p rzew ażn ie  w schro­
n iskach; w szystkie hotele i p ensjonaty  odczu­
ły  dotkliw ie zm niejszenie się p rzy ja zd u  za­
m ożniejszych tu rystów . W iele osób p rzy jeż ­
dżało n ad  morze do obozów letnich, u rządza­
nych  przez o rganizacje społeczne.

P onadto  — pod w pływ em  ogólnej p au p e ­
ry zac ji — wielu letn ików  spędzało n ad  mo­
rzem  o wiele k ró tszy  czas, ja k  poprzednio, zaś 
n ap raw d ę  piękne sezony w iosenne i jesienne 
prawdę zupełn ie przez tu ry s tó w  nie b y ły  i nie 
są w ykorzystane , zw iększył się natom iast 
ruch  p rzy jezdnych  z zag ran icy  p rzew ażn ie  
z Anglji.

S ta tek  „B altonia" b y l zaw sze przepeł­
niony i m usiał odm aw iać w ielu  pasażerom  ze 
w zględu na b rak  m iejsca; angielscy turyści 
byli zap raszan i na zebran ia  T ow arzystw a Pol ­
sko - Angielskiego, gdzie naw iązyw ało  się n i­
ci p rzy jaźn i pom iędzy p rzedstaw icielam i obu 
narodów : ci jed n ak  tu ryśc i zam ieszku ją  p rze ­
w ażnie na  okrętach.

Zw iększyła się rów nież ilość statków7 w y ­
cieczkow ych zagran icznych  do G dyni, poza­
tem dość dużo pasażerów  zagran icznych  
p rzyjeżdżało  na sta tkach  A m erican Scantic 
Line; rów nież statk i polskie w7 kom unikacji 
zagranicznej m iały  stale kom plet pasażerów .

Znaczne ożyw ienie w G dyn i w n io sły ;w y ­
cieczki m orskie u rząd zan e  przez Lin je G dyniu- 
A m eryka wielu uczestników  z tych  w ycieczek 
po pow rocie za trzym yw ało  się w  G dyni na 
dłuższy poby t letn iskow y.

Po dyskusji nad spraw ozdan iem  i po n- 
dzieleniu abso iu to rjum  zarządow i, w y b ran y  
został now y Zarząd w składzie następu jącym : 
prezes: D y rek to r Ju lja n  Rum m el, w iceprezes: 
W icekom isarz R ządu inż. W łodzim ierz Sza­
n iaw sk i, sek re tarz : Józef L im bach, ław nicy : 
Mgr. W ładysław  P ikuziński, D yr. A ndrzej W a­
chow iak, D yr. A leksander Lipiński, P. Jan ina  
Jarochow ska, ponad to  do Z arządu  wrnszli de­
legaci K om isarjatu  Rządu, Izby Przem ysłow o- 
H andlow ej. Żeglugi Polskiej, D yrekcji Kolei 
Państw7, z Torunia, N adm orskiego Zw iązku 
P ropagandy  T urystycznej z W ejherow a. P re ­
zes Zw iązku K upców  Sam odzielnych i Prezes 
Zw iązku R estauratorów . Do Komisji R ew izy j­
nej w y b ran i zostali: D yr. B. G. K. W ładysław  
G rabow ski, D yr. B anku Polskiego P aw eł M ar­
cinkiewicz i D yr. K. Iv. O. F ranciszek  Linke.



P r z e m y s ł  i h a n d e l  ry b n y  n a  W y b rz e ż u
KRONIKA

— PODWYŻSZENIE TARYFY KOLEJOWEJ NA 
WĘDZONY TOW AR PODNOSI JEGO CENĘ DLA 
KONSUMENTA BARDZO ZNACZNIE. Zniesienie ze­
szłorocznej ulgi taryfowej dla wędzonych szprotów, 
wysyłanych z wybrzeża wgłąb kraju powoduje dro­
żyznę artykułu pierwszej potrzeby jakim są te ryby, 
stanowiące dla rybaków polskich główne źródło za­
robku. Koszta przewozu wynoszą dziś 40% wartości 
wędzonych szprotów. Nasza taryfa stosuje dodatek 
25% opłacany za pociąg osobowy, chociaż wiadomem 
jest że ten szybkopsujący się artykuł nie może być 
inaczej przewożony, tylko pociągami osobowemi.

— BRAK NAKRYCIA DLA TOWARU I DOJAZ­
DU W JASTARNI. Jastarnia, będąc jednym z naj­
większych ośrodków naszego przemysłu wędzarnia- 
nego na wybrzeżu, nie posiada jeszcze nawet dachu 
dla przykrycia wysyłanych w wielkich ilościach wę­
dzonych szprotów. Wobec braku dojazdu trudno 
również dostać się na dworzec z towarem. Działanie 
niepogody (sezon szprotowy jest sezonem słoty i śnie­
gów naprzemian) na towar podczas dostawy podczas 
jego gromadzenia na dworcu jest w tych warunkach 
bardzo znaczne i byłoby niezbędne usunięcie tych 
braków.

— FABRYKACJA BECZEK ŚLEDZIOWYCH W 
GDYNI. W  tych dniach firma solenia śledzi „Polo­
nia" w swym magazynie w porcie rybackim w Gdyni 
uruchomiła dla własnych potrzeb wytwórnię beczek 
dla śledzi solonych. Powstanie na gruncie gdyńskim 
fabrykacji beczek jest konsekwencją próby podjętej 
przez firmę „Polonia" — sprowadzania świeżych an­
gielskich śledzi z angielskich połowów dla celów so­
lenia ich w Gdyni.

Widoki rozwoju przemysłu bednarskiego na tem 
tle są wcale poważne. Wartość beczek w których 
przywozi się już solone śledzie z połowów Północne­
go morza, importowane do Polski, przekracza miłjon 
złotych rocznie. W tych warunkach może się rozwi­
nąć przemysł bednarski w Gdyni, który będzie pra­
cować nietylko dla potrzeb krajowych, lecz również 
może pracować dla solarzy zagranicznych'.

— „MEW A“ JUŻ SPROWADZIŁA ŚLEDZIE DLA 
SOLENIA W  GDYNI. Ostatnią partję śledzi, która 
przybyła do Gdyni 13-go bm. dla firmy „Mewa" bę­
dzie już zasolona w Gdyni. Towar przybył w becz­
kach morskich, z których zostanie przepakowany 
w Gdyni, przy równoczesnem soleniu do beczek han­
dlowych. Część magazynu „Mewy" wybetonowano 
■ celem przygotowania go do solenia śledzi. Część fa­
chowych robotników sprowadza firma „Mewa" z Ho­
landji do Gdyni dla przeszkolenia miejscowych sił. 
Obecnie w Holandji pracuje przy soleniu kilka ry ­
baczek żon polskich rybaków, łowiących na statkach 
towarzystwa śledzie na morzu Północnem.

Podkreślić należy, że odtąd firma „Mewa" uży­
wać będzie sól krajową i beczki produkcji krajowej.

— SOLARNIA „POLONI“ SIĘ ROZWIJA. Solar- 
nia firmy „Polonia" w Gdyni zatrudnia obecnie już 
100 robotnic i robotników dziennie. Zasolono dotąd 
transporty świeżych śledzi angielskich z 2 statków. 
Zasolone śledzie znajdują chętnych nabywców i całą 
produkcję z obu statków już sprzedano

— PARTJE ŚLEDZI OCZEKIWANE W GDYNI.
W dniu 18 lub 19 bm. oczekiwany jest w Gdyni sta­
tek - chłodnia ss. „Rimfrost" z partją świeżych śle­
dzi z połowów Yarmouth, dla solenia w Gdyni („Po­
lonia"). Również 18-go oczekiwany jest ss. „Kongs- 
haug", spóźniony, z 5.500 beczek śledzi islandzkich. 
Statek ten oczekiwany już w pierwszej połowie mie­
siąca doznał przy brzegach Isłandji awarji, czem się 
tłumaczy jego spóźnienie.

Dn. 20. bm. oczekiwany jest z Rotterdamu liinjowy 
statek Żeglugi Polskiej ss. „Chorzów" z partją śledzi 
.„Mewy" z połowów morza Północnego.

W  tygodniu 18 — 25 listopada oczekiwane są ze 
śledziami sokmemi z Anglji: ss. „Henry" z Greath Yar­
mouth z 1890/1 i 686/2 beczek. Ss, „Bille" z Lowestoft 
z 3.000 beczek do Gdyni. Ss. „Lieonia" z ok. 7.000 be­
czek do Gdyni i Gdańska w tem 5—4.000 beczek do 
Gdyni. Ss. „Boku" z Greath Yarmouth z 1.450 beczek.

W dniu 22. bm. oczekiwany jest z Lowestoft ss. 
„Borgund" z około 100 t. świeżych śledzi w lodzie.

— PARTJE ŚLEDZI SOLONYCH PRZYBYŁE DO 
GDYNI. W dniu 8 bm. wyładował w porcie rybackim 
w Gdyni ss. „Kurzesee" 450/1 i 100/2 beczek solo­
nych śledzi Yarmouth. Z resztą ładunku statek od­
szedł do Gdańska i Libawy. Dnia 9 bm. ss. „Mars" 
wyładował 1298/1 beczek dla szeregu drobnych od­
biorców w kraju, którzy wspólnie złożyli się na za­
kupienie całookrętowego ładunku.

Dnia 7 bm. ss. „Chorzów" Żeglugi Polskiej przy­
wiózł z Rotterdamu 2210/1 i 550/2 beczek: dnia 9 bm. 
ss. „ITundvaag“ , dodatkowy statek Żeglugi Polskiej 
przywiózł z Rotterdamu 430/1 i 390/2 beczek. Wszyst­
kie te śledzie solone wobec braku miejsca w maga­
zynie „Mewy" złożono na placu pod goleni niebem. 
Dnia 15 bm. ss. „Śląsk" Żeglugi Polskiej przywiózł 
z Rotterdamu 1.462/1 i 628/2 beczek śledzi „Mewy" 
z połowów Północnego morza.

-  PRÓBNA PARTJA ŚWIEŻYCH MAKRELI.
Statek linjowy linji Zach. .Norwegja — Gdynia ss. 
„Jaederen" przywiózł 10. bm. 25 skrzyń makreli za­
mrożonych, które złożono w Chłodni Rybnej. Jest to 
próbna partja, wysiana dla zorjentowania się w mo­
żliwościach zbytu tych ryb na rynku polskim.

— W AGONY - LODOWNIE DLA PRZEWOZU 
RYB WĘDZONYCH. Począwszy od 26 uhm. odchodzą 
z Gdyni codziennie wagony - lodownie, w ilości 6 
wagonów, doczepiane do trzech pociągów osobowych. 
I tak pociąg Nr. 414 odchodzący o 21,49 zabiera jeden 
wagon do Warszawy Gl. (przez Bydgoszcz, Toruń); 
przyjazd do Warszawy 9,30 rano. Jeden wagon do Ło­
dzi Kai. (przez Bydgoszcz, Toruń): przyjazd do Ło­
dzi 7,56. jeden wagon do Katowic (przez Bydgoszcz, 
Karsznice); przyjazd do Katowic 10,48.

Drugi pociąg Nr. 1412 odchodzący z Gdyni o 22, 
— zabiera jeden wagon do Krakowa (przez Koście­
rzynę, Bydgoszcz); przyjazd do Krakowa o godz. 
12,40. Jeden wagon do Poznania (przez Kościerzynę, 
Bydgoszcz, Gniezno) przyjazd do Poznania 7,26.

Trzeci pociąg Nr. 618 odchodzący z Gdyni o 21,05 
zabiera jeden wagon do Warszawy (przez Las ko wice, 
Działdowo) przyjazd do Warszawy Gl. 8,40.

— URUCHOMIENIE EKSPOZYTURY URZĘDU 
CELNEGO W PORCIE RYBACKIM. W połowie bie­
żącego miesiąca uruchomiona zostanie w Magazynie 
Śledziowym w porcie rybackim w Gdyni, przy na­
brzeżu Angielskiem ekspozytura Urzędu Celnego. 
Zarządzenie P. Ministra Skarbu w tej sprawie ogło­
szone wr Nr. 250 Monitora Polskiego, poz. 312. Pomiesz­
czenie dla Ekspozytury wybudował Morski Urząd 
Rybacki.

-  ODZNACZENIA DLA RYBAKÓW MORSKICH.
W uznaniu zasług położonych dla rozwoju polskiego 
rybołówstwa morskiego odznaczono w dniu Święta 
Niepodległości:

 ̂„Srebrnym krzyżem zasługi" Konkola Józefa, 
właściciela wędzarni w Gdyni. „Bronzowy krzyż za­
sługi" otrzymali: Schmidtke August, dozorca rybo­
łówstwa w Pucku, oraz rybacy: Piechocki Franci­
szek w Helu, Netzel Augustyn w Helu, Kurr Józef 
w Gdyni, Wittbrodt Jan III z Karwi, Konkel Ambro­
ży w Jastarni.

— CENY NA ŚLEDZIE NA RYNKU GDYŃSKIM.
Tydzień^ poprzedni charakteryzowała zwyżka cen na 
śledzie świeże i solone na rynku angielskim. Wpłynę­
ły na to z jednej strony zmniejszone połowy z innej 
strony ożywione zapotrzebowanie na śledzie Yar-
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mouth. Dalsze kształtowanie się cen zależy od obfito­
ści połowów na morzu Północnem. Zaznaczyć należy, 
że obecnie panuje pogoda sprzyjająca połowom, to też 
raczej liczyć należy na to, że ceny z powrotem spa­
dną. Na rynku gdyńskim śledzie z polskich połowów 
„Mewy“ oraz śledzie solone w Gdyni marki „Polonia ' 
miały w dalszym ciągu dużo nabywców. Importowa­
ne oryginalne śledzie szkockie są już na wyczerpaniu 
jaik w Gdyni tak i w Gdańsku.

W porcie rybackim w Gdyni notowano U) listopa­
da nast. ceny za oclone śledzie solone, loco wagon port 
rybacki, za jedną całą beczkę, za gotówkę, w złotych:

ŚLEDZIE OKRESU JARMOUTH:
1. Polskie połowy „M ewy". Smali matties 1 tra- 

de (Marka FF) 64, takież ordinary (F) 62, matties I trą- 
de (FF) 65), takież ordinary (F) 65, matfulls I trade 
(FF) 68),, takież ordinary (F) 66, matfulls milkers (mle­
czaki) (FF) 83, matties milkers (FF) 80. fulls (FF) 68.

2. Solone w  Gdyni „Polonia1’ : smali matties ordi­
nary 63, matties ordinary 64, matfulls ordinary 67.

3. Importowane angielskie „Yarmouth": Small- 
matties I trade 70 do 71, takież ordinary 64—67, matties
1 trade 72—74, takież ordinary 66—69, matfulls 1 tra­
de 76, takież ordinary 70—71.

4. Importowane holenderskie sezonu „Yarmoutli": 
Smali matties ordinary (marka HH) 62, matties ordina­
ry (LL) 64, matfulls ordinary (MM) 66, spents (YY) 56.

SZKOCKIE ŚLEDZIE:
i. Importowane angielskiego solenia: Large mat- 

jes 101, selected matjes 100, medium matjes wyczer­
pane, smali matties 70—75, matfulls 72—73, fulls 76, 
spents 62. Ceny za matjasy (matjes) rozumieją się za
2 półbeczki.

W y d  a w n ic t w a
„XV LAT POLSKIEJ PRACY NA MORZU”

In s ty tu t w ydaw niczy  Państw ow ej Szko­
ły  M orskiej p rzy s tąp ił do op racow ania  dzieła 
zbiorow ego pod pow yższym  ty tu łem , p rzysto ­
sow ując ukazan ie  się jego na  dzień 10 bitego 
przyszłego roku, czyli w  p ię tnastą  rocznicę 
objęcia w  posiadanie  przez Polskę w ybrzeża  
m orskiego.

Do K om itetu  w ydaw niczego weszli w szy­
scy w ybitn i p rzedstaw iciele  sfer rządow ych  
i gospodarczych G dyni.

N a treść  tego dzieła zbiorowego złożą się 
a r ty k u ły , om aw iające poszczególne zagadn ie­
n ia  polityczne i gospodarcze zw iązane z p ra ­
cą na m orzu.

C ena w y d aw n ic tw a  w  p rzedp łacie  w y ­
nosi zł 25 za egzem plarz, p ła tn y ch  przez PK O . 
N r. 39 602 (konto In s ty tu tu  W ydaw niczego 
P aństw ow ej Szkoły M orskiej). - ;:r i
ROCZNIK PRZEMYSŁU W  RONBAIX

Izb a  H andlow a w  R onbaix  w y d a ła  pod 
pow yższym  ty tu łem  rocznik  przem ysłu i h a n ­
dlu  hurtow ego swego okręgu. Rocznik ten  jest 
w ydaw nictw em  in teresu  jącem  z tego w zględu, 
że okręg Izb y  w  R onbaix  jest jednym  z n a j­
b a rd z ie j uprzem ysłow ionych i na jw ażn ie jszych  
pod tym  w zględem  okręgów  n iety lko  Francji, 
lecz i św iata, szczególnie jeśli chodzi o p rze ­
m ysł teksty lny .

Treść roczn ika podzielona jest na 3 częśc i: 
I-sza  da je  listę ana lityczną  w edług p rodukcji
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Polskich połowów „M ew y": matties 65. spents 55- 
1 Hi. A N I) Z KIE ŚLEDZIE:
Oryginalne islandzkie matjasy (matjes): 75 za ca­

łą beczkę, 79 za dwie półbeczki.
NORWESKIE ŚLEDZIE: Tak zwane behandelte

islandzkie matjes 65 za całą beczkę.
Norweskie vaar (wiosenne) 5—600 sztukowe: — 

52 do 54.

-  Z PO R T U  R Y B A C K IE G O  W  G D Y N I. W ubie­
głym tygodniu pięć statków przywiozło ogół. i.022,760 
kg śledzi solonych i świeżych w lodzie. Ż tego przy­
pada: dwa statki ze śledziami solonemi /, polskich 
połowów „Mewy" z 480,000 kg, jeden statek z Anglji 
ze śledziami świeżemi w lodzie 206 fon i śledzi solo­
nych 48 ton, oraz dwa statki z Anglji ze śledziami so­
lonemi 287,7 ton.

Wysłano z portu rybackiego 71 wago,nów z ryba­
mi, w tem cztery wagony tranzytu do Rumunji i czte­
ry do Gdańska.

Z połowów własnych dowieziono do portu rybac­
kiego w Gdyni 70.000 kg szprotów, 2,000 kg flonder, 
1.100 kg dorszy ii 4.400 kg śledzików.

P O Ł O W Y  SZPR O TÓ W  JESZCZE N IE R E G U ­
LAR NE . Już rozpoczęte tegoroczne połowy szprotów 
nie odznaczają się regularnością. Po pojawieniu się 
jednej ławicy przy brzegu Helu gros szprotów trzyma 
się obecnie ujścia Wisły pod Schdewenhorst, gdzie gro­
madzą się kutry polskie, gdańskie i niemieckie. Cie­
pła pogoda utrudnia połowy, gdyż szproty trzymają 
się na różnych wysokościach i swem rozproszeniem 
uniemożliwiają obfity potów włókiem.

łub  hand lu , d ru g a  — w edług  rodza ju  za jęć  
i trzecia  w reszcie spis a lfab e ty czn y  firm , za­
w iera jący  szczegółowe dane co do każdej z 
nich.

U kład  m ate rja łu  inform acyjnego w  rocz­
niku daje  m ożność szybkiej o rjen tacji i ła tw o  
znalezienia po trzebnych  inform acyj. T y iu ły  
i p od ty tu ły , w skazów ki ogólne, indeks i spis 
rzeczy zredagow ane są w  pięciu  językach : 
francusk im , angielskim , niem ieckim , h iszp ań ­
skim  i włoskim .

C ena rocznika, zaw ierającego 800 stron, 
w opraw ie płóciennej, w ynosi dla Polski 50 
fran k ó w  fr. w raz z p rzesy łką. — Zam ów ienia 
p rzy jm u je  i w ysy ła  egzem plarze Izba  H an­
dlow a w R onbaix  - C liam bre de Com m erce 
de Ronbaix, 2 rue  du  C h a teau  a  R onbaix  
(Nord.)

REJESTROWANY ZASTAW  DRZEWNY

Izba  Przem ysłow o - H andlow a w W ilnie 
w y d a ła  pod ty tu łem  pow yższym  pracę, k tó­
ra  może dać pożyteczne w skazów ki w  dzie­
dzinie rejestrow ego zastaw u  drzew nego, licz­
nym  firm om  drzew nym  okręgu naszej Izby .

C e n a  sprzedażna  egzem plarza w raz  
z p rzesy łką  w ynosi 4 złote. Zam ów ienia p rz y j­
m uje Tzba Przem ysłow o -  H andlow a w W il­
nie. —



ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW GDYNIA-GDAŃSK

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA  
Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfalirten ab G dynia und Danzig.

(Zmiany zastrzeżone — Sailings subject to change without notice — Anderungen vorbehalten).

D o portów bałtyckich: G dynia — Gdańsk — Tallinn — Kotka — H elsingfors 
Baltic Ports: G dynia — D anzig — Tallinn — Kotka — H elsingfors

„Żegluga P o lska"  S. A.
Daty odjazdów — Dates of sailings 
Gdynia Gdańsk Tallinn Helsingfors

s/s wtorek sobota środa sobota
Śląsk 17. i i .  21. 11. -24. 11.
Capella 20. U. 24. 11. 28. H. 1. 12.
Cieszyn 27. 11. I. 12. 5. 12. 8. 12.

Po 16 listopada br. statki powyższe zawijają do Kotki tylko przy dostatecznym ładunku.
U w aga: Przy dostatecznych ładunkach statki zawijają do Wyborga i Leningradu. Bezpośrednie koaosa

incnty do wszystkich fińskich portów.
Notice: Calls to Wiborg and Leningrad if reąuired — Through Bi lis of Lading to all Finnish Ports. — The

communication with Kotka will be maintained after 17th November if reąuired.

G dynia — W asa — (Północna Finlandja)
F. G. R einho ld  L td.

s/s Nordland — z Gdyni 15/16. II. s/s Annelise — z Gdyni 25/26. II.

D o Tallinna i Rygi
F. G. R einhold  Ltd.

s/s Skjóld — z Gdyni 18/19. 11. s/s Magnus — z Gdyni 2/5. 12.

D o Rygi (Riga)
F e rd y n an d  P row e, Sp. z o. o.

Odjazdy — Sailings
Gdynia Ryga

s/s poniedziałki środy

Minos 19. 11. 21. 11.
Niobe 26. 11. 28. II.

D o Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s Egholm — z Gdyni 19/20. U.  ̂ s/s J. C. jacobsen — z Gdyni 21. 11.
s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 28. 11.

U w aga : Bezpośrednie frachty do duńskich portów prowincjonalnych, Islandji, Wysp Faroer, New Yorku
i portów Morza Śródziemnego.

Notice: Through B/L to Danish Ports, Iceland, Faroes, New York an to Mediterrannean Ports.

D o  Stoekholm u
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s Marieholm z Gdyni 21 . 11.

D o Stoekholm u i Goteborga

R um m el & B urton
s/s Frutta dltalia — z Gdyni 23. 11.

D o H elsingborg — Malmo — G óteborg

Behnke & Sieg
:$ls Egon — z Gdyni — 19. 11. s/s Egon — z Gdyni 3. 12.
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D o Aarhus — Gdense
F. G. R einho ld  Ltd.

ż/m Erna — z Gdyni 19/20. 11. ż/m Erna — z Gdyni 3/4. 12.

D o Kai mar u
B ergenske B altic T ran sp o rts  Lid. 

s/s Marieholm — z Gdyni 21. 11.

D o Aarhus — Malmo — ITalmstad — H elsingborg — Goteborg
B ergenske B altic T ran sp o rts  Lid

s/s Iwan — z Gdańska 17. 11.

s/s Iwan — z Gdyni 28. 11. — z Gdańska i. 12.

Do K łajpedy (Memel)
B ergenske Baltic T ran sp o rts  Ltd.

s/s Marieholm — z Gdyni 21. 11.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
s/s Neptun — z Gdańska 17. 11. s/s Minos — z Gdańska; 24. II..

s/s Niofoe — z Gdańska 1. 12.

Do Hamburga (Hamburg)
F erd y n an d  P row e, Sp. z o. o.

Odjazdy — Sailings 
Gdynia Gdańsk

£{» wtorki i soboty wtorki i soboty

Kaete 17. 11. 20. 11.
Lothar 24. l i .  27. U.
Gertrud 27. 11. 1. 12.

„Żegluga Polska" S. A.
s/s Tczew — z Gayni lid. 11. s/s Tczew — z Gdyni 8. 12.

Uwaga: Bezpośrednie frachty do wszystkich, portów transatlantyckich, angielskich, śródziemnomorskich:
oraz do portów położonych nad Łabą.

Notice: Through B/L to all Tra;nsatlantic, English and Mediterrannean Ports and Elbe Ports.

D o O slo i innych w schodnio-norw eskich portów  (Moss — Kanibo — Drammen)

(Oslo and other East-N orway Ports)
B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td.

s/s Balduin — z Gdyni 16. 11. —
s/s Akershus — z Gdyni 23. li.  — z Gdańska 22. II.
s/s Balduin — z Gdyni 30. 11. — z Gdańska 29. U.

D o Stayanger — Bergen — Trondheim  i innych zachodnio norw eskicb portów  

(W est-N orw ay Ports)
B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd

s/s Ursa — z Gdyni 26. II. — z Gdańska 24. II.

Uwaga: Bezpośrednie frachty do wszystkich pólnocńo-norweskich portów, Petsamo (Finlandja), Islandji 
i Wysp Faroer.

Notice: Through B/L to all Ńorth-Norway Ports. Petsamo (Finlandb Iceland and Faroesi
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s/s Chorzów — z Gdyni 20. i i .  -

Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga P o lska"  S. A.

z Gdańska 25. 11. s/s Śląsk - z Gdyni 27. 11. — z Gdańska 50. 15.

Statek odchodzi z Gdyni w każdy wtorek, z Gdańska w każdy piątek, z Rotterdamu w każdą sobotę. — 
Poza wyżej wymienionemu statkami „Żegluga Polska" przyjmuje ładunki do Rotterdamu na statek dodatko­
wy „Irisen", odchodzący z Gdyni w soboty oraz z Gdańska w poniedziałki.
Uw aga: Bezpośrednie konosamenty do Amsterdamu i in. portów holenderskich oraz do portów reńskich. 
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenish Ports.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
Odjazdy — Sailings 

Gdynia Gdańsk
s/s poniedziałki i czwartki środy i soboty

Butt 19. 11. 21. 11.
Oscar Fridrich 22. 11. 24. 11.
Andromeda 26. 11. 28. 11.

Uwaga: Bezpośrednie konosamenty do wszystkich [.ortów transatlantyckich i portów nadreńskich.
Notice: Through B/L to all Transatlantic and Rhenish Ports.

Do A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga P o lska"  S. A.

Odjazdy-—Sailings
s/s Gdynia Gdańsk Antwerpj

Cieszyn 16. 11. 21. 11.
Irisen 20. U. 23. U. 1. 12.
Śląsk 27. U. 50. U. 5. 12.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o. 
s/s Butt — z Gdyni 19. 11. — z Gdańska 21. 11. s/s Condor — z Gdyni 29. 11. — z Gdańska 1. 12

D o Amsterdamu
F. G. R einho ld  L td.

.s/s Perseus — z Gdyni 20/21. 11. ' s/s Pluto — z Gdyni 27/28. li.

D o Londynu
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.

Do Huil

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)
s/s Lech — z Gdańska 20. 11. — z Gdyni 22. 11.

Polska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U nited  B altic  C orporation )

s/s Baltonia,— z Gdańska 27. 11. — z-Gdyni 29. 11.

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A 
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

s/s Lwów — z Gdańska 20. U. — z Gdyni 22. 11. 
s/s Lublin — z Gdańska 27. U. -  z Gdyni 29. U.

D o Leitli — Grangemoutli

F. G. R einho ld  L td.
s/s Dala hi unie — z Gdyni 16/17. U. s/s Majorca — z Gdyni 23/24. 11.

s/s Minorea — z Gdyni 50. 11.

Do portów francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre 
La P allice — Bordeaux

F. G. R einho ld  Ltd.
s/s Skjokl — z Gdyni 18/19. 11. s/s Magnus — z Gdyni 2/3. 12.

W yspy  K anaryjskie (Canary Islands)

Bergenske B altic T ransports  L td.
s/s Lisboa — z Gdyni 24. 11.
Ładuje bezpośrednio do Las Palmas.

s/s August Schultze — z Gdyni 15. 12.
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Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla  — Gibraltar — Casablanca — M azagan —- 
Mogador — Port L yautey — Laroehe — Rabat — Saffi — Agadir—Y illa  Alhucem as—  
Tetuan — Fedhała

Bergenske Baltic T ransports Ltd.

s/s Lisboa - z Gdyni 24. l i .  s/s August Schultze — i  Gdyni 15. 12.
Uwaga: Przyjmuje się ładunki do Ferrol i Villa Garcia o ile zaofiarowane w dostatecznej ilości.

Do Oranu przyjmuje się ładunki bezpośrednie najmniej 300 ton.

M alaga — C a rta g e n a  — A lican te  — T a rra g o n a  — B arcelona  — M arsylja — Genua — 
L ivorno  — N eapol — C a ta n ia  — M essina — P alerm o

Bergenske B altic T ransports  L td.
s/s Girgenti — z Gdyni 24. 11. s/s A l b a n i a z Gdyni 21. 12.
Ładuje również bezpośrednio do Port Yendres.

N apoli — L ivorno  — G enua  — C a tan ia  — C asab lanca  — T an g er — C en ta  — M elilla  —
O ra n  — A lg ier — T unis — M arseilles

F. G. R einhold  L td.
s/s Egholm — z'Gdyni 19/20. 11. s/s Charków — z Gdyni 19/20. 12.

G enova — N apoli — C a ta n ia  — L ivorno  — M essina — P alerm o

Rum inel & B arto n
s/s Frutta d’ Italia — z Gdyni 23. 11.

Do A lg ieru  — E g ip tu  — P a le s ty n y  — S y r ji  — T u rc ji  — G re c ji  — p o rtó w  M orza C zarnego  
(A Iex an d ria  — P ira e n s  — Istan b u ł — B ey ro u th  — Jaf.fa — H aiffa)

P o lsk a—L ew ant, A g encja  O k rę to w a

m/s Ferrel.o — z Gdyni 26. U. m/s Gotłand — z Gdyni 26. 13

Uwaga: Bezpośrednie konosamenty do wszystkich innych portów lewantyńskich.
Notice: Through B/L to all Levante Ports. .

Do N ow ego Y orku  (N ew  York) — F ila d e lf ji  (P h ilade lph ia)
A m erican  Scan tic  L ine

s/s Sagaporack — z Gdyni 25. 11.

s/s City of Fąirbury — z Gdyni 29. If.

D o N ow ego Y orku  (N ew  York) — H a lifax  (C anada)
L in ja  G d y n ia —A m ery k a

s/s Kościuszko — z Gdyni 25. U.

D o A m ery k i P o łu d n io w e j (South - A m erica)

P o lska  A g en c ja  M orska (PAM)
m/s Kronpricessan Margareta — z Gdyni 16 12

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.
s/s Mercator — z Gdyni. 21. 11. s/s Navigałor — z Gdyni ca 25. 11.

s/s Bore VIII  — z Gdyni ca 7. 12.

G d y n ia  — C ape Tow n, A igoa Bay, E ast London, L orenco M arąiies
m/s Hammaren —i z Gdyni 26. II.

G dynia — D alek i W schód (Far East)

D o P enang  — P o r t  S w ettenham  — S ingapore  — H ongkong  — Sanghai — Kobe — 
Y okoham a (Takao — H anków  T sing tau  — T ien ts in  — D airen)

P o lska  A g encja  M orska (PAM)
. s/s City of Wellington — z Gdyni 17. II. s/s Laomedtm — z Gdyni s.. 12

G dynia — Karachi, Bom bay, A lleppey, Madras Calcutta, Rangoon

Bergenske B altic T ransports  Ltd.

s/s Tijuca — z Gdyni 26. I I. s,/s Delhi — z Gdyni 17. 12.

G dynia — Adelaida — M elbourne — Sydney — N ew castle — Brisbane
Polska A gencja M orska
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ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA.

Hom eward Sailings and A rrivalę in G dynia and D anzig —
S ch iffsank iin fte  in  G d y n ia  und  D anzig

(Zmiany zastrzeżone — Sailings subject to change withoiit notice — Anderungen yorbehalten).

N ow y York (N ew  York) Philadelphia — G dynia
A m erican  S can tic  L ine

Sailings from New York Philadelphia 
Odjazdy z Nowego Yorku

Due to arriye at Gdynia 
Oczekiwane w Gdyni

s/s City of Fairbury — 5. 11. s/s City of Fairbury — 17. 11.
s/s Minneąua — 15. U. s/s Minneąua — 29. 11.

L in ja  G d y n ia —A m ery k a  
(Polskie T ra n sa tla n ty c k ie  Tow. O krętow e)

Sailings from New York 
Odjazdy z Nowego Yorku

s/s Kościuszko — 8 . 11

H alifax  (Canada) — G dynia

Sailings from Halifax 
Odjazdy z Halifax‘u

s/s Kościuszko — 10. 11.

T allinn — Kotka — H elsingfors

Due to arrive at Gdynia 
Oczekiwane w Gdyni

s/s Kościuszko — 20. 11.

L in ja  G d y n ia—A m ery k a
Due to arriye at Gdynia 
Oczekiwane w Gdyni

s/s Kościuszko 

-  G dynia — Gdańsk 

„Żegluga P o lska"  S. A.

20. u .

Sailings — daty odjazdów
Gdynia Gdańsk Tallinn Helsingfo:

Wtorek Sobota Środa Sobota

s/s Śląsk 13. 11. 17. 11. 21. 11. 24. 11.
s/s Capela 20. 11. 24. 11. 28. 11. 1. 12.

Do Kotki zawijają tylko przy dostatecznym ładunku. 

Hamburg — G dynia Gdańsk (Danzig)

F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.

s/s

lub substytut

Kaete
Lothar
Gertrud

Hamburg 

środy i soboty

14. 11.
2 i .  11.
24. 11.

Sailings — odjazdy 
Gdynia

wtorki i soboty

17. 11.
24. 11.
27. 11.

Żegluga P o lska

s/s Hamburg Gdynia

Tczew 17. 11. 20. 11.

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)

Gdańsk 

wtorki i soboty

20. U .  
27. 11.

1. 12.

Gdańsk 

24. 11.

z Rotterdamu s/s Cieszyn 24. 11.

„Żegluga P o lska"  S. A.
Daty odjazdów — Sailings

z Rotterdamu — s/s Chorzów 1. 12.

Statek lub substytut 
Butt
Oscar Fridrich
Andromeda
Condor

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
Sailings — odjazdy

Rotterdam Gdynia Gdańsic
wtorki i soboty poniedziałki i czwartki środy i soboty

13. 11. 19. 11. 21. 11
17. U- 22. II. 24. 11.
20- li.  26. 11. 28. 11.
24. 11. 29. 11. i. 12.



A ntw erpja (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga P o lsk a"  S. A.

Daty odjazdów — Sailings 
s/s Irisen — z Antwerpji 17. 11. s/s Cieszyn — z Antwerpji 21. 11.
s/s Irisen — z Antwerpji 1. 12.

F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.
z Antwerpji — s/s Butt 10. 11. — w Gdyni 19. 11. 
z Antwerpji — s/s Cendor 22. 11. — w Gdyni 29. 11.

Brema (Bremen) — G dynia — R yga — Gdańsk (Danzig)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.

Daty odjazdów — Sailings

Statek Brema Gdynia Ryga Gdańsk
lub substytut czwartki poniedziałki środy soboty

Minos 15. 11. 19. 11. 21. II. 24. 11.
Niobe 22. 11. 26. 11. 28. 11. 1. 12.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia

Polsko-B ry ty jsk ie  Tow. O krętow e S. A.
(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

Odjazd z Londynu Przyjazd do Gdańska Przyjazd do Gdyni
(Sailing from London) (Arriyal in Danzig) (Arriyal in Gdynia)

s/s Lech 14. 11. 18. 11. 20. 11.

P o lsk a  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U n ited  B altic  C orporation)

Odjazd z Londynu Przyjazn do Gdańska Przyjazd do Gdyni
(Sailing from London) (Arriyal in Danzig) (Arriyal in Gdynia)

s/s Baltonia 21. II. 25. 11. 27. 11.

Hull — Gdańsk (Danzig) — Gdynia
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)
Odjazd z Idull Przyjazd do Gdańska Przyjazd do Gdyni 

(Sailing from Hull) (Arriyal in Danzig (Arrival in Gdynia) 
s/s Lwów 14. l i .  18. 11. 20. 11.
s/s Lublin 21. II. 25. 11. 27. 11.

P orty  G ułfu — G dynia
G ulf Ports (U. S. A. Cotton — and South A tlantic Ports) — G dynia

B ergenske  B altic  T ran sp o rts  L td.
Wychodzi Przyjazd

Tampico Nevz Orleans Galyeston/Houston Savannah Gdańsk/Gdynia
m/s Tana 20. 10. 22. 11.
m/s Toledo ■ 19. 10. 27. 10. 25. 11.
m/s Yasahoim 29. 10. 5. 11. 5. 12.

Rio de Janeiro — Victoria — Santos — Gdynia/Gdańsk

B ergenske  B altic  T ran so o rts  Ltd.
Bezpośrednia okazja załadowania k a w y

Termin wyjścia Przyjazd
Santos Gdynia Gdańsk

s/s Orient 9. 10. 12. 11. 15. 11.
.s/s Heracles 8. II. 10. 12. 14. 12.

Lewant — G dynia — Gdańsk
P o lska  — L ew anf, A gencja  O k rę to w a  S. z o. o.

Przypuszczalny
T e r m i n  w y j ś c i a  termin nadejścia

m/s Pireus Istambuł Izmir Beyrouth Aleksandr,ja Jaffa Haiffa Palermo Gdynia-Gdańsk

Gotland 17. 10. 5. 11. 25. 10. 28. 10. 25. 11.
Smaland 7. 11. 11. U. S. 11. 10. 11. 4 . 12.

Z Casablanca oraz innych zachodnio-m arokańskich portów

B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  L td.
s/s August Schultze — wychodzi z Casabhinca 20. 11. — oczekiwany w Gdyni 15. 12.
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