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Pacoszyńsk i  M i c h a I
przysięgły rewizor  ksiąg handlowych na obwód Izby Przemysł.  — 
Handlowej w Gdyni, -  biegły sądowy w sprawach handlowych i 
sprawach księgowości spółek akcyjnych oraz instytucyj bankowych. 
(Accountant — Expert-Comptable -  beeid. Bucher-Revisor)
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O rganizacja  księgowości w przedsiębiorstwach wszelk iego rodzaju  
N a d z ó r  nad księgowościę

S p o r z ą d z a n i e  i a n a l i z a  bilansów  
P o t w i e r d z a n i e  bilansów

O p r a c o w y w a n i e  sprawozdań rocznych
R e o r g a n i z a c j a i  rac jona lizac ja  księgowość; 

P r o w a d z e n i e  ksiąg w abonamencie

S p r a w y  p o d a t k o w e .  Księgowość przebitkowa i maszynowa. Prospekty  bezpłatnie
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POLSKO-ITALSKICH

W końcu zeszłego m iesiąca zaw inął cło 
p o rtu  gdyńskiego p ierw szy  sta tek  now ootw ar- 
te j lin ji okrętow ej pom iędzy G dyn ią  a p o rta 
mi italskiem i — G enuą. Neapolem , K atan ią , 
M essyną i Palerm o. W ten sposób G dyn ia  
uzyskała  jeszcze jedno bezpośrednie połącze
nie ze w spom nianem i portam i M orza Śród
ziemnego, zaś tow arzystw o O krętow e • 1 talo- 
Som ała rozpoczęło p ionierską p racę  w  k ie ru n 
ku rozw oju  stosunków  portów  italskich  z p o r
tam i B ałtyku , tem bardziej w ażną d la hand lu  
zam orskiego italskiego, że dotąd tow arzystw a 
okrętow e ita lsk ie  z B ałtykiem  regu larne j ko
m unikacji nie u trzy m y w ały  a eksportow e to
w ary  italskie, w p ierw szym  rzędzie owoce 
południow e, przew ożone b y ły  do portów  b a ł
tyck ich  bądź  za pom ocą obcych regu larnych  
linij okrętow ych, bądź też z p rze ładunk iem  
w  portach  zachodnio - europejskich, bądź 
w reszcie w  drodze przew ozów  lądow ych. F ak t 
u tw orzen ia  now ej linji okrętow ej italskiej 
w yw ołał żyw y  oddźw ięk w kołach  żeglugo
w ych pań stw  skandynaw sk ich  i znalazł sw ój 
w yraz  na  łam ach fachow ej p rasy  k ra jó w  bez
pośrednio zainteresow anych, a więc I tal ji 
i Szwecji. W ym iana poglądów  n a  ten  tem at 
p rzy b ra ła  form y dosyć ożywione, przyczem  
ze strony  arm atorów  skandynaw sk ich  w y ra 
żono niezadow olenie, że flota hand low a ita l
ska czyni p róby  pene trac ji wód B ałtyku , s ta 
now iących dotąd dom enę niem al wyłącznego 
zain teresow ania  flo t państw  n ad  B ałtykiem  
położonych. W odpow iedzi na te argum enty , 
ze strony  ita lsk ie j w ysunięto  tezę wolności 
konkurencji i penetracji na  m orzach, oraz 
W skazano n a  fak t, że flo ty  handlow e państw

skandynaw sk ich  nie ogran iczają  się do pod
trzym yw an ia  kom unikacji pom iędzy swemi 
portam i a portam i italskiem i, lecz rów nież 
usku teczn iają  przew ozy pom iędzy portam i 
italskiem i. Jeśli z tego ty tu łu  nie czyniono 
im  specjalnych  u trudn ień , to niem a rów nież 
podstaw  do rek rym inac ji z pow odu utw orze
nia regu larne j lin ji ita lsk iej do portów  B ałty
ku. T ak  czy inaczej, fa k t u tw orzen ia  nowej 
lin ji ita lsk ie j stał się p rzy czy n ą  ostrej w alki 
konku rency jnej pom iędzy linjam i tow arzystw  
skandynaw skich , a tą  lin ją, co w  konsekw en
cji spow odow ało już  znaczne obniżenie s ta 
w ek frach tow ych  do portów  przeznaczenia 
s ta tków  tow arzystw  okrętow ych, k o n k u ru ją 
cych ze sobą.

Stw ierdzić jed n ak  należy, że niezależnie 
od w y tw orzen ia  sy tu ac ji na  tle konkurency j- 
nem, nowe bezpośrednie połączenie G dyni 
z portam i I tal ji może w yw rzeć w p ływ  dodatni 
na kształtow anie  się w ym iany  hand low ej po
m iędzy Polską a tem  państw em . Okoliczność, 
że sta tk i tow arzystw a fta lo  - Som ala odby
w ać będą podróż pom iędzy portam i ita lsk ie
mi a G dyn ią  w  ciągu 10 diii, że będą one za
w ija ły  do zgóry ustalonych  portów  w  okre
ślonych term inach, stanow ią czynnik  n iew ąt
pliw ie dodatn i d la rozw oju h and lu  pom iędzy 
obu k ra jam i. Jeśli się zw aży  do tego, że 
przedm iotem  tra n sp o rtu  z f ta lji będą p rze
w ażnie owoce południow e, zaś z Polski b ran y  
być może pod uw agę w yw óz ja j, m ięsa i in 
nych  p roduk tów  żyw nościow ych, d la  przew o
zu k tó rych  s ta tk i ita lsk ie  są specjaln ie  p rz y 
stosowane, to w idoki rozw oju m ają  podstaw y 
całkiem  realne.
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D la up rzy tom nien ia  sobie rozm iarów  w y
m iany  handlow ej pom iędzy Polską a 1 ta l ją, 
a więc i dalszych m ożliwości handlow ych, nie 
od rzeczy będzie p rzy toczyć k ilka liczb, ilu 
stru jący ch  stan  rzeczy w ostatn ich  la tach :

1933 1932 1931
w mil. złotych

w yw óz z Polski 38 29 30
przyw óz do Polski 25 34 36
Z danych pow yższych  w idać, że bilans 

hand low y polsko - italski kształtow ał się dla 
Polski w  r. 1933 w sposób dodatni. N iestety 
w pierw szej połowie roku  bieżącego sy tuac ja  
uległa zm ianie na n iekorzyść Polski, m iano
wicie, ja k  w y n ik a  z danych, opub likow anych  
przez Ita lsko-P olską  Izbę H andlow ą, w artość 
p rzyw ozu  polskiego do I ta lji  w  ciągu 6 m ie
sięcy roku  bieżącego w yniosła 39 m iljonów  
lirów , gdy  w yw óz italski do Polski osiągnął 
47,5 m iljonów  lirów.

B rak  tra k ta tu  handlow ego pom iędzy Pol
ską a l ta l ją  w k ład a  na  sfery  handlow e obu 
stron specjalne zadan ie  sk rupu la tnego  b a d a 
n ia m ożliwości rozw oju w zajem nych  stosun
ków  hand low ych  i p rzygo tow yw an ia  tem  sa
mem podstaw  do konkretnych  postanow ień 
przyszłego tra k ta tu .

Z a rty k u łó w  w yw ozu polskiego n a jw y ż
szą pozycję stanow i węgiel, m a też on n a j
w iększe w idoki w zm ożenia pene trac ji na  ry 
nek italski, co w idać w yraźn ie  z danych  do
tyczących  p rzyw ozu  do Ita lji tego surow ca w 
ciągu p ierw szych  6 m iesięcy roku  bieżącego 
i roku  zeszłego:

1934 1933

A nglja ton 2.263.733 2.683.226
N iem cy 99 1.813.876 758.721
Polska ?9 508.791 244.122
Rosja 9 9 297.417 172.983
Zag. S aary 99 146.228 158.287
T u rc ją 99 69.400 25.323
H oland ja 99 68.350 20.763
F ra n c ja 99 24.116 18.517
ju gosław ja 99 20.647 25.323
Belgja 99 21.280 7.471
C zechosłow acja 99 174 104
A ustrja 99 — 161
Inne k ra je 9 9 694 159

5.234.706 4.117.307
Ja k  w idzim y w ciągu ostatn ich  dw óch la t 

P olska podw oiła w yw óz swego w ęgla do Ita lji, 
jeśli się jed n ak  w eźm ie pod uw agę w zrost 
p rzyw ozu  w ęgla do I ta lji  z Niemiec, Rosji 
i T u rc ji oraz tę okoliczność, że dostaw y po l
skie przew ażnie  są usku teczn iane  na  p o k ry 
cie zam ów ień ita lsk ich  kolei państw ow ych,

(o dojdziem y do w niosku, że istnieją również 
możliwości podniesien ia dostaw  węgla pol
skiego i d la  rynku  pryw atnego  N ależałoby 
jednocześnie uw ażn ie  śledzić za rozw ojem  do
staw  n a  ry n ek  italski w ęgla sowieckiego i tu 
reckiego, k tó ry  m a do tego z M orza Czarnego 
znacznie k ró tszą  p rzestrzeń  do p rzebycia  niż 
węgiel polski z G dyn i lub  G dańska. N asuw a 
się tu  problem  założenia przez eksporterów  
węgla polskiego sk ładów  w ęgla bunkrow ego 
w tak ich  po rtach  ja k  N eapol i Palerm o, m ają 
cych dogodne położenie na  trasie  od G ib ra lta 
ru do Suezu. T akie  przedsięw zięcie udosięp- 
n ićby  mogło pok ry w an ie  drobniejszych  niż 
całookrętow e zapotrzebow ań na  węgiel. Nie
zależnie od tego istn ieją  m ożliwości w y  w >zu 
do Ita lji m aterja łów  drzew nych, m etali jak  
stal, żelazo, surów kę i w reszcie p roduk tów  
żyw nościow ych jak  ja ja , mięso, św inie itp. 
Rozw ój italskiego p rzem ysłu  oraz ustalony  
przez rząd faszystow ski program  robót pu
b licznych  podnoszą znacznie zapotrzebow anie 
na drzew o ta r te  i m etale. Rów nież i dostaw a 
p roduk tów  żyw nościow ych na  ry n ek  italski 
w  zw iązku  z u tw orzeniem  szybkiej kom uni
kac ji sta tkam i tow arzystw a Ita lo  - Som ała 
znacznie będzie u łatw iona. O becna droga lą
dow a u ży w an a  d la  przew ozów  tych  p ro d u k 
tów, przechodząc przez trz y  granice nie sp rzy 
ja  oczyw iście u in tensyw n ien iu  dostaw  polskich 
na  ry n ek  italsk i, tem bardziej, że bliżej położo
ne k ra je  ja k  W ęgry  i Jugosław ja rów nież za
o p a tru ją  ten  ry n ek  w te sam e p ro d u k ty  żyw 
nościowe.

N ależałoby rów nież w ziąć pod uwagę 
m ożliwości u sta len ia  łącznej obsługi trasy  
pom iędzy P olską a l ta l ją  przez statk i italskie 
i polskie przyczem  pożądanem  byłoby, aby  
ta k a  w spó łp raca  p o p a rta  została przez ekspor
terów  italskich , jeśli chodzi o sta tk i polskie 
i przez eksporterów  polskich, o ile chodzi o 
statk i italskie.

W edle ostatnich in form acyj ita lscy  i ho
lenderscy  a rm ato rzy  p row adzą  p e rtrak ta c  je w 
spraw ie stw orzenia w  Trieście ry n k u  roz
dzielczego d la  p roduk tów  pochodzących z 
In d ji H olenderskich, przeznaczonych do kon- 
sum cji n a  B ałkanach . C zy  nie byłoby w ska
za nem. ab y  eksporterzy  polscy rozw ażyli 
sp raw ę u tw orzen ia  bazy  d la ekspansji sw ych 
p roduk tów  w  jednym  z portów  ita lsk ich? ita l
scy eksporterzy  ze sw ej strony  m ogliby 
w ziąć pod  rozw agę u tw orzen ie  w  G dyni ta 
k ie j sam ej b azy  d la  sw ych p roduk tów  w yw o
zu do F in lan d ji, Estonji, Ł otw y i L itw y.

Ja k  z pow yższych w yw odów  w ynika, 
otw arcie nowego bezpośredniego połączenia 
Polski z l ta l ją  d a je  podstaw y  cło rozw ażenia 
szeregu m ożliwości w  dziedzinie ożyw ienia 
stosunków  hand low ych  pom iędzy  tem i k ra ja 
mi, co w  okresie pow ażnych  u tru d n ień  w h a n 
dlu m iędzynarodow ym  jest okolicznością w y 
soce pożądaną i dodatn ią.



STATEK HANDLOWY MORSKI I PRZEPROWADZANIE 
EGZEKUCJI W STOSUNKU DO NIEGO WEDŁUG 

PRZEPISÓW KODEKSU POSTĘPOWANIA CYWILNEGO
S tatek  przeznaczony do zarobkow ania  w 

żegludze m orskiej, czyli s ta tek  handlow y 
morski jest rzeczą ruchom ą w rozum ieniu 
p ra w a 1)- Do niego m ają  zasadniczo zastoso
w anie  p rzep isy  p raw a  cyw ilnego, dotyczące 
zbycia nieruchom ości, o ile u staw a nie zawie- 
ra  w y ją tków , przyczem  d la  w ażności zbycia 
nie jest w ym agana specja lna  form a czynności 
p raw n e j i w ystarczy  u s tn a  um ow a2), je d n a k 
że każd y  z kon trahen tów  może żądać  od d ru 
giej strony, ab y  na  dow ód tranzakc ji zbycia 
sporządzony został dokum ent uw ierzy teln io 
ny  n o tarja ln ie  (§ 475 kod. handl. n iem .1)

P raw o cyw ilne ziem zachodnich w y m a
ga zasadniczo do przeniesienia własności rze
czy ruchom ej, poza ak tem  obligato ry jnym  
(sprzedażą, darow izną  etc.) oddan ia  rzeczy 
w  posiadanie, k tó re  dopiero jako  a k t rzeczo
w y  pow oduje przejście ty tu łu  w łasności. W 
odniesieniu do sta tków  hand low ych  m orskich 
kod. handl. niem . odstępu je  od te j zasady, po
stan aw ia jąc  w  § 474, że do p rze lan ia  w łasno
ści s ta tku , o ile um ow a w yraźn ie  ich nie w y 
dan ie  i w ysta rczy  zgoda m iędzy stronam i, że 
p raw o w łasności sta tku  przechodzi n a ty c h 
m iast z jednej strony  na  d rugą  Postanow ie
nie to m a na  celu u ła tw ić  zbycie s ta tków  
zna jd u jący ch  się poza m iejscem  tranzakc ji, 
np. będących  w  podróży  (§ 474 Khn), i m a 
w edług art. 64) u staw y  w prow adza jące j Khn 
z dn. 10. Y. 1897 r. zastosow anie n iety lko  do 
hand low ych  ale w szystkich sta tków  m orskich.

P rzy  zbyciu  s ta tk u  przechodzą na  w ła
sność d rug ie j strony  w szystk ie  p rzyna leżno
ści s ta tku , o ile um ow a w yraźn ie  ich nie w y 
łącza. C h a ra k te r  przynależności s ta tku  po
s iada ją  w szystk ie przedm io ty  na sta tku , uży
w ane p rzy  u p raw ia n iu  sta tk iem  żeglugi np. 
kotw ica, kom pas, łodzie, a p a ra ty  sygnaliza
cyjne, rad jo , dokum enty  okrętow e, sieci na 
s ta tkach  ryback ich . In  dubio  w szystk ie  p rzed 
m ioty, w pisane do inw entarza  sta tku , należy 
zaliczać clo p rzynależności sta tku  (§ 478 Khn).

1) Stwierdzają to komentarze do Kod. cyw. niem. 
Por. Fischer-Hendle komentarz clo Kcn. uwaga 3 do 
§ 90. Code de Commeree w art. 190 wyraźnie to stwier
dza: „les nawires et autres batiments de mer sont me.ii- 
bles“ .

2) Według Code de Commeree, art. 1.95, wystar
cza przy sprzedaży statku forma pisemna. Merchant 
Shipping Act w art. 24 wymaga specjalnego dokumen
tu sprzedaży, sporządzonego w obecności świadków 
(bill of sale).

:!) Do uwierzytelnienia dokumentów powołany 
jest notarjusz (art. 94, p. 1, 146 § 1 prawa o notarjacie 
z dnia 27. X. 1933 r. (Dz. U. R. P. Nr. 84, poz. 609).

*) Utrzymany w mocy postanowieniem art. VI. 
p. 1, XXIV, p. 1 przepisów wprowadzających kodeks 
handlowy z dnia 27. VI. 1934 r. (Dz. U, R. P. Nr. 57, 
poz. 503).

W m yśl § 515 K hn k a p ita n  w inien p rzed  
rozpoczęciem  podróży dbać  oto, aby  s ta tek  byl 
zda tny  do żeglugi, należycie u rządzony  i w y 
posażony, A rm ator odpow iada za to wobec 
swoich kon trahen tów . Zdatność do żeglugi 
m orskiej, należy te  urządzenie i w yposażenie 
s ta tk u  są istotnem i w arunkam i u p raw ian ia  
statk iem  żeglugi m orskiej. S ta tek  posiada zd a t
ność do żeglugi m orskiej (Seetuchtigkeit), 
jeżeli p ły w ając  po m orzu może skutecz
nie p rzeciw staw iać się sile tęgo żyw iołu, 
czyli jest zdolny do pokonyw ania  w szel
k ich  trudności i niebezpieczeństw ', zw iąza
nych  z p rzebyw an iem  na  m orzu, z w y 
ją tk iem  t r u d n o ś c i  i n iebezpieczeństw  
nadzw yczajnych  i całk iem  n ieprzew idyw a- 
nych. R ozróżnia się nieograniczoną i ogran i
czoną zdatność do żeglugi, zależnie od tego, 
czy sta tek  n ad a je  się do w szystk ich  podróży, 
czy też n iek tó rych  ty lko , ja k  np. podróży  w 
żegludze w ielk iej albo m alej, następn ie  abso
lu tną i re la tyw ną, zależnie od tego czy sta tek  
w  każdym  p rzy p ad k u  n ad a je  się do żeglugi, 
np. do każdego tran spo rtu , czy też ty lko  d la 
dane j podróży  lub  danego tran spo rtu , ja k  w 
tym  p rzy p ad k u , gdy  statek , wożąc zw ykle 
n a ftę  lub  benzynę, posiada pom ieszczenia 
przesiąkn ię te  szkodliw ym  zapachem  i w sku 
tek tego nie może wozić a rty k u łó w  żyw nościo
w ych. Zdatność do żeglugi stw ierdza się przez 
t. zw. k lasy fikow an ie  s ta tk u  tj. zaliczenie 
s ta tk u  przez t. zw. in sty tucję  k lasy fikac ję  
(np. ang. L loyd, franc. B ureau  Yeritas, niem. 
G erm anischer Lloyd) do pew nej k lasy  sta tku . 
D ow odem  zaliczenia s ta tk u  do pew nej klasy  
jest dokum ent k lasy fik acy jn y . N ad cało
kształtem  spraw , zw iązanych  z zagadnieniem  
zdatności s ta tków  do żeglugi i ich bezpie
czeństw a czuw a w ładza  państw ow a, k tó ra  
uznaje  dokum enty  k lasy fik acy jn e  n iek tó rych  
in sty tucy j i k ieru je  się zasadam i dw óch mię- 
dzynarod . konw encyj, zaw arty ch  w dziedzi
n ie bezpieczeństw a żeglugi m orskiej, m iano
w icie K onw encji Londyńskiej z 1929 r. o bez
p ieczeństw ie życia n a  m orzu i Konw encji 
L ondyńskiej z 1950 r. o lin jaeh  ładunkow ych  
(granicach zanurzen ia  sta tku ). Polska do obu 
konw encyj p rzystąp iła . Postępow anie adm i
n istracy jne, zw iązane z czuw aniem  nad  bez
pieczeństw em  żeglugi m orskiej, czy t. zw. in 
spekcję techniczną sta tków  przep row adza 
U rząd  M orski na  zasadzie rozporządzenia  
P rezyden ta  R zeczypospolitej z dn ia  24. 11. 
1930 r. o bezpieczeństw ie sta tków  m orskich 
(Dz. U. R. P. Nr. 80, poz. 632).

U rządzenie s ta tk u  obejm uje w szystkie 
przedm ioty , k tó re  dla s ta tku  potrzebne są do 
u trzym an ia  praw idłow ego ruchu  i zw alczania 
niebezpieczeństw  m orskich. Przedm ioty , sla-



now iące urządzen ie  sta tku , są z regu ły  ściśle 
zw iązane ze sta tk iem  i .jego ruchem . P rzeciw 
staw ieniem  urządzen ia  jest zw iązane luźno ze 
statkiem  w yposażenie sta tku , do którego na le 
żą wszelkiego rodzaju  zapasy, przeznaczone 
do zużycia, ja k  np. paliw o i p row ian ty .

S ta tek  hand low y m orski posiada, ja k  już  
zaznaczono, ch a rak te r rzeczy ruchom ej. W o
bec tego zdaw ałoby  się, że egzekucja ze s ta t
ku pow inna się we w szystkich p rzypadkach  
odbyw ać w edług przepisów  o egzekucji z ru 
chomości; ta k  jednak  nie jest. W odniesieniu 
do sta tków  n iezare jestrow anych  odbyw a się 
egzekucja n a  zasadach  egzekucji z ruchom o
ści (art. 755 K. p. c.5), natom iast zare jestrow a
ne statk i handlow e m orskie podlegają  p rzep i
som o egzekucji z nieruchom ości (art. 741 Kpc.) 
z pew nem i zm ianam i, przewidzianem u w  art. 
.742 do 756 Kpc. Zajęcie s ta tku  zare jestrow a
nego następu je  na w niosek w ierzyciela, posia
dającego ty tu ł egzekucyjny, przez kom ornika 
tego sądu, w którego okręgu sta tek  się z n a j
duje, przyczem  zajęcie s ta tk u  jest dokonane 
w  stosunku do d łużnika, tj. arm ato ra , z chw i
lą  doręczenia mu w ezw ania  kom ornika do 
uiszczenia d ługu  w ciągu 2 tygodni pod rygo
rem  p rzy stąp ien ia  do opisu i oszacow ania 
sta tku , a w  stosunku do d łużn ika, k tó rem u 
w ezw ania jeszcze nie doręczono, z chw ilą do
konan ia  w pisu zajęcia  do rejestru  okrętow e
go. W  stosunku do osób trzecich  zajęcie s ta t
ku zarejestrow anego jest rów nież skuteczne 
,z chw ilą w p isan ia  zajęcia do re jestru  (art. 
653, 654, 657, 741 Kpc.)

E gzekucja  z udziału  w sta tku  odbyw a się 
bez różnicy, czy sta tek  jest zarejestrow any  
czy nie, na  zasadach  egzekucji z w ierzy telno
ści p ieniężnych i innych p raw  m ają tkow ych

Kodeks postępowania cywilnego.

(art. 629 i nast. Kpc.) D o w niosku w ierzycie
la o dokonanie opisu i oszacow ania udziału  
w sta tku  zarejestrow anego należy dołączyć 
w yciąg z rejestru  okrętowego, zaw iera jący  
w szystkie w p isy  odnoszące się do udzia łu  w 
sta tku  (art. 754 § 3 Kpc.) '

Na sta tku , k tó ry  gotów jest do w yrusze
nia w  podróż, nie może być zabezpieczone po
w ództw o w drodze tym czasow ego zarządzen ia  
sądowego (§ 482 ust. 2 Klin, art. 837 i nast. 
Kpc.) Postępow anie egzekucyjne w  stosunku 
clo takiego sta tku  sąd na  wniosek d łużn ika  
może zaw iesić (art. 744 Kpc.) K ryterjam i go
towości statk i do w yruszen ia  w podróż są: 
uzupełnienie załogi, posiadanie przez k a p ita 
na s ta tk u  w szystk ich  dokum entów , po trzeb 
nych do podróży  oraz załatw ienie w szystkich 
form alności, zw iązanych  z w y jazdem  sta tk u  
z portu , w szczególności dokonanie odpraw y  
s ta tk u  u w ładz celnych i portow ych. Zabez
pieczenie pow ództw a drogą tym czasow ego za
rządzen ia  sądowego i egzekucja są jednakże 
dozwolone w stosunku do sta tku  w y ru sz a ją 
cego w podróż, jeżeli w ierzytelność, k tó ra  ma 
być zabezpieczona w zględnie egzekw ow ana, 
pow stała  w  zw iązku z zam ierzoną podróżą 
sta tku  (§ 482 ust. 2 K hn), np. z ty tu łu  zaopa
trzenia s ta tku  d la  danej podróży.

E gzekucja  ze s ta tku  zagranicznego, zn a j
dującego się n a  tery to rjum  Polski, odbyw a 
się, jeżeli odpow iada on w arunkom , pod któ- 
rerni sta tek  polski podlega w ciągnięciu  cło re 
jestru , w edług przepisów  o egzekucji ze s ta t
ków  polskich, w pisanych  do re jestru , egzeku
cja  zaś z innych  sta tków  zagranicznych wg. 
p rzepisów  o egzekucji z ruchom ości (art. 
756 Kpc.)

Dr. W ładysław  Sow iński.

OBCHÓD XV-LECIA ZW. TOWARZYSTW KUPIECKICH 
NA POMORZU

Z ważnych, w zględów  o rg an izacy jn y ch  
w yznaczony  na dzień  2 bm . obchód X V-leci a 
is tn ien ia  Z w iązku T ow arzystw  K upieck ich  
na  P om orzu  p rzełożony został na dzień  8-go 
g rudn ia . P rogram  obchodu oraz p o rzą d e k  
d z ienny  dorocznego W alnego Z eb ran ia  D e
legatów  i N adzw yczajnego  W alnego Z ebra
n ia pozostał bez zm ian, ja k  opub likow aliśm y  
go .w  N r. 31 naszego B iu letynu .

Z o k a z ji obchodu X V -lecia Zw iązek T o
w arzy stw  K upieckich na Pom orzu o rg an izu 
je  w 33 m iastach  P om orza k o n k u rs  okien 
W ystaw ow ych, k tó ry  m a być  dowodem  soli
darnego  u d z ia łu  całego k u p iec tw a , w  u ro 
czystym  obchodzie jub ileuszow ym . Z d ru 
giej s tro n y  k o n k u rs  ten  będzie  dow odem

dążeń k u p iec tw a  do ożyw ien ia  w łasnem i si
łam i ru ch u  gospodarczego. F a k t, że (kon
k u rs  odbyw a się w o k res ie  p rzed św ią tecz 
n y m  p o d k reś la  jego  znaczenie  p rak ty czn e . 
D la odznaczenia  n a jlep szy ch  ok ien  w y s ta 
w ow ych p rzew idz iany  je s t  szereg nagród . 
D la  p o d k reś le n ia  w ielk iego  znaczenia, j a 
k ie  z p u n k tu  w idzen ia  gospodarczego m a 
zo rgan izow any  p rzez Z w iązek T ow arzystw  
K upieck ich  K onkurs, p. P rezes Izby naszej 
inż. N apoleon K orzon ufundow ał sp ec ja ln ą  
nag rodę  do d y sp o zy c ji Z w iązku, Izba  zaś u- 
fundow ala  nag rodę do dyspozycji* T o w arzy 
stw a Kupców  S am odzielnych  w  G dyni dla 
p rzy zn an ia  je j  na  m iejscu .
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W YBORY D O  IZBY.
W ok resie  od 26 lis to p ad a  do 5 b. m. od 

b y ły  się w ybory  na  R adców  do naszej Izby  
w zrzeszeni ach n a s tę p u jąc y c h : Z w iązek  A r
m atorów 1 po lsk ich  — w y b ra n y  został p. A le
k san d er L eszczyńsk i; Z w iązek G dyńsk ich  
E k sp ed y to ró w  p o rto w y ch  p. p. F ran c iszek  
M arszał ii K azim ierz  M ucha; P o lsk i Zw iązek 
M aklerów  O k rę to w y ch  — pp. A n d rze j C ień- 
c ia ła  i W itold  Jasiń sk i; Z w iązek P rz ed s taw i
cieli K oncernów  W ęglow ych —- p. inż. M iro 
s ław  L an reck i; Z w iązek K upców  f iz o d y  i B y
d ła  w  Polsce — p. L u c ja n  K lim aszew ski; 
Z w iązek W łaścicieli T a rta k ó w  i K upców  
D rzew nych  w B ydgoszczy —  p. E dm und 
Bader; Z w iązek  W łaścicieli T a rta k ó w  na  P o 
m orzu  — p. M a rja n  K ubica; Z w iązek Zacho- 
dnio-Polsk iego  P rzem ysłu  C ukrow niczego  — 
pp. A ntoni M akow iecki i Jan  Ś ląski; Z w iązek 
Spółdzieln i Z arobkow ych  i G ospodarczych  — 
p. Józef S ie rszeńsk i: T ow arzystw o Kupców 
w B ydgoszczy — pp. W łodzim ierz J ung i Bo
lesław 1 K ied row sk i; Z jednoczen ie  M łynów  
H and low ych  P oznańsk ich  i Pom orskich  — 
p. Leopold  Rychiter; Z w iązek T ow arzystw  
R estau ra to rów , W łaścicieli H oteli i K aw iarń  
n a  Pom orzu — p. Leon P enkala .

W ybory  w  łon ie  pozosta łych  Zrzeszeń 
trw ać  b ęd ą  do dn. 8 b. m. poczem  w  dniu 
11 b. m. odbędzie siłę posiedzen ie  G łów nej 
K om isji W yborczej.

P ro to k ó ły  z od b y ty ch  w yborów  złożone 
będ ą  te j  kom isji, k tó ra  s tw ierdzi, czy w y 
b ra n i p o s iad a ją  b ie rn e  praw o w yborcze  a  n a 
stępn ie  p rze d ło ży  p ro to k ó ły  z od b y ty ch  Ze
b rań  w yborczych  iw! Z rzeszeniach  P a n u  Mi ni
strow i P rzem y słu  i H an d lu  — i poda  w y n ik  
w yborów  do p u b lic z n e j w iadom ości.

PO SIE D ZEN IE IZB O W E J K O M ISJI M OR
SK IEJ.
W dniu 29 listopada br. odbyło się w  Izbie 

pod przew odnictw em  R adcy  Izby D yr. J. 
Rum m la posiedzenie Kom isji M orskiej.

W  obradach  uczestniczyli członkow ie Ko
m isji: W iceprezesi Izb y  pp .: Inż. Wł. Rawicz- 
Szczerbo i L. B yczkow ski, radcow ie: F. Kol- 
lat, A. C ieńciała, M. L aurecki, K. M ucha, ko
respondenci Izby : D r. B. K asprow icz i J. Mi 
chalew ski i sekretarz  G eneralny  Zw iązku A r
m atorów  Dr. S. Bierow ski. oraz D y rek to r Iz
b y  p. H. K rupsk i i w icedyrek tor p. J. K aw - 
czyński.

Przedm iotem  obrad  było szczegółowe 
spraw ozdanie  p. W icedyrek tora  J. K aw czyń- 
skiego z delegacji do H am burga i Brem y, spe
cjaln ie uw zględniające stan  rzeczy w tych  por
tach pod w zględem  organizacji rzeczoznaw 
stw a portowego. P. K aw czyński w  swem  sp ra 
w ozdaniu przedstaw ił dane porów naw cze w 
tej dziedzinie dotyczące w spom nianych  po r
tów  i G dyni oraz przedłożył szereg w nio
sków  co clo reorgan izacji rzeczoznaw stw a w 
G dyni.

Kom isja M orska w yraz iła  p. K aw czyń- 
skiem u uznan ie  za w ykonaną  p racę  oraz w y
raz iła  dezyderat, aby  re fe ra t jego b y ł opub li
kow any  w B iuletynie Izby.

D la opracow ania  w niosków  o reo rgan iza
cji rzeczoznaw stw a portow ego w G dyni po
w ołano specjalną kom isję z udziałem  p rzed 
staw icieli portow ych sfer gospodarczych.

Na zakończenie poruszono spraw ę a rb i
trażu  d la skór w  G dyni, przyczem  w toku d y 
skusji w yjaśniono, że N aczelna Rada Przem y
śl u G arbarsk iego  w W arszaw ie, opracow uje 
p ro jek t s ta tu tu  arbitrażow ego, k tó ry  w  n a j
bliższych dniach  zostanie p rzesłany  Izbie 
gdyńsk ie j do w ypow iedzenia  się

R E K O R D O W E  O BRO TY TO W A R O W E  
PO R T U  G D YŃ SKIEG O ZA M IESIĄC 
LIST O PA D  1934 R.

O bro ty  tow arow e portu  gdyńskiego za 
m iesiąc listopad p rzed s taw ia ją  się n as tęp u ją 
co: O gólny obrót zam orski łącznie z obrotem 
p rzybrzeżnym  osiągnął rekordow ą cyfrę  — 
703.777 t (w paździe rn iku  648.541,7 Ł), z czego 
na obrót zam orski p rzy p a d a  685.348 t. (w p aź
dziern iku  627.804,9 t.) Z c y fry  tej na przyw óz 
p rzy p a d a  93.319 t. (w październ iku  65.118 t.), 
a na  w yw óz 592.029 t. (w październ iku  562.686 
ton). — O bró t p rzyb rzeżny  łącznie z W. M. 
G dańskiem  oraz w nętrzem  k ra ju  drogą w od
ną w yniósł 18.429 t. (w p aździe rn iku  20.736,8). 
Poprzedni rekord  obrotów  m iesięcznych za 
m iesiąc sierpień  rb. w yniósł 662.056 t.

POŻYCZKI BU D O W LA N E.

Sum a udzielonych pożyczek budow la
nych z Państw ow ego Funduszu B udow lane
go, rozprow adzonych przez K om itet R ozbu
dow y w  G dyn i w edług in fo rm acy j R eferatu 
S tatystycznego K om isarja tu  R ządu wynosi 
26.711 tysięcy  złotych. Sum a ta  obejm uje 
w szystkie pożyczki, udzielone w okresie od
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1927 do 1933 roku  w łącznie. O gólna liczba po
życzek w ynosi 399.

Sum y udzielonych pożyczek, liczba po
życzkobiorców  i liczba pożyczek w poszcze
gólnych latach  p rzedstaw ia  się następu jąco :

Suma Liczba Liczba
Rok w 1000 zl pożyczkob. pożyczek
1927 4.463 54 54
1928 3.081 52 55
1929 1.966 9 9
1930 4.033 39 56
1931 11.887 6 7
1932 510 48 53
1933 771 123 165

Razem 26.711 — 399
T ablica  ta  da je  ty lko  ogólne liczby. D la 

ana lizy  k redy tów  budow lanych  jest n iezbęd
ne podzielenie k redy tów  na g rupy  k redy to 
biorców : osoby p ry w atn e , spółdzielnie budo 
w lane i m ieszkaniow o - budow lane, budow 
nictw o społeczne i budow nictw o m iejskie.

Podział k red y tó w  na  poszczególne g rupy  
p rzedstaw ia  się, ja k  poniżej (w 1000 złotych):

Osoby Spół - Bud. Miasto
Rok prywatne tl zielnie społeczne i TBO.
1927 4.238 225 — —

1928 2.755 160 — —

1929 389 827 — 750
1930 1.300 1.362 — 800
1931 7 20 11.650 200
1932 157 50 — 239
1933 427 157 — 100
Razem 9.273 2.801 11.650 2.089

A naliza tych  tab liczek  w ykazu je , że b u 
dow nictw o p ry w a tn e  i spółdzielcze obsługi
w ane było k redytow o stosunkow o znacznie 
do roku 1930 w łącznie. W roku  1931, gdy 
głów ny nacisk położony by ł na  budow nictw o 
społeczne w postaci bloków  ZIJPP. i K asy 
E m ery talnej, budow nictw o p ry w a tn e  nie do
stało p raw ie  nic. — D opiero w  latach  1932 
i 1933 w idzim y pew ien w zrost k redy tów  b u 
dow lanych. Jednocześnie w zrasta  liczba po
życzek, co w skazuje na  to, że udzielane są 
m ałe pożyczki. G dy  w  roku  1930 przeciętna 
sum a jedne j pożyczki w ynosiła ok. 72 tysięcy 
złotych, w  roku  1933 zm alała  do sum y ok. 
5 tysięcy  złotych.

Poza pożyczkam i na budow nictw o w mie
ście (sum a w ynosi 25.813 tysięcy  złotych) Ko
m itet R ozbudow y w  G dyn i w prow adził po
życzek budow lanych  na w ybrzeże 898 tysięcy 
złotych.

KOMUNIKACJA POMIĘDZY GDYNIĄ  
A AMERYKĄ PÓŁNOCNĄ.
S ta tek  „K ościuszko" L in ji  G d y n ia  — A- 

m ery k a , po odbyciu  o sta tn ie j pod róży  
z A m eryk i do G dyni, o d p ły n ą ł do G dańska  
d la  dokonan ia  rem ontu , poczem  b ęd z ie  p rz e 
znaczony na lin ję  p a les tyńską  dla u trzy m a
n ia  łączn ie  z Polon ją  ru chu  na  tra s ie  Con-
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stanca  — H aifa : Jaffa. Z A m ery k ą  kom un i
kację  u trzym yw ać będzie ty lko  sta tek  „Pu- 
Łasiki", aż do  chwili! u ruchom ien ia  jednego  z 
no w ob ud u j ą cy  eh się  s ta tków  d la  tej l in j i  we 
W łoszech. Jak  słychać  budow a jego  czyni 
szybk ie  postępy .

NOW A LINJA REGULARNA.
Do U rzędu M orskiego zgłoszona została 

p rzez  S. A. „Żegluga Polska" now a l in ja  reg u 
larna, u trzy m u jąca  sta łą  kom unikację  okręto
wą pom iędzy G dyn ią  — G dańskiem  i Stock- 
bolm em  w odstępach  15 dniow ych. N a linj.il te j 
kursow ać będzie sta tek  „H am estrom  V". Ter
m iny  od jazdu  s ta tku  z G dyn i na  najbliższy 
okres czasu przew idziane są dn ia  5 i 20 g ru d 
n ia  rb.

UDO G O DNIENIA DLA TRANSPORTÓW  
RUDY I ŻELAZA PRZEZ PORTY  
POLSKIE.
M iędzynarodow a konferencja  kolejowego 

rozk ładu  jazdy , k tó ra  się odbyła  w  Raguzie, 
u s ta liła  specjaln ie dogodne tra sy  pociągów 
dla tran spo rtów  ru d y  z portów  polskich do 
czechosłow ackich i w ęgierskich stacy j h u tn i
czych oraz d la  tran spo rtów  żelaza z czecho
słow ackich i w ęgierskich m iejsc p rodukcji do 
portów  polskich.

ZAPRZYSIĘŻENIE MAKLERA DLA KUPNA  
l  SPRZEDAŻY OWOCÓW.
D nia 19 lis topada  1934 r. odbyło się w  b iu 

rze Izb y  w  obecności urzędującego w icepreze
sa Izby  p. L. Byczkow skiego i Radców  j. 
R um m ia i Br. G arbow icza oraz D yrek to ra  Iz
by  H. K rupskiego zaprzysiężenie p. Zygm unta 
K rajew skiego, jako  m ak lera  pozagiełdowego 
d la k u p n a  i sp rzedaży  owoców i w arzyw  przy 
A ukcjach  O w ocow ych w  G dyni.

ODDZIAŁ ZWIĄZKU KSIĘGOWYCH  
W POLSCE ZAŁOŻONY W GDYNI.
Z in ic ja ty w y  długoletnich członków 

Z w iązku pp. M. Pacoszyńskiego i E. Z iebarta 
pow ołano do życia w  G dyni w  listopadzie br. 
O ddział Zw iązku K sięgow ych w Polsce. Jest 
to na jstarsze  i w ielce zasłużone na niw ie za
w odow ej zrzeszenie księgow ych, k tóre pow 
stało w  W arszaw ie w roku  1907. W tym  czasie 
Zw iązek zdofał skup ić  k ilk a  tysięcy księgo
w ych. w śród  k tó ry ch  zn a jd u je  się szereg osób, 
za jm ujących  pow ażne stanow iska ta k  w  świę
cie naukow ym  ja k  i na  po lu  p racy  zaw odow e j. 
Zw iązek w y d a je  w łasny  organ p. t. „Czaso
pism o K sięgow ych w  Polsce". O ddzia ły  Zw iąz
k u  istnieją: w  Poznaniu , we Lwowie, w  Brze
ściu nad Bugiem, w  Lublinie, w  W ilnie i K a
tow icach.

O ddzia ł Z w iązku Księgowych w Gdyni, 
do którego zapisało  się 40 księgow ych m a na 
celu zrzeszenie w szystkich  księgow ych nie na-



żących obecnie do organizacyj zaw odow ych 
w  celu:

1) w spólnej obrony i p o p raw y  m ate ria l
nych, zdrow otnych, m oralnych  i praw nych 
w arunków  b y tu  pracow ników ,

2) podniesienia w ykształcen ia  zaw odow e
go i ogólnego pracow ników , postaw ienia  ich 
na najw yższym  poziom ie spraw ności i pod 
niesienia w ydajności pracy,

3) w spółżycia koleżeńskiego i u trw alen ia  
poczucia łączności koleżeńskiej.

Z arząd  Z w iązku sk łada  się z następu ją
cych osób: pp. A lbińskiego E dw arda, K nabc- 
go Jana, Pacoszyńskiego M ichała, Porzeziń- 
skiego A leksandra, W itkow skiego M arjana 
i Z iebarta  E dw arda.

Tymczasowa siedziba Z w iązku znaj*
się w  biurze 
A braham a 9.

M. Pacoszyńskiego av G dyni,

iÔWiADOHOSCi 
J M ^ ł lO R S t t iE

STAN UNIERUCHOMIONEGO TONAŻU  
ŚWIATOWEGO.

Z końcem  roku 1932 unieruchom iony to 
naż głów nych państw  m orskich w ynosił w ię
cej niż 15.000.000 ton, czyli 22% całego tona
żu w ów czas istniejącego. Na 1 październ ika  
roku bieżącego unieruchom iony tonaż w y ra 
żał się już  liczbą 7.259.000 ton. w zględnie i2% 
całego tonażu. Zm niejszenie to nastąp iło  głów 
nie dzięki przeprow adzanej na  w ielką skalę 
rozbiórce tonażu  przestarzałego.

Stosunek unieruchom ionego tonażu w y 
pada  najm n ie j korzystn ie  w  S tanach  Zjedno
czonych. gdzie w ciąż jeszcze p an u je  stan n ie
zdecydow ania  co do oddan ia  na  rozbiórkę 
sta tków , k tó re  praw dopodobnie n igdy  już  nie 
będą uruchom ione.

Poniżej podajem y liczby w ykazu jące  stan  
unieruchom ionego tonażu głów nych państw  
m orskich.

PAŃSTWO

S tany  Zjedn. A. P.
Anglja
F ran c ja
H iszpan ja
H ołand ja
N iem cy
Ita l ja
N orw egja
G recja
Szw ecja
D a n ja
Japon ja
Inne

ROZBUDOW A STREFY CZECHOSŁO
WACKIEJ W  HAMBURGU.

W edle in form acyj, pochodzących z H am 
b u rg a  , czechosłow ackie m in is te rs tw o  robót 
pub licznych  zam ierza  z początk iem  w io sn y

Tonaż brutto Stosunek proc. do
w tys. ton całości floty

2.904 27
1.367 7

586 17
341 28
332 12
308 8
285 9
240 6
185 13
65 4
30 2
16 0.4

600 7

ro k u  p rzysz łego  p rzy stąp ić  do rozbudow y 
oddanej do dyspozycja  C zechosłow acji s tre 
fy w  po rc ie  haim burskim . P rzedew szystk iem  
w s tre fie  te j m a być w ybudow ane  m u ro w a
ne nabrzeże, da le j jednopiętrow y m agazyn 
oraz zabudow ania  k ierow nictw a ruchu  w ca
łe j strefie . D la  d o konyw an ia  p rze ład u n k u  
m a b y ć  ustaw iony  k ra n  e lek try czn y . R ów 
nież i w  części czechosłow ackiej w  części 
po rtow ej S aali p rzedsięw zię te  m a ją  być  ro 
bo ty , m ające  n a  celu  usku teczn ien ie  szeregu 
zm ian i u lepszeń.

WZMOŻENIE CZARTEROW ANIA TONAŻU  
ANGIELSKIEGO PRZEZ ROSJĘ.

W edle inform acyj podanych  przez Mo
sk iew sk i B ank  N arodow y  w ciągu  p ie rw 
szych dziesięciu  m iesięcy  ro k u  bieżącego 
A nglo - Sow ieckie  T ow arzystw o  Żeglugowe 
zaczarterow ało  na  sam ym  rynku  londyń
skim  391 sta tków  o pojem ności 2.442.484 ton 
za cenę 1.592.347 fun tów  iszterlingów . Z te j 
ilości 282 'statki o po jem ności 1774.715 to n  za 
cenę  1.163.239 fu n tó w  sz te rlingów  stanow iły  
w łasność  ang ie lską. W  ten  sposób u d z ia ł 
za frach tow anych  s ta tk ó w  ang ie lsk ich  w  o- 
gó lnej ilości tonażu  zafrach tow anego  w yniósł 
72,7% zaś pod w zględem  'Wysokości sum y 
frach tu  do zap łacen ia  arm atorom  angiel
skim  — 73.1%. W  tym  sam ym  okresie ro
ku 1933 zaczarterow ano przez te sam ą insty- 
tucie  sowiecka na ry n k u  londyńskim  42~> 
sta tków  o pojem ności 2598.286 ton  za sumę 
1.464.257 fun tów  szferlingów , je d n a k  w te j  
liczbie s ta tków  angielskich było zaledw ie 
175 o pojem ności 1.135.518 t. i za cenę 705.685 
fun tów  sz terlingów , liczby  te o b e jm u ją  j e 
dyn ie  dane, do tyczące  ry n k u  londyńsk iego  
n ie  ró w n a ją  natom iast liczb, do tyczących  
tra n sa k c ji  n a  innych rynkach  frach tow ych  
angielsk ich .
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WCZEŚNIEJSZE ZAMKNIĘCIE NAW I
GACJI W LENINGRADZIE.

D ążenia ze strony  w ładz sow ieckich do 
u trzy m an ia  w zeszłym  ro k u  ja k  n a jd łu ż e j 
naw ig ac ji w po rc ie  L en ing radu  n ie da ły  za
d o w a la jący ch  w yników . P raca  lodołam a- 
czów, pom im o w ielkich  w ysiłków  i bardzo 
znacznych  kosztów  n ie  zdo łała  zw alczyć n a 
ra s ta ją c y c h  lodów  i um ożliw ić n o rm a ln y  
dojazd  sta tków  do portów . W ynik łe  ua tem  
tle  spo ry  i zaża len ia  obcych a rm ato rów  sk ło 
n iły  w ładze sow ieckie do u sta len ia  term inu  
zam knięcia naw igacji już  n a  połowę g ru 
dnia. je d n ą  z p rzy czy n  ja k a  p rz y c z y n iła  się 
clo pow zięcia  te j  d ecy z ji je s t  fak t, że n a  o- 
becny  sezon zim ow y w  porcie  L en in g rad u  
pozostał ty lk o  je d e n  w ie lk i lodołam acz 
Jerm oh. T en  je d n a k , oczyw iście okazałby  
się n iew y s ta rcz a ją c y  tem  b a rd z ie j, że n a le 
ży do starego , jeszcze  p rzedw ojennego  ty p u  
tego ro d za ju  jednostek .

FINLANDJA CORAZ WIĘCEJ PRZEWOZI 
TOWARÓW WŁASNEMI STATKAMI.

D opiero  co opub likow ane  d an e  s ta ty 
styczne  o stan ie  żeglugi f iń sk ie j w  ro k u  1933 
w y k a z u ją , że w  ro k u  tym  F in la n d ja  p rz e 
w iozła sta tkam i w łasnych  tow arzystw  o k rę 
to w y ch  36,7% w szystk ich  tow arów , ja k ie  
były  p rzyw iez ione  i w yw iez ione  do i z F in- 
landji, ta  sam a re lac ja  w  roku 1932 w yno
siła 34,9%, zaś w  roku 1931 zaledw ie 29.3%. 
W w yw ozie 31,5% tow arów  w  roku 1933 b y 
ło p rzew iezionych  własnemu sta tkam i, w  r. 
1932 — 28,6%, w  r. 1931 — 24,6% 19,3% w  r. 
1930 i 15,8% w  r. 1929. Z tow arów , p rzy w ie 
z ionych  cło F iin landji w r. 1933 — 50,4% p rz e 
w ieziono w lasnem i s ia tkam i, w ro k u  1932 — 
49,7%, w  roku 1931 — 38,2%, w  roku 1930 — 
30,6% i w roku  1929 — 28,0%.

JAK PODNIESIENIE OPŁAT PO RTO 
WYCH MOŻE SIĘ ODBIĆ N A  KOSZ
TACH WYSYŁKI TOWARÓW PRZEZ 
DANY PORT.

W ysokość s taw ek  op łat po rto w y ch  m a 
ogrom ny w pływ  na  kosz ta  w y sy łk i to w aru  
przez d a n y 'p o r t ,  co szczególnie w y ra ź n e  je s t 
w dz isie jszych  czasach n iep ro p o rc jo n a ln ie  
m ałych  ilości to w a ró w  p rzew ożonych  na 
s ta tk a ch  lin jow ych . K o n k re tn y  p rz y k ła d  
d a je  w y p a d e k  znacznego p odn iesien ia  op łat 
p o rto w y ch  w  jed n y m  z p o rtó w  w estindzk ich : 
bezpośredn im  sk u tk ie m  tego by ło  podn iesie
n ie  ze s tro n y  s ta tków  na leżących  do w esti n- 
d zk ie j k o n fe re n c ji staw ek  p rze ład u n k o w y ch  
d la  tego  po rtu  iz trzech  pensów  za tonę n a  3 
szy ling i za tonę, czyli zw yżka  dw unasto - 
k ro tn a . Isto tn ie , o p ła ty  p o rto w e  są w  znacz
ne j m ie rze  n iezależne  od ilości ła d u n k u  
i p rz y  n ie w ie lk ie j ilości tegoż obc iąża ją  
n iezm iern ie  p rzew o zy  tow arów . Mimo że

o p ła ty  p o rto w e  podnoszone są  w  p ro p o rc jach  
a ry tm ety czn y ch , s ta w k a  do d a tk o w a  za p rze 
ład u n ek  w  tak im  drog im  p o rc ie  m usi być 
podniesiona p rzez  a rm a to ra  geom etrycznie  
je ś li m ała  ilość ład u n k u  m a p o k ry ć  dość zna
czną różnicę op ła t p o rto w y ch  s ta ry c h  i no
w ych. T a k  w yśrubow ane  s taw k i konferen - 
c y j n ie  są wiięc s taw kam i rep re sy jn e m i lub 
naw et p ro h ib icy jn em i, m ającem i u tru d n ić  
tow arom  dostęp do d rogiego  po rtu , lecz w y 
n ik a ją  z d o k ład n e j k a lk u la c j i  w z ra sta ją c y c h  
w łasnych  kosztów  s ta tk u  i w p ływ ów  z sza
cow anych zgó ry  n iew ie lk ich  ilości ła d u n 
ku.

JUŻ PO  DZIESIĘCIU LATACH STATKI 
ID Ą  NA ROZBIÓRKĘ.

W  A ng lji poszły  świeżo n a  rozb ió rkę  
dw a lin jow ce — „M inneiom ka“ i „M innew a- 
sk a“ to w a rz y s tw a  ..A tlan tic  T ra n sp o rt Liine“ , 
po jem ności 22.000 ton k a ż d y  zbudow ane za
ledw ie 10 i pół roku tem u jako  nowoczesne 
lin jow ce d la  kom unikacji tran sa tlan tyck ie j. 
Św iadczy to o b a rd zo  pow ażnym  k ryzysie , 
n ad a l trw a ją c y m  w k o m u n ik ac ji pó łnocno
a tla n ty c k ie j.

O to k ilk a  d ram a ty czn y ch  liczb: O ba
sta tk i razem  kosz tow ały  2 350.000 Ł., zysku 
zaś p rzy n io s ły  w szystk iego  70.000 Ł. N(a 
a m o rty za c ję  ich w y p ad ło b y  odp isyw ać do 
10% rocznie, g d y b y  p rzedsięb io rstw o  żeglu
gi mogło p rzew id y w ać  ich ta k  k ró tk i w iek.

PRZEŁADUNEK NA STATEK RZECZNY 
PRZED DOjŚCIEM  D O  PORTU PRZE
ZNACZENIA NIE ZWALNIA STATKU  
MORSKIEGO O D ODPOW IEDZIAŁ  
NOŚCI ZA PRZEWÓZ WG. KONOSA
MENTU BEZPOŚREDNIEGO.

C iekaw y  w y p ad ek  sporu o odpow iedzial
ność z konosam entu  ro zp a try w a ł an łw erp ijsk i 
T rib u n a l de Com m erce: s. s. „T roya“ p rzy ją ł 
tow ar na  konosam ent bezpośredni z p rzezna
czeniem do A ntw erp ji, lecz do A n tw erp ji nie 
doszedł i w y ładow ał tow ar na  m otorowiec rze
czny w  R otterdam ie. O dbiorcy  w A ntw erpji, 
k tó rzy  o trzym ali tow ar w  A ntw erpji w  stanie 
uszkodzonym , zaskarżyli rów nocześnie a rm a
to ra  sta tkn  „T roya“ i w łaściciela małego mo
torow ca. Sąd orzekł na n iekorzyść arm atora , 
zasądzając  go na  pokrycie szkód i s tra t od
biorców , jednocześnie odda la jąc  ich skargę 
pYzeciwko w łaścicielow i rzecznego m otorowca. 
Sąd s taną ł na  stanow isko, że posiadacz kono
sam entu może k ierow ać sw ój protest ty lko  do 
przew oźnika m orzem  i to w  porcie w y ładunku , 
w skazanym  w  konosam encie, a n ie  do w łaści
ciela b a rk i łub  innego dalszego przew oźnika, 
k tó ry  zakończył z tow arem  niedokończoną po
dróż m orską. Sąd uw ażał, że w  w ypadkach  
podróży  skom binow anej dopuszczalna jest 
jedyn ie  p re tensja  posiadacza konosam entu 
względem  p rzew oźnika  m orzem , a nie innych
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osób. K ap itan  sta tk u  m orskiego pozostaje od
pow iedzialnym  za całość ładunku  do końca po
dróży  m orskiej, chociażby tow ar był dostarczo
ny do portu  przeznaczenia  na sta tku  rzecz
nym. Rzeczą k a p ita n a  s. s. „T roya", obciążo
nego w ten  sposób odpow iedzialnością za cały 
przew óz aż do portu przeznaczenia, jest udo
wodnić, że uszkodzenie tow aru  pow stało pod
czas p rze ład u n k u  na sta tek  rzeczny lub pod
czas przew ozu na sta tk u  rzecznym . T ym cza
sem k ap itan  s. s. „T roya" zaw arł z w łaścicie
lem m otorowej bark i um owę co do przew ozu 
tow aru  pom iędzy R otterdam em  a A ntw erp ią , 
w k tó re j było zaznaczone, że w szystk ie uszko

dzenia będą stw ierdzane na nabrzeżu w A nt
w erpji przed zabran iem  tow aru i najpóźniej 
po 24 godzinach od chwili w y ładunku ; s tw ier
dzenie szkód w inno się odbyć w obecności 
przedstaw iciela tow arzystw a żeglugi (arm ato
ra). tym czasem  przedsiębiorstw o żeglugi do
puściło do przeniesienia tow aru  zaraz po w y 
ładunku , bez oględzin, do m agazynów  odbior
cy, przez co a rm ato r u trac ił p raw o dochodze
nia szkód na  w łaścicielu b a rk i m otorowej.

Pow yższy p rzy k ład  oczyw iście m a zasto
sow anie ze w zględu na to, że końcow ym  p u n k 
tem  w skazanym  w  bezpośrednim  konosam en
cie b y ł po rt morski.

W ia d o m o ś c i  c e ln e ,  im p o r t o w e  i e k s p o r t o w e
W ID O K I ZBYTU TAŚM G U M OW YCH 

W  FIN L A N D JI.

F iń sk ą  p ro d u k c ję  taśm  gum ow ych stoso
w anych w p rzem y śle  k o n fek cy jn y m , osza
cow ać m ożna na  okcło 200.000 m etrów  m in i
mum.

W edług  o fic ja ln e j s ta ty s ty k i im porto 
w ej F in lan d ja  im portow ała  >w la tach  u b ie 
g łych  n as tęp u jące  ilości „ tk an in  i in n y ch  
tow arów  w łók ienn iczych  tk an y ch  z k au czu 
k iem ":

1933 r. 1952 r.
p. 447 w  całości lub  częściow o

z je d w a b iu  1.787 kg  1.712 kg
p. 448 z in n eg o  m a te r ja łu  w łó 

k ienn iczego  50.276 k g  21.496 kg

N ależy  zaznaczyć, że p o z y c ja  ta o b e j
muj e  rów nież taśm y  gum owe, im portow ane 
d la celów  tech n iczn y ch  (izo lacyjne, tra n sp o r
tow e .tran sm isy jne) oraz taśm y  d la  celów  le 
czniczo - san ita rn y ch .

P rzy  im porc ie  p o b ieran e  są n as tęp u jące  
staw k i celne („T kan iny  i inne w y ro b y  w łó 
k iennicze, p o k ry te  kauczuk iem , nasycone 
kauczuk iem  lub  w  po łączen iu  z kauczuk iem , 
o raz  w szelk ie  inne tk an e  z k au c zu k ie m "):
I

C ł 0

T o w a r zasadn. maksym. ulgowe

Fmk. za kg. brutto

317*) w całości lub czę
ściowo z jedwabiu . . 70.— 280.— 91.'—

318*) z innego materjału 
włókienniczego :

a. taśmy izolacyjne 
i t. d. . . . •

b. taśmy inne

c. inne wyroby .

12 — 

12  —

30 — 
24.—

*) oznacza, że R ada M in istrów  m oże w  ..w y p ad 
k ach  p o trz e b n y c h "  bez z a p y ta n ia  Sejm u fińskiego 
p o d w y ższy ć  eto zasadn icze  o 400 p roc , celem  zab ez 

p ieczen ia  p rzem y słu  fiń sk iego . Z pow yższego  w y n i
ka. że s ta w k a  w  poz. 3:17 została  podw yższona  do m a 
ksim um .

W ostatn ich  czasach  A nglicy  i Belgi jeżą 
cy  zaczęli stopniow o pene trow ać  na  ry n ek  
fiński w  te j  b ranży , o d b ie ra ją c  Niemcom , 
F rancuzom  i S zw ajcarom  do tychczasow y r y 
nek zby tu . Polskie w y ro b y  m a ją  w idoki zb y 
tu, o ile  ceny  będą k o n k u ren c y jn e , ga tunk i 
odpow iada jące  w ym aganiom  odbiorców , ja k  
rów nież w a ru n k i p łatn icze . P e n e tra c ja  p o l
sk ich  w y robów  n a  ry n e k  fiński' zależeć b ę 
dzie pozatem  od w yboru  agen ta-p rzedsfaw i- 
o iela i od kup ieck iego  nastaw ien ia  polsk ich  
firm  eksportow ych .

ZMIANY W  STRUK TURZE WYMIANY 
T O W A R O W E J PO M IĘD ZY PO LSK Ą  A 
H O L A N D  JĄ.

C y fry  s ta ty s ty k i h o lendersk ie j za 9 m ie
sięcy b. r. w y k azu ją , iż w  s tru k tu rz e  hand lu  
zag ran icznego  H oland ji n a s tą p iła  w  3-irn 
k w arta le  b. r. pow ażna zm iana. P ro tekcjon i
styczna  p o lity k a  zd ąża jąca  do ogran iczen ia  
im portu  ho lendersk iego  (drogą w p row adzen ia  
n ow ych  k u t y  agentów  i m onopoli, n ied o p u 
szczan ia  wwoizu -towarów sk o n ty n g e n tc w a 
nych  n a w e t na  zasadach  kom p en sa ty  i pop ie
ran ia  rozw o ju  p rzem ysłu  k rajow ego) w raz  z 
pogłębi aj ącein się w  H olandji p rzesilen iem  
gospodarezem  w y w o ła ły  spadek  im portu , a 
jednocześnie lepsza kionjuinktura w in nych  
k ra ja c h  odb iła  się pom yśln ie  na  eksporc ie  
ho lendersk im . W  w y n ik u  u jem ne saldo h a n 
dlow e H o land ji, w ynoszące w  styczniu  b. r. 
hfl. 44.748.000, spad ło  w e w rześniu  do hfl
9.047.000. W  tym że czasie ek sp o rt w zrósł o 
ca 20 proc., a im port spad ł o 22 proc. W szy
s tk ie  k r a je  h a n d lu ją c e  z H o la n d ją  odczu ły  
tę  zm ianę w  s tru k tu rz e  holendersfciegoi h a n 
d lu  zagran icznego  w  w iększym  lub  m n ie j
szym  stopniu.

E k sp o rt ho len d ersk i po osiągnięciu  w  1. 
k w arta le  b. r, n a jn iższego  poziom u w  wys.
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168 m ilj. hfl. zaczyna w zrastać, natom iast 
im p o rt w  dalszym  ciągu  spada, w sku tek  cze
go u jem ne saldo hand low e H o la n d ji coraz 
to  m ale je . W  III k w a rta le  im port w ynosił 
253 m iij . (1 kw . — 276, II kw . — 262), zaś 
ek sp o rt 195 m ilj. hfl. (II kw . — 171), saldo 
u jem n e  w yniosło  58 m ilj. hfl., podczas gdy  
w  I kw . 108 m ilj., a  II kw . — 91 m il jonów .

W naszych  ob ro tach  hand low ych  z I lu
la ud j ą zaszły  zm iany  analogiczne. E k sp o rt 
nasz w  3-cim  k w a r ta le  spadł, im port w zrósł 
i dodatn ie  saldo hand low e pow ażnie zm a
lało.

Poniższe zestaw ien ie  w y k a z u je  o b ro ty  z 
H o la n d ją  w  1934 r.:

styczeń
luty
marzec

E k s p o r t  do 
Holami j 1

1.308.930
904.416

1.549.084

Eksport 
do Polski
667.237
547.955
824.813

Saldo na ko 
mieś.

651.693 ) 
357.161 1 
724,271 J

rzyść Polski 
kwart.

1.733.125

kwiecień
maj
czerwiec

1.348.548
1.424.362
1.348.447

474.894
525.200
427.435

1.073.646 ) 
899.162 1 
921.012 j

2.893.820

liiipiec
sierpień
wrzesień

1.126.469
982.815
920,160

559.261
769.321
617.954

567.208 j 
213.494 \ 
302.206 I

1.082.908

Razem: 10,912.801 5.403.065 5.509,736

P on iżej p o d a je m y  po ró w n an ie  tegorocz
n y ch  obrotów  h and low ych  p o lsk o -h o len d er
sk ich  z rok iem  1933 i 1932 w  ty siącach  hfl. 
(1 h fl.= 3 ,58  z ł.) :

1934 1933
9 mieś. cały 9 mieś. 

rok
10.913 16.102 12.603
5.403 6.966 4.960

Import z Polski 
Eksport do Polski

Saldo

1932 
cały 9 mieś. 
rok

15.637 11.640
6.703 5.080

5.510 9.136 7.643 8.934 6.560

S padek  naszego ekspo rtu  do H o lan d ji 
w yn iósł zatem  podczas p ie rw szy ch  9 m iesię
cy  b. r. w  stosunku do tegoż ok resu  roku  iii). 
Hfl. 1. 690.000 (18%), a im port z H o lan d ji 
•w ykazuje w zrost o hfl. 443.000 (20%).

DOSTAW Y DYKT POLSKICH D O  HO  
LANDJI.

W  H oland ji toczą się obecnie pom iędzy  
agen tam i a im p o rte ram i n a ra d y  w sp raw ie  
zam ierzonego niwo rżenia w  A m sterdam ie 
s ta łego  pokazu , a racze j sk ładu , w zorów  
d y k t, p ro d u k o w an y ch  p rzez  w szystk ie  k ra je  
eksportow e. W  razie  d o jśc ia  do sk u tk u  tego 
p ro je k tu , k o n tra k ty  b ę d ą  m ogły  być  zaw ie
ran e  z polw olaniem  się na  d a n y  wzór. zde
ponow any  w A m sterdam ie, a rb itra ż  będzie 
rów nież  m ógł się odbyw ać  na pod staw ie  tych 
w zorów .

D y k ty  sp row adzane z Polski b y lv  po
czątkow o p raw ie  w y łączn ie  dy k tam i k le jo -  
nem i na  m okro. O becnie  znaczna ju ż  część 
im p o rtu  z Polsk i k le jo n a  je s t  na sucho, a p a 
rę fa b ry k  dostarcza  d y k ty  k le jo n e  naw pół

na sucho. P ro d u k c ja  fiń sk a  je s t  o p a rta  ca ł
kow icie  n a  tow arze  k le jo n y m  sucho, a d y k ty  
dębow e z N iem iec rów nież  są k le jo n e  na 
sucho. D y k ty  k le jo n e  n a  sucho m a ją  tę  
zaletę, że są b a rd z ie j p łask ie  i n ie  o k azu ją  
ten d en c ji do falow ania.

W idoczne je s t  dążen ie  do zastępow an ia  
d y k t k le jo n y c h  na  m okro d y k tam i k le jone- 
m i na  sucho. W osta tn ich  latach , pom im o 
k ry zy su , a  zatem  szukan ia  to w a ru  taniego, 
zw iększy ł się  p ro p o rc jo n a ln ie  na  ry n k u  h o 
len d e rsk im  o d b ió r  tow aru  k le jo n eg o  n a  su
cho. Jeże lib y  k o n ju n k tu ra  w następnych  
la ta ch  m ia ła  się zm ienić w  k ie ru n k u  s to p n io 
wego łagodzen ia  k ry zy su , m ożna liczyć, że 
zapo trzebow an ie  d y k t k le jo n y c h  na  sucho 
jeszcze  b a rd z ie j w zrośnie.

P rzy  eksporc ie  d y k t m okr o k le jo n y ch  
P o lsk a  n ap o ty k a  na o strą  k o n k u re n c ję  ro 
sy jską .

O dnośnie  do w ym iarów  zaznaczyć nale
ży, że doi 4 mm. grubości idą d y k ty  o 3 w a r
stw ach , a  p o w y że j 4 mm. o 5 w arstw ach . N aj 
pospo litsze  są tu w y m ia ry  152X122 i 200X122. 
Są to  w y m iary  dosta rczane  p rzez  Polskę. R o
s jan ie  d o s ta rc za ją  podobny  wym iiar m n ie j
szy : 155X125, lecz n ie  są jeszcze  w  stan ie  do
s ta rczyć  w ie lk ich  p ły t, fa b ry k u ją c  zam iast 
tego p ły ty  175X125.

W  r. 1933 im port d y k t do H o lan d ji o l
chow ych, brzozo w ych, t.j. d y k t sz lachetnych  
w zrósł z 13905 ton w arto śc i 1.834.159 FI. (cy
f ry  z 1932) ma 23.970 tom za 2.435.131 FI. P rzy - 
tem  im p o rt z P o lsk i podw oił się z 3.502 ton  
za 468.841 FI. na 7.315 ton  za 734.917 FI., u- 
trz y m u ją c  się nada l na p rzo d u jącem  m iejscu.

Po Polsce n a jw ięk szy m  eksporterem ! d y k t 
do H oland ji je s t  l i idand ja (6.012 t. za 627.103 
FI.: iw 1933, rów nież b lisko  dw a ra z y  ty le , 
co w  1932). N a trzec iem  m ie jscu  sto i R osja, 
na  czw artem  Łotw a, a dop iero  n a  5-em m ie j
scu N iem cy, k tó ry c h  ek sp o rt w  1933 nie p o 
w iększy ł się.

W  1934 r. eksport d y k t z Polski spadł, 
zdan iem  agen tów  firm  po lsk ich  w obec 
zm nie jszonej p odaży  d y k t po lsk ich .

C en y  m a ją  te n d e n c ję  zniżkow ą, na sk u te k  
sp ad k u  cen w  d rew n ie  w ogóle. k tó ry  to spa
dek  c d b ił  się częściowo n a  ry n k u  d yk t.

P rócz  d y k t is tn ie  je  znaczny  p o p y t w  I lo- 
lan d ji na  tow ar podobny , a m ianow icie  na 
deseczki' spaw ane na  eksport. Tem i m ożliw o
ściami dotychczas f irm y  po lsk ie  n ie z a in te re 
sow ały  się, podobnie, j a k  m ożliw ościam i 
eksportolwtemi k o m p le tó w  try p lex o w y ch  n a  
sk rzy n k i1 doi h e rb a ty .

PRZEPISY O ZNAKACH HANDLOW YCH  
W  PALESTYNIE

W zw iązku  z no ta tką , ja k a  uk aza ła  się 
w num erze  29 m  naszego B iu le ty n u  z dn. 25 
z. m. pod  pow yższym  ty tu łem , w y ja śn ia m y
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na  p o d staw ie  itifo rm acy j n adesłanych  p rzez  
P a lesty ń sk o -P o lsk ą  Izbę H and low ą i P rz e 
m ysłow ą, iż w  k o resp o n d en c ji m iędzy  D y 
re k c ją  C elną  w  H aifie  a Izbam i H andlow e- 
mli, d z ia ła jącem i n a  te re n ie  P a le s ty n y  d o d a t
kow o w y jaśn iono , że p rzym usow i re je s tra c ji  
p o d leg a ją  ty lk o  ta k ie  m ark i, znak i lub p a 
ten ty , z k tó ry c h  n ie  w y n ik a  jasno , w  ja k im  
k r a ju  zosta ły  za re je s tro w an e  i m a ją  p rze to  
w yw ołać  w rażen ie , że są za re je s tro w an e  w 
P a lestyn ie . N aprz. m ark i „Z aw iercie" lub  
„ C ris ta l P a ten t"  p o d leg a ją  przym usow i1 r e je 
s trac ji. G d y b y  je d n a k  po słow ie „Z aw ier
cie" um ieszczono dop isek  „ re g is te re d  in  Po- 
laind" lub  po> „C rista l P a te n t"  — „p a ten ted  in  
P o land" to  w te d y  m a rk i te  n ie p o d leg a ły b y  
p rzym usow i re je s tra c ji.

ŚW IADECTW A POCHODZENIA PRZY 
WYWOZIE D O  PALESTYNY.

W zw iązku z ogłoś zon em p rzez  P a le 
s ty ń sk ą  D y re k c ję  Ceł, A kcyzy  i  H andlu 
rozporządzen iem  o kon ieczności d e k la ro w a 
n ia  k r a ju  pochodzen ia  p rz y  p rze sy łk ac h  to 
w aró w  do P a les ty n y , P a les ty ń sk o  - Po lska  
Izba H and low a i  P rzem ysłow a zaw iadam ia, 
iż sp ec ja ln e  św iadec tw a pochodzen ia  w y m a 
gane n ie  będą, w y s ta rc z y  jeże li w  fak tu rze , 
w y staw io n e j na  b lan k ie tach , o d p o w iad a ją 
cych ogólnym  w ym aganiom , um ieszczone 
zostanie n a s tę p u ją c e  ośw iadczenie:

„I fun the r d ec la re  fh a i to th e  best of m y 
know ledge and  b e lie f 'the goods a re  of Polish  
origiin".

ZMIANY PR ZEPISÓ W  CELN Y CH  I D E W I
ZO W Y CH ZA N O TO W A N E PRZEZ 
P. I. E. W  O K RESIE O D  27 PA ŹDZIER 
NIK  A D O  7 L IST O PA D A  1934 R.
AUSTRJA. P rzy  podziale kon tyngen tów  na w ę

giel na listopad rb. p rzyznano  Polsce kon tyngen t 
w wysokości 90.500 ton (w ubiegłym  m iesiącu 89.900 t.)

BELGIA. Z dniem I listopada 1934 r. weszły w ży
cie zmiany w taryfie celnej belgijskiej: między inne- 
mi odnośnie poz. 235c. 2 cukier wszelkiego rodzaju 
(rafinada, w kawałkach, puder), cło nie uległo zmianie, 
natomiast uregulowaną została sprawa skrzyń jako 
opakowanie tego artykułu. Cło na nieoczyszczony al
kohol metylowy (poz. 35?) podwyższone zostało o 50 
proc.; clo na kapelusze męskie (poz. 615) z przybra
niem pozostają bez zmiany. Natomiast cło na. kape
lusze pilśniowe bez przybrania wynosi 11,38 fr. od 
sztuki (doit. 10,55) — z filcu wełnianego — 6,64 (5,52); 
olej z orzecha ziemnego wynosi 23 fr. (dot. 15). Poza
tem uległy zmianie cla na taśmy filmowe itp.

O kólnik  belg ijsk iego Min. Spraw  G ospodarczych 
u sta la  w arunk i przydziału  kon tyngen tów  oraz uzyski
w anie pozwoleń im portow ych w sposób n as tęp u jący :

A. P rzydzia ł kontyngentów . — Pozw olenia p rz y 
wozowe udzielane są ty lko  tym  firm om, k tó re  doko
nyw ały  przyw ozu tak ich  sam ych artyku łów  w ciągu 
la t 1931, 1932 i 1933. Jako dokum enty, k tó re  służyć 
m ają  do stw ierdzenia faktu  dokonyw ania im portu 
i pozw alają  ustalić p rzy d z ia ł kontyngentu , są uznane 
fa k tu ry  i dowody celne. Do dokum entów  tych m ają  
być dołączone zestaw ienia, w skazujące poszczególne 
im portow ane a rty k u ły , k ra je  i la ta, ja k  rów nież data 
fak tu ry  i w aga netto  im portow anego tow aru. P oza

tem  w ypełniony musi być fo rm ularz  specja lny  sporzą
dzony przez se k re ta r ja t D y rek cji kontyngentow ej.

B. Pozw olenia przyw ozu. — Pozw olenia w yda
w ane są firmom, k tó re  ściśle w ykonu ją  postanow ie
nia om awianego okólnika. Każde pozwolenie jest 
w ażne dla poszczególnej tran zak c ji im portow ej. Po
zatem  pozw olenia m uszą odpow iadać następującym  
w arunkom : 1) m uszą być w ystaw ione w 2 egzem pla
rzach na specja lnych  form ularzach ; 2) w rub ryce  
„im porter" m uszą zaw ierać nazwisko, adres i zawód 
osoby, ub iegające j się o pozw olenie; 5) w rub ryce  
„sprzedaw ca" — nazwisko, adres i zawód dostawcy 
oraz k ra j pochodzenia; 4) w skazana musi być pozy
c ja  ta ry fy  celnej, do k tó re j zalicza się a r ty k u ł im 
portow any: 5) ponadto w pozwoleniu należy podać do
k ładną specyfikację tow ar,u; 6) wagę b ru tto  i netto
7) na odw rocie w inien być stem pel w wys. 6 fr. belg.:
8) pozatem  m usi być w łasnoręczny podpis im portera ;
9) a na odw rocie nie wolno robić żadnych dopisków.

BUŁGARJA. W edług zarządzenia B anku N aro
dowego p rzesy łk i eksportow e m uszą posiadać pozwo.- 
lcnia wywozowe Banku. Od obow iązku tego zw aln ia
ne są jedynie p rzesy łk i w artości do 3.000 lewów.

CZECHOSŁOW ACJA. P ro jek tow ane  je st w pro
wadzenie przym usu  p rzedk ładan ia  św iadectw a pocho
dzenia p rzy  im porcie kaw y, herba ty , pszenicy, k u k u 
rydzy, m ąk i pszennej, ryżu, cebuli, nasienia ln iane
go, kopry , nasion, esparty , traw y , skór bydlęcych, pę
cherzy, je lit, sm alcu w ieprzowego, azbestu, fosfatów 
natu ra lnych , ek s trak tu  ąuebrachow ego, żywicy, smo
ły, olejów  m ineralnych , benzyny, baw ełny surow ej 
i odpadki, ju ty , wełny, kauczuku, ołowiu, cyny, cyn
k u  i miedzi.

FINLANDJA. Z dn, 1 październ ika 1934 r. znie
siony został zakaz im portu jab łek .

FRANCJA. W yczerpane zostały w stosunku do 
„au tres pays" kon tyngen ty  na b u ty  długie (poz. 480) 
i kapelusze pilśniow e (poz. 626).

D ekretem  z dnia 26 październ ika 1954 r. pod
wyższone zostało cło na sa rd y n k i i inne konserw y ry 
bne, k tó re  p rzedstaw ia  się obecnie następu jąco , 
poz. 47 a) sa rdynk i ta r. m inim alna :— ,150 fr. za 100 
k g  b ru tto ; b j in n a  — 75 fr. — 100 kg b ru tto . Jedno
cześnie z powyższem zniesione zostały op ła ty  licen
cy jne od sardynek . Z dniem  1 listopada weszły w ży
cie przepisy odnośnie znakow ania szkła i w yrobów  
szklanych; znak k ra ju  pochodzenia musi być um iesz
czony n a  każdym  poszczególnym  przedm iocie oddziel
nie (korki, m ąka, zam ki itp. n ie  p o trzebu ją  być zna
kowane). O dnośnie sposobu znakow ania niem a spe
cjalnych  przepisów . Znak w inien być um ieszczony na 
spodzie lub na środku przedm iotu.

W dniu 13 10. 1934 r. ukazał się w „Jou rna l Offi- 
ciei" d ek re t M inisterstw a H andlu  ustanaw ia jący  k o n 
tyngen t ogólny a a  im port do F ra n c ji cukru  w o k re 
sie od 15 październ ika  rb . do 15 październ ika  1935 r. 
'w ilości 32.000 ton w przeliczen iu  na cuk ier rafino 
wany. L icencje na im port w y d aje  francuskiem u im 
porterow i M inisterstw o Rolnictwa.

Został skontyngentow any im port kw aśne j k ap u 
sty (choucroute) poz. ta r. ce lnej franc. 158 ter. L icen
cje w ydaje  francusk iem u im porterow i M inisterstwo 
Rolnictwa.

HISZPANJA. Zniesiony został tym czasowy za
kaz im portu  m ięsa surowego. Rozporządzeniem  m ini
ste rs tw a przem ysłu  i handlu  podw yższony został kon
tyngen t na podkłady  kolejow e (poz. 98) do końca ro 
ku 1954 do wysokości 69.825 q.

HOLANDJA. Do P arlam en tu  w niesiona została 
now a ustaw a clearingow a, k tó ra  ma daw ać rządowi 
nieograniczone pełnom ocnictw a co do regulow ania 
obrotu płatniczego z. zagranicą. W  zw iązku z tem  roz
ważane je s t utw orzenie specjalnego tow arzystw a im- 
portow o - eksportow ego, k tó re  u jąć  ma całokształt 
w ym iany  tow arow ej z zagran icą i p rzeprow adzać



ścisłą kontrolę pochodzenia towarów importowa
nych.

JUGOSŁAWJA. W dzienniku ustaw z dnia 19 
października ogłoszone zostało rozporządzenie, na mo
cy którego wszelkie importowane drzewka owocowe, 
leśne, dekoracyjne podlegają badaniom fitopatoło- 
igicznym.

iKUBA. Z dniem 1 września 1954 r. wprowadzo
no cały szereg zmian celnych obejmujących około 50 
pozycyj taryfy celnej. Z ważniejszych wyliczyć na
leży: żarówki, rury i łączniki do rur, drut, farby,
eter, tłuszcze zwierzęce, przędzę bawełnianą, tekturę, 
odbiorniki, maszyny rolnicze, słoninę, mięso wieprzo
we peklowane, ryż, owies, mąkę pszenną i owsianą, 
istrączkowe. papierosy itp.

ŁOTWA. Obniżone zostały cła wywozowe na 
osikę, nieobrobione drewno iglaste i papierówkę. Pod
wyższone zostało cło na rodzynki na 0,75 latów, w 
taryfie minimalnej i 1,50 latów w taryfie maksy
malnej. Jednocześnie z powyższem obniżone zostało 
cło na bawełnę (poz. 179 p. 1) na 0,20 latów.

Według oświadczenia Komisji Przy wozowo-W a - 
lutowej kupcy t. zw. „uniwersalni", tj. domagający się 
kontyngentów na różnorodne towary (niepokrewne) 
nie będą uzyskiwać żadnych pozwoleń przywozo
wych.

PALESTYNA. Rozporządzeniem z dnia 18 paź-* 
dziernika 1954 r. zabroniony został import nafty, ben
zyny itp. w beczkach o zawartości powyżej 45 li
trów.

SZWECJA. Rząd szwedzki wprowadzi! reglamen
tację importu bydła rzeźnego i mięsa wszelkiego ro
dzaju za wyjątkiem mięsa solonego amerykańskiego

i konserw mięsnych. Import tych towarów uzależnio
ny jest od uzyskania licencji.

Postanowienia, dotyczące reglamentacji przywo
zu jaj, według roporządzenia z dnia 24 11 1934 roku, 
zostały ostatnio rozciągnięte również na import żółt
ka i płynnego białka jej, z wyjątkiem żółtka prze
znaczonego na użytek w przemyśle garbarskim.

TUNIS. Wprowadzona w dn. 29 września 1934 r. 
we Francji zwyżka eta na ziemniaki i krochmal ziem
niaczany obowiązuje również w Tunisie.

TURCJA. Na mocy rozporządzenia ministra cci 
-i monopoli, głośniki będą opłacały cło według poz. 
619, nie jak dotychczas według poz. 634. Przez zali
czenie głośników do wyżej wymienionej pozycji, za
liczono je wprawdzie do towarów, których import nie 
jest skontyngentowany, lecz jednocześnie podwyższo
no stawkę celną z 1,60 funt. tur. ua 4 — od I kg.
Wyżej wymienione rozporządzenie jednocześnie wy
jaśnia, że puste skrzynki do radjoaparatów będą za
liczone do mebli, a więc przywóz ich nie będzie mo
żliwy, gdyż na meble nie będzie przydzielany kon
tyngent.

W. BRYTANJA. Z dniem 51 października 1954 r. 
weszły w życie nowe cła na wyroby druciane, które 
wynoszą obecnie: na rozdwojone nity druciane 5 d. 
od 1000 szt. lub 55}-3 ad yalorem, w zależności od te
go, które cło będzie wyższe; wszelkie inne wyroby 
53kś proc. ad yalorem. Jednocześnie z powyższem 
ustanowiono nowe cło od drzewek i krzewów (za 
wyjątkiem krzaków różanych i drzewek owocowych) 
w wysokości 20 sh. od I cetn.

WŁOCHY. Rozporządzenie wykonawcze z dnia 
20. 7. 1954 r. wyłącza z pod obowiązku pozwolenio- 
wego import olejów mineralnych białych, wazeliny, 
parafiny i koksu naftowego.

M o ż liw o ś c i  h a n d lo w e  i e k s p o r to w e
Kupiec wiedeński, o którym P. T. E. posiada bar

dzo korzystne informacje, obejmie reprezentacje na 
artykuły techniczne, chemiczne itd. E/26076/2t/Ch.

Inżynier, posiadający bardzo dobre stosunki w fa
brykach W. Ks. Luksemburg, zainteresowany jest 
przedstawicielstwem na wyroby metalurgiczne. — 
E/26185/21/Ch.

Poważna firma w Marsylji obejmie reprezentację 
na surowce przemysłowe oraz 'artykuły spożywcze. 
E/25557/3R/Ch.

W  posiadaniu P. I. E. znajduje się zestawienie 
waż,niejszych firm zainteresowanych w wymianie to
warowej z Indochinami a przedewszystkiem w impor
cie całego szeregu artykułów. E/27536/5R/Ch.

Firma belgijska poszukuje dostawców olejów ro
ślinnych. R/27307/89/Sw.

Firma belgijska poszukuje dostawców roślin strą
czkowych i tatarki. R/27316/26/Sw.

Szereg firm belgijskich poszukuje poważnych do
stawców roślin strączkowych. R/27310—15/36/Sw.

Firma niemiecka poszukuje dostawców cebuli 
z Pomorza. R/27335/25/Sw.

Firma angielska poszukuje dostawców słomek 
żytnich, używanych przez cukiernie. P/27672/59/Sz.

Firma angielska interesuje się dostawą wszelkich 
wyrobów gumowych (fartuchy, czepki gumowe kąpie
lowe, gąbki itd.) P/26726/59/Sz.
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Firma angielska interesuje się zakupem różnych 
artykułów jak wierzchy skórzane na obuwie, ręka
wiczki. skórzane, urządzenia elektryczne, wanny żela
zne, emaljowane, umywalki itd. P/26496/21/Ż.

Firma belgijska poszukuje fabrykantów skórs 
wieprzowej do wyrobu przyborów do podróży. 
P/27319/30/M.

Firma palestyńska interesuje się importem wa
tów transmisyjnych. P/27053/4E/RO.

Bliższe informacje w powyższych sprawach uzy
skać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwowym 
Instytucie Eksportowym. Przy zgłoszeniu należy po
wołać się na odnośny numer. Firmy, które nie pozo
stawały dotychczas w bliższym kontakcie z Instytu
tem, winny nadesłać jednocześnie swe referencję.

POROZUMIENIE POLSKO-GRECKIE.

W  dn. 30 p a ź d z ie rn ik a  podp isane  zostało 
m iędzy  rządem  polsk im  l g reck im  p o rozu 
m ien ie . k tó re  usta la  listę tow arów , k tó re  
p rzy  eksporcie z Polski do G recji uzysk i
w ać będ ą  leg a lizac ję  św iadectw  pochodzen ia  
p rzez  K onsulat G reck i iw7 W arszaw ie  do w y 
sokości u sta lonej w e w spom nianym  uk ładzie. 
L isią  ob ję to : parafinę , w y ro b y  w łók ienn icze, 
przędzę, d y k ty , węgiel, naczyn ia  em aljow ane, 
zw ierzę ta , żelazo w alcow ane  oraz a r ty k u ły  
różne. K ontyngen ty  w yznaczono na okres 
od 28 p aźd z ie rn ik a  1934 do 28 s ty czn ia  1935 r.



P rz e m y s ł  i h a n d e l  ryb n y  n a  W y b rz e ż u
KONIECZNOŚĆ W PROW ADZENIA UŁAT

WIEŃ PRZY SPROW ADZANIU SOLI 
D O  PORTU RYBACKIEGO.

Solarnie i w ędzarn ie  na terenie po rtu  ry 
backiego w G dyn i odczuw ają  obecnie do tk li
w ie szkodliw e sku tk i długiej p rocedury  o trzy 
m an ia  zezw olenia na sól przem ysłow ą. Zapo
trzebow anie ty ch  placów ek przem ysłu  na  sól 
się w aha  i często nie może być  zgóry określo
ne. P rzed  rokiem  u p raw n ien ia  posiadał U rząd  
A kcyz i M onopoli w  G dyni i cała  p rocedura  
w y d aw an ia  zezwoleń trw ała  na jw y żej dw a 
dni. O becnie wnosi się podanie  do W ydziału 
Przem ysłow ego U rzędu W ojew ódzkiego w To
runiu . W ydział ten, nie będąc w  stanie sam  
w ydać opinji, odsyła spraw ę do za łatw ien ia  
K om isarjatow i R ządu  w G dyni. Ten ostatni 
zasięga in fo rm acy j w  U rz. M orskim , poczem  
zw raca  sp raw ę do T o run ia , skąd odsy ła  się 
sp raw ę po raz  d rug i do G dyni w y dając  t. zw. 
„zaśw iadczenie", k tó re  upow ażnia  firm ę do 
s ta ran ia  się o zezw olenie na  sól. P ra k ty k a  
w skazuje, że ten  p ierw szy  etap  trw a  16 dni, 
poczem  sk ła d a  się ju ż  w łaściw e podan ie  do 
U rzędu Akcyz i Monopoli w  G dyni. Pierw sze 
podanie, „zaśw iadczenie" i nowe podanie  — 
każde opłaca się zosobna 5 zlotową op łatą  
stem plow ą. U rząd  Akcyz i Monopoli w  G d y 
ni w y d a je  już  w łaściw e „zezw olenie", za 
czw artą  i o sta tn ią  op łatą  stem plow ą, ale na 
całem  w ybrzeżu  Monopol Solny nie posiada 
dużego m agazynu  soli, skąd m ożnaby było 
w yb ierać  ten  p ro d u k t ta k  n iezbędny d la  prze
m ysłu przetw orów  ry b n y ch  i solenia ryb. 
Sól w ięc zam aw ia się w  B iurze S przedaży  So
li w  W arszaw ie. I tu  zachodzi nowe spóźnie
nie, gdyż k opa ln ia  soli w ysy łać  może sól do
p iero po o trzym aniu  odpow iedniej dyspozy
cji z W arszaw y, wobec czego sól m ożna o trzy 
m ać najw cześn iej po tygodniu  od chw ili jej 
zam ów ienia  z G dyni. W  ten  sposób proces 
z akupu  soli przem ysłow ej trw ać  m usi w  obec
nych. w aru n k ach  eona i m niej 25 dni.

W  razie  pow rotu  do poprzedn ich  p rak ty k  
w ydaw an ia  zezw oleń w G dyni, na podstaw ie 
o p in ii U rzęd u  M orskiego j w  raz ie  u rząd zen ia  
sk ładu  soli na  w ybrzeżu , k tó ry  w cześniej czy 
później pow stać m usi, sól p rzem ysłow a m o
g łab y  b y ć  o trzy m y w an a  w  m iarę  zapo trzebo 
w an ia  na  n ią  bez szkody i sk rępow ania  dla 
m łodego i p racu jącego  w tru d n y ch  w a ru n 
kach  przem ysłu  solenia i w ędzenia ry b  w 
k ra ju .

KRONIKA.
— „MEWA“ SOLI JUŻ W GDYNI. Tow arzystw o 

połowów śledzi na Morzu Północnem  „Mewa“ p rzy stą 
piło do solenia i p rzepakow yw ania śledzi z beczek 
m orskich do beczek solonych na te ren ie  po rtu  ry b ac
kiego w G dyni (dotychczas robiono to w H olandji). 
Siedem dziesięciu rybaków , Polaków , zatrudnionych  
obecnie p rzy  połowach powróci do G dyni w roli in 

struktorów przy pakowaniu i soleniu. Ogółem przepa
kuje się 15 tysięcy beczek morskich. Dziesięć ty
sięcy nowych beczek handlowych zamówiono w wy
twórni beczek w Gdyni. Całkowite, roczne połowy 
.,Mewy“ zakontraktowano i sprzedano, co najlepiej 
świadczy o powodzeniu tych śledzi na rynku kra
jowym.

OSTATNIE ŚLEDZIE CAŁKOW ICIE SOLONE 
W HOLANDJI. W dniu 21 listopada statek Żeglugi Pol
skiej „Chorzów" wyładował w porcie rybackim 1.357/1 
i 886/2 śledzi z polskich połowów na Morzu Północnem. 
Jest to ostatnia już partja śledzi w beczkach handlo
wych. Reszta śledzi t. j. około 15.000 beczek t. zw. 
morskich, będzie nadchodziła bezpośrednio do Gdyni 
i tu podlegać będzie dalszej przeróbce, t j. soleniu 
i  przepakowaniu do beczek handlowych. Dotych
czas czynności te wykonywano wyłącznie w Holandji, 
gdzie znajduje się baza naszej floty śledziowej.

— „URZĄD CELNY MOLO RYBACKIE" TELE
FON 23-55. — USPRAWNIENIE IMPORTU. Począwszy 
od dnia 19 listopada br. został uruchomiony Oddział 
Urzędu Celnego — „Molo rybackie" — w porcie ry 
backim w Gdyni. Oddział jest czynnym dzień i noc 
bez przerwy, a można tu załatwić wszelkie czynności 
związane z odprawą towarów importowanych.

— PROPAGANDA SPOŻYCIA RYB DAJE RE
ZULTATY. Prowadzona od szeregu miesięcy przez 
Pol. Zjednoczenie Rybaków Morskich systematyczna 
propaganda za spożywaniem świeżych ryb morskich 
(dorsze) dała już dobre rezultaty, zabezpieczające pra
cę naszym rybakom, wyjeżdżającym na połowy dor
szy. W Katowicach utworzono specjalną firmę trud
niącą się tylko sprzedażą świeżych dorszy z polskich 
(połowów. Firma ta wyprobowuje obecnie skonstruo
wany przenośny piec do smażenia ryb morskich. Gdy
by taki piec okazał się praktycznym, to zapewne bę
dzie wprowadzony dla użytku wojskowego.

— POŁOWY WIŚLANYCH ŁOSOSI. W ubiegłym  
tygodniu złowiono w W iśle w obrębie te ry to rjiim  W. 
M. G dańska ok. 15.000 kg' łososi z czego część oddano 
do zam rożenia C hłodni R ybnej w Gdyni. E ksport ło
sosi w iślanych dokonuje się dotychczas za pośrednic
twem  W. M. G dańska.

— SZKODY WYRZĄDZANE PRZEZ FOKI PRZY 
POŁOWIE ŁOSOSI. Jeden kuter z Helu wyjechał na 
połów losoisi taklami zdobywając 16 sztuk łososi o wa
dze łącznej 80 kg oraz jedenaście głów z łososi, pozo
stałych na haczykach po przejściu żarłocznych fok, 
które zawsze wyrządzają naszym rybakom znaczne 
szkody przy połowach tej cennej ryby.

— BRAK SZPROTÓW. Ciepła pogoda nadal po
woduje brak szprotów. Nietylko rybacy, lecz prze- 
dewszystkiem wędzarnie wobec braku surowca na
rażone są na duże straty przymusowego bezrobocia. 
Ogółem złowiono w ciągu ostatniego tygodnia tylko 
31 ton szprotów, z czego 24 ton przypada na Gdynię 
a reszta na Hel. Rybakom płacono od 15 do 20 gro
szy za funt szprotów, wędzarnie sprzedawały hur
townie 45 do 50 gr za funt wędzonych szprotów. 
Większe szczęście mieli rybacy w Gdańsku, gdyż ku
try gdańskie złowiły w sobotę I grudnia około 55 
ton szprotów, blisko brzegów, gdzie rybacy nasi ło
wić nie mogą.

— PARTJE SOLONYCH ŚLEDZI W GDYNI.
*  13-go XI. statek Żeglugi Polskiej „Śląsk" 

wyładował w porcie rybackim 1.462/1 i 628/2 śledzi so
lonych z polskich połowów na Morzu Północnem. W 
transporcie tym znajdowało ;się 200/1 beczek t. zw. 
morskich, które poraź pierwszy w Gdyni, będą 
przepakowywane i zasolone do beczek handlowych.
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*  19-go XL przybyły do portu rybackiego 
w Gdyni, równocześnie aż trzy statki ze śledziami 
Yarmouth: s/s Henry wyładował 1.880/1 i 680/2: 
s/s Bokn 1.250/1 i 400/2: s/s Livonia 2.100/1 oraz 
700/2. Większość towaru ładowano bezpośrednio do 
wagonów, a resztę złożono do magazynów tranzyto
wych.

*  21-go XI. statek Ursa przywiózł do portu ry
backiego 720/1 i 132/2 śledzi solonych norweskich, 
oraz 1.500 kg zamrożonych makreli.

*  28-go XI. statek Storesund w porcie rybackim 
przywiózł z Anglji 756/1 oraz 20/2 śledzi solonych 
Yarmouth. Prawie cały transport wysłano koleją na
tychmiast do kraju.

*  50-go XI. statek Terman przywiózł z Holandji 
tysiąc beczek morskich z połowów polskich rybaków 
na Morzu Północnem. Beczki morskie zawierają sto 
kilo netto śledzi solonych, czyli mniej aniżeli beczki 
handlowe, które liczą po 115 kg netto śledzi. Z be
czek morskich przepakowuje firma Mewa śledzie do 
beczek handlowych produkcji krajowej. Statki upra
wiające połowy na Morzu Północnem zrobią jeszcze 
tylko kilka wyjazdów, czyli, że sezon śledziowy roz
poczęty w czerwcu br. zakończy się w drugiej poło
wie grudnia.

—  PARTJE ŚW IEŻYCH  ŚLEDZI W  G D YN I.
*  Statek - lodownia Rimfrost przywiózł z Yar

mouth w dniu 20 bm. 211.000 kg śledzi świeżych w 
lodzie i 115/1 beczek śledzi solonych importowanych. 
Cena za kilogram wahała się od 48 groszy do 62 gro
szy (śledzie w lodzie). Wobec dużego zapotrzebowa
nia na śledzie w lodzie firma Polonia wstrzymała się 
z soleniem śledzi z tego transportu.

*  Wobec silnego zapotrzebowania na śledzie so
lone Yarmouth, które z tegorocznych połowów firmy 
Mewy zostały już sprzedane, zakupiono śledzie świe
że w Holandji, celem zasolenia tych śledzi w Gdyni. 
W dniu 27 listopada przybył z Scheweningen (port 
rybacki w Holandji) luger rybacki „Sch. 107“ przy
wożąc 1.170 skrzyń a 50 kg netto. Cały transport za
solono tego samego dnia w  magazynie Mewy do be
czek morskich, zużywając 10.000 kg soli.

*  W dniu  27 listopada sta tek  - chłodnia Bor- 
gund przyw iózł z Y arm outh 970 skrzyń  angielskich 
śledzi św ieżych w lodzie, k tó re  sprzedaw ano dla w ę
dzarń  (na biklingi) w cenie 60 groszy za kilogram . 
W obec zakończenia się połowów yarm udzkicb  w An
glji, cena za te  śledzie zw yżkuje, W sobotę 1 grudn ia 
o trzym yw ali ry b acy  daw no nienotow ane ceny: sto 
szylingów za cran  (178 kg).

—  O C Z E K IW A N E  ŚLEDZIE ŚWIEŻE.
*  5-go lub 6-go bm. oczekiwany jest statek- 

chłodnia Rimfrost ze świeżemi śledziami w lodzie 
przywożonemi bezpośrednio z Anglji (Yarmouth).

— C EN Y  N A  ŚLEDZIE N A  R Y N K U  GDYŃSKIM .
W porcie rybackim w Gdyni notowano 1 grudnia 
nast. ceny za oclone śledzie solone, loco wagon port 
rybacki, za jedną całą beczkę, za gotówkę, w zło
tych :

ŚLEDZIE OKRESU YARMOUTH:
1. Polskie połowy „M ewy“. Smali matties I tra

de (Marka FF) 70, takież ordinary (F) 68 matties I tra
de (FF) 70, takież ordinary (F) 68, matfulls 1 trade 
(FF) 72, takież ordinary (F) 70, matfulls milkers 
(mleczaki) (FF) 87 matties milkers (FF) 85, fulls (FF) 
72, matties nieczyszczone (SS) 65), matfulls nieczysz- 
czone (S)> 65, spents 60.

2. Solone w  Gdyni „Polonia14: smali matties ordi
nary 64, matties ordinary 65, matfulls ordinary 67, T. B. 
towar mieszany 45.

3 Importowane angielskie „Yarmouth11: Small- 
matties 1 trade 75, takież ordinary 70. matties 1 trade 
76,50, takież ordinary 70, matfulls I trade 81,50, takież 
ordinary 74,20, spents 63.

4. Importowane holenderskie sezonu „Y arm outh1/: 
Smali m atties o rd inary  (m arka HHj 66, m atties o rd i
nary  (LL) 67, m atfulls o rd inary  (MM) 71. spents (YY) 
sprzedane.

SZKOCKIE ŚLEDZIE:

1. Importowane angielskiego solenia: Selected
m atjes 105— 110. m edium  m atjes w yczerpane, smali 
m atties 73. m atfulls 78, fulls 79, spents w ysprzedane. 
C eny za m atjasy  (matjes) rozum ieją się za 2 półbeczki.

Polskich połowów „Mewy11: m atties (FF) 70,
spents w ysprzedane.

ISLANDZKIE ŚLEDZIE:

O ryg inalne islandzkie m atjasy  (m atjes): 75 za ca
la beczkę, 79 za dw ie półbeczki.

NORW ESKIE ŚLEDZIE:

Tak zw ane bebandelte  islandzkie m atjes 65 za 
culą beczkę.

Jesienne (Sloe) lub wiosenne (Yaar), te ostatnie 
z połowów marcowych br. 5—600 sztukowe — 32. Nor
weskie cięte (Schneideheringe) 40/50, 50/60 i 50/40 sztuk 
na kg: z połowów 1933 za beczkę 65. z września 1934 — 
75, z listopada 1934 — 82 zł za beczkę.

Sezon połowów przy  w schodnich w ybrzeżach An
glji uważać można za zakończony. W roku  bieżącym  
zasolono yarm outsk ich  śledzi 270 tysięcy beczek 
wobec 335 tysięcy w roku  ubiegłym . Naogóf liczyć m o
żna na m ocną tendencję. C eny już. obecnie są w A n
g lji wyższe niż na gdyńskim  ryn k u . Zniżka cła stw a
rza dla angielskich śledzi k o n junk tu rę  ko rzystną  na 
ry n k u  krajow ym . Zapasy śledzi yarm outsk ich  są zna
czne w  Gdyni, a szczególnie w G dańsku.

Połow y norw eskie i szwedzkie śledzi w ostatnim  
tygodniu  b y ły  nieznaczne z pow odu niepogody. Suro
wiec więc im portow any dla w ędzarń  stoi obecnie pod 
znakiem  zwyżki. .

— MOTORY DO KUTRÓW W YKONYW AĆ RE
DZIE F-ma UILPOP W WARSZAWIE. W obec upadłości 
fabr. P erk u n  w W arszawie, k tó re j p ro d u k cja  m oto
rów dla po trzeb  naszych rybaków  m orskich odznacza
ła się w ysoką jakością  i solidnością, uznaną przez 
w szystkich odbiorców, pow stała spraw a u trzym ania 
ciągłości w te j m łodej gałęzi p ro d u k c ji k ra jo w e j. Na 
ostatniem  posiedzeniu M orskiego Insty tu tu  R ybackie
go, k tó re  się odbyło w G dyni 20 listopada, ro zp a try 
wano tę spraw ę i postanow iono oddać dalsze zam ówie
n ia na m otory  m orskie fabryce „Lilpop, Rau. Loewen- 
ste in“ w W arszawie.

— TRUDNOŚCI PRZY TRANZYCIE ŚLEDZI SO
LONYCH PRZEZ GDYNIĘ. W  G dyni zdarzy ł się w y
padek, k tó ry  w przyszłości m ógłby się n ie jednokro tn ie  
powtórzyć. — że pew ien kupiec zam ierzał w ysłać do 
R um unji z gdyńskich  składów , zam iast tow aru  nieoclo- 
nego — p a r tję  tow aru  ju ż  oclonego. Taka- w y
sy łka napo tkała  jednakże  na nieprzezw yciężone tru d 
ności, w  postaci sp raw y  zw rotu  cła, w k tó re j to sp ra 
wie pierw sze słowo, ja k  wiadomo, ma Urząd S karbo
wy, za trzym ujący  zw rot cła należnościam i skarbow e- 
mi, n ie ty lko  faktycznem i, ale i sporuem i. Skutek był 
ten, że tow ar został w ysiany  z G dańska, gdzie w m ar 
gazynach tranzy tow ych  niem a tych niedogodności p ro 
ceduralnych. Również w innym  w ypadku, gdy pew na 
firm a ma zam iar w ysiać p a rtję  dw ustu beczek do No
wego Yorku, spodziew ana je st bardzo długa p rocedu 
ra  zw rotu  cła, poniew aż beczki ju ż  są oclone. T y m 
czasem p ionierski nasz im port p roduktów  spożywczych 
do Stanów  Zjednoczonych A. P. zasługuje na ja k n a j-  
w ięksże poparcie i by łoby  w ielką s tra tą  d la  spraw y 
tego eksportu , gdyby czynnik tak  p rzypadkow y ja k  
przedw czesne oclenie pew nej p a r t j i  śledzi m iat dzia
łać jako  ham ulec w strzym ujący  eksport śledzi przez 
bezcelowe dłuższe uw ięzienie gotówki obrotow ej.
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S p r a w y  tu ry s ty c z n e
POW ODZENIE LINJI TURYSTYCZNE] 

KOPENHAGA — GDAŃSK.

W ubiegłym  sezonie le tn im  tow arzystw o  
okrętow e U nited  S team ship  C om pany  u ru 
chom iło d la  ruchu  tu ry stycznego  pom iędzy  
Sopotam i a K openhagą s ta tek  m oto row y  Vi- 
stula. j a k  się obecnie w yjaśn iło  ruch  ten m iał 
tak ie  powodzenie, że w spom niane tow arzy 
stw o w roku  b ieżącym  w  ca łe j p e łn i zam ie
rza  go u trzym ać.

ZADAW ALAJĄCE WYNIKI NIEMIECKIE
GO MORSKIEGO RUCHU TURYSTY 
CZNEGO.

Pomimo, że k ilka  tu ry s ty czn y ch  w ycie
czek m orskich na  s ta tk ach  niem ieckich tow a
rzystw  okrętow ych nie są jeszcze zakończone, 
ju ż  stw ierdzić m ożna w ielkie powodzenie, 
osiągnięte w ruchu tu ry sty czn y m  przez te to 
w arzystw a. H am burg  A m erika Linie przew io

zła 16.288 pasażerów  w trakcie  37 rejsów  tu 
rystycznych . W roku 1933 w trakcie  35 re j
sów przew ieziono zaledw ie 12.017 pasażerów . 
N orddeutscher L loyd w trakc ie  23 tu r  w y 
cieczkow ych przew iózł 12.352 pasażerów , co 
w porów nan iu  do 4.708 pasażerów , p rzew ie
zionych w roku  poprzednim  stanow i różnicę 
bardzo  pow ażną. L iczby te nie obejm ują w y 
cieczek organizow anych przez organizację h i
tlerow ską „K raft d u rch  F reude“ podczas k tó 
rych  w spom niane tow arzystw o brem eńskie 
przew iozło 27.000 w ycieczkow iczów . S tatki 
H am burg-Siid  podczas w ycieczek, organizo
w anych przez tą  sam ą organizację, p rzew io
zły 43.000 w ycieczkow iczów  i blisko 29.000 
innych tu rystów . Jednak  op ła ty  pobierane 
podczas tych  w ycieczek by ły  tak  niskie, że 
zaledw ie p o k ry w ały  w ydatk i tow arzystw  
okrętow ych, natom iast w p ływ y  z innych  w y 
cieczek m orskich b y ły  na ty le  pow ażne, że 
p rzyczyn iły  się do pok rycia  w  pew nym  stop
niu d e ficy tu  lin ij regu larnych .

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW GDYNIA-GDAŃSK

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA  
Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfahrten ab G dynia und Danzig.

(Zmiany zastrzeżone — Sailings subject to change without notice — Anderungen vorbehalten).

Do portów bałtyckich: G dynia — Gdańsk — Tallinn — Kotka — H elsingfors 
Baltic Ports: G dynia — D anzig — Tallinn — K otka — H elsingfors

„Żegluga P o lska"  S. Ą.
Daty odjazdów — Dates of sailings 
Gdynia Gdańsk Tallinn Helsingfors

s/s wtorek sobota środa sobota
Śląsk 11. 12. 15. 12. 19. 12. 22. 12.
Capella 18. 12. 22. 12. 26. 12. 29. 12.
Cieszyn 25. 12. 29. 12. 2 . 1. 35 5. 1, 35

Po 16 listopada br. statki powyższe zawijają do Kotki tylko przy dostatecznym ładunku.
Uwaga: Przy dostatecznych ładunkach statki zawijają do Wyborga i Leningradu. Bezpośrednie konnsa

menty do wszystkich fińskich portów.
Notice: Calls to Wiborg and Leningrad if reąuired — Through Bills of Lading to all Linnish Ports. — The

communication witli Kotka will be maintained after 17th November if reąuired.

G dynia — W asa — (Północna Finlandja)
F. G. R einho ld  Ltd.

■s/s Annelise — z Gdyni 15/16. 12. s/s Nordland — z Gdyni 25/26. 12.

Do Tallinna i Rygi
F. G. R einhold  Ltd.

s/s Seine — z G dyni 16/17. 12. s/s Skjold — z G dyni 6/7. 1. 35

Do R ygi (Riga)
F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.

Odjazdy — Sailings
Gdynia R yga

s/s poniedziałk i środy
Minos 10. 12. 12. 12.
Niobe 17. 12. 19. 12.
Neptun 24. 12. 27. 12.
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F. G. R einho ld  Ltd.
s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 12. 12. s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 19. 12.

s/s Charków — z Gdyni 19. 12.

Uwaga: Bezpośrednie frachty do duńskich portów prowincjonalnych, Islandji, Wysp Faroer, New Yorku
i portów Morza śródziemnego.

Notice: Through B/L to Danish Ports, Iceland, Faroes, New 1'ork an to Mediterrannean Ports.

D o Stockholmu
B ergenske B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

s/s Marieholm — z Gdyni 13. 12.

D o Stockholmu i Goteborga

R nm m el & B urton
s/s Fior d‘Aranclo — z Gdyni 4. 12. s/s Fior di Lincone — z Gdyni 19. 12.

D o H elsingborg — Malmo — Gdteborg

B ehnke & Sieg
s/s Egon — z Gdyni 17. 12.

D o Aarhus — Odense
F. G. R einho ld  Ltd.

ż/m Erna — z Gdyni 17/18. 12. ż/m Erna — z Gdyni 1/2. 1. 35

Do Kalmaru
B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd.

s/s Marieholm — z Gdyni 15. 12.

D o Aohus — Malmo — H alm stad — H elsingborg — Gdteborg
B ergenske  B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s Iwan — z Gdyni 12. 12. — z Gdańska 14. 12. 
s/s Iwan — z Gdyni 26. 12. — z Gdańska 28. 12.

Do K łajpedy (Memel)
B ergenske B altic T ra n sp o rts  Ltd.

s/s Marieholm — z Gdyni 15. 12.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

F erd y n an d  P row e, Sp. z o. o.
s/s Neptun — z Gdańska 8 . 12. s/s Minos — z Gdańska 15. 12.

s/s N iobe — z G dańska 22, 12.

Do Hamburga (Hamburg)
F erd y n an d  P row e, Sp. z o. o.

Odjazdy — Sailings 
Gdynia Gdańsk

■ws ,vtorki i soboty wtorki i soboty

Albert 11. 12. 15. 12.
Tatti 15. 12. 18. 12.
Kaete 22. 12. 24. 12.

„Żegluga Polska" S. A.
s/s Tczew — z Gdyni 8 . 12. s/s Tczew — z Gdyni 27. 12.

Uwaga: Bezpośrednie frachty do wszystkich portów transatlantyckich, angielskich, śródziemnomorskich
oraz clo portów położonych nad Łabą.

Notice: Through B/L to all Trainsatlantic, English and Mediterrannean Ports and Elbe Ports.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
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D o O slo i innych wschodnio-norweskich portów (Moss — Kambo — Drammen)

(Oslo and other East-Norway Ports)
B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd.

s/s Akershus — z Gdyni 14. 12. — z Gdańska 15. 12.

D o Stavanger — Bergen — Trondheim  i innych zacliodnio norw eskich portów  

tW est-Norway Ports)
B ergenske B altic  T ran sp o rts  Ltd

■ s/s Jaederen — z Gdyni 18. 12. — z Gdańska 16. 12.

Uw aga: Bezpośrednie frachty do wszystkich półnócno-norweskich portów, Petsamo (Finlandja), Islandji 
i Wysp Faroer.

Notice: Through B/L to all North-Norway Ports. Petsamo (Finland), Iceland and Faroes.

Do Rotterdamu (Rotterdam) ,
„Żegluga P o lska"  S. A.

s/s Cieszyn — z Gdyni li. 12. — z Gdańska 14. 12.
s/s Chorzów — z Gdyni 18. 12. — z Gdańska 21. 12.
s/s Śląsk — z Gdyni 25. 12. — z Gdańska 28. 12.

Statek odchodzi z Gdyni w każdy, wtorek, z Gdańska w każdy piątek, z Rotterdamu w każdą sobotę. — 
Poza wyżej wymienionemi statkami „Żegluga Polska" przyjmuje ładunki do Rotterdamu na statek dodatko
wy „Irisen", odchodzący z Gdyni w soboty oraz z Gdańska w poniedziałki.
Uw aga: Bezpośrednie konosamenty do Amsterdamu i in. portów holenderskich oraz do portów reńskich. 
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenish Ports.

F erd y n an d  P row e, Sp. z o. o.
Odjazdy — Sailings 

Gdynia Gdańsk
s/s poniedziałki i czwartki środy i soboty

Orest 6. 12. 8. 12.
Butt 10. 12. 12. 12.
Oscar Fridrich 19. 12. 15. 12.

Uwaga
Notice:

Bezpośrednie konosamenty do wszystkich portów transatlantyckich i portów nadreńskich. 
Through B/L to all Transatlantic and Rhenish Ports.

Do A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga P o lska"  S. A.

Odjazdy—Sailings 
s/s Gdynia Gdańsk Antwerpja

Cieszyn 11. 12. 14. 12. 19. 12.
Irisen 18. 12. 21. 12. 29. 12.
Śląsk 25. 12. 28. 12. 2. 1. 35

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
s/s Butt — z Gdyni 10. 12. — z Gdańska 12. 12. 
s/s Condor — z Gdyni 20. 12. — z Gdańska 22. 12.

Do Amsterdamu
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s Amazone — z Gdyni 11/12. 12. .s/s Rhea — z Gdyni 18/19. 12.
s/s Oberon — z Gdyni 25/27. 12.

Do Londynu
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)
s/s Lecli — z Gdańska 18. 12. — z Gdyni 20. 12.

P olska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U n ited  B altic  C orporation)

s/s Baltonia — z Gdańska 11. 12. — z Gdyni 13. 12.

Do Hull
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Iow . O k rę to w e  S. A.

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)
s/s Lwów — z Gdańska II. 12. — z Gdyni 15. 12. 
s/s Lublin — z Gdańska 18. 12. — z Gdyni 20. 12.
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D o Leith — Grangemouth

F. G. R einhold  Ltd.
s/s Corsica — z Gdyni 7/8, 12. s/s Helmoud — z Gdyni 14/15. 12.

s/s Helder — z Gdyni 21/22. 12.

Do portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le Havre -  
La P allice  — Bordeaux

F. G. R einho ld  Ltd.
s/s Seine — z Gdyni 16/17. 12. s/s Skjold — z Gdyni 6/7. 1. 35

W yspy K anaryjskie (Canary Islands) Las Palmas, S-ta Cruz de Fenerife, Sta-Cruz de la 
Palma

B ergenske B altic  T ransports  L td.
s/s Lisboa — z Gdyni 5. 12. s/s August Schultze — z Gdyni 15. 12.
Ładuje bezpośrednio do Las Palmas.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — Gibraltar — Casablanca — Mazagan - 
Mogador — Port L yautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Y illa A lhucem as— 
Tetuan — Fedhala

Bergenske B altic T ransports Ltd.

s/s Lisboa — z Gdyni 5. 12. s/s August Schultze — z Gdyni 15. 12.
Uwaga: Przyjmuje się ładunki do Ferrol i Villa Garcia o ile zaofiarowane w dostatecznej ilości.

Do Oranu przyjmuje się ładunki bezpośrednie najmniej 300 ton.

Malaga — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsylja — Genua — 
Liyorno — Neapol — Catania — M essina — Palerm o

B ergenske B altic T ransports  L td.
s/s Albania — z Gdyni 21. 12.
Ładuje również bezpośrednio do Port Vendres.

Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Ceuta — M elilla —
Oran — A lgier — Tunis — M arseilles

F. G. R einhold  Ltd.
s/s Charków — z Gdyni 19/20. 12.

Genova — Napoli — Catania — Livorno — M essina — Palerm o

R um m el & Barton
s/s Fior cPArancio — z Gdyni 4. 12. s/s Fior di Limone — z Gdyni 19. 12.

Do A lgieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — G recji — portów Morza Czarnego 
(A lexandria — Piraeus — IstanbuJ — Beyrouth — JaMa — Haiffa)

P o lsk a—L ew ant, A g encja  O k rę to w a

m/s Smaland — z Gdyni 12. 12. m/s Nordland — z Gdyni 29. 12.

Uwaga: Bezpośrednie konosamenty do wszystkich innych portów lewantyńskich.
Notice: T hrough B/L to all Leyante Ports.

Do N ow ego Yorku (New York) — F ilad elfji (Philadelphia)
A m erican  Scantic  L ine

s/s Scanstaies — z Gdyni 5. 12. s/s Minneąua — z Gdyni 13. 12.

s/s Cliffwood — z Gdyni 22. 12.

Do N ow ego Yorku (New York) — H alifax (Canada)
L in ja  G d y n ia —A m eryka  

s/s Pułaski — z Gdyni 7. 1. 35

Do A m eryki Południow ej (South - America)

P o lska  A g encja  M orska (PAM)
m/s Kronpricessan Margareta — z Gdyni 16 12.

i B ergenske  B altic  T ra n sp o rts  Ltd.
s/s Bore YIII — z Gdyni ca 7. 12.
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G dynia — Cape Town, Algoa Bay, East London, Lorenco Marques

G dynia — D aleki W schód (Far East)

D o Penang — Port Sw ettenham  — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kobe -
Yokoharaa (Takao — H anków  — T sing tau  — Tien ts in  — Dairen)

Po lska  A genc ja  M orska (PAM)
s/s Laomcdon — z Gdyni 8. 12 s/s City of Butli — z Gdyni 29. 12.

G dynia — Karachi, Boinbay, A lleppey, Madras Calcutta, Rangoon

Bergenske Baltic T ransports  Ltd.
m/s Dellii — z Gdyni 18. 12. s/s Rinda — z Gdyni 7. 1. 35

G dynia — Adelaida — Melbourne — Sydney — N ew castle — Brisbane
Polska Agencja Morska 

s/s Adrastus — z, Gdyni 14. 12. s/s Euryades — z Gdyni 14. 1. 35

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW DO  GDYNI I GDAŃSKA.

Homeward Sailings and A rrivalę in G dynia and D anzig — 
Schiffsankiinfte in G dynia und Danzig

(Zmiany zastrzeżone — Sailings subject to change without notice — Anderungen yorbehalten).

N ow y York (N ew  York) — Philadelphia — Gdy nia
A m erican  Scantic  Line

Sailings from New York Philadelphia Due to arriye at Gdynia 
Odjazdy z Nowego Yorku , Oczekiwane w Gdyni

s/s Argosy — 50. 11. s/s Argosy — 14. 12.
s/s Carplaka — 15. 12. s/s Carplaka — 29. 12.

L in ja  G d y n ia —A m e ry k a  
(Polskie T ra n sa t la n ty ck ie  Tow. Okrętow e)

Sailings from New York Due to arriye at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni

s/s Kościuszko — 8. li .  s/s Kościuszko — 20. 11.

H alifax (Canada) — Gdynia
L in ja  Gdynia-—A m e ry k a  

Sailings from Halifax Due to arriye at Gdynia
Odjazdy z Halifax‘u Oczekiwane w Gdyni

s/s Kościuszko — 8 . 12. s/s Kościuszko — 20. 12

Tallinn — H elsingfors — G dynia — Gdańsk

„Żegluga Po lska"  S. A.
Sailings — daty odjazdów 

Gdynia Gdańsk Tallinn Helsingfors

Wtorek Sobota środa Sobota
s/s Śląsk 11. 12. 15. 12. 19. 12. 22. 12.
s/s Capella 18. 11. 22. 12. 26. 12. 29. 12.

Do Kotki zawijają tylko przy dostatecznym ładunku.

Hamburg — G dynia Gdańsk (Danzig)

F e rd y n an d  Prowe, Sp. z o. o.
Sailings — odjazdy 

s/s Hamburg Gdynia ". Gdańsk

lub substytut środy i soboty wtorki i soboty wtorki i soboty

Albert 8 . 12. 11. 12, 15. 12.
Tatli 12. 12. 15. 12. 18. 12
Kaete 19. 12. 22. 12. 24. 12.
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s/b

Tczew

Rotterdam — Gdynia

z Rotterdamu

Statek lub substytut
Oscar Fridrich
Andromeda
Condor

Kntwerpja (Antwerp)

Żegluga Polska

Hamburg Gdynia Gdańsk

5. 12. 8 . 12. 11. 12.

- Gdańsk (Danzig)

„Żegluga Polska" S. A.
Daty odjazdów — Sailings 

s/s Śląsk 9. 12. z Rotterdamu -
z Rotterdamu — s/s Cieszyn 22. 12.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Sailings — odjazdy

Rotter lam Gdynia
wtorki i soboty poniedziałki i czwartki

8. 12. 
11. 12. 
15. 12.

15. 12. 
17. 12. 
20. 12.

G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga Polska" S. A.

Daty odjazdów — Sailings 
s/s Irisen — z Antwerpji 15. (2. s/s Cieszyn

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
z Antwerpji — s/s Condor 15. 12. — w Gdytoi 20. 12. 
z Antwerpji — s/s Butt 20. 12. — w Gdyni 31. 12.

Brema (Bremen) — G dynia — Ryga — Gdańsk (Danzig)

ś/s Chorzów 15. 12.

Gdańsk 
środy i sobotv

15. 12.
.19. 12.
22 . 12 .

z Antwerpji 19. 12.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o. 
Daty odjazdów — Sailings

Statek 
lub substytut 

Mi n o s 
Niobe 
Neptun

Brema 
czwartki 
6. 12.

13. 12.
20. 12.

Gdynia 
poniedziałki 

10. 12 .
17. 12.
24. 12.

Ryga 
środy 

12. 12. 
19. 12. 
27. 12.

Gdańsk 
soboty 
15 . 1 2 . 
22. 12. 
29. 12.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie Tow. Okrętowe S. A. 
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lech

Odjazd z Londynu 
(Sailing from London)

12. 12.

Przyjazd do Gdańska 
(Arrival in Danzigj

16. 12.

Przyjazd do Gdyni 
(Arriyal in Gdynia)

18. 12.*

Polska Zjednoczona K orporacja Bałtycka  
(Polish U nited Baltic Corporation)

Odjazd z Londynu 
(Sailing from London) 

s/s Baltonia 5. 12.

Hull — Gdańsk (Danzig) — G dynia

Przy jazu do Gdańska 
(Arrival in Danzig)

9. 12.

Przyjazd do Gdyni 
(Arrival in Gdynia) 

11. 12.

P olsko-B rytyjsk ie Tow. O krętow e S. A. 
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lublin 
s/s Lwów

Odjazd z Hull 
(Sailing from Hull) 

5. 12.
12 . 12 .

Przyjazd do Gdańska 
(Arrival in Danzig 

9. 12.
16 . 12 .

Przyjazd do Gdyni 
(Arriyal in Gdynia) 

11. 12.
18. 12.

Porty G ulfu — G dynia  
G *lf Ports (U. S. A. Cotton

m/s Tampa 
m/s Uddeholm

— and South A tlantic Ports) — G dynia
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Wychodzi
Tampico New Orleans Galyeston/Houston Savannah

8. 11. 15. 11. 21. 11.
■ 19. 11. 26. U.

Przyjazd 
Gdańsk/Gdynia 

15. 12.
22. 12.
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Rio de Janeiro — Victoria — Santos — Gdynia/Gdańsk

Bergenske  Baltic T ransno r ts  Ltd.
Bezpośrednia okazja załadowania k a w y

Termin wyjścia Przyjazd
Santos Gdynia Gdańsk

s/s Heracles 8. 11. 10. 12. 14. 12.
s/s Equ.ator 20. 11, 23. 12. 25. 12.

Lewant — G dynia — Gdańsk
Polska  — Lew ant, A gencja  O k rę to w a  S. z o. o.

Przypuszczalny
T e r m i n  w y j ś c i a  termin nadejścia

m/s Pireus Istambuł Izmir Beyrouth Aleksandrja Jaffa Haiffa Palermo ' Gdynia-Gdańsk

Blaian cl 17.11. 20. 11. 8.11. 13.12.
Yikingland 18. 11. 24. 11. 28, 11. 16. 12.

Z Casablanca oraz innych zachodnio-m arokańskich portów

Bergenske  Baltic  T ranspo r ts  Ltd.
s/s August Schultze — wychodzi z Casablanca 20. 11. — oczekiwany w Gdyni 15. 12.

1R E K L A M A

1
w BIULETYNIE

NFORMACYJNYM
IZBY PRZEMYSŁOWO- 
HANDLOWEJ W G D Y N I

NIE ZAWODZI
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L i s t y  p r z e w o z o w e  z „adrukiem  firmy
wykonujq szybko i starannie

ZAKŁADY GRAFICZNE BOLESŁAWA S ZC ZU K I f c !  -T.p°Si

P ła s zc ze  — ubrania o raz  
w szelk ie  artykuły m eskie

p o le c a  w  w i e lk i m  w y b o r z e

K. TURZYŃSKI, G dyn ia  — ul. Świętojańska 9
TELEFON 1593

K ap elu sze  ^ G eop p erta44 i „H tiekla44

  mii ii ii i uh "h 1 - u ~ i i r  ~ nu ~ i iv~rrrii ir~»ii   nri i'r~rri»'iiiiiiiiiiiiiHiiHiiiii[iMiMMMi

ADAM TOMASZEWSKI
NOW OCZESNA ORGANIZACJA 

U R Z Ą D Z E Ń  B I U R O W Y O  H

e  O  V  BM I A
ULICA Ś W I Ę T O J A Ń S K A

(W  domu gdzie Izba Przemysłowo - Handlowi'!
KONTA BA NK O W E: KOMUN. K A SA  OSZCZĘDNOŚCI
GDYNIA — — — — P. K. O. POZNAŃ NR. 212.7P8

TELEFON NR. 1055

H urtow y i d eta liczn y  sk ład  
papieru, m aterjałów  p iśm ien 
nych  i artyk u łów  b iurow ych .

K sięgow ość p rzebitk ow a.

P o w ięk szy w sz y  zakres d zia 
łania, zaop atrzyłem  sk ład  
sw ój w d u ży  w ybór tow aru.

D ostaw y do u rzęd ów  i biur 
po n isk ich  cenach.

K orzystne źródło zakupu  dla 
o d sp rzed aw ców .
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