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Biuro btiehalteryjno-rewizyjne i organizacyjne
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Organizacja ksiegowos$ci w przedsiebiorstwach wszelkiego rodzaju
Nadzo6r nad ksiegowoscie
Sporzagdzanie i analiza bilanséw
Potwierdzanie bilanséw
Opracowywanie sprawozdan rocznych
Reorganizacijali racjonalizacja ksiegowos¢;
Prowadzenie ksiagg w abonamencie

Sprawy podatkowe. Ksiegowos$¢ przebitkowa i maszynowa. Prospekty bezptatnie
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MOZLIWOSCI OZYWIENIA STOSUNKOW HANDLOWYCH
POLSKO-ITALSKICH

W konicu zesztego miesigca zawingt clo
portu gdynskiego pierwszy statek nowootwar-
tej linji okretowej pomiedzy Gdynig a porta-
mi italskiemi — Genug. Neapolem, Katanig,
Messyna i Palermo. W ten spos6b Gdynia
uzyskata jeszcze jedno bezposrednie potgcze-
nie ze wspomnianemi portami Morza Srod-
ziemnego, za$ towarzystwo Okretowe «ltalo-
Somata rozpoczeto pionierskg prace w kierun-
ku rozwoju stosunkéw portow italskich z por-
tami Battyku, tembardziej wazng dla handlu
zamorskiego italskiego, ze dotagd towarzystwa
okretowe italskie z Battykiem regularnej ko-
munikacji nie utrzymywaty a eksportowe to-
wary italskie, w pierwszym rzedzie owoce
potudniowe, przewozone byty do portéw bat-
tyckich badz za pomocag obcych regularnych
linij okretowych, badz tez z przetadunkiem
w portach zachodnio - europejskich, badz
wreszcie w drodze przewozow lgdowych. Fakt
utworzenia nowej linji okretowej italskiej
wywotat zywy oddzwiek w kotach zeglugo-
wych panstw skandynawskich i znalazt swdj
wyraz na tamach fachowej prasy krajow bez-
posrednio zainteresowanych, a wiec ltalji
i Szwecji. Wymiana poglagdéw na ten temat
przybrata formy dosy¢ ozywione, przyczem
ze strony armatoréw skandynawskich wyra-
zono niezadowolenie, ze flota handlowa ital-
ska czyni proby penetracji woéd Battyku, sta-
nowigcych dotagd domene niemal wytgcznego
zainteresowania flot panstw nad Baltykiem
potozonych. W odpowiedzi na te argumenty,
ze strony italskiej wysunieto teze wolnosci
konkurencji i penetracji na morzach, oraz
Wskazano na fakt, ze floty handlowe panstw

skandynawskich nie ograniczajg sie do pod-
trzymywania komunikacji pomiedzy swemi
portami a portami italskiemi, lecz rdéwniez
uskuteczniajg przewozy pomiedzy portami
italskiemi. Jesli z tego tytutu nie czyniono
im specjalnych utrudnien, to niema réwniez
podstaw do rekryminacji z powodu utworze-
nia regularnej linji italskiej do portow Batty-
ku. Tak czy inaczej, fakt utworzenia nowej
linji italskiej stat sie przyczynag ostrej walki
konkurencyjnej pomiedzy linjami towarzystw
skandynawskich, a tg linjg, co w konsekwen-
cji spowodowato juz znaczne obnizenie sta-
wek frachtowych do portéw przeznaczenia
statkéw towarzystw okretowych, konkurujg-
cych ze sobg.

Stwierdzi¢ jednak nalezy, ze niezaleznie
od wytworzenia sytuacji na tle konkurencyj-
nem, nowe bezposrednie polgczenie Gdyni
z portami Ital ji moze wywrzeé¢ wptyw dodatni
na ksztattowanie sie wymiany handlowej po-
miedzy Polskag a tem panstwem. Okolicznos¢,
ze statki towarzystwa ftalo - Somala odby-
wac¢ bedg podr6z pomiedzy portami italskie-
mi a Gdynig w ciggu 10 diii, ze bedg one za-
wijaty do zgo6ry ustalonych portéw w okre-
Slonych terminach, stanowig czynnik niewat-
pliwie dodatni dla rozwoju handlu pomiedzy
obu krajami. Je$li sie zwazy do tego, ze
przedmiotem transportu z ftalji beda prze-
waznie owoce potudniowe, za$ z Polski brany
by¢ moze pod uwage wywoéz jaj, miesa i in-
nych produktéw zywnosciowych, dla przewo-
zu ktdérych statki italskie sg specjalnie przy-
stosowane, to widoki rozwoju maja podstawy
catkiem realne.
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Dla uprzytomnienia sobie rozmiarow wy-
miany handlowej pomiedzy Polskg a 1talja,
a wiec i dalszych mozliwos$ci handlowych, nie
od rzeczy bedzie przytoczy¢ kilka liczb, ilu-
strujgcych stan rzeczy w ostatnich latach:

1933 1932 1931
w mil. ziotych

wywo6z z Polski 38 29 30
przyw6z do Polski 25 34 36

Z danych powyzszych widac¢, ze bilans
handlowy polsko - italski ksztaltowat sie dla
Polski w r. 1933 w spos6b dodatni. Niestety
w pierwszej potowie roku biezgcego sytuacja
ulegta zmianie na niekorzy$¢ Polski, miano-
wicie, jak wynika z danych, opublikowanych
przez Italsko-Polskg lzbe Handlowg, wartos¢
przywozu polskiego do Italji w ciggu 6 mie-
siecy roku biezacego wyniosta 39 miljonéw
lirbw, gdy wywoz italski do Polski osiggnat
47,5 miljondw liréw.

Brak traktatu handlowego pomiedzy Pol-
skg a lItaljg wktada na sfery handlowe obu
stron specjalne zadanie skrupulatnego bada-
nia mozliwosci rozwoju wzajemnych stosun-
kow handlowych i przygotowywania tem sa-
mem podstaw do konkretnych postanowien
przysztego traktatu.

Z artykutéw wywozu polskiego najwyz-
szg pozycje stanowi wegiel, ma tez on naj-
wieksze widoki wzmozenia penetracji na ry-
nek italski, co wida¢ wyraznie z danych do-
tyczacych przywozu do Italji tego surowca w
ciggu pierwszych 6 miesiecy roku biezgcego
i roku zesztego:

1934 1933

Anglja ton 2.263.733 2.683.226
Niemcy »  1.813.876 758.721
Polska ” 508.791 244,122
Rosja 0 297.417 172.983
Zag. Saary 0 146.228 158.287
Turcja 0 69.400 25.323
Holandja w 68.350 20.763
Francja 0 24.116 18.517
jugostawja © 20.647 25.323
Belgja ® 21.280 7.471
Czechostowacja w© 174 104
Austrja % - 161
Inne kraje % 694 159

5.234.706 4.117.307

Jak widzimy w ciggu ostatnich dwoch lat
Polska podwoita wywoz swego wegla do Italji,
jesli sie jednak wezmie pod uwage wzrost
przywozu wegla do Italji z Niemiec, Rosji
i Turcji oraz te okolicznos$¢, ze dostawy pol-
skie przewaznie sg uskuteczniane na pokry-
cie zamowien italskich kolei pafAstwowych,

(o dojdziemy do wniosku, ze istniejg réwniez
mozliwosci podniesienia dostaw wegla pol-
skiego i dla rynku prywatnego Nalezaloby
jednoczes$nie uwaznie $ledzi¢ za rozwojem do-
staw na rynek italski wegla sowieckiego i tu-
reckiego, ktéry ma do tego z Morza Czarnego
znacznie krdtszg przestrzen do przebycia niz
wegiel polski z Gdyni lub Gdanska. Nasuwa
sie tu problem zalozenia przez eksporteréw
wegla polskiego sktadéw wegla bunkrowego
w takich portach jak Neapol i Palermo, majg-
cych dogodne potozenie na trasie od Gibralta-
ru do Suezu. Takie przedsiewziecie udosiep-
nicby mogto pokrywanie drobniejszych niz
catlookretowe zapotrzebowah na wegiel. Nie-
zaleznie od tego istniejg mozliwosci wyw >zu
do Italji materjatdow drzewnych, metali jak
stal, zelazo, suréwke i wreszcie produktow
zywnosciowych jak jaja, mieso, $winie itp.
Rozw¢j italskiego przemystu oraz ustalony
przez rzad faszystowski program robdt pu-
blicznych podnoszg znacznie zapotrzebowanie
na drzewo tarte i metale. Rowniez i dostawa
produktéw zywnos$ciowych na rynek italski
w zwigzku z utworzeniem szybkiej komuni-
kacji statkami towarzystwa Italo - Somala
znacznie bedzie utatwiona. Obecna droga Ia-
dowa uzywana dla przewozow tych produk-
tdw, przechodzgac przez trzy granice nie sprzy-
ja oczywiscie uintensywnieniu dostaw polskich
na rynek italski, tembardziej, ze blizej potozo-
ne kraje jak Wegry i Jugostawja rowniez za-
opatrujg ten rynek w te same produkty zyw-
nosciowe.

Nalezatoby réwniez wzig¢ pod uwage
mozliwos$ci ustalenia tgcznej obstugi trasy
pomiedzy Polskg a ltaljg przez statki italskie
i polskie przyczem pozadanem bytoby, aby
taka wspoOtpraca poparta zostata przez ekspor-
teréw italskich, jesli chodzi o statki polskie
i przez eksporterow polskich, o ile chodzi o
statki italskie.

Wedle ostatnich informacyj italscy i ho-
lenderscy armatorzy prowadzg pertraktac je w
sprawie stworzenia w Triescie rynku roz-
dzielczego dla produktow pochodzacych z
Indji Holenderskich, przeznaczonych do kon-
sumcji na Batkanach. Czy nie byloby wska-
zanem. aby eksporterzy polscy rozwazyli
sprawe utworzenia bazy dla ekspansji swych
produktow w jednym z portéw italskich? ital-
scy eksporterzy ze swej strony mogliby
wzigé pod rozwage utworzenie w Gdyni ta-
kiej samej bazy dla swych produktéw wywo-
zu do Finlandji, Estonji, Lotwy i Litwy.

Jak z powyzszych wywodéw wynika,
otwarcie nowego bezposredniego potaczenia
Polski z Italjg daje podstawy clo rozwazenia
szeregu mozliwosci w dziedzinie ozywienia
stosunkdw handlowych pomiedzy temi kraja-
mi, co w okresie powaznych utrudnied w han-
dlu miedzynarodowym jest okolicznoscig wy-
soce pozadang i dodatniag.



STATEK HANDLOWY MORSKI |

EGZEKUCIJI

PRZEPROWADZANIE

W STOSUNKU DO NIEGO WEDLUG

PRZEPISOW KODEKSU POSTEPOWANIA CYWILNEGO

Statek przeznaczony do zarobkowania w
zegludze morskiej, czyli statek handlowy
morski jest rzeczg ruchomg w rozumieniu
prawa)- Do niego majg zasadniczo zastoso-
wanie przepisy prawa cywilnego, dotyczace
zbycia nieruchomosci, o ile ustawa nie zawie-
ra wyjatkdw, przyczem dla waznosci zbycia
nie jest wymagana specjalna forma czynnosci
prawnej i wystarczy ustna umowa?, jednak-
ze kazdy z kontrahentéw moze zgdac¢ od dru-
giej strony, aby na dowdd tranzakcji zbycia
sporzagdzony zostat dokument uwierzytelnio-
ny notarjalnie (8 475 kod. handl. niem.)

Prawo cywilne ziem zachodnich wyma-
ga zasadniczo do przeniesienia wiasnosci rze-
czy ruchomej, poza aktem obligatoryjnym
(sprzedaza, darowizng etc.) oddania rzeczy
w posiadanie, ktdre dopiero jako akt rzeczo-
wy powoduje przejscie tytutu wiasnosci. W
odniesieniu do statkow handlowych morskich
kod. handl. niem. odstepuje od tej zasady, po-
stanawiajac w 8 474, ze do przelania witasno-
Sci statku, o ile umowa wyraznie ich nie wy-
danie i wystarczy zgoda miedzy stronami, ze
prawo wtiasnosci statku przechodzi natych-
miast z jednej strony na druga Postanowie-
nie to ma na celu utatwi¢ zbycie statkow
znajdujacych sie poza miejscem tranzakcji,
np. bedacych w podrozy (8 474 Khn), i ma
wedtug art. 64 ustawy wprowadzajgcej Khn
z dn. 10. Y. 1897 r. zastosowanie nietylko do
handlowych ale wszystkich statk6w morskich.

Przy zbyciu statku przechodzg na wia-
sno$¢ drugiej strony wszystkie przynalezno-
Sci statku, o ile umowa wyraznie ich nie wy-
tacza. Charakter przynaleznosci statku po-
siadajg wszystkie przedmioty na statku, uzy-
wane przy uprawianiu statkiem zeglugi np.
kotwica, kompas, todzie, aparaty sygnaliza-
cyjne, radjo, dokumenty okretowe, sieci na
statkach rybackich. In dubio wszystkie przed-
mioty, wpisane do inwentarza statku, nalezy
zaliczac clo przynaleznosci statku (8 478 Khn).

1) Stwierdzajg to komentarze do Kod. cyw. niem.
Por. Fischer-Hendle komentarz clo Kcn. uwaga 3 do
§ 90. Code de Commeree w art. 190 wyraznie to stwier-
dza: ,les nawires et autres batiments de mer sont me.ii-
bles®.

2 Wedtug Code de Commeree, art. 195 wystar-
cza przy sprzedazy statku forma pisemna. Merchant
Shipping Act w art. 24 wymaga specjalnego dokumen-
tu sprzedazy, sporzadzonego w obecnosci $wiadkow
(bill of sale).

) Do uwierzytelnienia dokumentéw powotany
jest notarjusz (art. 94, p. 1, 146 § 1 prawa 0 notarjacie
z dnia 27. X. 1933 r. (Dz. U. R. P. Nr. 84, poz. 609).

*) Utrzymany w mocy postanowieniem art. VI.
p. 1, XXIV, p. 1 przepisbw wprowadzajgcych kodeks
handlowy z dnia 27. VI. 1934 r. (Dz. U, R. P. Nr. 57,
poz. 503).

W mys$l § 515 Khn kapitan winien przed
rozpoczeciem podrézy dbac oto, aby statek byl
zdatny do zeglugi, nalezycie urzadzony i wy-
posazony, Armator odpowiada za to wobec
swoich kontrahentéow. Zdatnos¢ do zeglugi
morskiej, nalezyte urzadzenie i wyposazenie
statku sg istotnemi warunkami uprawiania
statkiem zeglugi morskiej. Statek posiada zdat-

nos¢ do zeglugi morskiej (Seetuchtigkeit),
jezeli ptywajagc po morzu moze skutecz-
nie przeciwstawia¢ sie sile tego zywiotu,
czyli jest zdolny do pokonywania wszel-
kich trudnosci i niebezpieczenstw', zwigza-
nych z przebywaniem na morzu, z wy-
jatkiem trudnos$ci i niebezpieczenstw
nadzwyczajnych i catkiem nieprzewidywa-

nych. Rozrdznia sie nieograniczong i ograni-
czong zdatno$¢ do zeglugi, zaleznie od tego,
czy statek nadaje sie do wszystkich podrdzy,
czy tez niektérych tylko, jak np. podrézy w
zegludze wielkiej albo malej, nastepnie abso-
lutng i relatywna, zaleznie od tego czy statek
w kazdym przypadku nadaje sie do zeglugi,
np. do kazdego transportu, czy tez tylko dla
danej podrézy lub danego transportu, jak w
tym przypadku, gdy statek, wozgc zwykle
nafte lub benzyne, posiada pomieszczenia
przesigkniete szkodliwym zapachem i wsku-
tek tego nie moze wozi¢ artykutéw zywnoscio-
wych. Zdatnos$¢ do zeglugi stwierdza sie przez
t. zw. klasyfikowanie statku tj. zaliczenie
statku przez t. zw. instytucje klasyfikacje
(np. ang. Lloyd, franc. Bureau Yeritas, niem.
Germanischer Lloyd) do pewnej klasy statku.
Dowodem zaliczenia statku do pewnej klasy
jest dokument klasyfikacyjny. Nad cato-
ksztattem spraw, zwigzanych z zagadnieniem
zdatnos$ci statk6w do zeglugi i ich bezpie-
czenstwa czuwa wiadza panstwowa, ktéra
uznaje dokumenty klasyfikacyjne niektorych
instytucyj i kieruje sie¢ zasadami dwdch mie-
dzynarod. konwencyj, zawartych w dziedzi-
nie bezpieczenstwa zeglugi morskiej, miano-
wicie Konwencji Londynskiej z 1929 r. o bez-
pieczenstwie zycia na morzu i Konwencji
Londyriskiej z 1950 r. o linjaeh tadunkowych
(granicach zanurzenia statku). Polska do obu
konwencyj przystgpita. Postepowanie admi-
nistracyjne, zwigzane z czuwaniem nad bez-
pieczenstwem zeglugi morskiej, czy t. zw. in-
spekcje techniczng statkéw przeprowadza
Urzad Morski na zasadzie rozporzadzenia
Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 24. 11
1930 r. o bezpieczenstwie statkéw morskich
(Dz. U. R. P. Nr. 80, poz. 632).

Urzadzenie statku obejmuje wszystkie
przedmioty, ktore dla statku potrzebne sg do
utrzymania prawidtowego ruchu i zwalczania
niebezpieczenstw morskich. Przedmioty, sla-



nowiagce urzgdzenie statku, sg z reguty Scisle
zwigzane ze statkiem i .jego ruchem. Przeciw-
stawieniem urzadzenia jest zwigzane luzno ze
statkiem wyposazenie statku, do ktorego nale-
zg wszelkiego rodzaju zapasy, przeznaczone
do zuzycia, jak np. paliwo i prowianty.

Statek handlowy morski posiada, jak juz
zaznaczono, charakter rzeczy ruchomej. Wo-
bec tego zdawatoby sie, ze egzekucja ze stat-
ku powinna sie we wszystkich przypadkach
odbywac¢ wedtug przepis6w o egzekucji z ru-
chomosci; tak jednak nie jest. W odniesieniu
do statkéw niezarejestrowanych odbywa sie
egzekucja na zasadach egzekucji z ruchomo-
§ci (art. 755 K. p. ¢.5, natomiast zarejestrowa-
ne statki handlowe morskie podlegaja przepi-
som o egzekucjiz nieruchomosci (art. 741 Kpc.)
z pewnemi zmianami, przewidzianemu w art.
742 do 756 Kpc. Zajecie statku zarejestrowa-
nego nastepuje na wniosek wierzyciela, posia-
dajgcego tytut egzekucyjny, przez komornika
tego sadu, w ktorego okregu statek sie znaj-
duje, przyczem zajecie statku jest dokonane
w stosunku do diuznika, tj. armatora, z chwi-
lag doreczenia mu wezwania komornika do
uiszczenia dtugu w ciggu 2 tygodni pod rygo-
rem przystagpienia do opisu i oszacowania
statku, a w stosunku do dtuznika, ktéremu
wezwania jeszcze nie doreczono, z chwilg do-
konania wpisu zajecia do rejestru okretowe-
go. W stosunku do osOb trzecich zajecie stat-
ku zarejestrowanego jest rowniez skuteczne
Z chwilg wpisania zajecia do rejestru (art.
653, 654, 657, 741 Kpc.)

Egzekucja z udzialu w statku odbywa sie
bez roznicy, czy statek jest zarejestrowany
czy nie, na zasadach egzekucji z wierzytelno-
§ci pienieznych i innych praw majgtkowych

Kodeks postepowania cywilnego.

(art. 629 i nast. Kpc.) Do wniosku wierzycie-
la o dokonanie opisu i oszacowania udziatu
w statku zarejestrowanego nalezy dotaczy¢
wycigg z rejestru okretowego, zawierajacy
wszystkie wpisy odnoszgce sie do udziatlu w
statku (art. 754 § 3 Kpc.) '

Na statku, ktory gotéw jest do wyrusze-
nia w podr6z, nie moze by¢ zabezpieczone po-
wodztwo w drodze tymczasowego zarzadzenia
sgdowego (8 482 ust. 2 Klin, art. 837 i nast.
Kpc.) Postepowanie egzekucyjne w stosunku
clo takiego statku sgd na wniosek dtuznika
moze zawiesi¢ (art. 744 Kpc.) Kryterjami go-
towosci statki do wyruszenia w podréz sa:
uzupetnienie zalogi, posiadanie przez kapita-
na statku wszystkich dokumentéw, potrzeb-
nych do podrozy oraz zatatwienie wszystkich
formalnosci, zwigzanych z wyjazdem statku
z portu, w szczegdlnosci dokonanie odprawy
statku u witadz celnych i portowych. Zabez-
pieczenie powddztwa drogg tymczasowego za-
rzgdzenia sadowego i egzekucja sg jednakze
dozwolone w stosunku do statku wyruszajg-
cego w podroz, jezeli wierzytelnos¢, ktéra ma
by¢ zabezpieczona wzglednie egzekwowana,
powstata w zwigzku z zamierzong podr6zg
statku (8 482 ust. 2 Khn), np. z tytutu zaopa-
trzenia statku dla danej podrozy.

Egzekucja ze statku zagranicznego, znaj-
dujacego sie na terytorjum Polski, odbywa
sie, jezeli odpowiada on warunkom, pod kt6-
rerni statek polski podlega wciggnieciu clo re-
jestru, wedtug przepisdw o egzekucji ze stat-
kéw polskich, wpisanych do rejestru, egzeku-
cja za$ z innych statk6w zagranicznych wag.
przepiséw o egzekucji z ruchomosci (art.
756 Kpc.)

Dr. Witadystaw Sowinski.

OBCHOD XV-LECIA ZW. TOWARZYSTW KUPIECKICH
NA POMORZU

Z waznych, wzgledéw organizacyjnych
wyznaczony na dzien 2 bm. obchéd XV-lecia
istnienia Zwigzku Towarzystw Kupieckich
na Pomorzu przetozony zostal na dzien 8-go
grudnia. Program obchodu oraz porzadek
dzienny dorocznego Walnego Zebrania De-
legatow i Nadzwyczajnego Walnego Zebra-
nia pozostat bez zmian, jak opublikowalismy
go.w Nr. 31 naszego Biuletynu.

Z okazji obchodu XV-lecia Zwigzek To-
warzystw Kupieckich na Pomorzu organizu-
je w 33 miastach Pomorza konkurs okien
Wystawowych, ktéry ma by¢ dowodem soli-

darnego udziatu catego kupiectwa, w uro-
czystym obchodzie jubileuszowym. Z dru-
giej strony konkurs ten bedzie dowodem
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dazen kupiectwa do ozywienia witasnemi si-
tami ruchu gospodarczego. Fakt, ze (kon-
kurs odbywa sie w okresie przedswigtecz-
nym podkres$la jego znaczenie praktyczne.
Dla odznaczenia najlepszych okien wysta-
wowych przewidziany jest szereg nagréd.
Dla podkreslenia wielkiego znaczenia, ja-
kie z punktu widzenia gospodarczego ma
zorganizowany przez Zwigzek Towarzystw
Kupieckich Konkurs, p. Prezes lzby naszej
inz. Napoleon Korzon ufundowat specjalng
nagrode do dyspozycji Zwigzku, lzba za$ u-
fundowala nagrode do dyspozycji* Towarzy-
stwa Kupcéw Samodzielnych w Gdyni dla
przyznania jej na miejscu.



WYBORY DO IZBY.

W okresie od 26 listopada do 5 b. m. od-
byty sie wybory na Radcéw do naszej lzby
w zrzeszeniach nastepujacych: Zwigzek Ar-
matorow lpolskich — wybrany zostat p. Ale-
ksander Leszczynski; Zwigzek Gdynskich
Ekspedytoréw portowych p. p. Franciszek
Marszat ii Kazimierz Mucha; Polski Zwigzek
Makleréw Okretowych — pp. Andrzej Cien-
ciata i Witold Jasinski; Zwigzek Przedstawi-
cieli Koncernéw Weglowych — p. inz. Miro-
staw Lanrecki; Zwigzek Kupcoéw fizody i By-
dta w Polsce — p. Lucjan Klimaszewski;
Zwigzek WiHascicieli Tartakéw i Kupcéw
Drzewnych w Bydgoszczy — p. Edmund
Bader; Zwigzek Wtascicieli Tartakow na Po-
morzu — p. Marjan Kubica; Zwigzek Zacho-
dnio-Polskiego Przemystu Cukrowniczego —
pp. Antoni Makowiecki i Jan Slgski; Zwigzek
Spoidzielni Zarobkowych i Gospodarczych —
p. Jozef Sierszenski: Towarzystwo Kupcoéw
w Bydgoszczy — pp. Wiodzimierz Jung i Bo-
lestawl Kiedrowski; Zjednoczenie Miynow
Handlowych Poznanskich i Pomorskich —
p. Leopold Rychiter; Zwigzek Towarzystw
Restauratoréw, Wtascicieli Hoteli i Kawiarn
na Pomorzu — p. Leon Penkala.

Wybory w tonie pozostatych Zrzeszen
trwaé¢ bedg do dn. 8 b. m. poczem w dniu
11 b. m. odbedzie site posiedzenie Giownej
Komisji Wyborczej.

Protokdty z odbytych wyboréw ztozone
beda tej komisji, ktora stwierdzi, czy wy-
brani posiadajg bierne prawo wyborcze a na-
stepnie przedtozy protokoty z odbytych Ze-
bran wyborczych m Zrzeszeniach Panu Mini-
strowi Przemystu i Handlu — i poda wynik
wybordw do publicznej wiadomosci.
KOMISJI MOR-

POSIEDZENIE I1ZBOWEJ

SKIEJ.

W dniu 29 listopada br. odbyto sie w Izbie
pod przewodnictwem Radcy Ilzby Dyr. J.
Rummla posiedzenie Komisji Morskiej.

W obradach uczestniczyli cztonkowie Ko-
misji: Wiceprezesi lzby pp.: Inz. Wi Rawicz-
Szczerbo i L. Byczkowski, radcowie: F. Kol-
lat, A. Cienciata, M. Laurecki, K. Mucha, ko-
respondenci lzby: Dr. B. Kasprowicz i J. Mi
chalewski i sekretarz Generalny Zwigzku Ar-
matorow Dr. S. Bierowski. oraz Dyrektor Iz-
by p. H. Krupski i wicedyrektor p. J. Kaw-
czynski.

Przedmiotem obrad bylo szczego6towe
sprawozdanie p. Wicedyrektora J. Kawczyn-
skiego z delegacji do Hamburga i Bremy, spe-
cjalnie uwzgledniajgce stan rzeczy w tych por-
tach pod wzgledem organizacji rzeczoznaw-
stwa portowego. P. Kawczynski w swem spra-
wozdaniu przedstawit dane poréwnawcze w
tej dziedzinie dotyczgce wspomnianych por-
tow i Gdyni oraz przedtozyl szereg wnio-
skow co clo reorganizacji rzeczoznawstwa w
Gdyni.

Komisja Morska wyrazita p. Kawczyn-
skiemu uznanie za wykonang prace oraz wy-
razita dezyderat, aby referat jego byt opubli-
kowany w Biuletynie Izby.

Dla opracowania wnioskdw o reorganiza-
cji rzeczoznawstwa portowego w Gdyni po-
wotano specjalng komisje z udziatem przed-
stawicieli portowych sfer gospodarczych.

Na zakonczenie poruszono sprawe arbi-
trazu dla skor w Gdyni, przyczem w toku dy-
skusji wyjasniono, ze Naczelna Rada Przemy-
$lu Garbarskiego w Warszawie, opracowuje
projekt statutu arbitrazowego, ktéry w naj-
blizszych dniach zostanie przestany Izbie
gdynskiej do wypowiedzenia sie

REKORDOWE OBROTY TOWAROWE
PORTU GDYNSKIEGO ZA MIESIAC
LISTOPAD 1934 R.

Obroty towarowe portu gdynskiego za
miesigc listopad przedstawiajg sie nastepuja-
co: Ogoblny obrot zamorski tgcznie z obrotem
przybrzeznym osiggnat rekordowag cyfre —
703.777 t (w pazdzierniku 648.541,7 t), z czego
na obrét zamorski przypada 685.348 t. (w paz-
dzierniku 627.804,9 t) Z cyfry tej na przywoz
przypada 93.319 t. (w pazdzierniku 65.118 t.),
a nawywodz 592.029 t. (w pazdzierniku 562.686
ton). — Obrot przybrzezny tacznie z W. M.
Gdanskiem oraz wnetrzem kraju droga wod-
ng wyniost 18.429 t. (w pazdzierniku 20.736,8).
Poprzedni rekord obrotow miesiecznych za
miesigc sierpien rb. wyniost 662.056 t.

POZYCZKI BUDOWLANE.

Suma udzielonych pozyczek budowla-
nych z Panstwowego Funduszu Budowlane-
go, rozprowadzonych przez Komitet Rozbu-

dowy w Gdyni wedtug informacyj Referatu
Statystycznego Komisarjatu Rzadu wynosi
26.711 tysiecy ztotych. Suma ta obejmuje

wszystkie pozyczki, udzielone w okresie od
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1927 do 1933 roku wigcznie. Ogdlna liczba po-
zyczek wynosi 399.

Sumy udzielonych pozyczek, liczba po-
zyczkobiorcéw i liczba pozyczek w poszcze-
g6lnych latach przedstawia sie nastepujaco:

Suma Liczba Liczba

Rok w 1000zl pozyczkob.  pozyczek

1927 4.463 54 54

1928 3.081 52 55

1929 1.966 9 9

1930 4.033 39 56

1931 11.887 6 7

1932 510 48 53

1933 771 123 165

Razem 26.711 - 399

Tablica ta daje tylko ogdlne liczby. Dla
analizy kredytow budowlanych jest niezbed-
ne podzielenie kredytow na grupy kredyto-
biorcow: osoby prywatne, spotdzielnie budo-
wlane i mieszkaniowo - budowlane, budow-
nictwo spoteczne i budownictwo miejskie.

Podziat kredytow na poszczeg6lne grupy
przedstawia sie, jak ponizej (w 1000 ztotych):

Osoby Spot- Bud. Miasto
Rok prywatne tlizielnie spoteczne iTBO.
1927 4.238 225 - -
1928 2.755 160 - -
1929 389 827 - 750
1930 1.300 1.362 - 800
1931 7 20 11.650 200
1932 157 50 - 239
1933 427 157 — 100
Razem 9.273 2.801 11.650 2.089

Analiza tych tabliczek wykazuje, ze bu-

downictwo prywatne i spétdzielcze obstugi-
wane byto kredytowo stosunkowo znacznie
do roku 1930 wi#acznie. W roku 1931, gdy

gtéwny nacisk potozony byt na budownictwo
spoteczne w postaci blokéw ZIJPP. i Kasy
Emerytalnej, budownictwo prywatne nie do-
stato prawie nic. — Dopiero w latach 1932
i 1933 widzimy pewien wzrost kredytow bu-
dowlanych. Jednocze$nie wzrasta liczba po-
zyczek, co wskazuje na to, ze udzielane s3
mate pozyczki. Gdy w roku 1930 przecietna
suma jednej pozyczki wynosita ok. 72 tysiecy
ztotych, w roku 1933 zmalata do sumy ok.
5 tysiecy ziotych.

Poza pozyczkami na budownictwo w mie-
Scie (suma wynosi 25.813 tysiecy ztotych) Ko-
mitet Rozbudowy w Gdyni wprowadzit po-
zyczek budowlanych na wybrzeze 898 tysiecy
ztotych.

KOMUNIKACJA POMIEDZY GDYNIA

A AMERYKA POLNOCNA,.

Statek ,Kosciuszko" Linji Gdynia — A-
meryka, po odbyciu ostatniej podrozy
z Ameryki do Gdyni, odptynat do Gdarnska
dla dokonania remontu, poczem bedzie prze-
znaczony na linje palestyrnskg dla utrzyma-
nia tgcznie z Polonjg ruchu na trasie Con-
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stanca — Haifa: Jaffa. Z Ameryka komuni-
kacje utrzymywaé bedzie tylko statek ,Pu-
tasiki", az do chwili! uruchomienia jednego z
nowobudujacyeh sie statkdw dla tej linji we
Witoszech. Jak stycha¢ budowa jego czyni
szybkie postepy.

NOWA LINJA REGULARNA.

Do Urzedu Morskiego zgtoszona zostata
przez S. A. ,,Zegluga Polska"™ nowa linja regu-
larna, utrzymujgca statg komunikacje okreto-
wa pomiedzy Gdynig — Gdanskiem i Stock-
bolmem w odstepach 15dniowych. Na linj.il tej
kursowa¢ bedzie statek ,Hamestrom V". Ter-
miny odjazdu statku z Gdyni na najblizszy
okres czasu przewidziane sg dnia 5 i 20 grud-
nia rb.

UDOGODNIENIA DLA TRANSPORTOW
RUDY | ZELAZA PRZEZ PORTY
POLSKIE.

Miedzynarodowa konferencja kolejowego
rozktadu jazdy, ktora sie odbyta w Raguzie,
ustalita specjalnie dogodne trasy pociggow
dla transportow rudy z portow polskich do
czechostowackich i wegierskich stacyj hutni-
czych oraz dla transportow zelaza z czecho-
stowackich i wegierskich miejsc produkcji do
portdw polskich.

ZAPRZYSIEZENIE MAKLERA DLA KUPNA
| SPRZEDAZY OWOCOW.

Dnia 19 listopada 1934 r. odbyto sie w biu-
rze lzby w obecnos$ci urzedujgcego wicepreze-
sa lzby p. L. Byczkowskiego i Radcow j.
Rummia i Br. Garbowicza oraz Dyrektora lz-
by H. Krupskiego zaprzysiezenie p. Zygmunta
Krajewskiego, jako maklera pozagietdowego
dla kupna i sprzedazy owocOw i warzyw przy
Aukcjach Owocowych w Gdyni.

ODDZIAL ZWIAZKU KSIEGOWYCH
W POLSCE ZAELOZONY W GDYNI.

Z inicjatywy diugoletnich  cztonkow
Zwigzku pp. M. Pacoszynskiego i E. Ziebarta
powotano do zycia w Gdyni w listopadzie br.
Oddziat Zwigzku Ksiegowych w Polsce. Jest
to najstarsze i wielce zastuzone na niwie za-
wodowej zrzeszenie ksiegowych, ktére pow-
stato w Warszawie w roku 1907. W tym czasie
Zwigzek zdofat skupié¢ kilka tysiecy ksiego-
wych. wérdd ktérych znajduje sie szereg osob,
zajmujgcych powazne stanowiska tak w Swie-
cie naukowym jak ina polu pracy zawodowej.
Zwigzek wydaje wtasny organ p. t. ,Czaso-
pismo Ksiegowych w Polsce”. Oddziaty Zwigz-
ku istniejg: w Poznaniu, we Lwowie, w Brze-
$ciu nad Bugiem, w Lublinie, w Wilnie i Ka-
towicach.

Oddziat Zwigzku Ksiegowych w Gdyni,
do ktérego zapisato sie 40 ksiegowych ma na
celu zrzeszenie wszystkich ksiegowych nie na-



zgcych obecnie do organizacyj zawodowych
w celu:

1) wspdlnej obrony i poprawy material-
nych, zdrowotnych, moralnych i prawnych
warunkéw bytu pracownikow,

2) podniesienia wyksztatcenia zawodowe-
go i ogo6lnego pracownikow, postawienia ich
na najwyzszym poziomie sprawnosci i pod-
niesienia wydajnosci pracy,

3) wspoOtzycia kolezenskiego i utrwaler
poczucia #acznosci kolezenskiej.

Zarzad Zwigzku sktada sie z nastepuja-
cych oséb: pp. Albinskiego Edwarda, Knabc-
go Jana, Pacoszynskiego Michata, Porzezin-
skiego Aleksandra, Witkowskiego Marjana
i Ziebarta Edwarda.

Tymczasowa siedziba Zwigzku znaj*

IOWVWAID-OO
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STAN UNIERUCHOMIONEGO TONAZU
SWIATOWEGO.

Z koncem roku 1932 unieruchomiony to-
naz gtéwnych panstw morskich wynosit wie-
cej niz 15.000.000 ton, czyli 22% catego tona-
zu wowczas istniejgcego. Na 1 pazdziernika
roku biezgcego unieruchomiony tonaz wyra-
zat sie juz liczbg 7.259.000 ton. wzglednie 2%
calego tonazu. Zmniejszenie to nastgpito gtow-
nie dzieki przeprowadzanej na wielkg skale
rozbiérce tonazu przestarzatego.

Stosunek unieruchomionego tonazu wy-
pada najmniej korzystnie w Stanach Zjedno-
czonych. gdzie wcigz jeszcze panuje stan nie-
zdecydowania co do oddania na rozbiorke
statkdw, ktore prawdopodobnie nigdy juz nie
bedg uruchomione.

Ponizej podajemy liczby wykazujgce stan
unieruchomionego tonazu gtéwnych panstw

morskich.

Tonaz brutto  Stosunek proc. do

PANSTWO w tys. ton catosci floty
Stany Zjedn. A. P. 2.904 27
Anglja 1.367 7
Francja 586 17
Hiszpanja 341 28
Hotandja 332 12
Niemcy 308 8
Italja 285 9
Norwegja 240 6
Grecja 185 13
Szwecja 65 4
Danja 30 2
Japonja 16 0.4
Inne 600 7

ROZBUDOWA STREFY CZECHOSLO-
WACKIEJ W HAMBURGU.

Wedle informacyj, pochodzacych z Ham-
burga, czechostowackie ministerstwo robot
publicznych zamierza z poczgtkiem wiosny

sie w biurze M. Pacoszynskiego av Gdyni,
Abrahama 9.
roku przysztego przystagpi¢ do rozbudowy

oddanej do dyspozycja Czechostowacji stre-
fy w porcie haimburskim. Przedewszystkiem
w strefie tej ma by¢ wybudowane murowa-
ne nabrzeze, dalej jednopietrowy magazyn
oraz zabudowania kierownictwa ruchu w ca-
tej strefie. Dla dokonywania przetadunku
ma by¢ ustawiony kran elektryczny. ROw-
niez i w czeSci czechostowackiej w czesci
portowej Saali przedsiewziete majg by¢ ro-
boty, majagce na celu uskutecznienie szeregu
zmian i ulepszen.

WZMOZENIE CZARTEROWANIA TONAZU
ANGIELSKIEGO PRZEZ ROSJE.

Mo-
pierw-
‘biezacego

Wedle informacyj podanych przez
skiewski Bank Narodowy w ciggu
szych dziesieciu miesiecy roku
Anglo - Sowieckie Towarzystwo Zeglugowe
zaczarterowato na samym rynku londyn-
skim 391 statkéw o pojemnosci 2.442.484 ton
za cene 1.592.347 funtoéw iszterlingow. Z tej
ilosci 282 'statki o pojemnos$ci 1774.715 ton za
cene 1.163.239 funtéw szterlingdw stanowity
wiasnosé angielskag. W ten sposob udziat
zafrachtowanych statkéw angielskich w o-
go6lnej ilosci tonazu zafrachtowanego wynidst
72,7% za$ pod wzgledem 'Wysokosci sumy
frachtu do zaptacenia armatorom angiel-
skim — 73.1%. W tym samym okresie ro-
ku 1933 zaczarterowano przez te samg insty-
tucie sowiecka na rynku londyAskim 4>
statkbw o pojemnos$ci 2598.286 ton za sume
1.464.257 funtow szferlingdw, jednak w tej
liczbie statkéw angielskich byto zaledwie
175 o pojemnos$ci 1.135.518 t. i za cene 705.685
funtow szterlingéw, liczby te obejmujg je-
dynie dane, dotyczace rynku londynskiego
nie réwnajg natomiast liczb, dotyczacych
transakcji na innych rynkach frachtowych
angielskich.
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WCZESNIEJSZE ZAMKNIECIE NAW I-
GACJI W LENINGRADZIE.

Dazenia ze strony witadz sowieckich do
utrzymania w zesztym roku jak najdtuzej
nawigacji w porcie Leningradu nie daty za-
dowalajagcych wynikéw. Praca lodotama-
czéw, pomimo wielkich wysitkéw i bardzo
znacznych kosztéw nie zdotata zwalczy¢ na-
rastajacych lodéw i umozliwi¢ normalny
dojazd statk6w do portow. Wynikie ua tem
tle spory i zazalenia obcych armatorow skto-
nity witadze sowieckie do ustalenia terminu
zamkniecia nawigacji juz na potowe gru-
dnia. jedng z przyczyn jaka przyczynita sie
clo powziecia tej decyzji jest fakt, ze na o-
becny sezon zimowy w porcie Leningradu
pozostat tylko jeden wielki lodotamacz
Jermoh. Ten jednak, oczywiscie okazatby
sie niewystarczajgcy tem bardziej, ze nale-
zy do starego, jeszcze przedwojennego typu
tego rodzaju jednostek.

FINLANDJA CORAZ WIECEJ PRZEWOZI
TOWAROW WLASNEMI STATKAMI.

Dopiero co opublikowane dane staty-
styczne o stanie zeglugi finskiej w roku 1933
wykazujg, ze w roku tym Finlandja prze-
wiozta statkami wtasnych towarzystw okre-
towych 36,7% wszystkich towaréw, jakie
byty przywiezione i wywiezione do i z Fin-
landji, ta sama relacja w roku 1932 wyno-
sita 34,9%, za$ w roku 1931 zaledwie 29.3%.
W wywozie 31,5% towaréw w roku 1933 by-
to przewiezionych wiasnemu statkami, w r.
1932 — 28,6%, w r. 1931 — 24,6% 19,3% w r.
1930 i 15,8% w r. 1929. Z towardw, przywie-
zionych clo Fiinlandji w r. 1933 — 50,4% prze-
wieziono wlasnemi siatkami, w roku 1932 —
49,7%, w roku 1931 — 38,2%, w roku 1930 —
30,6% i w roku 1929 — 28,0%.

JAK PODNIESIENIE OPLAT PORTO-
WYCH MOZE SIE ODBIC NA KOSZ-
TACH WYSYLKI TOWAROW PRZEZ
DANY PORT.

Wysokos¢ stawek optat portowych ma
ogromny wptyw na koszta wysytki towaru
przez dany'port, co szczegblnie wyrazne jest
w dzisiejszych czasach nieproporcjonalnie
matych ilosci towar6w przewozonych na
statkach linjowych. Konkretny przyktad
daje wypadek znacznego podniesienia optat
portowych w jednym z portéw westindzkich:
bezposrednim skutkiem tego byto podniesie-
nie ze strony statk6w nalezacych do westin-
dzkiej konferencji stawek przetadunkowych
dla tego portu iz trzech penséw za tone na 3
szylingi za tone, czyli zwyzka dwunasto-

krotna. Istotnie, optaty portowe sg w znacz-
nej mierze niezalezne od ilosci tadunku
i przy niewielkiej ilosci tegoz obcigzaja
niezmiernie przewozy towardw. Mimo ze
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optaty portowe podnoszone sg w proporcjach
arytmetycznych, stawka dodatkowa za prze-
tadunek w takim drogim porcie musi by¢
podniesiona przez armatora geometrycznie
jesli mata ilos¢ tadunku ma pokry¢ dos¢ zna-
czng roznice optat portowych starych i no-

wych. Tak wysSrubowane stawki konferen-
cyj nie sg wiiec stawkami represyjnemi lub
nawet prohibicyjnemi, majacemi utrudnié

towarom dostep do drogiego portu, lecz wy-
nikajg z doktadnej kalkulacji wzrastajgcych
witasnych kosztéw statku i wptywow z sza-
cowanych zgo6ry niewielkich ilosci tadun-
ku.

Juz PO DZIESIECIU LATACH STATKI
IDA NA ROZBIORKE.

W Anglji poszty Swiezo na rozbidrke
dwa lin jowce — ,Minneiomka* i ,,Minnewa-
ska®“ towarzystwa ..Atlantic Transport Liine“,
pojemnosci 22.000 ton kazdy zbudowane za-
ledwie 10 i po6t roku temu jako nowoczesne
linjowce dla komunikacji transatlantyckiej.
Swiadczy to o bardzo powaznym Kkryzysie,
nadal trwajagcym w komunikacji p6inocno-
atlantyckiej.

Oto kilka dramatycznych liczb: Oba
statki razem kosztowaly 2 350.000 ., zysku
za$ przyniosty wszystkiego 70.000 £. N
amortyzacje ich wypadtoby odpisywac¢ do
10% rocznie, gdyby przedsiebiorstwo zeglu-
gi mogto przewidywaé ich tak krdtki wiek.

PRZELADUNEK NA STATEK RZECZNY
PRZED DOjJSCIEM DO PORTU PRZE-
ZNACZENIA NIE ZWALNIA STATKU
MORSKIEGO OD ODPOWIEDZIAL
NOSCI ZA PRZEWOZ WG. KONOSA-
MENTU BEZPOSREDNIEGO.

Ciekawy wypadek sporu o odpowiedzial-
nos¢ z konosamentu rozpatrywat antwerpijski
Tribunal de Commerce: s. s. ,Troya* przyjat
towar na konosament bezpos$redni z przezna-
czeniem do Antwerpji, lecz do Antwerpji nie
doszedt i wytadowat towar na motorowiec rze-
czny w Rotterdamie. Odbiorcy w Antwerpji,
ktorzy otrzymali towar w Antwerpji w stanie
uszkodzonym, zaskarzyli rownoczes$nie arma-
tora statkn ,Troya“ i wilasciciela matego mo-
torowca. Sad orzekt na niekorzy$¢ armatora,
zasadzajac go na pokrycie szkdd i strat od-
biorcow, jednoczes$nie oddalajagc ich skarge
pYzeciwko witascicielowi rzecznego motorowca.
Sad stangt na stanowisko, ze posiadacz kono-
samentu moze kierowac¢ swoj protest tylko do
przewoznika morzem ito w porcie wytadunku,
wskazanym w konosamencie, a nie do wtasci-
ciela barki tub innego dalszego przewoznika,
ktory zakonczyt z towarem niedokonczong po-
droz morskg. Sad uwazat, ze w wypadkach
podrozy skombinowanej dopuszczalna jest
jedynie pretensja posiadacza konosamentu
wzgledem przewoznika morzem, a nie innych



0s0b. Kapitan statku morskiego pozostaje od-
powiedzialnym za cato$¢ tadunku do konca po-
drézy morskiej, chociazby towar byt dostarczo-
ny do portu przeznaczenia na statku rzecz-
nym. Rzeczg kapitana s. s. ,,Troya", obcigzo-
nego w ten sposéb odpowiedzialnoscig za caty
przewdz az do portu przeznaczenia, jest udo-
wodni¢, ze uszkodzenie towaru powstato pod-
czas przetadunku na statek rzeczny lub pod-
czas przewozu na statku rzecznym. Tymcza-
sem kapitan s. s. ,,Troya" zawart z witascicie-
lem motorowej barki umowe co do przewozu
towaru pomiedzy Rotterdamem a Antwerpig,
w ktdrej byto zaznaczone, ze wszystkie uszko-

Wiadomosci celne, Iim

WIDOKI ZBYTU TASM GUMOWYCH
W FINLANDIJI.

Finska produkcje tasm gumowych stoso-
wanych w przemys$le konfekcyjnym, osza-
cowa¢ mozna na okcto 200.000 metrow mini-
mum.

Wedtug oficjalnej statystyki importo-
wej Finlandja importowata >w latach ubie-
gtych nastepujace ilosci ,tkanin i innych

towaréw wiokienniczych tkanych z kauczu-
kiem™":

1933 r. 1952 r.
p. 447 w catoéci lub czesciowo
z jedwabiu 1.787 kgl.712 kg
p. 448 z innego materjatu wito-
kienniczego 50.276 kg 21.496

Nalezy zaznaczy¢, ze pozycja ta obej-
muje rowniez taSmy gumowe, importowane
dla celéw technicznych (izolacyjne, transpor-
towe .transmisyjne) oraz tasmy dla celow le-
czniczo - sanitarnych.

Przy imporcie pobierane sg nastepujace
stawki celne (,,Tkaniny i inne wyroby wto-
kiennicze, pokryte kauczukiem, nasycone
kauczukiem lub w potaczeniu z kauczukiem,
oraz wszelkie inne tkane z kauczukiem™):

I
c t+ o

Towar zasadn. maksym. ulgowe

Fmk. za kg. brutto

317*) w catosci lub cze-

Sciowo z jedwabiu 91.'—

70.— 280.—

318* z innego materjatu
widkienniczego :

a. taSmy izolacyjne

itd . . . e
b. taSmy inne 12 —

12 —

30 —

c. inne wyroby . 24—

*) oznacza, ze Rada Ministréw moze w ..wypad-
kach potrzebnych" bez zapytania Sejmu fifAskiego
podwyzszyé eto zasadnicze o 400 proc, celem zabez-

dzenia bedg stwierdzane na nabrzezu w Ant-
werpji przed zabraniem towaru i najpdzniej
po 24 godzinach od chwili wytadunku; stwier-
dzenie szkéd winno sie odby¢é w obecnosci
przedstawiciela towarzystwa zeglugi (armato-
ra). tymczasem przedsigebiorstwo zeglugi do-
puscito do przeniesienia towaru zaraz po wy-
tadunku, bez ogledzin, do magazynow odbior-
cy, przez co armator utracit prawo dochodze-
nia szkdéd na wtascicielu barki motorowej.

Powyzszy przyktad oczywiscie ma zasto-
sowanie ze wzgledu na to, ze koncowym punk-
tem wskazanym w bezposrednim konosamen-
cie byt port morski.

portowe | eksportowe

pieczenia przemystu finskiego. Z powyzszego wyni-
ka. ze stawka w poz. 317 zostata podwyzszona do ma-
ksimum.

W ostatnich czasach Anglicy i Belgijezg -
cy zaczeli stopniowo penetrowa¢ na rynek
finski w tej branzy, odbierajgc Niemcom,
Francuzom i Szwajcarom dotychczasowy ry-
nek zbytu. Polskie wyroby majg widoki zby-
tu, o ile ceny bedg konkurencyjne, gatunki
odpowiadajgce wymaganiom odbiorcow, jak
rowniez warunki piatnicze. Penetracja pol-
skich wyrobdw na rynek finski' zaleze¢ be-
dzie pozatem od wyboru agenta-przedsfawi-
oiela i od kupieckiego nastawienia polskich
fE(rgm eksportowych.

ZMIANY W STRUKTURZE WYMIANY
TOWAROWEJ POMIEDZY POLSKA A
HOLANDIJA.

Cyfry statystyki holenderskiej za 9 mie-
siecy b. r. wykazujg, iz w strukturze handlu
zagranicznego Holandji nastgpita w 3-irn
kwartale b. r. powazna zmiana. Protekcjoni-
styczna polityka zdgzajgca do ograniczenia
importu holenderskiego (drogg wprowadzenia
nowych kuty agentéw i monopoli, niedopu-
szczania wwoizu -towarow skontyngentcwa-
nych nawet na zasadach kompensaty i popie-
rania rozwoju przemystu krajowego) wraz z
pogiebiajacein sie w Holandji przesileniem
gospodarezem wywotaty spadek importu, a
jednoczes$nie lepsza kionjuinktura w innych
krajach odbita sie pomysinie na eksporcie
holenderskim. W wyniku ujemne saldo han-
dlowe Holandji, wynoszgce w styczniu b. r.
hfl. 44.748.000, spadto we wrze$niu do hfl
9.047.000. W tymze czasie eksport wzréost o
ca 20 proc., a import spadt o 22 proc. Wszy-
stkie kraje handlujgce z Holandjg odczuty
te zmiane w strukturze holendersfciegoi han-
dlu zagranicznego w wiekszym lub mniej-
szym stopniu.

Eksport holenderski po osiggnieciu w 1
kwartale b. r, najnizszego poziomu w wys.
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168 milj. hfl. zaczyna wzrasta¢, natomiast
import w dalszym ciggu spada, wskutek cze-
go ujemne saldo handlowe Holandji coraz
to maleje. W IIl kwartale import wynosit
253 miij. (1 kw. — 276, Il kw. — 262), za$
eksport 195 milj. hfl. (I kw. — 171), saldo
ujemne wyniosto 58 milj. hfl., podczas gdy
w | kw. 108 milj., a Il kw. — 91 miljonow.

W naszych obrotach handlowych z Illu-
laudjg zaszty zmiany analogiczne. Eksport
nasz w 3-cim kwartale spadt, import wzrost
i dodatnie saldo handlowe powaznie zma-
lato.

Ponizsze zestawienie wykazuje obroty z
Holandjg w 1934 r.:

Eksport do Eksport Saldo na korzysé Polski
Holamij1l do Polski mies. kwart.
styczen 1.308.930  667.237 651.693
luty 904.416  547.955 357.161 1 1.733.125
marzec 1.549.084  824.813 724271 ]
kwiecien 1.348.548  474.894  1.073.646 )
maj 1.424.362  525.200 899.162 1 2.893.820
czerwiec 1.348.447  427.435 921.012 j
liiipiec 1.126.469  559.261 567.208 J\
sierpien 982.815  769.321 213.494 '\ 1.082.908
wrzesien 920,160  617.954 302.206 |
Razem:  10,912.801 5.403.065 5.509,736
Ponizej podajemy poréwnanie tegorocz-

nych obrotow handlowych polsko-holender-
skich z rokiem 1933 i 1932 w tysigcach hfl.
(1 hfl.=3,58 zt.):

1934 1933 1932
9 mies. caly 9 mies. caly 9 mies.
rok rok
Import z Polski 10913 16102 12603 15637 11.640
Eksport do Polski 5403 6966 4960 6.703 5.080
Saldo 5510 9136 7.643 8934 6.560
Spadek naszego eksportu do Holandji

wyniost zatem podczas pierwszych 9 miesie-
cy b. r. w stosunku do tegoz okresu roku iii).
Hfl. 1 690.000 (18%), a import z Holandji
ewykazuje wzrost o hfl. 443.000 (20%).

DOSTAWY DYKT POLSKICH DO HO

LANDJI.

W Holandji toczg sie obecnie pomiedzy
agentami a importerami narady w sprawie
zamierzonego niworzenia w Amsterdamie
statego pokazu, a raczej sktadu, wzoréw
dykt, produkowanych przez wszystkie kraje
eksportowe. W razie dojsScia do skutku tego
projektu, kontrakty beda mogty byé zawie-
rane z polwolaniem sie na dany wzdr. zde-
ponowany w Amsterdamie, arbitraz bedzie
rowniez maégt sie odbywaé na podstawie tych
wzoréw.

Dykty sprowadzane z Polski bylv po-
czatkowo prawie wytgcznie dyktami klejo-
nemi na mokro. Obecnie znaczna juz cze$é
importu z Polski klejona jest na sucho, a pa-
re fabryk dostarcza dykty klejone nawpot
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na sucho. Produkcja fifiska jest oparta cal-
kowicie na towarze klejonym sucho, a dykty
debowe z Niemiec rdwniez sg klejone na
sucho. Dykty klejone na sucho majg te
zalete, ze sg bardziej ptaskie i nie okazujg
tendencji do falowania.

Widoczne jest dazenie do zastepowania
dykt klejonych na mokro dyktami klejone-
mi na sucho. W ostatnich latach, pomimo
kryzysu, a zatem szukania towaru taniego,
zwiekszyt sie proporcjonalnie na rynku ho-
lenderskim odbiér towaru klejonego na su-
cho. Jezeliby konjunktura w nastepnych
latach miata sie zmieni¢ w kierunku stopnio-
wego tagodzenia kryzysu, mozna liczy¢, ze
zapotrzebowanie dykt klejonych na sucho
jeszcze bardziej wzrosnie.

Przy eksporcie dykt mokroklejonych
Polska napotyka na ostrg konkurencje ro-
syjska.

Odnos$nie do wymiarow zaznaczy¢ nale-
zy, ze doi 4 mm. grubosci idg dykty o 3 war-
stwach, a powyzej 4 mm. o 5warstwach. Naj-
pospolitsze sg tu wymiary 152X122 i 200X122.
Sg to wymiary dostarczane przez Polske. Ro-
sjanie dostarczajg podobny wymiiar mniej-
szy: 155X125, lecz nie sg jeszcze w stanie do-
starczy¢ wielkich ptyt, fabrykujgc zamiast
tego ptyty 175X125.

W r. 1933 import dykt do Holandji ol-
chowych, brzozowych, t.j. dykt szlachetnych
wzrést z 13905 ton wartosci 1.834.159 FI. (cy-
fry z 1932) ma 23.970 tom za 2.435.131 Fl. Przy-
tem import z Polski podwoit sie z 3.502 ton
za 468.841 FIl. na 7.315 ton za 734.917 FIl., u-
trzymujac sie nadal na przodujgcem miejscu.

Po Polsce najwiekszym eksporterem! dykt
do Holandji jest I iidand ja (6.012 t. za 627.103
Fl.: iw 1933, rowniez blisko dwa razy tyle,
co w 1932). Na trzeciem miejscu stoi Rosja,
na czwartem totwa, a dopiero na 5-em miej-
scu Niemcy, ktérych eksport w 1933 nie po-
wiekszyt sie.

W 1934 r. eksport dykt z Polski spadt,
zdaniem agentow firm polskich wobec
zmniejszonej podazy dykt polskich.

Ceny majg tendencje znizkowa, na skutek
spadku cen w drewnie wogdle. ktéry to spa-
dek cdbit sie czeSciowo na rynku dykt.

Procz dykt istnieje znaczny popyt w llo-
landji na towar podobny, a mianowicie na
deseczki' spawane na eksport. Temi mozliwo-
Sciami dotychczas firmy polskie nie zaintere-
sowaly sie, podobnie, jak mozliwoSciami
eksportolwtemi kompletow tryplexowych na
skrzynkildoi herbaty.

PRZEPISY O ZNAKACH HANDLOWYCH
W PALESTYNIE

W zwigzku z notatkg, jaka ukazata sie
w numerze 29 m naszego Biuletynu z dn. 25
z. m. pod powyzszym tytutem, wyjasniamy



na podstawie itiformacyj nadestanych przez
Palestynsko-Polska lzbe Handlowa i Prze-
mystowg, iz w korespondencji miedzy Dy-
rekcjag Celng w Haifie a Izbami Handlowe-
mli, dziatajgcemi na terenie Palestyny dodat-
kowo wyjasniono, ze przymusowi rejestracji
podlegaja tylko takie marki, znaki lub pa-
tenty, z ktérych nie wynika jasno, w jakim
kraju zostaty zarejestrowane i majg przeto
wywota¢ wrazenie, ze sg zarejestrowane w
Palestynie. Naprz. marki ,Zawiercie" lub
»Cristal Patent" podlegajg przymusowilreje-
stracji. Gdyby jednak po stowie ,Zawier-
cie" umieszczono dopisek ,registered in Po-
laind" lub po>,Cristal Patent” — ,patented in
Poland” to wtedy marki te nie podlegatyby
przymusowi rejestracji.

SWIADECTWA POCHODZENIA PRZY
WYWOZIE DO PALESTYNY.

W zwigzku z ogtoSzonem przez Pale-
stynska Dyrekcje Cel, Akcyzy i Handlu
rozporzadzeniem o koniecznos$ci deklarowa-
nia kraju pochodzenia przy przesytkach to-
warow do Palestyny, Palestynsko - Polska
Izba Handlowa i Przemystowa zawiadamia,
iz specjalne Swiadectwa pochodzenia wyma-
gane nie beda, wystarczy jezeli w fakturze,
wystawionej na blankietach, odpowiadajg-
cych ogélnym wymaganiom, umieszczone
zostanie nastepujgce oswiadczenie:

.| funther declare fhai to the best of my
knowledge and belief 'the goods are of Polish
origiin".

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ
P. 1. E. W OKRESIE OD 27 PAZDZIER
NIKA DO 7 LISTOPADA 1934 R.

AUSTRJA. Przy podziale kontyngentow na we-
giel na listopad rb. przyznano Polsce kontyngent
w wysokos$ci 90.500 ton (w ubiegtym miesigcu 89.900 t.)

BELGIA. Z dniem | listopada 1934 r. weszlty w zy-
cie zmiany w taryfie celnej belgijskiej: miedzy inne-
mi odnos$nie poz. 235c. 2 cukier wszelkiego rodzaju
(rafinada, w kawatkach, puder), cto nie ulegto zmianie,
natomiast uregulowana zostala sprawa skrzyn jako
opakowanie tego artykutu. Clo na nieoczyszczony al-
kohol metylowy (poz. 35?) podwyzszone zostato o 50
proc.; clo na kapelusze meskie (poz. 615) z przybra-
niem pozostaja bez zmiany. Natomiast cto na. kape-
lusze pilsniowe bez przybrania wynosi 11,38 fr. od
sztuki (doit. 10,55) — z filcu welnianego — 6,64 (5,52);
olej z orzecha ziemnego wynosi 23 fr. (dot. 15). Poza-
tem uleglty zmianie cla na tasmy filmowe itp.

Okolnik belgijskiego Min. Spraw Gospodarczych
ustala warunki przydziatu kontyngentéw oraz uzyski-
wanie pozwolen importowych w sposob nastepujacy:

tem wypetniony musi by¢ formularz specjalny sporza-
dzony przez sekretarjat Dyrekcji kontyngentowej.

B. Pozwolenia przywozu. — Pozwolenia w)
wane sg firmom, ktdre $cisle wykonujg postanowie-
nia omawianego okdlnika. Kazde pozwolenie jest
wazne dla poszczegdlnej tranzakcji importowej. Po-
zatem pozwolenia musza odpowiada¢ nastepujgcym
warunkom: 1) musza by¢ wystawione w 2 egzempla-
rzach na specjalnych formularzach; 2) w rubryce
.importer" muszg zawiera¢ nazwisko, adres i zawdd
osoby, ubiegajacej sie o pozwolenie; 5 w rubryce
».Sprzedawca" — nazwisko, adres i zawo6d dostawcy
oraz kraj pochodzenia; 4) wskazana musi by¢ pozy-
cja taryfy celnej, do ktorej zalicza sie artykut im-
portowany: 5) ponadto w pozwoleniu nalezy podac¢ do-
ktadng specyfikacje towar,u; 6) wage brutto i netto
7) na odwrocie winien by¢ stempel w wys. 6 fr. belg.:

pozatem musi byé wtasnoreczny podpis importera;
9) a na odwrocie nie wolno robi¢ zadnych dopiskdéw.

BULGARJA. Wedtug zarzadzenia Banku Naro-
dowego przesytki eksportowe muszg posiada¢ pozwo.-
Icnia wywozowe Banku. Od obowiagzku tego zwalnia-
ne sg jedynie przesytki wartosci do 3.000 lewow.

CZECHOSLOWACIJA. Projektowane jest wpro-
wadzenie przymusu przedktadania $wiadectwa pocho-
dzenia przy imporcie kawy, herbaty, pszenicy, kuku-
rydzy, maki pszennej, ryzu, cebuli, nasienia Iniane-
go, kopry, nasion, esparty, trawy, skor bydlecych, pe-
cherzy, jelit, smalcu wieprzowego, azbestu, fosfatow
naturalnych, ekstraktu guebrachowego, zywicy, smo-
ty, olejow mineralnych, benzyny, baweiny surowej
i odpadki, juty, wetny, kauczuku, otowiu, cyny, cyn-
ku i miedzi.

FINLANDJA. Z dn, 1 pazdziernika 1934 r. znie-
siony zostat zakaz importu jabtek.

FRANCJA. Wyczerpane zostaty w stosunku do
.autres pays" kontyngenty na buty ditugie (poz. 480)
i kapelusze pilSniowe (poz. 626).

Dekretem z dnia 26 pazdziernika 1954 r. pod-
wyzszone zostato cto na sardynki i inne konserwy ry-
bne, ktére przedstawia sie obecnie nastepujgco,
poz. 47 a) sardynki tar. minimalna —,150 fr. za 100
kg brutto; bj inna — 75 fr. — 100 kg brutto. Jedno-
cze$nie z powyzszem zniesione zostaty optaty licen-
cyjne od sardynek. Z dniem 1 listopada weszty w zy-
cie przepisy odnos$nie znakowania szkta i wyrobow
szklanych; znak kraju pochodzenia musi by¢ umiesz-
czony na kazdym poszczegélnym przedmiocie oddziel-
nie (korki, maka, zamki itp. nie potrzebujg by¢ zna-
kowane). Odnosnie sposobu znakowania niema spe-
cjalnych przepiséw. Znak winien by¢ umieszczony na
spodzie lub na S$rodku przedmiotu.

W dniu 13 10. 1934 r. ukazat sie w ,Journal Offi-
ciei" dekret Ministerstwa Handlu ustanawiajacy kon-
tyngent ogdlny aa import do Francji cukru w okre-
sie od 15 pazdziernika rb. do 15 pazdziernika 1935 r.
'w ilosci 32.000 ton w przeliczeniu na cukier rafino-
wany. Licencje na import wydaje francuskiemu im-
porterowi Ministerstwo Rolnictwa.

Zostat skontyngentowany import kwasnej kapu-
sty (choucroute) poz. tar. celnej franc. 158 ter. Licen-
cje wydaje francuskiemu importerowi Ministerstwo
Rolnictwa.

HISZPANJA. Zniesiony zostat tymczasowy za-
kaz importu miesa surowego. Rozporzgdzeniem mini-
sterstwa przemystu i handlu podwyzszony zostat kon-

Przydziat kontyngentéw. — Pozwolenia prztyngent na podkiady kolejowe (poz. 98) do korica ro-

wozowe udzielane sg tylko tym firmom, ktdre doko-
nywaty przywozu takich samych artykutéw w ciggu
lat 1931, 1932 i 1933. Jako dokumenty, ktére stuzyc
maja do stwierdzenia faktu dokonywania importu
i pozwalajg ustali¢ przydziat kontyngentu, sa uznane
faktury i dowody celne. Do dokumentéw tych maja
by¢ dotaczone zestawienia, wskazujagce poszczegdlne
importowane artykuty, kraje i lata, jak réwniez data
faktury i waga netto importowanego towaru. Poza-

ku 1954 do wysokosci 69.825 q.

HOLANDJA. Do Parlamentu wniesiona zostata
nowa ustawa clearingowa, ktéra ma dawac rzadowi
nieograniczone petnomocnictwa co do regulowania
obrotu ptatniczego z zagranicg. W zwigzku z tem roz-
wazane jest utworzenie specjalnego towarzystwa im-
portowo - eksportowego, ktére ujgé ma catoksztatt
wymiany towarowej z zagranicg i przeprowadzaé



Scista kontrole towarow

nych.

pochodzenia importowa-

JUGOSEAWJA. W dzienniku wustaw z dnia 19
pazdziernika ogtoszone zostato rozporzadzenie, na mo-
cy ktérego wszelkie importowane drzewka owocowe,
leSne, dekoracyjne podlegaja badaniom fitopatoto-
igicznym.

iKUBA. Z dniem 1 wrze$nia 1954 r. wprowadzo-
no caly szereg zmian celnych obejmujacych okoto 50
pozycyj taryfy celnej. Z wazniejszych wyliczy¢ na-
lezy: zaréwki, rury i tgczniki do rur, drut, farby,
eter, tluszcze zwierzece, przedze bawetniang, tekture,
odbiorniki, maszyny rolnicze, stoning, mieso wieprzo-
we peklowane, ryz, owies, make pszenng i owsianag,
istraczkowe. papierosy itp.

LEOTWA. Obnizone zostaly cta wywozowe na
osike, nieobrobione drewno iglaste i papieréwke. Pod-
wyzszone zostato cto na rodzynki na 0,75 latéow, w
taryfie minimalnej i 150 latébw w taryfie maksy-
malnej. Jednocze$nie z powyzszem obnizone zostato
cto na bawetne (poz. 179 p. 1) na 0,20 latéw.

Wedtug oswiadczenia Komisji Przywozowo-W a-
lutowej kupcy t. zw. ,uniwersalni”, tj. domagajgacy sie
kontyngentéw na réznorodne towary (niepokrewne)
nie beda uzyskiwa¢ zadnych pozwolen przywozo-
wych.

PALESTYNA. Rozporzadzeniem z dnia 18 paz-*
dziernika 1954 r. zabroniony zostat import nafty, ben-
zyny itp. w beczkach o zawartosci powyzej 45 li-
tréow.

SZWECJA. Rzad szwedzki wprowadzi! reglamen-
tacje importu bydta rzeznego i miesa wszelkiego ro-
dzaju za wyjatkiem miesa solonego amerykanskiego

Mozliwosci handlowe
Kupiec wiedenski, o ktéorym P. T. E. posiada bar-

dzo korzystne informacje, obejmie reprezentacje na
artykuty techniczne, chemiczne itd. E/26076/2t/Ch.

Inzynier, posiadajacy bardzo dobre stosunki w fa-
brykach W. Ks. Luksemburg, zainteresowany jest
przedstawicielstwemm na wyroby metalurgiczne. —
E/26185/21/Ch.

Powazna firma w Marsylji obejmie reprezentacje
na surowce przemystowe oraz 'artykuly spozywcze.
E/25557/3R/Ch.

W posiadaniu P. I. E. znajduje sie zestawienie
waz,niejszych firm zainteresowanych w wymianie to-
warowej z Indochinami a przedewszystkiem w impor-
cie calego szeregu artykutéw. E/27536/5R/Ch.

Firma belgijska poszukuje dostawcéw olejow ro-
Slinnych. R/27307/89/Sw.

Firma belgijska poszukuje dostawcéw roslin stra-
czkowych i tatarki. R/27316/26/Sw.

Szereg firm belgijskich poszukuje powaznych do-
stawcoéw roslin strgczkowych. R/27310— 15/36/Sw.

Firma niemiecka poszukuje dostawcéw cebuli

z Pomorza. R/27335/25/Sw.

Firma angielska poszukuje dostawcéw stomek
zytnich, uzywanych przez cukiernie. P/27672/59/Sz.

Firma angielska interesuje sie dostawg wszelkich

wyrobéw gumowych (fartuchy, czepki gumowe kapie-
lowe, gabki itd.) P/26726/59/Sz.
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i konserw miesnych. Import tych towaréw uzaleznio-
ny jest od uzyskania licencji.

Postanowienia, dotyczace reglamentacji przywo-
zu jaj, wediug roporzadzenia z dnia 24 1 1934 roku,
zostaty ostatnio rozciggniete réwniez na import zo6tt-
ka i ptynnego biatka jej, z wyjatkiem zéttka prze-
znaczonego na uzytek w przemysle garbarskim.

TUNIS. Wprowadzona w dn. 29 wrzes$nia 1934 r.
we Francji zwyzka eta na ziemniaki i krochmal ziem-
niaczany obowigzuje réwniez w Tunisie.

TURCJA. Na mocy rozporzadzenia ministra cci
4 monopoli, gtosniki beda optacaty cto wedtug poz.
619, nie jak dotychczas wedtug poz. 634. Przez zali-
czenie gtosnikéw do wyzej wymienionej pozycji, za-
liczono je wprawdzie do towaréw, ktérych import nie
jest skontyngentowany, lecz jednocze$nie podwyzszo-
no stawke celng z 1,60 funt. tur. ua 4 od | kg.
Wyzej wymienione rozporzgdzenie jednocze$nie wy-
jasnia, ze puste skrzynki do radjoaparatéw beda za-
liczcone do mebli, a wiec przywéz ich nie bedzie mo-
zliwy, gdyz na meble nie bedzie przydzielany kon-
tyngent.

W. BRYTANJA. Z dniem 51 pazdziernika 1954 r.
weszty w zycie nowe cla na wyroby druciane, ktére
wynosza obecnie: na rozdwojone nity druciane 5 d.
od 1000 szt. lub 55}3 ad yalorem, w zaleznosci od te-
go, ktére cto bedzie wyzsze; wszelkie inne wyroby
53k$ proc. ad yalorem. Jednocze$nie z powyzszem
ustanowiono nowe clo od drzewek i krzewéw (za
wyjatkiem krzakéw rézanych i drzewek owocowych)
w wysokosci 20 sh. od | cetn.

WLOCHY. Rozporzadzenie wykonawcze z dnia
20. 7. 1954 r. wytacza z pod obowiazku pozwolenio-
wego import olejéw mineralnych biatych, wazeliny,
parafiny i koksu naftowego.

il eksportowe

Firma angielska interesuje sie zakupem réznych
artykutéw jak wierzchy skérzane na obuwie, reka-
wiczki. skérzane, urzadzenia elektryczne, wanny Zzela-
zne, emaljowane, umywalki itd. P/26496/21/Z

Firma belgijska poszukuje fabrykantéw skoérs
wieprzowej do wyrobu przyboréw do podrézy.
P/27319/30/M.

Firma palestyriska interesuje sie importem wa-
tow transmisyjnych. P/27053/4E/RO.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ moga zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgloszeniu nalezy po-
wotaé sie na odnosny numer. Firmy, ktére nie pozo-
stawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytu-
tem, winny nadesta¢ jednoczesnie swe referencje.

POROZUMIENIE POLSKO-GRECKIE.

W dn. 30 pazdziernika podpisane zostato
miedzy rzadem polskim 1 greckim porozu-
mienie. ktére ustala liste towardéw, ktore
przy eksporcie z Polski do Grecji uzyski-
wac beda legalizacje Swiadectw pochodzenia
przez Konsulat Grecki iw/Warszawie do wy-
sokosci ustalonej we wspomnianym uktadzie.
Lisig objeto: parafine, wyroby wiokiennicze,
przedze, dykty, wegiel, naczynia emaljowane,
zwierzeta, zelazo walcowane oraz artykuty
rézne. Kontyngenty wyznaczono na okres
od 28 pazdziernika 1934 do 28 stycznia 1935 r.



Przemyst i handel

KONIECZNOSC WPROWADZENIA ULAT-
WIEN PRZY SPROWADZANIU SOLI
DO PORTU RYBACKIEGO.

Solarnie i wedzarnie na terenie portu ry-
backiego w Gdyni odczuwajg obecnie dotkli-
wie szkodliwe skutki dtugiej procedury otrzy-
mania zezwolenia na sdl przemystowga. Zapo-
trzebowanie tych placowek przemystu na sél
sie waha i czesto nie moze by¢ zgory okreslo-
ne. Przed rokiem uprawnienia posiadat Urzad
Akcyz i Monopoli w Gdyni i cata procedura
wydawania zezwolen trwata najwyzej dwa
dni. Obecnie wnosi si¢ podanie do Wydziatu
Przemystowego Urzedu Wojewo6dzkiego w To-
runiu. Wydziatl ten, nie bedac w stanie sam
wydaé¢ opinji, odsyta sprawe do zatatwienia
Komisarjatowi Rzgdu w Gdyni. Ten ostatni
zasiega informacyj w Urz. Morskim, poczem
zwraca sprawe do Torunia, skad odsyta sie
sprawe po raz drugi do Gdyni wydajac t. zw.
»,Zaswiadczenie", ktore upowaznia firme do
starania sie o zezwolenie na s6l. Praktyka
wskazuje, ze ten pierwszy etap trwa 16 dni,
poczem sktada sie juz wtasciwe podanie do
Urzedu Akcyz i Monopoli w Gdyni. Pierwsze
podanie, ,zaswiadczenie" i nowe podanie —
kazde optaca sie zosobna 5 zlotowg optata
stemplowa. Urzad Akcyz i Monopoli w Gdy-
ni wydaje juz witasciwe ,zezwolenie", za
czwartg i ostatnig optatg stemplowg, ale na
catem wybrzezu Monopol Solny nie posiada
duzego magazynu soli, skad moznaby byto
wybierac¢ ten produkt tak niezbedny dla prze-
mystu przetworéw rybnych i solenia ryb.
SOl wiec zamawia sie w Biurze Sprzedazy So-
li w Warszawie. | tu zachodzi nowe sp6znie-
nie, gdyz kopalnia soli wysyta¢ moze sél do-
piero po otrzymaniu odpowiedniej dyspozy-
cji z Warszawy, wobec czego s6l mozna otrzy-
maé¢ najwczes$niej po tygodniu od chwili jej
zamOwienia z Gdyni. W ten sposob proces
zakupu soli przemystowej trwa¢ musi w obec-
nych. warunkach eonaimniej 25 dni.

W razie powrotu do poprzednich praktyk
wydawania zezwolen w Gdyni, na podstawie
opinii Urzedu Morskiego j w razie urzadzenia
sktadu soli na wybrzezu, ktéry wczesniej czy
pozniej powsta¢ musi, s6l przemystowa mo-
gtaby by¢ otrzymywana w miare zapotrzebo-
wania na nig bez szkody i skrepowania dla

miodego i pracujgcego w trudnych warun-
kach przemystu solenia i wedzenia ryb w
kraju.
KRONIKA.

— L,MEWA®“ SOLI JUZ W GDYNI. Towarzystwo

potowdw $ledzi na Morzu P6tnocnem ,Mewa“ przysta-
pito do solenia i przepakowywania $ledzi z beczek
morskich do beczek solonych na terenie portu rybac-
kiego w Gdyni (dotychczas robiono to w Holandji).
Siedemdziesieciu rybakow, Polakow, zatrudnionych
obecnie przy potowach powrdci do Gdyni w roli in-

rybny na Wybrzezu

struktoréw przy pakowaniu i soleniu. Ogoétem przepa-
kuje sie 15 tysiecy beczek morskich. Dziesie¢ ty-
siecy nowych beczek handlowych zamoéwiono w wy-
tworni beczek w Gdyni. Catkowite, roczne potowy
..Mewy"“ zakontraktowano i sprzedano, co najlepiej
Swiadczy o powodzeniu tych $ledzi na rynku kra-
jowym.

OSTATNIE SLEDZIE CALKOWICIE SOLONE
W HOLANDJI. W dniu 21 listopada statek Zeglugi Pol-
skiej ,Chorzéw" wytadowat w porcie rybackim 135771
i 886/2 Sledzi z polskich potowéw na Morzu Pétnocnem.
Jest to ostatnia juz partja Sledzi w beczkach handlo-
wych. Reszta $ledzi t. j. okoto 15000 beczek t. zw.
morskich, bedzie nadchodzita bezposrednio do Gdyni
i tu podlega¢ bedzie dalszej przerébce, t j. soleniu
i przepakowaniu do beczek handlowych. Dotych-
czas czynnosci te wykonywano wytacznie w Holandji,
gdzie znajduje sie baza naszej floty Sledziowej.

— L,URZAD CELNY MOLO RYBACKIE" TELE-
FON 23-55. — USPRAWNIENIE IMPORTU. Poczawszy
od dnia 19 listopada br. zostat uruchomiony Oddziat
Urzedu Celnego — ,Molo rybackie" — w porcie ry-
backim w Gdyni. Oddziat jest czynnym dzienh i noc
bez przerwy, a mozna tu zatatwi¢ wszelkie czynnosci
zwigzane z odprawg towaréw importowanych.

— PROPAGANDA SPOZYCIA RYB DAJE RE-
ZULTATY. Prowadzona od szeregu miesiecy przez
Pol. Zjednoczenie Rybakéw Morskich systematyczna
propaganda za spozywaniem $wiezych ryb morskich
(dorsze) data juz dobre rezultaty, zabezpieczajace pra-
ce naszym rybakom, wyjezdzajacym na potowy dor-
szy. W Katowicach utworzono specjalng firme trud-
nigca sie tylko sprzedaza Swiezych dorszy z polskich
(potowéw. Firma ta wyprobowuje obecnie skonstruo-
wany przenos$ny piec do smazenia ryb morskich. Gdy-
by taki piec okazat sie praktycznym, to zapewne be-
dzie wprowadzony dla uzytku wojskowego.

— POLOWY WISLANYCH +0OSOSI. W ubiegtym
tygodniu ztowiono w Wisle w obrebie terytorjiim W.
M. Gdanska ok. 15.000 kg' tososi z czego cze$¢ oddano
do zamrozenia Chtodni Rybnej w Gdyni. Eksport to-
sosi wislanych dokonuje sie dotychczas za posrednic-
twem W. M. Gdanska.

— SZKODY WYRZADZANE PRZEZ FOKI PRZY
POLOWIE LOSOSI. Jeden kuter z Helu wyjechat na
potéw losoisi taklami zdobywajac 16 sztuk tososi o wa-
dze tacznej 80 kg oraz jedenascie gtéw z tososi, pozo-
statych na haczykach po przejSciu zartocznych fok,
ktére zawsze wyrzadzaja naszym rybakom znaczne
szkody przy potowach tej cennej ryby.

— BRAK SZPROTOW. Ciepta pogoda nadal po-
woduje brak szprotéw. Nietylko rybacy, lecz prze-
dewszystkiem wedzarnie wobec braku surowca na-
razone sa na duze straty przymusowego bezrobocia.
Ogétem zlowiono w ciggu ostatniego tygodnia tylko
3l ton szprotéw, z czego 24 ton przypada na Gdynie
a reszta na Hel. Rybakom ptacono od 15 do 20 gro-
szy za funt szprotéw, wedzarnie sprzedawaty hur-
townie 45 do 50 gr za funt wedzonych szprotéw.
Wieksze szczescie mieli rybacy w Gdansku, gdyz ku-
try gdanskie ztowily w sobote | grudnia okoto 55
ton szprotéw, blisko brzegéw, gdzie rybacy nasi to-
wi¢ nie moga.

— PARTJE SOLONYCH SLEDZI W GDYNIL.

* 13-go XI. statek Zeglugi Polskiej ,Slask”
wytadowat w porcie rybackim 1462/1 i 628/2 Sledzi so-
lonych z polskich potowéw na Morzu Péinocnem. W
transporcie tym znajdowato ;sie 200/1 beczek t. zw.
morskich, ktére poraz pierwszy w Gdyni, beda
przepakowywane i zasolone do beczek handlowych.

17



* 19-go XL przybyty do portu rybackiego
w Gdyni, réwnoczes$nie az trzy statki ze S$ledziami
Yarmouth: s/s Henry wyladowat 183/1 i 680/2
s/s Bokn 1250/1 i 400/2: s/s Livonia 2.100/1 oraz
700/2. Wiekszos¢ towaru tadowano bezposrednio do
wagonow, a reszte ztozono do magazynéw tranzyto-
wych.

* 21-go Xl. statek Ursa przywi6zt do portu ry-
backiego 720/1 i 132/2 $ledzi solonych norweskich,
oraz 1500 kg zamrozonych makreli.

* 28-go Xl. statek Storesund w porcie rybackim
przywiézt z Anglji 756/1 oraz 20/2 $ledzi solonych
Yarmouth. Prawie caly transport wystano koleja na-
tychmiast do kraju.

* 50-go XI. statek Terman przywiézt z Holandji
tysigac beczek morskich z potowdéw polskich rybakoéw
na Morzu Péinocnem. Beczki morskie zawierajg sto
kilo netto $ledzi solonych, czyli mniej anizeli beczki
handlowe, ktére liczg po 115 kg netto $ledzi. Z be-
czek morskich przepakowuje firma Mewa $ledzie do
beczek handlowych produkcji krajowej. Statki upra-
wiajgce potowy na Morzu Péinocnem zrobig jeszcze
tylko kilka wyjazdoéw, czyli, ze sezon $ledziowy roz-
poczety w czerwcu br. zakonczy sie w drugiej poto-
wie grudnia.

— PARTJE SWIEZYCH SLEDZI W GDYNI.

* Statek - lodownia Rimfrost przywiézt z Yar-
mouth w dniu 20 bm. 211.000 kg $ledzi $wiezych w
lodzie i 11%/1 beczek $ledzi solonych importowanych.
Cena za kilogram wahata sie od 48 groszy do 62 gro-
szy (Sledzie w lodzie). Wobec duzego zapotrzebowa-
nia na Sledzie w lodzie firma Polonia wstrzymata sie
z soleniem $ledzi z tego transportu.

* Wobec silnego zapotrzebowania na $ledzie so-
lone Yarmouth, ktére z tegorocznych potowéw firmy
Mewy zostaty juz sprzedane, zakupiono $ledzie Swie-
ze w Holandji, celem zasolenia tych Sledzi w Gdyni.
W dniu 27 listopada przybyt z Scheweningen (port
rybacki w Holandji) luger rybacki ,Sch. 107 przy-
wozac 1.170 skrzyn a 50 kg netto. Caly transport za-
solono tego samego dnia w magazynie Mewy do be-
czek morskich, zuzywajgc 10.000 kg soli.

* W dniu 27 listopada statek - chtodnia Bor-
gund przywiézt z Yarmouth 970 skrzyn angielskich
Sledzi Swiezych w lodzie, ktore sprzedawano dla we-
dzarn (na biklingi) w cenie 60 groszy za kilogram.
Wobec zakornczenia sie potowoéw yarmudzkich w An-
glji, cena za te $ledzie zwyzkuje, W sobote 1 grudnia
otrzymywali rybacy dawno nienotowane ceny: sto
szylingdw za cran (178 kg).

— OCZEKIWANE SLEDZIE SWIEZE.

* 5-go lub 6-go bm. oczekiwany jest statek-
chtodnia Rimfrost ze $wiezemi $ledziami w lodzie
przywozonemi bezposrednio z Anglji (Yarmouth).

— CENY NA SLEDZIE NA RYNKU GDYNSKIM.
W porcie rybackim w Gdyni notowano 1 grudnia
nast. ceny za oclone $ledzie solone, loco wagon port

rybacki, za jedng calg beczke, za gotéwke, w zto-
tych:

SLEDZIE OKRESU YARMOUTH:

1. Polskie potowy ,,Mewy*“. Smali matties | tra-

de (Marka FF) 70, takiez ordinary (F) 68 matties | tra-
de (FF) 70, takiez ordinary (F) 68, matfulls 1 trade
(FF) 72, takiez ordinary (F) 70, matfulls milkers
(mleczaki) (FF) 87 matties milkers (FF) 85, fulls (FF)
72, matties nieczyszczone (SS) 65), matfulls nieczysz-
czone (8> 65, spents 60.

2. Solone w Gdyni ,Polonia smali matties ordi-
nary 64, matties ordinary 65, matfulls ordinary 67, T. B.
towar mieszany 45.

3 Importowane angielskie ,Yarmouthi: Small-
matties 1ltrade 75, takiez ordinary 70. matties 1 trade
76,50, takiez ordinary 70, matfulls | trade 81,50, takiez
ordinary 74,20, spents 63.
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4. Importowane holenderskie sezonu ,,Yarmou
Smali matties ordinary (marka HHj 66, matties ordi-
nary (LL) 67, matfulls ordinary (MM) 71 spents (YY)
sprzedane.

SZKOCKIE SLEDZIE:

1. Importowane angielskiego solenia: Selected
matjes 106—110. medium matjes wyczerpane, smali
matties 73. matfulls 78, fulls 79, spents wysprzedane.
Ceny za matjasy (matjes) rozumieja sie za 2 potbeczki.

Polskich potowéw (FF) 70,

spents wysprzedane.
ISLANDZKIE SLEDZIE:

Oryginalne islandzkie matjasy (matjes): 75 za ca-
la beczke, 79 za dwie po6tbeczki.

NORWESKIE SLEDZIE:

Tak zwane bebandelte
culg beczke.

~Mewyll matties

islandzkie matjes 65 za

Jesienne (Sloe) lub wiosenne (Yaar), te ostatnie
z potowéw marcowych br. 5—600 sztukowe — 32. Nor-
weskie ciete (Schneideheringe) 40/50, 50/60 i 50/40 sztuk
na kg: z potowéw 1933 za beczke 65. z wrzed$nia 1934 —
75, z listopada 1934 — 82 zt za beczke.

Sezon potowéw przy wschodnich wybrzezach An-
glji uwaza¢ mozna za zakonczony. W roku biezacym
zasolono yarmoutskich $ledzi 270 tysiecy beczek
wobec 335 tysiecy w roku ubiegtym. Naog6f liczy¢ mo-
zna na mocng tendencje. Ceny juz. obecnie sg w An-
glji wyzsze niz na gdynskim rynku. Znizka cta stwa-
rza dla angielskich $ledzi konjunkture korzystng na
rynku krajowym. Zapasy $ledzi yarmoutskich sg zna-
czne w Gdyni, a szczeg6lnie w Gdansku.

Potowy norweskie i szwedzkie $ledzi w ostatnim
tygodniu byty nieznaczne z powodu niepogody. Suro-
wiec wiec importowany dla wedzarA stoi obecnie pod
znakiem zwyzKi.

— MOTORY DO KUTROW WYKONYWAC RE-
DZIE F-ma UILPOP W WARSZAWIE. Wobec upadtosci
fabr. Perkun w Warszawie, ktérej produkcja moto-
row dla potrzeb naszych rybakéw morskich odznacza-
ta sie wysoka jakoscig i solidnoScia, uznang przez
wszystkich odbiorcow, powstata sprawa utrzymania
ciggtosci w tej miodej gatezi produkcji krajowej. Na
ostatniem posiedzeniu Morskiego Instytutu Rybackie-
go, ktore sie odbyto w Gdyni 20 listopada, rozpatry-
wano te sprawe i postanowiono odda¢ dalsze zamoéwie-
nia na motory morskie fabryce ,Lilpop, Rau. Loewen-
stein“ w Warszawie.

— TRUDNOSCI PRZY TRANZYCIE SLEDZI SO-
LONYCH PRZEZ GDYNIE. W Gdyni zdarzyt sie wy-
padek, ktory w przysztosci magtby sie niejednokrotnie
powtérzy¢. — ze pewien kupiec zamierzal wysta¢ do
Rumunji z gdynskich sktadéw, zamiast towaru nieoclo-
nego — partje towaru juz oclonego. Taka- wy-
sytka napotkata jednakze na nieprzezwyciezone trud-
nosci, w postaci sprawy zwrotu cta, w ktérej to spra-
wie pierwsze stowo, jak wiadomo, ma Urzad Skarbo-
wy, zatrzymujacy zwrot cta naleznos$ciami skarbowe-
mi, nietylko faktycznemi, ale i sporuemi. Skutek byt
ten, ze towar zostat wysiany z Gdanska, gdzie w mar
gazynach tranzytowych niema tych niedogodnoS$ci pro-
ceduralnych. Réwniez w innym wypadku, gdy pewna
firma ma zamiar wysia¢ partje dwustu beczek do No-
wego Yorku, spodziewana jest bardzo dtuga procedu-
ra zwrotu cha, poniewaz beczki juz sg oclone. Tym-
czasem pionierski nasz import produktéw spozywczych
do Stanéw Zjednoczonych A. P. zastuguje na jaknaj-
wieksze poparcie i bytoby wielkg stratg dla sprawy
tego eksportu, gdyby czynnik tak przypadkowy jak
przedwczesne oclenie pewnej partji sledzi miat dzia-
ta¢ jako hamulec wstrzymujacy eksport $ledzi przez
bezcelowe dituzsze uwiezienie gotowki obrotowej.



Sprawy turystyczne

POWODZENIE LINJI TURYSTYCZNE]
KOPENHAGA — GDANSK.

W ubiegtym sezonie letnim towarzystwo
okretowe United Steamship Company uru-
chomito dla ruchu turystycznego pomiedzy
Sopotami a Kopenhagg statek motorowy Vi-
stula. jak sie obecnie wyjasnito ruch ten miat
takie powodzenie, ze wspomniane towarzy-
stwo w roku biezacym w catej petni zamie-
rza go utrzymac.

ZADAWALAJACE WYNIKI NIEMIECKIE-
GO MORSKIEGO RUCHU TURYSTY
CZNEGO.

Pomimo, ze kilka turystycznych wycie-
czek morskich na statkach niemieckich towa-
rzystw okretowych nie sg jeszcze zakonczone,
juz stwierdzi¢ mozna wielkie powodzenie,
osiggniete w ruchu turystycznym przez te to-
warzystwa. Hamburg Amerika Linie przewio-

zta 16.288 pasazerow w trakcie 37 rejsow tu-
rystycznych. W roku 1933 w trakcie 35 rej-
sow przewieziono zaledwie 12.017 pasazerdw.
Norddeutscher Lloyd w trakcie 23 tur wy-
cieczkowych przewiozt 12.352 pasazerdéw, co
w poréwnaniu do 4.708 pasazerow, przewie-
zionych w roku poprzednim stanowi roznice
bardzo powazng. Liczby te nie obejmujg wy
cieczek organizowanych przez organizacje hi-
tlerowskga ,,Kraft durch Freude“ podczas kto-
rych wspomniane towarzystwo bremenskie
przewiozto 27.000 wycieczkowiczédw. Statki
Hamburg-Siid podczas wycieczek, organizo-
wanych przez tag samg organizacje, przewio-
zty 43.000 wycieczkowiczow i blisko 29.000
innych turystow. Jednak optaty pobierane
podczas tych wycieczek byty tak niskie, ze
zaledwie pokrywaty wydatki towarzystw
okretowych, natomiast wptywy z innych wy-
cieczek morskich byty na tyle powazne, ze
przyczynity sie do pokrycia w pewnym stop-
niu deficytu linij regularnych.

ODJAZDY IPRZYJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

ODJAZDY STATKOW Z GDYNI

I GDANSKA

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen vorbehalten).

Do portéw batyckich: Gdynia — Gdansk — Tallinn — Kotka — Helsingfors
Baltic Ports: Gdynia — Danzig — Tallinn — Kotka — Helsingfors

.Zegluga Polska" S. A.

Daty odjazdow — Dates of sailings

Gdynia Gdansk Tallinn Helsingfors

/s wtorek sobota Sroda sobota

Slask 11 12 15. 12. 19. 12, 212

Capella 18. 12. 22.12. 26. 12. 20.12.
Cieszyn 25. 12. 29.12. 2. 1.3 5 1,3

Po 16 listopada br. statki powyzsze zawijaja do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.
Przy dostatecznych tadunkach statki zawijaja do Wyborga i Leningradu. Bezposrednie konnsa
menty do wszystkich finskich portow.
Calls to Wiborg and Leningrad if reguired — Through Bills of Lading to all Linnish Ports. — The
communication witli Kotka will be maintained after 17th November if reguired.

Uwaga:
Notice:

Gdynia — Wasa — (Po6tnocna Finlandja)
F. G. Reinhold Ltd.

&5 Annelise — z Gdyni 15/16. 12.
Do Tallinna i Rygi

s/s Nordland — z Gdyni 25/26. 12.

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Seine — z Gdyni 16/17. 12.

Do Rygi (Riga)

s/s Skjold — z Gdyni 6/7. 1. 35

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Ryga
sfs poniedziatki Srody
Minos 10. 12, 12 12
Niobe 17. 12. 19 12.
Neptun 24. 12, 27. 12
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Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 12. 12. s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 19. 12.
s/s Charkéw — z Gdyni 19. 12.

Uwaga: Bezposrednie frachty do dunskich portéw prowincjonalnych, Islandji, Wysp Faroer, New Yorku
i portbw Morza $rédziemnego.

Notice: Through B/L to Danish Ports, Iceland, Faroes, New 1l'ork an to Mediterrannean Ports.
Do Stockholmu
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Marieholm — z Gdyni 13 12.

Do Stockholmu i Goteborga

Rnmmel & Burton
/s Fior d‘Aranclo — z Gdyni 4. 12. /s Fior di Lincone — z Gdyni 19. 12.

Do Helsingborg — Malmo — Gdteborg

Behnke & Sieg
s/s Egon — z Gdyni 17. 12
Do Aarhus — Odense

F. G. Reinhold Ltd.
z/m Erna — z Gdyni 17/18 12. z2/m Erna — z Gdyni 1£2. 1. 35

Do Kalmaru
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marieholm — z Gdyni 15 12.

Do Aohus — Malmo — Halmstad — Helsingborg — Gdteborg
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s lwan — z Gdyni 12. 12. — z Gdanska 14. 12.
s/s lwan — z Gdyni 26. 12. — z Gdanska 28 12.

Do Ktajpedy (Memel)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marieholm — z Gdyni 15 12.

Gdansk (Danzig) — Brema (Bremen)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s Neptun — z Gdanska 8. 12. s/s Minos — z Gdanska 15 12.
s/s Niobe — z Gdanska 22, 12.

Do Hamburga (Hamburg)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk

s ,vtorki i soboty wtorki i soboty
Albert 11.12. 15. 12.
Tatti 15. 12. 18. 12.
Kaete 22.12. 24. 12.

.Zegluga Polska" S. A.

s/s Tczew — z Gdyni 8. 12. s/s Tczew — z Gdyni 27. 12.
Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich portéw transatlantyckich, angielskich, $rédziemnomorskich
oraz clo portéw potozonych nad tabg.

Notice: Through B/L to all Trainsatlantic, English and Mediterrannean Ports and Elbe Ports.
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Do Oslo i innych wschodnio-norweskich portow (Moss — Kambo — Drammen)

(Oslo and other East-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
/s Akershus — z Gdyni 14 12. — z Gdanska 15 12.
Do Stavanger — Bergen — Trondheim i innych zacliodnio norweskich portéw
tWest-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd

®w/s Jaederen — z Gdyni 18 12. — z Gdanska 16. 12.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich péinécno-norweskich portéw, Petsamo (Finlandja), Islandji
i Wysp Faroer.
Notice: Through B/L to all North-Norway Ports. Petsamo (Finland), Iceland and Faroes.

Do Rotterdamu (Rotterdam) ) ,
»Zegluga Polska™ S. A.

s/s Cieszyn — z Gdyni li. 12. — zGdanska 14.12.
s/s Chorz6w — z Gdyni 18 12. — zGdanska 21.12.
s/s Slask — z Gdyni 25, 12. — zGdanska 28 12.

Statek odchodzi z Gdyni w kazdy, wtorek, z Gdanska w kazdy pigtek, z Rotterdamu w kazda sobote. —
Poza wyzej wymienionemi statkami ,Zegluga Polska" przyjmuje tadunki do Rotterdamu na statek dodatko-
wy lrisen", odchodzacy z Gdyni w soboty oraz z Gdanska w poniedziatki.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do Amsterdamu i in. portéw holenderskich oraz do portéw renskich.
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenish Ports.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk

/s poniedziatki i czwartki Srody i soboty
Orest 6. 12. 8.12.
Butt 10. 12. 12.12.
Oscar Fridrich 19. 12. 15. 12.

Uwaga Bezposrednie konosamenty do wszystkich portéw transatlantyckich i portéw nadrenskich.
Notice: Through B/L to all Transatlantic and Rhenish Ports.

Do Antwerpji (Antwerp) )
»Zegluga Polska" S. A.
Odjazdy—Sailings

/s Gdynia  Gdansk Antwerpja
Cieszyn 11.12. 14 12. 19. 12.
Irisen 18 12. 21. 12. 29.12.
Slask 25.12 28 12 21 3B

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s Butt — z Gdyni 10. 12. — z Gdanska 12. 12.
s/s Condor — z Gdyni 20. 12 — z Gdanska 22. 12

Do Amsterdamu
F. G. Reinhold Ltd.

/s Amazone — z Gdyni 11/42. 12. S5 Rhea — z Gdyni 18/19. 12.
/s Oberon — z Gdyni 25/27. 12.

Do Londynu
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)
s/s Lecli — z Gdanska 18 12. — z Gdyni 20. 12.

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

s/s Baltonia — z Gdanska 11. 12. — z Gdyni 13. 12.

Do Hull
Polsko-Brytyjskie low. Okretowe S. A

(Polish British Steamship Co. Ltd.)
/s Lwéw — z Gdanska Il. 12. — z Gdyni 15 12.
/s Lublin — z Gdanska 18 12. — z Gdyni 20. 12.
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Do Leith — Grangemouth

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Corsica — z Gdyni 7/8, 12. /s Helmoud — z Gdyni 14/15 12.
/s Helder — z Gdyni 21£22. 12.
Do portow francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre -

La Pallice — Bordeaux
F. G. Reinhold Ltd.

/s Seine —z Gdyni 16/17. 12. /s Skjold— z Gdyni &7. 1. 35

Wyspy Kanaryjskie (Canary lIslands) Las Palmas, S-ta Cruz de Fenerife, Sta-Cruz de la
Palma
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Lisboa —zGdyni 5. 12. /s August Schultze — z Gdyni 15.12.
taduje bezposrednio do Las Palmas.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — Gibraltar — Casablanca — Mazagan -
Mogador — Port Lyautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Yilla Alhucemas—
Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Lisboa —zGdyni 5 12 s/s August Schultze — z Gdyni 15.12.

Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferrol i Villa Garcia o ile zaofiarowane w dostatecznej ilosci.
Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezposrednie najmniej 300 ton.

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — Marsylja — Genua —
Liyorno — Neapol — Catania — Messina — Palermo

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Albania — z Gdyni 21. 12.
taduje réwniez bezposrednio do Port Vendres.

Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Ceuta — Melilla —

Oran — Algier — Tunis — Marseilles

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Charkéw — z Gdyni 19/20. 12.

Genova — Napoli — Catania — Livorno — Messina — Palermo

Rummel & Barton
s/s Fior cPArancio — z Gdyni 4. 12. s/s Fior di Limone — zGdyni 19. 12.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji —Turcji — Grecji — portéw Morza Czarnego
(Alexandria — Piraeus — IstanbuJ — Beyrouth — JaMa — Haiffa)

Polska—Lewant, Agencja Okretowa
m/s Smaland — z Gdyni 12. 12. m/s Nordland — z Gdyni 29. 12.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portéw lewantynskich.
Notice: Through B/L to all Leyante Ports.

Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelphia)

American Scantic Line
s/s Scanstaies — z Gdyni 5. 12. s/sMinnegua — z Gdyni 13. 12.

/s Cliffwood — z Gdyni 22. 12.
Do Nowego Yorku (New York) — Halifax(Canada)
Linja Gdynia—Ameryka
s/s Putaski — z Gdyni 7. 1. 35
Do Ameryki Potudniowej (South - America)

Polska Agencja Morska (PAM)
m/s Kronpricessan Margareta — z Gdyni 16 12.

i Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Bore YllII — z Gdyni ca 7. 12.
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Gdynia — Cape Town, Algoa Bay, East London, Lorenco Marques

Gdynia — Daleki Wschod (Far East)

Do Penang — Port Swettenham — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kobe -
Yokoharaa (Takao — Hankéw — Tsingtau — Tientsin — Dairen)
PolskaAgencja Morska (PAM)
s/s Laomcdon — z Gdyni 8. 12 s/s City of Butli — zGdyni 29. 12.

Gdynia — Karachi, Boinbay, Alleppey, Madras Calcutta, Rangoon

Bergenske Baltic Transports Ltd.
m/s Dellii — z Gdyni 18. 12. s/s Rinda — z Gdyni 7. 1. 35

Gdynia — Adelaida — Melbourne — Sydney — Newcastle — Brisbane

Polska Agencja Morska
/s Adrastus — z Gdyni 1412. /s Euryades — z Gdyni 14. 1. H

ODJAZDY | PRZYJAZDY STATKOW DO GDYNI | GDANSKA.

Homeward Sailings and Arrivale in Gdynia and Danzig —
Schiffsankiinfte in Gdynia und Danzig

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen yorbehalten).

Nowy York (New York) — Philadelphia — Gdynia
American Scantic Line

Sailings from New York Philadelphia Due to arriye at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku , Oczekiwane w Gdyni
/s Argosy — 50. 11. s/s Argosy — 14. 12.
s/s Carplaka — 15, 12. s/s Carplaka — 29. 12.

Linja Gdynia—Ameryka
(Polskie Transatlantyckie Tow. Okretowe)

Sailings from New York Due to arriye at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni
s/s Kosciuszko — 8. li. s/s Kosciuszko — 20. 11.

Halifax (Canada) — Gdynia
Linja Gdynia-—Ameryka

Sailings from Halifax Due to arriye at Gdynia
Odjazdy z Halifax‘u Oczekiwane w Gdyni
s/s Kosciuszko — 8. 12. s/s Kosciuszko — 20. 12

Tallinn — Helsingfors — Gdynia — Gdansk

.Zegluga Polska" S. A.

Sailings — daty odjazdow

Gdynia Gdansk Tallinn Helsingfors

Wtorek Sobota Sroda Sobota
s/s Slask 11 12 15 12 19 12 2. 12
s/s Capella 18 11 2. 12 26. 12. 2. 12

Do Kotki zawijajg tylko przy dostatecznym tadunku.

Hamburg — Gdynia Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Sailings — odjazdy

/s Hamburg Gdynia " Gdansk
lub substytut Srody i soboty wtorki i soboty wtorki i soboty
Albert 8.12. 11.12, 15.12.
Tatli 12.12. 15.12. 18.12
Kaete 19. 12. 22.12. 24.12.
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Zegluga Polska

sih Hamburg Gdynia Gdansk
Tczew 5 12 8. 12 1 12

Rotterdam — Gdynia - Gdansk (Danzig)

»Zegluga Polska™ S. A.
3 Daty odjazdéw — Sailings
z Rotterdamu /s Slgsk 9. 12. z Rotterdamu - &/ Chorzéw 15 12
z Rotterdamu — s/s Cieszyn 22. 12.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Sailings — odjazdy

Rotter lam Gdynia Gdansk

Statek lub substytut wtorki i soboty poniedziatki i czwartki Srody i sobotv
Oscar Fridrich 8 12 15 12 15 12
Andromeda 11. 12. 17. 12 19 12
Condor 15 12 20. 12. 22. 12.

Kntwerpja (Antwerp) Gdynia — Gdansk (Danzig)

»Zegluga Polska" S. A.
Daty odjazdéw — Sailings
/s Irisen — z Antwerpji 15 (2. s/s Cieszyn z Antwerpji 19. 12.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
z Antwerpji — s/s Condor 15 12. — w Gdytoi 20. 12.
z Antwerpji — s/s Butt 20. 12. — w Gdyni 31. 12.

Brema (Bremen) — Gdynia — Ryga — Gdansk (Danzig)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Daty odjazdéw — Sailings

Statek Brema Gdynia Ryga Gdarisk
lub substytut czwartki  poniedziatki Srody soboty
Minos 6. 12. 10. 12. 12. 12. 15. 12.
Niobe 13 12. 17. 12 19 12 22. 12.
Neptun 20. 12. 24. 12 27. 12. 20. 12.

Londyn (London) — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

Odjazd z Londynu Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni
(Sailing from London) (Arrival in Danzigj (Arriyal in Gdynia)

s/s Lech 12. 12. 16. 12. 18. 12.*
Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

Odjazd z Londynu Przy jazu do Gdarniska Przyjazd do Gdyni

(Sailing from London) (Arrival in Danzig) (Arrival in Gdynia)

s/s Baltonia 5. 12. 9 12 11. 12.

Hull — Gdansk (Danzig) — Gdynia
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

Odjazd z Hull Przyjazd do Gdanska Przyjazd do Gdyni
(Sailing from Hull) (Arrival in Danzig (Arriyal in Gdynia)

/s Lublin 5 12 9 12 11. 12.

/5 Lwow 12. 12. 16. 12. 18. 12.

Porty Gulfu — Gdynia _ )
G*If Ports (U. S. A. Cotton — and South Atlantic Ports) — Gdynia

Bergenske Baltic Transports Ltd.

Wychodzi Przyjazd

Tampico New Orleans Galyeston/Houston Savannah Gdansk/Gdynia
m/s Tampa 8. 11 15 11 21.11 15 12
m/s Uddeholm = 19 11 26. U. 22. 12.
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Rio de Janeiro — Victoria — Santos — Gdynia/Gdansk

Bergenske Baltic Transnorts Ltd.
Bezposrednia okazja zatadowania kawy

Termin wyjscia Przyjazd
Santos Gdynia Gdansk
s/s Heracles 8. 11 10.12. 14. 12,
/s Equ.ator 20. 11, 23.12. 25. 12.
Lewant — Gdynia — Gdarnsk
Polska — Lewant, Agencja Okretowa S. z o. o.
Przypuszczalny
Termin wyjscia termin nadejscia
m/s Pireus Istambut Izmir Beyrouth Aleksandrja Jaffa Haiffa Palermo 'Gdynia-Gdansk
Blaiand 17.11. 20. 11. 8.11. 13.12.
Yikingland 18. 11 24. 11 28, 11 16. 12

Z Casablanca oraz innych zachodnio-marokanskich portow

Bergenske Baltic Transports Ltd.
/s August Schultze — wychodzi z Casablanca 20. 11. — oczekiwany w Gdyni 15. 12

REKLAMA

w BIULETYNIE
NFORMACYJINYM

1ZBY PRZEMYStOWO-
HANDLOWEJ W GDY NI

NIE ZAWODZ]
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Listy przewozowe z ,adrukiem firmy

wykonujq szybko i starannie

ZAKEADY GRAFICZNE BOLEStAWA SZCZzZUKI f ¢ ! p°Si

Ptaszcze — ubrania oraz
wszelkie artykuty meskie

poleca w wielkim wyborze

K TURZYNSKI, Gdynia — ul. Swietojannska 9
TELEFON 1593
Kapelusze ~Geoppertaddi ,Htiekla4

nii Tii i U~ bir~nu~io vl ir»ii mi'r~rrix'iiiiiiiiiiiiiHiiHiiiii[iMiMMMi

ADAI\/I TOI\/IASZEWSKI

NOWOCZESNA ORGANIZACJA
URZADZEN BIUROWYO H

e O V BM1 A
ULICA SWIETOJANSKA
(W domu gdzie Izba Przemystowo - Handlowi'!

KONTA BANKOWE: KOMUN. KASA 0SZCZEDNOSCI
GDYNIA —_ — = — P. K. O. POZNAN NR. 212.7P8

TELEFON NR. 1055

Hurtowy i detaliczny skitad
papieru, materjatow pismien-
nych i artykutow biurowych.

Ksiggowos$¢ przebitkowa.

Powiekszywszy zakres dzia-
tania, zaopatrzytem sktad
swoj w duzy wybor towaru.

Dostawy do urzedow i biur
po niskich cenach.

Korzystne zrédto zakupu dla
odsprzedawcow.



