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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA

AKTUALJA CELNE W PORCIE GDYŃSKIM
O d  chwili wejścia w  życie nowego p ra ­

w a celnego oraz przepisów w ykonaw czych do 
niego zachodzą w porcie gdyńskim  w ypadki 
p lom bow ania  przez Urząd C elny  żywności na 
sta tkach  polskich, p rzeb y w ający ch  w porcie, 
co powoduje  zamieszanie w  obsłudze p row ian ­
towej załogi i pasażerów, przed łuża  nieraz 
czas postoju sta tków  w  porcie oraz p rzy sp a ­
rza polskim przedsiębiorstwom żeglugow. do­
datkow e koszty w zakresie aprow ian iow ania  
statków.

W ładze celne w  Gdyni, opierając  się na 
§ 162 przepisów w ykonaw czych  do p raw a  cel­
nego u s tan aw ia ją  dozór celny nad  prow izją  
statku, stojącego w porcie, p lom bują  na  s ta t ­
kach  polskich niety lko w yroby  spirytusowe 
i tytoniowe, lecz również cały prowiant. 
Przyczem zachodziły w ypadk i,  iż nie w y ­
dzielano naw et p rzew idzianych  w p rzep i­
sach ilości p roduk tów  potrzebnych dla  w y ż y ­
w ienia załogi i pasażerów, zna jdu jących  się 
na 'statku.

Motywem tych  zarządzeń jest pogląd 
w ładz celnych, że statki polskie nie pow inny 
w Polsce korzystać  z zapasów  żywności, za ­
kupionych  zagranicą i w  czasie postoju w  por­
cie polskim w inny  z ak u p y w ać  żywność w  
Polsce i że zasada  ta  m a być  w yrażona  we 
W spomnianym i? 162 przepisów w y k o n a w ­
czych.

S tatek  polski może korzystać, w  myśl in ­
terp retacji  Urzędu Celnego, z a r tyku łów  za ­
granicznych d la  potrzeb załogi i pasażerów 
tylko w  czasie podróży  zagranicznej, do któ 
rej nie jest zaliczony okres postoju s ta tku  w 
porcie polskim (§ 162) ustęp 2).

Powyższe postępowanie Urzędu Celnego 
Wynika, zdaniem naszem. z m ylnej in te rp re ­

tacji przepisów celnych i naraża  aprowizację 
s ta tków  polskich na  duże szkody choćby 
dlatego, że plom buje  się również p row ian ty  
polskie, zna jdu jące  się w zapasie na  statku, co 
do k tó rych  nie można jed n ak  ad  hoc w cza­
sie odp raw y  celnej przeprow adzić  dowodu, 
iż zostały one zakupione w Polsce.

M ylna in terpre tac ja  § 162 polega na tem, 
iż p a ra g ra f  ten przew idu je  dozór' celny nad 
p row izją  tylko jako środek zabezpieczający 
przed  przenoszeniem prowizji ze s ta tk u  n a  ład 
a nie jako  środek, uniem ożliw iający ko rzy ­
stanie z prowizji w czasie postoju s ta tku  w 
porcie. P a rag ra f  162 mówi wyraźnie , iż w  r a ­
zie niemożności ustanow ienia  zabezpieczają­
cego dozoru celnego „Urząd C elny  wydziela  
prowizję stopniowo, w ilościach nieprzekra- 
czających  trzydniowego zapotrzebowania, po­
zostawiając resztę prowizji pod zamknięciem 
cel nem".

Ja k  z powyższego w ynika, intencją usta­
w odaw cy  było umożliwienie statkom  uży w a­
nia posiadnych  prow ian tów  w czasie postoju 
w porcie i dozór celny oraz zamknięcie celne 
mogą być  uw ażane  jedynie  za środek zabez­
p ieczający przed p rzem ytem  prowizji na  ląd.

Ponieważ plombowanie prowizji na  s ta t­
ku  i stopniowe jej wydzielanie  przew idziane 
jest w  § 162 ty lko  w  w y p a d k u  niemożności 
ustanow ienia  zabezpieczającego przed  p rze­
m ytem  na  ląd dozoru celnego, uważać należy, 
że postawienie u rzędn ików  celnych p rzy  w e j­
ściach n a  sta tek  powinno w zupełności zabez­
pieczać przed  tym  przem ytem  wobec możno­
ści z rew idow ania  każdej osoby, opuszczają­
cej statek. O ile więc p rzy  s ta tk u  polskim, 
stojących w  porcie polskim, zna jdu je  się 
urzędnik  celny n a  służbie, zamknięcie celne
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prowizji powinno być  uw ażane  wogóle za zby­
teczne.

Ustęp 2 § 162 nie może być  również in te r­
pretow any  w ten sposób, iż statki polskie nie 
mogą b rać  do spożycia w czasie postoju w 
porcie polskim tow arów  zagranicznych, zn a j­
dujących. się na  statku.

Ustęp 2 $ 162 mówi wprawdzie, iż „ze 
składów  tranzy tow ych  dla  Zaopatryw ania  
s ta tków  mogą o trzym yw ać prowizję: k ra jo ­
we statki tylko dla  spożycia w  czasie Zagra­
nicznej podróży", należy jednak  uwzględnić, 
iż prak tycznie  s tatek linji regularnej znajdu je  
się zawsze bez p rze rw y  w zagranicznej po­
dróży (np. na  linji A n tw erp ja  — G dyn ia  Tal­
lin — Helsingfors) naw et podczas postoju w 
porcie polskim, który to postój jest ty lko f ra ­
gmentem podróży, tak  pod względem organi­
zacji pracy n a  statku, jak i pod względem or­
ganizacji zaopatrzenia  statku. Również statek 
k tó ry  rozpoczął ładow anie  lub p rzy jm ow a­
nie pasażerów, p rak tyczn ie  pod względem ek­
sploatacyjnym , zna jdu je  się już w podróży 
i nie można go wówczas uważać  za statek 
u ni eru chom iony.

Celem uniknięcia  obecnych trudności, na,- 
leżałoby więc p rzy jąć  za zasadę, iż:

1) S ta tk i linij regu larnych  z n a jd u ją  się 
zawsze w podróży  i w razie ich postoju w 
porcie polskim prowizja , znajdu jąca się na 
statku, czy to pochodzenia krajowego, czy też 
zagranicznego, nie może być  plombowana.

2) K ażdy  sta tek  z chwilą rozpoczęcia ła ­
dow ania  lub  p rzy jm ow an ia  pasażerów pow i­
nien być uw ażany  pod względem celnym  za 
statek, zna jdu jący  się w  podróży i z chwilą tą 
p row ian t  na sta tku również i zagranicznego 
pochodzenia powinien być  zwolniony od 
ewentualnego zam knięcia  celnego. K ap itan  
sta tku podczas odp raw y  celnej p rzy  wejściu 
sta tku do portu, winien zgłosić władzom cel­
nym  term in rozpoczęcia ładow ania  lub p rz y j ­
m ow ania  pasażerów.

Pozatem  władze celne, odbierają  człon­
kom załogi s ta tków  zagranicznych, schodzą­
cym  ze s ta tku  na iąd, wszelkie naw et m ini­
malne ilości posiadanych przez nich pap iero ­
sów zagranicznych, opierając  się w tym  wy ­
p ad k u  na  zasadzie, iż członkowie załóg nie 
mogą mieć p rzy  sobie, w  nryśl p raw a  celnego, 
przedm iotów monopolów państw ow ych, któ­
re mogą być  zwolnione od oclenia ty lko w od­
niesieniu do podróżnych  (art. 22 p raw a  celne­
go, ustęp H-gi, p u n k t  6):

O db ie ran ie  członkom  załóg s ta tków  za­
g ran icznych  posiadany ch przy zejściu na ląd 
papierosów , często w m in im alnej  ilości, w y ­
w o łu je  icli oburzen ie , gdyż w innych po r tach  
tego rodza ju  ogran iczen ia  n ie  są stosolwane 
i mary narze  pań s tw  obcych mogą posiadać 
sw oje  w łasne  pap ie rosy , po trzebne  im w 
czasie posto ju  sta tku  w obcym  porcie. 
W analogicznych w ypadkach  zagranicą w y ­
m agane jest ty lko z g ł o s z e n i e  p r z y  o d p r a w i e

c e l n e j  n a  w e j ś c i u ,  i l o ś c i  p o s i a d a n y c h  d l a  w ł a ­
s n e g o  u ż y t k u  p a p i e r o s ó w  p r z e z  k a ż d e g o  

c z ł o n k a  z a ł o g i .  Ilość tę może w ładza  celna za- 
k w es t jo n o w ać  i kazać  j ą  zm nie jszyć , czyli 
oddać pew ną część poci zam knięcie  celne, 

ale n igdzie w  żadnym  porcie  n ie  odb iera  się 
papierosów przeznaczonych do osobistego u- 
ży tku  cz łonka załogi obcego statku.

fnden tyczna  zasada  w inna  być  również 
s tosow ana w portach  polskich.

*
Ze s trony  władz ce lnych  w G dyn i  czy­

nione są trudności  przy odsalaniu i w y w a ­
żaniu p rzyw ożonych  z z ag ran icy  do Polski 
skór m okro-solon y eh .

W zw iązku  z tern wy jaśn ić  na leży  samo 
istotę t ran sak c j i  z tym  p ro d u k te m  i w skazać  
na konsekwencje, jakie u trudn ien ia  te za 
sobą pociągają .

Załadowcy zam orscy  sp rz e d a ją  skóry 
m okro-solone cif p o r ty  p rzeznaczen ia  w edług 
w agi u s ta lone j po odsoleniu skór w porcie 
p rzeznaczenia  lub też w edług wagi za ładow ­
czej z pew nym  procen tow ym  opustem, (D. 
ZW. „Franchise") 5%, 10% i 16% w zależ­
ności od pochodzenia i g a tunku  skór oraz 
p o r tu  p rzeznaezen ia .

P rzy  ładow aniu  skór w k ra ja c h  zam or­
skich w stanie  luźnym , skóry te są na s ta t­
ku u k ład a n e  w sztaple, przyczem  k a ż d a  skó­
ra jes t  rozciągnię ta  wzdłuż i wszerz j p o sy ­
pana znaczną ilością soli.

O bsypan ie  skór solą m a na celu u trzy m a­
nie ich podczas transportu , k tó ry  czasem trw a  
p a rę  miesięcy, w cłobrym sianie  aż do m ie j ­
sca przeznaczenia, l en sam sposób konser­
w acji  s tosu je  się także  przy skórach, łado­
wany" eh w wiązkach.

I ł o ć  s o l i  w a h a  s i ę  o d  10 d o  1 5 %  o g ó l n e j  

w a g i  s k ó r  m o k r o - s o l o n y c h .
Przy k o n tra k tac h ,  p rze w id u jąc y c h  ob­

liczanie należności na podstaw ie  wagi w y ­
w ażonej,  odsolonej, w porcie przeznaczenia , 
tow ar  luźny  lub  w wiązkach zosta je  zwol­
niony z soli p rzez w ytrząśn ięc ie  jej z każdej 
skóry oddzielnie, poczem ustalona zostaje 
waga netto towaru, tkórą  przy jmuje się do 
obliczenia.

Przy k o n t ra k ta c h  sp rzedaży  skór w edług 
wagi załadowczej z p e w n y m  procen tem  o- 
pustu („Franchise"), skóry  mają być w  por­
cie p rzeznaczen ia  rów nież  odsolone i w y w a ­
żone na  netto, gdyż za ładow cy  o d pow iada ją  
w edług tych kon trak tów  za ustalony b rak  w a­
gi. przekraczający umówiony opust.

Odsalanie, w yw ażan ie  i sortowanie skór 
od b y w a  się, o ile wiadomo, we wszystkich  
p o r ta c h  europe jsk ich , i to naw et w  m aga­
zynach dla  tow arów  'mieszanych.

Ponieważ w  G dyni nie zezw ala  s ię  na 
w ykonyw an ie  pow yższych  czynności, za ła­
dowcy- ż ąd a ją  bardzo  często ustalenia w a ­
gi netto  tow aru w innych portach  europei*



skich (prze ładunkow ych). O dbiorcy  k ra j  o- istniejące trudności przez w ydan ie  zez- 
wi nie sp rzec iw ia ją  się tem u  żądaniu, gdyż w olen ia  na  odsalanie, w yw ażan ie  i śortowa- 
odsolenie i w yw ażen ie  skór leży rów nież  i w nie skór w naszym  percie. W płynie  to do- 
ich  interesie. datn io  na  nasz bilans p ła tn iczy  oraz przy-

Niemożność w y k o n y w an ia  odnośnych czyni się do zm nie jszen ia  bezroboia w GdT- 
czynności w porc ie  gdyńsk im  pow odu je  b a r -  ni.
dzo często om i j anie bezpośrednie  j  komu ni- l
kacji m orskiej do Gdyni oraz ‘w iększy  od- • Dla u trzym an ia  je d n a k  porządku  w por- 
p łvw  dewiz zagranicę. eie, należałoby dla powyższych czynności

Wobec tego w in teresie  rozw oju  portu  w yznaczyć  spec ja lne  m ie jsca  lub  magaizy- 
gdyńskiego, leży aby  w ładze celne u sunę ły  uv.

OBCHÓD XV-lecia ZW. TOW.
W dniu  8 g ru d n ia  r. b. obchodził Zw ią­

zek Towarzystw Kupieckich na Pomorzu w 
G ru d z iąd zu  jub ileusz  15-lecia swego istn ie­
nia. Uroczystości w s tępne  rozpoczęły się już  
7 g rudn ia  br. Mszą św. żałobną za duszę śp. 
zm arłych  członków Zw iązku w kościele P a r ­
nym , poczeni spec ja lna  de legac ja  Zarządu 
Głównego i Zarządu  T ow arzys tw a  Kupców 
Sam odzielnych  w G rudziądzu  udała  się na 
cm entarz, by złożyć hołd grobom  zasłużo­
ny cli działaczy — obyw ate li  ś. p. Janowi 
M archlew skiem u i Janow i Zawackiemu.

W sobotę, dn ia  8 g ru d n ia  r. b. w kościele 
Najśiw. MaTji P a n n y  p rzebudow anym  z gm a­
chu daw nego  „Raza!ru“ , w k tó ry m  to b u d y n ­
ku został przed  laty- 15-tu założony Związek 
Towarzystw K upieckich na Pomorzu, o d p ra ­
w iona została uroczy sta  Msza św. p rzez  spec­
ja ln eg o  de lega ta  jego  Ekscelencji Ks. Bisku­
pa O koniew skiego  Ks. Prof. Bieszka. W n a ­
bożeństwie wzięli udział przybyli na  uro­
czystości jub ileuszow e p. W icem inister  Dt>- 
leżał oraz liczni przedstaw ic ie le  w ładz  p a ń ­
stw owych, sam orządow ych  i kom unalnych , 
oraz  liczni przyby li  delegaci. Po nabożeń­
stwie Towarzystwo Kupców Samodzielnych 
podejm ow ało  gości śniadaniem , w ydanem  w 
histo rycznej sali M agistra tu . Po śniadaniu  
odby ła  się w  sali posiedzeń R ady M iejskiej 
— uroczysta akadem  ja.

Na wstępie powitał gości delegatów, jako 
gospodarz Prezes T ow arzys tw a  Kupców Sa­
m odzie lnych  w G rudziądzu  p. W itkow ski po ­
czem Prezes Związku Tadeusz M archlew ski 
pow itał gości i w yg łos ił  p rzem ów ienie  s tre ­
szczające h istoryczne chwile pow stan ia  — 
Związku i p ro g ram  p rac y  na przyszłość.

W imieniu Rządu przem ów ił p. W icem i­
n ister  D o l e  ż a l ,  p o d k re ś la ją c  doniosłe zna ­
czenie hand lu  w  życiu gospodarezem  P a ń ­
stwa. Z kolei p rzem aw ia li  w imieniu p. M i­
n is tra  Skarbu  p. D y re k to r  K o s s j o r  oraz 
w im ien iu  p. W o je w o d y  Pom orskiego p. 
Naez. C e I i c h o w s k i. Z ram ienia m iasta  
p rzem ów ił p. P re zy d e n t  W ł o d e k .  W  d a l ­
szym ciągu re fe ra ty  w ygłosili  p. Radca K o- 
r  z e n  i e w s-ki i D y re k to r  Zw iązku poz­
nańskiego p. S i k  o;r s  k  i.

KUPIECKICH NA POMORZU
Po zakończeniu  akadem ji  rozpoczęły się 

obrady delegatów.
Po spraw ozdaniu  Zarządu, Komisji Re­

wizyjnej i jednogłośnem uch w alen i u abso- 
ł u t o r j u m — przys tąp iono  do p o p raw e k  s ta ­
tu tu , k tó ry  p rz y ję to  rów nież  jednogłośnie  o- 
raz rozpatrzono nadesłane' wnioiski i rez o lu ­
cje, k tó re  w brzm ieniu Kom isji  W nioskowej 
przy ję to .

Z kolei dokonana  w y borów  uz u p e łn ia ją ­
cych do Zarządu Głównego, w sk ład  którego  
w esz li :

pp.: M aćkow iak Wacław, Toruń: Tymie­
niecki Jerzy, T o ruń :  Januszkiew icz  Edm und, 
Toruń: P iątkow ski Karol, G rudz iądz ; W it­
kowski Paweł, G rudziądz; Kreft Bernard. 
G rudziądz ; C hm urzyńsk i Józef. Chełm no; 
S ierszeński Józef, Lubaw a; Gum iński Feliks  
S ta rogard ;  Maćkowski Stanisław , Tuchola;

N astępny  re fe ra t  p. t. ..Dostosowanie 
form o rg an izacy jn y ch  Związku do w ym o­

gów nowej ustaw v o p raw ie  przem ysłow em " 
— w ygłosił D y re k to r  Związku p. Radojew - 
ski.

Po uchwaleniu licznych rezolucyj w -  od­
b y ły  się w y b o ry  n a  radców Izby Przem> sło­
wo-1 land lowej w Gdyni ze zrzeszeń — k tó ­
ry m  przew odn iczy ł p. N acze ln ik  Celicho- 

wski. ja k o  Kom isarz  Wyborczy'.
Radcami Izby zostali w ybran i  pp.:
Melerski Alojzy. Toruń
I u rzyńsk i Kazimierz, G dyn ia
Korzeniewski Adam, G rudz iądz
W itkowski Paweł, G rudz iądz
Stanim Roman. C ho jn ice
M azur Józef G rudziądz.
O rga n iz a c ja  zjazdu, b y ł a  p ierw szorzę­

dna rów nież  udział delegatów  b y ł  n iem al 
kom pletny, gdyż z jechało  się 93 proc. w szy­
stk ich  up raw n ionych  delegatów. Na 30 m iast 
brakło  tylko 3-eh miast: L idzbarka. Chełmży 
i Gniewu.

P rzyznać  należy, że w y b ó r  G rudziądza , 
jako m ie jsca  z jazdu  b y ł  bardzo  t ra fny , b o ­
wiem z tego m iasta  w yszed ł ruch  o rg an iz a ­
c y jn y  kupiecki i jes t  on dotąd siedzibą C en ­
trali Związku.



W YBORY D O  IZBY.

W dniu 8 b. m. 'odbyły się osta tn ie  w y ­
b o ry  radców do Izby  z ‘ram ien ia  zrzeszeń 
(przemysłówych i hand low ych . Podczas ze­
b ra n ia  w dn iu  11 b. m. G łów nej K om isji  w y ­
borczej u s ta lony  został w y b ó r  n a s tę p u ją ­
cych ra d c ó w :

Do sekcji  p rzem ysłow ej p. p:
1. inż. I landzeleu  icz Józef — G rudziądz, 

p rzez  Zw iązek Cegielń  w 'obwodzie dolnej 
Wisły; 2. R ych ter  Leopold — to ruń , przez 
Z jednoczenie  Młynów' H andlow ych  Poznań­
sk ich  i Pom orsk ich ; 3. K ubica  M a r ja n  — 
Osie, pow. świeci e, p rzez  Zw iązek W łaści­
cieli T a r taków  na. Pomorzu; 4. Baier Edm und 
Koronowo, pow. Bydgoszcz, p rzez  Zw iązek 
Właścicieli T ar laków  i Kupców D rzew n y ch  
w  Bydgoszczy; 5. inż. G ayczak  Tadeusz  — 
Bydgoszcz, p rzez  Polski Zw iązek P rzem y­
słowców M etalow ych; 6. Kiślański Tadeusz 
— T oruń , p rzez  Zw iązek Przem ysłu  C hem i­
cznego R. P . ; 7. M akowiecki Antoni — C h e ł­
mża, i 8. Śląski Jan — Trzeb.cz Szlach., pow. 
Chełmno, p rzez  Zw iązek Zach. — Polskiego 
P rzem ysłu  C ukrow niczego  w Poznaniu; 9. 
Jairgsch Stanisław — T oruń , przez Polski 
Zw iązek  Eksporte rów  Bekonu i A r ty k u łó w  
Zw ierzęcych; 10. inż. Pod raszko Jan  — G d y ­
nia, p rzez  Zw iązek Polskich O le ja rn i ;  11. 
C zerw ińsk i Kazimierz S tarogard , p rzez 
Zw iązek P rzem ysłu  K onfekcy jnego  w Pol­
sce; 12. inż. Ciszew ski S tefan — Bydgoszcz, 
p rzez  Polski Zw iązek  P rzeds ięb io rs tw  E le k ­
tro techn icznych  .

Do sekcji hand low ej p. p:

1. M azur Józef — G rudz iądz ;  2. Korze­
niew ski A dam  — G ru d z iąd z ;  3. M elerski 
Alojzy — Toruń; 4. S tam m  Rom an — C hoj­
nice; 5. T u rz y ń sk i  Kazimierz — G d y n ia  i 6. 
Witkoiwski Paweł — G rudz iądz  przez Zw ią­
zek Towarzystw! .K upieckich  n a  Pomorzu; 
7. Ju n k  Włodzimierz — Bydgoszcz, i 8 Kie- 
drowsikI Bolesław — Bydgoszcz, p rzez To­
warzystwie# K upców  w Bydgoszczy; 9. Sier- 
szeński Józef — Lubawa, p rzez  Zw iązek 
Spółdzieln i Zarobkow ych  i G o sp o d a rczy ch ;
10. H ild t Je rzy  — Gdynia,- p rzez  Zw iązek 
Banków w Polsce; 11. Klimaszewski Lucjan 
W ięcbork, p rzez  Zw iązek  K upców  T rzody  
i B rd ła  w Polsce, tow. zar. w  G dyni;  12. Pen- 
ka lla  Leon — Toruń , p rzez  Związek T ow a­

rzystw  R estaura torów , W łaścicieli Hoteli 
i Kawiarń na Pomorzu.

Do sekcji żeglugow o-portow ej p. p:
1. Leszczyński A leksander  — Gdynia, 

p rzez  Zw iązek A rm ato rów  Polsk ich ; 2. Cien- 
cjala  A ndrze j  — G dynia , i 3. Jasiński Wi­
told — G dynia , p rzez  Polski Zw iązek  M ak­
lerów  O k rę to w y c h  w  G dyn i;  4. M arsza l 
F ranc iszek  — G dynia , i 5. M ucha Kazim ierz  
G dynia , iprzez Zw iązek G dyńsk ich  E k sp e d y ­
torów Portow ych ; 6. Laurecki M irosław  -— 
G dynia , przez Zw iązek Przeds taw icie li  Kon­
c e rn ó w  W ęglow ych  w Gdyni.

O d o k o n an iu  w y b o ró w  ( iłów na K om isja  
W yborcza  p o d a ła  do pub liczne j  wiadomości 
p rzez  ogłoszenie w  pismach.

Przec iw  ważności w yborów , dokonanych 
w zrzeszeniu, 'każdy z członków tego zrzesze­
nia może w nieść  zarzu ty  do P a n a  M inis tra  
P rzem ysłu  i H an d lu  iza p ośredn ic tw em  G łów ­
n e j  K om isji  W yborcze j  w  ciągu dni 7 od 
dn ia  ogłoszenia w y n ik u  w yborów.

P R A C A  POLSKIET FLO TY  H A N D L O W E J 
W  PA ŹDZIERNIKU B. R.

Statk i polskiei floty handlów ci przewio­
zły w  ciągu paździe rn ika  ogółem 88.046.3 ton 
różnych  tow arów , co w  porów naniu  do w rze­
śnia. br. stanowi wzrost przew ozów  o 1.012,5 
ton. Z ogólnei ilości przewozów na  przyw óz 
przypad ło  15.427 ton, co w porów naniu  do 
w rześnia  stanowi spadek  o 5.835 ton, na w y­
wóz 59.936,5 ton, o 640 ton więcej niż we w rze­
śniu i przew óz między obcemi portam i 12.683 
ton, co stanowi wzrost o 6.207 ton więcej niż 
w  miesiącu poprzednim.

Statki Żeglugi Polskiej przewiozło' ogó­
łem 43.290 ton (mniej niż we wrześniu o 854 
tony), z czego na  linje regularne  p rzypadło  
16.726 ton i na  t ra m p y  26564 tony. P rzy  po­
równaniu tych liczb z liczbami z w  rześnia b r .  

widzimy, iż przew ozy na  linjach regularnych  
spad ły  o 892 łon, zaś przew ozy tram pów  w zro­
sły  o 38 ton. Z pow yższych ilości towarów na 
p rzyw óz  p rzypad ło  12.538 ton (o 6.284 mniei 
niż we wrześniu), na  w yw óz 23.900 ton (o 5.027 
ton więcej niż w  miesiącu poprzednim) i na 
przewóz między obcemi i t ra n z y t  6.852 tony 
(o 403 tony wdęcej ńiż w e wrześniu).

Przew ozy na poszczególnych lin jach 
ksz ta łtow ały  sie w sposób nas tępu iący : Na 
linji Rotter damski ej przewieziono 8.799 ton, co 
stanowi o 290 ton więcej niż we wrześniu: z te­
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go p rzypad ło  na  p rzyw óz 2,260 ton (mniej 
o 5.360 ton niż we wrześniu) na wyw óz 6.134 t 
(o 3.664 więcej niż we wrześniu) i na przewóz 
m iędzy obcemi portam i 405 ton (o 14 ton mnie j 
niż we wrześniu). Na linji Antwerpi jskiej 
przewieziono 4.078 ton (mniej niż we wrześniu 
o 1.213 ton) z czego na p rzyw óz przypadło  
2.291 ton (o 959 ton więcej niż we wrześniu), 
na  wyw óz 1.414 ton (mniej niż we wrześniu
0 2.347 ton) i na  przewóz między .obcemi por­
tami 375 tony  (o 175 t w ięcej niż w miesiącach 
poprzednim). Przewozy na linji fińskiej w y ­
niosły.2.650 ton (mniej niż we wrześniu  o 52 t), 
z czego na p rzyw óz przypadło  1.148 t (o 911 t 
więcej n iż  w  miesiącu poprzednim), na wywóz 
728 ton (mniej niż \vre wrześniu o 1.120 ton)
1 na  przewóz m iędzy obcemi portam i 774 ton 
(o 157 ton więcej niż we wrześniu).

N a  linji G d y n ia—H am burg  przewozy 
wzrosły z 1.116 ton we w rześniu na 1199 ton 
w  październ iku , czyi i o 83 tony. Z ilo­
ści tych przewozów przypadło  na p rzy ­
wóz 967 ton (o 177 ton więcej niż we wrześniu), 
,na wyw óz 252 tony (we wrześniu  326 ton). 
P rzew ozy  tram pów  Żeglugi Polskiej wzrosły 
nieznacznie — o 38 ton, z 26.378 ton we w rześ­
niu do 26.564 ton w październ iku , z czego na 
przyw óz p rzypad ło  5.872 ton (ruda) ' — we 
wrześniu 10.834 ton, na  wywóz 15.392 ton — 
(węgiel — 12.989 ton, drzewo — 2.403 ton) — 
we wrześniu  10.468 ton i ną  przewóz między 
obcemi portami 5.300 ton (ruda).

Statki linji G d y n ia —A m eryka  odbyły  w  
październiku 2 podróże z Am eryki i I podróż 
do Am eryki, przywożąc 303 fon tow arów  (we 
wrześniu  211 ton), w yw ożąc 299 ton (we wrze­
śniu 1.160 ton) i przewożąc między obcemi 
portami 54 tony (we wrześniu 27 ton).

S tatki Polsko-Brytyjskiego 1 ow arzystw a 
Okrętowego przewiozły pomiędzy G dynią  
i G dańskiem  z jednej strony, a Londynem 
i Hpiłem z drugiej 7.375 ton towarów, u t rz y ­
mując ilości przewozów praw ie  na tym  sa­
m ym  poziomie (o 35 ton mniej), doszedł jed ­
nak  do tego w yw óz 15 koni. I  ogólnej ilości 
miesięcznych towarów na przyw óz przypadło  
2.386 ton — o 159 ton więcej niż we wrześniu, 
z czego do G dyni 1.404 ton (we wrześniu 1.277 
ton) i clo G dańska  982 ton (we wrześniu 932 t), 
w yw óz wyniósł 4.989 ton (we wrześniu 5.181 
toń), z czego z Gclyni 2.942 tony i 15 koni (we 
w rześniu 3.210 t) i z G dańska  2.047 ton (we 
w rześniu  1.971 ton). Z poszczególnych a r ty ­
kułów' wyw ozu z Gclyni bekony w ykaza ły  
nieznaczny wzrost z 1.311 ton we wrześniu  clo 
1523 ton w  październiku, wywóz jaj natom iast 
uległ spadkow i z 985 ton we wrześniu do 654 t 
w październiku, m asła nie wywożono zupeł­
nie, natom iast wywieziono 154 t ryżu i 118 
ton drobiu  i dziczyzny. W yw óz z G dańska  
tak  ja k  i w  miesiącu poprzednim  w  %  stano­
wiło drzewo — 1.393 tony, d rugim  z kolei ła ­
dunkiem  b y ła  p a ra f in a  — 520 ton. Ilość drob­
nicę' przywiezionej clo Gdyni i G dańska  w y ­

niosła 2.386 ton. z czego na G dynię  przypad ło  
1.404 ton (z L ondynu  718 ton, z Hull — 686 t) 
i na  G dańsk  982 tonę (z Londynu 292 tony. 
z Hull — 690 ton).

4 s ta tk i Tow ńrzystw a Polskarob odbyły  
w październiku 13 podróży (we wrześniu 12), 
wywożąc z Gclyni 30.758 ton węgla i przewo­
żąc między obcemi portam i 5.781 ton węgla. 
Przewozy s ta tków  Polskarob wzrosły w poró­
wnaniu do miesiąca poprzedniego o 2.457 ton. 
Z powyższej ilości wywieziono węgla do 
Szwecji 16.231,5 ton (we wrześniu 19.051,5 t), 
do Norwegji — 6.310 ton (we wrześniu 5.178 
ton), clo Belgji — 8.217 ton (we wrześniu. — 
2.850 ton), do Dan ji — 5.781 ton  ( we wrześniu 
5.057,5 ton), pom iędzy portami Methil a Ko­
penhagą w 2 podróżach przewieziono 5.781 t 
węgla. Statki Polskarob w miesiącu, sprowa- 
zdawczym  zawinęły clo następu jących  por­
tów: Gefle, Oxelosund, Słockholm, Gófeborg 
(2 razy). Ostendy (2 razy), Norrkóping, A n t­
werpji, Kopenhagi (2 razy), Slemmestad, Ber­
gen i Methil (2 razy).

PRACA URZĄDZEŃ PRZEŁADUNKO­
WYCH PÓRTIJ’ W LISTOPADZIE BR.
W miesiącu spraw ozdaw czym  przepraco­

wano godzin 9.304 min. 10 z zużyciem  prąciu 
84.184 KW h i przeładow ano 209.488 t. tow a­
rów m asow ych i drobnicowych.

Procentowe w ykorzystanie  dźwigów b ra ­
mowych, mostowych i pó łporta low ych w y r a ­
ża się liczbą 97,00%, w tym że miesiącu sp ra ­
w ozdaw czym  w roku 1933 w ykorzystan ie  
dźwigów w y ra ż a  się liczbą 109,5% czyli w  
miesiącu spraw ozdaw czym  spadło o .14%.

USPRAWNIENIE BEZPOŚREDNIEJ KOMU­
NIKACJI GDYNIA -  IND JE BRYTYJ 
SKIE.
Regularna kom unikac ja  okrętowa, jak a  

przed n iedaw nym  czasem została zap row a­
dzoną pomiędzy G dyn ią  a Indjami Brytyj-  
skiemj, dozna z początkiem  Nowego Roku 
znacznego usprawnienia, w tym  sensie, że 
statki w  przyszłości będą  ładow ały  na jp ie rw  
w  portach skandynaw skich , a następnie do­
piero w  G dyni,’ gdy dotychczas istniała ro ta ­
cja odwrotna.

W now ym  rozkładzie jazd y  czas podróży 
z Gclyni clo portów  Indji B ry ty jsk ich  został 
skrócony o blisko 2 tygodnie.

Na skutek  tej tak  ważnej zmiany w roz­
kładzie jazd y  m. s. „Delhi" będzie ładow ał 
w' Gdyni około 2 stycznia 1935 r„ a nie jak  
poprzednio przewuclywano w dniu 18. 12 br.

O d powyższego term inu począw szy n a ­
stępne sta tk i będą odchodziły w  odstępach
3-tygodniowycli z przeznaczeniem do: Port
Said, Suez. Karacbi. Bombay. Madras. Kal- 
kutta , Rangoon.

Przy dostatecznej ilości zgłoszonego ła­
dunku sta tk i zawijać  będą również do nastę-
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pującycli portów : Bedi Bunder, Navalaklii.
Yerawal, Torebunder, D w arka , Mangrole, 
Bhaynagan, Port Okha, Mangalore i Marina 
goa.

AWANSE W POLSKIEJ MARYNARCE 
HANDLOWEJ.
Dnia 10. 12. Dr. pod przew odnictw em  d y ­

rek tora  Urzędu Morskiego inż. St. Ługowskie­
go odbyło się w  gmachu Urzędu Morskiego 
posiedzenie Komisji K w alifikacyjnej dla 
orzekania  o aw ansach  w polskiej m arynarce  
handlowej. Komisja po rozpatrzeniu  podań 
p rzyzna ła  dyp lom y nas tępu jącym  k a n d y d a ­
tom :

pp. Jacynicz Mieczysław, dyplom  kpi. że­
glugi wielkiej,

G rabow ski W ładysław , dyplom  kpt. że­
glugi małej,

Król Mieczysław, dyplom  kpt. żeglugi 
małej,

Mikosza Hilary, dyplom kpt. żeglugi 
małej,

Szudziński Franciszek, dyplom  kip. że­
glugi małej,

Leszczyński Michał, dyplom porucz, że­
glugi wielkiej,

Rembowski Kazimierz, dyplom  porucz. 
żeglugi wielkiej.

Abramówski Bronisław, dyplom  porucz. 
żeglugi małej,

Gorazdowski Stefan, dyplom  porucz. że­
glugi malej.

Kowalewski Zbigniew, dyplom porucz. 
żeglugi małej,

Mrozowicki Jan, dyplom  porucz. żeglugi 
małej,

S tarzyński Jan, dyplom  porucz. żeglugi 
małej.

Górecki Edm und, dyplom szypra  Il-giej 
klasy,

Gajdowski Edward, dyplom  szypra  Ii-ej 
klasy,

M azurkiewicz Dionizy, dyplom  szypra  
II  -ej klasy.

Storożek Włodzimierz, dyplom  szypra  
I I-ej klasy,

Kupis Szymon, dyplom m edian. I-ej 
klasv,

Pcukow ski Michał, dyp lom  m edian . I-ej 
klasy,

Pas trzyck i Bronisław, dyplom, m edian.
II-ej klasy,

Słowikowski Wiktor, dyplom  m edian.
III -e j  klasy,

W ollm an Rudolf, dyplom  m edian . III-ej 
klasy,

Klim Konrad, dyplom  maszyn. Ii-ej kl.
Pozatem komisja dopuściła  do egzaminu 

w charak te rze  eksternisty  w  Państw. Szkole 
Morskiej Ossowskiego Jerzego, zaś Mosek Al­
freda i Pałkę  Ja n a  dla uzyskan ia  dyplomów 
na  m aszynistów  I I  kl.
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ZARZĄDZENIE MINISTERSTWA SKARBU 
I ODDZIAŁÓW WYŁADUNKOWYCH 
DOTYCZĄCE SKŁADÓW CELNYCH 
W GDYNI.
W zw iązku z kon fe renc ją ,  odby tą  dn. 8 

l is topada br. w  Izbie P rzem ysłow o-H and lo ­
w ej w G dyni, w części do tyczącej  pub licz ­
n ych  sk ładów  celnych i oddzia łów  w y ła d u n ­
kow ych. M inisterstw o Skarbu  zarządziło  co 
n as tęp u je :

1) W pomieszczeniu pub licznego  sk ładu  
celnego m oże U rząd  C e ln y  zezwolić n a  w y ­
dzielenie pew nej części sk ładu  na  oddział 
w y ła d u n k o w y  (m agazyn celny) p rzew idz ia ­
ny  w  § 165 ust. 4 p rzep isów  w ykonaw czych  
do p ra w a  celnego.

Sposób oddzie len ia  oddzia łu  w y ła d u n ­
kow ego od pozostałej części ha li  sk ładow ej 
pozostaw ia  się decyzji  U rzędu  Celnego.

2) W iększe p a r i je  tow aru  zgłoszone do 
czasowego p rzechow an ia  w  oddziale  w y ła ­
d u n kow ym  może Urząd C e ln y  zezw alać w y ­
ładow yw ać  zam iast do od d z ia łu  w y ła d u n k o ­
wego, bezpośrednio  do pom ieszczenia  sk ładu  
celnego, pod w a ru n k ie m  zachow ania  przez  
przedsiębiorstwie sk ładow e postanow ień  § 165 
ust. 5 p rzep isów  w y k o n aw czy ch  do prawa, 
celnego. T o w a ry  tak ie , aż do czasu zgło­
szenia ich n a  sk ład  lub  do innej odpraw y, 
p o w in n y  b y ć  oznaczone w  sposób odróżn ia­
jący  j e  od to w aró w  zgłoszonych.

3) Na to w a ry  zgłoszone do oddzia łu  w y­
ładunkow ego  lub n a  czas p rze jśc io w y  do 
sk ładu  celnego w m yśl p. 2, n a leży  prow adzić  
osobną pod ręczną  księgę ew idency jną ,  lub  
u trzym yw ać  je w  ew idenc ji  na  podstaw ie  
w yc iągów  z m anifestów , dos tarczonych przez 
stronę.

4) Na u tw orzenie  p rz y  pub licznym  s k ła ­
dzie celnym  oddzia łu  w y ład u n k o w eg o  nie 
w y m a g a  się osobne i koncesj i  gdyż przepisy 
celne tego ro d za ju  koncesj i  nie p rzew id u ją .  
W w y k o n a n iu  tego za rządzen ia  M inis ters tw a 
S k a rb u  U rząd  C e ln y  w  G dyni zarządził  co 
n as tęp n ie :
ad  p u n k t  1.

P rzeds ięb io rca  sk ła d o w y  w in ien  uzgod­
nić z Urzędom C elnym , j a k a  cześć pub licz­
nego sk ładu  celnego zostanie w ydzie lona  nu 
oddział w y ła d u n k o w y  (magazyn ce lnyh  D la  
ścisłego 'określenia m ie jsca  poszczególnych 
części sk ładu  pożądane  jest, b y  P rzed s ię ­
biorstwa Składowe w prow adziły  ich oznacza­
nie. Sposobem n a jb a rd z ie j  w skazanym  
w y d a je  sie  podz ie len ie  śman w zd łuż  i wpo- 
orzek  sk ładu  na pewna ilość równych części 
i oznaczenie* jerhwoh liczbami, drwaich E te ­
rami. Połączenie  l ic /R ' z l i te rą  będzie  ściśle 
określa ło  m ie jsce  na składzie.

Ma°'azv*n ce lnv  W''nien b v ć  oddzielone 
od składu celpeoo ścianka r n d ru n a .  Urząd 
ustala , że śc ianka  w inna  sk ładać  się z prze-



s taw n y ch  sz tyw nych  p ło tków , wysokości eo­
na  j inni ej 1 m. 70, szerokości dow olne j — 
w ed ług  uznan ia  przedsięb io rs tw a. Budow a 
p ło tków  w inna  b y ć  lekka, j e d n a k  solidnie 
w ykonana , złożona z ram y  m eta low ej  lub 
d rew n ian e j,  w ew nątrz  w ype łn ione j  s ia tką  
m etalow ą. Poszczególne p ło tk i  i śc iany  sk ła ­
du  m uszą być  zaopatrzone w urządzenia , zez­
w a la ją c e  n a  łączenie  p ło tków  m iędzy  sobą 
oraz ścian z p rzy lega j  ącemi do nich p ło tk a ­
mi. Łączenie za pomocą plomb będzie uzależ­
nione każdorazowo od uznan ia  Urzędu.

W ydzie len ie  części sk ładu  p rzeznaczo­
nego na  m agazyn  celny, umieszczenie tam  
w szystk ich  tow arów  przeznaczonych  do m a ­
gazynu  za w y ją tk ie m  przew idz ianych  p u n ­
k tem  2) wreszcie  oddzielenie  m ag a z y n u  od 
sk ład u  ruchom ą ścianką, musi być  p rze p ro ­

wadzone najpóźniej do dnia  15-go stycznia 
1936 roku. 
ad  p u n k t  2)

T o w ary  sk ładane  w m agazynach  celnych 
b ę d ą  oznaczane b iałem i k a r tk am i,  k tó re  o- 
bow ią z y w a ły  d la  tow arów  p rze c h o w y w a ­
n ych  w dotychczasow ych sk ładach  t ra n z y to ­
wych. T ow ary  p rzechow yw ane  w  pub licz­
nych  sk ładach  ce lnych  będą  oznaczane b iałą  
k a r tk ą  z czerw onym  pasem  na  ukos a  w y ­
m iarze  22X18 cm. z n a d ru k ie m  „publiczny  
sk ład  ce lny“, resz ta  j a k  n a  b ia łych  ka rtkach . 
K ar tk i  do oznaczenia  tow aru  w in n y  dos ta r­
czyć p rzeds ięb io rs tw a  składowe, dlatego b y ­
łoby  na jlepszem  sporządzenie  p rzez  te p rze d ­
s ięb io rs tw a  wspólnego n a k ła d u  dla  uzyska­
n ia  t a k  po tan ien ia  kosztów, j a k  też  j e d n o ­
litości w e w szystk ich  składach.

‘WIADOMOŚĆ i 
SSrMORSKiE?

RUCH STATKÓW W ANTW ERPJI W  LI­
STOPADZIE B. R.

W ciągu lis topada br. do po r tu  A ntw erp ji  
zawinęło 866 s ta tków  o ogólnej pojemności 
1.638.179 t. r. n., p rzecię tny  tonaż jednego 
s ta tk u  Wynosił więc 1.892 tony. W tyin sam ym  
miesiącu roku  1933 zawinęło do po r tu  858 
s ta tków  o łącznej pojemności 1.782.218 t. r. n.

Podział s ta tków  według bander  by ł n a ­
s tępujący: angielska — 251, niemiecka — 178, 
holenderska — 116, szwedzka — 56, norw eska 

-  51, francuska  — 46, belgijska i duńska  po 
44, f ińska  — 16, am erykańska  — 11, grecka 
— 9, w łoska i portuga lska  po 6, japońska — 
5, hiszpańska, estońska, rosy jska  — po 4, b r a ­
zylijska, łotewska, polska, tun iska  i jugosło­
w iańska — po 2, austr jacka , gdańska, egip­
ska, is landzka i l itew ska — po 1.

RUCH STATKÓW W ROTTERDAMIE
W PAŹDZIERNIKU BR.

W  ciągu październ ika do po r tu  w  Rotter­
damie i p rzy legających  doń portów  pomocni­
czych zawinęło i . 160 sta tków  (w paździe rn i­
ku 1933 r. — 1.121) o łącznej pojemności 
1.937.460 t. r. n. (w październiku 1933 r. — 
1.699.935). W  okresie styczeń — październik  
1934 r. zawinęło do tychże portów  11.067 s ta t­
ków o łącznej pojemności 17.607.063 t. r. n. W 
tym  sam ym  okresie roku  ubiegłego zawinęło 
10.181 s ta tków  o łącznej pojemności — 
15.746.689 t. r. n.

TONAŻ UNIERUCHOMIONY W NIEM­
CZECH.

W Niemczech na  1 listopada b r .  pozosta­
wało jeszcze 8,3 proc. całkow itego tonażu  w  
s tan ie  unieruchom ionym . Było to 39 s ta t ­
k ó w  oi ogólnej pojem ności 283,700 br. i. r., 
co w sk a z u je  n a  dużą  p rzec ię tną  w ielkość u- 
n ieruchom ionego statku.

Na poszczególne p o r ty  tonaż u n ie ru c h o ­
m iony  p rzy p a d a  j a k  n as tęp u je :  (w tysiącach  
ton) H am burg—Altona 163, BremenBremer- 
haven  100, Kiel 10, Szczecin 5, wszystkie inne 
p o r ty  — 5.

Tonaż unieruchom iony lekko wzrósł 
względem  1 paźdz ie rn ika ,  k ie d y  w ynosił  on 
242,122 br. t. r. L iczba s ta tków  u n ie ru ch o ­
m ionych je d n a k ż e  zmalała, gdyż było  ich
i. X. — 48. P raw ie  cały wzrost un ierucho­
m ien ia  p rz y p a d a  na  Brem  en - B rem erhaven , 
gdzie „p rzyw iązano4" na zimę p a rę  w iększych  
jednostek .

WZMOCNIENIE NIEMIECKIEJ LINJI D A ­
LEKIEGO W SCHODU.

H am burg-A m erika  Linie i Nord Deutscher 
Lloyd rozszerzają i udoskonala ją  znacznie 
swą linję Dalekiego Wschodu: p lan  ten roz­
ciąga się n a  dw a lata. Przedew szystkiem  w 
lu tym  przyszłego roku  Używ any dotąd  na 
westindzkiej linji H apagu  now y motorowiec



„C ordillera przejdzie na linję' Dalekiego 
Wschodu. Prócz tego wejdzie na linję nowy 
d \vuśrubow y parowiec „Potsdam ", budu jący  
się obecnie u Blohma i Yossa w Ham burgu. 
S ta tek  ten  uruchom iony będzie ku jesieni 
i będzie szybkością swą znacznie przew yższać 
„C ord il le rę" : przew iduje  się, że dystans Ge- 
nua-S ingapore będzie on pokonyw ać w 15 
dniach. Szybkobieżnemi linjowcami pasażer­
sko tow aro w (m u  i Nord D eutscher Lloydu na 
tej linji będą  „Scharnhorst"  i „Gneisenau", 
z k tó rych  pierwszy już został w tych dniach 
spuszczony na wodę; statki te będą  u rucho­
mione w  końcu roku 1935.

STAN W ŁO SK IEG O  B U D O W N IC T W A  
O K R Ę T O W E G O  A N O W E  STATKI 
DLA LINIJ W ŁOSKICH.

Po okresie  w zględnego ©żywienia b u ­
downictwu) ok rę to w e  Ita l ji  przechodzi obec­
nie okres m artw y . B udu ją  się w yłącznie  
stalki w o jenne  między7 innemi dw a p a n c e r ­
niki pioi 35.000 ton, z hand low ych  natom iast 
s ta tków  — ty lko dw ie  większe jednostki, —j 
m otorow ce polskie ,-Batory" i ..Piłsudski". 
To też zrozumiałe jest, że rząd faszystowski 
nietylko z uwagi na potrzeby rozbudow y 
is tn ie jący ch  linij. lecz również celem zatrud  
n ien ia  stoczni o k rę tow ych  w ypracow ał plan 
budow nic tw a okrętów  na najb liższą  p rzysz ­
łość. M ają  być zbudow ane: I) szereg mo-
tonoiwców po  3.500 ton i szybkości 17 w ęzłów  
d la  linij eu rope jsk ich , p rzew ażn ie  d la  k o ­
m u n ik a c j i  z u jśc iem  D una ju  i portam i C z a r ­
nego Morza; 2) k i lku  m otorow ców  po 10.000 
ton., o. szybkości 20 węzłów, i 3) cłwóch tu rb i­
now ych  l in jow ców  p asaże rsk ich  o p o jem ­
ności 18.000 ton i szybkości d rogow ej 23 
węzłów.

D ru g a  klasa m otorow ców  jes t  podobno 
p rzeznaczona  dla  k o m u n ik a c j i  z P a les ty n ą  
i Bliskim Wschodem. Nowe sta tk i zastąp ią  
dotychczasowe, k tó re  m a ją  n iew y s ta rcz a ją ­
cą szybkość i zbyt małe ładownie. Osobli­
wością ty ch  statków będzie  zastosowanie  aż 
p ięc iu  k las  pasażerów, gdyż w k ie ru n k u  Pa­
lestyny, w. przeciwieństwie do linij t ra n s ­
a tlan tyck ie j  zaznacza się nie zm nie jsza jące  
się  lecz zw iększa jące  się zróżniczkow anie  
k las  (prócz zw yk łych  pasażerów  „k lasow ych" 
p ielgrzym i, emigranci żydowscy, m uzułm a­
nie, z ich specjalnemi potrzebami).

W ręcz rewelacy jn ie  przedstaw ia się w ia ­
domość o italskim  p ro jekc ie  zastosow ania  
2-ch turb inow ców  • o 25-węzłowej szybkości 
na  linji G enua  — D a lek i  Wschód. Niemcy 
rów nież  s z y k u ją  now e sta tk i d la  sw ej linji 
D alek iego  W schodu, w ysoka  szybkość j e d ­
nakże  p ro je k to w a n y c h  italskich s ta tków  ich

linji Dalekiego Wschodu, już obsadzonej 
szybk iem i stal kami, ostatecznie podk reś la  
nowy k ie ru n e k  wyścigu o szybkość. 'L inja 
E u ropa—A m eryka  Południowa straciła na 
znaczeniu w porów naniu  z l in ja  Dalekiego 
W schodu, n a  k tó re j  p rze w id u je  się s ta ły  
i znaczny wzrost przewozów pasażerów i 
towarów . Oczyw iście, w ry w a liz ac j i  czoło­
w ych  przedsiębiorstw  żeglugi na te j  linji 
posiadanie  na jba rdz ie j  szybkich, nowocze­
snych  i luksusow o urządzonych  s ta tków  p a ­
sażerskich grać  zaczyna ta k ą  sam ą ro lę  j a k  
w s łynnym  wyścigu o niebieską wstęgę oce­
anu, pod k tó re j  znakiem  rozw ija ła  się w o- 
statnich dziesięcioleciach, kom unikac ja  po­
między E u ropą  a A m e ry k ą  Północną.

PO RTY PALESTYNY OTRZYMUJĄ CO RAZ 
W IĘ C E J PO ŁĄCZEŃ LINJOW Y CH .

W ostatnim czasie porty  Palesty ny, zw ła­
szcza Haifa. o trzym ały cały szereg nowych 
linjowych połączeń okrętowych, między in­
nemi z różnych portów Śródziemnego morza, 
z Holandji (Holland O O st Azien Lijnen), z 
Dunkerki (Generał Steam Naviga(ion Co). 
C iekaw ą jest now a regu la rna  kom unikacja  
m ałym  motorowcem „A tid“ wychodzącym  
z Budapesztu D unajem  do Palestyny i zaw i­
ja jącym  po drodze do portów rumuńskich, 
tureckich i greckich.

W IELK IE RO BO TY P O R T O W E  W ALEK 
SA ND RJI.

Minister kom unikacji Egiptu wniósł do 
ra d y  m instrów  o otwarcie mu kredy tu  od 20 
do 30.000 fun tów  egipskich na  rozbudowę 
i nowe inwestycje w  porcie Aleksandrji. C a ł­
kowity koszt robót w ynieść ma 3.500.000 fu n ­
tów' egipskich rozłożonych n a  la t  12. P rzew i­
duje  się między innemi; budow a basenu dla 
handlu  tranzytow ego p roduktam i naftowem i 
i nitra tam i, budowa składów dla  węgla, d rze­
w a  i zapałek, oraz budow a nowej linji kole­
jowej z Aleksandrji do Kairo.

PIERW SZA W YSTAW A M ORSKA W  STA ­
N A C H  ZJED NOCZON YCH.

W  połowie listopada o twarto  w  N ow ym  
Yorku w gmachu M arinę Bu i Id i ng pierw szą 
w ystaw ę morską, k tó ra  będzie pow tarzać  się 
od tąd  rok rocznie. C zte ry  sk rzyd ła  wielkiego 
gm achu zajęły eksponaty tow arzystw  żeglu­
gowych, kolei, przedsiębiorstw holowniczych, 
przedsiębiorstw przewozowych i oświetlenia, 
tow arzys tw  naftow ych, stoczni, warsztatów7 
n a p ra w y  okrętów, budowy7 maszyn, w y tw ór­
ców7 nau tycznych  instrumentów, oraz dos taw ­
ców okrętowych.
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Wiadomości celne, importowe i eksportowe

W SPRAWIE SKŁADANIA WNIOSKÓW O 
PRZYWÓZ.
Izba Przemysłowo - Handlowa przypo­

mina o konieczności ścisłego przestrzegania 
zasady składania  podań o p rzyw óz towarów 
reg lam entow anych na każdą pozycję ta ry fy  
celnej oddzielnie i o ile możności oddzielnie 
na każdy p u n k t  danej pozycji. W w y p a d ­
kach. gdy tow ar clony jest nie według wagi, 
lecz sztuki towaru, należy podać we wniosku 
o przyw óz oprócz wagi także ilość sprowadzić 
się m ających  przedmiotów w  sztukach, ew en­
tualnie parach.

Pozatem we wnioskach o przyw óz należy 
w skazyw ać dokładną nazwę towaru zgodnie 
z brzmieniem nomenklatury" ta ry fy  celnej, 
oraz dokładną pozycję tej ta ry fy . Ponieważ 
brak tych danych  u trudn ia  izbic kompleto­
wanie wniosków, wnioski nadesłane bez od­
nośnych danych  b ę d ą  z w r a c a n e  d o  u z u p e ł ­
n i e n i a .

R ó w n i e ż  b ę d ą  z w r a c a n e  w s z y s t k i e  w n i o ­
s k i .  w  k t ó r y c h  w a r t o ś ć  t o w a r u  n i e  b ę d z i e  

z g o d n a  z  r z e c z y w i s t ą  w a r t o ś c i ą .

W SPRAWIE PRZYWOZU WYROBÓW 
HUTNICZYCH.

Zgodnie z poleceniem Ministerstwa Prze­
myślu i Handlu i w  myśl uchw ały  Posiedze­
nia Plenarnego C entra lnej  Komisji P rzyw o­
zowej z dnia  15 listopada 1954 r.. Izba Prze­
mysłowo - H andlow a kom unikuje, że do po­
dań o przyw óz z A u s t r j i .  C z e c h o s ł o w a c j i ,  

N i e m i e c  i  W ę g i e r  — wyrobów hutniczych 
z poz. 928, 929, 950 i 952 taryfy" celnej, w inny 
być przez importerów" dołączane zaświadcze­
nia Syndykatu  Polskich Hut Żelaznych, Sp. 
z o. o. w Katowicach, ul. Lompy" 14, że wwóz 
danego a rtyku łu  nie sprzeciwia się um owie o 
wzajem nej obronie hutn ic tw a, zaw artej mie­
dz'- Polską a wyżej wymieńionemi p a ń s tw a ­
mi. —

Zaświadczenie Syndyka tu  powinno za­
wierać ścisłą terminologję. w  języku polskim 
towaru, o który chodzi przez powołanie się 
na załączoną do zaświadczenia fak tu rę  orygi­
nał na zagraniczną.

Powyższe zarządzenie obowiązuje od 
dnia I-go grudn ia  br., podania  itieodpowia­
dające  wyżej podany m w arunkom  —■ bęclą 
zw racane do uzupełnienia.

PROLONGATA POZWOLEŃ PRZYWOZU 
ZA CŁEM ULGOWEM.
Ministerstwo Przemysłu i Handlu ko m u ­

nikuje, że prolongata pozwoleń przywozu za 
cłem ulgoweui owoców południowych, towa­
rów kolonia lnych  i olejów" roślinnych — bę­
dzie dokonyw ana  przez Ministerstwo tylko na 
okres 5 miesięcy. Podania o dalszą prolonga­
tę uw zględniane nie będą.

W SPRAWIE WYSYŁANIA POZWOLEŃ 
PRZYWOZOWYCH ZA ZALICZENIEM.
Dla u sp raw nien ia  toku za ła tw ian ia  przez 

C en tra lną  Komisję Przywozową podań o 
pozwolenia przyw ozu z dniem  I g rudn ia  br, 
zosta je  w--prowadzona zasada wysy łania  poz­
woleń na przy w óz za zaliczeniem pocztowem. 
Dotychczas o trzym yw ały  pozw olenia  p rzy ­
wozu za zaliczeniem pocztowem w okręgu  
Izby jedy nie firmy, m a ją ce  swą siedzibę w 
Gdyni.

O trzy m y w a n ie  pozw olen ia  przyw ozu za 
zaliczeniem skraca  d la  firm im portow ych o- 
kres w yczek iw ania  na pozwolenie o eo n a j- 
mniej 10 dni. albowiem zamiast wysiania  
firmie zaw iadom ienia  o p rzydz ia le  k o n ty n ­
gentu przywozowego, f irm a o trz y m u je  o d ra ­
zo pozwolenie przyw oził.

W ysyłanie  pozwolenia za zaliczeniem 
pocztowem nastąp i j e d n a k  jedyn ie  w w y­
padku w yraźnego  każdorazowego, zażądania  
takiej p rocedury  przez za in teresow anego im­
porte ra  w podaniu o przyw óz. Importerzy, 
k tó rz y  nie w y k u p ią  zaliczenia, s tracą  na 
przyszłość możność o trzym yw an ia  pozwoleń 
za zaliczeniem.

Za zaliczeniem będą  mogły być w y sy ła ­
ne ty lko  tak ie  pozw olenia  p rzyw ozu , n a  k tó ­
rych ciąży je d y n ie  op la ta  m an ip u la c y jn a  n a  
rzecz Minist. Przem yślu i Handlu. Na to ­
w ary  obciążone 'O pła tą  na rach u n ek  w  y w o ­

z o w y  — pozw olenia  za zaliczeniem n ie  będą 
wysy lane.

Do koperty" zaliczeniowej dołączony bę­
dzie dowód w p ła ty  na P. K. O., za pomocą 
k tó rego  musi być  w płacona o p ła ta  m an ip u ­
la c y jn a  na  konto  czekowe M inis ters tw a 
P rzem y słu i Handlu w  P. K. O. Nr. 58499. 
Dowód ten będzie  m usiał być  tak  samo w y ­
pełniany. j a k  dotychczas.

W zw iązku  z po w yższem. oraz z uwagi 
na szczupłość kontyngentów  p rzyw ozow ych , 
pożądane  jest. aby- im por te rzy  w podan iach  
o p rzyw óz w skazyw ali  m in im um  p rzydz ia łu  
na j a k i  re f lek tu ją  (lub ilość jed n o s tek  opa­
kowania). W razie b ra k u  tej adno tac ji  i za­
żądania  w ysian ia  pozwolenia za zaliczeniem 
pocztowem. C e n tra ln a  K om isja  Przyw ozow a 
będzie uważała, że im p o r te rzy  w y k u p ią  zali­
czenie bez względu na wysokość p rz y z n a n e ­
go im kontyngentu .

DOKONYWANIE FORMALNOŚCI PRZY 
ODPRAWIE CELNEJ.
W  spraw ie  dokonyw an ia  formalności 

p rzy  odpraw ie  celnej U rząd  celny nadesłał 
Izbie pis nr a treści nas tępu jące j.

„Urząd Celny k o m u n ik u je ,  że zgłosze­
nia celne sk ładane  przez strony p rz y  odprą- 
wię celnej na towary przeznaczone do w y ­
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wozu zagranicę nie odpow iada ją  w ym ogom  
p ra w a  celnego i p rzep isom  w ykonaw czym  
do niego oraz tym  rozporządzeniom, k tóre 
u s ta la ją  specja lne  w a ru n k i  p r z y  w yw ozie  
tow arów  zagranicę. W  szczególności f irm y  
ek sp ed y c y jn e  nie p rze s t rz e g a ją  w y d a n y c h  
w  tym  w zględzie  oddzie lnych  przepisów, 
k tó re  m a ją  zastosowanie p rz y  w yw ozie  to ­
w a ró w  ,od k tó ry c h  us tanow ione je s t  cło w y ­
wozowe (Dz. U. R. P. Nr. 96 poz. 873/34 r.) 
p r z y  w yw ozie  n iek tó rych  towarów- za zw ro ­
tem  cła (Dz. U. R. P. Nr. 97, poz. 891/34 ir.) i 
p r z y  w yw ozie  to w aró w  dopuszczonych !do 
kom pensacy jnego  w yw ozu (Mon. Po/l. Nr. 252 
poz. 325/34 r.) Pozatem  p rzy  sp raw dzan iu  
od p raw  celnych p rzy toczonych  tow arów  
stw ierdzono, że zgłoszenia celne sp o rz ą d z a ją  
strony  wysoce w adliw ie  i wręcz niedbale.

Z aw iadam iając  o pow yższem  U rząd  C e l­
n y  stw ierdza, że docenia  znaczenie  eksportu  
tow arów , musi j e d n a k  równocześnie zazna­
czyć że będz ie  zm uszony dom agać się w n ie ­
sienia nowych zgłoszeń ce lnych w  ty ch  w szy ­
stk ich  w ypadkach , gdy  złożone zgłoszenie 
celne będzie  sporządzone w adliw ie  i niedok-* 
ładnie. D o k u m e n ty  n iew łaśc iw e będą bez ­
w zględnie  odrzucane podobnie , j a k  d o k u ­
m en ty  niezłożone równocześnie z dostarczo­
nym  do o d p raw y  towarem .

W końcu U rząd  C e ln y  nadm ienia , że 
p o tw ie rd zen ie  wywozu tow arów  zagranicę, 
p rzy  w yw ozie  p rzez  w o lny  obszar ce lny  za 
zw ro tem  cła a lbo za zaśw iadczeniem  kom- 
pensacy joem  może nastąpić  po udow odn ie ­
n iu  w yw ozu  tow arów  z w olnego obszaru  cel­
nego  zagranicę. W  zw iązku  z tem  k o n ie ­
czne jest, a b y  F i rm y  in fo rm ow ały  oddział 
U rzędu Celnego na  w olnym  obszarze celnym 
o w ys tęp ie  tow arów  zagranicę, a to celem u- 
sku teczn ien ia  po tw ierdzen ia  wywozu n a  do­
kum encie  odpraw y, z ozem zw iązane je s t  
w y d an ie  k w itu  w yw ozow ego i zaśw iadczenia 
kom oensacy  jneffo.

O  pow yższym  up rasza  się pow iadom ić  
za in teresow ane  F i rm y “ . —

W  zw iązku z tem  Izba prosi zaintereso- 
Iwane f irm y, a b y  w e  w łasnym  in te res ie  za­
s tosow ały  się do obow iązu jących  p rzep isów  
celnych.

PRZYWÓZ DRZEWA POLSKIEGO D O  
ALGIERU.
Według- ilnformacyj D y re k c j i  Ceł w  A l­

gierze, im port d rzew a  polskiego do Algierji 
w yniós ł  w  p ie rw szem  półroczu  b. r. 410 fon, 
z czego je d n ą  tonę d rzew a  dębowego; w  p o ­
rów nan iu  z analogicznym  okresem  roku  ub. 
(20 ton), im port  w y k a z u je  znaczne polepsze­
nie. W ostatnich miesiącach p rzy b y ły  dalsze 
poważne transporty , co łącznie cla n iew ątp li­
wie sumę importu p rzek racza jącą  1200. ton, 
czyli ilość p rzyw ozu  drzew a polskiego nieno- 
tow aną od 1930 roku: przeciętna roczna tego
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im portu  w aha ła  się w ostatnich la tach  około 
700 ton.

K o n ty n g en ty  na  d rzew o w prow adzono  
w A lg ie r j i  w  roku 1932; je s t  to j e d y n y  to ­
war, k tó rego  rozdział i icencyj na leży  do a l­
g iersk iego  G ouvernem en t  General.

W ro k u  1932 Po lska  pos iada ła  spec ja lny  
kontyngent w  wysokości 243 ton, obliczonej 
na podstaw ie  p rzec ię tnych  rocznych po ­
p rzedn iego  im portu ;  w  ro k u  nas tępnym  spec­
j a ln y  k o n ty n g e n t  d la  Polsk i zniesiono, a  li­
cencje są przydzielane  odtąd  z pozycji — 
„różne k r a j e “ (Pays d ivers), co je s t  clla eks­
p o r tu  polskiego korzystn ie jsze .

W  ro k u  b ieżącym  w prow adzono  do s y ­
stem u kon tyngen tow ego  nas tępu jące , p o ­
ważne zm iany:

1-o) w ażność Iicencyj została au to m a ty ­
cznie p rzed łużona  na  okres jednego  roku ;

2-o) im porte rom  p rzy zn an o  p raw o  w y ­
bo ru  k ra jó w ,  z  k tó ry c h  p ra g n ą  p rzyw ozić  
drzewo', p rzyczem  postanow ien ie  to o b e jm u ­
j e  rów nież  k ra je ,  k tó re  dotychczas nie p o ­
s iada ły  w  A lg ie r j i  osobnego p rzy d z ia łu  k o n ­
tyngen tow ego  (Polska).

Rozdział I icency j  odbyw a się obecnie 
na podstaw ie  ilości drzew a, im portow anego 
przez danego kupca, co pozw ala  na  w iększą  
swobodę w rozdziale  Iicencyj.

B adan ia  w  kwestj i eksportu d rzew a pol­
skiego dop row adz iły  p rzedew szys tk iem  do 
s tw ierdzenia , iż b r a k  dotychczas bezpośred ­
n ich  s tosunków  m iędzy  polskim i e k sp o r te ra ­
mi a rynk iem  alg ie rsk im ; obcy pośredn icy  
o d g ry w a ją  rolę zbyt w ielką. Jeśli obecność 
p rzeds taw ic ie la  n a  m iejscu  je s t  kon ieczno­
ścią, o ty le  je s t  n iew skaząnem , że r e p re z en ­
tanc i  ci nie p ra c u ją  w pros t  z polskim i e k s ­
porteram i, lecz za p ośredn ic tw em  obcych 
firm: szw ajcarsk ich , n iem ieckich  czy au- 
s tr jack ich .

O becny  stan o rg an iz a c y jn y  ekspo rtu  
d rzew a  polskiego do A lg ier j i  m usi b y ć  u w a ­
żany  za p rze jśc io w y ; ideałem  b y ła b y  w spó ł­
p raca  k i lk u  so lidnych  e kspo rte rów  polskich 
ściśle z wyspecja lizow anym i p rzeds taw i­
cie lam i w  Algierze.

Zarówno ilość p rzyznaw anych  Iicencyj, 
j a k  eksport  polski w y k a z u ją  ten d e n c ję  do 
wzrostu. Chłonność ry n k u  alg iersk iego  o- 
bliczana je s t  na  100 ty sięcy  ton  rocznie.

N aw iązan ie  kon tak tów  hand low ych  i 
p rzygo tow an ie  organ izac ji ,  k tó ra b y  pozw oli­
ła za jąć  na  ry n k u  a lg iersk im  pow ażne  m ie j ­
sce z chw ilą  p o p ra w y  w a ru n k ó w  zbytu, je s t  
zagadnieniem  b. ważnem  P■ I. E.

MOŻLIWOŚCI ZBYTU KOMPLETÓW  
SKRZYNKOWYCH W  MAROKKO
K om plety  sk rzy n k o w e  do opakow an ia  

j a j ,  świec, m ydła , z n a jd u ją  w  M arokko d u ­
ży  zbyt.



5 k r  z y  n  i e n a  j a  j  a : M arokko im ­
p o r tu je  k o m p le ty  s k rz y n k o w e  n a  j a j a  z 
d rzew a  jod łow ego  lub  św ie rkow ego  nas tę ­
p u ją c y c h  rozm iarów.

4 desk i 530 X  230 X  020
4 „  1710 X  100 X  012
6 .. 1 7 1 0 X 1 5 0 X 0 1 2

niezbijane, p rzyczem  w aga każdego k o m p le ­
tu n ie  p ow inna  w ynosić  pon iże j  22 kś kg. i 
n a jw y ż e j  25 kg. P on iew aż  M arokko  e k sp o r­
tu je  w  n a jw ię k sz e j  części j a j a  n a  wagę, 
sk rzy n ia  clo opakow an ia  nie p ow inna  w ażyć  
ponad  25 kg. K om ple ty  sk rzy n k o w e  są zbi­
ja n e  na  m ie jscu  u  e k sp o r te ra  ja j .  G łów ­
n y m  i p ra w ie  w y łącznym  dostaw cą  tych  
skrzyń  clo M arokka, je s t  P o r tu g a l ja ,  n a s tę ­
pn ie  F ra n c ja  i H iszpan  j a  — w  m ałe j  ilości.

C ena  po r tuga lsk ich  kom ple tów  s k rz y n ­
kow ych :

7,00 — 7,25 fr. fr. cif Casablanca. 
Pó łskrzyn ie  na ja ja :
6 desek  1710 X 'l5 0  X  012
4 .. 1710 X  050 X  012
4 .. 530 X  130 X  020
C ena  p ó łsk rzy n i  portugalsk iego  pocho- 

d z e n ia :
5,00—5,25 frank . fr. cif Casablanca. 
S k r z y n i e  n a  ś w  H e c e :  K om plety

tych  sk rz y ń  nie są s tandaryzow ane , bow iem  
każda  z m iejscow ych fa b ry k  zam aw ia  o p a ­
kow anie  'odpowiadające: rozm iarom  fa b ry ­
kow anych  świec.

N a jw ięce j  używ anym  modelem, są sk rzy  
nie z d rzew a  jod łow ego  lub św ierkow ego  n a ­
s tęp u jący ch  rozm iarów :

a) 2 deski 280- X 135 X  08
2 „ 376 X 135 X 06
2 „ 376 X  097 X  06

C ena  sk rzyn i  p o r tu g a lsk ie j:
0,70—0,80 fr. fr. cif Casablanca, 
b) 2 deski 320 X 155 X  010

' 2 „ 455 X 155 X 07
2 „ 455 X  113 X  07

C ena: 1,10—1,15 fr. fr. cif Casablanca.
W cenach kom pletów  „a“ i „b“ wliczony 

je s t  rów nież  d ru k  nazwy fa b ry k i  świec.
5 k  r z y  n i e d o m y  d 1 a : K om plety  

s k rz y ń  z d rzew a  jod łow ego  lub  św ie rk o w e­
go n a s tę p u ją c y c h  rozm iarów :

długość -szerokość wy.s-okość waga
Nr. 1 265 265 210 1 kg  250 gr
Nr. 7 403 403 170 2 k g  500 gr
Nr. 11 320 320 125 t kg 125 g r
grubość d esek  10 mim.

C ena  kom ple tu  sk rzynkow ego , oblicza 
się od m tr k  O statnio płacono 200 — 225 fr. 
fr. za m t r ; cif Casablanca. G łów nym i do­
stawcam i tych  kom ple tów  są k r a je :  P o r tu ­
g a l ja  i Czechosłow acja.

S k  r  z y  n  i e  d o o w o c ó w  i j a r z y n : 
O pakow an ie  owoców i! j a r z y n  jes t  reg la ­
m entow ane  specja lnem i p rzep isam i D y r e k ­
c ji  G ene ra lne j  Rolnictwa, H an d lu  i Koloni-

zacj i a v  M arokko. S tandardy  poszczególnych 
opakow ań  są  następujące:

a) Sk rzynk i owalne (b illots):

Dno w m/m Wieko w m/m Wysokość
dług. szer. dług. szer. w m/,m

N 14 370 180 475 280 197
N 15 370 180 475 280 212
N 16 400 210 520 325 215
N 18 450 230 590 390 240
N 20 520 250 640 410 280

Skrzynki! ow alne  w in n y  b y ć  (Nr. Nr. 14 
i 15) z d rzew a  nowego, czystego i gładkiego 
(cięte i strugane), suche, bez  s ło jów  sm olnych  
bez zapachu, bez  p le ś n i : w aga  sk rzynk i w raz  
z w iek iem  — 1 kg. 300 gr.

S k rz y n k i  ow alne  Nr. Nr. 16, 18 i 20 w in ­
n y  odpow iadać  w y że j  w y m ien io n y m  'w arun­
kom: w ag a  w raz  z p o k r y w k ą  około 1 kg.
700 gr. d la  Nr. 16 i 3 kg. d la  18 oraz 3 kg. 
250 gr. d la  Nr. 20.

W yżej podane  n u m e ry  opakow an ia  s łu ­
żą 'de t ra n s p o r tu  na s tę p u jąc y c h  p ro d u k tó w : 
pomidorów, z iem niaków , fasoli i  g rochu  w  
s trączkach , m archw i, bobów, sałaty, m elo­
nów i t. d.

Boki sk rzynk i ow alnej są w y k o n an e  z 
d rzew a  olchowego; lu b  osiny. O b w ó d k a  ł ą ­
cząca boki u  gó ry  i dołu  — z d rzew a  b u k o ­
wego: dno- i) p o k ry w k a  z d rzew a  jodłow ego 
lub świerkow ego.

Części sk ładow e s k rz y n e k  ow alnych  isą 
im portow ane  z różnych  k ra jó w ,  a m ontaż 
ich odbyw a się w  M arokko. G otowe s k rz y n ­
ki są z Japon ji ,  F ra n c j i ,  P o r tu g a l j i .  His-z- 
p a n j i  i ostatnio z Estonji .

O statnio zaoferowane orzez Estonię ce­
ny  w ynoszą  od 1 f ra n k a  S0 cent. za sztukę 
cif Casablanca. Cena ta  dotyczy skrzynki 
ow alne j  Nr. 14, zm ontow anej i go tow ej clo 
uży tku . C ena  sk rz y n k i  ow alne j  m ie jscow ej 
f ab ry k ac j i ,  wynosi 2,40 fr. fr. za sztukę.

b) K ase tk i—sk rzy n k i  czw orokątne :
Dług. mim szer. mim Wysokość m

Nr. 15 . . . 550 280 110
Nr. 17 . . . 580 395 130
Nr. 19 . . . 580 395 180
Nr. 21 . . . 550 280 200
Nr. 23 . . . 700 400 170

S krzyn ici N;r. Nr. 15, 17, 19, i 23
b y ć  now e z d rzew a  jod łow ego  lub  ś w ie r ­
kowego, gładkiego suchego, -bez s ło jów  smol­
nych. bez  zapachu i pleśni.

K om ple ty  tych  s k rz y n e k  są im p o r to w a­
ne z Por tuga l j i ,  F in lan d j i ,  H iszpan ii .  Służą 
cło 'Opakowania: fasoli w  strączkach , sałaty, 
melonów, cebuli, szparagów  itp.

E k sp o r te r  kom ple tów  sk rz y n k o w y ch  u- 
kłacla poszczególne części należące clo jedne j  
sk rzynk i w  ten  sposób b y  po jem ność  ich 
za jm ow ała  na  jm n ie j  m ie jsca  w  czasie t r a n ­
sportu, to  je s t  w iąże d esk i  iden tycznych  w y ­
miarów.
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G rubość  desek  jes t  różna, p rzy  każdora- 
zowem zam ów ieniu  kom pletów , odb iorca  o- 
k reś la  ją  dokładnie , z w y ją tk ie m  desek n a  
sk rzyn ie  do j a j ,  gdzie ek spo rte r  kom ple tów  
ma dow olny  w ybór, p rze s t rz e g a ją c  je d n a k  
m aksim um  wagi skrzyni'.

Sposób p łacen ia  za im portow ane do M a­
ro k k a  k o m p le ty  sk rzynkow e  nie jest j e d n o ­
lity . Zapłata  za sk rzy n k i  w zględnie  kom ple ­
ty" sk rzynkow e na jaja , świece i mydło, n a ­
s tępu je  w  większej części poi p rzedłożeniu  
przez b a n k  dokum en tów  załadow ania. P rz y  
zam aw ian iu  sk rz y n e k  i k a se te k  do o p a k o w a ­
n ia  owoców i ja rz y n ,  odb iorca  żąda  k re d y tu  
do 3-cli miesięcy, p łacąc jed n ak  część na leż ­
ności p rzy  zamówieniu. Podobny zwyczaj 
t łum aczy  się tem, że zam ów ienie  odbyw a się 
p rzed  rozpoczęciem  sezonu owoców i  ja rz y n .  
Przed zaakceptow aniem  w arunków  płatności 
należy  zebrać  re fe re n c je  bankow e. Infor­
m ac y j  rynkow ych  udzieli ek sp o rte ro m  K on­
sulat Honor. R. P. w C asablance. Adresy 
przedstaw icieli  hand low ych  i odbiorców 
sk rz y n e k  są w  P. I. E.

PR ZEPR O W A D ZEN IE  TRANZAKCYJ ROZ 
RA C H U N K O W Y C H  Z NIEM CAM I
Rząd Rzeszy us tanow ił  N iem iecką Kasę 

R ozrachunkow ą (Deutsche Yerrechnu 11 gs — 
Kasse) ja k o  insty tucję , k tó re j  zostanie po­
w ierzone p rzep row adzen ie  zaw artych  z za­
grani cz-nem i rządam i, bankam i emisyjnemu 
lub urzędow em i in s ty tu c ja m i rozrachunko- 
wem i, uk ładów  reg u lu jąc y c h  o b ro ty  p ła tn i ­
cze w całości lub w części na  zasadzie clea­
r ingow ej. K asa  je s t  in s ty tu c ją  p r a w a  p u b ­
licznego, poddaną  nadzorowi! M inistra  G o­
spodark i Rzeszy, w olną  od p o d a tk ó w  docho­
dowych, m a ją tk o w y c h  i obrotow ych. C złon­
kow ie za rządu  K asy  są m ianow ani przez 
M inistra  G ospodarki Rzeszy. Za zobow ią­
zania  K asy  R o zrach u n k o w e j odpow iada 
Rzesza.

W szystk ie  p raw a  i obow iązki, p rz y s łu ­
gu jące  Bankow i Rzeszy, wzgl. na n im  c ią­
żące n a  p ods taw ie  układów  ro zrach u n k o ­
wych, zaw arty ch  p rzez  Rząd Rzeszy z z a g ra ­
ni czncm i rządam i, lub  przez Reichsbank z za­
grani cznemi bankam i emisyjnemu, przechodzą 
n a  Kasę, k tó ra  p rz e jm u je  p row adzen ie  kont, 
w  tych  u k ład ach  przew idz ianych . Wszelkie 
płatności, jakie  dłużnicy m aja  świadczyć 
do B an k u  Rzeszy w myśl tych uk ładów , m a ­
ją b y ć  wpłacone Kasie.

M o tyw y  u s ta w y  zaznaczają , że założe­
nie Kasy, jako instytucji, k tó ra  uporządku­
je  techniczne w y konan ie  m nożących  się 
ciągle układów rozrachunkow ych , m iało na 
celu odciążenie Banku Rzeszy. D la  rozpo­
częcia działalności K asy  p o trzebną  będzie  
jeszcze zgoda każdego  poszczególnego P a ń ­
stwa, wzgl. b a n k u  .emisyjnego, z k tó ry m  d a ­
n y  uk ład  rozrach u n k o w y  został zaw arty .

Rząd  Rzeszy liczy na to, że taką  zgodę 0- 
siągmie bez żadnych  trudności.

Do zak resu  dzia łan ia  K asy należeć bę­
dzie  za tem  ty lk o  techn iczne  p rzep row adze­
nie umów clearingow ych  m iędzypańs tw o­
wych (także zaw arty ch  m ięd zy  bankam i 
em isyjnem i, ale z w yraźnem  w spó łdz ia ła ­
n iem  Państwa.) Do w y konan ia  urnowy kom ­
p e n sac y jn e j  z Polską, z a w a r te j  11 p aźdz ie r­
nika b. r. stosować się to nie będzie, gdyż 
m a  tu  m iejsce  c learing  p ry w a tn y ,  p rz e p ro ­
w adzany  przez Polskie Towarzystwo* Handlu 
Kom pensacy  jn  ego.

U W A G A !
Firm y , do k tó ry c h  zw rócą  się f irm y 

M ąuricio Yeiroj, C alle  U rugvay  1249, Mon- 
tevideo (E/27832/21/Ch) oraz Hans Filie , B er­
lin — C har lo t tenbu rg , Joach im stha le r  sir. I 
(E/28085/21), zechcą się porozum ieć  z P. I. E., 
przed nawiązaniem  s tosunków  handlow ych.

ZMIANY PRZEPISÓW  CELNYCH I D E W I­
ZO W Y CH  ZANOTOW ANE PRZEZ P. I. 
E. W  OK RESIE O D  7 D O  17 L ISTO ­
PA D A  1934 R.
AUSTRJA. Wzamian za obniżony kontyngent na 

nierogacizny litewską został przyznany podwyższony 
kontyngent na drób i jaja.

Wprowadzona w roku 1932 oplata licencyjna od 
paszy w wysokości I gr podwyższona została przed 
kilku miesiącami do 5 gr. Rząd austrjacki nosi się z za­
miarem podwyższenia do 3 groszy opłat licencyjny "li 
na makuchy i otręby.

BELGjA. Belgijskie Ministerstwo Rolnictwa zgo­
dziło się na wwóz do Belgji pewnej ilości masła bez­
pośrednio. to znaczy poza kontyngentem udzielanym 
importerom figurującym na liście specjalnie ustalonej 
przez powyższe Ministerstwo.

BUŁGARJA. Specjalna Komisja przy minister­
stwie gospodarstwa postanowiła zwolnić od opłaty cel­
nej boraks i ./.żelatynowaną nitroglicerynę, sprowadza­
ną przez państwowe instytucje dla celów przemysło-

"  > 1 CZECHOSŁOWACJA. Ustanowione zostały kon­
tyngenty na listopad na trzodę chlew ną u wysokości 
16750 szt, 160 wagonów tłuszczów £ 12 wagonów mas­
ła, przyczem odnośnie masła, to ilość ta będzie dopusz­
czona do wwozu dopiero od 1 grudnia 1934 r. Na jaja 
narazie nie został przydzielony kontyngent, pomimo, 
że zapotrzebowanie wynosi ok. 80 wagonów.

FRANCJA. Rozporządzeniem z dnia 2 listopada 
1934 r. podwyższone zostały stawki celne na jęczmień 
w ziarnach (poz. 70a). taryfa generalna 80 fr., mini­
malna 40 fr. (dot. minimalna 15 fr.): b) ziarno śruto­
wane o zawartości powyżej 10% mąki — gener. - 
118 fr. min. 59 fr. (dot. 22.50): c) mąka gener. 133 fr. 
min. 66.50 fr. (dot. min. 25 fr .): słód (jęczmień kieł­
kujący): a) w całości gener. — 150 fr. min. 75 fr. (dot.
min. 40 fr .); b) mąka gener.   250 fr. min. 125 (dot.
60 fr.). ekstrakt -słodowy (póz. ~4 bis)- gener. — 1400 
fr. minimalna (nowo wprowadzona) 550 fr. za 100 kg. 
Zniesiona została dekretem z dnia 3 listopada 1934 r. 
rekompensata przewidziana w taryfie celnej francus­
kiej w wysokości 50% cla za sprowadzane z zagranicy 
części do remontu maszyn.

Rozporządzeniem z dnia 26 września weszły w 
życie zmiany stawek celnych na obsadki i ołówki.

GWATEMALA. Istnieje projekt reorganizacji 
ustroju celnego w tym kierunku, aby stawki taryfy 
minimalnej stosowane były do tych krajów, z któremi 
Gwatemala ma dodatnie lub wyrównane saldo w y­
miany towarowej.



INDOCHINV. Rząd francuski odrzucił projekt 
zniesienia przymusu znakowania krajem pochodzenia 
worków jutowych, wobec czego przymus ten nadal 
istnieje. Wyjątek stanowią worki, sprowadzano dla 
celów reeksportu.

Dekretem z dnia 3 listopada, podwyższone zostało 
cło na herbatę, które wynosi obecnie w taryfie gene­
ralnej 1,600 fr. (dot. 949,90) w min. 775 fr. (dot. 438.35). 
Wprowadzone zostały zwyżki cła na chemik., zegar­
ki. maszyny, zabawki i icli części, natomiast francuska 
zwyżka cła na żelatynę nie- ma zastosowania w Irnlo- 
chinach.

IRLANDJA. Podwyższone zostały cła na rury 
miedziane; butelki i naczynia szklane; cło na te arty­
kuły wynosi obecnie 75% ad walorem; cło na artykuły 
toaletowe wynosi 50% a cło na łączniki żeliwne 25% 
ad walorem.

KANADA. Z dniem I listopada 1934 r. wprowa­
dzono przymus przedkładania świadectw pochodzenia 
przy imporcie aparatów do golenia, obuwia, (buty, bu­
ciki i obuwie domowe), kopert do listowego papieru, 
wyrobów z porcelany (naczynia stołowe, kuchenne, 
przybory toaletowe itp.) Wyroby z porcelany muszą 
być poszczególnie znakowane; naklejenie etykiety nie 
jest wystarczające, może mieć miejsce tylko w wypad­
ku, kiedy znak odciśnięty na przedmiocie jest mało 
widoczny.

Dekretem /. dnia 15 października 1954 r. z mocą 
obowiązującą od 16 października, zniesione zostały 
opłaty celne we wszystkich trzech taryfach na alkohol 
butylowy.

ŁOTWA. Komisja walutowa wydala przepisy, re­
gulujące przywóz towarów w 1 kwartale 1935 r. Po­
dania o pozwolenia przywozu towarów skontyngento- 
wanycli mogą być wnoszone (w ciągu listopada) przez 
firmy wpisane do rejestru komisji tylko w zakresie 
towarów, wyszczególnionych w licencjach przywozo­
wych.

MANOHU-KUO. Według doniesień prasy ma być 
wprowadzona zmiana taryfy celnej; obniżone mają 
być cła na mąkę pszenną, materjały wełniane i ba­
wełniane. Zwyżką imają być objęte wszystkie towary 
poza w yżej wymienio,ne,mi;

NIEMCY'. Począwszy od. dnia 10. II. 34 Komisja 
przydziału dewiz przy Centrali Dewizowej nie przy­
dziela dewiz urzędom dewizowym w soboty.

SZWAJCARJA. Projektowana jest podw yżka sta- 
wek celnych na cukier oraz oleje smarowe, olej gazo­
wy i benzynę.

SYRJA. Na mocy rozporządzenia z dnia 22 paź­
dziernika 1934 r. zwolniony został od opłaty celnej 
import papieru sprowadzanego dla wyrobu worków 
do cementu; ,z ulgi tej korzystają państwa, opłacają­
ce cla według taryfy minimalnej (kraje należące do 
Ligi Narodów). Według taryfy maksymalnej clo w y­
nosi 25 proc. ad walorem. 7. pow yższej ulgi celnej jno-

Możliwości handlowe

U W A G A !
f irmy, do których zwrócą się firmy Maurićio Yoi- 

roj, Calle Unigyay 1249. Montevideo (E/27832/21,'Ch). 
oraz Hans Filie. Berlin — Charlottcnburg, Joac.hims- 
thalerstr. 1 (E/28085/21), zechcą się porozumieć z P. I. 
E„ przed nawiązaniem stosunków handlowych.

Firma włoska interesuje się zakupem w Polsce 
konserw rybnych. R/28645/70/Gi.

Firma czechosłowacka pragnie zakupić większą 
partję włosia końskiego oraz włosia z ogonów bydlę­
cych. 11/28557,27, Gi.

Firma argentyńska interesuje się dostawą pole­
rowanych i niklowanych garniturów do jedzenia. — 
P/27829/63/Ż.

Firma belgijska interesuje się importem torb ce­
ratowych, używanych w gospodarstwie domowem. 
P/26338/64/Ż.

gą korzystać właściciele fabryk papierów, którzy 
przedstawią zaświadczenie, że sprowadzony papier 
przeznaczony jest do wyrobu torb. służących jako 
opakowanie cementu. Jednocześnie z powyższem pod­
wyższone zostało cło na gotówe torby papierowe do 
cementu (poz. 175 Iris) które wynosi obecnie w taryfie 
maksymalnej 272 pj astry syr., a w normalnej 136 p. 
syr. za 100 kg.

Dekretem z dnia 22 października zmienione zo­
stały stawki celne na korek i wyroby korkowe.

URUGWAJ. Dekretem z dnia 51. 8. 1934 r. ogło­
szonym w „Diario Oficial" z dnia 12. 9. 1934 zostało 
zniesione clo od ziemniaków zagranicznych wszelkie­
go pochodzenia.

WĘGRY. Urząd do spraw kompensacyjnych po­
stanowił, że w przyszłości wyłączone zostaną z pry­
watnych tranzakcyj kompensacyjnych następujące 
artykuły: nasiona, rośliny strączkowe, nasiona oleiste, 
chrzan, słoma -ryżowa, drób, cebula, pierze, rośliny 
lecznicze, masło, jęczmień, słód. konserwy, wyroby 
szczotkarskie- i wyroby konopne. Artykuły te mogą 
być wywożone jedynie wzamian za wolne dewizy, 
które muszą być oddawane.

WIELKA BRYTANJA. Przedłożony został Komi­
sji taryfowej do rozpatrzenia projekt wprowadze­
nia przymusu znakowania krajem pochodzenia kon­
fekcji damskiej.

WŁOCHY. Do obrotu uszlachetniającego na za­
sadzie dekretu Nr. 1758 z dnia 18. 10. 1934, dopusz­
czone zostają następujące artykuły: płótna bawełnia­
ne gumowane do specjalnego przerobu przemysł., 
akardyt i feniluretan do wyrobu materjałów wybu­
chowych, papier azbestowy do cylindrów, motoro­
wych, słód do przetworów mącznych .odpadki celu­
loidowe dla przerobu półfabrykatów, nasiona dyni do 
przerobu, oraz skóry futrzane dla przemysłu kon­
fekcyjnego. Równocześnie rozszerzone zostają istnie­
jące już koncesje na szmaty i nu stal w płytach, 
blokach etc.

Dekret król. Nr. 1.739 z dnia 18. 10. 1954 wpro­
wadza podwyżki celne na surowy cynk i ołów (poz. 
274). oraz cała grupę ich pochodnych (poz. 349, 373. 
579. 582, 386—387, 455. 464, 672, 679—680, 691/2, 694
i 694 bis. 700, 713, 717 i 945), co pozostaje w związku 
z tendencją ochrony krajowej produkcji. Temu sa­
memu celowi służy jednocześnie wydany dekret Nr. 
1740 z dnia 18. 10. 1954. który dopuszcza do bezcło­
wego przywozu krezol (po,z. 717 <1 1), tiokarbanilid 
(ex 748) i aeroflat (poz. 769), przeznaczone do proce­
su fluktuacji minerału ołowiu i cynku.

Ten sam numer „Gazzetta Ufficiale1" z dnia 
6. 11.. Nr. 269, ogłasza dekret Nr. 1.741 z dnia 18. 10. 
1954, przedłużający na czas do 51. 3. 1935 moc obo­
wiązywania ustawy z dnia 2. 1,1. 1950 70 (Nr. 1496) w 
sprawie podwyższenia koeficjentu taryfikacyjnego 
cukru (poz. 39) z 5 na 4.

i eksportowe

Firma amerykańska interesuje się masowym za­
kupem przyrządów i utensyliów kuchennych z drzewa. 
P/26818/40/MM.

Są możliwości stałego zbytu znacznej ilości skrzy­
nek nieheblow anycli (dla mydła) do kolonji francu­
skiej w Dakarze. P/26960/40/MM.

Firma szwajcarska pragnie przekazać licencję 
względnie oddać przedstawicielstwo na Polskę firmie 
budowlanej, względnie innej zainteresowanej, na na­
rzędzia oraz urządzenia budowlane swej produkcji. 
P/26576/40/MM.

Firma indyjska interesuje się importem z Polski 
różnych artykułów, jak pończosznicze, trykotaże, elek­
trotechniczne, porcelana, gw oździe, maszyny do robie­
nia kopert, wirówki do miodu i różnych innych, które 
mogą stanowić przedmiot wywozu z Polski.

P/26036/45/M.M.
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Bliższe informacje w powyższych sprawach uzy­
skać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwowym  
Instytucie Eksportowym. Przy zgłoszeniu należy po­
wołać się na odnośny numer. Firmy, które nie pozo­
stawały dotychczas w bliższym  kontakcie z Instytutem, 
winny nadesłać jednocześnie swe referencje.

Sprawy komunikacyjni

Firma Mareexport w .Paryżu interesuje się im­
portem z Polski węgorzy, szczupaków i innych ryb 
sio dk o w o dny ch.

Bliższych informacyj udzieli referat eksportowy 
naszej Izby.

i taryfowe

Z PAŃSTW OW EJ RADY KOM UNIKA­
CYJNEJ.
D nia  5 g rudn ia  odbyło się posiedzenie 

K om itetu  Eksploatacyjnego P. R. K. pod 
p rzew odnictw em  inż. A. Krzyżanowskiego. 
Rozpatrzono pos tu la ty  dot. rozkładów jazdy, 
k tóre  częściowo zostały uwzględnione przez 
M. K. P rzy ję ty  został p ro jek t zm ian p rzep i­
sów o bocznicach kolejowych, opracow any 
przez specjalną Komisję z w spółudziałem  
przedstaw iciela  D e p a r ta m e n tu  IV M. K. Pro­
jek t  ten  w  znacznym  stopniu uw zględnia ż y ­
czenia właścicieli p ry w a tn y c h  bocznic, Komi­
sja  bowiem wychodziła  z założenia, że bocz­
nice są środkiem pom ocniczym  dla  PKP., nie 
zaś dodatkow em  źródłem dochodów. Należy 
spodziewać się, że M. K. w całości zatw ierdzi 
w ym ieniony projekt.

Przy ję to  wniosek, dot. obniżki opłat po ­
stojowych, również o częstszem tarow aniu  
węglarek, w ykazu jących  częstokroć znaczne 
rozbieżności z fak tyczną  wagą.

—o—
W tym że dniu  obradow ała  kom is ja  k o o r ­

dynacji  środków  lokomocji pod p rzew odnic­
tw em  b. w icem inistra  inż. Czapskiego. G łów ­
nym  tem atem  obrad by ła  sp raw a uzgodnie­
n ia  działalności i ta ry fo w an ia  P. K. P., że­
glugi śródlądowej, trakc ji  samochodowej 
i lotnictwa. Stwierdzono, że dotąd niema jed ­
nolitego p lan u  wzajem nego uzupełn ian ia  się 
w szystkich  środków lokomocji, przyczem  ze 
strony  członków P. R. K. podkreślono niedo­
puszczalność wzajem nego zw alczania  się po­
m iędzy tem i ga tunkam i lokomocji. W rezu l­
tacie ukonsty tuow ano  2 Komisje d la  opraco­
w an ia  p lanu  koordynacyjnego pomiędzy 
P. K. P. a  żeglugą śródlądową, a d ruga  po­
m iędzy P. K. P. i t ra k c ją  samochodowi.

D n ia  6 g rudn ia  odbyło się posiedzenie 
Komisji Publicznych  Dróg K ołow ych  pod 
p rzew odnic tw em  b. min. inż. A. Kiihńa. P rze ­
dyskutow ano i p rzy ję to  re fe ra t  inż. K rzyża ­
nowskiego i mgra. T aubenfe lda  o środkach 
u trzym an ia  i rozbudow y dróg kołowych i mo­
toryzacji ru ch u  drogowego. Zasadnicze tezy 
w yrażają  się w  nas tępu jący  sposób:
— „Do świadczeń na  rzecz u trzym an ia  

dróg powinni być  pociągnięci uży tkow n i­
cy wszystkich  środków lokomocji, a więc 
kolejk i i koleje, po jazdy  mechaniczne 
i konne, z uwzględnieniem stopnia w y k o ­
rzys tan ia  przez nich dróg kołowych. W y­
ją tek  stanowią konie zatrudnione w rol­
nictwie lub pod  ziemią'".
„Wobec postępującego niebezpieczeństwa 
niszczenia się dróg, co jest niedopuszczal­
ne ze względu na  interesy obronne i go­
spodarcze k ra ju ,  fundusze przeznaczone 
na cele drogowe uży te  w inny  być  w głó­
w nej mierze na  bieżące konserw acje  dróg 
bez w zględu na  źródła pochodzenia tych 
funduszów'".

— „D la skoordynow ania  prac drogowych 
konieczne jest stworzenie jednolitego 
planu drogowego — uzgodnionego z p la ­
nem  innych  środków lokomocji"".
Tezy, dot. motoryzacji, nie zdołano roz­

patrzeć.
—o—

D n ia  7 g rudn ia  odbyło się posiedzenie 
Komisji R ew iz ji  T a ry f ,  wyłonionej z Kom. 
Taryfow ego P. R. K. Komisja rozpa trzy ła  
przedłożony przez M. K. p ro jek t nowej no­
m enk la tu ry  i zasadniczej ta ry f ikac ji  tow a­
rów, w prow adza jąc  szereg pop raw ek  w/g po ­
s tu la tów  organizacyj branżow ych.

Inż. A. D ziedziuh

Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu
POŁOW Y RYB MORSKICH W  LISTOPA  

DZIE.

Polowy ry b a kó w  naszych  w listopadzie 
w y p a d ły  niekorzystnie, głównie na skuiek  
bardzo  skąpych  połowów szprotów. Śledziki 
w praw dzie  nie zawiodły  w  tym  miesiącu, d a ­
jąc  połowy trzykro tn ie  większe niż w  roku 
ubiegłym, ale również węgorze dały  już ilo­
ści bardzo  małe. O gólną p rzyczyną  słabych 
połowów szprotów by ła  zbyt ciepła pogoda,
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k tó ra  w strzym yw ała  proces skup ian ia  się 
szprotów w  p fzydennych  w ars tw ach  i p raw ­
dopodobnie w p ły w a ła  ham ująco  na  ich w ę ­
drów kę z w ód północnego Bałtyku. Również 
zachodnie w ia try  k ilkudniow e o znacznej si­
le, k tóre  pędzą  rybę  do zatoki G dańskiej zda ­
rzy ły  się dopiero w końcu miesiąca i skutk i 
ich p rzy p a d ły  dopiero n a  początek grudnia, 
k iedy  oziębienie również przyczyniło  się do 
po jaw ienia  się szprotów w większej niż do­
tąd ilości.



Ogółem złowiono w listopadzie według 
danych  Morskiego Urzędu Rybackiego 518.880 
kg  ry b  o w art.  176.579 zł. Z poszczególnych 
obwodów najlep ie j  sta ły : Hel z 260 tys. kg
wartości 86.800 zł i G dyn ia  z 156 tys. kg w a r ­
tości 50.900 zł. Połowy bornholmskie dały 
27.350 kg dorszy, wartości 6.837 zł.

W edług poszczególnych ga tunków  ryb  
złowiono: szprotów 386.600 kg (przeciętna, ce­
n a  0,30 zł za kg), śledzików m orskich 50.100 
(0,40 zł za kg), śledzików rzecznych 3.680 kg 
(0,40 zł), dorszy, razem  z bornholmskiemi 
48.400 kg (0,25 zł), łososi 770 kg (6,00 zł), t ro ­
ci 160 kg (5,00 zł), skarpi 770 kg (0,80 zł), 
flonder-storni 17.210 (0,50 zł), flonder-gładzic 
240 (0,50 zł), fłonder-zimnic 1.760 (0,25 zł), wę­
gorzy 3.820 (2,00 zł), kw apów  (miętusy) 900 
(0,60 zl). sieji 200 kg (1,40 zł), cert 2.740'(0,50), 
szczupaków  1.300 (1,40), okoni 120 (0,60 zł), 
płoci 100 (0,50 zł za kg).

Z połowów przybrzeżnych  sprzedano w ę­
dzarniom n a  wybrzeżu 395.505 kg o wartości 
124.591 zł, na  ry n k u  miejscowym  101.280 kg, 
wartości 38.988 zł, do G dańska  wywieziono 
20.340 kg wartości 9.590 zł.

Z poloroóro na morzu Północnem  dowie­
ziono z połowów tow arzys tw a „M ewa“ śledzi 
solonych na  sześciu s ta tkach  1.258 ton w  5.259 
beczkach i 2.234 półbeczkach hand low ych  
oraz 1.200 beczek morskich (to znaczy p rze­
znaczonych ty lko do przewozu i czasowej 
konserw acji aż do chwili zasolenia do beczek 
handlowych) i 1.170 sk rzyń  śledzi świeżych, 
również do solenia w  Gdyni.

OBROTY PORTU RYBACKIEGO  
W  GDYNI.
O bro ty  portu  rybackiego w Gdyni w li­

stopadzie w  przeciwieństwie do połowów 
ba łtyckich  naszych  ry b ak ó w  wzrosły, i to o 
pół m iljona kg w  stosunku do październ ika; 
przywieziono bowiem do portu  w listopadzie
3.801.000 kg ry b  im portow any  cli i własnego 
połowu, w  tem: 183 tys. kg. śledzi solonych 
„M ewy“ z połowów n a  polskich s ta tkach  na 
Morzu Północnem, i 1.188 tys. kg. solonych 
i 70 tys. kg  śledzi świeżych im portow anych 
również przezT „Mewę“ : z Anglji na  siedmiu 
s ta tkach  im portow ano 1.808 tys. kg śledzi so­
lonych yarniouthskich, z Norwegii jeden s ta ­
tek  z 126 tys. kg. śledzi solonych. Z Anglii 
dowieziono na  trzech statkach-chłodniach 
401 tys. kg  śledzi świeżych w lodzie. Prócz 
tego przywieziono 25 t różnych tow arów  r y b ­
nych, w  tem 17 ton tranu , 3 tony oleju ry b n e ­
go z Japonji, m akreli m rożonych z Norwegii 
1.500 kg, konserw  rybnych  z Estonji, Norwe­
gji, Portngalji 3 tony.
KRONIKA

— ZIMOWISKO FLOTYLLI RYBACKIEJ PÓŁ­
NOCNEGO MORZA W GDYNI. Po raz pierwszy bę­
dzie zimować w Gdyni polska flota śledziowa, łow ią­
ca na Morzu Północnem w składzie piętnastu lagrów 
żaglowo - motorowych. Końcowe połowy odbywają 
się obecnie u brzegów Bełgji przy wejściu do kanału

La Manche, z oparciem o port rybacki w Ostendzie. 
Pierwsze pięć statków powróci do Gdyni około 20-go 
bm. reszta przed 1 stvcznia.

— POCZĄTKI SOLENIA ŚLEDZI W  GDYNI, 
W FIRMIE „MEWA“ . 5-go bm. statek „Chorzów" 
przywiózł już do Gdyni prócz niewielkiej partji śle­
dzi w beczkach handlowych — i .300 beczek morskich 
dla przepakowania i zasolenia do beczek handlowych 
w Gdyni. Przepakowanie i solenie do beczek handlo­
wych odbywa się pod kierownictwem ośmiu ryba­
ków (4 Holendrów i 4 Polaków), przy wydajności 200 
beczek dziennie. Ogółem przy soleniu i pakowaniu 
zatrudnia się dziennie 28 ludzi. W porcie rybackim 
uruchomiono już wytwórnię beczek, która otrzymała 
zamówienie na 10 tysięcy beczek handlowych dla 
Tow. Dalekomorskich Połowów ..Mewa". Godne jest 
zaznaczenia, że klepki i części beczek hurtownie 
sprowadza się z kraju, gdzie już oddawna jest rozwi­
nięta fabrykacja klepek na eksport. Zdolność produk­
cyjna wytwórni gdyńskiej beczek wynosi przy za­
trudnieniu 22 bednarze około 220 beczek dziennie.

— BRAK SZPROTÓW W YW OŁAŁ IMPORT OD­
POWIEDNIEJ NAMIASTKI Z ANGLJI. W końcu li­
stopada dał się odczuwać silny brak szprotów dla po­
trzeb wędzarni. Sprowadzono wobec tego transport 
t. zw. „szprotów angielskich" w ilości 29 ton, na stat­
ku „Rimfrost", W dniu 5 bm. Za szproty te płacono 
18 groszy za funt; Po skonsumowaniu już tej partji 
stwierdzić wypada, że próba nie wypadła korzystnie. 
Ryby przyszły wprawdzie w dobrym stanie. Przy ce­
nie jednakże względnie wysokiej ten gatunek drob­
nej ryby ma smak odmienny od szprotów bałtyckich, 
mogąc raczej konkurować z naszemi śledzikami, któ­
re wszak są u nas cenione wyżej od szprotów, nie 
mogąc ich jednakże zastąpić dla publiczności żąda­
jącej szprotów.

— OSOBLIWOŚCI W POSTĘPOWANIU DOZO­
RU RYBOŁÓWSTWA NA WODACH GDAŃSKICH. 
Zdarzają się wypadki, jak w Polsce tak i na wodach 
gdańskich, że kutry łowią włókiem w pobliżu brze­
gu, w pasie o głębokości poniżej 20 metrów, zastrze­
żonym dla połowów sieciami zastawnemi i innemi 
narzędziami rybaków zamieszkujących dany obwód. 
Takie połowy włókiem na płytszych wodach są zaka­
zane i za przekroczenie tych przepisów dotąd nakła­
dano u nas niezbyt wysokie kary, np. 10—20 złotych, 
u przytem, oczywiście sprawiedliwie względem w szy­
stkich, którzy przepis przekroczyli i na tem przyła­
pani zostali.

Co innego zastosowano w dniu 5-go bm. na wo­
dach gdańskich. Tam przyłapał dozorca rybołówstwa 
około 40 kutrów z. Gdańska i Niemiec i kilka kutrów 
z Polski. Kutry z Gdańska, z Niemiec i z Helu dostały 
tylko słowne upomnienia, natomiast kutry Zygfryda 
Konkeł z Kuźnicy i Ryszarda Kohnke z Jastarni mu­
siały złożyć po 150 guldenów kaucji. Ponieważ tak 
wysokich kar nigdy nie stosowano, rybacy polscy 
oczekują zwrotu tak osobliwie wysokiej kaucji. Moż­
na sobie wyobrazić jak wysoka kwota zebrałaby się. 
gdyby kaucję miały złożyć wszystkie kutry; ta niedo­
rzeczność wskazuje, że coś tu nie jest w porządku i że 
lepiejby się stało, gdyby do.zór rybołówstwa wT Gdań­
sku równo traktował wszystkich rybaków, a w szczegól­
ności nie „wyróżniał" kutrów zachodnio-helskiego ob­
wodu, nie będących również i na wodach gdańskich 
kutrami jakichś obywateli drogiej klasy,'których z te­
go tytułu można obciążyć dodatkowemi lub nierów- 
nemi kaucjami, kosztami, karami.

— PRZEPISY O WĘDZARNIACŁI W PRZYGO­
TOWANIU. W listopadzie odbyty się w Morskim 
Urzędzie Rybackim w Gdyni dwie konferencje z u- 
działem przedstawicieli Komisariatu Rządu, Inspekto­
ra Pracy, Izby Przemysłowo-Handlowej oraz w łaści­
cieli wędzarń w sprawie projektu Min. Przemysłu 
i Handlu i.Spraw  W ewnętrznych i Opieki Społecznej, 
regulującego budowę nowych wędzarń i warunki 
pracy w  wędzarniach. Projekt ten dotyczy wszelkich 
wędzarń, wobec czego winny nim się zainteresować 
wszystkie wędzarnie pracujące w kraju.

— CENY NA ŚLEDZIE NA RYNKI GDYŃSKIM. 
W porcie rybackim w  Gdyni notowano 8 grudnia na-
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stepujące ceny za oclone śledzie solone, netto kasa 
2 procent skonta, loco wagon port rybacki, za jedną 
całą beczkę, w złotych:

ŚLEDZIE OKRESU YARMOUTH:
' 1. Polskie połowy „Mewy". Smali matties Dtra- 

de (Marka FF) 72. takież ordinary (F) 70. matties i 
trade (FF) 74, takież ordinary (F) 72, matties milkers 
(mleczaki). FF 91. f u lis (FF) 74, spents 60. matties nie- 
czyszczone (SS) 70. matfulls nieczyszezone (S) 70.

2 . Solone w Gdyni „Polonia": zapas całkow icie 
w ysprzedatiy.

3. Importowane angielskie „Yarmouth": Smali 
matties I trade 79,75, takież ordinary 75,25, matties I 
trade 79,75, takież ordinary 73,25, matfulls I  trade 
85,00, takież ordinary 75,40, spents 65. inne gatunki 
wysprzedane.

4. Iportowane holenderskie sezonu „Yarmouth": 
Smallmatties ordinary (ITH) 69, matties ordinary 
(LL). 70, matfulls ordinary (MM) 7. Spents (TY) wy­
sprzedane.

SZKOCKIE ŚLEDZIE:
Angielskiego solenia: Selected mat j es (stor-

noway) 110,— zł za 2 półbeczki. matties I trade 82 zl.
Polskich połowów „Mewy" matties I tracie 70 zl. 

Wszystkie inne gatunki wysprzedane.
ISLANDZKIE ŚLEDZIE:

Islandzkie oryginalne matjasy 75 za '/i lub 79 
za - I■>.

NORWESKIE ŚLEDZIE:
Tak zwane islandzkie 63 za */»• Sloe lid) l-aar 

500—600 sztukowe — 52.: Gięte norweskie (Schnę id e- 
heringe) 30/40, 40/50, lub 5.0/60 sztukowe na kg 66 z 
połowów 1933, 76 z w rześnia i 85 z listopada 1954 r.

Tendencja dla śledzi solonych sezonu Yarmouth 
jest typowa dla sezonu — zwyżkowa. Z Anglji do­
wieziono tych śledzi ogółem 11264 beczki do Gdyni, 
i 60 161 beczek do Gdańska. W stosunku do roku ubie­
głego Gdynia wykazała spadek w imporcie śledzi yar- 
mouthskieli. jak dla śledzi szkockich tak i yarmouth- 
skicłi, jako przędniejszych, Gdańsk wciąż posiada lep­

sze warunki w postaci magazynów chłodzonych dla 
siedzi solonych. Prócz tego niewątpliwie wywarła 
swe działania -umowa z eksporterami angielskimi, 
która okazała się korzystniejszą dla Gdańska, niż dla 
Gdyni.

— SPADEK CEN NA SZPROTY. W rezultacie 
obfitszych połowów (choć właściwie o dobrych poło­
wach na razie niema mowy) ceny w końcu pierwszego 
tygodnia grudnia spadły do II zl za centnar, poczem 
przy dość silnych wiatrach południowo-wschodnich 
rybacy wstrzymali się od połowów, obawiając się ró­
wnocześnie zbyt dużego spadku cen. Konkurencja 
gdańskiego rybołówstwa, otrzymującego od swej cen­
trali niskie ceny nie pozwala jednakże naszemu Zje­
dnoczeniu Rybaków utrzymywać obecnego poziomu 
cen i prawdopodobny jest ich pewny spadek. Wobec 
powyższego cena wędzonych szprotów na wybrzeżu 
spadłą do 49—45 gr za funt. Trudno przewidzieć, czy 
dalszy spadek będzie znaczny, gdyż znów nastąpiła 
ciepła pogoda, obniżająca wyniki połowów.

— PRZYWÓZ RYB NA STATKACH. W  dniu 4-go 
bm. statek lin. „Ursa" przywiózł z Norwegji 12) 
skrzyń dorszy mrożonych. 6 skrzyń filetów solonych 
z dorszy oraz 12 skrzyń zamrożonych t. zw. okoni 
złotych morskich. Ryby te żyją na głębokości 150 m, 
są barw y czerwonej; waga jednej sztuki, bez wnętrz­
ności. oczyszczonej, wynosi 2 kg.

5-go ibm. statek lin. ..J. C. jacobsen" przywiózł 
98 skrzyń flonder i 100 skrzyń śledzi zamrożonych po­
chodzenia islandzkiego, z przeładunku w Góteborgu.

5-go bm. statek lin. ..Chorzów" przywiózł z Rot­
terdamu 155/1 i 120/2 beczek handlowych z połowów 
„Mewy" i 1500 beczek morskich dla przepakowania 
i dos.ol.enia w Gdyni.

7-go'bm. statek lin. „Jaederen" przywiózł 614/1 
i 180/2 beczek śledzi solonych z Norwegji. oraz 60 
skrzyń 50-kilogramów ycłi z makrelami mrożonemi 
i 25 skrzynie śledzi kippered (wędzone śledzie bez 
ości. w puszkach hermetycznych).

Część tego importu jest sezonowa, i wiąże się 
ściśle z okresem zbliżających się świąt.

ODJAZDY I PRZYJAZDY STATKÓW GDYNIA-GDAŃSK

ODJAZDY STATKÓW Z GDYNI I GDAŃSKA  
Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfalirten ab G dynia und Danzig.

(Zmiany zastrzeżone — Sailings subject to change without notice —■ Anderungen yorbelialten).

D o portów bałtyckich: G dynia — Gdańsk — Tallinn — Kotka — H elsingfors 
Baltic Ports: G dynia — D anzig — Tallinn — Kotka — H elsingfors

„Żegluga Po lska"  S. A.
Daty odjazdów —- Dates of sailings 
Gdynia Gdańsk Tallinn Helsingfors

s/s wtorek s obota środa sobota
Capella 18. 12. 22. 12. 26. 12. 29. 12.
Cieszyn ■ 25. 12. 29. 12. 2 . 1. 55 5. 1. 55

Po 16 listopada br. statki powyższe zawijają do Kotki tylko przy dostatecznym ładunku.
Uwaga: Przy dostatecznych ładunkach statki zawijają do Wyborga i Leningradu. Bezpośrednie konnsa

men ty do wszystkich fińskich portów.
Notice: Calls to Wiborg and Leningrad if reąuired — Through Bi lis of Lading to all Fi.nn.isłi Ports. — The

cómmuuieatioń with Kotka will be maintained after 17th November if reąuired,

G dynia — Wasa — (Północna Finłandja)
F. G. R einhold  Ltd.

s/s Anuelise — z Gdyni 15/16. 12. s/s Nordiand - z Gdyni 25/26. (2 .

Do Tallinna i Rygi

F. G. Reinhold  Ltd.
s/s Seine - z Gdyni 16/17. 12. s/s Skjóld — z Gdyni 6/7. 1. 55
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F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Ryga
s/s poniedziałki środy

Niobe 17. 12. 19. 12.
Neptun 24 12. 27. 12.
Minos 54 12. "2. 4 55.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. R einhold  Ltd.

s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 19. 12. s/ś Charków — z Gdyni 19. 12.
s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 26. 12.

Uwaga: Bezpośrednie frachty do duńskich portów prowincjonalnych, Islandji, Wysp Faroer, New Yorku
i portów Morza Śródziemnego,

Notice: Through B/L to Danish Ports, Iceland, Faroes, New York an to Mediterrannean Ports.

Do Stoekholmu
B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.

s/s Marieholm   / Gdyni 15. 12. s/s Marieholm;.— z Gdyni 26. 12.

Żegluga Polska S. A.
s/s Hamerstrom — z Gdyni 20. 12.

Do Stoekholmu i Goteborga
Ruinm el & Burton

s/s Fi Ol- di Limne — z Gdyni 19. 12., s/s Fior di Mandorlo — z Gdyni 2. 1. 55.

Do H elsingborg — Malino — Goteborg

Behuke & Sieg
s/s Egon -  z Gdyni 17. 12. s/s Egon — ./. Gdyni 51. 12.

Do Aarhus — Odense
F. G. R einhold  Ltd.

ż/m Erna — z Gdyni 17/1.8. 12. ż/m Erna — z Gdyni 1/2. I. 55

Do Kalmaru
B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.

s/s Marieholm — z Gdyni 15. 12. s/s Marieholm z Gdyni 26. 12.

Do Aohus — Malino — Haliustad — H elsingborg — Goteborg
B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.

s/s Iwan -  z Gdyni 26. 12. — z Gdańska 28. 12.

Do K łajpedy (Memel)
Bergenske  Baltic T ra n sp o r ts  Ltd.

s/s Marieholm — z Gdyni 15. 12. s/s Marieholm — z Gdyni 26. 12.

Gdańsk (Danzig) — Brema (Bremen)

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o. A
s/s Niobe — z Gdańska 22. 12. s/s Neptun - z Gdańska 29. 12.

s/s Minos — z Gdańska 5. I. 55.

Do Hamburga (Hamburg)
F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.

Odjazdy — Sailings 
Gdynia Gdańsk

s/s wtorki i soboty wtorki i soboty

Tatti 15. 12. 18. 12.
Kaete 22. 12. 24. 12.
Yictor 29. 12. 1. 4 55.

„Żegluga Polska“ S. A.
s/s Tczew — z Gdyni 27. 12.

Uwaga: Bezpośrednie frachty do wszystkich portów transatlantyckich, angielskich, śródziemnomorskich,
oraz do portów położonych nad Łabą.

Notice: Through B/L to all Transatlantic, English and Mediterrannean Ports and Elbe Ports.

Do Rygi (Riga)
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D o O slo i innyeli wschodnio-norweskich portów (Moss — Kain ho — Dranimen)

(Oslo and other East-Norway Ports)
B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.

s/s Akershus — z Gdyni 21. 12. — z Gdańska 20. 12.
s/s Akershus   z Gdyni 4. I. 35j — z Gdańska 5. !. 35.

Do S!avanger — Bergen — Trondheim i innych zachodnio norweskich portów

(W est-N orway Ports)
Bergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.

s/s Ursa ~  z Gdyni 24. 12. — / Gdańska 22. 12.
s/s Jaederen — z Gdyni 8 . I. 55. — z Gdańska 6. I. 55.

Uwaga: Bezpośrednie frachty do wszystkich północno-norweskich portów, Petsamo (Finlandja). Islandji 
i Wysp Faroer.

Notice: Through B/L to all Nortli-Norway Ports. Petsamo (Finland), Iceland and Faroes.

Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga P o lska“ S. A.

s/s Chorzów z Gclyni 18. 12. - z Gdańska 21. 12. 
s/s Śląsk — z Gdyni 25. 12. — z Gdańska 28. 12.

Statek odchodzi z Gclyni w każdy wtorek, z Gdańska w każdy piątek, z Rotterdamu w każdą sobotę. -- 
Poza w yżej wymicnionemi statkami „Żegluga Polska" przyjm uje ładunki do Rotterdamu na statek dodatko­
wy „Irisen", odchodzący z Gdyni w soboty oraz z Gdańska w poniedziałki.
Uwaga: Bezpośrednie konosamenty do Amsterdamu i in. portów holenderskich oraz do portów reńskich.
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenish Ports.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
Odjazdy — Sailings 

Gdynia Gdańsk
s/s poniedziałki i czwartki środy i soboty

Andromeda 17. 12. 19. 12.
Condor 20. 12. 22. 12.
Rhea 24. 12. 27. 12.

Uwaga: Bezpośrednie konosamenty clo wszystkich portów transatlantyckich i portów uadreńskich.
Notice: Through B/L to all Transatlantic and Rhenish Ports.

D o A ntw erpji (Antwerp)
,Żegluga P o lska“ S. A.

Odjazdy—Sailings 
s/s Gdynia Gdańsk Antwerpja

Irisen 18. 12. 21. 12. 29. 12.
Śląsk 25. 12. 28. 12. 2. 1. 55

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
s/s Condor z Gdyni 20. 12. z Gdańska 22. 12. 
s/s Butt — z Gclyni 31. 12. — z Gdańska 2. 1. 55.

Do Ani s ter  dani u
F. G. R einhold  Ltd.

-s/s Rhea z Gdyni 18/19. 12. s/s Oberon z Gclyni 25/27. 12.
Do Londynu

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.

(Polish British  S team ship  Co. Ltd.)
s/s Lech z. Gdańska 18, 12. z Gdyni 20. 12.

Polska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka 
(Polish U nited  Baltic Corporation)

s/s Baltonia z Gdańska 25. 12. — z Gdyni 27. 12.

Do Pluli
P o lsk o -B ry ty jsk ie  tow . O k rę to w e  S. A

(Polish British S team ship  Co. Ltd.)
s/s Lublin — z Gdańska 18. 12. — z Gdyni 20. 12. 
s/s Lwów — z Gdańska 25. 12. — z Gdyni 27. 12.
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Do Leith — Grangemouth
s/s Helder — z Gdyni 21/22. 12. s/s Hague / Gdyni 28/29. 12.

s/s Haarlęm — z Gdyni 4/5. I. 55.

Do portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le H avre -  
La Pallice — Bordeaux

F. G . R e in h o ld  L td .

s/s Seine — z Gdyni 16/17. 12. s/s Skjold — z Gdyni 6/7. 1. 55

W yspy K anaryjskie (Canary Islands) Las Palni as, S-ta Cruz de Tenerifa, S-ta Cruz de la 
Palma

Bergenske B a ltic  T ran sports  L td .

is/s August Schultze — z Gdyni 18. 12. s/s Tanger -- z Gdyni 17. I. 55.
Ładuje bezpośrednio do Las Palmas.

Pasajes — Bilbao — Oportó — Lizbona — Sevilla — G ibraltar — Casablanca — Mazagan -  
Mogador — Port L yantey — Laroehe — Rabat — Saffi — A gadir—Yilla Alhucem as— 
Tetuan — Fedhala

B ergenske B a ltic  T ransports L td .

s/s August Schultze — z Gdyni 18. 12. s/s Tanger z Gdyni 17. i. 55.
Uwaga: Przyjmuje się ładunki do Ferrol i Yilla Garem o ile zaofiarowane w dostatecznej ilości.

Do Oranu przyjmuje się ładunki bezpośrednie najmniej 300 ton.

Malaga — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsylja — Genua — 
Livorno — Neapol — Catania —- M essina — Palerm o

B ergenske Bal lic  T ransports  L td . 
s/s Albania — z Gdyni 22. 12.
Ładuje również bezpośrednio do Port Yeudres.

Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Centa — M elilla —
Oran — A lgier — Tunis — M arseiłles

F. G . R e in h o ld  L td .
s/s Charków -  z Gdyni 19/20. 12. s/s Ebro — z Gdvni 19/20. 1. 55.

Genova — Napoli — Catania — Livorno — M essina — Palerm o

R u m m el & B a rtoń
s/s Fior di Limone — z Gdyni 19. 12. s/s Fior di Mandorlo — z Gdyni 2. I. 55.

Do Algieru — Egiptu — P alestyny — Syrji — Turcji - G recji — portów Morza Czarnego 
(A lexandria — Piraeus — Istanbul — Beyrouth — Jaf.fa — Haiffa)

P o ls k a — L ew a n t, A g e n c ja  O k rę to w a

m/s Yikingland z Gdyni 18. 12. m/s Frost z Gdyni 27. 12.
m/s Hemland z Gdyni 4. 1. 35.

Uwaga: Bezpośrednie konosamenty do wszystkich innych portów lewantyńskich.
Notice: Through B/L to all Levante Ports.

Do N ow ego Yorku (New York) — F ilad elfji (Philadelphia)
A m er ica n  Scan tic  L in e  

s/s CliITwood z Gdyni 18; .12. s/s Argosy - z Gdyni 22. 12

s/s SeanyOrk - z Gdyni 29. 12.

Do Nowego Yorku (New York) — H alifax (Canada)
L in  ja  G d y n ia — A m e ry k a

s/s Pułaski z Gdyni 7. I. 55

Do Am eryki Południow ej (South - America)

P o lsk a  A g e n c ja  M orsk a  (P A M )
m/s Kronprincessan Margareta — z Gdyni 16. 12. m/s San Franeisko — z Gdyni 16. 1. 55.

B e rgen sk e  B a lt ic  T ran sp orts  L td .

s/s Orient z. Gdyni ca 19. 12. s/s Heracles — z Gdyni 8. I. 55.

23



G dynia — Cape Town, A igoa Bay, East London, Lorenco Marcjues

B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd. 
m/s Gmitmren —  z. Gdyni 29. 12. .

G dynia — D alek i W schód (Far East)

D o Penang — Port Swettenham  — Singapore — H ongkong — Sąnghai — Kobe 
Yokohama (Takao — H a n k ó w  — T sing tau  — T ien ts in  — Dairen)

Po lska  A genc ja  M orska (PAM)
s/s City ot Bath — z Gdyni 29. 12.

G dynia — Karachi, Bom bay, A lleppey, Madras Calcutta, Rangoon

Bergenske Baltic Transports  Ltd. 
m/s Delii i — z Gdyni 17. 12. s/s Rinda — z Gdyni 7. 1. 55

s/s Japąn — z Gdyni 26. 1. 35.

G dynia — Adelaida — M elbourne — Sydney — N ew castle — Brisbane
Polska Agencja Morska 

s/s Euryades — z Gdyni 14. 1. 55

B ergenske  Baltic Transport.s Lid. 
m/s Temeraise —  z Gdyni 31. 12.

ODJAZDY 1 PRZYJAZDY STATKÓW D O  GDYNI I GDAŃSKA.

Homeward Sailings and A rrivalę in G dynia and D anzig — 
Schiffsankiinfte in G dynia und Danzig

(Zmiany zastrzeżone — Sailings subject to cliange wi-thout notice — Anderungen yorbehalten).

N ow y York (New York) — Philadelphia — Gdynia
A m erican  Scantic  Line

Sailings from New York Philadelphia Due to arriye at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku ., Oczekiwane w Gdyni

s/s Canplaka — 15. 12. s/s Carplaka — 29. 12,
s/s Sagaporack — 22. 12. s/s Saga po rak — 5. I. 55.

L in ja  G d y n ia —A m e ry k a  
(Polskie T ra n sa t la n ty ck ie  Tow. O krętow e)

Sailings from New York Due to arriye at Gdynia
Odjazdy z Nowego Yorku Oczekiwane w Gdyni

-s/s Pułaski — 8. 12. s/s Pułaski — 20. 12.

H alifax (Canada) — G dynia
L in ja  Gdynia-—A m e ry k a  

Sailings from Hąłifax Due to arriye at Gdynia
Odjazdy z Halifax‘w Oczekiwane w Gdyni

s/s Pułaski — 10. 12. s/s Pułaski - 20. 12.

Tallinn — H elsingfors — G dynia — Gdańsk
„Żegluga Po lska"  S. A.

Sailings — daty odjazdów 
Gdynia Gdańsk Tallinn Helsingfors

Wtorek Sobota Środa Sobota
s/s Capella 18. 12. 22. 12. 26. 12. 29. 12.
s/s Cieszyn 25. 12. 29. 12. 2. 1. 35. 5. 1. 35.

Do Kotki zawijają tylko przy dostatecznym ładunku.

Hamburg — G dynia Gdańsk (Danzig)

F e rd y n an d  Prowe, Sp. z o. o.
Sailings — odjazdy 

s/s Hamburg Gdynia ’ Gdańsk

lub substytut środy i soboty wtorki i soboty wtorki i soboty 
Tatti 12. 12. 15: 12. 18. 12, '
Kaete 19. 12. 22. 12. 24. 12
Yictor 24. 12. 29. 12. ” |' p 35,
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Żegluga Po lska

s/s Hamburg Gdynia Gdańsk

Tczew 22. 12. 27. 12. 29. 12.

Rotterdam — G dynia — Gdańsk (Danzig)

„Żegluga Po lska"  S. A.
Daty odjazdów — Sailings 

z Rotterdamu — s/s Chorzów 15. 12. z Rotterdamu — s/s Cieszyn 22. 12.

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
Sailings — odjazdy

Rotterdam Gdynia Gdańsk
Statek lub substytut wtorki i soboty poniedziałki i czwartki środy i soboty

Condor 15. 12. 20. 12. - 22. 12.
Rłfea 18. 12. 24. 12. 27. 12.
Orest 22. 12. 27. 12. 29. 12.

fm tw erpja (Antwerp) — G dynia — Gdańsk (Danzig)
„Żegluga Po lska"  S. A.

Daty odjazdów — Sailings . 
s/s Irisen z Antwerpji 15. 12. s/s Cieszyn — z Antwerpji 19. 12.

F e rd y n an d  Prowe, Sp. z ó. o.
z Antwerpji'— s/s Condor 15. 12. — w Gdyni 20. 12. 
z Antwerpji — s/s Butt 20. 12. — w Gdyni 51. 12.

Brema (Bremen) — G dynia — R yga — G dańsk  (Danzig)

F e rd y n a n d  Prow e, Sp. z o. o.
Daty odjazdów — Sailingś

Statek Brema Gdynia Ryga Gdańsk
luli substytut czwartki poniedziałki środy soboty

Niobe 13. 12. 17. 12. 19. 12. 22. 12.
Neptun 20. 12. 24. 12. 27. 12. 29. 12.
Minos 27. 12. 51. 12. 2. 1. 55. 5. 1. 55.

Londyn (London) — Gdańsk (Danzig) — Gdynia

Polsko-Brytyjskie  Tow. O krętow e S. A.
(Polish British S team ship Co. Ltd.)

Odjazd z Londynu Przyjazd do Gdańska Przyjazd do Gdyni
(Sailing from London) (Arriyal in Danzig) (Arriyal .in Gdynia)

s/s Lech 26. 1,2. 50. 12. 2 . 1. 35.

Polska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B a łtycka  
(Polish U nited  Baltic  Corporation)

Odjazd z Londynu Przyjazd do Gdańska Przyjazd do Gdyni
(Sailing from London) (Arriyal in Danzig) (Arriyal in Gdynia)

s/s Baltońia 19. 12. 23. 1.2 . 25. 12.

Hull — Gdańsk (Danzig) — G dynia

P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.
(Polish British  S team ship  Co. Ltd.)

Odjazd z Hull P/zyjazcI do Gdańska Przyjazd do Gdyni 
(Sailing from Hull) (Arriyal in Danzig (Arriyal in Gdynia) 

s/s Lublin 19. 12. 23. 12. 25. 12.
s/s Lwów 26. 12. 50. 12. 2. 1. 55.

Porty G ulfu — G dynia
G ulf Ports (U. S. A. Cotton — and South A tlantic Ports) — Gdynia

B ergenske  Baltic T ranspo r ts  Ltd.
Wychodzi Przyjazd

Tampico New Orleans Galyeston/Houston Savannah Gdańsk/Gdynia
m/s Tampa 8. 11. 26. 11. 27. 12 .
m/s Uddeliolm 19.11. 15.11. 21.11. 1 8 . 1 2 . ^
m/s Toronto 28. II. 3. 12. 5. 12. 9. I. >y
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Rio de Janeiro — Yictoria — Santos — Gdynia/Gdańsk

B ergenske  Baltic T ransoo rts  Ltd.
Bezpośrednia okazja załadowania k a w y

Termin w yjścia Przyjazd
Santos Gdynia Gdańsk

s/s Heracles 8 . U. 16. 12. 18. 12.
s/s Eąuator 20. 11. 20. 12. 22. 12.
s/s Atlanta 7. 12. 10. 1. 55 12. 1. >5

Lewant — G dynia — Gdańsk
Polska  — Lew ant, A gencja  O k rę to w a  S. z o. e.

Przypuszczalny
T e r m i n  w y j ś c i a  termin nadejścia

m/s Pireus Istambuł Jzmir Beyrouth Aleksandr ja ]affa Haiffa Palermo Gdynia-Gdańsk
Aikingland 18. II. 24. 11. 28. 11. 18. 12.
Hemland 26.11. 2. 12. 5.12 12. 12. 6/8. 12. 5. I 55

Z Casablanca oraz innych zachodnio-m arokańskich portów

B ergenske  Baltic T ranspo rts  Ltd.
s/s Tanger — wychodzi z  Casablanca 29. 12. — oczekiwany w Gdyni 15. I. 55.

KONFEKCJĘ DAMSKĄ -  MĘSKĄ -  GALANTERJĘ 
   WEŁNY -  JEDWABIE -  PŁÓTNA I. T. D ,--------

K U P I S Z  N A J L E P I E J  T Y L K O  W  F I R M I E

WOJCIECH MIKOŁAJCZYK
G D Y N IA , ul. Świętojańska

ADAM TOMASZEWSKI
NOWOCZESNA ORGANIZACJA 

U R Z Ą D  Z E Ń  B I U R O W Y C H

G O V  BM S A
U L I C A  Ś W I Ę T O J A Ń S K A

(W  domu gdzie Izba Przemysłowo - Handlów? 1

KONTA BA NK O W E: KOMUN. K A SA  OSZCZĘDNOŚCI
GDYNIA — — — — P. K. O. POZNAŃ NR. 2-12.758

TELEFON NR. 1055

H u rtow y i d eta liczn y  sk ład  
papieru, m aterjałów  p iśm ien ­
nych  i artyk u łów  b iurow ych .

K sięgow ość p rzebitk ow a.

P o w ięk szy w sz y  zakres d zia ­
łan ia, zaop atrzyłem  sk ład  
sw ój w d u ży  w yb ór tow aru.

D ostaw y do u rzęd ów  i biur 
po n isk ich  cenach.

K orzystne źród ło  zakupu  dla 
od sp rzed aw ców .
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