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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

POSTULATY KUPIECTWA POMORSKIEGO

Odbyty w dniu 8 grudnia 1934 r. Ju-
bileuszowy Walny Zjazd Delegatow Zw.
Towarzystw Kupieckich na Pomorzu w to-
ku swych obrad nad potozeniem kupiec-
twa pomorskiego uchwalit rezolucje, za-
wierajgca ogolne postulaty, ktére ponizej
podajemy. Postulaty te. jako wyrazajgce
opinje catego kupiectwa pomorskiego, za-
stuguja tem bardziej na uwage, ze zawar-
te w nich poglady nie sg odosobnione,
lecz w zasadniczych zarysach sg wyrazem
opinji polskiego kupiectwa wogole.

Analizujgc sytuacje handlu pomorskiego,
Zjazd stwierdza, ze rok 1934 wykazuje w po-
rownaniu z latami poprzedniemi pewne zaha-
mowanie dotgd stale pogtebiajacej sie depresji.
Oznaki te uwidaczniajg sie przedewszystkiem
w przemysSle, ale nie przybraty one tak silnego
wyrazu, azeby sprowadzi¢ widoczng poprawe
w nader ciezkiem potozeniu handlu pomorskie-
go. Przedewszystkiem nie odczuwa kupiectwo
dotad zadnego ozywienia z odcinka rolniczego,
na ktorym ustawy oddtuzeniowe nie zdotaty
jeszcze wydacé rezultatow.

Ustawy oddtuzeniowe dla rolnictwa wita
zjazd z wielkiem zadowoleniem, jako posta-
wienie na nogi najwazniejszego konsumenta,
nie moze jednak nie zwrdci¢ uwagi na skutki,
jakie jednostronne oddtuzenie bedzie miato
w stosunku do kupiectwa, bedacego rdéwniez
wierzycielem rolnika. Kupiectwo bez asekura-
cji drugostronnej musi popas¢ w powazny
konflikt z witasnymi wierzycielami. Uptyn-
nienie wierzytelnosci rolniczych kupca winno
zatem by¢ jaknajpredzej rozwigzane.

4-letni kryzys zniszczyt w handlu ogrom-
ne wartosci i wywotat, jako objaw, rozproszko-

wanie i rozdrobnienie warsztatow. ktdrych
odporno$¢ finansowa ostabta. Przywrécenie si-
ty finansowej kupca lezy przedewszystkiem
w interesie Skarbu Panstwa i prawidtowego
funkcjonowania aparatu rozdzielczego, w kto-
rym kupiec winien nadal zajmowa¢ dominuja-
cg role. Handel nie oczekuje w dziale odbudo-
wy zZadnej pomocy materjalnej ze strony Skar-
bu Panstwa, a jedynie warunkéw, sprzyjaja-
cych pracy kupca i pozwalajgcych mu na od-
budowe zniszczonych kapitatdow obrotowych.
Zagadnienie to jest wielkiej wagi z powodu po-
trzeby kapitalizacji wewnetrznej. Sprzyjajace
te warunki upatruje kupiectwo w pomys$inem
rozwigzaniu nastepujacych spraw generalnych:

zupetne scalenie podatku
wego,

przemysto-

roztozenie na dilugoletnie sptaty sta-
rych zadtuzen kupca w bankach pan-
stwowych i prywatnych przy niskiej
stopie podobnie jak w rolnictwie,

znaczne i natychmiastowe obnizenie
stopy dyskontowej biezagcych kredytow
w bankach panstwowych iprywatnych,

gruntowna reforma podatku od nieru-
chomosci w dostosowaniu do obnizo-
nych wartosci nieruchomosci,

dalsza reforma S$wiadczen socjalnych
przez powazne obnizenie stawek iupro-
szczenie manipulaciji,

uznanie potrzeby rentownosci warszta-
tow kupieckich i narastanie nowych
kapitatdw obrotowych, jako pomysiny



objaw kapitalizacji wewnetrznej i uz-
drowienie handlu. Godziwy zysk kup-
ca winien by¢ dlatego otoczony opieka
Panstwa, gdyz zdrowy handel oznacza

zdrowy skarb. Przy wszelkiego rodza-
ju obcigzeniach i zarzadzeniach ten
wzglad na rentowno$¢ handlu winien
znalez¢ odpowiedni wyraz.

ISTOTA | RODZAJE UMOWY O PRZEWOZ MORSKI

Gtéwng instytucjg prawng w morskiej ze-
gludze handlowej jest umowa o przewdéz ta-
dunku (charter, affretement, Frachtyertragj.
Nalezno$é za uskutecznienie przewozu tadun-
ku czyli przewozne nazwano w nomenklaturze
miedzynarodowej ,frachtem” (freight, fret,
Fracht). ,Le prix du transport des marchan-
dises par mer porte le nom traditionel de fret“
(Ripert, Droit maritime, wydanie 1922, t. II,
str. 481). W obrocie morskim stowo fracht oz-
nacza zatem nalezno$¢ za przewdz, podczas
gdy w przewozie lgdowym jest ono uzywane
czesto w znaczeniu tadunku. Kontrahentami
umowy o przewdz sg wysytajacy (Ctiarterer,
Freighter, Affreteur, Noleggiatore, Befrachter)
i przewoznik (shipowner, freteur, locatore, no-
leggiante, Yerfrachter). Zasadniczo niezaleznie
od umowy 0 przew0z sprawuje swoje czynno-
Sci zatadowca (sbipper, chargeur, caricatore,
Ablader). Jego zadaniem jest wykona¢ wszy-
stkie czynnos$ci, zwigzane z dostarczeniem }a-
dunku na statek. Moze ou byé zastepcg wy-
sytajacego i dziata¢ w jego imieniu, lecz moze
on takze — i to jest regutg — nawigzywac sa-
moistny stosunek prawny z przewoznikiem ja-
ko spedytor. Samoistny stosunek nawigzuje
on zwtaszcza wtedy, jezeli otrzymuje od arma-
tora wzglednie kapitana konosament wysta-
wiony na zlecenie. Na mocy tego dokumentu
nabywa on, niezaleznie od umowy przewozo-
wej, zawartej z wysytajacym, prawo do otrzy-
mania tadunku w porcie przeznaczenia, jego
prawo do odbioru tadunku trwa, dopoki jest on
w posiadaniu wszystkich egzemplarzy konosa-
mentu. Moze sie zdarzy¢, ze wysytajacy i za-
tadowca sg w jednej osobie, zwykle jednak za-
tadowca jesl odrebng osobg i z reguty dziata
wtedy na zewnatrz w zakresie zatadowania ta-
dunku na statek w imieniu wiasnem. Wewne-
trzny stosunek pomiedzy wysy tajagcym i zata-
dowcag dziatajgcym w imieniu wiasnem moze
opiera¢ sie na roznych tytutach prawnych,
w szczeg6lnosci umowie ekspedycji. Poza oso-
ba bezposrednio zainteresowang przewozonymi
tadunkiem jest uprawniony odbiorca tadunku
(Consignee, réeeveur, receptionnaire, la perso-
na cni 6 diritta la spedizione, recivetore, Em-
pfanger), ktory laktycznie odbiera tadunek
W porcie przeznaczenia. .Stoi on takze zasadni-
€zo poza umowga o przewo6z, gdyz nie jest kon-
trahentem tej umowy. Jego legitymacja clo od-
bioru wynika albo z czarterpartji. jezeli ona
go wymienia jako upowaznionego clo odbioru,
albo, co stanowi regute, z konosamentu. Od-
biorce w tem znaczeniu nalezy odrézni¢ od
osoby, ktéra wedtug czarterpartji ailk> konosa-
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mentu ma odebrac dopiero w przysztosci tadu-
nek, czyli t. zw. destynatarjusza (destinataire).
Przy' konosamencie imiennym deStynatarjusz
jest zgory znany, natomiast w konosamencie
na zlecenie jest on tak dtugo nieznany, dopoki
sie po odbidr tadunku ze statku nie zgtosi i swej
legitymacji do odbioru nie wykaze.

Osoba, ktéra zawiera z przewoznikiem
umowe 0 zaczarterowanie statku, nazywa sie
czarterer (Ctiarterer). Istotng cechg zaczarte-
rowania statku jest umowne przeznaczenie do
przewozu catej tub czesciowej przestrzeni stat-
ku. Natomiast przy umowie o przew6z drob-
nicy moment przeznaczenia do przewozu prze-
strzeni statku odpada.J)

Specyficzng odmiang urnowy o zaczartero-
waniu statku jest t. zw. time - charter tj. umo-
wa 0 zaczarterowaniu catego statku na pewien
okres czasu. W tym przypadku osoba zawie-
rajaca umowe z przewoznikiem (armatorem)
nie staje sie przedsiebiorcg zeglug, w rozumie-
niu 8 511 kod. handl. niem. (,Ausrlister"),?
gdyz armator zaczarterowanego statku zatrzy-
muje w swych rekach eksploatacje i kierow-
nictwo statku. linie - charter nie obejmuje
kajuty kapitana.

Charakter urnowy o przewdéz tadunku nie
da sie podciggng¢ pod jedng z typowych
umoéw, unormowanych w prawie cywilnei.
Wedtug opinji, ktéra ostatnio stata sie powsze-
chng, przewaza w tej umowie we wszystkich
przypadkach charakter umowy o dzieto (loca-
tio conductio operis), przewoznik bowiem obo-
wigzuje sie do wykonania przewozu do portu
przeznaczenia czyli zrealizowania $cisle okres-
lonego zadania.3 O najmie rzeczy' (Sachmiete,
Schiffsmiete) w Scislem znaczeniu moze wTod-
niesieniu do statku by¢ mowa tylko wtedy, je-
zeli kto$ wynajmie statek dla swego uzytku
z prawem dysponowania statkiem i eksploato-

) Przy umowach o przewéz drobnicy nie wysta-
wia si¢ z reguty zadnego dokumentu, stwierdzajgcego
umowe, gdyz przewdz odbywa sie na podstawie sta-
tych taryf. Konosament dotyczacy drobnicy nie jest
dokumentem, stwierdzajagcym umowe, zaswiadcza bo-
wiem tylko zatadowanie tadunku na statek i zawiera
legitymacje do odbioru. Szereg przepisow Kim, doty-
czacych umowy o przew6z tadunku np. o czasie zala-
dowania. postojowemu frachcie stosunkowym (Distanz-
fraclit) nie majg zastosowania do umowy o przewdz
drobnicy.

*> ,Ausriister" oznacza armatora, eksploatujacego
obcy statek.

# ,,Armateur s‘engage a accomplir pour le -compte
d‘autrni ime taclie determine. La nature de contrat
est une entreprise de transport” (Ripert, Droit Mariti-
me. 1922 tom 1! str. 282).



wania go na wtasny rachunek. Przyktadem ta-
kiego najmu jest wynajecie statku obcego,
celem prowadzenia eksploatacji statku na
witasny rachunek (,,Ausriister”, § 511 Khn).

Przy zaczarterowaniu statku mozliwe jest,
ze wysytajacy, ktory zawiera z armatorem
umowe o przewo6z, czyli t. zw. czarterer zawrze
w odniesieniu do pewnej przestrzeni statku,
przeznaczonej w umowie do przewozu, z po-
stronng osobg dalszg umowe o przewo6z tadun-
ku, w szczegélnos$ci drobnicy. Zachodzi wtedy
umowa, zwana sousalfretement, Unterlracht-
vertrag, ktorg, nie odbiegajac od miedzynaro-
dowej nomenklatury, moznaby nazwaé¢ pod-
fraclitowaniem. In dubio umowa taka jest do-
puszczalna, o ile przez nig dotychczasowa sy-
tuacja armatora jako przewoznika, wynikajg-
ca z zawartej z nim umowy 0 zaczarterowanie
statku, nie pogarsza sie. W przypadku pod-
fraclitowania armator =z chwilg przyjecia
przez kapitana tadunku do przewozu odpo-
wiada catym swym majatkiem morskim (stat-
kiem i frachtem) za integralno$¢ przyjetego
tadunku tudziez za przewéz tadunku (§8 662
Khn).

Cechy umowy o przewdz moze posiadaé
umowa o holowanie statku (Schleppvertrag,
contrat de remorguage, towage), w Kktdrej
przewoznik obowigzuje sie holowaé swym
statkiem inny statek, barke lub prom, badz
zatladowane badz prdozne, mianowicie wtedy,
gdy przedmiot holowany jest oddany pod cat-
kowitg opieke i kierownictwo armatora statku
holujacego wzglednie jego zastepcy, kapitana.
W innych przypadkach holowania odnosna
umowa moze mieé¢ charakter umowy o $wiad-
czenie ustug, w szczeg6lnosci umowy o dzieto.
Ma to miejsce wtedy, jezeli statek holujgcy
i holowany zachowujg kazdy swe kierownic-
two. Dawniejszg teorje, wedle ktorej statek
holujgcy i statek holowany tworzg ze swemi
zatogami, o ile chodzi o odpowiedzialno$¢ wo-
bec os6b trzecich, zawsze jedng cato$¢, now-
sza judykatura porzucita, i to stusznie, gdyz
w niektorych przypadkach nie odpowiada ta
teorja sytuacji prawnej, w Kktdrej obydwa
statki sie znajdujg. Przy umowie o holowanie
stosunek jednego i drugiego statku do oséb
trzecich, szczeg6lnie, gdy chodzi o szkody
wyrzagdzone Wskutek zderzania sie ze statkiem
postronnym, nalezy zasadniczo rozpatrywac
oddzielnie. Jedynie w tych przypadkach, gdy
statek holujgcy stuzy wiekszemu statkowi,
ktérego holuje, wytgcznie jako mechaniczna
sita popedowa, przyczem statek holowany
wykonuje kierownictwo catej akcji holowni-
czej, statek holowany wraz z holujagcym moz-
na uwazaé, w stosunku do o0s6b trzecich,
zwitaszcza przy kolizjach statku, jako jeden
statek, do ktérego nalezy kierowac pretensje
odszkodowaniowe.

Do zawarcia umowy o przewo0z tadunku
nie jest wymagana specjalna forma, lecz wy-
starczy ustne porozumienie. Jednakze przy

zaczarterowaniu statku mogg strony wedtug
,8 557 Khn zgda¢ sporzadzenia umowy na pi-
Smie w postaci t. zw. czarterpartji (charter
party, charte partie'). Dokument ten wysta-
wia -sie z reguty przy zaczarterowaniu catego
statku, w innych za$ przypadkach intereso-
wani ograniczajg sie do wystawienia kono-
samentu. Czarterpartja zawiera szczegoOtowe
postanowienia o przewozie tadunku, zapew-
nienia ze strony przewoznika dotyczace sa-
mego statku, np. zapewnienia co do narodo-
wosci, szybkosci, gtebokosci zanurzenia, kla-
syfikacji, nosnosci statku (dead-weight) etc.
oraz specjalne klauzule, w szczego6lnosci do-
tyczace zwolnienia przewoznika od odpowie-
dzialnosSci za niektore rodzaje utraty i uszko-
dzenia tadunku.

Waznos$¢ postanowien czarterpartji oce-
nia sie zasadniczo wedtug prawa miejsca jej

wystawienia, a wydanie tadunku wedtug
prawa portu przeznaczenia tadunku. Jak w
kazdej umowie, tak i czarterpartji moga

strony umoéwic¢ sie jakiemu prawu ma ich
stosunek umowny podlega¢, Z samej okoli-
cznosci zredagowania (dokumentu w takim
lub innym jezyku nie wynika, ze ma miec
zastosowanie prawo tego kraju, w ktorego
jezyku dokument sporzadzono. Zastosowa-
nie do urnowy o przewo6z tadunku prawa ja-
kiego$ kraju moze wynika¢ z pewnych kon-
kretnych okolicznosci, towarzyszacych za-
warciu umowy, ktére wskazujg na domnie-
mang wole stromy. Zwykle jednak strony u-
mieszczajg odpowiednig klauzule jak np:
»any guestion arising under this charter to
be isettled according to English law" albo
»~contrat, wherever made, to be construed by
English law/.

Prawa, wynikajgce z czarterpartji, moga
by¢ przez jedna i drugag strone przelewane
na osobe trzecig. Zauwaza sie, Ze czarterpar-
tja nie jest papierem wartosciowym i nie
moze byé wystawiona na zlecenie jak kono-
sament, lecz jest tylko dokumentem dowo-
dowym i nie moze by¢ tem samem zbywang
przez indos.

Do postanowien ogdlnej natury nalezy
w czarterpartji czesto zachodzgca klauzula
arbitrazowa, wedtug ktorej spory, wynika-
jace z czarterpartji, podlegajg rozstrzygnie-
ciu w drodze arbitrazu, pozatem przy za-

4) pochodzi od tacinskiego wyrazu carta partita.
Dawniej panowat zwyczaj, ze dokument stwierdzajacy
umowe o0 przewo6z tadunku po podpisaniu go przez stro-
ny dzielono na dwie czesci, z ktérych jedng otrzymy-
wat kapnan statku, a drugg wysytajacy. Druga potowa
stuzyta jako legitymacja do odbioru ftadunku w porcie
przeznaczenia. Autor uzywa wyrazu czarterpartja.
zblizajac sie jezykowo do ang. wyrazu charter - party.
Uzywany w niektdrych pracach wyraz certe - partja
wobec pierwowzoru carta partita nie da sie uzasadnic.
Zresztg przymiotnik certus (certa, certum) oznacza w
jezyku tacinskim zupetnie co innego, niz stowo carta.

6) Czarterpartje spisywane sa zwykle w jezyku
angielskim, tak samo konosamenty.

7



czarterowaniu catego statku na pewien okres
(tirpe charter) .t 'zw. klauzula bunikrowa,
w smysl ,fctorej gkogzty wegla, zuzytego przez
estatek podczas trwanias-umowy, ponosi czar-
terem." Do ogo6lnych klauzul czarterpartji na-
lezy takze:(klauzula, fw. mys$l ktérej przewoz-
nik w stosunku do wysytajgcego nie jest obo-
wigzany do podstawienia statku w porcie za-
tadowania :jaknajblizej do nabrzeza porto-
wego. jezeli nie: jest to mozliwe wskutek

zachodzgcych przeszkod, np. ptytkosci wody.
Klauzula ta naktada koszty uzycia t. zw. licn-
lu;g (barek pomocniczych), potrzebnych do
natadowania tadunku na statek lub mwytado-
wania na wysytajagcego. W angielskich bzar-
renpartjach brzmi odno$ne postanowienie:
»,t0 proced to the port near thereunlo. a$ she
may safety get atways aftoat”, lub podotmie.

Dr. Witadystaw Sowinski.

WIALOOY-I

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE
PORTU GDYNSKIEGO W LISTOPA-
DZIE 1934.

Zamorskie obroty towarowe portu gdyn-
skiego w iistopMIlzie br.. osiggnety nienoto-
wang dotychczas liczbe: 685.549 I. Obroty li-
stopadowe stanowig dotychczasowy rekord
pracy portu gdynskiego.

W porownaniu do pazdziernika rb.
(627.806 t.) obroty towarowe zamorskie w li-
stopadzie wzrosty o 57.543 t. (ca 9%). W ze-
stawieniu natomiast z listopadem roku ubie-
gtego (622.785 t.) wykazujg wzrost o 62,564 t.
(ca 10%). Obroty listopadowe roku ubiegtego
byty trzecim z rzedu i ostatnim rekordem
pracy portu gdynskiego w 1933 r. Bijac re-
kord obrotéow 1953 r. obroty listopada b. r.
staty sie rowniez dotychczas rekordowym
obrotem 1934 r.

Na uzyskanie tak powaznych obrotow za-
morskich ztozyt sie przywo6z: 93,319 t, oraz
wywdz: 592.030 t.

Przywo6z w listopadzie br. w slosunku do
ubiegtego miesigca pazdziernika wzrosi o
28.200 t. (ca 43%), oraz w porownaniu do li-
stopada ub. r. 0 -2522 t. (ca 5,5%).

Wzrost przywozu w miesigcu sprawoz-
dawczym wywotaty w pierwszym rzedzie po-
zycje: owoce Swieze — 2.359 i. (1.360 t.). owo-
ce susz. 1.5941 (491tj, tyton 478 (1501.) $ledzie
3.908 t. (5.238 t.j, fosforyty 6.11 1t. (brak w paz-
dzierniku), zywica — 703 t. (282 i.), tluszcze
i oleje roslinne — 330 t. (199 tj. asfalt — 172
t. (6 tj, piryty -« i5.158 t. (6,810 i.), zioin ze-
lazny — 24,598 t. (18.880 tj miedz — 945 t.
(7651,), maszyny, aparaty i ich czesci.— 173 t.
(88-tj. szmaty —.492 t. (400 t.j, papa, tektura
i papier —-632 t. (418 t.), bawetna i odpadki
- 7.115 i. (6.855 tS. juta — 1.568 i. (1.122 t.).
wetna i odpadki 1141 i. (925 i) Spadek
importu wy kazuja.:,tylko pozycje; korzenie —
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99 t. (165 tj, kawa, kakao i herbata — 732 t.
(1.168 1.). napoje alkoholowe pr. wina — 12 i.
(209 t.j, ttuszcze zwierzece surowe — 1.357 t.
(1.430 t.), nasiona oleiste rézne — 5.565 t,
(5.770 t.j, oleje — 71 t. (139 t.), kauczuk — 385
t. (439 tj, garbniki — 476 t. (2.713 t.j, rudy ze-
lazne — 193 t. (2.174 t.). metale r6zne — 126 t.
(192 tj, celuloza — 427 t. (679 tj

Wywb6z w miesigcu sprawozdawczym
wyniost 592.030 t. wobec 562.687 t. w paz-
dzierniku rb. oraz 531.788 t. w listopadzie
1933 r. W pordwnaniu z ubiegtym miesigcem
wywo6z w listopadzie wzrost o 29.343 i. (ca
5%). oraz w stosunku do listopada ub. .
wzrdst o 60.242 t. (ca 11,5%).

Wzrost wywozu wywotatly przedewszysl-
kiem pozycje: wegla eksportowego — 494.735
I. (482.623 tj, wegla bunkrowego — 19.300 1
(13.363 t.), szyn kolejowych — 6.842 t.
(2.356 tj. cukru — 15.345 i. (2.069 t.), zboza
(zyta) — 586 t. (210 i.), bekonéw — 2.278 1
(1.796 tj, wedlin — 206 t. (171 tj. ptactwa
bitego — 359 t. (248 tj, masta — 49 t. (brak w
pazdzierniku), makuchow — 1.850 t. (1.515 t.j,
mebli gietych — 338 t. (263 tj, papy. tektury
i papieru — 963 t. (103 tj i baweiny — 227 t.
(64 tj

Pewien spadek wykazujg na wywozie w
miesigcu sprawozdawczym pozycje: maka ry -
zowa i pastewna — 495 i. (640 tj, ziemniaki

- 76 t. (1.613 tj, s4l — 20 t. (203 tj, jaja -
1.084 t. (1.311 t.j, sk6ry — 38 t. (59 tj, deski
i taty — 8.242 t, (11.522 tj, wyroby z drzewa
— 151 t. (238 tj, koks 15.356 t. (20.402 tj, na-
wozy azotowe f— 2.035 i. (2.910 tj, biel cyn-
kowa — 118 t. (182 tj, metale r6zne — 2.032 t.
(4.314 tj, rury zeliwne — 759 t. (1.266 tj, wy-
roby zelazne i stalowe — 2411 t. (5.396 tj,
cynk — (.067 t. (1.163 tj, blacha cynkowa
356 i. (556 tj, celuloza — 924 t. (1.283t.) i ma-
terjalty i wyroby widkniste — 449 t. (521 t)
W eksporcie listopadowym brak rowniez pn-



dobnie, jak w pazdzierniku rb-
i slupow. .

Zamorski obrot towarowy w listopadzie
br. ilustruje szczeg6towo nastepujgce zesta-
wienie:

pozycyj bali

Import (tony)

od od
listopad listopad poczatku poczatku
o4 r 19)3 r.  toku 1934 roku 1933
styczpist. stycz.-list.
ryz surowy 117 54 44.930 53.797
owoce $wieze 2.559 2.915 20.423 21.212
owoce suszone 1.594 1.399 5.301) 4.757
orzechy i migdaty 214 1.366 658 2.536
korzenie 99 213 1.040 833
kawa, kakao herbata 732 1.081 9,018 15.280
tyton 478 160 5.812 4.605
napoje alkoholowe
précz wina 12 82 531 650
Sledzie 3.908 5.442 21.796 18.233
fosforyty 6.111  11.187 49.603 33.739
zuzle Thomasa 40.909 44.997
sadze 33 183 571 1.093
ttuszcze zwierz, sur. 1.357 2.476 11.948 11.309
skéry 2.916 2.205 28.408 14.296
nasiona oleiste ré6zne 5.365 4.069 76.559 42.746
oleje 71 144 1.240 1.599
zywica 703 358 4.400 4.368
kauczuk 385 524 7.817 3.216
wyroby gumowe J7 14 715 541
ttuszcze i oleje rosl. 330 131 3.109 1.261
asfalt 172 1 1.685 1.745
garbniki 476 1.278 11.609 9.247
farby 37 7 258 414
ruda zelazna 193 80 21.461 23.454
piryty 15.138 5.759 66.377 40.074
/.tom zelazny 24598  33.611  279.277  502.868
miedz 945 1.139 S.721 6.171
cyna 36 3 182 140
cynk 3 t—a 160 21
metale rézne 126 295 3.631 1.362
wyr. zel. i stalowe 604 110 3.030 1.663
masz. apar. i ich czesci 173 285 2.087 1.185
samochody, motocykle
i ich czesci 20 31 386 595
szmaty 492 411 6.185 5.001
celuloza 427 506 6.310 5.623
papa, tektura i papier 652 665 8.824 7.161
bawetna i odpadki 7.115 7.6691) 75.676 “)69.367
juta 1.368 1.619 11.074 10.957
len, konopie, siz.al itp. 68 51 1.136 1.154
weing i odpadki 1141 1.234-) 17.097 2)13.914
rézne 12.334 1.459 40.391 13.700
Razem 93.319 90.997 900.149  799.256
* w 1933 r. — pozycja ta zawiera w>tgcznie bawetne.
-) W 1935 r. — pozycja ta zawiera awtacznie wetne.
Eksport (tony)
od od
Kstopacl  listopad  poczatku poczatku
1934 r. 1933 r.  roku 1934 roku 1933
stycz.-tist. stycz.-list.
zboze .(zyto) 586 i 7% -
ryz 368 2.176 2.670
maka ryz. i past. 495 505 5.432 6.235

Ood Od

listopad listopad poczatku poczatku
1934 r. 1933 r.  roku J9M rokii (933

I¥f7 -Hisf. 8iver A

ziemniaki 76 ) 2.359 . . b*
cukier 15.345 6.854 92.540 87.500
napoje alkoholowe 15 94 180 1.489
s6l 20 332 1.854 3.540
bekony 2.278 2.851 22.322 56.269
wedliny 206 375 2.402 4.249
ptactwo bite 359 502 1.426 886
masto 49 -)* 2.712 Py
jaja 1.084 1.254 15.894 11.336
makuchy 1.850 1.449 21.268 15.112
melasa - - 8.750 12
kosci i maczka kostna ?)* 152 >)* (.016
skory 38 5 457 659
deski i tai\ 8.242 14.235 187.569  226.036
bale i stupy - - 4.272 10.569
karbid 192 107 1.307 922
wyroby z drzewa 151 49 4.766 1.010
klepki 71 -72 891 890
dykty 598 502 6.076 2.271
meble giete 538 126 2.540 1.293
wyroby koszykarsk ie 23 59 356 241
wegiel eksportowy 494733 454.974 4.682.755 4.025.543
wegiel bunkrowy 19.300 18.934 180.875  169.507
koks 15.356 10.540 168.564 55.964
brykiety r - 100
materjaty. pedne — - - 8.480
saletra 2 5)* 1.657 5)*
s6l potasowa 6)* 2.565 7.171
nawozy azotowe 2.035 4.823 21.649 20.946
soda 831 660 7.780 2.492
salmiak 46 15 500 81
bisulfat sodu ur - 0* 290
biel cynkowa 118 139 2.026 927
szyny kolejowe 6.842 1.546" 43.165 24.169
metale rézne 2.052 8j* 13.852 v
rury zeliwne 759 9* 7.066 ?j*
wyroby zel. i stalowe 2411 373 21.173 2.956
zelazo surowe 10 - 10w 2.046
cynk 1.067 1477 8.041 10.038
blacha cynkowa 356 217 3.677 1.175
ruda manganowa B 4.107 -
celuloza 924 439 6.719 3.035
papa, tektura i papier 963 866 12.358 7.695
bawetna 227 64 778 464

materjaty i wyroby
wiékniste 449 105 5.004 2.595
rozne 11.563 4.359 41.221 15.820
Razem 592.030 531.788 5.619.332 4.771,273
i)* — 10)* — pozycje te zawiera grupa réznych.

Ruch statkéw w miesigcu sprawozdaw-
czym r. b. w poréwnaniu z ubiegtym m. paz-
dziernikiem wykazuje znaczny wzrost tak pod
wzgledem ilodci, jak i pojemnos$ci statkéw na
wejsciu oraz na wyjsciu. Rekordowy miesigc
obrotéw portu pozostaje tu w S$cistym zwigz-
ku z ruchem statkéw, dzieki ktérym te po-
wazne ilosci towardw zostaty przy- i wy- wie-
zione przez port gdynski. Zawineto do portu
w listopadzie r. b. 420 statk6w o pojemnosci



.403,639. n. r. t,,. wobec 380 statkow p pojenmo-
-§ci 358.503 n. r. t. w pazdzierniku r. b. Wy-
szto natomiast 39? statkbw o0 pojemnosci
382.583 n. r. t. wobec 391 statkéw o pojemno-
Sci. 376.209 n. r. t. w ubiegtym m. pazdzier-
niku. W porownaniu z tym samym m. listo-
padem ub. roku ruch statkow réwniez wyka-
zuje wzrost tak pod wzgledem ilosci jak i po-
jemnosci statkdw. Pewien nieznaczny spadek
iloSci statkow daje si¢ zaobserwowac jedynie
na wyjsciu. Sredni tonaz statku, zawijajgce-
go do Gdyni w listopadzie wynidst 961,4
n. r.t. wobec 943,4 n. r. t. w pazdzierniku rb.
i 8057 n. r. t. w listopadzie roku ubiegtego,
Srednia ilos¢ statkow, przebywajgcych jed-
noczesnie w porcie — 33. wobec 39 w paz-
dzierniku. Sredni postdj statku — 48,7 godz.
Ruch statk6w w miesigcu listopadzie rb. ilu-
struje szczegétowo nastepujgce zestawienie:

Przyszto Wy szto

Bandera ilos¢ iy.t, ilosé nrt.
Polska 35 37.385 34 32.139
W. M Gdansk 3 2.564 3 2.364
Angtja 26 51.535 24 45.270
Danja 53 51.625 51 31.859
Kstonja 8 4.620 7 3.835
Finlandja 25 28.821 23 25.824
Francja 1 1.661 4 10.961
Grecja 10 29.649 5 6.251
Holandja 11 6.962 10 6.325
Japonja — — 1 5.405
Litwa 1 591 1 501
Niemcy 65 40.656 61 45618
Norwegja 42 32.652 41 35.240
Panama 1 147 1 147
Rumun ja 5 7.108 2 * 4.820
Siany Zjedn. A. P. 8 24.940 7 - 21.772
Szwecja 115 76.891 107 75.591
Wioch)\ . 8 21.758 11 52.497
Z S. R. R 1 1.969 1 1.969
Razem 420 403.639 397 382.583
Kolejno$¢ bander uksztattowata sie na-
stepujaco: Szwecja,- Anglja,- Niemcy, Polska,
Norwegja, Danja, Finlandja, Wtochy, Stany

Zjednoczone Am. P., Grecja i t. d., wykazujac
pewne niekorzystne przegrupowanie Polski z
3-go miejsca (w pazdzierniku) na 4-te (w listo-
padzie). Niemiec z 2-go miejsca (w pazdzier-
niku) na 3-cie miejsce (w listopadzie) na ko-
rzy$¢ Anglji. ktéra po raz 1-szy w porcje
gdynskim wysuneta sie na 2-gie miejsce (w li-
stopadzie) z zajmowanego ostatnio (w paz-
dzierniku) 5-go miejsca. Korzystnemu prze-
grupowaniu ulegta rowniez Norwegja, wysu-
wajac sie z 8-go miejsca (w. pazdzierniku) na
5-te miejsce (w listopadzie), na niekorzysé
Danji, ktéra zajeta obecnie 6-te miejsce, opu-
szczajagc swoje dawne 5-te (w pazdzierniku).
Pozostate bandery bez powazniejszych zmian.
Ogétem reprezentowane byly bandery 20
panstw, wobec 19 bander w pazdzierniku rb.

Ruch pasazerow wobec zblizajgcej sie zi-
irly zmniejszyt sie nieco. Przyjechato bowiem

TO

""'wobec' 382 pasazeréw w paz-
dzierniku rb. W tem przyjechato: 45 o0s6b
z Anglji, 19 — Danji, 10 — Holandji, 2 —
Niemiec, 168 — Stanow Zjednoczonych A. P.
i 10 — Szwecji. Wyjechato za$ 434 osoby wo-
bec 456 os6b w pazdzierniku rb. W tem wy-
jechato: 61 oséb do Anglji. 2 — Danji, 8 —
Estonji i 385 — Stanéw Zjednoczonych A. P.

254 pasazeréw

PRACA POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ
W LISTOPADZIE B. R.

Statki polskiej floty handlowej przewio-
zty w listopadzie b. r. 92,496 ton towarow,
co w poréwnaniu do pazdziernika stanowi
wzrost o 4450 ton. Z ogdlnej ilosci przewo-
z6w na wywodz przypadto 66.651,5 ton (w paz-
dzierniku — 59.936,5 ton) na przywdéz 10.913
ton (w pazdzierniku — 15.427 ton) i na prze-
wéz miedzy obcemi portami i w tranzycie
przez Gdynie 14,9315 ton (w pazdzierniku
12.683 tony).

Statki Zeglugi Polskiej przewiozty o0go-
tem 40.058 ton czyli o 3232 ton miniej niz
w miesigcu poprzednim. Z tej ilosci przewo-
z6w przypadito na linje regularne 18.596 ton
i na trampy 21.462 tony, z czego wynika, iz
iw poréwnaniu z miesigcem poprzednim linje
regularne wykazaty wzrost przewozow o 1870
ton. natomiast trampy przewiozty o 5.102 to-
ny mniej.

Z powyzszej ilosci towarow na wywoéz
przypadto 20.045 ton, czyli o 3855 ton mniej
niz w pazdzierniku, na iprzywéz 8082 ton,
czyli o 4456 ton mniej niz w pazdzierniku
i wreszcie na przew6z miedzy obcemi porta-

lui 11.931 tom, czyli o 5079 toin wiecej niz
w miesigcu poprzednim.
Przewozy na poszczeg6lnych linjach

ksztattowaty sie w sposéb nastepujgcy: na
linji Uollerdamskiej przewieziono 9521 ton,
co stanowi 0 522 tony wiecej niz w pazdzier-
niku, z tego przypadio na wywoz 3918 ton
(mniej niz w pazdzierniku o 2216 ton) na
przywdz 5257 ton (wiecej niz w pazdzierniku
0 2997 ton) i na przewdz miedzy obcemi por-
tami 146 ton (mniej niz. w pazdzierniku o 259
ton). Na linji Antwerpijskiej przewieziono
4020 ton towarow (o 58 ton mniej niz w paz-
dzierniku) z czego na wywoéz przypadto 2433
tony (wiecej niz w pazdzierniku o 1019 ton),
na przywo6z 1192 tony (mniej niz w pazdzier-
niku o 1100 ton) i na przewdéz miedzy obcemi
portami 395 ,cn (wiecej niz w pazdzierniku
0 22 tony). Przewozy na linji finskiej wy-
niosty 5423 ton. co w porownaniu do paz-
dziernika stanowi wzrost o 773 tony, z tej
ilosci na wy|lwoz przypadto 2117 ton (wiecej
niz w pazdzierniku o 1389 ton), ma przywoz
765 ton (mniej niz w pazdzierniku o 383 tony)
1na tranzyt przez Gdynie 541 ton (mniej niz
w pazdzierniku o 233 tony). Na linji Gdynia-
Hamburg przewieziono razem 1832 tony (wie-
cej niz w pazdzierniku 716 ton), z czego na



wywo0z przypadio 964 lony (w. pazdzierniku
232 tony) i na przywo6z 868 ton (w pazdzior--
niku 967 ton). "
Przewozy trampow Zeglugi Polskiej spa-
clty z 26.564 ton. w'pazdzieriiiiku, do 21.462 ton

w; listopadzie, przyczem na wywo6z przypadto .

niz w pazdzier-

10.415 tom (o 4977 ton mniej
obcetui portami

niku) i na przew6z miedzy
10.849 ton, o 5549 ton wiecej niz w pazdzier-
nika. tadunek trampow w wywozie, catko-
wicie stanowit wegiel, za§ w przewozie mie--
dzy obcemi portami 5300 ton -wegla i.5549 ton
rudy. Przywozu masciwych towaréw do
Gdyni trampy Zeglugi Polskiej w miesigcu
sprawozdawczym nie uskutecznity.

Statki linji Gdynia - Ameryka odbyty
w ciggu miesiaca listopada 2 podréze, jedna
do Ameryki i jedna z Ameryki. Podczas po-
drézy do Ameryki przewieziono 757 ton to-
warow' i 121 standarto\v drzewa oraz 346 pa-
sazer6w i 306 workow poczty. Z AmeryKki
przewieziono 799 ton towarow, 162 pasazeréw
i 127 workéw poczty. W porédwnaniu do mie-
sigca poprzedniego przywoéz towaréw z Ame-
ryki wzrést o 296 ton wywoéz za$ o 458 ton
i 121 istandartow drzewa.

Statki Pcdsko-Brytyjskiego Towarzystwa
Okretowego przewiozty w listopadzie pomie-
dzy Gdyniag i Gdanskiem z jednej strony
a Londynem i 1lullem z drugiej 7185 ton to-
warow, czyli o 180 ton mniej niz w pazdzier-
niku. Z ogo6lnej ilosci przewoz6w7 na przy-
woéz przypadto 2032 tony, czyli o 354 tony
mirej niz w pazdzierniku, z czego do Gdym
1188 ton (w pazdzierniku 1404 tony) i do
Gdanska 844 tony (w pazdzierniku 982 to-
ny); wywoéz wynidst 5153 ton, (wiecej niz
w pazdzierniku o 184 tony), z czego z Gdyni
2952 tony (wiecej niz iwlpazdzierniku o 10 ton
i z Gdanska 2221 ton. (wiecej niz w pazdzier-
niku o 174 tony). Z poszczeg6lnych artyku-
téw wywozu z Gdyni bekony w dalszym cig-
gu wykazaty wzrost z 1323 ton, w pazdzier-
niku. do 1572 ton w listopadzie, wywdz jaj
spadt z 654 ton w pazdzierniku do 521 ton
w listopadzie; szynek w puszkach wywiezio-
no 101 ton, drobiu — 185 ton, blacliy stalo-
wej 98 ton, manufaktury 152 tony. Naog6t
zwraca na siebie uwage réznorodnos$é towa-
row wywiezionych do AnGii w7 miesigcu spra-
wozdawczym, naiprz. z Gdyni do Londynu
wywieziono 26 gatunkdw towarow a do Hull
— 11 gatunkdw, m. in. krzesta i meble z drze-
wa gietego oraz wyroby koszykarskie. Wy-
wo6z z Gdanska wykazuje pewien spadek
w stosunku do drzewa — w pazdzierniku —
1393 tony, w listopadzie 1140 ton, zato para-
finy wvwieziono w listopadzie 488 ton, gdy
w pazdzierniku wywdéz tego artykutu stano-
wit 320 ton.

llo$¢ drobnicy, przywiezionej do Gdyni
i Gdanska wyniosta 2032 tony (w pazdzierni-
ku 2386 ton) z czego na Gdynie przypadio

1188 ton (w pazdzierniku 1404 ton) ito z Lon-
dynu 655 ton i z lluil 533 ton; do Gdanska
przywieziono drobnicy 844 tony (w pazdzier-
niku 982" tAny) w*tem z Londynu 310 ton
i z Muli 534 tony.
"4 statki Towarzystwa Polskarob odbyty
" listopadzie 16 podrdzy, o 3 podroze wiecej
niz .wpazdzierniku, wywozac %Gdyni 40.696,5
toai wegla (w pazdzierniku 30.758 ton) i prze-
wozgc miedzy obceuii portami 3000,5 ton —
(w pazdzierniku 5781 ton); og6tem wiecej
przewozy statkéw Polskarob wyniosty 45.697
ton (w pazdzierniku — 36.539 toin). Z powyz-
szej ilosci wegla wywieziono do Szwecji
34.561,5 ton (w pazdzierniku — 16.231,5 ton),
o Holandji 3135 ton. (w pazdzierniku — 0)
i do Norwegji — 3000 ton (w pazdzierniku
-- 6310 ton). Pomiedzy Metliii a Sonderberg
przewieziono w 1 podrézy 3000.5 ton wegla.
Statki: Polskarob w. miesigcu sprawozdaw-
czym zawinetly do: nastepujacych portéow:

Stite, Norrkoping, (3 razy), (telle (2 razy).
Limbami!, Oxelosund, Landskrénu, Goteborg
(3 razy), Hallstavik, Amsterdamu, ToFic i z

Metliii do Sonderberg.

RUCH BUDOWLANY W GDYNI W LISTO-
PADZIE 1934 R.

Wedtug informacji Referatu Statystycz-
nego Komisarjatu Rzadu w Gdyni, ruch bu-
dowlany w Gdyni przedstawia sie nastepu-
jaco:

Komisarjat Rzadu wydat zezwolenn na
budowe —j 79, gdy w pazdzierniku wydano
pozwolen na budowe 34, a w listopadzie 4 935
wydano pozwoled na budowe 6.

W okresie listopada rozpoczeto budowli
17, gdy w pazdzierniku rozpoczeto budyn-
kéw 25, a w listopadzie 1933 roku — 9. z tego
statych 15 i prowizorycznych 2. Z og6lnej licz-
by budynkéw rozpoczetych, to 15 mieszkal-
nych i 2 przemystowe. Budynkéw mieszkal-
nych bedzie 13 murowanych i 2 drewniane,
przemystowe 2 murowane. Kubatura budyn-
kow rozpoczetych wynosi¢ ma 20.360 m3 z le-
go na budynki mieszk. przypada 20.053 nT\ W
rozpoczetych domach bedzie 42 mieszkania o
148 izbach mieszkalnych, izb mieszkalnych

ma by¢ 52.
Wedtug ztozonych w Komisarjacie Rzadu
kosztoryséw, koszt budowy wynieS¢ ma

575.300 zt co dla budynkéw murowanych wy-
twarza przecietng cene za 1nr ztotych 28,3.

W tymze okresie zakonczono budynkow
26, gdy w pazdzierniku zakonczono budyn-
kéw 21, a w listopadzie 1933 r. — 40. Z posrdd
zakonczonych budynkoéw wszystkie sg state
mieszkalne, murowane. Ogo6lna kubatura wy-
nosi 41.388 m3 Ogdtem oddano do uzytku 97
mieszkan o 347 izbach mieszkalnych i 126 nie-
mieszkalnych. Koszt budowy wedtug koszto-
ryséw wynosit 1-226.000 ztotych, to jest prze-
cietnie po 30 ztotych za 1 m3

n
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W, fliiiu' 4()griicinig bi>mip-ucE<nnionV zo-
stat Octctziat Urzedu Celnego w Porcie na Mo-
lo- PasazCrskiem w budynku firmy Warta.
Oddziat powyzszy dziata ng terenie: ba-
senu weglowego ¢ (cze$¢ poéinocna), kanatu
wejsciowego i czeSci basenu im. Marszalka
Pitsudskiego, nalezy tu zatem Molo Pasazer-
skie oraz nabrzeza: dunskie (pozostata czesc
od urzadzen ,Skarbopol" wyjgwszy), holen-
derskie. belgijskie, francuskie, portowe, pilo-
towe i cze$¢ polskiego, mianowicie clo maga-
zynu ,,Ctikroport" wigcznie.

Oddziat postuguje Sie telefonem nr, 17-67.
REKCORDONA FCEROY. PALERVO -
CDYNA

Parowiec witoski Fior di Mandorlo w swej
pierwszej podrézy linjowej z portow italskich
do Gdyniustanowit rekord, przebywajac prze-
strzen Palermo — Gdynia w 9 i p6t dniach.
Godne jest uwagi, Ze rekord ustalony zostat
nie dzieki zdobyczom techniki, lecz w wyni-
ku zaprowadzenia linji bezposredniej komu-
nikacji Italja 3 - Gdynia, ktorej brak nie-
zmiernie przediuzat transport niektorych to-
warow.

y 4

NAOIMED
IN"TIORSKIE?

PRZEBUDOWA MOTOROWCOW NA
TURBINOWCE | ODWROTNIE.

W ostatnich dwu latach zaznaczy fa sie
jaskrawo tendencja zwiekszania szybkosci
statkow- linjowych na dalekich linjaeh, przy-
czem. procz przebudowy kadtubow okretow,
zwilaszcza nadawania im ..maierowsikiego*'
dziobu oraz racjonalnej $ruby zaczeto zaste-
powaé¢ na szeregu statkow motory gtoéwne
spalinowe — parowemi maszynami turbino-
wemi i odw rotnie wbudowyw a¢ motorowe
istniejgce na linji Europa — Ameryka Po-
wet turbinowych, lak'Odmienna taktyka w
celu uzyskania wiekszej szybkosci wymaga
komentarza:

Turbina zwyciezyta, przynajmniej na
statkach dtugodystansowych, — na odcinkach
szybkosci ponacl 22—23 wezty. Najszybsze
motorowce ,,Ve-nns* na linji Bergen — New-
castle i ,,Prince Baudouin” na linji Ostende
— Dover nie sg diugoclystansoweami. To tez
instmiejgce na linji Europa — Ameryka Po-
tudniowa motorow-ce wyrzucajg motory i
stawiajg turbiny, chcac przejs¢ z szybkosci
17 — 19 weztowej na 22 — 24 wezty. To samo
sie wkrdtce zaznaczy na linji Europa — Da-
leki Wschdd, dokad przesunieto na razie mo-
torowce (Italja), azeby torowaé droge jesz-
cze szybszym turbinowcom.

Natomiast tam gdzie sie przechodzi z
szybkosci 13— 15 Weztowej na szybkos¢
16—20 weztowg odby wa sie zamiana tfo-
kow cow i turbinowych parowcdw' na moto-
rowce. Widzimy ten proces, zaznaczony juz
od szeregu lat. na licznych linjaeh: szwedz-
kich. dunskich, holenderskich, francuskich i
innych. >

Wynikiem tego procesu, ktorym ma nie
tylko podtoze rywalizacji o szybko$é¢, lecz
i gtebokie podstawy ekonomiczne — o o0sz-
czednos¢ przy réwnej szybkosci, bedzie
praw dopodobnie ustalenie standardowych
typoéw : motorowego dla 18 — 20 wezlowej
szybkosci i turbinowego dla 22 — 25 yyezto-
wej | wyzej, co juz zresztg wyraznie sie
zaznaczyto. Jak jeden tak i drugi typ moze
sie rozwija¢ z zastosowaniem przektadni
elektrycznej (statki turboelektryczne i die-
sloelektry ezne) co rdwniez sie zaznacza w
rzeczywistosci, zaleznie od warunkdw i wy-
magan specjalnych.

HOLANDJA BEDZIE BUDOWAC

TRANSATLANTYK.

Holland' America l.ijn ze swym jedynym
turbinowcem  ,Statendam". ktéry wobec
znacznego postepu w technice i wskutek ry-
walizacji linij transatlantyckich zdgazyt w o$-
miu latach bardzo powaznie sie zdeklasowaé
ubiega sie o uzyskanie subwencji rzadu na bu-
dowe ,drugiego Statendamu™. przy licznych
przychylnych komentarzach prasy holender-
skiej. Sprawa juz jest ostatecznie zdecydowa-
na: statek budowany bedzie, ale z wynurzen
rzgdowych wynika, ze Holandja zatrzyma sic
na umiarkowanej szybkosci iliczy¢ bedzie na
pasazeré6w nie wymagajacych skrajnej szyb-
kosci kosztem wygoérowanej ceny biletu. O
zamodwienie ubiegajg sie stocznie: Blom i \ oss
w Hamburgu i Hartand i Woli | w Belfascie.
Ta ostatnia stocznia zbudowata ,,Statendam™.

1INJA DECENTRALIZACYJNA W NIE-
MIECKIEJ MARYNARCE HANDLOW.

W stanowczych i ostrych slowach mini-
ster komunikaaji Niemiec potepit e



kacji urzedowej z 11 grudnia ,maniulowe
konceriiN  w zegludze morskiej ', ktdre sg
mniej zdolnemii przeciwstawi¢ $le trudno-

sciom kryzysowym anizeli- przedsiebiorstwa
Sredniej wielkosci lub mniejsze. Rzad soli-
daryzuje sie z opinja, ze koncern liapag-
Lloyd, ktéry w' r. 1933 jeszcze posiadat. 7.0%
tonazu niemieckiego musi zosta¢ zmniejszo-
ny do rozmiaréw wygodnych dla admini-
strowania i wydzieli¢ w tym celu ze siebie
te przedsiebiorstwa i filje, ktére przytgczyt
byt do .siebie doipiero w ciggu lat ostatnich.
Poglady rzadu podzielajg burmistrzowie
miast Hamburga i Bremy, ktorzy widzg roz-
wigzanie w rozczepieniu tych koncerndw na
.szereg mniejszych przedsiebiorstw opartych
o stare hanzeatyckie centra zeglugowe w
Hamburgu i Bremie. Linja péinocnego At-
lantyku ma by¢ wydzielona w osobne przed-
siebiorstwo wewnatrz koncernu Hapag-
Lloyd.

Inaczej ma sie spratwa z linjami prowa-
dzagcemi do wschodniego wybrzeza Amery-
ki Potudniowej i do Afryki. Te majg zo-
sta¢ catkowicie wydzielone z wielkiego kon-
cernu. Sprawa juz jest catkowicie opraco-
wana i wyznaczone sg Warunki wydzielenia
tych iinij. Niezaleznemu prywatnemi przed-

WiadomosSci celne,

OPLATY CELNE PRZY IMPORCIE TOWA-
ROW STATKAMI SZWEDZKIEMI
W PORTUGALIJI.

W dniu 19 pazdziernika podpisana zosta-
ta w Lizbonie deklaracja portugalsko-szwe-
dizka w sprawie zréwnania bander obu kra-
jow, ogtoszona w ,Diario do Goveirno*“ z dn.
24 hm. Nr. 250.

Obie strony przyznaja sobie wzajemnie
z mocg obowigzujgcg wstecz od dn. 15 sierp-
nia b. r. zrbwnanie bander, przyczem odnos-
ny artykut (1) zredagowany zostat w dekla-
racji w sposéb podobny jak w innych, zawar-
tych ostatnio prizez Portugalje umowach w
tej sprawie. Wfen sposdb towary, przycho-
dzace do Portugalji statkami szwedzkiemu
optacac¢ beda niepodjwyzszone stawki celne.

1

REGLAMENTACTA HANDLU ZAGRA
NICZNEGO W RUMUNIJL.

W dn. 19 listopada podpisany zostat i o-
publikowany dekret krolewski Nr. 3061/1934.

Wedtug wspdmnianego dekretu produkty
kateaotrji 1: produkty naftowe, zboza i drze-
wo, bedg imogty by¢ eksportowane tylko wte-
dy, gdy zaplata za nie bedzie dokonywana
w walutach wolnvch. Kwoty 40%-we warto-
Sci eksportu przedstawiajg 40 procent calo-

L.' za.N fy;d -r 310LK-r>H:TiTBr!
siebiorszw anii Stang:sie' (hnAAotod|j Tlaniburg
London Linje wraca clo.:Kirstena,,J,(amburg-
Rhein Linie, Svetnska l.inc i Ippen Linie. —
Réwniez proces wchtaniania Argo Reedesrei
A. G. i Matbies Reederei; A. G. przez Nord-
deutscher ;Lloydrzostanie powstrzymany i
.przedsiebiorstwg .zachowajg samodzielnos¢.

LINJA'RED STAR-LINE'ANTWERPJA —
m NEW YORK-ZWINIETA. .

Z dniem 1 stycznia, Red: Stor Line, utrzy-
mujaca komunikacje Antwerpja $ New
York zostaje catkowicie zwinieta, Gie Mariti-
me Belge i Black Diamond Steamship Corp.
wspolnie wypetniajg wy (warzong luke, orga-
nizujgc w nowym roku 10-dniowe odjazdy za-
miast dotychczasowych 15-dniowych.

REORGANIZACJA SZWEDZKIEGO PILO-
TAZU.

Rzad szwedzki projektuje gruntowng
reorganizacje pilotazu. Podstawg tej reorgani-
zacji ma by¢ zwolnienie od przymusowego
pilotazu statkéw o pojemnosci ponizej 100 tan.
Zarzadzenie to pozwoli znie$¢ 18 z posrod 95
istniejgcych staeyj pilotowych. Rdwniez wv-
cofane bedg 4 statki latarniowe.

importowe i eksportowe

Sci eksportu rumunskiego z tem, ze Miinisfeir-
srjwb Przemystu i Handlu w porozumieniu z
Rumunskim Bankiem Narodowym ustali pro-
cent, ktéry bedzie zatrzymywany z eksportu
do kazdego kraju poszczegélnie. W uktadach
handlowych i ptatniczych, ktére zostang za-
warte, bedg mogty byé wprowadzone wyjat-
ki od tej zasady.

W my$l dalszych przepis6w dekretu
uwazane sg za zalegte ptatnosci za towary,
ktore zostaly wprowadzone i niezaptacone do
| listopada 1934 r. Zaptata za towary impor-
towane w ramach ndwycbh postanowien ma
by¢ dokonana najwyzej w ciggu 30 dni od
wizy Banku Narodoweg'o na certyfikacie im-
portowym. Po tym terminie importer traci
prawo otrzymana dewiz na zaptate towardw
importowych i bedzie musiat uzyska¢ nowy
certyfikat importowy. Zniesiono pcistanowue-
nia (sir. 5—6), ktdre ustalaty, ze przekazy-
wanie dewiz posiadaczom certyfikatow im-
portowych bedzie sie odbywato za aprobatg
wydziatu Reglamentacji Handlu Zagranicz-
nego oraz ze urzedy celne bedg wystawacé
certyfikaty importowe na 60% warto$ci do-
konanego eksportu.

Okolnik Ministerstwa Finansdw do urze-
déw celnych z dn. 16 listopada, ktéry zawie-
ra szczeg6ty co do stosowania nowych zasad

13



reglamentacji handlu zagranicznego, osojslal
odroczony,d< dn. 27 listopada 1934 r. Okdl-
nik ten postanawia, ze Rumunski Bank Na-
rodowy bierze na siebie inkasawanie dewiz,
wynikajgcycli ze sprzedazy towardw eks-
portowsinych, za posrednietwent upow«zula
nych bankow, ktdére zbiera¢ bedg dokumen-
ty ekspertowe i przedstawia¢ je Bankowi
Narodowemu dla kontroli i .inkasa dewiz.
Krzedy celne majg pozwala¢ na eksport tyl-
ko wtedy, gdy eksporter przedstawi kopje li-
stu przewozoiA.ego lub konosamentu. zawie-
rajgcego wize Banku Narodowego, rrz. me-
ktorych urzedach celnych bedag funkcjono-

watly Kom.sje Kontroli warto$ci towardw
eksportowanych.
Naogét. wejscie w zycie nowej regla-.

emen facji natrafia jeszcze na duze trudnosci

praktyczne, co powoduje wielkg ptynnosé
wydawanych zarzadzen wykonawczych.

Z ostatnich zarzadzen iw tej dziedzinie
zastugujg na uwage:

1) skontyngentowanie' wszystkich nie-
skontynge litowanych dotychczas artykidow,
ktédrych import roczny przekracza i milj m
lei. oraz wszystkich tych artykutow, iov
zastepuja lub mogtyby zastgpi¢ artykuty

skoniyngentowane, za wyjatkiem jednak nie-
ktorych narzedzi rolniczych. Zostato skontyn-
gentowanych w ten sposéb ponad 180 pozycyj
rumunskiej taryfy celnej, tak, iz praktycznie
bioragc w chwili obecnej caly import rumun-
ski jest skontyngentowany. Doktadna lista
artykutow skontyngentowanych nie zostata
jeszcze opublikowana;

2) ustalenie zasad wyznaczania kwot kon-
tyngentowych na r. 1935 a mianowicie:

kwoty na surowce wyniosg 80% kwot ro-
ku 1934,

kwoty za pdtfabrykaty 70%,

fabrykaty wielkiej konsumeji 50%.

artykuty zbyteczne 40%.

Kwalifikacja towardw pomiedzy powyz-
sze cztery kategorje zostanie ustalona dodat-
kowo;

3) projekt podwyzszenia optat kontyn-
gentowych, ktore stuzg na zasilanie funduszu
preinij eksportowych. P. I. E.

REGULOWANIE’CEN w NIEMCZECH.

W ostatnich miesigcach ujawnita sie
w Niemczech zwyzka cen szeregu artykutéw.
Wskaznik cen -hurtowych, ktory w tecie 1933
roku wyriolsit 90, podniost sie z koncem paz-
dziernika 1934 r. do 101,3. Biorac szacunko-
wo. 14 zwyzki przypada na wzrost cen su-
rowcow, a % na wzrost cen surowcOw zagra-
nicznych. Brak dewiz a ponadto niewystar-
czajgce zbiory tegoroczne poiwodujg zarowno
wzrost kosztéw- [utrzymania, jak i wzrost cen
mrzeimyistewych, z drugiej za$ strony drozy-
zna towaru Kkrajowego przy rownoczesnem

rozszerzeniu zbytu na rynku wewnetrznym
utrudnia eksport.

Zabiegi rzagdu w kierunku zwalczania
zwyzki cen i ich (regulacji znalazty wyraz
'v powotaniu do zycm urzedu Komisarza nad-
v ru cen. Komisarzem zostat Dr. Goerdeter.
Pierwszym etapem akcji rzagdowej jest ogto-
szone 1v Heichsgesetzblatt Nr. 125, czes¢ 1
z dnia i6. 11. br. rozporzadzenie Komisarza
cen z dn. 12. 11. br. w przedmiocie cen zwig-
zanych i przeciwko podrozeniu pokrycia (za-
potrzebowania.

Rozporzadzenie to ustanawia, iz zwigzki
i inne instytucje (Stowarzyszenia) prawa pu-
blicznego badz cywilnego mogg tylko, z chwi-
la wejScia w zycie rozporzadzenia, za zezwo-
leniem komisarza lub za zezwoleniem przez
niego -upowaznionej instytucji. — ustalac,
umawiac lub zalecac ceny, minimalne marze
la przer6bke, minimalne marze handlowe,
maksymalne rabaty, badZz minimalne dodat-
ki. w krajowych obrotach na przedmioty
najwazniejszego_codziennego zapotrzebowa-
nia i najwazniejszych Swiadczen do pokry-
cia codziennego zapotrzebowania.

Postanowienia powyzsze dotyczg zarow-
no producenta i hurtownika, jak rowniez
gdy chodzi o ceny detaliczne.

Ponadto rozporzadzenie zaznacza, ze
przejscie towaru od wytwaércy do spozywcy
poprzez posrednictwa wszelkiego rodzaju,
nie moze by¢ utrudnione, spoznione badz tez
powodowac podrozenie towaru, O ile tego
rodzaju posrednictwo ma wystgpi¢, gospo-
darczo jednakze jest zbyteczne, niezbedne
jest zezwolenie Komisarza cen dla kazdego
wypadku iz osobna.

Postanowienia koncowe mowig o karach,
jakie sg przewidziane w razie naruszenia
przepisOw. Rozporzadzenie weszio w zycie
w dniu ogtoszenia.

WARUNKI ZBYTU SKRZYN DO ALGIERU.

Skrzynie uzywane sg w Algierze jako opa-
kowanie do przewozu tytoniu, wina w butel-
kach, nowalij, oraz jako skrzyneczki do fig i
daktyli; ta ostatnia forma opakowania jest
standaryzowana.

Skrzynie dostarczane sg konsumentom, i.
j. eksporterom nowalij, wina i owocow jako
nieztozime. odbiorcy sami zajmujg si¢ monta-
zem.

W Algierze brak jest kupcow wyspecja-
lizowanych w handlu opakowaniem drewnia-
nem.

Na Jaka sytuacje _rynkowa% wptynat fakt
usuniecia przez miejscowe fabryki przed
paru laty Kkilku fabryk francuskich, ktore w
swoim czasie eksportowaty do Algierji skrzy-
nie i tzw. ,billots* (opakowanie w formie Scie-
tego ostrostupa o podstawie owalnej: dna sg



petne, u $cianki boczne z meprzylegajgeyeh
deseczek). Produkcja miejscowa powodzenie
swe zawdziecza W pierwszym rzedzie kosztom
robocizny tubylczej, nizszym, niz we Francji.

Ponadto miejscowi producenci wprowa-
dzili zwyczaj bezposredniego zwracania sie do
odbiorcy, obywajac sie bez posrednika handlo-
wego; réwniez ci posrednicy, ktérzy sprzeda-
wali drewniane opakowania na rachunek firm
francuskich, znikli z rynku z chwilg gdy one
nie potrafity sie na nim utrzymac.

Powyzsze ttumaczy brak w Algierji orga-
nizacji handlowej dla tego towaru.

Miejscowe fabryki prowadzg miedzy sobg
walke, ktéra jednak nie moze trwac diugo.

Wystarczy przytoczyé, ze np. za ,biilot"
14-to calowy, ktdéry kosztowat przed rokiem
frs. 2,70, ptaci sie obecnie frs. 1.60; skrzynia o
pojemnosci 12 butelek 0.75 litrowych kosztuje
6—7 frs. (ceny pothurtowe i detaliczne)-

Jak widaé¢, warunki zbytu nie sg pomysl-
ne. niemniej jednak Konsulat 11 P. w Algie-
rze jest w kontakcie z firmami, ktdre mozna-
by zainteresowaé towarem polskim.

Konsulat R. P. .. Algierze.

MOZLIWOSCI ZBYTU CEBULI
DO SZWECIJI.

Import cebuli do Szwecji wyniést w 1952
roku 4.315.285 kg, a w 1933 r. 3-862.256 kg;
pochodzi on gtéwnie z Egiptu. Holandji, We-
gier. Hiszpaiiji i Niemiec, w mniejszych ilos-
ciach réwniez z Polski. Import cebuli polskiegj
stanowit w 1932 r. — 70.000 kg. a w1933 r. —
52.000 Kkg.

Ograniczen kontyngentowych w Szwecji
niema. Istnieje jednak obowigzek przedsta-
wiania przy imporcie $wiadectwa instytucji
panstwowej, stwierdzajgcego, ze miejscowosc,
z ktorej cebulg pochodzi nie byta nawiedzo-
na przez raka ziemniaczanego. Swiadectwo to

musi by¢ /awizowane przez Konsulat
szwedzki.
Szwecja importuje przewaznie cebule

biatg i z6ha.

Do konsumcji i wyrobu przetworéw mie-
snych (wedlin) uzywana jest cebula zwykta
pochodzenia wegierskiego. Iltolenderskiego,
egipskiego i niemieckiego, o przekroju 4—5
cm. oraz cebula wielka, pochodzenia hiszpan-
skiego « przekroju 6 cm.

Cebule Srednig i wiekszg importuje sie w
workach po 50 kg.

Ceny przedstawiajg sie nastepujgco, we-
dtug ostatnich notowan (wraz z opakowa-
niem) :

Holandja — cebula z6tta 30 kg lob. Amster-

dam FI. hol- 1,73
Wegry — cebula ..macco” 100 kg cif Maimb

kor. szw. 13,75
Egipt cebula zétta 50 kg cif porty szwedz-

kie - 10.

Wegry — sadzonka 100 kg cif .MaOno- koron

szw. 150,—

P. I. E. posiada wykaz najpowazniej-
szych importerow cebuli. Zaznaczy¢ nalezy,
ze przywo0z sadzonek i nasion 'niema powaz-
niejszych widokow.

Wedtug opinj! fachowcéw import cebuli
z Polski miatby szanse powodzenia w razie
dostawy dobrego towaru. Dla transportu na-
dawaliby sie statek szwedzki ,,MariehoiniA
Koszt przewozu nie powinienby wynie$¢ wie-
cej, niz 20 koron za 100 kg. Ceny7 nalezy; ofe-
fowaC, wiaczajac koszt opakowania.

Czosnek natomiast nie interesuje importe-
row szwedzkich, jest on uzywany nie dla ce-
I6w konsumcyjnych, a jedynie IePka(sinEch.

. i. E

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ
P. 1. E W OKRESIE OD 17 DO 27 LI-
STOPADA 1934 R.

ARGENTYNA. Pizy wywozie wolny
ustalone nowe normy kontroli dewizowej.

AUSTRJA. Podwyzszone optaty licencyjne od
paszy -przedstawiajg sie obecnie nastepujaco: optaty
licencyjne na buraki pastewne, suszone, ptatki bura-
czane. odpadki miesne i rybne, otreby, odpadki ryzo-
we. za wyjatkiem wyttoczyn z winogron, plewy, wy-
ttoczyny 5 szyi. od 100 kg, .na owies, kukurydze, jecz-
mienn i make pastewng — 4 szyt. (dot. 5 szyi.)

Z dniem 22 listopada weszty w zycie zwyzki cla
na surowy olej ziemny (poz. 125 i uwaga do tejze
poz.), olej gazowy (124 d) w wysokosci 2 kor. zi od
100 kg. Cita na nafte, benzyne i produkty z oleju
ziemnego pozostajg bez zmiany.

BELGJA. Organizacje gospodarcze wystepuja z
projektem zniesienia ograniczen kontyngentowych w
zakresie importu masta oraz fajansu i porcelany.

CZECHOSLOWACJA. Rzad czechostowacki za-
mierza przeprowadzi¢ od dnia I. I. 1955 dalsze ujed-
nostajnienia przepiséw w zakresie pozwolen przywo-
zowych i dewizowych.

Ustawa z dnia 16 listopada 1934 roku wprowadza
zarzadzenie, na mocy ktérego przy imporcie artyku-
6w podpadajacych pod poz. 36 c (drzewa i krzewy)
wiladze celne moga zada¢ od importera zasSwiadcze-
nia od firmy dostarczajacej, ze zadeklarowany w de-
klaracji celnej towar stanowi istotnie drzewa i krze-
wy. W wyzej wymienionej ustawie podany jest tez
wzér takiej deklaracji.

FRANCJA. Wedtug inforacyj prasy, rzad fran-
cuski projektuje wprowadzenie czterokrotnej .zwyzki
cla na nastepujace artykuty: tluszcze zwierzece (poz.
30), olepmargary-ne (3t). ryby marynowane (47).-tran
rybi (51), oleje (110 A, B, 110 bis A i B): gliceryne
0196). kwas oleinowy (0217 i 0218), kwas stearynowy
(0219), farby i lakiery (293 i 298 bis), rozmaite farby
drukarskie (299 bis), farby olejne (308). perfumerje
(311), mydito (312), Swiece (321). wyroby z ewosku
i stearyny (322). linoleum (385 i 585bis), skéry gar-
bowane (476 bis) i rekawiczki (484).

Dekretem z dnia 7 listopada 1954 r. skontyngen-
etowany zostat import zaréwek (poz. 361). z wypompo-
wanym powietrzem o wadze jednej sztuki powyzej
15 gr, jak réwniez zaréwek wypetnionych .gazem. Dla
pierwszych ustalono kontyngent globalny w wysoko-
Sci 137 g, dla drugich 255 g w stosunku do ,autres
pavs“. Wyczerpane zostaly kontyngenty m. in. na ar-
tykuty porcelanowe dla izolacji elektrycznej (poz.
347 bis A); skory garbowane (kozle, poz. 464 bis),
obuwie domowe wszelkiego rodzaju (482 bis): tacz-
niki do rur (567). kapelusze Filcowe i pilSniowe
(626, 627).

zostaty
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HISZRANJA:" W dum 1. Il. 14. pgloSf.nirj zostat
Aietfet-MinCAATZemyS$It A Handlu/ dnia. 1 .11 >34 kt6-
ry upowaznit eMfiedZ-ytéifiisterjalntt Konlisje. do- spraw
htuldlu zag-rélHicznegé do ustalania kontyngentéw do-
datkowych dla tych panstw traktatowych, ktéreudzie-
la odpowiednich kompensat Hiszpanji. Dekret zazna-

cza, ze przyznawanie kontyngentéw dodatkowych
uzaleznione jest $cisle od potrzeby gospodarczej
kraju.

W zwiazku z nadmierng podaza na rynku hisz-
panskim skrzyn zmontowanych lub nie, wydane zo-
stato rozporzadzenie ministra przemystu i handlu, na
mocy ktérego zniesiony zostat w dniu 8 listopada
1934 r. tymczasowy bezctowy import .tych, towardw.

INDJE BRYTYJSKIE. Projektowana jest zwyzka
cta na przedze wetniane z 30 na 33 proc. ad \alorem.
dywany, koce z 30 na 30 proc. ad valorem.

i.NDOCHTNY. Wprowadzone dekretem z dnia 50
marca i 4 czerwca 1954 r. zmiany we francuskiej ta-
ryfie celnej, na ser rozszerzone zostaty na Indochiny.
Jednocze$nie zaczely obowigzywaé¢ w liidochinach
zmienione w taryfie celnej francuskiej cta m. in. na
pierniki itp. (poz. 73). mace (poz. 75), grysik (poz.
76), gluten (76 ter) i dekstryne (316 ter).

IRLANDJA. Rozporzadzeniem z dnia 10 listopa-
da wprowadzone zostaly zwyzki cla na prézne na-
czynia szklane z 2/s na 5aAs proc. ad val. Roéwniez
dekretem z dnia 9 listopada 1954 podwyzszone zostato
clo na taczniki do kanalizacji, na wyroby toaletowi’,
kosmetyczne i perfumerie.

MALTA. Ustanowione zostaly kontyngenty na
okres od 7 maja do 3L grudnia 1954 r. na materjaly
wiékiennicze w kawatkach, zawierajgce 3!) proc. lub
wiecej bawelny lub sztucznego jedwabiu w wysokos-
d. 822.000 yardéw dla Japonji i 50.000 yardéw dla in-
nych panstw.

N1GERJA. 7. dniem 22 pazdziernika 1934 r. we-
szty w zycie nastepujace zmiany w taryfie celnej:
wprowadzong zostata dodatkowa o.ptata celna w wy-
sokosci 10 proc. ad \alorcm na wszystkie importo-
wane towary za wyjatkiem rumu. ginu i benzyny.
Cto na benzynelpodwyzszone zostato z 8d na 10d od
gaiona. Cto na ryby suszone podwyzszone zostato z 2
na 6d od 100 Ib.

NOWA ZELANDJA. Dekretem z dnia 8 pazdzier-
nika 1954 r. obnizone zostato z 940 do 1/20 clo, do-
datkowe na specjalnie niewymienione zgruba obro-
bione drewno debowe.

PARAGWAJ. Dekretem, z dnia 22 listopada 1934
z moca obowigzujaca od i grudnia 1954 v. podwyz-
szone! zostaly o 50 proc. stawki celne na wszystkie
towary.

RUMUNJA. —'-Prasa czerniowiecka zamiescita
wiadomos$¢ o podwyzce kurséw walut obcych na t zw.
,czarnej gietdzie", co wynika z trudnosci w uzyska-
niu obcych walut z Rumunskiego Banku Narodowe-
go. W dniu 12. 11. 34 notowano w obrotach prywat-
nych dolar USA. — 146 lei. frank szwajcarski
46—47 lei, zto y polski — 26—27 lei.

EL SALYADOR. Rozporzadzeniem z Nr. 67 oglo-
szoaem w, Diario Official / dnia 27 sierpnia 1954 r.
ustanowiona zostata klasyfikacja panstw optacaja-
cych clo wedtug trzech taryf tj. maksymalnej, Sred-
niej i minimalnej. Miedzy innemi do panstw optaca-
jacych stawki celne weditug taryfy minimalnej nale-
zy réwniez Polska.

STANY ZJEDNOCZONE A. P. Zniesiony zostat
.system licencyjny przy obrocie dewizowym i kredy-
towym z zagranicag. W zwigzku z tem przekazywanie

Mozliwosci handlowe

Firma niemiecka zakupujgca towary dla Ame-
ryki interesuje sie dostawami szklg, porcelany i wy-
rob6éw ceramicznych. P/29956/21/7.

Agent palestyriski zajmie sie przedstawiciel-
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nalez.nosci zagranice nie podlega .ugranazeniom? /
wyjatkiem' wysytek ziota-i srebra. W-ton sposéb stra-
cit.) moc obowigzujgca przepisy dekretu ze stycznia
1934 r., ktéry miat przeciwdziata¢ ucieczce kapitatéw.

Rzad Stanéw /.jednoczonych zaprosit do rozpo-
czecia rokowan handlowych .rzady nastepujacych
Krajow: Haiti. Kolumbji, Brazylji, Costg Rici. Gwa-
temali. Hondurasu. Nikaragui, Salwadoru, oraz z kra-
jow europejskich: Szwecji. Hiszpanji, Belgji i Szwaj-
carj i.

SZWECJA. Zakaz importu kukurydzy i inuych
pasz .zostat pr/edlu/ony In | kwietnia’ 1953 r. Jedno-
cze$nie rzad, na wnipsek Urzedu Zbozowego', podniost
stosunek domieszki pasz -szwedzkich w zakresie -ku-
kurydzy z 70 proc. na .8 proc., 'a jednocze$nie pro-
cent owsa szwedzkiego przy wyrobie maki i kaszr z
70 proc. na 95 proc. na okres do konca lir.

1UNIS, Wprowadzona we Francji dekretem z
dnia 10 sierpnia czteroprocentowa zwyzka stawek
celnych, rozszerzona zostata réwniez na Tunis.

UNJA POLUDN. - AFRYKANSKA. Wprowadzo-
ne zostaty ulgi celne na jeczmien browarny; poza-
tem wydaje aie specjalne zezwolenia importowe, co
wynika z dajgcego sie odczuwaé braku jeczmieniu.
Cena piwa ma pozosta¢ niezmieniona.

WEGRY. Rozporzadzeniem z dniu to listopada
T,b4 r. z natychmiastowa moca obowigzujaca wprowtt-
dzd rzad reglamentacje importu jaj (poz. 27).

OBOWIAZEK WYSYLANIA PRZY WYWO-
ZIE DO KANADY FAKTUR | ZA
SWIADCZEN WALUTOWYCH.

Przy wywozie do Kanady istnieje obo-
wigzek przesytania odbiorcom w Kanadzie
faktury Scisle wedtug wzoru, ustalonego
przez wiadze celne Kanady. Nie-przestanie
Erzepisanej faktury (invoice) uniemozliwia
anadyjskiemu odbiorcy podjecie towaru
,Z2 komory celnej, naraza go na koszta skia-
dowego, oraz wptywa niejednokrotnie ujem-
nie na dokonanie tranzakcji z polskimi
eksporterami, szczegblnie w wypadkach to-
waru sezonowego. Zwioka w otrzymaniu
faktury moze spowodowaé odmowe odbioru
towaru przez firme kanadyjska, dla ktorej
towar sezonowy traci w ten sposob catkowi-
cie swe znaczenie.

Konieczno$¢ dotgczenia wiasciwej faktu-
ry obowigzuje réwniez przy przesytaniu fir-
mom kanadyjskim probek wyrobéw obcych.
Do przepisu te?(o eksporterzy polscy stosuja
sie bardzo rzadko i nie przesytajg odbiorcom
w Kanadzie wypetnionych kanadyjskich ,,in-
voices.*

Niezaleznie od faktur eksporter polski
winien przesta¢ swemu odbiorcy w Kanadzie
wraz z rachunkiem zaswiadczenie walutowe
wedtug wzoru ustalonego. Wzory zaswiad-
czen tych oraz faktur znajdujg sie w Pan-
stwowym Instytucie Eksportowym. P. f E

I eksportowe

stwem polskich firm eksportowych, produkujacych
caty szereg artykutéw. E. 29346 4E/C1.
Firma angielska interesuje sie zakupem szkla-

nych kloszy do lamp elektrycznych 29628/63/Sz.



Firma finlandzka interesuje .sie zakupem arty-
kutdow- opatrunkowych (plastréw, bandazy) za wy-
jliltkiem waty. .29>12/59/Sz..

Firnta norw(\ska .pragnie Zakupi¢ w Polsce 6bca-
sy gumowe, rufy' zeliwne i Ciaggnione, lgczniki. mie-
szanke benzynowa - spirytusowag oraz biel. cynkowa.
JJ9779/4D/Sz. !

Firma czechostowacka interesuje sie importem ar-
tykutéw farmaceutycznych i kosmetycznych z Polski.
P/29927 47 /.

Sprawy podatkowe

ULGI PRZY NABYWANIU SWIADECTW
PRZEMYSLtOWYCH NA ROK 1935.

Na podstawie art. 39 ustawy o panstwo-
wym podatku przemystowym (Dz. U. R P. z
Z 1934 r. Nr. 76, poz. 716) Ministerstwo Skar-
bu zarzadzito nastepujgce ulgi przy nabywa-
niu Swiadectw przemystowych na rok 1935-

I. / urzedu (bez podan ptatnikom) zezwala
sie prowadzié:

A. przedsiebiorstwa handlowe (( z. Il lit.
A. taryfy stanowigcej zatgcznik do art. 23
ustawy) z wyitgczeniem przedsiebiorstw wy-
mienionych pod lit. B i C niniejszego okél-
nika :

1) na podstawie p6irocznego (zamiast ca-
torocznego) Swiadectwa przemystowego kate-
gorji | handlowej — przedsigbiorstwa wymie-
nione w rozdz. XVI kat. | (przedsiebiorstwa
kinematograficzne), o ile wysoko$¢ ustalo-
nych obrotow za 1933 r. nie przekracza w
stosunku catorocznym kwoty 200.000 zt;

2) na podstawie pdtrocznego (zamiast ca-
torocznego) Swiadectwa przemystowego kate-
gorji Il handlowej — przedsiebiorstwa wy-
mienione w rozdz. XIV kat. druga i rozdz.
XVI kat. druga (apteki i kinematografy), o
ite wysokos$¢ ustalonych obrotow za 1933 r.
nie przekracza w stosunku catorocznym kwo-

ty 45.000 zi;

3) na podstawie Swiadectwa przemysto-
wego kaiegorji 111 (zamiast kat. II) handlo-
wej;

a) przedsiebiorstwa, wymienione w roz-
dziale 1, kategorja druga i rozdz. XIlI,
kategorja Il (handel towarowy i ksie-
garnie). o ile wysokos¢ obrotow usta-
lonych za 1933 r. nie przekracza w
stosunku catorocznym kwoty 45-000 zt:

b) przedsiebiorstwa przewozowe utrzy-
mujace najwyzej clwa samochody cie-
zarowe;

c) przedsiebiorstwa autobuséw utrzymu-
jace najwyzej dwa autobusy;

4) na podstawie jednego Swiadectwa prze-
mystowego kategorji IlIl handlowej — przed-
siebiorstwa wymienione w rozdz. XII (ksie-
garnie) wraz z uboczng sprzedazg materjatow
pismiennych, o ile tgczny obrét tych przed-
siebiorstw’ za 1933 r. nie przekracza w stosun-
ku catorocznym kwoty 45.000 zt:

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ moga zainteresowani eksporterzy w Panstwo-
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nale-
zy powota¢ sie na odnosny numer. Firmy, ktore nie
pozostawaly dotychczas u blizszym kontakcie z In-
stytutem. winny nadesta¢ jednocze$nie swe refe-
rencje’.

3) na podstawie Swiadectwa
wego kategorji Il (zamiast kat. 1)
wej;

przedsiebiorstwa wymienione w rozdz.

I (handel towarowy), VIII (sale bilardo-

we), Xl (pensjonaty), XII  (ksiegarnie),

Xl (zaktady lecznicze), XV! (kinemato-

grafy). XVII (przedsiebiorstwa teatralne

itp.), XIX (wrotniska i $lizgawki), oraz

XXl (wydawnictwa utworéw drukowa-

nych) — o ile wysoko$¢ obrotéow ustalo-

nych za 1933 r. nie przekracza w stosun-
ku catorocznym kwoty 15.000 zi:

6) na podstawie po6irocznego Swiadectwa
przemystowego kategorji Il handlowej —
przedsiebiorstwa, wymienione w p. 5, ktorych
wysoko$¢ obrotow ustalonych za 1933 r. nie
przekracza w stosunku catorocznym kwoty
4.000 zk:

7) na podstawie pOirocznego Swiadectwa
przemystowego kategorji n handlowej
(z waznosci do 6-ciu miesiecy od ich wyda-
nia) — pensjonaty utrzymywane przez wias-
cicieli gospodarstw rolnych w swoich gospo-
darstwach, poza obrebem gmin miejskich oraz
miejscowosci klimatycznych i leczniczych, o
ile ilos¢ wynajmowanych pokojow nie prze-
kracza liczby dw unastu (12):

rownoczes$nie zwalnia sie pensjonaty te
od obowigzku optacania podatku przemysto-
wego od obrotu za 1933 rok:

8) bez obowigzku wykupywania oddziel-

przemy
handlo-

nych $wiadectw przemystowych na prowa-

dzenie:
a) drobnej sprzedazy wyrobéw tytonio-
wych w przedsiebiorstwach handlo-
wych, o ile sprzedaz odby wa sie w.

jednym itym samym lokalu:

b) skupu butelek po wyrobach Parnstwo-
wego Monopolu Spirytusowego przez
zaktady detalicznej sprzedazy eyro-
bow spirytgsowyeh:

c) ubocznej sprzedazy krajowych pism
perjody cznych przez przedsiebiorstwa,
wymienione w rozdziatach 1. \ 11
i X1l taryfy (handlu towarowego,
przedsiebiorstwa  gastronomiczne i
ksiegarnie): rownocze$nie zwalnia sie
te przedsiebiorstwa od obowigzku,
optacania podatku przemystowego od

i obrotu osiggnietego przez nie w 1933
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roku ze sprzedazy krajowych pisan
periodycznych.

.- B. zaktady gastronomiczne (Cz. TI lit. A

rozdz. VII taryry” stanowigcej zatgcznik do
art. 23 ustawy):

1) na podstaw ie pétrocznego (zamiast ca-
torocznego) Swiadectwa przemystowego kate-
gorji 1 handlowej, o ile wysoko$¢ ustalonych
obrotow' za 1933 r. nie przekracza w stosunku
catorocznym kwoty 200.000 zl;

2) na podstawie Swiadectwa przemysito-
wego kategorii 11J (zamiast kat. 1l) handlo-
wej:

a) wymieniona w rozdz- VI! kategorja
druga, o ile wysoko$¢ obrotéw' ustalo-
nych za 1953 r. nie przekracza w sto-
sunku catorocznym kwoty 25.000 zl:

b) wymienione w rozdz. VIl ze sprzeda-
za nastepujgcych trunkéw pochodze-
nia krajowego: piwa, miodu, moszczu
i wina owocowego, a przedsiebiorstwa
te zatrudniajag od 4 do 10 oséb, liczac:
w tem wtiasciciela i cztonkéw jego ro-
dziny w tych zaktadach pracujacych;

5) na podstawie Swiadectwa kategorji
handlowej'-

a) wymienione w rozdz. VII kategorja
druga, o ile wysoko$¢ obrotéw ustalo-
nych za 1933 r. nie przekracza w sto-
sunku catorocznym kwoty 3.600 zl;

b) 'wymienione w rozdz. VIl ze sprzeda-
zg nastepujacych trunkéw' pochodze-

konsumentom) wyrobéw- monopolu tytonio-
wego, powstajgce w ciggu- 1935 r. w gminach
wiejskich, w ktérych dotychczas nie byto
zadnego punktu sprzedazy tych wyrobow.

Do korzystania z wymienionej pod p. 5)
ulgi uie stoi na przeszkodzie fakt prowadze-

nia przez przedsiebiorstwa handlu wyroba-
mi monopolu tytoniowego jednocze$nie ze
sprzedazag tych wyrobéw rdéwniez drobnej

sprzedazy artykutéw niezbednych do palenia
(bibutek, gilz itp.)-, wzglednie ubocznej sprze-
dazy znaczkdw stemplowych i pocztowych,
blankietdw wekslowych, losow loterji pan-
stwowej, kart do gry oraz przyborow do pa-
lenia i zapalania.

Réwnoczes$nie zezwala sie na prowadze-
nie przedsiebiorstw handlu towarowego,'wpro-
wadzajgcych w ciggu 1935 r. sprzedaz wyro-
béw monopolu spirytusowego bez wyszynku
wytgcznie konsumentom oraz — nowopowsta-
jacych w ciggu 1935 r., ktore miedzy innemi
prowadzi¢ bedg réwniez sprzedaz wyrobow
monopolu spirytusowego bez wyszynku wy-

tacznie konsumentom — na podstawie $wia-
dectwa przemystowego kategorji |||, wzgled-
nie IV przedsiebiorstw handlowych, (0] ile

przedsiebiorstwa te odpowiadajg warunkom
okreslonym w cze$ci 1 lit. A. rozdz- | kate-
gorja trzecia lub czwarta taryfy, stanowigcej
zatgcznik do art. 23 ustawy, wzglednie w ni-
niejszym okolniku, a jedynie fakt prowadze-
nia sprzedazy wyrobow monopolu spirytuso-
wego bez wyszynku stanowitby o zaliczeniu
danego przedsiebiorstwa do kategorji drugiej

nia krajowego: piwo. miodu, moszczu przedsiebiorstw handlowych (rozdz. 1 Kat.

i wina owocowego, o ile ilo$¢ zatrud- druga, p. 2 lit. k taryfy).

nionych W tych przedsiebiorstwach

pracownikow  nie przekracza 5-ch D. przedsiebiorstwa przemyst, wymie

0s0b, liczac w tem wtiasciciela i czton-  pe w cz. 11 lit. C rozdz. XVIII i XIX taryfy

kow jego LOdZ'“y w tych zaktadach  stanowiagcej zatacznik do art. 23 ustawy;

r .

pracujacye L . _ 1) na podstawie $wiadectwa przemysto-
C. hurtownie (ich filje itp. przedsiebiogego kategorji VII przemystowej, o ile przed-

stwa sprzedajgce wyroby monopolu tytonio-
wego, spirytusowego i solnego:

1) na podstawie Swiadectwa przemysto-
wego kategorji Il handlowej — hurtownie
wyrobéw monopolu tytoniowego, spirytuso-
wego i solnego, zaréwno utrzymujgce oddzia-
ty «iije), jak i nieutrzymujgce oddziatow
(filij);

2) na podstawie Swiadectwa przemysto-
wego kategorji 111 handlowej — oddziaty
(filje) hurtowni wyrobéw monopolu tytonio-
wego, spirytusowego i solnego, uruchamia-
nych przez hurtownikéw, dziatajagcych na mo-
cy uméw z Dyrekcjami wiasciwych monopo-
low, o ile oddziaty (filje) te bedg uruchomio-
ne w obrebie rejonu, nalezagcego w mysl urno-
wy do hurtownika i prowadzone na koszt hur-
townika we wiasnej jego administracji;

3) na podstawie Swiadectwa przemysto-
wego kategorji 1V handlowej — przedsiebior-
stwa z wytgczng drobng sprzedazg (tylko

siebiorstwo zatrudnia najwyzej:

a) przy fabrykacji recznej — 70 robot-
nikéw;

b) przy stosowaniu silnikéw mechanicz-
nych — 10 robotnikdw;

2) na podstawie Swiadectwa przemysto-
wego kategorji VI przemystowej, o ile przed-
siebiorstwo zatrudnia najwyzej:

a) przy fabrykacji recznej — 25 robot-

nikow,

b) przy stosowaniu silnikobw mechanicz-

nych 15 robotnikow;

3) na podstawie Swiadectwa przemysto-
wego kategorji V przemystowej, o ile przed-
siebiorstwo zatrudnia najwyzej:

a) przy fabrykacji recznej — 70

nikow;

b) przy stosowaniu silnikbw mechanicz-

nych — 35 robotnikdw.

robot-



II. Nii skutek indywidualnych podan -piatni-
kow 3 upowaznia $le Izby Skarbonie (Urzad
Wojewodzki Slaski) do:

t) Udzielania ulg, o ktérych mowa w
CzeSci r niniejszego okolnika, przedsiebior-
stwom nowopowstatym, tj. uruchomionym w
latach 1934 lub 1935, o ile obroty osiggane w
1934 r., wzglednie spodziewane w 1935 r., nie
rl)rzekraczajq norm przewidzianych w czesci
-szej;

2 Zwalniania od-obowigzku nabywania

Swiadectw przemystowych, wzglednie zezwa-
lania na nabywanie pétrocznych (zamiast ca-
torocznych) Swiadectw przemystowych,
przedsiebiorstwom handlu rézwoznego (kaie-
%o[)j)a Ya), oraz handlu obnos$nego (kategoria

Podania winny by¢ wnoszone do wiasci-
wych Urzedow Skarbowych, decyzje zas 1zb
Skarbowych (Urzedu Wojewodzkiego Sla-
skiego) winny byC wydane i doreczone ptat-
nikom w terminie do dni 30-tu od dnia ztoze-
nia podania.

I11. Na skutek indywidualnych podan ptatni-
kow, badz tez z urzedu g- przy sposobnosci
lustracji przedsiebiorstwa — upowaznia sie
Urzedy Skarbowe do:

zezwalania na prowadzenie przedsie-
biorstw przemystowych, zaje¢ rzemiesini-
czych i rekodzielniczych, dorozkarstwa i fur-
manstwa, wymienionych w Cz. i iii. C.
rozdz. XIX taryfy, stanowigcej zatgcznik do
art. 23 ustawy, bez Swiadectwa przemysto-
wego, o ile przedsiebiorstwo prowadzone jest
przez samego wiasciciela.

UWAGI:

1) Za obrot, stanowigcy podstawe do ko-
rzystania z ulg przy nabywaniu Swiadeelwa
przemystowego, uwaza sie:

a) w przedsiebiorstwach, optacajgcych

podatek przemystowy od obrotu w
formie ryczattu (rozp. Ministra Skar-

Wycawnlgtwa

KODEKS PODATKOWY

opracowany przez D-ra Juljusza Bas-
sechesa i Mgra I. Korkisa. Sktad Gtéwny
Ksiegarnia , Ewer*“ Lwow ul. Brajerow-

ska 3.

Pod powyzszym tytutem ukazatla sie
praca zawierajgca jednolite tekst) wszy-
stkich ustaw podatkowych (przemystowego,
dochodowego, od nieruchomosci, od lokali, o
nadzwyczajnym podatku od niektérych za-
je¢ zawodowych i od energji elektrycznej)
wraz z opracowanym obszernym materjgtem
zawierajgcym przy kazdym przepisie od-

bu z dnia 30 stycznia 1954 "3 Dz
Ust. R. P: Nr. 13, poz. I1I) prze-
. cietng kwote rocznego obrotu przyje-
tg za podstawe wymiaru ryczattu nil
rok 1934:

b) w innych przedsiebiorstwach, o ile
przedmiotem ich handlu sg artykuty,
podlegajgce podatkowi scalonemu ~3
0ogolny przychod brutto za r. 1933,
osiggniety ze sprzedazy artykutdw,
podlegajgcych, jak réwniez i niepodle-
gajacych podatkowi scalonemu: w
przedsieb. prowadzgcych sprzedaz
wyrobéw panstwowego monopolu ty-
toniowego i spirytusowego, jako obrot
osiggniety ze sprzedazy tych wyro-
béw przyjmuje sie sume, stanowigcg
réznice miedzy ceng pobierang przez
panstwowy monopol, a wyznaczong
przez ten monopol ceng sprzedazng.

2. W  przedsiebiorstwach nowopow
tych (lata 1934 i 1935). jak rowniez i poprzed-
nio istniejacych przedsiebiorstwach handlo-
wych wysoko$¢ obrotu podlegajagcego podat-
kowi scalonemu w wypadku nieposiadania
przez wiadze skarbowe odpowiedniego mater-
iatu, winna by¢ ustalona badz na podstawie
ksiag handlowych, o ile one sa w przedsiebior-
stwie prowadzone, badz na podstawie oceny
Urzedéw Skarbowych, ewentualnie przy
wspdtudziale oséb obznajminnych z faktycz-
nemi stosunkami przedsiebiorstwa.

3) Celem unikniecia nieporozumien,
przedsiebiorstwo powstato w 11 pdtroczu 1935
roku, cz)' tez prowadzone jest na podstawie
pétrocznego ulgowego Swiadectwa przemysto-
wego. na deklaracjach i Swiadectwach prze-
mystowych nalezy umie$ci¢ 'odpowiednig ad-
notacje.

Réwnoczesnie tracg moc obowiazujaca
okolniki, wydane dotychczas w sprawie na-

bywania ulgowych $wiadectw przemysto-
wych .
powiednie orzecznictwo Sadu Najwyzszego

i Najwyzszego Trybunatu Administracyjne-
go, usuwajgce watpliwosci administracyjne.

Gaty ten maierjat usiaw podatkowych
materjatnych autorzy uzupetnili jeszcze
przepisami formalnemu umieszczajac w Ko-
dek$ie Podatkéwyym obow igzujgcg od 1l.paz-
dziernika 1934 rolcu Ordynacje Podatkowa,
oraz przepisy o egzekucji administracyjnej.
Catos¢ uzupetniajg jeszcze przepisy o soli-
darnej odpowiedzialnosci, o daninach, o do-
datkach do. podatkéw, przepisy zwigzkowe,
jednem stowem Kodeks zawiera catoksztatt
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przepis6w prawnych w tej skom”~dikowane j
dziedzinie obowigzujacych.

Kodeks podatkowy jest wydawnictwem
pozyteeznem dla kazdego, majgcego stycz-

Komunikaty

SYTUACJA NA RYNKACH ZBYTU PRO-
DUKTOW MLECZARSKICH | JAJ

CZARSKICH.
Masto
W koncu miesigca ubiegtego i na po-

czatku biezacego sytuacja na rynkach za-
granicznych pozostawata bez zmiany. Trudno-
Sci finansowe wynikajgce z polsko-niemiec-
kiego porozumienia gospodarczego, zmusity
eksporterow do wstrzymania dalszych wy-
sytek az do wyjasnienia sytuacji.

Rynek krajowy wykazywat sezonowe o-
zywienie przed$wigteczne, spotegowane dosé

Przemyst i handel

STAWKI CELNE DLA SLEDZI PODSOLO-
NYCH.

W ostatnich czasach poza przywozem
$ledzi solonych w beczkach oraz sledzi Swie-
zych zdarzaty sie wypadki przywozu S$ledzi
podsotonych co byto przyczyng trudnosci
przy zastosowaniu odpowiedniej stawki cel-
nej. Nie bytoby stusznem w tym wypadku
stosowanie stawki dla $ledzi' normalnie solo-
nych, z drugiej strony u witadz celnych pow-
staty watpliwosci czy mozna zastosowywac
stawke taika, jaik do ryb Swiezych.

Tak jedna z firm gdynskich sprowadzita
niedawno okoto 200.000 kg. Sledzi Swiezych
z Anglji w stanie podsolonym w skrzyniach.
Importowane $ledzie byty niesortowane, nie-
wypatroszone i bez laki, wobec czego nie
mogty uchodzi¢ na rynku jako $ledzie solo-
ne.

Podsolenie $ledzi przed wystaniem do
Gdyni byto spowodowane tem, ze w ostatnim,
czasie potowy S$ledzi w Angiji znacznie sie
zmniejszyty.  Spowodowato to zwyzke cen
na $ledzie, szczegdlnie na Sledzie Swieze.
Zwyzka ta dochodzita nieraz do 500% i byta
zalezna od wielkosci potowdw. Przy tak
duzych wahaniach cen, nie mozna byto po-
czyni¢ wiekszych zakupéw odrazu, lecz do-
konywac je stopniowo w najdogodniejszych
momentach czasu.

Dla skompletowania wiec wiekszego ta-
dunku, zaszta konieczno$C podsalania Sledzi
Swiezych, zakupionych w roznych odstepach
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no$¢ z zyciem gospodarczem w pierwszym zas
rz_ﬁd,me dla podatnikéw, prawnikéw i urzed-
nikow skarbowych.

znacznym spadkiem produkcji w okregach
wojewoOdztw centralnych i poiudniowych.
Dzieki tej sytuacji ceny stopniowo podwyz-
szyty sie do zt 2.65 za kg masta | gatunku
w hurcie, z czego jednak wytacznie korzysta
masto niesolone. Cena masta solonego utrzy-
muje sie na nieco nizszym poziomie i noto-
wane jest zt. 2,50 — 2,60 za kg. 1gatunku.

Jajka

W dniu 3 bm. ptacono za jaja Swieze
przeSwietlane z Poznanskiego zi. 140 — 142
za skrzynie 24-kopowg. Tendencja utrzy-
mana.

rybny na Wybrzezu

czasu, a to w celu ochrony ich przed zepsu-
clem.

Ze wzgledu na to, ze nasza taryfa celna
nie przewiduje dla tego rodzaju surowca
podisolonego oddzielnej stawki celnej, za-
chodzi konieczno$¢ udzielenia zezwolenia na
podszeregowanie tego towaru pod pozycje
taryfy celnej 116 p. 3 uwaga: czyli zastoso-
wanie optaty w wysokosci 2 ztotych od 100
kg. Zaszeregowanie tych $ledzi do pozycji
117 taryfy celnej, uniemozliwitoby, wskutek
znacznej rdznicy cta, konkurencje z towa-
rem, importowanym w stanie gotowym.

Timczasem uruchomienie w porcie —
gdynskim nowego przemystu solenia, Sledzi
daje zatrudnienie polskim robotnikom przy
patroszeniu, sortowaniu, zasalaniu i uktada-
niu Sledzi do beczek. Ponadto uzywa sie soli
krajowej i beczek do $ledzi wyrobu polskie-
go. Oczywista, ze tego rodzaju przerobka
surowca ma dodatni wptyw na bilans ptat-
niczy i zastuguje na poparcie, chociazby na
okres przejsciowy — organizacyjny, Kktor
da moznosC zorjentowania sie w wynikac
nowej orol

KRONIKA.

- CENY NA SLEDZIE NA RYNKU GDYN-
SKIM. Tydzien przedswigteczny charakteryzowata,
mocna tendencja dla $ledzit yarmuckich na rynku
gdynskim, ktéry dostosowywat sie do ogdlnej ten-
dencji mocnych cen na te Sledzie, urzed. juz w Angiji
wyczerpane. Rynek polski z trudnoscig sie przysto-
sowuje do tej zwyzki, ktora juz przekroczyta wyso-
kos¢ znizki celnej dla tych $ledzi, przyznanej w bie-
z3acym sezonie.



Zaznaczy¢ wypada, zt"-szczeg6lnie mocna jest
tendencja w Gdansku, mimo iz zapasy tam sg wiek-
sze. Dla interesujacych sie tym S$ledziem Gdynia jest

ko>zvs¥riem' dtiejslcem zakupw gdyz'ihéchm umdencja-:

nie-jesti:tu tak:inacno: zaakcentonujg ~ze wJzfied ui pa.
mniejszy zapas i mniejszy ruch w-Jp-auzy. $liujzi; Ya/r-
mouth. Trudniej tu o skompletowanie ¢a.lowagonowe-'
go tadunku, zawsze wiec mozna w Gdyni uzyskac
cene korzystniejsza.

Ponownie wystgpita ,Polonja“ z partjami solo-
nych $ledzi w Gdyni. Tym razem sa to Sledzie przy-
wiezione na statku ,Rimfrost"l jako solone w skrzy-
niach i zostaty dosalane iprzepakowane do beczek w
Gdyni. Majg one poprzednie znakowanie i précz tego
~TB“. posledniejsze.

Sledzie holenderskie marek 1111 11. i MM s3 je
dyne. ktdére znizkowaty. Jest to dostosowanie sie do si-
ty nabywczej rynku i niema ono nic wspélnego z ten-
dencja ogdlna na rynku $ledziowym, $ledzie te zapro-
wadzajg sie na naszym rynku: przybywa ich teraz
wie-cej. Dla utatwienia zaprowadzania tych gatunkéw
importerzy obnizyli ceny.

W porcie rybackim w Gdyni notowano 22 grud-
nia nastepujace ceny za clone $ledzie solone loco wag.
port rybacki, netto kasa dwa procent skonta. za jed-
ng calg beczke, w ziotych:

SLEDZIE OKRESU YARMOUTH:

1 Polskie potowy ,Mewy'™'. Smali matties | tra-
de (Marka FF) 75. takiez ordinary (F) 75. matties |
trade (FF) 75. takiez ordinary 75. matties milkers
(mleczaki) (F) 9l matfulls 1trade (FF) 77. takiez or-
dinary (F) 75, matfulls milkers (FF) 92, fulls (FF) 74
spents 65.

2. Solone w Gdyni ,,Polonia" Smali matties or-
dinary 72 matties ordinary 72 matfulls ordinary 75.
TB (towbowe) 62

3. Importowane angielskie , Yarmouth": Smali
matties 1 trade 79. takiez ordinary 73, matties | tra-
de 79, takiez ordinary 73. matfulls | trade 85. takiez
ordinary 76.

4. Importowane holenderskie: Smali matties or-
dinary (HH) 65. matties ordinary (LL) 67, matfulls
ordinary (MM) 72.

5 Bloomfield‘'sa ,,Trojka"™, to znaczy albo IBK.
albo J. Slater. albo Wm. Low, — za smali matties 82
matties 82.

(SS) SZKOCKIE SLEDZIE:

Pozostaty tylko angielskiego solenia importowa-
ne: Matjes — wysprzedane, smali matties 70. matties
1 trade 75, matfulls 72 Cena za dwie poétbeczki o piec
ztotych wyzsza.

ISLANDZKIE SLEDZIE:

Oryginalne islandzkie nunjasy (matjes) 75 za
catg beczke, 79 za dwie potowki.
Norweskie $ledzie: Tak zwane islandzkie 63

Hloe lub Yaar 5 do 600 sztukowe od 31 do 35, $ledzie
ciete (Schneidcheringe) 30/40, 40/50, 50/60 na kg po 66
/ potowdw 1933. 76 / wrzesnia 1934 i 85 z listopada
1934 roku.

- SZPROTOW WCIAZ MALO. W potowie gru-
dnia. wedzarnie miaty juz wystarczajaca ilos¢ surowca

i ceny spadly juz z 11 na 7,70 zI za 50 kg Swiezych
szprotéw, jednakze przed Swietami sytuacja sie zmie-
nifa. Szprotéw znéw jest mato: wprawdzie nastgpity
mrdzy. lecz -stale potudniowo-wschodnie; wiatry .nie,,
sprzyjaja gromadzeniu sie ryty.ani na ptytkich miej-
scach przy brzegach, .am-na, waeks$zyeb /gtebokosciach,'

odprow'adzajgc 'jednoczes$nie .'rybyy6éd naszych’ brze-
géw; "m Y ole: Vam Y-z
— KTO MA PIERWSZENSTWO | JAK BEDZIE

DALEJ. W potowie grudnia zaszedt ciekawy wypa-
dek zakupienia catego potowu szprotéw z 15-go hm.
przez wedzarnie w giebi kraju .;polozonG,t jmdezas' -gdw
surowcem z towu 14 grudnia i to z potowow potwy-
spu. Wedzarnie na wybrzezu widza sie obecnie zmu-
szone Zamawia¢ zgory caly potéw ..zapew;niajge /s0-
bie pierwszenstwa}. Istotnie, wedzarnie wybrzeza pra-
cujg dla catego kraju i dba¢ muszg .o pierwszorzedny
surowiec, cierpigc na bezrobocie w razie braku" su-
rowca. Jak sie zdaje, wedzarnie w giebi kraju znajdu-
jace sie, pracowa¢ mogg racjonalnie surowcem mor-
skim dopiero w okresie mrozéw. Rzecza wedzarh wy-
brzeza pozostaje;zapewnienie sobie ;surowca w okre-
sie. cieptym i malych polowébw,, przy utrzymaniu za-
sadv wolnej konkurenciji. .

— WOLNE MIASTO GDANSK WYWOZI SZPRO-
TY DO POLSKI | DO NIEMIEC. Do Polski wywozi
sie z Gdanska duze ilosci wylagcznie wedzonych
szprotéw. W listopadzie rb. wywieziono 96.000 kg we-
dzonych szprotéw, w grudniu, w tygodniu rekordo-
wych potowéw, — okoto 90.000 kg. Przez dostawy do
Polski wedzonych szprotéw -robocizna pozostaje u
Gdanszczan ,w kraju“, co ma dodatnie znaczenie dla
gospodarki W. M. Gdanska. Szproty z Gdanska do
Niemiec sg wywozone wylacznie Swieze.

POMYSLNE POLOWY DORSZY. W potowie
grudnia w zwigzku ze znaeznem zapotrzebowaniem
przedswiatecznem na dorsze odbywaty sie intensyw-
niejsze potowy naszych rybakéw na dorsze pod Born-
holmem. 15-go grudnia przywi6zt jeden z kutréw re-
kordowa ilos¢ 12500 kg dorszy — rezultat dwudnio-
wych potowéw. Dorsze przywieziono réwniez na Kil-
ku kutrach dunskich w ilosci ok. 20.000' kg. Ptacono
za dorsze dunskie po 10 zl c¢ls od .100 kilo netto ‘wagi.

Zapotrzebowanie na dorsze w calym kraju state
wzrasta. Dorsz jest sprzedawany w stanie $wiezym,
mrozony. Do wedzarn odchodza matle ilosci, mimo iz
dorsz wedzony mégitby byé lepiej zaprowadzony, od-
powiadajgc- w smaku stawnym norweskim Kkipersom
(8ledzie wedzone, w puszkach).

— JEDENASTY KUTER STOCZNI RYBACKIEJ
W GDYNI. 14-go bm. spuszczony zostat na wode ze
stoczni rybackiej Morskiego Instytutu Rybackiego w
Gdyni kuter rybacki zbudowany dla rybaka Lipskie-
go w Helu. Kuter jest zaopatrzony w motor réwniez
krajowej produkcji. Stocznia Rybacka wykonata juz
ogétem 11 kutréw, w tem 7 w roku biezacym, w
ubiegtym roku jeden kuter, a wrlr. 1932 trzy kuto-
Stocznia przeprowadza réwniez naprawy kutréw
i utatwia rybakom drobne naprawy ich i podwodne
malowanie lub smotowanie przez wyciaganie na slipie.

Program rozbudowy floty rybackiej przewiduje
budowe dalszych szes$ciu kutrow.

ODJAZDY STATKOW GDVYNIA-GDANSK

Sailings from Gdynia and Danzig — SchifFsabfahrtcn ab Gdynia und Danzig.
(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — And/erungen corbehalten)

Do portéw battyckich: Gdynia — Gdansk — Tallinn — Kotka — Helsingfors
Baltic Ports: Gdynia — Danzig — Tallinn — Kotka — Helsingfors
»Zegluga Polska" S. A

Daty odjazdow .-

Dates of sailings

Gdynia Glansk Tallinn Helsingfors

sls wtorek sobota Sroda sobota
Capella 1.1. 4. 1 8.1. 11. 1.
8lask 8.1 H. 1. 15.. 19 1
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Po 16 listopada br. statki powyzsze zawijaja do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.
Uwaga: Przy dostatecznych tadunkach statki zawijajg do Wyborga i Leningradu. Bezpos$rednie konnsa
menty do wszystkich fifnskich portéow.

Notice: Calls to Wiborg and Leningrad if required — Through Bills of Lading to all Finnish Ports. — The
communication with Kotka will be maintained after 17th November if reguired.

Gdynia — Wasa — (Po6tnocna Finlandja)
F. G. Reinhold Ltd.

/s Annelise — z Gdyni 56. 1 /s Nordland — z Gdyni 56. 1.

Do Tallinna i Rygi

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Skjold — z Gdyni 6/7. 1. 55 s/s Magnus — Gdyni 2021. I

Do Rygi (Kiga)
Ferdynand Prowe. Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Ryga

/s poniedziatki Srody
Alinos 51. 12 2.1 53

Niobe YA 9. I

Do Kopenhagi (Copenhagen) )
F. G. Reinhold Ltd.

s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 2/3. 1. /s J. C. Jacobsen — z Gdyni 9. 1.
Uwaga: Bezposrednie frachty do dunskich portéw prowincjonalnych, Islandji, Wysp Faroer, New Yorku

i portéw Morza Srédziemnego.
Notice: Through B/L to Danish Ports, Iceland, Faroes, New York an to Mediterrannean Ports.

Do Stockliolmu

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marieholm — z Gdyni 14. 1.

Do Stoekholmu i Goteborga
Rummel & Barton
s/s Fior di Mandorlo — z Gdyni 2. 1. 55. /s Fior d'Arancio — z Gdyni 16. I.
Do Helsingborg — Malino — Goteborg
Behnke & Sieg'
/s Egon — z Gdyni 51. 12. s/s Egon — z Gdyni 15. 1

Do Aarhus — Odense )
F. G. Reinhold Ltd.
z/im Erna — z Gdyni 122 1. 35 2/m Erng — z Gdyni 15/16. t.

Do Kalmara
Bergenske Baltic Transports Ltd.

/s Marieholm z Gdyni 14. 1.
Do Aohus — Malmo — Halmstad — Helsingborg — Goteborg

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s lwan — z Gdyni 9 1. z Gdanska — 23 1.

Do Ktajpedy (Memel)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
/s Marieholm — z Gdyni 14. t.

Gdansk (Danzig) — Brema (Bremen)

Ferdynand Prowe. Sp. z 0. o.
s/s Minos — z Gdanska 5. i. 35

Do Hamburga (Hamburg)

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk
/s wtorki i soboty wtorki i soboty
Tatti 1.0 3p
Hinrich 8. 1 101.
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.Zegluga Polska" S. A.
/s Tczew z Gdyni 12. |

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich portéw transatlantyckich, angielskich, $rédziemti* ™orskich,
oraz do portéw potozonych nad taba.

Notice: Through B/L to all Tramsatlantic, English and Mediterrannean Ports and Elbc Ports.

Do Oslo i innych wsehodnio-norweskieh portéw (Moss — Kambo — Dratnmen)

(Oslo and other East-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Akershus — z Gdyni 11. 1. —z Gdanska 10. 1.
Do Stavanger — Bergen — Trondheim i innych zachodnionorweskich portéw

{West-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd

s/s Jaederen —z Gdyni 8. I. 35. — z Gdanska 6. 1. 35

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich poélnociu>,norweskich portéw, Petsamo (Finlandja), Islandji
i Wysp Faroer.
Notice: Through B/L to uli North-Norway Ports. Petsamo (Finland), Iceland and Faroes.

Do Rotterdamu (Rotterdam)

.Zegluga Polska" S. A.
s/s Chorzébw — z Gdyni I. I. — zGdanska 4. 1

s/s Cieszyn — z Gdyni 6. I. — zGdanska 10. I
Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdanska w kazdy piagtek, z Rotterdamu w kazdg sobote. —

Poza wyzej wymienionemi statkami ,Zegluga Polska" przyjmuje tadunki do Rotterdamu na statek dodatko-
wy ,lrisen", odchodzacy z Gdyni w soboty oraz z Gdanska w poniedzialki.

Uwaga: Bezposrednie konosamentydo Amsterdamu i in. portéw holenderskich oraz do portéw renskich.
Notice: Through B/L tn Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenish Ports.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdarnsk

sfs poniedziatki i czwartki Srody i soboty
Andromeda 71 0. .
Condor 10. I 12. 1.
Rliea 14. 1. 17. 1.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich portéw transatlantyckich i portéw nadrenskich.
Notice: Through B/L to nil Transatlantic and Rhenish Ports.

Do Antwerpji (Antwerp)

.Zegluga Polska" S. A.
Odjazdy—Sailings

sls Gdynia  Gdansk Antwerpja
Irisen 1. 1. 4. 1. 9
Cieszyn 8. I 10. L. 15 1.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
s/s Condor — z Gdyni I. 1. — z Gdanska 3. 1.

Do Amsterdamu
F. G. Reinhold Ltd.

/s Poseidon — z Gdyni /2 |I. s/s Ariadne — z Gdvni 8/9. +
/s Irene z Gdyni 15/16. i.

Do Londynu
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.

(Polish British Steamship Co. Ltd.4
s/s Lech — z Gdariska 1. 1. - z Gdvna 3. I.
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Polska Zjednoczona Korporacja Baltycka
(Polish United Baltic Corporation)

s/s Baltonia — z Gdanska 8. I. — / Gdyni 10. 1.

Do Hull
Polsko-Brytyjskie low. Okretowe S. A

(Polish British Steamship Co. Ltd.)
s/s Lwow — / Gdanska 1 | z Gdyni 3 t
s/s Lublin - z Gdanska 8. 1. z Gdyni 10. i.

Do Leith — Grangemouth
s/s Haarlem — z Gdyni 4/5. 1. s/s Oder — z Gdyni 11A2. i.

Do portdw francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre -

La Paltice — Bordeaux
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Skjold —z Gdyni&/7. I. 35 s/s Magnuse z Gdyni 2021. t.
Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands) Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa, S-ta Cruz de {a

Palma )
Bergenske Baltic Transports Ltd.

/s Tanger —zGdynil7. I. 35 /s August Schultze z Gdyni 15 2
taduje bezposrednio do Las Palmas.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Seviita — Gibraltar — Casablanca — Mazagan -
Mogador — Port Lyautey — Laroehe — Rabat — Saffi — Agadir—Villa Alhucemas—
Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Tanger —z Gdynil7. 1. 35. s/s August Schultze — z Gdyni 15. 2.

Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Fenol i Villa Garcia o ile zaofiarowane w dostatecznej ilosSci.
Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezposrednie najmniej 300 ton.

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — Marsylja — Genua —
Livorno — Neapol — Catania — Messina — Palermo
Bergenske Baltic Transports Ltd.

taduje réwniez bezposrednio do Port Yendres.
Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Ceuta — Melilla —
Oran — Algier — Tunis — Marseiltes
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Ebro — z Gdyni 19/20. 1. 35.
Genova — Napoli — Catania — Livorno — Messina — Palermo

Rummetl & Burton
s/s Fior di Mandorlo yy z Gdyni 2. 1. 35 s/s Fior d‘Araneio — z Gdyni 19. t2.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji —Turcji — Grecji — portdw Morza Czarnego
(Alexandria — Piraeus — Istanbu) — Beyrouth — Jafifa — Haiffa)

Polska—Lewant, Agencja Okretowa

m/s Hemland — z Gdyni 3. I m/s Erland z Gdyni 8. 1

m/s Roland — z Gdyni 17. 1.
Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portéw lewantynskich,
Notice: Through B/L to all Levante Ports.

Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelphia)
American Scantic Line

s/ls Carplaca — z Gdyni 9. t.
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Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)
Linja Gdynia—Ameryka
/s Putaski — z Gdyni 7.1. 55

Do. Ameryki Potudniowej (South - America)

Polska Agencja Morska (PAM)
m/s San Francisco — z Gdyni 16. |

Bergenske Baltic Transports Lid
/s Heracles — z Gdyni 8. |. 55

Gdynia — Cape Town, Algoa Bay, East London, Lorenco Marques
Bergenske Baltic Transports Ltd.

Gdynia — Daleki Wschod (Far East)
Do Penang — Port Swettenham — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kobe -
Yokohama (Takao — Hankéw —: Tsingtau — Tientsin — Dairen)

Polska Agencja Morska (PAM)
/s Cit> of Batli — z Gdyni 19, I. 55

Gdynia — Karachi, Bombay, Alleppey, Madras Calcutta, Rangoon
Bergenske Baltic Transports Ltd.
mv/s Dolin - z Gdyni 2. | s/s Rinda - z Gdyni 25. 1. 55

/s japan — z Gdyni 14 2. 55

Gdynia — Adelaida — Melbourne — Sydney — Newcastle — Brisbane
Polska Agencja Morska

s/s Euryades — z Gdyni 14. i. 5
Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s Temeraise — z Gdyni 51 12

W Biuletynie informcfcyjjnym izby Przemystowo-
Handlowe] w Gdyni

NIE ZAWODZI S
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Ptaszcze —ubrania oraz
wszelkie artykuty meskie

poleca w wielkim wyborze

K. TURZYNSKI, Gdynia — ul. Swietojanska 9

TELEFON 1593
Kapelusze , Goepperta“ i , Hiickla“

KONFEKCJE DAMSKA - MESKA - GALANTERJE
WELNY - JEDWABIE - PLOTNA I T. D,

KUPISZ NAJLEPIEJ TYLKO W FIRMIE

WOJCIECH MIKOLAJCZYK

GDYNIA, ul. Swietojariska

ADAM TOMASZEWSKI

NOWOCZESNA ORGANIZACJA

URZADZEN BIUROWYCH

G D Y N I A
ULICA SWIETOJANSKA
(,W domu gdzie Izba Przemystowo - Handlowat

KONTA BANKOWE: KOMUN. KASA 0SZCZEDNOSCI
GDYNIA _ = = — P. K. 0. POZNAN NR. 212.758

TELEFON NR. 1055

Hurtowy i detaliczny skiad
papieru, materjatéw pismien-
nych iartykutéow biurowych.

Ksiegowo$¢ przebitkowa.

Powiekszywszy zakres dzia-
tania, zaopatrzytem skiad
swéj w duzy wybor towaru.

Dostawy do urzeddw i biur
po niskich cenach.

Korzystne zrédto zakupu dla
odsprzedawcoéw.



TOW. PRZEMYStU RYBNEGO
BLOOMFIELD'S b5L*SE

IMPORT SLEDZI SOLONYCH

3DV N iA PORT RYBACK

Telefon : 2005 — Biura w Hali Rybnej

Gdynia Port Rybacki M a! ja S y
Morski Instytut .
Rybacki ISIandSkle
H A L A

| CHLODNIA

R Y B N A
Fabryka lodu TOW. HANDLOWE

Sktady tranzytowe w komorach
chtodniczych.

Specjalny magazyn tranzytowy

o pojemn. 10.000 beczek $ledzi.
W GDYM
Rachunek czekowy: Nr. 1222 w Banku Gospo-
darstwa Krajowego w Gdyni P O R T R Y B A C K I
Telefon 1778 Tel. 1739 i 2039 adr. telegraf. ,Polisland”

KOBavw rybne

Marynaty — Ryby wedzone ! Swieze — Sledzie

solone mrozone i Swieze poleca i

L OCEAN" Gdynia —Port Rybacki Telef. 20-38
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J BANKIER

Import i

Biura i sktady w Hasl i Chtodni

eksport

Sledzi

Rybnej —Gdynia —Port Rybacki

mm Telefony : 11-96 i 11-97 - [ 1}
Banki: Bank Gospodarstwa Krajowego Gdynia. P. K. 0. konto nr. 144.199. — Adres telegr.. MATJES
BIURO | SKEAD W WARSZAWIE, ul. Grzybowska 3

Telefony:

GDYNSKI

236-59 i 268-54.

IMPORT SLEDZI

SP. P.
(GDYNIA HE R R N G I MP ORT L T D.)
Import Sledzi solonych z Norwegji — Islandji — Anglji
Biura w Hali i Chtodni Rybnej boks Nr. 3 — Telefon 21-84

Wtasne magazyny $ledziowe w porcie

— rybackim w Gdyni

Towarzystwo Okretowe
Dalekomorskich potowow

.M EWA"

SPOLKA AKCYJNA

Centrala G DY NI A
Molo Rybackie

Biura: Hala i Chtodnia Rybna
Telefon 11-76
Adres telegraf. ,Mewaryb”

WELASNY MAGAZYN SLEDZIOWY

Oddziaty : Warszawa, ul. Prézna 14, m. 1
Telefon 24412. Adr. tel. ,Mewaryb*

Scheveningen (Hoiandja)

Banki: Bank Gospodarstwa Krajowego,
oddziat w Gdyni

P, K. 0. Warszawa Nr. 152615

Polskie Sledzie solone
z wtasnych potowdéw na Morzu Po6in.

Witasna flotylla rybacka
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Wynajete pomieszczenia w komorach

chtodniczych CH & OD NI RYBNEJ

WEDZARNIA RYB

M 0] R S K | C H

J. KONKEL, Gdynia
PORT RYBACKI - ul. Sw. Piotra

===== POLECA —. ...

wszelkie ryby we-
dzone pierwszej ja-
kosci, moskaliki.rol-
mopse w zaprawie
octowo - korzennej
i Sledziki solone wszelkiego rodzaju.

SN



KOMUNALNA ,
KASA OSZCZEDNOSCI

MIASTA GDYNI

Gdynia
ul. Swietojanska — telefon 2951

~Bank Dewizowy"
Adres telegraficzny: ., K ASOBAN K*

Instytucja Bankowa prawa publicznego o pupilarnej
pewnosci — Zatatwia wszelkie czynnosci w zakres

bankowosci wchodzace

Kasa po potudniu otwarta od godziny
1830 do godz. 1930 wytacznie dla wptat

Kantor Wymiany na Dworcu

czynny od godziny 8-ej do 22-e€j
Kantor wymiany przy ul. Portowej vis a vis Hotelu

pod Starym Debem czynny od godziny 9-tej do 2Q-tej
telefon nr. 1274

Zadedy Graficzne Bolestana Szczuki Wghrzezno-Ponorze



