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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

W dniu XV-lecia

W rozwoju gospodarczym paAstw euro-
pejskich nie mierzono nigdy osiggnietych zdo-
byczy tak krdtkiemi okresami, jakiemi mie-
rzymy rozw0j naszych zdobyczy na morzu.
Jesli coroku w dniu 10 lutego, jako w rocznice
objecia przez Polske w posiadanie waskiego
wybrzeza morskiego, zwracamy nan specjalng
Uwage i stusznie szczycimy sie pogtebieniem
naszej wiedzy o morzu, rozwojem naszych sto-
sunk6w gospodarczych z krajami zamorskiemi,
poteznym wzrostem naszych obrotéw towa-
rowych i udoskonaleniem naszego aparatu,
stuzgcego za brame wypadowg na Swiat caty,
a wiec Gdyni, to jest to niezbitym dowodem
zrozumienia koniecznos$ci pracy w wytknietym
kierunku — morzem w zamorza.

W ytaniajace sie przy tem zagadnienia roz-
wigzywane sa codziennym, zgodnym wysit-
kiem wszystkich czynnikéw gospodarczych
w tej dziedzinie zaangazowanych, a staly
wzrost obrotow handlowych drogag morska jest
uiezbitym dowodem, ze praca w tym kierunku
Wydaje pozadane wyniki.

Ogo6lne wytyczne pracy na morzu sg jas-
ue i zrozumiate dla wszystkich, je$li pomimo
to wytaniajg sie nieraz powazne trudnosci, to
Pfzypisac je nalezy skomplikowaniu metod, ja-
kie w poszczegélnych wypadkach zastosowy-
Wac nalezy. Stad powstaje konieczno$¢ skru-
pulatnego badania tych metod i zastosowania

do kazdego zagadnienia odpowiednich $rod-
kow.

Wydawnictwo nasze ma za zadanie w pier-
wszym rzedzie badanie poszczego6lnych zagad-
nieni gospodarczych, zwigzanych z morzem,
i w miare moznosci przyczynianie sie do uta-
twienia pracy sfer gospodarczych w dziedzinie
ekspansji handlu zamorskiego, a dalej skrupu-
latne rejestrowanie wynikéw pracy dnia po-
wszedniego.

Z tych zatozen wychodzac, nie posSwieca-
my obecnego wydania naszego pisma ogdlne-
mu przegladowi wysitkow Polski w ciggu mi-
nionego XV-lecia w kierunku rozwoju staran-
nie pielegnowanej idei morskiej ani tez usitu-
jemy podsumowywaé wynikow dotychczaso-
wej pracy, gdyz wiemy i wierzymy, ze wyniki
dnia dzisiejszego niechybnie przescigniete zo-
stang juz w najblizszej przysztosci i ze to co
dzisiaj wydaje sie nam szczytem powodzenia,
jutro moze sie okaza¢ matem i godnem tylko
wdziecznego wspomnienia.

Stwierdzajgc wiec z catym naciskiem ko-
nieczno$¢ uprzytomnienia sobie wagi rocznicy
objecia przez Polske w posiadanie wybrzeza
morskiego, na ktérem wiekopomnym wysit-
kiem wspoiczesnego pokolenia, Polska zdoby-
wa i utwierdza nalezne jej stanowisko posréd
innych panstw S$wiata, trwamy przy pracy
dnia powszedniego.

Rzeczoznawstwo portowe

wielkich portach niemieckich, na kio-
Vch pragniemy zilustrowaé¢ rzeczoznawstwo
Jortowe, jest ta instytucja stosunkowo bardzo

rozwinieta. Istniejg tam zaprzysiezeni wago-
wi, majacy tytut ,Kornumstecher”. jest to
nazwa tradycyjna, ktéra wywodzi sie z tej
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okolicznosci, ze przetadunek zboza stanowit
dawniej przewage przetadunkéw w tym por-
cie. Obecnie Kornumstecher hamburski kon-
troluje nietylko wage zboza, ale catg grupe
towaréw pokrewnych, jak n. p. maka, wszel-
kie nasiona, ryz, jego przetwory i wszelkie
ziemioptody. Istniejg tam 4 firmy Kornum-
stecherow, przewaznie o charakterze spotek
jawnych. Jeden'ze wspotwiascicieli firmy jest
zaprzysiezony na wniosek hamburskiej lzby
Handlowej przez Deputacje dla Handlu, Ze-
glugi i Przemystu.

Nasuwa sie odrazu pytanie, czy zaprzy-
siezony Kornumstecher jest przedsiebiorcg na-
rowni z innym kupcem, prowadzgcym firme.
Pozornie sgdzgc, wskazywatoby to na fakt ist-
nienia specjalnych firm , Kornumstectierow".
Tymczasem jednakze zaprzysiezony ,Korn-
umstecher” nie wystawia orzeczeh na blankie-
cie firmy, lecz na wtasnym ipodpisuje je jedy-
nie swo.jem nazwiskiem. Ponadto nie figuruje
zaprzysiezony ,Kornumstecher" w tytule fir-
my. To wskazuje na to, iz zaprzysiezenie
~Kornumstechera™ dla stwierdzania wagi to-
warow w porcie nie nadaje mu charakteru
kupca. Jest to zawo6d wolny. Odpowiedzial-
nos$¢ za Scistos¢ i prawdziwos$é atestu ponosi
jedynie osoba zaprzysiezona. Natomiast firma,
w ktérej on pracuje, bedac nawet jej cichym
wspolnikiem, jest tylko aparatem pomocni-
czym dla jego pracy.

Ze wzgledu na daleko idgca odpowiedzial-
nos$¢ ,Kornumstechera™ i konieczno$¢ ponosze-
nia powaznego ryzyka wskutek koniecznosci
utrzymywania odpowiedniej iloSci pracowni-
kow biurowych i pomocnikéw, koniecznem
byto zorganizowanie aparatow pomocniczych
w formie firm handlowych z odpowiednim
kapitatem.

Hamburscy ,Kornumstecherzy" stwier-
dzajg nietylko wage zboza, ale jak juz wspom-
niano, i grupy artykutow pokrewnych ze zbo-
zem i odnos$nie do portu hamburskiego spet-
niajg oni faktycznie te samg role, jakg w in-
nych portach wykonujg zaprzysiezeni wagowi.
W potocznej mowie tytutuje sie ich jako
,beeidigte Wager". Oprocz nich istnieja wa-
gowi, zaprzysiezeni dla spraw celnych, ktorzy
razem z Kornumstecherami stanowig w Ham-
burgu komplet instytucji wagowych porto-
wych.

Pomocniczy personel Kornumstectieréw
oraz wagowych zaprzysiezonych skitada sie
z zaprzysiezonych ,,pomocnikow" i personelu
pomocniczego niezaprzysiezonego. Pierwsi pra-
cujg przy stwierdzaniu wagi, drudzy nato-
miast mogg by¢ uzywani do czynnos$ci ubocz-
nych, zwigzanych z wazeniem. Zdarza sie
bowiem, ze wagowy czestokro¢ wykonuje inne
jeszcze czynnos$ci poza wazeniem, jak n. p.
sortowanie towardw, przenoszenie z jednego
miejsca w magazynie na drugie, przewozenie,
zaktadanie w petle, nasypywanie, wysypywa-
nie i t. p. Przy stwierdzaniu wagi natomiast

wolno pracowa¢ wytgcznie tylko pomocniko
wi zaprzysiezonemu. Jego podpis rowniez za-
mieszcza sie¢ zazwyczaj na ateScie zaprzysie-
zonego wagowego. Nie jest to jednakze bez-
wzglednie konieczne. Wystarcza, jezeli w ate-
$cie poda sie nazwisko pomocnika zaprzysie-
zonego, ktory stwierdzat wage.

Zaprzysiezenie ,pomocnikow" odbywa sie
przez lzby Handlowe na wniosek zaprzysie-
zonego wagowego lub Kornumstechera. Po-
mocnik pozostaje w statym stosunku stuzbo-
wym do swego pracodawcy i jest tak diugo
zaprzysiezonym pomocnikiem, jak diugo fun-
kcjonuje zaprzysiezony wagowy lub Kornum-
stecher, wzglednie dopoOki tenze nie zgtosi
w lIzbie Handlowej wniosku o skreSlenie jego
pomocnika z listy.

Z tego wynika, ze w Plamburgu pomocnik
Kornumstechera moze pracowaé tylko w tej
firmie, w ktorej pracuje jego Kornumstecher.
Pomocnik zaprzysiezony otrzymuje state po-
bory. Jednakze w obecnym czasie kryzyso-
wym przeprowadzity odnosne firmy umowe
z pomocnikami, na mocy ktérej ptacg im wy-
nagrodzenie tylko za kilka dni w tygodniu,
zaleznie od rozmiaréw zatrudnienia.

Druga grupe osob, zaprzysiezonych dla
stwierdzania wagi, wzglednie objetosci towa-
réw, stanowig wyzej juz wzmiankowani za-
przysiezeni wagowi i miernicy dla spraw cel-
nych. Zaprzysieganie ich odbywa sie na
wniosek Urzedu Celnego przez Deputacje dla
Handlu, Zeglugi i Przemy$lu, a obowigzki
i sposob ich pracy zostaty uregulowane csob-
nem rozporzgdzeniem Generalnej Dyrekcji Cet
w Hamburgu. Réwniez i ta kategorja wago-
wych moze zatrudnia¢ personel pomocniczy,
tak samo, jak Kornumstecherzy. Zaréwno
Kornumstecherzy, jak i wagowi i miernicy
dla spraw celnych podlegajg ze wzgledu na
sktadang przez nich przysiege, kontroli insty-
tucyj, zgtaszajgcych wnioski o ich zaprzysie-
ganie. Miedzy innymi podlegajg oni ze stro-
ny lzby Handlowej wzglednie Cta specjalnej
kontroli w zakresie pobierania optat za czyn-
nosci. Wysokos¢ tych optat jest ustalona,
a przekroczenia taryfy powodujg odebranie
uprawnien. Jest to ogdlna dla wszystkich
rzeczoznawcéw portowych zasada w portach
niemieckich.

Zaprzysiezenie odbywa sie na okres 3-let-
ni, przy zachowaniu 6-miesiecznego czasokresu
wypowiedzenia. Jednakze regulaminy zawie-
raja jeszcze dalsze uprawnienia dla izb han-
dlowych, jakotez wtadz celnych, w przedmio-
cie odwotania rzeczoznawcy kazdego czasu bez
zachowania terminu wypowiedzenia. Moze to
nastgpi¢, jezeli do wiadomosci tych organéw
dojdg fakty, wskazujace na to, ze dana osoba
wydaje sie by¢é nieodpowiednig do spetniania
powierzonych jej funkcyj. Prolongowanie
uprawnien rzeczoznawcy ponad okres 3-letni
odbywa sie na wniosek zainteresowanego i nie
wymaga ponownego zaprzysiezenia.



Ustaleniem ilosci towaréw zajmujg sie
w portach niemieckich t. zw. talimani. W
Hamburgu jest 25 firm talimanskich. Nie sg
oni zaprzysiegani; to samo odnosi sie do ich
pomocnikéw. Niemniej jednak sg oni obecnie
w Niemczech rejestrowani przez lzby Handlo-
we, ktoérym przystuguje prawo wydawania
opinij dla wtadz administracyjnych, czy ist-
nienie wzglednie powstanie firm talimanskich
jest z punktu widzenia gospodarczego uzasad-
nione. Czynnosci talimanéw wykonuja row-
niez prywatne firmy kontrolne, ktore tak samo
jak talimani sg rejestrowani przez lzby Han-
dlowe.

W stosunkach wzajemnych obowigzujg
talimanow dobre obyczaje kupieckie, co odno-
sie sie przedewszystkiem do taryfy optat za
czynnos$ci. Nieuczciwa na tem tle konkuren-
cja jest powodem do umieszczania nazwiska
winnego talimana na czarnej tablicy w zrze-
szeniach kupieckich. Taki fakt powoduje nie-
odwotalnie odebranie talimanowi przez wia-
dze administracyjng zezwolenia na wykony-
wanie jego funkcyj.

Dalszg grupe stanowig dla stwierdzania
jakosci towardw. W Hamburgu zostala ta
sprawa unormowana regulaminem dla stwier-
dzania jako$ci przez rzeczoznawcOw, wyda-
nym przez lzbe Handlowg dnia 12 kwietnia
1911 r. (Amtsbiatt 205). W Bremie natomiast
istnieje obszerne ogtoszenie, dotyczgce prze-
pisow dla arbitrazy, wydane przez tamtejszg
Ube Handlowag 23 grudnia 1911 r. Obydwa
przepisy sg w zasadniczych sprawach zupet-
nie do siebie zblizone. Istota rzeczy natomiast
polega na tem, ze poza publicznem ustana-
wianiem niektérych kategoryj rzeczoznaw-
cow specjalnych, jak np. chemikéw zaprzy-
siezonych, rzeczoznawcow dla drzewa, Kipe-
row dla wina itp., ktérych zaprzysiega sie
rowniez na 3 lata, sporzadzajg lzby Handlo-
we i ogtaszajg na poczatku kazdego roku ka-
lendarzowego liste o0s6b, godnych zaufania
i posiadajacych odpowiednie kwalifikacje fa-
chowe z r6znych branz handlu, ktérym to
osobom nadajg charakter rzeczoznawcow.

W Bremie i Hamburgu istniejg na-
stepujacy rzeczoznawcy: dla artykutow
drogeryjnych, miesa, korzeni, gumy,
miodu, owocdw stragczkowych, przetwo-
row miynarskich, ryzu, sago, nasion, wy-
robéw chemicznych, ttuszczéw, owocdw
potudniowych, Swiezych i suszonych, ty-
toniu, tapioki i cukru.

Liste uzupeinia sie dalszymi rzeczoznaw-
cami w miare pojawiania sie nowych towa-
row w obrotach portowych.

Dla wykonywania czynnosci rzeczoznaw-
czych miarodajny jest. § 20 zwyczajow miej-
scowych dla hamburskiego handlu towarowe-
go, ktéry przewiduje rézne stopnie arbitrazu
dla rozstrzygania watpliwosci i sporow w
handlu towarowym, a mianowicie arbitraz
przyjacielski, arbitraz prywatny i t. zw. ham-

burski arbitraz, t. j. arbitraz, stworzony przez
Izbe Handlowg przez ogtaszanie i uzupeinia-
nie listy rzeczoznawcow dla jakosci towarow.
Dla kazdego wypadku wyznacza lzba dwéch
rzeczoznawcoéw na wniosek jednej lub oby-
dwu stron zainteresowanych.

Zadaniem rzeczoznawcOw jest stwierdza-
nie jakos$ci towarow, a szczegdlnie, czy odpo-
wiada ona kontraktowi kupna, wzglednie ja-
ka zmniejszong warto$¢ przedstawia towar,
oraz jaka moze by¢ cena rynkowa towaru
badanego.

Whnioski, kierowane do
nych przez nie formularzach,
rac:

Izby, na ustalo-
winny zawie-

1) oznaczenie towaru, ktéry ma podlegac
zbadaniu,

2) miejsce, gdzie towar jest ztozony,

3) nazwiska rzeczoznawcow, ktdrzy, jako
zainteresowani w tranzakcji, winni
by¢ wykluczeni,

4) pytania, na ktére rzeczoznawcy majg
da¢ odpowiedz,

5) oznaczenie, czy towar ma by¢ badany
w catosci, czy tez na podstawie pro-
bek,

6) czy w danej sprawie lzba Handlowa
wyznaczata juz rzeczoznawcow, wzgl.
czy kto inny w tej sprawie rzeczo-
znawcow wyznaczat,

7) kto ponosi koszta badania, wzglednie,
czy rzeczoznawcy sami maja okreslic,
kto je ponosi,

8) podpisy wnioskodawcow.

Jezeli badanie ma sie odby¢ na podstawie
préb, to zainteresowane strony winne same
pobra¢ préby, opieczetowaé je i odda¢ w lz-
bie Handlowej celem doreczenia rzeczoznaw-
com.

Jezeli jedna ze stron zainteresowanych
odmowi zamieszczenia swego podpisu na po-
daniu lub udziatu przy pobieraniu prébek,
wzglednie, jezeli ktéra ze stron nie moze
wspoétdziata¢, nalezy poda¢ o tem uwage we
whniosku.

Jezeli rzeczoznawcy, wyznaczeni przez
Izbe, nie mogg dojs¢ do porozumienia, powin-
ni zgtosi¢ wniosek o wyznaczenie trzeciego
rzeczoznawcy.

Rzeczoznawcy winni badaé¢ towar i pro-
by osobiscie i rdwnoczesnie oraz wydad
orzeczenie wspdlnie. Omawiani tu rzeczo-
znawcy réznig sie tem od o0séb, stwierdza-
jacych wage i ilos¢ towardw, ze nie mogg sie
da¢ zastepowaé. Przy wykonywaniu swoich
funkcyj nie moga wystepowaé pojedynczo.
Rozstrzyga wiekszo$¢ gtoséw. Orzeczenie spo-
rzadza sie we formie pisemnej. Winno ono by¢
przez wszystkich rzeczoznawcoéw (podpisane
I nastepnie doreczone wnioskodawcom.

Za naleznos$ci, zwigzane z wydawaniem
orzeczen, odpowiadaja wnioskodawcy solidar-
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nie, niezaleznie od tego, czy przystugiwac¢ im
bedag jakiekolwiek pretensje pdzniejsze do
stron dalszych.

Do rzedu rzeczoznawcow dla spraw nau-
tycznych i przewozu towaréw, jacy istnieja
w portach niemieckich, nalezy zaliczy¢ za-

przysiezonych dyspaszeréw, oraz zaprzysiezo-
nych rzeczoznawcow dla zeglugi, ktéorych za-
daniem jest kontrola sztauerki, zabezpieczenia
tadunku, zanurzenia oraz pojemnos$ci statku
i wykorzystania przestrzeni tadownej, jakotez
rzeczoznawcoéw dla taksowania okretow. Za-
daniem tych ostatnich jest oszacowywanie
statkOw, maszyn okretowych, takielunku i oza-
glowania.

Odnos$nie dyspaszerow nalezy zaznaczy¢,
ze ich powotywania i zaprzysiegania do-
konywuja w Bremie i Hamburgu wtadze ad-
ministracyjne na wniosek Ilzby Handlowej,
a w portach pruskich lzby Handlowe. Podle-

gajag oni S$cistej kontroli ze strony powotywu-
jacydh ie czynnikéw tak pod wzgledem su-
miennos$ci i bezstronnos$ci przy wykonywaniu

dyspaszy, jakotez pod wzgledem stosowania
sie do wyznaczonych stawek. Na ostatni ten
przepis ktadzie sie specjalng wage.

Rzeczoznawcéw dla spraw nautycznych
w Hamburgu i Bremie powotuje lIzba Handlo-
wa na okres 3-ch lat, a zaprzysiega ich Prezes
Deputacji Senatu dla Handlu i Zeglugi. Wy-
mienieni rzeczoznawcy rekrutujg sie z do-
Swiadczonych oficerow zeglugi handlowej,
tworzg oni wspélne biuro, a naptywajace zle-
cenia wykonujg rzeczoznawcy, dvzuruiacv
w danym dniu. W Hamburgu zostata kolej-
no$¢ zatatwiania wnioskow ustalona regula-
minem lIzby Handlowej z 1-go czerwca 1886 r.
Zaprzysiezeni rzeczoznawcy dla spraw zeglu-
gowych podlegaja odnosnie do wykonywania
ich obowigzkéw i prowadzenia hinra. ksiagg
i rachunkowosci, kontroli Tzby Handlowej.

Ogledzin dokonuje zawsze dwéch rzeczo-
znawcOw réwnoczesnie. Wolno im zbiera¢ in-
formacje wsréd zalogi statku, jednakze nie
wolno informowac zatogi o treSci majgcego sie
wydac¢ orzeczenia. Jezeli rzeczoznawcy nie
mogg uzgodni¢ treSci orzeczenia, zgtaszajg do
Izby wniosek o wyznaczenie trzeciego rzeczo-
znawcy. Wtenczas rozstrzyga wiekszo$é gto-
sOw.

Atest, wystawiany przez rzeczoznawcow
nautycznych, powinien, oprocz samej tresci
orzeczenia, zawiera¢:

1) nazwe albo firme wnioskodawcy,

2) narodowo$¢, okreslenie i nazwe statku,

3) okreslenie tadunku.

4) pochodzenie, wzglednie miejsce prze-
znaczenia tadunku.

5) oznaczenie miejsca, w ktdrem
znajduje sie podczas badania,

6) date i czas ogledzin.

Wzor atestu dla rzeczoznawcdédw nautycz-
nych jest ustalony przez lzby PTandlowe.

8

staiek

Rzeczoznawcy nautyczni sporzadzajg od-
pisy swoich orzeczen w specjalnej ksiedze pro-
tokolarnej. Wglad do tej ksiegi dozwolony
jest stronom zainteresowanym za ustalong
optatg. Ponadto mogg zainteresowane strony
kazdego czasu otrzymywac odpisy atestéw za
specjalng optaty.

Poza naleznosSciami za elcspertyze, ktore
oblicza sie wedtug zuzytego czasu, wolno rze-
czoznawcom nautycznym pobieraé jedynie
zwrot kosztow specjalnych i wydatkow, zia-
czonych z dojazdami poza obreb wiasciwego
portu. Taryfa optat jest zatwierdzana przez
Izby Handlowe, a wysoko$¢ optaty winna by¢
zaznaczona na atescie. NaleznosSci wptywaja
do wspdlnej kasy i pod koniec kazdego kwar-
tatu odbywa sie podziat ich miedzy wszystkich
rzeczoznawcoOw rownomiernie.

Rzeczoznawcy dla taksowania okretéw
speiniajg podwdjng role: oceniajg szkody, ja-
kie statek ucierpiat, oraz szacujg t. zw. zdrowg
warto$¢ statku. Rekrutuja sie oni z fachowcdow
w dziedzinie budowy i naprawy okretow.

Powotywanie rzeczoznawcéw nalezy do
Izb Handlowych. W Hamburgu zaprzysiega
ich Prezes Denutacii Senatu dla Handlu i Ze-
glugi. Izba Handlowa sporzagdza na kazdy
rok. przy konhcu grudnia, liste tych rzeczo-
znawcOw. Ponowne umieszczenie pewnej 0so-
by na liscie nie wymaga ponownego zaprzy-
siezenia.

Rzeczoznawcy wystepuia stale we dwéch
i dokonujg szacunku wspélnie, a w razie nie-
mozliwos$ci uzgodnienia zdania, wyznacza lzba
trzeciego rzeczoznawce. Regulamin Izby ustala
tre$¢ wniosku o szacunek, inki zainteresowane
strony sktadajg w biurze Tzbv. Miedzy innemi.
nalezy we wniosku poda¢ doktadny cel takso-
wania. Dla zachowania obiektywnosci taksa-
torow przewiduje regulamin Tzbv, ze nie moze
by¢ taksatorem osoba, ktérej poprzednio po-
wierzono reperacje statku. Tak samo odwotnie
sie rzeczoznawce, jezeli w toku prac szacun-
kowych otrzymuje zlecenie na reperacje.

Regulamin Tzb normuje réwniez terminy
wykonywania zgtoszonych wnioskow.

Podczas prac szacunkowych moga bv¢
obecne strony zainteresowane, wzglednie ich
zastepcy, rzeczoznawcy nie sg jednak zobo-
wigzani do ujawniania przed nimi swego po-
gladu na wysokos$¢ strat. Strony zaintereso-
wane moga odnies¢ sie do lzbv Handlowej
z nrosbg 0 wyznaczenie innego taksatora. w-
zeli uwazaig sposéb dokonywania szacunku
za niedostateczny.

Zaprzysiezeni rzeczoznawcy dla taksowa-
nia okretow winni dokonywaé zleconych im
ogledzin, stwierdzen i oszacowania z najwie-
ksza staranno$cig i zupeina bezstronnoscia
wedtug najlepszej wiedzy i sumienia. nrzv
Scistem stosowaniu sie do regulaminu lzbv
W wypadku awarii nalezy szkody stwierdzaé
nie og6lnie, lecz kazdg z osobna. Przytem



przewiduje regulamin nastepujace postano-
wienia: Nalezy oszacowywac¢ jedynie szkody,
ucierpiane przez statek podczas ostatniej po-
drézy morskiej, z wykluczeniem szkod, jakie
statek ucierpiat przed rozpoczeciem podrézy,
mwstepnie nalezy wyeliminowaé¢ z oszacowania
, straty, ktore wynikajg z normalnego zuzy-
ta statku, n. p. zerwanie zagla przez wiatr,
normalne zuzycie kotwicy, taAcuchéw i lin.
Natomiast nalezy uwzgledni¢ szkody, wyrza-
dzone w uzbrojeniu statku przez gwattowne
burze i kolizje. Nastepnie nalezy wykluczy¢
ud szacunku szkody, wynikajgce z wieku stal-
iu i wadliwej jego budowy. Szczegdlnie na-
lezy zwréocié uwage przy rozdziale szkéd na
cze$ci statku, ktore przed rozpoczeciem
Podrézy zainstalowano na statku jako nowe.
okrecie, ktéry jeszcze nie ptywat catego
roku, wszystkie cze$ci uwaza sie za nowe.

Rzeczoznawcy winni swoOj atest sporzagdzic
najp6zniej w przeciagu 8-miu dni od dokona-
nia ogledzin i odda¢ go w podwdjnem wyko-
naniu w biurze Izby.

Nalezno$ci za prace rzeczoznawcOw przy
oszacowywaniu szkod ustalone zostaty we-
dtug wysokosci szkody, natomiast przy usta-
leniu ,,zdrowej wartos$ci" okretéw, wedtug po-
jemnosci brutto statku, wzglednie rodzaju je-
dnostki ptywajgcej. Stawki w ten sposéb wy-
znaczone, otrzymuje kazdy z rzeczoznawcow,
ktory dziatat przy szacunku.

W wypadku szacowania warto$ci statku
\W stanie uszkodzonym, nalezy od ,wartosci
zdrowej" odjgé wysokosé skonstatowanych
szkod. Wtenczas otrzymujg rzeczoznawcy do-
datkowo 40% nalezno$ci od taksowania war-
tosci statku za sprawdzenie rachunku strat,
jezeli taki juz jest gotowy, wzglednie 50%,
jezeli trzeba od nowa dokona¢ oszacowania
Szkod.

Powyzsze szczegdly odnoszg sie do Ham-
burga i Bremy. W porcie szczecinskim nato-
miast stwierdzanie stanu towaru, przychodzg-
cego okretem, oraz opinjowanie, czy u. p. usz-
kodzenie powstato w zwigzku z wadliweni
utozeniem towarow w luce okretowej, nalezy

UWAGI O HANDLU HISZPANSKIEMI
POMARANCZAMI.

W kalkulacji pomarancz, jak kazdego

innego artykutu importowanego, rozr6znic
nalezy sktadniki state, jakiemi sg koszty
przewozu lgdowego i morskiego, cto, pozwo-

do kompetencji ,,Experten-Buro der Industrie
und Handelskammer". Biuro to zatrudnia wy-
stuzonych kapitanéw i wystawig atesty dla
interesantow.

Dla potrzeb zeglugi zaprzysiezeni sa rze-
czoznawcy dla okretéw i budownictwa okre-
towego, dla maszyn i motoréw okretowych,
dla uszkodzen i naprawy, dla zdatnos$ci stat-
kéw, ich wyposazenia, oraz ozaglowania i oli-
nowania, dla stwierdzania zanurzenia i wagi
statku oraz dla wyposazenia statkdw rzecz-
nych, jakotez dla maszyn i urzadzen statkow
rzecznych.

Probobranie nie stanowi w portach nie-
mieckich wytacznego przywileju os6b zaprzy-
siezonych. Sprawa przedstawia sie tu analo-
gicznie, jak przy stwierdzaniu wagi i ilosci
towarow. W Hamburgu n. p. istniejg tylko
dwie grupy prébobiorcéw zaprzysiezonych,
a mianowicie: dla metali, rud i produktow
hutniczych, oraz dla cukru. Zasady mianowa-
nia i zaprzysiegania probobiorcéow sg te same,
co przy osobach, stwierdzajagcych wage towa-
ru. Probobiorcom wolno postugiwaé sie za-
przysiezonymi pomocnikami. Podlegajag oni
Scistej kontroli Ilzby Handlowej i zobowigzani
sq do bezstronno$ci, sumiennosci i uwagi przy
wykonywaniu obowigzkéw. Zaprzysiezonerpu
probobiorcy wolno wykonywaé uboczne czyn-
nosci handlowe, nawet, gdyby ich przedmio-
tem byty artykuty, dla ktérych probobrania
zostat zaprzysiezony. Jednakze przy wtasnych
tranzakcjach handlowych nie moze prébobior-
ca w tym charakterze wystepowaé. Regula-
min dla prébobiorcé6w cukru zawiera szcze-
gotowe postanowienia, dotyczgce sposobu po-
bierania probek, ich mieszania, pakowania
i wielkosci, doreczania prébek zleceniodawcy
iprobobrania cukru odlezatego.

Nalezncéci probobiorcy dla metali, rud
i artykutéw hutniczych ustala tenze kazdora-
zowo ze swoim zleceniodawcg, natomiast na-
leznosci dla probobiorcy cukru zostaty usta-
lone w regulaminie Izby. (d. c. n)

Jozef Kumeczijntki.

lenia przywozu i t. d, oraz sktadniki ulega-
jace wahaniom, a mianowicie cena towaru
lob port wysytajacy. W drugostronnej kalku-
lacji typowej podane sg te sktadniki oddziel-
nie, a to celem utatwienia aktualizowania
danych tu przytoczonych w miare zmian w



cenie towaru fob pdrt kraju- eksportujgcego
pomarancze.

Kalkulacja nizej podana jest przyktado-
wa i przewiduje trzy ceny typowe dla poma-

rancz hiszpanskich, a mianowicie: 1) naj-
nizsza dla towaru gorszego ..blende" — 8
pesetow; 2) najwyzsza dla towaru ,bton-

de“ ktéra jest jednocze$nie ceng kurantowg
towaru lepszego ,blood oval"* — 20 pesetow
i 5) najwyzsza dla towaru lepszego ,blood
oval" C-.-28- pesetow.

Nalezy wyjasni¢, ze w razie sprowadze-
nia towaru w cenie nip. 16 lub 24 pesetow fob
port hiszpanski importer przy przeprowadza-
niu swej kalkulacji sprzedazy winien u-
wzglednia¢ faktyczng cene zakupu, a nie

kierowaé¢ sie przykladowemi
neminizej.

Analogicznie, detaliista przy zakupie to-
waru powinien ptaci¢ hurtownikowi cene,
odpowiadajaca nabywanemu gatunkowi po-
marancz i obejmujacag cene towaru w porcie
nadawczym, oraz sktadniki przyjete Wponiz-
szern obliczeniu. Cene sprzedazy powinien
detalista ustala¢, dodajagc do efektywnej ce-
ny nabycia towaru nizej wymienione skiad-
niki, przewidziane dla sprzedazydetalicznej.

Konsument znajgcy te obliczenia, i orjen-
tujge sie w gatunkach nabywanych poma-

cenami, poda-

tancz, winien domaga¢ sie godziwej ceny,
odpowiadajgcej przeprowadzonym tu obli-
czeniom.

Kalkulacja pomarancz hiszpanskich sprowadzanych przez importera indywidualnego.

Skrzynki sprowadzane do Polskizawie

15% — 240: 50% —300: 25% — 390:
Waga skrzyni brutto 50—53 kg.

Waga skrzyni netto 42—46 kg (najczes
Wagon 10-tonnowy zawiera 190—200

RODZAJ WYDATKOW

ment:

1) Cenafob porthiszpanski. ..

(1 pes. = 0,73 zh)
Fracht morski port hiszpanski — Gdynia
@ 2sh 0d SKFrZyNiiieneienn,

2) Cena cif Gdynia

Transport lgdowy, cto itd. za wagon:
Wytadunek i brzegowe w Gdyni za

wagon . 160
Ekspedytor w Gdyni (oraz tel,

porto, deklaracjald ... 90
fracht kolejowy Gdynia—Warsza-

Wa Za WagoN2d . 903
Koszta kolejowe za wagon 10
Podatek miejski za wagon 73
Pozwolenie przywozu za wagon

NETLO 105
Cto a 44 gr od kg 195 skrzyn po

A3 K g oo 3.689
Wytadunek w W-wie za wagon 30
Zwoézka z kolei za wagon ... 90
Tragarze (przeniesienie z wozéw

do magazynu) . .. ... ... .. 65

Razem . 5.215

(na 195 skrzyn przypada 5.215 zi, a wiec
na 1 skrzynie — zt 26,74
Kalkulacja w hurcie:

Razem
i uszkodzenia 2 %
Razem

Podatek przemystowy (0,75%)
(2 X 2%odkupna i sprzed.)

Braki

i stemple

UWAGA L
: eo wynosi 2140 za wagon.
UWAGA 2.

rajg: 240, 300, 390, 504 szt.Przecietny asorty-
10% — 504.
ciej 43 kg).
skrzyn.
ZA SKRZYNIE
pesetow 8 20 28
ztotych 5,84 14,60 20.44
2,60 260 260
8,44 17,20 23,04
26,74 26,74 26.74
35,18 43,94 49,78
0,70 0,87 6,99
35,88 44,81 50.77
°-28 CA> 0,40
36,16 45,16 51.17

Nie uwzglednionotu dodatkowego kosztu ekspedytora w razie cleniawagonu w \Warszawie,

Nie, uwzgledniono tu opakowania dla zabezpieczenia towaru od zimna, co wynosi ca zl 15

za wagon. Do konca lutego opakowanie zimowe musi by¢ stosowane.



RODZAJ WYDATKOW ZA SKRZYNIE
Cena wtasna hurtownika loco sktad w

Warszawie. (j. w.) za 1 kg (po uwzglednie- za 1 kg

niu manco) wyniesie dla powyzszych , , i
, trzech typow odpowiednio . ... NG oz 1,07 z 121z

10% koszty handl. i zysk hurtownika 4 i

Cena sprzedazna W hurcie ... 0,96 zt 1,17 z4 1,33 zt

Kalkulacja w detalu: za 1kg

Cena nabycia u hurtownika.....cccorenenne nnnzZf H 12} S zj1l

BY0 M BN C O ettt et b <M=*zt M IM 0.08 z

102zt 1,24zt 1,41 zt
25% na zwoOzke od hurtownika do sklepu
detalisty, koszty handlowe, wszelkie
dodatkowe ewentualne wydatki lub
straty oraz zysk detalisty 0,25 0,31 0,35
5 Cena sprzedazna w detalu w Warszawie
(lub w wojew. centralnych i wojew. kra-

kowsldem)....ccoovviveienne. TSRS 1,27 zl 1,55 zt 1,76 zt
C W Gdyni — 10 gr . .. ... .... . 1,07 1,45 1,66
W wojew. Pomorskiem i Poznanskiem —
50 I s 1,22 1,50 1,71
Na SIgsku — 2 gr oo, ] 1,25 1,53 1,74
W wojew. wschodnich i potudniowo-
wschodnich — 5 gr3 . . 1,32 1,60 181
Kalkulacja pomaraincz hiszpanskich dla aukcyj owocowych.
1) Cena towaru fob port hiszpaiAski za 8 pes. 20 pes. 28 pes.
SKIZYNi€ e 5,84 zt 15.60 zt 24,44 74
2) htpanfki aUkCyinej °d Cény f°bP°r t 0,18 z1 0,42 z¢ 0,60 zt
Razem , .. . 6,02 z4 15,02 zt 21.04 zt

3) Fracht, wytadunek, do i pozwolenie przy-
wozu:

Fracht morski za wagon . . .. zt 507
Wytadunek i brzegowe, zatado-
wanie i magazynowanie za
WaQGON € @ .o zl 200
Pozwolenie przywozu.......... zt 105
Cto i optaty manipulacyjne . . . 2zt 3.689
Razem. . . zt4501
Liczac 195 skrzyn w wagonie otrzymujemy
za skrzynie zt 23,08 23,08 zI  23.08 zI 23,08 zt

4) Cena wywotawcza za skrzynke franco
rampa magazynu 29,10 z+ 38,10 zt 44.12 74

1) Liczac 43 kg towaru netto za skrzynie, da-
je to cene wywotawczg za 1 kg franco
FrAMpPa MaAgAZY NU oo ca 0,67zt ca0,90zt ca 1,02zl

Na zyczenie Ministerstwa Przemystu i Handlu, Izba Przemystowo - Handlowa w War-
szawie, jako Urzedujaca Zwigzku Izb Przemystowo - Handlowych, podaje dane, opraco-
wane na podstawie posiadanych przez nig materjatow, dotyczace krajowego handlu po-
marafnczami.

Dane powyzsze majg na celu spopularyzowanie wiadomos$ci o najwazniejszych prze-
stankach kalkulacyjnych, pomarancz hiszpanskich i przyczyni¢ sie do unormowania sto-

UWAGA 5: Transport 10-t.onnowego wagonu wynosi z Gdyni do: Poznania — 476 zl. Katowic <+ 650 zl
(tar. wyjatk.), Krakowa — 847 zl (tar. wyjatk.), Warszawy — 905 zI. Wilna — 1515 1z,
Lwowa — 1529 zI: ten koszt frachtu podzielony przez 195 skrzyn a 45 kg wedtug przykta-
dowo przyjetych stref da przecietnie réznice w eonie — 5,8, 10 i 15 gr.



sinikow w handlu hurtowym
handlowemu godziwego zysku.
Powierzona przez Ministerstwo PrzemyS$li
tem pomaranczami
kupieckiemi powinna niewatpliwie
przybrato masowy rozmiar.

WYWOZ CUKRU PRZEZ PORT GDYNSKI
W R. 1934.

W roku 1934 Wywieziono przez porl
gdynski 101.725 ton cukru wobec 93.871 ton
wywiezionych w r. 1933 i 88.309 ton z roku
1932. Cukier ten wywieziono do szeregu
krajow, a mianowicie do Anglji — 22.558 t.,
Holandji — 16.493 t., Belgji — 10.118 t., Francji
9.967 t.. Finlandji — 12.585t, Danji — 8.548t.,
Estonji — 6.005 t.,, Norwegj.i — 1.372 t., Indyj
Brytyjskich — 7.056 t., do Marokka — 2.729
toin, oraz do Argentyny — 1514 t. Jak stad
wynika, w roku ubiegtym eksportowalismy
dos¢ powazne ilosci cukru réwniez na rynki
zamorskie, podczas gdy w latach poprzed-
nich wysytano cukier przez Gdynie niemal
wytgcznie do krajow zachodnio-europejskich,
skandynawiskich i battyckich.

STAN BUDOWY NOWYCH STATKOW
DLA S. A. ZEGLUGA POLSKA.

Staty rozwdj obrotdw na istniejgcych juz
linjach regularnych, tgczacych porty nasze
z portami obcerni. jak réwniez zdobywanie
przez nas nowych terenéw dla naszej ekspan-
sji gospodarczej, wymaga coraz czestszych
i liczniejszych potgczen okretowych, zognisko-
wanych W Gdyni i Gdansku.

Realizujgc rozbudowe naszych linij regu-
larnych Sp. Akc. Zegluga Polska zamowita
w pazdzierniku roku 1934 w stoczni angiel-
skiej Swan, Hunter & Wigham Richardson
Ltd.. w Newcastle — on lyne dwa statki to-
warowe pojemnosci ca 1000 ton brutto i ca
550 t. netto kazdy. Ladownos$¢ kazdego z tych
statkow- wynosi¢ bedzie okoto 1450 ton i beda
one mogty rozwingé szybkos$¢ okoto 11 mil na
godzine przy petnym tadunku.

Statki te przeznaczone sg w pierwszym
rzedzie do przewozu drobnicy i w tym celu
bedg posiadaty miedzypoktady, pozatem beda
one miaty wzmocnienia przeciwlodowe.

Z PORTU GDANSKIEGO

OBROT TOWAROWY PORTU GDANSKIE-

GO ZA ROK 1934.

Ogo6lny obrot towaréw w porcie, gdan-
skim za rok 1934 wyniost 6.369.162 ton, co w
poréwnaniu do roku 1933 stanowi wzrost o
1.216.199 ton. Z tej ogdlnej sumy przypadto
na przywoéz 655981 ton (w roku 1933 —
493.167 ton) oraz na wywo6z 5.713.181 ton (w
roku 1933 — 4.659.806 ton.)

12

oraz wspoOtpraca z zainteresowanemi czynnikami

i detalicznym przy zapewnieniu koniecznemu posrednictwu

i Handlu Zwigzkowi lzb opieka nad obro-

rzgdowemi i sferami

utatwi¢ rozprowadzenie tego towaru, ktérego spozycie

Obydwa statki wyposazone bedg w ma-
szyny clwucylindrowe z turbing niskiej prez-
nosci systemu Bauer-Wacha o sile 1050 K. M.
Budow a kadiuba pierwszego statku jest na
ukonczeniu i zostanie on spuszczony na wode
w drugiej potowie lutego br., a catkowite ukon-
czenie budowy przewidziane jest w marcu br.

Budowa drugiego statku rdwniez poste-
puje szybko naprzod i zostanie on wybudowa-
ny w przyblizeniu o jeden miesigc p6zniej od
pierwszego statku.

Statki powyzsze zastgpi¢ majg czesciowo
tonaz obcy eharterowany obecnie przez Sp.
Akc. Zegluga Polska na linjach regularnych
do Antwerpji i Rotterdamu.

NOWY MOTOROWIEC SZWEDZKI
W GDYNI.

Dnia 4. Il. br. przyszedt do portu gdyn-
skiego nowy szwedzki motorowiec, nalezacy
do Svenska Lloyd w Goeteborgu, ktéry otrzy-
mat nazwe ,,Gdynia™. Jest to zupeinie nowy
statek, odbywajacy pierwszg podréz, ktory
uruchomiony zostat na linji regularnej miedzy
Gdynig a portami Morza Srédziemnego. Przy-
widzt on z Hiszpanji tadunek 1379 t. drobnicy,
w tem 971 t. pomarancz i 175 t. cytryn i man-
darynek.

Statek ten posiada 1636 t. r. br., diugosé
86,5 m, szeroko$¢ 12,55 m, tadownosé 2700 t.,
posiada takze 5 luk, w tem 15.100 stép3prze-
strzeni chtodniczej, gdzie temperatura moze
by¢ utrzymana do —10"C. Przy petnein ob-
cigzeniu rozwija 12% weztow-, maszyny skita-
dajg sie z 7 cyl. Diesla systemu Kockum-Man
0 sile 1450 HP przy 107 obrotach na minute;
3 generatory Diesla dostarczajg prad dla wind,
pomp, urzadzen chtodniczych itp. Motorowiec
ten posiada rowniez 5 kabin 2-osobowych dla
pomieszczen pasazerskich. Zaznaczy¢ nalezy,
ze jest to pierwszy obcy statek, ktory nosi
nazwe naszego portu. Maklerem tego statku

jest la. ,Bergenske™".

Z gtéwnych pozycyj przywozu zwrécic
nalezy uwage na nastepujace: rudy — 236.527
ton (w roku 1933 — 113.576 ton) produkty
pochodzenia ro$linnego— 51.268 ton, $ledzie
solone — 45.426 ton (w- roku 1933 36.118
ton), wegiel — 80.522 ton, koks — 22.126 ton,
ttuszcze i oleje — 1.974 ton, fosforyty —
58.055 ton (w roku 1933 — 26.375 ton), na-
wozy sztuczne — 59.372 ton, surowce wio-



kiennicze i wyroby z nieb — 11.670 ton, drze-
wo — 12.337 ton, (w roku 1933 — 30.095 ton),
papier — 16.996 ton, (w roku 1933 — 12.814
ton).

W wywozie pierwsze miejsce zajat jak
iw latach ubiegtych wegiel, jednak wzro$i
wywozu tego produktu przedstawia sie stosun-
kowo pod wzgledem %-owym mniej pokaznie
niz w Gdyni, jak rowniez i w poréwnaniu do
dwoch naszych podstawowych produktéw
wywozu partu gdanskiego! — zboza i drzewa.
Gdy mianowicie w roku 1933 wywieziono
przez port gdanski 3.141.417 ton. to w roku
1934 wywo6z wegla wyniost 3.505.725 ton,
czyli wzrost o 364 tys. tan.

Drugie miejsce w wywozie zajeto drze-
wo wszelkiego rodzaju, ktdrego wywieziono

1.005.675 ton czyli o 208 tys. ton wiecej
niz w roku poprzednim i wywo6z ktdérego
przewyzszyt wszystkie lata poprzednie za
Wyjatkiem roku 1927, gdy wytworzyta sie
nan specjalnie pomysina konjunktura i gdy
Gdynia, jak port wywolzn drzewa nie wcho-
dzit jeszcze w rachube.

Rowniez pomysSinie przedstawiat sie wy-
woz ziboza, ktéry niemal dwukrotnie byt
wyzszy od roku poprzedniego — w reku 1934
—m746.737 ton, (w reku 1933 — 397.030 ton):
ilos¢ zboza, wywiezionego przez port gdan-
ski w roku ostatnim, przewyzsza wszystkie
lata dotychczasowe.

Ogromne ilosci tego produktu, przezna-
czonego do wywozu sprawity, iz w jesieni
roku ubiegtego wytworzyta sie w porcie ta-
ka sytuacja, ze port nie bvt w stanie w spich-
rzach przechowaé catej ilosci zboza i przez
pewien czas do wyjscia z trudnosci, koniecz-
nem byto przetrzymywaé tadunki na herlin-
kach w porcie.

Na ogélng ilos¢ wywozu 5.713.181 ton,
wyszczeg6lnione trzy podstawowe pozycje
wywozu wyniosty 5.261.137 ton. Z gtowniej-
szych pozostatych pozycyj wywozu wymie-

ni¢ nalezy; metale i wyroby metalowe -
47.838 ton, smary 24.407 ton, melasa 22.979
ton, nawozy sztuczne — 18.975 ton, sél pota-

sowa — 14.941 ton, makuchy — 13.406 ton,
parafina — 11.069 ton i szereg innych w drob-
niejszych ilosciach.

RUCH STATKOW W PORCIE GDANSKIM
W ROKU 1934.

Ruch statk6w w parcie gdanskim w roku
1934 przedstawia sie w sposOb nastepujacy:
na wejsciu byto 4.880 statkbw o pojemnosci
3.174.892 t. r. n. (w roku 1933 — 4.278 stat-
kéw o pojemnosci 2.762.616 ton rej. netto),
na wyjsciu za$ — 4.879 statkOw o tgcznej
pojemnosci 3.164.827 t. r. n. (w roku 1933
4.278 statkbw o tgcznej pojemnosci 2.762.616
t. r. n)

W ciggu roku 1934 reprezentowanych
byto w porcie gdanskim 24 flag. Na pierw-

szein miejscu staneta jak zwykle flaga nie-
miecka: przeszto 3.351 statkéw niemieckich
0 pojemnosci t.668.377 NR 1. Na drugiem
miejscu figurowata flaga dunska z 1.636 okre-
tami o pojemnosci 1.014.607 NRT. Na trze-
ciem miejscu .znalazta sie flaga szwedzka:
1.856 Statkbw o pojemnos$ci 940.373 NRT. —
Na czwartetn miejscu flaga norweska: 652
statki — 552.101 NRT, dalej flaga angielska:
577 statkow o pojemnosci 425.307 NRT,'dalej
flaga grecka: 132 statki o pojemnos$ci 351.622
NRT. dalej flaga finlandzka: 218 statkdw o
pojemnosci 359.497 NRT. Na 6smem miejscu
staneta, flaga polska: 413 statkbw o pojemno-
§ci 327.932 NRT. Po niej flaga witoska: 179.134
NRT, francuska — 168.528 NRT. holenderska
— 111.851 NRT. fotewska — 70.530 NRT, ju-
gostowianska — 63.754 NRT'. estofiska 58.140
NRT. Na pietnastem miejscu flaga gdanska:.
95 statkow o pojemnosci 38.040 NRT, dalej
japoriska o pojemnosci 34.090 NRT, amery-
kanska — 21.892 NRT, litewska — 19.926
NRT wegierska — 16.362 NRT. pauamska -
11.667 NRT, belgijska — 10.116 NRT. dalej
czechostowacka, rumunska, rosyjska, islandz-
ka, wreszcie ausfrjacka.

RYNEK PIENIEZNY W GDANSKU.

Ogtoszono sprawozdanie Banku Gdan-
skiego za rok 1934.
Wedtug tego sprawozdania zapas ztota

ldewiz, zaliczonych do pokrycia, spadt w po-
rownaniu z 1933 r. 0 13,4 mil. guld., tj. 0 33%.
Wobec rownoczesnego spadku obiegu bankno-
tow i natychmiast ptatnych zobowigzan, tacz-
nie.z 311 do 42,7 mil. gadd.. stosunek pokry-
cia zmniejszyt sie z 77.95% do 61.94%.

zapasu ztota i dewiz
upatrywana jest — poza ucieczkag od guld.,
zresztg juz zahamowang- réwniez w trudnos-
ciach, spowodowanych przez niemiecka poli-
tyke dewizowa, mianowicie przez znacznie
mniejszy doptyw dewiz za towary gdanskie,
eksportowane do Niemiec, niz wynikatoby z
obrotu towarowego gdansko - niemieckiego.
Gdansk wywozi do Niemiec gtownie cukier,
pszenice i wyroby przemystowe. Raport Ban-
ku Gdanskiego podkresla wobec tego, ze spe-
cjalnie pozadane iest. aby wywdéz wyrobow

Przyczyna spadku

gdanskich do Polski rozwingt sie mozliwie
siln iej.

W r. z. portfel wekslowy Banku Gdan-
skiego zwiekszyt sie z 14 do 22 mil. guld.
Swiadczy to o udzieleniu gdanskiemu zyciu

gospodarczemu znacznie wiekszych kredytéw
w 1934 r. niz w 1933 r. Spowodowane to jest
przez zamrozenie wielkich naleznosci za ek-
sport gdanski w Niemczech, wskutek trudno-
§ci transferowych.

Zysk Banku Gdanskiego za rok 1934 wy-
niést 905.076 guld. brutto, wobec 209.818 guld.
w 1933 roku. Czysty zysk wyniesie 336.766
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2u|d., Bank wyptacit dywidende w wysokosci
proc.

Ogolny stan zdyskontowanych weksli w
bankach prywatnych i kasach oszczednoscio-
wych wyniést w dniu 30 listopada r. ub. 18,6
inil. guld. wobec 14,1 mil. guld. w dniu 31 gru-
dnia 1935 r. Stan wktadéw w gdanskich ka-

SKANDYNAWSKIE BUDOWNICTWO
OKRETOWE W R. 1934.

sach oszczednosciowych spadt z 95,4 mil. guld.
w dniu 31 grudnia 1933 r. do 39,7 mil. guld.
w koncu listopada 1934 r. Znacznie silniejsze-

go spadku doznata pozycja wierzycieli w
bankach prywatnych, mianowicie za 150,5
mil. guld. w dniu 31 grudnia 1933 r. do 88,5
mil. guld. w dniu 30 listopada 1934 r.
warzystwa od motorowca ,Amerika" po-
CZawszy.

W r. 1934 zbudowano we Frederikshavn

Przemyst budownictwa okretow w pan-
stwach skandynawskich rozwijat sie pomysl-
nie w przeciwienstwie do sytuacji przemystu
okretowego w innych krajach morskich. Zio-
zyto sie na to Szereg przyczyn, w pierwszym
rzedzie wzmozone zapotrzebowanie na nowy
tonaz ze strony wtasnych przedsiebiorstw ze-
glugi w Danji, Szwecji i Norwegji. Byto to
zapotrzebowanie na tonaz nowoczesny pod ka-
zdym wzgledem, a przytem w duzej mierze
tonaz specjalny i odpowiadajagcy zmieniaja-
cym sie warunkom rynku frachtowego. Pokry¢
sie w ten tonaz mozna bylo najkorzystniej na
stoczniach witasnego kraju, tembardziej, ze cze-
LSciowo chodzito o statki mniejsze, np. moto-
rowce do szybkiego przewozu owoclOw.

W budownictwie duiskiem zatrudnienie
wzrosto z 6 tys. robotnikéw z koricem r. 1933
na 9 tys. robotnikdw na 1-go stycznia br.
Wzrost produkcji tonazu byt jeszcze znaczniej-
szy, gdyz podnidst sie z 25.000 rejestrowych
ton brutto wykonczonych okretéw w r. 1933
na 64.000 r. t. brutto w r. 1934. Do liczb z lat
1930 i 31 (odpowiednio 156.000 t. i 125.000 t.)
jeszcze daleko, cho¢ zapotrzebowanie na spe-
cjalny tonaz i daznos¢ do odnowienia {loty
dajg gwarancje dobrego zatrudnienia stoczni
dunskich na najblizszg przysztosc.

Miedzy innemi zaczeto zastepowac pierw-
sze motorowce morskie — nowemi. Pierwszy
wielki motorowiec Wschodnio - Azjatyckiej
Kompanji — ,Selandia™ zbudowany w Kopen-
hadze pozostawiono w ruchu zapewne w ce-
lach renomy, ale zato wprowadzono nowg
»Jutlandje* zamiast drugiego z kolei motorow-
ca tejze kompanji, zbudowanego 22 lata temu
w Anglji. Oba statki mialy czterotaktowe
spalinowe motory Burmeistra i Waina w Ko-
penhadze.

Nowa ,Jutlandia“ ma jednakze motory
B. & W. dwutaktowe, wprowadzone na wszy-
stkich nowszych jednostkach Wsch. Azjat. To-
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jeszcze inny motorowiec o tejze nazwie: jest to
motorowy trawler rybacki ,jutlandia™ o po-
jemnosci 1.200 rej. t. brutto i sile motoréw
1.100 koni maszynowych. Statek ten ma by¢
najwiekszym z istniejgcych obecnie motoro-
wych trawleréw rybackich.

W Szwecji budownictwo okretowe, ze-
srodkowane przewaznie w Goteborga i Malmg,
pracowato intensywnie, wykonujagc prace na
zamoOwienia krajowe i zagraniczne. W jednym
wypadku jednakze Commerz Kollegium odmo-
wito subwencji dla stoczni, ktdéra o nig sie ubie-
gata na budowe zagranicznego statku. Z mo-
tywacji odmowy wynika, ze pewne poparcie
przy budowie statkbw na zamdwienie szwedz-
kie stocznie majg zapewnione, o ile wogole je-
go sobie zycza.

Na stoczniach szwedzkich budowano w
ubiegtym roku duze statki, trampy i cyster-
nowce, wobec czego tonaz oddany do uzytku
w r. 1934 przy pojemnos$ci og6lnej 86.377 re-
jestrowych ton brutto skupiony jest w dzie-
sieciu zaledwie jednostkach. W tymze roku
spuszczono na wode 12 statkdw (7 trampow
i 5 tankowcow) o pojemnosci 49.365 ton.

W Norwegji wobec istnienia znacznej
i sprezyScie przez armator6w prowadzonej
floty handlowej miniaturowy przemyst okre-
towy zatatwia przecietnie tylko 10% zapo-
trzebowania na nowy tonaz, jednakze w ostat-
nich latach procent ten wzrdst do 20%. Bu-
downictwo norweskie dostarcza wytgcznie
mniejsze statki. W r. 1934 zbudowano nowego
tonazu 14.570 rej. t. brutto. Oddawna projek-
towany jest system subwencyj, pozyczek
i gwarancyj rzagdowych dla norweskich stocz-
ni, jak réwniez system znizek celnych na ma-
terjaty konstrukcyjne okretowe dla norwe-
skich stoczni, jednak jedna i druga sprawa sg
dalekie od stadjum realizacji.



Wsrod wykonanych w r. 1934 statkow
znajduje sie ciekawy s. s. ,Bencas“ (1.445
r. t. br.), ktéry jest pierwszym parowcem, ma-
jacym kotty zmontowane na gtownym pokita-
dzie wedtug systemu stoczni w Fredrikstad.

LEKKIE ZWIEKSZENIE RUCHU W KANA
LE SUEZKIM W R. 1934.

Podobnie jak w kanale Panamskim zwie-
kszenie ruchu okretowego w kanale Suezkim
zatamato sie w czerwcu ub. roku. Podczas
gdy w pierwszem p6troczu zwiekszenie wyra-
zito sie liczbg 975.500 ton, w drugiem wynio-
sto ono zaledwie 98.600 t., czyli byto dziesie¢
razy mniejsze. Podobno w styczniu notowa-
ny jest znow wzrost ruchu, chociaz danych
doktadnych jeszcze brak.

Ogétem wzrost tonazu, ktory przeszedt w
obie strony w r. 1934 przez kanat Suezki wy-
niést 3,5% wzgledem ruchu 1933 r, przy licz-
bie catkowitego ruchu w r. 1934: 31.750.802 rej.
ton netto. Liczba statkéw, ktore przeszty
przez kanal wzrosta w tymze czasie o 4,4%,
to znaczy, ze Sredni tonaz statku przechodza-
cego przez kanat zmniejszyt sie do$¢ znacznie
wobec r. 1933, ktéry, zaznaczy¢ wypada, byt
rekordowym rokiem pod tym wzgledem.

Analogja z kanatem panamskim, uwydat-
niajgca sie w drugiem po6troczu i spadek S$red-
niego tonazu statku korzystajagcego z kanatu

WIADOMOSCI CELNE,

TECHNIKA OBROTOW KOMPENSACYJ-
NYCH W NIEMCZECH.

Tranzakcje kompensacyjne, zawierane
miedzy czterema partnerami, nastreczajg po-
wazne trudnosci prawne i techniczne. Prakty-
ka jest zwykle nastepujgca:

Niemiecki eksporter ciggnie weksel na za-
granicznego importera, opiewajacy na kwote
nalezng mu za wywieziony towar, plus nale-
zyto$¢ uboczna, wedtug umowy. Weksel ten
idzie wraz z innemi dokumentami przez bank
niemiecki do jego zagranicznego korespon-
denta. Ten ostatni inkasuje i ptaci z tej kwo-
ty pretensje zagranicznego eksportera, biorg-
cego udzial w interesie kompensacyjnym.

Ta pretensja ma by¢, wedlug obowig-
zujgcej w Niemczech reguty, o 30 procent niz-
sza anizeli suma, na ktéra opiewat weksel. Z
chwila zaptaty przez niemieckiego importera
niemieckiemu eksporterowi za posrednictwem
banku jest obieg zamkniety.

Nic sie nie zmienia, jesli do skompenso-
wania jednego importu wcigga sie wiekszg
ilos¢ zlecen eksportowych. Zamiast jednego
ciggnie sie wiecej weksli na zagranicznych
importerow, zadanie banku jest tylko ilos-
ciowo rozszerzone, ale rzeczowo pozostaje ta-
kie same.

IMPORTOWE |

wskazuja, iz w Swiatowej wymignie towarow
dziatajg pewne czynniki hamujace jgj; cjalszy
rozwéj. W wypadku kanatu Suezkiego dzia-
tajg prdécz tego réwniez zbyt wysokie--(wcigz
jeszcze) oplaty za przejscie statkéw pjzez ten
kanat.

PRZEDSIEBIORSTWA ZEGLUGI TWORZA
WEASNE LINJE LOTNICZE.

Norweskie i zachodniors,zwedzicie towa-
rzystwa okretowe organizujg wspolng stuzbe
lotniczg, ktéra ma obstugiwac trasy lokalne:
Oslo — Trondheim i Tromsb i Oslo — Kopen-
hagaOraz Goteborg, jak réwniez potgczenie
z Amsterdamem.

Przejecie stuzby lotniczej przez blok towa-
rzystw zeglug, szcze$liwie zapobiega przysziej
mozliwej konkurencji transportu morskiego
i powietrznego, utatwiajac im akwizycje prze-
sytek pospiesznych i werbunek pasazeréw,
zwlaszcza przez zastosowanie przewozow
skombinowanyeh, okretowo - samolotowych
na poszczegélnych odcinkach trasy.

Rowniez pomiedzy Kopenhagg a Rénne
(wyspa Bornholm), oraz pomiedzy Rénne
a Gdynig ma by¢ urzeczywistniona komuni-
kacja lotnicza, ktdra trwa¢ bedzie razei.n
z Kopenhagi do Gdyni 3 godziny. Ta komuni-
kacja jednakze ma by¢ realizowana przez
przedsiebiorstwo lotnicze (duniskie).

EKSPORTOWE

Inna jest metoda rozptat w razie zastoso-
wania specjalnych kont zagranicznych (Aus-
landersonderkonten), prowadzonych w Niem-
czech w markach. Niemiecki importer ptaci
swoj dtug w markach na konto specjalne.
Fundusze z tego konta rozliczg sie przy, eks-
porcie do tego kraju, skad. przyszedt import.
Nieraz inicjatywa wychodzi tu od zagranicz-
nego eksportera, ktéry wywozi towar do Nie-
miec, a na nalezno$¢ swojg w markach poszu-
kuje nabywcy w osobie importera ze swego
kraju, ktdryby temi markami zaptacit za swoj
towar niemieckiemu eksporterowi. Cena ta-
kich naleznosci markowych podlega waha-
niom. zaleznie od podazy i popytu. W prak-
tyce przewaza w interesach miedzy matemi
firmami stosowanie konta specjalnego, za$
miedzy wielkiem firmami ciggnienie weksli
z pomoca bankow.

Trudnos$ci tego obrotu plalniczego za-
ostrzajg sie w miare réznic w terminach ptat-
noséci, a zatem przy stosowaniu kredytow.
Dlatego pierwszorzednej waznos$ci kwestjg
przy przygotowywaniu tranzakcyj kompensa-
cyjnych jest wyjasnienie terminow ptatnosci,
odpowiadajagcych zwyczajom w handlu kaz-
dym Zz towarow, wchodzacych w rachube.
Najprostszym sposobem bytoby, kompenso-



Réznica ter-
przeszkoda

Wad tylko interesy gotowkowe.
minow ptatnosci nie jest jednak
nie do przezwyciezenia, zwtaszcza za$ przy
tranzakcjach, polegajgcych na imporcie su-
rowca, wzamian za eksport fabrykatow. Za-
liczka, ptacona zwyczajowo przez kupca za-
granicznego, zamawiajagcego wysokowartos$-
ciowy fabrykat, moze w takim wypadku po-
stuzy¢ Na czesSciowe lub catkowite zaspokoje-
nie pretensji dostawcy surowca.

Praktyka bankow niemieckich wykazuje,
ze w ramach kompensacji kazdy poszczegol-
ny interes musi by¢ gruntownie zbadany i za-
nalizowany. Podstawg obrotu tego jest zaufa-
nie do firm wspotdziatajagcych. Przy zawiera-
niu intereséw kompensacyjnych z matemi
firmami handlowemi musi sie bra¢ pod uwa-
ge wysoka marze ryzyka. Wciggniecie drob-
nych firm do obrotéw kompensacyjnych moz-
liwe jest wtasciwie tylko za posdrednictwem
bankow, ktére znaja potozenie finansowe
swoich klientéw'.

Ng specjalng uwage zastuguje
waru, gdyz od tego zalezy stopien mozliwos-
ci, a czasem wogoéle mozliwos¢ kompensaty.
Pewne towary nie bywajg wcale dopuszczane
do kompensaty w Niemczech, gdzie do obrotu
kompensacyjnego wtgczane sg tylko te towa-
ry, na ktéorych wywoz bez tatwego za nie do-
ptywu dewiz liczy¢ nie mozna. Pozatem za$
trudnos$ci wynikajag z wyzej wspomnianej
réznicy terminéw ptatnosci, zaleznych od
zwyczajéow handlowych.

W azng rowniez role odgrywa kwestja
odpowiadania towaru warunkom urnowy, a
wiec jakosciowego odbioru bez zarzutu.

P. I. E.

rodzaj to-

PRODUKCJA | ZBYT CEGIEL W WIEL-
KIEJ BRYTANJI.

Wobec zakrojonych na szerokag skale pla-
néw budownictwa mieszkaniowego angiel-
skie cegielnie pracujg nieustannie dla zaspo-
kojenia zapotrzebowania na cegte i materja-
ty budowlane, daje sie jednak odczuwaé¢ brak
cegty w ozywionych sezonach budowlanych.

Belgja i w mniejszym stopniu Holandja
oferujg cegte, ktora kalkuluje sie taniej niz
angielska. Cho¢ cegta belgijska jest gorsza w
gatunku, jednak dla budowy matych tanich
domkéw robotniczych zupeinie sie nadaje.
Belgijskie cegielnie sg potozone w bliskosci
morza i kanatow, a transport odbywa sie ta-
nio i bezposrednio do Londynu na matych bar-
kach, wskutek czego wytrzymuje konkuren-
cje cegty angielskiej. Przy cegle i ciezkich
m aterjatgch tran$port odgrywa decydujagca
role. Cdgty bowiem nie moga by¢é przetado-
wywane kilkakrotnie w podrézy i muszg
przychodzi¢ do Anglji w matych petnych ta-
dunkach okretowych wgtgb Tamizy az do
Chelsea, przedmiescia Londynu. W ieksze
okrety z cegta belgijska lub holenderskg przy-

chodzg jedynie do portdbw na wybrzezu po-
ludniowem Anglji. gdzie budujg sie mate do-
my nadmorskie.

Angielskie cegielnie starajg sie o podwyz-
szenie cla obecnego, wynoszagcego 10% od
wartosci, celem wstrzymania importu cegly
z kontynentu, lecz dopOki przemyst nie be-
dzie w stanie zaspokoi¢ catkowicie zapotrze-
bowania, nie nalezy sie spodziewa¢ zadnych
zmian w stawkach celnych, tem bardziej, ze
rzgdowi angielskiemu zalezy na tem, aby roz-
poczete budowle byty jaknajszybciej i najta-
niej wykonczone.

Ceny belgijskiej cegty w Anglji sa naste-
pujace:

Za 1000 sztuk w ‘tadunkach niemniej-
szych niz 100.000 szt. wraz z ctem i dostawg
do miejsca zatadowania — wymiary:

6v2 X X 2V*©

1) cieta drutem (wire cut) z dostawg do
portu Rotherhite 46/9.

2) zwykta budowlana z dostawg do por-
tu Wandsworth 48/6.

3) white sand line z dostawg do portu
Rotherhite 45/9.

4) white sand line z dostawag do portu
Wandsworth 47/6.

Niektore cegielnie w Belgji oferujg cegly
wypalane na storicu po 32 /— za 1000 sztuk
c. i. f. port bez cta. Angielska cegta zwykia
(cieta drutem) sprzedawana jest po 55 /— za
1000 sztuk loco cegielnia.

Konsulat Generalny R. P. ro Londynie.

PRZEPISY PRZY IMPORCIE JAJ DO
AUSTRJI

Austrjackie organizacje importerow jaj
powziely jednomys$ing uchwale, wedtug kto-
rej z waznos$cig od 1-go bm. dostawy jaj z za-
granicy moga by¢ dokonywane tylko w
skrzynkach, ktére posiadajg podwdjne deski
czotowe i ktére sporzadzone sg z desek o gru-
bosci najmniej 12 mm.

Uchwata organizacyj importowych po-
siada niewatpliwe znaczenie raczej norma-
tywne i nie moze by¢ uwazang za przymuso-
wg, poniewaz trudno przypuszczaé, aby tran-
sporty, ztozone z lzejszych skrzynek z jedng
czesScig czotowa, spotkaty sie z trudnosSciami
przy odbiorze, jezeliby nadeszty w stanie zu-
petnie zadawalajgcym. P. I. E

ORGANIZACJA SPRZEDAZY |
WEGLA W BELGJI.

Projekt utworzenia , Office National des
Charbons*, w ktérego sktad wesztyby wszyst-
kie kopalnie wegla, zostat zrealizowany w
dniu 28 grudnia 1934 r. Umowa, jaka zosta-
ta zawarta miedzy strong grupujgca wiekszos¢
wiascicieli kopalin belgijskich oraz zgrupowa-
niem wi#ascicieli kopalh, bedacych w mniej-
szosci. zostata podpisana na okres 3-letni z

IMPORTU



warunkiem, ze o ile jedna ze stron uzna w ter-
minie 15-miesiecznym od daty podpisania
umowy, iz interesy jej nie sg dostatecznie
uwzgledniane przez ,Office"”, moze zazadaé
rozstrzygniecia sporu przez arbitraz. Komisja
arbitrazowa sktada sie z trzech cztonkéw wy-
branych sposrod wymienionych grup. Kazda

grupa wybiera po jednym czionku oraz za
wspolng zgoda trzeciego cztonka komisji.
Gdyby pomiedzy grupami nie byto jedno-

mys$lnosci w wyborze, trzeciego cztonka ko-
misji wybierze z urzedu prezes Sadu Kasa-
cyjnego.

,Office National des Charbons” ma na
celu regulowanie produkcji krajowej, impor-
tu, eksportu i sprzedazy wegla w hurcie.

Belgijskie Ministerstwo Spraw Ekono-
micznych ma wyznaczyé w najblizszym cza-
sie Komitet doradczy oraz ..Office", do ktére-
go wejda: przedstawiciele kopaln, urzednicy,
robotnicy i wieksi importerzy i eksporterzy
wegla.

P. I. E

KONTROLA MAStA KRAJOWEGO | ZA-
GRANICZNEGO W BELGJI

Monitor belgijski Nr. 363 z dnia 29 grud-
nia 1934 r. zawiera rozporzadzenie krdlew-
skie, regulujgce kontrole pochodzenia masta
na rynku krajowym.

Na podstawie tego rozporzadzenia
sprzedazy masta w hurcie czy detalu sprze-
dawca musi wykazac¢ sie pochodzeniem towa-
ru i wywiesi¢ napis wedifug nastepujacej ta-
beli:

a) masto z ferm krajowych niesolone.

przy

b) . " » solone,

c) » z mleczari krajowych niesolone,
d . ” . solone,
e) , zagr. z (kraj poch.) niesolone,
f) " " " " solone,

Funkcjonarjusze
spektorzy sanitarni

policji, zandarmi, in-
itd. majg wolny wstep do

lokali, w ktérych masto jest wystawione do
sprzedazy hurtowej czy detalicznej w celu
skontrolowania pochodzenia masta (brania

prébek do analizy etc.) Za niestosowanie sie
do tego rozporzadzenia przewidziane sg rozne
kary, zaleznie od przekroczenia.
Rozporzadzenie to weszto w zycie w dniu
I. 1. 1933 r. Kontrola nad pochodzeniem ma-
sta zostata spowodowana ukazaniem sie na
rynku belgijskim ogromnej ilosci masta po-
chodzenia rzekomo dunskiego. 1los¢ masta
dunskiego w hurcie przekroczyta trzykrotnie
kontyngent ilosciowy przeznany Daniji.

ZNAKOWANIE JAJ
DO HISZPANJI.

Rzad hiszpanski, ustalajac dekretem z 23
wrzesnia ub. r. ogdlny kontyngent imporiu
jaj na rok 1933 na sume 379.023 kwintali, zde-
cydowat zasadniczo wprowadzenie z dniem

IMPORTOWANYCH

| stycznia 1935 r. obowigzkowego znakowa-
nia jaj i zapowiedzial ukazanie sie przepisow
wykonawczych w tym wzgledzie.

Istotnie postanowienie ministerialne z dn.
21 listopada 1934 r. precyzuje te kwestje w
sposOb nastepujacy:

»Znakowanie jaj Swiezych, przezrtaczo-
ii\cli na import do Hiszpanji, ktére ma by¢
wymagane od | stycznia 1933 r. jako waru-
nek zezwolenia na wwdéz odnos$nego towaru,
polega¢ bedzie na stemplowaniu za pomoca
farby niezniszczalnej na skorupie jajowej
oraz na opakowaniu jaj, importowanych
nazwy kraju pochodzenia w jezyku hiszpan-
skim lub tez w jezyku kraju pochodzenia,
przyczem nazwa ta za uprzedniem uzyska-
niem zgody rzadu hiszpanskiego - moze by¢
zastgpiong przez znak ogdlny pochodzenia
(Marca generat de origen).

Znak ten winien by¢ odbity w kolorze
czarnym dla jaj ekspediowanych w czasie od
13 marca do 31 sierpnia, za$§ w kolorze czer-
wonym W czasie od 1 wrze$nia do 14 marca".

Dekret Ministra Przemystu i Handlu
z 31 grudnia 1934 r. wytgcza od obowigzku
znakowania towar importowany do Hiszpanji
po dniu 1 stycznia br., o ile wwdéz nastepuje

na zasadzie licencyj przywozowych, pocho-
dzgcych z kontyngentu za rok 1934. i jezeli
towar opuscit kraj pochodzenia /. przezna-

czeniem do Hiszpanji przed 31 grudnia 1934
lub tez byt w trakcie clenia w urzedzie cel-
nym czy tez w wolnym skiadzie handlowym.

Dekret wytacza réwniez od obowigzku
znakowania jaja pochodzace ze strefy Protek-
toratu Hiszpanskiego w Marokku i stwarza
specjalna Komisje, majacg za zadanie zbada-
nie problemu znakowania jaj przed ukaza-
niem sie ostatecznego dekretu wprowadzaja-
cego instytucje te W zycie.

PRZEPISY KONTYNGENTOWE W HO-
LANDJI.

W dniu 22 grudnia 1934 r. ukazato si¢ ob-
wieszczenie 0 nowych przepisach, majgcych
regulowaé¢ wwoz skontyrigentowanych w Ho-
landji towardw w okresie od 1stycznia 1933 r,,
oraz ustalajagcych stosunek procentowy im-
portu do lat bazowych, okresy skontyngento-
wania i lata bazowe na poszczegdlne artykuty.

Import wegla zostat wyznaczony na 6 mie-
siecy r. b. w wysokosci 60%, przyjmujac za
podstawe obliczen 1 pdtrocze 1933 r,: na na-
wozy sztuczne — 50%, wedtug tej samej bazy.
Kontyngenty na wyliczone dalej artykuty
obejmuja okres roczny, przyczem lata brane
za podstawe obliczen pozostaty niezmienione,
za$ stosunek procentowy wysokos$ci importu
wyznaczono w sposOb nastepu jacy: skdry po-
deszwowe i wierzchnie 40%, szkto optyczne
20%, przewodniki elektrotechniczne — 40%.
masto — 25%, ttuszcze zwierzece — 25%, skar-
petki i ponczochy — 40%, dywany — 25%,



wyroby ze sztucznego jedwabiu — 20%, ptot-
no Iniane i nielniane — 30%. nici do szycia —
30 %m

Przydzielone poszczeg6lnym krajom kon-
tyngenty na wegiel majg by¢ rozdzielone mie-
dzy importerow na podstawie importowanych
przez nieb ilosci w okresie od 1-go stycznia do
30 czerwca w latach 1931, 1932 i 1933.

Przydziaty kontyngentéw nastapia zaraz

po 1-ym stycznia dla wszystkich krajow za
wyjagtkiem Niemiec, Anglji, Belgji, Francji,
Hiszpanji, Wtoch, Czechostowacji i Polski.

Przedtuzenia przydziatéw i dodatkowe
kontyngenty nie bedg wydawane po uptywie
okresu kontyngentowania.

Jesli chodzi o import skontyngentowanych
towarow z Francji, Hiszpanji, Wtoch, Czecho-
stowacji i Polski, to majg by¢ zastosowane za-
sady nastepujgce: 1) Z dniem 1-go stycznia
1933 r. przydzialy kontyngentéw majg by¢
anulowane w zakresie wszystkich artykutdw,
za wyjatkiem obuwia i produktéw chloru.
2) Dla wszystkich tych artykutéw, oprécz wy-
mienionych dwéch wyjatkéw, bedzie importo-
we Biuro Kryzysowe wydawato nowe przy-
dziaty kontyngentéw od 1-go stycznia 1935 r.
3) Powyzsze przydziaty beda wazne na okres
od 1-go stycznia do 1-go kwietnia 1935 r. Na
ten kwartat, dla wyzej wymienionych krajow
kontyngenty bedg oznaczane w wysokosci 1t
kontyngentéw 1934 r. 4) Przydziaty na kwar-
tat nie bedg mogty by¢ przedtuzane oprécz
dwoch wyzej wymienionych wyjatkow.

Dla wszystkich krajow innych précz wy-
zej wyszczegO6lnionych wudzielone przydziaty
kontyngentéw, dla ktédrych czas trwania prze-
kraczat date 31 grudnia 1934 r., pozostajg bez
zmian wazne.

FAKTURY CELNE PRZY IMPORCIE TO
WAROW DO PALESTYNY.

Wedtug obowigzujgcych w Palestynie
przepisow celnych zmienionych czes$ciowo
nowelg z 27 wrzes$nia 1934 r. wszelkie przesyt-
ki towaréw do Palestyny muszg by¢ zaopa-
trzone w fakture, stwierdzajacg précz wagi.
wartosci i innych szczegdtéw, réwniez pocho-
dzenie towaru. Faktura taka winna by¢ spo-
rzgdzona wedtug przepisanego wzoru w je-
zyku angielskim i podpisana przez kierowni-
ka firmy wysytajacej oraz Swiadka; pos-
wiadczenie w konsulacie jest zbedne. Nieza-
stosowanie sie do tych przepisOw pociaga za
sobg zwtoke w ocleniu towaru, a ponadto ka-
re dla eksportera. Szczeg6towe informacje,
jak rowniez wzor faktury otrzyma¢ mozna w
Panstwowym Instytucie Eksportowym.

PROJEKT OGRANICZEN IMPORTOWYCH
DO PALESTYNY.

Wedtug informacyj prasy palestyiskiej
komitet dla spraw rolniczych i rynkowych
przedtozyt rzadowi palestyriskiemu projekt

ograniczenia importu towaréw zagranicznych.
Projekt przewiduje, ze kwoty importowe
ustalone dla poszczeg6lnych krajéw nie po-
winny przekroczy¢é potréjnej kwoty eksportu
Palestyny do tychze krajow. Rzad palestyn-
ski zajat zasadniczo w stosunku do projektu
tego stanowisko przychylne. Nie wiadomo
jednak, jak ustosunkuje sie do tych zamierzen
rzad angielski.

Z enuncjacyj prasowych wynika,
cie gospodarcze Palestyny oczekuje od
zacji zasady skontyngentowania
nie ograniczenia przywozu
tylko wzmozenia eksportu
stynskich i bardziej korzystnego dla Palesty-
ny niz dotychczas uksztattowania wymiany
handlowej z zagranicag. Komitet proponuje,
aby za podstawe kontyngentéw importowych
wzigé rozmiary przywozu z poszczegOlnych
krajow w r. 1934,

Rozwazajac stosunek importu do ekspor-
tu* podkresla autor artykutu umieszczonego
w Nr. 1687 czasopisma ,Haarez" z 19. 12. 34.
ze ograniczenia importu winny by¢ zastoso-
wane w pierwszym rzedzie do Japonji, na-
stepnie Turcji, Portugalji, Wegier, Brazylji.
Argentyny, Austrji, Australji i in. P. I. E.

ze zy-
reali-
importu —
zagranicznego, a
produktéw pale-

OCHRONA ZNAKOW HANDLOWYCH
| PATENTOWYCH W PALESTYNIE

W $lad za informacjami dotyczacemi
ochrony znakdw handlowych i patentowych
w Palestynie, podanemi w ,Informatorze

Eksportowym"™ Nr. 36, str. 3. nalezy doda¢, ze
w Urzedowym Dzienniku Palestynskim .. lhe
Palestine Gazette" z dnia 29 listopada ub. r.
ukazato sie nowe rozporzadzenie, zawierajg-
ce pewne przywileje przy rejestracji znakow
handlowych w Palestynie dla tych panstw,
ktore zawarty z Palestyng konwencje co do

wzajemnej ochrony takich znakow. Ustawa
przewiduje, ze kazda firma z kraju, ktory
posiada taka konwencje z Palestyng i ktora

prosi o ochrone swego znaku handlowego w
tymze kraju, ma prawo do pierwszenstwa
przy rejestracji tego znaku w Palestynie
przed innymi petentami.

Nalezy zaznaczy¢, ze Polska dotychczas
z Palestyng konwencji w sprawie ochrony
znakéw handlowych nie posiada.

Firmy eksportowe polskie winny $ledzi¢
sprawe rejestracji znakéw handlowych i wno-
si¢ podania o rejestracje znakéw handlo-
wych. zwitaszcza w tych wypadkach, gdy za-
chodzi ryzyko, ze inna firma eksportowa mo-
ze zarejestrowaé znak taki sam lub znak po-
dobny na swoje imie i w ten sposéb spowo-
dowaé konfiskate towarow znajdujgcych sie
w Palestynie, eksportowanych przez firme
nie majgcg dokonanej rejestracji, co w kon-
sekwencji mogtoby zmusi¢ eksporterow pol-
skich do zmiany marek wysytanych przez
nich towaréw. Pozatem winni eksporterzy
zwréci¢ uwage na fakt, ze agent firmy moze



zarejestrowac¢ znak reprezentowanej przez
siebie fabryki polskiej na swoje imie. aby w
ten sposéb uniemozliwi¢ danej firmie sprzedaz

wchodzgcego w gre artykutu przez innego
przedstawiciela.
ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI

ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ
P. I. EE W OKRESIE OD 2? GRUDNIA
1934 ROKU DO 1?7 STYCZNIA 1935 R.

ARGENTYNA. Uptywajgcy z dniem 31 grudnia
1934 r. termin obowigzywania dodatkowej optaty
celnej w wysokos$ci 10 proc. ad yalorem od wszyst-
kich importowanych towaréw, przedtuzony zostat na
rok 1935. Réwnocze$nie zmieniony zostat z dniem
| stycznia 1955 r. dotychczasowy podatek wynoszacy
3 promille; na miejsce jego wprowadzono od towa-
réow pochodzenia krajowego przeznaczonych na eks-
port 3 promille, dla towaréw importowanych i prze-
znaczonych do wewnetrznej sprzedazy 1%%.

*AUSTRALJA. Przedtozony zostat do zatwierdze-
nia projekt zmiany w taryfie celnej, przyczem okoto
101 pozycyj taryfy generalnej ma by¢ objete znizka
i 15 pozycyj zwyzka cta. — Pozatem .projektowane
jest wprowadzenie $redniej taryfy, ktéra ma sie sto-
sowaé¢ do panstw, z ktéremi Austraija zawarta traktat
handlowy.

AUSTRJA. Kontyngent
polski zostal wyznaczony na styczen
71.200 ton. a na koks 3.000 ton.

importowy na wegiel
rb. w wysokosci

BELGJA. Przedtuzone zostaly do 31 grudnia
1955 r. wprowadzone rozporzadzeniami z dnia I Il
1932. 29. IV. 1932 i 9. Il. 1934 dodatkowe optaty cel-
ne od materjatdw bawetnianych, naboi do polowa-
nia, patronéw i gilz.

Rzad belgijski nosi sie z zamiarem skontyngen*
towania importu szklg okiennego.

W Mo.niteur Belge z dnia 2/5 stycznia 1934 r. ogto-
szony zostat dekret, na mocy ktérego oplata impor-
towa od masta obnizona zostata z 850 na 8 fr. od
1 kg.

BULGARJA. X dniem 18 grudnia 1954 weszta w
zycie nowa taryfa wywozowa, zastepujacg dotych-
czasowg z dnia 27 marca 1950 r.

W dzienniku Ustaw z dnia 18 grudnia 1934.
ogtoszona zostata .nowa ustawa o optacie statystycz-
nej od importowanych towar6w: powyzsza ustawa
obejmuje optaty statystyczne na bydio, wozy cieza-
rowe, drzewo, kamienie, skéry, drut, rury zeliwne,
maszyny wszelkiego rodzaju, kos$ci i odpadki zwie-
rzece itp. Optata wynosi od 10 do 1000 lew.

CHILE. Rzad chilijski zamierza u drodze poro-
zumienia z Bankiem Centralnym obnizy¢ oficjalny
kurs pensa z 3 penséw zitotych na | i pé6l pensa zh

CZECHOSLOWACJA. Z waznoscig od 28 grud-
nia 1934 r. zaszeregowany zostat do systemu poko-
leniowego przywdz: poz. 34. ryz tuszczony i nietnsz-
czony, oraz ryz tamany, poz. 428 ex c¢) krzemian
zelaza.

Z waznoscig od 10 stycznia 1935 r. zostaty
lone nastepujace cta ha masto ittuszcze:

poz. 88 masto naturalne, $wieze lub solone, tak-
zetopione Kc. 420 — (dotychczas 630 Kc.)

poz. 89a sadto wieprzowe igesie, surowe Kc.
180 — (bez zmiany).

poz. 891) sadto wieprzowe
300 — (bez zmiany).

DANJA. Urzad Walutowy Banku Narodowego
ogtosit, ze od dnia t stycznia 1935, nastepujace arty-.

usta-

i gesie wytopione Kc.

kuty zostaty wiaczone na liste woilnycli od ograni-
czen dewizowych: siatki do witoséw, igty, ocele do
podkéw* kreda do pisania, miary, przedza .azbesto-

wa. powrozy z jelit, przedza kokosowa, spsy z po/
507 B i C oraz pikle z poz. 307-B i -y
mWigczono do listy mdewizowej: gips z 2217
i smote pogazowg t- poz. 1412
ESTONJA. W zwigzku z zawarciem traktatu

handlowego z Niemcami przyznany zostat przez
Estonje caty szereg znizek celnych na towary pocho-
dzenia niemieckiego: z wazniejszych wymieni¢ na-

lezy: make ziemniaczang, sél kuchenng, klej, skdry,
wyroby szklane, biel otowiang, i cynkowg, wyroby
z zelaza i- stali, wyroby nozownicze, papier i wyro-
by. pierze, aksamit, wyroby jutowe itp.
FINLANDJA. Parlament finski . na oS$iatniem
swem posiedzeniu zatwierdzit nastepujgce zmiany w
finskiej taryfie celnej obowigzujgcej na rok 1935:
NI 1934 r, 1935 r.
pozycj w Fnik. za 1 kg
31 owies . ... e e e e 0.25 0.50
32 PSZENICA ., 1.30 135
*34 kukurydza. wolne 0.10
42 maka i kasza owsiana
brutto L., 0,95 145
44 maka pszenna pytlo-
wa roéwniez granula
brutto . . . . . .. Q. © 2.40
45 kasza pszenna brutto , Q00 240
*49 otreby i maki posled-
nie brutto . . . . .. 0.30 0.15
*70 makuchy oleiste wolne 0.10
*71 a) makuchy inne wolne wolne
b) inna pasza wolne 0.10
*84 Do tej pozycji: uwa-
ga zostata rozszerzo-
na réwniez w ,sto-
sunku do wvpiire po-
midorowego"” impor-
towanego przez za-
ktady wojskowe.
*279 Do tej pozycji: uwa-
ga: tkaniny jedwab-
ne do potrzeb prze-
mystu, 'wyrabiajgce-
go spadochrony, 50.—
apier t. zw. szmer-
47 P glowy itp. brutto. 0.15 0.80
* c) skory wagi ponizej
468 ex O 05 ﬁg bratta e 20526FmK 10 ad val,
583 tyzwy niklowe.... 4— 8.-
584 tyzwy inne R 2,- 4.—
7C0 il ex armatury i czesci do
maszyn, aparatow i
rur:
a) waga maksymalna |
kg kazdego objektu 4.80
h) waga .powyzej | kg
do 10 kg maks. ., 270
c). waga powyzej 10k
)dogmpkgym;ks. ’ 2.10
d) waga owyzej 50
DKo P 160
e) niklowane, chromo-
wany, lakierowane,
trawione ... 9.-
0008 e, 6.—
787 ex ceglty ogniotrwate:
a) ..
b) punkt topienia po-
nizej 1,799°C 100 kg
*705 szkto okienne, nieszli-
fowa.no..
816 oleje z nasion bawet-
nianych sur. netto. 0.50 0.65
*817 a) rycyna, degras, tran
lanolina. ... 1.50 0.50
b) inne e, 1.50 1.50



. 00 "itajWaz.niejszych zmian nalezy zaopatrzenie

w gwiazdki pozycyj 34. 49. 70, 71, .84, 279, 468, 583,
795 oraz wprowadzenie nowej nomenklatury do' poz.
700, Specjalnie dla polskiego eksportu waznem jest
sogwiazdkowanie“ poz. 49 (otreby i maki poSlednie).
Upowaznia to rade ministréw do podwyzszenia o
400 proc. cla zasadniczego danej, pozycji to znaczy
do 0,60 Fmk. za kg brutto.

m Olo zasadnicze zostato przez Rade Ministrow

podwyzszone na nastepujace ,ogwiazdkowane" pozy-
cje: *) 34 kukurydza do 0,30 Fmk za kg, *) 49 otre-
by i maki poslednie do 0,30 Fmk, *) -70 makuchy
oleiste do 0,30 Fmk, *) 71 b. inna pasza do 30 Fmk,
*) 468,e5 ¢, najmniejsze cto za kg 20,— Fmk. *e 817 b.
inne do 5— Fmk za Kg.

Pozostate ,ogwiazdkowane" pozycje pozostaja
bez zasadniczych zmian dla naszego eksportu

FRANCJA. Rozporzadzeniem z dnia 3 stycznia
1935 roku skontyngentowany zostat import instru-
mentdw muzycznych i ich czeéci obejmujacych poz.
604 i 605 taryfy celnej francuskiej.

Dekretem z dnia 3 stycznia 1935 skontyngento-
wauy zostal import nastepujacych produktéw che-
micznych: poz. 038 — cjanek potasu: 039 cjanek po-

tasowy i sodowy; 039 — inne cjanki; 053 sztuczny
kriolit: 0111 kwas chromowy; 0113 — chromian
Cynku: 0115 bis — atun chromowy; 0130 tlenek ze-

lazowy sztUczny, sproszkowany; 0147 kwas molibde-
nowy; 0151 tlenek otowiu: 0155 inne sole otowiane;
0193 bis — alkohol butylowy; 0195 — spirytus drzew-
ny; 0200 — aceton; 0201 — aceton butylowy.

HOLANDJA. Zgodnie z rozporzadzeniem krol.
Bank Holenderski zostat upowazniony do dyskonto
wania, udzielania pozyczek za gwarancjg lub przyj

mowanie w zastaw nalezno$ci, podpadajacych lub
Wyptywajgcych z regulowania ruchu ptatniczego po-
miedzy Holandjag a Niemcami.

Emaljowane wanny i zbiorniki do wody w klo-
zetach. Okres skontyngentowania 1 12 34 — 1. 12
1935 roku. Rok bazowy 1935. Ustawowo przystugujace
kontyngenty zmniejszono z 45% warto$é¢' do 40% w
odniesieniu do wanien i 20% — do zbiornikow.

Piece i kominki do wegla, oraz -ich cze$cl Okres
skontyngentowania 1. 12. 1934 — 1 12. 1955. Rok ba-
zowy 1935. Ustawowo przystugujace kontyngenty pod-
wyzszono z 35% do 40% wartosci.

Wstegi, taSmy i sznurowadta . bez. gumy (précz
wetnianych i pétwetnianych) oraz z taSmg gumowa.
Okres skontyngentowania 1 12. 34 — 1 VI: 35i Rok
bazowy — 1932. Ustawowo przystugujgce kontyngen-
ty podwyzszono z 25 do 30 proc. wartosci, wzgl. 40
proc. Wagi.

Linoleum. Okres skontyngentowania 1. I
. 4. 35 Okres bazowy — I. 7. 33 — I. L
wowo przystuguje 35 proc. wartosci.

55 —
34. Usta-

W. P. IRLANDJA. Zakazany zostal wolny wwéz
wegla. Od dnia 27 grudnia 1934 r. do 31 stycznia
1935 r. wwoéz wegla juz zakupionego bedzie dopusz-
czany na zasadzie specjalnych licencyj. Z dniem
1 lutego 1935 import wegla przejdzie pod bezpos$red-
nig kontrole rzadu. Irlandzkie Ministerstwo Przemy-
stu i Handlu bedzie ustanawia¢ specjalne przydziaty
dla krajow' importujagcych (Anglja, Niemcy. Polska).

Rozporzagdzeniem z dnia 22 grudnia 1934 roku.
ustanowione zostaty nowe premje eksportowe na na-
stepujace artykuty: bydio rogate, zywe: 2 lata i po-
wyzej — 20 sh od sztuki (dot. 30); od 6 miesiecy do
2 lat .nie (dot. 15 sh);, jaja; wybierane specjalnie —
2 sh za 120 sztuk (dot, 3 sh); $ledzie 1/7 sh «— dot, 2/7):
jaja kacze 1/7 (dot. 2/7); jaja konserwowane 3 sh
(dot. nie byto). Za jaja mate, mrozone i bez skorupki
nie ustanowiono premji wywozowej; dréb bity: in-
dyczki 3d od funta (dot. >d) inny dréb — 3 i po6t d
(dot. 5 j pot). Jednocze$nie z powyzszem zniesione
zostaty premje wywozowe od baranéw i owiec. De-
kretem Z dnia 4 grudnia 1934 r. podwyzszone zosiato
cto na dréb bity z 6 d, na 1 sh od funta (lb.)

Obnizone zostato z 37% na 33%% ad yalorem
cta na atramenty i farby drukarskie.
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LOTWA. Minister finans6w wydatl rozporzadze-
nie, mocg ktérego, sprowadzane gz zagranicy dla wyz-
szych szkél i uniwersytetow instrumenty naukowe,
$srodki opatrunkowe i lecznicze zwolnione sg od
optaty celnej.

MEKSYK. Rozporzadzeniem z dnia 24 listopada
1934 r. wprowadzono zmiany cta na kury i kogu-
ty, figury ozdobne, popielniczki, katamarze itp. z
otow iu, cynku itp., Wentyle, tlenek miedziowy, fosfo-
ran anionowy. dwuchromian .amonowy, chlorek cyn-
ku; siarczek zelaza itp.

Dekretem z dnia 10 listopada 1934 roku wprowa-
dzony zostat przymus przedktadania Swiadectwa fi-
topatologieznego przy imporcie nasion i produktéow
ro$linnych nasiennych. Zalegalizowanie wyzej wy-
mienionych $wiadectw nie jest potrzebne. W razie
niezatgezenia powyzszych zaswiadczen, bedzie doko-
nana dezynfenkcja na koszt importera.

NIEMCY. Kontyngent przywozowy dla jaj pol-
skich ustalony zostat na styczen 1935 r. w wysokosci
613 owintali.

Dotychczasowe optaty wyréwnawcze na prze-
twory mleczne pozostajag na miesigc styczen 1935 w
niezmienionej wysokosci.

PALESTYNA. Rozporzgdzeniem z 15 |listopada

ub. r. wprowadzone zostaty nastepujgce zmiany cel-
ne: poz. 120 owmce w cukrze lub syropie — 20 milséw
od 1 kg (dot. bez cta); 162 — wyroby.skérzane spe-
cjalnie niewymienione: walizki i portmonetki 400
milséw (dot. 300): torebki damskie 400 milséw
(dot. 250).

Pozatem wprowadzone zostaty na liste towaréw
wolnych od cta i innych optat celnych nastepujgce
artykuty: wegiel drzewny, pierze, drzewo opatowe,
witosie (za wyjatkiem sieréci)-, drozdze, stéd, stoma
i trawa, i szpilki drewniane.

RUMUNJA. Na rynku bukaresztenskim ukazaty
sie certyfikaty importowe Il kategorji. ktére moga
byé negocjowane przez eksporterow rumunskich.

Certyfikaty na kraje o wolnym obrocie dewizo-
wym sa oferowane po 40—50%. Certyfikaty na Niem-
cy 6—8%.

Kwota importu na | kwartat 1955 r. ustalona
zostata w wysokosci 60% przywozu z | kwart. 1934 r.

Urzad handlu zagranicznego przy Min. Przemy-
stu i Handlu ogtosit, ze do zawierania tranzakcyj kre-
dytowych potrzebne jest zezwolenie Min. Przemystu
i Handlu. Jezeli zaplata ma nastapi¢ w ciggu okresu
30—90 dni — pozwolenie nie jest wymagane.

SZWAJCARJA. W mys$l komunikatéw oficjal-
nych pozwolenia importowe przyznane na IV kwar-
tat 1954 roku stracity swa wazno$¢ z dniem 31. 7. 34
Pozwolenia specjalne, udzielone na IV kwartat, réw-
niez stracity swag moc. i nie bedg przenoszone na
| kwartat rb. bez zezwolenia Dcp. Ekonomicznego.
Wyjatek przewidziany jest jedynie dla specjalnych
kontyngentéw kompensacyjnych.

W zwigzku z wprowadzeniem skontyngentowa-
nia importu blachy miedzianej, odnos$ne wtadze wy-
jasniaja, ze skontyngentowania podlega tylko blacha
miedziana lecz nie blacha ze stopéw miedzi lub mo-
sigdzu.

Projektowang jest zwyzka
dta. przyczem podwyzszone ma
jace artykuty: owies z 3 na 4 fr ~ 100 kg; make
jeczmienng z 150 na 2,50 fr; kukurydze pastewng
z 4 na 5 fr; linrie zboza pastewne — z 4 na 5 fr: ma-
kuchy z 6 na 7 fr i otreby z 3 na 4 fr.

cta na pasze dla by-
-by¢ cto na nastepu-

URUGWAJ. W zwigzku z tendencja
przemystu krajowego wniesiona zostata do parla-
mentu ustawa, przewid. upowaznienia dla rzadu do
wprowadzenia zakazéw importu w wypadku, gdy cena
towaru importowego bedzie nizsza od ceny przeciet-
nej z okresu ostatnich 2 lat i gdy cena tegoz arty-
kutu wyrobu krajowego nie jest wyzsza od tej prze-

ochrony



cietuej. W wypadku, gdy przemyst krajowy nie moze
pokryé zapotrzebowania, przewiduje sie mozno$¢ do-
puszczania towaréw zagranicznych w ilosciach odpo-
wiadajacych .potrzebom rynku.

WIELKA BRYTANJA. Z dniem 5 grudnia 1934 r.
ustanowione zostalo nowe eto na siarczan superfo-
sfaiowy, ktére wynosi obecnie 10.sh od tony, albo 20%
ud yalorem,,w zalezno$ci od. tego, ktéra stawka cel-
oa bedzie wyzsza. Réwniez z moca obowigzujgca od
'2 grudnia wprowadzono nowe cto na otéowki ze
skowkami metalowemi i gumowemu. o dtugosci 4A
cala 1 s 3d od grosa, albo 20% ad valorem. Inne ga-
tunki otéwkéw optacajg cto w wysokosci 9 d lub
20% ad calorem.

Z dniem 9 stycznia 1935 r. podwyzszone zostato
cto na wyroby Zzelazne emaliowane lub glazurowa-
ne w szczegblnos$ci na szyldy wszelkiego rodzaju,
ptyty kominkowe i inne, ktére wynosi obecnie 23%
ud Yalorem.

WLOCHY. W zwigzku z ograniczeniami dewizo-
wymi zaznaczy¢ nalezy, ze postanowienia dekretu z
dnia 28 maja 1954 zostaty zarzadzeniem z dnia 4 paz-

dziernika 1934 r. rozszerzone roéwniez na kolonje
wioskie.
Dekretem z dnia 15 grudnia 1954 r, zmienione

zostato cto na ultramaryne, ktoére przedstawia sie
obecnie nastepujgco: (poz. 793). clo zasadnicze 55 li-
row od g; mnoznik 2.5.

,Gazzetta Ufficiale" z 19 grudnia 1954 Nr. 297
zapowiada wprowadzenie w przywozie do Trypoli-
tanji i Cyrenajki dodatkowych taks do cel importo-
wanych, ktdre pobierane beda na rzecz samorzadow
od szeregu artykutéw. Lista potvyzszych artykutéw
zostanie ustalona dekretem Ministra Kolonij w po-
rozumieniu, z Ministrem Finansow.

,Gazzetta Ufficiale" z dnia 15 grudnia 1934 roku
Nr. 294 ogtasza dekret krél. z daty 2 grudnia 1934 r.
Nr. 1974, mocag ktérego zostajg dopuszczone do
przywozu uszlachet. z uwolnieniem od cta nastepuja-
ce towary: stal i zelazo zwykle, hartowane na gorgco
w sztabach, w blachach, arkuszach, pretach do fa-
brykacji rur — w ilosci minim. 100 kg z czasem re-
eksportu 1-orocz.; drzewo jodtowe do Fabrykacji ram

MOZLIWOSCI HANDLOWE |

firmy zagraniczne poszukujace kontaktu
Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Firma niemiecka poszukuje fachowca najlepiej
inzyniera, ktéry mogtby przejagé przedstawicielstwa
aa import maszyn z Niemiec. Chodzi przedewszystkicm
0 wentylatory, zwilzacz.e powietrza, suszarnie itp.

Blizszych inforamcyj referat statystycz-
ny naszej lzby.

udzieli

Firma w Pittsburgu pragnie nawigza¢ kontakt
polskiemi fabrykami przyboréw szewskich (kopyta
drewn., sznurowadta, nici Iniane do maszyn i t p.)
I’ 53246,21 1Z

Firma belgijska interesuje sie importem z Polski
drobnych artykutéw przemystu papierowego,.oraz ar-
tykutami domowemi wszelkiego rodzaju. P/31889/61/Z.

Agenturowa firma w Brukseli interesuje sie obje-
ciem przedstawicielstwa polskich wytwoérni skér zam-
szowych. P/33310/58/Z.

Firma turecka zainteresowana jest'objeciem ro-
prezentacyj polskich firm eksportowych. F/33039/40/Ch.

Firma péinocno-afrykanska interesuje sie dosta-
wg z Polski slup6éw, teletechnicznych, P/33119/40/MM.

i kijow (drzewce) w ilosci min,im. 100 kg i z czasem
reeksportu 1l-orocz.  (koncesja prowizoryczna dp
3,grudnia 1956): jaja drobiu, celem .segregacji .w-pu-
delkach po uwolnieniu od skorupy, w iloSci minini.
100 kg i z czasem reeksportu 6 mies. (koncesja pro-
wizoryczna do 31 grudnia 1956).

,Gazzetta Ufficiale” z dnia 24 grudnia, ogtusza
dekret krélewski z dnia 10 grudnia 1934 r. Nr. 2024
wprowadzajacy szereg zmian stawek, celnych taryfy

wtoskiej, m. in.:na motocyklu ,i cze$ci, oraz rowery
i ich czesci, pozatem na: , - [ I
ppz, 717 Kwasy ] .
e) bis krezol stawka w lir. za ) g 36.70
d) kwas karbolowy ;
1. surowy stawka w. lir. za 1 q 36,70
mnoz. 1
2) oczyszczany stawka \v lir. za. ) q 73,40
mnoz. t
ex 847 Papier
e) tapety stawka w" lir. za t,q 110,—
mnoz. 14

Dekret naktada takze 15 procentowg optate ad
yalorem na guziki z masy pertowej (poz. 897 bis):
wchodzi on w zycie z drniem, ogtoszenia.

W ,Gazzetta Ufficiale® z dnia 24 grudnia 1934
ukazat sie dekret z dnia 19 listopada wprowadzajg-
cy zakazv przywozu na: Poz. taryfy 879. Drogie ka-
mienie: ’a) nieobrobione; b-1) obrobione w formie
t. zw. klejnotéw.

W ,Gazzetta Ufficiale” z,dnia 10 stycznia br.
ukazatl sie dekret Ministr. z 3 stycznia br. wprowa-
dzajagcy zakazy przywozu na:

poz. taryfy
54 al6 .

sardelki i anphois u sosie stonym.
54 al7 ryby suszone, solone lub wedzo-
ne i inne,
34 b/l alfa
b/2 , tunczyki marynowane, w oliwie lub
li/I3 . inaczej przyrzadzone.
54 Db/l Dbeta
b/2 . sardynki i anchoiis marynowane, w
b/3 oliwie lub inaczej przyrzadzone..
34 b/l delta
b/2 ryby marynowane, w oliwie lub

b/3 gamma inaczej przyrzadzone,

EKSPORTOWE

Firma poéinocno-afrykanska jest zainteresowana
w imporcie deseczek $wierkowych dla ochronnych in-
stalacyj elektrycznych. Dostawa \y ilosciach wago-
nowych. P/33122/40/MM. 1

Firma belgijska pragnie uzyska¢ przedstawiciel-
stwo polskich producentéw na komplety biurowe z ol-
ch) i brzozy, klepke debowga dla beczek piwnych, de-
szczutek posadzkowych i dykt. ,P/50/40/MM,

Firma belgijska interesuje sie importem z Polski
suchej debiny, /gtoszenia pilne. P/333/40/MM.

Firma egipska interesuje sie importem ,bali
sanych. P/361/40 MM.

cio-

Firma wiloska interesuje sie
opatowego z Polski. P/552/40/MM.

Firma indyjska (Indje Brytyjskie), interesuje sie
importem dykty Brzozowej. P/35443/21/MM.

importem drzewa,

Blizsze informacje w powyzszych sptawach uzy-
ska¢é mogg zainteresowani eksporterzy;, w Panstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy powo-
ta¢ sie na odnos$ny numer. Firmy, ktére nie pozosta-
waty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytutem
winny nadestaé¢ jednocze$nie swe referencje.
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PRZEMYSt | HANDEL RYBNY NA WYBRZEZU

0 RACJONALIZACJE PRZEROBU
SZPROTOW.

.Podstawowym i nieomal wytgcznym su-
rowcem dla wedzarn sg szproty, wobec czego
tez kazda fabryka i wedzarnia przetwarza te
powszechng rybke w takich ilosciach, jakga jest
zdolna zuzy¢. Poczatek sezonu szprotowego,
ktéry normalnie zaczyna sie w listopadzie,
w tym roku. z powodu braku surowca, odbit
sie fatalnie na przemys$le wedzarnianym, wo-
bec czego przemyst ten, mimo iz obecnie ma
surowca rzekomo nadmiar, sezon obecny moze
zamkna¢ stratg.

Powazng bolgczka tego przemystu jest
uczciwa jak rowniez i nieuczciwa konkuren-
cja, rozsianych po catem wybrzezu wedzarn
domowych, o ktédrych istnieniu nikt nie wie,
a wtadze dowiadujg sie o istnieniu takich cha-
tupniczych zaktadow,jak to miato miejsce Kkil-
ka dni temu pozar takiej wedzarni przy ulicy

Konkurencja tych zaktadéw, ktére bez za-
chowania jakichkolwiek warunko6w higienicz-
nych i bezpieczenstwa, bez nadzoru wtadz
lprzewaznie bez S$wiadectw przemystowych
produkujg ,po domowemu", wedzac ryby
morskie czestokro¢ w beczce od $ledzi i t. p.
nie jest tyle niebezpieczng pod wzgledem ma-
sowym, ile stwarza chaos na rynku ryb wedzo-
nych. Towar z tych ,wedzarn“ wytwarzany
w takich warunkach, pod wzgledem jakoscio-
wym nic moze konkurowaé z towarem solid-
nym, chociaz cena tego pierwszego wydaje sie
naprawde konkurencyjng. Lecz wadg inng
tego domowego produktu jest niesolidna waga,
ktora daleko odbiega od wagi deklarowanej
przy sprzedazy na skrzynki. Jak bowiem
wiaglpjno. opakowanie szprotow wedzonych ma
swego rodzaju standart 3 funty (1,3 kg), 5 fun-
tow .(2,5 kg), 12 funtéw (6 kg) zawartosci to-
waru. natomiast towar wielu przetworni do-
mowych nie wykazuje wagi tej tagcznie z opa-
kowaniem, przyczem ito opakowanie jest jesz-
cze zOacznie gorszego gatunku i ciezsze, tak ze
faktyczna zawarto$¢ towaru jest znacznie
mniejsza od tej, jaka by¢ powinna.

Takie braki majg wszelkie cechy nieucz-
ciwej konkurencji, gdyz podane powyzej za-
ktady pomijajg swobodnie wszelkie przepisy
wtadz. Zwalczanie tych dr; bnych, nieprzepi-
sowo urzgdzonych wedzarA jest wskazane nie-
tylko w celu umozliwienia nalezytego rozwoju
zaktadow odpowiadajgcych wszystkim przepi-
som, lecz takze ze wzgledéw czysto higienicz-
nych i bezpieczenstwa. Dlatego tez obecnie,
kiedy jestesmy w pelnym sezonie szproto wym,
ingerencja wtadz miarodajnych bytaby wska-
zana chociazby w tym kierunku, azeby wyda-
no zarzadzenie, by skrzynki z szprotami byty
zaopatrzone w firme i adres wedzarn oraz wa-
ge towaru netto, co umozliwi kupujgcemu ta-

twa kontrole. Usunie to ré6wniez napisy réz-
nych fikcyjnych, zwykle nieistniejgcych firm,
jak rowniez zbyt rozciagty handel tancucho-
wy, ktéry towar ten zbytnio przedraza. Jesli
istnienie chatupniczego przemystu wedzarnia-
nego miato pewne wuzasadnienie w czasie,
kiedy to wog6le brak nabywcoéw surowego
szprota od rybakéw, wymagat takiego chociaz
sposobu przetwarzania, to obecnie, gdy istnie-
jace juz duze fabryki konserw i wedzarnie
sa zdolne przerobi¢ bardzo powazne ilosci ry-
by, chatupniczy przemyst wedzarniany stat sie
szkodliwym dla rentownos$ci zaktadow, ktore
do swej budowy i urzgdzenia inwestowaty po-
wazne kapitaty.

Mozliwie zapewniong rentowno$¢é przemy-
stu bedzie mogta rozwigza¢ kwestje rzekome-
go nadmiaru potowow. Ograniczenie tub cat-
kowite wstrzymanie wyjazdéw naszych ryba-
kow' na potowy z powodu nierentownosci
w okresie, w ktorym rybak ktadt catg swag na-
dziejew mozliwos$ci nadrobienia straty, ponie-
sionej przez nieomal catoroczng nieczynnos$é,
wydaje sie absurdem, je$li zwazymy, ze im-
portuje .sie masy roéznych $ledzi Swiezych,
sprzedawanych tu po bardzo niskich cenach,
nie wiele wyzszych od ceny szprotow. Wiec
my ograniczamy potowy pd to, by sprowadzac
Sledzie i ratowac¢ rybakéw innych krajow'.

lak i stan rzeczy nie moze dalej istniec,
gdyz nie rozwigze to kwestji rentownos$ci na-
szego rybotowstwa morskiego. Tylko wspot-
praca fabryk wzgl. wedzarA z Organizacja
Rybakdéw moze rozwigza¢ kwestje zuzycia
nadwyzek potowoéw — ponadkontyngento-
wych — ktére moznaby po cenach nizszych
przerobi¢ na trwate przetwory i sprzedawad
tanio w kraju. Przy istniejacych mozliwosciach
wyrobu trwatych konserw z szprotow datoby
sie takze zwiekszy¢é konsumuje w kraju przez
wieksze spopularyzowanie naszych konserw.
Obecnie konserwy z naszych szprotow — jak
naprzyktad szproty w oliwie, w kraju dostep-
ne sg tylko dla ludzi zamoznych, nie za$ dla
szerszych mas i to pomimo, iz fabryki sprze-
dajg je po niskich cenach. W tych warunkach
wyrzucenie z powrotem do morza ryb juz zto-
wionych — jak to sie stato kilka dni temu na
Helu, w okresie, kiedy rzesze bezrobotnych
w duzych miastach oraz ludnos$¢ dotknigta
tegorocznag powodzig, nie majg nawet mozno-
§ci sprobowac¢ tych ,smakotykéw*', jest kary-
godnem. Szybkie dziatanie czynnikow decy-
dujacych jest tu konieczne, gdyz inaczej, to
rybotéwstwo morskie nie bedzie sie rozwijato,
lecz zwijato, a przemyst rybny, ktéory w ostat-
nim czasie naprawde okazat zainteresowanie
Gdynia zakonczy swoéj zywot jeszcze przed
wiasciwym rozwojem.

W. Korzeniewski..



POLOWY RYB MORSKICH W STYCZNIU.

W styczniu rb. rybacy nasi ztowili ogo6-
tem 2.103.410 kg ryb, wartosci 288.722 zt. Wo-
bec niskiej ceny, zwtaszcza na szproty, war-
to$¢ ztowionej ryby stoi w niekorzystnym
stosunku do jej ilosci.

Poszczeg6lnych gatunkéw ryb zitowiono:
szprotow 1.947.700 kg (Srednia warto$¢ 0,10
zt za kg), dorszy 14.630 kg (0,40 zt za kg), to-
sosi 12.440 kg (4,20), troci 50 (4,25), ilgder
3.400 (0,50), sledzikéw morskich 118.870 (0,25),
Sledzikéw rzecznych 1.240 (0.30). wegorzy
-310 (1,40). szczupakéw 5.150 (1.20), okoni
20 (1,00), ptotek 600 (0.60).

W liczbach tych nie sg uwzglednione po-
towy peinego Baityku pod Bornholmem. Byly
one tym razem matle, dajgc tylko 6.100 kg
dorszy i 100 kg flgder o tgcznej wartosci
1514 z+. Dwa kutry bytly wycofane, jeden z
powodu ciezkiej awarji (,,Starnia“). Burzliwa
pogoda nader utrudniata potowy petnego mo-
rza.

Z poszczegbinych obwoddw ztowily: Hel
1-096.210 kg wartosci 168.294 zi, Gdynia
699.660 kg — 75.315 zl. od Jastarni do \\ iel-
kiej Wsi: 273.090 kg — 36.195 zi, od Chiapo-
Wa do granicy 1.400 kg wartosci 383 zt, w Za-
toce od Pucka do Obtuza 26.850 kg — 6.371 zi

Podziat konsultacyjny potowdéw: wedzar-
nie wybrzeza zakupity 1.615.040 kg wartosci
175.161 zi. sprzedano na rynku miejscowym
475.810 kg — 110.435 z}, wreszcie do Gdanska
sprzedano 12560 kg, wartosci 3.128 zl. Byly
to $ledziki i dorsze.

Spadt do pot procent (w styczniu ub. ro-
ku 7%) wywoz ryby do Gdarnska, ale réwno-
cze$nie spadt o 150.000 kg wywdz ryby poza
Gdynie, gtownie poprzez granice Wolnego
Miasta. Konwojowanie samochodéw ciezaro-
wych itp. utrudnienia na terenie gdanskim
byty gtdwna przyczyng spadku konsumpcji
Swiezego szprota na Pomorzu.

PRACA PORTU RYBACKIEGO W GDYNI
W STYCZNIU.

Obroty styczniowe portu rybackiego w
Gdyni wyniosty 4.828.000 kg ryb importowa-
nych i pochodzacych z wtasnych potowdw.
Z potowow” gdynskich rybakéw dowieziono
700.000 kg, z potow6éw Bornholmu 6.200 kg:
potowy ,Mewy“ na Poéinocnem Morzu daty
839.000 kg — wraz z dowiezionemi zapasami
z poprzednich potowéwu Potowy ,Mewy“ do-
wiezione zostaty na dziesieciu lugrach ida-
cych na zimowisko do Gdyni i jednym statku
linjoWym Zeglugi Polskiej z Rotterdamu.

Sledzi solonych importowanych dowiezio-

no 1.788.000 kg na 26 statkach: z Islandji
1 statek z3.293,1 i 1.849/2 beczek, z Norwegji
4 statkiz 3.357/1 i 273/2 beczek, z Anglji
2 statki z1.834/1 i 544/2 beczek, z Holandji
2 statki z1.005/1 i 705/2 beczek.

Précz tego importowano: z1 Norwegji
7 statkbw z 701.000 kg $ledzi zamrozonych
1321.000 kg swiezych $ledzi w lodzie, z Belgji
2 statki z 293.000 kg sledzi Swiezych w lodzie,
ze Szwecji 3 statki z 78.000 kg Sledzikéw w
lodzie'; z Danji 5 kutrow z $wiezemu dorszami,
oraz z Norwegji rézne partje dorszy mrozo-
nych, tranu itd. 32.000 kg. Towaréw rybnych
wytadowano poza portem rybackim w obre-
bie portu handlowego 307.000 kg.

Port rybacki wystat w miesigcu styczniu-
do kraju 227 wagonow z rybami.

KRONIKA

— CENY NA SLEDZIE SOLONE NA RYNKU
GDYNSKIM. W porcie rybackim w Gdyni notowano
i-go lutego nastepujace ceny za oclone, $ledzie so-
lone, loco wagon port rybacki, za jedng catg beczke,
za gotowke w ztotych.

SLEDZIE OKRESU YARMOUTH:

1 Polskie potowy ,Mewy"™ wysprzedane.

2. Solone w Gdyni ,Polonia™ wysprzedane.

3. Importowane angielskie ,Yarmoutli*. Smali
matties 1 trade 83. takiez ordinary 78, takiez I zw.
trojka Bloomfieldsa (jednej z trzech angielskich
znanych firm) 86, matties | trade 85, takiez ordinary
78, takiez ,tréjka" 86. matfulls 1 trade 89. takiez or-
dinary 78, spents 65.

4. Importowane holenderskie,
Smali matties ordinary 71
fulls ordinary 73.
SZKOCKIE SLEDZIE:

1 Polskie potowy ,Mewy"™ wysprzedane.

2. Importowane angielskie matties 80.

ISLANDZKIE SLEDZIE:
Oryginalne islandzkie matjasy 88.

NORWESKIE SLEDZIE:

Tak zwane islandzkie przerobione (behandelte)
63. Slee i Yaar z r. 1933 — 30, takiez z r. 1934 33.
takiez z roku 1935 36. Sledzie ciete (Schneidebc-
ringe) 30/40 sztukowe do 50/60 sztuk na kg. z grud-
nia 1934 roku 83.

SZWEDZKIE SLEDZIE.

Przerabiane w Gdyni firmy ,Polonia™, oclone:
ciete (Schneideheringe) szwedzkiego potowu, Kkrajo-
wego solenia 40/50 do 50/60 sztukowe — 74 zlote za
beczke.

- CENY NA RYBY SWIEZE | WEDZONE W
PORCIE RYBACKIM W GDYNI. | lutego ptacono:

Za dunskie dorsze $wieze, sztuki od 'A do 2 kg
wagi 60 gr za Kkg.

Za norweskie $ledzie w lodzie 32 gr za kg.

Za norweskie $ledzie zamrozone od 30—36 gr
za kg.

sezonu Yarmoutli.
matties ordinary 72, mat-

Za ryby z potowéw polskich:

szproty Swieze, wedzarnie ptacity Polsk. Zjednoczeniu
Rybakéw Morskich 6 gr za kg

szproty wedzone sprzedawaty wedzarnie od 30 do 36
gr za kg

za S$ledziki ptacono rybakom 25 gr za kg

za toso$ maty Swiezy ptacono rybakom 4.20 zl za kg

za toso$ duzy Swiezy ptacono rybakom 4,80 zt za kg.
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N.g rynku S$ledzi solonych - zastdj: tak samo
importowane przedtem w duzych iloSciach $wieze
$ledzie norweskie (duze), dla celé6w wedzenia, nie
uzyskuja tej ceny co poprzednio. Sezon obfitych po-
towbéw szprotéw hamujgco dziata na rynek innej ry-
by. jak solonej, tak $wiezej i sprzedawanej dla prze-

WYSTAWY | TARGI

MOZLIWOSCI WZIECIA UDZIALU
W SWIATOWEJ WYSTAWIE W BRUK-
SELL.

Na Wystawie Swiatowej w Brukseli, kt6-
rej otwarcie nastgpi dnia 27 kwietnia 1935 r.,
bedzie rdwniez otwarty Pawilon Miedzynaro-
dowy, przeznaczony dla ekspozycji firm pry-
watnych .

W pawilonie tym bedg mogty bra¢ udziat
firmy prywatne tych panstw, ktére majg swo-
je wiasne oficjalne pawilony na wystawie,
(Jak wiadomo, w polskim oficjalnym pawilo-
nie na Wystawie Swiatowej w Brukseli nie
moga braé udziatu poszczegdlne firmy, gdyz
ekspozycja ujeta bedzie syntetycznie i nosi
charakter wybitnie reprezentacyjny).

Majac na uwadze, ze niektére firmy pol-
skie pragnetyby byé zaprezentowane na tej
wystawie, PaAstwowy Instytut Eksportowy
postanowit zarezerwowal pewng przestrzen
w Miedzynarodowym Pawilonie dla celéw eks-
pozycji polskich firm eksportowych. Ekspozy-
cja w tym pawilonie zwigzana z optatg zl 280
za | nr powierzchni uzytkowej, w ktorej to
optacie mieszczg sie juz wszystkie koszty, jak
wynajecie stoiska, transport, dekoracja, ogdlne
ustugi, dozor, Swiatto, ubezpieczenie ekspor-
towe i t, p.

Z uwagi na to, ze Instytut zobowigzat si¢
clo udzielenia dyrekcji Wystawy Swiatowej
definitywnej odpowiedzi w sprawie zarezer-
wowania odpowiedniej przestrzeni w omawia-
nym pawilonie, firmy zainteresowane powin-
ny zgtosi¢ swéj udziat w P. I. E. w mozliwie
najszybszym czasie.

Instytut zostat zobligowany przez Komi-
tet Organizacyjny Polskiego Dziatu Oficjalne-
go na Wystawie Swiatowej w Brukseli do za-
znaczenia, ze firmy, ktore partycypujg w ko-
sztach ekspozycji w reprezentacyjnym pawi-
lonie polskim, a zamierzajg eksponowac row-

WYDAWNICTWA

ROCZNIK POLSKIEGO PRZEMYStU
I HANDLU.

Rocznik Polskiego Przemys$lu i Handlu,
wydawany staraniem Zwigzku lzb Przemysto-
wo-Handlowych R. P., pod kierownictwem ko-
mitetu Redakcyjnego, w sktad ktédrego wcho-
dzg Dyrektorzy wszystkich Izb Przemyslawo-

rébki. Na importowang, $wieza, w lodzie lub zamrozo-
ng rybe oczekiwaé¢ mozna spadku cen.

Dla zapaséw solonych $ledzi powaznym konku-
rentem jest najnowszy Sloehering norweski, ktérego
jako$¢ w tym roku wypadta znakomicie.

niez w Miedzynarodowym Pawilonie, otrzy-
maja znizke w kosztach o 25%.

Po otrzymaniu zgtoszen, Instytut Ekspor-
towy osobnem pismem zawiadomi, czy udziat,
ktory jest uzalezniony od odpowiedniej ilosci
zgtoszen, bedzie zmontowany.

PODROZ NA TARGI BRYTYJSKIE W LON-
DYNIE OD 18-GO LUTEGO DO 15-GO
MARCA 1935.

W celu umozliwienia jaknajszerszym sfe-
rom gospodarczym polskim zwiedzenia 'Far-
gow Brytyjskich, Polska Zjednoczona Korpo-
racja Battycka obnizyta koszty przejazdu
z Gdyni do Londynu i z powrotem o 66%
w drodze powrotnej, a mianowicie:

Bilet okretomy Gdynia — Londyn — Gdynia
(z petnem utrzymaniem na statku):
Klasa pierwsza £ 9.7.0 (zt 242,—)
Klasa trzecia £ 6.13.0 (zI 173—)

Bilet okretomy m jednym kierunku:
Klasa pierwsza £ 7.0.0 (zt 182.—)
Klasa trzecia £ 5.0.0 (zI 150,—)

Program podrdézy statkiem s. s. ,,Baltonia™:
Wyjazd z Gdyni dnia 21 lutego godz. 20.
Przyjazd do Londynu dnia 24 lutego.
Pobyt w Londynie dnia 25, 26, 27 i 28 H.
Wyjazd z Londynu dnia 28 lutego wiecz.
Przyjazd do Gdyni/Gdanhiska dnia 4 marca.
Powyzszy rozktad jazdy umozliwia czte-

rodniowy pobyt w Londynie i zwiedzenie

w tym czasie Targéw Brytyjskich.
Informacyj w sprawie przejazdu Gdynia—

Londyn—Gdynia udzielajg:

United Baltic Corporation Ltd.,, Warszawa.
Kredytowa 18, tek 299-30.
Polska Zjednoczona Korporacja Battycka.

Gdynia, Portowa 3, tel. 25-80.
United Baltic Corporation Ltd.. Gdansk, Kar-
renwall 7, tel. 222-41.

Handlowych, ukaze sie w naktadzie na rok
1935 — w miesigcu wrzesniu rb.

Wydawnictwo to stanowi ksiege informa-
cyjng o firmach przemystowych i handlowych
oraz instytucjach finansowych w Polsce i cie-
szy sie wielkg poczytnos$cig, czego najlepszym
dowodem jest, iz naktad na rok 1934. zostat



juz w po6troku po jego ukazaniu sie, catkowi- razem znakomitym $rodkiem propagandy go~

eie wyczerpany. spodarstwa Polski zagranicg, lzba tutejsza

Ze wzgledu na to, ze obecnie jest to istot- zwraca sie do firm swego okregu o mozliwie
uie jedyne wydawnictwo informacyjne w Pol- jaknajdatej idagce poparcie prac p. Edwarda
sce, stojagce na nalezytym poziomie, oddajgce Sadowskiego, delegata ,Rocznika Polskiego
znaczne ustugi wewnatrz kraju i bedace za- Przemystu i Handlu".

ODJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

emfefi yi?\AW/
Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.
(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to cliange without notice — Anderungen yorbehalten).

Do portow battyckich: Gdynia — Gdansk — Tallinn — Kotka — Helsingfors
Baltic Ports: Gdynia — Danzig — Tallinn — Kotka — Helsingfors

.Zegluga Polska" S. A.

Daty odjazdéw - Dates of sailings
Gdynia Gdansk Tallinn Helsingfors
sls wtorek sobota $roda sobota
Slask 5. 2. 9. 2. 15. 2. 16. 2.
Capella 12.2. 16.2. 20.2. 29.2.

Po 16 listopada br. statki powyzsze zawijaja do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.

Uwaga: Przy dostatecznych tadunkach statki zawijaja do Wyborga i Leningradu. Bezposrednie konosa-
menty do wszystkich, finskich portéw. ’ 1

Notice: Calls to Wiborg and Leningrad if required — Through Bills of Lading to all Finnisli Ports.— The'
communication with Kotka will be maintained after 17th November if reguired.

Do Tallinna i Rygi

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Skjold — z.Gdyni 25. 2. R

Do Rygi (Riga)

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.

Odjazdy — Sailings

Gdynia Ryga

s/s poniedziatki $rody
Minos 11. 2 13. 2.
Hector 18. 2. 20. 2.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.
sls Tiber — z Gdyni 7. 2 s/ls Tiber — z Gdyni 14. 2.

Uwaga: Bezpos$rednie frachty do dunskich portéw prowincjonalnych, Islandji, Wysp Faroer, New Yorku

_ i portéw Morza Srédziemnego.
Notice: Through B/L to Danish Ports, Iceland, Faroes, New York an to Mediterrar" “wh Port

Do Stockholmu
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marieholm — z Gdyni 17. 2

Zegluga Polska S. A.
s/s Hanestrom Y — z Gdyni 7. 2

Do Stockholmu i Géteborga

Rummel & Burton
s/s Fior di Limone — z Gdyni 18, 2.

Do Helsingborg — Malino — Goteborg

g/(s) E>g0n — z Gdyni 12. 2. Behnke & Sie

Do Aarhus — Odense

F. G. Reinhold Ltd.
z/m Klemens — z Gdyni 10. 2.
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Do Kalmara
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Marieholm — z Gdyni. 17. 2.
Do Ahus — Malmo — Halmstad — Helsingborg — Goteborg
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s lwan — z Gdyni 20. 2.
Do Kiajpedy (Memel)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marieholm — z Gdyni 17. 2
Do Hamburga (Hamburg)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk

sls wtorki i soboty wtorki i soboty
Tatti 9.2 12.2.
Brake 16.2. 19.2.

.Zegluga Polska" S. A.
s/s Tczew — z Gdyni 19. 2. — z Gdanhska 23. 2

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich portéw transatlantyckich, angielskich, $rédziemnomorskich,,
oraz do portéw potozonych nad Labg.

Notice: Through B/L to all Transatlantic, English and Mediterrannean Ports and Elbe Ports.

Do Oslo i innych wschodnio-norweskieh portow (Moss — Kambo — Drammen)

(Oslo and other East-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Akershus — z Gdyni 8. 2. s/s Akershus — z Gdyni — 22. 2
Do Stavanger — Bergen — Trondheim i innych zachodnio norweskich portéw

(West-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd

s/s Ursa — z Gdyni 18. 2

Uwaga: Bezpos$rednie frachty do wszystkich pétnocno-,norweskich portéw, Petsamo (Finlandja), Islandji
i Wysp Faroer.

Notice: Through B/L to all North-Norway Ports. Petsamo (Finland), Iceland and Faroes.

Do Rotterdamu (Rotterdam)

.Zegluga Polska" S. A.
s/s Cieszyn — z Gdyni 3. 22 — z Gdanska. 8. 2.

s/s Chorzé6w — z Gdyni 12. 22 — z Gdanska 15. 2.
Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdanska w kazdy pigtek, z Rotterdamu w kazda sobote. —

Poza wyzej wymienionemi statkami ,,Zegluga Polska" przyjmuje tadunki do Rotterdamu na statek dodatko-
wy lrisen", odchodzacy z Gdyni w soboty oraz z Gdanska w poniedziatki.

Uwaga: Bezposérednie konosamentyno Amsterdamu i in. portéwholenderskich oraz do portéw renskich.'
Notice:  Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports andtoRhenishPorts.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk

sls poniedziatki i czwartki Srody i soboty
Phoebus 7.2 9. 2
Butt 11. 2. 13. 2.
Jupiter 14. 2. 16. 2

Uwaga: Bezposérednie konosamenty do wszystkich portéw transatlantyckich i portéw nadrenskich.
Notice: Through B/L to all Transatlantic and Rhenish Ports.

26



Do Antwerpji (Antwerp)
.Zegluga Polslca“ S. A.

Odjazdy—Sailings

sls Gdynia Gdansk ' Antwerpia
Cieszyn 5 2 8.2. 15. 2.
Irisen 12. 2 15. 2. 20. 2.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.

s/s Condor — z Gdyni 31. 1. — z Gdanska 2. 2

Do Amsterdamu
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Perseus — z Gdyni 10. 2.

Do Londynu
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)
s/s Lech — z Gdanska 12. 22 — z Gdyni 14. 2

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

s/s Baltonia — z Gdanska 19. 2. — z Gdyni 21. 2

Do Hull
Polsko-Brytyjsicie low. Okretowe S. A.

(Polish British Steamship Co. Ltd.)
s/s Lublin — z Gdanska 12. 2. — z Gdyni 14. 2
s/s Lwéw z Gdanska 19. 2. — z Gdyni 21. 2
Do Leith — Grangemouth — Aberdeen
F. G. Reinhold Sp. z o. o.
s/s Minorca — z Gdyni 9. 2. s/s Hague — z Gdyni 16. 2
Do portéw francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre -

La Pallice — Bordeaux
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Skjiild — z Gdyni 25. 2.

WysPy Kanaryjskie (Canary lIslands) Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa, S-ta Cruz de la
Palma
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s August Scliultze — z Gdyni .14 2.
taduje bezposrednio do Las Palmas.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — Gibraltar — Casablanca — Mazagan —
Mogador — Port Lyautey — Laroehe — Rabat — Saffi — Agadir—Villa Alliucemas—
Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s August Scliultze — z Gdyni 14. 2

Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferrol i Villa Garem o ile zaofiarowane w dostatecznej ilosci.
Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezposrednie najmniej 300 ton.

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — Marsylja — Genua —
Livorno — Neapol — Catania — Messina — Palermo
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Hibernia — z Gdyni 21. 2.

taduje réwniez bezposrednio do Port Vendres. i
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Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca Tanger — Ceuta — Melilla —
Oran — Algier — Tunis — Marseilles

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Halfdan — z Gdyni 12. 2. s/s Charkéw — z Gdyni 20. 2

Genova — Napoli — Catania — Livorno — Messina — Palermo

Rummel & Burton
s/s Fior di Limone — z Gdyni 18. 2

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji — portow Morza Czarnego
(Alexandria — Piraeus — Istanbu) — Beyrouth — Jafifa — Haiffa)

Polska—Lewant, Agencja Okretowa

m/s Cotland — z Gdyni 7. 2. m/s Nondlanid — z Gdyini 18. 2.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portéw lewantyéskich.
Notice: Through B/L to all Leyante Ports.

Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelphia)
American Scantic Line

s/s Cliffwood — z Gdyni 8. 2 s/s Argosy — z Gdyni 14. 2.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)
Linja Gdynia— A meryka
s/s Putaski — z’ Gdyni 8. 2

Do Ameryki Potudniowej (South - America)

Polska Agencja Morska (PAM)
m/s Pedro Christophersen — z Gdyni 15. 2

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Atlanta — z Gdyni 6. 2. s/s Aura — z Gdyni 20. 2.

Gdynia — Cape Town, Algoa Bay, East London, Lorenco Maraues
Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s Hammaren — z Gdyni 28. 2

Gdynia — Daleki Wschod (Far East)
Do Penang — Port Swettenham — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kobe -

Yokohama (Takao — Hankéw — Tsingtau — Tientsin — Dairen)
Polska Agencja Morska (PAM)
s/s City of Bristol — z Gdyni 9. 2

Gdynia — Port Said — Karachi — Bombay, Madras, Calcutta, Rangoon

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Japan — z Gdyni 10. 2. s/s Simla — z Gdyni 3. 5.
Gdynia — Adelaida — Melbourne — Sydney — Newcastle — Brisbane

Polska Agencja Morska
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STATKI

Terminy przyjazdéw mogg ulec zmianom bez

uprzedzenia.

larnej

oznacza statek kursujagcy na regu-
Nazwisko lub firma za kazdym ze

Skrot .lin."

linji.

statkbw oznacza maklera okretowego.

~

S/S

s/s

s/s
sls
sls
s/s
sls

sls
s/s

sls

sls

s/s

sls

s/s
sls

s/s

s/s
s/s

sls

slis
-s/s

-s/s

s/s

s/s

6 lutego:

TORTUGAS lin. z portéow Gulfu z bawetng,
genske.

ATLANTA lin. po tadunek do Potudniowej Ame-
ryki. Bergenske.

TANGER lin. z portéow' Portugalji, Bergenske.

TIBER lin. z Kopenhagi z drobnicg, Reinhold,
PAX lin. z Rotterdamu z drobnicg. Prowe.
JAEDEREN lin. z zachddniej Norwegji z towara-
mi, Bergenske.

IWAN lin. z Goteborgu
genske.

LORENZINE po wegiel, Polskarob.
ERTKSBORG po wegiel, Bergenske.

Ber-

i Malmo z drobnica, Ber-

7 lutego:

CLIFFWOOD lin. z portéw battyckich po poczte
i towary do Nowego Yorku i Filadelfji, Am.
Scantic Line.

FIOR D‘ARANZIO lin. z zach. Italji i Sycylji
z drobnicg, Rummel & Burton.

NANCY z owocami z portéw $rédziemnego Morza.
PAM.

TARNAN dodatk. lin.
PAM, Zegluga Polska,
MERCUR lin. z Bremy z drobnica, Prowe.

z Rotterdamu z drobnicag

BJORKLE z lIslandji z tadunkiem $ledzi, Ber-
genske.
TORUN po wegiel, PAM.
8 lutego:
URSUS po wegiel, Bergenske.
HOLBEIN po wegiel, Polskarob.
9 lutego:
AKERSHUS lin. ze wschodniej Norwegji z drob-
nica, Bergenske.
MINORCA lin. po drobnice do Leith, Reinhold,
CLARA L. M. RUSS po tadunek siarczanu amonu,

PAM.

~ 10 lutego:
JUTTA dodatkowy wnekszy statek z owocami
z portow $rédziemnego Morza, PAM.
HALFDAN z portéw- portugalskich z owocami,

Reinhold.
SYANHILD z drobnicg z Kopenhagi, Reinhold.

OCZEKIWANE W GDYNI

sls

s/s

sls

sls

sls

sls

sls

sls

m/s NORDLAND

sls

s/s

sls

sls

s/s

sls

s/s

sls

s/s

sls

s/s

sls

s/s

BUTT Ilub substyt. z Antwerpji i Rotterdamu
z drobnicg, Prowe.
11 lutego:
JAPAN lin. po tadunek do Indyj Brytyjskich,
Bergenske.
LECH (lub 13-go via Gdansk) z Londynu z towa-
rami, Polbrit.
LUBLIN (lub 13-go via Gdansk) z Hull z towara-
mi, Polbrit.
CAPELLA lin. z Helsingforsu i Tallinna z drobni-
cg, Zegluga Polska,
EGON lin. z Géteborga i Malmo z drobnicg, Behn-
ke & Sieg.
WIBORG lin. z Rotterdamu z drobnicg, Lenczat.
DESPINA GLYPTI po wegiel. PAM.

12 lutego:

lin. dla wytad. i tadéw, na Lewant,
Bergenske.

URSA lin. z portéw zach. Norwegji tylko dla wy-
tadowania, Bergenske.

CHORZOW lin. z Rotterdamu z drobnicg. Zegluga
Polska.

EBBA dodatkowy lin.
Morza, PAM.
CHRISTIAN RUSS z Hamburga z towarami,

genske.

z owocami z portéw $rod/..

Ber-

13 lutego:

HANESTROM V lin. ze Stockholmu i Norrkoping

z towarami, Zegluga Polska,
IRISEN lin. z Antwerpji z drobnica. Zegluga Pol-

ska.
TIBER lub substyt.

Reinhold.

lin. z Kopenhagi z drobnicag,

14 lutego:

BORE IX lin. dla wyladow. towaréw' z Poludn.
Ameryki, Bergenske.
AUGUST SCHULTZE lirt. z Portugalji i wysp Ka-

naryjskich z tow. Bergenske.

Y1GSNES po wegiel, Bergenske.
15 lutego:
HIBERNJA lin. z owocami z Sycylji i Hiszpanji,
Bergenske.
MARIEHOLM lin. ze Stockholmu z towarami, Ber-
genske.

HUNDYAAG dodatkowy lin. z Rotterdamu z drob-
nica, PAM, Zegluga Polska.

Listy przewozowe z nadnAiem firmy

wykcn - g szybko i starannie

ZAKLADY GRAFICZNE BOLEStAWA SzCzu<l
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Plaszcze — ubrania oraz
wszelkie artykuty meskie

poleca w wielkim wyborze

K. TURZYNSKI, Gdynia — ul. Swietojariska 9
TELEFON 1593

Kapelusze ,,Goepperta®i ,,Hiickla“

KONFEKCJE DAMSKA - MESKA - GALANTER-
‘ JE — WELNY - JEDWABIE - PtOTNA I T. D,
KUPISZ NAJLEPIEJ TYLKO W FIRMIE

WOJCIECH MIKOLAJCZYK

GDYNIA, ul. Swietojaiska

ADAM TOMASZEWSKI

NOWOCZESNA ORGANIZACJA
URZADZEN BIUROWYCH

G D Y N I A
ULICA SWIETOJANSKIA
domu gdzie Izba Przemystowo - Handlowa

KONTA BANKOWE: KOMDN. KASA OSZCZEDNOSCI
GDYNIA - - = - P. K. O. POZNAN NR. 212.758

TELEFON NR. 1055

Hurtowy i detaliczny sktad
papieru, materjatéw pismien-
nych iartykutow biurowych.

Ksiegowos$¢ przebitkowa.

Powiekszywszy zakres dzia-
tania, zaopatrzytem skitad
swoj w duzy wybér towaru.

Dostawy do urzeddéw i biur
po niskich cenach.

Korzystne z'rodto zakupu dla
odsprzedawcow.

30



