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Bilans handlowy Polski

Obrot towarowy z zagranicg w bilansie
ptatniczym Polski stanowi ok. 50%, jest naj-
wiekszg i najwazniejszg pozycjg. Obrdt towa-
rowy jest podstawg tego bilansu ptatniczego,
gdyz inne pozycje, jak: obroty kredytowe, ko-
rzysci majagtkowe, ustugi i Swiadczenia sg zna-
cznie mniejsze. Aktywne saldo bilansu han-
dlowego odgrywa powazng role w gos-

podarezym uktadzie sit Polski z zagranicg,
Bilans handlowy Polski od kilku lat, do-
ktadnie od roku 1930-go, jest stale dodatni,
W latach poprzednich, za wyjatkiem roku 1926
i 1923, ksztattowat sie ujemnie,

Charakterystyke bilansu handlowego Pol-
ski daje zamieszczony ponizej wykres oraz ze-
stawienie liczbowe.

Bilans handlu zagranicznego Polski
(w $rodku pola zakreskowane oznaczajg dodatnie lub ujemne saldo bilansu handlowego)
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Tabl. 1

Bilans handlowy Polski m latach 1922 -- 1934
(w miljonach ztotych)

Lata Wywobz Przywéz Salda

+ —
1922 1127 1454 — 327
1923 2056 1920 + 136
1924 2177 2542 — 365
1925 2188 2755 — 567
1926 2246 1549 707
1927 2515 2892 — 317
1928 2508 3362 — 854
1929 2813 3111 — 298
1930 2433 2246 + 187
1931 1879 1468 + 411
1932 1084 862 + 222
1933 960 827 + 133
1934 976 799 + 177

(Dane Gtownego Urzedu Statystycznego).

Przyglgdajac sie wykresowi i liczbom, wi-
dzimy, ze najwieksze natezenie handlu zagra-
nicznego przypada na lata 1928 i 1929 t. j. na
okres najwiekszej prosperity. Kryzys w han-
dlu zagranicznym nietylko Polski, lecz i wszy-
stkich krajow, zrobit swoje. Wzniesione zosta-
ty wysokie barjery celne, chronigce panstwa
przed naptywem towaré6w obcych. Hasto
wstrzymywania sie od zakupu towarow zagra-
nicznych gteboko przenikneto do Swiadomosci
spoteczenstwa. Dwa te czynniki — barjery cel-
ne i Swiadome unikanie towaréw pochodzenia
obcego, stosowane jednocze$nie we wszystkich
krajach, spowodowaty znaczne skurczenie sie
Swiatowych obrotow towarowych, a z tem ra-
zem handlu zagranicznego Polski.

W wyniku kilkoletnich zmagan celnych
i dumpingowych handel zagraniczny Polski
w wywozie swoim zmalat o 65%, w przywozie
0 76%.

Saldo bilansu handlowego Polski przed-
stawia sie korzystnie. Z ujemnego w wysoko-
§ci — 854 milj. zt w roku 1928, przeksztatcito
sie ono na dodatnie, wynoszace w roku 1934 —
176 milj. zt.

Przechodzac do badan bardziej szczegoto-
wych bilansu handlowego Polski, o ile na to
pozwalajg ramy artykutu, musimy zastanowic
sie nad skitadnikami handlu zagranicznego,
jak ijego kierunkami.

W strukturze swojej obrét towarowy z za-
granicg ulega statym zmianom. Dla szeregu
towarow polskich zdobywamy Ilub tracimy
rynki zbytu, szereg towar6w zagranicznych
znajduje wiekszy lub mniejszy zbyt w Polsce.

Jezeli porownamy handel zagraniczny
w ramach dwdéch ostatnich lat, to na tym ma-
tym odcinku czasu znajdziemy juz powazne
zmiany. Zmiany te przedstawiaja zestawienia
jak ponizej:
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Tabl. 2.

Towary, wywo6z ktérych wzrdst.
(Klasyfikowano wedtug wzrostu ilosciowego, ktéry niekiedy
odbiega od wzrostu wartoci ze wzgledu na ruch cen towaréw).

Wartosé
w milj. zt
1933 1934
85 145
39,3 44,3
184 35,9
23 31
31 31
66 85
14 21
29 88
52 8,0
122 175
3,8 37
45 89
58 6,3

166,7 158,0

58 111
46 54
72 73
6,1 6,1
43 42
6,0 52
19 24
57 10,2
30 51
10,2 11,3
119 198
941 945
56 145
12,7 18,0
49 59
05 22
9.6 134
159 224
28 24

Waga

Towary w 1000 ton

1933 1934

Pszenica 42 79
Zyto 366 454
Jeczmien 145 265
Owies 15 26
Wyka, peluszica 15 16
Nasiona burakdw 7 7
Maka pszenna 8 16
Maka zytnia 24 99
Chmiel, lupulina 1 2
Trzoda chi. (tys. szt.) 107 155

Ptactwo bite 15 1,6
Masto 2 4

Pierze i puch 1,3 15
Wegiel 9098 9880
Koks 169 363
Benzol 10 12
Benzyna 50 56
Oleje naftowe 59 61
Otreby, makuchy 29 37
Siarczan amonu 39 41
Biel cynkowa 3 4
Tkaniny odziez, wein. 1 2
Len i odpadki 6 7
Papieréwka 337 352
Ktody i dtuzyce 233 371
Bale, deski i faty 885 906
Podktady kolejowe 77 157
Forniery i dykty 34 43

Meble giete 2,7 3,4
Surowiec zelaza 3 12
Szyny kolejowe 44 63
Rury zelazne i stalowe 29 36
Blacha cynkowa 5 5
oraz szereg innych drobniejszych

Tabl. 3.
Towary, wywoz ktorych zmalat.

Waga

Towary w 1000 ton
1933 1034
Groch 27 14
Fasola 13 8
Nasiona koniczyny 8 5
Nasiona oleiste 12 8
Ryz 9 7
Konie (w tys. szt.) 18 15
Gesi  (w tys. szt) 1.250 628

Mieso 4,2 3,7
Bekony 40 23
Jaja ptactwa 24 21
Nafta 45 31
Parafina 22 19
Cukier 114 101
Nawozy 83 82
Skdry surowe 9 3

W artosé
w milj. zt
1933 1934
78 45
43 3,0
11,7 8,7
6,9 45
2,3 1,6
32 30

54 34
42 35
66.6 46,7
336 235
42 29
12,0 10,9
18,7 12,7
10,0 10,6
105 4,8



W artosé

Towary w 1000 ton w milj. zt

1933 1934 1933 1934

kory futrzane 0,8 0,7 7,3 7.8

rzedza wetniana 1,4 11 144 111

j-Zedza bawetniana 0,9 08 31 2,9

_kaniny baweiniane 0,6 06 37 33
jW nfekcja, odziez 2,3 s 149 95
Nopalniaki 48 45 15 1,6
Ve'uloza 8 4 14 0,6
giazo i stal 146 95 33.7 20.6
flacha zelazna, stal. 54 39 17,3 13,7
'ynk 68 67 322 267

Tak sie przedstawia ogdlnie sytuacja wy-
'V(>zu towaréw z Polski. Charakteryzujac ja
generalnie, widzimy wzrost produktéw spo-
Wwczych, drzewa, wegda i koksu oraz nie-
ct.°rych  wyrobéw zelaznych, zmalat nato-
I"jast wywdz zwierzat zywych, bekondw
1Jaj, jak rowniez zelaza i stali.

, Sytuacje przywozu towardéw z zagranicy
c® Polski przedstawiajg tablice 4 i 5.

Tabl. 4.
Tamary, przymdz ktorych wzrost.

Waga Wartos¢
Towary w 1000 ton  w milj. zt
1933 1934 1933 1934
p°pra 16 41 59 10,6
einarancze i cytryny 14 16 56 65
Rzechy 3 13 2,7 50
Ply zelazne 199 209 71 65
Pudy manganowe 38 38 15 15
Wion 7 9 220 224
garbniki 15 17 6,5 5,7
Pawozy 93 102 61 49
Skéry surowe 18 26 22,5 327
‘hiwetna i odpadki 61 68 97.5 1128
lata i odpadki 11 U 50 44
Szmaty 18 20 8,1 112
*yauczuk 3 5 40 79
bmluloza 7 8 30 28
Surowiec zelaza 3 3 2,3 18
?®lazo i stal 19 27 51 7,7
miedz 8 1 85 108
‘Jaszyny widkiennicze 1 2 32 53
Daszyny i sprzet elektr\ 3 3 23,1 221

°raz szereg réznych towaréw.

Tabl. 5.
Tomary, pn >0z ktédrych zmalat.

Waga W artosc
w 1000 ton  w milj. zt
1933 1934 1933 1934
pszenica 31 2 43 03
Zyto 13 05 13 0,0
bakurydza 4 2 04 03
pasiona oleiste 65 60 17,7 133
64 44 130 6,8
Jabtka 6 3 34 16
Sliwki 12 9 58 54

lub warto$¢ istnieje, jednak w ilos-
e przyjetemi jednostkami miary.

W aga W artos$é

Towary w 1000 ton w milj. zt

1933 1934 1933 1934

Kawa 8 7 13,9 10,7

Herbata 19 1,6 7,0 6,0

Kakao 7,4 6,7 71 51

Sledzie 42 40 151 13,6

Rudy cynkowe 113 101 8,3 64

W egiel i koks 167 144 48 ' 4.2
Ttuszcze i oleje rosl.

i zwierzece 33 27 22,0 153
Olejki eter. i kosmet. 04 01 74 37
Skory wyprawione 0,7 05 144 100
Skory futrzane 3 3 241 25,0
Przedza i tkaniny jedw. 0,2 02 126 6,7
W etna 21 18 75,9 76,1
Przedza wetniana 0,6 0,3 75 3,9
Przedza bawetniana 1,3 12 114 112
Tkaniny bawetniane 0,6 05 82 70
Opony, obrecze i detlci 1,3 09 72 47
Ksigzki 14 12 83 79
Zelastwo 313 308 20,9 23,0
Blacha zelazna, stal. 3 2 13 12
Samochody 0,5 03 28 13
Podwozia samochéd. 11 06 53 27

Jak widzimy tylko niektdre towary, ma-
jace specjalne znaczenie odzywcze oraz tech-
niczne zostaty w wiekszej ilosci niz “roku
1933 przywiezione do Polski. Wiekszos¢ jed-
nak towarow wykazuje znizke przywozu, co
wptywa na ogoOlny efekt przywozu towardéw
do Polski t. zn. zmniejszenie naleznos$ci za to-
wary importowane.

Obok sktadnikéow handlu zagranicznego
Polski niemniej wazng rzeczg jest zagadnie-
nie kierunkéw przywozu i wywozu towarow
do Polski i z Polski.

Jezeli przeprowadzimy podziat rynkdéw
naszego wywozu na rynki europejskie i poza-
europejskie, znajdziemy, ze Europa jest od-
biorcg 87% polskich towaréw, kraje poza-
europejskie 13%. Stosunek ten dla roku 1933
ksztattowat sie nieco inaczej, a mianowicie —
Europa 92%, kraje pozaeuropejskie 8%
Z tego wnioskowa¢ mozemy o0 przestawieniu
zwrotnicy eksportu polskiego na kierunki
pozaeuropejskie, szczegdlnie jezeli chodzi o
potudnie i daleki wschoéd. Ogo6lna wartos¢
eksportu polskiego w rf ku 1934 wynosi 976
mili. zt, gdy w roku 1933 wynosita 960 milj.
zt. Zwiekszenie zatem wynosi 2%. Wywo6z na
rynki europejskie w roku 1934 stanowi war-
tos¢ 849 milj! zt, gdy w roku 1933 wynosit
885. Nastgpito wiec zmniejszenie, siegajgce
4%. Stosunek wywozu do krajow pozaeuro-
pejskich wyraza sie catkiem odmiennie, a mia-
nowicie, gdy w roku 1934 warto$¢ wywozu
wynosita 126 milj. zt. w roku 1933 wywdz
stanowit wartosé zaledwie 75 milj. zt. Jestes-
my $wiadkami wywozu do krajow pozaeuro-
pejskich o 69% wiekszego niz w roku 1933.

Dane dotyczagce wywozu Polski do posz-
czegdlnych krajow przedstawia tabl. 6.

7



Tabl. 6.
WywoOz towaréw z Polski do poszczeg6lnych
krajow.
Kraje Milj. zi % %%*)
1933 1934 1933 1934
Europa ogo6tem 885,0 849,3 92,2 87,1
Anglja 184,7 1919 19,2 19,7
Austrja 55,6 57,2 58 59
Belgja 47,2 58,3 4,9 6,0
Butgarja 14 2,6 0,1 0,3
Czechostowacja 48,1 50.4 50 5,2
Danja 285 30,8 3,0 3,2
Estonja 2,0 2,2 0,2 0,2
Finlandja 14,3 12,3 15 1,3
Francja 53,1 40,7 55 4,2
Grecja 3,8 3,9 0,4 0.4
Hiszpanja 12,3 8,7 13 0,9
Holandja 544 415 57 4.2
Irlandja 8,8 15,0 0,9 15
Islandja 0,6 0,5 0,1 0,0
Jugostaw ja 5,6 9,4 0,6 1,0
Litwa 0,4 0,3 0,0 0.0
Lotwa 6,9 6,8 0,7 0,7
Niemcy 167,8 161,6 17,5 16,5
Norwegja 19,2 13,5 2,0 1,4
Portugalja 1,0 1,9 0,1 0,2
Rumunja 15,9 13,6 1,7 14
Szwajcarja 14,1 12,7 15 1,3
Szwecja 478 451 50 4,6
Turcja 1,0 1,0 0,1 0,1
Wegry 55 4,6 0,6 0,5
W tochy 24,9 37,0 2,6 3,8
Z. S. R.R. 599 255 6,2 2,6
Kraje pozaeuropejskie
ogltem 74,6 126,3 7.8 12,9
Gtowniejsze
Afryka potudn. fr. 53 45 0,6 0,5
Argentyna 7,8 91 0.8 0,9
Brazylja 5,0 8,5 0,5 0,9
Chiny 5.2 10,0 0,5 1.0
Egipt 2,6 3,9 0,3 04
Indje Brytyjskie 5.1 8,2 0,5 0.8
Palestyna 5,8 9,1 0,6 0.9

Stany Zjednoczone 159 2238 1,7 2,3

Z tablicy widzimy, ze naog6t waznych
zmian w eksporcie niema, niektére jednak po-
zycje podnoszag sie nawet o 100%. W specjal-
nych jednak warunkach znalazt sie nasz han-
del z Sowietami, eksport do ktorych zmalat
przeszto dwukrotnie.

Przechodzgc do zagadnienia przywozu,
musimy stwierdzié, zmniejszenie takowego w
0golnej swej wartosci o0 4% w poréwnaniu z
rokiem 1933. Przywo6z z krajow euronejskCh
zmalat o 10%, a mianowicie z 570 milj. zt do
511 milj. zt. W stosunku za$ do krajow poza-
europejskich zanotowa¢ mozemy wzrost przy-
wozu 0 12%, a mianowicie w roku 1934 war-
tos¢ przywozu stanowi 288 milj. zi, gdy w

* W stosunki* do ogélnego wywozu Polski.
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roku 1933 stanowita 257 milj. zt. Udziat Euro-
py w przywozie wynosi 64%, gdy w roku 193>
wynosit 69% , udziat za$ krajow pozaeuropej-
skich w przywozie wzrasta z 31 do 36%.

Przywo6z towarow z poszczeg6lnych kra-
jow przedstawia tablica 7.

Tabl. 7.
Przywdéz towarow do Polski z poszczeg6lnych
krajow.
Kraje Milj. zt % %

1933 1934 1933 1934
Europa ogétem 570,4 510,7 69,0 63,9
Anglja 83,1 86,2 10,1 10,8
A ustrja 352 36,7 4,3 4,6
Belgja 293 253 3,6 3,2
Butgarja 2,5 3,3 0,3 0,4
Czechostowacja 356 325 4,3 4,1
Danja 11,4 8,8 14 11
Estonja 1,7 1,0 0,2 0,1
Finlandja 14 0,9 0,2 0,1
Francja 56,5 46.1 6,8 5,8
Grecja 1,8 2,6 0,2 0,3
Hiszpanja 2,8 3,3 0,3 0,4
Holandja 28,7 29.4 3,5 3,7
Islandja 1,4 0,8 0,2 0,1
Jugostaw ja 6,8 6,7 0,8 0,9
Litwa 0,1 0,2 0,0 0,0
Lotwa 1,3 0,9 0,2 0,1
Niemcy 145,7 108,5 176 13,6
Norwegja 8,2 75 1,0 0,9
Portugalja 18 1,9 02 0,2
Rumunja 7,6 9,5 0,9 1,2
Szwajcarja 27,0 22,0 3,3 2,8
Szwecja 16.9 19.8 2,0 2,5
Turcja 14 0,8 0,2 0,1
Wegry 57 4,1 0,7 0,5
W tochy 38,3 33,7 4,6 4,2
Z.S. R. R. 17,7 17,7 21 2.2

Kraje pozaeuropejskie
ogotem 256,6 288,1 31,0 36,1

Gtowniejsze:

Argentyna 22,8 17.1 2,8 2,1
Australja 23,9 23,7 2,9 3.0
Brazylja 115 143 14 18
Egipt 10,1 17,2 1.2 2,2
Chiny 11 41 0,1 0,5
Indje Brytyjskie 24,2 26,0 29 3.3
Indje Holenderskie 10,0 17.7 1.2 2,2
Kolumbja 31 55 0,4 0,7
Ameryka Srodkowa 6,9 7,1 0,8 0,9
Stany Zjednoczone 109.9 1211 13,3 15,1
Zwiagzek Pol. Afryk. 2,7 5,8 0.3 0,7
Widzimy, ze z matemi wyjatkami przy-
woz z poszczegélnych krajéw maleje, szcze-

go6lnie silnie zmalat przyw6z towaréw z Nie-
miec. Jezeli przejrzymy liste krajow poza-
europejskich, spostrzezemy, ze z wiekszosci
krajow przywo6z do Polski wzrést, szczeg6lnie
wydatnie z Indyj Holenderskich i Standéw
Zjednoczonych.

Podajgc te dwie tablice, analize cyfr bar-
dziej szczegbtowg pozostawiamy czytelnikom.



Pozostaje jeszcze do rozpatrzenia tak waz-
na kwestja, jakg jest saldo bilansu handlowe-
go z poszczegOlnemi krajami.

Przedstawione ono jest za okres dwdch
ostatnich lat w tablicy 8.

Taibl. 8.
6¢ilt/o bilansu handlowego z poszczeg6lnemi
krajami.
(Saldo dodatnie bez znaku, saldo ujemne ze znakiem —)
Kraje Milj. zh
1933 ' 1934
Ogotem 133 179
Europa ogotem 315 339
Anglja 102 106
Austrja 20 21
Belgja 18 33
B ufarja -1 — 1
Gzeehostowacja 12 18
Danja 17 22
Estonja 0,3 1
Einlandja 13 1
Erancja — 3 — 5
Grecja 2 1
biszpanja 9 5
Plolandja 26 12
rlandja 9 15
aslandja -1 — 03
jugostawja —1 2
Lotwa 0,2 0,3
Niemcy 23 53
Norwegja 1 6
portugalia — 1 - 00
Biununja 8. 4
Bzwajcarja —13 — 9
Szwecja 31 25
lurcja - 05 0,2
Wegry « 02 0,4
Wiochy —13 3
Z. S. R. R. 42 8
Kraje pozaeuropejskie
ogétem 182 —162
Gtowniejsze
Argentyna —15 - 8
Australja —23 —23
Brazylia - 6 - 6
Chiny 4 6
Egipt — 7 —13
Indje Brytyjskie —19 —17
bulje Holenderskie -9 —17

Kraje jo zh
1934

1933 1933 1934
Kotumbja —3 —5
Ameryka Srodkowa —6 —5
Palestyna 5 8
Stany Zjednoczone —94 —98

Widzimy, ze w poszczegblnych krajach
saldo nieraz sie zmienia bardzo znacznie, nie-
kiedy przechodzi z ujemnego tia dodatjue
(w krajach europejskich).

Z matemi wyjatkami kraje europejskie
sg naszymi diuznikami z tytutu obrotu to-
warowego. Przeciwnie kraje pazaeiii-opejskie,
skad sprowadzamy towary kolonjahie,. bawet-
ne i inne artykuty, rosngce w krajach pod-
zwrotnikowych, sa naszymi wierzycielgnii.

Jakiez bedg dalsze koleje naszego bilan-
su handlowego? Sytuacja gospodarczg Polski
wymaga, by ten bilans byt dodatni. Wszelkie-
mi sposobami bedziemy starali sie zwiekszy¢
nasz eksport, Nietylko drogg dumpingu, lecz

takze, i to gtdwnie, przez zdobycie normal-
nych rynkéw dla polskich towaréw. Kieru-
nek juz jest nakreslony — bliski i daleki

wschod, potudnie, jest to jedyne i wiasciwe
rozwigzanie kwestji utrzymania dodatniego
salda bilansu handlowego. Dalsze Ogranicze-
nia przywozu sg juz prawic niemozliwe, a
czasami wrecz szkodliwe. Konsumcja, towa-
réow zagranicznych w Polsce na gtowe jest bo-
daj najmniejsza na Swieeie. Pozwoli¢ jednak
na zwiekszenie importu mozemy tylko w ra-
zie wydatniejszego wzrostu eksportu.

Szereg umodw kompensacyjnych, ktdre
Polska zawarta w ostatnich latach \v znakomi-
ty spos6b wpiynie na rozwdj band.. zagra-
nicznego Polski. Nowe umowy kompensacyj-
ne sg niezwykle pozadane.

Do glebszej i majgcej bezposrednio,, prak-
tyczne zastosowanie w handlu zagranicznym
analizy, mozna przystapi¢ dopiero, posiada-
jac szczegbtowe zestawienie handlu /, poszezc-
gélnemi krajami, z uwzglednieniem listy to-
waréw wywozonych i przywozonych. Poszu-
kujacych tych materjatéw odsytam do Bocz-
nika Handlu Zagranicznego, i miesiecznikow
Handlu Zagranicznego, Wydawanych przez
Gtowny Urzad Statystyczny w Warszawie.

Bolestaw Polkowski.

Rzeczoznawstwo portowe
HI.

W celu przedstawienia warunkow, istnie-
jacych w dziedzinie rzeczoznawstwa porto-
wego w Gdyni, przystepujemy do omodwienia
sprawy naszych rzeczoznawcow portowych,
poréwnujac istniejgcy u nas stan rzeczy z in-
stytucjg odnosnego rzeczoznawstwa w porcie
hamburskim. Hamburg, jako najwiekszy
przetadunkowy i handlowy port Niemiec, jest

miarodajny dla analogicznych urzadzen w in-
nych portach niemieckich. Przy przetadunku
towar6w w naszym porcie oraz w handlu to-
warowym stosuje sie do dzi$ jeszcze w dosc
szerokich rozmiarach zwyczaje i zasady, prak-
tykowane w tych portach. To tez pordéwna-
nie naszego rzeczoznawstwa portowego z tg
samg instytucjg hamburska utatwi nam nie-



watpliwie zorjentowanie sie w niedcmaga-
niach, istniejagcych w tym zakresie u nas i do-
pomoze do powziecia wnioskow, dotyczacych
zmiany i reorganizaciji.

t) Istniejagcym w Hamburgu zaprzysiezo-
nym aukcjonatorom odpowiadajg u nas
zaprzysiezeni maklerzy pozagietdowi. w
uwzglednieniu zachodzacych potrzeb za-
przysiegta nasza lzba dotychczas makle-
réw dla posredniczenia przy nabywaniu
towaréw na aukcjach owocowych.

2) Narowni z Hamburgiem istniejg takze w
porcie gdynskim zaprzysiezeni dyspa-
szerzy, powotani do =zestawienia rozli-
czenia szkody w hawarji wielkiej.

3) W pewnej mierze odpowiednikiem dla
hamburskich Kornumstecher6w sg nasi
rzeczoznawcy dla zboza, ziemioptoddéw
i nasion. Nie zostali oni jednakze powo-
tani dla stwierdzania wagi zboza. Czyn-
nosci te wykonujag w Gdyni dotychczas
tak nazywani ,rzeczoznawcy wagi i ilo-
Sci towarow". Przy tem zauwazy¢ wypa-
da, ze sposéb wazenia zboza nie jest
skomplikowany, o ile chodzi o ustalenie
jego wagi w kilogramach przy pomocy
wag decymalnych. Dla drugiego sposobu
ustalania wagi zboza za pomoca objeto-
Sci, czyli t. zw. systemem holenderskim,
niezbedna jest stosunkowo krotka prak-

tyka.
4) W grupie zaprzysiezonych chemikow
handlowych mamy w naszym porcie

rzeczoznawce dla towaréw chemicznych,
powotanego rowniez dla dokonywania
chemicznych analiz.

5) W Hamburgu istniejg rzeczoznawcy dla
pomiarow drzewa. Funkcje te wykonu-
ja u nas zaprzysiezeni rzeczoznawcy
drzewni, ktorzy oprdcz tego wydajg tak-
ze orzeczenia 0 wartosci handlowej
drzewa.

6) Bioragc pod uwage dalszg grupe rzeczo-
znawcoéw hamburskich, mianowicie pro-

bobiorcéw dla metali, rud i produktéw
hutniczych, stwierdzi¢ musimy, ze ist-
nieje w Gdyni dotychczas jedynie rze-

czoznawca dla blachy. Innych rzeczo-
znawcOw wzglednie prébobiorcéw w tej
grupie brak. To tez jednem 2z najbliz-
szych naszych zadah bedzie ustanowie-
nie os6b w charakterze probobiorcow dla
wyzej wymienionych artykutow.

7) Hamburskim  zaprzysiezonym  rzeczo-
znawcom dla ustalania objetosci towa-
row w jednostkach opakowanych, okre-
Slanym nazwga ,Rojer", mozemy przeciw-
stawi¢ w Gdyni rzeczoznawcow dla ta-
dunkéw okretowych, ktorzy jednakze
nie sg tem samem, czem wymienieni rze-
czoznawcy hamburscy; niemniej wszak-
ze w praktyce naszego portu nie mielis-

my dotychczas Zapotrzebowania na lak
zwanych rojeréw.
8) W grupie rzeczoznawcOw nautycznych

jest nasz port stosunkowo dobrze repre-
zentowany. Mamy bowiem trzech rze-
czoznawcOw okretowych dla ustalania
uszkodzen kadituba 1 maszyn okreto-
wych, jednego rzeczoznawce dla oceny
wartosci okretow i ich amortyzacji,
dwoch rzeczoznawcéw dla spraw zeglu-
gi i tadunkow okretowych i wreszcie
jednego rzeczoznawce dla okretowych
urzadzen elektrycznych.

9) w Hamburgu istniejg zaprzysiezeni rze-
czoznawcy dla okre$lania tary przy her-
bacie. U nas tego rodzaju rzeczoznaw-
coOw niema, gdyz dotychczas takiego rze-
czoznawcy sie nie domagano.

10) ROwniez nie posiadamy, tak jak Ham-
burg, zaprzysiezonych kiperow dla wi-
na, gdyz ten rodzaj rzeczoznawcow jest
U nas narazie jeszcze zhyteczny.

11) Hamburskim prébobiorcom cukru moze
Gdynia przeciwstawi¢ swoich probobior-
céw zaprzysiezonych w og6Inej ilosci
6 0s0b.

12) Odnos$nie istniejagcych w Hamburgu za?
przysiezonych wagowych dla spraw cel-
nych wypada nam zaznaczy¢, ze u nas
sprawa ta znajduje sie w stanie przygo-
towania. Wtadze celne opracowaty juz
odpowiedni projekt, ktory zostanie praw -
dopodobnie przedtozony do zaopinjowa-
nia naszej lzbie.

O ,rzeczoznawcach wagi i ilosci to-
warow" bedzie mowa w dalszym ciggu
niniejszego artykutu, gdyz grupa ta wy-
maga specjalnego omowienia.

Na podstawie powyzszego poréwnania
mozna stwierdzi¢, ze pod wzgledem iloscio-
wym jest u nas rzeczoznawstwo portowe sto-
sunkowo niezle reprezentowane. Najgorzej
przedstawia sie sprawa rzeczoznawcOw dla
okreslania jakosci towaréw. Izba nasza szia
dotychczas w Kkierunku ustanawiania i za-
przysiegania rzeczoznawcOw dla poszczegdl-
nych grup towaréw. | tak mamy w Gdyni:
dwéch rzeczoznawcow dla jaj kurzych, dwéch
rzeczoznawcOw dla warzyw, trzech rzeczo-
znawcOw dla owocoOw, jednego rzeczoznawce
dla masta, jednego rzeczoznawce dla towa-
row chemicznych, jednego rzeczoznawce dla
zboza, jednego rzeczoznawce dla ziemiopto-
dow i nasion, dwdéch rzeczoznawcéw dla Sle-
dzi, jednego rzeczoznawce dla ryb morskich
i konserw rybnych, jednego rzeczoznawce dla
okreslania gatunku wegla kamiennego, jed-
nego rzeczoznawce dla gotowych towaréw
widkienniczych z bawetny, juty i Inu.

Pozatem posiadamy w Gdyni Kkiperéw
i klasyfikatordw niezaprzysiezonych dla za-
tatwiania manipulacyj i ustalania jakosci oraz
gatunku baweiny.



Wyzej wyszczegOlnieni rzeczoznawcy dla
ustalania jakosci towaréow nie zaspakajaja
Jednakze wszystkich potrzeb naszego portu.
Spotykamy sie z do$¢ czestem zapotrzebowa-
niem rzeczoznawcoOw dla towaréw- kolonjal-
nych (kawa, herbata, kakao, ziarno kakaowe,
korzenie), dla skor i innych. Najbardziej celo-
we rozwigzanie tego problemu widzimy w
przejeciu wzoru, jaki napotykamy w tej dzie-
dzinie w Hamburgu i Bremie. Mamy tu na
fnys$li ogtaszanie listy os6b, godnych zaufania
1 posiadajacych odpowiednie znajomosci fa-
chowe z poszczegdlnych branz handlu artyku-
tami, importowanemi wzglednie eksportowa-
nemi przez port. Zasady i przepisy, ubawia-
zZujace rzeczoznawcow dla wustalania jakosci
towaré6w w Hamburgu, wydajg sie nam odpo-
wiednie takze dla naszego portu. Pierwszym
krokiem dla uregulowania tej dziedziny by-
toby zatem zestawienie omawianej tu listy
Rzeczoznawcow i wydanie przepiséw na wzor
hamburskiego regulaminu rzeczoznawcow dla
ustalania jakos$ci towarow i bremenskiego re-
gulaminu o arbitrazach, czyli sposobie roz-
strzygania sporéw, dotyczgcych jakosci towa-
row, w drodze polubownej, z wykluczeniem
Sijdéw zwyczajnych.

Nalezy jednakze wzigé pod uwage, ze
brak odpowiednich reprezentantéw kupiec-
twa portowego jest powazng trudnos$cig w zre-
alizowaniu tego postulatu.

N astepnym etapem w dziedzinie unormo-
wania stosunkéw w handlu portowym winno
?yé opracowanie odpowiednich uzansow
| warunkéw handlowych. Ten dziat pracy jest
bardzo obszerny i wymaga specjalnych ba-
dan i studjow zagranicg. ROwnoczeS$nie jest
to jednak dziat, ktéry posiada stosunkowo
Najbogatsza literature, z ktdrego tez wzgledu
bytby on mozliwy do opracowania nawet przy

Pomocy tych $rodkow, jakiemi obecnie Izba
dysponuje.

Realizowanie powyzszego postulatu zo-
stato juz zapoczatkowane. Pierwszym po-

waznym w tym wzgledzie krokiem jest przy-
gotowujagcy sie obecnie przy wspo6tudziale
Izb w Lodzi i Gdyni regulamin dla arbitrazu

bawetny. Pozatem bardzo aktualnem zagad-
nieniem jest sprawa arbitrazu skor. Za-
gadnieniem tem zajmuje sie narazie Ra-
da Naczelna Zwigzkéw Przemystu Gar-
barskiego w Polsce, ktéra za posSrednic-
twem powotanej do tego Komisji bada i se-

greguje materjaty w tej sprawie, otrzymane
z zagranicy i opracowuje na tej podstawie
projekt arbitrazu. Po ukohczeniu tych prac
przygotowawczych 'zostanie lzba tasza za-
proszona do wspoétpracy nad definitywneni
ustaleniem warunk6w arbitrazu.

W odniesieniu dioi rzeczoznawstwa por-
towegoldla stwierdzania wagi i ilosci towa-
row wypada na tle powyzszych danych
stwierdzi¢, ze u nas zachodzg w tej dziedzi-
nie wazne niedomagania organizacyjne. —

W pierwszym rzedzie okazat sie szkodliwym
brali rozdziatu miedzy czynnosciami' sLwier-
dzania wagi a iliosci. Wzorujac sie na prze-
pisach gdanskich, ustanawiano i zaprzysie-
gano dotychczas ,rzeczoznawcow dla wagi i
ilosci towarow", klorzy zaleznie od okolicz-
noéci stwierdzaja juz to wage, juz to usta-
lajg ilos¢ towarow, przyczem stale pracuje
rownoczes$nie dwoch zaprzysiezoiiycn rze-
czoznawcoéw dla stron o réznych zaintereso-
waniach. Byto to powodem powaznych nie-
porozumien miedzy stronami i powstawania
wysoce skomplikowanych sytuacyj w wy-
padkach, gdy zaprzysiezeni rzeczoznawcy
wydawali co do jednego i tego samego ta-
dunku orzeczenia o rozbhieznej tresci.

Wyjsciem z tych trudnos$ci moze byc¢
jedynie przemianowanie dzisiejszych ,rze-
czoznawcow wagi i ilosci towarow na za-

przysiezonych wagowych, z réownoczesnem
nadaniem osobom zaprzysiezonym wytgczne-
go prawa stwierdzania wagi. lila stwierdza-

nia ilosci towaréw, powinni by¢ natomiast
czynni w porcie talnnani. Ze wzgledu na
znaczng ilosé ,rzeczoznawcéw wagi i ilosci

towarow "moiglaby réwniez cze$¢ talimanodw
rekrutowacé¢ sie z posréd nich. Wagowi by-
liby przez lzbe Przemystowo -— Handlowa
zaprzysiegani, natomiast talimani jedynie re-
jestrowani przez lzbe i przez niag kontrolo-
wani.

W interesie portu lezy, aby nie dopusz-
cza¢ do dziatalnosci na jego terenie 0séb
i firm, nierejestrowanych w lzbie i nie pod-
legajacych kontroli jakiegokolwiek miaro-
dajnego czynnika. W tym wzgledzie nale-
zatoby osiagngé¢ porozumienie z administra-
cjag portu, ktéra przez wydanie odpowied-
nich przepiséw porzgdkowych dla portu,
mogtaby wydajnie dopomoéc lzbie Przemy-
stowo — Handlowej w zakresie przeprowa-
dzania selekcji os6b i firm, zajetych kon-
trolg towardéw przetadowywanych w porcie.

Wyzej proponowany spos6b rozwigza-
nia sprawy wyeliminowatby w wysokim
stopniu niewtasciwe okreslenie ,rzeczoznaw -
ca wagi i ilosci towarow". Tytut rzeczoz-
nawcy przystugiwatby w przysztosci tylko
osobom, powotywanym badzio do stwierdza-
nia jakos$ci towarow badz tez do orzekania
w sprawach nautycznych,

Dalszem zagadnieniem, dotyezacem po-
ruszonych tu spraw, jest kwestja personelu
pomocniczego dla wagowych. Odnos$nie dzi-
siejszego stanu rzeczy stwierdzi¢ nalezy, ze
ludzie, zatrudniani w tym charakterze przez

dotychczasowych ,rzeczoznawcéw", nie za-
wsze przedstawiajg odpowiedni materjat
pod wzgledem fachowym i moralnym. —

N astepnie uderza duza inierownomierno$¢ w
zatrudnieniu pomocnikéw, dochodzgca n. p.
do tak jaskrawych objawdw, ze niektorzy z
nich pracujg w miesigcu zaledwie po kilka



godzili. Powierzanie

jak stwierdzanie wagi,
godnie zaangazowanym,
kw aiifikacyj moralnych i fachowych, a nie-
rzadko znajdujacym sie w skrajnym niedo-
statku, nie daje zadnych gwarancyj sumien-

tak waznej czynnosci,
osobom czesto przy-
nie posiadajacym,

nego wypetniania ich obowigzkow. Taki
element pomocniczy podatny tez by¢ moze
na ro6zne kombinacje i oszustwa. Dlatego

jednem z powaznych zadan lziby jest podnie-
sienie wartosci fachowej i moralnej pomoc-
nikow wagowych. Staé¢ sie to moze jedynie
droga przeprowadzania doktadnej selekcji
i zarazem przez zapewnienie tym. pracowni-
kom ochrony prawnej, jakotez odpowied-
niejszych warunko6w pracy i wynagrodzenia.
Oisoby, ifl0 wspdtpracy przy
stwierdzaniu wagi, winne by¢ bezwzglednie
zaprzysiegane przez lzbe Przemystowo —
Handlowa.

W dalszym ciggu konieczna jest reforma
sposoboéw pracy przy stwierdzaniu wagi i
ustalaniu ilosci towarow. W tym wzgledzie
utarty sie w Gdyni zgota niedopuszczalne j
zte zwyczaje, ze osoby kontrolujace wage
i ilos§¢ towarow, wykonujg swojg prace w
roznych miejscach i nierzadko wykazuja
che¢ zaszkodzenia t. zw. ,konkurencji" przez
ukrywanie przed nig wynikéw swoich spo-
strzezeh. a nawet przez wprowadzanie jej w
btad. Pod tym wzgledem praktyka, stoso-
wana w portach niemieckich, jest bardzo ce-
lowa i godna nasladowania. W szystkie oso-
by, dokonywujgee kontroli danej partji to-
waru, wykonujg jag w jednem miejscu, row -
noczes$nie i w dodatku jedna z mich, t. j. wa-
gowy, gtosno wywotuje wage, przez siebie
stwierdzong. Ponadto wszystkie osoby kon-
trolujagce, a wiec wagowy, tatiman i przed-
stawiciel firmy kontrolnej, oraz inne osoby
zaufania, wspo6tpracujgce przy kontroli, ro-
big zapiski w ksigzkach, ktérych schemat
jest dla wszystkich mniej wiecej jednolity. —
O korzysSciach tego systemu mowiliSmy w
sprawozdaniu ogo6lnem i uwazamy, ze jest
wskazanem wprowadzi¢ ten system takze w
Gdyni.

W atestach, wystawianych przez wago-
wych, winno tbyé uwidocznione, kto z ramie-
nia wagowego, wzglednie pod jegolnadzorem
stwierdzit dang wage, czyli nalezy podawa¢c
nazwisko zaprzysiezonegoj pomocnika.

W odniesieniu do prywatnych firm kon-
trolnych winna Izbie Przemystowo-Handlo-
wej rowniez przystugiwac ingerencja i kon-
trola. W tym wzgledzie firmy te nie bedg
narazone na niedogodng dla mich inowacje,
gdyz, jak juz wyzej wykazaliSmy, réowniez
w portach niemieckich wydajg lzby Handlo-
we opinje, czy istnienie, wzglednie powsta-
nie nowej firmy kontrolnej w porcie jest
gospodarczo uzasadnione.

Stosowanie tej zasady zanobieanie now-
stawaniu na terenie portu matych firm kon-
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dopuszczane

trudnych nie dajgcych gwarancyj
nej pracy dla portu. Trzeba sie obawia¢,
ze ze strony powaznych firm kontrolnych
mogtyby by¢ wysuniete przeciwko temu po-
stulatowi jakiekolwiek zastrzezenia.

W zwigzku z reorganizacja rzeczoznaw -
stwa portowego nalezy uregulowaé jeszcze
taryfe optat za czynnosci wagowych przy
stwierdzaniu wagi i ustalaniu ilosci towardw.
Brak takiej taryfy spowodowat, ze miedzy
.frzeczoznawcami dla wagi i ilosci towarow"
zaistniata na tle optat dzika i nieuzasadniona
konkurencja.

pozytecz-

Istniatyby dwa sposoby rozwigzania tego
problemu. Pierwszym bytaby ustalenie, ze
za stwierdzanie wagi i ilosci towaréw ptaca
zleceniodawcy efektywne koszta robocizny
z dodatkiem odpowiedniego procentu na ge-
neralja, utrzymanie biura rzeczoznawcy
i kierownictwo. Drugim natomiast sposobem
bytoby przyjecie obecnie pobieranych prze-
cietnych optat od tony kontrolowanego to-
waru i zafiksowanie tych optat jako obo-
wigzujacych wszystkich wagowych. Pierw -
szy sposéb uwazany jest naogo6t za mniej
uchwytny, drugi natomiast za wyrazniejszy
i tatwiejszy w przeprowadzaniu. Talimani
natomiast, czynni w portach niemieckich, nie
kierujg sie taryfg optat, ustalong przez lzby
Handlowe, lecz taryfg, ustalong przez nich
dobrowolnie w ramach zwigzku zawodowe-
go, jaki tworzg w tych portach. W kazdym
jednakze razie tak przy wagowych, jak i
przy talimanach konkurencja na tle oplai
za czynnos$ci jest catkowicie wykluczona, a
pogwatcenie przyjetych stawek pocigga za
sobg badzto surowe (kary ze strony instytu-
cji nadzorujacej, bgdz tez zdecydowany boj-
kot ze strony os6b tem dotknigetych.

Artykut trzeci przepiséw dla ,rzeczo-
znawcow wagi i ilo$ci towaré6w", wydanych
przez lzbe Przemystowo - Handlowg w Gdyni,
brzmi nastepujaco:

.~Rzeczoznawca ma przy wydawaniu o-
rzeczen podobna odpowiedzialnos$¢, jakg ma
Swiadek przed sadem. Powinien wydawac
orzeczenia z tag sama doktadnos$cig i z tem sa-
mem poczuciem odpowiedzialno$ci, jakby
to robit w kazdym poszczeg6lnym wypadku
pod przysiega. Przedewszystkiem moze je-
dynie w tych wypadkach wydaé orzeczenie,
jezeli o ich prawdziwos$ci przekonat si¢ na
podstawie faktycznych ogledzin towaru".

W powyzszym przepisie podkre$lono w
spioséb dobitny powage i doniosto$¢ obowigz-
kow os6b, powotanych w drodze zaprzysie-
gania do stwierdzenia wagi i iloSci towaréw,
przetadowywanych w porcie. Nie tdega jed-
nakze watpliwosci, ze dla obserwowania tych
(obowigzkéw nie bedg skuteczne rygory,
przewidziane w regulaminie dla rzeczoznaw -
cow. Wiecej w tym wzgledzie moze dziatac
przekonanie o spoteoznem i og6lno — pan-



stwowem znaczeniu sumienno$ci pracy rze-
czoznawcoOw, tak powszechne i wyrazne w
starych, a dobrze funkcjonujacych pertach
zagranicznych.

To tez na poczatek istnienia naszej sto-
sunkowo mitodej instytucji rzeczoznawstwa
portowego nieodzowna jest jaknajbardziej
Whnikliwa i ciggtg kontrola ze strony Izby nad
osobami, powotanemi do czynno$ci. rzeczo-
znawczych.

Znaczenie pracy rzeczoznawcow dla o-
pinji portu i ochrony intereséw kupiectwa
wspotpracujgcego z nim, zastuguje w zupet-
nosci na to, aby ta kontrola roztoczong zosta-
ta nawet w tym wypadku, gdyby to potaczo-
ne miato by¢ ze specjatnenii ofiarami ze stro-
ny lzby.

Jozef kuroczyilski.

WADOMOXX
MORKIE .

Rozw0j przewozéw pasazerdw na
LINJACH PRZYBRZEZNYCH S. A
ZEGLUGA POLSKA.

W r. 1934 ,Zegluga Polska" utrzymywa-
ta komunikacje letnig na linjach Gdynia —
Hel, Gdynia — Jastarnia i Gdynia — Orto-
wo, oraz zimowag w sezonie 1934/35 na linji
Gdynia — Hel. Ogdtem przewieziono 208.328
Pasazeréw, w tem:

z Gdyni do Helu 79.021
z Helu do Gdyni 77.833
z Gdyni do Jastarni 21.874
z Jastarni do Gdyni. 21.436
z Gdyni do Ortowa 2.469
z Ortowa do Gdyni 5.689

W poprzedn. tatach przewieziono pasazerow:

W r. 1933 169.790
1932 121.019
1931 127.152
1930 150.588
1929 153.254
1928 100.295

W poréwnaniu z rokiem 1933 ruch roku
ostatniego wykazuje szczegoOlne ozywienie
w kierunku Helu, co sie ttumaczy duzg licz-
ba wycieczek, ktérych uczestnicy zwiedzali
pétwysep w ciggu Kkilku zaledwie godzin.

Natomiast ruch do Jastarni, ktory row-
niez sic zwiekszyt znacznie wzgledem roku
poprzedniego (okragto o 20%) przyciagat
nadal statych pasazerow, jak i uczestnikéw
dtuzszych wycieczek.

Ruch zimowy na Hel poza biezagcym se-
zonem utrzymywany byt jeszcze wlsezonie
1930/31.

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE
PORTU GDYNSKIEGO W STYCZNIU
1935 R.

Normalnem zjawiskiem obserwowanem od
szeregu tat w porcie gdynskim jest spadek

obrotéw towarowych w styczniu, kazdego ro-
ku. Zjawisko to w pierwszym rzedzie nalezy
przypisaé zwykiemu w tym okresie pogorsze-
niu warunkéw nawigacyjnych na Battyku
oraz daznoscig zycia gospodarczego do ukon-
czeni.;, wielu tranzakcyj przed koncem roku
kalendarzowego, co sie zawsze daje odczuc
w pierwszym miesigcu nastepnego roku.

Mimo to poczatek 1935 roku przynosi do-
brag zapowiedz na ksztattowanie sie obrotéw
towarowych portu gdynskiego w biezacym
roku.

Zamorskie obroty towarowe portu gdyn-
skiego w styczniu br. wyniosty 596.617.4 ton
wobec 672.432.1 ton w grudniu ub. r. i 525.728.7
ton w styczniu 1934 r.

Nieznaczny spadek obrotdw w styczniu
br. w pordwnaniu z ub. mies. grudniem, wy-
noszacy ok. 13% (75.815 t.) rekompensuje rze-
czywisty wzrost obrotéw w styczniu lir. w po-
rownaniu ze styczniem 1954 r. Wzrost ten
wynosi iloSciowo 70.888 t., co stanowi 13.4%.

Na uzyskanie ogolnej sumy obrotéw za-
morskich ztozyt sie przywéz zamorski sumg
83.932.7 t. oraz wywo6z zamorski — 512.684.7 t.

Przyw6z w miesigcu sprawozdawczym
(83.932.7 t) wykazal spadek w porownaniu
z ub. mies. grudniem (91.395.6 ton) o0 8,1%. Na-
tomiast w poréwnaniu z mies. styczniem 1934
roku (70.564,5 t.) wzrost o 18,9%.

Spadek przywozu w miesigcu sprawo-
zdawczym wywotaty w pierwszym rzedzie po-
zycje: fosforytow — 1.880 1 (9.871 t.), soli po-
tasowej — brak w mies. spr. (3.909 t.), pirytow
brak w mies. spr. (660), oraz bawetny i odpad-
kéw — 5.673 t. (7.212 t.). Decydujaca role
odegraty tu przedewszystkiem fosforyty, kto-
rych spadek przywozu w styczniu wystepuje

juz od szeregu lai w porcie gdynskim i jest
zjawiskiem wybitnie sezonowem.
Szereg natomiast pozostatych pozycyj

przywozu wykazu je wzrost. Nalezy tu przede-
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wszystkiem przeszto 100%-owy wzrost importu
owocOow S$wiezych, gtdwnie pomarancz, man-
darynek itp., wywotany powazng znizkg cta
na pomarancze hiszpanskie w koncu grudnia
1934 r. i stad dzieki K. N. U. powazny wzrost
importu owocoéw Swiezych poza hiszpanskie-
mi, wioskich.

Importowano w mies. sprawozdawczym
owocow Swiezych 10.740 t. wobec 4.571 t. w ub.
mies. grudniu. Poza owocami Swiezemi wy-
kazaty wzrost: kawa, kakao i herbata — 1.232
ton (1.032 t), tytoA — 540 t. (81 t.), Sledzie -
4808 t. (3.076 i), skory — 2.601 t. (2.374 i),
nasiona oleiste rdzne — 6.119 t. (5.241 t.). garb-
niki — 699 t. (529 t.), ztom zelazny — 37.901 t.
(34.816 t.), metale r6zne — 295t. (76 t.), juta —
1501 t. (691 t.), oraz weina z odpadkami —
2.201 t. (1.822 t)

Wywo6z w miesigcu sprawozdawczym —
(512.684.7 t.) w poréwnaniu z poprzednim mies.
grudniem (581.036.5 t.) wykazuje spadek o ok.
12%. Natomiast w stosunku do mies. stycznia
1934 r, (455-164.2 t) wzrost o ok. 13%.

Najpowazniejszg role w spadku wywozu
odegrat przedewszystkiem wegiel eksportowy.
Wywieziono go bowiem w mies. sprawozdaw-
czym 422.082 t. wobec 477.415 t. w grudniu
ub. r. Poza weglem eksport, wykazaty spadek
pozycje towaréw: cukier — 6.332 t. (8.943 t.),
s6l — 20 t. (623), drzewo tarte — 2.849 t. (5.532
ton), bale i stupy — brak w mies. spr. (426 t.),
wyroby z drzewa — 112 t. (354 t.), meble giete
167 t. (309 t.), wegiel bunkrowy — 22.319 t.
(27.818 t.), koks — 21.080 t. (25.818 t.), s6l po-
tasowa— brak w mies. spr. (2.370 t.), szyny
kolejowe — 2.210 t. (4.556 t.), cynk — 1.126 t.
(1,351 t,), oraz papa, tektura i papier — 632 t.
(1.017 r.).

Wsrod nowych pozycyj naszego gdynskie-
go eksportu prym wiedzie przedewszystkiem
zboze. Wywieziono go w styczniu rb. 8.179 t.
wobec 314 t. w grudniu ub. r. Poza zbozem
wzrést eksport: maki ryzowej i pastewnej —
1.965 t. (1.115 t.), bekonéw — 2.150 t. (1.618 t.),
stodu — 1.171 t. (1.096 t.), makuchéw 2.885 t.
(2.191 i), sody — 900 t. (325 t.) i karbidu —
279 t. (108 t.)

Podkresli¢ nalezy zwiekszajacy sie eks-
port produktéw hutnictwa polskiego, jak ze-
laza surowego i handlowego — 5.077 t, mu-
terjatbw nawierzchni kolejowej (przewaznie
tupki) — 1.518 t.

Dobrg ilustracjag poréwnawczg importu
i eksportu bedzie ponizsze zestawienie:

Eksport w styczniu (tony)

1934 r. 1955,
zboze - 8.179
melasa 8.730 -
maka ryzowa i pastewna 185 1.965
cukier 4.525 6.332
napoje alkoholowe i spirytus 12 180
sol —. 20
bekony 2.042 2.150
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Eksport w styczniu (tony)

wedliny

ptactwo bite

masto

jaja

stod

makuchy

cement

drzewo tarte

bale i stupy

wyroby z drzewa

klepki

dykty

meble giete

wyroby koszykarskie
wegiet eksportowy

wegiel bunkrowy

koks

maczka kostna

nawozy azotowe

soda

salmiak

karbid

biel cynkowa

szyny kolejowe

metale rozne

rury zeliwne

wyroby zelazne i metalowe
zelazo surowe i handlowe
materj. nawierzchni kolej.
cynk

blacha cynkowa

ruda manganowa
celuloza

papa, tektura i papier
bawetna i odpadki
materjaty i wyroby widékn.
rézne

Razem

ryz

owoce S$wieze

owoce suszone
orzechy i migdaty
korzenie

kawa, kakao, herbata
tyton

napoje alkoholowe
Sledzie

fosforyty

zuzle Thomasa

sadze

ttuszcze zwierzece surowe
skory

nasiona oleiste rozne
olej

zywica

kauczuk

wyroby gumowe

1934r.  1935r.
200 137
90 157

- 130
271 173
120 1171
1.845 2.885
602 755
11.208 2.849
1.016 -
70 112

34 _
407 973
137 167
23 3
382.808 422.082
17.533 22.319
12.865 21.080
— 348
— 1
276 900
20 23
_ 279
132 114
3.280 2.210
32 2
122 462
706 3.426
- 5.077

- 1.518
1.294 1.126
237 456
178 -
376 —
1.527 632
166 43
192 311
1.903 1.938
455.164 512.685
Import w styczniu (tony)
1934r.  1935r.
- 70
2.209 10.740
1.126 577
89 47
107 111
1.229 1.232
238 540
il 64
3.483 4.808
1.523 1.880
1.000 = —
221 90
780 454
2.589 2.601
5.206 6.119
133 60
122 185
532 120
257 12
310 173

tluszcze i oleje roSlinne



Import w styczniu (tony)

1934 r. 1935 r.

asfalt 6 10
garbniki 1.002 699
farby 49 23
rudy rézne 2.329 641
piryty 5.587 -
ztom zelazny 21.975 37.901
miedz 544 532
cyna 5 38
cynk 1
metale r6zne 310 295
wyroby zelazne i stalowe 284 147
maszyny, aparaty i czesci 511 119
samochody i motocykle 16 9
szmaty 407 248
celuloza. 450 438
Papa, tektura i papier 1.318 867
6awetna i odpadki 8.741 5.673
juta 921 1.501
kn, konopie, sizal itd. 58 115
wetna i odpadki 3.571 2.201
rézne 1.296 2.592
Razem 70565 83.933

Ruch statkdbw w styczniu kr. analogicz-
nie do towarowych obrotéw zamorskich wy-
kazuje w/ (porownaniu z poprzednim miesig-
cem grudniem pewien spadek ilosci oraz po-
jemnosci statkdw na wejsciu i wyjsciu. Przy-
szty bowiem w miesigcu sprawozdawczym
03 statki o pojemnosci 341.734 n. r. t. wobec
420 statk6w o pojemnosSci 403.369 n. r. t w
grudniu ub. roku. Wyszto za$ 388 statkéw o
pojemnos$ci 355.605 n. r. t., wobec 397 statkow
0 pojemnosci 382.584 n. r. t. w .grudniu ub. r.
Natomiast tak ilosci, jak i pojemnosci stat-
kow na wejsciu i (wyjsciu wzrosty w stycz-
niu br. w porownaniu ze styczniem 1934 r.

Sredni tonaz statku, zawijajacego do
Gdyni w styczniu br. zmniejszyt sie z 903,2
n. r. t. (wgrudniu ub. r) na 8695 n. r. t.
(w styczniu br.)

W zrosta natomiast Srednia ilo$¢ statkow
'przebywajgcych jednocze$nie w porcie z 42
(w grudniu ub. r.) na 49 (w styczniu br.) Zja-
wisko zupeinie zrozumiate wobec trwaja-
cych iwltym czasie dos$¢ duzych mrozow
1spowodowanych niemi utrudnien zeglugo-
wych na Battyku.

Ze Srednig iloscig statkow, przebywaja-
cych jednoczes$nie w porcie pozostaje w Sci-
stym zwigzku Sredni postdj statku, ktory
rowniez wzrést z 59,2 godzin (w grudniu
ub. r.) na 66,4 godzin (w styczniu rb.)

SzczegoOtowioi ilustruje ruch statkéw w
porcie gdynskim w styczniu 1935 r. zestawie-
nie:

Ruch sfatkow
Przyszto Wyszto

ilos¢ N.R.T. ilos¢ N.R.T.
Polska 48 35.887 40 37.654
W. M. Gdarisk 2 1558 2 1558
Anglja 19 26.842 20 28.660
Danja 65 34.902 67 38.077

Egipt 1 2.686
Estonja 10 3.904 12 4.909
Finlandja 13 12.345 14 ,16.187
Grecja 7 18.933 6 15.233
Holandja 9 4.314 8 3.668
Japonja 1 4.266 1 4,266
Litwa 3 1.568 2 983
totwa 1 1.744 2 2,263
Niemcy 53 34.353 52 35.325
Norwegja 47 45.170 47 43.169
Panama 1 147 1 147
Rumunjg 2 4.820
Stany Zjedn. Am. P. 7 21.857 18.763
Szwecja 99 73.437 97 75.789
Witochy 7 19.821 8 24.165
Z. S. R. R. 1 1.969
Razem 393  341.754 388  355.605

Kolejnos$¢ bander w styczniu br. uksztat-
towata sie: Szwecja — 1-e miejsce, Norwegja

— 2-gie miejsce, Danja — 3-cie, Polska —
4-te, Niemcy — 5-te, Anglja — 6-te, Wiochy
— 7-me, Stany Zjednoczone Am. P. — 8-rne

itd.,, przesuwajac Norwegje z zajmowanego
w gruidniu 6-go miejsca na obecnie zajete
2-gie, na niekorzys¢ Anglji, ktéra z 2-go
miejsca (w grudniu) przesuneta sie na 6-e
(w styczniu br.) Pozostale bandery bez po-
wazniejszych zmian.

Ogotem reprezentowane byty bandery
20 panstw.

Ruch pasazeré6w nadal bardzo staby.
Przyjechato bowiem 73 osoby wobec. 247
os6b w grudniu ub. r. Wyjechatioi zas§ 367
oisob wobec 35 0s6b w grudniu ub. r. W tem
przyjechato: 10 os6b z Anglii, 14 — z Danji,
13 — z Fimlandji, 1 — z W. M. Gdanska,
4 — z Holandji, 12 — z Litwy, 1 — z Nie-
miec, 2 — ze Standéw Zjedn. Am. P. oraz 16 —
ze Szwecji.

Wyjechato za$: 112 osob — do Anglji,
1  do Estionji. 3 — do W. M. Gdarnska, oraz
251 — do Standw Zjedn. Am. P.

RUCH BUDOWLANY W STYCZNIU 1935.

Wedtug danych, dostarczonych nrzez Re-
ferat Statystvczny Komisarjatu Rzadu w
Gdyni, ruch budowlany przedstawia sie, jak
ponizej:

Komisariat Rzadu udzielit zezwolen na
budowe 6, gdy w styczniu 1934 udzielono ze-
zwolen 28.

Budowli rozpoczeto 13, gdy w styczniu
r. ub. rozpoczeto budynkdéw 16, a w grudniu
— 1934 — 49. Na zmniejszong liczbe rozpo-



czetychi budynkéw wptynety warunki atmo-
sferyczne, ostrzejsze niz rok temu.

Z ogo0lnej liczby budynkéw statych roz-
poczeto 7, z tego 4 mieszkalne, wszystkie mu-
rowane i 3 przemystowe, z tego i murowany,
2 drewniane. Kubatura 4 budynkéw miesz-
kalnych wynosi 10.714 m3 koszt budowy wy-
niesie, wedtug kosztoryséw, 307.000 zitotych.
Sa to budynki, jak wida¢, pokazne. Koszt
przecietny 1 m3wynosi 27,4 zi.

Kubatura 2 budynkéw drewnianych
przemystowych wynosi 354 m3 koszt budo-
wy 5.000 zt, koszt 1 m3 — 14 ziotych; kuba-
tura 1 budynku drewnianego wynosi 80 m3
koszt budowy 1.200 zt, koszt 1 m3 — 15 zt

Budynkdw prowizorycznych rozpoczeto
6, wszystkie drewniane, mieszkalne. Kubatu-
ra takowych wynosi 1.120 m3 kosztorys 15.000
ztotych, koszt 1 m3 — 13 ziotych.

Ogotem rozpoczete budynki dadzg 58 mie-
szkan o 100 izbach mieszkalnych i 36 izbach
niemieszkalnych. 0Ogo6lny kosztorys budyn-
kéw rozpoczetych wynosi 328.000 ztotych.'

'Zakonczono budynkéw 4, gdy w styczniu
r. ub. zakonczono 34 budynki, a w grudniu
1934 — 36. Wszystkie zakonczone budynki
sg state, mieszkalne, murowane. Ogo6lna ku-
batura ich wynosi 22.000 iwV sg zatem duze.
Koszt budowy wedtug kosztoryséw wynosit
799.000 zitotych, koszt 1 m3 wynosi 36 zi

Budynki te wzbogacity Gdynie o 31 mie-
szkah o 131 izbach mieszkalnych i 70 izbach
niemieszkalnych.

WZROST WYKORZYSTANIA DZWIGOW
W PORCIE.

W m. styczniu przetadowano w porcie
172.800 ton towardéw masowych i drioktnico-
wych z czego przypada na poszczegolne gru-
py: 3 dzwigi mostowe 32.854 t., 24 bramowe

Z PORTU GDANSKIEGO

RUCH STATKOW W PORCIE GDANSKIM
W STYCZNIU.

W styczniu rb. ruch okretowy w Gdan-
sku ulegt zwyklemu 'sezonowemu wzgledem
grudnia nieznacznemu zmniejszeniu. Weszty
do portu 352 statki morskie z 263.421 ton rej.
netto (w grudniu 396 statkow z 293.897 t. r. n.)
Wyszto z portu 358 statkow z 250.093 t. r. n.
pojemnosci (w grudniu 391 statkow z 281.121
t.r.n)

Kolejno$é bander na wejsciu: niemiec-
ka 130 statkbw o pojemnos$ci og6lnej 56.764
t. r. n., dunska 65 z 41.085, szwedzka 52 z
34.831, norweska 26 z 18.849, finska 10 z
18.299, brytyjska 13 z 15.192 polska 16 z
11.667, francuska 6 z 7.142, holenderska 11

16

75.744 t., 6 dzwigow do rudy i ztomu 2.245 t,
1 zasobnik 5.111 t., 1 ta$mioiwiec 3.370 t,, 14
poOtportali 11.879 t.

Procentowe wykorzystanie dzwigow bra-
mowych, mostowych i potportalowych wy-
raza sie liczbg 117% w styczniu 1935 r.
i 78,7% w styczniu 1934 r., mamy wiec znacz-
ny wzrost wykorzystania tych gtownych
grup dzwigéw portowych.

ROBOTY BUDOWLANE W PORCIE

W STYCZNIU.

Wykonano instalacje elektrycznego o$-
wietlenia magazynu Nr. 8 w strefie wolnocto-

wej, na czein zakonczono budowe. Wykon-
czono poczekalnie dla robotnikow przy
Chtodni: w poczekalni przy Monop. Tyto-

niowym prowadzono roboty malarskie i in-
stalacyjne. Prowadzono roboty wewnetrzne
(z przerwami z powodu mrozéw) w magazy-
nie Nr. 5.

Zmontowano 370 mb rurociggu wzdtuz
ul. St. Zjednoczonych z odgatezieniem do na-
brzeza Czechostowackiego. Wykonano insta-
lacje wodociggowa i kanalizacyjng w pod-
stacji traosfomartorow Nr. 4.

ODWOLANIE RZECZOZNAWCOW.

Decyzjg Prezesa lzby Przemystowo-Han-
dlowej w Gdyni, na podstawie § 20 czesci Il
statutu lzby odwotani zostali na skutek wy-
prowadzenia sie z okregu lzby nastepujacy
zaprzysiezeni rzeczoznawcy na obwod portu
gdynskiego:

Kpt. Jan Staszewski — rzeczoznawca dla
okretowych urzadzen elektrycznych.

Franciszek Ziétkowski — rzeczoznawca
dla $ledzi i owocow potudniowych.

St. M. Sawicki — rzeczoznawca dla
drzewa.

z 6.111, wioska 1z 4.911, grecka 2 z 5.220, ju-
gostowianska 1 z 3.543, St. Zjedn. A. P. 1
z 3.113, gdanska 5z 2.937, totewska 1 z 1.305,
litewska 2 z 977, panamska 1z 147 t. r. n. po-
jemnosci tadunkowej.

Ruch pasazerski, odpowiednio do pory
roku byt bardzo staby. Przyjechato; morzem
32 pasazerow (w grudnu 40), w tem 28
z Londynu, oraz po 2 z Hull i Stockholmu.

OD 1-go MARCA PRZYJMOWANIE RO-
BOTNIKOW PORTOWYCH — PRZEZ
URZAD PRACY.

Zarzgdzeniem senackiem posrednictwo
pracy w porcie od I-go* marca rb. przystugi-
waé bedzie gdanskiemu Urzedowi Pracy



(Landesarbeitsamt). Robotnicy zostali po-
dzieleni na trzy kategorje:
1. Robotnicy portowi otrzymujacy ty-

godnidowki, nie podlegajagcy natychmiasto-
wemu wypowiedzeniu i korzystajacy z urlo-
pow.

2. Robotnicy zasadniczej obsady (Stamm-
arbeiter), ktérzy chociaz nie pracujg w da-
nej firmie stale, regularnie sg jednak zacig-
gani przez nig do pracy w razie potrzeby.

3. Robotnicy okolicznosciowi.

Firmy wiec bedg mogly zadaé przez
Urzgd Pracy zatrudnienia swych ro-
botnikéw zasadniczej obsady. Jednakze row-
noczes$nie wprowadza sie zmiane szycht dla
wszystkich robotnikéw portowych. W razie
ograniczenia czasu pracy bedzie stosowane
rozne traktowane kategoryj: niezonatych,
zonatych z matg rodzing (2 dzieci) i z duza
rodzing. Prasa gdanska podkresla, iz zarzga-

RUCH TOWAROWY TRZECH WIELKICH
PORTOW KONTYNENTALNYCH POL
NOCNEGO MORZA W R. 1934.

Trzy najwieksze porty kontynentalne
Europy — Rotterdam, Hamburg i Antwerpja
w r. 1934 nie ujawnity w rozwoju mchu
jednakowej tendencji, ktéora zapanowataby
tylko w razie wyraznie zaakcentowanej ten-
dencji ,wyjscia 'z kryzysu", dotad jeszcze
nie charakteryzujgcej ekonomicznego zycia
Europy, jak kazdy z trzech portdw dawat

sobie rade z kryzysem, — ilustruje ponizsza
tabelka:
Przywéz (w mil. ton metr.)
1933 1934
Rotterdam 10.023 12.034
Wielki Hamburg
(wraz z Altong itd.)  9.586 9.901
Antwerpja 7.214 7.944
Wywo6z (w mil. ton metr.)
1933 1934
Rotterdam 6.570 8.164
Wielki Hamburg 4.941 4.669
Antwerpja 6.714 7.297

Najwiekszy wzrost ruchu towaréw wy-
kazat Rotterdam, tak na wejsciu jak i na
wyjsciu. Hamburg minimalnie zwiekszyt
przywo6z i prawie o tylez zmniejszyt wywéz.
Antwerpja nieznacznie poprawita swdj ruch
przywozowy i wywozowy. O znacznem 0zZy-

dzenie jest realizacja tego co juz zostato za-

prowadzone w Gdyni.

ZNAKOWANIE TOWAROW PRODUKCJI
MIEJSCOWEJ W W. M. GDANSKU.

W Dzienniku Urzedowym W. M. Gdan-
ska z dn. 16. I. ukazato sie rozp. o oznaczaniu
towarow wytworzonych w Gdansku, rozpo-
rzagdzenie to ma na celu podniesienie jakosci
towaréw gdanskich. Oznaczane by¢é winny
towary wywozone na terytorjum W. M. Gdan-
ska i na tem terytorjum sprzedawane, nie pod-
legajg za$ obowigzkowi znakowania towary
eksportowane. Karane bedzie zardwno niedo-
petnienie obowigzku znakowania towarow
gdanskich jak ioznaczenie towarow nie pocho-
dzacych z Gdanska. Przepisy szczegdtowe
wykonawcze, ktdre bedg mogly przewidywac
pewne wyjatki, zostang wydane przez Senat.
Rozporzadzenie o znakowaniu wchodzi w zy-
cie z dniem 1 kwietnia 1935 r.

wieniu mozna wiec mowi¢ tylko wzgledem
Rotterdamu z jego okrggto 20% -owym wzro-
stem ruchu towarowego. Rotterdam miat jed-
nakze wieksze cofniecie sie liczb dla obrotu
towarowego wzgledem lat przedkryzyso-
wych i teraz ma wiecej do odrobienia. Oto
jak przedstawia sie poréwnanie roku 1934 z
rokiem najlepszego ruchu (1929), dla wszyst-
kich trzech portéw:

W skaznik

Obrot ogdlny  wzgledem

1929 1934 1929 r.
Rotterdam 27.969 20.198 72,2
Hamburg 20.241 14,570 71,9
Antwerpja 19.436 15.241 78,4

Jak wida¢ Antwerpja obecnie wysuneta
sie w obrocie towarowym ,na druigie miej sce,
a przytem blizej od innych dwu portéw jesi
stanu przedkryzysowego.

PROJEKT UTWORZENIA REGULARNEJ]
LINJI JUGOSLOWIANSKIEJ.

Wedtug informacji fachowej prasy za-
granicznej jugostowianskie towarzystwo o-
kretiowe Brodarsko Akcioniersko Drustvo
,Oceania" zamierza utworzy¢ linje regular-
na pomiedzy portami adrjatyckiemi — Susak.
Sibenrk. Split i Dubrownik a portami za-
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chodnio europejskiemi Lizbong, Bordeaux,
Hull, Londyn, Antwerpja, Rotterdam, Am-
sterdam, Hamburg, Kopenhaga; koncowym

portem tej limji miataby by¢ Gdynia.

PROJEKT LINJI REGULARNEJ
WARNA — GDYNIA.

Wedtug innej informacji zagranicznej
projektowana jest linja Warna — Gdynia.
Na linji kursowa¢ mialyby dwa statki, je-
den butgarski i jeden polski.

WIADOMODCI CELNE,

WSKA'ZOWKI OGOLNE DLA EKSPORTE-
ROW POLSKICH DO BRAZYLJI.

Przy eksporcie do Brazylji nalezy
uwzgledni¢ nastepujace kwestje zasadnicze:
Rynek brazylijski, pomimo znacznego

rozwoju przemystu rodzimego w ostatnich la-
tach, pozostaje nadal terenem zbytu szeregu
fabrykatow i potfabrykatow, oraz przedsta-
wia dla wywozu polskiego szerokie mozliwo-
Sci eksportowe. Handel i konsumcja sg oparte
W znacznej mierze na imporcie z zagranicy,
wobec czego Brazylja przedstawia oddawna
teren powaznej ekspansji miedzynarodowej
i konkurencji niemal wszystkich eksporteréow
Swiata.

Najwiecej zainteresowane panstwa w ek-
sporcie do Brazylji i penetracji kapitatéw w

tym kraju (Anglja, St. Zjedn. Am. Poin.,
Niemcy, Francja, Wtochy, Portugalja, Ho-
landja, Szwecja, Japonja, Finlandja, Belgja

itp.) posiadajag w Brazylji wtasny i od szeregu
lat zaprowadzony aparat ekspansji gospodar-
czej (firmy bankowe miejscowe, wzgl. filje
firm krajowych, banki, tow. nawigacyjne
i ubezpieczeniowe), ktory jest gtdwnie przy-
stosowany do interesow danego kraju macie-
rzystego.

Importer brazylijski, wobec doskonale
zorganizowanego nacisku eksportowego z in-
nych krajow i ustalonej opinji o danych arty-
kutach, nie interesuje sie blizej, a zwtaszcza z
wiasnej inicjatywy, artykutami eksportu pol-
skiego. Wzmozenie jednak ekspansji eksportu
polskiego na rynku brazylijskim nie natrafia
na zasadnicze przeszkody, o ile dane artykuty
bedg konkurencyjne, oraz oferowane i dostar-
czone zgodnie z wymogami i potrzebami ryn-
ku. Towary polskie importowane do Brazylii
korzystajg ze stawek minimalnych brazylij-
skiej taryfy celnej.

Najskuteczniejszym sposobem umieszcza-
nia towaréw na rynku brazylijskim jest posia-
danie przedstawiciela, lub wysytanie komiwo-
jazer6w. zaopatrzonych w odpowiednie ma-
terjaly handlowe (cenniki, wzory, katalogi,
materjaly reklamowe).
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NOWY PORT WEGLOWY NA MORZU
CZARNEM.

Odkryte w Gruzji ztoza weglowe
Tkwarszeli, w poblizu miasteczka Ochemszi-
iry nad Czarnem Morzem pomiedzy portami
Poti a Suchumem majg dawaé¢ wegiel wyso-
kowartosciowy, wobec czego przystgpiono
do budowy portu w Ochemsziry. W koncu
drugiej piatiletki wydobycie osiggna¢ ma
1 mil. ton rocznie, port za$ ma by¢ przysto-
sowany do eksportu 400 tys. ton wegla rocz-
nie. —

EKSPORTOWE

Tranzakcje eksportowe do Brazylji za-
wierane sg prawie zawsze na zasadzie c. i. f.
(cost, insurance, freight) port brazylijski, czyli
ze cena, asekuracja i fracht obcigzajg ekspor-
tera. Importerzy brazylijscy wobec silnej kon-
kurencji réznych panstw na rynku miejsco-
wym, przyzwyczajeni sg do jaknajwygodniej-
szych warunkéw i nie biorg zupetnie pod
uwage ofert f. o. b. port zaladowania.

Cto i formalnosci w zwigzku z odprawg
celng przy kalkulowaniu cen c. i. f. nie inte-
resujag eksportera polskiego, gdyz idg na ra-
chunek importera brazylijskiego. — Warunki
zaptaty przy tranzakcjaeh eksportowych do
Brazylji bywajg rézne: ptatnos¢ gotdwka za
dokumentami, w wiekszos$ci jednak wypad-
kéw na kredyt od 45 dni do 120 dni od daty
wystawienia trat. Dokumenty winny by¢ wy-
stane w taki spos6b, aby doszty do rgk impor-
tera przed nadejSciem towaru, w przeciwnym
bowiem wypadku importer jest narazony na
dodatkowe koszta i trudno$ci w zwigzku z
brazylijskiemi przepisami celnemi.

Dokumentem wymaganym przy imporcie
do Brazylji jest faktura konsularna, ktéra
eksporter, wzgl. ekspedytor, winien przedsta-
wi¢ w 5-ciu egzemplarzach, wraz z 5-ciu egz.
faktury handlowej, konsulatowi brazylijskie-
mu do zawizowania; wymagany jest rowniez
komplet z 4-ch konosamentéw, ktdre muszg
by¢ rowniez zawizowane w odpowiednim
konsulacie brazylijskim.

Ponadto, w zwiagzku z ograniczeniami w
obrocie dewiz i przydziatem ich z ramienia
Banco do Brasil po kursie oficjalnym (60 proc.
faktury), jest wymagane poswiadczenie fak-
tury handlowej przez kompetentng lokalng or-
ganizacje gospodarczg, ktérg winna stwier-
dzi¢, ze cena, uwidoczniona w fakturze, od-
powiada biezgcym cenom eksportowym.

W szystkie dokumenty (trata, faktura han-
dlowa, faktura konsularna i konosamenty)
winny by¢ we wszystkich pozycjach zgodne,
przyczem specjalng uwage nalezy zwrécié na
zgodno$¢ waluty, sum, wagi, znakowania
i ilosci sztuk. Niedociggniecia pod tym wzgle-



dem powodujg znaczne trudnos$ci dla impor-
terow brazylijskich, oraz dodatkowe koszty
i kary celne. P. 1L E.

ZMIANY SYSTEMU KONTYNGENTOWE-
GO W HOLANDJI.

Zmiany w systemie kontyngentéw holen-
derskich, przewidujg podziatl krajow impor-
tujacych na dwie grupy. Do pierwszej grupy
nalezg kraje posiadajace z Holandjg uktady,
uprawniajace do pozyskania procz ustawowo
naleznych kontyngentéow jeszcze kontyngen-
tow specjalnych. Polska zalicza si¢ do tej gru-
py obok Niemiec, Belgji, Francji. Hiszpanji,
Witoch i Czechostowaciji.

Pozatem nowe zarzgdzenia przewidujg, ze
firmom holenderskim, ktére poczynity pod-
czas tat, przyjetych za podstawe ustalenia
wysokosci kontyngentow pewne inwestycje,
lub ktore rozszerzyty swe lokale handlowe
i przemystowe, przydzielone by¢ moga nie-
wielkie dodatkowe kontyngenty z tem jednak
zastrzezeniem, ze firmy te bedg wykorzysty-
waty przystugujgce im ustawowo kontyngen-
ty na import towar6w w Holandji niewyra-
bianych.

W instrukcjach wydanych dla holender-
skich importerow Biuro Kryzysowe podkre-
$la konieczno$¢ stwierdzenia moznosci pozy-
skania pozwolen wwozu przed udzieleniem
firmom zagranicznym zamdwienia na importo-
wany towar.

Przystugujgce Polsce kontyngenty majg
by¢ wydawane kwartalnie (w wysokosci 14

przystugujgcych rocznie ustawowych i nor-
malnych kontyngentow). Biuro Kryzysowe
ma przystagpi¢ do przydzielenia importerom

wszystkich kontyngentow na biezagcy kwartat
(L. 1. — 1. 4. 1935).

OGRANICZENIA DEWIZOWE | PRZY-
DZIAL DEWIZ DLA POLSKI WE
WLOSZECH.

Wprowadzone we Wioszech ograniczenia
dewizowe, nie stanowig wedtug miarodajnych
oSwiadczen witadz wioskich — zadnych utrud-
nien ptatnosci w stosunku do zobowigzan
kupcow wtoskich wobec Polski. Przydziat de-
wiz na pokrycie eksportu polskiego nie jest
i nie bedzie w dalszym ciggu ograniczany, a
dewizy wydawane bedg w kolejnosci zgtoszen
w bankach upowaznionych do wystawiania
dewiz. Dekrety dewizowe pomyslane sg jako
instrument ocbrony waluty wtoskiej przed
spekulacja, a nie majg na celu ograniczenia
obrotéw handlowych zwtaszcza z krajami, z
ktéremi wymiana towarowa nie napotyka na
przeszkody, jak np. z Polska.

W praktyce przydziat dewiz dokonywa-
ny jest po przedstawieniu faktury, Swiadec-
twa pochodzenia oraz dowodu wystawionego
przez wioski urzad celny, stwierdzajgcego, ze
towar zagraniczny wszedt na terytorjum cel-
ne Wioch i zostat oclony.

Nalezy zaznaczy¢, ze do dekretu krél. z
dnia 8 grudnia 1934 roku Nr. 1942 zostaly
wprowadzone zmiany odnos$nie obowigzku
zglaszania Bankowi Wtoskiemu wysokosci,
posiadanych  wierzytelnos$ci  zagranicznych
wzglednie obligacyj zagranicznych tub wio-
skich, emitowanych zagranicg.

Mianowicie wtoskie banki, firmy, spotki,
osoby prawne, majace swa siedzibe we Wio-
szech lub posiadtosciach, winny skladaé¢ ze-
znania o zmianach w wysokosci posiadanych
wierzytelno$ci zagranicznych itp., ktére na-
stapity po 31 grudnia 1934 — co miesigc —
zamiast co dni 15 Natomiast wszyscy inni
obywatele wioscy w krolestwie, jak i posia-
dtosciach, winni zgtaszaé zmiany w wysoko-
§ci posiadanych wierzytelnosci zagranicznych
itp. co trzy miesigce, zamiast co dni 15.

Pozatem zostaje natozony na obywateli
obowigzek zgtoszenia réwniez tych wierzy-
telnoSci zagranicznych, ktére nabyte zostaly
juz po 31. 12. 1934. P.1.E, :

IMPORT BLACHY CYNKOWEJ DO MA-
ROKKO.

Marokkio! importowato w r. 1933 nastepu-
jace ilosci blachy cynkowej:

z Belgji 102 tony 178.000 frs
z Pranej i 62 toiny 127.000 frs
inne kraje ltony 1.000 firs

Razem 165 toin 306.000 frs

Blacha cynkowa uzywana jest w Marok-
ko prawie wylgcznie dio. krycia dachéw pro-
wizorycznych szop i budynkdw gospodar-
czych, nalezagcych do Dyrekcji Robot Publi-
cznych, pozatem nie znajduje ona w Marok-
ko wiekszego zastosowania gtdwnie ze wzgle-
du na ciepty klimat. Budynki w Marokko
posiadaja poziome dachy wykonane z ce-
mentu, z wyjatkiem matej iloSci zabudowan

fabrycznych, ktére majg dachy z falistej
blachy zalaznej i cynkowej.
Wyjatkowe zastosowanie znajduje bla-

cha cynkowa w okresach walki z szarafcza,
mianowicie dla powstrzymania jej posuwa-
nia sie na ziemi robione sg zagrody z blachy
cynkowej gtadkiej od 50 do 75 cm. wyso-
kosci. —

Przemyst rzemies$lniczy w Marokko u-
zywa w bardzo matej ilosci blache cynkowa,
bowiem prawie wszystkie przedmioty uzytku
domowego (wiadra, wanny i 1. p.) sg ardtpor-
towane z zagranicy w stanie gotowym.

Marokko importuje nastepujgcy gatunek

blachy cynkowej:
a) blacha cynkowa w zwojach, arkuszy roz-
miardw 2X1 mir. przy numeracji technicz-
nej od Nr. 7 do Nr. 15. Cena tego gatunku
blachy wynosi (gatunek belgijski ,la vieille
montagne") 127 — 130 fr. fr. za 1 q cif Casa-
blanca.



Nieznaczny import blachy cynkéwej do
Marokka ttumaczy sie konkurencjg zelaznej
blachy ondntowanej i galwanizowanej, ktora
sprzedawana jest w paczkach po 10 arkuszy
rozmiarow: dtugos$¢ 5-10 stop ang., szerokosé
wynosi 8 fal po 3 pouces ang. GrubosS¢ tej
blachy wynosi 5/10 mm. Cena: 82,50 —e 85 fr.
fr. za 1 q cif Casablanca.

Wobec tego, ze Belgja jest gtownym
eksporterem blachy cynkowej do Marokka,
blacha polskiej produkcji mogtaby znalezé
nabywcow tylko w wypadku konkurencyj-
nosci cen.

DOSTAWY KOMPLETOW SKRZYNKO
WYCH DO INDYJ HOLENDERSKICH.

W zwigzku z istniejgcemi w Indjach Hol.
mozliwosciami zbytu kompl. skrzynk. triplexo-
iwych, nalezy zwrécié uwage, ze ,,The Rubber
Trade Association of London", obejmujgca
wiekszosé produkcji Swiatowej kauczuku,
wprowadzita z koricem roku 1934 specjalne
przepisy, dotyczgce opakowania kauczuku,
przeznaczonego na eksport. Przepisy te ma-
ja zastosowanie do wszystkich kontraktow
c. I, f. i f. o. b. w odniesieniu do wszystkich
krajow za wyjatkiem Standéw Zjednoczo-
nych i Kanady. Maja one réwniez zastoso-
wanie i do eksportu kauczuku z Indyj Ho-
lenderskich.

W mys$l tych przepisow, skrzynie, do-
puszczone do opakowania kauczuku, muszg
by¢ nowe, sporzadzone z tripitexu z jedna-
kowego gatunku drzewa. Deseczki majg
mie¢ grubos¢ minimalna 4 mm. i muszg scho-
dzi¢ sie zupeinie szczelnie. Muszg by¢ one
dobrze wykonczone. Cata skrzynia winna

wazy¢ niemniei jak 13 tbs w chwili zatado-
wania na statek i niemniej jak 1214 ibs po
przybyciu doi portu przeznaczenia, #tgcznie

z drewnianemi kaniami, obiciami btaszane-
nii i gwozdziami. Same czes$ci triplexoWe win-
ny wazvé (bez kantow) 9 i po6t Ibs na skrzynie
w chwili przybycia dio portu przeznaczenia.
Standartowy wymiar skrzyA wynosi 24 cale
X 19 cali. Kanty drewniane winny by¢ gta-
dzone, a okucia metalowe winny odpowiadac
30 standartowym kalibrom birminghamskim
(30 Birmingham Standart Gauge). Niestoso-
wanie sie do powyzej podanych przepisow
date odbiorcy prawo do dochodzenia wszel-
kich share o uszkodzenie towaru, wynikaja-
cych z jakosci opakowania.

Powyzsze przepisy, stosowane w Indjach
Holenderskich, spowodowaty pewng pod-
wyzke cen kompletow triplexowych oiraz
zwiekszenie importu towaru europejskiego
w tym zakresie.

Rownoczesnie jednak, wedle wiadomos-
ci prasowych z Singapore, tamtejsi ekspor-
terzy kauczuku prébujg pakowac ten arty-
kut na eksport w podwdjne worki papiero-
we. Rezultaty podobno sg zupeinie zadowa-

lajace. W razie szerszego zastosowania tego
nowego i taniego sposobu pakowania, zapo-
trzebowanie na powyzej podany standarto-
wy triplex moze idee zmniejszeniu.

ZWOLNIENIE IMPORTEROW TOWAROW
POLSKICH OD SKEADANIA ZA-
SWIADCZEN PODATKOWYCH W JU-
GOSELAWJI.

Wydziat Dewizowy jugostowianskiego
Min. Finanséw zarzadzit, na skutek podje-
tych ze strony Poselstwa R. P. staran, zwol-
nienie importeré6w towardw polskich od (obo-
wigzku sktadania zaswiadczeh podatkowych
wymaganych przy wptacaniu naleznosci za
importowany towar. Odnosne polecenie zo-
statlo wydane przez Ministerstwo Finansow
Bankowi Narodowemu.

WYSYLANIE PRZESYLEK PRZEZ KON-
STANCE DO PALESTYNY.

Konsulat R. P. w Tel-Avivie zaobserwo-
wat czeste wypadki, w ktorych polscy nadaw-
cy drobniejszych przesytek w komunikacji
polsko - rumunsko - lewantynskiej via Kon-
stanca do Palestyny, — nie przesytajg odbior-
com dokumentéw nadawczych, potrzebnych
do odbioru danej przesyiki.

Mozliwem jest, ze eksporterzy nie odroz-
niajg tych ,listbw przewozowych - konosa-
mentdw", wydawanych przez polskie Urzedy
Stacyjne odrazu franco port odbiorczy, od
kolejowych listow przewozowych, ktdrych
adresat nie musi przedktada¢ przy odbiorze
towaru. Liczg wiec, ze przesytka bedzie adre-
satowi doreczona bez przedtozenia dokumen-
tow zatadowczych.

Tymczasem list przewozowy - konosa-
ment jest papierem morskim, ktéry moze by¢
cedowany zapomocg indosu, tak, ze przedio-
zenie jego jest legitymacjg do odbioru towaru.
Jezeli wiec adresat zgtasza sie «. 0dbidr bez
iego dokumentu, wtadze celne odmawiajg wy-
dania towaru, poniewaz nie posiadajg zad-
nych dowodéw na to, ze konosament nie zo-
stat w miedzyczasie przeniesiony na inng 0so-
be. ktora zgtosi sie po towar.

W wyjatkowych wypadkach mozna taki
towar wydoby¢, sktadaigc list gwarancyjny,
mogacy stanowi¢ dowdd, ze nikt inny sie nie
zgtosi, a dokumenty zostang dodatkowo przed-
tozone. Normalnie jednak towar pozostajac
w sktadach celnych, traci wartos¢; albo ulega
zepsuciu, a rownoczesnie narastajg koszty
magazynowe.

W celu unikniecia strat i innych trudno-
Sci, trzeba, by nadawcy przesytek w komuni-
kacji polsko - rumunsko - lewantynskiej wy-
sytali dokumenty nadawcze na adres odbior-
cOw natychmiast po wysytce towaru. Juz sa-
mo bowiem opdznienie w nadejsciu doku-
mentéw powoduje koszty magazynowe. Na-
dawca moze natomiact zawsze domagac sie od



polskich urzedéw' kolejowych wydania du-
plikatu takich listdw przewozowych-konosa-
mentoéw, o ile potrzebuje ich do swoich aktow.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ
P. 1. EE W OKRESIE OD 17 DO 27 STY-
CZNIA 1935 R.

AUSTRALISKI ZWIAZEK.
1934 r. wprowadzono caly szereg zmian w
celnej australijskiej.

Z dniem 7 grudnia
taryfie

AUSTRJA. W Dzienniku tJstaw z dnia 7 stycz-
nia 1935 r. ukazato sie rozporzgdzenie, na mocy kto-
rego wprowadzony zostaje z dniem 1 marca rb. przy-
mus znakowania krajem pochodzenia importowane-
go ryzu.

BRAZYLJA. Wedtug informacyj prasowych, wo-
bec zaptaty raty diugéw ptatnej 14. I. 35 w wys. 525
tys. £. w 'bankach londynskich zostat tymczasowo za-
wieszony przydziat dewiz na cele importu z zagranicy.
Z tych samych informacyj wynika, ze zarzadzenie to
stanowi¢ ma wstep do planowanej zmiany ustawodaw-
stwa dewizowego, ktére w mys$l przewidywan ma by¢
ztagodzone.

CZECHOSEOWACIJA. Z waznoscig od 17. I. 1955
zaszeregowany zostal do systemu pozwolefdiowego
przywo6z ferrosilicium z poz. 428a.

Ferrosilicium z poz. 428 ex c) podlega reglamen-
tacji od 28 grudnia 1954 r.

EGIPT. Z dniem | stycznia 1955 r. obowigzuje
przedktadanie $wiadectw pochodzenia przy imporcie
nastepujacych artykutéw: masta, jaj, pszenicy i maki
pszennej, ryzu nietuskanego, kukurydzy, cukru, her-
baty, orzechéw ziemnych, kopry, fosfatéw natural-
nych, amonjum, wapienia, drewna iglastego obrobio-
nego, celulozy, skér bydlecych, weilny owczej, nafty
oczyszczonej, zelaza lanego i stopow, zelaza i stali,
miedzi i t. p. Swiadectwa te muszg by¢ w konsulacie
egipskim legalizowane.

EKWADOR. W dniu 5. 1. 1935 weszty w zycie
podwyzki stawek celnych dla wielu artykutow w wys.
50% dotychczasowych stawek. Ustawa przewiduje
mozno$¢ udzielania znizek we wzajemnych uktadach
handlowych, jednak bez stosowania klauzuli najwigk-
szego uprzywilejowania. Do towar6w japonskich sto-
suje sie doptate w wysokos$ci 100%.

Ustawa z 17 listopada 1954 zniosta obowigzek od-
dawania 25% dewiz pochodzacych z eksportu kauczuku
i kapeluszy stomkowych.

ESTONJA. Zagraniczne i krajowe S$rodki ptatni-
cze moga by¢ przekazywane zagranice drogag przeka-
z6w pocztowych tylko za pozwoleniem Banku Eston-
skiego. Bez zezwolenia wolno przekazywa¢ tylko kwo-
ty do wysokos$ci 5 koron dziennie, przyczem podsta-
wianie innych oséb do przekazéw jest karane. Prze-
sytki za pobraniem réwniez wymagajg pozwolenia
Banku estonskiego.

W zwigzku z zawarciem traktatu z Niemcami
wprowadzit rzad caty szereg zmian w taryfie celnej
estonskiej, wprowadzony zostal m. innemi szereg uzu-
petnien, jak réwniez zmianom ulegta nomenklatura.
Wiekszo$¢ zmian posiada charakter bardziej technicz-
ny, jednakze wprowadzono réwniez cta ochronne.

Zwyzce ulegty cta na kukurydze, soczewice, groch
i fasole. — Podwyzszone zostato réwniez cto na kasze.
— Pozatem wymieni¢ nalezy wprowadzenie cta na na-
wozy sztuczne importowane w workach, ktére wynosi
obecnie 0,0025 koron od 1 Kkg.

FINLANDJA. Z premij eksportowych korzystaja
nastepujace produkty hodowlane: masto, ser thusty,
sery pudetkowe wysoko-ttuste, jaja kurze, wieprzowi-

na, Swinic zywé, mieso reniferowe. Kontrole nad
udzielaniem premij i cenami rynkowemi sprawuje
urzad rolniczy przy Min. Rolnictwa.

GRECJA. Nowy system handlu zagranicznego
wejdzie w zycie dopiero z dniem 1 kwietnia 1935 r,,
a nie, jak poprzednio zamierzano," | stycznia 1935 r.

H1SZPANJA. W hiszpanskim Dzienniku Ustaw
z dnia-2 grudnia 1934 r. ogtoszony zostat dekret mi-
nisterstwa przemystu i handlu, ustanawiajgcy kontyn-
gent na wegiel drzewny na rok 1935 w wysokosci
32446 m:l; ilos¢ ta odpowiada przecietnemu importowi
w latach 1951/33. Rozdziat kontyngentéw miedzy po-
szczeg6lne panstwa dokonywany bedzie, przez Miedzy-
ministerjalng Komisje.

lilSZPANJA. Ustanowione zostaly na rok 1955
kontyngenty na nastepujace artykuty: poz. 622 mater-
jaty elektryczne transformatory, dynamomaszyny itp.
2050 g. — poz. 268 blacha zelazna i stalowa — 12-2792. —
poz. 722 — wozy cigezarowe — 11622 kg — poz. 826
esencje kwiatowe — 45013 kg — poz. 499 c) motory
spalinowe — 14510 g.

IRLANDJA. Rozporzadzeniem z dnia 15 stycznia
1935 r. z mocg obowigzujacg od dnia 16 stycznia rb.
skontyngentowany zostat import poAczoch i skarpetek
z jedwabiu naturalnego i sztucznego.

Obnizone zostaty premjc wywozowe na $winie
z 53% na 28% ad val.; stonine z_28 na 22%%.; stonineg
z 24 na 20 s. od cws. i wieprzowine z 15 s. na 12 5. —
od cws.

Na okres od 3 grudnia 1934 do 31 stycznia 1935
ustanowiono nowe premje wywozowe na zywe indyki
eksportowane do W. Brytanji i po6inocnej Irlandji
w wysokos$ci cta angielskiego. Premja wywozowa na
indyki -bite pozostaje bez zmiany (5 d. od 1 Ib.)-

1SLANDJA. Dekretem z dnia 16 listopada 1934 r.
zmonopolizowano import zapatek i bibutki papiero-
sowej.

NIEMCY. W Dzienniku Ustaw z dnia 19 stycznia
1935 r. ogtoszone zostato rozporzadzenie, wprowadza-
jace zmiany w niemieckiej taryfie celnej; powyzszemi
zmianami objete zostaty pozycje 74 i 75, (drewno de-
bowe, bukowe, jesionowe itp.) poz. 76 — drewno de-
bowe, bukowe — 1,50 od kwintala, lub 12 RM od 1 ms
i poz. 192 — otreby sprowadzone dla celéw uszlachet-
niajgcych otrzymanie po przemiale jeczmienia, owsa
i grochu jadalnego — bez cta (dod. 2 RM — 1 q.) Dla
innych otragb niz wyzej wymienione, sprowadzonych
dla celéw pastewnych i dla potrzeb rolnictwu cto wy-
nosi do 31 marca 1955 r. — 2 RM — ¢q. — dla otrab
jeczmiennych i otrzymanych z przerébki grochu —
I RM za 1 g. poz. 194. — Odpadki z przerébki kleju
/ kukurydzy sprowadzane dla celéw pastewnych do
dnia 31 marca 1955 r. optacajg cto w wysokosci 1 RM
za 1 q. Powyzsze rozporzadzenie wchodzi w zycie
z dniem 11 lutego 1935 r.

NORWEGJA. Z dniem | stycznia 1935 r. wejdzie
w zycie znizka cta na Swieze jabtka i gruszki i bedzie
wynosi¢ 20 drow + 80% dodatku tj. tgcznie 36 drow
od 1 kg (dot. 40 dréw + 80% tj. 72 dréw od 1 kg).

STANY ZJEDNOCZONE. Z dn. 15 lutego 1935 r.
wejdzie w zycie dekret prezydenta obnizajagcy stawke
celng na piwo z 1 na 0.50 $ od I galonu.

WENEZUELA. Rozporzadzeniem z dnia | listo-
pada 1954 r. wprowadzono przymus przedktadania
Swiadectwa pochodzenia przy imporcie smalcu, $wia-
dectwa te muszg by¢ legalizowane.

WLOCLIY. Zakaz przywozu migsa wieprzowego
wprowadzony dekretem z dn. 5 12. 34 r. nie odnosi sie
do transportow przeznaczonych do stref wolnoctowych.



MOZLIWOSCI HANDLOWE |

FIRMY ZAGRANICZNE POSZUKUJACE KONTAK-
TU Z EKSPORTERAMI POUSKIMI.

Agenturowa firma w Johannesburgu
Afrykanska) interesuje sie objeciem przedstawiciel-
stwa polskich wytwdérni artykutéw ceramicznych,
garncarskich, instrumentéw muzycznych i wyrobéw
zegarmistrzowskich (tanie zegarki, zegary, budziki
itp.) P/452/59/Z.

Powazna firma w Capetown interesuje sie im-
portem butelek wszelkiego rodzaju z Polski P/451/63/Z.

Firma czechostowacka interesuje sie¢ importem
odpadk6éw szklanych (skorup.) .P/1448/63/Z.

Firma wioska pragnie objgé¢ przedstawicielstwo
polskiej fabryki waédek i likierow. P/1087/32/Z.

(Unja Pol.

PRZEMYSt | HANDEL RYBNY

BUDOWA CHLODNI SLEDZIOWEJ

W GDYNI.

juz w najblizszych dniach rozpisany be-
dzie przez Urzad Morski w Gdyni przetarg
na rozbudowe Chtodni Rybnej. Przetarg do-
tyczy¢ bedzie budowy gmachu skladowego
o0 czterech poziomach (parter i trzy pietra) o
podstawie okoto tysiagca metr. kwadr, i ogdl-
nej pojemnosci okoto 30 tysiecy catych be-
czek $ledzi po 160 kg. kazda. Na kazdym po-
ziomie bedzie dwie do czterech komor skta-
dowych.

Dotychczasowa Chiodnia Rybna posiada
nieproporcjonalng do swej pojemnosci insta-
lacje chtodnicza. Tak, urzadzenia chtodnicze
Chtodni Portowej przy nabrzezu Polskiem
przy wydajnosci chtodniczej tylko dwa ra-
zy wiekszej magazynuje 20 razy wiecej to-
waru.

W zwigzku z powyzszern izolowane ko-
mory chtodni $ledziowej (nowej) beda chio-
dzone za pomoca istniejacych urzadzen ma-
szynowych w dotychczasowej Chiodni Ryb-
nej i przewidziana jest tylko jedna dodatko-
wa sprezarka dwustopniowa, amoniakalna.
Kosztorys nowej chtodni wyniesie ok. miljo-
na ztoitych. Stanie ona pomiedzy Halg Ryb-
ng a magazynem S$ledziowym w pierwszej
linji; nabrzeza angielskiego.

Istnieje obawa w kotach zainteresowa-
nych sktadowaniem przedniejszych gatun-
kow $ledzi w Gdyni, ze budowa chtodni Sle-
dziowej ze wzgledu na pewne formalnosci
moze sie op6znié, przez co w jesieni r. b. nie
bedzie mogta by¢ oddang doi uzytku. Gdyby
natomiast chtodnia zostata wykonczona w
sierpniu dochdéd z eksploatacji jednego se-
zonu przy peineni wykorzystaniu jej datby
wptywu 50.000 ztotych.

Uruchomienie chtodni Sledziowej bedzie
miato dla rozwoju gdynskiego handlu solo-

EKSPORTOWE

Pirma w Montrealu (Kanada) interesuje sie im-
portem wyrobéw szklanych z Polski. P/2164/63/Z.

Firma belgijska poszukuje dostawcéw wlosow
uzywanych do fabrykacji peruk dla lalek. P/1951/
69/Sz.

Firma angielska poszukuje dostawcow: przybo-
row sportowych, papieru, wyr. szklanych, oraz obu-
wia z podeszwami drewnianemi, uzywanemi przez
rybakéw i robotnikéw- P/1751/21/Sz.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach, uzy-
ska¢é moga zainteresowani eksporterzy w Pafnstwo-
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nale-
zy powota¢ sie na odnosny numer. Firmy, ktére nie
pozostawaty dotychczas w blizszym kontakcie z In-
stytutem, winny nadesta¢ jednocze$nie swe referencje.

NA WYBRZEZU

nym $ledziem decydujgce znaczenie, gdyz
Gdynia bedzie miata mozliwosci sktadowania
i dysponowania niezaleznie od porg, roku
wszelkiemi gatunkami solonych $ledzi, stajac
sie przez to w petneni tego stowa znaczeniu
samodzielnym os$rodkiem handlu $ledzio-
wegol —

KRONIKA

- CENY NA SLEDZIE SOLONE NA RYNKU
GDYNSKIM. W porcie rybackim w Gdyni notowano
15-go lutego nastepujgce cany za oclone $ledzie solone,
loco wagon part rybacki, za jedng calg beczke, za
gotowke w zitotych.

SLEDZIE OKRESU YARMOUTH:

Importowane angielskie ,,YarmouthX¥ Smali mat-
ties | trade 85, takiez ordinary 78, takiez t. zw. tréjka
Bloomfieldsa (jednej z trzech angielskich znanych
firm) 86, matties | trade 85, takiez ordinary 78, takiez
.trojka" 86, matfulls | trade 89, takiez ordinary 78.
spemts 65.

Importowane holenderskie, sezonu Yarmouth.
Smali matties ordinary 7t. matties ordinary 72, mat-
jnlls ordinary 73.

SZKOCKIE SLEDZIE:

Importowane angielskie matties 80.
ISLANDZKIE SLEDZIE:

Oryginalne islandzkie matjasy 88.
NORWESKIE SLEDZIE:

Tak zwane islandzkie przerobione (behandelte)
65, Slee i Vaar z r. 1933 — 30, takiez z r. 1954 — 33.
takiez z roku 1935 — 36. Sledzie ciete (Schneideherin-
ge) 30/40 sztukowe do 50/60 sztuk na kg z grudnia
1934 roku 83.

Wobec braku szkockich matjaséw prébuje sie za-
prowadzi¢ na rynku wszelkiego rodzaju namiastki
»Ersatze”, do ktédrych zaliczy¢ mozna norweskie lekko
solone $ledzie, przygotowywane specjalnemi sposoba-
mi. | tak mamy t. zw. ,Slofuls-matjesy"”: petne, o za-
wartoéci od 375 do 425 sztuk $ledzi w duzej beczce



i prozne, o ilosci od 775 do 825 sztuk S$ledzi w duzej
beczce, sprzedawane loco wagon, oclone w cenie od
52 do 54 zl za 1/1' Czylimduzg beczke. Inny gatunek
.matjeséw norweskich” o ilosci 475—500 szt. $ledzi w
potdwce (mala beczka) sprzedawano, oclone, po 96 zl
za dwie potéwki.

Inne ryby importowane: oclone, franco wagon,
w groszach za kg: dorsze dunskie oczyszczone bez
gtéw, Swieze 60 gr za kg; Belgja. $ledzie Swieze w
lodzie 9 do 12 szt. na kg 46 gr za kg; Norwegja: $ledzie
Swieze w todzie 4 'szt. ina kg 52 gr za kg; $ledzie za-
mrozone 56 gr za kg.

Przerobka uszlachetniajaca z importowanego su-
rowca F-a POLONIA: oclone, franco wagon: S$ledzie
solone, francuskie, petne .za /1 t. zn. duzg beczke 65 zi,
$ledzie solone, belgijskie puste za 1/1 beczke 60 zk
$ledzie solone szwedzkie, 30/40 do 50/60 na kg za I/l
beczke 72 zi, $ledzie solone, oryginalne jarmuckie, Il
trade 75 zt, w $rode 20 bm. oczekiwany statek z Belgji
ze §ledziami $wiezemi w lodzie, od 8 do 11 sztuk na kg
46 gr za kg oclone.

Polskie potowy: szproty $wieze, ptacito PZRM. ry-
bakom 6 gr za kg, szproty Swieze ptacity wedzarnie
na potwyspie 6,6 gr za kg, szproty Swieze ptacity we-
dzarnie w Gdyni 7 gr za kg; szproty wedzone, sprze-
dawaty wedzarnie, wagonowo od 32 gr do 36 gr za kg:
szproty w oliwie, skrzynie a 100 puszek, za puszke A kg
57 gr—Gdynia; szproty w oliwie, z dostawg do miejsco-
wosci w Polsce 62 gir; szproty <w oliwie, z produkcji ze-
sztorocznej 40 gr — Gdynia; toso$ Swiezy maty, pta-
cono rybakom w Helu 416 gr/kg: toso$ duzy, ptacono
rybakom w Helu 432 gr/kg.

Na rynku solonych $ledzi ceny bez zmian: nao-
k6t odczuwajacy sie brak niektérych gatunkéw S$ledzi
nie prowadzit do zwyzki, lecz do wybiegéw w formie
wprowadzania gatunkéw zastepczych, o .nizszej cenie.

Ich wieksze lub chociazby i mniejsze powodzenie do-
wodzi, ze sita nabywcza rynku nie siega obecnego wy-
sokiego poziomu cen. Wobec zblizajgcego sie postu
nie mozna sie spodziewaé zatamania sie cen, jednakze
i wiekszego ozywienia w zasadniczych gatunkach nie
(nalezy sie spodziewa¢ i raczej $ledzi¢ .nalezy dalsze
ozywienie z nowowprowadzanemi gatunkami, nie maja-
cemi jeszcze nawet dobrze ustalonej marki.

REALIZACJA BUDOWY ZAMRAZALNI RYB
MORSKICH W GDYNI. Morski Instytut Rybacki w
,Gdyni, przekazat Ministerstwu P. i Handlu zebrane
oferty na budowe zamrazalni o wydajnosci 20 ton ryb
,na dobe, ktéra to zamrazainia ma by¢ zainstalowana
w pomieszczeniach Chtodni Rybnej. W najblizszych
tygodniach ma by¢ uruchomiona réwniez druga zamra-
zalnia w magazynie POLONJI w porcie rybackim
w Gdyni. )

- POLSKA SZKOLI MOTORZYSTOW - RYBA-
KOW DLA DALEKOMORSKICH POLOWOW. Jak
wiadomo w potowach na Morzu Pétnocnem zatrudnia
,sie obecnie tylko rybakéw polskich, wykonywnjgeych
czynno$ci najmniej ptatne, rybakoéw poktadowych
zwyktych. Nie maimy jeszcze kapitanéw i rybukow-
mechanikéw dla parowcéw czy motorowcow rybackich
rybotéwstwa $ledziowego. Aby temu zaradzié, rozpocz-
nie sie juz w biezagcym tygodniu w lokalu Szkoty Mor-
skiej w Gdyni, kurs mechanikéw rybakéw, ma ktéry
przyjeto wytgcznie tylko 20-tu rybakéw, ktérzy o<j-
byli praktyke na statkach MEWY jedynego polskiego
tow. dla potowdéw $ledzi na Morzu Pétnocnem. Po ukon-
czenie kursu przewidziana jest dalsza praktyka, nu
statkach MEWY zimujacych w Gdyni, ktére przed let-
nim wyjazdem na potowy $ledzi odbedg rejsy szkol-
nie na morzu Battyckiem. Koszta kursu mechanikéw
pokry¢ ma Morski Instytut Rybacki i Tow. Datek. Pol.
MEWA.

RYNEK PRODUKTOW SPOZYWCZYCH

SYTUACJA NA RYNKU ZIEMNIACZANYM.

Miesigc styczen rb. z powodu silnych
mrozow i 'innych warunkdw atmosferycz-
nych nie nadawat sie do obrotu ziemniaka-
mi. Zresztg corocznie w handlu ziemniacza-

nym miesigc ten stanowi t. zw. loikres mar-
twy. Jedynie dokonywano sprzedazy w
drobnym detalicznym handlu i to przewaz-

nie w sklepach spozywczych. Za 1 kg ptaco-
no do 10 groszy loco skiad.

Eksporterzy ziemniakéw zaréwno jad. jak
i sadzeniakOw czynig bardzo intensywne za-
biegi o ulokowanie na europejskich rynkach
zibytu powazniejszych ilosci. Dlatego zarow-
no Zwigzek Eksporterow Ziemniakéw w To-
runiu jak i indywidualni eksporterzy w mie-
sigcu styczniu penetrowali rynki zbytu, co
dato pozytywne wyniki.

Istniejg pewne mozliwosci ulokowania
ziemniakow-sadzeniakéw w Belgji i we Kran-
eji, jednak juz w styczniu eksporterzy ho-
lenderscy zjawili sie na rynku belgijskim.

oferujagc sadzeniaki po bardzo niskich ce-
nach i na korzystnych warunkach zapiaty.
Konkurencja dla polskiego eksportu jest dla-
tego dos$¢ niebezpieczna, ze firmy eksporto-
we polskie “pracujgce poza Zwigzkiem EKk-
sporterow Ziemniakéw w Toruniu, sktadajg
oferty w sposob chaotyczny i nieuzgodniony,
utatwiajgc konkurencji utrzymanie sie ryn-
ku, gdyz wystepuje ona zwarcie i jednolicie.

Zawarto juz pierwsze kontrakty na do-
stawe sadzeniakéw do Belgji. natomiast ze
wzgledu na trudnosci o charakterze restryk-
cyjnym na rynku francuskim dotychczas do
Francji nic nie sprzedano.

Pozatem kupcy zagraniczni maja dobrze
zorganizowany kredyt eksportowy, podczas
gdy w Polsce zagadnienie to wymaga opra-
cowania i realizacji.

W Poznanskiem za uznane sadzeniaki
odmian eksportowych otrzymujg producenci
od zt 5—6. Mniejwiecej te same ceny ptacone
sg i na Pomorzu za towar pierwszorzednej
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jakosci, znakomicie sortowany i bez worka.
Sadzeniakéw ziemniacznych eksporterzy nie
poszukuja.

WYDAWN 1CTWA

REGLAMENTACJA HANDLU ZAGRANI
CZNEGO.

Zgodnie z zapowiedziami ukazato sie na-
ktadem Izby Przem.-Handl. w Warszawie wy-
dawnictwo pt. ,Reglamentacja handlu zagra-
nicznego", stanowigce zbior przepiséw i in-

KOMUNIKATY

ZEZNANIA O DOCHODZIE TYLKO DO
1 MARCA.

Jak komunikuje ministerstwo skarbu, w
mys$l przepisow ordynacji podatkowej ter-
min sktadania zeznan o dochodzie na rok
podatkowy 1935 dla os6b fizycznych uptywa
zdn. 1 IIl. W tym samym terminie osoby, o-
howigzane do sktadania zeznan o dochodzie
powinny uisci¢ przedptate na podatek docho-
dowy w wysokosci potowy kwoty, jaka przy-
pada od zeznanego dochodu.

W latach poprzednich termin sktadania
zeznan 'byt rok rocznie przesuwany o dwa

Tak wiec w styczniu zapoczatkowano
sezon intensywnych wysitkow o zdobycie
rynkéw zbytu na polskie ziemniaki.

formacyj z zakresu reglamentacji obowigzu-
jacej w Polsce. Uzupetnienia do wydawnic-
twa tego drukowane bedg w ,Informatorze
Eksportowym" w formie dodatkéw bezptat-
nych, na luznych kartkach ze wskazaniem
rozdziatu, do ktérego sie odnosza i strony, za-
miast ktérej majg by¢ wiozone.

miesigce, a wiec z 1 marca na 1 maja. W roku
biezagcym rozporzadzenie ministra jskarbu,
ogtoszone wczoraj, przesuneto termin skia-
dania zeznah i uiszczania przedptaty tylko
dla oséb fizycznych, prowadzacych w . 1934
prawidtowe tub uproszczone ksiegi i tylko
0 jeden miesigc, a wiec do 1 kwietnia.

Dla os6b, nie prowadzacych ksiag, obo-
wigzuje nadal termin 1 marca, ktéry przesu-
niety nie bedzie.

Osoby te zatem muszg ztozy¢ zeznania o
dochodzie oraz uisci¢ przedptate na podatek
dochodowy na rok podatkowy 1935 w termi-
nie do tej daty.

ODJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen vorbehalten)

Do portow battyckich: Gdynia — Gdansk — Tallinn — Kotka — Helsingfors
Baltic Ports: Gdynia — Danzig — Tallinn — Kotka — Helsingfors

.Zegluga Polska" S. A.

Daty odjazdow -

Dates of sailings

Gdynia Gdansk Tallinn Helsingfors

sls wtorek sobota $roda sobota
Cieszyn 19. 2. 25. 2. 27.2. 2.3:
Capella 26. 2. 2.5. 6.3. 9.5.

Po 16 listopada br. statki powyzsze zawijajg do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.

Uwaga:
menty do wszystkich finskich portéw.

Notice:

Przy dostatecznych tadunkach statki zawijaja do Wyborga i Leningradu.

Bezposrednie konosa-

Calls to Wiborg and Leningrad if reguired — Through Bills of Lading to all Finnish Ports. — The

communication with Kotka will be maintained after 17th November if reguired.

Do Tatlinna i Rygi

F. G. Reinhold Ltd.

s/s Skigold — z Gdyni 25. 2.
Do Rygi (Riga)

Ferdynand Prowe,

Sp. z o. o.

Odjazdy — Sailings

Gdynia

sls poniedziatki
Hector 18. 2
Egeria 25. 2

Ryga
Srody
20,2

27.2.



Do Kopenhagi (Copenhagen
P gi (Cop gen) F. G. Reinhold Ltd.

s/s Liber - z Gdyni 21. 2 s/s Tiber - z Gdyni 28. 2

Uwaga: Bezposrednie frachty do dunskich portéw prowincjonalnych, Islandji, Wysp Faroer, New Yorku

. i portéw Morza Srédziemnego. . D ,
Notice: Through B/L to Danish Ports, Iceland, Faroes, New York an to Mediterra— nn P~rt

Do Stockholmu
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Marieholm — z Gdyni 26. 2

Zegluga Polska S. A.
s/s Hanestrom V — z Gdyni 23. 2

Do Stockholmu i Goteborga
Rummel & Burton
s/s Fior di Mandorlo — z Gdyni 12, 3.

Do Helsingborg — Malmo — Goteborg

Behnke &
S/s Egon — z Gdyni 25. 2

Do Aarhus — Odense
F. G. Reinhold Ltd.

zIm Klemens — z Gdyni 25. 2,
Do Kalmaru
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marieholm — z Gdyni 26. 2
Do Ahus — Malmo — Halmstad — Helsingborg — Goteborg
Bergenske Baltic Transports Lid
s/s lwan — z Gdyni 22. 2.

Do Ktajpedy (Memel)
Bergenske Baltic Transports Ltd
s/s Marieholm — z Gdyni 26. 2

Da Hamburga (Hamburg)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk

sls wtorki i soboty wtorki i sobotv
Yictor 23. 2. 26. 2.
Lisbeth 26. 2. 2. 3

.Zegluga Polska" S. A.
s/s Tczew — z Gdyni 19. 2. — z Gdanska 23. 2

Uwaga: Bezpos$rednie frachty do wszystkich portéw transatlantyckich, angielskich, $rédziemnomorskich
oraz do portéw potozonych nad taba.

Notice: Through B/L to all Transatlantic, English and Mediterrannean Ports and Elbo Ports.

Do Oslo i innych wschodnio-norweskich portéw (Moss — Kambo — Drammen)

(Oslo and other East-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Akershus — z Gdyni 22, 2 s/s Akershus — z Gdyni 8. 3.
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Do Stavanger — Bergen — Trondheim i innych zachodnionorweskich portéw

(West-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd

s/s Ursa — z Gdyni 20. 2

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich pdéinocno-,norweskich portéw, Petsamo (Finlandja), Islamlji
i Wysp Faroer.
Notice: Through B/L to all North-Norway Ports. Petsamo (Finland), Iceland and Faroes.

Do Rotterdamu (Rotterdam)

.Zegluga Polska"™ S. A
s/s Slask — z Gdyni 19. 2. — z Gdanhska 22. 2
js/s Chorzéw.— z Gdyni 26. 22 — z Gdanska i. 3.

Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdarska w kazdy piatek, z Rotterdamu w kazdg sobote. —
Poza wyzej wymienionemi statkami ,,Zegluga Polska“ przyjmuje tadunki do Rotterdamu na statek dodatko-
wy ,lrisen”, odchodzacy z Gdyni w soboty oraz z Gdanska w poniedziakki.

Uwaga: Bezposrednie konosamentydo Amsterdamu i in. portéwholenderskich  oraz do portéw renskich
Notice:  Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports andtoRhenishPorts.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk
sls poniedziatki i czwartki Srody i soboty
Ariadne 18. 2. 20. 2.
Condor 21. 2. 23. 2.
Oscar Friedrich 25. 2. 27. 2.

Uwaga: Bezpos$rednie konosamenty dowszystkich portéw transatlantyckich i portéw nadrenskich.
Notice: Through B/L to all Transatlantic and Rhenish Ports.
Do Antwerpji (Antwerp)

.Zegluga Polska" S. A
Odjazdy—Sailings

sls Gdynia  Gdansk Antwerpja
Slask 19. 2. 22..2. 21. 2
Irisen 26. 2. 13. 9.3.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o
s/s Condor — z Gdyni 21. 2. — z Gdanska 23. 2

Do Amsterdamu
F. G. Reinhold Ltd.
s/.s Merope — z Gdyni 18 2. s/s Hebe — z Gdyni 24. 2

Do Londynu
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A

(Polish British Steamship Co. Ltd.)
s/s Lech — z Gdanska 29. 2. — z Gdyni 2. 5

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

s/s Baltonia — z Gdanska 19. 22 — z Gdyni 21. 2

Do Hull
Polsko-Brytyjskie low. Okretowe S. A
(Polish British Steamship Co. Ltd.)
s/ls Lwéw —z Gdanska 20. 2. — z Gdyni 21. 2.
s/s Lublin — z Gdanska 27. 2. — z Gdyni 28. 2,
Do Leith — Grangemouth — Aberdeen

F. G. Reinhold Sp. z o. o.
s/s Majorca — z Gdyni 22. 2 s/s Helder — z Gdyni 1 3.
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Do portow francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) Le Havre

La Pallice — Bordeaux
F. G. Reinhold Ltd.

s/ls Skjold — z Gdyni 25. 2

Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands) Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa, S-ta Cruz de la

Palma )
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Larache — z Gdyni 1 5.
taduje bezposrednio do Las Palmas.

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona - Sevilla — Gibraltar — Casablanca — Mazagan -
Mogador - Port Lyautey - Laroche - Rabat - Saffi - Agad.r-Ydla Alhucemas -

Tetuan — Fedbala
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Larache — z Gdyni 1 3.
Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferrol i Yilla Garem o ile zaofiarowane w dostatecznej ilo$¢l

Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezposrednie najmniej 300 ton.

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona Marsylja Genua
Livorno — Neapol — Catania — Messina — Palermo
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Canadia - z Gdyni 19. 2. s/s Hibernia — z Gdyni 22.2

taduje rowniez bezposrednio do Port Yendres.

Napoli — Liyorno — Genua — Catania — Casablanca — langer — Ceuta Melilla
Oran — Algier — Tunis — Marseilles

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Charkéw — z Gdyni 20. 2. s/s Tomsk — z Gdyni 22, 2

Genova — Napoli — Catania — Livorno — Messina — Palermo

Rummel & Burton
s/s Fior di Mandorlo — z Gdyni 12. 3.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji — portow Morza Czarnego
(Alexandria — Piraeus — IstanbuJ — Beyrouth — Jaf.fa — Haiffa)

Polska—Lewant, Agencja Okretowa

s/s Ferneko — z Gdyni 25. 2. m/s Yikingdand — z Gdyni 25. 2
m/s Hemland — z Gdyni 9. 3.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portéw lewantynskich,
Noticei Through B/L to all Levante Ports.

Do Nowego Yorku (New York) - Filadelfji (Philadelphia)

American Scantic Line

s/s Scanyork — z Gdyni 17. 2 s/s Carplaka — z Gdyni. 27. 2.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)
Linja Gdynia— Ameryka
s/s Putaski — z Gdyni 6. 3.
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Do Ameryki Potudniowej (South - America)

Polska Agencja Morska (PAM)

m/s Pedro Christophersen
m/s Pacific — z Gdyni 20. 3.

z Gdyni 21. 2.

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Aura — z Gdyni 24. 2

Gdynia — Cape Town, Algoa Bay, East London, Lorenco Maraues

Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s Hammaren — z Gdyni 28. 2

Gdynia — Daleki Wschod (Far East)

Do Penang — Port Swettenham — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kofee -

Yokohama (Takao — Llankow — Tsingtau — Tientsin — Dairen)

Polska Agencja Morska (PAM)

sls Dardanus — z Gdyni 2. 3.

Gdynia — Port Said — Karachi — Bombay, Madras, Calcutta, Rangoon

Bergenske Baltic Transports Ltd.

S/s Simla — z Gdyni 4. 3. s/s Ceylon — z Gdyni 25. 3.
Gdynia — Adelaida — Melbourne — Sydney — Newcastle — Brisbane
Polska Agencja Morska
STATKI OCZEKIWANE W GDYNI
Terminy przyjazddw moga ulec zmianom bez s/s JAEGERSBORG po drzewo, Rummel & Burton.
uprzedzenia. s/ls EARLSPARK z tadunkiem ziarenpalmowych,
Skrot ,lin“. oznacza statek kursujacy na regu- Reinhold,

larnej linji. Nazwisko lub firma za kazdym ze
statkbw oznacza maklera okretowego.

i? lutego:
s/ls CARPLAKA lin. z N. Yorku z pocztg i towarami,
A-S-L' ” .
s/s KNUT dodatk. z drobnica, Reinhold.
s/ls TORUN po wegiel, PAM.
18 lutego:
s/s BORE IX lin. z Ptdn. Ameryki z towarami, Ber-
genske.
s/s BALTONIA (lub 20-go via Gdansk) z Londynu
lin. z towarami, P. Z B. Ii.
s/ls LWOW (lub 20-go via Gdarnsk) z Hull lin. z towa-
rami Polbryt.
s/s SLASK lin. z Helsingforsu i Tatlinna z towarami,

Zegluga Polska.
s/s ARIADNE
sls
s/s

sls

lin. z Rotterdamu z towarami, Prowe.
MEROPE z Amsterdamu lin. z towarami, Reinhold,
ITECTOR lin. z Bremy z drobnicg, Prowe.

JUSTI z tadunkiem S$ledzi norweskich, Bergenske.
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s/s TAAT po wegiel, Rummel & Burton.

s/ls STEINSTAD po wegiel, Polrob.

s/ls RAMAWA po wegiel, Bergenske.

s/s NIDARIIOLM po wegiel, Behnke & Sieg.

19 lutego:
m/s TROLLEHOLM lin. z portéw Gulfu z bawetng
. z,omem. Bergenske.
s/lg URSA po lad. do zach. Norwegji, Bergenske.

s/ls CANADIA lin. dla tad. do portéw Srédziemnomor-
skich, Bergenske.

s/s CIESZYN lin. z Antwerpji i Rotterdamu z drobni-
Gh Zegluga Polska.

s/s TCZEW lin- z Hamburga z drobnicg, Zegluga
Polska.
s/s LOG po wegiel, Behnke & Sieg.
20 lutego:
s/Is KATOWICE z Rotterdamu z koprg i drobnicg

dodatk., PAM., Zegluga Polska,

s/sLIBAU lin. z zach. Szwecji, Behnke & Sieg.

s/ls CHARKOW z portéw italskich lin. z owocami,
Reinhold.



s/s TIBER lin. z Kopenhagi z drobnica. Reinhold.
s/s YICTORIA po wegiel, PAM.

fls POSSEHL po wegiel, PAM.

s/s ALBERT po wegiel, Speed.

s/s MERCUR po wegiel, Speed.

~

21 lutego:
s/s TARNAN dodatk. z Rotterdamu z drobnicg, Ze-
gluga Polska.
s/s CONDOR z Antwerpji i Rotterdamu z drobnica,
Prowe.
a/s PEDRO CHRISTOPHERSEN z Ptdn. Ameryki lin.
z towarami, PAM.

s/s BIANCA po siarczan amonu, PAM.
s/s LAGOE po wegiel, Behnke & Sieg.
s/s ONNETAR po wegiel, Behnke & Sieg.

22 lutego.
s/

n

HIBERNIA z pomaranczami i po wegiel, Bergenske,

Behnke & Sieg.

s/ls BOTHNIA z pomarafnczami, Bergenske.

s/s HANESTROM V ze Stockholmu i
z drobnicg, Zegluga Polska,

s/s IWAN z zach. Szwecji z drobnicg. Bergenske.

s/s MAJORCA po drobnice do Leith, Reinhold,

s/s TOMSK lin. z portéw italskich z tow.. Reinhold,

s/s BRAYORE ze ztomem i drobnicg, PAM.

sls TORBRAND z tad. $ledzi, Bergenske.

»

Norrkoping

23 lutego:

-s/s AURA lin. po tadunek do Rio, Santos, Buenos Ai-
res, Bergenske.

s/ls CALABRIA lin. z portéw wioskich i hiszpanskich
z droib. i owocami, Bergenske.

s/s VICTOR lin. z Hamburga a drobnica, Prowe.

s/s TRIO po cukiem, PAM.

s/s KJELL po wegiel, Bergenske.

s/s SOLSTAD po wegiel, Bergenske.

'S/s BERTIL po wegiel, Bergenske.

24 lutego:

s/s FERNEBO lin. po tadunek na Lewant, Bergenske.

s/s SAGAPORACK lin. z N. Yorku i Filadelfji z pocztg
i towarami, Am. Scantic Line.

s/s WILNO z Livorno z tytoniem. PAM.

s/s SKJOLD lin. z portéw francuskich via Kopenhaga

z drobnicg, Reinhold,
s/s HEBE lin. holenderski z Amsterdamu z drobnica,
Reinhold,

s/s BORGA po wegiel, PAM.

Telefon 15-84.

Sprzedaz wegla i koksu gornos$lagskiego

Adres telegraficzny:

25 lutego:

s/s SCANIA lin z portéw wtoskich
drob. i owocami, Bergenske.

s CAPELLA z Helisingforsu i Tallinna z drobnica,
Zegluga Polska,

s/s LECH (lub 27-go via Gdansk) z Londynu z towara-

i hiszpanskich z

~

S

mi, Polbrit.

s/s LUBLIN (lub 27-go via Gdansk) lin. z Hull z to-
warami. Polbrit.

s/s EGON lin. z Goteborgu i Malmo z drobu.,, Behn-

ke & Sieg.

,$/s EGERIA lin. niem. z Bremy z towarami, Prowe.

k/m CLEMENS lin. z Odense/Aarhus z towarami, Rein-
hold.

s/ls OSKAR FRIEDRICH lin. z Rotterdamu z drobnica,
Prowe.

z/Im CHRISTEL YIENNEN po wegiel, Behnge & S.

s/s AVON po wegiel, Behnke & S.

s/s SYLYIA po wegiel, Bergenske.

26 lutego:

m/s YIKINGLAND lin.
Bergenske.
s JAEDEREN lin. z zach. Norwegji, tylko dla wyta-
dowania. Bergenske.
§/s MARIEHOLM. lin. ze Stockholmu i Ktajpedy z dro-
bnica, Bergenske.
s/s CHORZOW lim. z Rotterdamu z drobnicg. Zegluga
Polska. )
s/s ORISEN lin. z Antwerpji z drobnica, Zegl. Polska,
s/s LISBETH lin. z Hamburga z towarami, Prowe.
s/s VIBORG po wegiel, Behnke & S.

dl-a wytad. i tad. na Lewant,

~

S

27 lutego:

,s/s CARPLAICA lin. po tad. do N. Yorku
American Scantic Line.

/s TIBER lin. z Kopenhagi z drobnicg, Reinhold.

;s/s TEDDY po cukier, PAM.

s/s SUDSEE po wegiel, PAM.

i Filadelfji,

28 lutego:

m/s STUREHOLM lin. z partéw Gulfu z bawetng i zto-
mem. Bergenske.

m/s HAMMAREN lin. z Pdrp.-Zach. Afryki z towarami
i nasionami oleistemi, Bergenske.

s/s HUNDYAAG dodatk. lin. z Rotterdamu z drobn.
i bananami, RAM, Zegluga Polska,

s/s PHOEBUS lin. z Rotterdamu z towarami,

s/s ERIKSBORG po wegiel. Bergenske.

s/ls HANS BROGE po wegiel, Bergenske.

Prowe.

»

,O RIENT™
Inkaso —

Gdynia

— Clenie — Magazynowanie

Wszelkiego rodzaju ekspedycja ledowa — Morska przeprowadzka
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Plaszcze — ubrania oraz
wszelkie artykuty meskie

poleca w wielkim wyborze

K. TURZYNSKI, Gdynia — ul. Swietojariska 9

TELEFON 1593

Kapelusze ,,Goepperta“ i ,,Hiickla®

JE — WELNY - JEDWABIE - PLOTNA I T. D.
KUPISZ NAJLEPIEJ TYLKO W FIRMIE

WOJCIECH MIKOLAJCZYK

GDYNIA, ul. Swietojafiska

I KONFEKCJE DAMSKA - MESKA - GALANTER-

ADAM TOMASZEWSKI

NOWOCZESNA ORGANIZACJA
URZADZEN BIUROWYCH

Gt O Y N I A

ULICA SWIETOJANSKA
(W domu gdzie Izba Przemystowo -Handlowa

KONTA BANKOWE: KOMUN. KASA 0SzZCZEDNOSCI
GDYNIA —_ - - — P. K. O. POZNAN NR. 212.75N

TELEFON NR. 1055

Hurtowy i detaliczny sktad

papieru, materjatow pismien-

nych iartykutéw biurowych.
Ksiegowo$¢ przebitkowa.

Powiekszywszy zakres dzia-
tania, zaopatrzytem sktad
swoj w duzy wybor towaru.

Dostawy do urzedéw i biur
po niskich cenach.

Korzystne z'ré6dto zakupu dla
odsprzedawcow.



