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Charakter prawny umowy O prace marynarza

Robotnik lgdowy, zawierajgc umowe o
Prace, przystepuje do wspolnoty pracy, do
Wspolnoty zawodowej — poza jednak czasem

sWej pracy wzgl. zakresem obowigzkéw, dy-
sponuje swobodnie swym czasem wolnym
1swojg osobg. Podporzagdkowanie jego praco-
dawcy ogranicza sie jedynie do sfery i dzie-
dziny pracy, o ktdrg sie umowit. Poza orbite
jych obowigzkéw nie siega wtadza rozkazo-
dawcza, wzgl. mozno$¢ wydawania polecen
Ze strony pracodawcy. Robotnik moze odmo-
wi¢ wykonywania pracy a odpowiedzialno$¢
Jego za podobny akt samowoli jest jedynie
pywilng. W kazdym razie do wykonania przy-
jetych umownie obowigzkéw zmuszony by¢
Rie moze. Inaczej marynarz, ktdrego organy
bezpieczenstwa na wniosek kapitana moga
zmusi¢ zapomocg stosownych zarzadzen do
spetnienia swych obowigzkéw. Warsztat pra-
cy jest dla robotnika przymusowem miejscem
jego pobytu jedynie w godzinach pracy, po-
mijajac szczeg6lne obowigzki nadzoru lub
pieczy. Natomiast statek jest dla marynarza
nietylko jego warsztatem pracy, lecz rowniez
przymusowem miejscem zycia przez caty czas
jego zaciagu. Na ladzie wszelka praca, poza
godzinami pracy, moze mie¢ miejsce tylko w
razie zgody inspekcji pracy i musi by¢ wy-
nagradzana jako praca nadgodzinowa. Nato-
miast na statku marynarz moze by¢ o kazdej
porze dnia i nocy pociggniety do pracy do-
datkowej, jezeli jest ona konieczng dla za-

bezpieczenia statku przed grozacem niebez-
pieczenstwem, a nawet i w innych wypad-
kach, ktore mozna okresli¢c zbiorowem mia-
nem pojecia pracy w interesie statku, jego ta-
dunku i os6b na nim sie znajdujacych.

X tych paru przyktadéw, ktére moznaby
mnozy¢ przez zacytowanie szeregu postano-
wied z ustawy z dnia 2 czerwca 1902 r. o or-
dynacji zeglarskiej, zwanej u nas ustawg o
stuzbie marynarza, wynika zupetnie wyraz-
nie, ze umowa 0 prace marynarza wychodzi
poza ramy obligatoryjnego stosunku umowne-
go, ze wkracza ona w dziedzine przepiséw
majacych charakter publiczno - prawny i w
konsekwencji swojej pocigga ona wspdlnote
bytowania i zycia na statku, oraz poddanie
sie catemu systemowi obowigzkéw stypulo-
wanych ustawowo, z wyraznym celem ochro-
ny interesu 0s6b i majatku, przewozonych
droga morska. Marynarz wiec nie jest jedynie
pracobiorcg w lgdowem tego stowa znaczeniu
— jest on cztonkiem zorganizowanej spotecz-
nosci, ktorg pozwalam sobie nazwaé spotecz-
noscig okretowa, majacag za zadanie cele wyz-
sze, niz zarobkowy cel jednostki, bedacy mo-
torem dziatania pracownika lagdowego. Cele
te streszczajg sie w wypetnianiu funkcji tran-
sportu morskiego, majacego zarowno duze
znaczenie z gospodarczego punktu widzenia
danego panstwa, jak i narazonego sitg rzeczy
na niebezpieczenistwo ze strony zywiotu mor-
skiego. Te dwa elementy transportu morskie-



go naktadajg na marynarza szereg obowigz-
kow, wychodzacych poza ramy prywatno-
prawnej umowy o prace, obowigzkéw, za ktd-
re nie otrzymuje on zadnego ekwiwalentu,
zadnej doptaty, bedacej zasadniczym warun-
kiem umowy o prace. Sg to obowiazki wyz-
szego rzedu, typu spotecznego, obowigzki ma-

jace na uwadze zycie i dobro innych czton-
kow spotecznosdci okretowej, jak rowniez
i dobro statku, oraz tadunku. Nie ulega wat-
pliwosci, ze kazdy obywatel ma szereg obo-

wigzkéw, ptynagcych z potrzeby obrony kra-
ju, ochrony praworzadnosci itd., za ktére row -
niez nie otrzymuje wynagrodzenia. Nigdzie
jednak nie wigze sie¢ z zakresem pracy na lg-
dzie caty system Srodkdw i zarzgdzen prewen-
cyjnych i represyjnych, jak to ma miejsce na
statku w stosunku do marynarza. Konsekwen-
cje ustawowe, jakie sie wigzg z prywatno-
prawng umowa O prace marynarza, rozsze-
rzaja znaczenie i charakter prawny tej umo-
wy — wyposazaja jag w skutki oparte na
prawie publicznem, a skutkiem tego nadaja
stosunkowi pracy na morzu wtasciwosci od-
rebne i podnoszg go do wysokos$ci specjalnej
instytucji prawnej, w ktérej elementy prawa
prywatnego i prawa publicznego sg S$cisle ze
sobg zwigzane. Dlatego tez umowe o0 prace
marynarza mozemy nazywa¢ umowga ,Sui ge-
neris“, a to tembardziej, ze podlega ona nad-
zorczej wtadzy .panstwa. Gzem bowiem in-

nem, jak nie kontrola nad powstawaniem
i rozwigzywaniem stosunku wumownego jest
t. zw. akt zaciggu, czyli zatwierdzanie listy

zatogi, wraz z rbwnoczesnem potwierdzaniem
tego faktu przez adnotacje w ksiazeczce ma-
rynarskiej, ze strony wtadzy administracji
morskiej? Panstwo zaznacza w tym akcie, jak
wielkg wage posiada nmowa 0 prace na mo-
rzu z punktu widzenia gospodarczych intere-
séw panstwowych, oraz ze wzgledu na troske,
jakg panstwo otacza zycie swych obywateli,
odrywajgcych sie niejako od jego terytorjum
panstwowego, oddanych na taske groznego
zywiotu i znajdujacych sie jedynie pod ochro-

ng kapitana i zatogi, ktérych sktad, kwalifi-
kacje i inne warunki pracy nie moga by¢
skutkiem tego obojetne dla wtadzy panstwo-
wej.

Ten odrebny zakres praw
marynarza nadaje peitng tres¢ réznej nomen-
klaturze robotnika i marynarza. Réwnoczes-
nie za$ uzasadnia roznice, jaka zachodzi po-
miedzy zwykta, ladowa, umowg o prace — a
umowa O prace na morzu, przez wtadze pan-
stwowga, w formie aktu zaciggu, kazdoczes-
nie zatwierdzang i skutkujacg szereg obowigz-
kow, opartych na przepisach prawa publicz-
nego. Ro6znice te, zasadnicze i istotne, sktonity
niewatpliwie ustawodawce do pozostawienia

i obowigzkow

tekstu rozporzadzenia o pracy robotnikéw w
tem brzmieniu, w jakiem je znamy — dla
ustawodawcy bowiem byto niewatpliwe i zu-

petnie jasne, ze robotnik nie jest marynarzem,

a pojecie marynarza nie pokrywa sie z poje-
ciem robtnika, tak samo jak i umowa o prace
na lagdzie nie jest rownoznaczng z umowg O
prace marynarza.

Powyzszej tezie moga zarzuci¢ obroncy
zasady stosowania do marynarzy ustaw lgdo-
wych, ze jednak w rozporzgdzeniu o pracow -
nikach umystowych ustawodawca dat w spo-
s6b wyrazny do zrozumienia, ze nie zamierza
niem objg¢ os6b zatrudnionych na statkach
morskich. Jezeli zatem istnieje zasadnicza
riznica pomiedzy marynarzem a robotnikiem,
czyli pomiedzy pracownikiem na morzu a
pracownikiem na lgdzie, i jezeli rdznica ta
nawet siega w dziedzine charakteru umowy o
prace — to ustawodawca powinien byt row-
niez i w rozporzadzeniu o pracownikach umy-
stowych uznac¢ te réznice za samo przez sie
zrozumiata, i nie stypulowaé¢ wyjatku, o ktéd-
rym wyzej mowa.

Zarzut ten bytby najpowazniejszym z ka-
tegorji argumentow obronnych, ktéremi po-
stuguje sie obdéz przeciwny, gdyby nie fakt,
ze na statku, a zwtaszcza na statku pasazer-
skim, zatrudniani sg pracownicy umystowi,
nie podpadajgcy ani pod pojecie marynarza,
ani pod pojecie oficera, wzgl. oséb z oficera-

mi zréwnanych, a wymienionych w par. 2
ustawy o stuzbie marynarza. W prawdzie
ostatni ustep tego paragrafu postanawia, ze

marynarzem w rozumieniu ordynacji zeglar-
skiej jest kazda inna osoba poza kapitanem,
oficerami statku, oraz osobami z oficerami
zrownanemi (lekarze, intendenci i ptatnicy),
to jednakze wynikatyby kolizje prawne w
zwigzku z zatrudnieniem na statkach niekto-
rych pracownikéw umystowych, jak np. och-
mistrzow, urzednikéw administracyjnych, a
nawet i cztonkow orkiestry, co do ktdrych
to ostatnich, judykatura sgdu najwyzszego wy-
powiedziata sie za zaliczeniem ich do kategor-
ji pracownikéw umystowych. Powstatyby
kwestje, czy osoby te, jakkolwiek uwazane za
marynarzy w S$wietle ordynacji zeglarskiej sa
pracownikami umystowymi czy nie i czy wo-

bec tego niektorych ich praw i obowigzkdw,
nieuregulowanych ordynacja zeglarska, nie
nalezy rozpatrywac¢ w Swietle przepisow roz-

porzadzenia o pracownikach umystowych. Dla
uchylenia tych watpliwosci i dla wykluczenia
podobnych kolizyj prawnych, wytgczyt usta-
wodawca, mojem zdaniem, osoby zatrudnione
na statkach morskich z pod dziatania rozporza-
dzenia o pracy pracownikéw umystowych.

Poza arsenatem argumentdw interpreta-
cyjnych, odnoszgcych sie do wyzej wspomnia-
nych ustaw, postuguje sie ob6z przeciwny rd-
wniez wzgledami stusznos$ci i wysuwa zastrze-
zenie, ze z uwagi na bardzo ciezka prace ma-
rynarzy nie mozna ich pozbawia¢ zdobyczy
socjalnych, ktdre osiggneli pracownicy lado-
wi, albowiem bytoby to rbwnoznaczne z nada-
niem marynarzom t. zw. ,privilegium odio-
sum .



Nikt nie bedzie usitowat zaprzeczyé¢, ze
Praca marynarzy jest ciezka, szczeg6lnie w
z*ych warunkach klimatycznych, lub atmosfe-
rycznych, lub tez w razie zaistnienia niebez-
pieczenstwa dla statku, w ktdrym to wypadku,
tak juz wyzej wspomniano, jest marynarz zo-
bowigzany do catego szeregu prac i wysitkow,
a nawet zobowigzany jest do narazania swo-
jego zycia dla dobra innych cztonkow spotecz-
nosci okretowej, ochrony statku i tadunku. To
tez wzgledy stusznosci przemawiatyby w calej
Peini za nadaniem marynarzom jak najszerzej
Pojetych praw socjalnych, gdyby nie sprzeci-
wiata sie temu z jednej strony powszechna
Praktyka przyjeta pod banderami obcemi, oraz
Wynikajace z tej praktyki konsekwencje natu-
ry ekonomicznej i konkurencyjnej.

We wszystkich marynarkach obcych pra-
na marynarza traktowana jest jako praca do-
rywcza, o charakterze niestatym, nie dajaca
Marynarzowi zadnych innych uprawnien, po-
za prawem do wyjscia na lad w porcie w chwi-
lach wolnych od pracy, prawem do urlopu
skromnie pojetego, o czem bedzie mowa nizej,
°raz prawem do bezptatnego leczenia w razie
choroby i wypadku, a w koncu i prawem re-
Patrjacji do portu ojczystego. Ekwiwalentami
te) pracy sg: 1) ptaca, prawie zawsze wyzsza
od ptacy robotnika lgdowego (w naszej flocie
handlowej przecietna ptaca marynarza wyno-
si okoto 20 zt mies. kalkulowana wraz z wy-
zywieniem i pomieszczeniem), 2) wyzywienie
Jakosciowo i iloSciowo stojgce pod wszystkiemi
banderami na wysokim poziomie, 3) pomiesz-
czenie na statku, 4) mozno$¢ zaciggu pod wszy-
stkiemi banderami.

Sytuacji tej faktycznej nie zmienity nawet
Ustawodawstwa najnowsze i to ze strony
Panstw, ktére wysuwajgc prymat spotecznego
baczenia pracy w swej ideologji panstwowo-
gospodarczej powinny, sitg rzeczy, wyposazy¢
Prace na morzu we wszystkie zdobycze ochron-
nego ustawodawstwa lgdowego. Okazuje sie
jednak, na przyktadzie ustawodawstwa so-
wieckiego, italskiego, a rowniez i najnowszego
Ustawodawstwa niemieckiego, ze panistwa te
ticzg sie powaznie z argumentami natury eko-
nomicznej i konkurencyjnej, przyznajac im
Pierwszenstwo przed koniecznoscig realizowa-
na gtoszonych zasad, wcielanych bezwarun-
kowo w zycie na ladzie.

W Rosji Sowieckiej jedynie czas pracy zo-
stat ustalony na $cisty okres 8-godz. z wyjat-
kiem prac zwigzanych z bezpiecz. statku itp.
(klauzule te spotykamy zresztg we wszystkich
Ustawodawstwach morskich wzgl. we wszyst-
kich umowach zbiorowych z pewnemi odchy-
leniami in plus albo in minus). Nalezy za-
haczy¢, ze 8-mio godzinny dzien pracy jest
Scisle przestrzegany w polskiej marynarce han-
dlowej i ma miejsce na morzu za pomocg t. zw.
stuzby wachtowej, to jest pracy odbywajacej
sie na zmiane co dwie lub cztery godziny.
12-godzinny dzien pracy ma szerokie zastoso-

wanie pod innemi banderami, w naszej za$ ma-
rynarce handlowej praktycznie jedynie w od-
niesieniu do zatogi poktadowej i to w podro-
zach pokrywajacych sie mniejwiecej z grani-
cami t. zw. zeglugi matej i na statkach nie
przekraczajgcych 2.600 ton rej. br. Natomiast
w marynarce niemieckiej, na podstawie ostat-
niego aktu normatywnego, jaki zostat wydany
w postaci t. zw. ordynacji taryfowej (Tarif-
ordnung) przez powiernika pracy (Treuhaen-
der der Arbeit) w dniu 1 grudnia 1934 r. —
8-godzinny dzien pracy zostat w wiekszosci
wypadkow zastagpiony przez dzien 12-godz.,
albowiem zaréwno granice ptywania nie zosta-
ty oznaczone, jakotez rozszerzono ten system
na zatoge maszynowgq, na statkach nie prze-
wyzszajagcych 2.000 ton br. Na uwage zastu-
guje réwniez postanowienie par. 15 umowy
zbiorowej w marynarce handlowej wiloskiej,
podpisanej juz za czasu stworzenia systemu
korporacyjnego, a wiec znajdujgcej sie pod
przewazajagcym wptywem nowego faszystow-
skiego ustawodawstwa socjalnego i efektyw-
nej kontroli panstwowej. Mimo to jednak,
wprowadza ta umowa rowniez 12-godzinny
dzied pracy na morzu dla zatogi poktadowej,
bez ograniczenia zasiegu ptywania i bez okres-
lania granicy tonazu.

Termin wypowiedzenia, ktéry w naszej
marynarce handlowej zostat ustalony, zgodnie
z powszechnie przyjetemi zwyczajami, na 48
godzin w porcie krajowym i ktory zdaniem
obroicow zasady rozciggniecia ustaw lgdo-
wych na prace na morzu, jest bardzo krzyw-
dzacy dla marynarza — nie wchodzi w wie-
kszosSci ustawodawstw wzgl. umoéw zbioro-
wych prawie zupeinie w rachube, albowiem
pod innemi banderami przyjmuje sie przewa-
znie marynarza na dang podrdz, czyli t. zw.
rejs, co ma czesto nawet miejsce i na liniach
regularnych. Np. w marynarce angielskiej, po
przybyciu statku do portu wszyscy cztonko-
wie zatogi sg automatycznie zwalniani i zadu-
szajg sie dopiero w dniu odjazdu statku. Sy-
stem ten pozwala armatorowi na duze oszcze-
dnosci, albowiem angazuje on w czasie postoju
statku robotnikéw lgdowych do wykonania ro-
b6t portowych, oczyszczenia statku itd., a na-
tomiast nie utrwala stosunku pracy z cztonka-
mi zatogi, a co zatem idzie, w praktyce nie jest
nwet obcigzony obowigzkiem udzielania im
bezptatnego urlopu.

Co do praw urlopowych, co do ktérych
zreszta w polskiej marynarce handlowej, na
podstawie postanowienia umowy zbiorowej,
wprowadzono te same terminy, co w odniesie-
niu do robotnikéw lgdowych, albowiem przy-
znano S-dniowe urlopy po jednym roku pracy
i 15-dniowe urlopy po trzech latach pracy —
postuze sie rdwniez przyktadem wyzej wspom-
nianych ustawodawstw dla podkreslenia r6z-
nicy, jaka zachodzi pomiedzy warunkami na-
sze,mi. o bcemi. Witoska umowa zbiorowa prze-
widuje w par. 51 pottora-dniowy urlop za kaz-



dy miesigc stuzby, jezeli statek wraca do portu
wyjsciowego, lub do portu wioskiego, jakkol-
wiek wiec teoretycznie czas urlopu wynosi 18
dni w roku, to jednak nie nalezy zapominac,
ze zbiegajg sie te pdttora dni udzielane w
kazdym miesigcu, czyli sumarycznie 18 dni
w roku z t. zw. prawem marynarza wyjscia
na lad. To prawo marynarza jest powszechnie
i zwyczajowo uznane pod kazdg banders.
Ustawodawstwo witoskie zrobito z rzeczy do-
tychczas praktykowanej i przez nikogo nie
kwestjonowanej, urlopowy przywilej maryna-
rza, nie obcigzajagcy faktycznie armatora wio-
skiego w wiekszym stopniu, niz to miato miej-
sce przed wprowadzeniem w zycie socjalnych
zasad faszystowskich.

W niemieckiej marynarce handlowej ur-
lop po 1 roku pracy wynosi 4 dni i zwieksza
sie po kazdym dalszym roku pracy o 1 dzien
az do osiggniecia maksymalnej granicy 20 dni
po 20 latach pracy u tego samego armatora.
Ten przyktad jest réwniez pouczajacy, albo-
wiem dowodzi on, jak dalece zasady ustroju
narodowo-socjalistycznego liczg sie z warun-
kami eksploatacyjnemu armatorow niemiec-
kich. We flocie niemieckiej 15-dniowy urlop
bedzie mogt osiggna¢ marynarz dopiero po
15 latach pracy u tego samego armatora, co
jest postanowieniem czysto teoretycznem, al-
bowiem niewatpliwie bardzo nikty jedynie
procent marynarzy bedzie zatrudniony przez
tak dtugi okres czasu w temsamem przedsie-
biorstwie. Natomiast w naszej marynarce juz
po 3 latach osigga marynarz 15 ptatnych dni

urlopu, przyczem nalezy zauwazy¢, ze mary-
narzy takich jest juz duzy odsetek.

Ustawodawstwo sowieckie przyznaje je-
dynie wypoczynki przy korcu tygodnia w ilo-
§ci 42 godzin, jednakze zastrzega dowddcy
statku daleko idgce uprawnienia, co do wy-
znaczania pracy rowniez i w tym okresie wy-
poczynkowym.

Tych pare najbardziej frapujgcych przy-
ktadow, jakkolwiek zaczerpnietych z dzie-
dziny rozwazan ekonomicznych, a nie praw-
niczych, mozna przeciwstawié¢ skutecznie za-
sadom stusznosci, wysuwanym w dyskusji o
charakterze prawnym.

Reasumujgc powyzsze uwagi, nalezy
scharakteryzowa¢ umowe o0 prace marynarza,
jako umowe o prace, rodzacg jednak pewne
specjalne skutki prawne. Catoksztatt stosun-
kéw prawnych, wynikajacych z tej umowy-
reguluje wyzej wspomniana ordynacja ze-
glarska z r. 1902, ktdra nie zostala uchylona
przez zaden akt ustawodawczy. Poglad ten
zostat przyjety prawie jednomySlnie przez
uczestnikéw Il Zebrania Naukowego Polskie-
go Stowarzyszenia Prawa Morskiego, ktdre
sie odbyto w Warszawie w dniu 18 lutego br-
i na ktorem referat (wygtoszony przez adw-
Wactawa Szyszkowskiego) i koreferat (wy-
gtoszony przez autora niniejszych uwag) o
pracy marynarza byty szeroko dyskutowane-
Temsamem interesujace to zagadnienie zostato
nalezycie oSwietlone — w braku odnosnej ju-
dykatury — przynajmniej w ptaszczyznie
rozwazan jurysprudencyjnych.

-lecie wywozu wegla przez Gdynie

Rok ubiegty zamknat 10-letni okres wy-
wozu wegla przez port gdynski, pierwsze bo-
wiem pionierskie transporty wegla skierowa-
no przez Gdynie juz w 1925 roku. Od tego
czasu wywoOz ten stale i wydatnie wzrasta za-
rébwno co do ilosci Wagowej, jak i procento-
wego udziatu Gdyni w ogdlnym eksporcie pol-

go wegla.

W pierwszym okresie pracy portu gdyn-
skiego wegiel odegrat najwazniejszg role i naj-
bardziej przyczynit sie do szybkiego rozwoju
portu, stanowigc najwyzszg pozycje jego obro-
tow. Jeszcze przed dwoma laty procentowy
udziat wegla w ogdlnych obrotach portu wy-
nosit powyzej 80%, dopiero rok 1933 stosunek
ten zmienit na korzys$é innych artykutow, ale
i w tym roku wegiel stanowit jeszcze trzy
czwarte obrotow portu.

Smiato mozna powiedzieé¢, ze tak samo jak
wegiel odegrat wazng role w rozwoju portu
gdynskiego, tak réwniez i Gdynia przyczyni-
ta sie do zdobycia dla polskiego wegla wielu
nowych rynkéw, na ktorych eksport wegla
ugruntowat sie mocno, a ktdry nie bytby do
pomyslenia bez wtasnego portu. Dzieki Gdyni
zdobyto dla wegla caty szereg nowych ryn-

kow nietylko w Europie ale i w innych czes-
ciach Swiata.

W pierwszych latach eksploatacji portu
eksportowalismy przez Gdynie wegiel zaled-
wie do kilku krajow. Prawie co roku zdoby-
waliSmy pare nowych rynkoéw, tak, ze obec-
nie wegiel polski idzie przez Gdynie stale do
25 krajéw, a przygodnie do kilku innych, do
ktérych wysytane sg transporty wegla tylko
sporadycznie.

Ogo6tem za 10-letni okres wywieziono
przez Gdynie 2?.178.500 ton wegla i 285.627?
ton koksu.

Wywéz ten w poszczeg6lnych latach
przedstawiat sie nastepujaco:

Rok W egiel Koks
1925 41.252 —
1926 394.144 —
1927 880.147

1928 1.758.232 —
1929 2.447.895

1930 2.954.381 8.872
1931 4.373.095 10.421
1932 4.352.159 14.934
1933 4.608.141 57.284
1934 5.368.862 194.116



, W pierwszych o$miu latach wywozu we-
?a przez Gdynie najwazniejszemi rynkami
,yly panstwa skandynawskie i battyckie, do-
.9u eksportowano ca 90% wegla. Poczynajac
wunak od 1933 r., na skutek zawarcia umow
kompensacyjnych miedzy Angljag a temi pan-
3 rynki te stopniowo kurczg sie i to

°sc powaznie. Mimo czesSciowej utraty wyzej
Nazwanych rynkdw, preznos¢ eksportu wegla
Przez Gdynie nietylko nie maleje, ale prze-
eiWnie, zwieksza sie. Spadek wywozu do
j zwecji, Danji, Norwegji, Finlandji i totwy,
vmpensujagc sie z nadwyzkg na rynkach
Panstw zachodnio - europejskich i basenu

Jorza Srodziemnego, a nawet na rynkach za-
morskich.

roku ubiegtym. Rok ten mozna uznaé za prze-
tomowy odnos$nie do kierunkéw wywozu we-
gla przez Gdynie. Jeszcze w 1933 r. panstwa
skandynawskie na czele ze Szwecjg oraz Fin-
iandja zajmowaty pierwsze miejsce w wywo-
zie, do ktérych to krajéw eksportowano 82%
catego wywozu wegla przez Gdynie. W roku
ubiegtym poza Szwecja, ktéra nadal zajmuje
dominujace stanowisko (32%), wzmiankowane
panstwa odsuniete zostaty na szoste, siédme
i 6sme miejsce, majgc przed sobg Italje, Irlan-
dje, Belgje i Holandje. Obecnie poza Szwecjg

najwazniejszemi rynkami sg dla nas Italja
i Irlandja.
Procentowy udziat poszczegélnych ryn-

kow w eksporcie wegla przez Gdynie w ostat-

Przesuwanie sie rynkow eksportowych nich kilku latach uwidoczniony jest w poniz-
Rynki 1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934
Skandynawskie 72,2% 76,4% 79,6% 71,3% 75,7% 61,2% 42,4%
Battyckie 19,9% 16,1% 11,0% 14,5% 9,2% 10,7% 4,2%
4ach.-europejskie 7,7% 5,4% 8,2% 12,8% 10,5% 19,2% 30,6%
Srédziemnomorskie 0,2% 1,8% 0,8% 0,8% 3,7% 8,3% 21,1%
Zamorskie — 0,3% 0,4% 0,6% 0,9% 0,6% 1,7%

Rok biezacy, wobec zawarcia polsko-an-
Sieiskiego porozumienia weglowego co do po-
dziatu rynkoéw, przyniesie przypuszczalnie
Pewng stabilizacje dla naszego wegla na do-
tychczasowych rynkach eksportowych. Prze-
widuje sie nawet utrate niektérych, a przede-
wszystkiem irlandzkiego. Pociggng¢ to moze
Za sobg, co jest bardzo prawdopodobne, ogol-

OBROTY TOWAROWE GDYNI
1935 ROKU.

Obroty towarowe portu gdynskiego za
miesigc luty br. przedstawiaja sie nastepuja-
co; 0go6Iny obrét zamorski tgcznie z obrotem
przybrzeznym wynidst 485.675,2 i. (w stycz-
niu 597.527,3 t) z czego na obrot zamloirsfci
przypada 483.664,3 t. (w styczniu 596.617 t).
— Z ostatniej cyfry na przywdz przypada
721115 t. (w'styczniu 83.932,7 f.), a na wy-
w0z 411.552.8 t. (w styczniu 512.684.7 t.), obrot
przybrzezny tgcznie z W. M. Gdanskiem wy-
nosit 20109 t. (w styczniu 909,9 t)

Ogolne obroty towarowe w mies. lutym
w poroéwnaniu doi ubiegtego miesiagca zmniej-
szyly sie o 111.852 t,, natomiast w poréwna-

W LUTYM

ny spadek wywozu wegla przez Gdynie. W
kazdym badz razie pierwszy dziesigtek lat
uktadat sie bardzo pomysinie dla ekspansji
polskiego wegla przez Gdynie. Oby tak samo
pomysinie utozyt sie okres i drugiego 10-lecia.

B. KuZminski.

niu do miesigca lutego 1. ub. zwiekszyty sie
0 30.142 t. Rowniez zwiekszyty sie obroty
towarowe przybrzezne o 1101 t. —

WYJAZD SS. ,,KOSCIUSZKO4

Dnia 6 marca br. wyszedt z Gdyni do N.
Yorku polski transatlantycki statek ,, KoSciu-
szko" zabierajgc na swym poktadzie okoto 250
pasazeréw oraz tadunek 500 t. drobnicy i pocz-
te. W drodze statek ten zawinie do Kopenha-
gi, gdzie zabierze dalszych pasazerow i tadu-
nek. Przyjazd ss. ,Kos$ciuszko" do N. Yorku
przewidziany jest okoto 18 marca br.

Zaznaczy¢ nalezy, ze ss. ,KoSciuszko" zo-
stat gruntownie odremontowany i wewnatrz
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przebudowany. Wszystkie kabiny zaopatrzo-
ne sg w biezgcg cieptg i zimng wode oraz wen-
tylacje.

Po powrocie z N. Yorku statek ten udaje
si¢ na pierwszg wycieczke dalekomorskg na
Morze Srdédziemne.

DWIE NOWE LINJE REGULARNE.

Do Urzedu Morskiego' zgtoszone z;:staty
przez firme maklerskg H. Lenczat & Co Ltd.
nowe linje regularne: 1) Gdynia — Gdansk
— Helsingfors — Hamburg, 2) Gdynia —
Gdansk— Abo.Mantylnuoio — Hamburg. —
Na pierwszej linji kursowaé beda statki raz
na tydzien, a na drugiej co 14 dni. Wkrotce
ustaloiny zostanie doktadny termin odjazdu
statkébw wyzej Wymienionych linij.

Druga z tych linij na razie nie bedzie
czynna ze wzgledu na przeszkody lodowe na
odnos$nej czesci waod finskich.

ZATONIECIE HOLOWNIKA ,ZUBR*“.

Dnia 2 b. m. podczas przejscia z awan-
portu cto basenu Potudniowego na postdj
nocny zatonagt na redzie poirtu gdynskiego
hol. ,,Zubr" nalezacy clo Zeglugi Polskiej. —

Z PORTU GDANSKIEGO

SKUTKI BURZY NA WYBRZEZU
W. MIASTA.

Dtugotrwaly wiatr poinocno - wschodni,
ktory dochodzit 2-go marca do sity 8, a w no-
cnych porywach nawet do 9-cin stopni pod-
niost u wybrzezy Wolnego Miasta Gdariska
niezwykle wysoka fale. Najwiecej ucierpiaty
pod jej wptywem przystanie i pomosty poto-
zone na poétnoc oct wejscia do portu.

W Sopotach molo poprzeczne, dajace
schronienie dla statkow przybrzeznych ijach-
tow zostalo nawpot zniszczone. Giowny po-
most spacerowy, cho¢ wytrzymat napdr fal
i ciezar lodu, ktéry pokryt go grubag warstwa,
jest réwniez uszkodzony. Niszczgca sita fal
byta ogromna i drewniana konstrukcja pomo-

Wypadek ten zdarzyt sie podczas silnego
wiatru i duzych fal, ktére wedtug zeznan na-
ocznych Swiadkéw zalaty holownik w prze-
ciggu bardzo krdtkiego czasu. Wraz z ho-
lownikiem 'Zgineta cata jego zatoga ztozona z
nastepujgcych osob: kierownik holownika
tawcewicz Gustaw, maszynista Dudzinski
Leon, marynarz Bartoszewicz Piotr i palacz
Borowka Michat. Na ratunek tongcego stat-
ku podazyty natychmiast znajdujgce sie "
poblizu holowniki ,Ursus" i ,,Bizon". Wszel-
ka poimoc okazata sie jednak bezskuteczna z
powodu nagtego znikniecia holownika. Na-
wet nie zdotano uratowaé jednego z czion"
ké \ zatogi, ktéry przez chwile trzymat si?
wierzchotka masztu, gdyz zanim jeden z ho-
lownikow zblizyt sie na odpowiednig odle-
gtosc¢, silna fala porwata goi stamtad.

W rak zatopionego holownika lezy w od-
legtosci 50 metréw na pdtnocno zachdd od no-
wowybudowanego falochronu i nie zamyka
dojscia do basenu Potudniowego od strony
potnocnej. Po uspokojeniu sig stanu morza
Zegluga Polska przystagpi niezwitocznie do
wyciggniecia Wraku.

W sprawie powyzszego wypadku wiladze
sgdowe i 'policyjne prowadzg dochodzenia.

stu zostata nadwyrezona, mimo ze azurowa jej
budowa nie stawia falom powaznego oporu.

W miejscowosciach nad Zalewem fale
spietrzyty sie na brzegach waty kilkumetro-
wej wysokosci. Na Wisle Zywej najwieksze
natezeniewiatru zbiegto sie z kulminacyjnym
przyborem wody na rzece, wobec czego ko-
munikacja promami z prawym brzegiem od-
bywata sie z przerwami.

Naogét juz od lat trzynastu nie notowa-
no na wybrzezu gdanskiem tak diugotrwate-
go wiatru potnocno - wschodniego o znacznej
sile. Wiatr tego kierunku w warunkach zi-
mowych jest szczeg6lnie grozny dla przysta-
ni sopockiej, wytwarzajgc niezwykle wysoka
i stromg fale, dziatajacag na budowle portowe
rbwniez przez obmarzanie.

DOMOSC
MORSKIE

POPRAWA SYTUACJI BUDOWNICTWA
OKRETOWEGO W HOLANDJI.
Kryzys stoczni holenderskich nalezy w
chwili obecnej juz do przesztosSci: poprawa
przyszta do$¢ nagle w postaci kilku seryj za-
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mowien: Grupa naftowa Shella zamowita w
Holandji 6 wielkich statkéw cysternowych
(tankowcow). Miedzy innemi Zwiagzek Sowiec-
ki zaméwit dwa specjalne statki dla przewo-
zu drzewa, o nosnosci 3.500 t. DW. kazdy.



Sg to statki nowego t. zw. ..amsterdam-
skiego" typu, ktory zostat opatentowany. Oso-
bliwoscig tego typu jest mozliwo$s¢ brania
yyjatkowo duzej ilosci poktadowego tadunku
drzewa, oraz udoskonalone i liczne urzgdzenia
dla tadowania i wyladowywania drzewa.
Réwniez tanki balastowe tych statkOw nie da-
ja powodu do zarzutu o wprowadzanie nad-
miaru czysto kompensacyjnej statecznosci.

przejscie red star line pod nie-
miecka BANDERE.

jak wiadomo angielska Red Star Line, w
latach duzego ruchu emigracyjnego do Am.
Pdinocnej bardzo popularna na linji Antwer-
pja — Nowy York, zostata zwinieta z poczat-
kiem rb. Natychmiast jednakze powstata
sprawa wznowienia linji przez nowych przed-
siebiorcow.

Po dtuzszych pertraktacjach dwa gtdwne
statki linji przeszty do znanego armatora Ar-
nolda Bernsteina w Hamburgu. Statki urucho-
mione zostang na dawnej linji Antwerpja —
Ameryka. Nie jest wykluczone, ze gtdwna
podstawg linji ma by¢ zapowiadajgcy sie emi-
gracyjny prad posrod zydowskiej ludnosci
Niemiec. Nabycie linji poprzedzita podréz p.
Arno i Bernsteina do Stanéw Zjedn. Nad-

H. nalezy, ze w zegludze palestyniskiej
armator ten posiada statek pasazerski o kom-
pletnie zydowskiej zatodze.

trudnos$ci nastreczajgce sie

W RAZIE ZASTOSOWANIA WYSP

PLYWAJACYCH NA POLNOCNYM

ATLANTYKU.

Stany Zjednoczone jak wiadomo catkiem
powaznie rozwazajg sprawe konkurencji z
Hajszybszemi transatlantyckiemi turbinowca-
mi przy pomocy komunikacji samolotowej,
opartej o szereg wysp ptywajgcych. Pierwsza
m\vyspa ptywajgca ma stangé w potowie drogi
miedzy Bermudami a N. Yorkiem.

WIADOMOSCI CELNE,

powstanie powierniczego towa-

rzystwa EKSPORTOWEGO

Z inicjatywy lzby Przemystowo-Handlo-
wej w Warszawie i przy poparciu Ministra
Przemystu i Handlu zostato zalozone w War-
szawie Powiernicze Towarzystwo Eksporto-
we pod nazwg ,Peteks", w postaci spoOtki z
ograniczong odpowiedzialnoscig. Udziatow-
cami ,Petelksu” sg: Izba Przemystowo-Han-
dlowa w Warszawie, Stowarzyszenie Kupcow
Polskich, Centrala Zwigzku Kupcéw, Polskie
towarzystw® Handlu Kompensacyjnego i
Polska Centrala Importu Kawy. Spdétka ope-
rujagcag kapitatem gwarancyjnym w wysoko-
$ci 100.000 zt. ma na celu posredniczenie po-
miedzy bankami a drobnymi i Srednimi eks-
porterami w uzyskiwaniu przez tych ostat-

IMPORTOWE |

Francja obecnie tak dalece interesuje sie
tym projektem, ze wystata do Ameryki dwéch

delegatéw — sekretarza komisji senatu dla
spraw komunikacji powietrznej i dyrektora
awjacji cywilnej w .ministerstwie lotnictwa.

Na tamach francuskiej prasy zeglugowej
rozlegajg sie jednakze gtosy wysoce sceptycz-
ne, co do mozliwos$ci realizacji wysp ptywa-
jacych. Gtéwng trudnoscia ma by¢ montaz
tych ptywajacych lotnisk, ktdrych niepodobna
zestawia¢ na oceanie, a ktorych holowanie w
zebranym stanie nastreczytoby ogromne trud-
nosci i koszty. ROwniez zestawianie wyspy o
ptywakach, idagcych na 80 metrow pod wode,
w zatoce jest trudnem zagadnieniem, gdyz ta-
kich zatok, wystarczajgco ostonietych, popro-
stu niema.

Drugg trudnosciag do rozwigzania jest
sprawa konserwacji wyspy. Wypadtoby bo-
wiem konserwowacé jg przy pomocy nurkow,
na petnym oceanie, to znaczy oczyszcza¢ z
szybko narastajgcych wodorostéw i malowac.

Trzecia trudnos$¢ — to orjentowanie pty-
wajacego lotniska w kierunku wiatru, gdyz
w braku takiej orjentacji lotnisko musiatoby
mie¢ nie dtugos¢, lecz Srednice 500-metrowa.
Tymczasem przy zmianie kierunku wiatru
lotnisko nieraz jeszcze ditugo pozostawac be-
dzie w kierunku starych fal i pradu gtebino-
wego.

Mimo te objekcje mozna przewidziec, ze
sprawa ustawienia lotnisk wejdzie w stadjum
realizacji. W pierwszej sprawie — mozna
przewidzie¢ raczej montaz wyspy na oceanie.

W drugiej, — ochrone podwodnej czesci przy
pomocy odrzucanych okresowo oktadzin,
wreszcie w trzeciej — budowe lotniska w

ksztatcie odcinka kota, skierowanego swym
klinem do kotwicy. W kazdym badz razie bu-
dowa pierwszej wyspy bedzie bodzcem do za-
stosowania licznych pomystdw i gtebszych wy-
nalazkow.

EKSPORTOWE

nich kredytow na przygotowanie towaru na
eksport, a wiec zakup surowca, robocizne i t.
p. Chodzi tu w pierwszym rzedzie o pomoc
dla tych eksporterdw, ktérzy napotykajg na
trudno$ci.w uzyskiwaniu kredytu bankowe-
go, nie posiadajagc odpowiedniegd realnego
zabezpieczenia. Kredyt uzyskiwany jest w
ten. sposdb, ze Towarzystwo gwarantuje wo-
bec 'banku za dostarczenie towaru ito w ja-
kosci, wymaganej przez zagranicznego odbior-
ce. W ten sposob pomoc ,,Peteksu” umozliwia
eksporterowi wykonanie zamoéwienia, gdy
mzagraniczny odbiorca odmawia zaliczkowa-
nia dokonanej tranzaikcji.

Pomoc ,,Peteiksu” obejmowaé¢ moze row-
niez wypadki takie, gdy zagraniczny odbior-
ca otworzytby chetnie akredytywe w siedzi-



b>ie eksportera, nie moze tego jednak uczynié
nie majac moznosci sprawdzenia, czy zatado-
wany Towar odpowiada warunkom (zamowie-
nia. Stwierdzenie tej okolicznosci przez —
~Peteks” umozliwia z jednej strony eksporte-
rowi szybsze uzyskanie naleznos$ci za dostar-
czony towar, z drugiej za$ przez wprowadze-
nie kontroli czynnika zaufania publicznego
utatwia zagranicznemu odbiorcy nawigzywa-
nie (kontaktu z polskimi eksporterami.

Niezaleznie od tych czynno$ci zasadni-
czych Powiernicze Towarzystwo Eksporto-
we (dokonywa réwniez ma zlecenie oséb zain-
teresowanych wszelkich innych czynnosci,
zwigzanych z eksportem. Koszty obstugi
~Peieksu" sg niewysokie, poniewaz nie jest
om instytucjg obliczong na zysk.

Wszelkich indormacyj w sprawie ,Pete-
ksu“ udziela Panstwowy Instytut Eksportowy
oraz Biuro ,,Peteksu”, ktére miesci sie w War-
szawie przy ul. Wiejskiej Nr. 10.

POROZUMIENIE DODATKOWE Z 30.1.35.
DO UKLADU POLSKO RUMUN-
SKIEGO.

Porozumienie dodatkowe z 30. I. 1935 r.
do (uktadu polsko-rumunskiego podpisanego
w 'dniu 14 XIl. 1934 ir. przewiduje powotanie
do zycia w Bukareszcie i Czerniowcach eks-
pozytur Polskiego Toiwarz. Handlu Kompen-
sacyjnego. Pozatem porozumienie przewidu-
je, ze Polska otrzyma certyfikaty importowe
i (transferowe na towary, jak: rury dla ru-
munskiego przemystu naftowego, skdéry suro-
we, przedze weiniang, przedze bawetniang —
maszyny widkiennicze, wegiel i koks, (nie-
obrobiony cynk, zelazo walcowane na zimno
i nasiona burakdéw cukrowych. Natomiast po-
zostate dostawy polskie do Rumunji, jak
rowniez caty wywo6z Rumunji do Polski, be-
dg podlegaty rozrachunkowi miedzy Ru-
munskim Bankiem Narodowym w Bukaresz-
cie, a Polskiem Tow. Handlu. Kompensacyj-
nego w Warszawie.

Uktad daje moznos¢ sptaty pewnej czesci
naleznos$ci polskich zamrozonych W Rumunji.

EKSPORT DROZDZY DO MAROKKO

W 1933 r. importowano do Marokka na-
stepujace ilosci drozdzy do wypiekania chle-
ba i réznego ciiasta:

z Francji 51.224 kg.wart. 282.485 fr. fr.
z Anglji 2.255 kg. wart. 9:037 fr. fr.
z Portugalji 986 kg. iwart. 4.362 fr. fr.
v. Szwajcarji 420 kg. wart. 1.770 fr.fr.
z Belgji 120 kg. wart. 400 fr. fr.
z Algieru 30 kg. wart. 572 fr.fr.
iz Chin 6 kg.wart. 75 fr. fr.

Razem 55.041 kg.wart. 298.701 fr. fr.

Gtéwnym eksporterem drozdzy do Ma-
rokka jest Francja, lecz wedtug uzyskanych
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infomiacyj w roku ubiegtym mial znacznie
zwiekszy¢ sie wwéz drozdzy portugalskich na
niekorzy$¢ Francji.

Marokko importuje w przewazajacej
czeSci Swieze drozdze zbozowe prasowane,
pochodzenia francuskiego i portugalskiego,
trwajagce 7 — 15 dni. Pozatem przywozone sg
drozdze o trwatos$ci 3 — 4 miesiecy. Importo-
wane dirozdze isa pakowane w zanitowanych
puszkach blaszanych wagi 1 kg. Najwiecej
rozpowiszechnionym gatunkiem w Marokko
sg drozdze francuskie ,,Spenger".

Najwieksze piekarnie w Marokku sg wta-
snoscig firm francuskich, co ttumaczy znacz-
ng koinsumcje drozdzy francuskich.

Cena drozdzy francuskich wynosi od 4
do 15 fr. fr. za kg. cif Casablanca. Drozszy
gatunek jednak sprzedawany jeist w bardzo
matych iloSciach. Gatunek najtanszy fran-
cuski jest sprzedawany w detalu 5.50 fr. fr.
z dostawg do piekarni.

Cena najtanszych drozdzy portugalskich
wynosi 3,80 — 4 fr. fr. cif Casablanca.

Cto wwozowe wynosi 12,5% ad vaitoirem.
Ponadto od drozdzy jest pobierana taksa
konsumcyjna w wysokosci 2 fr. od 100 kg.

W Marokku niema zadnych ograniczen im-
portu drozdzy.
Przeszkodg do wytgcznego uzywania

drozdzy do pieczywa jest ciepty klimat w
Marokku, gdyz przez dtuzsze przetrzymywa-
nie, drozdze psujg sie. Konserwacja ich wy-
maga posiadania urzadzen chtodniczych, co
pocigga za sobg powazne wydatki instala-
cyjne. Przy (wypiekaniu cbleba zwyktego u-
zywia sie w Marokku w powaznych loSciach
rozezyn chlebowy.

O pojemnosci rynku stanowi ludnos$¢ eu-
ropejska, stanowigca (okoto 200.000 os6b. Z
posrod ludnosci tubylczej tylko ludnos¢ zy-
dowska (okoto 100.000 os6b) nabywa w han-
dlu drozdze do wypiekania ciastek.

Podkresli¢ trzeba, ze nalezytemu (wyko-
rzystaniu rynku zbytu dla drozdzy w Marok-
ku stoi oprécz warunkéw klimatycznych
takze na przeszkodzie transport.

Drodze sg sprowadzane do Marokka —
bezposrednio przez wiascicieli najwiekszych
piekarn lub hurtownikéw pracujacych w
branzy spozywczej.

DOKUMENTY WYMAGANE PRZY PRZE-
TARGACH W BULGARJI.

Niejednokrotnie zdarza sie, ze delegaci
i przedstawiciele firm polskich zgtaszajg sie
do Poselstwa R. P. w Sofji z proshg o zale-
galizowanie dokumentdw niezbednych do
przedtozenia przy stawaniu do przetargu w
Butgarji w kilka dni przed terminem przetar-
gu lub w samym dniu przetargu.

Zwykle dokumenty te nie sg nalezycie
zalegalizowane przez odpowiednie wiladze



krajowe, co nie pozwala Poselstwu na ich le-
galizowanie, a zastapienie legalizacji przez
zaswiadczenie nie zawsze jest wystarczajace.

W zwigzku z tem winni eksporterzy pol-
scy zapamieta¢, ze dla dopuszczenia firmy
Polskiej do przetargu butgarskie komisje prze-
targowe wymagaja, aby do oferty byly dota-
czone nastepujgce dokumenty:

1) wyciag z rejestru handlowego,

2) petnomocnictwo dla delegata firmy lub

jej przedstawiciela miejscowego,

3) zaswiadczenie bankowe o ztozonej

kaucji.

Pozatem przy niektdrych dostawach pan-
stwowych i komunalnych (lokomotywy, szy-
ny, akcesorja kolejowe itp.) wymagane jest
zaSwiadczenie odnos$nych administracyj kole-
jowych i tramwajowych wzglednie Izb Han-
dlowo - Przemystowych stwierdzajgce, ze fir-
ma zainteresowana byta juz dostawcg tych
materjatdw w kraju lub zagranica.

Wspomniane' dokumenty, t. j. wycigg z
rejestru handlowego, petnomocnictwo dla de-
legata lub przedstawiciela oraz ewenlualne
zaSwiadczenie administracyj kolejowych
i tramwajowych wzgl. 1zb Handlowo - Prze-
mystowych, muszg by¢ kolejno potwierdzone
przez notarjusza, Ministerstwo Sprawiedliwo-
§ci i Min. Spraw Zagran, w Warszawie. Le-
galizacja Ministerstwa Spraw Zagranicznych
zazwyczaj jest posSwiadczona przez Poselstwo
R. IVw Sofji, lecz moze byé tak samo legali-
zowana przez Poselstwo butgarskie w War-
szawie.

Dokumenty wystawione w Gdansku mu-
szg by¢ poswiadczone przez Komisarza Gene-
ralnego R. P. w Gdansku i Ministerstwo Spraw
Zagranicznych w Warszawie.

Przektad powyzszych dokumentéow na je-
zyk butgarski (co jest konieczne) sporzadza
Poselstwo R. P. w Sofji.

PRZEPISY O IMPORCIE PROBEK
W HISZPANJI

Hiszpanskie ustawodawstwo celne zezwa-
la na wwéz bezwartoSciowych prébek bez
zadnych formalnosci i bez optacania wzgled-
nie deponowania cta w nastepujgcych warun-
kach :

1) JeSli probka przedstawia sie tak, iz
nie moze ona by¢ zuzytkowang w inny spo-
séb jak tylko do uzyskiwania zamowien.

2) Wolne sg od cta réwniez walizki i zwy-
czajne opakowanie probek, o ile sg one razem
z niemi importowane.

3) Probki tkanin, filcéw, cerat i tapet po-
winny by¢ przedstawiane oddzielnie i nie mo-
ga mie¢ w jakimkolwiek kierunku rozmiaréw
wiekszych niz 40 cm, z wyjatkiem gdy prob-
ka ma zachowane brzegi (kraj) wtedy bowiem
moze ona mie¢ szeroko$¢ sztuki materjatu,
z ktérej zostata wycietg. Probki nie odpowia-
dajagce tym warunkom zostang w chwili do-

petniania formalnosci celnej uczynione nie-
zdatnemu do uzytku za pomocg Wcie¢ 20 centy-
metrowych, idgcych w kierunku najkrétszego
rozmiaru, chyba zeby importer zgodzit sie na
optacenie cta. O ile etykiety tkaninowe, prze-
znaczone do ubran, bedg przedstawione jako
prébki, zostang one rowniez uczynione nie-
zdatnemi do tego uzytku.

4) Probki kabli, listew drewnianych, dru-
tu i sztab metalowych sg wolne, o ile dtugosé
ich nie przewyzsza 10 cm.

5) Probki wina i likierow dopuszczone sg
we flaszeczkaeh do 3 decylitrow zawartosci.

P. I. E

IMPORT | KONSUMCJA NAPOJOW ALKO
HOLOWYCH W STANACH ZJEDNO-
CZONYCH A. P.

W okresie rocznym od zniesienia prohibi-
cji w Stanach Zjednoczonych (13. 12. 1933 r.)
stwierdzony zostat spadek konsumeji alkoho-
low. Wedtug miarodajnych inforinacyj. legal-
na sprzedaz alkoholu w pierwszych 12 miesig-
cach po zniesieniu prohibicji wynosi okoto
42 miljondw galonéw napojéw spirytusowych
i 21 milj. galondw wina, podczas gdy prze-
cietna sprzedaz przed prohibicja wynosita
84.400.000 galondw napojoéw spirytusowych
i 46 miljonéw galondw wina (1 galon = 3.78 li-
tra). Jedynie konsumujg piwa jest la sama. co
przed prohibicja, wyniosta w pierwszych 12
miesigcach okoto 33 miljonéw beczek (1 becz-
ka = 31y2 galonu).

Wedtug prasy amerykandskiej, przyczyny
spadku sprzedazy napojow alkoholowych sg
nastepujace: istniejacy jeszcze szmugiel i taj-
ne gorzelnictwo, oraz stosunkowo wysokie ce-
ny detaliczne, spowodowane wysokiemi opta-
tami wewnetrznemi i imporiowemi. Zdaniem
prasy tajne gorzelnie i kontrabande mozna
jedynie usungé droga obnizenia cen detalicz-
nych, ktore skolei wymagajg znizenia optat
wewnetrznych i redukcji stawki celnej. Wed-
tug wszelkiego prawdopodobienstwa na przy-
sztym Kongresie sprawa obnizenia optat od
napojow alkoholowych bedzie poruszona.

Nalezy doda¢, ze na spadek konsumeji al-
koholowej w Stanach Zjednoczonych wptywa-
ja rowniez rozmaite ograniczenia i zakazy
w poszczeg6lnych Stanach, ktére wedtug Kon-
stytucji Stanéw Zjednoczonych mogg dowolnie
regulowaé¢ sprzedaz alkoholu. W 28-miu Sta-
nach sprzedaz napojow alkoholowych jest za-
lezna od zarzadzen lokalnych, w 17-tu Stanach
jedynie sprzedaz piwa jest dozwolona, podczas
gdy w 3-ch Stanach (Kansas, Georgia i Ala-
bama) nadal istnieje prohibicja.

Whiskey w dalszym ciggu jest gtdwnym
trunkiem alkoholowym, ktérego konsumeja
wynosi okoto 55.3 procent ogolnych napojéw
spirytusowych (poza piwem).

Konsumeja napojom alkoholowych w Sta-
nach Zjednoczonych w pierwszym roku po
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prohibicji:
Piwo (za pierwsze 9 miesiecy) — 29.000.000 beczek

inne napoje alkoholowe: w galonach w%
Whiskey 54.000.000 55.5%
Wino 21.000.000 54,1%
Gin 4.000.000 6,5%
Likiery 2.000.000 5,5%
Rum 500.000 8%
Razem 61.500.000 100%

Zmniejszenie konsumcji alkoholu odbito
sie na imporcie napojow alkoholowych. Wobec
tego rzad nie ograniczyt importu alkoholu, jak-
kolwiek pierwotnie zamierzat to uczynié, za
pomocag kontyngentéw importowych. Ponizej
umieszczone cyfry przedstawiajg import na-
pojow alkoholowych za przecigg 10 miesiecy
1934 r. Przegladajac te cyfry nalezy jednak
pamietac¢, ze nie przedstawiajg one konsumcji
zagranicznych napojoéw alkoholowych, gdyz
obejmujg one réwniez napoje, ktére jakkol-
wiek sprowadzone do Stan6w Zjednoczonych,
pozostajg jeszcze w stosunkowo wielkich ilos-
ciach w sktadach wolnoctowych.

Import za okres styczen — pazdziernik 1934:
I1os¢ Warto$¢
Gatunek (w galonach) (w dolarach)
Wédki 451.642 2.725.018
Gin . 125.546 580.265
Rum 177.959 757.571 (%)
Whiskey 5.871.854 10.809.098
Réz.ne 476.099 2.276,528
Wina 5.057.462 4.528.478

Import z Polski w poréwnaniu z importem
z innych krajow byt stosunkowo maty. Wynosi
on zaledwie 0,085 procent wartosci importu
ogélnego. Przyczyny stosunkowo matego
udziatu Polski w imporcie do Stanow Zjedno-
czonych sa tatwe clo wyttumaczenia. Gtow-
nym artykutem importowym jest whiskey,
a Polska tego rodzaju wodki nie wyrabia w po-
waznych ilosciach. Rodowici Amerykanie sto-
sunkowo mato pijg wddki, podczas gdy kolon-
ja polska pije polskg wodke tylko przy nad-
zwyczajnych okazjach, gdyz jest ona zbyt dro-
ga dla codziennego uzytku. Na codzien wy-
starczy t. zw. ,bath tub gin“, ktéry mozna
naby¢ w cenie mniejwiecej 80 centéw do 1 do-
lara za ,pint“ (okoto % litra), podczas gdy
wddka polska kosztuje okoto 4 dolaréw za litr.
Polskie likiery réwniez z tych samych powo-
déw nie sg artykutem codziennej konsumcji
w kolon (i polskiej. Sprzedaz likieré6w polskich
na ogolnym rynku amerykanskim jest utrud-
niona ze wzgledu na powazng konkurencje ze
strony pierwszorzednych likierow, przede-
wszystkiem francuskich, bardzo dobrze wpro-
wadzonych na rynku amerykarnskim. Dodac

(*).Cyfra ta obejmuje import poczawszy od ma-
ja. Przed tym okresem import wigczony do pozycji
..Rozne".
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nalezy, ze likiery francuskie sg bardzo inten-
sywnie reklamowane w prasie amerykanskiej,
natomiast reklamy likierow polskich w prasie
anglosaskiej brak zupetnie.

Import z Polski za okres styczen—pazdziernik

1934:
1los¢ Wartos$é
Gatunek (w galonach) (w dolarach)
Whiskey 1.551 6.529
Wodka 2.124 7.502
Likiery i i. d. 5.554 12.578
Wina 149 284

W przeciwienstwie do importerow polskiej
wodki, Rosja stara sie zdoby¢ ogolny rynek
amerykanski, a nie ogranicza sie do nielicznej
zresztg kolonji rosyjskiej w Stanach Zjedno-
czonych. Mimo propagandy prowadzonej przez
sowieckie przedstawicielstwo handlowe sprze-
daz waédki rosyjskiej jest stosunkowo ograni-
czona. Wedlug statystyki amerykanskiej,
ogolny import wddki rosyjskiej w przeciagu
pierwszych dziesieciu miesiecy 1934 r. wynidst
zaledwie 3.500 galonow, wartosci 9.800 dola-
réw, a wiec o 2.000 dolaré6w wiecej, niz war-
tos¢ polskiej wodki importowanej do Stanow
Zjednoczonych. P. 1. E.

NOWE PRZEPISY DLA ARTYKULOW
PODLEGAJACYCH LICENCJOM
PRZEWOZOWYM W INDJACH HO-
LENDERSKICH.

Odnos$ne rozporzadzenie wydane zostato
rowniez 21-go stycznia 1935 r. z mocg obowig-
zujacg od dnila 22 stycznia 1935 r. doi dnia 22
listopada 1935 r., a wiec na okres 10 miesiecy.
Na zasadzie tego rozporzgdzenia dozwolony
jest przywdz nastepujgcych ilosci:

a) zwyczajnego przezroczystego, nieko-
lorowanego szkta okiennego (Nir. sta-
tystyki 466 i 1466) 450.000 nr;

b) niekolorowamych i nierznietych szkla-
nek (wasserglass), (Nr. statystyki 474
i 475) — 700.000 tuzindw;

¢) zwyczajnych butelek (Nr.
478 i 479) 150.000 tuzindw;

d) szkiet do lamp (za wyjatkiem z mi-
ki), (Nr. statystyki 482 i 483) — 650.000
tuzinow;

e) emaljowanych zelaznych garnkéw, —
kubtow i kottdw na wode (Nr. staty-
styki od 742 do 745 wigcznie) — 330.000
tuzindw;

f) emaljowanych zelaznych talerzy, ku-
btéw, +tyzek i innych przyboréw ku-
chennych i stotowych (Nr. statystyki
746) — 2.350.000 kg. brutto ;

g) rowerdow (Nr. statystyki 833) — 25.000
sztuk;

h) czesci rowerowych (Nr. statystyki 834)
7.500.000 kg. brutto.

statystyki



Przepisy o wydawaniu pozwolein gene-
ralnych i specjalnych sg zupetnie analogicz-
ne z przepisami, obowigzujgcemi przy przy-
wozie niebietonych tkanin bawetnianych, a
mianowicie: praiwio udzielania jednych i dru-
gich przystuguje Dyrektorowi Departamen-
tu dla Spraw Ekonomicznych wedle swobod-
nego, uznania, rowniez jednak na izasadzie po-
dan, wyjasniajgcych, ze firma regularnie izaj-
ntuje sie importem danego rodzaju artyku-
tow, oraz podajacych wysokos$¢ importu —
przez firme poszczegdlnych artykutéw w ro-
ku 1933.

Ro6znica pomiedzy pierwszym a drugim
rodzajem ograniczen przywozowych polega
na tem, ze o ile kontyngenty dla niebietonych
tkanin zostaty tak obliczone, aby stanow ity
istotne zmniejszenie iloSci mprzywozonych, o
tyle (kontyngenty dla drugiej grupy artyku-
té6w ustalone zostaty bardzo obszernie, nie
majgc na celu -zmniejszenia importu jako ta-
kiego, albowiem celem gtéwnym tego drugie-
go rozporzadzenia jest tylko- skierowanie im -
portu w pewnym okreslonym kierunku.

WARUNKI ZBYTU SZCZECINY
WE FRANCJI

Zamkniecie rynku niemieckiego dla eks-
portu szczeciny polskiej spowodowane trud-
nosciami ptatniczemi zmusito polski przemyst
szczeciniarski do szukania nowych rynkow
zbytu w krajach zachodnio-europejskich.

Eksport szczeciny polskiej do tych krajow
istniat wprawdzie poprzednio, lecz w stopniu
nieznacznym zwtaszcza o ile chodzi o Francje.
Rozw0j eksportu do Francji napotyka na tru-
dnos$ci, zaré6wno ze wzgledéw rynkowych, jak

i spowodu technicznej strony eksportu i me-
tod handlu szczecing polska.
Ogo6lIny import szczeciny do Francji

zmniejszyt sie wobec zaostrzenia sie kryzysu
we Francji w 1934 r.
Import wynosit:
Szczecina surowa niesegregowana (en masse)
w r. 1933 2,819 q — 781 tys. fr.
w r. 1934 1.660 q — 543 tys.. fr. (10miesiecy)
Szczecina segregowana w peczkach
w r. 1933 7,979 ¢ — 17.398 tys. fr.
w r. 1934 3.782 ¢ — 9.394 tys. fr.

Na rynku francuskim daje sie zauwazyé
bardzo powazna konkurencja szczeciny rosyj-
skiej, opanowujacej coraz szerzej rynki zacho-
dnio-europejskie, zwtaszcza ze surowiec rosyj-
ski posiada przewage nad polskim, nietylko
bowiem sam witos jest grubszy i elastyczniej-
szy, ale i procent wyzej cenionego dtugiego
witosa jest w szczecinie rosyjskiej wyzszy, co
pozwala na lepszg kalkulacje cen. Stosunek
procentowy wtoséw w zaleznos$ci od dtugosci
wtosa w polskiej szczecinie pochodzacej z je-
dnego zwierzecia przedstawia sie przecietnie,
jak nastepuje:

(10 miesiecy)

dtugosé witosa od 2'A cala do 2% cala - 50%

3 cate 20%
3'A cala 15%
3% cala 12%
3% cala i wyzej 3%

Dla surowca rosyjskiego procent wiosa
dtugiego w granicach od 3% cala do 4% cala
wynosi blisko 10%.

Przemyst szczeciniarski w Rosji Sowiec-
kiej zostat ostatnio zorganizowany wedtug no-
woczesnych metod technicznych, przez co to-
war ulegt catkowitej standaryzacji, co utatwia
ogromnie zawieranie tranzakcyj. Kalkulacja
handlowa jest znacznie uproszczona, a solid-
nos¢ przygotowania szczeciny rosyjskiej do
eksportu daje nabywcy gwarancje otrzymania
takiego towaru, jaki mu jest potrzebny i nie
naraza fabrykanta na straty wynikte badz ze
zlego spreparowania badz tez niedokladnej
klasyfikacji tego artykutu. Przecietne ceny
dla szczeciny rosyjskiej zéttej mytej i segre-
gowanej, lecz niegotowanej wynoszg:

dtugos¢ witosa 2 cale 10 fr. za | kilogram
. 2V4 cala 20,
. 212 cala 28,
2% cala 35,
» 3 cale 56, . .
" 314 cala 71, ”
» 3VS cala 115, Y
5% cala 145, . "
. 4 cale 170 .. .
. 4% cala I1SO. .
” , 414 cala 200,, .
4% —5 cali 240 ,, . "

Szczecina rosyjska jest ponadto niegoto-
wana, a jedynie myta i segregowana. Ta oko-
liczno$¢ whrew oczekiwaniom, w znacznym
stopniu sprzyja zapotrzebowaniu na ten arty-
kut. Ttumaczy sie to tern, iz fabrykanci fran-
cuscy szczotek i peudzli sg zrazeni pewng nie-
fachowos$ciag w preparowaniu szczeciny im-
portowanej (rowniez i polskiej), ktora prze-
dostawata sie do Francji czesto niedogotowana
(niezachowane 2-godzinne minimum gotowa-
nia) lub niedosuszona i narazata nabywce na

straty wskutek ztej jakoSci towaru i ubytek
na wadze. Dlatego tez wolg oni nabywaé
szczecine niegotowang, ktdérg sami nastepnie

preparuja, wzglednie ktdra zostaje preparo-
wana w specjalnych zaktadach we Francji,
ddstagrezajagcych odpowiednim fabrykom juz
gotowa do uzytku szczecine. Gotowanie szcze-
ciny powoduje dodatkowe koszty, wynoszace
okoto 12 fr. od 1 kg, oraz daje strate na wadze
okoto 6%, jednakze przygotowana szczecing
we Francji jest chetnie nabywana, gdyz daje
gwarancje fachowego i solidnego wykonania.

Ceny rosyjskiej szczeciny zotej preparowa-

nej sg we Francji nastepujace:

dtugos$¢ wiosa .00 m/m 40 Ir. za | kg
65 . 48 fr.
70 . 53 fr. .. ”
ICH 57 fr. z."
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5 5 80 65 fr. 5
% 5 8 5 78 fr. ., 5
5 5 NV 5 115 fr. , »
5 ) B 5 140 fr. ,, 5
) 5 100 % 160 fr. ,, 5
% 5 1056 185 fr. ,, 5
5 5 110 1 200 fr. ,, 5
5 5 115 5 230 fr. ,, 5
5 5 120 5 235 fr. .. 5
5 5 125 5 240 fr. ,, o)
&) 5 130 5 245 fr. ,, 5

Ceny francuskiej szczeciny w granicach
rozmiaroOw wiosa otrzymywanych ze Swin
krajowych, a wiec od 55 m/m do 110 m/m, nie
odbiegajg prawie od wyzej przytoczonych cen
szczeciny rosyjskiej.

Ceny szczeciny polskiej notowane sg ina-
czej, mianowicie za kilogram réznych diugos-
ci wtosa w stosunku procentowym nastepujga-

cym :
dtugosé witosa 2% cala 50%)
3 cale 20/0 za kg
” ” 3% cala 15%
3'/2 cala 12% 65 fr
3% i wiecej 5%

Dodaé trzeba, ze importowana do Francji
szczecina chifnska dostarczana jest rdwniez
jako niegotowana, lecz segregowana i myta,
przyczem standaryzowana wediug poszcze-
golnych gatunkow i dtugosci wtosa.

Ze wzgledu na swe odrebne wilasciwosci
szczecina ta nie stanowi konkurencji dla
szczeciny polskiej.

Szczecina polska jest poszukiwana na
rynku francuskim, niemniej jednak niedo-
ktadne lub niefachowe preparowanie jej oraz
brak wtasciwej klasyfikacji utrudnia moz-
nos¢ wzmozenia dostaw. Poza wprowadzone-
mi w Polsce ograniczeniami wywozu Szczeci-
ny nieoczyszczonej konieczne jest wprowa-
dzenie nowoczesnych urzadzen technicznych
przy przygotowywaniu szczeciny oraz stan-
daryzacji wedtug gatunkéw i wymiarow wio-
sa. Sprawa wtlasciwego zorganizowania han-
dlu szczecing polska jest rowniez wazna, jak
i sprawa jej normalizacji. Przyktadem tego
jest wiasnie szczecina rosyjska, ktérej eksport
do krajéw zachodnio-europejskich jest zcen-
tralizowany i regnlowany, co stwarza moz-
no$¢ nietylko normowania cen zaleznie od
konjunktury rynkowej, ale réwniez i oddzia-
tywania na samg konjunkture przez dopusz-
czenie na rynek takiej ilosci szczeciny i ta-
kich gatunkéw, ktorych brak w danym mo-
mencie wptywa na wzrost zapotrzebowania.
Tranzakcje sg zawierane na partje roznych
gatunkéw szczeciny, co zmusza hurtownika
do nabywania towaru tariszego, zardwno jak
i drozszego, zapewniajagc w ten spos6b pro-
dukcji rosyjskiej zbyt nietylko szczeciny wy-
soko wartosciowej, lecz rowniez i pospolitych
gatunkow. Taki monopolowy charakter pro-
dukcji krajowej i eksportu szczeciny rosyj-
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skiej daje jej bezwatpienia przewage w kon-
kurencji ze szczecing polska, ktdrej ceny na
skutek konkurencji wewnetrznej czesto wy-
kazujg nieuzasadniong obnizke na rynkach
francuskich. Zaznaczy¢ przytem nalezy, iz
ceny szczeciny rosyjskiej, dostosowujac sie do
ogolnej sytuacji gospodarczej Francji, wyka-
zujg obecnie tendencje znizkowg, co nalezy
mie¢ na uwadze przy eksporcie szczeciny pol-
skiej.

Import do Francji siersci bydlecej i kon-
skiej oraz wtosia ulegt réwniez iw r. 1934 wy-
bitnej znizce.:

Siers¢ bydleca, konska i inna za wyjat-
kiem koziej rok 1933 — 6.643 q — 1.751 tys. fr.
rok 1934 — 10 mies. — 3.314 q — 874 tys, fr.

Wtosie surowe rok 1933 — 18.757 q —
10.613 tys. fr.; rok 1934 — 10 mies. 12.623 q —
6.622 tys. fr.

Ceny ksztattujg sie dla wtosia konskiego
mieszanego (z grzywy i ogona) od 5 do 5,25 fr
za kg (dtugiego wtosia z ogona od 9 do 10 fr.
za kg).

Siers¢ notowana jest w granicach od 0,50
do 3 fr za kg. Odbiorcy francuscy stwierdza-
ja naogdt, iz siers¢ pochodzenia polskiego jest
niedostatecznie oczyszczona i zle segrego-
wana. . P. I. E.

METODY AKCJI REKLAMOWEJ | PRO-
PAGANDOWEJ DLA EKSPORTU DO

FINLANDJI.
Sposdéb obstugiwania rynku finskiego za-
granicznym materjatem propagandowym i

reklamowym mozna podzieli¢ na trzy rdzne
kategorje:

Wielki przemyst posiada bezposrednie
stosunki iz producentami ii dostawcami su-
rowcow' i potfabrykatéw pochodzenia zagra-
nicznego, unikajac z reguty posrednikéw, —
znajdujacych sie na terenie niefinskim. Po-
siada czesto bezpos$redni kontakt za posred-
nictwem miejscowych firm ajenlurowych z
zagranicznemi zrodtami nabycia: hutami, ko-
palniami, fabrykami, rolnictwem.

Zrédta nabycia surowcow, poétfabryka-
tow, zb6z i t. p., nadsytajg swemu finskiemu
odbiorcy materjat propagandowo-reklamn-
wy dla niego osobiscie lub tez dla personelu
przezen zatrudnionego.

Kupcy i firmy hurtoroe pozostajag w po-
Srednim zazwyczaj stosunku handlowym z do-
stawcami surowcow, poifabrykatéow i goto-
wych artykutdw przemystowych i produktow
rolnych i stanowig posrednikéw dla przemy-
stu luib handlu detalicznego. Taki posredni
stosunek z zagranicznemi zrédtami nabycia
utrzymujg hurtownicy i firmy hurtowe jedy-
nie za posrednictwem ajentow, firm finskich
posiadajacych statg swojg siedzibe w Fin-
landji i znajdujgcych sie w bezposrednich
stosunkach handlowych ze zrédtami naby-



cia zagranicag. W rzadkich wypadkach gdy
hurtownicy posiadajg bezpos$rednie stosunki
handlowe iz zagranicg, obstugiwani sg oni
przez przyjezdnych przedstawicieli (corocz-
nych) mocodawcow.

Mocodawcy ci nadsytajg przedstawicie-
lowi swemu w Finlandji materjat propagan-
dowo- reklamowy dla rozestania klienteli.

Ajenci i firmy ajenturome posiadajg bez-
posredni kontakt ze zrédtem pirodukcyjnem
(zagranicz. przemystem, rolnictwem, kopal-
niami, hutami i t. p.) oraz -trwale i bezposred-
nie stosunki z wielkimi odbiorcami rynku
finskiego (przemystem, rolnictwem, handlem
hurtowym, mitynami). Rzadko, bardzo finscy
ajenci i firmy ajenturowe wspotdziatajg bez-
posrednio iz detalistami. Firmy ajenturowe
mozna podzieli¢ na dwie r6zne kategorje:

a) ajenci i firmy ajenturowe, ktére same
ponoszg koszta iswej dziatalnosci reklamowioi-
propagandowej ;

b) ajenci i1 firmy ajenturowe, Kktorych
akcje propagandowa optaca zagraniczny mo-
codawca.

Ciezar catej akcji propagandowo-rekla-
niowej spada na ajentéw i firmy ajenturowe.
Firmy te dostarczajg przemystowi, hurtow-
nikom, rolnictwu caly materjat propagando-
wo-rektamowy, nadestany im przez mocodaw-
coOw zagranicznych.

Zainicjowany zo-stat ten system opraco-
wywania poszczegbélnych rynkéw odbiorcz,
poczatkowo przez wielki przemyst niemiecki,
potem przystgpili do niego Anglicy i Amery-
kanie.

System reklamowy ¢pany jest (poza u-
trzymaniem trwatych osobistych stosunkow
z calg klientelg) na rozsytaniu mater-
iatu propagandowo - reklamowego catej klien-
teli, przyczem nalezy wyrdzni¢ materjat:
a) wysytany pod adresem poszczegOlnych
dyrektorow, b) rozpowszechniany wsréd per-
sonelu biurowego danych przedsiebiorstw
oraz c¢) wysytany pod adresem biura.

M aterjat wspomniany w p. a) moze po-
siada¢ wiekszg warto$¢, natomiast odno-
$nie punktu b) nie moze posiada¢ wiekszej
wartosci, by nie spowodowa¢ u odbiorcy do-
mniemania, iz chodzi tu w ,tapowke". D late-
go tez nalezy z reguty dba¢, aby materjat wy-
sytany pod. adresem poszczeg6lnych urzedni-
kow posiadat warto$¢ wytacznie reklamowa.
Do punktu c): sg to kalendarze, bloczki, pla-
katy $cienne itp. druki sporzadzane zazwy-
czaj w jezyku niemieckim lub angielskim.

Najszerzej akcje wysytania materjatu
propagandowego stosujg firmy niemieckie.
W ielkie koncerny niemieckie, jak rowniez
firmy angielskie i eksporterzy amerykanscy
przesytajg za posrednictwem swych statych
ajentow tub przyjezdnych przedstawicieli
wzglednie bezposrednio dyrektorom przemy-
stu i podlegtym im urzednikom materjat pro-

pagandowo-reklamowy, ,ktadajagcy sie bar-
dzo czesto z otéwkoéw automatycznych, popiel-
niczek, tek, portfeli, skérzanych lub metalo-
wych papiero$nic, biurowych zegaréw, bibu-
ty atramentowej i noteséw w oprawie skorza-
neji przyciskdw do papieru (presse papier),
katamarzy szklanych i metalowych, piér
wiecznych, kalendarzy, plakatow itp., t. j.
wszystkiego co jest potrzebne do uzytku biu-
rowego.

Anglicy zaczeli r6wniez wprowadzaé re-
klame do zycia prywatnego odbiorcy (wy-
tacznie dyrektoréw), dostarczajgc im rézne
(artykuty do domowego uzytku (jedynie w
formie noworocznych zyczeh oraz gratulacyj
na Boze Narodzenie (jak: noze, widelce, se-
ry, plumpuddings, kieliszki, lilizanki, flako-
ny (syfony do wody sodowej i t. p., co jed-
nak nalezy traktowac raczej jako akty zycz-
liwosci dla utrzymania osobistych stosunkow,
a nie rako bezpos$rednig reklame.

M aterjat biurowo - propagandowy nosi o-

czywiscie nazwe firmy Ilub artykutu, ktory
propagujaca firma przedstawia lub importu-
e.
. Dotychczasowa polska dziatalno$¢ w tej
dziedzinie byta bardzo staba i ograniczata
sie -do ulotek i plakatéw handlowych, katalo-
gow itp., sporzadzanych nierzadko w jezyku
polskim lub drukowanych w sposob niedosé
plastyczny, jakkolwiek sztuka plakatowa
stoi w Polsce na bardzo wysokim poziomie.

Nalezy nadmienié, ze plakaty, okdlniki,
katalogi ilustrowane i t. p. materjat handlo-
wo-propagandowyY jest wolny od. cla, 0 ile
jest. drukowany w jezyku niefinskim i nie-
sizwedzkim. Inne druki optacajg 10 Fmk. za
1kg. brutto. Wszystkie inne- mateirjaty rekla-
mowe sg clone stosownie do materjalu, z kt6-
rego sa wyrabiane (wra-z z opakowaniem).

Oczywiscie sam mocodawca optaca za-
graniczne cto, czyli ze finski ajent-prizedsta-
wiciet obcigza jego rachunek po uregulowa-
niu rachunku urzedu celnego. Przesytki do
dyrektoréw sa wysytane zawsze franco od-
biorca za posrednictwem miejscowej lirmy
spedycyjnej. Ajent ponosi wszystkie wydat-
ki i obcigza potem rachunek mocodawcy.
Identyczne postepowanie istnieje przy rozsy-
taniu materjalu do poszczego6lnych urzedni-
kow (pod adresem ich biura), czesto réwniez
i do samego ajenta-przedstawieielu mocodaw-
Cy zagranicznego. P. 1 E.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.1L.E.
W OKRESIE OD 7 do 17 lutego 1935 R.

ALGIER. Suma liccncyj udzielonych na -pierwsze
p6trocze 1935 r. na import drzewa polskiego do Al-
gerji. wynosi 1.350 ton. Globalna kwota iicencyj przy-
znanych importerom drzewa polskiego w pierwszem
p6troczu 1934 r. wynosita 1.030 ton.

AUSTRJA. W zwigzku [/ wydaniem nowych za-
kazéw podane zostalty do wiadomos$ci normy udziela-
nia pozwoleA przywozu.



Podania o pozwolenie przywozu na majeranek
(z pozycji taryf. Nr. 40 a 2) wnoszone majg by¢ do
odnos$nych organizacyj rolniczych, podania dotyczace
innych towaréw do odnos$nych -lzb Handlowych. Po-
dania obejmowaé winny zapotrzebowanie na miesigc
luty i marzec 1935 r. i zaopatrzone majg by¢. dowo-
dami przywozu (oclenia) z roku 1933, wzglednie w
pierwszym kwartale 1953 r.

Odnos$nie towaréw, o ktérych moéwiag uwagi do
pozycji 194 austr. taryf celnych (sag to surowce do,
fabrykacji jedwabiu sztucznego sprowadzane za po-
zwoleniem Ministerstw™a Skarbu, bez cla), jakotez od-
nos$nie aluminjowych blach falistych z pozycji 414 a
4 i 4141 3, upowaznione zostaty urzedy celne az do
odwotania udziela¢ pozwolen w kroétkiej drodze przed
ostateczng odprawg towardow*.

BELGJA. Z dniem 2 lutego 1933 obnizona zosta
ta oplata importowa od masta, ktéra wynosi obecnie
7,50 fr od 1 Kkg.

BRAZYLJA. Wedtug ostatnich zarzadzen wszel-
kie dewizy przypadajgce z eksportu towaréw .brazy-
lijskich majg by¢ sprzedawane bankom brazylijskim
w wolnym obrocie, banki za$ 35 proc. dewiz, przeka-
zujg po kursie urzedowym Bankowi Brazylijskiemu.

CHINY. Zw;olnione zostaty od optaty celnej uzy-
wane znaczki pocztowe, zaréwno chinskie jak i za-
graniczne. Z dniem 1 stycznia 1955 r. obowigzuje no-
wy podatek od alkoholu, ktéry wynosi: od spirytu-
su etylowego 0,13 doi. i denaturowanego 0,065 doi.

CZECHOSEOWACJA. Z dniem 10 lutego 1935 r.
obowigzuja nowe dodatkowe optaty za zboze, ktore
przedstawiajg sie nastepujgco: zyto 51 (dat. 33); jecz-
mien 31 (52); owies 27 (29) kc. za 100 kg. Dodatkowe
cto na pszenice i p6tprodukt obnizone zostato z 21 na
20 kc.

ESTONJA. Ogtoszone zmiany estonskie] taryfy
celnej dotyczg wielu pozycyj, m. in. obejmujg naste-
pujgce artykuty, interesujace eksport polski: sél (poz.
33), skory (poz. 55), skéry futrzane (poz. 56), wyroby
ciesielskie i bednarskie (poz. 59), posadzka (poz.
61 Hi), wyroby ceramiczne (poz. 73), wyroby szklane
(poz. 77), biel cynkowa (poz, 151 p. 2), naczynia emnl-

jowane (poz. 150 p. 3), materjalty wybuchowe
(poz. 159).

FRANCJA. Ustanowione zostaty na rok 1935
kontyngenty na drzewo i wyroby drzewne; ilo$¢ zo-

stata w stosunku do roku .1934 o 20 proc. zmniejszo-
na. Pozatem do dyspozycji ministerstwa rolnictwa
ustanowiono dodatkowg ilo$¢ w wysokosci 230.400 ton
drzewa i 2500 g wyrobéw drzewnych, ktére moga
byé¢ wykorzystane w miare potrzeby. Deklaracje na
przydziat kontyngentéw nalezy sktada¢ najpdzniej
do dnia 28 lutego rb.

HISZPANJA. Po zawarciu przez Hiszpauje trak-
tatu handlowego z Holandjg dorzucono do istniejgcej
taryfy celnej nowg pozycje Ex 978, w nastepujgcem
brzmieniu:

Maczka ziemniaczana i tapjoka dla celéw prze-
mystowych nieodbarwiona, nieodczyszczona i nie pod-
dana rafinacji, znizka cta autonomicznego 10 proc.
Pts. 15,50 zlot. za 100 kg. Okoélnik do hiszpanskich
wtadz celnych ustala, ze kraje, ktére, jak Polska, ko-
rzystajg z prawa najwiekszego uprzywilejowania,
imajg prawo korzysta¢ z cla konwencyjnego wedle
péz. Ex 978.

Na mocy dekretu z dnia 50 stycznia 1935 r. usta-
nowiony zostat kontyngent na migso surowe za rok
1935 w wysokos$ci 1.110 ton. Rozporzgdzeniem z dnia
2 lutego 1935 powiekszona zostata lista towaréw skon-
tyngentowanych, przez wciggniecie na nig nastepuja-
cych artykutédw: poz. 955 — kazeina; poz. 176 — sko6-
ry surowe niesolone i niefarbowane; 177 — skéry so-
lone i suszone; 178 — sko6ry S$wieze, réwniez solone;
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178 — jelita solone: 144S — rég w stanie naturalnym:

1022 — celuloza.

HOLANDJA. Dalsze znizki kontyngentéw. —
Ceramika $cienna. Okres skontyngentowania
1L Il. 55 — 1 Il. (936. Lata bazowe (1928/29/30); usta-

wowo przystugujacy kontyngent 30 proc. wartosci.

Fajans sanitarny. Okres skontyngentowaniai.il-
1955 — 1. Il. 1936. Lata bazowe 1928/29/30; ustawowo
przystugujacy kontyngent 15 proc. wartosci.

Fajans inny. Okres skontyngentowania 1 Il. —
1935 — 1 Il. 1936. Lata bazowe 1928/30; ustawowo przy-
stugujacy kontyngent obnizono z 35 proc. do 25 proc.
wartos$ci przecietnego importu podczas lat bazowych.

Porcelana. Okres .skontyngentowania t. Il. 1935
— 1 Il. 1936. Lata bazowe 1925/29/30 i ustawowo przy-
stugujacy kontyngent 45 proc. wartosci.

Koszule robotnicze i bielizna damska. Okres
skontyngentowania 1. IlI. 1935 — 1 X. 1955. Lata ba-
zowe 1931/52; ustawowo przystugujgce kontyngenty
obnizono z 50 proc. na 20 proc. warto$ci lub wagi
przecietnego importu podczas lat bazowych.

Czapki i berety. Okres skontyngentowania 1 II-
1955 — 1 XII. .1935. Lata bazowe 1951/32, przystugu-
jace kontyngenty obnizono z 45 proc. na 25 proc.
wartosci przecigtnego importu podczas lat bazowych.

Konfekcja meska i damska gumowana. OKkKres
skontyngentowania 1. Il. 1955 — 1. XIl. 1955. Lata ba-
zowe 1930/31: ustawowo przystugujace kontyngenty
40 proc. wartosci.

Konfekcja meska. Okres skontyngentowania
1. 1. 1935 — 1. XIl. 1935. Lata bazowe 1929/30/51; usta-
wowo przystugujagce kontyngenty 50 proc. wartosci-

Konfekcja damska. Okres skontyngentowania
1 11, 1955 — 1. XII. 1935. Lata bazowe 1929/50/51; usta-
wowo przystugujagce kontyngenty 15 proc. wartos$ci.

Materjaty wetniane i poétwetniane. Okres skon-
tyngentowania 1. Il. 1935 — 1. IX. 1955. Lata bazowe
1929/50/51; ustawowo przystugujagce kontyngenty 50
proc. wartosci.

Trykotaze. Okres skontyngentowania 1. Il. 1935
— 1. X. 1955. Lata bazowe 1929/.30/31; ustawowo przy-
stugujace kontyngenty 50 proc, wartosci.

Szkio stotowe. Nowy okres skontyngentowania
L 1. 1935 — 1. Il. 1956. Lata bazowe 1931/32; ustawo-
wo przystugujace kontyngenty 40 proc. wartosci.

JAPONJA, Prace nad reformg taryfy celnej ida
sw kierunku zmiany nomenklatury i stawek w posz-
czeg6lnych pozycjach w zaleznosci od zmian konjun-
ktur Swiatowych i stanu przemystu krajowego. Zgod-
nie z informacjami prasy japonskiej przewidziana
jest podwyzka cta na’kwas acetylo-salicylowy, fibre
wulkaniczng, uzywane ponczochy jedwabne, znizka
cta na kamienie szlachetne oraz zniesienie cta na su-
rowke zelaza.

LITWA. Dekretem z dnia 6 lutego 1935 r. wpro-
wadzone zostaty projektowane zmiany taryfy celnej
litewskiej. Ogotem okoto 70 pozycyj taryfy celnej
ulegdo zwyzce od 25 do 75 proc. Jeszcze wiekszg zwyz-
kg objetych zostato okoto 10 grup towarowych w sto-
sunku do panstw, z ktdremi Litwa nie posiada trak-
tatu. Zwyzka cta objete zostaty m. in.: zboza specjal-
nie niewymienione, ryz, mak, kasza, ryby Swieze, ma-
kuchy, skéry niewyprawione, benzyna, produkty che-
miczne, szyny kolejowe, dywany itp.

W dniu 7. Il. 35 ogtosit rzad litewski rozporzga-
dzenie,. wprowadzajgce kontrole importu dla bardzo
wielu artykutéw z réwnoczesnem ustaleniem optat za
uzyskanie pozwolen przywozowych.

EOTWA. Zgodnie z rozporzadzeniem z 15. XIlI.
34 wprowadzony zostat monopol Inu i konopi. Prawo
kupna, sprzedazy, przywozu i wywozu zagranice Inu
i konopi w stanie 'obrobionym i nieobrobionym przy-
stuguje wytacznie panstwu. Ceny zakupu ustala Ga-
binet Ministrobw. Monopolem Inu i konopi zarzadza
Wydziat monopolu Inianego przy Dep, Gospodarki.



Z dn. 15. I. 1935 wprowadzone zostato zarzadze-
nie, w mysl ktérego Gabinet Ministbw ma prawo za-
stosowania w catosci lub cze$ciowo minimalnych sta-
wek celnych do wyrobéw tych krajow, ktére z to-
twa nie zawarty specjalnych umoéw, o ile jednak kra-
je te nie traktujg eksportu towaréw totewskich go-
rzej niz ktéregokolwiek panstwa trzeciego

Wedtug zarzgdzenia z dn. 14. 1. 55 ustawa o handlu
importowym zostata zmieniona w tym sensie, ze po-
dania o udzielenie zezwolenia na prawo importu to-
waréw w kazdym roku winny by¢ sktadane w Dep.
Przemystu i Handlu Min. Skarbu najp6zniej do 1 gru-
dnia roku poprzedniego. Kupcy, ktérzy zaktadaja
nowe przedsiebiorstwa, moga podanie sktada¢ z chwi-
lg rozpoczecia dziatalnosci.

MAROKKO. Wedtug doniesien prasy projekto-
wang jest zwyzka dotychczasowego cta w wysokosci

MOZLIWOSCI HANDLOWE |

firmy zagraniczne poszukujgce kontaktu

Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Firma belgijska cieszgca si¢ przychylng opinja
obejmie przedstawicielstwa polskich firm eksporto-
wych na tamtejszym terenie. E/2558/21/Ch.

Firma agenturowa w Indjach Br-ytyjskicli prag-
nie zastepowac polskich eksporteréw. E/4011/5B/Ch.

Reprezentacyjna firma belgijska, wyspecjalizo-
wana i dobrze obeznana w branzy metalowej, intere-
suje sie reprezentacjami eksporterow paliwnych
branz. E/4051/21/Ch.

Ruchliwa firma palestynska pragnie powiekszy¢
zasieg stosunkoéw handlowych z firmami polskiemi.
E/4331/21/Ch.

Firma amerykanska interesuje sie importem woé-
dek i likieréw z Polski. P/5982/47/Z.
Firma w Gdansku interesuje sie importem zbior-

PRZEMYSt | HANDEL RYBNY

POLOWY PRZYBRZEZNE W MIESIACU
LUTYM.

Ograniczenia dobrowolne potowdw szpro-
tow przez Spétdzielnie Rybacka, ktore ogar-
nety znaczng cze$¢ miesigca nie zdotaly
przeszkodzi¢ temu, ze luty z 2.375.080 kg. ryb
morskich ztowionych w potowach przy-
brzeznych stat sie miesigcem bezwzglednego
rekordu. Oczywiscie, bez zastosowania o-
graniczen, i nalezy dodaé, — w razie wiek-
szej chtonnosci rynku dla szprota wedzone-
go i Swiezego rekord z lutego r. ib. wypadty
jeszcze znacznie wyzej. Z kofAcem miesigca
ustaly ograniczenia ilosciowe, gdyz zwiek-
szyto sie zapotrzebowanie wobec nadchodza-

cego postu. Stwierdzi¢é wypada, ze p6zno
przypadajaca Wielkanoc wywarta moze tw
danym wypadku decydujacy wptyw: przy

Wielkanocy w koncu marca, jak nietrudno
wywnioskowaé, nie bytoby mowy o sztucz-
nem ograniczaniu potowow w lutym,

12 i po6t proc. ad valorem. Pozatem majg byé wpro-
wadzone kontyngenty regulujgce import do Marokka.

MEKSYK. Dekretem z dnia 51 grudnia 1954. usta-
lono nowg dodatkowa optate celng od towaréw impor-
towanych, ktéra wynosi 5 proc. od towaréw wogéle
i 10 proc. od towaréw przysytanych poczts.

PANAMA. Na mocy dekretu z dnia 4 stycznia
1955 r. ustanowione zostaly nowe optaty konsularne,
ktére wynoszg za legalizacje faktury towaréw wol-
nych od optaty celnej 5 proc., za inne 5 proc. Poza-
tem wymagane jest w fakturze konsularnej obok war-
tosci og6lnej podanie wysoko$ci optat dodatkowych
az do zatadowania na okret, jesli towar jest sprzeda-
wany ,fob* i kosztéw frachtu morskiego i ubezpie-
czenia, jeSli towar jest sprzedawany ,cif* Panama.

EKSPORTOWE

nika kamionkowego odpornego na dziatanie kwaséw.
P/5521/47/Z.

Firma w Essen interesuje sie importem wyrobdéw
sanitarnych z Polski. P/4455/21/Z.

Firma polsko - angielska interesuje sie zakupem
metali, chemikalij, towaréw tekstylnych, sprzetéow
kuchennych, konserw, dykt. szkita, naczyn cmaljowa-
nych i aluminjowych. P/5590/5B/Sz.

Firma wloska pragnie zakupi¢ w Polsce fajki.
P/2555/3R/Sz.

Firma wiloska poszukuje dostawcéw rdznego ro-
dzaju zabawek. P/4340/54/Sz.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢é moga zainteresowani eksporterzy w Panstwo-
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nale-
zy powotaé sie na odno$ny numer. Firmy, ktére .nicl
pozostawaty dotychczas w blizszym kontakcie z In-
stytutem, winny nadesta¢ jednoczes$nie swe referencje.

NA WYBRZEZU

Nieodzownem sie wydaje na przysztosé
zastosowanie planu konsumeji szprotow iw
przedpostnym okresie, tak azeby ogranicze-
nie potowdéw stracito w jaknajwiekszym
stopniu racje bytu. Na ten wtasnie okres,
najlepiej zresztg nadajacy sie (styczen
liiity) do dalekich transportéw szprota nie-
tylkio wedzonego ale i Swiezego, przygotow a-
na by¢ winna rokrocznie akcja propagando-
wa za spozyciem szprota z pokazami i zasto-
sowaniem wulotek o spozyciu szprota, przy-
rzgdzaniu jego i konserwowaniu. Roéwno-
legle w tym okresie konieoznem by byto wpro
wadzanie szprota do jadtospisu (zupy, za-
prawiane szproty) w oddziatach wojskowych,
oraz jadtodajniach, pensjiornatach etc. przy-
czem koniecznem by byto stworzenie odpo-

wiednich warunkoéw przewozu kolejowego
i specjalnej taryfy.

W edtug danych Morskiego Urzedu Ry-
backiego poszczeg6lnych gatunkdéw ryb zlo-
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wierno w lutym: szprotéow 2.294.000 kg.
(Srednia wartos¢ 6 gr. za kg), S$ledzikéw
55.940 kg. (0,25 zt. za kg), dorszy 8.730 kg.

(0,30), tososi duzych 8.480 kg. (4.00 zt), miel-
nic 200 kg. (2,40), troci 590 leg. (5,00) flader
2.680 kg. (0,50), wegorzy 740 (1,20), szczupa-
kow 2.420 kg. (1,60), okoni 300 (0,80), ptotek
1000 (0,40).

Potowy szprotdbw, mima ograniczenia,
przewyzszyty potowy z lutego 1934 r. o
303.000 kg. Rozbudowany przemyst wedzar-

niany catkowicie dawat sobie z tg iloScig ra-
de; zaczat on pracowac na trzy zmiany do-
piero z koricem’miesigca, kiedy to zaczat od-
czuwac sie brak surowca juz przy petnem
zatrudnieniu wielkich wedzarn w Gdyni.
Podziat potow6w pomiedzy obwody byt
nastepujacy: Hol: 982.610 kg. wartosci 92.428
ztotych, od Jastarni do Wielkiej Wsil1402.390
kg., wartosci 32.869 zt., od Chtapowa do gra-
nicy niemieckiej 2.660 kg. — 1.315 zi, od
Pupka do Obtuza: 71.320 kg. — 8.987 zt,, Gdy-
nia: 916.100 kg. — 62.735 zt. (Gdynia —
wzrost, w Helu spadek). W -zbycie potowow
— tendencja zwiekszania udzialu wedzarn
jako -gtéwnego klijenta naszego rybotowstwa
zostata zachowana. Wedzarnie zakupity z
oigoilnej' il-osci 1.462.030 kg. wartosci 95.654 zi.,
inni  odbiorcy 910.450 kg. — 102.015 zt. do
Gdanska wywieziono 2.600 kg. wartosci 665 z’r.(

RUCH W PORCIE RYBACKIM W GDYNI
W LUTYM.

Podobnie jak styczen, miesigc tuty wyka-
zat ozywione obroty w dowozie ryb tak z
witasnych potowéw jak i z importu. Sami ry-
bacy gdynscy dowiezli 916 ton ryb, a dowo-
zy rybakow z innych miejscowosci do Gdyni
byty dos¢ znaczne. Z zagranicy przywo6z to-
waréw rybnych wyniést 3.030 ton, z czego
przypada 122 tony drobnicy wytadowanej po-
za portem rybackim z 15 statkéw (z tego je-
den polski). Do portu rybackiego zawineto
ogoétem 16 statkdw (w tem trzy statki polskie)
przywozac 2.908 ton ryb: z Norwegji 7 stat-
kow z 414 ton $ledzi solonych, 563 ton $ledzi
Swiezych w lodzie, 477 ton $ledzi zamrozo-
nych, 2 tony dorszy i 4 tony konserw; z Islan-
dji jeden statek z 538 ton Sledzi solonych-
matjasow; z Belgji 3 statki (w tem jeden pol-
ski) z 381 ton $ledzi $wiezych w ‘lodzie; z
Danji jeden kuter z 10 ton dorszy Swiezych;
z Elolandji 3 statki (z czego 2 polskie) z 235 ton
Sledzi solonych; z Anglji jeden statek z 283
ton $ledzi solonych. Poza portem rybackim
(w porcie handlowym wytadowano: 13 ton
tranu (Norwegja, Danja, Niemcy), 6 ton dor-
szy z Danji, 22 ton konserw rybnych (Holan-
dia, Niemcy, Portugalja, Szwecja) i 82 ton
$ledzi solonych z Holandji.

Ogotem wiec $ledzi: solonych, byto 1.552
ton, Swiezych 944 ton, zamrozonych 477 ton,
konserw 26 ton, tranu 13 i dorszy 18 ton.
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Z portu rybackiego wystano 224 wago-
néw z rybami, z czego tranzytem do Rumunji
6, do Czechostowacji 7, do Gdanska 9, a resz-
ta do kraju.

O ile obroty wedzarn gdynskich byty bar-
dzo ozywione, to firmy importowe wykazy-
waty bardzo stabe obroty zwiaszcza w S$le-
dziach solonych w zwigzku z oczekiwanem
obnizeniem cta. Kupcy krajowi oczekujgc
znizki celnej wstrzymujg sie od zakupow S$le-
dzi po obowigzujgcem cle.

KRONIKA

— ZEBRANIE ZARZADU MORSKIEGO INSTY-
TUTU RYBACKIEGO. Dnia 6 marca br. odbyto sie
zebranie zarzagdu Morskiego Instytutu Rybackiego pod
przewodnictwem p. prof. Siedleckiego. Na zebraniu
tem ztozono sprawozdanie za ubieglty rok oraz rozpa-
trzono i zatwierdzono budzet na rok nastepny.

A. CENY NA SLEDZIE SOLONE NA RYNKU
GDYNSKIM. W porcie rybackim w Gdyni notowano
2-g'o marca nastepujgce ceny za oclone $ledzie solo-
ne loco wagon port rybacki, za jednag catg beczke, za
gotowke w ztotych.

SLEDZIE OKRESU YARMOUTH:

Importowane angielskie ,,Yarmouth". Smali mat-
ties | trade 85, takiez ordinary 78, takiez t. zw. tréjka
Bloomfieldsa (jednej z trzech angielskich znanych
firm) 86, matties | trade 85, takiez ordinary 78, takiez
Ltrojka™ 86, matfulls | trade 89, takiez ordinary 78,
spents 65.

Importowane holenderskie, sezonu Yarmouth.
Smali matties ordinary 75, matties ordinary 76, mat-
fulls ordinary 77.

SZKOCKIE SLEDZIE:

Importowane angielskie matties 80.
ISLANDZKIE SLEDZIE:

Oryginalne islandzkie matjasy 88.
NORWESKIE SLEDZIE.

Tak zwane islandzkie przerobione (behandelte)

65, Slee i Yaar z r. 1953 — 54, takiez z r, 1954 — 57,
takiez z roku 1955 — 59, $ledzie ciete (Schneideherin-

g'e) 50/40 sztukowe do 50/60 sztuk na kg z grudnia
t954 roku 85.
B. Inne ryby importowane: norweskie $ledzie

zamrozone od 16 do 18 zt za skrzynke 50 kg netto,
oclong, franco wagon. Sledzie $wieze w lodzie norwe-
skie 16 zl za 50 kg, $ledzie Swieze w lodzie bejgij-
skie 22 zt za 50 kg.

C. Przerébka uszlachetniajgca z importowanego
surowca: F-ma POLONIA: oclone, $ledzie solone fran-
cuskie petne, za duzg beczke 67 zk  $ledzie
solone belgijskie, puste, za duzg beczke 57 zi,
$ledzie solone szwedzkie, 40/50 do 50/40 — 72 zi, Sle-
dzie solone norweskie SLOO 5/600 do 6/700 — 54 zi

D. Polskie potowy — ryby $wieze: szproty S$wie-
ze, otrzymywali rybacy od Spoétdzielni 2,50 zt za 50 kg,
szproty S$wieze, sprzedawata Spétdzielnia wedzarniom
5 zt za 50 kg, dorsze $wieze z potowdéw Bornholmu,
ptacono rybakom 8 zt za 50 kg, toso$ Swiezy, ptacono
rybakom w Helu od 4 zt do 4,40 zt za 1 kg.



Ryby wedzone, konserwy: szproty wedzone, dla
fabryk konserw, skrzynki 16 kilowe — 16 gr za funt,
szproty wedzone dla konsumeji, skrzynki a 3, 5 f1
i 12 funt; 17 gr za funt, konserwy, szproty w oliwie,

WYDAWN ICTWA

Rocznik s#uzby zagranicznej r. p.

Podjete zostaty prace przygotowawcze
do wydania Rocznika Stuzby Zagranicznej R.
P. ma rok 1955. Oprdécz czesci urzedowej, za-
wierajgcej szczegotowy wykaz agend i urze-
dow podlegtych Min. Spraw Zagranicznych
z uwzglednieniem wszystkich placowek dy-
plomatycznych i konsularnych polskich za-
granica (tacznie z placowkami honorowemi),

puszka 400 graméw od 50 do 55 groszy za szt., kon-
serwy, szproty w oliwie z dostawg do wszystkich
miejscowos$ci 60 gr za szt.

Rocznik zawiera¢ bedzie dziat ogtoszeniowy,
zredagowany Iwi 'ten sposéb, by isitanowil on
jednoczes$nie dla urzedow zagranicznych ma-
terjat pomocniczy dla ich dziatalnosci han-
dlowej, orjentujgcy co do istnienia i zakre-
su dziatania firm eksportowych polskich w
poszczeg6lnych gateziach wytwdérczosci. Dla
eksporterow polskich umieszczenie ogtoszen
w tem wydawnictwie jest bardzo celowe.

ODJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen vorbehalten)
Do portéw baltyckich: Gdynia — Gdansk — Tallinp — Kotka — Helsingfors
Baltic Ports: Gdynia — Danzig — Tallinn — Kotka — Helsingfors
.Zegluga Polska" S. A.

Daty odjazdow -

Dates of aailings

Gdynia Gdansk Tallinn Helsingfors

sls wtorek sobota $roda sobota
Slask 5 3 9. 3. 13. 3. 16. 3.
Capella 12. 3. 16. 3. 20, 3. 23. 5.

Po 16 listopada br. statki

Uwaga:
menty do wszystkich finskich portow.

Notice:
communication with Kotka will

Do Tallinna i Rygi

Przy dostatecznych tadunkach statki zawijaja do Wyborga i Leningradu.

powyzsze zawijajag do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.

Bezposrednie konosa-

Calls to Wiborg and Leningrad if reguired — Through Bills of Lading to all Finnish Ports. — The
be maintained after 17th November if reguired.

F. G. Reinhold Ltd.

s/s Magnus — z Gdyni 11. 3.

Do Rygi (Riga)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o
Odjazdy — Sailings

Gdynia

sls poniedziatki
Hector u. 3
Egeria 18. 3.

D® Kopenhagi (Copenhagen)

Ryga
Srody
15. 3.
20. 3.

F. G. Reinhold Ltd.

s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni ,7. 3. s/s J. C, Jacobson — z Gdyni 14. 3.
Uwaga: Bezposrednie frachty do dunskich portéw prowincjonalnych, Islandji, Wysp Faroer, New Yorku
i portow Morza $rédziemnego.
Notice: Through B/L to Danish Ports, lIceland, Faroes, New York an to Mediterra”'"an Port

Do Stockholmu

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Marieholm — z Gdyni 9. 3.

Zegluga Polska S. A.

s/s Hanestrom V — z Gdyni 7. 3.



Do Stockholmu i Goteborga
Rummel & Burton

s/s Fior d'Aranzio — z Gdyni 26. 3

Do Helsingborg — Malmo — Goteborg

Behnke & Sie
s/s Egon — z Gdyni 23. 3.

Do Aarhus — Odense
F. C. Reinhold Ltd.

zIlm Erna - 7 Gdyni 25. 3.

Do Kalmara
Bergenske Baltic lransports Ltd

s/s Marieholm —z Gdyni 25. 3.
Do Ahus — Malmo — Halmstad — Helsingborg — Goteborg

Bergenske Baltic Transports Ltd
s/s lwan — z Gdyni 20. 3.

Do Ktajpedy (Memel)
Bergenske Baltic Transports Ltd
s/s Marieholm — z Gdyni 25. 3.
Do Hamburga (Hamburg)

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia ' Gdansk

sls wtorki i soboty wtorki i soboty
Hinrich 23. 5. 26.3.
Yictor 30. 3. 2.4.

.Zegluga Polska" S. A.
s/s Tczew — z Gdyni 26. 3. — z Gdanska 30/ 3.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich portéw transatlantyckich, angielskich, $rédziemnomorskich
oraz do portéw poy onych nad tabg.

Notice: Through B/L to all T msatlantic. English and Mediterrannean Ports and Elbe Ports.

Do Oslo i innych wscliodnio-norweskich portéw (Moss — Kambo — Drammen)

jOslo and other East-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Akershus — z Gdyni 20. 3.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i innych zaehodnio-norweskich portow
(West-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd

s/s Ursa — z Gdyni 20. 3.
Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich pdéinocno-aorweskich portéw, Petsamo (Finlandja), Islandji
i Wysp Faroer.
Notice: Through B/L to all North-Norway Ports. Petsamo (Finland), Iceland and Faroes.

Do Rotterdamu (Rotterdam)
.Zegluga Polska" S. A,

s/s Slask — / Gdyni 19.3. — z Gdanska 22. 3.
s/s Chorzéw — z Gdyni 26. 3. — z Gdanska 29. 3.

Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdariska w kazdy piatek, z Rotterdamu w kazdg sobote. --
Poza wyzej wymienionemi statkami ,Zegluga Polska" przyjmuje tadunki do Rotterdamu na statek dodatko
wy ,Irisen", odchodzacy z Gdyni w soboty oraz z Gdaniska w poniedziatki.

Uwaga: BezposSrednie konosamenty do Amsterdamu i in. portéwholenderskich oraz do portéow renskich
Notice: Through B'l to Amsterdam and other Dutph Ports and to Rhenish Ports.
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Ferdynand Prowe, Sp. z o. o
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk
sls poniedziatki i czwartki Srody i soboty
Oscar Friedrich 18. 3. 20. 3.
Phoebus 21. 3 23. 3
Butt 25. 3. 27. 3.

Uwaga: Bezposérednie konosamenty do wszystkich portéw transatlantyckich i portéw nadreniskich
Notice: Through B/L to alt Transatlantic and Rhenish Ports.

Do Antwerpji (Antwerp)
..Zegluga Polska” S. A.
Odjazdy—Sailings

sls Gdynia Gdansk Antwerpja
Slask : 19. 3. 22. 5. 27. 5.
Irisen 26. 3. 29. 3. 6. -1

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
s/s Butt — z Gdyni 25. 3. — z Gdanska 27. 3.

Do Amsterdamu
F. G. Reinhold Ftd.

s/ls Irene — z Gdyni Il. 3. s/s Berenice — z Gdyni 18. 3

Do Londynu
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.

(Polish British Steamship Co. Ltd.)
s/s Lech — z Gdanska 27. 3. — z Gdyni 28. 5.

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

~

s/s Baltonia — z Gdanska 5 5. — z Gdyni 21. 3.

Do Hull
Polsko-Brytyjskie low. Okretowe S A
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lwow — z Gdanska 20. 3. — z Gdyni 21. 3.
s/s Baltonia — z Gdanska 19. 5. — z Gdyni 28. 3.
Do Leith — Grangemouth — Aberdeen
F. G. Reinhold Sp. z o. o.
s/s Haarlem — z Gdyni 27. 5.

Do portéw francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre -

La Pallice — Bordeaux
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Ebro — z Gdyni 25. 3

Wyspy Kanaryjskie (Canary lIsiands) Las Palrnas, S-ta Cruz de Tenerifa. S-ta Cruz de la
Palma
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Lishoa — z Gdyni 20. 3.
Laduje bezposrednio do Las Palrnas

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sev.
Mogador — Port Lyautey — Laroche — dla — Gibraltar — Casablanca — Mazagan -
Tetuan — Fedhala Rabat — Saffi — Agadir—Villa Alhueemas -

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Lishoa — z Gdyni 20. 3.

Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferrol i Villa Garcia o ile zaofiarowane w dostatecznej ilosci.
Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezposrednie najmniej 300 ton.
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Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — Marsylja — Genua —

Livorno — Neapol — Catania — Messina — Palermo
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/.s Palermo — z Gdyni 20. 3.

taduje réwniez bezpos$rednio do Port Ve.ndres.

Napoli — Liyorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Ceuta — Melilla —

Oran — Algier — Tunis — Marseilles
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Brynhiild — z Gdyni 5 3. s/ls Ebro — z Gdyni 27. 3.
Genova — Napoli — Catania — Liyorno — Messina — Palermo
Rummel & Burton

s/s Fior di Mandorlo — z Gdyni 12. 5.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji —Turcji — Grecji — portow Morza Czarnego
(Alexandria — Piraeus — Istanb 1 — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)

Polska—Lewant, Agencja Okretowa

s/,s Smaland — z Gdyni 10. 3. m/s Hemland — z Gdyni 17. 3.
mis Erland — z Gdyni 20. 3.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portéw lewantynskich.
Noticet Through B/L to all Leyante Ports.

Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelphia)
A merican ScanticLine
s/s Scanstates — z Gdyni 14. 3. s/s City of Fairbury — 2z Gdyni 21. 3.
Do Nowego Yorku (New York) — Halifax(Canada)
Linja Gdynia—Ameryka

s/s Kosciuszko — z Gdyni 6. 3. s/s Putaski — zGdyni 10. 4.

Do Ameryki Potudniowej (South - America)
Polska Agencja Morska (PAM)
m/s Pacific — z Gdyni 22. 3.

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Bore IX — z Gdyni 10. 3.

Gdynia — Cape Town, Algoa Bay, East London, Lorenco Margues

Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s Gunnaren — z Gdyni 30. 3.
Gdynia — Daleki Wschéd (Far East)

Do Penang — Port Swettenliam — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kobe -

Yokohama (Takao — Hankéw — Tsingtau — Tientsin — Dairen)
Polska Agencja Morska (PAM)
s/s City of Eastburne — z Gdyni 23. 5.
s/s Antitochus — z Gdyni 13. 4.
Gdynia — Port Said — Karachi — Bombay, Madras, Calcutta, Rangoon

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Ceylon — z Gdyni 25. 3.

Gdynia — Adelaida — Melbourne — Sydney — Newcastle — Brisbane
Polska Agencja Morska
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STATKI

Terminy przyjazdéw moga uilec zmianom bez
uprzedzenia.

Skrét ,iin“. oznacza statek kursujgcy na regu-
larnej linji. — Nazwisko lub firma za kazdym ze
statkbw oznacza maklera okretowego.

8 marca:
s/s TAERNAN dodatk. lin. z Rotterdamu z bananami

i drobnicg PAM,, Zegl. Polska,
s/ls TCZEW lin. z Hamburga z towarami, Zegl. Polska,
s/s STILLESEE z tomasyng PAM i po wegiel, Bergen-

ske.

s/s ORMINSTER po wegiel, Behnke & Sieg.
s/s ENGLAND po wegiel, Bergenske.
9 marca:

s/s HAGUE lin. po tadunek jaj do Leith, Reinhold,
s/s BORE IX lin. po tadunek do Ameryki Potudnio-
wej, Bergenske.
s/s MARIEHOLM lin. ze Stockholmu i
z towarami, Bergenske.
s/ls HOCHSEE z tomasyng, PAM.
s/s VE,STANYIK po wegiel, PAM.
s/s YIRGINIA NICOLAON po wegiel, Polrob.
s/s SCANDIA ze ztomem, PAM.
s/s FORTUNATUS ze ztomem, PAM.
10 marca:

s/s SMALAND lin, z portéw Lewantu, Bergenske.

s/s IRENE lin. z Amsterdamu z towarami, Reinhold,

s/s IVERNIA lin. z cytrynami i pomaranczami z Sy-
cylji, Bergenske.

s/s YALKYRIAN ze ziomem, PAM.

s/ls HANOE ze ztomem, PAM.

11 marca:

Norrképingu

s/s CAPELLA lin. z Helsing-forsu i Talinna z towara-
mi, Zegluga Polska,
s/s LECLI lin. (lub 13-go via Gdansk) z Londynu z to-

warami, Polbrit.

s/s LUBLIN lin. (lub 13-go via Gdansk) z Hull z to-
warami, Polbrit.

s/ls FIOR DI MANDORLO lin. z portéw wtoskich,
z towarami, Rummel & Burton.

z/Im ERNA lin. z Odense/Aarhus 2z towarami, Rein-
hold.

s/s MAGNUS lin. z portéw francuskich via Kopenha-

ga z tow., Reinhold,

s/s ARIADNE lin. z Rotterdamu z towarami, Prowe.
s/s HECTOR lin. z Bremy z towarami, Prowe.
s/ls SUOMEN POIKA po saletre wapienng, PAM.

s/ls HELGA BOEGE po wegiel, Bergenske.

DOM TRANSPORTOWY
| HANDLOWY W GDYNI

Telefon 15-84. Adres

Sprzedaz wegla i koksu gérnoslgskiego

telegraficzny:

OCZEKIWANE W GDYNI

s/s BERTIL po wegiel, PAM.

s/s LYGIA po wegiel, Bergenske.

mic STELI.\ ILLIE po wegiel, PAM.

12 marca:

s/s BORE VIII lin. z portéw potudniowo - amerykan-
skich z towarami, Bergenske.

s/s URSA lin. z portéw .zachodnio - norweskich z to-
warami (nie taduje), Bergenske.

s/s IRISEN lin. z Antwerpji z towarami, Zegl. Polska,

s/ls CHORZOW lin. z Rotterdamu z towarami, zegluga

Polska.
s/s ALBERT lin. z Hamburga z towarami, Prowe.
13 marca:
s/s TIBER lin. z Kopenhagi z towarami, Reinhold,
s/s CONDOR lin. z Antwerpji z towarami, Prowe.
s/ls GUNDBORG SEGREIL po wegiel, PAM.
14 marca:
s/s URSA lin. po tadunek do zachodniej Norwegji,

Bergenske.

s/s HUNDVAAG dodatk. lin. z Rotterdamu z drobni-
cg, PAM., Zegluga Polska,

s/s SCANSTATES lin. z portéw battyckich po towary
do N. Yorku, Am Scantic Line.

s/s.SYLYIA po wegiel, Bergenske.

s/ls GOETE po wegiel, Bergenske.

15 marca:

s/s NIOBE lin. z portéw Sycylji i Hiszpanji z owoca-
mi i drobnicg, PAM.

s/s SCOTIA lin. z portow
warami. Bergenske.

s/s WESTHOBOMAC dla tadowania,

s/ls PRAHOYA po wegiel, PAM.

s/s EROL po wegiel, PAM.

s/ls ELGOE po wegiel, PAM.

s/s MINORCA lin. po towary do Leith/Grangemouth,

$§rédziemnomorskich z to-

PAM.

Reinhold.
s/s HINRICH PETERS ze ztomem, Rummel & Burton.
16 marca:
s/ls CALEDONIA lin. dodatk. z portéw $rédziemno-

morskich z owocami i drobnica, Bergenske.
s/s ETSBOA linji portugalsko-afrykanskiej, Bergenske.
1? marca:
m/s HEMLAND lin. z portéw lewantynskich,
ske.

s/s CLIFFWOOID lin. z N. Yorku i Filadelfji z poczta
i towarami, Am. Scantic Line,

s/s ARIADNE lin. z Amsterdamu z towarami,
hold.

w3 k1 ENT«

L O RIENT™"
— Clenie —

Bergen-

Rein-

Gdynia

Inkaso — Magazynowanie

Wszelkiego rodzaju ekspedycja lgdowa — Morska przeprowadzka
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Plaszcze — ubrania oraz
wszelkie artykuty meskie

poleca w wielkim wyborze

K. TURZYNSKI, Gdynia — ul. Swietojanska 9

TELEFON 1593
Kapelusze ,,Goepperta®“ i ,,Hiickla*

KONFEKCJE DAMSKA - MESKA - GALANTER-
JE — WELNY - JEDWABIE - PLOTNA I T. D,

KUPISZ NAJLEPIEJ TYLKO W FIRMIE

WOJCIECH MIKOLAJCZYK

GDYNIA, ul. Swietojanska

ADAM TOMASZEWSKI

NOWOCZESNA ORGANIZACJA
URZADZEN BIUROWYCH

G D Y N I A
/ ULICA SWIETOJARNSKA
(W domu gdzie lIzba Przemystowo -Handlowa)

KONTA BANKOWE: KOMUN. KASA 0SzCZEDNOSCI
GDYNIA _- = = - P. K. 0. POZNAN NR. 212.758

TELEFON NR. 1055

Hurtowy i detaliczny sktad
papieru, materjatéw pismien-
nych iartykutow biurowych.

Ksiegowos$¢ przebitkowa.

Powiekszywszy zakres dzia-
tania, zaopatrzytem sktad
swoj w duzy wybér towaru.

Dostawy do urzed6éw i biur
po niskich cenach.

Korzystne zrodto zakupu dla
odsprzedawcow.



