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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Budownictwo w Gdyni

Gdynia, jako miasto, powstata niezmiernie
szybko. O rozwoju miasta najlepiej Swiadczy
wzrost liczby ludnos$ci. W dniu I. Powszech-
nego Spisu Ludno$ci w r. 1921 Gdynia w dzi-
siejszych jej granicach liczyta 5 i pot tysigca
mieszkancow. Il Powszechny Spis ludnosci
zastaje w Gdyni 37 tysiecy mieszkancow. Dzi$
liczy Gdynia ponad 55 tysiecy mieszkancow.

Szybko naptywajgca do Gdyni ludnosc,
musiata znalez¢ dach nad gtowg. To tez na te-
renie Gdyni zaczynajg rosng¢ domy. Ogdlna
liczba doméw w roku 1921 ria terenie dzisiej-
szej Gdyni wynosita 577, w roku 1931 Gdynia
liczy juz 2477 doméw, a w potowie 1934 roku
na podstawie obliczen Referatu Statystycznego
Komisarjatu Rzadu liczba domow siega 3.383
(dane prowizoryczne).

Poréwnujac wzrost liczby domow w sto-
sunku do wzrostu liczby ludnosci, otrzymuje-
my, ze liczba doméw wzrosta 6-krotnie, gdy
liczba ludnos$ci 9-krotnie. Jasna rzecz, ze dom
domowi nieréwny, szczeg6lnie jezeli chodzi
o wielkie budownictwo blokowe, jednakowoz
stosunek 6 :9 Swiadczy dobitnie, ze stan bu-
dynkéw w Gdyni jest zgota niedostateczny.

W jakze odmienny sposob jest zabudowa-
na Gdynia w réznych jej dzielnicach — $rod-
miescie ma charakter duzego europejskiego
miasta o wysokopngcych sie budynkach. Ka-
mienna Géra jest to dzielnica willowa. Chy-
lonja, Oksywie, Grabdwek i Obtluze — sg to
wioski przeplatane domkami i barakami o cha-
rakterze mocno prowizorycznym. Nie mozna
powiedzie¢, zeby jakakolwiek dzielnica Gdyni
miata jednolity charakter zabudowania. Obok
wielopietrowych domoéw stojg chatki, obok wy-

kwintnych urzadzen higjenicznych napotyka
sie cuchnace nieraz ,urzadzenia sanitarnell

Kleskag Gdyni i powazng jej bolgczka sa
budowle prowizoryczne — baraki, spotykane
we wszystkich dzielnicach miasta. Sg to do-
meczki sklecone przewaznie z materjatu drze-
wnego, niekiedy zbudowane z cegtly, niekiedy
wkopane w gore w ksztacie ziemianki. Spoty-
kane sg nawet takie dziwolagi, jak domy na
kotkach, nawet na ulicy Swietojanskiej. Rzecz
jasna, ze podobne budowle powstajg w 90%
bez pozwolenia jakichkolwiek wtadz, a mater-
jat, z ktérego sg budowane, jest czesto pocho-
dzenia nielegalnego. Domki te bardzo czesto
sg budowane na gruntach cudzych i w miare
powstajacych zatargéw z witascicielami grun-
téw lub tez z policjg budowlang Komisarjatu
Rzadu bez wielkich trudnosci sg przenoszone
z jednej dzielnicy miasta do drugiej.

Powdd powstawania tego rodzaju zabudo-
wan jest nader jasny. Przybywa do 'Gdyni
duza ilo$¢ robotnikéw, ktérzy musza znalezé
dach nad gtowg dla siebie i swoich rodzin.
Istniejgca ilos¢ mieszkan jest zgota niedosta-
teczna, zresztg warunki najmu sg niemozliwe
w stosunku do stawki robotniczej. Zaczyna sie
budowa na wtasng reke, jakkolwiek, byle prze-
trzymac zime, nastepnie barak sie ulepsza, za-
gospodarowuje, rozszerza, znajduja sie sublo-
katorzy i wszystko zaczyna i$¢ ,normalnymil
trybem.

Liczby barakéw w Gdyni narazie ustalic¢
nie mozna. Jezeli przyjmiemy, ze wedtug ,,Ro-
cznika Statystycznego Gdyni 1933 — 1934
Gdynia liczy 3.383 domoéw mieszkalnych,
a w tej liczbie domoéw parterowych jest 2.505,



to po odjeciu domow parterowych statych
w Gdyni, w Chylonji i na Oksywiu wyjdzie-
my prawdopodobnie na liczbe od 1.500 do 1.800
barakow. Dane te odnoszg sie do czerwca 1934
— dzi$ liczba barakéw przekroczyta z pewno-
$cig 2.000, by¢ moze siega liczby 2.500.

Walka z tego rodzaju budownictwem jest
niezwykle utrudniona, gdyz wzamian za barak
trzeba przecie dac¢ jakie$ inne locum. Jedy-
nym sposobem, jaki widzimy, jest dostarczenie
Gdyni odpowiedniej ilosci tanich domoéw mie-
szkalnych, ktdreby zaspokoity w dostatecznym
stopniu potrzeby mieszkaniowe wzrastajacej
wcigz ludnosci miasta.

*_O_

Budynki statle powstajg na obszarze calej
Gdyni w bardzo szybkiem tempie. Wpiywa na
to przedewszystkiem konjunktura.

Ceny gruntéw, tak bardzo wysokie w la-
tach 1928-29, znacznie spadty w latach nastep-
nych ze wzgledu na brak nabywcéw. Spadek
cen przyczynit sie do nabywania gruntéw
przez pragnacych inwestowa¢ w budownic-
twie. Ogdélna konjunktura gospodarcza, zmie-
rzajgca do obnizki-cen na materjaty budowla-
ne i na robocizne, wptywa w bardzo silnym
stopniu na powstawanie nowych budynkéw.
Pozatem na rozwdj budownictwa ma wplyw
rentownos¢ budynkdw czynszowych, specjal-
nie wysoka na obszarze Gdyni, ze wzgledu na
duzy popyt, a matg podaz mieszkan.

Wieksza czes¢ budujgcych sie domoéw po-
wstaje w szybkiem tempie w ciggu jednego,
najwyzej dwéch sezonéow budowlanych. Dzie-
je sie to wtedy, kiedy przychodzi kapitat
w piynnej postaci i jest w stanie finansowac
inwestycje odrazu.

Na porzadku dziennym jednak sg budyn-
ki, wykonywane ,na raty“. Praktycznie wy-
glada to w ten sposob, ze w jednym roku bu-
duje sie parter za pienigdze, uzyskane w po-
staci czynszu, w roku nastepnym buduje sie
nastepng kondygnacje, w nastepnym roku
w podobny sposob budynek wyprowadza sie
wyzei.

Zupeinie odmiennvm typem budowli mie-
szkaniowej sg wielkie bloki mieszkaniowe, jak
domy Z U. P. U. >Kasy Emerytalnej Pracow-
nikdw Kolejowveh. Razem istnieje takich do-
mow 5. dajacych mozno$¢ mieszkania dla Kil-
ku tysiecy ludzi. Czynsz komorniany w do-
mach powvzszych jest znacznie nizszy od
czynszu w domach prywatnych. W ten sposob
daje sie mozno$¢ zaspokojenia potrzeb miesz-
kaniowych dla mato zarabiajagcych urzedni-
kéw na terenie Gdvni.

Tych jednak blokowych tanich domow
w Gdyni jest stanowczo zamato. Swiadczy
o tem fakt, ze tylko cze$¢ zapotrzebowan na
mieszkania jest w pozytywny sposob zatatwia-
na przez administracje domow.

Akcja spotdzielni mieszkaniowych na te-
renie Gdyni, mozna powiedzie¢, nie udata sie.
Istnieje zaledwie 5 spdtdzielni mieszkaniowo-
budowlanych, ktére w sumie wybudowaty

okoto 100 domoéw. Oczywiscie liczba ta nie
moze by¢ wzieta pod uwage w ogo6lnem zapo-
trzebowaniu na mieszkania.

Zupetnie niedostateczng jest ilos¢ domow
hotelowych. Powoduje to zbyt wysokie ceny
za pokoje hotelowe, stawiane przez wtascicieli
wobec przybyszéw. Kwestja budowy wielkich,
po europejsku urzadzonych, hoteli jest otwarta
i czeka na odpowiednie kapitaty, ktére
w przysztosci przyniosa dobry docho6d inwe-
stujagcemu.

Liczbowy obraz rozwoju budownictwa w
Gdyni w ostatnich paru latach przedstawia
nam zestawienie, sporzgdzone na podstawie
danych Referatu Statystycznego jak ponizej:

Budynki zakonczone — a) Liczba.

1931 1932 1933 1934

Budynki state 12 53 71 205
w tein mieszkalne . . . 8 40 63 197
MUIOWANE oevvvevereeeins 8 38 51 175
drewniane . ... .. — 2 12 22
przemystowe . ... .. 4 13 8
murowane 4 7
drewniane — 4 5 1

Budynki prowizoryez. 3 79 83 23
1

w tem mieszkalne 62 69 21

MUFOW @NE .o — 16 25 2
drewniane 1 46 44 19
pPrzemystowe....oveeivneenns 2 17 14 2
murowane 2 6 6 —
drewniane — 11 8 2

Budynki zakonczone — b) Kubatura,

no 1000 m'
Budynki state 119 216 71 186
w tem mieszkalne 112 201 68 182
MUIOWaNE oo, 112 200 62 174
drewniane . ... .. — 1 6 8
przemystowe . ... .. 7 15 3 4
MUIOWANE o 7 13 1 3
drewniane ... — 2 2 1
Budynki prowizoryez. 0 10 =7 4
w tem mieszkalne 0 8 12 3
MUFOW aNE€ o — 2 5 0
drewniane. ... 0 6 7 3
przemystowe.............. ... 0 2 5 1
murowane 0 1 3 —
drewniane . J— 1 2, 1
UWAGA: Zero (0) oznacza, ze zjawisko istnieje, jednak w ilos-

ciach mniejszych od tych liczb, ktére mogty byé wy-
razone uwidoczuionemi w tablicy znakami cyfrowemi,
n. p-- jezeli kubatura podana jest w 1000 m.3, znak 0
oznacza, ze w danym wypadku kubatura nie siega
500 ma3.



Budynki zakonczone — c¢) Koszt budowy
w 1000 ztotych.

1931 1932 1933 1934

Budynki state 6.667 11.077 2.345 5.215
w tem mieszkalne 6.343 10.506 2.280 5.129
MUFOWANE i 6.343 10.461 2.121 4.917
‘drewniane ... — 45 159 212
pPrzemystowe. ... e 324 571 65 86
MUFOW aNE€ e 324 545 42 83
drewniane ... — 26 23 a
Budynki prowizoryez. 9 173 289 48
w tem mieszkalne 3 139 232 45
MUFOW aNE€ oo — 41 122 6
drewniane ... 3 98 110 39
Przemystow e ..oeeeenveiinnns 6 34 57 3
MUFOWANE e 6 16 39 —
drewniane ... — 18 18 3
Tak sie przedstawia liczba, kubatura

i koszt budowy budynkéw mieszkalnych
i przemystowych zakonczonych.

Zestawiajgc te liczby z pominieciem
szczegO6tdw mamy:

1931 1932 1933 1934

Liczba budynkéw . . .. 15 132 154 228

Kubatura w 1000 m3 . . 120 227 87 190

Koszt budowy w 1000 zI . 6.676 11.250 2.634 5.2P3

Warto roéwniez chociazby w liczbach
ogolnych poda¢ dane o budynkach rozpocze-
tych :

1932 1933 1934
Liczba budynkéw . . .. 166 337 318
Kubatura w 1000 m3 . . 176 259 37
Koszt budowy w 1000 zI . 6.787 7.046 10.114

Jak widzimy budownictwo w Gdyni roz-
wija sie bardzo powaznie i szybko.

W jakichze dzielnicach najwiecej sie
Gdynia rozbudowuje? Przedewszystkiem w
centrum, i to gtéwnie ul. Swietojanska. .Nie-
dtugo szczerby miedzy budynkami tej ulicy
zostang zabudowane. Dziatki lesne zabudo-
wywane sg intensywnie matemi domkami, ja-
kotez na Witominie powstaje serja domkéw
blizniaczych T. B. O. Redtowo uzyskato kilka
domow spotdzielczych i 19 domow seryjnych
T. B. O. Na Kamiennej Gorze i innych dziel-
nicach budownictwo rozwija sie mniej inten-
sywnie.

Zarzad m. Gdyni, ktéry powotany jest do
kierowania catoksztattem rozbudowy mmsta,
w budownictwie gdynskiem jest specjalnie
zainteresowany. W tym celu powotany zostat
do zycia Komitet Rozbudowy, majacy na ce-
lu regulowanie spraw gruntowych i rozpro-
wadzanie kredytéw budowlanych.

Prace Komitetu Rozbudowy wyrazajg sie
konkretng liczbg 29 miljonéw ztotych, roapro-
wadzonych z Panstwowego Funduszu Budo-
wlanego, a mianowicie:

w r. 1927 — 4463 tys. zt
1928 — 3081 9 9

1929 — 1966 ® 9

1930 — 4033 @ 9

1931 — 11837 @ 9

1932 — 510 9 9

1933 71 @ 9

1934 — 2539 @ 9
Ogo6tem — 29.250 tys. zt

Polityka kredytowania w r. 1933 i 1934,
opierajgc sie na wytycznych Komitetu Eko-
nomicznego Rady Ministrow, wyrazata sie w
popieraniu drobnego budownictwa mieszka-
niowego. Norma pozyczki wynosita zt 5.000,
w r. 1934 w wypadkach inwestowania poza
mieszkaniem witasnem matych mieszkan czyn-
szowych, podniesiona by¢ mogta do zt 7.500.

Wedtug sprawozdania Komitetu Rozbu-
dowy w Gdyni Komitet Rozbudowy sfinan-
sowat:

w r. 1933 — 85 doméw o 668 izbach

1934 — 186 . 22387

Zagadnienia terenowe przedstawiajg po-
wazny i trudny problemat dla Zarzagdu mia-
sta. —

Przy powstawaniu Gdyni popetniono
kardynalny btad, jakim jest zaniedbanie uje-
cia inicjatywybudowy miastaw swe rece przez
czynniki do tego>powotane. Jednocze$nie zwy-
kupywaniem gruntow pod budowe portu nale-
zato wykupié¢ grunty pod budowe miasta.
Grunty te mozna byto wykupi¢ po cenie ni-
skiej, niepozostajagcej w zadnym stosunku do
cen, jakie ptacono za tereny w okresie kwitng-
cej rozbudowy miasta. Wyniki tych bledow
z jednej strony sg widoczne dla wszystkich w
postaci krzywych i waskich ulic i to gtow-
nych, braku magistrali tranzytowej, kolei, po-
prowadzonej przez $rodek miasta itd., z dru-
giej strony sa twardym orzechem do zgryzie-
nia dla Zarzagdu Miasta ze wzgledu na trud-
no$¢ opracowania ostatecznego planu i linij
rozwojowych Gdyni, jakotez ze wzgledu na
brak dostatecznej ilosci potrzebnych terendw
pod budownictwo socjalne. Dzi$ miasto Gdy-
nia, jako gmina posiada terendw wilasnych
zaledwie 344 ha, na ogo6lny obszar 3.094 ba,
z tego obszaru na budownictwo nadaje sie
229 ha. Tereny zatem, pozostajgce w rozpo-
rzgdzalnosci gminy sg 1). mate.



Jak sie przedstawia plan polityki miesz-
kaniowej, konstruowany przez Komitet Roz-
budowy i przedstawiony na Radzie Miejskiej
przez p. Komisarza Rzadu mgr. pr. Fr. So-
kota?

Wytyczne tej polityki sg nastepujgce:

1) Zdobycie wszelkiemi $rodkami dostep-
nemu. Zarzadowi miasta mozliwie naj-
wiekszego zapasu terendw.

2) Dostarczenie tanich terendw budowla-
nych ze swego zapasu ziemi sferom
pracujgcym, pragnacym budowac
wiasne domki.

3) Udostepni¢ tymze mozliwie w najszer-
szym zakresie kredytéw, rozprowa-
dzanych przez Komitet Rozbudowy.

Rynek pracy w Polskigj

Powstanie Panstwa Polskiego otworzyto
szerokie perspektywy dla rozmaitych zajec
zawodowych, w szczegoOlnosci tych, ktére
bedgc bezposrednio lub posrednio funkcjg
gospodarczo-panstwowg, miaty ugruntowane
warunki swego dalszego rozwoju. Do zajec
takich nalezata, wzglednie zdawata sie nale-
ze¢ praca w zegludze handlowej. Nie ulega-
to bowiem watpliwos$ci, ze z 'odzyskaniem
Niepodlegtosci bedziemy sie niewatpliwie
starali utrwali¢ ja jak najmocniej rowniez
i pod wzgledem gospodarczym. Jedng za$
z naczelnych przestanek niezalezno$ci gospo-
darczej jest i bedzie zawsze mozliwo$¢ na-
wigzywania bezposrednich kontaktéw z za-
granica, ku czemu najlepiej sie nadaje wta-
sny dostep do morza i zorganizowanie tran-
sportu morskiego we wiasnvch rekach przez
budowe rodzimej floty handlowej.

Nadzieje te wydawatly sie tembardziej
realne, ile ze w pierwszych latach powojen-
nych panowat w miedzynarodowej zegludze
handlowej okres wysokiej konjunktury, t3-
czacy sie $cisle z zapotrzebowaniem tonazu
na skutek strat spowodowanych wojng pod-
wodng i na skutek wzmozonych transportow
artykutow pierwszej potrzeby do wynisz-
czonej Europy, jak rowniez i w kierunkach
poiwjirotnych z uwagi ma transporty b. kom-
batantow i masowy ruch emigracyjny do obu
Ameryk.

| dlatego juz w lutym 1920 r. jesteSmy
Swiadkami powstania 2 pierwszych polskich
przedsiebiorstw zeglugowych stworzonych
dzieki inicjatywie Polonji amerykanskiej a
mian.: ,Polsko-Amerykanskiej Korporacji
Nawigacyjnej” (Polish American Navigation
Corporation) i ,Polskiego Towarzystwa Ze-
glugowego"” (Polish Navigation Company) —

obu z siedziba w Nowym Yorku. Nasteonie
zakupuje Bank Zwigzku Spotek Zarobko-
wych w Poznaniu statek, nazwany ,Jozef

Englich" a spotka akcyjna ,Sarmatia" w

4) Za posrednictwem Komunalnej Kasy
Oszczednosci m. Gdyni stworzy¢ lo-
kalny fundusz pozyczkowo - budow-
lany.

5) Likwidowa¢ budownictwo barakowe
przez: utatwianie budownictwa miesz-

kaniowego, indywidualnego, rozwiniecie
akcji budowy osiedli robotniczych.

Dla realizacji swej polityki budowlanej,
Komisarjatu Rzgadu postugiwaé sie bedzie
trzema organami: Komitetem Rozbudowy, To-
warzystwem Budowy Osiedli i Komunalng
Kasg Oszczednosci.

Bolestaw Polkowski.

Marynarce Handlowe]

Gdansku uruchamia kilka statkéw pod pol-
skg banderg. Tworzy sie szereg mniejszych
spotek jak: ,Lechia", ,Biaty Orzet", ,Gryf"
i in. — jednern stowem zdawato sie, ze row-
niez i na tym odcinku pracy tworczej roz-
wineliSmy catg naszg inicjatywe i mozli-
wosci finansowe.

Niestety zatamujgca sie nagle konjunktu-
ra w transporcie morskim, a w szczegdl-
nosci spadek cen na statki, pociggnat za so-
ba przymusowga likwidacje réwniez i pierw -
szych armatoréw polskich, z ktérych zwla-
szcza dwa wyzej wspomniane towarzystwa
polsko - amerykanskie nabyty statki po nie-
zmiernie wysokich cenach, w konsekwencji,
ktérych raty zabezpieczone hipotekami o-
kretowemi nie mogty by¢ dotrzymane. Tem-
samem i na rynku pracy w polskiej mary-
narce handlowej powstaje sytuacja kata-
strofalna, ktéra trwa az do roku 1926 tj. do
czasu powstania pierwszego przedsigbiorstwa
zeglugowego, eksploatowanego przez Rzad,
a mian.: ,Zeglugi Polskiej".

Obrazuje to zamieszczone ponizej zesta-
wienie, podajgce ilos¢ wydanych ksigzeczek
zeglarskich, tj. dokumentow legitymacyj-
nych stwierdzajgcych zacigg dolpracy na mo-
rzu, a wydawanych przez wtadze administra-
cji morskiej. Widzimy, ze niezwtocznie po
utworzeniu b. Urzedu Marynarki Handlowej
w Gdansku w roku 1921 wydano ogotem 332
ksigzeczek, a w r. nastepnym, tj. 1922 dal-
szych 252, Wprawdzie nie cata ta ilos¢ przy-
pada na statki wyzej wspomnianych polskich
towarzystw okretowych, albowiem niewat-
pliwie nie dawaty one takiej moznosci za-
trudnienia niemniej jednak cyfry te
Swiadczg, ze w pierwszych latach powojen-
nych zgtosit sie do pracy na morzu powaz-
ny zastep oficeréw i marynarzy, rekrutuja-
cy sie przewaznie z bytych flot zaborczych
i to po najwiekszej czesci z flot wojennych,
ktére ulegty zupetnej likwidacji, jak np.:



niemiecka i austrjacka, albo w ktdrych dal-
sza stuzba jak np. we flocie rosyjskiej stata
sie dla Polaka niemozliwoscia.

Pierwsze te cyfry sg tembardziej inte-
resujagce, gdyz pozwalajg wyciggna¢ wnioski
co do przypuszczalnej ilosci zawodowych
marynarzy i oficerow z b. flot zaborczych.
Przypuszcza¢ bowiem nalezy, ze do roku 1922
witgcznie zgtosili sie do pracy w polskiej ma-
rynarce handlowej ci wszyscy, ktdérzy zamie-
rzali kontynuowa¢ swa prace zawodowa, —
rozpoczetg przed wojng lub w okresie wojen-
nym. Cyfre te mozna z duzem prawdopodo-
bieAstwem okres$li¢ na 500, przez podanie ilo-
§ci ksigzeczek zeglarskich wydanych av 2-ch
pierwszych latach, po uwzglednieniu pewnej
korektury na rzecz nowozgtaszajacych sie
do pracy na morzu.

RYNEK PRACY W POLSKIEJ

Teoretyczne nasilenie rynku pracy P

1lo§¢ ksigzeczek
zegl. wyd. przez

b. Urzad Maryn. 110S¢ wychowankow

1lo$¢ Oficeréw i Marynarzy
zarejestrowanych w

niu do intensywnosci przewozow morskich,
w zwigzku z czem ta i owa jednostka mogta
sie zaciggnag¢ na statek zagraniczny, zawija-
jacy do portu gdanskiego, lub budujace-
go sie dopiero éwczesnie portu gdynskiego.
jak wspomnieliSmy poprzednio, powsta-
je w roku 1926 przedsigbiorstwo panstwowe:
»Zegluga 'Polska**. Petng eksploatacje swych
statkow rozpoczeto w roku 1927. Konsekwen-
cje tego faktu widzimy w raptownem pod-
niesieniu sie cyfry wydawanych ksigzeczek
(z 67 w Gdyni na 205) i w pojawiajgcej sie
po raz pierwszy cyfrze ogdlnego zatrudnienia
(183). Zatrudnienie to wzrasta silnie w na-
stepnych latach w miare powstawania no-
wych polskich przedsiebiorstw zeglugowych,
a mianowicie: Polsko-Skandynawskiego Tow.
Transportowego ,Polskarob®, Polsko-Brytyj-

MARYNARCE HANDLOWEJ.

raktyczne nasilenie rynku pracy

Przecietna ilo$¢ oficeréw i marynarzy
zatrudnionych w przedsiebiorstwach
zrzeszonych w Zwiagzku Armatoréow

Pan- Polskich (Zegluga Polska S. A., Pol-

I-rl]gpéi‘:v%\g/’ej\lﬁ/r\z/\gg-]— Pafistwowej  Szkoty stwowym Urzedzie PoéSred- sko- Skand. Tow. Transp. ,Polskarob*,
= {Ungd o Morskie] w Gayni nictwa Pracy w Gdyni  EOSKR B Tow Ok o
o Handl. w Gdansku
wl s % 8% S8 5F 8% § of oF 5% BE BE BR § 850 5% 8§ 5% 8RB
Giyia © o <% 32 <2 32 & 62 6f N2 g3 Sz Sz & O8E Ng NE N2 da
1919
1920
1921 332 332
1922 252 252
1923 111 118 16 13 14 9 30 Panstwowy Urzad Posrednictwa
1924 2 123 125 13 13 12 10 25 Pracy Oddziat Zeglarski stwo-
1925 20 37 57 9 9 8 5 17 rzono dopiero z poczatkiem
1926 67 164 231 8 7 14 13 22 r. 1931.
1927 203 246 449 14 14 12 12 26 48 57 61 17 183
1928 241 183 424 17 14 8 6 25 72 83 84 26 265
1929 210 246 456 11 10 8 6 19 132 142 145 104 523
1930 373 519 892 18 16 16 13 34 170 200 227 287 16 900
1931 428 63 491 17 17 21 16 38 40 37 435 440 727 1331812 155 188 217 299 16 878
1932 325 38 363 14 11 13 11 27 34 30 383 388 580 851500 187 210 230 284 16 927
1933 208 13 221 19 19 15 15 28 45 46 289 349 474 741290 154 203 211 383 25 976
1934 187 2 189 19 19 9 9 34 17 26 203 247 324 61 887 141 171 187 369 30 898
W latach od 1923 — 1925 wiagcznie obser- skiego Tow. Okretowego i Polsko; Transa-
wujemy duzy spadek ksigzeczek zeglarskich. tlantyckiego Tow. Okretowego, zwanego o-

Spadek ten jest dowodem, ze w latach tych
po likwidacji polskich towarzystw okreto-
wych, dostepny byt rynek pracy morskiej
jedynie dla marynarzy, majgcych sposob-
noé¢ zaciggania sie na statki obce. Nie byto
to zbyt trudne, albowiem w tym okresie pa-
nowata jeszcze duza konjunktura w odniesie-

becnie: Gdynia - Ameryka, Linje Zeglugowe
SA. —jak réwniez i zlikwidowanego niedaw -
no ,Polryzu"™ sp. z ogr. por.

Kryzys zeglugowy, wzrastajgcy silnie
od roku 1930 nie pozwala na podniesienie sie
przecietnej cyfry zatrudnienia, ktéra waha
sie od 5 juz lat okoto 900 zatrudnionych ofi-



cer6w i marynarzy. Ustabilizowanej tej po-
zycji nie odpowiada stabilizacja wydawa-
nych ksigzeczek zeglarskich, jest to zjawis-
ko dos¢ zrozumiate, jezeli sie wezmie pod
Uwage nasilanie zapotrzebowania rynku pra-
cy w sezonie letnim, oraz cieszgce sie coraz
wiekszym popytem wycieczki morskie stat-
kami Linji Gdynia — Ameryka, na ktdrych
w zaleznosci od liczby turystow nalezy
zwieksza¢ lub zmniejsza¢ szczegblnie perso-
nel zatogi tz. hotelowej, tj. stewardoéw, ku-
charzy i t. d. Niemniej jednak cyfra ta ma
tendencje racze j spadkowg, 0o jest objawem
dodatnim, Swiadczagcym o starannej selekcji
kandydatéw do pracy na morzu i $cistem
przestrzeganiu obowigzujagcych w tej mierze
przepiséw. Na ich podstawie Wydaje sie ksig-
zeczki zeglarskie bez ograniczenia jedynie
absolwentom PanAstwowej Szkoly Morskiej
w Gdyni i oficerom stuzby nawigacyjnej i
mechanicznej. Natomiast rezerwistom mary-
narki wojennej, pracownikom administra-
cyjnym na statkach pasazerskich i rozmai-
tymi specjalistom jak np.: kucharzom, ste-

wardom, rzeznikom i t. d. wydaje sie ksig-
zeczki pod warunkiem wykazania sie cenzu-
sem praktycznym, pod ktérym rozumie sie
ptywanie od eonajmniej 6 miesiecy, a w od-
niesieniu do chtopcow' okretowych 12 mie-
siecy.

Dodatnim objawem jest rowniez ten-
dencja znizkowa cyfry zarejestrowanych
bezrobotnych, ktora spadita z 1812 w roku
1931 na 887 w roku 1934.

Poréwnanie,tych pozycyj S$wiadczy o
wolno wprawdzie postepujgcej, jednak sta-
le sie akcentujgcej normalizacji na rynku
pracy w zegludze morskiej. Miejmy nadzie-
je, ze budowa nowych statkdw, z ktérych
motorowiec ,Pitsudski” zostat niedawno spu-
szczony na wode w Mcnfalcone, przyniesie
w tej dziedzinie dalsze polepszenie. Zbyt
wielkich jednak nadziei zywi¢ nie mozna,
albowiem S$wiatowy Kkryzys frachtow mor-
skich trwa w dalszym ciggu, a w tej sytuacj i
rozbudowa naszej marynarki handlowej mo-
ze postepowac jedynie powoli w mysl nakre-
$lonego programu.

WIAHOMOYj

RADCOWIE NASZEJ IZBY Z NOMINACIJI.

W charakterze Radcéw z nominacji Pana
Ministra Przemystu i Handlu do Iziby naszej
na biezgcg kadencje weszli p. p. Grabow-
ski Wiady staw, Rawicz - Szczerbo Wiady-
staw, Ruchniewicz Alojzy, inz. Skapski Fran-
ciszek. Tor Stanistaw.

P. p. radcowie: Ruchniewicz i inz. Skap-
ski przydzieleni zostali do sekcji przemy-
stowej p. p. Grabowski i Tor do sekcji han-
dlowej i p. Rawicz - Szczerbo do sekcji zeglu-
gciwo-portowej.

PRACA MIEJSKIEGO TOWARZYSTWA
KOMUNIKACYJNEGO W R. 1954,

Wedtug informacyj Referatu Statystycz-
nego Komisarjatu Rzadu', Praca Miejskiego
Towarzystwa Komunikacyjnego M. T. K. w
roku 1934 przedstawia sie nastepujaco.

Liczba linij autobusclwych byta maxi-
miim 7, obecny stan (posezonowy) —&6.

Dtugos$¢ linij wynosi obecnie 39 km.,
w sezonie wynosita 102 km.

Liczba autobuséw czynnych obecnie 9,
w sezonie 14.

Nalezy zaznaczy¢ wzrost liczby linij. ich
dtugos$¢ i autobuséw w stosunku do roku po-
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przedniego, a to ze wzgledu na przyjecie
linfi Gdynia — Sopoty md prywat-
nego przedsiebiorcy Szandracha. W ten
sposdb miasto sitato sie jedynym przedsie-
biorca komunikacyjnym w miescie i zazeg-
nana zostata niepotrzebna konkurencja.

Autobusy miejskie przejechaty w ciggu
roku 885 tysiecy km. gdy w roku 1933 prze-
byty droge 775 tys. km., w ir. 1932 — 656 tys.
km, w r. 1931 — 634 tys. km., a (wlr. 1930 —
485 tys. km.

Liczba przewiezionych pasazerow zna-
cznie wzrosta i w r. 1934 osiggneta 2.142 ty-
sigce oso6b, gdy w r. 1933 przewieziono o0séb
1812 tys., w r. 1932 — 1804 tys. oséb, w r. 1931
— 1586 tys. osbéb, a w r. 1950 — 1083 tys. osob.

W poszczeg6lnych miesigcach r. 1934
liczha przewiezionych pasazer6w przedsta-
wia sie nastepujgco, (w tys. osdb):

l. — 127: 1. — 127: 1. — 139: 1Y —
Y. — 168: Y. 190: VII — 301: VIII. — 292,
IX. — 181; X. 163; X1 — 153: XII.— 163.

PRACA POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ
W LUTYM.

W miesigcu lutym statkiopolskie,
o Gdynie i Gdansk przewiozty
64.929.5 t. r6znych towardw, co oznacza

oparte
ogbtem
lek-



kie zwiekszenie wobec lutego ub. roku, kiedy
przewieziono 64.540,5 t. towardw.

Z powyzszej ilosci przewozéw przypada
na eksport 51.503,5 ton, na import 10.278 t.
i na przewozy miedzy portami obcemi 3.148
ton.

Przy podziale na poszczegélne przedsie-
biorstwa przypada na statki Zeglugi Polskiej
24.398 t, na statki Polsko - Transatlantyckie-
go Tow. Okretowego 1.135 t., na statki Pol-
sko - Brytyjskiego Tow. Okretowego 5.888 t.
i na statki Polskarob 33.508,5 ton.

Na o0g6lng ilos¢ towaréw przewiezionych
na statkach Zeglugi Polskiej przypada na
prace linij regularnych 13.249 t. i na przewo-
zy trampow 11.249 t. Ostatnie pracowaty pra-
wie wytgcznie w kierunku eksportowym, wy-
wozac wegla 10.526: w imporcie przywiezio-
no partje tytoniu — 623 t.

Z pieciu linij towarzystwa na pierwszem
miejscu staneta tym razem linja antwerpijska
z 4.132 ton, z przewaga na tej linji kierunku
eksportowego z 2.467 t. towaréw, na drugiem
— rotterdamska z 4.056 t. przewiezionych to-
wardw i przewaga, jak zawsze kierunku im-
portowego z 2.824 t. Na linji finskiej przewie-
ziono 3.326 t. towaréw, na hamburskiej 1.230
ton, na linji wschodnio - szwedzkiej 427 t.

Wzgledem m-ca lutego ub. roku zmalat
ruch na linji rotterdamskiej i wzrost ruch na
linji hamburskiej. W lutym ub. r. hamburska
linja byta eksportowa, obecnie ma ona cha-
rakter wiecej importowy. Po roku pracy tej
nowej linji widaé wiec, ze zastepuje ona cze-
$ciowo linje rotterdamska w imporcie, cofajac
sie widocznie na rzecz linji antwerpi jskiej,
linji w eksporcie.

Statek Polsko - Transatlantyckiego Tow.
Okretowego s/s Putaski linji Gdynia — 1Jali-
fax — N. York miat w lutym po jednym przy-
jezdzie i odjezdzie, z przewagg ruchu towa-
rowego na wejsciu (785 t. wobec 550 t. na
wyjsciu) i przewaga pasazerskiego ruchu na
wyjsciu (226 pas. wobec 78 na wejsciu). Po-
wyzsze liczby oznaczajg nieznaczne zmniej-
szenie wzgledem lutego r. ub., kiedy przewie-
ziono ogotem 380 pasazeréw i 1.290 t. towa-
row.

Statki Polsko - Brytyjskiego T-wa Okre-
towego wywiozty w lutym z Gdyni i Gdan-
ska do Londynu i Hull 3.810 t. tadunku, wo-
bec 4.232 t. w lutym ub. roku, przyczem nie-
znaczny ten spadek jest wypadkowa z dos¢
znacznego spadku wywozu jaj, bekondw, szy-
nek i drzewa oraz wzrostu i urozmaicenia poz.
drobnicowych, co uwaza¢ mozna za po-
lepszenie jakosci ruchu towarowego tych dwu
linij.

Statki towarzystwa przywiozty do Gdyni
i Gdanska z Londynu i Hull og6tem 2.078 t.
tadunku wobec 2.470 t. w Ilutym ub. roku.
I tu zmniejszenie jest wypadkowa z dwu od-
miennych tendencyj. Zmalat bowiem znacznie
import z Hull via Gdansk — z 1.008 t. w lu-

tym r. ub., prowadzacemi w wiekszym stop-
miast zlekka wzrdst ruch importowy via Gdy-
nia, jak z Hull, tak i z Londynu.

4 statki weglowe Polskarobu przewiozty
w lutym ogoétem 335085 t. wegla, w tem
30.520,5 t. w eksporcie z Gdyni i 2.988 t.
w przewozach miedzy portami zagranicznemi
(1 podroz z Metliii do Kopenhagi). W lutym
ub. roku og6lna liczba przewozow na tych
statkach wynosita 39.010,5 t. Zmniejszenie ttu-
maczy sie dtuzszemi podrézami, anizeli w lu-
tym r. ub., prowadzacemi w wigkszym stop-
niu niz rok temu do portow norweskich i ho-
lenderskich. Wywieziono na tych statkach do
Szwecji 16.094,5 i, do Norwegji 8.568 i, do
Holandji 5.858 t. i do Danji 2.988 t. Odbyto
podréozy 12 (w lutym ub. r. 14) do portow:
Oxelésund (3 razy), Oslo (2 razy), Rotterdam,
Amsterdam, Kopenhaga, Bergen, Stockholm,
Slite, Goteborg, Methil.

PRACA URZADZEN PRZELADUNKO-
WYCH PORTU W LUTYM.

W miesigcu sprawozdawczym przepraco-
wano godz. 9156 z zuzyciem pradu 64.385 KW b
i przetadowano 122.624 t. towaré6w masowych
i drobnicowych.

Procentowe wykorzystanie dzwigoéw bra-
mowych, mostowych i potportalowych wyra-
za sie liczbg 93,5% ; w tymze miesigcu w r. 1934
wykorzystanie dzwigéw wyraza sie liczba
73,00%, czyli w miesigcu sprawozdawczym
wzrosto o 20 %.

+ZEGLUGA POLSKA4 WZMACNIA SWE
POLACZENIA LINJOWE.

Zegluga Polska S. A. wydata $wiezo nowy
rozktad jazdy swych statkbw na linjach regu-
larnych na 11 kwartat br., zawierajgcy szereg
doniostych ulepszern i zmian, powstatych
w zwigzku z wprowadzeniepi w kwietniu na
linje antwerpijska irotterdamska 2 wy kancza-
nych i przyjmowanych obecnie w Anglji no-
wych statkéw.

Czestotliwos$¢ i dni odjazdow pozostajg na
wszystkich linjach bez zmiany, tak ze rozcho-
dzi sie tylko' o zmiane statkdw: s/s Irisen zo-
staje wycofany, majgc ostatni odj. z Gdyni 9.
IV., miejsce jego zajmuje s/s llel z pierwszym
odj. z Gdyni do Antwerpji 23. IV. Na linji
rotterdamskiej zamiast ,Chorzowa¥ juz 9. IV.
odjezdza z Gdyni s/s Puck. Natomiast, juz
26. 111. s/s Chorzow odjezdza z Gdyni do Ham-
burga, zastepujac s/s Tczew, ktory réwniez
jeszcze przed poczatkiem nowego kwartatu,
bo 30. 111. odptynie po raz pierwszy do Norr-
képingu i Stockholmu, zamiast dotychczas
kuru jageego w tym kierunku s/s ITanestrom V.

Skutki zmian bedg takie: na linji antwer-
pijskiej powolniejszy statek zastepuje sie,
szybkim i nosnos$¢ tego statku wzrasta o 800 t.
D. W., dotychczasowy udziat bandery polskiej
w ruchu Antwerpji wzrosnie dwukrotnie.



Na linji rotterdamskiej powolniejszy sta-
tek zastepuje sie szybszym i nosno$¢ tego stat-
ku jest wieksza 0250t. D. W. Dzieki znaczne-
mu zwiekszeniu szybkosci nowy statek w mia-
re potrzeby bedzie mogt w granicach rozktadu
zawija¢ réwniez do innych portéw, np. do
Antwerpji.

Na linji hamburskiej przez zmiane statku
zwieksza sie nosnos¢ o 350 t. D. W. Na linji
stockholmskiej wprowadza sie tonaz polski
i nosnos¢ statku zwieksza sie 0 220 t. D. W.

Zbytecznem jest nadmienia¢, ze wprowa-
dzenie nowych, oszczednych w eksploatacji
statkow, podnosi rentownos$¢ linij.

WIOSENNA WYCIECZKA S/S KOSCIUSZKO
NA SRODZIEMNE MORZE.

Przebudowany z uwzglednieniem wy-
mogow nowoczesnego okretowego: komfortu
s/s Kosciuszko po powrocie z Nowego Yorku
wyruszy iw dniu 5 kwietnia na 24-dniowg
wycieczke na morze Srddziemne. ,Kosciu-
szko* odwiedzi porty: Vigo, Ceulta, Yalen-
cia, Nicee-Yillefranche i w drodze powrot-
nej Palme (Majorca), Lizbone i Amsterdam.

SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTO-
WEGO ZA MIESIAC LUTY ORAZ I-~sza
POLOWE MARCA 1935 R.

Wegiel.

Juz od poczatku biezacego roku zazna-
czyt sie na tutejszym rynku frachtowym zna-
czny spadek frachtowa¢ tadunkow wegla,
przeznaczonych do portow Morza Baltyckiego
i Poétnocnego. Szczegdlnie dotkliwie dato sie
odczué¢ przerwanie eksportu do Irlandji. Sta-
wki frachtowe w zwigzku z tem cofnety sie o
dalszych kilka penséw. Mozemy wymienié
nastepujace kontrakty orjentacyjne:

Kilka statkow ca. 4000 ton

Gdynia/Belgja

stawka frachtowa sh. 3/9 za tone, 2000
ton wytadowania
ca 2800 ton — Antwerpja — sh. 3/9 za toneg
, 1800 ,— Gandawa — ., 4, .,
, 3000 ,— Amsterdam — , 4/9
,» 2000 ,,— Bruges — . 43 .,
Francja:
1000 ton — Le Havre frcs. 28,25 za tone
900 ,, — St. Brieux . 29— .
2000 ,, — La Rochelle . 28— . .
2000 ,, — Bordeaux w 21— .
1800 ,, — Rouen » 23—,

Morze Srédziemne:

W odroznieniu od wyzej przedstawionej
sytuacji, eksport do portéw Srédziemnomor-
skich wykazat dalszy wzrost. Eksport w tym
kierunku wynosi okoto 150/200000 ton mie-
siecznie. Stawki frachtowe w zwigzku z tem,
a szczegOlnie wskutek braku tonazu greckie-
go. wykazaty dos¢ powazng zwyzke. W obec-
nej chwili ptacone sg nastepujgce stawki:
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ca 5000 ton do Zach. Witoch sh. 8/3 do 8/6
za tone
do Wenecji, Triestu sh. 9/3 do 9/6 za tone

5000 ton do Pireus sh. 9/- za tone
5000 ton do Port Said sh. 9/- za toneg
4500 ton dn Malty sh. 8/9 za tong
5000 ton do Algieru lub Bony sh.9/- za
tone.
Wegiel do Ameryki Potudniowej:
Rowniez eksport do Ameryki Potudnio-
wej wykazat dalszy wzrost i nalezy tu wy-

mieni¢ tranzakcje na 100.000 ton z przezna-
czeniem do Buenos Aires. Zatadunek naste-
puje statkami o wielkos$ci od 5000 do 7000 ton
i bedzie rozdzielony na caty rok biezacy.
Stawki frachtowe, ptacone obecnie w powyz-
szym kierunku, wynoszg sh. 10/3 do 10/6 za
tone.
Amoniak do Hiszpanji:

Nasz eksport amoniaku do Hiszpanji
z chwilg zawarcia traktatu handlowego mie-
dzy Polskg a Lliszpanjg zostal wznowiony.
Eksport wuskuteczniony jest w partjach
1500/2000 ton, w zaleznosci od wielko$ci stat-

ku, stawki frachtowe wynoszg sh. 9/6 do 10/-
za tone.

Anglja.
W powyzszym okresie zafrachtowano z
Gdyni do portow angielskich jedynie Kkilka

tadunkdéw, a mianowicie:
1 dunski statek 600 stds. z tadunkiem D. B. B.

do Londynu S. C. D.

1 duniski statek 600 stds. z tadunkiem D. B. B.

do Londynu S. C. D.

1 dunski statek 600 stds. z tadunkiem ca 450
sgzni kopalniakow do Szwecji

1 dunski statek 450 sgzni z tadunkiem kopal-
niakow z Gdanska do Szkocji

1 litewski statek 400 std. z tadunkiem czes-
ciowym D. B. B. do Hidl

1 dunski statek 600 stds. z tadunkiem czes$cio-

wym D. B. B. do Hull V. D.

Pozatem kilka mniejszych partyj zafrach-
towano na statki linjowe z przeznaczeniem
do Tyne.

Z Gdanska wystano réwniez pewng ilos¢
statkéw z tadunkami mieszanemi drewna oraz
kilka mniejszych statkéw Z tadunkami jecz-
mienia luzem do r6znych portéw.
Holandja.

Zaoferowanie tadunkow do Holandji
to przez caty okres sprawozdawczy bardzo
nieznaczne. Zafrachtowano kilka partyj jecz-
mienia luzem, D. B. B., oraz drewna twarde-
go po dawnych stawkach. Poza statkami lin-
jowemi udato sie zafrachtowaé¢ jedynie pare
matych statk6w motorowo - zaglowych.

by -

Dowo6z zboza do Belgji, stanowigcego do-
tychczas jeden z gtéwnych tadunkéw, wyka-
zat szczegOlnie w miesigcu biezacym znaczny
spadek, wskutek czego statki linjowe wystar-
czyty catkowicie.



Mimo to stawki frachtowe utrzymaty sie
na dotychczasowym poziomie. W lutym poza
statkami linjowemi zafrachtowano kilka stat-
kow trampowych dla tadunkéw mieszanych.
Eksport drewna twardego do Antwerpji zwie-
kszyt sie nieco w marcu oraz rozpoczat sie
sezon wywozu podktadéw debowych do Ant-
werpji, Ostendy i Haren.

Nalezy réwniez wspomnie¢, ze zafrachto-
wano do Gandawy oprdécz pewnej ilosci dre-
wna twardego, kilka partyj ziemniakow.

RUCH BUDOWLANY W GDYNI W MIE-
SIACU LUTYM B. R.

Wedtug informacyj, otrzymanych z Refe-
ratu Statystycznego Komisarjatu Rzadu ruch
budowlany w Gdyni w miesigcu lutym przed-
stawial sie nastepujaco:

Zezwolen na budowe wydano 2, gdy w
styczniu zezwolen wydano 6. a w lutym roku
1934 — 10.

Rozpoczeto budowe budynkéw — 6, gdy
w styczniu rozpoczeto budynkoéw 13. a w lu-
tym 1934 — 13

Z posrod rozpoczetych budynkéw 5 nosi
charakter statych, 1 prowizoryczny. Wszyst-
kie 5 budynkéw staltych majg przeznaczenie,
jako mieszkaniowe. Co do materjatu — jeden
drewniany, o kubaturze 397 m3 koszt budowy
wynie$¢ ma wedtug kosztorysu 5.600 zt. Pozo-
state 4 budynki bedg murowane o kubaturze
8034 m3 koszt budowy oblicza sie na 212 tys.
zt, co wynosi po 26,40 zt za 1 m3

1 prowizoryczny drewniany budynek,
przeznaczony na mieszkalny o kubaturze 62
m3 ma kosztowac 1 tysigc zh

Wiadomosci z Okregu

ORGANIZACYJINY ZJAZD KOLONJALI-
STOW POMORZA.

W niedziele, dnia 17 marca r. b. odbyt
sie w Grudzigdzu w ,Piwiarni Okocimskiej"
Zjazd Organizacyjny Kolotajulistow Pomo-
rza, na ktory przybyli kupcy detalisci bran-
zy 'Spozywczo-kolonjalnej, jako delegaci
wystani przez poszczegolne Kota tej branzy,
utworzone w miedzyczasie przy Towarzy-
stwach Kupcéw Samodzielnych.

Zjazd zagait Prezes Zwigizku Towarzystw
Kupieckich na Pomorzu p. Tadeusz March-
lewski, zapoznajgc zebranych 2z najnowsze-
mi przejawami polityki gospodarczej i omo-
wit obszernie przebieg ostatnich obrad Na-
czelnej Rady Zrzeszen Kupiectwa Polskiego
w Warszawie w sprawach przymusu organi-
zacyjnego, sktadéw fabrycznych, interwencji
w Monopolu Spirytusowym oraz sprawe o-
statnich projektéw . rzagdowych w zwigzku
z likwidacjg zalegtosci podatkowych, wresz-

Ogotem rozpoczete budynki dadza Gdyni
26 mieszkan o 58 izbach mieszkalnych i 42 iz-
bach niemieszkalnych.

Zakonczono budowe budynkow — 12, gdy
w styczniu zakonczono budynkéw 4, a w lu-
tym z przed roku — 19.

Z posrod zakonczonych budynkéw sta-
tych jest 7. z czego budynkéw mieszkalnych
2, przemystowych — 5. Budynki mieszkalne
oba sg murowane o kubaturze tgcznej 306 m3
koszt budowy 3 tysigce zt. Budynkéw prze-

mystowych drewnianych — 3, o kubaturze
502 m3 koszt budowy 6 tysiecy ztotych, bu-
dynkéw przemystowych murowanych — 2, o

kubaturze 360 m3 koszt budowy 3 tysigce zi
Budynkéw prowizorycznych zakoriczono — 5.
Wszystkie sg mieszkalne, zbudowane z ma-
terjatu drzewnego. Kubatura ich wynosi 784
m\ koszt budowy wyniost 12 tysiecy ztotych.

Ogétem przybyto Gdyni mieszkan 7, o 13
izbach mieszkalnych i 18 izbach niemieszkal-
nych. Jak widzimy bardzo niewiele.

Staby ruch budowlany ttumaczy sie sezo-
nem zimowym, dla budownictwa prawie
martwym.

SAD HANDLOWY PRZY SADZIE OKRE-
GOWYM W GDYNI.

Z dniem l-go kwietnia otwarty zostanie
Sad Handlowy przy Sadzie Okregowym
w Gdyni. Lista kandydatow, ktérzy zosta-
ng mianowani sedziami handlowymi w licz-
bie 16-tu, juz zostata przedtozona przez lzbe
P. H. w Gdyni.

|zby

cie nakreslit dalszg linje rozbudowy organi-
zacyjnej Zwigzku w kierunku wybitnie bran-
zowym. Celem Zjazdu byto wtasnie ukon-
stytuowanie sie Sekcji ogdélno-pomorskiej
kupcow detalistow branzy spozywczo-kolon-
jalnej, ktérej praca opiera¢ sie bedzie na ko-
lach branzowych przy poszczeg6inych To-
warzystwach Kupcdw Samodzielnych.

Nastepnie podat do- wiadomosci p. Kie-
rownik Niewiakowiski projekt regulaminu
sekcyjnego, ktory zostat przyjety.

Nastepnie wybrano wtadze sekcji a mia-
nowicie:

Przewodniczacy — p. Bernard Kreft,
Grudzigdz, I. Zastep. Przewodniczgcego — p.
Jutjan Okon, Gdynia, Il. Zastep. Przewdd,
p. Karol Zawislewski, Tolrun, Sekretarz —
p. Jerzy Ochocki. Nowemiasto, Skarbnik —
p. Eranciszek Wolny, Grudzigdz, Referent
handlu zewnetrznego — p. Stanistaw Rotkie-
wicz, Gdynia, Referent handlu wewnetrznego
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p. Alfons Tajstra, Grudzigdz, Lawnicy — p.p:
Franciszek Deja, Brodnica, Btonski, Tczew,
I\/Ih. :(wasigroch, Chojnice, Jozef Karwik, Tu-
chola.

Referat branzowy p. t. ,Przydziat po-
marancz a rynek podazy" wygtosit p. Anto-
ni Gorski. Nad referatem wywigzata sie zy-
wa dyskusja, w konkluzji ktorej zapadta u-
chwata, aby celem sprawiedliwego przydzia-
tu pomarancz zwroéci¢ sie z wnioskiem spec-
jalnym doi izby Przemystowo-Handlowej
w Gdyni z propozycjag zaakceptowania state-
go przedstawicielstwa Sekcji przy przydzia-
le pomarancz w osobach Wiceprzewodnicza-
cego Sekcji p. Okonia z Gdyni i referenta
dla spraw zewnetrznych Sekcji p. Rotkiewi-
cza z Gdyni.

Referat informacyjny o zarzadzeniach
w zwigzku z ustawg o mleku i jego przetwo-
rach wygtosit p. Kierownik Niewiakowski.

Sekcja apeluje do wszystkich tych To-
warzystw, ktore jeszcze nie utworzyty Kota
kupcdéw branzy kolonjalnej, azeby natych-
miast Kota takie powotaty doi zycia i wezwa-
ty Przewodnictwo Kot do nawigzania bez-
posredniego kontaktu z Sekcjg Zwigzkowg
Branzy Spozywczo-Kolonjalnej.

OBRADY ZARZADU GLOWNEGO ZWIAZ-
KU TOWARZYSTW KUPIECKICH NA
POMORZU.

Dnia 21 marca r. b. obradowat w Gru-
dzigdzu w siedzibie Centrali Zarzad Gtow-
ny. Na wstepie zakomunikowat p. Prezes
Marchlewski, ze wskutek zmian zasztych na
W ahiem Zebraniu Korporacji Kupcow Chrze-
$cijanskich w Toruniu zgtosit dymisje swo-
ja Wiceprezes Zwiagzku p. Macdkowiak a na
jego miejsce wszedt do Zarzadu Giownego
nowy prezes Korporacji p. Melerski. Ustapit
rowniez p. Kazmierski z Chojnic, w miejsce
ktérego wszedt p: Stamm — prezes tamt.,
Towarzystwa Kupcow Samodzielnych. Obaj
panowie ztozyli nastepnie uroczyste przy-
rzeczenie solidarnej wspdipracy dla dobra
kupiectwa pomorskiego. W dalszym ciggu
obrad zdawat sprawozdanie ze Zjazdu Na-
czelnej Rady Zrzeszen Kupiectwa Polskiego
w Warszawie Prezes Zwigzku. Nad sprawoz-
daniem toczyta sie kilkugodzinna dyskusja,
krystalizujgca stanowisko Zwigzku pomor-
skiego wobec najwazniejszych zagadnien
cbecnej polityki gospodarczej, a mianowi-
cie: w sprawie przymusu organizacyjnego
Zwigzek opowiada sie za przymusem organi-
zacyinym, przyczem zrzeszenie przymusowe
winno posiadaé pewne rygory w stosunku
do kupcéw, uprawiajgcych nieuczciwg kon-
kurencje, az do pozbawienia prawa handlu
wiacznie; w sprawie sklepéw fabrycznych

Zwigzek potwierdza zapatrywanie, ze otwie-
ranie sklepow handlowych przez fabryki ele-
minuje kupca i ostabia zdrowy aparat han-
dlowy Panstwa i ze sklep fabryczny nie mo-
ze by¢ tanszy od kupieckiego, jak to stwier-
dzity dotychczasowe badania, natomiast sklep
fabryczny uszczupla dochody Panstwa przez
ominiecie jednej fazy podatkowej. Zarzad
Gtéwny polecit tej sprawie poswieci¢ w To-
warzystwach pilng uwage i ewen. wiado-
mosci 1 majagcych by¢ otwartych sklepach
fabrycznych kierowa¢ natychmiast do spec-
jalnej komisji przy Zarzadzie Gtdwnym (Biu-
ro Centrali opracuje krdtki referat i rozesle
go jako materjat dyskusyjny do Towa-
rzystw. W sprawie administracyjnego re-
gulowania cen Zwigzek potwierdzit zapa-
trywanie Naczelnej Rady, ze regulowanie
cen winno by¢ stosowane tylko w wyjatko-
wych wypadkach i tylko przez organa sa-
morzagdu gospodarczego przy zachowaniu za-
sady niezbednej rentownos$ci warsztatu. —
W sprawie umoéw o nauke w handlu uchwa-
lono zwrdci¢ sie do lzby z wnioskiem o prze-
suniecie terminu rejestracji tych umoéw. —
Nastepnie podat przewodniczacy do wiado-
mosci, ze Naczelna Rada materjaty w spra-
wie nowelizacji podatku od nieruchomosci
skierowata do odpowiednich wtadz, ze przy-
jeta wniosek Pomorza o koniecznosci obni-
zenia stopy dyskontowej dla starych za-
dtuzen handlu i skierowata go do Minister-
stwa Skarbu, ze Monopol Spirytusowy w za-
sadzie zgodzit sie na podniesienie rabatow
dla wyréwnania spadku zysku, powstatego
wskutek obnizenia cen monopolowych. Za-
rzad Gtowny opowiedziatl sie zdecydowanie
przeciwko naruszeniu spoczynku niedzielne-
go w uzdrowiskach, gdzie wedtug projektu
jednej z Izb miatby by¢ dopuszczony han-
del w niedziele i sSwieta. W dalszym ciggu
przyjeto do wiadomos$ci starania Zwigzku o
przywrécenie Urzedu Celnego w Toruniu. —
Bardzo ozywiong dyskusje wywotata sprawa
Przysposobienia Gospodarczego, do ktorego
Zarzad ustosunkowat sie pozytywnie, uchwa-
lajac zwroci¢ sie do wszystkich Towarzystw
wiekszych o przyjecie praktykantow, wysu-
nieto jednakze szereg /watpliwosci, ktdre ma
wyjasni¢c w Wojewddztwie delegat Zarzadu
Gtownego p. Melerski.

Nastepnie przyjeto do wiadomosci spra-
wozdanie finansowe Skarbnika Zwigzku
p. Pigtkowskiego/ oraz sprawozdanie Dyrek-
tora Centrali p. Radojewskiego z wizytacji
Towarzystw w lutym i marcu r. b,, zanalizo-
wano sytuacje gospodarczg handlu za te
dwa miesigce, zatatwiono memorjat Ligi
Morskiej I Kolonialnej, zatwierdzono po-
parcie Zwigzku dla Pomorskich Pokazow
Gospodarczych, majacych sie odby¢ jesienig
w Grudziadzu. W koncu przyjeto do wia-
domosci sprawozdanie Kierownika Wydziatu



Sekcyj Branzowych p. Niewiakowskiego o
ostatnim Zjczdzie detalistdw branzy spozyw-
czo-kolonjalnej i utworzenia Sekcji tejze
branzy przy Zwiagzku.

Z PORTU GDANSKIEGO

RUCH TOWAROWY PORTU GDANSKIE
GO W LUTYM.

Ruch towarowy Gdanska w lutym w licz-
bach wagowych ksztattowat sie wzgledem lu-
tego r. ub. korzystnie w imporcie, oraz nieko-
rzystnie w eksporcie, jednakze w eksporcie
spadek wywozu wegla i drzewa pod wzgledem
wartos$ci zostat skompensowany wzmozonym
wywozem wiecej wartosciowych towaréw, jak
jeczmien, pszenica, oleje smarowe i pedne itd.

Przywieziono og6tem droga morskg 33.227
ton towaréw (w lutym 1934 r. 32.007 t.) w tem
produktow mineralnych 24.425 t., produktow
roslinnych 3.369 t., ehemiikalij 2.432 t., produk-
tow zwierzecych 1.390 t. Wazrost wykazaty
pozycje:rud i pirytéw — 15.456 t. (wobec 7.748
ton w tutym ub. r.), nasion — 2.125 t. (602 t.),
kawy surowej — 315 t. (222 t.), olejow i ttusz-
czOw zwierzecych — 687 t. (677 t.) Spadt im-
port $ledzi solonych: 1.252 t. (2.546 t.). zelaza

RUCH STATKQW W  NAJWIEKSZYCH
PORTACH SWIATA W R. 1934.

Ruch statkbw w najwiekszych portach
Swiata uksztattowat sie w r. 1934 nastepujaco:

w 1000 t. r. n.
1) Nowy York 25.188
2) Londyn 21.714
3) Hamburg 18.484
4) Rotterdam 17.974
5) Szanghaj 17.82.8
6) Antwerpja 17.454
Kobe 16.649
8 Liverpool 14.077
9) Marsylja (6.637
10) Lissabona 12.538
11) Neapol 12.074
12) Genua 11.313
13) Yokohama 10.902
14) Le Havre 10.766
15) Southampton 10.350

16) Brema 7939
17) Triest 5.634

W wolnych gtosach omawiano jeszcze
konieczno$¢ zwotania po Swietach Rady
Zwigzkowej i urzadzenia kilku Zjazdow

Okregowych.

i stali — 290 t. (3.797 t.), zeliwa — 83 t. (888 t),
przedzy baweinianej — 85 t. (600 i.), ztomu
11 t. (208 t.)

Wywieziono ogétem drogag morska 271.350
ton towaréw (w lutym 1934 r. 373.285t.), w tem
produktéw mineralnych 140.354 t., produktéw
roslinnych (bez drzewa) 70.443 t., drzewa i wy-
roboéw z drzewa 48.754 t.

Spadek wykazaty pozycje: wegla —
134.388 t. (w lutym ub. r. 245941 i), drzewa
tartego — 36.794 t. (45.261 t.), zyta — 22.656 t.
(25.480 t.), magki — 2.561 t. (8.585 t.), straczko-
wych — 876 t. (5.084 t) Wzrost wykazaty po-
zycje: jeczmien — 34.764 t. (13.150 t.), smary
1.132 t. (50 t.), pszenica 1.423 t. (860 t.), oleje
pedne — 578 t. (0t), makuchy — 3.827 t.
(1.920 t.), parafina 914 t. (777 (.), cynk 486 t.
(259 t.) Eksport bekonow utrzymat sie na po-
przedniej wysokosci: 107 t. (109 t.)

18) Aleksandrja 5.385
19) Durban 5.224
20) Kopenhaga 4.883
21) Vancouver 4.791
22) Amsterdam 4.638
23) Oslo 4.585
24) Gdynia 4.142
25) Istanbul 4.058
26) Bombay 3.927
27) Boston 3.834
28) Montreal 3.746
29) Gothenburg 3.743
30) Gdansk 3.174
31) Cardiff 3.157

ZNOW PROJEKT ROZGRANICZENIA
WPLYWOW HAMBURGA, GDYNI,
GDANSKA | TRIESTU.

Fairplay dowiaduje sie z két witoskich o
utrzymanej aktualno$ci problemu rozgrani-
czenia wptywoéw trzech osrodkéw portowych:
Hamburga, Gdyni—Gdanska i Triestu. Ham-
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burg miatby w swem wytgcznem
kraje na potnoc od Dunaju do linji

zapleczu
prostej

Wieden — Brno, Triest potudniowy brzeg
Dunaju, Gdynia — Gdansk — kraje potozo-
ne ku wschodowi od linji WiedeA — Brno, a

wiec wschodnig cze$¢ Rzeczypospolitej Cze-
chostowackiej, Wegry, Rumunje i zachodnie
kresy Zwigzku Sowieckiego. Podzial taki ma
zapobiec dalszemu ujemnemu dziataniu obec-
nego stanu ostrej walki konkurencyjnej mie-
dzy wymienionemi portami.

PROJEKT UPANSTWOWIENIA SCANDI-
NAYIA.N AMERICA LINIE.

Kopenhaska Scandinavian America Li-
nie, pozostajgca dotad w zarzadzie Det lore-
nede jest jedynem przedsiebiorstwem zeglu-
gowem Danji. przynoszacem obecnie state
straty. W zwigzku z powyzszem istnieje pro-
jekt wydzielenia linji w samoistne przedsie-
biorstwa, z rownoczesnem oddaniem jego pod
zarzad panstwowy.

WIADOMOSCI

0 WLASCIWE METODY EKSPORTOWE
DO CHIN.

Firmy odbiorcze w Chinach uskarzajg sie
niejednokrotnie, na niedo$¢ skrupulatne wy-
wigzywanie sie dostawcow polskich z przyje-
tych zaméwien, zwilaszcza w zakresie wyro-
béw witokienniczych. Poniewaz rynek chinski
interesuje sie powaznie przywozem z Polski
przeto objawy lekcewazenia sobie tego rynku
1 niewtasciwego wykonywania kontraktéw,
czesto dostarczania towaru nieodpowiadajga-
cego wzorom, jest momentem wysoce szkodli-
wym dla dalszej wymiany towarowej z tym
rynkiem.

Précz dostarczania towaru nieodpowia-
dajacego wzorom sprzedaznym zdarzajg sie
jeszcze gorsze fakty przesytania przez firmy
polskie jako ,shipping samples" (prdébki to-
waru), ktére rzekomo miaty by¢ odciete od
sztuk rzeczywiscie wysytanych i wg. ktérych
importer sprzedaje swym odbiorcom, prébek
nieodpowiadajacych w rzeczywistosci wysta-
nemu towarowi. Takie postepowanie dowodzi
niesolidnosci kupieckiej firm eksportowych.

Zdarzy¢ sie moze, ze nieznaczne roznice
zachodzgce miedzy towarem zamowionym a
dostarczonym (w kolorze, deseniu, etc.) nie
wywotajg protestdw importera - europejczy-
ka, ani odbiorcy chinskiego, ale moze to mieé
miejsce jedynie w czasie dobrej konjunktury
i duzego ruchu w interesach handlowych, kie-
dy istnieje wieksza ‘tatwos¢ w znalezieniu
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NOWA RED STAR LINE NALEZY DO
TRANSATLANTYCKIEJ KONFEREN-
CJI — LECZ NIE DO POOLU.

Red Star Line po przejeciu jej przez
liamburskiego armatora Arnolda Bernsteina
zostata obecnie przyjeta do Konferencji linij
potnocnego Atlantyku, zachowujac nadal od-
jazdy z Antwerpji. Jednocze$nie zaznaczy¢
wypada, ze jednakze nie nalezy ona do odno-
$nego poolu; czy wejdzie do poolu zaleze¢ be-
dzie od decyzji amerykanskiego Shipping
Boardu, ktéra zostanie wydana niebawem.

Jedyna linjg antwerpijska, nie nalezaca
do ,,P6tnocno - Atlantyckiej Konferencji Fra-
chtow w kierunku zachodnim", jak S$cisle sie
nazywa ta konferencja, jest obecnie linja
Isbrandsen - Moliera.

ROZWIAZANIE FLOTTENVEREI.NL.

Stynna niemiecka Liga Morska: ,Flotten-
verein*“ zostata rozwigzana z uzasadnieniem,
Zze partja narodowo - socjalistyczna jest obec-
nie w stanie prowadzi¢ sama propagande
morskg o wiele aktywniej anizeli jg prowa-
dzi¢ mogta odrebna organizacja Flottenve-
reinu.

IMPORTOWE

zbytu po dobrych cenach. Obecnie jednak
podczas wielkiego natezenia w Chinach kry-
zysu i ostrej konkurencji, kiedy kazdy do-
stawca Chin stara sie dogodzi¢ jaknajbar-
dziej swym odbiorcom w obawie przed stra-
ceniem kienteli, chinscy kupcy stali sie bar-
dzo wymagajacy, wykorzystujgc sytuacje. To
tez jednym ze skutk6w tego stanu rzeczy
jest konieczno$é jeszcze sumienniejszego niz
w czasach normalnych przestrzegania wszel-
kich punktéw umowy zawartej przez ekspor-
tera z importerem w Chinach, bo kupiec
chinski, odbiorca towaru od importera, bedzie
w stosunku do niego bardzo wymagajacym
i drobiazgowym i jego wymagania importer
musi zadowoli¢ celem zachecenia go do dal-
szych z sobg tranzakcyj.

Odbiorca chinski stara sie obecnie wyko-
rzysta¢ — wobec trudnej sytuacji i szczupto-
§ci obrotébw — kazdy najdrobniejszy pretekst
dla uzyskania znizki ceny. Bardzo nieznacz-
na réznica w deseniu czy tez niedostrzegalna
zupetnie dla przecietnego konsumenta rdznica
w odcieniu barwy (nie mowigc juz oczywiscie
0 roznicy choéby najmniejszej w samym ga-
tunku towaru, jego wadze, szeroko$ci etc.)
jest wystarczajaca, by odbiorca chinski od-
mowit odebrania towaru, wzgl. zadal znizki
10—20 proc. lub 30 proc i wiecej, zaleznie od
wypadku. Wykorzystywanie momentow ta-
kich przez odbiorcéw chiinskich jest objawem
powszechnym.



DOSTAWY DRZEWA POLSKIEGO
DO ALGIERU.

Mozliwosci zbytu drzewa polskiego na
rynku algierskim, ksztattujg sie dos¢ pomysl-
nie, mogtyby za$§ by¢ w znacznie wiekszym
stopniu wykorzystane,, o ile eksporterzy pol-
scy poczyniliby wysitki w kierunku odpo-
wiedniego zainteresowania kupcéw algier-
skich drzewem polskiem. Na drewno budul-
cowe kontyngenty sa rozdzielane przez Gu-
bernatora Generalnego Algieru. W stosunku
do r. ub. Polska uzyskata znacznie zwiekszo-
ny przydziat (z rubryki ,inne kraje“), przy-
czem widoki na uzyskanie rozszerzonego
kontyngentu istniatyby, gdyby importerzy al-
gierscy wykazali wieksze zapotrzebowanie na
drzewo polskie. Nalezy zaznaczyé, ze meble
z drzewa, dykty i inne wyroby drzewne pod-
legaja kontyngentom przy imporcie clo Al-
gerji, ktore sg rozdzielane na Francje i Al-
gerje przez specjalny komitet w Paryzu, 33.
Rue Faidherbe.

W zakresie klepek do beczek nie jest
skontyngentowany, podobnie jak we Francji,
import klepek debowych nieobrobionych,
ktorych dostawy z Polski znajdujg coraz po-
wazniejszy rynek zbytu we Francji i Algerji.
Import klepek obrobionych podlega ogranicze-
niom kontyngentowym.

Wedtug informacyj Dyrekcji Celnej w
Algierze importowano drzewa i wyroboéw
drzewnych z Polski w 1934 r. — 1.812 ton. Na
poszczegllne towary w porownaniu z rokiem
1933 przypada:

a) Drzewo budulcowe r. 1933 — 662 ton.
r. 1934 — 1.466 ton.

Dane te wskazujg na znaczny wzrost im-
portu, gdyz wynoszacy okoto 100 proc.

b) Klepki debowe w r. 1933 — 38 ton, w
r. 1934 — 116 ton.

Takze import tego artykutu powaznie
wzrdst. Poniewaz odbiorcy wyrazili catkowi-
te zadowolenie w wykonywaniu zamoéwien,
nalezy sie spodziewaé dalszego wzrostu im-
portu w branzy klepek do beczek.

c) Dykty — w r. 1933 — 681 centh., w r.
1934 — 229 centn.

Import dykt wykazuje powazne zmniej-
szenie, gdyz w miedzyczasie wprowadzono
ograniczenia kontyngentowe, a licencje s3g
przydzielane w Paryzu na Francje i Algierje
wspélnie.

W opinji importeréw algierskich obecna
sytuacja rynkowa jest nastepujaca:

W zakresie drzewa czerwonego dostawy
na rynek algierski uskuteczniajg gtéwnie Ju-
gostawja i Rumunja. Kupcy algierscy ttuma-
czg to réznicami co do gatunku, bioragc pod
uwage drzewo polskie, oraz w duzej mierze
brakiem bezposredniej linji okretowej miedzy
portami polskiemi a Algierem. Przetadunki
drzewa wptywajg czesto ujemnie na jakos$¢.

W tych warunkach mogtaby nastgpi¢ po-
wazna poprawa sytuacji, gdyby eksporterzy
polscy mogli zgrupowywaé¢ przesytki i W ten
spos6b zafrachtowywac¢ cate okrety celem
transportu drzewa do Algieru.

Z drugiej strony za lepsze niz polskie jest
uwazane drzewo szwedzkie, finskie i rosyj-
skie.

Niemniej polskie drzewo debowe jest u-
wazane za bardzo dobre, a wieksze mozliwo-
§ci zbytu powstatyby z chwilg pewnej obniz-
ki cen.

Importerzy algierscy skarzag sie na poste-
powanie niektérych eksporteré6w polskich,
ktorzy nietylko nie odpowiadajg na listy lub
czyniag to ze znacznem opOznieniem, lecz tak-
ze wykonywanie zamoOwien przedstawia nie-
raz duzo do zyczenia. Wielu importerow skar-
zyto sie w tej sprawie u Gubernatora Gene-
ralnego, od ktdérego zalezy przydziat licencyj.

Niektérzy importerzy uwazaja, Ze gatu-
nek niektorych partyj drzewa polskiego nale-
zy ttumaczyé r6znicg w manipulowaniu
drzewem w Polsce, a w Szwecji i finlandji,
gdzie drzewo zostaje tarte dopiero w porcie
i zatadowywane bezposrednio na statek.

Podkresli¢ trzeba, ze racjonalne opraco-
wanie rynku algierskiego moze nastapi¢ je-
dynie wtecty, gdy eksporterzy polscy bedg re-
prezentowani przez firmy algierskie bezpo-
Srednio. PosSrednictwo, z ktérego wiele firm
polskich korzysta, podraza towar, a pos$redni-
cy mato dbajg o jako$¢ dostaw.

W interesie utrzymania dotychczasowych
rozmiaréw eksportu, a nawet zwiekszenia go
w pewnym stopniu, nalezy dbac¢ specjalnie o
dobre dostawy na ten rynek i wtasciwg ich
organizacje. P. 1. E.

ZWYCZAJE W ZAKRESIE UBEZPIECZE-
NIA TOWAROW W FINLANDJI.

Pragnac utatwi¢ eksporterom polskim
doktadniejsze zapoznanie <sie ze zwyczajami
finskiemi w zakresie ubezpieczenia 'towaréw
Panstw. Instytut Eksportowy podaje naj-
wazniejsze spostrzezenia Poselstwa R. P.
w Helsinkach w tej dziedzinie.

Towar moze by¢ sprzedawany cif, c&f,
fob lub franco, przyczem kazdy z tych wa-
runkéw zawiera w sobie automatycznie
§ciSle zgéry okreslong klauzule ubezpiecze-
niowg. Jakkolwiek klauzula ta nie jest wy-
raznie zaznaczona w umowie, to jest ona jed-
nak nieodtgczalnie zwigzana z warunkiem
dostawy towaru i prawnie obowigzuje obie
zainteresowane strony.

Wynika stad, iz sposéb sprzedania to-
waru (warunek jego sprzedazy) ustala jed-
nocze$nie, do kogo nalezy obowigzek nie-

tylko ponoszenia kosztéw ubezpieczenia, ale
i uskutecznienia tegoz wubezpieczenia. —
Wychodzac z tego zatozenia, otrzymujemy
nastepujgce zestawienie:



Warunek sprzedazy towaru — ukryta
klauzula ubezp.

1. C.I.LF. np, jaki$ Ryzyko ponosi dostawca towaru az
ipoirt Potudnio” do zaladowania towaru na staitek
wej Finlandji (towar w tadowni statku lub na po-

ktadzie) .

2. C. & F. (Caf) Ryzyko ponosi dostawca towaru az
! do zatadowania towaru na statek
(tadownia statku lub na poktadzie).

3. F. O. B. np.
port Gdynia lub

Ryzyko ponosi dostawca az ido pr-zy-
ijecia towaru przez statek tub ,,Stau-

Gdansk er-firme* zgodnie z przepisami,
przyjetemi w danym porcie. (La-
deguittung konosament).

4. Franco odbior- Ryzyko ponosi dostawca az do od-
ca, franco np. dania towaru ido peinej dyspozycji
Helsingfors odbiorcy, to znaczy az do 'jego mie-

szkania biura lub sktadu.
Znaczenie kazdej z wyzej wymienio-

nych klauzul jest nastepujgce:

1. C. i. f. (koszty fracht i asekuracja).
rFen warunek sprzedazy zgada od dostawcy
towaru zatatwienia wszystkich czynnosci,
zwigzanych z ubezpieczeniem morskiem da-
negoltowaru, w powszechnie znanem, pierw-
szorzednem towarzystwie asekuracyjnem.
Suma asekuracji musi bezwzglednie przekra-
cza¢ ccnajmniej o 10% zafakturowang war-
tos¢ ptywajacego towaru. Sprzedawca to-
waru winien dostarczy¢é nabywcy polise
asekuracyjng. Od chwili ubezpieczenia to-
waru i umieszczenia go na statku (tadownia
statku lub poktad), przechodzi ryzyko na
odbiorce tadunku, ktéory w wypadku awarji
lub uszkodzenia winien zwrdci¢ sie do to-
warzystwa asekuracyjnego, w ktérem towar
zostat ubezpieczony (lub do jego prawnego
przedstawiciela w Finlandii). Takze zwréce-
nie sie do towarzystwa asekuracyjnego moze
nastagpi¢ bezposSrednio w ostatnich czasach
jednak utrwalit sie w Finlandji zwyczaj
zwracania sie do firmy asekuracyjnej za po-
Srednictwem przedstawiciela lub ajenia-na-
dawcy (sprzedawcy) towaru.

W pewnych wypadkach (np. przy kon-
traktach rocznych lub wiekszych zamoéwie-
niach) zdarza sie, ze odbiorca towaru zyczy
sobie sam zatatwié catg sprawe ubezpiecze-
nia. W tym wypadku nastepuje miedzy
stronami porozumienie co do pewnego pro-
centowego skonta z sumy zafakturowanej.

2. C. & f. (koszty i fracht): sprzedawca
obowigzany jest zakomunikowac¢ odbiorcy
(nabywcy, kupcowi, lub jego zastepcy,
ewentualnie firmie spedycyjnej) o uskutecz-
nieniu zatadowania celem umozliwienia mu
zatatwienia sprawy ubezpieczeniowej, po-
czem transport odbywa sie na ryzyko od-
biorcy.
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3. F. 0. b. (wolny na statku). Sprzedawca
towaru ponosi ryzyko, az do objecia go przez,
odbiorce na statku (przy wiekszych zamé-
wieniach na statku zakontraktowanym przez
samego nabywce).

4. Franco odbiorca. Sprzedawca towaru
ponosi ryzyko za ptywajgcy towar az do
chwili objecia go przez nabywce: na sktadzie,
w biurze, w domu. Dostarczenie towaru u-
skutecznia wydziat spedycyjny towarzystwa
transportowego.

Trzeba zaznaczy¢, Ze powyzsze zwyczaje
handlowe stanowig swego rodzaju podstawe
wszelkich morskich tranzakeyj. Kazdy kraj,
posiadajacy handel morski, posiada swe spe-
cyficzne interpretacje, ktéore mogg réznic¢ sie
zasadniczo co do prawnych obowigzkéw za-
rowno dostawcy, jak i odbiorcy wystanego
towaru.

ZNIZKA CLA NA PIWO W STANACH
ZJEDNOCZONYCH A. P.

Prezydent Standéw Zjednocz, zgodzit sie
z raportem Komisji, polecajacym znizke cta
na piwo z jednego dolara iza galon do 50 cen-
tow za galen. Obnizenie cta weszto w zycie
dnin 1~ lutego 1935 r.

Znizka cta na piwa interesuje iwlpierw -
szym rzedzie Anglje i Irlandje, skad sprowa-
dzane sg specjalne piwa w butelkach (,ale"* i
,,stout“), w drugim rzedzie Niemcy i Czecho-
stowacje skagd importowane jest doi Stanow
Zjednoczonych piwo beczkowe.

W edtug statystyki, impeirt piwa do Sta-
néw Zjednoczonych w okresie grudzien 1933
pazdziernik 1934 r. wynosit ogotem 395.000
galonéw, z tego z Wielkiej Brytanji i Irlan-
dji pochodzito 266.000 galonéw, z Niemiec
57.000 galon6w, z Czechostowacji 37.000 galo-
now. Import z Polski w tym okresie wynosit
157 galonow.

Dodac¢ nalezy, ze piwo importowane z za-
granicy nie podlega podatkowi komsumeyj-
nemu w wysokoéci 16 centow od galonu, ktd-
ry optaca tylko krajowa produkcja piwa.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.1.E.
W OKRESIE OD 27 LUTEGO DO 7
MARCA 1935 R.

AUSTRJA. Rozporzadzenie Min. Rolnictwa wy-
mienia kraje, ktére pomimo, iz sg zagrozone chorobg
raka kartoflanego mogg jednak eksportowaé¢ do Au-
strji kartofle: Egipt. Wiochy, Jugostawja, Malta, Hi-
szpanja, Wegry i Cypr. W roku 1934 importowano
pozatem z Polski, Niemiec i Holandji.

Rolkowania pomiedzy Ministerstwami Handlu,
Rolnictwa i Skarbu, dotyczace podwyzki stawki cel-
nej na wwdz paszy zostaty odroczone.

Ustanowiono kontyngent na przyw6z wegla han-
dlowego na miesigc marzec 1935 r. w wysokos$ci 64.500
ton, podczas gdy w marcu poprzedniego roku kontyn-
gent wynosit 60.000 t. Na Polske przypada 45.000 ton,
na .Niemcy 8.600 ton, na Czechostowacje 6.500 t,,
mniejsze iloSci przypadajg na Wegry i inne Kkraje.



Ilo$¢ koksu dozwolona w marcu 1935 r.,, do przywo- 2) Wszelkie niepodpadajgce pod punkt 1) bi

zu wynosi — 10.000 t., z czego 1.500 t., z niemieckie- i inne farbniki (przerobione lub nieprzerobione) za-

go Gornego Slaska, 1.200 t. z Zagtebia Ruhry i 600 wierajgce tylko cynk od 100 kg. — 1,50 fl.

z innych okregow Niemiec. Rozporzadzenie to wydane jest na 1 rok, ale mo-
ze by¢é w kazdej chwili odwotane.

EGIPT. Dekretem krélewskim, ogtoszonym w
dzienniku urzedowym z dnia 7bm. Rzad egipsiki prze-
prowadzit zmiang niekt6rych stawek celnych, wwozo-  (4f}j jadalnych. Zarzadzenie to stanowi duzy cios dla
wych, z waznoscig od tejze daty. holenderskich eksporteréw, ktérzy posiadaja duze

Zmiana ta dotkneta polskie interesy eksportowe zapasy kartofli. Kontrakty dostawy w powyzszym
przez podniesienie cta na nastepujace artykuty: terminie zostaty anulowane.

poz. 415 eg. tar. celnej: meble z drzewa gigtego lub Gwozdzie druciane i in. Okres skontyngeutowa-
ich cze$ci zmontowane, lub nie:

W dn. 26. Il. 35 zostat wstrzymany na czas do
1 kwietnia rb. eksport do Niemiec holenderskich kar-

A . nia 1. IIl. 35 — 1, Ill. 36. Lata bazowe bez zmian
1) krzesta zwyczajne z oparciem lub bez; staw 1931 — 1932. Ustawowo przystuguje 40 proc. (podiug
.ka obecna: £ eg. 0,960 za tuzin; stawka daw- wagi) przecietnego importu podczas lat bazowych).
na: £ eg. 1,200 za 100 kg br. Drut zelazny ciggniony. Okres skontyngentowa-
poz. 62: szkietka do lamp (cylindry) stawka obecna: nia 1. IlIl. 36. Lata bazowe 1931 — 1932. Ustawowo
£ eg. 0,150 za 100 szt.; stawka dawna: £ eg. i,-- przystuguje 20 proc. (podtug wagi) przecietnego im-
za 100 kg br. portu lat bazowych.
poz. 680: sprezyny do t6zek i do mebli, nawet pokry- Drut kolczasty. Okres skontyngentowania 1 IlI.
te miedzig tub innym metalem pospolitym; staw- 55 — 1 IIl. 36. Lata bazowe bez zmian 1931 — 1932.
ka obecna: t eg. 0,450 za 100 kg br.; stawka "Ustawowo przystuguje 100 proc. (podtug wagi) prze-
mdawna £ eg. 0,320 za 100 kg br. cietnego importu podczas lat bazowych.
Inne zmiany w egipskiej taryfie celnej, dokona- Bielizna stotowa. Okres skontyngentowania 1. 111

ne wzmiankowanym na wstepie dekretem, sg niezna- 35—1 IX. 35. Lata bazowe bez zmian 1929—1930—1931.
czne i naogo6t nie dotyczag artykutéw, interesujgcych Ustawowo przystuguje 50 proc. podtug wagi, ewen-
meksport polski, przyczem niektére stawki celne, na- tualnie 30 proc. podtug warto$ci przecietnego impor-
przyklad na papier rotacyjny, kamienie drogocen- tu podczas lat bazowych.

ne itd. zostaty nawet obnizone. Wogdle jednak prze- Plusz. Okres skontyngentowania 1. Ill. 35—1 IX.
prowadzone zmiany maja przewaznie charakter pro- 36 r. Lata bazowe bez zmian 1931—1952. Ustawowo
tekcyjny. przystuguje 35 proc. podtug wagi, ewentualnie 30

Oczekiwane sg w bliskiej przysztosci dalsze mo- proc. podtug warto$ci przecietnego importu podczas
dyfikacje celne, przyczem rynek egipski, jak na to lat bazowych.

wskazujg masowe wykupy towaru japonhskiego ze Polsce przystuguje 900 kg wartos$ci ok. hfl. 2,400
sktadéw celnych, liczy sie z mozliwosciag nalozenia w okresie skontyngentowania.

specjalnych cet na towar tegoz pochodzenia (najwie- Blacha cynkowa. Okres skontyngentowania 1. III.
cej mowi si¢ o nadptacie celnej wzgledem towaru 35 — 1 |IX. 55. Lata bazowe bez ~zmian 1931—1932.
pochodzacego z krajow o walucie zdeprecjonowanej Ustawowo przystuguje 25 proc. podiug wagi prze-
w stosunku do waluty angielskiej. cietnego importu podczas lat bazowych. Ustawowo

. przystugujace kontyngenty =zostaly obnizone 2z 80

FRANCJA. Dekretem z dnia 16 lutego 1935 r. proc. podiug wagi. Polsce zatem przystuguje na bie-
ustanowione zostato cto na masto sSwieze W WYys. jace 6 miesiecy kontyngent w wysokosci 20.200 kg
1.400 fr. (tar. gener.) i 700 fr. (tar. minim.) oraz na  odczas gdy za rok ub. przystugiwat kontyngent,

masto solone i topione 1.400 fr. (tar. gener.) i 700 fr. tory na okres biez. nie moze byé przeniesiony, w
{tar. minim.) od 100 kg. wysokosci 128.800 kg.

Dziennik urzedowy z dnia 27 lutego 1935 r. za- Meble drewniane. Okres skontyngentowania
wiera dekret z dnia 26 lutego 1935 r., wedtug ktérego 1. Ill. 35 — 1. Ill. 36. Lata bazowe bez zmian 1931 —
kontyngent celny na wwoz Inu na okres od 19. 7. 34 1932, Ustawowo przystuguje 30 proc. podiug wagi,
edo 18. 7. 1935 wynosi 45.000 ton. wzgl. 20 proc. podtug wartos$ci przecietnego importu

podczas lat bazowych. W ub. roku ustawowo przy-

HISZPANJA. W mys$l dekretu Min. Przemystu stugiwato 50 proc. wedtug warto$ci ewent. 60 proc.

i Handlu z dnia 14. Il. 55 ogtoszonego dnia 19. Il. 35 podtug wagi. Podczas gdy w ub. okresie kontyngen-
wyznaczony zostal kontyngent na wwoéz kukurydzy towym przystugiwato Polsce hfl. 138.750, w biez. okre-

w roku biezagcym w wysoko$ci 105.000 ton. sieN przystuguje nam zal_edwie 200 ton, Wa(toéci ok.

W hiszpariskim Dzienniku Urzedowym =z dnia 56.000 hfl. Na meble giete wg. informacyj ze sfer
5. 1l. 1935 zostato ogtoszone rozporzadzenie Min. Prze- handlowych bedzie przystugiwat kontyngent warto-
mystu i Handlu z dnia 4. Il. dotyczace przepiséw wy- Sci okoto 34.900 hfl., podczas gdy mozliwosci zbytu
konawczych przy przywozie miesa mrozonego. wynoszg ok. 60.000 hfl. Kontyngenty na meble beda

przydzielane tut. importerom odrazu na caty okres
skontyngentowania.

Meble wiklinowe. Okres skontyngentowania
1. 1. 35 — 1. IIl. 36. Lata bazowe bez zmian 1931 —
1932. Ustawowo przystuguje 30 proc. podtug wartosci
45 proc. podiug wagi przecietnego importu podczas
lat bazowych. Polsce przystuguje zatem kontyngent
w wysokosci 2 ton, wartos$ci ok. 675 hfl.

W Dzienniku Urzedowym hiszpanskim .z dnia
12. Il. 35 ogtoszone zostato rozporzadzenie Min. Prze-
mystu i Handlu z dnia 9. Il. 1935 zawierajgce przepi-
sy wykonawcze dotyczace kontyngentu na: skéry wo-
towe, konskie i z mutéw niegarbowane, nieosolone,
suche (tar. 176), solone, suche lub wyprawione (tar.
nr. 177), $wieze, réwniez solone (tar. nr. 178).

HOLANDJA. Holenderski Dziennik Ustaw Nr. Ukazato si¢ réwniez nowe zarzadzenie kontyn-
z dnia 28. Il. 35 zawiera rozporzadzenie wg. ktérego 9€NtOWe, ograniczajace import: '
poczawszy od 1. IlIl. 35 podnosi sie specjalne cto przy- Przedzy jedwabnej. Okres skontyngentowania
wozowe na biel cynkowa i litopon, a to celem popie- 1 [Ill. 35 — 1 VI. 35 Lata bazowe 1933 — 1934. Usta-
rania przemystu krajowego. wowo przystuguje ,45_ proc. podtug wagi, ewent. 30

1 Litopon, inne biate i prawie biate barwni?foc' podtug wartosci, przecigtnego importu podczas
ktére précz cynku czystego zawieraja réwniez zwiaz- 1t bazowych.
ki siarki:

L . . L PORTUGALJA. Wedtug dekretu Nr. 25021 z 8 lu-
a) jezeli zawierajg 30 proc. lub ponizej siarcza- tego 1935 dodano do taryfy celnej nowa pozycje o

nu cynku stawka wynosi od 100 kg. netto — nastepujacem brzmieniu:
'1,50 fi; 761 A — materjaty dla kolei tinjowej, taryfa
b) inne — 3 fl. od 100 kg. minimalna — kg 0,02, maksymalna — kg 0,04.
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Dotyczy réwniez kabli, slupéw, wind
wych i osobowych i cze$ci sktadowych
obejmuje maszyn i aparatoéw motorowych.

ciezaro-
tychze, nie

SYRJA. Rozporzadzeniem z dnia 31. I. 35, Nr. 21
zwolniono od cta papier zwykty i fantazyjny, szero-
kosci do 100 cm. i takiz do wyrobu kopert — w ta-
ryfie normalnej. W taryfie maksymalnej pobiera sie
stawke 25 proc. ad Talorem.

W temze rozporzadzeniu ustanawia sie stawke
celng na pistacje, orzechy i kasztany. Pozatem zmie-

niono brzmienie Nr. 372 taryfy dotyczgcej walcowa-
nej cyny, cyny w arkuszach, aluminjum z podkta-
dem bibutki, stuzacego do zawijania czekolady:

estawki celne pozostaty bez zmiany.

Rozporzagdzeniem Gitéwnego Komisarza z dnia
1 I1l. 35 za Nr. 25IZ. R. zostaly wprowadzone zmiany
taryfy celnej dotyczace przywozu miotet i towaréw
szczotkarskich z poz. 154 i 155.

- AFRYKANSKA.
rewizje
nowych

UNJA POLUDNIOWO
Skarbu zapowiedziato
utatwienia zawarcia
i wzmozenia eksportu.

Cta preferencyjne pozostajg bez zmiany. Nor-
malne stawki zostang zmniejszone. Projektowane za-
rzagdzenia, wymierzone bedg przeciw krajom, ktére
nie udzielity wyrobom pét-afrykanskim klauzuli naj-
wiekszego uprzywilejowania. W taryfie posredniej
znizki dotyczy¢ beda: kawy, dywandéw, rekawiczek,
roweréow, firanek, kapeluszy damskich, zastawy sto-
towej, aparatéw radjowych, szklg, porcelany, zegar-
kow i farb malarskich.

Min.
taryfy celnej w celu
uméw  handlowych

- AFRYKANSKA. Na wniosek
przemystu krajowego, zadajgcego natozena cet dum-
pingowych. Rzad Unji deleguje eksperta do Kkraju
eksportowego. Ekspert bada na miejscu ceny rynku
wewnetrznego na dany produkt; cena ustalona jest
f. 0. b., — to znaczy do normalnej ceny krajowej do-
licza sie koszty transportu do portu i koszty przeta-
dunku. Ro6znice miedzy tak skalkulowang cena, a ce-
nami eksportowemi f. o. b. fiksuje sie jako cto dum-

UNJA POLUDN.

MOZLIWOSCI HANDLOWE |

Firma holenderska interesuje sie importem szczo-
tek z Polski. P/6429/27/Z.

Firma angielska pragnie nawigza¢ kontakt z poi-
skiemi wytwdérniami sztucznej skoéry (artykut gumo-
wany). P/3778/59/Z.

Firma w Tangierze (Marokko) interesuje sie ob-
jeciem przedstawicielstw polskich wytwérni réznych
branz. P/6233/3R/Z.

Firmy kanadyjskie interesujg sie zakupem wy-
robéw koszykarskich, w szczegdlnosci -koszy wiklino-
wych. P/6140/49/Sz.

SPRAWY TARYFOWE

.POSTEPOWANIE WYROWNAWCZE#
KOLEI NIEMIECKICH.

Po nieudatych pertraktacjach zarzgdéw
kolejowych Niemiec, Austrji, Czechostowacji
i Wegier z kolejami rumunskiemi w sprawie
stosowania ulg kolejowych rumunskich straci-
ty waznos$¢ zwigzkowe taryfy kolejowe mie-
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pingowe, w drodze rozporzadzenia specjalnego ,anti-
dumping duty®.

W celu ochrony krajowego przemystu aluminjo-
wego, wprowadzone zostaty z dn. 1 lutego 1935 zwyz-
ki cta na wyroby a-luminjowe. W przysztosci wpro-
wadzona ma by¢ reglamentacja importu cementu,
pozatem znizce majg ulec cta na artykuty sportowe
i przybory do podrézy.

WEGRY. Zakaz przywozu
pujace towary:
z poz. 274 Siarczan sodu,
400 -Preparaty pirotechniczne,
407 Przezroczyste ptyty bionowe
téw pochodzenia ros$linnego,
456 Kwas mleczny,

rozszerzono na naste-

z materja-

z uwagi

do poz. 533 Modlitewniki w jezyku wegierskim w
oprawie celuloidowej lub ze skory
sztucznej,

641 Zszyte kawatki skor futrzanych (krzyze,
okragte podszewki i btamy),

666 Nieo-przedzone, czworoboczne nici gumo-
we, o grubosci 1,5X1,5 mm,
702 -Cement wszelkich gatunkoéw,

794 Silniki i chtodnice do wozéw motoro-
wych,

80la Pi6ra do pisania, poztacane,

807 Inne silniki ttokowe,

809 Turbiny parowe i gazowe oraz ich
czesci,

830 Uzywane maszyny tekstylne,

841 Wagi analityczne, apteczne i inne wagi
precyzyjne, oraz ciezarki precyzyjne,

845 Zaopatrzone w mechanizm aparaty recz-
ne do stemplowania, dziurawienia i per-
forowania, oraz podobne aparaty recz-
ne lub przyrzady, dajgce sie wstawiaé

do maszyn do liczenia i numerowania,
949 Niewymienione gdzieindziej towary z
rogu , kosci i innych naturalnych ma-

terjatéw snycerskich.

EKSPORTOWE

Przedstawiciel doméw amerykanskich zaintere-
sowany w .zakupie réznych artykutéw do sklepow
0 -cenach jednolitych pozostanie w Warszawie do 15
bm. Informacje blizsze w Instytucie Eksportowym.
P/6187/64/Sz.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ moga zainteresowani eksporterzy w Pafstwo-
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nale-
zy powotaé sie na odno$ny numer. Firmy, ktdre nie
pozostawaty dotychczas w blizszym kontakcie z In-
stytutem, winny nadesta¢ jednoczes$nie swe refe-
rencje.

dzy Rumunjg, a wymienionemi panstwami z
dniem [X..34 r. Jedynie Polska udzielita row-
noznacznych ulg dla towaréw rumunskich na
swych kolejach, dzieki czemu pozostalty na-
dal wazne taryfy polsko - rumunskie.

Koleje rumunskie zamierzaty na przysz-
to$¢ opracowa¢ nowe taryfy jedynie z pan-



estwami sg$iadujgcemi i to jedynie przez bez-
posrednie przejScia graniczne. Na tej podsta-
wie nie mogtoby by¢ mowy o zwigzkowej ta-
ryfie niemiecko - rumunskiej. Koleje nie-
mieckie zdotaty jednak przekonaé zarzad
kolejowy Austrji, a nawet Wegier i Czecho-
stowacji o rzekomych szkodach, jakie wyni-
katyby z tego rodzaju sytuacji i po uzgodnie-
niu. pogladéw opublikowaty z dniem 1. X. 34
t. zw. ,postepowanie wyréwnawcze" (Auslo-
bungsverfahren).

Postepowanie to, znane w praktyce juz
od r. 1923 (Szwajcarja), polega na przewoze-
niu towar6w na podstawie tych samych sta-
wek optat, za jakie przewozi sie towar na ko-
lejach konkurencyjnych, — choéby droga
przewozu byta znacznie diuzsza, — przyczem
jednak zostaje okre$lone pewne minimum
'Optaty za 1 tone/kilometr.

Jezeli stosowanie postepowania wyréw-
nawczego w tych czy innych relacjach moze
by¢ uwazane za skuteczng broA odporng lub
zaczepng, to w komunikacji z Rumunjg nie
osiggneto to zadnego skutku. Przedewszyst-
kiem Niemcy przecenity zdolno$¢ przepusto-
wa podkarpackiej linji kolejowej Koszyce —
Halrnei, nastepnie warunki uzyskania réznicy
kosztow przewozu byty tak skomplikowane,
ze musiaty zniecheci¢ zatadowcow do ko-
rzystania z drog, omijajacych koleje polskie.

Przepisy te zawieraly w pierwotnem
brzmieniu nastepujagce wazniejsze postano-
wienia:

Zatadowcy, ktory nada do przewozu to-
wary w tadunkach najmniej 5-tonowych mie-
dzy stacjg rumunska, a stacjg wegierska,
czechostowacky, austrjacka, lub niemiecka,
obliczy sie najtansze przewozne, jakie mozna
na jakimkolwiek innym przebiegu (np. przez
Polske) miedzy stacjg nadania a stacjg prze-
znaczenia uzyskaé. Przesytki musza byé
przewiezione najkrétsza drogag kolejami nie-
mieckiemi, czechostowackiemi i austrjackie-
mi lub wegierskiemi — z pominieciem innych
kolei, chociazby ten przebieg byt jeszcze
krotszy. Wniosek o zwrot réznicy miedzy
optaconem przewoznem, a tafAszem przewoz-
nem. jakieby sie zaptacito np. przez Polske,
nalezy przedtozy¢ Dyrekcji Kolei we Wrocta-
wiu w ciggu 6 miesiecy po nadaniu przesyiki.
Do wniosku nalezy dotaczyé: 1) Zestawienie
optaconych kosztéw przewozu przez Niemcy,
Czechostowacje, Austrje i Wegry, — oraz tan-
szych kosztdw przewozu, jakieby sie poniosto
przy obraniu innej drogi (np. przez Polske),
2) Wszystkie dowody optacenia przewoznego.
Réznice przewoznego nalezy obliczy¢ w RM.
Réwniez winny by¢ przeliczone na RM.
wszystkie stawki optat przewozowych, zawar-
te we wniosku. Jako odszkodowanie za ko-
rzystanie z postepowania wyréwnawczego
otrzymuje zatadowca dodatkowo 8% zwro6-
conej roznicy. — Na zadanie wyptaci sie na-

tychmiast po ogolnikowem zbadaniu wniosku
80% naleznej roznicy.

Przy obliczaniu wysokos$ci zwrotu muszg
by¢é zachowane nastepujagce minimalne opta-
ty za kilometr i 100 kg. Przy tadunkach wa-
gonowych ponizej 10 ton — 0,18 fenigdw,
przy 10 i wiecej tonach 0,14 fen,, za drzewo
tarte, kukurydze, makuchy i koks w tadun-
kach 10 ton i wyzej — 0,10 fen.

W praktyce powyzsze przepisy okazaty
sie niewystarczajace. Zatadowca spotykat sie
czesto z r6znemi niejasno$ciami np. co do spo-
sobu stwierdzenia najkrotszej odlegtosci, sto-
sunku tej odlegtosci do obowigzku stosowania
najtafiszego przewoznego miedzy dwiema
stacjami, stosowania réznych ulg eksporto-
wych i kontyngentowych, stosowania poste-
powania wyrdwnawczego w tranzycie przez
Niemcy i Rumunje i t. p.

Osobno nadmieni¢ nalezy, ze réwniez za-
tadowca polski moze korzysta¢ z postepowa-
nia wyréwnawczego w ruchu z Rumunjg o ile
towar skieruje nie na Sniatyn Zatucze lecz
drogg przez Niemcy, Czechostowacje iub
Wegry.

Aby zatadowcow zacheci¢ do korzysta-
nia w jaknajwiekszej mierze z postepowania
wyréwnawczego zastosowano juz z dniem
18 pazdziernika nowe przepisy, umozliwia-
jace optacanie najtanszego, na przebiegu pol-
skim osiggalnego przewoznego juz w chwili
nadania towaru, — o ile przedtem zostat zio-
zony wniosek o zatwierdzenie tego przewoz-
nego. W tym wypadku zatadowca otrzymuje
tytutem odszkodowania 5% rdznicy miedzy
najtanszem przewoznem na drodze przewozu,
a jeszcze tanszem przewoznem przez Polske,
— najmniej jednak 3 fenigi za 100 kg. — Za-
rzgdzenie to miato na celu pozyskanie tych
zatadowcéw, ktdrzy nie chcieli wyktadaé
wiekszych kwot na drozsze przewozne.

Dowodem zupeinego niepowodzenia za-
mierzanej akcji bojkotowania przebiegu pol-
skiego jest ostatnie zarzadzenie, wydane w sty-
czniu, — na podstawie ktérego korzystajgcy
z postepowania wyréwnawczego moga kiero-
wac swoje transporty rowniez przez Polske na
szlaku Chorzéw — Sniatyn Zatucze.

Z tg chwilg traci cata akcja konkurencyj-
na przeciw Polsce na warto$ci i zostaje przy-
wrécony stan taryfowy podobny do tego, jaki
panowat przed wypowiedzeniem taryf zwiagz-
kowych z Rumunjg, czyli przed 1. X. 1934 r.

Niezaprzeczonym faktem jest jednak, ze
wprowadzenie postepowania wyréwnawczego
daje jednej stronie korzysci, drugiej za$ straty.
Ma to miejsce réwniez w ruchu towarowym
z Rumunjg w obecnych warunkach. Naleza-
toby sie zatem zastanowi¢, ktére z panstw jest
poszkodowane. Polska, jak wyzej wspomnie-
liSmy, nie ponosi zadnych strat. Rumunjg osig-
gneta przez postepowanie wyréwnawcze jesz-
cze dalej idace korzysci od tych, jakich zadata,
a na ktdre nie chciaty sie zgodzi¢ zarzady ko-
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lejowe Niemiec, Austrji, Czechostowacji i We-
gier. Obecnie przew6z przez koleje tych
panstw korzysta z minimalnych wyzej przy-
toczonych stawek optat. Koleje niemieckie sg
o tyle poszkodowane, ze udzielajg zwrotu réz-
nicy przewoznego za cze$¢ przebiegu. Naj-
bardziej poszkodowanemi sg natomiast koleje
czechostowackie i wegierskie. Nietylko bo-
wiem muszg wyptaca¢ rdznice przewoznego
za przebieg towaru na swoich kolejach, lecz
nie moga liczy¢ nawet na transporty miedzy
Niemcami i po6inocng oraz wschodnig Ru-
munja, ktére moga by¢ kierowane dawng dro-
ga przez Polske.

Wobec takiego stanu rzeczy nie bytoby
dziwnem, gdyby pewnego dnia koleje wegier-
skie i czechostowackie postanowity przerwacd
ten niekorzystny dla nich stan rzeczy i przy-
stagpi¢ do pertraktacyj w sprawie bezposred-

nich taryf zwigzkowych z Rumunjg. Oczy-
wista rzecz, ze jest to zalezne od wielkosci
wptywu Niemiec na polityke transportowa

tych panstw.

Oddzielnie potraktowa¢ nalezy postepo-
wanie wyréwnawcze w ruchu rumunskim,
skierowane przeciw portom polskim. Jest to
jeszcze jeden wiecej od innych skomplikowa-
ny aparat w olbrzymiej machinie niemiec-
kiej, dziatajagcej przeciw portom polskim. ldg
one dalej niz taryfy SD, stosowane juz od r.
1925, deprecjonowanie wtasnej waluty w for-
mie wypuszczenia skrips6w, tajne refakcje itp.
Wzmocnieniem tej akcji konkurencyjnej jest
dodatek do punktu 1 przepisOw o postepowa-
niu wyréwnawczem, ktoéry obowigzuje z dn.
15 grudnia 1934, a ktéry brzmi: ,,Zarzady ko-
lejowe bedg takze przyznawac dla transpor-
téw przez porty niemieckie w ruchu ze Szcze-
cinem te same stawki optat, a w ruchu z in-
nemi portami niemieckiemi o 25 fenigéw za
100 kg wyzsze stawki optat, jakie mozna na
jakimkolwiek przebiegu kolejowym w komu-
nikacji z Gdynig w chwili przewozu transpor-
tow uzyskac".

Jakkolwiek przepis ten jest automatycz-
nie skierowany i przeciw Gdanskowi, to jed-
nak nazwe te celowo pominieto.

Wprawdzie koleje niemieckie stosujg juz
od lipca 1933 r. postepowanie wyréwnawcze
w komunikacji z niem. portami morskiemi,
skierowane przeciw Gdyni i Gdanskowi. Nowa

PRZEMYSt | HANDEL RYBNY

POTRZEBA ORGANIZACJI POLOWU
SZPROTOW, PRODUKCJI WEDZO-
NYCH SZPROTOW ORAZ ZBYTU
SZPROTA SUROWEGO | WEDZONE-
GO.

Zblizajacy sie koniec sezonu szprotowe-
go /wykazat w catej petni skutki niedostate-
cznie petnej, ograniczajgcej sie wiasciwie
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zmiana zastuguje jednak o tyle na uwage, ze.
w komunikacji miedzy portami niem. a Ru-
munja zgodzity sie rowniez zarzady kolejowe
Czechostowacji, Awustrji i Wegier zwracac
cze$¢ nadwyzki przewoznego, jaka sie ujawni
na niekorzy$¢ portéw niemieckich wobec
przewoznego do portdw polskich.

Jezeli mowiliSmy wyzej o niekorzys$ciach
dla zarzadéw kolejowych, stosujgcych poste-
powanie wyréwnawcze, — to na tem miejscu
— jezeli chodzi o ruch z portami, — musimy
zwréci¢ uwage na petny sukces kolei niemiec-
kich. Whbrew intencjom poszkodowanemi sg
w tym wypadku nie Gdynia i Gdansk, lecz
znoéw koleje czechostowackie i wegierskie.

Rozwazajgc sukces ten z punktu widzenia
praktycznego, dojdziemy do przekonania, ze
ma on znaczenie czysto teoretyczne.

Stawki optat przewozowych w polsko-ru-
munskiej taryfie portowej sg do tego stopnia
konkurencyjne, ze che¢ zastosowania ich w ja-
kichkolwiek relacjach z portami niemieckiemi
— a relacje te sg zawsze dtuzsze od relacyj
Rumunja — Gdynia/Gdansk — uwaza¢ nalezy
za absurdalng. Najlepiej uwidoczni to poniz-
sze zestawienie odlegtosci:

Sniatyn Zatucze — Gdynia 1090 km

Sniatyn Zatucze — Szczecin *1207 km via Chorzéw
Sniatyn Zatucze — Hamburg 1468 km via Chorzéw
Bukareszt — Gdynia 1661 km via Sniatyn Zalucze
Bukareszt — Hamburg 2004 km via Lokoshara

Musimy tu wzigé pod uwage, ze koszt
witasny przewozu towaré6w na kolejach nie-
mieckich, a takze czechostowackich i wegier-
skich jest znacznie wyzszy od kosztu wtasne-
go za przew06z na kolejach polskich. — Nie
chcemy powiedzie¢, ze wszelki przew6z do
portow niemieckich na wyzej wspomnianych
warunkach jest absolutnie niemozliwy. Jed-
nak wypadki, w ktorych przewdz ten maogtby
by¢ tanszy, sg tak nieliczne, ze nie potrzeba
braé¢ ich pod uwage.

Reasumujgc powyzsze, stwierdzamy, ze
polityka taryfowa, jaka niepotrzebnie, wywo-
tata chaos nie z winy Rumunji w panAstwach
dunajowych, dotagd nie osiggneta swego celu.
Wobec tego zarzad kolei niemieckich zdotat
sytuacjg tak pokierowac, aby jedyna korzysé
odniosty wytgcznie porty niemieckie.

Eski.

NA WYBRZEZU

tylko do dziatalnosci ,Zjednoczenia Ryba-
kow Marskich" organizacji potowow i zbytu
szprotow surowych i wedzonych. Niezwy-
kte wahania cen, ograniczenie potowow,
brak organizacji samego zbytu przynosity
nieobliczalne straty rybakom, wedzarniom*
handlowi rybnemu i catej sprawie rozpro-
wadzania pa kraju obfitego potowu szpro-



to;vwv, z ktdrym nadal pozostajemy na czele

wszystkich panstw battyckich.

Interesy konsumenta ucierpiaty niemniej
gdyz nie mial on zagwarantowanej umiar-
kowanej ceny, szprot surowy docierat w’gtgb
kraju gorzej niz w poprzednich latach, prze-
w0z kolejowy Wedzonego szprota byt drogi,
towar wedzony dla konsumenta byt nie-
wspotmiernie drogi, co robwniez wstrzymywa-
ta prawidtowy zbyt i pogarszato Swiezo$é
towaru i regularnos¢ jego dostawy.

Na wybrzezu, spotdzielnia ,Polskie Zjed-
noczenie Rybakéw Morskich'lusitowata wzo-
rem tat poprzednich regulowaé¢ potowy i ce-
ny dostarczanej wedzarniom ryby, .jed-
nakze wobec niestusznych przestanek czy-
sto handlowej natury i wobec istnienia o-
bok, w Gdansku, szerszej organizacji, obej-
mujacej rowniez dostawe szprotow tw tym
roku zawiodta, dopuszczajagc dodatkowe po-
towy it. p. W rzeczywisto$ci sprawa racjo-
nalnego rozprowadzenia potowu przekracza
w wysokim stopniu i zadania i kompetencje
rybackiej spétdzielni.

Nalezatoby zawczasu przygotowaé sie do
organizacji przysztych potowoéw, wraz z or-
ganizacjg rynku — przy udziale wszystkich
kot zainteresowanych, korzystajagc z niefor-
tunnych dosSwiadczen biezgcego sezonu.

Nalezatoby stworzy¢ instytucje, ktéraby
przy udziale wszystkich gtownych czynni-
kow zainteresowanych, a wiec rybakow, we-
dzarn. fabryk konserw, handlu hurtowego
i detalicznego szprotem jak wedzonym tak
i Swiezym, wreszcie komunikacji (P.K.P.)
i konsumentéw, opracowata plan rozprowa-
dzania szprotow podczas potowow.

Oczywiscie rozchodzi sie o plan gietki,
mogacy sprosta¢ wszelkim zmianom kon-
junktury. Noiwa instytucja winna by¢ sta-
ta i mie¢ szerokie kompetencje.

KRONIKA.
SYTUACJA NA RYNKU GDYNSKIM.

Najwieksze ozywiegie w obrotach $ledziami So-
lonami. juz przeszto. Czterozlotowa znizka celna nie
zdotata wptyngé¢ na trwate ozywienie rynku $ledzio-
wego. Nawet dalsze znizenie cen juz przez samych
importerow $ledzi nie mogto spowodowaé¢ wiekszych

WYDAWN iIiCTWA
Dr Witadystaw Sowinski. — PRAWO HAN-
DLOWE MORSKIE W ZARYSIE. —

str. 297.

Ukazata sie w druku praca D-ra Wiady-
stawa Sowinskiego pod powyzszym tytutem.
Praca ta wypetnia dotkliwie dotagd odczuwang
luke w literaturze polskiej systematycznego

obrotéw. Rynek krajowy jest nie tyle nasycony S$le-
dziami solo,nemi, lecz raczej ma si¢ tu do czynienia
z odptywem kapitatéw, Znajdujacych sie u hurtowni-
kow $ledziowych do bfanzy pomaranczowej, bardziej
poptatnej. Importerzy' $ledzi solonych w Gdyni nie.
tracag jednak nadziei, 'spodziewajgc sie zwiekszenia
obrotéw w najblizszych dwu- tygodniach.

Nie lepsza sytuacja panowata w sprzedazy impor-
towanych $ledzi zamrozonych norweskich.. 0?iep.l.eT
nie sie temperatury spowodowato wstrzymanie sig
czasowe odbiorcéw krajowych z zakupami az do cza-
su oziebienia sie. ktore nastgpito wreszcie w koncu
tygod nia.
natomiast wyglada sytuacja w poto-
wach wiasnych szprotéw. Wobec nieprzewidzianych
obfitych potowéw w pierwszym dniu tygodnia, cena
szprotow spadta z 9,30 zt za 50 kg az do 2,50 zt w
koncu tygodnia. W tym samym stopniu spadata cena
szprotow wedzonych co wywotato prawdziwy chaos
na rynku krajowym. Kupcy krajowi, ktérzy otrzy-
mali drogie szproty (na. kredyt) nie clicg teraz pta-
ci¢ i zadajg cen najnizszych z konca tygodnia. Tak
w.iec brak programu w sprzedazy szprotéw S$wiezych
odbija sie fatalnie na tegorocznym sezonie szproto-
wym. . . v

Najgorzej

DELEGAT ANGIELSKIEGO URZEDU RYBACKIEGO
W GDYNI.

W sobote, 23 bm. przybyt do Gdyni delegat an-
gielskiego Urzedu Rybackiego z Lowestoft p. Atinxon,
ktéry z wielkiem zainteresowaniem zwiedzat port ry-
backi, przepowiadajagc dalszy rozw6j importu angiel-
skich $ledzi solonych przez Gdynie, zwiaszcza po
uruchomieniu Chtodni $ledziowej. Po zapoznaniu sie
z catym portem gdynskim p. Ati.nxoir wyjechat tego
samego dnia wieczorem do Anglji.

PIERWSZA. PROBA MROZENIA SZPROTOW
W POLONJI.

W dniu 19 marca w pomieszczeniach f-my ,Po-
lonj.it* (wynajmowanych od Monopolu) zrobiono pierw-
szg prébe zamrozenia szprotobw w nowo skonstruowa-
nej zamrazalni. Prébie poddano pieédziesigt skrzyn
szprotow Swiezych (g 50 kg skrzynka). Gesto$¢ solan-
ki wynosita 16 stopni Reaum¢, temperatura- solanki
sptywajgcej na ryby minus 7 stop. C.. temperatura
solanki odptywowej minus 6 stop. C. Czas trwania
zamrazania do trzech godzin.
dodatkowej
lepsze wyniki

Obecnie po zmontowaniu
obiegowej uzyska sie znacznie
zenia.

pompy
mro-

opracowania stosowanego w 'Polsce prawa
handlowego morskiego. Zebrano w niej,'naj-
wazniejsze materjaty nietylko dla tych, ktorzy
chcag zapoznaé sie z historjg i teor.ja prawa
handlowego morskiego, ale przedewszystkiem
dla tych, ktorzy w swej pracy zawodowej
z obrotem morskim maja bez-po-$rednig styez-
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nosé. W toku pracy autor niejednokrotnie
zmuszony byt tworzyé nowe terminy dla po-
szczegblnych poje¢ z dziedziny prawa handlo-
wego morskiego wobec braku odpowiednich
okreslen w dotychczasowej terminologji poi-

nologji morskiej, unikajac tworzenia neologi-
zZmow.

Pozostawiajgc na przyszto$¢ obszerniejsza
ocene tej pracy, juz teraz stwierdzi¢ nam wy-
pada, iz literatura prawniczo-morska zyskata
wktad powazny, cenny tak ze wzgledu na uje-
cie tematu, jak i na gruntowne jego opra-
cowanie.

Polecajac nabycie tej pracy, lzba zazna-
cza, ze cena jej w sprzedazy ksiegarskiej wy-
nosi zt 14— jednak dla nabywcoéw za posred-
nictwem Izby ustalona jest cena specjalna—
zl iO za egz.

KSlk 2 , S S ; WS OKREGU MANCHE-

Izba Handlowa w Manchester, Angija,.
zamierza w najblizszej przysztosci wydac
ksigzke odresowg swego okregu, nibejmujga-
cq przedewszystkiem przemyst wiokienni-
czy, a takze chemiczny i maszynoiwy. Ksigz-
ka ta wysytana bedzie bezptatnie firmom
zainteresowanym w nawigzywaniu stosunkow"
handlowych z okregiem manczesterskim.

ODJAZDY STATKOW GDYN1A-GDANSK

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen vorbehalten).

Do portéw baltyckich: Gdynia — Gdansk — Tallinn — Kotka — Helsingfors
Baltic Ports: Gdynia — Danzig — Tallinn — Kotka — Helsingfors

.Zegluga Polska" S. A.

Daty odjazdow — Dates of sailings
Gdynia Gdansk Tallinn Helsingfors
s/s wtorek sobota $roda sobota
Capella 26. 3. m50. 3. 3 4 6. 4.
Slask 2. 4. 6. 4. 10. 4. 13. 4,.

Po 16 listopada br. statki powyzsze zawijajg do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.

Uwaga:
menty do wszystkich finskich portow.

Notice:
communication with Kotka will

Do Tallinna i Rygi

Przy dostatecznych tadunkach statki zawijajg do Wyborga i Leningradu.

Bezposrednie konosa-

Calls to Wiborg and Leningrad if reguired — Through Bills of Lading to all Finnish Ports; — The-
be maintained after 17th November if reguired.

F. G. Reinhold Ltd.

s/s Ebro — z Gdyni 27. 3.

Do Rygi (Riga)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia
sls poniedziatki
Hector 14.
Egeria 8.4.

Do Kopenhagi (Copenhagen)

Ryga
Srody
3.4.
10.4.

F. G. Reinhold Ltd.

s/s Tiber — z Gdyni 27. 3.

Uwaga: Bezposrednie frachty do duniskich portéw prowincjonalnych,
i portéw Morza Srédziemnego.
Notice: Through B/L to Danish Ports,

Do Stockholinu

s/s Tiber — z*Gdyni 3L 4.

Islandji, Wysp Faroer, New York.uy

Iceland, Faroes, New Yd&rk an to Mediter.r»,”lo«xn Pmt

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Marieholm — z Gdyni 6. 4.

Zegluga Polska S. A.

s/ls Tczew — z Gdyni 30. 5.
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Do Stockholmu i Géteborga
Rummel & Burton
s/s Fior di Limone — z Gdyni-8. 4

Do Helsingborg — Malmo — Goteborg

Behnke & Sie
s/ls Egon — z Gdyni 8. 4.

Do Aarhus — Odense
F. G. Reinhold Ltd.
z/Im Erna — z Gdyni 8. 4
Do Kalmaru
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marieholm — z Gdyni 6. 4
Do Ahus — Malmo — Halmstad — Helsingborg — Goteborg
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s lwan — z Gdyni 4. 4
Do Kiajpedy (Memel)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/.s Marieholm — z Gdyni 6. 4

Do Hamburga (Hamburg)

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk

s/s wtorki i soboty wtorki i soboty
Victor 30.3. 2.4.
Lisbeth 2. 4. 6. 4.

.Zegluga Polska" S. A.

s/s Chorzéw — z Gdyni 26. 3. — z Gdanska— 30. 3
s/s Chorzéw — zGdyni 13. 4 — 2 Gdanska— 16. 4.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich portéw transatlantyckich, angielskich, $rédziemnomorskich,
oraz do portéw po* .onych nad tabg.

Notice: Through B/L to all i jnsatlantic, English and Mediterrannean Ports and Elbe Ports.

Do Oslo i innych wschodnio-norweskich portow (Moss — Kambo — Drammen)
(Oslo and other East-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Santa Cruz — z Gdyni 29. 4

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i innych zachodnio-norweskich portéw
(West-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd

s/s Jaederen — z Gdyni i. 4

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich péinocno-morweskich portéw, Petsamo (Finlandja), Islandji
i Wysp Faroer.

Notice: Through B/L to all North-Norway Ports. Petsamo (Finland), Iceland and Faroes.
Do Rotterdamu (Rotterdam)

.Zegluga Polska" S. A,

s/s Cieszyn — z Gdyni 2. 4. — z Gdanska 5. 4.
s/s Chorzéw — z Gdyni 9. 4 — z Gdanska 12. 4.

Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdahnska w kazdy piagtek, z Rotterdamu w kazdg sobote. —
Poza wyzej wymiefAionemi statkami ,Zegluga Polska" przyjmuje tadunki do Rotterdamu na, statek dodatko-
wy ,lrisen”, odchodzacy z Gdyni w soboty oraz z Gdanska w poniedziatki.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do Amsterdamu i in. portéw holenderskich praz do portow

refnskich
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to RhenishPorts.
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Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk
sls poniedziatki i czwartki Srody i soboty
Kaus Carl 28. 3. 30. 3.
Ariadne 1 4 3.4
Condor 4. 4. 6. 4.
Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich portéw transatlantyckich i portéw nadrenskich.

Notice: Through B/L to all Transatlantic and Rhenish Ports.

Do Antwerpji (Antwerp)
.Zegluga Polska" S. A-
Odjazdy—Sailings

s/6 Gdynia  Gdansk Antwerpja
Irisen 26.3. 29. 3. 6. 4.
Cieszyn 2.4 5 4. 10. 4.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s Condor — z Gdyni 4. 4 — z Gdanska 6. 4

Do Amsterdamu
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Rhea — z Gdyni 31. 3. s/s Berenice — z Gdyni 7. 4.

Do Londynu
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)
s/s Lech — z Gdanska 9. 4 — z Gdyni 11. 4

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

s/s Baltonia — z Gdanska 2. 4 — z Gdyni 4. 4.
Do Hull

Polsko-Brytyjskie iow. Okretowe S, A
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lwow — z Gdanska 5 4. — z Gdyni 4. 4.
s/s Baltonia — z Gdanska 2. 4. — z Gdyni 4. 4

Do Leith — Grangemouth — Aberdeen

F. G. Reinhold Sp. z o. o.
s/s Haarlem — z Gdyni 27. 3.

Do portdw francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre -

La Pallice — Bordeaux
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Ebro — z Gdyni 28. 3.

Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands) Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa, S-ta Cruz de la
Palma
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Porto — z Gdyni 29. 3.
taduje bezposrednio do Las Palmas

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — Gibraltar — Casablanca — Mazagan -
Mogador — Port Lyaufey — Laroehe — Rabat — Saffi — Agadir—Villa Alhucemas—
Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Porto — z Gdyni 29. 3.

Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferro] i Villa Garcia o ile zaofiarowane w dostatecznej ilosci.
Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezposrednie najmniej 300 ton.
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Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — Marsylja — Genua —

Livorno — Neapol — Catania — Messina — Palermo
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Pirgenti — z Gdyni 28. 3.

taduje réwniez bezposrednio do Port Vendres.

Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Ceuta — Melilla —

Oran — Algier — Tunis — Marseilles
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Ebro — z Gdyni 28. 3.
Genova — Napoli — Catania — Livorno — Messina — Palermo
Rummel & Burton

s/s Fior di Limone — z Gdyni 8. 4

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji —Turcji — Grecji — portow Morza Czarnego
(Alexandria — Piraeus — Istanb 1 — Beyrouth — Jafcfa — Haiffa)

Polska—Lewant, Agencja Okretowa

m/s Vasaland — z Gdyni 30.3. m/s Gotland —1z Gdyni 11. 4.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portéw lewantyniskich.
Notices Through B/L to all Levante Ports.

Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelpliia)
American Scantic Line

s/s Argosy — z Gdyni 1 4. s/s Scanyork — z Gdyni & 4
Do Nowego Yorku (New York) —Halifax (Canada)

Linja Gdynia—Ameryka

s/s Putaski — z Gdyni 10. 4. s/s Kosciuszko — z Gdyni 2. 5.

Do Ameryki Potudniowej (South - America)

Polska Agencja Morska (PAM)
m/s Pacific — z Gdyni 10. 5.

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Bore VIII — z Gdyni 8 4.

Gdynia — Cape Town, Algoa Bay, East London, Lorenco Maraues

Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s Gunnaren — z Gdyni 30. 3.
Gdynia — Daleki Wschod (Far East)
Do Penang — Port Swettenham — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kobe -
Yokohama (Talcao — Hank6w — Tsingtau — Tientsin — Dairen)

Polska Agencja Morska (PAM)
s/s City of Oran — z Gdyni 4. 5.
s/s Antilochus — z Gdyni 13. 4
Gdynia — Port Said — Karachi — Bombay, Madras, Calcutta, Rangoon
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Thalatta — z Gdyni 13. 4.

Gdynia — Adelaida — Melbourne — Sydney — Newcastle — Brisbane
Polska Agencja Morska



STATKI

Terminy przyjazdéw moga ulec zmianom bez

uprzedzenia.

Skrét ,lin.“ oznacza statek kursujacy na regu-
larnej linji. — Nazwisko lub firma za kazdym ze
statkbw oznacza maklera okretowego.

28 marca:
s/s EBRO lin. z portow franc. via Kopenhaga z drob-
nicg, Reinhold,
s/s PUCK lin. z Anglji po wykonczeniu budowy, Zegh
Polska.

s/ls GERTRUD po drzewo, Behnke & Sieg.
s/s EROL po wegiel, PAM.
s/s VALKYRIAN po wegiel,
s/ls BARTIL po wegiel, PAM.
s/s GARDA KUNSTMANN ze ztomem, PAM.
s/s JULIANNE po cukier, Behnke & Sieg.
s/s POLARIS po wegiel, Bergenske.

s/s ROBUR V po wegiel, Polrob.

PAM.

s/s ROBUR VI po wegiel, Polrob.
29 marca:
s/s ORIENT lin. z B. Aires z towarami, Bergenske.
s/s SANTA CRUZ lin. wschodniej Norwegji, Bergen-
ske.
s/s SCANYORK lin. z N. Yorku z towarami i poczta,

Am. Scantic Line.

s/s ALICANTE lin. po tadunek na morze $rédziemne.
Bergenske.

m/s GUNNAREN lin. z potudniowej i
Afryki z towarami, Bergenske.

s/s LIUNDYAAG dodatk. lin.
nicg, PAM.

zachodniej

z Rotterdamu z drob-

m/s YASALAND lin. dla wytad. i tadowania na Le-
want. Pol. - Lewant.

s/s STUBBENHUK lin.
i Kotki, Lenczat.

s/s KAUPO po wegiel, PAM. wzgl. Bergenske.

s/s MARIE FERDINAND po wegiel, Behnke & Sieg.

s/s PIILDA ze zlometm, PAM.

s/s EMMA SAUBER po wegiel, Polrob.

s/s CONTINENTAL po wegiel, Bergenske.

s/s HELFRID po wegiel, Bergenske.

po tadunek do Helsmgforsu

30 marca:

s/s VICTOR lin. z Hamburga z towarami, Prowe.

m/s SANTOS dodatk. lin. z Yictoria (Brazylja) z to-

warami, PAM.
z/lm ELEMKA na post6j wstepny do dalszej podrézy,
PAM.

s/s BORIS po wegiel, PAM.

s/s MONTE BIANCO po wegiel,- Polrob.
s/s FORTUNATUS po wegiel. PAM.
s/s LYGIA po wegiel, Behnke & Sieg.
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31 marca:
s/ls RHEA lin. z Amsterdamu z towarami, Reinhold,
s/s SUSA ze ztomem, Behnke & Sieg.
s/s BORGA po wegiel, Bergenske.
1 kwietnia:
s/s ARGOSY lin. po tadunek do N. Yorku i Fila-

delfji. Am. Scantic Line.
s/s BALTONIA lin. (lub 5-go via Gdansk) z Londy-
nu z towarami, P. Z. K. B.

s/s Lwow lin. (lub 3-go via Gdansk) z Hiill z towa-
rami, Polbrit.

s/s JAEDEREN lin. tylko dla tadowania do zach. Nor-
wegji, Bergenske.

m/s TIJUCA lin. z ryzem i towarami z Indyj Wsch.,
Bergenske.

s/s CIESZYN lin. z Helsingforsu i Tallinna z towara-

mi, Zegluga Polska,
s/s HECTOR lin. z Bremy z towarami, Prowe.

s/s ARIADNE lin. z Rotterdamu z towarami, Prowe.

s/s WIBORG lin. z Rotterdamu z towarami, Lenczat.

s/s OTTILIE po tadunek do Ktajpedy/Leepanji, Len-
czat.

s/s ANNELIESE po tadunek do Rygi i Lubeki, Len-
czat.

s/s CILPRO po wegiel, Polrob.

s/s SYINT ze ztomem, Rummel & Burton.
s/s HECKSEE ze ztomem, PAM.

s/s TORUN po wegiel, Progress.

s/S EDMONDO po wegiel,
s/s URANUS po wegiel, Bergenske:
s/s ALGO po wegiel, Speed.

Bergenske.

2 kwietnia:
s/s KOSCIUSZKO lin. z N. Yorku z poczta, pasazera-
mi i towarami, Lin. Gdynia — Ameryka,
s/s SLASK lin. z Antwerpji i Rotterdamu z towarami.
Zegluga Polska,

s/s LISBETH lin. z Hamburga z towarami, Prowe.
3 kwietnia:
s/s IWAN lin. z Goteborga — Malmé z drobnica, Ber-
genske.

s/s SIRETUL po wegiel, PAM.
s/ls KASTOR po wegiel, Bergenske.

4 kwietnia:
s/s ANTILOCHUS lin. Dalekiego Wschodu, po tadu-
nek, PAM.
s/ls CONDOR lin. z Antwerpji i Rotterdamu z towa-
rami, Prowe.
s/s ROLF po wegiel, Speed.
5 kwietnia:
s/ls TARNAN dodatk. lin. z Rotterdamu z towarami.

PAM., Zegluga Polska.



s/e MINORCA lin. po tadunek do Leith. Reinhold. warami, Rummel & Burton.

s/s AKERSHUS lin. zach. - inonweska, Bergenske. s/s BERENICE lin. z Amsterdamu z towarami, Rein-
s/s GUDRUN po wegiel, PAM. hotd.
s/s E. RUSS lin. po tadunek do Mantyluoto i Abo,
6 kwietnia: Lenczat.
ms/s SCANYORK lin. po tadunek do N. Yorku. Am.
Scantic Line. 8 kwietnia:
s/s MARIEHOLM lin. ze Stockholmu ,z towarami, s/s LECH lin. (lub 9-go vig Gdansk) z Londynu z to-
Bergenske. warami, Polbrit/ ...
s/s NORDSOEN lin. z portéw Syeylji z owocami, s/s LUBLIN lin...(lub 9-go via Gdansk) z Hull z to-
PAM. warami, Polb.t-ii.
es/s CHRISTIAN RUSS lin. z Hamburga tylko dla wy- s/s.EGON ;lin. z Malmo '/ drobnicg. Behnke & Sieg.
tadowania, Probe. s/g BORE VIII' lin. pé tadunek' do-Rio. Santos. 'Bn-jends'
7 kwietnia: Aires, Bergenske.

s/s FIOR DI LIMONE lin. z portéw wtoskich, z to- s/s EGERIA .in. z Bremy z towarami. Prowe.

REKLAMA

ur

W Biuletynie Izby Przemystowo-
Handlowej w Gdyni
NIE ZAWODZI | —

JAN SIEDLECKI

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowag w Gdy-
ni prébobiorca oraz rzeczoznawca wagi, miary i ilosci
towarow. Zaprzysiezony rzeczoznawca dla drzewa.

G D YN IA, Swietojanska 53 m. 6 Telefon 10-20

DOM TRANSPORTOWY .. RINIFC]T «=
i HANDLOWY W GDYNI " w  \Khicpe1 |

Telefon 15-84. Adres telegraficzny: ,,O0 RIEN T Gdynia
Sprzedaz wegla i koksu goérnos$leskiego — Clenie — Inkaso — Magazynowanie
Wszelkiego rodzaju ekspedycja ledowa — Morska przeprowadzka
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30

Plaszcze — ubrania oraz
wszelkie artykuty meskie

poleca w wielkim wyborze

K. TURZYNSKI, Gdynia — ul. Swietojafiska 9

TELEFON 1593

Kapelusze ,,Goepperta“ i ,,Hlickla*

KONFEKCJE DAMSKA - MESKA - GALANTER-
JE — WELNY - JEDWABIE - PLOTNA I T. D,

KUPISZ NAJLEPIEJ TYLKO W FIRMIE

WOJCIECH MIKOLAJCZYK

GDYNIA, ul. Swietojanska

ADAM TOMASZEWSKI

NOWOCZESNA ORGANIZACJA
URZADZEN BIUROWYCH

G D Y N I A
ULICA SWIETOJANSKA
(W domu gdzie lzba Przemystowo -Handlowa)

KONTA BANKOWE: KOMUN. KASA 0SZCZEDNOSCI
GDYNIA - = = — P. K. O. POZNAN NR. 212758

TELEFON NR. 1055

Hurtowy i detaliczny sktad
papieru, materjatéw piSmien-
nych iartykutéw biurowych.

Ksiegowos$é przebitkowa.

Powiekszywszy zakres dzia-
tania, zaopatrzytem skitad
sw6j w duzy wybér towaru.

Dostawy do urzeddéw i biur
po niskich cenach.

Korzystne Zzrédto zakupu dla
odsprzedawcoéw.



