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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Zebranie Konstytucyjne

W dniu 27 marca odbyto sie w Gdyni
zebranie konstytucyjne naszej lzby.

Zebranie to w myS$l przepisow § 43 statu-
tu lzbowego poprzedzone zostato przez ze-
branie kooptacyjne Radcdw z wyboréw i no-
minacji pod przewodnictwem komisarza wy-
borczego p. Inz. Celichowskiego, Naczelnika
Wydziatlu Przemystowego Pomorskiego U-
rzedu Wojewodzkiego.

Na wniosek p. Radcy inz. Alfreda Dzie-
dziuta Radcowie lzby nie skorzystali z przy-
stugujacego im prawa kooptacji 3 rad-
cow, na skutek czego, w mysl obowigzuja-
cych przepiséw statutu Izby, kooptacja tych
radcow bedzie mogta by¢ dokonana przez
juz ukonstytuowang lzbe, w chwili gdy uzna
tot za wskazane w biegu swej kadencji. Po
powzieciu tej uchwaty Radcowie lzby wy-
stuchali przemdwienia Komisarza Wybor-
czego Inz. Celichowskiego, w ktdrem mow-
ca podkreslit harmonijng wspo6tprace wszy-
stkich sfer gospodarczych Okregu lzby w
ciggu minionego okresu wyborczego.

Na zebranie konstytucyjne, ktére bezpo-
Srednio potem nastgpito przybyli Pan Wo-
jewoda Pomorski Stefan Kirtiklis i Pan Ko-
misarz Rzadu m. Gdyni mgr. Sokét.

Otwierajagc zebranie Pan Wojewoda wy-
gtosit przemowienie treSci nastepujacej:

Wielce Szanowni Panowie!

Na tle panujacych obecnie stosunkéw
gospodarczych zagadnienia ekonomiczne sta-
lg sie coraz bardziej skoniptikowanemi, a jed-
noczes$nie Swiadomos¢, ze one to wilasnie rzg-
dzg Swiatem, przenika coraz gtebiej do naj-
szerszych warstw spoteczedstwa. Nic wiec

|zby

dziwnego, ze znaczenie lzb Przemystowo-
Handlowych jako pomostu pomiedzy gospo-
darkg indywidualng a politykg rzadowa state
wzrasta a rola ich w oddzialywaniu na bieg
zycia, ktéra nabiera specjalnego znaczenia
ze wzgledu na konieczny w wielu wypad-
kach interwencjonizm panstwowy — staje
sie coraz bardziej doniosta i odpowiedzialng.
Znajduje to wyraz w fakcie, ze Zadne pocig-
gniecie o charakterze gospodarczym o o0gol-
niejszem znaczeniu nie jest realizowane bez
wspdtudziatu Izb Przemystowo-! landlowych.
jako organizacyj ustawowo powotanych do
reprezentowania interesdw przemystu i han-
dlu. Wyznaczajac wogdle izhom tym tak waz-
ng funkcje w oddziatywaniu na uktad sto-
sunkow ogélno - gospodarczych, musimy
jednak lzbe Przemystowo-Handlowg w Gdy-
ni w szeregu bratnich organizacyj postawic
na pierwszem miejscu.

Ma ona bowiem podwdjng role do spet-
nienia — przedewszysikiein musi ona dla ca-
tej Polski by¢ wyktadnikiem naszej polityki
gospodarczej na morzu, wszechstronnem Zro-
diem informacyj w tej dziedzinie i krzewi-
cielkg hasta ,,Frontem do Morza", a z drugiej
strony winna ona specjalnie troskliwg opieka
otoczy¢ najblizsze zaplecze, traktujgc je ja-
ko pomost, taczacy caty kraj z naszemi porta-
mi, musi ona nietylko sama zda¢ sobie doktad-
nie sprawe, lecz i skutecznie propagowaé te
niesporng, a jednak jeszcze niedo$¢ spopula-
ryzowang prawde, ze dostep do morza tylko
wowczas bedzie mégt by¢ w catej petni wy-
korzystany, o ile pomost ten bedzie mocno
zmontowany i pod wzgledem materjalnym
i duchowym catkowicie dostosowany do ode-



grania tej roli, jaka mu przypadta w udziale
ze wzgledu na -jego potozenie geograliczne.
ITam. ze lzba Przemystowo - Handlowa w
Gdyni, w $klad ktérej sfery zainteresowane
powotaly najsSwiatlejszych swych przedstawi-
cieli, zdajac sobie sprawe ze swojej specjal-
nej misji gospodarczej i spotecznej nad Batty-
kiem, dotozy wszelkich staran, nie szczedzac
wytezonej pracy, aby obu tym zadaniom w
catej rozciggtosci sprostac.

W obecnej przetomowej dla lzby chwili,
kiedy po Kkilkuletniej owocnej pracy dawny
sktad lzby tgcznie z jej dotychczasowem
prezydjum ustepuje i kiedy zadania powyz-
sze spadajg na barki nowego znacznie zmie-
nionego zespotu, stwierdzam, iz ustepujgca
izba pozostawia po sobie bardzo powazny
dorobek, ktory niewatpliwie utatwi Izbie w
jej nowej kadencji wywigzanie sie z cigza-
cych na niej zadan. Nie wdajgc sie w szcze-
g6ty — co by zreszta musiato znacznie wy-
kroczy¢ poza ramy niniejszego mego przemo-
wienia — pragne podkresli¢ iz dwa momenty
uwazam za najdonio$lejsze wyniki zabiegoéw
ustepujacej lzby: przeniesienie siedziby Izby
do Gdyni i rozszerzenie terenu jej dziatania
na okreg Nadnotecki.

Przeniesienie siedziby Izby do Gdyni
podkreslito role lIzby jako najblizszego straz-
nika intereséw gospodarczych Polski nad mo-
rzem i przyczynito sie do pogtebienia jej prac
w dziedzinie wykorzystania naszego dostepu do
morza, za$ przytgczenie do terenu dziatania Iz-
by tak powaznych o$rodkéw gospodarczych,
jak przedewszystkiem Bydgoszcz i Inowro-
ctaw nietylko wzmocnito podstawy materjal-
ne bytu lzby, nietylko wciggneto okreg Nad-
notecki w sfere bezposrednich prac nad za-
gadnieniami morskiemi, lecz jednoczes$nie
umozliwito lzbie czerpanie materjatu ludzkie-
go z tak bogatego rezerwoaru, jakim bez-
sprzecznie jest ten okreg — co niewatpliwie
nie pozostato bez wptywu na oblicze Izby.

Doceniajgc zatem wyniki pracy ustepu-
jacej lzby, specjalnie zastugu jgce na podkre-
Slenie ze wzgledu na ciezkie warunki gospo-
darcze, jakie panowatly w okresie jej kaden-
cji, sktadam na rece dotychczasowego Preze-
sa — Pana Inz. Korzona — serdeczne podzie-
kowanie, a jednocze$nie zycze lzhie w jej no-
wym skladzie, aby znalazta w sobie dos¢
energji, inicjatywy i wytrwatosci, niezbed-
nych do opanowania stojacych przed nig za-
dan w stosunku do catej Polski i powierzone-
go lzbie terenu.

Stosownie do § 44 Statutu Izby jako
przedstawiciel Rzadu otwieram pierwsze ple-
narne zebranie Izby i oddaje przewodnictwo
W rece najstarszego wiekiem radcy, jakim jest
p. radca Alojzy Ructihiewicz.

Po tem przemoéwieniu zabrat gtos dotych-
czasowy Prezes lzby p. inz. Napoleon Korzon
dzieku jac za uznanie i zaznaczajac, ze 0sigg-
niete wyniki prac lzby zawdziecza¢ nalezy

zgodnej i intensywnej wspOtpracy wszyst-
kich cztonkéw I re/.ydjum i Radcow Izby,
nacechowanej gtebokiem zrozumieniem cia-
zacych nn nich -zadan i obowigzkdw. . t" (
Nastepnie Pan Wojewoda powotat naj-
starszego wiekiem Radce lzby p. Alojzego
Ruchniewicza do objecia przewodnictwa na
zebraniu. Pici odczytaniu przez Dyrektora
Izby Mgr. pr. Henryka Krupskiego paragra-
fow i statutu  Izbowego, dotyczacych wy-
boru Prezydjum Izby, obecni na zebraniu
54 Radcowie Izby, z ogdlnej ilosci 55-ciu, do-
konali wyboru Prezesa lzby. Na stanowi-
sko Prezesa 50 glosami przy ogélnej ilosci 54
gtosujagcych (4 kartki oddano czyste) obrany
zostat p. Stanistaw Tor, Dyrektor firmy ,Pa-
ged" w Gdyni. Po 'ogtoszeniu wyniku gto-
sowania nciwoobrany Prezes lzby wygtosit
przemoOwienie treSci nastepujacej :

.,Panie Wojewodo! Panie Komisarzu

Rzagdu! Panowie radcowie!

Poczuwam sie do obowiazku ztozyé z te-
go miejsca moje serdeczne podziekowanie
za zaszczycenie mnie wyborem na wysokie
stanowisko prezesa lzby. Pragne zapewnic,
ze dotoze wszystkich -staran, aby okazane mi
zaufanie przez pandéw, jako petnomocnych
przedstawicieli zycia gospodarczego wiel-
kich, a dla gospodarki -panstwowej waznych
potaci w catej petni usprawiedliwic.

Odktadajagc na razie do bardziej odpo-
wiedniego- momentu nakreSlenie programu
wspoOlnej z panami ipracy, chciatbym juz te-
raz podnie$é, ze za gtowny cel tej dziatalno-
§ci -poczytywaé¢ bede jak -najsciSlejsze ze-
spolenie wysitkdw wszystkich twoérczych
jednostek gospodarczych okregu ku -podzwi-
gnieciu i wzmozeniu tempa zycia gospodar-
czego Pomorza, a-by mdgt on sprostaé¢ (wy-
mogom wyjatkowej chwili, w jakiej zyje na-
sze pokolenie.

Za jeden z najskuteczniejszych Srodkow
ku temu poczytuje nastawienie dziatalnosci
gospodarczej okregu lzby w kierunku -mo-
rza, aby moc wykorzystaé¢ nalezycie mozli-
wosci. jakie nam daje bezposrednie z niem
zetkniecie sie w naszym jedynym porcie su-
werennym — Gdyni.

Jezeli pod innemi wzgledami w poréw-
naniu do innych czes$ci panstwa okreg nasz
uwaza¢ mozna za upoS$ledzony, to pod
(wzgledem blisko$ci do naszego- -morza jeste-
§my w potozeniu przez samag nature uprzy-
wilej-cwanem.

Zadaniem do rozwigzania w najblizszej
przysztosci bedzie wiec wykorzystanie tego
uprzywilejowania w tym Stopniu, aby nie-
tylko zrownowazyto ono pewne cechy ujem-
ne naszego okregu, lecz nawet przechylito'
szale na naszg korzys$¢ i naszg pomysinosc.

Jezeli ten problem wysuwam na czoto
-naszej przysztej dziatalnos$ci, t6 z cata Stwia-



domosciag czynie to dlatego, ze w sitach od-
zywczych wiatru od morza idgcego ku nam
widze 'rekojmie 'odrodzenia i rozkwitu."

W dalszym ciggu zebrania nastapit wy-
bér siedmiu wiice-Phezeséw lzby od poszcze-
gb6lnych isekcyj lzby. W sekcji Przemysto-
wej obrani zostali P.P. Inz. Alfred Dziedzin!

Konrad Kasperowicz (Byd-
P. P. Bronistaw
Marchlewski

(Chetmno) i Dr
goszcz) ; w Sekcji Handlowej
Kenizer (Bydgoszcz), Tadeusz
(Grudzigdz) i Dr Wtadystaw Smolen (Gdy-
nia) i w Sekcji Zeglugowo-Portowej P. P.
eFeliks Kollat i Inz. Wtadystaw Rawicz
Szczerbo.

Kilka uwag o elewatorach zbozowych

(na tle decyzji budomy elewatora m Gdyni)

W potowie ubiegtego miesigca odbyto sie
w Warszawie zebranie, ktore pod egida Pan-
stwowych Zaktadéw Przemystowo-Zbozowych
powzieto decyzje budowy elewatora zbozowe-
go w porcie gdynskim.

Sprawa elewatora zbozowego w Gdyni,
jako wychodzgca daleko poza obreb bezposre-
dnich zainteresowah naszego portu, ma dla
nalezytej organizacji handlu zbozem znacze-
nie pierwszorzedne o charakterze ogélno-pan-
stwowym. To tezuwazamy za wskazane temu
zagadnieniu, od szeregu lat debatowanemu,
a nie znajdujgcemu dotad praktycznego roz-
wigzania poSwieci¢ kilka uwag.

Juz w roku 1925 Miedzynarodowy Kon-
gres Rolniczy, ktory odbyt sie w Warszawie,
uchwalit rezolucje tresci nastepujacej: ,,Zwa-
zywszy, ze wybudowanie w portach rzecznych
i morskich oraz w wielkich centralnych we-
ztach drég kolejowych elewatoréw zbozowych
moze pozwoli¢ réwnoczes$nie na skupienie zbo-
za w punktach najdogodniejszych dla handlu
oraz na zapewnienie $srodkéw niezbednych dla
przechowywania ziarna, kongres wyraza zy-
czenie, aby ustanowione zostaty punkty kon-
centracyjne, gdzieby handel mdgt sie zaopa-
trywac¢ w ziarno, dajgce najwiecej gwarancji
przechowania i aby te punkty centralne zo-
staty zaopatrzone w urzadzenia techniczne,
budzgce zaufanie wytworcow i nabywcow".

Pomimo, ze juz blisko dziesie¢ lat mineto
od przyjecia tej uchwaty, kazde niemal jej
stowo w niczem nie utracito na aktualnosci.

Polska, jako kraj przedewszystkiem rol-
niczy, majacy za zadanie nietylko pokryé¢
wtasng produkcjg zboza catkowite zapotrzebo-
wanie wewnatrz kraju, lecz réwniez bedaca
krajem, w ktorego bilansie handlowym pozy-
cja eksportu zboza zajmu je jedno z pierwszych
miejsc, specjalnie powinna by¢ zainteresowa-
na w nalezytej organizacji handlu produktami
rolniczemi, a pod tym wzgledem elewatory
zbozowe wogble, projektowany za$ elewator
w Gdyni, mogg odegra¢ role bardzo powazng.

Zastanowmy sie przedewszystkiem nad
znaczeniem elewatoréw dla rynku wewnetrz-
nego.

Polska ze wzgledu na rozlegto$¢ swego te-
rytorjum i wynikajgcych stad réznic warun-
kow klimatycznych oraz ze wzgledu na roz-

norodno$¢é wydajnosci gleby nie zawsze moze
by¢ rownomiernie zabezpieczona w zboze we

wszystkich swych dzielnicach; stad wynika
potrzeba transportowania zboza z jednej dziel-
nicy do drugiej; przy nalezytem ustaleniu

punktow dla budowy elewatorow w najbar-
dziej obfitujagcych w zboze cze$ciach panstwa,
stworzenie w odpowiednich miejscach rezer-
wuaréw zbozowych znacznie utatwitoby to za-
danie. Pozatem skupienie znacznych zapasow
zboza w punktach okres$lonych, przyczynitoby
sie do udogodnienia sprawy zaopatrywania
formacyj wojskowych i samorzgdow, w zakres
dziatalno$ci ktorych wchodzi rowniez zaopa-
trywanie miast w produkty zywnos$ciowe.
Uzyskanie pewnoS$ci przez te organizacje,
ze w Scisle okreslonych punktach zawsze w po-
trzebnych dla nich ilosciach bedg mogty do-
sta¢ zboze, przytem w $cisle okre$lonych ga-
tunkach, bowiem sortowanie i oczyszczanie
zboza stanowi jedng z waznych czynnos$ci ele-
watoréw w cliwili magazynowania, rozwigzac
moze niejedng trudno$é przy znacznych za-
kupach, utatwiajgc przez to zagadnienie apro-
wizacyjne, a ponadto nadajgc transportowaniu
zboza konsumcyjnego wiekszg planowos$¢.

Elewatory zbozowe sg ré6wniez powaznemi
czynnikami w normalizacji transakcyj han-
dlowych pomiedzy producentami a kupcami
zbozowymi, zwtaszcza w tych wypadkach, gdy
pierwsi sktadajg zboze do elewatorow w zwigz-
ku z zaciagnieciem pozyczek zastawowych, kto-
re ze swej strony oczywiscie znajdujg znacz-
nie pewniejsze zabezpieczenie w zbozu, ztozo-
nym w elewatorach, niz pozcstajgcem w $pi-
chrzach samych producentdw.

Lecz jedng z zasadniczych zalet funkcjo-
nowania elewatorow zbozowych jest tatwos¢,
pewno$¢ iwygoda transakcyj handlowych wa-
rantami, wydawanemi w chwili ztozenia do
nich zboza. Przy tych transakcjach bowiem
przejScie prawa wtasnos$ci towaru od produ-
centa do kupca, i w dalszych stadjach mani-
pulacyj handlowych jest niezmiernie uprosz-
czone. Z chwilg dostania sie tego rodzaju do-
kumentow na gietde zbozowa, ma sie réwniez
do czynienia z dokumentem o treSci zupetnie
doktadnej i pewnej, przytem okresSlajacym ga-
tunek towaru na mocy ogdlnie ustalonych
i przyjetych cech standaryzacyjnych.



W krajach o rozbudowanej sieci elewato-
row zbozowych transakcje warantami zbozo-
wemi na gietdach pod wieloma wzgledami
przypomina¢ moga transakcje przekazowe
w bankach, gdyz zlozone w elewatorach zboze
okreslonego gatunku w jednem miejscu, moze
by¢ przekazane do wydania z elewatora, znaj-
dujgcego sie w innem miejscu, niekiedy poto-
zonem o setki kilometréw, bez potrzeby trans-
portu samego towaru.

W warunkach polskich tego rodzaju udo-
skonalone sposoby handlu zbozem narazie nie
wchodzg niestety w rachube. Niemniej jed-
nak fakt zainicjowania w Gdyni budowy ele-
watora zbozowego wszystkie te zagadnienia
wysungé moze z czasem na porzadek dzienny.

Decyzja budowy elewatora zbozowego
w Gdyni pod jednym wzgledem bedzie miata
powazne znaczenie, mianowicie przyczyni sie
do wytworzenia bardziej normalnych warun-
kow dla eksportu zboza polskiego zagranice.
Jak wiadomo w roku ubiegtym eksport roz-
nego gatunku zb6z drogg morskga, a wiec przez
porty w Gdansku i Gdyni wyniést tgcznie
747.848 ton, z czego na Gdansk przypadto
746.737 ton i na Gdynie 1111 ton. Widzimy
wiec, ze pod tym wzgledem rola Gdyni byta
minimalna, a te iloSci zboza, jakie byty tu
przetadowane, moga byé niemal uwazane za
zjawisko w tych warunkach wypadkowe.

Tymczasem jak w Gdansku, przystosowa-
nym skadingd do' handlu zbozowego, podczas

najwiekszego dowozu zboza wytwarzaty sie
warunki niezmiernie skomplikowane z prze-
chowaniem iprzetadunkiem. Wiemy, ze w tym
celu dla przechowania zboza uzyto magazyny
najzupetniej na ten cel nienadajgce sie, a zna-
czne ilosci jego pozostawaty na berlinkach,
przez diuzszy czas oczekujgc czy to na prze-
tadunek na statki czy na miejsce sktadowe
bardziej odpowiednie.

Nie ulega watpliwosci, ze projektowany
elewator w porcie gdynskim wyposazony zo-
stanie w najbardziej nowoczesne urzadzenia,
dla oczyszczania i nalezytego przechowywania
ziarna, co ze swej strony wptynie dodatnio na
uszlachetnienie naszego eksportu. Bedzie on
pod tym wzgledem stuzyt za wz6r dla innych
elewatoréw, konieczno$¢ budowy ktérych
w odpowiednich potaciach kraju jest oczywi-
sta. Zagadnienie odpowiedniego rozplanowa-
nia sieci elewatorow w Polsce w zwigzku z bu-
dowg elewatora-w Gdyni, jako punktu konco-
wego, bedzie musiato rowniez by¢é wziete pod
rozwage.

Finansowanie planu budowy sieci elewa-
toréw zbozowych znajdzie spewnoscig swe roz-
wigzanie na ptaszczyznie, podobnej do tej,
jakg widzimy przy realizacji akcji budowy
drog. By¢ moze, ze i kapitaty zagraniczne,
pochodzace z krajow importujagcych zboze pol-
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REKORDOWE OBROTY PORTU GDYN-
SKIEGO ZA MIESIAC MARZEC 1935 R.

Obroty towarowe portu gdynAskiego za
miesiagc marzec br. przedstawiajg sie naste-

pujaco:

Ogolny obrdt zamorski tgcznie z obrotem
przybrzeznym wyniést rekordowag cyfre —
714.431 t. (w lutym 485.675,2 t.), z czego na
obrét zamorski przypada 704.632 t. (w lutym
— 483.664,3 t) Z ostatniej cyfry na przywoz
przypada 138538 t. (w lutym 721115 t.), a
na wywoz 566.094 t. (w lutym 4115528 t.)
Obrot przybrzezny tgcznie z W. M. Gdan-
skiem i wnetrzem kraju wyniost 9.799 t. (w
lutym 2.010,9 t)

Ogélne obroty towarowe w miesigcu
marcu w porownaniu do ubiegtego miesigca
zwiekszyty sie o 228.755,8 t., natomiast w po-

skie, przejawig zainteresowanie w tej dzie-
dzinie. L. G
rownaniu do miesigca marca ub. roku o

128.630,4 t.
Zaznaczy¢ nalezy, ze w miesigcu marcu
rb. osiggnieto rekordowg cyfre (714.431) prze-
tadunku og6lnego oraz rekordowg cyfre im-
portu zamorskiego (138.538 t.)
Szczeg6towag analize obrotow
wych portu podamy w nastepnym

towaro-
numerze.

NOWA LINJA REGULARNA GDYNIA —
PORTY HISZPANSKIE.

Polska Agencja Morska w Gdyni w imie-
niu firmy ,J. Lauritzen" z Kopenhagi zgto-
sita do Urzedu Morskiego nowg linje regular-
ng. utrzymujgcg statg komunikacje miedzy
Gdynig a portami hiszpanskiemi w odstepach
tygodniowych. Plierwszy statek na tej linji
»Alfa" odejdzie z Gdvni do Yalencji i Barce-
lony dnia 3 kwietnia br.



LINJA REGULARNA GDYNIA—MANCHE-
STER—LIYERPOOL.

Do Urzedu Morskiego zgtoszona zostata
przez firme ,Reinhold" w Gdyni nowa linja
regularna utrzymujgca stata komunikacje
okretowa w odstepach tygodniowych miedzy
Gdyniag Gdanskiem Manchesterem
i Liverpool'em. Pierwszy statek tej linji
»Knud" przybedzie do Gdyni dnia 11 kwiet-
nia hr.

LINJA REGULARNA PRZYBRZEZNO —
MORSKA.

Lloyd Bydgoski S. A. uruchomit od 20
marca hr. statg regularng linje przybrzezno-
morskg miedzy Gdynig i Gdanskiem dla prze-
wozu towardow. Na linji tej kursowa¢ beda
statki, lichtugi morskie oraz barki, ktorych
odjazdy z Gdyni do Gdanska przewidziane
sg co $rode i pigtek kazdego tygodnia, a w ra-
zie potrzeby takze poza ustalonemi termina-
mi.

Linja przybrzezna ma na celu udogodnie-

WIADOMOSCI Z OKREGU

ROCZNE WALNE ZGROMADZENIE
ZWIAZKU CEGIELN.

Dnia 29 marca w Bydgoszczy odbyto sie
pod przewodnictwem prezesa inz. Dziedziula
roczne walne zebranie Zwiazku Cegield w
obwodzie dolnej Wisty, obejmujgcego caty
teren lzby P. - H. w Gdyni.

Po przyjeciu sprawozdania Zarzadu
i Komisji Rewizyjnej udzielono absolutorjum
Zarzadowi i uczczono przez powstanie, po
przemowieniu przewodniczacego, pamiec
zmartego diugoletniego b. prezesa Zwigzku
$p. Maksa Falcka. Do Zarzadu ponownie wy-
brano caty poprzedni Zarzad z prezesem inz.
A. Dziedziulem i wiceprezesem inz. J. lian-
dzelewiezem na czele.

Szeroko omdwiono sytuacje na rynkach
ceramicznych, ktoére, pomimo zwiekszonego
popytu, wykazujg stan niezadawalniajacy.
Na rynkach panuje dotad znaczna nadpro-
dukcja, co w rezidtacie doprowadza do kata-
strofalnych obnizek cen, osobliwie dla ce-
gield, lezacych daleko od rynkow zbytu:
Warszawy i Gdyni z Wybrzezem. Profilujg
tylko cegielnie, lezace w poblizu tych ryn-
kéw, natomiast dla cegield dalszych sytuacja
jest wysoce niepomysing.

Eksport do Anglji okazat sie niemozli-
wym wskutek niemoznosci znalezienia odpo-
wiedniego tonazu zaglowego oraz nader ni-
skich cen w Anglji. Przew6z kolejowy na dal-
sze odlegtosci jest réwniez niemozliwy wsku-
tek wysokich stawek przewozowych. Wszel-
kie starania na terenie P. R. K. oraz Min.
Kom. o obnizke frachtow dotad pozostaty
bez rezidtatu, co ogromnie utrudnia sytuacje

nie przewozu towardw drobnicowych i maso-
wych zardwno oclonych jak i tranzytowych
miedzy Gdynig a Gdanskiem.

STATEK TURECKI W GDYNI.

Dnia 4 kwietnia br. przyszedt do Gdyni
statek turecki ,,Erol" o pojemnosci 2.478 t. r.
br., nalezgcy do firmy M. Lufti z Istambutu.
Statek powyzszy stoi obecnie przy nabrzezu
Dunskiem i taduje wegiel taSmcwcem ,Skar-
hopolu”. Kapitan statku (Halid) oraz prawie
cata zatoga sg narodowosci tureckiej. Zazna-
czy¢ nalezy, ze jest to dopiero trzeci statek,
jaki pod banderg tureckag przychodzi do por-
tu gdynskiego.

KONSULAT PERUWIANSKI W GDYNI.

Pan Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej
udzielit egzekwatur p. Jozefowi Wierusz-Ko-
walskiemu jako konsulowi honorowemu Re-
publiki Peruwianskiej na obszar in. Gdyni z
siedzibg w Gdyni. Biuro konsulatu miesci sie
na Kamiennej Goérze przy ul. Piotra Skargi 9
(tek 17-60).

IZBY

tut. cegielnictwa.

Rozpatrzono sprawe praktykantéw oraz
obozéw przysposobienia gospodarczego. Ze-
brani do tej sprawy odnie$li si¢ przychylnie
i przyrzekli w miare mozliwosci poprze¢ ta
stuszng akcje Min. P. i H.

Tak samo wyrazono gotowos$¢ poprzec
budowe Muzeum Przemystu i Techniki w
Warszawie darowizng w materjale ceramicz-
nym. Dotad cegielnie na terytorjum Zwigzku
ofiarowaty okoto 300.000 szt. cegty i nalezy
oczekiwaé dalczych ofiar.

Omawiano wysoko$é podatku obrotowe-
go od wywozu cegty na terytorjum W. M
Gdanska, ktory jest wyzszy od podatku w
kraju. Cegielnie gdanskie od wywozu do
Polski zwolnione sg od tego podatku, co umoz-
liwia im konkurencje z zaktadami polskiemi.
W tej sprawie zwrdcono sie do Min. Skarbu
z odpowiednim wnioskiem.

Na zakonczenie przewodniczacy, po za-
poznaniu obecnych z komunikatami Izby
P. - 14, podkreslit Scista wspdtprace Zwigzku
z: lzbg P. - H,, w ktérej zasiada obecnie
4 radcow zwigzanych z przemystem cera-
micznym, jak réwniez z Okregowym Zw.
Pracodawcéw i Zw. Fabrykantow w Byd-
goszczy.

DYPLOM UZNANIA DLA F-my B. HOZA-
KOWSKI.

Z okazji
cym 50-lecia

przypadajacego w roku bieza-
istnienia firmy B. Hozakowski
-w Toruniu, lzba nasza nadata jej dyplom
uznania, sktadajgc rdéwnoczes$nie gratulacje,
oraz zyczenia dalszej, dtugiej i owocnej pracy..
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PORTY FRANCUSKIE W R. 1934.

W roku ubiegtym 89 portéw francuskich
razem zanotowato tekkie zmniejszenie tona-
zu i liczby statkbw na wejsciu i wyjsciu,
zmniejszenie réwniez nieznaczne, ruchu pasa-
zer6w na wejsciu i wyjsciu, zmniejszenie ru-
chu towaréw na wejsciu z 35.073 ton w roku
1933 na 34.676.671 ton w roku 1934, wreszcie
procentowo do$¢ powazne zwiekszenie ruchu
towaréow na wyjsciu z 10.074.171 ton w r. 1933
na 11.149.849 ton w r. 1934.

W ruchu towarowym pierwsze miejsce
zatrzymat Rouen z 8.133.622 t,, drugie Mar-
sylja z 8.060.751 t. towardw na wejsciu i wyj-
Sciu. Z jedynym wyjatkiem r. 1932, kiedy
Marsylja zajeta pierwsze miejsce, klasyfikuje
sie ona stale na ctrugiem miejscu, po Rouen.

Trzecie miejsce, jak zwykle, przypadto
Havre z 5.183.409 t., czwarte Dunkierce, ktdra
w r. 1933 byta cofnigta na pigte miejsce, na-
tomiast port Bordeaux utracit swe czwarte
miejsce i zajat piate.

Catkiem inny obraz sie przedstawia przy
klasyfikacji wedtug tonazu statkow na wej-
§ciu i wyjsSciu. Pierwsze miejsce zajmuje
Marsylja z 53.342.000 t. r. netto, drugie w da-
lekim odstepie Havre 2z 21.278.000 t. r. n.,,
trzecie Cherbourg z 15.467.000 t., jako port
wyjscia lub zawijania po drodze szybkich
transatlantykéw, potem w dalekim odstepie
Dunkierka i Boidogne (zn6bw port pasazerski).

Statystyka francuska wykazuje dobitnie,
ze ani wagowa ilos¢ tadunku, ani tonaz od-
wiedzajgcego port tonazu nie charakteryzuja
wystarczajgco wzglednego znaczenia i roli
ktéregokolwiek portu.

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE
W PORCIE KROLEWIECKIM ZA R. 1934

Catkowity obrot towarowy w porcie Krd-
lewieckim za r. 1934 wyniost 2.698.890 t, z
czego na przywo6z przypada 1.791.999 t. i na
wywo6z 906.891 t. W poréwnaniu do roku 1934
obroty morskie wzrosty na przywozie o
362.380 t. i na wywozie o 185.925 t.

PROJEKT BUDOWY PORTU W TEL-
AYI1Y.

Tel-Aviv, o ludnos$ci przeszto 150-ty-
siecznej, potozone przy ujsciu rzeki zeglow-
nej Jarkon, ma by¢ odpowiedniem miejscem
dla urzagdzenia nowoczesnego portu. To tez
towarzystwo dla popierania rozwoju Tel-
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Aviv weszto w kontakt z grupami zydow-
skich kapitalistow w Anglji i w Paryzu ce-
lem wciggniecia ich do tego przedsiewziecia,
wymagajgcego udziatu duzych kapitatow.

50-LECIE HAMBURGER FREIHAFEN
LAGERHAUS GESELLSCHAFT.

W marcu rb. towarzystwo sktadowe Ham-
burger Freihafen Lagerhaus Geselischaft, za-
tozone w r. 1885, obchodzito 50-lecie swego
istnienia. Powodem jego powstania byto wcie-
lenie pod wpltywem kanclerza Bismarka ca-
tego portu i miasta Hamburga do celnego
zwigzku ogo6lno-niemieckiego (podobnie jak
caly obszar gdanski jest wcielony do celnego
obszaru polskiego). Wolne Miasto Hamburg
zatozyto wiec osobng strefe nazwang wolnym
portem i administrowang przez Hamburger
Freihafen Lagerhaus Geseltschaft, ktére upo-
waznione zostato do budowy izarzagdu maga-
zynéw i innych budynkéw, potrzebnych dla
obstugi wolnego portu.

W chwili obecnej wydziat ,,Magazyny*“
tego towarzystwa dysponuje powierzchnig
221 tys. metré6w kwadr.: prdcz tego towarzy-
stwo dzierzawi od innych firm okoto 34 tys.
m. kw. pomieszczen biurowych i 264.800 m.
kw. magazynéw. Od 1 kwietnia br. towarzy-
stwo wzieto rowniez w dzierzawe nabrzeza
wolnego portu, administrowane dotad przez
panstwowy zarzad nabrzezy.

WIELKIE ZAKUPY STATKOW PRZEZ

Z.S. R.R. W HOLANDJI.

Od poczatku roku biezgcego z. S. R. R.
zakupit w Holandji nie mniej jak 20 statkow
ré6znej pojemnosci. Ostatnio dokonana zostata
tranzakcja na kupno 7 statkbw od towa-
rzystwa holenderskiego ,,Nederland Lloyd“ o
ogolnym tonazu brutto 25.771 ton.

Z poprzednio dokonanym zakupem oko-
to 69.000 ton. Z. S. R. R. zwiekszyt tonaz swej
floty handlowej o blisko 95.000 ton kosztem
Holandji. Obecnie nabyte statki nalezg prze-
waznie do starszego typu budowy 1919—1921
roku. Po ich sprzedazy towarzystwo holen-
derskie ,Nederland Lloyd" nie posiada wie-
cej statkow. Caty nabyty przez z. S. R. R. to-
naz ma by¢ przeznaczony gtdwnie dla tran-
sportu drzewa.
~LEVIATHAN“ BEDZIE WYCOFANY

Z RUCHU.

United Stes Lines ponownie zwrocity sie
do rzadu o zezwolenie na wycofanie z ruchu



.Leviathana“,
si olbrzymie straty.

ktérego eksploatacja przyno-
Od dtuzszego juz czasu
towarzystwo proponuje budowe nowego
transatlantyku o pojemnos$ci 30.000 ton, o
szybkos$ci o kilka weztdw wiekszej niz u stat-
kow ,Manhattan” 'i ,Washington" o no$nosci

25.000 ton, zbudowanych w latach 1932 i 1933.

NIE TYLKO PRZEDLUZANIE ALE | SKRA-

CANIE OKRETOW.

Od szeregu tat stosowane jest, przewaz-
nie w celu nadania statkom odpowiedniej-
szego ksztattu dziobu i przez to wiekszej
szybkosci przedtuzanie kadtubéw istniejg-
cych okretdw. Obecnie w Angljii zastosowano
wrecz przeciwnie — skrdcenie diugosci okre-
tu. W Middlesborough skrécono $redniej wiel-
kosci statek ,,Malhura" o 11 metrow, poswie-
cajagc 500 brutto ton rejestrowych jego pojem-
nosci, w imie oszczednos$ci, gdyz wiasciciele
statku nie majg wystarczajacej ilosci frach-
tow i z krotszym statkiem wyjdg lepiej. Trzy
dalsze statki tegoz towarzystwa roéwniez zo-
stang skrécone.

PRZEWOZ WINA W STATKACH CYSTER-
NOWYCH.
Pomiedzy Algierem

skiemi od kilku tygodni

a portami francu-
kursuje statek cy-

WIADOMOSCI CELNE, EKSPORTOWE |

WYMIANA TOWAROWA POLSKO -FIN-
SKA W R. 1934

Finsko-polski bilans handlowy w okre-
sie styczen — grudzien 1934 r. przedstawiat
sie nastepujaco:

(w markach finskich 1 zip. = 8 Fmk.):

Import 1934 1933 1932

do Finlandii . 131.628.521 131.578.568 95,537.908
Eksport

do Polski 7,103.309 7.502.678  8.255.66S
Nadwyzka

importowa 124.525.212  124.075.890 88.282.242
Caly obrét 138.731.830  139.081.246 104.793.574

Powyzsze zestawienie wykazuje z jednej
strony wzrost aktywnos$ci bilansu handlowe-
go na korzys¢ Polski o 449.320 Fmk., z dru-
giej za$ spadek ogdlnej wartosci catego obro-
tu handlowego fifisko-polskiego o 349.416
Fmk. Spadek ten spowodowany zostat dal-
szem zmniejszeniem sie¢ wartosci eksportu
finskiego do Polski (0 399.369 Fmk.). Ogolna
warto$¢ importu finskiego z Polski wykazuje
pozatem tylko drobng zwyzke wartosci
(49.953 Fmk.).

Po pomysinym rozwoju naszego eksportu
do Finland ji w 1i Il kwartale r. ub. nastapi-
to w Il kwartale pewne odprezenie w inten-
sywnosci naszego wywozu do Finlandji. —

sterno'wy ,Bacehus", specjalnie przystosowa-
ny do przewozu wina w cysternach. Po ptyn-
nej gumie i najgesciejszych olejach, oraz po
smalcu przyszta kolej na przewozy w cy-
sternach — wina. W tym wypadku jednakze
oszczedno$¢ nowego sposobu przewozu wy-
wotuje powazny op6r, ze wzgledu na utrate
pracy przez duzga ilos¢ osob.

Rada miejska Rouen stwierdzita, ze przy
90.000 ton przywozu wina przez ten port
strata mozliwosci fizycznej pracy przy no-
wym sposobie bedzie olbrzymia. Juz sam sta-
tek cysternowy, nawet niewielki, zastepuje
cztery statki zaladowane beczkami z winem.
Jeden statek przewozi 5.000 beczek i wyma-
ga pracy 50 ludzi przy 4—5 dzwigach, na
brzegu pracuje jeszcze 60 ludzi. Praca trwa
3 dni. Dochodzi tadowanie proznych beczek,
fabrykacja beczek itd.. itd.

Zaproponowano wiec specjalng optate
dla statkow przywozacych wino w cyster-
nach, pozbawienie wtascicieli ich kredytow
na budowe, zakaz przywozu takich statkow
z zagranicy. Pa tych decyzjach komisja ma-

rynarki handlowej lzby Deputowanych uch-
walita wniesienie projektu ustawy, wprowa-
dzajagcej podatek na wino przewozone na

statkach cysternowych.

IMPORTOWE
Przedewszystkiem zmniejszyt sie import
wegla i zb6z z Polski.

Polska zajmowata w roku 1934 i w r.

1933 9-te miejsce wsrdd importeréw finskich.

Po stronie eksportowej zajmowata Pol-
ska w ri. 1934 — 21-e miejsce wsrod krajéw
odbiorczych towaréw linskich, za$ w roku
1933 — 20-te miejsce, ktdre to miejsce zajeta
w r. 1934 totwa.

Aktywnos¢ naszego bilansu handlowego
w stosunku do Finlandji wptywa niewatpli-
wie hamujgco na dalszg ekspansje polskg na
rynku finskim.

Niektore polskie standartowe artykuty,
ktdre zdobyty sobie dobrg opinje, z roku na
rok zdobywaty sobie coraz wiekszy rynek
zbytu w Finlandji. Do nich nalezg m. in.
otreby (maki poslednie), chemikalja, nawo-
zy sztuczne, debina, metale i wyroby metalo-
we.

CLENIE OTRAB | MAK POSLEDNICH
W FINLANDJI.

Rada Ministréw Finlandji, na wniosek
Ministerstwa Rolnictwa, wydata w dniu 16-g'o
lutego r. b. rozporzadzenie, wedtug ktérego
jedynie nastepujgce maki poslednie i otreby
bedg clone wedtug pozycji 49 ex finskiej ta-
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ryty celnej z roku 1935 (Fmk. 0.30 za kg.

brutto):

a. produkty maczne pszenne i zytnie, do
ktérych nie sg domieszane $rodki mineralne;

b. produkty maczne pszenne i zytnie,
ktorych zawarto$¢ popiotu wynosi conaj-
mniej 3.2% suchej substancji danego towaru.

c. produkty maczne pszenne i zytnie,
do ktérych nie dosypano ziarna tub niepyt-
Jowej maki;

d. produkty maczne pszenne i zytnie,
ktore przy ,sitowaniu" przez sito jedwabne
9xx pozestawiajg make, ktdrej zawarto$¢ po-
piotu stanowi ponizej 10% suchej substancji
danego produktu;

e. produkty maczne pszenne lub zytnie,
ktére zostaty przez farbowanie denaturowa-
ne, za wyjatkiem mak, ktérych zawartosé
popiotu stanowi conajmniej 4,5% suchej za-
wartosci produktu, i ktéorych produkt ma-
czny, ,sitowany" przez sito jedwabne 9xx
wykazuje conajmniej 3% zawartosci popiotu
suchej substancji produktu.

W wypadkach watpliwych moga by¢ clone
wedtug poz. 49 finskiej taryfy celnej, macz-
ne produkty pszenne, jezeli zawierajg maksi-
mum 45% krochmalu suchej substancji (po-
dtug Ewers‘a), oraz maczne produkty zytnie,
jezeli zawieraja maksimum 40% krochmalu
suchej substancji, ktore to produkty sg de-
naturowane przez farbowanie zgodnie z istnie-
jacemi przepisami. Nie dotyczy toi jednak
farbowania produktéw macznych, ktérych
zawarto$¢ substancji suchej krochmalu nie
przekracza 33%.

Inne maki posSlednie poza
i zytniemu clone sg wedtug poz. 49. Taryfy
Celnej, jezeli zawarto$¢ popiotu wynosi co-
najmniej 4,5% suchej substancji towaru.

Finskie Ministerstwo Rolnictwa zainicjo-
wato powyzsze rozporzadzenie, celem unie-
mozliwienia: sprzedazy importowanej maki
posledniej w handlu wolnym, (po odpcwiecl-
niem ositkowaniu) jako maki chlebowej. /

pszennemi

REGULOWANIE UBOCZNYCH KOSZTOW
OBROTU TOWAROWEGO W NIEM-
CZECH.

Reichsstelle fur Derisenbewirtschaflung
wydala okélnik, ktory uzupeinia zarzadzenie
poprzednie.

Przy szczegélnej regulacji prywatnych
interesbw rozrachunkowych, przeprowadzo-
nej przez Reichsstelle fur Devisenbewirtschaf-
tung w grudniu 1934 okolnikiem Nr. 177/34,
nie zastaty uwzglednione te interesy rozra-
chunkowe, przy ktérych zobowigzania pow-
state z importu towaréw rozrachowywane
by¢ moga z wierzytelnoSciami powstatem i ze
Swiadczen ustug, zas$ wierzytelnosci z tytutu
eksportu towaréw z'zobowigzaniami ze $wiad-
czen ustug.
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OkolInikiem, rozestanym do urzedow
dewizowych i urzeddw nadzoru Reichsstelle
fur Devisenbewirtschaftung reguluje obecnie
szczegb6towo te rozrachunki — przyczem u-
wzgiednione zostalty wszelkiego rodzaju po-
stanowienia obowigzujace w uktadach rozra-
chunkowych z poszezeg6lnemi krajami.

Okolnik rozroznia przedewszystkiein
z jednej strony interesy rozrachunkowe pry-
watne, przy ktorych wierzytelnosci z obrotu
towarowego rozrachowywane by¢ moga z zo-
bowigzaniami z tytutu kosztéw ubocznych
innych intereséw towarowych i odwrotnie,
oraz takie, — przy ktdérych tylko pewien o-
krestony rodzaj kosztéw ubocznych gtdwne-
go zobowigzania towarowego podlega rozra-
chunkowi.

/

WARUNKI PEATNOSCI | NALEZNOSCI
ZABLOKOWANE W GRECII.

Mimo obecnych komplikacyj politycz-

nych, ujawniajgcych sie w Grecji, nie zaszty
zadne zmiany w zakresie platnosci, przeka-
tzow bankowych, gwarancyj, otwierania kre-
dytéw i L p.

Doda¢ nalezy, ze wierzyciele zagranicz-
ni, ktérzy nie uzyskajg do dn. 26 kwietnia rb.
sptaty 60% naleznosci ,zamrozonych", t. j.
powstatych z tytutu dostaw towarowych, do-
konanych przed 27 kwietnia 1932 r,, moga
dochodzi¢ przystugujacych im sum w drodze
sgdowe j i ubiegac sie o zaptate reszty w wys.
40%, ta ostatnia jednak kwota (w drach-
mach) moze byé¢ jedynie zuzyta na zakup to-
waréw greckich.

Akcja sgdowa nie moze by¢ jednak wdro-
zona w tych wypadkach, zresztg bardzo rzad-
kich, kiedy Bank Grecki odmowit przydziatu
dewiz poszczeg6lnym firmom.

NAWIAZYWANIE STOSUNKOW HANDLO-
WYCH Z MAROKKIEM.

Wobec coraz wiekszego zainteresowania
sie eksporterow polskich mozliwosciami zby-
tu na rynku marokkanskim, gdzie nie majg
dotychczas zastosowania zadne ogranicze-
nia importowe, nalezy zwrdci¢ uwage na ko-
nieczno$¢ prowadzenia w stosunkach z ku-
piectwem w Marokku francuskiem korespon-
dencji w jezyku francuskim wzglednie an-
gielskim. Stosunkowo mato sg w uzyciu ku-
piectwa marokkanskiego inne jezyki euro-
pejskie, a przedewszystkiem dotyczy to spec-
jalnie jezyka niemieckiego. Ten ostatni, jest
wyjatkowo rzadko uzywany przez importe-
row marokkanskich przedewszystkiem ze
wzgledu na fakt, ze w okresie powojennym
az do 1933 roku obytwateile niemieccy nie mie-
li prawa pobytu w Marokku; od dwéch lat
wprawdzie wizy na wyjazd do Marokka na
przeciagg 6-ciu miesiecy obywatele niemieccy
otrzymu jg, lecz pewne ograniczenia odnosnie
pobytu nadal istnieja.



Poniewaz konkurencja na rynku marok-
kaoskim daje sie specjalnie silnie odczuwac,
wobec tego w dazeniach do nawigzania sto-
sunkow celem eksportu nalezy unikaé pro-
wadzenia korespondencji po niemiecku, gdyz
na oferty takie kupcy iw Marokku bardzo
czesto wogéble nie reagujg. Na fakt ten na-
lezy zwrécié specjalng uwage, gdyz zdarzaja
sie nadal wypadki, ze eksporterzy polscy pi-
szg do firm marokkanskich w jezyku nie-
mieckim, dziwigc sie nastepnie, iz nie otrzy-
mujg odpowiedzi.

Oferty firm zagranicznych, pragnacych
eksportowa¢ do Marokka, winny by¢ skita-
dane we frankach francuskich cif Casablan-
ca, a definitywne nawigzanie stosunkoéw jest
zwykle ponadto zalezne od obejrzenia pro-
bek. (P. 1. E)

SYTUACJA NA RYNKU MEBLI GIETYCH
W SYRJI.

Wprowadzona w lutym 1933 r. zmiana
stawki celnej na meble giete polegata na u-
stanowieniu cta specyficznego wynoszacego
360 frankow od 100 kg. netto, zamiast stoso-
wanej przedtem taksy ,ad valorem®“ wyno-
szacej 25%. W praktyce dato to zwieksze-
nie obcigzenia celnego o ca 30%, wywotujgc
tem samem {atwo zrozumialy sprzeciw ze
strony zainteresowanych kupcOw i importe-
row syryjskich. Wszelkie starania podjete
przez nich nie daty, jak dotad, pozytywnego
wyniku, pomimo dosy¢ waznego argumentu,
iz barjera celna nie (wptyneta w danym wy-
padku na szybszy rozwéj rodzimego prze-
mystu.

Produkcja krajowa mebli gietych, roz-
porzagdzajaca dawniej jedynym warsztatem,
jest dzi$ reprezentowana zaledwie przez dwa
przedsiebiorstwa o stosunkowo bardzo nie-
wielkiej wydajnosci. Rozbudowa tej gatezi
przemystu wymagataby bowiem nietylko
znacznych inwestycyj, lecz i kwalifikowa-
nych sit robotniczych, o ktére w Syrji dosy¢
trudno. Wyroby krajowe sg gorszej jakosci
od zagranicznych i konkurowaé¢ z niemi nie sg

stanie, nawet przy nizszej cenie. Pomimo
to, wtadze mandatowe nie godzag sie na zia-
godzenie powyzszego rozporzgdzenia, praw-
dopodobnie w dazeniu do ochrony rzemiosta,
na duzg skale uprawianego w Syrji w dzie-
dzinie meblarskiej i koszykarskiej, do kto-
rego musial zwréci¢ sie konsument, nie mo-
Sac zaspokoi¢ swego zapotrzebowania na
niebie giete ani w drodze importu, ani przez
zakup towaru krajowego.

Doktadny obraz sytuacji daje ponizsze
zestawienie, w ktdrem zarok 1934 podano je-
dynie najwazniejsze cyfry, wobec braku nie-
opublikowanych jeszcze w catosci danych
statystycznych:

1932 1933 1934 1932 1933 1934
ilo§¢ w hjilo.gr.  warto$¢ w L. L. S.

Kraj
pochodzenia

Polska . 95554 31565 27863 28685 .10047 8343
Aus.trja 28667 8907 5233 9526 3182 1315
Czechostowacja . 12857 14994 3254 4756 4511 1554
Wiochy 4016 859 — 793 305 —
Egipt 1594 158 — 219 21 —
Palestyna . . . . 1865 — 401 790 — 146
Jugostawja . . . . — 4540 4742 — 1217 1133
Hoilandja . . . . — — 1400 — — 319
Inne kraje 2430 4476 184 973 1186 67

Razem . ... 146973 65499 44077 45742 20479 12878

Niewatpliwie, w przewazajagcej mierze
wskutek zwiekszenia stawki celnej, w ciggu
dwu lat, catkowity import mebli gietych
spadt, tak co do wagi, jak i co do wartosci
o okoto 70%. W tym samym stosunku zmniej-
szyt sie réwniez i wwoz towaru polskiego,
ktérego udziat w ogdélnym imporcie pozostat
na tym samym poziomie (okoto 60%), podczas
gdy obroty innych krajéow zmalaty w zna-
cznie wiekszym stopniu, np. Austrji o 80%
Czechostowacji — 75% it. p.

Na specjalng uiwage zastuguje pojawie-
nie sie na rynku syryjskim, juz po podwyz-
ce taryfy celnej na meble giete, nowego konku-
renta, a mianowicie Jugostawji. Odnos$ne cyfry
statystyczne sg jeszcze bardzo nikte, lecz w r.
ubiegtym zaznaczyt sie nawet wzrost ogolinej
wagi importu, a tem samem i ileS¢ wwiezio-
nych do Syrji mebli. Wprawdzie tgczna ich
wartos¢ jednoczes$nie nieco spadta, lecz wska-
zywatoby to tylko, iz poczyniono daleko idg-
ce wysitki w kierunku obnizenia ceny.

Pierwszg probe importowania tego arty-
kutu przeprowadzita w r. 1934 réwniez Ho-
landja.

Zaznaczy¢ wypada, ze przewidywania co
do wzmozenia sie importu mebli gietych wy-
robu palestynskiego, wolnych jak wiadomo
od optat celnych, dotad sie nie sprawdzity.
W prost odwrotnie, z przyczvn prawdopodo-
bnie niezaleznych od warunkéw panujgcych
na rynku syryjskim, import ten wogéle nie
figuruje iw statystyce z r. 1933, a w roku na-
stepnym odbywat sie w tak znikomych roz-
miarach, ze mozna go zupeinie pomingé. Wy-
nika stad, ze meblarski przemyst palestynski
nie byt w stanie wykorzysta¢ pomysinej dlan
konjunktury. (P. L E)

MOZLIWOSCI ZBYTU DREWNIANYCH
POSTUMENTOW DO LAMP W HO-
LANDJI.

W Holandji sg obecnie w modzie prosto-
katne w stylu ,moderne“ zyrandole i wyso-
kie postumenty do lamp z drzewa zwyktego
fornieriowanego orzechem i debem.

Zyrandole sg wolne od wszelkich ograni-
czen importowych. Postumenty do lamp, sg
wolne do przywozu tylko wtedy, jezeli nie sg
potaczone ze stolikiem, czy tez z potka, iwte-
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dy bowiem zaliczane sg clo mebli, objetych
jak wiadomo kontyngentem.

Wysokos$¢ takich postumentow jest ca
170, 175 cm. Jest to prostokgtna kolumienka
objetosci kilku do kilkunastu centymetrow,
stojgca na niskiej podstawce.

Postumenty te uzywane sg dla wysokich
lamp, stojgcych na podtodze.

Dostawy nalezy uskutecznia¢ bez lamp,
natomiast pozadane jest zaopatrzenie postu-
mentow i zyrandoli w armature elektrycz-

ng.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.l.E.
W OKRESIE OD 7MARCA DO 17 MAR-
CA 1935 R

BOLIWJA. Nowy dekret dewizowy uznaje do-
tychczasowy handel dewizami na t. zw. ,czarnej giet-
dzie" za wolny obrdét dewizami. Po kursie oficjalnym
muszg byé nadal odstepowane Bankowi Centr. dewizy
w 52—56% pochodzace z eksportu cyny oraz 5% z eks-
portu innych produktéw7 krajowych. Z tych kwot sa
regulowane przedewszystkiem potrzeby paAstwa, na-
stepnie za$ Junta de Control moze przydziela¢ dewizy
na import towaréw niezbednych do zycia, ktérych ceny
sprzedazne podlegajg $cistej kontroli panstwa. Inne
artykuty nie uzyskujg dewiz po kursie oficjalnym
i mogag by¢ pokrywane tylko po kursie wolnym, co
jednak jest trudnem ze wzgledu na matg ilo$¢ dewiz
na wolnym rynku.

BELGJA. Rzad belgijski skontyngentowal wwoz
emaljowauycli wanien i butelek szklanych (poz. 844)
z waznos$cig od dnia 24. Il. 35. Rozporzadzenie obej-
muje butelki i buteleczki zwyktej formy o pojemnosci
wiecej niz 25 centylitrow do 12 litrow.

BULGARJA. Min. Skarbu wydato rozporzadzenie
do urzedéw celnych, aby paczki, adresowane do o0s6b
prywatnych, ktére zawierajg prezenty matowar.toscio-
we i nie bedgce przedmiotem handlu, zwolnione byty
od cta, o ile nie zawierajg przesytek walutowych. Do-
tyczy rowniez przesytek i materjatéw reklamowych
firm handlowych, o ile za te przesytki wysytajgcy nie
pobiera optaty.

Do tej pory przedstawiciele firm zagranicznych
byli zmuszeni nie przyjmowaé¢ od swych firm takich
przesytek ze wzgledu na wysokie cto.

CZECHOSLOWACIJA. Min, Finanséw ogtosito, ze
tylko w ciggu 6 mies. od dnia oclenia towaru moze
by¢ przez Urzad Celny pobrana dodatkowa optata. Po
tym terminie nadestane zgdania optaty sg niewazne.

Z waznos$cig od 10 marca 1935 roku zostaty obni-
zone dodatkowe cta na pszenice — 18 kc. (dotychczas
20 kc.), zyto — 30 kc. (dotychczas 51 kc.), jeczmien —
29 kc. (dotychczas 51 kc.) i owies — 26 kc. (dotychczas
27 kc.) za kazde 100 kg brutto.

W Min. Handlu odbyto sie posiedzenie w sprawie
podwyzki cla ochronnego na celofan z 260 kc. na 1200
kc. za 100 kg. Projekt podwyzki odrzucono.

Z dniem 12. 111. 35. Min. Handlu zezwala na przy-
woéz suszonych fig, cytryn, pomaranczy, migdatdw,
orzechéw, sardynek, gazéw trujacych, terpentyny, ko-
nopi, surowego jedwabiu, sztucznego jedwabiu. Wyma-
gane jest jednak przediozenie zezwolenia przywozu.

EKWADOR. W myS$l dekretu z dnia 25. I. 35 r.
ustanowiono cene jednego dolara za 6 sztuk faktur
konsularnych w walucie kraju, w ktérym konsulat
sie znajduje. Za odpis faktur urzedy celne Ekwadoru
pobierajg 1 sucre, a konsulaty 2 sucre za kazdg strone.

FRANCJA. Wobec dotychczas niejednokrotnie
niewtasciwie stosowanej interpretacji przez Urzedy
celne pozwolen przywozowych na wegiel. Generalna
Dyrekcja Cel rozporzadzeniem z dnia 21. Il. 35. ogto-
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sita, ze wydaje sie zezwolenia na nastepujgce gatunki
wegla: 1 - wegiel kamienny, 2-brykiety z wegla ka-
miennego, 3-brykiety z wegla brunatnego, 4 -koks.

Urzedy celne w my$l rozporzagdzenia bedag za-
trzymywaé transporty nieodpowiadajagce danym za-
wartym w zezwoleniach przywozu.

Na skutek panujgcego kryzysu i nacisku opinji
publicznej, rzad francuski dekretem z dn. 8. Il. 35 r.
wydat caty szereg rozporzagdzen dotyczacych pobytu
cudzoziemcédw na obszarze Francji. Miedzy innemi
ustalit zasade, iz czasokres karty pobytu winien po-
krywaé sie z terminem kontraktu pracy.

Dekretem z dnia 26 lutego rb. rzad francuski wy-
znaczyt kontyngent na import Inu do Francji w7 ro-
ku 1935 w wysokosci 45.000 ton.

KOLONJE FRANCUSKIE. Francuskie Min. Ko-
lanji wydato rozporzadzenie wedtug ktérego 1) towary
zagraniczne przy wwozie do Nowej Kaledonji maja
by¢ zaopatrzone w $wiadectwa pochodzenia, 2) — zo-
stata podniesiona stawka celna na kartofle.

H1SZPANJA. Przydziat dewiz dla towaréw pol-
skich nastepuje w terminie od 50 do 60 dni od wniesie-
nia podania. Przy regulowaniu ptatnos$ci wobec innych
krajow warunki przydziatu dewiz sa znacznie gorsze.

HOLANDJA. Na zasadzie rozporzadzenia z dn.
14. 1Il. 55 r. obnizony zostat kontyngent na przywéz
chustek i koszul meskich z 50% przecietnej ilosci lat
bazowych 1950 i 31 na 50%.

INDJE HOLENDERSKIE. Od dnia 12. IIl. 55 r.
zostat zatwierdzony kontyngent na przywoéz elektrycz-
nych zaréwek na czas 10 mies. Dla lampek kieszon-
kowych i rowerowych 5 miljonéw sztuk, dla automo-
bilowych 117.000 sztuk, dla zwykitych 2,667,000 sztuk
55% dwu ostatnio wymienionych sprowadzane bedzie
z firmy Philips z Holandji.

INDOCHINY. Rzad w Indochinaeh proponuje,
aby zmiany taryfy celnej francuskiej z dn. 7. Il. 55
do Nr. 115 (zywica, terpentyna, itp., gumy i bursz-
tyny) nie dotyczyty Indochin, natomiast, aby obowig-
zywaty stawki celne specjalnej taryfy. W terminie
trzech miesiecy rzad francuski moze przyja¢ lub od-
rzuci¢ ten wniosek.

LITWA. Kontyngent przywozu bekonéw z Litwy
do Anglji wynosi¢ bedzie na przeciag pierwszych
4 miesiecy br. 54.375 cwt., wobec 111.896 — w tymze
okresie 1934 r.

Na wniosek Ministerstwa Skarbu moze Rzad na
zasadzie orzeczenia Komisji Handlu Zewnetrznego
wyznaczy¢ optate dla importer6w. Réwniez Komisja
ma prawo udzieli¢ licencji i okre$li¢ wysoko$¢ jej
optaty. Importerzy, ktérzy sprowadzajg produkty
podlegajace systemowi, licencji zobowigzani sa opta-
ca¢ jednorazowga roczng stawke licencyjng. Poza po-
wyzszg optaita licencyjng importerzy optacajg patent
i podatek importowy w zaleznosci od samej wartosci
sprowadzanych przez nich towaréw. Importerzy po-
dzieleni zostali na grupy, z ktérych kazda optaca in-
ng stawke licencyjng.

LOTWA. Rada Ministréow przyjeta nowg kody-
fikacje ustaw o obrocie dewizowym i towarowym.
Zasadniczo przepisy dewizowe nie ulegty zmianom,
jednak uprawnienia komisji walutowej zostaty roz-
szerzone, zwtaszcza w kierunku prowadzenia S$cistej
kontroli tranzakcji i prawa wgladu w ksiegi handlo-
we. Nowa ustawa obowigzuje od 15. IlIl. 35.

NIEMCY. Z dniem 25. Ill. 35 r. wchodzi w zycie
nowe rozporzadzenie dotyczgce przediuzenia do dnia
31. VII. 55 r. znizek celnych ma pasze zielong, stome,
smalec, melase, koniczyne, pozostato$ci krochmalu
i wyttoczyn.

PORTUGALJA. W mys$l dekretu z dnia 27. 1. 35
roku zmieniony zostat art. 77 rozporzadzenia wyko-
nawczego do taryfy celnej; a mianowicie, aby umozli-
wi¢ klasyfikacje aparatow, maszyn i urzadzen, urze-
dy celne powinny wymaga¢ wyjasnien do jakiego
celu stuza, doktadnego opisu czesci sktadowych, oraz
przedtozenia rysunku. — Art. 77 A. Aparaty, maszy-
ny i urzadzenia przesytane w oddzielnych paczkach



moga réwniez by¢ klasyfikowane, o ile

formalnoséci zostang wykonane:

1 — nadawca winien si¢ zobowigza¢ pisemnie w
okre$lonym terminie przesia¢ calg maszyne,

2 — nadawca winien stopniowo wptaca¢ odnos-
ne cto lub zabezpieczy¢ je kaucja.

O ile w naznaczonym terminie maszyna nie zo-
stanie catkowicie przesiana, to cto za juz wystane
poszczegO6lne czesci pobiera sie wg. punktu drugiego.

WENEZUELA. Rozporzadzeniem z dn. 21. I. 35
roku ustanowiono nastepujgce nowe stawki celne:
oddzielne skrzynie, ztozone lub sktadajgce sie z cien-
kich ptyt drewnianych, wzmocnione drutem i prze-
znaczone specjalnie na wywdz migsa i suszonego mie-
sa krajowej produkcji | klasa celna z 50 proc. ulga.

Skrzynie takie imuszg by¢ oznaczone nazwa to-
waru, markag fabryczng, nazwiskiem producenta
i stowem ,exportation“; literami wysokos$ci conaj-
nrniej 5 cm. Maksymalna waga kazdej skrzyni nie
powinna przekracza¢ 6,5 kg.

WIELKA BRYTANJA. 0Od 12 IIl. 35 r. migso
wieprzowe moze by¢ importowane z jakiegokolwiek
niebrytyjskiego kraju za t-licencjg Min. Handlu, 2 —
Swiadectwem Zwigzku upetnomocnionego przez Min.

ustepujace

MOZLIWOSCI HANDLOWE |

Agenturowa firma hiszpanska pragnie objgé
przedstawicielstwa eksporter6w polskich, zaintereso-
wanych rynkiem tamtejszym. (E/6864/3T/Ch.)

Reprezentant pragnie zastepowaé interesy pol-
skich firm eksportowych w Hiszpanji. (E/4836/3T/Ch.)

Zrzeszenie kupcéw na Wyspach Kanaryjskich po-
Srednicza miedzy eksporterami a odbiorcami.
(E/7567/5T/Ch.)

Firma w Casablance interesuje sie zakupem wie-
kszych ilosci imitacji bursztynu w réznych kolorach.
(P/7497/46/59/Sz.)

Firma syryjska pragnie
wikline. (P/6595/49/Sz.)

Firma szwajcarska pragnie nawigza¢ kontakt
z eksporterami okorowanej i warzonej wikliny ame-
rykanskiej (specjalnie z zachodnich wojewédztw). —
(P/7214149/iSz.)

zakupywaé¢ okorowang

PRZEMYSt | HANDEL RYBNY

battyckie potowy naszych RYBA-

KOW W MARCU.

Marcowe potowy tegoroczne wypadty na-
0g6t dobrze i jesli nie zupetnie dorownywuja
zesztorocznym, to li tylko dzieki ograniczeniom
potowoOw szprota, stosowanym przez spotdziel-
nie rybackg. Akcja ta stosowana w okresie,
gdy nasze rybactwo dopiero wykorzystywac
zaczyna metody nowoczesnego potowu wid-
kiem i gdy jednoczes$nie zdolno$¢ nabywcza
szerokich warstw konsumentdw w kraju jest
nieznaczna (przy jednoczesnem naturalnem
duzem zapotrzebowaniu na tanig rybe) — do-
prowadzita do zmniejszenia potowow szprota
wzgledem roku poprzedniego. Zle sie moze nie
stato, gdyz stwierdzi¢ wypada, ze rynek kon-

Handlu. Rozporzadzenie méwi o wieprzowinie, wy-
taczajac gtowe, nogi, skore, odpadki .zabitego zwie-
rzecia, jak réwniez konserwy wieprzowe i bekony.
Zakazy wwozu miesa zawarte w Importation of Ca
veases Orders w mys$l Deseases of Animals Acts od-
nos$nie niektérych europejskich krajéw pozostaje nie-
zniienione.

Na pierwsze pétrocze br. ilosci wwozowe
przowiny sa bazowane w latach 32, 55, 54.

wie-

WELOCHY. Urzedy celne sg upowaznione w dal-
szym ciggu do dnia 30. IV. 35 r. do zezwalania na
przyw6z kartofli nasiennych bez ograniczen, o ile do
transportu bedzie dotagczone wymagane S$wiadectwo
stacji, patologji roslinnej w Rzymie.

’,Gazetta Ufficiale" z dnia 30 stycznia br. ogtasza
dekret z 17. 1. 35 r,, wprowadzajacy uzupetnienia
i zmiany stawek celnych taryfy witoskiej: poz. 898
bis zamkniecia automat, lir. 80,— od kg, 898 ter. cze-
§ci metalowe tych zamkéw lir. 100 od kg, 957 pod-
puszczka: a) w proszku lir. 1500 od g, b) w plynie
lir. 100, —od q.

Ponadto na powyzsze produkty natozone zosta-
je cto w wysokosci 15% ad yalorem. Dekret powyz-
szy wchodzi w zycie z dniem ogtoszenia.

EKSPORTOWE

Firma palestynska prosi o oferty / wzorami gu-
zik6w skoérzanych. (P/6790/64/Sz.)

Firmy angielskie poszukujg eksporteréw starych
(uzywanych) kapeluszy filcowych meskich na reeks-
port do Indji i Kolonji. (P/7021/46/M.)

Firma palestyfnska interesuje sie importem obu-
wia skorzanego dla dam, obuwia ptéciennego, sanda-
téw i obuwia dziecinnego z Polski. (P/5122/64/M.)

Firma amerykahAska interesuje sie importem od-
padkéw z wtosia. (P/5407/4H/M.)

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ mogg zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy po-
wotaé sie na odnos$ny numer. Firmy, ktére nie pozo-
stawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytu-
tem, winny nadesta¢ jednocze$nie swe referencje.

NA WYBRZEZU

sumeji Swiezego szprota juz przedstawia tylko
szczatki tego, co byto dwa lata temu, jak réw-
niez wedzarnictwo przechodzi kryzys, wobec
tego, ze towar po kosztach przesytki i posred-
nictwa dochodzi zbyt drogi do konsumenta.
ZyczyCby wiec nalezato, zeby do trzech mie-
siecy zimowych sezonu przysztorocznego poto-
wu i konsumeji szprota przystapiliSmy dobrze
zgrani, tak, azeby potowy, o ile warunki natu-
ralne na to pozwolg, przewyzszyly znacznie
rekord zesztoroczny, i zeby réwnoczesnie to-
war wedzony byt tani dla konsumenta w ca-
tej Rzeczypospolitej a szprot surowy mogt w
duzych ilosciach rozchodzi¢ sie po catem Po-
morzu i dociera¢ dalej, przynajmniej do wiek-
szych os$rodkéw konsumeji, figurujac na ich
rynkach w stanie pierwszorzednej jakosci.
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Roéwniez potowy dalekomorskie — bat-
tyckie przedstawiajg sie¢ coraz bardziej za-
checajgco dla naszych rybakéw, tembardziej
ze konsumcja przywozonych juz coraz wiek-
szych ilosci dorszy rownolegle dobrze sie roz-
wija.

Tegoroczne potowy dalsze (bornholmskie)
daty juz okoto 100.000 kg ryb, przewaznie
dorszy, wobec 50.000 kg w marcu roku ubie-
gtego. W poczatku kwietnia potowy te byty
rowniez obfite. Mimo, ze z kutrami zdarzaty
sie w tym roku awarje, ze podroze s nieraz
bardzo ucigzliwe, tak, ze nawet dna kutréw
nie wytrzymujg wielodniowej pracy ich sil-
nych motorow pod fale i szwy puszczajg, —
to zapat jest wielki i przewidywaé mozna, ze
po paru, — dzi$ juz kilku kutrach, zapuszcza-
jacych sie dalej, — bedziemy mieli niebawem
kilkanascie kutrow wyruszajagcych na te po-
towy, ku czemu zacheca stale sie zwiekszajaca
wielko$¢ nowych kutréw i moc ich motordw.
Taki rozwdéj sprawy jest wielce pozadany
i na tym odcinku nieodzowne jest zeby rozwoj
konsumciji i racjonalny i niedrogi transport
byty solidnym bodzcem dla tych trudnych
i kryjacych w sobie sporo zawodowego ryzy-
ka pionierskich potowdw na peinym Battyku.

Ogétem w marcu br. ztowiono wedtug
danych Morsk. Urzedu Rybackiego 2.180.260
kg ryb, wobec 2.209.560 kg w marcu 1934 r.

Poszczegdlnych gatunkéw ztowiono (obok
w nawiasie liczby dla marca ub. r.): szprotéw
— 1.809.100 kg (2.041.600), S$ledzikow —
230.300 kg (85.740), wattuszy (dorszy) — 84.550
kg (22.500), ftader — 45.440 kg (44.580), tososi
—2.260 (3.620), mielnic — 850 (1.260), troci —
410 (300), wegorzy — 110 (1.480), sieji 80
(420), szczupakéw — 1.600 (1.120), okoni
3.150 (1.760), ptotek 2.200 (1.630), oraz olbrzy-
mi okaz jesiotra — 210 kg.

Podziat potowow wedtug obwod6éw: Hel
— 912.010 kg (1.141,510), Gdynia — 664.150
(595.210), Jastarnia — Wielka Wie$§ — 465.010
(367.720), Chtapowo — Karwia 850 (8.320),
Puck i wioski Zatoki — 41.040 (46.400), poto-
wy dalsze 97.200 kg (50.340).

KRONIKA

— CENY NA SLEDZIE SOLONE NA RYNKU
GDYNSKIM. W porcie rybackim w Gdyni notowano
ostatnio nastepujace ceny za oclone $ledzie solone,
loco wagon port rybacki, za jednag calg beczke, za
gotowke w ztotych:

1 Polskie potowy ,Mewy“: Smali matties | trade
72, matties | trade 72, matfulls 1 trade 72, spents 58,
tornbellies 45, matties szkockie 62.

2. Solone w Gdyni ,Poloniaéd — wysprzedanc.

3. Importowane angielskie: Smali matties | tra-
de 74, takiez ordinary 68, matties | trade 74, takiez
ordinary 68, tr6jka matties i smal! matties 78, matfulls
| trade 75, mattfulls ordinary 70, spents 55, matties
szkockie 80.

4. Holenderskie importowane: Smali matties or-
dinary 66, matties ordinary 66, matfulls ordinary 66,

spents (ylen) 52.

5. Matties solone w Belgji 53, belgijskie puste 51.

6. Norweskie: sloe 4/500 sztukowe 35, 5/600 sztu-
kowe 56, vaar 4/500 sztukowe 53, 5/600 sztukowe 34,
6/700 sztukowe 54, sloe matties 50.

7. Islandzkie oryginalne matjasy (matjes) 88.

Tendencja na rynku $ledziowym staba. Z Anglji
dochodzg wiadomosci, ze tegoroczne potowy i solenie’
rozpoczng sie wyjatkowo pézno. Wyczerpanie zapa-
séw w Anglji i staba podaz sloe norweskich wobec
ich znakomitej jakosci w ubiegtym sezonie, co pod-
niosto zapotrzebowanie na nie, — nie sg w stanie
podnie$s¢ ozywienia na naszym rynku. Odczuwa sie
zbyt staba sita nabywcza rynku dla standardowego
towaru, wobec czego majg jeszcze wzgledne powodze-
nie gatunki zastepcze.

Inne ryby importowane, oclone, f-co port ry-
backi: norweskie $ledzie zamrozone, za skrzynke 50'
kg netto 15— zi, norweskie $ledzie Swieze w lodzie,
t. zw. ,Stenkhering” 7—8 na kg 15— zl.

Polskie potowy (przybrzezne i z Bornholmu):
szproty $wieze, ptacity wedzarnie w Gdyni za 50 kg"
2,50 zt; szproty Swieze, ptacity wedzarnie w Helu za
50 kg 2,— zt; szproty wedzone, sprzedawaty wedzar-
nie, za p6t kg, od 15 do 18 groszy; tososie $wieze, pta-
cono rybakom ,za sztuki mate, 'za 50 kg 180,— zl, to-
sosie Swieze, ptacono rybakom w Helu za sztuki du-
ze, za 50 kg 220,— zl; z Bornholmu, ptacono rybakom,
za dorsze czyszczone z gtowami, za 50 kg 12.— zi;,
za duze flagdry za 50 kg 20,— zi; za mate flagdry za
50 kg 15— zt; za szolki (zimnica — gatun. flader) za
50 kg 10,— =zt S$ledziki z potowdw przybrzeznych,
ptacono rybakom w Gdyni za 50 kg 10,— z}; z poto-
wow przybrzeznych ptacono w Pucku: za kg szczu-
pakéw 2,— zi; ptoci: 0,40 zt; okonie: 1,20 zt; wegorze
1,60 zl; mielnica 1,60 zt.

W Helu ptacono za kg okoni 0,80 zi

- POSIEDZENIE ZARZADU MORSKIEGO IN-
STYTUTU RYBACKIEGO. Dnia 2. b. m. odbyto sig
w Gdyni w Morskim Urzedzie Rybackim posiedzenie
Zarzadu Morskiego Instytutu Rybackiego, na ktérem
omawiano sprawy handlu i przemystu rybnego na wy-
brzezu.

— ZAKONCZENIE KURSU MECHANICZNEGO
DLA RYBAKOW ,MEWY#4 Od potowy lutego do
konca marca odbywat sie przy Szkole Morskiej w
Gdyni kurs mechaniczny dla 20 rybakéw tow. daleko-
morskich potowéw ,Mewa". Na pietnastu statkach
mnalezacych do flotyli rybotéwczej tego. towarzystwa
na Pdélnocnem Morzu, prowadzacych potowy pod pol-
skag banderg byto dotad zatrudnionych 60 polskich
i 150 holenderskich rybakdéw.

Personel polski jako mniej wyszkolony byt mniej
ptatny. Celem podniesienia fachowych kwalifikacyj
i wobec tego réwniez warunkéw ptacy dla polskich
cztonkéw zatogi zostato zorganizowane przeszkolenie
ich w obstudze motoréw, w nawigacji i w reperowaniu’
sieci. Kurs mechaniczny ukonczyto trzech rybakéw ce-
lujgco, dwoéch bardzo dobrze, sze$ciu dobrze, o$miu:
z wynikiem dostatecznym. Jak wiadomo flotylla rybac-
ka tow. ,Mewa" poraz pierwszy w tym sezonie zi-
muje w Gdyni. Koszta urzgdzenia kursu wraz z u-
trzymaniem kursistéw pokryty: w % Morski Instytut:
Rybacki i w M tow. ,Mewa"1



WYSTAWY | TARGI

TARGI w LILLE.

Pétnoc Francji zniezmiernie gestem zalud-
nieniem, jest dzielnicg wielkiego przemystu,
specjalnie weglowego, zelaznego i witokienni-
czego, punktem ciezkosci Francji gospodar-
czej. Do Lille wielkiego osrodka przemysto-
wego cigzy terytorjum zamieszkate przez
zg6rg 6 mitjonéw mieszkancéw co oczywiscie
przedstawia olbrzymig site nabywczg.

Targi w Lille organizowane co roku od
1—30. IY. na prawdziwie imponujacg skale
cieszag sie olbrzymiem powodzeniem wsréd
ludzi interesow calej Europy, a w roku zesz-
tym odwiedzito je zgdrg pottora miljona osob.

Wielki przemyst zelazny, widkienniczy,
mechaniczny, meblowy iitd. reprezentowany
bedzie w tym roku przez przeszto 3.000 wy-
stawcow, w czem okoto 300zagranicznych
z 25 panstw. W roku 1054 Polska posiadata
na Targach w Lille wtasny pawilon, ktéry bu-
dzit wielkie zainteresowanie zwiedzajacej pu-
bliczno$ci.

Z okazji Targow w Lille Koleje Francu-
skie udzielajg nastepujacych znizek:

Wystawcom i towarom 50%
Pojedynczym zwiedzajacym 40%
Wycieczkom 50%

od biletdw normalnych.

RYNEK PRODUKTOW SPOZYWCZYCH

SYTUACJA NA RYNKACH ZBYTU PRO-
DUKTOW MLECZARSKICH | JAJ-
CZARSKICH.

Mas!o.

Ubiegty tydzien sprawozdawczy od 19 do

25. HI. 1935 mingt spokojnie, jakkolwiek przy

niezmienionych cenach. Mimo niktego popytu

w szczegblnosci z wojewddztw centralnych

1potudniowych nie utworzyty sie zapasy,

gdyz obecne dostawy — skutkiem braku pa-

WYDA WNICTWA

W illi HHH e = 11TIW W
SWIAT W CYFRACH.
Naktadem ,Ksigznicy-Atlas“ ukazata sig

broszura pt. ,Swiat w cyfrach® — Rocznik
1935, opracowana zrodtowo przez J. Wasowi-
cza i A. Zierhoffera.

Broszura zawiera najSwiezsze dane sta-
czne, a mianowicie-:

W czesSci l-ej FIZJOGRAFIJE, a wiec:
"Wielko$¢ ziemi i jej obroty, dtugos¢ stopni
rownoleznikowych i potudnikéw, powierzch-
nie lagdoéw i oceandéw, rozmieszczenie lgdéw
1 morz. uksztattowanie poziome ladow, naj-
mieksze wyspy, dorzecza, arterje rzeczne, je-
zora. sity wodne i klimat.

W czeéci li-ej PRZEGLAD PANSTW:
W Polska — przyroda, granice polityczne, ad-
ministracja szkolna, sgdowa, pocztowa i ko-
lejowa, sita zbrojna, organizacja wyznan, iud-
f°$¢ i obszar wojewodztw, zawody i wiek
biernosci, rozwdj miast, szkolnictwo i oS$wiata,
relnictwo i hodowla, gérnictwo i przemyst,
Warunki pracy, finanse, kredyt i organizacje
Sespodarcze, komunikacja (koleje, poczta, te-
legraf. telefon, samochody, kanaty, lotnictwo

- handel zagraniczny, Wolne M. Gdansk

szy spowodowanym zesztoroczng posuchg —
sg bardzo nieznaczne. PoznahA notuje w hur-
cie i gat. okoto 2,60 za kg, natomiast centra
konsumcyjne woj. centralnych okoto zt 2,50
za kg w drobnym hurcie.

Jaja.
W dniu 5 bm. ptacono za jaja z Poznan-

skiego zt 72.00—75.00 za skrzynke 24-kopo-
wg. Tendencja staba.
oraz B. inne.panstwa obszary, ludnos$¢

Panstw kolonjalnych itd.

W czeéci IH-ciej — PRZEGLADY MIE-
DZYNARODOWE : Ludno$¢, zawody ludno-
§ci, diugos¢ granic politycznych, stosun-
ki etniczne, religje, ludno$¢ panstw, ruch
ludnosci, powierzchnia panstw, Polacy zagra-
nica: produkcja roslinna, hodowlana, mineral-
na i hutnicza, zuzycie wazniejszych surow-
cOw, bezrobocie, finanse i kredyt (majatek
narodowy, wydatki i dtugi panstw itd.), ko-
munikacja. handel zagraniczny — S$wiatowe
obroty, rézne (marynarka wojenna, rad jo-abo-
nerici, waluty itd.)

la niezwykle pozyteczna broszura winna
znalez¢ sie we wszystkich uczelniach, urze-
dach panstwowych i komunalnych, instytu-
cjach samorzadu gospodarczego, organiza-
cjach gospodarczych, przedsiebiorstwach
przemystowych, handlowych, rolniczych, ban-
kowych itp.

Cena broszury I przystepna — 1zl 3,80.

Adres: S. A. Ksigznica - Atlas. Lwow, ul.
Czarnieckiego 12.
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ODJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderufigen vorbehalten).

Do porté”™ hattyckich: Gdynia — Gdansk — Tallinn — Kotka — Helsingfors
Baltic Ports: Gdynia — Danzig — Tallinn — Kotka — Helsingfors

.Zegluga Polska" S. A.

Daty odjazdéw - Dates of sailings
Gdynia Gdansk Tallinn Helsingfars
sls wtorek sobota $roda sobota
Capella 9. 4 13. 4. 17. 4. 20. 4.
Cieszyn 10. 4. 20. 4. 24. 4. 27. 4.

Po lo listopada br. statki powyzsze zawijajg do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.
Uwaga: Przy dostatecznych tadunkach statki zawijaja do Wyborga i Leningradu. Bezposrednie konosa-
menty do wszystkich fiAskich portow.

Notice: Calls to Wiborg and Leningrad if reguired — Through Bills of Lading to all Finnish Ports. — The
communicatian with Kotka will be maintained after 17th November if reguired.

Do Tallinna i Rygi

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Charkéw — z Gdyni 5. 5.
Do Rygi (Riga)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Ryga

sls poniedziatki Srody
Egeria 8.4. 10.4.
Minos 15.4. 17.4.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.
s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 11. 4. s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 17. 4.

Uwaga: Bezpos$rednie frachty do dunskich portow prowincjonalnych, Islandji, Wysp Faroer, New York®

i portéw Morza $rédziemnego.
Notice: Through B/L to Danish Ports, lIceland, Faroes, New York an to Mediterrannean Ports.

Do Stockholmu
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marieholm — z Gdyni 7. 4. s/s Marieholm — z Gdyni 21. 4.

Zegluga Polska S. A.
s/s Tczew — z Gdyni 11. 4

Do Stockholmu i Goteborga

Rummel & Burton
s/s Fior di Limone — z Gdyni 8 4. s/s Fior di Mandorlo — z Gdyni 50. 4_

Do Helsingborg — Malmo — Goteborg

Behnke & Sie
s/s Egon — z Gdyni 22. 4.

Do Aarhus — Odense
F. G. Reinhold Ltd.

zIm Erna — z Gdyni 8. 4. , zIm Erna — z Gdyni 22. 4
Do Kalmaru n
Bergenske Baltic Transports Ltd
s/s Marieholm — z Gdyni 7. 4. s/s Marieholm — z Gdyni 21. 4.

Do Ahus — Malmo — Halmstad — Helsingborg — Goteborg

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s lwan — z Gdyni 17. 4.

18



Oo Klajpedy (Memel)
Bergenske Baltic Transports Ltd.

MakféHoliwwz Gdyni 7. 4. ' TIyT;/ 5, \s/sCMdrifihatm>"4i® Gdyni y
Oo Hamburga (Hamburg) n NLUNK o storroml-ge mrnj{UnN]
, vV Ferdynand Prowe, S z 0. 0.
- a e } - Pj - fitev L me y Vs 1, m.f
. M Odjazdy — Sailipgs, ” " o ; S
) etntki m Sl = orstu-f.
Gdynia Gdansk
sls wtorki i soboty ...wtorki i soboty
Hinricli 9.4. 13. 4.
Albert 16. 41 20. 4.
.Zegluga Polska" S. A. -
s/s Chorzéw — z Gdyni 13. 4. — z Gdarnska — 16. 4. .

Uwaga: Bezposrednie frachtv do wszystkich portéw transatlantyckich, angielskich, $rédziemnomorskich,,
oraz do portéw pol -onych nad tabs. ;

; L]
Notice: Through B/L to all k .jnsatlantic, English and Mediterrannean Ports and Elbe Ports.
Do Oslo i innych wschodnio-norweskich portéw (Moss — Kambo — Drammen)
(Oslo and other East-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Santa Cruz — z Gdyni 5. 4. ' s/s Akershus — z Gdyini 19. 4

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i innych zachodnio-norweskich portow
(West-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd

s/s Ursa — z Gdyni 15. 4. s/s Jaederen — z Gdyni 29. 4.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich péinocuo-norweskich portéw, Petsamo (Finlandja), Islandji
i Wysp Faroer.

Notice: Through B/L to all North-Norway Ports. Petsamo (Finland), Iceland and Faroes.

Do Rotterdamu (Rotterdam)
.Zegluga Polska" S. A.

s/s Chorzéw — z Gdyni 9. 4. — z Gdanska 12. 4. e,

s/s Slagsk — z Gdyni 16. 4 — z Gdanska 19. 4. 1. .
Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdanska w kazdy pigtek; z Rotterdamu w kazda sobote. —
Poza wyzej wymienionemi statkami ,,Zegluga Polska” przyjmuje tadunki do Rotterdamu na statek dodatko-
wy ,lrisen", odchodzacy z Gdyni w soboty oraz z Gdanska w poniedziatki.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do Amsterdamu i in. portéw holenderskich oraz do portéw refskich.
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenish Ports.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk

sls poniedziatki i czwartki Srody i soboty
Oscar Fridrich 8. 4. 10. 4
Phoebus 11. 4. 13. 4.
Butt 15. 4. 17. 4

Uwaga: Bezpos$rednie konosamenty do wszystkich portow transatlantyckich i portéw nadrenskich.
Notice: Through B/L to all Transatlantic and Rhenish Ports.

Do Antwerpji (Antwerp)

.Zegluga Polska" S. A.
Odjazdy—Sailings

sls Gdynia Gdansk, Antwerpja i
Iri.Sen 1 9. 4. 12. 4. 17. 4.
Slask 17. 4. 19. 4. 24. 4,

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
s/s Butt — z Gdyni 15. 4. — z Gdanska 17. 4.
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Do Amsterdamu i
F. G. Reinhold Ltd.
s/s The,sens — z Gdyni 7/8. 4 s/s Poseidon — z Gdyni 14/15. 4.

Do Londynu
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)
s/s Lech — z Gdanska 9. 4 — z Gdyni 11. 4.

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

s/s Baltonia — z Gdanska 16. 4 — z Gdyni 18. 4.
Do Hull
Polsko-Brytyjshne Tow. Okretowe S, A
(Polish British Steamship Co. Ltd.)
s/s Lwéow — z Gdanska 9. 4. — z Gdym 11. 4.
s/s Lublin — z Gdanska 16. 4. — z Gdyni 18. 4.
Do Liverpool i Manchester

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Knud — z Gdyni 11. 4.

Do Leith — Grangemouth — Aberdeen

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Brandenburg — z Gdyni 12/13. 4. s/s Hague — z Gdyni 19/20. 4.

Do portow francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre -
La Pallice — Bordeaux
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Skjold — z Gdyni 15. 4. s/s Magnus — z Gdyni 29. 4

Wyspy Kanaryjskie (Canary lIstands) Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa, S-ta Cruz de la
Palma

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Larache —z Gdyni 17. 4. s/s Las Palmas — z Gdyni 27. 4
taduje bezposrednio do Las Palmas

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — Gibraltar — Casablanca — Mazagan -

Mogador — Port Lyautey — Laroehe — Rabat — Saffi — Agadir—Yilla Alhucemas—
Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Larache —z Gdyni 17. 4 s/s Las Palmas — z Gdyni 27. 4.

Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferrol i Villa Garcia o ile zaofiarowane w dostatecznej ilosci.
Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezpo$rednie najmniej 500 ton.

Gdynia — porty hiszpanskie (Walencja — Barcelona)
Polska Agencja Morska (P. A. M.)
s/s Nancy — z Gdyni 10. 4.

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — Marsylja — Genua —
Livorno — Neapol — Catania — Messina — Palermo

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Mansuria — z Gdyni 23. 4

taduje réwniez bezposrednio do Port Vendres.

Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Ceuta — Melilla —

Oran — Algier — Tunis — Marseilles
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Charkéw — z Gdyni 5. 4
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Genova — Napoli — Catania — Livorno — Messina — Palermo
Rummel & Burton

s/s Fior di Limone — z Gdyni 8. 4. s/s Fior di Mandorlo z Gdyni.30. 4.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji —Turcji — Grecji — portéw Morza Czarnego
<Alexandria — Piraeus — Istanb ) — Beyrouth — Jaf-fa — Haiffa)

Polska—Lewant, Agencja Okretowa

m/s Gotland — z Gdyni 11. 4. m/s Nordland z Gdyni 16 4.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portéw lewantynskich.
Notice: Through B/L to all Levante Ports.

Do Nowego Yorku (New York) — Fi ladelfji (Philadelphia)
American Scantic Line

s/s Scanyork — z Gdyni 6. 4. s/s Sagaporaek— z Gdyni 27. 4.
s/sCarplaka — z Gdyni 2S. 4.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)
Linja Gdynia—Ameryka
s/s Putaski — z Gdyni 10. 4. s/s Kosciuszko — zGdyni 2. 5.
Do Ameryki Potudniowej (South - America)

Polska Agencja Morska (PAM;
s/s Kronprincessa Margareta — z Gdyni 18 4

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Bore VIII — z Gdyni 9. 4. s/s Orient — z Gdyni 23. 4.

Gdynia — Cape Town, Algoa Bay, East London, Lorenco Marques

Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s Kaaparen — z Gdyni 22. 4. m/s Hammaren — z Gdyni 25.5.
Gdynia — Daleki Wschod (Far East)
Do Penang — Port Swettenham — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kobe *
Yokohama (Talcao — Hankéw — Tsingtau — Tientsin — Dairen)
Polska Agencja Morska (PAM)
s/s Antilochus — z Gdyni 13. 4. s/s Philoctetes — z Gdyni 23.5.

Gdynia — Port Said — Karaehi — Boinbay, Madras, Calcutta, Rangoon

Bergenske Baltic Transports Ltd.
m/s Thalatta — z Gdyni 15. 4 s/s Sumatra — z Gdyni 4. 5.

Gdynia — Adelaida — Melbourne — Sydney — Newcastle — Brisbane
Polska Agencja Morska

STATKI OCZEKIWANE W GDYNI

Terminy przyjazdow moga ulec zmianom bez s/s EGON lin. z Gbtoborga i Ma!mii z drobnicg, Behn-

"Przedzenia. ke & Sieg.
.Skr.ot”,,lln“. oznac%a statek !(ursumcy na regu- o5 BORE VIl lin. po tadunek do B. Aires. Santos,
larnej linji. — Nazwisko lub firma za kazdym ze .
g Rio, Bergenske.
"'tatkow oznacza maklera okretowego. ) )
8 kwietnia: s/ls OSCAR FRIEDRICH lin. z Rotterdamu z drobni-
. . L ca, WOollT.
Iss. GAPELI,A lin. z 1lelsingforsu z towarami, Zeglu-
ga Polska. /s MINOS lin. z Bremy z towarami. Wolff.
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s/s THESEUS lin.
hold.

s/s JOHANNES C. RUSS. Lenczat.

z/Im KARLSHUTTE 2z drobnicg, Wolff,

z/m LOUIS po makuchy. Wolff,

s/s KISA po drzewo, PAM.

s/s SIGENFRED, PAM.

s/s FORTUNATUS po wegiel, PAM. wzgl. Bergenske.
s/ls FLORA po wegiel, PAM.

s/s JOTUN po wegel, Speed.

s/s HILDA po wegiel, Speed.

s/s MINIS po wegiel, Behnke & Sieg.

s/s HELFRID po wegiel, Bergenske.

z Amsterdamu z towarami, Rein-

9 kwietnia.

m/s GOTLAND lin. lewantynskiej dla wytadowania,

Bergenske.

s/$ .URSA lin. zach. - norweskiej dla wytadowania,
Bergenske.

s/s IRISEN lin. z Antwerpji dla wytad. drobnicy,

Zegluga Polska,

s/s NANCY lin. po tadunek do portéw Sycylji, PAM.

s/s PUCK lin. z Rotterdamu dlawylad. i lad.,Zegluga
Polska.

s/s TCZEW lin. ze Stockholmu (Norrkoping dla wylad.
i tad., Zegluga Polska,

s/s HINRICH lin. z Hamburga z drobnica, Prowe.

z/lm ERNA lin. z Odense/Aarhus" dla wytad. i
Reinhold,

z/lm KLARA po makuchy, Wolff,

s/ SIRETUL po wegiel, PAM.

s/s HAFNIA po wegiel, PAM.

s/s CECTLIA SANNE po wegiel,

tad.,

Rummel & Burton.

10 kwietnia.

m/s TAMPA lin. meksykanskiej z fosfatami i drobni-
cg, Bergenske.

s/s J. C. JACOBSEN lin. (z Kopenhagi dla wyl. i lad.,
Reinhold,

s/s XINOVIA po wegiel, PAM.

s/s VALKYRIAN po wegiel, PAM.

s/ls THYRA S. po wegiel. PAM.

s/s LENITA po wegiel. Bergenske.

s/ls ELLAYORE ze ztomem, PAM.

s/s URANUS po wegiel, Bergenske.

s/s SNYG po tadunek stodu, PAM'.

s/s SIGRTD ze ztomem, PAM.

s/s EDERA po wegiel, Behnke & Sieg.
11 kwietnia:

s/s PHOEBUS lub subsiyt. lin. z Rotterdamu z drobni-

ca, Wolff.
12 kwietnia.

s/s' SANTA CRUZ lin. wsch. norweska z drobnica,
Bergenske.

s/s IMATRA lin. po tadunek do Helsingfors/Kotka,
Lenczat.

m/s WELF HEINRICH po drzewo, Bergenske.

s/s BRANDENBURG lin. po lad. do Leith, Reinhold

s/s TORUN po wegiel, PAM.

s/s ASPO po wegiel. Bergenske.

13 kwietnia.
s/ls SAGAPORACK lin. z N. Yorku z towarami, A. S.
Line.
m/s BRAHEHOLM lin. z Galveston z drobnicg i zto-
mem, Bergenske.

m/s TIL.AI ATT Y lin. po tadunek do Indyj Wschod-
nich. Bergenske.
s/s FRYKEN lin. lewantynskiej po tadunek, Pol.-
Levant.
s/ls AUGUST SCHULZE Ilin. portugalsko-marokan-
skiej. Bergenske.
s/s CHORZOW lin. z Hamburga dla wylad. i tad..
Zegluga Polska.
14 kwietnia:
m/s BLALAND lin. lewantynskiej dla wylad. i lad.
Pol. - Levant.
s/s POSEJDON lub subst. lin. z Amsterdamu dla
wylad. i tad.. Reinhold.
15 kwietnia.

s/s URSA lin. zach. - norweskiej dla tadowania, Ber-
genske.

s/ls BALTONIA (lub 16 via Gdansk) z

wytadowania, P. Z. K. B.

s/s LWOW (lub 17 via Gdansk) z Hull dla
wania, Polbrit.

s/s SLASK lin. z Helsingforsu/Talimia dla wylad., }a-

Londynu dla

wytado-

duje do Rotterdamu i Antwerpji, zegluga Pol-
ska.

s/s BUTT lin. z Antwerpji i Rotterdamu z drobnicg,
Prowe.

s/s EGERTA lub subst. z Bremy z drobnica, Wolff,

s/s SKJOLD lin. z portéw francuskich via Kopenha-

ga, taduje do Rygi i Tallinna,
s/ls ALBERT po wegiel. Bergenske.
s/s GOTA po wegiel, PAM.
s/s MARX ze ztomem, PAM.

Reinhold,

16 kwietnia.
s/s MARIEHOLM lin. wsch. szwedzka z drobnica,
Bergenske.
s/s CIESZYN lin. z Antwerpji i Rotterdamu dla wy-

tad., taduje do Tallinna i Helsingforsn, Zegluga
Polska.

s/s ALBERT lin. z Hamburga z towarami, Prowe.

s7s WIBORG lin.

z Rotterdamu z towarami, Lenczat.

17 kwietnia.
s/s IWAN

lin. zach. szwedzka z drobnica, Bergenske.

18 kwietnia.

s/s HERACLES lin. z B. Aires,

mi, Bergenske.
m/s NORDLAND lin. lewantynskiej, Pol.-Levant.
s/s JUPITER lin. z Rotterdamu z towarami, Wolff,

s/s CARPLAKA lin. z portéw battyckich po tadunek
N. Yorku i Filadelfji, Am. Scantic Line.
m/s KRONP RINSESSAN MARGARETA lin.
ria/Santos dla wylad. i tadowania, PAM.

S/s HINRICH PETERS po wegiel, Bergenske.

Santos, Rio z towara-

z Victo-



