JAN MIESZCZAN O WSKI

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo - Handlowg w Gdyni rzeczoznawca
wagi, miary i ilosci towarow. Zaprzysiezony prébobiorca

G DYNIA — u Jana z Kolna — Telefon: Biuro 1343 i prywatny 1380

Feliks Guziewicz

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowg w Gdyni rzeczoznawca
wagi, miary i ilosci towarow, Zaprzysiezony probobiorca

GDYNIA —Tel. 10-25

Wody kwiatowe, perfumy, pasty do zebdéw, szczoteczki do ze-
bow, wody do ust, kremy, pudry, kredki do ust, otowki do brwi
i wszelkie artykuty toaletowe nalezy kupowac¢ jedynie w spe-

cjalnym skiladzie firmy

.PERFUMERJA HIGJENA"

TAD. KAZ. SUWALINSKI

G DY N I A — ul. Swietojanska 18

tam bowiem znajduje sie wielki wybdr towardw, a ceny bardzo umiarkowane.

Pacoszynskl Michat

przysiegty rewizor ksigg handlowych na obwo6d Izby Przemyst. —
Handlowej w Gdyni, - biegty sadowy w sprawach handlowych i
sprawach ksiegowos$ci spotek akcyjnych oraz instytucyj bankowych.

(Accountant - Expert-Comptable - beeid. Btlcher-Reyisor)

Biuro buchalteryjno-rewizyjne i organizacyjne

w G DY N I — ul. Antoniego Abrahama 9 — Telefon Nr. 1294

Organizacja ksiegowos$ci w przedsiebiorstwach wszelkiego rodzaju
Nadzo6ér nad ksiegowoscia

Sporzagdzanie i analiza bilansow
Potwierdzanie bilansow
Opracowywanie sprawozdan rocznych
Reorganizacijali racjonalizacja ksiegowosci
Prowadzenie ksigg w abonamencie

Sprawy podatkowe. Ksiegowos$¢ przebitkowa i maszynowa. Prospekty bezptatnie
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L. G. — POZYCZKA INWESTYCYINA
B. Polkowski.

WIADOMOSCI Z GDYNI

Zamorskie obroty towarowe portu gdynskie-
go w marcu
Ruch. budowlany w Gdyni w |

1935

Nowa linja Gdynia — Hiszpanja.........

Przetadunek drzewa na nowych placach fir-
P aged ! s

my
Roczne Walne Zgromadzenie Rady Interesan-
tbw Portu
Roczne Walne Zgromadzenie Towarzystwa
Kupcéw Samodzielnych w Gdyni
Roczne Walne Zgromadzenie Polskiego Zwigz-

ku Makleréw Okretowych .
WIADOMOSCI MORSKIE
Sytuacja japonskiej marynarki handlowej
w r. 1934
Scrap and build scheme juz dziata w Anglji .
Subwencje dla dwoéch battyckich linij w
S ZW €C I

Akcja w kierunku obnizenia cen biletéw za

przewniz przez A tlanty K ..

Uruchomienie linji Liibecka
Klajpeda — Lipaw @

Podniesienie linji tadunkowej wywotato zna-
czne zwiekszenie ilosci catkowitych zagi-
nie€¢ OoKretOW7 .o

AYIADOMOSCI CELNE, EKSPORTOWE
I IMPORTOWE

Konieczno$¢ przedstawiania .manifestow za-
granicznych Urzedowi Celnemu przy zgta-
szaniu statkow'

Przepisy dewizowe i kompensacyjne w Niem-
czech

Telefon 15-84.

Sprzedaz wegla i koksu gornoslgskiego — Clenie

NOWY BUDZET GMINY M.

15

15

15

16

16

16

17

17

Adres telegraficzny:

Ograniczenia dewizowe w/ B elgji...
Reklamacje towarowe w7 Fin.landji

Zwyczaje handlowce W T U FC i

Znakowanie importowanej soli do Wielkiej

B ry taNn jiceeee e
Dostawy jagdd do Wielkiej Brytanji......

.Zmiany przepis6w celnych i dewizowych za-
notowane przez P. I. E. w okresie od
17 111. do 27. III.

MOZLIWOSCI EKSPORTOWE

Firmy zagraniczne, poszukujgce kontaktu z
eksporterami polskim i

SPRAWY PODATKOWE

W sprawie uzyskania ulgi w7panstwowym po-
datku. dochodowym z tytutu wzniesienia
nowych budowli mieszkalnych ...

W sprawie obnizenia optat za ogtoszenia re-
jestrowe

SPRAWY TURYSTYCZNE

Organizlaecja wycieczek na terenie Gdyni

PRZEMYSL | HANDEL RYBNY NA WYBRZEZU
Obroty portu rybackiego w marcu ibr.

Kronika . ,

RYNEK TOWAROWY | FRACHTOWY

Aukcje owocowe W GAYNi i
Notowania cen masta w PoznaniuU.........

Gdynski rynek frachtowy w marcu, oraz w
poczatku  kwietniabr....iiiinens
Zestawienie obrotéw, dokonanych w marcu

br. .poszczeg6lnemi gatunkami zb6z na

gietdzie zbozowo - towarowej w Bydgosz-
czy

ODJAZDY STATKOW GDYNIA/GDANSK

STATKI

O RI1IENT' Gdynia

— Inkaso — Magazynowanie

Wszelkiego rodzaju ekspedycja ladowa — Morska przeprowadzka

Naktadem

Izby Przem.-llandlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski.
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Pozyczka Inwestycyjna

W dniu 10 bm. otwarta zostata subskryp-
cja na PanAstwowg Pozyczke Inwestycyjna.
Pozyczka ta tak ze wzgledu na cele, na jakie
ma by¢ obrdcona, jak rowniez na swodj cha-
rakter, jako operacji finansowej zastuguje na
specjalne omdwienie. Jest to tem bardziej
wskazane, ze z jej powodzeniem potgczone sg
oczekiwania ztagodzenia zjawisk Kkryzyso-
wych. jezeli dotad w przewazajacej swej cze-
Sci Srodki walki z kryzysem i jego skutkami
sitg rzeczy miaty charakter dostosowania zy-
cia gospodarczego do wytwarzajgcych na tle
kryzysu zjawisk gospodarczych, to obecna
operacja Rzadu jest przedsiewzieciem, nosza-
cem wszelkie cechy zwalczania kryzysu tego
za pomocg akcji czynnej, innemi stowy mamy
tu do czynienia z akcjag o charakterze wybit-
nie ofenzywnym. Wynika z tego, ze szybkie
pokrycie obecnej pozyczki przez subskryben-
tdbw bedzie jednoczes$nie probiezem preznosci
spoteczenstwa w jego dgzeniach do przezwy-
ciezenia istniejacych trudnosci gospodarczych
wilasnemi sitami.

Zastandbwmy sie wiec w pierwszym rze-
dzie nad motywami, ktdre spowodowaty ko-
nieczno$¢ przeprowadzenia obecnej operacji
kredytowej. . Wiadomem jest, ze jednym ze
srodkow zaradczych przeciw kryzysowi go-
spodarczemu i to nietylko w Polsce, lecz i w
szeregu innych panstw europejskich i poza-
europejskich, jest zwalczanie bezrobocia za
pomoca zorganizowania na mozliwie szeroka
skale robdt publicznych, a to w okolicznos-
ciach, gdy z rozmaitych powoddéw nie ma sie
Aioznosci podniesienia zatrudnienia w istnie-
jacych warsztatach pracy czy to prywatnych,
Czy tez panstwowych innemi S$rodkami. Zna-

ne sg pod tym wzgledem posuniecia na olbrzy-
mig skale w Stanach Zjednoczonych Ameryki
Pdinocnej, w Niemczech, we Wtoszech, a ostat-
nio w Belgji i w szeregu innych panstw. Wia-
domem jest rowniez, ze zatrudnienie rzesz
bezrobotnych we wszystkich panAstwach, ktd-
re tego rodzaju Srodka sie imajg, powoduje na
dtuzszag lub krotszag mete, ozywienie catego
zycia gospodarczego, w zalezno$ci od zasobow
finansowych, ktére w kazdym poszczeg6lnym
wypadku bywajg na ten cel obracane, oraz od
rozmiaréw zatrudnienia w stosunku do ogol-
nej liczby bezrobotnych, obcigzajacej cato-
ksztatt funkcyj gospodarczych danego pan-
stwa. Powodzenie tej akcji zalezne jest row-
niez od wyboru rodzaju robét, ktére sg wy-
konywane, to znaczy o ile ich dziedzina zaze-
bia sie z szeregiem innych dziedzin, doznaja-
cych w ten spos6b ozywienia swej dziatalno-
Sci. Nie ulega tez watpliwosci, ze zagadnienie
zatrudnienia bezrobotnych nie moze by¢ roz-
wigzane w drodze normalnej, to znaczy
przez obr6cenie na nie S$rodkéw biezacych
skarbu panfstwa z normalnego budzetu pan-
stwowego. Jest to tem bardziej niemozliwem,
ze w dobie kryzysu zréwnowazenie normal-
nych budzetéw parnstwowych jest samo przez
sie zadaniem, nastreczajagcem powazne trud-
nosci.

To tez widzimy, ze wszedzie niemal $rod-
ki, niezbedne na walke z bezrobociem zdoby-
wane sg drogg operacyj kredytowych i to
przewaznie operacyj, dokonywanych na we-
wnetrznym rynku pienieznym.

Z tych ogo6lnych zatozen wychodzac, ja-
snem sie staje, ze Polska w walce z kryzysem
w pierwszym rzedzie dazy do zatrudnienia



rzesz bezrobotnych w robotach publicznych,
najbardziej odpowiadajgcych jej aktualnym
potrzebom. Do kategorji tych robot nalezy
budowa nowych drog bitych i naprawa istnie-
jacych, ktdra przyczynia sie do wzmozenia
tempa ruchu na nich, regulacja drég wodnych
i rzek wogdle, a to w celu zapobiezenia skut-
kom powodzi, przyczyniajagcym ogromne stra-
ty gospodarstwu spotecznemu, wreszcie budo-
wa nowych linij kolejowych, uzupetniajgcych
potaczenia z siecig juz istniejgcych w miej-
scach, najbardziej pod wzgledem gospodar-
czym wskazanych. Wszystkie te kategorje ro-
b6t majg te zasadniczg ceche, ze wymagaja
stosunkowo znacznej ilosci ragk roboczych,
a wiec najbardziej odpowiadajg postulatowi
zatrudnienia najwiekszej mozliwie ilosci bez-
robotnych i to nietylko miast lecz rowniez
i wsi. Pozatem niektore z tych robdt jak np.
budowa kolei odbija sie bezposrednio na in-
nych gateziach przemystu, wywotujgc wzrost
zatrudnienia. Wszystkie za$ razem zamierzo-
ne rchoty w swych wynikach stwarzajg sze-
reg mozliwosci rozwojowych dla zycia gospo-
darczego w panstwie wogole.

Liczac sie z mozliwosSciami finansowemi
rynku pienieznego, ktéry wykazat w czasach
ostatnich odprezenie w postaci wzr-oistu wkta-
dow w instytucjach kredytowych, oraz z u-
ptynnieniem rynku pienieznego, wydaje sie.
ze pokrycie pierwszej transzy pozyczki in-
westycyjnej w wysokosci 100 miljonow zto-
tych nie powinno napotka¢ trudnosci. Nie
ulega jednak watpliwosci, ze suma ta. acz-
kolwiek sama przez sie w stosunkach na-
szych powazna, jest ogdlnie biorgc suma nie-
wielkg wobec potrzeb i zakresu najkoniecz-
niejszych robot inwestycyjnych, ktdre sg za-
projektowane. Zresztg zamierzenia Rzadu
pod tym wzgledem sg nieco szerzej zakro-
jone, gdyz uzyskano upowaznienie ciat usta-
wodawczych na zrealizowanie pozyczki
w wysokosci og6tem 150 miljonow ztotych.
Przechodzac do analizy warunkdw samej po-
zyczki, jako operacji kredytowej podkresli¢
nalezy kilka bardzo interesujgcych momen-
tébw’. Obligacje pozyczki wypuszczone byé
marg w odcinkach stu zlotowych, opiewaja-
cych na ztote w ztocie. Nadaje to jej pew-
nos$¢ i trwatos$¢, konieczng przy diugim ter-
minie (50 lat) na jaki pozyczka jest zacig-
gana. Pomimo, ze nie mamy zadnych wat-
pliwosci co do statosci naszej waluty, oko-
licznos¢ ta uwazana by¢ powinna za gwa-
rancje dodatkowg pewnosci. Oprocentowa-
nie obligacji w stosunku rocznym nie jest
wysokie bo wynosi 3%, jednak oprocento-
wanie to uwazac¢ nalezy za normalne dla pa-

pierow"

panstwowych, zwtaszcza jesSli sie
zwazy, ze dochodzg do tego dodatkowe ko-
rzyscis. A wiec przedewszystkiem mie¢ na-

lezy na uwadze, ze pozyczka obecna podle-
ga¢ bedzie czeSciowej amortyzacji za po-
mocg losowan 3 razy do roku juz poczyna-
jac od roku 1945 czyli po 10 latach, przy-
czem kurs amortyzacji pozyczki przez Skarb
pafistwa wyznaczony jest w ciggu pierw-
szych 30 lat po 120 ztotych w ztocie za 100,
subskrybowanych w dalszych 5 latach po 125
ztotych w ztocie za 100 i wreszcie w ostat-
nich 5 latach po 130 ztotych w ztocie za 100.
Przy tak pomys$lanym sposobie amortyzacji
ciezar sptaty zaciggnietego przez Panstwo w
obecnych ciezkich warunkach diugu prze-
nosi sie czesciowo na nastepne pokolenie. —
Lecz korzysci lokaty w pozyczce inwesty-
cyjnej nie konczag sie na tem, mamy tu na
widoku jeszcze jedna jej korzys¢ dodatko-
wa, posiadajgcg pozatem wielkg atrakcyj-
nos$¢. Chodzi mianowicie o to, ze pozyczka
inwestycyjna jest pozyczkg premjowg, przy-
czem losowanie obligacji ma sie odbywac
trizy razy do roku. Premje sg réznej wyso-
kosci, poczynajac od 500.000 ztotych (po 1-ej
w dwoch ciggnieniach w roku) do 300 zto-
tych. Ogédlna ilos¢ wygranych w ciggu roku
wynosi 3200 ,na tgczng sume 4.475.000 ztotych.
Przy nabywaniu obligacyj przewidziany jest
szereg ulg, mianowicie mozno$¢ pokrywania
naleznosci ratami w ciggu 10 miesiecy, a po-
zatem potowa naleznosci moze by¢ sptacona
obligacjami Pozyczki Narodowej, ktore jak
wiadomo sg imienne, gdy obligacje pozycz-
ki obecnej opiewajg na okaziciela, co nada-
je im cechy papieru transakcyjnego. Zazna-
czy¢ przy tem nalezy, ze pierwsze losowanie
premij odbedzie sie juz 1wrzesnia b. r. przy-
czem iw losowaniu wezma roéwniez udziat
obligacje jeszcze catkowicie przez nabywce
nieoptacone.

W tych warunkach Pozyczka Inwesty-
cyjna jako lokata kapitatu nawet w drobnych
sumach przedstawia wiele atrakcyjnosci. Jej
walory tak o znaczeniu obywatelskiem ze
wzgledu na Scisle okres$lony cel, jakiemu ma
stuzy¢, jak rowniez i walory czysto finanso-
we podniesione juz zostaty przez miarodajne
czynniki panstwowe oraz wybitnych przed-
stawicieli* zycia gospodarczego kraju. Soodzie-
wac sie wiec nalezy, ze pomimo licznych trud-
nosci natury gospodarczej i finansowej, Po-
zyczka Inwestycyjna znajdzie nalezyte po-
parcie w najszerszych kotach spoteczenstwa
calego kraju, a spoteczenstwa pomorskiego
w szczegolnosci. L. G



Nowy budzet gminy m. Gdyni

W konhcu zesztego miesigca Rada Miejska
muchwalita budzet gminy m. Gdyni na rok bud-
zetowy 1935/36.

Nowy budzet, podobnie jak budzet po-
przedni zostat uchwalony przez Rade Miejska
przed rozpoczeciem roku budzetowego, gdy
budzet na rok 1935/34 zostat uchwalony w tra-
kcie roku budzetowego, a w latach 1931/32
i 1932/33 wogole budzetu miasta nie byto.

Budzet, ostatnio uchwalony, jest zréwno-
wazony i zamyka sie po stronie wydatkéw
i dochoddéw sumg 22.367 tysiecy ziotych.

Dla poréwnania podajemy zestawienie
budzetow za trzy ostatnie lata (w tysigcach
ztotych).

1933/34  1934/35  1935/36

w tem: zwyczajne . . , 6.971 7.691 7.920
nadzwyczajne | 6.969 3.007 14 447
Dochody og6tem . 13.940 10.698 22.367
w tem: zwyczajne 9.230 8 399 7.991
nadzwyczajne 4.710 2.299 14.376

Budzet ostatni, jak wida¢ z zestawienia,
znacznie przewyzsza budzety z lat poprzed-
nich. Nalezy jednak zwr6ci¢ uwage, ze w gre
wchodzg tu wydatki i dochody nadzwyczajne,
w ktdrych to pozycjach buchalteryjnie
umieszczono akcje oddtuzeniowg i konwersje
zadtuzenia krétkoterminowego na diugotermi-
nowe.

Przechodzac do ogdlnej analizy budze-
téw stwierdzi¢ musimy zatrzymanie sie na
miejscu, a nawet spadek, jezeli chodzi o do-
chody zwyczajne. Poréwnywujac budzety
zwyczajne ze wzrostem liczebnym ludnosci w
Gdyni, stosujagc wskazniki, majace za podsta-

we = 100 rok 1933/34, otrzymamy charakte-
rystyczne zestawienie.
1933/34  1934/35  1935/36
Ludno$..innenn 100 125 144
Wydatki zwyczajne 100 110 114
Dochody zwyczajne . . 100 98 87
Widzimy, ze budzet zwyczajny miasta
pozostaje daleko w tyle za wzrostem liczby

ludnosci.

Jezeli obliczymy wskaznik wydatkéw
i dochoddéw na 1 mieszkanca Gdyni, to przy
podstawie wskaznika — wydatki i dochody
zwyczajne na gtowe w r. 1933/34 =m 100,
otrzymamy nastepujgcg tablice:

Na 1 mieszkanca 1933/34  1934/35  1935/36
Wydatki zwyczajne . . 100 88 79
Dcchedy zwyczajne . . 100 73 60

Zatrzymanie sie budzetu na miejscu, a ra-
czej cofanie sie ttlumaczy¢ nalezy o0g6lnym
kierunkiem oszczedno$Sciowym, stosowanym
przez witadze miejskie i przez organy nad-
rzedne. Co moze by¢ dobre dla miast innych,
mniej intensywnie rozbudowujgcych, dla
Gdyni moze okazac sie szkdédliwem. Nalezy
obawiaC sie; ze wskutek kompresji budzeto-
wych aparat administracji miejskiej nie be-
dzie w stanie w nalezyty sposéb obstuzy¢
wymogoéw miasta i jego ludnosci.

Przejdzmy do rozpatrzenia budzetow we-
dtug dziatéw budzetowych. Wydatki i docho-

dy miasta preliminowane na 3 ostatnie lata
dajg nam tablice ponizej:
Wijdatk i
w tys. ztotych
. ) budz. wyk. budzety
Dziaty budzetu 1933/34 1003 195/%
Wyd. zwyez. i nadzwycz.
0GOtEM oo, 139D 294 1068 23/
Wyd. zwyczajne 6971 688 761 D
Administracja....... 795 930 822 857
Majatek samorzad. . , . 75 126 80 122
Przedsiebiorstwa . ... — 13 — —
Sptata dtugow .. 4.420 4.163 4.665 4.837
Pomiary i plany . 145 D4 144 147
Drogi i place publiczne . 125 127 119 111
(O A £ R 207 212 259 282
Kultura i sztuka . ... 29 27 44 51
Zdrowie publiczne 275 239 312 283
Opieka spoteczna . 249 193 246 186
Popieranie rolnictwa , . 10 10 2 1
Popieranie przem. i handlu 29 27 18 18
BezpieczeAStW O ..oovvveeene. 256 269 328 333
Swiadczenia na rzecz in.
zw. samorzadowych . . 6 14 15 15
ROZNE e 350 354 637 677
Wyd. nadzwyczajne . , 69® 1606 307 U4
Administracja........ 34 7 — —
majatek samorzad. , 248 438 175 1.554
Przedsiebiorstwa o 3.366 2.763 873 220
Sptata dtugow ..o — — — 7.100
Drogi i place e 564 861 784 609
Pomiary i plany . 223 142 241 264
Oswiata . e 29 20 200 436
Zdrowie publiczne . ... 56 30 81 82
Bezpiecz. publ...ns — 179 6 —
ROZNE e 2.267 1 34 2.005
Pokrycie niedoboréw . . — 11655 613 2.177



Poddajac analizie wydatki zwyczajne
miasta, stwierdzié nalezy, ze najwiekszg pozy-
cja, stanowiacag 61% wydatkdw zwyczajnych,
jest sptata diugébw. Planowa gospodarka
miejska wymaga regularnej obstugi diugow.
Miasto, nie bedgc w stanie pokrywac¢ diugow
z funduszow wiasnych, zmuszone jest do ko-
rzystania z dotacji Skarbu Panstwa, na ten
cel specjalnie przeznaczonej.

Nastepng pozycja sa wydatki na admini-
stracje 0golng. Pozycja ta w wydatkach zwy-
czajnych stanowi 11%, jest znacznie nizsza,
niz w innych zwigzkach samorzadowych w
Polsce. Stwierdzi¢ nalezy daleko idacg osz-
czedno$¢ Komisarjatu Rzadu w tym dziale
budzetu.

Pozostate pozycje budzetowe nie potrze-
bujg szczegdétowego omdwienia, gdyz moznosé
poréwnania ich miedzy sobg i av poszczegdl-
nych latach jest nader tatwa.

Giéwng pozycjg wydatkéw nadzwyczaj-
nych jest rowniez sptata dtugow. Pozycja ta,
jak juz byta mowa, jest konwersjg i przeksie-
gowaniem diugéw krétkoterminowych na
dtugoterminowe. Dotgczy¢ nalezy tu pozycje
»pokrycie niedoboréw"", ktdra spetnia to samo
znaczenie.

Pozostate pozycje ilustrujg plan inwesty-
cyj miejskich.

W dziale ,majatek miejski" preliminowa-
na jest kwota 1.200 tys. zt na budowe rzezni
miejskiej, oraz 200 tys. ziotych na roboty re-
montowe domu miejskiego przy ulicy Staro-
wiejskiej.

W dziale ,przedsigbiorstwa miejskiel
preliminowane sg kwoty na inwestycje wodo-
ciggowe i kanalizacyjne oraz na oczyszczanie
miasta.

W dziale ,o8wiata" preliminowano 240
tys. zt na budowe 2 szk6t powszechnych i 196
tysiecy na dokonczenie budowy 4 szk6t pow-
szechnych. zaczetych w r. 1934/35.

Wydatki ,,rézne", sg to straty na kursie
przy konwersji zadtuzenia.

Przejdzmy do dochodéw miasta. Gtow-
ng pozycje w dochodach zwyczajnych stano-
wig dotacje skarbowe. Wynoszg one 49% do-
chod 6w zwyczajnych.

Dochody
w tys. ztotych
. . budz. wyk. dzoty
Dziaty budzetu
1933/34 1934/3j/

Dock. zwyez. i nadzwycz.
ogo6tem

B0 294 1000 2%
920 93 83 T7H

Dochody zwyczajne

M ajatek samorzad. Coe 239 215 159
Przedsiebiorstwa . ... 519 563 582 1 55
Subwencje i dotacje 6.005 6.00! 4.845 3.914
Zwroty . ... ... 462 448 563 615
Optaty administr............. 42 67 68 118
Optaty za korzystanie z
urzadzen dobra publ. 64 70 45 62
Doptaty s - — - -
Udzial w podatk. panstw. 225 219 263 376
Dodatki do pod-, panstw. . 917 735 799 870
Podatki samoistne 744 806 1.004 1.323
ROZNE i 13 21 0 0
Dochody nadzwyczajne 4710 13799 229 1436
M ajatek samorzad. 1.000 336 5 40
Subwencje i dotacje - — — — 36
ZWTIOtY oo s . 23 — 35 35
Pozyczki 3.372 13.449 1519 .13.405
Doptaty 275 14 700 700
Podatki inwestycyjne 40 — 40 30
ROZNE .o — — _ 130
Pozycja ,przedsiebiorstwa” nie wulegta

wiekszym zmianom, Skfadajg sie na nig do-
chody z Miejskich Zaktadéw Elektrycznych
(350 tys. zt) i Zaktadu Wodociggéw i Kanali-
zacji (202 tys. zi).

Podatki preliminowano wyzej, niz w la-
tach poprzednich ze wzgledu na rozwdj gospo-
darczy Gdyni. Dotychczasowa polityka fi-
skalna Zarzadu Miasta data wyniki dobre,
ptatnos¢ podatkéw przez ptatnikow stoi na
zadawalniajagcym poziomie.

W dochodach nadzwyczajnych dziat ,po-
zyczki" sktada sie z 11 milj. zt na konwersje
dlugéw w B. G. K., z 1.200 tys. zt pozyczki na
budowe rzezni i z kilku drobniejszych sum na
rézne cele inwestycyjne.

Tak w pobieznym rzucie wyglada nowy
budzet miasta. Zatwierdzenie jego zalezy od
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych.

Bolestaw Polkowski.

Arbitraz bawetny w Gdyni

Wzrost importu bawetny w roku 1933,
ktory osiggnat przeszto 77.737 ton irozwigza-
nie problemu zabezpieczenia baweiny, skia-
danej w magazynach portowych, co nastgpi-
to z koncem tegoz roku na skutek uzyskania
przez Bank Gospodarstwa Kraj. koncesji na
prowadzenie domu skitadowego publicznego

dla celow magazynowania bawetny i wyda-
wania dowodéw sktadowych, stworzyty real-
ne podstawy do dyskusji nad zagadnieniem
arbitrazu baweiny w Polsce. Odnos$ne zamie-
rzenia zainteresowanych sfer gospodarczych
doprowadzity do zwotania przez lzbe Prze-
mystowo - Handlowag konferencji na dzien



1 lutego 1934 r., ktéra odbyta sie pod prze-
wodnictwem p. Dyrektora Rummla, z udzia-
tem generalnego przedstawiciela na Europe
Zwigzku Amerykanskich Zatadowcow Bawet-
ny p. Franklina Lindsay‘a.

Po stwierdzeniu przez p. Lindsay‘, ze
Gdynia jest juz powaznym portem przywozo-
wym dla bawetny, wyrazit on poglad, ze nie-
ma istotnych przeszkdd dla stworzenia arbi-
trazu w naszym porcie.

Na tej konferencji ustalono rowniez gt6-
wne zasady, ktére nalezato wzig¢ pod uwage
przy realizowaniu omawianego zagadnienia,
odnos$nie konstrukcji, kosztow arbitrazu, pra-
widet proceduralnych, lokalu arbitrazowego
i wykonania odno$nych prac przygotowaw-
czych przez zainteresowane lzby Przemysto-
wo - Handlowe w Gdyni i todzi.

Pierwotnie planowane rychte rozpoczecie
pracy nad statutem i regulaminami arbitrazo-
wemi idegto zwiloce naskutek koniecznosci
uprzedniego zorjentowania sie w zagadnieniu,
zebrania przepisOw zagranicznych instytucyj
arbitrazowych, istniejgcych w Bremie, Ha-
wrze, Rotterdamie i Liverpoolu, oraz ustale-
nia ilosci wydanych opinij gatunkowych
i zgtoszeh do arbitrazu w latach ubiegtych,
jak wreszcie zapoznanie sie z technicznemi
wymogami lokalu arbitrazowego. Tych
wstepnych prac podjety sie zar6wno obie wy-
mienione lzby, jakotez niektdre przedsiebior-
stwa, zainteresowane w handlu baweiny, pra-
cujgc narazie na wiasng reke.

Poniewaz zasadniczym warunkiem pro-
sperowania arbitrazu jest odpowiednia ilos¢
wykwalifikowanych i godnych zaufania kla-
syfikatorow, rozpoczeta Gdynska lzba Prze-
mystowo - Handlowa w lipcu ubiegtego roku
starania o przygotowanie klasyfikatoréw Po-
lakow. Zdotano dotychczas umiesci¢ na prak-
tykach zagranicznych (trzech odpowiednio
przygotowanych praktykantow polskich w
Hawrze i jednego w Aleksandrji. Dla umozli-
wienia praktyk zagranicznych stworzono sty-
pendjum. na ktére ztozyty sie dotacje Izb
Przemystowo - Handlowych w Gdyni i Lodzi,

gdynskiego oddzialu Banku Gospodarstwa
Krajowego, oraz Ministerstwa Przemystu
i Handlu.

Wstepem do wspdlnej pracy obu zainte-
resowanych lzb byta konferencja delegata
Izby Gdynskiej z przedstawicielami lzby
L odzkiej oraz handlu baweing i przemystu
wibdkienniczego, w dniu 12 wrze$nia 1934 r.
Najwazniejszym wynikiem konferencji, poza
omoéwieniem stanowiska amerykanskich za-
tadowcow i dyskusjg nad strong prawng za-
gadnienia, formami organizacyjnemi arbitra-
zu i rozwojem prac przygotowawczych, byto:
1) stwierdzenie, ze todzkie sfery przemysto-
we, reprezentowane na konferencji przez
Prezesa Zwigzku Przemystu Widkienniczego
w Panstwie Polskiem, p. Heyman - Jareckie-

go, zdecydowane sg poprze¢ w zupetnosci
starania, zmierzajace do utworzenia arbitra-
zu baweiny — oraz 2) powotanie Komitetu
Organizacyjnego, sktadajacego sie z przed-
stawicieli lzb Przemystowo - Handlowych w
todzi i Gdyni, Zwigzku Przemys$lu Witdkien-
niczego, delegatéw gdynskiego oddziatu Ban-
ku Gospodarstwa Krajowego i Zwigzku EKks-
pedytoréw Baweiny w Gdyni, jakotez fachow-
cow w osobach: racicy lzby tddzkiej p. Krau-
zego i p. Bobkowicza, witasciciela firmy han-
dlujacej baweina na wtasny rachunek.

Juz na posiedzeniu Komitetu w dniu
12 pazdziernika 1934 roku przedtozony zostat
projekt statutu instytucji arbitrazowej. Na
konferencji w dniu 15 pazdziernika, zwota-
nej przez Gdynskg lzbe Przemystowo - Han-
dlowg zostaty o projekcie tym poinformowa-
ne zainteresowane gdynskie sfery gospodar-
cze. Dalsze posiedzenia Komitetu odbyty sie
16 pazdziernika i 14 listopada. Nastepnie do
dnia 23 listopada uzgodnity lzba Gdynska
i Bank Gospodarstwa Krajowego swoje po-
stulaty, odnoszace sie do projektu statutu,
szczegOllnie w sprawach poddania przysziej
instytucji arbitrazowej nadzorowi zaintereso-
wanych samorzagdéw gospodarczych, siedziby
.stowarzyszenia, miejsc i sposobu urzedowa-
nia Komisyj, zaprzysiegania klasyfikatorow
it

Ostateczne uzgodnienie projektu statutu,
przewidujagcego powotanie do zycia ,Zrzesze-
nia Interesantéw Handlu Bawetng", nastgpito
na posiedzeniu Komitetu w dniu 19 grudnia
1934 r.

Réwnoczes$nie z pracami nad statutem,
dotyczacym organizacji Zrzeszenia Interesan-
tow Handlu Bawetng, prowadzita t. zw. Pod-
komisja Techniczna, wytoniona z Komitetu
Organizacyjnego, prace nad ,Regulaminem
Arbitrazu Gatunkowego dla baweiny", —
ktory zostat przedtozony Komitetowi na kon-
ferencji w dniu 7-go marca br.

O dokonanych pracach zostaty poinfor-
mowane zainteresowane sfery gospodarcze
w todzi i Gdyni, jakotez zatadowcy amery-
kanscy.

W dniu 26 marca odbyto sie w todzi kon-
stytucyjne zebranie ,,Zrzeszenia Interesantéw
Handlu Baweing”, a w dniu 9-go kwietnia
zebranie, na ktérem dokonano wyboru wiadz
zarzadu i dyrektora.

Przechodzagc do omowienia struktury
»Zrzeszenia Interesantow Handlu Baweing",
nalezy uwzglednié szczegdty nastepujace.

Siedzibg ,Zrzeszenia" jest Gdynia, jego

celem popieranie rozwoju handlu baweing
pod wzgledem technicznym i gospodarczym,
oraz obrona interes6w zrzeszonych. Jednym

ze Srodk6w do osiggniecia tego celu jest po-
wotanie do zycia instytucji arbitrazowej w
Gdyni. Cztonkami zwyczajnymi Zrzeszenia

majg zosta¢ osoby fizyczne i prawne, prowa-



dzace samoistny przemyst na terenie polskie-
go obszaru celnego, ktdre zajmujg sie zawo-
dowo obiegiem i przerabianiem bawetny,
czynno$ciami ubezpieczenia, przewozu, eks-
pedycja, przechowywaniem bawetny, czyn-
nosciami bankowemi oraz innemi natury han-
dlowej, zwigzanemi z obrotem baweina.

Osoby, odpowiadajagce powyzszym wa-
runkom, lecz dziatajgce poza granicami pol-
skiego obszaru celnego, moga by¢ jedynie
cztonkami nadzwyczajnymi Zrzeszenia.

W dniu ukonstytuowania sie Zrzeszenia
zapisato sie na cztonkdw okoto 40 osob.

Wiadzami Zrzeszenia sg: Walne Zgroma-
dzenie, Zarzad i Komisja Rewizyjna.

W Zarzadzie, ktéry skiada sie z 13 czton-
kéw zwyczajnych (5 reprezentantdw prze-
dzalnikéw, 2 handlujagcych bawetng na wia-
sny rachunek, 2 ajentow, 1 instytucyj banko-
wych, 1 domoéw skiadowych, 1 ekspedytordw,
i kontrolerow) i 2 cztonkéw nadzw. jest repre-
zentowana Gdynia przez 1 przedstawiciela
handlujgcych baweing na wiasny rachunek
(p. Bobkowicz — ,,Eximport®), 1 przedstawi-
ciela, instytucyj bankowych (dyr. Krolikowski
— Bank Zachodni), 1 przedstawiciela ekspe-
dytorow (delegat Ekspedytorow Baweiny w
Gdyni), 1 przedstawiciela domow sktadowych
(dyr. Grabowski — Dom Skfadowy Publicz-
ny, utrzymywany przez Bank Gospodarstwa
Krajowego) i 1 przedstawiciela kontroleréw
(p. Tepper — Polskie Towarzystwo Kontroli).

Pan Dyrektor Grabowski jest rownoczes-
nie jednym z dwéch wiceprezeséw Towarzy-
stwa, Prezesem jest p. Ender Teodor z todzi.

Jako organa Zarzadu powotane zostaty
do zycia 2 Komisje: Komisja Arbitrazowa
i Komisja notowaA rdznic wartosciowych.
Zadaniem pierwszej Komisji bedzie na pocza-
tek szczegdtowe opracowanie regut postepo-
wania przy arbitrazowaniu.

Zrzeszenie czerpie swe fundusze z wpiso-
wego, ktdre zostato ustalone na 200,— zi, ze
sktadek cztonkowskich w wysokosci 100,— zt
rocznie, oraz z wptywoéw za arbitraz.

Tegoroczny preliminarz Zrzeszenia za-
myka sie po stronie wpltywoéw i wydatkow
kwotg 60.000 zt.

W tem miejscu wypada nadmieni¢, ze
Zarzad Zrzeszenia postanowit wspdlnie z zain-
teresowanemi przedsiebiorstwami gdynskiemi
przystapi¢ do budowy budynku arbitrazowe-
go. Temu celowi stuzy¢ ma po czesci dotacja
w wysokosci 150.000 zt, o ktdérej przyznanie
wystgpito Zrzeszenie do Zwigzku Przemystu
Wibkienniczego w Panstwie Polskiem.

Na specjalne podkreslenie zastuguje pod-
danie Zrzeszenia nadzorowi Izb Przemystowo-
Handlowych w todzi i Gdyni, ktérym dla
umozliwienia statego wgladu w prace Zrze-
szenia, przystuguje prawo wyznaczania do
Zarzgdu Zrzeszenia po jednym delegacie. De-

legaci lzb wystepuja na Walnern Zgromadze-
niu, na Zarzadzie i w Komisjach wprawdzie
tylko z gtosem doradczym, jednakze przystu-
guje im prawo zawieszania uchwal Zarzadu
i Walnego Zgromadzenia na przecigg dni
14-tu. W tym czasie mogga lzby postanowié
utrzymanie w mocy zawieszenia uchwat lub
tez cofngé zawieszenie. Brak w powyzszym
terminie zgodnych decyzyj obu lzb uwaza sie
za cofniecie zawieszenia. Od decyzji Izb
przystuguje Zrzeszeniu odwotanie sie do Mi-
nisterstwa Przemystu i Handlu.

Izbom przystuguje prawo zgdania od Za-
rzgdu zwotania Walnego Zgromadzenia, a po-
nadto sprawujg lzby nadz6r nad majgtkiem
Zrzeszenia w razie jego likwidacji.

Obecnie przychodzi kolej na scharakte-
ryzowanie systemu, wediug ktérego ma dzia-
ta¢ arbitraz bawetny w Gdyni.

Arbitraz gdynski bedzie, w odréznieniu
do arbitrazu bremenskiego, arbitrazem jedno-
stopniowym, od ktérego przystugiwac bedzie
prawo odwotania. Instancja odwotawcza,
t. zw. apeal, znajdowac sie bedzie narazie za-
granicg. Odnos$nie wyboru miejsca nie zapa-
dta jeszcze decyzja. Sprawa winna by¢ uzgod-
niona z zatadowcami bawetny w Ameryce,
jako gtownymi naszymi dostawcami tego su-
rowca. Najprawdopodobniej bedzie tu cho-
dzito o wybdér miedzy Bremg a Hawrem.

Jezeli chodzi o system arbitrazowania, to
majgc- do wyboru miedzy systemami, stoso-
wanemi w Liverpoolu, Hawrze lub Bremie,
przyszedt Komitet Organizacyjny do przeko-
nania, ze najbardziej odpowiedni dla naszych
warunkow jest system nastepujacy:

Zrzeszenie Interesantow Handlu Bawet-
ng, jako organizacja, reprezentujgca wszyst-
kie sfery w handlu tym biorgce udziat posred-
nio i bezposrednio, zaangazuje jednego (lub
ewent. 2) wykwalifikowanego, posiadajgcego
dostateczng praktyke klasyfikatora, ktory w
tym charakterze pracowa¢ bedzie w Gdyni, w
utrzymywanej przez Zrzeszenie lzbie Arbitra-
zowej, jako staty urzednik Zrzeszenia. Wy-
mieniony klasyfikator wystepowaé bedzie ja-
ko arbiter polskiego odbiorcy baweiny w spo-
rach powstajgcych pomiedzy odbiorcg i do-
stawcg. W charakterze arbitra dostawcy ba-
weiny (w pierwszym rzedzie amerykanskie-
go) wystepowac bedzie klasyfikator i rzeczo-
znawca, wyznaczony przez Zwigzek Zatadow-
cow. Obydwaj klasyfikatorzy - arbitrzy po-
wotywani bectg przez lzbe Arbitrazowg do
rozstrzygania poszczeg6lnych isporéw powsta-
tych na tle jakosci dostarczonej baweiny. W
wypadku niedojscia do porozumienia beda
oni mogli powotaé superarbitra z listy oso6b
w tym celu ustanowionej przez Zrzeszenie.
Klasyfikator Zrzeszenia zostanie zaprzysiezo-
ny przez lzbe Przemystowo - Handlowg w
Gdyni. Niezaleznie od tego ostatniego Zrze-
szenie dopusci¢ moze do wykonywania funk-



cyj arbitra innych klasyfikatoréw, juz pracu-
jacych na terenie Gdyni dla firm ekspedycyj-
nych, wzglednie takich, ktérzy w Gdyni sie
osiedlg i ktérzy réwniez zostang ewentualnie
zaprzysiezeni. W ten sposéb strona wystepu-
jaca o dokonanie arbitrazu bedzie mogta wy-
bra¢ na swego arbitra, albo klasyfikatora
Zrzeszenia, albo tez jednego z wspomnianych
wyzej innych klasyfikatorow.

Powyzszy system jest uzasadniony z na-
stepujacych wzgledow:

1) System ten uczyni zado$¢ wymaga-
niom Zwigzku Zatadowcdéw Amerykanskich,
ktorym bardziej odpowiada organizacja arbi-
trazu w Liverpoolu lub w Hawrze, gdzie ba-
wetne arbitruje nie jeden, lecz 2 arbitréw,
wystepujacych z ramienia kazdej z zaintere-
sowanych stron. W Bremie natomiast arbitraz
przeprowadza jeden (wzglednie 2) klasyfika-
tor, ktéry jakgdyby orzeka samodzielnie, wy-
stepujac jako urzednik gietdy, ktora w pierw-
szej instancji nie dopuszcza do wspolnego
orzekania z arbitrem strony przeciwnej. Ar-
bitraz gdynski dopuszcza klasyfikatora do-
stawcy do wspolnego orzekania z arbitrem
odbiorcy.

2) Wobec tego jednak, ze dopuszczenie do

arbitrowania na rzecz odbiorcy jedynie kla-
syfikatora utrzymywanego przez Zrzeszenie:

,a) ujemnie wptyna¢ mogtoby na jego prace
(wytgcznosc¢), b) uniemozliwitoby dostep do
pracy arbitrazowej ewentualnie innym klasy-
fikatorom w Gdyni, co nie idzie po linji inte-
resow rozwoju rynku gdynskiego dla bawet-
ny, c¢) zmusitoby wszystkich odbiorcow do
.korzystania tylko z ustug jednego arbitra, do-
puszczeni bedg do pracy w charakterze arbi-
trow réwniez inni zawodowi klasyfikatorzy.

3) Gdyby arbiter dostawcy baweiny nie
mogt dojs¢ do porozumienia z arbitrem od-
biorcy, moga obaj arbitrzy wybraé¢ na supcr-
arbitra klasyfikatora Zrzeszenia, o ile ten
ostatni nie byt w danym wypadku klasyfika-
torem.

4) Lista superarbitrow obejmowaé bedzie
poza zawodowymi klasyfikatorami inne o0so-
by, ktére Zrzeszenie uzna za posiadajace do-
stateczne kwalifikacje do wystepowania w
tym charakterze.

Przepisy postepowania arbitrazowego
skonstruowano w ten sposéb, by utrzymana
zostata przed arbitrami tajemnica, co do tego,
czyja bawetna jest arbitrowana (jak to sie
dzieje w Hawrze lub Bremie).

Na zakonczenie nadmieni¢ jeszcze wypa-
da, ze Zarzad Zrzeszenia postanowit dazy¢
do uruchomienia arbitrazu baweiny w Gdyni
w listopadzie biezacego roku.

W WwW OoOhoy]j

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE
PORTU GDYNSKIEGO W MARCU BR.

Zamorskie obroty towarowe portu gdyn-
skiego osiggnety w marcu br. nienotowang do-
tychczas rekordowg liczbe obrotow, wyraza-
jaca sie 704.683,9 t. wobec 483.455,3 t. w lutym
br.moraz ostatniego rekordowego obrotu w li-
stopadzie 1934 r. — 685.348,9 t. (0ogdlny obrot
tow. — 703.7779 t.)

Pierwszy kwartat br. (obroty zamorskie
— 1.784.756,2 t.) w poréwnaniu z tym kwarta-
tem ub. r. (obr. zam. — 1.560.586,9 t.) wykazat
juz wzrost 14,3 %.

Na uzyskanie tak powaznych rezultatow
ztozyt sie przywo6z zamor. — 138.588,6 t. oraz
wywaéz zamor. — 566.094,9 t.

Przyw6z w miesigcu sprawozdawczym
(138.588,6 t.) jest rekordowym w dotychczaso-
wej pracy portu gdynskiego. Dotychczas naj-
powazniejszy przywdz zamorski mial miejsce
w pazdzierniku 1933 r. (101.251,3 t) Przywoz
ten spowodowany zostal nadwczas okresem

wzmozonego wykorzystywania nizszych sta-
wek celnych przed wejsciem w zycie w dn.
11. 10. 1933 r.,, nowej taryfy celnej. Tembar-
dziej zastuguje na podkreslenie uzyskanie tak
powaznej liczby importu w marcu rb. W po-
rownaniu z importem w ub. mies. lutym rb.
(71.9025 t) oraz mies. marcu 1934 r.
(69.532,2 t.) przyw06z w miesigcu sprawozdaw-
czym wykazuje ok. 100% wzrost (por. marzec
ub. r)

llustracjg przywozu bedzie ponizsze ze-
stawienie porOwnawcze z przywozem w mar-
cu ub. r.

Przywéz w marcu (tony):

1935 . 1934 r.

Ryz sur. 12.969 7.521
owoce S$wieze 10.943 2.258
" suszone 850 724
orzechy i migdaty 140 37
korzenie 255 56
kawa, kakao iherbata 1.980 895
tyton 329 276



Przywéz w marcu w tonach 1935 t. 1934 r.
napoje alkoholowe 5 4
Sledzie 2.622 1.900
fosforyty 16.158 3.048
zuzle Thomasa 13.135 4.321
sadze 49 38
thuszcze zwierz, sur. 790 1.330
skory 2.805 2.375
nasiona oleiste rdzne 3.551 6.269
oleje i smary 44 118
zywica 522 437
kauczuk 222 712
wyroby gumowe 136 14
thuszcze i oleje rosl. 379 488
asfalt 3 -
garbniki 1.397 1.102
farby 8 18
rudy rézne 4.585 2
piryty 6.275 -
ztom zelazny 39.478 18.214
miedz 621 672
cyna 43 4
metale rdzne 49 472
wyroby zelazne i metal. 371 90
maszyny, apar. i czesci 164 170
samochody i motocykle 39 50
szmaty 632 484
celuloza 692 546
papa. tektura i papier 2.064 788
bawetna i odpadki 6.427 8.237
juta 847 1.116
len, konopie, sizal itd. 936 130
wetna i odpadki 1.779 2.724
rézne 4.295 1.892

Razem 138.589 69.532

Analizujgc blizej wzrost importu w mar-
cu rb. w poréwnaniu z ub. mies. lutym prze-
konamy sie, iz wywotany zostat pozycjami
towarowemi: ryzu — 12.969 t. (ub. mies. luty
— 15 t.), kawy, kakao i herbaty — 1.980 t.
(746 i), fosforytow — 16.158 t. (w lutym brak),
rud réznych — 4.585 t. (w lutym brak), piry-
tbw — 6.275 t. (w lutym brak), ztomu zel. —
39.478 t. (22.754 t.), wyrobow zelaznych i me-
talowych — 371 t. (114 i), szmat — 632 t.
(458 t.), celulozy — 692 t. (354 t.), bawetny
i odpadkéw — 6.427 i. (4.296 t), oraz Inu, ko-
nopi i sizalu — 936 t. (132 t) — Szereg nato-
miast pozostatych powazniejszych pozycyj
wykazat spadek: owoce Swieze — 10.943 t.
(17.862 t.), tyton — 329 t. (1.019 t.), Sledzie —
2.622 t. (3.072 t.). nasiona oleiste rozne —
3.551 t. (5.851 i), oraz wetna i odpadki —
1.779 t. (2.281 t;)

Poza ztomem, niemalg role odegrata tu
grupa artykutow sezonowych, jak ryz oraz
zwigzane z siewami wiosennemi fosforyty
i zuzle Thomasa. Z hutnictwem rdwniez zwig-
zany jest import rud rédznych, pirytow nato-
miast z fabrykami kwasu siarkowego.

Wywdz w miesigcu sprawozdawczym —
(566.094.9 t) w Dor6wnaniu z ubiegtym mies.
lutym br. (411.552,8 t.), oraz marcem 1934 r.
(510.885,3 t.), aczkolwiek nie rekordowy wy-
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kazuje rowniez ok. 11% wzrost (por. marzec
ub. r)

Szczegbétowo ilustruje wzrost wywozu ze-
stawienie porOwnawcze wywozu w marcu rb.
oraz 1934 r.:

Wyro6z w marcu (tony):

1935 . 1934 r.
Ryz 254 26
maka ryzowa i pastewna 810 679
cukier 15.131 2.497
napoje alkoholowe 65 1
sol — 140
bekony 1.479 2.718
wedliny 276 245
ptactwo bite 87 151
masto 2 —
Jjaja 694 540
stéd 2.075 -
makuchy 533 980
cement 300 600
drzewo tarte 5.890 12.573
bale i stupy 1.261 -
wyr. z drzewa 170 538
dykty i forniery 1.271 550
meble giete 318 142
wegiel eksportowy 465.431 447.561
» bunkrowy 26.555 14.375
koks 12.390 7.040
nawozy azotowe 1.929 2.047
s6l potasowa 1.855 -
soda 399 694
salmiak 6 72
karbid 253 54
biel cynkowa 284 264
szyny kolejowe 5.913 7.449
metale rdzne 12 7
rury zeliwne 508 297
wyroby zel. i metal. 2.723 2.296
zelazo sur. i handl. 6.960 92
materjaty naw. kolejowej 106 _
cynk 1.423 594
blacha cynkowa 741 274
ruda manganowa - 2.488
celuloza 513 212
papa. tektura i papier 1.308 624
bawetna i odpadki 125 64
materjaty i wyr. wiok. 453 562
rézne 5.612 1.429
Razem 566.095 510.885

Wzrost wywozu w miesigcu sprawozdaw-
czym wywotany zostat przedewszystkiem
grupa wytworow pochodzenia mineralnego,
jak wegiel eksportowy — 465.431 t. (w lutym
br. 338.889 t.). wegiel bunkrowy — 26.555 t.
(24.975 t.) i koks — 12.390 t. (4.475 t.) Poza tg
grupg wykazaty wzrost pozycje: ryzu — 254
t. (w lutym brak), cukru — 15.131 t. (5.770 t.),
jaj — 694 t (125 t.), stodu — 2075 t.
(1.418 t.), drzewa tartego — 5.890 t. (3.157 t.),
soli potasowej — 1.835 t. (265 t.), karbidu —
253 t. (111 t.), bieli cynkowej — 284 t. (108 t.),

* W 1034 r. — w poz. wyrobéw zel. i metal.



eszyn kolejowych — 5913 t. (4.632 t.), wyro-
bow zelaznych i metalowych — 2.723 (784 t.),
zelaza sur. i handl. — 6.960 t. (2.135 t.), blachy
cynkowej — 741 t. (247 i), papy, tektury
i papieru — 1.308 t. (1.096 t.), oraz dykt i for-
nierow — 1.271 t. (879 t.)

Z pozostatych powazniejszych pozycyj
wykazaty spadek: maka ryzowa i pastewna
— 810 t. (w lutym r. b. — 2.340 t.), makuchy
— 533 t. (1.697 t.), nawozy azotowe — 1.929
t. (7.327 t.), oraz cynk — 1.423 t. (1.902 t.)

Nalezy podkresli¢ tu state tempo wzrostu
eksportu cenniejszych produtkéw polskiego
hutnictwa i pokrewnych mu przemystdw me-
talowych, jak szyn kolejowych, zelaza suro-
wego i handlowego, oraz wyroboéw zelaznych
i metalowych. taczy to sie ze wzrostem eks-
pansji naszej przedewszystkiem na rynKki
Bliskiego i Dalekiego Wschodu. Nie mniejszg
role odgrywa tu réwniez eksport produktow
drzewnych szczego6lniej dykt i mebli gietych.

Ruch statkbw w miesigcu sprawozdaw-
czym ilustruje ponizsze zestawienie:

Przyszto Wyszto
ilos¢ n r. t ilos¢ n.r. t
Polska 37 39.634 38 40.172
W. M. Gdafisk 5 1714 2 776
Anglja 26 55.296 2 44.942
Danja 63 59.424 69 44.286
Estomja 9 4316 7 3.225
Fin,landja 13 20.020 n 16.319
Francja 1 813 1 1355
Grecja S 23.899 8 23.420
Holandja 8 2.793 7 2.667
Litwa 1 612 1 612
totwa 4 6.045 5 4.740
Niemcy 8l 48.989 74 43.080
Norwegja 56 23910 32 21.940
Stany Zjedn. Am. P. 9 28.363 9 28.363
Szwecja 105 80.291 101 77.018
Wiochy 10 25439 10 25.004
Rumunja 2 4.520 2 4.520
Wegry 1 2.757 1 2737
Z. s. R. R 4 5171 4 5171
Razem Vil 412.286 402 393.645
Przyczem $redni tonaz statku, zawijaja-

cego do Gdyni w marcu wynidst 979,2 n. r. t,,
Srednia ilo$¢ statkbw, przebywajacych w por-
cie: 58, oraz Sredni postoj, statkow: 54,2 godz.
Kolejno$¢ bander w mies. marcu rb.
uksztattowata sie nastepujaco: 1-e miejsce —
bandera szwedzka, 2-e — angielska, 3-e —
niemiecka, 4-e — dunska, 5-e — polska, 6-e —
amerykanska (U. S. A)), 7-e — wtoska, 8-e —
grecka, 9-e — norweska, 10-e — finlandzka
itd. wykazujgc pewne niekorzystne przegru-
powanie dla Polski z 3-go miejsca (w lutym)
na 5-e (w marcu), Niemiec z 2-go miejsca
(w lutym) na 3-e (w marcu) na korzys$¢ ban-
dery angielskiej, ktora z 4jgo miejsca (w lu-
bym) przesuneta sie obecnie na 2-gie. Bande-
ra polska po raz 1l-szy w porcie gdynskim

pozwolita sie tak powaznie zdystansowad
przez szereg obcych bander.

Wsrod bander wysuwajgcych sie na t-sze
miejsce prym wiedzie bandera angielska,
ktdra juz po raz wtory zajmuje 2-gie miejsce
— (poprzedni raz w grudniu 1934 r.) w por-
cie gdynskim.

Ruch pasazer6w nadal bardzo staby.
Przyjechato bowiem 176 os6b wobec 132 0sob,
w lutym rb. Wyjechato za$ 297 os6b, wobec
156 os6b w lutym rb. Przyjechato w tem w
miesigcu sprawozdawczym: 29 os6b — z An-
glji, 15 — Danji, 12 — Holandji, 1 — Belgji,
9 — Finlandji, 95 — ze Standw Zjednoczo-
nych Am. P., 1 — Argentyny, oraz 14 — ze
Szwecji. Wyjechato za$: 91 oséb — do Anglji,
1 — do Danji, 1 — do Estonji, oraz 204 os6b
— do Stan6éw Zjedn. Am. P.

RUCH BUDOWLANY W GDYNI
W | KWARTALE ROKU 1935.

Wedtug informacyj, otrzymanych z Re-
feratu Statystycznego Kpmisarjatu Rzgdu
w Gdyni, ruch budowlany w I-ym kwartale
1935 r. przedstawia sie nastepujaco:

W 1 kwartale Komisarjat Rzadu udzielit
zezwolen na budowe 54, z tego w styczniu — 6,
w lutym — 2, w marcu 46, gdy w 1V kwartale
roku ubiegtego zezwoleh wydano 131, a w I-ym
kwartale r. 1934 — 61.

Rozpoczeto budynkéw w | kwartale rb.
63, gdy w IV kwartale r. ub. rozpoczeto 89,
a w | kwartale 1934 r. — 55.

Budynki rozpoczete
Budynki stale
J I 1l I Qgen
Liczba budynkéw ogdtem 7 5 3 €5}
w tem: mieszkalnych:
drewnianych - 1 4 5
murowanych . . 4 4 16 24
eprzemystowych:
«drewnianych . . 2 — — 2
murowanych 1 — 3 4
Kubatura w ma ns 84l 886 104b
w tem: mieszkalnych:
drewnianych . — 397 6.800 7.197
murowanych 10.714 8.034 69.356 88.104
przemystowych:
drewnianych 354 — — 354
murowanych . . 80 — 4710 4.790
Koszt budowy w 1000 zt. B 218 277 338
w tem: mieszkalnych:
drewnianych . . — 6 190 196
murowanych 307 212 2503 3.022
przemyistowych:
drewnianych . . 5 — — 5
murowanych . . 1 — 84 85
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Budynki rozpoczete w 1 kwartale wynosi¢
majg 106 tysiecy m3 gdy w kwartale poprzed-
nim, t. j. IV roku 1934 wynosi¢ miaty 104 ty-
sigce m\ a w | kwartale r. 1934 — 73 tysia-
ce nr. Z tego pordwnania widzimy wyrazny
wzrost.

Koszty budowy wszystkich budynkéw,
rozpoczetych w | kwartale rb. wynosi¢ majg
3.358 tysiecy ztotych, gdy koszty budowy bu-
dynkow rozpoczetych w IV kwartale r. ub.
wynosi¢ miaty 2.907 tysiecy ztotych, a w I-ym
kwartale 1934 r. — 1.159 tysiecy ztotych.

Badajagc bardziej szczeg6towo sytuacje
budynkéw rozpoczetych, otrzymamy tablice,
jak ponizej:

Budynki prowizoryczne

[ I m  Qpam
Liczba budynkéw ogo6tem 6 1 2 2
w tem: mieszkalnych:
drewnianych . . 6 1 8 15
murowanych . . — — 10 10
(przemystowych:
drewnianych . — — 1 1
murowanych . . - — 2
Kubatura w m? 1120 62 3991 5173
w tem: mieszkalnych:
drewnianych 1.120 62 1.612 2.794
murowanych . . — — 1972 1.972
przemystowych:
drewnianych . . — — 170 170
murowanych . . — — 237 237
Koszt budowy w 1000 zi. 15 1 K1 50
w tem: mieszkalnych:
drewnianych . . 15 1 20 36
murowanych . . — — 10 10
(przemystowych:
drewnianych . . —, — 2 2
murowanych . . — — 2 2

Zakonczono budynkéw w | kwartale ogo-
tem 43, gdy w IV kwartale r. ub. zakonczono
83, a w | kwartale 1934 r. — 58.

Kubatura budynkow zakonczonych w I.
kwartale rb. wynosi 62 tysigce m3 gdy kuba-
tura budynkdéw zakornczonych w IV kwartale
r. ub. wynosita 79 tysiecy m3 a w | kwartale
r. 1934 — 39 tysiecy m*.

Koszt budowy wedlug kosztorysow bu-
dynkow zakoriczonych w 1 kwartale rb. wy-
nosi ogdtem 2.084 tysiecy ztotych, gdy w 1V
kwartale r. ub. wynosit 2.277 tysiecy ztotych,
a w | kwartale r. 1934 — 697 tysiecy ztotych.

Sytuacje wykonAczonych budynkow w I.
kwartale rb. ilustruje ponizsze zestawienie:
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Budynki rozpoczete
Budynki stale

| 1 I Ogdlem
Liczba budynkéw ogétem 4 7 27 38
w tem: mieszkalnych:
drewnianych . . — — i i
murowanych . . i 2 23 29
przemystowych:
drewnianych . . — 3 — 3
murowanych . — 2 3 5
Kubatura w m3 2@ 118 36k e
w tem: mieszkalnych:
drewnianych . . — — 274 274
murowanych . 22.094 306 32.398 54.798
przemystowych:
drewnianych . . — 502 — 502
murowanych . . — 360 4.970 5.330
Koszt budowy w 1000 zt. 30 P 1A 202
w tem: mieszkalnych:
drewnianych . . — — 8 8
murowanych 800 3 1170 1.973
iprzemystowyoh:
drewnianych . . — 6 — 6
murowanych . . — 3 82 85

Budynkoéw prowizorycznych zakornczono
ogo6tem 5, wszystkie w miesigcu lutym, wszyst-
kie sg mieszkalne, drewniane. Kubatura ich
wynosi 784 m3 koszt budowy 12 tysiecy zl.

Ogétem oddano do uzytku 107 mieszkan
0 378 izbach mieszkalnych i 234 izbach nie-
mieszkalnych.

NOWA LINJA GDYNIA — HISZPANIJA.

Linja , Italo—Somala“, statki ktorej utrzy-
mywaty linje regularng pomiedzy portami
Italji i Polski, otworzyta nowga linje pomiedzy
Gdynig a portami Hiszpanji — Barcelong
a Valencjg — specjalnie dostosowang do prze-
wozu jaj.

Agenture posiada firma Rummel i Burton,
Gdynia. Pierwszy statek ma odej$s¢ z Gdyni
do Hiszpanji ok. 20 kwietnia.

PRZELADUNEK DRZEWA NA NOWYCH
PLACACH FIRMY ,PAGED"“.

Dnia 9 kwietnia br. f-ma ,,Paged"” rozpo-
czeta po raz pierwszy przetadunek drzewa
na specjalnie do tego celu urzadzonych pla-
cach i nabrzezu w kanale przemystowym. Od
strony Oksywia przetadunek ten odbywa sie
przez drewniany pomost Nr. 2 na statek
szwedzki ,Kisa", ktory zabrat okoto 650 stan-
dartéw drzewa.



ROCZNE WALNE ZGROMADZENIE
RADY INTERESANTOW PORTU.

W dniu 29 marca b. r. odbyta sie roczne
walne zgromadzenie Rady Interesantéw Portu
w Gdyni pod przewodnictwem p. dyr. Wiad.
Gieysztora.

Szczeg6towe sprawozdanie o dziatalnosci
R. L P. zdat pan prezes konsul generalny inz.
Napoleon Korzon, ktéry podkreslit, ze r. 1934

byt rokiem szczeg6lnie czynnym dla organi-
zacji.

Analizujgc poszczeg6lne dziedziny ramo-
wych prac R. I. P. wykazat, jak pod wpty-
wem dziatalnosci R. 1. P. rozwijaty sie korzy-
stnie zagadnienia celne, pocztowo-telegraficz-
ne, kolejowe, podatkowe i inne w naszym por-
cie. Szczegdlnie podkreslit p. prezes, ze jeden
z propagandowych punktéw, jaki sobie R. I. P.
przy swojem powstawaniu postawita, — uzy-
skanie zwolnien od optat stemplowych prze-
tadunku portowego w Gdyni — zostat w 1934 r.
osiggniety, stwarzajgc dla pracy w naszym
porcie nowy etap, gdyz niewspotmiernie wy-
sokie optaty stemplowe w znacznym stopniu

utrudniaty rozwoj przetadunku drobnicy przez
nasz port.

Analizujagc poszczegdlne fazy programo-
wej dziatalnosci R. I. P., prezes Korzon po-
dziekowat cztonkom Zarzgdu oraz dyrektorowi
jak i kierownikom zrzeszonym organizacyj za
wydatng wspdtprace z nim.

Nastepnie zdawat dyrektor R. 1. P., Dr
Kasprowicz, sprawozdanie z administracji
funduszem spoteczno-propagandowym.

Cztonkowie komisji rewizyjnej ztozyli
sprawozdanie ze zbadanej gospodarki budze-
tem administracyjnym jako i funduszem spo-
teczno-propagandowym, wnoszgc o absolutor-
ium dla Zarzadu.

Na zakonczenie zebrania p. dyr. Gieysztor
przemowit w imieniu wszystkich zrzeszonych
do p. konsula generalnego inz. Napoleona Ko-
rzéna, dziekujagc mu za peing poswiecenia pra-
ce dla dobra portu i zeglugi polskiej w okresie
piastowania przez niego stanowiska prezesa
Izby Przemystowo - Handlowej. Na wniosek
przedstawicieli Zwigzku Armatoréw Polskich
Uchwalono jednogtos$nie nastepujacg rezolucje:

»Walne Zgromadzenie Rady Intere-
santéw Portu dziekuje p. inz. Napoleono-
wi Korzonowi za godne reprezentowanie
sfer zeglugowo-portowych w lzbie Prze-
mystowo-Handlowej w Gdyni na stanowi-
sku pierwszego prezesa tejze lzby w latach
1931—1935. Okres ten, na ktéry przypa-
data rozbudowa portu gdynskiego, prze-
ksztatcenie sie go z portu przetadunkowe-
go na handlowy, silny rozw6j miasta Gdy-

ni, polskiej marynarki handlowej oraz
handlu morskiego — wymagat duzego po-
Swiecenia, intensywnej pracy, rozumnej
zabiegliwosci, a przedewszystkiem twor-
czej inicjatywy i gruntownych znajomosci
fachowej. Wszystkim tym zadaniom spro-
stat p. inz. Napoleon Korzon i zaskarbit
sobie przez to szczerg i serdeczng wdziecz-
nos¢ sfer zainteresowanych, zorganizowa-
nych w Radzie Interesantow Portu, czemu
dajg wyraz w niniejszej uchwale".

W wyborach wiadz na rok 1935 wybrano
jednogtosnie na prezesa p. inz. Napoleona Ko-
rzona, na pierwszego wiceprezesa p. Feliksa
Kollata, na drugiego wiceprezesa p. tucjana
Byczkowskiego, na cztonkéw Zarzadu pp. Ja-
siniskiego, Cienciate, Dr Darskiego, Gieysztora,
inz. Rawicz-Szczerbo, Hordynskiego, Jakubo-
wicza, Zielinskiego, prezesa Tora, Pistla, Kro-
likowskiego i Hildta. — Na cztonkoéw komisji
rewizyjnej wybrano pp. inz. Rostkowskiego
i inz. Perutza, na zastepce p. Sotkowskiego.

ROCZNE WALNE ZEBRANIE TOWARZY-
STWA KUPCOW SAMODZIELNYCH
W GDYNL.

Podczas odbytego ostatnio rocznego wal-
nego zebrania Towarzystwa Kupcéw Samo-
dzielnych w Gdyni uchwalono zmieni¢ nazwe
Towarzystwa na ,Korporacja Kupiecka". Na
teinze zebraniu odbyty sie wybory nowego
Zarzadu Korporacji. W skiad jego weszli: Dr

Wiadystaw Smoled — prezes, pp. Wojciech
Mikotajczyk — 1 wiceprezes, Michat Kroli-
kowski — Il wiceprezes, Stanistaw Latosio-

ski — sekretarz, Wojciech Buchholz — skarb-
nik. Lawnikami zostali pp. Franciszek Crze-
gowski, Jerzy Hildt, Jozef Jereczek, Stani-
staw Rodkiewicz, Kazimierz Turzyéski i Jé-
zef Skwierz — f-a Battyk. tawnikami z no-
minacji Prezesa zostali pp. Tadeusz Kostyal
i Czestaw Nowacki.

ROCZNE WALNE ZGROMADZENIE POL-
SKIEGO ZWIAZKU MAKLEROW
OKRETOWYCH.

W dniu 28 marca odbyto sie roczne walne
zgromadzenie Polskiego Zwigzku Maklerow
Okretowych w Gdyni pod przewodnictwem
p. dyr. JasifAskiego.

Po sprawozdaniu przez prezesa Zarzadu,
p. dyr. Cienciate, z dziatalno$ci za rok 1934
wybrano wszystkie wtadze w tym samym skia-
dzie, mianowicie: pp. Andrzej Cienciata —
prezes, Lars Ustrud Svendsen — wiceprezes,
Witold Jasinski i Czestaw Raczewski — czton-
kowie zarzadu, Bastian i Hazell — kandydaci
do zarzadu, Jerzy Finowicki i Pawet Kosznik
— cztonkowie komisji rewizyjnej.
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SYTUACJA JAPONSKIEJ MARYNARKI
HANDLOWEJ W R. 1934

Rok 1934 byt naogdl korzystnym dla ja-
ponskiej zeglugi morskiej. Flota wunierucho-
miona zmniejszyta sie ze 130 tys. ton na poczat-
ku roku do 20 tys. ton ku jego kofAcowi. Odno-
wienie floty, przy poparciu z funduszéw pan-
stwowych szto rdwnolegle, wobec czego to-
naz ogolny prawie sie nie zmniejszyt. Flota
japonska liczy obecnie 1.949 statkdw mor-

skich o tonazu og6lnym 4.072.700 ton rej.
brutto.
W dalekiej zegludze nastgpito jednakze

zmniejszenie tonazu z 1.600 tys. ton w r. 1933
na 1.440 tys. ton w r. 1934. Kryje ono za sobg
jeszcze wieksze zmniejszenie tonazu wielkich
trampow, ktorych tonaz wynosit na 1 lipca
1934 — 940 tys. ton. czyli o cate 500 tys. ton
mniej niz z poczatkiem 1933 roku. Stad widac
jak silnie musiaty w tymze czasie rozwing¢ sie
dalekie liniowe potgczenia pod japornskag ban-
derg.

aJaponja dazy do modernizacji swej floty
przy réwnoczesnej rozbudowie witasnych po-
taczen linjowych, niezbednych dla jej ekspan-
sji ekonomicznej. Przy obecnej sytuacji tram-
pingowej nie optaca sie inwestowaé kapita-
téw. Stad cofanie sie z trampingu i rozlegta
akcja frachtowania dla trampingu obcego to-
nazu, przewaznie greckiego, z zastosowaniem
starych statkéw i tanich japonskich zaldg.

Rozwojowi japonskiej marynarki handlo-
wej w ubiegtym roku sprzyjaty jeszcze skut-
ki dewaluacji yena oraz korzystnie zawarte
urnowy kompensacyjne, a w pierwszym rze-
dzie umowa z Indjami, zapewniajgca przewo-
zy indyjskiej bawetny za tkaniny, z waznos-
cig uktadu do marca 1937 roku. Stawki na
linje Indje — Japonja juz zwyzkowatly o 11%
na samym przewozie baweiny.

Dwa gtéwne towarzystwa japonskie:
Nippon Yusen Kaisha i Osaka Sliosen po
trzech i pd6t latach deficytowych wyptacity
ostatnio 3 i 5% dywidendy. — Zbyteczne pod-
kresla¢. ze japonja jest obecnie krajem szero-
ko zakrojonych i systematycznie przeprowa-
dzanych subwencyj dla marynarki handlo-
wej.

SCRAP AND BUILD SCHEME JUZ DZIALA
W ANGLIJI.

18 marca wszedt w zycie angielski sche-
mat rozbidrki starych i budowy nowych okre-
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tow (scrap an build scheme). Oto
jego tresé:

Kwota 10 miljonéw L stoi do dyspozycji
skarbu panstwa, ktéry moze przyznawaé za-
liczki angielskim armatorom na budowe no-
wych statkéw, lub na modernizacje starych.
Nowe statki winny by¢ tegoz typu co odda-
wane na rozbiorke, to znaczy majg by¢ zwy-
ktemi statkami towarowemi. Za kazda nowg
tone zbudowang dwie tony winno sie odda¢
na rozbiérke; w razie modernizacji statku
proporcja ma byé — 1 : 1

Plan ten bedzie miat zastosowanie w cig-
gu dwu lat. Board of Trade bedzie czuwac
nad dobrem wykonywaniem ,schematu”, w
porozumieniu ze skarbem panstwa. Zaliczki
bedg wyptacane tylko po korzystnem zaopin-
iowaniu Ships Replacement Committee. Sktad
tego ,komitetu zastgpienia starych statkdw
nowemi" zostal niezwlocznie ogtoszony.

pokrétce

SUBWENCIJE DLA 2 BALTYCKICH
LINIJ W SZWECII.

Svenska Amerika Linie ubiega sie dla swej
battyckiej linji (porty wschodnio - szwedzkie
Gdynia — Kitajpeda) na okres 1. IY. 1933 —
31. 11l. 1936 o subwencje szwedzkiego rzadu
w wysokosci 30.000 koron.

Towarzystwo Svea miato na linji Stock-
holm — Ryga w ciggu ostatniego pieciolecia
-straty tgczne w wysokosci 138.000 koron, mimo
pobierania pewnych subwencyj dla tej linji.
W r. 1935 towarzystwo projektuje wykonanie
30 podrézy z minimalnem poparciem w wy-
sokosci 900 koron za kazdg podroz.

AKCJA W KIERUNKU QBNIZENIA CEN
BILETOW ZA PRZEWOZ PRZEZ
ATLANTYK.

Przed przejeciem dwu statkow Red Star
Line przez armatora A. Bernsteina z Ham-
burga, jako ewentualny nabywca ich wystepo-
wa! angielski major Frank Bustard. ktéry wy-
sunat hasto tanich przewozow przez ocean.
Wobec opozycji skarbu brytyjskiego wniosek
mozliwego nabywcy upadt, ideami jego jed-
nakze gorliwie sie zajeta obecnie prasa potud-
niowo - amerykanska, zwtaszcza argentynska.
W mys$l propagatordw projektu nalezatoby
oddzielié na statkach transoceanicz-
nych koszta wyzywienia od kosztdw prze-
wozu. Obecne przewozy sa jakby obliczone
specjalnie na smakoszéw, ptacacych podréz



przewaznie nie z wasnej kieszeni. Zbytki, clo
ktérych ogot nie jest przyzwyczajony, musi
pokrywac przecietny pasazer. Tem sie w du-
zej mierze ttumaczy zanik ruchu pasazerskie-
go w kierunku Europy, gdyz podroz staje sie
dostepng tylko dla wybranych. Cene biletu
w razie oddzielenia jej od ceny wyzywienia
mozna, jak sadzg propagatorowie projektu,
znizy¢ z 75 £ do 20 £. a nawet dla 5-ej klasy
do 15 .

URUCHOMIENIE LINJI LUBEKA —
GDANSK — KLAJPEDA — LIPAWA.

W kwietniu Ipoen Linie Reederei A. G.
w Lubece uruchomita regularng linje z Lubeki
do Gdanska, Ktajpedy i Lipawy.

WIADOMOSCI CELNE, EKSPORTOWE |

KONIECZNOSC PRZEDSTAWIANIA MANI-
FESTOW ZAGRANICZNYCH URZEDO-
WI CELNEMU PRZY ZGLASZANIU
STATKOW.

Urzad Celny przypomina, ze wedlug art.
92 p. 1 prawa celnego (Dz. U. R. P. Nr. 84,
poz. 610) kapitan statku, wzgl. posrednik okre-
towy winien przedstawi¢ Urzedowi celnemu
przy zgtoszeniu statku — manifest wystawio-
ny zagranicg, obejmujacy wszystkie towary
znajdujgce sie na statku.

Z uwagi zatem na powyzsze postanowie-
nie, Urzad celny zawiadamia, ze bedzie wy-
maga! poczawszy od dnia 1 maja br. przedsta-
wienia manifestéw zagranicznych przy zgta-
szaniu statkow i zadnych ulg w tym wzgle-
dzie, ani ustepstw od przepis6w nie bedzie
czynit z uwagi na wyrazne wymagania prze-
pisow celnych.

PRZEPISY DEWIZOWE | KOMPENSACYJ-
NE W NIEMCZECH.

Reichsstelte fiir Devisenbewirtschaftung
rozestata 14 marca okolnik Nr. 20/35 do urze-
dow nadzoru, w ktédrym podkresla waznos¢
eksportu, jako Srodka dostarczenia dewiz na
optacenie importu, oraz zaleca uwzglednianie
przed wszystkiemi innemi wnioskéw o import
takich towarow, ktore po przerébce mogg zo-
sta¢ wywiezione. Dotyczy to zar6wno przy-
dziatow efektywnych dewiz, jak i zezwolen
Ha interesy clearingowe i kompensacyjne.
Przy udzieleniu zezwolenia nalezy zastrzec
sie, ze przydzielone kwoty mogg stuzy¢ tylko
na zaptate takich surowcow, ktdre maig byc¢
Przerobione na towar eksportowy. Azeby nie
przeszkodzié¢ dojsciu do skutku takich intere-
sow z tego powodu, ze kontyngent dewizowy,
jaki otrzymat odnos$ny urzad nadzoru w da-

PODNIESIENIE LINJI tADUNKOWE]J
WYWOLALO ZNACZNE ZWIEKSZE-
NIE ILOSCI CALKOWITYCH ZAGI-
NIEC OKRETOW,

Dopiero od dwdch zim dziatajg nowe, po-
zwalajagce na wieksze zatadowanie okretéw
»load line regulations”. a zwiekszenie, odsetku
awaryj z petng utratg okretow wyraznie w tym
czasie juz sie zaznaczyto. Angielska Mercan-
tile Marine Service Association po zbadaniu tej
sprawy uznata, ze przyczyng zwiekszonej ilo-
§ci powaznych awaryj i zatonieé statkéw sa:

1) zmniejszenie wysokosci wolnej burty,
2) niewystarczajgca moc i niewystarczajaca
pewno$¢ zamknieé¢ luk tadunkowych i 3) sto-
sowanie dotychczasowego typu instalacji do
mechanicznego sterowania, ktéra od czasu
zmniejszenia przepisowej wolnej burty nie od-
powiada wymogom pewnosci i bezpieczenstwa.

IMPORTOWE
nym miesigcu, jest wyczerpany, poleca
Reichsstelte, by wnioski innych importeréw

byty zalatwiane dopiero woéwczas, kiedy sie
okaze, ze wszelkie podania o przywéz na ce-
le wywozowe, zostaty uwzglednione. Gdyby
mimo to kontyngent dewizowy sie wyczerpat,
nalezy wnioskodawce zawiadomic¢ kiedy i jak
dalece moze by¢ jego wniosek uwzgledniony
w najblizszym miesigcu.

Pozatem podkre$li¢c trzeba zaostrzenie
przepisow niemieckich w zakresie prywat-
nych transakcyj kompensacyjnych. Mianowi-
cie, Reichsstelte fiir Doévisenbewirtschaftung
wydata okélnik z 13 marca rb. Nr. 52/35 zwra-
cajacy uwage urzedow dewizowych na to, iz
przy ocenie wnioskéw o zezwolenie na pry-
watne interesy rozrachunkowe, nalezy zwra-
ca¢ szczegdlna uwage na wzmozenie doptywu
dewiz do Reichsbanku. W przysztosci nale-
zy orzy imporcie towarow, nie przedstawiajg-
cych szczegdlnego interesu gospodarczego, ba-
da¢, czy dojscie do skutku wywozu jest w
danym wypadku istotnie zalezne od dopusz-
czenia importu i czy przez zezwolenie na
przerachunek nie odpadnie doptyw dewiz, na
ktéory Reichsbank moze liczy¢é. W tym ostat-
nim wypadku wnioskowi nalezy odmowic.
Tak samo odmowié nalezy, jezeli interesy
wywozowe nie dadzg sie jeszcze szczegdétowo
oznaczy¢, a wniosek przytacza tylko przewi-
dywany wywéz jakiej§ firmy do pewnego
kraju w pewnym oznaczonym czasie. P. 1 E.

OGRANICZENIA DEWIZOWE W BELGIJI

W dn. 18 marca r. b. zostalo ogtoszone
i wprowadzone w zycie: 1) rozporzadzenie

kréolewskie w sprawie przywozu, wywozu
i tranzytu dewiz, towardéw, ztota i srebra,
oraz 2) w sprawie utworzenia instytucji

Centrali Dewiz.
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W mysl zarzagdzenia krol. wszelkie ope-
racje dewizami (art. 1) zagranicznemi i w
og6lnosci wszelkie ptatnosci miedzy Unja
Belgijsko - Luksemburskg a zagranicg zosta-
jg poddane kontroli urzedu Centrali Dewiz.
Zabrania sie kupowaé (art. 2) dewiz zagra-
nicznych w obrotach gotowkowych i termi-
nowych, zwyjatkiem dewiz na pokrycie ptat-
nosci towarow importowanyctj! efektywnie
na terytotrjum Unji Belgijsko - Luksembur-
skiej i na regulowanie kosztéw frachtu, tran-
sportu i ubezpieczenia. Wiszelkie inne za-
kupy wymagajag uprzedniego pozwolenia
Centrali Dewiz.

Handel dewizami (art. 3) moze by¢ do-
konywany tylko przez Belgijski Bank Naro-
dowy, przez Centrale Dewiz i upowaznione
przez nig instytucje, ktére mogg sprzedawacd
(art. 4) dewizy tylko na cele omo6wione w art.
2. Operacje terminowe sg dozwolone tyl-
ko na towary, ktore bedg efektywnie impor-
towane do Unji w okresie najwyzej 3-mie-
sieeznym. Wnioski o uzyskanie dewiz mu-
szg by¢ sporzadzone w formie listu, podpisa-
nego przez strone zainteresowang i potwier-
dzone oryginalmemi dokumentami handlo-
wemu

Instytucje uprawnione do przeprowa-
dzenia operacyj dewizowych (art. 5) przez
Centrale zmuszg prowadzi¢ Scistg kontrole.

Zabroniony jest wywoz (art. 6) poza te-
rytorjum Unji wszelkich efektow, kupondw
i gotowki, ktdrych réwnowarto$¢ nie napty-
wa do Unji w belgach lub dewizach zagra-
nicznych. Przywo6z i /wywéz monet ztotych
(art. 7) jest zarezerwowany wytgcznie dla
Banku Narodowego. Handel monetami zto-
temi i ztotem w sztabach na terytorjum Unji
Belgijsko - Luksemburskiej podlega kontroli
Banku Narod. Obrét czekami (art. 8) rowniez
podlega kontroli i pozwoleniom Centrali De-
wiz, jak réwniez rozporzadzanie sumami na
rachunkach opiewajacych na waluty zagra-
niczne.

Centrala uzyskuje (art. 9) uprawnienia

do przeprowadzania kontroli co do Scistosci
dokumentow i deklaracyj przedktadanych
e -
18l Postanowienia rozporzadzenia krél. roz-
ciggniete zostaty rowniez na Kongoi Belgij-
skie i posiadtosci mandatowe Belgji. Nato-
miast nie stoisujg sie do obrotéw z krajami,
z ktéremi Belgja zawarta uktady kompensa-
cyjne (Niemcy, Chile, Grecja, Wegry, Ru-
munja, Turcja, Jugostawja). Przekroczenia
postanowien rozporzgdzenia bedg surowo
karane.

Dekret o ustanowieniu urzedu Centrali
Dewiz nadaje jej osobowos$¢ prawng i paru-
cza wykonywanie dekretu o imporcie, eks-
porcie i tranzycie dewiz, toward6w i monet.
Instrukcje Ministerstwa Skarbu w sprawie
dziatalnosci Centrali przewiduja, ze wywoz

papieréw wartosciowych i kuponéw, moze
by¢ dokonywany tylko na podstawie pozwo-
lenia Centrali, wywéz za$ banknotéw i wszel-
kich monet /wymaga przedtozenia pozwolenia
Centrali bagdz upowaznionych przez nig in-
stytucyj. Pozwolenia nie potrzeba w obro-
tach pogranicznych i przy wyjazdach do
kwoty 1.000 fr. belg. od osoby.

REKLAMACJE TOWAROWE W FIN-
LANDJI.

Stosownie do przyjetych w Finlandji
zwyczajow handlowych, nadawca towaru (fa-
brykant, eksporter, hurtownik), odpowiada
za dobry jego stan przy zatadowaniu, wzgled-
nie przy wytadowaniu, za identyczno$¢ z
przestanemi uprzednio wzorami, wreszcie za
opakowanie bez zarzutu. Kupiec (nabywca
towaru) obowigzany jest stwierdzi¢ osobiscie
lub przez swego zastepce stan tadunku w
porcie odbiorczym (opakowanie, wage). Po
przybyciu towaru na skiad nabywcy, obowig-
zuje go stwierdzenie: a) tozsamoS$ci towaru
i b) czy odpowiada on warunkom umowy.
Gdyby nabywca odmdéwit przyjecia danego
tadunku (wobec tego, ze nie odpowiada on
warunkom urnowy), musi on powiadomié¢ o
tem natychmiast nadawce (fabrykanta, eks-
portera, hurtownika) i narazie wzigé towar
pod swojg opieke. W tym wypadku nie moze
nabywca zwracaé¢ uszkodzonego lub nieodpo-
wiedniego towaru przed uptywem 14 dni od
wystania awizacji pod adresem nadawcy.
Wszelkie reklamacje lub zadanie odszkodo-
wania muszg byé dokonane najp6zniej przed
uptywem 8 (o$miu) dni po przybyciu towaru
do sktadu odbiorcy, o ile w tym okresie czasu
ewentualne niedoktadnos$ci towaru uda sie
ustali¢. W tym ostatnim wypadku, o ile w
terminie 8 dni niemozliwe jest stwierdzenie
niedoktadnos$ci towaru, dopuszczalne sg re-
klamacje ,post factum", t. j. po stwierdzeniu
tych niedoktadnosci.

Przy transakcjach z surowcami potrzeb-
ne sg czesto analizy chemiczne celem ustale-
nia np. jednolito$ci gatunku danego surowca.
Reklamacje w tej dziedzinie sg interpretowa-
ne w ten sposob, ze reklamacja musi by¢
uskuteczniona najp6zniej w terminie 8-dnio-
wym po otrzymaniu wyniku analizy.

Celem unikniecia ewentualnych nieporo-
zumieA na tle interpretowania réznorodnych
czesto Zwyczajow, obowigzujagcych z jednej
strony w kraju siedziby nabywcy towaru, z
z drugiej strony nadawcy towaru, nalezy w
umowie wyraznie wymienié, na zasadzie
ustaw ktdrego kraju majg sie rozstrzygaé
ewentualne spory. W wypadku nieustalenia
takiego par. w umowie, obowigzuje ustawoda-
wstwo ,kraju sprzedawcy" za wyjatkiem
wypadkow, kiedy przedstawiciel lub ajent
sprzedawcy zawart umowe w kraju nabyw-
cy. W takich wypadkach obowigzywaé be-
dzie z natury rzeczy, ustawodawstwo hanctlo-



'we kraju'siedziby nabywcy. W fakcie tym
znajdujemy wyttumaczenie, dlaczego wiek-
szo$¢ transakcyj na rynku finskim od-

bywa sie za posrednictwem ajentow i przed-
stawicieli generalnych. Przy wiekszych fin-
skich kontraktach przewiduje sie zwyczaj, ze
kwestje sporne podlegajg rozstrzygnieciu Sa-
du Arbitrazowego w Helsinkach. Przy mniej-
szych transakcjach praktykowany jest polu-
bowny sad trzech os6b, w sktad ktérego wcho-
dzi jeden przedstawiciel sprzedawcy, jeden
przedstawiciel nabywcy, oraz jeden neutral-
ny, wybrany przez obydwie strony zaintere-
ssowane.

Handel finski, tak zagraniczny jak i we-
wnetrzny polega w zasadzie na daleko idacej
ufnosci nabywcy do kupca i vice versa, oraz
Scistej wspoipracy miedzy nimi. Dlatego tez
z reguty kieruje sie finski kupiec zasadg nie-
dopuszczania do rozprawy sadowej, starajac
sie zlikwidowaé¢ ewentualne nieporozumienie
na droge bezposredniego kompromisu z na-
dawcg towaru.

ZWYCZAJE HANDLOWE W TURCII.

W zwigzku ze swoistemi tradycjami han-
dlowemi i mentalno$cig kupiectwa tureckie-
go panuja odrebne zwyczaje handlowe, z kté-
remi eksporterzy polscy winni sie zapoznaé
doktadnie. Przedewszystkiem trzeba stwier-
dzi¢, ze najdrobniejsze uchylenie w wykona-
niu dostawy, najmniejsza niezgodno$¢ z ofer-
fa poprzedzajacg zamoOwienie i ewentualne
wysianie towaru — bedg wykorzystane przez
kupca tureckiego na jego dobro i ze stratg
eksportera. Firmy polskie, chcac unikng¢ pro-
testow i szykan, muszg by¢ nadzwyczaj pun-
ktualne w wykonaniu zaméwien prywatnych
importerow oraz w dostawach rzadowych.

W mysl przyjetych zwyczajéow kupcy
stanowczo zadajg, by ceny na ofiarowany to-
war byty podane c. i. f. port przeznaczenia.
Bez tego oferta nie bedzie nawet dyskutowa-
na. Ceny podane w polskiej walucie odbior-
cy zwykle uchylajg, gdyz ziote polskie sg w
lurcji mato znane i nie majg oficjalnego no-
cowania na tureckiej gietdzie. Obecnie najle-
piej podawaé¢ ceny we frankach francuskich
lub szwajcarskich. Niestety polskie firmy w
ogromnej wiekszosci wypadkédw podajg ceny
loco fabryka, loco wagon stacji zatadowczej,
a w najlepszych wypadkach — franco gra-
nica polsko - rumunska lub f. 0. b. Gdynia,
Gdansk. Po otrzymaniu takiej oferty importer
lub reprezentant polskiej firmy musiatby
"swracaC sie¢ do polskich firm transportowych,
Co powodu je wielkg strate czasu i obustronne
zniechecenie do zawarcia transakcyj, a im-
porter — wobec istniejgcej obcej konkurencji
znajdzie ten sam towar u reprezentantéw in-
nych firm europejskich.

Clo zazwyczaj optaca odbiorca. Jezeli ku-
piec odbiera towar na konsygnacje, to — za-
rznie od umowy — czesto podejmuje sie

optaty cha, a nawret transportu. Na ostatni
warunek idg jednak odbiorcy w wypadkach
wyjgtkowego zainteresowania.

Termin dostawy wyraznie musi byé po-
dany w ofercie, za$ polski eksporter powinien
wymagac, by termin ten potwierdzit odbiorca
w zamodwieniu.

Nieco inaczej przedstawia sie sprawa
przy dostawach rzadowych i samorzadowych.
Takie dostawy najczesciej wykonujg sie z
przetargéw i czasami w drodze jawnej konku-
rencji. Firmy, zamierzajace wystapi¢ na prze-
targu, otrzymuja w odpowiedniej instytucji
tureckiej warunki techniczne (cahiers des
charges). Za te warunki techniczne pfaci sie
<d kilku do kilkuset funtéw tureckich, zalez-
nie od wielkosci objefktéw. Aczkolwiek tech-
nika tych przetargéw mato rézni sie od norm
europejskich (oferty w zapieczetowanych ko-
pertach, wadjum 7,5 proc. itp.), uzyskanie do-
stawy utrudnia sie tem, ze przetarg nastepuje
w ciggu 2—3 i najwyzej 4 tygodni po oficjal-
nym przetargu. Jest to termin zbyt krotki, by
reprezentant potrafit skomunikowaé sie ze
swym mocodawcg w Europie. Tembardziej
europejska firma nie potrafi w lak krétkim
czasie opracowac i przekalkulowa¢ projekt
czesto bardzo skomplikowany. Powodzenie w
takich wypadkach w ogromnym stopniu za-
lezy od energji i stosunkOw reprezentanta
europejskiej firmy. Zdarza sie jednak nieraz,
ze o warunkach technicznych dowiadujg sie
firmy przed oficjalnem ogloszeniem przetar-
gu, mozno$¢ wykorzystania takiej sytuacji
zalezy rowniez od sprezystej organizacji
przedstawicielstw.

Nalezy zaznaczy¢, ze dostawy rzadowe
i samorzadowe europejska firma musi najcze-
Sciej wykona¢ z optaceniem cla, a nawet z
transportem na miejsce wskazane w warun-
kach przetargu, — czesto w gtebi kraju. Ogta-
szajgc przetarg na budowe jakichkolwiek fa-
bryk lub zaktadow, witadze tureckie nieraz
wymagajg by dostawca dat nietylko mecha-
nizmy i wszelkie konstrukcje fabryczne, lecz
wybudowatl gmach, zmontowat i uruchomit

fabryke.

W zakresie kredytéw utrzymuje sie zwy-
czaj, ze firmy prywatne zwykle zadajg kre-
dytu na 30 do 90 dni. Jest jednak wiele arty-
kutéw, za ktore placg gotowka na podstawie
konosamentu w banku tureckim. Wpilacanie
zadatku przed wystaniem towaru z Europy
tub akredytywy nalezy zaliczy¢ do wypad-
kéw bardzo rzadkich i trudnych. Najbardziej
ryzykowne jest kredytowanie kupcow bia-
watnych. Gwarancyj bankowych importer
turecki nie daje i ogranicza sie do referericyj
bankowych, niezawsze dos$¢ Scistych. W kwe-
stji kredytow eksporter europejski winien
przedewszystkiem polegaé na informacjach
konsularnych, oraz na wywiadzie przez swe-
go reprezentanta.
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W dostawach rzgdowych witadze tureckie
wymagajg niepomiernie wielkich kredytéw
czesto do 10 lat. Na takie kredyty decyduja
sie przewaznie firmy niemieckie, firmy cze-
chostowackie, majgce w Turcji znakomitg or-
ganizacje i bardzo fachowych reprezentan-
tow, tez udzielajg znacznych kredytow.

Przy dostawach samorzgdowych warunki
ptatnosci bywaja lepsze (kredyt 1 do 2 lat), a
mgwarancje mogg by¢ udzielone przez nowo-
powstaty Bank Komunalny.

ZNAKOWANIE IMPORTOWANEJ SOLI DO
WIELKIEJ BRYTANIJL

Na prosbe Zwiazku wytwércow soli w
Association) specjalny komitet wyznaczony
przez Board of Trade w dniu 12. b. m. zacle-
przez Board of Tracie w dniu 12 ub. m. zade-
cydowat w mys$l ustawy ,The Merchandise
Marks act. 1926", ze sél importowana do W.
Brytanii bedzie podlegata obowigzkowi zna-
kowania krajem pochodzenia. Zgodnie z tg de-
cyzja, s6l obcego pochodzenia, wystawiona
do sprzedazy tak hurtowej jak i detalicznej,
musi mie¢ wyrazny znak kraju eksportujace-
go na worku, beczce, kartonie lub innem opa-
kowaniu.

DOSTAWY JAGOD DO WIELKIEJ]
TANJL

Jagody czarne sg bardzo poszukiwane
przez rynek angielski. Poniewaz jagody ule-
gajg bardzo szybkiemu zepsuciu, najwazniej-
szg kwestjg w ich eksporcie jest transport,
ktory musi by¢ szybki. O ile dany transport
nie moze by¢ zatadowany na statek odchodza-
cy do Londynu z Gdyni we czwartki, to z po-
wodu codziennego potaczenia okretowego w
Hamburgu z portem angielskim Newcastle-
cn-Tyne i Londynem, jagody z Polski moga
by¢ szybko dostarczone do konsumentéw i fa-
bryk w Anglji. Newcastle-on-Tyne jest w An-
glji najwiekszym portem odbiorczym na ja-
gody, bowiem istniejg tam najwieksze w An-
glji fabryki konserw i ciastek. W eksporcie
jagdd z Polski do Anglji wazng jest rzecza,
aby jagody nie byty w drodze diuzej niz czte-
ry dni, liczagc od dnia nadania z miejsca zbie-
rania. Dlatego tez nalezy mie¢ pewnos¢, ze to-
war nie bedzie odbywat dtuzszej podrézy,
inaczej nadejdzie w stanie nienadajacym sie do
handlu.

Jagody przychodzg do Anglji przewaznie
w koszyczkach (tubiankach) 2 lub 3 kilogramo-
wych. Wiecej nie mozna pakowac z obawy, ze
towar moze sie zbi¢ i pogniesc.

Firmy brokerskie na jagody, o ile maja
zaufanie do eksportera, zwykle udzielaja za-
datku na zamdwiony towar po 1sh. od koszy-
ka. Reszte naleznosci ptacg przy odbiorze to-
waru w porcie. Cena zesztoroczna ptacona za
polskie jagody wynosita 8 pensow od funta
angielskiego wagi.
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Jagody w stanie Swiezym nie podlegaja
optatom celnym. Adresy angielskich importe-
row jagod otrzymaé¢ mozna w P. 1 E.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH, ZANOTOWANE PRZEZ
P. 1. EE W OKRESIE OD 17. Ill. DO
27. 111. 1935 R.
AUSTRALJA. Z dniem 1. 1ll. 1935 dotychczas

obowigzujgce cla specjalne na niektére towary zo-
staty zniesione. W ciggu ostatnich 3 lat stopniowo
zmniejszano liczbe towaréw objetych ctami specjal-
nemi (to zn. z 50 proc. dodatkiem).

AUSTRJA. Mimo nacisku sfer gospodarczych co
do podniesienia cla wwozowego na cienka blache,,
oraz dalszych zakazéw wwozu, Min. Handlu — jak
zapewniajg — przedtozonych wnioskdw w tym Kkie-
runku nie uwzgledni.

BELGJA. W dn. 12. Ill. 1935 ogtoszone zostato
rozporzadzenie wprowadzajgce 5 proc. podatek obro-
towy na drewno krajowe i zagraniczne w zakresie:
ktéd, kopalniakéw (i innego drzewa surowego / korg
tub bez; drzewa okorowanego, tartego itp., desek,
stupéw, klepek, podktadéw; skrzyA précz skrzyne-
czek, stuzacych dla towaréw sprzedawanych detalicz-
nie, beczek i barytek.

Nie podlega opodatkowaniu
ktody zwolnione od cta jako
masy papierowej oraz dykty.

Wedtug rozporzadzenia z dn. 26. IT. 1955 ogto-
szonego w Monitorze belgijskim dn. 9. IlIl. 1955. jak
rowniez wedtug’ rozporzadzenia Ministerstwa Prze-
mystu z tegoz dnia, z dniem 11. Ill. 1955 podlega sy-
stemowi licencji wwdz nastepujacych towardw:

Nr. tar. 855 zwykte szkto okienne i szyby nie pod-
legajace specjalnej taryfie, grubosci
5 mm. lub mniej

szkto w szybach lub ptytach zwyczajnie-
lane, formowane i zigczone (oprawne),.
Nr. tar. 834 wszelkiego rodzaju szyny grubos$ci mniej
niz 15 mm.,

manmorit lub szkto mleczne V ptytach
lub cegietkach.

Kontyngent dla Nr. 854 i 855 wynosi 100 proc.,
przeé, przywozu lat bazowych 1952 i 1933, podczas
gdy kontyngent dla po,z. 831 i 857 uchwalony zostat
na 100 proc. lat bazowych 1928 1 1953.

Wedtug rozporzadzenia ogtoszonego dnia 25. III.
1935 wwoz gipsu wapiennego réwniez mielonego-’
(poz. tar. 161) wymaga zezwolenia Min. Gospodarstwa.

BULGARJA. W dzienniku urzedowym Nr. 59/35
.ogtoszone zostato rozporzgdzenie wedtug ktérego na
rok 1935 zwolnione zostaty od cta, wszelkich podat-
kéw, optat i taksy nastepujace przedmioty wilgcznie'
Z wymienione,mi w § 5 ustawy celnej:

Q) wszelkie przedmioty i materjaty dla Min. Wojny,

2) benzyna, oliwa, guma, cze$ci rezerwowe i inne
dla uzytku paAstwowych garazéw automobilo-
wych,

5) samoloty i materjat do ich budowy, motory, ma-
szyny, wszelkie materjaty do wyposazenia sa-
molotow i warsztatdw jak réwniez materjaty
uzytkowania jak benzyna, oliwa, smary, karbid
oraz specjalne ubrania dla lotnikow.

drzewo
stuzgce

opalowe,
do produkciji

Nr. tar. 831

Nr. tar. 857

CZECHOSLOWACJA. Na posiedzeniu zarzadu
Syndykatu Bydta zatwierdzono na kwiecien kontyn-
gent wwozu 9 wagonoéw tluszczu i 8 wagonéw masta.

ESTONJA. Stosownie do rozporzadzenia z dnia:
8. Ill. 1955 wymagane jest zezwolenie przywozu dla:
artykutéw z poz. 62 p. 4c — nasienia kapusty, bura-
kéw jadalnych, cukrowych, jak réwniez z poz. 160
p. 1Kkos.

FRANCJA. Wedtug rozporzadzenia z cln. 12. Ill..
1935 ogtoszonego w Dzienniku Urzedowym dn. 19. Ill..



br. bedzie sie¢ pobiera¢ podatek od wszelkich zezwolen
na wwéz i Swiadectw kontyngentowych wydanych
po 31. Ill. br.,, a Obejmujgcych ponizej podane to-
wary. a mianowicie:

wysoko$¢ podatku

we fr.
tar. 47 ryby konserwowane lub inaczej
przyrzadzone:
sardynki 100 kg 50
inne (z wyj. tososiowych) 100kg 50
z tar. 49 skorupiaki utrzymane w stanie

naturalnym
Poprzednie dekrety z
I 24, 10. 34 r. z dniem

lub przyrzagdzone 100kg 50
dn. 15. 5. 33. 27. 3. 34
1. 4. 1935 zostaty zniesione.

FRANCUSKIE KOLONJE. W dzienniku oficjal-

nym Tunisu w Nr. 20 z dnia 8. Ill. 1935 ogtoszona zo-
stata uchwala francuska oo do wejscia w zycie dla
rajencji tumskiej rozporzadzenia z dn. 12. Il. 1935 w

sprawie wprowadzenia minimalnych stawek taryfy
celnej na przywéz ze Stanéw Zjednoczonych przedzy
ptéciennej, konopnej, jutowej (tar. Nr. 451), jak réw-
niez maszynek do strzyzenia i ich czesci (tar. Nr. 549).

W edtug ogtoiszenia w ,Journal Officiel de ITndo-
chine f.raneaise"” weszto w zycie réwniez i dla Indo-
chin 6 dekretow francuskich z dn. 29. 4. 1934 dotycza-
cych zaprowadzenia przymusu okre$lenia pochodze-
nia dla nastepujgcych towaréw:

1) kotdry bawetniane, oraz ze sztucznego jedwabiu
czystego lub zmieszanego z in.nemi nitkami tek-
stylnemu

2) towary szklane,

3) statywy do aparatéw fotograficznych,

4) tasaki, noze do siekania, maszynki do siekania
miesa, prasy do owocéw, maszynki do lodow,

5) grzejniki, kuchenki, kominki i piecyki gazowe,
kociotki, grzejniki wodne ogrzewane za pomo-
cg gazu lub olejow mineralnych,

6) towary gliniane lub szamotowe.

GRECJA. Wprowadzone zostaly uzupetnienia do
taryfy w zakresie $mietanki, surowcéw roS$linnych,
skér z wezy, krokodyli itp., ‘'wiérkéw drzewnych,
atramentow w plytach, wegla roslinnego aktywnego,
innych przedzy.

Przywo6z probek przez komiwojazeréw dla oka-
zywania kupcom i pézniejszego reeksportu jest do-
zwolony, o ile zostanie ztozona kaucja w wys. 75%
wartoéci. W wypadku niewyeksportowania kaucja
przechodzi po 3 miesigcach na rzecz skarbu.

W dn. 18 marca rb. weszto w zycie zarzadzenie
0 kontroli wartoéci towar6w importowanych do Gre-
cji, Kontrole te sprawuje specjalna komisja ztozona
z Dyrektora Banku Greckiego, Izby Handlowej i Dyr.
Cel'na podstawie faktur oryginalnych, podpisanych
przez ekspedytora i doreczonych bezpos$rednio ko-
misji (Ateny, Spiro-u, Milion 2) lub do Izb przemy-
stowo - handlowych w gtéwnych centrach. Kopje
faktury, podpisang przez ekspedytora, nalezy przestaé
importerowi, ktéry ja -musi przedtozy¢ kompetentnej
komisji.

HOLANDJA. Rozporzadzeniem krélewskiem z
*bi. 14. 11. 1933 Nr. 4 wprowadzono przepisy wykonaw-
cze, dotyczace wwozu wegorzy.

Wedtug os$wiadczen oficjalnych skontyngento-
~Man-ie importu wyrobéw szczotkarskich jest niemoz-
liwe. Rozwazane sa obecnie inne kroki celem dopo-
mozenia przemystowi szczotkarskiemu Holandji.

Rowery. Okres skonty-n-gentowania 1. IIl. 53 —
1eVIII. 35. Okres bazowy 1 ]Il. 34—1. VIII. 34. Ustawowo
przystuguje 100% iloSciowego importu w okresie ba-
zowym, z czego 90% przydziela sie importerom nie-
zwtocznie, a 10% pozostaje, jako rezerwa dla dodat-
kowych pozwolen wwozu.

Ramy do roweréw. Okres skontyngentowania
i okres bazowy, jak dla roweréw ustawowo przystu-

guje 50% iloSciowego importu w okresie bazowym,
z czego 45% przydziela sie importerom niezwtocznie,
a 9% pozostaje, jako rezerwa dla dodatkowych po-
zwolen wwozu. Zarzadzeniem nie sa objete ramy
przeznaczone dla motocykli.

Czeséci rowerow. Okres skontyngentowania i
okres bazowy, jak dla roweréw. Ustawowo przystu-
guje 50% ilosciowego importu w -okresie bazowym,

z czego 45% przydziela sie importerom niezwtocznie,
a 5% pozostaje, jako rezerwa dla dodatkowych pozwo-
len wwozu. Zarzgdzeniem nic sg objete: akumulatory,

dzwonki, kulki, tozyska kulkowe, olejarki, pompki,
-szlauchy do pompek, hamulce, czerwone szlkfa do
reflektor6w rowerowych, szkto rowerowe, tancuchy,
lampy, skrzynki biegéw, pedaty-, stery z hamulcami

i wolne biegi.

Lampy do roweréw. Okres skontyngentowania

i okres bazowy, jak dla roweréw. Ustawowo przy-
stuguje 50% iloSciowego importu w okresie bazo-
wym, z czego 45% przydziela sie importerom nie-

zwilocznie, a 5% pozostaje, jako rezerwa dla dodat-

kowych pozwolen wwozu.

W. P. IRLANDJA. Rzad irlandzki wydal na zasa-
dzie ustawy o kontroli wwozu nowe rozporzadzenie
kontyngentowe Nr. 13 wedlug ktérego z dniem
13. I1l. 1935, wzbroniony jest wwoéz tkanin w sztuce,
ktore: a) czeSciowo sa wykonane z weiny lub kam-
garnu, b) majg powyzej 12 cali szerokos$ci, e) ktdre
wazg niemniej niz 7 uncji w 1 yardzie kwadr., d)
ktorych warto$¢ przekracza 1 sh. 3 d. za yard kw.
Wyjatek stanowi obicie na podiogi. Warto$¢ wedtug
tego rozporzadzenia -stanowi cena, ktérg ptaci impor-
tujacy plus fracht i ubezpieczenie bez cla.

Nie -dotyczy to tkanin, ktére zapomocg gumy lub
-podobnych roztworéw uodpornione na wode, lub sta-
nowig cze$¢ sktadowa materjatu, ktérego jakakolwiek
cze$¢ podlegata impregnacji. Te .towary nalezy zali-
czy¢ do rozporzadzenia Nr. 7 'zdnia 12. X. 34 r.

Nie podlegaja nowemu rozporzadzeniu -tkaniny,
ktore: 1) zostaty sprowadzone na zasadzie licencji,
-przewidzianej w ustawie o kontroli wwozu, 2) ktdre
zostaty wyprodukowane w kraju, wywiezione i znow
wwiezione. Pierwszy okres kontroli rozpoczyna sie
z dn. 18 IV. 35 r.

Nowe rozporzadzenie ma na celu podwyzszenie
produkcji przedzalni irlandzkich.

JA-PONJA. Rzad japonski oznajmit w (parlamen-
cie, ze .kwe-stja aluiminjum jeszcze nic zostata dosta-
tecznie wyjasniona, aby przeprowadzi¢ podwyzke cta.
Wedtug-propozycji komisji taryfowej obnizone -zostang
cta na zelazo surowe i zwyczaj-ng stal o 50%.

KANADA. Od 7. IIl. 1935 obowigzuje nowa staw-
ka celna w-taryfie normalnej na uzywane do konfekcji
-koronki i hafty farbowane i z bawetny, — w wysoko-

§ci 7'A%> ad va-l, zamiast dotychczasowej 12%%. /mie-
niong réwniez zostata stawka preferencyjna.

W zwigzku z nowym okresem budzetowym maja
byé znizone cta wwozowe ina niektére towary wid-
kiennicze, szczeg6lnie materjaly wetniane pochodzenia
brytyjskiego.

MEKSYK. Do konsulatu meksykanskiego nalezy
w przysztosci przedktadaé¢ do uwierzytelnienia zamiast
msze$ciu, osiem egzemplarzy rachunkéw, z ktérych
4 otrzyma wydawca -spowrotom. Termin -ostateczny dla
przedtozenia tych dokumentéw uptywa z dniem przy-
bycia odnos$nej przesytki towarowej do portu meksy-
kanskiego.

Poleca sie jednak uczyni¢ to wczes$niej, aby ra-
chunki mogty by¢ przedtozone do oclenia natychmiast
po nadej$ciu towaru. Jednocze$nie z podaniem faktur
nalezy wptaci¢ 5% og6lnej wartoéci. Jest to rodzaj
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zaliczki na cto w Meksyku. O ile nie przedtozy sig
faktur, pobierane bedag kary dodatkowe.

NORWEGJA. Min. Skarbu postawito wniosek na
ustalenie kontyngentu wwozowego za rok 1935 na obu-
wie gumowe, fajans, pierze i puch oraz automobile.

Ministerstwo liczy sie z nastepujgcym wwozem
(w przyblizeniu) w 1000 kg.: .
obuwie gumowe 380
fajans sanitarny 315
fajans inny 815
pierze i puch 250
automobile 10 milj. kor.

Optata licencji na samochody wynosi¢ ma %%,
a na inne towary 0,01 kr. za kg.

PALESTYNA. Dziennik Urzedowy The Palestine
Gazette Nr. 496 z dnia 28 lutego 1935 zawiera rozpo-
rzadzenie reglamentujace sprzedaz napojéw wysko-
kowych na terenie Palestyny.

§ 24 tego rozporzadzenia postanawia, ze wyklu-
cza sie od zezwolenia sprzedazy napoje wyskokowe
zawierajagce wiecej niz 60% alkoholu.

Zakaz ten nie stanowi wprawdzie zakazu przy-
wozowego w $cistem stawa znaczeniu, ale bedzie miat

MOZLIWOSCI HANDLOWE |

FIRMY ZAGRANICZNE POSZUKUJACE KONTAK-
TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Biuro budowlane w Londynie pragnie importo-
waé szkto taflowe i szybowe z Polski. P/8598/63/Z.

Agent firmy w Kairze interesuje sie
niem kontaktu z polskiemi wytwoérniami
branz. P/8942/3M/Z.

Firma
wszelkiego
591Z.

Firma w Asuncion interesuje sie

kontaktu z polskiemi wytwoérniami,
P/7549/3A/Z.

nawigza-
réznych

w Beyrucie interesuje sie
rodzaju ceraty i imitacji skory.

importem
P/5927/

nawigzaniem
r6znych branz.

SPRAWY PODATKOWE

W SPRAWIE UZYSKANIA ULGI W PAN-
STWOWYM PODATKU DOCHODO-
WYM Z TYTULU WZNIESIENIA NO-
WYCH BUDOWLI MIESZKALNYCH.

Kwestje uzyskania ulgi w panstw, pod.
docli. z tytutu wzniesienia nowej budowli mie-
szkalnej, wyjasnita Grodzka lzba Skarbowa
w Warszawie z dn. 16 lutego rb.

Zgodnie z tre$cig okélnika, kazdy ptatnik,
zabiegajgcy o te ulge, winien dotgczy¢ do po-
dania zaswiadczenie wtasciwej witadzy budo-
wlanej, stwierdzajgce date ukornczenia budo-
wy, 0g6Ing ilos¢ mieszkan, ogdlng ilos¢ lokali
przeznaczonych na inne cele, anizeli mieszkalne,
0g6lng kubature uzytkowa budynku, oraz ku-
bature uzytkowga czesci mieszkalnej budynku.
Jednocze$nie nalezy dotgczy¢ wykaz poniesio-
nych na budowe kosztédw, z wymienieniem
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w praktyce niewatpliwie te same skutki, tak, ze przy-
w6z napojéw o wiekszej niz 60% zawarto$ci alkoholu,
nie bedzie do Palestyny dopuszczalny.

STANY ZJEDNOCZONE A. P. W zwiagzku z pod-
pisaniem umowy pomiedzy Stanami Zjednoczonemi
a Brazyljg dnia 2-go bm. w prasie amerykanskiej po-
jaw ity sie noiatki o przygotowaniu listy krajow, dzia-
tajacych na niekorzy$¢ importu ze Stanéw Zjednoczo-
nych, ktére maja byé pozbawione prawa korzystania
ze znizek celnych przyznanych krajom, z ktéremi Sta-
ny Zjednoczone prowadza obecnie rokowania handlo-
we. Wedtug prasy, 35 krajow znajduje sie na tej liscie,
w tem Francja i Niemcy.

Dla doktadnosci nalezy dodaé, ze odmawianie in-
nym panstwom korzystania ze znizek celnych .wzgle-
dnie innych ustepstw przyznanych na podstawie umow
handlowych, jest oparte na ustawie z dnia 12-go czerw-
ca 1934 r., uzupetniajgcej Ustawe Celng z 1930 r.
Wedtug tej ustawy (artykut 350—2) Prezydent ma
prawo zawiesi¢ stosowanie znizki wzgledem towardw,
pochodzacych z jakiegokolwiek kraju, niekorzystnie-
traktujagcego import ize Stanéw Zjednoczonych.

SYRJA. Rozporzadzeniem z dnia 2. Ill. 35 wpro-
wadzona zostata nowa stawka celna na arak w taryfie
maksymalnej w wysokosci 50 Pis. i minimalnej 25 Pis.

EKSPORTOWE

Firmy holenderskie poszukuja dostawcéw we-
dek i innych przyboréw rybackich. P/8709/59/Sz.

Istnieja mozliwosci zbytu w Holandji gotowych
bluzek haftowanych. P/8698/64/Sz.

Firmy francuskie poszukujg polskich eksporteréw
skér na bebny i pergaminéw. P/7525/30/M.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach
uzyska¢ moga zainteresowani eksporterzy w Panstwo-
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nale-
zy powota¢ sie na odnosny numer. Firmy, ktoére nie
pozostawaty dotychczas w blizszym kontakcie z In-

stytutem, winny nadesta¢ jednocze$nie swe refe-
rencje.

kwoty zuzytej na budowe z dochodu miaro-
dajnego roku operacyjnego. Nalezy przytem
wykazaé¢ z osobna koszty budowy, poniesione
w kazdym poszczeg6lnym roku gospodarczym
oraz wyliczy¢ kwoty dochodu zuzyte na bu-
dowe rowniez w kazdym poszczegdélnym roku
gospodarczym oraz wyliczy¢ kwoty dochodu,
zuzyte na budowe rowniez w kazdym poszcze-
goInym roku, jezeli budowa domu trwata
w ciagu 2, lub wiekszej ilosci lat.

Wykaz taki ptatnik powinien poprze¢ ra-
chunkami, z ktérych wynikatoby niewatpliwie,
ze poniesione koszty i okazane rachunki maja
Scisty zwigzek z budowg. W przypadkach je-
dnak, gdy ptatnik pozbawiony jest moznosci
okazania rachunkéw zwigzanych z budowg
nowego domu, moze przedtozy¢ zaswiadczenie
wiasciwej wiadzy budowlanej, stwierdzajacej



wysoko$¢ kosztow budowy. Tak ztozone po-
danie, poparte wyzej podanemi wyjasnienia-
mi wraz z wykazem kosztow i rachunkami nie
da moznosci wiadzy wymiarowej odmownego
zatatwienia podania o zastosowanie ulg dla
nowowznoszonych budowli.

W SPRAWIE OBNIZENIA OPLAT ZA
OGLOSZENIA REJESTROWE.

Wobec wystgpienia Zwigzku Izb Przemy-
stowo-Handlowych w sprawie obnizenia optat
za ogtoszenia rejestrowe, oraz w sprawie wpro-
wadzenia pewnej systematycznos$ci w sposobie
publikowania tych ogtoszer w Monitorze Pol-
skim, Ministerstwo Sprawiedliwosci przychyli-
o sie do zgtoszonych postulatow narazie w cze-
$ci, odnoszgacej sie do kwestji uporzagdkowania
ogtoszen.

Co sie tyczy obnizenia optat za ogtoszenia,
Ministerstwo réwniez zajmuje stanowisko
przychylne i wedle uzyskanych informacyj,
rozporzadzenie odnos$ne ma sie wkrotce uka-
zac.

Poniewaz sprawa obnizenia optat za ogto-
szenia przedstawia zagadnienie wysoce intere-
sujace, lzba Sosnowiecka zwrdécita sie do Zwigz-
ku 1Izb o poczynienie staran w Kkierunku

SPRAWY TURYSTYCZNE

ORGANIZACJA WYCIECZEK NA TERE-
NIE GDYNI.

Jak w latach ubiegtych, tak i w roku bie-
zacym, wyczerpujacych informacyj o warun-
kach pobytu w Gdyni i na wybrzezu, udziela
Referat Turystyczny Komisarjatu Rzadu.

Z uwagi na liczny naptyw w miesigcach
letnich, zaréwno turystow indywidualnych,
jak i wycieczek zbiorowych, wskazanem jest,
aby organizatorzy wycieczek tych, zwracali sie
uprzednio do Referatu Turystycznego, celem
ewentualnego zarezerwowania sobie kwater
i utozenia programu zwiedzania wybrzeza.

Zaznaczy¢ przytem nalezy, ze turys$ci po-
zostajacy pod opiekg Referatu Turystycznego,

PRZEMYStL | HANDEL RYBNY

OBROTY PORTU RYBACKIEGO
W MARCU.

Ogodtem obroty portu rybackiego w Gdy-
ui wyniosty w marcu 3.055.500 kg ryb mor-
skich. Z ilosci tej przypada na wtasne potowy
przybrzezne 644.150 kg ryb, na wtitasne poto-
wy na petnym Battyku (Bornholm) 97.200 kg,
a na import 2.293.800 kg.

Podziat importu przedstawiat sie naste-
pujaco: z Anglji jeden statek z 897/1 i 208/2

stwierdzenia, jakie jest ostateczne stanowisko
Ministerstwa Sprawiedliwosci w kwestji doty-
czacej w szczegolnosci:

a) zwolnienia od optat rejestrowych firm,
ktére w zwigzku z nieprowadzeniem przez nie
przedsiebiorstw w wiekszym rozmiarze zgto-
sity w okresie do dnia 31 grudnia 1934 r. wnio-
sek o wykreslenie ich z rejestru;

b) zmiany rozporzgdzenia, ogtoszonego
w Dzienniku Urzedowym Ministerstwa Spra-
wiedliwosci Nr. 20 z dnia 15. 10. 1926 r. w kie-
runku wydatnego obnizenia optat za ogtosze-
nia rejestrowe, jakotez w kierunku wprowa-
dzenia optat ryczattowych w wysokosci pobie-
ranej przez Dziennik Urzed. Min. Sprawie-
dliwosci.

W odpowiedzi na powyzsze Zwigzek lzb
wyjasnit, ze Ministerstwo Sprawiedliwosci po-
dziela stanowisko w przedmiocie zwolnienia od
optat rejestrowych przedsiebiorstw, ktére w o-
kresionym terminie wykre$lg sie z rejestru,
oraz w przedmiocie obnizenia optat za wpisy
rejestrowe i za ogtoszenia.

Sprawa optat rejestrowych jest w toku
uzgodnienia z Ministerstwem Skarbu, sprawa
za$ optat za ogtoszenia bedzie zatatwiona przez
Ministerstwo Sprawiedliwo$ci po porozumie-
niu sie z Polskg Agencjg Telegraficzna.

unikajg w wielu wypadkach ponoszenia zbed-
nych kosztéw, otrzymujg bezptatnie wszelkie
wyczerpujace informacje i na zadanie wykwa-
lifikowanego przewodnika za niewielka optata.

Kwatere rezerwuje Referat Turystyczny
po uprzedniem otrzymaniu od zamawiajgcego
zaliczki.

Dla wygody turystéw przybywajgcych do
Gdyni od dnia 1 kwietnia br. funkcjonuje
Kiosk Informacyjno - Turystyczny przy
dworcu kolejowym, ktéry w biezgcym roku
powierzony zostat P. B. P. ,Orbis”.

Prace kiosku podlegajg kontroli Komisar-
jatu Rzadu, a wszelkie informacje przyjezdza-
jacym udzielane sg rowniez bezptatnie.

NA WYBRZEZU

beczek $ledzi solonych Yarmouth, 2z Islandji
300/1 beczek $ledzi solonych, z Holandji dwa
statki z 820/1, oraz 560/2 beczek $ledzi solo-
nych, z Norwegji osiem statkbw przywiozio:
4.072/1 oraz 254/2 $ledzi solonych, $ledzi za-
mrozonych 743 ton, Sledzi $wiezych w lodzie
471 ton, innych ryb 6,4 ton, konserw 0,7 ton,
tranu 22,3 ton.

Z portu rybackiego wystano z rybami
wagondw: do kraju 288, do Gdanska 9, tran-
zytem do Rumimji 3, do Czechostowacji 2.
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Do obrotéw portu rybackiego nalezy do-
da¢ ryby importowane przez port handlowy
w Gdyni w ogo6lnej ilosci 516 ton (solone $le-
dzie 508 ton z Holandji, Estonji, Lotwy, Nor-
wegji i Finlandji, $ledzie $wieze i mrozone 50
ton, z Norwegji i Niemiec, tranu 95 ton z Nor-
wegji — Holandji i Niemiec, konserw ryb-

nych z réznych krajow 56 ton, innych ryb
9 ton).
KRONIKA.

— CENY NA SLEDZIE SOLONE NA RYNKU
GDYNSKIM. W porcie ryt>ackim w Gdyni notowano
ostatnio nastepujace ceny za oclone $ledzie solone,
loco wagon port rybacki, za jedng catg beczke, za
gotowke w ztotych:

1. Polskie potowy ,,Mewy*“: Smali matties | trade
72, matties | trade 72, matfulls | trade 72, spents 58,
tornbellies 45, matties szkockie 62.

2. Solone w Gdyni ,,Poloniall — wysprzedane.

3. Importowane angielskie: Smali matties | tra-
de 74, takiez ordinary 68, matties | trade 74, takiez
ordinary 68, tréjka matties i smali matties 78, matfulls
| trade 75, mattfuls ordinary 70, spents 55, matties
szkockie 80.

4. Holenderskie importowane: Smali matties or-
dinary 66, matties ordinary 66, matfulls ordinary 66,
spents (ylen) 52.

5. Matties solone w Belgji 53, belgijskie puste 51.

6. Norweskie: sloe 4/500 sztukowe 35, 5/600 sztu-
kowe 36, yaar 4/500 sztukowe 33, 5/600 sztukowe 34,
6/700 sztukowe 34, sloe matties 50.

7. Islandzkie oryginalne matjasy (matjes) 80.

Inne ryby importowane, oclone, f-co port rybacki:
Dorsze islandzkie, mrozone, czyszczone — bez gidw,
a 5 kg sztuka za 50 kg 25— zi, Sledzie norweskie za-
mrozone za 50 kg 15— zi.

Polskie potowy (za 50 kg): szproty $Swieze ptaco-
no rybakom w Helu 2,— zt, szproty Swieze ptacono ry-
bakom w Gdyni (Spoétdzielnia) od 2,50 do 3,50 zi, dor-
sze czyszczone, z gtowami, z Bornholmu, ptacono ry-
bakom 12,— zi, dorsze nieczyszczone, $Swieze z Born-
holmu, ptacono rybakom 8,— zi, fladry duze z potowow
pod Bornholmem, ptacono rybakom 12— zi, fladry
mate z potowéw pod Bornholmem, ptacono rybakom
10,— zi, szolki (zimnica tj. gatunek flagder) ptacono ry-
bakom 7,— zi, tososie z potowdw przybrzeznych, ptaco-
no rybakom 220,— zi, tososie wedzone w kawatkach
(stromellachs) od 425,— zt do 500 zi, szproty wedzone
16,— zt, Sledziki Swieze ptacono rybakom 10,— zi

— RYNEK SOLONEJ I SWIEZEJ RYBY W GDY-
NI. Sytuacja na rynlku gdynskim $ledziowym pozosta-
je staba, powodujagc juz cze$Sciowa obnizke cen: mia-
nowicie znizkowaty oryginalne islandzkie matjasy po
8 zt na beczce 88 zlotowej, co jednakze nie wywotato
wiekszego ozywienia. Wobec tego, ze zydowskie Swie-
ta wyprzedzajg Wielkanoc o p6t tygodnia, ozywienie
przed$Swigteczne uwaza¢ mozna za zakoAczone.

Na rynku wedzonego szprota ceny poszty w gore,
wobec zmniejszonych potowéw szprota. Wskutek ko-
lizji interes6w przy potowach tososia i szprota wid-
kiem (wzajemne niszczenie sieci) i wobec nastania
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wiasciwego sezonu potowu tososia, Morski Urzad Ry-
backi zmuszony byt wydaé¢ zakaz towienia szprotow
wiékiem w porze nocnej. Potowy dzienne szprota tym
sposobem, ktéry obecnie jest niemal wytgczny, daja
wyniki mate. Wedzarnie odczuwajg pewien brak su-
rowca i na Wielkg Srode koficza wedzenie. Na dorsza
zapotrzebowanie jest mate, wobec czego potowy pod-
dawane sg zamrozeniu w chtodni.

Zapasy konserw na wedzonych szprotach maja
by¢ nieznaczne w tym roku i w razie nieznacznych
potowdéw szprota po Swietach, mozna liczy¢ na mocng,
tendencje dla tych konserw w tym roku.

— STATEK - CHLODNIA DLA CELOW RYBAC-
KICH. W dniu t. bm. przybyt do portu rybackiego’
w Gdyni, bezposrednio z'lslandji, dunski statek-chto-
dnia STEADY, K. 6. przywozgc 200 ton dorszy islandz-
kich zamrozonych (bez gtéw i wnetrznosci). Jest to je-
den z najbardziej nowoczesnych statké6w - chtodni, za-
kupiony przez rzagd dunski dla celow rybackich na
wodach Islandji za kwote p6t miljona koron dunskich.
Statek wybudowano w Danji w roku 1931, posiada on
367 br. reg. ton, 203 net. reg. ton. Motory Diesla o sile-
400 HP. rozwijajag szybko$¢ dziesieciu mil na godzine.
Statek posiada nowoczesng stacje radjowga nadawczo-
odbiorczag i wszystke maszyny pomocnicze (windy
i ster) poruszane sg motorami elektrycznemu Dwie
tadownie przedzielone sg zbiornikiem na rope o pojem-
nosci 61 ton co pozwala na czterdziestodniowga podréz:
statku bez odnowienia materjatéw pednych. Dwie ta-
downie pomiesci¢ mogg trzysta ton ryby mrozonej lub
dwies$cie ton ryb Swiezych i sg ochtadzane od — 2° C.
do 15 stopni Cels. zaleznie od potrzeby. Maszyna chto-
dnicza na CO2 posiada wydajno$¢ 30 tysiecy frigoryj
na godzine. Drewniany kadtub statku gwarantuje do-
brg izolacje pomieszczen sktadowych. Na statku znaj-
duja sie pomieszczenia dla dwudziestu oséb, co umoz-
liwia przeréobke ryb na poktadzie, dostosowanym do
tych celéw.

— DORSZE ISLANDZKIE W GDYNI. Spozycie
ryb morskich w Polsce jest bardzo mate w stosunku
do innych paistw. Nie zdajemy sobie wszyscy sprawy
z tego, ze takie ryby jak $ledzie solone, $ledzie zamro-
zone, dorsze dunskie, wszystkie pochodzace z importu,
torujg droge dla naszych potowédw wtasnych. Ludnosé
przyzwyczajona do spozywania ryb importowanych,
jest juz gotowym terenem dla odbioru ryb pochodzg-
cych z organizowanych polskich potowéw, jak np. po-
towy na Morzu Péinocnem, potowy bornholmskie. —
Przywiezione do Gdyni statkiem chtodniag STEADY
200 ton dorszy zamrozonych islandzkich, sg pierwszg
prébg zrobiong przez Islandje, celem stworzenia
w Gdyni punktu rozdzielczego tak na Polske, jak i na
kraje sasiednie (Rumunja, Czechostowacja, Austrja).
Dorsze islandzkie, oczyszczone i bez gtéow, w sztukach
po pie¢ kilo kazda, ze wzgledu na swe smaczne i je-
drne mieso, sg artykutem chetnie nabywanym.

— KSZTALCENIE CIESLI DO BUDOWY KUT-
ROW. Zarzad Morskiego Instytutu Rybackiego zwro-
cit uwage na konieczno$¢ wyszkolenia specjalistow
ciesli (do budowy kutréw rybackich), ktérych niestety
nie posiadamy, précz jednego samouka - konstruktora
i cieSle zarazem (Kaszub Ledke).



RYNEK TOWAROWY |

AUKCJE OWOCOWE W GDYNI.

Dnia 4 bm. odbyt sie przetarg na cytry-
ny i jabtka kalifornijskie czerwone i biate
w Aukcjach Owocowych w Gdyni. Tran-
zakcje zostaty dokonane na 4000 skrzyn bia-
tych jabtek kalifornijskich, skrzynia /wagi
netto 21 kg., 360 beczek czerwonych jabtek

kalifornijskich, beczka wagi netto 65 Kkg.
i 275 skrzyn cytryn, skrzynia wagi. netto
33 — 36 kg.

Do aukcji przystgpito 32 kupcow z War-
szawy, Katowic, todzi, Lwowa, Lublina, Kra-
kowa, Tarnowa, Poznania, Bydgoszczy i Bia-
tegostoku.

Ceny przecietne osiggniete podczas prze-
targu byty nastepujgce: skrzynia jabtek bia-
tych kalifornijskich 28—31 zi, beczka czerwo-
nych jabtek 65 zt, skrzynia cytryn 28,50 zt. -

W Battyckich Aukcjach Owocowych
w Gdyni, odbyty sie dnia 10 b. m. aukcje na
jabtka sowieckie (krymskie) w ilosci 2000

skrzyn. W przetargu wzieto udziat 17 kup-
cow z Gdyni, Drohobycza, +todzi, Katowic,
Lublina, Cieszyna i Warszawy. Srednia o-

siggnieta cena wyniosta zt. 21.75 za skrzynke
wagi netto 19 kg.

NOTOWANIA CEN MASLEA W POZNANIU
Masto mleczarskie ze Smietany pasteuryzowan.

6. 4. 35. 9.4. 35. 11. 4. 35.
Hurt . gat. 2,75 2,85 2,90
1. gat. 2,60 2,75 2,80
I1. gat. 2,50 2,50 2,50
za 1 kg franka stacja zatadowcza.
Pothurt 1. gat. 3,00 3,00 3,00
1. gat. 2,80 2,80 2,80
za 1 kg franko sktad odbiorcy
Detal 1 gat. za 1kg 340 3,40
Il. gat. 3,20 3,20
UL gat. 3,00 3,00

GDYNSKI RYNEK FRACHTOWY W MIE-
SIACU MARCU ORAZ POCZATKU
KWIETNIA 1935 R.

Nci tutejszym rynku frachtowym pano-
wat w marcu, tak jak juz pisaliSmy dotkli-
wie dajgcy sie odczuc zasitéj, jednak juz pod
koniec miesigca mozna byto zaobserwowac
pewne ozywienie. Na stawki frachtowe nie
Wywarto to jednakze efektu w sensie tenden-
cji zwyzkowej.

Anglja: W Gdansku tadowano na caty
szereg statkdw skandynawskich oraz nie-
mieckich mieszane partje drewna z przezna-
czeniem do Londynu, Hull, Tyne oraz jeden
siatek do Cardiff. Jeden maty statek zabrat
Partje 300 ton jeczmienia luzem z Gdanska
flo Ploioile po sh. 11/9 za tone.

Pozatem nalezy wymieni¢ zafrachtowa-

FRACHTOWY

nie dunskiego statku o tadownos$ci 650 std.
pod tadunek kopalniakéw i D. B. B. z Gdy-
ni do Fleetwood. Statek ten tadowat w po-
czatku kwietnia. Réwniez wyekspediowano
z Gdyni wiekszg ilos¢ statkow duniskich
o wielkos$ci 650 std. z tadunkiem D. B. B. do
Londynu i Hull.
Holandja: Obroty iz Hotandjg byty nie-
znaczne, tak ze partje pojawiajgce sie na
rynku byty zabierane przez statki linjowe.
Kilka matych, catostatkowych partyj D. B. B.
wystane statkami motorowe - zaglowemi do
prowincjonalnych portéw holenderskich.
Belgja: W konAcu marca wskutek wiado-
mosci o dewaluacji franka belgijskiego inte-
resy i w tym kierunku znacznie ostabty. —
Eksporterzy z jednej strony unikali nowych
sprzedazy, z drugiej strony wstrzymywali
wykonanie starych kontraktéw, spodziewa-
jac sie zwyzki franka. W potowie oraz kon-
cu marca zafrachtowano do$¢ znaczng ilos¢
matych niemieckich statkéw pod mieszane
tadunki zboza i drewna z Gdanska do Ant-
werpji po dotychczasowych stawkach:
sh. 3/6 w ztocie za tone zboza ciezkiego lu-
zem.
sh. 4/- w ztocie za tone owsa luzem,
sh. 6/- w ztocie za std. obrzynanego drewna
twardego,

sh. 6/6 w ztocie za std. nieobrzynanego
drewna twardego,

sh. 18/- w zlocie za std. D. B. B.

Rowniez pod koniec marca wystano Kil-
ka 100-tonowyeh partyj kartofli do Ant-
werpji. 2 mate statki zatadowaly partje
drewna z Gdanska do Gandawy, oraz jeden
statek tadunek podktadow debowych do Ka-
naki Brukselskiego.

Z Gdyni do Gandawy zafrachtowano do
zatadunku w kwietniu 2 partje a 650 std. D.B.B.
po niestychanie niskiej stawce sh. papiero-
wych 25/6 za std.

Francja: |Import do Francji wskutek
skontyngentowania zmniejszyt sie doi tego
stopnia, ze poza statkami linjowemi skomple-
towanie catostatkowego tadunku drewna by-
to niemozliwe. Pojawiajgce sie partje towa-
row mogty by¢ w catosci przewiezione statka-
mi linjowemi.

Danja: Tranzakcje zbozem do Danji by-
ty w ciggu miesigca marca niewielkie, jed-
nakze juz pod koniec marca, a szczeg6lnie na
poczatku kwietnia, nastapito znaczne 'Ozy-
wienie, to ftez zafrachtowano caty szereg
statkbw oraz motorowych zaglowcow dla ta-
dunkéw  zyta, jeczmienia i makuchdw
z Gdanska do portéw dunskich. Stawki
frachtowe isg jednakze znacznie nizsze od
odpowiednich notowahA z poczatku roku. —
Tyt. przyktadu, nadmieniamy, ze do jednego
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mportu potozonego nie bardziej na p6tnoc od
Aarhus zaptacono Rmk. 4,— za 1000 kg. Przy
partjach przeznaczonych do portow potozo-
nych ponizej Aatborg lub tez do I imfjord
(Frederikshavn) dochodzity normalne do-
ptaty.

ZESTAWIENIE OBROTOW
dokonanych w m. marcu 1935 r. poszcze-
gb6lnemi gatunkami zb6z na Gietdzie Zbo-

zowo-Towarowej w Bydgoszczy.
Ilos¢ Ios¢. W arto$¢
tranzakcyj ton w ztotych
zyto 629 19.111,6  3.057.964,05
pszenica 402 8.656,— 1.343.262,87

jeczmien 173 2.959,2
owies m 93 1.101,1
groch 60 505,9
strgczkowe 98 670,9
maka zytnia 261 1.611,3
maka pszenna 251 2.458,6
Sruty 13 202,—
otreby zytnie 129 1.779,8
otreby pszenne 83 971.5
mak 8 29,7
makuchy 9 65,4
ziemniaki 37 1.395,7
inne 229 706,1
2.475' 42.224.8

ODJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

533.298,50
168.165,25
223.942,25
144.554,05
350.474,14
555.770,05
22.861,25
193.558,50
111.150,95
11.572,50
11.397,10
72.067,75

277.337,78

7.077.156,99*

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsgbfahrten ab Gdynia nnd Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen yorbehalten).

Do portéw battyckich: Gdynia — Gdansk — Tallinn — Kotka — Helsingfors

Baltic Ports: Gdynia — Danzig — Tallinn — Kotka — Helsingfors

.Zegluga Polska" S. A.

Daty odjazdéow — Dates of sailings
Gdynia Gdansk Tallinn Helsingfors
sls wtorek sobota Sroda sobota
Cieszyn 17. 4. 20. 4. 24, 4. 27. 4.
Capella 24, 4 27. 4. 1. 5. 4. 5.

Po i6 listopada br. statki powyzsze zawijajg do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.

Uwaga:
menty do wszystkich finskich portéw.
Notice:

Przy dostatecznych tadunkach statki zawijajg do Wyborga i Leningradu.

communication with Kotka will be maintained after 17th November if reguired.

Do Abo — Mantyluoto — Wasa

H. Lenczat i S-ka

s/s Piokhuben — z Gdyni 20. 4.

Do Tallinna i Rygi

F. G. Reinhold Ltd.

s/s Magnus — z Gdyni 29. 4.
Do Rygi (Riga)

s/s Seine — z Gdyni 13. 5.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia
sls poniedziatki
Minos 15. 4.
Hector 23. 4.

Do Rygi i Liibeck

Ryga
Srody
17. 4.
25. 4.

H. Lenczat i S-ka

s/s Annelise — z Gdyni 18/20. 4.
Do Kopenhagi (Copenhagen)

F. G. Reinhold Ltd.

s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 17. 4.

Uwaga:
i portéw Morzg Srédziemnego.
Notice: Through B/L to Danish Ports,

26

Bezposrednie konosa-

Calls to Wiborg and Leningrad if reguired — Through Bills of Lading to all Finnish Ports. — The-

s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 24. 4.

Iceland, Faroes, New York an to Mediterrannean Ports.

Bezposrednie frachty do dunskich portéw prowincjonalnych, Islandji, Wysp Faroer, New Yorki*



Do Stockholmu
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marieholm — z Gdyni 21. 4. n)

Zegluga Polska S. A.
s/ls Tczew — z Gdyni 25. 4.

Do Stockholmu i Goteborga
Rummel & Burton

> 'V " v
s/s Fior di Mandorlo — z Gdyni 50. 4. *
Do Helsingborg — Malmo — Goteborg
Behnke & Sie

s/s Egon — z Gdyni 22. 4.

Do Aarhus — Odense
F. G. Reinhold Ltd.

z/Im Erna — z Gdyni 22. 4.

Do Kalmaru

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marieholm — z Gdyni 21. 4.

Do Ahus — Malino — Halmstad — Helsingborg — Goteborg

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s lwan — z Gdyni 17. 4. s/s lwan — z Gdyni i. 5.

Oo Ktajpedy (Memel)

Bergenske Baltic Transports Ltd
s/s Marieholm — z Gdyni 21. 4.

Oo Hamburga (Hamburg)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk

sls wtorki i soboty wtorki i sobotv
Albert 16. 4. 20.4.
Lisbeth 20. 4. 25.4.

.Zegluga Polska" S. A.
s/s Chorzéw — z Gdyni 50. 4. — z Gdanska 4. 5.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich portéw transatlantyckich, angielskich, $ré6dziemnomorskich,
oraz do portéw po* ‘Onych nad taba.

"Notice: Through BJ/L to all h jnsatlantic, Englisli and Mediterrannean Ports and Elbe Ports.

Do Oslo i innych wschodnio-norweskich portéw (Moss — Kambo — Drammen)
‘(Oslo and other East-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Akershus — z Gdyni 19. 4. s/s Santa Cruz — z Gdyni 26. 4.
Do Stavanger — Bergen — Trondheim i innych zachodnio norweskich portéw
(West-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd
s/s Ursa — z Gdyni 15. 4. s/s Jaederen — z Gdyni 29. 4.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich pétnocno-norweskicli portéw, Petsamo (Finlandja), Islandjs:
i Wysp Faroer.

INotice: Through B/L to all North-Norway Ports. Petsamo (Finland), Iceland and Faroes.
Do Rotterdamu (Rotterdam)

.Zegluga Polska™ S. A

s/s Chorzéw — z Gdyni 9. 4 — z Gdanska 12. 4.
s/s Slask — z Gdyni 16. 4. - z Gdanska'l19. 4.

Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdanska w kazdy piatek, z Rotterdamu w kazda sobote. —
Poza wyzej wymienionemi statkami ,Zegluga Polska" przyjmuje .tgdunki do Rotterdamu na statek dodatko-t-
mw ,lrisen”, odchodzacy z Gdyni w soboty oraz z Gdanska w poniedziatki.

Uwaga: Bezposrednle konosamenty do Amsterdamu i in. portéw, holenderskich, oraic. do portowlrensklch
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenish' Ports.
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Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk
sls poniedziatki i czwartki Srody i soboty
Jupiter 18. 4. 20. 4.
Ariadne 22. 4. 24. 4.
Condor 25. 4. 27. 4.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich portéw transatlantyckich i portéw nadrenskich.
Notice: Through B/L to all Transatlantic and Rhenish Ports.
Do Antwerpji (Antwerp)

.Zegluga Polska“ S. A.
Odjazdy—Sailings

sls Gdynia  Gdansk Antwerpja
Slask 17. 4. 19. 4. 24. 4.
Puck 24. 4. 26. 4. 1. 5

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

s/s Condor — z Gdyni 25. 4. — z Gdanhska 27. 4.
Do Amsterdamu

F. G. Reinhold Ltd.

s/s Poseidon — z Gdyni 14/15. 4. s/s Nereus — z Gdyni 22. 4.
s/s Oberon — z Gdyni 28. 5.
Do Londynu

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lech — z Gdanska 23. 4. — z Gdyni 25. 4.
Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)
s/s Baltonia — z Gdanska 16. 4. — z Gdyni 18. 4
Do Hull
Polsko-Brytyjskie low. Okretowe S, A
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lublin — z Gdanska 16. 4. — z Gdyni 18. 4.
s/s Lwéw — z Gdanska 23. 4. — z Gdyni 25. 4.

Do Liverpool i Manchester

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Knud — z Gdyni 18. 4.

Do Leith — Grangemouth — Aberdeen
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Hague — z Gdyni 19/20. 4. s/s Corsica — z Gdyni 26. 4.

Do portéw francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre -

La Pallice — Bordeaux

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Magnus — z Gdyni 29. 4. s/sSeine — z Gdyni 15. 5.

Wyspy Kanaryjskie (Canary lIslands) Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa, S-ta Cruz de la
Palma

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Larache — z Gdyni 17. 4. s/sLas Palmas— 2z Gdyni 27. 4.
taduje bezposrednio do Las Palmas

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — Gibraltar — Casablanca — Mazagan
Mogador — Port Lyautey — Larocbe — Rabat — Saffi — Agadir—Villa Alhucemas—
Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Larache — z Gdyni 17. 4. s/lsLas Palmas— 2z Gdyni 27. 4.

Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferrol i Villa Garcia o ile zaofiarowane w dostatecznej ilosci.
Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezposrednie najmniej 300 ton.
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Gdynia — porty hiszpanskie (Walencja — Barcelona)
Polska Agencja Morska (P. A. M)
s/s Nancy — z Gdyni 17. 4.

.Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — Marsylja Genua

Liyorno — Neapol — Catania — Messina — Palermo
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Mansuria — z Gdyni 23. 4.

taduje réwniez bezposrednio do Port Yendres.

Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Centa — Melilla

Oran — Algier — Tunis — Marseilles
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Charkéw — z Gdyni 3. 5.
Genoya — Napoli — Catania — Livorno — Messina — Palermo

Rummel & Burton

s/s Fior di Mandorlo — z Gdyni 30. 4.

©o Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji — portdw Morza Czarnego
(Alexandria — Piraeus — lIstanb 1 — Beyrouth — Jaf«fa — Haiffa)

Polska—Lewant, Agencja Okretowa
m/s Nordland — z Gdyni 16. 4. m/s Blaland — z Gdyni 23. 4.

‘Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portéw lewantynskich.
Notices Through B/L to all Levante Ports.

Do Nowego Yorku (New York)— Filadelfji (Philadelphia)
American Scantic Line
s/s Sagaporack — z Gdyni 27. 4. s/s Carpiaka. — z Gdyni 28. 4.
Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)
Linja Gdynia—Ameryka
s/s Kos$ciuszko — z Gdyni 2. 5.
Do Ameryki Potudniowej (South - America)

Polska Agencja Morska (PAM)

s/s .Kronprincessa Margareta — z Gdyni 18 4.
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Orient — z Gdyni 23. 4. ~

Gdynia — Cape Town, Algoa Bay, East London, Lorenco Margues

Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s Kaaparen — z Gdyni 22. 4. m/is Hammaren — z Gdyni 25. 5.
Gdynia — Daleki Wschdd (Far East)

Do Penang — Port Swettenham — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kob*

Yokohama (Takao — Hankéw — Tsingtau — Tientsin — Dairen)
Polska Agencja Morska (PAM)

s/s Philoctetes — z Gdyni 25. 5.
Gdynia — Port Said — Karachi — Bombay, Madras, Calcutta, Rangoon

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Sumatra — z Gdyni 4. 5.

Gdynia — Adelaida — Melbourne — Sydney — Newcastle — Brisbane
Polska Agencja Morska
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STATKI

Terminy przyjazdéw mogg ulec zmianom bez
uprzedzenia.

Skrot ,4in.“ oznacza statek kursujacy na regu-
larnej -linji. — Nazwisko lub firma za kazdym ze

mstatkbw oznacza maklera okretowego.

18 kwietnia:

s/ls CARPLAKA lin. z portow battyckich po tadunek
do N. Yorku i Filade-Ifji, Am. Sc. Line.

s/,s TARNAN dodatk. lin. z Rotterdamu z towar., PAM.

s/ls HERAKLES lin. z Buenos Aires, Santos, Rio z to-
warami, Bergenske.

m/s NORDLAND lin. lewantynskiej, Pol.-Leyant.

s/s JUPITER lin. z Rotterdamu z drobn., Prowe (Wolff)

s/s ESCHENBURG lin. do Kotki i Wiborga, Lenczat.

s/s HINRICH PETERS po wegiel, Bergenske.

s/s HILDA po wegiel, PAM.

s/s HELFRID po wegiel, Bergenske.

s/s LYGIA po wegiel, Bergenske.

s/s SY'LVIA. po wegiel, Speed.

19 kwietnia:
s/ls MARTHA RUSS | lin. po tadunek do Helsinek —
Kotki, Lenczat.
s/s EOS po wegiel, Speed.
s/s GLITT po wegiel, Speed.

20 kwietnia:

s/s SCANSTATES lin. z N. Yorku z pocztg i towarami,
Am. Sc. Line.
s/s HELDER lin. po tad. jaj do Leith, Reinhold,

s/s LISBETH lin. z Hamburga z towarami, Prowe.

s/s PITEA lin. po tadunek do Llelsinek, Wiborgu
i Kotki, Lenczat.

s/s PICKHUBEN lin. po tad. do Abo i Mantyluoto,

Lenczat.

s/s LORENZ L. M. RUSS lin. po fad. do Abo, Manty-
luoto, Wasklet, Lenczat.

s/s SARIMNER ,z rudg, Behnke & Sieg.

s/ls MERCUR z ruda, Behnke & Sieg.

s/s EYERLIOPE po wegiel, PAM.

slis KJELL po wegiel, PAM.

21 kwietnia:
s/s HIBERNIA lin. z portéw Sycylji, Bergenske.

s/ls ARIADNE lin. z Rotterdamu z drobnicg, Prowe
(Wolff),
22 kwietnia:
s/s LECH lin. (lub 24-go via Gdansk) z Londynu z to-
warami, Polbrit.
s/s WARSZAWA lin. (lub 24-go via Gdansk) z Hull
Z towarami, Polbrit.

s/s CAPELLA lin. z Helsink i Tallinna z
Zegluga Polsika.

s/s NERENS Ilub sirbstyt., lin.
rami, Reinhold,

s/s EGON lin. z Malmo z towarami,

towarami,
z Amsterdamu z towa-

Behnke & Sieg.
23 kwietnia:

m/s UDDEHOLM
ske.

s/s ORIEfJT lin. po tadunek do Pidn. Ameryki, Ber-
genske.

30

lin. z GalVe,ston z baweing, Bergen-

OCZEKIWANE W GDYNI

s/s LARACHE lin. portugalsko - marokarnska, Bergen-
ske.

s/ls MANSURIA lin. po tadunek na Srédziemne Morze,,
Bergenske.

s/s JAEDEREN lin. zach. - norweska, tylko dla wyta-
dowania, Bergenske.

s TCZEW lin. ze Stockohlmu i Norrkoping dla wy-
lad. i tad., Zegluga Polska,

s/lsPUCK lin. z Rotterdamu dla wytad. i tadowania,..
Zegluga Polska,
s/s LIEL lin. z Antwerpji dla wylad. i tadowania,

Zegluga Polska,

s/s E. RUSS -lin. z towarami z Hamburga, Prowe.

s/s Wm. Th. MALLING, po wegiel, Bergenske.

s/s ITECTOR lin. z Bremy z towarami, taduje do Ry-
gi i Bremy, Wolff.

24 kwietnia:
s/s J. C. Jacoibsen lin. z Kopenhagi z towarami, Rein-
hold.
zIm ERNA lin. z Odense/Aarhus z towarami, Rein-
hold.
s/s ESTER po wegiel, PAM.
s/ls GUNDEGA po wegiel, Bergenske.
25 kwietnia:
m/s KAAPAREN lin. z Potudniowej i Zachodniej

Afryki z wetng i drobnica, Bergenske.

§/s CONDOR lin. z Antwerpji ,i Rotterdamu z towa-
rami, Prowe.

s/ls FRANKRIG po drzewo, Rummel & Burton.

s/s SOPHIE po cukier, PAM.

s/s GISELA OLDENDORFF po drzewo, PAM.

s/s ERNST lub ELSE LI STINNES po wegiel, PAMi.

s OLTUL po wegiel, PAM.

s/-s INGINER N. YLASSOPOL po wegiel, PAM.

26 kwietnia:
s/ls CORSICA Ilub s-ubst. lin. po +tadunek do Leith,
Reinhold.
s/s SANTA CRUZ lin. wschodnio - norweska, Bergen-
ske.
s/s HUNDVAAG dodatk. lin. z Rotterdamu dla wytad,
i tad., PAM.

2? kwietnia:

s/s CITY OF FAIRBURY lin. z N. Yorku via Kopen-
haga 'z towarami, Am. Scantic Line.

s/s SAGAPORACK lin. z portéw battyckich po tad,
do N. Yorku, Am. Scantic Line.

s/s KAETE lin. z Hamburga z towarami, Prowe.

28 kwietnia:

em/s TIRADENTES lin. z
genske.

s/s JAEDEREN lin.
genske.

s/s OBERON Ilub subst. lin.
mi, Reinhold.

Savannah z bawelng, Ber-
zach. norweska po tadunek, Ber-

z Amsterdamu z towara-



