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Zaprzysiezony przez lzbe Przemysfowo - Handlowg w Gdyni rzeczoznawca
wagi, miary i ilosci towardw. Zaprzysiezony probobiorca

G DYNIA —u Jana z Kolna — Telefon: Biuro 1343 i prywatny 1380

Feliks Guziewicz

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowg w Gdyni rzeczoznawca
wagi, miary i ilosci towarow, Zaprzysiezony prébobiorca

GDYNIA — Tel. 10-25

Wody kwiatowe, perfumy, pasty do zebéw, szczoteczki do ze-
bow, wody do ust, kremy, pudry, kredki do ust, otéwki do brwi
i wszelkie artykuty toaletowe nalezy kupowacC jedynie w spe-

cjalnym skiadzie firmy

,PERFUMERJA HIGJENA"

TAD. KAZ. SUWALINSKI

G DY N I A — ul. Swietojanska 18

tam bowiem znajduje sie wielki wybo6r towardw, a ceny bardzo umiarkowane.

Pacoszynski Michat

przysiegty rewizor ksigg handlowych na obwéd Izby Przemyst. —
Handlowej w Gdyni, - biegty sadowy w sprawach handlowych i
sprawach ksiegowos$ci spoétek akcyjnych oraz instytucyj bankowych.

(Accountant — Expert-Comptable — beeid. BOcher-Reyisor)
Biuro btiehalteryjno-rewizyjne i organizacyjne
w G DY N 1—ul Antoniego Abrahama 9 — Telefon Nr. 1294

Organizacja ksiegowos$ci w przedsiebiorstwach wszelkiego rodzaju
Nadzo6r nad ksiegowoscia
Sporzgdzanie i analiza bilanséw
Potwierdzanie bilanséw
Opracowywanie sprawozdan rocznych
Reorganizacijali racjonalizacja ksiegowosci
Prowadzenie ksigg w abonamencie

Sprawy podatkowe. Ksiggowos$¢ przebitkowa i maszynowa. Prospekty bezptatnie
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ODEZWA 1ZBY W SPRAWIE POZYCZKI INWE-
STYCYINEJ s

Stanistaw Tor, Prezes lzby: ZADANIA 1ZBY'
PRZEMYSLOWO - HANDLOWEJ W GDYNI
(Przemo6wienie na konferencji prasowej w dn.
26 KW I€tN1a) oo

J. .Klejnot Turski: - TYPY MORSKICH POLA-
CZEN' OKRETOWYCH PORTU

YVIADOMOSCI Z GDYNI

Dni przyje¢ u Prezesa lzby
Zaprzysiezenie rzeczoznawcoéw lzbowych
Z Rady Interesantéw Portu
Sedziowie handlowi przy Sadzie Okregowym

Praca urzadzen przetadunkéw, portu w marcu
Nowy statek Zeglugi Polskiej
Import bawetny do Gdyni w marc-u br.
Wybory przewodniczgcych sekcyj branzowych
Korporacji Kupieckiej w Gdyni
Rozporzadzenie Ministra Opieki Spotecznej o
Biurze Posrednictwa Pracy dla robotnikéw
portowych w Gdyni

WIADOMOSCI MORSKIE

Porozumienie czterech towarzystw dla ruchu
porty Wioch — G dynia ...
m  Sytuacja ogdlna, zeglugi niemieckiej ...
Zyski eksploatacyjne wolnego portu w Ko-

penhadze
Optaty Kanatlu Suezkiego sg wcigz za wysokie
Nowy transatlantyk holenderski budowany
bedzie w Holandji
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Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo—-Handlowa w Gdy-

ni prébobiorca oraz
towarow.

GDYNIA,

Telefon 15-84.

Sprzedaz wegla i koksu goérnoslgskiego

rzeczoznawca wagdi,
Zaprzysiezony rzeczoznawca dla drzewa.

Swietojariska 53 m. 6 Telefon 10-20
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Magazynowanie

Wszelkiego rodzaju ekspedycja ladowa — Morska przeprowadzka

Naktadem

Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski.
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Odezwa Izby w sprawie Pozyczki Innwestycyjnej

Rzad Rzeczypospolitej, otworzyt w dniu
10 kwietnia br. subskrypcje na Pozyczke In-
westycyjna w wysoko$ci narazie 100.000.000
ztotych w ztocie. Suma ta podwyzszona zosta-
nie w miare potrzeby o dalsze 50.000.000 zio-
tych w ztocie.

Pozyczka obecna ma specjalne przezna-
czenie. Jak gtosi sama jej nazwa, ma by¢ ona
catkowicie obrdcona na cele inwestycyjne, aby
W ten sposéb da¢ moznos$¢ zatrudnienia naj-
wiekszej ilosci bezrobotnych i to w pracach
najbardziej dla gospodarki panstwowej nie-
zbednych i pozytecznych. W pierwszym rze-
dzie chodzi¢ bedzie o rozbudowe i naprawe
drog bitych, regulacje drég wodnych i wyko-
nanie takich robdt regulacyjnych na rzekach
w gorskich potaciach kraju, aby zazegnac
Powtérzenia kataklizmu powodzi, ktéra w ro-
ku ubiegtym przyniosta olbrzymie straty go-
spodarstwu panstwowemu i wymagata znacz-
nych ofiar ze strony spoteczenstwa dla ulze-
nia nli_edoli nawiedzonych tg 'kleskg wspo6toby-
wateli.

Dokonanie tych robdét nie jest mozliwe z
normalnych dochodéw Skarbu Panstwa w
famach budzetu. Konieczno$¢ zaspokojenia
Wspomnianych potrzeb panstwowych, a zwta-
szcza konieczno$¢ zmniejszenia bezrobocia, a
Przez to podniesienia sity nabywczej znacznej
Rosci obywateli Rzeczypospolitej odbi¢ sie
réwniez powinno na ozywieniu tetna zycia
gospodarczego w innych dziedzinach. Innemi

owy, obywatel polski, a przedstawiciele sfer
gospodarczych, zatrudnionych w przemysle
lhandlu w szczegdlnosci, wspoétdziatajac w re-
alizacji pozyczki, przyczyniajg sie do ozywie-

nia wtasnych obrotéw i podniesienia rentow-
nosci swych wtasnych przedsiebiorstw.

Znane sg powszechnie warunki obecnej
pozyczki. Podkresli¢ z catg stanowczoscia je-
szcze raz nalezy, ze poza znaczeniem spotecz-
nem, daje ona rowniez wiele korzysci jako pa-
pier lokacyjny.

Pozyczka Inwestycyjna znalazta juz na-
lezytg ocene u najwybitniejszych przedstawi-
cieli sfer gospodarczych. Caly szereg organi-
zacyj gospodarczych na terenie Rzeczypospo-
litej ustosunkowat sie juz pozytywnie do sa-
mej sprawy subskrypcji. Zrzeszenia handlo-
we ogolnokrajowe, zapowiedzialty ustalenie
orjentacyjnych norm subskrypcji dla przed-
siebiorstw handlowych w catym kraju w wy-
sokosci conajmniej 50 proc. analogicznych
norm, ktére obowigzywaly swego Czasu przy
Pozyczce Narodowej, i to =z zastrzezeniem
wptat catej sumy pieniedzmi, wzglednie 100
proc. norm Pozyczki Narodowej, w wypadku
skorzystania z prawa czesciowych wptat obli-
gacjami Pozyczki Narodowej.

Sfery gospodarczo - portowe Gdyni zale-
city juz firmom, zrzeszonym w Radzie Intere-
santdw Portu, zastosowanie przy subskrypcji
Pozyczki Inwestycyjnej nastepujgcych norm
minimalnych: 8 proc. od obrotu roku 1954,
oraz 6 proc. od dochodu roku 1934. Spodzie-
wac sie nalezy, ze sfery gospodarcze okregu
Izby przyjma gsremjatnie udziat w realizacji
pozyczki, dajac tem samem wyraz nalezytego
zrozumienia dla akcji, majacej na celu przy-
czynienie sie do zlagodzenia cigzgcego nad
zyciem gospodarczem Polski kryzysu.



Izba Przemystowo - Handlowa w Gdyni
ze swej strony zaleca wszystkim Zrzeszeniom
Gospodarczym swego okregu, aby przyczyni-
ty sie w sposob jaknajwydatniejszy do skio-
nienia swych cztonkow do subskrybowania

pozyczki, wskazujgc jednoczes$nie na koniecz-
no$¢ rozwiniecia energicznej akcji wobec za-
powiedzianego zamkniecia subskrypcji w
dniu 10 maja br.

Zadania Izby Przemystowo - Handlowej w Gdyni

(Przemodwienie Prezesa lzby p. Stanistawa Tora, na konferencji prasowej w dniu 26-go
kwietnia 1935 roku).

Rzut oka na mape Polski wskazuje, iz
okreg lzby Przemystowo - Handlowej w Gdy-
ni zajmuje osobliwe miejsce. Osobliwos$¢ ta
polega w znacznej mierze nietylko na wiodg-
cej przez ten okreg drogi ku morzu dla catego
gospodarstwa polskiego, lecz i na rzucajgcem
sie w oczy specjalnem potozeniu geograficz-
nem, a mianowicie, ze prawie 2/3 granic okre-
gu izbowego sg granicami Panstwa Polskiego.
Okoliczno$¢ ta naktada specjalne obowigzki
wiasnie na nas okreg izbowy. Jednym z gto-
wnych kardynalnych obowigzkéw powie-
dziatbym bedzie ten, bysSmy zadoSéuczynili
niezmiennym prawom fizyki, ktore orzekaja,
iz $ciana pomiedzy dwiema komorami ulega
przesunieciu w tym kierunku, w ktérym jest
wiekszy nacisk. Z tego wiec wzgledu praca
Izby Gdynskiej musi by¢ bardziej wszech-
stronng i intensywnga, niz jakiegokolwiek
innego okregu izbhowego w Polsce. Tak wiec
dla innych okregéw izbowych zagadnienia
parcelacji, budowy drég kotowych itp. moga
by¢ przedmiotem mniejszego zainteresowania,
natomiast dla naszego okregu jest to sprawa
duzej wagi, decydujgca o podniesieniu pozio-
mu i intensywnosci gospodarczej okregu. Po
tej ogdlnej uwadze, chciatbym przejs¢ do
spraw poszczegélnych. Izba Przemystowo-
Handlowa w Gdyni, jak wiadomo, obejmuje
caty teren Pomorza oraz Bydgoszcz, Inowro-
ctaw i dwa powiaty nadnoteckie: wyrzyski
i szubinski. W ten sposéb zespolono terytorja
gospodarczo ku sobie cigzgce, a pozatem wig-
zace sie niewatpliwie z mcrzem i portem gdyn-
skim. Zdobyto juz sobie prawo obywatelstwa
okreslenie Pomorza jako pomostu, tgczacego
cale nasze PaAstwo z morzeni. A wiec Izba
Gdynska poza pracg nad reprezentowaniem
interesow przemystu i handlu, sta¢c musi na
strazy gospodarczych intereséw catej Polski,
zwigzanych z morzem i stuzyé za zrodio in-
formacyj dla sfer zainteresowanych handlem
morskim z catego obszaru R. P. Z tych podwoj-
nych zadan, jakie lzba Gdyniska spetniaé musi,
wynika jej odmienna konstrukcja wewnetrzna,
a mianowicie istnienie trzech sekcyj: przemy-
stowej, handlowej i zeglugowo-portowej, przy-
czem o ile dwie pierwsze reprezentujg interesy
przez ich nazwe okre$lonych sfer gospodar-
czych okregu, otyle trzecia zeglugowo-portowa,
pomimo, ze wchodzg do niej przedstawiciele
sfer zeglugowo-portowych zesrodkowanych w

Gdyni, swga dziatalnoscig siega daleko poza
obreb okregu w gtgb kraju, a z drugiej strony
obejmuje dziedzine intereséw polskich za mo-
rzem.

Dzieki specyficznym warunkom gospo-
darczym okregu lzby, a zwtaszcza dzieki po-
mys$inemu potozeniu, wynikajagcemu z blisko-
$ci do morza, okreg izbowy zajmuje powazne
miejsce w ogOlnopolskim wywozie zagranice.

Zaznaczy¢ przytem nalezy, iz wywdéz ten,
zgodnie z przewaznie rolniczym charakterem
okregu, obejmuje w pierwszym rzedzie pro-
dukty rolnicze, wzglednie produkty przemy-
stu spozywczego.

Kilka zaledwie liczb w sposéb dobitny
potwierdza ten stan rzeczy. Naprzyktad beko-
ny, dobrze nam znany produkt wywozu na
rynek angielski, a tranzytem przez ten rynek

do dalszych krajéw zamorskich — w ponad
25% stanowiag produkcje warsztatow okregu
izbowego.

ogblnym
cukru

Udziat masta z okregu lzby w
wywozie polskim wynosi okoto 25%,
61%.

Dalej, powazny ilosciowo, aczkolwiek
mniej cenny artykut, jak wiklina, w wywozie
z Pomorza stanowi okotd 40% og6lnego wy-
Wozu.

Przechodzac do przemystu, podkresli¢ na-

lezy udziat w wywozie wytwdrni wyrobdéw
zeliwnych, maszyn rolniczych, obuwia gu-
mowego, mebli, a taki artykut, jak listwy

do ram w 90% wywozu jest wyrabiany na
Pomorzu.

Przytoczenie kilku liczb powyzszych w
ramach tego przemdwienia z natury rzeczy
musi by¢ ograniczone, nie mniej jednak jest
ono wymow nem $wiadectwem powagi udziatu
Pomorza w zagranicznych obrotach handlo-
wych og6lnopolskich.

Stad jednak natychmiast wysuwajg sie
konsekwencje dla dziatalnosci samej lzby.

Dla nikogo nie jest tajemnicg, jak wiel-
kie trudnos$ci pietrzg sie przed nami w dzie-
dzinie utrzymania stosunkéw handlowych z
zagranica.

Reglamentacja
ogarneta za nielicznemi
wszystkie kraje Swiata.

Niema dnia, aby w tem lub innem pan-
stwie nie zostaty wydane jakie$ nowe zarza-
dzenia, czy to w zakresie kontyngentow

liand1u
wyjatkami,

zagranicznego
niemal



przywozowych, czy obrotu kompensacyjnego,
péy _oé)rotu dewizowego, czy stawek celnych
itd. itd.

W szystkie te przemiany stanowig i stano-
wi¢ muszg przedmiot czujnej uwagi lzby,
gdyz w zakres jej bezposrednich obowigzkéw
wchodzi informowanie sfer gospodarczych
okregu lzby o tych wszystkich przemianach
] dopomozenie im w zorjentowaniu sie w wy-
twarzajgcej sytuacji.

Z przytoczonych wyzej liczb, dotyczacych
obrotu produktami rolnictwa wynika ko-
nieczno$¢ nawigzania i rozbudowy kontaktow
Izby z organizacjami rolniczemi, zaréwno
centralnemi, jak i pracujgcemi w jej okregu.

Izba ze swej strony dotozy wszelkich sta-
ran, aby kontakt ten rozwijat sie jaknajin-
tensywniej w tem przeSwiadczeniu, ze w ten
sposob wspolnym wysitkiem da sie przezwy-
ciezy¢ trudnosci, na jakie napotyka rolnictwo
od szeregu lat.

W tem miejscu zaznaczy¢ wypada, ze
kontakt tego rodzaju juz od szeregu miesiecy
zostat nawigzany na odcinku stosunkéw go-
spodarczych polsko - gdanskich, w tej jego

czesci, ktéra dotyczy zbytu produktow rol-
nictwa pomorskiego na rynku gdanskim.
Podkres$li¢ przytem nalezy, ze pomimo

istniejgcych tar¢ i trudnosci, rynek gdanski
dla zbytu produkcji rolnej ma wielkie zna-
czenie, zwtaszcza jeSli sie zwazy, ze dostawy
Produktéw rolnych uskutecznia sie przedew-
szystkiem z terenu sasiadujacych z Gdan-
skiem powiatow Pomorza i tylko w wypad-
kach niepokrycia przez nie ustalonych kon-
jyngentéw, w dostawach biorg udziat inne po-
tacie kraju.

Jesli na ten odcinek prac lzby zwracam
especjalng uwage, pomijajagc z musu szereg
innych, to czynie to rozmysinie dlatego, ze,
jak wiadomo, zagadnienie zbytu produkcji
na rynkach obcych, przy ograniczonych kry-
zysem mozliwosciach konsumcyjnych we-
wnatrz kraju, stanowi zagadnienie wagi pier-
wszorzednej o znaczeniu ogdlno - panstwo-
Wem.

Czynie to jeszcze dlatego, ze w nalezytej
Organizacji zbytu wytwdérczosci warsztatow
gospodarczych okregu lzby widze najtrwalsza
rekojmie podniesienia ich potozenia i przysto-
ts)O\évania do wytworzonych nowych warunkdéw
ytu.

Uprzytomni¢ sobie bowiem nalezy, ze
Przeobrazenia gospodarcze, jakim ulegty zie-
rnie, wchodzace w skiad okregu izbowego, sa
'noze hardziej zasadnicze i skomplikowane
oiz w innych cze$ciach kraju, gdyz za czasow
Zdboréw caty niemal obr6t towarowy Pomo-
t2a miat kierunek ze wschodu na zachéd i od-
wrotnie.

Obecnie obrot ten zostal przestawiony

a kierunek péinoc — potudnie i vice versa,

. osownie do przeobrazen nietylko lokalnych.
eez i obrotu gospodarczego pozostatych cze-
bCl kraju.

Zrozumiatem wiec jest, jakim komplika-
cjom ulec musiaty warunki produkcji i obro-
téw towarowych.

Powaznym i wcigz wzrastajagcym w swem
znaczeniu czynnikiem w dokonywujgcych sie
przemianach jest nasz port — Gdynia.

Sprawy, dotyczgce Gdyni, stanowig, jak
juz wspomniatem, specjalng dziedzine dzia-
falnosci Izby. Kompleks zagadnien z nig zwia-
zanych wzrasta w miare wzrostu znaczenia
tego portu dla catoksztattu zycia gospodar-
czego Polski wogole.

Dla zilustrowania tego stanu rzeczy przy-
tocze zaledwie kilka liczb, uwypuklajacych
wzrost tego znaczenia.

W roku 1934 og6Iny przywo6z do Polski
wynidst 2.555.329 ton, (iwartosei 798.756 tysie-
cy ztotych), z czego na Gdynie przypadto
776.161 ton, (wartosci 385.176 tysiecy zio-
tych), innemi stowy 30,4% catego przywozu
poci wzgledem ilosci i 48,2% pod wzgledem
wartosci.

Koniecznem jest przy tem zaznaczy¢, ze
w porownaniu do roku poprzedniego pro-
centowy udziat Gdyni w przywozie pod
wzgledem ilosci spadt o 55% natomiast pod
wzgledem wartos$ci wzrést o 18,6%.

Wywo6z ogolnopolski za rok 1934 wy-
niost 14.558.500 ton (o wartos$ci 975.348 tys.
ztotych) w tem przez Gdynie 5.947.682 ton
(o wartosci 269.544 tys. ztotych) czyli stano-
wit 40,9% calosci wywozu pod wzgledem
ilosci towarow (a 27,6% pod wzgledem war-
tosci). Pod wzgledem procentowym udziat,
w poréwnaniu do roku poprzedniego, w o-
gélnym wywozie wzrost o 2,5% pod wzgle-
dem ilosci (0 2,7% pod wzgledem wartos$ci).

Do tych ogo6lnych, jak widzimy, bardzo
wysokich liczb, dostosowany powinien by¢
wysitek wszystkich czynnikéw, pracujacych
w porcie, a wiec i lzby Przemystowo-Han-
dlowej.

Rozwéj Gdyni odbywa sie na naszych
oczach, dla nikogo z nas nie jest tajemnicg,
ze rozbudowie technicznej portu i wzrosto-
wi przetadunkéw nie towarzyszy w tem sa-
mem tempie rozwo6j jego, jako osrodka han-
dlowego.

Zwracano na to powazng uwage, jest
wiec palgcem zagadnieniem uczyni¢ wszy-
stko, aby te dysproporcje stopniowo wy-
réwnac.

Prace
kierunku.

Chciatbym  przypomnie¢ o jednym
z etapOw pracy, ktory zbliza sie juz ku swej
finalizacji.

Mam na widoku arbitraz baweiny.

Jak Panom wiadomo, dzieki stworzeniu
specjalnych warunkéw ochrony celnej ca-
ta ilos¢ bawetny, niezbedna dla krajowego
uzytku, sprowadzana jest przez port iw Gdy-
ni. —

Izby zmierzajg wtasnie w tym



Sa to ilosci powazne, w roku ostatnim
przywieziono do portu bez mata 82 tysigce
ton (w r. 1933 — 77,7 tysiecy tom).

Okoto 12% tej ilosci przeszto przez nasz
port tranzytem do panstw Europy Srodkowej,
gtéwnie do Czechostowacji i w nieznacz-
nych ilosciach do panstw Battyckich.

Utworzenie arbitrazu bedzie miato jako
konsekwencje bezpos$rednie zatrzymanie
w kraju znacznych sum, przys$pieszenie ma-
nipuilacyj arbitrazowych i przyciggniecie do
portu (gdynskiego dalszych transportow
tranzytowych.

W zwigzku z dokonywaniem manipu-
lacji arbitrazowej powstang uzanse lokalne
portu w Gdyni, co w dalszej konsekwencji
spowoduje potrzebe otwarcia w Gdyni giet-
dy na baweine.

Juz w chwili obecnej wytania si¢ zagad-
nienie utworzenia w Gdyni rynku handlu
skorami, co potaczone bedzie ze swej stro-
ny z konieczno$ciag wprowadzenia arbitrazu
i na ten artykut.

Mamy juz, jak Panowie wiedzg, aukcje
owocowe, ktdrych obroty majg tendencje
rozwojowsg.

W tych warunkach coraz natarczywiej
nasuwa sie konieczno$¢ rozbudowy i tech-
nicznych ulepszen w otwartej w roku ze-
sztym wolnej strefie, tym nieodzownym in-
strumencie rozwoju w sensie miedzynaro-
dowym kazdego portu.

Naturalnem dazeniem rozwojowem por-
tu gdynskiego jest wytworzenie odpowied-
nich warunkéw dla przetadunku i wywozu
drzewa i zboza, tych, po weglu, najpowaz-
niejszych pozycyj wywozu polskiego.

Odpowiednie przystosowanie placow
pod skiadowanie i zatadunek drzewa jest
juz na ukonczeniu; spodziewaé sie nalezy,
ze w ten sposdb zostanie zahamowana ten-
dencja spadkowa w wywoizie drzewa przez
Gdyrnie, jaka byta do zanotowania w roku
1934.

Na witasciwe drogi wywozu zboza przez
Gdynie sprowadzi réwniez niezawodnie re-
alizacja decyzji budowy w porcie elewato-
ra zbozowego, jest bowiem nie do pomysSle-
nia, aby Panistwo rolnicze, jakiem jest Pol-
ska, nie posiadato tego tak niezbednego dla
handlu zbozem urzadzenia w postaci elewa-
toréw zbozowych.

Liczy¢ sie z tem nalezy, ze elewator w
Gdyni bedzie tylko pierwszym w sieci ele-
watordw, jakie zbudowane bedg w innych
punktach, najbardziej tego potrzebujgcych.

W parze z rozwojem tranzakcyj handlo-
wych idzie oczywiscie praca nad ustaleniem
uzanséw portu gdynskiego przystosowa-
nych do specyficznych warunkéw naszych,
jednak zawsze i niezmiennie opartych na
zasadach sprawiedliwos$ci i rozumu.
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Zadaniem lzby bedzie przyczyniaé sie do
wytwarzania tych uzanséw, ich skrzetnego
rejestrowania i przestrzegania, aby byty one
respektowane.

Trzeba bowiem zawsze pamietat, ze o
ile nie zostanie w sposob nalezyty zrozumia-
na przez wszystkie czynniki gospodarcze
konieczno$¢ pielegnowania i uprawiania
wysokiej etyki kupieckiej, to najbardziej
nowoczesne urzadzenia portowe, najspraw -
niej funkcjonujace linje zeglugi nie zdotaja
z portu wytworzy¢ osrodka handlu, na ktd-
rym przedewszystkiem powinna zalezed.

Izbha Gdynska uwazacby musiata wyko-
nanie swego zadania za chybione, gdyby w
tym witadnie kierunku nie kiadta specjalne-
go nacisku.

Uwazatbym przemOdwienie moje za nie-
kompletne, gdybym nie poruszyt z Panami
sprawy turystyki tj. ruchu przyjezdnych, tego
zagadnienia specyficznego, a jednocze$nie
wszechstronnego dla catego okregu izbowe-
go, jak i dla necacego nas codziennie wy-
brzeza.

Sprawe te pragne poruszy¢ tembardziej,
ze jest ona niezmiernie aktualna i wymaga
pomocy i zrozumienia Panow.

Zagadnienie turystyki w Polsce jest za-
gadnieniem nowem, do niedawna jeszcze ist-
niaty powazne wahania co do kierunku, w ja-
kim rozwigzywac je nalezy.

Czy ma sie tworzy¢ warunki niezbedne
dla sprowadzenia do Polski turystéw zagra-
nicznych, czy tez gtdwnie zwréci¢ uwage i wy-
sitki na rozwoj turystyki krajowej.

Zwyciezyt, jak Panom wiadomo,
nek ostatni.

W naszych warunkach taka decyzja ma
znaczenie podwdjne; z jednej bowiem strony
przyczynia sie do propagandy morza i ziem
pomorskich w najszerszych warstwach lud-
nosci polskiej, dopomagajac jej do zrozumie-
nia specjalnej wagi morza i Pomorza dla Pol-
ski, tak pod wzgledem gospodarczym jak i po-
litycznym, z drugiej za$ strony stwarza wa-
runki podzwigniecia sie naszej potaci kraju
pod wzgledem rozwoju gospodarczego.

Jesli takie sg tendencje rozwojowe tury-
styki na terenach bezposrednio nas obchodzga-
cych, to zrozumiatg staje sie konieczno$¢ przy-
stosowania naszych miejscowos$ci turystycz-
nych i kapielowych do wymogow, jakie im sg
stawiane.

Szerzy¢ wiec nalezy zrozumienie posrdd
miejscowych czynnikéw w ruchu turystycz-
nym zainteresowanych, koniecznosci ponie-
sienia pewnych ofiar finansowych na poczy-
nienie ulepszen, chociazby skromnych, ale od-
powiadajacych wymaganiom kultury i opieki
nad turysta.

Przygotowanie odpowiednich pomiesz-
czen i danie moznoSci turystom odpowiednie-

kieru-



féo i nie drogiego odzywienia sig, jest
giem najpilniejszym.

Przyczynienie sie do stworzenia chociaz-
by skromnych $rodkéw finansowych dla pro-
pagandy naszych miejscowosci letniskowych,
powinno by¢ zrozumiane w tym sensie, ze
zainteresowane sfery przez to samo dziataja
We wiasnym dobrze zrozumianym interesie.

Propaganda turystyczna naszego wybrze-
za i wielu miejscowosci Szwajcarji Kaszub-
skiej powinna w pierwszym rzedzie iS¢ w Kie-
runku zmiany tego rozpowszechnionego nie-
stety przeSwiadczenia, ze okres wycieczkowy
i kapielowy trwa jedynie w ciggu dwoéch mie-
siecy — lipca i sierpnia, tymczasem jak da-
zy¢ nalezy do przedtuzenia sezonu conajmniej
aa czerwiec i na polowe wrzesdnia.

wymo-

Zebranie dowodéw stuszno$ci tego twier-
dzenia nie powinno nastrecza¢ trudnosci, rze-
czg propagandy bedzie w spoteczeristwie prze-
Swiadczenie to rozpowszechni¢ w sposéb prze-
konywujacy.

jest to sprawa najbardziej palaca,
wa dnia dzisiejszego.

Izba ze swej strony uwazaé bedzie za
swoje zadanie przestudiowanie mozliwie
wszechstronnie zagadnienia istniejgcych nie-
domagali i przedstawi¢ je czynnikom miaro-
dajnym.

Rezerwuje sobie mozno$¢ zaapelowania
w przysztosci do Pandéw, jako przedstawicieli
opinji publicznej, w miare podnoszenia posz-
czegblnych spraw z zakresu turystyki.

spra-

Typy morskich potaczen okretowych portu

Wieksze porty majg potgczenia okretowe
z setkami i tysigcami innych portéw morskich.
Wiekszos$¢ z tych potaczen powtarza sie w cig-
gu roku, temi samemi, lub réznemi statkami,
w prawidtowych odstepach lub nieregularnie,
z awizami zgdry na pewien okres, lub bez ta-
kowych, z jednym tadunkiem, lub z r6znemi
hidunkami i t. d. Juz z powyzszego widac,
jak potrzebna jest klasyfikacja takich potg-
czen, rowniez dla celéw praktycznych np. dla
ustalania taryf i optat, stawek frachtowych
bp., gdyz dla celéw praktycznie-ekonomicz-
uych nie wystarczajg klasyfikacje nawigacyj-
ne zeglugi i wedlug niej statkbw na wielka
1matg lub przybrzezng, oraz bardzo ogo6lniko-
wy podziat statkéw na linjéwce i trampy.

Tradycyjny podziat potgczen na linjowe
1na potaczenia trampami oparty jest pozornie
Wiko na regularnosci zawijan, w rzeczywisto-
§ci za$ na catym szeregu warunkow. Jesli je-
uen i ten sam statek przez pét roku, regularnie
co 10 dni bedzie zawijat do Gdyni po wegiel,
azeby udac sie zawsze do tegoz samego portu,
nP- do Gdteborga, to przez to linjowcem sie nie
stanie. Zgtoszenie zg6ry wydaje sie koniecz-
nym warunkiem, ale mieliSmy juz zgloszenia
statkow linij regularnych — via Gdynia do
P(rtow Finlandji, ktore mimo systematycznego
Agiaszania sie statkow na redzie — w braku
tadunkow, nie stworzyty linji. Z innej strony
statki norweskiej okreznej Yore Line, opartej
0 Antwerpje i dos¢ regularnie 2razy w miesigcu
odwiedzajagce Gdynie — nie sg zgtoszone urze-
dowo jako linjowce, nie awizujg przyjazdéw
Wedtug rozktadu, a mimo to uprawiaja zegluge
mnjowg. Dwa powyzsze przyktady wskazuja
?a to, ze awizowanie zgory przyjazdu jako lin-
iowego nie moze by¢ jedynym warunkiem ist-
nienia linji, jak tez nie musi by¢ koniecznym
Warunkiem jej istnienia.

Réwniez t. zw. ,dodatkowe" statki linji
Przeczg pod niejednym wzgledem zasadniczym

warunkom zeglugi linjowej. Przyjazdy ich sg
zazwyczaj nieregularne; statki te awizuje sie
na jeden przyjazd, jak trampy; tadunek ich
czesto rowniez bywa jednolity, catookretowy.

Przyjecie dla linjowcow mieszanego ta-
dunku i w szczegdlnosci drobnicy w odrdznie-
niu od trampoéw, jakoby statkbw z masowym
tadunkiem nie jest réwniez wilasciwe. Pierw-
szg podrdz wyjsciowg z Gdyni nowy linjowiec
Srédziemnomorskiej linji Svenska Lloyd, mo-
torowiec ,,Gdynia" odbyt, zabierajgc stgd wy-
tacznie petny tadunek wegla. Takiez przykta-
dy zachodzity ze statkami linji australijskiej
Blue Funnel Line Alfreda Holta. A tramp ,,Po-
znan" zabrat do portéw Liberji powazny ta-
dunek drobnicy. Na tych przyktadach widac,
ze podziat zeglugi na linjowg i trampowg kon-
sekwentnie daje sie przeprowadzié, majgc na
wzgledzie tylko same statki, ich droge,
zbieranie tadunku, awizowanie ich ruchu i je-
go regularno$¢ it. d. Przy ocenie potgczen
okretowych portu natomiast, podziat ich na
linjowe i trampowe jest o wiele mniej dokta-
dny, reprezentujac nie typy, lecz bieguny.
Miedzy jednem lub wieloma w roku zawinie-
ciami do portu typowego trampa, a doktad-
nym, jak w zegarku, przyjazdem dobrze za-
prowadzonej samodzielnej, krotkiej, o czestych
odjazdach, linji ukiada sie cata rozmaitos¢
statkow, dochodzacych do nas warunkowo,
0 ile tadunku nie przerzuci sie w portach pot-
nocno-morskich na statek dowozowy, statkow
dodatkowych, linjowcéw dowozowych, przesu-
wajgcych daty przyjazdu i zawijajgcych to
raz to dwa razy, dla wytadowania i tadowania,
zaleznie od ilosci tadunku do — i z Gdyni
1 Gdanska i od innych zg6ry nieprzewidzia-
nych czynnikéw.

Przy analizie polaczen okretowych portu,
ktérych najistotniejszg cechg jest przewozenie
w okreslonych kierunkach towaréw, poczty
i pasazerOw, na pierwszem miejscu nalezatoby
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postawi¢ kierunki potaczen, a nie typy zeglugi
(trampy — linjowce), przyczem rozrézniac kie-
runki nie wedtug klucza geograficznego, lecz
wedtug klucza funkcji portu wzgledem swego
obszaru cigzenia, oraz obszaru cigzenia innych
wiekszych portow.

Obszar cigzenia portu podzieli¢ mozna*)
na obszar periferyczny, zewnetrzny, do ktérego
iz ktérego zdazajg do portu towary bez jakiego-
kolwiek przetadunku. Ten obszar obejmuje
najdalsze porty jak w zegludze linjowej (da-
lekie ,,bezposrednie” linje), tak tez trampowej.

Obszar pericentryczny, a doktadniej jego
czes¢ morska, jest jakby dostepnem tylko dro-
ga morskg zapleczem portu. Obejmuje on por-
ty, utrzymujgce linje dowozowe do portu, be-
dacego os$rodkiem obszaru pericentrycznego,
czerpigc z niego réwniez z drugiej reki prze-
twory i surowce, w zegludze linjowej i tram-
powej.

Obszar pericentryczny innych (np. wiek-
szych potnocnoeuropejskich) portom rozcigga
sie rowniez na nasz port, tak ze wieksza cze$¢
towarow typowego statku linjowego, kursujg-
cego pomiedzy naszym portem a danym wiek-
szym portem poéinocno - zachodniej Europy
(np. Antwerpja) w ruchu wejsciowym do nas
jest towarem z przetadunku, a w ruchu wyj-
Sciowym od nas — towarem dla przetadunku
w tym wiekszym porcie (np. Antwerpji). W
takich wypadkach wtasciwiej jest moéwi¢ o
potgczeniu okretowem naszego portu w obsza-
rze pericentrycznym owego portu (Antwerpji).

Oczywiscie, pomiedzy trzema czystemi
typami potgczen okretowych: 1) whasnego ob-
szaru periferycznego; 2) whasnego obszaru pe-
ricentrycznego i 3) obcego obszaru pericen-
trycznego, sg przejscia we wszystkich mozli-
wych odcieniach, w zaleznos$ci od charakteru
tadunku w jednym i drugim kierunku.

Rozrdznienie obszaréw: periferycznego,
pericentrycznego wiasnego i pericentrycznego
obcego portu ma znaczenie tylko ze wzgledu
na droge towaru, ktéry dokonywa przetadu-
nek w porcie — z obszaru periferycznego na
obszar pericentryczny, lub odwrotnie, a w wy-
padku portu, znajdujgcego sie w pericentrycz-
nym obszarze innego portu — przetadunek z
obszaru pericentrycznego tego portu na ob-
szar pericentryczny danego portu (w tym
wypadku juz tylko zazwyczaj do zaplecza
ladowego), lub odwrotnie z obszaru pericen-
trycznego naszego portu (zazwyczaj tylko —
jego zaplecza lgdowego) — przez nasz port
do obcego portu, w ktdrego obszarze pericen-
trycznym sie znajdujemy.

nego w Gdyni: a) do statkbw z przeznacze-
niem do Szwecji, b) do kraju do przerobki
i konsumcji.

2. Droga towaru z obszaru pericentrycz-
nego Gdyni i to: a) morskiego, b) lgdowego
do obszaru periferycznego Gdyni. Przy-
ktad a: partja papieru z Helsinek przetado-
wanego w Gdyni do portow Lewantu. Przy-
ktad b: transport wegla z zaplecza lgdowego
Gdyni, przetadowany w Gdyni z przeznacze-
niem do Buenos Aires, Aleksandrji, lub tez
portéw skandynawskich.

3. Droga towaru z obcego portu, w ktore-
go obszarze pericentrycznym ze wzgledu na
ten towar Gdynia sie znajduje — do Gdyni
dla przetadunku na pericentryczny obszar
Gdyni (zaplecze lub pericentryczny obszar
morski. Przyktad partji baweiny przetado-
wanej ze statku lub ze sktadu w Bremie i po
przewiezieniu do Gdyni: a) przetadowanej ze
sktadowaniem lub bez takowego do zaplecza
lgdowego, lub b) przetadowanej, zazwyczaj
ze sktadu w mniejszej partji do Tallinna lub
innego portu battyckiego. Podkresli¢ nalezy
ze wypadki b nie sg czeste u nas, lecz sg cze-
ste tam, gdzie rozwiniety jest kabotaz do
portdw tegoz kraju, co port rozdzielczy, np. w
Szwecji, gdzie linje przybrzezne konkurujg
z kolejami przy rozdziale i dowozie towaréw
od i do wiekszych portéw.

4. Droga towaru z witasnego obszaru peri-
centrycznego (zwitaszcza z zaplecza ladowe-
go Gdyni), z przetadunkiem w Gdyni i dowo-
zem morskim w obszarze pericentrycznym
innego portu morskiego.

Przyktad a): partja polskich, czeskich,
wegierskich, rumunskich towaréw, fadowana
w Gdyni na statek linji dowozowej do Ant-
werpji, gdzie towar sie przetadowuje na sta-
tek oceanicznej linji — do Indyj Holender-
skich. Przyktad bj: partja towaru z jednego
z portow wschodnio batyckich przetadowa-
na w Gdyni z temze przeznaczeniem co to-
war przyktadu a). Wypadek b) nalezy do
rzadszych.

Z powyzszych przyktadow widaé, ze jak
w kierunku jakiego$ obcego portu moga sie
odbywaé przewozy r6znego typu, tak tez jed-
na linja moze tagczy¢ w sobie przewozy réoz-
nego typu, i to z reguty, a nie wyjgtkowo.
Tak, tinjowe nasze potgczenie z Hull ma cha-
rakter przewozow w periferycznym obszarze
obu portow7 gdyz w wyjsciowym ruchu do
Hull wysytamy przewaznie towar do miej-
scowej angielskiej konsumcji i otrzymujemy
robwniez przewaznie towar miejscowej angiel-

. skiej produkcji. O wiele skomplikowariszg
Przyktady: 2 . LR
1 D b it treS¢ majg potaczenia linjowe z Kopenhaga,
. roga towaru z obszaru peri eryc;negBarte w duzej mierze na ,przetadunkach"
Gdyni do obszaru pericentrycznego Gdyni o jedyna linje dowmzowa Gdynia — Kopen-

i to: a) morskiego, b) lagdowego. Przyktad ry-
Zu nietuszczonego z Rangoon przetadowywa-

*) Poréwn.: ,,Obszar cigzenia a zaplecze portu”.
Billi: 1zby Nr. 6 z 25. Il. 1955.
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haga i na ,dotadunkach™ z dalszych linij na
inne dalsze linje zawradzajgce o Kopenhage w
drodze do Gdyni, i to samo w kierunku wyj-
Sciowym z Gdyni.



Nie mozna wiec klasyfikowac¢ ani typowo
bajowych potgczen okretowych portu, ani
trampowych potaczen wedtug powyzszego
schematu, lecz zato mozna sie postugiwac te-
Jiti rozroznieniami dla okreslenia indywidual-
nych cech kazdego okretowego potagczenia
Portu. Tak, gdy port A i port B w swych sto-
sunkach réwnomiernie reprezentujg wzajem-
nie 4 kierunki, wyzej wyréznione: periferycz-
ny wywozowy, periferyczny przywozowy,
Pericentryczny obcy wywozowy, pericen-
nyezny obcy przywozowy, — to mamy przed
sobg specjalny typ stosunku miedzy dwoma
portami, ktory mozna nazwa¢ miadzycentro-
rrym (intercentrycznym). Charakteryzuje go
rownorzednos$¢ i wzajemnos$¢ potaczen. Do te-
go typu nalezg wzajemne stosunki Londynu
1 Antwerpji, Kopenhagi i Géteborga. Gdynia
Jak dotad ma tego rodzaju stosunki jedynie
ze Stockholmem, podczas gdy stosunki Gdy-
ni z Hull charakteryzujg raczej zwykte prze-
wozy wzajemne w obszarze periferycznym.
Gslo, ktore jeszcze jest zblizone w stosunkach
z Gdynig do typu Hull-Gdynia, z biegiem czasu
zapewne bedzie cztonem pary miedzycentro-
‘vei Oslo — Gdynia podobnej do pary Stock-
holm — Gdynia.

Przy przegladzie rzeczywistych potgczen
okretowych portu dopiero wystgpi cata roz-
maitos¢ skombinowanych typow potgczen okre-
towych. Na tle zasadniczego rozrdznienia po-
liczen w obszarze periferycznym, pericen-
bycznym, i pericentrycznym obcym uwzgled-
ni¢ nalezy jako zasady dalszych rozréznien lub
Podziatu rodzaj towaru (drobnica, okreslone to-
wary masowe, wazne surowce itd.) charakter
Przewozu (okresowy, sezonowy, jednorazowy,
W partjach rozdzielonych na szereg odjazdéw
lub przyjazdéw. calookretowy, zajmujacy
Cze$¢ okretu), rodzaj przetadunku w porcie

swoim lub obcym (1. ze statku na statek, czy-
li t. zw. ex-ship, chociazby towar przejsciowo
byt na brzegu lub barkach portowych, 2. ze
sktadu, tub na sktad dla dalszego przewozu za
nowym konosamentem, 3. z tworzeniem no-
wych partyj towaru w porcie przetadunko-
wym) .

Przeglad rzeczywistych potgczen okreto-
wych portu, tak ujety, z uwzglednieniem in-
dywidualnej charakterystyki kazdego pota-
czenia ma miedzy innemi duze znaczenie prak-
tyczne, wyznaczajac i charakteryzujac moz-
liwe przez dany port drogi eksportu i impor-
tu, m komunikacji bezposredniej (potaczenia
we wiasnym obszarze periferycznym) lub z
przetadunkiem w obcym porcie (linje dowo-
zowe w pericentrycznym obszarze obcego
portu).

Konkurencja dalszych linij bezposrednich
z dowozowemi, oraz dowozowych linij przez
poszczegOlne obce centra portowe — miedzy
sobg stanowig najzywotniejsze zagadnienie
praktyczne przewozow morskich, widzianych
pod katem widzenia interesu okreslonego
handlu (polskiego), przez okre$lony os$rodek
portowy (porty polskie). Interesy obcego han-
dlu, korzystajgcego z tranzytu przez ten osro-
dek portowy sg trzecim sktadowym elementem
bazy okreslajacej polityke portowo - zeglugo-
wg dla danego portu.

Praktycznie, dla interesantéw #tadunku,
wzgl. jego przewozu potgczenia zapewniajg-
ce najlepsze korzysci handlowe przewozu, a
wiec tanio$¢, pewnos$¢ dla towaru, szybkos¢,
mozliwosci kredytu i szereg drugorzednych,
lecz waznych dla interesanta przewozu mor-
skiego czynnikdw handlowych decydujg o
wyborze potaczenia okretowego.

J. Klejnot Turski.

WIA&

PRZYJEC U PREZESA IZBY.

p Prezes Izby Przemystowo - Handlowej w
'‘dyni, Stanistaw Tor, przyjmowaé bedzie
J°by, zainteresowane w sprawach izbowych,
W Poniedziatki i pigtki od godz. 12-ej do 13-ej
A lokalu lzby, Gdynia, ul. Swietojanska 56.

Zaprzysiezenie rzeczoznawcoOow
izbowych.

m W dniu 19 bm. Prezes Izby Przemystowo-
lundlowej w Gdyni, p. Stanistaw Tor, za-
Przysiggt w obecnosci Radcow lzby pp. Jul-

jana Rummla i Jerzego Hildta,

osoby:

p. Walentego Bednarskiego z Gdyni —
w charakterze rzeczoznawcy dla miesa
i wyrobéw masarskich na obwdd portu
gdynskiego;

p. Feliksa Hassego z Pelplina —
w charakterze probobidrcy cukru i mela-
sy dla Cukrowni Pelplin, S. A. w Pelpli-
nie;

p. Wactawa Mrozinskiego z Lidzbarka —
w charakterze rzeczoznawcy dla drzewa
na obwod lzby;

nastepujace
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p. Wiodzimierza Raczkowskiego z Gdyni —
w charakterze maklera pozagietdowego
dla kupna i sprzedazy owocéw i warzyw
przy aukcjach owocowych w okregu
Izby;

p. Alfreda Szulca — inzyniera technologa
z Grudzigdza — w charakterze rzeczo-
znawcy dla kauczuku na obwod lzbyf

p. Marjana Toczyskiego z Gdyni —

w charakterze rzeczoznawcy win na ob-
waéd portu gdynskiego.

Z RADY INTERESANTOW PORTU.

Poza wyborem cztonkéw Zarzadu R. I. P.
na rok 1935, przedstawiajgcych poszczego6lne
zwiagzki, Walne Zebranie R. I. P. uchwalito za-
prosi¢ na posiedzenia Zarzagdu z gtosem do-
radczym na r. 1935 cztonka honorowego R. I.
P. p. J. Rummla.

SEDZIOWIE HANDLOWI PRZY SADZIE
OKREGOWYM W GDYNI.

Pan Minister Sprawiedliwosci postano-
wieniem z dnia 17 kwietnia 1935 r. mianowat
sedziami handlowymi w wydziale handlo-

wym Sadu Okregowego w Gdyni na okres
irzech lat pp.:

Wiodzimierzg Tokarskiego,

Ludwika Modelskiego,

Andrzeja Wachowiaka,

Bolestawa Kasprowicza,

Stanistawa Rostkowskiego,

Franciszka Guttmana,

Hugona Pistela,

Antoniego Czoske,

Zygmunta Wusaka,

Andrzeja Cienciatle,

Zdzistawa Zegiestowskiego,

W tadystawa Gieysztora,

tucjana Byczkowskiego,

Czestawa Raczewskiego,

Stanistawa Barskiego,

W tadystawa Rawicz - Szczerbo.

Kandydatury wyzej wyszczeg6lnionych
os6b, w my$l obowigzujgcych przepiséw zgto-
szone byty uprzednio przez naszg lzbe.

PRACA URZADZEN PRZELADUNKO -
WYCH PORTU W MARCU.

W marcu przepracowano godzin 12.483
min. 50 z zuzyciem pradu 96.735 KW/h i prze-
tadowano 233.780 t towar6w masowych i drob-
nicowych.

Procentowe wykorzystanie urzadzen prze-
tadunkowych wynosi za miesigc sprawozdaw-
czy 130% w tymze miesigcu sprawozdawczym
w 1934 r., wykorzystanie dzwigow wyraza sie
liczbg 74,9% czyli w miesigcu sprawozdaw-
czym wzrost o 55,1%.
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NOWY STATEK ZEGLUGI POLSKIEJ

Dnia 24 kwietnia br. odbyto sie uroczyste
poswiecenie, oraz podniesienie bandery na
statku ,Hel“, ktéry dnia poprzedniego przy-
byt po raz pierwszy do Gdyni. Uroczystosé
tg zaszczycili swojg obecnoscia Komisarz
Rzadu mgr. Fr. Sokot, Dyr. Urzedu Morsk. inz.
St. tegowski, Dyrektor Naczelny Zeglugi
Polskiej F. Kollat, oraz przedstawiciele miej-
scowych wtadz i prasy.

Podniesienia bandery dokonat Komisarz
Rzadu, a okolicznoSciowe przemowienie wy-
gtosit Sottys Gminy Hel.

Nowopos$wiecony statek uruchomiony zo-
stat przez Zegluge Polskg na linji Gdynia —
Antwerpja. Statek ,Hel“ posiada takg sama
konstrukcje, oraz wielko$¢ jak statek ,,Puck*,
ktéry, jak wiadomo, zostat uruchomiony na
tejze linji przed kilkoma tygodniami.

IMPORT BAWEELNY DO GDYNI
W MARCU RB.

W marcu rb. przywieziono do Gdyni 0go-
tem 6.360,8 ton baweiny, a w tem amerykan-
skiej 4.603,8 ton (3.902,8 ton bezposrednio
i 700,3 ton z przetadunkiem w innych portach),
egipskiej — 1.063,6 ton (949,8 ton bezposrednio
i 113,8 ton z przetadunkiem), z innych krajow
— 694,1 ton, wszystko z przetadunkiem w za-
chodnio-europejskich portach.

WYBORY PRZEWODNICZACYCH SEKCYJ
BRANZOWYCH KORPORACIJI KU -
PIECKIEJ W GDYNI.

Na zebraniu sekcyjnem wybrani zostali
pp.: Alfons Modelski jako przewodniczacy
Sekcji Branzy Btawatniczo - Obuwianej; Jo-
zef Cierdalski jako zastepca. W Sekcji Bran-
zy Owocowej na przewodniczagcego obrano
p. Jana Kpiinikowskiego; na zastepce p. Jo-
zefa Stanistawa Krausa.

Wybory przewodniczgcych i ich zastep-
cow pozostatych Sekcyj odbeda sie na na-
stepnych zebraniach sekcyjnych (branzy ko-
lonjalnej i zelaznej). Zebrania te zwotane be-
dg w dniach najblizszych.

ROZPORZADZENIE MINISTRA OPIEKI
SPOLECZNEJ O BIURZE POSRED-
NICTWA PRACY DLA ROBOTNIKOW
PORTOWYCH W GDYNI.

W Dzienniku Ustaw R. P. nr. 23 z 31. 1II.
1935 r. opublikowane zostato pod poz. 153
Rozporzadzenie Ministra Opieki Spotecznej z
27. 111. 35 o Biurze Posrednictwa Pracy dla
robotnikéw portowych w Gdyni.



POROZUMIENIE CZTERECH TOWA-
RZYSTW OKRETOWYCH DLA RUCHU
PORTY WLOCH — GDYNIA.

Wedtug informacyj z Genui (Fairptay)
wioskie towarzystwo S. A. N. I. S. (Italo - So-
niata), ktére od kilku miesiecy uruchomito re-
gularng komunikacje na linji Genua — porty
Sycylji — Gdynia — Stockholm, doszto do
petnego porozumienia z trzema innemi towa-
rzystwami (Lauritzen — Kopenhaga, Svenska
Lloyd — Goteborg i Det Forenede — Kopen-
haga), ktdre juz przedtem utrzymywaty re-
gularng zegluge na linji Sycylja — Gdynia
linne porty battyckie.

Nowy uktad przewiduje minimalne staw-
ki, wytgcza wzajemng konkurencje i ustana-
wia dwutygodniowe odjazdy dla kazdej z 4
powyzszych linij. Wynika stad, ze Gdynia
otrzymuje na istate 2 potgczenia w tygodniu z
Portami Sycylji i précz tego raz na dwa ty-
godnie potgczenie z Genug, gdyz linja S. A.
N. I. S. rozpoczyna sie, jak wedtug dotych-
czasowego rozktadu, w Genui.

SYTUACJA OGOLNA ZEGLUGI NIEMIEC-
KIEJ. SILNA KONKURENCJA NA
BALTYKU.

Na posiedzeniu Nautischer Yerein w Ham-

burg-u czotowy maz zeglugi niemieckiej,
Staatsrat Essberger wygtosit przemdwienie,
stwierdzajgce trudng sytuacje zeglugi nie-

mieckiej. Stocznie wprawdzie majg zamowie-
nia, jednakze pochodza one przewaznie z za-
granicy. Armatorzy niemieccy, précz wypad-
kéw koniecznej zamiany statkéw, ktore mu-
szg by¢ rozebrane na ztom, nowych statkéw
nie zamawiajag. W tych warunkach zapowia-
da sie przy$pieszony proces zmniejszenia to-
nazu niemieckiego.

Specjalnie w stosunkach battyckich od-
czuwa sie silna konkurencja, zwtaszcza so-
wiecka i angielska. Sporo przewozéw zdotat
Przeja¢ Zwiagzek Sowiecki, angielscy za$§ ar-
jnatorzy, ktdérzy kiedy$ sie trzymali zdata od
battyckich przewozdw, obecnie réwniez biorg
W nich coraz wigkszy udziat. Z tej strony wiec
Perspektywy raczej sie zwezajg i mozna prze-
widywa¢ na tym odcinku raczej znacznego
zwiekszenia unieruchomionego na nowo to-
nazu.

ZYSK|l eksploatacyjne wolnego
PORTU W KOPENHADZE.

_ Wedtug Scandinavian Shipping Gazette
(>warzystwo Wolnego Portu w Kopenhadze

ma wyznaczy¢ na r. 1934 dywidende w wyso-
kosci 5 proc. Jest to o jeden procent wiecej,
anizeli w roku 1933. W roku 1932, natomiast,
nie wyptacono wcale dywidendy. W roku 1934
ruch tranzytowy byt mniejszy niz w roku
1933, jednakze ogdélny ruch towarowy byt
wiecej ozywiony, co obok zastosowania jak-
najdalej idgcych oszczednosci pozwolito na
wyptacenie wyzszej niz poprzedniego roku
dywidendy.

OPLATY KANALU SUEZKIEGO SA
WCIAZ ZA WYSOKIE.

Optaty za przejScie przez kanat Suezki,
po nieznacznej redukcji ich, wcigz jeszcze po-
zostajg na wysokim poziomie, hamujgcym
ruch przez ten kanat. Pewne wieksze przed-
siebiorstwo zeglugi w swym raporcie rocz-
nym wskazuje, ze 11 proc. jego wplywow
brutto pochtaniajg optaty za przejscie przez
kanat Lloyd Anversois. Statki handlowe wto-
skie ptacg razem rocznie 50 mil. liré6w za
przejscie przez kanal (Agenzia d‘ltalia) itd.
Przeto z réznych stron rozlegajg sie glosy
apelujace do towarzystwa - wiasciciela tego
kanatu o obnizenie optat kanatowych.

NOWY TRANSATLANTYK HOLENDER-
SKI BUDOWANY BEDZIE W HO-
LANDJI.

Jak wiadomo od diuzszego czasu w Ho-
landji prowadzona jest dyskusja na temat
uzupetnienia istniejgcego transatlantyku ,Sta-
tendam", zbudowanego u Harland‘a i Wolffa
w Belfascie — nowym statkiem. Po rozpatrze-
niu ofert stoczni Harlanda i stoczni niemiec-
kich obecnie zdecydowano odda¢ zamoOwienie
stoczniom holenderskim, i to nie jednej lecz
catemu szeregowi przedsiebiorstw. Kadtub
zbudowany zostanie w Rotterdamie-Schiedam,
maszyny gtéwne we Ylissingen, pomocnicze
mechanizmy w Stork-Hengelo. Zarzad miej-
ski Rotterdamu miat gtos przy podziale za-
mowien miedzy poszczegdlne firmy. Ponie-
waz budowa nowego statku dochodzi do skut-
ku za subwencje panstwa, uwaza¢ mozna po-
dziat tego zamoOwienia jako szeroko zakrojone
poparcie dla wiasnego przemystu okretowego
Holandji.



WIADOMOSCI

0 OBOWIAZKU DYSKRECIJI ZE STRONY
EKSPEDYTOROW TOWARU.

W fachowem pismie ..Denische Yerkehrs-
Nachrichten™ w sprawie potrzeby dyskrecji ze
strony ekspedytor6w pracujgcych na zagra-
nice podane sg nastepujace ciekawe informa-
cje, mogace w miare rozwoju naszego wiasne-
go handlu portowego réwniez posiada¢ zna-
czenie dla gdynskich stosunkow.

»W ostatnim czasie otrzymujemy syste-
matycznie pisemne zapytania, czy ekspedytor
moze by¢ pomocnym swym klientom w wy-
szukiwaniu adres6w. Oto przyktad: Pewien
ekspedytor portowy otrzymuje list od klienta
z Londynu, ktory systematycznie sprowadza
okreslony gatunek towaréw z Niemiec, z pros-
bg o podanie mu uzupeiniajgcej listy fabry-
kantow tego rodzaju towardw. Powstaje wiec
tak czesto stawiane pytanie: czy wolno ekspe-
dytorowi. ktéremu, oczywiscie, znani sg posz-
czego6lni konkurenci w danej fabrykacji, stu-

zy¢ informacjami swemu klientowi, czy tez
nie?

W tej sprawie otrzymaliSmy w tych
dniach od renomowej bremenskiej firmy

ekspedycyjnej list z upowaznieniem do ogto-
szenia go w naszem pismie. List, ktérego tres¢
jest znaczgca, brzmi:

Mamy na zlecenie klienta zagranicznego
zatadowaé partje towaru dla réznych odbior-
cow. Jeden z tych odbiorcéw zapytuje u nas
pewnego dnia, czy nie moglibySmy mu podac
wytwdrce towardw, wysytanych przez nas z
Niemiec. Oczywiscie, odmowiliSmy mu tego
1 zawiadomiliSmy o tem naszego zleceniodaw-
ce, na co ten ostatni odpowiedziat jak naste-
puje:

Zwracam Panom w zatgczniku przystane
mi pismo firmy A. B. w Z. Tre$¢ pisma Panow
przyjatem z aprobatg do wiadomosci idziekuje
Panom, zeScie odpowiedzieli w mys$l moich za-
sad. AYitam z uznaniem takie postepowanie Pa-
noéw, gdyz zamierzam wkrotce rozwingé w du-
zych rozmiarach system sprzedazy bezposrednio
z Niemiec, a przy takim systemie powyzszy
wypadek mogiby sie czesciej powtorzy¢. To
tez duzem uspokojeniem jest, jesli mozna li-
czy¢ na dyskrecje swego ekspedytora.

Z tego wida¢ jak stuszng jest zasada bez-
wzglednego przestrzegania tajemnicy handlo-
wej przez ekspedytora.

PRZYDZIAL DEWIZ ZA TOWARY POL-
SKIE. EKSPORTOWANE DO HISZ-
PANJI.

Zgodnie z przepisami obowigzuigcemi
w Hiszpanji przydziat delwiz na pokrycie
naleznosci z tytutu importu towaréw zagra-
nicznych nastepuje na podstawie podania
wniesionego przez firme importujgcg do

CELNE, EKSPORTOWE |

IMPORTOWE

Centrali
Moneda).

W stosunkach wymiennych z Polska
przydziat dewiz za towary polskie nie napo-
tyka na trudnosci, z zastrzezeniem jednak,
ze odbiorca hiszpanski dopetni wszelkich for-
malnosci przez Centrale wspomniang wy-
maganych. Polscy eksporterzy winni prze-
dewszystkiem pamieta¢, ze przydziat naste-
puje w 60 dni od daty wniesienia podania, a
nie od daty faktury.

W zwigzku z tem we wilasnym interesie
muszg eksporterzy polscy wymagac¢ od swe-
go. odbiorcy w Hiszpanji, by ten po odbiorze
towaru jaknajszybciej wnidst udokumento-
wane podanie do Centrali Dewiz. O ile od-
biorca zwleka ze =ztozeniem podania, tem
samem opoOznia sie¢ nieraz powaznie termin
przydziatu dewiz, co zkolei powoduje rekla-
macje eksporteréw polskich nieuzasadnio-
ne z punktu widzenia hiszpanskich witadz de-
wizowych, ktore iWstosunku do przywozu
z Polski przestrzegajg scisle wyzej wskaza-
nego 60-dniowego terminu przydziatu de-
wiz, —

Eksporterzy polscy traktowa¢ winni
kwestje te po kupiecku i bez stwierdzenia
przekroczenia terminu przydziatu dewiz, li-
czagc od dnia wniesienia podania, nie moga
wystepowacé¢ z reklamacjami, mogacemi znie-
checi¢ Hiszpanje do stosunkéw wymiennych
z Polskg. Rynek hiszpanski jest Wyptacal-
nym i zadnych obaw pod tym wzgledem nie-
ma. Uwzglednia¢ trzeba tylko zgory, ze na-
lezno$¢ za dokonany eksport uzyskuje sie
w 2 miesigce od daty wniesienia do Centrali
Dewiz udokumentowanego podania.

Przy kazdej dostawie eksporterzy pol-
scy winni poleca¢é swemu odbiorcy, by mo-
zliwie predko ztozyt podanie wraz z wyma-
ganemi dowodami, oraz powiadomit ekspor-
tera o dacie, w ktorej podanie zostato wnie-
sione oraz numerze, za ktdrym zostato, przy-
jete przez Centrale Dewiz, jak rowniez na-
zwie instytucji bankowej posredniczacej w
tranzakcji. O ile po uptywie 60 dni od da-
ty podania dewizy nie zostaty przedzielone,
moze eksporter polski zwréci¢ sie do Poselstwa
R. P. w Madrycie z prosba o interwencje,
przyczem wskazaé¢ winien opréocz danych u-
zyskanych od odbiorcy doktadny adres i na-
zwe firmy hiszpanskiej, wysoko$¢ naleznej
kwoty i walute w jakiej nalezno$¢ miata by¢
ptatna, oraz rodzaj i nazwe towaru wyeks-
portowanego. Wszelkie reklamacje przed
uptywem przewidzianeeu przez Centrale
Dewiz terminu nie bedg mogty by¢ przed-
miotem interwencji ze strony Poselstwa.

Dewiz (Centro de Contratacion de

Poselstwo R. P. w Madrycie.



NOWY SYSTEM DEWIZOWY W RUMUNIJI

W wykonaniu dekretu, wprowadzajace-
go nowy system handlu zagranicznego, Ru-
munski Bank Narodowy wydat komunikat
w sprawie zastosowania z punktu widzenia
dewizowego postanowien nowego systemu,
ktéory wszedt w zycie z d. 10 marca r. b. —
Tres¢ komunikatu Rumunskiego Banku Na-
rodowego, podajemy ponizej w dostownem
ttumaczeniu, zwracajagc jednocze$nie uwage
eksporteréw polskich na fakt, ze Polska po-
siada z Rumunjg umowe, regulujagcag wymia-
ne towarowsg.

»Na podstawie Dziennika Rady Mini-
strow Nr. 429 z dnia 5 marca b. r. dotyczace-
go reglamentacji handlu zagranicznego Bank
Narodowy komunikuje, co nastepuje:

1) Bank Narodowy bedzie zawiadamiat
o wptywie dewiz wynikajgcych > eksportu
dokonanego po 10 marca h. r. bank autoryzo-
wany, przez ktéry zostaly zainkasowane od-
nosne dokumenty eksportowe, lub tez bank
autoryzowany wskazany przez eksportera,
o ile inkaso dokumentow nie zostalo prze-
prowadzone przez ktéry z bankéw autoryzo-
wanych. W swojem zawiadomieniu Bank
Narodowy bedzie podawat sume dewiz, kto-
remi dany eksporter moze rozporzgdzaé
w mysl art. 111 Dziennika t. zn. przy ekspor-
cie nafty 40% wartosci wywiezionego towa-
ru, przy eksporcie innych artykutéw zas
60% warto$ci wywiezionego towaru.

2) Dewizy, oddane do dyspozycji eks-
porterow moga byé zuzyte w sposdb naste-
pujacy:

a) na zaptate towarow skontyngentowa-
nych, na ktére zostalty wydane pozwolenia
przywozu po 10 marca 1935 r.

b) na zaptate towaréw nieskontyngento-
wanych, importowanych po 10 marca 1935 r.;

c) na zaptate zalegtosci handlowych w
proporcji maksimum 15% kwoty oddanej do
dyspozycji eksporterowi.

Definicja ,zalegtosci handlowe" obej-
muje wszystkie naleznosci za towarv skon-
tyngentowane, importowane na zasadzie po-
zwolen przywozowych, wydanych przed 15
listopada 1934 r. oraz naleznos$ci za towary
nieskontyngentowane, oclone przed tg data.

W wypadku, kiedy uktady clearingowe
orzewidujg inne daty odr6znienia importu
biezacego od importu zalegtego, daty ustano-
wione przez te uktady bedg respektowane.

d) na wyptaty prywatne ‘zagranicg
(studja, turystyka, wzgledy zdrowotne, prze-
w6z os6b i t. d) w proporcji maksimum 5%
sum oddanych do dyspozycji eksporterom.

3) Reasumujac, dewizy wynikajgce z eks-
portu dokonanego po 10 marca b. r. w ra-
mach, kwot 40% przy eksporcie nafty i 60%
przy eksporcie innych towaréw, moga by¢
uzywane, na podstawie wskazéwek ekspor-

terbw, rozporzadzajgcych temi dewizami,
W sposb6b nastepujacy:

a) ma zaptate importu towaréw skontyngen-
towanych, na ktére zostaly wydane pozwolenia po
10 marca 1935,

b) na zaptate importu towaréw nieskomtyn-
gentowanych, wprowadzonych do Rumunji tpo 10
marca 1935,

c) na zaptate zalegtych naleznosci handlo-
wych (ale tylko w ramach 15% roizporzadzalnych
dewiz),

d) na wyptaty prywatne zagranicg (w ramach

5% rozporzadizalnych dewiz).

Procedura uzyskiwania dewiz.

4) Osoby, starajgce sie o dewizy na
potrzeby importu biezagcego i na uregulo-
wanie zalegtosci bedg sktada¢ podania o
przydziat dewiz, wraz z odno$nemi doku-
mentami, jak dotychczas do bankéw autory-
zowanych, ktore bedg je przedktadaty Ban-
kowi Narodowemu do zbadania.

Bank Narodowy bedzie zwracat bankom
podania uznane za wystarczajace i bedzie
dokonywat transferu, po przedstawieniu
bordero lub dowodu negocjowania ze strony
banku autoryzowanego.

5) Osoby, starajgce sie o dewizy w celach
prywatnych (studja, wyjazdy zdrowotne,
turystyczne itp) bedag sktada¢ podania wraz
z dokumentami do bankéw. Te ostatnie be-
dg je przesyta¢ komisji specjalnej, stworzo-
nej w mysl dziennika Rady Ministrow Nr.
429 z 5 marca 1935 r., ktora funkcjonuje
przy Dyrekcji Reglamentacji Handlu Zagra-
nicznego w gmachu Banku Mannarosch
Blank et Co.

Zadne podanie tego rodzaju nie bedzie
przyjete przez Bank Narodowy.

Komisja bedzie komunikowata bankom
podanie zaaprobowane, ktdre zkolei bedg je
przekazywaty do Banku Narodowego w celu
dokonania transferu.

Na prowincji, az do nowych dyspozycyj,
podania os6b prywatnych bedg sktadane do
oddziatéw Banku Narodowego, ktore bedg je
przesyta¢ Centrali, skad bedg przekazywane
Komisji specjalnej do decyzji.

Dewizy z krajow, z ktéremi Rumunja

ma clearingi.

Zgodnie z art. IV wyzej wym. dziennika
Rady Ministrow, dewizy wynikajgce z ekspor-
tu do krajow, z ktoremi Rumunja posiada
urnowy .clearingowe, bedg uzywane, pirzy
wszystkich rodzajach wyptat zagranicznych
(impoirt, zalegtosci i t. p.), stosownie do. po-
stanowien tych umoéw.

7 Co sie tyczy kwot dewizowych, odd

nych do dyspozycji eksporter6w w celu ne-
gocjacji, bo bedg one odpowiadaty kwotom
ustalonym przez art. Tli. dziennika Rady Mi-
nistrow Nr. 429 z dn. 5 marca 1935, t. zn., be-
dg wynosi¢ 40% wartosci eksportu nafty
i 60% wartosci innego eksportu, a to nawet
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wowczas kiedy, wedtug uktadéw, kwoty w
celu wykonywania réznych wyptat, przewi-
dzianych w uktadach, sg inne.

Jednak negocjacja dewiz przez ekspor-
terow nie moze mie¢ miejsca w wypadkach,
kiedy przewidywania ukfadow temu sie
sprzeciwiajg.

Zaznacza sie, ze zostaty wdrozone interr
wencje w krajach, z ktéremi istniejg umowy
clearingowe, uniemozliwiajagce negocjacje
dewiz w celu dostosowania tych umoéw do
nowego rezimu.

Publiczno$¢ zostanie poinformowana we

spozycji tak, aby sprzedajacy mdgt zatado-
wac towar w okresie ustalonym w umowie:

2) Ponosi¢ ryzyko za towar od chwili, gdy
towar dostat sie wewnatrz rufy statku;

3) Zaptaci¢ nalezng sume wzamian za do-
kumenty (konosament i fakture), o ile nie jest
inaczej postanowione w umowie.

Klauzula ,fob"™ oznacza
prawodawstwa szwedzkiego, ze:

1) Sprzedajacy moze, jesli sprzedaz byta
umowiona za gotdwke, zabroni¢ wydania to-
waru kupujgcemu przed uiszczeniem zaptaty;

2) Sprzedajacy ma prawo zaniecha¢ Avy-

pozatem w/g

whasciwym czasie o rezultacie tych inter- konama umowy, o ile zaptata nie zostata uisz-
wencyj. czona tub zostata op6Zniona;
8) W wypadku Austrji i Wegier, z kto- 3) Jesli kupujacy ogtosit upadtos¢ tub nie-

remi istniejg umowy clearingu prywatnego,
tranzakcje bedg dokonywane, az do zmiany
tych umow, w mys$l ich brzmienia".

{

ZWYCZAJOWE KLAUZULE HANDLOWE
W SZWECIJI.

W celu zaznajomienia eksporterow pol-
skich ze zwyczajowemi klauzulami handlo-
wemi w Szwecji podajemy omoOwienie tych
klauzul. Stosowane sg nastepujgce: f. o. b.,
f. a. s.,, franco wagon, franco miejsce przezna-
czenia, c. i. f. lub c. a. f. c. and f. (z podaniem
miejsca przeznaczenia).

Fob lub F. o. b. (free on board)
niem portu zatadunkowego.
szwedzku: ,,Fritt ombord*.

Sprzedajacy zobowigzuje sie:

H Wysta¢ swoim kosztem towar do umo-
wionego portu zatadunkowego;

2) Zatatwi¢ zatadowanie towaru na statek
i optaci¢ wynikte stad koszty;

a) Wedtug prawa szwedzkiego jednak za-
kres obowigzkéw sprzedawcy w tym
wzgledzie zalezny jest od ustawodaw-
stwa i obyczajow handlowych w miej-

z poda-
Pisze sig¢ tez po

scu zatadowania. Natomiast koszty
uktadania towaru wewnatrz statku
(,Stoway") ponosi zazwyczaj kupu-
jacy-

b) Odnosnie optat portowych, optat eks-
portowych itp. niema w Szwecji usta-
lonych uzanséw. Jednakze prawnicy
uwazajg, ze o ile optaty te majg by¢
uiszczone przed zatadowaniem, to po-
winien ponosi¢ ie sprzedajagcy, nato-
miast w razie gdy majg by¢ uiszczone
przed wyklarowaniem statku z portu,
ponosi je kupujgcy.

3) Wydac¢ odnos$ny konosament;

4) Ponosi¢ ryzyko za towar, az do chwili
jego przeniesienia wewnatrz kadtubu (ew.
poktadu) statku.

Kupujacy ma obowigzek:

)] Zamowié statek lub potrzebne pom
czenie na statku i zawiadomié sprzedajgcego
0 czasie, w ktorym statek bedzie stat do dy-
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ieghyspozycji, tak, aby

wyptacalno$é lub wogdle okaze sie niewypta-
calnym, sprzedajacy ma prawo — nawet jesli
zobowiazat sie udzielié¢ kredytu — wstrzymad
wydanie towaru kupujgcemu, az do chwili
wystawienia gwarancji na sume kupna. Jed-
nakze sprzedajacy nie moze korzysta¢ z pra-
wa wstrzymania wydania towaru, jesli kono-
sament, nie bedac zaopatrzonym w klauzule
warunkujgcg, jak powyzej, jego cesje, zostat
nabyty przez osobe trzeciag w dobrej wierze;

4) Zgodnos$¢ gatunkowosci i ilosci towaru
z umowa powinna byé osgdzona wedtug sta-
nu towaru w chwili jego zatadowania na
okret;

5) Czas reklamacji odnosnie i ilosci towa-
ru zaczyna sie dopiero od chwili nadejsScia to-
waru do miejsca przeznaczenia;

6) Gdy dokumenty sg przedstawione ku-
pujacemu, kupujacy nie ma prawa odmodwic
zaptaty z powodu, Ze towar jeszcze nie nad-
szedt, albo, ze kupujacy jeszcze nie zdazyt
zbada¢ towaru, albo, ze towar podczas po-
drézy zostat uszkodzony lub zaginat.

To co wyzej powiedziano o odmowie za-
ptaty, odnosi sie tez do akceptowania weksli,
o ile zaptata w tej formie byta uméwiona.

»Fritt vid fartygs sida“ Ilub ,F. A. S.“
(z podaniem portu zatadunkowego). (Franco
pod bok statku).

Sprzedajacy powinien:

1) Wiasnym kosztem wysta¢ towar do

umowionego portu zatadunkowego i transpor-
towaé go pod bok okretu badz na wybrzezu
(,,quay“), przy ktorem okret stacjonuje, albo
na lichtugach do statku, jesSli 6w nie stoi u
brzegu:

2) Ponosi¢ ryzyko za towar az do chwili,
gdy towar dostat sie wewngatrz burty statku
(mimo, ze wtasciwie sprzedajacy wypenit juz
swe zobowigzanie, dostarczajgc towar pod
burte statku).

Kupujgcy powinien:

il Zamowic¢ statek, albo odpowiednie
mieszczenie na statek oraz powiadomié sprze-
dajacego o czasie, w jakim statek bedzie do
sprzedajacy mogt do-
starczy¢ towar do statku w terminie ustalo-
nym w umowie;



2) Zaptaci¢ koszta zatadowania towaru
na statek;
3) Ponosi¢ ryzyko za towar od chwili,

gdy towar znalazt sie wewnatrz hurty statku.

,Fritt a banvagn*“ (z podaniem miejsca
odejscia wagonu), (po polsku ,,Franco wa-
gon").

Sprzedajacy ma obowigzek:

1) Zamoéwi¢ wagon;

2) Zatadowac¢ towar do wagonu w termi-
nie uméwionym;

3) Ponosi¢ ryzyko za towar az do chwili
zakonczenia tadowania.

Kupujgcy ma obowigzek:

1) Ponosi¢ ryzyko za towar od chwili za-
tadowania towaru do wagonu;

2) Ponosi¢ wszelkie koszta transportowe
od miejsca odejscia wagonu az do miejsca
przeznaczenia;

3) O ile nie zostato inaczej umowione,
dokona¢ zaptaty wzamian za fakture oraz list
frachtowy, jeSli przez wreczenie ostatniego
dokumentu kupujgcemu, prawo, dyspozycji
towarem przechodzi na niego.

Omoéwiona powyzej klauzula obejmuje
pozatem, w,'g prawa szwedzkiego, nastepuja-
ce obowigzki:

1) Sprzedajgcy moze przy kupnie za go-
towke przeszkodzi¢ wydaniu towaru kupu-
jacemu inaczej niz za zaptate;

2) Sprzedajagcy ma prawo nie dokonaé
sprzedazy, jesli zaptata nie zostanie uiszczo-
na lub bedzie opdzniona;

3) Jesli kupujacy ogtosit upaditos¢ lub
niewyptacalnos¢, lub wogole jest bez $rod-
kéw, sprzedajagcy ma prawe — nawet gdyby
przyrzekt kredyt, wstrzymac¢ wydanie towa-
ru kupujgcemu, az do wystawienia przez te-
goz gwarancji na sume kupna;

4) Stan gatunkowy i iloSciowy towaru
powinien by¢ osgdzony w/g stanu towaru w
chwili ukonczenia zatadowania;

5) Czas reklamacji odnos$nie gatunko-
wosci i iloSci towaru zaczyna sie dopiero w
chwili nadejscia towaru do miejsca przezna-
czenia.

Poselstwo R. P. w Sztokholmie.
RYNEK OBUWIA GUMOWEGO W ilO-
UANDJI.

Od diuzszego juz czasu warunki zbytu
dla polskiego obuwia gumowego ksztattuja
sie  w Holandji niekorzystnie, zwtaszcza
Wskutek wzmozonej ostatnio konkurencji
obuwia gumowego rosyjskiego i totewskiego.
Obecnie przybywa nowy czynnik, ktory
moze wptyng¢ hamujgco na eksport polski
mianowicie w Holandji uruchamia firma
czeska Bata dwie fabryki, ktdre czesSciowo
maja by¢ zatrudnione produkcja obuwia gu-
mowego.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH 1 DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ
P. 1. E. W OKRESIE OD 2? MARCA
DO 7 KWIETNIA 1935 R.

AUSTRJA. Z dniem I-go bm. weszta w zycie za-
powiedziana dawno podwyzka cta przywozowego na
obuwie gumowe z poz. ausirjackiej Taryfy Celnej
Nr. 259a, a mianowicie ze zl kor. 120,— na zl kor. 180 —
za 100 kg. Dotychczasowe zwigzanie w wysokosci
zIl. kor. 120,— w umowie handlowej z Francja zostato
przez Austrje wypowiedziane iprzestato obowigzywaé
z dniem 31 marca br:

BELGJA. Od dnia 21 marca. rb. wprowadzone
zostaty kontyngenty na nastepujace artykuty:

poz. 496 Przedza ze sztucznego jedwabiu,

poz. 501 Tkaniny z jedwabiu naturain.: krepowe,

poz. 501 biis Tkaniny z jedwabiu sztucznego: krepowe,

poz. 502 Tkaniny "z jedwabiu .naturalnego: tiule
i tkaniny do wyrobu filetow,

poz. 502 bis Tkaniny z jedwabiu sztucznego: tiule
i tkaniny do wyrobu filetow,

poz. 503 Tkaniny z jedwabiu naturalnego: tkani-
ny dziane,

poz. 503 bis Tkaniny z jedwabiu sztucznego: tkani-
ny dziane,

poz. 509 bis Tkaniny z jedwabiu sztucznego: inne tka-
niny oddzielnie niewy,mienione,

poz. 510 Tkaniny z jedwabiu naturalnego: tkani-
ny z jedwabiu buretowego, niezawiera-
jace jedwabiu 'naturalnego czystego, ani
wyczeskéw jedwabiu naturalnego,

poz. 511 Tkaniny z jedwabiu naturalnego: inne
tkaniny osobno niewymienione,

poz. 611 Ubrania meskie niewymienione osobno,

poz. 612 Ubrania damskie, osobno niewymienione,

poz. 621 Krawaty wszelkie,

poz. 622 Kotnierzyki, mankiety, gorsy do koszul.

Pozwolenia w imieniu Min. Gospodarki wydaje
Gen. Inspektor Przemystu.

Centralny Urzad Dewizowy ogtosit przepisy wy-
konawcze do rozporzadzenia o reglamentacji dewizo-
wej, w mys$l ktérych ograniczeniom dewizowym pod-
legajg tylko tranzakcje obcemi walutami i dewizami,
posiadajagce charakter spekulacyjny. Natomiast wylg-
czone sg z pod wszelkich ograniczen tranzakeje, ktore
posiadajg charakter normalny i odpowiadaja regular-
nym operacjom gospodarczym. Nastepnie zostaty znie-
sione catkowicie ograniczenia dotyczace wywozu z Bel-
gji banknotéw i monet. Kontami w obcych walutach
nalc.zagcemi. do os6b przebywajgcych zagranicag, osoby
ite moga dysponowa¢ bez zadnego ograniczenia. Kra-
jowcy moga korzysta¢ z tego rodzaju kont tylko w ra-
mach ogélnych przepiséw dewizowych. Przedsiebior-
stwa, majgce swa siedzibe na teryitorjum belgiisko-
luksemburskiem, ktore posiadajg filie zagranica, beda
otrzymywaty dewizy dla filji po wykazaniu, ze chodzi
tu o zapotrzebowanie dewiz na cele gospodarcze.

W Monitorze belgijskim z dnia 31 marca rb. ogto-
szona zostata ustawa, przedtuzajgca, uprawnienia przy-
znane krélowi ustawami poprzedniemi w zakresie za-
rzadzen finansowych do 1 kwietnia 1936 r. Ustawa
monetarna ogtoszona w tym samym Monitorze przewi-
duje ustalenie nowego parytetu franka, ktéry nie be-
dzie nizszy niz 70. a wyzszy niz 75% parytetu dotych-
czasowego. Dekret krol. ustala baze dla operacyj za-
kupu i sprzedazy dewiz zagranicznych, przyjmujac za
podstawe wage czystego ztota w 1boldze — 0.150632 gr.

CZECHOSLOWACJA. Z waznos$cig od 28. Ill. rb.
zaszeregowany zostatl przywéz chlorku magnezowego
z poz. 600 a) do systemu pozwolehniowego.

Z powodu dalszego podniesienia sie cen zbéz, ob-
nizone' zostaly na kwiecien ctu podatkowe na zboza
w spos6b -nastepujacy: pszenica orkisz 16 (dotad 18),
zyto 28 (30), jeczmien 28 (29), owiesc 25 (26) Kc,

FINLANDJA. Min. Finanséw zarzadzito zmiane
brzmienia 8 6 i 9 w rozporzadzeniu z dn. I. 10. 54 r.
dotyczgcem wwozu koksu z krajow poza W. Brytanja
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i Irlandjag. Miedzy innemi najwazniejszg zmiang jest
przepis dozwalajgcy na sprowadzenie koksu niefory-
tyjskiego pochodzenia tylko w % (dotychczas %) ilo-
§ci importu koksu brytyjskiego, sprowadzonego przez
poszczeg6lnych importerow po dokonaniu przepisanych
formalnosci.

Rzad finlandzki w celu ochrony zbytu krajowego
zyta wniést wniosek do parlamentu o wprowadzenie
zakazu lub ograniczenie wwozu zyta. W uktadzie han-
dlowym z dnia 18. 9. 54 r.. Finlandja przyznata Estonji
znizke celng na zyto. Dobre urodzaje w Finlandji
w roku 1934 uczynity zbednym import estofiskiego zy-
ta. Wobec powyzszego toczg sie w Tallinie narady
finlandzko-estonskie, na ktérych Finlandja dazy do
zmiany umowy w tym kierunku, aby wykonanie jej
nie iszkodzito interesom finskiego rolnictwa.

HOLANDJA. Cement. Okres skontyngentowania

1 IV. 3 — 1 X. 35 Lata bazowe bez zmian — 1931/32.
Ustawowo przystuguje 50% wagi przecietnego importu

podczas lat bazowych (uprzednio przystugiwato 45%
wartosci).

Linoleum. Okres skontyngentowania 1. IY. 55 —
1 IV. 36. Okres bazowy 1. VII. 33 — 1. |. 34. Ustawo-

wo przystuguje 50% wagi przecietnego importu pod-
czas okresu bazowego (uprzednio 35% wartosci).

Saletra chilijska. Okres skontyngentowania I. IV.
55. — 1. VII. 55. Lata bazowe bez zmian. — 1932/53.
Ustawowo przystuguje 100% wagi przecietnego impor-
tu podczas lat bazowych.

RyZz tuszczony. OKkres skontyngentowania 1. IV.
35. — 1 IV. 56. Rok bazowy bez zmian 1932. Usta-
wowo przystuguje 50% ilosci importu w roku bazo-
wym (uprzednio 60% wartosci).

Maka ryzowa. Okres skontyngentowania 1. IV. 35.
— 1 IV. 36. Lata bazowe bez zmian — 1932/35. Usta-
wowo przystuguje 100% wagi przecietnego importu
podczas lat bazowych (uprzednio przystugiwato 100%
wartosci).

Maka zytnia. OKkres skontyngentowania 1 IV. 35
— L1 IV. 56. Lata bazowe bez zmian — 1931/52. Usta-
wowo przystuguje 100% wagi przecietnego importu
podczas lat bazowych (uprzednio przystugiwato 40%
wartosci).

Rozszerzono zarzadzenie kontyngentujace import
elektrycznego drutu izolowanego na druty elektryczne
w emaliowanej rurce.

Zniesiono dnia 1. IV. 35 skontyngentowanie impor-
tu odkurzaczy i ich czesci.

Optata monopolowa od wwozonych do Holandji
makuchow, ktora byta w swoim czasie ustalona w wy-
sokos$ci hfl. 1,50 od 100 kg zostata zniesiona. Zamiast
statej optaty beda co tydzien ustalone przez Ministra
Spraw Ekonomicznych na podstawie orzeczen komisji
rzeczoznawcow przy Monopolu Maki optaty w odnie-
sieniu do poszczeg6lnych rodzajéw importowanych
makuchow.

W dniu 3. IV. 35 ogtoszony zostat dekret o skon-
tyngentowaniu wwozu superfosfatu z dniem 1. IV. 35 na
przeciagg 3 mies. Kontyngent wynosi 100% przecietnej
iloéci wwozu w miesigcach kwiecien, maj, czerwiec
lat bazowych 1931 i 1932.

Kontyngent ,na przedze ze sztucznego jedwabiu
(patrz ,Inf. Eksp.“ Nr. 8, str. 10) na okres od 1 Ill. 35
do 1. VI. 35 wynosi 70% przecietnego przywozu pod-
czas lat bazowych 1955/54. Kontyngenty sg przydzie-
lane importerom na caty okres kontyngentowy. Nie-
wykorzystane nie sg przenoszone na okres nastepny.

WEOCHY. Na okres trzymiesieczny od 1 kwiet-
nia do 30 czerwca br. podwyzszone zostaty kontyngen-
ty importowe na niektore surowce.

Surowce te, ponizej wymienione, dopuszczone be-
dg do importu w ramach kontyngentéw procentowych
w stosunku do impontu dokonanego w czasie od 1-go
kwietnia do 50 czerwca 1954 r., na podstawie przedkta-
danych przez importeréw kwitéw celnych z tego
okresu.

Odnosnie bawetny, celulozy, rud zelaza i otowiu,
tomu zelaznego oraz stalowego, kontyngenty procen-
towe zostang ustalone w najblizszym, czasie.
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INazwa towaru celn n
Oleje . . . L s 126 50
Olej palmow 135 50
Thuszcze niewym. zwierzece 157 a 2 50
Juta SUrowWa .., 144 a 50
Widkna roél. surowe. 147 a 50
Szczecina SUTFOW & .......... .. 214 n 50
SzczecCina CZYSZCZONA .covrerererereenenns 215 b 60
Miner, mangan i Zetazo-mangan. 274 70
Lom zZeliwny . 279 60
Suréwka zw ykta 280 a 50
Stopy surowe (chrom. zel. krzem.

M AN Q) e 281 b,c,d,f,j 50
Nikiel i stopy ... 376 a 50
Cyna i stopy 383 a 60
Szlaka cynkowa ... 386 b 50
Foisfaty naturalne .. .. 565 50
Mika SUTOW @ .o, 593 50
Grafit 601 70
Korale isurowe ..., '656 a 60
Perl. macica........ 657 a 60
Koéci surow e... 659 a 60
Odpadki celulozy .. 642 la 35
Terpentyna...... 645 60
Parafina stata .. 650 40
INNE QUM Y oo 654 b 50
Kalafonja 655 a 50
Zywice i inne Niewym ... 655 b 2 50
GUMOZYWICE e 556 b | 56
Guma elastyczna surow a 826 a 50
Gabki zwykte surowe... 935 a | 70
Zotadki solone e 938 b 50
Szmaty 951 40

Wymienione kontyngenty nie odnosza sie do to-
waréw pochodzacych z krajéow, z ktéremi zawarto
uktady, oraz importowanych do Witoch w ramach
kompensacji prywatnej przy réwnoczesnym ekspor-
cie produktéw wioskich.

W Gazzetta Ufficiale z 26 marca br. ukazat sie
dekret krél. z daty 28 lutego br. wprowadzajacy zmia-
ny taryfy celnej w poz. 139 wosk, niewymieniony: b)
1) w stanie surowym — 55 lir; 2) bielony lub czysz-
czony — 75 lirébw od 1 g;

w poz. 643 oleje mineralne, surowe b) 1) oleje
biate i do transform. — 70 lir.; 2) inne 25 liré6w od 1 g.

Olej wazelinowy biaty dla tuszczarni ryzu oraz
oleje mineralne smarowe, inne, przeznaczone do wy-
robu biatych olejéow i dla transformatoréw, sg zwol-
nione od cta na warunkach, ktére beda ustalone przez
Ministra Skarbu.

Podatek od sprzedazy olejdw mineralnych wy-
nosi lir. 75 od 1 g. olejow miner, biatych-i dla trans-
formatoréw (poz. 643b, 1); Nr. 35 od 1 g. olejéw mine-
ralnych smarowych, innych (poz. 643bj 2), lir. 22 od
1 q. oleju wazelinowego biatego dla tuszczarni ryzu.
Oleje smarowe inne przeznaczane do wyrobu olejow
mineralnych biatych i dla transformatoréw dopuszczo-
ne sg do importu i zwolnione od podatku sprzedaznego
na tych samych warunkach, jakie ustalone sg dla
zwolnienia od cta.

Utrzymany jeist w mocy podatek 15% ad valo-
rern, (wedtug dekretu z 24. 9. 31, Nr. 1137) od wosku,
niewymienionego, z poz. 159b) taryfy celnej.

Natomiast oleje mineralne smarowe przeznaczone
dla jakichkolwiek celow, wedtug poz. 643b) taryfy,
zwolnione sa od podatku ,ad yalorem™ na mocy de-
kretu z 3. Il. 34 Nr. 88.

Do poz. 298d taryfy celnej dodaje sie nastepu-
jaca uwage: ,Na podstawie warunkéw i przepiséw,
ktore beda wydane przez Ministra Skarbu, korzystaja
z traktowania odnoszacego sie do toméw zelaznych
i stalowych nizej wymienione materjaty zelazne i sta-
lowe — o ile przeznaczone do wyrobu nakry¢ stoto-
wych — a wiec: odcinki nowe blach zZelaznych uzy-
tych do wyrobu kottéw, wagonéw lub kadtubéw okre-
towych, wysortowane kadzie i ich utamki, rygle dru-
giej jakos$ci, utamki blach okragte, owalne lub kwa-
dratowe i odpadkipochodzace z nieudanego walcowania
blachy".

Dekret wszedt w zycie z dniem 26 marca 1935 r.



MOZLIWOSCI HANDLOWE |

firmy zagraniczne, poszukujace kontak-

tu Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Firma agenturowa w Brukseli pragnie wejs¢
w stosunki handlowe z polskag wytwoérnia wyrobow
fajansowych wszelkiego rodzaju. P/9337/61/Z.

Fabryka papieru w Medjolanie interesuje sie im-
portem zywicy drzew iglastych z Polski. P/843S/47/Z.

Firma kanadyjska pragnie importowa¢ szkto sto-
towe z Polski. P/8960/63/Z.

Firma w Buenos Aires interesuje sie importem
preparatow chemicznych. P/8936/47/Z.

Firmy angielskie interesujg sie importem z Pol-
ski wegla drzewnego (z twardego drzewa jak: brzoza,

PRZEMYStE | HANDEL RYBNY

ZDROWE TENDENCJE ROZWOJOWE
NASZEGO RYBOLOWSTWA MOR-
SKIEGO.

Za 2—3 tygodnie wyruszy ,na potowy
pétnocno - morskie rybacka flotyla ,Mewy’,
ktora po raz pierwszy tego roku zimowata w
Gdyni. Na statkach, tych w liczbie 13-tu tym
razem juz sie znacznie zwiekszy odsetek
polskiej zatogi. Dzieki przeprowadzonemu
szkoleniu fachowemu na specjalnych kur-
sach, zorganizowanych przez Morski Insty-
tut Rybacki udziat polskiej =zatogi odrazu
podnosi sie do 50 proc. obsady catej flotyli.
to juz znaczny krok naprzod. Tracg sie juz
wszelkie nawet pozory sztucznosci; towarzy-
stwo dalekomorskich potowow ,Mewa" juz
i pod wzgledem uzytej fachowej pracy staje
sie warsztatem rodzimej pracy na petnem
morzu.

Rownoczes$nie daje sie zauwazy¢ ozy-
wienie zainteresowania naszych rybakéw
dla potow6éw bornholmskich, gdzie nietylko
potowy dorszy i flagder, ale i potowy +tososi
widzg coraz wiecej naszych kutréow. Zainte-
resowanie temi potowami bytoby heizwatpie-
nia o wiele wieksze, gdyby rynek nasz byt
lepiej przygotowany do konsumcji S$wiezej
ryby z tych potowoéw, zwtaszcza do konsum-
cji dorszy.

W przybrzeznych potowach réwniez wi-
dzimy zdrowy objaw przejscia do silniej-
szych motoréw i wiekszych kutréw, a to w
gtownym celu potowédw szprotéw widkiem,
be ostatnie potowy Wymagaja od rybakow
wiekszego rozmachu w pracy, dalszych
i dtuzszych wyjazdéw, wiekszej inicjatywy,
wiekszego fizycznego wysitku, wiekszego ry-
zyka réwniez.

Metody petnomorskich potowéw coraz
wiecej sg przyswajane przez naszych ryba-
kow. Jak iwidaé na wszystkich trzech odcin-
kach: pétnocnomorskim, petnomorskim - bat-

EKSPORTOWE

buk itd.) Wegiel ma by¢ sortowany wedtug wielkosci
ziarna. P/9689/47/KC.

Firma w Fladze interesuje sie importem z Polski
wyrobéw z drzewa bukowego dla gospodarstwa do-
mowego (wytaczajac meble) a mianowicie: tackami,
tyzkami drewnianemi, siedzeniami na bidety, stolnica-
mi i i. p. P/8708/40/KC.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ mogg zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy powo-
ta¢ sie na odnosny numer. Firmy, ktére nie pozosta-
waty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytutem,
winny nadesta¢ jednoczes$nie swe referencje.

NA WYBRZEZU

tyckim i przybrzeznym idziemy duzemi kro-
kami naprzéd. Rybacy nasi nietylko sg dzi$
lepiej przygotowani do potowow dalekomor-
skich niz jeszcze kilka lat temu, ale okazuja
peine zainteresowanie dla nich, rozumiejac
dobrze, ze ,,nie Swieci garnki lepig". Wzoro-
wa szkota masowych potowow sieciami
ptawnemi jalcg jest polska flotyla lugrow
~Mewy" typu holenderskiego moze by¢ jesz-
cze uzupetniona statkami - trawlerami, do
ktorych przygotowaniem sg réwniez battyc-
kie potowy witokiem.

Slabem miejscem tego obiecujgcego roz-
woju naszego rybactwa na Battyku i na mo-
rzu Potnoenem jest niewystarczajaco’ rozwi-
niete spozycie w kraju, dorsza w ciggu cate-
go roku i szprota w tak korzystnie dla jego
konsumcji przypadajagcym sezonie zimo-
wym. Zarysowuje sie tendencja ograniczania
potowow (szproty) i ograniczania sie do
zamrazania (dorsze): hamuje sie tem samem
rowniez dalsze potowy, zamiast doprowadze-
nia do jaknajwiekszej konsumcji jaknaj-
Swiezszego towaru — surowego lub wedzo-
nego.

Wszystkie kraje walczyly i walczg o
zwiekszenie konsumcji morskiej ryby. 1 u
nas watka ta musi by¢ uporczywa, wielo-
stronna i gruntowna, azeby usuna¢ jedyny
hamulec z drogi tak pieknie sie zapowiada-
jacej, drogi rozwojowej naszych wtitasnych
potowow morskich.

KRONIKA.

- TENDENCJA NA RYNKU SOLONEGO SLE-
DZIA w Gdyni wbrew oczekiwppiiom i po $wietach po-
zostata staba. Przyczyne tego widzie¢ mozna w podwdj-
ncm dziatania: stabej zdolnos$ci nabywczej ludnosci
i w skutkach odptywu kapitatéw do branzy owocow
potudniowych, ktére wciaz jeszcze majg swoje dzia-
tanie.
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NA RYNKU WEDZONEJ RYBY sytuacja bez
zmian. Szprotow wedzi sie obecnie okoto 30% ilosci
z okresu przed$wiagtecznego, za surowiec placg wedzar-
nie 6—7 ztotych za 30 kg. Sezon szprotéw mozng uwa-

WYSTAWY | TARGI

MIEDZYNARODOWE TARGI W BUDA-
PESZCIE.

Od 3 do 13 maja 1935 r. odbedg sie w Bu-
dapeszcie Targi Miedzynarodowe. Sg to naj-
dawniejsze tego rodzaju targi w Europie, urzg-
dzane przez Izbe handlowa i przemystowga od
30 lat i odbywajg sie co roku w porze wiosen-
nej. W targach zesztorocznych wzieto udziat
okoto 1500 wystawcow. Zwiedzajacych byto
okoto 600 tys., w tej liczbie ponad. 20 tys. cu-
dzoziemcow.

Z zamiarem dokonywania zakupéw zwie-
dzajg Targi budapesztenskie interesanci z prze-
szto 20 panstw.

W ramach 200 grup towarowych umozli-
wiajg Targi doktadny przeglad nietylko pro-
duktow wegierskiego przemystu fabrycznego,
lecz réwniez i ptodow rolnictwa wegierskiego,
ktére dzieki utatwieniom transportowym i de-
wizowym, przewidzianym na czas trwania
Targéw, moga by¢ eksportowane na szczegdl-
nie dogodnych warunkach.

Na podstawie legitymacji targowej udzie-
lane sg nastepujace ulgi:

. Ulgi przejazdowe na linjach komunikacyj-
nych 65 przedsiebiorstw w 26 panstwach.

2. Wjazd do Wegier bez wizy; wize mozna
otrzymaé¢ dodatkowo na terenie Targow za
optatg znizong.

za¢ za zakonczony w wedzarnictwie, gdyz wedzg je
tylko niektére wedzarnie i to obok tososi, dorszy w ka-
watkach, flader i wegorzy.

3. Ulgi tranzytowo - wizowe w przejezdzie
przez Austrje, Rumunje, Niemcy i Wiochy.
Wolny wstep na teren Targow.

Ulgowe leczenie w stynnych kapielach lecz-

niczych i sanatorjach w Budapeszcie.

6. Ulgowy wstep do galeryj, muzedw, kinema-
tografow, teatrow itp.

7. 33% -owe znizki kolejowe i okretowe dla
0s6b wyjezdzajacych z Budapesztu w celu
zwiedzenia prowincji wegierskiej.
Waznos$¢ ulg rozpoczyna sie na kilka dni

przed otwarciem i trwa przez kilka dni po

zamknieciu Targéw. O szczegdétach informujg
biura podrézy i zastepstwo honorowe.

Ulgi handlowe dla nabywcow towaréw
sq nastepujace:
Przy tranzakcjach eksportowych
przewozowe i dewizowe.
Teren Targdéw stanowi obszar wolnoctowy.
Utatwienia przy magazynowaniu towarow.
Towary, przewozone na podstawie tranzak-
cyj, zawartych na terenie Targéw, korzy-
stajg na linjach Wegierskich Kolei Pan-
stwowych przez jeden miesigc z 10%-owej
znizki taryfowej.
5. Handlowa stuzba informacyjna za posred-
nictwem radja.
6. Inne ulatwienia w zwigzku z zawieraniem
tranzakcyj.

o~

— ulgi

PN

RYNEK PRODUKTOW SPOZYWCZYCH

SYTUACJA NA RYNKACH ZBYTU PRO-
DUKTOW JAJCZARSKICH | MLE-
CZARSKICH.

Masto.

W zwiagzku ze Swietami Wielkanocnemi
na rynku wyraznie zaznaczyta sie aktywnos¢é
handlowa. Brak wystarczajgcych dowozow
Swiezego masta spowodowat dalszg znizke cen,
ktore pod koniec okresu sprawozd. osiggne-
ty poziom zt 3,00—3,10 za kg masta | gatun-

Liftt]

dostarczaja

Z (i#d I~ fI(]

na zamobébwienie

G roficzw e

ku w hurcie. Z potozenia tego skorzystato réow-
niez masto z chtodni, ktoérego resztki znalazty
sie na rynku i znajduje chetnych nabywcow.

Zagranica bez zmiany.

Jaja.

W skutek zwiekszonego zapotrzebowania
Swiagtecznego ceny zwyzkowaty. W dniu 13
bm. ptacono za jaja Swieze z Poznanskiego zt
70 do 72 za skrzynie 24-kopowg. Tendencja
mocna.

przetfozosre

£ro#text«iftWu Jwczuki
Wabrzezno, Pom. Mickiewicza 1 Tel. 80



ODJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.
(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen voi-behalten).

Do portow battyckich: Gdynia — Gdansk — Tallinn — Kotka — Helsingfors
Baltic Ports: Gdynia — Danzig — Tallinn — Kotka — Helsingfors

»Zegluga Polska™ S. A

Daty odjazdow - Dates of sailings
Gdynia Gdansk Tallinn Helsingfors
s/s wtorek sobota $roda sobota
Capella 24, 4. 27. 4. 1 5 4. 5.
Slask 1. 5. 4. 5. 8. 5. 1. 5.

Po lo listopada br. statki powyzsze zawijajg do Kotki tylko przy dostatecznym fadunku.
Uwaga: Przy dostatecznych tadunkach statki zawijaja do Wyborga i Leningradu. Bezposrednie konosa-
menty do wszystkich finskich portow.

Notice: Calls to Wiborg and Leningrad if reguired — Through Bills of Lading to all Finnish Ports. — The
commimication with Kotka will be maintained after 17th Noyember if reguired.

Do Abo — Mantyluoto — Wasa
H. Lenczat i S-ka

s/s Wandram — z Gdyni 4. 5.

Do Tallinna i Rygi

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Magnus — z Gdyni 29. 4. s/s Seine — z Gdyni 13. 5.

Do Rygi (Riga)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Ryga
s/s poniedziatki Srody
Egeria 29. 4. 2. 5

Do Rygi i Liibeck
Id. Lenczat i S-ka
s/s Annelise — z Gdyni 18/20. 4.

Do Kopenhagi (Copenliagen)
F. G. Reinhold Ltd.
s/s J. G. Jacobsen — z Gdyni 24. 4. s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 2. 3.

Uwaga: Bezposrednie frachty do dunskich portéw prowincjonalnych, Islandji, Wysp Faroer, New Yorku

i portéw Morza Srédziemnego.
Notice:  Fhrough B/L to Danish Ports, Iceland, Faroes, New York an to Mediterrannean Ports.

Do Stockholmu

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marieholm — z Gdyni 7. 5.

Zegluga Polska S. A,
s/s Tczew — z Gdyni 25. 4.

Do Stockholmu i Goteborga

Rummel & Burton
S/s Fior di Mandorlo — z Gdyni 29. 4

Do Helsingborg — Malmo — Goteborg

Behnke & Sie
s/s Egon — z Gdyni 6. 5.

Do Aarhus — Odense
F. G. Reinhold Ltd.

zIm Erna — z Gdymi 7. 5.



Do Kalmaru

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marieholm — z Gdyni 7. 5.

Do Ahus — Malmo — Halmstad — Helsingborg — Goteborg

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s lwan — z Gdyni 1. 5. s/s lwan — z Gdyni 15. 5.

Do Kitajpedy (Memel)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marieholm — z Gdyni 7. 5.
Do Hamburga (Hamburg)
Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk
sls wtorki i soboty wtorki i soboty
Kaethe 27. 4. 30. 4.

.Zegluga Polska" S. A.

s/s Chorzé6w — z Gdyni 50. 4 — z Gdanska 4. 5.

Uwaga: Bezposrednie frachtv do wszystkich portéw transatlantyckich, angielskich, $rédziemnomorskich,
oraz do portéw potozonych nad taba.

Notice: Through B/L to all Transatlantic, English and Mediterrannean Ports and Elbe Ports.

Do Oslo i innych wschodnio-norweskich portéw (Moss — Kambo — Drammen)
(Oslo and other East-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Santa Cruz — z Gdyni 26. 4. s/s Akershus — z Gdyni3. 5.
Do Stayanger — Bergen — Trondheim i innych zachodnionorweskich portow
(West-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd
s/s Jaederen — z Gdyni 29. 4. s/s Ursa — z Gdyni 15. 5.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich pélnocuo-norweskich portéw, Petsamo (Finlandja), Islandji
i Wysp Faroer.

Notice: Through B/L to all North-Norway Ports. Petsamo (Finland), Iceland and Faroes.
Do Rotterdamu (Rotterdam) _
»Zegluga Polska"™ S. A
s/s Cieszyn — z Gdyni 30. 4. — z Gdanska 4. 5.

Lenczat & Co sp. z 0. 0.
s/s Wiborg — z Gdyni 30. 4.

Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdanska w kazdy piatek, z Rotterdamu w kazdg sobote. —
Poza wyzej wymienionemi statkami ,Zegluga Polska" przyjmuje tadunki do Rotterdamu na statek dodatko-
wy ,lrisen“, odchodzacy z Gdyni w soboty oraz z Gdanska w poniedziatki.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do Amsterdamu i in. portéw holenderskich oraz do portéw renskich.
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenish Ports.

< Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
*ef Odjazdy — Sailings
Gdynia Gdansk
sls poniedziatki i czwartki Srody i soboty
Condor 25. 4. 27. 4.
Oscar Fridrich 29. 4. 1 5.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich portéw transatlantyckich i portéw nadrenskich.
Notice: Through B/L to all Transatlantic and Rhenish Ports.

Do Antwerpji (Antwerp)
»Zegluga Polska" S. A.
Odjazdy—Sailings

sls Gdynia Gdansk Antwerpja
Cieszyn 30. 4. 4. 5. 9. 5
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Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s Condor — z Gdyni 25. 4. — z Gdanska 27. 4.

Do Amsterdamu
F. G. Reinhold Ltd.

* s/s Oberon — z Gdyni 28. 5.
Do Londynu
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)
s/s Lech — z Gdanska 23. 4 — z Gdyni 25. 4
Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)
s/s Baltonia — z Gdanska 50. 4. — z Gdyni 2. 5.
Do Hull

Polsko-Brytyjskie low. Okretowe S, A
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lwow — z Gdanska 25. 4. — z Gdyni25.4.
s/s Lublin — z Gdanska 50. 4. z Gdyni 2.5.

Do Liverpool i Manchester
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Katliolm — z Gdyni 25. 4

Do Leith — Grangemouth — Aberdeen
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Corsica — z Gdyni 26. 4. s/s Majorca —z Gdyni 4. 5.

Do portow francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre -

La Pallice — Bordeaux
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Magnus — z Gdyni 29. 4. s/s Seine —z Gdyni 13. 5.
Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands) Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa, S-ta Cruz de la
Palma

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Pasajes — z Gdyni ii. 5.
taduje bezposrednio do Las Paimas

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — Gibraltar — Casablanca — Mazagan ~
Mogador — Port Lyautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Yilla Alhucemas—
Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Pasajes — z Gdyni 11 5.
Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferrol i Yilla Gama o ile zaofiarowane w dostatecznej ilos¢..
Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezposrednie najmniej 300 ton.

Gdynia — porty hiszpanskie (Walencja — Barcelona)

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
s/s Nancy — z Gdyni 17. 4.

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — Marsylja — Genua —
Livorno — Neapol — Catania — Messina — Palermo
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Girgenti — z Gdyni 15. 5.

taduje rowniez bezposrednio do Port Vendres.

Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Ceuta — Melilla —

Oran — Algier — Tunis — Marseilles
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Charkéw — z Gdyni 3. 5.
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Genova — Napoli — Catania — Livorno — Messina — Palermo

Rummel

s/s Fior di Mandor.lo — z Gdyni 30. 4.

& Burton

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji —Turcji — Grecji — portdw Morza Czarnego
(Alexandria — Piraeus — Istanb J — Beyrouth — Jaffa — Haiffa)

Polska—Lewant, Agencja Okretowa

m/s Yikingland — z Gdyni 2. 5.

m/s Roland — z Gdyni 13. 5.

m/s Forsvik — z Gdyni 29. 5

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portéw lewantynskich.

Notice: Through B/L to all Levante Ports.

Do Nowego Yorku (New York)— Filadelfji (Philadelphia)
American Scantic Line

s/s Sagaporack — z Gdyni 27. 4.

s/s Carplaka — z Gdyni 28. 4.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)
Linja Gdynia—Ameryka

s/s Kosciuszko — z Gdyni 2. 5.

Do Ameryki Potudniowej (South - America)

Polska Agencja Morska (PAM)

s/s Linia — z Gdyni 29. 4.

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Orient — z Gdyni 23. 4.

Gdynia — Cape Town, Algoa Bay, East London, Lorenco Margues

Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s Hammaren — z Gdyni 22. 5.

Gdynia — Daleki Wschdd (Far East)

Do Penang — Port Swettenham — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kob.

Yokohama (Takao — Hankow — Tsingtau — Tientsin — Dairen)
Polska Agencja Morska (PAM)

s/ls City of Oran — z Gdyni 4. 3.

Gdynia — Port Said — Karachi — Bombay, Madras, Calcutta, Rangoon

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Sumatra — z Gdyni 4. 5.

Gdynia — Adelaida — Melbourne — Sydney — Newcastle — Brishane
Polska Agencja Morska

STATKI OCZEKIWANE W GDYNI

Terminy przyjazdéw mogg ulec zmianom bez
uprzedzenia.

Skrét ,lin.“ oznacza statek kursujacy na regu-
larnej linji. — Nazwisko lub firma za kazdym ze
statkbw oznacza maklera okretowego.

28 kwietnia:

m/s TIRADENTES lin. z Savannah z baweilng, Ber-
genske.

24

s/s JAEDEREN lin. zach. norweska tylko po tadunek,
Bergenske.

s/s SYANHOLM lin. zach. angielska (Manchester — Li-
verpool) z tow. Reinhold,

s/s MAGNUS lin. z portéw francuskich via Kopenha-
ga dla wyt. i tadowania, Reinhold,

m/s GONSTANT z Rotterdamu z bananami, PAM.

s/s ZEESTER z Rotterdamu z bananami, PAM.



s/s VEGA po wegiel, PAM.
s/s MARS ze ztomem, Rummel & Barton.
s/ls KORSBORG po wegiel, Rummel & Burtan.

29 kwietnia:

m/s LIMA lin. z Buenos Aires dla wytad. i tadowa-
nia, PAM.

s/s FIOR DI MANDORLO lin. zportéw wioskich, Rum-
mel & Burton.

s/s KOSCIUSZKO z Amsterdamu
cieczki na morze
Ameryka.

s/s CIESZYN lin. z Helsinek/Tallimia dla wytad. i ta-
dowania, zegluga Polska,

s/s ANNELIESE lin. po tadunek do Rygi i Lubeki,
Lenczat.

s/s EGERIA Zuib substyt., lin. z Bremy dla wytad. i tad.
do Rygi i Bremy, Prowe-W olff.

s/s OSKAR FRIEDRICH lin. z Rotterdamu dla wytad.
i tad. Prowe—Wolff,

s/s FORSVIK lin. lewantynskiej, Polsko-Lewant.

s/s BALTONIA lin, (lub 50-go via Gdansk) z Londynu
z towarami, Pol. Z. K. B.

s/s LUBLIN lin. (lub 1-go via Gdansk) z Hull z towa-
rami, Polbrit.

s/s ELGOE po wegiel, PAM.

s/s KINNE po wegiel, Reinhold,

s/s ENID po wegiel, Speed.

s/s FAGERVIK po wegiel, Speed.

s/s PLATO po wegiel, Bergenske.

s/s SYINT po wegiel, Bergenske.

s/s SATURN po wegiel, Bergenske.

s/s Wm. Th. MALLING po wegiel, Bergenske.

W powrocie
Srédziemne,

zZ wy-
Linja Gdynia —

30 kwietnia:

s/ls PORT ADELAIDE lin. australijska z weina, PAM.

s/s SLASK lin. z Antwerpji/Rotterdamii dla wytad. ita-
dowania. Zegluga Polska,

s/ls CHORZOW lin. z Hamburga dla wytad. i tadow.,
Zegluga Polska,

s/s WIBORG lin. z Rotterdamu dla wytad. i tadowa-
nia, Lenczat.

sls CHARKOW z portéw Marokka i Algieru z towara-
mi, Reinhold,

s/s FRODE z portéw Gulfu z towarami, Reinhold,

s/ls TAERNAN z Rotterdamu z bananami i drobn., PAM.
s/s GOTA po wegiel, Bergenske.
s/s TORUN po wegiel, PAM.

1 maja:
s/s CITY OF ORAN lin. po tad. na Daleki Wschéd,
PAM.
s/s IWAN lin. z Gotebor.ga/Malmé z towarami, Ber-
genske.
s/s PAULINA po wegiel, Bergenske.
2 maja:

m/s YIKINGLAND lin. lewantynskiej, Polska-Lewant.
s/ls PHOEBUS lub substyt., lin. z Rotterdamu dla wy-
tadunku i tadowania, Wolff,
m/s DELITI lin. indyjska tylko dla wytadowania, Ber-
genske.
3 maja:

s/s MAJORCA lin. po tadunek do Leith, Reinhold.

s/s BOTILLA RUSS lin. po tadunek do Helsingforsu,
Kotki i Wiborga, Lenczat.
s/ls FLYNDERBORG po wegiel, Progress.

4 maja:

m/s SUMATRA lin. indyj-ska tylko dla tadowania, Ber-
genske.

s/s TCZEW lin. z Norrkdping/Stockbotm dla wytad,
i tadowania, Zegluga Polska,

s/s CREMON lin. po tadunek do Abo (Turku) i Wasa,
Lenczat.

s/s ALBERT lub subst. lin.
i tadowania, Prowe.

s/s CLIFFWOOD lin. z N. Yorku i Filadelfji, Am. Scan-
tic Line.

s/ls ESCHENBURG lin. po tadunek do Kotki i Wibor-
ga, Lenczat.

s/s MERCUR po wegiel. PAM.

s/s UTKLIPPA-N po wegiel, PAM.

s/s NAALDYIJK ze ztomem, PAM.

z Hamburga dla wytad.

5 maja:

s/s WARSZAWA lin. z Havre dla wytad. i tadowania:,
Polbrit.

s/s ARIADNE Ilub substyt. z Amsterdamu dla wytad.
i tadowania, Reinhold,

s/s IIUNDVAAG z Rotterdamu z bananami i drobnica,
PAM., Zegluga Polska.

6 maja:

s/s LECH lin. (lub 8-go via Gdansk) z Londynu z to-
warami, Polbrit.

s/s LWOW lin. (lub 8-go via Gdansk) z Hull z towara-
mi, Polbrit.

s/s MARIEHOLM lin. wsch. szwedzka dla wytad. i ta-
dowania, Bergenske.

s/s OTTILIE z Lubeki — Ktajpedy — Lipawy dla wyt.
i tadowania, Lenczat.

s/s BUTT lin. z Antwerpji/Rotterdamii dla wytadunku
i tadowania, Prowe.

s/s SARIMNER po wegiel, Bergenske.

s/s LYGIA po wegiel, Bergenske.

s/s FRANKRIG po wegiel, Bergenske.

m/s CHISONE po wegiel, Polrob.

s/s CAPELLA Mn. z Helsinek/Tallinna dla wytad. i ta-
dowania, zegl. Polska.

7 maja:

s/s PULASKI lin. z N. Yorku z pasazerami, pocztg i to-
warami, Lin. Gd. Ameryka,

s/s HERAKLES lin. po tadunek do Rio, Santos, Buenos
Aires, Bergenske.

s/s HEL lin. /. Antwerpji dla wytad. i tadowania, Ze-
gluga Polska.

s/s PUCK lin. z Rotterdamu dla wylad. i tadowania, Ze-
gluga Polska.

s/s URSA lin. zach.-norweska tylko po tadunek, Ber-
genske.

s/s TATT1 lub substyt. z Hamburga dla wytad. i tado-
wania, Prowe.

8 maja:

s/s J. C. JACOBSEN Mn. z Kopenhagi dla wytad. i tado-
wania, Reinhold.
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Plaszcze — ubrania oraz
wszelkie artykuty meskie

poleca w wielkim wyborze

K. TURZYNSKL Gdynia — ul. Swietojariska 9

TELEFON 1593
Kapelusze ,,Goepperta“ i ,,Hiiekla“

KONFEKCJE DAMSKA - MESKA ~ GALANTER-
JE — WELNY - JEDWABIE - PtOTNA I T. D.

KUPISZ NAJLEPIEJ TYLKO W FIRMIE

WOJCIECH MIKOLAJCZYK

GDYNIA, ul. Swietojanska

ADAM TOMASZEWSKI

NOWOCZESNA ORGANIZACJA
URZADZEN BIUROWYOH

e 0] \Y M I A
/ ULICA SWIETOJANSKA
(W domu gdzie lIzba Przemystowo - Handlowa)

KONTA BANKOWE: KOMUN. KASA OSZCZEDNOSCI
GDYNIA - - = = P. K. O. POZNAN NR. 212.758

TELEFON NR. 1055

Hurtowy i detaliczny sktad
papieru, materjatéw pismien-
nych i artykutéw biurowych.

Ksiegowos$¢ przebitkowa.

Powiekszywszy zakres dzia-
tania, zaopatrzytem skitad
swéj w duzy wybo6r towaru.

Dostawy do urzed6éw i biur
po niskich cenach.

Korzystne zrédto zakupu dla
odsprzedawcow.



