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i wszelkie artykuły toaletowe należy kupować jedynie w spe- 

cjalnym składzie firmy
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tam bowiem znajduje się wielki wybór towarów, a ceny bardzo umiarkowane.
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Biuro buchalteryjno-rew izyjne i organizacyjne
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Organizacja księgowości w przedsiębiorstwach wszelkiego rodzaju  
N a d z ó r  nad księgowością

S p o r z ą d z a n i e  i a n a l i z a  bilansów 
P o t w i e r d z a n i e  bilansów

O p r a c o w y w a n i e  sprawozdań rocznych
R e o r g a n i z a c j a i  racjonalizac ja  księgowości 

P r o w a d z e n i e  ksiąg w abonamencie

S p r a w y  p o d a t k o w e .  Księgowość przebitkowa i maszynowa. Prospekty bezpłatnie
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA

Wysławianie f. zw. czystych konosamentów 
wzamian za rewersy

Zdarza się n ierzadko w porcie gdyńskim , 
tak  sam o zresztą ja k  i w portach  obcych, że 
załadow ca tow aru  (k tórym  jest najczęściej ek ­
spedytor portow y) żąda od arm atora , w zględ­
nie m aklera, agenta  lub  k a p ita n a  sta tku , w y ­
staw ienia tzw. czystego konosam entu, wza- 
Riian za pisem ne zobow iązanie, iż załadow ca 
pokry je  m u w szelkie s tra ty , mogące w yniknąć  
z tego ty tu łu , czyli tzw. rew ers. Zdarza się 
to zw łaszcza w  tych  w ypadkach , gdy  załadow ­
ca nie m a już  czasu na usunięcie pew nych b ra ­
ków  w  opakow aniu  tow aru, względnie na 
stw ierdzenie znaczenia tych  b raków  przez 
rzeczoznaw cę — a b rak i zostały stw ierdzone 
p rzy  przyjm ow aniu  tow aru  na sta tek  i uw i­
docznione na  tzw. kw icie stern ika  (m ate‘s re- 
ceip t). O ile chodzi o pew ne p rzy k ład y  p ra k ­
tyczne, mogą to b y ć  np. przesy łk i m ebli w 
skrzyniach, k tó re  zostały zamoczone sk u t­
kiem  deszczu — ekspedytor pow iadom iony 
jest jed n ak  przez eksportera, że w  skrzyniach  
zna jdu je  się duża  w arstw a  trocin, wobec cze­
go w ierzchnie zamoczenie sk rzyn i nie uszko­
dzi zapakow anego w  n iej m ebla. Może zda­
rzyć się rów nież, że oficer s ta tk u  p rzy jm u ją ­
cy tow ar i w ystaw iający  w yżej w spom niany 
kw it stern ika, uzna pew ne opakow anie za 
słabe d la  danego tran spo rtu  m orskiego — za­
ładow ca jednak  wie dobrze, że eksportu jąca  
fab ry k a  opakow uje sw ój tow ar w  sposób zu ­
pełnie dostateczny d la  tran sp o rtu  m orskiego 
a jedynie  ten  sposób opakow ania nie jest je ­
szcze znany i w ypróbow any  przez d an y  s ta ­
tek. Podobnych p rzyk ładów  p rak tycznych  
rnożnaby podać cały  szereg.

W spólną ich ch a rak te ry sty k ą  jest dobra 
w ia ra  załadow cy (ekspedytora), k tórem u za­
leży na o trzym an iu  czystego konosam entu 
pozbaw ionego jak ichkolw iek  w zm ianek o usz­
kodzeniu wzgl. złem opakow aniu  tow aru  — 
albowiem  tylko na podstaw ie czystego kono­
sam entu  może uzyskać ak redy tyw ę bankow ą 
w zględnie e fek tyw ną zap łatę  za w ysłany  to­
w ar.

Zanim  przejdziem y do om ówienia szere­
gu kw esty j p raw nych  w iążących się, wzgl. 
w yn ika jących  z w yżej podanej p rak tyk i, ce- 
lowem będzie zacytow anie pełnej treści tzw. 
rew ersu, używ anego w porcie gdyńskim :

„(lot.: s/s (nazwa statku) z Gdyni do (nazwa portu 
przeznaczenia) konosament Nr.
Powyższym statkiem wysłaliśmy:

i kwit sternika zaopatrzony jest w nas tępującą 
wzmiankę:

Prosimy WPanów o wydanie czystych konosa­
mentów t. zn. bez umieszczenia w nich powyższej 
wzmianki.

Za wszelkie konsekwencje, mogące powstać w 
związku z nieumieśzczeriiem wymienionej klauzuli tui 
konosamencie, odpowiadamy naszą firmą, oraz obo­
w iązujemy się n a  pierwsze żądanie, bez kwest jono­
wania, wypłacić WPanom odnośną sumę, która zosta­
nie od Nich zażądana."

Pom ijając  s ty lizac ję  rew ersu, operu jącą 
term inam i niepraw niczem i („odpow iadam y na­
szą firm ą") k tó ry  to szczegół jest zresztą d ru ­
gorzędny wobec zasady  p rzy ję te j rów nież i



przez  Polski Kodeks Zobowiązań, że „w  um o­
w ach należy  raczej badać  ja k i b y ł w spólny 
zam iar stron i cel um ow y, aniżeli opierać się 
na  dosłownem  znaczeniu w yrazów " (art. 108 
K. Z.). —

Zbadać trzeba zasadniczą kw estję, jak ie  
konsekw encje p raw ne  i fak tyczne  pociąga za 
sobą w ystaw ienie tzw. czystego konosam entu 
w zam ian  za w yżej podany  rew ers.

W edle § 642 niem ieckiego kodeksu h a n ­
dlowego, którego księga IV, obejm ująca p rze ­
pisy  dotyczące h and lu  m orskiego, została u- 
trzym aną  w mocy na  podstaw ie art. XXIV 
przepisów  w prow adzających  do polskiego ko­
deksu handlow ego, obow iązany jest k ap itan  
s ta tk u  po ukończeniu  każdego poszczególnego 
za ładunku , w ystaw ić załadow cy niezw łocznie 
konosam ent za zw rotem  prow izorycznego po­
tw ierdzen ia  odbioru  tow aru  na  statek , czyli 
w yżej wspom nianego k w itu  stern ika. D odać 
jeszcze należy, że w ystaw ienie konosam entu 
może nastąp ić  za zgodą załadow cy rów nież 
co do tow arów , k tó re  jeszcze nie zostały za ła ­
dow ane na statek , lecz jedyn ie  p rzy ję te  do 
tran spo rtu  m orskiego (received for shipm ent).

§ 643 zaw iera  in strukcy jne  p rzepisy  co do 
treści konosam entu, w ym ien iając  pod pk t. 7, 
że konosam ent zaw iera  oznaczenie załadow a­
nych  wzgl. p rzy ję ty ch  do tran sp o rtu  tow arów , 
ich ilości, oraz znaków .

W edle zasady  p rzy ję te j przez niem iecki 
kodeks handlow y, konosam ent jest im ienny, 
jednakże na  żądan ie  załadow cy w ystaw ia  się 
go albo n a  zlecenie załadow cy, albo poprostu  
na zlecenie, k tó ra  to form a jest najczęściej 
P rzy ję ia  w  m orskim  obrocie handlow ym .

W edle § 647 oddanie konosam entu  pow o­
du je  te sam e sku tk i, co oddanie ładunku . — 
W św ietle tego postanow ienia u w y p u k la  się 
bardzo  silnie ch a rak te r konosam entu, jako  
p ap ie ru  wartościowego. T rad y cja  tego p ap ie ­
ru  pociąga za sobą n iety lko  przejście w łasno­
ści tow aru, lecz rów nież przelew  p raw  co do 
samego dokum entu, czyli innem i słowy n ie ty l­
ko przelew  p raw  rzeczowych, lecz rów nież 
i przelew  zobow iązania, w ynikającego z doku ­
m entu. W ten sposób w łaściciel konosam en­
tu  rozporządza za pom ocą tego dokum entu  
tow arem , na  k tó ry  on opiew a. W ykonuje 
p rzy tem  fak tyczne w ładztw o nad  tow arem  
przez k a p ita n a  sta tku , na  którego pokładzie 
tow ar się znajdu je, wzgl. przez inny  organ 
w ykonaw czy arm ato ra  (przew oźnika), jeżeli 
przew ożone drogą m orską tow ary  zn a jd u ją  
się np. w  m agazynie należącym  do tego osta t­
niego.

§ 651 zaw iera w ażny przepis, na  podsia- 
w ie którego konosam ent jest m iarodajny  dla 
stosunku praw nego pom iędzy arm atorem  
(przewoźnikiem) a odbiorcą tow aru. W  szcze­
gólności, oddanie tow aru  odbiorcy, w inno n a ­
stępow ać w edle treści konosam entu, p rz y ­
czem arm ator jest odpow iedzialny w stosun­
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k u  do odbiorcy tow aru  za zgodność oznacze­
n ia  p rze ję tych  tow arów , podaną w konosa­
m encie (§ 652) z tem, że odpow iedzialność 
a rm ato ra  ogranicza się do zw rotu  różnicy, 
w yn ik a jące j z niezgodności tow arów  z ozna­
czeniem  podanem  w konosamencie.

P rzez oznaczenie tow arów  (Bezeichnung 
der G uter) rozum ie się, w edle przew ażającej 
opinji, oznaczenie tow arów  podług rodzaju , 
g a tu n k u  i stanu.

N a podstaw ie § 653 m a zastosow anie
w yżej podana  odpow iedzialność arm ato ra  
także i w  ty m  w yp ad k u , gdy  tow ary  zostały 
oddane do tran sp o rt n m orskiego w  opakow a­
n iu  wzgl. w  zam kniętych naczyniach . Jed ­
n a k  w  tak im  raz ie  arm ator odpow iada za 
zgodność oznaczenia tow arów  jedyn ie  tylko 
w tedy , jeżeli na  podstaw ie staranności p o rząd ­
nego k a p ita n a  s ta tk u  mógł dow iedzieć się o n ie­
zgodności oznaczenia. N ależy dodać, że pod 
zam kniętem i naczyn iam i rozum ie się tak ie  
opakow anie, ja k  w ino w  beczkach, k aw a  w 
w orkach, ty toń  w  zw ojach itd. Jeżeli tow a­
ry  oddano n ie  kap itanow i sta tku , lecz w prost 
arm atorow i lub  jego zastępcy (m aklerowi, 
agentow i), w  tak im  razie  na  m iejsce s ta ra n ­
ności porządnego k a p ita n a  s ta tk u  w stępu je  
s taranność porządnego arm atora , m aklera, 
agen ta  itd.

Od pow yższej odpow iedzialności z kono­
sam entu  zw aln ia ją  a rm ato ra  p rzep isy  §§ 654 
i następne w  ty m  w ypadku , jeżeli a rm ator 
wzgl. jego zastępca zam ieści w  konosam encie 
t. zw. k lauzu le  zw alniające, stw ierdzające, 
że zaw artość jest n ieznaną (contents unknow n) 
że n ieznaną jest ilość, m iara  i w aga (ąuan tity , 
m easures, w eight unknow n) wzgl. k lauzule, 
stw ierdzające zw olnienie od odpow iedzialności 
za połam anie, w yciekanie  i uszkodzenie. ■■— 
K lauzule te w  razie zam ieszczenia ich w  ko­
nosamencie, zw a ln ia ją  a rm ato ra  od gw arancji 
w ym ienionej w  § 652 jednakże  ty lko  w tedy, 
jeżeli k a p ita n  s ta tk u  wzgl. osoba, za k tó rą  
a rm ato r (przewoźnik) jest odpow iedzialny, nie 
ponoszą w iny  w odnośneni uszkodzeniu  wzgl. 
b rak u . — D la  p o rządku  na leży  zaznaczyć, że 
na  podstaw ie innych  k lauzu l zam ieszczonych 
w  um ow ie frach tow ej (charter) i recypow a- 
nych  przez konosam ent ja k  np .: „the skip is 
not responsible for loss or dam age caused by  
insuffic ien t packing", lub  „the ship is no t re ­
sponsible for accidents of w hatseyer k in d “, 
rów nież i od te j odpow iedzialności może się 
arm ato r p rak ty czn ie  uw olnić.

N ajw ażn ie jszą  jed n ak  zasadą d la  in tere­
sującego nas zagadn ien ia  jest przepis § 658, 
k tó ry  postanaw ia, że obow iązkiem  k ap itan a  
(wzgl. a rm ato ra  lub  jego innego pełnom ocni­
ka) jest zaznaczyć w konosam encie b rak i to­
w aru  w tym  w y p a d k u  jeżeli załadow ane zo­
s taną  tow ary , k tó ry ch  uszkodzenie, zły stan, 
albo złe opakow anie są w idocznem i. W  r a ­
zie przeciw nym  odpow iada on odbiorcy to­



w aru  naw et w tedy, gdy  konosam ent zaopa­
trzony jest w  k lauzu le  zw aln iające od odpo­
wiedzialności za połam anie, w yciekanie i usz­
kodzenie.

Zasada w yrażona w § 658 niem. kodeksu 
handlow ego u w y d a tn ia  różnicę, ja k a  zachodzi 
pom iędzy czystym  konosam entem  (clean bill 
ol lading) a konosam entem  zaw ierającym  jed ­
ną z uw ag w yżej w spom nianych. Form ularz 
konosam entu czystego zaw iera oświadczenie, 
iż tow ary  zostały załadow ane w widocznie 
dobrym  stanie (in ap p a ren t good order and 
condition.) O św iadczenie tak ie  jest b. w ażne 
albowiem uzasadn ia  odpow iedzialność gw a­
rancy jną  arm atora, p rzew idzianą w  § 651. 
W ynikającą z treści konosam entu, (odpowie­
dzialność sk ryp tu ra lna).

Jeżeli zatem  tow ary  załadow ane na  s ta t­
ku  w y k azu ją  w  chwili p rzy jęcia  ich czy to u- 
szkodzenia, czy też zły  stan (pod k tó rym  ro­
zumieć należy  niety lko  stan, k tó ry  można 
ogarnąć w zrokiem , lecz rów nież innemi zm y­
słami, jak  np. powonieniem ) oraz złe opako­
wanie, jest obowiązkiem  arm atora  uw idocz­
nić te m om enty w  konosam encie. U staw a nie 
przew idu je  jednakże żadnej innej sankcji za 
niedopełnienie tego obow iązku, ja k  tylko o- 
bow iązek zw rotu  różnicy w yn ika jący  z § 651.

O ile więc chodzi o postanow ienia p raw a 
morskiego, m ożna uznać, że dopuszcza ono 
W ystawianie czystego konosam entu i to n a ­
wet w  tych  w ypadkach , w  k tó rych  konosa­
m ent nie pow inien b y ć  „czystym '1 — czyli in ­
nemi słow y pow inien zaw ierać w yraźne 
oświadczenie o w adach  tow aru. W  tym  kie­
ru n k u  idzie rów nież ju ry sp ru d en c ja  p raw a  
morskiego. (C harak terystycznem  jest, że o ile 
w  pierw szem  w ydan iu  kom entarza Schapsa 
do IV księgi niem. kodeksu handlow ego po­
w yższa odpow iedzialność oznaczoną by ła  
m ianem  odpow iedzialności k a rn e j (S trafhaf- 
tu ng), o ty le  już  w  II w ydan iu  tego bezsprze­
cznie najpow ażniejszego i n a jbardzie j m iaro­
dajnego kom entarza p raw a  m orskiego spo ty­
kam y określenie, iż odpow iedzialność za nie- 
Podanie w idpcznych w ad tow aru  w konosa­
mencie jest odpow iedzialnością jedynie  gw a­
rancy jną  (G ew ahrleistungshaftung), k tórej 
rozm iary  m ieszczą się w  ram ach różnicy w a r­
tości, s typu low ąnej w  ust. 2 § 652). — Niema 
zatem  zastosow ania odpow iedzialności z ty- 
jułu w iny  (ex delicto wzgl. cpiasi ex dełicto) 
tocz jedynie  odpow iedzialność z ty tu łu  um o­
w y (ex contractu).

Celem  określenia tej odpowiedzialności 
rozróżnić należy osoby w ystaw iające czyste 
konosam enty wzgl. je podpisujące. Nie ulega 
W ątpliwości, że jeżeli konosam ent tak i w y sta ­
wia arm ator, zdaje on sobie spraw ę z zobo­
w iązania, k tó re  na siebie p rzy jm u je  wzgl. z 
rozm iarów  odpowiedzialności, k tó rą  może po­
nosić. Inaczej się jednak  przedstaw ia sy tu a ­
cja p raw na  w  tym  w ypadku , gdy konosa­

m ent czysty  w ystaw ia  m akler wzgl. kap itan  
sta tku .

Poniew aż pełnom ocnictw a m aklera  wzgl. 
agenta  są w  tym  w ypadku  najczęściej okreś­
lane odnośnem i um owam i, in teresu jącą  jest 
jedynie  kw estją  odpow iedzialności k ap itana  
a to w  zw iązku z przepisem  § 511 niem. ko­
deksu handlow ego, k tó ry  postanaw ia, że ka­
p itan  sta tk ii w inien stosować p rzy  w szystkich 
swoich czynnościach służbow ych, a zw łaszcza 
p rzy  w ykonyw aniu  um ów, działamy ch za jego 
pośrednictw em , staranność porządnego k a p ita ­
na statku .

S taranność porządnego k a p itan a  sta tku  
jest pojęciem , k tóre zdaniem  teoretyków  p ra ­
w a m orskiego, zależy p raw ie  zawsze od oce­
ny  sy tuac ji fak tycznej. Jest to staranność 
w ym agana w  obrocie handlow ym  z uw zględ­
nieniem  działalności zaw odow ej k ap itana . — 
l ak, ja k  staranność porządnego arm atora, o 
k tó re j w spom ina § 497. tak  samo i staranność 
porządnego k a p itan a  nie jest „diligentia quam  
in suis rebus", lecz jest tem k ry te r ju m  postę­
pow ania, wedle k tórego przeciętny  kap itan  
s ta tk u  pow inien działać w  norm alnych w a ­
runkach . Z uw agi na rozm aitość sy tuacy j 
p raw nych  i fak tycznych  w m orskim  obrocie 
handlow ym , staranność ta  może być ty lko 
„diligentia  in concreto".

Niezaw sze w ięc bedzie m ożna tw ierdzić, 
że w ystaw ienie przez k ap itan a  sta tku  czyste­
go konosam entu tam , gdzieby należało kono­
sam ent ten zaopatrzyć uw agam i o w adach  to ­
w aru , jest niedopełnieniem  obow iązków  sta ­
ranności porządnego k ap itana . W prost p rze­
ciw nie bowiem, n iejednokrotn ie  może to w y ­
n ikać  z tak ich  sy tuacy j, w k tó rych  w łaśnie 
starannością  porządnego k a p ita n a  będzie w y ­
staw ienie czystego konosam entu. K apitan  
bowiem musi dbać o interes arm ato ra  i nie 
może uczynić nic takiego, coby mogło znie­
chęcić k lien ta  (załadowcę) od posługiw ania 
się statk iem  arm atora. Jeżeli więc ma k a p i­
tan s ta tku  wszelkie podstaw y do p rzypusz­
czenia, że w ady  tow arów  nie są istotnem i, 
wzgl.. że odbiorca nie będzie poszkodow any, 
a co zatem idzie że i a rm ator nie będzie pono­
sił odpow iedzialności z § 651 — to n iew ątp li­
wie w ystaw ienie  czystego konosam entu wza- 
m ian za rew ers, nie będzie tangow ało w n i­
czem jego obow iązków  staranności porządne­
go k ap itana . N atom iast jest rzeczą sam ą 
przez się zrozum iałą, że w szelkie nadużycie 
zau fan ia  popełnione w tej dziedzinie przez 
k ap itan a  sta tku , w ykraczałoby  nietylko p rze ­
ciwko jego obowiązkom  stypu low anym  w § 
511 niem. kodeksu hadl., lecz byłoby rów nież 
typow em  przestępstw em  z art. 269 polskiego 
kodeksu karnego, k tó ry  postanaw ia, że „Kto, 
zajm ując się na podstaw ie przepisu praw nego 
lub um ow y spraw am i m ajątkow em i innej 
osoby, działa na iej szkodę, podlega karze  
w ięzienia do 5 lat". — Nie ulega bowiem w ą t­
pliwości, że k ap itan  sta tku  jest. osobą za jm u­



jącą  się na podstaw ie przep isu  praw nego (Ks.
IV. niem. kod. handl.) oraz um ow y usług — 
spraw am i a rm ato ra  do pociągnięcia go cło od­
pow iedzialności a  sam  fa k t w ystaw ien ia  czy­
stego konosam entu  na szkodę a rm ato ra  będzie 
w ystarczającym , a to tem bardziej, że wedle 
m otyw ów  Kom isji K odyfikacy jnej nie jest 
w ym agane d la  s tanu  fak tycznego p rzestęp ­
stw a z art. 269 rzeczyw iste następstw o szko­
dy, lecz jedyn ie  zam iar je j w yrządzen ia  pod 
względem  sub jek tyw nym  i niebezpieczeństw o 
je j pow stania, pod względem  objektyw nym .

Jednakże  pom iędzy w ypadkam i, w k tó ­
rych  k a p ita n  będzie naw et uw ażał za swój 
obowiązek, jako  starannego k ap itan a , w y sta ­
wić konosam ent czysty  — a czynam i w k ra ­

czającemu zupełnie jaw nie  w dziedzinę p rze ­
stępstw a — istnieje jeszcze cała skala  ta ­
k ich  sy tuacy j, w  k tó rych  k a p ita n  nie będzie 
m ógł z całą pew nością i w  zgodzie z w łasnem  
sum ieniem  spraw dzić, czy w ystaw iając  czy­
sty  konosam ent, nie popełnia przestępstw a, 
zagrożonego kodeksem  karnym .

Nie mogąc w yczerpać w szystkich  odnoś­
nych  sy tu acy j fak tycznych , a to tem bardziej, 
że życie i zm ieniające się ciągle form y obrotu 
i h and lu  m orskiego stw orzą n iew ątp liw ie  
p rzy k ład y  dotychczas naw et nie spo tykane — 
należy  zanalizow ać przestępstw a, pod k tóre 
m ogłoby być podciągnięte odnośne działanie 
k ap itan a , (d. c. n.)

D r Tadeusz B ierow ski

Drugi rok działalności giełdy bydgoskiej
W ykładnik iem  żyw otności i stałego roz­

w oju giełdy bydgoskiej w  drugim  okresie 
działalności tj. w  roku  1934 b y ł pow ażny n a ­
p ływ  członków. K iedy bowiem  na ultim o 1933 
roku  giełda liczyła ogółem 123 członków  to 
już  z końcem  okresu spraw ozdaw czego licz­
ba  ta  podniosła się znacznie, bo do c y fry  189. 
N ajsiln iejszy  p rzyrost zaznaczył się w  k u rji 
handlow ej, następnie  w  k u rji przem ysłow ej, 
m niej zaś w  pozostałych k u r ja c h  t. j. ro ln i­
czej i konsum entów .

N a poszczególne k u rje  p rzy p a d a  człon­
ków : handlow ą 144, przem ysłow ą — 35, ro l­
niczą i konsum entów  — 10. N adm ienić na le ­
ży, że p rzy  otw arciu  giełdy t. j. w  dniu 
31 lipca  1933 r. ogólna liczba członków  w y ­
nosiła zaledw ie cyfrę  80. T ak  silny p rzy rost 
członków  podkreślił spopularyzow anie  p la ­
cówki w  okręgu pom orsko - nadnoteckim . 
w zrost zau fan ia  do niej, a w  konsekw encji 
potrzebę jej istnienia i spraw ne funkcjonow a­
nie.

Proces n ap ływ u  członków  z terenu  zasię­
gu giełdy nie jest jeszcze zakończony. W y ra­
zem tego dalsze zgłaszania się firm , k tó re  po­
przednio  b y ły  członkam i innych giełd. C h a ­
rak te ry stycznym  m om entem  jest fak t, że na  
tak  pow ażną liczbę członków  sk ład a ją  się 
firm y  z terenu okręgu pom orsko - nadnotec- 
kiego.

Rów nolegle z przyrostem  członków  za­
znaczył się bardzo  silny ruch  tow arow y na 
giełdzie bydgoskiej. W yrazem  tego rozm iary  
przeprow adzonych tran sakcy j, k tó re  pozw o­
liły  giełdzie na zajęcie czołowego m iejsca w 
rzędzie k ra jow ych  giełd tow arow ych.

Stosunek obrotów  giełdy bydgoskiej w 
porów naniu  do pozostałych k rajow ych  giełd 
tow arow ych ilu s tru je  w ym ow nie poniższe ze­
staw ienie:

Ilość W artość
G iełda transakcyj Ilość ton w  złotych

p o zn ań sk a  39.652 983.307,— 154.172.015,—
w arszaw ska 30.186 858.879,— 142.378.365,—

Ilość W artość
G iełda transakcyj Ilość ton w złotych

bydgoska 25.579 513.851,— 90.277.230,-
łódzka 27.041 255.682,— 51.819.392,—
lu b e lsk a 18.349 268.338,— 48.087.012,—
k a to w ick a 16.081 202.380,— 36.526.454,—
lw ow ska 14.460 188.975 — 37.030.794,—
k ra k o w sk a 6.390 99.602,— 14.987.162,—
w ileń sk a 5.421 88.545,— 25.346.645,—

183.159 3.459.559,— 600.625.067,—

Jak z powyższego zestaw ienia w ynika, 
giełda bydgoska zajęła  3 m iejsce tak  co do 
ilości obrotu, ja k  i jego w artości. Podkreślić  
jed n ak  należy, że w  ogólnej kwocie obrotów 
nie f ig u ru ją  pow ażne ilości tran sak cy j ekspor­
tow ych, n ieprzeprow adzanych  przez giełdę, 
o raz tran sak cy j przeprow adzonych na  sąsied­
nich giełdach. N iem niej jednak  pow ażna cy­
fra  obrotów  giełdy bydgoskiej jest dowodem  
roli p laców ki bydgoskiej i je j znaczenia w 
obrocie tow arow ym  okręgu pom orsko - nad- 
noteckiego.

Z ogólnego obrotu  tow arow ego p rzy p ad a  
na  poszczególne a rty k u ły :

Ilość W artość
N azwa tow aru transakcyj Ilość ton w  złotych  
ży to  6.096 187.325,4 30.413.732,03
pszen ica  3.793 87.712,18 15.875.092,79
jęczm ień  4.065 98.854,89 18.915.786,59
ow ies 1.530 24.771.85 3.944.376,50
s trączk o w e  1.072 11.320,25 2.301.958,27
m ąk i 4.880 40.642,64 10.149.192,24
o trę b y  2.555 35.528,8 3.748.950,45
z iem n iak i 411 19.622,58 910.405,40
inne  1.377 10.073,4 4.017.756,61

25.579 513.851,79 90.277.230,88

W okresie spraw ozdaw czym  ceny zbóż 
i innych  a rty k u łó w  u legały  silnym  w ahaniom . 
Stosunkowo najko rzystn ie j p rzedstaw iał się 
ruch cen ży ta  w  ub. roku. Biorąc pod uw agę
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w yjściow ą przeciętną cenę ży ta  z g rudn ia  1933 
roku, w ynoszącą zł 14,55 za 100 kg, stw ierdzić 
należy, że cena ta  bez w iększych w ahań u trz y ­
m ała się do końca kw ietn ia  1954 r. W m iesiącu 
m aju  nastąpiło  pew ne załam anie, k tó re  p rze­
jaw iło się spadkiem  cen do poziomu zł 12,— 
do 13,20. Od czerw ca zaczęły ceny ży ta  zw yż­
kow ać osiągając w m iesiącu sierpniu i d a l­
szych poziom  zł 17,50 do 17,70. Zw yżkow a ta  
tendencja załam ała się jednak  w m iesiącu paź­
dzierniku pociągając za sobą spadek  cen do 
zł 13,50. O dprężenie zaznaczyło się dopiero 
z końcem  listopada i w  grudniu , w yrazem  cze­
go b y ła  p rzeciętna cena, w ynosząca w  tym  
m iesiącu zł 15,60.

C eny pszenicy podlegały rów nież silnym  
Wahaniom. K iedy w g rudn iu  1933 r. p rzecięt­
na cena w ynosiła zł 18,65, to w dalszych m ie­
siącach, a  w  szczególności m arcu, kw ietn iu , 
m aju  i czerw cu uległa znacznej depresji, k tó ­
rej na jn iższy  poziom w m iesiącu m aju  w yniósł 
zł 15 — za 100 kg. Miesiące lipiec, sierpień, 
Wrzesień p rzyniosły  pew ną zwyżkę, k tó re j n a j­
w yższy poziom w yniósł zł 22,— w sierpniu. 
O statn ie m iesiące 4-go kw arta łu  przyniosły 
dalszą zniżkę, tak  że przeciętna cena pszenicy 
w g rudn iu  w yniosła zaledw ie zł 16,75, co s ta ­
nowi zniżkę o ca zł 2,— w porów naniu do ce­
ny z analogicznego okresu 1953 r.

Stosunkow o na jko rzystn iej kształtow ał się 
Przebieg cen jęczm ion w szczególności zaś bro­
warowego. K iedy bowiem  w g rudn iu  1933 r. 
p rzeciętna cena tran sakcy jna  w ynosiła zł 16,—, 
to w tym  sam ym  okresie 1934 r. już  zł 19,70. 
Podobnie i ceny owsa w ykaza ły  różnicę w  no­
tow aniach w  m iesiącu g rudn iu  1933 r. i 1934 r. 
W ynoszącą przeciętn ie ca zł 2,— in plus. W 
grudn iu  bowiem  1934 r. p rzeciętna cena tra n s­
akcy jna  owsa w ynosiła zł 15,30, podczas gdy 
w 1933 r. ty lko zł 13,40.

Ilość przeprow adzonych a rb itraży  na gieł­
dzie przez Kom isję Rzeczoznaw ców  w yniosła 
w okresie spraw ozdaw czym  145, podczas gdy 
w  ciągu 5 m iesięcy pierwszego okresu istnie­
nia giełdy zaledw ie 27.

Rów nież działalność sądów  rozjem czych 
giełdy ożyw iła się bardzo silnie. W ciągu om a­
wianego okresu sądy rozjem cze rozpa trzy ły  
^2 sp raw  na ogólną w artość przedm iotu  spo­
rów zł 72.000. F a k t ten jest w yrazem  w yso­
kiego zau fan ia  do spraw nego i rzeczowego roz-

W ia d o m o ś c i  tł
p o b y t  w  g d y n i  p r e z e s a  m i ę d z y n a ­

r o d o w e j  IZBY H A N D LO W EJ.
W dniu  29 kw ie tn ia  br. p rzyby ł samolo­

tem na  lotnisko w e W rzeszczu Prezes Mię­
dzynarodow ej Izby  H andlow ej p. Fentener

strzygan ia  sporów, w yn ika jących  z transakcy j 
giełdowych.

O m aw iając wzrost działalności giełdowych 
sądów  rozjem czych podkreślić  w ypada, że za­
kres tej działalności wzmoże się w  nowym  
okresie, a to na skutek  zm iany rozporządzenia
0 organizacji giełd, rozszerzającego kom peten­
cje sądów  rozjem czych na w szelkie spory  m ię­
dzy członkam i i uczestnikam i giełdy, w y n ik a­
jące zarów no z tran sak cy j giełdowych, jak
1 tran sak cy j zaw artych  poza giełdą.

M ając za sobą dośw iadczenie blisko półto­
raroczne, giełda bydgoska p rzystąp iła  z koń ­
cem ub. roku  do prac, m ających  na  celu sko- 
dyfikow anie  w arunków  handlow ych ogól­
nych, specjalnych  oraz poszczególnych regu la­
minów. Podjętej p racy  przyśw iecała m yśl 
przystosow ania tych  w arunków  i regulam inów  
do istotnych potrzeb obrotu tow arow ego 
z uw zględnieniem  handlu  portowego.

W zm iankow ane prace m ają ponadto na 
celu w ypełnienie luk i w zakresie obrotu tow a­
rów, w odniesieniu do k tó rych  odczuw ano 
b rak  skodyfikow anych przepisów . Prace te 
zakro jone na szerszą skalę uw ieńczone zostały 
dotychczas ustaleniem  szeregu przepisów . — 
W spom nieć należy, że do w spółpracy  na tym 
odcinku zaproszono Pom orską Izbę Rolniczą, 
k tó ra  ustosunkow ała się na jpozy tyw niej, oraz 
firm y z całego okręgu pom orsko-nadnoteckie- 
go łącznie z G dańskiem .

U chw alenie ostatnio u staw y  now elizującej 
ram owe rozporządzenie o organizacji giełd, n a ­
łożyło now y obow iązek dostosow ania s ta tu tu  
i innych  regulam inów  do obow iązującej u sta­
wy. Na m arginesie tej noweli zauw ażyć nale­
ży, że posiada ona doniosłe znaczenie specjal­
nie na odcinku podatkow ym . Precyzu jąc po­
jęcie tran sakcji giełdowej i w arunk i je j w aż­
ności, u suw a w szelkie dotychczasow e w ą tp li­
wości, k tó re  w  konsekw encji naraża ły  człon­
ków  wzgl. uczestników  giełdy na kw estiono­
w ania, a naw et n ieuznaw ania  transakcy j gieł­
dow ych z ulg podatkow ych. Ponadto om aw ia­
na ustaw a now elizacy jna w prow adza w życie 
cały szereg postanow ień, uw zględniających 
najisto tn iejsze postu la ty  giełd. N adając  gieł­
dom ch a rak te r osób p raw nych  i insty tucji p ra ­
w a publicznego, oraz używ an ia  godła państw o­
wego, podnosi tem sam em  au to ry te t i powagę 
giełd.

Dr M ieczysław  W ó jcik.

Gdyni
van Ylissingen. Na powitanie gościa, który 
poraź pierwszy przybył do Polski, udali się 
Radca Handlowy Ambasady Polskiej w Pary­
żu p. Stebelski, Sekretarz Generalny Polskie­
go Komitetu Narodowego Międzynarodowej
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Izby  H andlow ej D r Rusiński, oraz z ram ienia  
Izb y  Przem ysłow o - H andlow ej w  G dyni p. 
Leon Godlewski. W  G dańsku  do pow yższych 
osób dołączył się Sekretarz  G eneralny  Mię­
dzynarodow ej Izb y  H andlow ej p. Yasseur, 
k tó ry  po odbyciu podróży  do Ł otw y i L itw y, 
tow arzyszyć będzie Prezesow i Fen tener van 
Y lissingen w  jego podróży  po Polsce. Po p rz y ­
byciu  do G dyni goście złożyli w izytę  Panu 
Kom isarzow i R ządu Mgr. pr. Sokołowi, k tó ry  
p rzy ją ł ich w  tow arzystw ie R adcy  Izby  P rze ­
mysłowo - LIandlowej p. D y rek to ra  G rabow ­
skiego w zastępstw ie nieobecnego na  sku tek  
choroby P rezesa S. Tora, oraz W icedyrektora  
p. J. K aw czyńskiego. N astępnie goście w  to ­
w arzystw ie D yrek to ra  U rzędu M orskiego p. 
inż. Łęgowskiego zw iedzili port, poczem  po 
krótkim  w ypoczynku  w pokojach  gościnnych 
lirm y  „Polskarob"1, podejm ow ani by li obia­
dem przez Izbę Przem . - H andlow ą w H otelu 
Orłowo. W  obiedzie tym  poza w ym ienionym i 
p rzedstaw icielam i Izby, wzięli udzia ł Kom i­
sarz R ządu  Mgr. pr. Fr. Sokół, D y rek to r 
U rzędu M orskiego inż. Łęgowski i inni.

Podczas deseru R adca Izb y  D yrek to r 
G rabow ski wygłosił przem ów ienie pow italne, 
podnosząc w ysiłk i i wolę do p racy  nad  odro­
dzeniem  gospodarczem  Polski, oraz znaczenie 
d la  je j życia gospodarczego po rtu  gdyńsk ie­
go. W  odpow iedzi Prezes F en tener van  Ylis­
singen dał w yraz  zrozum ienia swego dla 
p rac  Polski, k tó re  jask raw ię  uw ydatn ione 
zostały w dokonaniu  takiego dzieła, jak iem  
jest po rt w  G dyni.

Po obiedzie pp. Prezes F en tener van  Ylis­
singen, Sekretarz  G eneralny  Yasseur, R adca 
Stebelski i D r  R asiński odjechali około pół­
nocy do W arszaw y.

WYCIECZKA PRZEDSTAWICIELI SFER 
HANDLOW YCH ZE SZCZECINA.
W  dniu 29 k w ie tn ia  br., bezpośredn io  po 

zw iedzen iu  T argów  P oznańsk ich  w d n iu  ich 
o tw arc ia , p rzy b y ła  do G dyni w y c i e c z k a  
p rzedstaw ic ie li sfer hand lew ych  ze Szczecina 
w  osobach P rezesa  tam te jsze j Izb y  H and lo ­
w ej D ra  O tto  Lange, D ra  R udolfa  K rohne b. 
M in istra  K om unikacji Rzeszy, D y re k to ra  
P o rtu  Szczecińskiego, p . Johannesa H orne- 
m anna, d y re k to ra  generalnego  Tow. Akc. 
W yrobów  P ro d u k tó w  C hem icznych. D ra  
H ansa S chradera , S y n d y k a  Izb y  H and low ej 
w  Szczecinie i D ra  E lm era  Schoene zastęp ­
cy S yndyka  tejże Izby. W ycieczce tej tow a­
rzyszyli K onsul R. P. w Szczecinie p. Pleljo- 
d o r  S z ta rk  i re fe ren t hand low y  K onsu la tu  
p. Z. D erdzińsk i.

Goście złożyli n a jp ie rw  w izy tę  w Izbie 
Przem ysłowo' - H an d lo w ej w  G dyni, gdzie w 
im ieniu  P rezesa  Izby  pow ita ł ich R adca Iz­
b y  p. J. Rum m el, a  następn ie  w  U rzędzie 
M orskim , poczem  w  to w arzy s tw ie  d y re k to ra  
tego U rzędu, inż. Łęgow skiego, zw iedzili 
p o rt i by li p rzez  niego podejm ow an i śn ia d a ­

niem  na dw orcu m orskim . W ieczorem  Izba 
Przem ysłow o - H and low a w y d a ła  na  cześć 
gości obiad, n a  k tó ry  zaproszeni został i 
przedstaw iciele sfer gospodarczych portu 
i U rzędu M orskiego.

W drugim  dn iu  swego pobytu  goście w 
tow arzystw ie  p. R adcy  R n mm la zw iedzili 
now e dzieln ice m iasta  i O rłow o, poczem  o 
giodz. 13-tej o d jecha li pociągiem  do Szcze­
cina.

PRACA POLSKIEJ FLOTY HANDLOW EJ 
W  MARCU.
Przew ozy całkow itej polskiej flo ty  h a n ­

dlow ej w  m arcu  r. b. w y p a d ły  znacznie ko ­
rz y s tn ie j  an iżeli w  odpow iednim  m iesiącu  
roku  ubiegłego. P rzew ieziono  bow iem  ogó­
łem  pod p o lsk ą  b a n d e rą  w  m arc u  r. b. 80.337,5 
t. tow arów  w obec 67. 368,5 ton  w  m arcu  1934 
roku. N a jw ięk szy  rozw ój przew ozów  p rz y ­
pada  na s ta tk i Żeglugi Polskiej, podczas gdy 
trz y  pozostałe  to w arzy s tw a  raczej u trz y m y ­
w a ły  poprzedn io  zdoby ty  stan  posiadan ia.

N a s ta tk a ch  S. A. Żegluga Rolska p rz e ­
w ieziono ogółem  34.145 t. tow arów  (w m arcu 
ub. r. 18.689 t.), z czego p rz y p a d a  7088 t. na 
ek spo rt na  s ta tk ach  lin jow ych , 7300 n a  im ­
p o rt na  s ta tkach  lin jo w y ch , 360 t. na  ład u n k i 
tran zy to w e  i 19.397 t. na  p rzew ozy  w  żeg lu­
dze n ie re g u la rn e j. E ksportow ano : n a  lin ji 
re tte rd a m sk ie j 2.646 t., n a  a n tw e rp ijsk ie j
1.373 t.. na  f in lan d zk ie j 1218 t., na  ham bur- 
sk ie j 897 t., na  w schodnio-szw edzk iej 972 t. 
Im portow ano: n a  l in j i  ro tte rd a m sk ie j 2809 t.. 
na a n tw e rp ijsk ie j 1684 Ł, n a  f in lan d zk ie j 
999 t„ n a  ham lburskie j 1058 t. i n a  w schodnio- 
szw edzk ie j 750 t.

W przew ozach  n ie re g u la rn y ch  15.642 t. 
p rzy p a d a  na eksport, w  tem w ęg la  7920 t., 
zboża 2650 t., siarczanu  am onu 2560 Ł, soli 
potasow ych 2.512 t. W ęgiel p rzestał wiec 
g rać  p raw ie  m onopolow ą rolę w  przew ozach 
eksportow ych  n a  tram p ach  Żeglugi P o lsk ie j, 
co uw ażać  m ożna za o b jaw  w ysoce dodatni, 
tem b ard z ie j że s ta tk i tram pow e to w arzy ­
stw a dzięk i swem u typow i i w arunkom  ry n ­
ku  nie m ogą m ieć dużego w yboru  ładunków . 
Na im port na tram p ach  p rzy p ad ło  3755 t., 
w  tem  2000 t. tom asyny , 1150 t. o rzecha  p a l­
m owego i 605 t. orzecha 'kakaow ego.

S ta tk i P o lsko -B ry ty jsk iego  Tow. O k rę ­
tow ego p rzew ioz ły  5859 t. ładunku  i koni 
44 wiobec 7715 t. i kon i 49 w  m arcu  ub. r. 
S padek  przew ozów  p rzyp isać  n a leży  niem al 
w y łą c zn ie  zm nie jszen iu  eksportu  bekonów . 
N a ekspo rt do L ondynu  p rzy p ad ło  1802 Ł. 
do H ull 1622 t., n a  im port z L ondynu  1323 i ,  
z H ull 1112 t.

N a G dyn ię  p rzy p a d a  w eksporc ie  do 
L ondynu 1.402 t. i 32 konie, w eksporcie do 
H u ll 937 t. i 12 koni., w  im porcie  zaś z L on­
d y n u  1021 t. i z H ull 774 f. L in ja  w ięc p ra ­
cu je  obecnie w ięcej p rzez  G dynię. Pozy-



c ja m i tow arow ym i w k tó rych  w y b itn ie  p rze ­
w aża  G d ań sk  są : eksportow e — p ara fin a ,
d rzew o  i nasiona , na tom iast d y k ta  dio Lon­
dynu; k ie ru je  się p rzew ażn ie  p rzez  G dynię;

S ta tk i Polsko - T ran sa tlan ty ck ieg o  Tow. 
O krę tow ego  m ia ły  w  m arcu  r. b. jed e n  p rz y ­
ja z d  i je d e n  o d jaz d  do Nowego Y orku. Na 
w y jśc iu  by ło  ła d u n k u  477 t,, poczta  i 202 p a ­
sażerów , na  w e jśc iu  1117,5 t. tow arów  pocz­
ta  i 95 pasażerów , czyli ogółem 1.594,5 t; to ­
w arów  i 297 pasaż, wobec 1.740 t. tow arów  
i 419 pasaże ró w  w  m arcu  r. ubiegłego. — 
W  ub. ro k u  w yw ieziono  265 t. toiwarów, w o­
bec czego w  roku  bieżącym  w yraźn ie  zaak ­
cen to w an y  je s t  k ie ru n e k  w y jśc io w y , w yw o­
zow y, co do ty czy  rów nież ilości pasażerów , 
k tó ry c h  w  ni. ub . b y ło  212 n a  w e jśc iu  i 207 
n a  w y jśc iu .

S ta tk i Polska rolni p rzew io z ły  38.739 t. 
W ęgla w obec 39.224,5 t. w  m arcu  ub. roku . — 
P odróży  w ykonano1 14: ca ły  w yw óz, ja k
zw ykle, k ierow ano przez G dynię, w  ilości 
33.698 t.: m iędzy  obcem i portam i p rze w ie ­
ziono 5.041 t. (2 podróże pom iędzy M ethil a 
K openhagą). W yw ieziono do Szwecji 19.020 
t., do N orw eg ji 14.678 t., n a tom iast do D a n ji 
p rzew ieziono  5.041 t. w ęg la  zagranicznego.

NOW Y ŁADUNEK ŻYTA Z GDYNI DO  
STANÓW ZJEDNOCZONYCH A. P.
W  tych  dniach  opuścił G dynię m otoro­

w iec norw eski „ In d ra"  z ładunkiem  7.214 ton 
ży ta  przeznaczonego d la  odbiorców  w  Now ym  
Jo rku . Jest to już trzeci w  tym  roku  w iększy 
tran sp o rt ży ta, jak i w yszedł z G dyni do S ta­
nów  Zjednoczonych A m eryki Północnej.

OBNIŻKA FRACHTÓW NA ŁADUNKI Z 
GDYNI DO  PORTÓW POŁUDNIO­
WEJ AFRYKI.

Polska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtyc­
ka, będąca  w y łą c zn ą  p rzedstaw ic ie lką  Tow. 
O krętow ego  U nion G astle M ail S team ship  
Co Ltd. donosi, iż od d n ia  19 k w ie tn ia  staw ki 
k o n fe re n c y jn e  G dyn ia  — P o rty  P o łudn io ­
w ej A fry k i d la  tran spo rtów  dokonyw anych  
przez  w spom niane tow arzystw o o k rę tow e 
zosta ły  obniżone o 5/- za tonę W/M (G eneral 
C argo). D la  k o rzy s tan ia  z te j  zn iżk i koniecz- 
nem  je s t  pode jm ow an ie  konosam entów  b ez­
pośredn ich  G dyn ia  — P o rty  P o łudn iow ej 
A fryk i w  P o lsk ie j Z jednoczonej K orpo rac ji 
B a łty ck ie j w  G dyni.

UDZIELANIE INFORMACYJ TARYFO­
WYCH PRZEZ URZĄD MORSKI.

U rząd  M orski udziela zainteresow anym  
na  z a p y tan ia  ustne, telefoniczne i p iśm ienne 
wszelkich in form acyj tary fow ych  w kom u­
nikacji m iędzy stacjam i portowem i G dyni, a 
stacjam i położonemi w ew nątrz  k ra ju  w Au- 
strji, Belgji, Czechosłowacji, na  W ęgrzech, w 
R um unji, B ułgarji, Z. S. S. R., na Bliskim 
W schodzie, ja k  rów nież z portam i jugosło- 
wiańskiemi. położonemi nad D unajem . Urząd 
Morski na  podstaw ie posiadanego m aterja łu  
udziela  rów nież w yczerpu jących  inform acyj 
z zakresu  tow aroznaw stw a. () inform acje po­
w yższe m ożna się zgłaszać bezpośrednio do 
U rzędu M orskiego — O ddział Ekonom iczny 
— telefon 13-23.

W IADOM OŚCI Z  OKRĘGU IZBY
OBRADY ZARZĄDU GŁÓWNEGO ZWIĄZ­

KU TOWARZYSTW KUPIECKICH NA  
POMORZU.

W  dniu  6 m aja  rb. odbyło się posiedzenie 
Z arzadu  Głównego pod przew odnictw em  P re ­
zesa Zw iązku p. T adeusza M archlew skiego.

G łów nym  przedm iotem  obrad b y ła  spra- 
w-a Pożyczki Inw estycy jnej. Po w ysłuchaniu  
spraw ozdań  z dotychczasow ej akcji, uchw alo­
no jeszcze w  ostatn iej chw ili przypom nieć 
w szystkim  o obow iązku subskrypcji, w skazu­
jąc  na  doniosłe znaczenie gospodarcze tej po­
życzki. U chw alono także nadać  przez R ad jo 
T oruńsk ie  kom unikat zw iązkow y, obrazu jący  
korzyści subskrypcji.

N astępnie w ysłuchano dw óch refera tów  
« now elizacji podatku  od nieruchom ości i lo­
k a li oraz w  spraw ie akcji oddłużeniow ej, w y ­
głoszonych przez członków  Zarządu G łów ne­
go pp. M azura i Tym ienieckiego.

N astępnie p rzystąp iono  do zanalizow ania 
sy tuac ji gospodarczej hand lu  pom orskiego 
w  kw ietniu  rb. i stw ierdzono na podstaw ie 
o trzym anych  raportów  zw yżkę obrotów  h an ­
dlu w  b ław atach  i węglu, natom iast w szystkie 
inne gałęzie hand lu  w ykazu  ją  mimo św iąt osła­
bienie obrotów  w  porów naniu  z rokiem  ub ie­
głym . Znaczniejszy spadek  w ykazu je  handel 
zbożow y (w skutek b rak u  in terw encji), kolon­
ia lny , g a lan te ry jn y  i gastronom iczny.

D alszym  tem atem  obrad było delegow anie 
radców  do poszczególnych Kom isyj Izby  Prze­
m ysłow o-H andlow ej i w ybór członków -kores- 
pondentów  oraz sp raw ozdan ia  C entrali i W y­
działu Sekcyj Branżow ych.

W obec zniżki cen na  w yroby  m onopolowe 
uchw alono w ystąp ić  ponow nie do M inister­
stw a Skarbu  o podniesienie raba tów  na wódkę, 
ty toń i sól.

D ale j uchw alono zwołać zam iast R adv  
Zw iązkow ej w tym  ro k u  N adzw yczajny  Zjazd



D elegatów  ze w zględu na szereg sp raw  wiel- kazów , m ających  odbyć się we w rześniu  rb. 
k iej wagi. w  G rudziądzu . Zarząd G łów ny ukonsty tuow ał

W reszcie w ysłuchano re fe ra tu  D y rek to ra  się, jako  K om itet W ystaw ow y z ram ien ia  han - 
Pom orskich Pokazów  G ospodarczych p. W a- dlu. W  okresie Pokazów  zw ołane będą  z jazdy  
chow iaka i uchw alono poprzeć tę pożyteczną branżow e kup iec tw a pom orskiego, 
im prezę przez czynny  udzia ł w organizacji Po-

ZESTAWIENIE OBROTÓW strączkow e 62 290,5 47.031,07
m ąka ży tn ia 288 2.396,9 517.016,25

dokonanych  w  m. k w ie tn iu  1935 r. posz- m ąka  pszenna 239 2.374.— 543.530,94
czegolneim  g a tu n k am i zbóż n a  G iełdzie śru ty 7 95,— 11.044,50
Zbożowo - T o w aro w ej w Bydgoszczy. otręby żytnie 146 2.159,— 235.439,75

Ilość Ilość W artość otręby  pszenne 72 851,3 92.711,60
tra n zak cy j ten w złotych m ak 3 14.3 4.714,50

żyto 243 ”  4.342,5 652.324,23 m akuchy 12 107,— 15.662,50
pszenica 451 10.117,9 1.557.024,65 ziem niaki 55 1.780.9 87.884,—
jęczm ień  198 4.082,3 727.693,48 inne 149 585,4 355.503,57
owies 91 1.263,— 192.706.77
groch 32 242,2 71.995.50 2.048 30.702,2 5.112.283,31

Pl KR WSZĄ PODRÓŻ „NORM ANDIE44.
D nia  29 m aja w yruszy  z H aw ru  w sw oją 

p ierw szą podróż do Nowego Yorku n a jw ięk ­
szy  okręt św ia ta  „N orm andie", należący  do 
francuskiego  T ow arzystw a Com pagnie G ene­
ra le  T ransatlanticjue.

W porów naniu  z k ilkom a najw iększem i 
dotychczas okrętam i transoceanicznem u, np. 
z niem ieckim  „E uropą" (około 51.000 ton), lub  
angielskim  „Q ueen M ary" (72.000 ton), okręt 
„N orm andie" ze swemi 79.000 ton posiada w y ­
soko w yśrubow any  rekord w ielkości i będzie 
m ógł zabrać  na pokład o lbrzym ią liczbę 2.170 
pasażerów  i 1.320 osób załogi. Razem 3 i pół 
tysiąca  osób.

Kolos ten zbudow ano tak , by  mógł za­
pew nić pasażerom  jakna jw iększy  stopień w y ­
gody i kom fortu, niezależnie od k lasy  i pok ła­
du. Isto tn ie urządzenia  w ew nętrzne „N or­
m andie" p rzek racza ją  w szystko, co d o ty ch ­
czas w  tej dziedzinie m ożna było zobaczyć. 
N a okręcie zna jdu je  się tea tr, kino, p ły w a l­
nie, sale do różnego rodzaju  sportów , gier 
sportow ych, sale balow e itd .

W szystkie k a b in y  m ają  wodę bieżącą 
ciepłą i zim ną, a  większość z nich posiada 
w łasne łazienki. 187 ku ch arzy  p rzygo tow y­
w ać będzie posiłki na  „N orm andie".

n ia w nętrz oraz spraw ie artystycznego ich 
w ykończenia.

Czołowi architekci francuscy  p ro jek to ­
w ali salony, jadaln ie , sale balow e i inne w nę­
trza  „N orm andie", a zdobili je najlepsi a r ty ­
ści dekoratorzy.

O krę t o tak  w ielkim  tonażu, ja k  „N or­
m andie" nie obaw ia się bu rz  m orskich, gdyż 
posiada zbyt w ielką m asę i jest odporny  n a  
kołysanie.

P rzed  góram i lodowemi broni go specja l­
na służba in fo rm acy jna  w ielkich  tow arzystw  
okrętow ych a tlan tyck ich , a przed pożarem  — 
przeszło 300 osób straży  pożarnej, trzym anej 
w  pogotow iu dniem  i nocą.

„N orm andie" jest prócz tego najszybszym  
okrętem  pasażersk im  św iata  i p rzebyw ać b ę ­
dzie odległość 5.700 km. dzielących H aw r od 
Nowego Yorku w  ciągu 4 dni, z przeciętną 
szybkością p ięćdziesięciu k ilk u  kilom etrów  
na  godzinę.

OPŁATY KANAŁU KILONSKIEGO SĄ  
ZBYT WYSOKIE.
P ra sa  n iem iecka  s tw ie rd za  znaczne 

zw iększenie  ro li k o m u n ik acy jn e j S undu  w  
p o ró w n an iu  z k an a łem  K ilońskim . D e r  
S ch iffsfrach tend ienst z 4 b. m. pisze, iż w ed­
ług  obliczeń 'szw edzkich Sund (O eresund) 
przepuszcza  obecn ie  dw a raz y  w ięce j to w a­
rów  niż k a n a ł K iloński, a  m ianow icie  ru ch

N iety lko  z p u n k tu  w idzenia w ygody p a ­
sażerów , okręt „N orm andie" gocłny jest po­
dziw u. Poświęcono bowiem  jeszcze wiele 

uw agi zagadnieniom  estetycznego rozw iąza-tow arow y przez Sund oszacować m ożna o-
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łio na 20 m il jonów- ton rocznie. Żeglu­
ga szwedzka n. p. w bardzo m ałym  stopniu 
korzysta  z kanału, podczas gdy. 15 mil. ton 
tow arów  idzie do i z Szwecji przez Su®d. — 
Przytem  m ają działać nie tylko w ysokie 
opłaty  kanałoiwe lecz również zm iany trnk- 
tu ra lne  żeglugi bałtyck ie j. Zaprowadzenie 
bezpośrednich lin ij zam orskich z w ielu po r­
tów bałtyckich  czyni przeładunek w w iel­
kich portach  Północnego Morza zbytecznym, 
przy bezpośrednich zaś transportach do naj­
dalszych k ra jó w  zam orskich skrócenie drogi 
p rzez posługiw anie się kanałem  nie g ra p ra ­
wie żadnej roli.

T aki s tan  rzeczy je st przedew szystkiem  
korzystny  d la ikrajów posiadających w ielkie 
w ęzły składowo - rozdzielcze w Kattegacie 
• Sondzie, — Norweg j i , Szw ecji i D anji. — 
P o rty  polsk ie nie są iw tak  dobrem  położeniu, 
choć rozw ijan ie przez m arynark i skandy­
naw skie bezpośrednich połączeń z zamorzem 
m iędzy innem i również i G dyni ma wielce 
dodatnie znaczenie dla naszej ekspansji 
handlow ej. Niezależnie od tego zbyt wyso­
k ie  op ła ty  za przejście przez kanał Kiloński, 
(o k tó rych  słusznie pisze fachowe pismo n ie­
mieckie, że są jedną z przeszfkód rozwoju ru ­
chu przez kanał) odczuw ają się bardzo dot­
k liw ie przez naszą żeglugę lin jow ą do 
A nglji, Belgji, H olandji. Nie je st ona li ty l­
ko żeglugą dowozową, operującą towaram i 
dila — i z dalszego przeładunku, lecz stano­
wi a r te r ie  życiowe, w tym  w ypadku żbyt 
silnie obciążone w ysokiem i opłatam i za 
p rzejśc ie  przez kanał tow arów  i tonażu. — 
P o rty  niem ieckie, a przedewszystkiem  w szy­
stkie północnomorskie oraz Kilonja i Lubeka 
skorzystałyby również na zwiększeniu ru ­
chu w  kanale na  skutek zniżenia opłat k a­
nałowych.

PROJEKT ZMIANY PORTU WYJŚCIA DLA  
SC A N Di NA V1AN AMERIKA LINIE.

Lansow any w prasie duńskiej plan w y­
dzielenia Scandinavian Amerika Linie z Det 
Forenede, w charakterze samodzielnego przed­
siębiorstwa, z zapewnieniem mu stałej subwen­
cji państwowej, nie znalazło przychylnego od­
dźwięku w kołach fachowych i społecznych. 
W ysunięty został obecnie o wiele radykaln iej­
szy projekt przeniesienia punktu w yjścia tej 
linji transatlantyckiej z Kopenhagi do Esbjerg. 
Przeniesienie połączonemby być miało z w pro­
wadzeniem na linję statków  o dość znacznej

szybkości, tak ażeby one rywalizować mogły 
skutecznie ze wszystkiemi statkam i prócz iNIor- 
mandie", „Queen Mary", „Europa" i „Bremen". 
Północna droga zostałaby porzucona i statki 
zaw ijałyby po drodze również do Southamp- 
ton. P rzy tem rozwiązaniu liczy się na znako­
mite połączenia kolejowe portu Esbjerg z k ra­
jam i skandynawskiemi, gdyż przypuszcza się, 
że Szwecja, Norwegja, a nawet Einlandja będą 
korzystały z tego szybkiego połączenia trans­
atlantyckiego.

Rozwiązanie takie zasadniczo uważać mo­
żna za zdrowe, gdyż zmniejsza ono zbyteczną 
konkurencję na transatlantyckim  szlaku pół­
nocnym (dokoła Szkocji). Szkopułem jest jed­
nakże istnienie własnych linij transatlantyc­
kich norweskiej i szwedzkiej opartych o Ber­
gen i Goteborg, od których trudno będzie od­
ciągnąć ich podróżnych. Jak się zdaje, moż­
liwe jest duńsko-szwedzkie porozumienie, za­
prowadzające wspólne odjazdy, na szlaku po­
łudniowym, z Esbjerg. W ten sposób na pół­
nocnym szlaku pozostałyby lin je: polska i nor­
weska.

RUCH STATKÓW W  ANTWERPJI 
W KWIETNIU B. R.

W ciągu kw ietnia br. zawinęło do portu 
w A ntw erpji 845 statki, o ogólnej pojemności
I.716.214 t. r. n. Przeciętny tonaż wynosił więc 
2.029 ton. W tym  samym miesiącu roku ubie­
głego zawinęło statków 8.630 ogólnej pojem­
ności 1.725.871 t. r. n. Podział statków według 
bander był następujący: Anglja statków 247, 
Niemcy — 175, H olandja — 104, Norwegja — 
55, Szwecja — 54, F rancja — 49, Belg ja — 
44, Danja — 38, Stany Zjednoczone A. P. —
II, F inlandja — 11, Z. S. S. R. -— 6, Estonja — 
5, Grecja 5, Włochy 5, Jugosławja 5. Brazylja 
4, Japonja 4, Łotwa 4, Polska — 4, Poriu- 
galja — 4, H iszpanja — 3, Butgarja, Gdańsk, 
Egipt, Islandja, Litwa i Tunis po 1 statku.

RUCH STATKÓW W ROTTERDAMIE 
W MARCU I I-SZYM KWARTALE B. R.
W ciągu m arca zawinęło do Rotterdamu 

w raz z przyległemi do niego małemi portami
1.088 statków, (w tym  samym miesiącu roku 
1934 zawinęło statków  1.097) o ogólnej pojem­
ności 1.785.222 t. r. n. (w r. 1934 — 1.654.749 
t. r. u.) Od początku roku zawinęło statków 
3.107 (w roku 1934 — 3.092) o ogólnej pojem­
ności 5.019.784 t. r. n. (w roku 1934 — 
4.809.735 1. r. n.)

W IA D O M O Ś C I CELNE, EK SPO R TO W E I IM P O R TO W E

ZMIANY W  SYSTEMIE UDZIELANIA  
POZWOLEŃ PRZYWOZU.
Z dniem 12 kw ietnia Ministerstwo Prze­

mysłu i H andlu wprowadziło zasadę przesy­

łania pozwoleń przywozu za zaliczeniem (z 
w yjątkiem  podań kierowanych na kompensa­
tę, lub też. od których pobierane są opłaty na 
fundusz eksportowy).
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w związku ze zm ianą systemu załatw ia­
nia w C entralnej Komisji Przywozowej, po­
dania na przywóz należy składać na nowych, 
odpowiednio uzupełnionych blankietach prze­
pisowych. Zaznaczamy, iż część blankietu 
p, n. „Talon“ winna być wypełniona na m a­
szynie.

Egzemplarze nowego wzoru podań są do 
nabycia w tych samych instytucjach, co i po­
przednio.

UZUPEŁNIENIA PRZEPISÓW DEWIZO­
WYCH W NIEMCZECH.
ja k  wiadomo, istniejąca w Niemczech 

reglam entacja handlu zagranicznego (t. zw. 
„nowy p lan“) nie zakazuje im portu bez za­
świadczeń dewizowych. Zakaz bezwzględny 
trudny  byłby do przeprow adzenia w kraju, 
k tó ry  potrzebuje dużo surowców. Niemniej 
usuwanie się z pod kontroli dewizowej całego 
odłamu importu, sięgającego do 20—30 milj. 
RM. miesięcznie, stanowi objaw wysoce nie­
pożądany. Dotychczas urzędy celne miały 
obowiązek meldować urzędom nadzoru (Ueher- 
wachungsstellen) o każdym  towarze, odpra­
w ianym  bez zaświadczenia dewizowego. —1 
Obecnie C entrala Dewiz (Reichsstelle fur De- 
visenbewirtschaftung) w ydała bliższe w ska­
zówki dla urzędów nadzoru, jak  postępować 
z temi meldunkami. Urzędy te m ają badać, 
czy tow ary w ten sposób importowane nie zo­
stały w nielegalny sposób zapłacone i w da­
nym  w ypadku m ają wnosić doniesienia k a r­
ne. D alej m ają rozpatrywać, czy i o ile fir­
mom im portującym  towar bez zaświadczeń 
dewizowych nie należy zakazać interesów im­
portowych wogóle.

O drębny dział przepisów dewizowych 
stanowi kwest ja  przyw ozu surowców i w y­
wozu towarów z tych surowców w ytw arza­
nych.

Okólnikiem z 30 m arca 1935 r. (Nr. 69 35 
wzgł. 23/35), uregulowała Reichsstelle fur De- 
vi s e n b e w irtschaftung kwestję tranzakcyj kre­
dytowo - surowcowych, kodyfikując dotych­
czasowe przepisy i dołączając je do „nowego 
planu".

Interesam i kredytowo-surowcowemi są 
takie, gdzie zobowiązanie z im portu towarów 
jest pokryte, na zasadzie wiążącego przyrze­
czenia kompetentnego urzędu dewizowego, 
przez zużycie w pływ u z eksportu wyrobów, 
z tych surowców wytworzonych.

Wnioski o dopuszczenie powyższych in­
teresów rozstrzyga miejscowo właściwy urząd 
dewizowy, badając przytem  przedewszyst- 
kiem, czy jest zamówienie na towar wywozo­
wy. Przyrzeczenie wiążące otrzym uję firm a 
eksportowa, natom iast firm a importowa ty l­
ko zawiadomienie o tem. Kopja przyrzeczenia 
idzie do urzędu nadzoru, kompetentnego dla 
danego przywozu i ten bada odpowiedniość 
cen i kosztów ubocznych tow aru mającego
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być importowanym. Jeżeli urząd nadzoru d<> 
10 dni od d a ty  przyznania, nie wniesie za­
strzeżenia, zaw iadam iając o tem eksportera, 
to interes jest dopuszczony.

Eksporter, po otrzym aniu wiążącego przy ­
rzeczenia urzędu dewizowego ma w ystarać 
się w Reichsbanku o podobne przyrzeczenie 
zwolnienia potrzebnej części w pływ u z eks­
portu. Po wpływie dewiz za eksport należy 
postawić wniosek o przydział definityw ny.

Ażeby nie u trudniać wywozu, rezygnują 
władze z przeprow adzenia dowodu identycz­
ności w w ypadkach, gdy surowiec musi przejść 
przez cały szereg stadjów  fabrykacji, gdy 
nie może być przy przeróbce oddzielony od 
towaru, idącego na sprzedaż krajową, lub też 
gdy z powodu krótkiego term inu zamówienia 
eksportowego niemożliwem jest czekać na 
import surowca.

Urzędy dewizowe pow inny przy ocenie 
wniosków forsować również dopływ dewiz do 
Reichsbanku i dlatego przyznaw ać z dewiz 
eksportowych tylko taką część, jaka  potrzeb­
na jest do zapłacenia udziału surowca w to­
warze eksportowym. Po pokryciu wszelkich 
kosztów, również związanych z ewentualnem  
zastosowaniem „scripsów", musi pozostać dla 
Banku Rzeszy nadw yżka dewiz.

Zwrot kredytu  surowcowego ma nastąpić 
w ten sposób, że zagraniczny odbiorca tow a­
ru  przekazuje równowartość surowca na zle­
cenie eksportera, wprost zagranicznemu k re­
dytodaw cy wzgł. dostawcy surowca, albo też 
jeżeli eksporter dostaje w Niemczech efektyw ­
ne zagraniczne środki płatnicze, odprowadza on 
odpowiednią kwotę, za zezwoleniem Reichs­
banku, wprost do rąk  kredytodaw cy wzgł. do­
staw cy surowca.

Okólnik zaleca wkońcu postępowanie li­
beralne i nieutrudnianie formalnościami doj­
ścia do skutku interesów wywozowych.

STAN PRZYWOZU POLSKICH PRODUK ­
TÓW ROLNICZYCH D O  FRANCJI.
W latach 1930-31, t. j. w okresie najw ięk­

szego rozwoju polsko — francuskiej w ym iany 
handlowej, produkty rolne, hodowlane i po­
chodne (wyłączając drzewo) stanowiły blisko 
40% wartości ogólnego eksportu do Francji.

Po zastosowaniu przez Francję ograni­
czeń protekcyjnych, udział .produktów rol­
nych w ogólnym wwozie z Polski zaczął po­
ważnie spadać; wynosił on: 

w r. 1932 33%
w r. 1933 26%
w  r. 1954 16%
Rok bieżący zapow iada się jeszcze gorzej, 

wobec gwałtownej akcji rolnictw a francu­
skiego przeciwko wszelkiemu wwozowi rol­
nemu z zagranicy oraz wobec ograniczenia 
rynku  zbytu przez odłączenie Zagłębia Saary.

W edług statystyk francuskich wwóz 
polskich produktów  rolniczych i hodowlanych



w okresie trzech lat ostatnich przestaw ia si 
jak następuje:

1934 1933 1932
W artość w tys. fr. fr.

Jęczmień 5.233 2.835 25.993
W yka 48 1.016 744
Yooża inne 157 16.751 5.635
Nasiona 4.985 8.490 4.985
Nasiona oleiste 221 57 616
Ziemniaki 3.845 2.115 9.098
Chmiel 4.103 1.612 1.263
Rośliny lecznicze 226 98 134
ja rzy n y  suche 4.081 7.974 7.797
Konie rzeźne — . 1.901 7.148
D rób żyw y 35 299 551
B arany żywe — 1.279 —

Nierogacizna 2.926 1.124 :—
Drób bity 180 705 1.689
Mięso baranie 1.942 1.877 2.851
Mięso wieprzowe 46 1.109 522
j aJa 2.339 5.995 8.896
-Skóry surowe 1.074 1.848 705
Cukier 7.053 4.273 3.598
Pierze i odp. zw. 702 1.192 879

W produktach wolnych do wwozu
Francji, jak  nasiona, skóry, rośliny lecznicze, 
ciimiei i in., zbyt we hrancji kształtował się 
w zależności od konjunktury, w pozostałych 
jednak gałęziach rezultaty  zależne były 
głównie od szeregu zarządzeń adm inistracyj­
nych i gospodarczych ze strony władz fran ­
cuskich.

Od 1932-go roku przydział kontyngentów 
francuskich regulowany jest na zasadzie tym ­
czasowych umów polsko-francuskich, obej­
m ujących jedynie kilka produktów  rolnych.

Początkowo, przy systemie licencyj dla 
g rupy  t. zw. „Autres Pays“ (co stanowiło nie­
raz do 30% kontyngentów ogólnych), możli- 
wem było uzyskać pew ną ilość licencyj na 
tow ary polskie, chociaż oficjalne umowy 
francusko-polskie przydziału kontyngentów 
na te tow ary  nie przew idywały. W miarę 
czasu jednak poszczególne państw a zawaro- 
w ały sobie w umowach handlowych z F ran ­
cją określone udziały w ogólnej cyfrze kon­
tyngentów  i tym  sposobem w yczerpana zosta­
ła nieomal cała m arża licencyj „autres pays.“

Poważną trudnością dla eksportu pol­
skiego jest — w związku z wypowiedzeniem 
przez Francję konwencji handlowej z 192,9 
roku — zastosowanie ta ry fy  m aksym alnej do 
szeregu produktów  polskich. Od październi­
ka 1933 r. ustał zupełnie wwóz do Francji: 
koni rzeźnych, baranów, gryki, makuchów, 
niektórych wędlin i in. Pozatem poważnie 
zaham ow any został ww óz  skór, dziczyzny, 
konserw, raków, kaszy i t. d.

Zobowiązania Francji w stosunku do k ra ­
jów, z któremi zaw arto umowy handlowe, z 
jednej strony, a coraz gorsza konjunktura 
zbytu na rynku z drugiej strony, w ytw orzyły 
niekorzystne perspektyw y dla przyszłości 
eksportu polskiego do. Francji.

Z pośród interesujących Polskę produk­
tów rolnych należy wskazać na charaktery­
styczny wzrost produkcji i podaży z kolonij 
francuskich na jęczmień, ja ja  d konie rzęźne. 
Pozatem wzrost francuskiej produkcji ziem­
niaków, nierogacizny, drobiu i masła, stwarza 
d la  eksportu polskiego coraz mniejsze widoki 
zbytu. P. I. E.

ROZDRABNIANIE W SKŁADACH CEL­
NYCH SZMAT, SKRAWKÓW TKANIN, 
MATERYJ I WYROBÓW DZIANYCH.

Ministerstwo Skarbu na podstawie prze­
pisów praw a celnego, dotyczących praw  i obo­
wiązków osób składających (Dz. U. R. P. Nr. 
84, poz. 610 z 1933 r.) zezwoliło okólnikiem 
(D. D. IV. 4070/2/35 z dnia 16. HI. 1935 r.) na 
rozdrabnianie (krajanie, cięcie, szarpanie itd. 
w publicznych i pryw atnych składach cel­
nych, położonych w siedzibie Urzędów Cel­
nych w Gdyni, Lwowie, Łodzi i Warszawie, 
szmat, skrawków tkanin, m ateryj i wyrobów 
dz ianych oraz znoszonych wyrobów dzia­
nych, celem doprowadzenia ich do stanu pod­
padającego pod pkt. 1 poz. 719 ta ry fy  celnej.

W związku z dokonywaniem wymienio­
nych wyżej czynności m ają zastosowanie 
przepisy § 66 i . 71 instrukcji m anipulacyjnej 
dla władz i urzędów celnych z następującemi 
uzupełnieniami.

Wniosek o rozdrobnienie, złożony przez 
stronę stosownie do wspomnianych przepisów 
instrukcji m anipulacyjnej, urząd uwzględni 
tylko wówczas, gdy przedsiębiorstwo składo­
we, w którem towar ma być rozdrobniony, 
przeznaczy dla dokonywania tych czynności 
specjalne pomieszczenie składowe całkowicie 
izolowane od reszty pomieszczeń składu, za­
opatrzone w w entylatory i urządzenia, umoż­
liwiające doprowadzenie towaru do stanu 
podpadającego pod pkt. 1 poz. 719 ta ry fy  cel­
nej, oraz dostarczy na żądanie urzędu celne­
go dla funkcjonarjuszów celnych nadzorują­
cych rozdrabnianie specjalnych kostjumów 
(kombinezonów), masek, rękawic itp. środ­
ków ochronnych.

Przy rewizji wewnętrznej towaru, prze­
prowadzonej przed rozpoczęciem rozdrab­
niania należy ustalić i odnotować na wnio­
sku, czy tow ar w rozumieniu , ta ry fy  celnej 
jest wielobarwny, czy jednobarw ny; ustale­
nie takie będzie m iarodajne dla zastosowa­
nia do rozdrobnionego towaru przy ostatecz­
nej jego odprawie pkt. I-go lit. „a“ względ­
nie pkt. 1 lit. ,,b“, pozycji 719 ta ry fy  celnej. 
U stalanie przed rozdrobnieniem pozycji ta ry ­
fy  celnej dla szmat, skraw ków  tkanin, mate­
ryj i wyrobów dzianych, oraz znoszonych 
wyrobów dzianych, które ze względu na ich 
stan użytkow y lub w ym iary nie podpadają 
pod pkt. I, poz. 719 ta ry fy  celnej, nie jest 
wymagane.



Szmaty, skraw ki tkanin, m ateryj i w yro­
bów dzianych, oraz znoszone w yroby dziane, 
doprowadzone przez rozdrobnienie do stanu 
podpadającego pod pkt. 1, poz. 719 ta ry fy  
celnej, urzędy celne odpraw iają ostatecznie 
według tegoż punktu  i pozycji ta ry fy  celnej, 
przyczem  jednobarwne szmaty, skraw ki tk a­
nin, m ateryj i wyrobów dzianych, oraz zno­
szone w yroby dziane urzędy cełne będą zw al­
niać od cła po przedstawieniu, przez stronę 
pozwolenia Ministerstwa Skarbu w myśl 
uw agi do poz. 719 ta ry fy  celnej.

Okólnik powyższy wszedł w życie z dn. 
1 kw ietnia 1935 r.

KONSERW OW ANIE OGÓRKÓW IMPOR­
TOW ANYCH D O  ANGLJI.
H olandja, k tóra przygotowuje ogórki w 

puszkach według gustu i smaku klienteli an ­
gielskiej, osiąga ceny znacznie wyższe od cen 
płaconych za polskie ogórki. Holenderskie 
ogórki przyrządzone są w sposób ścisły i jed­
nolity, następnie sterylizowane, co im nadaje 
trwałość w smaku. Sposób holenderski jest 
kosztowniejszy niż polski, lecz ogórki osiągają 
wyższe ceny i lepszy popyt na rynku.

Sposób pakow ania i przyrządzania ogórków, 
w ym agany przez rynek angielski, jest nastę­
pujący: Ogórki wysortowane, najlepszego ga­
tunku, zdrowe i w ypłukane, ogrzewa się nad 
p arą  lub w wodzie, z um iarkowaną tem pera­
turą. Następnie układa się ogórki w puszki 
(2 kg, 4 kg, 5 kg, 8 kg.) Ogórki w puszkach 
zalewa się wodą dystylowaną. Woda ta musi 
być cukrzona, białym czystym cukrem. D la 
dodania smaku dodaje się zioła (herbs) względ­
nie koperek — dill (właściwie dla polskich 
ogórków) lecz tylko świeże. Zdarzało się, że 
dodany stary  koperek w polskich ogórkach 
zdyskw alifikował towar.

W ten sposób przygotowane ogórki można 
środkiem konserwacyjnym utrw alić. Ma to 
w pływ  na cenę. Powszechnie używ any jest 
przez firm y holenderskie i niemieckie do kon­
serwacji ogórków kwas octowy, k tóry  dodaje 
się w  ilości 2 proc. płynu.

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEW I­
ZOWYCH ZANOTOW ANE PRZEZ P. I.
E. W  OKRESIE O D 7 DO  17 KWIETNIA  
1935 R.
BELGJA. Na .mocy ustaw y z dnia 28. TI. 55 Król 

posiada pełnom ocnictwo do zakazu sprzedaży, tran s­
portu  i posiadania w celach handlow ych tych  towarów, 
k tó rych  wwóz podlega przym usow i znakow ania, a k tó ­
re  nie są znakow ane. U stawa zaw iera szereg p rzep i­
sów karnych.

BUŁGARJA. Z dniem  15 m arca rb. weszła w ży­
cie ustaw a o organizacji i kontro li wywozu bu łgarsk ie­
go, k tó ra  przew iduje:

M inister Gospodarstw a N arodow ego (art. I) w pro­
w adza obow iązkow ą kontrolę bu łgarsk ich  artyku łów  
w ywozowych co do ich rodzaju , jakości, typu  i opako­
w ania. D la każdego a rty k u łu  wywozowego zostanie 
w ydany osobny regulam in.

W ładze celne nie będą zezwalać (art. 2) na w y­
wóz tych  artykułów , co do k tó rych , w m yśl art. 1,

została, w prow adzona obowiązkowa kontrolą,, o. ile  n ie- 
będą zaopatrzone specjalnęm  .zaświadczeniem w yda- 
nem  przez organa .Ministerstwa G ospodarstw a N aro­
dowego.

A rt. 3 ustala, kto może być eksporterem  a r ty k u ­
łów, podlegających obow iązkow ej kontroli.

Dalsze a rty k u ły  p rzew idu ją, że M inister Gospo­
darstw a Narodowego ma praw o organizow ania stow a­
rzyszeń 'ek sp o rte ró w  bułgarsk ich  oraz u stanaw ian ia , 
sposobu w ykorzystyw ania p rzyznanych  kontyngentów  
z zagranicy na bułgarsk ie a r ty k u ły  wywozowe.

Celem  poparcia wywozu artykułów  bułgarskich  
zostaje stw orzony przy  M inisterstw ie Gospodarstw a 
Narodowego „fundusz popieran ia . w yw ozu1', k tórego * 
środki składać się będą z pomocy i subsydjów  państw o­
wych, sam orządow ych i .pryw atnych urzędów, p rzed­
siębiorstw  i organizacyj, kair, konfiskat, darów  itp.

D A N JA . Tow ary objęte reg lam en tac ją  przyw ozu: 
G rupa 01: Konie, nierogacizna, inne żywe zwierzęta., 

je lita , żołądki cielęce, tłuszcz w ielorybi, m arga­
ryna, w ieprzow ina, mięso, odpadki rzeźnicze, drób* 
bity , masło, mleko, ser, ja ja , tłuszcze, dziczyzna,, 
konserw y rybne, skorupiaki.

G rupa 03: Słód, m ąka pszenna, żytnia i inne, kasza,
groch, w yroby  ze zboża (m akaron, chTeb, ciasta), 
m ąka kukurydziana, koniczyna młoda, czerwona,, 
biała, nasiona traw , b rukw i, rzepy, buraków , w a­
rzyw, drzew, zboże i rośliny strączkow e.

G rupa 05: Z iarna roślin (z w yj. ziarn  używ anych do 
w yrobu oleju), suszone owoce, owoce w łupinach, 
korzenie suszone, ziem niaki, ja rz y n y  inne, owoce- 
,świeże, w konserw ach, grzyby, soki owocowe,, 
chm iel i ek s trak t z chmielu.

G rupa 06: Masa kakaow a, mączka, łupinki, miód, cu­
k ie r owocowy itp. w yroby  tytoniow e, kasza i m ą­
ka ryżow a, ek s trak ty  kaw y i surogaty  k aw y . 
z iarna kakaow e, masło kakaow e, ryż w łupinkach, 
napoje spiry tusow e i sp iry tus, w ina zw ykłe i owo­
cowe, ocet i kwas octowy.

G rupa 08: W ełna i inne  p roduk ty  przędzalnicze pocho­
dzenia zwierzęcego, jedw ab  i sztuczny jedw ab, 
prod. przędzalnicze roślinne, odpadki m aterj. ba- 
weln. i w ełnianych, przędza w ełniana, baw ełn ia­
na, lniana, jedw abna, jutow a, wszelkie szpagaty,, 
pow rozy, liny, s tru n y  z jelit.

G rupa 10: W yroby z ju ty , konopi, lnu, m a te rja ł żaglo­
wy, brezen ty , linoleum , cerata , dyw any i w yroby 
dywanowe, kapelusze i czapki, rękaw iczki skó r­
kowe, w yr. kuśnierskie, obuwie, pościel i m eble 
w yścielane, w yroby  m anufakturow e, kw iaty  sz tu­
czne, m a te rja ły  wełniane, baw ełniane je d w a b n e  
na m etry, odzież m ęska i chłopięca, pończochy 
i ska rpe tk i, szale, chustki, rękaw iczki baw ełniane 
i wełniane, inne trykotaże.

G rupa 12: Skóry w yrobione, w yroby ze skóry, w y ro b y  
szczotkarskie, włosie, p ie rze  czyszczone i n ieczy - 
szczone, w yroby  z kości i rogu, pergam in.

G rupa 14: Tłuszcze zwierzęce, nafta, benzyna, oleje-
i sm ary, w aselina, smoła, wosk ziemny,# cerezyna,. 
o le je  roślinne i tłuszcze roślinne, kwas tłuszczow y 
w ern iksy  i lak iery , asfalt, wosk, balsam y, tragent, 
guma, szelak, kopal, lak do lakow ania, sm arow i­
dła do wozów, k le j stolarski, inny k le j, ag a r-ag ar. 

G rupa .15: O pony i dętk i gumowe, w yroby z gumy
i kauczuku, perfum y, m ydła, świece, wosk, prosz­
k i do prania.

G rupa .16: Podkłady  kolejow e, drzewo bukowe, d rze ­
wo do palenia, w ełna drzewna, drzewo odpaso- 
w ane do w yrobu skrzynek, dykty , zapałki, w y­
roby z drzew a (za w yj. obręczy wiklinowych,. 
używ anych beczek i m asy papierow ej), wszelkie- 
drzewo nieobrobione i obrobione, posadzki.

G ru p a  18: K w ia ty  i liście cięte, cebu lk i  k w ia tow e  i k o ­
rzenie ,  d rzew o owocowe, w szelk ie  żyw e rośliny,, 
w y ro b y  z d rz ew a  korko w eg o , ze słomy, w ik l in y  
i t rzc iny ,  w y ro b y  k o szy karsk ie ,  celofan, orzechy,, 
z ia r n a  palm ow e, kokosow e, z iem ne i inn e  ow o ce  
do  w y ro b u  oliwy, z ia rn a  soji.

G ru p a  19: T e k tu ra ,  p a p a  asfa ltow a, smołowa, papa:
w y k la  i izo lacy jn a ,  tap e ty ,  p a p ie r  św ia t ło c zu ły ,



w szelkie  p a p i e r y ' i  w y ro b y  z p ap ie ru ,  p a p a  s u ­
ro w a  do fabr .  p a p y  do k ry c ia  dachów.

‘G r u p a  21: Superfosfa ty ,  sóle potasowe, u l t r a m a ry n a ,
indigo, e k s t r a k ty  fa rb ia rsk ie ,  b a rw n ik i  sm ołow a­
ne, f a r b y  an il inow e, b ie l  cynkow a, b ie l ołowiana, 
li topon, szpat (minje), w szelk ie  b a rw n ik i  i w y r o ­
b y  z b a rw n ik ó w , czern id ta ,  f a r b y  m a la rsk ie ,  o łów ­
ki. tusz, ka lk a ,  ta śm y  b arw iące ,  naw o zy  sztuczne 
(za w y ją tk i e m  sup er fo sfa tu  Nr. pozi tar .  celne j 
2101. i s a le t ry  ch i l i j sk ie j  Nr. poz. 2106), soda kal-  
cyn ow an a ,  sa le t ra  po tasow a (z w y j .  używ an ego  
j a k o  naw óz  sztuczny),  in ne  chem iczne i techn icz­
ne a r ty k u ły .

G ru p a  22: W ęgiel kam ienny, koks, b ry k ie ty  (cinders), 
kam ienie do b rukow ania i inne, gruz, piasek, k a ­
m ienie w apienne w surow ych blokach, g ran it 
(częściowo przygotow ane do budow y i pomników), 
piaskow iec i kam ień w apienny częściowo przygo 
tow any lub k ra ja n y  maszynowo, cement, wapno 
palone, kaolina i glina ogniotrw ała, proszki do 
czyszczenia (tar. cel. p. 126—7), sól, torf.

'G r u p a  23: C egły , p ły t k i  g lazu row e  do w y k ła d a n ia
ścian i podłóg, dachów ki,  r u r y  g lin iane, p ty ty  az ­
bestowe, cem entow e, inne  w y ro b y  z cegły  (p. 128) 
a r t y k u ły  z g liny  p a lo n e j  do b u d o w y  i celów sa ­
n i ta rn y c h ,  w szelk ie  w y ro b y  z gliny, p o rce lan y ,  
fa ja n su ,  w y ro b y  kam ien ne ,  lu s t ra  wszelkie ,  szkło 
w ta f lach ,  b u te lk i  i lam py szk lane  (p. 85—87), 
w szelk ie  inne  b u te lk i  i o pak ow an ia  szklane, ża ­
rów ki,  w sze lk ie  w y ro b y  ze szk ła  (za w y ją tk ie m  
guzików).

‘G ru p a  24: Żelazo w sztabach i belkach i inne fasono- 
wane, ru ry  lane, ciągnione i części do tychże, p ły ­
ty , blachy, d ru t walcowany, lemiesze do pługów, 
w yroby z lanego żelaza do budow y i uży tku  do­
mowego, wszelkie inne w yroby z lanego żelaza, 
w yroby z p łyt żelaznych, narzędzia i in strum en­
ty, gwoździe . śruby , nakrę tk i, m atryki, nity, 
w yroby  z dru tu , części wozów, wagi, nożyki do 
golenia, inne w yroby z żelaza, m. in. obręcze, że­
lazo surow e w każdej formie, łom żelazny, igły 
z żelaza, ko tły  do centr. ogrzewania, radiatory . 

"G rupa 25: M etal do uży tku  w drukarn iach , cyna do 
lutow ania, p łyty, ru ry , sztaby i d ru t z innych n ie­
szlachetnych m etali, tubki (metalowe), w yroby 
m etalow e do uży tku  w gospodarstw ie domowem, 
wszelka arm atu ra, wszelkie inne w yroby z m eta­
lu, igły z innego m etalu niż żelazo.

"G rupa 26: W ózki transportow e, row ery, również części 
do tychże, za w yjątk iem  siodełek ze skóry, moto­
cykle, również ich części, za w yjątk iem  siodełek, 
sam ochody w kom plecie, rów nież podwozia sa­
mochodowe, k a ro se rje  samochodowe, części samo­
chodowe, wozy, wózki dziecinne, m aszyny i części 
do maszyn, instrum enty  muzyczne, klaw iaturow e, 
gram ofony i części do tychże, p ły ty  gramofonowe, 
ap a ra ty  fotograficzne, wstęgi k inem atograficzne 
surowe, inne instrum enty  i części do tychże, m ier­
niki do elektryczności, instrum enty  e lek tro tech ­
niczne, ap a ra ty  telefoniczne, s ta tk i m orskie, ło­
dzie, prom y, m aszyny lotnicze, balony, 'lokonro- 
tyw y.

G r u p a  27: D r u k i  z tek s tem  d u ń sk im  (poz. 265), p ió ra  
w ieczne, la t a rn ie  e le k t ry c z n e  (dynamo), b a t e r j e  
e lek tr . ,  p rz y b o ry  e lek tro tech n iczne ,  m aszy n y  i a- 
p a r a t y  e lek tryczn e ,  lampy, części do lam p, a k u ­
m u la to ry .  r a d jo a p a ra ty ,  o b razy  i ry su nk i ,  w y ro b y  
g a la n te ry jn e ,  w y ro b y  z celuloidu, p r z y b o r y  k a n ­
ce la ry jn e ,  b iż u te r ja ,  z ab aw k i  i w szystk ie  inne  
a r ty k u ły ,  na leżące  do poz. ta r .  celnej Nr. 74—76, 
364. p a k u n k i  do m aszyn  i w szelk ie  inne  m a te r j a ły  
izo lacy jne ,  (tar. cel. p. 226), la m p y  do ra d jo a p a -  
ra tów , w szelk ie  in n e  rad jo tech n iczń e  m a te r ja ły .

Towary wolne od reglamentacji wwozu.
Siatki do włosów, w k ła d k i  s ta low e do gorsetów, 

szp i lk i  do włosów, szpilk i do sp inan ia , igły do m aszyn, 
d r u t y  do rob ó t  w łóczkow ych , szydełka , gwoździe  do 
p od ków , k r e d a  do p isania  i znaczenia ,  m ia ry  sk ładan e  
i w  taśm ach ,  p rzędza  z azbestu, s t r u n y  ,z je l it ,  p rzęd za

z kokosu, sosy Piekłeś i Chutney, (poz. tar. Celnej 
307 b i  c).

Towary, których wwóz może być ograniczony tylko za 
zgodę komisji walutowej.
Pasza (mączka rybna, m ięsna i kostna), stoma, s ia ­

no, sieczka, suszone śliwki, kaw a, herbata , ty toń suro­
wy, ek s trak t słodowy, skóry  surow e, oku lary  i lo rnet­
ki, lune ty  (tar. cel. Nr. 74 i 75). Zegarki i części do 
tychże.

ESTOiNJA. W D zienniku Urz. z dn. 19. 111. 35 r. 
ogłoszono spis środków nawozowych, k tóre m ają  być 
clone w edług par. 41 tar. celnej: superfosfat, sól pota­
sowa 40 proc., sa le tra  chilijska, sa le tra  w apienna, 
gnano itp.

FINLANDJA. Zm niejszona została dotychczaso­
wa p rem ja (w wys. 5 Fmk.) dla m asła wywożonego do 
Niem iec o 1 Fmk., zaś dla innego masła podwyższono 
p rem ję  o 1,50 Fmk.

G RECJĄ . Nowy dek re t Min. Finansów  i Gospo­
dark i Nairod. w prow adził ograniczenia przyw ozu tow a­
rów  zagranicznych o 20% aż do 1 lipca rb. w stosunku 
do ilości dozwolonych do przywozu dla poszczególnych 
im porterów . Zarządzenie obejm uje wszelkie tow ary.

HISZPAN JA. Z d n. 27. III. 35 skontyngentow ano 
na rok 1935 wwóz niektórych artykułów , jak  nastę­
pu je : szynki — 640 q„ ryby  świeże lub solone — 
8475 q. M iędzym inisterialna kom isja dokona podziału  
kw oty  kontyngentow ej na poszczególne państwa.

H O L A N D JA . Ogłoszona została lista g rupy  to­
w arów  w yjętych  z kontyngentu  dotyczącego gwoździ 
drucianych, a m ianowicie: d ru t żelazny ciągniony i s ta ­
dowy ponad 5 mm grubości lub poniżej 0.9 mm g ru ­
bości, żelazo płaskie o grubości od 0,9 mm do 5 mm, 
o ile szerokość p rzekracza 5 mm.

U kazały się zarządzenia M inistra Spraw Ekono­
micznych kontyngen tu jące im port do H olandji nastę­
pu jących  tow arów :

Superfosfaty. O kres skontyngentow ania 1. IV. 
1935 — |. VII. 1935 r. O kres bazowy 1. IV. — 1. VII. 
1933 i 1934 r. Ustawowo p rzysługuje 100% przecię tne­
go wagowego im portu w okresie bazowym.

Saboty drewniane. O k res  k o n ty n g e n to w a n ia  1. IV. 
1955 -  1. VIII. 55. O k re s  b azo w y  1. IV. 35 -  1. VIII. 35. 
U staw ow o p rz y s łu g u je  90% przec ię tnego  w agow ego 
im p ortu  w ok res ie  bazow ym .

Z dniem 1. bm. skontyngentow anie im portu szczo­
tek do odkurzaczy zostało w H olandji zniesione.

IRLANDJA. .Rząd ir la n d z k i  w y d a ł  now e rozpo­
rz ąd ze n ie  ko n ty n g en to w e ,  w m yśl k tó rego  wwóz na­
s tęp u jący ch  naw ozów  sztucznych  do Ir.landji bez spe­
c ja ln e j  l icenc ji  w w ozow ej został zakazany .  S uperfos­
faty , m ie lone fosfa ty  m in e ra lne ,  m ieszane naw ozy  
sztuczne.

Zakaz wwozu nie dotyczy artykułów :
a) k tó re  sprow adzone zostały na zasadzie przew i­

dzianej licencji w/g ustaw y o kontroli wwozu, 
li) które w k ra ju  zostały w yprodukow ane, w y­

wiezione i znów sprowadzone. K ontyngent 
obow iązuje od 1. V. 55.

Rozporządzeniem  z dn. 26. III. 35 r. na zasadzie 
ustaw y o kontro li wwozu pew nych tkan in  w sztukach, 
k tó re  w całości lub częściowo w yprodukow ane są 
z wełny, rząd irlandzki ustalił okres trw an ia  k o n ty n ­
gentu od 18. IV. do 31. VI. br. K ontyngent wynosi 
500.000 yardów  kw adr.

KANADA. Od 1 czerw ca 1955 r. przepisy o zao­
patryw an iu  tow arów  znakiem  pochodzenia dotyczyć 
będą również szklą taftowego i arkuszow ego oraz, zwy­
kłego lub niekolorowego szklą okiennego.

Znak k ra ju  pochodzenia szklą należy umieszczać 
na każdej pace, opakow aniu, skrzyni itp.

W czasie rozpraw y budżetow ej w Parlam encie 
M inister Finansów  K anady zaproponow ał i uzyskał 
w dniu 22. III. 35 aprobatę na szereg zm ian n a tu ry  po­
datkow ej i celnej.
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i : ’ Zm iany te idą w yraźnie w k ie ru n k u  .wzmocnienia 
p re fe ren c ji b ry ty jsk ie j, obniżają lub k asu ją  opłatę 
celną od n iek tórych  artyku łów  pochodzenia b r y ty j­
skiego oraz rozszerzają p re fe ren c ję  na w sz y s tk ie  do­
m in ja , kolon je  i tery tor.ja m andatow e im p erju m  b ry ­
ty jsk iego , zw alniając: je  zarazem  od .3% opłaty  ak cy ­
zowej, k tó re j podlega im port z zagranicy.

O bniżki staw ek celnych dotyczą p raw ie  w yłącznie 
kolum ny ta ry fow ej p referen c ji b ry ty jsk ie j i nie n a­
ru sza ją  naogól kolum ny trak ta to w ej i ogólnej.

W śród zmian, k tó re  pośrednio do tkną eksport 
polski do K anady, w ym ienić m ożna następu jące : (po­
niżej podane Są nowe staw ki celne ad walorem w n a­
wiasie! zaś te, co obow iązyw ały poprzednio, w porząd­
ku  kolum n: p referen c ji b ry ty jsk ie j, trak ta to w ej i o- 
gólnej).

alkohole, spiry tus, gin, w biskey, lik iery  od t. zw. 
proof galion: doi. 5,10 i 10 (poprzednio doi. 8,10 i 10).

B ibułka do papierosów , n ieklejona, w  ro lkach - -  
10%, 2234%, 25%- a. v. (15%, 2234%. 25°/o, b ibu łka k le­
jona  w rolkach, 10%, 5234%, 35%, (2234%, 5234% 
i 35%); b ibu łka w form ie gilz, w książeczkach i t. p. 
1734%, 5234%, 35% (2234%, 521/2%, 35°/0).

cegła ogniotrw ała — bez cla, 1234% i 15% (10%, 
1234% i 15) szkło i w yroby  ze szkła 15%, 30% i 3234% 
(20, 50 i 32%).

w yroby  w ełniane. —- 2734% i 17 centów źa funt, 
35% i 30. centów za funt, 40%' i 55 centów  (2734% 
i 18% cent.,'35%  i 30 centów, 40%' i 55 centów).

Sukno do w yrobu obuw ia domowego, do dalszego 
przerobu  w fab rykach : wolne od cła, 55% i 30 centów 
od funta, 40%-i 35 centów od fun ta  (2734% i 18% cen­
tów , 35% i 50 centów  i 40% i 35 centów).

W. KS. LUKSEMBURG. Rząd luksem burski po ­
stanow ił w zw iązku z odstąpieniem  Belgji od p ary te tu  
zło ta — zdew aluow ać frank  luksem burski o około 1.0%-. 
O d 1 kw ietnia rb. ustałono nowy p ary te t, m ianowicie 
1,25 fr. belg. za 1 fra n k  luksem burski.

NIEMCY. Od dnia 25 m arca 1.935 r. obow iązuje 
zakaź przewozu mięsa w m ałym  ruchu granicznym  
m iędzy Litw ą i Niemcami.

NORW EGJA. Brislingi i  śledziki m niejsze niż 
9 cm., k tó re  nie m ają  być stosowane jako  p rzy n ę ta  
p rzy  połowie — im port jest zakazany. To samo od­
nosi się do brisłingów  i śledzików przeznaczonych do 
fab ry k ac ji konserw  w okresie od 1 stycznia do 30 
kw ietn ia włącznie.

Pozw olenia na im port obuw ia gumowego, fa ja n ­
su, p ierza i puchu  oraz m asła pod legają  opłacie w w y­
sokości 1 óre od 1 kg.

: p a rla m en t zadecydow ał zabronić wwozu ryb  so­
lonych zagranicznego pochodzenia, pozostaw iając de­
partam entow i handlu  możność robienia w yjątków-

. WĘGRY.! .Rozporządzeniem  m inisierja lnem  z dn.
15. Ili. :34 wchodzi w życie decyzja rządu  za N r.’ 2400/" 
1934 M. E. w spraw ie podw yżki cla dla kw aśnych s ia r­
czynów i t .  d. Dotyczy to jedyn ie  przesyłek, k tó re- 
po 27. III. 34 r. nadeszły do oclenia.

Ze względu na po trzebę reorganizacji sprzedaży 
i zużycia w ełny w prow adzona została przez rząd w ę­
gierski reg lam en tac ja  obrotu wełną, zarówno wew­
nątrz  k ra ju , ja k  i w zakresie przyw ozu z zagranicy . 
E ksport został zakazany, im port żaś uzależniony od 
zezw olenia rządowego.

W IELKA BRYTANJA. Zostało w ydane rozporzą­
dzenie, w myśl którego w orki z ju ty  nie podlegają 
przym usow i znakow ania pochodzenia.

A dditional Im port D uties usta la  zm ianę ta ry fik a c ji 
na dyw any, dyw aniki i t. p . W  klasie III, g rupa VIII, 
poz. 1, p. 3a tar. ce lnej dotychczasow e brzm ienie „ rę­
czne" zam ieniono na „ręczne w iązane supełkowo". Po­
wyższe rozporządzenie zostało w ydane celem um ożli­
w ienia prow izorycznego w prow adzenia w życie i r a ty ­
fikac ji polsko - ang ielsk iej um owy handlow ej z dnia 
27. II. br.

Zwolniony został od cła z dniem  21. III. 35 r. 
wosk następujących  gatunków : C arnauba. C andelilla, 
M ontan, k tó re  służą jak o  suirowce do fab ry k ac ji poli­
tu ry  i pasty  do obuwia.

Z ważnością od 26. III. 55 zmieniono staw ki celne 
na stal i żelazo, ja k  następu je:
bloki, p ły ty  i p ły tk i p rzy  cenie wwozowej do 4 £  za 

1 tonę — cło wynosi 2 £  za tonę., 
bloki, p ły ty  i p ły tk i pow yżej 4 £  do 7 £  10 sh za 1 to ­

nę — clo wynosi 2 £  10 sh za tonę.
sztaby i sztangi (w yłączając sztangi toczone) do 4 £  

za 1 tonę — cło wynosi 2 £  za tonę. 
sztaby i sztangi (w yłączając sztangi toczone) od 4 £  

do 9 £  za 1 tonę — cio wynosi 5 £  za tonę., 
p rofile p rzy  cenie wwozowej do 7 £  za 1 tonę — cio

wynosi. 3 £  za tonę, 
profile p rzy  cenie wwozowej od 7 £  do 15 £  za 1 to ­

nę — conajm niej 4 £  lub 5534% ad val. jeśli ta  
je s t wyższą od m inim alnej 

dźw igary — cio n a jm n ie j 5 £  od 1 tony lub 3334%
najm n ie j clo 7>£ lub 3334%.

obręcze i taśm y przy  cenie do 7 £  za tonę najm n ie j
cło 4 £  lub 3334 %. 

obręcze i taśm y p rzy  cenie od 7 £  do 16 £  za tonę 
na jm n ie j cio 4 £  lub  3334 %. 

szyny — cio na jm n ie j 5 £  od i tony lub 3334 %.

M O Ż L IW O Ś C I H A N D L O W E  I EK SPO R TO W E

FIRMY ZAGRANICZNE, PRAGNĄCE NAWIĄZAĆ
KONTAKT Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.
Ciesząca się p rzychy lną op in ją  firm a w Tunisie 

zain teresow ana jest objęciem  przedstaw icielstw  pol­
skich eksporterów . E/8756/92/Ch.

F irm a belg ijska obejm ie rep rezen tację  firm  pol­
skich, m ogących podjąć się dostaw przeznaczonych dla 
domów tow arow ych. E/96/55/3F/Ch.

A genturow a firm a hiszpańska p ragn ie  zastępow ać 
in te resy  firm  polskich na tam tejszym  terenie. 
E/10382/21/Ch.

A gent tuniski zain teresow any je s t uzyskaniem  re ­
prezen tacji firm y polskiej ekspo rtu jące j drzewo b u ­
dulcowe. E/8757/92/Ch.

F irm a egipska pragnie naw iązać kon tak t z pol­
skiem i w ytw órniam i artyku łów  fajansow ych i innych. 
P/10788/3M/Ż.

F irm a w T eheran ie in te resu je  się dostaw am i k a r ­
b idu  do P ersji. P/10783/47/Ż.
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F irm a agenturow a w Londynie in te resu je  się n a ­
w iązaniem  k on tak tu  z polskiem i w ytw órniam i chałw y. 
P/9228/60/Ż.

F irm a fińska pragnie im portow ać esencje p e rfu ­
m ery jne  z Polski. P/10186/.47/Ż.

F irm a w Essen in te resu je  się dostawam i papy da­
chow ej i produktów  smołowcowych. P/9903/4C/Ż.

F irm a angielska pragnie naw iązać kon tak t z pol­
skimi w ytw órcam i skórzanych sandałów  i pantofli 
dam skich, różnych m odnych fasonów. P/8597/64/M.

F irm a belg ijska re flek tu je  na objęcie p rzedstaw i­
cielstw a polskiej firm y eksportow ej, fab ry k u jąc e j: su­
kn a  z w ełny czesankow ej na suknie i pa lta  dam skie, 
m a te rja ły  drukow ane z jedw abiu  sztucznego na suk­
nie; baw ełniane m a te rja ły  drukow ane.

F irm a m arokikańska in te resu je  się im portem  
z Polski m aterja iów  w łókienniczych. P/S771/64/M.

F irm y m arokkańsk ie in te resu ją  się im portem  fe­
zów z. sukna czarnego, gęstego i gładkiego, w fo rm ie



uciętego, stożka i-rozm iarów  bardzo m ałych. 
P/9599/64/M.

F irm a portugalska in te resu je  się im portem  skór 
kozłowych i baran ich  do w yrobu walizek. P/9553/3/T.

K oleje egipskie rozpisały na dzień 27 kw ietn ia br. 
p rze targ  na dostawę kw adr., do p rzyk ryw an ia  w a­
gonów. P/9769/46/M.

P rz e ta rg  na  a r t y k u ły  w łókiennicze . D epartam ent 
Zdrowia przy  egipskiem  M inisterstw ie Spraw  W ew nę­
trznych rozpisał na dzień 11 m aja br. p rze targ  na do­
stawę prześcieradeł lnianych i baw ełniano-w ełnianych. 
P/9709/46/M.

SP R A W Y  P O D A T K O W E

ULGI PRZY NABYW ANIU ŚWIADECTW  
PRZEMYSŁOWYCH NA ROK 1935 DLA  
PRZEDSIĘBIORSTW BUDO W LA­
NYCH.
M inisterstwa Skarbu z mocy art. 39 usta­

wy o państwowym podatku przemysłowym 
(Dz. U. R. P. z 1934 r. Nr. 76, poz. 716) zezwa­
la bez składania podań, na prowadzenie w 
1935 roku przedsiębiorstw  budow lanych , pro­
wadzących, praw idłow e księgi handlowe, na 
podstawie świadectw przemysłowych kate- 
gorji odpowiadającej nie ogólnej, tj. najw ię­
kszej (§ 61 rozporządzenia wykonawczego do 
powyższej ustawy), lecz średniej rocznej licz­
bie za trudn ionych  robotników .

Przedsiębiorstwa budowlane istniejące 
już w 1934 roku i chcące korzystać z powyż­
szej ulgi w inny dopłacić do 15 m aja 1935 r. 
różnicę między ceną posiadanego świadectwa 
a ceną świadectwa przemysłowego kategorji 
odpowiadającej średniej rocznej liczbie ro­
botników zatrudnionych w 1934 r.

Przedsiębiorstwa budowlane powstałe do­
piero w 1935 r. mogą korzystać z ulgi, o ile 
w ykupią na 1935 rok świadectwa przemysło­
we ikategorji odpowiadającej ilości robotni­
ków zatrudnionych w pierwszym miesiącu 
po uruchomieniu przedsiębiorstwa, przyczem 
nie dotyczy tych przedsiębiorstw termin na

S PR A W Y K O M U N IK A C Y J N E

NOCNA KOMUNIKACJA LOTNICZA
I POCZTOWE POŁĄCZENIE Z POL­
SKĄ.
Od 1-go m aja uruchomiona została w 

Stookholmie kom unikacja lotnicza, głównie 
dla przewożenia poczty.

Samolot odlatujący ze Stockholmu o go­
dzinie 19,40 do Beri i na, ma tam bezpośrednie 
połączenie ze wszystkiemi prawie większemi 
miastami Europy.

Dzięki ternu nadzw yczaj praktycznemu 
połączeniu, list naprz. w ysłany ze Śtockhoł- 
mu po zamknięciu biura dociera do rąk adre-

Firmy. polskie przed  naw iązaniem  kontaktu  hand­
lowego z firm ą S. Kirsch, Am sterdam , PI. Fransche- 
laan 17, zechcą zwrócić się po odnośne inform acje do 
P. I. E. (E/8699/64/CH).

Bliższe inform acje w pow yższych spraw ach uzy­
skać mogą zainteresow ani eksporterzy  w Państwowym 
Insty tucie Eksportowym . P rzy  zgłoszeniu należy p o ­
wołać się. na odnośny num er. F irm y, k tóre nie.pozo­
staw ały  dotychczas w bliższym kontakcie z Instytutem , 
w inny nadesłać jednocześnie swe referencje.

w ykupienie świadectw przemysłowych, ozna­
czony wyżej dla przedsiębiorstw istniejących 
już w 1934 roku (15 m aja 1935 r.)

O ile okaże się, że średnia roczna liczba 
robotników, zatrudnionych w 1.935 roku prze­
wyższa taką średnią z roku ubiegłego, w 
przedsiębiorstwach zaś powstałych dopiero 
w 1935 roku liczbę robotników zatrudnio­
nych w pierwszym miesiącu istnienia tego 
przedsiębiorstwa, czyli, że wykupione świa­
dectwo przemysłowe jest niewystarczające, 
przedsiębiorstwo to winno z końcem 1935 r., 
a nie później, jak  do 15 stycznia 1936 r. uiścić 
dopłatę do ceny właściwego, w myśl ustępu 
pierwszego niniejszego okólnika, świadectwa 
przemysłowego.

Równocześnie Ministerstwo Skarbu w y­
jaśnia, że średnią roczną liczbę zatrudnio­
nych robotników należy obliczać na podsta­
wie list płacy i uzyskuje się ją z podziału 
przez 200 (dwieście) ogólnej ilości przepraco­
w anych dniówek w ciągu roku, tj. robotniko- 
dni.

W w ypadku, gdyby przedsiębiorstwo bu­
dowlane nie było czynne cały rok, lecz tylko 
w ciągu kilku miesięcy, należy szukając śred­
niej rocznej ilości robotników, zatrudnionych 
w tem przedsiębiorstwie, obliczyć ilość robot- 
niko-dni w stosunku rocznym i tak  otrzym a­
ny rezultat dopiero podzielić przez 200.

sala naprz. w Paryżu, Londynie etc. naza­
ju trz  rano między godz. 8 a 9-tą.

Zasadniczo listy lotnicze powinny być 
specjalnie frankowane według ta ry fy  poczty 
lotniczej. Istnieje natom iast między szwedz­
kim Urzędem Pocztowym a Towarzystwem 
Lotniczem ciche porozumienie, według które­
go duża część poczty naw et specjalnie nie 
ofrankowana, wysłana zostaje nocną drogą 
lotniczą. Korzystają z tego przeważnie prze­
syłki przeznaczone na Zachód Europy, do 
Londynu, Paryża, Brukseli etc.

Odnośnie komunikacji z Polską, trudno 
przypuszczać, by  poczta szwedzka kierowała
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korespondencję do Polski nocną kom unikacją 
lotniczą, specjalnie nieofrankowaną. Chodzi 
jedynie o to, by w całej rozciągłości w ykorzy­
stać wygody w ynikające z nocnej kom unika­
cji lotniczej, dla tej części korespondencji, 
k tóra jest odpowiednio ofrankowana.

Samolot stockholmski leci do Berlina, 
stam tąd zaś poczta rozchodzi się we wszyst­
kich kierunkach.

Samolot z Berlina do W arszaw y odlatuje 
jak  wiadomo dopiero 14.45 z przybyciem  do 
W arszawy 17.50.

S P R A W Y  T U R Y S T Y C Z N E

W AGONY CAMPINGOWE NA KOLEJACH  
FRANCUSKICH.
Państwowe Koleje Francuskie w prow a­

dzają w roku bieżącym ciekawą inowację w 
zakresie turystyki.

Pomysł polega na tem, że odnowiono 
i przerobiono pewną liczbę wagonów tow aro­
wych na wagony campingowe, w których 
przy pomocy własnego sprzętu campingowe­
go, jak  łóżka polowe, kuchnie, stoły itp. moż­
na będzie urządzić się, jak  w domku cam pin­
gowym.

Wagony takie, wynajm owane przez ko­
lej grupom, składającym  się z 8—10 osób, do-

W Y S T A W Y  I TARG I

MIĘDZYNARODOWE TARGI FUTRZAR­
SKIE W  WILNIE.

Rezultaty zeszłorocznych Uch Ogólnopol­
skich Targów Futrzarskich, jak  również l i ­
ch w ały Ogólnopolskiego Zjazdu Kupców i 
Przemysłowców Branży Futrzarskiej i Kuś­
nierzy w ykazały, że targi futrzarskie są dla 
Polski i dla polskiego przemysłu i kupiectw a 
z rozmaitych względów gospodarczo uzasad­
nione, celowe i pożyteczne.

O pierając się tedy z jednej strony na za­
interesowaniu, jakie wzbudziły zeszłoroczne 
targi futrzarskie, z drugiej zaś mając na 
względzie celowość takich targów i ogólne ko­
rzyści z nich wypływające, Komitet Targów 
Północnych w Wilnie, wyłonił specjalny Ko­
mitet W ykonawczy, k tóry organizuje w roku 
bieżącym, w terminie od 12. VI do 27 VI d ru ­
gie z kolei Targi Futrzarskie.

W myśl życzeń zeszłorocznych klientów 
targów  i wskazówek w ypływ ających z uchwał 
I-go Ogólnop. Zjazdu Kupców i Przemysł, 
branży futrzarskiej, D yrekcja postanowiła 
wprowadzić pewne, zmiany w organizacji te­
gorocznych targów.
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Jeśli jednak korespondencja z Berlina bę­
dzie skierowana do Polski v ia Gdańsk, to mo­
że być już w W arszawie nazaju trz o godzinie
11.40 i niewątpliw ie tego samego dnia adresa­
tom doręczona. D la Gdyni naprz. skierowanie 
listów lotniczych via Gdańsk ma jeszcze w ięk­
sze znaczenie, zważywszy, że ranny samolot 
berliński jest w Gdańsku już o godz. 9.20.

Spraw a uruchomienia oddawna projekto­
w anej linji lotniczej Malmó — G dynia jest na 
dobrej drodze, i otwarcia jej, jeśli nie zajdą 
nieprzewidziane okoliczności, można oczeki­
wać w czerwcu lub lipcu r. b.

czepiane będą do pociągów osobowych, prze­
nosząc uczestników z miejsca na miejsce, we­
dług dowolnie ułożonej marszruty.

W w ybranych przez uczestników miej­
scowościach wagon pozostaje przez kilka go­
dzin lub kilka dni, stanowiąc bazę dla wy­
cieczek w okolice, poczem rusza w dalszą 
drogę.

Cena w ynajm u wagonu jest niezwykle 
przystępna, wynosi bowiem 18 fr. dziennie, 
110 franków  tygodniowo i 400 franków  mie­
sięcznie. Pozatem uczestnicy opłacają pól b i­
letu 3 klasy za odległość przebytą w czasie 
trw ania wycieczki.

W tegorocznych targach jako sprzedaw ­
cy będą mogli brać udział tylko hurtownicy, 
w ystaw iający na sprzedaż większe ilości skór 
surowych i w yprawionych, ewentualnie kon­
fekcję fu trzarską w partjach  hurtowych. — 
W związku z tem każda firm a sprzedająca 
swój tow ar na targach, otrzym a za opłatą od­
powiedni do je j zapotrzebowania, osobny i 
zam ykany na klucz pokój av pawilonie targo­
wym do swej wyłącznej dyspozycji na cały 
czas trw ania targów.

Mając również na uwadze konieczność 
przeróbki surowca, celem dostarczenia na ta r­
gi fu ter wyprawionych, Komitet W ykonaw­
czy poczynił w tym  roku starania w celu uzy­
skania odpowiednich kontyngentów na fu tra  
surowe w takim  terminie, któryby umożliwił 
wspom nianą przeróbkę, z tem, że surowiec 
przerobiony dostarczony będzie na targi.

Jeżeli chodzi o odbiorcę, czyli o kupujące­
go to znajdzie on na l argach W ileńskich taką 
rozmaitość towaru, że bezwarunkowo zaspokoi 
swoje żądania, a co najważniejsze, znajdzie 
możność dobrania najbardziej odpowiadające­
go mu artykułu, gdyż będą tu reprezentowa-



iie towary, tak  z całej Polski, jak również i do­
starczone bezpośrednio z zagranicy.

,—o—
Mając na względzie interesy tak  sprze­

dawcy jak  i nabywcy, jak  nie mniej szereg ulg 
celnych, kolejowych, podatkowych i kredy­
towych — sądzić należy, iż tegoroczne Targi 
Wileńskie będą najdogodniejszem miejscem 
kupna — sprzedaży futer krajow ych i zagra­
nicznych ta'k dla producentów — przemysłow­
ców, jak  i dla konsumentów — konfekcjoni- 
stów i kuśnierzy. W pierwszym rzędzie odegra 
tu rolę udostępnienie bezpośredniego naw iąza­
nia stosunków handlowych i danie możności 
dobrego zbytu swych wyrobów dla jednych 
i dogodnego a taniego zaopatrzenia się w to­
w ar na zeson zimowy dla drugich.

Na tegorocznych Targach Futrzarskich w 
Wilnie wystawione będą na sprzedaż wszel­
kiego rodzaju fu tra krajow e i zagraniczne, 
surowe i w yprawione — a mianowicie: bobry, 
jagnięta strzyżone (agneaux rases), baranki, 
koty, krety, króliki, lisy wszelkich rodzajów, 
karakuły, półkarakuły, w yporki (breitszwan- 
ce), oposy amerykańskie, tasmańskie i austra­
lijskie piżmowce, rysie, skunksy, świstaki, 
whitecoats, w ydry, zające, źrebaki, cielaki i tp. 
jak  również im itacje wszelkiego rodzaju: nu- 
triety, oposety, biberole, skunksety i t. p. imi­
tacje małp, fok i i.

W targach tegorocznych wezmą udział 
również eksporterzy krajowego surowca (źre­

PRZEM YSŁ I H A N D E L  RYB N Y

POŁOWY BAŁTYCKIE W KWIETNIU
Połowy bałtyckie naszych rybaków  w y­

padły w kwietniu rb. znacznie korzystniej, ani­
żeli w kw ietniu roku ubiegłego. Z dw u skład­
ników tych połowów — przybrzeżnych i dale­
komorskich tylko pierwszy odbijał korzystnie 
od zeszłorocznych skromnych połowów przy­
brzeżnych, podczas gdy połowy bornholmskie 
się nie rozwinęły i pozostały na zeszłorocznym 
poziomie (136.690 kg wartości 25.695 zł, w  roku 
ubiegłym 137.620 kg o wartości 20.911 zł). Za­
wiodła tu  konsumcja dorsza, który zapełniał 
w stanie zamrożonym halę rybną, a w w ięk­
szych ośrodkach k ra ju  był drogi dzięki niew y­
starczająco rozwiniętej konsumcji i wysokim 
kosztom pośrednictwa, konserwacji i trans­
portu.

Połowy przybrzeżne dały aż 932.840 kg, 
wartości 230.028 zł, wobec 519.060 kg wartości 
115.929 zł w kw ietniu ubiegłego roku. Późna 
W ielkanoc tegoroczna przyczyniła się do prze­
dłużenia sezonu połowu szprota, którego zło­
wiono 719.200 kg wobec 224.000 kg w kw ietniu 
ub. roku.

Płastug złowiono również więcej — 66.430 
kg (52.090 kg w kw ietniu 1934),łososi 29.090 kg

baki, cielaki, króliki, zające, lisy, chomiki itp..), 
co pozwoli zainteresowanym odbiorcom na 
bezpośrednie zapoznanie się z surowcem pol­
skim zebranym w większej ilości na terenie 
M. T. F. w Wilnie jak  również na wybranie 
najodpowiedniejszego tow aru i dostawcy.

TARGI PARYSKIE -  OD 18 MAJA DO  
3 CZERWCA 1935 R.

Targi Paryskie są jedną z największych 
imprez handlowo1 - przemysłowych Francji, 
cieszącą się corocznie wielką frekwencją wy.t 
stawców i zwiedzających.

W roku bieżącym na Targach wystawio­
ne będą w ytw ory przemysłowe 8.000 firm 
francuskich i zagranicznych, reprezentują­
cych niezliczone gałęzie handlu i przemysłu. 
Jeśli dodamy, że okres trw ania Targów zbie­
ga się ze „Świętem Paryża", co pozwoli po za­
łatw ieniu interesów handlowych zobaczyć 
jego ciekawe imprezy, to musimy dojść do 
przekonania, że podróż do Paryża w tym 
czasie przedstawia się bardzo interesująco. 
Koleje Francuskie przyznały udającym  się 
na Targi Paryskie następujące zniżki kolejo­
we:

Wystawcom, handlowcom i przemysłow­
com 50 proc.

Pojedyńczym zwiedzającym 40 proc.

N A  W Y B R Z E Ż U

(18.110), mielnic 1.850 kg (1.100), troci 450 kg 
(1.200), śledzików również znacznie więcej niż 
w ub. roku: 101.340 kg (15.730), węgorzy 500 
kg (750 ), dorszv 131.880 kg (99.920), kwapów 
320 kg (7.660), sieji 210 kg (350), cert 1.390 kg 
(1.000). szczupaków 9.390 (7.130), okoni 4.120 
(5.460), łoci 3.350 (5.630), jesiotr 10 kg (0).

Z połowów sprzedano: do. wędzarń 697.370 
kg, na rynku miejscowym 359.150 kg i do 
G dańska sprzedano 13.010 kg.

OBROTY PORTU RYBACKIEGO  
W KWIETNIU
Ogólny obrót rybą morską wyniósł 

w Gdyni w miesiącu kw ietniu br. 1,276 ton ryb
1 przetworów rybnych, z czego 498 ton p rzypa­
da na własne połowy a reszta na import. Z o- 
gólnej ilości importu 778 ton, przeszło przez 
port rybacki 618 ton, a 160 ton przez port han­
dlowy. Do portu rybackiego zawinęło sześć 
statków zagranicznych przywożąc: śledzi so­
lonych: z Holandji 99 ton tj. 485/1 i 300/2 be­
czek, z Anglji 97 ton tj. 555/1 i 100/2 beczek, 
z Norwegji 192 ton tj. 1.202/1 i 5/2 beczek; 
śledzi mrożonych: norweskich 10 to tli konserw:
2 tony, tranu  5 ton, innych  ryb 6 ton. Z Islan-



dji statkiem -chłodnią przybyło 200 ton dorszy 
zamrożonych. W porcie handlowym  w yłado­
wano: śledzi solonych holenderskich: 16 ton, 
śledzi solonych z Litw y 17 ton, śledzi świeżych 
24 ton, konserw 24 ton, tranu  78 ton. Towary 
przechodzące przez port handlow y pochodziły 
z jedenastu państw : Holand ja, D anja, Niem­
cy, Portugalja, Szwecja, Norwegja, Belgja, Li­
twa, Francja, F inlandja, U. S. A.

Z portu rybackiego wysłano z rybam i do 
k ra ju  78 wagonów kolej. Wobec zakończenia 
się sezonu głównego na ryby morskie obrót 
w kw ietniu stanowi trzecią część obrotów m ar­
cowych br. Tak niskie obroty, jeśli chodzi
0 import, spowodowała nieprzychylna kon­
junk tu ra  dla śledzi solonych, a i własne poło­
w y byłyby większe gdyby nie stosowano ogra­
niczeń.

KRONIKA
— CENY NA ŚLEDZIE SOLONE NA RYNKU

GDYŃSKIM. W  p o rc ie  ry b a c k im  w G d y n i  no tow ano 
osta tn io  n a s tę p u ją c e  ce n y  za oclone śledzie  solone, 
loco w ag on  p o r t  ry b ack i ,  za j e d n ą  ca łą  beczkę, za 
go tów kę  w  z ło tych:

1. P o lsk ie  p o łow y „M ewy“ : S mali m at ties  1 t r a d e  
72, m a tties  I  t r a d e  72, m atfu l ls  I  t r a d e  72, spen ts  58, 
to rnb e ll ie s  45, m at t ies  szikockie 62.

2. Solone w  G dyni „P olonia14 — w y sp rzedan e .
3. Im portow ane angielsk ie: Sm ali  m a t t ie s  I t r a ­

de 74, tak ie ż  o rd in a ry  68, m at t ies  I  t r a d e  74, tak ież  
o rd in a ry  68, t r ó jk a  m a tties  i smali m a t t ie s  78, m atfu l ls
1 t r a d e  75, m atfu l ls  o rd in a ry  70, spents 55, m a t t ie s  
szkockie  80.

4. H olendersk ie im portow ane: Sm ali  m a t t ie s  o r ­
d in a r y  66, m a t t ie s  o rd in a ry  66, m atfu l ls  o rd in a ry  66, 
spen ts  (ylen) 52.

5. M atties so lone w B e lg j i  53, b e lg i jsk ie  p u s te  51.
6. N orw eskie: sloe 4/500 sz tuk ow e  35, 5/600 sz tu ­

k ow e  36, v a a r  4/500 sz tu k o w e  33, 5/600 sz tukow e 34, 
6/700 sz tuk ow e  34, sloe m at ties  50.

7. Islandzkie oryginalne m atjasy (matjes) 75, t a ­
k ież  w  „s łodk im “ s tan ie  55.

Inne ryb y  im portow ane, oclone, f-co port rybacki:

D orsze islandzkie, m rożone, czyszczone — bez 
g łów  za 50 k g  45 zł.

Z w łasnych połow ów :

szp ro ty  świeże p łacono  ry b a k o m  za 50 kg  6 zl, 
s zp ro ty  w ędzone  za 50 kg  23 zł, szp ro ty  w  oliwie, p u ­
szki 400 gram ow e, za sto puszek  60 zł; dorsze  świeże, 
bez głów i w nętrzności ,  za 50 kg  p łacono  ry b a k o m  
8 z ł : dorsze  w ędzone  w  k aw a łk ach ,  za  50 k g  50 z l : 
dorsze  w ędzone  w całości, za 50 kg  45 zł; f l ą d ry  d u ­
że p łacono  ry b a k o m  za 50 k g  15 zł: f l ą d ry  duże  w ę ­
dzone 50 kg  55 zł: c e r ty  św ieże p łacono  ry b a k o m  za 
50 k g  30 zł; c e r ty  w ędzone  za 50 k g  70 -zł: m ie ln ice  
(małe łososie) za 50 ikg 100 zł: m ie ln ice  w ędzone  za 
50 kg  200 zł; łososie duże, p łacono  ry b a k o m  p r z y  k o ń ­
cu tyg od n ia  za 50 k g  150 zł.

-  EKSPORT ŁOSOSI Z POLSKICH POŁOWÓW.
W  obecnym  sezonie  po łow ów  łososi na  B a ł ty k u  e k s ­
por to w a l iśm y  z G d yn i  około 30.000 k g  św ieżych  łoso­
si. Łososie w y sy łan o  do Szwecji,  D an j i ,  Anglji ,  Szw aj- 
c a r j i ,  A u s tr j i  i  W ęgier .  Łososie n a ty c h m ia s t  po po ło ­
wie p a k u je  się do s k r z y ń  w y łożonych  słomą, o w ija ją c  
k a ż d ą  sz tukę  p a p ie r e m  p e rg a m in o w y m  i p r z e s y p u ją c  
d ro b n o  t łuczo ny m  lodem. S k rzy n ie  lub  kosze, posia ­
d a j ą  w y m ia r y  us ta lone ,  a  w a g a  r y b  z opako w an iem  
wynosi, około  sto k ilo  (na o p ak o w an ie  odchodzi do 40 
p ro c e n t  wagi).

Są to p ie rw sze  p ró b y  ekspo r tu  łososi z naszych  
połowów. D otych czas  e k sp o r t  ten  szedł p rzez  G dańsk.

-  RESTAURACJA RYBNA NA WYSTAWIE  
RZEMIEŚLNICZEJ W GDYNI. R ozpoczęto ju ż  bu d o ­
wę r e s ta u ra c j i  r y b n e j  na  molo ry b a ck iem , na  te ren ie  
W y s ta w y  Rzem ieśln iczej.  P ow ie rzch n ia  re s ta u ra c j i  
w ynosić  będz ie  230 m. k w a d r .  D w ie  śc iany  boczne  b ę ­
d ą  ca łkow ic ie  oszklone. Koszt b ud ow y ,  k tó r a  będzie  
zakończona  jeszcze  w ty m  m ies iącu  p o k ry ty  m a  b y ć  
p rzez  in ic ja to ra  r e s ta u ra c j i  p. J. K onkola ,  w łaśc ic ie la  
w ędzarn i.  Z apew ne  r e s ta u ra c j a  r y b n a  p rz y c z y n i  się 
do p ro p a g a n d y  spożycia  ry b  m orsk ich  z po lsk ich  p o ­
łowów.

O D J A Z D Y  S T A T K Ó W  G D Y N IA -G D A Ń S K

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.
(Zmiany zastrzeżone — Sailings su bject to change w ithout notice — A nderungen vorbehalten).

Do portów bałtyckich: Gdynia — Gdańsk — Tallinn — Kotka — Helsingfors 
Baltic Ports: Gdynia — Danzig — Tallinn — Kotka — Helsingfors

„Żegluga Polska" S. A.
D aty odjazdów  -  D ates of sailings 
G dynia Gdańsk T allinn H elsingfors

s/s w torek sobota środa sobota
C ieszyn 14. 5. 17. 5. 21. 5. 22. 5.
C apella 21. 5. 24. 5. 28. 5. 31. 5.

Po 16 listopada br. statki pow yższe zaw ijają  do Kotki ty lko przy dostatecznym  ładunku.
Uwaga: Przy dostatecznych ładunkach statk i zaw ijają do W yborga i Leningradu. Bezpośrednie konosa­

m enty do w szystk ich  fińskich portów.
Notice: C alls to W iborg and L eningrad if reąuired — Through B ills of Lading to all F innish Ports. — The

com m unication w ith Kotka w ill be m aintained after 17th N ovem ber if reąuired.

2 2



Do Abo — Mantyl noto — Wasa
H. Lenczat i S-ka 

s/s C hr.  Russ — z G d y n i  11/13. 5.

Do Tallinna i Rygi

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Seinc — z G dy n i  20. 5. s/s Skjfild z G d y n i  29. 5.

Do Rygi (Riga)
Aug. W olff Sp. z o. o.
O djazdy — Sailings

G dynia R yga
s/s poniedziałki środy

Achilles 13. 5. 15. 5.

Do Rygi i Liibeck
H. Lenczat i S-ka 

s/s A nneliese  — z G dy n i  13. 5.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.

s/s J. C. Jacobsen  — z G d y n i  16. 5. s/s J. C. Jacobsen  -  ,z G dyni 23
Uwaga: B ezpośrednie frachty do duńskich portów prow incjonalnych, Islandji, W ysp Faroer, Ne

i p o r tó w  M orza śródziem nego.Notice: Through B/L to D anish Ports, Iceland, Faroes, N ew  York an to M editerrannean Ports.

Do Stockholmu
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s M ar ieho lm  — z G dy n i  15. 5.

Żegluga Polska S. A.
s/s T czew  — z G d y n i  15. 5.

Do Stockholmu i Goteborga
Rummel & Burton 

s/s G ine tto  — z G d y n i  15/16. 5.

Do Helsingborg — Malmo — Goteborg
Behnke & Sie

s/s Egon — z G d y n i  20. 5.

Do Aarhus — Odense
F. G. Reinhold Ltd.

ż/m E rn a  — z G dyn i 21. 5.

Do Kalmaru
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s M ar ieho lm  — z G d y n i  15. 5.

Do Ahus — Malmo — Halmstad — Helsingborg — Goteborg
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Iw a n  — z G d yn i  15. 5. s/s Iw an — z G d yn i  29. 5.

Do Kłajpedy (Memel)
Bergenske Baltic Transports Ltd

s/s M ar ieho lm  — z G d yn i  15. 5.

Do Hamburga (Hamburg)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

O djazdy — Sailings 
Gdynia Gdańsk

s/s w torki i soboty w torki i soboty
K aete 14. 5. 18. 5.



„Żegluga Polska" S. A.
s/s C h o rzó w  — z G d y n i  18. 5. — z G d a ń sk a  21. 5.

U waga: B ezpośredn ie  f r a c h ty  do w szystk ich  portów
oraz  do p o r tó w  po łożo ny ch  nad  Łabą. t r a n sa t la n ty c k ic h ,  ang ielskich , śródz iem nom orsk ich ,

N otice :  T h ro u g h  B/L to all T ra n sa t la n t ic ,  E ng lish  and  M c d i te r r a n n e ą n  P o r ts  and E lbe  Ports.

Do Oslo i innych wschodnio-norweskich portów (Moss — Kambo — Drammen)
(Oslo and other East-N orway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s S an ta  C ru z  — z G d y n i  7.-5-. s/s A k e rsh u s  — z G d y n i  17. 5.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i  innych zachodnio-norweskich portów  
(W est-N orway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd
s/s U rsa  — z G d y n i  13. 5. s/s J a e d e re n  — z G d y n i  21. 5.

Uwaga: B ezpośredn ie  f r a c h ty  do w szystk ich  północno-,norweskich po rtów , P e tsam o  (F in land ja ) ,  Is land ji  
i W ysp  F a roe r .

Notice: T h ro u g h  B/L to a ll N orth-No-rway Ports.  Petsam o (Finland),  Ice land and  Faroes.

Do Rotterdamu (Rotterdam)
„Żegluga Polska" S. A.

s/s P u ck  — z G d y n i  21. 5. — z G d ań sk a  25, 5,
S ta tek  odchodzi z G d y n i  w k a ż d y  w torek ,  z G d a ń sk a  w k a ż d y  p ią tek ,  z R o t te rd a m u  w k ażd ą  sobotę. — 
Poza w yże j  w ym ien ion em i s ta tk a m i „Żegluga P o lska"  p r z y j m u j e  ła d u n k i  do R o t te rd a m u  na  s ta te k  d o d a tk o ­
w y  „Ir isen" , ■ odchodzący, z G d y n i  w soboty  o raz  z G d a ń s k i  w  poniedzia łk i .
U w aga :  B ezpośredn ie  k o n o sa m e n ty  do A m s te rd a m u  i in. p o r tó w  h o len d e rsk ic h  oraz  do p o r tó w  reńsk ich . 
N otice: T h ro u g h  B/L to A m sterdam - an d  o th e r  Dnieli P o r t s  an d  to R hen ish  Ports.

Lenczat & Co sp. z o. o.
s/s W ib o rg  — z G d y n i  14. 5..

Aug. W olff Sp. z o. o.
G>l ja zd y  — Sailings 

G d y n ia  G dańsk
s/s pon iedz ia łk i  i c zw ar tk i  ś ro dy  i soboty

O sca r  F r id r ic h  13. 5. 15, 5.
N iobe 20. 5. 22. 5.

U waga: B ezpośredn ie  k o n o sam en ty  do w szy s tk ich  p o r tó w  t r a n s a t l a n ty c k ic h  i p o r tó w  nadreń sk icb .
Notice: T h ro u g h  B/L to a ll T ra n sa t la n t ic  an d  R hen ish  Ports.^

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings 

G d y n ia  G dańsk
,s/s B ussa rd  16- 5, 18. 5.

Do Antwerpji (Antwerp)
„Żegluga Polska" S. A.

' -O d jazdy—Sailings 
s/s G d y n ia  G dańsk  A n tw e rp ia

Śląsk 14-. 5. 18. 5. 23. 5.
H el  21. 5, 25. 5. 30. 5.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s B ussa rd  — z G d y n i  16. 5. — .z G d a ń s k a  18. 5.

Do Amsterdamu
F. G. Reinhold Ltd.

s/s P erseu s  — z G d yn i  14. 5.
Do Londynu

Polsko-B rytyjskie Tow. O krętowe S. A. 
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lech — z G d ań sk a  21. 5. — z G d y n i  23. 5.

Polska Zjednoczona Korporacja Bałtycka  
(Polish United Baltic Corporation)

s/s B a lton ia  — z G d a ń sk a  14. 5. — z G d y n i  16. 5.
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Do Hull
Polsko-B rytyjskie Iow. Okrętow e S A 

(Polish British Steamship Co. Ltd.)
s/s L w ów  — 7. G d ań sk a  14. 5,. — z G d yn i  16. 5.
s/s Lub lin  — z G d ańska  21. 5. — z G d yn i  23. .5,

Do Liverpool i Manchester
F. G. Reinhold Ltd.

s/s B ry n h i ld  — z G d yn i  23. 4.

Do Leith — Grangemouth — Aberdeen
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Co-rsica — z G d y n i  11, 5. s/s H a a r le m  — z G d yn i  18. 5.

Do portów francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre - 
La Pallice — Bordeaux

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Seine — z G d yn i  20. 5. s/s Skjóid  — z G d yn i  29. 5.

W yspy K anaryjskie (Canary Islands) Las Palmas. S-ta Cruz de Tcnerifa, S-ta Cruz de la 
Palma

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s P a sa je s  — z G d y n i  14. 5.
L ąd u je  bezpośrednio  do Las Palm as

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevi!ia — Gibraltar — Casablanca — Mazagan 
Mogador — Port Lyautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir— 'Vilia A lhucem as- 
Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s P a sa je s  — z G d y n i  14. 5.

U w aga: P r z y j m u j e  się ła d u n k i  do F e r ro l  i VII!a G arc ia  o ile zaofia row ano  w dosta tecznej ilość.
Do O ra n u  p r z y jm u je  się ła d u n k i  bezpośrednie  n a jm n ie j  300 ton.

Gdynia — porty hiszpańskie (W alencja — Barcelona)
Polska A gencja Morska (P. A. M.)

s/s N an tic  — z G d y n i  22. 5.

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — Marsy! ja — GeńiińO—. 
Liyorno — Neapol — Catania — Messina — Palermo

Bergenske Baltic Transports Ltd. 
s/s B ern ic ia  — z G dyn i 13. 5. s/s T rap an i  — z G dyni 29. 5.

Ł a d u je  rów nież  bezpośrednio  do Port Vendresl

Napoli — Livorno — G enua — Catania — C asablanca — Tanger — Centa — Meliila —
Oran — A lgier — Tunis — M arseilles old Ltd.

F. G. Reinh
s/s E gholm  — z G dy n i  12. 6.

Genova — Napoli — Catania — Livorno — Messina — Palermo

Rummel & Burton

s/s F io r  di M andorlo  — z G d y n i  12. 5.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — G recji — portów Morza Czarnego 
(Alexandria — Piraeus — Istanb J — Beyrouth — Jafśfa — Haiffa)

Polska—Lewant, Agencja O krętow a

s/s Roland ' — z G dyni 10. 5. m/s H em land  — z G d y n i  23. 5.
m/s F o rsc ik  — z G dyn i 29. 5.

U w aga:  B ezpośredn ie  k on o sam e n ty  do w szystkich innych  portów  lew an tyńsk ich .  ’
N oticet Tli ro tigh  B/L to all  L ev an te  Ports.



Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelphia)
American Scantic Line 

s/s C ity  of F a irb u ry  — z G dyni .10. 3. .s,/,s Cliffwood — z G dyni 18. 5.

Do Nowego Yorku (New York) — H alifax (Canada)
L in ja  G dynia—Ameryka

s/s Pu łask i — z G dyni 17. 5.

Do Ameryki Południowej (South - America)
Polska A gencja Morska (Pa M)

m/s San Francisco — z G dyni 26. 5.

Bergenske Baltic T ransports Ltd
s/s E ąuato r — z G dyni 20. 5.

Gdynia - -  Cape Town, Algoa Bay, East London, Lorenco Marąues

Bergenske Baltic T ransports Ltd.

m/s H am m aren — z G dyni 23. 5.

Gdynia — Daleki Wschód (Far East)
Do Penang — Port Swettenham — Singa porę — Hongkong — Sanghai — Kobe —

Yokohama (Takao — Hanków — Tsingtau — Tientsin — Dairen)
Polska A gencja Morska (PAM) 

s/s Philoctetes — z G dyni 23. 5.

Gdynia — Port Said — Karachi — Bombay, Madras, Calcutta, Rangoon
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s T iradentes — z G dyni 18. 6.

Gdynia — Adelaida — Melbourne — Sydney — Newcastle — Brisbane
Polska Agencja Morska

STATKI O C Z E K IW A N E  W  G D Y N I

T erm iny p rzy jazdów  mogą ulec zmianom bez 
uprzedzenia.

Skrót „!in.“ oznacza sta tek  ku rsu jący  na regu­
la rn e j linji. — Nazwisko lub firm a za każdym  ze s ta t­
ków oznacza m aklera okrętowego.

9 m aja:

m/s DELPI1 lin. dla w yładow ania ryżu, ju ty  i drobnicy 
z Indyj, Bergenske. 

s/s SCANIA lin. po ładuneik do H iszpanji i Sycylji, 
Bergenske.

s/s HERAKLES lin. po ładunek  do Rio, Santos, Buenos 
Aires, Bergenske. 

s/s HUNDVAAG dodatk. lin. z R otterdam u dla wylad.
i lad., PAM., Żegluga Polska, 

m/s DEJEFORS z ład. celulozy z U ddevalla, Wolff, 
m/s ERIK po ład. cukru  do K openhagi, Reinhold, 
s/s HENRIETTE po ład. cukru  do Kopenhagi, Reinhold, 
s/s KJELL po węgiel, Bergenske. 
s/s MARS po węgiel, Bergenske.

10 m aja:

s/s ROLAND lin. lew an tyńsk ie j, dla ładow ania, Pol. 
Lewant.

s/s CITY OF FAIRBURY z portów  bałtyck ich  po ła ­
dunek do N. Yorku i F iladelji, Amer. Scantic 
Line.

s/s SANTA CRUZ lin. po ładunek  do wsch. N orw egji. 
Bergenske.

s/s DORRIT lin. z owocami i drobnicą z Sycylji 
i H iszpanji, PAM. 

s/s ELLAYORE lin. z portów  belgijskich z drobnicą 
i złomem, PAM. 

s/s SIGRID lin. dodatk. z portów  belgijsk ich  z drob­
nicą i złomem, PAM. 

m/s HILDA z drobnicą, Wolff.
s/s HERNOSAND lin. po ładunek  do H elsinek i Viipu- 

ri, Lenczat. 
s/.s BALDER po węgiel, PAM. 
s/s HINRICH PETERS po węgiel, Progress, 
s/s LOTTE LIALM ze złomem, Rummel & Burton.

11 m aja:

s/s CLAN MALCOLM z ryżem surow ym  z Rangoon, 
PAM.

m/s TITANIA lin. z portów  G ulfu z baw ełną i d rob­
nicą, Bergenske.
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