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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Wystawianie f. zw. czystych konosamentéw
wzamian za rewersy

Zdarza sie nierzadko w porcie gdynskim,
tak samo zresztg jak i w portach obcych, ze
zatadowca towaru (ktorym jest najczesciej ek-
spedytor portowy) zada od armatora, wzgled-
nie maklera, agenta lub kapitana statku, wy-
stawienia tzw. czystego konosamentu, wza-
Riian za pisemne zobowigzanie, iz zatladowca
pokryje mu wszelkie straty, mogace wynikngc¢
z tego tytutu, czyli tzw. rewers. Zdarza sie
to zwtaszcza w tych wypadkach, gdy zatadow-
ca nie ma juz czasu na usuniecie pewnych bra-
kow w opakowaniu towaru, wzglednie na
stwierdzenie znaczenia tych brakéw przez
rzeczoznawce — a braki zostaty stwierdzone
przy przyjmowaniu towaru na statek i uwi-
docznione na tzw. kwicie sternika (mate‘s re-
ceipt). O ile chodzi o pewne przyktady prak-
tyczne, moga to by¢ np. przesytki mebli w
skrzyniach, ktore zostaly zamoczone skut-
kiem deszczu — ekspedytor powiadomiony
jest jednak przez eksportera, ze w skrzyniach
znajduje sie duza warstwa trocin, wobec cze-
go wierzchnie zamoczenie skrzyni nie uszko-
dzi zapakowanego w niej mebla. Moze zda-
rzy¢ sie rdwniez, ze oficer statku przyjmuja-
cy towar i wystawiajacy wyzej wspomniany
kwit sternika, uzna pewne opakowanie za
stabe dla danego transportu morskiego — za-
tadowca jednak wie dobrze, ze eksportujaca
fabryka opakowuje swéj towar w sposéb zu-
peitnie dostateczny dla transportu morskiego
a jedynie ten sposéb opakowania nie jest je-
szcze znany i wyprébowany przez dany sta-
tek. Podobnych przyktadow praktycznych
rnoznaby podaé caty szereg.

Wspdblng ich charakterystykag jest dobra
wiara zatadowcy (ekspedytora), ktéremu za-
lezy na otrzymaniu czystego konosamentu
pozbawionego jakichkolwiek wzmianek o usz-
kodzeniu wzgl. ztem opakowaniu towaru —
albowiem tylko na podstawie czystego kono-
samentu moze uzyska¢ akredytywe bankowg
wzglednie efektywng zaptate za wystany to-
war.

Zanim przejdziemy do oméwienia szere-
gu kwestyj prawnych wigzacych sie, wzgl.
wynikajgcych z wyzej podanej praktyki, ce-
lowem bedzie zacytowanie petnej tresci tzw.
rewersu, uzywanego w porcie gdynskim:

»(lot.: s/s (nazwa statku) z Gdyni do (nazwa portu

przeznaczenia) konosament Nr.

Powyzszym statkiem wystalismy:

i kwit sternika zaopatrzony jest w nastepujaca
wzmianke:

Prosimy WPandw o wydanie czystych konosa-
mentéw t. zn. bez umieszczenia w nich powyzszej
wzmianki.

Za wszelkie konsekwencje, mogace powstaé w
zwigzku z nieumie$zczeriiem wymienionej klauzuli tui
konosamencie, odpowiadamy naszg firma, oraz obo-
wigzujemy sie na pierwsze zadanie, bez kwestjono-
wania, wyptaci¢ WPanom odno$ng sume, ktdra zosta-
nie od Nich zazadana."

Pomijajagc stylizacje rewersu, operujacg
terminami nieprawniczemi (,odpowiadamy na-
szg firmg") ktory to szczegdt jest zresztg dru-
gorzedny wobec zasady przyjetej rOwniez i



przez Polski Kodeks Zobowigzan, ze ,w umo-
wach nalezy raczej badac¢ jaki byt wspdlny
zamiar stron i cel umowy, anizeli opierac sie
rl1<a ng)s}ownem znaczeniu wyrazoéw" (art. 108

Zbada¢ trzeba zasadniczg kwestje, jakie
konsekwencje prawne i faktyczne pocigga za
sobg wystawienie tzw. czystego konosamentu
wzamian za wyzej podany rewers.

Wedle § 642 niemieckiego kodeksu han-
dlowego, ktoérego ksiega IV, obejmujaca prze-
pisy dotyczgce handlu morskiego, zostata u-
trzymang w mocy na podstawie art. XXIV
przepisow wprowadzajgcych do polskiego ko-
deksu handlowego, obowigzany jest kapitan
statku po ukonczeniu kazdego poszczegdlnego
zatadunku, wystawi¢ zaladowcy niezwtocznie
konosament za zwrotem prowizorycznego po-
twierdzenia odbioru towaru na statek, czyli
wyzej wspomnianego kwitu sternika. Dodac
jeszcze nalezy, ze wystawienie konosamentu
moze nastgpi¢ za zgoda zatadowcy réwniez
co do towardow, ktére jeszcze nie zostaty zata-
dowane na statek, lecz jedynie przyjete do
transportu morskiego (received for shipment).

8 643 zawiera instrukcyjne przepisy co do
tresci konosamentu, wymieniajgc pod pkt. 7,
ze konosament zawiera oznaczenie zatadowa-
nych wzgl. przyjetych do transportu towaréw,
ich ilosci, oraz znakow.

Wedle zasady przyjetej przez niemiecki
kodeks handlowy, konosament jest imienny,
jednakze na zadanie zatadowcy wystawia sie
go albo na zlecenie zatadowcy, albo poprostu
na zlecenie, ktéra to forma jest najczesciej
Przyjeia w morskim obrocie handlowym.

Wedle § 647 oddanie konosamentu powo-
duje te same skutki, co oddanie tadunku. —
W S$wietle tego postanowienia uwypukla sie
bardzo silnie charakter konosamentu, jako
papieru wartosciowego. Tradycja tego papie-
ru pocigga za sobg nietylko przej$cie witasno-
§ci towaru, lecz réwniez przelew praw co do
samego dokumentu, czyli innemi stowy nietyl-
ko przelew praw rzeczowych, lecz réwniez
i przelew zobowigzania, wynikajacego z doku-
mentu. W ten sposob witasciciel konosamen-
tu rozporzagdza za pomocag tego dokumentu
towarem, na ktéry on opiewa. Wykonuje
przytem faktyczne wiladztwo nad towarem
przez kapitana statku, na ktoérego poktadzie
towar sie znajduje, wzgl. przez inny organ
wykonawczy armatora (przewoznika), jezeli
przewozone drogg morskg towary znajdujg
sie np. w magazynie nalezagcym do tego ostat-
niego.

§ 651 zawiera wazny przepis, na podsia-
wie ktérego konosament jest miarodajny dla
stosunku prawnego pomiedzy armatorem
(przewoznikiem) a odbiorcg towaru. W szcze-
g6élnosci, oddanie towaru odbiorcy, winno na-
stepowa¢ wedle tresci konosamentu, przy-
czem armator jest odpowiedzialny w stosun-
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ku do odbiorcy towaru za zgodno$¢ oznacze-
nia przejetych towaréw, podang w konosa-
mencie (§ 652) z tem, ze odpowiedzialnosé
armatora ogranicza sie do zwrotu rdznicy,
wynikajgcej z niezgodnosci towaréw z ozna-
czeniem podanem w konosamencie.

Przez oznaczenie towaréw (Bezeichnung
der Guter) rozumie sig, wedle przewazajacej
opinji, oznaczenie towaréw podiug rodzaju,
gatunku i stanu.

Na podstawie § 653 ma zastosowanie
wyzej podana odpowiedzialnos¢ armatora
takze i w tym wypadku, gdy towary zostaty
oddane do transportn morskiego w opakowa-
niu wzgl. w zamknietych naczyniach. Jed-
nak w takim razie armator odpowiada za
zgodno$¢ oznaczenia towarow jedynie tylko
wtedy, jezeli na podstawie starannosci porzad-
nego kapitana statku maégtdowiedzie¢ sie onie-
zgodnosci oznaczenia. Nalezy doda¢, ze pod
zamknietemi naczyniami rozumie sie takie
opakowanie, jak wino w beczkach, kawa w
workach, tyton w zwojach itd. Jezeli towa-
ry oddano nie kapitanowi statku, lecz wprost
armatorowi lub jego zastepcy (maklerowi,
agentowi), w takim razie na miejsce staran-
nosci porzagdnego kapitana statku wstepuje
staranno$¢ porzadnego armatora, maklera,
agenta itd.

Od powyzszej odpowiedzialnosci z kono-
samentu zwalniajg armatora przepisy 88 654
i nastepne w tym wypadku, jezeli armator
wzgl. jego zastepca zamiesci w konosamencie
t. zw. klauzule zwalniajgce, stwierdzajace,
ze zawarto$¢ jest nieznang (contents unknown)
ze nieznang jest ilos¢, miara i waga (guantity,
measures, weight unknown) wzgl. klauzule,
stwierdzajace zwolnienie od odpowiedzialnosci
za potamanie, wyciekanie i uszkodzenie. m—
Klauzule te w razie zamieszczenia ich w ko-
nosamencie, zwalniajg armatora od gwarancji
wymienionej w 8 652 jednakze tylko wtedy,
jezeli kapitan statku wzgl. osoba, za ktorg
armator (przewoznik) jest odpowiedzialny, nie
ponoszg winy w odnos$neni uszkodzeniu wzgl.
braku. — Dla porzadku nalezy zaznaczyé¢, ze
na podstawie innych klauzul zamieszczonych
w umowie frachtowej (charter) i recypowa-
nych przez konosament jak np.: ,the skip is
not responsible for loss or damage caused by
insufficient packing”, lub ,the ship is not re-
sponsible for accidents of whatseyer kind*“,
rowniez i od tej odpowiedzialnosci moze sie
armator praktycznie uwolnig.

Najwazniejszg jednak zasadg dla intere-
sujgcego nas zagadnienia jest przepis § 658,
ktory postanawia, ze obowigzkiem kapitana
(wzgl. armatora lub jego innego petnomocni-
ka) jest zaznaczy¢ w konosamencie braki to-
waru w tym wypadku jezeli zatadowane zo-
stang towary, ktérych uszkodzenie, zty stan,
albo zte opakowanie sg widocznemi. W ra-
zie przeciwnym odpowiada on odbiorcy to-



waru nawet wtedy, gdy konosament zaopa-
trzony jest w klauzule zwalniajgce od odpo-
wiedzialno$ci za potamanie, wyciekanie i usz-
kodzenie.

Zasada wyrazona w § 658 niem. kodeksu
handlowego uwydatnia réznice, jaka zachodzi
pomiedzy czystym konosamentem (clean bill
ol lading) a konosamentem zawierajagcym jed-
ng z uwag wyzej wspomnianych. Formularz
konosamentu czystego zawiera oSwiadczenie,
iz towary zostaty zaladowane w widocznie
dobrym stanie (in apparent good order and
condition.) Os$wiadczenie takie jest b. wazne
albowiem uzasadnia odpowiedzialnos¢ gwa-
rancyjna armatora, przewidziang w § 651.
Wynikajgcg z tresci konosamentu, (odpowie-
dzialno$¢ skrypturalna).

Jezeli zatem towary zatadowane na stat-
ku wykazujg w chwili przyjecia ich czy to u-
szkodzenia, czy tez zty stan (pod ktérym ro-
zumie¢ nalezy nietylko stan, ktory mozna
ogarng¢ wzrokiem, lecz réwniez innemi zmy-
stami, jak np. powonieniem) oraz zte opako-
wanie, jest obowigzkiem armatora uwidocz-
ni¢ te momenty w konosamencie. Ustawa nie
przewiduje jednakze zadnej innej sankcji za
niedopetnienie tego obowigzku, jak tylko o-
bowigzek zwrotu réznicy wynikajacy z § 651.

O ile wiec chodzi o postanowienia prawa
morskiego, mozna uznaé, ze dopuszcza 0Ono
Wystawianie czystego konosamentu i to na-
wet w tych wypadkach, w ktoérych konosa-
ment nie powinien by¢ ,,czystym'l— czyli in-
nemi stowy powinien zawieraé wyrazne
o$wiadczenie o wadach towaru. W tym Kkie-
runku idzie réwniez jurysprudencja prawa
morskiego. (Charakterystycznem jest, ze o ile
w pierwszem wydaniu komentarza Schapsa
do IV ksiegi niem. kodeksu handlowego po-
wyzsza odpowiedzialnos¢ oznaczong byla
mianem odpowiedzialnosci karnej (Strafhaf-
tung), o tyle juz w Il wydaniu tego bezsprze-
cznie najpowazniejszego i najbardziej miaro-
dajnego komentarza prawa morskiego spoty-
kamy okreslenie, iz odpowiedzialno$¢ za nie-
Podanie widpcznych wad towaru w konosa-
mencie jest odpowiedzialno$cig jedynie gwa-
rancyjng (Gewabhrleistungshaftung), ktdrej
rozmiary mieszczg sie w ramach réznicy war-
tosci, stypulowgnej w ust. 2 § 652). — Niema
zatem zastosowania odpowiedzialnosci z ty-
jutu winy (ex delicto wzgl. cpiasi ex deticto)
tocz jedynie odpowiedzialno$¢ z tytutu umo-
wy (ex contractu).

Celem okre$lenia tej odpowiedzialnosci
rozrozni¢ nalezy osoby wystawiajgce czyste
konosamenty wzgl. je podpisujgce. Nie ulega
Watpliwosci, ze jezeli konosament taki wysta-
wia armator, zdaje on sobie sprawe z zobo-
wigzania, ktore na siebie przyjmuje wzgl. z
rozmiarow odpowiedzialnosci, ktorg moze po-
nosi¢. Inaczej sie jednak przedstawia sytua-
cja prawna w tym wypadku, gdy konosa-

ment czysty wystawia makler wzgl. kapitan
statku.

Poniewaz petnomocnictwa maklera wzgl.
agenta sg w tym wypadku najczesciej okres-
lane odno$nemi umowami, interesujacag jest
jedynie kwestja odpowiedzialnosci kapitana
a to w zwiazku z przepisem § 511 niem. ko-
deksu handlowego, ktéry postanawia, ze ka-
pitan statkii winien stosowaé przy wszystkich
swoich czynnosciach stuzbowych, a zwtaszcza
przy wykonywaniu umoéw, dziatamych za jego
posrednictwem, staranno$¢ porzadnego kapita-
na statku.

Staranno$¢ porzadnego kapitana statku
jest pojeciem, ktére zdaniem teoretykow pra-
wa morskiego, zalezy prawie zawsze od oce-
ny sytuacji faktycznej. Jest to starannos$¢
wymagana w obrocie handlowym z uwzgled-
nieniem dziatalnosci zawodowej kapitana. —
lak, jak staranno$¢ porzadnego armatora, o
ktérej wspomina § 497. tak samo i starannos¢
porzadnego kapitana nie jest ,diligentia quam
in suis rebus", lecz jest tem kryterjum poste-

powania, wedle ktérego przecietny kapitan
statku powinien dziata¢ w normalnych wa-
runkach. Z uwagi na rozmaitos¢ sytuacyj

prawnych i faktycznych w morskim obrocie
handlowym, staranno$¢ ta moze by¢ tylko
»diligentia in concreto™.

Niezawsze wiec bedzie mozna twierdzic,
ze wystawienie przez kapitana statku czyste-
go konosamentu tam, gdzieby nalezato kono-
sament ten zaopatrzy¢ uwagami o wadach to-
waru, jest niedopetnieniem obowigzkéw sta-
rannosci porzadnego kapitana. Wprost prze-
ciwnie bowiem, niejednokrotnie moze to wy-
nika¢ z takich sytuacyj, w ktérych wtitasnie
starannos$cig porzadnego kapitana bedzie wy-
stawienie czystego konosamentu. Kapitan
bowiem musi dbaé¢ o interes armatora i nie
moze uczyni¢ nic takiego, coby mogto znie-
checi¢ klienta (zatadowce) od postugiwania
sie statkiem armatora. Jezeli wiec ma kapi-
tan statku wszelkie podstawy do przypusz-
czenia, ze wady towaré6w nie sg istotnemi,
wzgl.. ze odbiorca nie bedzie poszkodowany,
a co zatem idzie ze i armator nie bedzie pono-
sit odpowiedzialno$ci z § 651 — to niewatpli-
wie wystawienie czystego konosamentu wza-
mian za rewers, nie bedzie tangowato w ni-
czem jego obowigzkdéw starannosci porzadne-
go kapitana. Natomiast jest rzecza samg
przez sie zrozumialy, ze wszelkie naduzycie
zaufania popetnione w tej dziedzinie przez
kapitana statku, wykraczatoby nietylko prze-
ciwko jego obowigzkom stypulowanym w §
511 niem. kodeksu hadl., lecz bytoby rowniez
typowem przestepstwem z art. 269 polskiego
kodeksu karnego, ktéry postanawia, ze ,Kto,
zajmujac sie na podstawie przepisu prawnego
lub umowy sprawami majgtkowemi innej
osoby, dziata na iej szkode, podlega karze
wiezienia do 5 lat". — Nie ulega bowiem wat-
pliwosci, ze kapitan statku jest. osobg zajmu-



jacg sie na podstawie przepisu prawnego (Ks.
IV. niem. kod. handl.) oraz umowy ustug —
sprawami armatora do pociggniecia go clo od-
powiedzialnosci a sam fakt wystawienia czy-
stego konosamentu na szkode armatora bedzie
wystarczajgcym, a to tembardziej, ze wedle
motywdw Komisji Kodyfikacyjnej nie jest
wymagane dla stanu faktycznego przestep-
stwa z art. 269 rzeczywiste nastepstwo szko-
dy, lecz jedynie zamiar jej wyrzadzenia pod
wzgledem subjektywnym i niebezpieczenstwo
jej powstania, pod wzgledem objektywnym.
Jednakze pomiedzy wypadkami, w kt6-
rych kapitan bedzie nawet uwazat za swdj
obowigzek, jako starannego kapitana, wysta-
wi¢ konosament czysty — a czynami wkra-

Drugi

Wyktadnikiem zywotnos$ci i stalego roz-
woju gietdy bydgoskiej w drugim okresie
dziatalnosci tj. w roku 1934 byt powazny na-
ptyw cztonkéw. Kiedy bowiem na ultimo 1933
roku gietda liczyta ogotem 123 cztonkéw to
juz z koncem okresu sprawozdawczego licz-
ba ta podniosta sie znacznie, bo do cyfry 189.
Najsilniejszy przyrost zaznaczyt sie w kurji
handlowej, nastepnie w kurji przemystowej,
mniej za§ w pozostatych kurjach t. j. rolni-
czej i konsumentow.

Na poszczeg6lne kurje przypada czton-
kéw: handlowg 144, przemystowg — 35, rol-
niczg i konsumentow — 10. Nadmieni¢ nale-
Zy, ze przy otwarciu gieldy t. j. w dniu
31 lipca 1933 r. ogdlna liczba cztonkdw wy-
nosita zaledwie cyfre 80. Tak silny przyrost
cztonkéw podkreslit spopularyzowanie pla-
cowki w okregu pomorsko - nadnoteckim.
wzrost zaufania do niej, a w konsekwencji
potrzebe jej istnienia i sprawne funkcjonowa-
nie.

Proces naptywu cztonkéw z terenu zasie-
gu gietdy nie jest jeszcze zakonhczony. Wyra-
zem tego dalsze zgtaszania sie firm, ktére po-
przednio byty cztonkami innych gietd. Cha-
rakterystycznym momentem jest fakt, ze na
tak powazng liczbe cztonkow sktadajg sie
firmy z terenu okregu pomorsko - nadnotec-
kiego.

Réwnolegle z przyrostem cztonkéw za-
znaczyt sie bardzo silny ruch towarowy na
gietdzie bydgoskiej. Wyrazem tego rozmiary
przeprowadzonych transakcyj, ktére pozwo-
lity gietdzie na zajecie czolowego miejsca w
rzedzie krajowych gietd towarowych.

Stosunek obrotow gietdy bydgoskiej w
poréwnaniu do pozostatych krajowych gietd
towarowych ilustruje wymownie ponizsze ze-
stawienie:

llos¢ Wartos$¢

Gietda transakcyj 1los¢ ton w ztotych
poznanska 39.652 983.307,—  154.172.015,—
warszawska 30.186 858.879,— 142.378.365,—
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czajgcemu zupeinie jawnie w dziedzine prze-
stepstwa — istnieje jeszcze cata skala ta-
kich sytuacyj, w ktérych kapitan nie bedzie
mogt z calg pewnoscig i w zgodzie z wilasnem
sumieniem sprawdzié, czy wystawiajgc czy-
sty konosament, nie popetnia przestepstwa,
zagrozonego kodeksem karnym.

Nie mogac wyczerpa¢ wszystkich odnos-
nych sytuacyj faktycznych, a to tembardziej,
ze zycie i zmieniajace sie ciggle formy obrotu
i handlu morskiego stworzg niewatpliwie
przyktady dotychczas nawet nie spotykane —
nalezy zanalizowaé przestepstwa, pod ktore
mogtoby by¢ podciggniete odnosne dziatanie
kapitana, (d. c. n.)

Dr Tadeusz Bierowski

rok dziatalnosci gietdy bydgoskiej

1o$¢ Wartosé
Gietda transakcyj llos¢ ton w ztotych

bydgoska 25.579 513.851,— 90.277.230,-
t6dzka 27.041 255.682,— 51.819.392,—
lubelska 18.349 268.338,— 48.087.012,—
katowicka 16.081 202.380,— 36.526.454,—
Iwowska 14.460 188.975 — 37.030.794,—
krakowska 6.390 99.602,— 14.987.162,—
wilenska 5.421 88.545,— 25.346.645,—

183.159 3.459.559,— 600.625.067,—

Jak z powyzszego zestawienia wynika,
gietda bydgoska zajeta 3 miejsce tak co do
ilosci obrotu, jak i jego warto$ci. Podkreslié
jednak nalezy, ze w ogdinej kwocie obrotéw
nie figurujg powazne ilosci transakcyj ekspor-
towych, nieprzeprowadzanych przez gietde,
oraz transakcyj przeprowadzonych na sasied-
nich gietdach. Niemniej jednak powazna cy-
fra obrotéw gietdy bydgoskiej jest dowodem
roli placowki bydgoskiej i jej znaczenia w
obrocie towarowym okregu pomorsko - nad-
noteckiego.

Z og6lnego obrotu towarowego przypada
na poszczegdlne artykuty:

1loé¢ Warto$é

Nazwa towaru transakcyj 1los$¢ ton w ztotych
zyto 6.096 187.325,4 30.413.732,03
pszenica 3.793 87.712,18 15.875.092,79
jeczmien 4.065 98.854,89 18.915.786,59
owies 1.530 24.771.85 3.944.376,50
stragczkowe 1.072 11.320,25 2.301.958,27
maki 4.880 40.642,64 10.149.192,24
otreby 2.555 35.528,8 3.748.950,45
ziemniaki 411 19.622,58 910.405,40
inne 1.377 10.073,4 4.017.756,61
25.579 513.851,79 90.277.230,88

W okresie sprawozdawczym ceny zbo6z
i innych artykutéw ulegaty silnym wahaniom.
Stosunkowo najkorzystniej przedstawiat sie
ruch cen zyta w ub. roku. Biorgc pod uwage



wyjsciowg przecietng cene zyta z grudnia 1933
roku, wynoszacg zt 14,55 za 100 kg, stwierdzi¢
nalezy, ze cena ta bez wiekszych wahan utrzy-
mata sie do kornica kwietnia 1954 r. W miesigcu
maju nastgpito pewne zatamanie, ktére prze-
jawito sie spadkiem cen do poziomu zt 12—
do 13,20. Od czerwca zaczety ceny zyta zwyz-
kowac osiggajac w miesigcu sierpniu i dal-
szych poziom zt 17,50 do 17,70. Zwyzkowa ta
tendencja zatamata sie jednak w miesigcu paz-
dzierniku pociggajac za sobg spadek cen do
zt 13,50. Odprezenie zaznaczyto sie dopiero
z koicem listopada i w grudniu, wyrazem cze-
go byta przecietna cena, wynoszgca w tym
miesigcu zt 15,60.

Ceny pszenicy podlegaty rowniez silnym
Wahaniom. Kiedy w grudniu 1933 r. przeciet-
na cena wynosita zt 18,65, to w dalszych mie-
sigcach, a w szczeg6lnosci marcu, kwietniu,
maju i czerwcu ulegta znacznej depresji, kto-
rej najnizszy poziom w miesigcu maju wyniost
zt 15— za 100 kg. Miesigce lipiec, sierpien,
Wrzesien przyniosty pewng zwyzke, ktorej naj-
wyzszy poziom wyniost zt 22— w sierpniu.
Ostatnie miesigce 4-go kwartatu przyniosty
dalszg znizke, tak ze przecietna cena pszenicy
w grudniu wyniosta zaledwie zt 16,75, co sta-
nowi znizke o ca zt 2— w poréwnaniu do ce-
ny z analogicznego okresu 1953 r.

Stosunkowo najkorzystniej ksztattowat sie
Przebieg cen jeczmion w szczegolnosci za$ bro-
warowego. Kiedy bowiem w grudniu 1933 r.
przecietna cena transakcyjna wynosita zt 16,—,
to w tym samym okresie 1934 r. juz zt 19,70.
Podobnie i ceny owsa wykazaty réznice w no-
towaniach w miesigcu grudniu 1933 r. i 1934 r.
Wynoszacg przecietnie ca zt 2,— in plus. W
grudniu bowiem 1934 r. przecietna cena trans-
akcyjna owsa wynosita zt 15,30, podczas gdy
w 1933 r. tylko zt 13,40.

llos¢ przeprowadzonych arbitrazy na giet-
dzie przez Komisje Rzeczoznawcdw wyniosta
w okresie sprawozdawczym 145, podczas gdy
w ciggu 5 miesiecy pierwszego okresu istnie-
nia gietdy zaledwie 27.

Roéwniez dziatalnos¢ sadéw rozjemczych
gietdy ozywita sie bardzo silnie. W ciggu oma-
wianego okresu sgady rozjemcze rozpatrzyty
A2 spraw na ogélng warto$¢ przedmiotu spo-
row zt 72.000. Fakt ten jest wyrazem wyso-
kiego zaufania do sprawnego i rzeczowego roz-

WiadomosSci th

pobyt w gdyni prezesa miedzyna-
rodowej IZBY HANDLOWEJ.

W dniu 29 kwietnia br. przybyt samolo-
tem na lotnisko we Wrzeszczu Prezes Mie-
dzynarodowej lzby Handlowej p. Fentener

strzygania sporow, wynikajacych z transakcyj
gietdowych.

Omawiajgc wzrost dziatalnosci gietdowych
sgdéw rozjemczych podkresli¢c wypada, ze za-
kres tej dziatalnoSci wzmoze sie¢ w nowym
okresie, a to na skutek zmiany rozporzgdzenia
0 organizacji gietd, rozszerzajgcego kompeten-
cje sagdow rozjemczych na wszelkie spory mie-
dzy cztonkami i uczestnikami gietdy, wynika-
jace zaroéwno z transakcyj gietdowych, jak
ltransakcyj zawartych poza gietda.

Majac za sobg doswiadczenie blisko poto-
raroczne, gietda bydgoska przystgpita z kon-
cem ub. roku do prac, majgcych na celu sko-
dyfikowanie warunkéw handlowych ogdl-
nych, specjalnych oraz poszczegdinych regula-
mindw. Podjetej pracy przySwiecata mysl
przystosowania tych warunkow iregulaminéw
do istotnych potrzeb obrotu towarowego
z uwzglednieniem handlu portowego.

Wzmiankowane prace majg ponadto na
celu wypetnienie luki w zakresie obrotu towa-
réw, w odniesieniu do ktdrych odczuwano
brak skodyfikowanych przepis6w. Prace te
zakrojone na szerszg skale uwienczone zostaty
dotychczas ustaleniem szeregu przepiséw. —
Wspomnie¢ nalezy, ze do wspoipracy na tym
odcinku zaproszono Pomorskyg lzbe Rolnicza,
ktora ustosunkowata sie najpozytywniej, oraz
firmy z catego okregu pomorsko-nadnoteckie-
go tgcznie z Gdanskiem.

Uchwalenie ostatnio ustawy nowelizujgcej
ramowe rozporzgdzenie o organizacji gietd, na-
tozyto nowy obowigzek dostosowania statutu
i innych regulaminéw do obowigzujgcej usta-
wy. Na marginesie tej noweli zauwazy¢ nale-
Zy, ze posiada ona donioste znaczenie specjal-
nie na odcinku podatkowym. Precyzujac po-
jecie transakcji gietdowej i warunki jej waz-
nosci, usuwa wszelkie dotychczasowe watpli-
wosci, ktore w konsekwencji narazaty czton-
kéw wzgl. uczestnikéw gietdy na kwestiono-
wania, a nawet nieuznawania transakcyj giet-
dowych z ulg podatkowych. Ponadto omawia-
na ustawa nowelizacyjna wprowadza w zycie
caly szereg postanowien, uwzgledniajgcych
najistotniejsze postulaty gietd. Nadajac giet-
dom charakter oséb prawnych i instytucji pra-
wa publicznego, oraz uzywania godta panstwo-
wego, podnosi temsamem autorytet i powage
gietd.

Dr Mieczystaw W jcik.

Gdyni

van Ylissingen. Na powitanie goscia, ktory
poraz pierwszy przybyt do Polski, udali sie
Radca Handlowy Ambasady Polskiej w Pary-
zu p. Stebelski, Sekretarz Generalny Polskie-
go Komitetu Narodowego Miedzynarodowej
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Izby Handlowej Dr Rusinski, oraz z ramienia
Izby Przemystowo - Handlowej w Gdyni p.
Leon Godlewski. W Gdansku do powyzszych
0os6b dotaczyt sie Sekretarz Generalny Mie-
dzynarodowej lzby Handlowej p. Yasseur,
ktory po odbyciu podrozy do totwy i Litwy,
towarzyszy¢ bedzie Prezesowi Fentener van
Ylissingen w jego podr6zy po Polsce. Po przy-
byciu do Gdyni goscie ztozyli wizyte Panu
Komisarzowi Rzgdu Mgr. pr. Sokotowi, ktéry
przyjat ich w towarzystwie Radcy lzby Prze-
mystowo - Llandlowej p. Dyrektora Grabow-
skiego w zastepstwie nieobecnego na skutek
choroby Prezesa S. Tora, oraz Wicedyrektora
p. J. Kawczynskiego. Nastepnie goscie w to-
warzystwie Dyrektora Urzedu Morskiego p.
inz. Legowskiego zwiedzili port, poczem po
krotkim wypoczynku w pokojach goscinnych
lirmy ,Polskarob"] podejmowani byli obia-
dem przez lzbe Przem. - Handlowg w Hotelu
Ortowo. W obiedzie tym poza wymienionymi
przedstawicielami lzby, wzieli udzial Komi-
sarz Rzgdu Mgr. pr. Fr. Sokét, Dyrektor
Urzedu Morskiego inz. Legowski i inni.

Podczas deseru Radca Izby Dyrektor
Grabowski wygtosit przemowienie powitalne,
podnoszgc wysitki i wole do pracy nad odro-
dzeniem gospodarczem Polski, oraz znaczenie
dla jej zycia gospodarczego portu gdynskie-
go. W odpowiedzi Prezes Fentener van Ylis-
singen dat wyraz zrozumienia swego dla
prac Polski, ktére jaskrawie uwydatnione
zostaty w dokonaniu takiego dzieta, jakiem
jest port w Gdyni.

Po obiedzie pp. Prezes Fentener van Ylis-
singen, Sekretarz Generalny Yasseur, Radca
Stebelski i Dr Rasinski odjechali okoto pot-
nocy do Warszawy.

WYCIECZKA PRZEDSTAWICIELI SFER
HANDLOWYCH ZE SZCZECINA.

W dniu 29 kwietnia br., bezposrednio po
zwiedzeniu Targow Poznanskich w dniu ich
otwarcia, przybyta do Gdyni wycieczka
przedstawicieli sfer handlewych ze Szczecina
w osobach Prezesa tamtejszej lzby Handlo-
wej Dra Otto Lange, Dra Rudolfa Krohne b.

Ministra Komunikacji Rzeszy, Dyrektora
Portu Szczecinskiego, p. Johannesa Horne-
manna, dyrektora generalnego Tow. AKkc.

Wyrobow Produktéw Chemicznych. Dra
Hansa Schradera, Syndyka lzby Handlowej
w Szczecinie i Dra Elmera Schoene zastep-
cy Syndyka tejze Izby. Wycieczce tej towa-
rzyszyli Konsul R. P. w Szczecinie p. Pleljo-
dor Sztark i referent handlowy Konsulatu
p. Z. Derdzinski.

Goscie ztozyli najpierw wizyte w lzbie
Przemystowo' - Handlowej w Gdyni, gdzie w
imieniu Prezesa lzby powitat ich Radca Iz-
by p. J. Rummel, a nastepnie w Urzedzie
Morskim, poczem w towarzystwie dyrektora
tego Urzedu, inz. ktegowskiego, zwiedzili
port i byli przez niego podejmowani $niada-

Izba
czesé
zostati
portu

niem na dworcu morskim. Wieczorem
Przemystowo - Handlowa wydata na
gosci obiad, na ktory zaproszeni
przedstawiciele sfer gospodarczych
i Urzedu Morskiego.

W drugim dniu swego pobytu goscie w
towarzystwie p. Radcy Rnmmla zwiedzili
nowe dzielnice miasta i Ortowo, poczem o
giodz. 13-tej odjechali pociggiem do Szcze-
cina.

PRACA POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ
W MARCU.

Przewozy catkowitej polskiej floty han-
dlowej w marcu r. b. wypadty znacznie ko-
rzystniej anizeli w odpowiednim miesigcu
roku ubiegtego. Przewieziono bowiem 0go6-
tem pod polskg banderg w marcu r. b. 80.337,5
t. towaréw wobec 67. 368,5 ton w marcu 1934
roku. Najwiekszy rozwdj przewozoéw przy-
pada na statki Zeglugi Polskiej, podczas gdy
trzy pozostate towarzystwa raczej utrzymy-
waty poprzednio zdobyty stan posiadania.

Na statkach S. A. Zegluga Rolska prze-
wieziono ogétem 34.145 t. towardw (w marcu
ub. r. 18.689 t.), z czego przypada 7088 t. na
eksport na statkach linjowych, 7300 na im-
port na statkach linjowych, 360 t. na tadunki
tranzytowe i 19.397 t. na przewozy w zeglu-
dze nieregularnej. Eksportowano: na linji
retterdamskiej 2.646 t.,, na antwerpijskiej
1.373 t.. na finlandzkiej 1218 t., na hambur-
skiej 897 t.,, na wschodnio-szwedzkiej 972 t.
Importowano: na linji rotterdamskiej 2809 t..
na antwerpijskiej 1684 t, na finlandzkiej
999 t,, na hamlburskiej 1058 t. i na wschodnio-
szwedzkiej 750 t.

W przewozach nieregularnych 15.642 t.
przypada na eksport, w tem wegla 7920 t.,
zboza 2650 t., siarczanu amonu 2560 t, soli
potasowych 2512 t. Wegiel przestat wiec
gra¢ prawie monopolowg role w przewozach
eksportowych na trampach Zeglugi Polskiej,
co uwaza¢ mozna za objaw wysoce dodatni,
tembardziej ze statki trampowe towarzy-
stwa dzieki swemu typowi i warunkom ryn-
ku nie mogg mie¢ duzego wyboru tadunkéw.
Na import na trampach przypadto 3755 t.,
w tem 2000 t. tomasyny, 1150 t. orzecha pal-
mowego i 605 t. orzecha 'kakaowego.

Statki Polsko-Brytyjskiego Tow. Okre-
towego przewiozty 5859 t. tadunku i koni
44 wiobec 7715 t. i koni 49 w marcu ub. r.
Spadek przewozdw przypisaé nalezy niemal
wytacznie zmniejszeniu eksportu bekonow.
Na eksport do Londynu przypadto 1802 t.
do Hull 1622 t., na import z Londynu 1323 i,
z Hull 1112 t.

Na Gdynie przypada w eksporcie do
Londynu 1.402 t. i 32 konie, w eksporcie do
Hull 937 t. i 12 koni., w imporcie za$ z Lon-
dynu 1021 t. i z Hull 774 f. Linja wiec pra-
cuje obecnie wiecej przez Gdynie. Pozy-



cjami towarowymi w ktérych wybitnie prze-
waza Gdansk s3: eksportowe — parafina,
drzewo i nasiona, natomiast dykta dio Lon-
dynu; kieruje sie przewaznie przez Gdynie;

Statki Polsko - Transatlantyckiego Tow.
Okretowego miaty w marcu r. b. jeden przy-
jazd i jeden odjazd do Nowego Yorku. Na
wyjsciu byto tadunku 477 t,, poczta i 202 pa-
sazeréw, na wejsciu 1117,5 t. towarow pocz-
ta i 95 pasazeréw, czyli ogétem 15945 t; to-
warow i 297 pasaz, wobec 1.740 t. towardéw
i 419 pasazerbw w marcu r. ubiegtego. —
W ub. roku wywieziono 265 t. toiwaro6w, wo-
bec czego w roku biezagcym wyraznie zaak-
centowany jest kierunek wyjsciowy, wywo-
zowy, co dotyczy réwniez ilosci pasazerow,
ktérych w n. ub. byto 212 na wejsciu i 207
na wyjsciu.

Statki Polskarolni przewiozty 38.739 t.
Wegla wobec 39.2245 t. w marcu ub. roku. —

Podrézy wykonanoll14: caly wywo6z, jak
zwykle, kierowano przez Gdynie, w ilosci
33.698 t.: miedzy obcemi portami przewie-

ziono 5.041 t. (2 podroze pomiedzy Methil a
Kopenhagg). Wywieziono do Szwecji 19.020
t., do Norwegji 14.678 t., natomiast do Danji
przewieziono 5.041 t. wegla zagranicznego.

NOWY LADUNEK ZYTA Z GDYNI DO
STANOW ZJEDNOCZONYCH A. P.

W tych dniach opuscit Gdynie motoro-
wiec norweski ,Indra"™ z tadunkiem 7.214 ton
zyta przeznaczonego dla odbiorcow w Nowym
Jorku. Jest to juz trzeci w tym roku wiekszy
transport zyta, jaki wyszedt z Gdyni do Sta-
now Zjednoczonych Ameryki Péinocnej.

OBNIZKA FRACHTOW NA LADUNKI Z
GDYNI DO PORTOW POLUDNIO-
WEJ AFRYKI.

Polska Zjednoczona Korporacja Battyc-
ka, bedaca wytaczng przedstawicielkg Tow.
Okretowego Union Gastle Mail Steamship
Co Ltd. donosi, iz od dnia 19 kwietnia stawKki
konferencyjne Gdynia — Porty Potudnio-
wej Afryki dla transportow dokonywanych
przez wspomniane towarzystwo okretowe
zostaty obnizone o 5/- za tone W/M (General
Cargo). Dla korzystania z tej znizki koniecz-
nem jest podejmowanie konosamentow bez-
posrednich Gdynia — Porty Potudniowej
Afryki w Polskiej Zjednoczonej Korporacji
Battyckiej w Gdyni.

UDZIELANIE INFORMACYJ TARYFO-
WYCH PRZEZ URZAD MORSKI.

Urzad Morski udziela zainteresowanym
na zapytania ustne, telefoniczne i piSmienne
wszelkich informacyj taryfowych w komu-
nikacji miedzy stacjami portowemi Gdyni, a
stacjami potozonemi wewnatrz kraju w Au-
strji, Belgji, Czechostowacji, na Wegrzech, w
Rumunji, Butgarji, Z. S. S. R, na Bliskim
Wschodzie, jak réwniez z portami jugosto-
wianskiemi. potozonemi nad Dunajem. Urzad
Morski na podstawie posiadanego materjatu
udziela réwniez wyczerpujgcych informacyj
z zakresu towaroznawstwa. () informacje po-
wyzsze mozna sie zgtasza¢ bezposrednio do
Urzedu Morskiego — Oddziat Ekonomiczny
— telefon 13-23.

WIADOMOSCI Z OKREGU 1ZBY

OBRADY ZARZADU GLOWNEGO ZWIAZ-
KU TOWARZYSTW KUPIECKICH NA
POMORZU.

W dniu 6 maja rb. odbyto sie posiedzenie
Zarzadu Gidéwnego pod przewodnictwem Pre-
zesa Zwigzku p. Tadeusza Marchlewskiego.

Gtdwnym przedmiotem obrad byta spra-
w-a Pozyczki Inwestycyjnej. Po wystuchaniu
sprawozdan z dotychczasowej akcji, uchwalo-
no jeszcze w ostatniej chwili przypomnieé
wszystkim o obowiagzku subskrypcji, wskazu-
jac na donioste znaczenie gospodarcze tej po-
zyczki. Uchwalono takze nadac¢ przez Radjo
Torunskie komunikat zwigzkowy, obrazujacy
korzysci subskrypcji.

Nastepnie wystuchano dwoch referatow
« nowelizacji podatku od nieruchomosci i lo-
kali oraz w sprawie akcji oddtuzeniowej, wy-
gtoszonych przez cztonkéw Zarzadu Gtowne-
go pp. Mazura i Tymienieckiego.

Nastepnie przystgpiono do zanalizowania
sytuacji gospodarczej handlu pomorskiego
w kwietniu rb. i stwierdzono na podstawie
otrzymanych raportow zwyzke obrotéw han-
dlu w btawatach i weglu, natomiast wszystkie
inne gatezie handlu wykazujg mimo$wiat osta-
bienie obrotéw w poréwnaniu z rokiem ubie-
gtym. Znaczniejszy spadek wykazuje handel
zbozowy (wskutek braku interwencji), kolon-
ialny, galanteryjny i gastronomiczny.

Dalszym tematem obrad byto delegowanie
radcow do poszczegdlnych Komisyj lzby Prze-
mystowo-Handlowej i wybor cztonkéw-kores-
pondentéw oraz sprawozdania Centrali i Wy-
dziatu Sekcyj Branzowych.

Wobec znizki cen na wyroby monopolowe
uchwalono wystgpi¢ ponownie do Minister-
stwa Skarbu o podniesienie rabatéw na wodke,
tyton i sol.

Dalej uchwalono zwota¢ zamiast Radv
Zwigzkowej w tym roku Nadzwyczajny Zjazd



Delegatéw ze wzgledu na szereg spraw wiel-
kiej wagi.

Wreszcie wystuchano referatu Dyrektora
Pomorskich Pokazéw Gospodarczych p. Wa-
chowiaka i uchwalono poprzeé¢ te pozyteczng
impreze przez czynny udziat w organizacji Po-

ZESTAWIENIE OBROTOW
dokonanych w m. kwietniu 1935 r. posz-

czegolneim gatunkami zb6z na Gieldzie
Zbozowo - Towarowej w Bydgoszczy.

llos¢ llos¢ Wartos¢
tranzakcyj ten w ztotych
zyto 243 7 43425 652.324,23
pszenica 451 10.117,9 1.557.024,65
jeczmien 198 4.082,3 727.693,48
owies 91 1.263,— 192.706.77
groch 32 2422 71.995.50

PIKRWSZA PODROZ ,NORMANDIE#4

Dnia 29 maja wyruszy z Hawru w swojg
pierwsza podr6z do Nowego Yorku najwiek-
szy okret Swiata ,Normandie"”, nalezacy do
francuskiego Towarzystwa Compagnie Gene-
rale Transatlanticjue.

W poréwnaniu z kilkoma najwiekszemi
dotychczas okretami transoceanicznemu, np.
z niemieckim ,,Europg" (okoto 51.000 ton), lub
angielskim ,Queen Mary" (72.000 ton), okret
»Normandie" ze swemi 79.000 ton posiada wy-
soko wysSrubowany rekord wielkosci i bedzie
mogt zabra¢ na poktad olbrzymiag liczbe 2.170
pasazerow i 1.320 os6b zatogi. Razem 3 i p6t
tysigca oséb.

Kolos ten zbudowano tak, by mogt za-
pewni¢ pasazerom jaknajwiekszy stopien wy-
gody i komfortu, niezaleznie od klasy i pokta-
du. Istotnie urzadzenia wewnetrzne ,Nor-
mandie"” przekraczajg wszystko, co dotych-
czas w tej dziedzinie mozna byto zobaczy¢.
Na okrecie znajduje sie teatr, kino, ptywal-
nie, sale do rdznego rodzaju sportow, gier
sportowych, sale balowe itd.

Wszystkie kabiny majg wode biezacg
cieptg i zimng, a wiekszo$¢ z nich posiada
wiasne tazienki. 187 kucharzy przygotowy-
wac bedzie positki na ,Normandie".

Nietylko z punktu widzenia wygody pa-
sazerow, okret ,Normandie" goctny jest po-
dziwu. PosSwiecono bowiem jeszcze wiele

uwagi zagadnieniom estetycznego
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rozwiagza-towarowy przez Sund oszacowaé

kazow, majacych odbyé sie we wrzes$niu rb.
w Grudzigdzu. Zarzad Gtdwny ukonstytuowat
sie, jako Komitet Wystawowy z ramienia han-
dlu. W okresie Pokazdw zwotane bedg zjazdy
branzowe kupiectwa pomorskiego,

straczkowe 62 290,5 47.031,07
maka zytnia 288 2.396,9 517.016,25
maka pszenna 239 2.374.— 543.530,94
Sruty 7 95— 11.044,50
otreby zytnie 146 2.159,— 235.439,75
otreby pszenne 72 851,3 92.711,60
mak 3 14.3 4.714,50
makuchy 12 107,— 15.662,50
ziemniaki 55 1.780.9 87.884,—
inne 149 585,4 355.503,57

2.048 30.702,2 5.112.283,31
nia wnetrz oraz sprawie artystycznego ich

wykonAczenia.

Czotowi architekci francuscy projekto-
wali salony, jadalnie, sale balowe i inne wne-
trza ,Normandie"”, a zdobili je najlepsi arty-
§ci dekoratorzy.

Okret o tak wielkim tonazu, jak ,Nor-
mandie” nie obawia si¢ burz morskich, gdyz
posiada zbyt wielkg mase i jest odporny na
kotysanie.

Przed gorami lodowemi broni go specjal-
na stuzba informacyjna wielkich towarzystw
okretowych atlantyckich, a przed pozarem —
przeszto 300 oséb strazy pozarnej, trzymanej
w pogotowiu dniem i noca.

»Normandie" jest précz tego najszybszym
okretem pasazerskim $wiata i przebywac be-
dzie odlegto$¢ 5.700 km. dzielacych Hawr od
Nowego Yorku w ciggu 4 dni, z przecietng
szybkoscig piecdziesieciu kilku kilometrow
na godzine.

OPLATY KANALU KILONSKIEGO SA
ZBYT WYSOKIE.

Prasa

niemiecka stwierdza znaczne
zwiekszenie roli komunikacyjnej Sundu w
poréwnaniu z kanatem Kilonskim. Der

Schiffsfrachtendienst z 4 b. m. pisze, iz wed-
tug obliczen ‘'szwedzkich Sund (Oeresund)
przepuszcza obecnie dwa razy wiecej towa-
row niz kanat Kilonski, a mianowicie ruch
mozna o-



tio na 20 miljonéw- ton rocznie. Zeglu-
ga szwedzka n. p. w bardzo matym stopniu
korzysta z kanatu, podczas gdy. 15 mil. ton
towarow idzie do i z Szwecji przez Su®d. —
Przytem majg dziataé nie tylko wysokie
optaty kanatoiwe lecz réwniez zmiany trnk-
turalne zeglugi battyckiej. Zaprowadzenie
bezposrednich linij zamorskich z wielu por-
tow battyckich czyni przetadunek w wiel-
kich portach Po6inocnego Morza zbytecznym,
przy bezposrednich za$ transportach do naj-
dalszych krajow zamorskich skrdcenie drogi
przez postugiwanie sie kanatem nie gra pra-
wie zadnej roli.

Taki stan rzeczy jest przedewszystkiem
korzystny dla ikrajow posiadajacych wielkie
wezty skladowo - rozdzielcze w Kattegacie
e Sondzie, — Norwegji, Szwecji i Danji. —
Porty polskie nie sgiw tak dobrem potozeniu,
cho¢ rozwijanie przez marynarki skandy-
nawskie bezpos$rednich potgczerh z zamorzem
miedzy innemi rowniez i Gdyni ma wielce
dodatnie znaczenie dla naszej ekspansji
handlowej. Niezaleznie od tego zbyt wyso-
kie optaty za przejscie przez kanat Kilonski,
(o ktérych stusznie pisze fachowe pismo nie-
mieckie, ze sg jedng z przeszfkéd rozwoju ru-
chu przez kanal) odczuwaja sie bardzo dot-

kliwie przez nasza zegluge Ilinjowg do
Anglji, Belgji, Holandji. Nie jest ona li tyl-
ko zeglugg dowozowg, operujgcg towarami

dila — i z dalszego przetadunku, lecz stano-
wi arterie zyciowe, w tym wypadku zbyt
silnie obcigzone wysokiemi optatami za
przejScie przez kanat towardéw i tonazu. —
Porty niemieckie, a przedewszystkiem wszy-
stkie péinocnomorskie oraz Kilonja i Lubeka
skorzystatyby réwniez na zwiekszeniu ru-
chu w kanale na skutek znizenia optat ka-
natowych.

PROJEKT ZMIANY PORTU WYJSCIA DLA
SCANDiINAVIAN AMERIKA LINIE.

Lansowany w prasie dunskiej plan wy-
dzielenia Scandinavian Amerika Linie z Det
Forenede, w charakterze samodzielnego przed-
siebiorstwa, z zapewnieniem mu statej subwen-
cji panstwowej, nie znalazto przychylnego od-
dZzwieku w kotach fachowych i spotecznych.
Wysuniety zostat obecnie o wiele radykalniej-
szy projekt przeniesienia punktu wyjscia tej
linji transatlantyckiej z Kopenhagi do Esbjerg.
Przeniesienie potaczonemby by¢ miato zwpro-
wadzeniem na linje statkbw o do$¢ znacznej

WIADOMOSCI CELNE,

ZMIANY W SYSTEMIE UDZIELANIA
POZWOLEN PRZYWOZU.
Z dniem 12 kwietnia Ministerstwo Prze-
mystu i Handlu wprowadzito zasade przesy-

EKSPORTOWE

szybkosci, tak azeby one rywalizowa¢ mogly
skutecznie ze wszystkiemi statkami précz iNlor-
mandie", ,,Queen Mary", ,,Europa” i ,,Bremen".
Pdinocna droga zostataby porzucona i statki
zawijatyby po drodze réwniez do Southamp-
ton. Przy tem rozwigzaniu liczy sie na znako-
mite potaczenia kolejowe portu Esbjerg z kra-
jami skandynawskiemi, gdyz przypuszcza sie,
ze Szwecja, Norwegja, a nawet Einlandja bedg
korzystaty z tego szybkiego potgczenia trans-
atlantyckiego.

Rozwiazanie takie zasadniczo uwaza¢ mo-
zna za zdrowe, gdyz zmniejsza ono zbyteczng
konkurencje na transatlantyckim szlaku p6t-
nocnym (dokota Szkocji). Szkoputem jest jed-
nakze istnienie witasnych linij transatlantyc-
kich norweskiej i szwedzkiej opartych o Ber-
gen i Goteborg, od ktorych trudno bedzie od-
ciaggna€ ich podroznych. Jak sie zdaje, moz-
liwe jest dunsko-szwedzkie porozumienie, za-
prowadzajgce wspolne odjazdy, na szlaku po-
tudniowym, z Esbjerg. W ten sposéb na pot-
nocnym szlaku pozostatyby linje: polska inor-
weska.

RUCH STATKOW W ANTWERPJI
W KWIETNIU B. R.

W ciggu kwietnia br. zawineto do portu
w Antwerpji 845 statki, o og6lne] pojemnosci
1.716.214 t. r. n. Przecietny tonaz wynosit wiec
2.029 ton. W tym samym miesigcu roku ubie-
gtego zawineto statkéw 8.630 ogdlnej pojem-
nosci 1.725.871 t. r. n. Podziat statkow wedtug
bander byt nastepujacy: Anglja statkow 247,
Niemcy — 175, Holandja — 104, Norwegja —
55, Szwecja — 54, Francja — 49, Belgja —
44, Danja — 38, Stany Zjednoczone A. P. —
Il, Finlandja — 11, Z. S. S. R. — 6, Estonja —
5, Grecja 5 Wiochy 5, Jugostawja 5. Brazylja
4, Japonja 4, totwa 4, Polska — 4, Poriu-
galja — 4, Hiszpanja — 3, Butgarja, Gdansk,
Egipt, Islandja, Litwa i Tunis po 1 statku.

RUCH STATKOW W ROTTERDAMIE
W MARCU I I-SZYM KWARTALE B. R.

W ciggu marca zawineto do Rotterdamu
wraz z przylegtemi do niego matemi portami
1.088 statkow, (w tym samym miesigcu roku
1934 zawineto statkow 1.097) o og6lnej pojem-
nosci 1.785.222 t. r. n. (w r. 1934 — 1.654.749
t. r. u) Od poczatku roku zawineto statkow
3.107 (w roku 1934 — 3.092) o ogo6lnej pojem-
nosci 5.019.784 t. r. n. (w roku 1934 —
4.809.735 L r. n.)

IIMPORTOWE

tania pozwolen przywozu za zaliczeniem (z
wyjatkiem podan kierowanych na kompensa-
te, lub tez. od ktérych pobierane sg optaty na
fundusz eksportowy).
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W zwigzku ze zmiang systemu zatatwia-
nia w Centralnej Komisji Przywozowej, po-
dania na przywoz nalezy sktadaé na nowych,
odpowiednio uzupetnionych blankietach prze-
pisowych. Zaznaczamy, iz cze$¢ blankietu
p, n. ,Talon* winna by¢ wypetniona na ma-
szynie.

Egzemplarze nowego wzoru podan sg do
nabycia w tych samych instytucjach, co i po-
przednio.

UZUPELNIENIA PRZEPISOW DEWIZO-
WYCH W NIEMCZECH.

jak wiadomo, istniejagca w Niemczech
reglamentacja handlu zagranicznego (t. zw.
~howy plan*) nie zakazuje importu bez za-
Swiadczen dewizowych. Zakaz bezwzgledny
trudny bytby do przeprowadzenia w kraju,
ktéry potrzebuje duzo surowcow. Niemniej
usuwanie sie z pod kontroli dewizowej catego
odtamu importu, siegajagcego do 20—30 milj.
RM. miesiecznie, stanowi objaw wysoce nie-
pozadany. Dotychczas urzedy celne miaty
obowigzek meldowac urzedom nadzoru (Ueher-
wachungsstellen) o kazdym towarze, odpra-
wianym bez zaswiadczenia dewizowego. —1
Obecnie Centrala Dewiz (Reichsstelle fur De-
visenbewirtschaftung) wydata blizsze wska-
zOwki dla urzedéw nadzoru, jak postepowaé
z temi meldunkami. Urzedy te majg badac,
czy towary w ten sposob importowane nie zo-
staty w nielegalny sposdb zaptacone i w da-
nym wypadku majg wnosi¢ doniesienia kar-
ne. Dalej majg rozpatrywaé, czy i o ile fir-
mom importujgcym towar bez zaSwiadczen
dewizowych nie nalezy zakazaé interes6w im-
portowych wogole.

Odrebny dziat przepiséw dewizowych
stanowi kwestja przywozu surowcow i wy-
wozu towaréw z tych surowcéw wytwarza-
nych.

Okolnikiem z 30 marca 1935 r. (Nr. 69 35
wzgt. 23/35), uregulowata Reichsstelle fur De-
visenbewirtschaftung kwestje tranzakcyj kre-
dytowo - surowcowych, kodyfikujgc dotych-
czasowe przepisy i dotgczajgc je do ,,nowego
planu".

Interesami  kredytowo-surowcowemi sg
takie, gdzie zobowigzanie z importu towaroéw
jest pokryte, na zasadzie wigzacego przyrze-
czenia kompetentnego urzedu dewizowego,
przez zuzycie wptywu z eksportu wyrobdéw,
z tych surowcow wytworzonych.

Whnioski o dopuszczenie powyzszych in-
teresOw rozstrzyga miejscowo wiasciwy urzad
dewizowy, badajagc przytem przedewszyst-
kiem, czy jest zamoOwienie na towar wywozo-
wy. Przyrzeczenie wigzace otrzymuje firma
eksportowa, natomiast firma importowa tyl-
ko zawiadomienie otem. Kopja przyrzeczenia
idzie do urzedu nadzoru, kompetentnego dla
danego przywozu i ten bada odpowiednio$¢
cen i kosztow ubocznych towaru majacego
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by¢ importowanym. Jezeli urzad nadzoru d<
10 dni od daty przyznania, nie wniesie za-
strzezenia, zawiadamiajgc o tem eksportera,
to interes jest dopuszczony.

Eksporter, po otrzymaniu wigzgcego przy-
rzeczenia urzedu dewizowego ma wystarac
sie w Reichsbanku o podobne przyrzeczenie
zwolnienia potrzebnej czesSci wpltywu z eks-
portu. Po wplywie dewiz za eksport nalezy
postawi¢ wniosek o przydziat definitywny.

Azeby nie utrudniaé wywozu, rezygnuja
wiadze z przeprowadzenia dowodu identycz-
nosci w wypadkach, gdy surowiec musi przejsé
przez caty szereg stadjow fabrykacji, gdy
nie moze by¢ przy przerobce oddzielony od
towaru, idgcego na sprzedaz krajowag, lub tez
gdy z powodu krotkiego terminu zamdwienia
eksportowego niemozliwem jest czeka¢ na
import surowca.

Urzedy dewizowe powinny przy ocenie
whnioskéw forsowac rowniez doptyw dewiz do
Reichsbanku i dlatego przyznawa¢ z dewiz
eksportowych tylko taka czes¢, jaka potrzeb-
na jest do zaptacenia udziatu surowca w to-
warze eksportowym. Po pokryciu wszelkich
kosztow, réwniez zwigzanych z ewentualnem
zastosowaniem ,,scripséw", musi pozosta¢ dla
Banku Rzeszy nadwyzka dewiz.

Zwrot kredytu surowcowego ma nastapic
w ten spos6b, ze zagraniczny odbiorca towa-
ru przekazuje réwnowarto$¢ surowca na zle-
cenie eksportera, wprost zagranicznemu kre-
dytodawcy wzgt. dostawcy surowca, albo tez
jezeli eksporter dostaje w Niemczech efektyw-
ne zagraniczne Srodki ptatnicze, odprowadza on
odpowiednig kwote, za zezwoleniem Reichs-
banku, wprost do rak kredytodawcy wzgt. do-
stawcy surowca.

OkolInik zaleca wkoncu postepowanie li-
beralne i nieutrudnianie formalnosSciami doj-
Scia do skutku interesdw wywozowych.

STAN PRZYWOZU POLSKICH PRODUK-
TOW ROLNICZYCH DO FRANCIJI.

W latach 1930-31, t. j. w okresie najwiek-
szego rozwoju polsko — francuskiej wymiany
handlowej, produkty rolne, hodowlane i po-
chodne (wytaczajgc drzewo) stanowity blisko
40% wartosci ogolnego eksportu do Francji.

Po zastosowaniu przez Francje ograni-
czen protekcyjnych, udziat .produktéw rol-
nych w ogélnym wwozie z Polski zaczat po-
waznie spada¢; wynosit on:

w r. 1932 33%
w r. 1933 26%
w r. 1954 16%

Rok biezacy zapowiada sie jeszcze gorzej,
wobec gwattownej akcji rolnictwa francu-
skiego przeciwko wszelkiemu wwozowi rol-
nemu z zagranicy oraz wobec ograniczenia
rynku zbytu przez odtgczenie Zagtebia Saary.

Wedtug statystyk francuskich wwdz
polskich produktéow rolniczych i hodowlanych



w okresie trzech lat ostatnich przestawia si
jak nastepuje:

1934 1933 1932

Wartos¢ w tys. fr. fr.
Jeczmien 5233 2835 25993
Wyka 43 1.016 744
Yooza inne 157 16.751 5.635
Nasiona 4985 8490  4.985
Nasiona oleiste 221 57 616
Ziemniaki 3.845 2115 9.098
Chmiel 4103 1.612 1.263
Rosliny lecznicze 226 98 134
jarzyny suche 4081 7.974 7.797
Konie rzezne - 1.901 7.148
Drob zywy 35 299 551
Barany zywe — 1.279 -
Nierogacizna 2926 1124 -
Drob bity 180 705 1.689
Mieso baranie 1.942 1.877 2.851
Mieso wieprzowe 46  1.109 522
jada 2339 5995  8.896
-Skéry surowe 1.074 1.848 705
Cukier 7.053 4.273 3.598
Pierze i odp. zw. 702 1.192 879

W produktach wolnych do wwozu
Francji, jak nasiona, skéry, rosliny lecznicze,
ciimiei i in., zbyt we hrancji ksztattowat sie
w zaleznosci od konjunktury, w pozostatych
jednak gateziach rezultaty zalezne byty
gtéwnie od szeregu zarzadzen administracyj-
nych i gospodarczych ze strony wiladz fran-
cuskich.

Od 1932-go roku przydziat kontyngentow
francuskich regulowany jest na zasadzie tym-
czasowych uméw polsko-francuskich, obej-
mujacych jedynie kilka produktow rolnych.

Poczatkowo, przy systemie licencyj dla
grupy t. zw. ,Autres Pays“ (co stanowito nie-
raz do 30% kontyngentéw ogdlnych), mozli-
wem byto uzyska¢ pewng ilo$¢ licencyj na
towary polskie, chociaz oficjalne umowy
francusko-polskie przydziatu kontyngentéw
na te towary nie przewidywaty. W miare
czasu jednak poszczeg6lne panstwa zawaro-
waty sobie w umowach handlowych z Fran-
cja okreSlone udziaty w ogo6lnej cyfrze kon-
tyngentéw i tym sposobem wyczerpana zosta-
fa nieomal cata marza licencyj ,,autres pays.”

Powazng trudno$cig dla eksportu pol-
skiego jest — w zwigzku z wypowiedzeniem
przez Francje konwencji handlowej z 1929
roku — zastosowanie taryfy maksymalnej do
szeregu produktow polskich. Od pazdzierni-

ka 1933 r. ustat zupetnie wwdz do Francji:
koni rzeznych, barandéw, gryki, makuchéw,
niektérych wedlin i in. Pozatem powaznie
zahamowany zostat wwoéz skor, dziczyzny,

konserw, rakow, kaszy it. d.

Zobowigzania Francji w stosunku do kra-
jow, z ktéremi zawarto umowy handlowe, z
jednej strony, a coraz gorsza konjunktura
zbytu na rynku z drugiej strony, wytworzyty
niekorzystne perspektywy dla przysztosci
eksportu polskiego do. Francji.

Z posrdod interesujacych Polske produk-
tow rolnych nalezy wskaza¢ na charaktery-
styczny wzrost produkcji i podazy z kolonij
francuskich na jeczmien, jaja d konie rzezne.
Pozatem wzrost francuskiej produkcji ziem-
niak6w, nierogacizny, drobiu i masta, stwarza
dla eksportu polskiego coraz mniejsze widoki
zbytu. P. 1. E.

ROZDRABNIANIE W SKLADACH CEL-
NYCH SZMAT, SKRAWKOW TKANIN,
MATERYJ | WYROBOW DZIANYCH.

Ministerstwo Skarbu na podstawie prze-
pisow prawa celnego, dotyczacych praw iobo-
wigzkow osob skitadajagcych (Dz. U. R. P. Nr.
84, poz. 610 z 1933 r.) zezwolito okdlnikiem
(D. D. IV. 4070/2/35 z dnia 16. HI. 1935 r.) na
rozdrabnianie (krajanie, ciecie, szarpanie itd.
w publicznych i prywatnych sktadach cel-
nych, potozonych w siedzibie Urzedow Cel-
nych w Gdyni, Lwowie, Lodzi i Warszawie,
szmat, skrawkow tkanin, materyj i wyrobow
dzianych oraz znoszonych wyrobdw dzia-
nych, celem doprowadzenia ich do stanu pod-
padajgcego pod pkt. 1 poz. 719 taryfy celnej.

W zwigzku z dokonywaniem wymienio-
nych wyzej czynnoSci majg zastosowanie
przepisy 8 66 i.71 instrukcji manipulacyjnej
dla witadz i urzedéw celnych z nastepujacemi
uzupetnieniami.

Whniosek o rozdrobnienie, ztozony przez
strone stosownie do wspomnianych przepiséw
instrukcji manipulacyjnej, urzad uwzgledni
tylko woweczas, gdy przedsiebiorstwo sktado-
we, w ktérem towar ma by¢ rozdrobniony,
przeznaczy dla dokonywania tych czynnosci
specjalne pomieszczenie sktadowe catkowicie
izolowane od reszty pomieszczen skiadu, za-
opatrzone w wentylatory i urzadzenia, umoz-
liwiajagce doprowadzenie towaru do stanu
podpadajacego pod pkt. 1 poz. 719 taryfy cel-
nej, oraz dostarczy na zadanie urzedu celne-
go dla funkcjonarjuszéw celnych nadzoruja-
cych rozdrabnianie specjalnych kostjumow

(kombinezonéw), masek, rekawic itp. $rod-
kéw ochronnych.

Przy rewizji wewnetrznej towaru, prze-
prowadzonej przed rozpoczeciem rozdrab-
niania nalezy ustali¢ i odnotowa¢ na wnio-
sku, czy towar w rozumieniu , taryfy celnej
jest wielobarwny, czy jednobarwny; ustale-
nie takie bedzie miarodajne dla zastosowa-

nia do rozdrobnionego towaru przy ostatecz-
nej jego odprawie pkt. I-go lit. ,a“ wzgled-
nie pkt. 1 lit. ,,b*, pozycji 719 taryfy celnej.
Ustalanie przed rozdrobnieniem pozycji tary-
fy celnej dla szmat, skrawkoéw tkanin, mate-
ryj i wyrobdw dzianych, oraz znoszonych
wyrobow dzianych, ktore ze wzgledu na ich
stan uzytkowy lub wymiary nie podpadaja
pod pkt. I, poz. 719 taryfy celnej, nie jest
wymagane.



Szmaty, skrawki tkanin, materyj i wyro-
béw dzianych, oraz znoszone wyroby dziane,
doprowadzone przez rozdrobnienie do stanu
podpadajgcego pod pkt. 1, poz. 719 taryfy
celnej, urzedy celne odprawiajg ostatecznie
wedtug tegoz punktu i pozycji taryfy celnej,
przyczem jednobarwne szmaty, skrawki tka-
nin, materyj i wyrob6w dzianych, oraz zno-
szone wyroby dziane urzedy ceine bedg zwal-
nia¢ od clta po przedstawieniu, przez strone
pozwolenia Ministerstwa Skarbu w mysl
uwagi do poz. 719 taryfy celnej.

OkolInik powyzszy wszedt w zycie z dn.
1 kwietnia 1935 r.

KONSERWOWANIE OGORKOW
TOWANYCH DO ANGLJI.

Holandja, ktéra przygotowuje ogorki w
puszkach wedtug gustu i smaku klienteli an-
gielskiej, osigga ceny znacznie wyzsze od cen
ptaconych za polskie ogorki. Holenderskie
0goérki przyrzadzone sg w sposob Scisty i jed-
nolity, nastepnie sterylizowane, co im nadaje
trwato$¢ w smaku. Sposob holenderski jest
kosztowniejszy niz polski, lecz ogérki osiggaja
wyzsze ceny i lepszy popyt na rynku.

Spos6b pakowaniaiprzyrzgdzaniaogorkow,
wymagany przez rynek angielski, jest naste-
pujacy: Ogdrki wysortowane, najlepszego ga-
tunku, zdrowe i wyptukane, ogrzewa sie nad
parg lub w wodzie, z umiarkowang tempera-
turag. Nastepnie uktada sie ogorki w puszki
(2 kg, 4 kg, 5 kg, 8 kg.) Ogorki w puszkach
zalewa sie wodg dystylowang. Woda ta musi
by¢ cukrzona, biatym czystym cukrem. Dla
dodania smaku dodaje sie ziota (herbs) wzgled-
nie koperek — dill (w#asciwie dla polskich
0ogorkow) lecz tylko $Swieze. Zdarzato sie, ze
dodany stary koperek w polskich ogorkach
zdyskwalifikowat towar.

W ten sposéb przygotowane og6rki mozna
Srodkiem konserwacyjnym utrwali¢c. Ma to
wptyw na cene. Powszechnie uzywany jest
przez firmy holenderskie i niemieckie do kon-
serwacji ogorkow kwas octowy, ktory dodaje
sie w ilosci 2 proc. ptynu.

IMPOR-

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P. I
E. W OKRESIE OD 7 DO 17 KWIETNIA
1935 R.

BELGJA. Na .mocy ustawy z dnia 28. Tl. 55 Krél
posiada petnomocnictwo do zakazu sprzedazy, trans-
portu i posiadania w celach handlowych tych towardw,
ktorych wwoz podlega przymusowi znakowania, a kté-
re nie sg znakowane. Ustawa zawiera szereg przepi-
sow karnych.

BULGARJA. Z dniem 15 marca rb. weszta w zy-
cie ustawa o organizacji i kontroli wywozu butgarskie-
go, ktéra przewiduje:

Minister Gospodarstwa Narodowego (art. 1) wpro-
wadza obowigzkowga kontrole butgarskich artykutow
wywozowych co do ich rodzaju, jakosci, typu i opako-
wania. Dla kazdego artykutu wywozowego zostanie
wydany osobny regulamin.

Wtadze celne nie bedag zezwalaé (art. 2) na wy-
woz tych artykutdw, co do ktérych, w mysl art. 1,

zostata, wprowadzona obowigzkowa kontrola,, o.ile nie-
beda zaopatrzone specjalnem .zaswiadczeniem wyda-
nem przez organa .Ministerstwa Gospodarstwa Naro-
dowego.

Art. 3 ustala, kto moze by¢ eksporterem artyku-
téw, podlegajacych obowigzkowej kontroli.

Dalsze artykuty przewidujg, ze Minister Gospo-
darstwa Narodowego ma prawo organizowania stowa-
rzyszen'eksporterow butgarskich oraz ustanawiania,
sposobu wykorzystywania przyznanych kontyngentow
z zagranicy na butgarskie artykuty wywozowe.

Celem poparcia wywozu artykutéw butgarskich
zostaje stworzony przy Ministerstwie Gospodarstwa
Narodowego ,fundusz popierania .wywozul, ktérego *
Srodki sktadaé sie bedg z pomocy i subsydjow panstwo-
wych, samorzadowych i .prywatnych urzedéw, przed-
siebiorstw i organizacyj, kair, konfiskat, daréw itp.

DANJA. Towary objete reglamentacjg przywozu:

Grupa 01: Konie, nierogacizna, inne zywe zwierzeta.,
jelita, zotgdki cielece, tluszcz wielorybi, marga-
ryna, wieprzowina, mieso, odpadki rzeznicze, drob*
bity, masto, mleko, ser, jaja, ttuszcze, dziczyzna,,
konserwy rybne, skorupiaki.

Grupa 03: Stéd, maka pszenna, zytnia i inne, kasza,
groch, wyroby ze zboza (makaron, chTeb, ciasta),
maka kukurydziana, koniczyna mtoda, czerwona,,
biata, nasiona traw, brukwi, rzepy, burakdéw, wa-
rzyw, drzew, zboze i rosliny stragczkowe.

Grupa 05: Ziarna ros$lin (z wyj. ziarn uzywanych do
wyrobu oleju), suszone owoce, owoce w tupinach,
korzenie suszone, ziemniaki, jarzyny inne, owoce-
swieze, w konserwach, grzyby, soki owocowe,,
chmiel i ekstrakt z chmielu.

Grupa 06: Masa kakaowa, maczka, tupinki, miod, cu-
kier owocowy itp. wyroby tytoniowe, kasza i ma-
ka ryzowa, ekstrakty kawy i surogaty kawy.
ziarna kakaowe, masto kakaowe, ryz w tupinkach,
napoje spirytusowe i spirytus, wina zwykte i owo-
cowe, ocet i kwas octowy.

Grupa 08: Wetna iinne produkty przedzalnicze pocho-
dzenia zwierzecego, jedwab i sztuczny jedwab,
prod. przedzalnicze ros$linne, odpadki materj. ba-
weln. i wetnianych, przedza wetniana, bawetnia-
na, Iniana, jedwabna, jutowa, wszelkie szpagaty,,
powrozy, liny, struny z jelit.

Grupa 10: Wyroby z juty, konopi, Inu, materjat zaglo-
wy, brezenty, linoleum, cerata, dywany i wyroby
dywanowe, kapelusze i czapki, rekawiczki skor-
kowe, wyr. kusnierskie, obuwie, posciel i meble
wyscielane, wyroby manufakturowe, kwiaty sztu-
czne, materjaty wetniane, bawetniane jedwabne
na metry, odziez meska i chtopieca, ponczochy
i skarpetki, szale, chustki, rekawiczki bawetniane
i wetniane, inne trykotaze.

Grupa 12: Skéry wyrobione, wyroby ze skdry, wyroby
szczotkarskie, wiosie, pierze czyszczone i nieczy-
szczone, wyroby z kosci i rogu, pergamin.

Grupa 14: Thuszcze zwierzece, nafta, benzyna, oleje-
i smary, waselina, smota, wosk ziemny,#cerezyna,.
oleje roslinne i ttuszcze roslinne, kwas ttuszczowy
werniksy i lakiery, asfalt, wosk, balsamy, tragent,
guma, szelak, kopal, lak do lakowania, smarowi-
dta do wozow, klej stolarski, inny klej, agar-agar.

Grupa .15 Opony i detki gumowe, wyroby z gumy
i kauczuku, perfumy, mydta, Swiece, wosk, prosz-
ki do prania.

Grupa .16: Podktady kolejowe, drzewo bukowe, drze-
wo do palenia, wetna drzewna, drzewo odpaso-
wane do wyrobu skrzynek, dykty, zapatki, wy-
roby z drzewa (za wyj. obreczy wiklinowych,.
uzywanych beczek i masy papierowej), wszelkie-
drzewo nieobrobione i obrobione, posadzki.

Grupa 18: Kwiaty i liscie ciete, cebulki kwiatowe i ko-
rzenie, drzewo owocowe, wszelkie zywe rosliny,,
wyroby z drzewa korkowego, ze stomy, wikliny
i trzciny, wyroby koszykarskie, celofan, orzechy,,
ziarna palmowe, kokosowe, ziemne i inne owoce
do wyrobu oliwy, ziarna soji.

Grupa 19: Tektura, papa asfaltowa, smotowa, papa:
wykla i izolacyjna, tapety, papier S$wiattoczuty,



wszelkie papiery'i wyroby z papieru, papa su-
rowa do fabr. papy do krycia dachéw.

‘Grupa 21: Superfosfaty, sole potasowe, ultramaryna,
indigo, ekstrakty farbiarskie, barwniki smotowa-
ne, farby anilinowe, biel cynkowa, biel otowiana,
litopon, szpat (minje), wszelkie barwniki i wyro-
by z barwnikéw, czernidta, farby malarskie, otow-
ki. tusz, kalka, taémy barwigce, nawozy sztuczne

(za wyjatkiem superfosfatu Nr. pozi tar. celnej
2101 i saletry chilijskiej Nr. poz. 2106), soda kal-
cynowana, saletra potasowa (z wyj. uzywanego

jako naw6z sztuczny), inne chemiczne i technicz-

ne artykuty.

Grupa 22: Wegiel kamienny, koks, brykiety (cinders),
kamienie do brukowania i inne, gruz, piasek, ka-
mienie wapienne w surowych blokach, granit
(czesSciowo przygotowane do budowy i pomnikéw),
piaskowiec i kamien wapienny cze$ciowo przygo
towany lub krajany maszynowo, cement, wapno
palone, kaolina i glina ogniotrwata, proszki do
czyszczenia (tar. cel. p. 126—7), sol, torf.

'Grupa 23: Cegty, ptytki glazurowe do wyktadania
$cian i podtdg, dachowki, rury gliniane, ptyty az-
bestowe, cementowe, inne wyroby z cegty (p. 128)
artykuty z gliny palonej do budowy i celéw sa-
nitarnych, wszelkie wyroby z gliny, porcelany,
fajansu, wyroby kamienne, lustra wszelkie, szkto
w taflach, butelki i lampy szklane (p. 85—87),
wszelkie inne butelki i opakowania szklane, za-
rowki, wszelkie wyroby ze szkia (za wyjatkiem
guzikow).

‘Grupa 24: Zelazo w sztabach i belkach i inne fasono-
wane, rury lane, ciggnione i czesci do tychze, pty-
ty, blachy, drut walcowany, lemiesze do ptugdw,
wyroby z lanego zelaza do budowy i uzytku do-
mowego, wszelkie inne wyroby =z lanego zelaza,
wyroby z ptyt zelaznych, narzedzia i instrumen-
ty, gwozdzie . Sruby, nakretki, matryki, nity,
wyroby z drutu, czesci wozéw, wagi, nozyki do
golenia, inne wyroby z zelaza, m. in. obrecze, ze-
lazo surowe w kazdej formie, tom zelazny, igty
z zelaza, kotty do centr. ogrzewania, radiatory.

"Grupa 25: Metal do uzytku w drukarniach, cyna do
lutowania, ptyty, rury, sztaby i drut z innych nie-
szlachetnych metali, tubki (metalowe), wyroby
metalowe do uzytku w gospodarstwie domowem,
wszelka armatura, wszelkie inne wyroby z meta-
lu, igty z innego metalu niz zelazo.

"Grupa 26: Wadzki transportowe, rowery, rowniez czesci
do tychze, za wyjatkiem siodetek ze skéry, moto-
cykle, réwniez ich czesci, za wyjatkiem siodetek,
samochody w komplecie, rowniez podwozia sa-
mochodowe, karoserje samochodowe, czesci samo-
chodowe, wozy, wozki dziecinne, maszyny i czesci
do maszyn, instrumenty muzyczne, klawiaturowe,
gramofony i czesci do tychze, ptyty gramofonowe,
aparaty fotograficzne, wstegi kinematograficzne
surowe, inne instrumenty i czesci do tychze, mier-
niki do elektrycznosci, instrumenty elektrotech-

niczne, aparaty telefoniczne, statki morskie, to-
'lokonro-

dzie, promy, maszyny lotnicze, balony,
tywy.

Grupa 27: Druki z tekstem dunskim (poz. 265), pidra
wieczne, latarnie elektryczne (dynamo), baterje

elektr., przybory elektrotechniczne, maszyny i a-
paraty elektryczne, lampy, czes$ci do lamp, aku-
mulatory. radjoaparaty, obrazy i rysunki, wyroby
galanteryjne, wyroby z celuloidu, przybory kan-
celaryjne, bizuterja, zabawki i wszystkie inne
artykuty, nalezagce do poz. tar. celnej Nr. 74—76,
364. pakunki do maszyn i wszelkie inne materjaty
izolacyjne, (tar. cel. p. 226), lampy do radjoapa-
ratébw, wszelkie inne radjotechniczne materjaty.

Towary wolne od reglamentacji \Wwwozu.

Siatki do wtoséw, wktadki stalowe do gorsetéw,
szpilki do wtoséw, szpilki do spinania, igly do maszyn,
druty do robdt wiéczkowych, szydetka, gwozdzie do
podkéw, kreda do pisania i znaczenia, miary sktadane
i w taSmach, przedza z azbestu, struny ,z jelit, przedza

z kokosu, sosy Piektes i Chutney, (poz. tar. Celnej

307 bi c).

Towary, ktdrych wwéz noze by¢ ograniczony tylko za
zgoce komisji walutowey.

Pasza (maczka rybna, miesna i kostna), stoma, sia-
no, sieczka, suszone sliwki, kawa, herbata, tyton suro-
wy, ekstrakt stodowy, skory surowe, okulary i lornet-
ki, lunety (tar. cel. Nr. 74 i 75). Zegarki i czeSci do
tychze.

ESTOINJA. W Dzienniku Urz. z dn. 19. 111 35 r.
ogtoszono spis $rodkéw nawozowych, ktore majg byc¢
clone wedtug par. 41 tar. celnej: superfosfat, sol pota-
sowa 40 proc., saletra chilijska, saletra wapienna,
gnano itp.

FINLANDJA. Zmniejszona zostata dotychczaso-
wa premja (w wys. 5 Fmk.) dla masta wywozonego do
Niemiec o 1 Fmk., za$ dla innego masta podwyzszono
premje o 150 Fmk.

GRECJA. Nowy dekret Min. Finanséw i Gospo-
darki Nairod. wprowadzit ograniczenia przywozu towa-
row zagranicznych o 20% az do 1 lipca rb. w stosunku
do ilosci dozwolonych do przywozu dla poszczegdlnych
importeréw. Zarzagdzenie obejmuje wszelkie towary.

HISZPANJA. Z dn. 27. 1Il. 35 skontyngentowano
na rok 1935 wwoz niektorych artykutow, jak naste-
puje: szynki — 640 q,, ryby Swieze lub solone —
8475 gq. Miedzyministerialna komisja dokona podziatu
kwoty kontyngentowej na poszczeg6lne panstwa.

HOLANDJA. Ogtoszona zostata lista grupy to-
warow wyjetych z kontyngentu dotyczacego gwozdzi
drucianych, a mianowicie: drut zelazny ciggniony i sta-
dowy ponad 5 mm grubosci lub ponizej 0.9 mm gru-
bosci, zelazo ptaskie o grubosci od 0,9 mm do 5 mm,
o ile szeroko$¢ przekracza 5 mm.

Ukazatly sie zarzgdzenia Ministra Spraw Ekono-
micznych kontyngentujgce import do Holandji naste-
pujchch towarow:

uperfosfaty. Okres skontyngentowania 1 IV.
1935 — |. VII. 1935 r. Okres bazowy 1 IV. — 1 VI
1933 i 1934 r. Ustawowo przystuguje 100% przecigetne-
go wagowego impartu w okresie bazowym.

Saboty drewniane. Okres kontyngentowania 1 IV.
1955 - 1. VIII. 55. Okres bazowy 1 IV. 35 - 1 VIII. 35.
Ustawowo przystuguje 90% przecietnego wagowego
importu w okresie bazowym.

Z dniem 1 bm. skontyngentowanie importu szczo-
tek do odkurzaczy zostato w Holandji zniesione.

IRLANDJA. .Rzad irlandzki wydat nowe rozpo-
rzgdzenie kontyngentowe, w mys$l ktérego wwoéz na-
stepujacych nawozéw sztucznych do Ir.landji bez spe-
cjalnej licencji wwozowej zostat zakazany. Superfos-
faty, mielone fosfaty mineralne, mieszane nawozy
sztuczne.

Zakaz wwozu nie dotyczy artykutdw:

a) ktore sprowadzone zostaty na zasadzie przewi-

dzianej licencji w/g ustawy o kontroli wwozu,

li) ktére w kraju zostaty wyprodukowane, wy-

wiezione i znéw sprowadzone. Kontyngent
obowigzuje od 1 V. 55.

Rozporzadzeniem z dn. 26. Ill. 35 r. na zasadzie
ustawy o kontroli wwozu pewnych tkanin w sztukach,
ktore w catosci lub czesciowo wyprodukowane sg
z welny, rzad irlandzki ustalit okres trwania kontyn-
gentu od 18 IV. do 31. VI. br. Kontyngent wynosi
500.000 yardéw kwadr.

KANADA. Od 1czerwca 1955 r. przepisy o zao-
patrywaniu towarow znakiem pochodzenia dotyczy¢
beda réwniez szklg taftowego i arkuszowego oraz, zwy-
ktego lub niekolorowego szklg okiennego.

Znak kraju pochodzenia szklg nalezy umieszczaé
na kazdej pace, opakowaniu, skrzyni itp.

W czasie rozprawy budzetowej w Parlamencie
Minister Finanséw Kanady zaproponowat i uzyskat
w dniu 22. Ill. 35 aprobate na szereg zmian natury po-
datkowej i celnej.
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i :’ Zmiany te idg wyraznie w kierunku .wzmocnienia
preferencji brytyjskiej, obnizajg lub kasujg optate
celng od niektérych artykutéw pochodzenia brytyj-
skiego oraz rozszerzajg preferencje nawszystkie do-
minja, kolonje i terytor.ja mandatowe imperjum bry-
tyjskiego, zwalniajac: je zarazem od .3% optaty akcy-
zowej, ktorej podlega import z zagranicy.

Obnizki stawek celnych dotyczg prawie wytgcznie
kolumny taryfowej preferencji brytyjskiej i nie na-
ruszajg naogdl kolumny traktatowej i ogdlnej.

Wsréd zmian, ktére posrednio dotkng eksport
polski do Kanady, wymieni¢ mozna nastepujace: (po-
nizej podane Sg nowe stawki celne ad walorem w na-
wiasie! za$ te, co obowigzywatly poprzednio, w porzad-
ku kolumn: preferencji brytyjskiej, traktatowej i o-
g6lnej).

alkohole, spirytus, gin, wbiskey, likiery od t. zw.
proof galion: doi. 510 i 10 (poprzednio doi. 8,10 i 10).

Bibutka do papieroséw, nieklejona, w rolkach --
10%, 2234%, 25%- a. v. (15%, 2234%. 25°/o, hibutka kle-
jona w rolkach, 10%, 5234%, 35%, (2234%, 5234%
I 35%); bibutka w formie gilz, w ksigzeczkach i t. p.
1734%, 5234%, 35% (2234%, 521/2%, 35°/0).

cegta ogniotrwata — bez cla, 1234% i 15% (10%,
1234% i 15) szkto i wyroby ze szkta 15%, 30% i 3234%
(20, 50 i 32%).

wyroby wetniane. — 2734% i 17 centow za funt,
35% i 30. centdow za funt, 40%' i 55 centdw (2734%
i 18% cent.,'35% i 30 centow, 40%' i 55 centow).

Sukno do wyrobu obuwia domowego, do dalszego
przerobu w fabrykach: wolne od cta, 55% i 30 centow
od funta, 40%-i 35 centéw od funta (2734% i 18% cen-
tow, 35% i 50 centéw i 40% i 35 centdw).

W. KS. LUKSEMBURG. Rzad luksemburski po-
stanowit w zwiagzku z odstgpieniem Belgji od parytetu
ztota — zdewaluowac frank luksemburski o okoto 10%.
Od 1 kwietnia rb. ustalono nowy parytet, mianowicie
1,25 fr. belg. za 1 frank luksemburski.

NIEMCY. Od dnia 25 marca 1935 r. obowigzuje
zakaz przewozu miesa w matym ruchu granicznym
miedzy Litwg i Niemcami.

NORWEGJA. Brislingi i $ledziki mniejsze niz
9 cm., ktore nie majg by¢ stosowane jako przyneta
przy potowie — import jest zakazany. To samo od-
nosi sie do bristingéw i sledzikow przeznaczonych do
fabrykacji konserw w okresie od 1 stycznia do 30
kwietnia wigcznie.

Pozwolenia na import obuwia gumowego, fajan-
su, pierza i puchu oraz masta podlegajg optacie w wy-
sokosci 1 ore od 1 kg.

MOZLIWOSCI HANDLOWE |

FIRMY ZAGRANICZNE, PRAGNACE NAWIAZAC
KONTAKT Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Cieszaca sie przychylng opinjg firma w Tunisie
zainteresowana jest objeciem przedstawicielstw pol-
skich eksporteréw. E/8756/92/Ch.

Firma belgijska obejmie reprezentacje firm pol-
skich, mogacych podja¢ sie dostaw przeznaczonych dla
domoéw towarowych. E/96/55/3F/Ch.

Agenturowa firma hiszpanska pragnie zastepowac
interesy firm polskich na tamtejszym terenie.
E/10382/21/Ch.

Agent tuniski zainteresowany jest uzyskaniem re-
prezentacji firmy polskiej eksportujgcej drzewo bu-
dulcowe. E/8757/92/Ch.

Firma egipska pragnie nawigza¢ kontakt z pol-
skiemi wytworniami artykutéw fajansowych i innych.
P/10788/3M/Z.

Firma w Teheranie interesuje sie dostawami kar-
bidu do Persji. P/10783/47/Z.
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. parlament zadecydowatl zabroni¢ wwozu ryb so-
lonych zagranicznego pochodzenia, pozostawiajac de-
partamentowi handlu mozno$¢ robienia wyjgtkow-

. WEGRY.! .Rozporzadzeniem minisierjalnem z dn.
15. 1li. :34 wchodzi w zycie decyzja rzadu za Nr.’2400/"
1934 M. E. w sprawie podwyzki cla dla kwasnych siar-
czynow it. d. Dotyczy to jedynie przesytek, ktore-
po 27. Ill. 34 r. nadeszty do oclenia.

Ze wzgledu na potrzebe reorganizacji sprzedazy
i zuzycia wetny wprowadzona zostata przez rzad we-
gierski reglamentacja obrotu wetng, zar6wno wew-
natrz kraju, jak i w zakresie przywozu z zagranicy.
Eksport zostat zakazany, import za$ uzalezniony od
zezwolenia rzgdowego.

WIELKA BRYTANJA. Zostalo wydane rozporza-
dzenie, w mysl ktérego worki z juty nie podlegaja
przymusowi znakowania pochodzenia.

Additional Import Duties ustala zmiane taryfikacji
na dywany, dywaniki i t. p. W klasie Ill, grupa VIII,
poz. 1, p. 3a tar. celnej dotychczasowe brzmienie ,re-
czne" zamieniono na ,reczne wigzane supetkowo". Po-
wyzsze rozporzadzenie zostato wydane celem umozli-
wienia prowizorycznego wprowadzenia w zycie i raty-
£i7ka|(ijibpolsko - angielskiej umowy handlowej z dnia

AL br.

Zwolniony zostat od cta z dniem 21. IIl. 35 r.
wosk nastepujgcych gatunkéw: Carnauba. Candelilla,
Montan, ktore stuzg jako suirowce do fabrykacji poli-
tury i pasty do obuwia.

Z waznoscig od 26. Ill. 55 zmieniono stawki celne
na stal i zelazo, jak nastepuje:
bloki, ptyty i ptytki przy cenie wwozowej do 4 £ za

1 tone — cto wynosi 2 £ za tone.,
bloki, ptyty i ptytki powyzej 4 £ do 7£ 10 sh za
ne — clo wynosi 2 £ 10sh za tone.
sztaby i sztangi (wytaczajac sztangi toczone) do 4 £
za 1 tone — cto wynosi 2 £ za tone.
sztaby i sztangi (wytaczajac sztangi toczone) od 4 £
do 9 £ za 1tone — cio wynosi 5 £ za tone.,
profile przy cenie wwozowej do 7£ za 1 tone — cio
wynosi. 3 £ za tone,
profile przy cenie wwozowej od 7 £ do 15 £ za 1 to-
ne — conajmniej 4 £ lub 5534% ad val. jesli ta
jest wyzszg od minimalnej
dzwigary —cio najmniej 5 £ od1 tony lub 3334%
najmniej clo 7>£ lub 3334%.
obrecze i taSmy przy cenie do 7 £ za tone najmniej
cto 4 £ lub 3334 %.
obrecze i tasmy przy cenie od 7 £ do 16 £ za tone
najmniej cio 4 £ lub 3334 %.
szyny — cio najmniej 5 £ od i tony lub 3334 %.

EKSPORTOWE

Firma agenturowa w Londynie interesuje sie na-
wigzaniem kontaktu z polskiemi wytwaérniami chatwy.
P/9228/60/Z.

Firma finska pragnie importowac esencje perfu-
meryjne z Polski. P/10186/.47/Z.

Firma w Essen interesuje sie dostawami papy da-
chowej i produktow smotowcowych. P/9903/4C/Z.

Firma angielska pragnie nawigza¢ kontakt z pol-
skimi wytworcami skorzanych sandatow i pantofli
damskich, réznych modnych fasonéw. P/8597/64/M.

Firma belgijska reflektuje na objecie przedstawi-
cielstwa polskiej firmy eksportowej, fabrykujacej: su-
kna z welny czesankowej na suknie i palta damskie,
materjaty drukowane z jedwabiu sztucznego na suk-
nie; bawetniane materjaty drukowane.

Firma marokikanska interesuje sie importem
z Polski materjaiow widkienniczych. P/S771/64/M.

Firmy marokkanskie interesujg sie importem fe-
z6w z sukna czarnego, gestego i gtadkiego, w formie



ucietego, stozka i-rozmiarow bardzo matych.
P/9599/64/M.

Firma portugalska interesuje sie importem skor
koztowych i baranich do wyrobu walizek. P/9553/3/T.

Koleje egipskie rozpisaty na dzien 27 kwietnia br.
przetarg na dostawe kwadr., do przykrywania wa-
gondw. P/9769/46/M.

Przetarg na artykuty wioékiennicze. Departament
Zdrowia przy egipskiem Ministerstwie Spraw Wewne-

trznych rozpisat na dzien 11 maja br. przetarg na do-

stawe przescieradet Inianych i bawetniano-wetnianych.
P/9709/46/M.

SPRAWY PODATKOWE

ULGI PRZY NABYWANIU SWIADECTW
PRZEMYSELOWYCH NA ROK 1935 DLA
PRZEDSIEBIORSTW BUDOWLA-
NYCH.

Ministerstwa Skarbu z mocy art. 39 usta-
wy o0 paiAstwowym podatku przemystowym
(Dz. U. R. P. z 1934 r. Nr. 76, poz. 716) zezwa-
la bez sktadania podan, na prowadzenie w
1935 roku przedsiebiorstw budowlanych, pro-
wadzgcych, prawidtowe ksiegi handlowe, na
podstawie S$wiadectw przemystowych Kkate-
gorji odpowiadajacej nie ogo0lnej, tj. najwie-
kszej (8 61 rozporzadzenia wykonawczego do
powyzszej ustawy), lecz $sredniej rocznej licz-
bie zatrudnionych robotnikéw.

Przedsiebiorstwa budowlane istniejgce
juz w 1934 roku i chcgce korzysta¢ z powyz-
szej ulgi winny doptaci¢ do 15 maja 1935 r.
réznice miedzy ceng posiadanego $wiadectwa
a ceng Swiadectwa przemystowego kategorji
odpowiadajgcej Sredniej rocznej liczbie ro-
botnikéw zatrudnionych w 1934 r.

Przedsiebiorstwa budowlane powstate do-
piero w 1935 r. mogag korzysta¢ z ulgi, o ile
wykupig na 1935 rok Swiadectwa przemysto-
we ikategorji odpowiadajacej ilosci robotni-
kéw zatrudnionych w pierwszym miesigcu
po uruchomieniu przedsiebiorstwa, przyczem
nie dotyczy tych przedsiebiorstw termin na

SPRAWY KOMUNIKACYJNE

NOCNA KOMUNIKACJA LOTNICZA
| POCZTOWE POLACZENIE Z POL-

SKA,.
Od 1-go maja uruchomiona zostata w
Stookholmie komunikacja lotnicza, gtéwnie

dla przewozenia poczty.

Samolot odlatujgcy ze Stockholmu o go-
dzinie 19,40 do Beriina, ma tam bezpoS$rednie
potaczenie ze wszystkiemi prawie wiekszemi
miastami Europy.

Dzigki ternu nadzwyczaj praktycznemu

potaczeniu, list naprz. wystany ze Stockhot-
mu po zamknieciu biura dociera do rgk adre-

Firmy. polskie przed nawigzaniem kontaktu hand-
lowego z firmg S. Kirsch, Amsterdam, Pl. Fransche-
laan 17, zechcg zwréci¢ sie po odnosne informacje do
P. I. E. (E/8699/64/CH).

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ moga zainteresowani eksporterzy w PaAstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy po-
wotaé sie.na odno$ny numer. Firmy, ktére nie.pozo-
stawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytutem,
winny nadesta¢ jednoczes$nie swe referencje.

wykupienie $Swiadectw przemystowych, ozna-
czony wyzej dla przedsiebiorstw istniejgcych
juz w 1934 roku (15 maja 1935 r.)

O ile okaze sie, ze srednia roczna liczba
robotnikow, zatrudnionych w 1.935 roku prze-
wyzsza takg Srednig z roku ubiegtego, w
przedsiebiorstwach za$§ powstatych dopiero
w 1935 roku liczbe robotnikdw zatrudnio-
nych w pierwszym miesigcu istnienia tego
przedsiebiorstwa, czyli, ze wykupione $wia-
dectwo przemystowe jest niewystarczajace,
przedsiebiorstwo to winno z koncem 1935 r.,
a nie poézniej, jak do 15 stycznia 1936 r. uiscié
doptate do ceny wiasciwego, w mys$l ustepu
pierwszego niniejszego okoélnika, Swiadectwa
przemystowego.

Roéwnoczes$nie Ministerstwo Skarbu wy-
jasnia, ze Srednig roczng liczbe zatrudnio-
nych robotnikow nalezy oblicza¢ na podsta-
wie list ptacy i uzyskuje sie jag z podziatu
przez 200 (dwiescie) ogdlnej ilosci przepraco-
wanych dniowek w ciggu roku, tj. robotniko-
dni.

W wypadku, gdyby przedsiebiorstwo bu-
dowlane nie byto czynne caty rok, lecz tylko
w ciggu kilku miesiecy, nalezy szukajac sred-
niej rocznej ilosci robotnikdw, zatrudnionych
w tem przedsiebiorstwie, obliczy¢ ilos¢ robot-
niko-dni w stosunku rocznym i tak otrzyma-
ny rezultat dopiero podzieli¢ przez 200.

sala naprz. w Paryzu, Londynie etc. naza-
jutrz rano miedzy godz. 8 a 9-ta.
Zasadniczo listy lotnicze powinny by¢

specjalnie frankowane wedtug taryfy poczty
lotniczej. Istnieje natomiast miedzy szwedz-
kim Urzedem Pocztowym a Towarzystwem
Lotniczem ciche porozumienie, wedtug ktore-
go duza cze$¢ poczty nawet specjalnie nie
ofrankowana, wystana zostaje nocng droga
lotnicza. Korzystajg z tego przewaznie prze-
sytki przeznaczone na Zachdéd Europy, do
Londynu, Paryza, Brukseli etc.

Odnosnie komunikacji z Polska, trudno
przypuszczaé, by poczta szwedzka kierowata
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korespondencje do Polski nocng komunikacjg
lotniczg, specjalnie nieofrankowang. Chodzi
jedynie o to, by w catej rozciggtosci wykorzy-
sta¢ wygody wynikajace z nocnej komunika-
cji lotniczej, dla tej czesSci korespondencji,
ktéra jest odpowiednio ofrankowana.

Samolot stockholmski leci do Berlina,
stamtgd za$ poczta rozchodzi sie we wszyst-
kich kierunkach.

Samolot z Berlina do Warszawy odlatuje
jak wiadomo dopiero 14.45 z przybyciem do
Warszawy 17.50.

SPRAWY TURYSTYCZNE

WAGONY CAMPINGOWE NA KOLEJACH
FRANCUSKICH.

Panstwowe Koleje Francuskie wprowa-
dzajg w roku biezacym ciekawg inowacje w
zakresie turystyki.

Pomyst polega na tem, ze odnowiono
i przerobiono pewng liczbe wagondw towaro-
wych na wagony campingowe, w Kktorych
przy pomocy wilasnego sprzetu campingowe-
go, jak t6zka polowe, kuchnie, stoty itp. moz-
na bedzie urzadzi¢ sie, jak w domku campin-
gowym.

Wagony takie, wynajmowane przez ko-
lej grupom, skitadajagcym sie z 8—10 oséb, do-

WYSTAWY | TARGI

MIEDZYNARODOWE TARGI FUTRZAR-

SKIE W WILNIE.

Rezultaty zesztorocznych Uch Ogdlnopol-
skich Targéw Futrzarskich, jak réwniez 1i-
chwaty Ogoélnopolskiego Zjazdu Kupcow i
Przemystowcéw Branzy Futrzarskiej i Kus-
nierzy wykazaty, ze targi futrzarskie sg dla
Polski i dla polskiego przemystu i kupiectwa
z rozmaitych wzgledoéw gospodarczo uzasad-
nione, celowe i pozyteczne.

Opierajgc sie tedy z jednej strony na za-
interesowaniu, jakie wzbudzity zesztoroczne
targi futrzarskie, z drugiej za$ majgc na
wzgledzie celowos¢ takich targow i ogdlne ko-
rzysci z nich wyptywajgce, Komitet Targéw
Pdinocnych w Wilnie, wytonit specjalny Ko-
mitet Wykonawczy, ktéry organizuje w roku
biezagcym, w terminie od 12. VI do 27 VI dru-
gie z kolei Targi Futrzarskie.

W mys$l zyczen zesztorocznych klientow
targéw i wskazowek wyptywajgcych z uchwat
I-go Ogdllnop. Zjazdu Kupcoéw i Przemyst,
branzy futrzarskiej, Dyrekcja postanowita
wprowadzi¢ pewne, zmiany w organizacji te-
gorocznych targow.
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Jesli jednak korespondencja z Berlina be-
dzie skierowana do Polski via Gdansk, to mo-
ze by¢ juz w Warszawie nazajutrz o godzinie
11.40 i niewatpliwie tego samego dnia adresa-
tom doreczona. Dla Gdyni naprz. skierowanie
listow lotniczych via Gdansk ma jeszcze wiek-
sze znaczenie, zwazywszy, ze ranny samolot
berlinski jest w Gdansku juz o godz. 9.20.

Sprawa uruchomienia oddawna projekto-
wanej linji lotniczej Malm6 — Gdynia jest na
dobrej drodze, i otwarcia jej, jesli nie zajda
nieprzewidziane okolicznosci, mozna oczeki-
waé w czerwcu lub lipcu r. b.

czepiane beda do pociggéw osobowych, prze-
noszac uczestnikéw z miejsca na miejsce, we-
dtug dowolnie utozonej marszruty.

W wybranych przez uczestnikéw miej-
scowosciach wagon pozostaje przez kilka go-
dzin lub kilka dni, stanowigc baze dla wy-
cieczek w okolice, poczem rusza w dalszg
droge.

Cena wynajmu wagonu jest niezwykle
przystepna, wynosi bowiem 18 fr. dziennie,
110 frankéw tygodniowo i 400 frankéw mie-
siecznie. Pozatem uczestnicy optacajg pdl bi-
letu 3 klasy za odlegto$¢ przebyta w czasie
trwania wycieczki.

W tegorocznych targach jako sprzedaw-
cy bedg mogli bra¢ udziat tylko hurtownicy,
wystawiajacy na sprzedaz wieksze ilosci skor
surowych i wyprawionych, ewentualnie kon-
fekcje futrzarskg w partjach hurtowych. —
W zwigzku z tem kazda firma sprzedajaca
swdj towar na targach, otrzyma za optatg od-
powiedni do jej zapotrzebowania, osobny i
zamykany na klucz pokoj av pawilonie targo-
wym do swej wytgcznej dyspozycji na caly
czas trwania targow.

Majgc réwniez na uwadze koniecznos$é
przerdbki surowca, celem dostarczenia na tar-
gi futer wyprawionych, Komitet Wykonaw-
czy poczynit w tym roku starania w celu uzy-
skania odpowiednich kontyngentow na futra
surowe w takim terminie, ktéryby umozliwit
wspomniang przerébke, z tem, Ze surowiec
przerobiony dostarczony bedzie na targi.

Jezeli chodzi o odbiorce, czyli o kupujace-
go to znajdzie on na largach WilenAskich takg
rozmaitos¢ towaru, ze bezwarunkowo zaspokoi
swoje zadania, a co najwazniejsze, znajdzie
moznos$¢ dobrania najbardziej odpowiadajgce-
go mu artykutu, gdyz bedag tu reprezentowa-



iie towary, tak z catej Polski, jak réwniez i do-
starczone bezposrednio z zagranicy.
—0—

Majagc na wzgledzie interesy tak sprze-
dawcy jak i nabywcy, jak nie mniej szereg ulg
celnych, kolejowych, podatkowych i kredy-
towych — sadzi¢ nalezy, iz tegoroczne Targi
Wilenskie beda najdogodniejszem miejscem
kupna — sprzedazy futer krajowych i zagra-
nicznych ta'k dla producentéw — przemystow-
cow, jak i dla konsumentéw — konfekcjoni-
stow i kusnierzy. W pierwszym rzedzie odegra
tu role udostepnienie bezposredniego nawigza-
nia stosunkéw handlowych i danie moznosci
dobrego zbytu swych wyrobéw dla jednych
i dogodnego a taniego zaopatrzenia sie w to-
war na zeson zimowy dla drugich.

Na tegorocznych Targach Futrzarskich w
Wilnie wystawione bedg na sprzedaz wszel-
kiego rodzaju futra krajowe i zagraniczne,
surowe i wyprawione — a mianowicie: bobry,
jagnieta strzyzone (agneaux rases), baranki,
koty, krety, kroliki, lisy wszelkich rodzajow,
karakuty, potkarakuty, wyporki (breitszwan-
ce), oposy amerykanskie, tasmanskie i austra-
lijskie pizmowce, rysie, skunksy, Swistaki,
whitecoats, wydry, zajace, zrebaki, cielaki i tp.
jak réwniez imitacje wszelkiego rodzaju: nu-
triety, oposety, biberole, skunksety it. p. imi-
tacje matp, fok i i

W targach tegorocznych wezmg udziat
réwniez eksporterzy krajowego surowca (zre-

PRZEMYSt | HANDEL RYBNY

POLOWY BALTYCKIE W KWIETNIU

Potowy battyckie naszych rybakéw wy-
padty w kwietniu rb. znacznie korzystniej, ani-
zeli w kwietniu roku ubiegtego. Z dwu sktad-
nikdw tych potowdéw — przybrzeznych i dale-
komorskich tylko pierwszy odbijat korzystnie
od zesztorocznych skromnych potowdw przy-
brzeznych, podczas gdy potowy bornholmskie
sie nie rozwinety i pozostaty na zesztorocznym
poziomie (136.690 kg wartosci 25.695 zi, w roku
ubieglym 137.620 kg o warto$ci 20.911 z}). Za-
wiodta tu konsumcja dorsza, ktory zapetniat
w stanie zamrozonym hale rybng, a w wiek-
szych osrodkach kraju byt drogi dzieki niewy-
starczajgco rozwinietej konsumcji i wysokim
kosztom posrednictwa, konserwacji i trans-
portu.

Potowy przybrzezne daly az 932.840 kg,
wartosci 230.028 zi, wobec 519.060 kg wartosci
115.929 z+ w kwietniu ubiegtego roku. Poézna
W ielkanoc tegoroczna przyczynita sie do prze-
dtuzenia sezonu potowu szprota, ktérego zto-
wiono 719.200 kg wobec 224.000 kg w kwietniu
ub. roku.

Ptastug ztowiono réwniez wiecej — 66.430
kg (52.090 kg w kwietniu 1934),tososi 29.090 kg

baki, cielaki, kroliki, zajace, lisy, chomiki itp..),
co pozwoli zainteresowanym odbiorcom na
bezposrednie zapoznanie sie z surowcem pol-
skim zebranym w wiekszej iloSci na terenie
M. T. F. w Wilnie jak rowniez na wybranie
najodpowiedniejszego towaru i dostawcy.

TARGI PARYSKIE - OD 18 MAJA DO
3 CZERWCA 1935 R.

Targi Paryskie sg jedng z najwiekszych
imprez handlowol- przemystowych Francji,
cieszacg sie corocznie wielkg frekwencjg wy.t
stawcow i zwiedzajacych.

W roku biezagcym na Targach wystawio-
ne bedg wytwory przemystowe 8.000 firm
francuskich i zagranicznych, reprezentujg-
cych niezliczone gatezie handlu i przemystu.
Jesli dodamy, ze okres trwania Targoéw zbie-
ga sie ze ,,Swietem Paryza", co pozwoli po za-
tatwieniu intereséw handlowych zobaczyc¢
jego ciekawe imprezy, to musimy dojs¢ do
przekonania, ze podr6z do Paryza w tym
czasie przedstawia sie bardzo interesujgco.
Koleje Francuskie przyznaty udajagcym sie
na Targi Paryskie nastepujgce znizki kolejo-
we:

Wystawcom, handlowcom i przemystow-
com 50 proc.

Pojedynczym zwiedzajagcym 40 proc.

NA WYBRZEZU

(18.110), mielnic 1.850 kg (1.100), troci 450 kg
(1.200), sledzikdw réwniez znacznie wiecej niz
w ub. roku: 101.340 kg (15.730), wegorzy 500
kg (750 ), dorszv 131.880 kg (99.920), kwapow
320 kg (7.660), sieji 210 kg (350), cert 1.390 kg
(1.000). szczupakow 9.390 (7.130), okoni 4.120
(5.460), toci 3.350 (5.630), jesiotr 10 kg (0).

Z potowdw sprzedano: do. wedzarn 697.370
kg, na rynku miejscowym 359.150 kg i do
Gdanska sprzedano 13.010 kg.

OBROTY PORTU RYBACKIEGO
W KWIETNIU

Ogdbilny obrot rybg morskg wynidst
w Gdyni w miesigcu kwietniu br. 1,276 ton ryb
1przetworéw rybnych, z czego 498 ton przypa-
da na wilasne potowy a reszta na import. Z o-
gblnej ilosci importu 778 ton, przeszto przez
port rybacki 618 ton, a 160 ton przez port han-
dlowy. Do portu rybackiego zawineto szes¢
statkow zagranicznych przywozgc: $Sledzi so-
lonych: z Holandji 99 ton tj. 485/1 i 300/2 be-
czek, z Anglji 97 ton tj. 555/1 i 100/2 beczek,
z Norwegji 192 ton tj. 1.202/1 i 5/2 beczek;
$ledzi mrozonych: norweskich 10 totli konserw:
2 tony, tranu 5 ton, innych ryb 6 ton. Z Islan-



dji statkiem-chtodnia przybyto 200 ton dorszy
zamrozonych. W porcie handlowym wytado-
wano: $ledzi solonych holenderskich: 16 ton,
$ledzi solonych z Litwy 17 ton, $ledzi Swiezych
24 ton, konserw 24 ton, tranu 78 ton. Towary
przechodzgce przez port handlowy pochodzity
z jedenastu paAstw: Holandja, Danja, Niem-
cy, Portugalja, Szwecja, Norwegja, Belgja, Li-
twa, Francja, Finlandja, U. S. A

Z portu rybackiego wystano z rybami do
kraju 78 wagonow kolej. Wobec zakonhczenia
sie sezonu gtéwnego na ryby morskie obrét
w kwietniu stanowi trzecig cze$¢ obrotéw mar-
cowych br. Tak niskie obroty, jesli chodzi
0 import, spowodowata nieprzychylna kon-
junktura dla $ledzi solonych, a i wtasne poto-
wy bytyby wigksze gdyby nie stosowano ogra-
niczen.

KRONIKA

— CENY NA SLEDZIE SOLONE NA RYNKU
GDYNSKIM. W porcie rybackim w Gdyni notowano
ostatnio nastepujace ceny za oclone $ledzie solone,
loco wagon port rybacki, za jednag catg beczke, za
gotowke w ziotych:

1 Polskie potowy ,,Mewy*“: Smali matties 1trade
72, matties | trade 72, matfulls | trade 72, spents 58,
tornbellies 45, matties szikockie 62.

2. Solone w Gdyni ,,Polonial4d — wysprzedane.

3. Importowane angielskie: Smali matties | tra-
de 74, takiez ordinary 68, matties | trade 74, takiez
ordinary 68, trojka matties i smali matties 78, matfulls

1 trade 75, matfulls ordinary 70, spents 55, matties
szkockie 80.
4. Holenderskie importowane: Smali matties or-

dinary 66, matties ordinary 66, matfulls ordinary 66,
spents (ylen) 52.

5. Matties solone w Belgji 53, belgijskie puste 51.

6. Norweskie: sloe 4/500 sztukowe 35, 5/600 sztu-
kowe 36, vaar 4/500 sztukowe 33, 5/600 sztukowe 34,
6/700 sztukowe 34, sloe matties 50.

7. Islandzkie oryginalne matjasy (matjes) 75, ta-
kiez w ,stodkim* stanie 55.

Inne ryby importowane, oclone, f-co port rybacki:

Dorsze islandzkie, mrozone, czyszczone — bez
gtéw za 50 kg 45 zt

Z wiasnych potowoéw:

szproty Swieze ptacono rybakom za 50 kg 6 zI,

szproty wedzone za 50 kg 23 zi, szproty w oliwie, pu-
szki 400 gramowe, za sto puszek 60 z; dorsze Swieze,
bez gtéw i wnetrznosci, za 50 kg ptacono rybakom
8 zt: dorsze wedzone w kawatkach, za 50 kg 50 zl:
dorsze wedzone w cato$ci, za 50 kg 45 zt; fladry du-
ze ptacono rybakom za 50 kg 15 zi: fladry duze we-
dzone 50 kg 55 zi: certy Swieze ptacono rybakom za
50 kg 30 zt; certy wedzone za 50 kg 70 -zk mielnice
(mate tososie) za 50 ikg 100 zt: mielnice wedzone za
50 kg 200 zt; tososie duze, ptacono rybakom przy kon-
cu tygodnia za 50 kg 150 zi

- EKSPORT LOSOSI Z POLSKICH POLOWOW.
W obecnym sezonie potowoéw tososi na Battyku eks-
portowalismy z Gdyni okoto 30.000 kg $wiezych toso-
si. Lososie wysytano do Szwecji, Danji, Anglji, Szwaj-
carji, Austrji i Wegier. Lososie natychmiast po poto-
wie pakuje sie do skrzyn wytozonych stomg, owijajac
kazdag sztuke papierem pergaminowym i przesypujac
drobno ttuczonym lodem. Skrzynie lub kosze, posia-
daja wymiary ustalone, a waga ryb z opakowaniem
wynosi, okoto sto kilo (na opakowanie odchodzi do 40
procent wagi).

Sg to pierwsze préby eksportu tososi z naszych
potowéw. Dotychczas eksport ten szedt przez Gdansk.

-  RESTAURACJA RYBNA NA WYSTAWIE
RZEMIESLNICZEJ W GDYNI. Rozpoczeto juz budo-
we restauracji rybnej na molo rybackiem, na terenie
Wystawy Rzemie$lniczej. Powierzchnia restauracji
wynosi¢ bedzie 230 m. kwadr. Dwie $ciany boczne be-
da catkowicie oszklone. Koszt budowy, ktdra bedzie
zakoAczona jeszcze w tym miesigcu pokryty ma by¢
przez inicjatora restauracji p. J. Konkola, witasciciela
wedzarni. Zapewne restauracja rybna przyczyni sie
do propagandy spozycia ryb morskich z polskich po-
towow.

ODJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen vorbehalten).

Do portéw battyckich: Gdynia — Gdansk — Tallinn — Kotka — Helsingfors
Baltic Ports: Gdynia — Danzig — Tallinn — Kotka — Helsingfors

»Zegluga Polska™ S. A.

Daty odjazdéw -

Dates of sailings

Gdynia Gdansk Tallinn Helsingfors
sls wtorek sobota Sroda sobota
Cieszyn 14. 5. 17.5. 21. 5. 22. 5.
Capella 21. 5. 24.5. 28. 5. 31. 5.

Po 16 listopada br. statki powyzsze zawijaja do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.

Uwaga:
menty do wszystkich finskich portéw.

Notice:

Przy dostatecznych tadunkach statki zawijajg do Wyborga i Leningradu.

Bezposrednie konosa-

Calls to Wiborg and Leningrad if reguired — Through Bills of Lading to all Finnish Ports. — The

communication with Kotka will be maintained after 17th November if reguired.
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Do Abo — Mantylnoto — Wasa
H Lenczat i S-ka

s/s Chr. Russ — z Gdyni 11/13. 5.
Do Tallinna i Rygi

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Seinc — z Gdyni 20. 5. sls Skjfild z Gdyni 29. 5.

Do Rygi (Riga)
Aug. Wolff Sp. z 0. o.

Odjazdy — Sailings

Gdynia Ryga
sls poniedziatki Srody
Achilles 13. 5. 15. 5.
Do Rygi i Liibeck ]
H. Lenczat i S-ka

s/s Anneliese — z Gdyni 13. 5.

Do Kopenhagi (Copenhagen)
F. G. Reinhold Ltd.
s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 16. 5. s/s J. C. Jacobsen - ,z Gdyni 23
vaaga: Bezposrednie frachty do dunskich portéw prowincjonalnych, lIslandji, Wysp Faroer, Ne

. i portow Morza $rédziemnego.
Notice: Through B/L to Danish Ports, Iceland, Faroes, New York an to Mediterrannean Ports.

Do Stockholmu
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marieholm — z Gdyni 15. 5.

Zegluga Polska S. A.
s/ls Tczew — z Gdyni 15. 5.

Do Stockholmu i Goteborga
Rummel & Burton
s/s Ginetto — z Gdyni 15/16. 5.

Do Helsingborg — Malmo — Goteborg

Behnke & Sie
s/s Egon — z Gdyni 20. 5.

Do Aarhus — Odense
F. G. Reinhold Ltd.

z/Im Erna — z Gdyni 21. 5.

Do Kalmaru
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Marieholm — z Gdyni 15. 5.
Do Ahus — Malmo — Halmstad — Helsingborg — Goteborg

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s lwan — z Gdyni 15. 5 s/s lwan — z Gdyni 29. 5.

Do Kilajpedy (Memel)

Bergenske Baltic Transports Ltd
s/s Marieholm — z Gdyni 15. 5
Do Hamburga (Hamburg)

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o

Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk

sls wtorki i soboty wtorki i soboty
Kaete 14. 5. 18. 5.



»Zegluga Polska™ S. A.
s/s Chorzé6w — z Gdyni 18. 5. — z Gdanska 21. 5.
Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich portéw
oraz do portéw potozonych nad tabg. transatlantyckich, angielskich, $rédziemnomorskich,

Notice: Through B/L to all Transatlantic, English and Mcditerrannean Ports and Elbe Ports.

Do Oslo i innych wschodnio-norweskich portéw (Moss — Kambo — Drammen)
(Oslo and other East-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Santa Cruz — z Gdyni 7.-5. s/s Akershus — z Gdyni 17. 5.
Do Stavanger — Bergen — Trondheim i innych zachodnio-norweskich portéw
(West-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd
s/s Ursa — z Gdyni 13. 5. s/s Jaederen — z Gdyni 21. 5

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich pé6tnocno-,norweskich portéw, Petsamo (Finlandja),
i Wysp Faroer.

Notice: Through B/L to all North-No-rway Ports. Petsamo (Finland), Iceland and Faroes.
Do Rotterdamu (Rotterdam)

Islandji

»Zegluga Polska™ S. A
s/s Puck — z Gdyni 21. 5. — z Gdanska 25, 5,

Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdafnska w kazdy piatek, z Rotterdamu w kazdag sobote. —
Poza wyzej wymienionemi statkami ,Zegluga Polska" przyjmuje tadunki do Rotterdamu na statek dodatko-
wy ,lrisen”, mdchodzacy, z Gdyni w soboty oraz z Gdanski w poniedziatki.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do Amsterdamu i in. portow holenderskich oraz do portéw renskich.
Notice: Through B/L to Amsterdam- and other Dnieli Ports and to Rhenish Ports.

Lenczat & Co sp. z 0. 0.
s/s Wiborg — z Gdyni 14. 5.

Aug. Wolff Sp. z o. o.
Gljazdy — Sailings

Gdynia Gdansk

sls poniedziatki i czwartki Srody i soboty
Oscar Fridrich 13.5. 15, 5.
Niobe 20.5. 22. 5.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich portéw transatlantyckich i portéw nadrenskich.
Notice: Through B/L to all Transatlantic and Rhenish Ports.”

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings
Gdynia Gdansk
,8/s Bussard 16- 5, 18. 5.
Do Antwerpji (Antwerp)
»Zegluga Polska™ S. A.
'-Odjazdy—Sailings

sls Gdynia Gdansk Antwerpia
Slask . 5. 18. 5. 23. 5.
Hel 21. 5, 25. 5. 30. 5.
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s Bussard — z Gdyni 16. 5. — .z Gdanska 18. 5.

Do Amsterdamu
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Perseus — z Gdyni 14. 5.
Do Londynu

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lech — z Gdanska 21. 5. — z Gdyni 23. 5.

Polska Zjednoczona Korporacja Baltycka
(Polish United Baltic Corporation)

s/s Baltonia — z Gdanska 14. 5. — z Gdyni 16. 5.
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Do Hull
Polsko-Brytyjskie low. Okretowe S A

(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lwéw — 7 Gdanska 14. 5. —z Gdyni 16. 5.
s/s Lublin — z Gdanska 21. 5. — z Gdyni 23. 5

Do Liverpool i Manchester
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Brynhild — z Gdyni 23. 4
Do Leith — Grangemouth — Aberdeen
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Co-rsica — z Gdyni 11, 5. s/s Haarlem — zGdyni 18 5.

Do portow francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre -

La Pallice — Bordeaux
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Seine — z Gdyni 20. 5. s/s Skjéid —zGdyni  29. 5.

Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands) Las Palmas. S-ta Cruz de Tcnerifa, S-ta Cruz de la

Palma
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Pasajes — z Gdyni 14. 5
Laduje bezposrednio do Las Palmas

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilia — Gibraltar — Casablanca — Mazagan
Mogador — Port Lyautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Vilia Alhucemas-
Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Pasajes — z Gdyni 14. 5.

Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferrol i VIlla Garcia o ile zaofiarowano w dostatecznej ilos¢.
Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezposrednie najmniej 300 ton.

Gdynia — porty hiszpanskie (Walencja — Barcelona)
Polska Agencja Morska (P. A. M)
s/s Nantic — z Gdyni 22. 5.

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — Marsy!ja — GeniinO—.

Liyorno — Neapol — Catania — Messina — Palermo
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Bernicia — z Gdyni 13 5. s/s Trapani — z Gdyni 29. 5

taduje réwniez bezposrednio do Port Vendresl

Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Centa — Meliila —
Oran — Algier — Tunis — Marseilles old Ltd.
F. G. Reinh

s/s Egholm — z Gdyni 12. 6.

Genova — Napoli — Catania — Livorno — Messina — Palermo

Rummel & Burton

s/s Fior di Mandorlo — z Gdyni 12 5.
Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji — portéw Morza Czarnego
(Alexandria — Piraeus — Istanb J — Beyrouth — Jaf$sfa — Haiffa)
Polska—Lewant, Agencja Okretowa

s/s Roland' — z Gdyni 10. 5. m/s Hemland — z Gdyni 23. 5.
m/s Forscik — z Gdyni 29. 5

Uwaga: Bezpos$rednie konosamenty do wszystkich innych portéw lewantynskich.
Noticet Tlirotigh B/L to all Levante Ports.



Do Nowego Yorku (New York) — Filadelfji (Philadelphia)
American Scantic Line

s/s City of Fairbury — z Gdyni .10 3.

s/s Cliffwood — z Gdyni 18. 5.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)
Linja Gdynia—Ameryka

s/s Putaski — z Gdyni 17. 5.

Do Ameryki Potudniowej (South - America)

Polska Agencja Morska (Pa M)

m/s San Francisco — z Gdyni 26. 5.

Bergenske Baltic Transports Ltd

s/s Egquator — z Gdyni 20. 5.

Gdynia -- Cape Town, Algoa Bay, East London, Lorenco Margues

Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s Hammaren — z Gdyni 23. 5.
Gdynia — Daleki Wschod (Far East)

Do Penang — Port Swettenham — Singa pore — Hongkong — Sanghai — Kobe —

Yokohama (Takaoc — Hankéw — Tsingtau — Tientsin — Dairen)
Polska Agencja Morska (PAM)

s/s Philoctetes — z Gdyni 23. 5.

Gdynia — Port Said — Karachi — Bombay, Madras, Calcutta, Rangoon

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Tiradentes — z Gdyni 18. 6.

Gdynia — Adelaida — Melbourne — Sydney — Newcastle — Brisbane
Polska Agencja Morska

STATKI

Terminy przyjazdow mogg ulec zmianom bez
uprzedzenia.

Skrot ,lin.“ oznacza statek kursujacy na regu-
larnej linji. — Nazwisko lub firma za kazdym ze stat-
kéw oznacza maklera okretowego.

9 maja:

m/s DELPIL lin. dla wytadowania ryzu, juty i drobnicy
z Indyj, Bergenske.

s/s SCANIA lin. po taduneik do Hiszpanji i
Bergenske.

s/s HERAKLES lin. po tadunek do Rio, Santos, Buenos
Aires, Bergenske.

s/s HUNDVAAG dodatk. lin. z Rotterdamu dla wylad.
i lad., PAM., Zegluga Polska,

m/s DEJEFORS z tad. celulozy z Uddevalla, Wolff,

m/s ERIK po tad. cukru do Kopenhagi, Reinhold,

s/s HENRIETTE po tad. cukru do Kopenhagi, Reinhold,

s/s KJELL po wegiel, Bergenske.

s/s MARS po wegiel, Bergenske.

Sycylji,

10 maja:

s/s ROLAND lin.
Lewant.

lewantynskiej, dla tadowania, Pol.
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s/s CITY OF FAIRBURY z portéw battyckich po ta-
dunek do N. Yorku i Filadelji, Amer. Scantic
Line.

s/s SANTA CRUZ lin. po tadunek do wsch. Norwegji.
Bergenske.

s/s DORRIT lin. z owocami i
i Hiszpanji, PAM.

s/s ELLAYORE lin. z portéw belgijskich z drobnica
i ztomem, PAM.

s/s SIGRID lin. dodatk. z portéw belgijskich z drob-
nicg i ztomem, PAM.

m/s HILDA z drobnica, Wolff.

s/s HERNOSAND lin. po fadunek do Helsinek i Viipu-
ri, Lenczat.

s/.s BALDER po wegiel, PAM.

s/s HINRICH PETERS po wegiel, Progress,

s/s LOTTE LIALM ze ziomem, Rummel & Burton.

drobnicg z Sycylji

11 maja:

s/s CLAN MALCOLM z ryzem surowym z Rangoon,
PAM.

m/s TITANIA lin. z portow Gulfu z baweing i drob-
nicg, Bergenske.



