JAN MESZCZANONEK

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo - Handlowg w Gdyni rzeczoznawca
wagi, miary i ilosci towarow. Zaprzysiezony probobiorca

G DY NI A — u Jana z Kolna - Telefon: Biuro 1343 i prywatny 1380

Feliks Guziewicz

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo - Handlowg w Gdyni rzeczoznawca
wagi, miary i ilosci towarow, Zaprzysiezony prébobiorca

GDYNIA —Tel. 10-25

Wody kwiatowe, perfumy, pasty do zebdw, szczoteczki do ze-
béw, wody do ust, kremy, pudry, kredki do ust, otdwki do brwi
i wszelkie artykuty toaletowe nalezy kupowaé¢ jedynie w spe-

cjalnym skiadzie firmy

,PERFUMERJA HIGJEN A"

TAD. KAZ. SUWALINSKI

G DY N I A — ul. Swietojanska 18

tam bowiem znajduje sie wielki wybor towaréw, a ceny bardzo umiarkowane.

Pacoszynski Michat

przysiegty rewizor ksigg handlowych na obwéd Izby Przemyst. —
Handlowej w Gdyni, - bieglty sadowy w sprawach handlowych i
sprawach ksiegowos$ci spétek akcyjnych oraz instytucyj bankowych.

CAccountant — Expert-Comptable - beeid. BOcher-Reyisor)

Biuro buchalteryjno-rewizyjne i organizacyjne

w G DY N I —ul. Antoniego Abrahama 9 — Telefon Nr. 1294

Organizacja ksiegowos$ci w przedsiebiorstwach wszelkiego rodzaju
Nadzo6r nad ksiggowos$ciag

Sporzagdzanie i analiza bilansow
Potwierdzanie bilanséw
Opracowywanie sprawozdan rocznych
Reorganizacijali racjonalizacja ksiegowos$ci
Prowadzenie ksiag w abonamencie

Sprawy podatkowe. Ksiegowos$¢ przebitkowa i maszynowa. Prospekty bezptatnie
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Dnia 12 maja o godz. 2045 zasngt w Panu
~

PIERWSZY MRS ZAHKPOLSKI

Zatobna odezwa Prezesow Izb Przemyst-Handlowych

~Marszatek J6zef Pitsudski odszedt od nas.

A odchodzac, przekazuje dalszg budowe stworzonego przez siebie Pan-
stwa Polskiego catemu Narodowi.

Pomni, ze samorzad gospodarczy stat sie budowy tej istotnym sktadnikiem
wierni oredziu Pana Prezydenta Rzplitej i w zrozumieniu odpowiedzialnos$ci
przed przysziemi pokoleniami, jaka spada na kazdego obywatela w chwili zgonu
Budowniczego Panstwa Polskiego, uroczyscie Slubujemy, ze wytezymy wszystkie
sity w pracy naszej, aby sta¢ sie godnymi otrzymanego z Jego ofiarnego zycia
dziedzictwa.

W tej doniostej chwili dziejowej wzywamy reprezentowane przez nas sfery
gospodarcze do wytrwatej, a spokojnej pracy.

Niechaj jej wiecznie przyswieca niezatarty obraz Marszatka Jézefa Pitsud~
skiego, Wskrzesiciela Panhstwa Polskiego — Jego cno6t i ofiar dla Odrodzone!
Ojczyzny#4

Prezesi Izb Przemystowo-Handlowych



Uroczyste Zebranie Zalobne Prezeséw lzb
Przemystowo-Handlowych

Prezesi Izb Przemystowo - Handlowych
w wyniku odbytego w dniu 14 maja Uroczy-
stego Zebrania Zalobnego ku uczczeniu pamie-
ci $p. Marszatka Pitsudskiego wystosowali na-
stepujgce depesze do Pana Prezydenta Rze-
czypospolitej, Pani Marszatkowej Aleksandry
Pitsudskiej, Prezesa Rady Ministrow i Mini-
stra Przemystu i Handlu:

.Prof. Ignacy Moscicki, Prezydent
Rzeczypospolitej, Warszawa — Zamek.
Zebrani na uroczystem posiedzeniu za-
tobnem Prezesi wszystkich !zl) Przemy-
stowo - Handlowych skladajg na rece
Pana Prezydenta hold pamieci Wielkie-
go Budowniczego Odrodzonego Panstwa
Polskiego oraz dajg wyraz najgtebszej
zatobie, jaka okrywa caty przemyst i han-
del Polski. Swiadomi historycznej odpo-
wiedzialnosci pragniemy, Panie Prezy-
dencie, wspétdziata¢ catym naszym wy-
sitkiem w pracy nad dalszg budowg na-
szej Ojczyzny. Prezesi Izb Przemystowo-
Handlowych".

»Pani Aleksandra Pitsudska, War-
szawa — Belweder. W dniach zatoby na-
rodowej po stracie Wielkiego Wskrzesi-
ciela i Budowniczego Panstwa Polskiego
tagczymy sie z Czcigodng Panig w pow-
szechnym wielkim bolu i sktadamy Jej
wyrazy najgtebszej czci. Prezesi lzb
Przemystowo Handlowych".

»,Prezes Rady Ministréow Walery Sta-
wek — Warszawa. Prezesi wszystkich
Izb Przemystowo - Handlowych, zebrani
na uroczystem posiedzeniu zatobnem,
sktadajg na rece Pana Premiera hotd pa-
mieci Pierwszego Marszatka Polski,
Tworcy Panstwa i Przewodnika Narodu,
ktorego ideaty i czyny pozostajg nieztom-
nym drogowskazem dla kazdego Polaka.

W tej ciezkiej dla Panstwa i

Narodu Stanistaw

chwili pragniemy’, pod Swiattem i pa-j
trjotycznem kierownictwem Rzadu Pa-
na Premjera, mocno sta¢ na strazy dal-
szego' niezamaconego -rozwoju zycia gos-
podarczego nasze] Ojczyzny. Prezesi
Izb Przemystowo - Handlowych".

»Minister Przemystu i Handlu Hen-
ryk Floyar - Rajchman — Warszawa.
Zwigzek lIzb Przemystowo - Handlowych
R. P,, zgromadzony na uroczystem po-
siedzeniu Prezesow Izb, w zrozumieniu
koniecznos$ci zachowania peinej powagi
i spokoju w tragicznej chwili zgonu
Wielkiego Budowniczego Polski, wyraza
nieztomng wole wytezenia wszelkich sit
na polu pracy gospodarczej, aby wzmac-
nia¢c i utrwalaé fundamenty Panstwa
Polskiego. Prezesi Izb Przemystowo-
Handlowych".

W dalszym ciggu zebrania ustalono for-
my udziatu Izb Przemystowo - Handlowych
w zatobie narodowej. Uchwalono, iz przedsta-
wiciele wszystkich 1zb Przemystowo - Han-
dlowych wezma udziat w uroczystosciach po-
grzebowych w Warszawie i Krakowie.

Ustalone-, iz urzednicy Biur izb wezmg
udziat w zatobie narodowej w formie przyje-
tej przez urzednikéw instytucyj panstwo-
wych. Ponadto uchwalono, iz wszystkie lzby
Przemystowo - Handlowe odbedg w najbliz-
szym czasie Nadzwyczajne Plenarne Zebrania
poswiecone uczczeniu pamieci $p. Marszalka
Jozefa Pitsudskiego.

Po zakonczeniu zebrania Prezesi Izb
udali sie osobiscie do Pana Ministra Przemy-
stu i Handlu celem ztozenia Mu kondolencyj,
oraz wpisali sie do ksiegi kondolencyjnej w
Patacu Belwederskim.

Izbe naszg podczas tych uroczystych;
manifestacyj zatoby reprezentowat Prezes p.
.or.

Hotd zatobny sp. Marszatkowi Pitsudskiemu
ze strony sfer gosgodarczych Okregu Izby

W dniu 15 bm. Prezes lzby p. Stanistaw
Tor rozestat do Wiceprezesow i Radcow lzby
oraz PrezesOw organizacyj gospodarczych w
-okregu lzby pismo treSci nastepujgcej:

W zatobnym hoitdzie, jaki
sktada pamieci
$p. Marszatka

Polska
swojego Wskrzesiciela,
Pitsudskiego tgczg sie

wszystkie warstwy spoleczne w serdecz-
nym bolu.

Sfery gospodarcze, reprezentowane
przez Prezeséw lzb Przemystowo - Han-
dlowych. na posiedzeniu, ktére odbyto
sie dnia 14 bm. w Warszawie, postano-1
wity w sposob uroczysty zamanifestowacé



swoj szczery udziat w ogdlnej zalobie
narodowej. W tym celu zwotujg wszyst-
kie Izby w najkrotszym czasie nadzwy-
czajne plenarne zebrania.

Ze wzgledu na wyznaczenie zebra-
nia plenarnego naszej lzby na dzien 23
bm., nastagpi uczczenie pamieci Wielkie-
go Zmartego na temze zebraniu.

Bytoby godnem tragicznej chwili,
jaka Polska przezywa, aby Wielce Sza-
nowny Pan Radca zechciat na terenie
swej bezposredniej dziatalnosci i wpty-
wow powzig€ inicjatywe w zorganizowa-
niu manifestacyj zalobnych w postaci
przemoéwien do pracownikow przedsie-
biorstw o wiekopomnych pracach $p.
Marszatka i jego ofiarnem zyciu, zlozo-
nem na ottarzu wolnosci Narodu i potegi

Panstwa, z réwnoczesnem wezwaniem
stuchaczy do skupienia sie w jednominu-
towej ciszy".

Wobec zgonu Pierwszego Marszatka Pol-
ski $p. Jbézefa Pitsudskiego Zwiagzek Fabry-
kantow wystat w dniu 13 maja do Panow
Wojewodow Poznanskiego, Pomorskiego, oraz
do Pana Starosty w Bydgoszczy telegramy
nastepujacej tresci:

,D0 glebi dotknieci zgonem Pierw-
szego Marszatka Polski $p. Jdézefa Pit-
sudskiego, Pierwszego Obywatela i Wo-
dza Narodu, sktadamy w imieniu Zwigz-
ku Fabrykantéw w Bydgoszczy wyrazy
niewystowionego bélu i zalu“.

(—) Palicki,
dyrektor

(—) Dr. Kasperomicz,
prezes

Wystawianie t. zw. czystych konosamentow

wzamian

W rozdziale XXVIII kodeksu karnego wy-
mienione sg przestepstwa przeciw dokumen-
tom. Rozpatrujac je kolejno widzimy, ze in-
teresujgce nas stany faktyczne nie moga sie
miesci¢ ani w ramach art. 187 (falszowanie do-
kumentéw), albowiem kapitan nie podrabia ani
nie przerabia konosamentu — ani \Wgranicach
karalnosci artykutéw nastepnych. Dopiero
w art. 192 k. k. znajdujemy okreSlenie prze-
stepstwa poswiadczenia nieprawdy — anogace
nas interesowaé z punktu widzenia naszego
zagadnienia.

Art. 192 brzmi:

8 1. Osoba publicznego zaufania, ja-
kotez lekarz, weterynarz lub potoz-
na, poswiadczajacy nieprawde co do
okolicznoSci majacej znaczenie pra-
wne, podlega karze wiezienia do lat
2 lub aresztu do lat 2.

82 Tej samej karze podlega, kto ta-
kiego Swiadectwa uzywa.

W motywach Komisji Kodyfikacyjnej do
tego artykutu znajdujemy uwagi, Ze prze-
stepstwo powyzsze jest sui generis i polega
na wystawianiu przez osoby publicznego za-
ufania autentycznych dokumentéw, zawiera-
jacych jednakze materjalng nieprawde. Nie
jest to ani podrobienie, ani przerobienie do-
kumentu, ale raczej naduzycie zaufania, kto-
re spoteczefstwo w danej osobie poktada. —
Przestepstwo to>stoi zatem na pograniczu mie-
dzy naduzyciem zaufania a przestepstwem
przeciwko dokumentom. Dokument auten-
tyczny jest tutaj jedynie $rodkiem do doko-
nania przestgpstwa, znajdujacego sie poza
nim.

za rewersy

W zwigzku z powyzszemu uwagami Ko-
misji Kodyfikacyjnej nalezy prizedewiszyst-
kiem rozstrzygng¢ pytanie, czy kapitan stat-
ku jest osobg publicznego zaufania.

Polski kodeks karny nie definjuje tego
kryterjum. Musimy wiec siegng¢ do prawa
morskiego, oraz do teorji tego prawa, azeby
rozstrzygnac¢ te zasadnicza przestanke mozli-
wosci zastosowania art. 192 k. k. do interesu-
jacego nas zagadnienia.

Kapitan statku skupia w swojej osobie
rozmaite funkcje. Jest on przedewszystkiean
zastepcg aJrimatora, a rozmiary tego zastepstwa
okre$lone sg ustawowemi przepisami, wzgl.
specjalnem petnomocnictwem, o ile chtodzi o
odstepstwo od norm prawnych. Pozatem jest
on nawigacyjnym (kierownikiem statku, usta-
wowym zastepcg o0sOb zainteresowanych w
transporcie morskim, oraz wykonawcg t. zw.
wiadzy na statku (Schiffgewalt). To ostatnie
pojecie jest bardzo sporne w literaturze praw -
niczej. Niektorzy teoretycy widza w tej wia-
dzy instytucje o charakterze publiczno-
prawnym, inni uwazajg ja za funkcje dodat-
kowg o tresci wiadzy panstwowej, inni wresz-
cie znajdujg w niej jedynie wyraz uprawnien
o charakterze prywatnym. Analizujgc tre$¢
witadzy kapitana, widzimy, ze sktadajg sie na
nig nietylko zwyczajne uprawnienia rozpo-
rzgdzania statkiem i'znajdujgcemu sie na nim
przedmiotami, lecz réwniez | wtadza rozka-
zodawcza wzgledem ois6b wchodzacych w
sktad zatogi statku, (oficer6w i marynarzy),
repatrjantow, a nawet i pod pewnemi wzgl.
podroznych. Kapitan jest réwniez organem
pomocniczym wymiaru sprawiedliwosci, to



na podstawie uprawnien, nadanych mu przez
ustawe o stuzbie marynarza z 2 czerwca 1902,
albowiem wykonuje funkcje urzednika stanu
cywilnego (8 65 ustawy o stuzbie marynarza),
jest zarzadca spadku po zmartym na statku
marynarzu (8§ 61), oraz przyjmuje sprzeciwy
od orzeczen Urzedu Zeglarskiego w mysI ust.
2 § 124 wyzej wymienionej ustawy.

Mimo tych szerokich atrybucyj, wydaje
sie jednakze watpliwem, czy kapitana statku
mozna zaliczy¢ do rzedu oséb publicznego za-
ufania w zrozumieniu polskiego kodeksu kar-
nego. Mojem zdaniem, zasadniczem Kkryter-
jum takiego charakteru jest wykonywanie
pewnych funkcyj nie dla Scistego- i ograniczo-
nego z tych czy innych wzgledéw grona os6b,
lecz wykonywanie ich w sposob publiczny, t.
zn. ze z ustug danej osoby moze korzystaé
kazdy zainteresowany, albo na catym obsza-
rze panstwowym, albo na obszarze pewnego
okregu, przewidzianego odnosnym przepisem
prawnym.

O ile wiec nie ulega watpliwosci, ze osoba
publicznego zaufania, jest notarjusz, komor-
nik. biegty sadowy, geometra zaprzysiezony,
lekarz, dentysta, adwokat itp. — o tyle wyda-
je sie watpliwe, czy kapitana statku, bedace-
go w pierwszej linji ustawowym i umownym
zastepca przedsiebiorcy zeglugowego i wyko-
nujgcego jedynie dodatkowo pewne funkcje
wiladzy publicznej, mozna uwazac za osobe
publicznego zaufania. Przypomnie¢ przytem
trzeba znowu, ze lex specialis, jakim jest pra-
wo morskie nie naktada na kapitana zadnych
sankeyj za sporzadzenie dokumentéw okreto-
wych w odchyleniu od rzeczywistego stanu
faktycznego, nieuwzglednianie wad towaru
w konosamencie co omowionem juz zostato
wyzej przy analizie § 658 niem. kodeksu han-
dlowego.

Jezeli zatem watpliwe jest zastosowanie
art. 192 k. k. do interesujacego nas zagadnie-
nia — musimy siegna¢ do najblizszego przez
wzglad na swojg analogje przestepstwa, a
mianowicie do wystepku oszustwa, omodwio-
nego w art. 264 k. k.

Artykut ten postanawia, ze ,kto w celu
osiaggniecia dla siebie lub kogo innego ko-
rzySci majagtkowej doprowadza inng osobe,
za pomoca wprowadzenia jej w biad, lub wy-
zyskania btedu . do niekorzystnego rozporza-
dzenia wiasnem lub cudzem mieniem, podlega
karze wiezienia do lat 5“. | znowu w moty-
wach Komisji Kodyfikacyjnej spotykamy
przedewszystkiem poglad, ze decydujgcym
dla popetnienia przestepstwa z art. 264 jest
zamiar zwrécony na korzy$¢ materjalng (luc-
ri faciendi). ale nie koniecznie na okreslong
rzecz. Nie kazde przytem spowodowanie
szkody bedzie sie mieScito w stanie faktycz-
nym oszustwa, a tylko takie, ktore zostato wy-
wotane za pomocg wprowadzenia w biad, lub
wyzyskania btedu osoby pokrzywdzonej.

Wprowadzenie w biad, lub wyzyskanie bie-
du, musi pozostawac¢ ze szkodg majatkowg
pokrzywdzonego w takiej ‘'zaleznos$ci, ze po-
krzywdzony wskutek tego wprowadzenia w
btagd, sam dysponuje posiadanemi dobrami
majatkowemi na swojg niekorzysc.

Jak wiec widzimy, warunkiem stanu fak-
tycznego oszustwa jest udziat osoby wprowa-
dzonej w biad — (udziat polegajacy na prze-
kazaniu rzeczy lub praw majatkowych, wyni-
kajgcem z btednego wyobnazenia, o znaczeniu
i skutkach tej dyspozycji majatkowej) Srod-
kiem dziatania za$, jest wprowadzenie w biad,
lub wyzyskanie btedu.

Uwagi te -majg zasadnicze znaczenie dla
dalszych rozwazan.

Przed zagtebieniem sie w szczegoty, mu-
simy sobie jeszcze uzmystowié, ze polski ko-
deks karny stoi wyraznie na stanowisku teorji
woli o ile chodzi o zagadnienie winy i o zty za-
miar, bedacy zasadniczg przestanka popetnie-
nia przestepstwa. Niemniej jednak obok ,do-
lus directus" zna polski kodeks karny rdéw-
niez i ,dolus eventualis“, polegajagcy na tem,
ze sprawa przestepstwa przedstawia sobie pe-
wien skutek przestepny jako mozliwy, cho¢
niekonieczny. Wprawdzie skutku tego nie
pragnie i do niego nie zmierza, niemniej jed-
nak na zaistnienie jego, na wypadek, gdyby
zaszedt z catg Swiadomosciag sie godzi.

Przechodzac obecnie do szczeg6tow za-
gadnienia i majac je osSwietli¢ z punktu wi-
dzenia art. 264 k. k. nie mozemy zapomina¢ o
zasadniczym celu, dla ktérego zatadowca i ar-
mator podejmujg swoje dziatania, a wiec
pierwszy przez podpisanie rewersu, a drugi
przez wystawienie czystego konosamentu. Ce-
lem tym jest gtadkie rozwiktanie interesow
w miejscu przeznaczenia Wysytki lub towaru.
Jak juz wspomnieliSmy na wstepie, rozwikia-
nie to nastepuje zwyczajnie w ten sposob, ze
kupiec (odbiorca towaru) otwiera akredyty-
we w jednym z bankéw portu wysytkowego
(przy sprzedazach f. 0. b.) lub portu przezna-
czenia, (przy sprzedazach c. i. f.) upowaznia-
jac bank do wyptaty za przedstawieniem czy-
stego konosamentu.

Skutkiem przedtozenia czystego konosa-
mentu, odbiorca towaru rozporzgdza wtasnem
mienieni, albowiem ptaci cene kupna.

Nalezy sie zastanowi¢, czy zaptacitby te
cene kupna, gdyby nie przedtozono mu czy-
stego konosamentu. OdpowiedZ przeczaca
nie ulega watpliwosci, albowiem odbiorca to-
waru wzgl. kupiec otwiera nieodwotalng naj-
czesciej akredytywe tylko pod warunkiem u-
zyskania pewnosci, ze z towarem jest wszy-
stko w porzadku. Gdyby zresztg w praktyce
handlu morskiego nie kfadziono tak duzego
nacisku na czysty konosament, niewatpliwie
nie powstataby owa zwyczajowa instytucja
wystawiania czystego konosamentu wzamian
za rewers, praktykowana, jak to wspomnie-



lismy na wstepie, we wszystkich portach
Swiata.

Jezeli zatem dochodzimy do wniosku, ze
°dibiorca toiwialriu rozperzadza przez zaptace-
nie ceny kupna, wiasnem mieniem — mamy
Wyczerpany juz jeden moment ze stanu fak-
tycznego art. 264 k. k. traktujacego 0 oszu-
stwie.

Nie ulega tez watpliwosci, ze odbiorca to-
waru 'zostat sktoniony do zaptacenia ceny
kupna, zapomocag wprowadzenia go w biad.
i rzez wystawienie bowiem czystego konosa-
mentu, oSwiadczono' mu innemi stowy, ze z
towarem wszystko jest iw porzadku, podczas
gdy w rzeczywistosci tak nie jest. Wprowa-
dzenie zatem w biad jest zupetnie wyrazne, a
tem samem i drugi momentoszustwa nie tdega

Watpliwosci.
_ Celem oszustwa jest osiggniecie dla sie-
bie lub kogo innego korzysci majatkowej,

‘dziatanie zatadowcy i armatora, wzgl. przed-
stawicieli tego ostatniego zmierza wyraznie
do osiagniecia korzysci majatkowej zardwno
Przez sprzedawce towaru, ktérego reprezen-
tuje zatadowca, jak i osiggniecia korzysci
'Majatkowej przez armatora (przewoznika).
Gdyby bowiem nie wystawiono czystego
konosamentu, to zar6wno sprzedawca nie
mogtby przewiez¢ towaru na swoim statku,
s°bie zdawaé sprawe, ze nie otrzyma zan za-
ptaty — a z drugiej strony przewoznik nie
Uidgtby przewiezé towaru na swoim statku,
ulboiwiem zatadowca nie wykonatby tran-
sportu. Wystawienie zatem czystego konosa-
mentu wzamian za rewers, wyraznie zmierza
do osiggniecia korzysci majatkowej, zaréwno
dla wystawiajacych, jalkotez i dla oso6b, kt6-
re oni reprezentujg. Jedynie w pierwszym
Yypadkn bedzie to korzy$¢ poSrednia, a w
drugim wypadku korzys¢ bezpoSrednia.

Zdawatoby sie temsamem, ze wyczerpane
Zostaly wszystkie momenty stanu faktycznego
oszustwa i ze w konsekwencji tego inte-
resujgce nas wypadki mogtyby sie miesci¢ w
ramach art. 264 k. k. Jednakze tre$¢ tego ar-
tykutu zawiera jeszcze jeden wymog, a mia-
nowicie, azeby rozporzadzenie witasnem lub
cudzem mieniem, byto niekorzystne dla osoby
Poszkodowanej.

Ten wilasnie wymaog najczesciej nie be-
dzie pozwalat podcigga¢ wypadkow wysta-
wiania czystych konosamentéw wzamian za
rewers, pod kwalifikacje karng oszustwa. —
Jak juz bowiem widzieliSmy na niektérych
Przyktadach wspomnianych na wstepie, na-
stepuje wystawienie czystego konosamentu
Wzamian za rewers najczesciej tylko wtedy,
gdy zatadowca, zar6wno jak i kapitan statku
& w zupetnie dobrej wierze i majg wszelkie
Podstawy do przypuszczenia, ze pewne wady
APakowania nie naruszg jakos$ci towaru, ani
tez nie spowodujg zadnej innej jego deterjo-
ryzacji.

W tych wszystkich wypadkach odbiorca
towaru (kupiec) otrzymuje towar, ktdry o-
trzymacé pragnat i na ktorego, zaptate sie zgo-
dzit. Rozporzadzenie zatem wiasnem mie-
niem w postaci zaptaty za toiwar nie byto dla
niego niekorzystnem. Nie poniost on zadnej
szkody, albowiem watpliwosci co do stanu to-
waru okazaly sie nieuzasadnione.

Gdyby nawet powyzsze stany faktyczne
nie przedstawiaty sie tak korzystnie dla ar-
matora lub kapitana statku, t. zn. gdyby w
przykiadach, podanych na wstepie meble rze-
czywiscie zostaty zamoczone, tub skrzynie
faktycznie nie wytrzymaty transportu mor-
skiego — nie podpadatoby wystawienie czys-
tego konosamentu pod karng kwalifikacje c-
szustwa, albowiem mielibySmy w tych wy-
padkach niewatpliwie do czynienia z btedem
00 do okolicznos$ci, nalezacej do istoty czynu
— wykluczajacym ‘zaistnienie przestepstwa
(art. 20 k. k)

W razie braku podstaw do przyjecia bte-
du faktycznego— istnie¢ bedg przestanki bie-
du prawnego.

Biad ten bedzie tembardziej wyttumaczo-
ny, gdy siegniemy znowu do obszernych mo-
tywow Komisji Kodyfikacyjnej, w ktorych
znajdujemy bardzo trafny poglad na kwestje
odpowiedzialnosci i kwestje Swiadomosci
bezprawnos$ci czynu. W motywach tych bo-
wiem, czytamy: ,Dla sprawy odpowiedzial-
nosci pierwszorzedne znaczenie  posiada
Swiadomos¢é bezprawno$ci czynu. Sprawca
musi wiedzie¢, ze dane dziatanie jest zakazane
limusi wiedzieé, ze on 'rzeczywiscie takie dzia-
tanie przedsiebierze, lub takiego opuszczenia
sie dopuszcza. Ustawa najczesciej rozstrzyga
sprawe te w sposob radykalny, przez posta-
wienie zasady, ze nieznajomos$cig ustawy kar-
nej nikt nie moze sie zastania¢c. Doswiadcze-
nie zycia nowozytnego wykazuje jednak, ze
zasada ta przeprowadzonakonsekwentnie, mo-
ze w wielu wypadkach okazac sie¢ nadmiernie
surowa lub wrecz niesprawiedliwg. Zasada ta
mogta by¢ dobrg w stosunkach mato skompli-
kowanych, kiedy prawo karne byto kodyfika-
cja kardynalnych zasad spotecznego wspot-

zycia, kiedy mozna byto twierdzié, ze
kodeks karny stwarza sankcje karne dla
przepiséw i norm ogélnie znanych, Nowo-

zytne zycie spoleczne stwarza niezmiernie
wielkg ilos¢ débr prawnych i sytuacyj dla
tych dobr niebezpiecznych, eto sktania spote-
czenstwo do wydawania coraz to nowych
przepiséw karnych. Wynikiem tego rodzaju
stosunkOw jest, iz przecietny obywatel, a cze-
sto nawet przecietny prawnik nie wie, co jest
w danej chwili przestepstwem, a co niem nie
jest. Dlatego operowanie dzisiaj zasadg, ze
nieznajomoscig ustawy karnej zastaniac sie
nie mozna, mogtoby robi¢ wrazenie grotesko-
we. Musi by¢ jednak konsekwentnie przepro-
wadzona zasada, ze do odpowiedzialnos$ci kar-



ncj potrzebna jest swiadomos$¢ bezprawnosci
czynu. Bezprawnos$é to nie jest koniecznie
karygodnos$¢. Sprawca moze nie znaé istnie-
jacego przepisu ustawy karnej, do poczytania
mu danego czynu wystarczy jednak, jezeli
stwierdzonem bedzie, ze zdawat sobie doktad-
nie sprawe, ze postepowanie jego sprzeciwia
sie og6lnemu poczuciu prawa".

W Swietle powyzszych motywow Komisji
Kodyfikacyjnej uznaé¢ nalezy, ze nietylko
nie podpadnie pod pojecie oszustwa wysta-
wianie czystego konosamentu wzamian
za rewers w tych wszystkich wypadkach, w
ktorych wystawca konosamentu dziatat pod
wptywem biedu faktycznego — lecz réwniez
uznac¢ nalezy, ze nawet w razie zaistnienia ta-
kiego stanu faktycznego, ktory uzasadniatby
podciggniecie go pod sankcje karng art. 264
k. k., istniatyby wszelkie przestanki do zasto-
sowania nadzwyczajnego ztagodzenia kary
na podstawie 82 art. 20 k. k., a to tembar-
dziej, ze jak podkresliliSmy wyzej, przepisy
prawa morskiego nie zabraniajg zasadniczo
'wystawiania czystego konosamentu nawet w
braku warunkéw zastrzezonych przez § 658
niem. kod. handl. Temsamem usprawiedli-
wionem bedzie dziatanie armatora wzgl. jego
zastepcy, albowiem nie zdawat sobie on do-
ktadnie sprawy, ze postepowanie jego sprze-
ciwia sie og6lnemu poczuciu prawa.

Reasumujgc dotychczasowe uwagi w tej
materji stwierdzi¢ nalezy, ze w tych wszyst-
kich wypadkach, w ktérych zaréwno armator,
wzgl. makler, agent lub kapitan z jednej stro-
ny, jakotez i zatadowca wizgi, jego przedsta-
wiciel z drugiej strony — dziatali w dobrej
wierze i wymienili pomiedzy sobg czysty ko-
nosament wzamian za rewers — dziatanie ich
nie bedzie nosito cechy przestepstwa, a to* za-
réwno dlatego, ze jest dopuszczalne na pod-
stawie obowigzujacych przepis6w prawa mor-
skiego, jak i z tego wzgledu, ze nie daje sie
ono podciggna¢ pod zadng kwalifikacje karng
kodeksu karnego. Tak sarnio nie bedzie prze-
stepstwem kazde dziatanie, dokonane pod
wptywem biledu faktycznego, a nawet w razie
nieuznania danego wyobrazenia za bigd w
zrozumieniu art. 20 i zaistnienia jedynie bite-
du prawnego bedzie istniata podstawa do
nadzwyczajnego ztagodzenia kary, a to z u-
wagi na przepisy 8658 niem. k. k.

Obecnie zajac sie wypada omdwieniem tych
sytuacyj, w ktérych armator lub zatadowca ma
ja watpliwos¢ mniej lub wiecej uzasadniong
co do mozliwosci wydania czystego* konosa-
mentu, wzglednie nie sg zupetnie przekonani,
ze wady towaru sg jedynie natury przemija-
jacej. Jezeli w takim wypadku zostanie wy-
stawiony czysty konosament wzamian za re-
iwers, to wypuszcza sie ten papier wartoscio-
wy w obieg handlowy jedynie w nadziei, ale
bez dostatecznej pewnosci, ze szkoda nie po-
wstanie. Wprawdzie w sytuacji takiej nie
bedzie ztego zamiaru (dolus directus), ale nie-
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watpliwie bedzie istniat zamiar ewentualny
(dolus eventualis), o ktdrym wspominaliSmy
juz wyzej. Jezeli nawet szkoda nie nastapi,
bedzie mozna w takich okolicznosciach skon-
struowaé kwalifikacje karna usitowanego
oszustwa.

Woprawdzie powstanie szkody jest tu ra-
czej teoretyczne niz faktyczne, albowiem od-
biorca towaru ma regres ustawowy do arma-
tora, ktory odpowiada mu w mys$l 8§ 651 niem.
kod. handl. na zasadzie skrypturalnej odpo-
wiedzialnosci z konosamentu — nie mozemy
jednak zapomina¢, ze ,stricto sensu iuris'
szkoda powstata, a odpowiedzialnosé armato-
ra jest tylko srodkiem do jej naprawienia. —
Réwniez z punktu widzenia handlowego o-
brotu morskiego istnieje dla odbiorcy towaru
(kupca) wielka réznica w tem czy otrzymuje
on towar wolny od wad, czy tez wadami tenii
obcigzony, chociazby nawet obcigzenie to by-
fo likwidowane prawem regresu tak tatwego
do przeprowadzenia jak regres z 8 651 niem-
kod. handl. Sprawa komplikuje sie szczegol-
nie jezeli nastepuje czesSciowy odbiér towaru
na zasadzie t. z. ,,delivery order".

O ile chodzi o podziat winy pomiedzy ar-
matorem wzgl. jego zastepcg a zatadowca, to
niewatpliwie najczesciej ten ostatni bedzie z
teoretycznego punktu widzenia podzegaczem
przestepstwa oszustwa. Zatadowca bowiem
(ktorym nierzadko bedzie i sam sprzedawca
towaru, jezeli nie postuguje sie ekspedytorem
portowym) zna, wzgl. powinien zna¢ w#asci-
wosci, stan opakowania, oraz rozmiar i jako$¢
powstatych wad towaru. Jezeli zatem, pomi-
mo braku pewnosci, ze wady te sg jedynie
przemijajagce, naktania on armatora wzgl.
maklera lub kapitana do wydania mu czyste-
go konosamentu wzamian ka rewers, to dziata
on bezsprzecznie ,mata fide", a dziatanie je-
go ipodpada niewatpliwie pod stan faktyczny
art. 26 k. k.

Natomiast armator, wzgl. jego zastepca,
byliby sprawcami usitowanego przestepstwa
oszustwa. Wprawdzie przekonani sg oni o
matem znaczeniu wady towaru i dziatajg W
nadziei, ze z towarem jest, lub bedzie wszy-
stko w porzagdku — ale przeciw nim przema-
wia ta okolicznos$¢, ze wydanie czystego kono-
samentu uzalezniajg od dostarczenia im re-
wersu, gwarantujgcego zwrot szkody. Jezeli
kto$ jest najzupetniej przekonany, ze szkody
niema lub nie bedzie — nie kaze sie zabezpie-
czac prized nig. Jest to argument bardzo waz-
ny, szczegd@lniej, o ile sie wezmie pod uwage”
ze armator wzgl. jego zastepca chcg osiagnac
korzy$¢ majatkowa, albowiem pragna otrzy-
mac¢ fracht za przewieziony towar.

Wszystkie powyzsze momenty nabieraja
jeszcze wiekszego znaczenia, gdy sie wezmie
pod uwage czestdkrotne niekiedy przechodze-
nie konosamentu zragk do ragk, jak *rowniez
i praktykowang prawie powszechnie zaptate



za towar w porcie przeznaczenia w formie
akredytywy bankowej.

Przy akredytywie bankowej spetnia
bank jedynie warunki, pod ktéremi akredy-
tywa ta zostata udzielona, lypowym takim
warunkiem jest, jalk juz wspomniano na
wstepie, wymog przedtozenia czystego kono-
samentu. Bank nie sprawdza w tym wypadku
rzeczywistego stanu towaru, a ogranicza sie
jedynie do badania tre$ci konosamentu. Ko-
nosament ten nastepnie wydaje odbiorcy to-
waru (kupcowi), ktéry nieraz na jego pod-
stawie sprzedaje towar w dalsze rece, row-
niez bez badania towaru. Mozna tu zrobi¢ za-
strzezenie , ze kupiec powinien doktadaé sta-
rannosci porzadnego kupca i sam odbierac
towar, a jezeli sie daje zastepowaé przez
bank, to musi ponosi¢ ryzyko takiego za-
stepstwa. Jednak zastrzezenie to ma cha-
rakter  teoretyczny, albowiem wymogi
wspotczesnego obrotu handlowego czynig
posrednictwo bankowe wprost tkoniecznem,
aizdrugiej strony fluktuacje cen rynkowych
zmuszaja nieraz kupcdw do pozbywania sie,
lub zakupu ptynagcych jeszcze towarow.

W tych warunkach sytuacja armatora
i zaladowcy z punktu widzenia ich winy i
odpowiedzialnosci pogarsza sie. — Skutkiem
przechodzenia towaru z ragk do ragk zapomo-
cg czystego konosamentu moze z jednej stro-
ny kupiec straci¢ regres skutkiem przedaw-
nienia sie jego; roszczen (jeden rok od dnia
Wydania towaru) — a z drugiej strony moga
powsta¢ rozmaite komplikacje co do samego
odszkodowania. Nalezy jeszcze wzigé¢ pod uwa-
ge, Zze w gre wchodzi prawie zawsze zaklad
asekuracyjny, ktory wystawia polise ubezpie-
czeniowag na towar, znajdujacy sie w tran-
sporcie morskim. Zdarzy¢ sie zatem moze
(a to tembardziej, iz polisa ta kursuje pra-
wie zawsze tgcznie z konosamentem), ze na-
bywca towaru zazada odszkodowania wprost
od zaktadu ubezpieczen, opierajac sie na
tresci konosamentu, z ktérego wynika, ze to-
war zostat przyjety do transportu morskiego
w stanie nieuszkodzonym; zaczem uszkodzenie
go nastgpi¢ mogto jedynie w czasie transportu,
od ktorego to ryzyka zostat wiasnie ubezpie-

czony. Asekurator niewatpliwie szkode po-
kryje i dozna przez to uszczerbku w siwym
majatku, czyli innemi stowy, rozporzadzi
niekorzystnie swojem mieniem na skutek
wprowadzenia go w bigd przez armatora i
zatladowce. Wprawdzie armator i zata-
dowca nie mieli ztego zamiaru oszukania ko-
gokolwiek, a tembardziej asekuratora — jak
to jednak podkre$lono wyzej, bedg mogtly
zaj$¢ takie sytuacje, w ktorych istnienie za-
miaru ewentualnegioi nie bedzie budzito
watpliwosci. W tych wypadkach wystawie-
nie czystego konosamentu wzamian za re-
wers bedzie niewatpliwie oszustwem na
szkode zaktadu ubezpieczen.

O ile wiec mozemy przyja¢ mozliwosé
tych transakcyj i ich legalnos¢ we wszy-
stkich wypadkach, w ktorych dobra wola
armatora i zatadowcy nie budzg watpliwosci
przedewszystkiem w nich samych — o tyle
musimy dojs¢ do przekonania, ze we wszy-
stkich sytuacjach, w Kktorych istnieje na-
wet mozliwos¢ przypuszczenia, ze deterjory-
zacja towaru nie ma charakteru przemijaja-
cego — wystawienie czystego konosamentu
wzamian za rewers moze tatwo przekroczyé
bardzo, chwiejng i nie dajacg isie Scisle wy-
znaczy¢ granice pomiedzy legalnoscig i nie-
legalnoscia. Niewatpliwie rozstrzygajacyrn
bedzie stan faktyczny kazdego poszczegol-
nego wypadku i zagadnienia enastawienia
woli u kazdej ze wspotdziatajacych oséb, a
to tembardziej, ze z jednej strony nasz ko-
deks karny stoi ma stanowisku indywiduali-
zacji winy, a z drugiej strony kodeks zobo-
wigzan postanawia, ze strony moga utozy¢
swoj stosunek prawny wedle swego uznania,
byleby tres¢ i cel umowy nie sprzeciwiatly
sig ustawie porzadkowi publicznemu wzgl.
nie naruszaty dobrych obyczajow (art. 55 Ic.
k.)) Niemniej jednak wskazang jest jak
najwieksza ostroznos¢ w tej dziedzinie i
praktyka obrotu morskiego powinna is¢ ra-
czej w kierunku ograniczenia tej zwyczajo-
wej instytucji handlu morskiego, niz w Kie-
runku jej rozpowszechniania.

Dr Tadeusz Bierowski

WIM>0f1055

PORT GDYNSKI OKRYTY GLEBOKA
ZALOBA.
Na wies¢ o zgonie I-go Marszalka Pol-
ski $p. Jozefa Pitsudskiego port gdynski po-

grazyt sie w wielkim smutku. Na wszystkich
gmachach, magazynach portowych i dZzwigach
opuszczono przewigzane krepa bandery do
potowy masztu. Nadto wszystkie statki za-
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rowno polskie, jak i obce, przebywajgce w
porcie na znak zatoby opuscity bandery do
potowy masztu.

Dnia 15 maja rb. od godz. 7-ej do 15-tej
poraz pierwszy od powstania portu zatrzyma-
na zostata catkowicie jego praca i w tym cza-

wi gremjalnie wzieli udziat w nabozenstwie
zalobnem, akademji pod Kamienng Gora, oraz
w pochodzie przed symboliczng trumng, usta-
wiong obok kosciota Najsw. Marji Panny na
wysokim katafalku. Pochdéd ten rozpoczynat
Komisarz Rzgdu p. mgr. Fr. Sokdét, Dowddca
Floty p. Kontradmirat J. Unrug, dyrektor
Urzedu Morskiego p. inz. St. Legowski i pre-
zes Sagdu Okregowego p. Jdzef Parczewski,
za nimi za$ w ciszy i skupieniu posuwali sie
przedstawiciele wtadz, urzedéw, wojsko, orga-
nizacje, zwigzki i spoteczenstwo przy dzwie-
kach marsza zatobnego.

PRACE KOMISJI
MORSKIEJ.

TERMINOLOGICZNEJ

W dniu 13 maja b. r. rozpoczety sie dal-
sze obrady Komisji Terminologicznej Mor-
skiej w Gdyni, zaczete jeszcze w roku 1927.
Wskutek otrzymania dostepu do morza Polska
musiata sie m. i. sprawami, zaja¢ réwniez spra-
wa ustalenia stownictwa morskiego. Prace
prof. Kleczkowskiego, gen. Zaruskiego i in-
nych wykazaty, ze do chwili powstania Pan-
stwa Polskiego nie mieliSmy takiego stownic-
twa. Wydawnictwo warszawskie ,, Technika"
z r. 1908 nie mogto zaspokoi¢ wszystkich zy-
czen, stawianych temu zagadnieniu. Dlatego
z inicjatywy M-stwa Przemystu i Handlu roz-
poczety sie prace terminologiczne nad tg spra-
wa. Na poczatku wytonita sie kwestja zasad-
nicza, czy przyjac terminologje morska, ktora
sie samodzielnie wytonita, a opierata sie pra-
wie wytgcznie na terminach germanskich, czy
tez stworzy¢ czysto polskie stownictwo mor-
skie. Reprezentantami pierwszego sposobu uto-
zenia terminologji polskiej byli gen. Zaruski,
kmdr. Kanski, kpt. Stecki i inni, natomiast za
spolszczeniem terminéw germanskich byli
prof. Kleczkowski, inz. Stadtmuller, kmdr. Gar-
nuszewski, kpt. Reyman i inni. Gen. Zaruski
byt i jest zdania, ze na miedzynarodowym szla-
ku morskim czysto polskie stownictwo morskie
nie moze sie utrzymadé, natomiast druga grupa
uwazata, ze powinniSmy dazy¢ do spolszczenia
tej terminologji, tak samo, jak to w swych je-
zykach stworzyty inne narody. Z tych dwu
zatozeh wynikto to rozwigzanie, ze o ile stara-
niem Komisji Terminologicznej Morskiej jest
spolszczenie termindw zeglarskich, to nie moz-
na przesadzic istnienia obecnej terminologji po-
chodzenia germanskiego i dlatego uchwalono
podawa¢ (wprawdzie w nawiasach), a wiec
jako rzecz drugorzedng, takze i te ,,gware Ze-
glarska". Przyktady tej gwary sg rdznowar-

tosciowe od ,,fokbombramrei" (a wiec rei, za-
wieszonej najwyzej na maszcie przednim) —
terminie, ktory trudno przyja¢ w jezyku pol-
skim, do terminéw mozliwszych jak ,Buk-
szpryt" — dziobak (belka wystajgca na przo-
dzie statku do przymocowania przednich ma-
tych zagli), kluza = nozdrze kotwiczne (otwor
do przeciggania tancucha kotwicznego).

Z powyzszego przykiadu wida¢, ze utwo-
rzone terminy polskie sg wecale zgrabne i nie
ztozone.

Dotychczas Komisja Terminolog. Morska
wydata 4 zeszyty, | zeszyt obejmuje statki i te-
orje statkéw w redakcji kmdr. Bagniewskiego,
Il zeszyt — statki zelazne réwniez w redakcji
kmdr. Bagniewskiego, 111 zesz. sprzet (omaszto-
wanie, olinowanie i ozaglowanie) w opr. kmdr.
Garnuszewskiego, za$ IV-ty zeszyt — porty
morskie w opracowaniu inz. Bomasa i inz.
Stadtmiillera. W opracowaniu Komisji sg: Y-ty
zeszyt, ktéry obejmie locje, nawigacje, dewia-
cje i astronomje zeglarska pod redakcjg kmdr.
Kanskiego, Y-ty zeszyt odptywy i przyptywy
morza (ptywy) w redakcji kp. mar. woj. Rey-
mana, Y ll-y zeszyt (obecnie omawiany) obej-
mie liny, wezly, bloki i komende na statku
w redakcji gen. Zaruskiego, w ktdrej to pracy
podwaliny dali panstwo Bomasowie, YIlI-my
zeszyt obejmie statek zelazny w opracowaniu
kmdr. Garnuszewskiego. W przygotowaniu sg
prace terminologiczne z ceinictwa (dyrektor
Antonowicz), urzadzen pokiadowych (prof.
Morgulec), prawa morskiego (dr Majewski) etc.

Prawie od poczatku zawigzania sie Komi-
sji pracuja: prof. Kleczkowski, jako przewod-
niczacy Komisji z ramienia Akademji Umiejet-
nosci w Krakowie, wymienieni wyzej referen-
ci poszczeg6blnych dziatdow (zeszytow) Stowni-
ka Morskiego oraz dr Arend (dla jezyka an-
gielskiego).

O ile fundusze Komisji dopiszg, praca po-
trwa jeszcze pare lat. W razie zawiedzenia
funduszow praca ta musiataby zosta¢ przer-
wang. Komisja Terminologiczna Morska ma
jednakze nadzieje, ze M-stwo Przemystu i Han-
dlu, ktére dotychczas tak zyczliwie odnosito sie
do wydawnictwa Stownika Morskiego i nadal
zachowa swg zyczliwo$¢ i przez dalsze sub-
wencjonowanie tego wydawnictwa umozliwi
dokonczenie tej pracy.

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE
PORTU GDYNSKIEGO W KWIETNIU
B. R.

Zamorskie obroty towarowe portu gdyn-
skiego osiggnety w kwietniu br. 594.570,6 ton,
wobec 704.638,5 ton w marcu br., oraz
600.753,7 t. w kwietniu ub. r.

Obroty w miesigcu sprawozdawczym wy-
kazujg spadek 15,6%-owy w porownaniu z
rekordowemi obrotami osiggnietemi w ub.
mies. marcu oraz nieznaczny 1,02% spadek w
poréwnaniu z obrotami mies. kwietnia 1934 r.



Na uzyskanie ogdlnej sumy obrotow za-
morskich mies. kwietnia rb. zlozyt sie przy-

woéz zamorski — 100.397,9 t., oraz wywoz za-
morski — 494.172,7 t.
Przyw6z w miesigcu sprawozdawczym

(100.397,9 t) wykazuje 27,5%-owy spadek w
porownaniu z rekordowemi wynikami przy-
wozu z ub. mies. marca (138.588,6 t.), oraz
6,3%-owy wzrost w stosunku do przywozu za-
morskiego w kwietniu 1934 r. (94.442,6 t.) Na-
°g6t przywdz zamorski daje wyniki w pracy
portu gdynskiego coraz lepsze. W przeciwien-
stwie do wywozu zamorskiego ma on stalg
tendencje wzrostu, bioragc naturalnie pod
uwage state wahania sezonowo - konjunktural-
ue poszczegblnych miesiecy. Wspo6iczynnik
sezonowosci w postaci rekordowego importu
surowcow nawozéw sztucznych (fosforytéow
1zuzli Thomasa), jaki miat miejsce w ub. mie-
sigcu wywotat ten powazny wzrost przywozu
zamorskiego. Przywiezione w tak powaznych
ilosciach w jednym miesigcu surowce te mu-
sialy juz w nastepnym miesigcu wystapi¢ w
ilosSciach  znacznie mniejszych. Pojemnos$é
rynku na te surowce dla krajowych fabryk
nawozOw sztucznych ma $cisle okreslone gra-
nice. Stad ten spadek importu w kwietniu rb.
W poréwnaniu z ub. m. marcem. Mimo to
utrzymujac sie nadal na powaznym poziomie,
a nawet wykazujagc wzrost w poréwnaniu z
ub. rokiem, przywéz zamorski portu gdyn-
skiego w obecnym swoim stanie Swiadczytby
0 pewnej poprawie sytuacji gospodarczej ma-
cierzystego zaplecza oraz wzroScie tadunkow
tranzytowych.

Spadek importu w kwietniu rb. w poréw-
naniu z ub. mies. marcem spowodowaty na-
stepujagce pozycje towarowe: ryz surowy —
9-970 t. (12.969 t.), owoce Swieze — 2.439 t.
(10.943 t.), kawa, kakao i herbata — 1.147 t.
(1.980 t.), Sledzie — 501 t. (2.622 t.), juz
wspomniane fosforyty — 4.310 t. (16.158 i),
oraz zuzle Thomasa — 1.400 t. (13.135 t.), po-
zatem ztom zelazny — 33.190 t. (39.478 t)
1piryty — 2.001 t. (6.275 t.) Spadek importu
owocOw Swiezych zwigzany jest gtdwnie z
Wyczerpaniem kontyngentéw na pomarancze
hiszpanskie. Powazne obnizenie sie importu
pirytow Swiadczytoby o ostabieniu dziatalno-
Sci przemystdw chemicznych, zwigzanych z
produkcjg kwasu siarkowego. Zupetnie uza-
sadnionem zjawiskiem jest spadek importu
Sledzi, ktorych sezon wiosenny konczy sie w
(ej porze. B. tadne rezultaty daje dotychczas
import ztomu zel. Pomimo czysto konjunktu-
ralnego spadku w miesigcu sprawozdawczym
import ztomu wykazuje powazny wzrost w
porownaniu z ub. rokiem. W ciggu 4-ch pier-
wszych miesiecy br. przywieziono go 133.323
ton wobec 86.400 t. w tym samym okresie
1934 r. — Do pozycyj towarowych importu,
ktore wykazaty wzrost w pordwnaniu z ub.
miesigcem marcem nalezg: skéry — 3.035 t.
(2.805 t.), nasiona oleiste r6zne — 4.459 t.

(5551 t.), rudy rdzne, gtéwnie zelazne i wy-
patki pirytowe — 13.393 t. (4585 t.), miedz
— 1053 t. (621 t.), papa, tektura i papier —
2.276 t. 2.064 i), bawetna i odpadki — 8.156 t.
(6.427 L), nie osiggajac coprawda rekordowego
wyniku z kwietnia 1934 r. (9.099 i), oraz wet-
na i odpadki —2.405t. (1.779 t)

Szczeg6towo ilustruje import w mies.
sprawozdawczym w poréwnaniu z tym sa-
mym miesigcem ub. roku ponizsze zestawie-
nie:

Import (tony):

kwiecien 1935 kwiecien 1954

Ryz surowy 9.970 8.138
owoce Swieze 2.439 2.687
owoce suszone 288 266
orzechy i migdaty 19 33
korzenie 68 60
kawa, kakao i herbata 1.147 631
tyton 298 472
napoje alkoholowe Q0 1
Sledzie 501 406
fosforyty 4.310 8.894
zuzle Thomasa 1.400 —
ttuszcze zwierz, sur. 792 1.118
skory 3.035 3.496
nasiona oleiste rozne  4.459 4,271
oleje 104 81
zywica 663 279
kauczuk 347 1.344
wyroby gumowe 42 56
thuszcze i oleje rosl. 298 145
asfalt 2 501
garbniki 187 1.314
farby 48 20
rudy rdzne 13.393 4.671
piryty 2.001 5.525
ztom zelazny 33.190 30.636
miedz 1.053 702
cyna 43 13
cynk 32 —
metale rézne 303 675
wyroby zel. i metalowe 480 102
masz., apar. i ich czesci 224 115
samochody i motocykle 109 52
szmaty 880 588
celuloza 319 979
papa, tektura i papier 2.276 1163
baweina i odpadki 8.156 9.195
juta 1.110 890
len. konopie, sizal itp. 131 67
wetna i odpadki 2.405 2211
rézne 3.786 2.635

Razem 100.398 94.443

Wywo6z w miesigcu sprawozdawczym

(494.172,7 t.) wykazuje 12,7%-owy spadek w
porownaniu z ub. mies. marcem (566.094,9 t.)
oraz 2,3%-owy spadek w stosunku do wy-
wozu w mies. kwietniu 1934 r. (506.311,1 t.)
Caly ten spadek wywotany zostal pozycja
wegla eksportowego, ktdrego wywoéz w po-
rownaniu z ub. mies. marcem obnizyt sie o
76.973 t., podczas gdy ogo6lny eksport zamor-
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ski w kwietniu rb. w poréwnaniu z ub. mar-
cem zmniejszyt sie 0 71.922 t. Obie te liczby
niemal pokrywaja sie. Poza weglem ekspor-
towym ulegty zmniejszeniu pozycje: cukru —
5391 t. (15.131 t.), dykt i fornierow — 1.075 t.
(L.271 t.), nawozow azotowych — brak w mies.
sprawozdawczym (1.929 t.), soli potasowej —

1.032 t. (1.835 t.), szyn kolejowych — 2.251 t.

(5.913 t.), zelaza sur. i handlowego — 2.037 t
(6.960 t.), cynku — 946 t. (1.423 t.) i blachy
cynkowej — 526 t. (741 t) Kompensatg tego
spadku bedzie wzrost pozycyj towarowych
eksportu: zboze — 7.050 t. (w marcu brak),
bekony — 1.555 t. (1.479 t.), jaja — 1.436 t.
(694 t.), stéd — 3.009 t. (2.075 t.), makuchy —
1613 t. (533 t.), cement — 1.634 t. (300 t.),
drzewo tarte — 12.722 t. (5.890 t.), bale i stupy
— 2957 t; (1.261 t), koks — 18.432 t. (12.390 t.),
metale r6zne — 827 t. (12 t.), wyroby zelazne
i metalowe — 3.584 t. (2.723 t.), oraz owoce
Swieze — 1.327 t. (963 t) — Poza weglem eksp.,
ktorego spadek ma swoje zrédto miedzy inne-
mi w zmianie warunkéw atmosferycznych,
baczniejszag uwage winno zwro6ci¢ powazne
zmniejszenie sie eksportu produtkow polskie-
go hutnictwa, jak szyny kolejowe, zelazo
handlowe oraz cynk i blacha cynkowa. Pocie-
szajgcym natomiast objawem bedzie powaz-
ne zwiekszenie sie eksportu polskiego drzewa.
Poprawa konjunktury na rynku angielskim
wraz z polepszeniem sie warunk6w technicz-
nych przetadunku drzewa na nowych tere-
nach portu drzewnego w Gdyni daje widocz-
ne rezultaty. Wywo6z drzewa tartego facznie z
balami i stupami w ciagu 4-ch pierwszych
miesiecy br. wynidst juz 30.086 t., nie osigga-
jac jednakze analogicznych liczb z ubiegtego
roku (47.906 t) Rok 1935 przyni6st nieoczeki-
wany zwrot w eksporcie zboza, ktérego w
ciggu 4ch miesiecy br. wywieziono 15.230 t.,
wobec 1.111 t. w ciggu catego ubiegtego roku.
Nieurodzaj, spowodowany suszg w Stanach
Zjednoczonych stworzyt dobrg konjunkture
na polskie zboze na amerykanskim rynku.

Pozwolito to nam wywiez¢ juz 2-gi trans-
port zyta przez port gdynski. Dobrze zapo-
wiada sie rowniez eksport stodu i makuchoéw.
Niezmiernie korzystnem zjawiskiem dla portu
gdynskiego staje sie reeksport owocow Swie-
zych, gtownie pomarancz. Dotychczasowym
odbiorcag tego towaru jest w przewaznej mie-
rze Szwecja. Dobre rezultaty daje ostatnio
rowniez eksport jaj.

Szczego6towo ilustruje
ponizsze zestawienie:

Eksport (tony):
kwiecien 1935 kwiecien 1934

eksport zamorski

Zboze 7.050
ryz L. — 158
owoce Swieze 1.327 105
maka ryzowa j past. 552 1.085
cukier 5.391 4.639
napoje alkoholowe 85 2
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kwiecien 1935 kwiecien 1954

sol 33 U
bekony 1.555 2.139
szynki i inne pekl. 323 190
ptactwo bite 45 90
jaja 1.436 2.402
stéd 5.009
makuchy 1.613 4.058
cement 1.634 45
drzewo tarte 12.722 14.604
bale i stupy 2.957 80
wyroby z drzewa 274 543
klepki 89 96
dykty 1.075 464
meble giete 393 137
wyroby koszykarskie 15 69
wegiel eksportowy  388.458 440.928
» bunkrowy 26.503 14.444
koks 18.432 7.265
saletra — 22
nawozy azotowe — 3.149
sl potasowa 1.032 —
soda 519 481
karbid 265 54
biel cynkowa 139 272
szyny kolejowe 2.251 2.101
metale rozne 827 112
rury zeliwne i zel. 628 182
wyr. zelazne i metal. 3.584 1.636
zelazo sur. i handl. 2.037 L=
materj. nawierz. kolej 937 —
cynk 946 286
blacha cynkowa 526 342
ruda manganowa — 97
celuloza 588 227
papa, tektura i papier 1.382 1.288
baweitna 108 8
tkaniny 487 381
rézne 2.946 1.938
Razem  494.173 506.311

Ruch statkbw w miesigcu sprawozdaw-
czym analogicznie do obrotow towarowych
wykazuje pewien spadek ilosci, oraz pojem-
nosci statkow w poréwnaniu z ub. mies. mar-
cem oraz wzrost pojemnosci statkow w sto-
sunku do kwietnia 1934 r. Przyszto bowiem
385 statk6w (421) o pojemnosci 365.984 n. r. t.
(412.286 n. r. t.), wyszto za$s 381 statkow (402)
0 pojemnosci 359.473 n. r. t. (393.645 n. r. t)

Kolejnos¢é bander w kwietniu br. uksztat-
towata sie nastepujaco: Szwecja — 1-e miej-
sce, Polska — 2, Anglja — 5, Niemcy — 4,
Norwegja — 5 Wilochy — 6, Danja — 7,
li. S. A. — 8, leandja —9, Grecja — 10 itd.,
wykazujgc korzystne przegrupowanie sug
Polski z 5-go miejsca (w marcu) na 2-gie (w
kwietniu), na niekorzy$¢ Anglji, ktora z 2-go
m. (w marcu) przesuneta sie obecnie na 3-cie,
oraz Niemiec, zajmujacych obecnie 4-te miej-
sce wzamian 3-go (w marcu). Pozostate bande-
ry bez powazniejszych zmian. Przyczem o0go-
tem reprezentowane byty bandery 18 panstw.

Sredni tonaz statku, zawijajacego do
Gdyni w kwietniu wyniost: 950,6 n. r. t



(9792 n. r. t) Srednia ilo$¢ statkéw, przeby-
wajacych jednocze$nie w porcie wyniosta:
38_(58). Sredni post6j statkéw wynidst 53 go-
ziny.

Ruch statkéw w mies. kwietniu rb. ilu-
struje ponizsze zestawienie:
Ruch statkom:
Przyszto Wyszto
ilos¢  N.R.T. ilos¢  N.R.T.
Ikls-ka 47 52.169 Vil 44.236
M. Gdarsk 2 . 776 3 1.714
nngl.ja 18 41.056 22 51.117
Ranja 48 27.950 4 24.735
hstonja 10 5.306 12 6.397
Dnlandja 8 12.564 9 15.042
lrancja — — 1 813
Grecja 4 10.421 5 13.492
Rolandja 1 4,316 10 5.746
t otwa 5 7.994 3 3.839
Niemcy 62 32.437 66 36.272
Norwegja 37 36.154 34 28.105
Panama 1 147 2 294
kiununja 2 4.549 1 2.288
St Zjedn. Am. P. 8 25.561 8 25.361
SAWecja ul 74.546 ul 74.846
Turcja 1 1.476 1 1.476
>3 10 28.962 10 25.700
Razem 385 565.984 581 350.473

Ruch pasazer6w w zwigzku z rozpoczy-
najgcym sie sezonem wycieczek morskich
ozywit sie znacznie. Przyjechato pasazerdw
°gotem 728 os6b (w marcu 176), w tem: z An-
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Kuch towarowy portu gdanskie-

go W KWIETNIU.

Ogo6lny obrot towarowy portu gdanskie-
go przez granice morska 'byt w kwietniu nie-
co wiekszy niz w marcu b. r. (kwiecien
558.222,1 ton, marzec 327.017 ton), cho¢ zna-
cznie nizszy niz w kwietniu roku ubiegtego,
a to wskutek niemal wytgcznie zmniejszenia
'sie wywozu wegla przez Gdansk z 324.519,7
k w kwietniu 1934 r. na 1545718 t. w kwiet-
niu b. r.

Import ogdlny nawet lekko zwyzkowat
2 34.504,8 t. wzgledem odpow. miesigca roku
Poprzedniego (33.922,8 t.). Zwyzkowat przy-
wolz rudy i pirytow — 6.573,6 (524,3) t., me-
lasy — 1.120 t. (0), Sledzi solonych — 7372 t.
(6-11,4), kawy 349,6 t. (290,3), surowki zelaza
2757 t (17,5), kakao 126 t. (73,7 t) Odpadty
natomiast zesztoroczne fosforyty (8.756,1 t.)
' ztom (807,6 t.). Znizkowaty réwniez zela-
zo i stal — 1.658,9 (2.021,3 f.), oraz przedze
' szmaty, jak tez nasiona — 635,3 t. (688,1).

Eksport ogd6lny, znacznie wiekszy niz w
marcu — 323.717,3 t. (290.637,4), byt dzieki
Wspomnianemu juz spadkowi wywozu we-

gtji — 84, Danji — 6, Finlandji — 12, Holan-
dji — 465, Niemiec — 2, U. S. A. — 140, oraz
Szwecji — 19 osob. Wyjechato za$ 980 pasa-
zer6w (w marcu 297), w tem: do Anglji — 148,
Francji — 99, Hiszpanji — 442, totwy — 1,
Norwegji — 1, U. S. A. — 278, Szwecji — 7,
oraz via W. M. Gdansk — 4 osoby.

PRACA URZADZEN PRZELADUNKO-
WYCH W PORCIE W KWIETNIU BR.

W miesigcu sprawozdawczym przepraco-
wano godzin 12.4:17 min. 55 z zuzyciem pradu
88.943 KWh i przetadowano 210.601 t. towa-
row masowych i drobnicowych.

Procentowe wykorzystanie urzgdzen
przetadunkowych wynosi w miesigcu spra-
wozdawczym w biezagcym roku 127,0% w
ubiegtym roku wynosito 107,1%, przyrost
wynosi zatem 19,9%.

URUCHOMIENIE SPALARNI SMIECI W
PORCIE.

Onegdaj odbyto sie w porcie gdynskim
uruchomienie specjalnego pieca do spalania
Smieci przy drodze okreznej na Oksywie. Spa-
larnia wybudowana 'zostata przez Urzad Mor-
ski wedtug zupetnie nowego systemu p. inz. k.
Aleksandra Klimowicza. Posiada ona wyglad
komina fabrycznego o szerokiej podstawie i
zdolna jest spali¢ ok. 60 m3 $mieci dziennie.

E G O

gla znacznie mniejszy niz w kwietniu ub. r.
kiedy wywieziono 505.053,6 ton. Wzgledem
kwietnia ub. roku wzroist wykazuje grupa
zbozowa: zyto 48.204,7 t. (43.002,3), jeczmien
14.483,8 t. (10.813,4), cho¢ wywozu pszenicy
nie byto, wobec 1.466 t. w kwietniu ub. r.
i grupa strgczkowych z 1288 t. (2.351,3) i mg-
ka z 7.091,2 t. (8.516,0) nieco znizkowaty. —
Wzrost wykazaty réwniez: oleje pedne —
1.369.4 (OR smary 1.770,5 (993,2) t., parafina
1.906.4 t. 761) i cynk 664 t. (351,5).

Znizkowata natomiast wzgledem kwiet-
nia ub. r. tarcica — z 67.029,1 t. na 46.293 t.,
jednakze zastrzec nalezy ze i w grupie
»drzewni i wyroby z drzewa" obserwujemy
duzy wzrost wzgledem marca b. r.: z 47.205,2
f. na 62.105,7 t.

Z powyzszego wynika, ze z wyjatkiem
wegla, — towaru przejsciowego’, Kktorego
przetadunek przytem jest w wysokim stop-
niu zmechanizowany, przetadunek w porcie
gdanskim w kwietniu ‘'wykazal tendencje
zwyzkowa jak wzgledem marca b. r. lak i
wzgledem odpowiedniego miesigca (kwiet-
nia) poprzedniego roku.
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PLYWAJACE ELEWATORY DLA ZBOZA
W PORCIE GDANSKIM.

W tych dniach przyholowano do Gdan-
ska drugi elewator ptywajagcy. Ogoétem jest
wiec obecnie takich elewatorow w porcie
gdanskim trzy: dwa posiada firma Szulc —
Rembowski i Ska, jeden za$ Danziger Spedi-
tionsgesellschaft m. b. H. Jak wiadomo, do
czasu wybudowania w Gdyni elewatora-
$pichrza na ladzie ptywajgce elewatory sta-
cjonowane w Gdansku stosowane bywajg
réwniez w Gdyni dla przetadunku u nas zbo-
za z wagondw do statkow morskich.

ZWYZKA STAWEK EKSPEDYCYJNYCH

W GDANSKU.

W zwigzku z dewaluacjg guldena do al
pari ze ztotym grupa gdanskich ekspedyto-
row portowych zwigzku gdanskich ekspe-
dytoréw uchwalita zwyzke wszystkich sta-
wek ekspedycyjnych objetych taryfg, o 20
procent.

ZWYZKA STAWEK ZA HOLOWANIE
W PORCIE | W ZEGLUDZE RZECZNEJ.
Gdanskie taryfy za holowanie barek,
promow i tratew zostalty z dniem 9 maja
podniesione 0 20%. Ta zwyzka odnosi sie do
wszelkiego rodzaju przewozu wodnego to-
warow.

MADOMCAC
SIKNORSKIE?

DWIE TENDENCJE W SZWEDZKIEJ PO-
LITYCE PORTOWEJ.

W szwedzkiej polityce gospodarczej, obej-
mujacej rozbudowe portéw, eksploatacje sie-
ci kolejowej i zegluge morskg zaznaczajg sie
obecnie dwie djamentralnie przeciwne sobie
tendencje, ktorych dalszy rozwdj zawazy w
duzej mierze na ekspansji ekonomicznej por-
téw potnocnych Szwecji. Porty te, potozone
nad zatoka Botnickg, majg przysztos¢ przed
sobg, gdyz posiadajg surowce wywozowe —
drzewo i przetwory jego, oraz rudy i nalezg
do miast szybko sie rozwijajacych. Porty te
domagaja sie rozbudowy urzadzen przetadun-
kowych 1 dojazdéw portowych, a przede-
wszystkiem zagwarantowanej pomocy tama-
czy lodu dla zeglugi zimowe;j.

Przeciwko tej tendencji wystepujg zarza-
dy wielkich portow szwedzkich w Stockhol-
mie i Goteborgu, ktére uwazajg, iz rzeczg nor-
malniejszg bytoby, zeby te porty byty po daw-
nemu zamkniete w zimie. Zarzady czotowych
portow szwedzkich domagajg sie tanich taryf
eksportowych — kolejowych, z portow po6tnoc-
nych do Goteborga i Stockholmu, celem kon-
centracji eksportu w tych ostatnich portach.

Wedtug opinji zarzagdu portu w Stockhol-
mie utrzymanie i zaprowadzanie jeszcze wiek-
szych tamaczy lodu nie wyjdzie na korzysc
szwedzkiej zegludze, ktéra ma jeszcze za mato
statkbw o wzmocnieniu przeciwlodowem, wo-
bec czego otwarcie zeglugi do pdétnocnych por-
tdw na zime wyjdzie przedewszystkiem na ko-
rzy$¢ obcej zeglugi. Réwniez wiekszo$¢ tych
pétnocnych portéw nie posiada wystarczajg-
cych gtebokosci, azeby méc przyjmowac okre-
ty bezposrednich linij z zamorza.
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Sprawa ta ciggnie sie juz od szeregu lat.
Rozw0j bezposrednich linij z zamorza w ostat-
nich latach réwniez do pdéinocno-szwedzkich
portow — na razie latem, sprzyja ogromnie
decentralistycznym aspiracjom botnickich por-
tow, zwalczanym przez tendencje koncentra-
cyjng najwiekszych portdw Szwecji — Stock-
holmu i Goéteborga.

ROZWOJ RUCHU SAMOCHODOWEGO

STWARZA NOWY PORT PROMOWY

W JUTLANDJI.

Nowoczesny rozw0j ruchu samochodowe-
go w turystyce miedzynarodowej dat obecnie
impuls do jednoczesnego powstania dwu waz-
nych potgczen promowych z Frederikshavn
(jutlandja) do Norwegji i do Goteborga. Roz-
woj komunikacji temi promami morskiemi be-
dzie miat daleko idgce skutki, popierajgc prze-
niesienie punktu wyjsciowego skandynaw-
skich pasazerskich linij transatlantyckich
z Kategatu do Esbjerg na zachodnim brzegu
Jutlandji, o ktérem pisaliSmy w poprzednim
numerze.

Prom morski dla komunikacji Frederiks-
havn — Norwegja, prawdopodobnie do Larvik
bedzie witasnoscig dunsko - norweskiego towa-
rzystwa, ktére buduje go kosztem miljona ko-
ron dunskich. Bedzie on przyjmowac¢ 100 sa-
mochod6éw i przebywac bedzie droge Frede-
rikshgyn — Larvik w 6 i p6t godzinach. Prom
Frederikshavn — Goteborg bedzie miat szyb-
kos¢ 16 mil na godzine, mieszczac w sobie 20
samochodéw i do 300 pasazeréw. Jego urucho-
mienie zapowiada si¢ na maj 1936 r.

Sprawa tych promdw jest tembardziej cie-
kawa, ze i u nas w dalszej przysztosci zapowia-



da sie polgczenie promami polskiego wybrzeza
z jednym z najblizszych do nas portéw potud-
niowej Szwecji, co otworzy turystyce skandy-
nawskiej srodkowo-wschodnig Europe i naszej
turystyce kraje skandynawskie.

JESZCZE O PORCIE JAFFA-TEL AVIV.

W zwigzku z naszg notatkg w nr. 10 Biu-
letynu otrzymalisSmy od Palestyrisko-Polskiej
Izby ITandlowej i Przemystowej w Tel-Aviv
nastepujace ciekawe dla naszych czytelnikéw
wyjasnienia:

Tel-Aviv liczy obecnie okoto 130 tys. lud-
nosci. Od lat kilkunastu ludno$¢ zydowska
czyni starania w kierunku przeniesienia por-
tu jaffskiego z obecnego miejsca, ktdére jest

WIADOMOSCI CELNE,

URUCHOMIENIE KONTYNGENTOW
PRZYWOZOWYCH NA MAJ — CZER-
WIEC.

Na maj — czerwiec br. uruchomione zo-
staty nastepujgce kontyngenty przywozowe:
dla Belgji na maj 1935 r.

” , Mmaj — czerwiec 1935 r.
(lista kontyngentéw w biurze Izby
Ekspozyturze lzby w Bydgoszczy)

lub

dla Holandji na maj — czerwiec 1935 r.
(lista kontyngentow w biurze Izby lub
Ekspozyturze lzby w Bydgoszczy)
oraz dodatkowy na smole stearynowa,

dla Szwajcarji na obuwie ze skoéry chromo-
wej, poz. 553 t. c.

— na obuwie skdrzane osobno nie wymie-
nione z poz. 556 tar. celnej

— tkaniny jedwabne z poz. 563, 564, 567,
576, 577, 579, '582, 583 i 585

— nici bawetniane z poz. 612

— tkaniny bawetniane z poz. 613 — 618

— wodomierze z poz. 1161

dla Francji na wino z poz. 280 i 282

. Portugalji na kalafonje z poz. 96

dla Palestyny na oliwe z poz- 205 p. 1i 2

— migzsz i soki owocowe — 236 p. 1

— wyroby z drzewa oliwkowego z poz. 778

dla 8<% A. na opony i detki samochodowe

(kontyngent kompensacyjny).

Podania nalezy sktada¢ na przepisowych
formularzach w mys$l poprzednich instrukcyj,
wzglednie wskazowek.

Pozatem firmy importu jgce oliwe z Fran-
cji winny odwrotnie nadesta¢ nowe podania
0 przywoéz oliwy z tego kraju, gdyz ostatnio
dzielony byt kontyngent miesieczny i ztozone
na l-szy kwartat podania sg zatatwione.

EKSPORTOWE |

nieodpowiednie i wcale nie odpowiadajgce
dzisiejszym wymaganiom, do ujscia rzeki Jar-
kom Rzeka ta wiasciwie nie jest zeglowna
i tylko w jej czedci przyujSciowej stajg na zi-
mowisko miejscowe zaglowce.

Jaffa i Tel-Aviv sg prawie Zze jednem
miastem. Rzad mandatowy ze wzgleddéw po-
litycznych odnosi sie do sprawy portu przy
ujsciu Jarkonu nieprzychylnie, postanowiw-
szy rozbudowe obecnego portu w innem miej-
scu, mianowicie na pograniczu Jaffy i Tel-
Aviv. Rzad poczynit juz odpowiednie kroki
celem uzyskania zgody w Londynie, przyczem
port bytby budowany za pienigdze rzadowe.
Udziat kapitatow prywatnych w rozbudowie
jakiegokolwiek portu w Palestynie jest nie-
prawdopodobny.

IMPORTOWE

NOWE PRZEPISY DEWIZOWE W RU-
MUNJI.

W idn. 13 kwietnia r. b. zostata ogtoszo-
na w formie dekretu krolewskiego' nowa u-
stawa dewizowa, uzupeiniajgca postanowie-
nia ustawy ia reglamentacji handlu dewiza-
mi z dn. 18 maja 1932 r. Ustawa obecna za-
ostrza postanowienial dawne, mianowicie
ogranicza mozno$¢ utrzymywania zagranicg
przez firmy eksportowe rumunskie skitadow
konsygnacyjnych, w celu przeciwdziatania
ewentualnemu nieod prowadzaniu dewiz pod
pretekstem nierozsprzedania towarow.

W dalszym ciagu ustawa zakazuje wpro-
wadzania do Rumunji lei, wychodzgc z za-
tozenia, ze wieksza cze$¢ lei efektywnych,
znajdujacych sie zagranicg pochodzi z kon-
trabandy walutowej. Pozatem ustawa Ogra-
nicza mozno$¢ rozporzadzania lejami, wpla-
caneini przez importerow rumunskich na
rachunek eksporteréw zagranicznych i nie-
przekazanemi jeszcze przez Bank Narodo-
wy, zabraniajgc uzywania ich na zakup to-
waréw rumunskich przeznaczonych na eks-
port, oraz poddajgc kontroli Banku Narodo-
wego uzywanie tych sum wewnatrz Kkraju,
aby uniemozliwi¢ w ten sposdb odmrazanie
zalegtych naleznosci przez czarng gietde.

W wykonaniu postanowien tejze usta-
wy rum. Ministerstwo Skarbu wydato za-
rzagdzenie, iz podrézni przyjezdzajagcy do
Rumunji moga mieé przy sobie, oprocz in-
nych walut, ktdre tak jak dotychczas mu-
szg by¢ deklarowane, maksimum 1000 lei w
walucie rumuns

Sumy przekraczajagce 100 lei sg przez
wiladze celne odbierane i przekazywane do
rum. Banku Narodowego, gdzie pozostajg na
specjalnem koncie zabtolkowanem az do od-
wotania ustawy. Wydostanie sum zabloko-
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wanych w ten sposéb przed powyzszym ter-
minem jest mozliwe w mys$l rozporzadzenia
tylko wtedy, gdy wtasciciel ich udowodni,
ze pochodzg one z sum lejowych znajduja-
cych sie zagranicag iz czaséwl poprzedzajg-
cych wprowadzenie ograniczen dewizowych
do Rumunji czyli z przed 18-go maja 1932 r.

Motywem zarzadzenia jest zatozenie, ze
olbrzymia wiekszo$¢ lei znajdujacych sie
‘zagranicg pochodzi z kontrabandy waluto-
wej.

Poniewaz wielu podrdznych udajacych
sie z Polski do Rumunji wiezie z stobg leje
nabywane po korzystnym kursie w Warsza-
wie, nalezatoby powyzsze zarzadzenie rum.
Ministerstwa Finanséw, mozliwie szeroko o-
Publikowaé. P. I. E.

REGULOWANIE NALEZNOSCI ZA DOSTA-
WY DO GRECIJI.

Wobec wydanego w swoim czasie przez
Bank Narodowy w Grecji zakazu otwierania
przez importer6w greckich nieodwotalnych
kredytow dla firm zagranicznych, a nawet
udzielanie zadatkéw na dokonane zamoéwie-
nia, dostawcy zagraniczni nie majg innego
sposobu uzyskania zaptaty, jak na podsta-
wie przedtozonych dokumentéw po nadej-
$ciu towaru. Poniewaz ten system zaplaty
nie wyklucza mozliwosci nieprzyjecia towa-
ru przez klijenta greckiego juz pio przybyciu
przesytki, a ryzyko to wobec klompliikacyj
politycznych ostatnio wzrosto, pozadanem
jest, by eksporterzy polscy wymagali przed
wystaniem towaru od swych odbiorcow zto-
zenia w drachmach lub dewizach 20 do 30%
wartosci dostawy u swych przedstawicieli w
Grecji, bagdZz tez w jednym z bankoéiw' grec-
kich. Zadatki te winny by¢ zwrdcone od-
biorcom niezwtocznie po uregulowaniu
przez nich catej naleznosci z tytutu dloisia-
wy.

System taki zapewnia dobre rezultaty
we 'wspbtpracy z rynkiem greckim. Pozatem
dla unikniecia ryzyka i strat winni ekspor-
terzy polscy zasiega¢ zgdry informacyj o
stanie finansowym i wyptacalnosci zarow-
no firm odbiorczych, jak ireprezentantéw.

REORGANIZACJA RYNKU MLECZAR-
SKIEGO W PRUSACH WSCHODNICH.

Wschodniio - pruski zwigzek gospodarki
mlecznej (Milchwirtschaftsverband Ostpreus-
sen) iwiydat ostatnio rozporzadzenie, na pod-
stawie ktérego mleczarnie zobowigzane sa,
conajmniej 25% z dostarczonego mleka pet-
noproceniowego (Volimilch) zwracaé dostaw-
com w formie mleka wyjatowionego. MIleko
wyjatowione (Magermilch) ma byé zuzytko-
wane dla celow wyzywienia bydta, Swin i
ptactwu domowego. W ciaggu roku mleczar-
nie majag w ten sposob usprawni¢ swe urza-
dzenia, by mogty w réwnej mierze produ-
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kowac ser i masto. Zarzadzenie ma na celu
wzmozeme produkcji masta, oraz ozywienie
w drodze posredniej innych gatezi przemy-
stowych, zwtaszcza zas przemystu maszgno—
wego'".

Przypuszczalnie pozostaje ono w zwigz-
ku z tak zwanym ,Fettplanem", Kktory, u-
Iwzgledniajgc potrzeby rolnictwa, przewidu-

je zmniejszenie wytworczosci sztucznych
tluszczow  (przedewszystkiem margaryny)
na rzecz masta. PIE

IMPORT GRZYBOW DO ALGIERU.

Algierja importuje z zagranicy grzyby
suszone i w konserwach. Sciste ustalenie
rozmiardw tego importu nie jest mozliwe,
poniewaz statystyki nie wyodrebniajg arty-
kutu tego. Grzyby suszone wigczone sg do
pozycji ,wytwory i odpadki roslinne osobno
nicwymienione", a grzyby w konserwach do
poizycji ,jarzyny solone i marynowane lub
jarzyny w naczyniach hermetycznie zam-
nietych".

Wedtug informacyj z kot gospodarczych,
konsumcja grzybow suszonych w Algierji
wynosi rocznie kilkaset kilogramdw (okoto
500 kg), za$ grzybdéw konseriwloiwanych oko-
to 1.000 kg. Gtéwnymi dostawcami sg: Jugo-
stawja, Rumunja i Francja.

Zaznaczy¢ nalezy, ze import grzybow
nie podlega zadnym ograniczeniom. Stawka
celna wynosi rad grzybow suszonych fr. 31,20
za 100 kg. brutto, od konserwowanych fr.
54.60 za 100 kg. brutto. Puszki zawierajgce
konserwy jarzynowe winny mie¢ na $rodku
pokrywki lub dna nazwe kraju pochodzenia
literami wysokos$ci conajmniej 4 mm wkleste-
mi lub wypuktemi. Strona ta winna by¢ wol-
na od wszelkich innych napisow. Przyjete
warunki sprzedazy sg nastepujace: dostawa
cif Algier, zaptata po przedtozeniu doku-
mentoéw zatadowania. — Grzyby dostarczane
sa w skrzyniach, badz luzem, przyczem grzy-
by suszone muszg by¢ w torebkach celofanoi-
wych wagi 28,50 i iOO gr. Ceny grzybow su-
szonych wynoszg zaleznie od gatunku od 18
do 22 fr. za 1 kg. Ceny grzybéw konserwo-
wanych w puszkach wahajg sie w zaleznosci
od gatunku w granicach: 1 kg — 5.68 do 7.20
fr., kg — 2.20 do 3.65 fr., 14 kg. — 1.40 do
2.15 fr., jskg. — 1do 145 fr. cif Algier.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.1.E.
W OKRESIE OD 17 DO 27 KWIETNIA
1935 R.

ARGENTYNA. Dekret rzagdu argentynskiego Nr.
188 z dii. 27. 10. 1954 wprowadzit zwolnienie od optat
celnych przywozonych aparatéw lotniczych, motorow,
i czesci uzupetniajgcych, Smig, szkieletdw, kadiubow,
sterow, spadochrondow, pozatem nastepujacych arty-
kutow, o ile ustali sie ich zastosowanie dla celow lot-
nictwa: kompaséw, wysokosciomierzy, korb, ttokéw,



walcow, zbiornikéw oliwy, pradnic do ogrzewania lub
o$wietlania samolotéw, wskaznkow szybkosci, kie-
runku.

BELGJIA. Celem powstrzymania tendencyj zwyz-
kowej na ceny chleba rzad belgijski zniést optate
przy wydawaniu pozwolen wwozowych na pszenice.
Optata ta wynosita 10 frankéw od 100 kg.

Dekret z dn. 6. 4. 35 wprowadza zmiany w usta-
wie z 30. 6. 51 i 50. 7. 54 r. w zakresie reglamentacji
wywozu towaréw belgijskich. Mianowicie eksport: dy-
wanow wetnianych i bawetnianych, wyrobow szkla-

nych, cegiet, cementu i kamieni brukarskich — jest
uazlezniony od uzyskania pozwolenia Min. Spraw Go-
spodarczych.

Okolnik ,,Office Central des Changes" z dn.

12. 4. 35 wprowadza utatwienia w zakresie obrotu de-
wizowego. mianowicie banki uprawnione do przepro-
wadzania tranzakcyj dewizowych moga przydzielaé
dewizy do wys. 10.000 fr. belg. bez wymagania specjal-
nych dokumentéw, o ile chodzi o normalne tranzakcje
handlowe, na ktdre wystawione sg rachunki klijentow
Przedtozone danemu bankowi. Moga by¢ utrzymane
rachunki biezace dla oséb mieszkajgcych zagranica,
Jak rowniez udzielane osobom tym kredyty w nor-
malnym zakresie. Pewne utatwienia obejmujg termi-
nowe interesy dewizowe.

Dekretem z dnia 28. Il. 35 uzalezniony zostat od
uzyskania licencji Min. Spraw Ekonomicznych przy-
woéz piasku i zwiru.

Dekretem z dn. 13. Ill. 35 — przyw6z gipsu.

Dekretem z dnia 12. IV. 35 — przywdéz rur (poz.

W ,Monitorze belgijskim" z dn. 12. IV. 35 ukazat
sie dekret w sprawie klauzuli .zlotowej w kontraktach
'Czynszu, hipotek i rent. W zakresie zobowigzan po-
wstatych przed 31 marca 1935 r., opiewajacych na fran-
ki z gwarancjg zlotowa, obowigzywa¢ ma kurs przeli-
czeniowy wedtug dekretu krél. z 25 pazdziernika 1926
noku, za$ w zakresie zobowigzan opiewajacych na
franki z gwarancjg w walutach obcych — kurs wed-
tug dekretu krdl. z | marca 1955 r.

Zniesiona zostata optata za licencje wwozowe na
pszenice.

BELGJA. Rzad belgijski ma zamiar wprowadzi¢
kontyngenty na przyw06z szmat.

BRAZYLJA. Rada gospodarcza wydata zarzadze-
nie, zwalniajgce eksporterow niektérych towaréw od
obowigzku odprowadzania 35% pochodzacych z eks-
portu po kursie oficjalnym do Banku Brazylijskiego.
Dewizy z eksportu rudy manganowej, otowianej, ni-
klowej, miodu, kakao, ananasow i oleju rycynowego
mogg by¢ w ten sposdb w catosci zbywane na rynku
Wolnym.

BULGARJA. Wwdz katownikéw i drutu ocynko-
wanego dla potrzeb uprawy wina przy kazdorazowym
Whniosku — moze by¢ zwolniony od cta.

CHINY. Wprowadzenie w zycie nowej taryfy cel-
nej zostato odroczone. Wedtug informacyj prasowych
spodziewana jest zmiana stawek na niektore pozycje.

CZECHOSLOWACJA. Z dniem 12 IV. 35 zostata
zniesiona optata manipulacyjna przy wydawaniu poz-
wolen przywozu na nastepujace artykuty:
poz. 143 — piryt
ex poz. 173b — terpentyna i olej terpentynowy,
ex poz. 202 — konopie,
poz. 240 — kokony jedwabne, odpadki jedw. nieprze-

dzone,
poz. 242 — jedwab .w metkach lub nitkowany:
a) surowy.
artykuty podane w Uwadze 1 za poz. t. c. 244
Poz. 244 jedwab sztuczny
ex poz. 428 a) i c) ferrosilicium.
Zezwolono na wwdéz w maju 12.000 sztuk Swin thu-
stych i 130 wagondw tluszczu. Wydawanie pozwolen
na wwo6z masta regulowane bedzie zapotrzebowaniem.

Wwoz jaj — zakazany.
Min. Handlu zezwolito do korica br. — zastrze-
gajac sobie prawo odwotania — na obr6t uszlachet-

niajacy polegajacy na wwozie tkaniny bawetnianej,

Inianej, poéljedwabnej, krepy jak rdéwniez bielizny
z nadrukowanym deseniem, krojonej czesciowo hafto-
wanej lub szytej z wszelkiego rodzaju tkaniny i na
wywozie gotowej bielizny.

FRANCJA. Dekretem z dnia 5 kwietnia 1935 r.
import do Francji nastepujacyh artykutow mozliwy
jest tylko po uzyskaniu licencji:

poz. 76 gluten,

poz. ex 620 bis papier lido karton azbestowy lub
amiantowy,

hpoz. 341 bis wyroby z fajansu dla celow sanitar-
nych,

poz. ex 342 piyty i brukowce ceramiczne,

poz. ex 345 wyroby z fajansu i majollki, niede-
korowane, lub jednokolorowe,

poz. ex 346 wyroby jak w poz. 345 dekorowane,
lub lakierowane.

Licencje wydawane sg importerom francuskim.

y,Journal Ufficiel” z dn. 12. 4. 35 zawiera dekret
min. rolnictwa z 10. IV. 35, wprowadzajacy kontyngen-
ty na przywd6z odpadkéw pochodzacych z uboju, Swie-
zych i mrozonych (z poz. 16a) oraz mrozonych, z wy-
jatkiem watréb wieprzowych, mdzgéw, nerek i gru-
czotdw dla celow lekarskich, ktérych przywo6z jest
wolny.

Kontyngent na towary gliniane bedzie przydzie-
lony importerom w roku biez. w wysokosci rownej
kontyngentom zesztorocznym.

Zostat skontyngentowany wwo6z wapna hydrau-
licznego w kawatkach lub mielonego bez wzgledu na
opakowanie lub sposéb przewozu (Nr. tar. ex 181 bis),
jak réwniez wolno twardniejgcego cementu (Nr. tar.
685). Kontyngent na Il kw. 1935 wynosi dla hydrau-
licznego wapna 23.787 t. dla cementu 25.682 t.

Do tadunkow wegla zagranicznego wwozonego ko-
lejag dolicza sie 1% wagi., o ile wagon nie byt poprze-
dnio zwazony. Importerzy obowigzani sg przy poda-
niach o pozwolenie wwozu zaznaczyé wyraznie, ze
transport odbedzie sie kolejg oraz wielko$¢ tadunku,
ktora musi by¢ zgodna z danemi listu przewozowego.

Ogtoszono, iz kontyngent wwozowy na szczupaki,
karpie, liny, wegorze oraz tososiowate pochodzace
z Polski, zostat wyczerpany az do dalszych -postano-
wien.

W ,Journal Offic:iel“ z 9. IV. 35 ogtoszono rozpo-
rzgdzenie, w mysl ktérego zezwala sie na mieszanie
chmielu . pochodzenia zagranicznego z francuskim
w prywatnych sktadach.

HOLANDJA. Ukazaty sie zarzadzenia Ministra
Spraw Ekonomicznych, kontyngentujace przywo6z do
Holandji:

1 Workoéw jutowych . Okres skontyngen-
towania I. IV. 35 — 1 X 36. Okres bazowy I IV. 33
1 X. 33. Ustawowo przystuguje 70% wagowego impor-
tu w okresie bazowym.

2. Workow jutowych . Okres skontyn-
gento-wania t. IV. 35 — 1 X. 35. Okres bazowy —al. IV.
54 r. — I. X. 34 r. Ustawowo przystuguje !()(0% wago-
wego importu w okresie bazowym.

Wedtug os$wiadczen Min. Spraw Ekonomicznych
kontyngentowanie przywozu bieli cynkowej i litoponu,
nie bedzie przedtuzone po 51 maja rb.

SZWAJCARJA. Od 1 V. 35 r. zostajg wprowadzo-
ne nowe ograniczenia wwozowe a mianowicie:

Nr. tar.
z 10 — jaja suszone
533 — bielizna jedwabna
z 797 — emaljowane naczynia kuchenne ze star. su-
rowca
z 1046 — nadboran sodowy
1072a— kazeina
1087 - zapatki.

Ograniczenia obejmujg pozatem wwoOz obrazéw
(Nr tar. 328, 329) rzezb (Nr. tar. 600), malarstwo na
szkle (Nr. tar. 70la), przemyst artystyczny z bronzu
(Nr. tar. 839b), statuetki (Nr. tar. 1163b) o ile te przed-
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mioty przez Min. Spraw Wewnetrznych uznawane be-
da za matowarto$ciowe.

Nastepnie zostat zniesiony dodatek do cta na to-
wary skdérzane (Nr. tar. 188) i potfabrykaty otowiane
(Nr. taiy 843a-c) wwozone dotychczas bez specjalnych
zezwolen. Obecnie po zniesieniu tegoz dodatku wyma-
gane jest pozwolenie wwozu.

SYRJA—LIBAN. Wedtug rozporzadzenia z dnia
27. IV. 55 zostalty wprowadzone nastepujace zmiany
w taryfie celnej.

16 przyrzadzone artyk. z wieprzo-

winy — 100 kg. 2500 1250
19 masto

a) Swieze lub solone — 100 kg 1500 750

b) topione — 10 kg. 4000 2000
T cukier lodowaty — 100 kg. 300 150
82 piwo

a) w beczkach — hi. 500 150

b) w butelkach — 100 kg 300 150
121 skdra (poza bawolg) na podeszwy

-nieprzykrojona — ad val. 30% 15%

a) topolowe — metr. kw. 5 25
140 bis drzewo na forniery: b) debowe

i orzechowe — metr. kw. 10 5
¢) nne — ad val. 50% 25%
140 ter dykta — mtr. kw. 1850 925

263 bis uzywana garderoba bez wzgledu

na rodzaj tkaniny — 100 kg. 1400 700
333 Rury
a) z zelaza lanego — ad val. 25% 11%
b) z zelaza lub stali proste row-
niez szwejsowane,
1 o $rednicy wewnetrznej
5 cm. lub mniej
a) surowe lub smotowane —
100 kg 1154 577
b) pofarbowane lufo galwani-
zowane 1474 737
2. inne — 100 kg. 50 25
335 gwozdzie zelazne lubstal. 100kg. 250 125
471 Swiece
a) z wosku — ad val. 50 25
b)i z czystej parafiny — 100kg. 750 375
c) inne — 100 kg. 1250 725

UNJA POLUDN.-AFRYK. Na podstawie szeregu
ustaw o premjowaniu towardw wywozonych z Unji
zostaty wydane w dniu 8 marca rb. zarzadzenia usta-
lajgce nowe premje (obnizone w stosunku do dotych-
czasowych) na wiele artykutow, m. in. wegiel, jaja,
kukurydze, weine i mohair, owoce S$wieze, napoje,
oraz ustalajgce daty wprowadzenia w zycie premij dla
niektérych artykutéw, jak np. tyton, baweine i wy-
roby bawetniane, ser, masto, gzbes-t i inne.

WEGRY. Rozporzadzenie z dnia 9. IV. 55 wpro-
wadzito przymus przedktadania zezwolen przy wwo-
zie nasion lucerny (Nr. tar. 69) i koniczyn (Nr. tar. 70);
nie dotyczy to przesytek, ktére wedtug listbw przewo-
zowych byty w tym czasie juz w drodze do Wegier
i do 16. 4. 35 wigcznie zostaly przedstawione do
oclenia.

WIELKA BRYTANJA. W zwiagzku z przedtoze-
niem budzetu zostata ogtoszona w Finance Act 1935
miedzy innemi nastepujgca zmiana: z waznoscig od
16. 4. 1935 za cukier z nizszym stopniem polary-
zacji pobierane bedzie cto wwozowe (i akcyza)- w wy-
sokosci stosowanej dla cukru o 99 i powyzej stopniach
polaryzacji.

Z waznos$cig od dnia 12. IV. 35 wprowadzone zo-

stato zwolnienie od cta odpadkéw z miekkiej gumy
i uzywanego obuwia gumowego.
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WIELKA BRYTANJA. Z waznoscig od dnia 5. IV.
55 podniesione zostato cto wwozowe z 10% na 20%'
ad valoreni na wszelkiego rodzaju artykuty miedziane
lub ze stopow, ktére zawierajg powyzej 50% miedzi.

Miedz i stopy zawierajgce conajmniej 50%- miedzi
jak blachy, krazki, -ptyty etc. o grubosci powyzej
0,006 c. podlegajg -ctu 15% ad valorem.

Z waznos$cig od 30. Ill. 35 ustalono cto wwozowe
na elastyczne przedze, pasy, szlaki etc. niezaleznie od
szerokosci, formy lub diugosci i zawierajace gume
i -materjat tekstylny w wysokosci 8 d za kazdy Ib. lub
20%' ad val. w zaleznos$ci, ktéra stawka jest wyzsza.

Z waznos$cig od 6. IV. 35 obowigzuje nowa stawka
celna na izolowane klamry zelazne i stalowe 1 sh za
kazde 1000 szt. lub 20%' ad val. w zalezno$ci, ktora
stawka jest wyzsza.

Board of Trade ogtasza dnia 4. IV. 55. rozporza-
dzenie, wedtug ktérego z -dniem 29. VI. 35 r. wchodzi
w zycie przymus znakowania pochodzenia nastepuja-
cych towarow:

1 — heblowane i cyklinowane klepki posadzko-

we z twardego drzewa,

2 — deseczki parkietowe z drzewa twardego,

3 —abloki posadzkowe z miekkiego drzewa, he-

blowane i cyklinowane.

WLOCHY. Gazzetta Ufficiale ogtasza ust. z dn.
17. 1. 35 dotyczacg podwyzki kontyngentu rocznego na
zwyczajne nieobrobione drzewo, stuzagce do produkcji
mechanicznej i chemicznej celulozy. Na podstawie tej
ustawy dopuszczono 1,2 mili. metr. drzewa na wwo0z
do Wtoch bez optaty cta.

Wwoz bydta z Wegier, Jugostawji, Rumunji, But-
garii i Austrji jest dozwolony w dalszym ciagu na wa-
runkach, ktore obowiazywaty przed 19. II. 35, a to
w mysl odnosnych umoéw z temi krajami, obejmujacych
ulgi celne w ramach przyznanych kontyngentéw. Co
sie tyczy krajow, z ktéoremi podobnej umowy nie za-
wierano, pozostaje w -mocy przydziat 15%.

W Gazzetta Ufficiale z 12 marca br. ukazat sie
dekret krol. z daty 28 lutego br., ktory stwierdzajac
»pilng i bezwzgledng koniecznos$¢ rozwoju i ulepszenia
krajowej produkcji Inianej" -podwyzsza roczny bezcto-
wy kontyngent nasion Inu. -przeznaczonych dla zasie-
wu, z 1000 do 3000 kwintali.

Dekret powyzszy wszedt w zycie z dniem ogto-
szenia.

UKEAD HANDLOWY WEGIERSKO-POL-
SKI.

W dn. 25 kwietnia 1935 r. zostat parafo-
wany -szereg porozumien gospodarczych Pol-
ski z Wegrami, na ktdre -sktada sie ,,Gentle-
man Agreement”, okresSlajgce -organizacje
wymiany towarowej, do ktorego dotgczono
listy wzajemnych kontyngentéw, konwencja
turystyczna -oraz o$wiadczenia dodatkowe
rzadow polskiego i wegierskiego, odnoszgce
sie do stosowania niektorych stawek celnych
oraz stosolwania przepisow weterynaryjnych
i przepiséw specjalnych. Uklad ma wejsc¢
w zycie w dn. i majar. b.

UKEAD HANDLOWY POLSKO - BULGAR-

SKI.

Butgarski Bank Narodowy pismem z dn.
12 marca rb., skierowanem do lzby Handlo-
wej Polsko - Butgarskiej w Sofji, wyrazit
zgode na objecie W. M. Gdarnska umowag kom-
pensacyjng zawartg w dniu 10 lipca 1934 r.
miedzy nim a Pols-kiem Towarzystwem Han-
dlu Kompensacyjnego w Warszawie.



WYSTAWY | TARGI

targi katowickie

W okresie od 25 maja do 10 czerlwea
I%_935 r. odbedg sie doroczne Targi Katowic-
ie.

Targi te jako odbywajace sie corocznie
w Slagskim okregu przemystowym, najwiek-
szym rynku zbytu dla towaréw zblizajg wy-
twérce do konsumenta. Przemystowcy, wy-
tworcy i kupcy, biorgcy udzial w Targach,

PRZEMYStE | HANDEL RYBNY

ROZWOJ PRACY TOWARZYSTWA DA-
LEKOMORSKICH POLOWOW SLEDZI.

Obecnie jedynem towarzystwem dla po-
towu $ledzi na Morzu Pétnocnem jest ,,ME-
WA" spbtka akcyjna o kapitale zaktadowym
miljona ztotych, z czego 51% posiada strona
polska a reszte holenderska. Postanowie-
niem P. Ministra Przemystu i Handlu z dnia
50 marca 1933 roku zezwolono na rozpoczecie
pracy tej firmie, ktdra zarejestrowata sie w Sg-
dzie Grodzkim w Gdyni w dniu 22 kwietnia
1933 r. (RHB. 236/2) pod nazwg ,, Towarzystwo
Okretowe Dalekomorskich Potowow MEWA
S. A. z siedzibg w Gdyni. Strona holenderska
wystepuje w Towarzystwie jako niezbedny
czynnik fachowy (nie nalezy zapominaé, ze
Holendrzy byli nauczycielami w rybotéwstwie
Sledziowem: Anglikéw, Francuzow, Niemcow
i t. d.), dajgc poczatkowa organizacje, instruk-
toréw niezbednych, rybakéw. A strona polska
dazy systematycznie i planowo do spolszczenia
przedsiebiorstwa tak, aby juz w jak najblizszym
czasie mozna bylo samodzielnie prowadzic¢
przedsiebiorstwo. | tak na 15 statkach motoro-
wych towarzystwa (tonaz okoto 1.700 ton rej.
br.) na ogdlng ilos¢ 225 ludzi zatogi, w roku
pierwszym 1933/34 byto 14% polskich ryba-
kéw, w roku drugim 1934/35 ilo$¢ ta wzrasta
do 28%, w trzecim za$ roku 1955/36 dojdzie do
33% zatogi. Roéwnoczes$nie za$ ktadzie sie na-
cisk na szkolenie specjalistow, ktorych obecnie
dwudziestu zajmie stanowiska motorzystéw na
lugracli $ledziowych. Réwnocze$nie czyni sie
starania, celem wykonywania zwigzanych
z potowami czynnos$ci w kraju, a nie w Ho-
tandji. | tak, jezeli w pierwszym roku baza
operacyjna opierata sie catkowicie na porcie
Scheweningen w Holandji, (zaopatrywanie
statkdw, przepakowanie beczek morskich do
krajowych, naprawa sieci i t. d.) to juz w na-
stepnym roku trzecia cze$¢ potowow nadeszia
do Gdyni, celem zasolenia i przepakowania clo
beczek handlowych. — W porcie rybackim
w Gdyni wybudowano na 1.700 m. kwadr, no-
woczesny magazyn wraz z biurami. Sprowa-
dzono z Holandji instruktoréw do solenia, pa-
kowania $ledzi i produkcji beczek. Urucho-

rozsizerzy¢ przez to majg wiasny rynek zby-
tu, ktdry nalezy corocznie powieksza¢ w ich
wiasnym interesie.

Na zadanie zainteresowanych udziela in-
formacyj i wysyta potrzebne formularze
Slaskie Towarzystwo Wystaw i Propagandy
Gospodarczej Katowice, ulica Stawowa L. 14
telefon numer 300-71 i 318-68 — telegraf
»Esitewu".

NA WYBRZEZU

miono wiasng wytwornie beczek, ktéra dostar-
czyta 13.000 sztuk handlowych beczek wyko-
nanych z materjatdw krajowych i pracowni-
kiem krajowym. Soli krajowej zuzyto 55.000
kg i zamowiono na obecnie rozpoczynajacy sie
trzeci rok pracy 300.000 kg soli. Pierwszy rok
pracy na Morzu Pétnocnem dat 37.790 beczek
morskich, osiggajac w drugim sezonie 1934/35
juz 49.222 beczek morskich ze $Sledziami. Po
ukonczeniu drugiego sezonu sprowadzono
wszystkie statki Sledziowe na leze rzimowe
w Gdyni, celem umozliwienia zaopatrywania
statkow w Gdyni, przy wyruszaniu na nowe
potowy w roku biezacym. Précz tego pro jek-
tuje sie zatozenie w Holandji sktadéw tranzy-
towych dla zaopatrywania statk6w produkta-
mi krajowemi (wegiet, ropa, zywnos¢ itd.).

Reasumujac dotychczasowg dziatalnosé
Towarzystwa, nalezy stwierdzi¢ catkowite wy-
konanie wszystkich zalecen czynnikéw miaro-
dajnych, w wielu kierunkach nawet ponad oz-
naczony plan.

Bilans Towarzystwa ogtoszony za pier-
wszy rok pracy w Monitorze Polskim (Nr.
12 z dnia 15. 1. 1935 r. wykazat 88 tysiecy zt
zysku. Za jedng akcje tysigcztotowg ptaco-
no 30 ,z.. dywidendy. /Stopniowy rozw6j Tos
warzytswa, mimo catego szeregu trudnosci,
ktére musi sie pokonaé, Swiadczy dowodnie
0 zywotnosci nietylko. tej placéwki, ale i sa-
mej idei konieczno$ci rozbudowy polskiego
rybotéwstwa $ledziowego.

Najdotkliwsze straty dla towarzystwa,
ktorych niepodobna bylo przewidzie¢, wy-
wotata trzykrotna w ciggu trzech lat ostat-
nich znizka cta na $ledzie (z 28 zt. na 24 zi.,
potem na 16 zt i ostatnio na 12 zl od beczki).
Jesli kapitat holenderski udziatujgcy Swiad-
czeniami ma jeszcze racje utrzymywania sie
w tego rodzaju przedsiebiorstwie, to kapitat
krajowy, stojac wobec stale zmniejszajacej
sie ochrony i poparcia wasnego rybotéwstwu
Sledziowego w postaci obnizajagcej sie marzy
pomiedzy $ledziem obcym, oclonym, a wita-
snym, nieoc.lo.nym z natury rzeczy wstrzy-
mywaé sie musi od wspoOtpracy w tej dzie-
dzinie.



KRONIKA

SPIS OSOB Z ANGLII, KTORE MAJA PRAWO WY-
STAWIANIA SWIADECTW POCHODZENIA, NA
SLEDZIE IMPORTOWANE DO POLSKI.

Nowe przepisy celne przewidujg konieczno$é”"po-
siadania $wiadectw pochodzenia na $ledzie importowa-
ne. Podajemy ostatni spis oséb, ktére moga w Anglji
wystawiaé takie Swiadectwa (miejscowosci podane du-
zg literg):

LONDON: H. S. iMéss Blundet! C. B. E., T. E. Pry-
ee — Tannatt, J. Thomson, W. F. Bruce, D. S. O. M. C,,

NORTH SHIELDS: T. S. Leach, M. C

HULL: L. T. Comdr. A. L. Woods,

SCARBOROUGH: L. T. j. P. A. Richardson D.S.O.

GRTMSBY: W. J. Gadd, Comdr. R. E. C. Duobar
R. N. (Redt),

LOWESMOFT: G. T. Atkinson, J. Le G. Lacy M. C.
POOLE: Major E. H. Jarv'is D. S. O.

RAMASGATE: Lieut. C. D. Duncan-Best
R. N. (Retd).

PLYMOUTH: R. A. Todd.. G. F. Pyne.
SWANSEA: Lt. L. H. Milne.

MIFORD HAVEN: Lt. Comdr. R. H. C. F. Framp-
ton R. N. (Retd).

CONWAY: Comdr. C. E. Aglionby. D. S. O. R. N.
PLEETWOOD: Comdr. E. C. Collard (Retd).

H. Paynter.
BERWICK-ON-TWEED: Gcorge Downie.
LEITH: James Wood, Edwin D. Pirie.
ANSTRUTHER: John Lawson.
MONTROSE: James W. Dawidson.
ABERDEN: J. Mair, Geo Mc Gee,

cham J. M. Steyen.
PETERHEAD: Robt Spink, John G. Jamiesen.
FRASERBURGH: Robt H. Johnston, G. D. Mitchell.
MACDUFF: John Glen.
BUCKIE: D. Gruden, T. Sutter.
LOSSIEMOUTH: James Sim.
HELMSDALE: Andrew May.
WICK: James Young.
STRONSAY: John Buchan.
LERWICK: Andw. Anderson, D. Swanney.
STORNOWAY: Wm. S. Mowat, Chas Sim.
ULLAPPOL: Alex Miller.
KYLE: A. M. Fiddler.
OBAN: A. M. Mc Kenzie.
CAMPBELTOWN: John J. Riach.
TARBERT: Geo. S. Jenkins.
GLASGOW: Alexr. Stephen.
AYR: Wm. Duthie.

ARDGLASS, COUNTY DOWN, NOTHERN TRE-
LAND: George Steven.

Comdr.

Andrew Bu-

Dla poszczeg6lnych miejscowosci przydzielono
specjalnych urzednikéw dla wystawiania $wiadectw

pochodzenia. (Wazne dla importerdw i ekspedytorow).
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- CENY NA SLEDZIE SOLONE NA RYNKU
GDYNSKIM. W porcie rybackim w Gdyni notowano
13-go maja nastepujace ceny za oclone $ledzie solone,
loco wagon port rybacki, za jedng cafg beczke, za go-
towke w ztotych:

1. Polskie potowy ,,Mewy" S. A. w Gdyni: Smali
matties wyczerpane, matties | trade 65, takiez ordinary
— wyczerpane. Matfulls 1ltrade 65, takiez ordinary —
wyczerpane. Spents 50, tornbellies 40, smali matties
szkockie 60.

2. Importowane angielskie: smali matties 6S, ta-
kiez ordinary 64, matties ltrade 70, takiez ordinary 66,
tréjka Bloomfieldsa matties i smali matties 74, matfulls
| trade wyczerpane, takiez ordinary 70, spents 54, torn-
bellies wyczerpane, smali matties szkockie 77, matties
Stornoway zimowe 54, spents Stornoway zimowe 50.

5. Sledzie ,Polonja" z morskiego solenia: smali
matties i matfulls ,,Polonia” 58, smali matties belgij-
skie ,,Polonia" 48.

4. Importowane holenderskie: smali matties or-
dinary 62, matties ordinary 62, matfulls ordinary 62.
spents (ylen) 50.

5. $ledzie norweskie: moskaliki 75, moskaliki
z roku 1933 — 35, Sloe 4/500 sztukowe i 5/600 sztuko-
we 55, Vaar 4/500 sztukowe i 6/700 sztukowe mleczaki
34, takiez niemleczaki 32, Sloe-matjes 50.

6. Sledzie islandzkie importowane: islandzkie ory-
ginalne matjasy (wagonowo) 70, takiez, w stanie ,stod-
kim" 50.

Sytuacja na rynku S$ledziowym. Obroty stabe. —
Najlepiej przystosowane do obecnej stabej nabywczej
sity rynku i tendencji do zastgpienia lepszych gatun-
koéw ich namiastkg sg rézne gatunki $ledzi norweskich.

Sledzie holenderskie nie ida na skutek zamiesza-
nia jakie wprowadzili na rynku eksporterzy holender-
scy rozsytajac oferty nawet do najmniejszych odbior-
cow. Wytworzona rozpieto$¢ cen odstrasza odbiorcow
od tych $ledzi, tembardziej, ze tendencja catly czas jest
znizkowa. Tendencja znizkowa ogolna réwniez zniwe-
czyta system kontraktéw, ktorych hurtownicy wzbra-
niaja sie dotrzymywadé, ze szkodg importeréw, a z in-
nej strony odbiorcy réwniez dazag do zakupywania
jaknajurniejszych partyj, gdyz przy kazdej wiekszej
tranzakcji ponoszg straty wskutek systematycznej, cho¢
powolnej znizki cen.

— NIEMIECKA FABRYKA CHEMICZNA PO-
SZUKUJE LUSEK Z RYB. Rybotéwstwo morskie wig-
ze ze sobg szereg przemystow pomocniczych. Jednym
z nich nieznanym u nas to przerébka tusek z ryb. —
Niemiecka fabryka chemiczna (,Dr Yogt & Co" Koln

— Moltkestrasse 27 — Niemcy) zwroOcita sie z zapy-
taniem do firm polskich w sprawie nabycia ‘tusek.
Podajemy w oryginale wycigg z listu ,... ob Sie in der

Lage sind, uns die Fischschuppen zu beliefern, die zur
Herstellung von Fischsilber (Perlenessenz) benétigt
werden, also Schuppen von Uklei, von Weissfischen
und Heringen..."

Zainteresowane polskie firmy proszone sg o zto-
zenie oferty.



RYNEK TOWAROWY |

SPRAWOZDANIE

z rynku frachtowego za miesigc kwiecien
oraz poczatek maja 1935 r. tow. Polska
Agencja Morska Sp. z o. o.

Na tutejszym rynku frachtowym clalo
sie odczué w miesigcu kwietniu pewne ozywie-
nie, ktore ustato, jak co rok, w okresie Swig-
tecznym. llos¢ zafrachtowanych tadunkéw
byta jednakze ciggle jeszcze niedostateczna,
aby da¢ zatrudnienie catemu wolnemu tona-
zowi. W zwigzku z tem stawki frachtowe
pozostaty na dotychczasowym poziomie.
Anglja:

Do Anglji tadowano caty szereg statkow
trampowych skandynawskich oraz niemiec-
kich gtéwnie z przeznaczeniem do Londynu,
Hull oraz Tyne. Stawki frachtowe wykaza-
ty dopiero w poczatku maja tendencje nieco-
zwyzkowg wskutek dewaluacji guldena gdan-
skiego i niemoznosci wskutek tego pokrywa-
nia roéznic frachtowych z zysku na sztauerce.

Nalezy wymieni¢ zafrachtowanie norwes-
kiego statku 600-tonoiwego dla mieszanego
tadunku drewna oraz drobnicy z Gdanska
do Kingslynn, oraz niemieckiego statku 800-
tonowego pod peten tadunek jeczmienia lu-
zem z Gdanska do Plymouth po sh 7/9 za t,

przyczem kolszta wytadunku obcigzaly od-
biorcow.
Pozatem mozna wymieni¢ nastepujace

kontrakty wykonane z Gdyni. Dunski statek
1000 std. tadowat do Londynu S. C. D. w kon-
cu kwietnia mieszany tadunek drewna, skia-
dajacy sie w 10% z drewna twardego oraz
reszte D. B. B. Stawka frachtowa wynosita
nieco ponad sh 23/- za std. D. B. B. na wa-
runkach Baltwood net. W poczatku maja
zafrachtowano holenderski statek o tadow-
nosci ca. 1000 std. dla tadunku D. B. B. z prze-
znaczeniem do- Londynu po sh 23/— za std.
na warunkach Baltwood net. Niemiecki sta-
tek 600 std. tadowat z Gdyni oraz Gdanska
do Hull Y. ca. 450 ton maki pastewnej oraz
D. B. B. Warto wspomnie¢ o zafrachtowaniu
na rachunek polskich frachtujgcych dwadch
tadunkoéw pszenicy, po ca. 800 ton kazdy, ze
Szczecina doi zachodnich wybrzezy Anglji po
stawkach sh 10/— wzgl. 11/— za t.

Belgja:

Sezon eksportu zboza nalezy uwaza¢ za
zakonczony. W potowie kwietnia zatadowa-
no wieksze partje zboza z przeznaczeniem
do portéw belgijskich i m. i. okoto 2000 ton
zyta luzem po prawie 3-miesiecznej przer-
wie w eksporcie zyta do Belgji. Stawki
frachtowe pozostaty na poziomie z poprzed-
niego miesigca. Podaz drewna twardego
byta w kwietniu nieco wigksza, jednakze
juz w poczatku maja zmniejszyta sig, co nie-
watpliwie stoi w zwigzku z trudno$ciami
stworzonemi dla dostawcow partyj sprzeda-

FRACHTOWY

nych na warunkach fob wskutek dewaluacji
guldena gdanskiego.

W potowie kwietnia wyekspedjowano
dunski statek 700-toncwy z tadunkiem drew-
na twardego, za$ w poczatku maja 2 mate
statki niemieckie z podobnym tadunkiem.
Francja:

Obroty z Francjg przez Gdynie Gdansk
byty tak jak dotychczas stosunkowo nie-
znaczne.

Niemcy:

Tak jak w poprzednim miesigcu wyeks-
pedjowano z Gdyni/Gdanska w kwietniu o-
raz z poczatkiem maja znaczne ilosci zyta
do Hamburga, Emden oraz na Wezere. Tran-
sporty te w mys$l kontraktow sprzedazy by-
ty przewiezione czesciowo statkami podskie-
mi, po wiekszej czeSci jednak statkami nie-
mieckiemi.

Danja:

W okresie sprawozdawczym wyekspe-
djowano wieksza ilos¢ tadunkéw zyta, jecz-
mienia oraz makuchow z Gdanska, do por-
tow dunskich matemi statkami inctorowo-
zaglowemi, oraz pewng ilo$¢ polskiego zyta
wystano réwniez ze Szczecina do Danji. Do
jednego dobrego portu dunskiego potozone-
go nie bardziej na p6tnoc od Aarhus ptacono
Rmk. 4,—, ze Szczecina za$ Rmk. 3,25 za t.

SYTUACJA NA RYNKACH ZBYTU,

masta i jaj za czas od 1. — 13. V. 1935 r.
wedtug danycli Zwigzku Gospodarczego
Spoétdzielni Mleczarskich w Poznaniu.

Masto: Sytuacja w okresie sprawozdaw-
czym nie ulegta na rynku krajowym znacz-
niejszym zmianom w stosunku do okresu po-
Swigtecznego. Mimo sezonowo niezbyt du-
zych dostaw podaz przekracza znacznie popyt,
skutkiem czego hurtownicy w dalszym ciggu
dysponuja z dnia na dzien, ograniczajgc zamo-
wienia z'naszego terenu do najlepszych gatun-
kéw. Bowiem towar $redniego i gorszego ga-
tunku z innych os$rodkéw produkcji ofiarowa-
ny jest natarczywie do wszystkich centr kon-
sumcyjnych, konkurujgc z powodzeniem z na-
szym towarem rownego gatunku. Ceny utrzy-
maty sie na poziomie zt 2,20 — 2,30, w wyjat-
kowych wypadkach okoto zt 2,35 za kg 1ga-
tunku w hurcie. 1l i HI gatunki notowano
odpowiednio taniej.

Skutkiem takiego potozenia na rynku kra-
jowym otrzymaty mleczarnie potozone na na-
szym terenie wskazéwki przystosowania pro-
dukcji masta do wymagan eksportowych, aby
w ten sposob odcigzy¢é rynek krajowy i unik-
ngé w miare moznosci dalszej znizki cen. Wy-
magane jest masto solone, — Pierwszy trans-
port wystano w dniu 9. bm. do Londynu, ktéry
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wedtug ostatnich wiadomosci notuje obecnie
przy spokojnej tendencji: masto polskie 67-69
sh, syberyjskie 68-70 sh, fotewskie 71 sh, austra-
lijskie 75-76 sh, nowozelandzkie 70-78 sh per
cwt landed London. Kopenhaga notowata w dn.
4. bm. koron 146 (minus 6,— koron), w dniu
9. bm. koron 140 (minus 6,— koron) za 100 kg.
Notowania odnoszace sie do masta polskiego

zapewniajg eksporterom osiggniecie mniejwie-
cej ceny uzyskiwanej obecnie na rynku kra-
jowym.

Jajka: Dostawy sezonowo wzrastajg. Ce-
ny utrzymuja sie na naszym terenie mniejwie-
cej na poprzednim poziomie zt 65— do 70,—
za skrzynie 24-kopowg. Sytuacja spokojna
przy tendencji znizkowej.

ODJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.
(Zmiany zastrzezone — Sailings subjeet to cliange without notice — Anderungen yorbehalten).

Do portdw battyckich: Gdynia — Gdansk — Tallinn — Kotka — Helsingfors
Baltic Ports: Gdynia — Danzig — Tallinn — Kotka — Helsingfors

.Zegluga Polska"™ S. A.

Daty odjazdow -

Dates of sailings

Gdynia Gdansk Tallinn Helsingfors

sls wtorek sobota Sroda sobota
Capella 21.5. 24. 5. 28. 5. 31 3
Slask 28.5. 16. 5 6. 8. 6.

Po 16 listopada br. statki powyzsze zawijajg do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.

Uwaga: Przy dostatecznych fadunkach statki zawijajg do Wyborga i Leningradu.

menty do wszystkich finskich portow.
Notice:

Bezposrednie konosa-

Calls to Wiborg and Leningrad if reguired — Through Bills of Lading to all Finnish Ports. — The

communication with Kotka will be maintained after 17th November if reguired.

Do Wyboi*g — Kotka

H. Lenczat i S-ka

s/s Imatra — z Gdyni 24. 5.

Do Tallinna i Rygi

F. G. Reinhold Ltd.

s/s Seine — z Gdyni 20. 5.
Do Rygi (Riga)

s/ls Skjokl — z Gdyni 29. 5.

Aug. Wolff Sp. 2 0. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia
sls poniedziatki
Hector 20.5.
Sirius 27.5.

Do Rygi i Liibeck

Ryga
Srody

22. 5.
29. 5.

H. Lenczat i S-ka

Do Kopenhagi (Copenhagen)

F. G. Reinhold Ltd.

s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 16. 5.

s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 23. 5.

Uwaga: Bezposrednie frachty do dunskich portéw prowincjonalnych, Islandji, Wysp Faroer, New Yorku

i portow Morza $rédziemnego.

Notice: Through B/L to Danish Ports, lIceland, Faroes, New York an to Mediterrannean Ports.

Do Stockholmu

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Marieholm — z Gdyni 25. 5.

Zegluga Polska S. A.

sls Tczew — z Gdyni 25. 5.
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Do Stockholmu i Goéteborga
Rummel & Burton

s/s Ginetto — z Gdyni 20. 5. v,

Do Helsingborg — Malm6 — Goteborg
Behnke & Sie
s/s Egon — z Gdyni 20. 5.

Do Aarhus — Odense
F. G. Reinhold Lid.

zIm Erna — z Gdyni 21 5.
Do Kalmaru
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marieholm — z Gdyni 25. 5.

Do Ahus — Malmb — Halmstad — Helsingborg — Goteborg
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s lwan — z Gdyni 15. 5. s/s lwan — z Gdyni 29. 5.

Do Kilajpedy (Memel)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marieholm — z Gdyni 25. 5.

Oo Hamburga (Hamburg)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk
sls wtorki i soboty wtorki i soboty
Albert 21. 5. 25. 5.

»Zegluga Polska" S. A

s/s Chorzow — z Gdyni 18. 5. — z Gdanska 21. 5.

Uwaga: Bezposrednie frachtv do wszystkich portow
oraz do portow potozonych nad taba. transatlantyckich, angielskich, $rédziemnomorskich,

Notice: Through B/L to all Transatlantic, English and Mediterrannean Ports and Elbe Ports.

Do Oslo i innych wschodnio-norweskich portow (Moss — Kambo — Drainmen)
(Oslo and other East-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Akershus — z Gdyni 18 5. s/s Akershus — z Gdyni 31. 5.

Do Stavanger — Bergen — Trondheiin i innych zachodnio norweskich portéw
(West-Norway Ports)
Bergenske Baltic Transports Ltd
s/s Jaederen — z Gdyni 27. 5. is/s Ursa — z Gdyni 10. 0.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich pétnocno-,norweskich portéw, Petsamo (Finlandja), Islandji
i Wysp Faroer.
Notice: Through B/L to all North-Norway Ports. Petsamo (Finland), Iceland and Faroes.

Do Rotterdamu (Rotterdam)

»Zegluga Polska™ S. A
s/s Puck — z Gdyni 21. 5. — z Gdanska 25. 5.

Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdanska w kazdy piatek, z Rotterdamu w kazdag sobote. —
a.  Bezposrednie konosamenty do Amsterdamu i in. portow holenderskich oraz do portéw renAskich.
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutcli Ports aud to Rhenish Ports.

Lenczat & Co sp. z 0. o.
s/s Wiborg — z Gdyni 28. 5.
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Aug. Wolff Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk
sls poniedziatki i czwartki Srody i soboty
Niobe 20. 5. 22. 5.
Phaedra 23. 5. 25. 5.

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich portéw transatlantyckich i portéw nadrenskieh
Notice: Through B/L to all Transatlantic and Rhenish Ports.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings
Gdynia Gdansk
s/s Butt 27. 5. 29. 5.

Do Antwerpji (Antwerp)

.Zegluga Polska" S. A.
Odjazdy—Sailings

sls Gdynia  Gdansk Antwerpja
Hel 21. 5. 25. 5. 30. 5.
Cieszyn 28. 5. 31. 5. 5. 6.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
s/s Bussard — z Gdyni 27. 5. — z Gdanska 29. 5.

Do Amsterdamu
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Tiberius — z Gdyni 20. 5. s/s Merope — z Gdyni 27. 5
Do Londynu

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lech — z Gdanska 21. 5. — z Gdyni 25. 5.

Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)

s/s Baltonia — z Gdanska 28. 5. — z Gdyni 30. 5.

Do Hull
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lwow — z Gdanska 21. 5 — z Gdynj 25. 5.
s/s Lublin — z Gdanska 28. 5 — z Gdyni  30. 5.

Do Liverpool i Manchester
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Brynhild — z Gdyni 16. 5.

Do Leith — Grangemouth — Aberdeen
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Haarlem — z Gdyni 18. 5. s/s Majorca —zGdyni 25. 5.

Do portéow francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre -
La Pallice — Bordeaux

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Seine - z Gdyni 20. 5. s/s Skjold- z Gdyni29. 5.

\F/)VYspy Kanaryjskie (Canary lIslands) Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa, S-ta Cruz de la
alma

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Pasajes — z Gdyni 14. 5.
taduje bezposrednio do Las Palmas
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Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — Gibraltar — Casablanca — Mazagan -
Mogador — Port Lyautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Villa Alliueemas—

Tetuan — Fedhala
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Tanger — z Gdyni 25. 5.
Uwaga: Przyjmuje sie fadunki do Fenol i Villa Garcia o ile zaofiarowane w dostatecznej ilosci.

Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezposrednie najmniej 500 ton.

Gdynia — porty hiszpanskie (Walencja — Barcelona)
Polska Agencja Morska (P. A. M)
s/s Nautie — z Gdyni 22. 5.

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — Marsylja — Genua —
Livorno — Neapol — Catania — Messina — Palermo

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Trapani — z Gdyni 29. 5.

taduje réwniez bezposrednio do Port Vendres.
Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Ceuta — Melilla —

Oran — Algier — Tunis — Marseilles
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Egholm — z Gdyni 12. 6.

Genova — Napoli — Catania — Livorno — Messina — Palermo

Rummel & Burton

s/ls Pinetto z Gdyni 28. 5.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji —Turcji — Grecji — portow Morza Czarneg®
(Alexandria — Piraeus — Istanb 1 — Beyrouth — Jaf.fa — Haiffa)

Polska—Lewant, Agencja Okretowa

m/s Hemland — z Gdyni 25. 5. m/s For,svik — z Gdyni 29. 5.
Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portéw lewantynskich.

Notices Through B/L to all Levante Ports.

Do Nowego Yorku (New York)— Filadelfji (Philadelphia)
American Scantic Line
s/s Ctiffwood — z Gdyni 18. 5. s/s Argosy — z Gdyni 30. 5.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)
Linja Gdynia—Ameryka
s/,s Kosciuszko — z Gdyni 5. 6.

Do Ameryki Potudniowej (South - America)

Polska Agencja Morska (PAM)
m/s San Francisco — z Gdyni 26. 5.

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Equator — z Gdyni 20. 5.

Gdynia — Cape Town, Algoa Bay, East London, Lorenco Marques

Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s Hammaren — z Gdyni .26. 5.
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Gdynia — Daleki Wschod (Far East)

Do Penang — Port Swettenham — Singa pore — Hongkong — Sanghai — Kobe —

Yokohama (Takao — Hankéw — Tsingtau — Tientsin — Dairen)
Polska Agencja Morska (PAM)

s/s Philoctetes — z Gdyni 25. 5.

Gdynia — Port Said — Karachi — Bombay, Madras, Calcutta, Rangoon

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Tiradentes — z Gdyni 18. 6.

Gdynia — Adelaida — Melbourne — Sydney — Newcastle — Brisbane
Polska Agencja Morska

STATKI

Terminy przyjazdéw mogag ulec zmianom bez
uprzedzenia.

Skrot ,lin.“ oznacza statek kursujgcy na regu-
larnej linji. — Nazwisko lub firma za kazdym ze stat-
kow oznacza maklera okretowego.

18 maja:

s/s ARGOSY lin. z N. Yorku dla wytadowania, Am.
Scantic Line.
s CLIFFWOOD lin. z portéw battyckich po tadunek
do N. Yorku i Filadelfji, Am. Scantic Line.
s GINETTO lin. z portow italskich dla wytadowania
i tadowania. Rummel & Brirton.
s TARNAN dodatk. lin. z Rotterdamu dla wytad. i ta-
dowania. PAM, Zegluga Polska,
sls CHOR_ZOW lin. z Hamburga dla wytad. i tadowa-
nia, Zegluga Polska,
m/s TIRADENTES lin. po tadunek do Indyj Wschod-
nich, Bergenske.
s/s HEROS po wegiet, PAM.

~

S

~

S

~
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19 maja:

s/s SETNE lin. z portow francuskich v.ia Kopenhaga dla
wytad. i tadowania, Reinhold.

20 maja:

s/s CAPELLA lin. z Helsinek i Tallinna dla
i tadowania, Zegluga Polska,

s/s LECH lin. (lub 22-go via Gdansk) z Londynu z pa-
sazerami i drobnica, Polbrit.

s/s LWOW lin. (lub 22 go via Gdarisk) z Hull z pasaze-
rami i drobnica, Polbrit.

s/s NTOBE lin. z Rotterdamu dla wytad. i tadowania,
Wolff.

s/s LIECTOR lin. z Bremy dla wytadowania i tadowa-
nia, Wolff.

s/s PHILOCTETES lin. po tadunek na Daleki Wschdd,
PAM.

s/ls EQUATOR lin. po fadunek do Buenos Aires, Ber-
genske.

s/s TIBERIUS lin. z Amsterdamu dla wytadowania i ta-
dowania, Reinhold.

wylad.
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s/s EGON lin. z zachodniej Szwecji dla wytad. i tad—
Behnke & Sieg.

s/s JAEDEREN lin. z zach. Norwegji tylko wytadowu-
je, Bergenske.

s/s KJELL po wegiel. Reinhold.

zIm CONCORDIA ze ztomem i po cukier, Rummel &
Burton.

z/Im YNGYE po makuchy, Rummel & Burton.
21 maja:

s/s PUCK lin. z Rotterdamu dla wy#ad. i tadowania.
Zegluga Polska,

s/s HEL lin. z Antwerpji dla wytad. i fadowania, Ze-
gluga Polska.

s/s HUNDYAAG dodatkowy lin. z Rotterdamu z bana-
nami i drob., rowniez faduje, PAM, Zegl. Polska,

s/s ALBERT lin. z Hamburga dla wytad. i tadowania.,
Prowe.

s/s MARIEHOLM lin. wschodnio-szwedzka dla wytad.
i tadowania do Kalmara, Stockholmu i Kitajpedy.
Bergenske.

22 maja:

s/s J. C. JACOBSEN lin. z Kopenhagi dla wytad. i ta-
dowania, Reinhold,

s/s WARSZAWA lin. z Le Havrepo emigrantow i drob-
nice, Polbrit.

s/s NAUTIC lin. z portow Sycylji i Hiszpanji dla wy-
tadowania, PAM.

s/s SOPHIE po wegiel. PAM.

25 maja:

m/s HAMMAREN lin. z potudniowej i zachodniej A-
fryki dla wytadowania. Bergenske.

s/s PHAEDRA lin. z Rotterdamu dla wytad. i tadowa-
nia, Wolff,
s/s STUREBORG po wegiel, PAM.

24 maja:

m/s RAGNHILDSHOLM lin. z portow Gulfu dla wyta-
dowania, Bergenske.



SGANMAIL lin. z N. Yorku dla wytadowania, Ame-
rican Scantic Line.

-s/s

§/s
borga, Lenczat.

MAJORCA lin. po tadunek
mouth, Reinhold.

KRUSAU po wegiel, 1AM. ,

sls doLeitli i Gra-ngc-

s/s

25 nlaja:

1
s/s TANGER lin. portugalsko-marokkanska dla wytad.

i tadowania, Beigenske.
TCZEW lin. ze Stockholmu i Norrkopping dla wy-
tadowania i tad., Zegluga Polska.

MARIEHOLM lin. po tadunek do Kiajpedy, Kalma-
ru i Stockholmu, Bergenske.

OLGA lin. z Hamburga dla wytad. i
Prowe.

sls

s/s tadowania,

26 maja:
MASILIA lin. z portéw zachodnich $rédziemnego
Morza, Bergenske.
BUSSARD lin. z Antwerpji i Rotterdamu dlawy-
tadowania i tad., Prowe.
SARIMNER po wegiel. Lenczat.
2? maja:
CIESZYN lin. z Helsinek i Tallinna dla wytad. i ta-
dowania, Zegluga Polska.

sls

s/s

sls

sls

s/s BALTONIA lin. (lab 29-go via Gdansk) z Loudy-
nu z pasaz, i drobnicg, P. Z K. B.

IMATRA lin. z Wiborga po]tadunek do Kotki i Wi- s/s LUBLIN lin. (lub 29-go v,iag Gdansk) z Hull z pasaz.

i drobnica, Polbrit.
s/s aurg lin. z Buenos Aires, Santos. Rio dla wyla-
' dowania, Bergenske.

s/s MEROPE lin. z Amsterdamu dla wytad. i tadowa-
nia, Reinhold.

s/s JAEDEREN, lin. ipo tadunek, do wschodniej ,Norwe*
gji, Bergenske.

SIRIUS lin. z Bremy dla wytad. i tadowania. Wolff,

s/? LYGIApo wegiel, Rummel & Burton.

mala:
filg gUASK lin. z Antwerpji i Rotterdamu dla wytad.
j tadowania, Zegluga Polska.
m/s HEMLAND po tadunek do portéw Lewantu, Pol.-

LIGW 8.n I 1

s/s WIBORG lin. z Rotterdamu dla wytad. i tadowania,
Lenczat.

m/s YALPARAISO lin. z Buenos Aires, Santos, Rio dla
wytadowania, PAM.

®s NORDERNEY lin. z Hamburga dla wytad. i tado-

wania. Prowe.
s/s STEN STURE ze ztomem, Rummel & Burton.

Lifsy przewvwozowve

na

GrutScmne

destarczaja

JAN SIEDLECKI

Zaprzysiezony przez
ni préobobiorca oraz
towarow.

GDYNIA, Swietojanska 53

zamobébwienie

RmB&Mtmwwm Jzczsifri

Wabrzezno, Pom. Mickiewicza 1 Tel. 80

Izbe Przemystowo-Handlowg w Gdy-
rzeczoznawca wagi,
Zaprzysiezony rzeczoznawca dla drzewa.

miary i ilosci

m. 6 Telefon 10-20
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Ptaszcze — ubrania oraz
wszelkie artykuty meskie

poleca w wielkim wyborze
K. TURZYNSKI, Gdynia — ul. Swietojanska 9

TELEFON 1593

Kapelusze ,,Goepperta®gi , Hiickla“

JE — WELNY - JEDWABIE - PLOTNA I T. D,

KUPISZ NAJLEPIEJ TYLKO W FIRMIE

WOJCIECH MIKOLAJCZYK

GDYNIA, ul Swietojanska

I KONFEKCJE DAMSKA - MESKA - GALANTER-

ADAM TOMASZEWSKI

NOWOCZESNA ORGANIZACJA
URZADZEN BIUROWYCH

e D Y N I A

ULICA SWIETOJANSKA
(W domu gdzie Izba Przemystowo - Handlowa)

KONTA BANKOWE: KOMUN. KASA OSZCZEDNOSCI
GDYNIA _—_ == - P. K. O. POZNAN NR. 212.758

TELEFON NR. 1055

Hurtowy i detaliczny skilad

papieru, materjatdw pismien-

nych i artykutéw biurowych.
Ksiegowos¢ przebitkowa.

Powiekszywszy zakres dzia-
fania, zaopatrzylem skiad
swoj w duzy wybor towaru.
Dostawy do urzeddw i biur
SAwszE po niskich cenach.

y)IERZYVELNofci/ PODATKI OBROTOWI Korzystne Zrodio zakupu dla
ZOBOWAZAM* -
odsprzedawcow.



