JAN MIESZCZANOW SKI

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo - Handlowg w Gdyni rzeczoznawca

wagi, miary i ilosci towarow. Zaprzysiezony probobiorca

G DY NI A — u Jana z Kolna — Telefon: Biuro 1343 i prywatny 1380

Feliks Guziewicz

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowa w Gdyni rzeczoznawca
wagi, miary i iloSci towarow, Zaprzysiezony probobiorca

GDYNIA — Tel. 10-25

Wody kwiatowe, perfumy, pasty do zebdow, szczoteczki do ze-
bow, wody do ust, kremy, pudry, kredki do ust, otdwki do brwi
i wszelkie artykuty toaletowe nalezy kupowac¢ jedynie w spe-

cjalnym skiadzie firmy

,PERFUMERJA HIGJENA"

TAD. KA Z SUWALINSKI

G DY NI A — ul. Swietojanska 18

tam bowiem znajduje sie wielki wybdér towaréw, a ceny bardzo umiarkowane.

Pacoszynski Michat

przysiegty rewizor ksigg handlowych na obwdd Izby Przemyst.—
Handlowej w Gdyni, - bieglty sagdowy w sprawach handlowych |
sprawach ksiegowosci spoétek akcyjnych oraz instytucyj bankowych.

(Accountant — Expert-Comptable — beeid. BOcher-Reyjsor)

Biuro buchalteryjno-rewizyjne i organizacyjne

w G DY NI —ul. Antoniego Abrahama 9 — Telefon Nr. 1294

Organizacja ksiegowos$ci w przedsiebiorstwach wszelkiego rodzaju
Nadzo6r nad ksiegowosciag

Sporzagdzanie i analiza bilansow
Potwierdzanie bilanséw
Opracowywanie sprawozdan rocznych
Reorganizacijai racjonalizacja ksiegowosci
Prowadzenie ksiagg w abonamencie

; S prawy pod atkowe. Ksiggowo$¢ przebitkowa i maszynowa. Prospekty bezptatnie
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Znaczenie ruchu przyjezdnych dla Gdyrii | Wybrzeza

Jest ogdblnie wiadomem, jak wielkie zna-
czenie gospodarcze posiada ruch przyjezdnych.
Wiemy, ze niektéore panstwa z sum, ktore
W ptywajg jako optata za wustugi Swiadczone

przyjezdnym, réwnowazg swoje bilanse ptat-
nicze, za$ te, .ktére ten ruch zaniedbaty —
traca.

Ruch przyjezdnych ozywia wszystko, nie-
tylko hotele, restauracje i lokale rozrywkowe,
lecz i komunikacje, handel we wszystkich jego
objawach, rzemiosto i t. d.

W zwigzku z powyzszem spotykamy w
krajach, ktore te sytuacje zrozumialy, we
wszystkich miejscowos$ciach, ktére majg cho-
ciazby cokolwiek do pokazania, specjalne or-
ganizacje spoteczne, r6znie nazywane: Ver-
kehrs Verband, Syndicat d‘initiative itd., co
odpowiada naszym Zwigzkom Propagandy tu-
rystycznej, a ktdre stale pracujg nad dostoso-
waniem samej miejscowosci do ruchu przyje-
zdnych i do Sciggniecia mozliwie wiekszej ilo-
Sci przyjezdnych.

W Polsce posiadamy dwa os$rodki, posia-
dajagce bardzo duze walory turystyczne. Sa
niemi nasze miejscowosci gdrskie i nasze wy-
brzeze morskie z Gdynia.

Gdynia posiada atrakcje przedewszyst-
kiem jako miasto, powstate z niczego, w ciagu
kilku lat, rozwijajace sie dzieki stworzeniu
wielkiego portu.

Pozatem jej okolice, blizej i dalej nad mo-
rzem potozone, sg piekne isg jedynemi w Pol-
sce miejscowosciami, gdzie moze sie szeroko
rozwingé zycie letniskowe. Pozatem Gdynia
jest miejscem wypadowem dla licznych wy-

cieczek morskich, oraz brama, przez ktorg
przyjezdni moga przybywac do Polski.

Jedneni stowem Gdynia posiada wszyst-
kie dane, aby sta¢ sie duzem centrum ruchu
przyjezdnych, a to, ujmujac rzeczy praktycz-
nie, oznacza mozliwo$¢ osiggniecia rocznego
przyptywu kilkunastu lub nawet kilkudziesie-
ciu miljonow ztotych. Starostwo Morskie obli-
czato kilka lat temu, ze ruch przyjezdnych da-
je okoto 8 milj. ztotych rocznie. Jak twierdza,
Matopolska uzyskuje rocznie w zwigzku z tym
ruchem okoto 80 milj. ztotych, przyczem — co
jest waznem — te sumy docierajg do mas naj-
szerszych, powiekszajgc zarobki ludnosci.

W zwigzku z tem, dgzeniem naszem winno
by¢ rozwingé ten ruch, przyjmujac za jego
osrodek Gdynie.

Réwnoczes$nie jednak nalezy sie starac,
aby ten ruch zostat skierowany w ten sposob,
aby z jego dobrodziejstw mogty skorzystaé i in-
ne miejscowosci najblizszego iej zaplecza, t. i.
Pomorza, ktére réwniez posiada wiele godnych
uwagi miejscowosci.

Jesli bedziemy mowili o ruchu przyjezd-
nych, winnismy zda¢ sobie sprawe z tego, ze
wysuwa on szereg réznych zagadnien, z kté-
rych n. p. wymienie:

1) Drogi i szlaki turystyczne.

Jak juz wyzej mowitem, gtowng atrakcja
jest i bedzie niewatpliwie Gdynia i wybrzeze
morskie, wiec tu sic bedzie koncentrowata naj-
wieksza ilo$¢ przyjezdnych. W interesach za-
plecza lezy. abv istniata wygodna i dostepna
komunikacja z Gdynig gdyz wéwczas zostanie
utatwionem zwiedzanie sgsiednich miejscowo-



§Ci. Jak dotad, nawet najblizsze zaplecze Gdy-
ni nie ma z nig szybkich i dogodnych potaczen
komunikacyjnych. Ten temat zostanie opra-
cowany oddzielnie.

2) Dostosowanie naszych miejscowosci do

ruchu przyjezdnych.

Zadaniem winno by¢ stworzenie takich
warunkoéw, aby przyjezdny czut sie dobrze,
innemi stowy, aby byt dobrze obstuzony, za-
checony do nastepnego przyjazdu i do propa-
gowania dahej miejscowos$ci. Zadna najbar-
dziej kosztowna reklama nic nie pomoze) jes$li
0 danej miejscowosci rozniesie sie fama, ze tam
nie jest dobrze. Naodwrdt, dobra obstuga kli-
jenta daje zawsze jaknajlepsze wyniki. Z dru-
giej strony, je$li dana miejscowos$¢ pragnie cig-
gna¢ trwate korzys$ci z ruchu przyjezdnych,
winna ona dba¢ o estetyke/czysto$¢ i porza-
dek, bo to zawsze pozostawia dobre wrazenie.
Nalezy sie przytem dostosowaé¢ do potrzeb
1 zyczen réznych kategoryj przyjezdnych
i tworzy¢ mozliwie wiecej interesujgcych ob-
jektow do zwiedzania i do wycieczek.

W chwili obecnej obserwujemy wielkie
ilosci wycieczek masowych, urzgdzanych przez
rd6zne organizacje — przyczem przewaza mio-
dziez.

Chociaz ten ruch pod wzgledem gospodar-
czym daje mato, jednak jest to ruch na dalsza
mete, bardzo cenny, gdyz przygotowywuje za-

stepy juz bardziej zamoznych przyjezdnych
i stanowi jedna z najbardziej skutecznych
form reklamy. Wiec na obstuge tego ruchu

masowego nalezy potozy¢ specjalny nacisk.

Dalej mamy normalny ruch turystyczny
i letniskowy z kraju, ktory daje wiecej, lecz
ma i wieksze potrzeby.

Mamy pozatem turystyke zagraniczng, sta-
le sie rozwijajacag — najbardziej korzystng dla
kraju lecz i najbardziej wymagajacg.

Do tego dochodzi ruch przyjezdnych w in-
teresach, ktédrzy przybywajg do Gdyni coraz

czesciej, lecz poniewaz Gdynia nie posiada Wa-
runkéw dla zamieszkania przecietnego Kuro-
pejczyka, korzys$ci z tego ruchu osigigaja miej-
scowosci, lezagce poza granicami Polski.

Musimy zda¢ sobie sprawe z lego. ze Gdy-
nia przezywa obecnie okres przejsciowy,,jest
w okresie intensywnej rozbudowy, jegt jak
gdyby warsztatem, a zatem atrakcyjnos$¢ jej
nie moze by¢ wielkg. Niewybrukowane w cen-
trum miasta ulice, rozkopane miejsca, kurz
w wietrzne dni, zasmiecone place — niewy-
konczone rzeczy, jak n. p. promenada nad mo-
rzem — nie robig Gdynie ponetng dla przeby-
wania.

Przypuszczac¢ jednak nalezy, ze stopniowo
drogg systematycznej pracy i mysli czynnikéw
miarodajnych usuniecie tych brakdéw i nadanie
Gdyni chociazby prowizorycznie estetycznego
wygladu, nie wymagatoby nadmiernych kosz-

tow i usitowan. Zalezy wszak na tem, aby
przyjezdny mogt przedtuzyé swoj pobyt.
W ielkg przeszkoda dla rozwoju ruchu

przyjezdnych jestbrak w Gdyni hotelu, odpo-
wiadajgcego wspo6tczesnym wymogom podrd-
znych.

Z punktu widzenia organizacyjnego wy-
daje sie koniecznem, aby istniejagca w Gdyni
od 1930 r. instytucja — Gdynski Zwigzek Pro-
pagandy Turystyki — do ktérej wchodza
i przedstawiciele lzby, rozszerzyta swg dzia-
talnos¢ na cate wybrzeze.

Zwiazek ma opracowane plany ak-
cji, skierowanej ku $ciggnieciu przyjezdnych.
Usitowania winne by¢ skoncentrowane w jed-
nem miejscu, a instytucja dajgca inicjatywe
i prowadzagca racjonalng propagande Gdyni,
winna mie¢ odpowiednie poparcie finansowe
i moralne ze strony wszystkich tych czynni-
kow, ktorym zalezy na rozwoju Gdyni i Wy-
brzeza.

Juljan Rummel.

Charter i inne rodzaje umowy 0 przewoz
morski w osSwietleniu prawnem

Charter (Chartervertragj oznacza umowe
0 przew0z tadunku na statku morskim, w kt6-
rej przeznacza sie dla przewozu tadunku pe-
wrig przestrzen statku, badz calg, badz czes-
ciowag. W polskim jezyku morskim przyjety
sie terminy CzaCter i umowa o zaczarterowanie
statku. Przeciwstawieniem tego rodzaju umo-
wy 0 przewo6z jest umowa o przewo6z drobni-
cy (Stiickgutfraehl!vertrag). Specyfiézng od-
miang Czarteru jest t. zw. tirne-charter, t. j.
umowa/ polegajgca na wynajeciu dla przCwOzu
tadunku catej przestrzeni statku na ‘pewien
okres czasu, kalendarzowo okreslony, przy-
¢zem kierownictwo statku pozostaje catkowi-
cie w rekach armatora wzglednie jego zastep-

cy kapitana statku. Przewozne (fracht) opta-
ca sie przy takiej umowie, zaleznie od posta-
nowien umowy, albo za perjodyczne okresy,
np. tygodnie, miesigce, albo za caty umoéwidny
czas korzystania z pomieszczen statku.
Kontrahentami umowy o0 zaczarterowanie
statku sg wysytajgcy tadunek, czyli ten-' kto
Nczarterujed statek (charterer/Beffaekter) iar-
mator Czyli przewoznik (carrier, Nerfraehter).
W zwiijzku zumowga 0 zaczarterOwanie Statkii,
lecz nie jako kontrahent tej umowy, Wykonuje
swoje czynnoséci zatadowca (Shipper,lAbladfiri).
W zakres jego czynnos$ci wchodzi dostawienie
tadunku na statek. Moze'on nawigkywn¢- Sa-
moistny stosunek prawny z- przewoznikiem,



zwtaszcza, gdy dziata jako spedytor, albo tez
dziata¢ wyraznie jako zastepca wysytajagcego.
Ju- n*CZO poza umowag 0 przewoOz stoi Takze
odbiorca tadunku (receiver, Empfanger), od-
bierajgcy tadunek w percie przeznaczenia. Le-
gitymacja jego do odbioru tadunku wynika
albo z czarterpartji (charter party), tj. doku-
mentu, stwierdzajgcego umowy o przewo6z, al-
bo z konosamentu, tj. dowodu zatadowania ta-
dunku na statek, wystawionego przez armato-
ra (przewoznika) lub jego zastepce kapitana
statku lub tez specjalnie przez armatora (prze-
woznika) upowazniong osobe, w szczego6lnosci
maklera albo ajenta okretowego.

Umowa o przew6z morski, nie da sie cat-
kowicie podciggnagé pod jednag z typowych
umoéw, normowanych w prawie cywilnem. We-
dtug dominujacej opinji w literaturze praw -
niczej posiada ona przewazajace cechy umowy
° dzieto (Werkvertrag), polegajacej na tem,
przewoznik obowigzuje sie wobec wysytajgce-
go do przewiezienia tadunku do portu przezna-
czenia czyli zrealizowania $ci$le okreSlonego
Przedsiewziecia transportowego. Tak tez cha-

rakteryzuje jg doktryna francuska. ,Arma-
teurs s‘engage a accomplir pour le compte
uautrui ube tache determinee. La nature du

contrat est une entreprise de transport" (Por.
Georges Ripert, Droit maritime, 1929, tom II,
str. $05).

Kontrahenci umowy o zaczarterowanie stat-
ku sporzgdzajg zwykle umowe na piSmie
w postaci czarterpartji (charter party). Do-
kument ten zawiera szczegétowe postanowie-
nia/dotyczace przewozu tadunku. Waznos$¢
tych postanowien ocenia sie zasadniczo wedtug
prawa, obowigzujagcego w miejscu jej wysta-
wienia, jednakze dostarczenie tadunku do ragk
odbiorcy w porcie przeznaczenia ocenia sie
zwyczajowo wedtug prawa, obowigzujgcego
w tymze porcie. Jak w kazdej umowie, tak
i w czarterpartji mogag strony postanowié¢, ja-
kiemu prawu ma umowa podlegaé. Odnosne
postanowienie brzmi np.: ,any question arising
under this charter to be settted according to
English law “ albo ,,contrat, — wherewer made,
to be construed by English law*“. Zaznacza
sie, ze czarterpartje spisywane sg zwyczajowo
w jezyku angielskim, tj. w tym jezyku, ktory
w miedzynarodowej zegludze morskiej prze-
waznie ma zastosowanie.

Przewoznik, ktory przyjat tadunek na sta-
tek, odpowiada za jego integralnos$¢ stosownie
do postanowien umownych. W razie uszko-
dzenia tadunku w drodze, przewoznik moze
uwolni¢ sie od odpowiedzialno$ci przez udo-
wodnienie (ekskulpacje), ze zastosowat wzgle-
dem tadunku staranno$é dobrego przewoznika.
Jest to zwykta starannos$é, ktorg przewoznik
powinien stosowaé¢ w normalnych warunkach
przewozu, zgodnie ze swemi obowigzkami, wy-
nikajgcemi z jego zawodu. Moze on takze za-
strzec sobie zg6ry w czarterpartji tub konosa-
mencie uwolnienie sie od odpowiedzialnosci za

integralno$¢ tadunku, mianowicie za. pomoca
specjalnych klauzul (exegeptipn Pilanses),. JedT
nakze wedtug dominujacej opinii w.jndyka”
turze i literaturze klauzule tgkie nie.moga. go
uwolni¢ od odpowiedzialnos$ci za ztg .wole; wta-
sng lub kapitana statku. Ulauzidg,
niajagca go z odpowiedzialnosci za, ztg wole,
sprzeciwia sie bowiem dobrym obyeizajpm
(iordrc publicj i jest jako taka niewiazna, .\vV-
nika to z ogdlnej zasady prawa eywil pego, ze
zobowigzania, sprzeczne zipiwzgjkiem pulgli-
cznym i dobremi obyczajami, nie majg sku-
tecznos$ci prawnej. Zasade te,przyjat jak/m ,Pin-
ski kodeks zobowigzan w art. 5G j rakiykn
przewozowa na morzu/ w oparciu o .*ngjelpjfje
zwyczaje, wprowadzita wielka,ilos¢/, klauzul,
odnoszacych sie do odpowiedzialno$pj prze-
woznika za tadunek. Dadzg sig;pne podzieli¢
na kilka kategoryj, mianowicie: T
1) klauzule, ograniczajace-..czap, trwapia
odpowiedzialno$ci przewoznika, pp. be de-
livered from the sbip‘s deck, wijere fhe, .spip 8
responsibility shall cease"; ; ] on: z
2) klauzule, ograniczajace Zaknés rzeczo-
wy odpowiedzialnosci przewoznika, np. ,not
liable for perils of the seg and rwars" albor*not
responsible for rain, rust, decay, eorruptiem,
coal dust, insufficient packing”; 0: >
3) klauzule, ograniczajgce S$ttine ndiszkodA*-
wania np. ,the owners will inAnease be liahle
for any amount above. .. L.: « VR--'
4) klauzule, regulujace.yfezab udowiidni”-
nia szkody, np. ,contents'unknowril, /,(ptAnti-
ty, measures, weight unknéwn". 'Klanznje 'ta-
kie majg to znaczenie, ze jezeliodbinncéa Jcye-
stjonuje zawarto$¢, miare lub'wage'wydanegb
udowodni¢, co wzglednie ile tadunku Zatado-
wano w porcie zatadowania statku; |

5) klauzule, ustalajgce Apisje ,qWes, ,w"kto-
rym dopuszczalna jest reklamacja sykody w ta-
dunku np. ,within 24 bours after aischarging
the wessel". Klauzule takag spotyka sie w czar-
terpartjach przedsiebiorstwa ,Zegluga Polska,

Sp. Akc.“ (G k10 Ch-J

Umowa o zaczarterowanie statku wygasa
Z mocy samego prawa bez obowigzku odszko-
dowania, jezeli statek przed rozpoczeciem po-
drézy ulega rozbiciu lub takiemu uszkodzeniu,
ze jest niezdatny do naprawy, (zejstanie zagra-
biony lub podczas wojny skonliskowany lub
tez, jezeli przed rozpoczeciem ppdrO”y(Hia%tapi
utrata tadunku wskutek wydarzenia/ przypad-
kowego, jak np. wskutek; burzy lub
podczas wojny (par. 628 kpof hnijdl. y,iein.
z 1897 r.) Umowa natoipigst nie wygasa,' lecz
strony majg prawo do-odstapj.epia, (KIJ.ynui-wy
bez jakiegokolwiek 6-dszkpdii®ajdji.kf bez., za-
ptaty przewoznego, jelelj jpjjzM rlizpoc|~ciem
podrézy'statek obtozono em/bargjenn liili zajel<>
iymczas.owo statek,na'rzec/ménsiw a wlasnc.go
lub obcego, albo port Zatadpwania lub pr/e-
znaczenia ulegt bl'okad/.ie albo iez jezeli' \yy-



dano zakaz importu tadunku tego rodzaju, co
tadunek przewozony, do portu przeznaczenia
lub zakaz eksportu z portu zatadowania (par.
629 kod. handt. niem.) W przypadku utraty
statku po rozpoczeciu podrozy wskutek wyda-
rzenia przypadkowego umowa, coprawda wy-
gasa, jednakze nalezy sie przewoznikowi od
wyratowanego tadunku t. zw. fracht stosunko-
wy (fret de distance) za cze$¢ odbytej podroé-
zy (par. 630, 631 kod. handl. niem.). W razie
za$ utraty tadunku wskutek przypadkowego
wydarzenia po rozpoczeciu podrézy, umowa
wygasa z mocy samego prawa bez obowigzku
odszkodowania i ptacenia frachtu (par. 633,
618 kod. handl. niem.)

Z chwilg przyjecia tadunku w porcie prze-
znaczenia odbiorca obowigzany jest do uisz-
czenia frachtu (przewoznego) oraz zwrotu
wszelkich wydatkéw, poniesionych przez prze-
woznika na rzecz tadunku (8 614 kod. handl.
niem.) Z tytutu tych naleznosci stuzy prze-
woznikowi z mocy ustawy prawo zastawu na
tadunku (8 623, 777 kod. handl. niem.) Jezeli
odbiorca popadnie w stan zwtoki w odbiorze
tadunku, wowczas kapitan ma prawo zdepo-
nowa¢ tadunek w publicznym domu sktado-
wym na koszt odbiorcy lub wysytajgcego. Pra-
wo to stuzy kapitanowi takze, jezeli odbiorca
wyraznie odmowi przyjecia tadunku (8 601
kod. handl. niem.) Za te dni, o ktére wskutek
winy odbiorcy op6zni sie wydanie tadunku
i przedtuzy sie postdj statku w porcie, nalezy
sie przewoznikowi postojowe, niezaleznie od
ewentualnego dalszego odszkodowania (§ 602,
604 kod. handl. niem.)

W szelkie pretensje z tytutu utraty lub usz-
kodzenia +tadunku korzystaja z przywileju
(uprzywilejowanego prawa zastawu) na ma-
jatku morskim, (fortune de mer) armatora, tj.
na statku wraz z przynalezno$ciami i przewoz-
nem, naleznem za przew6z tadunkdéw w danej
podrézy, a ulegajg przedawnieniu w przeciggu
roku, liczac od konca tego roku, w ktorym wy-
danie tadunku ze statku nastgpito lub miato
nastgpi¢ (8 901, 754 p. 7, 903 kod. handl. niem.)

Niewatpliwie lezy w interesie sprawnosci
miedzynarodowego handlu morskiego, aby nor-

my dotyczace przewozu morskiego byty jedno-
lite we wszystkich krajach morskich. W kie-
runku unifikacji tych norm idg juz od dtuzsze-
go czasu wysitki powaznych instytucyj mie-
dzynarodowych, w szczeg6lnosci Comite Ma-
ritime International (Bruksela) oraz Interna-
tional Law Association (Londyn). Uwiencze-
niem tych wysitkéw jest miedzynarodowa kon-
wencja o ujednostajnieniu zasad konosamentu
z dnia 25. VIIl. 1924 r., podpisana w Brukseli.
Konwencja ta opiera sie na t. zw. Regutach
Haskich z 1921 r. i normuje niektére kwestje
zdziedziny przewozu morskiego, w szczeg06lIno-
§ci odpowiedzialno$¢ przewoznika za tadunek.
Niebawem nastapi ratyfikacja tej konwencji
przez Panstwo Polskie.

Normy prawne, odnoszgce sie do umowy
0 zaczarterowanie statku, majg z nielicznemi
wyjatkami zastosowanie takze do umowy
0 przewdz drobnicy. Przy wysytaniu drobni-
cy na statku strony nie wystawiajg czarter-
partji, lecz ograniczajg sie do wystawienia ko-
nosamentu, a przy matych wysytkach drobni-
cowych do wystawienia zwyktego pokwitowa-
nia, t. zw. parat receipt.

Charakter umowy o przewo6z morski moze
posiada¢ umowa o holowanie statku (Schlepp-
vertrag, contrat de remorguage, towage). Je-
zeli bowiem statek, zatadowany towarem,
moze to by¢ zatadowana zwykta barka — ho-
lowany jest jako przedmiot przewozu i pozba-
wiony jest wtasnego kierownictwa nautyczne-
go, a kierownictwo akcji holowniczej wykonu-
je statek holujacy, wtedy zachodzg istotne ce-
chy umowy przewozowej i armator statku ho-
lujgcego wystepuje w stosunku do tadunku na
statku holowanym jako przewoznik.

Na koncu omoéwienia umowy o0 przewoéz
morski pragngtbym podkresli¢, ze normy doty-
czace przewozu morskiego powinny w Gdyni
1Gdansku by¢ te same. Lezy to niewatpliwie
w interesie kolaboracji obu portéw, przez ktoé-
re przechodzi 72% handlu zagranicznego Pan-
stwa Polskiego.

Dr Wiaclyslam Sowinski.

Gdynia jako rynek handlu skdérami

Z chwilg gdy stworzenie arbitrazu dla ba-
weiny weszto juz w stadjum koricowe reali-
zacji, nastepng dziedzing, ktérag powinny sie
zajac¢ sfery gospodarcze przy ewentualnem po-
parciu rzadu czy tez kapitatow prywatnych
— jest posSrednictwo, import i handel skérami
surowemi. Artykut ten zardwno pod wzgle-
dem tonazu jak i wartosci zajmuje dosy¢ po-
wazng pozycje w ogbélnym obrocie towarowym
Gdyni i wykazuje staty wzrost, co najlepiej
zilustruje kilka cyfr.

Przywieziono skor surowych do Polski (w
tonnachj.

Rok przez Gdansk przez Gdynie
1929 3.515 -
1930 5.897 104
1931 4.187 249
1932 3.201 8.641
1933 1.608 16.638
1934 748 30.782
Do niedawna jeszcze caty nasz import

skdr surowych szedt przez obce porty Ham-
burg, Rotterdam i Antwerpie nieznaczne za$
iloSci przez Gdansk. Dzi$ mamy juz wiasny,
niezalezny port gdynski, posiadajgcy bardzo



dogodne warunki wytadowania, magazynowa-
na i manipulowania tym towarem, to tez
w bardzo niedtugim czasie mozemy odegrac
bardzo powazng role, jako port nietylko pol-
ski ale i tranzytowy dia tego artykutu. Z ta-
belki, podanej wyz. widzimy wyraznie, ze do r.
1929 wtacznie Gdynia nie brata zadnego udzia-
tu w przywozie skér, w roku 1930 i 1931 prze-
enudzg przez nasz port pierwsze, drobne, jak-
gclyby probne transporty. Nasi importerzy
dobrze ocenili tg droge i wszystkie dalsze tran-
sporty zaczeto kierowa¢ na Gdynie. — Juz
w roku 1932 osiggneliSmy odrazu powazng po-
zycje 8 i pdt tysigca tonn, ktoéra przez dwa
bastepne lata kazdorazowo sie podwajata
1w ostatnim, 1934 roku, doszta do rekordowej
dotychczas cyfry, 30.782 tonn. Tabelka po-
wyzsza wykazuje rOwniez przesuniecie sie ta-
dunkéw skdér z Gdanska do Gdyni, podczas
gdy w r. 1930 udziat procentowy Gdyni w sto-
sunku do Gdanska wyrazat sie jak 0,5 do
N"9,5 — to juz po czterech latach stosunek ten
zmienit sie zasadniczo i za rok 1934 wynosi 97,7
Q° 2,3 na korzy$¢ Gdyni. W ten sposéb, w bar-
dzo krotkim czasie, import skér surowych do
Polski skoncentrowany zostat prawie catko-
wicie w Gdyni. — Obce porty, o ktdrych
ApomnieliSmy wyzej, dla ktérych Gdynia
Jest portem konkurencyjnym niechetnie patrzg
ba odebranie im posSrednictwa w imporcie skér,
a przez to samo i zyskéw, jakie im to dawato,
to tez drogg refakcji i obnizania stawek stara-
jg sie tadunki tego artykutu przyciggna¢ do
siebie. Najprostsza drogg dla importerow jest
nawigzywanie bezposrednich kontaktow z pro-
ducentami skér surowych i importowanie z po-
minieciem kosztownego posSrednictwa obcych
portbw w Europie. Wiele jednak jeszcze zo-
staje do zrobienia dla dalszego rozwoju i przy-
sztosci w tej dziedzinie naszego handlu zamor-
skiego i naszej gospodarki. Przedewszystkiem
stwierdzi¢ natezy z catg Swiadomosdciag, ze o-
becnie istnieje u nas pewnego rodzaju walka
wielkiego przemystu skér z matemi garbarnia-
mi. Jak wiadomo import skor surowych do
Polski jest reglamentowany i przywéz ich od-
bywa sie na podstawie pozwolen przywozo-
wych, wydawanych przez Ministerstwo Prze-
mystu i Handlu w ramach perjodycznie usta-
lonych kontyngentow, przyczem niewspoétmier-
bie duzg ilos¢ tych pozwolen otrzymuje wielki
przemyst, pozostatg za$ reszte dzieli sie miedzy
mniejsze garbarnie oraz firmy handlowe. D zig-
ki tej polityce, utrudniony jest byt i rozwdj
tej gatezi handlu, gdyz firmy handlowe, nie
majgc pozwolen przywozowych, nie moga za-
spokoi¢ wymagan mniejszych garbarzy, kté-
rzy pragng korzysta¢ z ich posrednictwa. Gdy
firmy handlowe, osiadte w Gdyni bedg otrzy-
mywaty wieksze kontyngenty to przy pomocy

kapitatéw prywatnych i inicjatywy wytwo-
rzy sie wieksza ilos¢ placéwek handlowych,
pracujgcych w tej branzy oraz korzysta kon-
kurencja miedzy niemi, co da mozno$¢ przy-
jezdzajacym do Gdyni kupcom zakupu réz-
nych gatunkow skér przy duzym wyborze. —
Tag droga mozemy w szybkim czasie dojs¢ do
stworzeniaw Gdyni sktadéw konsygnacyjny

w wolnej strefie, aukcji dla skér i wreszcie do

arbitrazu dla skor. Woaéwczas tez w Gdyni
moze sie wytworzy¢é powazny osrodek, dla
dalszego skierowywania partji skér zaréwno

do poszczegdlnych garbarfn i kupcow w Pol-
sce, jak i do krajéw, ktore korzystajg z tran-
zytu przez Gdynie, (Czechostowacja, Wegry),
— czy wreszcie dla reeksportu tego surowca do
krajow, lezagcych w najblizszej sferze wpty-
woéw portu gdynskiego czyli panstw skandy-
nawskich i battyckich (n. p. Finlandja). —

Dostawcg skor surowych do Polski i in-
nych panhAstw europejskich sa wszystkie nie-
mal kraje Ameryki Potudniowej, gtdwnie za$
Argentyna, Brazylja, Urugwaj, Kolumbja
i Kuba, ktére to kraje sg ojczyzna zwierzat
stepowych, dajgcych niezwykle twardg i gru-
ba skdre, nadajgcg sie do wyrobu paséw trans-
misyjnych, podeszew i t. d. — Pozostaje tu
jeszcze do omodwienia ostatni etap podrozy
skér w transporcie morskim, to znaczy czyn-
nosci, zwigzane z odsalaniem i wywazaniem
importowanych do Polski skér mokro-solonych.
Eksporterzy zamorscy, w celu odpowiedniej
konserwacji skor podczas dtugiej podrézy mor-
skiej do miejsca przeznaczenia, obsypujag je
solg i tadujg (przewaznie w wigzkach) na sta-
tek, przyczem ilo$é soli waha sie od 10 do 15 %

ogo6lnej wagi skér mokro-solonych. Po przy-
byciu do portu przeznaczenia, towar lu-
zny lub w wigzkach, zostaje zwolniony
z soli przez wytrzg$niecie jej z kazdej sko-

ry oddzielnie, poczem ustalona zostaje waga
netto towaru, przy uwzglednieniu pewnego
ustalonego procentowo opustu (,,Franchise").
Jeszcze do niedawna wtadze celne utrudniaty
odsalanie, wywazanie i sortowanie skor
w Gdyni, dzieki czemu czynnoS$ci te musiaty
by¢ dokonywane w innych portach przeta-
dunkowych Europy, co wptywato na omijanie
bezposredniej komunikacji morskiej do Gdyni
oraz wiekszy odptyw dewiz zagranice. Obec-
nie utrudnienia te sg juz nieaktualne gdyz
wtadze celne udzielity swego zezwolenia na
wyzej wymienione czynno$ci w naszym por-
cie. W ptynie to niewatpliwie bardzo dodatnio
na dalszy rozw6j importu tego towaru do por-
tu gdynAskiego. —

J.M.



GDYNIA JAKO BASE PORT DLA TRAN-
SPORTOW NA DALEKI WSCHOD.

Linja ,Gdynia - Daleki Wscliod” Far East
Line), ktérej generalnym agentem na Polske
ipoinocno-wsciiodnig Europe jest Polska Agen-
cja Morskaw Gdyni, zawiadamia, ze konferen-
cja wschodnio - azjatycka postanowita uzna¢d
Gdynie z dniem 1lipca br. za port zasadniczy
(Base Port).

Fakt powyzszy ma donioste znaczenie dla
rozwoju portu handlowego w Gdyni. Przypom -
nie¢ nalezy, ze linje zeglugowe utrzymujace
potgczenia zeglugowe miedzy Europg i Dale-
kim Wschodem, ustalajg identyczne stawki
przewozowedla transportéw, kierowanych zka-
zdego z najwazniejszych portéw europejskich
(t. zw. base port) do portéw azjatyckich; trans-
porty z mniejszych portéw europejskich uisz-
cza¢ musiaty stawke dodatkowg. Uznanie
Gdyni za port zasadniczy oznacza wiec zrow -
nanie jej, pod wzgledem frachtowym, z nieli-
cznag grupg wielkich portow, jak Londyn, Ham -
burg, Rotterdam, Antwerpja i t. d. Stwarza
to znakomite udogodnienie w stosunkach han-
dlowych z Dalekim Wschodem, a pozatem jest
dalszym dowodem, iz Gdynia jest juz obecnie
przodujagcym portem na Battyku, stajac w jed-
nym rzedzie z najwiekszemi portami Swiata.

URUCHOMIENIE AMERYKANSKIEJ LINJI
BAWEELNIANEJ DO GDYNI.

Dotad précz regularnych transportéw ba-
wetny na statkach szwedzkich i norweskich
linji Gulf — Gdynia (makler Bergenske) przy-
bywaty w réznych odstepach czasu statki nie-
mieckie i amerykanskie, przywozace amery-
kanskag bawetne z portéw potudniowych Sta-
néw Zjednoczonych (makler Polska Agencja
Morska). Obecnie towarzystwo zeglugowe
Southern States Line, nalezgce do Rippley Bro-
thers uruchomito regularng komunikacje po-
miedzy portami bawetnianemi Stan6éw a Gdy-
nig, z odjazdami raz w miesigcu. Statki zawi-
jajag narazie najpierw do Bremy, potem do
Gdyni i Hamburga, lecz w przysztos$ci praw -
dopodobnie pierwszym portem zawinigecia be-
dzie Gdynia. Pierwszy statek tej linji — City
of Omaha, jest oczekiwany w Gdyni 12 lipca.
Przewiduje sie przeksztatcenie w najblizszej
przysztosci tej linji na dwutygodniowg.

Powstanie linji jest wyrazem dazenia do
popierania ze strony amerykanskich zatadow -

cOw transportow baweiny pod amerykanska
banderg. Maklerem i przedstawicielem tej linji
w Gdyni jest Polska Agencja Morska.

BUDOWA STOCZNIWOJENNEJ W GDYNI.

Dotychczasowe préoby stworzeniaw Gdy-
ni stoczni, opartej na kapitale prywatnym,
nie daty wynikow, kwestja za$ budowy okre-
tow w kraju nabrata ze wzgledow politycz-
nych i gospodarczych pierwszorzednego zna-
czenia. Dowiadu jemy sie, ze kierownictwo
marynarki wojennej przystapito wobec tego
we wiasnym zakresie do budowy stoczni.

Prace rozpoczeto w roku ubiegtym, przy-
gotowujac odpowiednie baseny i nadbrzeza.
Obecnie roboty przy budowie stoczni sg w to-
ku i jest nadzieja, ze w roku przysztym uru-
chomiona bedzie pierwsza pochylnia dla okre-
tow owypornosci do 1.500 ton. Tam tez praw -
dopodobnie budowana bedzie t6dz podwodna
z funduszu zbidrki im. M arszatka Pitsudskiego.

Plan stoczni przewiduje 4 do 5 pochylni
roznych ditugosci, doki: suchy i ptywajacy, od-
powiednig ilos¢ dzwigoéw i z6érawi bramowych,
warsztaty i budynki, posiadajgce najbardziej
nowoczesne urzgdzenia. Po zakonczeniu pro-
gramu prac bedzie mozna budowaé¢ w stoczni
marynarki wojennej nawet wieksze jednostki
dla marynarki wojennej i handlowej. Stocznia
bedzie wykonywata takze zamodwienia pry-
watne.

Doda¢ nalezy, iz warsztaty stoczni nie be-
dg dublowaty posiadanych juz przez przemyst
krajowy warsztatéw i wytwadrni, a stuzy¢ beda
gtéwnie samej stoczni, bedagcej montowniag po-
szczegdlnych czesci sktadowych budowanej je-
dnostki, wykonywanych w wytworniach iwar-
sztatach, rozsianych w réznych czes$ciach
kraju.

Nowa stocznia da zatrudnienie Kkilku ty-
sigcom ludzi bezpos$rednio, posrednio za$ wszy-
stkim gateziom przemystu.

OTWARCIE RUCHU NA NOWYM W IA-
DUKCIE W PORCIE.

Dnia 5 czerwca br. otwarty zostat ruch
pieszy i kotowy na wiadukcie Nr. 7 i na ul.
Czechostowackiej, prowadzacej od placyku
przy wiadukcie Nr. 1 do Wolnej Strefy. Jest
to nowe znaczne utatwienie w ruchu w obrebie
portu.



RUCH BUDOWLANY w GDYNI
W MIESIACU KWIETNIU.

W edtug informacyi, otrzymanych z Refe-
ratu Statystycznego Komisarjatu Rzgdu w
Gdyni ruch budowlany na terenie miasta
przedstawiat sie nastepujaco:

Wydano zezwolen na budowe 50, podczas
gdy w marcu wydano zezwolen 46, a w kwiet-
niu roku 1934 — 13.

Rozpoczeto budynkéw 57, podczas gdy w
niarcu rozpoczeto budynkdéw 44, a w kwiet-
niu przed rokiem — i6.

Z posérdd rozpoczetych statych budynkow
rozpoczeto 40, prowizorycznych 17.

Z budynkéw statych 38 nosi
mieszkalnych, 2 za$ przemystowych.

Z budynkéw mieszkalnych rozpoczeto 13
drewnianych o kubaturze 4.103 m3 koszt ma
Wynies¢ 58 tysiecy ztotych, oraz 25 murowa-
nych o kubaturze 67.964 m3 koszt ma wynies$é
2.281 tysiecy ztotych.

Budynki prowizoryczne w liczbhie 17 ma-
TJTAby¢ wszystkie drewniane, przeznaczone na
mieszkania — kubatura wynies¢ ma 3.113
m', koszt budowy — 35 tysiecy ztotych.

Budynki rozpoczete da¢ majg 200 miesz-
kan o 587 izbach mieszkalnych i 202 izbach
niemieszkalnych.

Ukonczono budynkdédw 9, podczas gdy w

charakter

marcu ukonczono 27, a w maju r. ub. 26. —
W szystkie ukonczone budynki noszg charak-
ter mieszkalnych, sg murowane — kubatura

ich wynosi 15.195 m3 koszt budowy wedtug
kosztorys6w wyraza sie liczbg 442 tysigce
ztotych.

Budynki ukonczone wzbogacity Gdynie o

55 mieszkan, o 126 izbach mieszkalnych i 43
izbach niemieszkalnych.
ankieta w sprawie kosztéw utrzy-

mania.

Referat Statystyczny Komisarjatu Rzadu
w Gdyni przystagpit do opracowania statysty-
ki kosztow utrzymania w Gdyni. Do czynni-

kow, sktadajgcych sie na wysoko$¢ kosztow
utrzymania, obok artykutéw spozywczych
iubrania, nalezy komorne za lokal.

Referat Statystyczny rozpisat ankiety do
wszystkich lokatoré6w m. Gdyni, wzywajace
ich do ztozenia nastepujgcych zeznan: adres
i pietro, liczba izb, wielkos¢ pokojow,, wyso-
kos¢ komornego obecnie i w latach poprzed-
nich. wysoko$¢ czynszu, pobieranego od sub-
lokatoréw w zaleznos$ci od liczby pokojow,
ogrzewania, Swiatta, mebli, utrzymania itp.

Pan Komisarz Rzadu w Gdyni, podpisu-
jac pismo w sprawie ankiety, zagwarantowat
jej poufnos¢. — Dane ankiety postuzg Refe-
ratowi Statystycznemu wytgcznie dla celow
praktyczno - naukowych.

NOWY KONSUL FRANCUSKI W GDYNI.

Z dniem i czerwca br. rozpoczat urzedo-
wanie nowomianowany konsul francuski p.
Xavier Gauthier.

Biura Konsulatu francuskiego, mieszczg
sie narazie w Hotelu ,Polska Riviera“, a poz-
niej przeniesione bedag na ulice Sienkiewicza.

WIZY DO DANJI.

Wicekonsulat Dunski
posrednictwem

donosi,
jadacy do Danji

iz za jego
polscy oby-

watele z Gdyni i okregow Wejherowa oraz
Pucka mogg uzyskiwaé¢ wizy za optatg jak
nastepuje:

Wiza na jednorazowy wjazd do Danji

z terminem waznos$ci 3-miesiecznym — koron
dunskich w ztocie 11,—.

Wiza tranzytowa wazna na wjazd oraz
przejazd — koron dunskich w ziocie 3,—m

Wize wazng na rok czasu, na nieograniczo-
ne wjazdy i wyjazdy, udziela sie na skutek
kazdorazowego upowaznienia przez Minister-
stwo Sprawiedliwos$ci. Odnosny wniosek na-
lezy doreczy¢ zawczasu i z doktadnem uzasad-
nieniem. Optata tej wizy wynosi — koron
dunskich w ztocie 17,50.

WIADOMOSCI Z OKREGU I1ZBY

Walny zjazd delegatéw zwigzku
TOWARZYSTW RESTAURATOROW,
WLASCICIELI HOTELI | KAWIARN
NA POMORZU.

Dnia 23 maja 1935 r. odbyt sie w Koscie-
rzynie XIl. AYalny Zjazd Delegatéow Zwigzku
Towarzystw Restauratoréw, W tascicieli Hote-
li i KawiarA na Pomorzu.

Zjazd zagait Prezes Zwigzku Towarzystw
Restauratoréw, WtiHasc. Hoteli i Kawiarin na
Pomorzu p. Radca Leon Penkalla, witajac
przedstawicieli wtadz: p. Staroste powiatu

Kurs przeliczeniowy w dniu dzisiejszym
wynosi 1 korona duinska w ztocie = 1zt 2,37.
koscierskiego, miejscowego Burmistrza, Na-

czelnika Urzedu Skarbowego Akcyz i Mono-
poli Panstw., Naczelnika Urzedu Skarbowego

Podatkow i Optat Panstw., przedstawicieli
innych zawodow, oraz przedstawicieli po-
krewnych zawodéw z innych wojewo6dztw

zarzadzajac trzyminlitowg cisze, celem zioze-
nia hotdu $p. I Marszatkowi Polski Jézefowi
Pitsudskiemu.

Na Marszatka Zjazdu powotano kol. Tka-
czyka z KosScierzyny, a na sekretarza kol.
Morawskiego z Tczewa. Poczem nastapito



przemodéwienie powitalne przedstawicieli wtadz
i gosci.

W diuzszym referacie sktadat Prezes
Zwigzku p. radca Penkalta sprawozdanie z
dziatalnos$ci Zwigzku, omawiajac catoksztatt

potozenia gospodarczego w zawodzie restaura-
cyjnym. Po sprawozdaniach: sekret. Zwigz-
ku kol. Wojdaka oraz zastepcy skarbnika
Zwigzku i Komisji Rewizyjnej Zw., udzielono
Zarzadowi absolutorjum.

W miejsce ustepujgcego ditugoletniego
skarbnika Zwigzku p. Andrzeja Goslinskiego
wybrano jednogtos$nie kol. Marjana Koplin-
skiego z Torunia. Przyczem p. A. Goslinskie-
go mianowano w uznanie jego zastug honoro-
wych cztonkiem Zwigzku.

W niosek Zarzagdu Gtown. Zwigzku o wy-
asygnowanie z kasy zwigzkowej zt 200,— na
budowe Muzeum Ziemi Pomorskiej imieniem
M arszatka Jozefa Pitsudskiego uchwalono je-
dnogtosnie.

N astepnie przewodniczacy odczytat poniz-
szg rezolucje Zjazdu, ktérg po przeprowadze-
niu dyskusji przyjeto.

Zebrani na Walnym Zjezdzie Delega-
tow Zwigzku Tow. Restauratorow, W tasc.
Hoteli i Kawiarn na Pomorzu w dniu 23-go

maja 1935 r. w Koscierzynie — uchwalaja
jednogtosnie ztozy¢ swe podziekowanie
przedstawicielom Rzagdu, Sejmu i Urze-

dom, ktére zyczliwie ustosunkowane sg po-
stulatom naszego Zwigzku.

Zjazd Delegatéw uchwala nastepujaca
rezolucje: Zarzad Zwigzku Tow. Restau-
ratorow, Wtasc. Hoteli i Kawiarnh na Po-
morzu poczyni¢ ma starania w poszczegol-
nych Ministerstwach w nastepujgcych
sprawach:

1) Podwyzszenie prowizji od wdédek mo-
nopolowych i wyrobow monopolu tyto-
niowego do 15%.

2) Zniesienie 1/10 Itr. spirytusu na cele spo-
zywcze wodek monopolowych i gatun-
kowych.

3) Dalsze scalenie podatku obrot.
poi bezalkoholowych.

4) Zniesienie dodatku komunalnego do pa-
tentow akcyz.

5) Zuoeine zniesienie wydawania przez
W tadze Skarbowe jedno-dniowych kon-
cesyj wszelkim korporacjom, towarzy-
stwom, szkotom itp., a natomiast udzie-

od na-

Z P O R TWU G D AN S K

SYTUACJA WALUTOWA W GDANSKU.

Pierwsze dni biezgcego miesigca przynio-
sty zyciu gospodarczemu Gdanska nowe
wstrzgsy na tle walutowem. Na skutek rozma-
itych niepokojagcych pogtosek o dalszych za-
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lanie takowych lokalom, ktdre posia-
dajg odpowiednie ubikacje i wtascicie-
lom, ktorym cofnieto koncesje, lub do-
tychczas jeszcze nie udzielono.

6) Zaniechanie wydawania koncesyj klu-
bowych w miejscowos$ciach, w ktorych
istnieje dostateczna ilos¢ innych kon-
cesyj.

7) Zakazanie urzgdzania zabaw tanecz-
nych i innych imprez z wyszynkiem
w szkotach, aulach i wszystkich bu-
dynkach uzytecznosci publicznej.

8) Podporzagdkowanie wszystkich prywat-
nych jadtodajn i hoteli pod te same za-
rzgdzenia sanitarno - budowlane i po-
datkowe, jakie obowigzujg analogiczne
przedsiebiorstwa restauracyjne z pra-
wem wyszynku.

9) Ustalenie ryczattu od obrotéw kelnerow
dla Ubezpieczalni Spotecznej.

10) Zniesienie kar za niedostateczne posia-
danie zapasow woédek monopolowych
i innych drobnych przekroczen, nie
przynoszacych szkody Skarbowi Pan-
stwa.

11) Zupetne zniesienie podatku hotelowego
jako przezytku hamujgcego rozwdj tu-
rystyczny.

12) Popieranie turystyki przez kierowanie
takowej do istniejgcych juz zaktadéw
restauracyjnych i hotelowych, oraz
przyjscie im z pomocg przez udzielanie
dfugoterminowych pozyczek na rozbu-
dowe i inwestycje swoich zaktadow.

USTANOWIENIE P. JANUSZA CZARLIN-
SKIEGO BIEGLYM SADOWYM DO
SPRAW PRZEMYSLOWYCH NA
OKREG SADU APELACYJNEGO
W POZNANIU.

Dekretem Prezesa Sadu Apelac. w Pozna-
niu z dnia 8 kwietnia 1935 r. p. Janusz Czar-
libski, b. prezes lzby Przemystowo - Handlo-
wej w Grudzigdzu, oraz b. nacz. dyrektor fa-
bryk ,Unia" Sp. Akc., ustanowiony zostat (na
zasadzie rozporzadzenia Ministra Sprawiedli-
woséci z dnia 24. 12. 1928 r. (Dz. U. R. P. Nr.
104, poz. 945) biegtym sagdowym dla spraw
przemystowych, w szczegdlnosci urzgdzen fa-
brycznych na okreg Sadu Apelacyjnego w Po-
znaniu.

IE G O

miarach dewaluacyjnych oraz o gwattownem
kurczeniu sie pokrycia guldena w dniu 1. bm.
po potudniu powstata panika i znaczna ilos¢
0s6b, ktéore w dniu tym otrzymaty wynagro-
dzenia miesieczne, gwattownie wyzbywac sie



zaczety guldena. Cze$ciowo powstat ruch na
sklepy, w ktéorych dokonywano zakupy, cze-
§ciowo za$ poczeto zmienia¢ guldena na ztote
i inne waluty zagraniczne. Poniewaz banki
kyty juz zamkniete, nastepny za$ dzien przy-
padat na niedziele, gtowny ruch zwrécil sie
w kierunku kantoréw wymiany, ktore w krot-
kim czasie wyczerpaty swe zapasy walut ob-
cych. Gorgczka wymiany guldena trwata r6-
wniez w ciggu poniedziatku, co spowodowato
Wydanie przez Senat Gdanski zarzgdzenia,
0t zw. Swietach bankowych. Wszystkie banki
miaty by¢ az do odwotania zamkniegte.

Nie ulega watpliwos$ci, iz wiele pogtosek
rozsiewanych w ciggu tych dni tylko dla-
tego miato tak fatalne nastepstwa, ze zaufanie
do waluty gdanskiej zostato powaznie zachwia-
ne przez sam fakt dokonania przed miesigcem
dewaluacji, a dalej catym szeregiem zarzgdzen
lpublicznych wystgpien czynnikow miarodaj-
nych, ktore mogty by¢ w sposéb niepokojacy
interpretowane.

Faktem jest, iz zamkniecie bagnkdéw przy-
niosto wiele szkody tak obrotom handlowym
miasta jak i ruchowi towarowemu w porcie.

Z powodu zamkniecia bankéw wstrzym a-
na zostata czeSciowo robota w porcie, za$ kil-
ka setek wagonow ze wzgledu na niepokrycie
kosztoéw przewozu i zaliczeA pozostato na osi.

W chwili, gdy piszemy te stowa, nie jest
jeszcze wiadomem, jaki obrét przyjmie cata
ta sprawa. Faktem jest jednak, ze juz powsta-
ty i dalej powsta¢é moga powazne trudnosSci
w regulacji przez Gdansk naleznosci w ztotych
za dostarczone przez dostawcow polskich to-
wary. Z drugiej strony spodziewaé sie mozna
utrudnien w dysponowaniu przez dostawcow
polskich ich rachunkami guldenowemi czy to
z powodu niemozno$ci wymiany guldenéw na
ztote, czy tez wogéble z powodu wutrudnien
w podnoszeniu sum w guldenach z rachunkow
bankowych.

W zakresie ksztattowania sie cen towarow
na rynku gdanskim, dalsze wieksze zmiany nie
nastagpity. Wedtug obliczen przyblizonych
W ciggu miesigca maja koszty og6lne utrzym a-
nia wzrosty mniej wiecej o0 20—25%. Tak nie-
znaczny stosunkowo do dewaluacji wzrost ttu-
maczy¢ nalezy tem, ze caty szereg powaznych
sktadowych pozycyj kosztéw utrzymania jak
komorne, Swiatto, gaz, Srodki lokomocji miej-
skiej zwyzce nie ulegty. W zwigzku z tem
w maju nie ulegty zwyzce ptace urzednicze
irobotnicze.

RUCH STATKOW W PORCIE GDANSKIM
W MAJU.

Ruch tonazu morskiego w porcie gdanskim
wypadt w maju znacznie lepiej anizeli w po-
przednich miesigcach rb., co szczegoélnie sie

uwydatnito w ruchu wejSciowym, podczas gdy
w wyjsciowym poprawa jeszcze byta nieznacz-
na. Zawinegto mianowicie do portu w maju rb.
statkbw morskich 363 o og6lnej pojemnosci
247.857 t. r. n., wobec tonazu 208.237 t. r. n. na
wejsciu w kwietniu rb. i 251.608 t. r. n. w ma-
ju 1934 r. Na wyjsciu byt wprawdzie wzrost
wzgledem kwietnia rb. (maj 249.052 t. r. n,,
kwiecien 222.367 t. r. n.), ale jeszcze pozostaw at
spadek wzgledem maja ub. r. (272.08S t. r. n.).
Od poczatku roku do 31 maja spadek tonazu
na wejsciu jeszcze nie jest wyréwnany: (1. I.—
1.VvI. 1935 — 1.110.928 t.r. n.. 1.1. — 1. VI. 1934
— 1.239.586 t. r. n.).

Powyzsze liczby upowazniajg do nastepu-
jacych wnioskdw: spadek ruchu okretowego
w porcie gdanskim w ostatnich miesigcach
w granicach okoto 10%, ttumaczacy sie wytacz-
nie zmniejszeniem ruchu tonazu weglowego,
wobec czego zamaskowana jest zwyzka ruchu
innego tonazu, zostat przezwyciezony w maju
rb., co wyrazito sie narazie jednostronnie we
wzroscie ruchu okretowego na wejsciu do por-
tu. Przyczyne tego ozywienia upatrywac¢ mo-
zna m. innemi z powodu dewaluacji guldena
gdanskiego w zmniejszeniu kosztéw wtasnych
okretow i ekspedycji w Gdansku.

Wsrdd statkow na wejsciu byto z tadun-
kiem 164 z 115.318 t. r. n. ogdlnej pojemnosci,
préznych 183 z 120.468 t. r. n. i przybytych po
bunker, prowianty tub jako do portu ukrycia:
16 z 12.071. Na wyjéciu w tychze kategorjach
byto: 303 z 208.797 t. r. n., 38 z 28.235 t. r. n.
i 16 z 12.020 t. r. n.

Pasazeréw przyjechato morzem 22, w tem
13z Londynu, na wyjsciu pasazero6w nie byto.
Statystyka portu gdanskiego nie obejmu je in-
tensywnego ruchu pasazerow i turystow, ko-
rzystajgcych z przystani w Sopotach. Prze-
chodzg tedy znaczne ilosSci podréznych z i do:
Niemiec, Prus Wschodnich, oraz mniejsze do

réznych portéw Battyku.

Pod wzgledem bandery pierwsze miejsce
w ruchu majowym zajat tonaz niemiecki
z 51.115 t., drugie szwedzki z 41.620 t. itrzecie
dunski z 40.854 ton. Dalsze cztery miejsca za-
jety statki: angielskie =z 21.278 t., polskie
z 20.620 t.. norweskie z 20.372 t., finskie z 14.600
t.r.n.

Tonaz od 8 do 4.000 ion miaty statki: grec-
kie, francuskie, witoskie, holenderskie, tot.ew-
skie; tonaz estonski miat 2.630 t.,, gdanski 2.586
ton, litewski 585 i;
statki

wreszcie
pananiska

weszty 2 mate
pod banderami i anstrjacka.

Na wyjsciu obraz byt mniejwiecej ten sam,
tylko tonaz dunski byt o 15% i finski o 22%

mniejszy anizeli na wejsciu.
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WZROST UDZIALU SOWIECKIEJ BANDE-
RY W RUCHU PORTOWYM LENIN-
GRADU.

W ostatnich dwoch latach ruch portowy
Leningradu zwiekszyt sie nieznacznie:
z 2.314.764 ton na wejsciu i wyjSciu w r. 1933,
na 2.329.858 t. w r. 1934. Natomiast ruch to-
nazu sowieckiego w tym porcie zwiekszyt sie
z 538.153 t. na 741.176 1., podczas gdy udziat
procentowy wszystkich innych bander w tym
porcie sie zmniejszyt wzgledem r. 1933, za jedy-
nym wyjatkiem statkéw brytyjskich, ktorych
udziat wzrdst z 130.525 t. na 178.390 t., co wo-
bec nieznacznego udziatu tej bandery w ruchu
portu Leningrady nie ina znaczenia.

Frachtowanie angielskiego tonazu do eks-
portu drzewa przez Leningrad nie jest bez
zwigzku z wzrostem linjowej zeglugi pomiedzy
Leningradem a Londynem, na ktéry znowuz
Sowtrorgftot wprowadza wytgcznie statki so-
wieckie. Odjazdy obecnie sg dwa razy w ty-
godniu z zawijaniem w razie potrzeby do
Hamburga lub Antwerpji. Statki tej linji wi-
dzieliSmy juz parokrotnie w Gdyni.

SYTUACJA W HOLENDERSKIEJ ZEGLU-
DZE | BUDOWNICTWIE OKRETO-
WEM.

Sytuacja w budownictwie okretowem Ho-
landji poprawita sie gtownie dzieki zapowie-
dzianej budowie drugiego ,Statendamu" i so-
wieckim zamoéwieniom dla stoczni, na odcinku
zeglugowym jednakze sprawy przedstawiata
sie gorzej. Holandja nie tylko buduje dla So-

WIADOMOSCI CELNE,

STWIERDZANIE POCHODZENIA | PRZY-

CHODZENIA TOWAROW.

W ,Monitorze Polskim" z dnia 4-go czerw -
ca ogtoszony zestal oké6lnik Ministerstwa Skar-
bu z dnia 28-go maja br. w sprawie stwierdza-
nia pochodzenia i przychodzenia towarow przy
odprawie celnej.

Dla towaréw przywozonych z zagranicy—
okolnik zawiera przepisy, dotyczace stwier-
dzania pochodzenia i przychodzenia towarow:
1) przy stosowaniu cet konwencyjnych, 2) przy
stosowaniu pozwolen przywozu, 3) przy stoso-
waniu autonomicznych znizek celnych, 4) przy
stosowaniu stawek kolumny U taryfy celnej
przywozowej.
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EKSPORTOWE |

wietdw, ale i sprzedaje im liczne statki, nie be-
dac w stanie z zyskiem ich eksploatowaé. W
holenderskich kotach istnieje przekonanie, ze
obecnie Holandja duzo traci jako kraj upra-
wiajagcy zegluge i ze prawdopodobnie, z wy-
jatkiem duzych linjowcow, holenderska ban-
dera ostatecznie zniknie z bardzo wielu okre-
tow Sredniej i matei wielkosci. Gtéwng przy-
czyng sg: wysokie koszta utrzymania i ptace
marynarzy w Holandji i tendencje sowieckie
do usamodzielnienia sie — w przewozach, kté-
re byty gtéwnem polem zatrudnienia trampow
holenderskich.

RUCH STATKOW I TOWAROW W PORCIE
TALLINA W R. 1934.

Ruch okretowy w porcie stolicy Estonji —
Tallina byt w ubiegtym roku wiekszy, anizeli
w ktorymkolwiek z pieciu lat poprzednich: za-
wineto do portu 3.380 statk6w morskich o ogol-
nej pojemnosci 943.839 t. r. n,, wobec 2.846 stat-
kow z 885.037 t. r. n. w roku 1933. Na zegluge
zagraniczng przypada 1285 statkow z 809.271

t. r. u. Jest znamienne, ze ruch zagraniczny
wzréost wzgledem poprzedniego roku tylko
0o 16%. natomiast przybrzezny o 51,8%. To

samo zjawisko ozywienia przybrzeznego ruchu

notujg w ostatnim roku réwniez inne kraje
battyckie.

Obrot towarowy z zagranica wzrdst
z 406.337 t. w r. 1933 cto 529.552 t. w r. 1934.

przyczem wzrost ten przypada niemal wytacz-
nie na wzrost wywozu.

IMPORTOWE

Ponadto oko6lnik zawiera przepisy w spra-
wie wystawiania Swiadectw pochodzenia na
towary wywozone zagranice.

W spomniany okdlnik wszedt w zycie z dn.
l-ym czerwca br.

AKCJA W KIERUNKU OGRANICZENIA
PRZYWOZU MIESA DO WIELKIEJ
BRYTANJI

Od diuzszego juz czasu w sferach angiel-

skich rozwazany jest projekt uregulowania
przywozu miesa do Wielkiej Brytanji. Reali-
zacja projektow istniejagcych w tym zakresie

doprowadzita do utworzenia specjalnej Komi-
sji Miesnej, ktéra ma zaja¢ sie uregulowaniem



i uzgodnieniem przywozOw miesa z poszcze-
gbélnych krajow i stabilizacjg cen na rynku
angielskim. Prace te majg obejmowac¢ przej-
§ciowy okres czasu przed ostatecznem uregu-
lowaniem rynku miesnego w Anglji.

ZNAKOWANIE IMPORTOWANYCH TO-
WAROW DO ANGLJI.

Wyznaczony na mocy Merchandise Mark
Act Komitet dla badania znakowania importo-
wanych towaréw w Wielkiej Brytanji, wydat
w dn. 9 bm. orzeczenie, na podstawie ktérego
wszelka odziez damska z tkanin, a mianowi-
cie: kostjurny damskie (wtgczajac kostjurny
kapielowe), suknie, ptaszcze, sp6dniczki, bluz-
ki, swetry, narzuty winny by¢ znakowane
krajem pochodzenia w sprzedazy tak detalicz-
nej, jak i hurt. Znak kraju winien by¢ umiesz-

czony na kawatku materjatu wszytego we-
wnatrz artykutu handlu.

Rozporzagdzenie to wchodzi w zycie 3
miesigce od daty jego ogtoszenia, lecz odziez
importowana dotychczas i w czasie okresu
prowizorycznego moze by¢ wystawiona do

sprzedazy na rynku, oile w przeciggu nastep-
nego roku bedzie jakikolwiek znak pochodze-
nia dostatecznie przytwierdzony.

DOSTAWY KLEPEK DEBOWYCH DO
ANGLJI.

Rynek angielski wymaga klepek debo-
wych o nastepujgcych wymiarach:
1cal grubosci3 cale X 9cali
1 cal grubosci3 cale X 18cali
lcal grubosci3 cale X 6cali

Do dtugosci dodaje sie zwykle cal, ktory
nie wchodzi w rachube przy okres$laniu ceny.
Klepki powinny zawieracé¢ 25—30%,
60—65% i 100% btyszczu.
DOSTAWY POLSKIE DO RODEZJI PO-
LtUDNIOWEJ.

Import towaréw polskich do Rodezji Po-
tudniowej, ktory wynosit w r. 1933 — £ 12.305,
podni6ést sie w r. 1934 do £ 17.028, czyli o t
4.723, tj. 27,7%.

Z przeprowadzonych badan wynika, ze
gdyby polskie sfery kupieckie i przemystowe
zwiekszyty zainteresowanie tym rynkiem,
datoby sie osiggna¢ bez trudnos$ci znacznie
lepsze rezultaty.

Przeglad artykutéw sprowadzanych do
Rodezji Potudniowej, usprawiedliwia to prze-
konanie, przyczem w nastepujacych dziatach
winnaby péjs¢ dalsza nasza penetracja: sery,

czekolada i cukierki, konserwy rybne i mies-
ne, bekon i szynki puszkowane, sél, cukier
(import z za morza wynosit 13.913.048 Ibs.,

wartos$ci £ 85.096), bielizna, kapelusze i czap-
ki, galanterja, przedza, tekstylja bawetniane
i wetniane, szale, wszelkie wyroby metalur-
giczne, rury, blacha ptaska i falista, naczynia
emaljowane i zelazne, drut, rowery, wyroby

szklane, farby, zywica, wosk; chemikalja, me-
dykamenty, nawozy sztuczne, skory w>praw -
ne. drzewo, posadzki, dykty etc., papier; pa-
ciorki; budziki, zabawki, wszelkie wyroby
galanteryjne, etc. 5. 1 E.

PRZYWOz KONI DO HOLANDJI.

M inistra Spraw Ekono-
skontyngentowany import
0 wysokosci

Zarzadzeniem
micznych zostat
koni w wieku 3 lat i starszych
145 ¢cm i wyzszych.

Okres skontyngentowania wustalono na
1. 5.3 — 1.5 36. Lata bazowe — 1931/32/33.
Ustawowo przystuguje 100 proc. przecietnego
importu podczas lat bazowych.

Ponizsze zestawienie wykazuje import do

Holandji skontyngentowanych koni (poz. 3
statystyki holenderskiej) podczas ostatnich
4 lat:
1931 952 1955 1934

szt. 1000 lin. szt. i000 hfl. szt. 1000 hfl. ~ szt. 1000 hfl.
Razem 853 449 654 255 1.120 589 6.655 1.028
Niemcy 216 155 165 75 136 95 77 24
Belgja 579 (24 204 64 500 154 1.547 522
Anglja 252 145 202 90 22 109 225 95
Polska — - 26 1 2 240 29 2.486 292
Litwa - - 26 5 - = 8%
Danja - — — — 17 2 742 109

rowna sie zamknieciu
granicy holenderskiej dla importu .skontyn-
gentowanych koni z Polski, przystuguje bo-
wiem ustawowo 89 koni na okres 12 miesiecy.
Poniewaz eksport koni rozwijat sie w br. po-
mys$inie, nowe zarzgdzenie kontyngentowe
oznacza dla polskiego eksportu bardzo powaz-
na strate.

Nowe zarzagdzenie

REGLAMENTACJA PRZYWOZU W HISZ-
PANJI.

System kontyngentow zostat wprowadzo-
ny w Hiszpanji dopiero z kohncem roku 1931.

Pierwszy dekret, jaki ukazat sie w spra-
wie reglamentacji importu w dniu 23 grudnia
1931 r., nie wprowadzat faktycznych ograni-
czen, lecz upowazniat jedynie Ministra Rol-
nictwa, Przemystu i Handlu do zastosowania
kontyngentoéw w odniesieniu do stosunkowo
matej grupy artykutédw.

Praktyczne zastosowanie ograniczen kon-

tyngentowych nastgpito dopiero w dniu 24
maja 1933 roku tj. z chwilg opublikowania
dekretu, rozszerzajgcego pierwotne upowaz-

nienie Ministra i jednocze$nie wprowadzaja-
cego w zycie kontyngenty kwartalne ustalone
w drodze osobnych dekretow.

Od tej chwili lista artykutow skontyngen-
towanych stale rosnie i w obecnej chwili obej-
muje czterdziesci cztery pozycje hiszpanskiej
taryfy celnej.

Ograniczenia importowe w Hiszpaniji
opierajg sie na szeregu postanowien ustawo-
dawczych w formie dekretow.
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Dekret z dnia 21 listopada 1934 r., bedga-
cy rozszerzeniem i modyfikacjg poprzednich,
zawiera o0go6lne postanowienia, co do ustana-
wiania, rozdzielania i wypetniania kontyngen-
tow .

W mys$l tego dekretu wszystkie zarzagdze-
nia kontyngentowe muszag mie¢ na wzgledzie
nietylko dobro gospodarki, ale i polityki han-
dlowej kraju. Odnosi sie to zar6wno do po-
stanowien przysztych, jak 1 dotychczasowych,
ktére w kazdej chwili mogg by¢ odpowiednio
zmodyfikowane.

Zarzadzenia kontyngentowe winny by¢
robione na wniosek Departamentu Handlo-
wego i Polityki Celnej Ministerstwa. Przemy-
stu i Handlu i kazdorazowo przedktadane do
zatwierdzenia Radzie Ministrow.

Ustalanie wysokos$ci, klucza rozdziatow i
daty wejScia w zycie poszczegdlnych kontyn-
gentdw nalezy do kompetencji Miedzymini-
sterialnej Komisji, ktéra w razie potrzeby
moze zaleci¢ Ministerstwu Stanu wszczecie
odpowiednich negocjacyj, zar6bwno wewnetrz-
nych jak i zewnetrznych.

Przy wustalaniu kontyngentow dla kra-
jow, z ktoremi bilans handlowy Hiszpanji
jest wybitnie ujemny, za podstawe bedzie stu-
zyt clearing dewizowy. Zasada ta nie bedzie
dotyczyta krajéw, z ktédrych import nie prze-
kroczyt pieciu procent catkowitego kontyn-
gentu importowego ustanowionego w celach
ochrony wtasnego przemystu.

Okresy trwania kontyngentéw wuzaleznia
sie od polityki handlowej oraz uktadu stosun-
kéw wewnatrz kraju, w kazdym jednak razie,
ze wzgledu na odnos$ne prace Komisji Miedzy-
ministerialnej Handlu Zagranicznego, nie mo-
ga one by¢ krotsze od jednego roku.

Po uptywie tego czasokresu import be-
dzie sie odbywat, az do czasu okre$lenia wy-
sokosci nowego rocznego kontyngentu, w gra-
nicach rzeczywistego importu dokonanego w
pierwszym trymestrze roku poprzedniego.

W niektérych wypadkach, za zgodg Mini-
stra, Departament Handlu i Polityki Celnej
bedzie mogt zezwoli¢ na dokonanie importu z
krajow nie posiadajgcych udziatu w ogdlnym
kontyngencie. Wysoko$¢ jednak tego importu
w zadnym wypadku nie bedzie mogta prze-
kroczy¢ dwoch procent kontyngentu global-
nego ustalonego przez Miedzyministerialng
Komisje dla Handlu Zagranicznego.

Rozdzial wustanowionych kontyngentéw
pomiedzy kupcow figurujgcych na liscie im-
porterow bedzie uskuteczniany przez Depar-
tament Handlu na zasadzie podan.

Petenci, ktérych podania bedg zatatwio-
ne przychylnie, otrzymaja tak zwane ,,Pozwo-
lenia przywozu" oraz imienne licencje kon-
tyngentowe, okres$lajagce wysokos$¢ wudziatu
poszczegOlnych importer6w w stosunku do
catego kontyngentu w danym kwartale.

Dokumenty te bedg stanowity podstawe
<lo dokonania wwozu i odprawy celnej.
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W aznos$¢ licencji bedzie mogta w niektd-
rych wypadkach by¢ przedtuzona, skrécona,
wzglednie w razie spekulacji lub agia zupet-
nie anulowana przez zarzadzenie Ministra
Handlu.

Z cyfry globalnej kazdego kontyngentu
Departament Handlu jest uprawniony do za-
rezerwowania sobie 20 procent w celu rozdzia-
tu badz miedzy tych importerow, ktérych
obroty na skutek wprowadzenia kontyngen-
tow doznaty znacznego zmniejszenia, badz tez
miedzy nowych importeréw, ktérzy udowod-
nig potrzebe dokonania operacyj handlowych
w dziale artykutow skontyngentowanych.

Ponadto rzad zarezerwowat sobie dekre-
tem z dnia 26 lutego 1935 r. moznos$¢ zwiek-
szania uprzednio ustalonych kontyngentéw.

Postanowienia zawarte w tym dekrecie
przewidujg wprowadzenie tak zwanych ,nad-
kontyngentéw" pod pewnemi warunkami.
Gtéwnym jego celem jest:

1. Zapobiezenie ewentualnej zwyzce cen
spowodowanej przez ograniczenie wwozu;
2. Usuniecie trudnosci, w jakich maogtby

sie znalez¢ przemyst krajowy na skutek ogra-
niczenia wwozu artykutu uzywanego do dal-
szej przerobki;

3. Zapobiezenie nienormalnemu i
nieuzasadnionemu popytowi;

4. Zapewnienie réwnowagi
sumenta;

5. Utrzymanie na
skarbu panstwa;

niczem
potrzeb kon-

poziomie dochodow

6. Zabezpieczenie réwnowagi bilansu
ptatniczego;
7. Niekrepowanie negocjacyj traktato-

wych.

Rozdziat nadkontyngentéw bedzie sie od-
bywat réwniez za pomoca licencyj, przyczem
wysokos$é ich w zadnym wypadku nie bedzie
mogta przekroczy¢ 2 procent globalnego kon-
tyngentu uprzednio ustanowionego.

p. 7. E.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.1.E.
W OKRESIE OD 7 DO 17 MAJA 1935 R.

BELGJA. Dewaluacja franka belgijskiego spo-
wodowata, ze dotychczas, stawki celne obliczane od wa-
gi towaru obnizyty sie réwnolegle do spadku warto-
§ci waluty, stawki za$ obliczane od warto$ci nie ule-
gty zmianie, gdyz faktury opiewajg przewaznie na
waluty obce, te Zas'obecnie przeliczane sg wedtug no-
wego parytetu. By unikngé wzrostu cen wobec sta-
wek celnych dla niektérych towaréw, wydane zosta-
to rozporzadzenie z 9 maja 1935 r. obowigzujgce od
dnia 10 bm., przewidujgce przeliczanie faktur wysta-
wionych w walutach olDcych na towary optacajgce cta
od warto$ci wedtug parytetu z przed dewaluacji fran-
ka belgijskiego, tj. z dnia 27 marca br. Pobrane w
miedzyczasie wyzsze optaty celne, nie zostang jednak
zwrocone.

Komunikat Centrali Dewiz z 28. 4. 55 przewidu-
je, ze dewizy przydzielane bedg na podstawie zgto-
szen wszystkim agentom, kantorom wymiany agen-
cjom podréznym itp. Instytucje uprawnione przez.
Centrale mogg sprzedawaé¢ dewizy bez ograniczen w



ramach tranzakeyj gotéwkowych i terminowych. Po-
siadane zapasy dewiz moga by¢ zuzytkowane w obro-
cie wewnetrznym i zagranicznym. Wywéz bankno-
tébw, papieréw wartoSciowych i kuponéw jest dozwo-
lony bez pozwolenia Centrali.

BRAZYLJA. W umowie handlowej, zawartej
2. 1. 35 w Waszyngtonie miedzy Brazyljg a Stanami
Zjednoczonemi, Brazylja przyznata caty szereg ulg
celnych, ktére po ratyfikacji traktatu zostaly zasto-
sowane. Umowa zostata zawarta na zasadzie najwiek-
szego uprzywilejowania. Wobec tego. brazylijska ta-
ryfa celna z dnia 5. 6. 34 ulega miedzy innemi, na-
stepujacym zmianom:

tar. minim.
Nr. tar. dotychcz. nowa
w milrejs.
57 skéry przygotowane lub
przykrojone niespecyfiko-
wane, lub oczyszczone ikg w ust. 15600 11.440
specjalnie nielakierowane » 20.800 15.600
08 iiileko proszkowane z cu-
krem lub bez ” ” 4.160 2.600
240 warzywa, konserwy szpa-
ragowe ” ” 5.200 2.600
inne konserwy z domie-
szkag owocéw w masie, po-
za pomidorami, lub ina-
czej przyrzadzone » - 5.200 4.109
245 maka owsiana " ” 1560 0.870
463 cerata z baweiny w szt. » " 10.400 6.930
w szlaczk. lub pasm., ciete " 12.480 8.320
474 Koszule meskie i damskie
z bawetny, spodnie tkane
précz trykotazy i wyro-
béw dzianych od sztuki " N 10.400 7.800
851 meble z zelaza istali nie-
klasyfikowaue i pojedyn-
cze sztuki ” ” 5.200 2.600
Pod pojeciem wagi ustawowej rozumie¢ nalezy

wage towaru tgcznie z wewnetrznem opakowaniem,
wylaczajac paki z surowego drzewa, siano, stome,
wiéry, weine drzewnag wytaczajac rowniez wewnetrz-
ne opakowanie z cynku lub temu podobne.

CZECHOSLOWACJA. Cto na masto od dnia
10. 5. 35 z 420 Kc. za 100 kg obnizone zostato na 210
Kc., poniewaz przecietna cena wewnetrzna podniosta
sie z 2.100 na 2.505 Kc. za 100 kg. Dodatkowe cta zbo-
zowe wskutek zwyzki ceny ulegty obnizeniu; dla
pszenicy wynoszg 14 Kc. (dotychczas 16), dla zyta
i jeczmienia 27 Kc: (dotychczas 28), dla owsa 24 Kc.
(dotychczas 25).

Przyw6z etykiet potrzebnych do przesytek wy-
wozonych zagranice jest dozwolony bez pozwolenia
dewizowego, przyczem do wagi 2 kg brutto przywéz,
jest zwolniony od cla.

Z waznoécig od 1. 5. br. zostal zeszeregowany do
systemu pozwoleniowego przywo6z tlenku siarki (gaz
rajski) z poz. tar. ex 621.

pP-M wnuujou, JouuUuUUaiwWme, LECZ,ULI-
nych lub ozdobionych ornamentacjg wklestg czy tez
wypukty, ozdobionych rysunkami nasludujgcemi zytki
drzewne i inne (ex tar. Nr. 594) z 564 fr. na 475 fr. w
tar. minimalnej za 100 kg wagi ;etto oraz z 1456 fr.
w tar. generalnej.

Dekretem z dn. 5. V 35 r. zostatlo wprowadzone z
natychmiastowg waznos$cig cto na fajki gliniane (Nr.
335 tar. celnej); w tar. generalnej wynosi 200 fr. od
100 kg; w minimalnej 50 fr.

GRECJA. Rozp. z dn. 16. IV. 35 zostat dodany do
Nr. 50 tar. celnej nowy poddziat ,.R“, dotyczacy pre-
tbw drewnianych. Stawka celna wynosi obecnie 40
drachm met. w tar. maksymalnej i 20 drachm met.
w tar. miniim. za kazde 100 kg.

HISZPANJA. Rozp. z dn. 9. Il. 35 zniesione zo-
stato zarzadzenie dotyczace clenia workéw z konopi,
juty, ptétna obciggnietych papierem (poz. tar. cel,
1.208). Obecnie worki te podlegajg ocleniu wg. Nr.
tar. 1201, 1202.

HOLANDJA. .Na skutek niepomys$inej sytuacji
eksportowej holenderskiego przemystu nabiatowego
zostalo wydane zarzadzenie, ustalajgce, iz producen-
ci margaryny musza od dnia 6. V. br. dodawa¢ conaj-
mniej 25 proc. masta. Uprzednia minimalna norma do-
mieszki masta wynosita 15 proc.

Zarzgdzenie Min. Spraw Ekonomicznych przedtu-
za okres skontyngentowania wwozu papieru do Ho-
landji na 8 miesiecy: 1 V. 35 — 1 I. 36.

W odniesieniu do grupy A i B, zmieniono okres
bazowy z 1935 r. na 1953/34. W odniesieniu do tych
2 grup ustawowo przystuguje 90 proc. imoortu w okre-
sie bazowymi, z ktérych 75 proc. przydziela sig im-
porterom, jako kontyngenty ustawowe, a 15 proc. ja-
ko kontyngenty nadzwyczajne, tj. nawet tym impor-
terom. ktérzy w okresie bazowym papieru nie impor-
towali. Kontyngenty sg obliczane wagowo.

W grupie C rok bazowy (1933) i ustawowo przy-
stugujgce kontyngenty (100 proc.) pozostawiono bez

zmian.
W grupie D nastapita zmiana okresu bazowego

z 1933 r. na 1935/34. Ustawowo przystugujace kontyn-
genty na papier asfaltowy do dachoéw i na tapety
ustalono ma 100 proc. przecietnego importu w okresm
bazowym, na inne artykuty tej grupy na 90 proc. te-
go importu. Ustawowo przystugujace kontyngenty
obliczane sg od wagi brutto.

Obuwie skdérzane. Okres skontyngentowania
. V. 35 — 1 V. 56. Lata bazowe bez zmian —
1929/30/31, Ustawowo przystuguje, jak i .uprzednio

35 proc. przecietnego importu lat bazowych, obliczone
ilociowo.

Obuwie gumowe.

I, V. 35 — 1, V. 36. Lata
1930/31. Ustawowo przystuguje, jak
proc. przecietnego importu lat bazowych,
ilosciowo.

Obuwie inne. Okres skontyngentowania I. V. 55—
1 V. 36. Lata bazowe bez zanian — 1929/30/31. U sta-
wowo przystuguje, jak i uprzednio 35 proc. przecigt-
nego importu lat bazowych, obliczone ilosciowo.

Produkty chlorku. Okres skontyngentowania
l. V.35 — 1. V. 36. Lata bazowe bez zmian — 1932/33.
Ustawowo przystuguje 60 proc. przecietnego importu
podczas tat bazowych, obliczone iloSciowo.

Zar6wki do 16 vo!t. Okres skontyngentowania,
I. V.35 — 1. V. 36. Lata bazowe bez zmian — 1930/31.
Ustawowo przystuguje 50 proc. przecietnego importu
podczas lat bazowych, obliczone ilo$ciowo.

Zar6wki powyzej 16 volt — jak wyzej.

Sznury i przedza z konopi. Okres skontyngento-
wania I, V. 35 — 1 V. 56. Lata bazowe bez zmian
1931/32/53. Ustawowo przystuguje, jak poprzednio 40
procent przecigetnego importu Wagowego w okresie
bazowym.

Krupy i kasze. Okres skontyngentowania 1 V.—
35 — 1 IX. 35. Lata bazowe 1931/32. Ustawowo przy-
stuguje 100 proc. przecietnego importu w okresie ba-
zowym.

Sledzie $wieze i solone. Okres skojityn,ge.jitpw.a-
nia I. V. 35 — I. XI. 35 Okres bazowy 1 V. 1932/33/34,
— 1 X. 1932/33/34. Ustawowo przystuguje 40 procent
przecietnego importu wagowego w okresie bazowym.

Rozporzadzeniem krélewskiem zostat skontyn-
gentowany z wazno$cig od 1. V. rb. wwoéz sworzni
Srutowych na okres czteromiesieczny. Kontyngent wy-
nosi 40 proc. wwozu za tenze okres 1933 r. Jest to
kontyngent autonomiczny, nie dotyczacy krajow, z
ktéreimi sg zawarte umowy handlowe.

Dnia 29. Ill. br. zostato ogtoszone rozporzadzenie,
w mvs$l ktérego znosi sie zarzadzenie Nr. 5 z dnia
14. 1. 35 dotyczace skontyngentowania wwozu bieli
cynkowej. Rozporzadzeniem z dn. 26. IV. 35 Nr. 58
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Okres skontyngentowania
bazowe bez zmian

i uprzednio 35
obliczone



odnawia sie kontyngent wwozu bieli cynkowej i lito-

ponu do i. VI. 35. Wysoko$¢ kontyngentu nie zostata
zmieniona.
W. P. IRLANDJA. Z dniem 18. IV. br. weszia w

zycie nowa stawka celna na nast. wyroby:

a) otéwki, kredki, w drzewie lub bez, za wyjat-
kiem otéwkéw z ruchoma wstawkag lub oto-
wiem,

b) czesci sktadowe dla powyzej opisanych otdw-
kéw i kredek,

c¢> obsadki w catosci lub cze$ciowo
emaliowane, lakierowane.

0 ile dtugos$¢ podlegajacego ocleniu towaru wy-
nosi 8 cali lub mniej — 4 sh. za gros lub 3 3 proc. ad
val. stosujac stawke wyzsza; jezeli towar podlegaja-
cy ocleniu wynosi wiecej anizeli 8 cali — 8 sh. za
gros lub 3313 proc. ad valL, stosujgc stawke wyzsza.

Rozporzadzenie przewiduje na zasadzie specjal-
nych licencyj zwolnienie od optaty celnej.

EOTWA. Komisja Walutowa zezwolita na przy-
w6z tkanin witokienniczych, przedzy wetnianej, jed-
wabiu surowego i cze$ci maszyn w drodze wymiany
kompensacyjnej.

PORTUGALIA. W zwigzku z kwestjg optat cel-
nych od sardynek we Francji wydat rzad portugal-
ski zarzadzenie odwetowe, podwyzszajgce wydatnie
optaty transportowe i portowe dla statkéw francu-
skich.

RUMUNJA. Wedlug ostatnich zarzgdzen pozwo-
lenia przywozowe na Il kwartat rb. majg by¢ poczat-
kowo wydawane, w wys. 50 proc. pozwoleA z | kwar-
tatu (60 proc. przywozu w stos. do | kwart. 1934, czy-
li ' w stosunku 30 proc. przywozu kwartalnego z roku
1934). Pozwolenia sa wydawane na podstawie dowo-
déw przedktadanych lzbom Handlowym. Po otrzyma-
niu pozwoleA przekazuje sie je do biura transfero-
wego Banku Narodowego, ktére wydaje pozwolenia
dewizowe.

STANY ZJEDNOCZONE. Wyroby gliniane, gla-
zurowane lub nieglazurowane winny by¢ znakowa-
ne farbg cementowg w kolorze odbijajagcym od tta.

Na papierze celofanowym (wood pulp board) na-
lezy na kazdym arkuszu znakowaé pochodzenie.

SYRJA — LIBAN. W myS$l rozporzadzenia Nr. 75

z drzewa,

R. R. z dn. 3. IV. br. zaszty — miedzy innemi — na-
stepujace zmiany w taryfie celnej:
Nr. tar, tar. maksym, tar. norm.
196 bis ponczochy o diugosci

stopy 17 cm i mniej ad

val 50% 25%
286 elastyczne tkaniny bez

wzgledu . na ich skifad

od 1 kg netto 220f. 2. E. 110f. Z. E.
287 artykuty konfekcyjne z

tkaniny elastycznej bez

wzgledu na jej skiad od

1 kg netto 260f.z.E. 130f Z. E.

SZWECJA. Rzad wniést do parlamentu projekt

zmiany taryfy celnej przewidujacej zwolnienie od cta
rakiet Swietlnych, tasm zelaznych, pokrytych alumin-
jum, ocynkowanych tasm zelaznych grape — fruitow,
oraz herbaty. Do cta na biate i jednokolorowe naczy-
nia fajansowe do gospodarstwa domowego miataby by¢
doliczona dodatkowa oplata w wysokos$ci 10 kor., a na
naczynia dwu i wielokolorowe doptata 9 kor. od 100 kg.
Na zelazo manganowe z zawarto$cig manganu powyzej

MOZLIWOSCI HANDLOWE |

FIRMY ZAGRANICZNE POSZUKUJACE KONTAKTU
Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

. Firma angielska interesuje sie importem wosku
pszczelnego biatego i iz6ttego. R/13428/68/Gi.

Firma amerykanska pragnie nawigza¢ kontakt z
polskimi wytwoércami szpagatéw konopnych. P/13473/
59/M.
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60% projektowane jest natozenie cla 3,50 kor. za 100
kg, a na wyroby platerowane, platynowane i poztaca-
ne — doptaty do cla w wysokos$ci 50 i 75 kor. za 100 kg.
Pozatem szereg artykutéw ma przej$¢ do innych pozy-
cyj tar. celnej.

Na podstawie 88 1i 2 rozporzadzenia z dn. 18 ma-
ja 1934 r. o optacie importowej na owies i kukurydze
oraz inne gatunki pasz rzad zdecydowal, ze pasze
z odpadkéw, zwierzecych oraz maka z lucerny podle-
gaja optacie w wysokosci kor. 0,03 za kg wagi netto
towaru. Rozporzagdzenie weszto w zycie dnia 6. 4. 1935 r.

Z dniem 29. 4. 1935 r. wchodzg w zycie nastepuja-
ce zmiany i uzupetnienia w taryfie celnej:

711 butelki za 100 kg 6 kor. (poprzednio
107 liczniki elektryczne — 15% ad val. jednak
conajmniej 2% kor.
od sztuki
za 100 kg 450 kor. (poprzednio
200 kor.)

247 taémy maszynowe

(nie dotyczy matych

pudetek do bezposre-

dniego uzytku)

WEGRY. Wydane zostaly zarzadzenia dotyczace
przydziatu dewiz na cele wyjazdow zagranice. Kwoty
te majg by¢ Scisle uzaleznione od wptywu ptatnosci
turystycznych z poszczegélnych krajéw do Wegier.
Jednocze$nie nastgpita obnizka kwoty walut dopusz-
czonej do posiadania przy wyjezdzi¢ podréznych za-
granicg z réwnowarto$ci 50 na 30 pengo oraz sum
w pengach ze 150 na 80 pengo.

Poczawszy od 1 lipca 1935 r. eksport nasion z We-
gier bedzie korzystat z doptat kompensacyjnych: przy
wywozie poza clearingiem do krajéw: Anglji — 35%,
Francji — 22%, Belgji — 20%, przy wywozie za$ w ra-
mach uméw clearingowych do Witoch 22%, Szwajcar-
ji 22% i Niemiec 20%'.

Przy wywozie poza clearingiem przyznawane be-
da doptaty kompensacyjne od petnej réwnowartosci,
przy wywozie za$ do Wtoch od 70%. do Szwajcarji od
80%', wreszcie do Niemiec od 90% réwnowartosci wy-
wiezionych nasion.

WIELKA BRYTANJA. W dn. 1. 5. 35 r. ogtoszono
® mocg obowiagzujgcg od 2 maja rb. nowg stawke cel-
ng na bite indyki w wysokos$ci 3 pensy od 1 Ib.

WELOCHY. W zwigzku z rozszerzeniem dziatal-
no$ci Instytutu Bawetnianego wydane zostaty przepisy,
ktére przewiduja, ze Instytut ten jest upowazniony do
udzielania pozwolen na przywéz baweiny i jej od-
padkéw, wywoéz za$ artykutéw bawetnianych podlega
kontroli i zalezy od. pozwolenia Instytutu. Dewizy
z tego eksportu musza by¢ przekazywane Instytutowi.
Tranzakcje kompensacyjne .prywatne sg réwniez uza-
leznione od zgody Instytutu Bawetnianego.

Min. Skarbu wydato do rozporzadzenia wwozo-
wego z dn. 16. Il. 35 kilka przepisow uzupetniajgcych,
w mys$l ktérych wwoéz cynku i stopéw cynkowych
w sztabach, rurach, blachach i arkuszach (nr. tar. 386¢
i d) jest dozwolony w wysokos$ci 25% zesztorocznego
wWwozu.

Wedtug zarzadzenia z dn. 16. Ill. 35, opublikowa-
nego w dn. 23. 4. 35 7. nastepujace banki: Banco di Na-
poli, Credito ltaliano, Banco di Roma, Banca Nazionale
del Lavoro, Instituto di S. Paouo, sg upowaznione do
dokonywania do 30. 6. 35 r. czynno$ci dewizowych
w zakresie eksportu towarowego w charakterze filji
Banku W+toskiego.

EKSPORTOWE

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ moga zainteresowani eksporterzy w Panstwo-
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nale-
zy powota¢ sie na odno$ny numer. Firmy, ktére nie
pozostawaty dotychczas w blizszym kontakcie z In-
stytutem, winny nadesta¢ jednocze$nie swe referencje.

Firmy wioskie interesujg sie importem weiny do
wypychania poduszek i materacéw. P/15177/46/M.



PRZEMYSt | HANDEL RYBNY

KONIECZNOSC standaryzacijipro-
dukcji RYB WEDZONYCH.

Przemyst rybny w Polsce, a w szczegdlno-
§ci nadmorski przemyst wedzarniczy i konserw
rybnych posiada bardzo dnze widoki rozwoju
i z czasem stanowic¢ bedzie niewatpliwie naj-
wazniejszq gataz przemystowga na terenie pot-
nocnego Pomorza. Powyzsze okolicznosci na-
ktadajg obowigzek poczynienia wszelkich sta-
ran, aby rozwoj tego przemystu przys$pieszyé
i rozwigza¢ w ten sposdb zagadnienie uprze-
mystowienia wybrzeza oraz rozwoju naszego
rybotéwstwa morskiego.

Stale zwiekszajgca sie produkcja oraz kon-
sumpcja ryb wedzonych w Polsce, a w szcze-
golnosci szprotow, ktére stanowig podstawowy
produkt naszego przemystu wedzarniczego,
przybiera jednak na skutek szybkiego rozwoju
tej gatezi produkcji pewne cechy chaosu, mo-
gacego przynie$¢ niepozadane skutki tak dla
dalszego rozwoju przemystu wedzarniczego,
jak i dla szerokich rzesz konsumentow.

Nalezatoby wiec niezwtocznie, kiedy jesz-
cze znajdujemy sie w poczatkowej fazie roz-
woju tego przemystu wprowadzi¢ pewne nor-
my standaryzacyjne, aby zapobiec jakoscio-
wej degeneracji produkcji w omawianej bran-
zy przemystowej oraz zniecheceniu sie szero-
kich rzesz konsumentow do artykutu, oddawa-
nego obecnie do konsumcji nie zawsze w nale-
zytej formie.

Masowy zbyt szprotdw wedzonych stwa-
rza specjalne okolicznosci, przemawiajace za
koniecznos$cig standaryzacji tego artykutu.
Szproty wedzone przybierajg coraz wiecej
charakteru artykutu masowego spozycia szcze-
golnie posrdd ludnosci mniej zamoznej w okre-
sie zimowym. Starania nasze powinny wiec
iS¢ w kierunku uprzystepnienia spozycia tego
artykutu, przez obnizenie jego ceny przy réow-
noczesnem zapewnieniu mu nalezytej jakosci,
ktéra na skutek masowej produkcji moze ta-
two ulec pogorszeniu.

Obnizenie ceny szprotéw wedzonych oraz
utrzymanie produkcji ich na odpowiednim po-
ziomie jakosciowym, da sie przeprowadzié¢ tyl-
ko za pomocg standaryzacji, ktéra przyczyni
sie niewatpliwie w duzym stopniu do szero-
kiej popularnosci tego artykutu w Polsce, co
spowodowa¢ moze zwiekszenie obecnej pro-
dukcji przemystu wedzarniczego i powiekszy¢
nasze rybotéwstwo morskie.

Okolicznosci te wytonity koniecznos$¢ pod-
jecia przez Izbe Przemystowo - Handlowg
w Gdyni prac w S$cistem porozumieniu z zain-
teresowanemi sferami przemystu rybnego nad
wprowadzeniem standaryzacji w tej branzy,
standaryzacji, ktorej sfery zainteresowane do-
magajg sie juz od diuzszego czasu.

Jest ona tembardziej konieczna, iz wtas-
ciwie samo zycie wprowadzito juz pewne zwy-

NA WYBRZEZU

czajowe normy standaryzacyjne, przestrzega-
ne prawie wszedzie przez powazne wytwadrnie
jak n. p. spos6b pakowania, waga skrzynek,
znakowanie skrzynek i t. p.

Dzika i nielojalna konkurencja w prze-
mys$le wedzarniczym ze strony wedzarn po-
katnych, nieodpowiednio urzadzonych lub tez
niesumiennych, polega wtasnie na nieprze-
strzeganiu owych zwyczajowych norm stan-
daryzacyjnych i na oszukiwaniu klijentéw na
wadze oraz jakosci towaru.

Projektowana standaryzacja bedzie wiec
miata na celu przewaznie tylko nadanie mocy
powszechnie obowigzujacej tym normom, kté-
re juz samo zycie wprowadzito.

W tych warunkach przeciwstawianie sie
standaryzacji ,dla zasady" jest wysoce szkod-
liwe dla rozwoju naszego przemystu rybnego
oraz rybotéwstwa morskiego.

Projektowana przez zwigzki branzowe
oraz samorzad gospodarczy standaryzacja, od-
nosi¢ sie bedzie przedewszystkiem do wagi
netto skrzynek zawierajgcych szproty wedzo-
ne, do znakowania skrzynek, oraz do sposobu
pakowania.

Ustalenie jednolitej wagi zawarto$ci skrzy-
nek pociggnie za sobg automatycznie standa-
ryzacje wymiarow skrzynek, co wptynie na
potanienie produkcji kompletdéw skrzynko-
wych. Przymus znakowania skrzynek umozli-
wi stwierdzenie, z jakich wedzariA pochodzi to-
war nieodpowiedni do konsumpcji i wdwczas
zycie samo (kupiec detalista i konsument) wy-
eliminuje wedzarnie, niezdolne do produkcji
odpowiedniego pod wzgledem jakoS$ci towaru.
Znakowanie towaru wptynie rdwniez korzyst-
nie na ograniczenie posrednictwa w handlu
szprotami wedzonemi. Ustalony sposéb pako-
wania zapobiegnie niestarannemu uktadaniu
i opakowaniu towaru w skrzynkach, co wpty-
wa ujemnie na jako$¢ towaru i jego trwatosc.
Przepisy standaryzacyjne wyeliminujg row-
niez uzywanie surowca nieodpowiedniego,
a wiec zbyt mtodych i matych rybek, ktdre
wprawdzie zwiekszaja wage, ale nie przedsta-
wiajg nalezytej wartosci jako artykut spo-
ZywcCzy.

Jak z powyzszego wynika, standaryzacja,
utrzymana w racjonalnych i przez zycie pody-
ktowanych ramach, bedzie miata tylko dobre
skutki tak dla przemystu i handlu rybnego jak
i dla konsumentéw. Spowoduje ona réwniez
niewatpliwie wzrost konsumpcji i produkcji
ryb wedzonych, a o to przedewszystkiem

chodzi.
J. Kunert.

POLOWY RYB MORSKICH W MAJU.

Potowy battyckie w maju daty 177,850 kg' ryb o
wartosci 81.318 zt. / ilosci tej przypada 24.830 kg na po-
towy dalsze petnego Battyku (Bornholm, Gtebia Gdan-
ska) reszta za$ na potowy przybrzezne.



-W poréwnaniu z majem roku ubiegtego, potowy
tegoroczne sg wieksze ilosciowo o 43.000 kg, wartos-
ciowo jednak spadly o030 tysiecy zt., co wyttlumaczy¢
mozna stabemi iloSciowo potowami tososi (wysokocen-
nych) w roku biezgcym, i potlowami malo wartoscio-
wych szprotéw, ktérych w maju roku ubiegtego nie
towiono, a ktére daty w maju br. 46.200 kg.

Podziat na poszczegdlne gatunki ryb .przedstawia
sie nastepujaco: (w nawiasie podano cene w groszach
za jeden kg ryb):

tososie: sztuk 865 o wadze 8.030 kg (400), mielnice
1.028 sztuk — 490 kg (160), tro¢: 134 sztuk — 360 leg
(450), ptastugi, stornia: 52.320 kg (30), zimnica: 8.620 kg
(20), gtadzica: 1.250 kg (30), skarp, turbot: 1.450 kg (80),
Sledziki: 1.080 kg (30), $ledziki rzeczne: 200 kg (70),
szproty: 46.200 kg (12), wegorze: 1250 kg (180), wa-
tlusze (dorsze): 32.090 kg (20), wegorzyce tj. kwapy:
4.400 kg (50), szczupaki: 2.550 kg (150), okonie: 1.110 kg
(60), ptocie: 14.150 kg (40), certy: 2.300 kg (40).

Poszczegélne miejscowosci ztowity: Hel 62.630 kg
0 wartosci 52.050 zl, Gdynia 21.850 kg —=6,593 zt przy-
brzeznych, 24,820 kg o wartosci 5,300 zt petnego Batty-
ku. Miejscowos$ci od Jastarni do W. Wsi: 44920 kg —
23.208 zi, od Chiapowa do Karwi: 8,750 kg — 3.587 zi,
miejscowos$ci nad Zatoka od Pucka do Obtuza: 14.880
kg — 10.580 zt.

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym wartos¢ poto-
wow w roku biezgcym zmalata w Helu, Gdyni, Jastar-
ni i Pucku, utrzymata sie bez zmian w okregu Chia-

powo—Karwia. lloSciowo potowy zmalaty w Gdyni

1w puckim okregu, wEkrosty natomiast w Plelu i Ja-
starni.

Sprzedano na rynku miejscowym 126.440 kg
KOMUNIKATY

REJESTRACJA UMOW O NAUKE
UCZNIOW PRZEMYSLOWYCH | HAN-
DLOWYCH.

lzba Przemystowo - Handlowa w Gdyni
ponownie przypomina o cigzagcym na wsSzyst-
kich przedsiebiorstwach przemystowych ihan-
dlowych obowigzku rejestrowania w lzbie
umoéw o nauke ucznidw. Umowe nalezy prze-
sta¢ w 3-ch egzemplarzach, z ktérych jeden zo-
staje w aktach lzby.

W biurze lzby naby¢é mozna drukowane
wzory umoéw, zawierajagce gtdwne postanowie-
nia prawa przemystowego, dotyczace umoéw
0 nauke w przemysle i handlu. Cena 1 egz.
umowy wynosi 10 gr., za$ optata za rejestracje
umowy zt 3,—, ktdrg to kwote nalezy wnies¢
do kasy lzby wzgl. wptaci¢ na konto czekowe
P. K. O. 204.415.

lzba z naciskiem podkres$la, ze obowiagzek
rejestracji umow uczniowskich w Izbie Przem .-
Plandlowej wynika z prawa przemystowego
lnierejestrowanie umow podlega sankcjom kar-
nym, przewidzianym w art. 126 tegoz prawa
(grzywna do 1000 zt i areszt do dni 14) oraz
w art. 6rozporzadzenia Prezydenta R. P. z dn.

0 warto$ci 63.921 z}, do wedzari na wybrzezu oddano
34.160 kg ryb o warto$ci 12,182 zl, sprzedano do Gdan-
ska 17.250 kg — 5. 215 zt.

KRONIKA.

OBROTY PORTU RYBACKIEGO W GDYNI
W MAJU.

Miesigc maj nalezy do okresu bardzo stabego, je-
$li chodzi o obroty ryba morskga. Ogoélny obrét wy-
niést 2ol ton towaréw rybnych. Z ilosci tej przypada
na import przez port rybacki 88 ton, na import drob-
nica przez port handlowy: 116 ton, a na potowy wiasne
na Baltyku 47 ton ryb.

Do portu rybackiego zawinety dwa statki z Nor-
wegji przywozac $ledzi solonych: 605/1 i 46/2 beczek,
konserw rybnych 5 ton i mrozonych rekinéw (samo
mieso krajane w kostki, nazwane w handlu w Warsza-
wie jako ,,sum morski") w ilosci trzy i pél tony.

Do portu handlowego przybyto z drobnicg 17 stat-
kéw z ré6znych krajéw. | tak: z Norwegji 2 statki z 28
ton tranu, z Portugalji 3 statki z 9 ton sardynek, z ldo-
landji 2 statki z 6 ton sardynek, z Francji 1 statek
z 0,5 ton sardynek, z Anglji 1 statek z 16 ton kawioru,
z Finlandji 3 statki z 16 ton ryb Swiezych, ze Szwecji
5 statki z 3 tonami $ledzi solonych i 19 ton tranu,
z Niemiec 1statek z 16 tonami sardynek, z Danji 1 sta-
tek z 2 tonami tranu.

Na potowy wilasne sktadaty sie: potowy przybrze-
zne w ilosci 22 ton i polowy peilnego Battyku 24 t. ryb.

Do kraju wystano z portu rybackiego 31 wago-
noéw z rybami, z czego przypada 6 wagonoéw ze Sledzia-
mi solonemi do Gdanska, celem umieszczenia $ledzi
w chtodniach gdanskich wobec braku miejsca w Gdyni.

15. VII. 27 o Izbach Przemystowo-Handlowych

(grzywna do 300 zit).

Niezaleznie jednak od tego, ze rejestracja
umow stanowi obowigzek przez prawo przewi-
dziany, lzba podkresla, ze sporzgdzenie umo-
wy na piSmie oraz jej zarejestrowanie lezy
w bezpos$rednim interesie zaréwno przedsie-
biorstwa, jak uczniow. Pomijajac nawet kwe-
stje nalezytego unormowania stosunku nauki
i obustronnych praw i obowigzkéw, nalezy za-
znaczy¢, ze przedsiebiorstwo, ktore zarejestro-
wato umowy o nauke uczniéow, korzysta z na-
stepujacych udogodnien:

a) uczniow zatrudnionych na podstawie za-
rejestrowanej w lzbie umowy nie wlicza
sie do ogo6lnej liczby zatrudnionych
w przedsiebiorstwie pracownikéw, co
wpltywa na wysokos¢ kategorji Swiadec-
twa przemystowego;

b) w zakresie ubezpieczenia robotniczego na
zasadzie ustawy o ubezpieczeniu spotecz-
nem: uczniowie przemystowi, odbywajacy
nauke na podstawie zarejestrowanej umo-
wy, nie podlegajg obowigzkowi ubezpie-
czenia emerytalnego a winni by¢ ubezpie-



czeni tylko w zakresie ubezpieczenia, cho-

rokowego i wypadkowego.

lzba wzywa wszystkie przedsiebiorstwa,
ktére nie dopetnity dotychczas obowigzku re-
jestracji, do zgtoszenia umow do dnia 1 lipca
1935 r. Po tym terminie lzba zwréci do od-
powiednich organdw celem przeprowadzenia
kontroli, czy przedsiebiorstwa dopetnity po-
wyzszego obowigzku.

Wobec zachodzgcych czesto nieporozu-
mien lzba ponadto wyjasnia, ze w mysl pra-

wa przemystowego za ,przemyst'luwaza sie
wszelkie zatrudnienie zarobkowe Ilub przed-
siebiorstwo, wykonywane samoistnie i zawodo-
wo, bez wzgledu na to, czy jest ono wytwarza-
jace, przetwarzajace, handlowe lub ustugowe.
Wobec powyzszego ,uczniem przemystowym™"
jest tak uczen zatrudniony w zaktadzie prze-
mys$lowym jak i handlowym. Wydane przez
Izbie drukiem formularze ,Umowy o nauke w
przemys$le" majg zatem zastosowanie tak W
przemysle jak i handlu.

ODJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen vorbehaltenf

Do portow battyckich: Gdynia — Gdansk — Tallinn — Kotka — Helsingfors
Baltic Ports: Gdynia — Danzig — Tallinn — Kotka — Helsingfors

»Zegluga Polska" S. A.

Daty odjazdéw -

Dates of sailings

Gdynia Gdansk Tallinn Helsingfors

sls wtorek sobota $roda sobota
Cieszyn Il. 6. 15. 6. 19. 6. 22. 6.
Capella 18. 6. 22. 6, 26. 6. 29. 6.

Po lo listopada br. statki powyzsze zawijajg do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.

(Jwaga:
menty do wszystkich finskich portéw.
Notice:
communication with Kotka will

Do Wyborga — Kotka

Przy dostatecznych tadunkach statki zawijajag do Wyborga i Leningradu.

Bezposrednie konosa-

Calls to Wiborg and Leningrad if reguired — Through Bills of Lading to all Finnish Ports. — The
be maintained after 17th. November if reguired.

H. Lenczat i S-ka

s/s Wandraham — z Gdyni 14. 6.

Do Tallinna i Rygi

s/s Imatra — z Gdyni 14. 6.

F. G. Reinhold Ltd.

s/s Magnus —,z-Gdyni 50. 6. 1

Do Rygi (Riga) i Bremy

Aug. Wolff Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia
sls poniedzialki
Egeria H. 6
Minos 17. 6.

Do Rygi i Liibeck

Ryga
Srody
13. 6.
19. 6.

H. Lenczat i S-ka

s/s Anneliese — z Gdyni 15. 6.

Do Kopenhagi (Copenkagen)

F. G. Reinhold Ltd.

s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 15. 6.

Uwaga:
i portdbw Morza Srdédziemnego.

Notice: Through B/L to Danish Ports,

Do Stockholmu

s/s J. C. jacobsen — z Gdyni 20. 6.

Bezposrednie frachty do dunskich portéw prowincjonalnych, Islandji, Wysp Faroer, New Yorku

Iceland, Faroes, New York an to Mediterrannean Ports.

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Marieholm — z Gdyni 10. 6.

21



Zegluga Polska S. A.
s/s Tczew — z Gdyni 17. 6.

Do Stockholmu i Goteborga
Rummel & Burton
s/s Fior di Mandorlo — z Gdyni 20. 6.
Do Helsingborg — Malmo — Goteborg

Behnke & Sie
s/s Egon — z Gdyni 17. 6.

Do Aarhus — Odense
F. G. Reinhold Ltd.
zIm Erna — z Gdyni 15. 6.

Do Kalmaru
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marieholm z Gdyni 10. 6.

Do Ahus — Malmd — Halmstad — Helsingborg — Goteborg
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s lwan — z Gdyni 12. 6. s/s lwan — z Gdyni 26. 6.

Do Ktajpedy (Memel)

o

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marieholm — ,z Gdyni 10. 6.

Do Hamburga (Hamburg)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk
sls wtorki i soboty wtorki i soboty
Tatti 11. 6. 15. 6.

.Zegluga Polska" S. A.
s/ls Chorzé6w — z Gdyni 22. 6. — z Gdanska 25. 6.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich portow transatlantyckich, angielskich, Srédziemnomorskich,
oraz do portéw potozonych nad taba.

Notice: Through B/L to all Transatlantic, English and Mediterrannean Ports and Elbe Ports.

Do Oslo i innych wschodnio-norweskich portow (Moss — Kambo — Drammen)
(Oslo and other East-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd
s/s Akershus — z Gdyni 13. 6.

Do Stavanger — Bergen — Trondheim i innych zachodnio norweskich portéw
tWest-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd
s/s Ursa — z Gdyni 10. 6.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich péinocno-norweskich portéw, Petsamo (Finlandja), Islandji
i Wysp Faroer.

Notice: Through B/L to all North-Norway Ports. Petsamo (Finlnnd), Iceland and Faroes.

Do Rotterdamu (Rotterdam)

.Zegluga Polska" S. A
s/ls Slagsk — z Gdyni 11. 6. — z Gdanska 14. 6.
Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdanska w kazdy pigtek, z Rotterdamu w kazda sobote. —
Uwaga: Bezposrednie konosamenty do Amsterdamu i in. portow holenderskich oraz do portéow renskich.
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenish Ports.
Lenczat & Co sp. z 0. 0.

s/ls Wiborg — z Gdyni 15. 6.



Aug. Wolff Sp. s o. o. , ,
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk yYYyrAtL)' fdl
sls poniedziatki i czwartki ; ,$rody i soboty
Hans Carl 13. 6. ' 16. 6.
Jupiter .2:0.6. h- G r/Po-- 6>CJ

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich portéw transatlantyckich i portéw nadrenskich
Notice: Through BJ/L to all Transatlantic and Rhenish Ports.

aadtsA 00
Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings >i nr
Gdynia Gdansk
s/s Butt 1.7.6. 19.6. errryaSsM &(!
Do Antwerpji (Antwerp)
.Zegluga Polska" S. A 'yl
Odjazdy—Sailings [ ]
sls Gdynia Gdansk Antwerpja
Slask U.6. 14.6. 19. 6.
Hel 18.6. 21. 6.29. 6.
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o. u . ,. mf
s/s Butt — z Gdyni 17. 6. — z Gdanska 19. 6.
Do Amsterdamu .
F. G. Reinhold Ltd. L; rmiiAhmsii!
s/ls Merope - z Gdyni 12. 6. °
Do Londynu
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)
sls Lech — z Gdanska 18. 6. — z Gdyni 20. 6.
Polska Zjednoczona Korporacja Battycka
(Polish United Baltic Corporation)
s/s Baltonia - z Gdanska 11. 6. — z Gdyni 13. 6. . ‘7 o (0] rw U ;
Do Hull
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S, A
(Polish British Steamship Co. Ltd.) r
s/s.Lublin — z Gdanska 11. 6. — z Gdyni 13. 6. i rA*
s/s Lwoéw — z Gdanska 18 6. — z Gdyni 20. 6.
Do Liverpool i Manchester , D I
F. G. Reinhold Ltd.
/s Kinni Gdyni 8. 6 b oC|
sis ®innt—z Gdynt ©. 5. it/ tyiwnalfidisetw }
Do Leith — Grangemouth — Aberdeen i
Y
F. G. Reinhold Ltd. i a H
s/s Helder — z Gdyni 8. 6. AR «
WWW  W.- irr-r &+, y,yy,.;;" o0; : v f LS AKUSIT

Do portdw francuskich (Frcnch Ports) — Dunkierki (Dunkirk),rnp;.% yre yAbfl GU
La Pallice — Bordeaux

F. O. Reinhold Ltd. [ \
.?Jodoa phif.sils Magrat6-i~tesrGdyni' 3fi,i6. . .. em A N A f«wj bo TAjAS
ilirni  olico nr o>yt >V 0. >,. (¢ v} .Mnn-oimt -walyrtzogscKl .agiwll
Do Le Havre Aur ma i i ot d\S "tasolitIT-

Polsko - JJrytyjskie low. Okretowe S. A.

s/s Warszawa — z Gdyni 8. 6. F > aukOW a\i -



Wyspy Kanaryjskie (Canary lIslands) Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa, S-ta Cruz de la
Palma

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Larache — z Gdyni 21. 6.
taduje bezposrednio do Las Palmas

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — Gibraltar — Casablanca — Mazagan
Mogador — Port Lyautey — Laroehe — Rabat — Saffi — Agadir—Villa Alliucemas
Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Larache — z Gdyni 21. 6.
Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferro! i Villa Garcia o ile zaofiarowane w dostatecznej ilosci.

Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezposrednie najmniej 300 ton

Gdynia — porty hiszpanskie (Walencja — Barcelona)
Polska Agencja Morska (P. A. M)
s/s Nordsoen — z Gdyni 19. 6.

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — Marsylja — Genua —
Livorno — Neapol — Catania — Messina — Palermo

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Celdonia — z Gdyni 12. 6.

taduje réwniez bezposrednio do Port Vendres.

Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Ceuta — Melilla —
Oran — Algier — Tunis — Marseilles

F. G. Reinhold Ltd
s/s Egholm — z Gdyni 12. 6.
Genova — Napoli — Catania — Livorno — Messina — Palermo

Rummel & Burton

s/s Fior di Mandorlo — z Gdyni 30. 6.

Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji —Turcji — Grecji — portéw Morza Czarnego
(Alexandria — Piraeus — Istanb 1 — Beyrouth — Jaf.fa — Haiffa)

Polska—Lewant, Agencja Okretowa

m/s Ertand — z Gdyni 14. 6. m/s Blaland — z Gdyni 22. 6.
Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portéw lewantynskich

Notice! Through B/L to all Leyante Ports.

Do Nowego Yorku (New York)— Filadelfji (Philadelphia)
American Scantic Line

s/s Scanstates — z Gdyni 19. 6.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)
Linja Gdynia—Ameryka

s/s Putaski — 17. 6.

Do Ameryki Potudniowej (South - America)

Polska Agencja Morska (PAM)
m/s Pedro Chbristophersen — z Gdyni 16. 6.
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Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Aura — z Gdyni 21. 6.

Gdynia — Cape Town, Algoa Bay, East London, Lorenco Maragues

Bergenske Baltic Transports Ltd.

m/s Gunnaren — z Gdyni 25. 6.

Gdynia — Daleki Wschod (Far East)

Do Penang — Port Swettenluan — Singa pore — Hongkong — Sanghai

Kobe

Yokohama (Takao — Hankéw — Tsingtau — Tientsin — Dairen)
Polska Agencja Morska (PAM)

s/s City of Keelung — z Gdyni 15. 6.

Gdynia — Port Said — Karachi — Bombay, Madras, Calcutta, Rangoon

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Tiradentes — z Gdyni 18. 6.

Gdynia — Adelaide — Melbourne — Sydney — Newcastle — Brisbane
Polska Agencja Morska

STATKI

Terminy przyjazdéw mogg ulec zmianom bez
uprzedzenia.

Skrét ,lin.* oznacza statek kursujacy na regu-
larnej linji. — Nazwisko lub firma za kazdym ze stat-

kéw oznacza maklera okretowego.
9 czerwca:

s/s SCANSTATES lin. z N. Yorku i Filadelfji dla wyta-
dowania, A. Sc. Line.

s/ls STAD ZWOLLE z pirytami, FAM.

s/ls KATOWICE z Livorno z lad. tytoniu, PAM.

s/s KOISTI po wegiel, PAM.

s/s BEIRTIL po wegiel, Bergenske.

10 czerwca:

s/s CITY OF KEELUNG po tadunek na Daleki Wschéd,
PAM.

s/s LUBLIN lin. (lub 12-go via Gdansk) z Hull z towa-
rami. Potbrit.

s/s BALTONIA lin. (lub 12 yia Gdansk) z Londynu
z towarami P. Z. K. B.

s/s MARIEHOLM lin. ze Stockholmu
wytad. i tad. Bergenske.

s/s URSA lin. zachéd, norweska, tylko dla tadowania,
Bergenske.

s/s NIOBE lin. z Rotterdamu dla wytad. i tadowania,
Wolff.

s/s FIUNDVAAG dodatk. lin. z Rotterdamu z bananami
i drob., dla wylad. i tadowania, PAM., Zegl. Polska,

s/s KALMAR lin. po tadunek do zachodniej Finlandji,
Lenczat.

s/s SLASK lin. z Helsinek i Tatlinna z towarami: tadu-
je do Rotterdamu i Antwerpji, Zegluga Polska.

i Ktajpedy dla

11 czerwca:

s/s CIESZYN lin. z Antwerpji i Rotterdamu z towara-
mi: tadunej do Tatlinna i Helsinek, Zegluga Polska,

s/s EGERIA lin. z Bremy dla wytadowania i tadowa-
nia, Wolff.

OCZEKIWANE W GDYNI

s/s ALWINE IIUSS lin. z Hamburga dla wytad. i tado-
wania, Prowe.

s/s MEROPE Ilub subst. lin. z Amsterdamu dla wylad.
i tadowania, Reinhold,

sls MARGOT dodatk. lin. zach. norweskiej dla wylad.
Bergenske.

sls BASTAND dodatk. lin. wschéd, norweskiej dla wy-
tadowania i tadowania, Bergenske.

s/ls NINA po wegiel, Bergenske.

sls SOLSTAD po wegiel, Behnke & Sieg.
12 czerwca:

s/s CALABRIA lin. po tadunek do portéow hiszpanskich
i witoskich, Bergenske.

s/s IWAN lin. zach. szwedzka dla wylad. i fadowania,
Bergenske.

s/s J. C. JACOBSEN lin. z Kopenhagi dla wytad. i ta-
dowania, Reinhold,

sls EGHOLM lin. dla wylad.
Hiszpanji i Wtoch, Reinhold.

i tadowania do portéw

s/s TARNAN dodatk. lin. z Rotterdamu z bananami
i drobn. dla wytad. i tad. PAM., Zegluga Polska.

13 czerwca:

s/ls PULASKI lin. z Nowego Yorku z poczta i pasaze-
rami i towarami. Gdynia—Ameryka,

s/s BORE IX
tadowana, Bergenske.

m/s INNAREN lin. z potudniowej i zachodniej Afryki
dla wytadowania, Bergenske.

s/s AKERSHUS in. wschodnio-norWeska dla- wytadowa-
nia i tadowania, Wolff.

lin. z Buenos Aires, Santos, Rio dla wy-

s/s HANS CARL lin. z Rotterdamu dla wyt i tad.

W olff.



P iYJhafrflatd i e .

tn|ls GOTLAND lin. z portéw Lewantu dla wytadowa-
nia, Polska-Lewant.
inl.« ERI.A|$b liji.\p6 tadundk do portow Jjewanfii. Pol
| ska-Lewanf.5
s/s HELENE RUSS lin. z Hamburga, tylko dla wylado-
wania. Bergensko. J
s/| KATE fiti""z TTanibnrga dla wylad. i lad., Pi'6we.

s/s SYLYIA po wegiel, Bergenske.
|M| 45 czerwca:
s/S WIBORG lin. z Rotterdamu dla wytad. i fadowania.
Lenczat.
s/| TAARRNHOLM lub subst. z Manchester/Liverpool

dla wytad. i tadowania, Reinhold,

CORSieA liti. ‘p'o’ tadunek do Leith/Grangemouth,
..Reinhold,,.

VIKING po drzewo, PAM.

NAALDYIJK po drzewo; PAM.

GRAIGWENpPoO Jwegiel, PAM.

s/$

sls

a/
sls

16 czerwca:

TCZEW Iip.;zecSip,ekho'}mu i, JSEorrkoping dla wyta-

dowania i tadéwahfa,1Zegluga Polska,

SCHIE lin.: pb tadtmek d.o Alexandrji, Jaffy, Haify

i Beirut, Rummel & Burton.

m/s PEDRO CHRISTOPHERSEN lin.
kanskiej po tadunek, PAM.

zIm ERNA lin. z Aarhus/Odeiisee dla wytad. i tadowa-
nia, Reinhold,

s/s POLARIS po wegiel, PAM.

sls

potudn. amery-

JAN SIEDLECKI

- m 1? c/.erwca:-—>. -

DEMODOCUS po wegiel, PAM.

/s NORDSOEN lin. hiszpanska, z owocami. PAM.
s?s LEG i lin. (lid) l«)-go via ,Gdansk) .zrLondynhu 2z to-
warami, Polbrit/*

L;Wé)Y lin. '(Jub %0-go via, Gdansk) z Hull z towa-
rami. ..Polbrit.

CAPEIILA lin. z Helsinek i Tallinna dla wytad. i ta-
dowania, Zegluga Polska,
BUTT lin. z Antwerpji .i
i tadowania, Prowe.1

s/s. MINOS lin. z Bremy dla wytad, i tadowania, Wolff,
BOJAN po drzewo, PAM.

¢ LENILKA po drzewo, PAM.

ms/s
sls

sls Rotterdamu dla wytad.

s/s
sls

18 czerwca:

m/s TIRADENTES lin. po tadunek do Indyj, Bergenske.

s/s JAEDEREN lin, zach. norweskiej dla wytadowania,
Bergenske.

s/ls CHORZOW lin. z Hamburga dla wytad. i tadowa-
nia, Bergenske.

s/s PUCK lin. z Rotterdamu dla wytad.
Zegluga Polska,

s/s HEL lin. z Antwerpji dla wytadowania i fadowania,
Zegluga Polska,

s/s WARSZAWA, lin. z Hav.ru. dla wyladow., tadéw.
i przyjecia emigrantow, Polbrit.

m/s RHEA lin. z Amsterdamu dla wytad. i tadowania.
Reinhold,

s/s ARNIS po wegiel,

i tadowania,

Bergenske.

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowg w Gdy-

/ ni prébobiorca oraz
t > towardow.

G DYN IA,

rzeczoznawca wadgi,
Zaprzysiezony rzeczoznawca dla drzewa.

Swietojanska 53 m. 6

miary i ilosci

Telefon 10-20

Zegluga Rzeczna ,,VISTULA"

SPOLKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA

fffidziat w Gdyni uf. Rf/bacAo, telefon 10-O/f i 10-85.

Regularna komunikacja towarowo-pasazerska

G d y n ia — T ¢ z e

Odjazd z Gdyni codziennie $/$ ,Carmen" o godz.

w @ — W a rs z a wW o

18-tej. Komfortowe urzgdzenra i bufet

na statkach gwarantujg pasazerom wygodneodbycie podrézy.

Normalne bilety

1 JiL -U., kj,.48, . kl. 12, -.ztotych

Powrotne bilety

RKI. 32;:-- . 1Il, ki, 24, , 1. Id. ja~n~ycl)

i Ola zbiorowych wycieczek znizKi

Przew6z towarow masowych i drobnicy w ruchu pospiesznym i holowniczym do6 50% tariiel niz koleja



