
JAN MIESZCZAN O W S K  i
Zaprzys iężony przez Izbę Przemysłowo - H and low g  w G dyn i rzeczoznaw ca  

wagi, miary' i ilości towarów. Zaprzys iężony p róbob io rca

G D Y N I A  —  ul. Jana z Ko lna — Telefon: Biuro 1343  i p rywatny 1 3 8 0

Feliks Guziewicz
Z a p r z y s ię ż o n y  p rz e z  Izb ę  P r z e m y s ło w o  - H a n d lo w a  w  G d y n i r z e c z o z n a w c a  
w a g i ,  m ia ry  i i lości to w a ró w , Z a p r z y s ię ż o n y  p ró b o b io rc a

GDYNIA — Tel. 10-25

Wody kwiatowe, perfumy, pasty do zębów, szczoteczki do zę­

bów, wody do ust, kremy, pudry, kredki do ust, ołówki do brw.( 

i wszelkie artykuły toaletowe należy kupować jedynie w spe­

cjalnym składzie firmy

„PE FUM E RJA H IG J EN  A"
T A D .  K A Z .  S U W A L I Ń S K I

G D Y N I A — ul. Świętojańska 18

tam bowiem znajduje się wielki wybór towarów, a ceny bardzo umiarkowane.

P a c o s z y ń s k i  M  i c h a ł
p r z y s i ę g ł y  r e w i z o r  k s i ą g  h an d lo w yc h  na o bw ód  Izby P r z e m y s ł .  —  
H and low e j  w Gdyni,  -  b ie g ły  s ą d o w y  w s p r a w a c h  h an d low yc h  
i s p r a w a c h  k s i ę g o w o ś c i  s p ó ł e k  a k cy jn ych  o r a z  instytucyj b ankow ych .

(A c c o u n t a n t  —  E x p e r t - C o m p t a b l e  —  beeid. B u c h e r - R e y i s o r )

Biuro buchalteryjno-rewizyjne i organizacyjne
w G  D  Y  N  I -  ul. Antoniego Abrahama 9 — Telefon Nr. 12 94

O rganizacja  księgowości w przedsiębiorstwach wszelkiego rodzaju  
N a d z ó r  nad księgowością

S p o r z ą d z a n i e  i a n a l i z a  bilansów  
P o t w i e r d z a n i e  bilansów

O p r a c o w y w a n i e  sprawozdań rocznych
R e o r g a n i z a c j a !  rac jona lizac ja  księgowości 

P r o w a d z e n i e  ksiąg w abonamencie

S p r a w y  p o d a t k o w e .  Księgowość przebitkowa i maszynowa. Prospekty bezpła tnie
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ROK IV G D Y N I A  5 l ipca  1935 r. NR. 19

R edakcja i A dm inistracja: Izba  P rzem .-H andL  w G dyni. — R eferat Prasowy* ul. Ś w ię to jań sk a  56, te ł. 26-02. 
Prenum erata: w k ra ju  k w a r ta ln ie  4,50 zł, z a g ra n ic ą  7,50 zl.

Konto P. K. O. Nr. 204.415 — C en n ik  ogłoszeń w y sy ła  się n a  żądan ie .

PR ZED RU K  D O ZW O LO N Y  ZA P O D A N IE M  ŹRÓDŁA

Światowy handel zagraniczny i udział w nim Polski
i.

W poszuk iw an iu  źródeł k ry zy su  św iato­
wego ekonom iści nie doszli do w spólnej p la t­
form y. T ak  w iele p rzyczyn  złożyło się na  po­
w stan ie  i pogłębienie k ryzysu , że postaw ie­
nie generalnej d jagnozy  nie jest możliwe.

O d la t k ilk u  jesteśm y św iadkam i k ryzysu  
p rzeżyw anego w tak  ostrej form ie, n iety lko  
p rzez Polskę, lecz i p rzez  św iat cały.

Nie będziem y rozw ażali w szystk ich  teoryj 
k ryzysow ych , możemy jed n ak  stw ierdzić, że 
jednem  ze źródeł k ry zy su  jest nadp ro d u k c ja  
a rty k u łó w  spożyw czych i technicznych, z d ru ­
giej strony  zm niejszy ła się konsum cja tychże, 
ze w zględu na  ogólne zubożenie pow ojenne. 
D o tego doszły nienorm alne stosunki w alutow e 
w n iek tó rych  k ra jach  oraz u tru d n io n y  stan  
rozrachunków  pom iędzy państw am i z ty tu łu  
regu low ania  długów . •

E lem enty  pow yższe n iew ątp liw ie  m iały  
dom inu jący  w p ływ  na pow stanie k ryzysu . W 
m iarę, gdy  k ryzys w  ostrzejszej form ie zaczął 
się p rze jaw iać  w  poszczególnych państw ach, 
rząd y  uw aża ły  za konieczne staw iać  m u czoło. 
Jednym  ze sposobów obrony, uznanym  kolej­
no przez w szystk ie państw a, jest ograniczenie 
hand lu  zagranicznego w  przyw ozie do danego 
k ra ju  i chęć w zm ożenia własnego eksportu 
w szelkiem i sposobam i. — Zagadnienie d o d a t­
niego b ilansu  handlow ego stało się zagadn ie­
niem  pierw szej wagi. Jeżeli n iek tóre  państw a 
z pow odu sw ej s tru k tu ry  gospodarczej nie b y ­
ły  w  stan ie  osiągnąć ak tyw ności b ilansu h a n ­
dlowego, w zględnie jego rów now agi, s ta ra ły  
się jak n a jb a rd z ie j zm niejszyć u jem ne saldo b i­
lansu  handlow ego, pom niejszając w ten sposób

zobow iązania wobec zag ran icy  z ty tu łu  obro­
tu  towarowego.

O bronę b ilansu  handlow ego zastosow ały 
p ań stw a  europejskie i pozaeuropejskie, nieo­
m al jednocześnie, w każdym  bądź razie w  o- 
kresie stosunkow o kró tk im . W znoszone zosta­
ły  coraz w yższe b a r  jery-celne, un iem ożliw iają­
ce lub  u tru d n ia jące  pene trac ję  a rty k u łó w  ob­
cych na  ry n ek  w ew nętrzny .

D zięki tym  obostrzeniom  celnym  m iędzy­
narodow y obrót tow arow y został w  silnym  sto­
pn iu  skom prym ow any. N iem a takiego p a ń ­
stw a na  żadnym  z kontynentów , w  k tó rem by 
się nie zm niejszył p rzyw óz wyw óz.

Skurczenie się hand lu  m iędzynarodow ego 
ob razu ją  dosadnie liczby. Jeżeli p rzy jm iem y 
w artość obrotu tow arow ego św iata  w roku  
1929 za 100, to w  roku  1934 w ynosi on zale­
dw ie 34.

H andel zagraniczny , jako  elem ent podsta­
w ow y kon tak tu  m iędzynarodow ego, p rzedsta ­
w ia zagadnienie ekonom iczne niezw ykle in te­
resująco. To też a r ty k u ł n in iejszy  m a na  celu 
w  zakresie, na  k tó ry  pozw alają  jego ram y, zo­
brazow ać handel zagran iczny  w szystk ich  kon­
tynen tów  z uw zględnieniem  w szystk ich  p ra ­
wie państw  E uropy  i w ażniejszych  k ra jów  
pozaeuropejskich.

P rzejdźm y  do zbadan ia  hand lu  zagran icz­
nego poszczególnych kon tynen tów  i państw  na 
odcinku ostatn ich  la t sześciu.

W tym  celu skonstruow ana została tab li­
ca 1. źródłem  danych  liczbowych, do k tó re j 
jest M othly B ulletin  of S tatistics — w y d aw an y  
przez Ligę N arodów  w  Genewie.



Tabl. 1. Światowy handel zagraniczny
w m ilja rdach  zło tych 1 9 2 9 — 1 9 3 4

P  R Z  1 W O  Z
P a ń s t w a

W Y  W  O Z

1 9 2 9 1 9 3 0 ! 1 9 3 1 i 1 9 3 2 1 9 3 3 1 1 9 3 4 1 9 2 9 1 9 3 0 1 9 3 1 1 9 3 2 1 9 3 3 1 9 3 4

317,4 259,4 185,5 174,6 111,4 107,1 Ś w i a t  o g ó ł e m 294,5 236,7 168,7 114,8 184,7 101,3
173,1 147,0 109,1 72,6 65,6 63,0 E uropa ogółem 139,6 119,3 87,0 56,1 50,9 48,3

0 ,1 0 ,1 0 ,1 0 , 0 0 , 0 0 , 0 w tem: A lb a n j a 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0

4 8 , 2 4 1 , 5 3 2 , 0 2 0 , 3 1 8 , 5 1 8 , 3 A n g lja 3 1 , 7 2 4 , 8 1 5 , 8 1 1 , 4 1 0 , 9 1 0 , 6

4 ,1 3 , 4 2 ,7 1 ,6 1 ,1 1 ,1 A u s tr ja 2 ,7 2 , 3 1 ,6 0 , 9 0 , 8 0 , 8

8 , 8 . 7 ,7 5 , 9 4 , 0 3 ,7 3 , 4 B elg ja 7 , 4 6 , 5 5 ,7 3 ,7 3 , 5 3 , 3

0 , 5 0 ,3 0 , 3 0 , 2 0 ,1 0,1 B u łg a rja 0 , 4 0 , 4 0 , 4 0 , 2 0 , 2 0 , 2

5 ,8 4 ,1 3 ,1 2 , 0 1 ,5 1 ,4 C zechosłow acja 5 , 4 4 ,6 3 , 5 1 ,9 1 ,5 1 ,6

4 ,1 4 , 0 3 ,1 1 ,8 1 ,6 1 ,5 D a n ja 3 , 9 3 ,6 2 , 8 1 , 8 1 ,5 1 ,4
0 , 3 0 ,2 0 ,1 0 ,1 0 ,1 0 ,1 Es ton  j a 0 , 3 0 ,2 0 , 2 0 ,1 0 ,1 0 ,1

1 ,6 1 ,2 0 ,7 0 , 5 0 , 5 0 , 6 F in la n d ja 1 ,4 1 ,2 0 , 9 0 , 6 0 , 7 0 ,7

2 0 , 4 1 8 , 4 1 4 , 8 1 0 , 4 9 , 9 8 ,1 F  ra n c ja 1 7 , 5 1 5 , 0 1 0 , 6 6 , 9 6 , 5 6 ,2

1 ,5 1 ,2 1 ,0 0 , 6 0 , 4 0 , 4 G re c ja 0 , 8 0 ,7 0 , 5 0 , 3 0 , 3 0 , 3

4 ,7 4 ,2 2 , 0 1 ,7 1 ,4 1 ,5 H isz p an ja 3 , 6 4 , 0 1 ,7 1 ,3 1 ,2 1 ,1
9 , 9 8 ,7 6 , 8 4 ,7 4 , 3 3 ,7 H o la n d ja 7 ,1 6 ,2 4 ,7 3 , 0 2 , 6 2 , 6

2 , 6 2 , 4 2 , 0 1 ,3 1 ,0 1 , 0 I r la n d ja 2 , 0 1 ,9 1 ,5 0 , 8 0 , 6 0 , 5

0 ,2 0 , 2 0,1 0 ,1 0 ,1 0 ,1 Is la n d ja 0 , 2 0,1 0,1 0 ,1 0 ,1 0 ,1

1 ,2 1 ,1 0 , 8 0 , 4 0 , 3 0 , 4 J ugosław ja 1 ,2 1 ,1 0 , 8 0 , 4 0 , 4 0 , 5

0 , 3 0 , 3 0 , 2 0 ,1 0 ,1 0 ,1 F i tw a 0 ,3 0 ,3 0 , 2 0 , 2 0 ,1 0 ,1
0 , 6 0 , 5 0 , 3 0 , 1 0 ,2 0 , 2 Ł otw a 0 , 5 0 , 4 0 , 3 0 , 2 0 ,1 0 ,1

2 8 , 6 2 2 , 1 1 4 , 3 9 ,9 8 , 9 9 , 3 N iem cy 2 8 , 6 2 5 , 6 2 0 , 4 1 2 , 2 1 0 , 4 8 ,7
2 ,5 2 , 5 1 ,9 1 ,1 1 ,0 1 ,0 Noinwegja 1 ,8 1 ,6 1 . 0 0 , 9 0 , 8 0 , 8

3,1 2,2 1,5 0,9 0,8 0,8 Polska 2,8 2,4 1,9 1,1 1,0 1,0
1 ,0 1 ,0 0 , 6 0 , 5 0 , 5 0 , 5 Portugal j a 0 , 4 0 , 4 0 , 3 0 , 2 0 , 2 0 , 2

1 ,6 1 ,2 0 , 8 0 , 6 0 , 6 0 ,7 R um un j a 1 ,5 1 ,5 1 ,2 0 , 9 0 , 8 0 , 7

4 , 6 4 , 3 3 , 8 3 , 0 2 ,7 2 , 4 S z w a jc a r ja 3 , 6 3 , 0 2 , 3 1 ,3 1 ,4 1 ,4
4 , 3 4 , 0 3 ,2 1 ,9 1 ,7 1 ,8 S zw ecja 4 , 4 3 ,7 2 , 5 1 ,6 1 ,6 1 ,8

1 ,1 0 , 6 0 , 5 0 , 4 0 , 3 0 , 3 T u rc ja 0 , 7 0 , 6 0 , 5 0 , 4 0 , 4 1 ,4
1 ,7 1 ,3 0 , 8 0 , 5 0 , 5 0 , 5 W ęg ry 1 ,6 1 ,4 0 , 9 0 , 5 0 , 6 0 , 6

1 0 ,2 8 ,1 5 , 4 3 , 8 3 ,5 3 , 5 Z. S. R. R. 7 ,1 5 ,7 4 ,7 3 ,1 2 , 8 2 , 4
4 , 0 4 , 9 5 ,1 3 , 2 1 ,6 1 ,1 W łochy 4 , 3 4 , 8 3 ,7 2 , 6 2 , 3 1 ,9
0 ,2 0 , 2 0 ,2 0 ,1 0 ,1 0 ,1

Inne k ra je 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0
41,7 32,8 23,6 17,0 15,3 15,2 A zja ogółem: 43,9 32,9 23,0 15,8 15,2 15,8

5 ,9 4 , 5 3 ,9 2 ,9 2 ,5 1 ,9
w tem, C h in y 3 ,9 2 , 5 1 ,7 1 ,0 1 ,1 1 ,0

8 ,1 6 , 0 4 ,1 3 ,2 2 ,6 2 ,5 In d je  B ry t. t 1 0 ,4 8 ,1 5 , 0 3 ,2 3 ,2 3 , 0
4 , 0 3 ,2 2 ,1 1 ,4 1 ,2 1 ,1 Ind  je  H olend. * 5 , 3 4 ,2 2 , 7 2 , 0 1 ,7 1 ,9
8 , 9 6 , 6 5 ,3 3 , 5 3 , 4 3 , 6 Ja p o n ja 8 ,7 6 ,3 4 , 9 3 ,2 3 , 3 3 ,4
4 , 4 3 , 6 2 ,2 1 ,4 1 ,2 1 ,5 M alak k a 4 , 6 3 ,3 1 ,9 1 ,2 1 ,3 1 ,7

17,8 13,3 9,9 7,2 7,0 6,9 A fryka  ogółem: 13,2 10,9 8,4 7,8 7,6 6,9
2 , 0 2 , 0 1 ,7 1 ,4 1 ,4 1 ,4

w tem, A lg ier 1 ,4 1 ,5 1 ,2 1 ,3 1 ,3 1 ,2
2 , 4 2 , 0 1 ,3 0 , 8 0 , 8 0 , 8 E gip t 2 ,3 1 ,4 1 ,1 0 , 8 0 , 8 0 , 9
3 ,7 2 , 9 2 ,3 1 ,5 1 ,5 1 ,8 Zw. Połudn. Afr. 4 ,1 3 , 5 3 , 0 2 ,9 2 ,7 2 ,1

74,8 55,7 35,2 22,1 19,5 18,4 A m eryka ogółem: 85,6 62,5 42,4 29,2 24,9 25,3
1 1 ,6 9 , 0 5 ,4 3 ,4 2 , 5 2 , 8 w tem : K anada 1 0 , 9 8 ,1 5 ,6 4 , 3 3 , 8 4 , 0
3 8 , 7 2 7 , 8 1 8 , 6 1 1 , 8 1 0 , 0 8 ,7 St. Z jednoczone 4 6 , 0 3 3 , 7 2 1 , 2 1 4 ,1 1 1 , 4 1 1 , 2

7 ,3 5 ,5 3 ,1 1 ,9 2 , 0 2 , 0 A rg e n ty n a 8 ,1 4 , 6 3 , 8 2 , 9 2 , 6 2 , 6
3 ,8 2 ,3 1 ,2 0 , 9 1 ,2 1 ,1 B ra z y lja 4 ,1 2 , 8 2 ,2 1 ,6 1 ,6 1 ,5
8,7 6,2 2,7 2 ,5 2,4 2,6 O cean ja  ogó łem :. 7,9 5,8 4,2 3,5 3,8 3,3
6 ,3 4 , 0 1 ,6 1 .7 1 ,7 1 , 8 w tem : A u s tra lja 5 , 3 3 , 7 2 ,7 2 , 3 2 ,7 2 ,1
2 ,1 1 ,8 0 , 9 0 ,7 0 , 6 0 , 7 N ow a Z elandja 2 ,3 1 ,8 1 ,3 1 ,0 0 , 9 1 , 0
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W  tab licy  te j podany  jest p rzyw óz i w y- że zjaw isko istnieje, jed n ak  w jednostkach  
wóz w szystk ich  państw  E u ropy  i w ażniej- m niejszych niż użyto  w  tab licy  w  danym  wy- 
szych k ra jó w  pozaeuropejsk ich  w m iljardach  p ad k u  m niej niż 50 m iljonów  złotych), 
złotych. (D ane w yrażone liczbą 0.0 oznaczają, Liczby w tab licy  tej zaw arte , d a ją  w yraź-
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ny  obraz h and lu  zagranicznego poszczególnych 
k ra jó w  i kon tynentów . N ależy jed n ak  pod ­
kreślić, że mogą one zaw ierać pew ne drobne 
nieścisłości, spow odow ane w arunkam i techn i­
cznem u D ane, pub likow ane przez Ligę N aro­
dów  oparte  są na sp raw ozdan iach  poszczegól­
nych  państw . W  zw iązku  z różnorodnem  u j­
m ow aniem  sta tystycznem  h an d lu  zagran iczne­
go przez u rzęd y  s ta tystyczne  państw , zachodzą 
pew ne różnice m ało uchw ytne  i tru d n e  do sko­
rygow ania. W yrazem  tych  niedokładności w 
tab licy  1 jest p ierw sza ru b ry k a  „św iat ogó- 
łem “. Zdaw ałoby się, że sum a przyw ozu do 
w szystk ich  państw  w inna być rów na sum ie 
w yw ozu ze w szystk ich  państw . W  rzeczyw i­
stości tak  jest, w  liczbowem  jed n ak  u jęc iu  po­
w sta ją  różnice widoczne, dochodzące cło 7— 
10%. W  ogólnym  jed n a k  efekcie różnice te 
nie w p ły w a ją  na całość obrazu  i dla naszych 
rozw ażań  liczby te w  zupełności są p rzyda tne .

P rzejrzen ie  liczb do tyczących  h an d lu  po­
szczególnych państw , a zaw arty ch  w  tab licy  1, 
pozostaw iam y czytelnikom . D la  u łatw ien ia  
porów nan ia  hand lu  poszczególnych państw  
i kon tynen tów  w  roku  1934, pozw alam y sobie 
p rzy toczyć w ykres p t.: „Św iatow y handel za­
g ran iczny  w  r. 1934”, dane liczbow e do k tó re ­
go zaw iera tab lica  1.

T ablica  1. u jm u jąca  zjaw isko h an d lu  za­
granicznego w liczbach bezw zględnych, nie d a ­
je  możności porów nań  rozw oju w zględnie k u r ­
czenia się hand lu  poszczególnych pań stw  na 
przestrzeni la t k ilku . Z tab licy  te j dopiero po 
pew nych  obliczeniach m ożna porów nać, w  j a ­
kim  stopniu  sku rczy ł się handel zagran iczny  
Polski np. w  stosunku  do A nglji, E uropy, Św ia­
ta. D la  u ła tw ien ia  porów nań  podana  Test ta ­
blica 2. — „W skaźnik  ku rczen ia  się hand lu  
św iatow ego” . W tab licy  te j p rzy jęto , że p rzv - 
wóz i w yw óz w r. 1929 w każdem  z państw  ró ­
w nał się 100. D opiero p rzy  u jęciu  w skaźniko- 
wem  m ożna porów nanie  czynić.

Z pośród państw  E uropy  n a jb a rd z ie j się 
skurczy ł przyw óz do Polski, Łotw y, Rosji. — 
Przyw óz do tych  państw  w ynosi zaledw ie 26% 
p rzyw ozu  w  roku  1929. gdy  przyw óz do E u ­
ropy  sku rczy ł sie do 36%. a przyw óz ogólno­
św iatow y do 34%. W idzim y więc, że Polska 
najbardzie j ograniczyła sw ój przyw óz.

O wiele lepiej p rzedstaw ia  się sy tu ac ja  w 
w vw ozie. W  porów naniu  do roku 1929 w yw óz 
z Polski zm alał do 35%. B ardzie! niż w  Polsce 
zm niejszył się eksport W łoch. Niemiec, Tslan- 
d i i, Irlan d ji. H iszpanii. G rec ji, C zechosłow a­
cji, Ą ustrji i Anglji. N ie stoim y tu na  szarym  
końcu. — Skurczenie się eksportu  Polski stoi 
na  poziom ie skurczen ia  się w yw ozu E u ropy  
— 35%. i p raw ie  ww ozu św iata  — 34%.

Jak iż  ud ział p rzy p a d a  różnym  państw om  
w  hand lu  zagranicznym  św iata?  O dpow iedź 
daje  nam  tab lic a  3 — „U dział poszczególnych 
p ań stw  w św iatow ym  obrocie tow arow ym ” .

P olska w  św iatow ym  obrocie tow arow ym  
za jm uje  bardzo  skrom ne miejsce. W  ro k u  1934

przyw óz do Polski stanow i 0.7% przyw ozu  
światow ego, gdy  przyw óz Niemiec jest 12-to 
krotnie w iększy, a przyw óz do A nglji 24-ro 
kro tn ie  w iększy. W śród p ań stw  B ałtyckich  Pol­
ska za jm uje  trzecie m iejsce po Szwecji i D a- 
nji. Rów nież w  w yw ozie Polska zajm uje n ie­
cały  1% przyw ozu  światow ego. U stępu jąc 
znacznie państw om  zachodniej E uropy, u trz y ­
m uje, ja k  i w  przyw ozie, trzecie m iejsce na  
B ałtyku .

Isto tną  m iarą  h and lu  zagranicznego jest 
w ysokość obrotu  na  głowę ludności. Św iadczy 
to o bogactw ie danego państw a, ja k  i o a k ty w ­
ności w  h and lu  m iędzynarodow ym .

T ablica  4 w  p raw e j sw ej części p rzed sta ­
w ia  nam  obrót tow arow y  n a  głowę ludności 
w  poszczególnych państw ach. To samo zagad ­
nienie w  odniesieniu do roku  1934 p rzedstaw ia  
w ykres „H andel zagran iczny  na głowę ludno­
ści w  r. 1934”. T ab lica  4 i w ykres pozw alają  
nam  w yciągnąć  sm utne w nioski. H andel zag ra­
n iczny  na  głowę w  Polsce stoi na n iesłychanie 
niskim  poziomie. Zaledw ie za 24 złote k u p u ­
jem y, a  za 30 złotych sprzedajem y zagran icy  
tow arów  na  głowę ludności w  Polsce. Św iad­
czy to  o naszem  ubóstw ie n ader dobitnie. Po­
ziom naszej konsum pcji na głowę i eksportu 
stoi najn iżej w  E uropie (za w y ją tk iem  B ułgar- 
ji, T u rc ji i Rosji), znacznie niżej od państw  
A fryk i i A m eryki. — przew yższam y jedynie 
Azję i to z w y ją tk iem  Japonji.

Pozostaje jeszcze do om ówienia w ynik 
hand lu  zagranicznego, jego efek t d la  państw . 
W ynik  h an d lu  zagranicznego zm ierzyć m oże­
m y  bilansem  handlow ym , w y raża jący m  się 
różnicą m iędzy w artością  przyw ozu i w yw o­
zu. Pom ocną nam  w tym  względzie jest lew a 
część tab licy  4.

Z tab licy  te j w idzim y, że ak tyw ność  h a n ­
dlow ą m ają A m eryka, A zia i O cean ja  oraz 
p raw ie  że ak tyw ność  — A fryka. E u ropa  ma 
bilans hand low y  w ybitn ie  u jem ny. W ynika  
to z tego, że k o n ty n en tv  pozaeuropejsk ie są 
dostaw cam i surow ców  dla olbrzym iego p rze ­
m ysłu E uropy , jako też dostarczają  cenne a r ty ­
k u ły  kolonjałno - spożywcze. W yp ływ a to ze 
s tru k tu ry  gospodarczej w iększych pań stw  E u­
ropy, k tó re  stale m ają  u jem ny  b ilans hand lo ­
wy. B ilans p ła tn iczy  tych  p ań s tw  jest tak  
skonstruow any, że u jem ne saldo obrotu tow ar, 
test całkow icie pok ry te  przez b ilans usług. — 
R o zpatru jąc  b ilans p ła tn iczy  typow y  dla 
państw  E u ropy  zachodniej, w  pasyw ach  z n a j­
dziem y należności za to w ary  i w ydatk i na  tu ­
ry sty k ę  zagraniczną, w  ak tyw ach  natom iast 
zna jd ą  się t ak  ie pozyc je, jak  dochody z usług 
transportow ych  m orskich, procen ty  z poży­
czek zagranicznych, k ap ita łó w  inw estow anych 
zagranicą i t. p. N iektóre z państw  ja k  np. 
S zw ajcaria  m ają  dodatn ie  saldo z tu ry sty k i, 
u jem ne zaś z ty tu łu  obrotu tow arow ego.
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Tabl. 2. Wskaźnik kurczenia się handlu światowego
P o d staw a  — ro k  1929 =  100 1 9 2 9  —  1 9 3 * .

P  R Z  Y w Ó  Z P a ń s t w a w Y  W  Ó Z

1929 1930 1931 1932 1933 1934 1929 1930 1931 1 1932 [ 1933 | 1934

1 0 0 82 58 36 35 34 Ś w i a t  o g ó ł e m 1 0 0 80
1

57 39 36 34
1 0 0 85 68 42 38 36 E u ro p a  ogółem 100 85 62 41 36 35
100 86 7 7 59 42 41 w tem : A lb a n j  a 100 86 50 32 , 39 39
100 86 66 42 38 38 A n g l j a 100 78 50 36 . . 34 34
100 83 66 39 28 28 A u s t r j a 100 85 69 32 28 31
100 87 67 46 42 39 B e lg  j a 100 82 73 47 44 42
100 55 57 42 27 27 B u ł g a r  j a 100 98 93 52 43 39
100 79 59 37 29 27 C z e c h o s ło w a c ja 100 85 64 36 29 30
100 97 77 45 40 38 D a n j a 100 94 73 47 40 36
100 80 50 30 25 28 Es to n  j a 100 82 60 36 30 36
100 75 46 31 32 36 F i n l a n d j a 100 84 64 44 48 51
100 90 72 51 49 40 F  r a n ę  j a 100 85 61 39 37 36
100 79 66 38 27 29 G r e c j a 100 82 60 38 32 34
100 89 43 36 30 31 H iszpanja 100 109 46 35 32 29
100 88 69 47 44 38 H o la n d  j a 100 86 66 43 37 36
100 92 77 50 40 40 Irlan d ja 100 95 72 ■ 40 28 24
100 94 58 34 32 31 Isłand ja 100 81 60 '■45 35 34
100 91 63 34 29 35 J u g o s ł a w j a 100 85 61 36 33 37
100 102 91 54 47 45 L i t w a 100 101 83 57 49 45
100 82 49 23 25 26 Ł o tw a 100 90 60 35 30 31
100 77 50 35 31 33 N ie m c y 100 89 71 43 36 31
100 99 75 43 39 39 N o r w e g  j a 100 91 55 51 46 43
100 72 47 28 27 26 Polska 100 86 67 38 34 35
10(1 78 53 39 40 44 Rum un ja 100 99 77 58 49 47
100 95 83 64 58 53 Szwaj car ja 100 84 64 37 39 40
100 93 75 45 40 42 S z w e c ja 100 85 57 36 38 41
100 55 48 33 28 27 T u r c j a 100 95 80 64 64 62
100 78 51 31 29 32 W ę g r y 100 88 55 32 38 39
100 80 53 37 34 34 W ł o c h y 100 80 66 44 39 33
100 120 126 80 39 26 Z .  S .  R. R. 100 111 87 61 53 45

1 0 0 78 57 41 37 36 A zja  ogółem : 1 0 0 75 52 36 35 36
100 77 65 48 42 31 w t e m : C h i n y 100 63 43 26 28 25
100 75 51 39 32 31 In d  je  B r y t . 100 78 48 34 31 29
100 80 53 35 30 26 I n d  j e  H o le n d . 100 80 52 38 33 36
100 75 59 40 38 40 J a p  o n  j a 100 73 56 38 38 39
100 80 49 31 27 33 M a l a k k a 100 71 41 25 28 37

1 0 0 75 56 41 39 39 A fry k a  ogółem : 100 82 63 59 57 52
100 98 83 67 70 68 w tem: A lg ie r 100 110 87 97 99 89
100 86 53 36 33 33 E g i p t 100 61 47 36 38 38
100 78 63 40 40 49 Z w . P o łu d n .  A f r . 100 86 73 72 68 52

1 0 0 75 47 30 26 25 A m ery k a  ogółem : 1 0 0 73 49 34 29 30
100 76 46 30 22 24 w tem: K a n a d a 100 74 51 40 34 37
100 72 48 31 26 22 S t. Z je d n o c z o n e 100 73 46 31 25 24
100 75 43 26 28 27 A rgentyna 100 57 47 36 31 32
100 62 33 25 32 29 B r a z y l  j a 100 69 52 39 38 > 37

1 0 0 71 31 29 27 29 O cean j a  ogółem : 1 0 0 74 54 45 48 42
100 64 26 26 26 28 w tem: A u s t r a l j a 100 71 52 45 51 40
100 87 43 33 29 32 N o w a  Z e l a n d j a 100 79 54 42 40 42
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Tabl. 3. Udział poszczególna państw w światowym obrocie towarowym
w  %  v . w artości 1 9 2 9 — 1 9 3 4

P R Z Y W Ó Z
P a ń s t w a

W Y W ó Z

1929 1930 193t-< | 1932| 1933 1934 1929 11930 1931 11932 i 1933 1934

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 Ś w i a t  o g ó ł e m 1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0! 100,0
54 ,5 56,7 58,8 52,3 58 ,9 58 ,8 Europa ogółem 47,4 50 ,5 51,6 4 8 ,9 4 8 ,6 4 7 ,6

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 w tem: A łb a n ja 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
15,2 16,0 : 17,2 16,3 16,6 17,0 A n g lja 10,8 10,5 9,4 9,9 10,4 10,5

1,3 1,3 1,5 1,3 1,0 1,0 A u s tr ja 0,9 1,0 1,0 0,8 0,7 0,8
2,8 3,0 3,2 3,2 3,3 3,2 Belg ja 2,5 2,7 3,4 3,2 3,3 3,3
0,2 0,1 0,2 0,2 0,1 0,1 B ułgar j a 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2
3,7 1,6 3,7 1,6 1,4 1,3 C zechosłow acja 1,8 2,0 2,1 1,7 1,5 1,6
1,3 1,5 1,7 1,5 1,5 1,4 D a n ja 1,3 1,5 1,7 1,6 1,5 1,4
0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 E s to n ja 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
0,5 0.5 0,4 0,4 0,5 0,5 F  in lan d  j a 0,5 0,5 0,6 0,6 0,7 0,7
6,4 7,1 8,0 8,4 8,9 7,5 F  ra n c ja 6,0 6,3 6,3 6,0 6,2 6,2
0,5 0,5 0,5 0,5 0,4 0,4 G re c ja 0,3 0,3 0,3 0,3 0,2 0,3
1,5 1,6 1,1 1,3 1,3 1,4 H iszpan ja 1,2 1,7 1,0 1,1 1,1 1,0
3,1 3,3 3,7 3,7 3,9 3,5 H o ła n d ja 2,4 2,6 2,8 2,6 2,5 2,5
0,8 0,9 1,1 1,0 0,9 1,0 Irlanclja 0,7 0,8 0,9 0,7 0,5 0,5
0,1 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 Is la n d ja 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
0,4 0,4 0,4 0,3 0,3 0,4 Ju g o sław ja 0,4 0,5 0,4 0,4 0,4 0,5
0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 L itw a 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
0,2 0,2 0,2 0,1 0,1 0,2 Ł otw a 0,2 0,2 0,2 0,1 0,1 0,1
9,0 8,5 7,7 8,0 8,0 8,7 N iem cy 9,7 10,8 12,1 10,6 9,9 8,6
0,8 1,0 1,0 0,9 0,9 0,9 Noiriwegja 0,6 0,7 0,6 0,8 0,8 0,8
1,0 0,9 0,8 0,7 0,7 0,7 Polska 1,0 1,0 1,1 0,9 0,9 0,9
0,3 0,4 0,3 0,4 0,5 0,4 P o r tu g a lja 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2
0,5 0,5 0,4 0,5 0,6 0,7 R um un j a 0,5 0,6 0,7 0,8 0,7 0,7
1,5 1,7 2,1 2,4 2,4 2,3 S zw ajcar j a 1,2 1,3 1,4 1,2 1,4 1,4
1,3 1,5 1,7 1,5 1,5 1,7 S zw ecja 1,5 1,6 1,5 1,3 1,6 1,8
0,3 0,2 0,3 0,3 0,3 0,3 T u rc ja 0,2 0,3 0,3 0,4 0,4 0,4
0,5 0,5 0,5 0,4 0,4 0,5 W ęgry 0,5 0,6 0,5 0,5 0,6 0,6
3,2 3,1 2,9 3,0 3,1 3,3 W łochy 2,4 2,4 2,8 2,7 2,7 2,3
1,3 1,8 2,7 2,6 1,4 1,0 Z. S. R. R. 1,5 2,0 2,2 2,3 2,2 1,9

13,1 12,5 12,7 13.5 13,7 14,2 A zja ogółem : 14 ,9 13,9 13,7 13,7 14,5 15,6
1,9 1,7 2,1 2,3 2,2 1,7 w tem : C h in y 1,3 1,1 *1,0 0,9 1,1 0,9
2,5 2,3 2,2 2,6 2,3 2,3 Ind  je  B ry t. 3,5 3,4 2,9 2,8 3,1 2,9
1,3 1,2 1,1 1,1 1,1 1,0 Ind  je  H olend. 1,8 1,8 1,6 1,7 1,6 1,9
2,8 2,6 2,8 2,8 3,0 3,3 Jap  on j  a 2,9 2,7 2,9 2,8 3,1 3,4
1,4 1,4 1,2 1,1 1,1 1,4 Mai ak k a 1,6 1,4 1,1 1,0 1,2 1,7

5,6 5,1 5,3 5 ,8 6,3 6 ,4 A fryka ogółem: 4 ,5 4 ,6 5,0 6 ,8 7,2 6 ,8
0,6 0,8 0,9 1,1 1,3 1,3 w te m : A lg ier ■ 0,5 0,6 0,7 1,1 1,3 1,2
0,8 0,8 0,7 0,7 0,7 0,7 E gip t 0,8 0,6 0,6 0,7 0,8 0,8
1,2 1,1 1,3 1,2 1,3 1,7 Zw. Połudn. Afr. 1,4 1,5 1,8 2,5 2,6 2,1

23,5 21,5 18,9 17,7 17,5 17,2 A m eryka ogółem : 29,1 26 ,5 25,1 25 ,4 23 ,4 2 4 ,9
3,7 3,5 2,9 2,7 2,3 2,6 w tem : K anada 3,7 3,4 3,3 3,8 3,6 4,0

12,2 10,7 10,0 9,5 9,0 8,1 St. Z jednoczone 15,6 14,3 12,6 12,2 10,9 11,0
2,3 2,1 1,7 1,5 1,8 1,8 A rg e n ty n a 2,7 2,0 2,3 2,6 2,4 2,5
1,2 0,9 0,7 0,8 1,1 1,0 B razyl j a 1,4 1,2 1,3 1,4 1,5 1,5

2,7 2 4 1,5 2,0 2,1 2 ,4 Ocean ja  ogółem : 2,7 2,5 2,5 3,1 3 ,6 ,3
2,0 0,9 1,3 1,5 1,7 w tem: A u s tra lja 1,8 1,6 1,6 2,1 2,5 2,1
0,7 0,7 0,5 0,6 0,5 0,6 N ow a Z e lan d ja 0,8 0,8 0,7 0,8 0,9 1,0



M 3  ___
EUROPA AFRYKA AZJA AMERYKA ©CEANJA

PRZYWÓZ WYWOŹ

*,5© ZŁOTYCH

Polska należy do nielicznych krajów  w 
E uropie o dodatniej ja k  dotącl s tru k tu rze  b i­
lansu  handlow ego. D la  gospodarki narodow ej 
Polski w  dzisiejszych czasach m a to  znacze­
nie zasadnicze, gdyż ty lko  dzięki ak tyw ności

handlow ej możemy sp łacać regu larn ie  ;obo- 
w iązania  m iędzynaronow e.

M ówiąc o hand lu  zagranicznym  nie moż­
na pom inąć zagadn ien ia  kom pensacji. W w y ­
tw orzonej atm osferze w ysokich b a rje r  celnych
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Tabl. 4. Saldo bilansu handlowego i obrót towarowy na
głowę ludności w poszczególnych państwach

S a l d o  b i l a n s u
1

h a n d l o w e g o

P a ń s t w a

N a  g ł o w ę l u d n o ś c i

Przywóz Wywóz

1 9 2 9 ; 1 9 3 0  i 1 9 3 1 119 3 2  | 1933 1 9 3 4 1 9 2 9  | 1 9 3 3 1 9 3 4 1 9 2 9 j 1 9 3 3 | 19 3 4
m iljardy zło tych w zło tych

— 33,5 -2 7 , 7 - 2 2 , 2 — 16,5 -1 4 , 7 14,8 E u ro p a  ogółem 350 133 128 283 103 98

-  0,0 — 0,0 — 0,0 — 0,0 — 0,0 -  0,0 w tem: A ib a n ja 66 28 27 25 10 10
— 16,6 —16,8 — 16,2 — 8,9 -  7,6 — 7,6 A n g ija 1042 399 394 684 234 229

-  1,3 1,1 — 1,1 -  0,7 — 0,4 — 0,3 A ust r j a 611 169 168 410 114 125
— 1,4 — 1,2 -  0,2 -  0,3 -  0,2 — 0,1 Be Ig; ja 1075 448 414 907 424 406

-  0,1 +  0,1 +  0,1 -  0,0 +  0/J +  0,0 B ułgar ja 88 23 24 67 30 27

+  0,1 +  0,5 +  0,4 |  0,0 +  0,0 +  0,2 C zechosłow acja 358 104 97 368 105 111
0.2 —  0,3 -  0,3 W  0’° —  0,1 -  0,2 D a iija 1139 452 429 1073 429 389

— 0,0 — 0,0 +  0,0 +  0,0 +  0,0 +  0,0 E sto n ja 265 65 75 254 75 93
— 0,1 j +  0,1 +  0,2 +  0,2 +  0,2 +  0,2 F in la n d ja 425 138 153 391 185 198
— 2,8 -  3,4 -  4,1 — 3,5 -  3,5 -  1,8 F ra n c ja 485 237 192 417 154 148

-  0,7 — 0,6 -  0,5 0,3 — 0,2 — 0,2 G re c ja 236 65 68 124 40 42

-  M — 0,3 -  0,4 -  0,4 -  0,3 -  0,4 H iszpan ja 200 61 63 154 49 45
— 2,7 — 2,5 -  2,1 — 1,6 — 1,7 -  1,2 H oland j a 1204 529 454 870 317 311
-  0,6 — 0,5 -  0,5 -  0,5 — 0,5 — 6,6 I r  lan d  ja 872 347 346 677 187 163
— 0,0 — 0,0 — +  0,0 +  0,0 +  ó,o Is la n d ja 1643 527 509 1571 554 545

+  0,1 +  0,0 +  0,0 | +  0,0 +  0,1 +  0,0 Jugoslaw ja 83 24 29 87 29 33

+  0,0 +  0,0 — 0.0 +  0,0 +  0,0 +  0,0 Lii w a 114 53 52 122 60 55
-  0,2 -  0,1 -  0.0 +  0,0 0,0 — 0,0 Łoitwa 328 83 86 248 74 77

+  0,1 +  3,5 +  6,1 +  2,3 +  1,4 — 0,6 N iem cy 436 137 143 437 159 134
— 0,8 — 0,9 — 0,9 -  0,2 -  0,2 -  0,2 Noinwegja 908 351 350 634 294 280

0,3 +  0,2 +  0,4 +  0,2 +  0,1 +  0,2 Polska 94 25 24 85 29 30
— 0,6 -  0,6 — 0,3 -  0,3 -  0,3 -  0,3 Portugal j a 158 81 75 67 34 32
-  0,0 +  0,3 +  0,4 +  0,3 +  0,1 +  0,0 R um un ja 86 34 38 84 41 40
— 1,0 -  1,3 1,5 -  1,6 -  1,3 -  1.0 S zw ajcar ja 112 > 651 593 872 343 345
+  o,o -  0,3 -  0,7 -  0,4 — 0,0 -  0,0 Szw ecja 687 271 289 713 266 288
-  0,4 +  0,0 +  0,0 +  0,1 +  0,1 +  0,1 T u rc ja 76 21 20 45 29 28
-  0,0 +  0,1 +  0,1 +  0,0 +  0,1 +  0,1 W ęgry 190 56 61 186 69 72
— 3,0 -  2,5 - 0 , 7 -  0,7 - 0,7 - 1,1 W łochy 244 83 84 171 67 57

+  0,3 -  0,1 -  2,4 -  0,6 +  0,7 +  0,9 Z, S. R. R. 27 .11 7 30 16 13

+  2.3 +  0,6 —  0,5 -  1,2 —  0,1 +  0,6 A zja ogółem : 38 14 14 40 14 14

-  2,0 — 2,0 -  2,2 -  1,8 — 1,3 -  0,9 w tem: C h in y 13 5 4 9 2 2
+  2,3 +  2,1 +  0,8 — 0,0 +  0,7 +  0,5 Ind je B ryt. 23 7 7 29 9 8
+  1,3 +  1,0 +  0,6 +  0,6 +  0,5 +  0,8 Ind  je  H olend. 76 23 20 102 32 36
— 0.2 -  0,3 0,4 -  0,3 -  0,1 -  0,2 Ja p o n ja 135 52 54 132 50 51
-  4,5 -  2,4 -  1,5 +  0,6 +  0,6 -  0,0 A fryka ogółem : 125 49 49 94 54 49

-  0,7 — 0,5 — 0,5 -  0,1 -  0,1 -  0,2 w tem: A lg ier 341 238 232 226 223 201
-  0,1 -  0,7 -  0,2 — 0,0 +  0,1 +  0,1 E gip t 159 52 52 150 56 57
+  0,3. +  0,6 +  0,6 +  1,4 +  1,2 +  0,3 Zw. Połudn. Afr. 483 194 238 526 356 275
+10,8 +  6,8 +  7,2 +  7,1 +  5,5 +  6,9 Am eryka ogółem: 288 75 71 330 96 98

-  0,7 0£ +  0,2 +  0,9 +  1.2 +  1.3 w tem: K anada 1104 242 265 1041 358 385
+  7,3 +  5,9 +  2,6 +  2,2 +  1.4 +  2,5 St. Z jednoczone 310 80 70 369 91 90
+  0,8 — 0,9 +  0,7 +  1,0 +  0,5 +  0,6 A rg e n ty n a 620 173 168 686 216 218
+  0,4 +  0,5 +  0,9 +  0,6 +  0,3 +  0,4 B ra z y lja 86 28 25 94 35 35
— 0,8 -  0,3 +  1,5 +  1,1 +  1.4 +  0,7 Ocean ja  ogółem: 920 252 271 839 401 348

-  1,0 -  0,3 +  1,1 !+  0,7 +  1,0 +  0,3 w tem: A u s tra lja 969 254 '272 810 409 327
+  0,2 +  0,0 +  0,4 | +  0,3 | +  0,3 +  0,3 N ow a Zelandja 1491 427 471 1650 669 701



i d u m p in g u  h a n d e l  k o m p e n s a c y jn y  o d g r y w a  
p o w a ż n ą  n i e z w y k le  ro lę  w  r e g u lo w a n iu  o b ro tu  
to w a r o w e g o .  J e s t e ś m y  c o r a z  c z ę ś c ie j  ś w i a d ­
k a m i h a n d l u  w y m ie n n e g o .

K o m p e n s a c y jn e  u m o w y ,  z a w ie r a n e  p o m ię ­
d z y  p a ń s tw a m i ,  n ie  o g r a n i c z a j ą  s ię  w y łą c z n ie  
d o  o b r o tu  to w a r o w e g o .  C o r a z  c z ę ś c ie j  n a s t ę ­

p u j ą  k o m p e n s a c je  w  i n n y c h  r o d z a j a c h  u s łu g ,  
j a k  t u r y s t y k a  c z y  t r a n s p o r t y .

H a n d e l  k o m p e n s a c y jn y ,  w c ią g n ię ty  n a  r ó ­
ż n e g o  r o d z a j u  u s łu g i  o d e g r a  p ie r w s z o r z ę d n ą  
r o lę  w  r e g u lo w a n iu  m ię d z y n a r o d o w e g o  ż y c ia  
g o s p o d a rc z e g o  w  o k r e s ie  p o k r y z y s o w y m .

Bolesław  Polkow ski.

Wycieczka kupców polskich ze St. Zjednocz. A. P.
W  poniedziałek , dn ia  1 bm. na sta tku  

„K ościuszko" p rzy b y ła  do G dyni w yciecz­
ka  kupców  polskich ze S tanów  Zjednoczo­
nych A. P. N a czele w ycieczki sta ł p rzed s ta ­
wiciel Zw iązku kupców  polskich w D etroit 
p. P aradzińsk i. W ycieczka sk łada ła  się z b li­
sko 40 p rzedstaw icieli polskiego stanu ku ­
pieckiego, osiadłego w rozm aitych  ośrodkach 
Stanów  Zjednoczonych, byli to przew ażnie 
kupcy  detaliści różnych  branż, k tó rzy  p rzy ­
byli do Polski dhi zaznajom ienia się z w yro ­
bam i p rodukcji polskiej^ Imogącemi znaleźć 
zby t na tam tejszym  rynku .

Podczas rozm ów, jak ie  m iały  m iejsce w 
tra k c ie  zw iedzania  portu i m iasta G dyni, a 
następnie w  czasie przy jęcia , w ydanego na 
(Cześć gości am erykańsk ich  przez Izbę, wy- 
jaśnionem  zostało, że kupiectw o polskie w 
S tanach  Zjednoczonych, aczkolw iek nie re ­
p rezen tu je  w ielkich kap ita łów , jednak  jako 
a p a ra t rozdzielczy dla tow arów  polskich mo­
że być wielce pom ocny. K upiectw o polskie 
liczy blisko 40.000 osób, jednak  do ostatn ie­
go czasu przew ażnie  było  ono rozproszone 
i nie posiadało w spólnej organ izacji w postaci 
zw iązków . W ten sposób w szelka akc ja  skoor­
d ynow ana  by ła  niem ożliw a i w ysiłk i w k ie­
ru n k u  usta len ia  łączności z dostaw cam i p ro ­
duk tów  polskich by ły  wysoce u trudnione. Jak  
stw ierdził sekretarz  w ycieczki p. F ronczak, 
n a jb a rd z ie j skutecznym  sposobem  dotarcia 
do drobnego kupca  polskiego — ew entualne­
go rozdzielcy tow arów  polskich na rynku  
Stanów  Zjednoczonych, by łoby  danie mu m o­
żności o trzym yw an ia  tow arów  na m iejscu ich 
p racy. Ten tru d n y  skąd inąd  w w arunkach  
polsk ich , postu la t w yn ika  z tych  w ielkich 
ułatw ień, jak ie  są do dyspozycji kupca  deta- 
Jisty w Am eryce. Rola kupca  tego sprow a­
dza się głównie do w ypełn ien ia  ostatn iej 
funkcji pośrednictw a pom iędzy producentem  
a konsum entem , m ianow icie do zapropago- 
w ania  tow aru i do dostosow ania asortym entu  
tow arów  do gustów  konsum enta. K upiec de- 
ta lis ta  w A m eryce m a w tych  w arunkach  
w szelkie udogodnienia ze strony  kupca  h u r­
tow nika, k tó ry  udziela  mu k redy tu  i dostar­
cza tow ar niem al do sam ych drzw i przedsię­
biorstw a.

Rola deta lis ty  sprow adza się w ięc do 
um ieszczenia możliwie najw iększej ilości to­
w arów  pośród konsum entów .

D l a  p e n e t r a c j i  w y r o b ó w  p o ls k i c h  p r z y  
t a k  u k ł a d a j ą c y c h  s ię  s to s u n k a c h  n a  r y n k u  
S ta n ó w  Z je d n o c z o n y c h  p o t r z e b a ,  a b y  to w a r  
p o ls k i  n ie  ty lk o  b y ł  o d d a n y  d o  d y s p o z y c j i  
h u r t o w n i k a  a m e r y k a ń s k ie g o ,  to  z n a c z y ,  a b y  
p o k r y t e  b y ł y  k o s z ty  t r a n s p o r tu ,  le c z  r ó w n ie ż ,  
a b y  h u r t o w n i k  te n  b y ł  z a in te r e s o w a n y  w  d o ­
s ta r c z a n iu  to w a r ó w  p o ls k i c h  d e t a l i s to m  P o ­
l a k o m  w  A m e r y c e ,  a  te n  ze  s w e j s t r o n y  d o ło ­
ż y  s t a r a ń ,  a b y  to w a r  p o ls k i  z n a l a z ł  j a k  n a j ­
l i c z n i e j s z y c h  k o n s u  m  e n tó w .

T a k a  o r g a n iz a c j a  p r z e r z u c a  c a łe  r y z v k o  
d o s t a r c z e n ia  to w a r u  p o ls k ie g o  i je g o  s p ie n ię ­
ż e n ia  n a  r y n k u  a m e r y k a ń s k i m  n a  p le c y  p r o ­
d u c e n t a  p o ls k ie g o ,  k t ó r y  j a k  w ia d o m o  n a o g ó l  
u g in a  s ię  p o d  c ię ż a r e m  k r y z y s o w y c h  w a r u n ­
k ó w  b y t u .

W ycieczka kupców  am erykańsk ich  jest 
zapoczątkow aniem  akcji zazna jam ian ia  się z 
p rodukcją  polską. Spodziew ać się należy że 
w  razie  zad aw ala jący ch  rezu lta tów  tej w stęp­
nej zaledw ie czynności, w  przyszłości liczyć 
,się m ożna ze wzm ożeniem  zain teresow ania 
p ro d u k cją  polską, ze strony  kup iec tw a am e­
rykańskiego.

K ontakt, ja k i  zadzierzgnięty  został w  
G dyn i pom iędzy  przedstaw icielam i k up iec­
tw a  polskiego w  A m eryce a tu tejszem i s fe ra ­
m i gospodarczem i w  razie  jego u trzy m an ia  
może m ieć w  przyszłości w ielkie znaczenie.

W  im ieniu  Izb y  w ita ł w ycieczkę podczas 
p rzy jęc ia  w  połowie w  zastępstw ie Prezesa 
ilzby p. S. Tora, w iceprezes p. T. M archlew ­
sk i, w yg łaszając  dłuższe przem ów ienie, poś­
w ięcone zobrazow aniu  dorobku polskiego w 
,Gdyni i ogólnego k sz ta łtow an ia  się stosun­
ków  hand low ych  pom iędzy P olską a S tanam i 
7jednoczonem i A. P.

D ow iadu jem y  się, że w  ostatn ich  m iesią­
cach odbyły  się w  D etro it, P ittsb u rg u  i Cle- 
ve land  z jazd y  kup iec tw a polskiego, k tó rych  
w ynik iem  jest u tw orzenie  F ederac ji S tow a­
rzy szeń  Polskich K upców  n a  S tan  O hio 
i Pin. Pensy lw anję .

Z jazdy  polskiego elem entu kupieckiego 
p rzy czy n iły  się do w ciągnięcia do p racy  o r­
gan izacy jne j jednostek  sto jących  do tąd  poza 
o rgan izacjam i zaw odow em i i co za tem  idzie, 
pozw oliły  n a  u lepszanie  m etod zaw odow ej 
p ra c y  Stow arzyszeń.



W szystk ie  z jazdy  obudziły  w śród kupiec- 
tw a zainteresow anie tow arem  polskim  i s tw ier­
dziły  konieczność ściślejszej w spó łp racy  m ię­
d z y  kupcam i w iększych ośrodków  polskich.

W ynikiem  p rzed y sk u to w an ia  głów nych 
potrzeb  i zadań  kup iec tw a b y ła  uchw ała  po­
s ta n a w ia ją c a  zw ołać ogólny zjazd  kupców  
polskich ze S tanów  Zjednoczonych na dzień 
3 listopada 1935 r. do G levełand.

IWWOMOfl1 r r J i

M IĘD ZY N A RO D O W E W YKŁADY A K A D E­
M IC K IE W  GDYNI.
W dniu  14 bm . odbędzie się w  A uli Szko­

ły  M orskiej u roczyste  o tw arcie M iędzynaro­
dow ych W ykładów  A kadem ickich.

O tw arcie  ku rsów  poprzedzi Msza św. ce­
lebrow ana p rzez  J. E. K siędza B iskupa C heł­
m ińskiego D ra  S. Okoniewskiego.

W czasie uroczystości o tw arc ia  w ygłoszo­
ne zostaną p rzem ów ienia  przez R ek to ra  K u r­
sów p ro f. D ra  T adeusza H iłarow icza, K om isa­
rza  R ządu  m. G dyn i Mgr. pr. F r. Sokoła, Po­
sła R um uńskiego p. C adera, P rezesa Izby  
Przem ysłow o - H andlow ej w  G dyn i p. S. To- 
,ra i szereg innych  osobistości.

W ykład  in au g u ra cy jn y  pt. „G ospodar­
k a  pu 'bliczna“ wygłosi p. M inister Ignacy  M a­
tuszew ski.

ROZBIÓRKA STA TKÓ W  N A  STO CZN I 
GDYŃSKIEJ.
Po dokonaniu  p ró b y  rozbiórk i s ta tków  na 

złom przez Stocznię, na  p o czą tk u  s ie rpn ia  rb. 
S tocznia p rzy stęp u je  do dalszych  p rac  w 
tym  sam ym  k ieru n k u  już  w  sposób system a- 
tyczniejszy. W tym  celu Stocznia G dyńska  
p rzystępu je  w  najb liższych  d n iach  do n ie­
zbędnych inw estycyj. W pierw szej lin ji za in ­
sta low ana  zostanie s tac ja  tlenowa, k tó ra  w y ­
rab iać  będzie we w łasnym  zakresie 800 m 3 
tlenu  dziennie. Jednocześnie zostanie u rućho- 
jniona technicznie z tem  zw iązana s tac ja  do 
w y tw arzan ia  acety lenu . N astępnie zainstalo­
w ane zostaną specjalne nożyce do cięcia, 1—2 
silnych k ranów  brzegow ych, ruchom ych, do 
100 paln ików  d la  m ieszanki gazu, używ anej 
p rzy  cięciu, w reszcie suchy dok długości 
120— 150 m tr.

Za pierw sze półrocze rb. Stocznia G d y ń ­
ska oprócz drobnych  rem ontów  i p rzeróbek  
.statków w ykończy ła  p a rtję  zam ów ionych 
przez m iasto kub łów  na śm iecie w  ilości p rze ­
szło 1000 szt., zakończyła budow ę traw le ra  
d la  M arynark i W ojennej, k tórego odbiór jest 
w yznaczony na  11 bm. i w ykończy ła  budow ę 
sta tku  pilotowego d la  U rzędu M orskiego. *

W krótce Stocznia G dyńska  rozpoczyna 
.budowę szkolnego, ćw iczebnego szkunera  ża­
glowego, z pom ocniczym  m otorem. Pojem ność 
szkunera  w ynosić m a 180 ton.

NO W E D A LEK O M O R SK IE EK SPO R TO W E 
PO ŁĄ C ZEN IE GD YN I Z PO R TA M I 
ZA TO K I M EKSYKAŃSKIEJ.

O d połow y sierpn ia  reg u la rn a  lin ja  
szw edzko - norw eska (Svenska - A m erika 
i W ilh. W ilhelinsen) u trzy m u jąca  oddaw na 
bezpośredn ią  kom unikację  z portów  G u lfu  do 
G dyn i zap row adza rów nież bezpośrednią ko- 
p m n ikac ję  odjazdow ą: z G dyni do portów'
G u lfu  M eksykańskiego, a  wdęc do po łudnio­
w ych portów  S tanów  Zjednoczonych A. P. 
i do  portów  M eksyku. D a je  to nowe m ożli­
wości ekspansji d la  naszego h and lu  ekspor­
towego. N a razie  zap row adza się jeden  od­
jazd  w  połow ie każdego m iesiąca; częstotli­
wość odjazdów  będzie w  m iarę po trzeby  
zw iększona, gdyż w  przeciw nym  k ierunku , 
p rzy jazdow ym , lin ja  G u lf — G dyn ia  m a już 
obecnie 3 zaw inięcia do G dyni w  m iesiącu. 
.M aklerem tej lin ji w  G dyn i jest firm a B er­
genske Baltic T ransports Ltd.

N O W E  PO ŁĄ C ZEN IE  PO R TÓ W  P O L ­
SK IC H  Z W SC H O D N IĄ  SZW ECJĄ.

Tow arzystw o Żeglugowe Svenska — 
H am burg  Linien A/B w  Trelleborgu u rucho ­
m iło  now ą lin ję  pom iędzy G dańskiem , oraz 
G dyn ią  w  razie  dostatecznej ilości ładunku , 
sz jed n e j strony  a portam i wschodnio-szwedz- 
/kiemi: K alm ar, O skarsham n, Y estervik i Norr- 
kóping, z od jazdam i 2 razy  w m iesiącu.

ZNIŻKA D O D A T K U  F R A C H T O W E G O  
O  50% N A  L IN JI GD YN IA - Z A C H O D ­
N IA  I PO Ł U D N IO W A  AFRYKA.

K onferencja  lin ij E u ropa  — A fry k a  Po­
łudn iow a nie zgodziła się na razie na  zniesie­
nie d o d a tk u  „range“ w  kom unikacji bezpo­
średn ie j pom iędzy  G dyn ią  a p o rtam i A fryk i 
zachodniej i południow ej. „R ange“ w zględem  
staw ek  d la  portów  Północnego m orza dotąd



wynosił szylingów  10/- od tony. K onferencja 
obniżyła jednakże dodatek  ten o 50%, ale ty l­
ko w k ie ru n k u  w yjściow ym , to znaczy z 
G dyni do portów  zachodnio - a fry k ań sk ich  
i południow o - afrykańsk ich , aż do D u rb a n — 
w ionę do A m sterdam u i R o tterdam u w ystar- 
znaczne u łatw ien ie  d la naszego eksportu .

D o tąd  jed y n ą  1 inją bezpośrednią jest 
szw edzka lin ja  R. A. B. T ran sa tlan tic  w  Góte- 
borgu, u trzy m u jąca  od n iedaw na rów nież bez­
pośrednie od jazdy  z G dyni do południow ej 
A fryk i i do 2 razy  w m iesiącu. P rzedstaw i­
cielem  tej lin ji w  G dyni jest firm a Bergenske 
B altic T ransports, Ltd.

SPR A W O ZD A N IE Z RYNKU FR A C H T O W E ­
G O  ZA M A J/CZERW IEC 1935 R.
N a ry n k u  frach tow ym  gdyńsko - g d ań ­

skim  panow ało w  obu m iesiącach spraw oz­
daw czych dość znaczne ożywienie. O ile w 
m aju  m ożna było kalku low ać na podstaw ie 
notow ań z poprzednich  miesięcy, o ty le w  
czerw cu, a szczególnie pod koniec m iesiąca 
staw ki frach tow e w ykaza ły  tendencję  zw yż­
kow ą. Zjaw isko to tłum aczy  się zw iększoną 
podażą  ładunków  w L eningradzie, F in landii- 
Szwecji, k ra ja ch  bałtyck ich , oraz w  portach  
M orza Białego z jednej strony, zaś zbiorow ej 
akc ji różnych  zrzeszeń arm atorów , zm ierza­
jącej do nie obniżenia staw ek frachtow ych 
z drug iej strony.
A nglia:

Za frachtów  ano poza s ta tk am i liniow em i, 
całv  szereg sta tków  tram pow ych. Żądano za 
D. B. B. z G dańska  do L ondynu  sh. 301- za std. 
na  w aru n k ach  Baltw ood net, zaś z G dyni do 
L ondynu S. C. D. sh. 28/- za std. W  okresie 
spraw ozdaw czym  w yw ieziono rów nież z 
G dańska ca ły  szereg p a r ty j  pszenicy po n a ­
s tęp u jący ch  s ta w k ac h :
G dańsk—Bristol sh. 81 9 p. t. ca. 800 t.

„ —Sharpness sh. 10? 3 p. t. ca. 750 t.
„ —Liverpool sh. 101 3 p. t. ca. 750 t.
„ —B irkenhead sh. 101 6 p . t. ca. 750 t.
„ — „ sh. 101 9 p. t. ca. 750 t.
„ —N orw ich sh. 13/ 6 p. t. ca. 325 t.

Pozatem  k w o tu ją  n a  ry n k u  dalsze ładun ­
ki do za ład u n k u  w lipcu, d la  k tó ry ch  trudno 
jest znaleźć odpow iedni tonaż.
H olandia:

1 W yekspedjow ano sta tkam i m otorowo-ża- 
glowem i z G dańska do L eeuw arden  szereg 
p a rty j zboża po hfl. 4,50, oraz k ilk a  sta tków  
m otorow ych do G roningen i innych po rtów  
p row incjonalnych  z ładunk iem  D. B. B. po 
hfl. 12,50 za std. Pozatem  podaż ładunków  
b y ła  n iew ielka tak , że statk i lin jow e odpra- 
wionodo A m sterdam u i R otterdam u w y s ta r­
czały całkowicie.
Helg ja:

O statn ie  w iększe p a rtje  .zboża b y ły  łado­
w ane w m aju  oraz w  początkach  czerw ca po 
daw nych  staw kach  frachtow ych. Dość znacz­
na podaż tonażu  do portów  belgijskich, d z ia ­
ła ła  ham ująco  na w zrost poziom u staw ek 
frachtow ych. N ależy nadm ienić, że w  G dyni 
ładow ał gdański sta tek  600 std. D . B. B. do 
G andaw y  po sh. 26/-, oraz niem iecki sta tek , 
550 std. D. B. B. do Langerbriigge p o  sh. 30/- 
za std.
Francja:

O bró t z F rancją  ja k  poprzednio  b y ł n ie­
znaczny. W arto  w spom nieć o zafrach tow aniu  
400 t. cuk ru  z G dyn i do N antes po staw ce 
sh. 11/6.
N iem cy:

Ł adow ano ostatn ie p a r t je  ży ta  do H am ­
burga. Em den, Brem y i B rake na poczet sp rze­
danych 10.000 to. z załadunkiem  w m aju 
i czerw cu. S taw ki frach tow e dotychczasow e.

D anja.
Z afrachtow ano ponow nie cały  szereg ża­

glowców i m niejszych parow ców  d la  przew o­
zu ładunków  żyta, jęczm ienia, owsa i m aku ­
chów z załadunkiem  w  G dańsku , po niezm ie­
nionych staw kach . W arto  w spom nieć o za­
frachtow aniu  1.300 to. m aterja łu  do budow y 
okrętów  z G dańska do O dense po sh 7/9 za 
1000 kg.

Z  P O R T U  G O A W S K B E G O
OBROTY TOW AROW E PORTU GDAŃ­

SKIEGO W MIES. MAJU B. R.

O gólny obrót tow arow y p o rtu  gdańsk ie­
go w m aju  b r. osiągnął 428.883 ton w porów ­
nan iu  do 555.034 ten  w  tym  sam ym  'miesiącu 
roku  ubiegłego. Z tego w yn ika , że spadek  
obro tów  w yniósł 126.151 ton czyli 22,72%. W 
porów naniu  do poprzedniego m iesiąca p rze ła ­
d u n ek  ogólny w zrósł o 70.660,9 ton, co s ta ­
now i w zrost o 19,72%. W  porów nan iu  do ro ­
k u  1932 obrót w zrósł o 11.63%, zaś do roku 
1933 o 26,81%.

Z ogólnej ilości p rze ładow anych  w m aju 
tow arów  na  tow ary  m asow e (rudy, węgiel, 
fkoks, fo sfo ry ty  i złom) p rzy p ad ło  251.317 
ton czyli 58,6%, zaś na tow ary  drobnicow e 
,177.566 ton czyli 41.4% . T a  sarna re lac ja  w  ro ­
ku 1934 ksz ta łtow ała  się 62% i 38%, w roku 
1933 — 56,6% i 43,4%, a w  1932 — 69,6% 
i 30,1 %.

Z zestaw ienia tych  liczb w ynika, że p rze­
ładunek  tow arów  m asow ych w ciągu m iesią­
ca  spraw ozdaw czego uległ znacznem u spad ­
kowi, od czego też zależny jest ogólny sp a­
dek tonażu  obrotów  przeładunkow ych , z d ru ­
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giej strony  w zrosły obroty portow e w  p rze ła ­
du n k u  drobnicy. S tosunek ten w y kazu je  s ta ­
łą  tendencję  rozw ojow ą.

Z ogólnej liczby p rze ład u n k u  p rzy p ad ło  
na przyw óz 72.514 ton czyli 16,9% i na  w y ­
wóz 356.369 ton, czyli 83,1%. Jeśli porów na­
m y stosunek p rzyw ozu  i w yw ozu w la tach  
poprzedn ich  to zobaczym y, że w 1934 
ksz ta łtow ał się on 8,3% do 91,7%, w 1933 r. 
9,8% do 90,7% i w  roku  1932 — 5,9% do 
99,4%.

P rzyw óz w porów naniu  do la t poprzed ­
n ich  w y kazu je  s ta ły  w zrost, gdy  tym cza­
sem w yw óz podlega dosyć znacznym  w ah a­
niom  pod w zględem  ilościowym.

P orów nując  liczby dotyczące przyw ozu 
w m iesiącu spraw ozdaw czym  z liczbam i do- 
tyczącem i tegoż m iesiąca roku  poprzedniego 
zanotow ać w y p ad a  w zrost o 26.257 ton, czyli
0 56,76%, w  porów naniu  zaś do m iesiąca 
kw ietn ia  r. b. w zrost jest jeszcze znaczn iej­
szy, bo o 38.009 ton czyli o 110,15%. Z posz­
czególnych tow arów  w zrost w y k aza ły  (w n a ­
w iasach  liczby za ten  sam  m iesiąc rek u  u b ie­
głego), ryż  — 1.583 ton (1.049), śledzie 551 ton 
(488), ru d y  40.700 ton (19,196), koks 1.320 ton 
JO), garbn ik i 1.890 ton (260), fosfo ry ty  6.369 
(2.851), tom asów ka 400 ton  (0), m iedź 397 ton 
(21), p ap ie r i w yroby  2.479 ton (1.106): zm niej­
szenie w yk aza ły : nasiona oleiste 320 ton 
(2.213), k aw a  89 ton (262), kakao  103 ton (182). 
O gólna w artość przyw iezionego tow aru , w e­
dle obliczeń gdańskiego u rzędu  s ta ty styczne­
go  w yniosła 8.811.014 guld., co stanow i w a r­
tość p rzeciętną tony 121,5 guld.

O gólna ilość przyw ozu za 5 m iesięcy ro- 
,ku bieżącego w zrosła ze 198.493,8 ton w roku 
1934 do 226.892 ton, czyli o 14,31%.

W  w yw ozie zanotow ać należy  w porów ­
n an iu  do tego samego m iesiąca roku  zeszłego 
spadek  o 152.408,2 ton czyli o 29,9%, zaś w 
porów nan iu  do m iesiąca poprzedniego w zrost 
p 32.651,8 ton czyli o 10,08%.

Spadek  w porów nan iu  do m aja  roku 
■ubiegłego w ykazały  tow ary  następujące: 
pszenica 1.343 ton (5.100), żyto 48.559 ton 
(53.960), jęczm ień 6.794 ton (7."95), owies 
,2.486 ton (3.358), b ek o n y  97 ton (102), tarc ica  
45.434 ton (67.991) i k ilk a  innych d robn ie j­
szych pozycyj. W zrost w y k aza ły  m. in.: koks 
,1.640 ton (900), sole potasow e 1.180 ton (120)
1 inne drobne zm iany.

O gólny podział w yw ozu tow arów  m aso­
w ych p rzedstaw ia  się w  sposób n astęp u jący : 
n a  ogólną liczbę w yw ozu ty ch  tow arów  — 
356.369 ton p rzy p ad ło  na węgiel — 197.012
ton (55,3%), drzew o — 74.416 ton (18,1%), 
zboże — 59.181 ton (16,6%), w  roku ubiegłym  
te sam e liczby  ksz ta łtow ały  się ja k  następu je: 
w yw óz tow arów  m asow ych — 508.777 ton z 
tego węgiel 317.880 ton (62,5%), drzew o — 
93.979 ton (18,5%), zboże — 59.181 ton (16,6%),

O gólna w artość w yw iezionych tow arów , 
w edług  obliczeń gdańskiego urzędu s ta ty ­

stycznego w yniosła 18.376.956 guld., czyli 
p rzecię tna  w artość tony  wyw iezionego to ­
w a ru  stanow iła  51 guld.

W  ciągu p ierw szych  pięciu m iesięcy rb. 
w yw óz ogólny w yniósł 1.764.095 ton (w r. 
1934 — 2.407.378,6 ton) czyli spadek  w yniósł 
643.283:5 ton  (26,72%).

RU CH  STATKÓW  PO R T U  G D A Ń SK IEG O  
W  CZERW CU  I W  I-szem  PÓŁROCZU
R. 1935.
Po rekordow em  ożyw ieniu ruchu  porto­

wego jak ie  zanotow aliśm y dla p o r tu  g d ań ­
sk ieg o  w m aju rb. w zw iązku ze sku tkam i 
p ierw szej fazy  dew aluacji guldena, w czerw ­
cu  nastąp ił spadek  ruchu  okrętowego, je d ­
nakże nieznaczny. Spadek  ten  bynajm nie j nie 
p rzew y ższa  sp ad k u  naturalnego, w zględem  
■odpowiedniego m iesiąca ub. roku, w yw ołane­
g o  zm niejszaniem  się eksportu  węgla przez 
p o r t gdański. R uch sta tków  za w yjątk iem  to ­
n a ż u  s ta tk ó w  w ęglow ych jest znacznie w ięk­
szy  niż w  czerw cu 1934 r., mimo że czerwiec 
r. ub. by ł m iesiącem  korzystnym , na tle ów ­
czesnego zm niejszenia się naszych obrotów 
tow arow ych morzem.

W eszło do po rtu  ogółem w czerw cu r. b. 
,365 sta tków  m orskich o ogólnej pojem ności 
220.275 t. r. n., wobec: 413 sta tków  z 245.535 
i. r. n. w czerw cu ub. roku. W yszło z po rtu  
w czerw cu r. b. 369 sta tków  m orskich 
z 215.295 i. r. n. pojem ności, wobec 418 s ta t­
ków  z 245.124 t. r. n. w  czerw cu ub. r. W śród 
s ta tk ó w  na w ejściu  było  z ładunk iem  146 o 
pojem ności 91.804 i., p różnych  215 o pojem ­
ności 122.551 t. r. n., zaw ija jących  jako  do 
p o rtu  uk rycia , lub  d la b u n k row an ia : 6 z 
3.918 t. r. n. W śród sta tków  na w yjściu  było 
z ładunkiem  333 o pojem ności ogólnej 194.601 
,t. r. 11., p różnych  30 o pojem ności 14.776 
t. r. n., w ychodzących  po bunk row an iu  lub 
jako  z p o rtu  u k ry c ia  p rzed  b u rzą  6 o po­
jem ności 5.918 t. r. n.

Jak  z pow yższego w idać, mimo zm niej­
szenia w yw ozu w ęgla przez po rt gdański, 
(Gdańsk pozostał w ybitn ie  w yw ozow ym  p o r­
tem  Polski. Istonie, przeszło  90% liczby i to­
nażu sta tków  w ychodzi stąd z ładunkiem , 
czego nie m ożna pow iedzieć obetn ie  o żad ­
nym  z w iększych portów  E uropy.

W śród sta tków  na  w ejściu pierw sze 
m iejsca zajęły  s ta tk i niem ieckie: 148 z 51.637 
t. r. n. pojem ności, duńskie: 62 z 38.636 t. r. n., 
szw edzkie: 52 z 29.173 t. r. n., polskie: 26 z
,22.254 t. r. n. D alsze m iejsca za ję ły  s ta tk i a n ­
gielskie: 10 z 15.109 t. r. n., norw eskie 22
-z 14.304 t. r. n., fińsk ie: 9 z 12.932 t. r. n., w ło­
sk ie: 4 z 11.758 t. r. n., greckie: 3 z 8.846 
i. r. 11., francusk ie : 5 z 6.138 t. r. n., ho lender­
skie: 14 z 5.504 t. r. n., estońskie: 7 z 2.749
j .  r. n„ g d ań sk ie : 3 z 1.233 t. r. n. pojem ności.

Ruch pasażersk i nieco się zw iększył: 
p rzy b y ło  m orzem  26 pasażerów , w yjechało
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357, w tem  350 w ycieczką Ligi M orskiej i Ko- 
lon jalnej na  s/s Kościuszko na  Bornholm. — 
Rów nocześnie przez p rzy stań  w  Sopotach 
przeszły  w czerw cu setki podróżnych  i ty s ią ­
ce tu ry stów  i w ycieczkow iczów : ten  ruch  w 
prasie  i w  źródłach urzędow ych w G dańsku  
pub likow any  nie jest.

W pierw szem  półroczu br. weszło do po r­
tu  gdańskiego sta tków  m orskich 2.040 o ogól­
nej pojem ności 1.331.901 t. r. n„ wobec 2.296 
s ta tków  z 1.485.121 t. r. n. pojem ności w p ie r­
wszem półroczu 1934 roku. Na w yjściu  było 
w pierw szem  półroczu 1935 r.: 2.058 sta tków  
p ogólnej pojem ności 1.350.742 t. r. n., a w 
p ierw szem  półroczu  1934 r.: 2.316 sta tków  o 
^ogólnej pojem ności 1.496.377 t. r. n.

L iczby w y k azu ją  zm niejszenie ruchu  na 
w ejściu i w yjśc iu  od 8 do 9%.

U ŁA TW IEN IA  D EW IZO W E W  GDAŃSKU.
W  w y n ik u  w ym iany  zdań z czyn­

n ikam i gospodarczem i, w  p ierw szym  rzędzie 
z firm am i gdańskiem i i polskiem i p rzyznał 
S ena t zasadniczo specjalne p raw a  firm om  
okrętow ym , m aklerom  oraz spedytorom  d rew ­
na, w ęgla, zboża i tow arów , ko lonialnych  
i w szystk im  innym  przedsiębiorstw om  hand lo ­
wo - przem ysłow ym , k tó re  są zainteresow ane 
w hand lu  i ruchu  tranzy tow ym . W spom nia­
ne firm y  o trzym ać mogą na swój w niosek 
ogólne zezw olenie na sw obodne i sam odzielne 
dysponow anie posiadanem i przez nie dew iza­
mi oraz w alu tam i, k tó re  o trzym ają  w  p rzysz­
łości.

Podobnież bank i i in sty tucje  kredytow e, 
k tó re  f in an su ją  w yżej w spom niane tran zak - 
eje handlow e i transportow e, o trzym ają  na 
sw ój w niosek generalne zezwolenie udzie la­
nia k redy tów  w alu tow ych  we w łasnym  za­
kresie dz ia łan ia  bez uprzedniego  zasięgania

opinji urzędu dewizowego. B anki posiadają  
zatem możność, bez w zględu na ograniczenia 
dewizowe, finansow ania  w spom nianych  w y ­
żej tranzakcy j, w w ystarczającym  stopniu 
i vs{ sposób nie odbiegający od p rocedury  sto­
sow anej p rzed  w prow adzeniem  ograniczeń 
dewizowych.

O G RA N ICZEN IA  W  D Y SPO N O W A N IU  
W KŁA DA M I O SZCZĘDNO ŚCIO W EM I 
W  BA NKACH.

Św ięta bankow e zaprow adzone w G d ań ­
sku w czerw cu zostały z dniem  1 lipca znie­
sione. W ierzyciele w kładów  bezterm inow ych 
mogą zatem  w kładam i tem i dysponow ać bez 
ograniczeń. W ym ów ienia w kładów  term ino­
w ych dokonane w m iesiącach ostatnich, zy ­
sk u ją  Ważność dopiero z dniem  1 sierpn ia  br. 
W kładam i oszczędnościowem i mogą ich w ła ­
ściciele dysponow ać ty lko  w sposób ogran i­
czony, a m ianow icie: dozwolone im jest po­
dejm ow anie  w ciągu m iesiąca bez w ypow ie­
dzen ia  m aksym aln ie  300 guldenów . Term in 
w ypow iedzenia d la  kw ot od 300 — 1000 gu l­
denów  został ustalony  na jeden miesiąc. Po­
nad  1000 guldenów  na 3 miesiące.

ZN IESIEN IE PR EM IJ DLA  PR ZEŁA D U N ­
KÓW  DRZEW A  W  P O R C IE  G D A Ń ­
SKIM.

W prow adzone przez Senat w jesieni ro­
k u  1933 prem jow anie p rze ład u n k u  tarc icy  
m iękkiej w  porcie gdańskim  w wysokości 
1 guld. 25 fenigów  od s ta n d a rta  zostało przez 
.Senat zniesione. Zarządzenie to tłum aczy  się 
z jednej strony  trudnościam i finansow em i 
Senatu , a z d rug ie j fak tem  obniżenia kosz­
tów  przeładunku  d rzew a w zw iązku z de­
w aluacją  guldena.

MADOMOSCi 
I& IO R SK iE ?

ZA G A D N IEN IE PRZYBRZEŻNEJ ŻEGLUGI 
O PŁ A T  PO R T O W Y C H  W  A N G LJI.
H andel i tran spo rt są zainteresow ane w 

jak n a jw ięk szy ch  u łatw ien iach  i zm niejsze­
n iach  kosztów  p rzy  w ysyłce i p rzy jęciu  to­
w arów  przez po rty  m orskie. Koła przem ysło­
we w ym agają  jaknajw iększego udoskonale­
n ia  środków  p rzeładunkow ych  m ożliwie w ięk­
szej ilości portów  m orskich.

In te resy  arm atorów  biegną w  p rzeciw ­
nym  k ieru n k u : d la nich zaw ijan ie  do zby t

licznych  portów , chociażby i na jlep ie j w ypo­
sażonych w środki przeładunkow e, stanow i 
s tra tę , zw łaszcza o ile się rozchodzi o n iew iel­
k ie  p a rtję  ładunku , co tak  często zachodzi w 
dobie obecnej.

O bniżenie opłat po rtow ych  pon iże j pew ­
nego m inim um , ja k  sobie zda ją  dziś spraw i; 
w Anglji, nie leży w interesie k ra ju  i nie mo­
że b y ć  zastosowane. S tąd  rów nież w  Anglji, 
podobnie ja k  w  D an ji i Szwecji obecnie ży ­
wa jest tendencja  za w yznaczeniem  tylko
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w ybranych  portów  d la  w ielkiego ru ch u  i za 
obsługą d rugorzędnych portów  p rzy  pom o­
cy  lin ij kabotażow ych i s ta tków  kabo tażo ­
w ych.

K abotaż angielski przew iózł w roku  1934 
— 35 m iljonów  ton tow arów , wobec 8 m ilio­
nów ton przew ozów  w ru ch u  A ngłja  — za ­
chodnia E u ropa  i 118 m iljonów  ton w  p rze ­
w ozach dalszych. Jak  w idać, sp raw a  pow yż­
sza zahacza o dziedzinę przew ozów  licznych 
i zabezpieczonych dla b an d e ry  narodow ej. 
T endencja  p rze ładunku  sta tków  dalek ich  li­
n ij rów nież w  drugorzędnych portach , k tó ra  
rów nież zaznacza się i rozw ija  coraz bardziej, 
obejm uje, oczywiście rów nież obce sta tk i, 
k tó re  w  ten  sposób docierają  jak n a jb liże j n a ­
daw ców  wzgl. odbiorców  tow aru .

Różne organizacje, jak  zw iązek Short Sea 
T raders, In d u stria ł T ranspo rt Association, 
C ham ber of Sh ipp ing  of the  U nited  k i nudom 
•zajmują się obecnie tem  zagadnieniem , z te n ­
dencją  do zapew nienia  b ry ty jsk ie j banderze 
w  postaci kabo tażu , przew ozów  do m nie j­
szych  portów  angielskich, z koncen trac ją  
p rze ład u n k u  zagranicznego w portach  w ięk­
szych. P rą d  ten, oczywiście, nie obejm uje 
p rze ład u n k u  tow arów  m asow ych.

ZNIŻKA O PŁ A T  PIL O T O W Y C H  W  P O R ­
T A C H  H O LEN D ER SK IC H .

Rząd w niósł w  H oland ji p ro jek t u staw y  
o obniżeniu  opłat za p ilo taż w  portach  ho­
lenderskich.

W  uzasadnieniu  p ro jek tu  podkreśla  się, 
że o p ła ty  belgijskie za p ilo taż w ynoszą obec­
nie już  ty lko  10% staw ek w przedw ojennej 
w alucie belgijskiej. W zględy u trzy m an ia  
konkurency jności portów, holenderskich z be l­
gi jskiem i w ym agają  obniżenia wysokości 
op łat do 11% ich w artości w czasach p rzed ­
w ojennych.

PO RO ZU M IEN IE O  W YRÓW NANIU 
O PŁ A T  PO R T O W Y C H  W  E ST O N JI 
I ŁO TW IE.

R ządy  E stonji i Ł otw y ro zp a tru ją  obec­
nie spraw ę zrów nania  opłat portow ych w 
portach  m orskich tych  państw . N a razie 
uchw alono całkow ite zrów nanie opłat po rto ­
w ych T allinna  i Rygi.

U C H W A ŁA  O  ZNIŻCE O P Ł A T  P IL O T O ­
W YCH I UPRO SZCZEN IU  PILO TA ŻU  
W E FR A N C JI.

Zw iązek Izb handlow ych m orskich i 
francusk ich  portów  uchw alił jednogłośnie: 
.1) rew izję dotychczasow ych w aru n k ó w  pilo­
tażu  w  portach  i pozostaw ienie obow iązkow e­
go p ilo tażu  ty lko  tam , gdzie zachodzi jego po­

trzeba, ze w zględu na  bezpieczeństw o żeg lu ­
gi; 2) redukcję  ta ry f  p ilo tow ych i zniesienie 
w iększości op łat dodatkow ych, tak  ażeby 
s taw ka  osta teczna odpow iadała  św iadczeniom  
rzeczyw iście dopełnionym  i w  szczególności 
redukcję  opłat d la s ta tków  lin jow ych i d la  
s ta tk ó w  o dużym  tonażu  i 3) ograniczenie za­
stosow ania  p ilo tów  z w yboru  do sta tków  
w iększych i określenie w aru n k ó w  ich zasto­
sow ania  w  każdym  porcie zależnie od m iej­
scow ych w arunków .

Prócz tego w iększość zebran ia  w ypow ie­
d z ia ła  się za w prow adzeniem  dyplom ów  k a ­
p itanów  - pilo tów  dla francusk ich  k a p ita ­
nów, co zostanie rozpatrzone na następnem  
zgrom ad zen iu .

N O W E STA TK I D LA  N IEM IEC K IC H  AFRI- 
KA LINIEN.

D eutsche A frika  L inien zam ów iły  u 
B lohm a i Yossa w  H am burgu  dw a w iększe 
s ta tk i pasażerskie d la  lin ji południow o - a f r y ­
kańskiej, o pojem ności po 16 tys. ton b ru tto  
i szybkości 18 węzłów. S ta tk i będą m iały  po 
.150 m iejsc I k lasy  i 350 III  k lasy . U ruchom ie­
n ie  s ta tków  n astąp ić  m a z końcem  1936 łub  z 
początkiem  1937 roku.

R U C H  STATKÓW  W  A N T W E R PJI 
W  CZERW CU  B. R.

W ciągu czerw ca br. zaw inęło do portu 
A ntw erp ji 935 sta tków  o ogólnej pojem ności 
1.787.912 ton. P rzeciętny  tonaż w ynosił w ięc 
.1.911 t. r. n. W  tym  sam ym  m iesiącu roku  
ubiegłego zaw inęło do portu  825 sta tków  o 
łącznej pojem ności 1.663.853 t. r. n.

W edług przynależności państw ow ej po­
dzia ł s ta tków  by ł następu jący : A nglja 250
(486.514 i. r. n.), N iem cy — 198 (503.315 t. r. n.), 
H o łand ja  —  131 (105.494 t. r. n.), Szw ecja — 
63 (87.165 t. r. n.), F ra n c ja  61 (164.752 t. r. n.), 
N orw egja 59 (124.696 t. r. n.), Belgja (59.124 
,t. r. n.), D a n ja  — 34 (49.219 t. r. n.), F in ­
land ia  — 14 (15.590 t. r. n.). G recja  — 10 
(26.179 t. r. n.), W łochy — 10 (22.905 t. r. n.), 
Z. S. R. R. — 10 (16.680 t. r. n.), H iszpan ja  — 
9 (19.915 t. r. n.), St. Zjedn. A m eryki — 8 
(33.393 t. r. n.), Portugal ja  — 6 (9.592 t. r. n.). 
Polska — 6 (5.707 t. r. n.), Ł otw a — 5 (9.055 
t. r. n.), Jap o n ja  — 4 (18.818 t. r. n.). B razy l­

i a  — 3 (15.054 t. r. n.), E ston ja  — 2 (2.390
,’t. r. n.), L itw a — 2 (1.250 t. r. n.), Panam a, 
Jugosław ja, T unis i ls la n d ja  po 1-m.

Zaznaczyć należy, iż ilość s ta tków  pod 
b a n d e rą  polską, jak ie  zaw inęły  do po rtu  w  
A ntw erpji w  p o rów nan iu  z miesiącem po­
przednim  w zrosła o 1 statek.



W IADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE I IMPORTOWE

M OŻLIW OŚCI ZBYTU MEBLI G IĘTY CH  W  
M AROKKU.
D ane s ta ty s ty c z n e  im portu  w 1934 ro k u  

m ebli g ię tych  (krzesła  i inne) z poszczegól­
nych 'krajów ' do M arokka, p rz e d s ta w ia ją  się 
następ  u jąeo:
F ra n c ja 35 ton w arto śc i 235
P o lsk a 2S „ 107
H iszpan  ja 26 „ „ 115
C zechosłow acja 10 „ ,, 65
A u s tr ja 4 „ 23
N iem cy 1|5 „ 11
Belgj a 1,5 „ ,, 9
W łochy 1 „ ,, 2
A lg ie r ja 1 „ ■ 7
Inne k ra je 4 ,, 1 ( 25

R azem 112 ton ‘w arto śc i 595

P o lska  ja k  w y n ik a  z pow yższego zesta­
w ienia, je s t  d rug im  po F ra n c ji  ek spo rte rem  
m ebli g ię tych  do M arokka.

U dzia ł Polski w eksporcie  do M arokka 
m ebli g iętych , p rzed s taw ia  się następu jąco : 

w' 1932 r. 2,4 tony  na sum ę 14 ty s. fos.
w  1933 r. 5 ton  na  sum ę 23 tys. fos.
w 1934 r. 28 ton  na  sum ę 107 tys. fos.

W ywóz polsk ich  m eb li g ię tych  zw iększył 
się w ro k u  1934 p ięc io k ro tn ie  w  stosunku do 
1933 ro k u  i w ynosił: 26 ton k rzese ł z d rzew a 
giętego oraz 2 to n y  innych  m ebli g iętych .

Do głów nych odbiorców  m ebli g ię tych  w 
M arok ko należy  p rzedew szystk iem  cyw ilna  
ludność europejska. K rzesła z drzew a giętego 
z n a jd u ją  zaw sze licznych  nabyw ców  w śród 
ludności n iezam ożnej, j a k  rów nież em ig rac ji 
e u ro p e jsk ie j, k tó ra  ze w zględu na  k ró tk i p o ­
b y t w  M arokko łub  częste p rzesied lan ie  się, 
uw aża z a  n a jp ra k ty c z n ie jsz e  używ an ie  m ebli 
z d rzew a giętego].

N astępn ie  pow ażnym i odbiorcam i są  in- 
s ty tu c je  społeczne, zw iązki p o siadające  sw o­
je  lokale o raz k a w ia rn ie  i re s ta u ra c je . Ten r o ­
d za j odbiorców  prócz zw ykłych krzeseł za­
k u p u je  rów nież ta k  zw ane pół-fo tele, k tó re  
zastępu jąc d ro g ie  fo tele  tap icersk ie , d a ją  m a­
ksim um  w ygody  i tan iości tego a rty k u łu . Co 
sie ty c z y  in sty tu cy j p aństw ow ych  (urzędy, 
szkoły , szpitale) i w ojskow ych , to dostaw a 
m ebli g iętych  odbyw a się na sk u tek  p rz e ta r ­
gów, p rzy czem  p ierw szeństw o  cłaje się f ir ­
mom f r anc i isk im .

N ajw iększem  zapo trzebow aniem  w M a­
rokko cieszą się meble z drzew a gięteco 
(k rzesła  i pół-fotele) ko lo ru  n a tu ra ln eg o  (żół­
tego) i d rzew a czerw ono-brunatnego  (aeajm i). 
P o lsk ie  m eble  g ięte  zd o b y ły  należy te  uznanie 
odbiorców  ze w zględu  na  ich solidne w y k o ­
nanie, w ygląd este tyczny  i trw ałość farby . 
Z w ycza i ein m arek  kański cli m i eszkańców ,
szczególnie w łaścic ie li k aw ia rń , je s t  obm y­
w an ie  w odą m ebli g iętych , zam iast ob c ie ran ia

k u rz u  i w obec tegioi trw ało ść  fa rb y  poniekąd 
d e c y d u je  o za le tach  i w artośc i m ebli.

K rzesła z d rzew a  g ię tego  są  zw yk le  p rz e ­
w ożone w  sk rzy n iach  d rew n ia n y c h  'zaw iera­
jąc y c h  50 sztuk. S olidne i d ok ładne  opakor 
w anie  m ebli p rzeznaczonych  do tran sp o rtu  
m orsk iego  i lądowego! je s t  b a rd z o  'ważnym  
czynnik iem .

C ena zw yk łych  k rzese ł g iętych , t. zw. 
„ therm o" w aha  s ię  od 17 do 25 fran k , franc. za 
sztukę cif p o rt m arokkański.

Fotele i półfotele gięte osiągają cenę od 
40 fr. za sz tukę  cif port m arokkański.

Im port m ebli cło M arokka  odbyw a się 
głów nie za pośredn ic tw em  p rzed staw ic ie li 
hand low ych , k tó rz y  loldnośne o fe r ty  e k sp o rte ­
ra  sk ła d a ją  w łaścicielom  sk lepów  m eb la rsk ich  
w zg lędn ie  bezpośredn im  odbiorcom .

Z w yczaje  hand low e w  te  j b ra n ż y  są na­
s tęp u jące :

1) F irm a  zag ran iczna  p rzesy ła  n a jp ie rw  
ka ta log i i his tracy j ne z w yszczegól n ien iem 
i zm iarów mebli i opisu technicznego ' o raz 
podan iem  o sta tn ie j ceny  w e fra n k a c h  f ra n ­
cuskich cif port m arokkański.

2) p ie rw sze  lis ty  sk ie row ane  do firm  ma- 
ro k k ań sk ich  w in n y  b y ć  redagow ane  w ję z y ­
ku  francusk im . U żyw an ie  innego ję z y k a  w 
korespondencj i m oże n as tąp ić  d o p ie ro  po u- 
przecłniem  porozum ien iu  isię z m ie jscow ą f ir ­
mą, gdyż b a rd zo  n ieliczne firm y  p o s łu g u ją  
się innym  jęz y k iem  poza francusk im .

3) n a  żądan ie  p rzed s taw ic ie la  h and low e­
go 1 ul) bezpośredniego: odbiorcy , w y sy ła  się  
p ró b n y  tow ar, w artość  k tó rego  je s t  zw ykle  
opłacona p rzez  nabyw cę.

4) m eb le  tan ich  ga tunków  są n ieraz  k u p o ­
w ane za gotów kę w płaconą pirzy zam ów ieniu . 
W in nych  w y p ad k ach  odb iorca w p łaca  n a leż ­
ność za  p rzed łożen iem  p rzez  b a n k  dokum en­
tów załadow an ia  tow aru . P rz y  sp ro w ad zan iu  
mebli drogich odb io rca  żąda często k re d y tu  
od 60 do 90 dni i w  ty m  raz ie  n iezbędne są 
g w a ra n c ję  bankow e odb io rcy  lub  inne d o s ta r ­
czone przez p rzed staw ic ie la  handlowego!. P rz y  
udz ie lan iu  k r e d y t u  o p rócz  refe ren cy j b a n ­
kowych. o nabyw cy  to w a ru , w skazanem  jest 
rów nież zasięgnąć dodatkow ych  in fonnaey j 
w  K onsulacie H onorow ym  R. P. w  C asablance.

Pon iew aż przedstaw iciel handlowy- p o ­
s iada jący  zastępstw o firm y  zagranicznej dba  
o j e j  dobro, s ta le  czuw ając  n a d  stanem  m a ­
ją tkow ym  i w yp łacalnością  .swoich k lien tów , 
ek spo rt m ebli do M arokka za pośrednictw em  
tak iego  zastępcy  należy  uw ażać za n a jp ra k ­
ty cz n ie jsz ą  fo rm ę tra n z a k c y j hand low ych .

ZW YCZAJE H A N D LO W E W  M ONTREALU.
W zw iązku z tendencją  rozw ojow a obro­

tów  handlo w ych pom iędzy  P o lską  a  K anadą 
uw ażam y  za w skazane podać  k ilk a  pon iż­
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szych w skazań  udzielonych przez K onsulat 
R. P. w M ontrealu.
F o rm y  tra n z a k c ji:

N a jb a rd z ie j pow szechnym  system em  je s t 
z a w ie ran ie  tra n z a k c ji  na  podstaw ie  o fert 
I  OB. i C IF . O fe rty  i  OB p o rt za ładow czy  są 
robione na  Ogół p rzez  e k sp o rte ró w  m n ie j w y ­
robionych w  hand lu  zam orskim  i nie z n a ją ­
cych ry n k u  k an ad y jsk ieg o . Z d a rza ją  się w y ­
p ad k i, że im p o rte rzy  k a n a d y jsc y  ż ą d a ją  o fert 
FO B  p o rt eu ro p e jsk i, je ś li p rzez  sto sunk i z 
•Unjami i firm am i spedycyjne -'okrętowemi i 
p rz y  znacznych  obrotach m ają  możność u z y ­
sk iw ać korzystniejsze w aru n k i frachtow e 
i asekuracy jne .

C zynn ik i m iarodajne  zaś pop ierają , a 
f irm y  s ta re  i w yrob ione s to su ją  racze j o fe rty  
C IF, k tó re  o b e jm u ją  „ co stjn su ran ce , f re ig h t“ 
i p o zw a la ją  osiągnąć lepsze ceny i w a ru n k i 
o raz budzą  w iększe  zau fan ie  k lien te li. P rz y  
tego ty p u  tra n ż a k c ja c h  w ybór d ro g i p rzew o­
zu, te rm inu  załadow ania, lin ji i o k rę tu  n a leży  
zaw sze dci ek sp o rte ra , cło zaś opłaca im p o rte r 

'  zgodnie z sam ym  term inem  CIF. R zadk ie  są 
w y p ad k i , aby  o ferta  op iew ała  na  w arunk i 
CIF z opłaceniem  cła, m an ip u lac ji i dostaw y  
na  m ie jsce  p rzez  ek sp o rte ra .

O fe rty  C IF  nie w y k lu c z a ją  w  czasach o>- 
becnych  w y staw ian ia  w sam e j tra n z a k c ji  fa k ­
tu r, o b e jm u jący ch  w aru n k i FO B; k o sz ta  t ra n ­
sportu  i a sek u ra c ji m o rsk ie j f ig u ru ją  w te d y  
na  osobnych  w a ru n k a ch , co m a na  celu  u n i­
kn ięc ie  w iększego cła, po b ieran eg o  w K an a­
dzie od sum y fa k tu ry  ad  walorem.

Jeśli chodzi o w aru n k i tra n sp o rtu , to  choć 
tru d n o  je s t m ów ić  w ściśle u sta lonych  zw ycza­
jach , s tw ierdz ić  trzeba, że k u p c y  m on trea lscy  
w o lą  zaw sze a b y  to w a r został dosta rczony  
drogą m ożliw ie m orską do M ontrealu, gdyż 
f ra c h ty  k o le jo w e  ze w zg lędu  na w ie lk ie  o d le ­
głości są bardzo  wysokie. D latego też w ię­
kszość tra n z a k c y j hand low ych  z k ra ja m i za- 
m orsk iem i zaw iera  K anada na  czas o tw a rte j 
n aw igacji na  rzece Św. W aw rzyńca , t j .  w  o- 
kreisie od połow y k w ie tn ia  do po łow y lis to p a ­
da, s ta ra ją c  się sp row adzić  tow ar w  ty m  sezo­
n ie  i m agazynow ać go w  ra z ie  p o trzeby .

W ybór s ta tku  w zgl. lin ji o k rę to w e j w y n i­
k a  z ty p u  tra n z a k c ji, bądź  n a s tę p u je  naogól 
w drodze  bezpośredn iego  po rozum ien ia  m ię­
dzy  stronam i, p rzyczem  duże  znaczenie m a 
p ro b lem  czasu i kasz tów  tra n sp o rtu  m o rsk ie ­
go z E uropy . N aagół je ś li chodzi o h an d e l z 
Po lską, k a n a d y jsc y  im p o rte rzy  sk a rżą  się, że 
zarów no czas trw a n ia  p rzew ozu , j a k  i jego  
k o sz ty  sa bardzo  duże. Im p o rte rzy  k a n a d y j­
scy nie dążą specjaln ie do pop ieran ia  linii o- 
k rę to w y ch  k a n a d y jsk ic h  (wzgl. angielsk ich), 
o ozostaw ia jąc  sw obodę wyboiru ekspo rte row i, 
bądź  spedy torow i.

K ilka la t tem u, p rzed  kryzysem , w  szere­
gu b ra n ż  p rak ty k o w a n e  b y ły  sk ład y  k o n sy ­
g nacy jne , k tó re  z a p ew n ia ją  p o siad an ie  s ta ­
ły ch  zapasów  tow arów , w iększą  łatw ość zao­
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p a trz e n ia  odbiorców  i lepsze w y k o rzy s tan ie  
k o n ju n k tu ry  h a n d lo w e j i cen sprzedaży . Je d ­
n a k  in te re sy  lego ty p u  w y m a g a ją  dużego zau ­
fa n ia  obustronnego  i k r e d y tu  i w obec p ogo r­
szen ia  sy tu a c ji gospodarczej, a pośredn io  i 
w ypłacalności, są  racze j rzadko1 w chw ili o- 
b e c n e j stosow ane. Sprzedaż to w a ru  loco fa ­
b ry k a  lub  m agazyn  ek sp o rte ra  w  h and lu  za­
m orskim  p ra w ie  n ie zd arza  się. W  w y p a d ­
kach , gdy  e k sp o rte r  je s t  dobrze w prow adzo ­
n y  i m a  sw ego re p re z e n ta n ta  w K anadzie, za ­
k u p y  dok o n u je  te n  osta tn i, p o leca jąc  sp raw ę 
tra n sp o rtu  np. spedy to row i b ro k e ro w i s ta łe ­
m u, k tó ry  po rozum iew a się ze sw ym  k o res­
ponden tem  w parc ie  załadow czym  i u sta la  w a­
ru n k i tran sp o rtu .
W a ru n k i p ła tności: /

K w estja  regu lacji należności i k redy tu  
jest ja k  zw ykle najw iększą  trudnością  w 
tra n ż a k c ja c h  i fo rm y  j e j  zależą od ro d za ju  
tow aru . C zęste są tra n z a k c je  „cash aga in st 
docum entsC  p rz y  k tó ry c h  b an k i sp e łn ia ją  
prócz fu n k c ji  finansow ej także  i handlow ą,' 
w ręczając  dokum enty  p rzy  zainkasow aniu  
gotów ki i po średn icząc  p rz y  k o n tro li to w aru  
i jego odbiorze. Te funkcje  techniczno - h a n ­
dlow e, k tó ry c h  p o d e jm u ją  się b an k i an g ie l­
skie, zasługu j ą  na  uw agę w po ró w n an iu  z ope­
rac jam i racze j ty lk o  finansow em i banków  w 
Polsce. S tosow ane też są a k re d y ty w y  b a n k o ­
w e n ieodw ołalne, p ła tn e  w k ra ja c h  e k sp o rte ­
ra, albo, rzecz godna uw agi, w  p o rtach  za ła ­
dunku , np. H am burgu , za okazaniem  doku ­
m entów  załadow czych  i po ap robow an iu  to ­
w aru , p rzez  ag en ta  im p o rte ra  k an ad y jsk ieg o , 
sta le  re z y d u ją c e g o 'w  E uropie .

N a jpow szechn ie jszym  w y d a je  się k re d y t 
30—90 dni. M niejsze firm y  eu ro p e jsk ie , d o ­
p ie ra  rozpoczynające  ekspo rtow e  in te re sy  i 
nie znajace rynku , wolą oczywiście k redy tu  
nie d aw ać  i p rag n ą  m ożliw ie szybkiego  p o k ry ­
cia. N atom iast firm y  kanady jsk ie , zw łaszcza 
duże i pow ażne  dom y hand low e i tow arow e, 
p rzy  zakupach  z zag ran icy  oi reg u lac ji go tów ­
kow ej lub  ibezkredy tpw ej naogól słyszeć nie 
chcą i im p o rte r  zag ran iczny  m usi się do tego 
w y m ag an ia  dostosow ać lu b  tra c i  in teres. 
Z resztą  w a ru n k i i k r e d y t  różn ią  się ogrom nie 
zależnie od rodzaju  tow aru , gdyż w n iek tó rych  
b ran żach  je s t  w  zw y cza ju  p łac ić  gotów ką lub  
w bardzo  k ró tk im  te rm in ie  po odbiorze tow a­
ru.

W K anadzie  sp ec ja ln ie  często z d a rz a ją  
się w y p a d k i w y staw ian ia  p rzez  firm y  czeków , 
n ie  m ają cy c h  eona  i m n ie j chw ilow o p o k ry c ia . 
Jest tpi w y n ik iem  łagodnego w  te j  dziedzin ie  
p raw o d aw stw a , k tó re  nie uw aża w zasadzie 
fak tu  w y sta w ien ia  czeku bez p o k ry c ia  za 
p rzestępstw o i w ym aga  p o d an ia  sp raw y  do 
sądu d la uzyskan ia  ew tl. sankcji.
K w est j e  sp o rn e  i a rb itra ż :

W raz ie  z a ta rg u  na  tle  w y k o n an ia  w a ru n ­
ków  k o n tra k tu , s tro n y  s ta ra ją  się naogól do jść 
d o  ugody  bezp o śred n ie j, I s ty tu c je  a rb itrażu -



w o-kontrolne nie są tak  rozw inięte w K an a­
dzie, j a k  w w ie lk ich  'ośrodkach hand low ych  
E u ro p y  Z achodniej i W. B ry tan ji. A rb itrażu  
w  M ontrea lu  p o d e jm u je  się B oard  of T rade , 
in s ty tu c ja  o c h a ra k te rz e  odm iennym  od Izb 
P r  z em y sio1 wo- H  a n d l a w ych polskich.

C zęstokroć  pośredn iczą  w  za ta rg ach  K on­
su la ty  i R adcow ie H and low i k ra jó w  z a in te re ­
sow anych, k tó rz y  sw ą in te rw e n c ją  s ta ra ją  się 
doprow adzić  do załagodzenia, w razie  po­
trz e b y  p rze p ro w a d z a ją  k o n tro lę  to w a ru  za­
kw estionow anego, pob ierając  p róbk i itp . Po­
w ażne f irm y  ekspo rtow e w  'kon trak tach , a na­
w et na M an k ie tach  k o resp o n d en cy jn y ch  za­
s trz e g a ją  sobie ju ry z d y k c ję  w  m iejscu  ich 
s ta łe j siedziby  (w E uropie). N iek tó re  K onsula­
ty , p rze p ro w a d z a ją c  ek sp erty zę  z ram ien ia  
f irm y  eksp o rto w ej, p o w o łu ją  pirócz tegoi oby ­
w ate li swego k ra ju , zam ieszkałych np. w Mon­
tre a lu  i będących  fachow cam i w d ane j b ra n ­
ży ja k o  ek sp ertó w  i dop iero  w raz ie  n iem oż­
ności za łagodzen ia  sp raw y , o d d a ją  ją  odwo- 
k  atom  ik on s uil a r  n  y  m .
U łatw ienia specjalne dla inkasa należności:

E ksporterzy , p ragnący  polecić inkaso 
sw ych należności za tow ary  eksportow ane do 
K anady, m cgą  to czynić w  p ierw szym  rzędzie 
ptrzez ban k i, k tó re  p rz y jm u ją  w szelk ie  zlece­
n ia  tow arow e, b ąd ź  też przez k ilk a  in sty tu cy j 
specja ln y ch , k tó re  p o d e jm u ją  się tra n sp o rtu  
tow aru , p rze p ro w a d z en ia  w szelk ich  fo rm alno ­
ści spedycy jno -ce lnych , pok azan ia  to w aru  o d ­
b io rcy  d la  ap ro b a ty , g w a ra n tu ją c  naw et, za 
osobną op łatą , za inkasow an ie  należności. 
W śród ty ch  in s ty tu cy j w ym ien ić  m ożna: N a­
tional Term inal of C anada, C anad ian  Factors 
Bush Service C orporation  of C anada, A m eri­
can C re d it In d em n ity  etc.
W yw iady i inform acje handlowe:

Źródłem  in form acyj hand low ych  są s to ­
sunk i ze sferam i kup ieck iem i i bank i, z k tó- 
rem i p ra c u je  d a n a  firm a. N orm alne re fe re n ­
c je  (bankowe są naoigół ogólne i bez w iększego 
poży tku  praktycznego ', p rzy tem  system  ten  
jest kosztow ny p rzy  częstszem  zasięganiu in­
fo rm acji. 1

Prócz tego is tn ie je  je d y n a  w K anadzie 
w y w iad o w n ia  hand low a „D un and  B radstre- 
e t“ . F irm a  ta  w y d a je  4 irazy do ro k u  szcze­
gółow y spis firm  hand low ych  z k la sy fik a c ją  
ich k a p ita łu  i w yp łacalności (na w zór L loyd 
sh ipp ing  reg istry ) i u d z ie la  in fo rm acy j h a n ­
d low ych  za o p ła tą  rocznego abonam en tu  w  su­
m ie doi. 175. In fo rm ac ie  te j  f irm y  'są p o ży ­
teczne, lecz kosztow ne. D ośw iadczenie w y k a ­
zu je  je d n a k , że in fo rm ac je  w yżej w ym ien io ­
n e j w yw iadow ni i re fe re n c je  b ankow e nie- 
zaw sze są m ożliw e dci uzyskan ia  lub  są n ie­
ścisłe, gdyż w ypłacalność danego  im p o rte ra  
k a n a d y jsk ieg o  znana je s t  dostateczn ie  na 
m iejscu, natom iast jego  niesum ienność lub  
n iedociągn ięc ia  n a tu ry  finansow ej lub  tech ­
n iczn e j w obec jeg o  dostaw cy  zam orskiego

tru d n ie j d a ją  się s tw ierdz ić  ma te ren ie  z a g ra ­
nicznym . W obec tego  zaleca się dużą 'ostroż­
ność w zak resie  in fo rm acy j hand low ych .

ZMIANY SYSTEMU OGRANICZEŃ PRZY­
WOZOWYCH WE WŁOSZECH.
Zapo wiedziania od pew nego czasu  ref orm a 

zarządzeń , p o d d a jący ch  w  m yśl d e k re tu  z ló 
lu tego  br. im port z zag ran icy  'określonym  w a­
ru n k o m , zna laz ła  sw ój w y raz  w  okó ln iku  w y ­
danym  przez N ad in ten d en ta  w y m ian y  w al u­
tow ej p ro f. G u a rn e ri dw F aszystow sk ie j Kon­
federacji przem ysłow ej, w k tó re j tenże zazna ­
cza: iż „dośw iadczenia  'Ostatnich m iesięcy ,
podczas k tó ry c h  stosow ane b y ły  zarządzen ia  
d e k re tu  z 16 lutego! br. odnośn ie reg u low an ia  
im portu  zagranicznego', d a ły  sposobność do 
rozszerzen ia  system u licen cy jn eg o  — stoso­
w anego dotychczas do tow arów  zakazanych  
do p rzew ozu  o b ję ty c h  lis tą  A wg. d e k re tu  z 
30 m arc a  b r . — rów nież  n a  część to w aró w  z 
lis ty  B i C tegoż d ek re tu , k tó ry c h  p rzy  wóz do­
k onyw ał się do tychczas na  po staw ie  k w itó w  
celnych  z odnośnego o k resu  ro k u  1934“.

W  ten  sposób od 1 lipca  b r., p rz y  rów no- 
czesnem  zniesien iu  k w itó w  celnych, do obec­
n ie is tn ie jące j lis ty  tow arów  zakazan y ch  do 
p rzyw ozu  w łączone zostaną n a s tę p u jąc e  a r ­
ty k u ły : masło', iryby, kakao , w ina, o le je  zw ie­
rzęce i roślinne, smalec, m argaryna, degras, 
len , ju ta , sierść, w łosie, szczecina, tłuszcze 
zwierzęce i roślinne, jedw ab, tk an in y  i w yro­
by , 'm inera ły  żelaza, m anganu , ołow iu, m iedzi, 
cy n k u  i in., tlenk i cynku, złom y żelazne i s ta ­
lowe, złom y że liw ne  i odpadki, stopy  żelaza, 
stal w  gąskach, bloorns itp., sztaby, pręty , 
b lachy , p ły ty , ru ry , d ru ty  m iedziane  i stopy  
miedzi, nik iel i stopy, ołów i stopy, cynk 
i stopy, inne m etale i ich stany, pilniki i ras- 
ple, węgiel kam ienny  w każdej postaci, koks, 
talk , fo sfa ty , naw ozy chem., roślinne i zw ie­
rzęce, kam fora, barw nik i i garbn ik i roślin­
ne. skóry  surowe, świeże, suszone, fu tra  su ­
rowe, gum a, ebonit i ich odpadki, m iazga 
drzew na, celuloza, pap ie r d rukow y, szm aty  
i gałaany .

Podania  o p rzy zn an ie  kon tyngen tu  na je­
den lub w ięcej z w ym ien ionych  pow yżej to ­
w a ró w  m usza być  złożone przez za in tereso ­
w ane f irm y  d b  'fachow ych F ederaey i n a jp ó ź ­
n ie j do d n ia  10 czerw ca, celem u zy sk an ia  ze­
zw olenia na przyw óz w  drugiem  półroczu ro­
ku  bieżącego.

W podaniu , k tó re  zredagow ane b y ć  po­
w inno n a  .specjalnym  fo rm u larzu , n a leży  p o ­
dać: ilość tow aru , ja k ą  f irm a  zam ierza  im por­
tow ać oddzieln ie  w  III i IV try m e strze  b r . (toj. 
lip iec-w rzesień  i p aźd z ie rn ik -g ru d z ień ), k r a j  
pochodzenia, p o z y c ja  i p o d p o zy c ja  tar. celnej 
b rzm ien ie  i ad res firm y. Ponad to  do p o d an ia  
dc-łączone być  m a ją  k w ity  celne z III i IV t r y ­
m estru  roku  1934 na dow ód dokonanego im ­
p o rtu . W w ypadku , g d y b y  firm a dop iero  po­
w sta łą  (a 'więc n ie  posiada  kw itów  ce lnych  z



ro k u  ub.), a lbo  też  z pow odu  rozszerzen ia  
p rzed s ięb io rs tw a  s tw ie rd z o n y  im port zeszło­
ro czn y  o k aza łb y  się n ied o sta teczn y  (ilość k w i­
tó w  celnych  za m ała), p o d a n ie  o p rz y d z ia ł toid- 
pow iedn iego  k o n ty n g en tu  m usi b y ć  p o p a rte  
dokum en tam i lub  innem i dow odam i, pot wie r- 
dza jącem i szczególną s y tu a c ję  firm y  i , k o ­
nieczność u zy sk an ia  w ym ien ionego  k o n ty n ­
gentu , w zg lędn ie  zw iększen ia  im p o rtu  w  sto ­
sun k u  do re k u  zeszłego.

ZMIANY PRZEPISÓ W  CELN Y CH  I D E W I­
ZO W Y CH ZA N O TO W A N E PRZEZ P. I.
E. W  O K R ESIE  O D  7 D O  17 CZERW CA  
193? RO KU .
A U STR JA . W  D z ie n n ik u  U staw  Z w iązkow ych  

z d n ia  7 cze rw ca  1935 r. (B u n d esg ese tzb la tt N r. 2191 
og łoszone zosta ło  ro zp o rząd zen ie  Z w iązkow ego M i­
n is tra  S k a rb u  i Z w iązkow ego M in is tra  H a n d lu  i K o­
m u n ik a c ji ,  d o ty c z ą c e  zakazu! p rz y w o z u  n ie k tó ry c h  
to w aró w  do A u s tr ji.

R ozporządzen ie  to , w eszło  w  ży c ie  z dn iem  
ogłoszen ia , s tan o w i 18-te z ko le i ro zp o rząd zen ie , z a ­
w ie ra ją c e  listę  to w aró w , k tó ry c h  iprzyw óz do A u s tr j i  
bez sp ec ja ln eg o  p o zw o len ia  je s t  z ab ro n io n y .

D o to w aró w  z a k a z a n y c h  d o  p rzy w o zu  za liczan e  
zo sta ły  tem  ro zp o rząd zen iem :

Z p o zy c ji 
austin ta ry fy  

c e ln e j
1) w a ta  b a w e łn ia n ia , b ie lo n a  i o d tłu sz ­

czona ............................................... . . . .  132 a
2) tk a n in y  b a w e łn ia n e  z p rz ę d z y  N r. 50 i 

p o n iże j licząc w 5 m m  w k w ad rac ie  
w ię c e j an iże li 58 n i t e k ..............................142

3) tk a n in y  b a w e łn ia n e  lepsze, to  je s t 
tk a n in a  z p rz ę d z y  p o n a d  N r. 50 do
N r. 100 w łączn ie  .  .................................. 143 b — e

4) tk a n in y  b a w e łn ia n e  n a jlep sze , to  je s t
tk a n in y  >z p rz ę d z y  p o n ad  N r. 100 . . 144 b — d

5) szpagat  171 b
6) w o jło k i tk a n e , n iezak o ń ezo n e  a lb o  w 

fo rm ie  w orów  (także  szo rstk ie ). . . 190 c
7) b ib u łk i p a p i e r o s o w e ..........................  246 a
8) sk ó ry  w ołow e i k o ń sk ie  g a rb o w a n e  

ina  sposób sk ó r podeszw ow ych  (także  
•na p a sy  n ap ę d .) : in n e  (an iże li z k a ­
w ałk ó w  g rzb ie to w y ch ) o d p a d k i sk ó ­
rz a n e    276 b  i c

9) sk ó ry  w ołow e i k o ń sk ie  g a rb o w an e  >
n ie  n a  sposób sk ó r podeszw ow ych , 
ta k ż e  fa rb o w a n e  z w y ją tk ie m  sk ó r la ­
k ie ro w a n y c h  i b ro n zo w y ch  in acz e j 
(aniżeli m in e ra ln ie ) w y p raw ian e ) . . 277 b

10) sk ó ry  c ie lęce m in e ra ln ie  g a rb o w an e , 
bro .nzow e a lb o  c z a r n e ........................ 278 a

11) szk ło  d ę te  (p raso w an e  i szk ło  m a­
syw ne) b liż e j  n ieo k re ś lo n e , n ie ra f i-  
now ane

a) szk ło  tech n iczn e
b) in n e  i te  to w a ry , k tó re  p o d p a ­

d a ją  p o d  uw agę 3 -te j p o z y c ji 316 a, d
i uw aga 3

12) szkło  dęte , p ra so w a n e  i szjkło m asy w ­
ne b liż e j n ieo k reślo n e , ra f in o w a n e  . 317

15) f la szk i do p iw a , w ina  i w ody m in e ra l­
n e j ......................................    519

14) s z y b y  lu s trzan e , ta k ż e  z s ia tk ą  d r u ­
c ianą , sz lifow ane, p o le ro w an e  j e d ­
n ak że  d a le j  n i e o b r o b i o n e   322 b 1

15j cem ent, i n n y   339 b
16) łą cz n ik i r u r  (fitting i) iz k u teg o  że laza  378
17) k w as  octow y   499 li
18) g ilzy  d o  n abo i, puste , n ie  n ap e łn io n e  . 545
19) n ab o je , z a p a ln ik i ......................................  546

N ow e z a k a z y  p rzy w o zu  n ie  o b e jm u ją  to w aró w  
m a ją c y c h  w ięk sze  znaczen ie  d la  p o lsk ieg o  e k sp o r tu

do A u s tr ji . D o ty czą  one je d n a k ż e  n ie k tó ry c h  a r ty k u  
łów , k tó r y c h  im p o rt z -Polski do A u s tr j i  w  o s ta tn ich  
dw óch  la ta c h  zosta ł z ap o czą tk o w an y  i ew e n tu a ln ie  
m ógł się rozw inąć . D o to w a ró w  ty c h  n a leż ą : w a ta  
b a w e łn ia n a , szk ło  dęte , p ra so w an e  i szk ło  m asyw ne  
n ie ra fin o w an e , szk ło  dę te  p ra so w a n e  i szkło  m asy w n e  
ra f in o w a n e  (inne), fla szk i do p iw a, w in a  i w ody  m i­
n e ra ln e j, tk a n in y  b a w e łn ia n e  i inne .

W  izw iązku z w y d an iem  now ych  .zakazów  p o d a ­
n e  zo sta ły  do  w iadom ości n o rm y  u d z ie la n ia  pozw o­
le ń  p rzy w o zu . P o zw o len ia  p rzy w o zu  o p ie rać  się m a ­
j ą  n a  p o d staw ie  do staw  w  1953 r.

B EL G JA . R ozpo rządzen ie  k ró lew sk ie  z 5 b. m. 
iz,nosi ma o k res  do  30 czerw ca  b r. o p ła tę  5 fr. od 100 
kg. k a r to f l i  p o b ie ra n ą  za u d z ie lan ie  zezw o len ia  na 
w w óz teg o  p ro d u k tu .

B U ŁG A R JA . W  d n iu  4 b. m. zostało  ogłoszone 
nowe, ro zp o rząd zen ie , re g u lu ją c e  p rzy w ó z  i w yw óz. 
Z aw ie ra  ono d a le k o  id ące  zm ian y  w  s to su n k u  do  s tan u  
obecnego , g d y ż  obn iża  k o n ty n g e n ty  p rzy w o zo w e  o 
50 p ro c . w  s to su n k u  do s ta n u  z 1931 i 1932 r. z a ró w ­
no p o d  w zg lędem  ilośc iow ym  ja k  i w a rto śc i p rz y w o ­
żonych  toiw arów . R ów nocześn ie  ro zp o rząd zen ie  za ­
w ie ra  now ą listę  to w aró w  p rzezn aczo n y ch  n a  ek sp o rt, 
za  k tó re  je d n a k  w d ro d ze  w y m ian y  k o m p e n sa c y jn e j 
m ożna  u zy sk ać  w yższe  n a w e t k o n ty n g e n ty  p rz y w o ­
zow e, n iż  p rz e w id z ia n e  w tem  rozp o rząd zen iu .

C Z E C H O SŁ O W A C JA . R ozp o rząd zen ie  M in istra  
F in an só w  z 7. VI. 1935 p o tw ie rd z a  d o tychczasow e cła 
d o d a tk o w e  n a  b y d ło  i m ięso  w  n a s tę p u ją c y c h  w yso ­
k o śc iach  :

poz. 63 (w oły) i 64 (byki) . . . .  44 Kc.
poz., 65 ( k r o w y ) ................................58 Kc.
poz. 66 (m łode b y d ł o ....................37 Kc.
poz. 67 (cielęta)'    37 Kc.
poz. 117 a) 2) (m ięso św ieże) . . 88 Kc.

Z now em  ro zp o rząd zen iem  zm ien ia  się ty lk o  
p o d s taw a  p ra w n a  ty c h  cel d o d a tk o w y ch .

Z m ien ione c ła  n a  m asło  i tłu szcze  z w ażn o śc ią  
od 10 bm . s ą  n a s tę p u ją c e : poiz. 88 — m asło  n a tu ra ln e , 
św ieże i so lone  ta k ż e  to p io n e  420 Kc. (dot. 210), poz. 
89a sad ło  w iep rzo w e i gęsie su row e. K c. 18.— (bez 
zm iany), poz. 89b sad ło  i g ęsie  w y to p io n e  Kc. 300,— 
(bez zm iany).

N a  zboża ,z w ażnośc ią  ró w n ież  od 10 bm .: poz 
25 p szen ica  10 Kc. (dotych. 14 Kc.), poz. 24 ży t , 
25 Kc. (dotych. 27 Kc.), poz, 25 jęcz m ień  26 Kc. (dę­
ty ch . 27 Kc.)-, poz. 26 ow ies 23 Kc. (dotych. 24 Kc.).

FR A N C JA . Jo u rn a l O ffic ie l z 30 m a ja  b. r. w y ­
m ien ia  to w a ry  now o zw oln ione  p rz y  w w ozie od 4% 
d o d a tk u  idącego  n a  fu n d u sz  m a ry n a rk i  h an d lo w e j, 
a m iędzy  in n e m i — n a s tę p u ją c e :

N r. ta r y fy  T ow ar.
\Z 476 b is  S k ó ra  w y ro b io n a  p o  w ęg ie rsk u , j

481 A /D  O b u w ie  ze  sk ó ry  t. j. w ie rz c h y  obuw ia
w całości lu b  częściow o ,ze sk ó ry  a  po • 

deszw y  ze sk ó ry  b ąd ź  z in n eg o  m a te r-  
ja łu .

z 482 A O b u w ie  z tk a n in  lu b  p ilśn iu .
482 b is  O b u w ie  do dom ow ego u ż y tk u  w szel­

ki cli rodza jów .
483 O b u w ie  z fu t ra  lu b  fu tre m  obłożone,

z 546 b is S p rzączk i, a g ra fk i, h aczy k i, z ap in k i i
u szka  do u b ra ń  i w sze lk ich  w yrobów  
k o n fe k c y jn y c h  — z żelaza, sta li, m iedzi, 
m osiądzu  lub  ja k ic h k o lw ie k  in n y c h  n ie ­
sz lach e tn y ch  m e ta li o raz  części m eta low e 
p o w y ższy ch  p rzed m io tó w  w  s tan ie  n ie ­
o b ro b io n y m  lu b  p o le ro w an e , la k ie ro w a ­
ne, p o b ie lan e  i b ia łe .

D e k re t  w p ro w a d z a ją c y  w y ż e j p rzy to czo n e  i in ­
ne zw o ln ien ia  od 4% d o d a tk u  n a  m a ry n a rk ę  h a n ­
d lo w ą  m a  m oc w steczn ą  od d n . 10 s ie rp n ia  1954 r. 
W p łaco n e  sum y  z ty tu łu  d o d a tk u  m ogą b y ć  zw ró co ­
ne p rzez  w ład ze  ce lne  za p rz e d s ta w ie n ie m  o d p o w ied ­
n ich  dow odów .

K o n ty n g e n ty  d la  s z y te j  b ie liz n y  d am sk ie j i d z ie ­
c in n e j (z N r. ta ry f . 460) — zo sta ły  w p ro w ad zo n e  ro z ­
p o rząd zen iem  m in is tra  H a n d lu  z 50 m a ja  b. r. O gó l­
n y  k o n ty n g e n t za d ru g i k w a r ta ł  b. r. zosta ł u s ta lo n y  
n a  124 q. W w ó z  b ędz ie  m ożliw y  po  u zy sk a n iu  ze-
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Zw olenia, o k tó re  zw racać  się n a leż y  do C om ite  In te r-  
profess-iomel d e s  P iecas d e  L in g e rie  p o u r  Fem m es, 
P a ris . 8, ru e  de M ontesą ieu .

D e k re t  z dn . 29 m a ja  b r . .zm ienia s taw k i celne 
od o le ju  z iem nego w  sposób n a s tę p u ją c y :
N r. ta r y fy  T o w ar T ar. T a ry f.

G ener. M inim .
197 b is  O le j z iem ny , łu p k o w y  i in ­

ne  o le je  m in e ra ln e :
a) B enzyna :

p rz y  w w ozie h l. 146,60 48.85
p rz y  w y jśc iu  z zak ładów  
z n a jd u ją c y c h  się p o d  k o n ­
tro lą  ce ln ą  hi. 113,60 57,80

b) t. z. W h ite -S p rit:
p rz y  w w ozie hl. 146,60 48,85
p rz y  w y jśc iu  itd . ja k  w y ż e j 113,40 37,80

c) t. z. o le j p a ln y :
p rz y  w w ozie hl. 16S,35 56,15
p rz y  w y jśc iu  itcl. ja k
w y ż e j;  hl. 135,25 45,05

d) in n e :
p rz y  w w ozie hl. 218,55 72,85
p rz y  w y jśc iu  itd . ja k
w y że j hl. 185.,40 61,80

S taw k i ce lne  p o d an e  są  w e fra n k a c h . Hl ro zu ­
m ie się p rz y  15 cęn tig rad ach .

H O L A N D JA . O d 7 b.m . zo sta ł zm onopo lizo ­
w an y  w w óz i w yw óz w szy stk ich  to w aró w  z trz c in y  
i z m a te r ja łó w  p o d o b n y ch . M onopol ro zc iąg a  się ta k ­
że na  w sze lk ie  w y ro b y  w ik lin o w e i k o szy k a rsk ie  
o raz  m eb le  z w zm ian k o w an y ch  m a te rja łó w . P rz y ­

w ozu i w yw ozu  po w y ższy ch  to w aró w  d o k onyw ać  
b ę d ą  m og ły  ty lk o  te  f irm y , z k tó re m i zaw rze  um ow ę 
H o le n d e rsk a  C e n tra la  R o ln icza  ja k o  u rz ą d  w y k o n u ­
ją c y  m onopol. F irm y  za in te re so w a n e  w in n y  za tem  
bezzw łoczn ie  -zwrócić się  d o  C e n tra li  z -w nioskiem  o 
zaw arc ie  o d p o w ied n ie j urnow y.

INiDOCHINY. D e k re t  f ra n c u sk i z 30 s ie rp n ia  
1934 o zm ian ie  ta r y fy  c e ln e j odnośn ie  ró żn y ch  m e­
ta li u zy sk a ł zasto sow an ie  — w m yśl ro zp o rząd zen ia  
G en e ra ln eg o  G u b e rn a to ra  z dn. 9 k w ie tn ia  b . r. — 
ty lk o  w zak re s ie  N r. ta r y fy  225 b is  (taśm y, d ru t, p a ­
sk i z e . stopów  żelaza, n ik lu , ch rom u  itd .): s taw k a
60%, w zg lędn ie  15% ad  val.

W. P. I-R-LA.NDJA. W  m yśl u ch w al f inansow ych  
Izb y  P osłów  z. d n ia  15 m a ja  b . r. zw iększone zostało  
cło n a  n a s tę p u ją c e  to w a ry : c u k ie r , m elasa , g lukoza, 
s a c h a ry n a  o raz  w y ro b y  z c u k ru  i in n y ch  śro d k ó w  
słodzących . N a to m iast ca łkow ic ie  zn ies ione  zostało  
cło M otych-czas 30% i 20% ad  v.) na  sp in k i do m a n ­
k ie tó w  do koszu l, na  b ro szk i o raz  na  ko lczyk i, w y ­
ra b ia n e  z m osiądzu , ibroirzu i sp iżu .

JU G O SL A W  JA. W  zw iązk u  z p o d ję tą  p rz e z  
R ząd a k c ją  z m ie rz a ją c ą  d o  p o lep szen ia  sy tu a c ji  j u ­
gosłow iańsk iego  ro ln ic tw a  o d z y w a ją  sie liczne g ło ­
sy  d o m a g a ją c e  się re w iz j i  o b o w ią z u ją c e j ta ry fy  
ce lne j (z 1925 r.) w  k ie ru n k n  -obniżenia s taw ek  ce l­
n y c h  na  w y ro b y  p rzem y sło w e . Z dan iem  zw o łenn i 
ków  ta k ie j  rew iz ji, faw o ry zo w an ie  p rzy w o zu  p rz e ­
m ysłow ego ro zsze rzy ło b y  m ożliw ości e k sp o rtu  z J u ­
g o s ła w ii p ro d u k tó w  ro ln y ch . S fe ry  p rzem ysłow e 
w y p o w ia d a ją  się p rzec iw  tem u p lan o w i.

MOŻLIWOŚCI HANDLOWE I EKSPORTOWE
F I R M Y  Z A G R A N I C Z N E  P O S Z U K U J Ą C E  K O N T A K T U

Z  E K S P O R T E R A M I  P O L S K I M I .

F irm a  a m e ry k a ń sk a  in te re su je  się im p o rtem  do 
C u racao  a r ty k u łó w  k o n fe k c ji -dam skiej i. m ęsk ie j w 
c h a ra k te rz e  p rzed s taw ic ie la . P/14952/64/M.

F irm a  m a lta ń sk a  in te re s u je  się n aw iązan iem  sto ­
su n k ó w  h an d lo w y ch  z w y tw ó rcam i p o lsk im i ró żn y ch  
a r ty k u łó w . P/15550J21/M.

R óżne a r ty k u ły  u ż y tk u  dom ow ego, ja k  n aczy n ia  
em a ljo w an e , szk ło  stołow e, o raz  sk ó ra  sz tuczna , k o n ­
fe k c ja  m ęska  -i dam ska , w y ro b y  d z ian e  z b aw ełn y , 
płas-zcze gum ow e, k o ce  b a w e łn ia n e , k ilim y , obuw ie  
m ęsk ie  i d z iec in n e , p ły ty  gram ofono-we, soki, ow oce 
i m a rm e la d y  p o szu k iw an e  są p rzez  firm ę  po lską , m a ­
ją c ą  siedzibę  w  A b isy n ji. P/15542/4-S/Sz.

L a ta rk i  nafto w e p o szu k iw an e  są  w  -kolanjach 
Z ach o d n ie j A fry k i. P/15582/44/Sz.

L am p y  p o szu k iw an e  są  p rz e z  firm ę  w D aknrze . 
P/15581/50/Sż.

B liższe in fo rm a c je  w pow y ższy ch  sp raw ach  u z y ­
skać  m ogą za in te re so w an i e k sp o r te rz y  w P aństw ow ym  
In s ty tu c ie  E k sp o rto w y m . P rz y  zg łoszen iu  n a leż y  -po­
w ołać się na  odno śn y  nu m er. F irm y , k tó re  n ie  pozo ­
s taw a ły  do tychczas w bli-ższym k o n tak c ie  z In s ty tu ­
tem , w in n y  nad esłać  jed n o cz eśn ie  .swe re fe re n c jo .

F irm a  h iszp ań sk a  Y-i-uda d e  S a h a d o r  L laudes 
C o n tra  M uelle, 12 — G rao  V alencia  in te re s u je  się 
im p o rtem  h u rto w y m  j a j  z -Polski.

P o za tem  p ra g n ie  f irm a  ta  w e jść  w k o n ta k t 
z e k sp o r te ra m i po lsk im i, k tó rz y  -zechcieliby je j 
.oddać ogó lną  re p re z e n ta c ję  -na ws-zelkie to w a ry  po l­
skie. e k sp o rto w an e  do H iszp an ji.

RYBNY NA WYBRZEŻUPRZEMYSŁ I HANDEL
KRONIKA

-  P O Ł O W Y  R Y B  M O R S K I C H  W  M I E S I Ą C U  

C Z E R W C U .  W  p rzec iąg u  m iesiąca  czerw ca lir. z ło ­
w iono n a  -całern -w ybrzeżu 199.460 kg  ryb . W edług  
poszczegóil-ny-ch g a tu n k ó w  po łow y  w m iesiącu  sp ra  
woz-dawczym p rz e d s ta w ia ją  się n a s tę p u ją c o : tr a ć
300 kg, s to rn ia  137.200 kg, ziminica 10.780 kg , g ład z i­
ca 2.200 kg, sk a rp  7.740 kg, ś ledzie  m or. 1.060 kg. 
w ęgo rze  4.500 kg, w ątłu sze  23.580 kg, w ęgorzyce  
5.340 kg, m a k re le  400 kg , szczu p ak i 2.670 kg, okon ie  
650 kg , p ło tk i 2.250 kg, c e r ty  700 kg.

P o d z ia ł połow ów  na -poszczególne obw ody by ł 
.n as tęp u jący : H el 37.100 kg, G d y n ia  24.250 kg, J a ­
s ta rn ia  — W ie lka  W ieś 91.150 k g , C h łapow o  — K a r­
wia 29.550 kg, P u c k  i w ioski .zatoki 13.540 kg, poło­
w y -dalsze 3.470 kg, p o ło w y  d a lek o m o rsk ie  400 kg.

S tan  -połowów w czerw cu  u leg ł cy frow o  pew nej 
zw yżce, w sto su n k u  -do m iesiąca  m a ja  p rz e d s ta w ia  
.się naogół słabo . Pow odem  tego  b y ło  og ran iczen ie  
irybołów stw a w y w ołane  b ra k ie m  zb y tu  na  ry b y . W 
p o ró w n an iu  z czerw cem  ro k u  ub. ilość z łow ionych  
ry b  je s t  m n ie jsz a  o 56.640 kg, zdecy d o w ały  o tem  
s łab sze  p o ło w y  p lastug , w ęgor.zyc o raz  w ątłu szy . W
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m iesiącu  sp raw o zd aw czy m  w y p ły n ę ły  do K a teg a tu  
,na po ło w y  m a k re li zo rg an izo w an e  p o ra ź  p ie rw szy  
.przez M orsk i In s ty tu t R y b ack i 2 k u tr y  „G dy  26“, 
o raz  „H el 111“. P o łow y  ich  b y ły  n iezb y t w ie lk ie , 
.gdyż ry b a c y  tra f il i  .na zak o ń czen ie  sezouiu po łow ów  
m a k re li s iec iam i i łow ili ty lk o  p rzy  pom ocy  h a c z y ­
ków . N a po łow y  d a lek o m o rsk ie  śledzii w y je c h a ła  
po zo sta ła  azęść s ta tk ó w  firm y  „M ew a", z a b ie ra ją c  
jp rzy tem  na  k ażd y  s ta te k  po  5 ry b a k ó w  po lsk ich .

-  NOTOW ANIA CEN W GDYNI.

A. Śledzie solone — bez  zm iany .
B. Inne ry b y  im portow ane:
Śledzie zam rożone, n o rw esk ie , 50 kg  m etto, 320 

sz tu k  16 zł h u r t ;  ś ledzie  zam rożone n o rw esk ie , 50 kg  
metto, 200 sz tu k  15 zł h u r t ;  ś led z ie  w ęd zo n e  w Gcly- 
p i ,  a  15 do  20 g r  sz tu k a , za 320 sżt. 48 izł d e ta l :  
ś ledzie  w ęd zo n e  w G dyn i, a  15 do 20 gr szlufka, za 
200 sz tu k  40 izł d e ta l: do rsze  zam rożone  is lan d zk ie , 
za 50 k g  .netto 20 zł h u rt .

C. Polskie połowy:
F lą d ry  i do rsze  św ieże  za 50 kg’ m etto 16 zł: 

p loc ie  z je z io r  po m o rsk ich  do p ro d u k c j i  k o n se rw  
za 50 k g  15 zł: w ęd zo n e  f lą d ry  z.a 50 k g  netto  60 
.zl h u r t ;  w ędzone w ęgorze  za 50 kg n e tto  200 zł 
h u r t ;  f ile ty  <z dorsza, m rożone, z 1934 r. za 50 .kg  
.17,50 zl; f i le ty  sm ażone, t. zw. „ f r i t“ a 55 g r  p o rc ja  
1/ r k g  87,50 zł; m a k re le  św ieże, 3 d o  4 szt. na kg, 
z po łow ów  p o d  N o rw eg ją , cen a  n ieu s ta lo n a .

-  HANDEL ŚLEDZIOWY STAWIA PRZED 
BANKOW OŚCIĄ POLSKĄ SPECJALNE ZADANIE.
H an d e l śledz iem  so lo n y m  im p o rto w an y m  i z w łasn y ch  
połow ów , ta k  d la  p o trzeb  k ra jo w y c h  ja k  i dalszego 
re e k s p o r tu  ( tran zy tu ), w y m ag a  w sp ó łd z ia łan ia  b a n ­
ków . Ś ledzie .solo.ne są  a r ty k u łe m  m asow ym  i s ta n d a ­
ry z o w a n y m  i d la te g o  cieszą się w in n y ch  p o rta c h  (po­
dobn ie  ja k  u nas od n ied aw n a  b aw ełna) sp ec ja ln em  
.za in te reso w an iem  b a n k ó w  o b słu g u jący ch  tan  dzia ł 
g o sp o d arczy . D o  n ie d a w n a  m onopol w  im p o rc ie  do 
P o lsk i śledzi so lo n y ch  d z ie rż y ł G dańsk , sp ro w a d z a ją c  
np. w 1929 r. 85 ty s iące  ta n  śledzi o w a rto śc i 50 m il- 
jo.nów zło tych .

O b ecn ie  G d y n ia  tr z e c i  ju ż  ro k  p o s iad a  n ie ­
znaczn ie  ro sn ącą  ru b ry k ę  im p o rtu  i w łasn y ch  p o ło ­
wów  ś led z i so lo n y ch . Po w y b u d o w an iu  sp e c ja ln e j 
ch ło d n i śled z io w ej n a  30 ty s ięcy  b eczek  (w edle za ­
pow iedzi w ro k u  b ieżący m ), z ap o trzeb o w an ie  na 
śledzie  so lone w sze lk ich  g a tu n k ó w  b ęd z ie  m ogło 
p rzechodz ić  p rz e z  G dyn ię . W ym agać to  b ęd z ie  je d ­
nak  sp ec ja ln eg o  u s to su n k o w an ia  się ban k o w o śc i do 
tego d z ia łu , ta k  ja k  to  m a m ie jsce  w p o r ta c h  sąs ied ­
nich, stosow nie  do  w a ru n k ó w  h a n d lu  śledziow ego.

-  KONSERWY RYBNE NA WYSTAWIE 
PRZEMYSŁOWO - RZEMIEŚLNICZEJ W GDYNI. 
S p ec ja ln y  p a w ilo n  na  W y staw ie  z a jm u je  Z w iązek 
P rz e m y słu  K onserw ow ego  (30 m. kw adr.) m a ją c y  
ró w n ież  d z ia ł k o n se rw  ry b n y ch  (oprócz ja r z y n o ­
w ych , ow ocow ych i m ięsn y ch ).

WYSTAWY I TARGI

O T W A R C IE  W YSTAW Y PRZEM YSŁOW O- 
RZEM IEŚLNICZEJ W  GDYNI.
W dniu  29 czerw ca o tw arta  została w 

G dyni W ystaw a Przem ysłow o - R zem ieślni­
cza. A k tu  o tw arc ia  dokonał P an  w icew oje­
w oda Pom orski S tarzyński w  obecności Ko­
m isarza R ządu m. G dyni Mgr. pr. F r. Soko­
ła, D y rek to ra  D epartam en tu  M orskiego Min. 
P rzem ysłu  i H andlu  p. inż. M ożdżeńskiego, 
.D yrektora U rzędu M orskiego inż. Łęgow- 
skiego i szeregu innych w yb itnych  osobi­
stości.

Do om ów ienia szczegółów, dotyczących  
w ystaw y  oraz jej znaczenia pow rócim y nie- 
,bawem.

DZIAŁ DRZEW NY NA XV M IĘDZYNARO­
D O W Y C H  TA R G A C H  W SC H O D N IC H .
Z arząd T argów  W schodnich p rzy stąp ił w 

roku bieżącym  śladem  la t ub ieg łych  wespół 
z S yndykatem  In teresentów  D rzew nych do 
zorganizow ania g rupy  przem ysłu  drzew nego 
na XV. M iędzynarodow ych T argach  W schod­
nich.

Specjalny  Kom itet pod przew odnictw em  
D ra  Csali naw iązał już  ko n tak t z wszelkie- 
prii pow ażniejszem i firm am i tej b ranży . G ru ­
pa  przem ysłu  drzew nego obejm ow ać będzie 
w szelkie m ate rja ły  i w yroby  drzew ne od su-
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row ca do gotow ych produktów , ja k  meble
1 różne sp rzęty  gospodarstw a domowego, 
p rzy b o ry  sportow e itp . W  odróżnieniu  od 
la t poprzednich  g ru p a  ta  w  bieżącym  roku  
.obejmie rów nież m aszyny, a p a ra ty , na rzę ­
dzia  itp. stosow ane w  przem yśle drzew nym .

NA DSYŁA NIE M A TERJA ŁU  PR O P A G A N ­
D O W E G O  D O  PA W IL O N U  PO L SK IE ­
G O  NA W YSTA W IE M IĘD ZY N A RO D O ­
W E J W  BRUKSELI.

W  Paw ilonie Polskim  na W ystaw ie Mię­
dzynarodow ej w Brukseli zna jdu je  się spe­
cja lne b iuro  inform acyjno - propagandow e.

Ze w zględu na  zainteresow anie p rzem y­
słem polsk im  w B rukseli by łoby  bardzo  wska- 
zanem , aby  firm y polśkie sta le  n adsy ła ły  
m aterja ły  p ropagandow e w językach  obcych 
dla Paw ilonu  Polskiego na  w spom nianej w y ­
staw ie,

M aterja ły  te w ysy łać  należy pod ad resem : 
.Com m issariat G eneral de Pologne pres l‘Ex- 
.position In ternationale-B ruxelłes (Belgicjue) 
13, rue  de Florence.

B roszurki m ożna w ysyłać jako  paczki 
(do 10 kg) lub  jako  „d ru k i“ w paczkach  do
2 kg.



W Y  D A W N I C T W A

D r W ładysław  Sow iński — PRAW O H A N ­
DLOW E MORSKIE W  ZARYSIE wraz 
z przepisam i o asekuracji m orskiej i z e ­
staw ieniu przepisów  adm inistracyjno - 
m orskich. Skład G łów ny — Książnica  
Atlas 1935 — stron 297.
W obec dotk liw ie  odczuw anego b rak u  w 

dotychczasow ej lite ra tu rze  polskiej system a­
tycznego opracow ania  stosowanego u nas 
p raw a  handlow ego m orskiego, pow itać  należy 
z dużem  uznaniem  p racę D r W ładysław a So­
wińskiego, rad cy  praw nego M inisterstw a 
P rzem ysłu  i H andlu , znanego już  z k ró tk ich  
m onografij w tej dziedzinie z la t ubiegłych.

W dziedzinie m orskiej żeglugi handlow ej 
stosow ane u nas jest praw o, zaw arte  w IV 
księdze niem ieckiego kodeksu handlow ego z 
10 m aja  1897 r., a obow iązujące na  ziem iach 
zachodnich i tem sam em  na w ybrzeżu  mor- 
skiem. Stosow anie tego p ra w a  u ła tw ia  nasze 
p raw o  p ry w a tn e  m iędzydżielnicow e (Dz. U. 
R. P. z 1926 r. Nr. 101, poz. 580). W praw dzie  
w  pozostałych dzieln icach p rzejęliśm y w spu- 
ściźnie kody fikac je  p raw a  handlow ego m or­
skiego, jednakże  w  p rak ty c e  nie są one stoso­
w ane. W b. K rólestw ie Kongresowem przep i­
sy dotyczące hand lu  morskiego, zaw arte  w 
art. 190—436 K odeksu handlow ego d la K róle­
stw a Polskiego (Codę de commerce), już 
p rzed  odbudow ą P aństw a Polskiego nie by ły  
stosow ane w skutek  b ra k u  w ybrzeża  m or­
skiego i tra n sak cy j handlow o - m orskich. Na 
pozostałych  częściach b. zaboru rosyjskiego 
obow iązyw ała i obow iązuje dotąd  w dzie­
dzinie m orskiej żeglugi handlow ej II księ­
ga ogólno - rosyjskiego kodeksu handlow e­
go z 1903 r. W b. A ustrji. w  sk ład  k tórej wcho­
dziła  M ałopolska, źródłem  p raw a  hand low e­
go m orskiego było głów nie p raw o N apoleoń­
sk ie : Code de commerce. Stosowano to praw o 
p a  obszarze b. A ustrji jako p raw o  zw ycza­
jowe, z w y ją tk iem  D alm acji i południow e­
go T yrolu, gdzie obow iązyw ało  ono jako  
p raw o ustaw ow e.

IV księga niem ieckiego kodeksu hand lo ­
wego pozostaje zatem  i n iew ątp liw ie  przez 
d łuższy jeszcze czas będzie źródłem  p raw a 
m orskiego w Polsce. W praw dzie K om isja Ko­
d y fik a c y jn a  p rzy stąp iła  już do p rac nad  pol- 
skiem  praw em  m orskiem , nie należy się jed ­
nak  łudzić, iż będzie ono mogło w kró tk im  
czasie w ejść w  zastosowanie, a to głównie z 
uw agi na  p o rt gdański, k tó ry  będąc drugim  
portem  polskiego obszaru  celnego, i m ając 
liczne w ięzy ekonom iczne z portem  gdyń ­
skim, nie może pozostaw ać pod rządem  in ­
nego system atu  p raw a  m orskiego. K w estja 
patem  stw orzenia polskiego p raw a  m orskiego 
łączy  się ściśle z zagadnieniem  u n ifikacji te­
go p raw a  w obu portach  w spólnego obszaru 
celnego.

D obrze się zatem  stało, iż  D r  Sowiński 
pod jął się trudnego system atycznego opraco­
w an ia  przepisów  IV księgi b. niem. k. h., 
uw zględn iając  zarów no z jednej strony  n a j­
w ażniejsze system aty  obce, jako też i z d ru ­
giej strony  nasze w łasne, aczkolw iek nielicz­
n e  jeszcze in sty tucje  publicznego p raw a  m or­
skiego.

Na szczególne podkreślenie zasługuje 
ekspozycja tem atu , i je j duża  przejrzystość. 
P o  wstępie, w k tó rym  ro zp a trzy ł au to r cało­
k sz ta łt p raw a  m orskiego i jego szczególnie 
w ażnej dziedziny  — m ianow icie handlow e 
p raw o m orskie, będące tem atem  pracy , po 
k ró tk im  rzucie h istorycznym  ze szczególnem 
(Uwzględnieniem obecnego stanu rzeczy w 
Polsce, oraz po zacy tow aniu  najw ażn iejszej 
l ite ra tu ry  tego przedm iotu — om aw ia au to r 
zasięg handlow ego p raw a  m orskiego, oraz 
jego c h a rak te r jako  części p raw a  handlow ego, 
w raz  z nakreśleniem  stosunku do p ra w a  cy ­
wilnego, do m iędzydzielnicow ego p raw a  p ry ­
w atnego, oraz do m iędzynarodow ego p raw a  
m orsko - handlow ego. Po rozdziale, tra k tu ją ­
cym  o zarobkow ym  charak te rze  żeglugi, omó­
w ił au to r szczegółowo podm ioty  handlow ego 
p raw a  m orskiego, a więc charak ter, role i od­
pow iedzialność przedsiębiorcy, okrętowego, 
obow iązki i up raw n ien ia  k a p ita n a  sta tku , 
o raz innych  członków  jego załogi -— podróż­
nych, załadow ców  i innych osób pom ocnych 
/przy przew ozie m orskim .

W następnym  rozdziale trak tu jący m  o 
p rzedm iotach  tego p raw a, dokładnie omówił 
au to r statek , egzekucję z handlow ego sta tku  
m orskiego, h ipotekę m orską, ładunek  s ta tku , 
oraz p raw a  w ierzyciela  hipotecznego i w ie­
rzyciela ładunku .

Przechodząc do stosunków  p raw nych  
w handlow ej żegludze m orskiej w y n ik a ją ­
cych z um owy, poświęcił au to r szczegółowe, 
w nik liw e i bardzo  tra fn e  uw agi um owie o 
/przewóz ładunku , o przew óz w d  różnych 
oraz ubezpieczeniom  m orskim . W  tym  n a j­
w ażniejszym  dziale jego p rac y  zasługują  
p rzedew szystk iem  na uw agę obszerne w yw o­
dy dotyczące um ow y o przew óz ładunku , 
przeprow adzone pod kątem  analog j i innych 
isystematów, oraz z u w z g lęd n ien iem 'u n ifik a ­
cy jn y ch  tendency j w  m ięd zyna rod ow o-pry­
wat nem praw ie  morskiem .

Rozdział tra k tu ją c y  o konosam encie mo­
że służyć za w zór zw artości w ykładu , oraz je ­
go jasności i trafności u jm ow an ia  w y ła n ia ją ­
cych się kw esty j p raw nych . W  tym  rozdziale 
tak  sam o jak  i w następnym , trak tu jący m  o 
aw arji w spólnej, poszczególnej, zderzeniu 
sta tków , oraz ocaleniu i pom ocy na  morzu, 
u k azu je  się nam  au to r jako  w yb itny  syste­
m atyk , pełen troski n iety lko  o w ierne n a ­
kreślenie zrębów insty tucji p raw nej, lecz
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rów nież i o tra fn e  odzw ierciedlenie śc ie ra ją ­
cych się z sobą poglądów  i teoryj.

W załączn iku  podał au to r w  swem  . w ła ­
sne m. tłum aczen iu  dosłow ny tekst b ru k se l­
skich konw eneyj z r. 1924 i 1926, odnoszących 
-się do ograniczenia odpow iedzialności w łaś­
cicieli s ta tków  m orskich, p rzyw ilejów  i h ipo ­
tek  m orskich, u jednosta jn ien ia  n iek tó rych  za­
sad  konosam entu, oraz im unite tu  sta tków  
państw ow ych.

W dalszym  ciągu zestaw ił D r Sowiński 
p rzep isy  k rajow e i konw encje zagraniczne, 
dotyczące m ary n a rk i handlow ej, m orskich 
rportów handlow ych, oraz rybo łów stw a m or­
skiego, jakoteż i em igracji, u stro ju  pow iatu  
m orskiego, m iasta  i p o rtu  gdyńskiego — w raz 
iZ podaniem  najw ażn ie jszych  norm  k ra jow ych  
i zagranicznych, do tyczących  h an d lu  i tra n s­
p o rtu  m orskiego.

P racę  uzupełn ia  15-stronicowy skoro­
widz, bardzo  szczegółowy, będ ący  doskonałą 
w skazów ką w p raw dziw ej gęstw inie zagad ­
nień p raw nych , do tyczących  m orskiego p ra ­
wa handlow ego.

P raca  D r Sowińskiego jest d rugą  z rzędu 
w naszym  m łodym  dorobku naukow ym  w tej 
dziedzinie, od czasu odzyskan ia  niepodległoś­

ci. P ierw szą b y ła  w y d an a  w r. 1950 książka 
D ra  A. M ajew skiego ^ P raw o M orskie", 

k tó ra  zaw iera  częściowe streszczenie norm  
IV  Księgi Kod. H andlow ego. P raca  D r Sow iń­
skiego w ybiega daleko poza ram y  książk i D r 
(Majewskiego i stanow i n iety lko  zarys, ja k  ją 
/skromnie nazw ał au to r, lecz obszerne porów ­
naw cze stud jum , w  którem  niejednoKrotnie 
„spotyka się ju d y k a ty  sądów  zagran icznych  w 
w ażnych  kw estjach  spornych  z dziedziny 
tran sp o rtu  m orskiego. U kazanie się tej p racy  
nastąp iło  p raw ie  rów nocześnie z utw orzeniem  
Polskiego S tow arzyszenia  P ra w a  M orskiego w 
W arszaw ie, k tórego au to r jest jednym  z n a j­
b ardz ie j czynnych  członków . W rów norzęd- 
ności tych fak tów  d o p a try w ać  się m ożna 
doskonałego prognostyku  d la rozw oju tej 
m łodej gałęzi polskiej ju ry sp ru d en c ji, k tó ra  
^niewątpliwie będzie się s ta ra ła  do trzym ać 
kroku w sw ym  rozw oju postępow i, jak i to­
w arzyszy  naszem u m łodem u portow i i n a ­
szej m arynarce  handlow ej.

D r T adeusz Bierom ski.
—o—

P raca  D ra  W ładysław a Sowińskiego jest 
do n abycia  w R eferacie P rasow ym  naszej 
Izby w  cenie zł 10.

ODJAZDY STATKÓW G D Y N IA -G D A Ń SK

Sailings from G dynia and D anzig — Schiffsabfahrten ab G dynia und Danzig.
(Zm iany zastrzeżo n e  — S ailings su b je c t to change w ith o u t n o tice  — A n d e ru n g en  v o rb eh a lten ) .

Do portów bałtyckich: G dynia — Gdańsk — Tallinn — Kotka — H elsingfors 
Baltic Ports: G dynia — Danzig — Tallinn — Kotka — H elsingfors

„ Ż e g lu g a  P o l s k a "  S. A .
D aty  od jazdów  -  D a te s  of sa ilings 
G d y n ia  G dańsk  T a llin n  H elsing fo rs

s/s w to rek  sobota  śro d a  sobota
C ieszy n  9 .7 .  13 .7 ., 1 7 .7 . 2 0 .7 .
C a p e lla  16. 7. 20. 7. 24. 7. 27. 7.

Po ló  lis to p ad a  b r. s ta tk i pow yższe z a w ija ją  do K otk i ty lk o  p rzy  d o sta teczn y m  ła d u n k u .
Uwaga: P rz y  d o sta teczn y ch  ła d u n k a c h  s ta tk i  z a w ija ją  do W y b o rg a  i L en in g ra d u . B ezpośredn ie  k o n o sa ­

m en ty  do w szystk ich  fiń sk ich  po rtów .
Notice: C alls to  W ib o rg  an d  L e n in g ra d  if re ą u ire d  — T h ro u g h  B ills of L ad in g  to all F in n ish  P o rts. — T he 

com m un ication  w ith  K o tk a  w ill b e  m a in ta in e d  a f te r  17th N o v em b er if re ą u ire d .

D o W yborga — Kotka
PI. L e n c z a t  i S -lca

s/s Im a-tra — z G d y n i 11/12. 7. •

Do Tallinna i Rygi
F . G . R e in h o ld  L td .

s/s S k joe ld  -  z G d y n i 22. 7.

D o R ygi (Riga) i Brem y
A u g . W o l f f  S p . z o. o.
O d ja z d y  — Sailings 

G d y n ia  R yga
s/s po n ied z ia łk i środy

H ec to r 13. 7. 20. 7.
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D o R ygi i Liibeck
H. L enczat i S -ka

D o Kopenhagi (Copenhagen)
F . G . Reinhold L td.

s/s J. C. Jacobsen  — z  G d y n i 11. 7. '■ s/s ]. C. Jacobson  — z Gdyini 18. 7.
U w ag a : B ezpośredn ie  f ra c h ty  do d u ń sk ich  po rtó w  p ro w in c jo n a ln y ch , Is la n d ji, W ysp  F a ro e r , N ew  Yorku

i p o rtó w  M orza Ś ródziem nego.
N otice: T h ro u g h  B/L to D an ish  P o rts , Ice land , Faroes, N ew  Y ork an  to  M e d ite rra n n e a n  P o rts .

D o Stockholmu
Bergenske Baltic T ransports  Ltd.

s/s M arieh o lm  — z G d y n i 12. 7. i 22. 7.

Ż egluga P o lska  S. A.
s/s T czew  — z G d y n i 18. 7. i 29. 7.

D o Stockholmu i Goteborga
R um m el & B urton

s/s C itta  di B ergam o  — z  G d y n i 6. 7.

D o H elsingborg — Malmo — Goteborg
B ehnke & Sie

js/s E gon  — z G d y n i 15. 7.

D o Aarhus — Odense
F . G . Reinhold L td.

ż/m  E rn a  — z G d y n i 11. 7.

D o  K arlskrony
Bergenske Baltic T ransports Ltd.

.s/s M arieh o lm  — z G d y n i 12. 7. i 22. 7.

Do Ahus — Malmo — Halmstad — H elsingborg — Goteborg
Bergenske Baltic T ransports  Ltd.

s/s Iw a n  — z G d y n i 10. 7. i 24. 7.

Do K łajpedy (Memel)
Bergenske Baltic T ransports Ltd.

s/s M arieh o lm  — z G d y n i 12. 7.

Do Hamburga (Hamburg)
F e rd y n an d  Prow e, Sp. z o. o.

O d ja z d y  — Sailings
G d y n ia  G dańsk

s/s w to rk i i soboty  w to rk i i soboty
A lb e rt 15. 7. 16. 7.
T a tt i  16. 7. 20. 7.

„Żegluga Polska" S. A.

s/s C horzów  — z G d y n i 9. 7. — z G d ań sk a  15. 7.
U w aga: B ezp o śred n ie  f r a c h ty  do w szy stk ich  p o rtó w  tra n sa tla n ty c k ic h , an g ie lsk ich , śró d z iem n o m o rsk ich , 

o ra z  do p o rtó w  p o łożonych  nad  Ł abą.

N otice : T h ro u g h  B/L to a ll T ra n sa tla n tic , E ng lish  and  M e d ite rra n n e a n  P o rts  and  Ellse P o rts .

D o Oslo i innych w schodnio-norweskich portów (Moss — Kambo — Drammen)
{O slo and other East-Norway Ports)

B ergenske B altic T ra n sp o rts  Ltd.
s/s A k e rsh u s  — z G d y n i 11. 7. ;
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D o Stavanger — Bergen — Trondheim  i innych zachodnio-norweskich portów  
(W est-N orway Ports)

B ergenske B altic  T ra n sp o rts  Ltd
,s/s Ja e d e re n  — z G d y n i 22. 7.

U w aga: B ezpośredn ie  f r a c h ty  do w szy stk ich  pó łn o cu o -n o rw esk ich  po rtó w , P e tsam o  (F in lan d ja ), Is lan d ji 
i W ysp  F a ro e r .

N otice: T h ro u g h  B/L to  a ll N o rth -N o rw a y  P o rts . P etsam o (F in land ), Ice land  and  F aroes.

Do Rotterdamu (Rotterdam)

„Żegluga P o lsk a"  S. A.
'  s/s .Śląsk — z G d y n i 9. 7. — z G d ań sk a  12. 7.

s/s P u ck  — z G d y n i 16. 7. — z G d ań sk a  19. 7.
S ta tek  odchodzi z G d y n i w  k a ż d y  w to rek , z G d ań sk a  w k a ż d y  p ią te k , z R o tte rd a m u  w k a ż d ą  sobotę. —

U w aga: B ezp o śred n ie  k o n o sam en ty  do A m ste rd am u  i in. p o rtó w  h o len d e rsk ic h  o ra z  do po rtó w  reńskich.
N otice: T h ro u g h  B /L to  A m ste rd am  an d  o th e r  D u tc h  P o rts  an d  to  R h en ish  P o rts.

L enczat & C o sp. z o. o.
s/s W ib o rg  — z G d y n i 16/17. 7.

Aug. W olff Sp. z o. o.
O djazdy — Sailings 

G d y n ia  G dańsk
s/s p o n ied z ia łk i i c z w a rtk i ś ro d y  i soboty

Ju p ite r  ____  11. 7. 13. 7.
3BP

U w aga: B ezp o śred n ie  k o n o sam en ty  do w szy stk ich  po rtó w  tra n sa tla n ty c k ic h  i p o rtó w  n ad reń sk ich
N otice: T h ro u g h  B/L to  a ll T ra n sa t la n t ic  an d  R hen ish  Ports.

F erd y n an d  P row e, Sp. z o. o.
O d ja z d y  — Sailings 

G d y n ia  G dańsk
s/s B u ssa rd  18. 7. 20. 7.

Do A ntw erpji (Antwerp)
„Żegluga P o lska"  S. A.

O d ja z d y —S ailings 
s/s G d y n ia  G dańsk  A n tw e rp ia

Śląsk 9. 7. 12. 7. 20. 7.
H el 16. 7. 19. 7. 24. 7.

F e rd y n a n d  P row e, Sp. z o. o.
s/s B u ssa rd  — z G d y n i 18. 7. — z G d a ń sk a  20. 7.

Do Amsterdamu
F . G . R e in h o ld  L td .

s/s A ria d n ę  — z. G d y n i 9. 7. s/s H ebe  — z G d y n i 15. 7

Do Londynu
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

s/s L ech — z G d ań sk a  16. 7. — z G dyn i 18. 7.

P o lska  Z jednoczona K o rp o rac ja  B ałtycka  
(Polish U n ited  B altic  C orporation )

s/s B a lto n ia  — z G d a ń sk a  9. 7. — z G d y n i 11. 7.

Do Hull
P o lsk o -B ry ty jsk ie  Iow . O k rę to w e  S. A t 

(Polish B ritish  S team ship  Co. Ltd.)

s/s L u b lin  — z G d ań sk a  9. 7. — z G d y n i 11. 7. 
s/s L w ów  — z G d ań sk a  16. 7. — z G d y n i 18. 7.
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D o Liverpool i M anchester
F. G. R einho ld  Ltd.

s/s H in d sh o lm  — a. G d y n i 15. 7.

D o Leith — Grangem outh — Aberdeen
F. G. Reinhold L td.

s/s H a a rle m  — z G d y n i 15. 7.

D o portów francuskich (French Ports) — D unkierki (Dunkirk) — Le H avre -  
La Paliice — Bordeaux

F. G. R einho ld  Ltd.
,.s/s S k jo e ld  — z G d y n i 22. 7. ’

D o Le H avre
Polsko - B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A.

.s/s W arszaw a  — z G d y n i 20. 7.

W yspy K anaryjskie (Canary Islands) Las Palnias, S-ta Cruz de Tenerifa, S-ta Cruz de la 
Palma

Bergenske B altic T ransports  Ltd.
,s/s Tainger — z G d y n i 15. 7.
Ł a d u je  b ezp o śred n io  do Las P a lm as

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla  — Gibraltar — Casablanca — Mazagan —- 
Mogador — Port Lyautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Y illa Alhucem as— 
Tetuan — Fedhala

Bergenske B altic T ransports Ltd.
s/s Tainger — z G d y n i 15. 7.

U w aga: P rz y jm u je  się ła d u n k i do F e rro ! i  V illa  G arc ia  o ile  z ao fia ro w an e  w d o s ta teczn e j ilości.

D o O ra n u  p rz y jm u je  się ła d u n k i bezpośredn ie  n a jm n ie j  300 ton.

G dynia — porty hiszpańskie (W alencja — Barcelona)
P olska  A g en c ja  M orska (P. A. M.)

s/s N ordsoen  — z G d y n i 5. 7.

Malaga — Cartagena — A licante — Tarragona — Barcelona — M arsylja — Genua — 
Livorno — Neapol — Catania — Messina — Palerm o

Bergenske Baltic T ransports  Ltd.

s/s C a led o n ia  — z G d y n i 10. 7.

Ł a d u je  rów n ież  b ezp o śred n io  do P o r t V endres.

Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Ceuta — M elilla — 
Oran — A lgier — Tunis — M arseilles

F. G. Reinhold Ltd.
s/s B roho lm  — z G dyn i 19. 7.

G enoya — Napoli — Catania — Livorno — M essina — Palerm o

Rum m el & B urton

s/s C itta  di B ergam o — z G d y n i 14. 7.
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D o A lgieru  — Egiptu — P alestyny  — Syrji —'Turcji — G recji — portów Morza Czarnego  
(A lexandria — Piraeus — Istanbul — Beyrouth — Jafifa — H aiffa)

P o lska—L ew ant, A genc ja  O k rę to w a

s/s A lg e ria  — z G d y n i 9. 7. rn/s Y ik in g lan d  — z G d y n i 20. 7.

U w aga: B ezp o śred n ie  k o n o sam en ty  do w szystk ich  in n y ch  po rtów  lew an ty ń sk ich ,

N otices T h ro u g h  B/L to  a ll L ev an te  P o rts.

D o N ow ego Yorku (N ew  Y ork)— F ilad elfji (Philadelphia)

A m erican  Scan tic  L ine
s/s C ity  of F a ir b u ry  13. 7. s/s C liffw ood  — z G d y n i 20. 7.

D o N ow ego Yorku (N ew  York) — H alifax (Canada)

L in ja  G d y n ia —A m eryka
s/s P u ła sk i — 18. 7. i 17. 8.

D o A m eryki Południow ej (South - America)

P o lska  A g en c ja  M orska (PAM)
m /s P ac ific  — z G d y n i 28. 7.

B ergenske B altic  T ra n sp o rts  Ltd.
s/s B ore  IX — z G d y n i 9. 7.

G dynia — Cape Town, A lgoa Bay, East London, Lorenco Marques

B ergenske B altic T ra n sp o rts  Ltd.
s/s K a a p a re n  — z G d y n i 22. 7.

G dynia — D aleki W schód (Far East)

D o Penang — Port Sw ettenham  — Singa pore — H ongkong — Sanghai — Kobe —

Yokohama (Takao — H anków  — T sing tau  — T ien ts in  —- D airen)
P o lska  A g encja  M orska (PAM)

s/s C ity  of B ris to l — z G d y n i 27. 7.

G dynia — Port Said — Karachi — Bom bay, Madras, Calcutta, Rangoon

Bergenske B altic T ransports  Ltd.
s/s R in d a  — z G d y n i 16. 7.

G dynia — A delaide — M elbourne — Sydney — N ew castle — Brisbane
Polska A gencja M orska

STATKI OCZEKIW ANE W GDYNI

T e rm in y  p rz y ja z d ó w  m ogą u lec zm ianom  bez 
u p rzed zen ia .

S k ró t ,,lin .“ oznacza  s ta te k  k u rs u ją c y  n a  re g u ­
la rn ej lin ji . — N azw isko  lub  firana za k ażd y m  ze s ta t­
k ó w  o zn acza  m a k le ra  ok rę tow ego .

9 lip ca :

s/s A L G E R IA  lin . po ła d u n e k  na L ew an t, P o l.-L aw an t.

s/s CIESZYN lin . z A n tw e rp ji i R o tte rd a m u  z ład ., 
ła d u je  do  T a ll in n a  i H eilsinek, Ż egluga P o lska , 

s/s BO RE IX lin . p o  ła d u n e k  do Rio, Santos, B uenos 
A ires , B ergenske . 

s/s C H O R ZÓ W  lin . z L Iam burga d la  w y lad . i ład o w a­
n ia , Ż egluga P o lska , 

s/s A R IA D N Ę  lin . z A m ste rd am u  d la  w y lad . i ła d o ­
w ania, R einho ld . r
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s/s H EL G A  L. M. RUSS z tom asym ą. PAM. 
s/s H A FN IA  p o  w ęgiel, B ergenske . 
s/s SPES po  w ęgiel, B ergenske . 
ś /s  A LB ER T po  w ęgiel, B ergenske . 
s/s O D E R STR O M  p o  w ęgiel. Speed.

10 lipca:

s/s  J. C. JA C O B SE N  lin. z K o p en h ag i dla w ylad .
i ład o w an ia , R einho ld . 

s/s  IW A N  lin . i zach. S zw ecji d la  w y ład . i ład o w a­
nia, B ergenske . 

s /cy s te rn . SK A G ER R A K  p o  m elasę , L loyd  B a łtyck i, 
s /s  R O E D SK A ER  po w ęgiel, PAM. 
s/s  TO R U Ń  po w ęgiel, PAM. 
s /s  C A PE L LA  p o  w ęg ie l, B eh n k e  & Sieg. 
s/s A RN IS ze złom em , PAM . 
s/s YESTA ze izłomem, PAM . 
m /s FL O T T B E C K  po w ęgiel, PAM.
,s/s T A R N A N  do d a tk . lin . z R o tte rd a m u  z b an an am i 

i d ro b n icą , PAM ., Ż egluga Po lska .

11 lipca:

s/s  A RGGSY lin. z N. Y orku  i F ila d e lf ji  d la  w y ła d o ­
w an ia , Am. S can tic  L ine. 

s /s  A KERSHU S lin . z w sch o d n ie j N o rw eg ji d la  w y ład .
i ład o w an ia , B ergenske . 

s /s  JU P IT E R  lin. z R o tte rd a m u  d la  w y ład . i ład o w a­
nia, W olff.

s/is IM A TR A  lin . po ła d u n e k  do K o tk i i W ibo rga , 
L enczat.

ż /m  E R N A  lin. z A a rh u s/O d en se  d la  w y ład o w an ia  
i ładow ainia, R einhold , 

s/s R IB ER SB O R G  po  w ęgiel, W olff, 
s /s  SC H IEL A N D  po  w ęg ie l, Speed. 
s/s H E L F R ID  po  w ęgiel, B e rgenske . 
s /s  L. M. TR O ZELLI po  w ęg ie l, B ergenske .
.s/s T A N T O  p o  w ęgiel, B e rgenske .

12 lipca:

,s/s H A A RLEM  liin, p o  ła d u n e k  do L eith /JG range- 
m ou th , R einho ld .

is/s M A R IEH O LM  lin . ,ze S tockho lm u  i P iław y , ła d u ­
je  do K a rlsk ro n y , K ła jp e d y  i S tockholm u, 
B ergenske .

s/s B R O O K  Rn. po ła d u n e k  d o  F in la n d ji , L enczat.
.s/s T H E O D O R  p o  drzew o, PAM . 

g/s ALP' p o  d rzew o , R um m el & B urton . 

s/s PO ZN AŃ  po w ęgiel, PAM. 

s /s  SY.LVIA p o  w ęgiel, Speed.

13 lipca:

s/s PU ŁA SK I lin . z N . Y orku  z p asaże ram i, pocztą  
i to w a ram i, G d y n ia  — Am. L. Ż. 

s/s CITY  O F  FA IR BU R Y  lin . z p o rtó w  b a łty c k ic h , 
ła d u je  do N ow ego Y o rku  i  F ila d e lf ji , Am. S can ­
tic  L ine.

,s/s HLNDSHOLM  lin. z M an ch es te r/L iy e rp d o l dla 
w y ład . i ład o w an ia , R einho ld . 1

s/s A LB E R I lin . z H am b u rg a , d la  w y ład . i  ła d o w a ­
nia , P row e.

14 lipca:

,s/s C l i i A D I BERGAM O lin . ze S tockho lm u  po ła ­
d u n ek  do H isz p a n ji i  I ta lj i .  R u m m el & B u rto n . 

s/s H U N D Y A A G  do d a tk . lin . z R o tte rd a m u  ,z b an an , 
i d ra b ., PAM ., żeg l. PoJska.

15 lipca:

,s/s E G O N  lin . zach. szw ed zk a  d la  w y ład . i ład o w a­
n ia , B eh n k e  & Sieg. 

is /s  C A PE L LA  lim. z T allium a i H e ls in ek  d la  w y ład o ­
w an ia  i ład o w an ia , Ż egluga P o lsk a , 

s/s L E C H  lin. (lub 17-go v ia  G dańsk) z L o n d y n u  z 
to w aram i, Polbr.it. 

s /s LW Ó W  lin . (lub 17-go v ia  G dańsk) z H u ll z to ­
w aram i, Poilbrit. 

s/s JA E D E R E N  lin . z izach. N o rw eg ji d la  w y ła d o ­
w an ia , B ergenske . 

s/s O SK A R  FR IE D R IC H  lin . z R o tte rd a m u  d la  w y ład .
i ład o w an ia , W olff, 

s/s T A N G E R  lin . p o r t  uigąlsko - m a ro k k a ń sk a  d la  
w y ład . i ładow ainia, B ergenske . 

s/s PIEBE lin . z A m ste rd am u  d la  w y ład . i ład o w an ia , 
R einho ld .

s/s F L Y N D E R B O R G  .po d rzew o, RAM. 
s/s A LB ERT p o  w ęgiel, Speed.
s/s LIECTO R lim. z B rem y  iz ła d u n k ie m : ła d u je  do  

R yg i i B rem y , W olff.

16 lipca:

m /s T O L E D O  lin. z p o r tó w  z a to k i M ek sy k a ń sk ie j 
d la  w y ład o w an ia , Bergem ske. 

s/s B O R E V III lin. z B. A ires, San tos. R io dla w y ła ­
dow an ia , B ergenske . 

m /s JAPAiN lin. z  p o rtó w  in d y jsk ic h  d la  w y ła d o w a ­
n ia , B erg en sk e . 

s/s R IN D A  lin . po  łaiduinek do p o rtó w  in d y jsk ic h , 
B ergenske .

s/s TC ZEW  lin. ze S tockho lm u  i N o rrk ó p m g  d la  w y ­
ład . i ład o w an ia , Ż egluga P o lska , 

s/s PU C K  lin . z R o tte rd am u  d la  w y ład . i ład o w an ia , 
Żegluga Po lska , 

s/s H EL  lin. z A n tw e rp ji d la  w y ład o w an ia  i ła d o w a ­
n ia , Ż egluga P o lska , 

s/s T A T T I lin . z H a m b u rg a  d la  w y lad . i ła d o w an ia , 
P row e.

17 lipca:

m /s SA N TO S lin . z B. A ires , Santos, R io d la  w y ła d o ­
w an ia , PAM .

18 lipca:

s/s  BUSSARD lin . z A n tw e rp ji i R o tte rd a m u  d la  w y ­
lad . i ład o w an ia , P row e. 

s/s N O RD Ó ST po w ęgiel, Speed.
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KUPUJ
WYROBY KRAJOWE

■ Pamiętaj,  że każdy grosz wydanyfi na towar zagraniczny, pogłębiaH — kryzys, zwiększa bezrobocie! —
Wszelkich informacyj dotyczących kra jo­
wych źródeł zakupu udziela odwrotnie:

i ■ Izba Przem.-Handiowa w Gdyni

OCł.OSZE/l/1 J \
U M I E S Z C Z A N E  w

BIULETYNIE
IZBY PRZEM-HANDLOWEJ W GDYNI

BM— —  ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■

O DN O S Z A  I
ZAWSZE SUKCES !
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DRUKI U NAS WYKONANE 
NIE SĄ D R O G IE!

a pozatem  w ykonujem y je starannie, gu stow ­
nie i w ed ług  w sze lk ich  najnow szych w ym agań  

techniki drukarskiej 

D la te g o  prosim y zw rac ać  się  do  nas z ca łem  
zaufaniem  w  raz ie  zapo trzebow an ia  na druki 

i z lec ić  nam  ich wykonanie. 

S p e c j a l n o ś ć :  d z i e ł a  i m a s o w e  n a k ła d y

ZAKŁADY GRAFICZNE 
BOLESŁAWA SZCZUKI

WĄBRZEŹNO-POMORZE
M IC K IE W IC Z A  1 -  TEL. 8 0

ALEKSANDER GRODZIŃSKI
Zaprzys iężony przez Izbę P rzem ys łow o-H and low ą  
w Gdyni rzeczoznaw ca m echan icznych  urządzeń 
p rz e ła d u n k o w y c h -------------------------------------------------------------------

G D Y N I A  - Al. Marsz. Piłsudskiego, d. 5, m. 46 - Telefon 27-1 1

JAN SIEDLECKI
Zaprzys iężony przez Izbę P rzem ysłowo-Handlową w Gdy­
ni próbobiorca oraz rzeczoznaw ca wagi, m iary i i lośc i 
towarów. Zaprzys iężony  rzeczoznaw ca  dla drzewa.

G D  Y N I A, Świętojańska 53 m. 6 Telefon 10-20
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P ła s z c z e  — u b ra n ia  o ra z  
w s z e lk ie  a rty k u ły  m ę s k ie

p o le c a  w  w ie lk im  w y b o r z e

K- TURZYŃSKI, G dyn ia  — ul. Świętojańska 9
T E L E F O N  1593

Kapelusze „G oepperta46 1 „Hiickla44

KONFEKCJĘ D AM SKĄ -  M ĘSKĄ -  GALANTER- 
JĘ  — WEŁNY -  JEDW ABIE -  PŁÓTNA I T. D,

K U P IS Z  N A J L E P IE J  T Y L K O  W F IR M IE

WOJCIECH MIKOŁAJCZYK
G D Y N I A ,  ul. Świętojańska

— —  MM— —

ADAM TOMASZEWSKI
N O W O C Z E S N A  O R G A N IZ A C J A  

U R Z  Ą  D Z  E Ń B I U R  O W Y C H

G  . D  V  SN I A
U L IC A  Ś W I Ę T O J A Ń S K A

(W  dom u gdzie Izba P rzem ysłow o - H andlow a)

K O N T A  B A N K O W E :  K O M U N .  K A S A  O S Z C Z Ę D N O Ś Ć
G D Y N I A  P - K .  0 .  P O Z N A Ń  N R . 212.758

T E L E F O N  NR. 1055

H u r to w y  i d e ta l ic z n y  s k ła d  
p a p ie r u ,  m a te r ja łó w  p iś m ie n ­
n y c h  i a r ty k u łó w  b iu r o w y c h .

K s ię g o w o ść  p r z e b i tk o w a .

P o w ię k s z y w s z y  z a k r e s  d z ia ­
ła n ia ,  z a o p a t r z y łe m  s k ła d  
sw ó j w  d u ż y  w y b ó r  to w a ru .

D o s ta w y  d o  u r z ę d ó w  i b iu r  
po  n is k ic h  c e n a c h .

K o rz y s tn e  z 'ró d ło  z a k u p u  d la  
o d s p r z e d a w c ó w .
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