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Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo - Handlowg w Gdyni rzeczoznawca

wagi, miary' i ilosci towardw. Zaprzysiezony prébobiorca

G DY NI A — u Jana z Kolna — Telefon: Biuro 1343 i prywatny 1380

Feliks Guziewicz

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo -Handlowa w Gdyni rzeczoznawca
wagi, miary i ilosci towarow, Zaprzysiezony probobiorca

GDYNIA — Tel. 10-25

Wody kwiatowe, perfumy, pasty do zebdow, szczoteczki do ze-
bow, wody do ust, kremy, pudry, kredki do ust, otdwki do brw.(
i wszelkie artykutly toaletowe nalezy kupowac¢ jedynie w spe-

cjalnym sktadzie firmy

,PE FUM ERJA HIGJEN A"

TAD. KAZ. SUWALINSKI

G DY NI A — ul. Swietojanska 18

tam bowiem znajduje sie wielki wyboér towaréw, a ceny bardzo umiarkowane.

Pacoszynski Michat

przysiegty rewizor ksigg handlowych na obwdéd Izby Przemyst. —
Handlowej w Gdyni, - biegty sgdowy w sprawach handlowych
i sprawach ksiegowos$ci spo6tek akcyjnych oraz instytucyj bankowych.

(Accountant — Expert-Comptable — beeid. Bucher-Reyisor)

Biuro buchalteryjno-rewizyjne 1 organizacyjne

w G DY N I- u Anoniego Abrahama 9 — Telefon Nr. 1294

Organizacja ksiegowos$ci w przedsiebiorstwach wszelkiego rodzaju
Nadzo6ér nad ksiegowoscia

Sporzgdzanie i analiza bilanséw
Potwierdzanie bilanséw
Opracowywanie sprawozdan rocznych
Reorganizacija! racjonalizacja ksiegowosci
Prowadzenie ksigg w abonamencie

Sprawy podatkowe. Ksiegowos$¢ przebitkowa i maszynowa. Prospekty bezptatnie
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WIADOMOSCI Z GDYNI

Miedzyinarodowe W yktady Akademickie w
G Y N it e
Rozbidrka statk6w na Stoczni Gdynskiej
Nowe dalekomorskie eksportowe potaczenie
Gdyni z partami zatoki Meksykanskiej
Nowe potaczenie iportdw polskich ze Wschod-
NI SZW BCJG i e
Znizka dodatku frachtowego o 50% na linji
Gdynia — Zachodnia i Potudni. Afryka .
Sprawozdanie z rynku frachtowego za maj—
CZerWieC 1955 ..

WIADOMOSCI Z PORTU GDANSKIEGO

Obroty towarowe portu gdanskiego w mies.
MAJU DT
Ruch statkéw w porcie w czerwcu i |
czu br.
Utatwienia dewizowe w Gdansku..
Ograniczania w dysponowaniu wkiadami osz-
czednoSciowemi w bankach
Zniesienie premij dla przetadunkéw drzewa

WIADOMOSCI MORSKIE

Zagadnienie przybrzeznej zeglugi i optat por-
towych W A N g i
Znizka optat pilotowych w portach holender-

SKICR
Porozumienie o wyréwnaniu optat portowych
W Estonji i £ 0tW i€ e

Uchwata o znizce optat pilotowych i uprosz-

czeniu pilotazu we Francji....
Nowe statki dla niemieckich Afrika Linieli .
Ruch statkéw w Antwerpji
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Mozliwos$ci zbytu mebli gietych w Marokku

Zwyczaje handlowe w M ontrealu ...

Zmiany systemu ograniczen przywozowych we
W H0SZeCh i

Zmiany przepisow celnych i dewizowych, za-
notowane przez P. 1. E. w okresie od 7 do
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MOZLIWOSCI EKSPORTOWE

Firmy .zagraniczne poszukujgce kontaktu z

eksporterami polskim i
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WYSTAWY | TARGI

Otwarcie wystawy Przemystowo-Rzemie$Imi-
€zej W G dyNiiiiiieens

Dziat drzewny na Targach Wschodnich we

Nadsytanie materjatu propagandowego do Pa-
wilonu polskiego na Miedzynarodowej

Wystawie W B rukseli .

AYYDAWNICTWA

Dr Tadeusz Bierowski. — Dr. Witadystaw So-
winski: Prawo Handlowe Morskie w za-
rysie wraz z przepisami o asekuracji
morskiej i zestawienie przepis6w admini-
stracyjno - morskich. Skilad Gtowmy —
Ksigznica Atlas 1955. — Str. 297
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Naktadem lIzby Przeto.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski.
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Swiatowy handel zagraniczny i udziat w nim Polski

W poszukiwaniu zrédet kryzysu Swiato-
wego ekonomisci nie doszli do wspdlnej plat-
formy. Tak wiele przyczyn ztozyto sie na po-
wstanie i poglebienie kryzysu, ze postawie-
nie generalnej djagnozy nie jest mozliwe.

Od lat kilku jesteSmy Swiadkami kryzysu
przezywanego w tak ostrej formie, nietylko
przez Polske, lecz i przez Swiat caty.

Nie bedziemy rozwazali wszystkich teoryj
kryzysowych, mozemy jednak stwierdzié, ze
jednem ze zrdédet kryzysu jest nadprodukcja
artykutéw spozywczych itechnicznych, z dru-
giej strony zmniejszyta sie konsumcja tychze,
ze wzgledu na og6lne zubozenie powojenne.
Do tego doszty nienormalne stosunki walutowe
w niektorych krajach oraz utrudniony stan
rozrachunkéw pomiedzy panstwami z tytutu
regulowania dtugow. .

Elementy powyzsze niewatpliwie miaty
dominujacy wptyw na powstanie kryzysu. W
miare, gdy kryzys w ostrzejszej formie zaczat
sie przejawia¢ w poszczeg6lnych panstwach,
rzady uwazaty za konieczne stawia¢ mu czoto.
Jednym ze sposobOw obrony, uznanym kolej-
no przez wszystkie panstwa, jest ograniczenie
handlu zagranicznego w przywozie do danego
kraju i che¢ wzmozenia wiasnego eksportu
wszelkiemi sposobami. — Zagadnienie dodat-
niego bilansu handlowego stato sie zagadnie-
niem pierwszej wagi. Jezeli niektore panstwa
z powodu swej struktury gospodarczej nie by-
ty w stanie osiggna¢ aktywnosci bilansu han-
dlowego, wzglednie jego réwnowagi, staraty
sie jaknajbardziej zmniejszy¢ ujemne saldo bi-
lansu handlowego, pomniejszajgc w ten sposob

zobowigzania wobec zagranicy z tytutu obro-
tu towarowego.

Obrone bilansu handlowego zastosowaty
panstwa europejskie i pozaeuropejskie, nieo-
mal jednoczes$nie, w kazdym badz razie w o-
kresie stosunkowo krotkim. Wznoszone zosta-
ty coraz wyzsze barjery-celne, uniemozliwiaja-
ce lub utrudniajgce penetracje artykutéw ob-
cych na rynek wewnetrzny.

Dzieki tym obostrzeniom celnym miedzy-
narodowy obrét towarowy zostat w silnym sto-
pniu skomprymowany. Niema takiego pan-
stwa na zadnym z kontynentow, w ktéremby
sie nie zmniejszyt przywoz wywoz.

Skurczenie sie¢ handlu miedzynarodowego
obrazujg dosadnie liczby. Jezeli przyjmiemy
warto$¢ obrotu towarowego Swiata w roku
1929 za 100, to w roku 1934 wynosi on zale-
dwie 34.

Handel zagraniczny, jako element podsta-
wowy kontaktu miedzynarodowego, przedsta-
wia zagadnienie ekonomiczne niezwykle inte-
resujagco. To tez artykut niniejszy ma na celu
w zakresie, na ktory pozwalajg jego ramy, zo-
brazowac¢ handel zagraniczny wszystkich kon-
tynentéw z uwzglednieniem wszystkich pra-
wie pafAstw Europy i wazniejszych krajow
pozaeuropejskich.

Przejdzmy do zbadania handlu zagranicz-
nego poszczegolnych kontynentow i panstw na
odcinku ostatnich lat szesciu.

W tym celu skonstruowana zostata tabli-
ca 1. zrodtem danych liczbowych, do ktdrej
jest Mothly Bulletin of Statistics — wydawany
przez Lige Narodow w Genewie.



Tabl. 1 Swiatowy handel zagraniczny

w miljardach ztotych 1929—1934
P R Z 1- w o z e tw s W Y w o z
1929 1930 11931 11932 1933 11934 1929 1930 1931 1932 1933 1934
74 X4 1B5 M6 M4 w00l Swiat ogotem 05 267 187 1148 1847 1013
11 1470 1m1 72,6 65,6 63,0 Europa ogotem 16 193 87,0 56,1 50,9 48,3
o1 01 o1 00 00 o0 Wtm Albanja 00 00 00 00 0,0 0.0
48,2 41,5 32,0 20,3 185 18,3 Anglja 31,7 24,8 158 11,4 10,9 10.6
41 3.4 2,7 1.6 1.1 1.1 Austrja 2,7 2.3 1,6 0,9 0.8 0.8
8.8 .77 59 40 3,7 3.4 Belgja 74 65 57 37 35 933
05 03 03 02 o021 01 Butgarja 04 04 04 02 02 0.2
58 4.1 3.1 2,0 1,5 1.4 Czechostowacja 5.4 4.6 3.5 1.9 15 -
41 40 31 1,8 1, 1,5 Danja 39 36 28 18 15 14
03 02 01 01 01 o1 Estonja 3 02 902 01 01 01
1,6 1.2 0,7 0,5 0,5 0,6 Finlandja 1.4 1.2 0.9 0,6 0.7 0.7
20,4 18,4 14,8 10,4 9,9 8,1 Francja 17,5 150 195 6,9 6.5 6.2
15 1,2 1,0 0.6 0.4 0,4 Grecja 0.8 0.7 0,5 0.3 0,3 0,3
4,7 4,2 2.0 1.7 1.4 15 Hiszpanja 3,6 4,0 17 1.3 12 11
9.9 87 658 47 43 37 Holandja 71 62 47 3 26 2.6
26 24 20 1,3 1,0 19 Irlandja 2. 19 15 08 06 05
02 02 01 01 01 01 Islandja 02 01 91 o1 o1 01
1.2 1.1 0.8 0,4 0,3 0,4 Jugostawja 1,2 1,1 0.8 04 0,4 05
03 03 02 01 01 o1 Fitwa 03 03 4, o2 01 ou
06 05 0,3 01 02 0.2 totwa 05 04 93 02 01 o1
28,6 22,1 143 9,9 8.9 9.3 Niemcy 28,6 256 .04 122 104 87
25 25 1,9 1,1 1.0 1.0 Noinwegja 1.8 1,6 10 09 08 08
31 22 15 09 0,8 08 Polska 28 24 19 17 10 10
10 10 06 05 05 05 Portugalja 04 04 g3 g2 02 02
1,6 12 08 06 06 07 Rumunja 1,5 15 12 09 08 07
46 43 3.8 3,0 2.7 24 Szwajcarja 3.6 3.0 2:3 - 14 14
43 40 32 1.9 17 1.8 Szwecja 4.4 37 25 e 1.6 1.8
1.1 0.6 0,5 0,4 0.3 0.3 Turcja 0,7 0,6 0.5 0.4 0.4 1.4
1.7 1.3 0,8 0,5 0,5 0,5 Wegry 1.6 1,4 0,9 0,5 0,6 0,6
102 81 54 38 35 35 Z S. R. R 7157 47 31 28 2.4
40 49 51 32 1.6 1.1 Wtochy _ 43 48 37 5,6 23 1o
02 02 02 01 91 01 . Inn,e kraje 0.0 00 900 00 00 00
41,7 32,8 236 17,0 153 152  Azja ogotem: 43,9 329 230 158 152 15,8
59 45 39 29 .5 1o WEM Chiny 39 25 44 1,0 11 1.0
81 60 41 32 26 25 Indje Bryt. t104 g1 50 32 32 3.0
40 32 5 14 12 1.1 Indje Holend. « 5.3 42 27 - . Lo
8,9 6,6 5,3 3,5 3.4 3.6 Japonja 8,7 6.3 4.9 32 3.3 34
4,4 3,6 2,2 1,4 1,2 1,5 Malakka 4,6 3,3 1,9 1,2 1,3 1,7

~
(e0]
N
»
o
©

178 133 99 7,2 70 69  Afrykaogétem: 132 109 8.4
wtem  Algier

2,0 2,0 1,7 1.4 1,4 1,4 1.4 15 1,2

[iN

w
[N
w
=
[N

24 20 1,3 08 0.8 0,8 Egipt 2,3 1.4 1.1 08 0.8 0.9
37 29 23 15 15 18 Zw. POJ"Udn- Afr. 41 35 30 29 2,7 21
74,8 55,7 352 22,1 19,5 18,4 Ameryka ogotem: 85,6 62,5 42,4 29,2 24,9 253

w tem: Kanada

116 90 54 34 25 28 109 g1 56 4,3 3,8 4,0

38,7 27,8 18,6 11,8 10,0 8.7 St. Zjednoczone 46,0 33,7 212 141 11,4 11,2
73 55 31 19 20 20 Argentyna 81 46 38 29 26 2,6
3.8 23 12 09 12 11 Brazylja 41 2.8 2.2 16 16 15
87 62 27 25 24 26 Oceanja ogotem:. 79 58 42 35 38 33
6,3 4.0 1.6 1.7 1.7 1.8 wtem: Australja 5.3 3.7 2.7 2.3 2,7 2.1
2.1 1.8 0,9 0,7 0,6 0,7 Nowa Zelandja 2,3 1,8 1.3 10 09 1,0
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W tablicy tej podany jest przywdéz i wy- ze zjawisko istnieje, jednak w jednostkach
w0z wszystkich panstw Europy i wazniej- mniejszych niz uzyto w tablicy w danym wy-
szych krajéw pozaeuropejskich w miljardach padku mniej niz 50 miljonéw ztotych),
ztotych. (Dane wyrazone liczbg 0.0 oznaczaja, Liczby w tablicy tej zawarte, dajg wyraz-



ny obraz handlu zagranicznego poszczegdlnych
krajéw i kontynentéw. Nalezy jednak pod-
kresli¢, ze moga one zawiera¢ pewne drobne
niescistosci, spowodowane warunkami techni-
cznemu Dane, publikowane przez Lige Naro-
dow oparte sag na sprawozdaniach poszczegol-
nych panstw. W zwigzku z r6znorodnem uj-
mowaniem statystycznem handlu zagraniczne-
go przez urzedy statystyczne panstw, zachodza
pewne rédznice mato uchwytne i trudne do sko-
rygowania. Wyrazem tych niedoktadnosci w
tablicy 1 jest pierwsza rubryka ,$wiat o0go-
tem*“. Zdawatoby sie, ze suma przywozu do
wszystkich pafAstw winna by¢é réwna sumie
wywozu ze wszystkich pafAstw. W rzeczywi-
stosci tak jest, w liczbowem jednak ujeciu po-
wstajg roznice widoczne, dochodzace clo 7—
10%. W og6lnym jednak efekcie roznice te
nie wptywajg na cato$¢ obrazu i dla naszych
rozwazan liczby te w zupetnosci sg przydatne.

Przejrzenie liczb dotyczacych handlu po-
szczegOlnych panstw, a zawartych w tablicy 1,
pozostawiamy czytelnikom. Dla utatwienia
poréwnania handlu poszczeg6lnych panstw
i kontynentow w roku 1934, pozwalamy sobie
przytoczy¢é wykres pt.: ,,Swiatowy handel za-
graniczny w r. 1934”, dane liczbowe do ktdre-
go zawiera tablica 1

Tablica 1. ujmujagca zjawisko handlu za-
granicznego w liczbach bezwzglednych, nie da-
je moznosci poréwnan rozwoju wzglednie kur-
czenia sie handlu poszczeg6lnych panstw na
przestrzeni lat kilku. Z tablicy tej dopiero po
pewnych obliczeniach mozna poréwnac¢, w ja-
kim stopniu skurczyt sie handel zagraniczny
Polski np. w stosunku do Anglji, Europy, Swia-
ta. Dla utatwienia poréwnan podana Test ta-
blica 2. — ,Wskaznik kurczenia sie handlu
Swiatowego”. W tablicy tej przyjeto, ze przv-
woz iwywoéz w r. 1929 w kazdem z panstw ro-
wnat sie 100. Dopiero przy ujeciu wskazniko-
wem mozna poréwnanie czynic.

Z pos$rod panstw Europy najbardziej sie
skurczyt przywo6z do Polski, totwy, Rosji. —
Przywo6z do tych pafAstw wynosi zaledwie 26%
przywozu w roku 1929. gdy przywo6z do Eu-
ropy skurczyt sie do 36%. a przywdz ogélino-
Swiatowy do 34%. Widzimy wiec, ze Polska
najbardziej ograniczyta swoj przywoz.

O wiele lepiej przedstawia sie sytuacja w
wvwozie. W poréwnaniu do roku 1929 wywéz
z Polski zmalat do 35%. Bardzie! niz w Polsce
zmniejszyt sie eksport Witoch. Niemiec, Tslan-
dii, Irlandji. Hiszpanii. Grecji, Czechostowa-
cji, Austrji i Anglji. Nie stoimy tu na szarym
koncu. — Skurczenie sie eksportu Polski stoi
na poziomie skurczenia sie wywozu Europy
— 35%. i prawie wwozu $wiata — 34%.

Jakiz udziat przypada réznym panstwom
w handlu zagranicznym $wiata? Odpowiedz
daje nam tablica 3 — ,Udziat poszczegdlnych
panstw w $wiatowym obrocie towarowym?”,

Polska w Swiatowym obrocie towarowym
zajmuje bardzo skromne miejsce. W roku 1934

8

przywéz do Polski stanowi 0.7% przywozu
Swiatowego, gdy przywo6z Niemiec jest 12-to
krotnie wiekszy, a przywoz do Anglji 24-ro
krotnie wiekszy. Wsrdd panstw Battyckich Pol-
ska zajmuje trzecie miejsce po Szwecji i Da-
nji. Réwniez w wywozie Polska zajmuje nie-
calty 1% przywozu Swiatowego. Ustepujac
znacznie panstwom zachodniej Europy, utrzy-
muje, jak i w przywozie, trzecie miejsce na
Battyku.

Istotng miarg handlu zagranicznego jest
wysokos$é obrotu na gtowe ludnosci. Swiadczy
to o bogactwie danego panstwa, jak i o aktyw-
nosci w handlu miedzynarodowym.

Tablica 4 w prawej swej czesci przedsta-
wia nam obrot towarowy na gtowe ludnosci
w poszczeg6lnych panstwach. To samo zagad-
nienie w odniesieniu do roku 1934 przedstawia
wykres ,Handel zagraniczny na gtowe ludno-
Sci w r. 1934”. Tablica 4 i wykres pozwalajg
nam wyciggna¢ smutne wnioski. Handel zagra-
niczny na gtowe w Polsce stoi na niestychanie
niskim poziomie. Zaledwie za 24 ziote kupu-
jemy, a za 30 ztotych sprzedajemy zagranicy
towarow na gtowe ludnos$ci w Polsce. Swiad-
czy to o naszem ubdstwie nader dobitnie. Po-
ziom naszej konsumpcji na gtowe i eksportu
stoi najnizej w Europie (za wyjatkiem Butgar-
ji, Turcji i Rosji), znacznie nizej od panstw
Afryki i Ameryki. — przewyzszamy jedynie
Azje i to z wyjatkiem Japonji.

Pozostaje jeszcze do omowienia wynik
handlu zagranicznego, jego efekt dla panstw.
Wynik handlu zagranicznego zmierzyé moze-
my bilansem handlowym, wyrazajgcym sie
ré6znicg miedzy wartoscia przywozu i wywo-
zu. Pomocng nam w tym wzgledzie jest lewa
czes¢ tablicy 4.

Z tablicy tej widzimy, ze aktywno$é han-
dlowg majag Ameryka, Azia i Oceanja oraz
prawie ze aktywno$¢ — Afryka. Europa ma
bilans handlowy wybitnie ujemny. Wynika
to z tego, ze kontynentv pozaeuropejskie sg
dostawcami surowcéw dla olbrzymiego prze-
mystu Europy, jakotez dostarczajg cenne arty-
kuty kolonjatno - spozywcze. Wyplywa to ze
struktury gospodarczej wiekszych panstw Eu-
ropy, ktdre stale majg ujemny bilans handlo-
wy. Bilans ptatniczy tych panstw jest tak
skonstruowany, ze ujemne saldo obrotu towar,
test catkowicie pokryte przez bilans ustug. —
Rozpatrujagc bilans ptatniczy typowy dla
panstw Europy zachodniej, w pasywach znaj-
dziemy naleznosci za towary i wydatki na tu-
rystyke zagraniczng, w aktywach natomiast
znajdg sie takie pozycje, jak dochody z ustug
transportowych morskich, procenty z pozy-
czek zagranicznych, kapitatéw inwestowanych
zagranicg i t. p. Niektore z panstw jak np.
Szwajcaria majg dodatnie saldo z turystyki,
ujemne za$ z tytutu obrotu towarowego.



Tabl. 2. Wskaznik kurczenia sie handlu swiatowego
Podstawa — rok 1929 = 100 1929 — 193*.

P R z Yy W o6 z Panstw a W v w o0 z

1929 1930 1931 1932 1933 1934 1929 1930 1931 11932 [1933 | 1934
1

100 82 58 36 35 34 Swiat ogétem 100 80 57 39 36 34

100 85 68 42 38 36 Europa ogdtem 100 85 62 41 36 35
100 86 77 59 42 41 wiem: Albanja 100 8 50 32 .39 39
100 86 66 42 38 38 Anglja 100 78 50 36 ..34 34
100 83 66 39 28 28 Austrja 100 8 69 32 28 31
100 87 67 46 42 39 Belgja 100 82 73 47 44 42
100 55 57 42 21 27 Butgarja 100 98 93 52 43 39
100 79 59 3% 29 27 Czechostowacja 100 8 64 36 29 30
100 80 50 30 25 28 Estonja 100 8 60 36 30 36
100 75 46 31 32 36 Finlandja 100 84 64 44 48 51
100 90 72 51 49 40 Franeja 100 85 61 39 37 36
00 79 66 38 27 29 Grecja 100 82 60 38 32 34
100 8 43 3% 30 31 Hiszpanja 100 109 46 35 32 29
100 88 69 47 44 38 Holand ja 100 8 66 43 37 36
100 92 77 50 40 40 Irlandja 100 95 72m 40 28 24
100 94 58 34 32 31 Istandja 1000 81 60 W5 35 34
100 9 63 34 29 3 Jugostaw ja 100 85 61 36 33 37
100 102 91 54 47 45 Litwa 100 101 83 57 49 45
100 8 49 23 25 26 Lotwa 1000 90 60 35 30 31
100 77 50 35 31 33 Niemcy 100 89 71 43 36 31
100 99 75 43 39 39 Norwegja 100 91 55 51 46 43
100 72 47 28 27 26 Polska 100 86 67 38 34 35
11 78 53 39 40 44 Rumunja 100 99 77 58 49 47
100 9 83 64 58 53 Szwajcarja 100 84 64 37 39 40
100 93 75 45 40 42 Szwecja 100 8 57 36 38 41
100 55 48 33 28 27 Turcja 100 95 80 64 64 62
100 78 51 31 29 3 Wegry 100 88 55 32 38 39
100 80 53 37 34 34 W tochy 100 80 66 44 39 33
100 120 126 80 39 26 z.s. R.R 100 111 87 61 53 45

100 78 57 41 37 36 Azja ogbtem: 100 75 52 36 35 36
100 77 65 48 42 31 wtem: Chiny 100 63 43 26 28 25
100 75 51 39 32 3 Ind je Bryt. 100 78 48 34 31 29
100 80 53 35 30 26 Indje Holend. 100 80 52 38 33 36
100 75 59 40 38 40 Japonja 1000 73 56 38 38 39
100 80 49 31 27 33 Malakka 100 71 4, 25 28 37

100 75 56 41 39 39 Afryka ogotem: 100 82 63 59 57 52
100 9 8 67 70 68 wtm  Algier 100 110 87 97 99 89
100 8 53 36 33 33 Egipt 100 61 47 36 38 38
100 78 63 40 40 49 Zw. Potudn. Afr. 100 8 73 72 68 52

100 75 47 30 26 25 Ameryka ogotem: 100 73 49 34 29 30
100 76 46 30 22 24 wtem: Kanada 100 74 51 40 34 3
100 72 48 31 2 22 St. Zjednoczone 100 73 46 31 25 24
100 75 43 26 28 27 Argentyna 100 57 47 36 31 32
100 62 33 25 32 29 Brazylja 100 69 52 39 38 >37

100 71 31 29 27 29 Oceanja ogotem: 100 74 54 45 48 42
100 64 26 26 26 28 Wtm Australja 100 71 52 45 51 40
100 87 43 33 29 32 Nowa Zelandja 100 79 54 42 40 42
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Tabl. 3 Udzial poszczegdna panstw w sSwiatovwym obrocie towarovwm

w %

1000
54,5
0,0
15,2
13
2,8
0,2
3,7
13
01
0,5
6,4
0,5
15
31
0,8
01
0,4
0,1
0,2
9,0
0,8
1,0
0,3
0,5
15
13
0,3
0,5
3,2
13
13,1
19
25
13
2,8
14
5,6
0,6
0.8
12
23,5
3,7
12,2
2,3
12
2,7
2,0
0,7

v. wartosci

P R ZY W O Z
1929 1930 193+<|1932|1933 1934

Mo 10
56,7 58,8
00 0,0
16,0: 17,2
13 15
30 32
01 02
1,6 3,7
15 1,7
01 01
05 04
71 80
05 05
1,6 11
33 37
0,9 11
01 01
04 04
01 01
02 0.2
85 77
1,0 1,0
09 08
04 0,3
05 04
17 21
15 17
02 03
05 05
31 29
18 27
12,5 12,7
17 21
23 22
12 11
26 28
14 12
51 5,3
08 09
08 07
11 13
21,5 18,9
35 29
10,7 10,0
21 17
09 07
24 15
0,9

0,7 05

MO0 1m0 1Mo
52,3 58,9 58,8
00 00 00
16,3 16,6 17,0
13 10 10
32 33 32
02 01 01
16 14 13
15 15 14
01 01 01
04 05 05
84 89 75
05 04 04
13 13 14
37 39 35
10 09 10
00 01 01
03 03 04
01 01 01
01 01 02
80 80 87
09 09 09
0,7 0,7 0,7
04 05 04
05 06 07
24 24 23
15 15 17
03 03 0,3
04 04 05
30 31 33
26 14 10
13.5 13,7 14,2
23 22 17
26 23 23
11 11 1,0
28 30 33
11 11 14
58 6,3 6,4
11 13 13
07 07 07
12 13 17
17,7 17,5 17,2
27 23 26
95 90 81
15 18 18
0,8 11 1,0
20 21 24
13 15 17
06 05 06

Panstwa

Swiat ogodtem
Europa ogétem
wtem  Atbanja
Anglja
Austrja
Belgja
Butgarja
Czechostowacja
Danja
Estonja
Finlandja
Francja
Grecja
Hiszpanja
Hotandja
Irlanclja
Islandja

Jugostawja
Litwa

totwa
Niemcy
Noiriwegja
Polska
Portugalja
Rumunja
Szwajcarja
Szwecja
Turcja
Wegry
Witochy
Z. S. R.R.
Azja ogdtem:

W tem: Chiny
Indje Bryt.
Indje Holend.
Japonja
Maiakka

Afryka ogdtem:

Wtem: Algier m

Egipt

Zw. Potudn. Afr.

Ameryka ogétem:

Kanada

St. Zjednoczone

Argentyna

Brazylja
Oceanja ogo6tem:

wtem  Australja

Nowa Zelandja

w tem:

1929—-1934

W Y W o6 Z
1929 11930 1931 11932 i1933 1934

110 100 110 10 1mO! 1Mo

47,4
0,0
10,8
0,9
25
01
1,8
13
0.1
05
6,0
03
12
2.4
07
0,1
0,4
0,1
0.2
9,7
06
1,0
01
05
12
1,5
0.2
05
2.4
15
14,9
1,3
35
18
2,9
1,6
4,5
05
08
1,4
29,1
3,7
15,6
2,7
1,4
2,7
1,8
08

50,5 51,6 48,9 48,6

0,0
10,5
10
2,7
0,2
2,0
15
0,1
0,5
6,3
0,3
1,7
2,6
0,8
01
0,5
0,1
0,2
10,8
0,7
1,0
0,2
0,6
13
16
0,3
0,6
2,4
2,0
13,9
11
3,4
18
2,7
14
4,6
0,6
0,6
15
26,5
3,4
14,3
2,0
12
2,5
16
0,8

0,0
9,4
1,0
3,4
0,2
21
17
01
0,6
6,3
0,3
10
2,8
0,9
0,1
04
0,1
0,2
12,1
0,6
11
0,2
0,7
14
15
0,3
0,5
2,8
2,2
13,7
*10
2,9
16
2,9
11
5,0
0,7
0,6
18
25,1
3,3
12,6
2,3
13
2,5
16
0,7

47,6

00 00 00

99 104 105

08 07 08

32 33 33

02 02 02

17 15 16

16 15 14

01 01 01

o6 07 07

60 62 62

03 02 03

11 11 10

26 25 25

07 05 05

01 01 0,1

04 04 05

01 01 01

01 01 01

106 99 86
08 08 08

09 09 09

02 02 072

08 07 07

12 14 14

13 16 18

04 04 04

o5 06 06

27 27 23

23 22 19

13,7 14,5 15,6
09 11 09

28 31 29

17 16 19

28 31 34

10 12 17

6,8 7,2 6,8
11 13 12

07 08 08

25 26 21

25,4 23,4 24,9
38 36 40

122 109 11,0
26 24 25

14 15 15

3,1 3,6 3
21 25 21

08 09 1,0



MANDEL ZAGRANICZNY NA

LUDIMOrCl w 1/J34r.

M3
EUROPA AFRYKA AZJA

Polska nalezy do nielicznych krajow w
Europie o dodatniej jak dotacl strukturze bi-
lansu handlowego. Dla gospodarki narodowej
Polski w dzisiejszych czasach ma to znacze-
nie zasadnicze, gdyz tylko dzieki aktywnosci

PRZYWOZ WYWOZ

AMERYKA ©CEANJA *50 ZLOTYCH

handlowej mozemy sptacaé regularnie ;obo-
wigzania miedzynaronowe.

Mowiagc o handlu zagranicznym nie moz-
na poming¢ zagadnienia kompensacji. W wy-
tworzonej atmosferze wysokich barjer celnych

1



Tabl. 4. Saldo bilansu handlowego i obrét towarowy na
gtowe ludnosci w poszczegolnych panstwach

Saldo bilansu handlowego Na gtowe ludnosdci
1 Panstwa Przywoz Wywo6z
1929;19301193111932 | 1933 1934 1929 11933 1934 1929j1933|1934
miljardy ztotych w ztotych

—33,5 -27,7 -22,2 — 16,5 -14,7 14,8 Europa ogoétem 350 133 128 283 103 98
- 00 —00 —00—00—00 - 00 wtm Aibanja 66 28 27 25 10 10
—16,6 —168 —162 — 89 - 76 — 76 Angija 1042 399 394 684 234 229
- 13 11 — 11 - 07 — 04 — 03 Austrja 611 169 168 410 114 125
— 14 —12- 02 - 03 - 02 — 01 Belgja 1075 448 414 907 424 406
- 01+ 01+ 01 - 00+ 01+ 00 Butgarja 88 23 24 67 30 27
+ 01+ 05+ 04] 00+ 00+ 02 Czechostowacja 358 104 97 368 105 111

02 — 03 - 03 go — 01 - 02 Daiija 1139 452 429 1073 429 389
— 00 — 00+ 00+ 00+ 00+ 00 Estonja 265 65 75 254 75 93
—01j+ 01+ 02+ 02+ 02+ 02 Finlandja 425 138 153 391 185 198
—28- 34 .41 —35 - 35 - 18 Francja 485 237 192 417 154 148
- 07 —06- 05 03 —02—02 Grecja 236 65 68 124 40 42
. M —03 - 04 - 04 - 03 - 04 Hiszpanja 200 61 63 154 49 45
— 27 —25- 21 —16 — 17 - 1.2 Holandja 1204 529 454 870 317 311
- 06 —05- 05- 05 —05 —66 Irlandja 872 347 346 677 187 163
— 00 —00 — + 00+ 00+ 06,0 Islandja 1643 527 509 1571 554 545
+ 01+ 00+ 00+ 00+ 01+ 00 Jugoslawja 83 24 29 87 29 33
+ 00+ 00 —00+ 00+ 00+ 00 Liiwa 114 53 52 122 60 55
- 02-01- 00+ 00 00 —00 toitwa 328 83 86 248 74 77
+ 01+ 35+ 61+ 23+ 14— 06 Niemcy 436 137 143 437 159 134
— 08 —09 —09 - 02 - 02 - 02 Noinwegja 908 351 350 634 294 280

03+ 02+ 04+ 02+ 01+ 02 Polska 94 25 24 85 29 30
— 06 - 06 —03 - 03- 03 - 03 Portugalja 158 81 75 67 34 32
- 00+ 03+ 04+ 03+ 01+ 00 Rumunja 86 34 38 84 41 40
—10- 13 15 - 16 - 13- 10 Szwajcarja 112> 651 593 872 343 345
+ 00- 03- 07 -04—00- 00 Szwecja 687 271 289 713 266 288
- 04+ 00+ 00+ 01+ 01+ 01 Turcja 76 2 20 45 29 28
- 00+ 01+ 01+ 00+ 01+ 01 Wegry 190 56 61 186 69 72
—30- 25 -0,7 - 07 -07 - 11 Wiochy 244 83 84 171 67 57
+ 03- 01 - 24- 06+ 07+ 09 Z, S. R. R. 27 il 7 30 16 13
+ 23+ 06— 05- 12— 01+ 06 Azja ogétem: 38 14 14 40 14 14
- 20 —20 - 22 . 18— 13- 09 wtm Chiny 13 5 4 9 2 2
+ 23+ 21+ 08—00+ 07+ 05 Ind je Bryt. 23 7 7 29 9 8
+ 13+ 10+ 06+ 06+ 05 + 08 Indje Holend. 76 23 20 12 32 36
—02- 03 04- 03- 01- 02 Japonja 135 52 54 132 50 51
- 45 - 24- 15+ 06+ 06 - 00 Afryka ogétem: 125 49 49 94 54 49
- 07 —05—05-01-01- 02 wtm Algier 341 238 232 226 223 01
- 01- 07- 02—00+ 01+ 01 Egipt 159 52 52 150 %6 57
+ 03+ 06+ 06+ 14+ 12+ 03 Zw. Potudn. Afr. 483 194 238 526 356 275
+108 + 68+ 72+ 71 + 55+ 69 Ameryka ogétem: 288 75 71 330 9% 98
- 07 O£ + 02+ 09+ 12+ 13 wtem Kanada 1104 242 265 1041 358 385
+ 73+ 59+ 26+ 22+ 14+ 25 St. Zjednoczone 310 80 70 369 91 90
+ 08 —09+ 07+ 10+ 05+ 06 Argentyna 620 173 168 686 216 218
+ 04+ 05+ 09+ 06+ 03+ 04 Brazylja 86 28 25 94 35 35
—08 - 03+ 154+ 11+ 14+ 07 Oceanja og6tem: 920 252 271 839 401 348
- 10 - 03+ 111+ 07 + 10+ 03 wtm  Australja 969 254 272 810 409 327
+ 02+ 00+ 04|+ 03]+ 03 + 03 Nowa Zelandja 1491 427 471 1650 669 701



i dumpingu handel kompensacyjny odgrywa
powazng niezwykle role w regulowaniu obrotu
towarowego. JesteSmy coraz czes$ciej Swiad-
kami handlu wymiennego.

Kompensacyjne umowy, zawierane pomie-
dzy pahAstwami, nie ograniczajg sie wytacznie
do obrotu towarowego. Coraz czesciej naste-

puja kompensacje w innych
jak turystyka czy transporty.
Handel kompensacyjny, wciggniety na ro-
znego rodzaju ustugi odegra pierwszorzedna
role w regulowaniu miedzynarodowego zycia
gospodarczego w okresie pokryzysowym.

Bolestaw Polkowski.

rodzajach ustug,

Wycieczka kupcow polskich ze St. Zjednocz. A. P.

W poniedziatek, dnia 1 bm. na statku
,Kosciuszko" przybyta do Gdyni wyciecz-
ka kupcow polskich ze Stanéw Zjednoczo-
nych A. P. Na czele wycieczki stat przedsta-
wiciel Zwigzku kupcow polskich w Detroit
p. Paradzinski. Wycieczka sktadata sie z bli-
sko 40 przedstawicieli polskiego stanu ku-
pieckiego, osiadtego w rozmaitych os$rodkach
Standéw Zjednoczonych, byli to przewaznie
kupcy detalisci réznych branz, ktorzy przy-
byli do Polski dhi zaznajomienia sie z wyro-
bami produkcji polskiej* Imogacemi znalez¢
zbyt na tamtejszym rynku.

Podczas rozmow, jakie miaty miejsce w
trakcie zwiedzania portu i miasta Gdyni, a
nastepnie w czasie przyjecia, wydanego na
(Czes¢ gosci amerykanskich przez lzbe, wy-
jasnionem zostato, ze kupiectwo polskie w
Stanach Zjednoczonych, aczkolwiek nie re-
prezentuje wielkich kapitatéw, jednak jako
aparat rozdzielczy dla towaréw polskich mo-
ze by¢ wielce pomocny. Kupiectwo polskie
liczy blisko 40.000 oséb, jednak do ostatnie-
go czasu przewaznie bylo ono rozproszone
i nie posiadato wspolnej organizacji w postaci
zwigzkow. W ten sposob wszelka akcja skoor-
dynowana byta niemozliwa i wysitki w kie-
runku ustalenia tgcznosci z dostawcami pro-
duktoéw polskich byty wysoce utrudnione. Jak
stwierdzit sekretarz wycieczki p. Fronczak,
najbardziej skutecznym sposobem dotarcia
do drobnego kupca polskiego — ewentualne-
go rozdzielcy towarow polskich na rynku
Stanéw Zjednoczonych, bytoby danie mu mo-
znosci otrzymywania towardw na miejscu ich
pracy. Ten trudny skadingd w warunkach
polskich, postulat wynika z tych wielkich
utatwien, jakie sg do dyspozycji kupca deta-
Jisty w Ameryce. Rola kupca tego sprowa-
dza sie gtéwnie do wypetnienia ostatniej
funkcji posrednictwa pomiedzy producentem
a konsumentem, mianowicie do zapropago-
wania towaru i do dostosowania asortymentu
towarow do gustow konsumenta. Kupiec de-
talista w Ameryce ma w tych warunkach
wszelkie udogodnienia ze strony kupca hur-
townika, ktory udziela mu kredytu i dostar-
cza towar niemal do samych drzwi przedsie-
biorstwa.

Rola detalisty sprowadza sie wiec do
umieszczenia mozliwie najwiekszej ilosci to-
wardéw posréd konsumentow.

Dla penetracji wyrobow polskich
tak uktadajacych sie stosunkach na rynku
Stan6éw Zjednoczonych potrzeba, aby towar
polski nie tylko byt oddany do dyspozycji
hurtownika amerykanskiego, to znaczy, aby
pokryte byty koszty transportu, lecz réwniez,
aby hurtownik ten byt zainteresowany w do-
starczaniu towarow polskich detalistom Po-
lakom w Ameryce, a ten ze swej strony doto-
zy staran, aby towar polski znalazt jak naj-
liczniejszych konsumentow.

Taka organizacja przerzuca cate
dostarczenia towaru polskiego i jego spienie-
zenia na rynku amerykanskim na plecy pro-
ducenta polskiego, ktéry jak wiadomo naogdl
ugina sie pod ciezarem kryzysowych warun-
kow bytu.

Wycieczka kupcow amerykanskich jest
zapoczatkowaniem akcji zaznajamiania sie z
produkcjg polska. Spodziewac sie nalezy ze
w razie zadawalajgcych rezultatow tej wstep-
nej zaledwie czynnosci, w przysztosci liczy¢
,5ie mozna ze wzmozeniem zainteresowania
produkcjg polskg, ze strony kupiectwa ame-
rykanskiego.

Kontakt, jaki zadzierzgniety zostal w
Gdyni pomiedzy przedstawicielami kupiec-
twa polskiego w Ameryce a tutejszemi sfera-
mi gospodarczemi w razie jego utrzymania
moze mie¢ w przysztosci wielkie znaczenie.

W imieniu lzby witat wycieczke podczas
przyjecia w potowie w zastepstwie Prezesa
ilzby p. S. Tora, wiceprezes p. T. Marchlew-
ski, wygtaszajac diuzsze przemowienie, pos-
wiecone zobrazowaniu dorobku polskiego w
,Gdyni i ogélnego ksztattowania sie stosun-
kow handlowych pomiedzy Polskg a Stanami
7jednoczonemi A. P.

przy

ryzvko

Dowiadujemy sie, ze w ostatnich miesig-
cach odbyty sie w Detroit, Pittsburgu i Cle-
veland zjazdy kupiectwa polskiego, ktdrych
wynikiem jest utworzenie Federacji Stowa-
rzyszen Polskich Kupcéw na Stan Ohio
i Pin. Pensylwanje.

Zjazdy polskiego elementu kupieckiego
przyczynity sie do wciggniecia do pracy or-
ganizacyjnej jednostek stojacych dotad poza
organizacjami zawodowemi i co za tem idzie,
pozwolity na ulepszanie metod zawodowej
pracy Stowarzyszen.



W szystkie zjazdy obudzity wsrod kupiec-
twa zainteresowanie towarem polskim i stwier-
dzity koniecznos$¢ scislejszej wspOtpracy mie-
dzy kupcami wiekszych os$rodkéw polskich.

Wynikiem przedyskutowania gtownych
potrzeb i zadan kupiectwa byta uchwata po-
stanawiajgca zwotaé ogdlny zjazd kupcow
polskich ze Stanéw Zjednoczonych na dzien
3 listopada 1935 r. do Glevetand.

IWWOMOf]

MIEDZYNARODOWE WYKLADY AKADE-
MICKIE W GDYNI.

W dniu 14 bm. odbedzie sie w Auli Szko-
ty Morskiej uroczyste otwarcie Miedzynaro-
dowych Wyktadéw Akademickich.

Otwarcie kursdw poprzedzi Msza $w. ce-
lebrowana przez J. E. Ksiedza Biskupa Chet-
minskiego Dra S. Okoniewskiego.

W czasie uroczystosci otwarcia wygtoszo-
ne zostang przemowienia przez Rektora Kur-
sow prof. Dra Tadeusza Hitarowicza, Komisa-
rza Rzagdu m. Gdyni Mgr. pr. Fr. Sokota, Po-
sta Rumunskiego p. Cadera, Prezesa Izby
Przemystowo - Handlowej w Gdyni p. S. To-
Ja i szereg innych osobistosci.

Wykitad inauguracyjny pt. ,Gospodar-
ka pu'bliczna“ wygtosi p. Minister Ignacy Ma-
tuszewski.

ROZBIOR,KA STATKOW NA STOCZNI
GDYNSKIEJ.

Po dokonaniu proby rozbiorki statkow na
ztom przez Stocznig, na poczatku sierpnia rb.
Stocznia przystepuje do dalszych prac w
tym samym Kkierunku juz w sposob systema-
tyczniejszy. W tym celu Stocznia Gdyniska
przystepuje w najblizszych dniach do nie-
zbednych inwestycyj. W pierwszej linji zain-
stalowana zostanie stacja tlenowa, ktéra wy-
rabia¢ bedzie we witasnym zakresie 800 m3
tlenu dziennie. Jednocze$nie zostanie urucho-
jniona technicznie z tem zwigzana stacja do
wytwarzania acetylenu. Nastepnie zainstalo-
wane zostang specjalne nozyce do ciecia, 1—2
silnych kranéw brzegowych, ruchomych, do
100 palnikow dla mieszanki gazu, uzywanej
przy cieciu, wreszcie suchy dok diugosci
120—150 mtr.

Za pierwsze potrocze rb. Stocznia Gdyn-
ska oprocz drobnych remontéw i przerdbek
.statkbw wykonczyta partje zamowionych
przez miasto kubtéw na Smiecie w ilosci prze-
szto 1000 szt., zakonczyta budowe trawlera
dla Marynarki Wojennej, ktérego odbior jest
wyznaczony na 11 bm. i wykoriczyta budowe
statku pilotowego dla Urzedu Morskiego. *

Wkrotce Stocznia Gdyrnska rozpoczyna
.budowe szkolnego, ¢wiczebnego szkunera za-
glowego, z pomocniczym motorem. Pojemnos$¢
szkunera wynosié ma 180 ton.

NOWE DALEKOMORSKIE EKSPORTOWE
POLACZENIE GDYNI Z PORTAMI
ZATOKI MEKSYKANSKIEJ.

Od potowy sierpnia
szwedzko - norweska (Svenska - Amerika
i Wilh. Wilhelinsen) utrzymujgca oddawna
bezposrednig komunikacje z portow Gulfu do
Gdyni zaprowadza réwniez bezpos$rednig ko-
pmnikacje odjazdowg: z Gdyni do portow'
Gulfu Meksykanskiego, a wdec do potudnio-
wych portéw Standéw Zjednoczonych A. P.
i do portéw Meksyku. Daje to nowe mozli-
wosci ekspansji dla naszego handlu ekspor-

regularna linja

towego. Na razie zaprowadza sie jeden od-
jazd w potowie kazdego miesigca; czestotli-
wo$¢ odjazdéw bedzie w miare potrzeby

zwiekszona, gdyz w przeciwnym Kkierunku,
przyjazdowym, linja Gulf — Gdynia ma juz
obecnie 3 zawinigcia do Gdyni w miesigcu.
.Maklerem tej linji w Gdyni jest firma Ber-
genske Baltic Transports Ltd.

NOWE POLACZENIE PORTOW POL-
SKICH Z WSCHODNIA SZWECIJA.

Towarzystwo Zeglugowe Svenska
Hamburg Linien A/B w Trelleborgu urucho-
mito nowga linje pomiedzy Gdanskiem, oraz
Gdynig w razie dostatecznej ilosci tadunku,
g jednej strony a portami wschodnio-szwedz-
/kiemi: Kalmar, Oskarshamn, Yestervik i Norr-
koping, z odjazdami 2 razy w miesigcu.

ZNIZKA DODATKU FRACHTOWEGO
O 50% NA LINJI GDYNIA -ZACHOD-
NIA | POLUDNIOWA AFRYKA.

Konferencja linij Europa — Afryka Po-
tudniowa nie zgodzita sie na razie na zniesie-
nie dodatku ,range“ w komunikacji bezpo-
Sredniej pomiedzy Gdynig a portami Afryki
zachodniej i potudniowej. ,,Range” wzgledem
stawek dla portow Po6inocnego morza dotad



wynosit szylingow 10/- od tony. Konferencja
obnizyta jednakze dodatek ten o 50%, ale tyl-
ko w kierunku wyjsciowym, to znaczy z
Gdyni do portow zachodnio - afrykanskich
i potudniowo - afrykanskich, az do Durban—
wione do Amsterdamu i Rotterdamu wystar-
znaczne utatwienie dla naszego eksportu.

Dotad jedyng 1linjag bezposrednig jest
szwedzka linja R. A. B. Transatlantic w Gdte-
borgu, utrzymujaca od niedawna réwniez bez-
posrednie odjazdy z Gdyni do potudniowej
Afryki i do 2 razy w miesigcu. Przedstawi-
cielem tej linji w Gdyni jest firma Bergenske
Baltic Transports, Ltd.

SPRAWOZDANIE ZRYNKU FRACHTOWE-
GO ZA MAJ/CZERWIEC 1935 R.

Na rynku frachtowym gdynsko - gdan-
skim panowato w obu miesigcach sprawoz-
dawczych dos$¢ znaczne ozywienie. O ile w
maju mozna bylo kalkulowa¢ na podstawie
notowan z poprzednich miesiecy, o tyle w
czerwcu, a szczeg6lnie pod koniec miesigca
stawki frachtowe wykazaty tendencje zwyz-
kowg. Zjawisko to ttumaczy sie zwiekszong
podazg tadunkéw w Leningradzie, Finlandii-
Szwecji, krajach battyckich, oraz w portach
Morza Biatego z jednej strony, za$ zbiorowej
akcji réznych zrzeszen armatoréw, zmierza-
jacej do nie obnizenia stawek frachtowych
z drugiej strony.

Anglia:

Zafrachtowano poza statkami liniowemi,
catv szereg statkow trampowych. Zadano za
D. B. B. z Gdanska do Londynu sh. 301- za std.
na warunkach Baltwood net, zas§ z Gdyni do
Londynu S. C. D. sh. 28/- za std. W okresie
sprawozdawczym wywieziono réwniez z
Gdanska caty szereg partyj pszenicy po na-
stepujacych stawkach:

Gdansk—Bristol sh. 8 9 p. t. ca. 800 t.
. —Sharpness sh. 10? 3p. t.ca. 750t.
., —Liverpool sh. 101 3p. t.ca. 750t.
» —Birkenhead sh. 1016p. t.ca. 750t.
w  — ” sh. 1019p. t.ca. 750t.
» —Norwich sh. 13/ 6p. t.ca. 325t.

Pozatem kwotujg na rynku dalsze tadun-
ki do zatadunku w lipcu, dla ktérych trudno
jest znalez¢ odpowiedni tonaz.

Holandia:

1Wyekspedjowano statkami motorowo-za-
glowemi z Gdanska do Leeuwarden szereg
partyj zboza po hfl. 4,50, oraz kilka statkéw
motorowych do Groningen i innych portéw
prowincjonalnych z tadunkiem D. B. B. po
hfl. 12,50 za std. Pozatem podaz tadunkéw
byta niewielka tak, ze statki linjowe odpra-
wionodo Amsterdamu i Rotterdamu wystar-
czaty catkowicie.

Helgja:

Ostatnie wieksze partje .zboza byty tado-
wane w maju oraz w poczatkach czerwca po
dawnych stawkach frachtowych. Do$¢ znacz-
na podaz tonazu do portdw belgijskich, dzia-
tata hamujaco na wzrost poziomu stawek
frachtowych. Nalezy nadmienié¢, ze w Gdyni
tadowat gdanski statek 600 std. D. B. B. do
Gandawy po sh. 26/-, oraz niemiecki statek,
550 std. D. B. B. do Langerbriigge po sh. 30/-
za std.

Francja:

Obrét z Francjg jak poprzednio byt nie-
znaczny. Warto wspomnie¢ o zafrachtowaniu
400 t. cukru z Gdyni do Nantes po stawce
sh. 11/6.

Niemcy:

tadowano ostatnie partje zyta do Ham-
burga. Emden, Bremy i Brake na poczet sprze-
danych 10.000 to. z zatadunkiem w maju
i czerwcu. Stawki frachtowe dotychczasowe.

Danja.

Zafrachtowano ponownie caty szereg za-
glowcéw i mniejszych parowcow dla przewo-
zu tadunkéw zyta, jeczmienia, owsa i maku-
chéw z zatadunkiem w Gdansku, po niezmie-
nionych stawkach. Warto wspomnieé¢ o za-
frachtowaniu 1.300 to. materjatu do budowy
okretow z Gdanska do Odense po sh 7/9 za
1000 kg.

Z PORTU GOAWSKBEGO

OBROTY TOWAROWE PORTU GDAN-
SKIEGO W MIES. MAJU B. R.

Ogdblny obrot towarowy portu gdanskie-
go w maju br. osiggnat 428.883 ton w porow-
naniu do 555.034 ten w tym samym 'miesigcu
roku ubiegtego. Z tego wynika, ze spadek
obrotéw wynidst 126.151 ton czyli 22,72%. W
poréwnaniu do poprzedniego miesigca przeta-
dunek ogélny wzrést o 70.660,9 ton, co sta-
nowi wzrost o 19,72%. W poréwnaniu do ro-
ku 1932 obrot wzrést o 11.63%, za$ do roku
1933 o0 26,81%.

Z og6lnej ilosci przetadowanych w maju
towaréw na towary masowe (rudy, wegiel,
fkoks, fosforyty i zitom) przypadio 251.317
ton czyli 58,6%, za$ na towary drobnicowe
,177.566 ton czyli 41.4% . Ta sarna relacja w ro-
ku 1934 ksztattowata sie 62% i 38%, w roku
1933 — 56,6% i 43,4%, a w 1932 — 69,6%
i 30,1 %.

Z zestawienia tych liczb wynika, ze prze-
tadunek towaréw masowych w ciggu miesig-
ca sprawozdawczego ulegt znacznemu spad-
kowi, od czego tez zalezny jest ogoélny spa-
dek tonazu obrotdw przetadunkowych, z dru-
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giej strony wzrosty obroty portowe w przeta-
dunku drobnicy. Stosunek ten wykazuje sta-
13 tendencje rozwojowa.

Z ogdlnej liczby przetadunku przypadto
na przywo6z 72514 ton czyli 16,9% i na wy-
w0z 356.369 ton, czyli 83,1%. Jesli poréwna-
my stosunek przywozu i wywozu w latach
poprzednich to zobaczymy, 2ze w 1934
ksztattowat sie on 8,3% do 91,7%, w 1933 r.
9,8% do 90,7% i w roku 1932 — 59% do
99,4%.

Przyw6z w porownaniu do lat poprzed-
nich wykazuje staty wzrost, gdy tymcza-
sem wywdz podlega dosy¢ znacznym waha-
niom pod wzgledem iloSciowym.

Poréwnujac liczby dotyczace przywozu
w miesigcu sprawozdawczym z liczbami do-
tyczgcemi tegoz miesigca roku poprzedniego
zanotowaé¢ wypada wzrost o 26.257 ton, czyli

0 56,76%, w porownaniu za$ do miesigca
kwietnia r. b. wzrost jest jeszcze znaczniej-
szy, bo o 38.009 ton czyli o 110,15%. Z posz-

czeglblnych towaréw wzrost wykazaty (w na-
wiasach liczby za ten sam miesigc reku ubie-
gtego), ryz — 1.583 ton (1.049), Sledzie 551 ton
(488), rudy 40.700 ton (19,196), koks 1.320 ton
JO), garbniki 1.890 ton (260), fosforyty 6.369
(2.851), tomaséwka 400 ton (0), miedz 397 ton
(21), papier i wyroby 2.479 ton (1.106): zmniej-
szenie wykazaty: nasiona oleiste 320 ton
(2.213), kawa 89 ton (262), kakao 103 ton (182).
Ogolna warto$¢ przywiezionego towaru, we-
dle obliczen gdarnskiego urzedu statystyczne-
go wyniosta 8.811.014 guld., co stanowi war-
tos¢ przecietng tony 121,5 guld.

Ogolna ilo$¢ przywozu za 5 miesiecy ro-
,ku biezacego wzrosta ze 198.493,8 ton w roku
1934 do 226.892 ton, czyli o 14,31%.

W wywozie zanotowaé nalezy w porow-
naniu do tego samego miesigca roku zesziego
spadek o 152.408,2 ton czyli o 29,9%, za$ w
porownaniu do miesigca poprzedniego wzrost
p 32.651,8 ton czyli o 10,08%.

Spadek w poréwnaniu do
mubiegtego wykazaly towary nastepujace:
pszenica 1.343 ton (5.100), zyto 48.559 ton
(53.960), jeczmien 6.794 ton (7."95), owies
,2.486 ton (3.358), bekony 97 ton (102), tarcica
45.434 ton (67.991) i kilka innych drobniej-
szych pozycyj. Wzrost wykazaty m. in.: koks
,1.640 ton (900), sole potasowe 1.180 ton (120)
linne drobne zmiany.

Ogb6lny podziat wywozu towaré6w maso-
wych przedstawia sie w sposdb nastepujacy:
na ogdlng liczbe wywozu tych towarow —
356.369 ton przypadio na wegiel — 197.012
ton (55,3%), drzewo — 74.416 ton (18,1%),
zboze — 59.181 ton (16,6%), w roku ubiegtym
te same liczby ksztaltowaty sie jak nastepuje:
wywdz towaré6w masowych — 508.777 ton z
tego wegiel 317.880 ton (62,5%), drzewo —
93.979 ton (18,5%), zbhoze — 59.181 ton (16,6%),

Ogo6lna wartos¢ wywiezionych towarow,
wedtug obliczen gdanskiego urzedu staty-
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maja roku

stycznego wyniosta 18.376.956 guld.,
przecietna warto$¢ tony wywiezionego
waru stanowita 51 guld.

W ciggu pierwszych pieciu miesiecy rb.
wywo0z o0golny wynidést 1.764.095 ton (w r.
1934 — 2.407.378,6 ton) czyli spadek wynidst
643.283:5 ton (26,72%).

czyli
to-

RUCH STATKOW PORTU GDANSKIEGO
W CZERWCU | W I-szem POLROCZU
R. 1935.

Po rekordowem ozywieniu ruchu porto-
wego jakie zanotowaliSmy dla portu gdan-
skiego w maju rb. w zwigzku ze skutkami
pierwszej fazy dewaluacji guldena, w czerw-
cu nastgpit spadek ruchu okretowego, jed-
nakze nieznaczny. Spadek ten bynajmniej nie
przewyzsza spadku naturalnego, wzgledem
modpowiedniego miesigca ub. roku, wywotane-
go zmniejszaniem sie eksportu wegla przez
port gdanski. Ruch statkéw za wyjgtkiem to-
nazu statkéw weglowych jest znacznie wiek-
szy niz w czerwcu 1934 r., mimo ze czerwiec
r. ub. byt miesigcem korzystnym, na tle 6w-
czesnego zmniejszenia sie naszych obrotéw
towarowych morzem.

Weszto do portu og6tem w czerwcu r. b.
,365 statkbw morskich o ogo6lnej pojemnosci
220.275 t. r. n., wobec: 413 statkow z 245.535
i. r. n. w czerwcu ub. roku. Wyszto z portu
w czerwcu r. b. 369 statkbw morskich
z 215.295 i. r. n. pojemnosci, wobec 418 stat-
kéw z 245.124 t. r. n. w czerwcu ub. r. Wérod
statkow na wejsciu byto z tadunkiem 146 o
pojemnosci 91.804 i., préznych 215 o pojem-

nosci 122551 t. r. n., zawijajacych jako do
portu ukrycia, Ilub dla bunkrowania: 6 z
3.918 t. r. n. Wsrod statkéw na wyjsciu byto

z tadunkiem 333 o pojemnosci ogo6lnej 194.601
t r. 1, préznych 30 o pojemnosci 14.776
t. r. n.,, wychodzacych po bunkrowaniu Ilub
jako z portu ukrycia przed burzg 6 o po-
jemnosci 5918 t. r. n.

Jak z powyzszego widaé, mimo zmniej-
szenia wywozu wegla przez port gdanski,
(Gdansk pozostat wybitnie wywozowym por-
tem Polski. Istonie, przeszto 90% liczby i to-
nazu statkéw wychodzi stad z tadunkiem,

czego nie mozna powiedzie¢ obetnie o zad-
nym z wiekszych portow Europy.
Wsrod statkébw na wejsciu  pierwsze

miejsca zajety statki niemieckie: 148 z 51.637
t. r. n. pojemnosci, dunskie: 62 z 38.636 t. r. n.,
szwedzkie: 52 z 29.173 t. r. n., polskie: 26 z
,22.254 t. r. n. Dalsze miejsca zajety statki an-
gielskie: 10 z 15.109 t. r. n., norweskie 22
-z 14.304 t. r. n., finskie: 9 z 12.932 t. r. n., wio-
skie: 4 z 11758 t. r. n., greckie: 3 z 8.846
i. r. 11, francuskie: 5z 6.138 t. r. n,, holender-
skie: 14 z 5504 t. r. n., estonskie: 7 z 2.749
j. r. n, gdanskie: 3 z 1.233 t. r. n. pojemnosci.

Ruch pasazerski nieco sie zwiekszyt:
przybyto morzem 26 pasazeréw, wyjechato



357, w tem 350 wycieczka Ligi Morskiej i Ko-
lonjalnej na s/s Kosciuszko na Bornholm. —
Réwnoczes$nie przez przystan w Sopotach
przeszty w czerwcu setki podréznych i tysig-
ce turystow i wycieczkowiczéw: ten ruch w
prasie i w zrédtach urzedowych w Gdarisku
publikowany nie jest.

W pierwszem pdétroczu br. weszto do por-
tu gdanskiego statkbw morskich 2.040 o ogél-
nej pojemnos$ci 1.331.901 t. r. n, wobec 2.296
statkdw z 1.485.121 t. r. n. pojemnosSci w pier-
wszem poétroczu 1934 roku. Na wyjsciu byto
w pierwszem poOtroczu 1935 r.: 2.058 statkow
p ogo6lnej pojemnosci 1.350.742 t. r. n., a w
pierwszem poOtroczu 1934 r.: 2.316 statkow o
Nog6lnej pojemnosci 1.496.377 t. r. n.

Liczby wykazujg zmniejszenie ruchu na
wejsciu i wyjsciu od 8 do 9%.

ULATWIENIA DEWIZOWE W GDANSKU.

W  wyniku wymiany zdah z
nikami gospodarczemi, w pierwszym
z firmami gdanskiemi i polskiemi przyznat
Senat zasadniczo specjalne prawa firmom
okretowym, maklerom oraz spedytorom drew-
na, wegla, zboza i towardw, kolonialnych
i wszystkim innym przedsiebiorstwom handlo-
wo - przemystowym, ktore sg zainteresowane
w handlu i ruchu tranzytowym. Wspomnia-
ne firmy otrzyma¢ moga na swoéj wniosek
0golne zezwolenie na swobodne i samodzielne
dysponowanie posiadanemi przez nie dewiza-
mi oraz walutami, ktére otrzymajg w przysz-
tosci.

Podobniez banki i instytucje kredytowe,
ktére finansujag wyzej wspomniane tranzak-
eje handlowe i transportowe, otrzymaja na
swo0j wniosek generalne zezwolenie udziela-
nia kredytow walutowych we witasnym za-
kresie dziatania bez uprzedniego zasiegania

czyn-
rzedzie

opinji urzedu dewizowego. Banki posiadajg
zatem moznos$é, bez wzgledu na ograniczenia
dewizowe, finansowania wspomnianych wy-
zej tranzakcyj, w wystarczajagcym stopniu
i \ sposob nie odbiegajacy od procedury sto-
sowanej przed wprowadzeniem ograniczen
dewizowych.

OGRANICZENIA W DYSPONOWANIU
WKELADAMI OSZCZEDNOSCIOWEMI
W BANKACH.

Swieta bankowe zaprowadzone w Gdan-
sku w czerwcu zostaty z dniem 1 lipca znie-
sione. Wierzyciele wktadéw bezterminowych
moga zatem wktadami temi dysponowaé bez
ograniczen. Wymowienia wktadow termino-
wych dokonane w miesigcach ostatnich, zy-
skujg Waznos$¢ dopiero z dniem 1 sierpnia br.
W ktadami oszczednosciowemi mogg ich wta-
Sciciele dysponowac¢ tylko w spos6b ograni-
czony, a mianowicie: dozwolone im jest po-
dejmowanie w ciggu miesigca bez wypowie-
dzenia maksymalnie 300 guldendéw. Termin
wypowiedzenia dla kwot od 300 — 1000 gul-
denéw zostat ustalony na jeden miesigc. Po-
nad 1000 guldendéw na 3 miesigce.

ZNIESIENIE PREMIJ DLA PRZELADUN-
KOwW DRZEWA W PORCIE GDAN-
SKIM.

Wprowadzone przez Senat w jesieni ro-
ku 1933 premjowanie przetadunku tarcicy
miekkiej w porcie gdanskim w wysokosci
1 guld. 25 fenigoéw od standarta zostato przez
.Senat zniesione. Zarzadzenie to ttumaczy sie
z jednej strony trudno$ciami finansowemi
Senatu, a z drugiej faktem obnizenia kosz-
tow przetadunku drzewa w zwigzku z de-
waluacjg guldena.

MADOMOSCi
|& IO RSKIE?

ZAGADNIENIE PRZYBRZEZNEJ ZEGLUGI
OPLAT PORTOWYCH W ANGLIJI.

Handel i transport sg zainteresowane w
jaknajwiekszych utatwieniach i zmniejsze-
niach kosztow przy wysyice i przyjeciu to-
waréw przez porty morskie. Kota przemysto-
we wymagajg jaknajwiekszego udoskonale-
nia srodkéw przetadunkowych mozliwie wigk-
szej ilosci portow morskich.

Interesy armatoréw biegng w przeciw-
nym kierunku: dla nich zawijanie do zbyt

licznych portow, chociazby i najlepiej wypo-
sazonych w S$rodki przetadunkowe, stanow i
strate, zwtaszcza o ile sie rozchodzi o niewiel-
kie partje tadunku, co tak czesto zachodzi w
dobie obecnej.

Obnizenie optat portowych ponizej pew-
nego minimum, jak sobie zdajg dzi$§ sprawi;
w Anglji, nie lezy w interesie kraju i nie mo-
ze by¢ zastosowane. Stad réwniez w Anglji,
podobnie jak w Danji i Szwecji obecnie zy-
wa jest tendencja za wyznaczeniem tylko
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wybranych portow dla wielkiego ruchu i za
obstuga drugorzednych portéw przy pomo-
cy linij kabotazowych i statkow kabotazo-
wych.

Kabotaz angielski przewiozt w roku 1934
— 35 miljonéw ton towardéw, wobec 8 milio-
now ton przewozéw w ruchu Angta — za-
chodnia Europa i 118 miljonéw ton w prze-
wozach dalszych. Jak widaé, sprawa powyz-
sza zahacza o dziedzine przewozéw licznych
i zabezpieczonych dla bandery narodowej.
Tendencja przetadunku statkéw dalekich li-
nij rowniez w drugorzednych portach, ktéra
rbwniez zaznacza si¢ i rozwija coraz bardziej,
obejmuje, oczywiscie rowniez obce statki,
ktore w ten sposob docierajg jaknajblizej na-
dawcow wzgl. odbiorcéw towaru.

Rézne organizacje, jak zwigzek Short Sea
Traders, Industriat Transport Association,
Chamber of Shipping of the United kinudom
ezajmujg sie obecnie tem zagadnieniem, z ten-
dencjg do zapewnienia brytyjskiej banderze
w postaci kabotazu, przewozow do mniej-
szych portéw angielskich, z koncentracja
przetadunku zagranicznego w portach wiek-
szych. Prad ten, oczywiscie, nie obejmuje
przetadunku towaréw masowych.

ZNIZKA OPLAT PILOTOWYCH W POR-
TACH HOLENDERSKICH.

Rzad wniést w Holandji projekt ustawy
0 obnizeniu optat za pilotaz w portach ho-
lenderskich.

W uzasadnieniu projektu podkres$la sig,
ze optaty belgijskie za pilotaz wynoszg obec-
nie juz tylko 10% stawek w przedwojennej
walucie belgijskiej. Wzgledy utrzymania
konkurencyjnosci portéw, holenderskich z bel-
gijskiemi wymagajg obnizenia wysokosci
optat do 11% ich wartosci w czasach przed-
wojennych.

POROZUMIENIE O WYROWNANIU
OPLAT PORTOWYCH W ESTONIJI
Il LOTWIE.

Rzady Estonji i Lotwy rozpatrujg obec-
nie sprawe zréwnania optat portowych w
portach morskich tych panstw. Na razie
uchwalono catkowite zréwnanie optat porto-
wych Tallinna i Rygi.

UCHWALA O ZNIZCE OPLAT PILOTO-

WYCH | UPROSZCZENIU PILOTAZU
WE FRANCII.
Zwigzek Izb handlowych morskich i

francuskich portow wuchwalit jednogtos$nie:
1) rewizje dotychczasowych warunkéw pilo-
tazu w portach i pozostawienie obowiazkowe-
go pilotazu tylko tam, gdzie zachodzi jego po-

trzeba, ze wzgledu na bezpieczeAstwo zeglu-
gi; 2) redukcje taryf pilotowych i zniesienie
wiekszosci optat dodatkowych, tak azeby
stawka ostateczna odpowiadata Swiadczeniom
rzeczywiscie dopetnionym i w szczegdlnosci
redukcje optat dla statkéw linjowych i dla
statkdbw o duzym tonazu i 3) ograniczenie za-
stosowania pilotbw z wyboru do statkow
wiekszych i okreslenie warunkow ich zasto-
sowania w kazdym porcie zaleznie od miej-
scowych warunkow.

Procz tego wiekszosé zebrania wypowie-
dziata sie za wprowadzeniem dyploméw ka-
pitanéw - pilotéw dla francuskich kapita-
néw, co zostanie rozpatrzone na nastepnem
zgromad zeniu.

NOWE STATKI DLA NIEMIECKICH AFRI-
KA LINIEN.

Deutsche Afrika Linien zaméwity u
Blohma i Yossa w Hamburgu dwa wieksze
statki pasazerskie dla linji potudniowo - afry-
kanskiej, o pojemnosci po 16 tys. ton brutto
i szybkosci 18 weztéw. Statki beda miaty po
150 miejsc | klasy i 350 Il klasy. Uruchomie-
nie statkow nastagpi¢ ma z konicem 1936 tub z
poczatkiem 1937 roku.

RUCH STATKOW W ANTWERPJI
W CZERWCU B. R.

W ciggu czerwca br. zawineto do portu
Antwerpji 935 statkéw o o0go6lnej pojemnosci
1.787.912 ton. Przecietny tonaz wynosit wiec
1911 t. r.. n. W tym samym miesigcu roku
ubiegtego zawineto do portu 825 statkéw o
tacznej pojemnosci 1.663.853 t. r. n.

Wedtug przynaleznosci panstwowej po-
dziat statkéw byt nastepujacy: Anglja 250
(486.514 i.r. n.), Niemcy — 198 (503.315 t. r. n.),
Hotandja — 131 (105.494 t. r. n.), Szwecja —
63 (87.165 t. r. n.), Francja 61 (164.752 t.r.n.),
Norwegja 59 (124.696 t. r. n.), Belgja (59.124
t r.n), Danja — 34 (49.219 t. r. n.), Fin-
landia — 14 (15590 t. r. n.). Grecja — 10
(26.179 t. r. n.), Wiochy — 10 (22.905 t. r. n.),
Z. S.R.R. — 10 (16.680 t. r. n.), Hiszpanja —
9 (19915 t. r. n)), St. Zjedn. Ameryki — 8
(33.393 t. r. n.), Portugalja — 6 (9.592 t. r. n.).
Polska — 6 (5.707 t. r. n.), Lotwa — 5 (9.055
t. r. n.), Japonja — 4 (18.818 t. r. n.). Brazyl-
ia — 3 (15.054 t. r. n.), Estonja — 2 (2.390
L r.n) Litwa — 2 (1.250 t. r. n.), Panama,
Jugostawija, Tunis i Islandja po 1-m.

Zaznaczy¢ nalezy, iz ilo$¢ statkdw pod
banderg polska, jakie zawinelty do portu w
Antwerpji w poréwnaniu z miesigcem po-
przednim wzrosta o 1 statek.



WIADOMOSCI

MOZLIWOSCI ZBYTU MEBLI GIETYCH W
MAROKKU.

Dane statystyczne importu
mebli gietych (krzesta iinne) z

w 1934 roku
poszczegdl-

nych 'krajéw' do Marokka, przedstawiajg sie
nastep ujaeo:
Francja 35 ton warto$ci 235
Polska 2S 107
Hiszpanja 26 » 115
Czechostowacja 10 ,, " 65
Avustrja 4 23
Niemcy 15 ,, 1u
Belgja 15, » 9
Wiochy 1, " 2
Algierja 1., w
Inne kraje 4 i 25
Razem 112 ton Wwarto$ci 595

Polska jak wynika z powyzszego zesta-
wienia, jest drugim po Francji eksporterem
mebli gietych do Marokka.

Udziat Polski w eksporcie do Marokka

mebli gietych, przedstawia sie nastepujaco:
w' 1932 r. 2,4 tonyna sumel4tys. fos.
w 1933 . 5 tonna sume23tys.fos.
w 1934 r. 28 tonna sumel07

Wywéz polskich mebli gietych zwiekszyt
sie w roku 1934 pieciokrotnie w stosunku do
1933 roku i wynosit: 26 ton krzeset z drzewa
gietego oraz 2tony innych mebli gietych.

Do gtownych odbiorcow mebli gietych w
Marok ko nalezy przedewszystkiem cywilna
ludno$¢ europejska. Krzesta z drzewa gietego
znajduja zawsze licznych nabywcéw wsréd
ludnos$ci niezamoznej, jak rowniez emigracji
europejskiej, ktéra ze wzgledu na krotki po-
byt w Marokko tub czeste przesiedlanie sie,
uwaza za najpraktyczniejsze uzywanie mebli
z drzewa gietego].

Nastepnie powaznymi odbiorcami sg in-
stytucje spoteczne, zwigzki posiadajgce swo-
je lokale oraz kawiarnie irestauracje. Ten ro-
dzaj odbiorcéw procz zwykiych krzeset za-
kupuje réwniez tak zwane pot-fotele, ktore
zastepu jac drogie fotele tapicerskie, dajg ma-
ksimum wygody i taniosci tego artykutu. Co
sie tyczy instytucyj panstwowych (urzedy,
szkoty, szpitale) i wojskowych, to dostawa
mebli gietych odbywa sie na skutek przetar-
goéw, przyczem pierwszeAnstwo ctaje sie fir-
mom franciiskim.

Najwiekszem zapotrzebowaniem w Ma-
rokko cieszg sie meble 2z drzewa gieteco
(krzesta i p6t-fotele) koloru naturalnego (z6t
tego) i drzewa czerw ono-brunatnego (aeajmi).
Polskie meble giete zdobyty nalezyte uznanie
odbiorcéw ze wzgledu na ich solidne wyko-
nanie, wyglad estetyczny i trwatosé farby.
Zwyczaiein marek kanskicli  mieszkancow,
szczegOlnie wtascicieli kawiarn, jest obmy-
wanie wodg mebli gietych, zamiast obcierania

CELNE, EKSPORTOWE |

IMPORTOWE

kurzu i wobec tegioi trwatos¢ farby poniekad
decyduje o zaletach i wartosci mebli.

Krzesta z drzewa gietego sg zwykle prze-
wozone w skrzyniach drewnianych 'zawiera-
jacych 50 sztuk. Solidne i doktadne opakor
wanie mebli przeznaczonych do transportu
morskiego i lgdowego! jest bardzo ‘'waznym
czynnikiem.

Cena zwyktych krzeset gietych, t. zw.
»thermo" waha sie od 17 do 25 frank, franc. za
sztuke cif port marokkanski.

Fotele i pétfotele giete osiggaja cene od
40 fr. za sztuke cif port marokkanski.

Import mebli clo Marokka odbywa sie
gtéwnie za posSrednictwem przedstawicieli
handlowych, ktérzy loldnosne oferty eksporte-
ra sktadajg witascicielom sklepow meblarskich
wzglednie bezposrednim odbiorcom.

Zwyczaje handlowe w tej branzy sg na-
stepujace:

1) Firma zagraniczna przesyta najpierw
katalogi ihistracyjne z wyszczegdlnieniem
i zmiar6w mebli i opisu technicznego' oraz
podaniem ostatniej ceny we frankach fran-
cuskich cif port marokkanski.

tys.fos. 2) pierwsze listy skierowane do firm ma-

rokkanskich winny by¢é redagowane w jezy-
ku francuskim. Uzywanie innego jezyka w
korespondencji moze nastagpi¢ dopiero po u-
przectniem porozumieniu isie z miejscowqg fir-
ma, gdyz bardzo nieliczne firmy postuguja
sie innym jezykiem poza francuskim.

3) na zadanie przedstawiciela handlowe-
go lul) bezposredniego: odbiorcy, wysyta sie
prébny towar, warto$¢ ktdrego jest zwykle
optacona przez nabywce.

4) meble tanich gatunkéw sa nieraz kupo-
wane za gotowke wptacong pirzy zamodwieniu.
W innych wypadkach odbiorca wptaca nalez-
nos¢ za przedtozeniem przez bank dokumen-
tobw zatadowania towaru. Przy sprowadzaniu
mebli drogich odbiorca zada czesto kredytu
od 60 do 90 dni i wtym razie niezbedne sa
gwarancje bankowe odbiorcy lub inne dostar-
czone przez przedstawiciela handlowego!. Przy
udzielaniu kredytu oprécz referencyj ban-
kowych. o nabywcy towaru, wskazanem jest
rowniez zasiegngé¢ dodatkowych infonnaeyj
w Konsulacie Honorowym R. P.w Casablance.

Poniewaz przedstawiciel handlowy- po-
siadajgcy zastepstwo firmy zagranicznej dba
0 jej dobro, stale czuwajgc nad stanem ma-
jatkowym i wyptacalnoscig .swoich klientow,
eksport mebli do Marokka za posrednictwem
takiego zastepcy nalezy uwazaé¢ za najprak-
tyczniejszg forme tranzakcyj handlowych.

ZWYCZAJE HANDLOWE W MONTREALU.

W zwigzku ztendencja rozwojowa obro-
tow handlo wych pomiedzy Polska a Kanada
uwazamy za wskazane poda¢ kilka poniz-
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szych wskazan udzielonych Konsulat

R. P. w Montrealu.
Formy tranzakcji:

Najbardziej powszechnym systemem jest
zawieranie tranzakcji na podstawie ofert
1 OB. i CIF. Oferty i OB port zatadowczy sg
robione naOgo6t przez eksporteré6w mniej wy-
robionych w handlu zamorskim i nie znaja-
cych rynku kanadyjskiego. Zdarzajg siewy-
padki, ze importerzy kanadyjscy zadajg ofert
FOB port europejski, jesli przez stosunki z
eUnjami i firmami spedycyjne-'okretowemi i
przy znacznych obrotach majg mozno$é uzy-

przez

skiwa¢ korzystniejsze warunki frachtowe
i asekuracyjne.
Czynniki miarodajne za$ popierajg, a

firmy stare i wyrobione stosuja raczej oferty
CIF, ktore obejmujg ,,costjnsurance, freight*
i pozwalajg osiggnaé lepsze ceny i warunki
oraz budza wieksze zaufanie klienteli. Przy
tego typu tranzakcjach wybo6r drogi przewo-
zu, terminu zatadowania, linji i okretu nalezy
zawsze dci eksportera, cto zas optaca importer
zgodnie z samym terminem CIF. Rzadkie sg
wypadki , aby oferta opiewata na warunki
CIF z optaceniem cta, manipulacji i dostawy
na miejsce przez eksportera.

Oferty CIF nie wykluczajg w czasach o>
becnych wystawiania w same j tranzakcji fak-
tur, obejmujgcych warunki FOB; koszta tran-
sportu i asekuracji morskiej figurujag wtedy
na osobnych warunkach, co ma na celuuni-
kniecie wiekszego cta, pobieranego w Kana-
dzie od sumy faktury ad walorem.

Jesli chodzi o warunki transportu, to cho¢
trudno jest mowié wscisle ustalonych zwycza-
jach, stwierdzi¢ trzeba, ze kupcy montrealscy
wolg zawsze aby towar zostal dostarczony
drogg mozliwie morskg do Montrealu, gdyz
frachty kolejowe ze wzgledu na wielkie odle-
gtosci sg bardzo wysokie. Dlatego tez wie-
kszos¢ tranzakcyj handlowych z krajami za-
morskiemi zawiera Kanada na czas otwartej
nawigacji na rzece Sw. Wawrzynca, tj. w o-
kreisie od potowy kwietnia do potowy listopa-
da, starajgc sie sprowadzi¢ towar w tym sezo-
nie i magazynowac go w razie potrzeby.

Wybor statku wzgl. linji okretowej wyni-
ka z typu tranzakcji, bagdZ nastepuje naogdl
w drodze bezposredniego porozumienia mie-
dzy stronami, przyczem duze znaczenie ma
problem czasu i kasztow transportu morskie-
go z Europy. Naagét jesli chodzi o handel z
Polska, kanadyjscy importerzy skarzg sie, ze
zarbwno czas trwania przewozu, jak i jego
koszty sa bardzo duze. Importerzy kanadyj-
scy nie dagza specjalnie do popierania linii o-
kretowych kanadyjskich (wzgl. angielskich),
oozostawiajgc swobode wyboiru eksporterowi,
badz spedytorowi.

Kilka lat temu, przed kryzysem, w szere-
gu branz praktykowane byty skiady konsy-
gnacyjne, ktére zapewniajg posiadanie sta-
tych zapaséw towardéw, wiekszg tatwosé zao-
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patrzenia odbiorcow i lepsze wykorzystanie
konjunktury handlowej i cen sprzedazy. Jed-
nak interesy lego typu wymagajg duzego zau-
fania obustronnego i kredytu i wobec pogor-
szenia sytuacji gospodarczej, a poSrednio i
wyptacalnosci, sg raczej rzadkol w chwili o-
becnej stosowane. Sprzedaz towaru loco fa-
bryka lub magazyn eksportera w handlu za-
morskim prawie nie zdarza sie. W wypad-
kach, gdy eksporter jest dobrze wprowadzo-
ny i ma swego reprezentanta w Kanadzie, za-
kupy dokonuje ten ostatni, polecajac sprawe
transportu np. spedytorowi brokerowi state-
mu, ktory porozumiewa sie ze swym kores-
pondentem w parcie zatadowczym i ustala wa-
runki transportu.

W arunki ptatnosci: /

Kwestja regulacji naleznosci i kredytu
jest jak zwykle najwiekszg trudnoscia w
tranzakcjach i formy jej zalezg od rodzaju

towaru. Czeste sg tranzakcje ,cash against
documentsC przy ktérych banki speiniaja
précz funkcji finansowej takze i handlowg,
wreczajagc dokumenty przy zainkasowaniu
gotowki i posredniczac przy kontroli towaru
i jego odbiorze. Te funkcje techniczno - han-
dlowe, ktdrych podejmujg sie banki angiel-
skie, zastuguja na uwage w poréwnaniu z ope-
racjami raczej tylko finansowemi bankéw w
Polsce. Stosowane tez sg akredytywy banko-
we nieodwotalne, ptatne w krajach eksporte-
ra, albo, rzecz godna uwagi, w portach zata-
dunku, np. Hamburgu, za okazaniem doku-
mentow zatadowczych i po aprobowaniu to-
waru, przez agenta importera kanadyjskiego,
stale rezydujacego'w Europie.

Najpowszechniejszym wydaje sie kredyt
30—90 dni. Mniejsze firmy europejskie, do-
piera rozpoczynajgce eksportowe interesy i
nie znajace rynku, wolg oczywiscie kredytu
nie dawac ipragng mozliwie szybkiego pokry-
cia. Natomiast firmy kanadyjskie, zwitaszcza
duze i powazne domy handlowe i towarowe,
przy zakupach z zagranicy oi regulacji gotow-
kowej lub ibezkredytpwej naogol styszec¢ nie
chca i importer zagraniczny musi sie do tego
wymagania dostosowaé¢ lub traci interes.
Zresztg warunki i kredyt r6znig sie ogromnie
zaleznie od rodzaju towaru, gdyz w niektérych
branzach jest w zwyczaju ptaci¢ gotowka lub
w bardzo krétkim terminie po odbiorze towa-
ru.

W Kanadzie specjalnie czesto zdarzaja
sie wypadki wystawiania przez firmy czekdw,
nie majgcych eonaimniej chwilowo pokrycia.
Jest tpi wynikiem tagodnego w tej dziedzinie
prawodawstwa, ktére nie uwaza w zasadzie
faktu wystawienia czeku bez pokrycia za
przestepstwo i wymaga podania sprawy do
sgdu dla uzyskania ewtl. sankcji.

Kwestje sporne i arbitraz:

W razie zatargu na tle wykonania warun-
kow kontraktu, strony starajg sie naogol dojsé
do ugody bezposredniej, Istytucje arbitrazu-



wo-kontrolne nie sg tak rozwiniete w Kana-
dzie, jak w wielkich 'o$rodkach handlowych
Europy Zachodniej i W. Brytanji. Arbitrazu
w Montrealu podejmuje sie Board of Trade,
instytucja o charakterze odmiennym od Izb
Przemysiowo-Handlawych polskich.

Czestokro¢ posredniczg w zatargach Kon-
sulaty i Radcowie Handlowi krajow zaintere-
sowanych, ktérzy swa interwencja starajg sie
doprowadzi¢ do zatagodzenia, w razie po-
trzeby przeprowadzajg kontrole towaru za-
kwestionowanego, pobierajac proébki itp. Po-
wazne firmy eksportowe w 'kontraktach, a na-
wet na Mankietach korespondencyjnych za-
strzegaja sobie juryzdykcje w miejscu ich
statej siedziby (w Europie). Niektére Konsula-
ty, przeprowadzajgc ekspertyze z ramienia
firmy eksportowej, powotujg pirécz tegoi oby-
wateli swego kraju, zamieszkatych np. w Mon-
trealu i bedgcych fachowcami w danej bran-
zy jako ekspertow i dopiero w razie niemoz-
nosci zatagodzenia sprawy, oddajg ja odwo-
katom ikonsuilarnym.

Utatwienia specjalne dla inkasa naleznosci:

Eksporterzy, pragnacy poleci¢ inkaso
swych naleznosci za towary eksportowane do
Kanady, mcga to czyni¢ w pierwszym rzedzie
ptrzez banki, ktére przyjmujg wszelkie zlece-
nia towarowe, bgadz tez przez kilka instytucyj
specjalnych, ktdre podejmujg sie transportu
towaru, przeprowadzenia wszelkich formalno-
Sci spedycyjno-celnych, pokazania towaru od-
biorcy dla aprobaty, gwarantujgc nawet, za
osobng optata, zainkasowanie naleznosci.
W$réd tych instytucyj wymieni¢ mozna: Na-
tional Terminal of Canada, Canadian Factors
Bush Service Corporation of Canada, Ameri-
can Credit Indemnity etc.

Wywiady i informacje handlowe:

Zrodtem informacyj handlowych sg sto-
sunki ze sferami kupieckiemi i banki, z kto-
remi pracuje dana firma. Normalne referen-
cje (bankowe sg naoigét ogolne i bez wiekszego
pozytku praktycznego', przytem system ten
jest kosztowny przy czestszem zasieganiu in-
formacji. 1

Précz tego istnieje jedyna w Kanadzie
wywiadownia handlowa ,,Dun and Bradstre-
et“. Firma ta wydaje 4 irazy do roku szcze-
gotowy spis firm handlowych z klasyfikacja
ich kapitatu i wyptacalnosci (na wzor Lloyd
shipping registry) i udziela informacyj han-
dlowych za optatg rocznego abonamentu w su-
mie doi. 175. Informacie tej firmy 'sg pozy-
teczne, lecz kosztowne. DosSwiadczenie wyka-
zuje jednak, ze informacje wyzej wymienio-
nej wywiadowni i referencje bankowe nie-
zawsze sg mozliwe dci uzyskania lub sg nie-
Sciste, gdyz wyptacalno$¢ danego importera
kanadyjskiego znana jest dostatecznie na
miejscu, natomiast jego niesumiennos¢ lub
niedociggniecia natury finansowej lub tech-
nicznej wobec jego dostawcy zamorskiego

trudniej dajg sie stwierdzi¢ ma terenie zagra-
nicznym. Wobec tego zaleca sie duzg 'ostroz-
nos¢ w zakresie informacyj handlowych.

ZMIANY SYSTEMU OGRANICZEN PRZY-
WOZOWYCH WE WLOSZECH.

Zapowiedziania od pewnego czasu reforma
zarzadzen, poddajacych w mysl dekretu z 16
lutego br. import z zagranicy 'okreslonym wa-
runkom, znalazta swoéj wyraz w okolniku wy-
danym przez Nadintendenta wymiany wal u-
towej prof. Guarneri dw Faszystowskiej Kon-
federacji przemystowej, w ktorej tenze zazna -
cza: iz ,doSwiadczenia 'Ostatnich miesiecy,
podczas ktérych stosowane byty zarzadzenia
dekretu z 16 lutego! br. odnosnie regulowania
importu zagranicznego', daty sposobnos$¢ do
rozszerzenia systemu licencyjnego — stoso-
wanego dotychczas do towaréw zakazanych
do przewozu objetych listg A wg. dekretu z
30 marca br. — réwniez na cze$¢ towaréw z
listy B i C tegoz dekretu, ktérych przywdz do-
konywat sie dotychczas na postawie kwitéw
celnych z odnosnego okresu roku 1934“.

W ten sposdb od 1 lipca br., przy réwno-
czesnem zniesieniu kwitow celnych, do obec-
nie istniejacej listy towarow zakazanych do
przywozu wigczone zostang nastepujgce ar-
tykuty: masto', iryby, kakao, wina, oleje zwie-
rzece i roslinne, smalec, margaryna, degras,
len, juta, sier$¢, wilosie, szczecina, tluszcze
zwierzece i roslinne, jedwab, tkaniny i wyro-
by, 'mineraty zelaza, manganu, otowiu, miedzi,
cynku iin., tlenki cynku, ztomy zelazne i sta-
lowe, ztomy Zzeliwne i odpadki, stopy zelaza,
stal w gaskach, bloorns itp., sztaby, prety,
blachy, ptyty, rury, druty miedziane i stopy
miedzi, nikiel i stopy, oldw i stopy, cynk
i stopy, inne metale i ich stany, pilniki i ras-
ple, wegiel kamienny w kazdej postaci, koks,
talk, fosfaty, nawozy chem., roslinne i zwie-
rzece, kamfora, barwniki i garbniki roslin-
ne. skdéry surowe, Swieze, suszone, futra su-
rowe, guma, ebonit i ich odpadki, miazga
drzewna, celuloza, papier drukowy, szmaty
i gataany.

Podania o przyznanie kontyngentu na je-
den lub wiecej z wymienionych powyzej to-
waréw musza by¢ ztozone przez zaintereso-
wane firmy db 'fachowych Federaeyi najpo6z-
niej do dnia 10 czerwca, celem uzyskania ze-
zwolenia na przyw6z w drugiem potroczu ro-
ku biezgcego.

W podaniu, ktére zredagowane by¢ po-
winno na .specjalnym formularzu, nalezy po-
dac: ilosé towaru, jakg firma zamierza impor-
towac oddzielnie w Il i IV trymestrze br. (to].
lipiec-wrzesien i pazdziernik-grudzien), kraj
pochodzenia, pozycja i podpozycja tar. celnej
brzmienie i adres firmy. Ponadto do podania
dc-tgczone by¢ majg kwity celne z Il i IV try-
mestru roku 1934 na dowo6d dokonanego im-
portu. W wypadku, gdyby firma dopiero po-
wstatg (a 'wiec nie posiada kwitéw celnych z



roku ub.), albo tez z powodu rozszerzenia
przedsiebiorstwa stwierdzony import zeszio-
roczny okazatby sie niedostateczny (ilos¢ kw -
tow celnych za mata), podanie oprzydziat toid-
powiedniego kontyngentu musi by¢ poparte
dokumentami lub innemi dowodami, potwier-
dzajacemi szczeg0lng sytuacje firmy i, ko-
nieczno$¢ uzyskania wymienionego kontyn-
gentu, wzglednie zwiekszenia importu w sto-
sunku do reku zesztego.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P. I.
E. W OKRESIE OD 7 DO 17 CZERWCA
193? ROKU.

AUSTRJA. W Dzienniku Ustaw Zwigzkowych
z dnia 7 czerwca 1935 r. (Bundesgesetzblatt Nr. 2191
ogtoszone zostato rozporzadzenie Zwigzkowego Mi-
nistra Skarbu i Zwigzkowego Ministra Handlu i Ko-
munikacji, dotyczace zakazu! przywozu niektérych
towarow do Austrji.

Rozporzadzenie to, weszto w zycie z dniem
ogtoszenia, stanowi 18-te z kolei rozporzadzenie, za-
wierajgce liste towaréw, ktérych iprzyw6z do Austrji
bez specjalnego pozwolenia jest zabroniony.

Do towaréw zakazanych do przywozu zaliczane
zostaty tem rozporzadzeniem:

Z pozycji
austin taryfy
celnej
1) wata bawetniania, bielona i odttusz-
CZONA e ... 132 a
2) tkaniny bawetniane z przedzy Nr. 50 i
ponizej liczac w 5 mm w kwadracie
wiecej anizeli 58 nite K ..iicininens 142
3) tkaniny bawelniane lepsze, to jest
tkanina z przedzy ponad Nr. 50 do
Nr. 100 whacznie . e 143 b — e
4) tkaniny bawetniane najlepsze, to jest
tkaniny > przedzy ponad Nr. 100 144 b— d
5) szpagat 171 b
6) wojtoki tkane, niezakonezone albo w
formie woréw (takze szorstkie). 190 ¢
7) bibutki papierosow e ... 246 a
8) skéry wotowe i konskie garbowane
ha sposéb skdér podeszwowych (takze
’na pasy naped.): inne (anizeli z ka-
watkéw grzbietowych) odpadki sko-
rzane 2716 b i ¢
9) skoéry wotowe i konskie garbowane >
nie na sposéb skér podeszwowych,
takze farbowane z wyjatkiem skor la-
kierowanych i bronzowych inaczej
(anizeli mineralnie) wyprawiane) 277 b
10) skory cielece mineralnie garbowane,
bro.nzowe albo czarne ... 278 a
11) szkto dete (prasowane i szkio ma-
sywne) blizej nieokre$lone, nierafi-
nowane
a) szkto techniczne
b) inne i te towary, ktére podpa-
dajg pod uwage 3-tej pozycji 316 a, d
i uwaga 3
12) szkto dete, prasowane i szjklo masyw-
ne blizej nieokres$lone, rafinowane 317
15) flaszki do piwa, wina i wody mineral-
NEJ e 519
14) szyby lustrzane, takze z siatkg dru-
ciang, szlifowane, polerowane jed-
nakze dalej nieobrobione 322 b 1
15j cement, inny 339 b
16) taczniki rur (fittingi) iz kutego zelaza 378
17) kwas octowy 499 i
18) gilzy do naboi, puste, nienapetnione . 545
19) naboje, zapalniki . 546

Nowe zakazy przywozu nie obejmujg towarbéw
majacych wieksze znaczenie dla polskiego eksportu
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do Austrji. Dotycza one jednakze niektédrych artyku
téw, ktérych import z -Polski do Austrji w ostatnich
dwoéch latach zostat zapoczatkowany i ewentualnie
mogt sie rozwingé. Do towarow tych naleza: wata
bawetniana, szkto dete, prasowane i szkto masywne
nierafinowane, szkto dete prasowane i szkto masywne
rafinowane (inne), flaszki do piwa, wina i wody mi-
neralnej, tkaniny baweiniane i inne.

W izwigzku z wydaniem nowych .zakazéw poda-
ne zostaly do wiadomos$ci normy udzielania pozwo-
len przywozu. Pozwolenia przywozu opiera¢ si¢ ma-
ja na podstawie dostaw w 1953 r.

BELGJA. Rozporzadzenie krdélewskie z 5 b. m.
iznosi ma okres do 30 czerwca br. optate 5 fr. od 100
kg. kartofli pobierang za udzielanie zezwolenia na
wwbéz tego produktu.

BULGARJA. W dniu 4 b. m. zostato ogtoszone
nowe, rozporzadzenie, regulujace przywo6z i wywobz.
Zawiera ono daleko idgce zmiany w stosunku do stanu
obecnego, gdyz obniza kontyngenty przywozowe o0
50 proc. w stosunku do stanu z 1931 i 1932 r. zarow-
no pod wzgledem iloSciowym jak i warto$ci przywo-
zonych toiwaréw. Roéwnocze$nie rozporzadzenie za-
wiera nowg liste towaréw przeznaczonych na eksport,
za ktére jednak w drodze wymiany kompensacyjnej
mozna uzyska¢ wyzsze nawet kontyngenty przywo-
zowe, niz przewidziane w tem rozporzadzeniu.

CZECHOSLOWACJA. Rozporzadzenie Ministra
Finanséw z 7. VI. 1935 potwierdza dotychczasowe cta
dodatkowe na bydto i mieso w nastepujacych wyso-
kosciach :

poz. 63 (woty) i 64 (byki). . . . 44 Kc.
poz., 65 (KFOW ¥V ) o 58 Kec.
poz. 66 (mtode by dto .o 37 Kec.
poz. 67 (cieleta)’ 37 Kec.
poz. 117a) 2) (mieso $wieze) . 88 Kec.
Z nowem rozporzadzeniem zmienia sie tylko

podstawa prawna tych cel dodatkowych.

Zmienione cta na masto i tluszcze z waznoscia
od 10 bm. sg nastepujgce: poiz. 88 — masto naturalne,
Swieze i solone takze topione 420 Kc. (dot. 210), poz.
89a sadto wieprzowe i gesie surowe. Kc. 18— (bez
zmiany), poz. 89b sadio i gesie wytopione Kc. 300,—
(bez zmiany).

Na zboza ,z waznos$cig réwniez od 10 bm.: poz
25 pszenica 10 Kc. (dotych. 14 Kc.), poz. 24 zyt,
25 Kc. (dotych. 27 Kc.), poz, 25 jeczmien 26 Kc. (de-
tych. 27 Kc)-, poz. 26 owies 23 Kc. (dotych. 24 Kc.).

FRANCJA. Journal Officiel z 30 maja b. r. wy-
mienia towary nowo zwolnione przy wwozie od 4%

dodatku idgcego na fundusz marynarki handlowej,
a miedzy innemi — nastepujace:
Nr. taryfy Towar.
\Z 476 bis Skéra wyrobiona po wegiersku, j
481 A/D Obuwie ze skoéry t. j. wierzchy obuwia
w catosci lub czeSciowo ,ze skéry a po-
deszwy ze skory badZz z innego mater-
jatu.
z 482 A Obuwie z tkanin Ilub pil$niu.
482 bis Obuwie do domowego uzytku wszel-
kicli rodzajéw.
483 Obuwie z futra Ilub futrem obtozone,
z 546 bis  Sprzaczki, agrafki, haczyki, zapinki i
uszka do ubran i wszelkich wyrobow
konfekcyjnych — z zelaza, stali, miedzi,
mosigdzu lub jakichkolwiek innych nie-

szlachetnych metali oraz cze$ci metalowe
powyzszych przedmiotéw w stanie nie-
obrobionym lub polerowane, lakierowa-
ne, pobielane i biate.

Dekret wprowadzajgcy wyzej przytoczone i in-
ne zwolnienia od 4% dodatku na marynarke han-
dlowg ma moc wsteczng od dn. 10 sierpnia 1954 r.
W ptacone sumy z tytutu dodatku moga by¢ zwrdco-
ne przez wtadze celne za przedstawieniem odpowied-
nich dowodow.

Kontyngenty dla szytej bielizny damskiej i dzie-
cinnej (z Nr. taryf. 460) — zostaty wprowadzone roz-
porzadzeniem ministra Handlu z 50 maja b. r. Ogél-
ny kontyngent za drugi kwartat b. r. zostat ustalony
na 124 q. Wwoéz bedzie mozliwy po uzyskaniu ze-



Zwolenia, o ktére zwraca¢ sie nalezy do Comite Inter-
profess-iomel des Piecas de Lingerie pour Femmes,
Paris. 8, rue de Montesgieu.

Dekret z dn. 29 maja br. .zmienia stawki celne
od oleju ziemnego w sposéb nastepujacy:

Nr. taryfy Towar Tar. Taryf.
Gener. Minim.
197 bis Olej ziemny, tupkowy i in-
ne oleje mineralne:
a) Benzyna:
przy wwozie hl. 146,60 48.85
przy wyjsciu z zaktadow
znajdujacych sie pod kon-
trolg celng hi. 113,60 57,80
b) t. z. White-Sprit:
przy wwozie hl. 146,60 48,85
przy wyjsciu itd. jakwyzej 113,40 37,80
c) t. z. olej palny:
przy wwozie hl. 16S,35 56,15
przy wyjsciu itcl. jak
wyzej; hl 135,25 45,05
d) inne:
przy wwozie hl. 218,55 72,85
przy wyjsciu itd. jak
wyzej hl. 185.,40 61,80
Stawki celne podane sg we frankach. HI rozu-

mie sie przy 15 centigradach.

HOLANDJA. Od 7 b.m. zostat zmonopolizo-
wany wwoéz i wywdéz wszystkich towaréw z trzciny
i z materjatbw podobnych. Monopol rozcigga sie tak-
ze na wszelkie wyroby wiklinowe i koszykarskie
oraz meble z wzmiankowanychmaterjatow. Przy-
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FIRMY ZAGRANICZNE POSZUKUJACE KONTAKTU

Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Firma amerykanska interesuje sie importem do
Curacao artykutéw konfekcji -damskiej i. meskiej w
charakterze przedstawiciela. P/14952/64/M.

Firma maltanska interesuje sie nawigzaniem sto-
sunkéw handlowych z wytwdércami polskimi réznych
artykutéow. P/15550J21/M.

Rézne artykuty uzytku domowego, jak naczynia
emaljowane, szkto stotowe, oraz skéra sztuczna, kon-
fekcja meska 4 damska, wyroby dziane z baweiny,
ptas-zcze gumowe, koce bawetniane, kilimy, obuwie
meskie i dziecinne, ptyty gramofono-we, soki, owoce
i marmelady poszukiwane sg przez firme polskg, ma-
jaca siedzibe w Abisynji. P/15542/4-S/Sz.

Latarki naftowe poszukiwane sg w
Zachodniej Afryki. P/15582/44/Sz.

-kolanjach

PRZEMYSL |

KRONIKA

HANDEL RYBNY

POLOWY RYB MORSKICH W MIESIACU
CZERWCU. W przeciggu miesigca czerwca lir. zio-
wiono na -catern -wybrzezu 199.460 kg ryb. Wedtug
poszczegdil-ny-ch gatunkéw potowy w miesigcu spra
woz-dawczym przedstawiajg sie nastepujgco: trac
300 kg, stornia 137.200 kg, ziminica 10.780 kg, gtadzi-
ca 2.200 kg, skarp 7.740 kg, $ledzie mor. 1.060 kg.
wegorze 4500 kg, wattusze 23580 kg, wegorzyce
5.340 kg, makrele 400 kg, szczupaki 2.670 kg, okonie
650 kg, ptotki 2.250 kg, certy 700 kg.

wozu i wywozu powyzszych towaréw dokonywacd
bedag mogty tylko te firmy, z ktéremi zawrze umowe
Holenderska Centrala Rolnicza jako urzad wykonu-
jacy monopol. Firmy zainteresowane winny zatem
bezzwtocznie -zwréci¢ sie do Centrali z -wnioskiem o
zawarcie odpowiedniej urnowy.

INIDOCHINY. Dekret francuski
1934 o zmianie taryfy celnej odnoénie réznych me-
tali uzyskat zastosowanie — w my$l rozporzadzenia
Generalnego Gubernatora z dn. 9 kwietnia b. r.
tylko w zakresie Nr. taryfy 225 bis (taSmy, drut, pa-
ski ze.stopéw zelaza, niklu, chromu itd.): stawka
60%, wzglednie 15% ad val.

W. P. I-R-LAINDJA. W mys$l uchwal finansowych
Izby Postéw z dnia 15 maja b. r. zwiekszone zostato
cto na nastepujace towary: cukier, melasa, glukoza,
sacharyna oraz wyroby z cukru i innych S$rodkéw
stodzacych. Natomiast catkowicie zniesione zostato
cto Motych-czas 30% i 20% ad v.) na spinki do man-
kietow do koszul, na broszki oraz na kolczyki, wy-
rabiane z mosigdzu, ibroirzu i spizu.

JUGOSLAWIJA. W zwiazku z podjetg przez
Rzad akcjag zmierzajgcg do polepszenia sytuacji ju-
gostowianskiego rolnictwa odzywajg sie liczne gto-
sy domagajgce sie rewizji obowigzujgcej taryfy
celnej (z 1925 r.) w kierunkn -obnizenia stawek cel-
nych na wyroby przemystowe. Zdaniem zwotenni
kow takiej rewizji, faworyzowanie przywozu prze-
mystowego rozszerzytoby mozliwosci eksportu z Ju-
gostawii produktéw rolnych. Sfery przemystowe
wypowiadajg sie przeciw temu planowi.

z 30 sierpnia

EKSPORTOWE

Lampy poszukiwane sa przez firme w Daknrze.
P/15581/50/Sz.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ mogg zainteresowani eksporterzy w Pafnstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy -po-
wota¢ sie na odnos$ny numer. Firmy, ktoére nie pozo-
stawaty dotychczas w bli-zszym kontakcie z Instytu-
tem, winny nadestaé jednocze$nie .swe referencjo.

Firma hiszpanska Y-i-uda de Sahador
Contra Muelle, 12 — Grao Valencia
importem hurtowym jaj z -Polski.

Llaudes
interesuje sie

Pozatem pragnie firma ta wejs¢ w kontakt
z eksporterami polskimi, ktérzy -zechcieliby jej
.odda¢ og6lng reprezentacje -na ws-zelkie towary pol-
skie. eksportowane do Hiszpanji.

NA WYBRZEZU

Podziat potow6éw na -poszczegdélne obwody byt
.nastepujacy: Hel 37.100 kg, Gdynia 24.250 kg, Ja-
starnia — Wielka Wie$ 91.150 kg, Chtapowo — Kar-
wia 29.550 kg, Puck i wioski .zatoki 13.540 kg, poto-
wy -dalsze 3.470 kg, potowy dalekomorskie 400 kg.

Stan -potow6éw w czerwcu ulegt cyfrowo pewnej
zwyzce, w stosunku -do miesigca maja przedstawia
sie naog6t stabo. Powodem tego byto ograniczenie
irybotowstwa wywotane brakiem zbytu na ryby. W
poréwnaniu z czerwcem roku ub. ilo§¢ ztowionych
ryb jest mniejsza o 56.640 kg, zdecydowaly o tem
stabsze potowy plastug, wegor.zyc oraz watluszy. W
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miesigcu sprawozdawczym wyptynety do Kategatu
,na potowy makreli zorganizowane poraz pierwszy
.przez Morski Instytut Rybacki 2 kutry ,Gdy 26“,
oraz ,Hel 111“. Potowy ich byty niezbyt wielkie,

.gdyz rybacy trafili .na zakornczenie sezouiu potowow
makreli sieciami i towili tylko przy pomocy haczy-
kéw. Na potowy dalekomorskie $ledzii wyjechata
pozostata aze$¢ statkéw firmy ,Mewa", zabierajac
jprzytem na kazdy statek po 5 rybakéw polskich.

- NOTOWANIA CEN W GDYNI.

A. Sledzie solone — bez zmiany.
B. Inne ryby importowane:

Sledzie zamrozone, norweskie, 50 kg metto, 320
sztuk 16 zt hurt; $ledzie zamrozone norweskie, 50 kg
metto, 200 sztuk 15 zt hurt; $Sledzie wedzone w Gecly-
pi, a 15 do 20 gr sztuka, za 320 szt. 48 iz detal:
$ledzie wedzone w Gdyni, a 15 do 20 gr szlufka, za
200 sztuk 40 izt detal: dorsze zamrozone islandzkie,
za 50 kg .netto 20 zt hurt.

C. Polskie potowy:

Fladry i dorsze Swieze za 50 kg’ metto 16 zi:
plocie z jezior pomorskich do produkcji konserw
za 50 kg 15 zk: wedzone flagdry za 50 kg netto 60
.zl hurt; wedzone wegorze za 50 kg netto 200 zt
hurt; filety < dorsza, mrozone, z 1934 r. za 50 .kg
1750 zI; filety smazone, t zw. ,frit* a 55 gr porcja
Ur kg 87,50 zt; makrele $wieze, 3 do 4 szt. na kg,
z potowéw pod Norwegjg, cena nieustalona.

WYSTAWY | TARGI

OTWARCIE WYSTAWY PRZEMYStOWO-
RZEMIESLNICZEJ W GDYNI.

W dniu 29 czerwca
Gdyni Wystawa Przemystowo - Rzemiesini-
cza. AKktu otwarcia dokonat Pan wicewoje-
woda Pomorski Starzyhnski w obecnosci Ko-
misarza Rzadu m. Gdyni Mgr. pr. Fr. Soko-
ta, Dyrektora Departamentu Morskiego Min.

otwarta zostata w

Przemystu i Handlu p. inz. Mozdzenskiego,
.Dyrektora Urzedu Morskiego inz. tegow-
skiego i szeregu innych wybitnych osobi-
stosci.

Do omowienia szczegd6tow, dotyczacych
wystawy oraz jej znaczenia powrocimy nie-
,bawem.

DZIALt DRZEWNY NA XV MIEDZYNARO-
DOWYCH TARGACH WSCHODNICH.

Zarzad Targéw Wschodnich przystapit w
roku biezagcym $ladem lat ubiegtych wesp6t
z Syndykatem Interesentéw Drzewnych do
zorganizowania grupy przemystu drzewnego
na XV. Miedzynarodowych Targach Wschod-
nich.

Specjalny Komitet pod przewodnictwem
Dra Csali nawigzat juz kontakt z wszelkie-
prii powazniejszemi firmami tej branzy. Gru-
pa przemystu drzewnego obejmowac bedzie
wszelkie materjaty i wyroby drzewne od su-
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- HANDEL SLEDZIOWY STAWIA PRZED
BANKOWOSCIA POLSKA SPECJALNE ZADANIE.
Handel $ledziem solonym importowanym i z wiasnych
potowow, tak dla potrzeb krajowych jak i dalszego
reeksportu (tranzytu), wymaga wspotdziatania ban-
kéw. Sledzie .solo.ne sg artykutem masowym i standa-
ryzowanym i dlatego cieszg sie w innych portach (po-
dobnie jak u nas od niedawna baweina) specjalnem
.zainteresowaniem bankéw obstugujacych tan dziat
gospodarczy. Do niedawna monopol w imporcie do
Polski $ledzi solonych dzierzyt Gdansk, sprowadzajac
np. w 1929 r. 85 tysigce tan $ledzi o wartos$ci 50 mil-
jo.néw ztotych.

Obecnie Gdynia trzeci juz rok posiada nie-
znacznie rosnacg rubryke importu i wiasnych poto-
woéw $ledzi solonych. Po wybudowaniu specjalnej
chtodni $ledziowej na 30 tysiecy beczek (wedle za-
powiedzi w roku biezgcym), zapotrzebowanie na
$ledzie solone wszelkich gatunkéw bedzie mogto
przechodzi¢ przez Gdynie. Wymagaé¢ to bedzie jed-
nak specjalnego ustosunkowania sie bankowos$ci do
tego dziatu, tak jak to ma miejsce w portach sasied-

nich, stosownie do warunkéw handlu $ledziowego.

- KONSERWY RYBNE NA WYSTAWIE
PRZEMYSLOWO - RZEMIESLNICZE] W GDYNI.
Specjalny pawilon na Wystawie zajmuje Zwigzek
Przemystu Konserwowego (30 m. kwadr.) majacy
rowniez dziat konserw rybnych (oprécz jarzyno-
wych, owocowych i migsnych).

rowca do gotowych produktow, jak meble
1 rézne sprzety gospodarstwa domowego,
przybory sportowe itp. W odrdznieniu od
lat poprzednich grupa ta w biezagcym roku
.obejmie réwniez maszyny, aparaty, narze-
dzia itp. stosowane w przemys$le drzewnym.

NADSYLANIE MATERJALU PROPAGAN-
DOWEGO DO PAWILONU POLSKIE-
GO NA WYSTAWIE MIEDZYNARODO-
WEJ W BRUKSELI.

W Pawilonie Polskim na Wystawie Mie-
dzynarodowej w Brukseli znajduje sie spe-
cjalne biuro informacyjno - propagandowe.

Ze wzgledu na zainteresowanie przemy-
stem polskim w Brukseli bytoby bardzo wska-
zanem, aby firmy polskie stale nadsytaty
materjaty propagandowe w jezykach obcych
dla Pawilonu Polskiego na wspomnianej wy-
stawie,

M aterjaty te wysytaé nalezy pod adresem:

.Commissariat General de Pologne pres I'Ex-

.position Internationale-Bruxeltes (Belgicjue)
13, rue de Florence.
Broszurki mozna wysytaé jako paczki

(do 10 kg) lub jako ,druki“ w paczkach do
2 kg.



WY DAWNICTWA

Dr Wtadystaw Sowinski — PRAWO HAN-
DLOWE MORSKIE W ZARYSIE wraz
z przepisami o asekuracji morskiej i ze-
stawieniu przepisobw administracyjno -
morskich. Skilad Giéwny — Ksigznica
Atlas 1935 — stron 297.

Wobec dotkliwie odczuwanego braku w
dotychczasowej literaturze polskiej systema-
tycznego opracowania stosowanego u nas
prawa handlowego morskiego, powita¢ nalezy
z duzem uznaniem prace Dr Wiadystawa So-
winskiego, radcy prawnego Ministerstwa
Przemystu i Handlu, znanego juz z krdtkich
monografij w tej dziedzinie z lat ubiegtych.

W dziedzinie morskiej zeglugi handlowej
stosowane u nas jest prawo, zawarte w IV
ksiedze niemieckiego kodeksu handlowego z
10 maja 1897 r., a obowigzujagce na ziemiach
zachodnich i temsamem na wybrzezu mor-
skiem. Stosowanie tego prawa utatwia nasze
prawo prywatne miedzydzielnicowe (Dz. U.
R. P. z 1926 r. Nr. 101, poz. 580). Wprawdzie
w pozostatych dzielnicach przejeliSmy w spu-
$ciznie kodyfikacje prawa handlowego mor-
skiego, jednakze w praktyce nie sg one stoso-
wane. W b. Krdlestwie Kongresowem przepi-
sy dotyczace handlu morskiego, zawarte w
art. 190—436 Kodeksu handlowego dla Krdle-
stwa Polskiego (Code de commerce), juz
przed odbudowa Panstwa Polskiego nie byty
stosowane wskutek braku wybrzeza mor-
skiego i transakcyj handlowo - morskich. Na
pozostalych czesSciach b. zaboru rosyjskiego
obowigzywata i obowigzuje dotgd w dzie-
dzinie morskiej zeglugi handlowej Il Kksie-
ga ogoélno - rosyjskiego kodeksu handlowe-
go z 1903 r. W b. Austrji. w sktad ktorej wcho-
dzita Matopolska, zrédtem prawa handlowe-
go morskiego byto gtownie prawo Napoleon-
skie: Code de commerce. Stosowano to prawo
pa obszarze b. Austrji jako prawo zwycza-
jowe, z wyjatkiem Dalmacji i potudniowe-
go Tyrolu, gdzie obowigzywato ono jako
prawo ustawowe.

IV ksiega niemieckiego kodeksu handlo-
wego pozostaje zatem i niewatpliwie przez
dtuzszy jeszcze czas bedzie zrodiem prawa
morskiego w Polsce. Wprawdzie Komisja Ko-
dyfikacyjna przystgpita juz do prac nad pol-
skiem prawem morskiem, nie nalezy sie jed-
nak tudzié, iz bedzie ono mogto w krétkim
czasie wejs¢ w zastosowanie, a to gtownie z
uwagi na port gdanski, ktéry bedac drugim
portem polskiego obszaru celnego, i majac
liczne wiezy ekonomiczne z portem gdyn-
skim, nie moze pozostawa¢ pod rzadem in-
nego systematu prawa morskiego. Kwestja
patem stworzenia polskiego prawa morskiego
taczy sie Scisle z zagadnieniem unifikacji te-
go prawa w obu portach wspdlnego obszaru
celnego.

Dobrze sie zatem stato, iz Dr Sowinski
podjat sie trudnego systematycznego opraco-
wania przepisow IV ksiegi b. niem. k. h,,
uwzgledniajac zaréwno z jednej strony naj-
wazniejsze systematy obce, jakotez i z dru-
giej strony nasze witasne, aczkolwiek nielicz-
ne jeszcze instytucje publicznego prawa mor-
skiego.

Na szczegdlne podkreslenie zastuguje
ekspozycja tematu, i jej duza przejrzystosc.
Po wstepie, w ktéorym rozpatrzyt autor cato-
ksztatt prawa morskiego i jego szczegOlnie
waznej dziedziny — mianowicie handlowe
prawo morskie, bedgce tematem pracy, po
krétkim rzucie historycznym ze szczegbélnem
(Uwzglednieniem obecnego stanu rzeczy w
Polsce, oraz po zacytowaniu najwazniejszej
literatury tego przedmiotu — omawia autor
zasieg handlowego prawa morskiego, oraz
jego charakter jako czesci prawa handlowego,
wraz z nakre$leniem stosunku do prawa cy-
wilnego, do miedzydzielnicowego prawa pry-
watnego, oraz do miedzynarodowego prawa
morsko - handlowego. Po rozdziale, traktujg-
cym o zarobkowym charakterze zeglugi, omo-
wit autor szczegétowo podmioty handlowego
prawa morskiego, a wiec charakter, role i od-
powiedzialno$¢ przedsiebiorcy, okretowego,
obowigzki i uprawnienia kapitana statku,
oraz innych cztonkéw jego zatogi — podréz-
nych, zatadowcow i innych os6b pomocnych
Iprzy przewozie morskim.

W nastepnym rozdziale traktujgcym o
przedmiotach tego prawa, doktadnie omowit
autor statek, egzekucje z handlowego statku
morskiego, hipoteke morska, tadunek statku,
oraz prawa wierzyciela hipotecznego i wie-
rzyciela tadunku.

Przechodzgc do stosunkéw prawnych
w handlowej zegludze morskiej wynikaja-
cych z umowy, pos$wiecit autor szczego6towe,
wnikliwe i bardzo trafne uwagi umowie o
/przew6z tadunku, o przewo6z wdrdéznych
oraz ubezpieczeniom morskim. W tym naj-
wazniejszym dziale jego pracy zastugujag
przedewszystkiem na uwage obszerne wywo-
dy dotyczace umowy o przew6z tadunku,
przeprowadzone pod katem analogji innych
isystematéw, oraz z uwzglednieniem'unifika-
cyjnych tendencyj w miedzynarodowo-pry-
watnem prawie morskiem.

Rozdziat traktujgcy o konosamencie mo-
ze stuzy¢ za wzor zwartosci wyktadu, oraz je-
go jasnosci i trafnosSci ujmowania wytaniajg-
cych sie kwestyj prawnych. W tym rozdziale
tak samo jak i w nastepnym, traktujgcym o
awarji  wspdlnej, poszczegdlnej, zderzeniu
statkéw, oraz ocaleniu i pomocy na morzu,
ukazuje sie nam autor jako wybitny syste-
matyk, peten troski nietylko o wierne na-
kreslenie zrebow instytucji prawnej, lecz
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rowniez i o trafne odzwierciedlenie $cieraja-
cych sie z sobg pogladow i teoryj.

W zatgczniku podat autor w swem wta-
snem. ttumaczeniu dostowny tekst bruksel-
skich konweneyj z r. 1924 i 1926, odnoszacych
-sie do ograniczenia odpowiedzialnosci wtas-
cicieli statkbw morskich, przywilejéw i hipo-
tek morskich, ujednostajnienia niektdrych za-

sad konosamentu, oraz imunitetu statkow
panstwowych.
W dalszym ciagu zestawit Dr Sowinski

przepisy krajowe i konwencje zagraniczne,
dotyczace marynarki handlowej, morskich
rportéw handlowych, oraz rybotéwstwa mor-
skiego, jakotez i emigracji, ustroju powiatu
morskiego, miasta i portu gdynskiego — wraz
iZpodaniem najwazniejszych norm krajowych
i zagranicznych, dotyczacych handlu i trans-
portu morskiego.

Prace uzupeinia 15-stronicowy skoro-
widz, bardzo szczegotowy, bedacy doskonalg
wskazowka w prawdziwej gestwinie zagad-
nien prawnych, dotyczacych morskiego pra-
wa handlowego.

Praca Dr Sowinskiego jest druga z rzedu
w naszym miodym dorobku naukowym w tej
dziedzinie, od czasu odzyskania niepodlegtos-

ci. Pierwsza byta wydana w r. 1950 ksigzka
Dra A. Majewskiego “Prawo Morskie",
ktéra zawiera czeSciowe streszczenie norm
IV Ksiegi Kod. Handlowego. Praca Dr Sowin-
skiego wybiega daleko poza ramy ksigzki Dr
(Majewskiego i stanowi nietylko zarys, jak ja
/skromnie nazwat autor, lecz obszerne poréw-
nawcze studjum, w ktorem niejednoKrotnie
»Spotyka sie judykaty sadow zagranicznych w
waznych kwestjach spornych 2z dziedziny
transportu morskiego. Ukazanie sie tej pracy
nastagpito prawie roéwnocze$nie z utworzeniem
Polskiego Stowarzyszenia Prawa Morskiego w
Warszawie, ktorego autor jest jednym z naj-
bardziej czynnych cztonkéw. W roéwnorzed-
nosci tych faktéw dopatrywa¢ sie mozna
doskonatego prognostyku dla rozwoju tej
miodej gatezi polskiej jurysprudencji, ktora
Aniewatpliwie bedzie sie starata dotrzymad
kroku w swym rozwoju postepowi, jaki to-
warzyszy naszemu miodemu portowi i na-
szej marynarce handlowej.

Dr Tadeusz Bieromski.
_O_
Praca Dra Wiadystawa Sowinskiego jest
do nabycia w Referacie Prasowym naszej
Izby w cenie zt 10.

ODJAZDY STATKOW GDYNIA-GDANSK

Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig.

(Zmiany zastrzezone — Sailings subject to change without notice — Anderungen vorbehalten).

Do portow battyckich: Gdynia — Gdansk — Tallinn — Kotka — Helsingfors
Baltic Ports: Gdynia — Danzig — Tallinn — Kotka — Helsingfors

.Zegluga Polska" S. A.

Daty odjazdéw -

Dates of sailings

Gdynia Gdansk Tallinn Helsingfors

sls wtorek sobota Sroda sobota
Cieszyn 9.7. 13.7., 17.7. 20.7.
Capella 16. 7. 20. 7. 24, 7. 27. 7.

Po 16 listopada br. statki powyzsze zawijaja do Kotki tylko przy dostatecznym tadunku.

Uwaga:
menty do wszystkich finskich portéw.
Notice:

Przy dostatecznych tadunkach statki zawijajg do Wyborga i Leningradu.

Bezposrednie konosa-

Calls to Wiborg and Leningrad if required — Through Bills of Lading to all Finnish Ports. — The

communication with Kotka will be maintained after 17th November if reguired.

Do Wyborga — Kotka

Pl. Lenczat i S-lca

s/s Ima-tra — z Gdyni 11/12. 7.

Do Tallinna i Rygi

F. G. Reinhold Ltd.

s/s Skjoeld - z Gdyni 22. 7.

Do Rygi (Riga) i Bremy

Aug. Wolff Sp. z o. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia
sls poniedziatki
Hector 13. 7.
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Do

Do

Rygi i Liibeck

H. Lenczat i S-ka
Kopenhagi (Copenhagen)

F. G. Reinhold Ltd.

s/s J. C. Jacobsen — z Gdyni 11. 7. n s/s ]. C. Jacobson — z Gdyini 18. 7.

Uwaga: Bezposrednie frachty do dunskich portéw prowincjonalnych, Islandji, Wysp Faroer, New Yorku

i portéw Morza Srédziemnego.

Notice: Through B/L to Danish Ports, Iceland, Faroes, New York an to Mediterrannean Ports.

Do

Do

Do

Do

Do

Do

Do

Do

Stockholmu
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Marieholm — z Gdyni 12. 7. i 22. 7.

Zegluga Polska S. A.
s/s Tczew — z Gdyni 18 7. i 29. 7.

Stockholmu i Goteborga
Rummel & Burton

s/s Citta di Bergamo — z Gdyni 6. 7.

Helsingborg — Malmo — Goteborg

Behnke & Sie
js/s Egon — z Gdyni 15 7.

Aarhus — Odense
F. G. Reinhold Ltd.

zlm Erna — z Gdyni 11. 7.

Karlskrony
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Marieholm — z Gdyni 12. 7. i 22. 7.

Ahus — Malmo — Halmstad — Helsingborg — Goteborg
Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s lwan — z Gdyni 10. 7. i 24. 7.

Ktajpedy (Memel)
Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Marieholm — z Gdyni 12. 7.

Hamburga (Hamburg)
Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.

Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk
sls wtorki i soboty wtorki i soboty
Albert 15. 7. 16.7.
Tatti 16. 7. 20.7.

.Zegluga Polska" S. A.

s/s Chorzéw — z Gdyni 9. 7. — z Gdanska 15. 7.

Uwaga: Bezposrednie frachty do wszystkich portéw transatlantyckich, angielskich, $rédziemnomorskich,

oraz do portéw potozonych nad tabg.

Notice: Through B/L to all Transatlantic, English and Mediterrannean Ports and Ellse Ports.

Do Oslo i innych wschodnio-norweskich portéw (Moss — Kambo — Drammen)
{Oslo and other East-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Akershus — z Gdyni 11. 7. ;
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Do Stavanger — Bergen — Trondheim i innych zachodnio-norweskich portéw
(West-Norway Ports)

Bergenske Baltic Transports Ltd
S/s Jaederen — z Gdyni 22. 7.

Uwaga: Bezpos$rednie frachty do wszystkich péinocuo-norweskich portéw, Petsamo (Finlandja), Islandji
i Wysp Faroer.

Notice: Through B/L to all North-Norway Ports. Petsamo (Finland), Iceland and Faroes.

Do Rotterdamu (Rotterdam)

.Zegluga Polska" S. A

s/s Slask — z Gdyni 9. 7. — z Gdanska 12. 7.
s/s Puck — z Gdyni 16.7. — z Gdanska 19. 7.

Statek odchodzi z Gdyni w kazdy wtorek, z Gdanska w kazdy piatek, z Rotterdamu w kazdg sobote. —

Uwaga: Bezpos$rednie konosamenty do Amsterdamu i in. portéw holenderskich oraz do portéw renskich.
Notice: Through B/L to Amsterdam and other Dutch Ports andto RhenishPorts.

Lenczat & Co sp. z 0. o.
sl/s Wiborg — z Gdyni 16/17. 7.

Aug. Wolff Sp. z 0. o.
Odjazdy — Sailings

Gdynia Gdansk
sls poniedziatki i czwartki Srody i soboty
Jupiter 11. 7. 13. 7.

3BP

Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich portéw transatlantyckich i portéw nadrenskich
Notice: Through B/L to all Transatlantic and Rhenish Ports.

Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o.

Odjazdy — Sailings
Gdynia Gdansk
s/s Bussard 18. 7. 20. 7.

Do Antwerpji (Antwerp)
.Zegluga Polska" S. A.
Odjazdy—Sailings

sls Gdynia  Gdansk Antwerpia
Slask 9.7. 12. 7.20. 7.
Hel 16. 7.19. 7.24. 7.

Ferdynand Prowe, Sp. z o. o.
s/s Bussard — z Gdyni 18. 7. — z Gdanska 20. 7.

Do Amsterdamu

F. G. Reinhold Ltd.
s/ls Ariadne — z Gdyni 9. 7. s/s Hebe — z Gdyni 15. 7

Do Londynu

Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lech — z Gdanska 16. 7. — z Gdyni 18. 7.

Polska Zjednoczona Korporacja Baltycka
(Polish United Baltic Corporation)

s/s Baltonia — z Gdanska 9. 7. — z Gdyni 11. 7.
Do Hull

Polsko-Brytyjskie low. Okretowe S. A t
(Polish British Steamship Co. Ltd.)

s/s Lublin — z Gdanska 9. 7. — z Gdyni 11. 7.
s/s Lwéw — z Gdanska 16. 7. — z Gdyni 18. 7.
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Do Liverpool i Manchester
F. G. Reinhold Ltd.

s/s Hindsholm — a Gdyni 15. 7.

Do Leith — Grangemouth — Aberdeen
F. G. Reinhold Ltd.
s/s Haarlem — z Gdyni 15. 7.

Do portéw francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre -
La Paliice — Bordeaux

F. G. Reinhold Ltd.
.8/s Skjoeld — z Gdyni 22. 7.

Do Le Havre
Polsko - Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.

Sls Warszawa — z Gdyni 20. 7.

Wyspy Kanaryjskie (Canary lIslands) Las Palnias, S-ta Cruz de Tenerifa, S-ta Cruz de la

Palma
Bergenske Baltic Transports Ltd.

S/s Tainger — z Gdyni 15. 7.
taduje bezposrednio do Las Palmas

Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sevilla — Gibraltar — Casablanca — Mazagan —
Mogador — Port Lyautey — Laroche — Rabat — Saffi — Agadir—Yilla Alhucemas—
Tetuan — Fedhala

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Tainger — z Gdyni 15. 7.

Uwaga: Przyjmuje sie tadunki do Ferro! i Villa Garcia o ile zaofiarowane w dostatecznej ilosci.

Do Oranu przyjmuje sie tadunki bezposrednie najmniej 300 ton.

Gdynia — porty hiszpanskie (Walencja — Barcelona)
Polska Agencja Morska (P. A. M)
s/s Nordsoen — z Gdyni 5. 7.

Malaga — Cartagena — Alicante — Tarragona — Barcelona — Marsylja — Genua —
Livorno — Neapol — Catania — Messina — Palermo

Bergenske Baltic Transports Ltd.

s/s Caledonia — z Gdyni 10. 7.

taduje réwniez bezposrednio do Port Vendres.

Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Ceuta — Melilla —
Oran — Algier — Tunis — Marseilles

F. G. Reinhold Ltd.
s/s Broholm — z Gdyni 19. 7.

Genoya — Napoli — Catania — Livorno — Messina — Palermo

Rummel & Burton

s/s Citta di Bergamo — z Gdyni 14. 7.
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Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji —Turcji — Grecji — portéw Morza Czarnego
(Alexandria — Piraeus — Istanbul — Beyrouth — Jafifa — Haiffa)

Polska—Lewant, Agencja Okretowa

s/s Algeria — z Gdyni 9. 7. rn/s Yikingland — z Gdyni 20. 7.
Uwaga: Bezposrednie konosamenty do wszystkich innych portéw lewantynskich,

Notices Through B/L to all Levante Ports.

Do Nowego Yorku (New York)— Filadelfji (Philadelphia)

American Scantic Line
s/s City of Fairbury 13. 7. s/s Cliffwood — z Gdyni 20. 7.

Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada)

Linja Gdynia—Ameryka
s/s Putaski — 18. 7. i 17. 8.

Do Ameryki Potudniowej (South - America)

Polska Agencja Morska (PAM)
m/s Pacific — z Gdyni 28. 7.

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Bore IX — z Gdyni 9. 7.

Gdynia — Cape Town, Algoa Bay, East London, Lorenco Marques

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Kaaparen — z Gdyni 22. 7.

Gdynia — Daleki Wschéd (Far East)

Do Penang — Port Swettenham — Singa pore — Hongkong — Sanghai — Kobe —

Yokohama (Takao — Hankéw — Tsingtau — Tientsin — Dairen)
Polska Agencja Morska (PAM)
s/s City of Bristol — z Gdyni 27. 7.

Gdynia — Port Said — Karachi — Bombay, Madras, Calcutta, Rangoon

Bergenske Baltic Transports Ltd.
s/s Rinda — z Gdyni 16. 7.

Gdynia — Adelaide — Melbourne — Sydney — Newcastle — Brisbane
Polska Agencja Morska

STATKI OCZEKIWANE W GDYNI

Terminy przyjazdéw moga ulec zmianom bez s/s CIESZYN lin. z Antwerpji i Rotterdamu z tad,,

uprzedzenia. taduje do Tallinna i Heilsinek, Zegluga Polska,
Skrot ,,lin.* oznacza statek kursujagcy na regu- s/s BORE IX lin. po tadunek do Rio, Santos, Buenos

larnej linji. — Nazwisko lub firana za kazdym ze stat- Aires, Bergenske.

kow oznacza maklera okretowego. s/ls CHORZOW lin. z Llamburga dla wylad. i tadowa-

nia, Zegluga Polska,
s/s ARIADNE lin. z Amsterdamu dla wylad. i tado-
s/s ALGERIA lin. po tadunek na Lewant, Pol.-Lawant. wania, Reinhold. r

30 /

9 lipca:



s/ls HELGA L. M. RUSS z tomasymg. PAM.
s/s HAFNIA po wegiel, Bergenske.
s/s SPES po wegiel, Bergenske.
§/s ALBERT po wegiel, Bergenske.
s/s ODERSTROM po wegiel. Speed.

10 lipca:

JACOBSEN lin. z Kopenhagi dla wylad.

i tadowania, Reinhold.
s/s IWAN lin. i zach. Szwecji
nia, Bergenske.

SKAGERRAK po melase,
PAM.

s/s J. C.

dla wytad. i tadowa-

s/cystern. Lloyd Battycki,
s/s ROEDSKAER po wegiel,
s/s TORUN po wegiel, PAM.
s/s CAPELLA po wegiel, Behnke & Sieg.

s/s ARNIS ze ztomem, PAM.

s/s YESTA ze iztomem, PAM.

m/s FLOTTBECK po wegiel, PAM.

/s TARNAN dodatk. lin. z Rotterdamu z bananami

i drobnicg, PAM., Zegluga Polska.
11 lipca:
s/s ARGGSY lin. z N. Yorku i Filadelfji dla wytado-

wania, Am. Scantic Line.
s/s AKERSHUS lin. z wschodniej Norwegji dla wytad.
i tadowania, Bergenske.
s/s JUPITER lin. z Rotterdamu dla wytad. i tadowa-
nia, Wolff.
slis IMATRA
Lenczat.
z/lm ERNA lin. z Aarhus/Odense dla
i tadowainia, Reinhold,
s RIBERSBORG po wegiel,
s SCHIELAND po wegiel,
s/s HELFRID po wegiel,
s/s L. M. TROZELLI po wegiel,
s TANTO po wegiel,

lin. po tadunek do Kotki i Wiborga,

wytadowania

Wolff,
Speed.

~

S

~

s
Bergenske.
Bergenske.

~

Bergenske.

~

.S

12 lipca:

s/s HAARLEM liin, po fadunek do Leith/JGrange-

mouth, Reinhold.

is's MARIEHOLM
je do Karlskrony,
Bergenske.

s/s BROOK Rn. po tadunek do Finlandji, Lenczat.

s THEODOR po drzewo, PAM.

g/s ALP' po drzewo, & Burton.

s/s POZNAN po wegiel, PAM.

s/s SY.LVIA po wegiel, Speed.

i Pitawy, tadu-
Stockholmu,

lin. ,ze Stockholmu
Ktajpedy i

~

S
Rummel

~ =
n

13 lipca:

s/s PULASKI lin. z N. Yorku z pasazerami, poczta
i towarami, Gdynia — Am. L. Z

s/s CITY OF FAIRBURY lin. z portéw battyckich,
taduje do Nowego Yorku i Filadelfji, Am. Scan-

tic Line.

dla

5/s HLNDSHOLM lin. z Manchester/Liyerpdol
wytad. i tadowania, Reinhold. 1
s/s ALBERI lin. z Hamburga, dla wytad. i tadowa-
nia, Prowe.
14 lipca:
s/s Clii A DI BERGAMO lin. ze Stockholmu po ta-
dunek do Hiszpanji i Italji. Rummel & Burton.
s/s HUNDYAAG dodatk. lin. z Rotterdamu ,z banan,
i drab., PAM., Zzegl. PolJska.
15 lipca:
S/s EGON lin. zach. szwedzka dla wytad. i tadowa-
nia, Behnke & Sieg.

is's CAPELLA lim. z Talliuma i Helsinek dla wytado-
wania i tadowania, Zegluga Polska,

s/s LECH lin. (lub 17-go via Gdansk) z Londynu z
towarami, Polbr.it.

s/s LWOW lin. (lub 17-go via Gdansk) z Hull z to-
warami, Poilbrit.

s/ls JAEDEREN lin. z izach. Norwegji dla wytado-
wania, Bergenske.

s/ls OSKAR FRIEDRICH lin. z Rotterdamu dla wytad.
i tadowania, Wolff,

s/s TANGER lin. portuigalsko - marokkanska dla
wytad. i tadowainia, Bergenske.

s/s PIEBE lin. z Amsterdamu dla wytad. i tadowania,

Reinhold.
s/s FLYNDERBORG .po drzewo, RAM.
s/s ALBERT po wegiel, Speed.

s/s LIECTOR lim. z Bremy iz tadunkiem: taduje do
Rygi i Bremy, Wolff.
16 lipca:
m/s TOLEDO lin. z portow zatoki Meksykanskiej

dla wytadowania, Bergemske.

s/s BORE VIII lin. z B. Aires, Santos. Rio dla wyta-
dowania, Bergenske.

m/s JAPAIN lin. z portéw indyjskich dla wytadowa-
nia, Bergenske.

s/s RINDA lin. po faiduinek do portéw indyjskich,

Bergenske.

s/s TCZEW lin. ze Stockholmu i Norrképmg dla wy-
tad. i tadowania, Zegluga Polska,

s/s PUCK lin. z Rotterdamu dla wytad.
Zegluga Polska,

s/s HEL lin. z Antwerpji dla wytadowania i tadowa-
nia, Zegluga Polska,

sls TATTI z Hamburga dla wylad.
Prowe.

i tadowania,

lin. i tadowania,
17 lipca:

m/s SANTOS lin. z B. Aires, Santos, Rio dla wytado-
wania, PAM.

18 lipca:

s/s BUSSARD lin. z Antwerpji i Rotterdamu dla wy-
lad. i tadowania, Prowe.

s/ls NORDOST po wegiel, Speed.
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KUPUJ
WYROBY KRAJOWE

Pamietaj, ze kazdy grosz wydany
na towar zagraniczny, pogtebia
— kryzys, zwieksza bezrobocie! —

Wszelkich informacyj dotyczacych krajo-
wych Zrddet zakupu udziela odwrotnie:

. W 1zba Przem.-Handiowa w Gdyni

OCL+OSZE/I/1 3\

UMIESZCZANE w

BIULETYNIE

1ZBY PRZEM-HANDLOWEJ W GDYNI

ODN OSZA |
ZAWSZE SUKCES |



DRUKI U NAS WYKONANE
NIE SA DROGIE!

a pozatem wykonujemy je starannie, gustow-
nie i wedtug wszelkich najnowszych wymagan
techniki drukarskiej

Dlatego prosimy zwraca¢ sie do nas z catem
zaufaniem w razie zapotrzebowania na druki
i zleci¢c nam ich wykonanie.

Specjalnos$¢: dzieta i masowe naktady

ZAKLADY GRAFICZNE
BOLESLtAWA SZCZUKI

WABRZEZNO-POMORZE
MICKIEWICZA 1 - TEL. 80

ALEKSANDER GRODZINSKI

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowag
w Gdyni rzeczoznawca mechanicznych urzadzen
przetadunkowych

GDYNIA - Al Marsz. Pitsudskiego, d. 5, m. 46 - Telefon 27-1 1

JAN SIEDLECKI

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowg w Gdy-
ni préobobiorca oraz rzeczoznawca wagi, miary i ilosci
towarow. Zaprzysiezony rzeczoznawca dla drzewa.

GD YN IA, Swietojafiska 53 m. 6 Telefon 10-20
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Ptaszcze — ubrania oraz
wszelkie artykuty meskie

poleca w wielkim wyborze

K- TURZYNSKI, Gdynia — ul. Swietojafiska 9
TELEFON 1593

Kapelusze ,Goeppertas 1 ,Hiickla4

KONFEKCJE DAMSKA - MESKA - GALANTER-
JE — WELNY - JEDWABIE - PLOTNA |IT. D
KUPISZ NAJLEPIEJ TYLKO W FIRMIE

WOJCIECH MIKOtLAJCZYK

GDYNIA, ul. Swietojariska

— — MM— —

ADAM TOMASZEWSKI

NOWOCZESNA ORGANIZACJA
URZADZEN BIUR OWYCH

G.D V NI A
ULICA SWIETOJANSKA
(W domu gdzie lzba Przemystowo -Handlowa)

KONTA BANKOWE: KOMUN. KASA OSZCZEDNOSC
GDYNIA P- K. 0. POZNAN NR. 212.758

TELEFON NR. 1055

Hurtowy i detaliczny sktad
papieru, materjatéw pismien-
nych iartykutéow biurowych.

Ksiegowos$¢ przebitkowa.

Powiekszywszy zakres dzia-
tania, zaopatrzytem skitad
swéj w duzy wybor towaru.

Dostawy do urzedéw i biur
po niskich cenach.

Korzystne z'rédto zakupu dla
odsprzedawcow.
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