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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Zagadnienie komunikacji na lle obecnej sytuacji
bilansu handlowego

Prace, zapoczatkowane przez sfery gospo-
darcze Panstwa, a w szczegdlnosci przez Zwig-
zek Izb Przemystowo - Handlowych nad dal-
szem jeszcze uaktywnieniem naszego bilansu
handlowego, doprowadzity m. in. do sformu-
towania tezy, wysunietej przez Zwigzek Izb,
a streszczajgcej sie w zdaniu, ze duze znacze-
nie dla dodatniego uksztattowania sie bilansu
handlowego moze mie¢ rozbudowa sieci pol-
skich tinij okretowych i zmniejszenie odptywu
dewiz za przew6z morski obcemi linjami okre-
towemi. Srodkiem dziatania winno by¢ kon-
centrowanie masowych tadunkéw idacych w
jednym kierunku, oraz zawieranie diugoter-
minowych kontraktow z linjami okretowemi
w celu zapewnienia im odpowiednio wysokich
ilosci tadunkéw.

A¥sformutowanej w ten sposob tezie Zwiagz-
ku Izb podkreslong jest nietylko rola, jakg od-
grywa polska marynarka handlowa z punktu
widzenia bilansu handlowego, lecz réwniez
i wptyw, jaki transport morski ma na ksztat-
towanie sie bilansu ptatniczego. O ile bowiem
rozwoj floty handlowej toruje lub usprawnia
drogi wymiany towarowej — o tyle z drugiej
strony eliminuje ustugi obce, z natury rzeczy
dosy¢ drogie i zapewnia przyptyw wysokocen-
nych nieraz dewiz, ktére w wypadku postugi-
wania sie obcemi statkami nietylko do kraju
nie przybywaja, lecz przeciwnie nawet muszg
by¢ za pienigdz krajowy zakupywane.

Wynika wiec z powyzszego, ze uwagi na-
sze muszg iS¢ w dwdch kierunkach: 1) w kie-
runku okre$lenia wptywu bezposredniego, jaki
polska flota handlowa moze mie¢ na ksztatto-

wanie sie bilansu handlowego, 2) w kierunku
zbadania jej roli jako elementu doprowadza-
jacego obce dewizy do kraju.

W zagadnieniu pierwszem podkreslié
przedewszystkiem nalezy bardzo nikty tonaz
naszej floty handlowej, ktdry dopiero z chwilg
rozpoczecia eksploatacji nowo budowanych
motorowcéw, a mianowicie m/s ,Pitsudski”
i m/s ,,Batory" przekroczy zaledwie 1 pro mille
w stosunku do ogdlnego tonazu Swiatowego.

Nie ulega watpliwosci, ze ilos¢ tego tona-
zu jest niestychanie niska i nie pozostaje w za-
dnym stosunku ani z naszym ogdlnym han-
dlem zamorskim, ani z wielkoScig terytorjum
Panstwa Polskiego, ani z iloScig mieszkancow.
W poréwnaniu z innemi paAstwami, pozosta-
jemy na szarym koncu, o ile wezmiemy pod
uwage odnos$ne zestawienia procentowe. Nie-
mniej jednak, liczac sie z tym stanem faktycz-
nym, musimy rozpatrze¢ dziatalno$¢ obecnej
floty handlowej pod dwoma kagtami widzenia,
a mianowicie pod katem widzenia jej udziatu
w catoksztalcie naszego transportu morskiego,
a wiec praktycznie mowigc w obrotach portow
gdynskiego i gdanskiego — oraz pod katem
widzenia obstugiwanych przez nig potgczen
regularnych. Te rozumowania pozwolg nam
na wyciggniecie odpowiednich wnioskéw co
do rozbudowy polskiej marynarki handlowej.
Konkluzje nasze bedg wychodzity poza teze
Zwigzku lzb Przemystowo - Handlowych, do-
magajaca sie jedynie rozszerzenia sieci pol-
skich linij regularnych, czyli zeglugi regular-
nej z pominieciem zeglugi nieregularnej lub
t. zw. trampow. W dalszych bowiem uwagach



bedziemy mieli sposobno$¢ wskaza¢ réwniez
i na znaczenie trampéw dla intensyfikacji na-
szego handlu zagranicznego.

Udziat naszej floty handlowej w obrotach
obu portéw polskiego obszaru celnego, tj. Gdy-
ni i Gdanska, ktére bedziemy okreslali.mia-
nem portow witasnych — nie mogt przekroczy¢
pewnego niktego odsetku, a to nietylko z uwa-
gi na matg ilos¢ tonazu, lecz rowniez i ze
wzgledu na duzy staty rozwéj obrotow towa-
rowych w tych portach, z ktorym to wzrostem
nie idzie w pare rozwdj naszej marynarki han-
dlowej. Dlatego tez widzimy, ze stosunek ten,
ktory dopiero w roku 1930 przekroczyt 6,2%
i osiggnagt w r. 1932 najwyzszg dotad cyfre,
albowiem 9,3% og6lnych obrotow Gdyni
i Gdanska, cofnat sie w r. 1933, tak samo jak
i wr. 1934, oscylujgc w obu tych latach okoto
7%. Wynika wiec z powyzszego, ze od szere-
gu juz lat, przeszto 90% obrotéw w portach
witasnych obstugiwane sg przez obcych arma-
toréw i ze wptywy za transport morski w 9/10
przeszto w czesSciach przechodzg do rak ob-
cych.

Juz samo to poréwnanie jest argumentem
0 wybitnej tresci i ciezarze gatunkowym, a to
tembardziej, ze wudziat bandery narodowej
w obrocie portéw witasnych w innych krajach
wyraza sie minimalnie w 25% i dochodzi na-
wet do 65—70%. Np. bandera niemiecka ob-
stugiwata porty niemieckie w r. 1929 w 53,2 %,
a w r. 1934 udziat jej osiggnat juz cyfre 57,4%.

O wiele lepiej natomiast przedstawia sie
ten stosunek, biorgc pod uwage udziat naszej
floty handlowej w obstudze potgczen regular-
nych Gdyni i Gdanska z zamorska zagranica.
Na dniu 1 lipca rb. port gdynski posiadat 44
linij regularnych, a port gdanski o 10 mniej,
tj. 34. Polskie przedsiebiorstwa zeglugowe ob-
stuguja z portu gdynskiego nastepujace linje
regularne: 1) do Antwerpji i Rotterdamu, 2) do
Tallina i Helsingforsu, 3) do Sztockholmu
lportow potudniowo - szwedzkich, 4) do Ham -
burga, 5) do portow Lewantyniskich (linja w
stadjum organizacji), 6) do Londynu, 7) do
Hull, 8) do Le Havre, 9) do New Yorku i Hali-
faxu. Jak wiec widzimy obstuguje polska ban-
dera, o ile chodzi o potaczenia regularne portu
gdynskiego, przeszto 20% tych potgczen. Po-
niewaz powyzsze linje reguflarne wiaczajg ro-
whniez, z wyjatkiem linji do New Yorku i Hali-
faxu, port gdanski — wynika z tego, ze ban-
dera polska obstuguje w Gdansku 8 linij re-
gularnych na og6lng ilos¢ 34-ch, czyli ze pro-
cent jej obstugi siega 38% w porcie gdanskim.
Ogoétem zatem nasza marynarka handlowa ob-
stuguje 29% potaczen regularnych obu wtias-
nych portow.

Fakt ten posiada swojg wielkg doniostos¢,
albowiem gtéwnie na linjach regularnych sku-
piajg sie wysokocenne przewozy, odgrywajgce
duzg role nietylko z punktu widzenia warto-
§ci naszego handlu zagranicznego, lecz row-
niez i kierunku jego orjentacji. ROAwniez

wptywy frachtowe za te przewozy sg znacznie
wyzsze, niz za tadunki masowe, eksped iowane
za pomocg statkdw zeglugi nieregularnej,.czyli
trampoéw. Objaw ten jest zatem bardzo do-
datni i pozwala na wyciagnigcie Szeregu wnio-
skéw, o ile chodzi o rozwoj sieci regularnych,
bedacy, jak to wynika juz z samego postulatu
Zwigzku lzb, jedna z naczelnych przestanek
aktywizacji naszego bilansu handlowego.

Pierwsza konkluzja, ktdra sie tu nasuyya,
jest konkluzja cyfrowa. . Jezeli obecnie przy
tak niktym tonazu.naszej floty handlowej ob-
stugujemy 29% regularnych potgczen wtas-
nych portow, to niewatpliwie przy nieco wie-
kszym niz trzykrotnym wzros$cie tej floty, mo-
glibySmy ogarngé wszystkie potgczenia regu-
larne obu wtasnych portow. W ystarczytoby
zatem powiekszy¢ naszg flote handlowg przez
wybudowanie wzgl. nabycie jednostek dosto-
sowanych do odpowiednich linij regularnych,
by zapewni¢ sobie tak znakomity wptyw na
obstuge tych linij, a co zatem idzie kontrolowa¢
we wiasnym transporcie wysokocenny eksport
i import. Powyzsza konkluzja cyfrowg jed-
nak nie ma wddokow' tak tatwej realizacji, a,to
gtéwnie z uwagi na silny kryzys zeglugowy
i taczacg sie z nim nadmierng podaz tonazu.
W tej sytuacji niezmiernie utrudnione jest. je-
zeli juz wrecz niewykluczone, konkurowaé¢ z
istniejacg linjg regularng, ezestokrotnie bardzo
zasobng pod wzgledem materjalnym, lub ma-
jacag oparcie o silnego armatora zagranicznego.
Dlatego tez tembardziej na podkresSlenie zastu-
guje dotychczasowa rozbudowa polskiej sieci
linij regularnych, a sam ten fakt pozwala na
pewien optymizm w odniesieniu clo rozwijania
tych mozliwosci w przysztosci.

Analizujagc te mozliwo$¢, dostrzegamy
przedewszystkiem w dotychczasowej struktu-
rze polskich linij regularnych pewng réwno-
wage w potaczeniach daleko- i bliskomorskich.
Wynika wiec z tego, ze nasze przedsiebiorstwa
zeglugowe nie zapoznajg ani znaczenia, ani
mozliwosci realizacji badz to linij dalekobiez-
nych, badZ to potgczen dowozowych i rozwo-
zowych. Wsrdd 9 linij polskich (zaznaczy¢
przytem nalezy, ze istnieje réwniez linja 10-ta
z portu rumunskiego Constanca do Haiffy
i Jaffy, ktorej jednak nie wciagneliSmy w or-
bite niniejszych zainteresowan z uwagi na to,
ze nie obstuguje obrotéw ani portu gdynskie-
go, ani gdanskiego), posiadajg dwie linje wy-
bitnie charakter dalekobiezny (linie lewantyn-
ska i amerykanska), dwie linje (do Londynu
i Hullu) noszg charakter Sredniobieznych, a
pie¢ pozostatych sg linjami dowozowemi wzgl,
rozwozowymi. Dla orjentacji trzeba mpodkres-
li¢, ze pod linjami daleko- wzgl. $redniobiez-
nemi rozumiemy nie podziat z uwagi na dy-
stans rejsow, lecz kryterjum majace na celu
uzmystowic¢, ze linje te sa potaczeniami do
t. zw. punktow koncowych, a wiec portow, do
ktorych ostatecznie dociera towar eksportowa-
ny wzgl. z ktérych przybywajg artykuty im-



ortowe, z nieznacznym jedynie udziatem tzw.
dunkéw tranzytowych wzgl. przetadow-
czych, dajacych w bardzo wielkim procencie
zatrudnienie linjom dowozowo -rozwozowym.

Jezeli wiec mimo kryzysu zeglugowego
mozna mysS$le¢ realnie o dalszej rozbudowie
linij regularnych, to mozna sobie jedynie zy-
czyé, by ta szczeSliwa réwnowaga sit, ktdra
przejawita sie w dotychczasowej ewolucji po-
miedzy linjami koAncowemi a dowozowo-roz-
Wozowemi byta utrzymana w dalszym ciggu —
niewatpliwie bowiem zaréwno w jednej, jak
i drugiej dziedzinie jest duzo mozliwosci trans-
portowych dla obstugi naszego handlu zagra-
nicznego.

W rozbudowie linij daleko- wzgl. srednio-
bieznych, czyli jak je wyzej nazwalismy, kon-
cowych moznaby wychodzi¢ z praktycznych
zalozen tezy wysunietej przez Zwigzek Izb,
zalecajgcej koncentrowanie jednokierunko-
wych masowych transportéw, a to celem za-
pewnienia danej polskiej linji zeglugowej od-
powiednio wysokiej ilosci tadunkow. Zwigzek
Izb zaleca przy tej sposobnos$ci zawieranie diu-
goterminowych kontraktow, o ktérych bedzie
mowa jeszcze w dalszym ciggu tych uwag.

Niestety skutkiem ustawicznej fluktuacji
przepis6w reglamentacyjnych, wywozowo-
przywozowych, a w szczeg6lnosci dewizowych,
nie mozna bada¢ kwestii tych potgczen jedy-
nie na podstawie rocznikéw handlu zagranicz-
nego Polski i biezgcych informacyj o ksztatto-
waniu sie naszych obrotéw towarowych z za-
granicg. Nie znaczy to jednak, azeby danych
studjow rynkowych w zupetnosci poniechad.
W prost przeciwnie, prace te idg swym nie-
przerwanym ciggiem, a wynikiem ich jest nie-
tylko ostatnio zadecydowana linja lewanfyn-
ska, lecz rowniez i dalsze plany w tej dziedzi-
nie. Jest rzeczg naturalng, ze zaréwno nasze
ambicje, jakotez i zyczenia czynnik6éw gospo-
darczych widziatyby chetnie duze przys$pie-
szenie tych prac — nie zapominaimy jednak
wyzej nakreslonych trudnosci reglamentacyj-
nych i zasadniczych przeszk6éd wejscia na
szlaki dotychczas juz obstugiwane przez arma-
torow obcych.

Zagadnienie koncentrowania tadunkow ma-
sowych jest zagadnieniem par excellence ex-
portowem i zaleznem od koniunktury wywozo-
wej do danego kraju. Niemniej jednak pro-
blem ten jest rdwniez zagadnieniem organiza-
cyjno-przewozowem. a to w szczegd’nosci przy
t. zw. eksporcie szlachetnym, odbywajgcym sie
za pomocg duzej liczby producentow kraio-
wych. W tym ostatnim wypadku clmdzi zatem
o skupianie transportéw z danego $rodowiska
krajowego i oregularne kierowanie tych trans-
portéw do portow polskiego obszaru celnego.
Zagadnieniu temu poSwiecono w ostatnich cza-
sach duzo uwagi. Niewatpliwie wysuwa sie
ono w dzisiejszej dobie na czoto zagadnien or-
ganizacyjnych naszego handlu zamorskiego.
W dziedzinie importowej znalazto ono swe roz-

wigzanie przynajmniej pod wzgledem zasady
— natomiast w dziedzinie eksportu bedz:e sie
musiato znalez¢ pod opiekg zrzeszeh gospodar-
czych, lub takich instytucyj, jak PafAstwowy
Instytut Eksportowy, o ile inicjatywa prywat-
na, wzgl. porozumienie ekspedytorow we wne-
trzu kraju nie potrafi stworzy¢ zadowalajacej
organizacji. Problem ten dyskutowany jest
obecnie pod nazwg zagadnienia wagonow zbio-
rowych, a poniewaz stanowi duzg catos¢ tech-
niczng dla samego siebie — ograniczamy sie
jedynie do naszkicowania jego zreb6w i wpty-
wu, jaki mie¢ moze na tworzenie sie polskiej
sieci linij regularnych.

W rozbudowie potgczenn dowozowo-rozwo-
zowych kwestja tonazu, pod wzgledem stud-
jow nad doborem typu statku, najbardziej
przydatnego dla obstugi danej linji, nie odgry-
wa tak duzej roli, jak w dziedzinie potgczen
dalekobieznych. Dlatego tez z tego punktu
widzenia studja nad temi linjami sg o wiele
tatwiejsze. Z drugiej jednak strony znaczng
role odgrywajag tu zjawiska koniunkturalne,
oraz trudnosci reglamentacyjne. Przyktadem
tego moze by¢ otwarcie linji regularnej obstu-
giwanej w r. 1930 przez .,Zegluge Polsk3a" do
Rygi i konieczno$¢ jej zwiniecia po powstaniu
przeszkod strukturalnych w towarowej wy-
mianie polsko-totewskiej. Niemniej jednak to-
naz zatrudniany na linji dowozowo-rozwézo-
wej moze by¢ z powodzeniem przerzucony na
inny szlak, nie powodujgc tem samem straty
wzgl. niemozliwosci eksploatacji danego typu
statku dla armatora.

Jest rzeczg samo przez sie zrozumialy, ze
poza powyzszemi uwagami bedg cennemi dro-
gowskazami dla powiekszenia polskich linij
regularnych takie wskazoéwki, jak intensyw-
no$¢ wymiany towarowej w stosunku do da-
nego kraju, warto$¢ towaréw, a co zatem idzie
i koszt transportu morskiego na danym szlaku,
sezonowe nasilenie transportow i zamierzenia
polityki kontyngentowej.

Kwestja ta jest tembardzicj wazna, ile ze
w ostatnio, zawieranych traktatach handlo-
wych dostrzegamy coraz wyrazniejszg tenden-
cje nietylko w kierunku réwnowazenia obo-
p6lnego importu i eksportu pomiedzy strona-
mi kontraktujgcemi, lecz rowniez i odpowied-
ni podziat transportu morskiego. Ze strony
przytem panstw, posiadajgcych nadmiar tona-
Zu, tendencja ta idzie w kierunku zagwaran-
towania istniejgcych potgczen na przysziosé
iuchronienia sie w ten sposéb od konkurencji
bandery drugiego kontrahenta.

W prawdzie od roku juz przeszto ustawi-
cznie porusza sie zarbwno na tamach publicy-
stycznych, jakotez i w inicjatywie pewnych
miedzynarodowych organizacyj, jak no. ..The
Baltic and International Maritime Conference"
w Kopenhadze oraz International Shipmng
Conference w Londynie potrzebo i koniecz-
no$¢ miedzynarodowego porozumienia w ma-
terji dostosowania tonazu okretowego do kur-



czacych sie obrotéw handlu Swiatowego — je-
dnakze pewne oznaki coraz bardziej wskazu-
ja, iz porozumienie takie bedzie dos$¢ trudne
do osiggniecia. W miedzyczasie pafnstwa mor-
skie nietylko coraz bardziej wstepujg na dro-
ge udzielania duzych subwencyj zeglugowych
(ostatnio Holandja i Anglja), lecz i sktaniajg
sie rowniez do stosowania czego$ w rodzaju
aktu nawigacyjnego Cromwella z r. 1651, za-
strzegajacego wytgcznos$¢ przewozéw, a w
szczego6lnosci importu dla bandery danego kra-
ju. W tej sytuacji jesteSmy w potozeniu, ktore
moznaby nazwa¢ z jednej strony tatwem,
a z drugiej strony trudnem. tatwem o tyle,
ile ze nie posiadamy dotychczas nadmiaru
wtasnej floty handlowej — trudnem za$ zuwa-
gi na nikty nasz import, oraz na zywotng po-
trzebe utrzymywania aktywnosci naszego bi-
lansu handlowego, ktére to czynniki utrudnia-
ja w wysokim stopniu wysuwanie problemdéw
zeglugowych na pierwszy plan w porozumie-
niach miedzynarodowych.

Kwestja ta ma rowniez duze znaczenie
z punktu widzenia popierania polskiej zeglugi
nieregularnej, czyli t. zw. trampingu. Na wste-
pie zaznaczyliSmy juz, ze w tej dziedzinie wyj-
dziemy poza ramy tezy Zwigzku lzb, traktu-
jacej zasadniczo o zegludze regularnej. Czy-
nimy to gtéwnie z uwagi na tradycje, jaka
odegraty trampy w rozwoju polskiej marynar-
ki handlowej. Badaty one nowe szlaki i przy-
gotowywaty teren pod przyszte linje regular-
ne. Nie ulega watpliwosci, ze potrafig spet-
nia¢ to zadanie w dalszym ciagu. Duzo sie
wprawdzie méwi obecnie o wszech$Swiatowym
kryzysie trampingu — kryzys ten jednak ma
raczej podtoze strukturalne, niz organiczne.
Tramping nie konczy sie jako jedna z form
transportu morskiego, a przechodzi jedynie du-
Zze przeobrazenia z punktu widzenia jego przy-
stosowania do powojennych przewoz6w mor-
skich. Dotychczasowy typ uniwersalnego stat-
ku, przeznaczanego do transportéw wszelakie-
go rodzaju — ustepuje miejsca statkowi spe-
cjalnemu dostosowanemu do przewozOw tego
lub innego rodzaju towaréw. Dlatego tez nie
nalezy sie obawiaé, ze z chwilg zmodernizo-
wania naszego trampingu, tj. zastagpienia obec-
nych starych i drogich w eksploatacji statkow,
jednostkami nowemi, zbudowanemi pod katem
widzenia przewozow zasadniczych artykutdw,
ktére Polska eksportuje, jak np. drzewo, we-
giel, zboze, nafta itp. — trampy nasze bedg
w dalszym ciggu spetniaty swa dawng role.

Osobnego omowienia wymaga, jak to juz
wyzej zaznaczyliSmy, kwestja zawierania
dtugoterminowych umdw, zalecanych przez
Zwigzek. Z czysto kupieckiego punktu widze-
nia uznac¢ nalezy te forme za mogacg rodzi¢
pewne niebezpieczenstwo dla kalkulacji eks-
portowej. Sama mysl jednak, wzorowana zre-
sztg na ostatnich posunieciach narodowego go-
spodarstwa niemieckiego, jest celowg i pozy-
teczng dla rozwoju marynarki handlowej.

Przechodzimy obecnie do drugiego zasad-
niczego zagadnienia, a mianowicie badania
roli polskiej marynarki handlowej jako instru-
mentu, doprowadzajacego obce dewizy do
kraju.

Nie ulega watpliwosci, ze réwniez i tutaj
maty stosunkowo obecny tonaz polskiej floty
handlowej nie pozwala na uwypuklanie tego
wptywu w takich rozmiarach, jak to sie dzieje
w innych krajach. Przyptyw dewiz zagrani-
cznych wyraza sie pod obcemi banderami
w setkach miljonéw ztotych, a znaczenie tego
zrodta ujawnia sie w szczegdblnosci w tych kra-
jach, w ktdrych istniejg przepisy reglamenia-
cyjno-dewizowe. Pouczajgcym pod tym wzgle-
dem przyktadem sa Niemcy, ktére wprowa-
dzity caly aparat techniczny i rozliczeniowy
dla wptywéw dewizowych, uzyskiwanych
przez niemiecka flote handlowg i potrafity
aparat ten wykorzystaé, badz to dla pomocy
swojego przemystu, badz to celem popierania
witasnej bandery.

W naszych warunkach cyfry tych wpty-
wow sg dosy¢ skromne. Niemniej jednak cy-
fry relatywne, a wiec przyptyw dewiz obli-
czony w stosunku do jednostki tonazu brutto,
Swiadczg bardzo korzystnie o roli, jakg spet-
nia w tej dziedzinie polska marynarka han-
dlowa.

Jezeli w tych rozwazaniach powro6cimy
do stwierdzenia poczatkowego, iz polska ma-
rynarka handlowa uczestniczy jedynie w oko-
to 1% obrotach portéw wiasnych, to moze-
my przyjac hipoteze, iz rok rocznie wywozimy
za okoto 75 miljonéw ztotych dewiz.

Reasumujgc powyzsze uwagi, skonkrety-
zowa¢ mozna nastepujgce tezy dotyczgce ko-
munikacji morskiej z punktu widzenia obec-
nej sytuacji bilansu handlowego:

1) Poniewaz bilans handlowy odgrywa
przewazajgca role w polskim bilansie ptatni-
czym — pozostajg wptywy z frachtow mor-
skich jedng z tych nielicznych pozycyj 'bilan-
su ptatniczego, ktérg mozna wydatnie zwiek-
szy¢, a to tembardziej, ze relatywne wpiywy
dewizowe obliczone na jednostke tonazowg na-
lezg pod banderg polskg do rzedu najwyz-
szych w porownaniu z innemi krajami.

2) Dotychczasowe wyniki polskiej floty
handlowej stwierdzajg jej dodatnig role w u-
trzymaniu wzgl. powiekszaniu eksportu na
rynkach zamorskich.

3) Mimo obecnych trudnos$ci konjunktural-
nych i kryzysowych istniejg mozliwosci roz-
budowy sieci polskich linij regularnych.

4) Rozbudowa ta powinna i$¢, tak jak
dotychczas, drogg réwnomiernej rozbudowy
potaczen bezposrednich, oraz potgczen déwo-
zowo-rozwozowych.

5) Zwiekszenie sieci potaczehn dowozowo-
rozwozowych moze nastgpi¢ réwniez droga
stworzenia polskiej flotyli statk6w rnotorowo-



zaglowych, pracujgcej w porozumieniu z do-
tychczasowemi polskiemi przedsiebiorstwami
zeglugowemi.

6) Poza zegluga regularng nalezy daz
do rozbudowy zeglugi nieregularnej, a to dro-
ga modernizacji tonazu, oraz stworzenia od-
powiednich warunkoéw, celem zainteresowania
inicjatywy prywatnej rozwojem tej zeglugi.

y

oraz zapewnienia jej statego doptywu tadun-
kéw masowych.

7)
pych tadunkéw masowych winny lzby Prze-
mystowo-Handlowe patronowa¢ porozumiem u
ekspedytorow swojego okregu i nadzorowac
dziatalno$¢ powstatych w tym celu zrzeszen.

Dr Tadeusz Bieromski,

WIAPOMCWS

POSIEDZENIE PREZYDJUM IZBY.

W dniu 23 lipca odbyto sie pod przewod-
nictwem Prezesa lzby p. Stanistawa Fora po-
siedzenie Prezydjum izby.

Podczas tego posiedzenia uchwalono w
zwigzku z wyborami do Sejmu zwotac na dzien
lsierpnia nadzwyczajne zebranie plenarne dia
wyboru 45 delegatow do Zgromadzen Okrego-
wych, potozonych w okregu naszej lzby. Na
ten sam dzien Prezydjum uchwalilo zwotac
zwyczajne plenarne zebranie lzby, porzadek
dzienny ktérego rowniez zostal na tem posie-
dzeniu ustalony- Bedzie on m. in. zawieral
sprawozdanie Komisji Rewizyjnej lzby z wy-
konania budzetu w roku ubiegtym Oraz spra-
wozdania z dotychczasowych prac statych Ko-
misyj lzbowych.

POSIEDZENIE KOMISJI MORSKIEJ

W dniu 18 lipca br. odbyto sie w Izbie
Przemystowo - Handlowej w Gdyni posiedze-
nie konstytucyjne lzbowej Komisji Morskiej.

Posiedzenie zagait Prezes lzby p. Stani-
staw Tor, podnoszgc znaczenie prac Komisji
Morskiej, w ktérej zesSrodkowywacé sie powin-
ny prace nad catoksztattem polskich zagad-
nien morskich. Z faktu, ze Polska posiada
tylko jeden port, ktérego znaczenie dla gospo-
darstwa kraju, wcigz wzrasta, wynika rézno-
rodnos$¢ zadan, stojacych przed Komisjg. Po-
twierdzenie znaczenia Gdyni dla zycia gospo-
darczego Polski znajdujemy w fakcie, ze oko-
fo 40% catego obrotu Polski z zagranicg prze-
chodzi przez port gdynski. W dalszym ciggu
swego przemoéwienia p. Prezes Tor podkresli!
znaczenie polskiej marynarki handlowej dla
rozwoju handlu zamorskiego Polski i wskazat
na niedostatecznos$¢ jej udziatu w przewozach
towarow importowanych i eksportowanych.
Gdy udziat wtasnej bandery panstwowej w
portach morskich normalnie ocenia sie. na
25%, jo udziat bandery polskiej w poriadi

polskiego obszaru celnego stanowi zaledwie
7%, tymczasem ten sam udziat Niemiec we
wilasnych portach siega 57%. W tych warun-
kach niezbedny jest ze strony Komisji Mor-
skiej wielki wysitek i inicjatywa.

Na propozycje Prezesa lora wybrano jed-
nogtosnie na przewodniczgcego Komisji Mor-
skiej p. Radce Jnljana Rummla, a na zastep-
cOw Wiceprezesa izby p. F. Kollata i Radce
Izby p. L. Buczkowskiego.

W dalszym ciggu obrad Komisji wystu-
chano referatu Wicedyrektora Izby p. Kaw-
czynskiego o pracach nad reformg i uspraw-
nieniem funkcjonowania rzeczoznawstwa por-
towego. Juz w najblizszym’czasie wydane
beda nowe przepisy dla rzeczoznawcéw od
miary i wagi towardw, ktdrzy w przysztosci
beda nosili nazwe zaprzysiezonych Wago-
wych i mianowanych talimanéw. Nowe prze-
pisy uregulujg rdwniez sprawe zatrudnienia
personelu pomocniczego. Podane przez p. Dy-
rektora Kawczyriskiego wytyczne pracy rze-
czoznawcOw przyjete zostaty przez Komisje
Morska, ktdra wkrotce ma sie zebra¢é ponow-
nie dla zatwierdzenia wspomnianych wyzej
nowych przepisuw.

Nastepnie korespondent lzby Dr T. Bie-
rowski wygtosit referat p. t. ,,Zagadnienia ko-
munikacji morskiej w zwigzku z sytuacjg bi-
lansu handlowego'l Temat, opracowany przez
Dra Bierowskiego, znajduje sie w Scistej tgcz-
nosci z pracami, przedsiewziete™i przez czyn-
niki rzagdowe przy wspoOtpracy samorzadu
gospodarczego nad aktywizacjg bilansu han-
dlowego Polski-

Referat p. Dra |. Bierowskiego podalis-
my na innem miejscu. Zaznaczy¢ tutaj nale-
zy, iz koncowe wnioski referenta zostaty przez
Komisje przyjete jednomysSinie, przyczem
podkres$lono, ze bedg one stuzyty do dalszych
prac lzbowych,
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KONFERENCJA MIEDZYMINISTERIALNEJ]
KOMISJI DLA BADANIA WARUNKOW .-
EKSPORTU.

'W dniu 19 bm. przybyta do Gdyni powo-
tana przez Pana Ministra Przemystu i Handlu
miedzyministerialna komisja, majagca za zada-
nie zbadanie aktualnych trudnoséci, napotyka-
nych przez eksporteré6w oraz uksztattowania
sie wspdtpracy miedzy handlem eksportowym
a spedycjg, bankowoscig, transportem etc.
Komisja przestuchata szereg przedstawicieli
sfer gospodarczych z Gdyni i innych ($rod-
kéw okregu naszej lzby, specjalnie w tym
celu przez lzbe do Gdyni zaproszonych. Spo-
dziewac¢ sie nalezy, iz zebrane przez Komisje
materjaly przyczynig sie¢ do wprowadzenia
utatwien w dziedzinie eksportu.

Komisja ta, pozostajgca pod przewodnic-
twem dyrektora Panstwowego Instytutu Eks-
portowego p. M. Turskiego prowadzi swe pra
ce w Warszawie, pozatem przebywata w to-
dzi: w Gdyni przestuchanych byto w dniu
19 i 20 hm., kilkadziesigt firm eksportowych
z Pomorza, oraz firmy pracu jagce w+< porcie.

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE POR-
TU GDYNSKIEGO W CZERWCU B. R.

Zamorskie obroty towarowe portu gdyn-
skiego osiggnety w czerwcu br. 549.500 ton,
wobec 560.68? ton w maju br. oraz 550.044 ton
w czerwcu ub. r.

Miesigc sprawozdawczy jest 3-m z rzedu
miesigcem b. r-, w ktérym obroty towarowe
portu wykazujg spadek w poréwnaniu z ana-
logicznemu miesigcami (kwiecied, maj i czer-
wiec) ubiegtego roku.

Obroty w miesigcu sprawozdawczym wy-
kazujg spadek 1.9%-owy w poréwnaniu z ob-
rotami osiggnietemi w ub- miesigcu maju oraz
nieznacznym 0.09%-owy spadek w porownaniu
z obrotami miesigca czerwca 1934 r.

Na uzyskanie ogdlnej sumy obrotéw za-
morskich mies. czerwca br. ztozyt sie przywéz

zamorski — 81.401 ton oraz wywo6z zamorski
— 468.099 ton.
Przywéz w miesigcu sprawozdawczym

(81.401 ton) wykazuje 2.6%-owy spadek w po-
rbwnaniu z przywozem miesigca maja br.
(85.603 ton) oraz 12.3%-owy wzrost w stosun-
ku do przywozu zamorskiego w czerwcu 1934
roku (72.450 ton)- Podkresli¢ nalezy tu w prze-
ciwienstwie do eksportu niemal state utrzy-
mywanie sie tendencji wzrostu importu.

Spadek importu zamorskiego w czerwcu
rb. w poréwnaniu z ub. mies. majem rb. spo-
wodowaty nast. poz. towarowe: owoce Swieze
— 1.283 t. (3.494 i), skory — 2.219 t. (2.761 i.),
nasiona oleiste r6zne — 2.425 t. (5.085 t.), ba-
wetna i odpadki — 6 028 t. (6.792 i.) oraz ju-
ta — 398 t. (1.017 t.)

Powazniejszy spadek importu owocdw
Swiezych ma swoje zrodto w konkurencji
Swiezych owocéw krajowych. Trudno dzi$
orzec, czy spadek importu nasion oleistych
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taczy sie z chwilowg konjunkturg, czy tez ma
swoje zrddto w przejSciu zaopatrywania sie
przemystow olejarskich na krajowy surowiec
nasion oleistych.

Szereg natomiast pozostatych pozycyj im-
portu wykazuje wzrost w poréwnaniu z ub.
miesigcem majem. Wzrost ten wykazaly po-
zycje towarowe: ryz — 9.789 t. (9.425 t.), ty-
ton — 1.709 t. (308 L), Sledzie — 300 t. (125 t.),
asfalt — 1.209 t (w maju brak), rudy rozne
i wypatki pirytowe — 8.730 t. (5.986 t.), ztom
— 29.793 t. (26.955 t.), szmaty — 793 t. (590 t.),
papa, tektura i papier — 1.040 t. (960 t.) oraz
wetna k odpadki — 3.185 t. (2913 t) Brak
fosforytow na przywozie w czerwcu (w maju
3.174 t) robwnowazy przywoéz pirytow — 3.631
ton (w maju brak).

Szczegbétowo ilustruje import w miesigcu
sprawozdawczym w porownaniu z tym sa
mym miesigcem ub. roku ponizsze zestawienie:

IMPORT (tony)

czerwiec czerwiec
1935 1954
Ryz surowy 9.789 8.129
owoce Swieze 1.283 1.845
owoce suszone 96 72
orzechy i migdaty 28 20
korzenie 66 33
kawa, kakao, herbata 727 727
tyton i.709 552
napoje alkohol, i wina 134 60
Sledzie 300 17
zuzle Thomasa 500 5.702
ttuszcze zwierz, surowe 388 1-033
skory 2.219 1.867
nasiona oleiste rézne 2T25 4.714
oleje 185 156
zywica 205 77
kauczuk 211 629
wyroby gumowe 200 144
tluszcze i oleje ros$linne 405 258
asfalt 1.209 1
garbniki 270 744
farby 31 22
rudy rézne i wypatki piryt. 8.730 4.467
ztom zelazny 29.793 21.950
miedz 720 738
cyna 7 13
cynk 38 —
metale rézne 51 303
piryty 3.651 9.245
wyroby zelazne i metalowe 251 110
maszyny, aparaty i czesci 210 254
samochody i motocykle 152 29
szmaty 795 619
celuloza 104 270
papa, tektura i papier 1.040 / 599
bawetna i odpadki 6.028 5.347
juta 398 941
len, konopie i sizal 74 183
wetna i odpadki 3-185 944
rézne 3.818 1.636
Razem 81401 72.450



Wywo6z* w miesigcu sprawozdawczym
(468.099 ton) wykazuje 1.8%-owy spadek w
porownaniu z ub. mies. majem (477.085 ton)
oraz 1,9%-owy spadek w stosunku do wywo-
zu w miesigcu czerwcu 1934 r. (477.594 ton).
.Gliarak rerystycznem jest niemal ze jednakowa
wielko$¢ spadku obrotowy wywozu w porow-
naniu z majem br. i czerwcem 1934 r. Caly
ten spadek wywozu spowodowany zostat je-
dynie pozycjag wegta eksportowego, ktéry na-
dal jest decydujgcym sktadnikiem naszego wy-
wozu zamorskiego. ,Niewiele pomdégt tu nawet
przeszto 100%-owy wzrost wywozu drzewa
tartego i cukru-

Poza spadkiem wywozu wegta eksporto-
wego — 371.255 ton (384.250 t.), ulegty zmniej-
szeniu pozycje: zboze — brak w czerwcu
(w maju 8.564 t.), bekony — 1.684 t. (1.944 t.),
szynki i inne pelcl. — 110 t. (302 t.). jaja-—
2.315i. (2.874 i), s6l — 133 t. (240 t), koks —
9-022 t. (11.300 t.j, makuchy — 886 t. (1.808 i),
biel cynkowa — 198 t. (322 t.), s6l potasowa —
brak (165 t.), wyroby metalowe i zelazne —
1.542 t. (4.003 t.), cynk — 1.091 t. (1.452 t.) oraz
blacha cynkowa — 164 t. (986 t). Z posrod
powyzszych-pozycyj wywozu szczegdlng uwa-
ge zwraca powazny 61.3% -owy spadek wy-
wozu wyrobéw metalowych i zelaznych. —
Szereg natomiast pozostatych pozycyj wywo-
zu zamorskiego w miesigcu sprawozdawczym

ekazuje wzrost: maka ryzowa i pastewna

1.713 t. (1-241 t.), stéd — 1.848 t. (1.044 t.), ma-
sto — 918 t. (292 t.), cement — 594 t. (499 t.),
wegiel bunkrowy — 27.185 t. (24.885 t.), cu-
kier 12.607 t. (6.141 t.), soda — 1.050 t. (807 t.),
maczka kostna — 308 t. (brak w maju), drze~
a>0 tarte — 18-687 t. (9.423 t.), dykty i forriiery
— 1529 t. (1.425 t.), meble giete — 368 t.

ton), papa, tektura i papier — 759 t. (578 t)
oraz zelazo surowe i handlowe — 3.465 ton
(3.287 i). Miesigc sprawozdawczy, jak juz
Wspomniano, przyniést powazny, ok. 100 pro-
centowy wzrost wywozu drzewa tartego i cu-
kru. Niewatpliwie drugie po6trocze b. roku
Ugruntuje “dalszg poprawe eksportu drzewa
przez port gdynski, w ezem niematg korzys¢
oddajg nowe tereny portu drzewnego.

Szez'eg6towo ilustruje eksport w miesigcu
sprawozdawczym w porownaniu z tym samym
miesigcem ub. roku ponizsze zestawienie:

EKSPORT (tony)

czorwiec czerwi;

1935 194

ryz 68 10
maka ryzowa i pastewna 1.713 363
stéd 1-848 191
owoce Swieze 6 100
bekony 1.684 1.870-
mszynki i inne pi Ki. 110 138
ptactwo biie 32 47
2.315 1.648

jaja

masto - 918 1.100
cement 594 160
s6l 135 168
wegiet eksportowy 371.255 386.834
wegiel bunkrowy 27.185 18.373
koks 9.022 12.530
cukier 12.607 15.101
napoje alkoholowe 5 25
makuchy 886 841
soda J.050 468
saliniak 41 -
karbid 137 172
biel cynkowa 198 166
maczka kostna 308 - -
nawozy azotowe 40 3.049
materjaty iwyr. wtdkiennicze 608 599
bawetna i odpadki 93 u
bale i stupy - -
drzewo tarte 18.687 23-812
wyroby z drzewa 289 1.115
klepki 136 101
dykty i forniery 1.529 592
meble giete 368 246
wyroby koszykarskie 18 9
papa, tektura i papier 759 1.288
celuloza 243 275
metale rézne - 611
zelazo surowe i handlowe 3.465
szyny kolejowe 2.246 1.801
wyroby metal, i zelazne 1.542 1.645
rury zeliwne i zelazne 79 246
cynk 1.091 328
blacha cynkowa 164 226
rézne 4.624 1.315
Razenr 468.099 477.594
*) — poz. zelazo sur. i liai w 1054 r. pod poz.

metale rézne.

Ruch statkéw w miesigcu sprawozdaw-
czym wykazuje pewien wzrost iloSci oraz po-
jemnosci statkéw na wejsciu, spadek natomiast
ilosci oraz pojemnosci statkOw na wyjsciu w
poréwnaniu z ub. miesigcem majem br. Przy-
szto bowiem 388 statkow (360) o pojemnosci
364.905 n. r. t. (337.139 n. r. i.), wyszto nato-
miast 38l statkow (387) o pojemnos$ci 342.705
n.r.t (373.033 n. r. t)

Kolejno$¢ bander w czerwcu b. r. uksztat-
towata sie nastepujgco: Szwecja, Polska, .Dan-
ja, Niemcy. Anglja, Wiochy, Norwegja. Stany
Zjedli. Am. P., Finlandja i t. d., wykazujac
pewne przegrupowania na dalszych miejscach
ito Anglji z 4-go miejsca na 5-e, Niemiec z 6-go
na 4-e, Wioch z 10-go na 6-e, Norwegji z 5-go
na 7-me i t. d. Ogdtem reprezentowanych by-
fo 16 panstw wobec tejze samej iloSci panstw
w ub. mies- maju br.

Sredni tonaz statku, zawijajagcego do Gdy-
ni w czerwcu br. wyniost: 9405 n. r. t. (936.5
n. r. i.). Srednia ilo$¢ statkow, przebywaja-
cych jednoczesnie w porcie wyniosta: 45 (33).
Sredni postdj statku wyniost: 54.2 godz.

n



Ruch statkéw w mies. czerwcu rb. ilustru-
je ponizsze zestawienie:

Rucli siat kdow
Priiyszto Wy szto

ilosé N.R.T. ilosSC  N.R.T.

Polska 47 46.567 56 50,575
W. M. Gdansk 5 1.580 5 997
Ang;] ja 20 59.551 18 28.252
Daiija 64 41.458 59 58.658
Estonja n 6.594 2 6.619
Finlan-clja 15 16.541 15 15.881
Grecja 7 16.667 6 15.754
Holaindja 10 5.774 10 5.757
totwa 5 4.806 5 4.806
Niemcy 62 54.029 60 54.508
Norwegja 24 24.488- 24 25.695
Ruminnja 1 2.599 2.599
Stany Zjedn. Am. P. 7 21.892 7 21.892
Szwecja 100 68.946 98 67.812
Wiochy 12 55.746 10 27.175
PanaTila 2 294 1 147
Ra7ein 5S8 564.902 581 542.705

Ruch pasazerow w zwigzku z sezonem
wycieczek morskich utrzymuje sie nadal na
poziomie poprzednich miesiecy. Przyjechato
pasazerow ogotem 1.114 os6b (w maju 1-118);
w tem: z Anglji — 103, Argentyny — 1, Bel-

gji — 2, Danji — 15, Finlandji — 15, Francji
— 1, Holandji — 22, Niemiec — 9, Stanow
Zjedn. Am. P. — 219, Szwecji — 718 i via

W. M. Gdansk — 9 oséb. Wyjechato za$ 848
pasazer6w (w maju 1,318), w tem: do Anglji
— 300, Belgji — 1, Estonji — 1, Francji —: 265,
Norwegji — 3, Stan6w Zjedn. Am. P. — 244,
Szwecji — 21. oraz via W. M. Gdansk — 13
0s6b.

Zygmunt Tyminski.

PRACA POLSKIEJ FLOTY HANDLOWE]J
W CZERWCU.

Ogdlna ilos¢ towaréw przewiezionych na
statkach polskiej floty handlowej w czerwcu
br. (bez linji palestyriskiej) wyniosta 89.754 t.,
wobec 77.350 ton w czerwcu 1934 roku. To ko-
rzystne porownanie jest tembardziej przeko-
nywujace, ze w czerwcu ub. roku juz byta
uruchomiona flota trampow Zeglugi Polskiej,
chociaz i w mniejszym stopniu niz obecnie.
Jak wykazuje szczeg6towe poréwnanie liczb,
zwiekszyty sie nietylko przewozy trampow,
lecz rdwniez przewozy linjowe Zeglugi Pol-
skiej i Polsko - Transatlantyckiego Tow.
Okretowego.

Statki Zeglugi Polskiej przewiozty w
czerwcu br. ogotem 44,125 ton towarow (w ob-
roku 32-099 t.), w tem trampy 26.087 ton) w
czerwcu ub. r. 18520 t.) i statki linjowe 17.318
tz (13.539 t.) Jak wida¢ wzrost przewozéw
objat dos¢ rownomiernie siatki zeglugi przy-
godnej i statki regularnych linij.

Na poszczegblnych linjach przewieziono:
na antwerpijskiej 5.838 t., (w czerwcu ub. r.
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4-248 (), z tego w Kkierunku wywozowym
3.005 t. (3.096 t.), w kierunku przywozowym
2.694 t. (t.042 t) i w tranzycie 141 i. (110 tj
Kierunek importowy na linji antwerpijskiej,
jak wida¢ wzmaga sie, co jest tem cielcawsze,
ze na linji rotterdamskiej i na angielskich
linjach Polbritu import stabnie.

Na linji rotterdamskiej
6.634 t. (5.900 t,), w tem w eksporcie 3.701
(1.896 t.), w imporcie 2.829 t. (3.956 t) i w
tranzycie 41 t, (48 t) Tu nadspodziewanie
silnie wzmaga sie eksport i linja otrzymuje
niezwyktg dla siebie przewage eksportu nad
importem. Na finsko - estonskiej linji odczu-
wajg sie ograniczenia importowe krajow bat-
tyckich: wywdéz daje 1.207 t. tadunku (1.593
t.), przyw6z 461 t. (299 t.), tranzyt 182 t. (158
t., razem 1.850 t. (2.050 t.)

Na linji hamburskiej nadal rozwija sie
import: 1.028 t- (665 t.), przy stabszym ekspor-
cie: 586 t. (756 t.), razem 1.614 t. (1.381 t.) Wre-
szcie szwedzka linja, ktéra rok temu pod pol-
skg banderg jeszcze nie istniata przewiozta
1.382 t., w tem 933 t. w kierunku eksporto-
wym i 449 t. w importowym.

przewiezione.

Trampy przewiozty towaréw eksporm-
wych (wytgcznie wegla) 18.413 t. (15.820 i.j,
przywozgc 5.779 t. rudy i 2-615 (. ztomu .(w

czerwcu ub. r. tylko 2.700 t. tomasyny).

Statki Polsko - Brytyjskiego i'ow. Okre-
towego przewiozty w czerwcu 6.952 t. towa-
row wobec 7.S24 t. w czerwcu ub. r. W eks-
porcie przewieziono 5.305 t. (5.131), w impor-
cie 1.687 t (2.693 t.), zmniejszenie o0golnego
przewozu tlumaczy, sie wiec zmniejszeniem
importu.

Podziat ruchu miedzy Gdynie i Gdansk
przedstawit sie nastepujgco: eksport przez
Gdynie 3972 t. (3.543 t), eksport przez
Gdansk 1.333 t. (1.588 t.), import przez Gdy-,
nde 1.356 t. (1.415 t.), przez Gdansk 291 t.
(1.278 t.)

Co do poszczegolnych pozycyj eksportu
na statkach Polbritu, ktéry to eksport naogol
pozostat na poziomie czerwca ub. roku, to ko-
rzystne przesuniecia wykazata pozycja jaj:
1-115 t. wobec 968 t. w ub. r., lekko znizko-
wata natomiast ilos¢ wywiezionych bekonow:
1.277 t. wobec 1.375 t,, masto na rynek lon-
dynski: 468 t. wobec 499 t. i parafina: 355 t.
wobec 361 t. w czerwcu ub. roku. Za to ilos¢
pozycyj towarowych znacznie wzrosta wzgle-
dem poprzedniego roku, miedzy innemi zwiek-
sza sie wywo6z wyrobow metalowych. Koni
wywieziono 85.

Statki Polsko - Transatlantyckiego Tow.
Okretowego odbyly w czerwcu 3 podroze
przez ocean: jednag w kierunku wejsciowym
i dwie w wyjsciowym. W czerwcu ub. roku
obraz byt taki sam, — dwie podr6ze do Ame-
ryki i jedna do Gdyni. Ruch pasazerski w
czerwcu br. byt nieco stabszy niz zesziorocz-
ny, wzmocniony okresem zjazdu Polonji Za-



granicznej : w r- b.: 430 pas., w nb. r. 580 pas.
w obie strony, jednakze ruch towaréw prze-
wyzszyt zeszioroczny prawie trzykrotnie:
1.700 t- wobec 594 t. w czerwcu ub. r.,, w tem
w przywozie 237 t. (80 t.), w wywozie 1472 t.
(514 t)

Précz podrdzy oceanicznej jeden ze stat-
kéw odbyt krdétszg podréz wycieczkowg z
uczestnikami zjazdu Ligi Morskiej i Kotonjal-
nej.

4 statki towarzystwa ..Polskarob" odby-
ty w czerwcu 13 (13) podrdzy i przewiozty
36.968 t. (36.833 t.) wegla. Do Szwecji wywie-
ziono 24.677,5 t. (27-758,5 i.), do Norwegji
12.290,5 t. (3.100 t.) do innych krajow wywo-
zu nie byto (czerwiec 1934 :do Belgji 5.978,5 t.)
Wobec spadku wywozu do Szwecji S$redni
przebieg tego tonazu i zatem wspoétczynnik
wykorzystania w czerwcu rb. wzgledem od-
powiedniego miesigca ub. r. sie zwiekszyt.

Odwiedzono porty: Goteborg (3 razy),
Gefle (3 razy), Slemmestadd (2 razy), Helsing-
borg, ()xelésund. Malmé. Oslo,. Bergen.

PRACA URZADZEN PRZELADUNKO-
WYCH PORTU W CZERWCU.

W miesigcu czerwcu przepracowano 8907
min. 05, z zuzyciem pradu 56.159 kW /h i prze-
tadowano 140.871 L towarow masowych
i drobnicowych z czego przypada na posz-
czeg6lne grupy dzwigow.

Procentowe wykorzystanie urzadzen
przetadunkowych wynosi za miesigc spra-
wozdawczy w biezacym roku 89 proc. w u-
biegtym roku 88.8 proc. przyrost wynosi za-
tem 0,2 proc.

Przeprowadzono
i elektryczne oraz
kilku dZzwigdw.

remonty mechaniczne
rozpoczeto malowanie

BUDOWNICTWO SAMORZADU GDYNI
DO KONCA MAJA 1935 R.

Do 1935 r. wzniesiono w Gdyni nastepu-
jace budowle samorzadowe: 8 szkol powszech-
nych o tgcznej kubaturze 27.552 m3 za sume

932.600 zl, dwa domy miejskie tacznie / prze-
robkami o kubaturze 16.200 nr za sume
827.000 zt, kolonje rybacka kubatury 7.900 ms
zg sume 500.000 zit, hotel robotniczy kubatury
9.150 m8 za 190.000 zi, straznice pozarng ku-
batury 3.500 m3 za 82.000 zij miejskie domy
mieszkalne na Grabdwku kubatury 44.500 nrl
za 2.305.000 zI, 50 mieszkah robotniczych na
Witominie +tacznej kubatury 11.000 nr” za
128.000 zi, drobne budowle wuzytecznos$ci pu-
blicznej tacznej kubatury 631 m3za 42.779 zl,
drobne budowle przedsiebiorstw miejskich
tacznej kubatury 860 m8za 27.800 zi, oparka-
nienia w tacznej sumie 2.950 mb. za 11.200 z
i drobne reperacje i przerobki za 7.046 zi.

W r. b. dokonuje sie remontéw drobnych
budowli i przerébek na sume 29.063,75 zl,
czyli og6tem na poczatek b. m. wydatkowano,
na budowle samorzadowe miasta Gdvni
5.082.288,75 zi.

Do korica rb. objete sg programem naste-
pujace budowle samorzadowe: budowa kost-
nicy na cmentarzu za 21.500 zt, budowa dwdch
szkot powszechnych — jedna w Oksywiu,
druga na Graboéwku kosztem 120.000 zt kaz-
da i budowa dwdch budynkoéw uzytecznosci
publicznej za 60.000 zt, og6tem zatem do kon-
ca roku na budowle samorzadowe przewidzia-
na jest taczna suma 321.500 zt.

GOSCIE AUSTRIACCY W GDYNI.

W dniu 11. bm. przybyli do Gdyni czton-
kowie Towarzystwa dla naukowego badania
spraw komunikacyjnych w liczbie 13 oséb pod
przewodnictwem cztonka zarzadu tero towa-
rzystwa p. Reifa oraz przedstawiciela Kolei
Panstwowych i portow Gdyni i Gdanska
w Wiedniu p. dr Bara. Wvmienieni ztozyli
wizvte dyrektorowi Urzedu Morskiego o. inz.
St. Legowskiemu, ktéry wygtosit krotki refe-
rat o budowie portu gdynskiego, noczem w je-
go towarzystwie zwiedzili port ijego urzadze-
nia. Wizyta ta ma powazne znaczenie dla zba-
dania mozliwosci ro/woiu tranzytu austrjae-
kiego przez port w Gdyni.

WIADOMOSCI Z OKREGU IZBY

KONFERENCJA PODATKOWO-SKARBO-
WA W WEJHEROW IE.

W sobote, dnia 13 lipca br. odbyto sie w
Wejherowie, z inicjatywy lzby Przemystowo-
Handlowej w Gdyni, nadzwyczajne posiedze-
nie miejscowego Towarzystwa Kupcdw Sa-
modzielnych, posSwiecone sprawom podatko-
wym i skarbowym. Oprécz licznie zebranych
cztonkéw Towarzystwa przybyli na zebranie
przedstawiciele rzemiosta, oraz delegaci han-
dlu rybnego z Kuznicy. Z ramienia wtadz bra-
li w zebraniu udziat: Dyrektor lzby Skarbo-

wej p. Kosjor, Naczelnik Wydziatu 1l p. Bro-
niatowski, Naczelnik -miejscowego Urzedu
Skarbowego, zastepca Starosty, oraz Bur-
mistrz miasta.

Zebranie zagail miejscowy Prezes p, Pru-
sinski. przyczem oddat przewodnictwo zebra-
nia w rece Wiceprezesa lzby Przemystowo-
Handlowej p. Tadeusza Marchlewskiego.

Jak wynikato z przemowienia Wstepnego
p. Prezesa Marchlewskiego, celem konferencji
byto zbadanie postulatow miejscowego Kku-
piectwa w dziedzinie podatkowo - skarbowej,
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ktorych przychylne zatatwienie ma sie przy-
czyni¢ do wzmocnienia kupiectwa polskiego
na Wybrzezu.

Po referacie, obrazujagcym ogo6lne postu-
laty, zabierali w dyskusji gtos poszczeg6lni
cztonkowie, naswietlajgc caty szereg niedoma-
gan w pracy miejscowego Urzedu Skarbowe-
go. Burmistrz miasta potwierdzit naogét stu-
szno$¢ przeprowadzonej miejscami dos¢ ostrej
krytyki. Dyrektor lIzby Skarbowej p- Kosjor,
ktory Sledzit przebieg 3-godzinnej konferencji
z wielkg uwagg, odpowiadat na kazdy poru-
szony szczegot, zalatwiajgc caly szereg spraw
pozytywnie na miejscu, wzglednie polecajac
natychmiastowe zbadanie poruszonych spraw.
W przemowieniu swojem Dyrektor Izby Skar-
bowej zapewnit zebranych, ze Rzad pragnie
troskliwg opiekg otoczy¢ kazdy warsztat pra-
cy, szczegblnie na Pomorzu, i dlatego niema
by¢ zadne przedsiebiorstwo obcigzone ponad
istotng potrzebe. Wszelkie odchylenia od tej

Z POMFIi

OBROT TOWAROW W PORCIE GDAN-
SKIM W CZERWCU BR.

W ciggu czerwca br. trwat nadal w por-
cie gdanskim spadek ogo6lnych obrotéw towa-
row i wyrazit sie w ogolnej liczbie 372.383,2
ton, gdy w tym samym miesigcu roku ubiegte-
go przetadunek ogdélny wynosit 500.506,6 ton.
Zaznaczy¢ jednak nalezy, ze spadek ten wy-
tacznie przypisa¢ nalezy zmniejszeniu wywo-
zu z 463.453,8 ton w czerwcu 1934 na 304.309,5
ton w czerwcu rb., natomiast przywoz wzrdst
z 37.042,8 ton w czerwcu r. 1934 do 68-073,7
ton w roku biezgcym.

Zwiekszenie obrotdw' w przywozie uza-
leznione jest niemal wytgcznie od wzrostu
przywozu towarow masowych. Tak naprz.
ilos¢ przywiezionych w czerwcu rud wyniosta
34.344,8 ton, gdy w czerwcu roku zesziego
przywieziono' zaledwie 7.790 ton: dalej wzrdst
przywo6z stali i zelaza 3.686,6 ton (1.859,6 ton)
w dziale towaréw kotonjalnycbh wzrdst przy-
w6z kawy — 325 ton (263,9 ton), kakao 143,9
ton (81,7 ton). Spadek w przywozie wykazaty:
Nasiona 1.021,8 ton (1.785,4 ton),
6.817,4 fon (10.278,9 ton). weina 7,4 ton (8.6
ton), przedza wetniana 15,7 ton (120,5 ton),
przedza baweiny 32,6 ton (321,6 ton), szmaty
55,7 ton (144,8 ton) i zelazo surowe 280.1 ton
(560,8 ton).

W poszczegdlnych pozycjach wywozu za-
szty zmiany nastepujace: zwiekszyt sie wy-
woéz jeczmienia 8.155,2 ton (4.399,5 ton), maki

9.105,9 ton (6033,9 ton), olejow do trybow
1.647,3 ton (19,3 ton), smardw 818,3 ton
(194,7 ton), parafiny 1.248,3 ton (781,3 ton),

oraz makuchow 936,4 ton (560,8 ton). Zmniej-
szenie wykazaly nastepujgce pozycje wywo-
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fosforyty.

linji wytycznej, wynikajace z wadliwego
urzedowania, beda przez lzbe bezwzglednie
usuniete, albowiem, zdaniem p. Dyrektora lz-
by, przy wprowadzeniu w zycie nowej ordy-,
nacji podatkowej dobrym naczelnikiem Urze-
du Skarbowego okaze sie ten, w ktérego okre-
gu wptynie najmniej odwotan. Ztozone przez
p. Dyrektora Izby Skarbowej przyrzeczenie
naprawy przyczyni sie w duzej mierze do us-
pokojenia miejscowego kupiectwa i przeko-
nania, ze wtadze nasze otoczg kupiectwo pol-
skie, majgce na miejscu w Wejherowie po-
wazng konkurencje niemiecka, szczegdlng tro-
skg i opieka.

W koncu podziekowat Prezes miejscowe-
go Towarzystwa Kupcow p. Prusinski lzbie
Przemystowo - Handlowej za zorganizowanie
tej nadwyraz pozytecznej konferencji i za
mozliwos$¢ zetkniecia sie kupiectwa z przed-
stawicielami pomorskiej wtadzy skarbowej.

zu: pszenica 7.808 ton (19.119,2 ton), zyto
34.907.6 ton (35.777,5 ton), rosliny straczkowe
992,7 ton (2.436,6 ton), bekony 1134 ton
(124,7 ton), wegiel .165.893,3 ton (276.040,7 ton),

cukier 1,7 ton (127,3 ton), tarcica twarda
10.540.6 ton (13.630 ton), tarcica miekka
30.256,3 ton (63.984.5 ton) i cynk 124.7 ton
(269,1 ton).

Za | po6trocze przywo6z wyrazit sie w licz-
bie 294.965,8 ton (235-317,8 ton) wywo0z za$ w
liczbie 2.068.404,6 ton (2.870.852.4 ton), z tych
liczb wynika, ze przywéz wykazat wzrost o
59.6 tysiecy ton, zas wywo0z spadek o 8024
tys. ton.

NOWE ZARZADZENIA DEWIZOWE
W GDANSKU.

Senat gdanski wydal w dniu 18 lipca roz-
porzgdzenie do ustawy 0 przymusowej gospo-
darce dewizami. W mys$l rozporzadzenia zo-
staje zniesiona centrala dewiz a zatozona cen-
trala kontroli nad obrotem dewizami. Rozpo-
rzgdzenie stwarza pewne udogodnienie dla ru-
chu portowego oraz w obrocie dewizami z za-
granica, postanawiajgc, ze kupcy moga swemi
zapasami dewiz dysponowaé bez ograniczen.
Kupno dewiz za guldeny natomiast jest wy-
tagcznem prawem Banku Gdanskiego.

Wywo6z walut zostaje ré6wniez dozwolony,
natomiast nie wolno wywozi¢ guldenéw w
banknotach, a bilon wytgcznie do wysokosci
20 guldenéw na osobe na miesigc.

Zakup towarow zagranicg na uzytek lud-
nosci gdanskiej i zacigganie wobec zagranicy
zobowigzan, opiewajacych na waluty obce, lub
na guldeny, muszg uzyskaé uprzednio pozwo-
lenie centrali kontroli obrotu dewizowego. —



Postanowienie to odnosi sie¢ rowniez do obrotu
wekslowego z tytutu tranzakcyj kupna-sprze-
dazy zawartych z zagranicg.

Postanowienia wykonawcze do nowego
rozporzadzenia Senatu w sprawie ograniczen
dewizowych przewidujg m. in., ze kupno de-
wiz za walute gdanskg do wysokosci 20 gul-
denéw dozwolone jest tylko oshhom stale za-
mieszkujagcym na terenie W. Miasta.

Osoby, mieszkajace poza granicami Gdan-
ska, nie moga nabywac tych dewiz za gulde-
ny. jesli osoby te wymieniajg dewizy przy-
wiezione ze sobg na teren W. Miasta, to muszg
uzyska¢ zaSwiadczenie banku, stwierdzajace
dzien, sume oraz kurs wymiany. Przed opusz-
czeniem W. Miasta osoby te muszg pozostatg
sume guldenéw wymienié¢ na dewizy, przed-
ktadajac wspomniane wyzej zaswiadczenie.
Osoby, mieszkajagce poza Woinem Miastem,
mogg wywiez¢é przy-wiezione do Gdanska gul-
deny tylko na podstawie zaswiadczenia, uzy-
skanego przy wjezdzie na przejsciu granicz-
nem-

Centrala kontroli obrotu dewizami moze
odrzuci¢ wszelkie wnioski, nie podajac powo-
dow swej decyzji. Przeciwko postanowieniom
centrali kontroli obrotu dewizowego niema
apelacji.

ROZPORZADZENIE O CLENIU TOWA-
ROW W PORCIE GDANSKIM.

W Dzienniku Ustaw R. P. nr. 52 z dnia 20
lipca rb. opublikowane zostato pod poz. 341
rozporzadzenie ministra skarbu z dnia 18 lip-
ca rb. ,w sprawie ostatecznej odprawy celnej
przywozowej i odprawy warunkowej przywo-
zowej towaréw, dostawianych do urzedow cel -
nych, potozonych w okregu Dyrekcji Cet
w Gdansku".

Na podstawie tego rozporzgdzenia zarzg-
dza sie az do odwotania, co nastepuje:

Urzedy celne, potozone w okregu Dyrekcji
Cet w Gdansku, mogag przyjmowac zgtoszenia
do -ostatecznej odprawy celnej przywozowej

WIADOMOSC! CELNE, EKSPORTOWE |

PRZYDZIAL DEWIZ DLA EKSPORTU
POLSKIEGO W HISZPANIJI.

W ostatnich tygodniach eksport polski
napotykat na rynku hiszpanskim na trud-
nosci zwigzane z przydziatem dewiz z tytutu
dokonanych dostaw. Jak informuje Posel-
stwo R. P. w Madrycie, pogorszenie sytuacji
rynku dewizowego, ktore pociggneto za so-
bg opo6zZnienia w przydziale dewiz, byto wy-
nikiem szeregu ujemnych okolicznosci, wpty-
wajagcych na ksztattowanie sie bilansu ptat-
niczego' Hiszpanji. Nalezy -zaznaczy¢, ze
praktyka przydzielania dewiz w terminie

lub odprawy warunkowej przywozowej tylko
na te zagraniczne towary, ktére sg przeznaczo-
ne dla potrzeb miejscowej konsumeji, wzgled-
nie do uzycia na obszarze W. M. Gdanska.

Towary zagraniczne, dostawione do urze-
dow celnych, potozonych w okregu Dyrekcji
Cet w Gdansku, a przeznaczone dla obszaru
Rzeczypospolitej Polskiej, powinny by¢ prze-
kazane do ostatecznej odprawy celnej przy-
wozowej lub odprawy warunkowej przywozo-
wej od urzedow celnych, potozonych na ob-
szarze Rzeczypospolitej Polskiej.

Towary, wymienione w powyzszym uste-
pie, ktdre zostaty juz zrewidowane, a od kto-
rych naleznosci celne nie zostaty uiszczone
przed dniem wejscia w zycie omawianego roz-
porzadzenia, nalezy przekaza¢ dla uiszczenia
naleznosci celnych do urzedéw celnych, poto-
zonych na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej,
wskazanych we wniosku strony.

W zgtoszeniach do ostatecznej odprawy
celnej przywozowej lub odprawy warunkowej
przywozowej, sktadanych w urzedach celnych,
potozonych w okregu Dyrekcji Cet w Gdan-
sku, .strona obowigzana jest oznaczyé¢, ze to-
war nrzeznaczony jest dla miejscowej kon-
sumeji, wzglednie d6 uzycia na obszarze W.
M. Gdanska.

Omawiane rozporzadzenie wchodzi w zy-
cie nastepnego dnia po dniu ogtoszenia, a wiec
dnia 21 lipca rb. Nie ma ono zastosowania do
towarow, wolnych od naleznosci celnych, oraz
do towarow, odprawianych ostatecznie lub
warunkowo w ruchu podréznych-

Jak wynika wiec z tre$ci rozporz. mini-
stra skarbu, podanego powyzej, odprawa cel-
na towar6w oraz uiszczenie naleznos$ci cel-
nych za towary, sprowadzane z zagranicy na
obszar Rzeczypospolitej Polskiej, nie beda
mogly odbywac sie w urzedach celnych, poto-
zonych w okregu Dyrekcji Cet w Gdarsku.

*Zarzadzenie to zostalo spowodowane Kko-
niecznos$cig ochrony interesow Skarbu Panstwa
przed skutkami kontroli dewizowej w Gdan-
sku .

IMPORTOWE

okoto 60 dni od daty ztozenia podania jest
rezultatem stanu ptynnych dewiz w danym
momencie, a nie stanowi sztywnego przepisu.

Trudnos$ci dewiziolwe Hiszpanji nie pozo-
stajg w zwigzku z samemi podstawami orga-
niziayjnemi waluty hiszpanskiej, wypty-
wajg ze statej ujemn-oSci bilansu handlowe-
go Hiszpanji oraz z faktu, iz mimo pozyty w-
nosci bilansu ptatniczego w stosunku do sze-
regu panstw majacych wpltyw na jego
ksztattowanie sig, Hisz-panja napotykla na
trudnosci w odmrozeniu naleznych jej de-
wiz. Chodzi tu gtéwnie o wplywy dewizo-

15



w.e z przesytek oszczednos$ciowych wycho-
dzctwa hiszpanskiego do krajéw Ameryki
Potudniowej (Argentyna), ktére mimo, po-
mys$inego rezultatu rokowan ukornczonych
w grudniu 1934 naptywajg w znikomej tyi-
koi czesci.

Nie lbez znaczenia rowniez jest fakt, iz
kapitaty obce niechetnie dotad naptywaty
cto Ifiszpanji ze wzgledu na ustawodawstwo
dewizowe, utrudniajace p6zniejszy ich wy-
woOz wzglednie ich oprocentowanie.

Dopiero wydany w ostatnich dniach de-
kret zapewnit kapitatlom obcym naptywajg-
cym do Hiszpanji zupetng swobode ich reek-
sportu przez wprowadzenie zasSwiadczen
wwozowych wydawanych przez witadze cel-
ne. Ukazanie sie dekretu odbito sie octrazu
dodatnio na rynku dewizowym.

Charakterystycznem jest rowniez, iz ry-
nek hiszpanski nie przestaje by¢é w dalszym
ciggu ,rynkiem wucieczki" kapitalow obcych
w momentach chwiejnosci ich walut rodzi-
mych, czego ilustracjg jest poprawa hiszpan-
skiej sytuacji dewizowej w zwigzku z ujern-
nemi wiadomosciami o statosci waluty fran-
cuskiej.

Wskazane wyzej momenty, jak rowniez
zapowiedzi inspekcyj Centrali Dewiz, ma-
jace na celu przy$pieszenie przydziatu de-
wiz na rzecz eksporteréw panstw' obcych,
wplynety na poprawe miejscowej sytuacji
dewizowej, przyczem widoczng jest tenden-
cja do przysSpieszenia tempa przydziatu,
ktore w ciggu miesigca maja doznato pew-
nego opdznienia nawet w stosunku do kra-
jow nie stosu jacych u siebie ograniczen de-
wizowych, jak Polska.

Trzeba zaznaczyé, ze rzad hiszpanski
wszczat ostatnio energiczng akcje majacag na
celu radykalng poprawe sytuacji finansowej
kraju i to zarowno w drodze wewnetrznej
(przedtozenie Kortezom preliminarza budze-
towego', nacechowanego silng tendencja" osz-
czednosciowy), jak tez i w drodze porozu-
mien dewizowych z szeregiem panstw.

ZUZYCIE KONT ZBLOKOWANYCH
W NIEMCZECH.

Wobec wielokrotnych zmian, jakie za-
szty w przepisach, dotyczgcych kont zbloko-
wanych w Niemczech, podajemy zasadnicze
linje, jakich trzymajg sie wtadze dewizowe
w tych sprawach.

Marka zblokowana (,,Spermark™) jest to
wierzytelnos¢ cudzoziemca, znajdujgca sie
w banku niemieckim i podlegajgca ograni-
czeniu dyspozycji. Sg dwa zasadnicze spo-
soby jej zuzycia: albo wierzyciel moze za-
pomocg tej marki dopetni¢ pewnych Swiad-
czen w Niemczech, w szczeg6lnosci zaptacié
za towary, albo tez uzy¢ jej na zakupnioi nie-
ruchomos$ci lub wykonanie budowy w Niem-
czech. W pierwszym wypadku musi by¢
konto ,,zwolnione" (Friegabe), co jest dopusz-

czalne tylko na rzecz pierwotnego posiada-
cza konta, w drugim nastepuje lokata kapi-
tatu, a w tym celu wolno nawet naby¢ obce
konto (z wyjatkiem kont w papierach war-
tosciowych).

Zwolnienie konta celem wykonania
Swiadczen na rachunek wtlasny posiadacza
konta, ma na' celu umozliwienie osobom po-
siadajgcym wartosci majgtkowe w Niem-
czech dyspozycji temi warto$ciami, przy u-
chyleniu jednak spekulantow. Na réwni z
pierwotnym posiadaczem konta traktuje sie
prawo nastepcow pod tytutem ogdélnym (jak
spadkobiercy i t. p.). Jako $wiadczenia do-
puszczalne s3:

Zaptata drobnych dlugéw, nawet bez
dowodu niemoznos$ci zaptacenia z wolnych
zasobow. Bardzo liberalnie traktuje sie ie
wypadki, gdy posiadacz konta nie moze pta-
ci¢ z zagranicy na skutek reglamentacji de-
wiz tam obowigzujgcej. Natomiast przekaz,
zagranice na podstawie zezwolenia zakupu
dewiz jest jednak przyznawany tylko wow-
czas, gdy to wydaje sie k. nieeznem ze wzgle-
déw kulturalno-politycznych +tub spotecz-
nych.

Sptata hipotek na krajowych nierucho-
mosciach posiadacza konta dopuszczalna jest
takze dla kont nabytych, ale w takim wy-
padku tylko w potowie, reszta musi by¢
wptacona w dewizach lub w wolnej marce.
Nowe 'obcigzenia danej nieruchomosci doz-
wolone sg dla przeszkodzenia spekulacjom,
tylko za zezwoleniem witadz dewizowych
i tylko woéwczas, gdy sg gospodarczo uzasad-
nione.

Wyplata jednostronnych zasitkéw (Zu-
wendungen) jest mozliwa tylko po uprawdo-
podobnieniu, ze dane kwoty nie wrocg droga
okélng do posiadacza konta. Reicbsbank zga-
dza sie na zwolnienie kont rejestrowych na
cel ptacenia zasitkow dobrowolnych, nieo-
partych na podstawie prawnej, wowczas,
gdy-potowa zasitku jest wptacona w dewi-
zach.

Zaptata dtugow podatkowych moze byoé
dozwolona z konta zamknietego nawet wow-
czas, gdy podatki nie stojg w zadnym zwigz-
ku z tem kontem, ale odnoszg sie wogole do
krajowego majatku lub dochodu posiadacza
konta.

Najwazniejszg role w tym dziale odgry-
wa/zwolnienie kont na zaptate towarow. Do
25% sumy fakturowej moze by¢ zwolnione
bez zadnych dalszych wymagan, o ile chodzi
o towary zakupione na witasny rachunek po-
posiadacza konta Zamknietego. Zwolnienie
wyzej 25% jest mozliwe, je$li przeprowa-
dzony zostanie dowod ,dodatkow-csci” eks-
portu. Dla istniejgcych juz pretensyj towa-
rowych zwolnienie kont jest niedopuszczal-
ne, chyba, ze bedzie udowodniona niewypta-
calno$¢ Zagranicznego odbiorcy. Podobna



procedura obowigzuje co do zwolnien na za
ptaty ustug (np. bomorarjéw adwokackich).

Osobom prywatnym wolno zuzy¢ pie-
nigdze z ich konta zamknietego na zaptate
zakupéw na wtasny rachunek, o ile oddany
jest udziat kosztéw zagranicznych w kupio-
nych przedmiotach. Wyjatkowo moze by¢
zwolnione konto wspolnika, jezeli nabyWr
cg towaru jest spotka.

Drugim zasadniczym sposobem zuzycia
marek na kontach zamknietych jest dtugo-
terminowa lokata, do czego stuzy¢ mogg tak-
ze nabyte konta zamkniete. Przy nabyciu
nieruchomos$ci krajowej moze by¢ potowa
jej ceny kupna oraz kosztow nabycia (ma-
szyny, narzedzia itp.) pokryta z nabytych
kont zamknietych, jezeli rownocze$nie dru-
ga potowa jest dostarczona Bankowi Rzeszy
w dewizach. Przy nowych budowlach, prze-
budowach i reperacjach nrcigg by¢ cate ko-
szty pokryte z nabytych kont zamknietych.

Obok tych lokat, mozliwe jest zuzycie
kont Zamknietych na optate premij aseku-
racyjnych i na kupno los6w. Wygrane jed-
nak muszg zcteta¢ iw. kraju na osobnem kon-
cie zamknietem. Transfer wygranych jest
mozliwy tylko, jesli losy byty nabyte za de-
wizy lub za wolne marki.

MOZLIWOSCI ZBYTU SNIETYCH KARPI
W ANGLIJI.

Dostawy karpi z zagranicy przychodzg
prawie wytacznie do Londynu i jego okolic,
odbiorcami ich jest ludno$¢ zydowska.

Zapotrzebowanie obliczane jest na ok. 500
urn rocznie, to jest w czasie od 15 czerwca
jednego roku do 15 marca roku nastepnego.
W przerwie pomiedzy temi datami nie wolno
sprzedawac ryb tapanych w wodach stoja-
cych.

Zasadniczo jednak zaczyna sie sprzedaz
karpi dopiero od potowy wrze$nia, czyli z na-
staniem chtodniejszej pory, a trwa do 15 mar-
ca. Zapotrzebowanie jest regularne przez ca-
ty sezon.

Rynek londyniski obsytany jest przez Ho-
landje, Francje, Jugostawje i Wegry.

Zasadniczo rynek angielski potrzebuje w
90 proc. karpi zywych, za ktdre konsument
ptaci o ca 25 proc. wiecej anizeli za karpie
$niete.

Ze wzgledu jednak na organizacje dostaw
z wyliczonych krajow, jak rowniez koszt
przetadunku w Gdyni oraz straty wskutek
Smiertelnosci w zwiagzku z przetadowaniem,
import zywych karpi z Polski jest trudniejszy
niz z innych krajow, a tem samem ceny netto,

jakie otrzymaltby polski eksporter bytyby
znacznie nizsze od cen, jakie moze uzyskaé
eksporter wegierski, jugostowianski, wzgl.

francuski lub dunski. Z tej przyczyny ekspor-
terzy polscy winni wzig¢ pod uwage mozli-
wos¢ eksportowania wytgcznie karpi $nietych.

Sg to karpie pakowane w stanie zywym >
skrzyn i obktadane lodem z wszystkich stroi?

W zadnym wypadku nie wolno takich
karpi zamraza¢, czyli na statkach powinny
by¢ przewozone w lukach chtodzonych. Skrzy
nie zawierajg po 50 kg netto.

Za karpie $niete hurtownik moze osiaggnac'
clo 6c za 1b (wraz z ctem i wszystkiemi ko-
sztami)-

Towar musi bezwzglednie nadejs¢ do
Londynu w stanie $wiezym, inaczej nie moz-
na go wcale sprzedac.

Przy towarach tatwo psujacych sie szyb-
ka odprawa celna jest konieczna, wobec cze-
go importerzy powinni by¢ jaknajwcze$niej
zawiadomieni 0 majacym nadejs¢ transporcie,
przyczem konosament powinien by¢ jaknaj-
predzej wystany poci adresem odno$nego im-
portera.

Przy eksporcie karpi $nietych nalezy bra¢
poci uwage nastepujace koszty:

a) Fracht morski — szyt. 42/6 plus 10%

od tony;

b) Wytadowanie i dostawa do samochodu
ciezarowego w ddkach — szyi. 15/—
minus 7X2% od tony;

€) Od kazdej skrzyni, ogladanej przez
celnikbw wzgl. weterynarza — szyi.
6/6:

cl) Optata portowa — 8cl od tony;

e) Deklaracja celna od transportu — 3/6
do 7/6;

f) Dostawa na samochodach nalezgcych
do dokow w obrebie City Londynskiej
6/6 od tony;
g) Prowizja imiporterska — 5% od warto-
Sci sprzedaznej.
Cto wynosi 10% ad yalorem od karpi zy-
wych i $nietych.

TRANSPORTY CEMENTU DO PALE-
STYNY.

Dla utatwienia ekspansji polskiemu prze-
mystowi cementowemu w Palestynie ,Sven-
ska Orient Linien* w Goteborgu reprezento-
wana przez Bergenske Baltic Transports Ltd
w Gdyni i Gdansku zdecydowata sie na
znaczng obnizke stawki frachtu morskiego,
ktora wynosita z Gdyni — Gdanska do Haify
sli. 11/6, do Jaffy 12/6. Nowa stawka zostata
zrownana na oba porty palestynskie i wynosi
obecnie do jaffy — Haify:

w czasie od lipca do wrze$nia 10/6 za tone

pazdziernik — listopad 10/9 za tone
grudzien U/- za tone

Fracht ptatny jest zgory. Stawka powyz-
sza obowigzuje do kornca roku biezacego i tyl-
ko w wypadku zatadowania miesiecznie po-
wyzej 500 ton, przyczem linja okretowa za-
strzega sobie prawo roztozenia ‘tadunku na
poszczegOlne statki. Cement do Jaffy przyj-
mowany jest jedynie z ,congiestion clause".
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ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.I.E.
W OKRESIE OD 27 CZERWCA DO
7 LIPCA 1935 R.

BEL;GJA. W dniu 4. VI. 55 ogtoszony zostatl de-
kret 'krol., ktéry na okres do 30. VI. 35 zni6st optate
elicencyjng od pozwoleA na przywdéz ziemniakow,
wynoszacg 5 fr. belg. od 100 kg.

Zniesione zostato cto wwozowe na wazeling oraz
optata, akcyzowa od parafiny.

BRAZYLJA. Bank Brazylijski w oko6lniku do
swych oddziatéw z dn. 27. VI. 35 izarzadzit, ze w przy-
sztosci dewizy na optacenie importu majg by¢ sprze-
dawane tylko na podstawie uprzedniego pozwolenia
Banku Brazylijskiego. Pozwolenie wydawane jest,
jak to miato miejsce przy dawnym systemie, na pod-
stawie przedtozenia odpowiednich dokumentéw. Do-
puszczalne jest pdzniejsze okazanie dokumentéw w
wypadku ztozenia odpowiedniego pisma gwarancyj-
nego. Postanowienia w sprawie innych przekazéw
zagranice zostaty wydatnie zaostrzone, a kwoty ogra-
niczone. Czeki 'w milrejsach wystawione na zagra-
nice oraz prowadzenie kont walutowych jest zaka-
zane.

Wobec niewyjasnionej sytuacji dewizowej Bra-
zyl.ji celowem jest w stosunkach handlowych unika-
nie akumulacji sum fakturowych. W miare moznosci
bytoby wskazanem zgdanie zaptaty za dokumentami,
oraz wykonywanie dalszych 'zaméwieA dopiero po
otrzymaniu zawiadomienia z brazylijskiego banku
(pismem lotniczem) o przekazaniu naleznosci z tytu-
tu poprzedniego zaméwienia.

BRYTYJSKIE POSIADLOSCI. W nastepujacych
posiadtosciach brytyjskich zostaly ustanowione kon-
tyngenty na rok 1935 na przyw6z wyrobow wtdkien-
niczych zagranicznych, przyczem na kazdy osobno
niewymie.niony kraj (zatem i Polske) wyznaczone sg
nastepujace kwoty:

W. Bahama na okres i. 1—30. VI — 9900 yar-
déw wyr. bawetn. i 2250 yardéw wyr. jedw., na okres
1. VII — 31. XIl — 6600 yardow wyr. bawetn. i 1500
yardéw wyr. jedw.: Barbados £ 2.134 — za zezwole-
niem, kontrolera cet: Bermudy & 2620 — przyczem
w okresie 1. 1 — 30. VI 55 warto$¢ przywozu nie mo-
ze przekracza¢ £ 1.572: Gujana Bryt. 165.000 yardéw
kwadr.: Honduras Bryt. 22.000 yardéw (na okres do
50. VI. 35); Cejlon 370.327 yardéw baweiny towaréw
tokciowych bielonych. 80.092 szarych, 544544 dru-
kowanych, 592.872 malowanych, i 71.012 yardéw to-
waréw tokciowych ze sztucznego jedwabiu, przy-
czem przywoé6z dozwolony jest tylko za zezwoleniem
gtdwnego iirz. celnego i w pierwszej potowie roku
ograniczony zostat do 50 proc. rocznego kontyngentu;
Cypr 112500 yardoéw: Fidzi £ 2.350 za zezwoleniem
kontrolera cet; Gamb}a i Ziote Wybrzeze kontyn-
gent tylko dla Japonji; Jamajka 599.946 yardéw, za
zezwoleniem gtdwnego urzedu celnego i Wyspy pod
wiatrem (Leeward Istands): $w. Krzysztofa i Nevis
15750 yardéw: Dominika 4.685 yardéow na okres
I.1 — 30. VI. 35 i 4.683 yardéow na okres 1 VII — 31
XIl. 35; Montserrat 15.152 yardéw, Wirginskie 52
yardy; Malaiskie Pos. Bryt. 2.919.455 yardéw za ze-
zwoleniem Urzedu Statystycznego: Malta 45.000 yar-
déw na okres 1 1 — 30. 6. i 30.000 yardéw na okres
1L VIl — 31. XIl 35 z dodatkiem niewyzyskanego w
pierw,szem po6troczu kontyngentu; Mauritius 288.000
ni- za zezwoleniem urzedu ccdnogo: -Niger.ja kontyn-
gent tylko dla Japonji: Seszele 17.602 yardy; Sierra
‘Leone kontyngent fvlko dla Japonji: Trinidad 260.000
yardéw kwadr.: Wyspy Gilberta i Ellice £ 135 za
zezwoleniem urzedu celnego: W. Salomona £ 260 za
zezwoleniem urzedu celnego: Wyspy w wietrze
m(Windward Tslands): Grenada 25.000 yardéw kwadra-
towych: St. Lucia 10.584 yardéw w okresie I. T. — 30.
VI. i 7.056 yardéw w okresie 1 VII — 31. XIl. 35 za
zezwoleniem urzedu celnego; St. Vincent 8.658 yar-
déw w Okresie 1. T — 50. VI i 5.772 yardy w okresie
1 VII. — 31. XIl. 35 za zezwoleniem urzedu celnego
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FRANCJA. Olej kukurydzowy przeznaczony
do fabrykacji mydet zostat wytaczony z listy towa-
row optacajgcych 4 proc. dodatek do cta.

Generalna Dyrekcja Cet w okélniku z 19 czerwca
b. r. (Builletin Douanier) podaje dla przypomnienia
tre$¢ swej decyzji w sprawie taryfikacji wyprawio-
nej skory cielecej, ktorg ostatnio zaliczano wadliwie
do Nr. 476. ter. A.

(Rozporzadzenie z 26 czerwca ). r. postanawia,
me zwolnieniu od optat wewnetrzno-krajowych pod-
lega tylko ten olej gazowy, ktory zostanie zuzyty do
motoréw francuskiego pochodzenia.

Ukazata sie decyzja Generalnej Dyrekcji Cet
Nr. 4389, 1/2 (Bulletin Douanier z 18 czerwca b r.) w
sprawie clenia stali zaleznie od zawarto$ci manganu
i ikrzeniu.

Przepisy o znakowaniu owocéw i jarzyn ulegty
zmianie — w niektorych szczeg6towych postanowie-
niach — na zasadzie rozporzadzenia z 18 czerwca br.

HOLANDJA. Wegiel. Okres skontyngentowanA
— 1 7. 35 — 1 4. 36. Okres bazowy -bez' zmian
1.1 33 — 1. 8. 33. Przydziat importerom kontyngent.i
przystugujacego kazdemu eksportujgcemu krajowi
bedzie si¢ odbywat na podstawie importu poszczego6l-
nych firm podczas 5, 4 i ,1-go kw. lat 1951/32 i 1933/34.
Ustawowo przystuguje 60 proc. importu w okresie ba-
zowym (jak poprzednio).

Snperfosfaty. Okres skontyngentowania 1. 7. 53—
1. 7. 36. Lata bazowe 1931/32, przyczem poz.wolenii
wwozu bedag przydzielane na podstawie importu
1933/54. Ustawowo przystuguje 100 .proc. przecietnego
importu podczas lat bazowych, obliczonych wago-
wo. —

Koszule meskie. Okres skontyngentowania —
1 7.3 — 1. 7. 56. Lata bazowe 1930/31 i ustawowo
przystugujace kontyngenty (50 proc. warto$ci) pozo
stajg bez zmian.

Chustki, cache - nez i fulary bawetniane i Inia-
ne. Okres -“kontyngentowania. — 1. 7. 35 — 1. 6. 36.
Lata bazowe 1.930/31 i ustawowo przystugujagce kon
iyngonty (30 proc. warto$ci) pozostajg bez zmian.

W zwigzku ze zmiang cen migsa, cta na miesigc
lipiec br. wynoszg (od 100 kg brutto), od wotowiny
i cieleciny 9 hfl,, a od koniny 45716 {fifl.

W; P. IRLANDJA. Rozporzagdzeniem kontyngen-
toweim Nr. 20 z 18 -czerwca 1935 z mocg od 19 czerwca
tegoz roku, wwo6z Swiezych pomidoréw do Irlandji
dozwolony jest jedynie na podstawie specjalnego ze-
zwolefiia wwozowego.

NIEMCY. W dniu 26. 6. 55 wydane zostalo roz-
porzadzenie, wprowadzajgce dodatkowg optate celng
na wszelkie towary rumunskie poczgwszy od i lipca
rlb. w wysokosci 44 proc. wartosci.

NORWEGJA. Tegoroczna taryfa wwozowa, wcho-
dzgca w zycie jak poprzednie z poczatkiem roku bud-
zetowego tj. 1 lipca br., przynosi niewiele zmian. Na-
lezy jednak zanotowaé: a) bezctowy wwoéz cyny, oraz
b) istotne znizki celne w grupie skoér (od 4 do 5 kr.)

PALESTYNA, Prasa palestyfnska informuje, ja-
koby wtadze mandatowe zamierzaty znizy¢ <cto nu
cukier.

PORTUGALJA. Wedtug doniesien prasy .portu-
galskiej wydat rzad portugalski dekret, ograniczajacy
przywo6z towaréw zagranicznych z tych paAstw, -ktére
posiadajg z.Portugalja czynny bilans handlowy.

STANY ZJEDNOCZONE. W zwigzku ze zniesie-
niem N. T R. A. ograniczenie przywozowe na otéowki,
oraz gonty przestaty obowigzywac.

SZWECJA. Z dniem 5 bm. weszty w zycie miedzy
inne-mi nastepujace zmiany taryfy celnej:

Nr. taryfy Towar Cto podstawowe
.Dywany osobno mewy-mienione,
bez jedwabiu, wigzane

467 : 1 -majace wiecej niz 250, a mniej
niz 450 weztéw na 1 m. diugosci 350,—
(dot. 600,-)
467 : 2 majace wiecej niz 450 weztdw na
1 metrze diugosci . 600

(bez zmiany)



W dodatkowych stawkach celnych zaszty miedzy
in.neiini [ponizsze zmiany:'

Nr. taryf. . Towar

922 Noze, widelce i tyzki posrebrza-
ne, albo platynowane, albo wy-
ktadane ztotem, srebrem lub pla-
EYNG e
Innego rodzaju z ,nowego -sre-
bra" (Nem-si l;ber)
Z fajansu: wyroby, garncarskie
i inne gliniane towary: kafle i
piecowe ozdoby z kafli biate lub
farbowane . e
Do uzytku gospodarskiego
dwu lub wiecej kolorowe lub po-
ztacane, posrebrzane, albo- w in-
ny sposéb ozdobione...... 9,

SZWAIJCARJA. Z dniem 1 lipca br. weszta w
zycie zwyzka cta od oleju jadalnego i nasion
oleistych. ;

UNJA POL. AFRYKANSKA. Obwieszczeniem
Nr. 105 z 25 maja rb. zostato ponownie wprowadzone
cto na oleje roslinne (t. zn. cto s-usipeu-dowa-ne obok
cta dotychczas obowigzujacego).

Poczawszy od dnia 29 maja br. stonina i szynki
pochodzenia polskiego, litewskiego, totewskiego,
szwedzkiego, dunskiego i holenderskiego zostaty obto-
zone ctem dumpingowem, ktdrego wysoko$é ma row-
na¢ sie subwencjom etc. udzielonym producentom
mprzez odnosne ikraje eksportowe.

WIELKA BRYTANJA. Nowa stawka celna zo-
stata wprowadzona z dniem 7 bm. .na drewniane wat-
ki w wysokosci 2 sh. 6 d, od sztuki, albo 20 proc. ad
Yalorem, je$li ta ostatnia stawka daje wiekszg sunne
ogo6lnej naleznos$ci celnej.

-Od dnia 7 bm. cta wwozowe na miotly i szczotki
zostaty zmienione jak nizej:

Miotlty i szczotki do potrzeb domowych (fgcznie
/. toaletowemt): 6 sh. od 12 tuzinéw, albo 20 proc. ad
val.,, jezeli ta ostatnia -stawka daje wiekszg sume
ogo6lnej -naleznosci za cto.

Innie szczotki: 1 sh. 6 d. od 12 tuzindéw, albo 20
proc. ad val., jezeli ta ostatnia stawka -daje wiekszg
sume o0go6lnej naleznosci za cto.

Czesci do szczotek i miotet: 20 proc. ad val.

Urzad Skarbu wprowadzit znizke cet (z moca od
27 czerwca br.) -na konserwowane orzechy i oliwki.
Cto obecne wynosi 10 -proc. od wartosci, -podczas gdy
dawniej produkty te optacaty 25 proc.

Izba g-min uchwalita dodatkowy paragraf do
Ustawy Skarbowej na rak 1935/56, dzieki ktoremu cta
nizsze od 10 proc. ad val. bedg mogty byé prowadzo-
ne przez Urzad Skarbu -na wniosek Doradczego Ko-
mitetu Celnego, Kanclerz Skarbu wyjasnit, ze para-
graf ten m-a przedew-szy-stkiem na celu umozliwié¢

Dodatek

Z 924

Z 965' 10—

PRZEMYStE |

KOSZTOWNE ZANIEDBANIE.

(artykut clyskusyjny)

Sledzie sa bardzo waznym artykutem, je-
§li chodzi o obroty portu gdynskiego. Dotozo-
no juz dotychczas niemato staran i kosztow,
by ten -artykut S$ciggnaé¢, choé w cze$ci, na
Gdynie i w niej stworzy¢ osrodek jego handlu.
Jak wiadomo, gros obrotow tym artykutem
ma dotychczas Gdansk, do niedawna za$ miat
monopol.

Zrobiono pierwszg, niestety, bardzo kosz-
towng prdbe i niezupetnie udang. By¢ moze
dlatego nieudang, ze za jednym zamachem
chciano i $ciggnag¢ na Gdynie handel $ledzio-

ustalenie niskich cet na ofow i cynk, zaproponowa-
nych przez Komitet-Doradczy, oraz ze znajdzie on za-
stosowanie .przy ctach na surowce.

WLOCHY. Dla utatwienia orjc.ntacji w formal-
nosciach zwigzanych z importem towaréw do Wtoch
wydata Generalna Dyrekcja Cci w porozumieniu z
wiasciwemi ministerstwami i Nadi-ntende-ntein spraw
dewizowych zestawienie przepiséw importowych obo
wigzujacych od dnia 1 lipca br. Stosownie do tych
przepisow wszystkie towary zostaly podzielone na
cztery grupy: 1) towary, ktérych przywéz wymaga
specjalnej licencji Ministerstwa Finanséw, 2) towary
co do ktorych otrzymaty upowaznienie urzedy celne
dopuszczania do importu w -granicach ustalonego
kontyngentu na [podstawie zaswiadczen celnych z ro
ku ubiegtego, 3) towary, ktdre urzedy celne moga
wpuszcza¢ az do -nowego zarzadzenia bez -szczegol-
nych ograniczen iloSciowych i 4) bardzo szczupta gru-
pa towarow, ktérych import jest zupetnie wolny.
zatem zadnym zezwoleniom przywozowym nie podle
ga. Dla wszystkich innych towaréw konieczng jest
licencja przywozowa, ktérych w og6lnosci -moga by¢
trzy rodzaje: a) licencje dla towaréw wymienionych
w tabeli A, udzielone przez .Ministerstwo Finanséw'
po zasigguieciu opinji wiasciwych korni,syj korpora-
cyjnych, b> licencje dla towardw wymienionych w
tabeli B, udzielane bezposrednio -przez urzedy celne
na podstawie zaswiadczen celnych z trzeciego kwar-
tatu r. 1934 w granicach ustalonych kontyngentow
procentowych, c) l-icencje -dla towaréw wymienionych
w specjalnej liscie B. udzielane bezpos$rednio prze/,
urzedy celne bez uzaleznienia od importu z r. 1934
W zwiagzku z nowe-mi przepisami zmieniony zostat
kontyngent dla szeregu towaréw oraz weszto w zy-
cic postanowienie, -ze zasada obliczenia kontyngentow
bedzie odtagd warto$¢ przywozonego w odpowiednim
okresie -podstawowym towaru, nie za$ jego ilos¢. Za-
Swiadczenia celne z r. .1934, na podstawie ktorych
obecnie udzielane beda licencje przywozowe dla to-
warow pochodzacych z krajow, z -ktoremi Wtochy
majg specjalne uktady, bedg mogty byé wykorzysta-
ne dla importu odpowiednich, towaréw tylko z tych
krajow.

W stosunku do dotychczasowych zarzadzen -nie
ulegty zmianie warunki przywozu olejéw minera!
emych tub ich odpadkéw, materjatu -radjowego, kawy,
wetny i jej odpadkéw, nasion oleistych, miedzi,
pszenicy, bawetny i jej odpadkéw, barwnikow orga-
niczno - syntetycznych 4 potproduktow do ich wyro
bu. Kwoty kontyngentowe ulegty zmianie -m in. dla
$§rub tO proc., azbestu — 70 proc., -terpentyny — 80
proc., parafiny — 70 proc., szczotek i pe-ndzli — 15
proc. Urzedy celn-e moga dopuszcza¢ m. in. do nie-
ograniczonego przywozu: drut z -miedzi i jej stopdw.

HANDEL RYBNY NA WYBRZEZU

wy i zainicjowa¢ wtasne dalekomorskie rybo-
towstwo Sledziowe. Kosztowato to mase pie-
niedzy. W rezultacie mamy w Gdyni kilka
firm $ledziowych importer-skich, z tych kilka
zupetnie drobnych, -nie wazgcych wiele na tym
rynku, lub tez niecatkowicie samodzielnych,
a bedacych raczej odbiciem wptywéw innych
— obcych. Zapoczatkowane wtasne rybotéow-
stwo morskie istnieje, lecz ten. rok nie przy-
niost spodziewanego przyrostu ani jednostek
ptywajacych, ani tonazu, ani zatogi.
Zdawatoby sie, ze odpowiednie czynniki,
ktorych pieczy sprawy $ledziowe powierzono,
dotozg staran, by jesli juz nie wiecej firm
S§ciggnag¢ do Gdyni, to przynajmniej wie-k
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ze Zro-
i zada-

ilosci sledzi Nalezato przypuszczat,
big wszystko, byle tylko cet osiggnaé
nie spetnic.

Poczatek sezonu $ledziowego postawit nas
przed faktem zgota innym, zupetnie nieocze-
kiwanym, nawet nieprawdopodobnym. Kilka-
nascie dni temu miaty nadej$¢ pierwsze-trans-
porty $ledzi, pochodzace z najwczes$niejszych
potowow u wybrzezy Szkocji. Te $ledzie jako
bardzo ttuste i delikatne, tatwo sie psujg, je-
zeli nie sg odpowiednio przechowywane. Ko-
niecznym warunkiem jest chtodnia, inaczej bo-
wiem handel na wiekszg skate jest zupetnie
niemozliwy. Nie wymagajg one wprawdzie
specjalnego chtodzenia i niskich temperatur,
zupetnie im wystarcza — 2° C., wszakze, by
latem te temperature otrzymac, trzeba jednak
mie¢ chtodnie. Przynajmniej w okresie lata
i jesieni, w miesigcach zimowych bowiem, mo-
gaq jako tako przetrzymaé w normalnej tempe-
raturze nieogrzewanego sktadu $ledziowego.

Tu jednak powstaty powazne trudnosci.
Mamy olbrzymig Chtodnie Portowa i specjalng
dla ryb Hale i Chtodnie Rybng. Chtodnia Por-
towa $ledzie, ze wzgledu na ich zapach, przyj-
muje bardzo niechetnie. Jes$li jednak je przyj-
mie, to koszty za- i wysktadowania, sziaplo-
wania, manipulacji magazynowej sgtak skom-
plikowane i znaczne, ze zniechecajg do korzy-
stania z jej ustug ze wzgledow kalkulacyj-
nych. Przyczem koszty manipulacyjne we
wtasnych sktadach i w chtodni sg niewspot-
miernie wysokie. Chtodnia Portowa powinna
poddaé rewizji 9woje stawki z okresu ,pros-
perity" i dopasowac¢ je i do konkurencji i do
obecnej handlowej stopy kalkulacyjnej.

Dotychczas, spore ilosci $ledzi, wymaga-
jacych chtodni, byty sktadane w Hali i Chto-
dni Rybnej. W tym sezonie jednak narazie nie
moze ona przyja¢ catego towaru, bowiem re-
mont, ktéremu jag poddano, bedzie ukonczony
dopiero gdzie$ za miesiagc. Mimowoli nasuwa
sie pytanie, czy nie zaszto tu jakie$ nieporozu-
mienie, czy moze niedopatrzenie. Sprawa je-
szcze o tyle przybiera na wadze, ze zaraz po-
winny nadej$¢ transporty $ledzi islandzkich,
ktore muszg mieé¢ chtodnie.

Pozornie by sie mogto wydawac, ze to jest
rzecz btaha, ostatecznie, czy przez Gdynie
przejdzie pare tysiecy beczek wiecej, czy
mniej, nie zmienia przeciez zasadniczo stanu
rzeczy i nie warto sobie zaprzatac¢ tein gtowy.
W rzeczywistos$ci jednak jest inaczej.

Sledzie, ktére nie mogty znalezé pomiesz-
czenia w Gdyni, skierowano do Gdanska itam
je wytadowano i zasktadowano w obszernej
gdanskiej chtodni Sledziowej. To samo przez
sie nie miatoby moze wiekszego znaczenia.
Wysuwajg sie natomiast inne momenty. MA4-
wia, Ze przyzwyczajenie to druga natura. Otéz
polski kupiec Sledziowy byt przyzwyczajony
kupowaé¢ Sledzie w Gdansku. Niektorzy w la-
tach ostatnich moze juz zaczeli zapominaé
o Gdansku, a przynajmniej moze zaczeli
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i Gdynie uwazaé¢ za réwnie dobre miejsce za-
kupu. Tymczasem jednak musieli sie uda¢ do
Gdanska, bowiem nadeszte S$ledzie sg tylko
tam w dostatecznej ilosci. Duzo kupcow je-
chato, by obejrzeé pierwszy tadunek w Gdan-
sku. A przyjezdzajg przeciez state i znoéw sie
do niego przyzwyczajajg.

Drugg wazng okolicznos$cig jest i to, -ze te
Sledzie idg przewaznie jako dotadunek do wa-
gonu S$ledzi innych gatunkéw. Wynika stad.
ze jesli te Sledzie sg tylko w Gdansku to i do-

tadunek trzeba tam robié¢, a zatem uskutecz-
nia¢ tam i zakup innych gatunkoéw S$ledzi.
Teoretycznie, niby mozna przypus$ci¢, ze za-

kup tadunku $ledzi uskuteczni w Gdyni, a ten
dotadunek Matjasow kaza¢ przywiez¢ do Gdy-
ni i tu umiesci¢ do wagonu. To teorja —
a praktyka jest nieco inna. A my rozumiemy
co to znaczy dla Gdyni idla tak pieknie roz-
poczynajacej sie pracy w tej dziedzinie.

Mowi sie i dawno sie juz mowito, ze obec-
ne pomieszczenia $ledziowe sg zamate i ze trze-
ba budowac¢ koniecznie chtodnie. Podobno sa
juz zatwierdzone i plany i kosztorysy, nawet
sg pono kredyty. Ma nawet by¢ zaraz rozpo-
czeta budowa z tern wyliczeniem, ze w poczat-
kach przysztego roku bedzie gotowa. Jesi to

tempo zatatwienia sprawy, tak waznej, zbyt
powolne.
Gdybysmy byli zapobiegliwi i gdybysmy

rozporzadzali odpowiedniemi
mi, sytuacja ze wzgledu na ograniczenia
dewizowe w Gdansku spowodowacby mogta
Sciggniecie catego handlu $ledziowego na Gdy-
nie. A tak to wszystko idzie nadarmo.

Dziwna rzecz. Mamy tu przeciez Morski
Urzad Rybacki i Morski Instytut Rybacki, ma-
my importer6w, mamy lzbe Przemystowo-
Handlowa, wszystko na miejscu, ze takie rze-
czy moga by¢ tak lekcewazone, nie chce sie
poprostu miesci¢c w gtowie. Trzeba przeciez
co$ robi¢. Niechze kto$ za to odpowiedzialny
zabierze glos i sytuacje wyjasni.

pomieszczenia-

Jan Czainski.

KRONIKA

- OBROTY PORTU RYBACKIEGO W CZERW-
CU BR. Dowozy ryb morskich i przetworéw ryb-
nych wyniosty ogdtem 225320 kg. Z ilosci tej przy-
pada na potowy naszych rybakéw 28.120 kg. (z cze-
go: 24.250 kg. na potowy przybrzezne, 5470 kg. na
potowy Gtebi Gdanskiej i 400 kg. na potowy makreli
na Morzu Pétnoonem).

Na import natomiast przypada 197.200 kg. Z te-
igo iprzez port rybacki przeszto 93.200 kg. ($ledzi so-
lonych janmudkich 200 beczek duzych, S$ledzi solo-
nych norweskich 165/1 i 227/2 beczek, oraz 18.000 kg
§ledzi norweskich zamrozonych. W porcie handlo-
wym wytadowano importowanych ryb w ilosci
104.000 kg) .z czego 51.440 kg $ledzi solonych norwe-
skich i holenderskich, 24200 kg konserw rybnych
iz Marokka, Portugalji, Be%ji i Niemiec, 8.290 kg tra-



nu j, Norwegji i Niemiec, oraz 19.070 kg innych ryb
morskich. Z Finlandji, Francji, Szwecji, No.rwegji
i Finlandjt.

Brak specjalnej chtodni $ledziowej nie pozwoli!
na sprowadzenie do Gdyni pierwszych matjesdiw
szkockich, (statki wytadowaty towar w Gdansku,
skad drolbue partje sprowadzono kolejg do Gdyni).

- JAKIE RYBY WYWOZONO Z W. M. GDAN-
SKA DO POLSKI W MIESIACU CZERWCU? Dzieki
specjalnej umowie WM. Gdansk ma mozno$¢ wywo-
zenia ryb na rynek polski. 1 tak w czerwcu wysia-
no: ryb wedzonych: certy 185 kg, S$ledziki 1,360 kg'.,
wegorze 168 kg;, ptastugi 742 kg. Ryb S$wiezych: to-
so$ 484 kg, centy 63,723 kg. Konserw: szproty w oli-
wie: 181.566 kg, inne konserwy 20 kg.

- SYTUACJA NA RYNKU SLEDZIOWYM -
(SLEDZIE SOLONE). Wobec matych zapaséow, wszy-
stkie ,,matjaisy szkockie" izoStaty j.uiz wysprzedane w
Gdyni. Korzystajagc z tego importerzy $ledzi w Gdan-
sku podniesli natychmiast ceny, zadajac: za medium
90,— zl, za iselected 100,— zl, i za lange 110 zt. (oclo-
ne franco, wagon).

Do Gdanska nadszedt pierwszy statek ze zwykle-
nii. $ledziami szkockiemu, w ilosci okoto dwu tysiecy
beczek, $ledzie te sg bardziej wytrzymate od ,ma-
tjasow szkockich", miogg by¢. przechowywane bez
chtodni i dlatego cieszg sie dnzem powodzeniem. —
W dniu przybycia tego pierwszego statku tadowano

w Gdansku czterdzieSci wagonow $ledzi szkoddcli
zwyktych, do Polski (czwartek 18 bm.) Cena za te
Sledzie, oclone, franco wagon Gdansk, wynosita:

69,— zt za matties I. trade, i 63 zt. za crownmatisy,
za jedna duzg beczke. Przy okazji tranzakeyj ozy-
wionych $ledziami szkockiemi, sprzedano w Gdansku
pewng ilo$¢ starych $ledzi jarmuckich zasktadowa-
nych w gdanskich chtodniach, otrzymujac za 11 be-
czke $ledzi starych janmucikich okoto 60,— z#4, za
oclone, franco wagon Gdansk.

Do Gdyni pierwszy statek z Anglji, ze Sledziami
szkockicmi zwyklemi, nadejdzie w biezacym tygod-
niu. Statek ,,Dwarsee" przywiezie okoto trzech tysie-

WYSTAWY | TARGI

TARGI WOLYNSKIE

Odbywajace sie w Rdwnem od pieciu lal
w czasie od 8 do 22 wrzeé$nia Targi Wotyn-
skie w ciggu swego dziatania staty sie naj-
wiekszg placowka regjornalng pokazowo-han-
dlowg Kreséw Wschodnich i wysunety sie na
czoto podobnych imprez organizowanych w
Polsce. Wedtug danych G. U. S. Targi Wotyn-
skie jeszcze w 1935 r. zajmowaty pod wzgle-
dem ilo$ci zwiedzajacych 6-e miejsce, a w
1954 r. — juz 2-e miejsce w Polsce, pod wzgle-
dem ilo$ci wystawcéw — w r. 1933 r. — 5-e
miejsce, a w 1934 — 3-e miejsce.

Wydatne rozszerzenie dotychczasowych
dziatow i zorganizowanie nowych, jak Pawi-
lon Eksportowy, urzgdzany przez lzbe Prze-
mystowo - Handlowag w Lublinie i majacy zo-

cy beczek dla gdynskich importerow $ledzi: Bankier,
Bifcowsiki, Bloomfields, Gdynski Import $ledzi. ;

— CIEKAWY SPOR O PRAWO WYCIAGANIA
£ODZI RYBACKIEJ NA BRZEG MORSKI. Jak wia-
domo od strony petnego Battyku (od Helu do grani-
cy niemieckiej) rybacy nie posiadaja zadnej przy-
stani ani poritu. Rybotdwstwo, uprawiane jest na to-
dziach, blisko brzegu. W poblizu miejscowosci Da-
bek rybacy od niepamietnych czasow wyciggali swe
lodzie na brzeg piaskowy. Teraz jednak po nabyciu
tych teren6w przez osobe prywatna, zabroniono ry-
bakom korzysta¢ z .tego brzegu.

— RYBACY NABYWAJA KUTRY MOTOROWE
ZAGRANICA. Ze wzgledu na wielkg ilos¢ zuzytych
i starych kutréw motorowych, uzupetnianie flotylli
rybackiej .nowiami jednostkami staje sie konieczno-
§cig. Rybacy .zakopuja kutry motorowe albo w (kra-
ju (z produkcji stoczni Morskiego Instytutu Rybac-
kiego). albo tez zagranicg. Ostatnio rybak Budzisz
Leon z Helu, zakupit nowy kuter w Danji (Nexe —
Bor.nhotm) iza sume 29 tysiecy ztotych. Kuter posia-
da motor 70 FTP (Diesel-Deuitz), diugo$é¢ kutra 13.15
m., szeroko$¢ 4,90 m., zagtebienie 1,80. Kuter otrzy-
mat numer ,Hel 74".

Drugi .rybak z Helu, Wilhelm Konkel. zakupit
w RuegeniwaldeTimiinde sitary kuter za 8.000 zt .(nu-
mer kutra ,Hel 4") sprzedajagc dotychczasowy swoj
kuter ,Hel 94“ rybakowi Kotinke Jan Il z Helu, za
2,900 zt

— URZAD RYBACKI W GDANSKU ZWRACA
NALOZONE NA RYBAKOW KARY. Podczas poto-
wow szprotdbw w ubieglym sezonie zatrzymano na
wodach gdanskich trzech polskich rybakdéw, pobiera-
jac od kazdego po 150 Guldenéw kary. Obecnie
zwrocono czes$¢ ztozonych woéwczas optat, rybakowi
2 Kuznicy (Koinkel Zygfryd) i,rybakowi z Jastarni
(Komke Ryszard), zatrzymujac tytutem grzywny 50
Guldenoéw i 17 Guldendw za karte rybackg od kaz-
dego z -rybakéw. Trzeci rybak z Helu, Arend, mimo
staran nie otrzyma! zwrotu zatrzymanych 150 Gul-
dendw.

brazowa¢ bogactwa i mozliwosci wywozowe
Wotynia, dalej — Rzemiosto i Turystyka, in-
dywidualne znizki kolejowe dla zwiedzaja-
cych oraz Wielka Wystawa Hodowlana po-
taczona z remontem koni, dajg gwarancje, ze
tegoroczne Yt Targi Wotynskie przewyzszg
pod kazdym wzgledem swoje wtasne, do-
tychczasowe wyniki.

W czasie trwania tegorocznych
odbedzie sie szereg zjazddw, kursy instruk-
cyjne i uroczystos$ci o charakterze ludowym,
co zwiekszy wydatnie liczbe zwiedzajgcych,
ktéra w r. ub. wyniosta przeszto 77 tysiecy,
i pozwoli wystawcy na zapoznanie ze swemi
wyrobami najszerszych mas konsumentow.

Daje to znaczne mozliwos$ci zawarcia
tranzakeyj. jakie przed przemystowcem, kup-
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ccm i rolnikiem oiwierajg Targi Wotynskie,
dazace w swojem zatozeniu do utatwienia
producentom nawigzania bezposredniego kon-
taktu z odbiorca.

Ceny stoisk i reklam przedstawiajg sie
jak nastepuje:
1) W pawilonie gtownym:
stoiska zewnetrzne po 80 zt
stoiska wewnetrzne 3 X 4 m.po. 150 zt
stoiska narozne 4 X 4 m. po 200 zl
2) W innych pawilonach: zainr po 10 zt
za stoisko narozne doptata 10 zt
3) Wolna przestrzeA na terenie
parku i m2 po 3 zt
4) Na terenie wesotego mia-
steczka 1 m2 po 2 zt
5) Za ustawienie stolika lub budki
drobnego handlu 20—30 zt (za-
leznie od zajetej przestrzeni).
WYDAWNICTWA
NALEPKI — PROJEKTOWANIE | OCENA.

Rzeczowo ujeta praca, omawiajgca w
przystepny i obrazowy sposéb jak nalezy pro-
jektowac¢ nalepki na r6znych towarach. Bez
umiejetnie i starannie opracowanej nalepki
niema powodzenia. Czytelnik moze zorjento-
wacé sie w wtasciwosciach i doborze réznych
kolorow oraz sposobach oryginalnego ujecia
nalepki. Udatne podkreslenie roznic miedzy
nalepkami dawniejszemi i nowoczesnemi, oraz
krytyczne omoéwienie takich wymogow jak
prostota i warto$¢ grupowa nalepek zawiera-
ja duzo praktycznych obserwacyj. Przytem
praca uwypukla stale podstawowy warunek,
tj. zdolno$¢ wyrdzniania sie nalepek, przyta-
czajac liczne przyktady jak opracowano réz-
ne nalepki wzorowe, ktére nastepnie wykaza-
ty duzg skuteczno$¢ propagandowga. Autor nie
zapomniat réwniez o napisach na nalepkach,
podajgc réwniez szereg podstawowych zwro-

KOM UNIKATY

W SPRAWIE WYDAWANIA DYPLOMOW
SUBSKRYBENTOM POZYCZKI INWE-
STYCYJNEJ.

lzba Przemystowo-Handlowa w Gdyni po-
daje do publicznej wiadomos$ci, ze przedsie-
biorstwa handlowe, znajdujgce sie w jej okre-

gu. ktdédre subskrybowaty Pozyczke Inwesty-
cyjng wedtug norm, zaleconych przez Zwig-
zek lzb w porozumieniu z Naczelng Radg

Zrzeszen Kupiectwa Polskiego oraz Zarzadem

6) Stoiska dla zwierzat:

pod dachem: stoisko dla koni
lub bydta od sztuki 5 z!
stoisko dla trzody chlewnej (na
3 sztuki) 5 zt
prosieta, owce itp. od sztuki 1zl
klatki dla drobiu lub krélikow
(na 5 sztuk) 3 zl

przestrzeni przy wejsciu:
koni lub bydta 2 zl

Na wolnej
od sztuki

7) Wywieszenie reklamy na tere-
nie 1 nr 3 zt

8) Ogtoszenia w katalogu (wy-

dawnictwo prywatne):

1 str. 150 z+, V2 str. 80 zl, X str. 45 zl.
Mg str. 25 z4, kto sW. 15 zi.

Wystawcy korzystajg z 10 proc. rabatu.
Reklama megafonowa — do umowy.

tow w jezykach obcych, a zwiezty rozdziat o
sposobach krytycznej oceny nalepek pozwala
kazdemu w formie zasadniczych pytan zana-
lizowaé¢ swoje lub cudze nalepki.

Praca jest ilustrowana licznemi odbitkami
nalepek z podkreS$leniem ich stron dodatnich
lub ujemnych.

Duza pomoc dla kazdego postepowego
przemystowca i handlowca, jak réowniez dla
zaktadéw graficznych, artystéow i szkot.

R. 1935, str. 43, cena zl 1,80.

_O_

Na wydawnictwa lzby nie trzeba pisac
zamowien. Wystarczy wptaci¢ nalezno$é do
P. K. O. na konto lzby Przemystowo - Han-
dlowej w Whrszawie Nr. 18750, podajac na
odwrocie blankietu nadawczego tytut zamo-
wionej ksigzki, a ksigzka zostanie wystana
odwrotng pocztg bez doliczania kosztow prze-
sytki .

Gtownym Centrali Zwigzku Kupcéw w War-
szawie i Stowarzyszeniem Przedstawicieli
Handlowych — moga w czasie od dnia 22 lip-
ca br. do dnia 7 sierpnia rb. zwraca¢ sig¢ do
Izby (Gdynia, ul. Swietojarnska 56) wzglednie
do jej Ekspozytury w Bydgoszczy (Nowy Ry-
nek 10), celem uzyskania dyplomu, stwierdza-
jacego wziecie udziatu w subskrypcji.

Dyplomy wydawane bedg po ztozeniu do-
wodow, stwierdzajgcych wptacenie przypada-
jacych Il rat oraz okazaniu Swiadectwa prze-
mystowego
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Przyjazdy do Gdyni
ozmacza statki, majgce mie.
sca clifa pasazerow

CAPELLA
CIESZYN

IMATRA

CAPELLA
SLASK

MAGNUS

MINOS

MAGNUS

AN/NELI ESE

MARIEHOLM

MAGNUS

TCZEW

FIOR DI MANDORLO 17. 8.

A.

29. 7.
5 8

26.

29. 7.

29. 7.

2.8

KRAJE | PORTY Odjazdy z Gdyni
') OKiiiacza statki, majace miej-

Agenci linij w Gdyni sca dla pasazeréw

*alo«f ®Mr‘&ffs&fsfk8ctd
FINLANDIJA

Helsinki, Kotka (w miarg potrzeby) s's CAPELLA 30. 7.
(Zegluga Polska, S. A.) ' «s eiESZYN 6.8
co tydzien

Kotka, Wiborg

(Lenczat & Co, .Sp. z 0. 0. sls IMATRA 26. 7.
co 2 tygodnie

ESTONIJA
Tallinn S's CAPELLA

(Zegluga Polska, S. A.) s/s CIESZYN
co tydzien

Tallinn

(F. G. Reinhold Ltd.) s/s MAGNUS 2s
Q) 3 tygodnie

LtOTWA

Ryga
(Aug. Wolff, Sp. z o. 0) s/s MINOS 29. 7.

co tydzien

Ryga
(F. CL Reinhold Ltd.) s/ls MAGNUS 1. 8.
co 3 tygodnie

Ryga
(Lenczat & Co, Sp. z o. 0.) s/s AWELIESE 29. 7.
*0 2 tygodnie

LITWA
Ktajpeda — Meniel
(Bergenske Baltic Transports. Ltd.) *F MARIEHOLM 2.U
co :l0 dni

Ktajpeda — Meniel
(F. CL Reinhold Ltd.) sls MAGNUS 12 s

SZWECJA
Stockliolm —'Norrkbping
(Zeglugii Polska, S. A.) s/s TCZEW 29.
co 10 dni

Stockliolm — Kalmar

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 10 dni

Stocklilom, Goteborg s/s ETOR DI MANDORLO 8. 8
co 5 tygodnie
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Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace miej-

sls
s/s

s/s
sls

sls
sls

s/s
sls

sls
s/s

sls

sls
sls

sls
s/s

s/s

sls
sls

s/s

s/s

sca dla pasazerow

HAGUE
ODER

AJW
' IBER HIS

PUCK
CIESZYN

JUPITER
OSKAR FRIEDRICH

BUTT
BUSSARD

WIBORG

HEL
CIESZYN.

BUTT
BUSSARD

WARSZAWA

MAGNUS
HALI 1) W

LARACHE

LARACHE

24

21.

50.

2n.

~

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

Leith/Grangeinouth

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co tydzien

IIOLANDJA
Amsterdam

(F. G. Reinhold, Ud.)
ca tydzien

Rotterdam

(Zegluga Polska, S. A.)
co tydzien

(Aug. Wolff) Sp. z 0. 0.)

(Ferd. Prome, Sp. z 0. 0.)
co 10—I1 dni

(Lenczat i Sica z o 0.)
co 2 tygodnie

BELGJA
Antwerpja

(Zegluga Polska, S. A.)
co tydzien

(Ferd. Prome, Sp. z 0. 0.)
co 10—11 dni

FRANCJA
Havre/Cherbourg

(Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)

co 2 tygodnie

Dnnkertfue — Havre
La Pallice — Bordeaux

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co 2—3 tygodnie

HISZPANIA — PORTUGALJA
MAROKKO — ALGIER — ITALJA

Wyspy kanaryjskie (Canary Islands)
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa<

S-ta Cruz de la Palma

(Bergenske Baltic Transports Ltd)

co 2 ty,godnie )

Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Villa Alhucemas —

Tetuan — Fedhala

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2 lygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki:, majgce miej-

sca dla pasazeréw

sls HAGUE 27.
s/s ODER 3.
sls AJA\ 29.
s/s TI BERIUS 3.
sls PUCK 51.
sls SLASK 6.
s/s JUPITER 1
s/s OSKAR FRIEDRICH 3.
sls BUTT 29.
is'ls BUSSARD 8.
s/s WIBORG 50.
s/s LIEL 31
s/s CIESZYN 6.
s/s BUTT 29.
s/s BUSSARD 9
s/s WARSZAWA 5.
s/s MAGNUS 12
s/s HALFDAN 26.
1SS LARACHE 5.

LARACHE 3

~



Przyjazdy do Gdyni

*J 'bzhacza statki;, majgce miej-

sca dla pasazerow

s IWAN

/s EGON

fs CHORzZOW
sla LOTHAR
s/s RUDOLF

s/s MINQOS
s/s HECTOR

s/s J. C. JACOBSEN

m/| ERNA

s/ls AKERSHUS ok.

s/s JAEDEREN

s/s LECH

s/s BALTONIA

slis LWOW
s/s LUBLIN

s/s KN UD
slis SYANHOLM
s/§ KATHOLM

29.

21.
30.

29.

3L

6/7.

29/31.

3.

29/31.
5/7.

15.
17,

~

o

~

~

©

o5}

~

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

Ahus, Malino, Hatmstad, Helsingborg,

Goteborg

(Berge?iske Baltic Transports, Ltd.)

co 2 tygodnie

Helsingborg, Malino, Goteborg
(Behnke & Sieg, Sp. z 0. 0.)

co 2 tygodnie

\

NIEMCY
Hamburg

(Pool: 3 niemieckie towarzystwa
i S. A. Zegluga Polska)
Maklerzy: F. Prome i Zegluga Polska

2 razy w tygodniu

Bremen

(Aug. Wolff, Sp. z o. 0)

co tydzien

DANJA
Kopenhaga

(F. G. Reinhold Ltd.)

co tydzien

Odense — Aarhus
(F. G. Reinhold Ltd.)

co 2 tygodnie

NORWEGJA

Wschodnio - norweskie porty:
Oslo, Moss, Drammen i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2 tygodnie

Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondlieim

i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2—3 tygodnie

WYSPY W. BRYTANJI

Londyn

(Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)

co 2 tygodnie

(Pol. Zjedn. Korp. Baltycka)

co 2.tygodnie

Hiill

co tydzien

Manchester/Liverpool
(F. G. Reinhold, Ltd.)

co 1—2 tygodnie'

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, imajace Im

s/s
sls
els

sls
$ls

s

sca dla. pasazeréw

IWAN

EGON

CHORZOW
LOTHAR
RUDOLF

MINOS
HECTOR

J. C. JACOBSEN

m/s ERNA

s/s

s/s

sls
sls

s/s
s/s
s/$

AKERSHUS ok.

JAEDEREN

LECH

BALTONIA

LWOW
LUBLIN

KNUD
SVANHOLM
KATHOLM

30.

10. s,



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majgce miej-

sca dla pasazerow

s/s BOD1L

s/s CALABRIA

~

s/s BROHOLM

~

S

m/s SMALAND
m/s ERLAND

s/ls SONGDALE

s/s SCANPENN

s/s PULASKI

m/s PACIFIC
m/is BRASIL

s/s ORIENT

m/s KAAPAREN

26

51

23.

s FIOR DI MANDORLO 8.

13.

28.
10.

28.

23-

o)

©

~

KRAJE | PORTY

Agenci linij w Gdyni

Walencja — Barcelona
Polaka Agencja Morska (P. A. M.)

co 2-tygodnie

Malaga — Cartagena — Alicante —
Tarragona — Barcelona — Marsylja
— Genua — Livoinio — Neapol —

Catania — Messina — Palermo
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co .2 tygodnie

taduje réwniez bezposrednio do Port Yendres

Napoli — Livorno — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger —
Ceuta — Melilla — Oran — Algier —

Tunis — Marseilles

(F. G. Reinhold, Lfd.)

co miesigc
Genova — Napoli — Catania —
Livorno — Messina — Palermo

(Rummel & Burton)

co 2—4 tygodnie

PORTY LEWANTU

Alexandria — Piraens - Istanbul —

Beyrouth — Jaffa — Haiffa

co 1—2 tygodnie

(Polska— Lewant, Agencja Okrgtoma)

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth
(Rummel 8i Burton)

co 3 tygodnie

B. Porlg dalsze

Nowy York (New York) —
Filadelfja (Philadelphia)
(American Scantic Line)

co tydzien

New York — Halifax _
(Gdynia — Ameryka L. Z)

co 2—4 tygodnie

Rio de Janeiro, Santos,

Buenos Aires

Montevideo,

Polska Agencja Morska (P. A. M.)

00 3 tygodnie

(Bergenske Baltic Transports Ltd)

co 2 tygodnie

Cape Town, Algoa Bay, East London,

Lorenca Margues

(Bergenske Baltic Transports Ltd)

co miesigc

Odjazdy z Gdyni

oznacza statki, majace miej-

sca dla pasazeréw

s/s BODIL

s/s HISPANIA

s/s BROHOLM

31

23.

s/s FIOR DI MANDORLO 18.

s/s FREDENSBORG

m/s SMALAND

s/s SONGDALE

s/s SCANMAIL

s/s PULASKI

m/s SANTOS

s/s BORE VIII

m/s KAAPAREN

217.

13.

30.

17.

29.



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki:, imajace miej-
sca dla pasazeréw

Penang
Sfngapore —

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki., majace miej-
sca dla pasazerow

— Port Swettenham —
Hongkong —

Shanghai

— Kobe — Yokoliama (Takao —

Hankow —

Tsingiau —

Tientsin —

Dairen)

s/s MEN KLAUS 10. 8.

Polaka Agencja Morska (P. A. M.)
00 5 tygodnie

s/s CITY OF BRISTOL
s/s MENELAUS

Port Said — Karachi — Bombay,
Madras, Calcutta, Rangoon

sls SUMATRA 28. 8.

(Bergenske Ballic Transports Ltd.)

.sfis CEYLON 26.

co miesigc

PORTY GULFU
Houston, Galveston, New Orleans

m/s TAMPA 30. 7.

(Bergenske Ballic Transports Lid.)

m/IS TAMPA

co 10 dni na wejsciu

STATKI

Terminy przyjazdow mogg ulec zmianom bez

uprzedzenia.

Skrot ,.lin“. oznacza statek kursujagcy nu regu-
larnej linji. — Nazwisko lub firma za kazdym ze
statkbw oznacza maklera okretowego.

26 lipca:

s/s TRUDE SCIU-NEM ANN po drzewo, PAM.
s/s BETISLAJ po wegiel. Polrob.

sh RINA CORRADO po wegiel. Polrob.

s/ls ROBUR V po wegiel, Polrob.

s/s WILNO po wegiel, PAM.

s/s SPICA ipo wegiel, PAM.

s/s . KATOWICE :po wegiel. PAM.

s/s Bl ITERMA po wegiel. Polrob.

s/s ERCOLE po wegiel, Behmkc & Sieg,

s/ls ADELE TRABER po wegiel, Progress.

27 lipca:

z Hamburga dla wylad. i lad.,

s/s CHORZOW lin.
Zegluga Polska,

s/s TCZEW Mn. ze Stockholmu i Norrképing dla wyta-
dowaniu i lad., Zegluga Polska,

m/s KAAPAREN lin. z potudniowej i zachodu. Afry-
ki dla wylad. i tadowania, Bergenske.

s/s FREDENSBORG clodatk. lin. po ‘tadunek
want, Polska - Lewant.

s/s KOSCIUSZKO powrotny z wycieczka ze Stockhol-
mu, Gdynia —mAmeryka L. Z

s/s CITTA DI BERGAMO lin. ze Stockholmu po tadu-
nek (lo Yalen-cji, Barcelony i portow7 znchodnio-
itulslkich, Rum. & Burton.

s/s HAGUE lin. z Leiith/Grangemouth dla wylad. i la
dowania, Reinhold.

s/s INGYALL po wegiel, PAM.

im Le-

OCZEKIWANE W GDYNI

s/s ASPt) po wegiel, PAM.
28 lipca:
s/s ORIENT lin. z Rio, Santos, Buenos Aires dla wy-
tadowania. Bergenske.
m/s PACIFIC lin. z Rio, Santos,
wyladowania, PAM.
29 lipca:
m/s SANTOS lin. po tadunek do Rio, Santos, Buenos
Aires, PAM.
s/s AJAX lin. /. Amsterdamu dla wytadowania
dowania. Reinhold,
s/ls BUTT lin. z A.ntwerpji
i tadowania, Prowe.
s/s MINOS lin. z Bremy dla wylad.
Rygi i Bremy, Wolff,

Buenos Aires dla

i ta-
i Rotterdamu dla wylad.

i tadowania do

s/s LECH lin. (hub 3l-go via Gdansk) z Londynu z
towarami, Polbrit.

s/s LWOW lin. (lub 51-go via Gdansk) z llull z towa-
rami, Polbrit.

s/s CAPELLA lin. z Talii,nna/Helsinek dla
i tadowania. Zegluga Polska,

s/s EGON Mn. z portow zachodnio - szwedzkich dla
wytad. i tadowania. Behnke & Sieg.

s/s UTKLIPPAN po wegiel PAM.

s/s HELIOS po wegiel, PAM.

30 lipca:

s/s WARSZAWA lin. z Tlavre/Cherbonivg dla wylad.
i Indowa,nia. przyjmuje emigrantow', Polbrit.

m/s TAMPA ‘'lin. z portow Gulfu dla wylad., Bergen-
ske.

s/s BODIL lin. po tadunek do zachodnio - $rédziem-
nomorskich portéw, PAM.

s/s PUCK lin. z Rotterdamu dla wylad.
Zegluga Polska.

wylad.

i tadowaniu.
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sls
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sls
sls

s/s

sls

sls
s/s

s/s

s/s
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[

s/s
s/s

sls

HEL lin. z Antwerpji dla wytadowania i tadowa-
nia, Zegluga Polska,

WIBORG lin. z Ro terdamu dla wytadowania i ta-
dowania, Lenczat.

BERTA po wegiel, Progress,

VALENCIA. po wegiel, Bergenske.

KATINA BULGARIS po wegiel, PAM.

31 lipca:

J. C. JACOBSEN lin. z Kopenhagi dla wyiad. i ta-
dowania, Reinhold,
ETSE H. STINNES po wegiel, PAM.
SOLSTAD ipo wegiel, PAM.

1 sierpnia:
KNUD lin. z Manchester/Lhenpool dla wytad. i ta-
dowania, Reinhold,
JUPITER lin. z Rotterdamu dla wytadowania i ta-
dowania, Wolff,

ULMUS po drzewo, PAM.
ELLEN po cukier, PAM.

2 sierpnia:
HUND YAAG dodatk. lin. z Rotterdamu z banana-
mi i drobnicag, PAM., Zegluga Polska,
MARIEHOLM lin. ze Stockhoilmu, Kaknaru i Ktaj-
pedy dla wytad. i tadowania, Bergenske.
CHARLOTTE CORDS z tadunkiem chloranu po-
tasu, Behnke & Sieig.
YESUYIA po wegiel, Behnke & Sieg.
HADJIPATERAS po wegiel, Behnke & Sieg.

3 sierpnia:
KOSCIUSZKO powrotny z wycieczkag z Kopenha-
gi, Gdynia — Ameryka L. Z

s/s RUDOLF lin. z Hamburga dla wytadowania i ta-
dowania, Prowe.

s/s LARACHE lin. 'z portow Hiszpauji,
i Marokka, Bergenske.

s/s ODER lin. z Leith/Grangemouth dla wytad. i ta-
dowania, Reinhold,

s/s ERNST H. STINNES il

Portugalji

po wegiel, PAM.
5 sierpnia:

s/s BORE VIII lin. po tadunek do Rio, Santos, Buenos
Aires, Bergenske.

m/s SMALAND lin. z Istanbul, Izmir i Alexandrji dla
wytadowania, taduje do gtdwnych portéw Le-
wantu, Polska-Lewant.

HECTOR lin. z Bremy dla wytad. i tadowania do
Rygi i Bremy, Wolff,

BUSSARD lin. z Antwerpji i Rotterdamu dla wy
tadowania i tadowania, Prowe.

TIBERIUS lin. z Amsterdamu dla
i tadowania, Reinhold.

sls
sls

sls wytadowania

SLASK lin. z Tallinna/Helsinek dla wytadowania
i tadowania do Rotterdamu i Antwerpji, Zegluga
Polska.

BALTONIA lin. (lub 7-go via Gdansk) z Londynu
z towarami, P. Z. K. B.

s/s

s/s LUBLIN lin. (lub 7-go via Gdansk) z Hull z to-
warami, Polbrit.

s/ls PHAEDRA lin. z Rotterdamu dla wytad. i tado-
wania, Wolff.

s/s CALABRIA lin. dla wytadowania z portow za-
chodnio - $réddziemnomorskich, Bergenske.

s/s SCOTIA po wegiel, PAM.

ALEKSANDER GRODZINSKI

Zaprzysiezony przez
rzeczoznawca mechanicznych urzadzen

w Gdyni

Izbe Przemystiowo-Handlowg

przetadunkowych

GDYNIA - Al Marsz. Pitsudskiego, d. 5, m. 46 - Telefon 27-11

JAN SIEDLECKI

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowa w Gdy-

ni prébobiorca oraz
towarow.

GDYNIA,

28

rzeczoznawca wagi,
Zaprzysiezony rzeczoznawca dla drzewa.

miary i ilosci

Swietojanska 53 m. 6 Telefon 10-20



KUPUJ
WYROBY KRAJOME

Pamietaj, ze kazdy grosz wydany
na towar zagraniczny, pogtebia
— kryzys, zwieksza bezrobocie! —

Wszelkich informacyj dotyczacych krajo-
wych Zrodet zakupu udziela odwrotnie:

Izba Przem.-Handlowa w Gdyni

o giio s ze jw i4
UMIESZCZANE w

- BIULETYNIE

1ZBY PRZEM.-HANDLOWEJ W GDYNI

ODNOSZA)
ZAWSZE SUKCES !
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Plaszcze — ubrania oraz
wszelkie artykuty meskie

poleca w wielkim wyborze

K. TURZYNSKI, Gdynia — ul. Swietojanska 9

TELEFON 1593

Kapelusze ,,Goepperta®i ,,Hiicklau

KONFEKCJE DAMSKA - MESKA - GALANTER-
JE — WELNY - JEDWABIE - PLOTNA |IT. D.
KUPISZ NAJLEPIEJ TYLKO W FIRMIE

WOJCIECH MIKOLAJCZYK

GDYNIA, ul. Swietojafska

ADAM TOMASZEWSKI

NOWOCZESNA ORGANIZACJA
URZADZEN BIUROWYCH

Gs D Y N I A
ULICA SWIETOJANSKA
(W domu gdzie lzba Przemystowo -Handlowa)

KONTA BANKOWE: KOMUN. KASA OSZCZEDNOSC
GDYNIA _ = = — P. K. O. POZNAN NIi. 212.758

TELEFON NR. 1055

Hurtowy i detaliczny skitad
papieru, materjatow piSmien-
nych iartykutdw biurowych.

Ksiegowos$é przebitkowa.

Powiekszywszy zakres dzia-
tania, zaopatrzytem skitad
swoj w duzy wybér towaru.

Dostawy do urzedow i biur
po niskich cenach.

Korzystne z'r6dto zakupu dla
odsprzedawcow.



