JAN MIESZCZANOW SKI

Zaprzysiezony przez izbe Przemystowo - Handlowg w Gdyni rzeczoznawca
wagi, miary i ilosci towarow. Zaprzysiezony prébobiorca

GDYNIA — u Jana z Kolna — Telefon: Biuro 1343 i prywatny 1380

Feliks Guziewicz

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo - Handlowa w Gdyni rzeczoznawca
wagi, miary i ilosci towarow, Zaprzysiezony probobiorca

GDYNIA — Tel. 10-25

Wody kwiatowe, perfumy, pasty do zebdw, szczoteczki do ze-
bow, wody do ust, kremy, pudry, kredki do ust, otdwki do brwi
i wszelkie artykuty toaletowe nalezy kupowac jedynie w spe-

cjalnym sktadzie firmy

,PERFUMERJA HIGJEN A"

TAP. KAZ. SUWALINSKI

G DY NIA — ul Swietojanska 18

tam bowiem znajduje sie wielki wybér towaréw, a ceny bardzo umiarkowane.

Pacoszynski Michat

przysieglty rewizor ksiagg handlowych na obwdd Izby Przemyst —

Handlowej w Gdyni, - bieglty sadowy w sprawach handlowych
i sprawach ksiegowosci spoétek akcyjnych oraz instytucyj bankowych.
(Accountant — Expert-Comptable — beeid. Bilcher-Revisor)

Biuro buchalteryjuo-rewizyjne 1 organizacyjne

w G DY N I —ul. Antoniego Abrahama 9 — Telefon Nr. 1294

Organizacja ksiegowoé$ci w przedsiebiorstwach wszelkiego rodzaju
N adzd6ér nad ksiegowosciag

Sporzagdzanie i analiza bilansow
Potwierdzanie bilanséw
Opracowywanie sprawozdan rocznych
Reorganizacijali racjonalizacja ksiegowosci
Prowadzenie ksiagg w abonamencie

Sprawy podatkowe. Ksiegowo$¢ przebitkowa i maszynowa. Prospekty bezptatnie
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Swiatowy handel zagraniczny i udzial w nim Polski

(Dokonczenie)

Po przedstawieniu Swiatowego handlu za-
granicznego w 4 tablicach i 2 wykresach oraz
wskazaniu, jaka pozycje zajmuje Polska w po-
rownaniu z innemi pansiwami, przejdzmy do
omowienia zagadnienia, jaki udziat bierze Pol-
ska w handlu zagranicznym S$wiata.

Kierunki handlu zagranicznego
w trzech ostatnich latach przedstawia
cze$é tablicy 5.

Widzimy, ze warto$¢ przywozu i wywozu
Polski maleje (wywéz w r. 1934 w poréwna-
niu do 1933 wzro6st). Odnosi sie to do charak-
terystyki obrotow ogétem. JezetibySmy spra-
we chcieli rozpatrzy¢ bardziej szczeg6towo, to
natrafimy na ciekawe i charakterystyczne zja-
wisko, a mianowicie: wartos¢ przywozu i wy-
wozu Polski zicto Europy maleje, podczas gdy
obrot z pozostatemi kontynentami Azjg, Afry-
kg, Ameryka i Oceanjg wzrasta.

Poréwnujac rok 1934 z rokiem 1932 znaj-
dujemy spadek obrotéw ze wszystkiemi kra-
jami Europy, za wyjatkiem Anglji, Belgji, Ir-
landji, Portngalji, Wtoch. W réznych krajach
znizka obrotéw, wzglednie zwyzka przedsta-
wia sie odmiennie. Zbadanie tych réznic na
podstawie tablicy 5 pozostawia sie czytelni-
kowi.

Jak juz byta mowa wyzej, nastgpita dos¢
znaczna zwyzka obrotéw z pozostatemi. kon-

Polski
lewa

tynentami. Zaledwie z kilkoma krajami obrdt
zmalat; sg niemi Japonja, Indje Holenderskie.
Powyzsze Swiadczy 0 przestawieniu

zwrotnicy kierunkow handlu zagranicznego
Polski. Przestawienie to jest wyrazne, aczkol-
wiek jeszcze stosunkowo stabe. Polska zain-
teresowata sie rynkami dalszemi, juz rozpo-

czeta sie penetracja towardw polskich i kom-
pensacyjny import towaréw z za dalekich
morz.

(Wyniki wymiany towarowej, w postaci

salda bilansu handlowego przedstawia prawa
czes¢ tablicy 5). Z tablicy tej wida¢, ze z Eu-
ropag Polska ma staty bilans handlowy dodat-
ni. Jedynie Francja, Szwajcarja, Butgarja,
Portugalja i Islandja wytamu jg sie z pod ogol-
nego kierunku.

W prost przeciwnie przedstawia sie sprawa
bilansu handlowego z kontynentami pozaeuro-
pejskiemi. Ze wszystkiemi krajami poza Euro-
pa, za wyjatkiem Chin, Japonji, Kanady ma-
my stale bilans handlowy ujemny.

Dzieje sie to dlatego, ze Polska jest ryn-
kiem surowcow i artykutéw spozywczych dla
catej Europy, jednocze$nie Polska sprowadza
surowce i artykuty spozywcze kolonjalne
z krajow pozaeuropejskich.

Istotng jest kwestja zbadania, jaki udziat
bierze Polska w handlu poszczeg6lnych, dla
naszych tablic wybranych, krajéw europej-
skich i pozaeuropejskich. Sytuacje oSwietla le-
wa cze$é tablicy 6, przedstawiajgca udziat Pol-
ski w handlu zagranicznym poszczegO6lnych
panstw.

Udziat Polski w obrocie Swiatowym jest
bardzo nieznaczny — nie siega 1% Na od-
cinku trzech ostatnich lat udziat Polski wzrasta
zarbwno w przywozie, jak i w wywozie.

Przechodzgc do analizy handlu z poszcze-
golnemi krajami i kontynentami, znajdujemy,
ze udziat Polski w wywozie i przywozie kra-
jow Europy nieznacznie wzrasta. Udziat ten
jest niewielki, zblizony d6 1,5% . Jezeli wez-



Tabl. 5.

w miljonach ztotych

Obroty towarowe Polski

PRZYWOZ wWYWOZ
1932 1933 ! 1934 1932 11933 1934
862,0 827.0 798,8 1,083,8 959.6 975,3
626,8 570,4 510,7 1,018,0 885,0 847.9

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
74,8 831 86,2 178,1 184.7 191.9
37,7 352  36.7 86,2 556 57.2
;285 293 253 49.9 472 583
10,0 2,5 3.3 5,2 1.4 2,6
46.0 356 32.5 89.7 481 50.4
146  11.4 88 49.4 285 308

12 1.7 1,0 2.5 2,0 2,2
0,9 1.4 10 128 14.3 12,3
59.4 565 46.1 61,6 53.1
7.6 18 2,6 3.1 3.8 3.9
3.7 2,8 3.3 8.5 12.3 8.7
31,6 287 294 521 54.4 40,1
0,1 0,3 0,3 3.0 88 15.0
1,0 1.4 0,8 0,4 0,6 0,5
7.4 6,8 6,7 11.9 5.6 9.4
0,1 0,1 0,2 22 0,4 0,3
2.1 1.3 0,9 9.1 6,9 6.8
173,1 1457 108,5 1759 161,6
5.3 8,2 75 211 192 135
1.4 1,8 1,9 1,0 1,0 1.9
7.9 7.6 95 294 159 136
22,0
16.0  16.9 19.8  63.7
13 1.4 0,8 1,9 10 1,0

40,7

167.8

41.5 27.0 28,6 14,1 12.7

47.8 45.1

5.2 5.7 4.1 8,0 5.5 4.6
29.0 383 337 335 249 37.0
19.3 17.7 177 291  59.9 255
42.4 433 541 245 209 33.0

0,9 1,1 4.1 5.5 52 10.0
27.0 242 26,0 5.3 5,1 8,2

73 100 177 1.3 0,7 0,4

21 2.4 11 5.6 1.6 1.6

0,1 0,2 0,9 0,0 0,0 0,4

23,3 27.7 336 102 10,8 145
8.8 10,1 17.2 2.6 2.7 3.9
1,7 2.7 5.8 1,7 1,6 2,7

152.0 160,2 172.1  17.7 30,7 59.8
0,5 0,2 0,2 0,5 06 146
104.0 1c9,9 1211 10,0 159 228

21,2 228 17.1 5,5 7.8 9.1

14.0 115 143 0,5 5,0 8.2

16,9 255  28.2 0,2 0,5 0,5

16.5 23.9 23.7 0,2 0,5 0,5
0,4 1.5 4.4 0,0 0,0 0,0

Panstwa

Ogoétem
Europa — ogo6tem:
Albailja
Anglja
Aliisirja
Belgja
Butgarja
Czechostowacja

w tem:

Danja
Estonja
Finlandja
Francja
Grecja
Hiszpanja
Hollandja
Irlandja
Islandja
Jugostawja
Litwa
totwa
Niemcy
Norwegja
Portugalja
Rumunija
Szwajcarja
Szwecja
Turcja
Wegry
Witochy
Z. S. R. R.
Azja — ogotem:
w tem: Chiny
Indje Bryt.
Indje Holond.
Japonja
Malakka
Afryka — ogdtem:
w tem: Egipt
Zw. Pid. Afryki

Ameryka — ogotem:

wtem: Kanada
Si. Zjedn.
Argentyna
Brazylja
Oceanja — og6tem:
yr tem:  Australja

Nowa Zelandja

Obroty towarowe i saldo bilansu handlowego Polski z poszczegblnemi panstwami

1929-1934

Saldo bilansu handlowego Polski

-1

1929 1930 1931 1932 1933 1934
2976+ 1873+ 4104+ 2218+ 1326+ 1766
+ 2184+ 5703 + 6486+ 3912+ 3146+ 3373
+ o5+ o0+ 00+ 00+ 00+ 00
+ 232+ 165+ 2039+'1033 + 1006j+ 057
+ 1134+ 99,7+ 99,8 + 48,5+ 20,5+ 205
4,9+ 6,9+ 206+ 214 +.17,8 + 32,9

8.3 8,9+ 45- 48. 11- 07

+ 68,4+ 46,9+ 43,6 + 43,7 + 125+ 17,9
+ 60,6 + 91,8+56,3 + 34,8+ 17,1 +22,0
+ 10,2+ 8,7+ 4,7+ 14+ 03+ 1,2
+ 37,9+ 381 +21,8+ 119+ 129+ 114
1537 — 75,9 6,4+ 22 34- 54

— 90 + 07- 21— 4,5+ 20-- 14
+ 27+ 33+ 15+ 48+ 94 54
33,9+ 4,8+ 27,8 +20,6+ 25,7 + 10,7

+ 0,2+ 2,8+ 86+ 14,8

+ 04— 06 09 - 03

+ 16,4 + 122+ 244+ 45 11 - 27
+ 95+ 7,2+ 60+ 20+ 02 - 01
+ 728+ 60,9+ 273+ 71+ 56 - 59
+ 26,7 + 20,9 43,9 + 2,8 +22,1 -53,1
51+ 13,7+ 24,6 + 15,8 +11,0 - 6,0
34. 109- 01- 04— 08 - 00

173+ 21,4+ 8,4-1- 41
254 . 128-13,0— 9.3
62,1 + 47,7+ 30,9 -|- 25,2
1,1+ 07— 0,5-]- 02
1556F 28- 024 04

37,4+ 29,0 +
64,1 — 33,6

50,5 + 70,2 +
0,5 0,7+
23,9 + 145 +

43.8 — 38,9 14,3+ 44 —133-- 33

+ 41,2+ 832+ 89,2+ 97+42,2 |- 77
-52,9 -36,9 21,4 18,0 - 224-21,1
v 1aatg+ 7,0+ 4.6+ 41 k 60
819 —36,7 -442- 21,7 191 —178
41 — 59— 61— 60-9,2 —17.2

+ 146 + 105+ 213+ 35— o08-- 04
00— 00— 00 01 - 02— 05
29.0-19,0 - 16,7 13,1 -16,8 -19,1
12.7 8,6 - 872 62 - 75—133
24. 10- 16+ 00 11— 31
4610 3094 - 1969 - 13- 1294 — 1124
1,3 06 - 04 0,0+ 03-1-144
3529 489 - 1422 -93,9 94.0 — 98.2
32,4 — 16,6 - 21,1 - 157 150— 8,0
267 — 18,8 — 184 —134— 65. 61
-53,4 43.4 34,5-16,7 24,9 - 27,6
521 425 —33,7 163 234 - 232
1,3 0,8 0,7 0,4 15- 43



Tabl. 6. Udziat Polski w handlu zagranicznym poszczeg6lnych panstw i udziat poszczegoélnych
1932-1934

w %% wartosci

Udziat Polski w handlu zagranicznym
poszczeg6lnych panstw

PRZYWOZ WYWOZ
1932 1933 1934 1932 1933 1934

0,87 0,87 0,92 0,76 0,80 0,82

151 1,48 157 1,56 1,66 1,69
0,08 0,10 0,04 0,01 0,02 0,00
0,88 1,00 1,05 0,66 0,76 0,81
540 4,90 5,09 1,03 4,59 4,37
1,24 1,28 1,72 0,78 0,84 0,76
233 1,01 1,79 4,61 1,39 2,02
4,55 3,14 352 2,38 2,31 1,99
2,68 1,75 3,29 0,80 0,74 0,63
2,87 2,80 2,68 1,15 2,10 0,99
265 2,79 2,18 0,14 0,20 0,13
0,59 0,53 0,50 0,86 0,87 0,74
053 0,91 0,90 2,46 0,71 0,93
0,51 0,85 0,59 0,29 0,25 0,31
1,12 1,25 1,08 1,04 1,10 1,15
0,23 0,84 1,45 0,01 0,05 0,06
068 0,96 0,86 1,25 2,30 1,33
2,89 1,63 2,24 1,65 1,64 1,44
1,46 0,29 0,24 0,08 0,10 0,18
6,29 4,36 4,18 1,24 0,91 0,61
1,77 1,88 1,73 1,42 1,41 1,24
1,93 1,95 1,38 0,59 1,00 0,95
0,22 0,19 0,40 0,61 0,84 0,94
479 2,54 195 0,88 1,00 1,31
097 0,53 0,52 3,12 1,92 1,55
3,35 2,84 2,551 1,03 1,03 1,11
0,53 0,31 0,32 0,29 0,34 0,19
1,56 1,14 0,86 0,99 0,95 0,66
0,88 0,72 1,06 0,93 1,37 1,41
0,90 3,75 2,39 0,73 0,78 0,92

0,14 0,14 0,22 0,27 0,28 0,34
0,19 0,21 0,54 0,09 0,10 0,42
0,17 0,20 0,33 0,85 0,76 0,87
0,10 0,06 0,04 0,37 0,59 0,93
0,16 0,05 0,04 0,06 0,07 0,03
0,00 0,00 0,03 0,0l 0,02 0,05

0,14 0,16 0,21 0,30 0,36 0,49

0,31 0,34 0,50 1,09 1,20 1,43
0,11 0,10 0,15 0,06 0,10 0,27

0,08 0,16 0,32 0,38 0,64 0,68

0,01 0,02 0,52 0,01 0,01 0,01
0,08 0,16 0,26 0,74 0,96 1,08
0,29 0,38 0,46 0,72 0,90 0,66
0,06 0,41 0,74 0,88 0,74 0,92

0,01 0,02 0,02 0,48 0,68 0,86
0,01 003 0,03 0,11 0,90 1,12
0,00 0,00 0,01 0,00 0,16 0,45

Panstwa

SWIAT — OGOLEM:

Europa — ogotem:

w tem:

Al'banja
Angilja

A u.sirja
Belgja
Butgarja
Czechostowacja
Danja
Estonja
Finfancija
Francja
Grecja
Hiszpanja
Holandja
Irlandja
Islandja
Jugostawja
Litwa
totwa
Niemcy
Norwegja
Portugalja
Rumun ja
Szwajcarja
Szwecja
Turcja
Wegry
Witochy

z. S.R. R.

Azja — ogotem:

W tem:

Chiny

Indje Bryt.
Tnrlje Hctend.
Japonja

M atakika

Afryka — ogétem:

w tem:

Algier

Egipt
Zw. Ptd. Afryki

Ameryka — ogotem:

w tem:

Kanada
Sftany Zjedn.
Argentyna
Brazylja

Oceanja — ogoétem:

w tem:

Australja
Nowa Zelandja

Zaopatryw. statkow morsk.
Transporty dyspozycyjne

panstw w handlu zagranicznym Polski.

Udziat poszczegdlnych panstw w handlu
zagranicznym Polski

wYwoz

1932

1933

1934

10000 10000 10000 10000 100,00

PRZYWOZ
1932 1933 1934
100,00
7271 60,97 63,93
0,00 0,00 0,00
8,68 10,04 10,79
4,38 4,25 4,59
3,31 3,55 3,17
1,17 0,31 0,41
5,34 4,31 4,07
1,70 1,38 1,11
0,14 0,21 0,13
0,10 0,16 0,12
8,89 6,83 5,77
0,88 0,22 0,32
0,43 0,35 0,41
3,66 3,47 3,68
0,01 0,03 0,03
0,12 0,17 0,10
0,85 0,82 0,84
0,02 0,02 0,03
0,24 0,15 0,11
20,08 17,62 13,38
0,62 0,99 0,94
0,16 0,22 0,24
0,92 0,91 1,19
4,81 3,27 2,75
1,86 2,05 2,48
0,15 0,17 0,10
0,60 0,69 0,52
3,37 4,63 4,22
2,24 2,14 2,22
4,93 5,23 6,78
0,10 0,13 0,51
3,14 2,93 3,26
0,85 1,21 2,21
0,24 0,30 0,14
0,01 0,03 0,12
2,71 3,35 4,21
1,02 1,23 2,16
0,19 0,32 0,73
1764 1937 215
0,06 0,03 0,03
12,06 13,29 15,16
2,46 2,76 2,14
1,62 1,39 1,79
1,96 3,08 3,53
1,91 2,89 2,97
0,02 0,18 0,55

93,93
0,00
16,44
7,95
4,60
0,48
0,28
4,56
0,23
1,18
5,68
0,28
0,79
4,81
0,27
0,04
1,10
0,11
0,84
16,23
1,95
0,09
2,71
2,64
5,88
0,18
0,74
3,09
2,68

2,26
0,51
0,49
0,12
0,51
0,00

0,94

0,24

0.16

1,63
0,05
0,93
0,51
0,05

0,02
0.02
0,00

0,65
0,57

92,22
0,00
19,25
5,80
4,91
0,15
5,01
2,97
0,21
1,49
5,53
0,40
1,28
5,67
0,92
0,06
0,59
0,04
0,71
17,49
2,00
0,10
1,66
1,47
4,98
0,10
0,57
2,60
6,2'5

2,17
0,54
0,53
0,08
0,17
0,00

1,13
0,28
0,16

3,20
0,06
1,66

0,81

0,53

0,06
0,05
0,00

0,58
0,64

86,94
0,00
19,68
5,87
5,98
0,26
5,17
3,16
0,23
1,26
4,17
0,41
0,89
4,11
1,54
0,05
0,96
0,03
0,70
16,57
1,38
0,20
1,39
1,30
4,62
0,10
0,47
3,80
2,61

3,38
1,03
0,84
0,04
0,16
0,04

1,48

0,40
0,27
6,13
1,49
2,34
0,94
0,84

0,05
0,05
0,00

0,73
1,29

~



mierny poszczegO6lne kraje, to udziat w przy-
wozie w najlepszym razie (Austrja) wynosi
nieco ponad 5%, udziat w wywozie najwyzej
wynosi 4,5% (réwniez Austrja). Widzimy, ze
Polska Merze bardzo staby udziat w handlu
zagranicznym panstw Europy.

Jeszcze mniejszy, aczkolwiek réwniez
wzrastajgcy, widzimy udziat Polski w handlu
panstw pozaeuropejskich. Udziat ten w przy-
wozie stanowi maximum 0,74.% (Brazylja),
w wywozie maximiim 1,43% (Egipt).

Nie mniej interesujgca jest kwestja, jaki
udziat biorg poszczegdlne panstwa w handlu
zagranicznym Polski. Uwidocznione to jest
w % % wartosci obrotow w prawej cze$ci ta-
blicy 6.

Podkreslono juz poprzednio wyrazniej
fakt zmniejszajgcego sie udziatu panstw Euro-
py w handlu zagranicznym Polski, przy jedno-
czesnym wzro$cie udziatu panstw pozaeuro-
pejskich.

Najwiekszy udziat w przywozie do Polski
biorg Niemcy, nastepnie Angija, najwydatniej-
szy udziat w wywozie Polski biorg te same
dwa kraje w odwrotnej kolejnosci — Angija,
Niemcy. Pozostate kraje Europy, a tembar-
dziej panstwa pozaeuropejskie w handlu za-
granicznym Polski biorg znacznie mniejszy
udziat.

Przy ocenianiu kurczenia sie handlu za-
granicznego Polski z poszczegdlnemi krajami,
jak réwniez przy badaniu handlu poszczegol-
nych krajow w tablicach 1 i 2 (patrz Nr. 19

Biuletynu), nalezy zwré6ci¢ baczng uwage na
to, ze dane odnoszg sie do wartosci towarow,
a nie do ich wagi. Zwazywszy, ze od roku 1929
do 1934 nastgpita znizka cen na towary, bedg-
ce przedmiotem obrotu miedzynarodowego,
nalezy uswiadomic¢ sobie, ze wskaznik kurcze-
nia sie obrotéw handlowych w relacji wagowej
bytby znacznie wyzszy, wyzszy o tyle, o ile
nastapita ogo6lna znizka cen towaréw.

Zagadnienie to jednak pozostawiamy na
uboczu, gdyz chodzi nam gtéwnie o zbadanie
efektow handlu miedzynarodowego, efektéow
wptywajgcych na strukture bilansu handlo-
wego.

W ten spos6b w ramach bardzo ogdlnych
zrobiliSmy przeglad handlu miedzynarodowego
iudziatu w nim Polski.

Praca badacza zagadnien handlu miedzy-
narodowego winna p6js¢ w kierunku zbadania
elementéw handlu zagranicznego z poszczeg6l-
nemi krajami, powinna siegna¢ do rynkow
naszej ekspansji gospodarczej juz istniejgcych
i mozliwych w przysztosci, powinna ogarng¢
nietylko sktadniki, ale i warunki handlu. Pra-
ca taka moze przynie$¢ pozytek dla zycia pra-
ktycznego. W naszem krotkiem opracowaniu
to wszystko musieliSmy opusci¢, chociazby
dlatego, ze opracowanie takie wymagatoby to-
mowego ujecia. OgraniczyliSmy sie tylko do
ogo6lnego oswietlenia konjunktury i wyniku
obrotéw, co moze by¢ wykorzystane przez eko-
nomistow dla naszych rozwazan ogolnych.

Bolestaw Polkowski.

Szkunery motorowe w polskiej flocie handlowe]

OD REDAKCIJI: Zagadnienie szkuneré6w motoro-
wych, dwukrotnie poruszane w Biuletynie, wzbudzito
powazne zainteresowanie. Dyskusja na ten temat na
tamach Biuletynu pozostaje otwarta. Jako wyraz tego
stanowiska umieszczamy ponizszy artykut, mniemajac,
iz wszechstronne o$wietlenie tego zagadnienia jest rze-
Cza wazng i pozyteczna.

W miare rozwoju intereséw zeglugowych
staje sie aktualna sprawa rozwoju floty zaglo-
wo-motorowej. Wprawdzie w 0g6l. tonazu stat-
kow, zawijajgcych do Gdyni odgrywajg szku-
nery role b. mata i nie mozna ich dziatalnos$ci w
naszych portach poréwnywac¢ ze znaczeniem
tego rodzaju statkéw w drobnych i licznych
portach Holandji, Danji, czy Niemiec. G1t6-
wnym powodem dlaczego flota zaglowo-mo-
torowa nie rozwineta sie dotychczas u nas jest
brak matego kabotazu, za wyjatkiem obro-
tow pomiedzy Gdynig a Gdanskiem, bedgce-
go w takich np. Niemczech naturalng i zasa-
dniczg podstawag kalkulacyjng szkunerow.
W Gdyni np. szkunery przewozag dotychczas
prawie wytgcznie makuchy. Inne towary
masowe, jak drzewo, wegiel czy nawet zboze,
z powodu ich charakteru i portow przezna-
czenia mniej sie u nas nadajg do przewozow
szkunerami motorowemi. Nie posiadamy
wreszcie typu ,schiffera“ wtasciciela i kapi-
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Zagranicg istnieje spe-
cjalnym stan tego rodzaju ludzi i zawdd ich
przechodzi z ojca na syna. Jest to wazny
szczego6t o tyle, ze warunki nawigacyjne na
szkunerach bywajg juz cho¢by dla brakdéw
technicznych trudniejsze niz na normalnym
okrecie.

tana w jednej osobie.

Powojenny wzrost tonazu zaglowo-moto-
rowego wskazuje, ze tego rodzaju okrety po-
siadajg pewne cechy, ktéorych nie majg okre-
ty zeglugi parowej, lub normalnej motorowej.
Przedewszystkiem moga szkunery docierac
nawet do bardzo matych portow, do ktdérych
statki normalne ze wzgledéw zaréowno techni-
cznych (brak odpowiedniej gtebokosci i urza-
dzen portowych) jak tez i ze wzgledéw kal-
kulacyjnych (brak dostatecznej ilosci towa-
row) dociera¢ nie moga. Z tych tez wzgledéw
zastugujag na szczegdlne podkres$lenie uwagi
,O matych motorowcach", ktore ukazaty sie
w Nr. 18 Biuletynu lzby z dnia 25 czerwca rb.,
a poruszajgce zagadnienie obstugiwania por-
tow rzecznych na Wisle, a zwtaszcza Tczewa
przez szkunery motorowe. Pozatem wtasci-
ciel szkunera jest zwykle jednoczes$nie kapi-
tanem i maszynistg, a poniewaz w wiekszosci



wypadkow pracuje razem z rodzing, t. zn. ze
zufoga sktada sie z cztonkdw rodziny, tak jak
to sie dzieje na naszych wislanych berlinkach,
wiec trudno jest w takich razach rygory-
stycznie stosowa¢ zasady ubezpieczen socjal-
nych, przepisowego poziomu pensyj praco-
wniczych itp. Wreszcie szkunery motorowe
ptacg znacznie nizsze optaty portowe, a w por-
tach, w ktérych istnieje przymus pilotazu,
uzywania robotnikéw portowych itp. statki
do pojemnosci 500 m. kubiczn. sg od tego
przymusu zwolnione. Krétko mowiagc, koszty
eksploatacyjne szkunera motorowego musza
byé w tych warunkach nizsze, niz przecietne-
go parowca. Zrozumiatg tez jest rzeczg, ze
tego rodzaju okolicznosci moga sie fatalnie
odbi¢ na towarzystwach zeglugowych, w wy-
padku dzikiej konkurencji ze strony wtasci-
cieli szkuneréw. Z przyktadu niemieckiego
widzimy, jak bardzo wielkie nastapity trud-
nosci z powodu bezplanowego i niezorganizo-
wanego popierania rozwoju szkuneréw. Do-
piero w ubiegtym roku doszto dc porozumie-
nia miedzy niemieckiemi towarzystwami ze-
glugowemi na Battyku a zwigzkiem wtasci-
cieli szkuneré6w. Umowa ta nastgpita pod
presjag Rzagdu Rzeszy. Do tego czasu pano-
wat catkowity chaos i zazarta walka. Przed-
siebiorstwa tracity tadunki, pomiedzy porta-
mi Morza Battyckiego i Potnocnego. Frachty
spadty do tak niskiego poziomu, Ze wreszcie
dato sie to odczué nawet szkunercm. Rzad
przyszedt im kilkakrotnie z pomocg finanso-
wa, zadtuzenie jednak rosto, o zwrocie pienie-
dzy, a nawet o obstudze procentdw nie byto
mowy. Subwencje i kredyty byty udzielane
przewaznie za pomocg hipotek, przyczem bar-
dzo czesto kierowano sie zbyt wysokiem sza-
cowaniem wartos$ci statku.

Towarzystwa zeglugowe, dzieki silnym
podstawom finansowym, utrzymaty sie, ale
.paroletnia watka konkurencyjna odbita sie
na ich finansach fatalnie. Wreszcie nadszedt
rok 1934, gdy sie wydawato, ze towarzystwa
zeglugowe bedg zmuszone do wycofania sie
z kabotazu nietylko matego, ale i wielkiego.
W oistatniej jednak chwili interwencja Rza-
du Rzeszy doprowadzita do porozumienia i po-
dziatu tadunkow. To wszystko dziato sie w
Niemczech, gdzie istnieje kabotaz maty i
gdzie dzieki niemu szkunery sg w moznosci
zapewnienia przynajmniej czesciowej regular-
nosci przewozu bez wzgledu na pore roku.U nas
sprawa ta przedstawia sie inaczej. Natural-
nie przytaczagjac przyktad niemiecki, chcie-
libySmy jedynie zwréci¢ uwage na pewne nie-
bezpieczenstwo wynikajgce 2z bezplanowej
rozbudowy i eksploatacji szkunerow. J[utaj
chcieliby$Smy podkres$li¢ motywy, jakie kiero-
waty Rzgdem Rzeszy, ze zdecydowat sie na in-
terwencje. Otéz jezeli zegluga ma oddawac
rzeczywiste ustugi handlowe, zwtaszcza za-
granicznemu, to musi nie tyle dbac¢ o tanios¢
przewozu, ile o stato$¢ stawek transporto-

wych, bedacych jednym z zasadniczych skta-
dnikéw kalkulacji kupieckiej, jak wiadomo,
kupiec jest zawsze zwolennikiem ustabilizo-
wanych stawek frachtowych. Szkuner moto-
rowy nie jest w stanie zapewnié¢, zwtaszcza w
naszych warunkach, statosci potgczen choéby
ze wzgledéw atmosferycznych, lak wiec
kalkulacja kupiecka musiataby by¢ rézna w
kazdej .porze roku, zwtaszcza, ze np. stawki
asekuracyjne w miesigcach zimowych, sa
zwykle dwa razy wyzsze niz w letnich. Po-
zatem szereg portow mogtoby by¢ obstugiwa-
nych tylko w fecie zpowodu matej odpornosci
szkunerdw na l6d. Wreszcie przemawiaty za
interwencjg powody inne, a przedewszy-
stkiem socjalne w razie unieruchomienia stat-
kow.

Jezeli zastanowimy sie, na czem wtasci-
wie polega konkurencyjnos$¢ szkunera wobec
normalnego parowca, to musimy doj$s¢ do
przekonania, ze nie tyle z powodu walorow,,
jakie posiada sam szkuner, ale przedewszy-
stkiem z powodu warunkow, w jakich tego
rodzaju przedsiebiorstwa, dzieki liberalnosci
usia'wodawstwa portowego i socjalnego sie
znalazty. Konkurencyjnos$¢ ta jest wiec sztu-
czna, bo z chwilg, gdyby te warunki byty dla
wszystkich okretow réwne, to dziatalnosé
szkuneréw zostataby sita rzeczy zepchnieta
do przewozenia wytgcznie tadunkéw maso-
wych i obstugiwania portow matych, czyli do
tej roli, do jakiej szkunery sg wtasciwie
przeznaczone.

Nasza flota handlowa wykazuje coraz
wiekszy rozwdj i jezeli bedziemy obserwo-
wali jej dziatalno$¢, to przekonamy sie, ze

posiada ona silne podstawy realne do dalsze-
go rozwoju. Zajmujemy dzieki organiczne-
mu i ekonomicznemu rozwojowi coraz powaz-
niejszag role wsréd panstw morskich i jeste-
S§my zagranicg obserwowani bardzo uwaznie.
Jednakze mimo wysitkélw rzadu, nasza flota
handlowa nie bedzie mogta zajg¢ odpowied-
niego stanowiska na morzu, jezeli sie nig nie
zainteresuje kapitat prywatny. Przy orga-
nizowaniu i popieraniu rozwoju floty zaglo-
wo-motorowej nalezy na ten moment baczng
zwroci¢ uwage, aby nie niszczy¢ naszych do-
tychczasowych wysitkobw w rozbudowaniu
i prolwadzeniu polskiej floty handlowej na
Battyku i Morzu P6inoenem na jaknajrento-
wniejszym poziomie i nie zepchngé jej do roli
wytgcznie prestizowej.

Jezeli zwracamy na te momenty uwage, to-
nie dlatego, aby zniecheci¢ kapitat prywatny
do zainteresowania sie zegluga zaglowo-mo-
torowa. Dotychczasowe jednak artykuty od-
noszace sie do tego zagadnienia, byty zbyt op-
tymistyczne i nie oSwietlaly sprawy wszech-
stronnie. — Bezsprzecznie powstanie duzej
flotyll szkuneréw motorowych w Polsce z
punktu widzenia rozwoju interes6w handlu
zagranicznego' jest zjawiskiem pozagdanem,
ktéremu nalezy okaza¢ wszelkg niezbedna



pomoc az do finansowej wtacznie. Catg te
organizacje pomocy nalezy jednak postawic
w ten spos6b, aby nie wypuszcza¢ z rgk Pan-
stwa tych wszystkich $rodkow, ktéoreby mo-
gty skierowaé¢ polskie szkunery motoréwe do
zwrécenia ich na niewyzyskane dotychczas
pole pracy przez juz istniejgce formy naszej
zeglugi handlowej. Problem ten posiada wie-
le podobieAstw do problemu konkurenciji
miedzy kolejami i samochodami. Linja regu-
larna, to kolej — kursuje w pewnych termi-
nach po okre$lonym tarze. Szkuner, to auto
ciezarowe — kursuje z miejsca na miejsce,
oszczedzajagc na przetadunku do i z kolei oraz
docierajgc tam, gdzie nie istniejg szyny. Wie-
my z naszego polskiego doSwiadczenia, ze sa-
mocho6d ciezarowy moze konkurowac¢ z koleja
ale moze rowniez z nig nadal korzystnie
(wspétpracowac, jako instrument dowozowy,
pomocniczy, znakomicie swga elastycznos$cig
uzupetniajgc role transportowg kolei i zwie-
kszajgc zasieg jej wptywow terytorjalnycli.
To samo jest z linjami regularnemi i szkune-

URLOP PREZESA IZBY.

Prezes lzby Przemystowo-Handlowej w
Gdyni, p. Stanistaw Tor, wyjechat na 10-
dniowy urlcp wypoczynkowy. Zastepowac
go bedzie Urzedujgcy Wiceprezes Dr Wta-
dystaw Smolen.

PLENARNE ZEBRANIE IZBY.

W dniu 1 sierpnia b. r. odbyto sie pod
przewodnictwem Prezesa lzby, p. Stanistawa
Tora, Il Plenarne Zebranie naszej lzby.

Przed otwarciem obrad p. Prezes Tor
wygtosit przemodwienie, w ktérem podniost
zastugi dla samorzadu gospodarczegolb. Pre-
zesa lzby, inz. N. Korzona w czasie ubiegtej
kadencji lzby, szczegdlnie w pracach nad
konsolidacjg dziatalno$ci potgczonych w jed-
ng lzbe dawnych Izb w Toruniu, Grudziagdzu
i Bydgoszczy.

Przemowienie swe p. Prezes Tor zakon-
czyt stowami: ,Akcentujac na tern miejscu
doniosto$¢ prac 'inz. Korzona, chciatbym
podkresli¢ specjalnie wysoka lojalnosé, bez-
stronno$¢ i kolezensko$¢ oraz trwatos$¢ i nieza-
leznos¢ przekonan o. inz. Korzona, ktére wy-

kazat na posterunku Prezesa lzby. Jestem
przekonany, iz bede wyrazicielem zyczen
wszystkich pandéw, jes$li stwierdze, zgodnie

z uchwatg Prezydjum

10

lzby, ze p. Prezes Ko-

rami. Moga one niszczy¢ potaczenie regularne
przez nierozumng konkurencje, moga tez
znacznie wptynac¢ na ich rozwéj, stwarzajac
kontakty z niewyzyskanemi pod wzgledem
zeglugowym matemi portami, specjalnie na
Battyku i Morzu Poétnocnem. Pozatem po-
winno sie wzigé pod uwage podziat tadunkow
na drobnicowy i masowy, z tern, ze szkunery
nie wozityby drobnicy, chyba ze na podsta-

wie indywidualnych umdéw dowozowych z
polskiemi towarzystwami zeglugowemu Jak
wynika z powyzszego, powotania do zycia

flotyli polskich szkuneréw motorowych moze
i powinno by¢ uzytecznym czynnikiem w roz-
woju polskiej floty handlowej, o ile odbywac
sie bedzie w ramach zgéry pomyslanej orga-
nizacji i przy skierowaniu tej flotyli odrazu
na wtasciwe pole pracy. Nie mamy bowiem
ani zbyt duzo czasu, ani pieniedzy, zeby do-
Swiadczenia zeglugi niemieckiej jeszcze raz
wyprébowywac¢ i na wtasnej skérze przezy-
wac. T. N.

rzén dobrze zastuzyt sie sprawie, za co lzba
sktada mu specjalne podziekowanie."
Zebranie Plenarne wystuchato przemo6-
wienia p. Prezesa Tora stojagc i wsérod owa-
cyjnych oklaskéw przyjeto jego wniosek.
Przechodzac do porzadku dziennego o-
brad, Zebranie Plenarne wystuchato spra-

wozdania Przewodniczacego Komisji Rewi-

zyjnej, Radcy Witadystawa Grabowskiego,
z gospodarki finansowej lzby za rok 1954'. —
P. Radca Grabowski w imieniu Komisji
stwierdzit, ze Izba w roku sprawozdawczym
prowadzita gospodarke <celowag i o0szczedna
i postawit w imieniu Komisji wniosek o u-
dzietenie Prezydjum |Izby absolutorium. —

Wniosek ten zostat przez Zebranie Plenarne
jednogtos$nie przyjety.

Nastepnie po wystuchaniu sprawozdan
Przewodniczacych Komisyj lzbowych: Ko-
munikacyjno-Turystycznej — Wice-prezesa
lzby inz. Dziedziula, Polityki Handlowej
i Eksportowej — Wiceprezesa lzby Dra Ra-
sperowicza, oraz Morskiej — Radcy J. Rum-
mla, z dotychczasowych prac tych Komisyj,
oraz po uchwaleniu kilku wnioskéw, doty-
czacych spraw budzetowych, Zebranie Ple-
narne dokonato ponownego wyboru Komite-
tu Budowy Gmachu w osobach: Wicepreze-
séw Inz. Dziedzula, inz. Rawicz-Szczerbo
i Dra Smolenia, oraz radcéw W. Grabowskie-



go, inz. N. Korzona i J. Ruminia. — Prezes
i Dyrektor lzby weszli w sktad Komitetu
z urzedu. Komisje S$cistg w mys$l uchwaty
Plenarnego Zebrania stanowig pp: Radca J.
Rummel, Wiceprezes Ilzby, inz. Rawicz-
Szczerbo i Radca W. Grabowski. Pozatem

Plenarne Zebranie uchwalito instrukcje dla
prac Komitetu i Komisji. Scistej. Prace te do-
tyczy¢ bedg ostatecznego ustalenia miejsca,
na ktérem gmach miatby powstaé¢, oraz ro-
dzaju, wielko$ci i przeznaczenia gmachu,
wyjasnienia sprawy zdobycia Srodkdéw fi-
nansowych, potrzebnych dla budowy, wresz-
cie ustalenia sposobu i czasu wykonania planu
budowy. Termin wykonania tych prac przez
Komitet wyznaczony zostat do konca rb.

WYBORY DELEGATOW DO ZGROMA-
DZEN OKREGOWYCH.

W zwigzku z rozpisaniem wyborow do
Sejmu w dniu 1 sierpnia br. odbyto sie 6
nadzwyczajnych plenarnych zebran naszej

lzby dla wyboru delegatéw lzby do Zgroma-

dzen Okregowych. Delegatami lzby z okre-
gu 99-go (Ilnowroctaw-miasto, Inowroctaw-
powiat, Szubin) wybrani zostali: 1) Inz. Na-
mystowski Wtadystaw, Piechcin, 2) Inz. Tot-
loczko Witadystaw, Matwy. 3) Buko wski Bo-
lestaw, Inowroctaw, 4) Kwiatkowski Leon,
W apienno, pow. Szubin.

Z okregu 100-go (Bydgoszcz-miasto: Byd-

gcszcz-powiat, Wyrzysk, Chodziez) wybrani
zostali: 1) Dr Kasperowicz Konrad. Byd-
goszcz. 2) Kentzer Bronistaw, Bydgoszcz. 5)
Inz. Ciszewski Stefan, Bydgoszcz, 4) Inz.

Gayczak Tadeusz, Bydgoszcz. 5) Nowak Igna-

cy, Koronowo, 6) Stawinski Jan, BiatoSliwie,
pow. Wyrzysk, 7) Goncerzewicz Walery,
Bydgoszcz, 8) Haiwler Jozef, Bydgoszcz. 9)

Matecki Wtadystaw, Bydgoszcz.

Z okregu 101. (Toruhn-miasto, Torun-po-
wiat. Chetmno, Wabrzezno) wybrani zostali:
1) Melerski Alojzy, Torun, 2) Inz. Dziedzin!
Alfred, Chetmno, 3) Chmurzynski Jozef,
Chetmno, 4) Tymieniecki Jerzy, Torun, 5)
Penkalla Leon, Torun, 6) Ktopocki Franci-
szek, Torun.

Z okregu 102: (Grudzigdz-miasto, Gru-
dziadz-nowiat, Brodnica, Lubawa. Dziatdo-
wo) wybrani zostali: 1) Marchlewski Tadeusz,

Grudzigdz. 2) Witkowski Pawet, Grudzigdz,
3) Korzeniewski Adam, Grudzigdz, 4) Ruch-
niewicz Alojzy, Grudzigdz, 5) Inz. Jagodzin-

ski Zbigniew. Grudzigdz. 6) Sierszenski Jozef,
Lubawa, 7) Goncz Pawet. Brodnica.

Z okregu 103. (Chojnice. Sepo6lno, Tucho-
la, Swincie, Starogard, Tczew) wybrani zo-
stali: 1) Staman Roman, Chojnice, 2) Czer-
winski Kazimierz, Starogard. 3) Nagodrski
Czestaw, Starogard. 4) Pruszak Teodor, Pel-
plin (Tczew). 5) Sobierajezyk Stanistaw, Se-
pélno, 6) Szleifer Karol, Swiecie, 7) Jastak
Ja-k6b, Cekcyn (Tuchola). 8) Grodzicki Lud-
wik, Chojnice, 9) Grzesik Stanistaw, Tczew.

Z okregu 104. (Gdynia-miast6, powiat
morski, Kartuzy, Koscierzyna) wybrani zo-
stali: 1) Grabowski Wtadystaw, 2) Inz: Ko-

rzon Napoleon Gdynia, 3) Kollat Feliks, Gdy-
nia, 4) Byc¢zkowski Lucjan, Gdynia, 5) Cien-
¢iata Andrzej, Gdynia 6) Dr Smolen Wtady-
staw, Gdynia, 7) Inz. Rawicz-Szczerbo W ta-
dystaw, Gdynia, 8 Mack Jan, Wejherowo.

Razem lIzba Przemyslowo-Haudli:wa w
Gdyni wybrata 43 delegatéow. .

WZMOCNIENIE TABORU HOLOWNIKOW
PORTU GDYNSKIEGO.

Przedsiebiorstwo hclowniczo- ratownicze
S. A. Zeglugi Polskiej zwiekszyto w tych
dniach tabor holowniczo-ratowniczy portu
gdynhAskiego przez nabycie zagranica i uru-
chomienie holownika $redniej wielko$ci —
SAtlas".

Niezaleznie od powyzszego S. A. Zegluga
Polska zamowi nowy holownik, ktory wiel-

koscig i moca maszyn przewyzsza¢ bedzie
najwiekszy holownik portu gdynskiego:
SJrsus".

DRUGI MOTOROWIEC PRZYBRZEZNY
TYPU ,,ORBIS* PRZYBYWA W TYCH
DNIACH.

Od dwoch tygodni obwozi wycieczki
po porcie gdynskim wielka, specjalnego ty-
pu motoréwka o dtugosci 25 mtr. i szerokos$ci
6,6 metra, czyli majgca niezwykte dla mo-
toréwki wymiary. Bierze ona 15 pasaze-
row.

Motorowka ta, nazywajgca sie ,Orbis",
nalezy do Towarzystwa Turystyki Morskiej,
ktéore zamoéwito jg na stoczni w Kalmarze wraz
z innag motordwkag tej samej wielkos$ci. Oba
statki stanowig jeden typ, o pojemnosci
brutto 65 ton i o0 motorze Penta-Hesselmann
o sile 75 koni maszynowych, ktdére zapewnia-
ja im szybko$¢ 9,4 wezta.

Statki sa przeznaczone nie tylko dla ob-
wozenia pasazerdéw po porcie lecz rdwniez do
wycieczek wzdtuz wybrzeza, do czego sie
znakomicie nadajag. Majag one wyniesione
wysoko, kryte czesci dziobowe i przez swoj
petny, szeroki ksztatt mato sg wrazliwe na
wzdtuzne jak i boczne kotysanie.

Drugi z tych statkow jest
w Gdyni w tych dniach.

RUCH BUDOWLANY W GDYNI
W Il. KWARTALE ROKU 1935.

Wedtug informacyi. otrzymanych z Refe-
ratu Statystycznego Komisarjatu Rzadu w
Gdyni, ruch budowlany w Il kwartale 1935 r.
przedstawia sie nastepujgco:

W omawianym okresie Komisarjat Rzadu
udzielit zezwolen na budowg 142, z tego
w kwietniu 50, w maju 40 i w czerwcu 52. gdy
w kwartale I — 1935 r. udzielono zezwoleh
54, a w kwartale Il — 1934 r. —r 98.

oczekiwany



Rozpoczeto budynkom w 11 kwartale r. b.
96, gdy w kwartale | rozpoczeto 63, a w kwar-
tale Il roku zesztego — 77. Liczba, kubatura
i koszt budowy wedtug kosztoryséw podaje
ponizsze zestawienie:

Budynki rozpoczete.
Budynki state.

1 kt\;\/*a"- Miesigce
WyszczegOllnienie ogbtem v v VI
Liczbabudynkoéw ogotem 96 40 29 27
w tem: mieszkalnych
drewnianych 22 13 8 1
murowanych 71 25 20 26
przemystowych
drewnianych — — — —
murowanych 3 2 1 —
Kubatura w m3 159,955 72,296 45,441 42,228
w tem: mieszkalnych
drewnianych 8,620 4,103 2,490 2,027
murowanych 151,011 67,964 42,846 40,201
przemystowych
drewnianych — — — —
murowanych 324 229 9% —
Koszt budowy w 1000 zt 6,955 2,343 1,445 3,167
w tem: mieszkalnych
drewnianych 165 57 60 48
murowanych 6,783 2281 1,383 3,119
przemystowych
drewnianych — — — —
murowanych 7 5 2 -
Kubatura budynkow rozpoczetych sta-

tych ma wynosi¢ 160 tys. m3 gdy kubatura
budynkow statych rozpoczetych w kwartale |
wynosié¢ miata 100 tysiecy m3— widzimy wiec
wzrost faktyczny budownictwa o 60%.

Koszt budowy wszystkich budynkow sta-
tych, rozpoczetych w Il kwartale wynosi¢ ma
blisko 7 miljonow ztotych, gdy w kwartale
poprzednim niecate 3 i pot.

Budynki prowizoryczne.

W Sinieni 1. kw. Miesigce
yszczeg6lnienie .
ogotem vV VI

Liczbabudynkoéw ogétem 43 17 13 13
w tem tytko mieszkalne

murowane 43 17 13 13
Kubatura w ni3 9,440 3,113 2,856 3,471
Koszt budowy w 1000 zt 113 35 36 42

W poréwnaniu do kwartatu poprzedniego,
liczba budynkéw prowizorycznych wzrosta
z 28 do 43, kubatura zwiekszyta sie z 5.173 do
9.440 nr, a koszt budowy jest wiekszy o 63 ty-
sigce ztotych.

Zakonczono budynkom w 11 kwartale 84,
gdy w 1 kwartale rb. budynkéw zakoriczono
43, a w Il kwartale roku 1934 — 55.

Sytuacje budynkéw zakonhczonych przed-
stawia zestawienie ponizej:
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Budynki zakonczone.
Budynki stale.

Wyszczeg6blnienie 1. kw. Miesiaee
y g ogotem v Vv v
Liczbabudynkéw ogétem 33 9 10 14
w tem: mieszkalnych
drewnianych ' — — —
murowanych 29 9 7 13
przemystowych
drewnianych 1 — — |
murowanych 3 — 3 —
Kubatura w m3 39,528 15,195 3,626 20,707
w tem: mieszkalnych
drewnianych — — — —.
murowanych 38,857 15,195 3,182 20,480
przemystowych
drewnianych 227 — — 227
murowanych 444  — 444  —

Koszt budowy w 1000 zt 1,080 442 97 541
w tem: mieszkalnych
drewnianych — — — —
murowanych 1,066 442 86 538

przemystowych

drewnianych 3 — — 3
murowanych 1 R
Kubatura budynkow statych zakonczo-

nych wynosi 40 tysiecy m3 gdy w kwartale
poprzednim wynosita 61 tysiecy m3— kwartat
wiec drugi przysporzyt Gdyni mniej domow
statych niz | (38 — 33) o mniejszej kubaturze
0go6lnej. Koszt budowy wedtug kosztorysow
zmniejszyt sie z 2 miljonéw ztotych w | kwar-
tale do 1 miljona ztotych w Il kwartale.
Zakonczono natomiast duzg liczbe budyn-
kéw prowizorycznych w miejscowos$ciach na
ten cel narazie przeznaczonych. Budynki pro-
wizoryczne wszystkie 51 zakonczono w mie-
sigcu czerwcu. Szczegbty o nich sg nastepujgce:

Wyszczeg6lnienie liczba kubatura bﬁg.sz\}v
1000 zt
Ogotem 51 9,544 110
mieszkalne
drewniane 33 6,878 83
murowane 12 2,259 23
przemystowe
drewniane 1 170
murowane 2 237 2

Poréwnywujgc do poprzedniego kwartatu
liczbe budynkow prowizorycznych zakonczo-
nych, otrzymamy:

liczba kubatura koszt
Il kwartat , 51 9.544 110
I kwartat 5 784 12

W Il kwartale oddano ogo6tem do uzytku
180 mieszkan o 522 izbach mieszkalnych i 157
izbach niemieszkalnych, gdy w kwartale po-
przednim oddano do uzytku 107 mieszkan
0 378 izbach mieszkalnych i 234 izbach nie-
mieszkalnych.



X. PORTU

SYTUACJA W GDANSKU.

Zarzadzenie polskie zldnia 18 lipca br.. do-
tyczace clenia towar6w przywozonych do por-
tu gdanskiego a przeznaczonych dla dalszego
transportu na terytorjum Polski, wydane jak
wiadomo, w celach obrony Skarbu Panstwa
przed stratami, wynikajgcemi z wahan kursu
guldena gdanskiego, miaty ten skutek, ze zna-
czna cze$¢ towarow pierwotnie skierowanych
do portu gdanskiego, przedysponowana zostata
do Gdyni. Dalsze transporty juz zgdry zmie-
nity port przeznaczenia dla unikniecia kompli-
kacyj, jakie tatwo powsta¢ mogty i powstawa-
ty na terytorjum Polski.

Wtadze gdanskie wniosty protest przeciw
temu zarzadzeniu i ze swej strony zakazaty
rewykonywacé¢ przez urzedy celne gdanskie,
tamigc w ten sposdéb postanowienia umow pol-
sko - gdanskich, dotyczacych podporzagdkowa-
nia czynnos$ci wtadz celnych gdanskich cen-
tralnym wtadzom polskim.

Mato jednak tego, w dniu 1 sierpnia Pre-
zydent Senatu gdanskiego na mocy specjal-
nych petnomocnictw, udzielonych mu przez
Senat, zarzadzit otwarcie granicy gdansko-nie-
mieckiej dla bezctowego przywozu $Swin, zyta,
paszy, masta i jaj, lekarstw i preparatow me-
dycznych. wegla, koksu i brykietéw oraz
wszystkich towarow przesytanych do Gdanska
paczkami pocztowemi. W nastepnych dniach
zezwolenie na bezctowy wwo6z objeto sol, ka-
we i inne towary przy rébwnoczesnej zapowie-
dzi dalszego rozszerzen ia listy.

W ten sposob Gdansk aktem jednostron-
nym wyodrebnit sie z polskiego obszaru celne-
go, a dalszemi poszczegdlnemi zarzgdzeniami
usituje utrudnié¢ obrot towarowy pomiedzy
swem terytorjum a Polskg.

Wyzej opisana sytuacja, jak zaznaczylis-
my, juz na wstepie, spowodowata wzmozenie
ruchu towarowego w porcie gdynskim i spo-
dziewaé¢ sie nalezy w dalszym ciggu przyspo-
rzy Gdyni nowych tadunkow.

W zwigzku z tem powstato pytanie, czy
port gdynski podota wykonaniu przypadaja-
cych mu rozszerzonych zadan obstugi polskie-
go obrotu towarowego drogg morska.

Jesdli chodzi o import, to przypomnieé na-

GDANSKIEGO

lezy, ze przetadunek towaréw importowanych

przekraczat juz liczbe 138 tys. ton (rekord
marca br.) i nie stycha¢ byto, aby,z tego po-
wodu powtaty jakiebadz komplikacje, powie-

dzie¢ nawet mozna, ze port gdynski z tg bardzo
powazng liczbag towaréw importowanych dat
sobie najzupetniej rade. JesSli wezmiemy liczbe
ostatniego miesiagca, to sie przekonamy, ze po-
taczony przetadunek w imporcie przez Gdansk
i Gdynie dat 149.476 ton, czyli niewiele wiecej,
niz przeszto w imporcie w marcu przez samag
Gdynie. Przypuszczaé¢ jednak nalezy, ze pew-
na ilos¢ towaréw importowanych zostanie na-
dal przetadowywana w porcie gdanskim, jak
chociazby rudy szwedzkie w tranzycie do Cze-
chostowacji, w tym wypadku port gdynski
z importem podota w zupetnos$ci, oczywiscie

przy zastosowaniu pewnych ulepszen, czy to
w samych manipulacjach wytadunkowych,
czy tez w transporcie kolejowym, wreszcie

przy uzyskaniu ekonomji w wykorzystaniu:
miejsca w magazynach.

Rownie dobrze bedzie mogt port gdynski,
da¢ sobie rade z przetadunkiem tak decyduja-
cego o0 ogo6lnej liczbie obrotu towarowego arty -
kutu, jakim jest wegiel. Pewne narazie trud-
nosci mogtyby powstaé przy przetadunku
drzewa, trudnosci te jednak dadza sie w razie
potrzeby, bez wiekszych komplikacyj poko-
na¢c. W najbardziej skomplikowany sposéb
przedstawia sie sytuacja z przetadunkiem zbo-
za wobec braku odpowiednich urzgdzen skta-

dowych i przetadunkowych, a zwtaszcza wo-
bec braku elewatora zbozowego. Sytuacja
ogo6lna, jaka w Gdansku powstata i ostatnio

sygnalizowane trudnos$ci, czynione w Gdansku
przez miejscowe firmy zbozowe przy odbiorze
tadunkéw zboza z wagonow isposobach bada-
nia jego gatunkdéw oraz ustalenia w zaleznosci
od tego ceny, wysuwajg zagadnienie przysto-
sowania portu gdynskiego do wymogow wy-
wozu podstawowego artykutu produkcji pol-
skiej, jakim jest zboze, na plan pierwszy i to
niezaleznie od tego, jaki obr6t przyjag¢ moze
dalsze ksztattowanie sie stosunkow polsko-
gdanskich. Przetadunek pozostatych wazniej-
szych towaréw eksportu polskiego, jak sie
wydaje, nie moze nastreczac¢ trudnos$ci.

VWA M
NO-G<EE=?

CUDZOZIEMIEC O M/S ,,PILSUDSKI#

W toski korespondent ~Soandinavian
Shipping Gazzette* pisze: Na podstawie 0so-
bistych ogledzin urzagdzen dla pasazeréw na

M/S ,Pitsudski” moge z caltg pewnos$cig po-
wiedzie¢, ze Polska bedzie miata jeden z naj-
lepszych w posdréd istniejgcych pasazerskich
tinjowcoéw. Fachowcy zeglugowi sg zdania,
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ze eksploatacja obu- polskich linjawcoéw be-
dzie mogta wskaza¢ nowe drogi w pdétnocno-
atlantyckiej komunikacji pasazerskiej, gdyz
komfort, ktéry zapewniajg nowe polskie stat-
ki pod zadnym wzgledem nie stoi na nizszym
poziomie od komfortu najwiekszych obecnie
ptywajacych linjowcow; szybkos$é tych stat-
kéw jest réwniez znaczna, uczyniono tez
wszystko, azeby zmniejszy¢ eksploatacyjne
kaszty do minimum.

TRZY WIELKIE PORTY KONTYNENTU
W CZERWCU I W PIERWSZEM POL-
ROCZU 1935 ROKU.

Rozw0j ruchu okretowego w Rotterdamie,

Antwerpji i Hamburgu w czerwcu w porow-

naniu z odpowiednim miesigcem 1934 roku

przedstawiat sie nastepujgco:

Rotterdam statkow  N.R.T.

Weszto do portu w czerwcu 1935 r. 998 1.680.010

Weszto do portu w czerwcu 1934 r. 1101 1.747.619
—105 =m—67.609

Wi ielki Hamburg

Weszto do portu w czerwcu 1935 r.  1.350 1.500.000

Weszto do portu w czerwcu 1954 r.  1.305 1.516.056
+ 47 —16.056

Antwerpja

Weszto do portu w czerwcu 1935 r. 935 1.519.725

Weszto do portu w czerwcu 1934 r. 825 1.414.275
+ 110 +105.450

Przy liczbach ton dla Antwerpji uwzgled-
nione zostato 15-procentowe obnizenie danych
w tonach Moorsoma, w ktédrych zazwyczaj
jest ogtaszana statystyka Antwerpji.

Jak wida¢ z powyzszego, Rotterdam w
czerwcu nadal tracit nieco ruchu na korzys$¢
Antwerpji. Ta ostatnia po dtugim czasie pod
wzgledem tonazu statk6w na wejsciu znow
zdystansowata Hamburg. Ten zwiekszyt licz-
be statk6w na wejsciu przy jednoczesnem
zmniejszeniu tonazu. Ttumaczy sie to pod-
kreslanym w ostatnim czasie w prasie facho-
wej niemieckiej rozwojem przybrzeznej komu-
nikacji pod banderg niemiecks.

Tendencia ogdélna, korzystna w ostatnich

miesigcach dla portu Antwerpji nie zmienita
jeszcze znacznie liczb dla pierwszego po6trocza,

gdzie Rotterdam jeszcze figuruje ze zwyzka
ruchu:
Rotterdam statkbw  N.R.T.

Weszto do portu w I. pétroczu 55

Weszto do portu w I. pétroczu 34r.  6.263 9.981.377
—196  +145.080

W ielki Hamburg
Weszto doportu w I. pétroczu 35r. 8.018 8.982.897
Weszto doportu w I. pétroczu 54r. 7971 9.026.816
+ 47 —43.919

Antwerpja

Weszto do portu w I. p6troczu 55 r. 5.217 8.771.294
Weszto do portu w |. pdtroczu 34 r. 4.952 8.467.528
+265 +303.766

Spadek ilosci statk6w przy utrzymanym
jeszcze wzro$cie tonazu w Rotterdamie wska-
zuje na to, ze stusznie Rotterdam dazy do ob-

nizenia swych zbyt wysokich optat piloto-
wych.

Poréwnanie ruchu czerwcowego 1935 .
z ruchem majowym tegoz roku wykazuje

zwyzke w Antwerpji, znizke w Rotterdamie
i powazng znizke o 200.000 ton w Hamburgu.

RUCH STATKOW W ROTTERDAMIE
W CZERWCU I I-EM POLROCZU 1935.

W ciggu czerwca br. zawineto do portu
w Rotterdamie 985 statkéw o ogélnej pojem-
nosci 1.617.654 t. r. n.,, w tym samym miesigcu
roku ubiegtego zawineto statkow 1.142 o ogél-
nej pojemnos$ci 1.745.663 t. r. n. W pierwszem
potroczu roku biezgcego og6tem zawineto stat-
kow 6.190 o pojemnosci 10.097.184 t. r. n., gdy
w tym samym okresie roku ubiegtego zawineto
statko6w 6.455 o0 og6lnej pojemnos$ci 10.071.900
t. r.n.

RUCH STATKOW W ANTWERPJI
W LIPCU B. R.

W lipcu br. zawineto do portu w Antwer-
pji 942 statki o ogo6lnej pojemnos$ci 1.862.568
t. r. n.; przecietna pojemnos$¢ statku wynosita
wiec 1.977 t. r.. n. W tym samym miesigcu
roku 1934 zawineto do portu 883 statki o ogol-
nej pojemnos$ci 1.794.739 t. r. n.

Kolejno$¢ bander statkow, ktdre zawinety
do portu w lipcu br. przedstawia sie w sposoOb
nastepujacy: Anglja — 251 statkéw (415.469
t. r. n.), Niemcy 204 — (523.592 t. r. n.), Ho-

landja 124 — (126.112 t. r. n.), Szwecja 64 --
(84.647 t. r. n.), Norwegja 62 — (144.242 t. r. n.),
Francja 60 — (162.837 t. r. n.), Belgja 56 —
(107.342 t. r. n.), Danja 34 — (54.818 t. r. n.),
Grecja 14 — (36.105 t. r. n.), Wtochy 12 —
(39.450 t. r. n.), Finlandja 11 — (10.465 t. r. n.),
Stany Zjednoczone A. P. 10 — (42.390 t. r. n.).

Jugostawja 6 — (20.258 t. r. n.), Portugalja 5 —
(8.326 t. r. n.), Polska 5 — (3.950 t. r. n.), Ros-
ja 5 — (17.426 t. r. n.), Brazylja 4 — (18.483
t. r.n.), Japonja 4 — (30.010t. r. n.), Ltotwa 4 —
(7.627 t. r. n)-, Hiszpanja 4 — (4.869 t. r. n.),
Egipt 1 — (2.894 t. r. n.). Gdansk 1 — (762
t. r. n.), Islandja 1 — (494 i, r. n.)

ZMIANA FRACHTOW KONFERENCJI
DALEKIEGO WSCHODU.

Z dniem 1 listopada Konferencja Dale-

r.6.06710.126.457 kiego Wschodu zmienia frachty eksportowe

do portéw Dalekiego Wschodu n'a zelazo', stal,
ztom i pétfabrykaty 'w nastepujac y
sposoOb: dla firm zwigzanych z Kon-
ferencja kontraktem — do Straits Settlements,
Hongkong, Dalny (Dairen), Shanghai po 17/6
papierowych za tone, do Japonji 15/—; do
Manili 17/6. Firmy niezwigzane kontraktem
ptacg o 7/— papierowych za tone wiegcej.



WIADOMOSCI CELNE, EKSPORTOWE |

W iSPRAWIE PRZESYLANIA POZWOLEN
PRZYWOZU.

lzba Przemystowo-Handlowa komuniku-
je, zew zwigzku z rozporzadzeniem Ministra
Skarbu z dnia 18 lipca 1935 r. w sprawie o-
statecznej odprawy celnej przywozowej i od-
prawy warunkowej przywozowej, towarow
dostawianych do urzedéw celnych potozo-
nych w okregu Dyrekcji Cet w Gdansku
(Dz. U. R. P. Nr. 52, poz. 341) Ministerstwo
Skarbu iw porozumieniu z Ministerstwem
Przemystu i Handlu zarzadzito reskryptem z
dnia 22. VIL.'b. r. Nr. D. IV. 22237/3/35 aby
pozwolenia przywozu, opiewajace na urze-
dy celne, potozone w okregu Dyrekcji Cet w
Gdansku, a dotyczace towardw, ktére w mysl
powyzszego rozporzadzenia powinny by¢
przekazane do odprawy w urzedach celnych
potozonych na obszarze Rzeczypospolitej
Polskiej, byty przesytane do tych urzedoéw,
celem umozliwienia dokonania tam odprawy
celnej.

Analogiczne postepowanie ma by¢ stoso-
mwane z pozwoleniami Ministerstwa Skarbu
n'a zastosowanie znizek celnych wzglednie
zwolnien od cta, wydawanych bgdz to na za-
sadzie rozporzagdzen o znizkach —celnych
i zwolnieniach od cta, bagdz to na zasadzie ta-
ryfy celnej.

UDZIELANIE INFORMACYJ O PRZEPI-
SACH IMPORTOWYCH | CELNYCH.

Urzad Morski podaje do wiadomosci, iz
prowadzi w ewidencji zbioér przepis6w impor-
towych w krajach europejskich oraz zbior
przepiséw celnych i dewizowych wszystkich
krajow i udziela bezptatnie wszelkich infor-
macyj z tej dziedziny na zapytania ustne, te-
lefoniczne i pisemne.

Po informacje zwracac¢ sie nalezy do Od-
dziatu Ekonomicznego, tet. 13-23.

OBROTY TOWAROWE POLSKI Z ARGEN-
TYNA.

Wobec wyraznych tendencyj przestawie-
nia polskiego handlu zagranicznego w kierun-
ku zdobywania nowych rynkéw zbytu dla to-
waréw polskich na rynkach zamorskich, po-
dajemy interesujgce dane o obrotach handlo-
wych pomiedzy Polskg a Argentyng w ciggu

ostatnich dwoéch lat. Liczby, ilustrujgce te
obroty sg tern bardziej pouczajgce, ze wyka-
zujg w roku ostatnim — 1934 znaczny rozwdj

estosunkdw handlowych polsko-argentynskich.
W arto$§¢ naszego wywozu do Argentyny w ro-
ku 1933 wynosita 1.459 tys. peséw ztotych,
w roku za$ 1934 — 2.170 tys. pesow. Najpowaz-
niejsze pozycje naszego wywozu do Argenty-
ny stanowity: rury zelazne, dykty, drzewo

IMPORTOWE

i wegiel. Rur zelaznych wywiezliSmy w roku
1953 — 4.230 ton wartosci 541,5 tys. pesow zio-
tych, w roku 1934 wywoéz rur osiagnat 4.887,1
tys. ton na sume 625 tys. pesow ziotych. Dykty
wywiezliSmy w roku 1933 — 3.995 ton wartosci
598,8 tys. pesow ztotych, w roku 1934 — 5.567,9
ton — wartosci 355,2 tys. pesow ztotych; drze-
wa wywiezliSmy w roku 1933 — 176,1 tys.
mtr.3 wartosci 98,7 tys. peséw ziotych, w ro-
ku 1934 — 284 tys. mtr.3 wartosci 165,2 tys.
pesow ztotych. Wreszcie wegla w roku 1933
wywiezliSmy 12.330 ton wartosci 138 tys. pe-
sow ziotych a w roku 1934 — 29.012 ton warto-
sci 324.9 tys. pesow ztotych.

Z liczb tych widzimy, ze za wyjatkiem
drzewa wywoz wszystkich innych wskazanych
towarow, wykazat powazny wzrost.

Przywo6z towaréw argentynskich do Pol-
ski tak pod wzgledem ilosci, jak i wartosci
wzroést bardzo powaznie, gdy mianowicie w ro-
ku 1933 przywiezliSmy towaréw argentynskich
na og6lng sume 1.709,8 tys. peséw ztotych, to
w roku 1934 odnos$na liczba wyniosta 3.560 tys.
peséw ziotych, co wykazuje wzrost wiecej niz
dwukrotny. Gtownemi artykutami naszego
przywozu z Argentyny byty ekstrakt Quebra-
cho, skoéry, wetna, t6j zwierzecy i siemie Inia-
ne. Ekstraktu Quebracho w roku 1933 przy-
wiezliSmy 8.663 tony na sume 512,4 tys. pesow
ztotych, zas w roku 1934 — 15.108 ton na su-
me 1.028,3 tys. pesow ziotych. Skor réznych
przywiezliSmy w r. 1933 — 1.062 tony za sume
210,3 tys. pesow zt., w r. 1934 — 2.763 t. za su-
me 669,8 tys. peséw ztotych; weiny przywiez-
liSmy w roku 1933 — 1.096 ton za sume 348 tys.
peséw ziotych, w roku 1934 — 2.262 ton za
sume 1.280,6 tys. pesow zt.; toju zwierzecego
przywiezliSsmy w roku 1933 — 2.703 ton za su-
me 252,4 tys. pesOw ztotych, za$ w roku 1934 —
169 ton za sume 15,7 tys. pesow ztotych; wre-
szcie siemienia Inianego przywiezliSmy w ro-
ku 1933 — 8.117 ton za sume 332 tys. pesow
ztotych, zas w roku 1934 zaledwie 802 ton za
sume 42,1 tys. pesOw ztotych.

Liczby powyzsze dajg wyraz charaktery-
stycznych przeobrazen w przywozie naszym
z Argentyny. Zwraca szczegOllnie na siebie
uwage wzrost przywozu ekstraktu Quebracho,
uzywanego dla celow przemystowych, nato-
miast powaznie spadt przywoz toju zwierzece-
go i siemienia Inianego, ktére to produkty mo-
ga byc¢ zastgpione produkcja wtasnag.

Niemniej bilans handlowy polsko -argen-
tynski uksztattowat sie dla nas w roku 1934
mniej pomys$lnie niz w roku poprzednim, gdy
mianowicie saldo pasywne tego bilansu wyno-
sito w roku 1933 — 250 tys. pes6w ztotych, to
w roku 1934 wzrosto ono do wysokos$ci 2.390
tys. pesow ztotych.
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Dla orjentacji zaznaczy¢ nalezy, ze dane
powyzsze zestawione zostaty na podstawie ob-
liczen Generalnej Dyrekcji Statystyki w Bue-
nos Aires,

Stosunek pesa ztotego (teoretycznego) do
papierowego (obiegowego) wynosit 100 peséw
ztotych = 227,7 peséw papierowych. W.ciagu
roku 1934 oficjalny kurs ztotego w stosunku
do pesa papierowego utrzymywat sie w grani-
cach 62—66 peséw za 100 ztotych.

OBROTY HANDLOWE POLSKI Z UNJA
POLUDNIOWO - AFRYKANSKA

Wedtug statystyk Unji Pot. Afrykanskiej
obroty handlowe z Polskag ksztattowaty sie

w funtach angielskich w | kwartale r. 1934
i 1935 w spos6b nastepujacy:
Import Eksport Saldo

| kwart. 1935 47.636 46.702 934 idioidat. dla Polski

I kwart. 1934 29.507 80.788 51.281 ujem. idla Polski

Cyfry te Swiadczg o rozwoju naszych

stosunkéw handlowych z Unja.

W | kwartale r. b. powiekszylismy nasz
wywo6z do Unji o sume £. 18.129 w poréwna-
niu do r. ub., a jednocze$nie osiagnelismy
saldo dodatnie w wysokos$ci £. 934, dotych-
czas nienotowane.

PRZEPISY DEWIZOWE W ANGOLI.

Przepisy dewizowe Angoli sg bardzo
ostre i §écisle stosowane. Polegaja one na
skoncentrowaniu catego obrotu dewizami za-
granicznemi w rekach ~centrali clewiz. —
inip::ner otrzymuje z centrali pozwolenie na
wywoz dewiz, za$ eksporter jest zobowiagza-
ny cto ztozenia otrzymanych za wywieziony
towar walut do dyspozycji centrali i nie mo-
ze niemi dysponowaé¢ bez uprzedniej zgody
centrali nawet w celach kompensacyjnych.
Nie moze takze lokowaé otrzymanych z eks-
portu walut w bankach poza obszarem
Angoli.

Pozwolenia sg wydawane: 1) w kolej-
nosci zapotrzebowan i 2) w kolejnoéci zna-
czenia jakie ma dla rozwoju gospodarczego
operacja wymagajgca waluty zagranicznej,
tak np. za import towaréw luksusowych przy-
dziat dewiz nastepuje w ostatnim rzedzie.

Ograniczenia dewizowe wprowadzone
zostaty w pierwszym rzedzie w celu uchro-
nienia kolonji przed zalewem towarow ta-
nich pochodzenia japonskiego, uniemozliwia-
jacych wszelkag konkurencje towarom euro-
pejskim na rynkach kolonij portugalskich.

ADRESY TELEGRAFICZNE POSELSTW
| KONSULATOW R. P.

Dla
ze skroty

orjentacji eksporterow podajemy,
telegraficzne placowek Dyploma-
tycznych i Konsularnych brzmig nastepuja-
co: ,Polmission" — skrot telegraficzny dla
wszystkich Poselstw R. P. zagranicg oraz
.Polconsul“ — dla wszystkich urzeddéw kon-
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sularnych R. P. Przy nadawaniu depesz na-
lezy po skrécie ,Polmission'* tub ,Polconsul”
podawac¢ miasto, w htérern dana placéwka
sie znajduje; wskazywanie blizszego adresu
(ulicy, Nr. i t. p.) jest zupetnie zbedne. Tych
samych skréotéw uzywajg urzedy konsularne
i poselstwa przy, nadawaniu depesz do kraju.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ
P. 1. E. W OKRESIE OD 7 DO 17 LIP-
CA 1935 R.

AUSTRJA. Lista towar6w wymagajacych specjat
nego zezwolenia dla wwozu zostata powiekszona przez
wliczenie uzywanych maszyn dla przemystu witokien-
niczego. Szereg artykutow natomiast zostato skres$l)-
nych z powyzszej listy, a wsréd nich: wegiel kostny,
maczka z krwi, suchy naw6z kompostowy, jedwab
sztuczny; wysuszone ciete drzewo wisniowe, podkitady
kolejowe etc.

BELGJA. W mys$l dekretu tkrol. i rozporzadzenir
wykonawczego z dnia 8. VII. 35 wywo6z wapna zwyk-
tego i hydraulicznego zostat uzalezniony od uzyskani t
pozwolen.

BRAZYLJA. Wedtug ostatnich zarzadzen przeka-
zywanie naleznosci z tytutu importu towaréw zagra-
nicznych ma by¢ uzaleznione od uzyskania pozwolenia-
Urzedu dewizowego przy Banku Brazylijskim. Dla
przydziatu dewiz wymagane sg nastepujace dokumen-
ty: 1) faktura konsularna wystawiona w 5 egzempla-
rzach oraz zalegalizowana przez konsulat faktura han-
dlowa, w ktérej izba handlowa musi potwierdzi¢ (spe-
cjalna formuta), ze sumg faktury odpowiada rzeczy-
wistej cenie sprzedaznej, 2) deklaracja celna z po-
Swiadczeniem urzedu celnego o dokonaniu odprawy
celnej. Przy przesytkach pocztowych wymagana jest
faktura handlowa oraz dowdéd dokonania odprawy
celnej.

CZECHOSLOWACIJA.

Z waznoscig od 1. VII. br. zostal zaszeregowany
do systemu pozwoleniowego przyw6z podanych nizej
artykutow. Pozwolenia przywozu bedg wydawane
powszechnie i bezptatnie jedynie w drodze urzedowe-
go potwierdzenia na zgtoszeniach przywozowych-
przedtozonych na przepisowych formularzach:

24S tiul i materjaty siatkowe, tkane na sposdb

tiulu, gazy, takze tkane krepy i flory, ko-
ronki i1 chustki koronkowe.

515 guma twarda (twardos$ci rogu lub skory w
w pitytach, sztabach i rurkach, tez polero-
wana lecz dalej nie obrobiona,
kauczukowe podktadki drukarskie i
art. techniczne specj. niewymienione.

iSbirka zak. a narizeni z 9 bm. przynosi nastepu-
jace zmiany cet dodatkowych na zboze z waznoscia,
od 10 bm.:
poz. 88 masto naturalne,

Swieze i solone,

takze topione KC. 630,— (dotychczas 420 KC.)
poz. S9a sadto wieprzowe

i gesie sur. KC. 240,-— (dotychczas 180 KC.)
poz. 89b sadto wieprzowe

i gesie wytopione KC. 300,— (bez zmianyj

Shirka zak. a narizeni z 9 bm. przynosi nastepu-
jace cta na masto i tluszcze z waznoscig od 10 bm.:
poz. 23 pszenica 6 Kc. (dotychczas 10 Kc.)

ex 520b) inne

poz. 24 izyto 24 Kc. (bez zmiany)

poz. 25 jeczmien 26 Kc. (dotychczas 25 Ke.j

poz. 26 owies 21 Kc. (dotychczas 25 Kc.)
EKWADOR. Przepisy wwozowe dotyczagce ma-

terjatdw wojennych, broni i materjatbw wybucho-
wych zostaty na nowo ustalone dekretem z 14 maja
1954 r.

Rzad wydat przepisy zmierzajgce do likwidacji
unieruchomionych naleznosci zagranicznych, ktora-



zdaniem kot gospodarczych nastgpi w ciggu najbliz-
szych 3 miesiecy.

ESTONJA. Ministerjum Gospodarstwa opraco-
wuje projekt znizki cel na towary widkiennicze.

FRANCJA. Rozporzadzenie z 8 bm. zezwala na
wwoOz otowiu i cynku (walcowanego) tylko po przed-
tozeniu indywidualnego zezwolenia wwozowego;

Ustawa z 4 bm. wprowadza zakaz przywozu lon-
-téw gérniczych.

Dekrety z 5 lipca br. z moca obowigzujaca od
6 wrze$nia br. wprowadzity obowigzek o0znaczania
-pochodzenia nastepujacych towaréw: Srodki szlifier-
skie, werki do zegaréw, maszyny biurowe, niektore
tczeSci zelazne lub miedziane do parasoli, oraz wanny
eemaljowane zelazne.

Na skutek interwencji Ambasady R. P. w Pary-
'zu warsztaty tkackie do przedzy wetnianej (Nr. 518,
p. 5 taryfy- francuskiej) optaca¢ beda stawke taryfy
minimalnej (90 ifr.), a nie maksymalnej (360 fr.), jak
to dotychczas i w niezgodzie z traktatem handlowym
polsko - francuskim byto praktykowane.

GWATEMALA. Na skutek dekretu Ministerstwa
Skarbu z dnia 27 maja Nr. 1.666, od 1 lipca br. po-
(czawszy 4 procentowa optata za fakture konsularng
przy wywozie towardw do Gwatemali uiszczaé sie be-
dzie nie w konsulatach, jak dotad, lecz w urzedach
‘celnych, przy odprawie towaréw, wspdlnie z optatami
icelnemi.

HISZPANJA. Rozporzadzenie Ministerjum Han-
mdlu i Przemystu z 20 czerwca br. wprowadza nowg
taryfikacje 1 klasyfikacje dotyczacg azbestu, magne-
zji, szkla optycznego, szmat i masy drzewnej.

HOLANDJA. Holenderska taryfa celna, wprowa-
dzona w zycie okoto roku temu, dzieki specjalnym
petnomocnictwom pozyskanym przez rzad holender-
ski i zaaprobowana przez Druga lzbe Stanow Gene-
ralnych, zostata uchwalona w tych dniach przez
Pierwszg lzbe i skutkiem tego wchodzi w .Zzycie z
punktu widzenia formalnego. Zadne zmiany w ,no-
wej" taryfie wprowadzone nie byty.

INDJE BRYTYJSKIE.
br. okoélnik o taryfikowaniu
siatkowych.

Wydany zostat 11 maja
bawetnianych tkanin

KANADA. Z dniem 15 czerwca br. zostaty wpro-

wadzone zmiany w taryfie celnej wwozowej. Wsrod
mich nastepujagce mogg interesowa¢ eksport polski:
Brylyj. :
Pozycja TOWAR taryfa Posredn.  Ogélna
taryfy preferenc. taryfa taryfa
281—a Cegta ogniotrwata dla
celow inwesty cyj
przemystowych b. c. 12%%  15%
326 Szkto i niektére wyr.
szkl. ' 15%  30% 32% %
506—b Drzwi drewniane o
wysokosci i szerok. nie
mniejszej od 6 resp.
2 stop b. c. 22%%  25%-
569 1 Kapelusze, nakrycia
gtowy i stozki zpil$niu
wiosiowego lub weln.-
wiosiowego 22%%  30% 35%-
'569 Il Kapelusze, nakrycia
-glowy i stozki z wet-
nianego piléniu 22%%  30%' 35%
i od tuzina (%) 0,75 0,25 125
569 111 Nakrycia gtowy -stoz-
ki dziane, piec. lub
tkane ietc. b. ¢. 10% 10%
'569 IV Nakrycia gtowy i stoz-
ki niewymien. 22%%  30%- 35%
i od tuzina ($) — 0,50 0,50

569 V Kapelusze, . niewymie-

nione na innem miej-

sen »22%%. . 30% 35% .
569—a(l) Berety wetniane 22%% 30% 35%

i od tuzina (3%) 0,65 0,65
569—b (II) Czapki i berety

niewymie.nione na in-

nem miejscu 22%% 30%% 35%'
603 Skdry futrzane, catko-

wicie lub  czeSciowo

obrobione,  niewymie- .

nione na innem miej-

scu 10%' 15% 15%

Na uwage zastuguje nowe postanowienie upo-
wazniajagce Gubernatora poprzez Rade Ministrow do
zaprowadzenia znizek celnych na towary tych kra-
jow, ktore udzielg Kanadzie odpowiednich ustepstw.

PALESTYNA. Zostaly ogtoszone nowe ceny sza-
cunkowe dla clenia maki i zboza na czas od 1 bm.
do 30 wrzes$nia br.

RUMUNJA. Najwyzsza komisja kontyngentowa
postanowita, ze wysokos¢ pozwolen przywozowych
na Il kwartat rb. wynosi¢ ma 60% przecietnego
przywozu w roku 1934.

SZWAIJCARJA. Decyzjg Rady Zwigzkowej z 3
bm., wwo6z nafty oraz olejéow mineralnych i ziem-
nych zostat dozwolony jedynie za przedtozeniem po-
Swiadczenia Szwajcarskiego Gtownego Urzedu dla
wwozu ptynnych materjaléw palnych.

UNJA POLUDN. AFRYKANSKA. Proklamacja
z 7 maja br. znosi ulgi celne na kwasotrwate cegtly
i ptyty, na bielony papier siarczkowy oraz na S$rodki
chtodzace.

W dzienniku urzedowym Unji z dnia 29 maja
br. opublikowane zostato rozporzadzenie o poborze
dodatkowego cta, t. zw. ,suspended duty”, w wyso-
kosci 1 d. od 1 Ib wagi, przy imporcie réznych ole-
jow jadalnych, a mianowicie: otrzymywanych z prze-
robu kukurydzy, orzechéw ziemnych, nasion bawet-
ny, sezamu, stonecznikdw i soji, oraz oczyszczanego
oleju rycynowego i kokosowogo.

URUGWAJ. Dekret z 28 maja br. zezwala pod
okreslonemi warunkami na bezctowy wwéz ziemnia-
kow.

WEGRY. Na zasadzie porozumienia z Polskg —
towary polskie i wegierskie winny by¢ przy przy-
wozie do obszaru celnego drugiej strony zaopatrzo-
ne w S$wiadectwa pochodzenia, ktére wydawac beda
urzedy celne kraju pochodzenia.

Ukazaty sie wyjasnienia taryfikacyjne Central-
nej Dyrekcji Cet dotyczace szeregu artykutow w
wiekszej czesci chemicznych.

WIELKA BRYTANJA. Wprowadzone zostaly uta-
twienia w znakowaniu klepek posadzkowych.

Urzad Skarbu wprowadzit cto na jeczmien ptat-
ne od wagi (w wysok. 35 sh. 6d od centn,), utrzymu-
jac jednocze$nie dotychczasowe cto ad valorcm (20%).
Pobiera sie te stawke, ktdra w rezultacie daje wyzszga
nalezno$¢ celng.

WELOCHY. Bank Wioski zwraca uwage na -konie-
czno$¢ podawania doktadnych wartosci towardw na
dowodach’ celnych, a to celem wunikniecia trudnosci
w przydziale dewiz.

Cto na cukier oraz podatek od cukru ulegty zmia-
nie w mysl ustawy z 4. bm.

Nadi-ntendent do spraw dewizowych zarzadzit, ze
w stosunku do towaréw sprowadzanych na podstawie
dokumentow  celnych, stwierdzajgcych dokonanie
przywozu w r. ub., dopuszcza sie mozliwo$¢ wnosze-
nia' podan o pozwolenie na przywoéz, o ile-brak jest
dokumentow celnych lub sg zbyt mule.

Do przekazywania naleznosci dewizowych zosta-
ty dodatkowo uprawnione nastepujace banki: Banco
di Napoli, Banco, di Sicilia, Banco Commerziale Italia®
na, Credito Italia.no Banco di Roma, Banco Nazionale
dcl Layoro oraz tnstituto di San Paojo..
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PRZEMYSt | HANDEL RYBNY NA WYBRZEZU

CZY RYBA MORSKA STANOWI KONKU-
RENCJE DLA MIESA, RYBY RZECZ-
NEJ, JEZIORNEJ | STAWOWEJ?*)

Fakt z zakresu fizjologji trawienia i odzy-
wiania, — ze ryba w duzej mierze jako po-
karm moze zastepowa¢ pozywienie miesne stat
sie gtownyrii filarem domorostej metafizyki
ekonomicznej, wnioskujacej stad, ze ryba
i mieso — to konkurenci, a jednoczes$nie anta-
gonisci. Poglady koscielne o ,postnym" cha-
rakterze ryby sga drugim filarem tej meta-
fizyki.

W rzeczywistosci ekonomicznej pokarmy
bynajmniej nie zastepcze fizjologicznie zaste-
puja sie wtasnie konkurencyjnie. Wida¢ to na
skrajnych przyktadach jednostronnego odzy-
wiania sie z musu. Ziemniak dla ubogiego za-
stepuje wszelkie dobre i pozywne rzeczy. Rze-
znik. rybak objadaja sie ponad miare i jedno-
stronnie miesem, ryba, z przyczyn rdéwniez
ekonomicznych i dla nich mieso, ryba zastepu-
je, bo tak wypada, caty szereg innych pokar-
mow.

Jesli kto$ zaczyna je$S¢ mniej miesa i ten
ktos$ reprezentuje catg warstwe spoteczng, oko-
lice lub nawet kraj, a nie wywotane wlasnem
przekonaniem co do szkodliwos$ci miesa, ogra-
niczanie jego spozycia, to nie nalezy szukacd
winowajcoéw pomiedzy jaka$ okreélong grupa
pokarmoéw, ale ogarng¢ zagadnienie szerzej
irozpatrywac je w ptaszczyznie ekonomicznej.
Wtedy wyjasni sie cudowna okoliczno$¢, jak to
w jednym wypadku mieso zastagpi¢ moze ryba,
w drugim jarzyny, w trzecim okopowiny.

Nie jest miarodajne to, co jest, lecz to co
ma by¢é. Jesli chcemy bronié¢ status quo i nie
wpuszcza¢ ryby, ponad obecng miare, to jaki
przekroj jest miarodajny? Czy moze przez $ro-
dowisko niedozywiane? Czy mozemy powie-
dzie¢, ze konsumcja miesa na gtowe ludnosci
jest wystarczajgca? Czy moze podnoszenie
ogo6lnego odzywiania ludnosci koniecznie mu-
simy prowadzi¢ ,via migeso" — czyli drogg na-
wet w razie taniosci miesa — najdrozszg?

Japonczycy wydali niedawno ksigzke pro-
pagandowg, w ktorej szydzg z europejskiego
i zwtaszcza angielskiego przemystu, ktérego
produkty w stosunku do japonskich bedag za-
wsze ogromnie drogie, gdyz angielski robotnik
potrzebuje miesa i biatego chteba, japonski na-
tomiast zywi sie rybg i ryzem. To uproszczo-
ne japonskie rozumowanie ma jednakze duza
site przekonywajaca.

1 my stawiamy sobie cele. a moze bedzie-
my dazyli do gtebszego ich zatozenia. Mysli-
my o ekspansji ekonomicznej, idee kolonjalne
bynajmniej nie sg nam obce: przeciwnie, sa

*) Dokonczenie. — P. Nr. 18.

dla nas istotne i nurtowaty w nas poteznie-
w czasach politycznej niewoli. Wyobrazmy
wiec sobie wypetnienie czeSciowe naszych da-
zen, powiedzmy w przekroju roku 1945-go. Czy
i w tym przekroju ujrze¢ mamy minimalng
konsumcje ryby na gtowe mieszkanca? Czy
panstwo owiekszym udziale w handlu miedzy-
narodowym, o ruchliwej flocie handlowej i o
ekspansji kolonjalnej bedzie mogto pozostac
przy znikomej konsumcji ryby, zwtaszcza mor-
skiej?

Musimy wiec wychodzié na pomiary i po-
dzialty zakreséw uzycia miesa i ryby nie ze
skalg dzisiejszego stanu przypadkowego, lecz;
ze skalg wynikajgca z celow, jakie stawiamy
przed sobg. | wowczas sie okaze, ze to nie ry-
ba jest intruzem wzgledem miesa, lecz ze dla
typu ludnosci, jakim sie stopniowo stajemy,
posterunki ryby jako pokarmu czasowo jesz-
cze zajete sg przez inne pokarmy, wobec czego-
odsetek udziatu ryby w przecietnem ogélnem
odzywianiu' jest jeszcze nienaturalnie maty.
Przejscie do wiekszej konsumcji ryby jest wiec
tylko przejsciem do spotecznej konsumcji dla
nas juz i dzis, a tembardziej w przysztosci —
wtasciwszej, naturalniejszej, lepszej.

Niewatpliwie, w pochodzie ryby na wtas-
oiwe sobie miejsce w odzywianiu ludnosci na-
szego wielkiego kraju, pierwszenstwo nalezy
sie rybie morskiej. Jest to ryba najtarisza i bez-
wzglednie i w stosunku do jej wartosci spozyw-
czej. Dostarczana moze by¢ w najwiekszych
ilosciach i przez caty rok. Dzieki masowym po-
towom, statym i mogacym wzrastaé transpor-
tom wewnetrznym ryby morskiej dla niej
optaci sie czyni¢ najwieksze inwestycje w po-
staci chtodni na miejscach, chtodni wagono-
wych i statkowych, organizacji sprzedazy,
z czego skorzystajg rowniez inne gatunki ryby~

O konkurencji ryby morskiej z rzeczna,
jeziorng i stawowga tyle da sie powiedzie¢, ze
ryby te sie wzajemnie naog6t nie zastepuja.
Ro6zne sie na to skitadajg przyczyny. Niektore
gatunki, jak wegorz i toso$ s w morzu i rzece,
lub jeziorze, jednym i tym samym gatunkiem,
ale towionym w iiinej porze roku i gtdbwne po-
towy tych ryb na wodach $rédlgdowych i na
morzu oczywiscie sie mijajg.

Inne zndéw gatunki, zwlaszcza stawowe,
majg swoj zakres odbiorcéw i tradycyjne okre-
sy spozycia, w ktorych watpliwe, czy ryba
morska uczyni kiedykolwiek wytom.

Nie bez stusznosci caty szereg odmian ryb
wod srodlagdowych, kosztownie przechowywa-
nych w stanie zywym az do chwili spozycia,
liczy sie do dan nienajtanszych. Pod tym
wzgledem oddziela rybe morskg od nich tak
daleki dystans, ze dla.samej réznicy cen i wy-
robionego przyzwyczajenia do wartosci i sma-
ku ryb stodkowodnych o wtasciwej konkuren-
cji niema mowy..



Dla niejednego ,smolisty” zapach smazo-
nej flondry moze mie¢ wiecej powabu od mu-
listego przysmaku niektérych ryb stodkowod-
nych, jednakze pozostaje faktem, ze flondry
i dorsze jemy z kartoflami, a najpospolitsze
okonie i szczupaki okraszamy jajkiem, sosami,
farszami, dekoracja etc. stowem uwazamy je
za godne wiekszych zabiegow. A moze i dlate-
go, ze sa one mdte bez przypraw, podczas gdy
morska ryba sama moéwi za siebie.

| pod tym wzgledem tak wybitna jest rdz-
nica — ze konkurencja upada. Gdy bedziemy
wiecej konsumowali ryby morskiej — i to
w catym kraju, spozycie ryby stodkowodnej
z pewnosécig nie upadnie, przeciwnie — wiek-
sze przyzwyczajenie do potraw rybnych i wy-
robienie smaku zapewni wiekszy zbyt dla ry-
by rzecznej i stawowej.

Trzeba tylko rybe morskg propagowac
wewnatrz kraju i na wybrzezu w czasie sezo-
nu i w nienagannym stanie dostarczac¢ te rybe
na rynek wewnetrzny.

KLT.

KRONIKA.

— SPADEK POLOWOW PRZYBRZEZNYCH | ZA-
NIK RYBOLOWSTWA PELNEGO BALTYKU WYKA-
ZAt MIESIAC LIPIEC BR. 0Ogolne potowy przybrzez-
ne w lipcu wyniosty 194.720 kg ryb morskich o warto-
§ci 92554 zt. Oznacza to spadek ilosciowy o 13%
i spadek wartosciowy potowow o 21% w porownaniu
z tym samym miesigcem roku ubiegtego.

Podziat potow6éw na poszczegdlne gatunki ryb
przedstawial sie nastepujgco: (ilos¢ podana w kg,
w nawiasie podano warto$¢ w groszach za kg) troé:
m230 sztuk o 490 kg (400 gr), ptastugi: stornia: 120,690 kg
(40), zimnica: 20,780 (30), gtadzica: 2.180 (40), skarp:
8.410 (60), $ledziki: 350 (30), wegorze: 7.520 (180), wa-
ttusze (dorsze): 19,530 kg (30), wegorzyca (kwap): 6.040
(40), makrele: 1.400 (50), szczupak: 3.830 (160), okon:
-2.570 (40), pto¢ 1.150 (40).

Najwiekszy spadek w porédwnaniu z rokiem ubie-
gtym wykazuje potéw dorszy spowodowany zanikiem
potowéw petnego Baltyku (Bornholm, Giebia .Gdan-
ska). Poza tern zmniejszyty sie potowy $ledzikow, we-
gorzy, kwapow. Zwiekszyly sie nieco potowy ptastug,
troci, makreli, okoni i ptoci.

Na poszczegdlne miejscowoséci wybrzeza przypa-
da potéw: Hel: 76.950 kg o wartosci 28.962 zt, Gdynia:
43.170 kg — 18.328 zi, Jastarnia az do W. Wsi: 41.560 kg
— 22.848 zt, -Chtapowo — Karwia: 11.900 kg — 4.958 zi,
miejscowosci nad Zatoka: od Pucka do Obtuza: 19.890 kg
— 16.845 zt. Sg to wszystko potowy przybrzezne.
Z potowdéw na Morzu Pétnocnem (Skager-Rak) dowie-
ziono 1.200 kg makreli kutrem helskim (warto$¢ 600 z}).

Ztowione ryby sprzedano: wedzarniom na wybrze-
.zu: 21.090 kg—11.981 zt na rynku miejscowym: 123,700 kg
— 61.132 zt, oraz do Gdanska: 49.930 kg o warto-
Sci 19.441 zt.

W stosunku do roku ubiegtego spadkiem poto-
woéw dotknieci zostali rybacy w Gdyni, Helu i naci Za-
z Jastarni — W. Wie$ i Chtapowo — Karwia. (Dane
z Jastarni — W. Wie$ i Chtapowo — Karwia, (dane
statystyczne M. U. R)

— WZROST OBROTOW PORTU RYBACKIEGO

W LIPCU B. R. — (import i potowy wtasne). W po-
rownaniu do czerwca br. &ébjpfy”~pdrtu ~jybackiego
w Gdyni wzrosty szesciokrotnie,‘osiggajac 1.282.770 kg.
Wzrost ten jest normalnem zjawiskiem, wig-zgeem sie
z sezonem S$ledzi solonych szkockiej) importowanych
z Anglji.

Z ilosci og6lnej przypada na potowy battyckie
43.170 kg, a na potowy ,MEWY" na Morzu P6tnocnem
426 beczek morskich czyli 66.000'kg $ledzi solonych. Na
import przez port rybacki: 825.000 kg, a. mianowicie:
Sledzi'szkockich: 2.436/1 i 4.913/2 tj. 770.000 kg, dowie-
zionych trzema statkami obcemi i jednym statkiem
polskim. Dalej $ledzi solonych norweskich 50/1 i 191/2
tj. 25.000 kg, i 15.000 kg tranu. Z Niemiec 15.000 kg
$ledzi Swiezych w lodzie na dwu statkach (i polski, 10b-
cy). Poza tem przez port handlowy nadeszto z dro-
bnica na 12 statkach: 350.600 kg towarow: tj. $ledzi so-
lonych jarmuckich 42.000 kg, $ledzi Swiezych w lodzie
z Niemiec 13.700 kg, tranu 285.000 kg (z Holandji, Nie-
miec, Szwecji i -Norwegjd),- konserw: 9.600 kg (z Ho-
landji, Niemiec i Belgji) oraz 300 kg sardele z Holandji.
Ogoétem z towarem rybnym zawineto do portu rybac-
kiego i handlowego 17 statkbw obcych i 2 statki
polskie.

— CALKOWITY IMPORT S$LEDZI SOLONYCH
KIERUJE SIE NA GDYNIE. Prasa niemiecka ze zdzi-
wieniem komentuje fakt kierowania wszystkich okre-
tow ze $ledziami do Gdyni, twierdzac, ze tylko Gdansk
nadaje sie do odbioru tego towaru. Zapewne prasie tej
nie wiadomo, iz Gdynia szybko przygotowata sie do
obstugi tego importu. 1tak w Gdyni wytadowano $ledzi
solonych: 1930 r. nic, 1951 r. — 1.503 ton, 1932 r. —
8.289 ton, 1933 r. — 20.635 ton, a w roku 1934 — 22.104
to.n, co stanowi juz 50% tego, co Gdansk odebrat w ro-
ku 1934 (45.426 ton).

Jezeli tylko przystapi sie w Gdyni natychmiast
do wykonania nielicznych inwestycyj (budowa spe-
cjalnej chtodni $ledziowej, budowa magazynu $ledzio-
wego, budowa domu biurowego dla firm, utozenie 3-g»
toru kolej, w porcie rybackim), co wykonanem by¢
moze w ciggu niespetna roku, to Gdynia bez najmniej-
szego trudu odbierze nie tylko 100% wtasnego zapo-
trzebowania, ale i znaczne ilosci dla celow tranzy-
towych.

— SYTUACJA NA RYNKU SLEDZI SOLONYCH.

W ostatnich dniach catkowity ruch Sledziami so-
lonemi przenosi sie z Gdanska do Gdyni. W ciggu ty-
godnia nadeszto z Gdanska do oclenia w Gdyni siedem-
dziesigtdwa wagondw S$ledzi. Niektére firmy gdynskie
robig dotadunki swoich $ledzi do tych transportow.
Catookretowe tadunki sledzi zamdwione przez Gdansk
kieruje sie do Gdyni, gdzie czyni sie przygotowania
do przyjecia tych transportow. W ciggu tygodnia czte-
ry statki ze $ledziami przybyto do portu rybackiego
w Gdyni. Ruch w porcie rybackim jest bardzo- ozy-
wiony. Ceny na $ledzie szkockie trzymajg sie mo-cno.
Donosza z Gdanska, ze niektorzy solarze, w Anglji. za-
czeli przemalowywaé beczki z Lerwiek na Wick. chcac
uzyskaé wyzsze ceny (Sledzie z Wick i Stronsay sg
drozsze od Lerwiek).



WYSTAWY 1 TARGI

PRZEMYSt ELEKTROTECHNICZNY NA
TARGACH WSCHODNICH.

Duze zainteresowanie, jaikie na Targach
Wschodnich w u. r. wywotat wsréd kot han-
dlowych i zwiedzajgcej publicznosci dziat
przemystu elektrotechnicznego, spowodowat
Zarzad Targow Wschodnich do zorganizowa-
nia w jeszcze szerszym zakresie osobnego
dziatu przemystu elektrotechnicznego na XV.
Targach Wschodnich. Dziat ten obejmie w
r. b. zaré6wno artykuty techniczne, jak i arty-
kuty dla gospodarstwa domowego.

W grupie tej bedzie uwzgledniony spec-
jalny dziat grzejnictwa elektrycznego, a
wiec : kuchenki, piecyki, warniki i t. p.,
przyczem dla blizszego zapoznania sie z eko-

nomija tych przyrzagdoéw zostanie zorganizo-
wany praktyczny -pokaz gotowania i piecze-
nia przy uzyciu pradu elektrycznego, co w

PRZEGLAD RYNKOW ZBYTU

SYTUACJA NA RYNKACH ZBYTU

masta i jaj za czas od 1. 7. do 31. 7. 1935 r.
w oswietleniu Zwigzku Gospodarczego
Spétdzielni Mleczarskich w Poznaniu.

Masto: W lipcu i poprzednim miesia-
cu biezgcego roku ksztattowaty sie mozli-
woséci zbytu korzystniej dla producenta ani-
zeli w roku ubiegtym, w szczeg6lnosci dzie-
ki sprzyjajacym warunkom na rynku angiel-
skim a w odniesieniu do biezgcego miesigca
skutkiem zapoczgtkowanego nowego Kkursu
akcji rzagdowej w kierunku popierania eks-
portu produktow hodowlanych. Je$li iloscio-
wo, podobnie zreszig jak w czerwcu b. r., nie
dorownat cgo6lny polski eksport cyfrom zesz-
torocznym, to ceny wykazujg bardzo znacz-
ng poprawe i dochodzg za dostawy uskutecz-
nione z poczatkiem lipca b. r. do zt. 2,75 za
kg masta | gatunku. Londyn, notujacy ma-
sto polskie w ubiegtym roku nie powyzej 76
sh przy tendencji wybitnie znizkowej, ptaci
obecnie 80 do 82 sh, przyczem ceny w ciagu
biezacego sezonu letniego nie opadty poni-
zej 72 sh za cwt landed London. Na podsta-
wie tych danych nalezy oczekiwaé¢ za dosta-
wy masta | gatunku, uskutecznione w ciggu
biezagcego miesigca, jeszcze mniej lub wie-
cej wyzsza cene niz osiggnieto z eksportu
z poczatku biezgcego miesigca. Objaw ten
jest korzystny dla producenta i winien go
zacheci¢ do intenzywniejszej niz dotych-
czas .gospodarki mlecznej, a mleczarnie do
produkowania, na eksport masta | gatunku,
ktore zapewnia staty zbyt i osiggniecie kaz-
dorazowo najwyzszych cen rynkowych. —
Zmniejszone cyfry ekspertowe nie odnoszag
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tacznosci z propagandg zwiekszenia konsum -
cji pradu, prowadzong przez elektrownie, da
catkowity obraz racjonalnego zuzycia energji
elektrycznej w gospodarstwie domowem.

Wobec tego, ze w okregu naszej lzby
przemyst elektrotechniczny jest powaznie
rozwiniety i ze prowadzona jest ozywiona
propaganda zuzycia pradu elektrycznego w
gospodarstwie domowem, dziat ten na Tar-
gach Wschodnich moze wzbudzié szersze za-
interesowanie.

ODROCZENIE TARGOW WOLYNSKICH.

W zwigzku z ogtoszeniem terminu wybo-
row do lzb Ustawodawczych, YI Targi Wo-
tynskie w Roéwnem, ktéore miaty sie odby¢
w dniach od 8 do 22 wrzeé$nia, odbeda sie w
terminie pdzniejszym, t. j. od 16 do 30 wrze-
$nia b. r.

do masta polskiego,
I-szej potowie biezg-
8.000 beczek,
importu masta,

sie jednak wytacznie
ktorego wywieziono w
cego miesigca do Londynu ca.
gdyz rowniez cyfry ogdlnego
na rynek angielski wykazujg znaczniejszy
spadek. Wywieziono bowiem w czerwcu
1935 r. 851.001 cwt (z czego masta polskiego-
15.010 cwt) wobec 1.005.752 cwt (z czego masta
polskiego 15.226 cwt) oraz 852.773 cwt (masta

polskiego nic) w réwnym okresie r. 1934 i
1933. Doistawy >w czerwcu b. r. ro6wnajg sie
wiec dostawom za réwny okres r. 1933, wy-

kazujgc w stosunku do roku zesztego znacz-
niejszy spadek. 0Ogdélny dowo6z masta w cig-
gu l-szego pétrocza b. r. wynosit 5.045.098'
cwt wobec 5.361.366 cwt i 4.584.522 cwt za
rowny okres 1934 i 1933. Zastuguje przytem
na uwage ogoélny znaczniejszy spadek do-
staw z krajow kontynentalnych, w szczegdl-
nos$ci Danji, Szwecji i Finlandji. natomiast
wzrost dostaw z Holandji oraz z Polski, kto-
ra wywiozta w ciggu pierwszych 6-ciu mie-
siecy b. r. 23.378 cwt wobec 15.376 cwt. za
rowny okres zesztego roku. Cyfry te mimo
pewnego' cho¢ nieznacznego spadku naszego
wywozu w czerwcu b. r. do Anglji Swiadcza
o wiekszej niz dotychczas statosci eksportu
w ciggu catego roku na rynek angielski.
Jaja: W dniu 30 ibm. ptacono za jaja
przeSwietlane z Poznanskiego zt 80.— do 82.—
za skrzynie 24-kopowa. Tendencja wskutek
zmniejszonego zapotrzebowania staba.

SYTUACJA NA RYNKU ZIEMNIACZANYM
W CZERWCU.

Miesigc czerwiec byt okresem wyczerpy-
wania sie zapas6w u producentow do tego*



stopnia, ze przy koncu tego okresu niewiel-
kie ilosci ziemniakéw byty zaofiarowywane.
Zuwagi na ukazanie sie w ostatniej dekadzie
czerwca ziamniakow wczesnych, producenci
starali sie pozby¢ resztek zapasdéw ze zbiorow
ubiegtorocznych.

W tym okresie wystano powazniejsze
ilosci ziemniakdéw jadalnych do Betgji, ktora
wykazata niedobdr ziemniakow jadalnych.

przez kup-
zt. 3.— do zi.

Ceny ptacone producentom
cow wahaty sie w granicach

KOMUNIKATY

W SPRAWIE SPISU ZRZESZEN GOSPO-
DARCZYCH.

Z uwagi na postanowienia nowej ordy-
nacji wyborczej, jakotez ze wzgledu na wie-
lokrotnie stwierdzane potrzeby informacyj-
ne dla polskiej ekspansji zagranica, Zwigzek
Izb Przemystowo-Handlowych przystapit do
opracowania spisu organizacyj gospodar-
czych o charakterze spoteczno-zawodowym.

Dazeniem Zwigzku lzb jest, aby spis ten,
wydany drukiem, zawierat mozliwie jaknaj-
doktadiniejsze i najbardziej szczegdtowe da-
ne o wszystkich ‘'aktywnych organizacjach
gospodarczych, reprezentujgcych dziedziny
produkcji i wymiany, objete dziatalnosciag

loko stacja zatadowania w za-
leznos$ci od jakos$ci i odmiany. Za ziemniaki
pochodzace z nowych, zbioréw ptacono w
pierwszych dniach ukazania sie ich na rynku
zt. 60.— dn 75.— zt. za 100 kg. Przy kofhcu

4.— za 100 kg

czerwca w detalu za nowe ziemniaki uzyski-
wano 50 groszy za kg.
Dostawy do Gdanska w tym okresie

wyniosty okoto 100 wagonow. Cena uzyski-
wana w Gdansku przez eksportera, wynosita
zt. 5.— za 100 kg. franko Gdansk.

samorzadu przemystowo-handlowego na te-
renie catego kraju.

Charakterystyka kazdej organizacji we
wspomnianym spisie bedzie podarta w
brzmieniu wuzgodnionem z zainteresowanem
zrzeszeniem. Dlatego tez rozestata lzba Prze-
mystowo-Handlowa w Gdyni do zrzeszenh go-
spodarczych, majgcych siedzibe swag w jej
okregu, odpowiednie kwestjonarjusze, z nie-
przekraczalnym terminem zwrotu do dnia 10
sierpnia 1935 r.

Zrzeszenia gospodarcze, ktére nie {trzy-
maty kwestjonarjusza, proszone-sg 0 zwroce-
nie sie po nie do biura lzby.

Nienadestanie przez Zrzeszenia odpowie-
dzi w powyzszym terminie uniemozliwi umie-
szczenie Zrzeszenia w spisie.

ALEKSANDER GRODZINSKI

Zaprzysiezony przez
rzeczoznawca mechanicznych urzadzen

w  Gdyni
przetadunkowych

Izbe Przemystiowo-Handlowag

GDYNIA - Al Marsz. Pitlsudskiego, d. 5, m. 46 - Telefon 27-1 1

JAN SIEDLECKI

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowa w Gdy-

ni prébobiorca oraz
towarow.

GDYNIA,

rzeczoznawca wagi,
Zaprzysiezony rzeczoznawca dla drzewa.

miary i ilosci

Swietojanska 53 m. 6 Telefon 10-20
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H e g iilo riiece lin /e G titjn i
Przyjazdy do Gdyni KRAJE | PORTY Odjazdy z Gdyni
ozmacza statki, majace miej- » . . p ., *). oznacza statki, majgce miej-
sca dila pasazeréw ° ] [l sca dla pasazerow
P POH9 o/&f europe/sfcicli
FINLANDJA
SLASK* 5.8 Helsinki, Kotka (w miare potrzeby) s/s CIESZYN*
CAPELLA* 12.8. (Zegluga Polska, S. A.) s/s CAPELLA*
co tydzien
Kotka, Wiborg
IMATRA 7.8. (Lenczat & Co, Sp_ Z 0. oj s/s IMATRA
co 2 tygodnie
ESTONJA
SLASK* 5.8. Tallinn s/s CIESZYN*
CAPELLA* 12.8. (Zegluga Polska, S. A.) s/s CAPELLA*
co tydzien
Tallinn
MAGNUS 11.8. (F. G. Reinholds_td.) s/s MAGNUS
co 3 tygodnie
LOTWA
Ryga
ACHILLES* 12. 8. (Aug. Wolff, Sp. z 0. 0.) s/s ACHILLES*
(via Bremen) co tydzien
Ryga
MAGNUS 11.8. (F. G. Reinhold Ltd.) s/s MAGNUS
co 3 tygodnie
Ryga
(Lenczat & Co, Sp. z 0. 0.)
co 2 tygodnie
LITWA
Ktajpeda — Memel
MARIEHOLM* 13.8.  (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/s MARIEHOLM*
co 10 dni
Ktajpeda — Memel
MAGNUS 11.8. *(F. G. Reinhold Ltd.) s/s MAGNUS
co 3 tygodinie
SZWECJA
Stockholm — Norrkoping
TCZEW 6.8. (Zegluga Polska, S. A.) sls TCZEW
co 10 dni
Stockholm — Kalmar
MARIEHOLM* 12.8. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/s MARIEHOLM
co 10 dni
FIOR DI MANDORLO 17. 8. sls

22

Stockholm, Goteborg
co 3 tygodnie

FIOR DI MANDORLO 8. 8.



“) oznacza siatki:, majgce miej-

s/s

.sls

sls
s/s

sls

s/s

Przyjazdy do Gdyni

sca dla pasazerow

IWAN

EGON

KATE
CHORZOW

ACHILLES*

J. C. JACOBSEN*

m/s ERNA

s/s BALDUIN

sls

sls

sls

s/s
sls

sls
sls

JAEDEREN

LECH*

BALTONIA*

LUBLIN*
LWOw=

SYANHOLM
KATHOLM

21 8

10. 8

13.

217.

12/14

5/7.

5/7.
12/14

15.
17.

0

©

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

Ahus, Malino, Halmstad, Helsingborg,
Goteborg

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2 tygodnie

Helsingborg, Malmo, Goteborg

(Belinke & Sieg, Sp. z 0. 0)
co 2 tygodnie

NIEMCY
Hamburg

(Tool: 3 niemieckie towarzystwa
i S. A. Zegluga Polska)
Maklerzy: F. Prowe i Zegluga Polska
2 razy w tygodniu

Bremen
(Aug. Wolff, Sp. z o. 0)

co tydzien

DANJA
Kopenhaga
(F. G. Reinhold Ltd.)

co tydzien

Odense — Aarhus
(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 tygodnie

NORWEGJA
Wschodnio - norweskie porty:
Oslo, Moss, Drammen i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
mo 2 tygodnie

Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheiin
i inne
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2—3 tygodnie

WYSPY W. BRYTANJI
Londyn

(Polsko - Bryt. Tow. Okretowe)
co 2 tygodnie

(Pol. Zjedn. Korp. Battycka)
co 2 tygodnie

Hull
(Polsko - Bryt. Tow. Okretowe)

co tydzien

Manchester/Liverpool

(F. G. Reinhold, Lici.)
co 1—2 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznaczg statki,, majgce miej-
sca dla pasazeréw

sls IWAN 21

s ECON 12

s/s KATE 10. 8.
s/ls CHORZOW 13. 8.
s/s ACHLLES* 12. 8.

(via Ryga)

s/s J. C. JACOBSEN* 9. 8.
m/s ERNA 8. 8.
s/s BALDUIN 3 8.
s/ls JAEDEREN 10. S.
s/s LECH* 15. 8.
s/ls BALTONIA* 8. S
s/s LUBLIN* 8. 8.
sls LWOW=* 15. 8.
s/s SYANHOLM 15. 8.
is'ls KATHOLM 17. 8.
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Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majgce miej-
sca dla pasazerow

s/s HAARLEM 10. 8.
s/s VESTA 12. 8.
sls CIESZYN* 6. 8.
s/s PUCK 15. 8.
s/s OSKAR FRIEDRICH 5. 8.
s/s NIOBE 12. 8.
s/s BUSSARD 8. 8.
s WIBORG 15. 8.
s/s CIESZYN 6. 8.
s/s HEL 15. 8.
s/s BUSSARD 8. 8.
sls WARSZAWA 15. 8.
s/s MAGNUS 11 8
s/s HALFDAN 26. 8.
al/s MELILLA 17.

s/s DAGMAR 50.

(rowniez z Sycylji)
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Leith/Grangeniouth
(F. G. Reinhold, Ltd.)

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace miej
sca jja pasazerow

co tydzien s/ls HAARLEM 10.8.
HOLANDJA
Amsterdam
(F. G. Reinhold, Ltd.)
co tydzien r s/s YESTA 12. 8.
Rotterdam
(Zegluga Polska, S. A.) s/s SLASK*) 6.8
co tydzien ais PUCK 15. 8.
(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0.) s/s OSKAR FRIEDRICH 5. 8
1—2 razy w tygodniu s/s NIOBE 12. 8.
(Ferd. Prorne, Sp. z 0. 0.)
co 10—11 dni S/s BUSSARD 8.8.
(Lenczat i Ska z o+0.)
co 2 tygodnie s/s WIBORG 15. 8.
BELGJA
Antwerpja
(Zegluga Polska, S. A.) sl/s SLASK 6. 8.
co tydzien s/s HEL 15. 8.
(Ferd. Prowe, Sp. z 0. 0.)
co 10—11 dni s/s BUSSARD 8. 8.
FRANCJA
Hayre/Cherbourg
(Polsko - Bryt. Tom. Okretowe) sls WARSZAWA 1.
co 2 tygodnie
Dunkergue — Havre
La Pallice — Bordeaux
(F. G. Reinhold, Ltd.) s/s MAGNUS 12. 8.
co 2—5 tygodnie s/s HALFDAN 26. 8.
HISZPANJA - PORTUGALJA
MAROKKO - ALGIER - ITALJA
Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Yilla Alhucemas —
Tetuan — Fedhala
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/s MELLILA 17. 8
co 2 tygodnie
Yalencia — Barcelona
Polska Agencja Morska (P. A. M.)  sls EBBA 14.8
co 2 tygodnie s/s BODIL 27. 8



s/s
s/s

s/s

sls

m/s SMALAND 10. 8.
m/s ERLAND 20. 8.
s/s FREDNES 12 8
s/s SCANYORK™* 8. 8.
s/s CITY OF FAIRBURY 22. 8.

s/s PULASKI* 14. 8.
s/s MELILLA 17. 8
m/s BRASIL 10. 8.
s/s HERAKLES 15. 8.

Przyjazdy do Gdyni

) oznacza statki;, majgce miej-
sca dla pasazerow

CALABRIA

SCANDIA 25. 8
BROHOLM 25. 8
FIOR DI MANDORLO 8. 8

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace miej-
sca dla pasazerow

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

Malaga — Alicante —

Tarragona — Barcelona — Marsylja
— Genua — Livorno — Neapol —
Catania — Messina — Palermo
(Berge?iske Baltic Transports, Ltcl.)) s/s HISPANIA 7. 8

co 2 tygodnie
taduje réwniez bezposrednio do Port Yendres

Napoli — Livorno — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger -
Centa — Melilla — Oran — Algier -

Tunis — Marseilles

(F. G. Reinhold, Ltd.) s/s BROHOLM 23. 8.
co miesigc
Genova — Napoli — Catania —
Livomo — Messina — Palermo

(Rummel & Burton) s/s FIOR DI MANDORLO 18. 8.

co 2—4 tygodnie

PORTY LEWANTU
Alexandria — Piraeus — Istanbul —
Beyrouth — Jaffa — Haiffa

(Polska—Lemant, Agencja Okretowa)
co 1—2 tygodnie

10. 8.
14. 8.

m/s SMALAND
m/s YINGALAND

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth
(Rummel & Burton)
co 5 tygodnie

s/s FREDNES

B. Por$s$agg dluBsx.e

Nowy York (New York) —
Filadelfja (Philadelphia)
(American Scantic Line)

co tydizien

s/s SCANPENN* 15. 8.

New York — Halifax
(Gdynia — Ameryka L. Z-)
co 2—4 tygodnie

s/s PULASKI* 17. 8.

Wyspy kanaryjskie (Canary lIslands)
Las Palmas, S-ta Crnz de Tenerifa<
S-ta Cruz de la Palma

(Bergenske Baltic Transports Lid)

co 2 tygodnie s/s MELILLA 17. 8.

Rio de Janeiro, Santos, Montevideo,
Buenos Aires
Polska Agencja Morska (P. A. M.)

mco 3 tygodnie

STATEK 10. 8.

sls BORE VIII 7. 8
. s/s ORIENT 17. 8.
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(Bergenske Baltic Transports Ltd)
co 2 tygodnie



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majgce miej-
sca dla pasazerow

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza-statki, majgce miej-
sca d-la pasazerow

Cape Town, Algoa Bay, East London,
Lorenco Margues

m/s HAMMAREN 27. 8.

(Bergenske Baltic Transports Ltd.)

m/s HAMMAREN 27.

co miesigc

Penang — Port Swettenham —
Singapore — Hongkong — Shanghai
— Kobe — Yokohama (Takao —
Hankéw — Tsingiau — Tientsin —
Dairen)

s/s MENELAUS
s/s CITY OF WELLING-
TON L0

10. 8

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 3 tygodnie

s/s MENELAUS 17. 8.
s/s CITY OF WELLING-
TON 7. <=

Port Said — Karaclii — Boinbay,
Madras, Calcutta, Rangoon

s/s SUMATRA - 28. 8.

(Bergenske Baltic Transports Ltd.)

is/s CEYLON 26. 8.

co miesigc

PORTY GULFU
Houston, Galveston, New Orleans

m/s TORTUGAS 21. 8.

(Bergenske Baltic Transparts Ltd.)

m/s TAMPA 15.

co 10 dni na wejsciu

STATKI

Terminy przyjazdow moga
uprzedzenia.

Skrot ,lin.“ oznacza statek kursujacy na regu-
larnej linji. — Nazwisko lub firma za kazdym ze
statkbw oznacza maklera okretowego.

ulec zmianom bez

7 sierpnia:

s/s BORE VIII lin. po tadunek do Rio, Santos, Buenos
Aires, Bergenske.

s/s JAEDEREN lin. z portow zachodnio - norweskich,
tylko dla wytadowania, Bergenske.

s/s HISPANIA lin. po tadunek do zachodnio-,$ré6dziem-
.nomorskich portow, Bergenske.

s/s J. C. JACOBSEN lin. z Kopenhagi dla wytad. i fa-
dowania, Reinhold,

s/s IMATRA lin. po tad. do Kotka—W iborg, Lenczat.

s/s TCZEW lin. ze Stockhotmu i Norrképing dla wytad.
i tadowania, Zegluga Polska.

zIm FAMILIEN po tadunek soli potasowych, Wolff.

/s SCANSTATES lin. z portow battyckich po towary
do N. Yorku i Filadelfji via Kopenhaga, Ameri-
can Scantic Line.

s/s -IWAN lin. z portéw zach. szwedzkich dla wytad.
i tadowania, Bergenske.

s/s ULMUS po drzewo, PAM.

s/s YASSILIOS DESTOUNIS po wegiel, PAM.

s/s FRANKRIG po wegiel, PAM.

s/s MARIE FERDINAND po wegiel, Speed.

s/s SOLSTAD po wegiel, Speed.

8 sierpnia:

s/s BALDUIN lin. z portéw wschodnio-norweskicli dla

wytad. i tadowania, Bergenske.

76

OCZEKIWANE W GDYNI

s/s BUSSARD lin. z Antwerpji i Rotterdamu dla wy-
tadowania i tadowania, Prowe.

s/s CALABRIA lin. z portow zachodnio -$rodziemno-
morskich dla wytadowania, Bergenske.

s/s SCANYORK lin. z Filadelfji i N. Yorku tylko dla;
wytadowania, Am. Sc. Line.

s/s BOLSTEIN po -szyny, PAM.

s's FIOR DI MANDORLO lin. z portow zachodnio-
itaglskich wraz z sycylijskiemi dla wytadowania*.
Rummel & Burton.

s/s BE-NEFACTOR po wegiel,. Polrob.

s/s OLTUL po wegiel, PAM.

s/s SYLYIA po wegiel. Bergenske.

s/s BIANCA ze ztomem, Rummel & Burton.

s/s TARNAN lin. dodatk. z Rotterdamu z bananami
i drobnica dla wytad. i tadowania, PAM, Zeglu-
ga Polska.

9 sierpnia:

s/s GYLSBODA z drobnicg i ztomem, Rum. & Burtom.

s/s ME.RCUR po wegiel, PAM.

s/s -GUNNAR po wegiel, Rummel & Burton.

10 sierpnia:

s/s HAAtRLEM lin. z Leith dla wylad. i tadowania*.
Reinhold.

s KATE lin. z Hamburga dla wytad. i tadoéw., Prowe..

§/s SMALAND lin. z .portdw Lewantu dla wytad. i ta~
dowania, Pol.-Lewant.

s/s LILLEBORG po drzewo, PAM.

s/ls GERTRUD po drzewo, Behnke & Sieg.

s/s KOST! po wegiel, Progress,

s/s QUEEN OLGA po wegiel, PAM.



