JAN MIESZCZANOW SKI

Zaprzysiezony przez Izbe Przemystowo - Handlowg w Gdyni rzeczoznawca
wagi, miary i ilosci towardéw. Zaprzysiezony prébobiorca.

G DYNIA — u Jana z Kolna — Telefon: biuro 1343 i prywatny 1380

Feliks Guziewicz

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo - Handlowg w Gdyni rzeczoznawca
wagi, miary i ilosci towarow. Zaprzysiezony prébobiorca

GDYNIA—Tel. 10-25

GDTHIMA PORT RYRACK

MVOMITKM MMSTYTMIT MY K/AIZKB

HflIfl 1 CHLODNIA RYBIA

Fabryka Mottu
Sktady tranzytowe w komorach chtodniczych.

Specjalny magazyn tranzytowy o pojemnos$ci 10.000 beczek S$ledzi.

Rachunek czekowy: Nr. 1222 w Banku Gospod. Krajowego w Gdyni. Telefon 1778

Pacoszynski Mich al

przysiegty rewizor ksigg handlowych na obwéd Izby Przemyst —
Handlowej w Gdyni, - biegty sgdowy w sprawach handlowych
i sprawach ksiegowosci spdotek akcyjnych oraz instytucyj bankowych.

(Accountant — Expert-Comptable — beeid. BUcher-Reyisor)
Biuro buchalteryjno-rewizyjne i organizacyjne

w G DY N I —ul. Antoniego Abrahama 9 — Telefon Nr. 1294

Organizacja ksiegowos$ci w przedsiebiorstwach wszelkiego rodzaju
Nadzoér nad ksiggowodcia

Sporzagdzanie i analiza bilanséw
Potwierdzanie bilanséw
Opracowywanie sprawozdan rocznych
R eorg anizacja iracjonalizacja ksiegowosci
Prowadzenie ksiagg w abonamencie

Sprawy podatkowe. Ksiggowos$¢ przebitkowa i maszynowa. Prospekty bezptatnie
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Przyjazd M/S Pitsudski do G dy ni.cinnne.

Posiedzenie lzbowej Komisji Podatkowej . |,

Zamorskie obroty towarowe portu gdynskiego
W SIEIPNIU Dl

Praca urzadzen przetadunkowych w porcie
W STErPNiU Dl

WIADOMOSCI Z PORTU GDANSKIEGO

Przetadunek towaréw w porcie gdanskim
W STEIPNIU Do

Ruch statkow w sierpniu ba.......oeviiveicinnienn,

WIADOMOSCI MORSKIE

Morskie obroty towarowe polsko - holender-
skie

Tranzyt przez Trebizonde do Persji

Rozwdj ruchu statkbw w portach Szwecji . ,

Goteborg portem macierzystym wielkich stat-
kdw szwedzkich

Ograniczenia i odroczenia akcji wprowadze-
nia minimalnych stawek frachtowych na
B atty KU oo
Wiosi nabywajg liczne .statki pasazerskie
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Italo - Somala zamierza budowac statki
swej battyckiej linji
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Wzrost importu masta polskiego do Anglji 12
Eksport polskiego drewna rozszerza swoj
P4 o ST 12
Wzrost dostaw do Marokka towarow polskich
W I kwartale Bro 15
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A USTIAT i 14
Zmiany przepiséw celnych i dewizowych, za-
notowane przez P. I. E. w okresie od
17 d0 27 8. NIl 14
MOZLIWOSCI EKSPORTOWE
Firmy zagraniczne, poszukujace kontaktu
z eksporterami polskim iiincicininns 15
PRZEMYSL | HANDEL RYBNY NA WYBRZEZU
E. U. — O mozliwosciach bezposredniego im-
portu $ledzi angielskich doPolski 16,

Potowy ryb morskich w sierpniu br

RYNEK PRODUKTOW SPOZYWCZYCH

Sytuacja na rynkach zbytu masta w pierw-
szej potowie wrzesnia br...iiincccininnn, 19

Zwyzka cen bekonéw na rynkuangielskim 19
LINJE REGULARNE GDY N .. 20
STATKI, OCZEKIWANE W GDYNI . . 24

Pltaszcze — ubrania oraz
wszelkie artykuty meskie

poleca w wielkim wyborze

K. TURZYNSKI, Gdynia — ul. Swietojainska 9

Kapelusze

Naktadem

TELEFON 1593

,Goepperta“ i ,,Hiickla“

Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski.
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ogtoszen wysyta sie na zadanie.

PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Wynik wyborow do Sejmu i Senatu w Okregu Izby

Sfery gospodarcze, skupiajace sie dookota
lzby Przemystowo-Handlowej w Gdyni, moga
z zadowoleniem patrze¢ na wyniki dopiero co
zakonczonych wyboréow do Sejmu i do Senatu.
Aczkolwiek reprezentacja ich pod wzgledem
liczebnosci przedstawionych wyborcom kandy -
datur byta niedostateczna, o ozem mieliSmy juz
sposobno$¢ wspomina¢ na tem miejscu, to jed-
nak wynik samych wyboréw okazat sie w 75%
pomySsiny.

Przypomnijmy sobie, ze na listach kandy-
datoéw umieszczeni byli przedstawiciele ku-
piectwa w osobach: w okregu 101 — radcy
lzby naszej p. Alojzego Melerskiego na 5 miej-
scu, w okregu 102 — wiceprezesa lzby p. Ta-
deusza Marchlewskiego na 3 miejscu, w okre-
gu 103 — radcy lzby p. Romana Stamma na
5 miejscu; oprécz tego radca lzby p. Jan Slaski
Wokregu 101 na 1 miejscu, wysuniety byt jako
przedstawiciel przemystu rolnego. Z tych
czterech kandydatéw mandaty poselskie otrzy-
Uiali p. p, Tadeusz Marchlewski, Jan Slaski
iRoman Sfamm. W ten spos6b na 5 przedsta-
wicieli kupiectwa, wybranych do Sejmu na
catym obszarze Rzeczypospolitej, dwéch repre-
zentuje kupiectwo pomorskie, a na 9 przemys-
towcow w Sejmie, jeden, p. Jan Slaski, repre-
zentuje przemystrolny na Pomorzu, zajmujacy
lak wazne miejsce w zyciu gospodarczem okre-
gu lzbowego.

Dalszym powaznym sukcesem samorzadu
gospodarczego na Pomorzu i pozostatych czesci
okregu lzbowego jest wybor Prezesa lzby
p. Stanistawa Tora na senatora.

Taki wynik wyboréw stawia Izbe Przemy-
stowo - Handlowag w Gdynina pierwszem miej-
scu pod wzgledem liczebnos$ci reprezentacji

sfer gospodarczych jej okregu. Daje to rekoj-
mie, ze interesy gospodarcze tego okregu w spo-
s6b nalezyty bedg reprezentowane a ponadto,
ze przedstaw iciele tutejszego samorzadu gospo-
darczego sitg rzeczy bedag w reprezentacji ogél-
nej interes6w handlu i przemystu polskiego
w ciatach ustawodawczych odgrywali powaz-
na role. Jednak mato tego. W wniku niepo-
mys$lnego obrotu gtosowania w okregu 104 —
Gdynia, jedyny port Rzeczypospolitej nie zdo-
tat zdoby¢ dostatecznej iloSci gtosow, aby prze-
prowadzi¢ wtasnego przedstawiciela, wobec
czego zakres zadan reprezentantéw zycia gos-
podarczego okregu lzbowego, wybranych do
Sejmu i Senatu, sita rzeczy obejmie rowniez
pierwszorzednego znaczenia sprawy morskie.
Pod tym wzgledem rola ich bedzie tem waz-
niejsza, ze bedzie ona dotyczyta zagadnien tak
waznego zespolenia interes6w najblizszego za-
plecza z morzem, co oczywiscie znakomicie be-
dzie mogto przyczynié¢ sie do podniesienia zy-
cia gospodarczego tych potaci kraju.

W okresie pietrzagcych sie tak w Polsce,
jak na catym Swiecie powiktan gospodarczych,

wzmagajagcych sie z powodu gorgcych po-
waznych powiktahn politycznych, prace ciat
ustawodawczych polskich silg rzeczy obra-

cac¢ sie bedg dokota zagadnien gospodarczych.
Przy rozwigzywaniu ich problematy, zwigzane
z ksztattowaniem sie naszych stosunkow
w dziedzinie handlu miedzynarodowego nabie-
ra¢ bedg szczegblnego znaczenia. Dosy¢ wspo-
mnie¢ pod tym wzgledem kompleks zagadnien,
zwigzanych ze sprawg aktywizacji naszego bi-
lansu handlowego, przy rozwiazywaniu kto-
rych sprawy morskie, w najszerszem tego stowa
znaczeniu, odgrywac¢ bedg role pierwszorzedng.



W tych warunkach dla dziatalno$ci samorzadu
gospodarczego okregu lzbowego otwiera sie
szereg powaznych mozliwoéci, jakiemi dotad
nie rozporzadzat.

Istnienie powaznejreprezentacji tutejszych
sfer gospodarczych w tonie cial ustawodaw -
czych, zbliza niejako okreg lzbowy do tego cen-
trum, ktére w ostatecznej instancji decyduje w
sprawach najwazniejszych inajzywotniejszych.
Kontakt, istniejagcy pomiedzy przedstawiciela-
mi ciat ustawodawczych a Rzgdem niewatpli-
wie bedzie mogt przyczynié sie rowniez do
szybszego rozwigzywania wielu spraw aktu-

PRZYJAZD STATKU MOTOROWEGO
»PIESUDSKI14

Dnia 12 wrze$nia o godz. 10-ej przyszedt
do Gdyni poraz pierwszy nowy motorowiec
transatlantycki ,Pitsudski"”, przywozac na
swym poktadzie wycieczke turystow, ztozong
z okoto 700 osob.

Na powitanie statku oraz przyjezdzaja-
cych gosci przybyli Minister Przemystu i Han-
dlu p. H. Floyar-Rajchman, Minister Wyznan
Religijnych i OSwiecenia Publicznego p. W ac-
taw Jedrzejewicz, Dyrektor Departamentu
M orskiego Ministerstwa Przemystu i Handlu
p. Leonard Mozdzenski oraz miejscowe wtadze
z Dyrektorem Urzedu Morskiego p. inz. St. Le-
gowskim i Komisarzem Rzgdu p. mgr. Fr. So-
kotem na czele.

Na dworcu morskim,
nym banderami i flagami zebraty sie ttumy
publicznosci, ktdre entuzjastycznie witaty
przyjazd nowego motorowca.

bogato udekorowa-

W dniu 14. bm. nastgpito uroczyste pod-
niesienie bandery, poprzedzone uroczystem na-
bozenstwem, odprawionem przez Ks. Biskupa
D-ra Okoniewskiego. Podczas tej uroczystosci
p. Minister Przemystu i Handlu H. Floyar-
Rajchman wygtosit nastepujace przemowienie:

.Przed chwilg otrzymatem =z rgk prezesa
Sadu Okregowego w Gdyni dokument rejestra-
cji statku M/S ,,Pitsudski". Sporzadzony przez
Sagd Okregowy w Gdyni w imieniu Rzplitej
Polskiej. Bede miat zaszczyt ztozy¢ o tem ra-
port P. Prezydentowi Rzplitej i P. Premjerowi.
Jest to dzieh najbardziej uroczysty w dziejach
polskiej marynarki handlowej. Jest to ro6wniez
dzien najwiekszego zaszczytu dla tej marynar-

alnych tak w dziedzinie zagadnien morskich,
jak tez i innych, blisko obchodzacych zycie
gospodarcze okregu lzbowego.

Streszczajagc wywody powyzsze, nalezy
podkresli¢, ze w wyniku dopiero co zakonczo-
nych wyborow, sfery gospodarcze okregu lzbo-
wego, ktéore swem stanowiskiem, wyrazonem
w glosowaniu, ujawnity zrozumienie koniecz-
nosci solidarnego dziatania dla zdobycia nale-
zytej reprezentacji swych zywotnych intere-
sOw, mogg by¢ zadowolone z wynikow swej
akcji, wykonanej z poczuciem obowigzku oby-
watelskiego. L. G.

ki. W imieniu Rzagdu wyrazam przekonanie,
ze polska marynarka handlowa w stuzbie dla
kraju i dla wspotpracy miedzynarodowej oraz
dla zblizenia rodak6w naszych zza oceanu za-
szczytowi temu podota i wyrazam przekona-
nie i wiare, ze wszyscy ci, ktérych praca skta-
da sie na catoksztatt marynarki handlowej,
przy wykonywaniu swoich obowigzkéw i pet-
nieniu stuzby dla pomys$inosci bandery naro-
dowej, wzmocnig swoje wysitki, aby podota¢
zaszczytowi, jakim jest powiekszenie polskiej
marynarki handlowej o statek, noszgcy imie
W skrzesiciela Ojczyzny i najwiekszego Wodza
Narodu. Ogtaszam wejscie statku M/S ,Pit-
sudski"™ w sktad polskiej marynarki handlowej
idaje komende: bandere podniesé!”

W dniu 15. bm. M/S ,Pitsudski" odptynat
W swa pierwszg podr6z do Ameryki.

POSIEDZENIE 1ZBOWEJ KOMISJI
PODATKOWEJ.

W dniu 14. bm. odbyto sie pierwsze posie-
dzenie lzbowej Komisji podatkowej. Na po-
czatku posiedzenia dokonano wyboru prezyd-
jum Komisji. Przewodniczacym wybrany zo-
stat wiceprezes lzby p. Tadeusz Marchlewski,
za$ wiceprzewodniczagcymi radcowie Korze-
niewski i Melerski. Po ukonstytuowaniu sie
przyjeto regulamin Komisji, a nastepnie omo-
wiono aktualne zagadnienie projektu scalenia
podatku przemystowego od obrotow towarami
kolonjalnemi oraz sprawe czesSciowej reformy
taryfy, zawierajgcej podziat przedsiebiorstw na
kategorje, jak rowniez ceny S$wiadectw prze-
mystowych. Zagadnienia te referowat starszy
referendarz lzby p. M. Korytowski, ktéremu
powierzone zostaty funkcje sekretarza Komisji.



ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE POR-
TU GDYNSKIEGO W MIESIACU
SIERPNIU BR.

Zamorskie obroty towarowe portu gdyn-
skiego o-siggnety w sierpniu br. 754.4485 ton
wobec 652390.2 ton w miesigcu lipcu br. oraz
655.277.6 tonw miesigcu sierpniu 1934 r.

Druga potowa hiezacego roku przyniosta
z sobg powazny wzrost zamorskich obrotéw

portu. Od szeregu lat jest to niemal stale po-
wtarzajgce sie zjawisko w obrotach portu
gdynskiego, ze najpowazniejsze natezenie w

pracy portu ma zawsze miejsce w 2-giej poto-
wie roku. ktaczy to sie z sezonowg ekspansja
wielu artykutéw eksportowych, jak np. wegiel,
drzewo it. d., ktérych rekordowe wyniki decy-
dujg dotychczas o ogdlnych obrotach portu.

Po powaznych obrotach w mies. lipcu b. r.
miesigc sierpien br. wykazat rekord w dotych-
czasowej dziatalnosci portu. Obroty mies.
sierpnia bardzo powaznie zdystansow aty ostat-
nie rekordowe wyniki w pracy portu gdyn-
skiego w miesigcu marcu rb. (704.683.5 ton).
Roznica na korzy$¢ ostatnich rekordowych
obrotow wynosi 49.756.— ton. Po trzech mie-
sigcach spadku obrotow w poréwnaniu z ubie-
gtym rokiem obroty mies. lipca, a po nim i re-
kordowe obroty mies. sierpnia przynosza po-

wazny zwrot w dotychczasowych obrotach
portu.

Na uzyskanie tak powaznych obrotow zto-
zyt sie przyw 6z zamorski — 81.104.— ton oraz
wywoz zamorski — 673.344.5 ton.

Rekordowe obroty zamorskie w mies. sier-
pniu br. (754.448.5 ton) w poréwnaniu z obro-
tami ub. mies. lipca (632.390.2 ton) wykazuja
19.3%-owy wzrost. W poréwnaniu natomiast
z ub. rekordowemi obrotami z mies. marca br.
(704.683.5 ton) wzrost ten wynosi 7.06%.

Przywo6z zamorski (81.104.— ton) w mie-
sigcu sprawozdawczym w stosunku do przy-
wozu mies. lipca br. (70.267.2 ton) wykazuje
15.4%-owy wzrost oraz nieznaczny 0.2%-owy
W zrost w poréwnaniu do przywozu zamorskie-
go mies. sierpnia 1934 r. (80.942.— ton).

W zrost importu w miesigcu sprawozdaw -
czym w poréwnaniu z ub. mies. lipcem spo-
wodowaty przedewszystkiem nastepujgce po-
zycje: ryz surowy — 7.408 ton (2.782 t), rudy
rézne i wypatki pirytowe — 17.830 t. (1.556 t.),
Sledzie — 3.657 t. (895 t.), zuzle Thomasa —
7.700 t. (4.500 1)), papa, tektura i papier —
1.450 t. (1.218 t.) oraz sdl potasowa — 3.445 t.
(2.286 t.). Do pozycyj towarowych, ktéore wy-
kazaty spadek w miesigcu sprawozdawczym
nalezg: ztom zelazny — 15.129 t. (16.252 t.),
fosforyty — 1.595 t. (6.437 t.), ttuszcze zwierz,
surowe — 1.021 t. (1.207 t.), skéry — 1.875 t.
(3.098 t.), nasiona oleiste — 1.270 t. (2.683 t.),
zywica — 417 t. (846 t.), asfalt — 460 t. (896 t.),
garbniki — 1.086 t. (1.677 t.), szmaty — 660 t.
(999 t.), celuloza — 553 t. (803 t.), bawetna i od-
padki — 3.796 t. (7.249 *), juta — 1.290 t.

(2.298 t.), wetna i odpadki — 1.085 t. (2.813 t.),
owoce suszone — 289 t. (520 t), kawa, kakao
i herbata — 941 t. (1.036 t.), oraz siarka —

243 t. (344 t)

Szczegbétowo ilustruje import w miesigcu
sprawozdawczym w poréwnaniu ztym samym
miesigcem ub. roku ponizsze zestawienie:

IMPORT (tony)

sierpien sierpien
1935 r. 1934 r.
Ryz 7.408 6.452
owoce Swieze 1.022 702
owoce suszone 289 9
orzechy i migdaty 6 10
korzen ie 48 47
kawa, kakao, herbata 941 620
tyton 247 304
napoje alkoholowe iwina 19 80
Sledzie 3.657 1.325
fosforyty 1595
zuzle Thomasa 7.700 6.814
ttuszcze zwierzece sur. 1.021 1.376
skory 1.875 2.535
nasiona oleiste 1.270 8.305
oleje 38 168
Zywica 417 541
kauczuk 394 486
wyroby gumowe 49 65
ttuszcze i oleje roslinne 224 240
asfalt 460 268
garbniki 1.086 1.563
farby 29 13
rudy rézne i wypatki
pirytowe 17.830 2.253
ztom zelazny 15.129 32.432
miedz 1.659 1.044
cyna 49 6
cynk 6 -
metale r6zne 50 310
piryty - 1.785
wyroby zelazne i metal. 201 366
maszyny i aparaty 350 231
samochody i motocykle 104 40
szmaty 660 741
celuloza 553 688
Dapa. tektura i papier 1.450 350
bawetna i odpadki 3.796 4.824
juta 1.290 1.137
len, konopie i sizal 88 115
wetna i bdpadki 1.085 494
s6l potasowa 3.445 —
przetwory chemiczne 164 318
siarka 243 185
tran 191 38
rézne 2.973 1.662
Raz em 81.104 80.942

Wywo6z zamorski (673.344.5 ton) w miesig-
cu sprawozdawczym wykazuje 19.7%-owy
wzrost w poréwnaniu z ub. miesigcem lipcem
br. (562.123.— t.) oraz 17.2% -owy wzrost w sto-
sunku do wywozu zamorskiego w miesigcu

~



sierpniu 1934 r. (574.335.7 ton). Ten powazny
wzrost wywozu wywotany zostat grupag wy-
tworéw pochodzenia mineralnego’, gtéwnie
wegla eksportowego — 515.140 t. (432.546 i),
wegla bunkrowego — 47.435 t. (32.600 t.) oraz
koksu — 30.257 t. (14.848 i).

Decydujgcy wptyw wywart tu 19.09%
wzrost wywozu wegla eksportowego. Poza
grupg wytworéw pochodzenia mineralnego
wykazaty wzrost pozycje: bekony — 2.171 t.
(1.667 t.j, szynki i inne peklowane — 159 t.
(61 t.), jaja — 4.108 t. (1.521 t.), masto — 872 t.
(782 t.), ryz — 115 t. (50 t.), cement — 762 t.
(554 t.), makuchy — 1.187 t. (917 i), biel cyn-
kowa — 249 t. (179 t.), sél potasowa — 1.645 t.
(11 t.), drzewo tarte 33.449 t. (31.462 t.), papa,
tektura i papier — 1.165 t. (973 t.), zelazo sur.
i handl. — 4546 t. (4.093 t.), materjaty na-
wierzchni kolejowej — 3.674 t. (brak w lipcu),
szyny kolejowe — 3.129 t. (brak w lipcu), wy-

roby zelazne i metalowe — 1.393 t. (1.144 t.),
oraz rury zeliwne i zelazne — 2.338 t. (1.854 t.).

Spadek wykazaty na wywozie nastepujace
pozycje: maka ryzowa i pastewna — 876 t.
(1.855 t.), stéd — 135 t. (1.274 i), cukier --
8.240 t. (10.842 t.), melasa — brak w sierpniu
(8.994 i), soda — 673 t. (816 t), tkaniny —
846 t. (932 t.)s bale i stupy — 289 t. (1.895 t.),

cynk — 741 t. (1.382 t.), oraz blacha cynkowa
— 201 t. (851 t.).

Podkresli¢ nalezy rekordowg ilos¢ wyw ie-
zionego wegla eksp., ktéory w tak powazny
spos6b zawazyt na obrotach ogo6lnych portu.
W $§r6d pozycyj eksportowych zwraca uwage
grupa wytworéw hutniczych, jak zelazo han-

dlowe, mater. kolejowe i szyny, ktorych eks-
port wzmdogt sie bardzo powaznie. tadne re-
zultaty daje nadal eksport tarcicy, nie osig-
gajac coprawda dotychczas wynikéw roku
ubiegtego (por. styczen — sierpien 1935 r. —
117.639 t. i styczen — sierpien 1934 r. —
154.224 t.). Zapoczatkowany w 1933 r. import

soli potasowej sowieckiej utrzymuje sie nadal.
So6l ta przeznaczona jest gtownie na eksport.
Powaznymi odbiorcami jest tu Szwecja i Fin-
landja. W miesigcu sprawozdawczym ok. 50%

importowanej soli wywieziono do Szwecji
(1.045 t.).
Szczegbtowo ilustruje eksport zamorski
ponizsze zestawienie:
EKSPORT (tony)
sierpien sierpien
1935 r. 1934 r.
Ryz 115 1.256
maka ryzowa i pastewna 876 250
stod 135 980
owoce Swieze 16 12
bekony 2171 1.891
szynki i inne peklowane 159 364
ptactwo bite 21 109
jaja 4.108 2.509
m asto 872 646
cement 762 75

sol 30 20
wegiel eksportowy 515.140 458.295
wegiel bunkrowy 47.435 17.519
koks 30.257 31.558
cukier 8.240 6.863
napoje alkoholowe 2 —
makuchy 1.187 1.884
soda 673 763
salmiak 11 25
karbid — 69
biel cynkowa 249 217
sél potasow a 1.645 —
nawozy azotowe — 2.940
tkaniny 846 742
bawetna i odpadki 181 142
bale i stupy 289 _
drzewo tarte 33.449 32.322
wyroby z drzewa 223 544
klepki 47 294
dykty i forniery 1.851 659
meble giete 427 246
wyroby koszykarskie 8 15
papa, tektura i papier 1.165 861
celuloza 683 1.121
metale r6zne 1 1.868
zelazo sur. i handlowe 4.546 —
materj. nawierzchni kolej. 3.674 '
szyny kolejowe 3.129 1.002
wyroby metal, i zelazne 1.393 2.094
rury zeliwne i zelazne 2.338 839
cynk 741 548
blacha cynkowa 201 750
rézne 4.049 2.044
Razem 673.345 574.336
Ruch statk6w w miesigcu sprawozdaw -

czym analogicznie do rekordowych obrotéw
towarowych wykazuje powazny wzrost ilosci
oraz pojemnosci statkéw na wejSciu oraz na
wyjsciu. Przyszto bowiem 411 statkow (403)
0 pojemnos$ci 419.748 N. R. T. (402.002 n. r. t.),
wyszto za$ 429 statkow (402) o pojemnosci
440.872 N. R. T. (403.773 n. r. i.).

Kolejnos¢ bander w sierpniu br. uksztatto-

wata sie nastepujgco: Szwecja — 1l-e miejsce,
Polska — 2, Anglja — 3, Niemcy — 4, Gre-
cja — 5 Wtochy — 6, Danja — 7, Norwegja
— 8, Stany Zjedn. A. P. — 9, Finlandja — 10

1t d., wykazujgc korzystne przegrupowanie
Anglji z 4-go miejsca (w lipcu) na 3-e, Niemcy
z 5-go miejsca (w lipcu) na 4-e, oraz Grecji,
ktéra z 9-go miejsca (w lipcu) przesuneta sie
obecnie na 5-e. Pozostate bandery bez powaz-
niejszych zmian. Przyczem ogO6tem reprezen-
towane byty bandery 19 panstw wobec 18
w lipcu.

Bardzo powaznie podni6st sie w miesigcu
sprawozdawczym S$redni tonaz statku, zawija-
jacego do Gdyni z 997.5 n. r. t. (w lipcu) na
i.021.2 n. r. t. (w sierpniu). taczy to sie z za-
winieciem «cto portu gdynskiego wycieczki
francuskiej na s/s ,Colembic*“, ktérej pojem -
no$¢ wynosita 7.554 n. r. t.



Srednia ilo$¢ statkow, przebywajacych je-

dnocze$nie w porcie wyniosta 46 wobec 40
(w lipcu).
Sredni postéj statku wyniést 55 godzin

wobec 53 godzin (w lipcu).

Ruch statk6w w miesigcu
ilustruje ponizsze zestawienie:

sierpniu b. r.

Ruch statkéw

Przyszto Wyszto

ilos¢ N.R.T. ilog¢ N.R.T.
Polska 49 60.671 54 65.320
W. M. Gdansk 3 2113 2 1.558
Ang-lja 30 47.692 32 49.501
Austrja 1 134 1 134
Danja 47 28.517 50 30.629
Estonja 8 3.884 6 2.986
Finlandja n 14.158 12 14.770
Francja 1 7.554 1 7.554
Grecja 14 33.999 16 39.059
Hiszpanja 1 22716 B -
Holandja 6 5.987 6 5.987
Jugostawja 1 2.712 1 2.712
totwa 4 4.375 5 6.279
Niemcy 59 38.045 55 36.669
Norwegja 28 26.557 29 29.629
Rumunja 5 7.108 2 4.820
Stany Zjedn. Am. P. 8 25.120 8 25.120

Wiadomosci z portu gk

PRZELADUNEK TOWAROW W PORCIE
GDANSKIM W SIERPNIU BR.

Ogélny przetadunek towaréw' w porcie
gdanskim wynidst w ciggu sierpnia 445.137 t.,
z czego na przywoOz przypadto 84.927 ton, za$
na wywoéz 360.210 ton. W ynik ten w pordéw -
naniu do sierpnia roku zesztego jest nizszy
0o 106.048 ton, bowiem w miesigcu tym przy-
wo6z wynosit 93.068 ton, a wywo6z 458.115 ton.
W porobwnaniu z lipcem oigélny przetadunek
wzrost o 34.115 ton, przyczem w przywozie
wzrost ten wyniost 18.092 ton (w lipcu
66.835 ton), w wywozie za$ o 10.033 ton
(w lipcu 350.187 ton).

W odniesieniu do przywozu do zanoto-
wania sg nastepujagce gtowne zmiany w po-
rownaniu do tegoz miesigca roku zesztego:
Zmniejszenie uwidocznito sie w stosunku do
rud wszelkiego rodzaju, ktérych w sierpniu
przywieziono 41.175 ton (w sierpnia r. zeszt
42.259 t.), nasion — 657,4 ton (1.024,4 t.), kawy
82,6 ton (266,2 ton), kakao 21,2 ton (153,1 ton),
tluszcze zwierzece — 367 ton (718 ton), mela-
sy 119 ton (1.112 ton), wetlny surowej 6,7 ton
(38,9 ton), przedzy wetnianej 3,8 ton (59 ton),
przedzy bawetn. 51 ton (293 ton), szmat 15 ton
(234 ton), zelazo surowe 41 ton (483 ton).
Zwiekszenie przywozu wykazaty towary na-
stepujgce: Sledzie solone 6.522,7 ton (5.428 t.),

Szwecja 128 82.441 138 85.167
Wiochy 9 26.407 U 32.978
Razem 411 419.748 429 440.872

Ruch pasazerow w zwigzku z utrzymuja-
cym sie sezonem wycieczek morskich nadal
ozywia sie. Przyjechato pasazeréw ogétem
2.275 o0s6b (w lipcu 2.305), w tern: z Anglji —
119 cséb, Belgji — 586, Danji — 452, Finlan-
dji — 47, Francji — 27, Holandji — 58, Litwy
— 3, Ltotwy — i, Niemiec — 2, Norwegji — 6,
Stanéw Zjedn. Am. P. — 331, Szwecji — 586,
oraz z W. M. Gdanska — 57 os6b. Wyjechato
pasazeréw ogo6tem 3.227 oséb (w lipcu 2.605)
w tern: do Anglji — 239 os6b, Danji — 1.281,
Estonji — 1, Finlandji — 280, Francji — 264,
Norwegji — 1, Standw Zjedn. Am. P. — 545,
Szwecji — 595 oraz via W. M. Gdansk 21 oso6b.

PRACA PORTOWYCH URZADZEN PRZE-
Lt ADUNKOWYCH W SIERPNIU.

W miesigcu sprawozdawczym przepraco-
wano 10.451 godzin 20 min. z zuzyciem pradu
69.358 KW /h iprzetadowano' 180.786 ton towa-
row masowych i drobnicowych.

Procentowe wykorzystanie urzadzen prze-
tadunkowych wynosi za miesigc sprawozdaw -
czy w biezagcym, roku 106,6% w ubiegtym roku
115,8spadek zatem wynosi 9,2%,

nskiego

fosforyty 1.945 ton stal i zelazo
2.060 ton (513 ton).
W wywozie zmniejszyty sie przetadunki

pszenicy — 3.496 ton (10.116 t.), zyta 20.343 t.

(1.118 ton),

(29.482 ton), roslin straczkowych 369 ton
(700 ton), maki 7.886 ton (14.402 ton), wegla
206.475 ton (274.653 ton), smary 248 ton

(439 ton), cukru 0,3 ton (1,7 ton), drzewo tar-
te — 49.540 ton (64.913 ton), cynku 60,6 ton
(512,4 ton). Zwiekszyt sie natomiast wywoz
jeczmienia — 12.783 ton (10.951 ton), beko-
now 108,7 ton (89,3 ton), olejow do trybow
767 ton (722 ton), parafiny 1.354,3 ton (811 ton)
i makuchéw 803 ton (356 ton).

Przy zestawieniu wynikéw przetadunku

towaréw od poczatku roku do sierpnia rb.
wigcznie otrzymamy liczbe dla przywozu
446.728 ton, co przy przywozie w roku 1934

wyrazajgcym sie w liczbie 389.936 ton, daje
wzrost o 56.792 ton, dla wywozu te same licz-
by wynoszg 2.778.802 ton (rok 1935),
3.776.399 ton (rok 1934). Wynika z tego, ze
spadek przetadunku towarow w wywozie
wyniost 997 tys. ton. 0Ogdlny spadek przeta-
dunkow wyniost wiec 941 tys., ton. Przy tej
powaznej réznicy zwraca na siebie uwage
fakt spadku jedynie w odniesieniu do wywo-
zu i to gtownie wegla, natomiast zwyzka
przywozu, w znacznej swej cze$Sci dotyczgaca
towaréw drobnicowych.
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RUCH STATKOW W PORCIE GDANSKIM
W SIERPNIU.

W ramach tegorocznego ruchu okretowe-
go w porcie gdanskim, ruch sierpniowy jest
wyzej niz Sredni, przewyzszajagc tonaz ruchu
lipcowego o catych 4.700 ton, natomiast wzgle-
dem sierpnia ub. roku daje sie zanotowacd
ewna znizka, usprawiedliwiona =z naddat-
iem zmniejszeniem wywozu wegla przez port
gdanski i odpadnieciem przez to w ruchu
pewnego tonazu do$¢ duzych statkow.

Ogo6tem zanotowano na wejsciu 439 stat-
kow o pojemnos$ci 251.747 t. rej. netto (w sier-
pniu ub. r. 490 statk6w z 285.270 t. r. n. po-
jemnosci), na wyjsciu za$ 458 statkow z
240.207 t. r. n. pojemnos$ci (w sierpniu 1934:
487 statkow z 271.025 t. r. n.) W$rdéd tonazu
na wejsciu byto z tadunkiem 185 o pojemnos-
ci 122.687 t. r. n., préznych 235 o0 121.524 t. r. n.
i statk6w bunkrujgcych lub zawijajgcych ja-
ko do portu ukrycia 19 statkéw z 7.536 t. r. n.
pojemnosci.

Na wyjsciu z tadunkiem byto 394 statki
z 223.367 t. r. n. pojemnosci, préznych 45
z 18.225 t. r. n. i po bunkrowaniu lub jako
z portu ukrycia 19 z 7.615 t. r. n. pojemnosci
tadunkowej.

Pod wzgledem kolejnosci bander statkow
na wejsciu pierwsze miejsca jak zwykle przy-

padty banderom: niemieckiej, dunskiej,
szwedzkiej, polskiej i norweskiej, nastepujgce
miejsca w pewnym odstepie — statkom angiel-
skim, finskim i greckim. Przy poréwnaniu
z ruchem Gdyni bandera szwedzka i szcze-
go6lnie angielska zajmuja w Gdansku dalsze
miejsca, anizeli w Gdyni, natomiast bandery
niemiecka i dunska wysuwajg sie na pierwsze
miejsca w Gdansku, zajmujac nieco dalsze
miejsca w Gdyni.

Oto kolejnos¢ tonazu wedtug poszczegol-

nych bander, z podaniem w nawiasach ilosci
statkbw kazdego tonazu: niemiecki tonaz
61.667 (171), dunski 45.155 (78), szwedzki
34.914 (73), polski 24.433 (28), norweski
22.652 (26), angielski 13.153 (16), finski

12.416 (8), grecki 10.693 (4), francuski 7.576 (6),
holenderski 3.253 (10), wtoski 5.813 (2), hisz-

panski 3.154 (1), ftotewski 3.114 (4), gdan-
ski 1.731 (5), estonski 1.730 (5), panamski
293 (2).

Ruch pasazerski (bez uwzglednienia przy-
stani Sopot) byt stabszy niz w poprzednim
miesigcu. Przyjechato na statkach morskich
ogo6tem 67 pasazeréw, w tem 36 z Kopenhagi,
14 z Hull, 12 z Londynu, 4 z Bremy, 1z Hel-
sinek. Wyjechato morzem 33 osoby — wszyst-
kie do Kopenhagi.

MADOMOIiCi
IgkM ORSKIE.5

MORSKIE OBROTY TOWAROWE POL-
SKO-HOLENDERSKIE.

Z morskiej statystyki holenderskiej, poda-
jacej obroty handlowe miedzy Holandjag, a po-
szczegOlnemi panstwami za okres styczen —
czerwiec br., wynika, iz w okresie tym, a wiec
av Ciggu 6-ciu miesiecy, Polska eksportowata
drogag morskg do Holandji 96.737 ton towarow
oraz 41.150 ton tranzytem dla dalszego re-
eksportu. Z wyzej wymienionej ogo6lnej ilosci
towaru przypada na Amsterdam 59.177 ton
wwozu i 1.936 ton dla dalszego reeksportu, oraz

na Rotterdam 39.560 ton wwozu i 39.214 ton
dla reeksportu.
W tym samym okresie czasu Holandja

eksportowata do Polski 21.247 ton oraz reeks-
portowata 18.405 ton towardw przywiezionych
z Indyj i panstw trzecich. Z tego wystano
z Amsterdamu 9.280 ton wywozu oraz 8.322 ton
towaréw tranzytowych, z Rotterdamu za$
11.967 ton wywozu i 10.082 t. towardw tranzy-
towych.
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Catkowity obrot handlowy polsko-holen-
derski, a wiec zar6wno drogg morska, jak i ko-
lejg, wedtug holenderskich danych statystycz-
nych wynidést za okres potroczny:

Przyw o6z z Polski do Holandji 150.689 ton
— 5.622 tys. fl.
Wywéz z Holandji do Polski 42.562 ton

— 4.155 tys. fl.

Nie liczagc obrotow tranzytowych, przywoz
z Polski do Holandji drogg morskg wedtug ho-
lenderskich danych statystycznych wyniést za
6 miesiecy br. 96.737 ton, wywdz za$ 21.247 ton.
Pozostata wiec ilos¢ towarow (53.952 t. wywo-
zu z Polski do Holandji i 21.315 t. eksportu
Holandji do Polski) przechodzi nie drogg mor-
ska, lecz widocznie kolejami. W liczajgc do su-
my obrotow takze obroty tranzytowe, réznica
pomiedzy statystyka morska a ogo6lng bytaby
minimalng, bo 12.802 ton eksportu z Polski
i 2.910 ton eksportu do Polski.



tranzyt przez trebizonde

DO PERSJI.

Tureckie Ministerstwo Gospodarki opraco-
wuje projekt zorganizowania tranzytu dla to-
waréw przychodzacyck z Persji do portu Tre-
bizonda i skierowanych przez port Trebizonda
do Persji.

W pierwszym rzedzie chodzi o uprzystep-
nienie portu dla celow handlowych. Stan por-
tu w Trebizondzie, obecnie przedstawia wielkie
trudnos$ci dla tadowania i wytadowania towa-
ru, albowiem okrety nie mogg dobija¢ do brze-
gow iczynos$ci tadunkowe i przetadunkowe od-
bywaé¢ sie muszg na petnem morzu. W porze
zimowej brzegi odznaczajg sie w szczego6lnosci
trudnym dostepem, na skutek stale panujgcych
burz i nieraz sie zdarza, ze okrety przez dtuz-
szy okres czasu zmuszone sg omija¢ Trebizon-
de. Trudnos$cite majg by¢ usuniete przez kon-
strukcje narazie tam ochronnych, dalej czyn-
niki rzgdowe noszg sie z zamiarem obnizenia
taks portowych i utatwienia formalnosci zwig-
zanych z tranzytem towaru. Pozatem projek-
towane jest wydanie ustawy regulujacej ope-
racje tranzytowe.

Celem zabezpieczenia normalnego tranzy-
tu ma by¢ powotane do zycia specjalne towa-
rzystwo tranzytowe, ktére bedzie mogto podej-
mowac sie przeprowadzenia catkowitej opera-
cji towarowej. Prawdopodobnie w utworzeniu
tego towarzystwa bedg zainteresowane i w
niem reprezentowane czynniki perskie.

Droga tranzytowa Trebizonda—Erzerum —
Bayazid—Tabryz w roku ubiegtym zostata
w duzym stopniu uporzadkowana, zwtaszcza
na terytorjum #turechiem do Bayazidu wyno-
szagcym 564 km.

W chwili obecnej dostateczna liczba samo-
chodoéw ciezarowych obstuguje te droge, a pro-
jektowane towarzystwo tranzytowe niewatpli-
wie uruchomi wtasne Srodki komunikacyjne,
o ile nastagpi rozwoj tranzakcyj tranzytowych.

ROZWOJ RUCHU STATKOW W PORTACH
SZWECJI.

Ruch statk6w w portach Szwecji wzrasta
ruch

z roku na rok, znacznie przewyzszajac
przedwojenny,
Ruch statk6w na wejsSciu do portéow

Szwecji og6tem i do trzech czotowych przed-
stawia sie nastepujgco (w 1000 ton netto):

1913 1932 1933 1934

Szwecja ogot. 13.764 15.108 16.324 18,164
G oteborg 2.144 3.374 3.512 3.743
Malmé 2.734 3.196 3.206 3.381
Stockholm 1.735 2.533 2.527 2.763
Przechodzac do relatywnego ujecia tych

liczb znajdziemy dwa szeregi wskaznikéw. —
Pierwszy z nich to poréwnanie ruchu statkéw
do roku 1913, gdzie ruch w roku 1913 przyjeto
za 100, drugi — poréwnanie do roku 1932,
rowniez przyjetego za 100.

Wskaznik — rok 1913 = 100

1932 1933 1934

Szwecja ogdtem 110 119 132
Goteborg 157 164 175
Malmo 117 117 124
Stockholm 146 145 159

WskaZznik — rok 1932 = 100

1933 1934

Szwecja ogo6tem 108 120
Goteborg 104 111
Malmo 100 106
Stockholm 100 109

Widzimy, ze w trzech gtéwnych portach
Szwecji w poréwnaniu do r. 1913 ruch wzmégt
sie znacznie intensywniej, niz w pozostatych
portach mniejszych. W prost przeciwnie przed-
stawia si¢ sprawa w poréwnaniu do roku
1932, z ktérego to poréwnania wynika, ze
w matych portach ruch statkéw wzmogt sie
intensywniej, niz w naczelnych.

Porty szweckie ogétem $ciggaja do siebie
nieco ponad YSogdlnego tonazu statkow, zaw i-
jajacych do portéw na Battyku ogdtem (précz
Niemiec i Rosji).

%% udziat Szwecji w ruchu statk6w w

portach battyckich przedstawia isie nastepu-
jaco:
1932 1933 1934
Szwecja ogo6tem 35,05 35,14 35,87
Goteborg 7,83 7,56 7,39
Malmé 7,42 6,90 6,68
Stockholm 5,88 5,44 5,46

Porownywujac ruch statkbw w portach
szweckich do ruchu statkéw w portach pol-
skich, biorgc za podstawe ruch w portach pol-
skich za 100, dla trzech ostatnich lat dla Szwe-
cji otrzymamy nast. liczby:

1932 — 271
1933 — 264
1934 — 248

ruch w portach
bioragc Gdynie

Jezeli za$ poréwnamy
szweckich z ruchem w Gdyni,
za 100, otrzymamy:

1932 1933 1934
Gdteborg 119 103 90
Malmo 113 94 82
Stockholm 89 74 67

Z tego porébwnania widzimy, ze z roku na
rok Gdynia wyprzedza porty szweckie.

GOTEBORG PORTEM MACIERZYSTYM
FLOTY WIELKICH SZWEDZKICH
STATKOW.

W historycznym przegladzie rozwoju mia-
sta i portu Gdoteborga dr Goranson wykazuje,
ze port ten stuzy za port macierzysty dla wie-
cej anizeli % duzych statkéw szwedzkich, ma-
jacych pojemno$é ponad 4.000 £, co Swiadczy
0 pierwszenstwie tego portu przed innemi por-
tami szwedzkiemi w ruchu miedzynarodo-
wym.



Rowniez historycznie, w XX wieku, roz-
woj floty Goteborga wyprzedza rozw6j zeglu-
gi w innych portach Szwecji. W r. 1900 Gote-
borg miat 8,2% liczby statkéw szwedzkich
i 19,8% tonazu szwedzkiego, natomiast w roku
1933 juz 13% liczby statkow i 38% tonazu
szwedzkiego. Dowodzi to wzrostu znaczenia
floty goteborskiej wzgledem innych portéw
szwedzkich, ale jeszcze znacznie szybszego
wzrostu i koncentracji w tym porcie, jako ma-
cierzystym — duzego tonazu szwedzkiego.
Procz korzystnego potozenia Goteborga i jego
specjalizacji w linjowym ruchu zagranicznym
pewna role odgrywa rozwiniety przemyst
okretowy tego portu, budujagcy najwieksze w
Szwecji okrety.

OGRANICZENIE | ODROCZENIE AKCJI
WPROWADZENIA MINIMALNYCH
STAWEK FRACHTOWYCH NA
BALTYKU.

Akcja Baltic and International Maritime
Conference, poparta przez redakcje Scandina-
vian Shipping Gazette, doznata jeszcze w sta-
dium projektowania znacznego ograniczenia.
Mianowicie zwezono akcje do sprawy ustale-
nia minimalnych stawek na pdétnocne drzewo,
przejmujac tem samem patronat nad akcjag za-
poczatkowang w zesztym roku i nie doprowa-
dzong do pomys$inych wynikéw przez organi-
zacje armatoréw ,Norrwood".

Ale po takiem zwezeniu odsunieto jeszcze
termin wprowadzenia minimalnych stawek na
poczatek nowego roku kalendarzowego, czyli,
ze dla tegorocznego sezonu eksportowego
z krajéow poOinocno - wschodniego Battyku
(a 0 ten sezonowy eksport portbw zamarzaja-
cych przedewszystkiem chodzito) zastosowanie
minimalnych stawek juz nie bedzie miato

WIADOMOSCI CELNE, EKSPORTOWE |

WZROST IMPORTU MAStA POLSKIEGO
DO ANGLJI.

Z ogtoszonych ostatnio oficjalnych staty-
styk handlu zagranicznego Anglji wynika, ze
import masta z Polski w r. b. wykazuje w sto-
sunku do r. ub. wybitng tendencje wzrostu.

W arto$¢ importu masta polskiego w mie-
sigcu sierpniu rb. wyniosta 40.660 funt. ang.,
wobec 26.932 funt. ang. w tym samym okresie
r. ub. Jeszcze wiekszy wzrost wykazuje im-
port masta z pierwszych
8-miu miesiecy 1935 r. w poréwnaniu do ana-
logicznego okresu 1934 roku, a mianowicie:
z 110.201 funt. ang. na 160.640 f. ang., wzrost
wyniost zatem 50.439 funt. ang., czyli 45,9%.
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Polski w okresie

miejsca. Formalnie na zebraniu specjalnego
Komitetu International Baltic and Internatio-
nal Maritime Conference 10-go bm. w Kopen-
hadze uchwalono nie wprowadza¢ schematu
minimalnych stawek frachtowych przed
1 stycznia 1936 roku.

WLOSI NABYWAJA LICZNE STATKI PA-
SAZERSKO - TOWAROWE | TRAMPY.

W ostatnim czasie do Wtoch sprzedano
szereg statkdw wiekszych z liczby unierucho-
mionych i bedgcych w doskonatym stanie pa-
rowcow pasazersko - towarowych. Niektdre ze
statkOw, pierwotnie sprzedanych do Wtoch na
ztom przejeto, za porozumieniem ze sprzedaw -
cami, do dalszego ruchu u nowych nabywcow.
Z Holandji nabyto miedzy innemi znakomicie
utrzymang ,Gelrie" unieruchomionej holen-
derskiej potudniowo - amerykanskiej linji, za
48.000 t, oraz ,Klipfontein" potudniowo-afry-
kanskiej linji. Wiekszos$¢ tych statkéw uzyta
zostanie do transportow wojskowych.

Rownoczes$nie, mimo liczne dementi, ltalja
zmniejsza obstuge swych linij. Na morze Czar-
ne nie prowadzi juz zaden rejs wtoski i w ru-
chu do Istambutu pozostawiono minimalng
okretowa obsade.

ITALO SOMALA ZAMIERZA BUDOWAC
NOWE STATKI DLA SWEJ BALTYC-
KIEJ LINJI.

Towarzystwo Societa Anonima di Navi-
gatione lItalo Somala, dla swej linji battyckiej,
ktorej statki zawijajg rowniez do Gdyni, bu-
dowac¢ bedzie trzy nowe statki. Przedsiebior-
stwo zazgdato od italskich stoczni ofert na
budowe trzech motorowcoéw o nos$nosci 2.500
t. DW kazdy, zaopatrzonych w chtodnie i obli-
czonych na szybkos$¢ 15-weztowa.

IMPORTOWE

EKSPORT POLSKIEGO DREWNA ROZ-
SZERZA SWOJ ZASIEG.

Polska Agencja Eksportu Drewna ,Pa-
ged" eksportujgca materjaty drzewne przez
poirty w Gdyni i Gdansku w ciggu trzechlet-
niej swej dziatalnos$ci nawigzata koniaki
ze 109 portami Swiata.

Drewno polskie eksportowano w tym
okresie do 22 krajéw Europy, Azji, Afryki
i Ameryki.

Anglja pod wzgledem ilosSci portéw, od-

bierajagcych drewno, eksportowane przez Pa-
ged, stoi ze swemi 37 partami na pierwszem
miejscu — sg to porty:

Aberdeen, Boston, Bristol, Belfast, Bo-
ness Doek, Cardiff, Fleetwood, Goole, Grins-
by, Glasgow, Grangemouth, Garston, Hull,



King‘ Lynn, Leith, Liverpool, Londyn, Lo-
westoft, Manchester, MiddlesboTough, New-
port, Preston, Plymouth, Sandwich, Sharp-

ness, Shoreham, Southampton, Sutton Bridge,

Sunderland, South Allon, Tyne Dock, Yar-
rnouth, W arrington, West Ifartlepool, Wis-
bech i Portsmouth.

Drugim odbiorcg co do ilosci portow by-
ta Francja (17 portow i 2 punkty odbiorcze):
Brest, Bordeaux, Caen, Calais, Dunkergue,
Le Havre, Lorient, Marseille, Morlaix, Nan-
cy, Nantes, La Paliice, Patuden Quay, Paiin-
boeuf, Rouen, La Rochelle, Rochefort, St. Na-
zaire, Strasbourg.

Trzecim importerem drzewa byta Holan-
dja (12 portéw): Amsterdam, Delfzijl, De-
venter, Dortrecht, Groningen, Haren-Brux,
Leiden, Middelburg, Meppel, Owuderberk,
Rotterdam i W estzaan.

Czwartym co do ilosSci portow — Belgja,
(6 portéw): Antwerpja, Brugges, Bruksela,
Gandawa, Ostende i Haren.

Pigtym — Szwecja (7 portéw): Goteborg,
Kalmar, Malmo, Sztokholm, Oskarsham,
Noérrkoping i Nexo.

N astepnie Niemcy z 4 punktami odbior-
czemi (w tern 2 porty — Bremen i Hamburg,
oraz punkty odbiorcze port Am Rhein i Ber-
lin).

Dalej Danja, Hiszpanja, Witochy i
cja po 3 porty (Aarhuus, Kopenhaga, Oden-
see, Barcelona, Sevilla, Tarragona, Fiume,
Genua, Liworno, Alexandrople, Pireus, Salo-
niki).

Norwegja i Irlandja po 2 porty: (Bergen,
Osle, Dublin, Larne) oraz Finlandja i Portu-
galja po 1l porcie (Helsingifoirs i Faro).

Z poza europejskich portow notujemy
5 portow Afryki, w tern 2 Afryki Potudn.
Durban i Lorengo Marguez, 1 port Afryki
Potn. — Casablanca, oraz 2 porty Egiptu —
Alexandria i Port Said. Na dalszych miej-
scach idzie Palestyna z 2 portami (Haiffg
i Jaffg), Syrja z portem Beyrouth. Na ostat-

Gre-

niem miejscu znajdujg sie porty Ameryki
Potudniowej — Buenos Aires i Pdtnocnej —
Kent.

WZROST DOSTAW DO MAROKKA TO-
WAROW POLSKICH W | KWARTALE
1933 R.

W | kwartale 1935 roku Polska wywiozta
do Marolcka 4.049 ton towarow og6lnej warto-
§ci 2.856 tysiecy frankow fr., co w poréwna-
niu z odno$snym okresem roku ubiegtego wy-
kazuje przeszto pigeciokrotny wzrost tonazu
idwukrotny wartosci. Wywoz w okresie spra-
wozdawczym stanowi przeszto 64% wartosci
catorocznego wywozu polskiego do Marokka
w 1934 roku, wykazujagc jednocze$nie wzrost
tonazu o 23 %.

W marokkanskich danych statystycznych
na 40 panstw eksportujgcych swoje towary do

Marokka, Polska zajmuje 17 miejsce w | kwar-
tale b. r.

Pierwsze miejsce w eksporcie polskim do
M arokka w okresie tym zajmujg wyroby witd-
kiennicze: 61,7 ton na sume 972 tysiecy fran-
kow, co wykazuje w pordwnaniu z analogicz-
nym okresem roku ubiegtego prawie 2-krotny
wzrost wartosciowy i 1%-krotny tonazu. W
dziale tym na pierwsze miejsce wysuwa sSie
polska odziez bawetniana i wetniana na sume
frankow 586.000 (399 tys. frank, w | kwarta-
le ub. r.); rowniez na specjalng uwage zastu-
guje wywoz tkanin wetnianych; 12 ton war-
tosci 267 tys. frank., gdy w | kwartale ub. r.
wywieziono tych tkanin tylko 3 tony na sume
46 tys. frankéw. Natomiast eksport bielizny
bawetnianej (koszule) wykazuje spadek o prze-
szto 21% w tonazu i 17% w wartosSci w porow -
naniu z odno$Snym okresem roku ubiegtego.
Przyczyng tego jest stale wzrastajacy eksport
bielizny produkcji japonskiej.

Drugie miejsce w eksporcie polskim zaj-
muje cukier surowy.

Trzecim artykutem eksportu jest drzewo
(dab, jodta i stupy telegraficzne), wywoz ktod-
rego wzrost w tonazu 3-krotnie i wartosciowo
przeszto 2% -krotnie. Wywoéz dykt polskich do
M arokka wykazat wzrost ooprzeszto 15% w to-
nazu i 3% warto$ciowo.

Dostawa Swiec parafinowych zmniejszyta
sie wagowo o0 42% .

N astepne miejsce w naszym eksporcie do
M arokka zajmujg artykuty spozywcze. W dzia-
le tym pierwsze miejsce przypada konserwom
iprzetworom miesnym: 30 ton na sume 105 tys.
frank., gdy w analogicznym okresie roku ubie-
gtego Polska wywiozta do Marokka tylko
1.420 kg wartos$ci 11 tys. frankow. Wywoz
polskich szynek w puszkach i wedlin rozwija
sie korzystnie, zajmujgac stopniowo miejsce
wséréd czotowych konkurentéw dunskich i ho-
lenderskich. Wywoé6z stragczkowych wykazat
w okresie sprawozdawczym wzrost tonazu

0 29% w stosunku do odnos$nego okresu roku
ubiegtego.
Eksport naczyn kuchennych emaljowa-

nych wzrést w okresie sprawozdawczym pra-
wie 3-krotnie w tonazu w stosunku do cato-
rocznego wywozu w roku 1934, Natomiast
stwierdza sie spadek wywozu polskich artyku-
téw sanitarnych z fajansu, co mozna ttumaczyé¢
brakiem zamoéwien w koncu ub. r. z powodu
przerwy sezonowej w budownictwie.

Wywo6z mebli gietych z drzewa rozwijat
sie pomyslnie, gdyz wykazat 2-krotng zwyzke

w poréwnaniu z odno$nym okresem roku
ubiegtego.
Eksport ksigzek hebrajskich w okresie

sprawozdawczym dotyczyt gtéwnie wydaw -
nictw drozszych.

Zauwazy¢ mozna réwniez przywo6z z Pol-
ski nowych artykutow, jak: siarka i biel an-
gielska.
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O stanie wywozu innych artykutéw pol-
skich do Marokka nie mozna narazie specjal-
nych uwag poczyni¢é ze wzgledu na krdétki
okres sprawozdawczy.

PRZESYLKI PACZEK POCZTOWYCH
Z POLSKI DO Al STRALJI.

Obecne przepisy pocztowe (taryfa zagra-
niczna Il P. 7) przewidujg dla paczek z prze-
znaczeniem do Awustralji dwie drogi przewozo-
we: 1) przez Gdansk i Anglje oraz 2) za po-
Srednictwem firmy Schenker & Co w W iedniu
przez Czechostowacje, Austrje i Niemcy (Ham-
burg lub Brema). Paczki nadawane tg druga
droga sa to t. zw. paczki spedytorskie.

Droga przez Gdansk transport paczek
przy potgczeniach tygodniowych trwa przez
porty angielskie 4—6 tygodni, za$ przez porty
niemieckie przy potgczeniach 14-dniowych
transport trwa 42—54 clni. Do przesytki przez
Gdansk przyjmowane sg paczki wagi do 5 kg,
natomiast przez porty niemieckie wagi do
20 kg.

O ptaty za paczki kierowane przez Gdansk
sq nizsze. Wybor drogi zalezy wytgcznie od
decyzji nadawcy, ktéry winien ja wskazac
przy nadawaniu przesytki.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.1.E.
W OKRESIE OD 17 DO 27 SIERPNIA
1935 R.

ARGENTYNA. Ok6Inik'Ministerstwa Skarbu 7 dn.
28. 4. 35 polecit, by od dnia 1 7. 35 wszystkie urzedy
celne przestrzegaty bezwzglednie obowigzku przedsta-
wiania faktur konsularnych do odprawy celnej towa-
row importowanych do Argentyny. Zwolnienia od te-
go obowigzku moga mieé miejsce tylko w wypadkach
wyjatkowych.

BELGJA. Przywdz cze$ci samochodowych i samo-
chodéw wymaga zezwolenia w mys$l rozporzadzenia
z 16. 7. 35.

Zostata ponownie wprowadzona optata w wyso-
kosci 10 fr. od 100 kg na importowana pszenice.

BRAZYLJA. Wobec tego, ze dzieki statemu spad-
kowi milrejsa niektére firmy przetrzymywaty dewizy
pochodzace z eksportu przez czas dtuzszy dla uzyska-
nia lepszego kursu, wydata -Kontrola Bankowa dnia
7. 8 35 r. zarzadzenie ustanawiajace obowigzek od-
dawania dewiz w przeciggu dni dziesieciu.

BULGARJA. Ogtoszone zostato rozporzadzenie,
mocg ktoérego dopuszczony zostat wywéz zyta, lucerny
i .nasion buraka w drodze 100%-owej kompensaty, na-
sion konopi z obowiagzkiem oddania 10% dewiz Banko-
wi Narodowemu, wyki z obowigzkiem oddania 40%.
a prosa z 30%.

CYPR. Cto na make pszenna zostato podwyzszone.

CZECHOSELOWACJA. Rozporzadzenie z 10. 8. 55.
ponownie reguluje sprawe wywozu i przywozu zboza,
maki i pasz.

Okolnik -ogtoszony 14. 8. 35. nie przewiduje ze-
zwolen przywozowych dla masek gazowych i ich czesci.

DANJA. Z powodu znacznej obnizki cen zboza

zostaly podwyzszone 025 do 60 6re od 100 kg optaty
pobierane od zboza zagranicznego.
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ESTOINJA. Monopol wwozu samochoddw i moto-
cykli zostat rozszerzony rozporzadzeniem z 16. 8. 35.

FRANCJA. Uzupetniony zostat Repet-oire General
przez rozszerzenie znaczenia wyrazu ,siarka czysta“.
Dekret z 16. 8. 55. przedtuza moc obowigzujgca Kilku-
nastu stawek celnych, ktére.w swoim czasie -byly przej-
$ciowo zmienione.

Dnia 21. 8. -ogtoszono podwyzke stawki celnej ma
preszpa-n w arkuszach (z 256 fr. na ISO fr;.), znoszac
jednocze$nie -ograniczenia kontyngentowe na ten ar-
tykut.

Poczynajac od 1 wr-ze$nia podstawa obliczeniowa
dla zezwolen -na wwoz statych mineralnych materja-
téow palnych (jak wegiel etc.) zostata, obnizona o 10%.

FRANCUSKIE POSIADEOSCI. Wedtug oswiad-
czenia rzadu francuskiego towary niemieckie wwozone _
do posiadtosci francuskich beda podlegaty taryfie mi-
nimalnej.

FRANCUSKA AFRYKA ZACHODNIA. Weszty
w zycie dekrety francuskie z 8 bitego 4 6 kwietnia br.
0 obowigzku znakowania instrumentéw muzycznych,
bielizny (poza meska), niektérych aparatow elektrycz-
nych, -oraz papieru do haftowania.

GRECJA. Od 1lipca obowigzuje nowa reglamen-
tacja przywozowa, ktora czesciowo byta wprowadzona
juz z poczatkiem 1935 r.

W drodze retorsji rzad grecki podwyzszyt o 44%
ad valorem -clo na wszelkie towary pochodzenia ru-
munskiego.

HOLANDJA. Ogtoszono liste towardéw, wolnych
od 1—2%-go cta -specjalnego. Zawiera ona gtéwnie to-
wary, ktére w H-oiandji -nie s3 wcale produkowane lub
produkowane w iloSciach minimalnych.

INDJE BRYTYJSKIE. Cto na nici do szycia i ce-
rowania zostato nieznacznie obnizone.

INDJE HOLENDERSKIE. Wprowadzone zostaty
rozporzadzeniem z 6. 7. licencje przywozowe na wy-
roby fajansowe i niektére porcelanowe.

IRAK. Ukazat sie okdélnik dotyczacy clenia -nozy
kieszonkowych.

JUGO-SEAWJA. Celem popierania eksportu do
tych krajow, z ktéremi nie istniejg zadne uktady clea-
ringowe, zarzadzito ministerstwo finansow, ze ilo$¢ de-
wiz, ktorg eksporter odda¢ musi Bankowi Narodowe-
mu, obnizo-na zostaje z 60% na 50%.

LITWA. Ogtoszono uwage wyjasniajacg do taryfy
w sprawie clenia tkanin wetnianych z domieszkami
innych surowcéw widkienniczych.

NIEMCY. W nowym obowigzujacym w Niem-
czech -systemie reglamentacji handlu zagranicznego
przeprowadzona zostata zasada, ze bez zaswiadczen de-
wizowych nie moze importer niemiecki sprowadzaé to-
waru z zagranicy, a zatem nowe zamrozenia -naleznosci
zagranicznych powsta¢ nie moga. Przepisy te jednak
mialy pewne luki, ktére w praktyce dopuszczaty do
przywozu bez zaswiadczen dewizowych. Obecnie ogto-
szone w dniu 26. 7. 35 r. rozporzadzenie wprowadza
obostrzenie kontroli przywozu ,z Wtoch, Francji, Cze-
chostowacji i Holandji, précz tego za$ pewnych towa-
row niezaleznie od kraju ich pochodzenia. Nalezg tu
towary -objete, numerami towarowego wykazu staty-
stycznego: 754 do 768, 797 do 800 i 881 do 925. Zaostrze-
nie kontroli polega na tern, ze odprawa celna towaréw
impo.rt-owa-nych z wyzej wyliczonych krajéw oraz ob-
jetych podanemi -numerami statystycznemu uzaleznio-
na bedzie od przedtozenia posSwiadczenia dewizowego
badz tez dokumentu zastepczego.

W dn. 19. VIII. 35 wydany zostat okélnik Centra-
li Dewizowej normujacy sposoby wptat na konta
zamkniete -naleznosci pochodzacych z importu towa-
row. Wptlaty takie moga mieé¢ miejsce o ile chodzi o



naleznosci ptatne przed 24. IX. 34 w wypadku, gdy
istnieje stuszny interes wierzyciela; interes ten za$
istnieje w szczeg6lnosci, gdy zachodzi niebezpieczen-
stwo sporu sgdowego, lub gdy stosunki majatkowe,
dtuznika .znacznie sie pogorszyty. Nie zostajg zarzga-
dzeniem tem dotkniete przepisy wydane dla poszcze-
golnych krajow. O ile chodzi o naleznosci ptatne po
dn. 23. IX. 34, to wobec tego, ze nowy system wpro-
wadzit pewnos$¢ otrzymania przydziatu dewiz w razie
posiadania przez importera zezwolenia dewizowego,
dokonanie tranzakcyj importowych bez tego zezwole-
nia winno i$¢ na ryzyko strony — wplata na konto
zamkniete moze mie¢ miejsce tylko w wypadkach wy-
jatkowych. Wyjatkowe okolicznosci istniejg, gdy diuz-
nik niemiecki niezgodnie z prawdg zapewniat, ze ze-
zwolenie dewizowe posiada, lub gdy zezwolenie takie
poczatkowo zostato udzielone, p6zniej jednak dla ja-
kich$ przyczyn stracito waznos¢. Whnioski o takie
wptaty moze czyni¢ zaréwno dtuznik, jak i wierzy-
ciel, 'warunkiem za$ zezwolenia jest, by zagraniczny
wierzyciel oSwiadczyt, ze wptate takg uwaza za do-
petnienie zobowigzania. Rozporzadzanie kwotami
wptaconemu ,na konto zamkniete bedzie odbywac .sie
zgodnie z og6lnemu przepisami.

NOWA FUNLANDJA. Z dniem 1 lipca br. weszly

w zycje obnizone stawki celne na owies; groch, fa-
sole, soczewice, ryz, make kukurydzowa, odpadki
zbozowe, sery, tkaniny bawetniane, przescieradia,

reczniki etc. z bawetny, tkaniny weiniane, koce wet-
niane, tkaniny ze -sztucznego jedwabiu, buty, ubrania
i ptaszcze, bielizne oraz maszyny dla przemystu ryb-
nego i dla zwalczania pozaréw lesnych.

NORWEGJA. W zwigzku ze .zniesieniem ograni-
czehn importu odnos$nie wyrobéw fajansowych zostaty
podwyzszone cta na te wyroby.

PALESTYNA. Od 13 wrze$nia br, cto na cukier
zostanie obnizone z 10 na 3 milrejsow od 1 kg.

.Zwigzek Przemystowcow Palestynskich przedsta-
wit Wysokiemu Komisarzowi swe postulaty, w kto-
rych stwierdza konieczno$¢ zwiekszenia ochrony cel-

nej wobec dumpingowych cen .zagranicy. Wedtug
wiadomosci ogtoszonych w prasie zydowskiej nzad
nosi sie z zamiarem podwyzszenia stawek celnych na
jedwab.

RUMUNJA. Rozporzadzenie Rady Ministrow
ustanowito obowigzek oddawania przy eksporcie
pszenicy conajmniej 60 proc. naleznosci w dewizach
wolnych Bankowi Narodowemu, ktéry wzamian za to
wyptaca¢ bedzie eksporterom oprécz premij zwyczaj-
nycli, jeszcze 40 proc. premje waloryzacyjng; ponad-
to beda oni korzysta¢ ze znacznych obnizek frachtow.

Rozpoczeto zatatwianie podan o zezwolenia na
wwoézltowarow znajdujgcych sie na skladzie w urze-
dach celnych.

SYRJA - LIBAN. Wobec uptywu dwuletniego
okresu od zapowiedzi Japonji o wystgpieniu z Ligi
-Narodow — towary japonskie optacajgce cto normal-
ne, jako pochodzace iz panstwa nalezacego do Ligi,
winnyby optaca¢ cto maksymalne t. j. o 100 proc.
wyzsze od stawek normalnych. Dotychczas rozporza-
dzenia Wysokiego Komisarza przedtuzaty stosowanie
cet normalnych wzgledem 'towaréw japonskich, nale-
zy jednak liczy¢ sie z ustaniem tego stanu, a tem sa-
mem z b. znacznem.ostabieniem, konkurencji japon-
skiej na rynku syryjskim.

WIELKA BRYTANJA. Od .15 VIII. 35 obowigzu-
ja nowe znizone stawki celne na niektére wyroby
stalowe.

Cto na cynk i otéow nieobrobiony zostato obni-
zone z dniem 27 bm.

WLOCHY. Okoélnik Ministerstwa Finanséw upo-
waznia Urzedy celne do zezwalania na wwoz wegla
kamiennego dla kolei panstwowych, zwierzat dla
celow hodowli, tytoniu dla monopolu pahAstwowego,
ziemniakow — sadzeniakow, probek medycznych gra-
tisowych dla lekarzy oraz towarow dla ktérych istnie-
ja specjalne kontyngenty przyznane niektorym kra-
jom. Powyzsze towary majag by¢ wwozone bez osob-
nego zezwolenia przywozowego.

MOZLIWOSCI HANDLOWE | EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE POSZUKUJACE KONTAKTU
Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Koleje i Po«<ty Unji Potudniowo - Afrykanskiej
ogtosity przetarg na dostawe kabli miedzianych.
P/21651/44/Ro.

Egipskie Ministerstwo Robo6t Publicznych rozpi-
sato przetarg na dostawe urzadzen i instalaeyj dla
pomp w Et-Gallawia. P/19677/3M/Ro.

Firma z siedzibg w Haifie pragnie otrzymaé
przedstawicielstwo polskiej zainteresowanej firmy na
Palestyne i Syrje. P/21585/44/Ro.

Firmy polskie zainteresowane w eksporcie hufnali
zechca zgtosi¢ sie do Instytutu z powotaniem sie na
P/21249/44/Ro.

Firma w.Vilta Nador (Marokko Hiszpanskie) po-
szukuje d-ostawcéw szklg i porcelany w Polsce.
P/21982/21/Z.

Firma <w Oslo pragnie objg¢ przedstawicielstwo
polskich wytwérni réznych branz. P/219S2/21. Z

Firma w Meksyku interesuje sie importem arty-
kutéw réznych branz z Polski. P/21473/3T. Z

.Korespondent Instytutu Eksp. w Hadze pragnie
nawigzaé¢ konfakt z polska firma koszykarska, nie po-
siadajgcq przedstawiciela na Holandje. P/31273/49. Sz.

Istnieje zapotrzebowanie w Hola.ndji na wozki dla
lalek. P/21272/49. Sz.

Firma amerykanska poszukuje dostawcow koszy
do bielizny. P/20950/40. Sz,

Wyroby drzewne i
w Kanadzie. P/20110/21. Sz.

Firma albanska widzi mozliwos$ci, zbytu na tam-
tejszym rynku dla sztylpow skérzanych i paséw koali-
nych, pelerynek gumowych dla wojskowych, jak réw-
niez dla rekawiczek skoérzanych i wszelkich artyku-
téw widkienniczych. P/21990/3. D/M.

galalitowe poszukiwane sa

Firmy holenderskie priagna. importowaé ponczo-
chy elast. uzywane przez footbulistow. P/22-150/64/M.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
skaé mogg zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy po-
wota¢ sie na odno$ny numer. Firmy, ktére nie pozo-
stawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytu-
tem, winny nadesta¢ jednocze$nie swe referencje.
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0 MOZLIWOSCIACH BEZPOSREDNIEGO
IMPORTU SLEDZI ANGIELSKICH DO
POLSKI.

Handel $ledziami solonemi, importowane-

mi przez Gdynie rozwija sie z roku na rok.
Gtownym dostawcag $ledzi solonych do
Polski jak wiadomo jest Anglja. Udziat jej

w przywozie tego artykutu przez Gdynie stale
wzrasta, tak w r. 1933 przywiezliSmy S$ledzi
angielskich 6.700 ton, a w r. 1934 — 7.600 ton.
Sledzie te niestety zanim docierajag do polskie-
go importera, przechodzg przez rece catego
tancucha posrednikéw. Gtowne posrednictwo
w dostawie ich na nasz rynek spoczywato do
niedawna wytacznie w reku importerow Sle-
dzi w Gdansku, a dopiero od dwoch lat czesé
tego importu przechodzi przez Gdynie. Ale
limporterzy $ledzi w Gdyni nie otrzymujg to-
waru z pierwszej reki, czyli od solarzy an-
gielskich. Dzieje sie to dlatego, ze solarze
sprzedajg Sledzie eksporterom angielskim, a ci
skolei zajmujg sie ich zbytem na poszczegol-
nych rynkach zagranicznych, gdzie posiadaja
do pomocy swych agentow handlowych.
Agenci sg posrednikami miedzy eksporterem
angielskim a importerem danego kraju i po-
siadajg zazwyczaj swe siedziby w portach
tych panstw, ktére sg nabywcami angielskich
§ledzi solonych. Agenci ci przebywajg row -
niez w Gdansku. Poniewaz jak juz zaznaczy-
liSmy caty import $ledzi angielskich dla nas
przechodzit do niedawna przez Gdansk, jako
jedyny w ciggu szeregu lat port naszego obsza-
ru gospodarczego, ktéry jeszcze dzi$ jest po-
waznym punktem rozdzielczym tego artykutu
dla polskiego zaplecza — nie dziw, ze wszyst-
kie transakcje importowe odbywaty sie za ich
posrednictwem. Jest rzeczg znamienng, ze Sy-
tuacja ta nie zmienita sie kiedy w Gdyni roz-
poczety sie osiedlaé¢ i rozwija¢ swa dziatalnos¢
importowe firmy $ledziowe. A wiec i importe-
rzy gdynAscy kupujg czesciowo towar przez
agentow z Gdanska.

Jest rzeczg jasna, ze wszystko to wptywa
na cene towaru, ktéory przy pominieciu hara-
czu ptaconego posrednikom, mogtbhy by¢
znacznie tanszy, co w ogdélnym wyniku przy-
czynitoby sie do zmniejszenia sum ptaconych
przez Polske za import $ledzi. Mdwigc o pota-
nieniu $ledzi solonych angielskich, mimowoli
zwroci¢ musimy takze uwage na inny fakt,
ktory dobitnie charakteryzuje stosunki w han-
dlu Sledziowym na tle powyzszej sytuacji.

Chodzi tu o dwukrotna obnizke cta*), prze-
prowadzong przez nasze wtadze. Ot6z obniz-
ka ta mimo. ze spowodowata zmniejszenie sta-
wek celnych o cale 50 procent w zadnym wy-

*) Pierwsza obnizka z 24,— zt oa .16— zt od 100 kg'
mnastapita w jesieni 1954 r., druga obniza z 16.— zt na
12,— zt na wiosne 1935 r.
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padku nie przyczynita sie do obnizki cen na
wspomniany towar, a wiec nie odcigzyta bud-
zetu polskiego konsumenta, lecz znalazta sie
jako dodatkowy zysk w kieszeniach agentéw
i po czeSci naszych importerow $ledzi.

Mniejwiecej od roku miedzy eksportera-
mi angielskimi a importerami polskimi istnieje
porozumienie, na mocy ktorego tylko przedsie-
biorstwa objete tem porozumieniem sg w moz-
nos$ci zajmowac¢ sie handlem importowym S$le-
dzi solonych angielskich. Jest to pewnego ro-
dzaju monopol, ktéory utragca jednostce, zwtasz-
sza stabszej, wszelkie atuty konkurowania na
tym samym odcinku.

Dazy¢ wiec nalezy do usuniecia kosztow -
nego posrednictwa, za ktére jest zmuszony
ptaci¢ konsument krajowy przez nawigzanie
bezposrednich stosunkéw handlowych z sola-
rzami w Anglji. Zacheta do tego niechaj beda
dwukrotne proby, podjete niedawno z wyni-
kiem dodatnim przez mtodego i przedsiebior-
czego kupca - importera, ktory podczas swego
pobytu w Wielkiej Brytanji kwestje tg szcze-
gotowo badat, wprowadzajac jag pOzZniej
w czyn. Wedtug jego relacyj popartych fak-
tem, wynika, ze solarze do koncepcji tej usto-
sunkowani sg przychylnie. Na dowod wielkie-
go znaczenia, jakie przypisujg mozliwo$ciom
zbytu Sledzi solonych na tej wtasnie drodze —
stuzy¢ moze nawet niedawny pobyt przedsta-
wiciela solarzy szkockich mr. Buchana w
Gdyni. Nie nalezatoby wiec zarzuca¢ zadnej
sposobnosci, Ictdraby mogta by¢ do celu tego
wykorzystana.

W zwigzku z powyzszem udato nam sie
juz uzyska¢ pewne wskazowki i informacje,
ktére wedtug opinji wymienionego wyzej fa-

chowca — mogag postuzy¢ za wytyczne do
realizacji nawigzania bezpos$rednich stosun-
kéw medzy importerem polskim a solarzami
w Anglji.

Otdéz po wejsciu juz w sam kontakt han-
dlowy miedzy obydwu stronami, zasadnicza
sprawg w kwestji zapewnienia przewozu tran-
sportéw S$ledziowych polskim statkom — jest
uruchomienie wtasnej linji okretowej do por-
tow podinocnej Szkocji, oraz zachodniej Anglji.

Utrzymywanie komunikacji miedzy por-
tami wymienionych krajow a Gdynig jest po-
trzebne zwtaszcza podczas sezonu potowow,
tj. mniejwiecej od lipca do marca, przyczem
statki mogtyby zabiera¢ tadunki w okresie se-
zonu szkockiego z portow: Lerwick, Storno-
way, Wick, Stronsay, Fraserburgh i Peterhead,
w okresie sezonu jarmutskiego z portow Great
Yarmouth i Lowestoft. Linja polska jest o tyle
wskazana, ze przyczynitaby sie do utatwienia
bezposredniego importu $ledzi, przewozami,
ktérych zajmujg sie obecnie statki zagranicz-
ne przewaznie: norweskie, dunskie, niemieckie



1 holenderskie. Obecnie zagraniczne te linje
zrzeszone sg w t. zw. ,pool" i pracujg bezpo-
Srednio z eksporterami. Poniewaz jak juz za-
znaczyliSmy poprzednio eksporterzy angielscy

zawarli z importerami polskimi umowe na
wytagcznos¢ dostaw dla tych ostatnich, sy-
tuacja ta uniemozliwia wysytke mniejszych

partyj towaru dla odbiorcow, nie objetych ta
umow 3.

Charakteryzujag to zresztg najlepiej staw -
ki frachtowe, pobierane za przewdz S$ledzi.
O ile mianowicie stawki ,pooPu"” wynoszg od
przewozu jednej duzej beczki z portéw pot-
nocnej Szkocji do portow battyckich okoto
2 szylingi, za ten sam fracht na linjach regu-
larnych z przetadunkiem w portach rozdziel-
czych (Leith, Hamburg) trzeba ptaci¢ ca
6 szylingéw. Jak widzimy wiec réznica stawek
jest bardzo powazna. Korzystanie wszakze z
przewozéw statkami pool‘u, bedgcych do dys-

pozycji wielkich eksporteréow angielskich
przez miejszych importeré6w polskich, jest
wrecz uniedostepnione. Nalezy przeto przy-

puszczac¢, ze w tych warunkach uruchomienie
polskiej linji okretowej do portow $ledziowych
W ielkiej Brytanji bytoby bardzo celowe tem-
bardziej, ze mogliby z niej takze korzystac
wszyscy ci, ktérzy obecnie postuguja sie stat-
kami zagranicznemu Biorgc problem ten jesz-
cze gtebiej, posuniecie takie ze strony naszych
sfer zeglugowych miatoby rowniez wielkie
znaczenie praktyczne dla naszego eksportu.
Mam tu zwtaszcza na mysli transport takich
tadunkow eksportowych, ktore do Anglji ida
z Polski juz od wielu lat, jak drzewo, wyroby
drzewne, cukier itp. Statki biorgce tamdotad
takie artykuty, miatyby w drodze powrotnej
tadunki $ledzi. W ten sam sposéb operujg bo-
wiem statki wymienionych wyzej bander za-
granicznych, ktére zapewniajag sobie frachty
w obydwie strony. Jesli chodzi o tadunki $le-
dzi nalezy na marginesie zaznaczy¢, ze w prze-
wozach tego rodzaju transportéw spotyka sie
najczes$ciej statki o tonazu 300 — 600 n. r. t,
jako nadajgce sie do tego celu najlepiej. Ze
wzgledu na pojemnos$¢, z polskich statkow od-
powiadatyby do tego celu najlepiej takie pa-
rowce, jak ,Tczew" i ,Chorzéow", ktdre zresz-
tg przywozity juz kilkakrotnie tadunki $ledzi
do Gdyni.

W zwigzku z eksportem polskim do Anglji
przy tej sposobnos$ci nalezatoby zbada¢ mozli-
wosci zbytu w tamtejszych osSrodkach prze-
mystu $ledziowego: jodtowych klepek do be-
czek o wymiarach znormalizowanych, obreczy
wiklinowych, szpuntéw sosnowych, oraz zelaz-
nych obreczy do beczek, zapotrzebowanie na
ktére to artykuty pokrywajg dotagd przemy-
stowcy angielscy w rozmaitych krajach euro-
pejskich.

Istniejg pozatem realne mozliwos$ci zbytu
soli (gruboziarnistej i niezbyt ostrej w smaku)
dla celéw solarniczyck. Ze wzgledu na to, ze
czyniono juz proby eksportu soli na ten cel do

Islandji, jak i z uwagi na bogactwo naszego
kraju w ten minerat — kwestja tg powinnismy
sie szczegOblniej zainteresow ac.

Powracajgc jeszcze do kwestji wejscia w
bezposredni kontakt handlowy z solarzami za-
znaczy¢ nalezy, ze nawigzanie z nimi $cislej-
szych stosunkéw spowoduje dwa nastepstwa:
z jednej strony potanienie $ledzi, z drugiej
wptynie przez to samo na zwiekszenie sie obro-
tow towarowych w naszym handlu zamor-
skim. Ze wzgledu na stosunkowo skromne
jeszcze rozmiary wtasnych dalekomorskich po-
towow Sledzi, ktore pokrywajg zaledwie czes$é
zapotrzebowania na nie w kraju, solone S$le-
dzie angielskie znane ze swej jakoSci — maja
na dtugi okres czasu zapewnione u nas powo-
dzenie. Stusznem wiec bytoby dotozenie staran
w kierunku obnizenia cen na nie tembardziej,
ze chodzi tu o interes szerokich mas spoteczen-
stwa. Do celu tego prowadzi wtasnie bezpo-
Srednia droga miedzy importerem polskim
a solarzami Anglji.

POLOWY RYB MORSKICH W SIERPNIU.

W edtug danych Morskiego Urzedu Rybac-
kiego potowy przybrzezne w sierpniu daty 0go6-
tem 168.820 kg ryb morskich, o warto$ci 100.927
ztotych. Spadek wzgledem odpowiedniego mie-
sigca ubiegtego roku jest bardzo znaczny, gdyz
sierpien dat 284.950 kg ryb morskich.

Spadek tegoroczny obejmuje w pierwszym
rzedzie flondry — stornie (mniej o 100 tys. kg)
i dorsze (mniej o 62 tys. kg), pozatem w mniej-
szym stopniu dotyczy innych gatunkow flon-
der, wegorzy i kwapow. Jak wida¢ spadek ob-
jat jak gtéwne ryby sezonu (ptastugi), tak
i ryby catorocznego potowu — dorsze, wresz-
cie wegorza, ktéorego sezon dopiero sie rozpo-
czyna. Mozna wiec przypuszczac¢, ze podobnie
jak miesigce tegoroczne poprzedzajace sierpien
byty deficytowe, rdwniez nastepujace po sier-
pniu miesigce nie przyniosa narazi¢ znacznej
poprawy.

Przyjmujac jako pierwszg przyczyne wa-
runki fizyczne wdd przybrzeznych tego roku
i osobliwo$§¢ rozmieszczenia i zycia rybostanu
battyckiego tego tata, jako dwie dalsze przy-
czyny wymienimy pewne przerzedzenie zaso-
bow rybnych na wodach przybrzeznych i ni-
kty popyt na ryby, wywotujagcy znizke cen
na ryby morskie, ktore sg niewystarczajgcym
bozdcem dla prowadzenia potowow wtedy, gdy
ryby jest mato, jak to ma miejsce tego lala.

M otoryzacja naszej flotyll rybackiej, prze-
prowadzona juz niemal catkowicie, przy jed-
noczesnem zwiekszeniu wielko$ci statkow uzy-
wanych do potowdéw oraz przy zastosowaniu
narzedzi masowego potowu zwiekszyta znacz-
nie wtasne koszty towigcych, co sie odbija
w okresach matych potowdéw. Nadzieja na to,
ze brzegi gtebi gdanskiej dadzg mozno$é po-
mys$linych potowow witdékiem tego lata zawiodta
catkowicie. Przyszto$é pokaze, czy znikniecie
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flonder i dorszy z naszych wod o tej porze ro-
ku ttumaczy sie tylko przemijajac© niepomysl-
nemi warunkami, czy tez pod wptywem waha-
nia sie w dot krzywej sierpniowych potowow
za szereg lat, mamy jeszcze do zaznaczenia po-
czatki zaniku silnie odtawianych gatunkow
ryb, a w pierwszym rzedzie ptastug.

Podziat na poszczegdlne gatunki ryb zto-
wionych w sierpniu: (ilo$¢ podan,o w kg, war-,
tos¢ za jeden kg w groszach w nawiasie): tro¢:

178 sztuk, 400 kg (400), ptastugi: stornia:
101.390 kg (40), zimnica: 12.690 (30), gtadzica:
1.180 (40), skarp: 7.370 (60), Sledziki: 760 (30),

wegorze: 15.250 (200), wattusze (dorsze) : 11.280
(30), wegorzyce (kwapy): 7.540 (40), makrele;
520 (200), szczupaki: 4.940 (180), okonie: 4.050

(60), ptocie: 1.450 (40).
Na poszczegbdlne miejscowosSci wybrzeza
przypadto: Hel: 50.870 kg ryb o wartosci

20.897 zt, Gdynia: 62.250 kg — 30.193 zt, od Ja-
starni do W. Wsi: 23.560 kg — 24.456 zt, od
Chtapowa do Karwi:, 7.750 kg — 3.988 zt, od
Pucka do Obtuza: 24.140 kg — 21.293 zi, po-

towy na Gtebi Gdanskiej: 250 kg — 100 zi.
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym potowy
zmniejszyty sie: w okregu Hel o 17 tys. kg,

w Gdyni o 6 tys. kg, w Jastarni o 20 tys. kg,
w Chtapowie o 10 tys. kg, Puck o 14 tys. kg,
potowy na Gtebi Gdanskiej najwiecej, bo o 58

tys. kg, co Swiadczy o zaniku ryb na tym
terenie.
Potowy sprzedano: wedzarniom na wy-

brzezu: 22.640 kg o wartos$ci 24.750 zt, na ryn-
ku miejscowym: 95.080 kg — 55.049 1z}, clo
Gdanska: 51.100 kg — 21.128 zt.

OBROTY PORTU RYBACKIEGO.
W SIERPNIU.

W skutek przedysponowania szeregu stat-
kow z Gdanska do Gdyni w zwiagzku z zatar-
giem polsko-gdanskim, obroty rybne w Gdyni
zwiekszyty sie do nienotowanej cyfry 4.103 t.

Z ilosci tejna port rybacki przypada 3.469
ton. A mianowicie: potowy przybrzezne 62 t,
potowy dalekomorskie na Morzu Pétnocnem,
~Mewy“, dowiezione 4 statkami z Holandji
w ilosci 1.997 beczek $ledzi solonych t. zw.
kantjes (beczki morskie, ktére nalezy przepa-
kowa¢ do beczek handlowych ze Sledziami)
oraz 16 kantjes makreli solonych, razem o wa-
dze 323 ton. Na import przypada: $ledzie so-
lone' szkockie dowiezione 8 statkami z Anglji
w ilodci: 12.894/1 i 7.618/2 o wadze 2.672 ton,
S§ledzie jarmuckie dowiezione statkiem z Ktaj-
pedy: 349/1 o wadze 56 ton. Z Norwegji trzy
statki wytadowaty: $ledzi solonych 1.205/1
i 180/2 o wadze 208 ton, $ledzi solonych islandz-
kich 560/1 i 220/2 o wadze 107 ton, $ledzi za-
mrozonych 300 skrzyn — 18 ton, makreli za-
mrozonych 50 skrzyn — 3 tony, tran 90 beczek
— 20 ton.

Z portu rybackiego wystano w sierpniu
wagondw ze Sledziami solonemi: do kraju 229
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do Ru-

wagonow, do Gdanska 15 wagondw,
munji tranzytem 4 wagony, razem 248 wa-
gonow.

W porcie handlowym, poza obrebem portu
rybackiego wytadowano jako drobnice z
39 statkéw w mies. -sierpniu 634 ton towarow
rybnych, a mianowicie: $ledzi Solonych 216 ton
(z Anglji, Litwy, totwy i Norwegji),. $ledzi
Swiezych- w lodzie z Niemiec 163 ton, konserw
rybnych 51 ton (z Niemiec, Holandji, Franciji,
Norwegji, Portugalji i Belgji), tranu 89 ton
z Niemiec, Holandji, Norwegji, Szwecji i Danji,
maczki rybnej 88 ton z Niemiec, Norwegji
i Belgji, olej rybny 21 ton z Indyj Brytyjskich,
rézne ryby 0,5 ton z Niemiec i Holandji.

KRONIKA

— SYTUACJA NA RYNKU SLEDZI SOLONYCH.
Ceny na S$ledzie solone potowéw szkockich utrzymujag
sie na niezmienionym poziomie przy tendencji mocnej..
Zwyzkowaty jedynie $ledzie z polskich potowéw ,Me-
wy” wobec niemoznosci pokrycia zapotrzebowania
(tegoroczne potowy polskich l.ugréow $ledziowych sa
mniejsze. ..od zesztorocznych, a zapotrzebowanie na te
Sledzie jest. coraz wieksze). Notowano, wiec za. $ledzie
»M.ewy*“; szkockie petne: matties i matfulls 70 zt za
1/1; smali matties 67 z}; szkockie.puste: matties i mat-
fulls 62, zt; smali matties 60 zt za 1/1.

Jak wiadomo w roku obecnym zawiodty zupetnie
Sledzie islandzkie, ktére w. znacznych iloéciach sprze-
dawano' zawsze w Ameryce, Wzrosto wiec zapotrzebo-
wanie na szkockie matjesy z gatunku duzych t. zw.
large, ktone maja na, rynku Stanéw .Zjednoczonych za-
stapi¢ .matjesy islandzkie. Angielscy eksporterzy Sledzi
chcac wykorzystaé konjunkture szukajg matjesy
szkockie u swoich odbiorcéw i odkupujg te Sledzie
ptacac np. ostatnio 145 zt za 2/2 celem wystania tych
gatunkéw do Stanéw Zjednoczonych.

Sezon potowoéw jarmutskich $ledzi zbliza sie
szybko. Rozpoczecie potowdéw przewiduje sie w Anglji
okoto 8 pazdziernika, a do Gdyni $ledzie te zacznag
przychodzi¢ z koncem pazdziernika.

— OFERTY NA BUDOWE MAGAZYNU SLE-
DZIOWEGO W GDYNI JUZ PRZEDLOZONO. Na roz-
pisany przez Morski Instytut Rybacki przetarg ograni-
czony na budowe magazynu $ledziowego w porcie
rybackim w Gdyni, wptyneto szereg ofert od przed-
siebiorstw gdyniskich i warszawskich. Kosztorysy od
82 do 100 tys. zt. Budowa bedzie oddang jednej z firm.
w dniach najblizszych.

— PRZEWIDYWANE ZNIESIENIE PRZEDSTA-
WICIELSTWA NA POLSKE ISLANDZKICH SLEDZL.
W roku iubiegtym zatozono firme Polisland, majaca
przedstawicielstwo sprzedazy $ledzi solonych z Islandji
na Polske. Dzieki firmie tej catkowity import $ledzi
islandzkich kierowat sie na Gdynie. Obecnie po roku
pracy f-my Polisland dojdzie zapewne do likwidacji
firmy, tembardziej, ze potowy S$ledzi na wodach
Islandji w tegorocznym sezonie catkowicie zawiodty.



— WZNOWIENIE BICIA jPALI POD CHLODNIE
SELEDZIOWA >V GDYNI. Przerwane prace przy sta-
wianiu pali pod budowe chtodni $ledziowej zostaty,
wznowione przez firme ,jJPALE FRANKI". Zmieniono
tylko'system stawiania pali, stosujagc obecnie wybie-
ranie ziemi przy roéwnoézesnem wcigganiu linami ru-

ryv podcza-s gdy'po/prz€tnio i-lira byta wbijana zapo-
mocg Ttafarii, co powodowato wieksze wstrzasy. llos¢
pali bedzie zwiekszona z 196 do 220. Dziennie przy dwu
zmianach, od 4 rano do 20-ej Wieczor, stawia sie Sze$é
pali zelazobetonowyoh. Zakonczenie tych robo6t prze-
widuje sie okoto 1 listopada br.

RYNEK PRODUKTOW SPOZYWCZYCH

SYTUACJA NA RYNKACH ZBYTU MASLEA
W PIERWSZEJ POLOWIE WRZES-
NIA BR.

(Na podstawie danych Zwigzku Gospodar-
czego Spotdz. Mleczarskich w Poznaniu).

Po krotkotrwatym zastoju na rynku an-
gielskim pod koniec zesztego miesigca, nastg-
pito w ciggu pierwszej potowy wrze$nia rb.
wzmocnienie sytuacji przy nieoczekiwanie sil-
nej zwyzce cen masta, ktére wedtug ceduty
Towarowej Gietdy Londynhskiej z dnia 14. bm.
notowano:

australijskie 110— 114 w ub. roku 73— 77 sh
za cwt landed London

nowozelandzkie 110— 116 w ubiegtym roku
71—80 sh Za cwt landed London

dunskie 128 w ubiegtym roku 104— 105 sh

za cwt landed London

holenderskie 95— 106 w ub. roku 66— 76 sh

za cwt landed London

estonskie 101 w ubiegtym roku 59—62 sh
za cwt landed London

totewskie 104— 106 w ub. roku 59—64 sh
za cwt landed London

litewskie 97— 100 w ub. roku 59—64 sh
za cwt landed London

'Syberyjskie 99— 102 w ub. roku 62—64 sh
za cwt landed London

polskie 94—96 w ubiegtym roku 56 sh

za cwt. landed London.

Ogodlna zwyzka cen w stosunku do okresu
zesztego tygodnia wahata sie od 8— 11 sh za
masto kolonjalne, 8— 10 sh za masto dunskie
i holenderskie, 6—8 sh za masto innego pocho-
dzenia w szczegOlno$ci battyckiego, polskiego
i rosyjskiego. W zrost cen ttumaczy sie z jed-
nej strony zmniejszonemi dostawami, a z dru-
giej strony zwiekszong konsumujg, ktéra w lip-
cu i sierpniu rb. wynosita ponad 10 milj. kg
masta tygodniowo. Skutkiem tego popytu
nietylko biezgce dostawy znajdowaty natych-
miastowy zbyt, lecz rowniez zapasy ztozone
w chtodniach angielskich raptownemu ulegty
zmniejszeniu, w sierpniu r. b. mniejwiecej
0 120 tys. skrzyn. Stan rezerw masta w chito-
dniach wynosit pod koniec sierpnia r. b.
1.064.915 skrzyn, natomiast 1 wrze$nia 1934 r.
1.787.646, a 2 wrze$nia 1933 r. 1.100.336 skrzyn.

Zanotowana na rynku angielskim zwyzka nie
pozostata bez wptywu na ceny detaliczne, kto-
re z If— za lIbs (454 gr) skoczyty na 1/2 d za
masto dunskie, 1/1 d za masto angielskie i ko-
lonjalne. Skutkiem tego uwaga klienteli zwro6-
cita sie w wiekszej niz dotychczas mierze ku
dostawom m. in. masta polskiego, ktdére ze
wzgledu na nizsza cene rynkowa oddawane
jest w detalu po 1 sh za Ibs i zyskuje na po-
pularno$ci. — W zastosowaniu do ogd6lnej sy-
tuacji notowata Kopenhaga w dniu 12. bm. ko-
ron 230,— za 100 kg, wobec 178 wzglednie
208 koron w rownych okresach 1934 i 1933 r.

Inne rynki — poza Czechostowacja, ktdra
zgtasza zapotrzebowanie w drobniejszych ilos-
ciach — nie sg chwilowo obsylane przez poi-
kie masto.

Rynek krajowy notowat niejednolicie,

w uzaleznieniu od terenu.

ZWYZKA CEN BEKONOW NA RYNKU
BRYTYJSKIM.

W ostatnim czasie zar6wno w Londynie,
jak i w Manchesterze gietdy podniosty nieco
notowania cen na bekony nizszych
Polepszenie sytuacji rynkowej zostato

gatun-
kow .
spowodowane zmniejszeniem dowozow dun-
skich.

Ceny nizszych gatunkéw bekonu pol-

skiego! zwyzkowaty o 1 szyling na centnarze.
W dniu 6. ibm. gietda londynska notowata za

centnar bekonu w szylingach: polski 73 do
76, dunski — 80 do 83, holenderski — 76 do 80.
estonski — 77 do 78, totewski — 76 do 77, li-
tewski — 74 do 78, szwedzki — 77 do 79 i ro-
syjski — 74.

Popytna szynki bekonowe ulegt zmnie j-
szeniu, w zwigzku z czem ceny znizkowaty.
Za centnar polskich szynek w skrzyniach
ptacono od 94 do 100 szylingébw. Sytuacja
na irynku szynek w puszkach pozostata bez

zmiany.

Ceny smalcu, podobnie jak i ceny beko-
nu, na skutek zmniejszonych dowozéw, ule-
glty'pewnej zwyzce. Ptacono za centnar w szy-
lingach: polski — 70 do 71, litewski 67, argen-
70 do 71, brazylijski — 68, holen-

67 do 70, amerykanski do 75.

tyAski
derski
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*

~

s/s
s/s

s/s

s/s
s/s

sls

s/s

s/s

s/s

sls

sls

sls

sls

s/s

~

S/S

Hegwlame

Przyjazdy do Gdyni

oznacza statki, majgce miej-

sca dla pasazeréw

SLASK*
CAPELLA*

IMATRA

SLASK*
CAPELLA*

MAGNUS

SIRIUS*
(via Bremen)

MAGNUS

FALKEN

FALKEN
MARIEHOLM*
(via Karlskrona)

BARFROST

MAGNUS

TCZEW

MARIEHOLM*

STATEK

20

30. 9.

18. 9.
2. 10.

18. 9.

2. 10.

24. 9.

8. 10.

25. 9

30. 9.

. KRAJE | PORTY
* * l* ** L] C<1
0 J i

lin/e Gdyni

Odjazdy z Gdyni
*) oznacza statki, majgce miej-
sca pasazerow

Porty & europejskich

FINLANDJA

Helsinki, Kotka (w miare potrzeby)
(Zegluga Polska, S. A.)

co tydzien

Kotka, Wiborg

(Lenczat & Co, Sp. z 0. 0.)
co 2 tygodnie

ESTONJA

] Tallinn
(Zegluga Polska, S. A))

co tydzien

Tallinn

(¥. G. Reinhold Ltd.)
co 3 tygodnie

LOTWA
Ryga
(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0)

co tydzien

Ryga
(F. G. Reinhold Ltd.)
co 3 tygodnie

~ Ryga — Liepaja
(Zegluga Polska S. A.)
co 2 tygodnie
LITWA
Klajpeda — Memel

(Zegluga Polska S. A.)
co 2 tygodnie

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 10 dni

Polska Agencja Morska (P. A. M.)

co tydzien

(F. G. Reinhold Ltd.)
co 3 tygodnie

SZWECJA
Stockholm — Norrkoping

(Zegluga Polska, S. A.)
co 10 dni

Stockholm — Kalmar
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 10 dni

Stockholm, Goteborg
co 3 tygodnie

s/ls CIESZYN*
sfs CAPELLA*

s/s IMATRA

s/s CIESZYN*
s/ls CAPELLA*

s/s MAGNUS

x5 SIRIUS

s/s MAGNUS

s/s FALKEN

s/s FALKEN

s/s MARIEHOLM*
(via Stockholm)

s/ss MAGNUS

s/s TCZEW

s/s MARIEHOLM*

STATEK

17. 9.
24. 9.

23. 9.

17. 9.
24. 9.

50. 9.

23. 9.

30. 9.

18. 9.
2. 10.

18. 9.
2. 10.

24. 9.
8. 10.



Przyjazdy do Gdyni

*} oznacza statki, majace miej-
sca dla pasazeréw

s/s

sls

sls
sls
sls

sls

~

SIS

IWAN

EGON

CHORZOW
ALBERT
INDALSALF VEN

SIRIUS*

J. C. JACOBSEN™*

m/s ERNA

sls
sls

sls

sls

sls

s/s
sls

sls

AKERSHUS
BRISK

JAEDEREN
LUNA

LECH*

BALTONIA™*

LWOW*
LUBLIN*

OLAF

23. 9.

17. 9.
21. 9.
24. 9.

23. 9.

18. 9.
25. 9.

u. 9.
1 10.

19.9.
23/24. 9.

24. 9.

8. 10.

23/25. 9.

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

Ahus, Mahno, Hahnstad, Helsingborg,
Goteborg

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2 tygodnie

Helsingborg, Malmo, Goteborg

(Behnke & Sieg, Sp. z 0. 0)
co 2 tygodnie

NIEMCY
Hamburg

(Pool: 3 niemieckie towarzystwa
i S. A. Zegluga Polska)

Maklerzy: F. Prowe i Zegluga Polska
2 razy w tygodniu

Bremen
(dug. Wolff,Sp. z 0. 0.)

co tydzieh

DANJA
Kopenhaga
(F. G. Reinhold Ltd.)

co tydzieh

Odense — Aarhus
(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 tygodnie

NORWEGJA
Wschodnio - norweskie porty:
Oslo, Moss, Drammen i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 1—2 tygodnie

Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondlieim
i inne
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2—3 tygodnie

WYSPY W. BRYTANJI
Londyn

(Polsko Bryt. Tow. Okretowe)
co 2 tygodnie

16/18. 9.(Pol. Zjedn. Korp. Baitycka)

30/2. 10

16/18. 9.
25/25. 9.

21. 9.

co 2 tygodnie

Hull
(Polsko - Bryl. Tow. Okretowe)

co tydzien

Manchester/Liverpool

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co 1—2 tygodnie

sls

sls

sls
sls
s/s

sls

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majgce miej-

sca dla pasazerow

IWAN

EGOIN

CHORZOW
ALBERT
INDALSALFYEN

SIRIUS*

J. C. JACOBSEN™*

m/s ERNA

w
~
n

sls

sls

sls

sls
sls

sls

AKERSHUS
BRISK

YESTA
JAEDEREN

LECH™*

BALTONIA™*

LWOW*
LUBLIN*

OLAF

23. 9.

17. 9.
21
24. 9

©

23. 9.

19. 9.

26. 9.

17. 9.
1 10

19. 9.
23/24. 9.

23. 9.
1. 10.

26.

19. 9.
3. 10.



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majgce miej-

sls

sls

s/s
sls

s/s
s/s

s/s

s/s

sls
sls

sls

s/s

s/s

s/s
sls

sls

s/$

sca 'dla pasazerow

MAJORCA

HEBE

SLASK*
PUCK

PRIAMUS
JUNO

BUSSARD

WIBORG

SLASK*
HEL

BUSSARD

WARSZAWA

MAGNUS

AUG. SCHULTZE
MELILLA

ALFA lub subst.
(rowniez z Sycylji)
BODIL

22

21

23.

17.
24.

25.
26.
19.

16-20.

17.
24.

19.

24.

30.

28. 9.
10.

12.

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

Leith/Grangemouth

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co tydzien

HOLANDJA

Amsterdam

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co tydzien

Rotterdam

(Zegluga Polska, S. A.)
co tydzien

(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0.)

1—2 razy w tygodniu

(Ferd. Prome, Sp. z 0. 0.)
co 10—11 dni

(Lenczat i Ska z 0°0.)
co 2 tygodnie

BELGJA
Antwerpja

(Zegluga Polska, S. A.)
co tydzien

(Ferd. Prome, Sp. z 0. 0.)

co 10—11 dni

co tydzien
FRANCJA
Havre/Cherbourg

co 2 tygodnie

Dunkergue — Havre

La Pallice — Bordeaux
(F. G. Reinhold, Ltd.)
co 2—3 tygodnie

Tetuan — Fedhala

(Bergenske Baltic Transports,

co 2 tygodnie

Yalencia — Barcelona

00 2 tygodnie

~

S/S

s/s

s/s
sls

sls
s/s

sls

sls

s/s
sls

s/s

Polska Agencja Morska (P. A. M.)

(Polsko - Bryt. Tom. Okretome) sls

sls

HISZPANJA — PORTUGALJA
MAROKKO — ALGIER — ITALJA

Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Yilla Alhueemas —

Ltd.) sfs
sls

Polska Agencja Morska (P. A. M.)  sis

Odjazdy z Gdyni

ozmaciza statki, majace miej-
sca dla pasazerow

MAJORCA 21. 9.
HEBE 23. 9.
CIESZYN* 17. 9.
PUCK 24. 9.
PRIAMUS 23. 9.
JUNO 26. 9.
BUSSARD 19. 9.
WIBORG 16-20. 9.
CIESZYN* 17. 9.
HEL 24. 9.
BUSSARD 19. 9.

WARSZAWA* 28. 9.

MAGNUS 30. 9
AUG. SCHULTZE 28. 9.
MELILLA 12. 10.
NERMA 19, 9



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, imajgce miej-
sca dla pasazeréw

s/s SICILIA
s/s HIBERNIA 2. 10.

s/s BROHOLM 24. 9.

sls STATEK ok. . 10.

m’s NGRDLAND 19. 9.

&5 FREDENSBORG 3. 10. (Polska—Leroant, Agencja Okretowa)

STATEK 20. 9.

/5 SCANYORK 26. 9.
s ARGOSY 3. 10.

n?s PILSUDSKI* ok. 10. 10.

sls AUG. SCHULTZE 28. 9.

m/s LIMA ok 2 10

s/s AURA 23. 9.

Rio de Janeiro, Santos,

KRAJE 1 PORTY
Agenci linij w Gdyni

Malaga — Alicante—

Tarragona— Barcelona — Marsylja
— Genua — Livorno — Neapol —
Catania — Messina — Palermo
19. 9. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2 tygodnig

taduje réwiniez bezposrednio do Port Yendres

Napoli — Livorno — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger —
Ceuta — Melilla — Oran — Algier —

Tunis — Marseilles
(F. G. Reinhold, Ltd.)
co miesigc

Genova — Napoli — Catania —
Livomo — Messina — Palermo

(Rummel & Burton)
co 2—4 tygodnie

PORTY LEWANTU

Alexandria — Piraeus — Istanbul —
Beyrouth — Jaffa — Haiffa

co 1—4 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth

(Rummel & Burton)
co 3 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth

(Zegluga Polska S. A.)
co 5 tygodni

B. «folsze

Nowy York (New York) —

Filadelfja (Philadelphia)

(American Scantic Line)
co tydzien

New York — Halifax

(Gdynia — Ameryka L. !9)
co 2—4 tygodnie

Wyspy kanaryjskie (Canary lIslands)
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa.

S-ta Cruz de la Palma

(Bergenske Baltic Transports Ltd)

co 2 tygodnie

Buenos Aires

Polska Agencja Morska (P. A. M.)

co 3 tygodnie

(Bergenske Baltic Transports Ltd)

co 2 tygodnie

Montevideo,

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majgce miej-
sca dla pasazerow

s/s MARSALA 25. 0.
s/s BROHOLM 24. 9.
STATEK ok. 10. 10.
m/s NORDLAND 19. 9,
s/s ROLAND 24. 9.
STATEK 20. 9.
s LEWANT 8. 9.
5 SARMACIA 15. 10.
s/s SCANSTATES 20. 9.
s/s SCANPENN 27. 9.
nYs PILSUDSKI* 15. 10.

6 AUG. SCHULTZE 28. 9.

s KR. MARGARETA  26. 9.

sls ATLANTA 21. 9.
s AURA 18. 10.

23



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace miej-
sca dla pasazerow

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

Odjazdy z Gdyni

*) oznaciza statki, majace miej-
sca dla pasazerow

Cape Town, Algoa Bay, East London™
Lorenca Margues

m/s KUPPAREN 27. 9. (Bergenske Baltic Transports Lid) m/s KLIPPAREN 27. 9.
m/s KAAPAREN 21. 10. cO miesigc m/s KAAPAREN 21. 10.
Penang — Port Swettenham —

Singapore — Hongkong — Shanghai
— Kobe — Yokohama (Takao —

Hankéw — Tisingtau — Tientsin —

D airen)

s/s PERSEUS 2 9 Polska Agencja Morska (P. A. M.) s/s PERSEUS 28. 9.
co 3 tygodnie
Port Said — Karactu — Bombay,

Madras, Calcutta, Rangoon
m/s TIRADENTES 2. 10 (Bergenske Baltic Transports Ltd.)  s/s SUMATRA 8. 9.

co miesigc m/s FORMOZA ,26. 10.
m/s TIRADENTES 16. 11.
PORTY GULFU
Houston, Galveston, New Orleans
m/s TITANIA 20. 9. (Bergenske Baltic Transports Ltd.) m/s YASAHOLM 18. 10.
m/s TOPEKA 24, 9. 00 10 dni' na wejsciu
co miesiac na wyjsciu
STATKI OCZEKIWANE W GDYNI

Terminy przyjazdéw moga ulec zmianom bez
uprzedzenia.

Skrot ,lin“. oznacza statek kursujacy na regu-
larnej linji. — Nazwisko lub firma za kazdym ze stat-

kéw oznacza maklera okretowego.
19 wrzesnia:
m/s NORDLAND lin. lewantynskiej dla wylad.
dowania, Pol. - Lev.

i ta-

s/s SICILIA lin. z portéw Sycylji i Hiszpanji dla wy-.

tadowania, Bergenske.

s/s AKERSIHUS lin. wschodnio - norweskiej dla wytad.
i tadowania, Bergenske.

s/s BUSSARD lin. z Antwerpji i Rotterdamu dla wy-
tadowania i tadowania, Prowe.

s/s ANUBIS po wegiel, Behnke & -Sieg.

s/s BIFROST po wegiel, Bergenske.

s/s ALBERT po wegiel, Speed.

~

20 wrzednia:

/s SCANSTATES lin. z portéw battyckich po tadunek
do N. Jorku, A. S. L.

m/s TITANIA lin. z portéw Gulfu dla wytadowania,
Bergenske.

s KATOWICE ze ztomem, PAM.

/s EUGENIA S. EMBRINOS po wegiel, PAM.

-s/s HAFNIA po wegiel, PAM.

-s/s HELFRID po wegiel, Bergenske.

s/s FRIGG po wegiel, Bergenske.

s/s TORUN po wegiel, PAM.

24

s/s B-RETLAND po wegiel, PAM.

m/s MARNA po wegiel, PAM.

m/s AARSTE-N po wegiel, Progress.

s/s HA-STING ze ztomem, Rummel & Burton.

s/s SYE-RKER ze ztomem, Rummel & Burton.

21 wrzesnia:

m/s SAN FRANCISCO lin. z Ptdn. Ameryki dla wyta-
dowania, PAM.

-s/s ORAF lin. z Manchester/Liverpool dila wytadowa-
nia i tadowania, Reinhold,

s/s ATANTA lin. po tadunek do -Ptdn. Ameryki, Ber-
genske.

s/s MAJORCA lin. z Leith/Grangemouth dla
i tadowania, Reinhold,

s/s ALBERT lin. z Hamburga dla wylad. i tadowania;
Prowe.

s/s KAUPO po wegiel, Behnke & Sieg.

s/ls GERTRUD po wegiel, Reinhold,

s/s TRIO po wegiel, PAM.

s/s WILNO po wegiel, PAM.

wylad.

2 wrzesnia:
s/s PERSEUS lin. Dal. Wschodu dla wytad. i tadowa-

nia, -PAM.
s/s HIIMA BTSSMARK ,ze ztomem, PAM.

23 wrzesnia:
s/s CAPELLA lin. z Taillinna/Helsinek dla wytadowa-
nia i tadowania, Zegluga Polska.



s/s AURA lin. z Ptdn.
Bergenske.

s/s LECH lin. (lub 25-go via Gdansk) z Londynu z to-
warami, Polbrit.

s/s LWOW lin. (lub 25-go via Gdansk) z Hull z towa-
rami, Polbrit.

s/s YESTA lin. zach. norweskiej dla tadowania,

genske.

s/s SIRIUS lin. z Bremy dla wytad.
Rygi i Bremy, Wolff,

s/s PRIAMUS lin. z Rotterdamu dla wytad. i tadowa-
nia, Wolff.

s/s MARIEHOLM lin. z portéw wschodnio-szwedzkich
i Ktajpedy dla wytad. i tadowania, Bergenske.

s/s EGON lin. z portow zach. szwedzkich dla wytad.
i tadowania, Behnke & Sieg.

s/s BRISK lin. wsch. norweskiej dla wytad. i tadowa-
nia, Bergenske.

s/s HEBE lin. z Amsterdamu dla wytad. i tadowania,
Reinhold.

s/s EIKHAUG z towarami, Rummet & Barton.

s/s OLTTJL po wegiel, PAM.

s/s RHEINIAD po wegiel, PAM.

s/s NORNA po wegiel, Bergenske.

s/s PIIULA ze zitomem, Rummel & Burton.

m/s GEORG po wegiel, PAM.

Ameryki dla wytadowania,

Ber-

i tadowania do

24 wrze$nia:

s/s PULASKI powraca z wycieczkg ze Stockholmu, Gd.
Amer. Lin. Zegl.

s/s PUCK lin. z Rotterdamu dla wytad.
Zegluga Polska,

s/s HEL lin. z Antwerpji dla wylad. i tadowania, Zegl.
Polska.

i tadowania,

s/s JAEDEREN lin. zach. norweskiej dla wytadowania,

Bergenske.

m/s TOPEKA lin. z portéw Gulfu dla wytadowania,
Bergenske.

s/ls ROLAND lin. lewantynskiej dla tadowania. Pol.-
Levant.

s/s BROLIOLM lin. z portéw Sycyilji dla wytadowania
i tadowania, Reinhold,

s SOLYE po wegiel, Bergenske.

~

S

25 wrze$nia:

s/s WARSZAWA lin. z Havru/Dover z towarami
emigrantow, Polbrit.

s/s J. C. JACOBSEN
nia i tadowania, Reinhold,

s/ls MARSALA lin. po tadunek do
i Hiszpanji, Bergenske.

m/s CRUX, tramp, po tadunek do Ptdn. Ameryki, Ber-
genske.

m/s KRONPRINCESSAN MARGARETA lin.
nek do Ptdn. Ameryki, PAM.

s/s JACOBUS po drzewo, PAM.

s/s UTKLIPPAN ,z nudg, Behnke & Sieg.

i po
lin. z Kopenhagi dla wytadowa-

portéw Sycylji

po tadu-

26 wrze$nia:

~

s SCAINYORK lin. z iN. Yorku via Kopenhaga dla
wytadowania, A. S. L.

s SCANPENN lin. z portéw battyckich po tadunek
do N. Yorku, A. S. L.

s/s JUNO lin. z Rotterdamu dla wytadowania i tado-
wania, Wolff,

s BERENGAR po szyny, PAM.

S

~

S

~

S

ALEKSANDER GRODZINSKI

Zaprzysiezony przez
rzeczoznawca mechanicznych urzagdzen

w Gdyni

Izbe Przemystowo-Handlowag

przetadunkowych

GDYNIA - Al Marsz. Pitsudskiego, d. 5, m. 46 - Telefon 27-1 1

TOW.

PRZEMYSt U

RYBNEGO

BLOOMFIELD'S

IMPORT SLEDZI SOLONYCH

GDYNIA

Telefon :

Telefon: 1250 -

PORT RYBACKI

2005 —Biura w Hali Rybne)

Magazyn Sledziowy
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KONFEKCJE DAMSKA - MESKA - GALANTERJE —
WEENY - JEDWABIE - PLOTNA IT. D. — — —

KUPISZ NAJLEPIEJ TYLKO W FIRMIE

WOJCIECH MIKOLAJCZYK

G DY N IA, ul, Swietojafiska

B.

Im poW siedzi

B U t o w u S

— H e rrin g s = im p e rt

GDYNIA — HALA RYBNA — Telefon prywatny 27-73

Telefon biurowy 28-63 — Konto P. K. O. 16042 —
Dom bankowy: Dr J. Kugel i S-ka w Gdyni.

Adres telegraficzny ,Bikow" Gdynia

O G t O s zZ E N |
UMIESZCZANE w

A

1ZBY PRZEM.-HANDLOWEJ W GDYNI

O DN O S ZA I
ZAWSZE SUKCES !
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