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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Plenarne zebranie

Dnia 7 pazdziernika odbyto sie pod prze-
wodnictwem Prezesa lzby Senatora Stanista-
wa Tora trzecie Plenarne Zebranie lzby w
biezgcej kadencji. Otwierajagc to zebranie
Prezes Izby wygtosit przemdwienie tre$ci na-
stepujacej: ie

»Nie jest moze wykluczone, iz prace, do-
konane przez nas w ciagu szesSciu miesiecy,
spotkajg sie z zyczliwg oceng Pan6w Radcow,
tem niemniej poczuwam sie do obowigzku
podkresli¢, ze z wielu istotnych wzgledow
nie mozemy poprzesta¢c na dotychczasowej
Wydajnosci naszej lzby. Nie pozwalajg nam.
'‘Ra to bowiem te liczne i tak bardzo dotkliwie
odczuwane niedomagania, jakie w kazdej
nieomal dziedzinie naszego zycia gospodar-
czego napotykamy.

Jezeli chodzi o lagdowg czes¢ okregu naszej
Izby, to zda¢ sobie winnismy sprawe z tego, iz
lasze usitowania nad gospodarczem podniesie-
niem tego okregu nie wydadzg rezultatow
konkretnych i trwatych, jezeli nie zostanie
Uwzgledniony nasz postulat specjalnego pro-
gramu gospodarczego: dla tego okregu. Nie
bede tu powtarzat tych momentow, ktére u-
zasadniajg konieczno$¢ takiego programu,
gdyz datem pod tym wzgledem wyraz moim
Zapatrywaniom na pierwszem zebraniu ple-
nurnem. Pragne jednak z catym naciskiem
Zaznaczy€, ze juz najwyzszy czas, aby okreg
Rasz spotkat sie ze strony wszystkich miaro-
dajnych  czynnikow z potraktowaniem,
sWiadczagcem o0 zrozumieniu, Zze sprawy go-
spodarcze winne by¢ tu na pierwszym planie,
ze tym sprawom! ustgpi¢ winny miejsca
Wszelkie inne wzgledy, czy to formalno- ad-

|zby

ministracyjne, czy polityczne, czy personal-
ne. Winna zwyciezy¢ ogo6lne przeswiadcze-
nie, ze wyrazem wszelkich poczynan poli-
tycznych w naszym okregu mogg by¢ tylko
poczynania, majgce charakter gospodarczy.
— Naszym obowigzkiem jest doprowadzi¢ do
tego, by tak sie stato.

Spodziewam sie, ze realizacji tego zada-
nia sprzyja¢ bedzie w duzej mierze ta okoli-
cznos$¢, ze W gronie naszem posiadamy 4-ch
cztonkoéw ciat ustawodawczych, ktorzy jako
reprezentanci zycia gospodarczego, bedg mo-
gli przy kazdej sposobnosci potozy¢ swoj
wazki gtos na szali, przemawiajacej za stu-.
sznoscig naszego stanowiska i naszych postu-
latow.

Jezeli chodzi natomiast o biuro Izby, to.
dazy¢ bedziemy do wypeinienia omawiane-
go zadania przez powotanie do zycia wydzia-
tu dla spraw gospodarczego' rozwoju okregu
naszej lzby. W tonie Prezydjum doszliSmy do
stwierdzenia, ze nie wystarczy, aby sprawy
gospodarcze okregu opracowywane byly do-
rywczo przez ten, czy inny referat, zaleznie od
charakteru danej sprawy, lecz ze winno si¢ je
traktowa¢ jako kompleks osobnych zaga-
dnien, jako catos¢ w specjalnym wydziale.

Z rozwojem gospodarczym, naszego.' okre-
gu taczy sie Scisle sprawa Gdanska i sprawa
rozwoju Gdyni.

W odniesieniu do Gdanska poczyniliSmy
iw ostatnich miesigcach zbyt smutne dosSwiad-
czenia, aby$Smy nie mieli zwro6ci¢ baczniej-
szej uwagi na wszystko, coi dotyczy naszych
stosunkow gospodarczych z Gdanskiem. Wi-
dzimy bowiem z jednej strony lojalne usto-
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sunkowanie sie panstwa naszego do Wolnego
Miasta, przyjmujemy na siebie zobowigza-
nia, zmierzajace do zapewnienia jego egzy-
stencji, widzimy rowniez, ze z krzywda dla
Pomorza niektére gatezie przemystu uwaza-
ja rynek gdanski jako rynek eksportowy
i odpowiednio do tego kalkulujg ceny swoich
wyrobow, wywozonych na ten rynek, a z
drugiej strony mamy ciggte trudnos$ci z
Gdanskiem, spotykamy sie z bojkotem na-
szych towaréw z jego strony, z ‘tamaniem
obowigzujacych umow z Polskg, a nasz han-
del i przemyst narazone sg na coraz to nowe
trudnos$ci i straty, pomimo, ze réwnoczesnie
ten sam Gdansk rosci sobie pretensje do sil-
nej penetracji handlowej w naszym okregu.

Z powyzszych wzgledow muszg badania
nad problemem gdanskim stanowi¢ jedno
z czotowych zadan naszych, by$Smy mogli
chronié¢ nasze zycie gospodarcze przed dal-
szemi stratami i wycigga¢ witasciwe wnioski
z rozwoju wypadkdéw i ukiadu stosunkéw
miedzy nami a Gdanskiem.

Zwracajac teraz uwage nasza na teren
gdynski, odnosimy silne wtrazenie, ze ten
zywiotowy napityw twdrczych sit do Gdyni,
jaki stale obserwujemy, nie jest dostatecz-
nie wykorzystany i odpowiednio ujety, dla
dobra rozwoju Gdyni. Przeciwnie, niezro-
zumienie istotnych potrzeb i mozliwosci roz-
wojowych naszego miasta portowego, ocia-
ganie sie ze zmiang przepiséw prawnych,
niedostosowanych do wymogéw Gdyni, nie-
sharmonizowanie tendencji poszczeg6lnych
czynnikéw, zaangazowanych w jej rozbudo-
wie i brak kompetencji do regulowania sze-
regu najwazniejszych spraw na miejscu
i bezposrednio, hamuja rozw6j tego miasta
w sposoOb sztuczny i z duzg stratg dla gospo-
darki panstwa.

Wystarczy uwazniejszy rzut oka na spo-
séb, iw jaki Gdynia sie buduje, by przekona¢
sig, ze co$ tu nie jest w porzagdku. W ystar-
czy zwréci¢ uwage na trase kolejowg, ktdra
przecina Gdynie przez calg jej diugosé
i zmierzy¢ wzrokiem te pusta przestrzen,
ktédra rozcigga sie miedzy torami kolejowe-
mi a ulicami juz zabudowanemi, by stang¢
przed natarczywem pytaniem, dlaczego mia-
sto buduje sie na peryferjach, a nie w cen-
trum i by dojs¢ do przekonania, ze nieroz-
s+rzygniecie sprawy poziomu trasy kolejo-
wej stanowi zatrzymanie prac nad planem
regulacyjnym miasta. Nie bede przytaczat
dalszych przyktadow, gdyz nasuwajg sie one
same uwaznemu obserwatorowi warunkdow,
w jakich to miasto rwie sie do rozwoju i roz-
rostu.

Tak samo napotykamy na ogrom brakow
i niedomagaé¢, jezeli zwr6cimy uwage na
sprawe rozbudowy portu naszego. Brak
miejsca dla uplasowania sie w nim powaz-
nych gatezi eksportowych, n. p. drzewa, brak
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przestrzeni magazynowych dla szeregu arty-
kutow eksportowych, jak n.p. magka, niedo-
magania w zakresie obstugi kolejowej, ob-
stugi dzwigoéw, i inne trudnos$ci, ujawniajace
sie z cala sita, przy réwnoczesnem prowadze-
niu rozbudowy portu w kierunku, nie majg-
cym wiele wspdlnego z blezacemi potrzeba-
mi naszego obrotu towarowego, Swiadczg, ze
i na tym odcinku nie zdotaliSmy jeszcze
ustali¢ sobie, w jakiej kolejnosci winna po-
suwac sie rozbudowa portu i jaka jest do-
niostos¢ i waga poszczego6lnych zagadnien,
ztagczonych z handlowym i przemystowym
rozwo jem portu gdynskiego.

Dlatego tez winniSmy tym zasadniczym
problemom poswieci¢ specjalng troske na-
sza, powinnismy doprowadzi¢ do tego, by
w Stosunku do Gdyni zapanowato ogdlne
przekonanie, na wszystkich odcinkach naszej
administracji publicznej, ze Gdynia jest nie-
tylko jednym z najwazniejszych problemow
gospodarczych biezgcej chwili, ale ze ponad-
to problem ten wymaga uporzgdkowania
i jasnego okreSlenia tak czasu, jak i sposobu
oddziatywania wszystkich 'wspétczynnikdéw,
tworzacych te wielkg Gdynie.

Jestem przekonany, ze, zwracajac naszg
uwage ku tym zagadnieniom, uSwiadamiamy
sobie rownoczes$nie, ze nie kto inny, jak nasz
samorzad gospodarczy powinien zlgczone
z tem problemy wszechstronnie naswietlic,
wyrobi¢ sobie swoje zdanie o tych sprawach
i naprowadzi¢ wspomniane wspG6tczynniki na
witasciwg droge. W zwigzku z tern mogto
Prezydjum lzby zaja¢ tylko takie stanowi-
sko, jakiemu dato wyraz na ostatniem posie-
dzeniu w dniu 24 Wrzesnia b. r. kiedy zdecy-
dowato sie na zwiekszenie aparatu wyko-
nawczego lzby, nawet pomimo trudnos$ci bud-
zetowych, z ktoremi Prezydjum bardzo po-
waznie sie liczy.

Mowigc o powyzszych zadaniach, nie mo-
ge oczywiscie w tej chwili przedstawi¢ Pa-
nom blizszych szczeg6tdw, ktéreby wyjasni-
ty, jakie bedzie nasze stanowisko w poszcze-
gélnych zagadnieniach. Uwazam jednakze,
ze winnismy juz dzisiaj da¢ wyraz zasadni-
czemu stanowisku naszemu w poruszanych
sprawach, ze winniSmy zaznaczy¢ wobec za-
interesowanych Ministerstw, iz widzimy
istniejgce braki i zaraportowaé o przystapie-
niu do prac nad sformutowaniem naszych
konkretnych postulatbw. Moment po temu
jest ze wszechmiar odpowiedni, gdyz z jed-
nej strony ciata ustawodawcze rozpoczyna-
ja swojag prace, a z drugiej strony tendencje,
ujawniajgce sie z czynnikdw decydujgcych
0 zdecydowanym zwrocie naszej polityki
wewnetrznej i nastawieniu jej na zagadnie-
nia gospodarcze, jako zagadnienia dzisiaj
najwazniejsze i najbardziej istotne.

To tez pozwole sobie na zakonczenie
swego przemowienia zgtosi¢ wniosek, aby-



smy za posrednictwem Pana Ministra Prze-
mystu i Handlu wystosowali do zaintereso-
wanych terni sprawami Ministerstw rezolucje
odzwierciadlajace nasze zasadnicze ustosun-
kowanie sie do omawianych problemow.

Rezolucje zgtoszone przez Pana Prezesa
miaty brzmienie nastepujace:

Plenarne Zebranie lzby Przemystowo-
Handlowej w Gdyni, odbyte w dniu 7 paz-
dziernika 1935 r., zwraca sie z proshg do
"ana Ministra o rozpatrzenie i powziecie de-
cyzji, wzglednie interwencje w odpowied-
nich resortach ministerjalmych w nastepuja-
cych sprawach:

1) Sytuacja gospodarcza Pomorza:

Z uwagi na eksponowane pod wzgledem
gospodarczym potozenie okregu lzby i jego
znaczenie, jako dostepu Polski do morza, za-
chodzi pilna potrzeba otoczenia specjalng
troskg naszego okregu izbowego, ktoraby
przy$pieszyta tempo rozwoju gospodarczego
i zwiekszyta udziat elementu polskiego w zy-
ciu gospodarczem.

2) Dalsza rozbudowa portu:

Powodujac sie troska o dalszy rozwdj
portu gdynskiego, ktory przy dzisiejszym
stanie rozbudowy i wyposazenia dla braku
odpowiednio przygotowanych terenéw i po-
trzebnej ilosci magazyndw, nie moze zwiek-
szy¢ swego przetadunku w szeregu artyku-
téw, prosi Izba Pana Ministra o zapewnienie
portowi dalszych mozliwosci jego rozhu-
dowy.

Izba stwierdza, ze ze szkodg dla naszego,
zycia gospodarczego odsuniete zostato na
dtuzszy okres czasu przygotowanie terendw
Wzdtuz projektowanegoi kanatu przemysto-
wego, wskutek czego nie moze by¢ zwiekszo-
ny eksport niektérych artykutéw masowych
Przez Gdynie i opOzniony zostaje rozwodj
przemystu portowego.

3) Rozszerzenie kompetencji wtadz ad-
ministracji ogolnej w Gdyni.

Wobec silnego wzrostu zainteresowania
Gdynig ze strony kapitatéw prywatnych tak
polskich, jak i zagranicznych i zywiotowego
naptywu do niej elementow tworczych z ca-
tego kraju, uwaza lzba za wysoce szkodliwe
trudnosci, na jakie inicjatywa ta napotyka,
na skutek niedostosowania szeregu przepi-
séw prawnych do warunkdw rozwojowych
miasta portowego', jak réwniez z powodu
oraku na miejscu kompetentnych wtadz.

Dlatego zwraca sie lzba do Pana Mini-
stra z proshg o interwencje we wtasciwych
resortach ministerjalnych, by nadane zostaty
gdynskiej wtadzy administracji o0g0lnej
kompetencje, niezbedne do skutecznego i sa-
modzielnego regulowania spraw, zwigzanych
z rozbudowg i gospodarczym rozwojem Gdy-

ni, oraz najblizszego okregu, stanowigcego

sfere jej zainteresowan.

Ponadto podkresla Izba konieczno$¢ za-
instalowania w> Gdyni wszystkich instytucyj,
niezbednych dla administrowania spraw na-
tury gospodarczej, socjalnej i innej, ktdrych
duzy zakres koncentruje sie w Gdyni z uwa-
gi na jej wybitng pozycje gospodarczg i to
tak dalece, ze uzaleznianie w tym wzgledzie
Gdyni od urzedéw, znajdujacych sie w od-
legtych miastach, jest w obecnych warun-
kach wysoce szkodliwe dla jej rozwoju.

4) Zabudowa Gdyni:

Izba poczuwa sie do obowigzku zwréce-
nia uwagi czynnikdw miarodajnych na wy-
soce nieodpowiedni i szkodliwy dla rozwoju
Gdyni sposob jej zabudowy. Stwierdzajac,
ze przyczyng tego stanu rzeczy jest w pierw-
szym rzedzie nierozstrzygniecie przez Mini-
sterstwo Komunikacji sprawy poziomu to-
row kolejowych, przecinajagcych Gdynie
w catej jej diugosci, jakotez nieustalenie
miejsca przysztego dworca kolejowego, kto-
re to sprawy wstrzymujg prace nad planem
regulacyjnym i spowodowaty catkowite za-
trzymanie zabudowy centrum miasta, a na-
stepnie niedostateczne wyposazenie organow
wykonywujgcych nadz6r nad budownictwem
gdynskiem, uprasza Pana Ministra o spowo-
dowanie wtasciwych resortow do usuniecia
tych brakow.

5) Stosunki gospodarcze z Gdanskiem:

Poniewaz trudnos$ci, wywotywane zarzga-
dzeniami Senatu W. M. Gdanska, powzietemi
niezgodnie z tre$cig obowigzujagcych umoéw
poisko-gdanskich, oddziatywujg wysoce nie-
korzystnie na zycie gospodarcze okregu lzby,
narazajac je na ciezkie straty, prosi lzba
Pana Ministra o wywarcie swego wplywu,
aby interesy gospodarcze okregu lzby byty
nalezycie wuwzgledniane przy zawieraniu
umoéw z Gdanskiem.

Rezolucje te przyjete zostaty przez Ple-
narne zebranie jednogtos$nie.

W dalszym ciggu zebrania wicedyrektor
Izby zdat sprawozdanie z dziatalnosci lzby
za okres od 28 marca do i pazdziernika b.r.
i podkreslit w niem szereg problemow, ktdre
stanowity przedmiot prac lzby. Po przedsta-
wieniu biegu prac organizacyjnych, jak
ukonstytuowanie sie fcomisyj lzbowych i po-
ruszonych przez nie spraw, p. Dyr. Kaw-
czynski dat przeglad zagadnien, ktérym. Izba
poswiecita we wskazanym okresie najwiecej
uwagi.

Poruszajgc kompleks spraw gdanskich —
ktoremi lzba zajmowata sie szczeg6lnie in-
tensywnie w zwigzku z dewaluacjg guldena,
p. Dyr. Kawczynski m. in. zaznaczyt:

»Ze wzgledu ma to, ze dewaluacja gulde-
na i wprowadzone nastepnie ograniczenia
dewizowe w Gdansku, narazity na duze stra-



ty szereg firm handlowych i przemystowych
naszego okregu, uniemozliwiajgc im utrzy-
mywanie normalnych stosunkow gospodar-
czych z Wclnem Miastem, zebrata Izba dane
0 wysokosci tych strat i przedstawita je mia-
rodajnym czynnikom, jako materjat -do; prze-
ciwdziatania zarzadzeniom walutowo’- finan-
sowym Senatu Gdanskiego. Obecnie bada
Izba wysoko$é zapotrzebowania dewiz na po-
krycie dostaw przemystu naszego okregu do
Gdanska. Dane te zostang zuzytkowane przy
zapowiadanych rokowaniach z Gdanskiem.
Wszystkie zarzgdzenia Gdanska, majgce na
celu niedopuszczenie towarow polskich na
teren Wolnego Miasta, notuje Izba i sklada
0 tem raporty do witasciwych witadz.

Wzmiankowane perturbacje gospodar-
cze, wywotane przez Gdansk, zawisty row-
niez catg grozg nad rozwojem naszego portu.
Ta okoliczno$¢ spowodowata lIzbe do prze-
prowadzenia badan nad warunkami konku-
rencyjnosci Gdyni w stosunku do Gdanska.
Gtowng uwage poswiecita Izba sprawie ko-
sztéw utrzymania w Gdyni, przyezem dopro-
wadzita czeSciowo do unormowania cen arty-
kutow pierwszej potrzeby, a réwnoczes$nie
wykazata braki organizacyjne handlu gdyn-
skiego i podjeta sie ich naprawy. Izba osiagg-
neta pozytywne rezultaty w tym wzgledzie
przez powotanie do zycia nowych ‘organi-
zacyj branzowych w detalicznym handlu
gdynskim i przez zorganizowanie hurtowni
z powaznym Kkapitatem zakiadowym, przy-
c-zem wciggnieto do tej akcji kilku powaz-
niejszych kupcéw naszego okregu.

Onpierajac sie na rocznem dosSwiadczeniu
z zakresu dostaw artykutéw spozywczych
do Wolnego Miasta, uskutecznianych na pod-
stawie specjalnych umoéw branzowych pol-
sko-gdanskich, zagwarantowata Izba dostaw-
cotri pomorskim efektywniejszg obrone ich
interesoOw, niz to miato miejsce w poprzed-
nim okresie.

Izba utworzyta trzy zwigzki branzowe,
a mianowicie: Polski Zwigzek Eksporterow
Drobiu i Jaj w Gdyni, Pomorski Zwigzek
Eksporterow Ryb w Gdyni, oraz Zwigzek
Eksporteréw Paszy. Ostatnie dwa zwigzki
uznane zostaty za kontrahentéw branzowych
do rokowan z Gdanskiem i powierzono im
kontrole nad dostawami, jakotez warunkami
kupna ze strony kupcdw gdanskich. Od-
nosnie dostaw drobiu podjeta sie lzba na
okres przejsciowy wystawiania zaswiadczen
wywozowych. Cato$¢ zagadnien, zwigzanych
z temi dostawami, jest obserwowana i opra-
cowywana przez lzbe.

Na miejsce bytego cztonka Komisji Roz-
dzielczej w Toruniu, ktora jest organem, po-
wotanym do regulowania sprawy dostaw
zywnosci z Pomorza do Gdanska, p, dyrek-
tora Henryka Krupskiego, wyznaczony zo-
stat na wniosek lzby p. Poset Marchlewski,

a na cztonka Komisji Rewizyjnej p. Radca
Melerski. Staty udziat w pracach Komisji
bierze réwniez p. Radca Mack, ktéry piastu-
je w niej stanowisko Wiceprzewodniczgcego.

Przechodzgc do spraw zwigzanych z na-
szym obrotem zagranicznym p. Dyr. Kaw-
czynski wskazat, ze w zakresie spraw eks-
portowych uzyskata lzba pomoc finansowg
iw granicach od 8 — 20% warto$ci towaru
fob port polski dla nastepujgcych artykutow
przemystowych: wyroby zeliwne, wanny, sa-
milar ja. maszyny i narzedzia rolnicze, meble,
klepki do beczek, parkiety, fryzy, listwy do
ram i obuwie gumowe, ze w opracowaniu
znajduje sie pomoc finansowa dla eksportu
pianin na rynek angielski i do Kolonij Bry-
tyjskich, wyrobdéw zeliwnych na rynki skan-
dynawskie, oraz drewnianych drzwi ptyto-
wych na rynek angielski.

Interwencje lzby w sprawie przyspie-
szenia wyptaty omawianej pomocy finanso-
wej nie zostaty dostatecznie uwzglednione.

Na korzys¢ eksportu zboza podjeta sie
Izba interwencji w sprawie wygorowanych
cen woirkow, stuzacych do opakowania maki
eksportowej i wyjasnita sprawe powtérnego”
przewazania zboza w Gdansku za pomoca
wag automatycznych.

Izba prowadzi w dalszym ciggu Zaktady
Badania Masta w Gdyni i Bydgoszczy, zre-
organizowawszy ten ostatni stosownie do wy-
mogoéw Ministerstwa Rolnictwa.

Zaznaczy( jeszcze wypada, ze lzba zor-
ganizowata udziat eksporter6w naszego okre-
gu w naradach z Miedzyministerialng Ko-
misja Eksportowy, oraz w konferencjach
z p. Konsulem Obrebskim z Marsylji i refe-

rentem handlowym Polskiego Konsulatu
w Kairze.
b) W dziedzinie importu wystosow:

Izba memorjat do' Ministerstwa Przemystu
i Elandlu w sprawie zwiekszenia kontyngen-
tow przywozowych na skéry dla firm, osiad-
tych w porcie. lIzba zajeta sie sprawg zwol-
nienia od cta surowcow oleistych, niezbed-
nych dla utrzymania w ruchu Zaktadéw Prze-
mystu Tiuszczowego ,Union" w Gdyni. —
PrzedstawiliSmy miarodajnym czynnikom
szkodliwg dla naszego portu nieproporcjo-
nalnos¢ podziatu kontyngentéw przywozo-
wych miedzy importeréw gdynskich a gdan-
skich na kawe, herbate i ziarna kakaowe. —
UporzagdkowaliSmy sprawe importu bana-
now z Hiszpanji, z uwzglednieniem postano-
wiedn umowy handlowej polsko- hiszpanskiej.
DoprowadziliSmy do konca zlecong Izbie
kontrole nad dystrybucjg importowanych
owocow potudniowych i ustaliliSmy klucz
przerobu importowanych owocOw suszonych
przez istniejace na terenie portu zakiady
t. zw. przemystu handlowego.

Dzieki interwencji naszej lzby cofniete
zostato, zarzadzenie, ktore miato wejs¢ w zy-



cie z dniem 1 pazdziernika b. r., a ktdre zrnor
sito mozliwos¢ clenia towarow w kilku par-
tjach za jednem pozwoleniem przywozowem.
Nastgpito zliberalizowanie zarzadzenia w
tym sensie, ze za jednem zezwoleniem przy-
wozu mozna cli¢ przywieziony towar w 5-eiu
partjach.

Wobec szczeg6lnego znaczenia, jakiego
dzisiaj nabiera sprawa wzmozenia eksportu,
gtéwnie z uwagi na nasz bilans handlowy,
Izba opracowata projekt reorganizacji swych
agend, zwigzanych z eksportem.

Omawiajgc skclei prace lzby w zakresie
spraw portowych p. Dyr. KaWezyniski po-
wiedziat: ,,Juz poprzednio wymienitem sze-
reg prac lzby, ktére tgczg sie takze Scisle
z rozwojem naszego portu. Tu pragne nad-
mieni¢, ze lzba brata zywy udziat we wszy-
stkich pracach, zmierzajacych do urzadzenia
arbitrazu baweiny w porcie. Przeprowadzi-
lismy po diluzszych staraniach uznanie do-
staw okretowych za elsport i przyznanie po-
mocy finansowej na dostaJwy miesa, ttusz-
czéw, wyrobdw miesnych, jaj, masta i drobiu.
Dzieki temu wzrosty dostawy okretowe tych
artykutow o przeszto 300%, w poréwnaniu
z poczgtkiem b. r. Opracowujemy teraz spra-
we pomocy finansowej dla dostaw artyku-
tow technicznych.

Opracowalismy
konserw rybnych.

zasady standaryzacji

WystapiliSmy z memorjalem w sprawie
liberalnego stosowania ulg podatkowych wo-
bec gdynskich przedsiebiorstw.

W zwigzku z pracami nad aktywizacja
naszego bilansu handlowego przygotowa-
lismy materjaty, dotyczace rozbudowy pol-
skich linij okretowych. W krétkim czasie
Iwykonczone zostang, prowadzone juz od
dtuzszego- czasu, prace nad reorganizacjg rze-
czoznawstwa portowego.

W okresie sprawozdawczym zaprzysiegta
Izba 7-miu nowych rzeczoznawcow porto-
wych.

Specjalng uwage poswieciliSmy zagad-
nieniom, zigczonym z rozbudowg miasta
i portu Gdyni. OdbyliSmy w tych sprawach
kilka konfereocyj z czynnikami zaintereso-
wanemi. Zebrany materjat postuzy nam do
sformutowania wnioskow, majacych znacze-
nie dla uporzagdkowania tych zasadniczych
zagadnien dla rozwoju Gdyni.

W dalszym ciggu sprawozdania poruszo-
ne byty sprawy socjalne, podatkowe komu-
nikacyjne, szkolne iszereg innych, stanowig-
cych przedmiot statych prac Izby.

Po przyjeciu do wiadomos$ci tego- spra-
wozdania Plenarne Zebranie przystgpito do
rozpatrzenia preliminarza budzetu lzby na
rok 1936, ktéry ho preliminarz zamykajacy
sie kwotg 461.400 ztotych, Plenarne zebranie
zatwierdzito.

WIA&OMON
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ZLOZENIE MANDATU RADCY | WICE-
PREZESA 1ZBY PRZEZ POStLA TADE-
USZA MARCHLEWSKIEGO.

W dniu 7 pazdziernika poset Tadeusz
Marchlewski ztozyt na rece Prezesa naszej
Jzby senatora Stanistawa Tora mandat radcy
1 wiceprezesa lzby. Na miejsce jego wszedt
2 listy zastepcdw p. Pawet Billert, wtasciciel
sktadu galanterji skérzanej i kolektury Lo-
terji Panstwowej w Toruniu.

GOS$¢ BELGIISKI W GDYNI.

Dnia 12 bm. przyjechat z Warszawy do
Gdyni, bawigcy obecnie w Polsce generalny
dyrektor Centralnego Komitetu Przemystu
Belgijskiego p. Gustave L. Gerard. Gos¢ bel-
gijski ztozyt wizyte w Urzedzie Morskim w
towarzystwie konsula belgijskiego w Gdyni
P* Giacomini oraz przedstawiciela lzby Prze-
mystowo - Handlowej p. redaktora Godlew-
skiego. Nastepnie wymienieni zwiedzili port

\

i jego urzgdzenia podczas czego wyjasnien
udzielat dyrektor Urzedu Morskiego p. inz.
St. tegowski. Nastepnie go$¢ zwiedzit olejar-
nie ,Union“, tuszezarnie Ryzu i Chiodnie
Portowga, poczem byt podejmowany $niada-
niem przez nasza lzbe, ktérg reprezentowat
wiceprezes dyr. F. Kollat w zastepstwie nie-
obecnego prezesa senatora Stanistawa Tora.

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE POR-
TU GDYNSKIEGO W MIESIACU
SIERPNIU B.R. ORAZ W OKRESIE
3-CH KWARTALOW B.R.

Zamorskie obroty towarowe portu gdyn-
skiego osiggnety w miesigcu wrzesniu br.
639.836,7 ton wobec rekordowych 754.448,5
ton w mies. sierpniu rb. oraz 639.959,7 ton
w mies. wrze$niu 1934 r.

W okresie 3-ch pierwszych kwartatow
rb. (1. 1. 35 r. — 30. IX. 35 r.) ogdine obroty
towarowe zamorskie, import tgcznie z ekspor-
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tem wyniosty 5.516.189,5 ton, podczas gdy w
tym samym okresie 1954 r. wyniosty 5.206.326
ton, wykazujac 5,9%-owy wzrost.
Szczeg6towq ilustracje obrotow zamor-
skich importu i eksportu w okresie 3-ch pier-
wszych kwartatéw rb. w poréwnaniu z ro-
kiem. ubiegtym jest ponizsze zestawienie:

Od pocz. roku (styczeA — wrzesien) 1935 r.
Import Eksport Razem
775.820,5 4.740.369,7 5.516.189,5

Od pocz. roku (styczen — wrzesien) 1934 r.
Import Eksport Razem
741.711,1 4.464.614,9 5.206.326,—

Import zamorski w okresie 3-ch pierw-
szych kwartatéw rb. w poréwnaniu ztym sa-
mym okresem czasu roku ubiegtego wykazu-
je wzrost 4,5%, eksport zamorski — 6,1%.

Analizujgc blizej import zamorski nale-
zy stwierdzi¢, iz naogdt szereg pozycyj po-
wazniejszych grup towarowych wykazuje
spadek. Do pozycyj importu, ktére w okresie:
styczen — wrzesien 1935 r. i 1934 r,, wyka-
zaty spadek naleza: nasiona oleiste —
33.189 t. w 1935 r. (65.223 t. w 1934 r.), piryty
— 11.908 t. (44.429 it.), ttuszcze zwierz, sur. —
6.491 t. (9.160 t), fosforyty — 33.554 t.
(43.491 t.), zuzle Thomasa — 29951 t.
(40.909 t.), bawetna — 55.103 t. (60.969 t.), oraz
metale rozne — 3.312 t. (1.800 t) Spadek im-
portu nasion oleistych zwigzany jest z akcja
sfer rolniczych i odnoSnemi zarzadzeniami
Min. Przem. i Handlu, majacych na celu pod-
niesienie konsumcji krajowych nasion olei-
stych. Pokazny spadek surowcéw dla fabry-
kacji nawozow sztucznych ma swoje zrodio
przedewszystkiem w fatalnym stanie rolnic-
twa oraz w usitowaniach Rzgdu do wzmoze-
nia zbytu nawozow sztucznych produkowa-
nych z surowcéw krajowych. Wzrost impor-
tu wywotany zostat gtdwnie poz. ztomu zelaz-
nego — 246.006 t. (235.799 t.), miedzi — 8.624 t.
(7.011 t.), ryzu sur. — 52.734 t. (44.780 t.),
owocOw Swiezych — 50.639 t. (16.503 t.), ka-
wy. kakao i herbaty — 9.214 t. (7.118 t.), Sle-

dzi Swiezych — 4958 t. (2.233 t.), rud réz-
nych i wypatkéw pirytowych — 56.160 t.
(21.606 t,), juty — 10.020 t. (8.584 t.), oraz
szmat 6.278 t. (5.294 t.) Przeszto 100%-owy

wzrost importu rud réznych i wypatkdéw pi-
rytowych taczy sie z powaznym wzrostem
produkcji hutnictwa polskiego oraz znaeznem
wzmozeniem ekspansji handlowej artykutow
hutniczych na Daleki Wschéd. — Powazna
obnizka cta na owoce potudniowe, datujgca
sie od konca grudnia r. ub. wywotala trzy-
krotny wzrost importu owocow Swiezych.
Eksport zamorski w okresie 3-ch kwar-
tatow roku biezacego w poréwnaniu z rokiem
ubiegtym wykazuje wzrost 6,1%. Do pozycyj,
dzieki ktérym wzmogt sie eksport nalezy
przedewszystkiem 23.809 ton zboza wywie-
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zionego w b. roku, wegiel eksp. — 3.757.237 t.
(3.705.397 t.), wzrost 1,3%, wegiel bunkrowy
— 260.652 t. (148.211 t.), cukier — 78.586 t.
(74.927 t.), maka ryzowa — 3.114 t. (1.382 t.),
maka pastewna — 8.052 t. (2.916 t.), stod —
12.935 t. (4.105 t.), koks — 146.247 t. (132.6061)),
napoje alkoholowe — 78586 t. (74.927 t.),
melasa — 14.840 t. (8.730 t.), wyttoki bura-
czane — 2.354 t. (brak w 1934 r.), bale i stu-
py — 10.032 t. (4.272 t.), dykty i forniery —
12.213 t. (4.928 t.), meble giete — 3.099 t.
(1.939 t.), oraz caty szereg produktow hutni-
czych: zelazo surowe i handlowe — 37.693 t.
(7.399 t.), wyrobéw zelaznych i metalowych
— 20.187 t. (15.367 t.), rur zeliwnych i zelaz-
nych — 9.669 t. (5.041 t.), cynk — 11.287 t.
(5.811 t.), blacha cynkowa — 4.550 t. (2.765 t.),

oraz materjaty nawierzchni kolejowej —
6.451 t. (w 1934 r. brak).
Podkresli¢  nalezy bardzo powaznie

wzmagajacy sie eksport produktéw hutni-
czych. Zainicjowany w 1933 r. eksport ten
jest na najlepszej drodze swego rozwoju. Do
artykutow, ktére w biezagcym roku wykaza-
ty spadek nalezy przedewszystkiem drzewo
tarte — 147.816 t. (168.004 t.) Bardzo tadne

rezultaty daje eksport gtownie tranzytowej
soli potasowej sowieckiej.

Z produktow hodowlanych rok biezacy
przyniést spadek: bekonéw — 16.292 t.
(18.247 t.), ptactwa bitego — 471 t. (819 t.),
oraz szynek i innych pekl. — 1668 t.

(2.024 t.) Powaznie rowniez obnizyt sie eks-
port ryzu wyt. — 2.022 t. (637 t.) oraz nawo-
zO6w azotowych (siarczanu amonu) — 9.257 t.
(16.704 t.) Tyle odno$nie analizy obrotéw do-
tychczasowych w poréwnaniu z .1934 r.

Na uzyskanie w miesigcu sprawozdaw-
czym 639.836,7 ton op. obrotow zamorskich
ztozyt sie przywo6z zamorski — 64.623 t., oraz
wywdz zamorski — 575.213,7 t.

Import zamorski w miesigcu sprawoz-
dawczym (64.623 t.) jest najmniejszym w cig-
gu calego b. roku. W poréwnaniu z ub. mie-

sigcem r. b. (81.104 t) miesigc sprawozdaw-
czy wykazuje 20,5%-ewy spadek oraz
26,1% spadku w stosunku do wrzes$nia

1934 r. (87.444,7 t.)

Spadek importu zamor. w miesigcu spra-
wozdawczym w porownaniu z ub. mies.
sierpniem wywotany zostat przedewszystkiem
pozycjami towarowemi: ryzu — 306 t. we
wrzesniu br. (7.408 w sierpniu br.), owocow
Swiezych — 938 t. (1.022 t.), kakao — 150 t.
(190 t.), herbaty — 269 t. (677 t.), sledzi sol.
— 1.480 t. (3.469 t.). rud réznych i wypatkéw
pirytowych — 3.444 t. (17.830 t.), asfaltu —
184 t. (460 t.), ttuszczu zwierz, sur. — 495 t.
(102 t.), tytoniu — 112 t. (247 t.), fosforytow
— brak (J.595 t.), zuzli Thomasa — 1.500 t.
(7.700 t.). soli potasowej — 3.250 t. (3.445 t.),
juty — 771 t. (1.290 t.), miedzi — 1..073 t
(1.659 t.), oraz samochod6éw, motocykli i cze-
§ci — 91 t. (104 t) Do pozycyj towarowych



importu, ktore wykazaty wzrost w mies. spra-
wozdawczym nalezg: owoce suszone — 524 t.
(289 t.), herbata — .135 t. (74 t.), korzenie —
102 t. (48 t.), nasiona oleiste r6zne — 1.751 t.
(1.270 t.), zywica — 673 t. (417 t.), tluszcze
i oleje roslinne — 259 t. (224 t.), tran — 483 t.
(191 t.), napoje alkoholowe i wina — 60 t.
(19 t.), siarka — 467 t. (243 t.), przetwory che-
miczne — 193 t. (164 t.), garbniki — 1.204 t.
(1.086 t.), skéry — 2.276 t. (1.876 t.), bawetna
— 7.001 t. (3.728 t.), szmaty — 1.017 t. (660 t.j,
kauczuk — 478 t. (394 t.), papier — 1.589 t.
(1.431 t.), celuloza — 928 t. (553 t.), oraz cze-
sci wagondéw i lokomotyw — 953 t. (340 t.),

Z posrod powyzszych pozycyj zwraca
uwage powazny wzrost importu bawetny su-
rowej. Wedtug nieoficjalnych danych pewien
Wplyw wywarto tu skierowanie transportow
baweiny dla Czechostowacji przez Gdynie
zamiast dotychczasowej drogi przez Triest.
Bytby to niejako pierwszy wptyw wojny wito-
sko - abisynskiej na obroty portu gdynskiego.
Dobre rezultaty daje réwniez import ztomu
zel., ktérego import w mies. sprawozdawczym
Wynidst 24.653 t. wobec 15.129 t. w sierpniu
rb. Swiadczytoby to o poprawie stanu zatrud-
nienia pracy hutnictwa polskiego. Pewnym
odpowiednikiem tej sytuacji bedzie powazne
Wzmozenie sie eksportu produktow hutni-
czych.

Szczego6towo ilustruje import zamorski w
miesigcu sprawozdawczym w poréwnaniu z
tym samym miesigcem ub. roku ponizsze ze-
stawienie:

Import (tony).

W rzesien 1935 W rzesien 1934.

Byz 306 45
owoce Swieze 938 1.101
owoce suszone 524 19
konserwy owocowe 18 16
orzechy i migdaty 6 10
kawa, kakao, herbata 554 729
korzenie 102 157
Uasiona oleiste 1.751 9.680
zywica 673 802
Sledzie Swieze 161 149
Sledzie solone 1.480 3.418
rudy rézne i wypatki

pirytowe 3.444 2.361
piryty - 9.485
oleje 194 133
Huszcze i oleje rosl. 259 367
Huszcze zwierz, surowe 495 713
iran 483 319
asfalt 184 232
aapoje alkohol, i wina 60 38
tyton 112 395
siarka 467 107
Przetwory chemiczne 193 200
farby 49 17
garbniki 1.204 489
fosforyty - 12.622
zuzle Thomasa 1.500 7.802

sél potasowa 3.250

skory 2.276 2.352
weitna 1.026 556
odp. weiny 64 58
bawetna 7.001 4.971
odp. baweiny 58 28
len, konopie, sizal i inne
wt. roslinne 75 41
juta 771 903
szmaty 1.017 631
kauczuk 478 481
wyr. gumowe 75 43
papier 1.589 151
papa i tektura 25 4
celuloza 928 189
zelazo sur. 124 —r
metale rdzne 401 225
ztom zelazny 24.653 22.435
miedz 1.073 622
cyna 32 47
cynk 19 -
wyr. zel. i metalowe 393 185
maszyny, apar. i czesci 258 116
czesci wagondw i loko-
motyw 953 126
samochody i motocykle 91 28
rézne 2.836 1.887
Razem 64.623 87.445
Eksport zamorski w miesigcu sprawoz-
dawczym (575.213,7 t.) wykazuje 14,5-% owy

spadek w pordwnaniu z ub. rekordowym mie-
sigcem sierpniem r. b. (673.3445 t) oraz nie-
znaczny 4,1%-owy wzrost w stosunku do
obrotow mies. wrze$nia 1934 r. (552.515 t.)
Ten powazny spadek eksportu zamorskiego
w miesigcu wrzesniu rb. w poréwnaniu z ub.
niies. sierpniem spowodowata przedewszyst-
kiem grupa wytworow mineralnych: wegla
eksportowego — 439.185 t. (wobec rekordo-
wych 515.140 t. w sierpniu rb), wegla bunkro-
wego — 28.195 t. (47.435 t.) oraz koksu —

24.444 t. (50.257 t) Poza grupag mineralng
ulegty obnizeniu pozycje towarowe: beko-
néw — 2.071 t. (2171 t), jaj — 3.126 t.

(4.108 t), masta — 744 t. (872 t.), cukru —
8.133 t. (8,240 t.), sody — 602 t. (673 t.), soli
potasowej — 200 t. (1.645 t.), tkanin — 517 t.
(846 i.), drzewa tartego — 30.178 t. (33.449 t.),
dykt i fornierébw — 1.394 t. (1.851 i), mebli
gietych — 387 t. (427 t.), papy i tektury —
112 t. (156 ), wyr. zel. i metalowych —
1.143 t. (1.394 t.), oraz materjatdw nawierzchni
kolejowej — brak (3.674 t.)

Bardzo natomiast liczny szereg pozycyj
towarowych eksportu zamorskiego wykazuje
wzrost we wrzes$niu rb. w pordwnaniu z ub.
mies. sierpniem rb. Nalezg tu: cement —
1.404 t. (762 i), s6l — 75 t. (30 t.), przetwory
miesne — 381 t. (313 t), makuchy — 1.260 t.
(1.187 i), melasa — 5.846 t. (brak w m. sierp-
niu), wyttoki buraczane — 452 t. (103 t.), kar-
bid — 305 t. (brak w m. sierpniu), bale i stupy
— 1.907 t. (288 t.), wyroby z drzewa — 454t.
(223 t.), klepki — 345 t. (47 t.), papier —



1,210 t. (1.009 t.), celuloza — 969 t. (683 t.),
zelazo handlowe — 6.092 t. (4.546 t.), szyny
kolejowe — 3.984 t. (3.129 t.), rury zeliwne
i zelazne — 2,503 t. (2.338 t.), cynk — 1.225 t.

(741 t.), oraz blacha cynkowa — 377 t.
(201 i)
Szczeg6towo ilustruje eksport zamorski

w mies. wrzes$niu rb. w poréwnaniu z tym sa-
mym miesiagcem 1934 r. ponizsze zestawienie:

Eksport (tony).
W rzesieh 1935 Wrzesien

Zboze (zyto) 16
strgczkowe 5 —
maka ryzowa 400 110
maka pastewna 102 400
magka 25 145
ryz 15
stéd 978 1.265
nasiona i rosliny 583 118
szynki i inne pekl.. 89 106
bekony 2.071 1.521
ptactwo bite 58 146
jaja 3.126 1.790
masto 744 158
cement 1.404 877
sl 75 275
wegiel eksportowy 439.185 454.596
wegiel bunkrowy 28.195 19.080
koks 24.444 25.662
thuszcze zwierz, surowe 138 35
przetwory miesne 381 142
cukier 8.133 4.402
spirytus 157
makuchy 1.260 1.332
melasa 5.846 —
wyttoki buraczane 452 —
soda 602 1.468
salmiak 1 30
karbid 305 302
biel cynkowa 303 208
sél potasowa 200 —
saletra 5 2
nawozy azotowe (siarczan

amonu) — 3.300
skory 55 72
tkaniny 517 552
bawetna i odpadki 156 24
bale i stupy 1.907 18
drzewo tarte 30.178 13.781
wyroby z drzewa 454 549
klepki 345 17
dykty i forniery 1.394 513
meble giete 387 293
wyroby koszykarskie 27 70
papier 1.210 529
papa, tektura 112 115
celuloza 969 276
zelazo handlowe 6.092 —
metale r6zne 145 4.631
wyrobv zelazne i metal. 1.143 2.430
szvnv kolejowe 3.984 6.454
rurv zeliwne i zelazne 2.503 1.417
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cyna 1.225 722
blacha cynkowa 377 326
réozne 2.889 2.099

Razem 575.214 552.515

Z posrod tych poz. eksportu zwraca uwa-
ge 47,7%-owy wzrost wywozu wegla bunkro-
wego w mies. wrze$niu 1935 r. w poréwnaniu
z wrze$niem 1934 r.; powazny 84,7%-owy
wzrost wywozu cukru, 118,8%-owy wzrost
wywozu tarcicy, oraz 77,5%-owy wzrost wy-
wozu rur zeliwnych i zelaznych.

Ruch statkbw w miesigcu sprawozdaw-
czym wykazuje wzrost ilosci oraz pojemnos-
ci statkbw na wejsciu, natomiast na wyjsciu
— spadek. Przyszto bowiem 420 statkéw (411)
0 pojemnosci 420.262 n. r. t. (419.748 n. r. t.),
wyszto za$§ 407 statk6w (429) o pojemnosci

409.604 n. r. t. (440.872 n. r. t.)
Kolejno$¢ bander w miesigcu sprawoz-
dawczym uksztattowata sie nastepujaco:

Szwecja — 1-e miejsce, Polska — 2, Niemcy
— 3, Norwegja — 4, Angtja — 5, Danja — 6,
Stany Zjedn. A. P. — 7, Witochy — 8, Finlan-
dja — 9, Grecja — 10 i t. d. wykazujac korzy-
stne przegrupowanie sie Niemiec z 4-go miej-
sca (w sierpniu) na 3-e, na niekorzys¢ Anglji,
ktora z 3-go miejsca (w sierpniu) zajeta obec-
nie 5-e. Podkresli¢ nalezy powazne przesunie-
cie sie bander panstw S$rédziemnomorskich:
Wioch z 6-go miejsca (w sierpniu) na 8-e
obecnie oraz Grecji z 5-go na 10-e.

Sredni tonaz statku, zawijajgcego do Gdy-
ni utrzymuje sie powyzej 1.000 n. r. t. i wy-
niést w miesigcu sprawozdawczym 1.000,6 nrt.
wobec 1.021,2 n. r. t. w sierpniu rb.

Powaznej obnizce ulegta $rednia ilos¢
statkow, przebywajgcych jednoczes$nie w por-
cie z 46 (w sierpniu) na 39 (wrzesien).

Sredni post6j statku wynidst 54,9 godzin
wobec 55 godzin w sierpniu rb.

Ruch statkbw w miesigcu wrze$niu br.
ilustruje ponizsze zestawienie:

Ruch statkow

Przyszto Wyszto

ilos¢ N.R.T. ilos¢ N.R.T.
Polska 32 38.727 49 56.745
W. M. Gdansk 2 2.123 5 2.680
Anglja 23 40.480 22 39.870
Danja 44 30.515 40 28.479
Egipt 1 2.701 1 2.701
Estonja 5 2.045 6 2.426
Finlandja 18 19.049 18 19.050
Francja 2 9.214 2 9.214
Grecja 7 17.770 6 14.929
Hiszpan ja — — 1 2.276
Holandja 7 6.095 7 6.095
Islandja 1 455 1 455
totwa 2 2.253 2 2.255
Niemcy 64 47.135 65 45573
Norwegja 49 44.760 48 41.937



Rumunja 1 2.599 2 4.888
Stany Zjedn. Am. P. .7 22.022 -7 22.022
Szwecja 127 90.732 119 84.929
Wiochy 7 20.193 8 23.102
2. S. R. R 1 1.412 — —

Razem 420 420.262 407 409.604

Ruch pasazeréw w zwigzku z zakoncze-
niem sie sezonu wycieczek morskich powaznie
obnizyt sie. Przyjechalo pasazeréw ogotem
1.254 0s6b (w sierpniu 2.275), w tem: z Anglji—
109 oséb, Argentyny — 3, Belgji — 17, Danji
— 11, Estonji — 2, Finlandji — 27, Francji — 9,
Holandji — 18, Lotwy — 177, Niemiec — 4,
Norwegji — 3, Standéw Zjedn. Am. P. — 146,
Szwecji — 2, Wioch — 690, oraz via W. M.
Gdansk — 36 oséb. Wyjechato za$ 1.916 os6b
(w sierpniu 3.227), w tem: do Anglji — 57
os6b, Finlandji — 1, Francji — 486, Holan-
dii — 3, Niemiec — 1, Rumunji — 480, Stanow
Zjedn. Am. P. — 711, wyspy Kanaryjskie — 2,
Z. S. R. R. — 154, oraz via W. M. Gdansk —
21 o0s6b.

nowy polski motorowiec

»PIONIER 1* W GDYNI.

Przed Kkilku tygodniami zawigzato sie
w Gdyni niowe polskie przedsiebiorstwo ze-
glugowe pod firmg ,,Pionierl Sp. z o. odp. —
Przedsiebiorstwo” to nabyto niedawno w Fin-
landji statek motorowy ex ,Njord“, ktory
‘otrzymat nazwe ,Pionier 1“. Jest to jedno-
stka zbudowana ze stali w r. 1919 w finskiej
stoczni Sandvikens Skeppsdoeka A. B. — Hel-
sinki, posiadajgca pojemnos$¢ 546 tonn rej.
brutto, 264 tonn rej. netto, nos$nos$¢ ca 570
toinn DW., oraz wyposazona /wlpodwdjne dno
i wzmocnienie przeciwlodowe, pozwalajgce
Ha uprawianie zeglugi takze w okresie zimo-
wym. Dwa motory Bollindersa o tgcznej sile
350 KM zapewniajg statkowi temu szybkos$é
6 — 10 weztow. Wymiary ,Pioniera 1“ sg na-
stepujagce: diugos¢ 55 metrédw, szerokos$¢ 8,90
metrow., zanurzenie 3,70 m. Jak widzimy
wiec jest to jednostka nowoczesna, ktdra ja-
ko tramp moze naszemu handlowi zamor-
skiemu oddaé¢ pewne ustugi. Tego typu stat-
ki tj. mniejsze motorowce oraz szkunery mo-
torowe ze wzgledu ma swe stosunkowo nie-
duze zanurzenie z tatwo$cig docierajg do
mniejszych portéw a nawet przystani rzecz-
nych, do ktérych nie moga zawija¢ statki
wieksze. Speiniajg wiec tem samem dosko-
nale role instrumentu dowozowego zwtaszcza

WiadomosSci z portu

podpisanie protokoé4+éw polsko-

GDANSKICH.

W dniu 11 pazdziernika br. podpisane zo-
staty przez przedstawicieli Rzgdu Polskiego

mniejszych partyj towaréw, ktore dotad
z Gdyni i Gdanska wywozity jedynie mniej-
sze statki obcych bander — z braku posiada-
nia podobnych jednostek przez naszg mary-
narke” handlowg. Zatoga motorowca ,Pio-
nier 1* sktada sie z 14 ludzi, .w tem 4 ofice-
row oraz 10 marynarzy. Nadmienié¢ przytem
wypada, ze zatoga ta poza swa stuzbg Scisle
morskg, wykonuje takze sztanerke.

Jesli chodzi o optacalnosé statku, ze
wzgledu na istnienie wielkiej ilosci mniej-
szych frachtéow, ktdére nie trudno stad uzy-
ska¢ zarowno do portéw baltyckich, jak
i skandynawskich — nowemu polskiemu
przedsiebiorstwu zeglugowemu rokowa¢ moz-
na dobre powodzenie i rozw6j na przysztosc¢.
Jako dowdd Swiadczy¢ moze juz obecnie fakt
szczeSliwego zapoczatkowania eksploatacji
tego matego motorowca zagranicg. Dotych-
czas wykorzystano go w nastepujacy sposob.
Po dokonaniu zakupu statku w Helsinkach,
gdzie uskuteczniouoi niezbedny remont, ,Pio-
nier 1“ otrzymat stamtgd fadunek 500 tonn
drzewa z przeznaczeniem do Kopenhagi. —=
Z Kopenhagi do Gdyni zabral natomiast ta-
dunek ca 500 ton ztomu zelaznego. Po (wyta-
dowaniu w swym porcie macierzystym udat
sie zkiolei ,,Pionier®*do Gdanska, gdzie przy-
jat na swoj poktad ca 300 m3drzewa brzozo-
wego z przeznaczeniem do Rygi. W dalszym
ciggu ma juz zapewnione frachty Ryga —
Wyborg (zyto), Wyborg — Odensee (drze-
wo), it d.

Do Gdyni przybyt ,Pionier 1 dnia 3 bm.
W czasie tadowania drzewa w Gdansku, od-
byte sie w dn. 10 bm. uroczyste podniesienie
bandery, w ktérem uczestniczyli m. in. dy-
rektor Departamentu Morskiego inz. L. Moz-
dzenski, naczelnik wydziatu zeglugowego
M. P. i H. T. Ocioszynski, dyrektor Urzedu
Morskiego w Gdyni, inz. St. tegowski, Na-
czelnik Urzedu Marynarki Handlowej w
Gdansku kmdr. J. Poznanski i szef pilotow
gdanskich kmdr. Zidtkowski. Przemowienia
okolicznosciowe wygtosili zatozyciel i kie-
rownik tow. ,Pionier" por. mar. handl.
W. Milanowski oraz dyr. inz. Mozdzenski.

Kapitanem nowego polskiego motorowca
polskiego jest por. zeglugi wielkiej Jerzy
Swiechowsfci, znany ze swego brawurowego
przebycia Oceanu Atlantyckiego na yachcie
»Dal“ w r. 1933/34 z por. kawalerji Bohomol-
cem i $p. por. mar. handl. Witkowskim.

E. U.

gdanskiego

i Senatu W. M. Gdanska dwa protokuty, do-
tyczace najaktualniejszych zagadnien w sto-
sunkach polsko-gdanskich.

Istniejgca od maja br. reglamentacja de-
wizowa w Gdansku, jak wiadomo, odbita sie



w sposob w wysokim stopniu niekorzystny na
obrocie handlowym polsko-gdanskim, jak row-
niez na obrocie tranzytowym przez port gdan-
ski. Reglamentacja dewizowa, sama w sobie
zawierajgca powazne utrudnienia dla obrotéw
handlowych wogéle, stosowana do tego w spo-
séb rygorystyczny specjalnie w odniesieniu do
obrotu towarowego pomiedzy Polskg a Wol-
nem Miastem Gdarnskiem wymagata powaz-
nych korektyw o ile nie bylo mozliwem jej
catkowite zniesienie, wzglednie zastgpienie
zdeprecjonizowanej waluty gdanskiej walutg
polska.

Protokut w tej sprawie, podpisany w dniu
11 bm., dostowne brzmienie ktérego podaje-
my nizej, moze wptyna¢ na zlagodzenie wy-
tworzonej przez reglamentacje sytuacji tylko
w tym wypadku o ile zawarte w nim ogdlni-
kowe postanowienia beda w sposob lojalny
liberalnie wprowadzone w zycie,

Drngi protokut, podpisany w tym samym
dniu na razie w niczem nie zmienia istniejg-
cego od 18 wrzesnia 1933 roku potozenia, gdyz
zawarty wowczas uktad polsko-gdarnski gwa-
rantowat portowi gdanskiemu pewne minimum
przetadunk6w tak w imporcie, jak i w ekspor-
cie, ktére to minimum, jak wiadomo, juz w ro-
ku 1933 zostato przekroczone, a w roku 1934
ulegto dalszym powaznym zmianom na Kko-
rzy$¢ portu gdanskiego. Rok biezgcy, pomimo
wstrzasow, jakie wywota¢ musiaty w obrotach
portowych zarzadzenia dewizowe Senatu, nie
wykazat odchylen od zagwarantowanego mi-
nimum, spadek w eksporcie dotyczyt przede-
wszystkiem przetadunkdw wegla, za$ import,
jak wykazuja dane statystyczne, nawet wzrost
powaznie. W tych warunkach spodziewac sie.
nalezy, iz przewidziane w protokule rokowa-
nia mogg obracac sie jedynie w zakresie zmian
o charakterze technicznym, w niczem jednak
nie powinny narusza¢ ksztattowania sie obro-
téw w porcie gdynskim, lub uszczupla¢ jego
stan posiadania.

Protokut, dotyczgcy sytuacji walutowej
w Gdansku ma brzmienie nastepujace:

W wykonaniu protokutu z 8 sierpnia 1935
Rzad Polski i Senat W. M. Gdariska celem usu-
niecia ujemnego oddzialywania gdanskiej re-
glamentacji guldena na polski handel i ruch
tranzytowy przez obszar Wolnego Miasta oraz
swobode obrotu gospodarczego miedzy Polska
a Gdanskiem uzgodnity co nastepuje:

1) Senat W. M. Gdanska dazy¢ bedzie do
mozliwie szybkiego przywrdécenia catej swo-
body obrotdw pienieznych pomiedzy Polskg
a Gdanskiem zgodnie z art. 195 ust. 3 umowy
warszawskiej.

2) Istniejagcy na obszarze W. M. Gdanska
stan zupetnej swobody obrotu dewizami dla
celéw polskiego handlu zagranicznego przez
Gdansk oraz dla celu tranzytu do i z innych
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panstw, bedzie utrzymany przez senat gdan-
ski niezaleznie od pozostawienia w mocy na
czas przejsciowy reglamentacji guldena, prze-
widzianej w protokule z dnia 8 sierpnia 1935 r.

3) Na cele polskiego handlu zagranicznego
przez Gdansk oraz tranzytu do i z innych
panstw, bedg przydzielane dewizy za gulde-
ny w tych wypadkach, w ktérych zachodzi
potrzeba takiego przydziatu.

4) Odnosnie sprowadzania towaréw z Pol-
ski na czas przejsciowy trwania reglamentacji
guldena, senat W. Miasta: a) powezmie wszy-
stkie potrzebne zarzadzenia, by utrzymac
w miare moznosci polskie dostawy na potrze-
by W. Miasta w/normalnych rozmiarach; b) nie
bedzie wykorzystywat reglamentacji guldena
dla wydawania zarzadzen, ktdre mogtyby spo-
wodowac skurczenie sie tegoz obrotu towaro-
wego; ¢) w swych rozporzgdzeniach i innych
zarzadzeniach, jak réwniez przy ich praktycz-
nem zastosowaniu (w szczegoOlnosci przy przy-
dziale dewiz) nie bedzie stosowat dyskrymina-
cji w rozmaitych wypadkach na korzys¢ pe-
wnych kategoryj firm. lub tez pojedynczych
0s6b.

5) W celu usuniecia powstajagcych trudno-
§ci i przeszkéd przy sprowadzaniu towarow
polskich i przy dokonywaniu tranzakcyj w po-
szczegblnych branzach, zostang podjete nie-
zwtocznie rozmowy pomiedzy polskiemi
i gdanskiemi organizacjami gospodarczemu

6) W wypadkach, gdyby przeciwko spo-
sobowi wykonywania postanowiern zawartych
w art. 2, 3 i 4 niniejszego protokutu powstaty
zastrzezenia, bedg one badane przez komisje
parytetowg w celu znalezienia praktycznego
rozwigzania na drodze polubownej.

Protokut drugi ma nastepujgce brzmienie:
przedstawiciele Rzgdu Polskiego i Senatu W.
M. Gdanska uzgodnili co nastepuje:

1) czas trwania protokutu z dnia 18 wrzes-
nia 1933 r. przedtuza sie na dalszy okres czasu,
t. zn. od 1 pazdziernika 1935 do 30 wrzesnia
1936 roku.

2) Zostang podjete niezwtocznie dalsze ro-
kowania w sprawie protokutu z dnia 18 wrzes-
nia 1935 r. Rokowania te winny by¢ prowa-
dzone w taki sposéb, aby w miare moznosci
zostaty ukonczone przed koricem grudnia 1935
roku. Osiggniete podczas tych rokowan po-
rozumienie bedzie niezwtocznie wprowadzone
w zycie. Rzad Polski zastrzega sobie porusze-
nie w*tych rozmowach wszystkich tych kwe-
styj, ktore stojg w zwigzku z obecng sytuacja
gospodarczg Gdanska.

Celem przyspieszenia prac, poleca sie juz
obecnie komisji, o ktdrej mowa w art. 4 pro-
tokutu z dnia 18 wrzes$nia 1933 , zestawienie
i przedtozenie potrzebnego materjatu statys-
tycznego.



angielski wzdér klauzuli ryzyka

WOJENNEGO.

Izba Zeglugowa Zjednoczonego krolew -
stwa (Chamber of Shipping of the United
Kimgdom) poleca siwoim cztonkom umiesz-
czenie we wszystkich umowach frachtowych
(czarterach) dwucztonowej klauzuli wypra-
cowanej przez Documentary Commitee "tejze
izby. Oto brzmienie klauzuli:

2) Nie podpisywac¢ zadnych konosamen-
tow, -opiewajacych na ktérykolwiek port, be-
dacy pod blokada. O ile port wytadowania
zostat ogtoszony pod blokada po podpisaniu
konosamentow, lub -oile port, cto ktérego sta-
tek otrzymat zlecenie wytadowania czy to
przy podpisywaniu konosamentu czy tez pé6z-
niej jest takim portem, do ktérego wejscie
jest lub winno by¢ zakazane przez rzad pan-
stwa, pod ktorego banderg statek zegluje lub
zakazane przez jakikolwiek inny rzad, to
armator winien wytadowac¢ towar w jakim -

kolwiek innym porcie, objetym tg umowag
frachtowga (czarterem) jako zleconym przez
frachtujgcych, o ile taki inny port nie jest

portem pod blokadg lub portem zakazanym
W powyzej wymienionem znaczeniu) i winien
by¢ uprawniony do pobrania frachtu tak, jak
gdyby statek wytadowat w porcie lub por-
tach wytadunkowych, do ktéorych byt pier-
wotnie przeznaczony.

zacemu omijanie jakichkolwiek portéw, mo-
gacych by¢ objetemi blokada i zakazujacemi

przepisami  jakiegokolwiek panstwa dla
swych statkow (wykonywanie sankcyj) bez
rezygnacji chociazby z czesSci naleznosci
frachtowej.

ARMATORZY WINNI SIE ZABEZPIECZAC
OD RYZYKA WOJNY.

Baltic & International Maritime Confe-
renee z siedzibg w Kopenhadze wydato cyr-
kularz zwracajagcy uwage swych czitonkéw
na konieczno$¢ zabezpieczania ich interesow
od ryzyka wojny iblokady, w zwigzku z sy-
tuacjg .-dzisiejszg. Cyrkularz poleca w tym
celu stosowanie klauzuli czarteru .,Gencon®,
wypracowanej na podstawie doswiadczen
wojny 1914-1918 roku. Procz tego pozadane
jest wprowadzenie klauzuli pokrywajgcej
mozliwosci rekwizycji statkow.

WSTEPNA KONFERENCJA DLA RACJO-
NALIZACJI MIEDZYNARODOWEJ]
ZEGLUGI — ODWOLANA.

Sekretarjat miedzynarodowej konfe-
rencji zeglugowej zmienit swoj projekt zwo-
tania drugiej wstepnej konferencji w Lon-
dynie w pazdzierniku r. b. formalnym po-
wodem jest nienadestanie przez armatorow
niektdrych panstw swych projektdw racjo-

2) Statkowi wolno wypetniaé¢ jakiekdladlizacji w -ostatnim wyznaczonym terminie.

wiek zlecenia lub dyrektywy dotyczace od-
jazdu, przybycia, kierunku drogi, portow za-

wijania po drodze, zatrzyman sie. przezna-
czenia, wydania towaru lub innych szczeg6-
té6w tego rodzaju, nakazanych przez rzad

panstwa, pod ktérego banderg statek zegluje,
btl> przez jakikolwiek wydziat (departament)
lego rzadu, lub przez osobe dziatajgcg tub za-
mierzajgcg dziata¢ z upowaznienia takiego
rzadu, lub przez jakikolwiek komitet lub oso-
be, majagce w mys$l przepis6w o ubezpiecza-
niu statko6w od ryzyka dziatan wojennych,

'Prawo wydawania takich zlecen lub dyrek-
tyw. Jesli wskutek tych zlecen lub dyrek-
tyw cokolwiek zostanie wykonane lub nie-

wykonane, to nie bedzie uwazane to za zbo-
czenie i dostawa zgodnie z lakierni zlecenia-
mi lub dyrektywami ma byé uwazana jako
W ykonanie kontraktowej podrézy i odpo-
wiednio d-o tego ma by¢ wyptacony fraeht*.

Jak widac¢ z tre$ci klauzuli ma ona zwia-
zek ze sprawa sankcyj, pojetvch jako szero-
ko zakrojona blokada: utatwia ona przewo-

Procz tego 'wskazuje sie na obecng trud-
ng sytuacje polityczna, ktdra niewatpliwie
jest gtownym powodem odroczenia na czas
nieograniczony miedzynarodowej konferen-
cji. Niewatpliwie zmieniajgca sie wcigz sy-
tuacja polityczna, odbijajgca sie w sposéb
zgobéry nie dajgcy sie obliczy¢ na zegludze
miedzynarodowej, czyni sprawe w-stepnej
konferencji nierealng i niejasnem nawet
jest czy sama konferencja wogole sie od-
bedzie.

NOWE OLBRZYMY OCEANICZNE NA WI-

DOWNI.

W zwigzku z dyskutowanym ostatnio w
Komisji Handlowej Senatu Stanéw Zjedno-
czonych A. P. projektem ustawy o0 pomocy
dla marynarki handlowej p. W. Chapman, b.
Prezes United States Lines oraz inicjator bu-
dowy dwoch ostatnich wielkich statkéw pasa-
zerskich typu kabinowcow, wystgpit z inicja-
tywag uzyskania od Rzagdu Standéw Zjednoczo-
nych subsydjum w wysokosci 100 miljonow



dolarébw na budowe dwoch nowych kabino-
wych ,Superliners”. Majag one mie¢ wypor-
no$¢ 108.000 ton, osigga¢ szybkos$¢ 38 weztow;
dtugosé tych ,Superliners” miataby wynosié
1.250 stop. Statki te miatyby tylko klase ka-
binowg, przyczem koszt przejazdu 1 osoby
kalkulowatby sie na 60 dolarow, matzenstwa
bezdzietne ptacityby nawet 50 dolaréw.

O ile projekt ten zostanie zrealizowany,
a jest on, jak stychaé¢ daleko zaawansowany
i popierany przez amerykanskie sfery gospo-
darcze i polityczne, to wniesie znaczne per-
turbacje w obecny stan ruchu pasazerskiego
przez Atlantyk. Nie jest wykluczone, ze be-
dzie stworzona specjalna kompanja dla eks-
ploatacji tych jednostek. Przypomnieé sobie
nalezy, ze projektowane statki amerykanskie
bytyby o potowe 'wieksze od bedacego juz w
ruchu olbrzyma francuskiego ,Normandie"
i wkrétce majacego byé uruchomionym ol-
brzyma brytyjskiego Queen Mary, bytyby one
rowniez o$Smiokrotnie wieksze od transatlan-
tykow polskich ,Pitsudski" i ,Batory."

SPECJALNE URZADZENIE NIE POZWOLI
~QUEEN MARY#4 ZDERZYC SIE Z JA-
KAKOLWIEK PRZESZKODA.

Angielska prasa podaje wiadomos$¢ o tem,
ze budujacy sie transatlantyk ,Queen Mary"
bedzie wyposazony w przyrzagd absolutnie
zabezpieczajgcy okret od mozliwosci zderze-
nia sie z jakgkolwiek przeszkoda na skutek
ztej widocznosci, nieuwagi ii. p.

WIADOMOSCI

OBROTY TOWAROWE PALESTYNY
Z POLSKA.

Handel zagraniczny Palestyny w | kwar-
tale rb. znacznie wzrdst w pordwnaniu z |
kwart. 1934 r., przyczem import wynosit:
4.387.239 £. P. (3.312.197 w | kw. 1934),'a eks-
port: 2.783.834 . P. (2.095.706 w | kw. 1934).
Wzrost wiec zwlaszcza import, a jednocze-
$nie nastgpity przesuniecia w udziale poszcze-
g6Inych krajow w obrotach handlowych Pa-
lestyny. Polska z 13 miejsca wlrzedzie do-
stawcow z kwotg — 87.966 £. P. w | kw. 1934
wysuneta sie na 9 miejsce w 1935 r. z kwotg
importu 149.008 £. P,, wyprzedzajagc przy-
w0z z Turcji, Egiptu, Wtoch i Francji. Wzrost
importu polskiego stanowit 68,8%, a udziat w
0golnym przywozie w | kwart. r. b. wyrazat
sie cyfrg 3,4% (w | kwart. 1934 r. — 2,6%).

W zakresie eksportu z 16 miejsca w rze-
dzie odbiorcéw (7.816 £. P. w | kw1l 1934) na-
stagpito przesuniecie Polski na 7 miejsce —
55.314 £. P,, co oznacza wzrost zakupéw towa-
row palestynskich o 600%, przyczem udziat
w eksporcie ogdlnym wynidst 2% (a 037~% w
| kw. 1934 r.)

CELNE, EKSPORTOWE |

Nowe urzadzenie polega na zastosowa-
niu promienia elektrycznego, ktory bedac
rzucony naprzdd z dziobu okretu wyczuwacd
bedzie do odlegtosci 2 mil morskich wszelkie
przeszkody i sygnalizowaé ich obecnos¢ przy
pomocy przyrzagdu ustanowionego na mostku
kapitanskim. Ten ostatni przyrzad bedzie
posiada¢ rownocze$nie mechanizm, automa-
tycznie poruszajgcy dzwignie zmniejszajaca
znacznie szybko$¢ biegu maszyn okretu.

OBROTY PORTU SZCZECINSKIEGO Z ZA-
PLECZEM POLSKIEM.

Obroty portu szczecinskiego z zapleczem
potskiem wykazujg juz od szeregu lat ten-
dencje znizkowg. W przywozie do Szczecina
drogg kolejowg oraz drogg wodng $rodlado-
wg z polskiego obszaru celnego pierwsze
miejsce zajmuje zboze, ktérego przywie-
ziono w 1933 r. 118.852 t., za§ w r. 1934 wed-
tug przypuszczalnych obliczen (urzedowych
statystyk dotychczas nie ogtoszono) ok. 45.000
toin. (Przywéz innych artykutéw z polskiego
obszaru celnego! przedstawiat sie w 1933 r.
nastepujgco: magka 2.198 t., drzewo, celuloza
1.675 t,, wegiel 1.300 i. Przyw6z innych to-
waréw byt stosunkowo niewielki. Ogélny
przywéz w 1933 r. wyniost 127.507 t.

Wyw6z ze Szczecina droga kolejowg do
obszaru celnego polskiego oraz drogag rzecz-
ng do polskiej czesci dorzecza Warty i No-
teci byt w 1933 r. mniejszy niz w latach
ubiegtych i wyniést razem tylko 6.072 tomu.

IMPORTOWE

Nalezy zaznaczy¢, ze szereg krajow im-
portujacych do Palestyny stale lub w pew-
nych okresach wiecej niz Polska (np. Stany
Zjedn. A. P., Czechostowacja, Japonja, Tur-
cja) bierze w eksporcie towaréw palestyn-
skich minimalny udziat. Na uwage zastuguje
pozatem znaczny spadek wywozu palestyn-
skiego do Niemiec i Wtoch, wywotany stoso-
waniem $cistej reglamentacji importu.
DOSTAWY PIERZA | PUCHU DO WIEL-
KIEJ BRYTANJI.

Rynek angielski posiada do$¢ ograniczo-
ne mozliwosci zbytu pierza gesiego i puchu,
ptacac ceny o ca 50% mniejsze niz rynki kon-
tynentalne.

Gtownymi dostawcami pierza gesiego sa
Rosja i Czechostowacja.

Na rynku znajdujg sie 3 gatunki ,,Whi-
te", ,Hatfwhite” i ,,Grey", przyczem stosun-
kowo najwiecej sprzedaje sie ,Grey", za
ktory cena wynosi ok. 1/9 za 1 Ib w hurcie
wraz z ctem.

Pierze gesie dostarczane jest jako nie-
myte.



Na pierze kacze jest znacznie wiekszy
popyt anizeli na pierze gesie. Poza Anglja
obstugujg rynek jeszcze Chiny oraz Rosja.
Towar musi by¢ wolny od domieszek, jednak
nie jest myty, a tylko sortowany na kolory:
White i Coloured.

W hite kosztuje dzisiaj w hurcie ok. 1/4,
Coloured za$ jest tylko- o ca Id tanszy.

Dozwolona jest domieszka 2 proc.
grubszych (auilis).

Obroty pierzem kurzem sg duze. Gtodw-
nie dostarczajg pierze to- na rynek angielski:
Stany Zjednoczone, Rosja, Hiszpanja.Wegry
i tak dalej.

Rozrdznia sie nastepujgce gatunki:

1) American Curled Chicken Feathers
poi 6d za 11b w hurcie.

Towar jest chemicznie czyszczony i kre-
cony, jednak koloru mieszanego. Jest to naj-
drozszy gatunek.

2) American White Chicken F. po 4 d
za 1 Ib,

Towar jest czysto biaty oraz myty, przy-
czem nie zawiera ,quills*.

3) American Western 1 Ch. F. po 2%d za
1 Ib. w hurcie, myty, koloru mieszanego.

4) Russian Cleaned po 214 — 2JFd za 11b
w hurcie, t. zw. ,,saltwa.shed”, czyli czysz-
czony.

5 English — raw po 2d za 1 Ib; zwykty
angielski.

6) English — kosher po 114 d za 1 Ib; ko-
szerny; jest to typ najgorszy.

Pierze kurze nie moze posiadaé obcych
domieszek, a eksporterzy powinni szczeg6l-
nie wystrzega¢ sie zanieczyszczen jak np.
sznurow, -stomy, siana, papieru itd.

piér

Towar nie powinien by¢ poplamiony
krwig.
Nalezy rédwniez zwr6ci¢ pilng uwage,

aby towar nie zmoknat, co powoduje wstret-
ny zapach, a na skutek czego pierze takie
staje sie niezdatnem do uzytku.

Pierze kurze amerykanskie .pakowane
jest do bel prasowanych, przyczem 5 takie
bele wazg ok. 1t. Towar rosyjski nadchodzi
W belach nieprasowanych wagi ok. 80 kg.

Naogdt fabryki pierza w Anglji same
czyszczg pierze kurze, wobec czego chetniej
kupujg pierze surowe.

Jakos$¢ polskiego pierza jest podobna do
jakosci towaru angielskiego, jednak ceny,
jakie ptacono za towar polski byty nizsze od
angielskich. Przy przestrzeganiu wszystkich
Wyzej wymienionych warunkéw ceny za
nasz towar powinny dordwnaé¢ angielskim.
Cloi dla pierza wszelkiego wynosi 10% ad
Talorem.

SKRZYNKI DO OPAKOWANIA OWOCOW
W PORTUGALIJI.

Portugalskie Ministerstwo Handlu i Prze-
mystu dekretem Nr. 24.305 z dnia 4. 8. 1934 r.
opublikowanym w  Diario do GoyernO

Nr. L—182 ustalito -standartowe wymiary na
skrzynki do opakowania melondéw eksporto-
wych, -dopuszczajagc do wywozu tylko- -owoce
pakowane w skrzynie jednego z trzech rodza-
jow o nastepujacych wymiarach wewne-
trznych w milimetrach:

a) skrzynka na 4/6 melonow —
b) skrzynka na 8/10 melonéw —
c) skrzynka na 12/15 melonéw —

Deszczulki na skrzynki majg by¢ naste-
pujacej grubosci: na $cianki szczytowe — 14
do 16 m/m, na denko, boki i przykrywe — 7
do- 9 m/m.

Skrzynki oznaczone literami b) i c) maja
-by¢ podzielone wewngtrz na dwa lub trzy
przedziaty, w razie jeSliby melony miaty by¢
pakowane kazdy oddzielnie, to kazdy prze-
dziat ma by¢ rozdzielony na nastepne 4 prze-
dziaty.

Melony winny tby¢ opakowane w weine
drzewna.

Drzewo tarte grubosci od 1 do 15 m/nr
optaca cto p/g 89 poz. portug. taryfy celnej w
wysokosci 4,40 eskudéw za metr szeScienny,
zas$ grubosci od 15 do 35 m/m — p/g pozycji 88
taryfy — t. j. 3.00 esku-dy za metr szescienny.

Przy pobieraniu cta stosuje sie mnoznik
»Ztoty", ktory wynosi 24,45, précz tego pobie-
ra sie dodatek 20 procentowy.

O przepisach powyzszych nalezy doktad-
nie pamieta¢ przy sktadaniu ofert na -skrzyn-
ki celem przystosowania swego- artykutu do
wymagan portugalskich.

550 X 370- X 190
690 X 600 X ISO
1070 X 490 X 170

TRAKTATY | UKLADY HANDLOWE.

UKLAD DODATKOWY POLSKO-CZECHOSLO-
WACKI. Podpisany w dniu 5. 9. 55 r. protokét dodat-
kowy do traktatu z Polska zostat przez Czechostowa-
cje prowizorycznie wprowadzony w zycie, w zwigzku
z tem. cta umowne z listy A i B uktadu zostaty prze-
dtuzone do 50. 6. 56 r. Lista A — stawki c-dlne przy
imporcie do Czechostowacji obejmuje pozycje: ex 598
¢/l — niedymiagcy kwas siarkowy, 600 m — saletra wa-
pniowa i 617 — superfosfat.

Uktad weglowy polsko - czechostowacki zostat
przedtuzony na okres roczny t. j. do 51. 7. 56 r.

UKLAD HANDLOWY POLSKO - RUMUNSKI.
Obowigzujgcy do 15. 12. 1955 r. uktad handlowy z Pol-
skg zostat wymoéwiony z dniem 15. 9. 55 r. przez strone
rumuniska, pragngcag dostosowaé przyszte porozumienie
do nowych norm obecnego systemu handlu zagranicz-
nego.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWII-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.l.E.
W OKRESIE OD 17 DO 27 WRZESNIA
1935 ROKU.

ARGENTYNA. Wwo6z absyntu zostat wzbroniony.
BELGJA. -Komunikat oficjalny w prasie belgij-
skiej zapowiada ewentualno$¢ wprowadzenia zarza-
dzen represyjnych w stosun-ku do towaréw kanadyj-
skich, o ile Kanada nie podda rewizji dotychczasowe-
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ego systemu zarzgdzen celnych wobec towaréw bel-
gijskich.

Rozporzadzenie z 21 wrzeénia uzaleznia przywo6z
opon gumowych od uzyskania licencji przywozowej.

Oplata od wystawienia zezwolen przywozowych
na pszenice zostata ustalona na okres od 16 wrzes$nia
do 15 pazdziernika na 10 fr.

Z dniem 1 pazdziernika zostaty zniesione optaty
licencyjne na wyroby miesne i wedliniarskie wymie-
nione w pozycjach 210, 212, i 214 belgijskiej taryfy
cellnej.

BRYTYJSKIE POSIADLOSCI. M alta. Szcze-
pionki i serum dla uzytku weterynaryjnego zostaly
zwolnione od cta obwieszczeniem rzgdowem z It-go
wrzeénia br.

COSTA-R.ICA. Przywo6z
lamp zostat wzbroniony.

Dekret ogtoszony 24 sierpnia wprowadza zmiany
w przepisach importowych dotyczgacych $rodkéw od-
zywczych dla dzieci.

niektérych rodzajow

EGIPT. Wprowadzony zostalt 40% dodatek cel-
ny na towary wiékiennicze pochodzenia japonskiego.

FINLANDJA. Rzad ztozyt w Parlamencie projekt
zmian szeregu stawek celnych, a miedzy innemi na
zyto, make pszenng i pszenice, cukier, tekture, bla-
che ocynkowana, cement, kapsle zapalne oraz na klej
zywiczny.

FRANCJA. W mys$l dekretu z 2-go wrze$nia
i okdlnika z 6-go wrzes$nia wszelkie pudetka metalo-
we winny byé znakowane nazwga kraju pochodzenia.

Rozporzadzenie z 16-go wrzes$nia ustala na okres
roczny, poczynajac od 1-go pazdziernika br. cene
cukru stuzacg za podstawe do obliczania 6% podatku.

Dekretem opublikowanym 18 wrzesnia zostata
podwyzszona stawka celna na trzonki i rekojesci dre-
wniane do narzedzi rolniczych.

Generalna Dyrekcja Cel ogtosita wyjasnienie ta-
ryfikacyjne dotyczace preparatéw do barwienia szklg,
emalji i ceremitu, ,collargoTu" oraz. ,diethylengly
col‘u®“ i podobnych preparatéw chemicznych.

GWATEMALA. Dekret z 29 sierpnia stwarza no-
we pozycje taryfy obejmujace cegte zwyktg i mozai-
kowga ze szkia oraz ztozone przetwory chemiczne, od-
dzielnie niewymienione w taryfie.

HISZPANJA. Z dniem 11 wrze$nia zostal wpro-
wadzony tymczasowy zakaz przywozu grochu wtos-
kiego (Kirchererbsen).

IIOLANDJA. Poczynajgc od 1 wrze$nia br. prze-
staty obowigzywa¢ ograniczenia kontyngentowe na
biel cynkowa i litopon.

Ochrona celna utrudnia mozliwoéci zbytu.

IRLANDJA. Z dniem 27 sierpnia wprowadzony
zostat zakaz przywozu paszy dla bydta w postaci pro-
duktéw z orzechéw kokosowych i ziemnych oraz ma-
czki rybiej.

15 wrze$nia rzad irlandzki wydat rozporzadzenie
wprowadzajgce ograniczenia kontyngentowe na przy-
w6z wozkéw dziecinnych.

MOZLIWOSCI HANDLOWE |

W Kanadzie istnieje mozliwo$¢ zbytu czesci do
torebek damskich, dla dalszej przerdbki. P/25004/44/Ro.

Firma norweska interesuje -sie importem rur gal-
wanizowanych do wodociggéw o $redn. 1/4 do 2 caili.
P/25138/48/Ro.
mozliwo$¢ zbytu

Na rynku angielskim istnieje

W prowadzone zostaty cla dodatkowe na nici i ré-
zne drewniane przybory sportowe.

Z dniem 7 wrze$nia weszty w zycie nowe cla na
nastepujagce towary: migdaty, pape, niektére wyroby
z zelaza kutego, pokrycia podtdg i dywaniki korkowe
oraz na nasiona traw.

Jednocze$nie zostato zniesione cto na
i cerate.

linoleum

KANADA. Zostata obnizona urzedowa ewalua-
cja warto$ci niektérych rodzajéw obuwia gumowego.

LOTWA. Wedtug prowizorycznych obliczeA do-
konanych przez Komisje Walutowga, warto$§¢ zapotrze-
bowania na towary zagraniczne w IV kwartale 1935 r.
wynosi okoto 10 miljonéw fatéow. Przy kontroli zgto-
szen importowych stwierdzono naog6t zwiekszone za-
potrzebowanie, ktére jednak nie odpowiada zwiekszo-
nym potrzebom rynku, lecz wynika z obawy, aby
przy zadaniu wtasciwej ilosci towaru nie skre$lono pe-
wnej czesci, a tern samem przyznano mniejsze kontyn-
genty przywozowe, dlatego tez kupcy, asekurujgc sie
przeciw takim, ewentualnos$ciom, zgtosili wieksze za-
potrzebowania. Na uwage zastuguje fakt, ze w branzy
tekstylnej udzielono takich pozwoleA przywozu, ktére
nie pozostana bez wptywu na ceny tkanin na rynku
wewnetrznym. Jest to jakby zapowiedz akcji rzadu
przeciw miejscowemu przemystowi tekstylnemu, ktéry,,
wykorzystujac ochrone celngi kontyngentowa, wys$ru-
bowat niestychanie ceny za swe wyroby, zresztg ga-
tunkowo bardzo przecietne.

MEKSYK. Cto na rury stalowe i zelazne o $red-
nicy od 7 do 14 cm zostalo obnizone z 7 na 4 centa-
vos od Kkg.

NICARAGUA. Ostatnio wprowadzone zostaly
liczne zmiany taryfy celnej dotyczace gtéwnie naczyn
szklanych i zelaznych, wyrob6éw zelaznych, blachy,,
drutu, tkanin na worki i workéw jutowych oraz pa-
pieru.

PALESTYNA. Wedtug informacyj Board of Tra-
de nie bedg udzielane zezwolenia na przywéz pszenicy
w okresie od pazdziernika do grudnia wtacznie br., za
wyjatkiem 1500 ton migkkiej pszenicy.

PORTUGALSKIE POSIADLOSCI.
nego Przylagdka. Dekretem z dnia 5 wrze$nia zo-
stata_ wprowadzona znizka cta na wegiel kamienny
i oleje mineralne wwozone dla zaopatrywania statkow.

Wyspy Zielo-

RUMUNJA. Okdlnik ministerstwa finanséw z dn.
50 sierpnia wyjasnia, ze rury i wentyle sprowadzane
przez spo6iki przemystu naftowego optacajg cto we-
dtug pozycji Nr. 1210.

Pojawity sie decyzje w sprawie taryfikacji tka-
nin apretowagych, kapsli z celofanu, seréw Petits
Gruyere, nici innych niz bawetniane, henny, kamfory
i lisci laurowych.

Okdlnik ministerjalny z 50 sierpnia ustala taryfi-
kacje zamkéw btyskawicznych i ,Pulmoserum Bailly".

EL "SALVADOR. Kurs przeliczenia dolara ame-
rykanskiego na monete krajowa dla wymiaru nalez-
nosci celnej zostat zwiekszony z 2,20 col. na 2,50 col.
za 1 dolara.

EKSPORTOWE

inkubatoréw, uzywanych do sztucznego wvlegu kur-
czat.'P/22167/45/Ro.

Firma amerykanska interesuje , sie . importem
garnkéw emaljowanych do kawy. (Coffe Pot). —
P/23304/44/R6.

Istnieje mozliwo$¢ zbytu farb, lakieréw, poko-

stu. emalji wTélnochej Rodezji. P/19477/3/B. ' "



Firma z Péinocnej Rodezji interesuje sie impor-
tem pendzli, szczotek, naczyn emaljowanych, blasza-
nych i aluminjowych. P/23496/3/B.

Firma urugwajska poszukuje kontaktu z firmami
polskiemi, wyspecjalizowanemi w nastepujacych ar-
tykutach: zelazo, blacha ocynkowana, tkaniny bawet-
niane, przedza bawetniana, tkaniny wetniane, mater-
iaty budowlane, urzadzenia sanitarne, urzgdzenia do-
mowe, drzewo, posadzki i t. d. — P/23632/3A/M.

Firma belgijska poszukuje kontaktéw z firmami
polskiemi, wyrabiajagcemi materjaty do oprawy Kksig-
zek, jak: papier introligatorski, ptétno introligator-
skie, pegamoid. P/24230/56/M.

Skéry na wierzchy i podeszwy do obuwia na wie-
ksze dostawy do Witoch poszukiwane. P/24599/58/M.

Kotdry watowane, kryte satyng lub jedwabiem
sztucznym, poszukiwane na eksport do Holandji. —
P/24560/64/M.

Firma palestynska interesuje sie objeciem przed-
stawicielstwa polskiej fabryki, wyrabiajgcej krany
Wodne i wentyle. P/25994/21/Ro.

SPRAWY PODATKOWE

ZWROTY TOWAROWE MOGA BYC
ZAWSZE WYLACZANE Z PODSTAW
OPODATKOWANIA, BONIFIKACIJE
ZAS TYLKO TE, KTORE UDZIELONE
ZOSTALY W TYM SAMYM OKRESIE
PODATKOWYM.

Ustep ostatni art. 5-ego ustawy o pan-
stwowym podatku przemystowym zawiera
postanowienie, na podstawie ktdrego wylg-
cza sie z podstaw opodatkowania miedzy in-
nemi zwroty towardow i bonifikacje, udowod-
nione prawidtowi;; prowadzonemi ksiegami
bandlowemi.

Rozporzadzenie wykonawcze do tego
przepisu (8:33) wyjasnia, ze bonifikacje t. j.
obnizki ceny sprzedaznej, podlegaja wyta-
czeniu z podstaw' opodatkowania pod warun-
kiem, udzielania ich w tym samym okresie
podatkowym, w ktérym dokonano odno$nych
transakcyj sprzedazy. Pod powyzszy prze-
pis rozszerzajacy, drogg analogji, ustalonych
przez N. T. A. zasad prawnych, odnoszgcych
sie do bonifikacji, wtadze skarbowe podcig-
galy réwniez zwroty towarowe, ograniczajac
Wyltaczanie z podstaw opodatkowania tych
zwrotow do odnosnego roku podatkowego.

Tego rodzaju interpretacja witadz skar-
bowych nie znajdywata swego uzasadnienia
w ustawie o panstwowym podatku przemy-
stowym, gdyz jak to wywodzi Najwyzszy
Trybunat Administracyjny, bonifika¢ja sta-
nowi pewnego rodzaju znizenie ceny zwy-
czajnej, czyli jest to opust przyznawany od-
biorcy. Zwrot natomiast towaru ma lub mo-
ze mie¢ ceche albo niedoj$cia do skutku tran-
sakcji handlowej, albo tez pézniejszego anu-

Firma palestynska interesuje sie importem z Pol-
ski pomp i zegar6w wodnych. P/23994/21/Ro.

W Kanadzie istniejg mozliwosci
(Horse Nails). P/24562/44/Ro.

Firma kanadyjska interesuje sie importem z Pol-
ski nastepujacych artykutow:

zbytu hufnali

1)’ ozdoby choinkowe,

2) zabawki drewniane,
i gumowe,

5) wyroby papierowe, t. zw. karnawatowe,

4) przybory szkolne z drzewa jak piérniki, piéra,
linijki,

5) strzelby, pistolety
dzieci,

6) albumy,

7) ognie sztuczne na choinki.

papierowe, celuloidowe

i zabawki drewniane dla

P/25015/56/Ro.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ moga zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy po-
wota¢ sie na odno$ny numer. Firmy, ktdre nie po-
zostawaty dotychczas w blizszym kontakcie z instytu-
tem, winny nadesta¢ jednoczes$nie swe referencje.

lowania lub zmiany transakcji, jezeli zwrot
towaru powoduje zwolnienie od dopetnienia
obowigzku ptatniczego lub obowigzek zwro-
tu pobranej naleznos$ci za towar zwrocony, to
w skutkach prawnych i gospodarczych nie
rézni sie on od urnowy kupna — sprzedazy,
zawartej pod warunkiem zawieszajacym lub
rozwigzujgcym, a to w zaleznosci od tego,
czy adresatowi dostarczono towaru na zamo-
wienie z zastrzezeniem prawa zwrotu, czy
tez bez zamoéwienia lub bez wspomnianego
zastrzezenia, a zwrot towaru jest uzasadnio-
ny zinnych przyczyn.

Jezeli przyjeciu toWaru zwrdconego to-
warzyszy zwrot nalezno$ci lub umorzenie
roszczenia © nalezno$¢ jeszcze niezaptacong,
to pod wzgledem podatkowym uzasadnione
jest wytgczenie z podstaw opodatkowania
odnos$nego ekwiwalentu pienieznego za towar
zwrdcony wtasnie z uwagi na mozliwosé po-
wtdrnego opodatkowania tego ekwiwalentu
przy ponownej sprzedazy tego towaru. Boni-

fikaty natomiast powodujg jedynie zmiane
wysokosci konkretnej naleznosci za towar
sprzedany, a zatem nigdy nie moga odgry-

wac roli w ramach zagadnienia podwojnego
©podatkowania — ekwiwalentu za ten sam
towar u tego samego przedsiebiorcy. Nalez-
nos$¢ ekwiwaleotowa za towar zwrocony nie
ma przeto nic wspolnego ze znizkg ceny, ona
skutkiem uzasadnionego lub! przynajmniej
uznanego przez strony 'zwrotu towaru prze-
mienia sie w ,,nienaleznos$¢" zaczem ptaszczy-
zna rozwazan prawnych nie pokrywa sie z
zatozeniami, na ktdrych podstawie zapadty
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wyroki N. T. A. w sprawie wytgczenia'z pod-
staw opodatkowania bonifikat.

Zwroty towarowe zatem nalezycie udo-
wodnione ulegajg wytgczeniu z podstaw opo-
datkowania, czyli nie stanowiag czesci obro-
tu podatkowego bez wzgledu na toi, czy sg
zwigzane z transakcjami dokonanemii w bie-
zacym roku podatkowym, czy tez z transak-
cjami, pocbodzacemi z lat poprzednich.

Bonifikacje z ceny fakturowej réwniez
nie stanowiag czesci sktadowej obrotu, o ile
przedsiebiorstwo udowodni je prawidiowo
prowadzonemi ksiegami handtowemi oraz o
ile obnizka ceny (bonifikacja) zostata usku-
teczniona w tym samym okresie podatkowym,
co transakcja sprzedazy.

MIKO.

WAZNY OKOLNIK MINISTERSTWA

SKARBU.

Ministerstwo Skarbu wydato w dniu
17 wrze$nia br. okdlnik do wszystkich Izb
Skarbowych, Urzedu Wojewddzkiego Slaskie-
go i wszystkich Urzedéw Skarbowych w spra-
wie utatwienia kontaktu ludnosci z naczelni-
kami urzedéw skarbowych oraz w sprawie
uczestniczenia naczelnikdw urzedéw skarbo-
wych w zjazdach i zebraniach organizacyj
gospodarczych.

Okdlnik ten brzmi:

Celem utrzymania blizszego kontaktu
miedzy odpowiedzialnymi kierownikami
witadz skarbowych a ludnoscig, réwniez z

miejscowosci bardziej odlegtych od siedziby
urzedu Ministerstwo Skarbu naktada na PP.
Naczelnikéw urzedow skarbowych obowigzek
poza osobistem przyjmowaniem interesantow
w urzedzie skarbowym w ciggu przynajmniej
3 godz. we wszystkie dni petnienia stuzby w
siedzibie urzedu takze obowigzek wyjazdow
do wazniejszych os$rodkéw, potozonych w
okregu urzedu, celem przyjmowania tam inte-
resantéw. Przyjazdy takie w odstepach 2-ty-
godniowych lub miesiecznych, a ewent. na-
wet i kwartalnych, w zaleznosci od waznosci
osrodka i frekwencji interesantow, majace
miejsce w dniach zgo6ry oznaczonych i poda-
nych do wiadomos$ci publicznej w sposob
praktykowany w tej miejscowosci ze
wskazaniem rowniez lokalu przyjeé, umozli-

PRZEMYStL | HANDEL RYBNY

PORT RYBACKI W WIELKIEJ WSI. —
PLAN BUDOWY.

W tych dniach miato nastagpi¢ w Mini-
sterstwie Przemystu i Handlu w Warszawie
otwarcie ofert na budowe portu rybackiego
koto Wielkiej Wsi. kosztem 3 rnilj. ztotych.
Sprawa tej budowy, rozwazana oddawna, wy-
chodzi wiec ostatecznie na porzadek dzienny.

wig widzenie sie z naczelnikiem urzedu i oso-
biste wytuszezenie mu prosby nawet najuboz-
szym ptatnikom. Naczelnik Urzedu bedzie
miat przytem mozno$¢ zbadania odrazu na
miejscu stusznosci twierdzen petentéow i ich
stanu majatkowego, co utatwi mu wydanie
wiasciwej decyzji.

Zaznacza sie, Ze przyjmowanie interesan-
tow powinno sie odbywaé¢ w lokalach urzedo-
wych miejscowych zarzagdéw gminnych lub
tez urzedéw panstwowych, z ktéremi w tej
sprawie nalezy sie uprzednio porozumiec.

PP. Naczelnicy urzedow do kontroli wy-
jazdow do innych miejscowosci celem zatat-
wiania tam interesantow, powinni prowadzié
dziennik wyjazdow, w ktdrym poza godzing
rozpoczecia i ukonczenia przyjmowania inte-
resantow majg notowa¢ wszystkich zgtasza-
jacych sie petentow, tres¢ ich prosb i wydane
decyzje, a to celem wykonania ich nastepnie
przez urzad. Ponadto w dzienniku tym na-
lezy notowa¢ inne czynnosci urzedowe, spet-
nione w tej miejscowosci, gdyz czas wolny od
przyjec¢ interesantow powinien byé uzyty na

lustracje przedsiebiorstw lub zatatwianie in-
nych czynnos$ci urzedowych.
Do< zacie$nienia stosunkéw miedzy lud-

noscig a wiadzami skarbowemi przyczyni sie
tez branie udziatu przez naczelnikow urze-
dow w zjazdach i zebraniach organizacyj go-
spodarczych  (kupieckich, rzemie$lniczych,
rolniczych itp.) Na zjazdach i zebraniach ta-
kich — zazwyczaj sg poruszane — w ostat-
nich zwitaszcza latach — sprawy podatkowe,
i to niejednokrotnie w sposob mato objektyw-
ny. Obecnos¢ PP. Naczelnikéw Urzedow
Skarbowych na zjazdach pozwoli odrazu na
miejscu wyjasni¢ wiele spraw i wykazaé nie-
stuszno$¢ wielu zarzutow. To tez Ministerstwo™
Skarbu poleca, aby PP. Naczelnicy urzedéw
skarbowych w razie otrzymania zaproszenia
zawsze brali udziatl osobiscie w zjazdach i ze-
braniach organizacyj gospodarczych, na kté-
rych moga by¢ omawiane sprawy podatkowe,
w wypadku za$ niemoznosci osobistego przy-
bycia na zjazd lub zebranie, aby delegowali
swych zastepcow (8 9 ust. 2 i p.)

Podpisano: Podsekretarz Stanu:
(—) W. Staniszewski.

NA WYBRZEZU

Studja i plany portu rybackiego pod
Wielkg Wsig zostaly przeprowadzone i opra-
cowane jeszcze przed poczatkiem obecnego
kryzysu i wytgcznie ogdélna dekonjunktura
opo6znita realizacje jego budowy.

Port potozony bedzie na wielkiem morzu,

na ktérem nie posiadamy nietylko zadnego
portu, ale nawet jakiegokolwiek schroniska



fila kutrow, lub nawet todzi. Wygtadzony
otwarty brzeg- wprawdzie nie pozwala na
stworzenie mniejszego schroniska, ktéreby

i zapiaszczato i co najwazniejsza, w prawdzi-
wie trudnych wypadkach, przy fali od strony
morza nie bytoby dostepne dla chcacych sie
schroni¢ statkéw rybackich. Port wiec musi
by¢ nalezycie ostoniety od wielkiej fali i wi-
nien wysuwac sie¢ w morze eonajmniej do linji
6-metrowej giebokosci.

Rybotéwcza ludnos¢ naszego wybrzeza w
jego zachodniej czesci jest uposledzona, nie
mogac rozwijaé nalezycie swych potowdéw na
morzu. Dotyczy to czesci brzegu od Jastarni
tto ujscia Piasnicy na granicy niemieckiej.
Posrodku tego odcinka lezy Wielka Wies.

Jeszcze inne wzgledy przemawiajg za
Wielkg Wsia: wysuniety dalej na zachdd port
bytby sie znajdowat na wybrzezu, ktére juz
samo jest mocno atakowane przez wiatry za-
chodnie i pdinocno-zachodnie, przypominajgc
potozone dalej wybrzeze poza granicg nie-
mieckg. Tam istnieje szereg portow niedostep-
nych przy silniejszych wiatrach z morza, co
sie ttumaczy nietylko nieznacznem wysunie-
ciem tych matych portébw w morze i otwar-
ciem ich wjazdow ku zachodowi, lecz prze-
dewszystkiem zwrdceniem linji wybrzeza ku
p6tnocnemu zachodowi wydiuzonym otwar-
tym frontem, co utrudnia zastosowanie wjaz-
dow inaczej zorjentowanych.

W miejscu obranem na port pod Wielka
Wsia linja wybrzeza juz jest nieco ostonieta
od zachodnich wiatréw przez masyw i stro-
my brzeg Jastrzebiej Goéry i linia wybrzeza
zaczyna by¢ zorjentcwana ku NO.

Pozwala to liczy¢ na mniejsze parcie pra-
du bocznego, mniejsze zapiaszczanie portu
1 umozliwia urzadzenie wjazdu zorjentowa-
nego ku wschodowi i nawet ku SO.

Z tych zalozen port w zmienionym nie-
znacznie pierwotnym planie pochodzacym od
prof. inz. Rybczynskiego ma gt6wng ostone
w postaci tukowatego mola zachodniego, wy-
suwajgcego sie w morze podtkolem, zakreco-
oern ku wschodowi, o diugosci 758 metrow.
Na wysokosci jego konca od linji wybrzeza
Wystawaé bedzie krétsze znacznie (320 me-
trow) molo wschodnie, tak ze miedzy obydwo-
ma bedzie przejscie otwarte ku OSO. o szero-
kosci 60 metréow. Odstep miedzy molami na
Brzegu, a tern samem i dtugos$¢ portu wzdtuz
Brzegu liczac bedzie 500 metrow.

Azeby sparalizowa¢ kotujgcy ruch fali
przedostajgcej sie mimo waskiego wejscia do
Portu wzdtuz wewnetrznej $ciany mola za-
chodniego zbudowane zostanie jako odgate-
zienie tego molo jeszcze dos$¢ diugie, niewy-
sokie molo wewnetrzne, ktdore stworzy wraz
2 molo zachodniem rodzaj zatoki skierowanej
otworem do wejscia do portu, stuzgcej jako
Amortyzator rytmicznego ruchu fal rozcho-
dzacego sie od wejscia wgtab portu.

W uzytkowanej czesci portu, przylegaja-
cej do linji brzegu, objetej molami, zbudowa-
ne bedg cztery mola prostopadie do brzegu.
Trzy z nich, o dtugosci 100 metrow i szero-
kosci 5 metrow kazde, beda stuzyly jako
przystanie dla statkow rybackich, czwarte, o
dtugosci 120 metrow i szerokosci 12 mettow,
bedzie stuzyto za przystan dla statkdw przy-
brzeznej zeglugi. To ostatnie molo bedzie naj-
blizsze zewnetrznego mola wschodniego.

Ogodlna powierzchnia portu obejmie okoto
14 hektarow. Wzdiuz linji brzegu prowadzié
bedzie bocznica kolejowa o diugosci ok. 600
metrow.

Budynek administracji portu juz istnieje:
zostat on zbudowany kilka lat temu w miej-
scu, gdzie sie rozpoczynaé ma od linji brzegu
molo zachodnie.

Budowa tego portu ma znaczenie nietyl-
ko dla miejscowych rybakéw zachodnich ob-
wodéw rybackich, lecz réwniez dla wszyst-
kich rybakéw, wyjezdzajgcych na dalsze po-
towy, jako schronisko, miejsce zaopatrywa-
nia sie w zywnos$¢ i paliwo, ewent. miejsce
wysytki ryby. Budowa portu okaze kardy-
nalne wsparcie dla potowow t. zw. bornhotm-
skich i wszelkich dalekich potowéw w kie-
runku NW. i W. rybakow calego wybrzeza.

Procz tego port przyczyni sie do ozywie-
nia przepieknego zewnetrznego wybrzeza na-
szego morza, utatwiajac zegluge przybrzezna.

Niewatpliwie juz pierwsze lata eksploa-
tacji portu rozwing przed nim jeszcze i dal-
sze mozliwosci, o ktoérych teraz, gdy nawet
nie jest jeszcze oddane zamodwienie wykony-
wujagcej firmie, mowic¢ przedwczes$nie. Jedno
stwierdzi¢ wypada: ze sprawa budowy tego
portu jest juz najzupetniej dojrzata i bytoby
to z wielkg szkoda dla spraw rybotowstwa
morskiego i dalekomorskiego battyckiego w
szczegOllnosci oraz dla rozwoju ekonomiczne-
go wybrzeza, gdyby sprawa ta jeszcze raz
zostata odiozona ad calendas graecas.

KRONIKA.

— TARGOWA HALA DLA RYB MORSKICH NA
RYNKU GDYNSKIM. Wybudowana przez Morski In-
stytut Rybacki targowa hala dla ryb morskich na
rynku w Gdyni, zostata komisyjnie oddang Komisar-
iatowi Rzadu w $rode 2 pazdziernika. Jest to hala
drewniana, kryta podwdéjng papa, posiadajagca dooko-
ta 24 okien. Dtugo$¢ hali 20 metrow, szeroko$¢ 6 i pot
m, wysoko$¢é 4 i p6t m. Podloga z ptyt trotuarowych.
W zdtuz przejScia po prawej stronie znajduje sie
12 stotdw obitych blachg cynkowga, po lewej stronie
11 stotéw i komoérka gospodarcza. Na stronie ze-
wnetrznej 20 metrowej $ciany umieszczono napisy
propagandowe: Ryby morskie — tanie — zdrowe —
pozywne, na przeciwlegtej Scianie: Jedz ryby, a be-
dziesz zdrow jak ryba. Na drzwiach wejsciowych
umieszczono wezwanie: Kup ryby — tanie zdrowe.

Wewngtrz hali zajmuje stale miejsce dwunastu
handlarzy sprzedajacych ryby przez caly tydzien. W
Srody i piatki przychodzi 6kélé 20 rybaczek oraz'
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handlarze z rybag stodkowodng, tak ze w tych dniach
hala okazuje sie zamalg i ryby stodkowodne muszg
byé -nadal sprzedawane pod gotem niebem. Précz
tego pod gotem niebem sprzedaje sie w dalszym cia-
gu ryby wedzone i solone $ledzie. Optata za korzy-
stanie z hali targowej wynosi od handlarza 90 gr
dziennie, od rybaczki od 30 do 50 gr; zaleznie od
iloSci towaru.

Nalezy réwniez podkresli¢, ze z braku fundu-
sz6w. obecna hala targowa dla ryb morskich niema
jeszcze instalacji wodociggowej, ani tez kanalizacji,
ktéore bezwzglednie zaprowadzone by¢é musza z na-
staniem wiosny.

- OTWARCIE OFERT NA BUDOWE STATKU
DOZORCZEGO. Na rozpisany poprzednio przetarg

:na budowe statku dozorczego dla strazy rybackiej,,
odbyto sie w ubiegtym tygodniu otwarcie ofert,
w Morskim Urzedzie Rybackim. Nadestano pie¢ ofert
z czego dwie krajowe (Stocznia Gdynska i PanAstwo-
we Zaktady Inzynierji w Modlinie), oraz trzy zagra-
niczne: z -Niemiec, Danji i Finlandji. Decyzja odda-
nia budowy statku nastagpi w Min. Przemystu i Han-
dlu w Warszawie.

Dotychczasowe statki dozorcze polskiego rybo-
towstwa morskiego: ,Gazdg“ w Gdyni i ,Tryton“
w Helu, sg juz ze wzgledu na matg szybko$é niewy-
starczajgce dla biezgcych potrzeb. Nowy statek do-
zorczy bedzie miat 18 metréw diugosci i rozwinie
szybkos$¢ dziesieciu mil na godzing. Koszt budowy
wyniesie okoto 100 tysiecy ztotych.

ALEKSANDER GRODZINSKI

Zaprzysiezony przez
rzeczoznawca mechanicznych urzadzen

w  Gdyni

Izbe Przemystowo-Handlowag

przetadunkowych

GDYNIA - Al Marsz. Pitsudskiego, d. 5, m. 46 - Telefon 27-1 1

TOW PRZEMYStU
O OMF

B I

RYBNEGO
| E L D 'S

sp.akc.

IMPORT SLEDZI SOLONYCH

GDYNIA

PORT RYBACKI

0 w S k i

Telefon : 2005 —Biura w Hali Rybnej
Telefon : 1250 —Magazyn Sledziowy
B m B H t
M m pori $i& dlzi —

e rrin g s - Im port

GDYNIA — HALA RYBNA — Telefon prywatny 27-73

Telefon biurowy 28-63 — Konto P. K. O. 16042 —=
Dom bankowy: Dr J. Kugel i S-ka w Gdyni.
Adres telegraficzny ,,BIKOW" Gdynia
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Regularne Ilinje Gdyni

Przyjazdy do Gdyni KRAJE | PORTY Odjazdy z Gdyni
oznacza statki, majagce miej- *) oznacza statki, majgce miej-
sca dila pasazerow sca dla pasazerow

*

~

Agenci linij w Gdyni

A. Parsgg wod europejskich
FINLANDIJA

«/s CAPELLA* 21. 10. Helsinki, Kotka (w miare potrzeby) s/s CAPELLA* 23. 10
s/s CIESZYN* 28. 10. (Zegluga Polska, S. A)) sls CIESZYN* 30. 10.
co tydzien

Kotka, Wiborg

(Lencz&t & Co, Sp. z 0. 0)) s/s ESCHENBURG 18. 10.
co 2 tygodnie sls IMATKA. 24. 10.
ESTONIJA
s/s CAPELLA* 21. 10. Tallinn s/s CAPELLA* 23. 10
sls CTESZYN* 28. 10. (Zegluga Polska, S. A)) sls CIESZYN* 30. 10.
CO tydzien
Tallinn
s/s MAGNUS 27. 10. (F. G. Reinhold Ltd.) s/s MAGNUS 27. 10.
s/s SKJOELD 10 1L co 3 tygodnie s/s SKJOELD 10, 11
LOTWA
s/s HERO* 21, 10 Ryga
(via Bremen) (Aug. Wo|fﬁ/ Sp. z 0. 0.) s/ls IIERO* 21, 10.
s/s ACLIILLES* 28. 10. co tydzien s/s ACHILLES* 28. 10.
Ryga
s/s MAGNUS 27. 10. (F. G. Reinhold Ltd.) s/s MAGNUS 27. 10.
s/s SKJOELD 10, 11 co 3 tygodnie s/ls SKJOELD 10. 11
Ryga — Liepaja
s/ls FALKEN 27. 10. (Zegluga Polska S. A.) s/ls FALKEN 30. 10.
10, 11 co 2 tygodnie 13. 11
LITWA
Ktajpeda — Memel
m/s FALKEN 27. 10. (Zegluga Polska S. A)) s/s FALKEN 30. 10.
10 1L co 2 tygodnie 13. 11
Sls MARIEHOLM™ 26. 10.  (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/s MARIEHOLM* 29. 10.
5. 11 co 8 dni 8 1L
Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co tydzien —
sls MAGNUS 27. 10. (F. G. Reinhold Ltd.) s/s MAGNUS 28. 10
S/s SKJOELD 10. U. co 3 tygodnie s/s SKJOELD 10. 11.
SZW ECIA
Stockholm — Norrkoping
s/s HUNDYAAG 27. 10 (Zegluga Polska, S. A.) s/ls HUNDYAAG 29. 10:
10. 1. co 10 dni 12 1.
Stockholm — Kalmar
Sis; MARIEHOLM* 26. 10. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/$ MARIEHOLM* 29. io.
5. 11. co 10 dni 8. 11.
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Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace miej-
sca dla pasazeréw

sls

sls

sls
sls
sls
sls

sls
sls

sls

IWAN

EGON

ALBERT
TCZEW
YICTOR
OLGA

HERO™*
ACHILLES*

J. C. JACOBSEN

m/s ERNA

sls
sls

sls
sls

sls

sls

sls
s/s

s/s
sls

BRISK
AKERSHUS

JAEDEREN
LUNA

LECH*

BALTONIA™*

LWOW*
LUBLIN*

UFFE
HINDSHOLM

24

16.
30.

19.

26.
29.

21
28.

16.
23.

29.

21
28.

o

21/23.
4/6.

28/30.

21/23.
4/6.

23.

Ahus, Malino, Halmstad, Helsingborg,

10. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

10. 00 2 tygodnie
Helsingborg, Malino, Goteborg
10 (Behnke & Sieg, Sp. z 0. 0.)
co 2 tygodnie
NIEMCY
Hamburg
10. (Pool: 3 niemieckie towarzystwa
10, i S. A. Zegluga Polska)

10. Maklerzy: F. Prowe i Zegluga Polska

Goteborg

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

10. 2 razy w tygodniu
Bremen
10. (Aug. Wolff, Sp. z 0. 0.)
10. co tydzien
D ANJA
Kopenhaga
10. (F. G. Reinhold Ltd.)
10. co tydzien
Odense — Aarhus
10. (F. G. Reinhold Ltd.)
1L co 2 tygodnie

Oslo, Moss,

10.

Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheim

10. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2—3 tygodnie

11

NORWEGIJA
Wschodnio - norweskie porty:
Drammen i

10. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 1—2 tygodnie

i inne

inne

WYSPY W. BRYTANII

10. (Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)

11

10.(Pol. Zjedn.

10. (Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)

11.

Manchester/Liverpool

10. (F. G. Reinhold, Ltd.)
co 1—2 tygodnie

10.

Londyn

co 2 tygodnie

co 2 tygodnie

Hull

co tydzien

Korp. Battycka)

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace miej-

s/s

sls
sls

sls

sls

sca dla pasazeréow

IWAN

EGON

ALBERT
TCZEW
VICTOR
OLGA

HERO*
ACHILLES*

J. C. JACOBSEN

m/s ERNA

sls

BRISK
AKERSHUS

JAEDEREN
LUNA

LECH*

BALTONIA™*

LWOW*
LUBLIN*

UFFE
HINDSHOLM

16.
30.

21.

19.
22.
26.
29.

21
28.

17.
24.

29.

21.
28.

28.

24.

17.
31.

24.
31.

16.
23.

10.
10.

10.

10.
10.
10.
10.

10.
10.

10.
10.

10.

10.
10.

10.

10.
11

10..
10.

10.
10.

10.
10.



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza' statki, majace miej-
sca 'dla pasazeréw

s/s MAJORCA 18. 10.
s/s HELDER 25. 10.
s/s YESTA 21. 10.
sls AJAX 28. 10.
sis CHORZOW 15. 10.
Sis PUCK 22. 10.
s/s JUNO 17. 10.
sls FORTUNA 24. 10.
s/s NIOBE 28. 10.
sls BUTT 21. 10.
s/s WIBORG ok. 20. 10.
sis SLASK* 15. 10.
os/s HEL 22. 10.
s/s BUTT 21. 10
/s WARSZAWA 22. 10.

5. 1L
s/s MAGNUS 27. 10.
s/s SKJOELD 10. U.
s/s: LARACHE 24. 10.

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

Leith/Grangemouth
(F. G. Reinhold, Lid.)

co tydzien

HOLANDIJA
Amsterdam

(F. G. Reinhold, Lid.)

co tydzien

Rotterdam

(Zegluga Polska, S. A.)

co tydzien

(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0)
1—2 razy w tygodniu

(Ferd. Prome, Sp. z 0. 0.)
co 10—U dni

(Lenczat i Ska z 0+ 0.)
co 2 tygodnie

BELGIJA
Antwerpja

(Zegluga Polska, S. A.)

co tydzien

(Ferd. Prome, Sp. z 0. 0)
co 10—11 dni

Polska Agencja Morska (P. A. M.)

co tydzien

FRANCIJA
Hayre/Cherbourg

(Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)
co 2 tygodnie

Dunkergue — Havre
La Patlice — Bordeaux

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co 2—5 tygodnie

HISZPANJA — PORTUGALIJA
MAROKKO — ALGIER — ITALJA

Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Safli — Agadir — Yilla Alhucemas —
Tetuan — Fedhala

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2 tygodnie

Valencia — Barcelona

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co. 2 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majgce miej*
sca dla pasazeréw

s/s MAJORCA
s/s HELDER

sls VESTA
s/s AJAX

s/ls CHORZOW
s/s PUCK

s/s JUNO
s/ls FORTUNA
s/s MO BE

s/s BUTT

s/s WIBORG

sls SLASK*
s/s HEL

s/s BUTT

s/s WARSZAWA

s/s MAGNUS
s/s SKJOELD

s/s LARACHE
s/s TANG KB
s/s MELILLA

ok.

19. 10.
26. 10.

21 10
28. 10.

16. 10.
23. 10.

17. 10.
24. 10.
28. 10.

21 10

16, 10.
23. 10.

26. 10.

28. 10.
10. 1

24. 10.
8 1
22. TI.

25



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, imajagce miej-
sca dla pasazeréw

KRAJE 1 PORTY
Agenci linij w Gdyni

Malaga — Alicante —

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majagce miej-
sca dla pasazerow

Tarragona — Barcelona — Marsylja
— Genua — Livorno — Neapol —
Catania — Messina — Palermo
sls SCANDINAYIA 23. 10.  (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/sCATANIA 30. 10.
s/s IBERIA 25. il co 2 tygodnie s/s CASTELLON 31. 10.
taduje rowiniez bezposrednio do Port Yendres s/s MASSILIA 8 1L
Napoli — Livorno — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger —
Ceuta — Melilla — Oran — Algier —
Tunis — Marseilles
s/s TOMSK 17. 10. (F. G. Reinhold, Ltd.) sls TOMSK 17. 10>
s/s TULA 7. 11 co miesigc s/s TULA 7. 11.
Genoya — Napoli — Catania —
Livomo — Messina — Palermo
s/s CITTA DI BERGAMO (Rummel & Burton) s/s CITTA DI BER-
12/15. U. co 2—4 tygodnie GAMO 25/30. U.
PORTY LEWANTU
Alexandria — Piraeus — Istanbul
s/s SMALAND™ 19. io. Beyrouth — Jaffa — Haiffa
m/s VINGALAND* 4 u. (Polska—Lemant, Agencja Okrgtoma) m/s VINGALAND 4. U.
m/s YASALAND* 9. 1L co 1—4 tygodnie m/s VASALAND 9. 11.
Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth
(Rummel & Burton) s/s FREDNES 4. 1L
co 3 tygodnie s/ls SONGDAL1" 21/26. 11.
Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth
(Rothert & Kitaczyeki Sp. z 0. 0.) s/s SARMACIA 2122, 10.
m/s LEWANT* 10. U. co 5 tygodni s/s LEWANT 11/13. U.
NG tStsisze
Nowy York (New York) —
Filadelfja (Phitadelphia)
s/s CITY OF FAIRBURY* 19.10. (American Scanlic Line) s/ls ARGOSY™* 17. 10.
s/ls SCANSTATES* 26. 10. co tydizien s/s SAGAPORACK™* 24. 10.
s/ls SCANPENN* 3 U s/s CITY OF FAIRBURY* 1 U.
New York — Halifax
m/s PILSUDSKI* 1 U. (Gdynia — Ameryka L. Z) m/s PILSUDSKI* 4. U.
26. U. co 2—4 tygodnie 30. U.
Wyspy kanaryjskie (Canary lIslands)
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa.
S-ta Cruz de la Palma
s/s LARACHE 24. 10. (Bergenske Baltic Transports Ltd) s/s LARACHE 24, 10.
s/s SEYILLA 5 U co 2 tygodnie s/s TANGER 8 1L
m/s PEDRO Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, m/s PEDRO
CHRISTOPHERSEN 17. 10. Buenos Aires CHRISTOPHERSEN  28. 10.
s/s SANTOS 9. 11 Polska Agencja Morska (P. A. M.) —
00 3 tygodnie
(Bergenske Baltic Transports Ltd)
s/s MERCATOR 29. 10. co 2 tygodnie s/s AURA 18. 10.
s/s RORE YIII 14. 11. s/s SALTA 25. 10.

26



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace miej-
sca -dla pasazerow

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majgce miej-
sca dla 'pasazerow

Cape Town, Algoa Bay, East London,
Lorenco Maragues

m/s KAAPAREN 2i. to. (Bergenske Baltic Transports Ltcl) m/s KAAPAREN 21. 10.
m/s HAMMAREN 28. 11 co miesigc m/s HAMMAREN 28. 11
Penang — Port Swettenham —

Singapore — Hongkong — Shanghai
— Kobe — Yokohama (Takao —

Hankéw — Tsingtau — Tientsin —

Dairen)

Polska Agencja Morska (P. A. M.) s/s CITY OF PERTII 19. 10.
s TITAN 2. 11 00 3 tygodnie s/s TITAN 9. 11
Port Said — Karachi — Bombay,
Madras, Calcutta, Rangoon
(Bergenske Baltic Transports Ltd.) s/s NANKING 29. 10
co miesigc m/s TIRADENTES 16. 11
s/s RINDA 16. 12.
PORTY GULFU
m/s TROLLEHOLM 17. to. Houston, Galveston, New Orleans
m/s TOLEDO 28. 10. (Bergenske Baltic Transports Ltd.) m/s YASAHOLM 21 10,
m/s STUREHOLM 2. 11 co 10 dni na wejsciu
m/s TORONTO 12. 11 co miesigc na wyjsciu
Polska Agencja Morska (P. A. M.)
s/s CARDONIA 11, 11 co miesigc s/ls CARDONIA nn

STATKI

Terminy przyjazdéw moga nlec zmianom bez
uprzedzenia.

Skrét ,lin.“ oznacza statek, kursujacy na regu-
larnej linji. — Nazwisko lub firma za kazdym ze stat-
kéw oznacza maklera okretowego.

17 pazdziernika:

m/s PEDRO CHRISTOPHERSEN, lin. z Rio,
Buenos Aires! dla wytadowania, PAM.
m/s TROLLEHOLM lin. z portéw Gulfu dla wytado-

wania, Bergenske.

Sls ARGOSY lin. z portéw battyckich po tadunek do

N. Yorku, Filadelfji i Bostonu, Amer. Sc. Line.

Santos,

s/ls JUNO lin. z Rotterdamu dla wytad. i fadowania,
Wolff.
s/ls MAIRO z tadunkiem $ledzi, Bergenske.

KRAKOW po wegiel, PAM.
ASPOE po wegiel, Bergenske.

18 pazdziernika:
AURA diii. po tadunek do Rio, Santos, Buenos Ai-
res, Bergenske.
MAJORCA lin. po tadunek clo Leith/Grangemouth,
Reinhold,.
ESCHENBURG lin. dodatk. po tadunek do Kotki
i Wiborga. Lenczat.
SODERHAMN po
Lenczat.
LIBRA po wegiel, PAM.
YESTANYIK, po wegiet, Bergenske.

sls
s/s

s/s
sls
s/s
s/s

tadunek do portéw Finlandji,

sls
s/s

OCZEKIWANE W GDYNI

s/s EOS po wegiel, Bergenske.

19 pazdziernika:

CITY OF FAIRBURY lin. z N. Yorku i Filadelfji
via Kopenhaga dla wytadow., American Sc. Linc..
ALBERT lin. z Hamburga dla wytad. i lad., Prowe.
SMALAND lin. z portéw Lewantu dla wytadowa-

nia, Pol.-Lewant.

sls

sls
sls

s/s LYSAKER | po wegiel, Bergenske.
20 pazdziernika:
s/s WIJBORG lin. z Rotterdamu dla wytad. i tadowa-
nia, Lenczat.
s/s MAL I 1Z z lad. rudy zelaznej, Behnke & Sieg,

sISHEROS po wegiel, Bergenske.
s/s Wm. Tli. MALLING po wegiel, Bergenske.

21 pazdziernika:
SARMACJA lin. po tadunek do portow Lewantu,
Rotliert & Kilaczycki.
VESTA lin. 7 Amsterdamu dla wytad. i tadowania,
Reinhold.
LECH lin. (lub 23-go via Gdansk) z Londynu / to-
warami, Polbrit.
LWOW lin. (lub 23-go via Gdansk) z Tiuli z to-
warami, Polbrit.
BRTSK lin. wsch. norweskiej dla wylad.
nia, Bergenske.
CAPELLA lin. z Helsinek/Tallinna dla wylInd. i la-,

sls

sls

sls

sls

i tadowa-

sls

s/s.

dowania, Zegl. Polska. n;

s/s LAERTES lin. Dalekiego Wschodu po bniiker, PAM.!



s/s HERO lin. z Bremy dla wylad. i tadowania, Wolff,

s/s EGON lin. z iportéw zach. szwedzkich dla wytad.
i tadowania, Behnke & Sieg.

s/s JOH. C. RUSS lin. po tadunek do Finlandji, Lenczat.

s/s BUTT lin. z Antwerpji/Rotterdamn dla wytad. i ta-
dowania, Prowe.

m/s YASAHOLM lin. po tadunek do portéw Gulfu,
Bergenske.

s/s START po wegiel, Bergenske.

m/s KAAPAREN lin. z portéw potudniowej i zach.
Afryki dla wytad. i tadowania, Bergenske.

22 pazdziernika:

s/Is WARSZAWA lin. z Havre i Dover z pasazerami
i towarami, Polbrit.

s/s HEL lin. z Antwerpji dla wytad. i tadowania, Ze-
gluga Polska.

s/s PUCK lin. z Rotterdamu dla wytad. i tadowania,
Zegluga Polska,

s JAEDEREN lin. zach. norweskiej dla wytadowa-
nia. Bergenske.

s/s TCZEW lin. z Hamburga dla wytad. i tadowania,
Zegluga Polska,

s/s TRIO po wegiel, Rummel & Burton.

~

S

23 pazdziernika:
s HINDSHOLM lin. z Manchester/Liverpool dla wy-
tadowania i tadowania, Reinhold,
s/s 1. C. JACOBSEN lin. z Kopenhagi dla wytad. i ta-
dowania, Reinhold.

~

S

JAN SIEDLECKI

sls

s/s

sls

sls

sls

sls

sls

sls
sls

sls

sls

sls

sls
sls

GLUCKAUF po wegiel, Bergenske.

24 pazdziernika:
SAGAPORACK lin. z portéw battyckich po tadu-
nek do N. Yorku, Filadelfji i Bostonu, American’
Scantic Line.
LARACHE lin. z portow Maroka i Portugalji dla
wytad. i tadowania, Bergenske.
FORTUNA lin. z Rotterdamu dla wytad. i tadowa-
nia, Wolff.

25 pazdziernika:
SALTA ilin. po tadunek do Rio, Santos, Buenos Ai-
res, Bergenske.
SCANDINAYIA lin. z portéw Hiszpanji i Wtoch
dla wytadowania, Bergenske.
LIELDER lin. z Leith/Grangemouth dla wytad. i ta-
dowania, Reinhold,
PINNAU po tadunek catookretowy, Bergenske.
POZNAN po wegiel, Rummel & Burton.

26 pazdziernika:
MARIEHOLM ze Stockholmu, Kalmara, Karlskro-
ny i Kiajpedy dla wytad. i tadowania, Bergenske.
SCANSTATES lin. z N. Yorku via Kopenhaga
dla wytadowania, Am. Sc. Line.
YICTOR lin. z Hamburga dla wytad. i tadowania.
Prowe.
ARNIS po wegiel, PAM.
KRAKOW po wegiel, PAM.

Zaprzysiezony przez lzbe Przemysiowo-Handlowg w Gdy-
ni prébobiorca oraz rzeczoznawca wagi, miary i ilosci
towarow. Zaprzysiezony rzeczoznawca dla drzewa.

GDYNIA, Swietojanska 53 m. 6 Telefon 10-20

G DY MBA

B»OBIT EBYBAGKE

M OTfLETIHffMWITVTLITmM yfo A C K |

HAA | GHCENA

Faforaggitca iodu

Sktady tranzytowe w komorach chtodniczych.

Specjalny magazyn tranzytowy o pojemnoS$ci 10.000 beczek S$ledzi.
Rachunek czekowy: Nr. 1222 w Banku Gospod. Krajowego w Gdyni. Telefon 1778
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