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POLSKA Ż E G L U G A  R ZEC ZN A „Y IS T U L A "
S P Ó Ł K A  Z  O G R A N IC Z O N Ą  O D P O W IE D Z IA L N O Ś C IĄ

€BfB«BatatsB wu & MB W M suiB* §%ągEi>«McB<€a9 i&B» i  f  &-BB5.
Regularna komunikacja towarowo-pasażerska

— W  c z e i w  —
O djazd z Gdyni codziennie s/s „C arm en" o godz. 18-tej- Kom fortowe urzgdzenić i bufet 

na statkach gwarantujq pasażerom wygodne odbycie podróży.

N o r m a l n e  b i l e t y
I. k l. 24,— II. kl. 1 8 — III. k l. 1 2 — zło tych

P o w r o t n e  b i l e t y
I. kl. 32,— II. k l. 24,— III . k l. 16,— zło tych

B&Bea zBaior&WBgcBd MJągcB&cz&Bć 
Przewóz towarów masowych i drobnicy w ruchu pośpiesznym i holowniczym do 50% taniej niż koleją

P a c o s z y ń s k i  M i c h a ł
p r z y s ię g ły  r e w iz o r  k s ią g  h an d lo w yc h  na obw ód  Izby P r z e m y s ł .  —  
H and low ej w Gdyni, -  b ie g ły  s ą d o w y  w s p r a w a c h  h a n d lo w ych  
i s p r a w a c h  k s ię g o w o ś c i  s p ó łe k  a k cy jn y ch  o ra z  in sty tucyj b ankow ych .  

(A c c o u n ta n t  —  E x p e r t -C o m p ta b ie  —  beeid. B u e h e r - R e v i s o r )

Biuro buchalter yjno-re w izyjne i organizacyjne
w  G  D Y  N  I — ul. Antoniego Abraham a 9 — Telefon N r. 12 94

O rg an iz a c ja  k s ię g o w o śc i  w p r z e d s ię b io r s tw a c h  w sz e lk ie g o  rodzaju  
N a d z ó r  nad  k s ię g o w o ś c ią

S p o r z ą d z a n i e  i a n a l i z a  b i lan sów  
P o t w i e r d z a n i e  b i lan sów

O p r a c o w y w a n i e  s p r a w o z d a ń  r o c z n y c h
R e o r g a n i z a c j a !  ra c jon a l iza c ja  k s ię g o w o śc i  

P r o w a d z e n i e  k s ią g  w abo n a m e n c ie

S p r a w y  p o d a t k o w  e.K r z e ę s i g o w o ś ć p  b itkowa i m aszynow a .  P ro sp e k t y  bezp ła tn ie
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PR ZED R U K  D O ZW O LO N Y  ZA PO D A N IE M  ŹRÓDŁA

Rozwój polskiej żeglugi transatlantyckiej
Choć m yśl stw orzenia polskiej lin ji tra n s­

a tlan tyck ie j k iełkow ała  ju ż  w śród  naszych 
kół żeglugow ych oraz w ładz w r. 1929, b a n ­
dera b iałoczerw ona u k aza ła  się na  A tlan ty k u  
dopiero w  r. 1930. Pojaw ienie się je j u a  w o­
dach oceanu oraz fa k t pow iązan ia  w łasnem  
połączeniem  okrętow em  R zeczypospolitej Pol­
skiej ze S tanam i Zjednoczonem i A m eryki 
Północnej i K an ad ą  posiadało  d la  rozw oju 
Raszych stosunków  m orskich podw ójne zna­
czenie: p restige‘owe i handlow e. Zrozum ieć to 
m ożna należycie, zapoznając się z pobudkam i, 
k tóre n iew ątp liw ie  zaw aży ły  p rzy  u tw orzeniu  
powyższego połączen ia  dalekom orskiego, u w a­
żanego zresztą  słusznie za m om ent zw rotny  
w  h isto rji rozw oju  naszej m ary n a rk i h and lo ­
wej. Jak ie  b y ły  p rzesłanki, k tó re  w yp łynę ły  
Wówczas na  decyzję tego pow ażnego k roku?

Z jed n e j strony  ożyw iony ru ch  em igra­
cy jny  do k ra jó w  Nowego Św iata, w  k tó rym  
dość licznie p a rty cy p o w ali Polacy  w zględnie 
obyw atele polscy, posługu jący  się s ta tkam i 
obcych bander, da le j fa k t zam ieszkania około 
4-ch m iljonów  naszych  rodaków  n a  nowym  
kontynencie, a w ięc i w  zw iązku  z tern w zglę­
dy reem igracyjne, z drug iej natom iast strony: 
W zrastające z roku  na  rok obroty  handlow e 
w w ym ianie  tow arow ej m iędzy Polską a k ra ­
jam i A m eryki Północnej — w skazyw ały  razem  
Ra realne m ożliwości pow odzenia i eksp loa ta ­
cji w łasne! lin ji okrętow ej. P rzedew szystkiem  
uczono jed n ak  naiw iecej n a  przew óz osób w y ­
jeżdżających  do U. S. A. i K anady , d la  k tó ­
rych  w łasna Unra b y łab y  rów nocześnie pom o­
stem  m iędzy M acierzą a p rzy b ra n ą  ojczyzna. 
N adzieje te słusznie m ożna bvło  zresztą oprzeć 
Ra cy frąch  w y jazd u  tam do tąd  pow ażnych  ilo­

ści em igrantów , k tó re  w yniosły  np. w r. 1927 — 
31.428, w  r. 1928 — 35.543, w  r. 1929 — 31.012 
i w  r. 1930 — 23.849 osób.1) D alszym  a rg u ­
m entem , w ysuw anym  p rzy  rozw iązan iu  po­
w yższej sp raw y  —: b y ła  kwesi ja  niedopuszcza­
n ia  do opanow ania  kom unikacji m iędzy Pol­
ską a k ra jam i A m eryki Północnej przez obce 
tow arzystw a żeglugowe. N a bezpośrednie po­
w zięcie a zarazem  przyśpieszenie decyzji 
w  k ie ru n k u  pow ołania do życia polskiej lin ji 
tra n sa tlan ty ck ie j w p łynę ły  atoli jeszcze i in ­
ne w zględy, k tó re  zazęb iają  o poruszony przez 
nas ostatn io  moment.

O to w  zw iązku  z zam ierzoną ra ty f ik a c ją  
n iem iecko-polskiej um ow y handlow ej, niem iec­
kie koła żeglugowe w szczęły na  w iosnę 1930 r. 
staran ia , celem  u zyskan ia  p raw a  przew ozu swo- 
jem i -statkami polskich em igrantów . P rzy zn a ­
nie im  podobnej koncesji by łoby  rów noznacz­
ne z przekreślen iem  prób  podjęcia n a  szerszą 
skalę rozbudow y w łasnej flo ty  handlow ej, 
a w  k ażd y m  raz ie  z zaham ow aniem  je j rozw o­
ju , na  n ietkn ię tym  jeszcze odcinku  a tla n ty c ­
kim . N a szczęście nasze czynnik i m iarodajne 
a m ianow icie M inisterstw o P rzem ysłu  i H a n ­
dlu zapobiegło tem u groźnem u bądź co bądź 
n iebezpieczeństw u, p rzyczyn ia jąc  się same do 
stw orzenia now ej p laców ki żeglugow ej pod 
narodow a banderą . G łów na w  tern zasługa 
śm iałej decyzji ówczesnego min. Przem ysłu  
i H and lu , inż. Eug. K w iatkow skiego.

A żeby zaoszczędzić sobie kosztow nych 
i zby t ryzykow nych  eksperym entów  w  dzie­
dzinie żeglugi tran sa tlan ty ck ie j, w  k tó re j nie

1) d an e  G łów nego  U rzęd u  S ta ty s ty czn eg o  w  W a r­
szaw ie,
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m ieliśm y do tąd  dośw iadczenia, p rzedsięb io r­
stw o pow yższe zorganizow ane zostało n a  za­
sadzie przejęcia  istn iejącej już  lin ji oraz tab o ­
ru  duńskiego to w arzy stw a  E ast A siatic Com ­
pany, eksploatu jącego  od dłuższego czasu szlak 
am erykańsk i, w  oparciu  o G dańsk . T ak  po­
w stało Polskie T ran sa tlan ty ck ie  Tow arzystw o 
O krętow e S. A.,2) k tó re  osiadło się od razu  
w  G dyni. W now outw orzonej spółce żeglugo­
w ej strona polska m iała  zapew niony nieco- w ię­
kszy  udz ia ł od strony  duńsk iej, pozatem  po~ 
lonizacja  personelu m orskiego m iała  się odby­
w ać stopniowo. W  stosunkow o n iedługim  okre­
sie czasu, obydw ie te kw estje  zm ieniły  się je ­
szcze b ardz ie j na  naszą korzyść. D la  w y ja ś ­
n ien ia  trzeba  tu  dodać, że w p łynę ły  n a  to za­
pew ne obaw y D uńczyków  odnośnie ren tow ­
ności lin ji w  zw iązku  z ograniczeniam i, jak ie  
rzą d y  U. S. A. i K an ad y  rozpoczęły stosow ać 
w zakresie im igracji: n a  tle pogarszającej się 
k o n ju n k tu ry  gospodarczej w  r. 1930. Nie m o­
żna w praw dzie  zaprzeczyć u jem nych  sk u t­
ków ,które  w ym ienione zarządzen ia  w yw ołały  
w ru chu  pasażersk im  now ej lin ji, z drug iej je ­
d n ak  strony  trzeba  podkreślić,, że ta  sam a 
okoliczność w aln ie p rzyczyn iła  się do stosun­
kowo szybkiego zm niejszenia w p ły w u  k o n tra ­
h en ta  duńskiego, k tó ry  obecnie posiada zale­
dw ie 25% udziału .

Z akupiony  od D uńczyków  tabor p ły w a ­
jący  sk ładał się z trzech, zbudow anych  w la ­
tach  od 1910 do 1915 w iększych parow ców . Są 
to s ta tek  „Polonia" o poj. 7.500 br. rej. t., „Ko­
ściuszko" o pojem ności 6.522 br. rej. t. i „ P u ­
łask i" o pojem ności 6.345 br. rej. t. Z chw ilą 
swego ukonsty tuow an ia  się P. T. T. O. u rucho ­
miło kom unikację  pasażersko  - tow arow ą na 
lin ji G dynia  - N ow y York — H alifax .

Jak  z podanych  niżej s ta ty s ty k  p rzew o­
zów P. T. T. O. w ynika, po jaw ienie się biało- 
czerw onej b an d ery  na A tlan ty k u  już  w  p ie rw ­
szym  roku  p racy  p rzedsięb iorstw a spotkało się 
zarów no ze strony  naszego społeczeństw a, jak  
i em igrantów  z uznaniem  i pow ażnem  p o p a r­
ciem. Później, w  r. 1931 następu je  pew ne za­
łam anie się, a  to na  sku tek  w spom nianych  już 
ograniczeń  im igracy jnyeh  am erykańsk ich  i k a ­
nady jsk ich , k tó re  podcięły  zresztą jeszcze w  
w iększej m ierze aniżeli nam , b y t i rozw ój s ta ­
ry ch  i dobrze zorganizow anych zagran icznych  
p rzedsięb iorstw  żeglugow ych, u trzy m u jący ch  
rów nież kom unikację  tran sa tlan ty ck ą . D ążąc 
do zdobycia innych  źródeł dochodu p raw ie  od 
początku  swego istn ien ia rozpoczyna P. T. T.
O. szukać now ych m ożliwości zarobkow ych, 
u p raw ia jąc  żeglugę tu rystyczną , z k tó re j 
czerpie też corocznie pokaźne dochody.

2) o p o w stan iu  P . T. T. O. sz e rz e j m ów i w  p ra c y
nt. ..P o lska  M a ry n a rk a  H an d lo w a"  b. p ie rw szy  p rezes  
R ad y  N ad zo rcze j P. T. T. O. d y r . Ju l ja n  R um m el. P r a ­
ca ta  z n a jd u je  się w  dzie le  zb io row em  „XV la t p o l­
s k ie j p ra c y  n a  m o rzu " , G d y n ia  1935 r., n ak ł. In s ty tu tu  
W yd. P ań stw . S zko ły  M orsk ie j,
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W ynik i p racy  P. T. T. O. na  poszczegól­
nych  jego odcinkach p rzed staw ia ją  się nastę ­
pu jąco :

L in  ja  am erykańska .

R ok
P a s a ż e r ó w T o w a r ó w - - T o n

WB. EB. Ogółem WB. EB. Ogółem

1930
1931
1932
1933
1934 

3)1935

6,905
2,708
3,473
3,255
4,340
2,014

3,979
5.591
6.591 
3,273 
3,154 
1,846

10,944
8,299

10,064
6,528
7,494
3,860

2 573,6 
827,0

1.996.0
6.358.0 
7.212,5 
4.979,2

4.653,7
3.190.0
5.168.0 
3 865,0 
6.418,3 
5.113,5

7.227,3
4.017.0
7.164.0 

10.223,0 
13.630,8 
10.092,7

Ogoleni 22,755 24,434 47,189 23.946,3 28.408,5 52.354,8

W  r. 1933 P. T . T. O ., które zm ienia p ó ź­
n iej n azw ę n a: G d y n ia  —  A m e ry k a , L in  je  Że­
glu go w e S. A ., u tw o rz yło  t. zw . L in ję  P a le sty ń ­
ską, k tó rej zadaniem  b yło  u trz y m y w a n ie  k o ­
m u n ik acji p asażersk o -to w aro w ej m ięd zy p o r­
tam i le w a n ty ń sk ie m i: C on stan cąó  J a f f ą  i H ai- 
fą . L in ję  tę obsłu giw ał początk ow o jeden sta­
tek a m ianow icie „P o lo n ia ", n ied aw no jed n ak  
na sku tek  p o m yśln ej k o n ju n k tu ry  nastąpiło  
zd u b low an ie taboru na tym  odcinku przez sta ­
tek „K o ściu sz k o ".

W y n ik i p r a c y  L in ji L e w a n ty ń sk ie j k ształ­
to w a ły  się n astęp u jąco:

Linja  Palestyńska.

Rok
P asaże ró w T o w a r ó w T o n

S W | N W. Ogółem SW. NW. O gółem

1933 3,315 546 3,861 1,544,8 107 1,651,8
1934 15,795 5,542 21,337 4,941,4 1,884,1 6,825,5

4) 1935 12,849 2,867 15,716 5,017,4 1,958 6,975,4

Ogółem 31,959 8,955 40,914 11,5 3,6 3,949,1 15,452,7

B ard zo  dodatnio p rze d staw ia  się rów nież  
ruch  w y cie cz k o w o  - tu ry sty c z n y , k tó ry  zapo­
cz ą tk o w a n y  został ju ż  w  r, 1930 pod hasłem  
„ p ra c u ją c  na lądzie, o d p o c z y w a j na m orzu  
i ro z w ija  się nadal pom yślnie. M u sim y na 
tem  m iejscu  o b iek tyw n ie  stw ierd zić, że w  za­
kresie w y cie cz e k  m orskich P. T . T . O. odegrało  
p o w ażn ą rolę pionierską. Ilości p rzew iezio­
n y ch  p asażeró w  w  p o w y ż s z y m  ru ch u  b y ł y  bo­
w iem  n astęp u jące:

1930 _  475 1931 — 1,120 1932 — 2,899
1933 _  5,642 1934 — 4,890 4)1935 — 6,113

A n a liz u ją c  p o w y ż sz e  sta ty sty k i w idzim y*  
że o ile w  p r a c y  lin ji a m e ryk ań sk ie j n a czoło 
w y s u w a  się stale w z r a s ta ją c y  p rzew ó z to w a­
ró w , co dow odzi także o pom yślnie u k ła d a ją '

3) C y fry  z a  r. 1935 o b e jm u ją  p ra c ę  lin ji  do U1- 
p a ź d z ie rn ik a  b r . w y łączn ie .

4) C y fry  za ro k  1935 o b e jm u ją  p racę  l in ji  do U>- 
p a ź d z ie rn ik a  b r . w y łączn ie .



ty ch  się stosunkach hand low ych5) polsko-am e­
rykańskich , o ty le  w  p racy  lin ji palestyńsk ie j 
poza tym  sam ym  m omentem , bardzo  pożąda­
łe m  zjaw iskiem  jest p rzedew szystkiem  w zrost 
liczby pasażerów , przew ożonych pod polską 
banderą  na  w odach L ew antu . Nie m niej po­
cieszającym  objaw em  jest także  stopniowo 
W zm agający się ruch  w ycieczkow o-turystycz- 
ny z Polski, n a  cele którego w ykorzystu je  się 
w okresie sezonu letniego s ta tk i linji am ery ­
kańskiej.

N ied aw n o  tem u flota L in ij Ż e glu go w ych  
G d y n ia -A m e ry k a  p o w ię k sz yła  się o now oczes­
ną solidną jednostkę, m otorow iec „P iłsu d sk i" o 
pojem ności ca  14.400 br. rej. t., k tó ry  został za­
in stalo w a n y n a linji am eryk ań sk iej. N ie b a ­

5) S ze rze j na ten  tem a t p isa ł D r T. B ie row sk i 
w nr. 27 „B iu le ty n u "  o m aw ia jąc  „M ożliw ości ro zw o jo ­
we s to sunków  h an d lo w y ch  p o lsk o -a m e ry k a ń sk ic h  na 
ńe  w e jśc ia  ,na lin ję  m oto row ca „P iłsudsk i" ,

wem, bo na  wiosnę 1936 r. w zbogaci się o jesz­
cze jeden statek , siostrzany m otorowiec „Ba- 
to ry “.

Podobnie, ja k  w szystkie zagraniczne łinje, 
u trzym ujące  żeglugę tran sa tlan ty ck ą , k tó re  
z n a jd u ją  się obecnie spow odu depresji gospo­
darczej w  ciężkich w arunkach , także nasze je­
dyne przedsiębiorstw o tego rodza ju  — m usi 
w alczyć z trudnościam i. Nie m niej jednak, 
i to  z uznaniem  należy  podkreślić, w  stosun­
ku  do olbrzym ich s tra t a zatem  olbrzym ich 
subsydjów , pob ieranych  p rzez  w ym ienione w y ­
żej obce tow arzystw a  tran sa tlan ty ck ie  —  de­
ficy t budżetow y polskiego przedsiębiorstw a 
jest stosunkow o nieznaczny. O bjaw  to n ie­
w ątp liw ie  pom yślny, k tó ry  ro k u je  też rozw o­
jowi naszej żeglugi na  A tlan ty k u  najlepsze 
nadzieje  na  przyszłość.

Edmund Urbański.

Organizacja handlu winem w porcie gdyńskim
jed n y m  .z na jw ażn ie jszych  czynników  

lozw oju  życia handlow ego w porcie jest or­
ganizacja ń an d iu  tow aram i w ysokow artościo- 
Wemi. W chw ili, k iedy  po rt gdyńsk i pod 
Względem p rze ład u n k u  za jm uje  p ierw sze 
m iejsce na  B ałtyku , zagadnienie podniesienia 
W artości jego obrotów  hand low ych  sta je  się 
sp raw ą n ad er w ażną i ak tua lną . W ychodząc 
z tego założenia, p ragn iem y pokrótce om ówić 
organizację h an d lu  winem , jako  artyku łem , 
k tó ry  może odegrać dość pow ażną rolę w roz­
w oju h an d lu  zagranicznego w porcie g d y ń ­
skim.

Zadaniem  organizacji h an d lu  w inem  w 
G dyni, jest skoncentrow ać im port w ina  po­
chodzącego z k ra jó w  m orskich, jak : F rancja , 
W łochy, H iszpan ja , P o rtu g a lja  i G recja, oraz 
stw orzyć składnicę tranzy tow ą dla win, po­
chodzących z k ra jów  zaplecza po rtu  g d y ń ­
skiego jak : W ęgry, A ustrja , R um unja, Buł- 
garja . W ina pochodzące z tych  k ra jów  mogą 
być reeksportow ane do A nglji, D an ji, k ra jów  
skandynaw skich  i częściowo do Stanów  Zjed­
noczonych A m eryki Północnej.

S tre fa  w olnocłow a po rtu  gdyńskiego zna­
kom icie n ad a je  się do tego celu, trzeb a  ty lko 
Urządzić odpow iednie piw nice, p rzystosow a­
ne do dłuższego p rzechow yw an ia  w in. W ino 
sprow adzone do p iw nic  strefy ’ wolnocłowej 
byłoby odpow iednio konserw ow ane, wobec 
czego w artość tegoż podnosiłaby się z b ie­
giem czasu. Różnorodność gatunków  przecho­
w yw anych  i konserw ow anych w piw nicach, 
zachęcałaby kupców  k ra jo w y ch  i zagran icz­
nych dp zao p atry w an ia  się na  m iejscu. W  ten  
sposób zaw arte  tran sak c je  p rzy czy n iły b y  się 
do pow iększenia obrotów  handlow ych portu  
gdyńskiego.

O becnie sp raw a  ta  p rzed staw ia  się zupeł­
nie inaczej. P rzechow yw anie  w ina  nie jest

skoncentrow ane, a przeciw nie rozrzucone w 
różnych  m agazynach  'portow ych, często nie- 
n ada jących  się na  ten cel i razem  z tow aram i, 
k tó rych  sąsiedztw o ujem nie w p ływ a n a  ja ­
kość w ina. Pozatem  kupiec im porter nie zaw ­
sze jest w  możności oclić to w ino w  p rzew i­
dzianym  przez p rzep isy  celne i akcyzow e 
czasokresie i zw raca go dostaw cy zagranicz­
nem u, na raża jąc  tego ostatniego na stra ty . N a­
tu ra ln ie , że w p ływ a to bardzo  ujem nie na 
opinję polskich im porterów .

B rak  w zorowo u rządzonej rozlew ni w ina 
w G dyn i sp raw ia , że w ino im portow ane w 
beczkach w ysy ła  się do głębi k ra ju  i tam  się 
rozlew a w bu telk i, a na  po trzeby  G dyni sp ro­
w adza się to samo wino spowrotem . P rzy  ta ­
kim  .system ie koszta przew ozu ogromnie 
w p ły w a ją  na  ceny w in  w G dyni. D latego też 
wino w G dyni jest n iety lko  znacznie droższe, 
aniżeli w  innych  po rtach  (np. o 50 proc. d roż­
sze, aniżeli w G dańsku), ale droższe również 
od win w  innych  m iastach  Polski.

Im port w in gronow ych (do 16% alkoholu) 
do Polski w roku 1954 w yniósł 2.276 ton o 
w artości przeszło 2 m iljony złotych, z czego 
na im port z k ra jów  m orskich, czyli sp row a­
dzonych drogą w odną p rzy p a d a  1.389 ton  — 
w artości ponad  1 i pół mil jonu złotych. Z tych 
cy fr  w idać, że jest to  dziedzina hand lu , k tó rą  
w arto  się bliżej zain teresow ać i odpow iednio 
zorganizow ać.

R acjonalizacja  h an d lu  winem , obniży  ce­
n y  do w łaściw ego poziom u, wobec czego s ta ­
nie się ono dostępnem  dla szerszych rzesz 
konsum entów , pośredniczenie zaś pom iędzy 
k ra jam i produkującem i i im portu jącem  i wino, 
stw orzy now y dział hand lu  zagranicznego w 
porcie gdyńskim .

M. Toczyski.



P O S I E D Z E N I E  S E S J I  P R Z E M Y S Ł O W E J  
IZ B Y .

W dniu  23 p aździe rn ika  odbyło się w  lo­
k a lu  E kspozy tu ry  Izby  naszej w Bydgoszczy 
posiedzenie Sekcji Przem ysłow ej Izby  pod 
przew odnictw em  w iceprezesa Izb y  D ra  K. Ka- 
sperow icza. W posiedzeniu tem  w zięli udział 
zastępcy przew odniczącego Sekcji — w ice­
prezes Izb y  inż. A. D ziedzin l i rad ca  B. N o­
w acki oraz szereg R adców  tej Sekcji.

Po w y słu c h a n iu  in a u g u ra cyjn e g o  przem ó­
w ien ia  p rzew odn iczącego S e k c ji D ra  K asp e- 
ro w icza  i p rz y ję c iu  regu lam in u  S ek cji, o d b y ­
ła  się obszerna d y sk u sja  nad sy tu a c ją  p rze­
m ysłu  w  okręgu Iz b y  i nad środkam i, ja k ie  
zastosow ać n ależ y  dla w y p ro w a d z e n ia  tego 
p rzem ysłu  z ciężkiego położenia, w  jak iem  się 
obecnie zn ajd u je. Zebran i położyli n acisk  n a  
konieczność o p ra co w an ia w y c z e r p u ją c y c h  
d a n yc h  dla zo b razo w an ia istn iejącej sy tu a cji  
i przedłożenia ich czyn nikom  m iarod ajn ym . 
P ra c a  ta w  ch w ili obecnej, ja k  podkreślali 
w s z y s c y  obecni, jest szczególnie ak tu aln a w  
z w ią z k u  z a k c ją  p rzed sięw ziętą przez n o w y  
R zą d , w  skład którego w e sz ły  tak  znane i ce­
nione osobistości ja k  M inister K w ia tk o w sk i  
i gen. G órecki.

N a  zakończenie zebran ia u ch w alon o na  
w niosek przew odn iczącego D r a  K asp ero w icz a  
o d b y w a ć  częstsze zebran ia S e k c ji P rze m ysło ­
w e j, p rzyczem  następne zebranie m iało b y się 
o d b yć w  końcu listopada, w zględ n ie na po­
czątk u  grudnia.

Z E B R A N I E  K O R P O R A C J I  K U P I E C K I E J  
W  G D Y N I .

W  dniu 22  bm. odb yło się pod p rz e w o d ­
n ictw em  W icep rezesa I z b y  n aszej p. D ra  
W . Sm olenia, zarazem  prezesa K o rp o racji K u ­
pieck iej w  G d y n i zebranie tej K o rp o racji.

.O tw ie ra ją c  zebranie p. Prezes D r  Sm oleń  
w yg ło sił przem ów ienie, w  którem  w sk azał, że, 
w  z w ią z k u  z ostatnio dokonaną zm ianą R z ą ­
du, w  k tó rym  resorty gospodarcze p ow ierzo­
ne zostały ludziom , tak  dobrze zn an ym  k u -  
p ie ctw u  gd yń skiem u , ja k  m inister K w ia tk o w ­
ski i generał G óreck i, a k tó rych  w ystą p ie n ia  
p rogram ow e zn a la z ły  talk ż y w y  odd źw ięk  
i głębokie zrozum ienie w śró d  sfer k u p ieck ich  
całego Pom orza, zadaniem  k u p ie ctw a  będzie 
p o p arcie  w ielk ich  p o czy n ań  ty c h  M in istrów  
i tru d n ych  zadań, ja k ich  się p o d jęli w  w a lce  
o lepsze ju tro  R zeczyp osp olitej. W y r a z y  u zn a­
n ia d la przem ów ien ia p. P rezesa D r a  Sm ole­
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nia, jak ie  p rzejaw ione zostały przez zeb ra­
nych, św iadczy ły  o tem , że kupiectw o gdyń- 
fińsk ich  8 z 11.568 t., greckich 3 z 7.321 t., 
skie w  ca łe j pełn i so lidaryzu je  się ze swym  
Prezesem .

W  dalszym  ciągu zgrom adzenia wygłosił 
odczyt I o ficer s ta tk u  „D ar Pom orza" k ap itan  
M eissner o n iedaw no odbytej p rzez ten  sta tek  
podróży  dookoła św iata. W  odczycie tym  od­
tw orzone zostały  n a jb a rd z ie j in teresu jące mo­
m enty  te j  w ielk iej podróży.

N a zakończenie zeb ran ia  w ygłosił p rze­
m ów ienie p. poseł Tadeusz M archlew ski, P re ­
zes Z w iązku T ow arzystw  K upieckich  n a  Po­
m orzu, o zadan iach  rep rezen tacji kup iec tw a 
pom orskiego w Sejmie, do którego weszło 
2 przedstaw icieli tego kup iec tw a n a  ogólną 
liczbę 5 p rzedstaw icieli kup iec tw a z całej 
Polski. F a k t ten  św iadczy dobitn ie o so lidar­
ności kup iec tw a pom orskiego. D ale j p. poseł 
M archlew ski w skazał na  zadania , jak ie  w y ­
konać należy  d la zespolenia kup iec tw a po­
m orskiego z portem  w  G dyni, ab y  z k up iec­
tw a  lądow ego mogło się przerobić na kup iec­
tw o m orskie, w reszcie m ów ca podkreślił rolę, 
ja k a  w  tej p racy  p rzy p a d a  do w ykonan ia  sa­
m orządow i gospodarczem u. P rzem ów ienie swe 
p. poseł M archlew ski zakończył apelem  do 
kup iectw a, aby  w spólnie z całem  społeczeń- 
swem  stanęło do w spó łp racy  z Rządem .

P R A C A  P O L S K I E  I F L O T Y  H A N D L O W E J  
W E  W R Z E Ś N I U .

N a sta tk ach  pod  p o lską  b a n d e rą  p rze ­
w ieziono we w rześn iu  rb. ogółem  119.580 ton 
tow arów  wobec 87.034 t. we w rześniu 1934 ro ­
ku. W idzim y w ięc pow ażny  w zrost p rzew o­
zów na  s ta tk ach  po lsk ich  o b lisko  40% w zglę­
dem  odpow iedniego m iesiąca ubieg łego  r.

Co ‘do k ie ru n k ó w  ruchu , t a  ład u n k i e k ­
sportow e o b e jm u ją  93.198 t. (w rzesień ub. r. 
59.296 t.), im portow e 26.375 t. (IX 1934 : 
21.262 t.) i tra n zy to w e  354 t. (X. 1934: p rzew o ­
zy  m iędzy  obcem i p o rtam i 6.476). Ja k  z po­
w yższego w idać w zrósł n a jw ię c e j przew ód 
to w aró w  własnegio eksportu , na tom iast p rz e ­
w ozy m iędzy  p o rtam i obcem i zn ik ły  p raw ie  
całkow icie.

Z ogó lnej licżby  p rzew ozów  n a  S. A. Że­
gluga Polska p rzy p a d a  64.738 t. (IX. 1934: 
44.144 t.) w  tem  przew ozów  eksportow ych 
40.627 t. (18.873 t.) i im portow ych  23.757 6 
(18.822 ton). L in je regu larne  tow arzystw a 
p rzew ioz ły  ogółem. 20.429 t. (17.618 t.), w  tem



W w yw ozie 14.089 t. (8.405 t.) i w przyw ozie 
5.986 t. (7.979 t.), oraz w  tran zy c ie  354 t. W 
przew ozach  (w rześniow ych ńa  iin ja c h  Żeglugi 
u w y d a tn iła  się w  p o ró w n an iu  z ruchem  ze­
szłorocznym , bardzo  ja sk ra w ię , — p rzew aga  
ru ch u  eksportow ego  nad  im portow ym .

T ram p y  Żeglugi P o lsk ie j p rzew ioz ły  we 
w rześn iu  44.309 t. tow arów  (26.526 t.) w tem  
iw w yw ozie 26.538 i. (10.468 t.) i w  przyw ozie  
17.771 t. (10.843 i ) .  W ywóz o b ją ł w ęgieł — 
18.813 t. (7.915 t.), koks 175 t„  drzew o 450 t. i 
siole potasiowę, 7.100 t. czem u odpow iada we 
w rześn iu  ub. r. w yw óz je d y n ie  2.528 t. cu k ru  
i 25 t. m aszyn. P rzyw óz  sk łada ł się z 14.216 t. 
rud  (8.434 t.), tom asyny 1.500 t. (2.500 t.) i 
2.055 t. złom u.

S ta tk i P o lsk o -B ry ty jsk ieg o  Tow. O k rę ­
tow ego p rzew ioz ły  we /w rześniu 8.222 t. to w a­
rów  wiobec 7.410 t. w e w rześn iu  1934 r., w  tein  
w w yw ozie  6.340 t. (5.181 t.) i 44 kon ie  i w  
przyw ozie 1.882 t. (2.229 t.). W  tem  to w arzy ­
s tw ie  żeglugi w zrost p rzew ozów  w ynosi 
okrąg ło  10% i je s t  on rów nież w  ek sp o rto ­
w ym  k ie ru n k u  w iększy  n iż  w  im portow ym .

S ta tk i P o lsko -T ransatlan tyck iego  Tow. 
O krętow ego  m ia ły  w  s ie rp n iu  o jed e n  od jazd  
do A m ery k i m n ie j an iżeli w  zeszłym  roku, 
W yniki jed n ak że , zw łaszcza w  ruchu  p a sa ­
żersk im , są znakom ite. W y sta rczy  p rzy p o m ­
nieć, że w e w rześn iu  w y p ad ł p rz y ja z d  m/s 
„P iłsudsk i"  i p ie rw szy  icdjazcl do  Nowego 
Y orku — obie podróże  z pe łną  ilością pasaże­
rów . P rócz tego p rzy b y ł „P u łask i"  z N. Y or­
ku i o d p łynął s/s „K ościuszko" do K onstancy, 
rów nież z p e łn ą  ilością tu ry stó w , ażeby  s ta ­
nąć  n a  I in ję  G onstanca-P alestyna .

N a sam ej l in ji  a m ery k ań sk ie j p rzew ie ­
ziono 839 pasażerów  i 1389 t. ładunku  (1371 t.), 
w tem  389 t. w  przyw ozie  (211 t.) i 1.000 t. w  
w yw ozie (1.160 t.). D ane te n ie o b e jm u ją  p rz e ­
w ozu  pasażerów  i tow arów  pom iędzy  K open­
hagą a A m eryką , k tó re  obecnie ro z w ija ją  się 
dobrze.

Z Triestu: p rzyby ło  prócz tego 690 tu ry ­
stów i do K onstancy  odpłynęło  480 tu rystów .

S ta tk i to w arzy s tw a  „P o lskarob" odzna­
czały  się we w rześniu  b r . dużą ruchliw ością, 
o d b y w a jąc  16 p o d ró ży  i ■ w yw ożąc 45.231 t. 
w ęgla, wiobee 12 pod róży  i p rzew ozu  34.082 t. 
w ęg la , w  tem  3.057,5 t. m iędzy  po rtam i zagra- 
nicznem i w e w rześn iu  ub. r. W ęgiel w y w ie­
ziono do Szw ecji — 32.382 t. (19.052 t.) i do 
Norwegji 12.849 t. (3.178 t.) stosując koncen­
tra c ję  w p o ró w n an iu  z w rześn iem  ub. r. k ie ­
dy ek sp o rt szedł jeszcze  do B elgji, H o land ji, 
D a n ji  i Irlan d j i. W  ty m  m iesiącu  ciekaw em  
z jaw isk iem  b y ła  ściśle  p rzep ro w ad zo n a  na 
p a ru  s ta tk ach  sp ec ja liz ac ja : „R obur V“ cho­
dz ił 4 raz y  p o  ko lei ty lk o  do G efle, „R obur 
V ]" ty lk o  do p o rtó w  norw esk ich  i n aw e t zdą­
żył (obrócić cz te ry  razy . To też p racę  s ta tków  
to w arzy stw a  w  tegorocznym  w zględn ie  b u ­
rzliw ym  w rześn iu  uw ażać m ożna za rek o rd o ­
wą.

Zw iedzono p o r ty : G efle (4 razy), M almó 
(2 razy), G oteborg  (2 razy), H elsingborg , Lim- 
ham m , Slite, G oteborg, Sfiockholm, S tavan- 
ger, Tofte, Oslo i Słem m estad.

PR A C A  URZĄDZEŃ PR ZEŁA D U N K O ­
W Y CH  W  P O R C IE  W E W RZEŚNIU.
W m iesiącu spraw ozdaw czym  p rzep raco ­

w ano godzin 9.785 min. 05 z zużyciem  p rąd u  
61.104 kW /h i p rzeładow ano 154.525 t. tow a­
rów  m asow ych i drobnicow ych.

Procentow e w ykorzystan ie  u rządzeń  p rze ­
ładunkow ych  w ynosi za m iesiąc sp raw ozdaw ­
czy w bieżącym  roku 99,8%, w  ubiegłym  ro ­
ku  108,8%, spadek  zatem  wynosi 9,0%.

R U C H  BU D O W LA N Y  W  GDYNI 
W  III K W A RTA LE R O K U  1935.
W edług inform acyj, o trzym anych  z R e­

fe ra tu  S tatystycznego K om isarjatu  R ządu w 
G dyni, ruch  budow lany  w I II  k w arta le  1935 
roku  p rzedstaw ia  się n astępu jąco  (bez O rło ­
w a M orskiego i C isow ej):

W okresie od lipca  do w rześnia  Kom isar- 
ja t  R ządu  udzielił zezw oleń  na budow ę  230, 
z tego w  lipcu 27, w  sierpniu  109, we w rześ­
n iu  94, gdy w kw arta le  II  r. 1935 udzielono 
zezw oleń 142, a w kw ąrtą le  I I I  roku ubiegłe­
go — 78.

Rozpoczęto b u d y n k ó w  ogółem  w I II  k w a r­
tale  r. b. 294, gdy  w  k w arta le  II  r. b. rozpo­
częto 139, a w  k w arta le  I I I  r. 1934 — 97.

Liczbę, k u b a tu rę  i koszt budow y w edług 
kosztorysów  budynków  rozpoczętych w III  
k w arta le  1935 r. podaje  poniższe zestaw ienie:

B u d y n k i  r o z p o c z ę t e
B u d y n k i  stale

W yszczegó ln ien ie III kw. M iesiące
ogółem VII VIII IX

L iczba b u d y n k ó w  ogółem 116 39 32 45
w tem: mieszkalne

murowane . . 81 22 20 39
drewniane . . 25 18 9 3

przemysłowe
murowane . . 9 4 3 2
drewniane . . 1 — — 1

K u b a tu ra  w  n r  ogółem  . 2 3 9 .2 2 0 7 9 .3 0 6 3 8 .8 5 8 1 21 .0 58
w tem: mieszkalne

murowane . . 22?.268 73.009 35.389 118.870
drewniane . . 6.958 3.710 2.412 836

przemysłowe
murowane . , 4.854 2.587 1.057 1.210
drewniane . , 140 __ — 140

K oszt b u d o w y  w  i 000 zł 
o g ó ł e m ................................ 7535 2-678 98 4 3 .873

w tem: mieszkalne
murowane . . 7.348 2.569 941 3.838
drewniane . . 98 57 31 10

przemysłowe
murowane . . 87 52 12 23
drewniane . . 2 — — 2



Liczba bud y n k ó w  sta łych  rozpoczętych 
w I II  k w arta le  r. b. w ynosi 116, podczas gdy  
w k w arta le  II  rozpoczęto b udynków  stałych  
96, a w k w a rta le  I I I  r. ub. — 92.

K u b a tu ra  b udynków  rozpoczętych s ta ­
łych  m a  w ynosić 239 tysięcy  m 3, gdy  k u b a tu ­
ra  budy n k ó w  stałych, budow ę k tó rych  rozpo­
częto w  II  k w arta le  w ynosiła  160 tysięcy  m 3, 
a k u b a tu ra  b udynków  sta łych  rozpoczętych 
w I I I  k w arta le  r. ub. w ynosiła 131 tysięcy  m 3.

Koszt budow y  w szystk ich  b udynków  s ta ­
łych, rozpoczętych w I II  k w arta le  w ynosić 
m a w edług kosztorysów  7.535 ty sięcy  złotych, 
gdy  koszt b udynków  stałych, rozpoczętych w 
II  k w arta le  w ynosił 6.955 tysięcy  złotych, 
a w  I I I  k w arta le  r. ub. 3.556 tysięcy  złotych.

B udy łik i  prowizoryczne

W  yszczegó ln ien ie 11 kw. M iesiące
ogółem V II V III IX

L iczba b u d y n k ó w  ogółem 178 94 48 36
w te in : m ieszk a ln y ch

d re w n ia n y c h 177 93 48 36
p rzem y sło w y ch

d re w n ia n y c h 1 1 — —

K u b a tu ra  w  m 3 . . . . . 30 .38 1 15.246 8.571 6 . 5 6 4
m ieszk a ln y ch  . . 30.311 15.176 8,571 6.564
p rzem y sło w y ch 79 70 — ' —

K oszt b u d o w y  w 1000 zł 38 6 177 114 95
m ieszk a ln y ch  . . 85 176 114 95
p rzem y sło w y ch 1 1 —

Liczba b u d y n k ó w  prow izorycznych  roz­
poczętych w  III  k w a rta le  w ynosi 178, gdy  w 
k w arta le  poprzednim  w ynosiła  43, a w  k w a r­
ta le  I I I  r. 1934 — 5. K u b a tu ra  w  stosunku do 
k w a rta łu  poprzedniego w zrosła z 9 tysięcy  m 3 
do 30 tysięcy m 3, a koszty budow y  w zrosły 
z 113 tysięcy  zło tych do 386 tysięcy  złotych.

W zrost liczby  rozpoczętych budynków  
prow izorycznych  tłum aczy  się rozw ojem  b u ­
dow nictw a dom ów na pew ien czas od 3 do 
5 la t  w  dzielnicach, gdzie to  p rzew idu je  p lan  
zabudow y.

Zakończono buclynkóro ogółem 90, z tego 
w lipcu  25, w  sierpn iu  22, w e.w rześn iu  43, gdy  
w  k w arta le  II  r. b. b udynków  zakończono 84, 
a w  k w a rta le  I I I  1934 roku  — 32.

Liczbę, k u b a tu rę  i koszt budow y b u d y n ­
ków  zakończonych w  III  k w arta le  1935 p rzed ­
staw ia poniższe zestaw ienie:

B u d y n k i  z a k o ń c z o n e
B u d y n k i  stałe

Liczba b udynków  sta łych  zakończonych 
w I II  k w arta le  r. b. w ynosi 40, gdy  w k w ar­
tale  II  r. b. zakończono budynków  stałych  33, 
a w  k w arta le  I I I  r. ub. — 32.

K u b a tu ra  b udynków  sta łych  zakończo­
nych  w  I II  kw arta le  w ynosi 53 tysiące m 3, 
podczas gdy  w  II  kw arta le  r. b. w ynosiła

40 tysięcy  m*, a w  I I I  k w arta le  r. ub. — 46 ty ­
sięcy ni3.

W yszczegó ln ien ie III kw. M iesiąee
ogółem VII V III IX

L iczba b u d y n k ó w  ogółem 48 18 14 8
w tern: m ieszk a ln y ch

m u ro w an y ch 26 13 6 7
d rew n ian y ch

p rzem y sło w y ch
8 — 7 1

m u ro w an y ch 5 © 4 1 -
d re w n ia n y c h 1 1 — ■ —

K u b a tu ra  w  m 3 ................. 53 .28 4 25 .96 4 14 .598 12.722
w tern: m ieszk a ln y ch

m u ro w an y ch 50 077 25.288 12.285 12.504
d rew n ian y ch

p rzem y sło w y ch
2.436 2.218 218

m u ro w an y ch 644 549 95 —
d re w n ia n y c h 127 127 — —

K oszt b u d o w y  w  1000 zł 1.547 86 9 345 333
w tern: m ieszk a ln y ch

m u ro w an y ch 1 501 860 314 327
d re w n ia n y c h 35 — 29 6

przem y sło w y ch
m u ro w an y ch 9 7 2 —
d re w n ia n y c h 2 2 — —

Koszt budow y wec ług kosztorysów  wy-
nosi w  I I I  k w arta le  r. b. 1.547 tysięcy złotych, 
gdy  w  I I  k w arta le  w ynosił 1.080 tysięcy zło­
tych, a  w  III  k w arta le  r. ub. — 1.219 tysięcy 
złotych.

W okresie spraw ozdaw czym , podobnie, 
ja k  i w k w arta le  poprzednim  zakończono d u ­
żą stosunkow o liczbę b udynków  prow izorycz­
nych. Są to w szystko dom y drew niane m iesz­
kaniow e, a liczba ich, k u b a tu ra  i koszt budo ­
w y p rzedstaw ia  się, ja k  poniżej:

B udy jik i  prowizoryczne

Wyszczególnienie III kw. M iesiące
ogółem VII VIII IX

L iczba o g ó ł e m .....................
K u b a tu ra  w  m 3 .................
K oszt b u d o w y  w  1000 zł .

50
10.191

123

- 7 
1.210 

14

8
1.820

24

35
7.161

85

W  k w arta le  II  r. b. zakończono b u d y n ­
ków  prow izorycznych  51, o ogólnej k u b a tu ­
rze 9.544 m 3, koszt budow y w ynosił 110 ty ­
sięcy złotych.

W  k w arta le  III . r. ub. nie zakończono ani 
jednego b u d y n k u  prow izorycznego.

L iczba m ieszkań i izb w  bud y n k ach  roz­
poczętych i zakończonych w 111 kw arta le  
p rzedstaw ia  się następu jąco :

W  yszczegó ln ien ie
B u d y n k  i

rozpoczęte zakończone

m ieszk ań  . . . . . . . . 891 216
izb m ie szk a ln y ch  . . . . 2280 555
izb n iem ieszk a ln y ch  . . . 577 136
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P R O J E K T  U J E D N O S T A J N I E N I A  R E G U L A ­
M IN U  W  P U B L I C Z N Y C H  S K Ł A D A C H  
C E L N Y C H .
D nia  15 bm. odbyło się w  Izbie naszej 

zebranie z udziałem  przedstaw icieli U rzędu 
Morskiego, U rzędu Celnego, R ady  In te resan ­
tów P ortu , Zw iązku W łaścicieli i D zierżaw ­
ców M agazynów  Portow ych, n a  k tó rem  by ła  
poruszana sp ra w a  u jednosta jn ien ia  regu la­
m inów dla pub licznych  sk ładów  celnych. Na 
zebraniu  tern w yłoniono kom isję, k tó ra  na  na- 
stępnem  posiedzeniu p rzy stąp i do opracow a­
nia p ro jek tu  ram ow ego regu lam inu  dla w szy­
stkich m agazynów  portow ych.

A W A N S E  W  P O L S K I E J  M A R Y N A R C E  
H A N D L O W E J .
D nia  21 październ ika  br. pod przew odnic­

twem  dy rek to ra  U rzędu M orskiego inż. St. 
Łęgowskiego odbyło się w  gm achu U rzędu

Wiadomości z portu
O B R O T Y  T O W A R O W E  P O R T U  G D A Ń ­

S K I E G O  W E  W R Z E Ś N I U  B . R.

O gólny obrót tow arow y portu  gdańskiego 
w m iesiącu w rześniu  w yniósł 465.912,9 ton, 
z tej ilości p rzypad ło  na p rzyw óz 75.816,5 ton 
i na  w yw óz 390.096,4 ton. W  porów naniu  z te- 
mi samem! liczbam i, dotyczącem i p rzyw ozu  
zanotow ać należy  w zrost z 62.137,8 ton do
75.816.5 ton i zm niejszenie w yw ozu z 518.244,5 
ton do 390.096,4 ton. Ja k  z tych  liczb w yn ika  
ogólny p rze ładunek  tow arów  w  porcie gdań ­
skim  za w rzesień spad ł o 114.469,4 ton. Na 
w zrost ilości p rzyw ozu  w y w arły  w p ływ  po­
zycje następu jące. P rzedew szystk iem  więcej 
niż podw ójnie w zrósł przyw óz ru d  w szelkie­
go rodza ju ; gdy  we w rześniu  roku  zeszłego 
przyw ieziono ru d  24.156,9 ton, to  w  tym że 
m iesiącu roku bieżącego przyw óz ich w yniósł
49.835.5 ton, da le j p raw ie  trzyk ro tn ie , bo 
2.760,8 ton clo 7.4085 ton rozrósł p r zy w ó z  śle­
dzi;  przyw óz tłuszczów  zw ierzęcych wzrósł 
z 424,8 ton do 789,8 ton. Spadek  przyw ozu 
w ykaza ły  nasiona — 61,4 ton (2.706,7 ton), 
kaw y 197,5 ton  (207,5 ton), kakao  — 62 ton 
(145,4 ton), m elasy — 990,1 ton (1.167,1 ton), 
p rzędza w ełn iana — 47,5 ton (189,2 ton), 
szm aty  15,2 ton (125,4 ton), su rów ka żelaza — 
104,9 ton (215,4 ton) oraz stał i żelazo — 628.2 
ton (1.008,7 ton); całkow icie odpadł p rzyw óz 
Wełny, gdy  w e w rześniu  roku  zeszłego p rz y ­
wieziono je j 15,2 ton.

Spadek  w  w yw ozie przedew szystk iem  
n astąp ił w  zw iązku  ze 'zmniejszeniem p rze ła ­
dunku  w ęgla i drzew a. W ęgła w  m iesiącu 
spraw ozdaw czym  przeładow ano  198.875,2 ton, 
gdy w  tym  sam ym  m iesiącu roku  zeszłego — 
259.052,2 ton, d rzew a zaś tartego  — 43.132 ton 
(61.216,9 ton), rów nież w  grup ie  zbóż n as tą ­

M orskiego posiedzenie Kom isji K w a lifik acy j­
nej d la orzekania o aw ansach  w  polskiej m a­
ry n arce  handlow ej. K om isja po rozpatrzen iu  
podań  p rzyzna ła  dyplom y następu jącym  k a n ­
dydatom  :

D yplom  k a p ita n a  żeglugi w ie lk ie j: Bass 
A jzyk, Godeeki Jan , H urko  Bronisław, Kosko 
S tan isław ; dyplom  k a p ita n a  żeglugi m ałej: 
O stapow icz K azim ierz; dyplom  poruczn ika  
żeglugi w ielk iej: Cielew icz Rom uald, Chm a- 
rzyński Stefan, L ekki W ładysław , M ichalski 
Jan , N aw ro t Bogusław ; dyplom  poruczn ika 
żeglugi m ałej: C hudzick i Antoni, O ssow ski 
Jerzy, R uszczyński E dm und, Schaub Jan, Że­
brow ski Zbigniew ; dyplom  S zypra  II Id.: Mi­
chalik  E dm und ; dyplom  m echan ika II ki.: 
Jastrzębsk i Zygm unt, S tan iak  M ieczysław; 
dyplom  m echan ika I I I  k l.: B arańsk i Zygm unt, 
Szatkow ski Zbigniew , Jankielew icz Zygm., 
K aszyński Józef, H ubrich  Paw eł.

pił sp ad ek  przeładu nku  —  i tak w yw iezio n o  
p szen icy 2.270 ton, w e w rześn iu  roku  u b iegłe­
go zaś 491,7 ton w  tym  sam ym  m iesiącu r. b., 
d alej ż y ta  w  mies. s p ra w o z d a w c z y m  w y w ie ­
ziono 21.388,7 ton zaś w  roku zeszłym  54.626,7 
ton, jęczm ienia w yw iezio n o  36.685,7 ton, w  ro­
k u  zeszłym  53.071,7 ton, pozatem  zm n iejszył 
się w y w ó z  sm arów  z 3.290 ton w e w rześniu  
r. z. do 468,6 ton w  roku b ieżący m  i p a ra fin y  
—  770,4 ton (992,5 ton). W zrost w  w y w o z ie  
zanotow ano dla p rod u k tó w  d o stę p u ją cych : 
ro ślin y strączk ow e — 4.144,6 ton (530.4 ton), 
m ąk a — 14.844,1 ton (7.247,6 ton), b ek o n y —
142,5 ton (121,6 ton), sm a ry  do try b ó w  673,8 
ton (13,2 ton), m a k u c h y  — 1.897,1 ton (968,9 
ton) i cy n k  — 248,5 ton (167 ton).

W  ciągu  3 k w a rta łó w  roku bieżącego  
p rz y w ó z  to w a ró w  do portu gdańskiego w y ­
niósł 522.045 ton (w  roku  zeszłym  452.074 ton), 
zaś w y w ó z  — 3.168.922 ton (4.289.643 ton), 
z czego w y n ik a , że ogólny przeład u n ek  w  cią ­
gu trzech k w a rta łó w  roku bieżącego w yn ió sł 
w  roku b ieżącym  3.690.967 ton, g d v  w  tym  
sam ym  okresie ro k u  ubiegłego w y n ió sł on —  
4.741.718 ton. W zro stow i p rz y w o z u  w y n o sz ą ­
cego 69.971 ton p rz e ciw sta w ić  n a le ż y  sp ad ek  
w y w o z u  o 1.120.721 ton. tym  sposobem ogól­
na ilość p rze ład o w an ych  w  porcie gdańskim  
to w a ró w  o b n iżyła się w  porów naniu  z tvm  sa­
m ym  okresem  roku zeszłego o 1.050.750 ton. 
G łó w n ą  p r z y c z y n ą  tego spadk u  ogóln ych  
obrotów  portu gdańskiego jest zm niejszenie  
w y w o z u  polskiego w ę g la  na ry n k i zam orskie.

R U C H  S T  A T K A  W  W  P O R C I E  G D A Ń S K I M  
W E  W R Z E Ś N I U .

Pod w zględ em  tonażu ruch p o rto w y  
G d a ń sk a  w e  w rześn iu  br. zm n iejszył się

gdańskiego
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względem  poprzedniego m iesiąca zupełnie 
n ieznacznie — o 2.807 t. r. netto na  w ejściu 
i 6.323 t. r. n. na w yjściu . W zględem  odpo­
wiedniego m iesiąca ub. ro k u  spadek  jest 
w iększy: o 63.941 t. r. n. na w ejściu  i 52.137 
t. r. n. na  w yjściu . M iesiąc w rzesień więc nie 
różnił się pow ażnie od poprzednich  m iesięcy 
rb., k tó ry ch  poziom ustab ilizow ał się na  po ­
ziomie o 15% przeciętn ie niższym  niż w  ro ­
ku  ubiegłym . T łum aczy  się to zm niejszeniem  
ekspedycji w ęgla eksportow ego przez G dańsk.

W k ieru n k u  w ejściow ym  natom iast da ła  
się zauw ażyć  pow ażna zw yżka przew ozów  
im portow ych o 20% w zględem  m iesiąca po­
przedniego, co odbiło się rów nież w  zw iększe­
n iu  tonażu, k tó ry  w szedł do po rtu  w  stan ie  za­
ładow anym . Ogółem  przybyło  do po rtu  s ta t­
ków  m orskich 383 o ogólnej pojem ności — 
248.940 t. r. n. — w  tern 169 sta tków  z 114.247 
t. r. n. pojem ności — z ładunkiem , 198 s ta t­
ków  z 124.871 t. r. n. — próżnych  i pod  b a la ­
stem, oraz 16 sta tków  z 9.822 t. r. n„ jako  do 
po rtu  uk rycia , lub  w yłącznie  do bunk row an ia  
łub zaprow iantow ania .

N a w yjściu  było  sta tków  m orskich 381 
z 242.884 t. r. n., w  tern 332 s ta tk i z 208.874 
t. r. n. — z ładunkiem , 30 sta tków  z 23.371 
t. r. n. — próżnych  i 19 — z 10.639 t. r. n., jako  
z p o rtu  uk rycia , bunk row an ia  lub  zaopatrze­
n ia  w  p row ian t. Znacznie w zrósł we w rześ­
niu  średni tonaż s ta tk u  zaw ijającego  do p o r­
tu, co się tłum aczy  zm niejszeniem  udzia łu  m a­
łych  sta tków  żaglowo - m otorow ych i m oto­
row ych, częściowo w zw iązku  z zakończeniem  
letniego sezonu. Z jednej strony  wrzesień nie

P O D N I E S I E N I E  S T A W E K  F R A C H T O W Y C H  
Z  G D Y N I  D O  P O R T Ó W  Ś R Ó D Z IE M ­
N O M O R S K IC H .

L in  je  kom b in ow ane S ve n sk a  L lo y d  i Slo- 
m an L in ie  G d y n ia  —  p o rty  zachodnie Ś ró d ­
ziem nego M orza, a m ianow icie p o rty  S y c y lji ,  
zachodniej Italji, połudn. F r a n c ji i w sch o d ­
niej H iszp an ji, podniosły obecnie sw e fra c h ty  
o 10 % . L in ja  D e t Forenede D am p sk ib s S. z 
G d y n i do S y c y l j i  i H iszp a n ji tak sam o pod­
niosła sw e staw k i o 10 % . P o d w y ż k a  d o ty c z y  
tak fra ch tó w  w e jśc io w y c h  ja k  i w y jś c io w y c h  
z G d yn i.

T o  ostatnie to w a rzy stw o  p rz y jm u je  do 
W ło ch  i S y c y l j i  fra c h ty  w y łą c z n ie  zg ó ry  c a ł­
k ow icie opłacone, jed n ak że do północnej
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należy  jeszcze byna jm n ie j do m iesięcy nie 
n ad a jący ch  się do żeglugi n a  tych  sta tkach , 
z drug iej jed n ak  p rzy zn ać  należy, że lato  te ­
go roku  w G dańsku  odznaczało się nadzw y- 
czajnem  nasileniem  ru ch u  tych  m ałych  s ta t­
ków, przew ażnie  niem ieckich i duńskich.

O d początku  roku  do 30 w rześnia  weszło 
do p o rtu  s ta tków  3.340 z 2.073.191 t. r. n., 
m niej aniżeli w  odpow iednim  okresie ub. roku
0 363 s ta tk i z 250.371 t. r. n. N a w yjśc iu  róż­
nica w ynosi 327 sta tków  z 219.732 L r. n.

Pod w zględem  kolejności bander n a  w e j­
ściu obraz tern się różnił od zwykłego, że b a n ­
dera  szw edzka zajęła  drugie m iejsce przed 
duńską  i b an d e ra  polska u stąp iła  czw arte  
m iejsce norw eskiej, sam a przesuw ając  się na 
p iąte. B andera  w łoska zn ik ła  z ruchu , na to ­
m iast b an d e ry  jugosłow iańska, grecka, h isz­
p ańska  w  nim  się u trzym ały , ja k  rów nież 
znów  po jaw ił się w iększy  sta tek  węgierski. 
W eszło ogółem sta tków  niem ieckich 141 z 
63.773 t. r. n., szw edzkich 68 z 45.926 t., d u ń ­
skich 56 z 38.217 t., norw eskich 31 z 24.071 t.f 
polskich 26 z 22.271 t., angielskich 16 z 15.832 t., 
fińsk ich  8 z 11.668 t., greckich 3 z 7.321 t., 
holenderskich 11 z 3.360 t., h iszpański
1 z 2.807 t., w ęgierski 1 z 2.722 t., estońskich 
9 z 2.538 t., francusk ich  2 z 2.456 t., jugosło­
w iański 1 lz 2.433 t., gdańskich  6 z 2.167 Ł, 
łotew skich 2 z 1.378 t. i 1 litew ski sta tek  z 0 t. 
pojem ności ładunkow ej.

R uch pasażersk i przez G dańsk  i Nowy- 
po rt (bez Sopot) zm alał we w rześniu. P rz y ­
jechało  11 pasażerów  w tern 8 z H ull, 2 z Lon­
dynu  i 1 z K openhagi. N a w y jśc iu  pasażerów  
wogóle nie zanotow ano.

A f r y k i  i M a rsy lji p rz y jm u je  fra c h ty  na z w y ­
k ły ch  w aru n k ach .

K L A U Z U L A  W O J E N N A  N I E M I E C K I C H  T O ­
W A R Z Y S T W  Ż E G L U G I .

Zjednoczone niem ieckie A fr ik a  Lin ien  
w p ro w a d z iły  do s w y c h  konosam entów , u m ów  
fra ch to w y ch  oraz rozliczeń fra ch to w y ch  n a­
stęp u ją cą w stęp n ą k lau zu lę w o jen n ą:

A rm a to ro w i p rzysłu gu je , —  prócz p ra w  
w yszczeg ó ln io n ych  w  n in iejszym  dokum en­
cie, w  razie grożącej lub ju ż  rozpoczętej w o jn y  
(działań w o jen n ych  lub zb liżon ych  do nich z a ­
rządzeń  ch arak teru  wojennego) m ięd zy ja k ie -  
m ik olw iek  pań stw am i, p ró cz  tego w  razie  
p rz e rw y  lub u trud nien ia k om u n ik acji (han­
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dlowo lub  pod jak im kolw iek  innym  w zglę­
dem), pom iędzy jak iem ikolw iek  państw am i, 
w razie san k cy j jak ichko lw iek  rządów  na 
skutek lub  w  zw iązku  z jak iem ikolw iek  ocze- 
k iw anem i w ypadkam i, — jeszcze p raw o z 
um ieszczonej w  tym  konosam encie k lauzu li 
w ojennej. W szystko co w  ten  sposób się dzieje 
na sku tek  lu b  w zgodzie z tą  k lauzu lą  jest 
uw ażane za zgodne z kon trak tem . W łaściciele 
tow aru  i/lub odbiorca m ają  p łacić pe łny  
frach t konosam entow y: jeśli on już  jest zap ła ­
cony, to w  żadnym  w ypadku  arm ato r nie jest 
obow iązany do jego zw rotu.

Niem ieckie tow. żeglugi m orskiej A. G. 
N eptun w prow adziło  z na tychm iastow ą w aż­
nością do sw ych konosam entów  i kon trak tów  
frachtow ych n astępu jącą  k lauzu lę  ry zy k a  
Wojennego:

1. O  ile norm alne w ypełn ien ie niniejsze­
go k o n tra k tu  frachtow ego w edług zdan ia  to ­
w arzystw a żeglugi doznało przeszkody (nie­
zależnie od tego czy chodzi o trudności fizycz­
ne czy u tru d n ien ia  praw ne, o zw iększone ko­
szty, o trw ale  g'rożące niebezpieczeństw o), 
wówczas, n iezależnie od swobód zastrzeżo­
nych w  kontrakcie , tow arzystw u  żeglugi p rz y ­
sługuje p raw o um ow ę rozw iązać lub  jej w aż­
ność zaw iesić aż do czasu pow rotu norm al­
nych w arunków . Za przeszkody są uw ażane: 
Wojna, dz ia łan ia  w ojenne lu b  zarządzenia  
Wojenne, b rak  ru chu  lub  zam knięcie ruchu , 
handlu  lub  tem u podobne pom iędzy jakiem i­
kolw iek państw am i; nałożone lu b  zapadłe 
sankcje lub  zarządzen ia  jak ichko lw iek  państw  
w porozum ieniu  z L igą N arodów ; następnie 
zarządzenia  w ydane  przez jak iekolw iek  p a ń ­
stwo na  sku tek  lub  w  zw iązku z w ym ienione- 
nii pow yżej okolicznościami.

2. W  razie w ojny  tow arzystw o żeglugi 
lub k a p ita n  s ta tk u  nie są odpow iedzialni za 
sku tk i jak ichko lw iek  zarządzeń, w ydanych  
przez strony  w ojujące, lub  jaJkiekolwiek ich 
akcje. W  raz ie  jeśli sta tek  dozna uszczerbku 
przez akcję stron w o ju jących  n a  sku tek  zn a j­
dow ania się n a  nim ładunku , ten  ład u n ek  m a 
Ponosić p roporc jonalny  udz ia ł w  kosztach 
i stracie czasu.

Zauw ażyć w ypada , że żegluga eu rope j­
ska obejm uje całe m orze Śródziem ne i C zarne 
Wraz z ich portami', położonem i w  A fryce 
i Azji.

p o d n i e s i e n i e  w ł o s k i c h  s t a w e k  
m o r s k i c h .

W łoskie tow arzystw a żeglugowe p rz y j­
m ują obecnie frach ty  ty lko  w  rozliczeniu na 
fu n ty  angielskie zam iast obliczenia w  lirach. 
P rak tyczn ie , w sku tek  niem ożliwości dalszego 
W ykorzystania dy ferencji na  kursie  lira  in te ­
resanci przew ozów  na  włoskich lin jach  do­
tknięci są przez obliczanie w  fun tach  zw yż­
ką frach tu  m orskiego o 12%.

Z N I Ż K A  F R A C H T U  N A  S M O Ł Ę  D R Z E W N Ą  
D O  L E I T H / G R A N G E M O U T H .

S ta tk i Jam es C urrie  Line (maki. R ein­
hold) obniżyły  staw ki frachtow e na smołę 
drzew ną z G dyni do Leith /G rangem outh
z 221— do 20/— za tonę.

K O N F E R E N C J A  D A L E K I E G O  W S C H O D U  
N I E  R O Z P A D N I E  S IĘ .

Od szeregu m iesięcy k rą ż y ły  uporczyw e 
pogłoski, że konferencja  w schodnio-azjatycka 
w kró tce się rozpadnie. W  w y n ik u  n a ra d  
ostatnio odbytych  przez arm atorów  — człon­
ków  konferencji w  Londynie uchw alono p rze­
d łużenie konferencji do 31 m arca  1936 roku.

R U C H  S T A T K Ó W  W  P O R T A C H  B A Ł T Y C ­
K I C H .

R uch sta tków  w  portach  polskiego obsza­
ru  celnego jest m niejszy  (biorąc pod uw agę 
tonaż netto  s ta tków  na w ejściu), niż w  p o r­
tach  D a n ji i Szwecji. R uch  w portach  D an ji 
jest 2,2 razy  w iększy  niż w  portach  polskich, 
a ru ch  w portach  Szwecji jest 2,5 ra z y  w ięk ­
szy. N atom iast ruch  w  portach  Finlam dji s ta ­
nowi ty lko  73 proc. ru chu  sta tków  w  portach  
polskich, ruch  w  portach  E stonji — 19 proc., 
Ł otw y — 20 proc., L itw y  — 9 proc. Sam a 
G dvn ia  u stępu je  ty lko  K openhadze, gdzie 
ru ch  portow y jest o 18 proc. w iększy, na to ­
m iast w  innych  po rtach  ba łtyck ich  ruch  s ta t­
ków  jest m niejszy niż w  G dyni, np . w  Gote- 
borgu o 10 proc., w  M almb o 18 proc., w 
Sztokholm ie o 33 proc., w  H elsingforsie o 
65 proc., w  T allinn ie o 77 proc. itd . Teśli cho­
dzi o p o rty  niem ieckie, to port w  K rólew cu 
w y k azu je  ruch  statków , w ynoszący 75 proc. 
ru ch u  w  G dyni, a po rt w  Szczecinie — 64 proc.

O Ż Y W I E N I E  W  P O R C I E  R O T T E R D A M U .

Po dłu ższym  zastoju nastąpiło znaczne  
o żyw ien ie w  porcie R otterdam u. Je d n y m  z to­
w a ró w . którego dotknął ten boom jest w ęgiel 
w estfalsk i, k tó ry  obecnie idzie przez ten port, 
w  z w ią z k u  z kon fliktem  w łosk o-ab isyń sk im  
w  p o d w ó jn e j ilości.

M A Ł E  M O T O R O W C E  B F D A  W P R O W A ­
D Z O N E  R ó W N T E ż  .P R Z E Z  T O W A R Z Y ­
S T W O  „ D E T  F O R E N E D E 44.

Zn an e w ielk ie  duńskie to w a rz y stw o  że­
g lu gi „Del; Forenede D am p sk ib sselsk ab “  —  
tw o rz y  now e arm atorstw o pod n a z w a  ..D et 
Forenede P ak etre d eri“ . N o w e przedsiębior­
stw o żeglugi będzie m iało flotę m ałych  moto­
ro w có w , które znajda zastosow anie w  p rze ­
w ozach lin ij i k ieru n k ó w  m ałego ruchu. —  
tam gdzie zastosow anie p a ro w c ó w  re g u la r­
n ych  lin ij przynosi d zięk i w yso k im  kosztom  
w łasn ym  stałe i n aw et w cią ż  w z ra sta ią ce  
straty. T a k ie  w ytłu m aczen ie  a k cji „D e t Fo re -
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nede“ zna jdu jem y  w duńsk ie j prasie. Nie - p racy . Praw dopodobnie p raca  m otorowców 
kw estjonu jąc  jego słuszności podkreślam y • będzie m iała  rów nież ch a rak te r morskiego 
jedynie, że w łaściw ie w  tym  w y p a d k u  wieł- p rzedsięb io rstw a dowozowego, zapew niające- 
kie tow arzystw o żeglugi rozpoczyna w ten go m acierzystem u przedsięb iorstw u „D et Fo- 
spośób ryw alizację  z flo tą  żaglowo-m otoro- renecie" dowożenie i rozw ożenie we w łasnym  
w ych sta tków , należących  do po jedyńczych  zakresie ładunków  po m niejszych  portach, 
szyprów , w chodząc w  zakres ich no rm alnej

W IADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE I IMPORTOWE

O B R O T Y  H A N D L O W E  P O L S K O  - B R Ą Z Y -  1) 
L I J S K I E .

Bilans hand low y  Polski z B razy lją  za “̂  
p ierw sze 8 m iesięcy roku  bieżącego przed sta - 
w ia  się ja k  następu je:

Im port 10.934.824 m
E ksport 2.982.942 zł
Saldo 7.951.882 zł

na n iekorzyść  Polski. ^  
W  roku ubiegłym  saldo to wynosiło w pi) 

tym  sam ym  okresie zł:
Im port 8.524.179 zł
E ksport 4.632.563 zł
Saldo 3.891.616 zł
Z zestaw ienia tych  c y fr  w idzim y, że po ­

mimo bardzo  znacznych  postępów  w  rozw oju 
naszej organizacji handlow ej, eksport z Pol­
ski do B razy lji zm niejszył się w  roku b ieżą­
cym  o (.649.621 zł głównie przez zaham ow a­
nie w yw ozu szyn, spow odow ane obecnie już  
usuniętem i trudnościam i p łatn iczem i ze stro ­
n y  B razylji. oraz spadkiem  w yw ozu innych  
a rtyku łów , k tó rym  zaw arte  z N iem cam i um o­
w y  clearingow e stw orzy ły  silną przez dum ­
p ing konkurencję.

N a zw iększenie się im portu  z B razy lji o 
2.410.645 zł w p łyną ł zakup  baw ełnv , k tó ry  w  
roku  b. -wyniósł 622 tysiące, i zw iększenie się 
im portu  skór surow ych — z 3.919.110 zł do 
5.832.408 t. i. o 1.913.298 zł. W w óz k aw y  b ra ­
zy lijsk iej skutk iem  w prow adzen ia  k o n ty n ­
gentów  i przejściow ego w strzym an ia  jej im ­
po rtu  spad ł w  roku  b ieżącym  z 4.181.591 zł 
na  3.645.101 t. j. o 536.490‘zł.

W  'zw iązku z pow yższem  — pogorszenie 
się naszego salda z B razy lją  za rok bieżący 
w ynosi na  1 w rześnia  4.060.266 zł.

O G R A N I C Z E N I A  I Z A K A Z Y  P R Z Y W O Z U  
D O  P A L E S T Y N Y .

P a le styn a  nie stosuje do tych czas regla­
m entacji p rzy w o zo w e j, niem niej je d n ak  w y ­
su w an e są p la n y  w p ro w a d z e n ia  system u kon­
tyn g en to w an ia  im portu. W  celu  zo rien tow a­
nia ek sporterów  polskich p o d ajem y poniżej 
zestaw ienie z a k a z ó w  p rz y w o z u , o b o w ią zu ją ­
c y c h  w  P alestyn ie  w obec n iek tó rych  to w a ró w  
oraz om ówienie ogran iczeń  im p o rto w ych  sto­
so w an ych  w o b ec k ilk u  a rty k u łó w .

B e zw zględ n e z a k a z y  p rz y w o z u  obejm u ją:

N ieprzyzw oite, pornograficzne lub  b u n ­
tow nicze d ruk i, ry su n k i itp.
M onety fałszyw e lub n ieposiadające u s ta ­
w ow ej wagi.
do 8) rozm aite n a rk o ty k i (opjum, haszysz 
i L P-)
Pendzle  do golenia z Japonji, Chin, M an- 
d żu rji i K orei (pendzle do golenia z E uro­
p y  podlegają  inspekcji san itarnej). 
Zapałki z dom ieszką białego fosforu. 
W szystkie esencje lub  ek s tra k ty  olejów 
przeznaczone lub  nada jące  się do u ży tk u  
p rzy  w yrobie  fałszow anych lub  naślado­
w anych  napo jów  alkoholow ych, a w  
szczególności:
a) esencja n a  b ran d y  i koniak,
b) olejek koniakow y,
c) esencja n a  szam pan,
d) „ m alagę,
e) „ madoc,
f) „ port,
g) „ rum ,
h) „ w erm ut,
i) „ w hisky,
i) anethol.

12) K ażda bu te lką , beczka lub  inne naczynie 
n iezaopatrzone w  sygnatu rę , w ykazu  ią- 
cą w yraźn ie  w łaściw ą istotę zaw artości, 
nazw iska w y tw órcy  lub  odpow iedzialne­
go agen ta  eksportow ego i k ra ju  pochodze­
nia.

13) B arw nik i d la  środków  żyw ności, o ile za ­
w ie ra ją  pew ne sk ładn ik i (jak arszenik, 
k adm  i inne).

14) U żyw ane ule i p rzy b o ry  bartn ieze.
15) N iektóre rośliny  z E giptu.
16) Szty lety , w  tem  w szelkie miecze, sz ty lety  

i inne in strum en ty  niesk ładane, ale posia­
dające  ostrza pow yżej 7% cm. długości 
oraz noże składane, ta k  skonstruow ane, że 
zapom ocą sp rężyny  lub  w  inny  sposób 
mogą być  zm ienione n a  szty lety . Zakaz 
ten  nie odnosi 'się do noży, k tó re  D yrek to r 
Ceł uzn a  za an tyk i.

T ow ary  w arunkow o dopuszczane do im p o rtu :
1) środk i w ybuchow e za lic e n c ji D yr. Policji.
2) Broń i am un ic ja  za zezw oleniem  K om isa­

rza  D y stry k tu .
3) Sól za licencją D yr. Ceł.
4) Inne  rośliny  z E g ip tu  za certy fika tem  Min. 

Roln. Egiptu , s tw ierdzających , że są wolne 
od chorób.



5) Rośliny lub  części roślin  z k ra jów  poza 
Egiptem , za certy fika tem  M inisterstw a 
R olnictw a lub  innej uznanej w  danym  
k ra ju  in sty tucji rolniczej, stw ierdzającym , 
że zostały  zbadane i uznane za wolne od 
zarazy  i chorób.

6) Zwłoki za zezwoleniem  D yr. Dep. Zdro­
wia.

7) T rucizny  — z w y ją tk iem  d la  koncesjono­
w anych  ap tek , — za zezwoleniem  D yr. 
D ep. Zdrow ia lub  specjalnem  pisem nem  
zezw oleniem  Rządu.

8) W eterynary jne  zastrzyk i i surow ice za ze­
zwoleniem  podpisanem  przez N aczelny 
U rząd W eterynary jny .

9) T ytoń  drogą m orską ty lk o  w pak u n k ach  
conajm niej 20 kg, im portow any  do Ja ffy  
lub  H a ify  w  s ta tkach  conajm niej 60 to­
now ych.

10) Tytoń drogą lądow ą za zezwoleniem  D yr. 
Ceł. (Tytoń p rzerobiony może być  im por­
tow any  pocztą w  k ażdej ilości i we w sze­
lakich pakunkach).

U) A p ara ty  dysty lacy jne  za zezw. D yrek to ra  
Ceł.

12—20) R ozm aite n a rk o ty k i (opjum  do celów 
leczniczych, kokaina, m orfina i inne).

21) S tare  u b ran ia  po dezynfekcji p rzez Dep. 
Zdrowia.

22) Pszczoły lub  p las try  m iodu lub  m iód w ja- 
k iem kolw iek opakow aniu , o ile n ie by ł 
poddany w rzeniu (100° Cels.) przez 30 
m inut.

23) Pszczoły i K rólow e ty lko za certy fika tem  
w ładzy  w łaściw ej w  k ra ju  pochodzenia, 
że pasieki, z k tó ry c h  pochodzą, b y ły  pod­
dane inspekcji w  ciągu ostatn ich  60 dni 
przed w ysy łką  i b y ły  zupełnie wolne od 
zaraź liw ych  chorób.

24) S tarożytności z S y rji i L ibanu, za zezw ole­
niem  w ydanem  przez w ładzę w łaściw ą 
w  te ry to rju m  eksportu .

25) Inne środki w ybuchow e (wymienione) za 
zezwoleniem  D yr. Policji.
Inne postanow ienia p rzew idu ją  ogranicze­

n ia p rzyw ozu  d la  a rty k u łó w  następu jących : 
P rzyw óz do P a les ty n y  m ąki, sem oliny 

i pszenicy innej niż pochodzenia syryjskiego 
i transjo rdańsk iego  podlega aż do odw ołania 
n astępu jącym  ogran iczeniom :

a) K ażda osoba zam ierzająca  im portow ać 
m ąkę, semołinę, lub  pszenicę, w inna podać 
P rzew odniczącem u Stałego K om itetu  d la 
H and lu  i P rzem ysłu , w  Jerozolim ie, na 
przepisow ym  fo rm ularzu  w ydaw anym  
przez U rzędy Celne, przybliżone zapo trze­
bow anie m ąki, sem oliny i pszenicy, jak ą  
zam ierza im portow ać w  ciągli następnego 
k w arta łu . O sobne podanie należy  wnosić 
d la  każdego m iejsca wzgl. p o rtu  im porto ­
wego.

b) S ta ły  K om itet uw iadom i każdego w niosko­
daw cę oraz D y rek to ra  Ceł A kcyzy  i H a n ­
d lu  co do ilości m ąki, sem oliny i pszenicy,

k tó ra  dozw olona jest do im portu  przez 
każdego w nioskodaw cę w tym  okresie; 
i upow ażni U rząd  C elny  m iejsca lub  portu  
im portow ego do w ydaw an ia  zezwoleń 
przyw ozow ych  d la  poszczególnych p rze ­
sy łek  do w ysokości p rzy zn an e j danem u 
w nioskodaw cy.

c) Zezwolenie przyw ozow e w p rzep isanej fo r­
mie będzie w y daw ane  przez U rząd C elny 
m iejsca lub  p o rtu  im portow ego.
Im port m ąki, pszenicy i sem oliny jest re ­

gu low any kw arta ln ie . Podan ia  co do każdego 
k w a rta łu  m ają  być  wnoszone nie później niż 
z końcem  drugiego m iesiąca poprzedzającego 
dany  kw arta ł. S ta ły  K om itet może w  każdej 
chw ili w edle swego swobodnego uznan ia  ze­
zwolić na  dodatkow y im port m ąki, pszenicy 
i sem oliny i udzielić  odpow iedniego upow aż­
n ien ia na w ydaw an ie  dodatkow ych łicencyj.

P rzyw óz oliw y n ierafinow anej i w szelkich 
pozostałości oliw y w ym aga pozw olenia d y rek ­
cji Ceł, A kcyz i H an d lu  w  H aifie.

Prócz ty ton iu  i w yrobów  tytoniow ych 
ograniczeniom  przyw ozow ym  podlegają  gilzy 
i b ibu łk i papierosow e, k tó ry ch  przyw óz w y ­
m aga specjalnego pozw olenia. W  p rak ty ce  po­
zw olenia o trzy m u ją  ty lko  fab ry k i papierosów . 
To samo dotyczy  m aszynek używ anych  do w y ­
robu  papierosów .

Napoje wyskokowe:  Im port w ym aga spe­
c ja lnej licencji uzysk iw anej przeż im portera  
i w ydaw ane j w  ograniczonej ilości, co daje  
w ładzom  m ożność w p ływ an ia  na  k ierunek  im ­
po rtu  przez m ożliwość uzależn ian ia  p rzy d z ia ­
łu licencji od stosow ania się firm  im portow ych 
do ew ent. po lityk i hand low ej rządu .

Spirytus m e ty lo w y : O prócz zastrzeżeń 
analogicznych do napojów  w yskokow ych, sto­
sow ane są obszerne p rzep isy  techniczne odno­
szące się do sposobu dena tu rac ji. Tylko  d en a­
tu ra t, odpow iadający  tym  przepisom  może być 
przedm iotem  obrotu w  P alestynie . W  p rzep i­
sach ty ch  tkw i zatem  zakaz p rzyw ozu  na  sp i­
ry tu s  m ety low y inaczej p reparow any .

Karty do gry, zapałki:  m uszą być  przed  
opuszczeniem  składów  celnych zaopatrżonfe 
w  p rzep isane banderole, co nie stanow i w  isto­
cie ograniczenia przyw ozow ego. N atom iast 
ograniczeniem  jest postanow ienie, że zapałk i 
m uszą być  pakow ane w  paczkach  zaw iera ją ­
cych niew ięeej niż 12 pudełek , albo też 50 lub 
100 bloczków .

Sól: W ym aga zezw olenia przyw ozowego. 
W  p rak ty c e  nie jest przedm iotem  im portu, 
poniew aż samo cło jest w yższe niż cena k ra ­
jow a soli.

Tytoń i w yroby  tytoniow e, napo je  w y ­
skokowe, sp iry tu s m etylow y, k a rty  do gry, 
zapałk i i sól, pod legają  opłacie akcyzy.

Konsulat R. P. w  Tel Aninie.



Z M I A N Y  P R Z E P IS Ó W  C E L N Y C H  I D E W I ­
Z O W Y C H  Z A N O T O  W A N E  P R Z E Z  P .I.E , 
W  O K R E S I E  O D  2 7  W R Z E Ś N I A  
D O  7  P A Ź D Z I E R N I K A  19 3 5  R.

A U STRA LIJSK I ZW IĄZEK. M aszyny  różnego  
ro d z a ju  u ży w an e  w  g ó rn ic tw ie  zo sta ły  zw oln ione  od 
c ła  „p rim ag e  d u ty “.

Z dn iem  16 s ie rp n ia  b r. zn iesiono  t. zw. c ła  d u m ­
p ingow e w p ro w ad zo n e  obw ieszczen iam i z ła t 1923. 
1924 i 1925, do tyczącem i n ie k tó ry c h  w y ro b ó w  m e ta lo ­
w ych , a r ty k u łó w  e le k tro te c h n ic z n y c h  itp .

. P o c z y n a ją c  od 26 w rześn ia , u leg ły  zn ies ien iu  
w zg lędn ie  o b n iżen iu  c ła  „p rim ag e  d u tie s"  n a  now y 
sze reg  tow arów .

B U ŁG A R JA . W  m y śl now ego za rząd zen ia  n a p o ­
je  a lkoho low e, k le j , a tra m e n ty , la k ie ry , n a fta , nici, 
s zn u rk i, j a k  ró w n ież  w sze lk ie  to w a ry , k tó re  p rzy  
sp rzed aży  . d e ta lic z n e j z a c h o w u ją  sw e b ezp o śred n ie  
o p ak o w an ie  m u szą  b y ć  Z nakow ane. Z arząd zen ie  o b e j­
m u j e  zarów jio  to w ary , k ra jo w e , ja k  i im p o rto w an e . 
Z n akow an ie  O bejm uje : ilość, w agę, zaw arto ść  to w a ­
ru  i p ochodzen ie  to w aru . M a te r ja ły  w łó k ien n icze  
k ra jo w e  i zag ran iczn e  m uszą m ieć n ap isy , w sk a z u ją c e  
firm ę  w y tw ó rczą , j a k  ró w n ież  szerokość , i d ługość 
b a l i 'w  m e trach , ro d z a j i p ochodzen ie  to w aru . W  sto ­
su n k u  do im p o rtu  ' z a rząd zen ie  o bow iązyw ać  będzie  
od 7. III. 1936 r.

BRY TY JSK IE PO SIA D Ł O ŚC I. M a la jsk ie  P a ń ­
s tw a.' U leg ły  dość znacznym  zm ianom  p rz e p isy  k o n ­
ty n g en to w e  i w w ozow e do ty czące  w y ro b ó w  w łó k ie n ­
niczych ,

C Z E C H O SŁ O W A C JA . M in iste rs tw o  R o ln ic tw a  
w y d a ło  ro zp o rząd zen ie  o k re ś la ją c e  w ysokość  o p ła t za 
k o n tro lę  p rz y  w w ozie ro ś lin  i  k a r to f li .

' ' P o c z y n a ją c  od 10 bm ., podw yższone zo sta ły  na 
o k res  m iesięczny  d o d a tk i ce lne  do ceł zbożow ych, 
jed n o cz eśn ie  zaś cło na  m asło , u leg ło  o b n iżen iu  
(do -210 kc.)

' DA.NJA. R ząd  zam ie rza  p rzed ło ży ć  p a r la m e n to ­
w i n o w y  p ro je k t  u s taw y  w a lu to w e j, k tó r a  m ia ła b y  
w e jść  w  życie  1. I. .1936. W  m y śl p ro je k tu  w  p rz y s z ­
łości p o dz ia ł pozw o leń  dew izow ych  m a od b y w ać  się 
p rz y  w sp ó łd z ia łan iu  zw iązków  gospodarczych . Z asada 
45% p rz y d z ia łu  pozw oleń  m a b y ć  u trz y m a n a , je d ­
n ak  ró w n ież  u s ta lo n y  b ęd z ie  u d z ia ł w im p o rc ie  n o ­
w y ch  im p o rte ró w . S p rzed aż  pozw o leń  dew izow ych  
je s t  zak azan a .

E STO Ń JA . Z lis ty  to w aró w  dopuszczonych  do 
w w ozu za zezw olen iem  sk reś lo n o  to w a ry  p o d le g a ją c e  
pod p o zy c je  ta ry fy  c e ln e j:

§ 37 p . 2; § 44 p 1, 2; § 46 p. 2—4; § 54; § 57; 
§ 58 p . 2, 4; § 72 p . 4; § 77 p. 8; § 105 p. 2; § 125 p. 2: 
§ 150 p . 1; § 160 p. 3; '§'177 p. 2— 1; § .190; § 207;
§ 209; § 212 p. 1, 2; § 215 p. 1, 2.

Na, w y m ien io n ą  w y że j listę  w ciągn ię to  je d n o ­
cześn ie : § 21 p , 1, 2; § 91 p. 1; § 105 p.5-a.

W ejśc ie  w  życ ie  pow yższych  zm ian  n ie  zostało  
d o tychczas p o d an e  do w iadom ości.

U leg ły  zn iżce s ta w k i ce lne  n a  n a s tę p u ją c e  to ­
w a ry : su ro w y  tłuszcz  w e łn ia n y , p ro s te  r u r y  szk lane , 
f ib ra , k u f ry  p o d różne , w y ro b y  szm ukilersk ie  z je d w a ­
b iu  o raz  w y ro b y  szy d e łk o w e i dziane .

Jednocześn ie  podw yższono  cło n a  sz tuczne  je l i ­
ta  i  p en d z le  m a la rsk ie . D a ta  w e jśc ia  w życie  p rz y to ­
czonych  zm ian  ce ln y ch  n ie  je s t  d o tychczas ogłoszona.

FR A N C JA . O b w ieszczen ie  og łoszone 22 w rześn ia  
b r. znosi zam k n ięc ie  w w ozu na  n ie k tó re  ro d z a je  ry b  
p o ch o d zen ia  ło tew sk iego .

Gło n a  sól zostało  podw yższone d e k re te m  z dn. 
22 w rześn ia . D e k re te m  z tegoż  d n ia  zo sta ły  zm ie­
n ione  s ta w k i ce lne  n a  s tru n y  do in s tru m e n tó w  m u ­
z y czn y ch  z je l it ,  z je d w a b iu , ze stali, o raz  z in n y c h  
m a te r ja łó w . D a lszy  d e k re t z 22 w rz e śn ia  zm ien ia  cło

na o b ra b ia rk i do m e ta li o raz  o b ra b ia rk i  w ym ien ione  
w  poz. 525. I. („inne o b ra b ia rk i" ) .

R ozp o rząd zen ie  ogłoszone 27 w rze śn ia  u s ta la  na  
1 fr. od  tony , a w  n ie k tó ry c h  w y p a d k a c h  od k w in ­
ta la , o p ła tę  za u d z ie lan ie  zezw oleń  p rzyw ozow ych  
n a  d rzew o  i w y ro b y  d rew n ian e .

D n, 4 bm . og ło szony  zosta ł d e k re t  u s ta n a w ia ją ­
cy now ą p o zy c ję  ta ry fy  ce ln e j, a  m ianow icie  0219 B, 
d o ty czącą  sm oły  s te a ry n o w e j.

G R E C JA . N a o k res  Ii-go  p ó łrocza  rb . p o w ięk szo ­
ne zo sta ły  k o n ty n g e n ty  d la  p rz e d s ta w ic ie li f irm  za­
g ra n ic z n y c h  do k w o ty  10 m ilj. d rach m  w  obrocie  
w o lnym  i 20 m ilj. w  obrocie , ob ję tym , um ow am i re - 
g u lu ją c e jn i w ym ianę  tow arow ą.

H O L A N D JA . O sta tn io  u s ta lo n e  cło na  m ięso 
w ynosi (od 100 k g ): m ięso  w ołow e i cie lęce, św ieże
i m rożone h fl. 40; m ięso k o ń sk ie  św ieże i m rożone — 
hfl. 55.

W  p a ź d z ie rn ik u  m a b y ć  p o b ie ra n e  doda tkow o  
do pow yższego  c ła  (od 100 kg ): n a  m ięso  w ołow e
i c ie lęce — hfl. .8; n a  m ięso  k o ń sk ie  — hfl. 4,37%.

U k aza ły  się  now e z a rząd zen ia  M in is tra  S p raw  
E konom icznych , p rz e d łu ż a ją c e  o k re sy  sk o n ty n g en to - 
w an ia  n a s tę p u ją c y c h  tow aró w :

A zotow e n aw ozy  sztuczne. O k res  sk o n ty n g e n to ­
w an ia  1. 10. 35 — 1. 7. 56. O k re s  bazo w y  — 1. 7. 32 — 
1. 7. 33 i u staw ow o p rz y s łu g u ją c e  k o n ty n g e n ty
(50% p o d łu g  w agi) p o z o s ta ją  bez zm ian.

Saletra  ch ilijska. O k res  sk o n ty n g en to w an ia  
1. 10. 35 — 1. 7. 36. L a ta  bazow e (1932/33) i u staw ow o 
p rz y s łu g u ją c e  k o n ty n g e n ty  (100% p o d ług  w agi) p o ­
z o s ta ją  bez  zm ian.

C em ent. O k res  sk o n ty n g en to w an ia  — 1. 10. 35 —
I. 1. 36. L a ta  bazow e (1951/32) i u staw ow o p rz y s łu g u ­
ją c e  k o n ty n g e n ty  (50% p o d ług  w agi) p o z o s ta ją  bez 
zm ian.

W orki ju tow e now e. O k res  sk o n ty n g en to w an ia
II.. 10. 35 — 1. 4. 56. L a ta  b azow e 1931/32/33 (zam iast 
u p rzed n ieg o  o k re su  — 1. 4. 53 — 1. 10. 35j. U staw ow o 
p rz y s łu g u je  50% w agow ego  im p o rtu  podczas la t b azo ­
w ych  (zam iast u p rz . 70%).

A zotn iak  w apna. O k res  sk o n ty n g e n to w a n ia  — 
1. 10. 35 — 1. 7. 56. O k re sy  bazow e: 1. I. 33—1. 7. 33,
1. 10. 35—1. 1. 34, 1. 1. 34—1. 7. 34, 1. 10. 54—1. 1. 35, 
(zam iast u p rz . o k re su  1. 7. 54 — 1. 10. 54). Ustawow7o 
p rz y s łu g u je  100% w agow ego im p o rtu  w o k resach  
bazow ych, (bez zm ian).

W oda am oniakow a. O k res  sk o n ty n g en to w an ia  
1, 10. 35 — 1. 7. 36. O k re sy  b azow e 1. 1. 34 — 1. 7. 34 
i  1. 10. 34 — 1. 1. 35 (zam iast u p rz . 1. 7. 34 — 1. 10. 34). 
U staw ow o p rz y s łu g u je  100% w agow ego im p o rtu  w 
o k re sach  bazow ych .

IR L A N D JA . R ozpo rząd zen ia  z 50 s ie rp n ia  
w p ro w a d z a ją  w zględem  now ych  m ebli obow iązek  
zn ak o w an ia  k ra je m  po ch o d zen ia  w  ję z y k u  ir la n d z ­
k im  i an g ie lsk im . i i > d L

Z dn iem  21 w rze śn ia  wzeszły w  życie  zm iany  ce l­
ne  d o tyczące : p rz ę d z y  i n ici b a w e łn ia n y c h , ln ian y ch , 
k o n o p n y ch  i z p o d o b n y ch  su row ców ; ra k ie t  do ten i- 
su  i  g ie r  p o d o b n y ch  o raz  części ta k ic h  ra k ie t:  kijów 7 
h o k e jo w y c h  i ich części; o raz  in n y c h  d ro b n y ch  u rz ą ­
dzeń  do w y m ien io n y ch  w y ż e j g ier.

K A N A D A . P o c z y n a ją c  od. 24 s ie rp n ia  zw oln ione 
zo sta ły  od c ła  n ie k tó re  sto p y  z a w ie ra ją c e  ch ro m  i n i­
k ie l o raz  stopy  z osadzonem i w  n ich  d iam en tam i.

K a n a d y jsk i W y d z ia ł T a ry fo w y  pow zią ł d ecy z je  
w sp raw ie  c len ia  p ia sk u  k rzem ionkow ego .

P rz e p isy  k a n a d y js k ie  o w sk a z y w a n iu  k r a ju  p o ­
chodzenia , to w aró w  im p o rto w an y ch  z z a g ra n ic y  zosta ły  
,z dn. 19 s ie rp n ia  b r . ro zszerzo n e  za rz ą d z e n ie m  w ładz 
ce ln y ch  (Nr. F ile  187560, T. M. 1) w o d n ies ien iu  do n a ­
s tę p u ją c y c h  a r ty k u łó w :

-N aczynia sto łow e z t. zw7. „sem i-p o rce la in " , b ia ­
łego  g ra n itu , n a c z y n ia  żeliw ne, g lin ian e , k am ien n e  
i w y ro b y  g a rn c a rsk ie , w  b rzm ien iu  an g ie lsk iem  — ta- 
b łe w a re  o f sem i-p o rce la in , w7h ite  g ra n ite , iro n  stone, 
e a r th e n w a re , stone  w a re  of p o tte ry .

16



N a a r ty k u ła c h  w y że j w y m ien io n y ch  n azw a k r a ­
ju  poch o d zen ia  w in n a  fig u ro w ać  n a  k a ż d e j sztuce  to ­
w aru  i m usi b y ć  um ieszczona w czasie w y p a la n ia  
V  p iecu . W  ra z ie  um ieszczen ia  n ap isu  o k r a ju  p o ­
chodzenia in n y m  sposobem  m n ie j trw a ły m , to w ar b ę ­
dzie p o d leg a ł d o d a tk o w e j op łac ie  w w ysokości 10%.

LITW A . W  dn. i. 10. 35 r. ogłoszona zosta ła  z n a ­
ty ch m ias to w ą m ocą o b o w iązu ją cą  u staw a , w p ro w ad za ­
ją c a  re g la m e n ta c ję  dew izow ą. Z akup, sp rzed aż  i p rz e ­
k azy w an ie  dew iz i z ło ta  od d an e  zostało  k o n tro li B an ­
ku L itew sk iego , p rzy czem  p ra k ty c z n e  za ła tw ien ie  
tych  czynności pow ierzono  K om isji D ew izow ej. Z aró ­
w no zap asy  dew iz, ja k  i w szelk ie  w p ły w y  dew iz m u ­
szą w ciągu  5 dmi b y ć  o d dane  B ankow i L itew sk iem u  
Przez p rz e d s ię b io rs tw a  h and low e, a p rzez  osoby  p r y ­
w a tn e  zg łoszone w ty m  sam ym  czasie (prócz sum  do 
m ak sy m a ln e j w ysokości 50 lirów)-. W szelk ie  p ła tn o śc i 
w obec -zagranicy  w y m a g a ją  u p rzed n ieg o  zezw olen ia  
min. finansów .

MA N-CH O U—KU O . R ząd  p rz y g o to w u je  rew iz ję  
ta ry fy  c e ln e j z a m ie rz a ją c  w prow adzać liczne  zniżki 
staw ek.

NIEM CY. 1. bm . og łoszone zostało  ro zp o rząd ze ­
nie o zm ian ach  ce lnych , k tó re  o b ję ły  poz. 21 „ inne  n a ­
siona b u ra k ó w  pastew nych* ', poz. 119 m a łże  m orsk ie , 
poz. 180 „w ino" o raz  p o z y c je  24 i 27.

R UM UN JA. P rz e w id y w a n a  je s t w  n ie d a le k im  cza­
sie now a zm ian a  ru m u ń sk ieg o  h a n d lu  zag ran iczn eg o  
W k ie ru n k u  o p a rc ia  go o p o d staw y  k o m p en sacy jn e . S y ­
stem  k o m p e n sa c y jn y  o b e jm ie  p raw d o p o d o b n ie  w sze l­
k ie  a r ty k u ły , n aw e t zboża i d rzew o  (n a le ż ą c e ,d o ty c h ­
czas łączn ie  z a r ty k u ła m i nafto w em i do I g ru p y  to w a ­
rów , in n e  to w a ry  — g ru p a  II). Jed y n ie  a r ty k u ły  n a f­
tow e m a ją  b y ć  z k o m p en sa t w yk luczone . Jednocześn ie  
p rz e w id y w a n a  je s t  zm ian a  p rzep isó w  dew izow ych .

W  o b ro tach  z N iem cam i i W łocham i o b n iży ł B ank  
N aro d o w y  44% op ła tę  d o d a tk o w ą  p o b ie ra n ą  p rz y  im ­
po rc ie  do w y so k o śc i 20%.

Jednocześn ie  w  m yśl u k ład u  ro z rach u n k o w eg o  ru ­
in liń sko-w łosk iego  k u rs  lira  w łosk iego  zosta ł obn iżony  
ż 8,30 n a  8,12 dla u ła tw ie n ia  z b y tu  to w aró w  w łosk ich  
w R u m u n ji. U k ład  w szedł w  życie  z dn iem  1. 9. 1935 r.

STANY Z JED N O C ZO N E. U rząd  S k a rb u  p o stan o ­
w ił w p ro w ad z ić  z dn iem  2 listopada , 1935-,r. w y ró w n a w ­
cze cło dum pingow e na m asło  p ochodzen ia  d u ń sk iego  
w  w ysokości 3 c od fu n ta .

W m yśl o k ó ln ik a  U rzęd u  S k a rb u  z -końca w rześ­
n ia  b r. w w óz w szelk ich  w orków  b a w e łn ia n y c h  został 
zw o ln iony  od t. zw. p o d a tk u  w yró w n aw czeg o  od b a ­
w ełny .

T ry b u n a ł C e ln y  w y d a ł d ecy z je  d o tyczące  ta ry f i-  ’ 
k a c ji  p iłe k  i u rząd zeń  do k ro k ie tu  Stołowego, g a lw a n i­
zo w an e j b la c h y  że liw n e j i  stal,Owej or-ąz dyw anów - 
w y ra b ia n y c h  ręczn ie . W  m y ś l d ecy z ji d o ty czące j d y ­
w anów , d y w a n y  ręczn e  w y ra b ia n e  g łów nie z w ełny  
i po-siadające cechy  d y w an ó w  w schodn ich  w in n y  być  
clone wg. poz. 1116 t. j .  50 c o-d s to p y  k w a d ra to w e j, 
a p rz y n a jm n ie j 45% od val. N iem a na to m ias t z a s to ­
sow an ia  poz. 1117c p rz e w id u ją c ą  cło 60% ad  val.

T ry b u n a ł ce ln y  w y d a ł d ecy z ję  w sp raw ie  c len ia  
p o sre b rz a n y c h  ra m e k  do fó to g ra fij.

SZ W A JC A R JA . W wóz sad zen iak ó w  na  podstaw ie  
ta ry fy  N r. 45a za o p ła tą  c ła  w  w ysokości 1 fr. od 
100 kg, je s t  dozw o lony  w o k re s ie  od 15. bm . dp 3Ó-go 
k w ie tn ia  1936 r., p rzy czem  p rzew id z ian e  są  jeszcze  in ­
ne o p ła ty  poza  cłem  o raz  re g la m e n ta c ja  w w ozu.

TU R C JA . U k ład  tu re o k o -fra n c u sk i p rz e w id u je  
m ożność d o k o n y w an ia  p ry w a tn y c h  k o m p en sa t m ięd zy  
obydw om a k ra ja m i w g ran icach  liist kon tyngen tow ych , 
d la  im p o rtu  fran cu sk ieg o  do T u rc ji .

-R ozporządzenie z 6 s ie rp n ia  zezw a la  n a  bezcłow y 
wwóz b la c h y  i p ły t ż e lazn y ch  oraz, że laza  i  s ta li  w sze l­
k iego  ro d z a ju  d la  n ie k tó ry c h  m o rsk ich  w a rsz ta tó w  re- 
p e ra c y jn y c h .

U R U G W A J. N a f ta l in a  w s ta n ie  su row ym , o ile 
s łu ży  do w y ro b u  n a f ta lin y  p rz e ro b io n e j zo sta ła  z a l i ­
czona do g ru p y  „-surowce".

W ĘGRY. R ozpo rządzen ie  z 22 w rześn ia  zezw ala  
pod  p ew n em i w a ru n k a m i n a  bezc ło w y  w w óz jęczm ie- 
n ia  s łużącego  n a  paszę.

W IELKA BRY TAN JA . R ozpo rządzen ie  m in is te r ­
s tw a  ro ln ic tw a  z 23 w rze śn ia  zezw ala  na  w w óz d la  ce ­
lów  naukow ych , i p o d o b n y c h , w iązów  i w yszczegó l­
n io n y ch  d rz e w  ig lastych .

MOŻLIWOŚCI HANDLOWE I EKSPORTOWE
FIRM Y ZA G R A N IC ZN E PO SZU K U JĄ C E  K O N TA K T U

Z EK SPO R TE R A M I PO LSK IM I.
F irm a  w T e l-A v iv  in te re s u je  się ob jęc iem  za ­

stęp stw a  fa b ry k  p o lsk ich , p ro d u k u ją c y c h  d y k ty . 
E/25996/21/C.

F irm a  z T el-A v iv  in te re s u je  się o b jęc iem  p rz e d ­
staw ic ie ls tw a  firm  po lsk ich , e k sp o r tu ją c y c h  ta rc icę  
sosnow ą. E/23996/21/C.

F irn m  czechosłow acka  p o sz u k u je  w y tw órców  
podszew ek  d-o rę k a w ic z e k  sk ó rzan y ch . P/24990/64/M.

F irm a  szw edzka p ra g n ie  im p o rto w ać  czapk i 
2 w ełny . P/25146/64/M.

P o w ażn a  firm a  h o le n d e rsk a  p o szu k u je  z a s tę p ­
stw a fa b ry k  p o lsk ich  w  z a k re s ie  k o n fe k c ji m ęsk ie j, 
pu lloyerów , szali, pończoch , -skarpetek , ręk aw iczek , 
b ie lizn y  d a m sk ie j i m ęsk ie j. P/25742/64/M.

F irm a  ru m u ń sk a  in te re su je  się zak u p em  w P o l­
sce a r ty k u łó w  sp o rto w y ch , m. in. łyżew , p iłe k  ten iso ­
w ych  itp . P/25996/64/Sz.

F irm a  w  C ap e to w n  in te re s u je  się zak u p em  o b u ­
w ia lepszego  g a tu n k u . P/25053/21/Sz.

Is tn ie ją  m ożliw ości sp rzed aży  o buw ia  sk ó rz a n e ­
go w  M arokko . P/25766/64/Sz.

N a ry n k u  h o le n d e rsk im  is tn ie je  m ożliw ość z b y ­
tu w ia d e r  i k u b e łk ó w , o raz  in n y c h  n aczy ń  z b lach y  
że lazn e j, g a lw an iz o w an e j. P/24561/44/Ro.

F irm a  w  M arokko  in te re s u je  się im p o rtem  w ia ­
d e r  g a lw an iz o w an y ch  i p ra g n ie  (naw iązać k o n ta k t 
z z a in te re so w a n ą  w ek sp o rc ie  tego  a r ty k u łu  firm ą  
po lską . P/24193/21/,Ro.

W  K anadz ie  is tn ie je  m ożliw ość  zb y tu  tan ich  
p en d z li do g o len ia  z rą c z k ą  -drew nianą ,z w łosia  ch e ­
m iczn ie  tra k to w a n e g o  tak , iż s ta je  się on-o, p o d obne  
do s ie rśc i b o rsu cze j. P/25007/27/Ro.

N a te re n ie  U n ji P o łu d n . - A fry k a ń sk ie j is tn ie je  
m ożliw ość zb y tu  n aczy ń  alu-mi-njowych. P/24168/44/Ro.

F irm a  a fry k a ń s k a  p ra g n ie  nawiąz-ać k o n ta k t 
z p o lsk im i p ro d u c e n ta m i r u r  w odociągow ych . (W ater 
Pi-ping) P/24775/44/R-o. .

B liższe in fo rm a c je  w pow yższych  sp raw ach  u z y ­
sk ać  m ogą za in te re so w an i e k sp o r te rz y  w  P a ń s tw o ­
w ym  In s ty tu c ie  E k sp o rto w y m . P rz y  -zgłoszeniu, n a le ­
ży pow ołać  się n a  odno śn y  nu m er. F irm y , k tó re  n ie  
p o zo staw a ły  do tychczas w  b liższy m  k o n ta k c ie  z In ­
s ty tu tem , w in n y  n ad esłać  jed n o cz eśn ie  sw e re f e ­
ren c je .



RYNEK PRODUKTÓW SPOŻYW CZYCH

P O Ł O Ż E N I E  N Ą  R Y N K A C H  Z B O Ż O W Y C H .  

(w e d łu g  d a n y c h  P o lsk ie go  B iu r a  S p rz e ­
d a ż y  Zboża).

S y tu a c ja  n a  m iędzynarodow ych  ry n k ac h  
zbożow ych w  osta tn ich  tygodn iach  u legała  
da lsze j s topn iow ej po p raw ie . R ezu lta ty  
zb iorów  na  p ó łk u li pó łnocnej, w ysokość za­
pasów  w k ra ja c h  e k sp o rtu ją c y c h  i W k ra ja c h  
im p o rtu ją cy c h  o raz  w idok i u ro d z a ju  n a  p ó ł­
k u li  po łu d n io w ej, w szy stk ie  te  czynn ik i u k ła ­
d a ją  s ię  obecnie iwi sposób zap o w iad a jący  
d a lszy  p om yślny  rozw ój ten d en c ji.

N a jnow szy  szacunek  tegorocznych  zb io ­
rów  4 zbóż, w  p o ró w n an iu  ze ś red n ią  z 1929/ 
1933 ro k u  w ynosi w  m il jo n ach  tonn :

średn ia
1935 rok 1929/1933

pszenica 82,6 88,—
żyto 23,9 24,3
jęcżmień 27,9 29,1
owies 46,3 46,3
Z bio ry  tegoroczne n a  p ó łk u li pó łnocne j 

są o około 7 m ilj. ton  m niejsze od średniej z 
1929/33 roku . Pon iew aż p ro d u k c ja  1929/33 ro ­
k u  d aw ała  ś redn io  roczn ie  n ad w y żk ę  około 
3 m ilj. ton  ponad  p o trz e b y  spożycia, p rze to  
zb io ry  tegoroczne n a  p ó łk u li p ó łn o cn e j m o­
żna oceniać ja k o  n iew y s ta rcz a ją c e  n a  p o k ry ­
cie norm alnego  spożycia i liczyć  n a leży  na  
z likw idow an ie  zapasów  zbóż z la t  'ubiegłych 
do  poziom u n ie  zag raża jąceg o  ry n k o m  św ia ­
tow ym  n a  począ tk u  k a m p a n ji 1936/37 roku.

N ależy  dodać, że zb io ry  p szen icy  w  S ta­
nach  Z jednoczonych  i w  K anadzie  o dbyw ały  
się w  w a ru n k a ch  a tm osferycznych  n ie k o rz y ­
stnych , sk u tk iem  czego ok. 3 m ilj. ton  n ie  n a ­
d a je  s ię  do przem iału .

Z b io ry  k u k u ry d z y  n a  p ó łk u li pó łnocne j 
szacow ane są  ok. 15% n iże j ś re d n ie j z 1929/ 
1933 roku .

Z b io ry : ziem niaków  i d ru g i pokos łą k  
i p a s tw isk  w  k ra ja c h  im p o rtu ją cy c h  n ie  d op i­
sały , sku tk iem  czego np. N iem cy liczą  s ię  z 
koniecznością  zm n ie jszen ia  s tan u  in w e n ta rza  
żyw ego i pow iększen ia  p rzy w o zu  a rty k u łó w  
hodow lanych . W  zw iązku  z tern m ożna ocze­
k iw ać  dalszego pom yślnego k sz ta łto w an ia  się 
k o n ju n k tn ry  ho d o w lan e j i s to p n io w e j p o p ra ­
w y  ten d e n c ji n a  zboża i a r ty k u ły  p astew ne  na  
ry n k ac h  m iędzynarodow ych .

Św iatow e zapasy  p szen icy  n a  1. s ie rp n ia  
b r. sp ad ły  do poziom u nienotowianego od 1928 
roku . W  stosunku  do śre d n ie j z, 1922/28 ro ­
k u  b y ły  one w yższe o ok. 1,75 m ilj. ton, je d ­
nak że  ro zk ład  zapasów  w  poszczególnych  
k ra ja c h  je s t  obecnie hand low o znacznie k o ­
rzy s tn ie jszy , an iże li w  la ta ch  1922/28, obecnie 
bow iem  zapasy  k ra jó w  im p o rtu jący ch , flo ta  
p ły n ąc a  do  E uropy , zapasy  A rg e n ty n y  i k r a ­

jó w  ba łk ań sk ich , czy li zapasy  w pu n k tach  
hand low ych  d z ia ła ją c y ch  zazw yczaj n a  zn i­
żkę, są m nie jsze , an iże li b y ły  p rze c ię tn ie  w 
ok resie  1922/28 roku . Jed y n y m  w ie lk im  re ­
m anen tem  pszen icy  ok. 4 m ilj. ton roporzą- 
d z a  K anada, k tó ra  w n a jk ry ty c z n ie jsz y m  o- 
k res ie  d a ła  dość dow odów  zim nej k rw i i od­
porności finansow ej. N iew ątp liw ie , K anada 
p o tra fi w y k o rzy s tać  s p rz y ja ją c e  w a ru n k i 
ry n k o w e  'i częściow o p o k ry je  dotychczasow e 
s tra ty .

W idoki zb iorów  ma p ó łk u li po łudn iow ej 
są n iże j średn ie . W; A rg en ty n ie  liczą s ię  ze 
zb iorem  pszen icy  o 30% n iże j średniego , w 
A u s tra lji  n a tom iast deszcze p o p raw iły  nieco 
stan  zasiew ów , jed n a k ż e  n iedosta teczn ie  na 
osiągnięcie norm alnego  u ro d za ju . D ane te 
n ie p rzesąd za ją , w  ja k ic h  w aru n k a ch  odbę­
dą się żniw a, a  na  pó łku li po łudniow ej zm iany 
atm osferyczne są groźniejsze, niż na półkuli 
północnej, p rzy tem  m niejszy zapas rą k  robo­
czych pow iększa ry zy k o  niepogody w okresie 
sprzętu .

Po p a ro le tn ie j stałfej te n d e n c ji  zn iżko­
w ej, p ły n ą c e j w  p ierw szym  rzędzie  z A rgen ­
ty n y , g ie łda  Buenos — A ires od p a ru  tygodn i 
system atycznie zw yżkuje  i to n iety lko  na 
kończące się zapasy  p szen icy  i innych  zbóż, 
a le  co w ażn ie jsza  rów nież na  k u k u ry d zę , k tó ­
re j  A rg e n ty n a  po siad a  jeszcze w ie lk ie  zapa-
«y- , . , /  .

Susza w  A rg e n ty n ie  oceniana b y ć  w in n a  
w  szerszej p e rsp e k ty w ie  św ia tow ych  stosun­
ków  rolniczych, n iety lko  bowiem  p rzyczyn i 
s ię  ona do u zd ro w ien ia  ry n k ó w  zbożow ych, 
lecz w  znacznie dłuższym  okresie w ażyć będzie 
na ry n k ach  a rty k u łó w  hodow lanych. A rgen ty ­
na jest na jw iększym  na  świecie eksporterem  
m ięsa w ołow ego i po N ow ej Z e lan d ji n a jw ię ­
k szy m  ek sp o rte rem  b a ra n in y ; roczny  w yw óz 
a rg e n ty ń sk ie j w o ło w in y  w ynosi około 5 m ilj. 
k w in ta li, a b a ra n in y  lokoło m iljo n a  kw in tali- 
W yn ik iem  suszy  będzie  zm nie jszen ie  pog ło­
w ia in w e n ta rza  w  A rg en ty n ie  i spadek  e k ­
sportu  m ięsa, w iadom o zaś, że odbudow a ho ­
dow li rogac izny  w ym aga o k resu  3—4 le tn ie ­
go, p rzy b ęd z ie  p rze to  n a  czas d łuższy  noiwy 
czy n n ik  rów now agi w  św iatow ych  stosun­
k ach  ro ln iczych .

N ieraz  n a  tern m ie jscu  w ypow iadaliśm y  
op in ję , że m im o postępów  w ied zy  ro ln iczej, 
decydu jącym  elem entem  w  p rodukcji żywnor 
ściow ej je s t  N a tu ra  k rz y ż u ją c a  często w sze l­
kie zabiegi ludzkie. — K ilkoletnie z rzędu 
w y ją tk o w e  u ro d za je  św ia tow e osta tn io  n ie ­
słuszn ie  p rzy jm o w an o  za w y łączn y  w y n ik  
postępów  w iedzy  i p ra c y  lu d zk ie j i rozpo­
w szechniano  o p in ję  o rzekom em  w e jśc iu  w 
s ta ły  okres n a d p ro d u k c ji  ro ln icze j. D w u le t­
n ia  susza na  pó łku li północnej ogarnęła w 
b ieżącym  ro k u  rów n ież  d ru g ą  p ó łk u lę , w yka-



ż u ją c  dobitnie, ja k  d a le c y  je ste ś m y  od opa­
n ow an ia sił p r z y r o d y  i ja k  m im o w ie lk ic h  
postępów , sp ra w a  w y ż y w ie n ia  p o zo sta je  n a­
l a ł  je d n y m  z n a jc ię ż sz y c h  zadań lu dzkości.

S y t u a c ja  d e fic y to w a  w  zak resie  p sz e n ic y  
zn alazła od b icie n a  g iełd ach  ś w ia to w y ch .  
C en a p szen icy  w  R otterdam ie podniosła się z 
llfl. 2,85 w  lipcu  b. r. do Hfl. 4,65 w końcu  
w rześn ia  i p o czą tk u  p a źd zie rn ik a  bież. roku. 
C e n y  k u k u r y d z y  i in n ych  zbóż z w y ż k o w a ły  
w  ty m  s a m y m  okresie na ry n k a c h  w o ln y c h  
zale d w ie  o ok. 25 %.

N a  Z ach o d zie lic z ą  się z d alszą z w y ż k ą  
cen p s z e n ic y  w  m iesiącach  zim o w ych , p r z y ­
czem oczek u ją podciągn ięcia rów nież cen 
■nnych zbóż, aczk o lw iek  w  powolniejszem  
tem pie od cen p sze n icy .

W  za k resie  ż y ta  stosunki m ię d z y n a ro d o ­
w e k sz ta łto w a ły  się w  ostatnich tyg o d n ia ch  
ra cz e j n iep o m yśln ie. Ł o tw a , L it w a  i Sziwec- 
c ja  m ia ły  n agrom ad zon e z a p a s y  zeszłoroczne  
w  ilości p rze sz ło  100.000 fo n  oraz n ad m iar  
k ilk u d z ie się ciu  ty s ię c y  ton ze ż n iw  te go ro cz­
nych , k tó re  p r z y  słab e j odporności fin an so ­
w e j w y r z u c a ły  po cenach  n a jn iż sz y ch . N iem ­
c y  m u sia ły  na początk u  ro k u  z lik w id o w a ć  
stare ż y to  około 50.000 ton, k tóre poszło do

PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY

K R O N I K A

-  SYTUACJA N A  RYNKU SOLONYCH ŚLEDZI.
O gólna te n d e n c ja  d la  śledzi soiSonych je s t  obecn ie  
h a rd zó  m ocna, do czego' w  p ie rw szy m  rz ęd z ie  p rz y ­
czyn ia  się b ra k  w ty in  ro k u  śled z i is lan d zk ich , sp e k u ­
lac ja  w  zw iązk u  z pow yższem  zjaw iskiem , n a  ś le ­
dziach n o rw esk ich  i n iepew ność  o czek iw an y ch  w y n i­
ków połow ów  y a rm o u tsk ićh .

N iepew ność  w yników - ty c h  n a jw a ż n ie jsz y c h  po- 
owów sezonu  w y w o łu je  zwTy żk ę  cen is tn ie ją c y c h  

zapasów  y a rm o u tsk ić h  śledzi z zesz ło rocznych  p o ło ­
wów.

—  CENY NĄ ŚLEDZIE SOLONE NA RYNKU  
GDYŃSKIM. W p o rc ie  ry b ack im  w G dyn i no tow ano  
o sta tn io  n a s tę p u ją c e  cen y  za oclone (wzgl. z w łasnych  
połow ów  w olne  od cła) ś ledzie  so lone loco w agon 
Port ry b a c k i, za je d n ą  ca łą  b eczk ę  za go tów kę w  z ło­
tych:

1. P olsk ie połow y „M ew y“: P e łn e  m a ttie s  1 tra -  
de 70, tak ież  m a tfu lls  70, ta k ie ż  sm a li m a ttie s  67. Pu  - 
ste m a ttie s  lub  m a tfu lls  65, ta k ie ż  sm ali m a ttie s  62,

.sptents 55.

2. A n gielsk ie  szkock ie: pe łn e  m a ttie s  1 tra d e :
ń9 do 76, tak ież  m a tfu lls  71 do 78, ta k ie ż  sm ali m atties

do 71. G rów .n-spents 50, spen tś 1 tr a d e  53, e row ń- 
'nattiies 64 do 70, m a tja s y  (m atjes): za  dw ie  pó łbeczk i 
‘‘—m ed ium  85 do 108, ta k ie ż  seilected 95 do 115, tak ież  
W g e  102 d o  125. S ta re  y a rm o u tsk ie  m a ttie s  I tra d e  51. 
tak ież  m a tfu lls  I  tra d e  56, ta k ie ż  sm ali m a ttie s  45.

D a n ji. Polska w yp rze d a ła  w  początkach se­
zonu przeszło 50.000 ton ży ta , z a s p o k a ja ją c  
n a jp iln ie js z ą  p o trzeb ę ek sp orto w ą. Sto su n ­
kowi;} słab e r y n k i o d b io rcze n ie z d o ła ły  w 
szyb k iem  tem pie w ch ło n ą ć c a łe j p o d a ż y  ż y ­
ta w o b e c  w ła s n e j zw ię k sz o n e j p ro d u k c ji  
i w o b ec łatw o ści zaku pu  i nnych pasz.

P ie rw sza  fa la  n a ta rcz y w e j p o d a ż y  ż y ta  
m a się  k u  k oń co w i.

P o lsk a, d zię k i w  p o rę p rz e d się w z ię ty m  
p osu n ięciem  rządu , m a  o tw arte  k o n ty n g e n ty  
w  B e lg ji,  H o lą n d ji i A u s tr ji ,  w y s ta r c z ą ją c e  
na u su w an ie  n a d w y ż e k  ryn k u  w e w n ę trz ­
nego. —‘

W  ostatnich d n iach  z a c z y n a  poiw staw ać  
n o w e zap o trzeb o w an ie  ż y ta  w  F in la n d ji i 
D a n ji,  k tó re  stopniow o b ęd zie  w z ra sta ć  ro z­
sz e rz a ją c  m o żliw o ści zb ytp .

N ieznany  je s t  n a  raz ie  p lan  ekspo rtow y  
sow iecki, sądzić  w szakże m ożna, że w  , in te ­
resie  p lanow ej gospodarki leżeć będzie r a ­
czej Sprzedaż pszenicy , an iże li ż y ją  w \'zapo­
w ia d a ją c e j się k o n jn n k tu rz e  cen.

Pew nein  n ieb ezp ieczeń stw em  je st  d u ży  
u ro d za j ż y ta  k a n a d y js k ie g o  i a m e ry k a ń sk ie ­
go, n a razie w sz a k ż e  k o n k u re n c ja  ta nie  
w y stę p u je .

NA WYBRZEŻU

3. H olenderskie sta re , ' śprże& aź kom isow ą f-iny  
„Mo.pol": M attie s  I tr a d e  45, m a tfu lls  I tra d e  147, ta k ie ż  
smal'1 nu m ies 44.

4. Islandzkie o ry g in a ln e  n ia t ja ś y :: 130. ,
5. N orw esk ie śledzie: Sloe 300/600 sztukow e 45,

ta k ie ż  v a a r  — 40. ! '

— NO TO W ANIA CEN W HALI TARGOW EJ DLA  
RYB MORSKICH W  GDYNI. W ub ieg ły m  tygodn iu  
sp rzed aw an o  w  d e ta lu  w h a li ta rg o w e j d la  ry b  m o r­
sk ich  n a  ry n k u , ry b y  m o rsk ie  i s łodkow odne po  ce­
nach (w z ło ty ch  za k g ) :

Fil'ąd.ry m ałe, św ieże 0,50, w ędzone 1,00; f lą d ry  
d uże  św ieże  1,10,. w ędzone 1,50; s k a r b - tu r b o t . św ieże 
1,30: d o rsz -w ą tłu sz  św ieże 0,60, w ędzone 0,80; k w ap - 
w ęg o rzy  ca ' św ieże  0,55; śledź an g ie lsk i ' św ieże  0,60: 
p locie  śn ię te  0,60: o k o n ie  śn ię te  0,70; leszcze śn ię te  
1,80; sum  śn ię te  2,00; sandacz  5,00.

S k rz y n k a  w ędzonych  śledzi: 12 sz tu k  1.60 zł:
14 sz tu k  1,20 zł.

R ak i: k o p a  od 6 zł dó 12izł. : >: ■ l  i ! VV
Łosoś św ieży  6 zł, w ędzony  od 12 ż t  d ó Y S z i ;  

Węgorz żyw y  3,50 z), w ęgp rz  śą ję ty  3 /!,./ w ęgorz; w j- 
dzo.ny .5 z ł; k a rp  żyw y  3 zł, k a rp  śn ię ty  2,60 zł, lin ży ­
w y 2,60 zł, lin  śn ię ty  2,00 zł: szczupak  żyw y .2,80 z.1.
szczupak  śn ię ty  2,20 zł.

—  PIERWSZE SZPROTY. CENY W ĘDZONYCH  
SZPROTÓW: S zp ro ty  ju ż  -się- .pojaw iły ; po. zachodn ie j 
s tro n ie  n aszy ch  wód. Z Ł eby  don iesiono  o n iez ły ch  p o ­
łow ach , d o  300 kg. na  je d e n  k u te r , jed in ak że .n a  n a ­
szych  w odach  szp ro tów  je szcze  nie b y ło ;: Ze .strony



W schodniej p rz y  K a h lb e rg u  za w odam i W olnego  M ia­
s ta  z łow iono n iedużo  — ogółem  1.100 .kg, k tó re  zo sta ­
ły  n a b y te  p rz e z  w ęd za rn ie  w H e lu  po 54 g r za kg. 
Z tógo po łow u  p ie rw sze  w ędzone szp ro ty  n a  n aszy m  
ry n k u  posz ły  po  1,20 zł, p ó źn ie j po 1,00 zł za fun t. 
P ó źn ie jszy  b u rz liw y  o k res  w schodn ich  w ia tró w  p rz e r ­
w ał te  po łow y  je d n a k ż e  w czesne c h ło d y  wiróżą m ożli­
w ość w czesnego  p o ja w ie n ia  się i w czesnego  w ędzar- 

1 nietW a - szp ro tów  w  ty m  ro k u . S zpro t z łow iony  je s t 
m ały , a le  ja k  zw y k le  o te j  p ó rze , n a jp rz e d n ie js z e j 
jak o śc i.

— PRZEMYSŁ B ED N A R SK I W  K R A JU  N IE M O ­
ŻE NADĄŻYĆ ZAM ÓW IENIOM  PRZEM YSŁU ŚLE­
D ZIO W E G O . Już  d ru g i ro k  o d b y w a  się w  G d y n i 

p rze p a k o w a n ie  ś led z i ,z b eczek  m o rsk ich  do  becze.

W Y D A W N I C T W A

K O N K U R S  N A  P R A C Ę  P . T . „ R E W I Z J A  
K S I Ą G  D L A  C E L Ó W  P O D A T K O -  
W Y C H “ .

M inisterstw o S karbu  rozpisało konkurs 
na nap isan ie  p rac y  p. t. „R ew izja ksiąg  d la 
celów podatkow ych11.

P ra ca  >ta o dow olnej objętości, w inna obej­
m ow ać następu jące  zag ad n ien ia : a) istotę
i rodzaje  rew izji ksiąg, b) księgi praw idłow e 
i rzetelne, c) w ażniejsze fałszow ania: dow o­
dów, ksiąg, bilansów , inw entarzy , r-k u  s tra t 
i zysków ; d) usta len ie  różnic do w y m iaru  po­
da tków  przem ysłow ego i dochodowego w 
przedsięb iorstw ach: handlow ych, przem ysło­
w ych, bankow ych, ubezpieczeniow ych, w  go­
spodarstw ach  ro lnych; e) sporządzanie p ro to ­
kó łu  rew izji ksiąg.

Za najlep ie j nap isane  p race  M inisterstw o 
w yznacza 5 nagród  pieniężnych, a to: 
1 w  w ysokości 500 zł; 2 w  wysokości po 250 zł; 
3 w  wysokości po 100 zł.

T erm in nad sy łan ia  p rac  u p ływ a  z dniem  
1-ym stycznia  1936 r.

P race-zaopatrzone w yłącznie  godłam i a u ­
to ra  n a leży  przesy łać do B iura  Personalnego 
M inisterstw a S karbu  w zam kniętych  koper­
tach, do k tó rych  należy  załączyć rów nież za­
pieczętow aną kopertę., zaw iera jącą : godło,
imię, nazw isko oraz adres autora.

WYSTAWY I TARGI

W Y S T A W A  S P O R T O W O - T U R Y S T Y C Z N A
W  czasie od 19. 10 do 4. 11 br. odbyw a 

się w  K rakow ie, w  gm achu w ystaw ow ym  
p rzy  ul. R ajsk iej 12 — P ierw sza W ystaw a 
Sportow o - T urystyczna, będąca  przeglądem  
w ytw órczości k ra jo w ej w  dziedzinie sprzętu  
sportow ego i turystycznego.

N a zakończenie W ystaw y  odbędą się ta r ­
gi sprzętu sportowego.
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h an d lo w y ch , k tó re  p ro d u k u ją  się ca łkow ic ie  w  k ra ju . 
D użo  tru d u  i w y s iłk u  w łożono w  te  poczy n an ia , ce­
lem  o trz y m a n ia  p o lsk ie j beczki, o d p o w iad a ją ce j s ta ­
w ian y m  je j  w ym agan iom . R oczne zapo trzeb o w an ie  
je d y n e g o  obecn ie  Tow . po łow ów  śledz i n a  M orzu Pól- 
nocnem  „M EW Y" w ynosi około 50 ty s ięcy  b eczek  o 
w a rto śc i tr z y s tu  ty s ię c y  z ło tych . W  o becnym  sezonie 
■stanęła „M EW A " w obec k a ta s tro fa ln e g o  b ra k u  odpo­
w ied n ie j ilości b eczek , p o n iew aż  k ra jo w e  w y tw ó rn ie  
n ie  m ogą n ad ąży ć  zam ów ieniom , lub  też  n ie  w y w iązu ­
ją  się n a leż y c ie  z p rz y ję ty c h  do w y k o n a n ia  zleceń- 
Ja k  w id ać  m iody  ńasz  p rzem y sł śledz iow y  n a tr a f ia  na 
d u ż e  p rzeszk o d y  w  sw ej d rodze  do zupe łnego  usam o­
d z ie ln ien ia  się p rz y  o p a rc iu  się  na  p ro d u k ta c h  k r a jo ­
w e j w y tw órczości.

Pow yższe p race s taną  się w yłączną w ła­
snością M inisterstw a Skarbu , k tó re  zastrzega 
sobie p raw o ich zuży tkow an ia  d la celów, ja ­
kie uzna  za w skazane.

„ K S I Ę G A  A D R E S O W A  R Z E M I O S Ł A  W O ­
J E W Ó D Z T W A  P O Z N A Ń S K I E G O 44.

N akładem  w ydaw n ic tw a „Głos Rzem ieśl­
n ik a 11 w  Poznan iu  w y d an a  została „Księga 
A dresow a Rzem iosła w ojew ództw a poznań­
skiego11.

Księga ta , o objętości 440 stron, zaw iera 
a lfab e ty czn y  spis adresów  sam oistnych w a r­
sztatów  rzem ieślniczych w/g pow iatów  i branż, 
spis organ izacy j rzem ieślniczych itp.

Księga A dresow a Rzem iosła woj. poznań­
skiego — jest jedynym  w  Polsce tego -rodzaju 
zbiorem  m aterja łu  in form acyjno  - adresow e­
go, dotyczącego samoistnego rzem iosła, p rzy- 
czem w ydaw com  zależało na tem, aby  Księga 
A dresow a Rzem iosła b y ła  pom ocą d la  naw ią­
zyw an ia  stosunków  hand low ych  m iędzy w y ­
tw órcam i surow ców  i p ó łfab ry k a tó w  oraz 
firm am i handlow em i a rzemiosłem, a b y  odda­
w ała  usługi p rzy  w ysy łan iu  ofert, p rospek­
tów, katalogów , cenników  itp.

Zaletą Księgi A dresow ej jest rów nież jej 
stosunkow o n iska — w  porów naniu  z o lb rzy ­
mim nak ładem  p racy  — cena, w ynosząca za 
1 egzem plarz 5,— zł, z p rzesy łką  5,60 zł.

M inisterstw o K om unikacji p rzyznało  dla 
zw iedzających  w ystaw ę zniżkę kolejow ą 75% 
na p rze jazd  w  drodze pow rotnej.

D la  uzyskan ia  zniżki konieczne jest od­
bycie podróży  do K rakow a za biletem  nor­
m alnym , co m usi być potw ierdzane na  k a r­
cie uczestnictw a, oraz zw iedzenie W ystaw y  \'r 
K rakow ie.



P R Z E T A R G  N A  D Z I E R Ż A W Ę  J E D N O R A Z O ­
W E G O  Z B IO R U  J E D N O R O C Z N E J  W I ­
K L I N Y .

Państw ow y Zarząd W odny w Tczewie 
w ydzierżaw i w  drodze publicznego n ieograni­
czonego p rze targu  ustnego jednorazow y zbiór 
jednorocznej w ikliny.

a) na  12 dzia łkach  o przybliżonym  łącz­
nym  obszarze 4,25 ha  w  kępie pod K uchnią,

b) na  5 działkach  o przyb liżonym  łącz­
nym  obszarze Około 2,90 ha  w  kępie pod Mię- 
dzyłężem .

P rzeta rg  n a  działk i odbędzie się dn ia  
8 listopada 1935 roku o godzinie 12-iej w, lo­
kalu  p. Soleckiego w W ielkich W alichnow ach.

W arunk i p rze ta rg u  w zględnie dzierżaw y 
i bliższe in form acje  o trzym ać można w b iu ­
rze podpisanego U rzędu w gódzinaćh służbo­
w ych od 8 do 15-tej.

ALEKSANDER GRODZINSKI
Zaprzys iężony przez Izbę P rzem ys łow o-H and low ą  
w Gdyni rzeczoznaw ca m echan icznych  urządzeń 
p rz e ła d u n k o w y c h  : — ——-

G D Y N IA  - Al. Marsz. Piłsudskiego, d. 5, m. 46 - Telefon 27-11

TOW.  P R Z E M Y S Ł U R Y B N  E G O
R l  n O M F I F I  D ' S  sp.akc.
IMPORT ŚLEDZI SOLONYCH • v. . ,... -.... *■

GDY NI A R O R T  R Y B A C K I
Telefon : 2005 — Biura w Hali Rybnej 

Telefon ; 1250 — Magazyn śledziowy

i m p o r t  s i e d z i  —  U e r r i w g s  -  i m p o r t

G DYNIA -  HALA RYBNA -  Telefon prywatny 27-73

T e le fo n  b iurow y 2 8 - 6 3  — K o n to  P. K. O. 1 6 0 4 2  — 
D om  b a n k o w y :  Dr J. Kugel i S -ka  w  Gdyni.  
A d res  te le g ra f ic zn y  „BIKOW" G d y n ia
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P R Z  E T A R G I

P R Z E T A R G  O G Ł O S Z O N Y  P R Z E Z  D Y R E K ­
C J Ę  P . K . P . N A  R Ó Ż N E  A R T Y K U Ł Y .
D y rek c ja  O kręgow a Kolei Państw ow ych  

w P oznan iu  ogłosiła p rze ta rg i nieograniczone 
na dostaw ę poniżej podanych m ate rja łó w :

1) poduszek m aźniczych,
2) konopi, lin i s ia tek  konopnych, nici i szpa­

gatów ,
3) klocków  ham ulcow ych i rusztów  parow o­

zowych,
4) różnych  odlew ów  żeliw nych, i
5) ośru tow anych  odlew ów żeliw nych na 

bębny  do w yrobów  pierścieni tłokow ych. 
O tw arcie  ty ch  p rzetargów  odbędzie się w

dniach: 5. XI. 35 r. (poz. 1). 8. XI. 35 r. (poz. 2),
15. XI. 35 r. (poz. 3), 22. XI. 35 r. (poz. 4) 
i 29. XI. 35 r. (poz. 5).

Szczegóły do tych  p rzetargów  ogłoszone 
są w  M onitorze Polskim  Nr. 226 z dn ia  2. X. 
1935 r.



R e g u l a r n e  f l i t / e  G d y n i
P r z y ja z d y  do G d y n i

*) oznacza s ta tk i , m a ją c e  m ie j­
sca  d la  p asaże ró w

KRAJE I PORTY
Agenci lin ij w Gdyni

O d ja z d y  z G d y n i
*) oznacza s ta tk i, m a ją c e  m ie j­

sca d la  p asaże ró w

s/s CIESZYN* 
s/s CAPELLA*

s 1$ CIESZYN* 
s/s CAPELLA *

s/s M AGNUS 
s/s SK JO E L D

1j
i s/s SIRIUS* 
i (yia B rem en) 
s/s H ERO *|1

i ■ '■ ' V •'
iłis M AGNUS 
s/s. SK JO ELD

i
i . ■ ■*
|  s/s FA LK EN  '

1 '' : i 'ą " '• '
i

ł; s/s FA LK EN\
i
/ s/s M ARIEHOLM *

[s/s M AGNUS 
s/s SK JO E L D

Z ł .

28. 10. 
4. 11.

s/s H U N D Y A A G

28. 10. 
4. U.

-27. 10. 
10. 11.

4. II . 

11. 11.

27, 10, 
10. 11.

27. 10. 
10. 11.

27. 10. 
10. 11.

28. 10. 
7. 11.

27. 10., 
10. .11.

27. 10. 
10. 11.

R o r t y  w ó d l  e u r o p e j s k i c h

F I N L A N D J A

H elsin k i, K o tk a  (w  m i a r ę  p o t r z e b y )  s/s CIESZYN*
(Żegluga Polska, S. A.) Ws CA PELLA *

co ty d z ień

K o tk a , W ib o rg
(Lenczat  &  Co, Sp. z o. o.) s/s TMATRA

co 2 ty g o d n ie

E S T O N J A  
T a llin n  s/s CIESZYN*

(Żegluga Polska, S. A.) s/s CA PELLA *
co ty d z ień

T a llin n
(F. G. Reinhold Ltd.) s/s M AGNUS

co 3 ty g o d n ie  s/s SK JO E L D

Ł O T W A
R y g a

(Aug. W olff, Sp. z o. o.) s/s SIRIUS*
co ty d z ień  s/s H ER O

R y g a

(F. G. Reinhold Ltd.) s/s M AGNUS
co 3 ty g o d n ie  s/s SK JO ELD

R y g a  —  L ie p a ja

(Żegluga Polska S. A.) sls FA LK EN
co 2 ty g o d n ie

L I T W A  

K ła jp e d a  —  M em el
(Żegluga Polska S. A.) s/s FA LK EN

co 2 ty g o d n ie

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/s M ARIEHOLM * 
co 8 dn i

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co ty d z ie ń  • —

(F. G. Reinhold Ltd.)
co 3 ty g o d n ie

S Z W E C J A

Sto ck h o lm  —  I^orrk op in g
(Żegluga Polska, S. A.)

co 10 dni

s/s M AGNUS 
s/s SK JO E L D

s/s H U N D Y A A G

30. 10. 
6. 11.

7.. 11.

30. 10. 
6. 11.

27, 10. 
10. 11.

4. 11, 
11. 11.

28. 10.
11. 11.

30. 10. 
13. 11.

30. 10. 
13. 11.

29. 10. 
8. 11.

28. 10 
11. li.

29. 10. 
12. II.

is /s  M ARIEHOLM *
S to ck h o lm  —  K a lm a r

28. 10. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.)  s/s M A RIEHO LM * 29. 10. 
7. 11. co 10 dn i 8. 11.



Przyjazdy do Gdyni
*) oznacza sta tk i, m ające m iej­

sca  'dla pasażerów

KRAJE I PORTY
Agenci lin ij w Gdyni

Odjazdy z Gdyni
*) oznacza sta tk i, m ające m iej­

sca  d la  pasażerów

s/s IW A N

s/s E G O N

s/s O LG A  
s/s E. 'RUSS 
s/s A LEX A N D R A  
s/s TCZEW

30. 10; 
11. 11.

4. 11.

29. 10. 
2. 11. 
5. 11. 
9. 11.

A h u s, M alm o, H alm stad , H elsin gb o rg, 
G o te b o rg

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
oo 2 ty g o d n ie

H e lsin g b o rg, M alm o, G o teb o rg
(Behnke & Sieg, Sp. z  o. o.)

co 2 ty g o d n ie

N I E M C Y
H am b u rg

(Pool: 3 niemieckie tow arzys tw a  
i S. A. Żegluga Polska)  

M aklerzy: F. Pr orne i Żegluga Polska
2 ra z y  w ty g o d n iu

s/s IW A N

s/s E G O N

s/s O LG A  
s/s E. RUSS 
•s/s A LEX A N D R A  
s/s TCZEW

30. 10. 
1 1. U .

4 . U .

29. 10. 
2. U. 
5. 11. 
9. U ,

s/s SIRIUS* 
s/s H ER O *

s/s J. C. JA C O B SEN

m /s ERN A

s/s A K ERSH U S 
s/s BRISK 
s/s AKERSHU S

s/s LUNA 
s/s JA E D E R EN

s/s, LECH *

s/s BA LTO N IA *

s/s LUBLIN* 
s/s LW ÓW *

s/s TA A RNIIOLM  
s/s O LA F

4. 11. 
U . 11.

30. 10. 
6. 11.

29. 10. 

12. U.

30. 10. 
4. 11. 

11. 11.

5. 11. 
19. 11.

4/6. 11. 

18/20. 11.

28/30. 10. 

10/12. U.

28/30. 10. 
4/6. 11.

27. 10.
6. 11.

B rem en
(Aug. W olff, Sp. z o. o.)

co ty d z ień

D A N J A
K o p e n h a g a

(F. G. Reinhold Ltd.)
co ty d z ień

O d en se —  A a rh u s
(F. G. Reinhold Ltd.)

co 2 ty g o d n ie

N O R W E G J A  
W sch o d n io  - n o rw e sk ie  p o rty :  
O slo, M oss, D ram m e n  i iune

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 1—2 ty g o d n ie

Zach od n io  - n o rw e sk ie  p o rty :  
S ta v a n g e r  —  B e rg e n  —  T ro n d h eim  

i inne
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2—3 ty g o d n ie

W Y S P Y  W . B R Y T A N J I  
L o n d y n

(Polsko - Bryt. Tom. Okrętowe)
co 2 ty g o d n ie

(Pol. Zjedn. Korp. Bałtycka)
co 2 ty g o d n ie

H u ll
(Polsko - Bryt. Tom. Okrętowe)

co ty d z ień

M an ch e ster/L iverp o o l
(F. G. Reinhold, Ltd.) 

c» 1—2 ty g o d n ie

s/s SJRIUS* 
s/s H ER O

s/s J. C. JA C O B SEN

m /s ERN A

s/s A K ERSH U S 
s/s BRISK 
s/s A K ER SH U S

s/s JA E D E R EN  
s/s LUNA 
s/s JA E D E R EN

.s/s LECH*

s/s BALTOiNIA*

s/s LUBLIN* 
s/s LW ÓW *

s/s T A A R N H O LM
s/s O L A F

4. 11.
11. 11.

31. 10. 
7. 11.

29. 10. 

12. U.

30. 10. 
4. 11. 

U . 11.

28. 10. 
11. 11. 
25. 11.

7. 11.
21. 11.

31. 10. 
14. 11.

31. 10. 
7. 11.

28. 10. 
6. U.
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Przyjazdy do Gdyni
*) oznacza sta tk i, m ające m iej­

sca  d la  pasażerów

KRAJE I PORTY
Agenci lin ij w  Gdyni

Odjazdy z Gdyni
oznacza sta tk i, m ające m iej­

sca d la  pasażerów

s/s H A A RLEM  
s/s H A G U E

s/s A JA X  
s/s H EBE

s/s CHO RZÓ W  
s/s PU C K

s/s N IO B E 
s/s PRIA M U S 
s/s JU N O

s/s BUSSARD

2. 11. 
9. 11.

28. 10. 
4. l i .

29. 10. 
5. 11.

28. 10. 
4. l i .  
7. 11.

30. 10.

L eith /G ra n g em o u th
(F. G. Reinhold, Ltd.)

co ty d z ień

H O L A N D J A
A m ste rd a m

(F. G. Reinhold, Lid.)
co ty d z ień

R o tterd am

(Żegluga Polska, S. A.)
co ty d z ień

(Aug. W olff, Sp. z  o. o.)
1—2 ra z y  w ty g o d n iu

(Ferd. Prome, Sp. z  o. o.) 
co 10—11 dn i

s/s H AA RLEM  
s/s H A G U E

s/s A JA X  
s/s H EB E

s/s CHO RZÓ W  
s/s PU C K

s/s N IO B E 
s/s PR IA M U S 
s/s JU N O

s/s BUSSARD

2. 11. 
9. 11.

28. 10. 
4. U .

30. 10.
6. U.

28. 10. 
4. U .
7. 11.

31. 10.

s/s W IB O R G

s/s ŚLĄSK* 
s/s H EL

s/s BUSSARD

ok. 7. U .

s/s W A RSZA W A

s/s M A CNU S 
s/s SK JO E L D

s/s L A R A C H E  
s/s T A N G E R  
s/s M ELILLA

29. 10. 
5. 11.

31. 10.

5. U. 
19. 11.

27. 10. 
10. U .

28. 10.
6. 11.

22. 11.

(Lenczat i Ska z o• o.) 
co 2 ty g o d n ie

B E L G J A  
A n t w e r p ja

(Żegluga Polska, S. A.)
co ty d z ień

(Ferd. Prome, Sp. z  o. o.) 
co 10—11 dn i

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co ty d z ień

F R A N C J A  
H a v re /C h e rb o u rg

(Polsko  - Bryt. Tom. Okrętome)
co 2 ty g o d n ie

D u n k e rą u e  —  H a v re  
L a  P a llic e  —  B o rd e a u x

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co 2—3 ty g o d n ie

H I S Z P A N J A  —  P O R T U G A L J A  
M A R O K K O  —  A L G I E R  —  I T A L J A

P a s a je s  —  B ilb a o  —  O p o rto  —  
L iz b o n a  —  S e v illa  —  G ib r a lta r  —  

C a sa b la n c a  —  M a za g a n  —  M o g a d o r—  
P o rt L y a u t e y  —  L a ro c h e  —  R a b a t —  
S a ffi  —  A g a d ir  —  Y i l la  A lh u ce m a s —  

T e tu a n  —  F e d h a la
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.) 

co 2 ty g o d n ie

Y a le n c ia  —  B a rc e lo n a
Polska Agencja Morska (P. A. M.)

co 2 ty g o d n ie

s/s W IB O R G ok. 7. 11.

s/s ŚLĄSK* 
s/s H EL

s/s BUSSARD

s/s W A RSZA W A

s/s M AGNUS 
s/s SK JO E L D

s/s L A R A C H E  
s/s T A N G E R  
s/s M ELILLA

30. 10. 
6. U.

31. 10.

9. 11. 
23. 11.

28. 10. 
11. U .

28. 10.
6. 11.

22. 11.
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Przyjazdy do Gdyni
) oznacza sta tk i, m ające m iej­

sca d la  pasażerów

KRAJE 1 PORTY
Agenci lin ij w Gdyni

Odjazdy z Gdyni
*) oznacza sta tk i, m ające m iej­

sca d la  pasażerów

s/s SC \ \T ) I . \ . \Y I  A 
s/s Y A LEN C IA  
s/s M ASILIA 
s/s A LG ER IA  
s/s IB ER IA

s/s TULA  
s/s BRO H O LM

27. 10.
4. 11 

10. 11. 
10. 11. 
25. 11.

7. 11. 
15. 12.

s/s C IT T A  D I BERG A M O
12/15. 11.

M a la g a  —  A lic a n te  —  
T a rra g o n a  —  B a rc e lo n a  —  M a r s y lja  

—- G e n u a  —  L iv o rn o  —  N e ap o l —  
C a ta n ia  —  M essin a —  P alerm o

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2 ty g o d n ie  

Ł a d u je  ró w n ież  b ezp o śred n io  do  P o r t  V endres

N a p o li —  L iv o rn o  —  G e n u a  —  
C a ta n ia  —  C a sa b la n c a  —  T a n g e r  —  
C e u ta  —  M e lilla  —  O ra n  —  A lg ie r  —  

T u n is  —  M arse illes
(F. G. Reinhold, Ltd.)

co m iesiąc

G e n o v a  —  N a p o li —  C a ta n ia  —  
L iv o rn o  —  M essin a —  P alerm o

(Rummel  & Burton)
co 2—4 ty g o d n ie

s/s C A T A N IA  
s/s CANADTA

s/s TULA  
s/s BRO H O LM

s/s C IT T A  D l B ER ­
GAM O

50. 10. 
15. 11.

7. II. 
15. 12.

25/50. 11.

m/s ERLA N D * 
m /s YING ALA ND * 
m/s HEM LA ND * 
m/s YASALAND*

m/s LEW  ANT*

P O R T Y  L E W A N T U  
Ł IŁ  A le x a n d r ia  —  P ira e u s —  Istan b u l —  s/s IB ERIA  
4. l i -  B e y ro u th  —  J a f f a  —  H a iffa  m /s ERLA N D *
7- U . (Polska— Lemant, Agencja Okrętowa)  m /s Y IN G A LA N D

15. 11. co 1—4 ty g o d n ie m /s YASA LA ND

A le x a n d ria , Ja ffa , H a ifa , B e y ro u th
(Rummel  &  Burton) s/s FR ED N ES

co 5 ty g o d n ie  s/s SO N G D A L

A le x a n d r ia , Ja ffa , H a ifa , B e y ro u th
(Rothert  &  Kilaczycki Sp. z  o. o.)

10. 11 co 5 ty g o d n i
s/s ŁEW A N T

28. 10. 
1. 11. 
4. U . 

15/16. 11.

4. 11.
21/26. 11.

11/15. 11.

s/s SC A N PEN N * 
s/s CARRLAKA*

m/s PIŁSU D SK I*

s/s L A R A C H E  
s/s T A N G ER

m/s SU EC IA  
s/s SA N TO S 
m/s P A C IF IC

s/s B O R E V III
s/s O R IEN T

5. 11. 
16. 11.

2. 11. 
26. U . 
21. 12.

28. 10. 
6. 11.

5. U . 
9. 11. 
4. 12.

14. 11. 
25. 11.

f f .  P o r r f g  d a l s z e

N o w y  Y o rk  (N e w  Y o rk ) —  
F ila d e lf ja  (P h ilad elp h ia)
(American. Scantic Linę) 

co ty d z ień

N e w  Y o rk  —  H a lifa x
(Gdynia  —  Am eryka  L. Ż-)

co 2—4 ty g o d n ie

W y s p y  k a n a r y js k ie  ( C a n a r y  Islands) 
L a s  P alm as, S -ta  C r u z  de T en e rifa , 

S -ta  C r u z  de la  P alm a

(Bergenske Baltic Transports Ltd)
co 2 ty g o d n ie

s/s CITY  O F  FA IRBU RY* 1.11.
s/s SC A N STA TES 6. U .

mik PIŁSU D SK I* 4. 11. 
50. 11.

s/s L A R A C H E  
s/s T A N G E R  .

28. 10.
6. 11.

R io  de Ja n e iro , Santos, M ontevideo, m /s P E D R O
B u en os A ir e s  C H R IST O PH E R SE N  4. 12.

Polska Agencja Morska (P. A. M.) m /s SU EC IA  25. 12.
oo 5 ty g o d n ie  

(Bergenske Baltic Transports Ltd)
co 2 ty g o d n ie  s/s SALTA 50. 10.

s/s M E R C A T O R  18. 11.
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Przyjazdy do Gdyni
*) oznacza sta tk i, m ające m iej­

sca d la  pasażerów

KRAJE I PORTY
Agenci lin ij w Gdyni

Odjazdy z Gdyni
*) oznacza sta tk i, m ające m iej­

sca d la  pasażerów

m /s H AM M AREN

C a p e  T o w n , A lg o a  B a y , E a s t  London,
Lo re n co  M a rą u e s

(Bergenske Baltic Transports Ltd)  m /s HAM M AREN  
co m iesiąc

s/s T IT A N

m/s STU R EH O LM  
m /s TA M PA  
m /s T O R O N T O

s/s C A R D O N IA

28. 11.

4. 11.

7. 11. 
10. 11. 
23. U .

11. 11.

P e n a n g  —  P o rt S w e tte n h a m  —
S in g a p o re  —  H o n g k o n g —  S h a n g h a i 

—  K o b e  — Y o k o h a m a  (T ak ao  —
H a n k ó w  —  T sin g ta u  —  T ie n tsin  —

D aire n )

Polska Agencja Morska (P. A. M.) sls T IT A N  
oo 3 ty g o d n ie

P o rt S a id  —  K a r a c h i — B o m b a y, 
M ad ras, C a lc u tta , R angoon

(Bergenske Baltic Transports Ltd.) 
co m iesiąc

P O R T Y  G U L F U  
H ouston, G a lv e sto n , N e w  O rlean s
(Bergenske Baltic Transports Ltd.) 

co 10 d n i n a  w e jśc iu  
co m iesiąc  n a  w y jśc iu

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co m iesiąc

s/s N A N K IN G  
m /s T IR A D E N T E S 
s/s R IN D A

m /s T O L E D O

s/s C A R D O N IA

28. 11.

9. U-

29. U). 
16. U . 
20. 12.

14. 11.

11. 11.

STATKI OCZEKIW ANE W GDYNI

T e rm in y  p rz y ja z d ó w  m ogą u lec  zm ianom  bez 
up rzed zen ia .

S k ró t „ lin .“ oznacza s ta te k  k u r s u ją c y  na  re g u ­
la rn e j  lin ji . — N azw isko  lu b  f irm a  za k a ż d y m  ze 
s ta tk ó w  oznacza  m a k le ra  ok rę to w eg o .

29 października:
s/s SIM ON  y. U T R E C H T  ,z po rtó w  G u lfu  z to w aram i 

i  b aw e łn ą , PAM. 
s/s O LG A  lin . z H a m b u rg a  d la  w y ład . i  ład ., P row e. 
ż/m  ERN A  lin. z O d en se /A a rh u s  d la  w y ład . i ła d o w a ­

nia , R einhold , 
s/s LU B LIN  lin . z G d ań sk a  po ła d u n e k  do H u ll, 

P o lb rit .
s/s B A LTO N IA  lin. z G d ań sk a  po ła d u n e k  do L o n d y ­

nu, P. Z. K. B. 
s/s H U D IK SY A LL d oda tk . lin. z p o rtó w  b e lg ijsk ic h  z 

tow . i  złom em , PAM . 
s/s FA N T O F T  ze złom em , PAM. 
s/s ELSE H U G O  STIN N EES po w ęgiel, PAM. 
s/s T R IO  po w ęgiel, PAM. 
s/s PO SSEH L po w ęgiel, PAM.
s/s CH O RZÓ W  lin . z R o tte rd a m u  d la  w y ład . i łado- 

1 w an ia , Ż egluga P o lska , 
s/s ŚLĄSK lin . z* A n tw e rp ji d la  w y ład . i ład o w an ia , 

Ż egluga Po lska .
30 października:

s/s SA LTA  ilin. po ła d u n e k  do Rio, Santos, B uenos A i­
res, B ergenske .

s/s A KERSHU S lin . w schodn io  - n o rw esk a  d la  w yład .
i ład o w an ia , B ergenske . 

s/s J. C. JA C O B SE N  lin . z K o p en h ag i d la  w y ład . i ła ­
dow an ia , R einho ld , 

s/s C A T A N IA  lin . po  ła d u n e k  do portów- zachodn ich  
M orza Ś ródziem nego, B ergenske . 

s/s SA R IM N Ę R  z ład u n k ie m  ru d y , B eh n k e  & Sieg. 
s/s IW A N  lin . z p o rtó w  zach.-szw -edzkich d la  w yład .

d ład o w an ia , B ergenske . 
s/s S IC IL IA  po w ęgiel, B e rgenske . 
s/s A N N C H E N  PE TE R S ze złom em , B eh n k e  & Sieg. 
s/s M AURITZ z ru d ą , B eh n k e  & Sieg. 
s/s G LU C K A U F po  w ęgiel, B ergenske . 
s/s M ER CU R  po  w ęgiel, PAM . 
s/s H A FN IA  po  w ęgiel, B eh n k e  & Sieg. 
s/s R O D SK A R  z ru d ą , B eh n k e  & Sieg.

31 października:
s/s BUSSARD lin . z A n tw e rp ji i R o tte rd a m u  d la  w yład .

i ład o w an ia , P row e. 
s/s K RA K Ó W  po w ęg ie l, PAM. 
s/s IN G A  po w ęg ie l, R o th e rt & K iłaczyeki. 
s/s H A G A R  po  w ęgiel, PAM. 
s/s A RN IS po w ęg ie l, PAM . 
m/s G U D M U N D  po węgiel!, PAM.

1 listopada:
s/s CITY O F  FA IR BU R Y  lin . z p o rtó w  B a łty ck ich  po 

ła d u n e k  do N. Y o rk u  v ia  K o p en h ag a , Am. Sc. LinC'
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m /s ERLSN D  lin . le w a n ty ń sk a , d la  w y ład . i ład o w an ia , 
P o l.-L ev an t. 

s/s N O R M A N  po w ęg ie l, B eh n k e  & Sieg. 
s/s G R A N A D A  po w ęgiel, Speed. 
s/s R1BERSBORG po  w ęgiel, Speed. 
s /s  ZEPH Y RO S po w ęg ie l, PAM.

2 listopada:
m /s PIŁ SU D SK I lin . z N ow ego Y orku  v ia  K o p en h ag a  

z pocztą  pas. i to w a ram i G d y n ia —Am. L. Ż. 
s /s  H A A RLEM  lin . z L e ith /G ra n g e m o u th  d la  w y ład .

i ład o w an ia  R einho ld , 
s /s  E. RUSS lin . -z H am b u rg a  d la  w y ład o w an ia . P row e, 

B ergenske .
■s/s C REM O N  do d a tk . lin . po  ła d u n e k  do F in la n d ji, 

L enczat. 
s/s SA TU R N  po w ęg ie l, PAM. 
s/s  SYLYIA po w ęgiel, Speed.

5 lis to p ad a :
s/s SC A N PEN N  lin. z N ew  Y o rku  i F .iladelfji v ia  K o­

p en h ag a  d la  w y ład o w an ia . Ac. Sc. L ine. 
m /s SU EC IA  lin . z B. A ires, S antos. Rio d la  w y ład o ­

w an ia , PAM.
i  listopada:

■c/s T JT A N  lin . D a lek ie g o  W schodu d la  ładów ., PAM. 
s /s  FR ED N ES lin . po ła d u n e k  do Ja ffy , TTaify, A lcx an - 

d r j i, R um m el & B urton . 
m /s Y IN G A L A N D  lin . le w a n ty ń s k a  d la  w y ład . i ła d o ­

w an ia , B ergenske . 
s /s  PRIA M U S lin . z R o tte rd a m u  d la  w y ład . i ład o w a­

n ia . W olff.
s /s  C A PE L LA  lin . z H e łs in e k /T a llin n a  d la  w y ład . i ła ­

dow an ia , Ż egluga P o lska , 
s/s L E C H  lin. (lub 6-go v ia  G dańsk) z L ondynu  z to ­

w aram i, P o lb rit .

s/s LW ÓW  lin. (lub 6-go v ia  G dańsk) z H u 11.,z to w a ­
ram i, P o lb rit .

s/s H EB E lin . z A m sterdam u  d la  w yład . i ład o w an ia , 
R einho ld .

s/s SIRIU S lin . z re m y  i R yg i d la  w y ład . i ład o w an ia , 
W olff.

s/s EG O N  liii. z portów ” zach. Szw ecji d la  w y ład . i ła ­
dow an ia , B e lu ike  & Sieg. 1 . .

s/s BRISK lin. w scb.-,norw eska dla w y ład o w an ia  i ła ­
dów  a n i a . B er gen sk o. 

s/s W ILHELM  RUSS lin . po ład . do F in la iid ji , L enczat. 
s/s H ER N O SA N D  po ła d u n e k  do F in la iid ji , L enczat. 
m /s G D Y N IA  po w ęgiel, B ergenske .

5 listopada:
ś/s PU C K  Mn. z R o tte rd am u  d la  w y ład . i ład o w an ia , 

Ż egluga PoOiska. 
s/s W A RSZA W A  lin. z H e v re  i D o v e r dla w y ład o w an ia  

i ład o w an ia , P o lb rit. 
s/s H E L  lin . z A irtw erp ji d la  w y ład . i ład o w an ia , Że­

g luga Po lska .
s/s YALENCTA lin . zach. ś ró d z iem n o m o rsk a , d la  w y ła - 
s/s LUN A  bu . zacli. n o rw e sk a  d la  w y ład ., B ergenske.

dowa:nia, B ergenske . 
s/s A LĘX A N D R A  lin. ,z H am buirga d la  w y ład . i ła ­

dow ania , Ib-owe.

6 listopada:
s/s SC A N STA TES lin . z p o rtó w  b a łty c k ic h  d la  ła d o ­

w an ia  do N. Y orku  i F ila d e ff j i  v ia K o p en h ag a , 
A m erican  S can tic  L ine. 

s/s T A N G E R  lin. p o rtu g a lśk o -m a rp k k a ń sk a  .dla w.yład, 
i ład o w an ia . B ergenske . 

s/s O L A F  lin. z p an e lie s te r/L iy e r,p o o l dla w y ład . ła ­
dow an ia , R einhold , 

s/s A NN A  M AERSK po  w ęgiel, PAM.

JAN S IE D LE C K I
Zaprzys iężony przez Izbę Przem ysłowo-Handlową w  Gdy­
ni p róbob iorca  oraz rzeczoznaw ca  wagi, m iary i i lośc i 
towarów. Zaprzys iężony  rzeczoznaw ca dla drzewa.

G D Y N I A ,  Świętojańska 53 m. 6 Telefon 10-20

G D Y  IM M A  P O ł S r  R Y B A C K I

M & R M U i  M N M T Y T Ł J Y

HALA I CHŁODNIA RYBNA
WIMIMIIIIM ■■■■■MIIIIIII ■w— —— ■

F a f e f * 9 l t a  l o e f u

S k ł a d y  t r a n z y t o w e  w k o m o r a c h  c h ł o d n i c z y c h .
Specjalny magazyn tranzytowy o p o j e m n o ś c i  10.000 b e c z e k  ś l e d z i .  
Rachunek czekowy: Nr. 1222 w Banku Gospod. Krajowego w Gdyni. Telefon 1778
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B  m  #® o  a r t  — & 6 k s g » € » i r ś  s s B e c B z i

G f lF jW M ,  P o r (  H ą g b u c M

Telefony: 11-96 i 11-97. Adres te legra ficzny: „BANKIER". Banki: 
Bank G ospodarstw a Krajów. Gdynia. P. K.O. W arszawa 144.199

Gdyński import Siedzi
SP. Z O . P. KEj SBBBBHBi Wi — l B B —

( G D Y N I A  H E R R I N G  I M P O R T  L T D . )
Illlll Import śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norwegji — Islandji — Anglji [|||||

Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 2 1 -8 4  i 2 8 - 8 4  

Adres telegraficzny: „UUKI“ —    -  ■ P. K. 0. Nr. 144.045

T o w a r z y s t w o  O k r ę t o w e  

P o ło w ó w  D a le k o m o rs k ic h

M E W A

S P Ó Ł K A  A K C Y J N A  w  G D Y N I

B i l i R O  G D Y N I A  M o lo  R y b a c k ie  
CENTRALHE: T e le fo n  1 1 - 7 6  1 8 - 3 7

A d r e s  t e le g ra f .  „ M e w a r y b “ 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY

b a z y  S c h e v e n in g e n  (H o la n d ja )
morskie: O ste n d a  (B e lg j a )

B A N K I :  B ank  G ospodarstw a K rajow ego,
O ddział w  G dyni

Pow szechny  B ank  Z w iązkow y — 
w  Polsce, oddział w  G dyni 
P, K, O. W arszaw a Nr. 152615

P o l s k i e  ś l e d z i e  s o l o n e
z  w ł a s n y c h  p o ło w ó w  n a  M o r z u  P ó łn .  

W ła s n a  f lo t y l la  r y b a c k a

LISTY

z suchq pieczęciq
n a j t a n i e j  w y k o n u j q

M

ZAKŁADY 
BOLESŁAWA

W Ą B R Z E Ź N O  -  P O M .
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