JAN MIESZCZANOW SKII

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo - Handlowg w Gdyni rzeczoznawca

wagi, miary i ilosci towardw. Zaprzysiezony prébobiorca.

G DY NIA — ul Jana z Kolna — Telefon: biuro 1343 i prywatny 1380

Feliks Guziewicz

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo - Handlowa w Gdyni rzeczoznawca
wagi, miary i ilosci towarow, Zaprzysiezony prébobiorca

GDYNIA —Tel. 10-25

ALEKSANDER GRODZINSKI

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystiowo-Handlowg
w Gdyni rzeczoznawca mechanicznych urzadzen
przetadunkowych

GDYNIA - Al Marsz. Pitsudskiego, d. 5, m. 46 - Telefon 27-1 1

JAN SIEDLECKI

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo-Handlowag w Gdy-
ni prébobiorca oraz rzeczoznawca wagi, miary i ilosci
towarow. Zaprzysiezony rzeczoznawca dla drzewa.

GDYNIA, Swietojanska 53 m. 6 Telefon 10-20

Pacoszynski Michait

przysiegty rewizor ksigg handlowych na obwdéd lzby Przemyst. —
Handlowej w Gdyni, — bieglty sadowy w sprawach handlowych
i sprawach ksiegowos$ci spétek akcyjnych oraz instytucyj bankowych.

(Accountant — Expert-Comptable — beeid. Bticher-Reyisor)

Biuro buchalteryjno-rewizyjne i organizacyjne

w G DY N I —u. Antoniego Abrahama 9 — Telefon Nr. 1294

Organizacja ksiegowos$ci w przedsiebiorstwach wszelkiego rodzaju
Nadzo6ér nad ksiegowoscia

Sporzagdzanie i analiza bilanséw
Potwierdzanie bilanséw
Opracowywanie sprawozdan rocznych
Reorganiza cjai racjonalizacja ksiegowosci
Prowadzenie ksiagg w abonamencie

Sprawy podatkowe. Ksiegowo$¢ przebitkowa i maszynowa. Prospekty bezptatnie
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UL. SWIETOJANSKA 44
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Hurtowy i detaliczny sktad
papieru, materjatéw pismien-
nych iartykutéw biurowych.

Ksiegowos$¢ przebitkowa.

Powiekszywszy zakres dzia-
tania, zaopatrzytem skitad
swéj w duzy wybér towaru.

Dostawy do urzedéw i biur
po niskich cenach.

Korzystne zr6dto zakupu dla
odsprzedawcow.

Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski.
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Od Redakcji

Niniejszym numerem zamykamy czwarty
rok wydawnictwa naszego Biuletynu.

Zdajemy sobie sprawa, ze Biuletyn za-
wiera jeszcze pewne braki, ktére w miare
skromnych mozliwosci wydawnictwa starac
sie bedziemy wypetniaé. Dagzeniem naszem
jest, aby Biuletyn stawat sie stopniowo orga-
nem prasowym, mogacym zaspokoi¢ potrzeby
tak czytelnikéw, zainteresowanych w zyciu
gospodarczem okregu lzby, jak réwniez i czy-
telnikdéw, ktérych interesy zwigzane sg z han-
dlem zamorskim lub ktérzy specjalnie studju-
ja zagadnienia naszej polityki morskiej. Dwa
ostatnie wzgledy dajg tez wyjasnienie tego
zjawiska, ze tamy Biuletynu sg w znacznym

stopniu wypetnione artykutami i materjatem
informacyjnym, dotyczacym tych dwdch dzie-
dzin.

Wydawnictwo Biuletynu, skiadajgc usta-
lonym juz zwyczajem swym czytelnikom
i sympatykom najlepsze zyczenia Swigteczne
i noworoczne, wyraza nadzieje, ze rok, ktéry
sie rozpoczyna zaznaczy sie pomysinym zwro-
tem w o0go6lno gospodarczem potozeniu Polski,
i ze to polepszenie ze swej strony przyczyni
sie do polepszenia potozenia poszczegolnych
jednostek gospodarczych catego kraju, prze-
dewszystkiem za$ tych, ktére zdotaja przeja-
wi¢ tworcza inicjatywe w dziatalnosci nad
umocnieniem i rozwojem zdrowych podstaw
przemystu i handlu polskiego.

Uprzemystowienie portu gdynskiego

Referat, wygtoszony p>zez wicedyrektora Izby

Przemystowo - Handlowej w Gdyni Mgr.

Jozefa Kawczynskiego na posiedzeniu Tymczasowej Rady Portu w Gdyni, dnia 3 grudnia
1935 roku.

Przed dwoma laty poruszatem na Radzie
Portu zagadnienie wuprzemystowienia portu
gdynskiego poraz pierwszy. Sprawe traktowa-
tem woéwczas bardzo og6lnie, podajac jedynie,
jui Podstawie przyktadow zagranicznych, ja-
kiego rodzaju przemyst zwykt sie osiedla¢ w
bezposredniem sgsiedztwie portu, wzglednie,
jaki przeniyst zwigzany jest $cisle z por-
tem, jako osrodkiem przetadunku towaréw w
przywozie i wywozie. Do dnia dzisiejszego
zagadnienie uprzemystowienia portu, przez
co nalezy rozumie¢ powstanie przemystu obok
portu handlowego, nie zblizyto sie do swej
realizacji, jednak dzisiaj zagadnienie to przed-
stawia sie o wiele wyrazniej. Gitowng przy-

czyng tego opoOznienia jest ta okoliczno$é, ze
nie zostat jeszcze wykonany dostep do tere-
néw, objetych na planie portu nazwga ,portu
przemystowego". Istnieje wprawdzie w porcie
handlowym spora ilos§¢ miejsc niezabudowa-
nych, potozonych bgdzto w dalszej linji od na-
brzezy bagdz tez miedzy torami kolejowemi.
Miejsca te nadaja sie jednakze tylko na drobne
przedsiebiorstwa. Ponadto, ze wzgledu na nie-
wykonczenie rozbudowy portu handlowego,
zajecie wszystkich wolnych miejsc na cele
przemystu mogtoby w przysztosci wywotaé
kolizje z przedsiebiorstwami handtowemi, kto-
re takze potrzebowac¢ bedag przestrzeni dla
SWego rozwoju.



Mowigc o rozbudowie przemystu w por-

cie, mozna sie spotka¢ z <zarzutem, ze prze-
myst, powstajagcy w obrebie portu, jest dla
przemystu, istniejagcego w zapleczu, konku-

rencjg. Jezeli jeszcze w dodatku uprzytomni-
my sobie, ze przemyst, powstajacy w porcie,
bedzie otoczony specjalng opiekg i obdarzony
pewnemi przywilejami, to zrozumiemy, jak
tatwo w gtebi kraju moze sie zrodzi¢ zapatry-
wanie, iz przemyst ten powstaje ze szkodg dla
reprezentowanych juz w kraju gatezi przemy-
stowych. Z tego wzgledu sformutowanie okre-
$§lonego programu rozbudowy przemystu przy
porcie jest bardzo ryzykowne.

W ostatnim jednak czasie zaczyna sieg
zainteresowanie terenami portowemi pod prze-
myst coraz bardziej krystalizowaé¢. Zgtoszono
juz zapotrzebowanie na fabryke celulozy, na
mtyn eksportowy, na pralnie wetny, na mityny
do mielenia mineratow, na przemystrybny, na
fabryke farb. Pozatem juz od dituzszego czasu
mOwi sie 0 umieszczeniu w porcie przemysto-
wym przedsiebiorstwa dla rozbidrki starych
okretow na ztom. Niewatpliwie aktualng jest
sprawa wybudowania montowni samochodo-
wej w obrebie portu przemystowego. W zakre-
sie przemystu pomocniczego dla handlu pow -
stang w porcie: fabryka beczek do $ledzi, fa-
bryka skrzyn i wytwornie materjatéw opa-
kunkowych, sortownie i migszarnie towardw
kolonjalnych, palarnie kawy itp. Wykaz ten
nie wyczerpuje oczywiscie przedsiebiorstw
przemystowych, ktérych umiejscowienie w
porcie przemystowym jest uzasadnione. Pew -
nem jest, ze z chwilg, gdy teren pod przedsie-
probtemem stanie sie bardziej zywe, niz
biorstwa przemystowe bedzie przygotowany,
naptyng nowe oferty i zainteresowanie tym
obecnie.

Chociazby nawet administracja portu od-
data do dyspozycji przemystu wszystkie miej-
sca wolne w obecnym porcie handlowym, to
przewazna cze$¢ placéwek przemystowych,

wyzej wymienionych, nie mogtaby sie po-
mies$ci¢ w porcie handlowym.
D zisiaj pragnatbym zajg¢é wuwage Rady

Portu przedewszystkiem zagadnieniem, ktore
jest punktem wyjscia dla uprzemystowienia
portu gdynAskiego, to jest sprawa terenowg. W
planie rozbudowy portu przeznaczone zostaty
na przemyst tereny, ciggnace sie od istniejacej
wewnetrznej zatoki portowej cto drogi, pro-
wadzagcej z Chylonji do Podgdérza, wychodzg-

cej z Chylonji przed stacja kolejowga (droga
na serpentyne). Sg to torfiaste +tgki, ktdérych
przystosowanie na cele przemystu wymagac

bedzie w pierwszym rzedzie wybudowania
kanatu, uzbrojenia nabrzeza, oraz cze$ciowego
zdjecia nawierzchni torfowej i potaczenia ze
srodkami komunikacji lgdowej. Tereny te
obejmujg w przyblizeniu przestrzen 300 ba.
Stanowiag one jeszcze przewaznie wtasnosc
prywatng. Urzagd Morski wywtaszczyt dotych-
czas okoto 130 ba. Cze$¢ teren6w wywtaszczo-

nych ma juz swoje przeznaczenie. | tak: czes$¢,
przylegajgca do sktadow drzewnych ,Page-
du", bedzie zajeta przezen, gdyz obecne tere-
ny, zajete pod drzewo, sa niewystarczajace.
Z drugiej strony kanatu, t. zn. od strony torow
kolejowych, rozpoczeto budowe elektrowni
,Gréodek".

Przez Srodek omawianych terenow projek-
towana jest budowa kanatu przemystowego.
Potgczenie miedzy dotychczas wybagrowang
zatoka portowg a kanatem przemystowym
urywa sie przed droga, prowadzacg od dwor-
ca gdynskiego do Oksywia.

W ywtaszczanie terenow pod przemyst od-

bywa sie stosunkowo wolno i trudno przewi-
dzie¢, w jakim okresie czasu zostanie ono
ukonczone. Dlatego tez nalezy sie liczy¢

z pewnemi niedogodnos$ciami, jakie na tle
opo6znienia wywtaszczenia mogg nastagpi¢. Dla
braku odpowiednio wielkich terenéw trzeba
bedzie rozmieszczaé przedsiebiorstwa prze-
mystowe w miare ich zgtaszania sie, co dopro-
wadzi¢ moze do tych samych niepozagdanych
zjawisk, jakie widzimy w porcie handlowym,
gdzie szereg magazynéw, jakie mogtyby sie
znajdowaé w drugiej linji od nabrzeza, zostat
z powodu nieprzygotowania na czas odpo-
wiednich terendéw, umieszczony w pierwszej
linji i stanowi obecnie przeszkode dla ruchu
portowego. Dla unikniecia tej niekorzystnej
ewentualnosci koniecznem jest, aby wtadze
portowe wywtaszczyty odrazu catg przestrzen,
jakg dla t. zw. ,portu przemystowego" ma sie
zarezerwowacé. To tez niezwtocznie nalezatoby
poczyni¢ zastrzezenia odnos$nie cato$ci terenu.
Niezaleznie od tego, nalezatoby takze zadecy-
dowac, jak daleko siega¢ bedzie nasze zainte-

resowanie w Kkierunku innych terendw,
potozonych w poblizu. Ze wzgledu na stop-
niowe wznoszenie sie terenu, wydaje sie

rzeczg wykluczona, aby ina tym terenie moz-
na prowadzi¢ budowe kanatu przemystowego.
Niemniej jednakze zwréci¢ nalezy uwage na
to, ze obok wiekszych placowek przemysto-
wych w obrebie portu osiedla¢ sie bedg w jego
bliskosci mniejsze przedsiebiorstwa przemysto-
we, ktore niekoniecznie musza mie¢ bezpo-
Srednie potgczenie z komunikacjg wodnag.
D latego tez sprawa dalszych terenéw w por-
cie przemystowym nie moze by¢ dla organi-
zacji tego portu rzeczg obojetng i nalezatoby
rbwniez w stosunku do tych terendéw ustali¢
stanowisko miarodajnych czynnikéw. Nalezy
tu rowniez dazy¢ do zapobiezenia dzikiej
spekulacji gruntami, ktéra, jak wnioskowac
mozemy na przyktadzie miasta Gdyni, rozpo-
czetaby sie po wybudowaniu kanatu przemy-
stowego.

Sprawa otwarcia terenéw przemystowych
przedstawia sie, ze wzgledu na dzisiejsza sy-
tuacje Skarbu Panstwa, bardzo niekorzystnie.
Dostep do tych teren6w jest zamkniety przez
wojskowag bocznice kolejowg i droge, prowa-
dzgcg do Oksywia. Wedtug osiggnietych



przez nas informaeyj, mozliwe jest przesu-
niecie bocznicy wgtabh terenéw przemysto-
wych kosztem okoto 800.000 ztotych. Nato-

miast przeprowadzenie drogi do Oksywia wy-
maga¢ bedzie stosunkowo kosztownej inwe-
stycji. w postaci mostu zwodzonego, ktdrego
koszt narazie ustata sie na okoto 2.000.000 zto-
tych. Ogdlne koszta przygotowania terenow
przemystowych zostaty przez Urzad Morski
obliczone na blisko 20 miljon6w ztotych.

Urzad ten opracowat program prac nad
przygotowaniem omawianych terendw. Pro-
gram ten jest jednakze zupetnie teoretyczny,
gdyz Urzad nie posiada nietylko funduszéw
na jego wykonanie, ale brak mu takze S$rod-
kow na opracowanie szczeg6towych projek-
tow. Wedtug wzmiankowanego projektu miat-
by pierwszy etap prac obja¢ przesuniecie
bocznicy kolejowej, wybudowanie mostu
zwodzonego, oraz cze$S¢ robdt czerpalnych,
ziemnych i drogowych. Na wykonanie tych
prac zakre$lony zostat termin do 1 pazdzier-
nika 1958 roku. Koszta prac sg niewspoimier-
nie wysokie cto rezultatéw. Oblicza sie je bo-
wiem na 9.500.000 ztotych, przy pozyskaniu
przestrzeni tylko okoto 30 ha. Z tych tere-
néw prawie potowe zajetaby firma ,Paged”
1. . townia ,Grédekl, o czem juz wspom-
niatem. W ten sposéb pozyskanoby, wedtug
projektu Urzedu Morskiego, zaledwie dziesig-
tg cze$é terendéw przemystowych.

Na Komisji Opinjodawczej, istniejgcej
przy Departamencie Morskim w Ministerstwie
rzemystu i Handlu, spotkatem sie z oSwiad-
czeniem ze strony p. Dyrektora Urzedu Mor-
skiego, ze nie mozna liczy¢ na to, aby Skarb
anstwa mogt sie wogodle zajaé sprawag wybu-
dowania portu przemystowego i ze nalezatoby
problemem tym zainteresowaé sfery gospo-

Ze swej strony uwazam, ze nalezy odrdz-
ni¢ udostepnienie terenéw od ich przygotowa-
nia, eksploatacji i administracji. Ze wzgledu
na ogolno - gospodarcze znaczenie omawianej
spral\vy,- stang¢ nalezy zasadniczo na stano-
wisku, ze udostepnienie teren6w, czyli wyko-
nanie kanatu przemystowego, warunkujgcego
p6zniejsze przygotowanie i eksploatacje tere-
néw. winno byé wykonane ze S$rodkow pu-

rcznych, tembardziej, ze samo przygotowa-
nie terenow pod eksploatacje ztgczone bedzie
z powaznemi naktadami i ewentualne podje-
cie inicjatywy w tym kierunku ze strony sfer

gospodarczych bedzie samo w sobie ogrom-
nym wysitkiem.

H kazdym badz razie takie, czy inne
os osunkowanie sie sfer gospodarczych do

problemu stworzenia portu przemystowego

V 'u V P°Przedzone byé winno jasnem
ouestemem stanowiska M inisterstwa Prze-
mys u i Handlu, wzglednie Skarbu Panstwa w
tej sprawie. Rdéwniez dla lzby Przemystowo-
andlowej znajomo$¢é odnosnego stanowiska
miarodajnych czynnikéw jest nieodzowna dla

prowadzenia rozmow z reflektantami na tere-

ny pod przedsiebiorstwa przemystowe w por-

cie.
W chodzg tu w

gadnienia:

a) Czy w wypadku, jezeli wtascicielem tere-
noéow bedzie Ministerstwo Przemystu
i Handlu, bedzie ono odstepowac¢ tereny
na wtasno$¢ poszczegdlnym przedsiebior-
stwom czy tez tylko pozwoli im tam insta-
lowac¢ sie na t. zw. prawie zabudowy, lub
wreszcie czy zechce w stosunku do przed-
siebiorstw przemyst, zawieraé tylko kon-
trakty dzierzawne, tak jak to dotychczas
robi w stosunku do przedsiebiorstw, osie-
dlajagcych sie w porcie handlowym. Na-
lezy zaznaczy¢, ze ostatnia forma bytaby
nie do przyjecia i ze najwtasciwszg for-

rachube nastepujace za-

mag bytoby odstepowanie przedsiebior-
stwom przemystowym terendow na wta-
snosé.

b) Jezeli powstatoby specjalne przedsiebior-
stwo prywatne dla budowy portu prze-
mystowego, to miarodajne czynniki po-
winny os$wiadczy¢ sie, czy wymienione
tereny wnosza jako przewartosciowany
aport, wzglednie czy oddadzg te teren}
bezptatnie na wtasno$¢ majacego powstac
przedsiebiorstwa.

c) Bank Gospodarstwa Krajowego winien
rowniez sprecyzowac¢ swoje stanowisko do
omawianego zagadnienia, a mianowicie,
czy uruchomi odpowiednie kredyty na
pomoc finansowga dla majgcego powstac
przemystu. Wydaje mi sie uzasadnionem,
aby tak samo, jak Bank Gospodarstwa
Krajowego finansuje prywatne budow -
nictwo na terenie miasta Gdyni, zajat sie
on takze finansowaniem rozbudowy pry-
watnych przedsiebiorstw przemystowych
na terenie portu przemystowego.

d) Dla stworzenia realnych mozliwos$ci zain-
teresowania portem przemystowym  ze
strony prywatnych sfer gospodarczych
nieodzownem jest takze, aby stanowisko
witadz miarodajnych w tej sprawie nie

byto zbyt krepujace. Nie powinno sie
powtdérzy¢ to, co miato miejsce w roku
1927, kiedy wobec grupy finansistow,

interesujgcych sie juz wowczas tym pro-
blemem, wysunieto zastrzezenie, ze tranza-
kcje terenami przemystowemi w obrebie
portu nie moga mieé¢ charakteru zarobko-
wego.

lzba Przemystowo - Handlowa ze swej
strony zbada, czy sfery gospodarcze bedg
mogty ze wzgledu na wysokie koszta, ztaczo-
ne z budowaga portu przemystowego, podjgc sie
tej sprawy. Tymczasem nalezatoby jednakze,
zarowno ze strony Urzedu Morskiego, jak
i innych miarodajnych czynnikéw, poczynic
starania, ktérych potrzeba wynika z wypo-
wiedzianych przezeranie uwag. W zwigzku



z tem zgtaszam nastepujgce wnioski, proszac
Rade Portu o ich przyjecie:

1) Tymczasowa Rada Portu stwierdza, ze
powstanie portu przemystowego w Gdyni
jest nieodzownym warunkiem dalszego
rozwoju portu i jest uzasadnione konkret-
nemi zapotrzebowaniami, zgtaszanemi
przez sfery gospodarcze.

2) Dla wtasciwego rozmieszczenia zgtasza-
jacych sie przedsiebiorstw przemysto-
wych na terenach portu przemystowe-
go nieodzownem jest jaknajrychlejsze
uzyskanie na wtasnos$é Panstwa, w dro-
dze wywtaszczenia, catosci t. zw. tere-
now przemystowych, ktére ciggna sie od
portu handlowego do drogi, prowadzacej
z Chylonji na Pog6rze i obejmujg prze-
strzen okoto 300 ha.

3)

4)

Poniewaz obok portu przemystowego pow -
sta¢ musi szereg warsztatow i przedsie-
biorstw pomocniczych, nalezy zapobiec
dzikiej spekulacji terenami, potozonemi
poza wymieniong drogg Chylonja — Po-
goOrze, a to przez zgtoszenie odpowiednich
zastrzezen.

Dla prowadzenia wsréod sfer gospodar-
czych celowej propagandy na rzecz portu
przemystowego konieczne jest jasne okre-
$§lenie stanowiska miarodajnych czynni-
kéw, a zwtaszcza co do formy oddawania
terenow pod przedsiebiorstwa przemy-
stowe, pomocy kredytowej dla budowy
przedsiebiorstw przemystowych i ustosun-
kowania sie do ewentualnej prywatnej
spotki terenowej, ktéraby sie podjeta bu-
dowy portu przemystowego we wtasnym
zakresie.

Statystyka kosztéw zywnosci w Gdyni

Zagadnienie kosztéw zywnosci w Gdyni
ma donioste znaczenie dla ksztattowania sie
kosztow utrzymania w Gdyni wogdle.

Oczywista, ze w warunkach, panujacych
na terenie Gdyni koszty zywnosci w ogo6lnych
kosztach utrzymania nie stanowig takiej cze-
§ci sktadowej, jak w innych wazniejszych o0§-
rodkach Polski, a to z uwagi na wygorowane
ceny mieszkan.

Poniewaz w chwili obecnej nie jest moz-

tiwem uwzglednienie wszystkich elementéw,

skta
nia,

dajgcych sie na ogo6lne koszty utrzyma-
ograniczamy nasze wywody do przedsta-

wienia danych, dotyczgacych kosztéw zywno-
§ciw Gdyni, ktére w zwigzku z akcjg ogdlng
obnizenia cen towaréw nabierajg specjalnej

aktu

alnosci.

Ceny artykutom zywnosciowych m Gdyni.
(notowania w ostatnim tygodniu kazdego miesigca)

Jednost- Srednia
Artykuty ka roczna

miary 1934
Chleb zytni pytlowy ..o 1 kg 0,31
Chleb pszenny . 0,43
Magka pszenna.............. 0,38
Kasza jeczmienna ... 0,40
Groch polny 0,43
Fasola biata 0,56
Ryz ,Patna" 0.80
Mleko niezbierane............. 1 litr 0:25
Masto Swieze 1 kg 303
Ser twarogowy 1,03
Jaja SW .€Z€ . s 1 szt. 0,09
Mieso wolowe ...cccocviiiienieiies 1 kg 1,20
Mieso wieprzowe 1,34
Mieso cielece . . . . .. . 1,53
Kietbasa zwyczajna.. 1,29
Stonina Swieza..... . 1,70
Smalec Wieprzowy ... 2,44
Sledzie  wieeeeeiee. . 1 szt 0,12
Kartofle........c.... . 10 kg 1,21
Kapusta kwaisizona t 0,30
Cukier krysztatowy . . . . . . " 1,40
Herbata...oiiiiiiiiieiieceeciies 18,00
Kawa naturalna , 4,80
SOl biata .o » 0,36

Srednia 19 3 5
pot-

roczna
1935 \Al VI 1X X X1
0,30 0,30 0,28 0,28 0,30 0,30
0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50
0,43 0,40 0,40 0,40 0,40 0,45
0,43 0.45 0,45 0,45 0,45 0,45
0,47 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50
0,56 0.60 0,60 0,60 0,60 0,60
0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0 80
0,24 0,22 0,25 0,25 0,25 0,25
3,07 3,20 3,40 3,60 3,60 4.00
0,93 1.00 1,00 1,00 1,00 1,00
0,08 0,08 0,07 0,10 0,11 0.11
1,20 1,20 1,30 1,30 1,00 1,20
1,34 1,60 1,60 1,60 1,60 1,60
1,40 1,60 1,60 1,60 1,40 1.60
1,28 1,60 1,50 1,20 1,40 1,40
1,20 1,60 2,00 1,80 1,80 1,80
1,82 2,00 3,40 2,60 2,80 2 80
0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10
1,00 1,00 0 50 1,00 1.00 1,00
0,33 0,40 0,40 0.40 0,40 0,35
1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,00

17,68 16,00 16,00 16,00 18,00 18,00
4,80 4,80 4,80 5,60 6,00 6,00
0,36 0,36 0,36 0,36 0,36 0,36

Zrédito: Referat Statystyczny Komisarjatu Rzgadu w Gdyni,



W zestawieniu tem wzieto pod uwage ga-
tunki towaréw najbardziej rozpowszechnione
w sprzedazy, a wiec chleb zytni — przemiat
50% i 55%; chleb pszenny — przemial 45% ;
maka pszenna — przemiat 65%; masto —
mleczarn, wyborowe (najlepsze); migegso — ga-
tunek $redni z ko$émi; kietbhasa — gatunek
nizszy.

Na podstawie tych notowan, bioragc normy
Cdéwn. Urzedu Statystycznego, obliczyé mo-
zemy dla Gdyni wskaznik kosztéw zywnosci,
przyczem za podstawe wskaznika = 100,0
moga by¢ wziete ceny w réznych okresach.

Do podstawowych nalezy wskaznik da-
jacy poréwnanie zmian cen w stosunku do
miesigca poprzedniego.

lezy jednak réwniez wzia$s¢ wiec pod uwage
fakt, ze styczen 1935 byt o przeszto 3% tanszy
od stycznia 1934 roku.

Odmienne nieco wyniki daje wskaznik
przy podstawie — przecietna roczna = 100.
W skaznik taki pozwala ustali¢, ktore miesia-
ce i o ile sg tansze lub drozsze w stosunku do

W skaznik — podstawia — miesigc
:dni = 100.
Miesigce 1934 1935
| 96,4 108,1
1 101,8 99.6
11 98,2 100,6
v 97,4 99,0
\Y; 98,1 92,9
\2 114,6 103,0
Vil 95,8 105,7
VIl 92,4 98,2
rx 100,4 103,3
X 101,5 100,7
X1 99,0 99.0
X1 99,1 —

Z wskaznika tego mozemy tatwo ustalic,
w ktérych miesigcach i w jakiej mierze wzra-
staty koszty zywnosci. Najwiekszy wzrost
przypada na miesigce letnie — sezonowe
i wczesnej jesieni.

Drugim niemniej typowym wskaznikiem

0g6lnego poziomu cen w danym roku.

Oto wskaznik — podstawa — Srednia
rocznie 1934 wzgl. 1935 = 100.
Miesigce 1934 1935
1 100,3 100,8
1 102,1 100,5
i 100,2 101,1
v 97,6 100,0
\% 95,8 92,9
Vi 109,7 95,7
\All 105,2 101,1
VI 97,2 99,4
X 97,6 102,7
X 99,1 103,5
X1 98,1 102,4
X 11 97,2 —
Wreszcie ostatni wskaznik, niemniej cie-

kawy, a wazny ogromnie, gdyz niweluje sezo-
nowo$¢, spowodowang ruchem cen w zwiagzku

Z sezonem niektéremi artykutami. Jest to
wskaznik, podstawga ktérego = 100, wzieto ce-
ny w odpowiednim miesigcu roku poprzed-

niego.

Podajemy go dla poszczegdlnych miesie-
cy roku 1935.

| 96,8 Vil 92,5
1 94,7 VIl 98,3
11 97,0 TX 101,2
v 98,5 X 100,5
\% 93,4 X1 100,4
Vi 83,9 X111 —

jest wskaznik, podstawa ktoérego dotyczy
jednego okresu, bierzemy tu za podstawe
wskaznika — styczeh roku 1934 i styczen ro-
ku 1935 = 100. °
Miesigce 1934 1935
1 100,0 100,0
n 101,8 99.6
11 100,0 100,2
v 97,3 99,1
\% 95,5 92,2
Vi 109,5 94,9
Vil 104,9 100.3
Vil 97,0 98,5
IX 97,4 101,8
X 98,8 102,6
X1 97,8 101,5
X 11 97.0 _

Widzimy, ze wskaznik kosztéw zywnosci
w roku 1935 w
znacznie wyzszy, niz w roku poprzednim. Na-

stosunku

do

stycznia

Z zestawienia tego widaé, ze o ile przez
pierwsze os$ni miesiecy rb. zywno$¢ w Gdyni
notowana byta po nizszych cenach niz rok te-
mu, o tyle w ostatnich trzech miesigcach po-
ziom cen sie podniést w stosunku do odpo-
wiednich miesiecy r. ub.

Trudniejszg jest rzeczg poro6wnywanie cen
W przestrzeni.

Korzystajagc z norm (krétsza lista towa-
row), stosowanyc h przez Gtowny Urzad Sta-
tystyczny, obliczony zostat wskaznik dla ostat-
niego roku i poszczeg6lnych miesiecy dla Gdy-
niw poréwnaniu z Warszawg, Poznaniem. To-
runiem, Katowicami, Bydgoszcza. Grudzig-
dzem, Starogardem, Tczewem i Wejherowem.
M iasta te sg najbardziej charakterystyczne dla
poréwnania.

Biorgc ceny w Gdyni za podstawe — 100.
otrzymamy nastepujgce zestawienie:



Srednia

roczna
aX 1% b X195 \Y
G dYynNia i 100,0 100,0
Warszawa e 97,3 93,1
Poznan .. 93,3 10,1
TOTUN e 88,6 86,4
KatOW iCe coooiiiiiieiiiiieeeee e 99,5 94,2
ByldgoSzCz ... 92,8 89,9
Grudzigdz . 87,4 84,2
Starogard ..., 88,3 87,0
Tczew ... 92,9 90,8
W ejherowo .. 94,2 91,3

Z zestawienia tego jasno widzimy, ze na
przestrzeni ostatnich 12 miesiecy Gdynia jest
najdrozszem miastem w Polsce. W stosunku
do miast wymienionych réznice wynoszg do
12%. Wieksze jeszcze r6znice spotkamy ba-
dajgc zjawisko w poszczegO6lnych miesiagcach.
Rozpietos¢ cen miedzy Gdynig a Toruniem
np. w styczniu 1935 r. siegata 16%.

W niektéorych miesigcach zdarzajg sie wy-
padki, ze ogdlne ceny zywnos$ci w W arszawie

100,0
103,1 '
93,7
93,5
103,0
96,4
90,8
94,7
98,2
102,1

9 3 5
VI VIl VI IX
100,0 100,0 100,0 100,0
101,2 99,4 98,6 100,4
94,5 97,3 98,3 96,4
90,7 90,1 92,9 90,1
101,9 104,6 103,8 103,4
91,6 92,7 97,9 94,8
88,7 86,7 90,8 88,3
91,9 85,4 89,2 89,0
97,5 90,0 90,5 91,1
94,9 89,4 90,9 91,0
sg wyzsze, anizeli w Gdyni,

i Katowicach
jednak efekcie rocznym ceny
gdynskie znacznie go6rujg nad cenami w in-
nych miastach.

Zwracamy uwage na to, ze sg to wskazni-

w o0go6lnym

ki kosztéw

utrzymania, w
drogie w Gdyni komorne, wypadtoby dla Gdy-
ni znacznie bardziej niepomySinie.

zywnoséci. Wskaznik kosztow

sktad ktoérego wesztoby tak

.Bolestaro Polkowski.

WIAKOMOY-i

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE
PORTU GDYNSKIEGO W MIESIACU
LISTOPADZIE BR.

Zamorskie obroty towarowe portu gdyn-
skiego osiggnety w miesigcu listopadzie br.
729.284,9 ton, wobec 587.956,6 ton w mies. paz-
dzierniku br. oraz 685.348,9 ton w mies. listo-
padzie 1934 r.

Miesigc sprawozdawczy jest zaledwie o
25.163.6 ton mniejszy od rekordowych obrotéw
w mies. sierpniu br. (754.448,5 ton).

Obroty w miesigcu sprawozdawczyiVi wy-
kazujg wzrost 24,01 %-owy w pordéwnaniu
z ubiegtym miesigcem pazdziernikiem rb.,
6,3% -owy wzrost w stosunku do mies. listopa-
da 1934 r. (685.348,9 ton) oraz nieznaczny
3,3%-owy spadek w porownaniu z rekordo-
wemi obrotami zgam. w mies. sierpniu br.
(754.448,5 ton).

Na uzyskanie ogélnej sumy obrotéw za-
morskich ztozyt sie przywo6z zam. — 111.435,6
ton, oraz wywo6z zam. — 617.849,3 ton.

Przywo6z zamorski w miesigcu sprawoz-
dawczym (111.436,5 ton) wykazuje powazny
47,7% -owy wzrost w poréwnaniu z przywo-
zem w miesigcu pazdzierniku rb. (75.309,3 ton),
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19,4%-owy wzrost w stosunku do przywozu
w mies. listopadzie 1934 r. (93.319,3 ton) oraz
spadek 19,6%-owy w poréwnaniu z ostatnim
rekordowym przywozem zamorskim w miesig-
cu marcu br. (138.588,6 ton).

jest to jeden z powazniejszych przywo-
biezacego. — W zrost przywozu w
miesigcu sprawozdawczym w porownaniu
z ub. mies. pazdziernikiem wywotaty przede-
wszystkiem pozycje towarowe: owocOw Swie-

z6w roku

zych — 4,712 t.

(1.128 t.), nasion oleistych —

6.240 t. (1.713 t.), zywicy — 1.391 t. (441 t.),
$§ledzi solonych — 5.378 t. (2.441 t.), rud ro6z-
nych i wypatkéw pirytowych — 25588 t.

(21.247 i.), fosforytéw — 6.502 t. (brak w mies.

pazdzierniku

rb.), soli potasowej — 2.850 t.

(100 t.), bawetny — 9.940 t. (6.238 t.), juty —

2.095 t. (824 t.),

ztomu zelaznego — 25.386 t.

(18.865 t), oraz ryzu sur. — 250 t. (89 t.), kakao
(456 t.), ttuszczu tech. — 1.610 t.

— 1.132 t

(1.443 t.), tytoniu

— 617 t. (124 t.), siarki —

1.028 t. (765 t.), weiny — 1.125 t. (638 t.), kau-
czuku — 876 t. (542 t.), papieru — 1.651 t.
(1.514 t.), celulozy — 600 t. (385 t.), miedzi —
859 t. (701 t.) i czeSci wagondéw i lokomotyw —
604 t. (315 t.) Analizujgc blizej powyzsze po-



zycje podkresli¢ nalezy powazny wzrost
rowcow hutniczych, majgcy swoje zrédio w
poprawie stanu zatrudnienia piecéw hutni-
czych oraz pewien wzrost tadunkéw tranzyto-
wych dla Czechostowacji. W zrost przywozu
owocoéw Swiezych zwigzany jest z sezonem na
owoce potudniowe, gtownie pomarafncze i cy-
tryny. Dobrze przedstawiajg si¢ potowy S$le-
dzi, ktérych przywéz wzmaga sie sezonowo w
tym wtasnie okresie. Trudno dzi$ orzec czy
wzrost przywozu bawetny taczy sie z przesu-
nieciem tadunkéw przeznaczonych via Triest
dla Czechostowacji. Niewatpliwie wzrost przy-
wozu w miesigcu sprawozdawczym ma swoje
zrédto aczkolwiek b. nieznacznie w toczacej
sie wojnie witosko - abisyAskiej. — Inaczej
nieco przedstawia sie pordwnanie przywozu
zamorskiego w miesigcu listopadzie 1934 r. w
stosunku do miesigca listopada rb. Spadek
przywozu zamorskiego wywotaty tu gtéwnie
pozycje: owocow Swiezych — 2.559 t. (4.712 t.),

Su-

$ledzi sol. — 2.672 t. (5.378 t.). rud ré6znych —
5.599 t. (25.588 t.) i bawetny — 7.058 t. (9.940 t.)
W zrosty natomiast pozycje: pirytow — 15.138
t. (brak w m. listopadzie br.), soli potasowej —
4.205 t. (2.850 t.), skéry — 2.916 t. (1.826 t.)
i miedzi — 945 t. (859 t.)

Szczeg6towgq ilustracje przywozu zamor-
skiego w mies. listopadzie rb. cta ponizsze ze-
stawienie:

Import (tony)

listopad 1935 listopad 1934

Ryz surowy 250 117
owoce Swieze 4.712 2.559
owoce suszone t42 1.594
konserwy owocowe 19 47
orzechy i migdaty 278 214
kawa, kakao, herbata 1.257 732
korzenie 152 99
nasiona oleiste 6.240 5.565
nasiona rézne 8 7
rosliny i materj. rosl. 27 55
Zywica 1.391 703
Sledzie Swieze 361 1.236
Sledzie solone 5.378 2.672
rudy rézne i wypatki

pirytowe 25.588 5.599
Piryty - 15.138
oleje 137 71
smota i smary 12 3
asfalt ' 83 172
ttuszcze i oleje rosl. 242 330
ttuszcze zwierz, sur. 1.610 1.357
tran 876 73
napoje alkohol, iwina 72 47
tyton 617 478
siarka 1.028 309
przetwory chemiczne 218 597
mrby 20 37
garbniki 989 476
fosforyty 6.502 6.111
sol potasowa 2.850 4.205
skory 1.826 2.916
wetna 1.125 1.042

odp. weiny 65 99
przedza wetniana 15 11
bawetna 9.940 7.058
odp. baweiny 69 57
przedza baweitny 109 40
len, konopie, sizal iinne

wt. rosl. 67 68
juta 2.095 1,368
szmaty 606 492
kauczuk 876 385
wyroby gumowe 32 17
papier 1.651 586
papa, tektura 11 66
celuloza 600 427
metale rézne 283 126
zelazo sur. 803 —
ztom zelazny 25.386 24.598
miedz 859 945
cyna 46 36
cynk 102 3
wyroby Zzelazne i metal. 307 604
maszyny, apar. i czesSci 261 173
czesci wagonow

i lokomotyw 604
samochody i motocykle 44 20
rozne 1.993 3.579

Razem 111.436 93.319

Wywo6z zamorski w miesigcu sprawoz-
dawczym 1617.849,3 ton) wykazuje wzrost
20,5% -owy w poréwnaniu z wub. miesigcem
pazdziernikiem rb. (512.647,2 ton), 4,3%-owy

wzrost w stosunku do mies. listopada 1934 r.
(592.029,6 ton) oraz pewien nieznaczny spa-
dek (8,2%) w poréwnaniu cto rekordowego wy-
wozu zamorskiego w miesigcu sierpniu rb.
(673.344,5 ton). Analogicznie do przywozu wy-
wbéz zamorski w miesigcu sprawozdawczym
jest jednym z najpowazniejszych w roku bie-
zacym.

W zrost wywozu zamorskiego w miesigcu
sprawozdawczym wywotany zostat jak i w po-
przednich miesigcach grupg wytworéw mine-
ralnych: wegla eksportowego — 485.295 t.
(406.104 t.), oraz wegla bunkrowego — 44.344
ton (27.015 t) Poza grupag mineralng wzrosty
pozycje: maki pastewnej — 3.020 t. (2.449 t.),
maki — 128 t. (5t.), owocow Swiezych — 1.563
ton (619 t.), nasion i ros$lin — 679 t. (273 t.),
masta — 983 t. (723 t.), cementu — 261 t.
(150 t.), cukru -v- 12.700 t. (6.497 t.). makuchdéw
— 5.222 t. (849 i.), karbidu — 275 t. (222 t.),
bieli cynkowej — 269 t. (204 t.), nawozdw azo-
towych (gt siarczanu amonu) - 5.080 t. (brak
w mies. pazdzierniku rb.), tkanin — 525 t.
(369t.), wyrobéw z drzewa — 710 t. (388t.j, ce-
lulozy — 2.077 t. (1.273 t.), zelaza handlowego

- 6.580 t. (4.249 t.), metali réznych — 288 t.
(279 t.), wyrobdéw zelaznych i metalowych —
4,926 t. (2.170 t.) oraz rur zeliwnych i zelaz-
nych — 3.480 t. (1.548 t.)

Wséréd powyzszych pozycyj podkreslié
nalezy powazny sezonowy wzrost wywozu cu-
kru z ostatniej jesiennej kampanji. W pozycji
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nawozOow azotowych zwraca uwage powazny
wzrost wywozu saletry. Saletra ta gtdwnie
kierowana jest do Finlandji.

Z bardziej wartosciowych artykutow eks-

portu zamorskiego nadal rozwija sie eksport
Soduktéw hutnictwa polskiego, jak zelaza
ndlowego, rur zeliwnych i zelaznych, me-

tali r6znych oraz wyrobow zelaznych i meta-
lowych ze szczegétnem uwzglednieniem bla-
chy zelaznej oraz naczyhn emaljowanych. Arty-
kuty te kierowane sg nadal w przewaznej mie-
rze do portéw krajow posSredniczacych gtow -
nie Hamburga. Powazne rezultaty daje
eksport makuchdw, przewyzszajgc znacznie
liczby miesiecy ubiegtych. Do pozycyj, ktore
wykazaty spadek przywozu w miesigcu spra-
wozdawczym w porédwnaniu z ub. mies. paz-
dziernikiem nalezg : bekony — 1.692 t.
(1.749 t.), jaja — 1.685 t. (2.245, t.), koks —
7.920 t. (18.827 t.), ttuszcze zwierz, surowe —
255 t. (359 t.), soda — 966 t. (1.705 t.), drzewo
tarte — 11.055 t. (14.383 t.), dykty i forniery —
1.345 t. (1.644 t.), papier — 1.078 t. (1.104 t.),
zelazo surowe — 500 t. (1.150 t.), cynk — 858 t.
(1.628 t.), oraz blacha cynkowa — 256 t.
(340 t.) Powazny spadek wywozu koksu ttu-
maczy¢ nalezy przedewszystkiem sytuacjag

wytworzong w basenie $rodziemnomorskim
na skutek wojny witosko - abisynskiej. Jeden
zZ najpowazniejszych odbiorcéw koksu Wito-

chy — zmuszone zostaty obnizy¢ bardzo po-
waznie swdj import, co w rezultacie dato bar-
dzo powazny spadek wywozu koksu polskiego.
Pewne zastrzezenia budzi¢ musi spadek wy-
wozu drzewa tartego. Spadek wywozu blachy
cynkowej oraz cynku ma charakter wybitnie
konjunkturalny.

Poréwnanie eksportu miesigca sprawoz-
dawczego z tym samym miesigcem 1934 r.
przynosi pewien nieznaczny wzrost, wywota-
ny gtéwnie pozycjg wegla bunkrowego, drze-
wa tartego — 11.055 t. (8.422 t.), dykt i fornie-
row — 1.345 t. (598 t.), papieru — 1.078 t.
(771 t.), celulozy — 2.077 t. (924 L), oraz sze-
regiem artykutéw hutniczych: zelaza handlo-

wego — 6.580 t. (brak w listopadzie 1934 r.),
rur zeliwnych i zelaznych — 3.480 t. (759 t.),
oraz wyrobow zelaznych i metalowych —

4.926 t. (2.411 t.)

Jest natomiast caty szereg artykutow,
ktérych eksport w poréwnaniu z listopadem
1934 r. powaznie obnizyt sie. Nalezg tu: zyto
586 t. w listopadzie 1934 r. (brak w listop. rb.).
wegiel eksportowy — 494.733 i. (485.295 t.),
koks — 15.356 t. (7.920 t.), cukier — 15.343 t.
(12.700 t), oraz bekony — 2.278 t. (1.692 t)

Szczegb6towo ilustruje eksport zamorski w
listopadzie rb. w poréwnaniu z tym samym
miesigcem 1934 r. ponizsze zestawienie:

Eksport (tony)

listopad 1935 listopad 1934

Zboze (zyto) — 586
straczkowe 79 30
maka ryzowa 145 195
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maka pastewna 3.020 300
maka 128 102
ryz 100 —
stéd 1.563 631
owoce $wieze 27 7
konserwy owocowe — 7
nasiona i rosliny 679 420
szynki i inne pekl. 97 206
bekony 1.692 2.278
ptactwo bite 203 359
jaja 1.685 1.084
masto 983 49
cement 261 329
sol 208 20
wegiet eksportowy 485.295 494.733
wegiel bunkrowy 44.344 19.300
koks 7.920 15.356
oleje i parafiny 6 155
ttuszcze zwierz, sur. 255 13
przetwory miesne 1.014 159
cukier 12.700 15.343
napoje alkohol, i wina 8 19
spirytus — 5.585
makuchy 5.222 2.200
soda 966 831
salmiak 73 46
karbid 275 192
farby 15 7
biel cynkowa 269 118
s6l potasowa 411 2.855
saletra 3.877 _
nawozy azotowe
(siarczan amonu) 5.080 2.035
skory 18 38
tkaniny 525 449
bawetna i odpadki 177 251
drzewo tarte 11.055 8.422
wyroby z drzewa 710 151
klepki — 71
dykty i forniery 1.345 598
meble giete 311 338
wyroby koszykarskie 41 23
papier 1.078 771
papa, tektura 150 191
celuloza 2.077 924
zelazo surowe 500 5
zelazo handlowe 6.580 .
metale rédzne 288 2.032
wyr. zelazne i metal. 4.926 2.411
szyny kolejowe — 6.842
m ateriaty nawierzchni
kolej. 79 —
rury zeliwne i zel. 3.480 759
cynk 858 1.067
blacha cynkowa 256 356
rézne 4.795 781
Razem 617.849 592.030

Reasumujgc dotychczasowe obroty portu
gdynskiego nalezy stwierdzi¢, iz w okresie
11 miesiecy (styczeA—Ilistopad) 1935 r. i 1934 r.
obroty zamorskie wykazujg wzrost 4,8%, przy-
czem import zamorski wykazuje nieco wiek-
szy wzrost niz eksport. Tmport zamorski bo-



wiem wzrést 6,9%, eksport zamorski nato-
miast 4,4%.
Ruch statkéw analogicznie do obrotow

towarowych wykazuje w miesigcu sprawo-
zdawczym wzrost ilosci oraz pojemnosci
statkbw w porownaniu z ubiegtym miesig-
cem pazdziernikiem br. Przyszio bowiem
463 statki (394) o pojemnos$ci 425.713 n. r. t.
(366.778 n. r. t.), wyszto za$ 443 statki (406)
0 pojemnosci 429.873 n. r. t. (362.498 n. r. t.).

Sredni tonaz statku zawijajacego do
Gdyni w listopadzie br. wyniéost — 910.8
n. r. t. (9309 n. r. t)

Srednia ilo$¢ statk6w, przebywajacych
jednoczes$nie w porcie wyniosta 68 (35).

Sredni post6j statku wyniést 48.6 godzin
(47.2 godzin).

Kolejno$¢é bander
zdawczym uksztattowata sie

W miesigcu sprawo-
nastepujaco:

Szwecja — Il-e miejsce, Polska — 2, Niemcy

3, Anglja — 4, Danja — 5, Norwegja —
6, Stany Zjedn. Am. P. — 7, Grecja — 8, Fin-
tandja 9, Witochy — 10, Holandja — 11
1t. d.,, wykazujgc pewne niekorzystne prze-
suniecie sie Anglji z 3-go miejsca (w paz-
dzierniku) na 4-e obecnie. Z bander $rod-
ziemnomorskich Witochy i Grecja wykazuja

pewne korzystne przesuniecie. Wtochy z 13-go
na 10 miejsce obecnie, Grecja za$ z 9-go na 8-e.
lozostate bandery bez powazniejszych
zmian. Reprezentowane byty bandery 18
panstw wobec 20 panstw iw pazdzierniku rb.

Szczego6towo ilustruje ruch statkow w

miesigcu sprawozdawczym rb. ponizsze ze-
stawienie :
Ruch statkéw:
Przyszio wyseito
ilos¢ N.R. T. ilos¢ N.R. T.
Pokika 53 63 189 51 60 526
W. M, Gdansk 1 221 1 221
Amgtja 25 44 716 24 46 699
Ban;a 70 40 803 63 40 146
Estomja 5 1295 6 1512
Finlandia 24 24 850 23 22 885
Francja 1 2741 1 2741
Grecja 23 548 10 26 237
Hiszpanja 1 2 807 1 2 807
Holiandja 17 7 892 15 7662
totwa 3 2130 3 2 130
Niemcy 79 50 523 73 49 421
Norwegja 44 37 663 46 37 589
'Rumunia 1 2 599 1 2 599
St. Zjedn. Am. P. 8 25 144 9 28 238
moizwecja 118 86 809 110 83 744
Wtochy 3 7731 5 13.664
Z. S. R. R 1 1052 1 1052
Razem: 463 425 713 443 429 873

Ruch pasazer6w utrzymuje sie na po-
ziomie miesiecy zimowych. Przyjechato pa-
sazerow ogoOtem 441 os6b (494) w tern: z An-

f 77 ~ o0s6b, Belgji — 13, Danji — 10, Fin-
laindji — 11, Francji — 3, Holandji — 13,
totwy — 1, Niemiec 1, Stanow Zjedn. Am.

P. — 348, Szwecji — 3 oraz via W. M. Gdansk
1 osoba. Wyjechato za$ ogo6tem 1011 osob
(1001), w tern: do Anglji — 149 os6b, Finlan-
dii — 7, Francji — 531, Niemiec — 1, Stanow
Zjedn. A. P. — 320, Szwecji — 1 oraz via W.
M. Gdahnsk — 2 osoby.

PRACA POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ
W LISTOPADZIE.

Statki polskiej marynarki handlowej (bez
uwzglednienia trampoéw S. A. Zegluga Polska,
dla ktérych dane podamy w nastepnym nu-
merze) przewiozty w listopadzie br. ogdtem
77571 t. towaréw, wobec 71.034 t. przewiezio-
nych w listopadzie ub. roku.

W powyzszych liczbach nie uwzglednione
sg rowniez przewozy na linji Konstanca — Pa-
lestyna, oraz przewozy pomiedzy Kopenhagg a
Ameryka.

W powyzszej liczbie przypadto na wywoéz
60.241 ton (w listopadzie ub. roku 56.481,5 ton),
na przywoéz 16.953 ton (w XI. 1934 r.—10.913 t.)
i na przewozy tranzytowe i miedzyportowe
350 ton (w XI. 1934 r. — 3.634,5 t.)

W listopadzie w poréwnaniu z odpowied-
nim miesigcem ubiegtego roku niezwykle silnie
wzrosty przewozy towarowe Polsko - Transat-
lantyckiego Tow. Okretowego (Gdynia—Ame-
ryka, Linje Zeglugowe S. A.), znacznie wzrosty
przewozy linij regularnych Zeglugi Polskiej S.
A., lekko. zwiekszyty sie przewozy Polsko-Bry-
tyjskiego Towarzystwa Okretowego, natomiast
0 blisko 7 tysiecy ton zmniejszyty sie przewmzy
Polskarobu, co sie ttumaczy mniejszg iloScig
dokonanych podrozy statké6w tego towarzy-
stwa (dtuzsze podroze, oraz burzliwo$¢ tego-
rocznego listopada).

Na statkach S. A. Zeglugi Polskiej, na lin-
jach regularnych przewieziono ogétem w listo-
padzie 29.665 ton towar6ow, wobec 18.596 ton
w listopadzie ub. roku. Do istniejgcych Pnij
przytaczyta sie w tym miesigcu nowa linja —
do Ameryki Potudniowej i nastapit pierwszy
odjazd na tej linji s/s ,Wista" do Rio, Santos
1Buenos Aires z tadunkiem zelaza, drzewa i to-
warow.

Na linjach regularnych S. A. Zegluga Pol-
ska wywieziono, w miesigcu listopadzie 16.782 t.
towarow (XI. 1934 r. — 9.630 t.), przywieziono
12.553 ton (XI. 1934 r. — 8.082 ton); towaréow
tranzytowych byto 350 ton (w listopadzie ub. r.
miedzy portami obcemi i w tranzycie przewie-
ziono 884 t. towaréow). W listopadzie biez. ro-
ku wystepuje wiec znaczniejsza przewaga ru-
chu eksportowego nad importowym na linjach
Zeglugi Polskiej i zmniejszenie tadunkéw tran-
zytowych i miedzy portami zagranic/nenii.

Podziat tadunkéw pomiedzy Gdynie i
Gdansk przedstawia sie nastepujaco: przez
Gdynie 18.990 ton, w tern 9.609 ton eksporto-
wych tadunkéw i9.381 ton tadunkéw importo-
wych, na Gdansk przypadto 10.325 ton towa-
row, w tej liczbie 7.173 t. towaréw eksporto-
wych i 3.152 ton importowych. Obecnie w Gdy-
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ni ruch wejsciowy towaréw na statkach tego
przedsiebiorstwa réwnowazy sie z wyjscio-
wym, natomiast cata przewaga eksportu kon-
centruje sie w Gdansku.

Statki Polsko-Brytyjskiego Tow. Okreto-
wego przewiozty ogo6tem 7.243 ton towarow,
oraz 30 koni, wobec 7.135 ton towaréw w odpo-
wiednim miesigcu ub. roku. Zruchu tego przy-
pada na wywdz 4.367 ton i 30 koni, (XI. 1934 r.
5.153 ton) i na przywo6z 2.876 ton (XI. 1934 r.
2.032 ton), oraz na tranzyt 27 ton. Wywodz kie-
rowat sie teraz wiecej anizeli w roku zesztym
na Gdynie: XI. 1935: wywo6z z Gdyni 3.350 t.
i 30 koni (X1I. 1934: 2.932t.), zGdanska wywo0z:
1.017 t. (XI. 1934 r. — 2.221 t) Przywéz row -
niez. w Gdyni wzrést, a w Gdansku spadt:
przywieziono na Gdynie w listopadzie b. r.:
2.395 t,, w ub. roku 2.032 t., na Gdansk w b. r.
481 t., w ub. roku 844 t.

W edtug portow angielskich Londynu i Hull
dystrybucja przedstawia sie nastepujgco: wy-
wieziono do Londynu 2.264 t.,, w tern przez
Gdynie 1.995 t. i przez Gdansk 269 t., do Hull
2.103 t., w tern przez Gdynie 1.355 t. iprzez
Gdansk 748 t. W przywozie: z Londynu 1.513 t.
w tern do Gdyni 1.250 t. i do Gdanska 263 t.,
z Hull do Gdyni 1.145 t. i do Gdanska 481 t.
W poréwnaniu z listopadem ub. roku import
wogole znacznie wzrost, a przytem cata nad-
wyzka importu skierowata sie na Gdynie.

Statki Polsko - Transatlantyckiego Tow.
Okretowego miaty 2 przyjazdy i 2 odjazdy
w podrozy przez Atlantyk (m/s ,Pitsudski")
w listopadzie br., co byto przedtem zupetnie
niemozliwe, wobec znacznie mniejszej szybko-
§ci poprzednio kursujgcych okretow: w listo-
padzie ub. roku byt tylko jeden przyjazd i je-
den odjazd. W zwigzku z powyzszem liczby
przewiezionych pasazerow itadunku wypadty
wysoko: 3.847 ton towardw i 1.025 pasazerow
wobec 1.806 t. towaréw i 508 pasazerow w li-
stopadzie ub. roku.

Statki Polskarobu w 14 podr6zach (XI. 1934
— 16 podrdézy) przewiozty 36.789 ton wegla
(X1. 1934 — 43.697 ton), r6znica usprawiedliwia
sie niettylko tern, ze podrézy byto mniej, lecz
i tern. ze jeden z przewozow zesztorocznych
(3.000,5 ton) byt miedzy portami zagraniczne-
mi, czyli powrotny. Z wywiezionego wegla po-
szto do Szwecji 27.254 t. tj. do Norwegji 9.535 t.
Odwiedzono porty: Limnhabmn (2 razy), Gé6-
teborg (2 razy), Gefle (2 razy), Norrkoéping,
Oxelésund, Slite, Stockholm, Slemmestad, Os-
lo, Bergen.

PRACA URZADZEN PRZELADUNKOWYCH

W PORCIE W LISTOPADZIE.

W miesigcu listopadzie urzgdzenia przeta-
dunkowe przepracowaty godzin 13025 min. 45
z zuzyciem pradu 95210 kW h i przetadow aty
211505 t. towaréw masowych i drobnicowych.

Procentowe W ykorzystanie urzadzen prze-
tadunkowych wynosi za miesigc sprawo-
zdawczy w biezgcym roku 132,9%, w ubie-
gtym roku 97,0, przyrost wynosi zatem 35,9%.
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DANE POROWNAWCZE O RUCHU BUDO-
WLANYM W GDYNI I W CALEJ
POLSCE.

Budujgca sie Gdynia jest jedynem w Pol-
sce miejscem, gdzie ruch budowlany rozwija
sie tak intensywnie.

Z ostatnio ogtoszonych zestawien Gitow -
nego Urzedu Statystycznego wynika, ze w
okresie trzech kwartatow r. b. na terenie catej
Polski rozpoczeto budynkéw mieszkalnych
4874 o ogo6lnej kubaturze 4.302 tysiecy me-
trow sze$ciennych.

Z obliczeh Referatu Statystycznego Komi-
sarjatu Rzgdu w Gdyni wiemy, ze w trzech
kwartatach rozpoczeto w Gdyni 496 budyn-
kow o kubaturze og6lnej 595 tys. m3 Przeli-
czajgc to procentowo, otrzymamy, ze liczba
budynkow rozpoczetych w Gdyni stanowi
10% ogo6lnej liczby budynkdéw, rozpoczetych
w catej Polsce, a kubatura budynkow rozpo-
czetych w Gdyni stanowi 14% kubatury bu-
dynkow, rozpoczetych w catej Polsce.

Jezeli wezmiemy budynki zakonczone, to
na terenie Rzeczypospolitej w okresie trzech
kwartatéw rb. zakonczono budynkow 3.355 o
tacznej kubaturze 2.677 tys. m3 gdy na tere-
nie Gdyni w tymze okresie zakohczono bu-
dynkéw 217 o kubaturze ogdlnej 175 tys. m\

W przeliczeniu procentowem stanowi to
6% w odniesieniu do liczby budynkow i 7%
w odniesieniu do kubatury og6lnej.

Liczby te Swiadczg jak wysoko poczetne
miejsce zajmuje Gdynia w catej Polsce w
dziedzinie budownictwa mieszkaniowego.

RUCH BUDOWLANY W GDYNI W LISTO-
PADZIE 1935 R.

Wedtug informacyj, otrzymanych z Re-
feratu Statystycznego Komisarjatu Rzadu w
Gdyni ruch budowlany na terenie miasta

(jednak jeszcze bez nowoprzytagczonych dziel-
nic Ortowa Morskiego i Cisowej) przedstawiat
sie w listopadzie r. b. nastepujaco:

Wydano zezwolen na budowe 85, gdy w
pazdzierniku r. b. wydano zezwolen 102, a w
listopadzie roku ubiegtego tylko 18.

Rozpoczeto budynkéw 57, gdy w paz-
dzierniku r. b. rozpoczeto budynkéw 73, a w
listopadzie r. 1934 — 49.

Rozpoczete budynki ku-

wedtug liczby,

batury i kosztdw budowy przedstawiajg sie
nastepujgco:
kubatura koszt bud.
liczba w m3 w 1000 zt
Budynki stale ..o 19 45.895 1.270
w tem mieszkalne:
murowane . , 18 45.109 1.255
przemystowe:
murowane . . 1 786 15
Budynki prowizoryczne . 38 6.672 90
w tem mieszkalne:
drewniane . . 37 6.392 87
przemystowe:
drewniane . . 1 280 3



Budynki rozpoczete przysporzg Gdyfti
183 mieszkania o 457 izbach mieszkalnych
i 107 izbach niemieszkalnych.

Zakonczono budynkoéw 105, gdy w paz-
dzierniku zakonczono budynkéw 48, a w li-
stopadzie 1934 roku 26.

Liczba, kubatura i warto$¢ budynkéw za-
konczonych przedstawiajg sie nastepujaco:

kubatura koszt bud
liccba wnB8 w.idDz
Budynki state........... 25  17.966 392
w tern mieszkalne:
murowane . . 9 13670 340
drewniane . . 15 3.369 39
przemystowe:
murowane . . 3 927 13
Budynki prowizoryczne . 80  13.403 159
w tern mieszkalne:
drewniane . . 80 13403 159

Zakonczone budynki przysporzyty Gdyni
208 mieszkan o 464 izbach mieszkalnych i 43
izbach niemieszkalnych.

OBNIZKA CEN PRADU ELEKTRYCZNEGO

W GDYNI.
Pod przewodnictwem p. Komisarza Rza-
du, mgr. pr. Fr. Sokota, odbyto sie w dniu

15 grudnia br. posiedzenie Zarzagdu Miejskich
Zaktadow Elektrycznych w Gdyni, poswieco-
ne zagadnieniu obnizenia obowigzujgcych do-
tychczas taryf za dostarczong mieszkancom

obszaru uprawnienia M. Z. E. energje elek-
tryczna.
« P o R T u G D A N s K

przetadunek towarow w
gdanskim w

porcie
listopadzie b. r.

Ogdlny przetadunek towaréw w porcie
gdanskim w ciggu listopada wyrazit sie w
liczbie 503.724 ton co stanowi spadek o 9.585
ton w poréwnaniu do miesigca pazdziernika,
jak rowniez spadek o 63.850 ton w stosunku
do tegoz miesigca*roku poprzedniego.

Z ogo6lnego przetadunku na przywoz
Przypadto 99.327,3 ton (w listopadzie 1934
roku — 73.785 ton, w pazdzierniku b. r. 87.556
ton) za$ na wywoz 403.398 ton (w listopadzie
1934 roku — 477.832 ton, w pazdzierniku br.
425.754 ton). W tern ksztattowaniu sie liczb
przetadunku og6lnego, Kktére naogdt, jako
zwiastujgce pewne skurczenie obrotu porto-
wego, jaskrawo wystepujeldodatnia strona
ksztattowania sie stosunku wywozu do przy-
wozu. Gdy wlGdyni stosunek ten w miesig-
cu listopadzie wyrazat sie liczbami: 6,5 do 1,
jo 'v Gdansku ten stosunek wyrazit sie w
rczbie 4,06 do I-go, co niewatpliwie musiato
Pomysinie wptyng¢ na ksztattowanie sie

achtow morskich doi portu gdanskiego.

Najwyzsza stawka, jakag pobierano za
1 kilowatogodzine wynosita dotychczas 67 gro-
szy. Stawke te obnizono na groszy 60. Odnosi
sie to tak do taryfy normalnej, jak tez do ta-
ryfy blokowej.

Taryfa blokowa podlegta rowniez prze-
obrazeniu, gdyz obnizono wysokos$¢ I. bloku,
tj. ilos¢ kilowatogodzin, ptaconych po cenie

maksymalnej. Zupeitnie nowem jest wprowa-
dzenie kontyngentéw dla mieszkan 1l-izbowych
do taryfy blokowej. Kontyngenty te zmniej-

szono do 30 kWh rocznie w bloku I. Dla
wszystkich kategoryj mieszkan zmniejszono
kontyngenty bloku I. w miesigcach zimo-
wych.

Nowa struktura taryfy blokowej umozli-

wi osiggniecie niskiej stawki 12 groszy za
1 kWh dla konsumentéw, zuzywajacych
80 kWh w IIl bloku. '

Zupetng nowos$cig w dotychczasowych ta-
ryfach M. Z. E. jest wprowadzenie taryfy blo-
kowej dla handlu i przemystu. Taryfa ta
przewiduje w | bloku 60 gr za 1 kWh, za$
w Il bloku — 30 gr za kWh, przyczem do
I bloku zaliczy sie 75% dotychczasowego zu-
zycia.

Rowniez optata za oSwietlenie reklam zo-
stata znizona z 40 na 30 gr za 1 kWh.

Waznem jest obnizenie taryfy dla sity;
najwyzsza stawka wynosi 25 gr za 1 kWh.
Stolarnie ptaci¢ beda 19 gr za kWh.

Nowe taryfy M. Z. E. obowigzywa¢ bedg
z dniem 1 stycznia 1936 r.

Przechodzac do analizy gtowniejszych
pozyeyj przywozu odnotowa¢ wypada wzrost
przywozu nastepujgcych towarow: (w na-
wiasach liczby dotyczace listopada 1934 r):
rudy rézne — 53.743 ton (30.293 ton) fosfory-
ty 11.291 ton (6.485 toin), ztom 877 ton (brak).

Poiwaznie wzrést dalej przywdéz $ledzi solo-
nych — 6.396,5 ton (4.853 ton). Spadek w
przywozie dotkngt towarow nastepujacych:

nasiona — 924,2 ton (1.662 ton) kawy — 795
ton (287 ton), kakao — 102,8 ton (163 ton),
tluszcze zwierzece 724 ton (1.018 ton), melasa
863 ton (3.310 ton), wetna — brak (25 ton)
przedza /wetniana 9 ton (48 ton), przedza
bawetniana 52 ton (147 ton),lszmaty 15 ton
(226 ton) surowe zelazo 17 ton (71 ton), stal
i zelazo 1.393 ton (2.376 ton).

Gtéwne pozycje wywozu
sie iw sposOb nastepujacy;

ksztattow aty
zwiekszenie wy-

kazaty: pszenica 7.014 ton (brak) roSliny
stragczkowe 7.285 ton (1.519 ton); maka
17.559 ton (3.738 ton); /smary 1.088 ton (119
ton) makuchy 1574 ton (1.255 ton). Spadek

wykazaty: zyto 7.271 ton (145.531 ton(!); je-
czmien 24.634 ton (33.650 ton); bekony 92 to-

15



ny (116 ton); wegiel 225.417 ton (317.586 ton);
smary do trybow 489 ton (592 'ton); parafina
655 ton (1.641 ton); tarcica twarda 10.814 ton
(12.794 ton); tarcica miekka 20.899 ton
(38.683 ton) i cynk 196 ton (968 ton).

W yniki przetadunku w porcie gdanskim
za 11 miesiecy roku biezgcego wyrazajg sie
w ogo6lnej liczbie 4.706.978 ton (w roku 1934
— 5.755.515 ton), czyli ogélny spadek wyrazit
sie w liczbie 1.148.537 ton, przyezem liczba
ta pokrywa sie znadwyzka spadkiem wywo-
zu — gtéwnie wegla — o 1.257.010 ton, gdy
przyw o6z wzrést o 108.473 ton.

RUCH STATKOW W PORCIE GDANSKIM
W LISTOPADZIE.

Ruch statk6w w Gdansku wzgledem po-
przedniego miesigca pozostat bez znaczniej-
szej zmiany, natomiast wzgledem listopada
ub. roku zachodzi spadek ruchu na wejsciu
0 41575 t. r. n. pojemnosci, CO sie tlumaczy
catkowicie zmniejszeniem Wywozu przez
Gdansk wegla. Na wejsciu rédwnocze$nie
ujawnit sie wzrost odsetku statkow zawija-
jacych dio'portu z tadunkiem.

Ogo6tem weszto do portu statkéw mor-
skich 365 o0 ogdélnej pojemnos$ci 258.598 t. r. n.,
w tern z Jadunkiem 183 z 134.019 t. r. n., préz-
nych 173 z 118.549 i dla zaprowiantowania,
bunkroiwania, lub jako do portu ukrycia 9
z 6.030 t. r. n. Wyszto w miesigcu statkow
morskich 377 z 270.317 t. r. n., wltern z ta-
dunkiem 341 z 237.255 t. r. n., proznych 29
z 27510 t. r. n. i jako z portu zaprowianto-
wania, bunkrowania lub ukrycia sie 7 z 5.552
t. r..n. —

W edtug bander ruch przedstawiat sie na-
stepujgco: weszto do portu statk6w niemiec-
kich 125 z 61.694 t. r.n., dunskich 61 z 47.043
t. r. n., szwedzkich 63 z 43.913 t. r. n., norwe-
skich 35 z 24.946 t. r. n., polskich 27 z 19.243
t. r. n., angielskich 16 z 16.524 t. r. n., finskich
10 z 15.792 t. r n., witoskich 2 z 6.773 t. r. n.,
amerykanskich 2 z 6.219 t. r. n., francuskich
3z5.4005t r.n. holenderskich 6 z 3.682 t.r.n.,
totewskich 2 z 3.211 t. r. n.,, gdanskich 5 z 2.345
t. r. n., estonskich 6 z 1.549 t. r. n., panam-
skich z 249 t. r. n.

W $r6d bander norweska utrzymuje sie
wysoko na czwartem miejscu, amerykanska
lwitoska bandera znoéw figurujg w porcie du-
zemi statkami, rowniez bandera finska znacz-
nie ozywita swo6j udziat w ruchu, natomiast
znikty z ruchu statki greckie.

OBROTY RYBNE POLSKO-GDANSKIE
W LISTOPADZIE.

Obroty rybne przewidziane umowag pol-
sko - gdanska wynosity w listopadzie:
Gdansk wywiézt do Polski 188.348 kg ryb
(z czego 23.213 Swiezych a 165.135 wedzonych
i przerobionych), podczas gdy zakupit w
Polsce tylko 31.311 kg $Swiezych ryb. W arto-
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§ciowo stosunek ten jest jeszcze bardziej ko-
rzystny dla Gdanska wywozgcego ryby gto-
wnie w istanie przerobionym.

Tak wiec umowa polsko- gdanska na od-
cinku rybnym jest bardzo niekorzystng dla
Polski, nie méwigc juz o stratach jakie pono-
si nasze rybotéwstwo morskie w skutek nie-
obliczalnej polityki konkurencyjnej Gdan-
ska, przekreslajgcej wszelkie nasze poczyna-
nia na tym odcinku.

Posizczeg6lne pozycje obrotéw przedsta-
wiajag sie nastepujgco w kilogramach. Wywo6z
Gdanska do Polski: ryby $wieze, tososie:
6.758, leszcze: 16.276, dorsze 164, inne 15. Ry-
by wedzone: ‘tososie: 650, szproty: 149.358,
wegorze: 362, certy 1.450, ptastugi 295, dor-
sze: 355, Sledziki: 49, $ledziki marynowane:
28, szproty: marynowane: 5 wegorze w gala-
recie: 7, minogi przyprawione: 12576, kon-
serwy rézne 20. Z Polski za$ wystano do
Gdanska: ryby $Swieze: wegorze: 1.784, pta-
stugi: 1.103, $ledziki: 1.110, szproty: 4.760,
karpie: 7.150, liny 7.179, inne 25, dorsze 8.100,
ptastugi 100 (ostatnie dwie pozycje: ruch

RADA INTERESANTOW PORTU GDAN-
SKIEGO.

Niedawno na terenie Gdanska powstata
portowa organizacja spoteczna polska, maja-
ca za zadanie reprezentowanie intereséw pol-
skich firm pracujacych na terenie portu
gdanskiego.

O statnia uksztattowany zarzad tej orga-
nizacji przedstawia sie jak nastepuje: Prezes
— Dr Goldman, dyrektor gdanskiej ekspozy-
tury Centrali Rolnikéw w1Poznaniu, wice-
prezes p. Blitek, dyrektor Panstwowych Za-
ktadow Naftowych, skarbnik p. Klacek, dy-
rektor Lloydu Bydgoskiego oraz p. T. Wej-
chert, Dyrektor W arszawskiego Towarzystwa
Transportowego w Gdansku.

PROTOKOL POLSKO - GDANSKI.

Protokét w sprawie przeprowadzenia
umowy polsko-niemieckiej, ktory wszedt w zy-
cie 20. XI. 35 i pozostaje w mocy przez czas
trwania umowy z Niemcami, przewiduje utwo-
rzenie przy Banku W. M. Gdanska Urzedu
rozrachunkowego, ktéry jedynie bedzie upra-
wniony do wydawania zaSwiadczen rozra-
chunkowych na przywéz dokonywany z Nie-
miec przez firmy gdanskie i na wywoz tylko
w ramach udziatu W. M. Gdanska w polskim
planie wywozowym. Bezpo$redni rozrachu-
nek Urzedu tego z Niem. Kasg Rozrachunko-
wa jest niemozliwy. Rozporzgdzanie kontem
rozrachunkowem w Niem. Kasie przystuguje
wytagcznie Pol. Tow. Handlu Kompensacyjne-
go. W Banku W. M. Gdanska Towarzystwo to
posiada swoje konto w ztotych. Optaty pobie-
rane przez Urzad gdanski sg takie same, jak
w Polsce.
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NOWA LINJA GDYNIA —

SZWECJA.

Zegluga Polska, S. A. uruchamia -zpoczat-
kiem stycznia nowe potgczenie linjowe po-
miedzy Gdynig/Gdanskiem a portami szwedz-
kiemi Goteborg i Malino, z zawijaniem w
razie wystarczajgcej podazy +tadunku, réow-
niez do innych portow zachodnio-szwedzkich,
jak Halmstad, Helsingborg, Landskrona. No-
ya linja bedzie dwutygodniowa: pierwsze od-
jazdy z Gdyni nastagpig 4-go i 18 stycznia.
Statek na nowa linje definitywnie jeszcze nie
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jest wyznaczony, lecz bedzie nim jeden z
mniejszych statkéw towarzystwa, wzgl. za-
frachtowany statek szwedzki o no$nosci

400— 500 ton pw . Nowa linja bedzie stuzy¢
nietylko dla wymiany towaréw miedzy Pol-
skg a zachodnig Szwecjg i Skania, lecz row-
niez jako linja dowozowa icd i do portu
szwedzkiego GoOteborga, ktéory jest waznym
punktem wyjSciowym i weztowym szwedz-
kiej zeglugi zagranicznej. Powstaje wiec je-
szcze jedno state potgczenie miedzy gtéwne-
nii portioiwemi osrodkami Szwecji i Polski dla
handlu zagranicznego i réwnoczeénie Zeglu-
ga Polska uzupetnia wazng luke w rozbudo-
wywanej systematycznej sieci wtasnych linij
dowozowych do wazniejszych portéw po6tnoc-
nej Europy.

Agentem nowej linji w Gdyni jest firma
maklerska Polska Agencja Morska (PAM.).
PROCES ,L°‘ATLANTIQUE“ DEFINITYW -

NIE ZAKONCZONY.

Chambre des Reguetes wyzszego sgdu ka-
sacyjnego zatwierdzita decyzje sadu apela-
cyjnego, ktéry w swoim czasie zatwierdzat
uchwate pierwszej instancji, — sgdu handlo-
wego dep. Sekwany, zasgdzajagca na korzys$¢
armatorow ,L‘Atlantique“ doszczetnie znisz-
czonego przez ogien, kwote 170 milj. frankow
wraz z 15 milj. fr. odsetké6w od czasu pierwszej
decyzji i ze wszystkiemi kosztami procesu.

Towarzystwo Sud-Atlanticpie, majgc za-
pewnienie zwrotu tej kwoty od asekuratoréow,
W piccrozumieniu z ministerstwem marynarki
nandlowej, oddaje zamdwienie na statek za-
stepczy stoczni Penhoeta w St. Nazaire. Koszt

budowy nowego statku wyniesie 300 milj.
frankow .
WSKAZNIK NOWOSCI | SZYBKOSCI

STATKOW UPADL Z |R. 1934 NA 1935.
W edlug $cistych obliczen profesora Svena
Jlelandera, ogtoszonych w niemieckiej prasie
fachowej tonaz Swiatowy zmniejszyt sie lek-

WIADOMOSCI CELNE,

W SPRAWIE PODAN O POZWOLENIE NA
PRZYWOZ POMARANCZ.
Doi Ministerstwa Przemystu i Handlu
dptywaja podania instytucyj i organizacyj

EKSPORTOWE |

o r s k ie

ko w r. 1935 wobec 1934 roku z 65.577.000 ton
do 64.866.000 ton, jednakze tonaz wiekszych,
szybkich i nowych statkObw zmniejszyt sie
znacznie wiecej, wiobec czego flota Swiatowa
i ostabta i postarzata w tymiczasie znacznie
wiecej, majagc przecietny tonaz w r. 1935
mniej szybki, mniejszy i mniej nowy. Tonaz
Swiatowy zmniejszyt sie o 1,7%, tonaz stat-
kow bez uwzglednienia powolnych /oid 5 do 15
tys. ton brutto pojemnos$ci zmniejszyt sie na-
wet od 14,8 do 20,7%. Tonaz niemiecki w tym
czasie rowniez lekko sie zmniejszyt, jednak-
ze grupy wiekszych statkOw postarzaty sie w
nim i zmniejszyty szybkos$¢ nieznacznie. Pod
wzgledem nowoséci tonazu Niemcy stojg dzi$
na drugiem miejscu, po Holandji, majgc oko-
to 40% tonazu w nowych i szybkich jedno-
stkach.

SPECJALNY TYP STATKU DLA PRZEWO-
ZU SAMOCHODOW.

Na linji O'sfende-Dover odczuwa sie w se-
zonie letnim brak miejsca na zwyktych stat-
kach przewozicwych dla samochodéw o0séb
podrézujagcych. Wobec tego panstwowa admi-
nistracja belgijskich trajektéw Ostende-Do-
ver zamoéwita na stoczni Johna Cockerilla w
Hoboken piod Antwerpjag budowe specjalne-
go* statku do przewozu przez kanat samocho-
déw w stanie nieokratowanym. Statek bedzie
wykonczony na sezon 1937 roku i kosztowac
bedzie 10 milj. frankéw'. Dla porébwnania:
prom motorowy Prince Baudouin i jego pa-
ra, budujgca sie obecnie na tejze stoczni ko-
sztujg po 38 milj.. frankow.

RUCH STATKOW W ROTTERDAMIE W LI-
STOPADZIE BR.

W ciggu listopada zawineto do portu w
Rotterdamie 1.138 statk6w o tgcznej pojem-
nosci 1.867.917 t. r. n,, w ciggu tego samego

miesigca roku poprzedniego zawineto stat-
kow 1.127 o tagcznej pojemnosci 1.671.022 t. r.
n. Ruch statk6w w porcie w ciggu, jedenastu
miesiecy roku biezgcego przedstawiat sie jak
nastepuje: zawineto statkow 11.644 o pojem -
nosci 19.018.552 t. r, n., w tym samym okresie
11 miesiecy roku zesztego zawineto statkdw
12.194 o tagcznej pojemnos$ci 19.278.085 t. r. u.
Z liczb powyzszych widzimy, ze aczkolwiek
dane dotyczace ruchu statkow w listopadzie
br. wykazujag pewne polepszenie w poréwna-
niu do tego miesigca roku ubiegtego, tern
niemniej ogélny ruch statkéw za 11 miesiecy
br. przedstawia sie mniej pomyS$lnie, niz ruch
w tym samym okresie roku ubiegtego"'.

IMPORTOWE

spotecznych miedzy innemi
przysposobieniem iwojskowem lub z nnemi
instytucjami humanitarnemi o udzielenie po-

zwoleA na przywdéz pomarancz.

zwigzanych z
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Poniewaz wspomniane instytucje i orga-
nizacje nie majag nic wspélnego z handlem
pomaranczami, uzyskane pozwolenia mogty-
by jedynie sprzeda¢ badz posSrednikom, bagdz
tez firmom, zajmujgcym sie handlem poma-

ranczami, osiggajac przy tern cze$¢ ich za-
robku na swoje cele spoteczne.
W dalszej wiec konsekwencji tego ro-

dzaju postepowanie bytoby réwnoznaczne z
popieraniem handlu pozwoleniami przywozu
wydawanemi przez Ministerstwo Przemystu i
Handlu, co uznaé¢ nalezy za rzecz niedopusz-
czalng.

Wobec tego Ministerstwo Przemystu i
Handlu zaznacza, ze podobnie jak w roku u-
biegtym pozwolenia przywozu, udzielane be-
dag tylko firmom, zajmujgcym sie dotychczas
handlem pomaranczami i posiadajacym Swia-
dectwa przemystowe na prowadzenie przed-
siebiorstwa handlowego. Nadmienia sie, ze
podziatem kontyngentéw pomarancz zajmu-
je sie Centralna Komisja Przywozowa, iw kto -
rej sktad wchodzg przedstawiciele izb prze-
mystowo! - handlowych, rzemies$lniczych, or-
ganizacyj rolniczych, spotdzielni spozywcow
oraz wolnych zrzeszen kupcoéw i przemy-
stowcow.

MOZLIWOSCI IMPORTU TOWAROW POL-
SKICH DO BRAZYLJI.

W ciggu | potrocza r. b. przyw o6z brazy-
lijski do Polski wyniost 7.995 tys. zt, a wywoz
z Polski do Brazylji 2.052 tys. ztotych. Gitowne
pozycje tego przywozu z Brazylji stanowia
skoéry, wynoszace 41%, oraz kawa wynoszaca
40% ogoOlnego przywozu. Pozostate artykuty,
jak bawetna, kakao, ttuszcze techniczne,
kauczuk, oraz rosliny lekarskie, stanowig ra-
zem niespetna 19% ogdlnego przywozu do Pol-
ski z Brazylji.

Wywo6z z Polski w przeciwstawieniu do
przywozu, wykazuje w 1-szem potroczu b. r.

znaczng obnizke, wynoszagcg 48,4% wartosci
potrocznego przywozu w r. 1934. W zwigzku
z powyzszym stanem rzeczy, ujemne saldo

handlowe dla Polski wzrasta w 1-em pdtroczu
b. r. prawie o 100%, przewyzszajac saldo za
caty r. 1934. Obnizka ta nastgpita wskutek
zmniejszonych dostaw 3-ch zasadniczych arty-
kutow wywozu polskiego do Brazylji, jak ze-
lazne wyroby hutnicze, biel cynkowa oraz
przedza wetniana. W 1-em poétroczu b. r. wy-
wieziono wyrobéw hutniczych 52,2%, bieli
cynkowej 29%, a przedzy wetnianej 35,2%
wartosci pétrocznego wywozu za r. 1934,
Znaczng obnizke naszego wywozu w 1-szem
p6troczu b. r., nalezy ttumaczy¢ niekonkuren-
cyjnoscig cen bieli cynkowej, wskutek de-
waluacji waluty belgijskiej i zwiagzanej z tern
podazy tanszej bieli cynkowej z tego kraju,
jak rowniez mniej korzystng kalkulacjg cen
za naszg przedze wetniang, wzgl. korzystniej-
szemu warunkami kredytowemi, wudzielanemi
przez konkurencje przy sprzedazy tego arty-

kutu. W ystepuje ponadto w znacznym sto-
pniu brak nalezytego zainteresowania si¢ na-
szych eksporteréw rynkiem brazylijskim,
wskutek niedostatecznej znajomos$ci obowig-
zujacych obecnie przepis6w dewizowych, umo-
zliwiajgcych otrzymanie zaptaty bez wiek-
szych trudnoséci. Obnizka wywozu wyroboéw
hutniczych nastgpita wskutek mniejszego za-
potrzebowania Brazylji na szyny w b. r. Wy-
wbéz w tym zakresie w r. b. osiagnie zaledwie
okoto 60% warto$ci szyn i rur, wywiezionych
do Brazylji w r. ub. Ogoélnie biorgc, opracowy-
wanie rynku brazylijskiego przez eksporterow
polskich nie jest dostateczne. Obecna polity-
ka dewizowa Brazylji (zniesienie ograniczen
od 12. Il. 1935 r.) nie stwarza utrudnien w za-
kresie ptatnosci. Natomiast warunki stawiane
zwykle przez eksporteréw polskich (akredy-

tywy na jeden z bankow polskich 1lub euro-
pejskich) nie moga by¢ przyjete przez im-
porterow brazylijskich, ktérzy nawet forme

zaptaty za dokumentami przyjmujg dosy¢
rzadko, ze wzgledu na to, ze konkurencja za-
graniczna udziela zazwyczaj kredytu od 45 do
90 dni.

W azng kwestjg jest terminowe dostarcza-
nie dokumentéw celnych, ktére winny by¢ w

mys$l przepiséw brazylijskich przedstawiane
niezwtocznie po przybyciu towarow i musza
$cisle odpowiadaé¢ przesytce. Drobne nawet
odchylenia powodujg naktadanie dodatko-
wych optat, czesto b. wysokich. Opoéznienie
w przesytce dokumentéw powoduje koniecz-

no$¢ ponoszenia dodatkowych kosztéw sktado-
wego i przenoszenia do urzedow celnych.

Znaczna pojemno$¢é rynku brazylijskiego
jest czynnikiem, ktéry winien sktaniaé ekspor-
terow polskich, utatwiajac zawieranie kon-
wania go.

Na terenie Brazylji dziata uruchomiona od
pottora roku w Rio de Janerio lzba Handlowa
Polsko - Brazylijska, ktéra w wielu wypad-
kach moze by¢ bardzo uzyteczng dla ekspor-
terow polskich, utatwiajagc zawieranie kon-
taktoéw handlowych i tranzakcyj oraz dostar-
czajac informacyj o zwyczajach miejscowych
i mozliwos$ciach odbiorczych rynku brazy-
lijskiego.

NOWY SYSTEM
SZECH.

W Gazzetta Ufficiale z dnia 11 listopada
1935 r. ogtoszony zostat dekret krél. z daty
3 b. m. Nr. 1891, wprowadzajgcy modyfikacje
dotychczasowego regimu importowego.

W mys$l dekretu zniesiony zostaje dotych-
czasowy podziat na cztery kategorje towardw
wymienionych w tabeli A. (obejmujgcej towa-
ry sprowadzane na podstawie licencji Ministra
finansow), B. (sprowadzane na podstawie kwi-
tow celnych), C. (dopuszczone do importu
przez urzedy celne bez licencyj i kwitow cel-
nych) i D. (obejmujgce towary nieobjete
zadnemi ograniczeniami), za$ w miejsce tych

IMPORTOWY WE W&LO-



nastapit podziat na towary importowane we-
dtug nastepujgacych kryterjow:

import towaréw wymienionych w tabeli A.
dokonywany by¢ moze jedynie za zezwole-
niem Ministra finans6w na wniosek Nadinten-

denta wymiany walutowej;

import towaréw wymienionych w tabeli
B. (monety miedziane i ze stopow miedzi, re-
kopisy, monety ztote, monety srebrne) nie
podlega zadnym ograniczeniom.

Utrzymane zostajg w mocy zarzadzenia
odnos$nie importu towardw powierzonych
kompetencji Monopolu utworzonego dekretem
z 28 lipca 1935 (wegiel, koks, miedz, cyna, ni-
kiel). Jednak wysokos$¢ importu towaré6w mo-
nopolowych wyznaczana bedzie co pewien
czas przez Nadintendenta wymiany waluto-
wej wspolnie z Komisarjatem dla produkcji
sprzetu wojennego oraz Ministerstwem korpo-
racyj i komunikacji.

Komisja techniczna dla importu weiny,
kawy i nasion oleistych uzalezniona zostaje
od Nadintendenta wymiany walutowej.

Rowniez kontyngenty importowe, podda-
ne administracji Komisji dla importu olejow
mineralnych i karburantéw, Komitetowi dla
przemystu syntetycznych barwnikéw orga-
nicznych, Inspektoratowi generalnemu dla te-
legrafji i radjotelegrafji, oraz wtoskiemu In-
stytutowi baweinianemu, ustalane by¢ maja
co pewien czas przez Nadintendenta wymiany
W alutowej w porozumieniu z Komisarjatem

dla produkcji sprzetu wojennego oraz Mini-
sterstwom: korporacyj i komunikacji.
Natomiast import wszystkich innych to-

waréw, nieobjetych przepisami niniejszego
dekretu odbywac¢ sie moze na podstawie kwi-
tow celnych importowych (,boletta doga-
nale ) z odnosnego okresu roku poprzedniego
w granicach procentowych, ktére zostang do-
piero ustalone. Jednak i ten import, ze wzgle-
du ,na szczegdlne rozwazanie koniecznos$ci za-
prowianiowania kraju oraz zaleznie od stop-
nia dysponowania $rodkami ptatniczemi po-
chodzgcemi z eksportu wtoskiego" uzalezniony
zostaje od decyzji ministra finans6w na wnio-
sek Nadintendenta wymiany walutowej i w
Porozumieniu z Ministrem korporacyj.

Koncowy artykut dekretu upowaznia Mi-
nistra finanséw do wydania zezwolenia na
import tych towardéw, ktore z dniem wejscia
w zycie dekretu zostaty wystane lub znajduja
sie w drodze z kraju pochodzenia bezposred-
nio do Witoch pod warunkiem jednak, ze towa-
rY te zostang zgtoszone do oclenia w naste-
pujacych terminach:

towary pochodzenia europejskiego i nie-
europejskiego z Basenu S$rédziemnomorskiego
w ciggu dni dziesieciu od daty wejscia w zy-
cie niniejszego dekretu;

towary pochodzace z
skich i azjatyckich jak rowniez

krajow afrykan-
z Ameryki

potnocnej — w ciagu miesigca od daty wejscia
w zycie niniejszego dekretu;

towary z innych krajow — do dn. 31 gru-
dnia wtacznie.

Dekret wszedt w zycie si6dmego dnia po

ogtoszeniu w Gazzetta Ufficiale tj. 18 listo-
pada 1935.
Wedtug wyjasnien udzielonych przez

Konfederacje faszystowskag handlowcow, isto-
ta nowych tych zarzgdzen, ktore wejdg w zy-
cie 18 listopada, jest zastosowanie odwetu w
stosunku do towaréw pochodzgcych przede-
wszystkiem z tych pandstw, ktéore w wykona-
niu uchwat genewskich wstrzymajag import
towarow wtoskich do siebie. Stad tez import
towardéw, ktére dotychczas byty sprowadzane

na podstawie kwitow celnych bez zadnych
trudnosci, z chwilg wejscia w zycie dekretu
zostanie uzalezniony od decyzji Ministra fi-

nanséw. Ustalone granice procentowe dla wy-
korzystania kwitow celnych réwniez przy-
znane poszczegdlnym panstwom na mocy
uktadéw zostang utrzymane tylko w stosunku
do tych panstw, ktére nie przytaczyty sie do
sankcyj. Natomiast jeSli chodzi o panstwa sto-
sujace sankcje, procentowa warto$¢ kwitéow
celnych dla tych panstw ulegnie wydatnej
redukcji wzglednie kwity celne zostang cat-
kowicie zniesione, a wiec stworzony zostanie
catkow ity zakaz importu.

KONTROLA MASEA WYWOZONE-
GO NA RYNEK NIEMIECKI.

W zwigzku z rozpoczeciem eksportu ma-
sta do Niemiec, wykonywana dotychczas nad-
kontrola masta wywozonego na rynek angiel-
ski zostanie rozciggnieta ré6wniez na transpor-
ty masta skierowywane na rynek niemiecki.

W celu umozliwienia dokonywania nad-
kontroli. ktérej przeprowadzanie w punktach
granicznych nasunetoby trudnosci techniczne,
nadkontrola masta eksportowego, skierowane-
go na rynek niemiecki, bedzie sie odbywata w
siedzibach zaktadow badania masta ekspor-
towego w nastepujgcych dniach tygodnia:

Poniedziatki — Poznan, $rody — Byd-
goszcz, Grudzigdz, czwartki — Poznan, pigtki
— Grudzigdz, soboty — W arszawa. Dla trans-
portow wysytanych ze Lwowa i Krakowa,
wobec ew. nieznacznych rozmiarow eksportu,
nadkontrola bedzie sie odbywata w Krako-
wie — w $rody i we Lwowie — w czwartki, za
uprzedniern zawiadomieniem Instytutu Prze-
mystu Fermentacyjnego (telefonicznie) o wy-
sytce transportow w danym tygodniu.

Eksporterzy winni dostosowaé¢ sie w pla-
nowaniu wysytek masta na rynek niemiecki
do wyzej wyszczegOlnionych termindw, tak,
aby w dniu nadkontroli masto byto juz zbada-
ne przez odnoé$ny zaktad badania masta eks-
portowego.
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ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.1.E.
W OKRESIE OD 17 DO 27 LISTOPADA
1935 R.

BELGJA. Z dn. 7. Ii.
woéz i tranzyt broni, amunicji i
wojennych.

Dekret z dn. 13. 11. 35 zawiesza stosowanie do
51. 12. 1935 stawek celnych na mieso z poz. 2b) p. 3
i 4, 2c) p. 3 i 4, wedliny poz. 210, mieso inne — poz.
12a 2 i b, konserwy miesne — poz. 213 i 214.

Min. Rolnictwa ogtasza o wydawaniu pozwolen
na masto tym wszystkim osobom, kt6ére ztoza podanie
na piSmie i umotywujg potrzebe importu. Taksa li-
cencyjna wynosi 4,50 fr. b. od 1 kg.

Rozporzadzenie ogtoszone 17 listopada wprowa-
dza obowigzek znakowania artykutéw szklanych
z poz. 845, 846 i 862, przedmiotéw gospodarskich
z poz. 954 i 1018 przedmiotéw do dekoracji z poz. 955,
nozy kuchennych i innych z poz. 1006 i 1007, oraz gu-
zikbw z poz. 1191b. Obowigzek znakowania wejdzie
w zycie 17 stycznia 1936 r.

35 zabroniony zostat wy-
réznych artykutow

BRYTYJSKIE POSIADLOSCI. - CYPR. Rozpo-
rzagdzenie z 6 listopada zezwala na bezctowy wwoz
preparatu ,,Plasmoquine®.

BULGARJA. W dn. 16. 11. 35 ogtoszone zostaly
zarzagdzenia w sprawie stosowania od dn. 18. 11. 35
sankcyj wobec Wtoch.

Wedtug obwieszczenh Dyrekcji Cel zostat znie-
siony wmlny wwoéz koksu odlewniczego, a jednoczes-
nie wprowadzony bezctowy ww6z na niektdére arty-
kuty chemiczne uzywane do wyrobu konserw i far-
bowania tkanin.

13 listopada br. ogtoszone zostaly nowe przepisy
0 obowigzku znakowania materjatow witdkienniczych.

Dyrekcja Cet informuje, ze wszelkie maszyny
1 materjaly przeznaczone dla budowy wielkiego prze-
wodu wodociggowego Batowa — Warna sg wolne od
cta. —

CZECHOSLOWACJA. RoOwnowartos¢ towarow
przywiezionych z Wtoch do 17. 11. 35 wnoszona jest
— jak uprzednio — na witoskie ,konto zbiorowe" w
Banku Czechostowackim. Jezeli za towary wywiezio-
ne do Witoch przed 17. 11. 35 Witoski Instytut Dewizo-
wy udzieli pokrycia, odpowiednie sumy z ,konta
zbiorowego" zostang zwolnione na rzecz wierzycieli
czechostowackich. Nowy wywoé6z do Wioch odbywac
sie moze tylko wtedy, jezeli eksporter uzyska nalez-
nos¢ w dewizach badz koronach czeskich. Na przeciag

trwania sankcyj obrét rozrachunkowy jest zawie-
szony
DANJA. Zastosowanie sankcyj wobec Wioch

ogtoszone zostato dn. 15. 11. 35 z mocag obowigzujaca
od 18. 11. 35.

Utwurrzenie rady miedzyministerjatnej do spraw
polityki handlowej ma by¢ w mys$l komunikatéw pra-
sowych zrealizowane w najblizszym czasie.

ESTONJA. Specjalna Komisja obraduje nad spra-

wa ujednostajnienia taryf celnych Estonji, totwy
i Litwy.
Dekret w sprawie stosowania sankcyj wobec

Wioch ukazat sie dn. 16. 11. 35; zabronit przywozu
z dn. 18. 11. 35 towaréw witoskich i z posiadtosci wito-
skich.

FINLANDJA. W drodze zarzgdzenia minister-
jalnego z dn. 18. 11. 35 wprowadzone zostaly zakazy
przywozu i wywozu do Wtoch.

FRANCJA. W dn. 17 11. 55 ukazal sie dekret
o zakazie przywozu towaréw witoskich ,i z posiadtosci
wtoskich. Wylgczone sg z zakazu towary zaptacone
w catosci do dn. 19. 11. 35.
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Dekrety ogtoszone 17 listopada wprowadzaja
zmiane cta na pstragi i inne ryby lososiowate, pasze,
dziczyzne, oleje i tluszcze oraz na instrumenty ry-
sunkowe i ich czesci.

Dekret ogtoszony 15 listopada ustala wysokos$¢
bezctowego kontyngentu dla Inu wwozonego dla ce-
16w siewnych.

W my$l zarzadzenia Generalnej Dyrekcji Cet
ogtoszonego 8 listopada br. optaty kontyngentowe nie
wliczajg sie do wartosci towaru stuzacej za podstawe
obliczenia podatku obrotowego.

Dekret ogtoszony 15 listopada br.
zmiane stawek celnych na kawe i zapatki.

,Journal officiel” z dn. 15 listopada br. ogtasza
obwieszczenie o wyjgtkowem zezwoleniu przywozu
drzewek wigilijnych w okresie od 1 do 25 grudnia br.

Dekretem ogtoszonym 16 listopada ulegta zmia-
nie poz. taryfa Nr. 172 dotyczaca lemoniad i napojow
zawierajgcych kwas weglowy.

Zarzgdzenie z 6 pazdziernika znosi clo na siemie
rycynowe pochodzace z Syrji—Libanu.

Dekrety ogtoszone 16 listopada wprowadzajg
zmiane stawek celnych dotyczaca aksamitu litoponu,
zieleni (farby)-, chromianu otowiu, chromianu cynku,
siarczanu cynku, siarczku cynku, odpadkéw tytoniu,
kondensatoréw i icli czesSci, wosku ziemnego oraz we-
gla elektrotechnicznego.

Obwieszczenia ogtoszone 20 i 21 listopada infor-
mujag -0 tymczasowem zniesieniu ograniczen kontyn-
gentowych na szaty mszalne; przybranie kaptanskie
oraz na instrumenty rysunkowe.

wprowadza

FRANCUSKIE POSIADLOSCI. - INDOCHINY.
~Le Journal Officiel” z 14 listopada zawiera obwiesz-
czenie Ministerstwa Kotonij o czesSciowem wprowa-
dzeniu w zycie zmiany cta na substancje oleiste,
tluszcze etc. w Indochinach.

MARTYNIKA. Rozporzadzenie z 9 listopada br.
wprowadza zmiany w zakresie podatku wwozowego
pobieranego od drzewa.

HISZPANJA. Hiszpahska Centrala Dewiz otrzy-
mata ostatnio uprawnienie do wystawiania importe-
rom hiszpanskim, ktérzy na zaptate przywiezionych
towaréw dotad przydzialu dewiz nie otrzymali, za-
Swiadczen o dokonaniu przez nich wptaty réwnowar-
tosci w walucie hiszpanskiej do Centrali. Stosownie
do potozenia i zapasu dewiz znajdujacego sie w dy-
spozycji Centrali Dewiz beda przesytane odpowied-
nie sumy zagranice za zwrotem zaswiadczenia, znaj-
dujagcego sie w posiadaniu importera. Nowe przepi-
sy zmierzajag do tego, by =zagraniczni wierzyciele
mogli na podstawie urzedowych hiszpanskich za-
Swiadczen otrzymywac¢ od bankéw swych krajow za-
liczki na poczet naleznosci.

FIOLANDJA. Dekrety w sprawie stosowania san-
kcyj wobec Witoch zostaty ogtoszone w dn. 14. 11. 35.
Zawierajag one zakaz udzielania Wtochom pozyczek,
a nastepnie zakaz przywozu towaréw z Wioch oraz
wywozu w tym samym zakresie, co przepisy polskie.

Z dniem 5 bm. przediuzony zostat kontyngent na
wwoéz do llolandji rur spawanych (z widocznym lub
niewidocznym szwem) o przekroju zewnetrznym do
60 mm. wigcznie. Okres skontyngentowania 1. 11. 1935
— 1. 11. 1936. Okres bazowy: 1. 1. 1935 — 1. 7. 1935.
Przydziat ustawowy kontyngentu wynosi 50 proc.
przecietnego wagowego importu w okresie bazowym.
Pozwolenia wwozu sg narazie wazne do 1. 1. 1936 r.

Zarzadzenia z dnia 2 bm. tut. Ministra Przemystu,
Handlu i Zeglugi skontyngentowany zostat wwéz rur
kanalizacyjnych (ceramika) oraz czesci tychze. Okres
skontyngentowania — 1. 11. 55 — 1. Il. 36 (trzy mie-
sigce). Okres bazowy — 1933—1934. Przydziat usta-
wowy kontyngetnu wynosi 50 proc. przecigtnego Wa-
gowego importu trzymiesiecznego w latach bazowych.

Postanowieniem krélewskiem ogtoszonem 18 li-
stopada br. zostaly wprowadzone ograniczenia kon-
tyngentowe na przywo6z szmat do czyszczenia (Scheuer-
lappen).



Dziennik urzedowy z 11 listopada zawiera roz-
porzadzenie o zmianie ograniczen kontyngentowych
na przywoéz przedzy ze sztucznego jedwabiu.

INDOCHINY. Wszedt w zycie dekret francuski
z 6 kwietnia br. o obowigzku znakowania krajem po-
chodzenia aparatéw elektrycznych o wadze nizej
3 kg.
Weszlty w zycie nastepujgce dekrety i
francuskie o zmianie stawek celnych:
dekret z 6 listopada 1934 r. dotyczacy ttuszczo-
win (Schweissfette);
dekret z 15 listopada 1934 dotyczacy palenisk
etc.;
dekret z 19 listopada
moszczu etc.;
dekret z 10 maja 1935 dotyczacy pior wiecz
nych itp. oraz ustawa z 9 kwietnia 1935 do-
tyczagca wyrobow szczotkarskich (ze zmia-
nami),

ustawy

1934 dotyczacy win.

IRLANDJA. Od 16 listopada br. wwoéz sera ulegt
ograniczeniom kontyngentowym. Jednocze$nie cto na
ser zostato obnizone.

9 listopada weszty w zycie nowe stawki celne na
nastepujgce artykuty: Sruby, gwozdzie, nity, klamry,
pastylki ksztatltu romboidalnego (lecznicze lub nie),
przedze wetniang oraz na dziane tkaniny jedwabne.

JUGOSEAWJIA. Z dn. 11. 11. 35 cto na nasiona
burakéw cukrowych (poz. 33 p. 3) wynosi: cto maksy-
malne (z panstw beztraktatowych) — 40 din. zt od
100 kg, cto minimalne (dla panstw traktatowych) —
£0 din. zt. od 100 kg; 1 dinar ztoty = 11 din pap.
JAotychczas import nasion burakéw cukrowych byt
wolny od cta.

Dekret w sprawie stosowania sankcyj wobec
Wioch ustala jako wyjatki dopuszczone do przywo-
zu; ztoto i srebro oraz wydawnictwa, jak réwniez to-
wary zaptacone do dn. 19. 10. 35.

LUKSEMBURG. 25 pazdziernika br. zostat cof-
niety obowigzek uzyskiwania specjalnej licencji dla
przywozu i tranzytu towardw pochodzenia sowiec-
kiego.

LOTWA. Firmy importujgce, ktére sprowadzaja
towary z zagranicy na podstawie réwnoczesnego wy-
wozu moga w mysl nowych przepiséw uzyskiwacé de-
wizy przed nadejSciem towaru badz wcze$niej, niz
przewiduje termin zaptaty.

1ri- "EMCY. W dn. 12 listopada rzad niemiecki opu-
blikowat liste surowcoéw i potfabrykatéw, ktdére nie
moga by¢ wywozone, jak tylko za specjalnem pozwo-
eniem. Na liscie tej znajdujg sie tluszcze, oleje, su-
rowce dla przemystu metalowego i widkienniczego,
Kauczuk, cyna, skoéry itp. Wegiel i miedZ nie znajduje
me na liscie, gdyz w Niemczech istnieje juz kontrola
aa wywozem tych artykutow.

18 listopada zostata ogtoszona lista broni i ma-
torjalow wojennych, ktérych przywé6z lub wywoéz zo-
stat uzalezniony od zezwolenia specjalnego komi-
sarza.

PARAGWAJ. Od 29 pazdziernika naleznos$¢ cel-
ju. winna® by¢ optacana w 30 proc. w zilotych peso

lcn réwnowartosci, reszta zas moze by¢ uiszczona
v Pi&nigdzu krajowym. Powyzsze nie dotyczy cla od
a,ty> ktére w catosci winno by¢ uregulowane w zlo-
fle 'u’b zagranicznej walucie.
i 1>PUMUNIJA. Plany zmiany systemu importowego

wizowego, stanowigce przedmiot rozwazanh rady
gospodarczej, skrystalizowatly sie na posiedzeniu
yj dn. 23. 11 35, Zgodnie z komunikatem oficjalnym
P anowane jest stopniowe przejScie do ztagodzenia
i ,cnej formy przepis6w dewizowych. Stworzony ma
,y ¢ specjalny urzad dewizowy, do Kktérego wejda
anki uprawnione do handlu dewizami. Ksztattowa

nie sie kursu waluty rumunskiej ma by¢ wolne i za
leze¢ od istniejacego popytu i podazy.

Od 15 listopada br. weszty w zycie zmienione
optaty kontyngentowe i celne pobierane przy wwo-
zie rur zelaznych.

Komisja celna wydata decyzje o taryfikacji ma-
szyn i motoréw rolniczych.

STANY ZJEDNOCZONE. Trybunat Celny wy-
dat decyzje dotyczaca taryfikacji rozpylaczéw do pro-
szku kapielowego, naszyjnikéw, kratek drewnianych
stuzagcych za podstawki do choinek, oraz zadrukowa-
nych arkuszy itp.

SYRJA — LIBAN. Rozporzadzenie z 31 pazdzier-
nika br. wprowadza znizke cta na obuwie.

SZWAJCARJA. W dn. 18 11. 35 ogtoszony zostat
dekret o przymusowym clearingu z Witochami. De-
kret rozcigga sie na podstawie unji celnej Szwajcarji
z W. ks. -Lichtenstein réwniez na ten kraj. W mysl
dekretu wszelkie ptatnosci w stosunku do Witoch na-
stepuja przez wptate do Nardd. Banku Szwajcarskie-
go. Naleznosci z tytutu importu do Szwajcarji towa-
row pochodzenia wtoskiego muszag by¢é wnoszone do
Banku nawet w tym wypadku, jezeli towary sag do-
starczane przez kraj trzeci badz przez posredni-
kéw. Wyjete sg jedynie tranzakcje prywatne rozra-
chunkowe zawarte za pozwoleniem Banku Szwajcar-
skiego i ruch pograniczny.

Postanowieniem Rady Zwigzkowej z 15 listopada
br. uleglty zmianie pozycje taryfy celnej dotyczgce
owocow potudniowych.

16 listopada br. ukazato sie obwieszczenie o
znizce cta wywozowego na drzewo eksportowane do
Francji.

UNJA POLUDNIOWO - AFRYKANSKA. Dnia
16 listopada weszty w zycie stawki antydumpingowe
wzgledem niektérych wyrobéw hutniczych pochodze-
nia francuskiego, angielskiego amerykanskiego (Stany
Zjedn.), belgijskiego, niemieckiego, czechostowackieg j
i polskiego. Polski dotyczy jedynie cto antydumpingo-
we na czarne rury zelazne i stalowe wszelkiej wiel-
kosci, maszty rurowe, luki rurowe itp., ktérem obje-
te sg takze rury pochodzenia wyzej wymienionego.

WEGRY. Wprowadzone zostaly dalsze zaostrze-
nia W zakresie kont zamknietych, zwlaszcza uzywania
kupondéw bez pozwolen Naréd. Banku Weg.

WIELKA BRYTANJA. Zarzadzenie z 7 ub. m.
wymaga podawania na deklaracjach celnych obok na-
zwy kraju zatadowania takze nazwy kraju pochodze-
nia, o ile obie nazwy nie sg identyczne.

W mys$I| obwieszczenia celnego z 26 wrzesnia br.
importer traci wszelkie prawa do wnoszenia protestu
co do wysokosci naleznosci celnej, o ile przy dekla-
racji wwozu nie moze ztozy¢ uwierzytelnionych faktur
lub przedstawi¢ witadzom celnym wiarogodnych da-

nych.

WELOCHY. Przekazywanie zagranice naleznosci
za towary importowane do Wiloch, ktére juz byto
b. utrudnione ulegto ostatnio nowym obostrzeniom.

Wyszto bowiem rozporzadzenie, na podstawie ktérego
banki beda mogty przekazywa¢ bez upowaznienia
Sovraintendenza della Vallute w Rzymie tylko sumy
nieprzekraczajgce 1000 lir. za okazaniem odpowied-
nich faktur. Dla sum powyzej 1000 lir., nawet gdy
faktura przekracza tylko te sume o kilka liréw, trzeba
bedzie uzyska¢ upowaznienie Sovraintendonza. Do-
tychczas upowaznienie to byto wymagane dopiero dla
sum przekraczajgcych 10.000 .lir. W kazdym wypad-
ku przekazywa¢ mozna dla jednej i tej samej firmy
tylko 1000 lir. dziennie.

W mys$l dekretu z 16. 11. 35 banknoty 500 i 1000
lirowe przyjmowane bedga, o ile znajdg sie w obrebie
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Witoch do dn. 26. 11. 35, Posiadacze zagraniczni ban-
knoty takie muszg przekaza¢é w oznaczonym terminie
do bankéw witoskich, gdzie beda zapisane na specjalne
konta bezprocentowe.

Do wywozu zabronione zostaly w/g zarzadzen
z 2 i 12. 11. 55 nastepujace pozycje: zboza i jarzyny
(poz. 65, 66, 67, 74). nasiona i surowce wiokien, (poz.
122, 123, 140, 141, 214), metale (poz. 274, 275, 276, 277,

MOZLIWOSCI HANDLOWE |

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE KONTAKTU

Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Firma belgijska interesuje sie¢ artykutami gumo-
werni, jak obuwie, obcasy, pantofle kapielowe, gumki
do wycierania, rekawiczki, nici itd. P/29876/59/M.

Firma potudniowo-afrykanska interesuje sie im-
portem tanich i lepszych koszul meskich. P/29427/64/M.

F.irma angielska interesuje sie importem z Polski
rekawiczek dzianych. P/29984/64/M.

Firma marokkariska prosi .0 podanie jej ewen-
tualnych dostawcoéw artykutéow jak: tanie trykotaze,
koszule i konfekcja, w celu nawigzania z nimi bezpo-
Sredniego kontaktu. P/30857/3R/j\.

Firma tuniska interesuje sie importem obcaséw
gumowych z Polski, w dobrym gatunku. P/30621/64/M.

Panstwowy Instytut Eksportowy posiada wykazy
zaakceptowanych przetargéw ogéinych (w odréznie-
niu od kolejowych). Wykazy zawierajg nazwe firmy

PRZEMYSt | HANDEL RYBNY

ZAGADNIENIE AUKCYJ RYBNYCH
| REGULACJI POLOWOW.

Drugi tydzien grudnia, ktory dat nie-
zwyktg ilos¢ ztowionych szprotow — zgorg
3/4 miljona kilograméw (wedtug urzedowych
notowan M orskiego Urzedu Rybackiego
776.000 kg.) przyniost skutki katastrofalne
jak dla przemystu wedzarniozego i hurtowe-
go handlu szprotami, tak i dla rybakow, gdyz
cena zdagzyta spas¢ od 24 gr. do 6 gr. za kg.
W edzarnie zmuszone sg narowni z hurtem
szachowa¢ swe niewyréwnane i kredytowa-
ne partje nowemi niewspotmiernie tanszemi
partjam i. Dzika konkurencja wedzarn
zwtaszcza matych z duzemi doprowadza do
wielu zjawisk niepozgdanych, gdyz dla pos-
rednika pokusa przejScia na tanszy towar
jest zbyt wielka.

Rybacy, pragnac zapewni¢ sobie jaknaj-
lepszg cene nawet przy obfitych potowach,
wysuneli projekt organizacji wurzedowych
aukcyj na szproty W Gdyni, Helu i Jastarni,
z tem ze rownocze$nie, w zaleznoSci i w
zwigzku od wynikow aukcyj rowniez urze-
dowo bytyby regulowane same potowy, droga
zakazow wyjazdow na morze dla potowow
szprota w wypadkach, gdy poziom cen na
aukcjach zbytnio spadnie.
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ex 565, 601), drzewo (ex 604), produkty chemiczne
(744—757, 759—763), skoéry (805 i 806), opony (832, 834),
otreby (925), siano (926)., galgany (951).

Z dn. 14. 11. 35 wprowadzony zostal monopol zto-
ta. Zakup zagranica moze by¢ dokonywany tylko
przez monopol a przywé6z ziota po6t obrobionego
i przerobionego podlega pozwoleniu min. finansoéw,
udzielanego na wniosek Gen. Dyrekcji Dewiz. Zapasy
i przerobka ztota podlega kontroli.

EKSPORTOWE
agenturowej wzgl. bezpos$redniego dostawce danego
artykutu i jego wartosci, na kt6ra zostal przyjety.
Wykazy te sg do przejrzenia w biurze Instytutu.

P/30121/44/Ro.

Firma belgijska poszukuje dostawcow gumowych
wstgzek, atramentu, papieru, maszyn wszelkiego ro-
dzaju, skoéor obuwiowych, cementu, ptécien it d.
P/30861/46/Sz.

Firma rumunska poszukuje dostawcow wiosow
ludzkich. P/28307/27/Sz.

Firma holenderska poszukuje dostawcéw wyka-
taczek. P/30670/40/Sz.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ moga zainteresowani eksporterzy w Panhstwo-
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy
powotacé sie na odnosny numer. Firmy, ktére nie pozo-
stawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytu-
tem. winny nadesta¢ jednoczesnie swe referencje.

NA WYBRZEZU

jako detal nalezy nadmieni¢ wniosek ry-
bakow azeby na urzedowych aukcjach noto-
wania rozpoczynane byty od najnizszej zgé-
ry okreslonej stawki, ponizej ktérej nie be-
dzie mozna naby¢ ryb. W razie braku na-
bywcow i pozostania czeSci niesprzedanych
szprotow powstata stad strata miataby by¢
rozdzielona pomiedzy wszystkich rybakdw.

Przedstawicieel wedzarn
jednogtos$nie wystapili

rbwnoczes$nie
przeciwko projekto-

wi aukcyj, podajac jako jeden > gtownych
motywoéw — uniemozliwienie na aukcjach
©trzymania kredytu i konieczno$¢ przejscia

na nabywanie surowca dla potrzeb wedzarn
wytacznie za gotowke.

Przedstawiciele przemystu wedzarnicze-
go na wybrzezu, oczywiscie zgodzili sie z ko-
niecznoscig wydawania zakazow potowow w
razie ich nadmiernej obfitosci, — ze swej
strony natomiast jako gtowne remedjum wy-
suneli sprawe utrzymania cen na poziomie
statym, korzystajagc jak z mozliwos$ci urzedo-
wego ograniczania potowow, tak i na podsta-
wie porozumienia sie zorganizowanego prze-
mystu wedzarnianego z rybakami.

Z powyzszych projektowanych $rodkow
zaradczych, — aukcje z minimalnemi cena-
mi, ograniczanie sztuczne polowoOw i wresz-



cie ustalenie cen na pewnym poziomie na
podstawie porozumienia wedzarn >~ rybaka-
mi, — tylko ograniczanie potoiwéw ma poza
®abg pewng bisiorje, podczas gdy aukcje
i przeciwstawiane im ceny zg6ry ustalone sa,
trzeba przyznac¢, ze eksperymenty catkiem
nowe, do ktérych podejs¢ nalezy z wielka
ostroznosdcig.

Aukcje sg, jak wiadomo, Srodkiem dla
jaknajdoktadniejszego wytuskania wtasciwej
ceny wypadkowej z podazy i popytu. Popie-
waz podaz, za wyjatkiem krancowych mo-
mentdw przymusowego ograniczania poto-
wow reguluje sie samg obfitoscig potowow,
ktéra jest bardzo zmienna, wiec zaprowadze-
nie aukcyj nie zmniejszytoby, lecz zwiekszy-
toby wahanie cen na surowe szproty. A prze-
ciez jak wedzarnie, tak tez i rybacy w wy-
padkach wahan cen szprotow uwazaja sie za
najwiecej dotknietych, z tg nieznaczng ro6z-
nicg, ze zwyzkowe wahania nie sg dotkliwe
dla rybakow. Sprzedaz aukcyjna, jako moz-
liwa tylko za gotéwke, dla Scistego wyrow -
nania nabywcéw, kurczy i usztywnia i tak
juz mate -w stosunku do pola dziatania, moz-
liwos$ci finansowe wedzarnictwa na wybrzezu.

Postulat statych cen prowadzi rowniez
do eksperymentu, trudnego doiprzeprowa-
dzenia, gdyz nie mogacego ujag¢ bez szkody
dla jednej ze stron tresci wypetnianej przez
site wyzszg. Nawet przez zastosowanie klu-
cza w zaleznos$ci od obfitosci potowow (zta-
godzona wielkos¢ wahan wzgledem rzeczy-

wistos$ci i w poréwnaniu z odpowiadajgcym
jej systematem aukcyj rybnych) nie da sie
"nikng¢ zgubnego' przejscia na rozliczenia

gotowkowe, o ile systemat ten nie ma by¢
stosowany z duzym ,luzem" na ditugos¢ kre-
dytu, na statos$¢ i niestato$¢ dostaw do danej
wedzarni. Sposdéb ten, jak sie zdaje, moze
znalez¢ zastosowanie w drodze eksperymen-
ju pomiedzy poszczegdlnemi wedzarniami
1 poszczeg6lnymi rybakami. Po wyprébowa-
niu jego na pojedynczym przyktadzie wska-
zaneby byto, w razie dodatnich wynikow,

WYDAWNICTWA

POZYTECZNE WYDAWNICTWO.

Przed rokiem ukazata sie praca zbioro-
WuP*“k "Organizacja portdw morskich" pod
redakcjag J. Borowika i B. Nagdrskiegol wy-
dana przez Instytut Battycki jako tom XIX
jego Pamietnikow.

Mimo uptywu roku, a moze wtasnie dla-
tego, ze w ciggu tak ditugiego okresu czasu
hie dato sie zanotowaé obszerniejszego i kry-
tycznego omoOwienia tego pozytecznego wy-
dawnictwu, (nie liczac oczywiscie wzmia-
nek informacyjnych, jakie sie ukazaty prze-
waznie w prasie codziennej), warto jest za-
stanowi¢ sie nad jego walorami i brakami,

rozszerzy¢ go odpowiednio na cato$¢ naszego
rybotéwstwa i naszego wedzarnictwa Szpro-
tow.

Istotnie ten spos6b moze chroni¢ obie
strony od ,nieszczelnych wentyli" w maszy-
nie produkcji szprotowej, ktéoremi sg waha-
jace sie nieobliczalnie ceny surowca i za nie-
mi — ceny dosytanych na rynek partyj we-
dzonego szprota. Jest nawet do pomyslenia
ze w sumie wedzarnie przy ,szczelnych wen-
tylach™, to znaczy przy cenach mato waha-
jacych sie i ustalonych wedtug klucza, wraz
z ograniczaniem nadmiernie obfitych poto-
woOw moga zapewni¢ rybakom wieksze wpty-
wy anizeli przy czysto konjunkturalnie wa-
hajgcych sie cenach, obserwowanych dzi$,
ktére tylko kompletniej notowane miatyby
miejsce w wypadku zastosowania aukcyj ha
Wybrzezu.

Natomiast ograniczanie potowdiw czy-
stym eksperymentem w naszych warunkach
nie jest . Spoétdzielnia Rybacka juz stosowa-
ta ograniczanie potowdéw, jednakze w organi-
zacji tej powstaty stopniowo wytomy, przez
ustalenie dodatkowego klucza dla nadliczbo-
wych potowdiw, i t. d,, co miato miejsce juz

w biezgcym roku; réwniez rybacy niezrze-
szenf w Zjednoczeniu utrudniali te akcje.
Dzis$mamy juz dwie spétdzielnie rybackie
i précz tego pojedynczych niezrzeszonych
rybakéw, wszystko' wskazuje na to, ze regu-
lacja potowd6w mozliwa jest w obecnych
(wiarunkach, o ile ma by¢ skuteczna, tylko

jako urzedowa.

Mimo, ze zakazy potowdéw przy nadmia-
rze 'Szprotow byty juz u nas stosowane, ak-
cja ta bynajmniej nie ma przed sobg pro-
stego i tatwego zadania. Nietylko interesy
rybakow i wedzarn, ale i interesy konsu-
mentéw i handlu szprotowego winny by¢
uwzglednione iw zwigzku 2z konjunkturg
i szansami dalszych potowow i stopniem
nasycenia rynku szprotami wedzonemi.

Kit.

ktére w czesci
przysztosci.

moze datoby sie usungé¢ w
Trzeba bowiem wzig¢ pod uwa-
ge, ze ,Organizacja portow morskich" sta-
nowi dopiero cze$¢ | wielkiego dzieta p. t.
.~Aparat techniczno - handlowy miasta por-
towego". Trzy dalsze cze$ci sg zapowiedzia-
ne w nastepujacej kolejnosci: ,Organizacja
transportu towaréw na terenie portu", ,Han-
del, przemyst i finanse miasta portowego"
oraz ,Polityka portowa w Polsce".

Dzieki ukazaniu sie czesci | ,Aparatu”
i rownoczesnemu podaniu materjatu, ktory
zostanie objety przez projektowane trzy dal-
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sze tomy, jesteSmy w stanie zorjentowac sie
w catoksztatcie tematow tego /wydawnictwa.

Trzeba objektywnie stwierdzi¢, ze pod-
jeta inicjatywa istotnie wypetni sporg luke
w naszej literaturze, dotyczacej zagadnienh
handlowo - morskich. Tern wiekszg zastuge
ma Instytut Battycki, ze préba w tym
kierunku jest wtasciwie pierwszg, ktora
zmierza do ujecia w pe/wien isystem ogrom
wiadomos$ci tego odcinka zycia gospodarcze-
go, nabierajacego wiekszego i zywotniejsze-
go znaczenia dla naszego Panstwa.

Na powstanie cze$ci | ,Aparatu” p. t
,Organizacja portow morskich" ztozyty sie
rozprawy nastepujacych autoréw: B. Na-
goérskiego, B. Dobrzyokiego, W. Fatatéwicza,
A. Marchwinskiego, B. Koselnika, S. l.egow-
skiego i K. Jezioranskiego.

Stowo wstepne tego dzieta daje w' zary-
sach pojecie o ewolucji portu nowoczesnego
oraz, w nawigzaniu do zadan ,Aparatu",
charakteryzuje ogdlnie gté'wme czynniki
techniczne i handlowe zycia portowego, kto-

rych analiza jest celem poszczeg6lnych roz-
praw.

Zasadnicza cze$¢ ,0Organizacji [>oriow
morskich" stanowi realizacje zadan ,,Apara-

tu" w odniesieniu do administracji portowej,
kolejnictwa oraz stuzby i instytucyj celnych
na terenie portéw. Umozliwia to poznanie
charakteru i funkcyj wspomnianych czynni-
kow, stanowigcych trzon organizacyjny por-
tow morskich. Jednoczed$nie zaznajamia
z réznemi sposobami regulowania tych (Sa-
mych zagadnien w najbardziej pod odno$nym
wzgledem typowych portach zagranicz-
nych.

Uzupetnieniem zasadniczej cze$ci ksigzki
jest omoéwienie w Kkilku rozprawach analo-
gicznych do poprzednich problemoéw, jednak-
ze /wytagcznie w odniesieniu do Gdyni i Gdan-
ska. Sita rzeczy poszczeg6lne rozprawy
traktujg o wiele obszerniej pojedyncze za-
gadnienia, niz w cze$ci ogdlnej, dajgc czesto-
kro¢ nader wyczerpujace przedstawienie sze-

regu interesujacych danych.
Co sie tyczy uktadu catosci materjatu
»~Aparatu techniczno - handlowego miasta

portowego”, to trzeba zaznaczy¢, ze, jakkol-
wiek on z pewnos$cig nastreczat wiele trud-
nosci i watpliwos$ci organowi redakcyjnemu,

niezawsze jednak znalazt roz/wiazanie naj-
szczeSliwsze.
Juz w czesci l-ej zwraca uwage brak

rozdziatu o eksploatacji
w Gdansku, pomimo réwnolegtego omawia-
nia wszystkich innych zagadnien w stosunku
do obu portéw polskich.

Zagadnienia, ktore maja by¢ omowione
w czesci Il ,Aparatu" p. t. ,Organizacja tran-
sportu towaréw na terenie portu",.daleko wy-
kraczajg poza ramy nieistotnie ujetego ty-
tutu. W tejze czeSci znajdujemy ponadto
nagtéwki poszczeg6lnych rozpraw, ktore sta-

sktadow portowych

nowczo potrzebujg zmian terminologicznych,
wynikajacych zbraku jednolitosci wzglednie
wspoétmiernos$ci, np. przy zestawieniu, takich
pojec¢, jak: ,Spedytorstwo", ,Maklerstwo" i
.Przedsiebiorstwa armatorskie", albo tez:

,Linje regularne” i ,,Trampy" (zamiast, ra-
czej, ,tramping" lub Zzegluga nieregularna
it p.

W czes$ci Ill-ej p. t. ,Handel, przemyst

i finanse miasta portowego" znowuz spoty-
kamy niewtasciwg terminologje w tytule
jednej zrozpraw: ,,Gietdy towarowe i aukcje

publiczne”, co moze nasung przypuszczenie
mozliwoséci istnienia jakich$ innych aukcyj,
ktérych tymczasem polskie prawo nie zna.

W tej samej czeSci jest zapowiedziane omo-
wienie chtodni. Natomiast, jak juz wzmian-
kowano wyzej, zagadnienie sktadownictwa,
tak bardzo spokrewnione =z <chiodnictwem
i w; czeSci go pokrywajace, znajdujemy
w wydanej juz cze$ci | ,Aparatu”. Musi to
wywotaé pewne watpliwos$ci, zwtaszcza wo-
bec zasadniczego charakteru uktadu ,Apa-
ratu", ktéry wskazuje na dazenie do objecia
strony statycznej — niejako biernej, zycia
portowego przez cze$é l-g, zas — strony dy-
namicznej —- niejako czynnej, przez czesc
It-3 i lll-3. Ta sama cze$¢ IlIl wykazuje row -
niez inne luki, jak brak wyodrebnienia w osob-

ny rozdziat budownictwa okretowego, ktore
prawdopodobnie zostanie omowione w
rozdziale p. t. ,,Przemyst portowy", co nie

jest stuszne skoro np. ,Zaopatrywanie okre-
tow" stanowi¢ ma zupetnie odrebne omowie-
nie, niezalezne od rozpraw o0 eksporcie i im-
porcie. Brak jest réwniez uwzglednienia
niektérych zagadnien w osobnych rozdzia-
tach, na co one bezwzglednie zastugujag, ze-
by przytoczy¢ tylko rzeczoznawstwo, ktore
posiada bynajmniej niepo$lednie znaczenie
dla portu, a tern samem dla omawianego wy-
dawnictwa, ktore wszak we wstepie do
czesci l-ej, zatytutowanym ,Porty morskie
i miasta portowe" pidéra B. Nagorskiego,
wspoOtredaktora ,Aparatu”, stwierdza, ze
podjeta praca ,ma na celu doktadne zanali-
zowanie roli miasta portowego oraz wszyst-
kich czynnikow technicznych i organizacyj-
nych, ktére rozstrzygaja o sprawnos$ci i war-
tosci Swiadczen, do jakich porty nowoczesne
sg powotane w najszerszem tego stowa zna-
czeniu".

W stosunku do czesci
tyka portowa w Polsce” nalezy wyrazi¢ zy-
czenie, aby tematy jej, jakkolwiek majace
naswietla¢ niejednokrotnie te same zagad-
nienia, ktore sg zawarte w pierwszych trzech
czesSciach, ale ze specjalnego punktu widze-
nia, t. zn. polityki portowej, uniknety czy-
hajgcego niebezpieczenstwa powtarzania sie.
ktéore juz niestety daje sie skonstatowac¢ w
wydanej czes$ci l-ej, o czem nizej. , Z dru-
giej za$ strony, zdaje sie by¢é rzeczag wska-
zang uzupetnienie zapowiedzianych tematow.

IV-ej p. t. ,Poli-



np. zagadnieniami polityki podatkowej na
terenie portu, ktéra znalazta zresztg swoj
wyraz iw' aktach ustawodawczych, a stanowi
jedno ze skutecznych narzedzi catoksztattu
polityki portow ej.

Przechodzac zkolei do omoéwienia po-
szczegO6lnych rozdziatéw czesci | ,,Aparatu'l
P-t. ,Organizacja portéw morskichl, trzeba
odrazu stwierdzi¢, ze poszczegdlne rozprawy
nie stojg na jednolitym poziomie pod wzgle-
dem podejscia do tematéw i ich ujecia.

W anto przytoczy¢ najbardziej jaskrawe
niedociggniecia, ktore wymagajg rektyfika-
cji coram pubtico.

Z gruntu fatszywy przyktad unji celnej
cytuje A. Marchiwinski w rozprawie p. t.
,Strefy i sktady wolnoctowell, dla ktdrego
stosunek celny, istniejgcy miedzy Polskag a
w. M. Gdanskiem, jest podobny do drugiego
przyktadu — unji celnej belgijsko! - luksem -
burskiej. Jest wiidoczne, Zze autor nie zna
innych wypadkoéw, kiedy ,mamy do czynie-
nia z obszerniejszem terytorjum celnem niz
politycznem™, a mianowicie — wtgczenia
czyli aneksji celnej oraz miedzynarodowej
dzierzawy celnej. Unja celna jesit stosun-
kiem dobrowolnym, podczas gdy W. M.
Gdansk zostato wtaczone do polskiego obsza-
ru celnego na mocy postanowien ‘'traktato-

wych, narzuconych Gdanskowi.

W tej samej rozprawie znajdujemy
twierdzenie, ze ,ochrona celna jest istotng
przeszkoda w rozwoju handlu importowego;
przeszkadzanie temu rozwojowi w interesie
wytwdrczoséci krajowej jest gtownym celem

dziatania cet".

Tymczasem cta importowe posiadajg w
stosunku do szeregu artykutéw charakter
W ytacznie nawet fiskalny, albo stuzg za na-

rzedzie polityki dewizowej i t. p. Tego ro-
dzaju uproszczenie probleméw nie jest do-
puszczalne w dziele naukowem, Kktore roéw-

niez przed innem tatwem do rozwiniecia za-
gadnieniem nie powinno pozostawa¢ bez-
radne, jak to sie przydarza w innem miejscu
temuz autorowi: ,dopiero po zakonczeniu
catej procedury (chodzi o procedure celng)
nastepuje wydanie towaru, ile przytem wy-
petniania dek laracyj, drukéw statystycznych
1t p. wyliczyé niepodobnja". (1) Al juz
wrecz niedopuszczalnie wyraza autor wspot-
stowach: ,,Powyzszy

czucie importerom w
krotki obraz udreczen (?!') celnych impor-
iera....“

Omawiana rozprawa A. Marchiwinskiego
zawiera podrozdziat zatytutowany: ,Sktady
wolnoctowell Identycznie brzmi réwniez ty-
tut jednego z podrozdziatow rozprawy K.
Jezioranskiego ,Eksploatacja sktadow por-

towych w Gdynil. Zupetnie niepotrzebnie
dwaj autorzy zajeli sie tym samym przed-
miotem, jakkolwiek nasSwietlili go z dwdch

roznych punktéw widzenia.

Takich i innych drobnych pomytek inie-
dopatrzen jest wiecej. Poniewaz omawiane
wydawnictwo nosi cechy dzieta naukowego,
nie jest rzeczg mozliwg przejsé¢ nad niemi do
porzadku.

W rozprawie p. W. Kalatéwicza p. t.
»Stuzba celna w porcie" niestety zbyt czesto
traktuje autor poszczeg6lne zagadnienia je-
dynie na tle Stosunkéw w Gdyni, jakkolwiek
rozprawa jest umieszczona w cze$ci ogo6lnej,
zgodnie za$ z zatozeniem, wyrazeniem we
W stepie, materjaty, dotyczace portéw Gdyni

i Gdanska, sg zgrupowane w osobnej czeSci
drugiej.

Niektorzy autorzy l-ej.cze$Sci ,Aparatu”
nie wyczerpali swoich tematow. | tak, wspo-

mniana juz rozprawa K. Jezioranskiego p. t.
.Eksploatacja isktadoiwlportowych w Gdyni"
nie zawiera sizeregu ciekawych danych, ja-
kie datoby sie przytoczy¢ w przedmiocie
obrotow low arowych przez sktady, warun-
kow i kosztow dzierzawy terenéw, oddanych
pod budowe sktadédw, oraz amortyzacji tych
ostatnich, i t. p, ktore sie sktadajg dopiero
na catos¢ zagadnienia eksploatacji sktadow
portowych w Gdyni. W tejze rozprawie znaj-
dujemy niekompletne wyliczenie (na sir. 113)
czynnos$ci dozwolonych do wykonywania w
sktadach wolnego obszaru celnego, nie 'wy-
mienione jestl bowiem przepakowywanie
i mieszanie towarow, dopuszczone przez Roz-
porzadzenie w ulgach i ograniczeniach na te-
renie wolnego obszaru celnego w Gdyni.

Ze szkodg dla aktualizacji wydawnictw a,
w szczeg6lnosci — dla wspomnianej rozpra-
wy, publiczne domy sktadowe zostaty omad-
wione na podstawie Rozporzagdzenia z dnia
28 grudnia 1924 r., nie za§ — zgodnie z obo-
wigzujgcym od dnia 1 lipca 1934 r. polskim
kodeksem handlowym. Poniechanie tej
aktualizacji wyraznie wystepuje w zestawie-
niu z postugiwaniem sie IW innej rozprawie
przepisami prawa celnego, ktore weszto w zy-
cie w 4 miesigce p6zniej, bo‘ dnia 30 paz-
dziernika 1934 r.

Do mniejszych stosunkowo brakéw mo-
zna zaliczy¢ nieirzymanie sie przez szereg
autoréw terminologjiustalonej bagdz to przez
akty wustawodawcze lub prawne, badz tez
przez zwyczaj, mowe potoczng, jednolitos¢
pisowni i t.p. | tak na str. 62 i dalszych czy-
tamy 'wciaz o ,strefie wolnoctowej", podczas
gdy ustawodawca nazywa te instytucje jedy-
nie wolnym obszarem celnym. Na str. 142
spotykamy ,sktady wolnoctowe”, 1 ,wolne
sktady", i ,wolne sktady celne"”, a to wszyst-
ko na oznaczenie jednego f tego samego poje-
cia, ktore polskie prawo celne nazywa skta-
dami celnemi.

Dzieto naukolwe winno nietylko utrwa-
la¢ wtasciwg terminotogje, ale réwniez ko-
rygowac¢ takie drobnostki, jak umieszczenie
na dotgczonej do ksigzki mapce portu gdyn-
skiego, niedoktadnych nazw jak naprz. ,dwo-
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rzec portowy", ,magazyn na bawetne", ,ma-
gazyn rzgdowy" dt d.

W dziedzinie pisowni daje sie zauwazy¢

brak jednolitosci. Obok zarchaizowanych
.rcdzai" lub ,bawarji" (zamiast ,aiwarji"),
spotyka sie Swiezo wprowadzane ,spos$rod".

Nie zabrakto tez germanizmdéw, a raczej
,austrjacyzmow" w rodzaju ,interesowa-
nych", zamiast poprawnego zwrotu ,zainte-
resowanych, albo tez wyrazéw, ktore przy-
wedrowaty do nas pod ta samg markga, cho¢
prazrédtem ich jest neotacina, jak ,spe-
dycja", ,spedytor" i t. p., zamiast popraw -
nych niekadtubowyeh i zgodnych ze Zrodito-
stowem klasycznej taciny (,ex pes") {wyra-
z6w: ekspedycja, ekspedytor, ekspedycyjny.

Podobne zastrzezenie wreszcie nalezato-
by wysungé¢ w stosunku do ,hinterlandu™",
ktéry wprawdzie w cudzystowie znalazt
jeszcze prawo obywatelstwa na sir. 8 ksigzki.
Budzi to tem wieksze zdziwienie, ze tego ro-
dzaju czysto niemiecki zwrot znalazt sie w
wydawnictwie Instytutu Battyckiego, autor
za$ odnos$nej pracy, jak z dalszego jego; cig-
gu wynika, potrafi rowniez postugiwac sie

tak szcze$liwie od szeregu lat uzywanym
powszechnie czysto polskim wyrazem: (zfa-
plecze.

Pomijajac wymienione braki i btedy

»,Organizacja portéw morskich", ktére zosta-
ty wytkniete nietylko w imie objektywnej

krytyki, ale, jak podkre$lono' na wstepie,
celem ich usuniecia, przynajmniej w czesci,
w nastepnych tomach ,Aparatu”, nalezy

z uznaniem powita¢ inicjatywe niestrudzo-
nego Dyr. Borowika i poleci¢ korzystanie
zwymienionego dzieta jak najszerszemu 0g0-
towi oséb, w ten, czy inny sposéb interesuja-

cych sie rozwojem zagadnieA handlu mor-
skiego.

Aleksander L, Szulc.
DRUGI NUMER WYDAWNICTWA ,BAL-

TIC COUNTRIES*".

W potowie grudnia br. opuscit prase dru-
gi numer wydawanego przez Instytut Bat-
tycki czasopisma angielskiego ,Baltic Coun-
tries" (Kraje Battyckie). W 'opracowaniu te-

go numeru wzieto udziat 50 wspotpracowni-
kéw, w tern 20 uczonych z réznych oSrodkdéw
naukowych krajow battyckich. tacznie w o-
pracowaniu obydwoéch numeréw »Baltic
Countries" wzieto udziat okoto 80 uczonych
polskich i zagranicznych.

Na tres¢ 2-go numeru ztozyto sie 11 arty-
kutéw zasadniczych, 8 artykutow o charak-
terze sprawozdawczym z ruchu kulturalno-
naukowego we wszystkich krajach battyc-
kich, 47 recenzyj krytycznych, bogaty dziat
bibljioigraficzny i dodatek statystyczny (Baltic
Y earbook), ktory w cyfrach obejmuje ob-
szar, dtugos$¢ granic, stan zaludnienia, rolni-
ctwo, przemyst itd., wszystkich panstw bat-
tyckich.

Na cze$¢ artykutowa czasopisma ztozyty
sie m. in. pi6ra nastepujgce:

H. Eneborg, szef sekcji zeglugowej w
szwedzkiem Min. Przem. i Handlu: ,Podsta-
wy ekonomiczne szwedzkiej zeglugi"; —
dr Henri de Montfort, prof. Akademji Stu-
djow Miedzynarodowych w Paryzu: ,W plyw
idei rewolucji francuskiej w Estonji, Inflan-
tach i Kurlandji"; dr H. Lowmianski, prof.
Uniwersytetu w Wilnie: ,,Prusy Poganskie";
dr Bruno Suviranta, wyktadowca ekonomiji
na Uniwersytecie w Helsinkach: ,Wspélnota

gospodarcza krajéw potnocnych™: J. Janus-
son, dyr sekcji ekonomicznej Centralnego
Biura Statystycznego Estonskiego: ,L,Ekono-

miczna struktura Estonji" itd.

W dziale sprawozdawczo - kulturalnym
na szczegdlng uwage zastugujg artykuty; dr
W. J. Rose, prof. Uniwersytetu w Londynie:
,O roli Uniwersytetu Jagiellonskiego w Kra-
kowie" idr F. Puksool, dyr, Bibljoteki wuni-
wersyteckiej w Tartu: ,Czterechsetlecie
ksigzki estonskiej".

W opracowaniu 2-go n-ru ,Baltic Coun-
tries"™ wzieli po raz pierwszy wudziat przed-
stawiciele nauki litewskiej. Mianowicie dr St.
Kotupaitto, prof. Uniwers. w Kownie zamie-
Scit swag prace w cze$ci recenzyjnej pisma, a

litewskie Centralne Biurot Statystyczne na-
destato potrzebny materjat do dodatku sta-
tystycznego.

TOW. PRZEMYStU RYBNEGO

BLOOMEFIELD?'S

SOLONYCH

IMPORT SLEDZI
GDYNIA

sp.akc.

PORT RYBACKI

Tdefan: 2005 —HuawhHdi Rboyg
Tdefahm 1250 —Naogyn Saedaony
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') oznacza statki, majace miej-

Hegularae

Przyjazdy do Gdyni

sca dla pasazeréow

S5 CIESZYN*

sls

sls

sls

sls
sls

sls

CAPELLA*

CIESZYN*
CAPELLA*

SKJOELD
HALFDAN
MAGNUS

HERO*

ACHILLES*
(via Bremen)

SKJOELD
HALFDAN
MAGNUS

FALKEN

FALKEN

MARIEHOLM

SKJOELD
HALFDAN
MAGNUS

HUNDYAAG

MARIEHOLM

A. Porsag cc/ocf enropejsfcicA

23. 12.
30. 12.

23. 12.
30. 12.

22.

19.

23. 12.
30. 12.

22. 12.

19. 1

22. 12.

22. 12.

21 12.

22. 12

19. 1

51. 12

N
=
[
N

Helsinki,

(Zegluga Polska, S. A.)

(F. G. Reinhold Ltd.)

Ryga
(Aug. Wolfﬁ/ Sp, z 0. 0)

(F. G. Reinhold Ltd.)

(Bergenske Baltic Transports,

(F. G. Reinhold Ltd.)

Stockholm — Norrkoping
(Zegluga Polska, S. A)

Stockholm — Kalmar
(Bergenske Baltic Transports,

KRAJE |
Agenci linij w Gdyni

FINLANDJA

CO tydzien

Kotka, Wiborg
(Lenczat & Co, Sp. z 0. 0.)

co 2 tygodnie

ESTONJA
Tallinn

co tydzien
Tallinn
co 3 tygodnie

LtOTWA

co tydzien

Ryga

co 3 tygodnie

- Ryga — Liepaja
(Zegluga Polska S. A.)

co 2 tygodnie

LITWA

Ktajpeda — Memel
(Zegluga Polska S. A))

co 2 tygodnie

co 8 dni

co 3 tygodnie

SZWECJA

co 14 dni

co 10 dni

. Kotka (w miare potrzeby)
(Zegluga Polska, S. A))

Ltd.)

Ltd.)

sls

sls
sls

sls
is/s
sls

sls
is/s
sls

sls

sls

sls

Kinge Gdyni

PORTY

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majagce miej-

sca dla pasazeréow

CIESZYN*
CAPELLA*

IMATRA

CIESZYN*
CAPELLA*

SKJOELD
HALFDAN
MAGNUS

HERO*
ACHILLES*

SKJOELD
HALFDAN
MAGNUS

FALKEN

FALKEN

MARIEHOLM*

SKJOELD
HALFDAN
MAGNUS

HUNDYAAG

MARIEHOLM*

. 23. 12.
1. 1
30. 12.
WS 12,
m 1 1
23. 12.
6. 1
20. .
23. 12.
30. 12.
23. 12.
6. 1
20. 1.
25V 12.
8. 1
25. 12.
8 1
22..12
8 1
23. 12.
6. 1
20. 1.
3. 1
22.:12.
8 1
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Przyjazdy do Gdyni

*J oznacza statki, majace miej-

sls

sls

=~

sls
sls

sls
sls

sls

sca dla pasazerow

IWAN

EGON

E. RUSS

ALEXANDRA

TCZEW

HERO*
ACHILLES*

J. C. JACOBSEN

m/s ERNA

sls
sls

sls

sls

sls

sls

sls
sls

BRISK
AKERSHUS

URSA
JAEDEREN

LECH*

BALTONIA™*

LUBLIN*
LWOW

OLAF
KNUD
SYANHOLM

28

24.

30.

24.
28.
31.

23.
30.

25.

26.

31.

31.
14.

29.
12.

23.

22.
29.

25.

12.
1

12.

12.
12.
12.

12.
12.

12.

12.

12.

12.

12.

12.

12.
12,

12.

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

Ahus, Malino, Halinstad, Helsingborg,

Goteborg

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2 tygodnie

Helsingborg, Malmd, Goteborg

(Behnke & Sieg, Sp. z 0. 0.)
co 2 tygodnie

NIEMCY
Hamburg

(Pool: 3 niemieckie towarzystwa
i S. A. Zegluga Polska)

Maklerzy: F. Prowe i Zegluga Polska

2 razy w tygodniu

Brernen
(Aug. Wolff, Sp. z o. o)

co tydzien

DANJA
Kopenhaga
(F. G. Reinhold Ltd.)

co tydzien

Odense — Aarhus
(F. G. Reinhold Ltd.)

co 2 tygodnie

NORWEGJA
Wschodnio - norweskie porty:
Oslo, Moss, Drammen i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 1—2 tygodnie

Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheim
i inne
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2—3 tygodnie

WYSPY W. BRYTANJI
Londyn
(Polsko - Bryt. Tow. Okretowe)
co 2 tygodnie

(Pol. Zjedn. Korp. Baitycka)
CO 2 tygodnie

Hull
(Polsko - Bryt. Tow. Okretowe)

co tydzien

Manchester/Liyerpool

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co 1—2 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza ©tatki, majgce miej-

sls

sls

sls
sls
sls

sls
sls

sls J. C. JACOBSEN

sca dla pasazerow

IWAN

EGON

E. RUSS

ALEXANDRA

TCZEW

HERO*
ACHILLES*
(via Ryga)

m/s ERNA

@
»

sls

sls

sls

sls

sls
sls

sls
sls
sls

BRISK
AKERSHUS

JAEDEREN
URSA

LECH*

BALTONIA™*

LUBLIN*
LWOW*

OLAF
KNUD
SYANHOLM

24.

30.

24.

31

23.

30.

26.

26.

31

23.

16.

26.

26.

25.

12.

12.

12.
12.
12.

12.
12.

12.

12.

12.

12.

12.

12.



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majgce miej-
sca 'dla pasazerow

s/s HAARLEM 28. 12.
s/s HAGUE 4, 1
s/s MAJORCA li. 1
s/s ARIADNE 30. 12.
s's AMAZONE 6. 1
sls CHORZOW 26. 12.
s/s PUCK 2. 1
s/s NIOBE 30 12.
s/$ BUTT 23. 12.
Sls BUSSARD 2. 1
s/s WIBORG ok. 28. 12.
sls SLASK* 24. 12.
s/s HEL 31. 12.
s/ls SLASK* 7. 1
s/ls BUTT 23. 12.
s/s BUSSARD 2. 4.
sls. WARSZAWA 31. 12
1 1
s/s HALFDAN 5 i
s/s MAGNUS 19.
s/ls SEBU 21 12
s/s TANGER 4, 1
s/ls PORTO 18. 1

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

Leith/Grangemouth
(F. G. Reinhold, Ltd.)

co tydzien

HOLANDJA

Amsterdam
(F. G. Reinhold, Ltd.)

co tydzien
Rotterdam
(Zegluga Polska, S. A.)

co tydizien

(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0.)
1—2 razy w tygodniu

(Ferd. Prome, Sp. z 0. 0.)
co 10—11 dni

(Lenczat i Ska z 0. 0.)
co 2 tygodnie
BELGJA
Antwerpja
(Zegluga Polska, S. A.)

co tydzien

(Ferd. Prome, Sp. z 0. 0.)
co 10—U dni

(Rummel « Burton)
co 3 tygodnie

FRANCJA
Havre/Cherbourg

(Polsko - Bryt. Tom. Okratome)

co 2 tygodnie

Dunkergue — Havre

La Pallice — Bordeaux

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co 2—3 tygodnie

HISZPANJA — PORTUGALJA
MAROKKO - ALGIER - ITALJA

Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Yilla Alhucemas —

Tetuan — Fedhala

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2 tygodnie

Yalencia — Barcelona

Polska Agencja Morska (P. A. M.)

co 2 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace miej-
sca dla pasazerow

s/ls HAARLEM 28. 12.
sls HAGUE 4. 1
s/s MAJORCA 1. f.
s/s ARIADNE «50. 12.
sls AMAZONE 6. 1.
s/ls CHORZOW 26. 12.
s/s PUCK 2, 1
s/s NIOBE 30. 12.
s/ls BUTT 23. 12
Nt aHvssna s/s

s/s WIBORG ok. 28. 12.
sls SLASK* « 23. 12.
s/s HEL 1 1
sls SLASK* 8 1
s/s BUTT 23. 12.
s/s BUSSARD 2. 1
s/ls LEDAAL 27/28 12.
s/ls WARSZAWA 4. 1
20. 1.

s/ls HALFDAN 6. .
s/s MAGNUS 20. 1.
s/s SEBU 21. 12.
s/s TANGER 4. 1
s/ls PORTO 18. i.
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Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, imajagce miej-
sca dla pasazerow .

s/s CALEDONIA

sls TOMSK

27. 12.

12. 1.

sls CITTA DI BERGAMO

m/s YINGALAND*
m/s YASALAND*

m/s LEWANT

sls SCANYORK?*
sls CARPLAKA?*

s/s SEBU
s/s TANGER

m/s VALPARAISO
m/s KS. MARGARETA

s/s ATLANTA
s/s EQUATOR
s/s ALTRA

30

16-31. 1
30. 12.
20, 1.
7, .1
5 1
12.
28. 12.
4.
29. 12.
10. 1
25. 12.
21, 1
28. 1,

(Gdynia —

Rio de Janeiro, Santos,

KRAJE 1 PORTY

Agenci linij w Gdyni

Malaga — Alicante —

Tarragona — Barcelona — Marsylja

— Genua — Livorno — Neapol —
Catania — Messina — Palermo

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2 tygodnie

taduje réwniez bezposrednio do Port Vendres

Napoli — Livorno — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger —
Ceuta — Melilla — Oran — Algier —

Tunis — Marseilles

(F. G. Reinhold, Ltd.)

co miesigc

Genova — Napoli — Catania —
Livorno — Messina — Palermo

(Rummel & Burton)
co 2—4 tygodnie

PORTY LEWANTU

Alexandria — Piraeus — Istanbul —
Beyrouth — Jaffa — Haiffa

(Polska— Leroant, Agencja Okretowa)
co 1—4 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth

(Rummel & Burton)
co 3 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth
(Rothert & Kilaczycki Sp. z 0. 0.)

co 5 tygodni

B. Porty cfafsze

Nowy York (New York) —
Filadelfja (Philadelphia)
(American Scantic Line)

co tydzien

New York — Halifax
Ameryka L. Z-)

co 2—4 tygodnie

Wyspy kanaryjskie (Canary Islands)
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa.
S-ta Cruz de la Palma

(Bergenske Baltic Transports Ltd)

eo 2 tygodnie

Buenos Aires

Polska Agencja Morska (P. A. M.)

00 3 tygodnie

(Bergenske Baltic Transports Ltd)

co 2 tygodnie

Montevideo,

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majgce miej-

sca dla pasazerow

s/s PALERMO

sls TOMSK

28. 12.

12. L

s/s CITTA DI BERGAMO

16-51. 1.
m/s BIRKAI,AND 28. 12.
sls GOTHIA 28. 12.
sls GOTLAND 6. 1
s/ls LEDAAL 28. 12.
m/s LEWANT* 11 1

sls CITY OF FAIRBURY 28. 12.
s/s SCANMAIL 8. 1
sls SCANYORK 15. L
m/s PILSUDSKI* 30. 12.
s/s SEBU 28. 12.
s/s TANGER 4. 1
m/s KS. MARGARETA 16. 1.
sls KASTELHOLM 2. 1
sls HERAKLES 6/8. 1.
sls ATLANTA 15/18. 1.



Przyjazdy do Gdyni

) oznacza ©tatki, majgce miej-
sca dla pasazerdw

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace miej-
sca dla pasazeréw

Cape Town, Algoa Bay, East London,

m/s KLIPPAREN 2. 1 Lorenco Maraues
m/s HAMMAREN 1 3. (Bergenske Baltic Transports Ltd)
m/s KAAPAREN 3. 3. co miesigc
Penang — Port Swettenham —
Singapore — Hongkong — Shanghai
— Kobe — Yokohama (Takao —
Hankéw — Tsingtau — Tientsin —
Dairen)
Polska Agencja Morska (P. A. M.) s/ls CITY OF BRISTOL 11
co 3 tygodnie s/ls A.NTILOCI-IUS 1.
Port Said — Karachi — Boinbay,
Madras, Calcutta, Rangoon
(Bergenske Baltic Transports Ltd.) sls RINDA 16. 12.
co miesigc
PORTY GULFU
sis YIINSTRA 51 12 Houston, Galveston, New Orleans
m/s LAGAHOLM 2. 1. (Bergenske Baltic Transports Ltd.) m/s TITANIA 22. 1
m/s T[TANIA 11. 1. co 3—10 dni :na wejsciu
co miesigc na wyjsciu
Polska Agencja Morska (P. A. M.)
s/s EDGEHI1LL 28. 12. co miesigc is's EDGEIIILL 29. 12.
Porty Australji
(Polska Agencja Morska (P. A. M.) sis ASPHALION 28. 12.

STATKI

25 grudnia;
®® J. C. JACOBSEN lin. z Kopenhagi dla wytad.
dowania, Reinhold,
s/s OLAF lin. z Manchester/Liyerpoiol dla wytad. i tad.
Reinhold.
»/s ATLANTA
.Bergenske.

i ta-

lin. z Rio, Santos, B. Aires dla wytad.,

26 grudnia:
®s ASPHALION lin. po weg. i tow. do Australji, PAM.
®e FORTUNA lim. z Rotterdamu dla wytad. i tad., Wolff,
ela GERDA KUNSTMANN ze ztomem, PAM.
m/s ERNA lin. z Odeinse/AarhuS' dla wytad. i tad. Rein-
hold.
s/ls HALMSTAD po wegiel, Rothert & Kitaczycki.
's’'s GLUCKAUF po drzewo, Bergenske.
®e PAUL MOLLER ze ztomem, PAM.

27 grudnia:

'Jei LEIiDAAL lin. po tad. na Lewant, Rummel & Burton.

®s HAARLEM lin. po fad. do Leith, Reinhold,

s/s IWAN lin. dla wytad. i tadowania do zach. Szwecji,
Bergenske.

®e PAULA FAULBAUMS po drzewo, Behnke & Sieg.

e/s SOEBORG po drzewo, PAM.

s/ls KRAKOW po wegiel, PAM.

sls RIBERSBORG po wegiel, Behnlke '& Sieg.

OCZEKIWANE W GDYNI

sle
sla
is/s
els

is/s
&ls
sls
els

els
sle

els
is/s

sls

els

28 grudnia:
CITY OF FAIRBURY p,0 tad. do N. Yorku, A. S. L.
'SEBU z portéw Portugalii i Marokika dla wytad.
i tad. Bergenske.
PALERMO lin. sycylijsko - hiszpanska, Bergenske.
WIBORG lin. z Rotterdamu dla wytad. i ftadowania,
Lemczat.
ALEXandra lim. z Hamburga dla wytad. i tadowania
Prawa.
iKASTOR po wegiel, PAM.
BOJAN ze ztomem, PAM.
HILDA ipo wegiel, PAM.
iIMERCUR ,po wegiel, PAM.
WILH. TRABER po wegiel, Spead.
INDIRA po makuchy, Rothert & K.

'29 grudnia:
EDGEHILL lin. z portéw Gulfu dla wyt. i tadowania
PAM.

LECH iliin. z Londynu z pas. i tow. 'dla wyt., Polibrit.
NiORA po wegiel, PAM.

30 grudnia:
iCAPELLA lin. a Helelnielk/Taillinna dla wyt. i tadow.,

Zegl. Polska.
EGON lin. iz portéw zach. szwedzkich dla wyt. i tad.,
Behnke & Sieg.
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g/s IMATRA lin, .po tad. do .portéw Eiinilamdjj, Lemc-zat. 5 stycznia:

s’ ACHILLES lin. z Bremy dla wyt. i tadéw., Wolff. sfis SCANYORK lin. z N. Yotfcu dla wyladowania, ASL.
ida ARIADNE lin. z Amsterdamu .dla wytad. i tadowan a, /S 1HALFDAN z portéw franc. via Kopenhaga dla wyt.
i tad., Reinhold,

n

Reinhold, . ] o .
i i igs KUSTAIS po dirizewo', Rumimel & Burtom.
slis ELSBOIRG po. drzewo, PAM.
§iS NIOBE lin. z Rotterdamu dla wytad. i tadowania, 6 stycznia:

Wolff.

®&S HERAKLES lin. po ftad. do Am. Potudniowej, Ber-
genske.
gk AMAZGNE 'lin. z Amsterdamu dla wytad. i tadowa-

nia, Reinhold,
s/s URSA lin. po tad. do zach. Norwegji, Bergenske,

31 grudnia:

s/s WARSZAWA lin, z Havre 'dla wyfad. i ftadéw, i po
emigrantéw, Potbrit.
.sl/s LECH lin. z Gdanska ipo tad. i pas. do Londynu, Pot-

brit.

s/s HEL lin. z Antwerpii dla wyt. i tadowania., Zegluga s/® Siffius lin, z Bremy ‘dla wytad. i tadowania, Wolff.

slb CIESZYN lin. z Bremy dla wylad. i ladowania, Zegl.

Polska.
sAa TCZEW lin. z Hamburga dla wytad. i tadowania Polska.
Zegluga Polska, s/s NIiELL po- wegiel, PAM.
s/ls HUNDVAAG lin. ze Stoofcholmu i Norrlképing dla
wyt. i tadowania, Zegluga Polska, 7 stycznia:
is® BRISK lin. wisiclhodmto-moidweska dla wy#t. i tadowania, sls Marieholm lin. wsch. Szwecji i Klajpedy yila jwyt i
Beirgeiniske.

tad., Bergenske.

sf> IARNISTAEDT ze zlomem, Rummel & Burtom, m/sLEWANT Lin. z port Lewantu dla wytad,, Rotheirt &

s/s BLENDA, ze ztomem, Rummel & Bur,ton.

Kitacizyicki.
mts AGATHE ue ztomem, Rummel & Burtom s/s SLASK Mn. z Antwerpii dla wytad. i tadowania, Ze-
. gluga Polska.
1 stycznia: s/s AKERSHUS lin. z portow wschoidnzej Norwegji dla
sis LWOW lin. z Gdanska po tad. i pais. do Hull, Pol- wytad. i tadowania, Bergenske.
ibrit. |
s/s KNUD lin. z Mamdh,ester/Liverpo,ol dla wyt. i tado- 8 stycznia:
wania, Reinhold, s/s J, C. JACOBSEN lin. z Kopenhagi dla wytad. i ta-
s/s J. C. JACOBSEN lin. z Kopenhagi dla wytad. i ta- dowania, Reinhold,
dowania, Reinhold, s/ls SCANMA-IL lin. po lad. do N. Yorku A. S. L.
sils GRETIA po drzewo, Rummel & Burtom, s/s ,SVANHIOLM lin, z Manchesier/Liverpool wytad, i ta-
s/s ROSIEBURN po wegiel, PAM. dowania, Bergenske.
s/s SIGRID ze iztoimem, PAM.
s/s MARIANNE po wegiel, PAM. 9 stycznia: |
s/s BELGLEN po wegiel, Bergenske. s/s IW1AN Mm zach. sizwedzka, dla wytad. i tadowania,
s/s ARNIS po wegiel, Bergenske. Bergenske.
s/ls BALTIICA ze ziomem, Rummel & Barton. mis ERNA lin, z |Odeinse/Aarbu® dla wyt. i tadowania,
Reinhold,
2 stycznia: -1
i i . 10 stycznia:
sla KASTELHOLM lin. p,o tad. do Rio, Santos, B. Aires,
Bergenske. slis MAJORA lin. z Leith/Grangefcmooth dla wytad. i ta-
sls BUSSARD lim. z Anitwedpji/Roititerdamu dla wytad. dowania, Reinhold.
i tadowania, Prowe.
11 stycznia:

s/s YIANNIS po wegiel, PAM.
m/s VIINGALAND lin. po tad. na Lewami, Polska-Le-

3 stycznia: want, Bergenske.
m/s LEWANT lim. po tad. ma Lewant, Rother & Kota-

s/s VINGALAND lin. z portéw Lewantu dla wyladowa-
czynsiki,

mia, Bergenske.

s/s HAGUE Ilin, po tadunek do Leiith/Grangemouth,
Reinhold.

s/lo FALKEN lin. z Rygi dla wytad. i tadowania do Rygi,
Lipawy, Kilajpedy, Zegl. Polska,

s/s TANGER lin. z portéw Portugalii i Marokka dla wy-
tadowania, Bergenske.

s/s GLTUL po wegiel, PAM.

Statek nowej linji ,po tadunek ido Malino, Goteborga, S
PAM. A. S L,

12 (stycznia:
s/s TOIMSK lin. zach. s$réidziemnomorska dla wytad. i ta-
dowania, Reinhold,
s/ls LWOW lin. iz Hull dla wytadowania, Potbrit.
s/s BALTONIA lin. iz Londynu dla wytadowania, P. Z.
K. B.
s CIAIRPLAKA lin. z N. Yorku dla wyladowania,

~
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2SO KARBO POL"

morski eksport wegla i koksu

z Polskich Kopaln Skarbowych

na Goérnym S1qgs ku

Sp. z 0. o. w Gdyni

Nabrzeze Dunskie Telefon 1908 Centrala

Edward T. Robertson & Son

ii Officially recommended Controllers
of the

American Cotton Shippers Association
International Cotton Controllers

Cable Address Lortnoc lac Kaszubski 13
Telephone: 20-60 P. O. Box 170

Urzedowo pole%:eni kontrolerzy

Zwigzku Amerykanskich Zatadowcow
Rawelnv



KOMUNALNA ,
KASA OSZCZEDNOSC!

MIASTA GDYNI

Gdynia
ul. Swietojariska — telefon 2951

»~Bank Dewizowy"
Adres telegraficzny: ., KASOSANK?"

Instytucja Bankowa prawa publicznego o pupilarnej
pewnosci — Zatatwia wszelkie czynnosci w zakres

bankowosci wchodzgce

Kasa po potudniu otwarta od godziny
1830 do godz. 1930 wytacznie dla wptat

Kantor wymiany na Dworcu
czynny od godziny 8-ej do 22-ej

Kantor wymiany przy ul. Portowej vis a vis Hotelu

pod Starym Debem czynny od godziny 9-tej do 2Q-tej
telefon nr. 1274

Zaktady Graficzna B. Sacauki w Wabrzeznie - Pom



