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PRZELADUNEK | EKSPEDYCJA MATERJALOW
Z WELASNYCH PLACOW W GDYNI IW GDANSKU
FRACHTOWANIE STATKOW —SKELADOWANIE

PO LSKA AGENCJA

ODDZIAL: p ~ j» pa p”~™~”™ »ODDZIAL :
Warszana P A | ~ F D S°*«a kt
UL. ZIELNA 46 | f | vrSW | h WOF NR 24

TELEFON 640-41 |1 TELEFON 22-451

DRZEWNA

Centrala: GDYNIA, ul. Swietojanska 44 Tel. 19-17

PRZECINANIE SLIPROW WE WEASNYM TARTAKU
KOMISOWA SPRZEDAZ MATERJALOW DRZEWNYCH | DY-
KTY Z2 WEASN. PLACU WGDYNI - UL. MORSKA TEL. 28-51

Bergenske Baltic Transports vLw.

Sp. z o. o. A. G.
G D Y N 1 A G D A N s K
Pl. Kaszubski 1 Tel. nr.29-11 Centrala Langermarkt 3 - Telefon 22-541
Maklerstwo —: Spedycja —: Asekuracja
Regularne linje okretowe z Gdyni i Gdanska do
portow battyckich, portow Lewantu,
Szwecji, Norwegji, portbw Morza Czarnego,
Holandji, Belgji, Marokka, portow Gulfu
Portugalji, Francji, Meksykanskiego, Ameryki
Hiszpaniji, Italji, Potudniowej, Australji,

Afryki Potudniowej

Specjalne linje okretowe dla importu

owocOw potudniowych

307

P



SPIS

gtowniejszych artykutdw, umieszczonych w Biuletynie Izby Przemy-
stowo-Handlowe] w Gdyni za rok 1936

Autor TYTUL ARTYKURU Biuletynu Stroma
Stanistaw  Tor, Prezes SPRAWY GOSPODARCZE OKREGU I1ZBY
Izby P. - H............. Sytuacja gospodarcza w okregu Izby na tle ostatnich za-
rzadzen gospodarczych Rzadu (przemdwienie na ple-
Stanistaw Tor, Prezes narnym zebraniu w dniu 30 stycznia 1936 r.) ............. 4 5
Izby P. - Il............ Sytuacja gospodarcza okregu Izby (przemowienie na ple-
Stanistaw Tor, Prezes narnym zebraniu Izby w dniu 19 YIl 196 r) . . ., 20 5
Izby P. - H.............. Sytuacja gospodarcza w okregu lzby Przemystowo-Han-
Inz. Alfred Dziedziul , dlowej w Gdyni na tle sytuacji ogoélnej.....cccoenu. ... 30 5
wiceprezes Izby P-H.  Tezauryzacja a P. K O....cccccoeeivieiccieeccccecee e, 16 5
L Goovereeeeren, ... Narada GOSPOUAICZA .....ooeoovereeeereeeeeeeeeeeeeseeeeeereseeeeseeee. 7 5
Prace lzby w zwigzku z wydaniem dekretu Pana Prezy-
denta Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 26 kwietnia o re-
glamentacji deWiZOWE].......ccceeevveverceiiircreeceeeee e 13 8
STOSUNKI HANDLOWE POLSKI Z PANSTWA-
Antoni Roman, Minister MI ZAGRANICZNYMI
Przemystu i Handlu Polska — SzZWecja  ....ccoceveevcvvceieiceieienne, 22/23 3
Napoleon Korzon, Ho-
norowy Prezes lzby WSspolne zainteresowania gospodarcze Polski i Szwecji 22/23 4
Kazimierz Jezioranski Handel Polski z Kolonialni = . .ooovvoeevceveeeeeceeece 172 9
5 wW Polsko - angielskie stosunki gospodarcze w r. 1935 . . 8 5
Paul Isberg ............. Warunki rozwoju stosunkéw handlowych miedzy Szweqq
Q POISKE  vvvvoeevveeeeeeeeesseeeeeesseeseessseesseses ces e ssssseseesseenns 22123 6
L G O jednolitg interpretacje termindw i skrétow handlowych
w handlu miedzynarodowym..........ccccccovvvrivreiennennnn 29 5
B. Polkowski Bilans handlu polskiego W r. 1935 ......cccocet covieiineen 9 5
Z Tyminski  ............. Port gdynski a handel zagraniczny PolsKi.......cccccoeunie. 33 5
Walenty Winid Przelomowy okres polskiego handlu zagranicznego drogg
MOTSKG .ottt 34 g
Kontrola obrotu towarowi z zagranica i z W. M Gdariskiem 14 5
Ulatwienie obrotu dewizami na terenie portu gdynskiego. 15
GDYNIA - PORT
Dr Jozef Kulikowski . Zagadnienie handlu w porcie gdynskim.........cccceeeeins 19 5
Jozef Kawczyriski Rozwoj Gdyni jako portu rozdzielczego i warunki rozwo-
ju'w tym zakresie s . 5 5
Mgr Bolestaw Koselnik O powstanie i rozwoj przemystu spozywczego w porC|e
gdynskim . . . . ... 25 3
b 1;5 Mozliwosci rozwoju przemystu migsnego w Gdynl 27 5
w-3 T Wegry @ port W GdyYNi. e ® e, 31 55
Zygninnt  Tyminski Rok 1935 w obrotach zamorskich portu gdynsklego C 12
AL Grodzinski Polski przemyst do Chin g urzadzenia przeladunkowe
'w Gdyni . T 172 B
Z T Rok 1935 ‘w obrotach zamorskich -portu gdynsklego (analiza
SZCZegOtOWA) ..o T 6 6
Zamorskie obroty towarowe portu gdynsklego w grudnlu
1935 1V . .V ot e oo 12 14
Wstyczniu 1936 r ................................................... C, 6 n
Wlutym Vo, e e ceee 7 9
Wmartl oo 1 7
W Kwietniu....cc...... ... e 14 8



Nr

TYTUL ARTYKULU . ona
Biuletynu
W Maju 1956 . . e 17 1
w czerwcu j | p6étroczu 1936 r. . . . . . ... 19 9
w lipcu 22/23 35
w sierpniu e 25 8
we wrzesniu i w 1T kwartale 1936 I..ccooovvvvvrvririiee 28 14
w pazdzierniku 31 80
W) lSTOPAAZIE e e e e 34 8
Przywdz bawetny do portu gdyriskiego w «¢. 1935 .. 8 8
Warunki nalezytej organizacji handlu zagranicznego
w parcie gdyAskim . . C 9 29
Przetadunek masta w Gdyni i jego chtodzenie ... 14 15
Charakterystyka nowej taryfy portowej .. 17 5
Nowa taryfa za korzystanie z magazynow portowych
i otwartych placow sktadowych w porcie gdynskim . . 18 6
Gdynia portem arbitrazowym dla skér surowych......... 33 9
GDYNIA - MIASTO
Zagadnienie cen mieszkan w Gdyni .o v 8
Budzet miasta Gdyni 5
Zagadnienie terenow dla rozbudowy przemystu w Gdyni . 5
Udziat budownictwa gdynskiego w og6lnym ruchu bu-
dowlanym W P O 1S CE e rerereririens ceverisiee e 13
Udziat budownictwa gdynskiego w ogo6lnym ruchu budow-
1aNYM P OIS K it 1
Ruch budowlany w Gdyni w | kwartale 1936 r, . ... . 10
” » W Il kwartale 1936 r.....cco. 10
N . W T KW artale e, 8
ZAGADNIENIA Z DZIEDZINY PRAWA
MORSKIEGO
Partykularyzm w prawie handlowym morskim i jego zna-
czenie dla kodyfikacji tej dziedziny ...
Konwencje brukselskie, dotyczace prawa morskiego 5
5
5
5
Przyjecie Hague Rules i nowe ustawodawstwo w Szwecji 11
PORTY ZAGRANICZNE
POt SZCZECIASKI iiiiiieiiiriseiieieeteeetee et 5
Gospodarcze archiwum S$wiata w Hamburgu ... 5
Obrét towarowy w porcie szczecinskim w r. 1935 19
Ruch statkow w Antwerpii W r. 1935 ..o, 19
Realizacja budowy wolnego portu w Nowym Yorku . . . 17
Wzrost obrotéw towarowych w portach niemieckich na
BaklyKU 9
Porty Haifa i Jaffa w ostatnich czterech latach ... 9
Zamiar obnizki optat portowych w Rotterdamie.......... 12
Wolny port w SZtoKholmie ..o 12
Porty Finlandii w r. 1935 - - 12
Budowa kanatu Odra — D UN @ . 12
SpraWa wolnych portdw w Kanadzie ..., 10
W irtschaftsdienst 6 nowych zadaniach Hamburga............. 8
W ielkie porty pdétnocno-zachodnie Europy w | potr. 1936 r. 10
Port w Krélewcu L 12
Zwiekszenie ruchu w portach angielskich 13
Znaczne ozywienie w portach szwedzkich w | pétroczu . . 13
Obnizka optat portowych w Amsterdamie ..., 15

Przed otwarciem pierwszego wolnego portu w Stanach

Zjednocz. A. P. e 15
WA C m : S v



Auto r

Dr Tadeusz, Bierowski
Dr Helmer Eneborg .

J. Klejnot — Turski

TYTUL ARTYKULU

Niemieckie porty morskie w i potroczu 1,936 r. .

I Budowa najwiekszego magazynu rozdzielczegé W Europle

Nowe optaty we wszystkich portach dunhskich oprécz Ko-
penhagi

SPRAWY ZEGLUGOWE | EKSPEDYCYJNE

Potaczenia zeglugowe portéw szwedzkich z Gdynia
Zegluga i porty Szwecji z uwzglednieniem stosunkéw

Z POISKE o e
Rozw6j regularnych potaczen okretowych w r. 1935
Dziatalno$¢ polskich towarzystw zeglugowych w r. 1955
Praca polskiej floty handlowej w grudniu 1935 r..........
Dziatalno$¢ polskiej floty handlowej w r. 1935

W SEYCZNIU . . . s e

w lutym

w marcu

w kwietniu

w maju

w czerwcu

w lipcu

w sierpniu

WE WIZESNIU oot e

w pazdzierniku

W HIStOPAAZIE e
Ratownictwo s/s Otto M iiller ..
Nowa linia regularna Gdynia — Ameryka Potudniowa
Otwarcie polskiej linii potudniowo - amerykanskiej
Nowa linia regularna Gdynia — Bristol ......
Urzadzenia sktadnicze na statkach polskich N
Zniesienie dodatku gdynskiego do frachtéw z Gdyni do

portow zatoki Meksykanskiej . ,
W znowienie bezposredniego potgczenia okretowego pomie-

dzy Polskg a Wihochami ..

ZEGLUGA ZAGRANICZNA

Stan unieruchomienia $wiatowego tonazu z konca r. 1935
Estonska flota handlowa w r. 1935 ...
Budzet francuskiej marynarki handlowej na r. 1936
Szwedzka marynarka handlowa w r. 1955......cccccenmivinninnnn.

Opanowanie przewozéw wiasnych przez flote sowiecks
Queen Mary szachuje dotychczasowe ceny przejazdu przez
Potnocny A tlanty K e
Zwiekszenia bezpieczenstwa zeglugi m orskiej..icinnns
Sprawa subwencji dla podtrzymania dunskiej linii trans-
ALIANTY CKIEJ i
Wzrost ruchu pasazerskiego przez pdéinocny Atlantyk
Wynik obrad Pdinocno - Atlantyckiej Konferencji
Stulecie Lloyd Triestino . C e e ————
Ruch statkow w Kopenhadze w r. 1935 .. ... .. ...
Nalezy oczekiwa¢ ozywienia w budownictwie, okretowym
Sytuacja szwedzkiej zeglugi.
Wielki przemyst ttuszczowy jako gtéwny klient niemiec-
kiego 'budownictwa okretowego . . . . . .. ..
Kanat Sue/ki- w r. 1935 . | . e
Dunskie towarzystwa zeglugowe w r. (1935 . . . . . . ..

Sprawa komunikacji wioskiej .Genua — porty Sycylii —
Gdynia. e

Wspotpraca zeglugi z handlem i produkcm surowcow -

Rekonstrukcjg, finansowa Hamburg — Amerika Lline

i Neuddeutscher Lloyd . . . . . e,
Poczatki ozywienia budownictwa okretowego ....................

Nr
Biuletynu

29
29

32

22/23

27

29

1/2
1/2
172

10

12
12






LA trttor

Bolestaw Nowacki, Rad-
ca lzJby Przemyst.-
Handlowej

TYTUL ARTYKULU

Wptyw dewaluacji korony czechostowackiej na wysokos$é
stawek optat przewozowych taryf portowych dla. ko-
.munikacji z CzechostoWacja....vvrreierrrnniesriceiens oo

SPRAWY CELNE, IMPORTOWE | EKSPOR-
TOWE

Zmiana rozporzadzenia w sprawie zwrotu cta przy wywo-
ZIE ZDOZ e
Obrady polskiej i niemieckiej komisyj rzagdowych w spra-
wach 0brotu tOW arOW g0 .o
Zagadnienie kont zamknietych w Niemczech.
Optaty portowe przy imporcie i eKSPOTICi€ .vrrecivrirennen.
Zmiana przepisow o prywatnych kompensatach w Niem-
CZECN s e bbb
Przeciwdziatanie podwyzce cen w zwigzku ze zmiang ta-
ryfy towarowej w NiemCzeCh e,
Nowe przepisy w sprawie obrotow z krajami pozaeuro-
PEJSKIMI oot
Moznos¢ fakturowania towaré6w wywozonych do Niemiec
W walucie doWoINe] e
Obowiazki eksporteréw polskich, wywozacych towary za
granice i do W. M. G dafnsKa ..
Utatwienia przy przedktadaniu $wiadectw- pochodzenia na
tOWArY ZaQraniCZNe .ot
Konieczno$¢ podawania doktadnych cen za towary impor-
EOWANE ittt ettt ettt
Sprawa zamrozonych naleznosci w Niemczech...........
Mozliwosci rozwoju stosunkéw handlowych pomiedzy
Polskg @ POrtugalig .
Stosowanie znizonych stawek celnych przy imporcie ba-
welny przez porty polskiego obszaru celnego ...
Wyjasnienia w sprawie waluty eksportowej...........

SPRAWY PODATKOWE

Reforma podatku przemystOWego .cinvciiineeienereeesseens
Dekret o zmianie ordynacji podatkoOw €j...cirrinicrerirennnnn,
Wyjasnienia w sprawie sporzadzania inwentarza.........
Umarzanie, zalegtosci podatkowych do kwoty 400 zt
Ulgi podatkowe przy zatrudnianiu wiekszej ilosci robot-
nikéw. il me e Jemm,. . o |V
Podatek KOIPOTACYJNY oo
Zapobiezenie podwojnemu opodatkowaniu w stosunkach
polsko - NiemMieCKICh e
Sprawa reformy Swiadectw przemystowych....ccevvvvivnnnne
ljlgi w panstwowym podatku przemystowym w zwigzku
z akcjg zwalczania bezrobocia ..o
Zaliczanie nadptaty poda/tku . . . . . .. .. ... ...
Ulgi wl podatku przemystowym od obrotu dla przedsie-
biorstw ;przemystowych VI, YII i VIII kategorii
Konieczno$¢ rewizji stawek $redniej zyskownosci
Ulgi przy nabywaniu $wiadectw przemystowych na rok
1937 L

SPRAWY TURYSTYCZNE

Warunki rozwoju przemystu turystycznego oraz sportowe-
00 NA POMOTZU. oottt

Szwecja atrakcyjnym os$rodkiem turystyKi.......

Uzdrowiskowa organizacja wybrzezu polskiego ...

N
Biuletynu

32

12

10
15

15

19
26

26

28
29

0 U1 W W

15

18
18

"y
19
19

28
33

33

13
22123

- N
Strona

15

20

16
18
20
14
18
12
11

12

14

14
12

12

16

20
20
18
14

20
18

18
19

17
18

15

23
22



Henryk Zebrowski

-
O o

1
>

Autor.r.g

1
b

tfc,

TYTUL ARTYKULU

Zarzadzenia walutowe w zakresie ruchu turystycznego we
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Uruchomienie nowego magazynu $ledziowego w porcie
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Nowoczesna zamrazalnia ryb w Gdyni przy pracy
Warto$¢ zamrazania i cena ryb mrozonych.......enne.
Import $ledzi solonych poza pooTem .vevinvcieneceeres
Finsko - estonska wyprawa islandzka ...,
Ekonomiczne znaczenie spozycia tanich ryb morskich
Technologia chtodnictwa rybnego .,
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Handel Importowy w Gdyni

Import towarow przez Gdynie’ . . s

Udziat gdynskich firm. w ogélnym .imporcie towaréw ko-
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Od Wydawnictwa

Do niniejszego numeru dotgczamy spis gtowniejszych artykutéw i notatek umiesz-

czonych w Biuletynie w roku 1935.

Pozatem pozwalamy sobie zwrdci¢ uwage naszych CzytelnikOw na nowo wprowa-
dzony dziat p. t. ,,Gdynski rynek owocowo - kolonjalny*, ktory stale ukazywa¢ sie bedzie
w naszem pismie i zawiera¢ najaktualniejsze informacje z tej branzy.

Rok 1935 w obrotach zamorskich portu gdynskiego

Po szeregu powaznych sukcesow ostat-
nich lat szczegdlniej poczawszy od 1933 r.
rok sprawozdawczy przynosi rowniez aczkol-
wiek juz nieznaczny wzrost zamorskich obro-
tow towarowych portu gdynskiego, wyraza-
jacych sie liczbg 7.474.443,8 ton, wobec
7.191.912,9 ton w roku 1934.

Nieznaczny ten 3,9%-owy wzrost w po-
rébwnaniu z powaznym 17,9-% owym wzrostem
w roku 1934 w stosunku do ubiegtego 1933 r.
na tle ogdlnego spadku absolutnych liczb
z obrotéw naszego handlu zagranicznego, a
nawet obnizeniu sie obrotéw zamorskich por-
tu gdanskiego, wywotany zostat podobnie, jak
i w latach ubiegtych pozycjg towar6w maso-
wych. One to powodowaly ten powazny
wzrost obrotow lat ubiegtych i niekorzystne
uksztattowanie sie konjunktury kilku z nich,
jak wegla eksportowego, koksu i drzewa tar-
tego w roku sprawozdawczym, mimo wzrostu
szeregu innych drobnicowych musiato skolei
zawazy¢ na szali ogdlnych obrotéw zamor-
skich portu gdynskiego.

Naog6l podkresli¢ nalezatoby pewien mo-
ment stabilizacji obrotéw portu, datujgcy sie
wiasciwie od poczatku 1934 r.

Dobra atmosfera wspotpracy obu portow
polskiego obszaru celnego, dajgca tak dobre
wyniki w roku 1934, zostata niespodziewanie

zaktocona na skutek zarzadzen finansowych
Senatu W. M. Gdanska. Po dewaluacji gulde-
na w dn. 1 V. 1935 r., ograniczeniach dewizo-
wych (centrala dewiz) poczgwszy od dnia
11. VI. 1935 r., wytworzyta sie sytuacja, zmu-
szajgca Rzad polski do wydania obronnych
zarzadzen. W rezultacie czego w dn. 18. VII.
1935 r. wydano rozporzadzenie, ze odprawy
celne towaréw oraz uiszczanie naleznosci
celnych za towary, sprowadzane z zagranicy
na obszar R. P., nie bedzie mogto odbywaé
sie w urzedach celnych, potozonych w obre-
bie Dyrekcji Cet w Gdansku. Stan ten jednak
nie trwat dtugo, gdyz juz w dn. 8. VIII. 35 .
nastapito porozumienie miedzy Rzadem pol-
skim i Senatem W. M. Gdanska, majgce na
celu usuniecie ujemnego oddziatywania gdan-
skiej reglamentacji. Rozporzadzenie Min.
Skarbu z dn. 18. VII. 35 r. zostato cofnigte
i zarzadzono pobieranie cet w Gdansku w pol-
skiej walucie. Niewatpliwie to naruszenie
zgodnej wspoipracy obu portéw polskiego
obszaru celnego mogto wptyng¢ na przesunie-
cie sie pewnych aczkolwiek nielicznych tadun-
kéw drobnicy a zwitaszcza wegla z Gdanska
do Gdyni. Tembardziej, ze wyposazony przez
$laskie koncerny wegtowe we wiasne” urzadze-
nia przetadunkowe w znacznej mierze juz
zamortyzowane, ma wegiel eksportowy w Gdy-
ni znacznie lepsze warunki pracy.



Nie mamy jeszcze absolutnie pewnych da-
nych, czy konflikt wiosko - abisynski mogt
wptynaé na pozyskanie przez Gdynie tadun-
kow kierowanych dotychczas przez Triest dla
panstw, ktore, jak: Czechostowacja, Austrja
I Wegry byly jego powaznymi klijentami. Pe-
wnym sprawdzianem tej nowej akwizyciji,
ktory nalezy przyja¢ z duzem zastrzezeniem,
bedzie nieznaczny wzrost importu bawetny
w Gdyni w 1935 r. — 84.381 ton, wobec 8!.929
ton w 1934 roku.

W tranzycie port gdynski w roku 1935 nie-
tytko nie utracit swej atrakcyjnosci, ale zwigk-
szyt ja nawet i to do$¢ powaznie. Zwigkszyta
sie zarowno wielko$¢, jak ir6znorodnos¢ trans-
portéw tranzytowych. Wzrost ten mozna sza-
cowaé na okoto 15%. Jest to tembardziej god-
ne podkre$lenia wobec nadal ostrej walki kon-
kurencyjnej, stosowanej ze strony obcych za-
rzadow portowych i kolejowych.

Poza Czechostowacjag, Rumunjg, Austrja
i Wegrami, ktére w coraz wiekszym stopniu
korzystajg z ustug portu gdynskiego, ostatnio
poczety okazywaé zainteresowanie portami
polskiemi Jugostawja i Turcja.

Wobec braku ostatecznych dat statystycz-
nych szczeg6towa analiza obrotéw zamorskich
portu gdynskiego przeprowadzona zostanie w
nastepnym artykule. Tu podamy poréwnanie
0gO6lnego importu i eksportu oraz pare ostat-
nich danych z powazniejszych pozycyj drob-
nicowych i masowych.

Import zamorski w roku sprawozdawczym
wyrazajgcy sie liczbg i.111.844,3 ton wobec
991.545,— ton w 1934 roku wykazuje nieco
mniejszy wzrost niz w roku 1934 w stosunku
do 1933 r. Wyni6st on 12.1%, podczas gdy
w r. 1934 — 13,8%. Najpowazniejszy wzrost
na imporcie wykazuje pozycja rud réznych
i wypatkow pirytowych — 115.668 ton, wobec
26.551 ton w 1934 r. Wzrost prawie ze 4 12-krot-
ny spowodowany zostat nietytko znaczng po-
prawg zatrudnienia hutnictwa polskiego, ale
rébwniez wzmozeniem sie importu tranzyt,
wysokocennych rud przedewszystkiem dla
Czechostowacji. Dobre rezultaty dat rowniez
import ztomu zelaznego (338.941 ton), wykazu-
jac 7,8%-owy wzrost. Wspaniate rozwija sie
import owocow Swiezych. Importowano ich
ogbtem 68.888 ton, w tern samych pomaranczy
— 39.460 ton. W porownaniu z rokiem 1934
import ten zwiekszyt sie przeszto 2%-krotnie.
Nieznaczne nadwyzki dat import ryzu suro-
wego, fosforytow oraz baweiny. Sposréd po-
zostatych wazniejszych towaréw importowa-
nych wykazujg wzrost.: herbata, kakao, zywi-
ca, $ledzie solone i Swieze, asfalt, garbniki, wet-
na oraz miedZ. Powaznie natomiast obnizyt sie
import nasion oleistych i thuszczéw roslinnych.
Spadek ten spowodowany zostat 0og6lng naszg
politykg handlowg i rolnicza, majgcg na celu
wzmozenie produkcji krajowych nasion olei-
stych.

6

W przeciwienstwie do importu eksport za-
morski wykazuje znacznie mniejszy, gdyz za-
ledwie 2,6%-omy wzrost. To powazne osta-
bienie sie tempa wzrostu eksportu z 18,5% w
roku 1934 w poréwnaniu z 1933 r. ma swoje
uzasadnienie przedewszystkiem w nieznacz-
nem coprawda obnizeniu sie 3-ch dominuja-
cych na eksporcie towaréw masowych: we-
gta eksportowego, koksu i drzewa tartego. W
liczbach absolutnych eksport zamorski w ro-
ku sprawozdawczym wyniést 6362599,5 ton
wobec 6.200.367.9 ton w roku 1934. Najpowaz-
niejsza cze$¢ tej zwyzki eksportu przypada
w pierwszym rzedzie na wegiel bunkrowy
(wzrost 75,1%), reszta rozdziela sie na szereg
réznych pozycyj towarowych eksportu. Jeden
z najpowazniejszych artykutdw naszego eks-
portu i zarazem jeden z najwczesniejszych ta-
dunkéw miodego portu gdynskiego po raz pier-
wszy od chwili wywiezienia pierwszej tonny
(1925 rok) wegiel eksportowy — wykazat w ro-
ku sprawozdawczym nieznaczny 2,6M>-owy
spadek. Trudno dzi$ orzec, czy spadek ten ma
swoje Zrédto w trudno$ciach zeglugowych
w basenie $rodziemnomorskim, zwigzanych
z konfliktem wiosko - abisynskiem, czy tez w
przyczynach czysto gospodarczych. — Drugi
z rzedu po grupie wytwordw mineralnych naj-
powazniejszy artykut eksportu zamorskiego —
drzewo tarte, wykazuje bardzo nieznaczne od-
chylenie in minus (776 ton) w poréwnaniu z ro-
kiem 1934.

Pomimo dobrych lokalnych warunkéw,
eksport drzewa napotkat w koncu 1935 r. na
pewne trudnos$ci w uzyskaniu odpowiedniego
tonazu, co spowodowato przesuniecie szeregu
tadunkow na poczatek 1936 r. Niemniejsza
przeszkodg byta rowniez robocizna drozsza
w Gdyni, niz w Gdansku, co réwniez spowo-
dowato ucieczke szeregu transportéw do Gdan-
ska. Do towardw, ktore wykazaty ostatnio
spadek nalezg spos$rdéd bardziej wartoscio-
wych: bekony, ptactwo bite, nawozy azotowe,
oraz szyny kolejowe. Podkreslic natomiast
nalezy wzrost wywozu : zboza (ok
24.000 ton), maki ryzowej, maki pastewnej, jaj,
cukru, tranzytowej soli potasowej, celulozy,
oraz catego szeregu produktéw hutnictwa pol-
skiego, jak zetaza surowego, zelaza handlowe-
go, cynku, blachy cynkowej i in. wyrobdw ze-
laznych i metalowych.

Przechodzac skolei do omowienia najbar-
dziej istotnych zmian, jakie zaszty na terenie
organizacji handlu w Gdyni nalezatoby prze-
dewszystkiem zwrdci¢ szczegdlng uwage na
dalszy rozwdj importu owocow potudniowych.
Niemate znaczenie majg tu powstate w roku
sprawozdawczym trzecie aukcje owocowe w
Gdyni pod firmg: ,,Gdynskie Targi Owocowe",
ktorych zatozycielami sg: Chtodnia Portowa
oraz Polski Zwigzek Bekonowy. Drugim sko-
lei artykutem tak bardzo zwigzanym z portem
gdynskim jest bawetna. Rozpoczete w latach
ubiegtych prace nad zorganizowaniem arbitra-



Zu baweilny w Gdyni nie zostaty jeszcze ukon-
czone.

Ostatnim efektem prac nad organizacjg
arbitrazu bawetny w Gdyni byto ukonstytuo-
wanie sie ,Zrzeszenia Interesantow Handlu
bawetng'4 co powinno znacznie przyspieszy¢
Powotanie do zycia tej instytucji arbitrazowej
W Gdyni. Poza baweing przeprowadzono w ro-
ku sprawozdawczym szereg prac przygoto-
wawczych nad arbitrazem niemniej waznego
ostatnio dla Gdyni artykutu, jakim sg obecnie
skory.

Bardzo waznym przyczynkiem dia wzmo-
zenia konkurencyjnosci portu gdynskiego byta
Uchwata konferencji Wschodnio - Azjatyckiej
zdnia 1. VIII. 1935 r., dotyczaca uznania Gdy-
ui za port zasadniczy (base port) przy wysyice
iowarow do szeregu portéw Dalekiego Wscho-
du, jak portow Poétwyspu Malajskiego, Chin,
Japonji i wysp Filipinskich, a tern samem zré-
wnania stawek frachtowych z Gdyni ze staw-
kami z Hamburga, Rotterdamu i Antwerpji.
Zmiana ta wprowadzona zostata przez tinje

ar East Line“, reprezentowang w Gdyni
Przez Polskag Agencje Morska.

Reasumujac ten przeglad, nalezatoby

zwroci¢ uwage na wzrost ilosci linij regular-

nych obstugujacych port gdynski z 47 (w ro-
ku 1934) na 50 linij (w roku 1935), w tern 14 li-
nij polskich. — Wysuwajgc sie w roku 1933
na czoto portow battyckich, port gdyniski w ro-
ku 1935 stanowisko to nadal utrzymat, zajmu-
jac réwnoczed$nie pokazne miejsce w szeregu
najwiekszych portow Swiata. Tembardziej
godnym szczegdlnego podkreslenia jest wzrost
obrotéw portu gdynskiego na tle zmniejszenia
sie og6lnych obrotow handlu zagranicznego
R. P. — Wobec braku odnosnych liczb dla
Gdyni, dobrg ilustracjag bedg ponizsze dane,
dotyczace udziatu ilosciowego I wartosciowe-
go obu portéw polskiego obszaru celnego
(w %%-ach) w naszym handlu zagranicznym
w latach 1934 i 1935 (w okresie 11 miesiecy):
udziat iloSciowy :w 1934 r. — 72,2, w 1935 r. —
73,6, udziat wartoSciowy: w 1934 r. — 60,7,
w 1935 — 62,8. Pomimo kurczenia sie naszej
ogélnej wymiany towarowej z zagranicg od-
cinek morski, a wobec zmniejszenia sie obro-
tow Gdanska, port gdynski spetnit swe zada-
nie w stosunku do gospodarstwa narodowego
w zupetnosci.

Zygmunt Tyminski.

Rozw0j regularnych potgqczen okretowych w r. 1935

Dopiero od paru lat datuje rozwoj re-
gularnych potgczen Gdyni, i rozwo6j ten
Przypada na witasciwe lata kryzysowe. W ro-
bo sprawozdawczym do istniejgcych linij,
ounio nieznacznej jeszcze — zmiany na lep-
sze konjunktury w przewozach morskich.
Port gdynski uzyskat 13 nowych potlaczen
bojowych, jak rowniez rozgatezit i ulepszyt
Niektore z istniejacych potaczen, przez za-
geszczenie odjazdow, bezposrednig ekspedy-
|[J4 jak w importowym tak w eksportowym
kierunku, it. p.

Na najblizszym odcinku baltyckim za-
rysowato sie najwieksze ozywienie, ktdre
sprowadzi¢ sie cla do nastepujgcych zmian:

W kierunku Finlandji zapanowato ozy-
wienie frachtowe w zwigzku z dobrg sytu-
acjg finansowa Finlandji. Dwie nowe linje
zostaty w tym Kkierunku uruchomione, obie
2 14-dniowemi odjazdami:

1 Gdynia/Gdansk — Kotka — Wiborg,

boja towarzystwa Lubeck—Viborger Dampf-
schiffahrtsgesellschaft w Lubece, przyjmuje
tadunki tylko w kierunku eksportowym do
rinlandji. Makler: Lenczat & Co.

2. Gdynia/Gdansk — porty Finlandji,
Ma armatoréw E. Russ i H. M. Gehrkens
w Hamburgu, przyjmuje rowniez tylko fa-
,Utlki eksportowe do Finlandji, gdyz w dro-

Powrotnej statki nie zawijajag do Gdyni,

bisciwerai portami przeznaczenia tej linji

A'bo i Mantylupto, jednakze w miare po-

trzeby statki zawijaja rowniez do innych
portow potudniowej i zachodniej Finlandji.

W kierunku wschodniego brzegu Batty-
ku S. A. Zegluga uruchomita tinje:

3. Gdynia/Gdansk — Ryga — Liepaja —
Kiajpeda. Linja ta, bez zawijania zawijania
jednakze do Liepaji i Ktajpedy istniata w ta-
tach 1931 - 33, lecz z powodu braku tadun-
kow zostata zlikwidowana. — Wznowiona
obecnie linja stopniowe* zostata rozszerzona
na Liepaje i nastepnie na Kilajpede, przewo-
zy jej pomysinie sie rozwijaja.

4. Gdynia/Gdansk — Ryga — Lubeka,
linja uruchomiona, a raczej wznowiona po
pewnej przerwie przez Lubeck — Yiborger
Dampf. Ges. z odjazdami 14-dniowemi, zgta-
szata swe statki tylko na redzie, nie majac
dostatecznej ilosci tadunku.

W kierunku portow wschodniej Szwecji
S. A. Zegluga Polska uruchomita tinje:

5 Gdynia/Gdansk — Norrkoépingj
Stoekholm.  Odjazdy 10-dniowe, poOzZniej
14-dniowe. Rozkiad wspdlny z A. B. Svenska
Amerika Linien, ktora nadat utrzymuje tinje
do Stockholmu z odjazdami 10-dniéwemi.

W kierunku -.portéw po6tnocno - francu-
skich Polsko - Brytyjskie Tow. Okretowe
S. A. uruchomito tinje pasazersko - dowozo-

wa:

6. Gdynia — Le LTavre lub Cherboiirg
wzgl. Dower, z zawijaniem w miare potrzeby
cto Antwerpji i Rotterdamu. Linja ta, z od-

~



jazdami 14 dniowemu, oparta jest o dowdz
emigrantow, turystow i pasazerow zwyktych
do portéw wyjsciowych dla ruchu potudnio-
wo - atlantyckiego, ktéremi sg dla tej linji
Le Havre lub Cherbourg, Dover za$ przyj-
muje pasazerow dla przewozu kolejg do por-
tow zaokretowania ich do Ameryki Potud-
niowej. Linja jednakze rozwija sie rdwno-
czed$nie jako' frachtowa, eksportowa i impor-
towa.

7. Gdynia/Gdansk — Rotterdam, linja
dwutygodniowa Liibeck — Yiborger Damf-
schiffahrtsges. w Lubece, otwarta zostata z po-
czatkiem roku jako czwarte linjowe pota-
czenie z Rotterdamem. Statek tej linji s/s
~Wilborg“ ma zazwyczaj towary tylko na
wejsciu, wracajgc do Rotterdamu w podro-
zy okreznej, bez zawijania do Gdyni.

W kierunku portéw Srédziemnego morza
powstaty 3 nowe linje, w tern 2 do jego
wschodniej czeSci i 1do Srodkowej:

8. Gdynia/Gdansk — Alexandria — Jaf-
fa/Haifa — Beyrouth i do innych portow Bli-
skiego Wschodu, w miare potrzeby, urucho-
miona przez Zeglugg Polskg linia pieciotygod-
niowa (makler: Rothert & Kifaczycki). —
W miare potrzeby statki tej linji izawijajg
rowniez do portéw Algieru i Grecji, oraz mo-
rza Czarnego. Linja powstata przez zafrach-
towanie na okres ok. 2 lat jednego motorow-
ca (m/s ,,Lewant" ex ,,Blaland™) i jednego pa-
rowca (s/s ,Sarmacja" ex ,Smaland") od
Svenska Orient Linien, ktéra o$Smioma wia-
snerni statkami utrzymuje nadal wspolny
rozktad jazdy z zafrachtowanemi przez Ze-
gluge Polskg statkami. Zewnetrznie statki
lewantynskiej linji Zeglugi Polskiej réznig
sie od swych siéstr A. B. Svenska Orient Li-
nien jedynie kominem z opaskg w kolorach
i z literg ,,Z" towarzystwa ,,Zegluga Polska".
Na razie niewiadomo, czy statki te po okresie
frachtowania przejdg pod bandere polska,
czy tez wprowadzone zostang na te linje inne
statki.

9. Gdynia/Gdansk — Alexandria—Jaffa
[laifa, linja zatozona przez nowoutworzone
w Antwerpji tow. Zeglugowe - Ekspedycyj-
ne ,La Generale, S. A.“. Odjazdy ustality
sie 2-3 tygodniowe, z przyjmowaniem tadun-
koéw tylko eksportowych (makler: Rummel &
Burton). Statki te zawijajg w kierunku wyj-
Sciowym rowniez do Antwerpji i przyjmuja
tadunki do tego portu.

10. Gdynia — Genua — Neapol — Paler-
mo — Catania, linja tow. zeglugowegolS. A.
N. I. S. (lItalo - Somala) w Genui kursowata
od poczatku roku jako 14 dniowa, z dwukrot-
nem zawijaniem do Gdyni w drodze z Italji
i z powrotem, gdyz wkrdtce po powstaniu
linji jej koncowym portem stat sie Stockliolm
i porty Finlandji, gdzie statki tadowaty drze-
wo. Pod koniec roku, w zwigzku z sankcjami
dziatalnos¢ tej linji ostabta. Ma ona normal-
nie przewage tadunkéw przewozowych do

Gdyni (owoce potudniowe) nad wywozowe-
mi, jednak stopniowo rowniez wywo0z na tej
linji sie rozwingt. Maklerem linji jest firma
Rummel & Burton.

11. Gdynia/Gdansk — porty Gulfu (zato-
ki Meksykanskiej) — linja armatora amery-
kanskiego Lykes Bres. Bipley Steamshbip Co
w New Orleans. Odjazdy raz w miesigcu,
jednakze w okresie importowym baweiny
(zima) — czesciej — Linja ta odrazu zapro-
wadzita bezposrednie odjazdy w obie strony;
faktycznie ma znaczng przewage tadunkow
przywozowych, stuzagc gtdwnie importowi
bawetny amerykanskiej. Maklerem linji jest
P. A. M. (Polska Agencja Morska). Linja ta
jest druga z kierunku zatoki Meksykanskiej.

12. Gdynia — Indje Brytyjskie (Karachi,
Bombay, Madras, Calcutta, Rangoon, oraz
Bhavnagar i inne porty w miare zgtoszenia
tadunku), linja wspd6lna armatora norweskie-
go Wilh. Wilhelmsena i szwedzkiej A. S. O. K.
(A. B. Ostasiatiska Kompaniet) w Goteborgu.
Linja ia rozwijata sie poczatkowo jako ek-
sportowa, jednakze stopniowo ‘'wprowadzita
rowniez bezposrednie zawijanie do Gdyni w
kierunku importowym. Maklerem tej linji
w Gdyni jest firma Bergenske Bit. Transp.

Najciekawszem zjawiskiem roku obok
ozywienia komunikacji z portami Bliskiego
Wschodu byto wzrastajagce ozywienie w kie-
runku wschodniego wybrzeza Ameryki Po-
tudniowej. Précz statkéw dotad kursujgcych
Finska Syd, oraz motorowcéw szwedzkiej
Johnson Line zaczety sie pojawiaé w porcie
motorowce norweskie linji Den Nerske Sy-
damerika Linje, cho¢ odjazdy te jako linjo-
we jeszcze zgtoszone nie sg. Wreszcie w listo-
padzie nastapit pierwszy odjazd s/s ,Wista"
do Ameryki Potudniowej z petnym tadunkiem
zelaza, drzewa i drobnicy. Jako drugi statek
odchodzi w lutym s/s ,,Putaski"”. Jest to:

13: Gdynia — Rio, Santos, Montcyideo,
Buenos Aires linja 6 tygodniowa, statkami
Pol. Transatl. Tow. OKkr. i Zeglugi Polskiej,
S. A. Makler: Rothert & Kitaczycki.

14. Gdynia/Gdansk — Rotierdanr< 2 razy
w tygodniu, tadunki w obie strony, makler
Wolff i Ska. Linja ta wiasciwie juz istniata,
w reprezentacji maklera Prove, ktéry zacho-
wat i obecnie cze$¢ statkbw do Rotterda-
mu (,,Argo"), natomiast statki tow. zeglugo-
wego ,,Neptun" w; Bremie odstapit makler-
skiej firmie Wolff i Ska. W rzeczywistosSci i
przedtem byty 2 linje a nie jedna.

Nalezy wspomnie¢ réwniez o sezonowej
linji, zgtoszonej przez Polskg Agencje Mor-
skg w miesigcach jesiennych: statki chtodnio-
we zafrachtowane przez litewskg centralng
spétdzielnie mleczarskg w drodze do Antwer-
pji zawijaty przez 2 miesigce raz na tydzien
z Klajpedy do Gdyni, zabierajac u nas dla
Antwerpji fadunki drobnicy. Ruch ten zg6~
ry zgtoszony byt jako sezonowy,



Linja Gdynia/Gdansk — Manchester Li-
verpooliw roku sprawozdawczym nadzwyczaj
ozywita swe odjazdy z Gdyni (z jednego w
miesigcu na jeden w tygodniu). Zjawisko to
godne jest zanotowania obok notowahA no-
wych linij, z ktérych nie wszystkie zazwyczaj
zdolne sg utrzymac sie przy zyciu. Statki tej
linji (det i orenede w Kopenhadze, makler F.
G. Reinhold) mialy wzrastajgca ilos¢ tadunku
W przy wozie i wywozie.

Rowniez podkres$li¢c nalezy, ze w roku
1935 zagescity sie potgczenia okretowe Gdyni
z Klajpedg. Zwiekszyta ilo$¢ rejsow z Gdyni
do Ktajpedy szwedzka Svenska Anierika Li-
nien (s/s ,Marieholm"), ktéry to statek zawija
obecnie réwniez do Yisby. Linja Det Eorene-
de: porty francuskie — Kopenhaga — Gdynia
— Tallinn skierowata swe statki réwniez z
Gdyni do Kiajpedy.

Linja skoinbinowana W. Wilhelmsena i
A. S. O. K. zportéw zatoki Meksykanskiej do
Gdyni juz istniejgca jako tygodniowa, zgto-
sita od sierpnia réwniez odjazdy w tym Kie-
runku — raz na miesigc.

A. S. Zegluga Polska wzmocnita swe
taczenia z Antwerpjg i Rotterdamem, utrzy-
mujac na linji tych dwoch portow procz
»Slgska* i ,,Chorzowa" nowozbudowane
»Puck" i ,,Hel".

Handel

Kryzys Swiatowy, ktory od szeregu fat
daje sie we znaki gospodarce miedzynarodo-
wej — mial doniosty wptyw na ksztaltowa-
nie sie handlu zagranicznego panstw.

Restrykcje importowe, cata gama ogra-
niczen przywozowych, rozbudowane prohi-
hieyjnie ustawodawstwa celne — wytworzy-
ty dla obrotu handlowego warunki trudne do
przezwyciezenia.

Ten stan rzeczy musiat sie odbi¢ i na
handlu polskim, powodujac jego powazne
skurczenie i zmieniajac jego Kkierunki.

Handel polski bowiem do reku 1928, do
.ostatniego roku dobrej konjunktury, nasta-
wiony byt prawie wytgcznie -na Europe. Na-
wet produkty egzotyczne, ktore normalnie
winny byé zakupywane u Zrodta w krajach
kolomjainych — dochodzity do nas w duzej
czesSci za posSrednictwem obcem. Kupiectwo
nasze szto po tinj-i najmniejszego oporu i zby-
wato towar tam gdzie byl on przyjmowany
We wszelkich ilosciach i bez zadnych trud-
noisci, a wiec w panstwach europejskich. —
¢atamanie sie dobrej konjunktury pociagne-
fo za sobg zamykanie sie granic celnych dla
naszych produktow a trudnosci ptatnicze sze-
jed'u panstw naszego kontynentu nie utatwia-
L bynajmniej wymiany. Zmusito to pol-
skich eksporterow do szukania nowych drdg

Wreszcie (z catg pewnoscig ,last net
least") ,,S. A. Gdynia — Ameryka, linje Ze-
glugowe" uruchomita we wrze$niu nowy mo-
torowiec szybkobiezny, w battyckich stosun-
kach, to znaczy w bezposredniej komunikacji
pomiedzy battyckiemi portami, wiacznie z
Danjg i Noirwegjag a Ameryka statek — m/s
»Pitsudski". Dopiero w nowym roku wejdzie
na liiije tegoz typu drugi statek m/s ,Batory .
Jak przedstawia sie udzial polskiej ban-
dery w« rozwoju sieci linjowych potgczen
Gdyni w ubiegtym roku?
jest on bez watpienia duzy, jednakze po-
raz pierwszy wyraznie jest raczej zakrojony
na przysztos¢. Istotnie, zgory juz wiemy, ze
w roku biezagcym zamierzamy uruchomié
drugi szybkobiezny motorowiec iransatlan-
tycki, ze na linji potudniowo — amerykan-
skiej beda kursowaé 3 statki, w tern conaj-
mniej jeden pasazerski, ze w kierunku Bli-
skiego Wschodu przygotowujemy sie do pod-
niesienia na razie bandery na 2 statkach linjo-
wych, wreszcie, ze uruchamiamy linje dowo-
zowg (makler Polska Agencja Morska) do
portow zachodniej i potudniowej Szwecji.
pggn program, Kktoéry juz jest na % faktem,

ynajmniej nie przesadza niemozliwosci in-
nych poczynan nie majgcych tak wyraznie
korzeni w planowej, mozolnej pracy 1935 r.

J. Klejnot - Turski

Polski z kolonjami

dla ekspansji handlowej, do szukania nowych
rynkdw zbytu juz nie w sasiedztwie, lecz
w krajach zamorskich, dotychczas nam mato
znanych.

Bo tez te z produktéw, ktorych juz Euro-
pa nie mogta lu-b nie chciata zakupi¢ — Ame-
ryka, Azja i Afryka cho¢ czeSciowo mogty
jeszcze wchiongc.

W rezultacie handel zagraniczny Polski
w okresie obecnego kryzysu zmienia swe na-
stawienie. Gdy w 1928 r. Europa odbierata
97,3% naszego wywozu (wszystkie cyfry po-
nizsze obliczone sg w stosunku do obrotow
w wartosci) i dostarczata nam 77,1% naszego
przywozu, to w latach nastepnych udziat ten
state sie kurczy. Mianowicie w 1929 r. wy-
wiezliSmy do Europy 95,3%, w 1930 r.
94,9%, w: 1951 r. — 94,1%, w 1932 r. — 93,9%,
w 1933 r. — 92,-2%, w 1934 r. — 87%, a w
pierwszych 9 miesigcach 1935 r. nawet juz
tylko 83,5%. Podobnie maleje i udziat Eu-
ropy w przywozie do Polski. W 1929 r. wy-
nosit on 77,2%, w 1933 r. — 69%, w 1934 r.
64%, utrzymujac s-ie prawie na tymze pozio-
mie w 1935 r. .

Rynki zamorskie natomiast coraz wiek-
szg odgrywaé zaczynajag role w naszycn
obrotach z zagranica. Eksport polski np. do
Azji wzrést z 1,3% catego wywozu w 1928 r,,



do 3,4% w 1934 r. i do 4,6% w pierwszych
3 kwartatach 1955 r. Liczby te dla AmeryKi
P6tnocnej, Srodkowej i Potudniowej) wyno-
szg 1,2%, 6,2% i 7,9%, dla Afryki — 0,2 proc.,
1,4 proc. i 1,9 proc. Toz -samo obserwujemy
i przy imporcie do Polski. Azja dostarczyta
nam towarow w 1928 r. w granicach 3,6% na-
szego przywozu, w 1934 r. — 6,8%, a w 3-ch
kwartatach 1935 r. — 7,5%. Udziat Ameryki
wyniést w odnosnych tatach — 17,7%, 21,5%
i 20,8%, Afryki — 0,9%, 4,2% i tylez prawie
w 1935 r,, za$§ Oceanji — 0,7%, 3,5% i 2,7%.
Zaznaczy¢ nalezy, ze Oceanja w polskim wy-
wozie nie odgrywa prawie zadnej roli.

Oczywiscie ze jeSli chodzi o Sciste po-
rownanie roku 1935 z latami poprzedniemi,
to bedzie to mozliwe dopiero po uzyskaniu
cyfr za caly rok.

Poniewaz dzi§ mowi sie w Swiecie duzo
o kolonjach jako o dopetnieniu oblicza go-

spodarczego panstw europejskich, postarajmy
sie zanalizowa¢ handel Polski z kolonjami. —
Handel ten bowiem dla Gdyni ma donioste
znaczenie, gdyz rozw0j jego otworzy nowe
szerokie horyzonty dla ekspansji gospodar-
czej w skali Swiatowej z duzg korzys$cig dla
naszego portu.

Pod pojecie kolonij podporzadkujemy tu
wszystkie posiadtosci zamorskie mocarstw
(protektoraty, kolonje, mandaty), wytaczajac
jedynie 1. zw. mandaty A (Syrje, Palestyne,
i t. p.) oraz Dominja angielskie.

Jak wiec handel ten sie ksztattuje?

Przy niniejszej analizie weZmiemy za
podstawe rok 1934, uzyskanie bowiem cyfr,
obrazujgcych udziat naszych portow w han-
dlu kolonjalnym w roku biezagcym — bylo
niemozliwe. Przywdz i wywdz do kolonij
przedstawiat sie w 1934 roku jak nastepuje:

Przywéoz Wywboz

przez Gdynie przez Gdynie

ogdlny i przez Gdansk ogdlny i przez Gdansk
(W tys. ztotych)
AZJA
CeJION s 2,455 1,872 570 40 28 12
Indje Brytanskie......... 26,004 20,365 5,234 8,223 4,003 3,760
Inidje Holenderskie 17,662 9,819 6,857 434 244 79
Kolonje i posiadtosci francuskie w A zji.... 12 9 3 69 35 19
Kolonija portugalskie w Azji ..o 164 164 — 0 — —
Panstwa pod protektoratem i kolonje brytanskie
Na MalakKa......ooooeoiieciecncce e 932 736 163 394 378 4
AFRYKA.
Afryka pomn. francuska......eeceeieciernenns 2,175 605 1,512 4,502 2,516 1,877
Kolonje i mandaty belg. W A fryce ..oececreeene. 559 490 2 20 17 1
Tanger - MarokK0......oo.ooveiueeeeomeeeeeeeeeeeesis s — — - 45 10 n
Inne kraje oddzielnie niewymienione Afryki: . ,
1) POINOCNE] 268 0 268 421 144 25
2) Réwnik. - Wschodniej... 714 531 130 326 165 130
3) .Réwnik. - Zachodniej... 6,625 5,520 1,071 771 276 266
4) Poludniowe] e 142 87 33 1,813 615 947
AMERYKA POLUDNIOWA
Gujana franCuska ..o covvensece s - - - 1
Gujiania holenderska 2 — — 1 1 -
Kolonje ibrytanskie 35 31 — 0 — —
OCEANJA.
Oceanja brytaniska ... e 22 22 — — — —
Oceanja franCuUSKa .o 61 61 — -
Oceanja St. Zjednocz 31 30 — — — -
57 863 40 342 | 15 883 17059 8432 7131
Jak to wskazuje tablica powyzsza przy- Z kolonij Ameryki Potudniowej i Oceanji

woOz z kolonij do Polski w r. 1934 wynidst
57.863 tys. zt, wywoOz za$ 17.069 tys. zt. Saldo
w obrocie z kolonjami jest wiec wybitnie
ujemne.

Najwieksze obroty robimy z Azja, skad
przywiezliSmy za 47.229 tys. zt., lecz dokad
wywiezliSmy tylko za 9.160 tys. zt. Z Afryka
bilans nasz przedstawia sie korzystniej: im-
port 10.483 tys. zi., eksport 7.898 tys. zt. —
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przywozimy niewiele (37 tys. zt i 114 tys. z}),
nie lokujagc tam prawie zadnych wyroboéw
polskich.

Na tle catego naszego bilansu handlowe-
go, handel kolonjulny przedstawia sie wiec
bardzo skromnie. Przywdz wprawdzie osig-
ga 7,2% ogo6lnego importu do Polski, wywoz
jednak do kolonij zamyka sie udzialem za-
ledwie 1,7%. Oczywiscie zdobycie tych ryn-



kéw jest clia nas nakazem ciiwiii, choéby ze
Wzgledu na konieczno$¢ zrobwnowazenia z te-
mi terenami naszego bilansu, co nie jest rze-
czg niemozliwg, zwazywszy ze sg to rzeczy
bardzo rozlegle i chtonne na towary tansze.

Jakaz rote w oibrotach z kolonjami od-
grywaja nasze porty?

Stwierdzi¢ tu nalezy, ze Gdynia wysuwa
sie przed Gdanskiem zdecydowanie na pier-
wsze miejsce w przywozie, zachowujgc row-
nocze$nie lekka przewage i w wywozie. —
Mianowicie przywo6z przez Gdynie osiggnat
40.342 tys. zi., gdy przez Gdansk 15.841 tys, zl.
Wywdéz przez Udynie stanowit 8.432 tys. zl.,
a przez Gdansk 7.131 tys. zt. Wynika z tego,
ze miody port polski w 1934 r. przejgt 71,1%
importu z kolonij, oraz 49,4% eksportu do
kolonij. Gdynia zatem potrafita nastawic
sie na rynki egzotyczne, przystosowac sie
do wymagan obrotéw iz tema rynkami, przy-
gotowac sie 'do 'wielkiej roli w zdobywaniu
przez handel polski nowych zamorskich od-
biorcow dla naszych towaréw.

A ze zarbwno Gdynia jak i Gdansk od-
powiadajg juz dzi§ przeznaczeniu swemu,
dowodzi tego fakt, ze oba porty obstuguja
97.2% catego importu kolonjalnego do Pol-
ski, oraz 91,2% wywozu do nich.

Po zapoznaniu si¢ z og6lnym obrotem z
kolonjami oraz z rolg portéw polskich, przej-
dzmy do oméwienia rodzaju produktéw, kto-
re z kolonij sprowadzamy i ktore tam wy-
sytamy.

Najwiecej, jak juz wiemy importujemy
z Azji.

Cejlon dostarcza nam przedewszystkiem
herbate (za 2.014 tys. zb), nastepnie kopre
(220 tys.), kauczuk (97 tys.), widkno kokoso-
"'e, cynamon, kakao. Wywozimy tam jedy-
nie troche mebli gietych i rur.

Wymiana z Indjiami bryiadskiemi jest
najbardziej ozywiona. Przywozimy stamtad
ryz (6.527 tys. zt), baweine (6.085 tys.), jute
(4.296 tys.), kauczuk surowy (2.924 tys.), orze-
chy ziemne (1.705 tys.), herbate (1.206 tys.),
rycyne, szellak, kopale i inne zywice natu-
ralne, cyne, sznurki z wiékien kokosowych,
kopre, pieprz czarny i biaty, skory bydlece,
karakutowe i inne, rosliny garbarskie, na-
stepnie w mniejszych juz ilosciach siemie
Iniane, sezamowe, kawe, kakao, kardamon,
ziele angielskie, cynamon, trzcing bambuso-
wa, fi.ber, wszelkie gumy, muszle morskie,
rozne rudy, troche welny owczej, sisalu,
witokna kokosowego, mleka kauczukowego
i drewna egzotycznego. W eksporcie naszym
do Indyj na pierwsze miejsce wysuwajg sie:
rudy zelazne i stalowe (3.110 tys. zt), tkani-
ny weiniane (1.366 tys. zt) oraz troche pot-
Wetnianych i bawetlnianych. Nastepnie idzie
cukier (788 tys. zt), dykty klejone przewaz-
nie olszowe (871 tys. zt.), meble giete, papier,
Przedza wetniana, iza 870 tys. zt., metali nie-
szlachetnych i wyrobow z nich, wreszcie

troche przetworéw chemicznych i farmaceu-
tycznych, drzewa budulcowego, stozkéw ka-
peluszowych i guzikow.

Z Indyj Holenderskich przywozimy réw-
niez sporo poréwnawczo do innycn kolonij.
Dostarczyty nam indje te w 1934 r. przedew-
szystkiem wielkie iloSci kopry (za 10.159 tys.
zi.), na drugiem miejscu dopiero stojg: her-
bata (1.257 tys. zl.), pieprz czarny i biaty
(1.060 tys.), liscie tytoniowe (1.131 tys.), kau-
czuk surowy (1.168 tys.), cyna (1.185 tys.) —
Pozatem na trzeciem miejscu ida: ziarna pal-
mowe, kawa, cynamon, szellak, kopale, lioer,
kakao, muszle morskie, sisal, wtdkno i sznur-
ki z widkien kokosowych, kwiat i gatka mu-
szkatotowa, oraz troche orzechéw ziemnych,
ziela angielskiego, orzechdw kamiennych,
trzciny bambusowej i rafji.

Wywo6z nasz do Indyj Holenderskich
jest skromny. W 1934 r. wyeksportowaliSmy
fam mebli gietych za 79 tys. zi., przetworéw
chemicznych i farmaceutycznych za 70 tys.,
blachy zelaznej i rur za 175 tys., stozkdw;
kapeluszowych za 57 tys., dykt klejonych za
44 tys. zt.

Kolonje i posiadtosci francuskie w Azji
zadnej roli w!'polskim handlu zamorskim nie
odgrywajg. WywiezliSmy tam jedynie zna-
czniejszg ilos¢ mebli gietych (za 65 tys. zt)

Kolonje portugalskie w Azji dostarczyty
jedynie orzechow ziemnych (za 164 tys. z}).

Jesli chodzi o panstwa pod protektoratem
i kolonje brytanskie na Malakka — to otrzy-
malismy stamtad prawie wylacznie kauczuk
surowy (za 875 tys. zt), pozatem troche ta-
pioki, sago, arrowroioitu, manjoku. Wywiez-
liSmy znaczniejsze ilosci wegla (328 tys. zt)
i mebli gietych.

Afryka Potnocna francuska dostarczyta
Polsce przedewszystkiem fosforytéw (za 831
tys zl.), nastepnie lufy, morszczyny (za 66-
tys. zt.), rudy zelaznej (za 347 tys. zI.), 'wresz-
cie daktyli, skor gtéwnie bydlecych, muszli
morskich, troche wina, gabek, kauczuku,
drewna egzotycznego. Wchtoneta natomiast
po Indjach Brytanskich najwiekszg ilos¢ na-
szego wywozu kolonjalnego. Mianowicie
sprzedaliSmy tam wegla za 1.784 tys. zk, cuk-
kru za 248 tys., tkanin weinianych, pétwel-
nianych, bielizny i odziezy za 730 tys. zi, drze-
wa napdtobrobionego za 737 tys., dykt k e-
jonych za 322 tys., mebli gietych za 133 ys>
Swiec za 126 tys., troche przyborow 'Sani-
tarnych, rur, naczyn blaszanych rana jowa

Z kolonij i mandatéw belgijskich w
Afryce czerpiemy baweine (347 tys. z o
szellak, kopale, miedz. Wywo06z do tyca ra
jow, jak i do Tangeru, jest nieznaczny.

Do pozostatych kolonij Afryki
nej dostarczyliSmy gtéwnie rur (za 193 .
zb), wegla (za 90 tys. zb), karbidu (za-5? tys,
zt), naczyn blaszanych emaljowgnych.



jedynym prawnikiem importowanym .>yla ru-
da zelazna (za 268 tys. zt.)

Afryka Réwnikowo - Wschodnio zaopa-
trywata nas w konski zgb (za 130 tys. zt), ka-
kao (108 tys. zt.), sisal (123 tys. zt), orzechy
ziemne (88 tys. zt.), nastepnie w gumy. wszel-
kie, drewno egzotyczne, gozdziki i kwiat
gozdzikowy, rosliny garbarskie. Do. tych ko-
lonij szty m. in. nasze meble giete, gliceryna.

Z Afryki Rownikowo - Zachodniej spro-
wadzamy w pierwszym rzedzie kakao' (za
3.000 tys. zt), ziarna palmowe (za 2.027 tys.),
orzechy ziemne (952 tys.), nastepnie banany,
troche kawy, witokien kokosowych, drzewa
egzotycznego. Znaczny byt import skér byd-
lecych (za 235 tys. zt) WywiezliSmy tam
naczyn blaszanych emaljow. za 193 tys. zi,
drzewa napétobrobionego za 270 tys. zi, kar-
bidu za 140 tys. zt, wegla za 90 tys. zi., nieco
rur, maki zytniej, wyroboéw widkienniczych.

Wreszcie kolcuje Afryki Potudniowej
wywiozty do Polski rafje, rosliny garbarskie,
morele, brzoskwinie, oraz importowaty z Pot-

POSIEDZENIE PREZYDJUM IZBY.

W dniu 10 bm. odbyto sie posiedzenie
Prezydjuni naszej lzby pod przewodnictwem
Prezesa lzby p. Stanistawa Tora.

Na porzadku dziennym obrad Prezydjuni
znajdowaty sie sprawy z zakresu wewnetrz-
nej organizacji lzby, jak réwniez sprawy, do-
tyczace zagadnien natury gospodarczej.

Na wstepie Prezydjuni przyjeto do wia-
domos$ci sprawozdanie Wicedyrektora Izby
Mgr. Jozefa Kawczynskiego z sytuacji finan-
sowej lzby w roku ubiegtym, Kktéra to sy-
tuacja naogo6t ksztattowata sie pomysinie. Na-
stepnie Prezydjum ustalito liste 5 kandyda-
tow na cztonkéw Tymczasowej Rady Portu
w osobach Prezesa lzby p. Stanistawa Tora,
Wiceprezesa lzby p. Feliksa Kollata oraz
Radcow lzby pp. Jnljana Rummla, Inz. Na-
poleona Korzona i Andrzeja Cienciaty. Z tych
pieciu kandydatow Pan Minister Przemystu
i Handlu powota na rok biezagcy dwéch czton-

kow Tymczasowej Rady Portu z ramienia
Izby.

Dalej Prezydujm ustalito kandydatury
na sedziow honorowych Izby, ktére bedg

przedtozone najblizszemu Plenarnemu Zebra-
niu. Prezydjuni réowniez uchwalito przedio-
zy¢ Plenarnemu Zebraniu wniosek o nomina-
cje na korespondenta Izby Dra Stefana Gold-
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ski przedewszystkiem powazne ilosci rur ze-
laznych i stalowych (za 1221 tys, zt.}, wszel-
kiej tarcicy za 124 tys., r6znych narzedzi rol-
niczych za 93 tys., naczyn blaszanych emal-
jowanych za 64 tys., oraz gliceryne i troche
tkanin bawetn innych.

Pozostate kraje nie mialy juz decyduja-
cego' wptywu na nasze obroty z kolonjami.
Jedynie z kolonij brytanskich w Ameryce
Poludn. przywiezliSmy za 31 tys. zk fok
i kretow, reszta przywozu jest rozdrobniona.

Jak z powyzszego przeglagdu wida¢, naj-
pojemniejszemi rynkami zbytu dla polskiego
wywozu sg obecnie kolonje Afryki Poéinoc-
nej francuskiej, Afryki Potudniowej i Indje
Brytanskie.

Zwigkszenie dotychczasowego zbytu w
tych kolonjaéh, w ktorych polski towar jest
jniz znany oraz rozwiniecie eksportu na ob-
szarach jeszcze nie opanowanych przez nasz
handel — jest zadaniem na najblizszg przy-
sztos¢.

Kazimierz Jezioranski.

mana, dyrektora gdanskiego oddziatu Cen-
trali Rolnikébw w Poznaniu. Wreszcie Pre-
zydjum zatwierdzito regulamin obrad Sekcyj
Izbowych.

Przechodzac do zagadnieA natury ogoélno-
gospodarczej, sprecyzowato Prezydjum stano-
wisko lzby do sprawy przeniesienia siedziby
Instytutu Baltyckiego do Gdyni, oraz utworze-
nia przez Instytut Morskiego Archiwum Go-
spodarczego. Do obu tych spraw Prezydjuni
ustosunkowato sie pozytywnie, wychodzac z
zatozenia, ze dziatalno$¢ Instytutu Battyckie-
go z siedzibg w Gdyni, jak rowniez bedacego
w stadjum prac organizacyjnych Morskiego
Archiwum Gospodarczego, na wz0r istnieja-
cych juz zagranicg instytucyj o podobnym
charakterze przyczyni sie do pogiebienia wia-
domosci wsrdod sfer gospodarczych w dziedzi-
nie zjawisk gospodarczych, zwigzanych z
handlem  morskim, komunikacja morska
i przemystem osiadtym w porcie. Mie¢ réw-
niez nalezy na uwadze, ze istnienie w Gdyni
Morskiego Archiwum Gospodarczego przy-
czyni sie, ze wzgledu na zeSrodkowanie w nim
danych, niezbednych dla praktycznej dzia-
talnosci sfer zainteresowanych, do uspraw-
nienia i racjonalizacji tej dziatalnosci.

W dalszym ciggu swych obrad Prezyd jum
wystuchato referatu Wiceprezesa lzby Inz.



Dziedziuia w sprawie podziatlu Pomorza na
dwie strefy przy zastosowaniu obnizek taryf
kolejowych na przew6z wegla. W zwigzku
z tym podziatem poinocna czes¢ Pomorza uzy-
skata warunki bardziej pomysSine niz czes¢
Potudniowa. W zwigzku z tern Prezydjum po-
stanowito, aby lzba przedstawita w specjal-
nym memorjale Ministrowi Komunikacji stan
sprawy, jaki zaistniat w zwigzku z podziatem
Pomorza na strefy, podkres$lajgc w nim ko-
nieczno$¢ rébwnomiernego zastosowania znizek
taryfowych w odniesieniu do przewozu miatu
dla celéw przemystowych.

Wreszcie Prezydjum omowito sprawe
udziatu Izby i jej Radcow w Kongresie Izb
Przemystowo - Handlowych, ktéry ma sie
odby¢ w Warszawie w lutym r. b. Ustalono
jnianowicie, ze cztonkowie Prezydjum Izby
i Przewodniczacy Komisyj lzbowych zaznajo-
mig sie z catoksztatem materjatow, przed-
ktadanych na Kongres przez poszczegolne
Izby i-ustalg ewentualny udziat swéj w dy-
skusji nad omawianemi na Kongresie zagad-
nieniami.

Pozatem Prezydjum uchwalito zwotaé
Plenarne Zebranie lzby na dzieA 30 stycz-
nia r. b.

POLSKI PAROWOZ DO CHIN A URZA-
DZENIA PRZELADUNKOWE GDYNI.

W koncu listopada 1935 r. w Porcie Gdyn-
skim odbyt sie zatadunek wysoce ciekawy:
Fabryka H. Cegielski w Poznaniu wystata do
Chin pierwszy (prébny) parowéz dla Tow.
Kolejowego , Kiangnan Railways Company
Limitedlw Shanghaju. Dotychczas eksporto-
waliSmy przez Gdynie do Dalekiego Wscho-
du przewaznie zelazo handlowe (blachy, zela-
zo profilowe i drut). Parowo6z firmy H. Cegiel-
ski jest pierwszg duzg maszyng, pierwszg
znaczng sztuka towaru szlachetnego, wyeks-
Pedjowang na Daleki Wschdd.

Ekspedycje zatatwita Polska Agencja
mMorska, witasciwy zatadunek parowozu wy-
konata Stocznia Gdyriska za pomocg swego
dZzwigu plywajacego, w obecnosci specjalnie
delegowanego inzyniera firmy H. Cegielski.

Przetadunek odbyt sie zupetnie pomysl-
nie i zajat razem ok. 5 godzin, liczac od rozpo-
czecia pracy dZzwigu do jej ukonhczenia. Czas
len obejmuje nietylko wilasciwy zatadunek
(podniesienie lokomotywy z toru, przeniesie-
nie jej do statku i opuszczenie do tadowni
okretowej), lecz i prace przygotowawczg (oli-
nowanie i zawieszenie na haku dzwigu) oraz
uboczng (holowanie dzwigu).

Byt to szczeg6lnie pouczajagcy przykitad
przetadunku drobnicowego. Coprawda, ciezar
Kj ,,drobnicyll wynosit 55 ton, przewyzszajac
0 10% nos$no$¢ dzwigu, lecz pomimo to tadu-
nek nalezat do tak zwanej ,drobnicyll (nie-
mieckie okreslenie — ,,Stiickgutll jest doktad-

niejsze). Znaczenie tego przyktadu jest dwo-
jakie.

Po pierwsze unaocznit on jak dalece Port
nasz umie wykorzysta¢ swoje skromne $rod-
ki techniczne, zastepujac brakujace potezne
wyposazenie mechaniczne dobrg wolg i nakta-
dem pracy. Jest to cecha wysoce chwalebna
i pozyteczna, atoli niepodobna na niej polegac
na dtuzszg mete.

Po drugie, wyjawit on w kazdym szcze-
géle wykonanego przetadunku, jak stabe jesz-
cze jest wyposazenie Portu Gdyniskiego, w
szczegblnosci, ze brakuje w nim plywajacego
dZzwigu przetadunkowego o duzej nos$nosci.
Rzeczywiscie, gdyby szto o przetadunek pa-
rowozu 70-tonowego, to juz nie mogtby wcho-
dzi¢ w rachube dzwig Stoczni Gdynskiej, a
nalezatoby albo sprowadzi¢ z Gdanska ,,Dtu-
giego Henrykall albo uskuteczni¢ przetadu-
nek w Gdansku (dzwig Stoczni Gdynskiej po-
siada nosnos$¢ 50 ton). Znowuz dla cigezaréow
mniejszych, lecz przetadowywanych w wiek-
szych ilosciach (naprz. partje maszyn w opa-
kowaniach 9— 10 t.), gdy kwestja czasu od-
grywa znaczng albo decydujaca role — ko-
niecznem jest posiadanie ptywajgcego dzwigu
0 znacznej nosnosci i odpowiedniej szybkosci
ruchéw, ktore powinne by¢ bardzo precyzyj-
ne i rozmaite (poza podnoszeniem i opuszcza-
niem ciezaru takze obr6t i wypad oraz nie-
odzowny wiasny naped pontonu).

Opisany przyktad wskazuje na to, ze no-
woczesny port wymaga urzadzen, ktdre nie-
tylko pod wzgledem ilosci i sprawnosci, lecz
1pod wzgledem sity i mocy mogag wystarczy¢
dla pokrycia najwyzszego mozliwego, nie zas
przecietnego wzgl. przewidzianego zapotrze-
bowania. W szeregu warunk6éw, stanowiacych
o sile przyciggajacej (konkurencyjnosci) por-
tu, ta zasada jest jednym z najwazniejszych.

Al. Grodzinski.

BUDOWA PORTU RYBACKIEGO W WIEL-
KIEJ WSI.

Ministerstwo Przemystu i Handlu podpi-
sato umowe z Konsorcjum Francusko - Pol-
skiem na budowe portu rybackiego w Wiel-
kiej Wsi, ktérej wykonanie przewidziane jest
w okresie 2 lat.

Port ten posiada¢ bedzie powierzchnie
wodng 14 ha ujetg w basen ograniczony toi0;
chronami od strony zachodniej 0 dtugosci
760 mtr. i od strony wschodniej 0 dtugosci
320 m oraz molo wewnetrzne o diug. 160 m,
dzielace basen na 2 czesci. W basenie tym
przewidziana jest budowa 4 pomostéw drew-
nianych, z ktérych 3 mniejsze stuzy¢ maja dla
kutrow rybackich, a jeden wiekszy dla stat-
kéw zeglugi przybrzeznej. W ciagu r. b. przy
budowie pow. portu wykonane zostang mola
zewnetrzne, ubezpieczenie brzegoéw, bocznica

kolejowa i droga kotowa.
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URUCHOMIENIE NOWEGO MAGAZYNU
W PORCIE.

Dnia 10 bm. uruchomiony zostal nowo-
wybudowany magazyn Zwigzku Spotdzielni

Spozywcéw R. P. ,Spotem" przy ul. Polskiej,
pomiedzy magazynami firmy ,Pantarei”
i Monopolu Tytoniowego. Jest to magazyn

murowany pietrowy, czesciowo podpiwniczo-
ny. Dtugos$¢ jego wynosi 41 m a szerokos$c
30 m, posiada 1.239 nr powierzchni uzytkowej
oraz 830 nr powierzchni na biura, garaze i po-
mieszczenia gospodarcze.

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE
PORTU GDYNSKIEGO W M. GRUDNIU
1955 R,

Zamorskie obroty towarowe portu gdyn-
skiego osiggnety w miesigcu grudniu 1935 r.
641.012,9 ton wobec 729.284,9 ton w m. listopa-
dzie 1935 r. oraz 672.432,1 ton w m. grudniu
1934 r.

Ostatni  miesigc 1955 roku wykazuje
13,7%-owy spadek w poréwnaniu z ubiegtym
miesigcem listopadem br. oraz nieznaczny
4,6%-owy spadek w stosunku do m. grudnia
1934 r.

Na uzyskanie tych obrotow ztozyt
przywéz zamorski — 149.278,9 ton oraz
w6z zamorski — 491.734 ton.

Przyw6z zamorski (149.278,9 ton) w mie-
sigcu sprawozdawczym jest rekordowym im-
portem w okresie catego 1935 roku. Poprzed-
ni rekordowy import mial miejsce w miesigcu
marcu 1935 r. (138.588,6 ton). W poréwnaniu z
importem ub. mies. listopada br. (11.435,6 ton)
mie$. sprawozdawczy wykazuje wzrost 33,9%
oraz w stosunku do mies. grudnia 1934 r.
wzrost 63,3%. Nawet w poréwnaniu z ubie-
gtym rekordowym importem w mies. marcu
1935 r. import w m. grudniu 1935 r. wykazuje
7,7 %-owy wzrost.

Ten powazny wzrost zawdzieczaé¢ nalezy
przedewszystkiem czterem pozycjom towaro-
wym: ztomu zelaznego, fosforytow, owocow
Swiezych i baweiny. Import ztomu zelaznego
w miesigcu sprawozdawczym wynidst rekor-
dowa liczbe 48.684 ton wobec 25.386 t. w mies.
listopadzie r. b. (wzrost 91,8%). Datujacy sie
juz od szeregu miesiecy wzrost ztomu zelaza
ma swoje uzasadnienie w znacznej popra-
wie stanu zatrudnienia hutnictwa polskiego
w roku ubiegtym (1935 r.) i wzrostowi tadun-
kéw tranzytowych, kierowanych gtéwnie do
Czechostowacji. Odpowiednikiem wzrostu wy-
tworczosci hutniczej jest wzmozenie sie eks-
portu produktéw hutniczych, ktory w roku
1935 osiagnie rowniez rekordowe wyniki. Im-
port fosforytéw (21.950 ton) w mies. grudniu
1935 r. wykazal wzrost prawie ze 3h2-krotny
w porownaniu z ubiegtym mies. listopadem
(6.502 t.) Zwigzany on jest w przewaznej mie-
rze z krajowemi fabrykami nawozéw sztucz-
nych, dla ktérych jest podstawowym surow-
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sie
wy-

cem. W miesigcu grudniu kazdorazowo rozpo-
czyna sie sezon na owoce potudniowe. Pocza-
tek tego sezonu zapowiedziat sie¢ bardzo do-
brze. Import owocow Swiezych wzrést prawie
ze trzykrotnie w porownaniu z ub. mies. li-
stopadem (12.409 t. wobec 4.712 t. w listopa-
dzie). Po owocach najcenniejszym artykutem,'
ktéry w grudniu 1935 r. wykazat rekordowy
przywo6z jest bawetna surowa. Przywieziono
jej 13.100 ton wobec 9.940 ton w listopadzie
tegoz roku. Podkreslic nalezy tu pewien
udziat tranzytu, ktéry réwniez wykazuje po-
wazny wzrost. Do towaréw, ktére wykazaty
wzrost w imporcie w stopniu nieco mniejszym
nalezg: tluszcze zwierz, sur. 189,8 t. (1.610t.),
garbniki — 1.446 t. (989 t.), sk6ry — 2.509 t.
(1.826 t.), wetna — 2577 t. (1.125 t.), juta —
2.323 t. (2.095 t.), celuloza — 1.186 t. (600 t)
owoce suszone — 851 t. (742 t.), szmaty
676 t. (606 t.), wyroby zelazne i metalowe
385 t. (307 t.), maszyny, aparaty i czesSci
849 t. (261 t.), oraz herbata — 136 t. (101 t)
Bardzo powaznie wzrést rdwniez import piry-
tbw — 5.060 t. wobec braku w mies. listopa-
dzie.

Do pozycyj towarowych, ktéore w miesig-
cu sprawozdawczym wykazaty spadek nale-
zg: ryz surowy — 17 f. (250 t.), orzechy i mi-
gdaty 153 t. (278 t.), kakao — 203 t. (1.132 t.),
korzenie — 137 t. (152 t.), zywica — 196 t.
(1.391 t.), $ledzie solone — 1.266 t. (5.378 t.),
rudy rozne i wypalki pirytowe — 12:673 t.
(25.588 t.), tran — 427 t. (876 t.), siarka — 181 t.
(1.028 t.), przedza baweiniana — 76 t. (109 t.),
kauczuk — 461 t. (876 t.), papier — 1.034 t.
(1.651 t.), miedz — 678 t. (859 t.), cynk — brak
w m. grudniu (102 t.), oraz cze$ci wagonow
i lokomotyw — 594 t. (604 t.)

Szczego6towo ilustruje import zamorski w
mies. grudniu 1935 r. w poréwnaniu z tym sa-
mym miesigcem 1934 r. ponizsze zestawienie:

Import (tony)

Grudzien Grudzien
1935 r. 1934 ,

Ryz surowy 17 36
owoce $wieze 12.409 4571
owoce suszone 851 1.079
konserwy owocowe — 26
orzechy i migdaty 153 105
kawa 134 189
kakao 203 788
herbata 136 55
korzenie 137 69
nasiona oleiste 5.345 5.241
nasiona rozne 124 12
roéliny i mater. ro$linne 4 1
zywica 196 606
Sledzie Swieze 500 -—
$ledzie solone 1.266 , U4
rudy rozne i wypalkki

pirytowe 12.673 2.902
piryty 5.060 . 660
oleje 158 166



smota i smary 27 7

asfalt yo 36
ttuszcze i oleje ros$linne 774 230
thuszcze zwierz, sur. 1.898 531
tran 427 189
Uapoje alkohol, i wina 102 467
tyton % 81
siarka 181 212
przetwory chemiczne 288 459
farby 253 62
garbniki 1.446 529
fosforyty 21.950 9.871
s6l potasowa 2.850 3.909
skory 2.509 2.374
wetna 2.577 1.797
odpadki weiny 69 25
przedza wetniana 63 29
baweina 13.100 7.194
°dpadki baweiny 66 69
Przedza bawetniana 76 33
ton, konopie, sisal i inne

witokna roslinne 95 96
juta 2.323 691
szmaty 676 437
kauczuk 461 160
Wyroby gumowe 69 17
papier 1.034 677
papa, tektura 15 242
celuloza 1.186 398
zelazo surowe 260 -
uietale rozne 168 76
ztom zelazny 48.684 34.816
miedz 678 596
cyna 50 18
cynk - 5
Wyroby zelazne i metal. 385 682
maszyny aparaty

i czesci 849 187
czesci wagonow i loko-

motyw 594 —
samochody, motocykle

i czesci 61 17
rézne 3.667 7.548

Razem 149.279 91.396
Wywdéz zamorski w miesigcu sprawoz-

dawczym (491.734 ton), wykazuje spadek w
poréwnaniu z ubiegtym miesigcem listopa-
dem (617.849,3 ton) oraz mies. grudniem 1934
roku (581.036,5 ton).

Spadek w pordwnaniu z ubiegtym mie-
sigcem wyniost 20,4% oraz w stosunku do
mies. grudnia 1934 r. — 15,3%. Spadek ten
spowodowata najpowazniejsza grupa artyku-
téw wywozowych — wegiel eksportowy i bun-
krowy. — Miesigc sprawozdawczy W przeci-
wiefistwie do importu jest jednym z najniz-
szych wsérod catego 1935 roku. W liczbach
absolutnych ilos¢ wymienionego wegla eks-
portowego wyniesie 372.416 ton wobec 485.290
°Uw m. listopadzie 1935 r. wegla bunkrowe-
So.za$ 33.609 ton (44.344 ton), jest to jedna z
Jjinizszych liczb eksportu wegla przez port

yoslci. Wzrdst natomiast wywéz koksu z

7.920 ton (w listopadzie) na 16.015 ton (w m.
grudniu 1935 r.) Poza weglem ulegty obuize-
niu nastepujace pozycje towarowe eksportu:
maka pastewna — 1.689 t. (3.020 t.), maka —
brak (128 t.), ryz — 68 t. (100 t.), nasiona i ro-
§liny — 328 t. (679 i.), bekony — 1.364 t.
(1692 t.), jaja — 265 t. (1.685 t.), masto —
29 t. (983 t.), s6l — 50 t. (208 t.), thuszcze zwie-
rzece surowe — 148 t. (255 t.), przetwory mie-
sne 484 t. (1.014 t.), cukier — 6.010 t. (12.700t.),
makuchy — 4.653 t. (5.222 t.), soda — 527 t.
(966 t.), saletra — 348 t. (3.877 t.), tkaniny —
459 t. (177 t.), wyr. z drzewa 430 t. (710 t.), pa-
pier — 889 t. (1.078 t.), celuloza — 1.300 t.
(2.077 t.), zelazo surowe — brak (500 t.), wy-
roby zelazne i metalowe — 3.371 t. (4.926 t.),
rury zeliwne, zelazne i stalowe 1.650 t.
(3.480 t.), oraz cynk — 730 t. (858 t) WSsréd
powyzszych wielu bardzo cennych pozycyj
towarowych budzié musi pewne zastrzezenia
i zwrdci¢ baczniejszag uwage powazny spadek
wywozu artykutdw hodowlanych, jak beko-
néw, jaj, masta i przetworéw miesnych. Na-
cgo6t ilos¢ oraz wielkos$¢ tych pozycyj ekspor-
tu jest dos¢ powazna. Jest natomiast caty sze-
reg pozycyj eksportu, ktore wykazaty wzrost:
stod — 1988 t. (1.563 t.), owoce Swieze —
186 t. (27 t.), ptactwo bite — 272 t. (203 t.),
cement — 970 t. (261 t.), koks — 16.015 t.
(7.920 t.), melasa — 131 t. (brak), karbid —
408 t. (275 t), biel cynkowa — 323 i. (269 t.),
tranzytowa sol potasowa — 2.092 t. (411 t.),
drzewo tarte — 19.069 t. (11.055 t.), dykty
i forniery — 1.372 t. (1.345 t.), wyroby koszy-
karskie — 141 t. (41 t.), zelazo handlowe —
7.225 t. (6.580 t.) oraz blacha cynkowa — 559 t.
(256 i.) Nieco korzystniej przedstawia sie w
miesigcu sprawozdawczym eksport drzewa
tartego. Wobec braku odpowiedniej ilosci
statkow pewne transporty tarcicy przesuniete
zostaty do wystania dopiero na styczen
1936 r.

Szczego6towo ilustruje eksport zamorski
w mies. grudniu 1935 r. w poréwnaniu z tym
samym miesigcem 1934 r. ponizsze zestawie-
nie:

Eksport (tony)

Grudzien  Grudzien

1935 r. 1934 r
Zbhoze — 314
straczkowe 47 28
maka ryzowa 150
maka pastewna 1.689 1115
ryz 68 85
stod 1.988 1.09
owoce $wieze 186 30
konserwy owocowe 28 1
nasiona i rosliny 328 590
szynki i inne peklowane 179 401
bekony 1.364 1618
ptactwo bite 272 234
jaja 265 570
masto 29 9
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cement 970 900
sol 50 623
rudy rézne — 722
wegiel eksportowy 372.416 477.415
Wegiel bunkrowy 33.609 27.818
koks 16.015 25.753
oleje i parafina 5 8
thuszcze zwierzece surowe 148 15
przetwory miesne 484 71
cukier 6.010 8.944
napoje alkoholowe 2 3
spirytus 45 87
makuchy 4.653 2.191
melasa 131 -
soda 527 325
karbid 408 108
farby 14 -
biel cynkowa 323 52
maczka kostna — 240
sél potasowa 2.092 2.370
saletra 348 -
nawozy azotowe 5.082 10
skory 32 4
tkaniny 459 431
bawetna i odpadki 141 25
bale i stupy 49 426
drzewo tarte 19.069 5.532
wyroby z drzewa 430 354
klepki 190 4
dykty i forniery 1.372 520
meble giete 355 309
wyroby koszykarskie 141 8
papier 889 723
papa, tektura 153 895
celuloza 1.300 1
zelazo handlowe 7.225 —
metale rézne 289 4.333
wyr. zelazne i metalowe 3.371 4.660
szyny kolejowe 16 4.556
rury zeliwne, zelazne
i stalowe 1.650 405
cynk 730 1.351
blacha cynkowa 559 547
rézne 3.389 2.290
Razem 491.734 381.037
Ruch statkow w miesigcu sprawozdaw-
czym analogicznie do obrotdw towarowych
wykazuje spadek iloSci oraz pojemnosci. —

Przyszto bowiem 428 statkow (463) o pojem-
nosci 396.844 n. r. t. (425.713 n. r. t.), wyszio
za$ 433 statki (443) o pojemnosci 391.117
n.r.t (429.873 n. r. t)

Kolejno$¢ bander w miesigcu sprawoz-

dawczym uksztattowala sie nastepujaco:
Szwecja — 1-e miejsce, Polska — 2, Anglja
— 3, Norwegja — 4, Niemcy — 5, Danja — 6,
Stany Zjednoczone Am. Péin. — 7, Finlandja

— 8, Grecja — 9, Wiochy — 10 itd., wykazu-
jac korzystne przegrupowanie sie Anglji z 4-go
miejsca (w listopadzie) na 3-e (w grudniu), na
niekorzy$¢ Niemiec, ktore z 3-go miejsca
(w listopadzie) przesunety sie obecnie na 5-e,
Norwegji z 6-go miejsca (w listopadzie) na 4-e
(w grudniu).
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Odbiciem konfliktu wtosko-abisynskiego
jest powazne przesuniecie si¢ bander panstw
srodziemnomorskich: Witoch i Grecji.

Sredni tonaz statku, (zawijajacego do
Gdyni w grudniu 1935 r. wynidst 9272 n. r. t.
(9108 n. r. t)

Powaznej obnizce rdegta S$rednia ilos¢
statkow przebywajgcych jednocze$nie w por-
cie gdynskim z 68 (w listopadzie) na 47
(w grudniu).

Sredni postoj statku wyniost 50,2 godzin
wobec 48,6 godzin w listopadzie 1935 r.

Ruch statkdw w miesigcu grudniu 1935 r.
ilustruje ponizsze zestawienie:

Ruch statkom

Przyszto Wyszto

ilos¢ N. R. T. ilos¢ N. R. T.

Polska 49 50.802 48 50.526
W. M. Gdansk 4 2.715 4 2.715
Anglja 23 41.570 27 46.440
Danja 61 36.453 62 55.643
Estonja li 5.487 9 5.064
Finlandja 15 17.975 17 19.344
Grecja 2 4,988 4 . 11281
Holandja 10 5.301 13 7.063
Jugostawja 1 3.205 — —
Lotwa 7 6.602 5 5.030
Niemcy 66 45.575 64 37.010
Norwegja 37 41.821 56 41.440
Rumunja 2 4509 2- 4509
Stany Zjedn. Am. P. 9 29.271 9 29.271
Sawecja 125 91.651 128 89.594
Witochy 3 8.828 2 6.096
Z S R R 3 4.091 3 4.001
Razem 428 596.844 433 391.117

Ruch pasazerow ostabt nadat bardzo po-
waznie. Przyjechato bowiem pasazeréw o0g6-
tem 378 0sOb (441), w tern: z Anglji — 89 0s06b,
Belgji — 28, Finlandji — 2, Szwecji — 1, Sta-
néw Zjedn. Am. P. — 240, Danji — 8, Litwy
— 1, Holandji — 4, Estonji — 1, Wysp Kana-
ryjskich — 2, Hiszpanji — 1 oraz via W. M.
Gdansk — 1. Wyjechato za§ 789 pasazeréw
(1.011), w tern: do Anglji — 23 osoby, Francji
— 574, Standéw Zjedn. Am. P. — 184, Norwe-
gji — 5, Szwecji — 2 oraz via W. M. Gdansk
— 1

SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTO-
WEGO ZA MIESIAC LISTOPAD | GRU-
DZIEN 1935 R. WEDtLUG DANYCH
POLSKIEJ AGENCJI MORSKIEJ.

W egiel.

Eksport wegla z Gdyni i Gdanska byt w
miesigcu listopadzie szczeg6lnie ozywiony i
to przedewszystkiem do portow wiloskich
oraz innych $rédziemnomorskich. Stawki
frachtowe w tym kierunku wykazaty pewien
wzrost ze wzgledu na 'oczekiwane sankcje,
tak, ze statki 7-8000 tonnowe do zachodnich
portébw wtoskich mozna byta otrzymac¢ po
stawce sh 10/3, a 5000 ton po sh 11/3. Te staw-



ki frachtowe w potowie miesigca listopada
wykazaty wzrost o dalsze (<.

Liczne tadunki 5-6000 Km odptynety z
przeznaczeniem clo Piraus, Aleksandrji. Bony
i Algieru.

Z wzrostem stawki frachtowej w tym
kierunku wzmocnit sie réwnocze$nie rynek
frachtowy dla innych krajéiwl Tak np. staw-
ki za wegiel do Péinocnej Francji wzrosty o
fr. fr. i,— za to., do Belgji za$ o 6d. do 9d.
Jedli w pazdzierniku mozna byto jeszcze o-
trzymac statek 3.000 ton do Antwerpji za sh
4'— do 4/3 to juz w miesigcu listopadzie pta-
cono za statek tej samej wielkosci sh 4/9.

Pewng tendencje zwyzkowg wykazaty
stawki frachtowe clo Szwecji a mianowicie o
sh 1/—, np. w pazdzierniku ptacono za 3000
Jon do Stockholmu sh A—, gdy tymczasem w
listopadzie ptacono juz sh 5—. W niekt6-
rych wypadkach 'osiggano nawet stawki wyz-
sze i to za statki terminowe. Eksport do Szwe-
cji i Danji byt bardzo ozywiony, gdyz ko-
palnie chciaty jeszcze wykorzysta¢ siwoj te-
goroczny kontyngent. Prdcz tego odprawio-
no mniejsze statki wegtowe od 1—1200 ton do
fslandji. Dalej poszukiwany byt réwniez to-
naz terminowy od 1500—1800 ton do portéw
potudniowo - finskich, gdzie takze stosunko-
wo otrzymywano wysokie stawki a miano-
wicie. sh 5/9 za ito.

W miesigcu grudniu dat sie odczu¢ znacz-
ny zwrot w eksporcie. Co sie tyczy Wioch, to
W miedzyczasie uchwalono sankcje ograni-
czyty bardzo eksport, poniewaz w tym Kkie-
runku wolno byto odprawiac jedynie statki z
tadunkiem, ktéry byt kompensacjg za statki
APitsudski" i, Batoryll Ze wzgledu na znacz-
ny wzrost stawek frachtowych do Wtoch, ar-
matorzy wykazali wielikie zainteresowanie
dla tych tadunkéw, jednakze z wyzej wymie-
nionych powodow (sankcje) ilos¢ tadunkdéw
byta ograniczona i wykazat sie zbyt wielki
nadmiar tonazu. Skutkiem tego stawki frach-
towe obnizyty sie jak np. do Wioch Zachod-
nich do sh 10/— a nawet w potowie grudnia
jnz z tatwoscig mozna byto otrzymaé tonaz
'kazdej wielkosci po sh 9/—. To samo mozna
rowniez powiedzie¢ o innych portach $réd-
dziemnomorskich jalk: Aleksandrja. Piraus i
0 portach Morza Adrjatyckiego.

Stawki frachtowe do portéw Morza Po6t-
nocnego i Battyckiego pozostaty niezmienio-
ne, gdyz tutaj zaznaczyt sie pewien brak to-
nazu, ktory zostat spowodowany przez wzrosi
eksportu zboza z Gdarnska i innych portéw
battyckich do portow Morza P6inocnego.

récz tego dosé duza ilos$¢ staikow byta zain-
jpresowana w tadunkach drzewnych, gdyz
pilscy i szwedzcy eksporterzy drzewa s-tara-
14 sie przed zakonczeniem sezonu oproznic
*v°je skitady, wobec tego ptacg stosunkowo
Yz$ze stawki.
W Nadmieni¢ nalezy jeszcze o0 eksporcie
Mda do Ameryki Poludniow ej, ktéry row-

niez pozostaje pod wptywem sytuacyj. poli-
tycznych. Tutaj ptacono z poczatkiem listo-
pada za 8000 ton do Buenos Aires sh 11/-—a
z koricem tego miesigca sh 10/6, za$ z poczat-
kiem grudnia 'odprawiono 2 statki okoto 8000
ton juz tylko po sh 10—.

Sumujac powyzsze dane dochodzimy do
wniosku, ze w poréwnaniu z rokiem poprzed-
nim zaznaczyt sie ogdlny spadek eksportu
wegla w roku biezagcym gdyz wywo6z do
trinndj i zupetnie ustat, ponadto za$ znane
kontrakty miedzy polskiemi kopalniami
i Anglja doprowadzity do ustalenia pelw-
nych granic w eksporcie wegta i skutkiem
tego nie mozna byto tyle towaru sprzedac,
azeby zado$¢ uczyni¢ zapotrzebowaniom ryn-
kowym. Znaczne zapotrzebowanie polskiego
wegla okazaty rdwniez kraje skandynawskie,
Ameryka Potudniowa i Las Patmas. Spowo-
du wyzej przytoczonych kontraktow kopal-
nie polskie nie mogty jednak uwzglednic¢ o-
golnego zapotrzebowania. — Bytoby zatem
wskazane, by w roku 1936 staraty sie kopal-
nie o rozszerzenie eksportu.

Cukier.

W miesigcu listopadzie i grudniu eks-
portowano okoto 10.000 ton do portéow potud-
niowo finskich i Wazy. Stawki frachtowe do
Potudniowej Finlandji wynosity dla part)i
1.200 ton z poczatkiem listopada ;sh 6/—, by
pozniej jednak w $lad ogdlnych ieiidencyj
zwyzkowych na rynku frachtowym, pod-
nies¢ sie na 6/3 a nawet 616. Okoto 10.000 ton
eksportowano pozatem jeszcze do Hull.

Alllolliak.

Eksport amoniaku do Hiszpanji z chwilg
zawarcia traktatu handlowego miedzy Pol-
skg a Hiszpanjg zostal znowu znacznie ozy-
wiony w drugiej potowie listopada. Wywoz
utrzymat sie jednak tylko do poczatku grud-
nia, gdyz po6zniej nie mozna byto otrzymac
dalszych kontyngentéw eksportowych na ten
rok. Przypuszczalnie ozywi sie zhnowu wy-
w0z w styczniu 1936 r. Godny uwagi jest
jeszcze eksport wiekszej ilosci amoniaku do
Japonji (ca. 8.000 ton).

Sole potasowe.

Towar ten jak zwykle corocznie ekspor-
towany jest do portéw potudniowo - finskich
i to MWiloSciach okoto 6 — 8.000 ton, przewo-
zonych statkami linij regularnych.

Kartofle.

Nalezatoby jeszcze wymieni¢ eksport
kartofli, ktéry przedewszystkiem skierowa-
ny byt do Iliszpanji. Wioch i Malty i 1° w
partjaeb okoto 500 ton, zatadowanych row-
niez na statki linij regularnych w Gdyni. —
Précz tego warto wspomniec¢ jeszcze Omniej-
szych partjach do Anglji.
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Zboze.

Uwzgledniajac poczatek sezonu, zauwa-
za sie znaczny Wzrost eksportu zboza w listo-
padzie i grudniu. Najwiekszymi ‘odbiorca
byta Belgja. W listopadzie np. eksportolano
tylko z Gdanska do Antwerpji 35.000 ton a
w grudniu 25.000 ton.

Stawki frachtowe wynosity sh 3/6 w zt
za ciezkie zboze a sh 4/— w zt. za lekkie
zboze.

Drzewo.

Frachtowanie drzewa ucierpiato do pew-
nego stopnia pod wptywem zmniejszonych
dowozOW z Polski i to dotyczy przedewszyst-
kiem drzewa miekkiego. Mimo to jednak
dat sie zauwazy¢ pewien wzrost stawek frach-
towych do réznych portow i to za drzewo
twarde okoto sh 2/— a za drzewo miekkie
okoto sh 31— do 4f—.

RUCH STATKOW W PORCIE GDANSKIM
W GRUDNIU.

Grudniowy ruch w porcie gdanskim pod
wzgledem tonazu statkéw uaogéf byt nieco
stabszy niz w listopadzie tegoz roku, jednak-
ze znacznie intensywniejszy niz w grudniu
1934 roku. Spadek ruchu z listopada na gru-
dzien jest zjawiskiem normalnem, w przej-
§ciu od najruchliwszych jesiennych miesie-
cy roku do najspokojniejszych — stycznia
i lutego. Wzrost ruchu w grudniu wobec
grudnia poprzedniego roku przy rownoczes-
nej mniejszej ogdlnej liczbie dla ruchu tona-
zu w catym roku 1935 wobec catego roku 1934
Swiadczy o poprawie sytuacji, tembardziej
ze przeciez grudzien 1935 roku nie miat tak
znli\cznego eksportu wegla jak grudzien 1934
roku.

Ogotem wesztoi w grudniu do Gdanska
statkbw morskich 352 Otgcznej pojemnosci
247.694 t. r. netto, w tern z fadunkiem 155 stat-
kéw z 114.730 t. r. n. pojemnosci, préznych
184 statki z 124.812 i. r. n. pojemnosci i jako
do portu ukrycia, zaprowiantoWauia lub
bunkrowania 13 statk6w z 8.152 t. r. n. po-
jemnosci. Wyszto z portu statkbw morskich
350 z 233.139 t. r. n. pojemnosci, w tein
z tadunkiem 316 z 198. 682 t. r. n., proz-
nych 19 z 24810 t. r. n. pojemnosci i jako z
portu ukrycia, zaprowiantowania, lub bunk-
rowania 15 z 9.647 t. r. n. pojemnosci.

Ruch ten byt na wejsciu o 13 statkow
i 10.904 t. r. n. pojemnosci tadunkowej wiek-
szy niz w listopadzie i na wyjsciu tt 27 stat-
Iéé_vv i 37.178 t. r. n. mniejszy niz w listopa-
zie.
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KURSY JEZYKA FRANCUSKIEGO.
W GDYNI.

Staraniem os$wiatowego stowarzyszenia
francuskiego , Alliance franeaise* organizowa-
ne sg na terenie Gdyni kursy jezyka francu-
skiego. Kursy te podzielone zostaty na trzy
oddziaty w zaleznosci od zaawansowania stu-
chaczow w znajomosci jezyka francuskiego.
Pierwszy okres nauczania rozpoczynajacy sie
w zalezno$ci od oddziatu w dniach 10, 13 i 14
stycznia, trwaé bedzie do dnia 1 czerwca br.
Stuchacze kurséw bedg mogli po zdaniu egza-
minu w konAcu okresbw nauczania otrzymy-
wac swiadectwa, wydawane przez Komitet
Alliance Franeaise. Swiadectwa te bedg zaopa-
trzone w piecze¢ Konsulatu Francuskiego w
Gdyni.

Informacji udzielajg i zapisy przyjmuja
Konsulat Francuski w Gdyni — Kamienna
Goéra, ul. Sienkiewicza 36 oraz konsorcjum
francusko - polskie, ul. 10 Lutego.

Wzgledem grudnia 1934 r. wzrost ruchu
jest bardzo znaczny: 44 statki z 46.203 t. r. n.
na wejsciu i 41 statkow' z 47.982 t. r. n. na
wyjsciu, co przy uwzglednieniu spadku eks-
portu wegla wzgledem okresu przed rokiem
daje tern wyrazniejszy obraz ozywienia, kto-
re zapanowato obecnie.

Na pierwszem miejscu w ruchu okreto-
wym staty statki niemieckie — 111 z 54.421
t. r. n, na drugiem dunfiskie — 61 z 47.533 t.,
dalej szwedzkie — 59 z 35.543 t., finskie — 13
z 21.434 t., norweskie — 29 z 20.751 t. i t. d.

URZAD ROZRACHUNKOWY W GDANSKU
DLA OBROTOW Z RZESZA NIEMIEC-

KA.

Protok6t w sprawie przeprowadzenia
umowy polsko - niemieckiej, ktory wszedt w
zycie 20 listopada 1935 r. i pozostaje w mocy
przez czas trwania urnowy z Niemcami, prze-
widuje utworzenie przy Banku W. M. Gdan-
ska Urzedu rozrachunkowego, ktéry jedynie
bedzie uprawniony do wydawania zasSwiad-
czen rozrachunkowych na przywo6z dokony-
wany z Niemiec przez firmy gdanskie i na
wywoz tylko w ramach dziatlu W. M. Gdan-
ska w polskim planie wywozowym. Bezpo-
Sredni rozrachunek Urzedu tego z Niem. Ka-
sg Rozrachunkowg jest niemozliwy. Rozpo-
rzadzanie kontem rozrachunkowem w Niem.
Kasie przystuguje wytgcznie Pol. Tow. Han-
dlu Kompensacyjnego. W Banku W. M. Gdan-
ska Towarzystwo to posiada swoje konto w
ztotych. Optaty pobierane przez Urzad gdan-
ski sg takie same, jak w Polsce.
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STAN UNIERUCHOMIENIA SWIATOWE-
GO TONAZU Z KONCEM 1935 R.

Stan. unieruchomienia S$wiatowej floty
handlowej 'wykazuje dalsze zmniejszenie, co
wida¢ z nastepujgcego zestawienia z latami
poprzedniemi:

na 1 stycznia 1932 11.604.000

1933 14.592.000
1934 10.726.000
1935 6.507.000
na 1 grudnial935 4.847.000

t. r. brutto tonazu
uinieruchomionego.

Jak wida¢ iw ostatnim roku tempo ,0d-
unieruchamiania* i rozbidrki na ztom najwi-
doczniej stabnie. Zjawisko to wymaga uspa-
kajajacego komentarza. Na ostatnig liczbe
sktadajg sie bowiem takie pozycje jak unie-
ruchomiony tonaz Stanow Zjednoczlonych A.
P., ktoéry zajmuje prawie potowe Swiatowej
liczby, bo az 2.395.000 ton. Ot6z ten tonaz,
pozostatly po pamietnych pierwszych latach
powojennych, prawdopodobnie nigdy juz nie
bedzie uruchomiony, ale i na rozbiérke od-
daje sie bardzo powoli. Poza tym olbrzymim
tonazem najwiecej tonazu unieruchomione-
go posiada Anglja (795 tys. ton), Francja
(486 tys. ton), Wiochy (207 tys. ton), Ifolandja
(165 tys. ton), Niemcy (150 tys, t) i Grecja
(132 tys. ton). —

OBROT TOWAROWY W PORCIE SZCZE-
CINSKIM W R. 1935,

Po pomys$inym roku 1934 port szczecinski
miat zndw wzrost ruchu w roku 1935. Wedtug
danych prowizorycznych obrét towarowy
siegnat 6,1 milj. ton, co stanowi 97% obrotu
towarowego roku 1913.

W roku 1934 osiggnieto poziom obrotu
5.725 t. co stanowito 92% poziomu roku 1913.
Wzrost w ostatnim roku obrotu towarowego
portu wynosi wzgledem roku poprzedniego
okraggto 7%, co jest przez miejscowe kota uwa-
zane za wynik bardzo dobry. Jedynie odczu-
waé sie ma duzy brak drobnicowych tadun-
kéw co zresztg jest dzi$ zjawiskiem powszech-
nem.

RUCH STATKOW W ANTWERPJI

W ROKU 1955.

Rozwdj ruchu statkéw w porcie Antwer-
pji w roku 1935 uwydatnia sie najlepiej z ze-
stawienia liczb, dotyczacych tego ruchu z ru-
chem w latach poprzednich.

O R S K

I E ?

Odnos$ne liczby przedstawiajg sie w spo

1l0s¢ statkéw Tonaz  Tonaz przeciet- dor. 1929
ny statku  (1929-100%)
1913 7.056 14.146.819 2.005 —
1921 8.076 12.980.874 1.607 —
1922 8.323 15.050.182 1.803 —
1929 11.582 24.325.103 2.100 100%
1930 11.002 23.465.452 2.133 96,4%
1931 10.559 22.388.342 2.120 922 %
1932 9.407 19.666.678 2.091 80,8%
1933 9.841 20.459.195 2.077 84 %
1934 10.505 20.536.384 1.993 84,4%
1933 11.125 22.041.022 1.981 90,6%

Z zestawienia tego wynika, ze ruch stat-
kéw w Antwerpji wykazuje staly wzrost po
depresji roku 1932. Zwroci¢ przytem nalezy
uwage na fakt, ze rok 1935 tak pod wzgledem
ilosci tonazu jak i ilosci statkéw wykazat
wzrost znaczniejszy, niz w obn latach po-
przednich. Mianowicie w poréwnaniu z ro-
kiem .1932 tonaz wzrést o 12% a ilo$¢ statkow
nawet o 18,2%. W stosunku do roku 1934
ilos¢ statkébw wzrosta o 820, za$§ tonaz o
1.504.638 t. r. n. co stanowi wzrost 8% wzgled-
nie 7,3%.

Na og0lIng ilos¢ 11.125’statkdéw, ktore za-
winety do portu w roku 1935 byto pod bande-
rg angielskg 3.049 statkow o tgcznej pojem-
nosci 5.349.259 t. r. n., drugie miejsce pod
wzgledem ilosci statkdw zajeta bandera nie-
miecka — 2.293 statkéw, ogdlny tonaz tych
statkow jednak byt wyzszy niz statkow an-
gielskich, a mianowicie — 5.944.092 t. r. n,,
trzecie miejsce zajety statki holenderskie
1441 o pojemnosci 1.360.578 t. r. n., czwarte
norweskie 765 statkOw o pojemnosci 1.570.091
t. r. n., pigte — francuskie — 688 statkow
0 pojemnosci 1936.897 t. r. n., szdste szwedz-
kie — 622 statki o pojemnos$ci 822.704 t. r. n,,
siodme belgijskie — 578 statkow 0 pojemnosci
975.967 t. r. n., 6sme dunskie — 507 statkow
0 pojemnosci 798325 t. r. n. i t. d.

ESTONSKA FLOTA HANDLOWA W RO-
KU 1935.

Na 1-go stycznia 1936 r. estoiska mary-
narka handlowa obejmowata tonaz o P°.|em-
nosci ogo6lnej 143.000 ton rej. brutto. Rok 1935
uwazany jest za dos¢ pomysiny dla zeglugi
estonskiej, ktérej stan zatrudnienia wzgledem
roku poprzedniego znacznie sie poprawd.
Estonska flota z przyczyn klimatycznych unie-
ruchamia zimg znaczng cze$¢ swego tonazu,

19



jednakze w roku biezagcym unieruchomienie
bedzie niniejsze anizeli w latach poprzednich.

W ciggu roku 1935 stan floty zwiekszyt
sie 0 20 statkdw, w tej liczbie 16 parowcow o
pojemnosci 24.744 t. r. br., skreslono 18 mniej-
szych statkow z 5,075 t. r. br.,, wobec czego
wzrost wynidst 16.669 t., czyli 13% wzgledem
stanu z przed roku.

BUDZET FRANCUSKIEJ MARYNARKI
HANDLOWEJ NA ROK 1936.

W parlamencie francuskim zatwierdzono
budzet marynarki handlowej na rok 1936
w wysokosci 819.500.000 frankéw. W roku
1935 budzet wynosit 758.811.000 fr., w roku
1934 625.639.000 frankdw.

Na subwencje dla lin jowej zeglugi z po-
wyzszej isiumy na rok 1936 przewiduje sie
466.345.000 fr., w tern 226.458.000 fr dla Com-
pagnie Generale Transgtlantigue i 202.500.000
fr. dla Messageries Maritimes. Wysokos$¢
subwencji dla Co Generale Transatlantigue
ttumaczy sie amortyzacjg kosztow budowy
s/s ,Normandie", gwarantowanych przez pan-
stwo; Messageries Maritimes otrzymujg tg sa-
ma kwote co w roku ubiegtym.

Niewielkg subwencje, w poréwnaniu z
powyzszemi, bo tylko 24.507.000 fr. otrzymu-
je Compagnie de Nacigation Sud-Atlantique,
a to dlatego, ze utrzymuje linje, po wypadku
z ,L. Atlantique®, dwoma przestarzalemi pa-
rowcami. Poi uruchomieniu nowego statku,
ktérego budowa rozpocznie sie niebawem,
subwencja dla tego towarzystwa bedzie
znacznie zwiekszona.

.BALTON!IA" ZOSTANIE SPRZEDANA.

Oddawna juz krazyty pogtoski o tern, ze
dobrze w Gdyni znany statek Anglo-Baltic Li-
ne s/s ,,Baltonia" zostanie sprzedany i zastgpio-
ny innym statkiem. Obecnie ,The Scandina-
yian Shipping Gazette* potwierdza te pogto-

WIADOMOSCI

ZMIANA ROZPORZADZENIA W SPRAWIE
ZWROTU CLA PRZY WYWOZIE ZBOZ.

W Nr. 95 ,Dzienniku Ustaw R. P.* z dnia
30 grudnia r. ub. zostato opublikowane rozpo-
rzagdzenie Ministra Skarbu z dnia 18 grudnia
1935 r. w porozumieniu z Ministrami: Przem.
i Handlu oraz Rolnictwa i R. R. — 0 zmianie
rozp. z dnia 31 lipca 1935 r. w sprawie zwrotu
cta przy wywozie zbdéz strgczkowych, nasion
oleistych, produktow przemiatu, grochu pole-
rowanego i stodu (poz. 597).

ZWROT CLA PRZY WYWOZIE MAKI.

W ,Dzienniku Ustaw R. P.“ Nr. 95 z ro-
ku 1935 ukazato sie rozporzadzenie, zmienia-
jace wysoko$¢ stawki zwrotu cta od niz-
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ski, podajagc przy sposobnosci ciekawg histor-
je tego statku.

S/s ,,Baltonia“ zostal zbudowany w roku
1902 w Middlesbrough dla Elder Dempster
Co; nazywat sie poczatkowo ,Akabo" i byl
przeznaczony dla linji zachodnio-afrykan-
skiej tego towarzystwa. Swojemi danemi kon-
strukcyjnemi i urzadzeniem wewnetrznem
statek odpowiadat wymogom zeglugi do por-
tow zachodniej Afryki. Dopiero w roku 1926
statek zostat sprzedany United Baltic Corpo-
ration dla jej linji Anglo - Baltic. Statek ma
pojemno$¢ brutto 3.314 t., no$nos¢ 4.774
t. D. W, jest jednosSrubowy i szybko$¢ drogo-
wa jego wynosi 13 weztéw. Wygodne sg urzg-
dzenia kabinowe statku, ktore niegdy$ odpo-
wiadaé musiaty warunkom przewozu pasa-
zerébw na wodach kolonjalnych.

NOWE POSTANOWIENIA DOTYCZACE
KSIEGOWANIA NALEZNOSCI FRACH-
TOWYCH.

Konferencja zeglugowa Indyj Holender-
skich wprowadzita obecnie nowe postano-
wienia, dotyczgce ksiegowania zgdry nalez-
nosci frachtowych, oraz klauzuli ryzyka wo-
jennego. Ot6z obecnie wszystkie ksiegowa-
nia frachtdw winny zawieraé zaprowadzong
od pazdziernika klauzule wojenng. ROwniez
nie wolno frachtéw ksiegowac¢ zgory dalej
jak na przecigg jednego miesigca, nie wia-
czajagc miesigca biezacego. Postanowienie
ostatnie dziatato juz od lipca ub. r., jednak-
ze obecnie przyjeto ono charakter klauzuli
statej, dotyczacej ksiegowania frachtow. —
Nowoscig jest jednak zwolnienie udziatow-
cow konferencji od obowigzku uwzglednia-
nia klauzuli wojennej w ich notowaniach
frachtowych. Linje wiec moga w dowolnej
formie, ukrytej, lub jawnej, uwzgledniac
klauzule wojenng w swych notowaniach
frachtowych dla klientow.

IMPORTOWE

szych gatunkéw maki. Wedtug dotychczaso-
wych norm zwrot cta przy wywozie 100 kg
maki, wykazujgcej po spaleniu powyzej 2,5
proc. do 3,3 proc. popiotu wynosit 6 zt, obec-
nie granica zawartosci popiotu podwyzszona
zostata do 3,6 proc., a jednocze$nie stawka
zwrotu cla obnizona zostata do 5,50 zi.

Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem
1 stycznia 1936 r.

ZMIANY W REGLAMENTACJI HANDLU
ZAGRANICZNEGO W BELGJI.

Belgijska Rada Ministréw na posiedzeniu,
ktore miato miejsce w dniu 30. XI. 35 uchwa-
lita przystapi¢ do zniesienia stopniowego kon-



tyagentow wwozowych na artykuty przemy-
stowe.

Rzad belgijski skontyngentowatl dotych-
czas wwoOz ok. 60 artykutéw przemystowych.
Wedtug przewidywan narazie jedynie trzecia
cze$¢ tych artykutow ma podlec rewizji. We-
giel nie zostanie wigczony do listy tych arty-
kutbw. Natomiast istnieje przypuszczenie, ze
artykuty w rodzaju konfekcji, obuwia gumo-
wego, mebli i sukna, ktérych w imporcie do
Belgji jest zainteresowang nasza wytworczosé,
nie bedg podlegac¢ reglamentacji w dotychcza-
sowej formie. Poczatkowo wwdz tych artyku-
téw bedzie sie odbywat na zasadzie pozwolen
wwozowych, ale pozwolenia te bedg wydawa-
ne zupetnie liberalnie i kazdemu importerowi,
ktéry zglosi swe zapotrzebowanie do kompe-
tentnego urzedu belgijskiego, jezeli rzad bel-
gijski chwilowo pragnie jeszcze utrzymac po-
zwolenia wwozowe, to nie w zamiarze regla-
mentowania wwozu, a jedynie celem stworze-
nia sobie moznosci blizszego obserwowania
importu w nowych warunkach artykutéw
dotychczas skontyngentowanych.

Rzad belgijski wychodzi z zalozenia, ze
dewaluacja franka belgijskiego przyczynlia
sie w dostatecznym stopniu do obnizenia ko-
sztdbw wytwdrczosci w Belgji. W catym sze-
regu wypadkéw dewaluacja stata sie dosta-
teczng barjerg przeciw masowemu importo-
wi artykutéw zagranicznych, konkurujgcych
z belgijska wytwdorczoscig krajowa.

Poczatkowo rzad belgijski dat wyraz
swemu liberalizmowi w dziedzinie reglamen-
tacji wyltacznie artykutow hodowlanych (mie-
so, masto). W utrzymaniu niskich cen na te
artykuty zainteresowang jest przedewszyst-
kiem belgijska sfera robotnicza i klasa pra-
cownikéw o niskiem wynagrodzeniu. O ile ce-
ny na artykuty zywnosciowe pierwszej po-
trzeby wykazatyby tendencje zwyzkowe, za-
sztaby potrzeba podniesienia ptac i wynagro-
dzen, co spowodowatoby w konsekwencji po-
drozenie kosztow produkcji na artykuty prze-
mystowe i wptynetoby ujemnie na eksport
tych artykutéw. Rzad belgijski postanowit za-
tem sprzeciwi¢ sie energicznie zakorzenieniu
sie podobnej tendencji w gospodarce belgij-
skiej.

By unikng¢ zarzutéw forytowania inte-
resbw przemystu kosztem rolnictwa. Rzad
belgijski zdecydowat sie obja¢ polityka libera-
lizmu, w dziedzinie wwozu, rowniez artykuty
przemystowe, a w pierwszym rzedzie te arty-
kuty z posrod wytwdrczosci belgijskiej, w kto-
rych zainteresowane sg szerokie masy kon-
sumentow, a wiec np. tanie ubrania.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P. I.
E. W OKRESIE OD 7 DO 27 GRUDNIA
1935 R.

ALGIER. Dekretem z 8. 12. 35 zostaly ustalane cta
od zapatek w nastepujacej wysokosci: § 648 — zapatki
i patyczki zapatczane' — procz zapatek woskowych —

w tar. minim.. 200 fr. od 100 kg brutto, zapatki wosko-.
we — 400 fr., pudetka i ich czesci z surowego drzewa.
— 225 fr.,, z surowego drzewa i kartonu lub papieru —
270 fr., z guma elastyczng — 400 fr.

ARGENTYNA. Zarzadzeniem Min. Finanséw zo-
stat zmieniony system nabywania dewiz na podstawie
uprzednich pozwoleh przywozowych, a ustalenie kursu
nabywania dewiz powierzone Bankowi Centralnemu.
Dotychczas stosowany byt pewien system przetargow
dewizowych. Przy ustalaniu kursu Bank kierowaé sie
ma zasada, ze ré6znica miedzy kursem oficjalnym i ryn-
ku wolnego wynosi¢ bedzie do 20% i stosowang bedzie
wobec towaréw przywozonych bez uprzednich poz-
wolen.

ALSTRALJA. Z dniem 11 listopada -ulegto znizce
z 45% na 20% ad val. cto na ksigzki pochodzace z No-
wej Zelandji.

Cto dumpingowe na pape ze stomy stosowane
wobec Holandji zostato zniesione z dniem 21. 11. 35.

Ztom metalowy importowany z kolonij brytyj-
skich (zelazny, miedziany i mosiezny) clony jest zgo-
dnie z zarzadzeniem z 30. 10. 35 wedtug taryfy pre-
ferencyjnej.

Z dniem 29. 11. 35 wprowadzono szereg zmian cet
t. zw. ,primage".

AUSTRJA. Rozwazana jest sprawa reformy .po-
datku obrotowego od artykutow widkienniczych. Zmia-
ny wejdag w zycie zapewnie z wiosng r. 1936. Obec-
nie pobierany jest od przedzy czesankowej i zgrzebnej
podatek obrotowy w wysokosci 0,5%, od przedzy ba-
wetnianej oraz odpadkowej 0,4% od wartosci w
austrjackim punkcie granicznym wraz z ctem; do tego
dochodzi dodatek kryzysowy 100% wymienionej staw-
ki. Wyroby dziane baweiniane i weiniane optacaja
podatek 6,7% oraz 100%-wy dodatek, t j. razem 13,4%.

iNalezy zaznaczy¢, ze omawiang powyzej reforma
majg by¢ objete przedze wszelkiego rodzaju, wiec
obok wetnianych czesankowych takze zgrzebne, oraz
przedze bawetniane wigoniowe i t. p.

Cto na grape-fruits zostato obnizone z 6 na 3 zto-
te korony od 100 kg.

Wedtug rozporzadzenia Banku Rumunskiego de-
wizy za dostawy produktéw .naftowych do Austrji
idgce przez Triest i F.iume musza by¢ wptacane zgory.

BELGJA. Zniesione z'dniem 9. 11. 35 cta na mieso
z Wainoécia do konca r. 1935 wchodzg z powrotem
w zycie od dnia 1. I. 1956.

Ztozony zostat parlamentowi wniosek o wprowa-
dzenie zakazu produkcji i przywozu emulsyj z ttusz-
czéw jadalnych.

W dniu 4 stycznia 1936 r. wchodzi w zycie rozpo-
rzadzenie krélewskie, warunkujgce przyw6z do Belgji
niektérych towaréw zagranicznych, od umieszczenia
widocznej nazwy kraju, w ktéorym zostaty te towary
wykonane.

Zarzadzenia obejmuja:

Nr. Nr. taryfy celnej belg.

845 — Wyroby ze szkta zwyktego bez ozd6b z |nnych
materjatdw osobno uiewymienionych,

846 — Wyroby krysztatowe i potkrysztatowe,

862 — Wyroby ze szkfa, jak wazy, kubki do piwa
i t p.”zaopatrzone w osadzone
i przybrane w metale inne niz sziachetne,

954 — Artykuty gospodarskie, kuchenne lub stotowe
oraz naczynia domowe 0sobno nicw ymienione,

955 — Artykuty ornamenitacyjne, umebiowania, p Ii-
rowe i fantazyjne osobno niewymieiuone
(np. popiersia, posazki iitp.),

1006 — Noze niesktadane stotowe lub kuchenne,

1007 — Noze ilub przyrzady do rozcinania kartek,

1018 — Artykuty gospodarskie, kuchenne lub stotowe
i przyrzady domowe, przedmioty ornamenta-
cji, umeblowania, biurowe i fantazyjne, 0SO
no niewymieniome,

1191b— Guziki osobno niewymienione z orzecha ka-
miennego (corozo) rogowe, celuloidowe, z twai-
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zamkniecia,



dej' kazeiny lub innych malerjatéw niewy-
anienicmycli w niniejszej pozycji.
Nszw;a kraju fabrykacji (na kazdym, artykule
o_spbkno) musi by¢ widoczna | wykonana pisownig ta-
cifnska:

i) dla pozycyj Nr. 845, 846, 862 tar. celn. belg:

odcisk winien by¢. wykonany za pomocg formy, pia-
sku lub kwasu.

W wypadkach, uznanych przez Min. Spr. Ekonom,
moze ono upowazni¢ do zastosowania innych sposo-
béw znakowania.

, 2) dla Nr. 954, 955, 1006, 1007 i 1018 T. G. B.
odcisk winien by¢ wykonany przez wybicie (frappe).

3) dla Nr. 1191 b. T. C. B. ma grzbiecie kazdego
guzika — odcisk winien by¢ wykonany przez wybicie
(frappe) lub za pomocg formy.

BULGARJA. Wedtug doniesien lzby Przem.-
Hamdl. w Sofji ustalone zostaty nowe premje kompen-
sacyjne, pr.zyc.zem wysoko$¢ premij ma tendencje
zwyzkowe.

Dyrekcja Cet podaje do wiadomosci isposob tary -
fikacji mieszanin i odpadkow gumy.

Bank Narodowy ogtosit, ze kontyngenty jednora-
zowe nie bedg rozdzielane, podobnie jak w r. 1935,
z wyjatkiem obrotu z Niemcami. Podziat innych kon-
tyngentdw bedzie ogtoszony w styczniu rb.

Wszelkie towary, nawet wolne od cta, podlegaja
optacie w wys. 2% ceny fakturowej na rzecz Instytutu
Eksportowego.

CZECHOSLOWACJA. Od 10. bm. dodatki do cet
na zboze ulegty podwyzszeniu.

Shirka zak. 4. 12. ub. r. przynosi .zakaz wywozu
czechostowackich banknotéw. Zakazowi podlegaja
banknoty od 50 Kc. w gdre. Banknoty drobniejsze i bi-
lon moga by¢é wywiezione tylko przez p-odréznycli i io
do maksymalnej wysokosci 300 Kc. Zakaz .nie porusza
zasady, ze podrézni moga wywiez¢ z Czechostowacji
srodki ptatnicze wszelkiego rodzaju w wartosci clo
1000 Kc. miesiecznie.

Zakaz powyzszy motywowany jest rosngcym co-
raz bardziej wywozem czeskostowaekich banknotéw
w celach zaptaty za, nielegalny import, jako ucieczka
kapitatu dla celow spekulacyjnych i t. .p. Banknoty te
podlegajg zagranicg disagio, sg skupowane przez spe-
kulantéw i powracaja .drogg nielegalng do Czechosto-
wacji, obnizajgc temsamem warto$¢ waluty.

DANJA. Z waznoscig od 21. 12. 35 optaty przywo-
zowe od zbdz zostaty ustalone nastepujgco: A niemie-
lone zboza: zyto 2,90 kor. dunskich od 100 kg (do-
tychczas 3,20), pszenica 0,45 (1.25), jeczmien 3,75 (4,15),
owies 3,25 (3,25), mieszanka 3,50 (3,70)., kukurydza 2,45
(3,00); B. st6d — 4,70 (5,20); C. maka, krochmal, gry-
sik: a) produkty z zyta: maka przesiewana 4,70 (5,15),
gruba maka — 2,95 (3,25), b)- .produkty < pszenicy 0,65
(1,80), c) produkty z jeczmienia 6,55 (7,25, d) produk-
ty z owsa 6,50 (6,50), c¢) produkty z kukurydzy 4,30
(5,25); D. odpadki zbozowe i mitynarskie 2,45 (3,00):
E. inne produkty (a, b, c, €) 4,15 (3,75) i (c) 5,00 (550)

Ustawa walutowa zostata ostatecznie przyjeta
.przez parlament i wchodzi w zycie niezwtocznie.

EGIPT. 14 listopada ub. r. ukazato sie wyjasnienie
w sprawie taryfikacji niektorych rodzajow kartonu.

Optaty celne od kartofli sadzeniak6w zostaty ob-
nizone o potowe.

FRANCJA. Wedtug obwieszczenia z 7. bm. tekst
urzedowego wykazu towaréw w 'zakresie drzewa zo-
stat nowo ustalony i znacznie rozszerzony.

Dekretem z dnia 7. 12. 35 ogtoszony zostat do-
datkowy kontyngent dla drzewa z poz. 128, 128 bis
i 133 tar, franc. w wys. 1450 tom do konca 1935 r.
Jednocze$nie wprowadzone zostaly nowe przepisy ta-
ryfikacyjne w zakresie drewna importowanego.

Wedtug obwieszczenia franc. ministerstwa rol-
nictwa kontyngenty przywozowe dla artykutow z zywi-
cy udzielane bedg pdtrocznie. Termin sktadania wnio-
skow a przyw6z na | poétrocze 1936 roku uptynat
31 12. 35.

Podziat kontyngentu na masto odbywa sie mie-
dzy importerami, ktorzy wniesli podania; przed 26. 12,
35. oraz w stosunku do dokonanego przez nich przy-
wozu w obrocie 1. 1. 30 — 30. 9. 31.

Podziat kontyngentow ma nawozy .sztuczne (ogr.
przywozu z 4. 10. 35) nastepuje w/g .importu dokona-
nego w r. 1933. W zakresie azotanu potasowego zad-
nych zmian nie wprowadzono dla Algieru podziat, kon-
tyngentu uskutecznia Gubernator Generalny. _

Dla podwdjnego superfosfatu, superfosfatu amon-
iakalnego i potasowego kontyngenty .rozdzielane sa
w 100% miedzy importerow; rozdziat nastepuje na
okres roczny od 1. 11. 35 do,31, 10. 36, przyczem okres
tein rozdziela sie¢ na dwa pdtrocza. W stosunku dé
nawozoéw fosfatowyeh, mp. superfosfatu z kosci, kon-
tyngent przywozowy dzielilsie poczawszy od i. li. 35
w 80% miedzy importeréw (dotychczas 60%).

Zarzadzeniem Min. Rolnictwa z dn. 18 12. 35
premia od uprawy konopi zostata ustalona w wys.
1,20 fr. od 1 kg.

FRANCUSKIE POSIADLOSCI. Wybrzeze Kosci
Stoniowej. Dla towaréw skontyingentowanych jako
porty importowe zastaty wyznaczone: Tabon, Grand-
Lahou i Assinie.

GRECJA. Z dniem 19. 11. zostaty wprowadzone
zmiany celne w zakresie nawozéw sztucznych z poz.
160 a.

HOLA.NDJA. Z dniem 1 grudnia przedtuzone zo-
staty kontyngenty ma wwéz .do Holandji nastepuja-
cych towaréw (na uwage zastugujg zmiany w stosun-
ku do poprzedniego okresu co do procentowej wyso-
kosci przydziatu oraz okresu skontyngentowania):

Koce wetniane i potwetniane — okres bazowy:
1931/32 — ustawowy przydziat: 80% wart. okr. baz. —
eokres skontyngentowania: i. 12. 35 — 1 12. 36.

Konfekcja meska i damska gumowa — okreis ba-
zowy 1930/31 — ustawowy przydziat: 40% wart. i 70%
wagi — okres skontyngentowania: 1. 12. 35—1. 12. 36.

Konfekcja meska — okres bazowy 1929/30/31 —
ustawowy przydziat: 30% wart. i 20% wagi — okres
skontyngentowania: i. 12. 35 — 1. 12. 36.

Konfekcja damska — okres bazowy 1929/30/31 —
ustawowy przydziat: 25%- wart. i 20% wagi — okres
skontyngentowania: i. 12. 35 — 1 12. 36.

Czapki i berety — okres bazowy: 1931/32 — usta-
wowy przydziat: 25% wart. i 20% wagi — okres skon-
tyngentowania: 1. 12. 55 — 1 12. 36.

Nici bawetniane do szycia - okres bazowy: 1930/31
— ustawowy przydziat: 25% wart. i 40% wagi — okres
skontyngentowania: 1 12. 35 — 1 12. 36.

Ogrzewacze, kominki i czesci z kafli i zelaza —
okres bazowy: 1933 — ustawowy przydziat: 25% war-
tosci — okres skontyngentowania: 1. 12. 35 — 1 12. 36.

Piece zelazne i czesci oraz ognioodporne kamien-
ne — okres bazowy: 1933 — ustawowy przydziat:
25% wartosci — okres skontyngentowania: 1 12. 35 —
1 12. 36.

l. Emaljowe wanny i Il. zbiorniki do wody w |

zetach — okres bazowy: 1932/53 — ustawowy przy-
dziat: 1. 20% wart. Il. 40% wart. — okres skontyngen-
towania: i. 12. 35 — 1 12. 36.

Od dnia 19 listopada 1935 r. obowigzuje podwyz-
szona optata monopolowa na importowane do Holan-
dji wyroby koszykarskie, ktéra wynosi hfl. U,— od
100 kg.

Jest to optata wybitnie prohibicyjna, rownajaca
sie 50% wartosci towaru.

Wedtug informacyj prasowych skontyngentowany
ma zosta¢ przywoéz szczupakow i tososi Swiezych, mro-
zonych z wyjatkiem tososi w puszkach blaszanych.

' Zarzadzeniem z dn. 12. 12. 35 skontyngentowany
zostat wwoz do Holandji wszystkich rodzajow dykty,
za wyjatkiem dykty olchowej i brzozowej. Okres
skontyngentowania — 1. 12 1935 — 1. 4. 1936 r. —
Okres bazowy — r. 1934 Ustawowy przydziat kon-
tyngentu wynosi 50% przecietnego, cztero-miesieczne-
go przywx>zu wagowego w okresie bazowym.



W dniu 19. 11. 35 weszta w zycie néwa optata
monopolowa na u\r<>]>\ koszykowe: 11 fIfl. za 100 kg'.,,
zamiast 6 Ufl. Jest io optata zupetnie praliil>ioyjna
i rowna sie przeszto 50% warto$ci towaru.

- INDJE HOLENDERSKIE. Kontyngenty _dla. tka-
nin kolorowych zostaty przedtuzane o 6 miesiecy.
Okres skontyiigentownniu niebielonych wyrobow
bawetnianych ustalony jest od 1 11: 35 do 31. 12. 36.
kontyngeirtarni objeto' (pozycje 1523 do 1542, jednak
rozporzadzenie wykonawcze ustala kontyngenty na-
razi¢ dla poz. 1523 — 1533.

ISLANDJA. W zwigzku z pogorszeniem sytuacji
dewizowej (m. in. z powodu zawieszenia wpltywow
ptatniczych z Wtoch) banki islandzkie wprowadzity
obostrzenia w inkasie weksli. Kwoty w koronach is-
landzkich sa wnoszone na konta zamkniete i maja
stuzy¢ na pokrycie zakupéw towaréw krajowych.

JUGOSEAWIJA. 5 hm. weszta w zycie zwyzka cta
na rury i taczniki.

KANADA. Wedlug deklaracji obecnego rzadu,
uczynionej w zwigzku z nowo zawartym traktatem
handlowym miedzy Kanadg a Stanami Zjednoezonenii
— ma by¢ w czasie nadchodzacej sesji parlamentu
zniesiony (naog6t) system ewaluacji celnej z urzedu,
co obejmowatoby rowniez ewaluacje niektérych ga-
tunkéw obuwia gumowego.

LOTWA. Z dniem 23. 12. 35 wprowadzono nowe
cla na owoce potudniowe oraz niektdre artykuty prze-
mystowe, m. in. zegarki i :ich cze$ci, tkaniny aksamit-
ne i plusze, tkaniny z jedwabiu sztucznego, dywany
wetniane, wyroby dziane z jedwabiu, ubrania i bie-
lizne.

MAROKKO. Urzad kontroli wywozu wprowadza
kontrole eksportu skor pod wzgledem jakosci, klasy-
fikacje i stemplowanie wywozonego towaru.

NIEMCY. Z dniem 16. 12. 35 zostatla zmieniona
poz. 401 — 412 taryfy celnej (wyroby jedwabne) a jed-
noczesnie spis towaréw do taryfy celnej ulegt zmianie.

Z dniem 1 grudnia 1935 <. weszto w zycie rozpo-
rzadzenie zmieniajagce wymiary przewidziane w taryfie
dla drzewa wwozonego do Niemiec w/g okre$lonych
pozycyj celnych. Zmiany utatwiajg import, zwieksza-
jac dotychczasowe wymiary drzewa.

Na mocy trzeciego rozporzadzenia wykonawczego
do ustawy dewizowej, wchodzacego w zycie w dniu
6 grudnia 1935 r. wprowadzany zostat zakaz przywozu
oraz przesytania marek niemieckich w banknotach
z zagranicy oraz zakaz przyjmowania przez odbiorce
krajowego banknotéw niemieckich pochodzacych z za-
granicy. Banknoty markowe mogag by¢ przywozone
lub przekazywane z zagranicy tylko za specjalnem
zezwoleniem. Wyjatek stanowia przekazy banknotow
z zagranicy przeznaczone dla niemieckich instytucyj
kredytowych z poleceniem zapisania kwoty przekazu
na konto zamkniete (Notenspenrkonito). Ponadto ze-
zwala sie podrézujagcym obcokrajowcom na przywoéz
banknotow niemieckich przy przekraczaniu granicy
w wysokosci nieprzewyzszajacej kwoty RM 30,—. Po-
drézni podpadajacy wedtug niemieckiego prawa dewi-
zowego pod pojecie krajowcow (Deviseni,nlander),
z przywileju tego korzysta¢ nie moga.

W wykonaniu powyzszego rozporzadzenia prze-
kazy marek niemieckich w banknotach z zagranicy
winny byé w przeciggu -trzech -dini zgtoszone w kom-
petentnym Urzedzie Dewizowym z podaniem nazwiska
1 adresu nadawcy. Urzad Dewizowy zawiadamia
skolei zagranicznego nadawce o istniejacych przepi-
sach z zadaniem deklaracji, czy -przesytka, ma by¢
Awrocong -nadawcy -czy tez wptacong -na -konto zam-
kniete (-N-otensperr-komto) jednej z instytucyj kredy-
towych Rzeszy. W wypadku jezeli zagraniczny na-
dawca odpowiedniej deklaracji nie ztozy -kwota prze-
stana zostanie wptacona na konto depozytowe. (Hinter-
jeg'u-ngskonto) nadawcy przy Deutsche Golddiskont-

Zakaz przyjmowania banknotéw niemieckich po-
chodzacych z-zagranicy znajduje swoje zastosowanie
wtedy, jezeli odbiorca, wzglednie oséba do-koAywujgca
pewnych ptatnosci w kraju-z-polecenia nadawcy, ban-
knotow. ma pewnos$¢ lub przypuszcza¢ winien, ze ban-
knoty te zostaty wprowadzone z zagranicy. Za ,wWpro-
wadzone" w sensie tego roz-porzadze-nia ii-chodzg réow-
niez banikn-oty markowe prze-stane -obcokrajowcom
z R-ze-szy, whrew przepisom zakazajacym przesytania
marek niemieckich w banknotach z zagranicy;

NORWEGJA. Wydane zostaty przepisy co do
maryfikowania szeregu artykutéw, m. in. wstazek ba-
wetnianych,, pomp naftowych i benzynowych, bute-
lek it p

Wydany zostat spis dozwolonych do przywozu
przetworéw farmaceutycznych,

W mys$l orzeczenia z 5. 12, przyw0z szeregu apa-
ratbw elektrycznych poddany zostaje z dn. 1 1 56
kontroli.

PALESTYNA. Wedtug wyjasnien Boar-d of Tra-
de wolne sg od cta okreSlone surowce do wyrobu pa-
pieru (np. papka drzewna, -klej zwierzecy, kazeina
it -p) i do wyrobu szklg (ogniotrwate kamienie etc.),
oraz z pos$réd odpadkéw metalowych takze odpadki
zelazne, miedziane, mosiezne i cy-n-owe, 0 ile moga by¢
uzyte jedynie do przetopienia.

Zgodnie z zagdaniami kup-iectwa kontyngent przy-
wozu zboza zostat ustalony na | kwartat 1936 r. w wys.
4.000 ton, a maki — 2.500 ton.

RUMUNJA. Optata dodatkowa w wys. 12% znaj-
duje .zastosowanie 'rowniez do wszystkich towarow
znajdujacych sie w komorach i sktadach cel-ny-ch. Przy
towarach sprzedanych w drodze licytacji odtraca sie
rbwniez te 12%-wa optate.

Przecietne wartosci ustalane -przy pobieraniu po-
datku luksusowego i -obrotowego w zakresie importu
zostaty poczawszy od 11. 12. 35 podwyzszone o0 oko-
to 30%,.

Gtowna Komisja Celna wydata szereg orzeczen
co d-o taryfikacji i clenia wyrobow zelaznych.

Orzeczeniem ministerjninem -p-o,zwalenia przywo-
zowe -na przysztosé bedg miaty waznos$¢ w ciggu 6 mie-
siecy (dotychczas 5 mies.). Dotyczy to réwniez poz-
woleA juz wydanych a jeszcze niewykorzystanych.

W okdlniku do urzedéw celnych zarzadzito Min-
Finanséw w zwigzku :z n-owym systemem handlu zagr.,
ze, poczynajac od 1 12. 35, poza optatami pobiera-nemi
dotychczas majg byé optacane -taksy dodatkowe od
wartosci w wys. 12% od wszystkich wywozonych ar-
tykutow naftowych. Jednocze$nie -wprowadza -sie 12%
optate dodatkowa od wszystkich importowanych to-
warow.

Dziennik Urzedowy z 9. bm. zawiera dekret usta-
nawiajagcy nowe optaty kontyngentowe pobierane od
tkanin bawetnianych.

Premja walutowa zostatla ustalona w Wysokosm
58% -dla wszystkich dewiz zakupywanych -przez Bank
Naro-d. Premje w tej samej wysokosci -optacajg im-
porterzy przy nabywaniu potrzebnych na ich ptatnosci
dewiz silnych.

PERSJA. Rzad Iranu -nie ma obecnie zamiaru za-
wiera¢ umow celnych taryfowych, lec-z -chce utrzymacé
nadal -dwukolumnowg -taryfe, przyznajac nizsze -staw-
ki panstwom, ktore .zawrg lub juz majag umowy han-
dlowe z Iranem, stosujac za$ wyzsze d-0 wszystkich
innych. Natomiast -opracowany jeist projekt zmiany
wielu stawek obecnych w celu powiekszania dochodow
z cla.

. Nowa taryfa ma by¢ nizsza dla towaréw stano-
wigcych artykuty pierwszej potrzeby w szczeg6lnosci
np. wyrob6éw bawetnianych, cukru itd., bedzie zas pod-
wyzszona dla przedmiotow drugorzednych dla ludnos$é:
iranskiej i przedmiotow zbytku.

Obecnie opracowywane sg materjaty -ogélne apra-
w-dapodobnem jest wprowadzenie w leoie 1936 wiek-
szosci potrzebnych poprawek.
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STANY ZJED-N. A. P. Watrobianka (z watroby
wieprzowej, cielecej i wotowej) izmieszana z migsem
wieprzowem i cielecem podpada w/g orzeczenia ame-
rykanskich wtadz celnych pod poz. 706 am. tar. celnej
ze stawka 6 centow od 1 Ib.

Ogtoszone zostaty postanowienia co do taryfika-
cji szeregu artykutéw, m. in. otdwkéw w oprawach
z drzewa, dywandw wetnianych i t. p.

Wedtug orzeczenia Sadu celnego sztuczne jelita
do kietbas z zelatyny maja by¢ clone w/g poz. 1558
(osobno miewymienione towary) ze stawkg 20% od
wartosci.

SYRJA. Z dn. :10. 12. 55 zostaty obnizone stawki
celne od biszkoptéw o 20%.

Wprowadzone .zarzadzenia o przywozie tluszczéow
jadalnych przewidujg sposéb opakowania, zawartosé
i znakowanie pochodzenia.

SZWAIJCARJA. W dzienniku urzedowym z 16. 12,
35 r. zostalo ogtoszone zarzadzenie Sekcji Importowej
co do podziatu kontyngentu polskiego dla drewna
okragtego szpilkowego. Potowa kontyngentu przypa-
dajgcego na r. 1956 bedzie rozdzielona i dopuszczona
do przywozu w zimie r. 1955/56, a reszta w jesieni
1936 r. Podanie o przywdz w ramach pierwszej czesci
kontyngentu wniesione musiaty by¢é do 26. 12. 55
Firmy handlujagce drewnem dopuszczone sg do przy-
wozu tylko w tym wypadku, o ile wykazg, jakim tar-
takom dostarczyty drewno.

WEGRY. Z dniem 8. 12. 55 weszto w zycie rozpo-
rzadzenie Min. Skarbu, ustalajgce warunki zwrotu cta
przy wywozie tluszczow wieprzowych stoniny i smal-
cu, oraz wprowadzajace zwrot cla przy wywozie Swie-
zych i solonych grzyboéw, spirytusu, konserw miesnych
i puszkéw do pudru.

W zwigzku z wydanemi zarzadzeniami o przedtu-
zeniu moratorjum ptatnosci zagranicznych dotychcza-

MOZLIWOSCI HANDLOWE |
FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE KONTAKTU

Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Firma w Charbinde interesuje sie importem nie-
ktorych preparatow chemicznych z Polski.

P/53518/47Iz.

Powazna firma w Capetown chce nawigza¢ stosun-
ki z polskienii wytwdrniami papieru drukarskiego. —
P/33433/61/Z.

Firma w Amsterdamie interesuje sie dostawami
porcelany technicznej (izolacyjnej) do Holandji.

Firma w Londynie interesuje sie importem
nych wyrobéw papierowych z Polski. P/33429/61/Z.

Powazna firma w Capetown interesuje sie dosta-
wami szkfa perfumeryjnego. P/32602/47/Z.

Firma w Casablanca interesuje sie importem
szklanek do Marokka francuskiego. P/32479/3R./Z.

Firma agenturowa w Capetown chciataby impor-
towaé papier z Polski. P/31522/64/Z.

Istnieje mozliwos¢ zbytu wirdwek do mleka na
rynku amerykanskim. P/31427/45/Ro.

Firma potudniowo-afrykanska interesuje sie na-
wigzaniem kontaktéw z wytwoércami obuwia odziezy
oraz tkanin meblowych. P/335/24/3B/M.

Firma holenderska poszukuje kontaktéw z pier-
wszorzednymi wytwoércami  kamizelek i pulloveréw
bawetnianych i potbawetnianych ponczoch i skarpetek,
rekawiczek skdrkowych i dzianych, workow.

P/31922/64/M.

Firma holenderska poszukuje dykty olszowej nie-

klejonej do wyrobu pudetek do cygar. P/32721/40/C.
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réz-

sowe postanowienia obowigzywaé¢ bedg do 22. 12. 36 r,

Z dniem 1 1- 1956 weszto w zycie zarzadzenie
0 zryczaltowaniu podatku obrotowego od wyrobow
wibdkienniczych, ktére za podstawe bierze rodzaj prze-
dzy uzytej do wyrobu przetworzonych artykutow. We-
dtug norm projektowanych, przedza jednonitkowa
podlega podatkowi zryczattowanemu w wysok. 45%,
apretowana 42%, a skrecana — 39%. Przedze do sprze-
dazy detalicznej obcigzone -s3 podatkiem w wys. 24%,
a przedza z konopi 15%; tkaniny pnzy imporcie 20%,
a w obrocie krajowym 15%* Taka sama stawka odnosi
sie do wyrobow gotowych. Bielizna biata optaca 20%
przy imporcie i 12% w obrocie krajowym.

Z dniem 18. 12. 55 wydane zostaty zarzadzenia,
wprowadzajgce szereg zmian celnych w zwigzku z ta-
ryfikacja m. in. artykutéw chemicznych, nici gumo-
wych, skor bydlecych, rurek szklanych, tkanin z pa-
pieru, narzedzi lekarskich, przedzy z azbestu, guzikow
szklanych.

Systemem pozwolen przywozowych objeto: poz.
325 —alkohol metylowy, poz. 377 — krochmal ryzowy,
poz. 378 — krochmal z pszenicy i kukurydzy, poz. 381
— klajster.

WIELKA BRYTANJA. Ogtoszone zostaty posta-
nowienia w zakresie clenia rur stalowych niespawa-
nych, wynikajace ze zmiany uktadu szwedzkiego. Cto.
wynosi dla rur o warto$ci mniej niz 13 £. ;za 1 tonne
— nie wiecej niz 5 £. od tonmy; dla ru$r wartosci po-

wyzej 15 £. — nie wigcej niz 20% od wart,; dla rur
o wart. od 15 do 15 £. réwna sie réznicy miedzy ce-
ng a 18 t.

Z dniem 12. 12. 35 nastgpita podwyzka cla na olej
z siemienia Inianego, na szpilki do gwozdzi.

Z dniem 10, 12. 35 zwolnione zostaty od cta olejki
eteryczne ,neroli" i ,petiitgrain“. Od cta t. zw. klu-
czowego zwolniono wyroby ze szklg detego, instru-
menty naukowe i inne.

EKSPORTOWE

Polska firma w Albanji zainteresowana jest w
szerokim zakresie wprowadzaniem towarow polskich
na tamtejszy teren. E/30950/5D/Ch.

Agent w krajach Brytyjskich obejmie zastepstwa
polskich firm eksportowych. E/30671/21/Ch.

Firma szwedzka pragnie zastepowac interesy firm
polskich eksportujgcych wyroby sanitarne i inzynie-
ryjne. F,52478/21,Cli.

Powazna firma albanska, posiadajgca wyrobione
stosunki wsréd odbiorcow, zainteresowana jest obje-
ciem przedstawicielstw na towary zelazne, naczynia
emaljowanc i t. d. E/28306/3D/Ch.

Agentura palestynska moze zastepowac interesy
polskich eksporteréw. E/51626/21/Ch.

Kupiec polski zamieszkaty w Niemczech (terytor-
jum Saary) pragnie reprezentowac polskie firmy ,eks-
portowe. E/29765/4C/Ch.

Cieszaca sie przychylng opinjg firma indyjska
pragnie nawigza¢ kontakt z polskimi eksporterami. —
E/32111/21/Ch.

Pachowy agent szwedzki zainteresowany jest
otrzymaniem zastepstwa na wyroby wiékiennicze i
tokciowe. E/23950/21/Ch.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
skaé moga zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy po-
wota¢ sie na odno$ny numer. Firmy, ktére nie: pozo-
stawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytutem:
winny nadesta¢ jednoczes$nie swe referencje.



GDYNSKI RYNEK OWOCOWO - KOLONJALNY

©«f ite «takcji

Redakcja naszego Biuletynu $ledzac za rozwojem gdynhskiego rynku importowego,
a nademszystko tych jego dziatéw, ktdre w ostatnim roku zaakcentowaty powazniejszemi
obrotami dgzenie do stworzenia z Gdyni wielkiego centrum handlowego obejmujacego

swym zasiegiem i wptywami nietylko bezposrednie zaplecze portu gdynskiego, lecz row-
niez kraje nadbattyckie, korzystajace dotychczas z ustug osSrodkéw handlowych bardziej
na zachdd wysunietych, postanowita z poczatkiem roku biezagcego wprowadzi¢ regularna
obstuge informacyjna tych gatezi handlu.

W tym celu zostaje wprowadzony specjalny dziat p. n. ,,Gdynski rynek kolonjalno-
omocowy*, w ramach ktorego znajdzie nalezyte odzwierciedlenie kazda z tych gatezi han-
dlu, ktére wykazujg tendencje rozwojowe i przyczyniajg sie do wytworzenia w Gdyni
osrodka handlowego. Znajgc trudnosci, z jakiemi spotykajg sie gdynscy kupcy i importe-
rzy, bedziemy starali si¢ przez wskazywanle mankamentéw i niedociagnie¢ w naszym apa-
racie administracyjnym przyspiesza¢ pokonywanie tych trudnos$ci, wychodzac z zatozenia,
ze dobro sprawy wymaga objektywnej oceny kazdego zjawiska i zagadnienia, a do takiej

w pierwszym rzedzie organ lzby Przemystowo - Handlowej jest powotany. )
P ierzymy, iz zamierzenia i praca nasza znajdzie nalezyte zrozumienie u sfer zain-

teresowanych i przyczyni sie do wyswietlenia wielu stron ich pracy,

charakter pionierski.

HANDEL IMPORTOWY W GDYNI.

Jakkolwiek handel importowy Gdyni, ja-
ko jedynego suwerennego portu Polski, nie
idzie w parze z rozbudowg techniczng i roz-
wojem samego portu, to jednak reprezento-
wany on juz jest przez okoto 50 firm, nasta-
wionych ma import towaréw kolonjalnych,
owocow potudniowych, Sledzi, ryb i konserw
rybnych, ziarn kakaowych, ziét leczniczych,
jelit, ttuszczéw jadalnych, ttuszczéw technicz-
nych, skér surowych i bawelny surowej.

Osiedlanie sie firm importowych w Gdy-
ni datuje sie od roku 1927. Podczas, gcty w ro-
ku 1927 czynnych byto w imporcie 3 firmy,
to juz w roku 1929 liczba ich wzrosta do 6-ciu
firm, w roku 1931 — do 11 firm, w roku 1932
— do 22 firm, w roku 1934 — do 36 firm, a w
styczniu 1936 r. do 52 firm. Oprécz firm han-
dlowych istnieje od diuzszego czasu na tere-
nie portu gdynskiego przemyst ryzowy i ole-
jarski, ktory w ostatnich latach doznat zwiek-
szenia przez przemyst Sledziowo - rybny, che-
miczno - farmaceutyczny oraz przez Kkilka
placowek t. zw. przemystu handlowego (za-
ktady uszlachetniania owocéw, dojrzewalnie
bananéw, palarnie kawy, tuszczarnie pestek
moretowych, pakownie herbaty i pieprzu).

Naptyw firm do Gdyni, jak wynika z po-
wyzszych cyfr, odbywat sie gtéwnie w okre-
sie obowigzywania morskich cet preferencyj-
nych, wprowadzania utatwied w odprawach
celnych, najwiekszej rozbudowy technicznej
portu oraz w okresie, kiedy poza rozbudowg
techniczng portu zaczeto sie rozbudowywac
W szybszem niz poprzednio tempie samo mia-
sto Gdynia i liczba jego mieszkancoéw rosta z
roku na rok bardzo znacznie.

Rozwo6j handlu importowego w Gdyni od-
bywa sie zasadniczo w odmiennych warun-
kach, niz rozw0j handlu we wszystkich innych

noszacej czestokroc

portach $wiata. Gdy w panAstwach innych
powstanie i rozbudowa portow nastepowaly
droga ewolucji naturalnej, t. j. spowodowanej
konieczno$cig gospodarczg danego panstwa
i ciggnety sie dtugiemi okresami a ich znacze-
nie rosto wraz z og6lnym rozwojem handlu
w krajach zaplecza, jaki dany port obstugiwat
i wskutek tego handel importowy musiat sie
tam osiedlaé, to port gdynski powstat w rekor-
dowem tempie wtedy, gdy ekspansja handlo-
wa Polski wskutek ogélnej depresji gospodar-
czej Swiata natrafiata na bardzo znaczne prze-
szkody i handel polski miat juz swojg okreslo-
ng strukture wewnetrzng, rozmieszczenie
geograficzne w kraju oraz koneksje zagranica,
na ktorych ksztaltowanie sie, Gdynia jako
osrodek handlowy, jak dotad nie zdotata wy-
wrze¢ wiekszego wpitywu.

Pomimo powyzszego, w historji rozwoju
handlu importowego w Gdyni istniat jeszcze
do niedawna okres wybitniejszego zaintereso-
wania dla osiedlania sie firm importowych w
porcie gdynskim. Gitownym motywem tego,
byta nadzieja na specjalne korzysci, jakich
spodziewano si¢ po zainstalowaniu w nowym,
jedynym porcie polskim. Liczono, ze poza ul-
gami podatkowemi, przyznane bedq dla firm
importowych w Gdyni specjalne kontyngen-
ty przywozowe na towary reglamentowane,
interesujgce firmy gdynskie. W tym kierunku
byly nawet pewne przyrzeczenia ze strony
czynnikdw miarodajnych i naog6ét w teorji
jest przychylne ustosunkowanie sie odnos-
nych czynnikbw w powyzszej kwestji; w
praktyce natomiast wyglada to zupetnie ina-
czej. Firmy importowe gdynskie, nietylko, ze
nie otrzymujg na artykuty ich interesujgce
wiekszych przydziatdw, lecz bardzo czesto
sg nawet gorzej traktowane od firm, majacych
swe siedziby wewnatrz kraju i na terenie



W. M. Gdanska. Stan ten ttumaczag czynniki
miarodajne obostrzong reglamentacjg przy-
wozowg oraz nieprzychylnem ustosunkowa-
niem sie ze strony organizacyj gospodarczych
krajowych do zwiekszenia kontyngentow dla
firm gdynskich. Do bardziej szczegdétowego
omoOwienia sprawy ksztattowania sie stosun-
kéw na tym odcinku wypadnie nam jeszcze
powrdcié. . G.

KRONIKA

PRZEBIEG AUKCYJ OWOCOWYCH
W GDYNIL.

Aukcje owocowe Sp. z 0. 0. w Gdyni. —

Zarzad Aukcyj Owocowych w Gdyni wy-
stawit w dniu 13 bm. nastepujace partje owo-
cow i warzyw na aukcje:

770 skrzyn pomarancz palestyiskich

200 " ” hiszpanskich

100 ” grapefruits

890 klatek pomidoréw kanaryjskich.

Najwieksze zainteresowanie i popyt mia-
ty pomarancze. Ceny osiggnieto stosunkowo
dobre. Natomiast pomidory nie znalazty chet-
nych nabywcoéw?7 i w rezultacie przeszto 75%
zaoferowanej ilosci musiano zdjgé z prze-
targu .

Jezeli wezmiemy pod uwage wzglednie
wielkg liczbe uczestnikéw obecnych na aukcji
— to nalezy dziwi¢ sie, ze nawet tak male
ilosci zaoferowanego towaru nie zostaty cat-
kowicie rozebrane.

Koncowy rezultat przetargu przedstawia
sie:

Sprzedano:

695 skrzyn pomarancz palestyriskich po ca
zt 1,02 za 1 kg

175 skrzyn pomarancz hiszpanskich po ca
zt 0,96 za 1 kg

50 skrzyn grapefruits po ca 30 zt za skrzynie

153 klatek (10 kg) pomidoréw po ca 10 zf za
klatke.

PODZIAL KONTYNGENTOW
PRZYWOZOWYCH.

W dniu 15. bm. nastgpit podziat w Cen-
tralnej Komisji Przywozowej tluszczow tech-
nicznych na okres styczenn — luty br., a w dniu
16. bm. podziat kontyngentéw na nastepujgce

towary:
P. T. C. TOWAR KRAJ
60 pomaraicze, -mandarynki, cy-

tryny Grecja
594 przedza wetniana Czechy
619 aksam. welwety, plusze ba-

wetniane
1136 samochody
276 rumy, araki Anglja
598—603 tkaniny wetniane
730 p. 1 opony samoch., motocykl, i

samolotowe
730 p. 2 opony rowerowe
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732 detki

824 kalka ptécienna

842 obrazy, rysunki i litografja
244 sosy, soki, wyciggi miesne

433- -454 proszek do zebéw, eliksiry
bez spirytusu
439-—440 wody pachnace, eliksiry

1148 czesci kotowcow
625 sisal
625 Holandja
17 p. 1, 2, 18 p. 2 nasiona traw
24 nasiona gorczycy
24 ) Autoinomicz.
117 p. 2 sardele Holandja
276
277 rumy, araki
279 likiery esencje

UDZIAL FIRM GDYNSKICH

w ogblnym imporcie towardéw kolonial-
nych, owocéw potudniowych, ttuszczéw
jadalnych i t. p. do Polski w roku 1935.

Wedtug prowizorycznych obliczen, udziat
firm gdynskich w imporcie nizej wymienio-
nych artykutéw?7 do Polski wynosit w roku
ubiegtym:

D) rodzynki i koryntki — ok. 880 ton, wart.
ok. 490 tys. zt

2) figi suszone — ok. 280 ton, wart. ok. 126
tys. zt

3) migdaty — ok. 130 ton,
tys. zt

4) orzechy wioskie i laskowe — ok. 295 ton,
wart. 425 tys. zt

wart. ok. 340

5) kaw7a surowa — ok. 590 ton, wart. 750
tys. zt
6) herbata — ok. 95 ton, wart. 320 tys. zi

7) korzenie — ok. 485 ton, wart. 635 tys. zt
8) konserwy rybne i ryby wkdzone — 35 ton,
wart. 58 tys. zi

9) masto kakaowe — ok. 65 ton, wart. ok.
105 tys. zt

10) oliwa jadalna — ok. 30 ton, wart. ok. 68
tys. zt

11) sliwki suszone — ok. 1.900 ton, wart. ok.
1.250 tys. zt

12) pomarancze, mandarynki i grapefruit‘s
— ok. 19.790 ton, wart. ok. 9.280 tys. zi

13) cytryny — okoto 9.230 ton, wart. okoto
3.390 tys. zti.

Szczegbtowe obliczenie oraz pordwnanie
tego importu z ogdlno - polskim importem po-
damy w nastepnym numerze.

ZASWIADCZENIA URZEDOW SKARBO-
WYCH.

Ministerstwo Przemystu i Handlu wydato
w drodze przez Zwigzek Izb Przemystowo-
Handlowych zarzadzenie, by poszczegblne
Izby i organizacje opinjujagce podania impor-
terow zadaty od nich przedstawiania zaswiad-
czen terytorjatnie witasciwych urzedéw skar-



bowych, stwierdzajacych, ze petent — impor-
ter, ubiegajacy sie o pozwolenie przywozu
Uczynit zado$¢ obowigzkom wobec Skarbu
Panstwa i wszystkie naleznosSci podatkowe
regularnie optaca, przyczem zadane jest wy-
kazywanie sum, jakie z tego tytutu wptacit do
kasy skarbowej w ostatniem pdtroczu.

Zainteresowane sfery importowe, pracu-
jace na terenie Gdyni, komentujgc powyzsze
zarzadzenie zaznaczajg, ze o ile uzasadnionem

PRZEMYSt | HANDEL RYBNY

POLOWY RYB MORSKICH W GRUDNIU.

Po listopadowych rekordowych potowach
szprotow mieliSmy w grudniu znoéw rekord
og6lnych potowdéw, wywotanych niezwykle
obfitym potowem szprotéw. W tym miesigcu
potowy wyniosty 250% potowdéw zesztorocz-
nego grudnia. Ogdlne potowy grudniowe wy-
niosty wedtug danych Morskiego Urzedu Ry-
backiego (potowy przybrzezne) 2.613.470 kg o
Wartosci 258.191 ztotych. Az 93% wagowo
i 75% warto$ci tych potowdw stanowity szpro-
ty, czem tez sie ttumaczy niewysoka pozycja
dla og6lnej wartosci tych potowdw.

Podtug poszczego6lnych gatunkéw ryb po-
dziat tych potowow przedstawiat sie nastepu-
jaco: szproty (w nawiasach warto$¢ kilogra-
inu w groszach) — 2.421.900 kg (8), Sledziki:
125.740 (25), tosos: 1.600 kg — 231 sztuk (500),
tro¢: 970 kg — 561 sztuk (500), ptastugi: stor-
nia: 8.580 kg (50), skarp: 20 (60), dorsze: 51.020
(25), sieja: 220 (160), szczupak: 910 (180), ptoc:
1.050 (50), certy: 1.460 (40).

Zanotowa¢ nalezy, ze réwnocze$nie
zmniejszyty sie potowy pod Bornholmem, do
jednej trzeciej potowdéw z roku poprzedniego:
ztowiono tu 23.500 kg dorszy (25) i 400 kg pta-
stug (50).

Potowy na morzu Po6tnocnem zmniejszy-
ty sie, osiggajgc 235.200 kg wartosci 61.044 zi.

W potowach przybrzeznych najlepsze
wyniki osiggneli rybacy z Helu bo: 1.333.900
kg ryb o wartosci 128.386 zt. Na drugiem
miejscu stoi Gdynia z 716.440 kg i 66.054 zi
Dalej ida: miejscowosci od Jastarni do W.
Wsi: 513.970 kg i 53.328 zt. Od strony petnego
morza od Chiapowa do Karwi: 47.150 kg o
Wartosci 5.905 zt, i nad Zatokg od Pucka do
Obtuza: 25.910 kg — 10.593 zt.

Zbyt potowow wykazat, ze najwazniej-
szym czynnikiem sg wedzarnie na wybrzezu,
ktére zakupity okoto 60% potowow: 1.568.530
kg o wartosci 144.620 zt. Na rynku miejsco-
wym w stanie Swiezym i do kraju sprzedano:
1.060.090 kg — 117.284 z}. Gdansk za$ odebrat
niespetna po6t procent bo: 8.750 kg o wartosci
2.362 zt.

Potowy przybrzezne bezwatpienia datyby
Jeszcze wyzsze wyniki, gdyby nie ogranicza-

jest zadanie od importera, ubiegajgcego sie o
przydzial kontyngentu, przedtozenia aktual-
nego Swiadectwa przemystowego i stwierdze-
nia, ze wogole ptaci podatki, o tyle rozszerze-
nie tego zarzadzenia w kierunku stwierdze-
nia, iz ptaci regularnie wszystkie naleznosci
podatkowe nie jest wiasciwe, gdyz w prakty-
ce zdarza sie nawet najbardziej skrupulatnym
ptatnikom popetni¢ jakie$ drobne przeocze-
nia, ktore mogtyby wptyngé na ujemng ocene
ich podan wyrzadzajac im przez tp straty.

NA WYBRZEZU

nie potowdw szprotow, ktére okazato sie ko-
niecznoscia wobec katastrofalnego spadku
ceny narastajgcych iloSciowo potowow i ruj-
nowania nowg ceng surowca dotychczasowej
pracy wedzarn.

Tegoroczny grudzien pokazat jeszcze raz
niezbicie, ze szprot wedzony krajowy staje sie
powaznym konkurentem importowanego, zna-
cznie drozszego solonego $ledzia. Wyjagtkowa
obfito§¢ tegorocznych listopadowych i grud-
niowych szprotéw data jaknajlepsze warunki
dla jednego z konkurentow (szprota wedzone-
go) wobec drugiego (yarmouthskiego $ledzia),
ktorego tegoroczna cena jest uksztattowana
dla naszych warunkéw na zbyt wysokim po-
ziom ie.

Rezultat potowow za caly rok 1935 omo-
wiony zostanie w nastepnym numerze.

URUCHOMIENIE NOWEGO MAGAZYNU
SLEDZIOWEGO W PORCIE RYBAC-
KIM.

W porcie rybackim na nabrzezu angiel-
skiem ukonczona zostata budowa nowego ma-
gazynu S$ledziowego Morskiego Instytutu Ry-
backiego o powierzchni okoto 1000 nr. Maga-
zyn ten zostat juz oddany do uzytku i ztozono
w nim wiekszg partje beczek $ledzi islandz-
kich. Przy powyzszym magazynie projekto-
wana jest réwniez budowa biur, ktéra ukon-
czona zostanie na wiosne rb.

KRONIKA.

W poczatkach stycznia zaszty dwa wazne
wydarzenia dla zycia naszych rybakéw i dla
rozwoju naszego handlu rybnego: podpisana
zostata umowa na budowe portu rybackiego
w Wielkiej Wsi i odbyto sie oddanie do uzyt-
ku nowego magazynu S$ledziowego przy na-
brzezu angielskiem, wybudowanego z fundu-
sz6w Morskiego Instytutu Rybackiego. Blizsze
szczegOty obu spraw — na wiasciwem miejscu.

— CENY NA SLEDZIE NA RYNKU GDYNSKIM.
W drugim tygodniu stycznia ptacono w porcie rybac-
kim w Gdyni w ztotych :za $ledzi solone za calg

beczke, hurtowo:
(Ceny rozumiejg sie dla polskich potowow ,,Me-



wy“ — wolne od cia,
ocloillej.

1. Polskich potowéw ,,Mewy:“ Yarmoiutskie no-
we FF: smali matties 65 matties 68, matfulls 68,
spemts 57, mleczak6w brak. Takiez nowe yarmout-
skie F.: smali matties 63, matties 66, matfulls 66, spen-
tow brak. Szkockie 70.

2. Importowane: yarmoiutskie nowe | trade: smali
matties 68, matties 73, matfulls 73, tr6jka Bloom-
fieldsa 75, yarmoutskie ordinary: smali matties 64,
matties 68, matfulls 68. Szkockie inowe matties i mat-
fulls po 77. Crown matties: matties 70 (czerwcowe: 60).

Matjasy: Stornoway medium 115, selected 125,
largo .135. Lerwick matjes: medium 105, selected 115,
large — wyczerpane.

Islandzkie oryginalne matjasy:
re 90.

Norweskie: Sloer: nowe 47, stare 44, Yaar 59, $le-
dzie ciete (Scliueideheringe): stare 45, nowe 30—70
sztukowe 87.

Poniewaz ceny yarmoutskie sg obecnie wyzsze
od eon w Gdyni, w miare wyczerpywania sie zapa-
sow wypada odbiorcom ptaci¢ wyzsze ceny za spro-
wadzany nowy towar. Holenderskie $ledzie obecnie
wecale nie sg wiecej sprowadzane, gdyz cena icli oka-
zZuje sie za wysoka.

— POLSKA POZOSTALA W R. 1935 NAJPO-
WAZNIEJSZYM KLIENTEM ANGIELSKIEGO PRZE-
MYStU SLEDZIOWEGO. W/g ur.z. danych angielskich
wysiano $ledzi solonych yanmouthsikich w roku ubie-
gtym 277.755 duzych beczek co stanowi wzrost o
67 tysiecy w stosunku do roku 1934. Z ilosci tych wy-
siano do poszczegdlnych miast w 1935 r.: Gdansk:
80.003, Gdynia 19.485, Leningrad: 33.500, Ryga: 10.196,

dla importowanych, jako za

nowe 135 sta-

Liepaja: 3.656, Kiajpeda: 14.232, Kroélewiec: 27.867,
Szczecin: 59.482, Hamburg: 6160, Wesermiinde: 1.175,
Guxhaven: 600, Dusseldorf: 422, Duisberg: 10.287,
Koln: 770, Goblenz: 293, Rotterdam: 5.446, Galatz:

1500, Palestyna: 1.692, Leith: 659, Kanada: 150. Warto

W'Y DAWN I

BEZPLATNY NUMER
GO™.

CTWA
~DNIA KSIEGOWE-

Ukazat sie objetosci 32 stron, duzego for-
matu, nowy numer ,Dnia Ksiegowego”, wy-
daiwianego corocznie przez Zwigzek Ksiego-
wycli w Polsce.

Numer otwiera artykut redakcyjny p. i
,Odbudowa zaufania kapitatu”, nastepnie
poset St. Hermanowicz w art. ,Projekt pra-
wa dla jednego cztowieka” podaje druzgo-
cacej krytyce projekt rozporzadzenia o bieg-
tych rewidentach; skolei ciekawe prace za-
mieszczajg autorzy zagraniczni: G. Calville
(Londyn), J. Dumon (Bruksela), James Polak
(Amsterdam), prof. dr W. M. Joachim (Buka-
reszt) i inni. O ksiegowych rewidentach we

28

podkres$li¢, ze wysytka do portow polskich wyniosta
55% og6lnej ilosci, ze spadt silnie eksport do portow
Litwy, Lotwy i Estonji, ze zwiekszyt sie eksport do
portow niemieckich, do Rumjunji i Palestyny (wszyst-
ko w stosunku do roku 1954). Eksport -do Polski spadt
tylko nieznacznie bo o 2.888 beczek, co stanowi spa-
dek niespetna 3 procentowy.

— PRACA PORTU RYBACKIEGO | OBROTY
RYBNE PORTU HANDUOWEGO. Import towaréw
rybnych wyniést w grudniu 35 r. 2.082 t, z czego przy-
pada na port rybacki 1555 tom, a na port handlowy:
749 ton.

Do portu rybackiego zawineto ogdtem 9 statkdw
(w tern 5 polskich): z Anglji 1 statek obcy i 4 polskie
przywiozty: $ledzi solonych jarmuckich 267 ton, czyli:
1.569/1 oraz 200/2, sledzi $Swiezych w lodzie: 290 ton {j.
2.898 skrzyn. Z Holandjd jeden statek polski przywiozt
$ledzi solonych starych: 208 ton tj. 1.300/1. Z Islandji
statek obcy wytadowat 160 t $ledzi sol. tj. 1.000/1. ZNor-
wegji 2 s‘atki obce miaty: $ledzi solonych: 278 ton tj.
1.655/1 i 215/2, $ledzi zamrozonych 129 ton, tj. 2.163
skrzyn, oraz konserw 1 tona.

Z polskich potowoéw ,,MEWY" nu Morzu Pélnoc-
liem dowieziono jednym statkiem 520 ton $ledzi solo-
nych w 2.000 kantjes (beczek morskich).

Do portu handlowego nadeszto drobnicg na 37 ob-
cych i 7 polskich statkach: z Rosji kawioru 7 ton, $le-
dzi solonych z Holandji 86 ton, z Norwegji 13 ton;
$ledzi Swiezych w lodzie: ze Szwecji 45 tom, z Lotwy
27 ton; Sledzi zamrozonych z Norwegji 8 ton. Tranu
ogbétem 469 ton, tj: z Danji 71 ton, z Holandji 239, ze
Szwecji 75 ton, z Niemiec 35 ton, z Norwegji 49 ton.
Konserw rybnych 94 ton: tj. z Danji | tona, ze Szwe-
cji 3, z Anglji 18 ton, z Niemiec 38, z Norwegji 1, z Fin-
landji 3, z Francji 05 tony, z Ltotwy 6, z Bortugalji 4,
z Belgji 9, z Wioch 10, z Estonji 0,5 tony.

Z portu rybackiego wysiano z rybami 182 wago-
ny do krajni oraz 2 wagony do Gdanska.

Francji w Swietle nowego prawa o spotkach
akcyjnych pisze prof. dr M. Scheffs; o ,,Wys-
cigu rachunkowosci sowieckiej” — Wt. Przy-
tuski, o krylcrjach naukowych w rachunko-
wosci — prof. dr Fr. Tomanek, o rachunko-
wosci w rolnictwie — inz. J. Curzytek, o ra-
chunkowos$ci zwigzkéw samorzgdowych
R. Broda.

Ponadto, specjalnie’ zamieszczony po
francusku artykut o stosunkach polskich w
zalwtodzie ksiegowych, pidra K. Smolenskiego
informuje czytelnik6w zagranicznych ,,Dnia
Ksiegowego” o0 naszej gospodarce rachun-
kowej.

Kazdy ksiegowy moze otrzymacé ,,Dzien
Ksiegowegu” bezptatnie w Zwigzku Ksiego-
wych w Polsce, Warszawa, Ztota 6.
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Przyjazdy do Gdyni
oznacza statki, maja?ce miej-
sca dla pasaZeréw

CIESZYN*
CAPELLA*

CIESZYN*
CAPELLA*

.MAGNUS
HALFDAN

Simus*
(via Bremen)

MAGNUS
HALFDAN

FALKEN

FALKEN

YICTORIA
MARIEHOLM*

MAGNUS
HALFDAN

HUNDYAAG

YICTORIA
MARIEHOLM*
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27.
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N
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Por/i/ ct/&cf europejskich

Helsinki, Kotka (w miare potrzeby)
(Zegluga Polska, S. A))

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

f*

« e | # #

ile

KRAJE | PORTY
Agenci 'h'n'i'g w Gdym

(Zegluga Polska, S. A.)

(F. G. Reinhold Lid.)

FINLANDJA

co tydzien

co 2 tygodnie

ESTONJA
Tallinn

co tydzien
Tallinn
co 3 tygodnie

LtOTWA
Ryga

co tydzien

Ryga

Abo, Mantyluoto
(Lenczat & Co, Sp. z 0. 0.)

(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0.)

(F. G. Reinhold Ltd.)

(Zegluga Polska S.'A.)

co 3 tygodnie

Ryga — Liepaja

co 2 tygodnie

LITWA

Klajpeda — Memel

(Zegluga Polska S. A.)

(F. G. Reinhold Ltd.)

Stockholm — Kalmar
(Bergenske Baltic Transports, Lid.)

co 2 tygodnie

co 8 dni

co 3 tygodnie

SZWECJA

co 14 dni

ce 10 dni

Stockholm — Norrkoping
(Zegluga Polska, S. A))

G

d N

n i

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace miej-

s/s
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s/s
s/s

sl.s
sls

s/s
sls

sca dla pasazeréw

CIESZYN*
CAPELLA*

MARTHA RUSS |

CIESZYN*
CAPELLA*

MAGNUS
HALFDAN

SIRIUS*

MAGNUS
HALFDAN

FALKEN

FALKEN

YICTORIA
MARIEHOLM*

MAGNUS
HALFDAN

HUNDYAAG

sls YICTORIA

s/s

MARIEHOLM*

25. 1

22.
29. .

=

20. 1.

20. 1.

28. 1
11. 2.



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majgce miej-

s/s

sls

sls
sls
s/s

~

S/S

sls

sca dla pasazerow

IWAN

EGON

TCZEW
ALBERT
BERNHARD

S1R1US*

J. C. JACOBSEN

i/s ERNA

s/s

sls

sls

sls

sls
sls

s/s
sls

BR1SK

URSA

LECH*

BALTONIA*

LWOW*
LUBLIN*

KATHOLM
UFFE

30

22.

18.

25.

15.
22.
29.

28.
11.

28.

26.

19-
12.

19.

15.
22.

L

1

1

KRAJE | PORTA
Agenci linij w Gdyni

Alius, Malmo, Halmstad, Helsingb»rg,

Goteborg

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2 tygodnie

Helsingborg, Malmo, Goteborg

(Behnke & Sieg, Sp. z 0. 0.
co 2 tygodnie

NIEMCY
Hamburg
(Pool: 3 niemieckie towarzystwa
i S. A. Zegluga Polska)

Maklerzy: F. Prowe i Zegluga Polska
2 razy w tygodniu

Bremen
(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0)

co tydzien

DANJA
Kopenhaga

(F. G. Reinhold Ltd.)
co tydzien

Odense — Aarhus
(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 tygodnie

NORWEGJA
Wschodnio - norweskie porty:
Oslo, Moss, Drammen i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 1—2 tygodnie

Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheim
i inne
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2—3 tygodnie

WYSPY W. BRYTANJI
Londyn
(Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)
co 2 tygodnie

(Pol. Zjedn. Korp. Battycka)
co 2 tygodnie

Hull
(Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)
co tydzien

Manchester/Liverpool
(F. G. Reinhold, Ltd.)
@ 1—2 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace n
sca dla pasazerow

s/s IWAN

s/s EGON

s/s TCZEW
s/s ALBERT
s/s BERNHARD

s/s SIRIUS*
(via Ryga)

s/s J. C. JACOBSEN

m/s ERNA

s/s BRISK

s/s JAEDEREN

s/s LECH*

s/s BALTONIA

s/s LUBLIN*
s/s LWOW*

sl« KATHOLM
s/s UFFE

22.

27.

18.
21.
25.

20.

16.
23.
30.

28.
11.

21.

20.

16.
30.

25.

16.
23.

15.
22.
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Przyjazdy do Gdyni

) oznacza ©tatki, majace miej-

sca dla pasazerow

HELDER
MINORCA
HAARLEM

TRENE
HEBE

CHORZOW
PUCK

FORTUNA
JUNO
BESSA I11)

BUTT

WIBORG

SLASK*
HEL
SLASK*

BUSSARD
BUTT

WARSZAWA

MAGNUS
HALFDAN

PORTO

ok.

18. 1 (F. G. Reinhold, Ltd.)
25. 1 co tydzien
1. 2.
HOLANDJA
Amsterdam
21. 1. (F. G. Reinhold, Ltd.)
28. 1 co tydzien
Rotterdam
21 1 (Zegluga Polska, S. A.)
28. 1 co tydzien
16. 1 (Aug. Wolff, Sp. z o, 0.)
20. 1 1—2 razy w tygodnim
25. 1. (Ferd. Prowe, Sp. z 0. 0.
00 10—11 dni
19. 1 (Lenczat i Ska z o. 0.)
co 2 tygodnie
BELGJA
21. 1. . Antwerpja
28. 1 (Zegluga Polska, S. A.)
4, 2 co tydzien
23 1 (Ferd. Prowe, Sp. z 0. 0.)
3. 2. 00 10—11 dni
(Rummel 8 Burton)
co 3 tygodnie
FRANCJA
15. 1. Havre/Cherbourg
28. 1 (Polsko - Bryt. Tow. Okretowe)
co 2 tygodnie
Dunkergue — Havre
La Pallice — Bordeaux
19. 1 (F. G. Reinhold, Ltd.)
2. 2. co 2—3 tygodnie
HISZPANJA — PORTUGALJA
MAROKKO — ALGIER — ITALJA
Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Yilla Alhucemas —
Tetuan — Fedhala
24. 1 (Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

Leith/Grangemouth

co 2 tygodnie

Yalencia — Barcelona

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
eo 2 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza ©tatki, majace miej-
sca dla pasazerow

s/s HELDER 18. 1
s/s MINORCA 25. 1
s/s HAARLEM 1 2
s/s IRENE 21. 1.
s/s HEBE 28. 1
s/s CHORZOW 22. 1.
s/s PUCK 29. 1
s/s FORTUNA 16. 1.
s/s JUNO 20. 1.
s/s BUSSARD 23. 1
s BUTT 3.2
s/s Wiborg ok. 19. 1
s/s SLASK* 22. 1.
s/s HEL 29. 1
sls SLASK* 5.2
s/s BUSSARD 23. 1
s/s BUTT 3.2
s/s AAROE 17. 1
sls KALEV 6. 2.
s/s WARSZAWA 18. 1
1.
s/s MAGNUS 20. 1.
s/s HALFDAN 3.2
s/s PORTO .1
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Przyjazdy <lo Gdyni

*) oznacza statki, majace miej-
sca dla pasazerow

s/s ANDALUSIA 5 x
m/s YASALAND* 2. i.
m/s NORDLAND - 2.
m/s YIKINGLAND 9. 2.
s/s SARMACJIA* 19. 2.
s/ls CLIFFWOOD* 17,
slis ARGOSY* 2%. 1
s/s SAGAPORACK* 31
m/s PILSUDSKI* 21. 1.
s/s PORTO o0

m/s SAN FRANCISCO 21. 1

s/s BORE IX 13. 2.
s/s MERCATOR 23. 2.
sls AURA 28. 1.
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1

taduje rowniez bezposrednio do Port Vendres

Napoli — Liyorno — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger —
Ceuta — Melilla — Oran — Algier —

Tunis — Marseilles

(F. G. Reinhold, Ltd.)

co miesigc
Genova — Napoli — Catania —
Livorno — Messina — Palermo

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth
(Rummel & Burton)

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth
(Rothert & Kitaczycki Sp. z 0. 0.)

B .

Wyspy kanaryjskie (Canary Islands)
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa.
S-ta Cruz de la Palma

(Bergenske Baltic Transports Ltd)
Rio de Janeiro, Santos,

Polska Agencja Morska (P. A. M.)

(Bergenske Baltic Transports Lid)

KRAJE 1 PORTY

Agenci linij w Gdyni

Malaga — Alicante —
Tarragona — Barcelona — Marsylja
— Genua — Livorno — Neapol —

Catania — Messina — Palermo

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2 tygodnie

(Rummel & Burton)

co 2—4 tygodnie

PORTY LEWANTU
Alexandria — Piraeus — Istanbul —
Beyrouth — Jaffa — Haiffa
(Polska—Leroant, Agencja Okretowa)

co 1—4 tygodnie

00 3 tygodnie

co 5 tygodni

Porty dittlsze

Nowy York (New York) —
Filadelfja (Philadelpliia)
(American Scantic Ling)

co tydzien

New York — Halifax
(Gdynia — Ameryka L. Z)

co 2—4 tygodnie

co 2 tygodnie

Buenos Aires

c6 3 tygodnie

co 2 tygodnie

(Rothert <6 Kitaczycki)

co 6 tygodni

Montevideo,

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majgee miej-

sca dla pasazeréw

s/s MASILIA 15. 1
s/s CENTA 18. 1
s/s YALENCIA 29. 1
m's NORDLAND* 3.2
m/s YIKINGLAND 14. 2.
s/s AAROE 17. 1
s/s KALEY 6. 2.
s/s SARMACJA* 21. 2.
s/s SCANYORK* 17. 1
s/s CARPLAKA* 22. 1.
s/s CLIFFWOOD 28. 1
m/s PILSUDSKI* 25. 1
29. 2.

*/s PORTO %1
i/s KS. MARGARETA 16. 1

s/s ORIENT 20. 1
s/s EQUATOR 15, 2.
SIS PULASKI 28. 2.



Przyjazdy do Gdyni

*) eznaaza statki, majace miej-

m/s HAMMAREN

sls

m/s TOPBKA

m/s TROLLEHOLM
m/s SYDLAND

m/s YASAHOLM

STATKI

s/s
s/s
sls
s/s
s/s
s/s

s/s
sls

s/s

s/s

sls

s/s

sls

sls

sca dla pasazerow

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

Odjazdy z Gdyni

*) oznaoza statki, majgce miej-
sca dla pasazerow

Cape Town, Algoa Bay, East London,
Lorenco Margues

29. 2

(Bergenske Baltic Transports Ltcl)

co miesigc

Penang — Port Swettenham —
Singapore — Hongkong — Shangliai
— Kobe — Yokohama (Takao —
Hankéow — Tsingtau — Tientsin —

Dairen)
Polska Agencja Morska (P. A. M.)

s/s ANTILOCHUS 1. 2.

co 3 tygodnie

Port Said — Karachi — Bombay,
Madras, Calcutta, Rangoon

NIPPOU 30. 1

(Bergenske Baltic "Transports Ltd.)

co miesiac

PORTY GULFU

16.
23.
25.
25.

[N e

Houston, Galveston, New Orleans
(Bergenske Baltic Transports Ltd.)
co 3—10 dni na wejsciu
co miesigc na wyjsciu

m/s TAUA 22. 1.

Polska Agencja Morska (P. A. M.)

co miesigc

Porty Australji
(Polska Agencja Morska (P. A. M.)

18 stycznia:
ORIENT lin. po fadunek do Rio, Santos, Buenos
Aires, Bergenske.
CEUTA lin. z pontow Hiszpanji i Sycylji dla wy-
tad. i fadowania, Bergenske.
TCZEW lin. z Hamburga dla wytadowania i tado-
wania, Zegluga Polska,
HELDER lin. po tadunek do LeAtti/Granigemouth,
Reinhold,
RAGNAR po wegiel, PAM.
MARION TRABER po wegiel, Bergenske.
SELSKIN po wegiel, Rummel & Burton.
BESS ze ztomem, Rothert & Kitaczycki.

19 stycznia:
BALTONIA lin. z Londynu ,z pas. i towarami, dla
wytadowania, P. Zj. Kor.p. Bak.
LUBLIN lin. z Holi z pasazerami i towarami, dla
wytadowania, Polbrit.
WIBORG lin. ZRotterdamu dla wylad. i tadowania,
Lenczat.
FALKEN lin. z Ktajpedy, Liepaji i Rygi dla wy-
fad. i tadowania, Zegluga Polska,
MAGNUS lin. z portow francuskich via Kopenhaga
dla wytad. i tadowania, Reinhold,
KEISERINDE DAGMAR po drzewo, PAM.

OCZEKIWANE W GDYNI

20 stycznia:

my/s TANA lin. po tadunek do portéw Gulfu (zatoki Me-

sls

/s

s/s

ksykanskiej) Bergenske.

JAEDEREN lin. po tadunek do portéw zachodndo-
norweskich, Bergenske.

YICTORIA (substytut statku Mariebolm) lin. z por-
tow szwedzkich i (Ktajpedy, Bergenske.

ARNIS po wegiel, Bergenske.

m/s YESTA, po wegiel, PAM.

s/s
s/s
s/s
s/s
sls
sls

sls

sls

LUDWIG z tadunkiem drobnicy, Behnke & Sieg.
HAGA, po wegiel, Beihnke & Sieg.
YESUYIUS po wegiel, PAM.
SYINT po wegiel, Speed.
BRANDA.RE :ze ztomem, PAM.
CIESZYN lin. z Helsinek i Tallinna dla wylad. i ta-
dowania, Zegluga Polska,
SIRIUS lin. z Bremy i Rygi dla wylad. i tadowania,
Wolff.
JUNE lin. z Rotterdamu dla wylad. i tadowania,
Wolff.

21 stycznia:

CARPLAKA lin. iz portow battyckich dla tadowa-
nia do N. Yorku, Filadelfji, Norfolk, Wilmington,
Amer. Scantic Line.
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m/s PILSUDSKI lin. z N. Yorku z poczta, pasazerami
i drobnicg, Gdynia Ameryka Linje Zeglugowe,
sfe BRISK lin. z portéw wschodniej Norwegji, dla wy-
tadowania i tadowania, Bergenske.

s/s IRENE lin. z Amsterdamu dla wytad. i tadowania,
Reinhold.

s/s ALBERT lin. z Hamburga 'dla wytadowania i tado-
wania, Prowe.

s/s BALTONIA lin. z Gdariska po tadunek ipasazeréw
do Londynu, P. Z K. Batt.

s/s LUBLIN lin. z Gdanska po tadunek i pasazeréw do
Hu 11, Rolbr.it.

s/s SLASK lin. z Antwerpji i Rotterdamu dla wytado-
wania i fadowania, Zegluga Polska.

22 stycznia:

sis CHORZOW lin. z Rotterdamu dla wytad. i tadowa-
nia, Zegluga Polska,

s/s IWAN lin. z portéw zachodnio-szwedzkich dla wy-
tadowania i tadowania, Bergenske.

s/s SLEIPNER 1lub s/s J. C. JACOBSEN lin. z Kopen-
hagi dla wytad. i tadowania, Reinhold,

s/s YICTORIA (siiibst. za s/s Mariehokn) lin. po tadu-
nek i pasaz, do portow wschodnio - szwedzkich
i Kiajpedy, Bergenske.

s/s UFFE lin. z Manchester/Liverpool dla wytadowania
i tadowania, Reinhold,

s/s MARVI z rudg zelazng, Belinke & Sieg.

s/s VIKING po wegiel, PAM.

23 stycznia:

m/s TROLLEHOLM lin. z portéw Gulfu (zatoki Me-
ksykanskiej) dla wytadowania, Bergenske.

s/s BUSSARD lin. z Antwerpji i Rotterdamu dla wyta-
dowania i tadowania, Prowe.

24 stycznia:

s/s ANTILOCHUS lin. po tadunek ina Daleki Wschod,
PAM.

s/s ARGOSY lin. z N. Yorku via Kopenhaga dla wyta-
dowania, Am. Scantic Line.

s/s IUNDYAAG lin. z Norrk6pingu i Stockholmu dla
wytad. i tadowania. PAM.

s/s PORTO lin. z portow Portugalji .i Marokka via
Hamburg dla wytadowania i tadowania, Bergenske.

slis MINORCA lin z Leith/Graugemouih dla tadowania,
Reinhold.

s/s BERTIL po wegiel, PAM.

25 stycznia:

m/s YASAHOLM lin. z portéw Gulfu (zatoki Meksy-
kanskiej) dla wytadowania, Bergenske.

m/'S SYDLAND lin. z portéw Gulfu dla wytadowania
Bergenske.

m/s VASALAND lin. z portéw Bliskiego Wschodu dla
wytadowania, PoL-Levan,t.

s/s BERNHARD lin. z Hamburga dla wytadow. i ta-
dowania, Prowe.

slis MARTHA RUSS I. (lub substytut) lin. po tadunek
do Abo/iMiintyluoto, Lenczaf.

s/s MARIE FERDINAND po wegiel, PAM.

26 stycznia:
s/s LECH lin. z Londynu z pasazerami i towarami, dla
wytadowania, Polbrit.
s/s LWOW lin. z Hull z pasaz, i towarami, dla wyta-
dowania, Polbrit.

2? stycznia:

slis CLIFFWOOD lin. z portéw battyckich po tadunek
do N. Yorku i Baltimore, Am. Sc. Line.

s/s BLENDA lin. z portéw zachodnio-szwedzkich dla
wytadowania i tadowania, PAM.

s/s EGON lin. z portow zachodnio-szwedzkich dla wy-
tadowana i tadowania, Behnke & Sieg.

s/s ARIADNE, lin. z Rotterdamu dla wytadowania i ta-
dowania, Wolff,

s/s GLtICKAUF po wegiel, Bergenske.

28 stycznia:

s/s WEST CHATALA lin. iz portow Gulfu (zatoki Me-
ksykanskiej) dla wytadowania i tadowania, PAM.

s/s WARSZAWA lin. z Le Hav.re dla wytadowania i fa-
dowania, Polbrit.

s/s URSA lin. z portéw zach. norweskich dla wytado-
wania, Bergenske.

s/s AURA lin. z Rio, Santos, Buenos Aires, dla wyta-
dowania, Bergenske.

s/s LECFI lin. z Gdanska po tadunek i pasazeréw do
Londynu, Polbrit.

s/s LWOW lin. z Gdariska po tadunek i pasazerow do
Hull, Polbrit.

is/s HEL lin. z Antwerpji dla wytadowania i tadowia-
nia Zegluga Polska,

s/s PUCK lin. z Rotterdamu dla wytadowania i tado-
wania, Zegluga Polska,

s/s HEBE lin. z Amsterdam u dla wytadowania i tado-
wania, Reinhold.

mis ERNA lin. z Aarhus/Odense dla wytadowania i fa-
wania, Reinhold.

Gdynski Import Owocow Potudniowych

GDYNIA, ul

Adres telegraficzny ,GDYNIMOWPOL".
kich owocdéw potudniowych Swiezych i suszonych.

Wiadystawa IV. 30 — Telefony 12-85,

12-87

Hurtowa sprzedaz wszel-
Dojrzewalnia

banandéw i pakownia owocow.
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODtA

W sprawie obnizek taryf kolejowych

Przezywamy obecnie okres, ktory zaliczy¢
nalezy do okreséw rewolucyjnych pod wzgle-
dem gospodarczym. Wstrzagsy w dziedzinie
cen oraz form organizacyjnych sg tak znacz-

ze nieraz mamy obawe, by tempo wszel-
kich tych zmian nie zepsuto catej akcji. Uwa-
89 te zastosowac nalezy przedewszystkiem do
fkcji obnizki taryf kolejowych, przeprowa-
dzanej z takim niczem nieuzasadnionym —
Jak wykazemy dalej — pospiechem, ze powa-
znie obawiac sie nalezy w ostatecznym rezul-
tacie pewnego rozczarowania, zamiast wydat-
nych efektow gospodarczych.

Przed pottora rokiem rozpoczeto Minister-
stwo Komunikacji rewizje taryf kolejowych.
Robota ta dokonang by¢ miata w ciggu 2 mie-
Slecy. Wysunelismy wtedy na Komitecie Ta-
ryfowym Panstwowej Rady Komunikacyjnej
Powazne zastrzezenia przeciwko takiemu krdt-
kiemu terminowi. Zastrzezenia te okazaty sie
"zasado ionemi, analiza bowiem przepiséw
Przewozowych i samych taryf trwata nieomal
tu r°k- Skonczyto sie jednak na drobnych
ytko zmianach, natomiast samych stawek ta-
ryfowych nie ruszono zupeinie, Pan Minister
Powiem wyraznie oswiadczyt, ze zadnych ob-
n'zek taryfowych udzieli¢ nie moze.

Jak przewidywalismy, kategoryczne non
Possumus p. Ministra nie wytrzymato proby
zyciowej i nowy gabinet zmuszony byt pr/y-
stRpi¢ do radykalnej rewizji wysokoSci taryf,
Zapowiadajac obnizki naog6t do 30% od sta-
dek z roku 1928/29. Przytem zapowiedziano,
ze rewizja odbywac sie bedzie przy udziale
ster zainteresowanych i po wystuchaniu ich
°Pmji. Jednoczes$nie dla dokonania tej pracy
Postawiono znéw termin tak kroétki, ze nie wy-

uczato to popetnienia podczas tej pracy pe-
'Pyeh biteddw lub przeoczen.

Komitet Ekonomiczny Rady Ministréw
ustalit, ze suma znizek wyrazi¢ sie ma cyfrg
okoto 76 mitjonéw zt. Co to znaczy? To zna-
czy, ze ilos¢ wptywow rocznych P. K. P. we-
dtug statystyki roku ostatniego, obniza sie
0 sume 76 mitjonéw drogg obnizenia poszcze-
go6lnych stawek taryfowych. Poniewaz obnizka
nie bedzie globalng, co uwaza¢ nalezy za zu-
petnie stuszne, bo jedwab n. p. nie potrzebuje
znizki, natomiast potrzebuje ja zboze i drewno,
nalezato tg sume podzieli¢ w gospodarczo
usprawiedliwiony sposdb na poszczegdllne to-
wary, najbardziej potrzebujace obnizek. W tej
pracy tkwi cate sedno sprawy i jest ona naj-
trudniejsza, jezeli wezmiemy pod uwage, ze
rozchodzi sie iprawie o 1800 pozycyj nomen-
klatury towarowej.

Wydaje sie, ze ten skomplikowany, a jed-
nocze$nie decydujacy w ostatecznym efekcie
podziat winien byt by¢ dokonany po nalezy-
tem zastanowieniu sie i przedyskutowaniu,
w kazdym razie nie w tempie btyskawicznym.
Ale wiasnie tak sie stato, gdyz odrazu posta-
wiono nas — sfery gospodarcze — przed do-
konanym podziatem, nie podlegajgcym juz za-
dnej zmianie: tyle to otrzyma zboze, tyle ce-
ment, tyle ziemniaki i t. d. i to bez dalszej dy-
skusji co do poszczeg6lnych przydziatow.

Jak juz zaznaczyliSmy — dokonano ten
podziat bez naszego udziatu lub nawet wystu-
chania naszej opinji. Nie uwazamy, by byito
to stuszne, jednakowoz réwniez nie uwazamy,
by sprawe tg nalezato podda¢ pod dyskusje
szerszego grona, n. p. Komitetu taryfowego
P. R. K, bo to praktycznych rezultatéw nie
datoby. Jedynie tak btyskawiczne tempo, do-
bre moze na wojence, cho¢ tez nie zawsze,
w tak kapitalnie waznej sprawie uwazamy za
szkodliwe osobliwie, jezeli podziat ten jest bez-



apelacyjny. Dalsze prace nad rewizjg taryf
odbywaja sie juz pod dyktando owego podzia-
tu, cho¢ przy blizszem zagtebianiu sie w cato-
ksztatt catej sprawy niejedno moze i naleza-
toby zmienic.

Cata dalsza praca odbywa sie w Miedzy-
ministerjalnej Komisji i w ciszy gabinetow
ministerjalnych. 1 otéz widzimy juz pierwsze
rezultaty tej pracy.

Pomorze jako Kresy, zgda od lat pewnej
obnizki taryf na wegiel i osobliwie na miat.
Od 17. XII. 35 r. pod wzgledem taryfowym na
wegiel Pomorze podzielono na péinocng i po-
tudniowg cze$¢ (linja Lipusz — KoScierzyna —
Starogard — Tczew), przyczem taryfa dla pot-
nocy jest nizsiza, niz dla potudnia. Wskutek
tego podziatu przew6z miatu do Pelplina (pod
Tczewem) kosztuje 109 gr za 100 kg, w Tcze-
wie z 100 gr/100ikg. Cui bono — zapytujemy?
Dlaczego miyn, mleczarnia lub cegielnia w Pel-
plinie majg drozej ptaci¢ za wegiel i miec
wyzsze koszty produkcji, niz te same zaktady
w Tczewie, oddalone o 20 km od Pelplina?
Pozatem jezeli chodzi o samo Pomorze, to p6t-
nocne powiaty znajdujg sie geograficznie
w korzystniejszem potozeniu, niz potudniowe,
ze wzgledu na blisko$¢ chtonnego rynku zbytu
— Gdyni i Gdanska, bardziej oddalonego od
powiatow potudniowych. Nowy podziat wiec
preferencje te jeszcze pogiebit, stwarzajac spe-
cjalny przywilej dla czesci poinocnej.

Rzekomo wprowadzono ten podziat ze
wzgledu na konkurencje wegla angielskiego.
Ale jest to argument niepowazny, skoro po-
wiaty te, poza Gdanskiem, nigdy wegla an-
gielskiego nie widziaty, dociera on raczej do
potudniowego Pomorza Wistg. Ale i to teore-
tycznie. — Podziat ten, nieoczekiwany zupet-
nie i dziwny, ttumaczy¢ mozna tylko nieuzgod-

nieniem catej sprawy ze sferami gospodarcze-
mi na Pomorzu, ktére podziatem takim zostaty
zaskoczone i uwazajg go za wrecz szkodliwy,
w ktérym to sensie wypowiedziata sie juz Izba
P.-H. w Gdyni.

Drugi przykiad: Oficjalne komunikaty
zapowiedziaty 6% obnizke taryfy na cegte. Ko-
misja Miedzyministerjalna postanowita obniz-
ki tej nie udzielaé, uzasadniajgc to tern, ze ob-
nizka ta nie da zadnego efektu gospodarczego.
Nie chcemy tu blizej poruszaé tej sprawy
i udowadniaé konieczno$ci znaczniejszej ob-
nizki taryfy na cegle, zasadniczego elementu
budowlanego, bo to sprawa osobna, chcemy
tylko podkresli¢, ze uwazamy takie postano-
wienie za pewnego rodzaju dowolno$¢, gospo-
darczo zupetnie nieuzasadniong, a samg ofi-
cjalng zapowiedZ o obnizce 6% za pewnego
rodzaju batamucenie opinji publicznej, doma-
gajacej sie obnizki cen cegtly, co juz zaobser-
wowalismy w Gdyni, i wstrzymujacej sie od
zakupow cegty.

Na tych 2 wypadkach narazie zatrzyma-
my sie, uwaznie jednak $ledzi¢ bedziemy dal-
szy postep prac nad obnizka taryf. Obawia-
my sie tylko, ze z takim pospiechem przepro-
wadzane prace nasung jeszcze caly szereg
powaznych watpliwosci i zmusza w niedtugim
czasie do ponownego zajecia sie tg sprawa.
Jezeli w sprawach taryfowych tak diugo za-
chowany byt status quo, to obecny pos$piech
wydaje sie by¢ zupetnie nieuzasadnionym,
a odsuwanie od wspdtpracy sfer zainteresowa-
nych za niekorzystne dla catoksztattu rozwia-
zania tak niestychanie waznego dla zycia gos-
podarczego zagadnienia, jakim jest zdrowy
i racjonalny uktad taryf kolejowych.

Inz. Alfred Dziedziul.

Budownictwo w Gdyni w roku 1935

Kazdy rok dla Gdyni jest rekordem, re-
kordem pod kazdym wzgledem.

Port gdynski w roku 1935 osiggnat nowy
rekord swego przetadunku. Port dochodzi jed-
nak do swego maximum przy dzisiejszych
mozliwo$ciach Polski w dziedzinie handlu za-
granicznego.

W odmiennych warunkach znajduje sie
miasto, pozostajagce w swej rozbudowie wtyle
za portem. Miasto musi nadazy¢ za portem,
osiggnaC taki stan, by mogto bez wiekszych
luk obstugiwaé wszelkie przejawy zwigzane
z mozliwosciami, jakie w zwigzku z posiada-
niem przez Polske miasta portowego powsta-
ja. Jedng z tych luk jest brak dostatecznej ilo-
§ci mieszkan.

Liczba ludnosci Gdyni ro$nie z dniem
kazdym. W roku 1934 przybyto cdo Gdyni
przeszto 7 tysiecy nowych mieszkancéw, w ro-
ku 1935 liczba ta podniosta sie clo 10 przeszio
tysiecy. Dzisiejszy stan ludnosci Gdyni obli-
czany jest na 82 tysigce mieszkancow.

W zwigzku z przytoczonym wzrostem licz-
by ludnosci, Gdynia musi wybudowaé odpo-
wiednig ilos¢ domoéw mieszkalnych, by moc
zaspokoié istniejgcy i wzrastajgcy wciaz gtod
mieszkaniowy.

W dziedzinie budownictwa Gdynia osig-
gneta w roku 1935 nowy powazny rekord. —

Zaréwno liczba wybudowanych i rozpocze-
tych budynkoéw, jak ich kubatura i koszty
budowy przewyzszajg w znacznym stopniu

wyniki lat poprzednich.



Wyszczegémienie 1932 “1933 1934 1935
Budynki rozpoczete

Liczba. s 166 337 318 674

Kubatura w 1000 m3 . , 176 259 376 818

Koszt budowy w 1000 zI 6,787 7,C46 10,114 ;26,970

Budynki zakonczone.

Liczba.iiieccie, 132 154 228 443
Kubatura w 1000 m3 . . 227 87 139 327
Koszt budowy w 1000 z+ 11,250 2,634 5,263 9253

Tabl. 1 Budynki rozpoczete
Budynki state

kwartaty

Oggé%m

Wyszczego6lnienie

Poréwnajmy ten wzrost budownictwa za
pomocg statystyki (materjaty pochodzg z Re-
feratu Statystycznego Komisarjatu Rzadu).

Z tablicy tej widzimy, ze w roku 1935
Gdynia przebudowata wiecej, niz w dwu la-
tach poprzednich tacznie.

Budownictwo gdynhskie nie ma jednolite-
go charakteru pod wieloma wzgledami. Pow-
stajg budynki state i prowizoryczne; miesz-
kalne i przemystowe ;murowane i drewniane.
To tez nie od rzeczy bedzie rozpatrzenie bu-
downictwa gdynskiego w roku 1935 szczego-
towo.

Budynki prowizoryczne

O%Ségm

kwartaty

1 n it v I " lis v
Liczba budynkow
339 35 96 116 92 Og(')’fem 336 28 43 178 87
mieszkalne:
254 24 71 81 78 murowane u 10 1
62 5 22 25 10 drewniane 316 15 43 177 81
przemystowe:
20 4 3 9 4 murowane 2 2 - —
3 py— 1 — drewniane 7 1 — 1 5
Kubatura w 1000 m3
756,3 100,4 160,0 239,0 256,7 Ogé}em 61,7 5,2 94 304 16,7
mieszkalne:
7190 88,1 151,0 227,3 252,6 murowane 21 20 0,1
245 72 86 70 17 drewniane 578 28 94 303 153
przemystowe:

123 48 03 49 23 murowane 02 02 — — =
05 04 — 01 — drewniane 16 02 - 01 13
Koszt budowy w 1000 zt
26,205 3,308 6,956 7,536 8,405 Ogé’fem 765 50 113 386 216

mieszkalne:
25,491 3,022 6,783 7349 8,337 murowane 12 10 2
488 196 166 98 28 drewniane 735 36 113 385 201
przemystowe:
219 85 7 87 40 murowane 2 2 -
7 5 2 — drewniane 16 p J— 1 13

, Ztablic 1i 2 widzimy, ze rozpoczeto bu-
ynkdéw znacznie wiecej, niz ukonczono — po-
4/ a]a to na wyciaggniecie wniosku, ze rok 1936
d budownictwie gclynskiem bedzie jeszcze bar-
ZleJ intensywny, niz rok ubiegty,
k, W obu tablicach uderza duza ilo$¢ budyn-
iow prowizorycznych, t. j. takich, istnienie
""ych ustalono na maximum lat 5. Sg to po-
Ce?stu baraki, jak z tablic wida¢ w dominuja-
SM czesci drewniane. W latach poprzednich
ystyka wykazuje znacznie mniejszg liczbe
Cn w zuréwno rozpoczetych, jak i ukon-
J bych, niz w roku 1935.
sp0 ,iuwisko to ttumaczy¢ mozna w dwojaki
SU zjednej strony nastgpito uporzadko-

wanie i wzmozenie pracy Nadzoru Budowla-
nego, ktéry dba o to, zeby baraki rowniez
przed rozpoczeciem budowy uzyskiwaty ze-
zwolenie; dawniej wiekszo$¢ barakéw budo-
wano poza wiadomoscia, a wiec i poza staty-
stykg Nadzoru Budowlanego. — Z drugiej stro-
ny budownictwo barakowe niewatpliwie roz-
wija sie w dalszym ciggu — by¢ moze obecnie
sg budowane baraki lepsze i bardziej odpowia-
dajace wymogom sanitarnym — ale zawsze sg
to baraki. Sg dzielnice Gdyni, jak Demptowo,
Chylonja, Graboéwek, Obtuze, na terenie kto-
rych mozna uzyskaé prawo budowy barakéw
z terminem rozebrania budowy do lat 5. Bu-
dowa barakéw Swiadczy o dotkliwym gtodzie



Tabl. 2. Budynki zakorczone
Budynki state

Ogotem kwartaty
1935 1 n o m v

Wyszczegolnienie.

Budynki prowizoryczne

Ogotem kwartaty
1935 1 nom v

Liczba budynkow

213 38 33 40 102 Ogotem 230 5 51 50 124
mieszkalne: '
166 29 29 26 82 murowane 13 12 1
23 1 — 8 14 drewniane 212 5 36 50 121
przemystowe:
10 5 3 5 6 murowane 3 2 1
5 3 1 1 — drewniane 2 — 1 — 1
Kubatura w 1000 nr
284,8 60,9 395 53,3 1311 Ogébtem 420 0,8 9,5 102 21,5
mieszkalne:
2686 54,8 389 501 1248 murowane 3,0 2,3 0,7
65 0,3 — 24 38 drewniane 384 08 69 102 205
przemystowe:
89 53 04 07 25 murowane 04 - 02 — 02
08 05 02 01 — drewniane 062 — 01 — 01
Koszt budowy w 1000 zt
8,742 2,072 1,080 1,547 4,043 Ogobtem 511 12 110 123 266
mieszkalne:
8,483 1,973 1,066 1,501 3,943 murowane 37 28 14
92 8 — 3 49 drewniane 467 12 83 123 249
przemystowe:
156 85 11 9 51 murowane 4 2 2
11 6 3 2 — drewniane 3 — 2 — 1

mieszkaniowym Gdyni, szczegOlnie dla najbie-
dniejszych sfer robotniczych.

Budownictwo socjalne J. O. R.'u czy ,,Pa-
gedu“ nie zaspokoi gtodu mieszkaniowego, je-
zeli rozpoczete nie zostang usilne inwestycje
budownictwa mieszkaniowego, dostepnego dla
robotnikdéw i inteligencji pracujgcej.

Nie przyczynia sie rowniez do ztagodzenia
gtodu mieszkaniowego wsrdd inteligencjipracu-
jacej Srednio uposazonej a tembardziej wsrdd
ludnosci robotniczej w roku 1935 rozpoczete
duze objekty budowlane Banku Gospodarstwa
Krajowego i Zakladu Ubezpieczen Spolecz-
nych. Budowa tych doméw, obliczonych ra-
czej na wiekszy dochod, moze zrodzi¢ watpli-
wosci, czy kapitaty inwestowane przez Bank
Gospodarstwa Krajowego, a zwilaszcza przez
Zaktad Ubezpieczen Spotecznych nie mogtyby

by¢ zuzyte na budowe tanich mieszkan, moga-
cych byé réwniez dochodowemu

O dalszy rozwd6j budownictwa Gdyni tro-
szczy sie Zarzad Miasta. Istniejagcy przy Ko-
misarjacie Rzagdu Komitet Rozbudowy, majacy
na celu m. in. rozprowadzanie kredytéw z Pan-
stwowego Funduszu Budowlanego, moze wy-
kaza¢ sie dalszg swa akcjg. W roku 1935 Ko-
mitet Rozbudowy udzielit pozyczek w wyso-
kosci 3.804 tysigce ztotych, a suma ogdlna kre-
dytéw, rozprowadzonych przez Komitet Roz-
budowy od roku 1927 wynosi 33.334 tysiecy
ztotych.

W roku 1936 nastgpi intensywniejszy je-
szcze rozwdj budownictwa, tembardziej, ze
0golny plan zabudowy Gdyni jest juz ukoh-
czony, a szczeg6towy w znacznej swej czesci
jest rbwniez na ukonczeniu.

Bolestaw Polkowski.

Ratownictwo sls Otto Alfred Muller

Postep nauki nawigacji, nowe wynalazki,

pozwalajgce np. za naci$nieciem guzika okres-
la¢ gtebokos¢ pod statkiem, mozliwos$¢ fotogra-
fowania przez mgte, tatwos¢ okre$lenia kierun-
kéw, mozliwos$¢ statej fgcznosci z ladem za po-

mocg radja, udoskonalone kompasy (zirokom-
pasy) itd. znacznie zwiekszyty bezpieczenstwo
ptywania na morzu.

Nie wszystko jednak zdotat cztowiek opa-
nowac zywiot morski pozostat taki sam



i nieszczescia ze statkami — rzadziej niz przed-
tem — lecz sie zdarzajg na skutek roznych
przyczyn.

Wspoiczesne okrety sg kosztowne, naprzy-
klad francuska ,,Normandiellkosztowata okoto
miljarda frankow, zrozumiatlym jest wiec in-
teres ich wiascicieli i wymaga uratowania cho-
ciazby czesci tych duzych wartosci. — Jesli
mowimy o ratownictwie morskiem, rozumiemy
gtownie ratownictwo samych okretow. Rato-
wac gingcych na morzu jest Swietym obowigz-
kiem kazdego marynarza i historja zna duzo
wypadkow wielkich poswiecen dla uratowania
zycia ludzkiego. Czesto sie zdarza, ze ludzie
oddajg przytem zycie za swych przyjaciot, —
gdyz kazdy nawet wrdg, znajdujacy sie na
morzu w biedzie — jest przyjacielem tego, kto
mu moze przyj$¢é z pomoca.

Zajmuje nas obecnie ratownictwo okretow,
ktore jako zawdd powstato w XIX wieku. Jesz-
cze kilkadziesiat lat temu ratownikéw okretow
nazywano piratami, gdyz przygodni ratownicy
okretow, korzystajgc z trudnej sytuacji wtas-
ciciela statku, dyktowali mu swe ciezkie wa-
runki. Obecnie, w epoce wysokiego poziomu
techniki, lepszej organizacji zycia, ratownictwo
okretéw nabrato cech normalnego zawodu.
Wielu, mniej znajgcych warunki pracy na mo-
rzu, moze dziwi¢ wysokosé kosztow ratownic-
twa. Musimy jednak zdaé¢ sobie sprawe z tego,
ze przedsiebiorstwo ratownicze musi stale
utrzymywac specjalistow ratownictwa o bar-
dzo wysokich kwalifikacjach, musi posiadac
b. kosztowny inwentarz w postaci silnych
okretow ratowniczych, lichtug, pomp i szeregu
innych urzadzen. OKrety ratownicze muszg
zawsze mie¢ komplet zatogi i by¢ pod para.
A moze sie sta¢, ze w ciggu roku przedsiebior-
stwo nie bedzie miato pracy. Z drugiej strony
takie przedsiebiorstwo prowadzi ratownictwo
zwykte na wiasne ryzyko wedtug zasady: ,,no
cure, no pay*“ t. j. jesli nie wyleczy, nie otrzy-
ma zaptaty. Je$li zatopiony okret nie uda sie
Wyratowa¢ — koszta ponosi tylko ratownik.

A ratownictwo okretow jest zawsze ryzy-
kowne. Jakie$ niedopatrzenie, wypadek, zmia-
na pogody, zmiana kierunku wiatru itd. moga
Unicestwi¢ juz dokonane roboty, a czasem spo-
wodowac zniszczenie ratowanego okretu.

Trudno sie wiec dziwié temu, ze dyskon-
tujac to wszystko, towarzystwa ratownicze
Uiuszg drogo kalkulowac¢ swe ustugi. Z drugiej
strony, kazdy przezorny armator asekuruje
Swoj statek, tak ze w wypadku awarji towa-
rzystwo asekuracyjne, zainteresowane w moz-
liwie mniejszych stratach wspodtpracuje z ra-
townictwem.

W Polsce zawdd ratownictwa okretéw jest
dopiero poczatkujacy, lecz w ciggu ostatnich
W udato mu sie dokona¢ szeregu pozytecz-
nych a interesujgcych pod wzgledem technicz-
nym prac.

Na specjalne pod tym wzgledem wyréz-
nienie zastugujg prace ratownicze, wykonane

przez Wydziat Ratowniczy Zeglugi Polskiej
przy ratownictwie statku niemieckiego Otto
Alfred Miiller, ktére uwazamy za wskazane
opisaé szczeg6towo.

W dniu 21. XII. 35 r. 0 godz. 1,20 Biuro
Wydziatu Elolowniczo - Ratowniczego Spoiki
Akcyjnej ,,Zegluga Polskall zostatlo zaalarmo-
wane wiadomoscig, iz na redzie naszego portu
tonie jaki$ uszkodzony statek. Natychmiast
wystano dwa holowniki ratownicze ,,Ursusll
i,,Turll celem niesienia pomocy, potem poszedt
jeszcze holownik ,,Atlasll Na miejscu wypad-
ku, mniej wiecej okoto Tj2 mili od wejscia do
avant-portu, stwierdzono uszkodzony statek
z Hamburga o tonazu 2.750 ton brutto ,Otto
Alfred Miillerl w bardzo groznej sytuacji.

Statek ten nadszedt pézno wieczorem po-
przedniego dnia na rede Gdyni, gdzie zakot-
wiczony oczekiwal na wprowadzenie go do
portu. Miedzy godz. 12. a 1-3 w nocy wycho-
dzacy z portu statek , Kersten Milesl z Ham-
burga o tonazu 4.971 ton brutto najechat na
zakotwiczony ,,Otto Alfred Miillerll, uderzajac
dziobem w przednig cze$¢ statku prawej bur-
ty., na wysokoS$ci pierwszego masztu i powo-
dujac wybicie w burcie ,,Otto Alfred Miillerll
ogromnej dziury, przez ktorg dostajaca sie wo-
da w bardzo szybkim czasie zalata obie prze
dnie tadownie, jakotez luke bunkrowg, kotto-
wnig, maszynownie oraz pomieszczenia oficer-
skie i mese.

.Kersten Milesll przy zderzeniu tern nie
odniést zadnych prawie uszkodzern, natomiast
,Otto Alfred Miillerll mimo oparcia sie dzio-
bem o dno, znalazt sie w bardzo groznej sytu-
acji i tylko dzieki szybkiemu przybyciu ho-
lownikéw S. A. ;,Zegluga Polskall ktére na-
tychmiast przystapity do ratownictwa przez
wypompowywanie state przybywajacej wody
z kadtuba statku, statek ten catkowicie nie
zatonat.

Poczatkowe stadjum zatopionego statku
s/s Otto Muller
Kierownictwo Wydziatu Holowniczo-Rato-
wniczego S. A. ,Zegluga Polskall widzgc bar-
dzo groZng syttiacje statku i nie posiadajac



dostatecznej iloSci odpowiednich $rodkow ra-
towniczych do tak powaznej pracy, zmuszone
byto wzig¢ do pomocy dalsze holowniki
ratownicze z Gdanska.

W miedzyczasie, wypompowujac catg silg
mase przybywajacej wcigz wody z kadtuba,
przystagpiono jednoczesnie do wzmacniania
wodoszczelnej grodzi pomiedzy zalanemi juz,
a pustemi jeszcze pomieszczeniami na statku.
W tym czasie nadeszty wezwane trzy holowni-
ki ratownicze z Gdanska, ktore uzyto natych-
miast do wspdélnego wypompowywania wody,
chronigc w ten sposéb statek od catkowitego
zatoniecia. Catkowite kierownictwo prac po-
zostawato nadal w rekach S. A. ,Zegluga
Polska".-

Tegoz dnia nad ranem, po doktadnem zor-
jentéwaniu sie w sytuacji, jasnem sie stato,
ze do catkowitego uratowania statku, wobec
bardzo zmiennej w tym okresie roku i przez
to niepewnej pogody, nieodzowne sg specjalne
lichtugi ratownicze, do podnoszenia zatopio-
nych statkéw. Lichtugi takie, poza Anglja,
znajdujg sie jedynie w Hamburgu, dokad tez
telefonicznie natychmiast sie zwrdcono.

W tym samym czasie przewieziono calg
zatoge uszkodzonego statku na lad, poczem
prace ratownicza wzmozono do maximum,
uzyskujagc wydajnos¢ wypompowywanej wo-
dy w ilosci przeszto 3.000 ton na godzine, po
jakim$ czasie tej pracy zauwazono spadek
wody w kadtubie, przystapiono wiec, przy po-
mocy pracy nurkdw, do uszczelnienia wszyst-
kich otworéw, jakotez samei grodzi wodo-
szczelnej pomiedzy drugg tadownig, a luka
bunkrowg, uzyskujagc w ten sposob odgrani-
czenie catkowicie zalanych pomieszczen od
kottowni i maszynowni.

Kontynuujgc prace pompowania nadal,
zdotano do dnia 24. XII. 35 r. wieczorem wy-
pompowac¢ zupetnie tadownie bunkrowg, ko-
ttownie i maszynownie, dzieki czemu rufowa
czes¢ kadtuba statku wynurzyta sie z wody
przeszto 2 metry. W tymze samym czasie, przy

Zjednoczona praca sprowadzonych z Hamburga
lichtug i holownikéw

10

pomocy nurkéw i holownikéw, zdotano prze-
ciggng¢ kilka lin stalowych pod dziobem
i przednig czesScig statku, utatwiajgc tem sa-
mem prace oczekiwanym z Hamburga lich-
tugom.

Niestety jednak silne wiatry i wzburzone
morze w dniu 25. XL1. 35 r. zniweczyty prawie
catkowicie dotychczasowe wysitki i prace. —
Uporczywe i silne fale zniszczyty wykonane
przez nurkow uszczelnienia i zalaty powtdrnie
wszystkie pomieszczenia, opréznione juz z wo-
dy. Wzmagajgce sie wcigz wiatr i fala zmu-
sity prawie wszystkie holowniki do odstgpienia
od wraka. Pozostawiono przeto tylko jeden
holownik ratowniczy ,,Ursus" w poblizu wra-
ka, decydujac sie pozatem nie przerywac akcji
pompowania przez pozostawienie na pokia-
dzie wraka 2 ruchomych pomp motorowych,
wzietych z holownikow, z potrzebng obstuga
w ilosci pieciu ludzi. Ludzie ci pracowali
w ciggu 1% doby w bardzo niebezpiecznych
warunkach i dzieki temu jedynie udato nam
sig powtornie uchronic¢ statek od catkowitego
zatoniecia.

Dnia 26. XIT. 55 r. rano nadeszty obie
lichtugi z Hamburga, przyholowane przez
holownik ,Seeteufel" na skutek jednak wcigz
panujacego silnego wzburzenia morza, niemoz-
liwem byto przystgpi¢ do dalszej akcji ratow-
niczej przy pomocy lichtug. Rozpoczeto ja
dopiero rano w dniu 27. XII. 35 r.

Praca lichtug polegata na ustawieniu ich
po obu burtach wraka, na przeciggnieciu przez
nurkéw pod kadtubem catego szeregu specjal-
nych lin stalowych i umocowaniu tychze na
poktadach lichtug, poczem obie lichtugi zato-
piono do wysokosci poktadéw w wodzie, skré-
cono odpowiednio podtozone liny i, wypompo-
wujac stopniowo wode z samych lichtug, uno-
szono statek w gore. Kontynuowano przy tem
wypompowywanie wody z kadtuba wszyst-
kiemi jednoczesnie pompami holownikéw ra-
towniczych.

Wymienione powyzej prace wykonywano
w bardzo trudnych warunkach, powodowa-
nych stalg zmiennoscig pogody w okresie od
27. XI11. 35 r. do 2. I. 36 r,, pracujac caty czas
bez przerwy.

Nie od rzeczy bedzie nadmienié, iz w tym
wiasnie okresie czasu Wydziat Holowniczo-Ra-
towniczy S. A. ,,Zegluga Polska", nie przery-
wajac akcji ratowniczej ,,Otto Alfred Muller",
wykonat ratownictwo statku ,Kastelholm"
0 tonazu circa 6.000 ton brutto, ktéry w dniu
30. XIl. 35 r. wieczorem osiadt na mieliznie
w poblizu Ortowa.

W dniu 2. 1. 36 r. po wzniesieniu dziobo-
wej czesci ,,Otto Alfred Muller" na mniej wie-
cej dwa metry od dna, przeholowano go wraz



Holowanie uratowanego statku na ptytkie wody
pod rzeznem (Brdzeni)

POSIEDZENIE 1ZBOWEJ KOMISJI
PODATKOWEJ.

W dniu 21 stycznia 1936 r. odbyto sie po-
siedzenie Komisji Podatkowej naszej Izby, po-
Swiecone sprawom organizacyjnym Komisji,
oraz omowieniu aktualnych zagadnien z dzie-
dziny podatkowej, m. in. w zwigzku z najnow-
szemu zarzgdzeniami Rzadu.

Na wstepie Komisja dokonata wyboru
przewodniczacego. Na miejsce dotychczaso-
wego przewodniczgcego b. wiceprezesa lzby,
posta Tadeusza Marchlewskiego, ktory, jak
wiadomo, z mandatu radcy i wiceprezesa lzby
zrezygnowat, jednogto$nie powotany zostat
p. Radca Adam Korzeniewski z Grudzigdza,
bedacy dotad pierwszym zastepca przewodni-
czacego; jego miejsce zajat p. Radca Alojzy
Melerski z Torunia, drugi wiceprzewodniczg-
cy, za$ na to ostatnie stanowisko powotany
zostat p. Radca Jbézef Mazur z Grudzigdza.

Przystepujac do wiasciwych obrad, komi-
sja wystuchata sprawozdania st. referenta lzby
p. Michata Korytowskiego o pracach Miedzy-
izbowej Komisji Skarbowej, ktéra w sprawo-
zdawczym okresie odbyta 5 posiedzen.

Dalej omdwione zostato zagadnienie re-
formy Swiadectw przemystowych dla przemy-
stu miynarskiego. W dyskusji, jaka na ten
temat sie wywigzata, podkre$lona zostata zna-
czna rozpieto$¢ w optacie za Swiadectwa prze-
mystowe poszczegdlnych Kkategoryj. Wobec
tego Komisja uchwalita wniosek, aby domagac

z lichtugami na spokojng i ptytsza wode
w okolicy Brzezna (Brésen), gdzie powtérzono
kilkakrotnie prace zatapiania lichtug i skra-
cania podtozonych lin, na skutek czego cata
dziobowa cze$¢ statku wynurzyta sie z wo-
dy, umozliwiajgc zatatanie dziury odpo-
wiednim plastrem, po czeri juz predko
wypompowano wszystkag wode z obu przed-
nich tadowni i w dniu 4 stycznia 1936 r.
wieczorem odprowadzono catkowicie uratowa-
ny statek ,Otto Alfred Miiller" do portu
w Gdansku i umieszczono go w doku.

Reasumujac powyzsze, stwierdziC nalezy,
iz Wydziat Holowniczo-Ratowniczy S. A. ,,Ze-
gluga Polska" przez wykonanie swlch prac
przy ,Otto Alfred Miiller* i ,Kastelholm"
w bardzo ciezkich i niebezpiecznych warun-
kach, wykazat duza sprezystosé, jakotez catko-
wite opanowanie powierzonych mu obowigz-
kow?.

sie zrdézniczkowania optaty za Swiadectwa
przemystowe li-ej kategorji dla przemystu
miynarskiego, przez wprowadzenie w nich po-
dziatu na dwie klasy; pierwsza optacajacg do-
tychczasowg stawke, obowigzujaca dla tych
Swiadectw i drugg — optacajgcag stawke odpo-
wiednio znizona.

Komisja nastepnie zaznajomita sie z teza-
mi referatéw w dziedzinie podatkowej, przed-
ktadanemu przez poszczeg6lne Izby na Kon-
gres lzb Przemystowo-Handlowych, ktory od-
bedzie sie w marcu rb. Postanowiono, ze czton-
kowie Komisji sformutujg stanowisko swe do
tych tez na piSmie i ewentualnie wezmg udziat
w dyskusji nad niemi podczas Kongresu.

Wreszcie Komisja przedyskutowata zaga-
dnienie wustalenia pojecia ,partji" towarow
W zrozumieniu postanowien ustawy o pan-
stwowym podatku przemystowym. W wyniku
dyskusji Komisja doszta do wniosku, ze pojecie
»partji" nie da sie ustali¢ jednolicie dla wszy-
stkich towaréw, lecz ze nalezy sprawe te trak-
towac indywidualnie od wypadku do wypad-
ku. w zaleznosci od gatunku towaru.

ZEBRANIE TYMCZASOWEJ RADY POR-
TOWEJ.

Dnia 22 stycznia br. odbyto sie w Urzedzie
Morskim zebranie Tymez. Rady Portowej przy
udziale Dyrektora Departamentu Morskiego
p. L. Mozdzenskiego i pod przewodnictwem
Dyrektora Urzedu Morskiego p. inz. St. te-
gowskiego.
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'-Na zebraniu . ;i omawiano sprawy ustro-
jowe portu, sprawe mozliwosci budowy i eks-
ploatacji kanatu przemystowego sprawe inwe-
stycyj miejskich niezbednych dla portu, zwita-
szhza w zakresie stuzby sanitarnej oraz spra-
wy biezace.

ZEBRANIE KOMISJI CELNEJ TYMCZASO-

WEJ RADY PORTOWEJ.

Dnia 23 i 24 bm. odbyty sie zebrania Ko-
misji Celnej Tymczasowej Rady Portowej w

Urzedzie Morskim pod przewodnictwem za-
stepcy dyrektora Departamentu Cel p. inz.
Rafata Kurnatowskiego. Na zebraniach tych
rozpatrywano projekt regulaminu dla pu-

blicznych skiadow celnych w Gdyni.

DZIALALNOSC POLSKIEJ FLOTY
HANDLOWEJ W GRUDNIU.

Statki polskich towarzystw zeglugowych
przewiozty ogétem w grudniu 112.049,5 t. to-
waréw, wobec 83.498,5 ton przewiezionych w
grudniu 1934 roku. Ten znaczny wzrost prze-
wozéw wzgledem odpowiedniego miesigca po-
przedniego roku roztozyt sie do$¢ rownomier-
nie na wzrost przewozow eksportowych i im-
portowych. Wywieziono w grudniu ub. r.
85.259,5 ton towaréw wobec 67.026,5 t. w gru-
dniu 1934 r., przywieziono 26.622 ton wobec
16.218 t. przywozu w grudniu poprzedniego
roku. Jak wida¢ procentowy wzrost przywo-
zu nawet jest nieco wigkszy niz wywozu,
i przypisa¢ ten wzrost nalezy wytgcznie tram-
pom Zeglugi Polskiej, gdyz pozostate towarzy-
stwa przywozu nie zwiekszyty, linje za$ regu-
larne Zeglugi Polskiej zwiekszyly przywoz
bardzo nieznacznie.

Przewozy miedzyportowe zagraniczne
i tranzyt zmniejszyty sie znacznie: z 254 ton
w grudniu 1934 na 168 ton w grudniu ub. roku.

Z poszczegollnych towarzystw na Zegluge
Polska przypadto najwieksze nasilenie prze-
wozow wzgledem okresu miesiecznego z przed
roku: przewiozta ona 65.275 t. towaréw wobec
39.323 t. w grudniu 1934 r., w tein w wywo-
zie 41.070 t. (XII. 34: 26.698 ton), w przywozie
24.037 ton (XII. 34: 12371 ton), w tranzycie
168 t. (XII. 34: 254 t).

Linje regularne Zeglugi Polskiej okazaty
powazny wzrost ruchu wywozowego: 12.770 t.
wobec 8.130 t. w grudniu 1934, przywieziono
10.770 t. wobec 10.135 t. w grudniu 1934 r., W
tranzycie przewieziono 168 t. (254 t.)

Przez Gdynie przeszto w grudniu 16.085 t.
tadunkow Zeglugi Polskiej, w tern 6.120 t. eks-
portowych i 9965 t. importowych, przez
Gdansk 7.455 ton, w tern 6.650 t. tadunkow
eksportowych i 805 t. importowych. .

Wiecej anizeli jakakolwiek inna linja Ze-
gluga Polska koncentruje swe importy na
Gdyni, dzielgc eksport dos¢ rownomiernie po-
miedzy Gdynie i Gdansk: takie nastawienie
odpowiada niewatpliwie ogd6lnej tendencji
pracy obu portow.
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Przewozy trampdéw Zeglugi Polskiej wy-
réznity sie w grudniu obfito$cig i rozmaitoScig
tadunkow : przewiozty one w eksporcie 28.300
ton (XI!. 34: 18.568 i.), w tern 21.030 t. wegla,
2.652 t. zelaza, 2550 t. siarczanu amonu.
1.545 t. drzewa, koksu 510 ton, drobnicy 15 t;
w imporcie 13.267 ton (XII. 34: 2.236 t.), w tern
11.080 t. rudy i 2.187 t. pomaranicz.

Statki Polsko - Brytyjskiego Towarzy-
stwa Okretowego przewiozty wrgrudniu ub. r.
6.105 t. towaréw wobec 7.00S t. w grudniu po-
przedniego roku, pozatem wywieziono 56 koni.
Spadek przewozdéw objat wytgcznie przywoz,
podczas gdy w przywozie zaznaczyla sie na-
wet lekka zwyzka przewiezionej ilosci, jak to
widac nizej: wywo6z w grudniu 1935: 3.900 ton
(X1, 34: 3771 t). przvwdz 2.205 t. (XII. 34:
3.237 t)

Pomiedzy Gdynie i Gdansk tadunki po-
dzielity sie tak: przez Gdynie 4.000 ton
(1934: 4.338 t.),w tern w eksporcie 2.048 t.)
(1934: 2.279 t),w imporcie 1.952 t. (1934:
2.059 t.), przez Gdansk natomiast 2.105 t.
(1934: 2.670 t.),w tern w eksporcie 1.852 t.
(1934: 1.492 t.), w imporcie 253 t. (1934: 1.178 t)
Z powyzszego wynika, ze w Gdansku spadt
import na statkach towarzystwa i wzrost eks-
port, cho¢ nie w tym stopniu; w Gdyni nastg-

pit odwrotnie lekki spadek eksportu i nie-
znaczny wzrost importu.
Podziat tadunkéw pomiedzy Londyn

i Hull: odpowiednio 2.559 ton i 3.546 t., z cze-
go wida¢, ze wymiana towarowa z Hull w po-
rownaniu z wymiang z Londynem sie zwigk-
sza. Wywieziono do Hull 2.222 t. towaréw, w
tern 1.362 t. z Gdanska i 860 t. z Gdyni. Przy-
wieziono z Hull 1.206 t. do Gdyni i 118 t. do
Gdanska. Do Londynu wywieziono 1.678 t.
towardw w tern z Gdyni 1.188 t. i z Gdanska
490 t.; przywieziono z Londynu 881 t. towa-
row, w tern do Gdyni 746 t. i do Gdanska
135 t. _

Gdynia — Ameryka, Linje Zeglugowe
(Pol. Transatlantyckie Tow. Okretowe) wyko-
nato 2 podréze z N. Yorku i z powrotem w
grudniu ub. roku wobec zaledwie jednej
podrézy w grudniu 1934 r. Liczby wobec tego
sg w ostatnim grudniu niewspotmiernie wiek-
sze: przewieziono 417 pasazeréw, w tern 241
z Ameryki i 176 do Ameryki, wobec 176 pa-
sazerow z Ameryki w grudniu 1934 r. Towa-
ru przewieziono 1.635 t., w tern 1.255 w eks-
porcie i 580 w imporcie, wobec 617 t. towaroéw
importowych w grudniu poprzedniego roku.

Statki Polskarobu. miaty réowniez wyniki
pomyslniejsze niz w roku poprzednim: prze-
wieziono 39.034,5 t. wegla ,wytacznie w eks-
porcie, wobec 36.557,5 t. w grudniu 1934 r., w
tem do Szwecji 26.638 t. (21.853,5 t) i 12.396,5
ton do Norwegji (14.704 t) Odbyto podrdzy
14 (13), odwiedzajac porty: 2-krotnie Oxel6-
sund, Stockholm, Gefle i Goteborg. oraz po
lrazie: Tofte, Helsingborg, Slite, Oslo. Hauge-
sund i Stavanger.



PRACA URZADZEN PRZEtLADUNKO-
WYCH W PORCIE W GRUDNIU 1935.

W grudniu 1935 roku urzadzenia przeta-
dunkowe w porcie przepracowaty godzin 15020
min. 55 z zuzyciem pradu 119.375 kWh i prze-
tadowaty 236.638 t. towaréw masowych i drob-
nicowych, z czego przypada na poszczeg6lne
grupy dzwigéw:

Godz. 1os¢

1os¢ nroc.

Diwigi pracy przet. zuz prij  zatruci
netto ton du kwh netto

1 5 mostowe 618,45 38.162 21439 103,0
2. Ilasmowiec 105,05 20.118 6.300 515
3. 1zasobnik 373,40 22.038 2801 187,0
4, 6 do rudy i ztomu 5.230,55 55.65251.482 268.0
5. 24 bramowe 7.028,55 81.034 10.570 146,5
6. 14 polportalowe 3.73535 41.701 23,295 133.0

Procentowe wykorzystanie urzadzen prze-
tadunkowych wynosi za miesigc sprawozdaw-
czy 153,8%, w roku 1934 — 99,7%, przyrost
wiec wynosi zatem 54,1 %.

PRZYWOZ BAWELNY DO GDYNI

W GRUDNIU.

W ciggu grudnia do portu gdynskiego
przywieziono 12.683,5 ton bawetny, w tej ilo-
§ci 11.070 ton bawetny amerykanskiej, 992,3
ton bawetny egipskiej i 621,1 ton baweiny
egzotycznej. Na ogdlng ilos¢ bawelny amery-
kanskiej statkami linij bezpos$rednich z Gulfu
przywieziono 9.371,9 ton, za$ z przetadunkiem

Z POUTLI

PRZEt ADUNEK TOWAROW W PORCIE
GDANSKIM W GRUDNIU I W CALYM
ROKU 1935.

Ogéblny przetadunek towaréw w porcie
gdanskim wynidst w grudniu 386.035 ton, z
czego na przywo0Oz przypadto 69.539 ton i na
Wywo6z 316.496 ton. W poréwnaniu do ogdlne-
go przetadunku towaréw w grudniu roku
1934, ktéry wynidst 513.427,5 ton, wypada za-
notowa¢ spadek ogdlny w wysokos$ci 127.392,5
ton. Spadek ten jest wynikiem jedynie obni-
zenia sie ilosci towaréw wywozonych, ktory
w porownaniu do grudnia roku poprzedniego
spadt o 141.624 ton, przyw6z natomiast wzrdst
0 14.231,5 ton.

Jesli chodzi o zmiany jakie zaszty w prze-
tadunku poszczeg6lnych towaréow w grudniu
w poréwnaniu z tym samym miesigcem roku
poprzedniego, to zanotowac nalezy (w nawia-
sach liczby odnoszg sie do grudnia 1934 r.)
w przywozie wzrost wykazaty: rudy 40.444,3
ton (18.739,3 ton), kakao 143,6 ton (67.4 ton),
ttuszcze zwierzece — 1.277,3 ton (1.001,4 ton,
ztom — 81,8 ton (0), zelazo i stal — 2.400,3 ton
(1.596,6); spadek natomiast wykazaty: nasio-
na 982,8 ton (1.100,1 ton), kawa — 216,6 ton
(226,3 ton), Sledzie solone — 4.3359 ton

w portach europejskich 1.698 ton, z tego prze-
tadowano w Bremie 1.645 ton i w Rotterda-
mie 55 ton. Bawelna egipska w ilosci 909,3 ton
przywieziona zostata do Gdyni statkami linij
bezposrednich i w ilosci 82,9 ton z przetadun-
kiem w porcie angielskim Hull. Wreszcie cala
ilo§¢ baweiny egzotycznej w wyzej wskaza-
nej ilosci 621,1 ton przywieziona zostata z
przetadunkiem w portach zachodnio - euro-
pejskich. Zwrbéci¢ przytem nalezy uwage na
fakt, ze o ile bawetna amerykanska w znacz-
nej ilosci miata za port przetadunkowy jedy-
nie Breme, o tyle dla baweiny egzotycznej
weszty w rachube 4 porty przetadunkowe, a
mianowicie pierwsze miejsce zajeta Antwer-
pja z przetadunkiem 341 ton, drugie Rotter-
dam z 137,6 ton, trzecie Brema — 951 ton
i czwarte Hamburg 46 ton.

ANKIETA GLOWNEGO URZEDU STATY-
STYCZNEGO.

Izba Przemystowo - Handlowa w Gdyni
zwraca sie do firm przemystowych swego okre-
gu z uprzejma prosbha o udzielenie Gtdéwnemu
Urzedowi Statystycznemu danych, w zwigzku
z rozpisang przez Urzad ten ankietg o produk-
cji, zbycie i zatrudnieniu zar. 1935. lzba upra-
sza o doktadne wypetnienie otrzymanych kwe-
stjonarjuszy i przestrzeganie terminu zwrotu
ich, ktory wyznaczono na dzien 31 stycznia br.

GDANSKIEGDO

(11.086,4 ton), fosforyty — 1.6051 ton (7.147,7
ton), wetna — 0 (7,8 ton), przedza weiny 54
ton (31,4 ton), przedza bawelny — 493 ton
(396 ton), szmaty — 0 (98,2 ton) i zelazo su-
rowe 13,9 ton (75,1 ton).

Z liczb powyzszych wynika, ze wzrost
przywozu przypisa¢ nalezy gtéwnie wzmozo-
nym dowozom rudy, natomiast spadek przy-
wozu dotknat caly szereg towaréw w pierw-
szym za$ rzedzie $ledzi i fosforytow.

W wywozie zaszty zmiany nastepujace:
wzrost dat sie zauwazy¢é przy pszenicy —
2.754,7 ton (305 ton), rosSlinach strgczkowych
— 6.332,1 ton (2.416,3 ton), mace — 15.159,3/
ton (2.409,7 ton), bekonach 110,9 ton (75 ton),
parafinie — 1.238,1 ton (1.101,9 ton) i maku-
chach — 3.134,1 ton (2.780 ton). Zmniejszenie
wywozu nastgpito w nastepujacych kategor-
jaeh towardéw: zyto 8.945,8 ton (49.112.1 ton),
jeczmien — 28.887,9 ton (37.003,3 ton), wegiel
— 157.895.8 ton (260.956,7 ton), oleje do try-
bow — 437,2 ton (570,1 ton), smary — 57 ton
(6.581,7 ton), drzewo tarte — 38.041,2 ton
(44.727,8 ton) i cynk — 518,1 ton (5134 ton).

Co sie tyczy ogolnych wynikéw roczne-
go przetadunku towaréw w porcie gdanskim,
to wyrazit sie on w liczbie 5.093.014.4 ton, co



w. porownaniu do roku poprzedniego stanowi
spadek o0 1.275.929,2 ton. Spadek jest catkowi-
cie wynikiem obnizenia wywozu, ktory sie
zmniejszyt o 1.398.634,3 ton, zmniejszenie to
przypada gtéwnie na wegiel, ktérego zatado-
wano w porcie gdanskim o okoto 1 milj. ton
mniej niz w roku poprzednim oraz na drzewo,
ktorego wywieziono o blisko 200 tys. ton
mniej, wreszcie na zboze wszelkiego gatunku.
Natomiast przywo6z towaréw w roku 1935 w

poréwnaniu tto roku 1934 wzrést o 122.705,1
ton.

Szczeg6towe zestawienie liczb dotycza-
cych rocznego przetadunku towaréw w por-
cie gdanskim nie zostalo jeszcze calkowicie
wykonczone, co uniemozliwia przeprowadze-
nie juz teraz peinej analizy pordwnawczej,
w stosunku do roku poprzedniego, jak row-
niez tej samej analizy w porownaniu do
obrotow Gdyni.

VWIADOMOSC
MORSKIE

NOWA LINJA REGULARNA GDYNIA —
AMERYKA POLUDN.

Dnia 28 lutego br. nastgpi oficjalne otwar-
cie nowej polskiej pasazersko-towarowej linji
zeglugowej Gdynia — Ameryka Potudniowa.

W dniu tym wyruszy w pierwszg podréz
na tej linji s/s Putaski, ktérego przebudowa,
dokonywujgca sie w stoczni dunskiej Nakskov,
jest juz na ukonczeniu. Pelnej modernizacji
ulegty pomieszczenia pasazerskie. Wprowadzo-
no sztuczng wentylacje, powiekszono liczbe
prysznicOw i wanien, przeprowadzono ogdiny
remont. Statek zostal poza tem wyposazony
w chtodnie do przewozu tatwo-psujgcych sie
towarow.

Trasa ,,Putaskiego”, wynoszgca 20 tys. km,
jest nastepujgca: Gdynia — Rio de Janeiro —
Santos — Sao Paulo — Montevideo — Buenos
Aiires.

ZAMIANA STATKU NA LINJI GDYNIA/

GDANSK — KOPENHAGA.

Na linji Gdynia/Gdansk — Kopenhaga
utrzymywanej z odjazdami raz w tygodniu
w obie strony przez ,Det Forenede Dampskibs-
selskab™ w Kopenhadze nastgpito wycofanie
z ruchu parowca ,,J. C. Jacobsen" i wprowa-
dzenie na state na linje parowca ,Sleipner".
Statek ten dotad kursowat na linji Kopenha-
ga — wyspy Faeroe, posiada komfortowe urzg-
dzenia dla 22 pasazeréw 1-ej klasy i 24 pasa-
zerow drugiej klasy. Statek ma nos$nos¢ okoto
1.300 t. DW.

SZWEDZKA MARYNARKA HANDLOWA
W R. 1935.

Wedtug danych Norske Veritas marynarka
szwedzka w roku 1935 zmniejszyta sie o 37 stat-
kéw i 40.900 t. rej. brutto. Ciekawe jest, ze
flota motorowych statkéw znacznie sie zwiek-
szyta w tym roku: o 8 statkbw z 24.300. t. r.
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brutto, natomiast flota parowcdéw zmniejszyta
sie 0 44 statki z 65.000 t. r. br.

Na I-go stycznia 1936 r. tonaz szwedzki
liczyt 1.526.800 ton r. brutto pojemnosci okre-
towej.

Jednoczes$nie bardzo pomysSlnie rozwijato
sie budownictwo okretowe na stoczniach Szwe-
cji. Z koncem roku znajdowat sie na stocz-
niach tych w budowie tonaz nowych okretéw
0 og6lnej pojemnosci 197.630 ton.

OPANOWANIE PRZEWOZOW PRZEZ FLO-
TE SOWIECKA.

Jak wiadomo, w ostatnim roku uwydatni-
ta sie szczegOlnie silnie tendencja Zwiazku
Sowieckiego do uniezaleznienia sie w przewo-
zach morskich z- i do- portdw sowiec-
kich, od pos$rednictwa obcych statkéw handlo-
wych. Zadanie to nie przedstawia sie nie-
wykonalnem, ze wzgledu na specjalny cha-
rakter eksportu sowieckiego (surowce, w pier-
wszym rzedzie drzewo). Liczne zakupy tonazu
zagranicg, najwiecej w Holandji, oraz w
mniejszym stopniu wiasne budownictwo okre-
towe przyczynity sie do podniesienia udziatu
bandery sowieckiej w obrotach wiasnych por-
tow do 40%.

W liczbach bezwzglednych przedstawia
sie to cyfrg 5.000.000 ton, wobec tego, ze caty
obrot Zwiazku Sowieckiego przez porty mor-
skie z zagranicg jest niewielki — nieco ponad
12.000.000 ton.

Sowieckie statki réwniez trudnity sie
przewozem towaréw miedzy portami zagra-
nicznemi: sprawami temi trudnit sie Sow-
fracht (Sowiecka Frachtowa Agencja), ktore-
go zadaniem jest dostarczanie statkom sowiec-
kim frachtéw pomiedzy portami zagranicz-
nemu



»,OUEEN MARY* SZACHUJE DOTYCH-
CZASOWE CENY PRZEJAZDU PRZEZ
' POLNOCNY ATLANTYK.

Cnnard - White Star
agentury sprzedazy biletow
stawkach dla budujacej sie ,,Queen Mary4
ktore odpowiadajg stawkom statku kabino-
wego, czyli £ 52 10 s. poza sezonem it 55 5.
latem. Konferencja Pasazerska Pdinocnego
Atlantyku zaprotestowata przeciwko tym ce-
nom, wobec czego Cunard - White Star Line
zapowiedziata swdj zamiar wystgpienia z kon-
ferencji. Pierwszy odjazd ,Queen Mary4 na-
stapi 27 maja, to tez powyzsze pociaggniecia ze
strony linji i konferencji majg raczej znacze-
nie taktyczne, anizeli realne: wykonywane sg
one jednakze na tle tendencji znizkowej dla
stawek za przew06z pasazer6w poprzez pot-
nocny Atlantyk i sg jakby zapowiedzig ogdl-
nych znizek, pod presja znizki cen biletow
najdrozszego statku.

Line zawiadomita
0 minimalnych

Na razie juz 28-go stycznia odbedzie sie
wr Londynie posiedzenie Atlantyckiej Konfe-
rencji, ktére prawdopodobnie orzeknie nie-
przychylnie dla wiascicielki ,,Queen Mary*“.
Whnioskowa¢ o tern mozna z nastepujgcego
o$wiadczenia p. S. J. Jacksona, wice-prezesa
United States Lines:

,Linje naog6t odczuwajag, ze sg glebokie
podstawy, azeby watpi¢, czy zgodne jest z du-
chem konferencji przyznanie szczebla statku
kabinowego dla statku zbudowanego jako de
luxe firt class liner, second to none, ktory jest
trzykro¢ wiekszy od wielkich statkow i wresz-
cie o sze$¢ weztow szybszy od najszybszych
statkow, ktére dotad byty traktowane jako
statki kabinowe. Niemniej jednak niema prze-
pisu, ktdryby zabronit armatorowi decyzji w
sprawach dotyczacych eksploatacji wtasnego
statku “.

Holland America Lijn, nie czekajac na
wynik posiedzenia juz przemianowata od 16. I.
swoje pierwsze klasy na klasy kaibinowe. Po-
stapity tak réwniez inne towarzystwa, co nie
przesagdza sprawv ,Queen Mary*, Kktora
wszak bedzie statkiem luksusowym, o rekor-
dowej wielkosci iszybkos$ci i w razie pozosta-
nia jej armatorow w konferencji prawdopo-
dobnie nie zostanie uznana za cabin-ship.

WIADOMOSCI

OBRADY POLSKIEJ I NIEMIECKIEJ KO-
MISY.] RZADOWYCH W SPRAWIE
OBROTU TOWAROWEGO.

W dniach ostatnich odbyta sie w Warsza-
wie druga wspdlna sesja komisyj rzagdowych
polskiej i niemieckiej, ktérych zadaniem jest
state kontrolowanie obrotéw towarowych mie-
dzy obu krajami, dokonywanych na podstawie

CELNE, EKSPORTOWE |

STATEK BUDOWANY ZA PARTJE TYTO-
NIU.

Koninklyke Paketvaart Maatschappy w
Amsterdamie ma powazny udziat w Deli
Company, do Kktdérej nalezg zbiory tyto-
niu z Sumatry. Holenderskie zbiory tytoniu na
Sumatrze zagrozone sg ostatnio przez zmniej-
szenie zapotrzebowania ze strony gtdwnych
ich nabywcow, do ktérych miedzy innemi za-
liczajg sie Niemcy, bioragce normalnie potowe
zbiorow tej wyspy, wartosci okoto 40 milj.
marek. Ustalenie kwot importowych i inne za-
rzadzenia restrykcyjne doprowadzity odbior
do zaledwie 20,5 milj. marek.

Koszt budowy nowego 12.000-tonowea dla
wspomnianego towarzystwa zeglugowego wy-
nosi 3 miljony florendw, wiec zamdwienie na
statek — to tylko czastka dla wyrdwnania
bolesnej roznicy, o ile za cene budowy statku
w Niemczech mozna zwiekszyé dostawe im
dla przemystu cygarowego sumatrzadskiego
tytoniu. Pozostaje zaspokoi¢ protesty odczu-
wajacego brak zamdwien holenderskiego bu-
downictwa okretowego. Na szczeScie towarzy-
stwo potrzebuje az trzech nowych okretow
i za cene oddania dwoch z nich stoczniom ho-
lenderskim uzyskuje zezwolenie na zamowie-
nie trzeciego u Bloma i Yossa w Hamburgu.
Beda to motorowce 16-weztowe, z urzadzenia-
mi dla 80 pasazeréw pierwszej klasy i 90
miejsc w chinskiej klasie kabinowej. Stowem
wyglada, jak gdyby wszyscy udziatlowcy
tranzakcji byli zadowoleni, a przedewszyst-
kiem towarzystwo zeglugowe, ktére odna-
wia swa flote, potrzebujac tylko % kosztow
tego odnowienia ptaci¢ w gotéwce i wzmacnia-
jac swag pozycje, jako udziatowiec ptantacyj
tytoniu.

STATEK ZA ALUMINIUM.
Konstruktor ostatnich yachtéw - obron-

cOw puharu amerykanskiego p. St. Burgess
zaprojektowat do nastepnej obrony tego pu-
haru statek diugosci 100 stop, caty z alumi-

nium. Statek aluminiowy tej wielkoSci bedzie
wedtug obliczen wazy¢ zaledwie trzecig czesc
wagi statku stalowego. Zachodzi jedynie py-
tanie czy da sie nalezycie uodporni¢ kadtub
aluminiowy na dziatanie wody morskiej. Na
razie spuszczono na wode cze$¢ centralng
przysztego statku i bedzie sie dokonywato
seryj doswiadczen w Newport News Ya.

IMPORTOWE

umowy gospodarczej z dnia 4 listopada 1935 r.
oraz nadawanie wymianie handlowej witasci-
wego biegu.

W wyniku 6-dniowych obrad, prowadzo-
nych w atmosferze zyczliwej wspoétpracy i ko-
ordynacji wzajemnych wysitkdw, majacych na
celu prawidtowe i korzystne dla interesow obu
stron regulowanie wywozu i przywozu, zgod-



nie z postanowieniami umowy, osiggnieto prze-
dewszystkiem porozumienie w sprawie ustale-
nia obustronnego planu importowo - eksporto-
wego na miesigc luty 1936 r. Z uwagi na to,
ze sezonowe natezenie wywozu niektorych
polskich artykutow rolnych byto w ub. miesia-
cach znaczne, import za$ niemiecki do Polski
i W. M. Gdanska (ktéry, jak wiadomo, uczest-
niczy w umowie listopadowej) nie osiggnat do-
tychczas ustalonej pierwotnie wysokosci — ko-
misje rzagdowe postanowity znacznie obnizy¢
~plafon” eksportowy polski na luty. Okazato
sie bowiem wyraznie, iz mozliwo$¢ rozwoju
wzajemnego wywozu i przywozu sg ze sobg
§ciSle powigzane. Niedostateczny rozwoj eks-
portu niemieckiego do Polski musi zatem z ko-
niecznosci pociggna¢ za sobg pewne zahamo-
wanie Wywozu polskiego do Niemiec. Szcze-
golnie silne ograniczenie eksportu polskiego
w lutym ma na celu zapewnienie sprawnego
dziatania ukladu rozrachunkowego i temsa-
mem niezwlocznego otrzymywania przez eks-
porteréw ich naleznosci, a zwlaszcza catkowite
uniemozliwienie powstawania jakichkolwiek
nowych ,zamrozen" z tytutu eksportu polskie-
go do Niemiec. Ponadto w celu unikniecia na
przyszto$¢ dalszego powaznego ograniczenia
iloSciowego naszego wywozu do Rzeszy i spra-
wnego regulowania wzajemnych obrotow to-
warowych, obydwie komisje rzadowe porozu-
miaty sie co do $rodkow, prowadzacych do
przewidzianego w umowie listopadowej wzmo-
zenia wywozu niemieckiego i w konsekwencji
takze do powiekszenia eksportu polskiego.
W zwigzku z tem, komisje rzadowe uchwality
wprowadzi¢ dalsze utatwienia i w obrocie ar-
tykutami handlu ksiegarskiego (wymiana wy-
dawnictw, wypozyczanie ksigzek i t. p.), a tak-
ze ustality warunki importu do Polski na skta-
dy konsygnacyjne oraz omowity szereg kwe-
sty}, zwigzanych z funkcjonowaniem zaréwno
samej umowy gospodarczej, jak i zatgczonego
do niej uktadu rozrachunkowego.

Pozatem omowiona zostata przez komisje
rzadowg kwestja wierzytelnosci Polski, po-
wstatych jeszcze na podstawie uktadu kompen-
sacyjnego z dnia 11-go pazdziernika 1934 r.
i w rezultacie stworzone zostaty mozliwosci
,odmrozenia"™ znacznej czeSci tych wierzytel-
nosci.

Wreszcie uzgodniono, ze nastepna sesja ko-
misy }rzadowych odbedzie sie w potowie lutego
w Berlinie.

PERSPEKTYWY DLA EKSPORTU POL-
SKIEGO DO EGIPTU.

Egipt staje sie w ostatnich latach dla wy-
wozu polskiego rynkiem zbytu o wzrastajgcem
znaczeniu i wysuwa sie pod tym wzgledem na
jedno z czotowych miejsc wéréd krajéow kon-
tynentu afrykanskiego.

Dla lepszego uwypuklenia tego stanu rze-
czy, przypomnie¢ nalezy, ze do$¢ znaczny wy-
woz polski do Egiptu w latach przedkryzyso-
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wyck, zbyt jednak jednostronny, bo sktadaja-
cy sie gtdwnie z dwoch pozycyj: cukru i ce-
mentu, doznat dotkliwego zatamania sie w la-
tach 1931 i 1932 skutkiem rozwiniecia sie w
tym czasie egipskiego przem. odnosnych arty-
kutbw. Od tego czasu jednak zaznacza sie
zwrot ku poprawie, staby jeszcze w roku 1933,
silniej postepujacy w roku nastepnym i 1935.
Rynek egipski, wolny od jakichkolwiek ogra-
niczen przywozowych i platniczych i jeden
z rzadkich pod tym wzgledem wsrdd pietrzg-
cych sie powszechnie wszelkiego rodzaju za-
pér wwozowych, zaczyna z natury rzeczy co-
raz silniej zaprzata¢ uwage polskich kot eks-
portowych, tym razem o szerszym juz zasiegu,
a akcentuje sie to w wiekszym stopniu od chwi-
li, kiedy waluta egipska, $cisle zwigzana z fun-
tem angielskim, przestatla ulega¢ znaczniej-
szym wahaniom kursowym i kiedy sprawa
usprawnienia i potanienia pofgczen morskich
miedzy Polskg a krajami Bliskiego Wschodu
weszta na droge zdecydowanej poprawy.
Nastepujace cyfry ilustrujg dobitnie dy-
namike zwiekszajgcych sie obrotow wywozu
polskiego na rynek egipski w ostatnich trzech
latach, w okresie pierwszych dziewieciu mie-

siecy:

I—IX. 1933 z41.933.000
I—IX. 1934 242.784.000
t—IX. 1935 z43.697.000

Zestawienie powyzsze uwidacznia silne
tempo wzrostu polskiego wywozu na rynek
egipski, ktéory w roku biezagcym jest wyzszy
0 jedna trzecig w stosunku do roku poprzed-
niego, za$ dwukrotnie wyzszy w stosunku do
1933 roku.

Interesujgcym objawem wywozu polskie-
go do Egiptu, w przeciwienstwie do stanu z lat
dawniejszych, jest tendencja jego do réznicz-
kowania sie. Obok wazniejszych dotychczaso-
wych pozycyj, jak wegiel, dykta, meble giete,
naczynia zeliwne, niektore tkaniny weiniane
1t d. pojawiajg sie na rynku egipskim coraz
nowe artykuty polskie, ktore w r. 1934 objety
przeszto 40 réznych pozycyj, a do ktorych
w roku biezagcym doszty dalsze, jak: zelazo
handlowe, tgczniki do rur, wyroby migsne, wy-
roby Iniane, niektére tkaniny baweiniane, ko-
ce wetniane, stozki do kapeluszy, niektore ar-
tykuty chemiczne, papier szmerglowy, szcze-
cina i inne. Wprawdzie niektdre z tych po-
zycyj nie wyszly jeszcze poza ramy prébnych
wysitkow, osiggniete jednak pierwsze wyniki
pozwalajg przypuszcza¢ mozliwos¢ ich utrwa-
lenia sie.

W analizie perspektyw dalszego rozwoju
polskiej ekspansji handlowej w stosunku do
Egiptu, szczegdlng uwage zwraca na siebie
przetomowy wprost zwrot konjunkturalny, ja-
ki dokonywuje sie w chwili obecnej na tymze
rynku. W szczegélnosci dotyczy to dziedziny
artykutéw bawetnianych, stanowigcych naj-
wazniejsza pozycje w przywozie Egiptu. Przez
obtozenie przez Egipt 40 procentowem cltem



dodatkowem, ad valorem, najgtéwniejszych ar-
tykutdw japoniskich (wszystkie artykuty ba-
wetniane oraz artykuty ze sztucznego jedwa-
biu) oraz wstrzymanie, w wyniku zastosowa-
nia sankcyj, dosiegajacego duzych sum przy-
wozu wiloskiego, ktdry zresztg juz od szeregu
miesiecy powaznie ostabt, wytwarza sie na
rynku egipskim uprzywilejowana sytuacja
zbytu dla pozostatych krajéw. Dla uprzy-
tomnienia sobie znaczenia dokonanej zmiany,
wystarcza wspomnieé, ze przywo6z do Egiptu
samych tylko artykutéw bawetnianych pocho-
dzenia japonskiego i wioskiego osiagnat w ro-
ku 1934 przeszto 2,5 miljona funtéw, za$ wraz
z pozostatemi artykutami, objetemi ogranicze-
niem przywozowem, blisko 4,5 miljona funtéw.
W zakresie tego importu Egipt poszukuje dzi-
siaj intensywnie zastepczych zrodet zakupu.

W nawigzywaniu nowych kontaktow han-
dlowych egipskie sfery handlowe zwrocity
uwage réwniez na Polske. Zainteresowanie to
znajduje wvraz w licznych zapytaniach, skie-
rowanych obecnie do fabryk polskich, a nawet
wyjazdach powaznych kupcdw do Polski, kt6-
re podejmowane sg w prze$Swiadczeniu, ze pol-
ski przemyst powinien dzi$ posiadaé mozli-
wosci  konkurencyjne w nowoutworzonych
warunkach rynkowych.

Nie ulega zatem watpliwos$ci, ze moment
dzisiejszy jest wyjatkowym i dlatego winien
spotka¢ sie on z najlezytem zrozumieniem ze
strony jaknajliczniejszych polskich kot eks-
portowych i natychmiastowem podjeciem
przez nie aktywnych i realnych wysitkow.
Niewykorzystanie go grozi zdystansowaniem
polskiego wywozu przez inne kraje, ktore pod-
jety juz wzmozong akcje o rozszerzenie swych
pozycyj na rynku egipskim.

By jednak akcja eksportowa mogta liczy¢
na petne powodzenie, musi by¢ przedewszyst-
kiem dobrze zorjentowana w potrzebaeh rynku
ktére dla wielu artykutéw sg odmienne niz na
innych rynkach, ze wzgledu na roznice klima-
tyczne, specjalne przyzwyczajenia ludnosci
it. d. Nie wystarcza tutaj poprzestawanie na
informacjach przedstawiciela miejscowego i na
niepewnej czesto jego pracy, lecz niezbednem
rest ujecie kontroli rynku we wtasne rece.
Egipskie firmy agenturowe gromadzg zazwy-
czaj, w checi zabezpieczenia sie¢ przed ciagtemi
przesunieciami, zachodzacemi w mozliwos-
ciach dostaw poszczeg6lnych krajow, mozliwie
liczne przedstawicielstwa, co zawsze wzbudza
obawe, czy artykutowi polskiemu posSwiecana
jest nalezyta uwaga i praca. W tych warun-
kach korespondencyjne tedynie kontakty nie-
zawsze wystarczajg. — Najodpowiedniejszym
tutaj Srodkiem zdaie sie by¢é stwarzanie wias-
nych organizacyj eksportowych, rozporzadza-
jacych na rynku zbytu swoimi wyprébowany-
mi ludZmi, czesco zachecajgce przykiady juz
istnieja, a z braku tychze eonajurniej zwiedza-
nie rynku, osobisScie przez dostawce lub jego
komiwojazera, celem bezposredniego zapozna-

nia sie z jego strukturg. Czeste byty wypadki,
ze jeclno odwiedzenie rynku przez dostawce
wystarczyto dla wprowadzenia artykutu, cze-
go kilku zmienianych kolejno agentéw miej-
scowych dokona¢ nie mogto. Waznym tu réw-
niez jest moment psychologiczny. Dostawca,
z daleka patrzacy na rynek, odnosi sie czesto
juz a priori z uprzedzeniem do rynku i do
otrzymywanych od o0s6b trzecich informacyj
i 0 wiele sktonniejszym staje sie zazwyczaj do
wiekszych wysitkéw a nawet ofiar po osobi-
stem sprawdzeniu rynku i poznaniu odbior-
cow. Ten osobisty kontakt usunie niewatpliwie
wiele jeszcze istniejacych, nieuzasadnionych
w duzej czesci, uprzedzen wzgledem rynku
egipskiego, z jakiemi spotkac¢ sie mozna wsrod
dostawcow polskich. Tak pojeta akcja ekspor-
towa moze sie optaci¢, zwtaszcza obecnie, przy-
czem w rachube wchodzg, poza rynkiem egip-
skim, niemniej interesujgce rynki oScienne.
Wyrazem stusznosci tego zalecenia jest fakt
bardzo licznego dzisiaj obsytania rynku
egipskiego komiwojazerami przez dostawcow
innych krajow i czestego- zaktadania przez
tychze swych wiasnych agentur sprzedaz-
nych.

Poza techniczng strong organizacji ekspor-
towej waznem jest zwrdci¢ uwage réwniez na
strukturalne warunki rynku egipskiego. Krzy-
Zujgca sie na tymze ostra konkurencja licznych
krajow przyzwyczaita rynek do bardzo nis-
kiego poziomu cen. W tej sytuacji rynek egip-
ski stat sie mniej wybrednym pod wzgledem
jakosci i poszukuje przedewszystkiem artyku-
téw tanich. Dotyczy to przedewszystkiem
dziedziny artykutow widkienniczych, w ktdrej
dotychczasowy, staby stosunkowo, eksport
polski, posiadajagcy naogo6t towar lepszy i droz-
szy, docierat naogot tylko do odbiorcow deta-
licznych, rzadko natomiast do hurtownikow.

Celem dopetnienia powyzszych uwag na-
lezy zaznaczy¢, ze ogdlna sytuacja gospodar-
cza Egiptu ulegta w ostatnich latach znacznej
poprawie, zas w chwili obecnej jest szczeg6lnie
pomysina. Zréwnowazony budzet panstwowy
0 wzrastajacych stale wptywach skarbowych,
silne nadwyzki w bilansie handlowym, zdro-
wa waluta oraz obfity zbior tegoroczny bawet-
ny, stanowigcej gtéwne Zrédto bogactwa kra-
ju, z jaknajlepszemi widokami na jej sprzedaz,
sg czynnikami, ktore dodatnio wplywajg na
korzystne ksztaltowanie sie sity kupna rynku
jakotez na jego zadawalajgcg dzisiaj wypta-
calnosé.

ZMIANY TARYFY CELNEJ W FINLANDJI
NA ROK 1936.

Finska Rada Ministrow wprowadzita
z dniem 1 stycznia b. r. nastepujagce zmiany
w finskiej taryfie celnej w dziedzinie pozy-
cyj tak zw. ,ogwiazdkowanych*, to znaczy
pozycyj, ktére Rada Ministrow moze zmienic
bez uprzedniej zgody parlamentu:
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Nowa Poprzednia
NT. poz. Nazwa towaru stawka stawka
za 1 kg w FMK.
.34 Kukurydza niemielomi 0.15 0.20
49 Otreby wszelkie..nn. 0.15 0.30
70 Makuchy ro6zne. . . . .. 0.20 0.30
71 b INNa PaSZa . 0.20 0.30
Obuwie:
477 inne, osobno niewymienione.
ktorych waga od pary netto
wynosi wiecej niz 400 gr ré-
wniez obuwie .z innego ma-
terjatu, niz iskory, osobno
niewymienione.......... 38.— 48.—
Futra, wyprawione, niezszyte:
484 a zwyczajne owcze, oprocz do
celow wojskowych 100. 100.—
b inne owcze, jak astrakan,
.persjan", oprocz do celow
WOojskowycCh ..., 160.— 100.—
492 Obuwie gumowe:
Q) WYSOKI€ .o 12— 20.—
b) innNe. e 12— 16—
Motory wszelkie:
683 1. wybuchowe 10% ad val. —
2. inne 10% ad val. —
727 Zegary:
Ze ztotg kopertg lub z pla-
tyny 150.— 150.—
Koperty do zegaréw:
729 Ze ztota lub platyny.... 150.— 150.—
Uwaga Zegary z poztacang kopertag 100.— 150.—
Koperty poztacane..... 100.— 150.—
744 Kamienie i gliny 'ziemne.
Cement wszelki za 100 kg 48— 12—
Uwaga: Za cementy pocho-
dzace z panstw, z ktéremi
Finlandja posiada umowe
handlowa, pobiera sie tylko
ctlo zasadnicze (t. j. 12 Fmk.
za 100 kg).
ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-

ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.1.E.
W OKRESIE OD 27 GRUDNIA 1935 R.
DO 7 STYCZNIA 1936 R.

BELGJA. Ukazaly sie wyjasnienia w sprawie ta-
ryfikacji aparatow do wody selterskiej, pojazdéw
elektrycznych oraz motorow elektrycznych.

BULGARJA. 23 ub. r. ogtoszone zostato rozporza-
dzenie o pakowaniu przedzy skrecanej.

W mys$l obwieszczenia z 27 grudnia ub. r. zostat
cofniety bezctowy wwdz podchlorynu wapnia i pod-
chlorynu sodu.

CZECHOSLOWACJA. 10. bm. wchodzg w zycie
nowe, nieznacznie obnizone, dodatki celne na zboza.
Cto na masto pozostaje bez zmiany. Thuszcz korzysta
do marca br. z cta obnizonego.

W zwigzku z kopenhaskg konwencjg o wywozie
drzewa, zostat zaszeregowany do systemu pozwolenio-
wego od 1 1. 1936 wywoz tarcicy iglastej z poz. 154
delta.

Optata manipulacyjna za pozwolenie wywozu wy-
nosi 8 Kc. za 10.000 kg.

EGIPT. Na okreslone towary pochodzenia chin-
skiego zostato natozone dodatkowe cto w wysokosci
40% ad val. Towary te sg prawie tez same, ktére pod-
legajg dodatkowemu ctu 40% pobieranemu przy ich im-
porcie z Japonji.

EKWADOR. Dekret z dnia 1 iliistopada 1935 r.
przyznaje szereg ulg celnych i podatkowych dla wwo-
zu artykutow elektrotechnicznych. Dekret z 21 listo-
pada 1935 r. zwalnia od cla sublimat siarkowy w pro-
szku.
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19 listopada ub. r. ustalony zostat podatek od im-
portowanych wyrobéw tytoniowych w podwojnej wy-
sokosci ceny cif towaru. Ustawa z tegoz dnia reguluje
na nowo sprawy monopoléow spirytusowego, tytonio-
wego, solnego i'zapatczanego.

ESTONJA. Na podstawie porozumienia dodatko-
wego totewsko-estonskiego z 20 grudnia ub. r. zostaty
przyznane totwie dla szeregu artykutow znizki celne
od 50% do 70% w zakresie niezbyt wielkich kontyn-
gentow celnych.

FRANCJA. W mysl, obwieszczenia z 22 grudnia
ub. r. cofniete zostato zamkniecie przywozu niektérych
ryb stodkowodnych pochodzenia dunskiego. Obwiesz-
czenie z 24 grudnia ub. r. zawiadamia o cofnieciu zam-
kniecia przywozu ryb morskich z Hiszpanji.

Dekret z 27 grudnia ub. r. zmienia przepisy o0 zna-
kowaniu artykutéw szklanych.

W ciggu grudnia ub. r. ukazaty sie okolniki Ge-
neralnej Dyrekcji Cet w sprawie taryfikacji i clenia
smoty stearynowej, motorow gazowych i motorow
Diesla oraz futer astrachanskich.

HOLANDJA. t stycznia br. weszty w zycie ostat-
nie dotychczas niestosowane, postanowienia nowej ta-
ryfy celnej v 1954 r. oraz postanowienia wydanego
29 listopada ub. r. rozporzadzenia wykonawczego do
tej taryfy.

1RLANDJA. Rozporzadzenie z 20 grudnia ub. r.
rozszerza ograniczenia przywozowe, ktorym podlegaja
pneumatyki samochodowe na pneumatyki nowych roz-
niiaréw.

JUGGSEAWIJA. Od dnia 15. I. 56 ptatnosci w ra-
mach obrotéw ptatniczych z Niemcami nastepowac be-
da w ten sposob, ze jugostow. importer bedzie po-
krywaé¢ swe zobowigzania przez zakup specjalnych
czekéw rozrachunkowych do wysok. 100%. Czeki te
trzeba nabywa¢ na gietdzie. Czeki rozrachunkowe
opiewajg na .kwoty nalezne dostawcom jugostowian-
skim od odbiorcéw niemieckich i wptacane do nie-
mieckiej kasy rozrachunkowej.

Dotychczasowe konta ulegajg likwidacji.

MAROKKO HISZPANSKIE. 10 grudnia ub. .
ogtoszony zostat dekret podwyzszajagcy cto na towa-
ry wwozone droga lagdowga przez Melilla - Tetuan clo
wysokos$ci og6lnie pobieranego cla 12%% acl val. t. j.

0 7%% acl val.

NIEMCY. Rozporzadzenie z 21 grudnia ub. r.
wprowadza zmiany eellne dotyczace kartofli, owiec,
miesa, melasy, otrgh, pozo,statosci otrzymywanych

przy produkcji krochmalu,
wapna palonego oraz siiperfosfatow.
w zycie | bm.

wyttokow buraczanych,
Zmiany weszty

RUMUNJA. Pobierana od 1 XIl. 35 12%-wa
taksa importowa obliczana jest wedlug 3 nastepuja-
cych wartosci towaru, 1) wartosci fakturowanej, 2)
wartosci taryfy stuzgcej za podstawe do poboru po-
datku obrotowego, 3)warto$ci wyznaczonej przez Ko-
misje Kontroli Cen. W ten sposéb w rezultacie po-
bierana taksa wynosi czesto znacznie wiecej niz 12%
wartosci towaru, dochodzgc niejednokrotnie w rzeczy-
wistosci do 30% lub wyzej.

STANY ZJEDNOCZONE. Trybunat Celny wydal
decyzje o taryfikacji tekturowych kloszéw do lamp,
instrumentow do pomiaru sity maszyn okretowych
(torsion meters), aparatow fotograficznych do zdjeé
mikrograficznych, zdemontowanych przy wwozie in-
strumentow do pomiaru szybkosci, oraz papieru zna-
kowanego (steneil papeij.

SYRJA LIBAN. Rozporzadzeniem z 18 listopada
1935 r. zostaty czeSciowo obnizone stawki celne na
filtra.



SZWAJCARJA. Optaty licencyjne (pobierane przy
udzielaniu zezwolen wwozowych) zostaty od i bm.
podwyzszone dla drzewa, materjatu widknistego do fa-
brykacji papieru i przedzy wetnianej.

SZWECJA. Ulegto obnizeniu cto i optata akcy-
zowa pobierane od margaryny (z 45 kr. na 55 kr.
i respect. z 30 kr. na 20 kr. od 100 kg.).

TUNIS. Dnia 15 grudnia ub. r. ogtoszono naste-
pujace dekrety francuskie o /mianach celnych, jako
obowigzujace na 'terytorjum Tunisu: dekret z 13 listo-
pada ub. r. (pstragi i tososiowate) dekret z 14 listo-
pada ub. r. (jedwab i materjaty bawetniane wysokie-
go gatunku), dekret z 14 listopada ub. r., (dziczyzna),
dekret z 20 listopada ub. r. (wprowadzenie w zycie
traktatu handlowego francusko-sowieckiego z 1934 r.).

UNJA POLUDN. - AFRYK. Panstwowy Instytut
Eksportowy posiada liste zadanych przez potudn.-
afryk. sfery gospodarcze zwyzek, znizek i zwolnien
celnych.

Od 8 listopada 1935 r. moze by¢, pod okresloiiemi
warunkami, zastosowane zwolnienie od cta wobec me-
talowych drobnych przedmiotéw i urzadzeh uzywa-
nych w zaktadach drukarskich.

25 listopada 1935 r. weszto w zycie cto antydum-
pingowe na wyroby powroznicze pochodzace z wysp
Filipinskich.

URUGWAJ. Uprzywilejowane traktowanie drze-
wa twardego pochodzenia brazylijskiego zostato roz-
szerzone na drzewo twarde paragwajskie.

WEGRY. Wegierskie towarzystwa transporto-
we sg uprawnione do stawiania do dyspozycji wysy-
tajacych dewizy potrzebne do optacania transportéw
zagranicg z zastrzezeniem pobierania doptat wynosza-
cych dla marek niemieckich, lirow i lei 18%, dla szy-
lingbw — 10%, a innych walut — 3S%.

WIELKA BRYTANJA. Od 11 listopada 1955 r.
cto wyjatkowe pobierane od indykéw bitych pocho-
dzenia irlandzkiego zostato obnizone z 4d. na 2d.

6 grudnia 1955 r. weszta w zycie zmiana cta na
klepki.

WLOCHY. Przepisy o prywatnych tranzakcjacli
kompensacyjnych przewiduja, ze we wnioskach mu-

sie, na przedtuzenie terminu pozwoli¢ maze tytku
Instytut Wymiany z Zagranica,

Lista towaréw dopuszczonych do wwozu na pod-
stawie zezwolen zostata rozszerzong na cellutoid. oraz
na zasady makowcowe (opiumbasenl i ich sole.

Lista towaré6w dopuszczonych .tymczasowo do
wwozu zostata rozszerzona miedzy innemi na drzewo
bukowe i brzozowo, otow, cynk oraz szyby szklane.

Dekrety z 5 grudnia ub. r. zwalniajg od cta przy-
woéz z kolonij witoskich pneumatykdw nie nadajgcych
sie do uzytku i przywozonych celem przerobienia na
nowe pneumatyki, oraz przywéz benzyny dra zuzycia
do préb motoréw samolotowych.

23 grudnia ub. r. ogtoszono wprowadzenie 15%
dodatkowego cla od wartosci na napoje alkoholowe
i wina, przedze bawetniang, koronki, liczniki do wo-
dy, farby metaliczne, cukier inwertowy oraz na midd.
Ponadto zostaty zmienione optaty pobierane od cukru
gronowego i inwertowego.

Dekret z 23 grudnia ub. r. znidst stawki konwen-
cyjne na wyroby skorzane, co spowodowato podwyz-
szenie optat celnych pobieranych od tych wyrob6w.

Dekretem kr6l. z dnia 19 grudnia 1935 r. Nr.
2159 ogtoszonym w Gazzetta Ufficiale w dniu 27-go
grudnia podwyzszona zostaje z dniem 1 stycznia 1936
r. taryfa pocztowa za przesytki pagczkowe wewnatrz
kraju, a mianowicie:

A. Przesytki zwykte
1) Paczki matych rozmiarow:

od wagi 1kg lir. 250

l1do 3, '
. 3, 5 7,50
- 5, 10 . 12,50
.10 ., 15 16,—
.15, 20 , 18—

2) Paczki wiekszych rozmiarow:
50% drozej od powyzszych optat.

B. Przesytki pos$pieszne
1) Paczki matych rozmiaréw:

do wagi 1kg lir. 750
od 1do 3 ., 15—
, 3do 5 22,50
2) Paczki wiekszych rozmiarow:

sza by¢ zaznaczone instytucje bankowe, kontrolujgce do wagi 1kg lir. 10—
poszczegblne tranzakcje. Instytucje te muszg pilno- od 1ldo 3 , 20,—
waé, by tranzakcje byty likwidowane w 3-mies. okre- w3, 5 ., 30.—
MOZLIWOSCI HANDLOWE | EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE POSZUKUJACE KONTAKTU
Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Firma angielska poszukuje raczek do szczotek
i miotet z drzewa jesionowego. P/264/40/C.
Rzad Unji Potudniowo - Afrykanskiej ogtosit

przetarg na szereg artykutow piSmiennych, jak papier
do pisania, koperty, atrament itp. Warunki przetargu
s do obejrzenia w P. I. E. P/31869/61/Z.

Firma angielska interesuje sie¢ importem ptytek
$ciennych biatych i kolorowych. P/335/65/Z.

Firma w Charibinie interesuje sie¢ nawigzaniem
kontaktu handlowego z polskiemi wytwdrniami réz-
nych branz. P/361/39/Z.

Firma w Porto (Portugalja) interesuje sie impor-
tem réznych artykutéw z Polski. P/33404/46/Z.

Firma w Singapore pragnie nawiaza¢ kontakt
handlowy .z wytworu, papieru w Polsce. P/33725/9/Z.

Solidna firma agenturowa w Amsterdamie inte-
resuje sie importem szkta wszelkiego rodzaju z Polski.

P/33426/21/7.
Firma belgijska poszukuje dostawcow kilimow
oraz dywanow i chodnikéw maszynowych. P/323/54/Sz.
Wyrobami cukierniczemi, w szczegdlnosci czeko-
ladowemu interesuej sie frma belgijska. P/33593/60/Sz.

Firma angielska shipperska interesuje sie zaku-
pem na eksport do Afryki Potudniowej: szali, odziezy
gotowej, materjatow ubraniowych bawetnianych, ko-
cow i pledéw, kotder, kapeluszy gotowych filcowych
meskich, stozkéw do kapeluszy filcowych. P/269/44/M.

Firma egipska poszukuje przedstawicielstwa firm
polskich, mogacych eksportowa¢ do Egiptu obcasy
gumowe do obuwia. P/33934/46/iM.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ mogag zainteresowani eksporterzy w Panstwo-
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy
powota¢ sie na odno$ny numer. Firmy, ktére nie po-
zostawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Insty-
tutem, winny nadesta¢ jednoczednie swe referencje.



SPRAWY PODATKOWE

NOWE DEKRETY W DZIEDZINIE PODAT-
KOWEJ.

Reforma podatku przemystowego.

Uchwalony przez Rade Ministrow w dniu
13 Inu. projekt dekretu o podatku przemysto-
wym wprowadza komasacje stawek podatku
przemystowego od obrotu. Jednocze$nie traca
moc przepisy par. 54 rozporzadzenia wyko-
mawczego do ordynacji podatkowej o ujaw-
nianiu odbiorcow7. Niezaleznie od tego uchwa-
lono skumulowanie z podatkiem przemysto-
wym od obrotu dwdch danin obcigzajgcych
obrét i bedacych z istoty swgj podatkiem od
obrotu, a mianowicie: a) optaty stemplowej
pobieranej w wysokosci 0,22% od umow, ra-
chunkéw i pism dotyczacych uméw o Swiad-
czenie ustug w zakresie przedsiebiorstw7 pod-
legajgcych panstwowemu podatkowi przemy-
stowemu lub ustawowo od tego podatku zwol-
nionych (przy skasowaniu optaty od pokwito-
wan) i b) nadzwyczajnej daniny majatkowej.
Optate stemplowg wliczono zaleznie od cha-
rakteru i rodzaju przedsiebiorstw wr petnej
wysokosci, lub tylko czeSciowo, badZ tez wrta-
le jej nie wliczono. Biorgc pod uwage, ze do-
tychczasowy system doliczania do zasadnicze-
go podatku szeregu dodatkéw komunalnych
i panstwowych komplikowat system podatko-
wy i utrudniatl rachunkowo$¢, uchwalono
zniesienie systemu dodatkéw do panstwowego
podatku przemystowego od obrotu i wprowa-
dzenie jednolitej stawki obejmujacej, oprécz
optaty stemplowej i daniny majatkowej, na-
stepujace dodatki: a) 15% dodatek t. zw. nad-
zwyczajny, b) 10% dodatek t. zw. interwen-
cyjny, c¢) dodatek komunalny w wysokosci
25% podatku panstwowego. Skumulowane w
ten sposob stawki wynoszag wedtug dekretu:

1,2% dla przedsiebiorstw handlu towaro-
wego, skupu zawodowego i samoistnych do-
staw przy prowadzeniu ksiag,

1,7% dla tychze przedsiebiorstw przy
braku ksiag,

1,5% dla drobnych (kategor. VI, VII i VIII
Swiadectw przemystowych) przedsiebiorstw
przemystowych i rzemie$lniczych,

Najwiekszg ulge uzyskaty drobne przedsie-
biorstwa przemystowe i rzemie$lnicze. Bedg
one optaca¢ podatek w wysokosci 1,5%, pod-
czas gdy obecne — i to bez daniny majatko-
wej i bez optaty stemplowej — obcigzenie po-
datkowe wynoSi 1,4%. Dalej wszystkie przed-
siebiorstwa, podlegajgce obecnej 3% stawce
(wieksze przedsiebiorstwa przemystowe za-
robkowe, restauracje, kawiarnie, hotele, apte-
ki, kinematografy itp.) powinnyby optacac
badz 3,155% stawke, badz, o ile chodzi o te.
ktore podlegajg dodatkowi t. zw. interwen-
cyjnemu — 3,355% stawke.

Wprowadzone zasady, utrzymujgc ogodlne
obcigzenie prawie na niezmienionym pozio-
mie, dajg wiadzom skarbowym uproszczenie
w pracy rachunkowej i wymiarowej, ptatni-
kow za$ odcigzajg od szeregu dokuczliwych
obowigzkow.

Dekret o zmianie ordynacji podatkowej.

Dekret ogtoszony w n-rze 3 D. U. wpro-
wadzit do ordynacji podatkowej przepis, moca
ktérego Minister Skarbu moze zleci¢ pobdr po-
datkow7 wiadzom samorzgdowym i pewnym
organizacjom za odpowiedniem wynagrodze-
niem. Przepis ten ma na celu z jednej strony
odcigzy¢ wdadze skarbowe, z drugiej zapewnic
skarbowi pobo6r podatkow zgdry i zapobiegnie
przez to ewentualnym stratom, na jakie skarb
mogtby byé narazony przy poborze podatkdéw
w7 drodze normalnej. Wprowadzono nastep-
nie przepis, ktory wylgcza z pod wiasciwosci
komisji odwotawczej prawo ustalenia norm
szacunkowych dla podatkéw, pozostawiajac
jej prawo opinjowania projektéw tych norm,
ktore obecnie ustalane bedag przez Ministra
Skarbu, po zasiegnieciu opinji wtasciwych sa-
morzadow?7 gospodarczych. Zmieniony zostat
termin skladania zeznan o dochodzie i obrocie
przez osoby prawne z 1 czerwca na 1 maja.
Osoby prawne, ktore w tym terminie nie bedg
mogty ztozyé zeznan, spowodu niezatwierdze-
nia do tego terminu ich bilanséw, beda mogty
otrzymac¢ indywidualne przesuniecia termi-
now7. Wprowadzono obowigzek doreczania

19 % dla wiekszych przedsiebiorstw przdatnikéw i w kazdym wypadku, a nietylko na

mystowych przy prowadzeniu ksiag,

25% dla przedsiebiorstw ekspedycyj-
nych, przewozowych i komunikacyjnych,

6% dla przedsiebiorstw komisowych, po-
Srednictwa handlowego, oraz posrednikéw
handlowych,

3% dla pozostatych obrotow.

Wszystkie wymienione stawki zostajg od
r. 1939 obnizone o 0.1.

Z porownania dotychczasowych stawek
przy doliczeniu optaty stemplowej, daniny
majatkowej i dodatkéw wynika, ze stawka
dla szeregu przedsiebiorstw jest nizsza niz
mwynikatoby to z arytmetycznego . obliczenia.
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zadanie, odpisu protokdétu badania ksigg; w
zwigzku z tern zmieniony zostat termin, w kto-
rym piatnik moze ztozy¢ swe o$wiadczenia.
W dalszym ciggu wprowadzony zostat przepis,
umozliwiajgcy wdadzom wprowadzenie pobo-
ru podatkoéw i zaliczek na te podatki zgory
przy wykonywaniu przez ptatnikéw7czynnosci
zwigzanych z przemystem, handlem lub zaje-
ciem. Donioste znaczenie ma przepis, bioracy
w obrone platnikéw drobnych, nie obznajo-
mionych z przepisami i nie zdajgcych sobie
sprawy ze skutkow formalnych zaniedban.
W dotychczasowem brzmieniu art. 113 ordy-
nacji podatkowej przewidywatl, ze niedopet-



nienie formalnych wymogéw co do tresci od-
wotania powoduje zwrot ptatnikowi odwota-
nia bez rozpatrzenia. Obecnie przepis umozli-
wia instancji odwotawczej merytoryczne roz-
patrzenie wszystkich odwotan, bez wzgledu
na ich tres¢ i forme. Skolei wprowadzono
przepis, utrudniajagcy cofniecie odwotania,
oraz przepis, na ktérego podstawie urzad
skarbowy ma prawo rozstrzygania wilasng
wiadzag odwotan w sprawie Swiadectw prze-
mystowych. Rozszerzone zostalo uprawnienie
Ministra Skarbu do wumarzania grzywien.
Skolei wprowadzono nieznang w dotychcza-
sowych przepisach instytucje zabezpieczenia
niewymierzonych jeszcze nalezno$ci podatko-
wych. Dotyczy to jedynie naleznosci za $wia-
dectwa przemystowe na skup zawodowy, han-

SPRAWY KOMUNIKACYJNE

PODROZENIE TARYFY TOWAROWEJ NA
KOLEJACH RZESZY NIEMIECKIEJ.

Rdéwnoczes$nie z wydatnem obnizeniem pol-
skiej kolejowej taryfy towarowej, ktdra sie od
pewnego czasu stopniowo realizuje, a zakon-
czona ma by¢ wydaniem nowego wyd. polskiej
taryfy towarowej Czes¢ I, ulegty stawki optat
przewozowych niemieckiej taryfy towarowej
z dniem 20 stycznia br. 5% podwyzszeniu. Po-
wodem tej podwyzki jest deficyt 165 mitjo-
néw mk., wynikajacy z preliminarza budze-
towego kolei Rzeszy Niemieckiej. Poniewaz
wprowadzenie najdalej idagcych oszczednosci
da¢ moze okoto 65 mitjonéw mk, okazuje sie
koniecznem podwyzszenie optat kolejowych,
ktore zwiekszytyby dochdéd o okoto 100 mil-
jonow mk. Podwyzszeniu nie podlegajg taryfy

wyjatkowe tranzytowe na przewdz miedzy
punktami granicznemi (Durchfuhr — Aus-
nahmetarife) i miedzy punktami granicznemi

a portami morskiemi (Seehafen—Durchfuhr—
Ausnahmetarife) oraz taryfy wyjatkowe na
dow6z towardw do przetadunku w portach
rzecznych i odwrotnie, jakotez taryfy wyjat-
kowe na wwoz i wywoz, taryfy wyjatkowe,
majace na celu akcje pomocy panstwowej,
a takze czysto konkurencyjne. Wobec tego
konkurencyjnos$¢ kolei niemieckich nie ma do-
zna¢ zadnego uszczerbku.

Réwniez wyjete sg z podwyzki masto,
jaja, mieso, warzywa, ser, twarog, odpadki
z produkcji olei i thuszczéw. Optaty dodatko-
we, minimalne i ustanowione w o0g6lnych
przepisach taryfowych nie podlegajg narazie
podwyzce, natomiast podwyzszone bedg o 5%
optaty miejscowe, jak przewoZne stacyjne,
optaty za przestawienie, podstawienie wago-
néw, ich przewdz powrotny oraz optaty bocz-
nicowe.

Obecne wprowadzenie linearnej podwyzki
stanowi jedynie tylko prowizoryczne uregulo-
wanie sprawy podwyzszenia taryfy towaro-

del z pomieszczen ruchomych, handel we-
drowny oraz na zajecia przemystowe. Dalsza
zmiana dopuszcza zamiange grzywny na areszt,
co utrudni ptatnikom uchylanie sie od natozo-
nej kary. Dotychczasowe uprawnienia wia-
dzy orzekajgcej do tagodzenia kar, wzglednie
catkowitego uwolnienia od niej, zostaly roz-
szerzone. Witadza skarbowa bedzie mogta za-
niecha¢ dochodzenia nawet bez proshy obwi-
nionego (dotychczas konieczna byta taka pro-
$ba). Skolei wprowadzono zmiane, tagodzaca
obowigzujace dotychczas kary za niewyku-
pienie lub wykupienie wiasciwego Swiadectwa
przemystowego, ustalajagc maksymalny wy-
miar grzywny w wysokosSci trzykrotnej nalez-
nosci za $Swiadectwo (dotychczas do 20-krotnej
kwoty).

wej, ktéra ulegnie rewizji celem zastgpienia
obecnej taryfy zreformowang z dn. 1 kwiet-
nia 1936 r., a najp6zniej w leeie br. Obecnie
taryfa towarowa kolei niemieckich przewi-
duje w klasyfikacji towarow tylko 7 klas ta-
ryfowych, co wywotuje konieczno$¢ ustalania
nadto wielkiej ilosci taryf wyjatkowych na
przewo6z réznych artykutow, dla ktérych zbyt
mate zrozniczkowanie normalnych klas tary-
fowych nie jest wystarezajagcem. Reforma ta-
ryfy polega¢ ma zatem na wprowadzeniu
wiekszej ilosci klas taryfowych i ograniczeniu
w ten sposob ilosci taryf wyjatkowych. Usta-
wowe uregulowanie przewozu towaréw sa-
mochodami, ktére nastapi z dniem 1 kwietnia
br., pozwoli kolejom niemieckim ponadto na
podwyzszenie poziomu swych taryf w tych
wypadkach, w ktorych dotychczas byt utrzy-
mywany nizszy poziom ze wzgledu na konku-
rencjg samochodowa.

Wptywy og6lne kolei niemieckich z prze-
wozu towaréw wynoszg okoto 2.500 mitjonow
mk., za$ wptywy z przewozu towarow i optat,
wyjetych z podwyzki okoto 400 milj. mk..
wobec czego podwyzszenie o 5% optat, pobie-
ranych w kwocie 2.100 milj. da nadwyzke
okoto 100 milj. mk. Mozliwem jest, ze taryta
zreformowana ostatecznie pokryje caty defi-
cyt 165 milj. mk., wobec czego odpadtaby po-
trzeba czynienia zabiegéw oszczednoSciowych
w administracji kolei.

Podwyzka 5% nie bedzie pobierana przy
optacaniu naleznosci w walutach zagranicz-
nych, niewiadomo jednak jeszcze czy to po-
stanowienie odnosi sie tylko do wypadkow
wptacania naleznosci w Niemczech, czy takze
przy wptacaniu optat przekazanych zagrani-
ce w walucie zagranicznej.

Pobieranie 5% podwyzki udziatéw kole)
niemieckich, w taryfach zagranicznych bedzie

stopniowo uregulowane osobnemi zarzgdze-
niami dla kazdej zagranicznej komunikacji
odrebnie. Dr B.
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SPRAWY TURYSTYCZNO-UZDROWISKOWE

UZDROWISKOWA ORGANIZACJA POL-

SKIEGO WYBRZEZA.

W zwigzku Uzdrowisk Polskich odbyta
w tych dniach swe pierwsze, konstytuujace po-
siedzenie Scista Komisja Morska dla prac nad
uzdrowiskowem zorganizowaniem polskiego
wybrzeza. Po zagajeniu zebrania przez preze-
sa Zwigzku p. Jarosza zostal obrany na prze-
wodniczagcego Komisji putk. Wielowieyski,
prezes Fundacji Ofic. Doméw Wypoczynko-
wych jako przedstawiciel Cetniewa. W skiad
Komisji wchodzg pozatem: dyr Benistawski,
rzedstawiciel Juraty, prezes inz. Emil Lands-
erg, przedst. jastrzebiej Géry i jasnego Wy-
brzeza, putkownikowa Henrykowa Baginska,
przedst. Tow. Przyjaciét Wielkiej Wsi i Halle-
rowa oraz zaproszony delegat Komisarjatu
Rzadu w Gdyni jako przedstawiciel Ortowa
Morskiego.

PRZEMYSt | HANDEL RYBNY

POLOWY RYB MORSKICH W ROKU 1935.

Ograniczanie potowow w roku 1934-ym
jakby zahamowato rozw6j naszych potowow
baltyckich i istniata obawa, ze rok 1935-ty
zaswiadczy juz swemi liczbami o pewnej
znizce, przynajmniej w potowach przybrzez-
nych naszych rybakéw na Batltyku. Obawy te
istniaty az do jesieni, gdyz cale zeszle lato
i pierwsze miesigce jesieni byly wyjatkowo
Biedne ryba. Az przyszty rekordowe potowy
szprotéw w listopadzie i grudniu, zmieniajgc
catkowicie sytuacje. Rok 1935 okazat sie re-
kordowym i krzywa rozwoju potowdw znow
sie zaczeta pig¢ do gory.

Praktyki ostatnich dwu lat, z niejedno-
krotnemi prébami ograniczania potowow, z
trudnosSciami wedzarn z powodu fantastycz-
nych wahan cen na surowiec szprotowy, wre-
szcie z projektami ustalenia aukcyj w poia-
czeniu z minimalnemi cenami na tych auk-
cjach jako smutna historja nieopanowania
rozwijajagcego sie bogactwa wiasnych poto-
wow morskich — stuzg jako ostrzezenie na
przyszto$¢é. Nie jest bowiem tajemnicg, ze tak
obfite potowy nie przynoszg zyskow i trak-
towane sg czesciowo jako kleska nawet przez
zainteresowanych w obfitoSci potowow: ry-
bakéw i wedzarnie szprotow.

Nalezatoby zyczy¢ silniej zaakcentowanej
tendencji do opanowania wahan cen surowca
szprotowego obok poparcia jaknajszerszego
i organizacji dla racjonalnego rozprowa-
dzania szprota w kraju. Przy tych warunkach
tylko mozna zyczy¢, azeby wspaniate te zi-
mowe potowy dalej sie rozwijaty z niestabng-
ca szybkosScig, dajac w chtodnej porze roku
znakomity i tani produkt dla najszerszych
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Komisja nakreslita program prac na naj-
blizszg przyszto$¢. Postanowiono przedewszy-
stkiem skoordynowaé poczynania poszczegol-
nych, na terenie wybrzeza dziatajgcych orga-
nizacyj. W tym celu postanowiono zwrocic
sie do Zarzadu Gidéwnego Ligi Morskiej i Ko-
lonjalnej o wydelegowanie przedstawiciela do
sktadu Komisji.

Uchwalono réwniez odnie$¢ sie do wiadz
z prosha o goretsze zajecie sie i zaopiekowanie
sprawami wybrzeza a przedewszystkiem o
stworzenie przy istniejgcych na wybrzezu gmi-
nach zbiorowych: Hel i Strzelno — specjalnych
wydziatdw kapieliskowych (na wzér komisyj
klimatycznych wzgl. zdrojowych). Specjalng
uwage zwrocita Komisja na podniesienie po-
ziomu sanitarnego, utatwienie i uprzyjemnie-
nie pobytu letnikom.

NA WYBRZEZU

warstw ludnosci w calem panstwie. Je$li jed-
nak nadzieje na organizacyjne opanowanie
tych potowow i ich rozprowadzenia majg za-
wies¢ to, — smutna konieczno$¢, — zatamanie
sie dalszego wzrostu tych potowdéw nalezato-
by powita¢ raczej jako zbawienne!

Ogotem w roku ubiegtym ztowiono przez
polska flote rybacka, przybrzezng i daleko-
morskg wedtug danych Morskiego Urzedu Ry-
backiego 17.130.510 kg ryb morskich o warto-
§ci 3.474.913 zlotych, w tern 12.563.580 kg w
potowach przybrzeznych, o wartosci 2.120.240
ztotych, 311.230 kg w potowach petnego Bal-
tyku, o wartosci 70.314 zt, i w potowach Po6t-
nocnego Morza 4.255.700 kg $ledzi o wartosci
1.284.359 ztotych.

Ciekawe, ze witasnie potowy przybrzezne,
co do ktérych istniata najwieksza obawa cof-
niecia sie wzgledem poprzedniego roku nietyl-
ko, ze nie cofnety sie wzgledem poprzedniego
roku, lecz pokryty swag wielkg nadwyzkg fak-
tyczne cofniecie sie potowéw Pdinocnego Mo-
rza i petnego Battyku.

Potowy przybrzezne wynosity bowiem w
r. 1934 — 9.357.900 kg, wartosci 2.130.925 zto-
tych, — zwyzka okragto 30%, co przy wyso-
kich jak na site nabywcza i konsumcyjng na-
szego rynku dla poprzednich wysokich poto-
wow, jest nadwyzka bardzo powazna.

Potowy bornholmskie zmniejszyly sie
okragto o 180 tys. kg nieco mniej od tego co
importowat pewien statek, ktdry wprowadzit
na rynek w letnich miesigcach ub. roku
,200 tys. kg mrozonego dorsza, importowanego
z potowow islandzkich. Potowy $ledzi na Pot-
,nocnem Morzu zmniejszyty sie zlekka w ostat-
nim jesiennym sezonie.



Doktadniejsze dane statystyczne dotycza-
ce poszczegllnych potowoéw podamy w na-
stepnym numerze.

KRONIKA. , o
- CZY IMPORT SLEDZI SWIEZYCH Z NOR-

WEGJI ULEGNIE ZMNIEJSZENIU? Import S$ledzi
Swiezych w lodzie z Norwegji do Polski 'utrzymuje sie
stale na bardzo niskim poziomie. W roku 1935 w se-
zonie importu t. j. od stycznia do kwietnia import
wynidst zaledwie 1.354 ton co stanowi okoto trzy
procent eksportu Norwegji. Mozliwosci zbytu tych
§ledzi w Polsce sg dotychczas niewykorzystane, a to
przedewszystkiem z powodu niezastosowania sie do
obecnej sity nabywczej polskiego odbiorcy. Obecnie
cen)- na $ledzie Swieze norweskie sg wyzsze od cen
zesztorocznych, mimo iz potowy tych $ledzi w Norwe-
gji sa bardzo dobre. Nie trzeba zapomina¢, ze jezeli
100 kg S$ledzi norweskich kosztuje trzydziesci pieé
ztotych, to taka sama ilo$¢ polskich szprotéw jest do

WYSTAWY | TARGI

TARGI BRYTYJSKIE.

Dorocznym zwyczajem odbedg sie w Lon-
dynie i Birminghamie w okresie od 17 do 28
lutego b. r. Targi Brytyjskie. Jest to jak wia-
domo impreza, zakrojona na szerokg skale
i obliczona na przedstawienie zainteresowa-
nym sferom angielskim i zagranicy dorobku
przemystu brytyjskiego w ostatnich latach.
Targi Brytyjskie odbywajg sie w tym roku
réwnoczesnie w Londynie i w Birminghamie,
przyczem w tym ostatnim specjalnie uwzgled-
niony jest przemyst 'metalurgiczny.

W zwigzku z zacie$nieniem stosunkow
handlowych pomiedzy Polskag a Wielkg Bry-
tanjg, Targi Brytyjskie daja moznos$¢ sferom
kupieckim polskim doktadnie zaznajomic sie
ze wszystkiemi artykutami, ktdre moga by¢
sprowadzane do Polski. Targi te pozatem sa
przystosowane do zawierania wszelkiego ro-
dzaju tranzakcyj i w tym celu zwiedzajagcym
udzielane sg rozmaitego rodzaju udogod-
nienia.

W celu utatwienia zainteresowanym sfe-
rom polskim wyjazdu do Anglji w okresie od
15 do 25 lutego — Polsko - Brytyjska lzba
Handlowa w Warszawie organizuje za po-
Srednictwem Biura Podrdézy ,,Orbis" wyciecz-
ke na Targi Brytyjskie na warunkach naste-
pujacych:

Wyjazd dnia 15 lutego z Warszawy o0 go-
dzinie 22,13. Przekroczenie granicy w Zba-
szyniu 16. Il. 1936 r. 0 godz. 3,56. Przyjazd do
Berlina Friedricbstrasse 16. Il. 1936 r. o go-
dzinie 8,02. Sniadanie. Objazd po miescie au-
tokarem na zyczenie za optatg zt 6,50. Godz.
13,42 wyjazd poc. posp. (FFD) do Hook van
Holland. Zaokretowanie.

Dnia 17. Il. godz. 8,38. Przyjazd do Lon-
dynu na dworzec Liverpolski. Przewiezienie

.nabycia za trzy ztote, u sezon importu $ledzi norwe-
skich zbiega sie z sezonem potowu naszych szprotéw.
W tych warunkach imoze doj$s¢ nawet do. zupetnego
wyparcia tych S$ledzi z polskiego rynku. Jest rzeczg
cickawag, ze inp. $ledzie zamrozone norweskie sg tan-
sze od $ledzi Swiezych chociaz powinno by¢ odwrot-
nie. W Norwegji cena ,za $ledzie Swieze ustala sie
mrozmaicie zaleznie od przeznaczenia zbytu tych Sle-
dzi (np. dla fabryk maczki, dla produkcji konserw,
.dla eksportu itp.) O ile wiec Sledzie te zechcg sie.
utrzymac¢ na rynku polskim, ustalanie cen w Norwe-
gji musi by¢ dla eksportu do Polski specjalnie niskie.
.Dostawa za$ na rynek polski musi by¢ planowa i. li-
czaca sie mozliwo$ciami zbytu. Przy obecnem zamie-
szaniu nie mozna znalez¢ odbiorcéw: nawet na mate
ilosci i cze$¢ tych $ledzi zasolono w Gdyni z ostat-
niego transportu, dla unikniecia zepsucia sie towaru.
.Nie mniejsze zamieszanie panuje w handlu $ledziem
zamrozonym. (Komun. Portu Rybackiego).

do hotelu i rozlokowanie. Sniadanie. Lunch.
Pierwsze zwiedzenie Targéw i podwieczorek
wydany przez Dyrekcje Targéw. Nocleg.

Od 18 do 22. Il. Pobyt w Londynie i zwie-
dzanie Targow.

W tych dniach projektowane sg dla zy-
czacych nastepujace wycieczki turystyczne:
pél dnia zwiedzanie Londynu zl 6,50
p6t dnia wycieczka do Windsoru zt 16,50 wraz

z podwieczorkiem.

Catodzienna wycieczka do Brighton nad
morzem z lunchem i podwieczorkiem przy
minimum 15 osobach (80 km) od osoby zl 18,50.

Catodzienna wycieczka do Oxford jak
wyzej (180 km) zt 31,—.

Wszystkie wycieczki odbywajg sie auto-
carami z przewodnikiem, mdéwigcym po pol-
sku.

Dnia 22. Il. rano wyjazd do Birmingham.
Zakwaterowanie i zwiedzenie Targow.

Dnia 23. Il. pobyt w Birmingham.
czorem powrot do Londynu.

Dnia 24. Il. dzien wolny w Londynie. O
godzinie 20,30 wyjazd przez Hook van Hol-
land do Berlina.

Dnia 25. Il. godz. 16,21 przyjazd do Ber-
lina, godz. 17,43 wyjazd do Zbaszynia, godz.
22,24 przekroczenie granicy w Zbaszyniu.

Koszt udziatu w wycieczce, obejmujacy
paszport indywidualny, wizy, przejazd Kl. 1l
poc. pospiesznym i spowrotem od Gr. P.
p. Zbaszyniem do Londynu i Birmingham oraz
hotel z pierwszem $niadaniem w Londynie
i Birmingham i przenoszenie bagazu zt 610,—
od osoby. Doptata za petne utrzymanie w
Londynie i Birminghamie zt 80,—. Doptata za
kl. I na okrecie (tylko zg6ry przy zapisaniu na
wycieczke) zt 30,—.

Wie-
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Na kolejach polskich na podstawie indy-
widualnych kart uczestnictwa uczestnicy ko-
rzystajg z 33 i Ys% znizki w dowolnej klasie.

P. B, P. ,Orbis", dysponujac kontyngen-
tem paszportéw ulgowych zaoszczedzi uczest-
nikom wycieczki staran o paszporty handlo-
we a ponadto zaofiarowuje uczestnikom moz-
no$¢ wziecia udziatu w wycieczce w towarzy-
stwie cztonkéw rodziny lub innych oso6b, nie
bedacych zawodowo zainteresowanych.

Blizszych informacyj udzieli Centralne

PR Z ETARGI

PRZETARGI P. K. P. POZNAS NA ROZNE
MATERJALY.

Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych

w Poznaniu ogtosita przetargi nieograniczone

na dostawe ponizej podanych materjatow:

1) pochodni smotowych i petard ostrzegaw-
czych:

2) sprezyn tasmowych do wciggéw
okiennych wag. osobowych:

3) sprezyn do kanap, zawordw, sprezyn cie-
gtowych do tendra:

4) szczotek i pendzli;

5) karbolineum, smoty:
i gestej dziegciowej;

6) cegly: budowlanej, dziurkowanej detej,
klinkieru, potklinkieru, licowki, dachow-

ram

weglowej drzewnej

OGLOSZzfFf/IW I
UMIESZCZANE w

Biuro Turystyczne P. B. P. ..Orbis" (Warsza-
wa ul. Ossolinskich 8, tet. 5-47-55), oraz
wszystkie placowki ,,Orbisu” w Warszawie
i na prowincji.

Polsko - Brytyjska lzba Handlowa bierze
na siebie wskazanie uczestnikom wycieczki
odpowiednich kontaktéw w Anglji, ufatwie-
nie im porozumienia sie z firmami angielskie-
mi. a w poszczeg6lnych wypadkach wydawa-
nie listow polecajacych do firm oraz instytu-
cyj handlowych w Anglji.

ki, drendw glinianych, lupki, gipsu mie-
lonego, palonego i ptytek posadzkowych;
7) kafli: gtadkich  (berlinskie), ksztatto-
wych:
8) wapna niegaszonego;
9) lepniku w beczkach, pape dachowg bitu-
miczng i tekture smotowcowa;
10) $rub, nasrubkéw, krazkow pod nasrubki
i nitow.
Otwarcie tych przetargow odbedzie sie
w dniu 7 11. 1936 r. (poz. 1. 2i 3), 11. 1. 1936
r. (poz. 4), 18. 1l. 1936 r. (poz, 5. 6 i 7), 21. II.
1936 r. (poz. 8, 9 i 10).

Szczegbty do tych przetargbw ogloszone
sg w Monitorze Polskim z dnia 9 stycznia
1936 r.

M

BIULETYNIE

1ZBY PRZEM.-HANDLOWEJ W GDYNI
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sls

sls'
sls

sls
sls

sls:

s/s

sls
s/s

s/s

s/s

sls

s/s
sls

s/s

sls

Przyjazdy do Gdyni
oznacza statki, majgce miej-
sca dla pasazerow

CAPELLA*
CIESZYN*

CAPELLA*
CIESZYN*

MAGNUS
SKJOELD

URANUS*
(via Bremen)
SIRIUS*

MAGNUS

SKJOELD

FALKEN

FALKEN

MARIEHOLM*

MAGNUS
SKJOELD

HUNDYAAG

MARIEHOLM*

« e M« fto rsie lin f& G
KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni
A. forty n/6if ouropogskB
FINLANDJA
27. 1 Helsinki, Kotka (w miare potrzeby)
3 (Zegluga Polska, S. A.)
co tydzien
Abo, Mantyluoto
(Lenczat & Co, Sp. z 0. 0.)
co 2 tygodnie
ESTONJA
21. 1 _ Tallina
3.2 (Zegluga Polska, S. A))
co tydzien
Tallina
22 (F. G. Reinhold Ltd.)
16. 2 co 2 tygodnie
FOTWA
32 Ryga
Aug. Wolff, Sp. z o. o.
02 (Aug co tydzigﬁ )
Ryga
22 (F. G. Reinhold Ltd.)
16. 2 co 3 tygodnie
~ Ryga — Liepaja
22 (Zegluga Polska S. A.)
16. 2 co 2 tygodnie
LITWA
22 Ktajpeda — Memel
16. 2 (Zegluga Polska S. A.)
co 2 tygodnie
3L 1 (Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
12 2 co 8 dni
22
16. 2. (E. G. Reinhold Ltd.)
co 2 tygodnie
SZWECJA
9 2 Stockhobn — Norrkoping
(Zegluga Polska, S. A.)
co .14 dni
Stoekholm — Kalmar
5. 1L (Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
122 co 10 dni

ci ;wW -t

d y n i
Odjazdy z Gdyni

oznacza statki, majace miej-
sca dla pasazerow

cSt
AU:
s/s CAPELLA* 29. 1
s/s CIESZYN~* 5.-2.
s/ls MARTHA RUSS | 7. 2.
lub substytut
"o
s/ls CAPELLA* I
s/§ CIESZYN* -5 2
s/s MAGNUS 32
s/s SKJOELD 17. 2
jfe
r..vA ;
s/s. URANUS* 3.2
s/s SIRIUS* 102
s/s MAGNUS 32
s/s SKJOELD 17. 2
s/s, 'ALKEN V. 2.)
19:2..
s/s FALKEN 5. 2.
J9. 2
s/ls MARIEHOLM* 31 1
12 2
s/$ MAGNUS 32
s/s SKJOELD 17. 2.
sls HUNDYAAG 11.2.
TgFFv
sls MARIEHOLM* 31 .
12 2
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Przyjazdy do Gdyni

"l oznacza statki, majace miej-
sc* dla pasazeréw

s/s IWAN 5. 2

19. 2.
s/s blenda 27. 1

10 2
s/ls EGON 102
s/s HINRICH 12
s/s TCZEW 4. 2.
s/s SAMLAND 8 2

sls URANUS* 32
s/s SIRIUS* 10. 2
s/s SLEIPNER 20. 1

5. 2

22
rn/s ERNA 28. 1

2
s/s AKERSHUS 50. 1
s/s BALDUIN 4. 2.
s/s URSA 28. 1
s/s JAEDEREN u. 2
s/s LECH* 9. 2
s/s BALTONIA* 22

16. 2.
sls LWOW* 22
s/s LUBLIN* 9.2

26

KRAJE | PORT*
Agenci linij w Gdyni

Ahus, Malmo, Hahnstad, Helsingberg,

Goteborg

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2 tygodnie

(Polska Agencja Morska)
co 2 tygodnie

Helsingborg, Malmo, Goteborg

(Behnke & Sieg, Sp. z 0. 0.)
co 2 tygodnie

NIEMCY
Hamburg

(Pool: 3 niemieckie towarzystwa
i S. A. Zegluga Polska)

Maklerzy: F. Prowe i Zegluga Polska

2 razy w tygodniu

Bremen

(Aug. Wolff, 'Sp. z 0. 0.)
co tydzien

DANJA
Kopenhaga

(F. G. Reinhold Ltd.)
co tydzien

Odense — Aarhus
(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 tygodnie

NORWEGJA

Wschodnio - norweskie porty:
Oslo, Moss, Drannnen i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 1—2 tygodnie

Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheim
i inne
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2—3 tygodnie

WYSPY W. BRYTANJI
Londyn
(Polsko - Bryt. Toto. Okretowe)
co 2 tygodnie

(Pol. Zjedn. Korp. Battycka)
co 2 tygodnie

Hull
(Polsko - Bryt. Tow. Okrgtowe)
co tydzien
Manchester/Liverpool

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co 1—2 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majgce mioj
sen dla pasazerow

s/s IWAN 5. 2.

19. 2.
s/ls BLENDA 29. 1.

122
s/ls EGON 10 2
s/s HINRICH 12
s/s TCZEW 4. 2.
s/ls SAMLAND 8 2
sls URANUS* 3 2

(via Ryga)

s/s SIRIUS* 102
s/s SLEIPNER 29. 1

5. 2.

122
m/s ERNA 28. 1

u. 2
s/s AKERSHUS 30. 1
s/s BALDUIN 4. 2.
s/s URSA 3.2
s/ls JAEDEREN 17. 2
s/s LECH* 30. 1L

13. 2
s/s BALTONIA 6 2

20 2
s/s LUBLIN* 30. 1
sls LWOW* 6 2



Przyjazdy do Gdyni

KRAJE | PORTY Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki., majace miej- o i *) oznacza statki, majace miej-
sca dla pasazerow Agenci linij w Gdyni sca dla pasazeréw

s/s HAARLEM
s/s HAGUE

s/s BERENICE
sls AJAX

s/ls CHORZOW
s/ls PUCK

s/s PRIAMUS
s/s FORTUNA
s/s BUTT

s/s BUSSARD

s/s WIBORG

s/ls HEL
s/s SLASK*

s/s BUTT
s/s BUSSARD

sls WARSZAWA

s/s MAGNUS
s/s SKJOELD

's/s PORTO
s/s AUG. SCHULTZE

Leith/Grangemonth

12 (F. G. Reinhold, Ltd.) s/s HAARLEM 12
8 2 co tydizien sls HAGUE 8 2
HOLANDJA
Amsterdam
.2 (F. G. Reinhold, Ltd.) s/ls BERENICE 42
u 2 co tydzien sls AJAX 112
Rotterdam
4.2 (Zegluga Polska, S. A.) s/s CHORZOW 5. 2
ii. 2 co tydzien sls PUCK 122
30. 1 (Aug. Wolff, Sp. Z Q 0) s/s PRIAMUS 30. 1
6 2 1—2 razy w tygodniu s/s FORTUNA 6. 2
32 (Ferd. Prome, Sp. z 0. 0.) s/s BUTT 32
13. 2. co 10—11 dni s/ls BUSSARD 13. 2
ok. 9. 2 (Lenczat i Ska z o. 0.) s/s WIBORG ok. 9. 2.
co 2 tygodnie
BELGJA
. Antwerpja
28. 1 (Zegluga Polska, S. A)) s/s HEL 29. 1
4. 2. co tydzien s/s SLASK* 5 2
32 (Ferd. Prome, Sp. z 0. 0.) s/ls BUTT 3.2
13. 2. co 10—11 dni s/s BUSSARD 13. 2.
(Rummel & Burton) s/s KALEY 6. 2
co 3 tygodnie
FRANCJA
28. 1 Havre/Cherbourg s/s WARSZAWA 12
n2 (Polsko - Bryt. Tom. Okrejome) K2
co 2 tygodnie
Dunkergue — Havre
La Pallice — Bordeaux _
22 (F. G. Reinhold, Ltd.) sls MAGNUS =
16. 2. co 2 tygodnie s/s SKJOELD 17. 2
HISZPANJA — PORTUGALJA
MAROKKO — ALGIER — ITALJA
Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Yilla Alhucemas —
Tetuan — Fedhala
4. 2. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/s PORTO 52
15. 2. co 2 tygodnie s/ls AUG. SCHULTZE 15. 2.

Yalencia — Barcelona

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 2 tygodnie
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Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki;, majagce miej-

sca dla pasazerow

m/s GDYNIA

m/s NOR DI .AND*
m/s YIKINGLAND*
s/s NORRUNA

s/s SARMACJA*

s/s SAGA POR ACK*
s/s SCANSTATES*

m/s PILSUDSKI*

s/s PORTO
s/s AUG. SCHULTZE

m/s LIMA

m/s PEDRO CHRISTO-
“PHERSEN

s/s BOBE VIII
s/s MERCATOR

28

56. 2.

l.2
9.2
20. 2.

19.

25.

21. 3

15.

30.

18.

13.

NN

23. 2

KRAJE 1 PORTY
Agenci linij w Gdyni

Malaga — Alicante —
Tarragona — Barcelona — Marsylja
— Genua — Livorno — Neapol —
Catania — Messina — Palermo
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2 tygodnie
taduje rowniez bezposrednio do Port Vendres

Napoli — Liyorno — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger —
Centa — Melilla — Oran — Algier —

Tunis — Marseilles

(F. G. Reinhold, Ltd.)

co miesigc
Genoya — Napoli — Catania —
Livormo — Messina — Palermo

(Rummel & Burton)
co 2—4 tygodnie

PORTY LEWANTU
Alexandria — Piraeus — Istanbul —
Beyrouth — Jaffa — Haiffa

(Polska—Lemant, Agencja Okretowa)
co 1—4 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth
(Rummel & Burton)
co 3 tygodnie
Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth

(Rothert & Kilaczycki Sp. z 0. 0.)
co 5 tygodni

Pocigg eiwisze

Nowy York (New York) —
Filadelfja (Philadelphia)
(American Scantic Line)

co tydzien

New York — Halifax

(Gdynia — Ameryka L. Z)
co 2—4 tygodnie

Wyspy kanaryjskie (Canary Islands)
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa.
S-ta Cruz de la Pahna

(Bergenske Baltic Transports Ltd)
co 2 tygodnie

Rio de Janeiro, Santos, Montevideo,
Buenos Aires

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 3 tygodnie

(Bergenske Baltic Transports Ltd)
co 2 tygodnie

(Rothert & Kilaczycki)
co 6 tygodni

Odjazdy z Gdyni

*] oznacza statki., majace miej-

sca dla pasazeréw

m/s NORDLAND*
m/s YIKINGLAND*
m/s BIRKALAND

s/s KALIA
sls SONGDAL

s/s SARMACJA*

s/s ARGOSY*
s/s SAGAPORACK™*
s/s SCANSTATES*

m/s PILSUDSKI*

s/s PORTO
s/s AUG. SCHULTZE

W« LIMA

sls EQUATOR

s/s PULASKI

4/6. 2.
12/14. 2.
3/5.5.

28. 2

21 2

B Ro
NN

15. 2.

20. 2.

28. 2.



Przyjazdy do Gdyni KRAJE | PORTY Odjazdy z Gdyni

*) oznacza stiatki, majace miej- .. . *) oznacza statki, majace miej-
sca dla pasazerow Agenci linij w Gdyni sca dla pasazeréw

Cape Town, Algoa Bay, East London.
Lorenco Margues

m/s HAMMAREN 29. 2 (Bergenske Baltic Transports Ltd.)
co miesiac

Penang — Port Swettenham —
Singapore — Hongkong — Slianghai
— Kobe — Yokohama (Takao —

Hankéw — Tsingtau — Tientsin —
Dairen) s/s ANTILOCHUS L 2
Polska Agencja Morska (P. A. M.)  s/s CITY OF
co 3 tygodnie WELLINGTON 22. 2.

Port Said — Karachi — Bombay,
Madras, Calcutta, Rangoon

(Bergenske Baltic Transports Ltd.)  s/s NIPiPON 3. L
co miesigc

PORTY GULFU

m/s BRAHEHOLM 14. 2. Houston, Galveston, New Orleans
m/s TAMPA 19. 2. (Bergenske Baltic Transports Ltd.)  mis \ ASAHOLM 28.
m/s TOLEDO 20 2 co 3—10 dni na wejsciu

co miesiagc na wyjsciu

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
s/s WEST CHATALA 2. 1 co miesigc s/ls WEST CHA IALA 29. 1.

Porty Australji
(Polska Agencja Morska (P. A. M)

STATKI OCZEKIWANE W GDYNI

Terminy przyjazdéw moga ulec zmianom bez s/s MARIEHOLM lin. z portéw wschodnio-szwedzkich

uprzedzenia. i Kiajpedy dla wytadowania i tadowania, Ber-
Skrét ,lin.“ oznacza statek kursujacy na regu- genske.
larnej linji. — Nazwisko lub firma za kazdym ze stat- s/s GLtiCKAUF po wegiel, Bergenske.
kéw oznacza maklera okretowego. s/s UTO po wegiel. PAM.
s/s ALFROESSA po wegiel, PAM.
30 stycznia: 1 lutego:
m/s LIMA lin. z Rio, Santos, Buenos Aires tylko dla s/s HINRICII lin. z Hamburga dla wytadowania i ta-
wytadowania, PAM. dowania, Prowe.
sls AKERSHUS lin. z portéw wschodnio-norweskich s HAARLEM lin. z Leith/Grangemouth dla tadowa-
dla wytadowania i tadowania, Bergenske. nia. Reinhold.
s/s PRIAMUS lin. z Rotterdamu dla wytadowania s/s SNOFRID ,ze ztomem, Rummel & Burton.
i tadowania, Wolff. s/s TRIO po wegiel. PAM.
s IWAR po wegiel, PAM.
,s/s STINA po wegiel, PAM. 2 lutego:
s/s ROBUR 1V po wegiet, Polrob. s/s BALTONIA lin. z Londynu tylko dla wytadowa-
nia. P. Zj. Karp. Baltycka.
31 stycznia: /s LUBLIN lin. z Hul'l dla wytadowania, Polbryt.
s/s NIPPON lin. po tadunek do portéw Indyj Wschdd- s/s MAGNUS lin. z portéw francuskich v.ia Kopenha-
nich, Bergenske. ga dla wytadowania i tadowania, Reinhold.
s/s SAGAPORACK lin, z N. Yorku via Kopenhaga s/s FINILAND po wegiel, PAM.
tylko dla wytadowania, Am. Scantic Inne. 3 lutego:
.m/s NORDLAND lin. z portéw lewanityriskich tylko s/s CIESZYN lin. z Helsinek i Tallinna dla wytadowa-
dla wytadowania, Pol. - Lewant. nia i tadowania. Zegluga Polska.
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s/s BUTT lin. z Antwerpji i Rotterdamu dla wytado-
wania i tadowania, Prowe.

jsls FALKEN lin. z Ktajpedy, Liepaji i -Rygi dla wy-
tadowania i tadowania, Zegluga Polska,

s/s URANUS lin. z Bremy i Rygi dla wytadowania
i tadowania, Wolff,

s/s NIRITOS po wegiel, Bergenske.

s/s LYGIA po wegiel, Bergenske.

4 lutego:

mis NGRDLAND lin. tylko <d)a tadowania do portéw
Lewantu, Polska - Lewant.

s/s PORTO lin. z portéw Portugalji, Hiszpanii, Ma
rokka i wysp Kanaryjskich dla wytadowania
i tadowania, Bergenske.

/s BERENICE lin. z Amsterdamu dla
i tadowania, Reinhold,

/s BALTONIA lin. z Gdanska po tadunek i pasaze-
row do Londynu, P. Zj. Korp. Batt.

s/s LUBLIN lin. z Gdanska po tadunek i pas. do Hull,
Polbrit.

s/s TCZEW lin. z Hamburga dla wytadowania
dowania, Zegluga Polska.

,s/s BALDUIN lin. z portéw wschodniej Norwegji dla
wytad. i tadowania, Bergenske.

s/s CAMPANIA po wegiel, Polrob.

(S SLASK lin. z Antwerpji dla .wytadowania i tado-
wania, Zegluga Polska.

sl/s CHORZOW lin. z Rotterdamu dla wytad. i tado-
wania, Zegluga Polska.

5 lutego:

mis GDYNIA lin. z portow Sycylji i Hiszpanji tylko

dla wytadowania, Bergenske.

wytadowania

i ta-

KUPUJ

s/s SLEIPNER lin. z Kopenhagi dla wytad. i tadowa-
nia, Reinhold,

s/s IWAN ,lin. z portow zachodnio i
szwedzkich dla wytadowania i tadowania,
genske.

potudniowo -
Ber-

6 lutego:
s/s ARGOSY lin. z portow battyckich po tadunek do
N. Yorku, Filadelfji i Camden, Am. Scantic Line.
s/s FORTUNA lin. z Rotterdamu dla wytadowania
i tadowania, Wolff,

m/s LIMA lin. po fadunek do Rio, Santos, Buenos
Aires, PAM.
s/s KALEY lin. p® tadunek do Antwerpji i portow

Lewantu, Rummel & Burtom

7 lutego:
sl-s WIBORG lin. z Rotterdamu dla wytadowania i ta-
dowania, Lenczat.
s MARTIrIA RUSS | lub substytut lin.,, po tadunek
do Abo Manty huno. Lenczat.

~

S

8 lutego:

s SCANSTATES lin. z Nowego Yorku via Kopen-
haga, tylko dla wytadowania, Am. Scantic Line.

s’s HAGUE iIn. z Grungenioiiih teitli dla tadowania,
Reinhold.

s/ls HUNDVAAG lin. z Norrképing/Stockholm dla
wytad, i tadowania, Zegl. Polska,

s/s SAMLAND lin. z Hamburga dla
i tadowania, Prowe — Reinhold,

s/s WILHELM COLDING po drzewo, PAM.

~

S

wytadowania

W YR OBY KRAJOW E

Pamietaj, ze kazdy grosz wydany

na towar

zagraniczny,

pogtebia

— kryzys, zwieksza bezrobocie!—

Wszelkich
wych Zrddet

lzba Przem

informacyj

dotyczacych krajo-

zakupu udziela odwrotnie:

-HandSowa w Gdyni



GDYNSKI

HISZPANSCY EKSPORTERZY POMA-
RANCZ MUSZA ZMIENIC SWE NA-
STAWIENIE DO GDYNI.

Dezorganizacja, jaka data sie zaobserwo-
wac na rynku owocow potudniowych w Gdy-
ni w czasach ostatnich skionita nas do zbada-
nia tej sprawy i przedstawienia ponizej przy-
czyn, jakie dezorganizacje te spowodowaty.

Stanowisko ko6t kupieckich w tej sprawie
jest zupetnie wyrazne, t. zn. uwazajg one, ze
ci ajenci i przedstawiciele zamiast by¢ pozy-
tecznem ogniwem miedzy zatadowcg hiszpan-
skim a polskim odbiorcg, wyrzadzajg Gdyni
wielkie szkody przez niewtasciwe ujmowanie
zasadniczych zagadnien, a czestokro¢ wskutek
braku podstawowych wiadomosci z dziedziny
handlu zagranicznego i znajomosci polskiego
rynku, fatlszywie naswietlajg tutejsza sytuacje
wprowadzajagc w biad i dezorjentujagc swych
mocodawcow.

Juz na poczatku obecnego sezonu impor-
towego owocow potudniowych przybyto do
Gdyni kilkanascie o0s6b, przewaznie z Hisz-
panji, w charakterze przedstawicieli i ajentéw
réznych firm eksportujgcych owoce. Dzieki
ich niescistym i nieraz wprost nieprawdziwym
informacjom kupcy hiszpanscy wystali do
Gdyni powazne partje towaru. W chwili obec-
nej w gdynskich magazynach znajduje sie tak
wielka ilos¢ pomarancz hiszpanskiego pocho-
dzenia, ze nawet przy znacznie wiekszych kon-
tyngentach, niz dotychczasowe, i wzroScie
konsumcji, trudno sobie wyobrazi¢, by rynek
polski je wchitonat.

Hiszpanscy eksporterzy, nie majgc innego
wyjscia, zmuszeni sg szuka¢ nabywcéw na
swoje pomarancze poza Polskg, z czem sg zwig-
zane powazne koszta, bedace wilasciwie dla
nich stratg bez mozliwosci jej pokrycia,
gdyz towar reeksportowany z Gdyni z koniecz-
nosci a nie planowo, obcigzony jest catym sze-
regiem kosztow, ktéorych w normalnych wa-
runkach mozna unikngg.

Czesto jednak znalezienie odbiorcy poza
Gdynig jest trudniejszg sprawg niz uzyskanie
w Warszawie pozwolenia na przywo6z i wow-
czas ci przedstawiciele rzucajg na rynek to-
war, notabene zlezaty i nawet czeSciowo- nad-
psuty, po cenach wprost dumpingowych. —
Ostatnio n. p. zostala zawarta tranzakcja,
w ktdérej cena uzyskana za skrzynke poma-
raicz nie osiggneta nawet kosztu proznej
skrzynki, a wiec wprost grosze. Eksporterzy
hiszpanscy ufni w zdolnosci kupieckie swych
przedstawicieli wierzg im, ze w Gdyni dzieja
sie na rynku owocowym niesamowite rzeczy
i w celu ratowania resztek udzielajg zgode na
sprzedaz towaru po kazdej cenie, jakg nabyw-
cy zaoferujg, W ten sposdb eksporterzy sg

RYNEK OWOCOWO -KOLONJALNY

wprowadzani w bigd, bo przedewszystkiem
rynek gdynski jest unormowany i ceny na to-
wary aukcjonowane utrzymuja sie prawie za-
wsze w granicach podanego przez zatadowce
limitu, a inne transakcje zawierane sg rowniez
w normalnych warunkach.

Nas jednak interesuje i obchodzi w tej
sprawie wpltyw, jaki one wywierajg na ksztat-
towanie sie cen na tutejszym rynku. Kupcy
dowiedziawszy sie 0 wspomnianej transakcji,
zaczeli lansowaé pogtoski, ze hiszpanscy eks-
porterzy zamierzajg radykalnie obnizy¢ ceny,
tymczasem na gdynskich aukcjach jest wysta-
wiany towar tychze eksporterow. Nabywcy
polscy wstrzymuja sie od zakupow, oczekujac
potanienia importowanych owocow.

Z jednej strony trudno jest odméwic¢ im
racji, ale z drugiej kazdy rozsadny kupiec wie,
ze wspomnianych transakcyj nie mozna uwa-
za¢ za zjawisko dodatnie, poniewaz przekra-
czajg one granice zdrowej kalkulacji kupiec-
kiej i wywotane zostaly nie chwilowg dekon-
iunkturg na rynku, lecz zwykiem wprowadze-
niem w biad eksporterow przez gdynskich po-
Srednikéw hiszparnskiego pochodzenia.

Sprawa ta jest powazna i wymaga zbada-
nia i rychtego zatatwienia przez czynniki ofi-
cjalne. Jezeli eksporterzy hiszpanscy odczu-
wajg potrzebe posiadania swych zaufanych
informatorow na terenie Gdyni, to powinni
postugiwac sie jednostkami solidmemi i znajg-
cemi warunki rynku polskiego. Zresztag w in-
teresie polskich importerow lezy, by kontakt
z powaznymi zatadowcami i plantatorami hi-
szpanskimi byt jak najzywszy i najlepszy. W
w tym wiasnie celu gdynscy importerzy za-
mierzajg w najblizszej przysztosci wysta¢ do
Hiszpanji swych przedstawicieli, zadaniem
ktérych bedzie nawigzanie tego kontaktu.

ZAPASY POMARANCZ W GDYNI.

Zapasy pomaraicz, znajdujgce sie w ma-
gazynach portowych w Gdyni, wynoszg na
dzien 27 b. m. ogdtem okoto 95.000 skrzyn. Z
ilosci tej przypada na pomarancze:

hiszpahAskie okoto 55.000 skrzyn

palestynskie ,  40.000 "

Nagromadzenie tak wielkiej ilosci poma-
rancz nastgpito, o ile chodzi o pomarancze
hiszpanskie, wskutek wstrzymania wydawa-
nia pozwolen przywozu na pomarancze, ktére
juz nadeszty do portu. O ile chodzi o pomaran-
cze palestynskie, to nagromadzenie tak znacz-
nych zapasow na skiladach nastgpito na sku-
tek przywozu pomarancz w ilosci, przewyz-
szajgcej chtonnos¢ rynku.

Cata powyzsza ilosé
wana jest w magazynach Chitodni
»Pantarei” i firmy ,Warta".

pomarancz sktado-
Portowej,
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SKIUVPCORT

IMPORT | SPRZEDAZ OW O -
COW POLUDNIOWYCH
| TOWAROW
KOLONJALNYCH

TELEFON 25-84 TELEFON 25-84

O O Y P! B /1
STAROWIEJSKA.

STOWARZYSZENIE KUPCOW
DIA° HANDLU KOLONIALNEGO

,2HA KOL"

SP. z 0. oO.
IMPORT # IMPORT
HURTOWA SPRZEDAZ TOWAROW
KOLONJALNYCH | OWOCOW
POLUDNIOWYCH.

G D Y N I A
fOLUTEGO 21/23

TELEFON 34 00 i 34 08.
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Kawa Herbata Kakao

wW. MACHWI1TZ

P/H.ym /W l/i1 KAWY

GDYNIA - GDANSK

SP. z 0. o.

GDYNIA LIPOWA 3
TELEFON 28-05

IMPORT TOWAROW KOLONIALNYCH.

Polskie Towarzystwo

dla Handlu Bananami
NABRZEZE FRANCUSKIE.

SP. Z OGR. ODP.

W GDYNI.

m

NOWOCZESNIE URZADZONA
DOJRZEWALNIA BANANOW

ADRES TELEGRAFICZNY: ,BANAN"-GDYNIA

TELEFONY:
1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
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Nr. 204415 — Cennik ogtoszen wysyta sie na zadanie.

PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Sytuacja gospodarcza w Okregu
tle ostatnich zarzgdzenh

na

1zby
gospodarczych Rzqdu

(Przemowienie Prezesa lzby Stanistawa Tora na plenarnem Zebraniu

w dniu 30 stycznia 1936

Czasokres trzech miesiecy, dzielgcy nas
od ostatniego zebrania plenarnego, obfitowat
w donioste wydarzenia gospodarcze. Cate
spoteczenstwo obserwuje dzis jeszcze z nie-
stabngcem napieciem akcje Rzadu, zmierza-
jaca dc; ratowania sytuacji gospodarczej, kto-
ra grozita nam szeregiem powiktan itrudno-
sci.

W pierwszym rzedzie musimy zwrdcié
uwage na wysitki Pana Wicepremjera i Mi-
nistra Skarbu nad doprowadzeniem do réwno-
wagi budzetu panstwowego, co potaczone jest
z koniecznoscig radykalnych obcieé i szuka-
nia zrodet dla pokrycia powstatych deficy-
tow budzetowych. Poza pewnemi oszczedno-
§ciami, potozono gtéwny nacisk na zwieksze-
nie wptywéw z podatku dochodowego i spe-
cjalnego podatku od wynagrodzen, wyptaca-
nych z funduszéw publicznych. Pociggniecie
to niewatpliwie przyczyni¢ sie moze do zr6-
wnowazenia budzetu, trudno jednakze dzi-
siaj juz pozby¢ sie obawy, ze z drugiej stro-
ny wptynie ono takze hamujaco na obroty
handlowe, naiskutek dalszej pauperyzacji
wielkich rzesz obywateli, zyjagcych z wyna-
grodzen za prace.

Z powyzszg akcjag tacza sie Scisle i kon-
sekwentnie dalsze poczynania Rzadu w Kkie-
runku utrzymania zdolnosci nabywczej spo-
teczenstwa drogg obnizki sztywnych cen kar-
telowych i ustug, oddawanych zyciu gospo-
darczemu przez administracje publiczng.
Tendencje Rzadu w tym Kkierunku wyrazity
sie z jednej strony w rozwigzaniu okoto 100

roku)

karteli, ktorych warto$¢ produkcji oceniana
jest w przyblizeniu na 90 miljonow ztotych i
stanowi wobec tego nieznaczng tylko cze$¢ w
stosunku do pozostatego przemystu skarteli-
zowanego, ktérego produkcje ocenia sie na
t mil jard i 100 mitjonéw zitotych. Z tego wy-
nika, ze akcja Rzadu, ktéra wywotata: tak na-
mietng dyskusje i walke na #tamach prasy
wsérod przeciwnikéw i zwolennikow karteli,
w rzeczywistoSci miata zasieg ograniczony,
likwidujgc pewne przerosty kartelowe. Nieza-
leznie od tego. uzyskat Rzad, w drodze pertrak-
tacyj z poszczeg6ln. grupami przemystu, obniz-
ke cen na szereg podstawowych artykutow co-
dziennego uzytku, jak cukier, wegiel, zelazo,
nafta, papier it p., osiggajac w tym zakresie
znizke na korzys$¢ budzetu konsumenta, we-
dtug oSwiadczenia Pana Ministra Przemystu i
Handlu, do 120 mitjonow ztotych. Jest jednak-
ze koniecznem, aby nie ograniczano sie wy-
tacznie do obnizania poziomu cen, gdyz z pun-
ktu widzenia gospodarczego wazniejszg jest
rzeczg umozliwienie przemystowi prowadze-
nia elastycznej kalkulacji, zaleznie od istnie-
jacych warunkdéw gospodarczych. Ten postu-
lat tgczy sie z zagadnieniem odpowiedniego
unormowania Swiadczen publicznych, beda-
cych jednym z gtéwnych powodéw spotyka-
nej u nas powszechnie sztywnosci cen arty-
kutow przemystowych.

Z drugiej strony podnie$¢ nalezy inicja-
tywe Rzadu w kierunku réwnoczesnego obni-
Zzenia szeregu pozycyj taryfy kolejowej na
przewdz najwazniejszych artykutéw przemy-



siowych. Niewatpliwie sfery gospodarcze do-
ceniajg tembardziej te inicjatywe wobec po-
przednio nie ugietego stanowiska Ministerstwa
Komunikacji, o ktére rozbijaty sie wszelkie
postulaty, dotyczace obnizek, jezeli odno$na
akcja doprowadzona zostanie do generalnej
rewizji naszych taryf kolejowych, z uwzgled-
nieniem zmian wartosci poszczegdlnych ar-
tykutdw i ich znaczenia dla poszczeg6lnych
o$rodkbw gospodarczych, odnosna praca
Rzadu mogtaby sie sta¢ poteznym czynnikiem
do przezwyciezenia kryzysu gospodarczego.

Aczkolwiek omawiana akcja Rzadu zo-
stata na niektdérych odcinkach zakonczona,
bytoby przedwczesneim juz dzisiaj formuto-
waé ostateczng ocene doniosto$ci poszczegdl-
nych poczynan. Rezultaty ich dajg sie nato-
miast odczuwaé w mniejszym lub wiekszym
stopniu takze w naszym okregu izbowym i w
dalszych wywodach pozwole sobie wykorzy-
staC uwagi, jakie na mojg prosbe wielu Pa-
néw'lRadcow nadestato mi w tym przedmio-
cie.

Na tern miejscu pragne z calg stanowczo-
§cig zaznaczy¢, ze wszczete juz przez obecny
Rzad prace nad zréwnowazeniem budzetu
stanowia jeden z nieodzownych czynnikéw
sktadowych na drodze wprowadzenia statosci
warunkéw' gospodarczych w kraju i utrzyma-
nia waluty polskiej. Statos¢ bowiem warunkéw
podstawowych zycia gospodarczego stanowic
powinna punkt wyjscia do dalszych poczy-
nan w dziedzinie uzdrowienia naszego gospo-
darstwa. Zaznaczy¢ przytein nalezy, ze daz-
nos$¢ do stabilizacji warunkéw gospodarczych
nie jest wytgcznie zjawiskiem, obserwowa-
neni na terenie naszego Panstwa, lecz czynni-
kiem coraz bardziej branym pod uwage w
skali stosunkéw miedzynarodowych.

W uzupetnieniu powyzszych uwag, doty-
czacych poczynah Rzadu, pragne obszerniej-
szg uwage poswieci¢ sprawie, ktéra znajduje
sie dopiero w stadjum badania, a mianowicie
zagadnieniu etatyzmu gospodarczego. Zagad-
nienie to jest rowniez bardzo aktualne dla
okregu naszej tziby, czego dowodem byto zy-
we zainteresowanie, wykazane dla tej spra-
wy ze strony naszych sfer gospodarczych na
Miedzyministerjalnej Komisji, ktdra bawita
w Gdyni w dniu 8 listopada 1935 r. Prace,
zmierzajace do usuniecia niepozadanego dla
zycia gospodarczego przerostu gospodarki eta-
tystycznej Panstwa, prowadzone sg pod egidg
Pana Ministra Przemystu i Handlu z udzia-
tem przedstawicieli sfer gospodarczych. Z tej
racji miatem moznos$¢ przedstawienia swego
wiasnego pogladu na zagadnienie i poglad
ten pozwalam sobie Panom niniejszem przed-
stawic.

Badajac motywy tworzenia przedsie-
biorstw panstwowych, tj. takich, w ktérych
Skarb Panhstwa bierze udziat w kapitale za-
ktadowym bezposrednio lub posrednio, dosze-
dtem do przekonania, iz jedynym ich celem
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moze by¢ ozywienie gospodarstwa krajowego
przez zwiekszenie dochodu spotecznego i ze
jedynie taka tendencja moze usprawiedliwié
istnienie  przedsiebiorstw  etatystycznych.
Z tego tez punktu widzenia mozna i nalezy
jedynie traktowa¢ zagadnienie przedsiebior-
czos$ci panstwowej w toku obecnie przeprowa-
dzanych badan.

Doswiadczenia wiekow wskazujg, iz dro-
ga, wiodaca do postepu, prowadzi zawsze
przez wspotzawodnictwo, co w jezyku gospo-
darczym  oznacza, iz warsztat, pracujacy
mniej wydatnie, ustagpi¢ musi warsztatowi,
pracujgcemu taniej, a wiec spotecznie korzy-
stniej. Ta zasada obowigzuje nietylko w kra-
jach o ustroju kapitalistycznym, ale nawet
tam, gdzie zerwanie z tym ustrojem wysuwa
sie. jako naczelne hasto, jak np. w Rosji So-
wieckiej. Dlatego tez nalezy bez wahah 'wy-
prowadzi¢ nasze przedsiebiorstwa panstwo-
we, korzystajgce z przywilejow zacisznego i
wygodnego bytowania, na szerokie pole
wspoOtzawodnictwa. Natomiast stwierdzi¢ na-
lezy, ze jezeli istniejg takie przedsiebiorstwa
panstwowe, ktore dotychczas nie korzystaty
i nie korzystajag z jakichkolwiek przywile-
jow, niema powoddw, aby dziatalnos¢ tych
przedsiebiorstw lub motywy ich dziatania o-
graniczy¢ tylko dla zado$¢uczynienia popu-
larnemu hastu walki z etatyzmem. Pozatem
jednakze jedng droga, prowadzaca do celu,
jest zrébwnanie przedsiebiorczo$ci panstwo-
wej w prawach iobowigzkach z przedsiebior-
czosScig prywatng. Nie powinno by¢ czynnosci
gospodarczej, obliczonej na zaspokojenie po-
trzeb ogo6lnych, ktéraby korzystata z jakich-
kolwiek przywilejow lub ulg. Przywileje
mogg posiada¢ tylko monopole panstwowe,
ktére sa przedsiebiorstwami, wytgczonemi z
pod wolnej konkurencji, lub specjalne war-
sztaty pracy, SciSle zwigzane z obrong Pan-
stwa, lecz nie produkujgce w jakimkotwiek-
badZ dziale na rynek prywatny.

Ustosunkowanie sie w powyzszy sposob
do przedsiebiorstw panstwowych pozwoli
nam niewatpliwie w kréotkim czasie zorjento-
wac sie co do rentownosSci tych przedsie-
biorstw i doprowadzi do likwidacji tych
przedsiebiorstw, przy ktérych okaze sie, ze
ich egzystencja nie opiera sie na realnych
podstawach gospodarczych, wzglednie powo-
duje straty dla Skarbu Panstw a.

Jest rzeczg zrozumiaty, iz przedsigbior-
czo$¢ panstwowa, zréwnana w warunkach
swej pracy z przedsiebiorczo$ciag prywatna,
winna prowadzi¢ kalkulacje i rachunkowosé
na zasadach kupieckich i ze jej sprawozdania
powinny by¢ podawane do publicznej wiado-
mosci. Jest takze rzeczg zrozumiaty, iz przed-
siebiorczos¢ panstwowa musi posiada¢ facho-
we kierownictwo. Pozatem wskazanem byto-
by, gdyby do 'wladz nadzorczych przedsie-
biorstw panstwowych powotywano nietylko
przedstawicieli administracji panstwowej,



Lecz i prywatnego zycia gospodarczego, natu-
ralnie wolnych od zarzutu konkurencji.

Powyzsze zasady powinny byé rdwniez
zastosowane w catej rozciggtosci do przedsie-
biorstw komunalnych. W tej dziedzinie po-
zostaje moze wiecej do zrobienia, niz w dzie-
dzinie t. zw. przedsiebiorstw panstwowych.
Wprowadzenie do przedsiebiorstw 'komunal-
nych wysoce orzezwiajgcego czynnika, ja-
kim jest wspoétzawodnictwo, jest rzeczg pilng
i konieczng. Nie mozna wykazywac zyskow w
przedsiebiorstwach komunalnych, nie optaca-
jacych podatkéw, czynszéw za lokale i t. p.,
jak réwniez nie mozna wykazywacé zyskéw,
obcigzajagc réwnoczesnie ludno$s¢ miast nad-
miernemi optatami. Przedsiebiorstwa komu-
nalne winny posiada¢ statuty, oparte na zasa-
dach handlowych, a w ich wtadzach winni
braé wudziat przedstawiciele zainteresowa-
nej ludnosci.

Omawiajgc poruszone zagadnienie, prag-
natbym wyraznie podkresli¢ réznice, jaka za-
chodzi miedzy tem zagadnieniem, a t. zw. in-
gerencja panstwowg w zyciu gospodarczem.
W traktowaniu ostatniego problemu wskaza-
na jest jaknajdalej idgca ogledno$¢ z uwagi
na to, ze dzisiejsza ogdlna sytuacja gospodar-
cza wymaga tej ingerencji panstwowej, jako
czynnika, niezbednego' do regulowania wyso-
ce powiktanych i trudnych warunkéw wy-
tworzonych naskutek zaburzen w zyciu go-
spodarczem tak wewnatrz kraju, jak i w sto-
sunkach gospodarczych z zagranicg. W kaz-
dym badZ razie mozna zywic¢ przekonanie, ze
racjonalne rozwigzanie kwestji przedsiebior-
czosci panstwowej i komunalnej spowoduje
zejScie zagadnienia ingerencji panstwowej na
dalszy plan i ostabi ostro$¢ tego problemu.

Przechodzac obecnie do oméwienia sytu-
acji w okregu naszej laby, pragngtbym zwré-
ci¢ uwage Panom na dwie kategorje zagad-
nien, ktére w ostatnim czasie przedewszy-

kiom wywarty wptyw na ksztatltowanie sie
sytuacji gospodarczej w naszym okregu, na-
wigzujgc pod tym wzgledem do ogolnych
moich uwag, wypowiedzianych poprzednio.

Mozna sie byto spodziewaé, ze zarzadze-
nia Rzadu w zakresie obnizki cen na gtow-
niejsze artykuty pierwszej potrzeby, jak i
obnizka taryf kolejowych wywrg powazny
wplyw na ozywienie 2zycia gospodarczego.
Tymczasem jednak zarzadzenia te na terenie
naszej lzby nie daty narazie pozadanego wy-
niku.

Z uwag, nadestanych mi taskawie przez
Panow Radcow, jak iz wlasnych obserwacyj,
dochodze do wniosku, ze wyzsze opodatkowa-
nie pensyj urzedniczych wptyneto na zmniej-
szenie obrotéw w handlu w granicach od 10
do 30 proc. w porownaniu z analogicznym
okresem roku ubiegtego. Zmniejszenie zdol-
nosci nabywczej ws$rod konsumentow! jest
tan znaczne, ze r6wniez znizka cen niekt6-
rych artykutow kartelowych nie ozywita

zbytu. Niektére branze handlu narazone zo-
staty na straty, naskutek jednostronnego za-
rzadzenia znizki cen bez uprzedniego porozu-
mienia z zainteresowanemi sferami. Odnosi
sie to doi branzy spozywczej, ktdra poniosta
straty, naskutek zastosowania sie do przepi-
sanej ceny cukru.

W catym szeregu wypadkdw obnizka cen
na podstawowe surowce sparalizowana zosta-
ta podwyzkag cen surowcow, sprowadzanych
z zagranicy dla produkcji przemystowej.

Mowigc o zagadnieniu obrotéw handlo-

wych, zaznaczyé nalezy, ze szkodliwy swoj
wptyw wywarto ostabienie sity nabywczej
przez zwiekszenie obcigzen podatkowych.

Na,skutek tego, ze nowe podatki, wprowadzo-
ne z dniem i-go grudnia 1935 r., normalne
przed$wigteczne ozywienie w handlu wogdle
nie nastgpito. Mato tego, zakrojona na szero-
ka skale kampanja prasowa w sprawie obniz-
ki cen, spowodowata ws$réd konsumentow
wrazenie, ze obnizka ta bedzie sie posuwac¢ w
dalszym ciagu, tak, ze ujawnito sie wyrazne
wstrzymywanie sie od zakupoéw i to nietylko
wsrdd ludnosci miejskiej, lecz rGwniez wsrod
ludno$ci wiejskiej, ktéra w drugiej potowie
roku przejawiac zaczeta wiekszg site nabyw-
cz3.

Notujagc zjawiska powyzsze na tle zarza-
dzen, dotyczacych obnizki cen na szereg ar-
tykutéw przemystu, stwierdzi¢ nalezy, ze per-
iurbaeyj w zyciu gospodarczem, jakie na tem
tle powstaty, nie mozna uwazaé¢ za zjawisko
nieoczekiwane. Chodzi jednak o to, aby per-
turbacje te nie nabraty charakteru statego.
Nie podejmujac sie juz teraz osgdzania osta-
tecznych rezultatow akcji obnizki cen i wpty-
wu jej na zycie gospodarcze okregu, wydaje
mi sie koniecznem zaznaczy¢, ze szybkosé
przeprowadzania odnosnych zarzadzen po-
winna wptyna¢ na skrocenie okresu niepew-
nosci, jaki dat sie odczu¢. Sg pewne wskazow-
ki, ze okres tej niepewnosci, tak szkdd liwej
dla obrotéw handlowych, zaczyna mijac.

Pozadanein wiec bytaby, aby przedstawi-
ciele zycia gospodarczego dotozyli wysitkow
do przystosowania swej dziatalnosci handlo-
wej i przemystowej do warunkow, jakie
obecnie zaistniaty .

Przechodzac do sformutowania uwag o
odbiciu sie na zyciu gospodarczem okregu
Izby tak waznego czynnika, jakim sg taryfy
kolejowe, ktérego doniosto$¢ wszyscy ocenia-
my, zwilaszcza w naszej potaci kraju, ze
wzgledu na oddalenie jego od zrédet podsta-
wowycli surowcdw, pozwole sobie zaznaczy¢,
iz wedtug opinji zainteresowanych sfer gospo-
darczych, podziat Pomorza na dwie strefy pod
wzgledem znizek taryfowych dla niektdrych
towarow, w szczegdlnosci dla wegla i dla mia-
tu weglowego, wytworzyt warunki, nieko-
rzystne dla potudniowej czeSci Pomorza, na
cdi 1zba w specjalnym niemorjale. skierowa-
nym do Ministerstwa Komunikacji, juz zwro-
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ciia uwage, domagajac sie wprowadzenia
szeregu zmian zasadniczych. Nie moge row-
niez nie zaznaczy¢, iz pospiech w opracowa-
niu zmian w olbrzymiej dziedzinie taryf na
poszczegblne towary, <w wielu wypadkach
bez zasiegania opinji sfer zainteresowanych,
wzbudzi¢ moze pewne obawy co do celowo-
§ci zarzadzen tej wagi i tak skomplikowa-
nych, jakiem jest rewizja taryf kolejowych.

Przechodzac zkolei do sformutowania spo-
strzezen, dotyczgcych dziatania zawar.ego
przed trzema miesigcami ukiadu handloweg.;
z Niemcami, po ktorym spodziewano sig, zwia-
szcza dla rolnictwa i handlu drzewnego w na-
szym okregu, powaznych ulg, stwierdzi¢ ogél-
nie nalezy, ze oczekiwania te jak dotad zawio-
dty. Wspomniany ukiad handlowy nietytko
nie przyczynit sie do ozywienia obrotowlgo-
spodarczych z Rzeszag Niemiecka, lecz naod-
wrot, spowodowat kurczenie sie tych obrotéw.
Uzaleznienie w ramach ogdlnych eksportu
polskiego do Niemiec od importu z tego kra-
ju. spowodowane konieczno$cig unikniecia
dalszych zamrazaA w Niemczech naleznosci
za towary polskie, sprawito, ze wy woéz polski
doznat powaznych utrudnien. Pomimo to w
ciggu dwdch miesiecy dziatania uktadu
stwierdzono dalsze zamrozenie naleznosci
polskich ‘w Niemczech, co spowodowalo, jak
Panom wiadomo, obnizenie t. zw. plafonéw w
obrotach polsko - niemieckich na miesigc lu-
ty.

trudnosci, na jakie napotyka import to-
waréw niemieckich do Polski, polegaja na
tern, ze w zwigzku z wejSciem w zycie ukiadu
uniemozliwione zostaty obroty kredytowe na
towary, sprowadzane z Niemiec, a to, jak Pa-
nom wiadomo, uwazane by¢ powinno ponie-
kad za conditio sine tjua non, w obrotach han-
dlowych wogdle, a zwitaszcza, jesli chodzi o
importera polskiego, borykajacego sie z wiel-
kierni trudnosSciami finansowemu. Z drugiej
strony, ustalenie, w my$l uktadu, wartosci
rozrachunkowej marki niemieckiej na pozio-
mie parytetu ztotego, spralwito, ze towary
niemieckie pod wzgledem kalkulacji cen nie
wytrzymujg konkurencji z towarami, poebo-
clzacemi z innych Kkrajow zagranicznych.
Wreszcie nie mozna nie wzigé pod uwage ha-
mujgco na obroty handlowe dziatajgcego
rozrachunku za pomoce biura Zahanu.

Wszystko tc razem wziete sprawito, ze
uktad handlowy polsko - niemiecki nie wy-
wart na nowym terenie tych efektdw, jakich
sie po nim spodziewano.

Po tych uwagach o sytuacji ogélnej w o-
kregu izbowym przejs¢é pragne do omoéwie-
nia, chociazby w krotkich stowach, naszej
sytuacji na odcinku portowym. W roku ubie-
gtym osiagneliSmy znowu wyzszg liczbe
przetadunkéw w porcie, niz we wszystkich
okresach rocznych poprzednich. Jest to zja-
wiskiem bardzo dodatniem, jesli sie zwazy, ze
ogd6lne obroty naszego handlu zagranicznego

nieco sie skurczyty w pordwnaniu z rokiem
poprzednim. Liczba 1.fil.844 ton w przywozie
stanowi wzrost o 12,1 proc. w stosunku do o-
kresu poprzedniego, a liczba 6.362.599,5 ton
w wywozie — wzrost 0 2,6 proc. Tak ksztattu-
jace sie liczby sg odzwierciadleniem sytuacji
naszej w dziedzinie handlu zagranicznego.
Handel ten, jak wynika 2z opublikowanych
niedawno liczb, w imporcie wzrést o 5,47 proc.,
natomiast w eksporcie skurczyt sie o 575
proc. jezeli wiec porobwnamy wyzej przyto-
czone relacje ze sobg, to stwierdzimy, ze Gdy-
nia nietytko utrzymata swoj stan posiadania
jako port przetadunkowy, lecz nawet zdota-
ta go zwiekszy¢ powaznie w dziedzinie im-
portu i stabiej w dziedzinie eksportu. Jest to
wyraznem potwierdzeniem roli portu gdyn-
skiego w obrotach zagranicznych. Lecz zda-
waé powinnismy sobie bardzo doktadnie
sprawe z tego, ze rola naszego portu moze by¢
wzmocniona i ugruntowana tylko wtedv, je-
§li zdo!amy uczyni¢ z niego powazne centrum
handlowo - rozdzielcze nietytko dla kraju,
ale ,ez pod wieloma wzgledami dla innych
panstw battyckich. Ten punkt widzenia lIzba
nasza state podkresla i akcentuje. Zwrocili-
$my naprz. ostatnio uwage czynnikéw miaro-
dajnych, ze polityka reglamentacji handlu
zagranicznego powinna by¢ nastawiona w
ten sposob, aby powazna cze$¢ kontyngentdéw
na towary reglamentowane byta przyznawa-
na sferom kupieckim, osiedlajgcym sie w
Gdyni i aby Gdynia'W zadnym wypadku nie
byta traktowana gorzej od Gdanska, ktéry
jak wiadomo, naprz. na kawe uzyskat kon-
tyngent, stanowiagcy nieomal potowe kontyn-
gentow, ustalonych dla catej Polski, gdy na
Gdynie przyznano przecietnie zaledwie 13%.
Nie jest to zgodne z naszemi dazeniami do
.wytworzenia w Gdyni warunkéw prawdziwie
atrakcyjnych dla jej rozwoju pod wzgledem
handlowym.

Chciatbym réwniez zwrécié uwage Pandw
na dazenia ze strony lzby do poparcia mozli-
wosci ruszenia z martwego, narazie, punktu
w zakresie, uprzemystowienia Gdyni, gtdwnie
w kierunku stworzenia warunkéw dla osiedle-
nia sie przemystu w obrebie portu. Wobec sy-
tuacji budzetowej panstwa koniecznem jest
znalezienie sposobu sfinansowania budowy ka-
natu przemystowego i przystosowania terenéw,
przy nim potozonych, za pomocg kapitatéw
prywatnych, mozliwie z przyciggnieciem twor-
czego kapitatu zagranicznego. Prace w tym
kierunku znajdujg sie w stadjum poczatkowem
i dlatego nie mogtbym juz teraz sprawy tej
przedstawi¢ Panom w sposob bardziej szcze-
gbtowy.

Wywody moje chciatbym zakonczy¢ przy-
pomnieniem Panom Kkilku enuncjacyj, tak Wi-
cepremiera Ministra Skarbu Kwiatkowskiego,
jak i Pana Ministra Przemystu i Handlu gen.
Goreckiego, w ktorych obaj Ministrowie wy-
raznie podkreslili dazenia ze strony Rzadu do



nawigzania i utrzymania Scistego i zyczliwego
kontaktu z przedstawicielami zycia gospodar-
czego na platformie wspotpracy i zaufania,
apeluje wiec do Pandéw, jako do przedstawi-
cieli zycia gospodarczego okregu izbowego, aby
Panowie do tych dazehn Rzadu ustosunkowali
sie pozytywnie i z petnem zaufaniem.

Konczac, uzupetniam przemowienie moje
dwiema jeszcze uwagami:

1) podkresli¢ nalezy, ze Rzad nasz od da-
wna nie zwracat sie¢ w poczynaniach swoich
z podobnym apelem do sfer gospodarczych, jak
to miato miejsce przy ostatnich posunieciach,
przy ktérych Rzad dazyt do jaknajscislejszej
wspoétpracy z zyciem gospodarczem;

2) nasze zycie gospodarcze nastawione jest
obecnie na ton minorowy, chciatbym wiec tu

zwrocic¢ sie do Panow Radcow z prosba i ape-
lem, ze wydawanie juz obecnie sagdu o poczy-
naniach Rzadu byloby przedwczesne. Historja
Swiata poucza nas bowiem, ze nie byto wypad-
ku, aby ostre zarzadzenia oszczednosciowe,
zmierzajagce do poprawy sytuacji gospod. nie
wywotywaty poczatkowo niezadowolenia. Ze
poczynania naszego Rzadu naprdzno nie posz-
ty, Swiadczy otern juz chociazby zainteresowa-
nie zagranicy sprawg ulokowania kapitatow
w Gdyni. Chciatbym zaznaczy¢, ze do mnie
jako do Prezesa lzby, zwracano sie juz z pew-
nych sfer zagranicznych w tej sprawie.

Nie chce nastrajaé Panéw Radcéw opty-
mistycznie. Zaznaczam jednak, ze o skuteczno-
§ci zarzadzen rzadowych mozna bedzie wydac
sgd dopiero po kilku miesigcach.

Partykularyzm w prawie handlowem morskiem ijego
znaczenie dla zagadnienia kodyfikacji tej
dziedziny prawa

jak dtugo zwyczaje i instytucje prawne
w zegludze morskiej istniejg, posiadaty one
zawsze charakter oryginalny i odrebny. Nie-
zaleznie od kodyfikacji w1l innych dziedzi-
nach prawa odbywata sig, jak mozemy S$le-
dzi¢ w historji prawa, kodyfikacja zwycza-
jow i norm prawnych w zegludze morskiej i
byta ujmowana w osobny system kodyfika-
cyjny. Zwyczaje inormy, obowigzujace w ze-
gludze morskiej, byty zawsze jakby oderwa-
ne od $wiata lgdowego. Miedzynarodowy cha-
rakter zeglugi morskiej i zjawiajgce sie na
"odach morskich, wszedzie te same, niebez-
pieczenistwa o specjalnym charakterze, gro-
zace statkom, tadunkom i zyciu ludzkiemu,
stworzyly na morzu odrebny Swiat pojeé i
Wyobrazen. Wytwarzata sie w zwigzku z tern
pdrebna praktyka zycioWa, praktyka morska
1pod wptywem tej praktyki ksztattowaty sie
jez specjalne i oryginalne normy prawne,
ktérych nie wigczono do systemowlogdlnych
dziedzin prawa. Poza nielicznemi wypadka-
"A- kodyfikacja justynjana pozostawita pra-
Mo morskie na boku. nie ruszajgc stosowa-
nych w zegludze morskiej rodyjsko-greckicti
zwyczajow, ktdre pdzniej cesarz bizantyjski
/T°n lzauryjczyk skodyfikowat w roku 740
INomos Rhodion Nautikos). Mimo:, ze prawo
Pzynrskie kodyfikowane byto w jezyku ta-
pskim i tym jezykiem postugiwano sie w
rzymskim i bizantyjskim Swiecie prawni-
¢zym, uznawano w praktyce sgdowej ckre-
per*ia morskiej gwary rodyjsko - greckiej,
iariykularyzm prawa morskiego ma, jak wi-
Azimy, u starych Grekow i Rzymian swoja

W S$rednich wiekach wykazuje zegluga
"l'ska pewng zmiane swej dotychczasowej

struktury, mianowicie przejscie cd zeglugi
przedsiebiorcy jednoosobowego do zeglugi,
uprawianej przez ad hoc organizowane spot-
ki z udziatem wtascicieli statkow, kupcow, fi-
nansistow i zatogi. Udziatlowcy sp6tki pono-
sili ryzyko wyprawy wspdlnej i partycypo-
wali v stratach i zyskach. Wymienié tu na-
lezy przedewszystkiem spo6iki: colonna, so-
cietas maris, eonemenda, germanimento (Por.
Dr Wiadystaw Sowinski: Prawo handlowe
morskie, 1935, str. 18 i 19). Caty okres $red-
nich wiekdw wykazuje odrebnosé kodyfika-
cyjng prawa morskiego. Ta odrebnos$¢ kody-
fikacyjna utrzymata sie do najnowszych cza-
séw. Kraje, ktére stworzyty wihasng dokiry-
tu; prawa morskiego i w oparciu o te doktryne
skodyfikowaty prawo morskie, posiadajg o-
sobne kodyfikacje w tej dziedzinie w postaci
czy to osobnego rozdziatlu kodeksu handlo-
wego, czy tez osobnej ustawy, — sg to Anglja,
Francja i Niemcy (Il tytut Code de com-
merce z 1807 r., 4 ksiega niem. kod. handl.
z 1897 r. Merchant Shipping Act z 1894 r.) —
Nawet Rosja sowiecka, kodyfikujgc prawo
morskie na zasadach komunistycznych, nie
odwazyta sie naruszy¢ odrebnosci prawa
morskiego. Tradycja tej odrebnosci jest jesz-
cze dzisiaj wszedzie bardzo silna. Inaczej
by¢ nie moze, bo jak dawniej, tak i dzisiaj
istnieje osobny Swiat morski z odrebnemi po-
jeciami i zwyczajami, opartemi na wiekowej
tradycji. Handel morski stwarza bowiem sto-
sunki prawne pomiedzy obywatelami ro6z-
nych panstw, a wiec stosunki miedzynarodo-
we 0 odmiennym charakterze niz stosunki
prawne na tadzie. W zegludze handlowej
morskiej istnieje pewnego rodzaju numerus
etausus specjalnych podmiotéw i przedmio-
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(6w prawnych. Na pierwszy plan wysuwa
sie tu statek handlowy morski, ktdry nie jest
zwyktg ruchomoscig 1 traktowany jesit przez
pozytywne prawo i doktryne w niektérych
wypadkach jako guasi osoba, a nawet jako
cpjasi nieruchomos$¢. — Odrebno$¢é majatku
morskiego armatora (statku iprzewoznego)
jest powszechnie uznawana. Zmiana wita-
snosci statku i ustanowienie zastawu na nim

(hipoteka morska) odbywa sie inaczej jak
przy zwyktych ruchomosciach. A przeciez
statek jest par excellence rzeczg ruchoma,

ktéra porusza sie i moze ptywac po wszyst-
kich wodach morskich $wiata, a mimo to jest
on catkiem specyficzng ruchomoscig. Odpo-
wiedzialno$¢ armatora jest z reguty inna niz
odpowiedzialno$¢ kontrahenta Ilgdéw ego. —
Wiele innych nader charakterystycznych i
oryginalnych zjawisk prawnych mozna,by
przytoczy¢ z dziedziny prawa morskiego. —
Obok armatora dziata réwniez w handlu
morskim szereg 0s6b pomocniczych o specy-
ficznym charakterze, w szczegélnosci makle-
rzy okretowi (o innych cechach niz zwykily
makler), piloci, sztauerzy oraz publiczne za-
ktady przetadunkowe.

Ekskliizywno$¢ prawa handlowego mor-
skiego nie jest dzisiaj taka jak dawniej. —
Ma to przedewszystkiem swoje przyczyny
gospodarcze, w szczegdlnosci w wiekszej jak
dawniej facznosci handlu morskiego i handlu
ladowego. Zycie gospodarcze lgdu jakgdyby ko-
rytami (kolejami, rzekami) podgza do portéw
i szuka ujScia za morzem. Pojecia prawa 'la-
dowego podazajag za towarem, wysytanym do
portow zamorskich, i odgrywajg pomocniczg
role przy ocenie imstytucyj prawa morskiego.
Powstajg takze instytucje, tgczace w sobie
elementy prawa morskiego i lgdowego, jak
n. p. konosament morsko - kolejowy. Wsku-
tek tgcznosci catego zycia gospodarczego
krajow z handlem morskim judykatura wy-
kazuje tendencje, aby do zjawisk handlu
morskiego stosowac, w razie potrzeby, prawo
cywilne i ogblne prawo handlowe. Woaobec
tego, ze niektdre instytucje prawa morskiego
wskutek postepu technicznego w zegludze
i zmiany jej struktury, sg obecnie juz prze-
starzate, jak spotka okretowa, bodmerja,
trzeba byto je zastgpi¢ instytucjami prawa
0go6lnego, a mianowicie spotkami handlowe-
mi i hipotekg okretowg. Obserwujemy wiec
zjawisko, ze pojecia i instytucje prawa cy-
wilnego i handlowego zapuszczajg korzenie
w prawie morskiem, co nie zmienia jednak
faktu istotnej odrebnosci prawa morskiego.
Jest to zupetnie naturalnem zjawiskiem, wy-
nikajagcem z rozwoju zycia gospodarczego
i pociggajagcemu za sobg zmiany wzglednie u-
zupetnienie prawa morskiego bez uszczerbku
jego tradycyjnej odrebnosci.

Zagadnienie odrebnosci prawa handlo-
wego morskiego staje sie dzi§ aktualne w
zwigzku z tendencjami unifikacyjnemu w tej
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dziedzinie. — Konwencje brukselskie prawa
morskiego z 1924 i 1926 r. przyniosty unifi-
kacje zasadniczych norm, dotyczacych ogra-
niczenia odpowiedzialnosci armatora, przy-
wilejéw na statkach, postanowieh konosa-
mentu oraz imunitetéw statkéw panstwo-
wych. Dalsze prace unifikacyjne w dziedzi-
nie prawa handlowego morskiego prowadzo-
ne sa przez Comite Maritime International,
Institut de droit iuternational i International
Law Association. Unifikacja prawa handlo-
wego morskiego niewatpliwie jest potrzebna,
gdyz usunie trudnos$ci, wynikajagce z kolizji
norm w zegludze morskiej, bedace szkodliwe
dla handlu morskiego. Jezeli jednak mamy
dazy¢é do rzeczywistej unifikacji i stworzy¢
we wszystkich krajach jednolite ustawodaw-
stwo morskie >® charakterze miedzynarodo-
wym utatwiajgce obrot morski, to niewatpli-
wie musimy utrzymaé odrebno$é prawa mor-
skiego, bez ktdérej unifikacja bytaby utrud-
niona, a nawet niemozliwa. W toku prac
wspomnianych organizacyj naukowych pod-
noszono niejednokrotnie, ze przyszte jedno-
lite ustawodawstwo morskie powinno sie o-
piera¢ wylacznie na potrzebach, wynikaja-
cych z praktycznych potrzeb handlu mor-
skiego, z pominieciem, o ile moznoSci, zasad
0go6lnego prawa, wykazujgcego w poszczegdl-
nych krajach istotne roznice.

Na temat, czy nalezy utrzymaé odreb-
nos$¢ kodyfikacji prawa morskiego, czy tez
taczy¢ te dziedzine prawa z innemi dziedzi-
nami prawa, zwitaszcza, jezeli chodzi o prze-
wbz, wypowiadano sie w ostatnim czasie nie-
jednokrotnie w literaturze.

Wedtug przewazajacej opinji taczenie ta-
kie bytoby eksperymentem, ktérego skutkdw
gospodarczych nie databy sie przewidziec i
ktory dlutego jest niebezpieczny. Niewatpli-
wie zycie gospodarcze kroczy naturalnemi
drogami, nie znoszac eksperymentéw. Stusz-
nie powiada Ripert (Droit Maritime, 1 tom,
1929, str. 79), ze prawo handlowe morskie ,,a
une vie a part, un aspect original".

O ile chodzi o zagadnienie kodyfikacji
prawg morskiego w Polsce, to przyszte prace
kodyfikacyjne powinny pdéjs¢ w kierunku
zmodernizowania tej dziedziny prawa w mia-
re rzeczywistych potrzeb gospodarczych, bez
uszczerbku jej tradycyjnej odrebnosci, wy-
nikajgcej przedewszystkiem z miedzynaro-
dowego charakteru zeglugi morskiej, i nie-
mieszania tej dziedziny z dziedzinami pra-
wa lagdowego, w szczeg6lnoSci prawa rzecz-
nego . Nalezataby sie obawiac, ze tgczna ko-
dyfikacja prawa morskiego i rzecznego mo-
gtaby wydaé produkt, ktory kodyfikacyjnie
i zyciowo nie bedzie przedstawiat harmonijnej
catosci kodyfikacyjnej. Zegluga morska ma
niewatpliwie swoj charakter odrebny, mie-
dzynarodowy. Statek morski i armator ta-
kiege statku z jednej strony, a statek rzeczny
i wiasciciel takiego statku z drugiej strony



znajdujg sie w odmiennych sytuacjach praw -
nych i warunkach. Nalezatoby takze wzigé
pod uwage ten ogélny wzglad, ze dla sedzie-
go tatwiej jest stosowac kodyfikacje przed-
miotowo rozgraniczone niz potgczone, co
rbwniez przemawiatby za rozgraniczeniem
prawa morskiego i rzecznego. Dlaczego n.p.
nie kodyfikuje sie tak pokrewnych dziedzin
jak prawa wekslowego i czekowego', albo
asekuracji ladowej i morskiej tgcznie, a ko-
dyfikuje sie te dziedziny w osobnych usta-

wach? Za taka oddzielng kodyfikacjg prze-
mawia przedewszystkiem wzglad jasnosci
i przejrzystosci systematyki ustawodawczej.

Powyzsze uwagi, ujete w krotkim artyku-
le, nie wyczerpuja argumentacji na rzecz
utrzymania odrebnosci kodyfikacyjnej pra-
wa bant!lowego morskiego, dlatego tez autor
powroci jeszcze do tego tematu na tamach ni-
niejszego pisma.

Dr Wiadystaw Sowifiski.

Gospodarcze tematy morskie w naszych

czasopismach z .

Rozwazania niniejsze sg rezultatem spo-
strzezenn i uwag, jakie piszagcemu nasunety
sie, gdy przygotowywatl wykaz perjodykow

gospodarczych i geograficznych dla
czasopisma ,,Baltic Countries", wydawanego
przy Instytucie Battyckim. Konkretnem zda-
niem tutaj jest rozwazenie, o ile nasza pu-
blicystyka gospodarcza uwzglednita tematy
morskie w r. 1935.

Wezmy pod uwage czas do jesiennego
Wystgpienia Rzadu z akcjg gospodarczg, co
zupetnie stusznie zajeto kolumny publicy-
styczne. Z rozwazan wytgczamy dzienniki
i biuletyny izb przemystowo - handlowych
z wyjatkiem Biuletynu Izby Przemystowo
Handlowej w Gdyni, oraz perjodyki takie
jak ,Przeglad miesieczny" B. G. K. i ,In-
formator eksportowy", — ze wzgledu na
specjalny charakter tych czasopism. Wylg-
czamy rowniez miesiecznik ,Morze" ze
Wzgledu na jego charakter popularny, oraz
Wydawnictwa poswiecone sprawom rybac-
kim. Uwzgledniamy natomiast te wszystkie
czasopisma polskie, ktdre juz ze swego zato-
zenia noszg cechy naukowego traktowania i
Podchodzenia clo tematéw, a w ktorych za-
kreisie lezy tub powinno leze¢ zainteresowa-
nie rowniez marynistycznemi tematami.

W uwzglednionych wydawnictwach cho-
dzi nam o dzialy poswiecone rozprawom,
czyli pomijamy dziaty kronikarskie, infor-
macyjne, wogdle sprawozdania, krotko; i bie-
z3co podawane.

By rzecz rozpatrzy¢ sine ira et studio,
mozliwie pominiemy tytuty czasopism czy
nHykutéw, a przedewszystkiem nazwiska
autorow.

Z 13 perjodykow, jakie piszacy ostatecznie
uwzglednit, ledwo siedem wykazato w r. 1935
gospodarcze tematy morskie. Podczas gdy
‘cszystkie uwzglednione perjodyki wydaty
(0 konca listopada 146 zeszytéw, to 7 wysz-
czeg6lnionych — 110 zeszytéw z 276 rozpra-
wami (dtuzszemi i krétszemi). Ot6z z liczby

ajniej tylko 44 artykuty traktujg o spra-
"a°n morskich iportowych w co sg juz wli-

1935

czone artykuty dotyczace Gdanska,
wiasciwie nie sg marynistyczne.

Zasadniczy rozdziat owych 44 artykutow
na tematy przedstawia sie nastepujaco: mor-
skie zagadnienia gospodarcze ogdlne 7, ze-
glugowe 2, dotyczace handlowej marynarki
krajowej 11, handlowe 2, gdynskie 10, gdan-
skie 8 i zaréwno gdynskie jak i gdanskie 4. —
Ze wzgledu na charakter, wsrdd rzeczonych
44 artykutow jest 9 sprawozdan rocznych, 4
rozprawy raczej statystyczne, 2 opisowe i 12
sprawozdawczych innych, w czerni np. o 15-le-
ciu polskiego dostepu do morza — 2; zatem
razem artykutdw sprawozdawczych jest 27.
Nie sg to. wiec rozwazania pisane dla wysnu-
cia koncepcyjnych wnioskow.

Pozostaje na witasciwe rozprawy tylko
17 artykutdéw, jednak z tych 17-tu odnosi sie
5 do dewaluacji guldena gdanskiego i spraw
stad powstatych, z nich za$§ 3 sg charakteru
wiasciwie sprawozdawczego. Innemi stowy,
pozostaje ledwo 12 rozpraw. Rozdzielajg sie
one nastepujgco: 6 rozpraw traktuje zagad-
nienia polskiej floty handlowej, 2 handel
gdynsk i (bawetna i skéry), 2 stosunki pol-
sko - gdanskie, pozostate za$ s3 — po jednym
artykule — o tranzycie i o uprzemystowieniu
Gdyni. Tematy, przedstawiajgce zagadnie-
nia naszej marynarki, omawiajg — po dwa
razy w kazdym problemie sprawe szkune-
réw, znaczenie gospodarczo finansowe wta-
snej floty oraz sposoby powiekszenia floty
handlowej.

Pominiemy szczeg6towe ocenianie tresci,
lecz jedynie podkreslimy pewne ogo6lne ce-
chy. Pierwsze, to fakt, ze powtarzajg sie
wprost identyczne tematy, nai co zresztg
wskazujg bardzo podobne tytuty. Czyli nie-
raz zachodzi¢ moze podejrzenie plagiatu
idei — co nie oznacza koniecznie plagiatu
tresci; przeciwnie, jeden artykut n drugim
podobnym zdaje sie nic nie wiedzieé. Zatem
w naszej gospodarczej publicystyce morskiej
jest wyrazne ubdstwo idei.

Charakterystyczne wnioski wynikaja,
jesli przypatrzymy sie liczbie autoréw. Wy-

ktore
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mienione przez nas 44 artykuty noszg podpi-
sy w 38 wypadkach, ktdre przypadajg na
28 autor6w. Fakt juz nawet iakiej liczbhy
autorow mowitby nie Zle, gdyby nie to, ze
bardzo pokazna liczba artykutow wskazuje
na fachowcow piora, ale nie tematéw. Powta-
rzanie sie tematow, pisanych przez réznych
autor6w w roznych czasopismach, nasuwa
podejrzenie rywalizacji literackiej, lecz nie-
stety — jes$li sie uwzgledni tres¢ — rywali-
zacji, powiedzmy, studenckiej. — Nie ulega
watpliwos$ci, ze sg u nas znawcy gospodar-
czych zagadnier morskich: niestety, zbyt
malc z nich zabrato gtos w publicystyce w
roku biezagcym, a ci co gtos zabrali, to wysta-
pili na tamach prasy raczej tylko raz.

Rownie smutng cechg jest brak dyskusji
i kontynuacji. Nietylko artykuty, ale i po-
ruszane zagadnienia pozostajg bez echa, wy-
jawszy dwa tematy z zagadnien flety handlo-
wej, ktdre jednak tez nie majg $cisle dysku-
syjnego charakteru,

Inny zarzut, jaki postawi¢ nalezy auto-
rom, to podawanie rozpraw zazwyczaj mato
przygotowanych odnos$nie zakresu i gtebi.

Badajac tre$¢ innych tematéw gospodar-
czych w naszych perjcdykach, nasuwato sie
piszacemu nieraz przypuszczenie, czy tez nie
unika sie morza, jest rzeczg bardzo charak-
terystyczng, ze z dwéch bardzo powaznych
naszych perjodykow, podajacych przeglady
konjunktnry, jeden zupeinie pomija, sprawy
naszego wybrzeza i morza, mimo Zze raczej
ten perjodyk winien to czyni¢. Przy rozpa-
trywaniu np. ostatnich 10 tat w przemysSle
gumowym, lub genezy i charakterystyki pol-
skiej polityki w traktatach handlowych, lub
przyczyn ujemnos$ci bilansu handlowego, po-
minieto zupetnie, w jakim zwigzku pozosta-
ja dane sprawy z naszemi portami i marynar-
ka. Drugi artykut zadawala sie tylko zazna-
czeniem (bez dowoddéw), ze zawdzieczamy
dostepowi do morza, iz poziom naszego han-
dlu zagranicznego nie jest jeszcze nizszy. —
W sprawozdaniu rocznem naszej najwaz-
niejszej organizacji przemystu w czesci sta-
tystycznej dano dostatecznie wiele o ruchu
handlowym naszych portéw; jednak nie po-
dano, czy organizacja zajmowata sie jakie-
mukolwiek sprawami morskiemu z takiego
czy innego punktu widzenia.

By nie przedtuza¢ kolumny, pominiemy
wyliczanie zaiste diugiego szeregu tematow
z zakresu naszej gospodarki i polityki mor-
skiej i nadmorskiej, ktdrych omowienia na
tamach prasy nalezato sie spodziewa¢. Pod-
nies¢ tylko nalezy to, ze nie znajdujemy w
gospodarczej prasie ani krytyki ani ostrze-
zen iprzewidywan zapobiegawczych. A ze to
przeciez jest wskazane, nauczyta nas boles-
nie dewaluacja guldena. Jest rzecza cha-
rakterystyczna, ze przed tag dewaluacja nie
espotykamy sie na tamach perjodykow z zad-
niuni gtosami, wskazujgcemi na niebezpie-

czenstwo, dopiero gdy speilnito sie w petni
przystowie ,madry Polak po szkodzie'4 zna-
lazto sie 5 artykutéw; pozatem glucho w pu-
blicystyce naszej, jaki moze by¢ dalszy .roz-
woj i jakie ewentualne skutki blizsze i dal-
sze dla Gdyni i dla naszych transportow mor-
skich via Gdansk.

Wyglada wogdle, jakby w sprawach ma-
rynistycznych panowata zasada ,nolli me
tangere" czy ,dolce far"niente“. tub jedno
i drugie. Prawda sg takie zagadnienia, kto-
rych Jepiej nie roztrzgsa¢ publicznie, zwtasz-
cza gdy sie nie umie rzeczy tak ujac¢, by ani
nie dawaé¢ atutow w reke przeciwnikom ani

nie studzi¢ witasnych gtéw, mato jeszcze
przegrzanych morzem. Lecz sg rozliczne za-
gadnienia, ogo6lne i szczeg6towe, ktére po-

winny byé poddane dyskusji i ‘wiadomosci
szerszej. Inaczej nadal sprawy bedg sp6Zuia-
ne lub zmieniane po niewczasie, czego do-

Swiadczen zbyt wiele majag pracujacy nad
morzem.
Rozwazajac ilos¢ i tres¢ artykutow w

prasie, obserwatorzy w glebi kraju, stojacy
zdata od bezposredniosci gospodarczego zy-
cia morskiego, zatem rowniez nasi naukow-
cy ekonomisci muszg pozostawa¢ pod wraze-
niem, ze nasze sprawy morskie utozyly sie
i rozwijajg korzystnie i spokojnie. Tern sie
ttumaczy to, ze nasi ekonomisci lgdowi nie
interesujg sie gospodarczemu zagadnieniami
morskiemu; nie widzg trudnoSci i niebezpie-
czenstw a trudno od nich wymagaé, by bedac
daleko cd wybrzeza, sami wyszukiwali bo-
laczki i grozby w zyciu gospodarczemu mor-
skieni i poriowem. gdy naokoto nich stale
petno probleméw gospodarczych $rédlgdo-
wych. Zatem zachodzi tu nie niepopularnos¢
tematéw morskich u naszych znawcéw eko-
nomistow, ale moze nieSwiadomos$¢ koniecz-
nosci zajecia sie takiemi tematami.

A ze fachowcy, znajgcy bolgczki i po-
trzeby. nie zabierajg gtosu, to chyba dlatego,
ze niektoérzy cierpig na pioro - fobje, ale
wiekszo$¢ wybitna dostownie nie ma czasu
do pisania porzadnego artykutu, Kkiepskim
za$ nie chce kompromitowac sie.

Sentymentu do morza nie mozna w Pol-
sce negowac; dowodzi tego, miedzy innemi,
ttumny udziat w wycieczkach na wybrzeze
i na morze. Lecz, niestety, zdaje sie, ze nie
mamy dostatecznie gtebokiego i szerokiego
realizmu morskiego, a przedewszystkiem do-
statecznie szerokiej Swiadomosci potrzeb
gtebokiego badania i stalego pilnowania go-
spodarczych spraw morskich.

Brak nam tudzi w dostatecznej liczbie,
majacych zaroéwno czas jak i umiejetnos¢ dla
gospodarczych spraw morskich.

Ludzi tej umiejetnosci nalezy wiec wy-
rebie,. to za$ moze uczyni¢ tylko wyzsza u-
czelnia, zajmujaca sie catoksztattem gospo-
darki morskiej. Tylko ludzie oddani pracy
na takiej uczelni mogg mie¢ dostatecznie



swobodnego czasu do pisania, a nie prakty-
Cy morscy.

Gdy wiecej bedzie znawcéw morskich,
majacych czas i cheé pisania, ale bez leku
§ciggniecia na siebie zarzutdéw i strat z tej
czy z cwej strony, jednem stowem wiecej lu-
dzi niezaleznych stanowiskiem i dochodem,
wieidy bedzie wiecej gospodarczych rozpraw
marynistycznych i nareszcie zjawi sie dy-
skusja, co dopiero moze da¢ rezultaty pewne

PLENARNE ZEBRANIE IZBY.

W dniu 30 stycznia odbyto sie pod prze-
wodnictwem Prezesa lzby p. Stanistawa lo -
ra Plenarne Zebranie Izby, czwarte >v bie-
zacej kadencii.

Otwierajagc Zebranie Plenarne Pan Pre-
zes Tor przedtozyt Izbie wniosek o mianowa-
niu p. Radcy inz. Napoleona Korzona, pierw-
szego Prezesa naszej lzby, Prezesem Honoro-
wym lIzby w uznaniu zastug jego nad organi-
zacja rozszerzonego Okregu lzbowego w o-
parciu o port gdynski, nad rozwojem Kktd-
rego szczegdlnie owocnie pracowat. Wniosek
ten zostat jednogto$nie pos$réd owacyjnych
oklaskow przyjety.

Nastepnie Prezes lzby 'wygtosit diuzsze
przemoéwienie, obrazujagce potozenie gospo-
darcze okregu lIzbowego na tle ostatnich za-
rzadzen gospodarczych Rzadu (przeméwienie
to)podajemy na wstepie niniejszego nume-
ru). —

Po przemowieniu Prezesa lzby wywigza-
fa sie dyskusja, w ktorej zabierali gtos p. p.
Radcowie: Jagodzinski, Goncz, Knast, Czer-
winski, wiceprezes Dr Smoleri i Radca Podrasz-
ko, ktérzy nawigzujgc do przemdwienia Pre-
zesa uwypuklili szereg momentéw niekorzyst-
nych tak w samym uktadzie handlowym Pol-
sko-Niemieckim, jak i w jego dziataniu obec-
nem. Méwcy podkreslali brak kontaktu z czyn-
nikami gospodarezemi w czasie pertraktacyj
Przy opracowywaniu umowy i wykazywali na
Podstawie przyktadéw z dziatalnosci reprezen-
towanych przez siebie branz handlu i przemy-
.U przyczyny niekorzystnego ksztattowania
Sle stosunkdw gospodarczych pomiedzy Polska
a Niemcami w okresie dziatania wspomnianej
nigowy. W zwiazku z tak ksztattujgca sie sy-
V*3cjg, mowcy wskazali na koniecznosé przed-
stawienia czynnikom rzadowym opinji lzby
" tym przedmiocie.

i wartoSciowe. Wtedy tez redakcje naszych
perjodykéw gospodarczych beda moglty wy-
biera¢ z materjaléw do publikacji, czego do-
tagd niema, a wskutek czego — chocby wobec
taknienia powszechnego rzeczy morskich,
bedacych wciaz jeszcze nowinkarstwem — da-
ja wszystko, co im sie nadesle, jaku ze ,na
bezrybiu i rak ryba”.

W. Winid.

Przechodzac do omowienia skutkdw ostat-
nich zarzadzen Rzadu w dziedzinie znizki cen,
Radcowie lzby wskazywali na spadek sity na-
bywczej konsumentéw oraz na szkodliwosé
akcji prasy, rozpowszechniajgcej wiadomosci
0 zasiegu akcji obnizki cen, co wpitywato na
wstrzymywanie sie z zakupami przez konsu-
mentow.

Ostatni z zabierajgcych glos w dyskusji,
p. Radca Podraszko wskazat na konieczno$¢
wstrzymywania sie od krytyki zarzagdzen Rza-
du, albowiem gdyby nawet plany Rzgdu nie
byty stuszne w calej rozciggtosci, to jednak,
bedac przeprowadzone konsekwentnie, sg one
celowe. Niemniej uwagi sfer gospodarczych sa
konieczne. Nawigzujgc do roli Izb Przemysto-
wo-Handlowych, podczas zawierania umowy
handlowej z Niemcami p. Radca Podraszko
stwierdzit, ze byty one pominiete, wspotpraco-
wato natomiast w tym zakresie Biuro Trakta-
towe, ktore nie postepowato w mysl wskazan
zycia gospodarczego. Taki stan rzeczy, zda-
niem p. Radcy Podraszki, przypisa¢ nalezy
etatyzacji, jaka wkrada sie na teren Zwigzku
Izb a takze biur poszczegdlnych Izb. Konczac,
p. Radca Podraszko przestrzegat przed etaty-
zacja lzb i wskazat na koniecznos$é reprezento-
wania i obrony przez nie zdrowego pogladu go-
spodarczego.

Po zakonczeniu dyskusji Plenarne Zebra-
nie wystuchato sprawozdan przewodniczacych
Komisyj Izbowych pp. Rummia, Jagodzinskie-
go, Melerskiego oraz naczelnika wydziatu lzby
p. Posta Marchlewskiego o sytuacji handlu w
okregu lzby, a nastepnie dokonato wyboru
trzech cztonkéw Komisji Rewizyjnej lzby na
rok 1936 w osobach pp. Radcéw Grabowskiego,
Hildta i Laureckiego, a dalej wyboru szesciu
cztonkéw Sadu Honorowego lzby w osobach
Wiceprezesa Dra Smolenia i Radcy Maciejew-
skiego od sekcji handlowej, Radcow inz. Na-
mystowskiego i inz. ToHoczki od sekcji prze-



mys$lowej oraz Radcow inz. N. Korzona i A.
Leszczynskiego od sekcji zeglugowo-portowej.

15a%j Plenarne Zebranie zamianowato p.
Dra Stefana Goldmana, dyrektora g danskiego
oddziatu Centrali Rolnikbw7 w Poznaniu i Pre-
zesa Polskich Interesantow Portu Gdanskiego
w7 Gdansku, korespondentem lzby.

P° przyjeciu wnioskéw budzetow 'ycli,
przedtozonych przez Prezydjum lzby, dorytwa-
cych obnizenia optat za Swiadectwa pochodze-
nia na saletre wapniow g i cukier oraz w sprZ-

BI(.jar Owy kredytow wrbudzecie za rok"
J .17, rOwniez w sprawie przeznaczenia nad-
wyzki budzetowej na sptate deficytéw budze-
towych z Jat ubiegtych, Plenarne Zebranie wv-
stuchato sprawozdania z prac przygotowaw-
czych do Kongresu lIzb Przemyslowo-Handlo->
wych i zaaprobowato wnioski, dotyczgce infor-*
mowania RadcOw lzby o przebiegu tych prac.

ZEBRANIE KONSTYTUCYJNE SEKCIJI
HANDLOWEJ 1ZBY.

W dniu 30 stycznia przed potudniem od-
byto sie zebranie konstytucyjne Sekcji Handlo-
wej lzby. Na przewodniczacego Sekcji wy-
brany zostat wiceprezes lzby Dr Wiadystaw
Smolen, za$ na zastepcOw przewodniczgcego
wiceprezes Kentzer i Radca p. Jézef Mazur.

Sekcja przyjeta nastepnie regulamin
swych obrad oraz zaznajomiona zostata przez
p. posta Marchlewskiego z biegiem prac kie-
rowanego przez niego Wydziatu Izby dla roz-
woju handtow#®go Pomorza.

URLOP PREZESA IZBY.

Prezes lzby p. Stanistaw lor rozpoczat
z dniem 1 lutego swoéj urlop wypoczynkowy.

Na czas tego urlopu zastagpi urzedujacy
wiceprezes p. Dr Wiadystaw Smolen.

DZIALALNOSC POLSKIEJ FLOTY HAND-
LOWEJ W ROKU 1935 W UJECIU STA-
TYSTYCZNEM.

Juz rok 1934 dal w przewozach polskiej
floty handlowej znaczng nadwyzke wzgle-
dem roku poprzedniego: 962.367 ton metrycz-
nych ogoélnych przewozéw wobec 861.340 t u
w r. 1933. Rok 1935 dal dalszg nadwyzke, o
skoku znacznie wiekszym niz w7/ poprzednim
roku, — osiggajac poziom 1.196.190 t, czyli
okragto 1,2 mil. ton, cc stanowi okoto \0%
-morskiego towarowego obrotu Polski wt ostat-
nim roku.

Charakterystyczng cechg ubiegtego roku
jest przywrdcenie flecie trampow jej prez-
nosci: wprowadzono jeden z nich na linje po-
tudniowo-ameirykanska, jako statek pionier-
ski (¢/s ,,Wista", przypomnijmy sobie ze i sta-
tek tegoz typu ,Niemen" spetnit juz swego
czasu role pioniera zeglugi parowego statku
polskiego na rynku La Platy). Reszta tram-
poéw po uruchomieniu miata w/roku 1935 r6z-
norodny tadunek w wywozie i przywozie,

Oto liczby poréwnawcze dla podziatu
przewozéw morsikich pomiedzy -trampy i liu-
Je regularne w latach 1954 i 35:

Na linjach regularnych trampy
1934 298.214 ’ 664.153
1935 346.055 850.155

Wprawdzie bezwzgledny wzrost przewo-
z6w na trampach znacznie maleje w jego
przewadze nad tinjami regularnemi o ile sie
wezmie pod uwage tylko wzgledny wzrost
przewozu wobec roku poprzedniego, nie da
sie jednak zaprzeczy¢, ze tendencja szybkie-
go wzrostu przewozéw na linjach regular-
nych pod polska banderg w stosunku odset-
kowym wzgledem trampow ulegta zmianie
tylko wobec szybkiego wzrostu przewozéw
na trampach. Nalezy mie¢ na uwadze, ze
wzrost przewozOw trampow zawdzieczamy
wytacznie flocie trampdéw Zeglugi Polskiej
S. A, ktora wydatnie wspoOtpracowata z.tin-
jami regularnemi tegoz towarzystwa. Tramp
przywozacy np. pomarancze, pracujacy pod
godtem towarzystwa zeglugi linjowej uwaza-
ny by¢ winien za dodatkowy statek linji. re-
gularnej, tak jak to czyni sie dla wielu linij
pod obcg banderg. Odwrotnie nasze liujowce
niemal nigdy nie wozity ztomu, rud i fosfa-
tdw, czego nie mozna dzis powiedzie¢ o wie-
lu obcych linjach, blizszych i dalszych.

To tez w naszej praktyce, w odniesieniu;
do floty S. A. Zegluga Polsku, podziat prze-
wozéw na trampowe i regularne w r. 1935
musimy uwaza¢ za konwencjonalny,, z wy-
nikiem tym, ze przewozy linij regularnych
tego towarzystwa wypadty za mate. nac ko-
rzys$¢ trampow.

Podziat i przesuniecia; w podziale przes-
wozOw pomiedzy kierunki eksportowy iiiim-
portowy i tranzyt w grupach zeglugi; regutmn'-
nej i trampowej przedstawia sie nasieptejja-
<-0:

Przewozy na linjascb regularnych:

Rok Wywéz Przyw6z tranzyt ogdlem
1934  150.675 130.042 17.497 >08.214
1935 228.468 112.815 4.752*% 346.035

W zrost przewozow wywozowych* jak- wi-
da¢. znacznie przewyzsza ogolny wzrost
przewozow na linjach regularnych: spadt

przywdz i jeszcze wziecej przewo6z miedzy-
portowy i tranzyt Przypuszcza¢ jednakze
nalezy, ze przy ostatecznych obliczeniach
liczba przewozdw miedzy portami zagranicz-
nemi i w tranzycie jeszcze wzrosnie, gtownie
na niekorzy$¢ przewozéw wywozowych, co
nie zmieni; jednakze charakterystycznego
wielkiego, spadku przewozéw miedzy porta-
mi zagranicznemu

Przewozy w zegludze nieregularnej:

(trampy)
Rok Wywéz Przyw6z tranzyt ogo6tem
1934 561.198 38.056 64.899 664 153
1935 707.891 123.108 19.156 850.156



W zegludze nieregularnej wzrost .wywo-
zu jest powazny, jednakze wzgledny wzrost
przywozu jest niewspétmiernie wiekszy: w
latach 1932 — 1934 import na trampach wa-
ha! sie w granicach 23.000 — 43.000 ton rocz-
nie i dopiero w roku 1933 obserwujemy na-
wrot do rekordowych lat 1929 i 1930, 6wcze-
snych ilosci jednakze jeszcze nie przekra-
czajac.

Pomiedzy poszczegOllne towarzystwa ze-
glugi przewozy podzielity sie w poréwnywa-
nych dwu ostatnich la.ach jak nastepuje:

r. 1934 r. 1935
381.908 614.228
89.925 91.268

Zegluga Polska
Polsko-Bryt. Tow. Okretowe
Pol. Transatl. Tow. Okretowe  18.718 33-127
Polskarob 471.816 45./.56:
Bezwzgledny wzrost przewozow naj-
wiekszy wykazuje S. A. Zegluga Polska,
wzrost procentowy wzgledem roku 1934 —
okragto o 60%, co przy wysokich dla tego to-
warzystwa liczbach jest wzrostem bardzo po-
waznym. Polsko- Transatlantyckie low. O-
kretowe zwiekszyto nawet swe przewozy to-
warowe 0 80% wzgledem roku 1934.
Roéwnolegle do uruchamiania trampéw
szlo w roku 1935 na regularnych linjach
wprowadzanie nowozbudowanych statkow:
s/ls ,Puck" i s/ls ,HeT* (pojemnosé brutto po
1.065 t.) w kwietniu, m/s ,Pitsudski ' (pojem-
nos¢ brutto 14.294 t.) we wrzesniu. W niere-
gularnej zegludze uruchomione, m/s ,Pionier
1" (poj. brutto 546 t.) w pazdzierniku.

Prace poszczeg6lnych towarzystw zeglu-
gowych oméwimy w nastepnym numerze.

RUCH BUDOWLANY W GDYNI
W IV KWARTALE 1935 R.

Wedtug informacyj Referatu Statystycz-
nego Komisarjatu Rzadu w Gdyni, ruch bu-
dowlany w IV kwartale 1935 r. przedstawiat
sie nastepujaco:

W okresie od pazdziernika Komisarjat
Rzadu udzielit zezwolen na budowe 231 z te-
go w pazdzierniku 102, w listopadzie 85 i w
grudniu 44, gdy w kwartale Ul udzielono
zezwolen 230, a w kwartale IV roku 1934 —
BI. —

Rozpoczeto budynkéw w IV kwartale 179,
kdy w kwartale Il rozpoczeto 294, a w kwar-
tale 1V roku 1934-89.

Liczba budynkow statych, rozpoczetych

IV kwartale wynosi 92, gdy w kwartale 10

1935 r. wynosita 116, a w kwartale 1V 1934 ro-
ku — 89’

Kubatura budynkoéw statych, rozpocze-
tych w IV kwartale wynosi 257 tysiecy m3
Podczas gdy kubatura budynkéw statych,
eozpoczetych w Il kwartale 1935 r. wynosita
“39 tysiecy on3 a w IV kwartale 1934 — 104
tysigce m3

Liczbe, kubature i koszt budowy wedtug
kosztorysow budynkéw rozpoczetych w IV
kwartale podaje ponizsze zestawienie:

Budynki rozpoczete,

Biidvnki stale.
Wyszczegblnienie W Ifa/i/ar Miesiace
ogotem X X Xl
Liczba budynkéw c-golem (2% 27 19 46
w tem: mieszkalne
murowane 8 24 18 36
drewniane 10 2 - 8
przemystowe
murowane 4 1 1 2
Kubatura w m:; ogGtem 256.652 92,994 45,895 117783
w tem: mieszkalne
murowane 252,645 92319 45109 115217
drewniane 1736 35 — 1,420
przemystowe
murowane 2272 360 786 1126
Koszt budowy w 1000 zt 8405 3462 1269 3,674
w tem: mieszkalne
drewniane 28 7T — 21
przemystowe
murowane 40 6 5 19

Koszt budowy wsjzystkic ibudynkdtv sta-
tych, rozpoczetych w IV kwartale 1935 r. we-
dtug kosztoryséw wynosi 8.405 tysiecy zto-
tych, gdy w Il kwartale 1935 roku wynosit
7.535 tysiecy zk, a w IV kwartale 1934 roku
— 2.907 tysiecy ztotych.

Budynki prowizoryczne.

L IV kwar- Miesiace
Wyszczego6lnienie tat
Liczba budynkéw ogotem 87 46 38 3
w tem: mieszkalnych
murowanych 1 — _ 1
drewnianych 81 42 37 2
przamysiowych
drewnianych 5 4 1 —
Kubatura w nrlogo6tem 76,776  9.694 6.672 410
w tem: mieszkalnych
murowanych 121 — — 121
drewnianych 15332 8651 6,392 289
przemystowych
drewnianych 1,323 1,043 280 —
Koszt budowy w 1000 zt 216 179 0 7
w tem: mieszkalnych
murowanych 2 — - 2
drewnianych 201 109 87 5
prz zmystowy ch
drewnianych 13 10 3
Liczba budynkéw prowizorycznych [I0Z-

poczeta w IV kwartale wynosi 87. gdy w
kwartale 111 1935 r. wynosita 178. a w kwai-
tale 1v roku 1934 wynosita 3.
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Kubatura budynkdéw prowizorycznych
rozpoczetych 'w IV kwartale wynosi 17 tysie-
cy nrl gdy w Il kwartale 1935 r. wynosita
30 tysiecy nr’, a w IV kwartale 1934 roku —
1 tysigc nrl

Koszt budowy budynkéw rozpoczetych w
IV kwartale wedtug kosztorysow wynosi 216
tysiecy ztotych, gdy w kwartale 11l 1935 r.
wynosit 386 tysiecy ztotych, a w kwartale IV
1934 r. — 15 tysiecy ztotych.

Zakonczono budynkéw ogétem w IV
kwartale roku 1935 — 236, gdy w 111 kwarta-
le 1935 r. zakornczono 90, a w IV kwartale
1934 r. — 83.

Liczbe, kubature i koszt budowy budyn-
kéw zakonczonych w IV kwartale przedsta-
wia ponizsze zestawienie:

Budynki zakonczone.

Budynki state.

W (inieni v i<aV+Var' Miesiace
yszczegoélnienie - X X1 X
Liczba budynkéw ogétem 102 47 IS 30
w tem: mieszkalnych
murowanych 82 43 9 30
drewnianych 14 1 13 —
przamysiowyoh
murowanych 6 3 3 —
Kubatura Ogé}em W m; 131,076 34,651 17,966 78,459
w tem: mieszkalnych
.murowanych 124,812 32,683 13,670 78,459
.drewnianych 3765 396 3369 —
pr,zzmystowyeh
murowanych 2,499 1572 927 —
Koszt budowy w 1000 zt 4,043 1217 392 2,434
w tem: mieszkalnych
murowanych 3,943 1169 340 2,434
drewnianych 49 10 ¥ _
przzmystowyeh
murowanych a1 38 13

Liczba budynkéw statych zakonhczonych
w IV kwartale J935 r. wynosi 102, gdy w
kwartale Il 1935 r. wynosita 40, a w kwar-
tale 1V roku 1934 — 83.—

Kubatura budynkdéw statych zakohczo-
nych w IV kwartale 1935 roku wynosi 131 ty-
siecy m3 gdy w kwartale Il 1935 r, wynosita
53 tysigce m3 a w kwartale IV roku 1934 —
79 tysiecy nr. —

Koszt budowy budynkow statych zakon-
czonych w IV kwartale 1935 r. wedtug kosz-
torys6w wynosi 4.043 tysiecy ztotych, gdy w
Il kwartale wynosit 1.547 tysiecy zitotych, a
w IV kwartale roku 1934 — 2.277 tysiecy zto-
tych.

Liczba budynkdéw prowizorycznych za-
konczonych w IV kwartale 1935 r. wynosi 124,
gdy w kwartale Ill zakornczono 50, a w kwar-
tale IV roku 1934 nie zakonczono ani jedne-
go. —

Kubatura budynkéw prowizorycznych
zakonczonych w IV kwartale 1935 wynosi 21
tysiecy m3 gdy w kwartale IlIl wynosita 10
tysiecy m3

Koszt budowy budynkéw prowizorycz-
nych zakonczonych w IV kwartale 1935 wy-
nosi 266 tysiecy ztotych, gdy w kwartale Ill
1935 wynosit 123 tysigce ztotych.

Liczba mieszkan i izb rozpoczetych i za-
koriczonych w IV kwartale 1935 przedstawia
sie, jak nizej:

IV kwar-

Wyszczeg6lnienie tat Miesiace

rozpoczeto

mieszkan 839 280 183 376

izb mieszkalnych 2079 701 457 921

izb niemieszkalnych 479 115 107 257
zakoriczono

mieszkan 665 109 208 348

izb mieszkalnych 1693 331 464 898

izb niemieszkalnych 400 65 43 292

POSWIECENIE GMACHU SZKOLY GO-
SPODARCZEJ W GDYNI.
W dniu 26 stycznia nastgpito uroczyste

poswiecenie Gmachu wybudowanego stara-
niem Towarzystwa Szkoty Handlu Morskie-
go i Techniki Portowej, bedacego pod wyso-
kim protektoratem Pana Prezydenta Rzeczy-
pospolitej.

W gmachu tym znalazty pomieszczenie
Zenska Szkota Przysposobienia Zawodowego,
kursy dla obstugi okretowej, laboraiorja dla
zaktadow naukowych lzby Przemystowo-
Handlowej w Gdyni oraz internaty dla szkét
zawodowych.

Gmach ten, wybudowany zgodnie z no-
woczesnemu wymogami techniki budowlanej,
ze wzgledu na swe przeznaczenie i wykorzy-
stanie stanowi jedng z powaznych zdobyczy
dla dalszego rozwoju wychowania mtodziezy
w kierunku zawodowym.

Zenska Szkota Przysposobienia Zawodo-
wego zaopatrzona zostata we wszelkiego ro-
dzaju urzadzenia, niezbedne do szkolenia za-
wodowego.

Sg wiec warsztaty kucharskie, pralnia,
prasowalnia krawiecka oraz wzorowe mie-
szkanie dla rodziny robotniczej.

Wielkie ma znaczenie kurs dla obstugi o-
kretowej. ktory przygotowuje kadry stuzby
okretowej, niezbednej przy rozbudowie no-
wych linij pasazerskich. Wreszcie odda nowo-
wykonczony gmach powazne ustugi uczel-
niom handlowym, prowadzonym przez lzbe,
dzieki moznosci zainstalowania w nim labo-
ratorjow oraz internatdw meskiego i zenskie-
go: te ostatnie majg znaczenie specjalne ze
wzgledu na fakt, iz znaczna cze$¢ miodziezy,



przybyta na studja w Gdyni z rozmaitych
osrodkéw catego panstwa.

Uroczystosci poswiecenia dokonat ksigdz
Dziekan Tenczynski w obecnosci p. Komisa-
rza Rzadu Mgr. Fr. Sokota, delegata Kurator-
jum Okregu Szkolnego w Poznaniu Naczelni-
ka Dylczynskiego, Prezesa Towarzystwa Szko-
ty Handlu Morskiego i Techniki Portowej

p. Dyr. Bergena oraz przedstawicieli Izby na-
szej, uczelni zawodowych i inn.

Uroczysto$¢ poswiecenia poprzedzona zo-
stata Ptenarnem Posiedzeniem Towarzystwa,
na ktorem wiadze Towarzystwa ztozyty spra-
wozdanie z wykonanych prac i finansowej
sytuacji towarzystwa w zwigzku z zakoncze-
niem budowy nowego gmach u.

m\WIADONOSCI

S“"kMORSK

PROJEKT BUDOWY PRZEZ STANY ZJED-
NOCZONE NAJWIEKSZYCH TRANS-
ATLANTYKOW SWIATA.

Prasa hamburska podaje szereg cieka-
wych szczeg6téw, dotyczacych nowych stat-
kéw amerykanskich, ktére majg by¢é zbudo-
wane, aby dotrzymac kroku Francji i Anglji
na Atlantyku. Wspomina sie o dwéch stat-
kach pojemnosci 100 tys. brt. kazdy z pomie-
szczeniem na 10 tysiecy oséb. Statki te dtugo-
§ci 375 m., szerokoSci 43,2 m. i zanurzeniu 11
m., maja ptynac z szybkoscig 34 weztow, kto-
ra bedzie mogta osiggng¢ nawet przejsciowo
58 weztéw (70 km. na godzing). Statki te majg
by¢ zbudowane przez rzad amerykanski i od-
dane clo eksploatacji jednemu z towarzystw
amerykanskich na 20 tat. Koszty w wysokosci
50 mitjonoéw doi. za statek majg sie zamorty-
zowaé w ciggu 10 tat. Na pokrycie kosztow
majg by¢ wypuszczone akcje z tern, ze w jed-
nem reku nie moze by¢ wiecej, niz 3 proc. o-
gotu akcyj. Akcjonarjusze moga akcje zamie-
ni¢ na odpowiednig ilos¢ biletdw okretowych.
Na wypadek wojny oba okrety beda oddane
rzgdowi do dyspozycji do celéw transporto-
wych. Statek bedzie posiadat tylko jedng kla-
se, przyczem koszty przejazdu wyniosg 50—60
dolaréw bez utrzymania. Pasazerowie beda
sie mogli utrzymywac¢ w specjalnych restau-
racjach, wydajgcych potrawy po umiarkowa-
nych cenach. Restauracje' bedg zatem podzie-
mne na rézne kategorje, dajace pasazerom
utrzymanie od najwykwintniejszego az do
Najskromniejszegol

ZWIEKSZENIE BEZPIECZENSTWA
ZEGLUGI MORSKIEJ.

i  Tzba Zeglugowa Zjedn. Krélestwa (Cham-
be.r of Shipping of the United Kingdom) zesta-
wita i ogtosita p. t. ,,Bezpieczenstwo na morzu“
ardzo ciekawy statystyczny materjat poréw-
aawczy, dotyczacy bezpieczenstwa zeglugi
morskiej, jak dla pasazerow okretowych, tak

I|E ?

dla zatdég okretowych w ostatnich latach przed-
wojennych, oraz w normalnem pietnastoleciu
powojennem, zakonczonem rokiem 1934, Ze-
stawienie obejmuje przewozy brytyjskie, za-
znaczajac, ze taka sama tendencja zwiekszenia
bezpieczenstwa zeglugi morskiej objawia sie
rowniez w innych marynarkach. Poniewaz
angielska flaga pokrywa przeszto trzecig czes¢
handlowego tonazu $wiatowego, przekroj przez
jej warunki bezpieczenstwa w poszczeg6lnych
latach moze do pewnego stopnia Swiadczy¢ o
odpowiednich warunkach na statkach pozosta-
tych bander.

Ot6z przedewszystkiem uderzajgca jest
réznica stanu bezpieczenstwa na drogach lg-
dowych i na morzu wtasnie w ostatnich latach.
W ostatniem bowiem czteroleciu na morzu by-
to wypadkdw Smiertelnych z pasazerami prze-
cietnie 22 w ciggu roku, a na drogach lgdo-
wych np. takiej W. Brytanji po 7.343 rocznie.
Nawet z uwzglednieniem duzej gestosci ruchu
na ladzie pordwnanie wypadnie ogromnie na
korzy$¢ komunikacji morskiej. Ostatecznie po-
drézujgcemu obojetnie, czy obok niego przewi-
nie sie pie¢ czy tez piecset samochoddw, i nie-
ma zadnego pocieszenia w tern, ze sie jest naje-
chanym przez tysigczny Samochdd w gestym
ruchu, a nie przez dziesigty w rzadkim ruchu.
Dlatego tez pasazer westchng¢é moze z uczu-
ciem ulgi, dostajac sie na okret, gdzie szanse
wypadku $miertelnego sa najmniejsze, —
mniejsze, anizeli w jego wiasnej siedzibie, oto-
czonej drogami ladowemi.

i co znamienne, na drogach lgdowych w
ostatniem dwudziestoleciu, z wytgczeniem lat
wojennych, bezpieczenstwo sie zmniejsza, na
morzu natomiast sie wydatnie zwieksza. W la-
tach 1910 — 1914, na skutek dwu olbrzymich
katastrof ze statkami , Titanic" i ,,Empress of
Ireiand“ na rok przypadto po 429 ofiar w pasa-
zerach. a nawet po wyeliminowaniu tych ka-
tastrof liczba ofiar siegata 96 na rok, azeby
spas¢ stopniowo do 22 na rok w ostatniem pie-
cioleciu.

17



Jeszcze charakterystyczniejszy i znamien-
niejszy. bo obejmujacy wszystkie okrety, jest
spadek ofiar w sktadzie zatdg okretowych. W
fatach 1910—1914 wypadta 1 ofiara na 412 za-
trudnionych oficer6w i marynarzy rocznie, bez
uwzglednienia dwu wymienionych katastrof —
1 na 582. W okresie 1922-26 — 1 na 976, w fa-
tach 1927-31 — i na 2.250 i w latach 1932-34 —
1 na 2.360.

Izba podkresla, ze bezpieczenstwo na an-
gielskich statkach jest nieco wyzsze anizeli na
innych, gdyz w ostatnim roku brytyjskie stat-
ki stanowity 33,5% S$wiatowego tonazu, nato-
miast catkowite straty statkdw brytyjskich
stanowity tylko 25% Swiatowych strat okre-
tow. Anglicy przypisujg te okoliczno$¢ nie-
tylko surowszym przepisom angielskim, doty-
czacym wolnej burty, utrzymania statku i wy-
magan dotyczacych zatogi i oficeréow, lecz r6-
whniez wiekszemu odsetkowi duzych i nowych
statkéw, anizeli w innych marynarkach. An-
glicy przodujag w inicjatywie wprowadzania
norm prawnych, rowniez miedzynarodowych,
majacych na celu coraz lepsze zapewnienie
bezpieczenstwa na statkach morskich.

SPRAWA SUBWENCJI DLA PODTRZYMA-
NIA DUNSKIEJ LINJI TRANSATLAN-
TYCKIEJ WCIAZ JESZCZE NIEPEWNA.

Prase zagraniczng obiegta juz byta wia-
domos$¢ ze Scandinavian America Line otrzy-
mata powazng subwencje na prowadzenie
przedsiebiorstwa i na budowe dwu nowych
statkow szybkobieznych dla linji Kopenhaga
— New York. Kopenhaska fachowa ,Scan-
dinavian Shipping Gazette“ jednakze prostu-
je te wiadomos$¢ jako przedwczesna.

Obecny rzad socjalistyczny Danji jest
za projektem udzielenia panstwowej pozycz-
ki w wysokos$ci 18 mil. koron na budowe dwu

WIADOMOSCI

ZWALNIANIE KONT ZAMKNIETYCH
W NIEMCZECH.

Centrala dewiz uregulowata ponownie
ok6lnikiem 241/35 D. St. z dnia 28. XII. 1935
kwestje zwolnienia marek zblokowanych.
Linja zasadnicza dotychczasowej polityki po-
zostata bez zmiany, t. zn., ze zwolnienie konta
zamknietego (Sperrkonto) mozliwe jest wy-
tacznie na rzecz pierwotnego posiadacza kon-
ta, natomiast do lokat dtugoterminowych mo-
ga by¢ rowniez uzyte kwoty z kont zamknie-
tych nabytych. Warunkiem jest, ze lokaty z
kont zamknietych muszg by¢ udzielane co-
najmniej na 5 lat. Oprocentowanie moze wy-
nosi¢ najwyzej 414 %, za$ przy kontach naby-
tych 3¥3% z uwagi na disagio kredytodawcy,
przyczem urzedy dewizowe decyduja, z ja-
kiej czeSci zysku z disagia kredytodawca mu-

CELNE, EKSPORTOWE |

nowoczesnych statkéw dla linji transatlan-
tyckiej, z tern, ze ,Det Eorenede Dampskibs-
selskab®, ktoére bedzie statki eksploatowac,
podpisze pozyczke dalszg w wysokosci 3 mil.
koron na utrzymanie linji. Partja liberalna
jest jednakze przeciwna takiemu postawie-
niu sprawy; partja konserwatywna, Kktora
jest w opozycji, sadzi ze przed zatwierdze-
niem sprawy pozyczki konieczne jest prze-
dtozenie planu eksploatacji statkow, inna
partja opozycyjna, reprezentujgca interesy
rolnikéw' podziela to stanowisko. Rzad zmu-
szony bedzie wnie$¢ okre$lony wniosek do
rigsdagu, o ile zamierza te sprawe szybko
zrealizowaé. Decyzji rzadu pod tym wzgle-
dem podobno jeszcze niema i o ile ona nie
bedzie niezwiocznie powzieta, sprawa juz
nie bedzie mogta by¢ przeprowadzona w o-
becnej sesji rigsdagu.

WZROST RUCHU PRZED PRZYLADKIEM
SKAGEN O 50%.

Stacja sygnatowa w Skagen zanotowala
w roku 1935 przejscie przed przylagdkiem
przeszto 12.000 okretow, w rzeczywistosci
ilo§¢ ich, przechodzacych przed latarnig, o
ile sie uwzgledni -statki nierozpoznane z po-
wodu warunkéw atmosferycznych, musiata
byé znacznie wigksza.

Jeszcze kilka lat temu ilo$¢ statkow mi-
jajacych Skagen nie przewyzszata liczby
8.000. — Wozrost liczby statkéw, ktéry jest
wskaznikiem ruchu tonazu na drodze przez
Kategat-Skagerak jest wynikiem catego sze-
regu przyczyn, miedzy inneoii rozwoju ru-
chu statkéw panstw skandynawskich i bat-
tyckich, kierowania sie towarowych tran-
sportéw na Baltyk, ozywienia ruchu statkow
rybackich i zbyt wysokich optat Kanatu Ki-
lonskiego.

IMPORTOWE

si zrezygnowac¢ na rzecz Deutsche Golddis-
kontbank wzglednie na rzecz kredytobiorcy.
Jakiekolwiek prowizje nie sg dopuszczalne.

O ile na nowe budowy, remonty i prze-
budowy mogty by¢ dotychczas uzywane kon-
ta zamkniete w calej rozciggtosci, to nowe
przepisy przyznajg prawo do tej tranzakcji
tylko pierwotnym posiadaczom kont, za$ na-
bywcy kont zamknietych mogag pokrywac z
kont nabytych jedynie cze$¢ kosztdw dokona-
nia budowy wzglednie remontu. Reszta musi
by¢ dostarczona w dewizach w wysokosci
okresSlonej w poszczeg6lnych wypadkach
przez urzedy dewizowe. Wysoko$¢ kwoty
ptatnej w dewizach jest przy kupnie nieru-
chomosci wieksza, za$ przy dokonywaniu bo-
dowy wzgl. przebudowy mniejsza. Zwolnie-
nie nabytego konta zamknietego na cele re-



montu nastagpi¢ moze tylko w wypadku zto-
zenia przez wiasciciela dowodu, ze dochody
z krajowej nieruchomosci nie wystarczgja na
przeprowadzenie remontu. Wysoko$¢ kwoty
ptatnej w dewizach okresla w tym wypadku
réwniez urzad dewizowy. Zuzycie nabytych
kont zamknietych na pokrycie obcigzen kra-
jowych nieruchomosci wzgl. hipotek i dtugoéw
gruntowych jest obecnie niedopuszczalne.

DALSZE ZMIANY TARYFY CELNEJ]
W FINLANDJE

W $lad za informacjami ogtoszonemi w
Nr. 3 Biuletynu, podajemy dalsze zmiany in-
nych pozycyj taryfy celnej w Finlandji, obo-
wigzujace od dnia 1 1. 36 r,:
cto importowe
obecne dawnr

Nr. poz.
za 1kg w mk. fiésk.

Rodzaj towaru

Zboze niemielone:

30 ZY 10 oo 1,10 1,25
32 pszenica 1.25 1,35
*34 kukurydza .oooceeeeeeceecnne, 0.05 0.10
mielona maka zytnia: fr-
40 Niepytlow a..cooecivicrinenas 145 br.
41 PYLIOW .o 2,05 br 2,25 br.
maka pszenna:
43 niesitowana (graham) . . 140br. 1,50 br.
44 sitowana (granula) . . ., 2,40 br.
45 kasza pszenna ... 225br 2,40 br.
*70 Makuchy, wszelkie . ., , 0,05 0,10
*TLb  Inna Pasza... 0,05 0,10

Kawa: \B

115 niepalona 9i— 12,—
115 palona... 11,—br. 14—
116 Suro?(at kawowy i domie-
SZKI 9,—br. 12 —br.
117 3A Herva - M atte .oevveeennn. 5—br. -
Cukier:
118 a) krysztat:
1 surowiec azy wany
przez rafinerje . 1 350 4,50
20N NY e 3,80 4.80
b) syrop i cukier plyinny . 3,50 4,50
119 cukier w kawatkach, gto-
wach i cukier ,kancly” . 4,100br. 510br.
120 cukier w proszku . . . . j— 5—
121 Melasa, czysta bez domie-
SZeK . e 3.50 4,50
*122 Cukier gronowy, syrop
krochmalny, cukier kro-
chmalny . clo zas cto zas.
barwniki cukiernicze bez
domiesz. alkoholu . 350 4.50
'373 34 Rakiety tenisow e............ 20,—
*492 Obuwie gUM OW €. cto zas clo zas.
a) WYSOKI€ oo, 3— 10—
) PN E o 3 4—
511 3 Radjatory itp. z materjatu ,
lanego oraz inne czesci \
~do nich 1,20 0,60
524 Zelazo oraz stal sztabowa,
kuta oraz czesci do osi,
zelazo okragte, stal okra-
gta. posiadajgca S$redni-
ce wiecej niz 6 mm
(przedtem 13 mm) . ., 1— 1—

Maszyny parowe, turbiny
parowe i wodne, motory,
kompresory, frigidairy r
pompy maszyn, i reczne:

wazace od. sztuki netto 501)
kg lub mniej:
aj motory, czesci do nich.

*683

najtansza stawka 5—i0% ad val. 5'—
b) inme . 2,50 2,50
cto zasad.
*744  Cement, wszelki pro (00 kg 12— 3,—
810 Oleje mineralne:
NATLa . e wolne 0,05
880  Kapiszony:
a) ktorych S$rednica prze-
wyzsza 7 mm 16,-- br. 4,—
b) inne e, 4,— 4,—
*885  Rakiety sygnalizacyjne dla
STAtKOW i 10,— 120,—
("x 901 Chlorek wapniowy i ma-
gnezowy bez cta 0,20
do 905 Siarczan sodowy 0,15 0,15
928  Klej lub mydto zywiczne bezcla 0,30

cta wywozowe

l. Dnzewo: surowe, iglaste,

grubosci eonajmniej 15

cm, diugosci eonajurniej

35 m tr. bezcta 5,-zlzam*
10. Odpadki otowiane, jako

ztom i popidt jakotez od-

padki aluminjum . ... 0,30 bez cla

Zaznaczy¢ nalezy, ze przy imporcie nalezy
mie¢ na uwadze nastepujgce postanowienia:

1. Importer finski pragnacy importowac
do Finlandji jeczmien niemielony, musi stoso-
wac sie do przepisdw Rady Ministrow przewi-
dujacych konieczno$é uzyskania kazdorazowe-
go zezwolenia.

2. Import owsa nasiennego jest wolny od
cta.

3. Mtyn, przerabiajgcy pszenice pochodze-
nia finskiego, jest upowazniony do importowa-
nia identycznej ilosci pszenicy pochodzenia za-
granicznego za uiszczeniem optaty ulgowej w
wysokosci tylko 0,90 Fmk. za kg. Warunki im-
portu ustala Rada Ministrow.

4. Import stodu dozwolony jest na warun-
kach ustalonych przez Rade Ministrow.

5. Cukier gronowy (Glukoza) importowa-
ny dla potrzeb przemystu skérzanego, optacac
bedzie cto wr wysokosci Fmk. 2,— za kg netto
zamiast 3,50 (poz. 122).

6. Amhroina. celluloid, celloidina, eburina,
galalit i t. p. artykuly, importowane dla po-
trzeb przemystu szczotek, armatury elektrycz-
nej i bakelitowej, sg wolne od cta.

8. Nici azbestowe z dodatkiem mosigdzu,
sg wolne od cta, o ile sg importowane przez
przemvst. wyrabiajgcy pasv hamulcowe (poz.
753 1. ¢)

9. Import mieszanki kwasu solnego i siar-
ezanego polrzebncj dla konserwacji paszy po-
dtug systemu profesora Wirtanena (pasza A. I.
W.), na ktérg zapotrzebowania Finlandja sama
nie moze pokryé¢, jest wolny od cta. import do-
zwolony za zezwoleniem Ministerstwa Skarbu.

P. L E
OPLATY PORTOWE PRZY IMPORCIE

| EKSPORCIE W FINLANDJI.

Ustawg z dnia 14. XII. 1935 r, (Dz. I*staw
Finl. Nr. 369 ex 1935) oraz rozporzadzeniem
wykonawczem do niej (Dz,.Ustaw FinL NP 379
ex 1935) zostata ustalona przez Rade Mini-
strow, jako maksymalna, stawka portowa (tak



zw. optata ,totag" — ,,cto portowe') 2% od po-
branego cta za kazdorazowo wywieziony lub
przywieziony do Finlandji towar. Stawka ta —
ustalona na czasokres 1936 — 1940 — i pobie-
rana we wszystkich portach iinporiowo - eks-
portowych Finlandji, wahaé sie bedzie procen-
towo w zaleznosci od ruchu towarowego w da-
nym porcie i bedzie ustalana dla kazdego por-
tu oddzielnie w S$cistem porozumieniu Rady
Ministrow z wladzami portowo-miejskiemi. —
Ciezar optat ponosi importer wzgl. eksporter,
uiszczajac jg przed odebraniem wzgl. wysta-
niem towaru.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.I.E.
W OKRESIE OD 7 DO 17 STYCZNIA
1936 ROKU.

ARGENTYNA. Na podstawie zarzadzen Min. Fi-
nans6w z dnia 14. 11. 35, znoszacego system przetar-
gow dewizowych, usiata Bank Centralny poczawszy
od 2. 1 36 codzienny kurs dla dewiz idgcych na opta-
cenie importu. Dla operacy.j do 1000 doi. argent.
sprzedaz dewiz odbywaé sie bedzie wedtug kursu
otwarcia z przed potudnia. Dla operacyj ponad® 1000
doi. argent. kurs sprzedazy zaleze¢ bedzie od kursu
w momencie wreczenia wniosku. Dlatego tez na po-
daniach bedzie zaznaczany doktadny czas ich wnie-
sienia.

W zwigzku z wojng celng z Peru optata wwozo-
wa od nafty peruwianskiej zostata podwy zszona o
50 proc.

AUSTRJA. Zakaz przywozu $win wegierskich zo-
stat cofniety.

BELGJA. Prowizorycznie zostato zawieszone od
dnia 7. t. 36 kontyngentowanie przywozu nastepu-
jacych pozycyj: Nr."l6t — gips wapniowany, Nr. 502 —
tkaniny i tiul do wyrobu filetéw. Nr. 509 — gaza m#ty-
narska, Nr. 510 — tkaniny z jedwabiu burotowego
niezawierajgce jedwabiu naturalnego, Nr. 579 — filc
osobno niewymieniony. Nr. 621 — krawaty wszelkiego
rodzaju. Nr. 622 — kotnierzyki i mankiety, Nr. 834 —
szkto w ptytach o grub. 1'A mm., Nr. 835 — szkio szy-
bowe. Przy imporcie nalezy jednak uzyska¢ licencje
przywozowe.

Od dn. 23 ul), m. cta od wartosci obliczane beda
po przeracliowaniu warto$ci towaru w walucie zagra-
nicznej wedtug rzeczywistego kursu gietdowego tej
waluty t. j. z uwzglednieniem obnizenia parytetu zto-
tego t())edlgijskiego.

31 ub. ni. weszta w zycie zmiana cta na ma-
terja’:é/ dziane. . . B
RAZYLJA. Nastgpita czeSciowa obnizka optat
od kawy.

BULGARJA. Rozporzadzenie z 4 bm. zezwala na
bezctowy wwoz szyb szklanych sprowadzanych przez
Panstwowy Bank Rolny i Komunalny.

Pojawito sie rozporzadzenie zmieniajgce luli
tworzace nowe optaty specjalne od licznych towaréw
krajowych i importowanych. W3dréd tych ostatnich
figurujg dykty, miazga drzewna, maszyny rolnicze,
farby, chemikalja. oraz tkaniny i przedze.

CZECHOSELOWACJA. W zwigzku z kopenhaska
konwencjag o wywozie drzewa, zostat zaszeregowany
do systemu pozwoleniowego od i. 1 1936 wywdz tar-
cicy iglastej z poz. 134 a) 2 delta.

Oplata manipulacyjng za
wynosi 8 Ke. za 10.000 kg.

pozwolenie wywozu

DANJA. Przedsiebiorstwa przemystowe, pracuja-
ce na eksport, majg otrzymywac specjalne pozwolenia
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na przywéz surowcow, o ile wykazag sie odpowiednie-
mu kwotami wywozowemi.

FRANCJA. Ustawa skarbowa z 51 ub. m. zmienia
podatek obrotowy od samochodéw i wozow przy-
czepnych.

Od 5 bm. na okres.i roku barany, owce i jagnie-
ta pochodzenia polskiego korzysta¢ beda w zakresie
przyznanego Polsce kontyngentu ze stawek taryfy
minimalnej.

Journal Official" z 12 bm. zawiadamia o zmniej-
szeniu ograniczen kontyngentowych dla wwozu waty
bawelnianej i chromianu cynku.

HOLANDJA. Poczynajagc od 1 bm. na okres
7 miesiecy ulegt skontyngentowaniu wwdéz wezy gu-
mowych. (Gummischlauche).

INDJE BRYTYJSKIE. Rury lane brytyjskiego
pochodzenia zostaty poddane chi specyficznemu. Be-
dzie ono pobierane, ilekro¢ okaze sie nizsze od do-
tychczasowego eta 10% ad val.

INDJE HOLENDERSKIE. Od 1. Il. br. ma nasta-
pi¢ zniesienie cta wyjatkowego na papier do papiero-
SOW.

LOTWA. Do sktadania zeznah o ilosci otrzyma-
nych dewiz zobowigzane sg nietylko firmy handlowe,
ale rowniez osobv prywatne, pracujace w charakterze
reprezentantdw, komisjoneréow lub agentow. Zeznania
sktadane sg co kwartat kalendarzowy do i. IV. 1. VII,
1 Xi 1 T kazdego roku.

NIEMCY. Rozporzadzenie z dnia 21 grudnia 1935
(Rei¢hsgesetzblgtt Nr. 147 z 28. XIl. 35) wprowadza
nastepujace zmiany w niemieckiej T. C.

1) W pozycji 23 niemieckiej Taryfy celnej (ziem-
niaki Swieze) skresla sie uwage do ust. 1 i w ust. 2
wprowadza sie nastepujaca uwage:

,Uwaga do ust. 1i 2 ziemniaki do produkcji
krochmali za zabezpieczeniem celnem. przywo-
zone do 31 marca 1936 za pozwoleniem instytu-
cji wskazanej przez Ministra Wyzywienia i Rol-
nictwa Rzeszy — bez cla“.

2) W pozycji 27 (Griinfuiter) T. C. w uwadze 3
w miejsce .od 6 lipca 1934 do dnia 31 lipca 1955
wprowadza sie termin .od 1 stycznia do 31 lipca
1936“.

3j W pozycji 104 (owce) uwaga 1 otrzymuje na-
stepujace brzmienie ,1. owce przywozone do dnia
51 grudnia 1956 przez instytucje wskazang przez Mi-
nistra Wyzywienia i Rolnictwa Rzeszy — zywe 16“.

4) Do pozycji 108 (mieso i t. d) wprowadza sie
w miejsce uwagi do.ust. 1 nastepujace przepisy:

,Uwaga do ust. 1

1) Mieso wieprzowe, catych lub czesSci zwierzat,
Swieze, przywozone do dnia 31 grudnia 1936 przez
instytucje wskazang przez Ministerstwo Wyzywienia
i Rolnictwa Rzeszy — 13,50.

2) Miegso wotowe lub baranie, Swieze, przywozo-
ne do dnia 31 grudnia 1936 przez instytucje wskazang
przez Ministerstwo Wyzywienia i Rolnictwa Rze-
szy — 24.

3) Mieso bydta, mrozone, przywozone do dnia
31 grudnia 1936 przez instytucje wskazana przez Mi-
nisterstwo Wyzywienia i Rolnictwa Rzeszy — 10.

5) W pozycji 126 (smalec itd.) w uwagach 2 i 3
zmienia sie date z ,31 grudnia 1935" na ..30 czerwca
1936“.

6) W pozycji 166 (ttuszcze, oleje) ust. 2
Iniany) nalezy w uwadze zmieni¢ ,31 grudnia
na .31 grudnia 1936“.

7) W pozycji 176 (cukier) do ust. 3 (melasa) do-
daje sie. nast. uwage:

.Melase przywozong do dnia 31 lipca 1936
przez instytucje wskazang przez Ministerstwo
Wyzywienia i Rolnictwa Rzeszy — i".

8) Do uwagi pozycji 192 (otreby itd.) dodaje sie
nastepujacy ust. 2:

(olej
1935%



.Inne niz w ust. i, wymienione otreby przywo-
zone tio dnia 31 lipca 1936 przez instytucje wskazang

przez Ministerstwo Wyzywienia i Rolnictwa Rzeszy
z przetw. jeczmienia i grochu jadalnego — 2
inne 1

Od 1 bm. przetwory miesne wwozone do Stanéw
Zjednoczonych winny nosi¢ na opakowaniach nazwe
kraju pochodzenia i zawarto$¢ (w jezyku angielskim).

Ukazata sie decyzja Trybunatu Celnego w spra-

W pozycji 194 (odpadki przy wyrobie krocWie clenia bawetnianek. nakry¢ na stot. serwetek itp.

9)
malu) dodaje sie do uwagi ust. 2

»inne niz w ust. 1 wymienione odpadki itd. przy-
wozone do dnia 51 lipca 1936 — 1“.

Stosowanie klauzuli najw. uprzywilejowania wo-
bec Niemiec, zastrzezone w uktadzie z Francjg z dn.
28. VII. 34. zostato przedtuzone przez sad francuski do
20. IV. 36 zar6wno w zakresie importu niemieckiego
do Francji, jak i kolonij francuskich.

PALESTYNA. Wedlug osSwiadczen Wysokiego
Komisarza rzad palestynski rozwaza sprawe podwyz-
szenia cta na oleje chemiczne i pszenice.

Przywdéz drobiu do Palestyny od dn. 13. Il. 1956
nie bedzie dozwolony bez specjalnego zezwolenia Na-
czelnego Weterynarza rzadu palestynskiego.

PERU. Zostaly zniesione ograniczenia
gentowe dla wwozu wyrob6w bawetnianych.

Zakaz przywozu towarow witoskich obowigzywac
bedzie od 20. Il. 1936.

kontyn-

RUMUNJA. Powotany zostat do zycia Urzad De-
wizowy, przewidziany nowym systemem handlu za-
granicznego, obowigzujgcym od grudnia 1953 r. Urzad
ten potraktowany zostaje jako organ uboczny Banku
Narodowego, ktorego uchwaty uie moga by¢ przez
Urzad rewidowane. Urzad sktadac sie bedzie z Sekre-
tarjatu i biura studjéw. Projekty opracowane przez
Urzad Dewizowy beda przekazywane Radzie Mini-
strow.

STANY ZJEDNOCZONE A. P. Upowaznienie
Prezydenta do obnizenia zawarto$ci ztota w dolarze
do 5) centow ziotych i do tworzenia funduszu stabi-
lizacyjnego zostato przedtuzone na okres roczny. Pla-
ny dalszej deprecjacji dolara zostaty urzedowo zde-
montowane.

MOZLIWOSCI HANDLOWE |

Firmy angielskie interesujg sie zakupem w Polsce
koszy na owoce. P/806/49/sz.

Firma hiszpanska interesuje sie zakupem wszel-
kiego rodzaju przyboréw fotograficznych. P/591/47/sz.

Firma polska w Kanadzie interesuje sie zakupem
koszykow wyplatanych. P/33456/3B/sz.

Firma kanadyjska interesuje sie zakupem cukier-
kow. P/456/60/sz.

Holenderska firma chce nabywa¢ w Polsce spe-
cjalne wyroby drzewne. P/887/40/C.

Belgijska firma zyczy sobie wejs¢ w kontakt z fir-
mami polskiemi celem otrzymania dykty i debiny
na sprzedaz komisowga. P/550/40/C.

Firma syryjska pragnie otrzymac przedstawiciel-
stwo fabryk polskich wyrabiajgcych: rury Zzeliwne,
taczniki, 'blache cynkowa. P/520/44/Ro.

Firma brazylijska interesuje sie importem ostrzy
do golenia polskiej produkcji. P/453/50/Ro.

Firma marokkanska interesuje sie importem na-
czynh emaliowanych, inozy i scyzorykéw.

Firma w Kurytybie interesuje sie importem z Pol-
ski nastepujacych artykutéw: motyki, sierpy, kosy, wi-
dty, szpadle, siekiery, naczynia kuchenne aluminiowe
i emnljowane. P/33299/43/Ro,

Firma amerykanska poszukuje kontaktow z wy-
tworcami grubego ptétna na worki szer. ,27. dp 90“.

SYRJA - LIBAN. Ukazaty sie okdlniki wyjasnia-
jace clenie przedzy z jedwabiu sztucznego i natural-
nego, bezctowego wwozu maszyn dla przemystu wy-
robow' dzianych, olejéw, szczotek, papieru pakowego,
pluszu, filcu mieszanego oraz teownikéw, dwuteowni-
kéw i katownikow.

Dekret z 27. ub. m. podwyzsza, celem ochrony
miejscowego przemystu, stawki celne na tkaniny
z czystej welny.

SZWAJCARJA. Od 10 bm. ulegta zmianie tara
stosowana przy cleniu gazu grzejnego (butanu, pro-
panu etc.)

TUNIS. Dekret francuski z 30 pazdziernika o
zmianie cta na daktyle zostat ogtoszony 24 ub. m. ja-
ko obowigzujacy w Tunisie.

UNJA POLUDN. - AFRYKANSKA. Wprowadzo-
ne cto antydumpingowe na niektére artykuty stalowe
odnosi sie do przywozu z Belgji i Luksemburga, Nie-
miec i Francji. Clo wymierzone jest jako clo ,anty-
fractrtowe"”. Od blachy galwanizowanej zelaznej po-
biera sie cto antydumpingowe przy imporcie ze Sta-
now ZjeAn. i Anglji.

T. zw. frachtowe cto antydumpingowe wprowa-
dzone na wyroby hutnicze belgijskie, francuskie i nie-
mieckie zostato rozciggniete takze na wyroby pocho-
dzace z brytyjskich protektoratow w Afryce Potud-
niowe;j.

WEGRY. Od 1 bm. wyroby wiékiennicze podle-
giaja nowym stawkom podatku obrotowego oraz
%-€] nowowprowadzonej t. zw. optacie dodatkowej
dla zaopatrzenia w surowce.

EKSPORTOWE

w celu uzyskania reprezentacji na Stany Zjednoczone
i Kanade. P/902/46/M..

Firma w Aleksaindrji (Egipt) interesuje sie dosta-
wami papieru i tektury z Polski. P/1011/61/Z.

Firma w Tunisie interesuje sie importem butelek
z Polski. P/359/3A/Z.

Firma agenturowa w Monteyideo (Urugway) pra-
gnie nawigza¢ stosunki handlowe z polskiemi wytwar-
niami réznych branz. P/359/3A/Z.

Firma agenturowa w Pireusie (Grecja) pragnie
importowaé cukier z Polski. P/454/39/Z.

Polska firma w Kurytybie interesuje sie¢ nawig-
zaniem stosunkéw handlowych z polskiemi wytwar-
niami zaréwek elektrycznych, ostrzy do golenia itp.
P/453/50/Z:

Firma agenturowa w Belgji interesuje sie nawig-
zaniem kontaktéow handlowych z polskiemi fabrykami
szkta galanteryjnego i stotowego w celu objecia
przedstawicielstwa. P/548/53/Z.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
skaé moga zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy po-
wotaé sie na odnos$ny numer. Firmy, ktére nie pozo-
stawaty dotychczas w blizszym kontakcie K Instytu-
tem, winny nadesta¢ jednocze$nie swe referencje.



PRZEMYStL

POLOWY RYB MORSKICH W STYCZNIU.

Potowy przybrzezne w styczniu wynio-
sty rekordowg ilos¢ — 3.757.660 kg., wobec
2.103.410 kg. w styczniu ub. roku, ktore réw-
niez stanowity potéw rekordowy. — Potowy
bornKoliAskie, przy warunkach cieptej i mato-
wietrznej zimy udaty sie réwniez znakomi-
cie: ztowiono 37.200 kg. ryb wobec 6.100 kg.
w styczniu ub. roku, tamte jednak potowy
byty wyjgtkowo mate. Potowdw na morzu
Potnocnem, wobec zakonczenia sezonu w
grudniu, nie byto.

Potowy szprotow, ktére wyniosty 94 proc.
wagowo i 73 proc:;, co do wartosci stycznio-
wej zdobyczy ryb moglyby by¢ jeszcze
wieksze, mozna liczyé, ze ograniczanie poto-
woéw zmniejszyto zdobycz szprota conaj-
mniej o 10 — 15 proc.

PoszczegoOlnych gatunkéw ryb ztowiono:
szprotdw 3.566.750 kg. (Srednia cena 6 gr. za
kg.), Sledzikow rzecznych 1.000 (20 gr.), Sle-
dzikéw morskich 126.300 (20), tososi 501 szt. —
4.310 kg. (5.00), mielnic 360 sztuk 180 kg.
(3.00), troci 286 sztuk — 850 kg. (5.00), ptastug
i storni 7.540 kg. (40), gtadzic 100 kg (40),
wegorzy 2.800 (1.50), wattuszy, dorszy 83.320
(25), sieji 170 sztuk — 140 kg. (1.50), szczupa-
kéw 870 kg. (1.60), okoni 100 kg. (1.00), ptoci
600 (50), tososi ztowiono 60 proc. mniej niz
w styczniu ub. r. potowy ptastug, dorszy
i Sledzikow zwiekszyty sie.

Poszczegblne miejscowosci na wybrzezu
ztowity: Hel' 1.541.820 kg. o wartosci: 124.338
zt; Gdynia: 1.376.420 kg. — 90.773 zt; miej-
scowosci Potwyspu od Jastarni do W. Wsi:
729.860 kg. — 51.433 z};, miejscowosci nad
petnym Baittykiem od Chitapowa do granicy
niemieckiej: 66.150 kg. — 5.030 z}: a potowy
nad Zatokg od Pucka do Obtuza daty: 43.410
kg. — 14. 787 zt. Obserwujemy wiec: wzrost
ilosciowy Helu o 50%, Gdyni o 100 proc., Ku-
Znicy i Jastarni 0 270% w poréwnaniu z ubie-
gltym rokiem w styczniu, eoi ma $cisty zwig-
zek z rozbudowg flotyli kutréw motorowych.
Potowy pod Bornholmem daly 37.200 kg. o
wartosci 9.532 z}. z czego przypada 35.650 kg
na dorsze, reszta na fladry.

Najwiekszym odbiorcg ryb byty wedzar-
nie, przerabiajagc 2.630.850 kg ryb o wartosci
171.040 zt (o miljon kg wiecej jak w roku ubie-
gtym). Sprzedano na rynku miejscowym w
stanie Swiezym i wystano do kraju dla prze-
mystu rybnego: 1.157.460 kg o warto$ci 123.204
zt. Do Gdanska sprzedano minimalne ilosSci:
6.550 kg za 1.645 zt (przewaznie dorsze).

PRACA PORTU RYBACKIEGO W GDYNI.
W STYCZNIU.

Dow6z ryb do portu rybackiego’w Gdy-
ni wyniost w styczniu 5.100.056 kg. Z ilosci tej
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przypada na polskie potowy: 3.492,580 kg, a
na import z zagranicy: 1.607.476 kg.

Na pozycje polskich potowoéw skiadaty
sie: 1) dowiezione z Holandji trzema lugrami
$tedziowemi i jednym statkiem motorowym
holenderskim: 3.230 kantjes $ledzi solonych
0 wadze brutto 516.800 kg z potowdw grudnio-
wych ,Mewy*“ na Morzu Po6tnocnem. 2) poto-
wy przybrzezne rybakéw gdynskich 1.376.420
kg, potowy bornhotmskie: 33.000, dowiezione
z innych miejscowos$ci do Gdyni szproty:
1.552.300 kg, Sledziki: 14.060 kg.

Na importtowaréw rybnych sktadaty sie:
Swieze dorsze z Danji, dowiezione dwoma
kutrami: 13.200 kg, $ledziki w lodzie ze Szwe-
cji dowiezione statkiem szwedzkim: 25.200
kg. Z Norwegji osiem statkObw norweskich
przywiozto: Sledzi Swiezych w lodzie: 614.275
kg, Sledzi zamrozonych: 608.040 kg, dorszy
mrozonych, konserw i innych ryb: 8.556 kg,
§ledzi solonych: 3.392/1 duzych i 116/2 ma-
tych beczek. Z totwy ze sktadéw tranzyto-
wych: $ledzi solonych szkockich 919/1 i 400/2,
jarmutow: 11/1 i 32/2 dowiezionych stat-
kiem niemieckim. Z Anglji statkiem norwe-
skim: $ledzi solonych jarmutéw: 1.303/1 oraz
217/2. Uderza zupetny brak statkéw polskich
przy dowozie importowanych towardéw ryb-
nych.

Z portu rybackiego wystano w styczniu
341 wagondéw z rybami (Swieze, zamrozone,
solone, wedzone it-p.) z czego tranzytem jeden
wagon do Rumunji i 11 wagonéw do Czecho-
stowacji. (Komun. Portu Rybackiego)

POLOWY PRZYBRZEZNE W R. 1935 W PO-
ROWNANIU Z R. 1954.

Nizej podajemy zestawienie potowow
przybrzeznych za rok 1935 wedtug gatunkow
ryb w poréwnaniu z rokiem 1934: liczbhy w
nawiasie oznaczajg rok 1934
szprot 10.407.740 kg (7.448.050) wart. 934.899 zi

(901.790)
toso$ duzy 62.070 kg (60.930) wart. 264.004 zi

(225.046)
toso$§ maty (mielnica) 3.390 kg (3.590) wart.

5.214 zt (8.388)
tro¢ 4.670 kg (3.370) wart. 21.290 zt (15.148)
wegorze 110.410 kg (140.310) wart. 238.340 zt

(268.986)

stornia 629.160 kg (612.710) wart. 246.025 zi
(233.955)

zimnica 71.590 kg (59.160) wart. 17.945 zit
(18:158)

skarp 41,520 kg (33.420) wart. 23.596 zt (23.068)

gtadzica 12.320 kg (25.280) wart. 4.628 zi
(9.929)

$ledziki morskie 798.790 kg
194,513 z+ (211.381)

§ledziki rzeczne 1.440 kg (14.140) wart. 512 zi
(4.087)

(640.590) wart.



dorsze (watlusze) 287.650 kg (146.750) wart.
64.712 zt (36.172)

sieja 800 kg (1.290) wart. 1.312 zt (1.934)

makrele 740 kg (1.850) wart. 1.180 zt (4.520)

kwapy (wegorzyce) 31.340 (76.880) wart.
13.040 zt (31.680)

szczupaki 40.340 kg (36.020) wart. 61.285 zi
(58.991)

okonie 20.210 kg (17.670) wart. 10.886 1z
(11.813)

ptocie 29.750 kg (23.970) wart. 11.905 zt (9.766)
certy 9.400 kg (11.920) wart. 3.899 zt (6.113).

KRONIKA.

— PRZEDSTAWICIELE WEDZARN NARADZAIA
SIE Z RYBAKAMI. Wedzarnie na wybrzezu, .jako naj-
wiekszy odbiorca szprotdw z potow6w naszych ryba-
kéw, odczuwajg najbardziej obecne niedomagania se-
zonu szprotowego. Wtiasnemi. sitami szukajg $rodkow
zaradczych, aby przynajmniej uratowaé¢ drugg potowe
sezonu.

Na zebraniu odbytem w niedziele 2 lutego w
Gdyni przedstawiciele wedzarn zaprosili réwniez ry-
bakéw. W wyniku obrad postanowiono doprowadzi¢ do
wspotdziatania miedzy witascicielami kutréw- rybackich

WYDAWNICTWA

Dr Wiadystaw Sowinski. — PRAWO HAN-
DLOWE MORSKIE W ZARYSIE.

W ubiegtym roku ukazata sie ksigzka Dr
Wiadystawa Sowinskiego ,,Prawo handlowe
morskie* o 300 stronicach (sktad gtowny,
Ksigznica Atlas, Warszawa, ul. Nowy Swiat
59), cena 10 zt., zawierajgca caloksztalt stoso-
wanego u nas prawa handlowego morskiego
i zestawienie przepisOw administracyjno-mor-
skich. W ksigzce tej, stanowigcej pierwsze w
Polsce naukowe isystematyczne opracowanie
dziedziny prywatnego prawa morskiego,
przedstawione sg na tle nowego kodeksu han-
dlowego, kodeksu zobowigzan, kodeksu po-
stepowania cywilnego oraz konwencyj mie-
dzynarodowych normy i instytucje obowig-
zujacej na naszem wybrzezu i w Gdansku
IVV-ej ksiegi niem. kodeksu handlowego z 10
maja 1897 r. W zwiezty i jasny sposob ksigz-
ka daje w pierwszej czesci synteze i analize
powyzszych norm i instytucyj, omawiajac
analogiczne normy i instytucje prawa fran-
cuskiego! oraz angielskiego i przytaczajac od-
nos$ng judykature i literature. Aby nadaé
ksigzce jaknajwiekszg warto$¢ praktyczna,
autor omawia szerzej stanowisko prawne ar-

i wedzarniami, jak co do ustalania cen, tak i regulowa-
nia potowéw. Decyzja w tej sprawie zapadnie na dru-
ga niedziele, tj. 9 lutego w Helu. dokad zwotfano
wspblne zebranie wedzarin i rybakéw i gdzie beda
omowione szczegbtowe warunki tej koniecznej wspot-
pracy.

DODATKOWY KONTYNGENT SLEDZI DLA
GDANSKA. Gdansk aniat dotad kontyngent 4.000 kg
na przywo6z do Polski, jednakze rychto wyczerpat ten
kontyngent i wobec pojawienia sie w potowie stycznia
Sledzia nietytko w domieszce do szprota, lecz rowniez
w postaci samodzielnych tawic, pod gdanskim brze-
giem. — wystapit o przyznanie mu dodatkowego kon-
tyngentu na $ledziki. Pertraktacje zakonczyty sie przy-
znaniem Gdanskowi dodatkowego .kontyngentu na
50.000 kg $ledzikéw Swiezych, wartosci 15.000. Ten
dodatkowy kontyngent skompensowano potragceniem
z innych kontyngentéw ilosci na og6lng warto$¢ 15.000
ztotych.

Zmniejszyty sie wiec kontyngenty gdanskie: $le-
dzi wedzonych o 7.500 kg a 0,60 zt za kg, 5.000 kg cert
wedzonych a 1,00 zt, 1.000 kg tososi $wiezych a 2,00 zi,
1.750 ikg przyprawionych mindg a 2 zt za kg; cate kon-
tyngenty na te gatunki wynosity: $ledzie wedzone
25.000 kg, centy wedzone 20.000 kg, tososie $wieze 18.000
kg, minogi przyprawione 100.000 kg.

matora (przewoznika) i kapitana statku, u
przedewszystkiem umowe przewozowg, ko-
nosament, asekuracje morska i skutki prawne
awarji. W li-ej czeSci ksigzka zawiera syste-
matyczne zestawienie przepiséw administra-
cyjnych, dotyczacych marynarki handlowej
i portow rybotéwstwa morskiego, organizacji
i zakresu dziatania wtadz administracji mor-
skiej, emigracji oraz ustroju miasta Gdyni.
W kohAcowym rozdziale autor umie$cit studjum
0 systemach zarzaddéw morskich portéw han-
dlowych w szczegdlnosSci ornaty ia zagadnienie
autonomizacji i komercjalizacji portow. Alfa-
betyczny skorowidz, zawierajacy przeszio
800 okreslen z dziedziny morskiej, zamyka
prace.

Ksigzka ze wzgledu na liczne materjaty,
ktora zawiera, posiada charakter podreczni-
ka, dajgcego ustugi nietytko tym, ktérzy chcg
sie zapozna¢ z naukag prawa morskiego, lecz
przedewszystkiem tym, ktorzy majg prakty-
czne zainteresowania w dziedzinie morskiej,
a w szczegdllnosci w handlu morskim.

Do nabycia jest ksigzka takze iw Redak-
cji Biuletynu lzby Przemystowo - Handlowej
w Gdyni.
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Przyjazdy do Gdyni

oznacza statki, majagce miej-
sca dla pasazeréw

CAPELLA*
CIESZYN*

CAPELLA*
CIESZYN*

SKJOELD
HALFDAN

SIR1US*
(via Bremen)
MINOS*

SKJOELD
HALFDAN

FALKEN

FALKEN

MARIEHOLM*

SKJOELD
HALFDAN

MUNDYAAG

MARIEHOLM*

IWAN
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KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

swdeS
FINLANDJA
Helsinki, Kotka (w miare potrzeby)

Porty

(Zegluga Polska, S. A.)
co tydzien
Abo, Miintyluoto
(Lenczat & Co, >%. z 0. 0)
co 2 tygodnie
ESTONJA
_ Taliinn
(Zegluga Polska, S. A))
co tydzien
Tallinn
(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 — 3tygodnie
LOTWA
Ryga
(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0.)
co tydzien
Ryga
(F. G. Reinhold Ltd.)
co 5 tygodnie
Ryga — Liepaja
gluga Polska S. A.)
co 2 tygodnie
LITWA
Ktajpeda — Memel
(Zegluga Polska S. A))
co 2 tygodnie
(Bergenske Baltic Transporls, Lid.)
co 8 dni
(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 tygodnie
SZWECJA
Stockholm — Norrkoping
(Zegluga Polska, S. A.)
co 14 dni
Stockholm — Kalmar
(Bergenske Baltic Transporls, Ltd.)
co 10 dni
Ahus, Malino, Halmstad, Helsingborg,
Goteborg
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2 tygodnie
(Polska Agencja Morska)
co 2 tygodnie
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SKJOELD
HALFDAN

SIRIUS*
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MARIEHOLM*
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Przyjazdy do Gdyni

KRAJE | PORT?

*) oznacza statki, majagce miej-
sca dla pasazerow

sls

sls
sls
s/s

t/s
sls

~

SIS

EGON

SAMLAND
GERHARD
HELENE RUSS

SIRIUS*
MINOS*

SLEIPNER

mls ERNA

§ls
sls

«*
sls

s/s

sls
sls

sls
Sls

«/s
sls

AKERSHUS
BALDUIN

JAEDEREN
URSA

LECH*

BALTON!A*

LUBLIN*
LWOW*

MAINE
UFFE

HAGUE
HELDER

ok.

Agenci linij w Gdyni

Helsingborg, Malino, Gbteborg

10. 2 (Behnke & Aleg, Ali. z 0. 0.)
co 2 tygodnie
NIEMCY
Hamburg
8 2 (Pool: 3 niemieckie lomarzystma
11, 2. i S. A. Zegluga Polska)
15. 2 Maklerzy: F. Prome i Zegluga Polska
2 razy w tygodniu
Bremen
10. 2. (Aug. Wolff) Sp. z o. 0.)
172 co tydzieh
ij
DANJA
Kopenhaga
12. 2. (F. G. Reinhold Lid.)
19. 2. co tydzien
26. 2.
Odense — Aarhus
16. 2. (F. G. Reinhold Lid.)
co 2 tygodnie
NORWEGJA
Wschodnio - norweskie porty:
Oslo, Moss, Drammen i inne
12.2. (Bergenske Ballic Transports, Lid.)
18. 2. co 1—2 tvgodnie
Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheim
i inne
11. 2. (BergenskeBaltic Transports, Ltd.)
25. 2. co 2—3 tygodnie
WYSPY W. BRYTANJI
Londyn
92 (Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)
23. 2. co 2 tygodnie

16. 2.(Pol. Zjedn. Korp. Battycka)
co 2 tygodnie

Hull
9. 2 (Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)
16. 2 co tydzien
Manchester/Liverpool
17. 2 fF. G. Reinhold, Ltd.)
24. 2 co 1—2 tygodnie
Leith/Grangemouth
8, 2 (F. G. Reinhold, Ltd.)
15. 2 co tydzien

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majgce miej

sca dla pasazerow

s/s EGON

s/s SAMLAND
s/s GERHARD

s/ls HELENE RUSS

s/s SIRIUS*

(via Rvga)
s/s MINOS*

s/s SLEIPNER

m/s ERNA

s/s AKERSHUS
s/s BALDUIN

s/S JAEDEREN
s/s URSA

SIS LECH*

s/s BAL.TONIA

s/s LUBLIN*
sls LWOW*

s/s MAI.NE
s/s UFFE

s/s HAGUE
s/s HELDER

.ok.

N 1D

12. 2

19.

26.

12.

18.

17.

13. 2

27.
20.

13.
20.

17.
24.

15.



Przyjazdy do Gdyni

) oznacza statki, majace miej-
sca dla pasazerow

s/s AJAX 11. 2.
s/s NEREUS 18. 2.
s/s PUCK 11. 2
sls CHORZOW 18. 2.
s/s FORTUNA 6. 2
s/s JUNO 10 2
s/s BUSSARD 13. 2.
s/s BUTT 24. 2.
s/s WIBORG ok. 19. 2.
s/s HEL 11. 2.
s/s SLASK* 18. 2.
s/s BUSSARD 13. 2.
s/s BUTT 24. 2.
s/s WARSZAWA 11. 2,

25. 2.
s/s SKJOELD 23. 2.
s/s HALFDAN 8. 3.
s/s PORTO 6. 2.

s/s AUG. SCHULTZE 15. 2.
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KRAJE | PORTY
Agetnci linij w Gdyni

HOLANDJA

Amsterdam
(F. G. Reinhold, Ltd.)

co tydzien

Rotterdam
(Zegluga Polska, S. A.)

co tydzien

(Aug. Wolff, Sp. z o. 0)
1—2 razy w tygodniu

(Ferd. Prowe, Sp. z 0. 0.)
co 10—11 dni

(Lenczat i Ska z 0. 0.)
co 2 tygodnie

BELGJA
Antwerpja

(Zegluga Polska, S. A.)

co tydzien

(Ferd. Prowe, Sp. z 0. 0.)
co 10—1 dni

(Rummel & Burton)
co 3 tygodnie

FRANCJA
Havre/Cherbourg

(Polsko - Bryt. Tow. Okrejowe)

co 2 tygodnie

Dunkergue — Havre
La Pallice — Bordeaux

(F. G. Reinhold, Lid.)
co 2 tygodnie

HiSZPANJA — PORTUGALJA
MAROKKO — ALGIER — ITALJA

Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Villa Alhucemas —

Tetuan — Fedhala

(Bergcnske Ballic Transports, Ltd.)

co 2 tygodnie

Yalencia — Barcelona

Polska Agencja Morska (P. A. M.)

co 2 tygodnie

s/s
sls

sls
sls

sls
s/s
sls

sls

sls

sls
sls

sls
s/s

s/s
s/s

sls

sls
sls

sls
s/s

Odjazdy z Gdyn

oznacza statki, majace
sca dla pasazeréow

AJAX
NEREUS

PUCK
CHORZOW

FORTUNA
JUNO

BUSSARD
BUTT

WIBORG ok.

HEL
SLASK*

BUSSARD
BUTT

KALEY
SONGDAL

WARSZAWA

SKJOELD
HALFDAN

PORTO
AUG. SCHULTZE

miej-

18.

12.
19.

10.

13.
24.

12.
19.

13.
24.

28.

15.
29.

24.

6-7.
15.

NI

N

2.
2.



Przyjazday do Gdym

*) oznacza statki, majace miej-

sca dla pasazerow

m/s GDYNIA

s/s TUNIS

m/s YIKINGLAND*
s/s NORRUNA
m/s BIRKALAND

s/s SARMACJA*

s/s SAGAPORACK™*

s/s SCANSTATES*
s/s SCANMAIL

m/s PILSUDSKI*

s/s PORTO
s/s AUG. SCHULTZE

m/s PEDRO CHRISTO-
PHERSEN

s/s. BORE IX
s/s MERCATOR
s/s BORE Yl

6

92
2 2 (Polska—Le
29. 2.

19.

3L

14.

25.
21.

6 2

2

15. 2

18.

23.

15.

2.

Rio de Janeiro, Santos,

KRAJE + PORTY

Agenci linij w Gdyni

Malaga — Alicante —
Tarragona — Barcelona — Marsy!ja
— Genua — Livorno — Neapol —
Catania — Messina — Palermo

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2 tygodnie

taduje rowniez bezposrednio do Port \ endres

Napoli — Livorno — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger —
Centa — Metilla — Oran — Algier —

Tunis — Marseilles

(F. G. Reinhold, Ltd.)

co miesigc

Genova — Napoli — Catania —
Liyorno — Messina — Palermo

(Rummel & Burton)
co 2—4 tygodnie

PORTY LEWANTU

Alexandria — Piraeus — Istanbul —
Beyrouth — Jaffa — Haiffa
mant, Agencja Okretoma)

co 1—2 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth

(Rummel & Burton)
co 3 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth
(Rothert & Kitaczycki Sp. z 0. 0.)

co 5 tygodni

MS. Porty dlolszo

Nowy York (New York) —
Filadelfja (Philadelpliia)
(American Scantic Ling)

co tydzien

New York — Halifax
(Gdynia — Ameryka L. Z)

co 2—4 tygodnie

Wyspy kanaryjskie (Canary Islands)
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa>
S-ta Cruz de la Palma

(Bergenske Baltic Transports Ltd)

co 2 tygodnie

Buenos Aires

Polska Agencja Morska (P. A. M.)

co 5 tygodnie

(Bergenske Baltic Transports Ltd)

co 2 tygodnie

Montevideo,

Gdjazdy Z Ortryni

oznacza statki, majace miej-

sca dla [pasazeréw

sls IYERMA

s/s TUNIS

m/s NORDLAND*
s/s ROLAND

m/s YIKINGLAND*
m/s BIRKALAND

s/s KALEY
s/s SONGDAL

s/s SARMACJA*

s/s ARGOS Y*
s/ls SAGAPORACK™*
s/s SCANSTATES*

=~

m/s PILSUDSKI*

s/s PORTO
sl/s AUG. SCHULTZE

m/s LIMA

s/s AURA
s/s EQUATOR

26. 2

4/6.
10.
10/12.

53

FRESSEN

28. a

21-24. o

6.2
13 <
18. o

29.

i 0

15. =

10. 2.

18/20. 2.
15
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Przyjazdy do Gdyni KRAJE | PORTY Odjazdy z Gdyni

) oznacza statki, majagce miej- .. . *) oznactza statki, maijg-ce miej-
sca -dla pasazerow Agenci iinij w Gdyni sca -dla pasazerow

(Rothert & Kilaczycki)
co 6 tygodni s/s PULASKI 28. 2

Cape Town, Algoa Bay, East London,
Lorenco Marques

m/s 1IA\IMARIA (Bergenske Baltic Transports Ltd)

cO miesiac

Penang — Port Swettenhain —
Singapore — Hongkong — Shanghai
— Kobe — Yokohama (Takao

Hankéw — Tsingtau Tienfsin
Dairen) s/s CITY OF
Polska Agencja Morska (P. A. M.) WELLINGTON  22. 2.
co 5 tygodnie s/s PROTESILAUS 14. 3.
Port Said — Karaclii — Bombay,
Madras, Calcutta, Rangoon
(Bergenske Baltic Transports Ltd.) s/s SUMATRA 28/29. 2.
co miesigc

PORTY GULFU

mis BRAHEHOLM 14. 2. Houston. Galveston. New Orteans
m/s TAMPA 19. 2. (Bergenske Baltic Transports Ltd.) [is TROLLEHOLM 13 2
m/s TOLEDO 20. 2. co 5—10 dni na wejsciu

sls
sls

co miesigc na wyjsciu

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
ENDICOTT 6 2 co 2—4 tygodnie s/ls ENDICOTT 6. 2.
JOLLEE ok. 17. 2. s/s JOLLEE ok. 17. 2.
Porty Australji
(Polska Agencja Morska (P. A. M.)

STATKI OCZEKIWANE W GDYNI

Terminy przyjazdéw mogg ulec zmianom bez s/s IHAGUE lin. z Leith/Grangemouth dla tadowania,

uprzedzenia. Reinhold.
Skrét ,lin.“ oznacza statek kursujacy na regu- ss SAMLAND lin. z Hamburga dla wytad. i tadowa-
larnej linji. — Nazwisko lub firma za kazdym ze stat- nia, Prowe.
kow oznacza maklera okretowego. s/s MARTA RUSS 1 lin. po tadunek do Abo, Lenczat.
7 lutego: s/s TRIO po wegiel. PAM.

s/s PORTO lin. z portéw Portugalji, Hiszpanji, Ma- S/S IWAR po wegiel, PAM. _

rokka i wysp Kanaryjskich, dla wytad. i lad., Ber- S/S /LSBORG -po wegiel, Behnke & Sieg.

genske. s/ls MERCUR po wegiel. Bergenske.
s/s VESUVIE po wegiel. Polro-b. 9 lutego:
s/ls ARCHANGELES. po wegiel, M. E. W.

s/s
sls

sls
sls

sls

s/s SCANSTATES lin. z Nowego Yorku (via Kopenha-
ga) dla wytad., Am. Sc. Ljne.

m/s YIKINGLAND lin. z portéw Lewantu dla wytad.
i tadowania, Bergenske.

s/ls HUNDYAAG lin. z Stockhoim/Norrképing, dla wy-
tadowania i tadowania. Zegluga Polska,

MIMER po drzewo, P. A. M.

JOSEPH BERGENDORFF po drzewo, Behnke &
Sleg.

SPROIT po drzewo, Behnke & Sieg.

AYSHERA z apatytami, Pantarei.

8 lutego: s/s LECH lin. z Londynu tylko dla wytadowania,
KALEV lin. po tadunek do portéw Lewantu, Rum- Potbrit.
mel & Burton. s/s LWOW lin. z llull tylko-dla wytadowania, Polbrit.
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s/s STEINBURG po nasiona Iniane, Rothert & Kita-
czyeki. ,

s/s NORA po wegiel, Bergenske.

10 lutego:

m/s LIMA lin. po lad. do Rio, Santos, Buenos Aires.
PAM.

s/s ROLAND lin. z portow Lewantu dla wylad. i lad.,
Bergenske.

s/s JUNO lin. z Rotterdamu dla wylad. i lad., Wolff,

s/s SIRIUS lin. z Bremy dla wylad. i lad., Wolff,

s/s EGON lin. z portow zachodnio-szwedzkich dla wy-
tadowania i tadowania, Behnke & Sieg.

s/s BLENDA lin. z portow zacli.-szwedzkich dla wy-
tadowania i tadowania, PAM.

s/s CAPELLA lin. z Helsinek/Tallinna dla wytadowa-
nia i tadowania. Zegl, Polska,

s/s WILNO po wegiel, PAM.

s/s SPICA po nasienie Iniane, Rothert & Kitaczycki.

s/ls BACKWORTH z pirytami, PAM.

s/s POLARIS po wegiel, PAM.

s/s 1IWAR po wegiel, MEW.

11 lutego:

s/s LECH lin. z Gdanska po tadunek i pas. do Londy-
nu, Polbrit.

s/s LWOW lin. z Gdafiska po tadunek do Hull. Polbrit.

s/s PUCK lin. z Rotterdamu dla wylad. i tadowania,
Zegluga Polska,

s/s HEL lin. z Antwerpji dla wylad. i tadowania. Ze-
gluga Polska.

s/s JAEDEREN lin. z portéw
dla wylad. i lad., Bergenske.

s/s WARSZAWA lin. z Hawru dla wytad., tad. i za-
okretowania emigrantow, Polbrit.

s/s AJAX lin. z Amsterdamu dla wylad. i tadowania,
Reinhold.

s/ls GERHARD lin. z Hamburga dla wylad., Prowe.

sls KRAKOW po wegiel, Bergenske.

s/s WILHELM KOLDING po drzewo, Bergenske.

za-chodnio-norweskich

12 lutego:

s/s MARIEHOLM lin. z portéw w"schodnio-szwedzkicli
i Ktajpedy dla wylad. i tadowania. Bergenske.

s/s SLEIBNER lin. z Kopenhagi dla wylad. i tadowa-
nia. Reinhold,

s/s AKERSHUS lin. z portdw' .wschodniej'
dla wylad. i tadowania, Bergenske.

s/s 1YERNIA lin. z portow Hiszpanji dla tadowania,
Bergenske.

s/s GALEON po wegiel, PAM.

Norwegji

15 lutego:
s/s BUSSARD lin. z Antwerpji/Rotterdamu dla wylad.
i tadowania, Prowe.
s/s BORE IX lin. po tadunek do portdw Ameryki Po-
ludniowej, Bergenske.

s/s SAGAPORACK lin. po tadunek do N. Yorku
ladelfji, Am. Sc. Line.

i Fi-

14 lutego:

m/s BRAHELIOLM lin. z portow-' Gulfu (zatoki Meksy-
kanskiej) dla wytadowania, Bergenske.

-s/s AMERICAN PRESS lin. z portow Gulfu dla wylad.
i tadowania, PAM.

s/s SCANMAIL lin. z N. Yorku via
wytadowania, Am. Se. Line.

Kopenhaga dla

15 lutego:

s/s AUG. SCHULTZE lin. z portéw- Hiszpanji, Portu-
galji i Mnrokka dla wytadowania i tadowania,
Bergenske.

m/s 1ROILLIMIOIAI lin. po tadunek do portow Gulfu
(zatoki Meksykanskiej), Bergenske.

s/s HELDER lin. po tadunek do Leih/Grangemouth,
Reinhold.

s/s THYRA z pomarainczami, Behnke & Sieg

s/ls STEINSTAD z ruda, Behnke & Sieg.

16 lutego:
s/s BAi, TONIA lin. z Londynu tylko dla wytadowania,
P. Z K. B.
m/s ERNA lin. z Odense/Aarhus dla
i tadowania, Reinhold,
s/s LUBLIN lin. z Hull tylko dla wytadow ania, Polbrit.

wytadowania

17 lutego:

s/s CIESZYN lin. z Helsinek/Tallinna dla wylad. i ta-
dowania, Zegluga Polska,

s/s MAINE lin. z Manchester/Liverpool dla wytadowa-
nia i tadowania, Reinhold,

s/s JAEDEREN lin. po tadunek do portow zachodnio-
norweskich, Bergenske.
s/s MINOS lin. z Bremy dla

Wolff.
s/s ARIADNE lin. z Rotterdamu dla wylad. i tadowa-
nia, Wolff.

wylad. i tadowania,

18 lutego:

m/s PEDRO CHRISTOPHERSEN lin. z Rio,
Buenos Aires dla wytadowania, PAM.
s/s AURA lin. po tad. do Rio, Santos, Buenos Aires.
Bergenske.

s/s SCANSTATES lin. z portow battyckich po tadu-
nek do N. Yorku i Fiiladelfji, Am. Sc. Line.

s/s SLASK lin. z Antwerpji dla wylad. i tadowania.
Zegluga Polska,

s/s NEREUS lin. z Amsterdamu dla wylad. i tadowa-
nia. Reinhold,

s/s ALEXANDRA lin. z Hamburga dla wylad. i tado-
wania, Prowe.

s/s BALDUIN lin. z portéw wschodniej Norwegji dla
wylad. i tadowania. Bergenske.

s/s LIELENE RUSS lin. z Hamburga dla wytadowania,
Bergenske.

s/s BALTONIA lin. z Gdanska po
do Londynu. P. Z K. B

s/s LUBLIN lin. z Gdanska po tadunek i pasazeréw
do Hull, Polbrit.

s/s CHORZOW lin. z Rotterdamu dla wylad. i tado-
wania, Zegluga Polska.

Santos,

tadunek i pasaz.
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GDYNSKI

IMPORT BANANOW PRZEZ GDYNIE.

Import Bananéw do Polski w wiekszych
ilosciach datuje sie od 1935 roku, i j. od cza-
su uruchomienia w porcie gdynskim dojrze-
walni bananéw na wzO6r portéw zagranicz-
nych.

Wedtug statystyki Handlu Zagraniczne-
go Gtownego Lrzedu Statystycznego, im-
port bananéw do obszaru celnego Polski wy-
nosit w ostatnich latach:

w roiku 1932 —'Gk 3100 g, wartosci ok. 560 tys. ,z.
w roku 1933 —ck. 14922 q, warto$¢: olk. 1140 tys. zi
w roku 1934 — ok. 21252 q, waritosci ok. 1312 tys. zt.

Do koncamarca 1933 r. importowata Pol-
ska wytacznie banany dojrzale i to gtéwnie z
Dianji. W kwietniu 1933 r. tj. po uruchomie-
niu w Gdyni dojrzewatai bananéw przeszia
Polska na import bananéw niedojrzatych (zie-
lonych). W imporcie bananéw niedojrzatych
partycypowaty do lipca 1935 r. kraje pod-
zwrotnikowe i Jamajka, aw dragiem pétroczu
1935 r. takze Wyspy Kanaryjskie. Bananéw
kanaryjskich przywieziono do portu gdyn-
skiego ogo6tem okoto 520 ton, przyczem z ilo-
§ci tej zostato celonyeh, tj. wpuszczonych do
wolnego obrotu (do przerobu) ok. 470 ton.
Reszta, jako nadeszta do Gdyni w stanie ze-
psutym, zostata pod dczorem celnym znisz-
czona.

Najwiekszy import bananéw przypada
zawsze na pierwsze potrocze, a najwiegksze
natezenie importu w tem poétroczu wykazuje
okres kwiecien — czerwiec, tj. miesigce, w
ktérych brak jest na rynku owocow Swie-
zych i wtym witasnie okresie import bananéw
jest najrentowniejszy.

Koniec okresu letniego jest dla importu
bananéw najgorszy. W okresie tym, tj. wte-
dy, kiedy na rynek wchodzg S$wieze owoce
potudniowe, konsumpcja bananow, ze wzgle-
du na wyzszg cene od innych owocow, znacz-
nie spada i iloSci bananéw, ktére sprowadza
sie w miesigcach lipiec — wrzesien sprzeda-
je sie ponizej kosztéw wtasnych, a to dla u-
trzymania ciggtosci pracy dojrzewalni oraz
stosunkéw handlowych z odbiorcami.

Z przytoczonych wyzej cyfr importu wy-
nika, ze konsumeja bananéw po uruchomie-
niu w Gdyni dojrzewalni bananéw i obnize-
niu cta przywozowego z 200 zl na 51 zt znacz-
nie wzrosta i import zwiekszyt sie w r. 1933 w
stosunku do roku 1932 o ok. 380%, a w roku
1934 w stosunku do roku 1953 o dalsze 36%.
W roku 1935 import tego artykutu spadt na-
tomiast w stosunku do importu w roku 1934 o
okoto 9,3 %.

Musze tu jednak zaznaczyé,
wyzej procent spadku importu nie jest by-
najmniej rowny procentowi zmniejszenia
samej konsumeji tego artykutu. Spadek kon-
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ze podany
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sumeji bananéw jest znacznie wiekszy i wy-
nosi w stosunku do ogo6lnego importu okoto
19%, a to dlatego, ze statystyka importu o-
bejmuje, poczawszy od kwietnia 1935 r. nie
wage netto bananow, lecz wage bananéw 1ta-
cznie z todygami, jako odpadkami, na ktdre
przedtem Urzad Celny odliczat 12% od ogél-
nej wagi importowej i w ten sposob wykazat
w statystyce importowej tylko wage samych
bananow, podczas, gdy od kwietnia ub. r. wa-
zone sg banany tgcznie z todygami co wptywa
na wzrost wagi o 12%.

Na ksztattowanie sie importu bananéw w
ubiegtym roku wptynety ujemnie dwie na-
stepujace przyczyny:

a) spadek konsumeji w miesigcach nasi-
lenia importu pomarancz,

b) wstrzymanie przez Ministerstwo Prze-
myslu i Handlu importu bananéw z Jamajki

i Ameryki Srodkowej i forsowanie importu
bananow z Wysp Kanaryjskich.
Przed zawarciem traktatu handlowego

z Hiszpanja cto na banany niedojrzate wyno-
sito od 1 kg. 0,51 zt., plus 10% optat manipu-
lacyjnych celnych 51 gr, plus fundusz ek-
sportowy i kompensata weglowa 67 gr., czyli
razem zl. 1,23, podczas, gdy cto na pomaran-
cze wynosito 2 zl plus 10% optat manipulacyj-
nych celnych, czyli razem 2,20 zt. Od czasu
wejsScia w zycie traktatu handlowego polsko-
hiszpanskiego cto od 1 kg. netto pomarancz
wraz z optatg manipulacyjng celng wynosi
44 gr., a cto na banany wynosi wraz z optata
manipulacyjng celng od 1kg. brutto zt. 0.581,
plus 40 gr. na rachunek organizacji zbytu
(fundusz /wywozowy), plus 2 gr, na kontrole
celng, czyli razem zi 0,981. Przy uwzglednie-
niu odpadkéw przy procesie dojrzewania
(odpadkéw todyg iid.) koszty te na i kg. netto
bananéw wynoszg okoto 1,25 zt. Wobec wpro-
wadzenia tak daleko idacej znizki cta na po-
marancze i utrzymanie cta i innych kosztow
na banany, konsumeja tych ostatnich musia-
ta sie rzecz jasna zmniejszyé na korzy$¢ po-
marancz.

Do lipca 1935 r. znane byty na rynku pol-
skim jedynie banany ,Fyffesa“ i ,Jamajki"
i banany te byty na naszym rynku dobrze za-
prowadzone. Od lipca ub. r. dojrzewalnie ba-
nanow musiaty przestawi¢ sie na import i
przeréb bananéw pochodzenia kanaryjskie-
go. Poniewaz banany kanaryjskie nie byty na
rynku polskim znane, wprowadzenie ich do
konsumeji. jako towaru niespopularyzowa-
nego napotkato na znaczne trudnosci i narazi-
to importeréw na straty.

Wstrzymanie importu banandéw z Jamaj-
ki i Ameryki Srodkowej pociggneto za sobg
dalsze ujemne skutki dla handlu bananowego
Gdyni, a mianowicie:



1) uniemozliwito reeksport wzgl. tranzyt
zapoczatkowany na banany jamajskie do
Litwy,

2) uniemozliwito dokonczenie pertrak-
tacji o reeksport bananéw jamajskich oraz z
krajow podzwrotnikowych do Rumiinji. Od-
biorcy tamtejsi domagali sie regularnych do-
staw banandéw z Jamajki i Ameryki Srodko-
wej, a dojrzewalnie gdynskie nie mogty sie
do tego zobowigzaé ze wzgledu na restrykcje
importowe na te banany dla rynku wewnetrz-
nego,

3) przyczynito sie do zwiniecia regular-
nej, tygodniowej tinji okretowej, utrzymy-
wanej przez Zegluge Polskg dla przewozu
bananéw z Rotterdamu do Gdyni. j. G.

0 PRZYSPIESZENIE PROCEDURY PRZY
WYDAWANIU POZWOLEN PRZYWO-
ZOWYCH.

Kwestja wydawania pozwolen przywozu
1 udzielania ulg celnych dla firm gdynskich,
wymaga przyspieszenia zatatwiania podan,
jak stwierdziliSmy, tryb zatatwiania odno-
snych podan jest zbyt dtugi. Od czasu bowiem
whniesienia podania do ostatecznego jego za-
fatwienia (wydania pozwolenia) uptywa nie-
raz 6—8 tygodni, a nawet i 3 miesigce. Han-
del morski wymaga wiekszej elastycznosci,
gdyz wszelkie op6znienia w zatatwianiu po-
dan uniemozliwiajg firmom portowym po-
czynienie zakupéw w najdogodniejszych i
najkorzystniejszych okresach i wskutek te-
go narazajg je na straty konjunkturalne. Nie
chodzi tu tylko o zwyczajne uproszczenie
formalnosci, ale takze o uwolnienie handlu
gdynskiego od powaznych strat zwigzanych
z koniecznos$cig osobistych interwencyj w
Warszawie przy zatatwianiu podan.

W dzisiejszych warunkach, gdzie import
catego szeregu towardow zagranicznych uza-
lezniony jest od eksportu kompensacyjnego
i to bardzo czesto kierunkowego, importerzy
gdynscy absorbowani sg poza formalnosSciami
zlagczonemi z ubieganiem sie o zezwolenia
przywozowe, wzglednie o ulge celng, takze
koniecznoS$cig przebywania nieraz po Kkilka
dni w Warszawie dla uzyskania odpowied-
nich dowodoéw eksportowych kompensacyj-
nych. ktére to dowody naby¢ mozna prze-
waznie tylko za posrednictwem P. Tow. Han-
dlu Kompensacyjnego i uzyskanie ich bez o-
esobistych zabiegow jest bardzo trudne, a na-
wet wprost niemozliwe. Przebywanie impor-
tera gdynskiego po kilka dni w Warszawie dla
zdobycia potrzebnych mu dowodoéw, pocigga
za sobg duze koszta, ktdre silg rzeczy wpty-
wajg na podrozenie danego towaru, gdyz mu-
szg by¢ wkalkulowane w cene tegoz.

Dla uchronienia gdyniskich firm od zbed-
nych kosztow, zwigzanych z nabywaniem wy-
zej wspomnianych dokumentéw, nalezatoby
da¢ moznos$¢ przedsiebiorstwom gdynskim na-

bywania w P. T. H. K. dowodéw kompensa-
cyjnych za posrednictwem tutejszej Izby P.H.

R ro fiilic.i
KONTYNGENTY NA SLIWKI
AMERYKANSKIE.

Tegoroczny kontyngent importowy na
Sliwki amerykanskie jest, jak sie obecnie o-
kazuje, mniejszy o ca 40—50% od kontyngen-
tu zr. ub. Z przyznanego obecnie do podziatu
1500 tonn Sliwek amerykanskich przemyst
uzyska 1000 tonn i handel 500 tonn. Procz te-
go na podstawie tranzakcyj kompensacyj-
nych przewidziany jest import 600 tonn §li-
wek. Pozatem, jak sie dowiadujemy, w dro-
dze kompensaty prywatnej juz skonkretyzo-
wanej jest, import dalszych 100 tonn.

W sferach zainteresowanych kontyngent
ten wzbudza niezadowolenie, gdyz, jak to
wyzej zaznaczyliSmy, jest on duzo mniejszy
od kontyngentdw zesztorocznych. Niewatpli-
wie.to obnizenie importu $liwek wptyng¢ mo-
ze na ksztattowanie sie mocnych cen na S$liw -
ki amerykanskie.

ZNIZKA CELNA NA PRZYWOZ SWIEZYCH

JABLEK.

Ukazato sie rozporzgdzenie  ministra
skarbu, wydane w porozumieniu z ministra-
mi przemystu i handlu, oraz rolnictwa i re-
form rolnych o znizce celnej od przywozu
Swiezych jabtek.

W myS$l tego rozporzadzenia za jabtka
Swieze przewozone luzem i we wszelkiego
rodzaju opakowaniach od 15 dc. 80 klg., w
okresie od 16 b. m. do 31 maja r. b, be-
dzie pobierane clo znizone w wysokosci 35 zi.
od. 100 klg.

MALO CYTRYN.

W zwigzku 2z sankcjami, stosowanemu
wobec Wioch daje sie odczuwaé na rynku
gdynskim brak cytryn, tak. ze ceny na ten
artykut znacznie zwyzkowaly i majg cha-
rakter wybitnie spekulacyjny. Inaczej przed-
stawia sie zupeinie sytuacja na rynku kato-
wickim. Wskutek doptywu tam cytryn przez
granice zielong i nasycenia w ten sposéb ryn-
ku, rynek ten nie wykazuje duzego wahania
cen na odnosny artykut.

Jak wiadomo, ostatni transport cytryn
witoskich odszedt z Wiloch (Catania) dnia 17
listopada ub. r. i nadszedt do Gdyni w dru-
giej potowie grudnia. Jakkolwiek przywoz
cytryn w grudniu byt wiekszy w stosunku do
listopada o ckolo 11%, tj. wynosit 11.039 q,
w tern z Wioch 10,840 g, io jednak na skutek
wstrzymania dalszego dowozu cytryn wio-
skich, zapasy cytryn sg na wyczerpaniu, a do-
wozy tego artykutu z innych krajow (Hisz-
panji, Syrji i Palestyny) nie odgrywajg w
polskim handlu importowym narazi¢ wie-



kszego znaczenia. Kontyngenty przywozowe
na cytryny z wyzej podanych krajéw sg tak
mate, ze import z nich nie jest nawet wyka-
zywany w statystyce Handlu Zagranicznego
Gtoéwnego Urzedu Statystycznego R. P.

W prowadzenie sankeyj wobec importu wito-
skiego nietylko, ze wptyneto na zwyzke cen na
towar wioski ale takze na ceny cytryn inne-
go pochodzenia, a to dlatego, ze importerzy
krajow, stosujagcych sankcje wobec Wioch,
zaczeli szybko pokrywaé sweje zapotrzebo-
wania w krajach o mniejszej produkcji cy-
tryn niz Wiochy.

W Gdyni cytryny wioskie sprzedawane
sg obecnie w hurcie za skrzynke o zawartosci
300 szt. od 43—47 zI., a 0 zawartos$ci 360 sztuk
od 48—50 zi.

O ile chodzi o ceny na cytryny hiszpan-
skie, to wedtug ostatnich .wiadomos$ci ksztat-
tujg sie one fob Yalencia od 50—52 pesetow
za skrzynke wagi ok. 54 kg, cmw przeliczeniu
na zt. daje 36.5 — 37,7 zt

TRANSAKCJE W BRANZY OWOCOWE]J]
NA GDYNSKIM RYNKU.

(Przebieg aukeyj owocowych)

W czasie od 23 stycznia do 3 lutego br.
odbyty sie cztery aukcje owocowe, i to: dnia
27/1, 29/1, 30/1 i 3/11. Jakkolwiek uczestnikow
na aukcjach byto bardzo duzo, to jednak brak
byto samych nabywcéw.

Rezultaty dokonanych na poszczeg6lnych
aukcjach transakcyj przedstawiajg sie w
Swietle liczb nastepujaco:

Aukcje Oroocorue, Sp. z 0. o.
Na odbytej aukcji sprzedano:

dnia 27. 1

1) 351skrz. pomarancz hiszp. a 85 gr za 1kg
2) 50 skrz. pomarancz patest.a 97 gr za 1kg
3) 150skrz. grapefruits a 32 zl za skrz.

4) 97 kt. banandw hiszp. a 8zt bez cta
Wobec braku nabywcdéw wycofano:

skrzyn pomaranczy hiszpanskich

skrzyh pomaranczy palestyiskich

5 55 skrzyn grapefruits

4) 329 klatek mandarynek hiszpanskich
5 422 skrzyh cytryn wioskich

6) 6024 klatek pomidoréw hiszpanskich

dnia 50. I,
sprzedano:

1) 768 skrz. pomarancz hiszp. a83grza 1kg

2) 50 skrz. grapefruits a 27,— zt za skrz.
wycofano:

1) 1213 skrzyh pomaraficz hiszpanskich

2) 579 klatek mandarynek hiszpanskich

3) 779 skrzyn pomarancz palestynskich

4) 1219 klatek pomidoréw hiszpanskich

5 63 klatek bananéw kanaryjskich

dnia 5. 1.
sprzedano:

1) 492 skrz. pomarancz hiszp.
wycofano:

32

a85grza lkg

1) 397 skrzyn pomarancz hiszpanskich
2) 300 skrzyn pomarancz palestynskich
3) 50 skrzyn grapefruits

4) 200 klatek pomidoréw

5) 58 beczek winogron hiszpanskich.

Gdynskie Targi Omocowe, S. A.
Na odbytej aukcji w dniu 29. I. br. sprze-
daty :
1) 530 skrz. pomarahcz palest. bloocl-oval
a 0,93—1,— zt za kg
2) 270 skrz. pomarancz hiszpanskich
a 94—95 gr za 1kg
3) 75 skrz. grapefruits
a 20.— clo 50,— zt za skrz.
wycofaty wobec braku nabywcéw:
1) 222skrz. pomarancz palestynskich,
2) 160 skrz. pomarancz hiszpanskich,
3) 10 skrz.grapefruits
4) 16 beczek winogronhiszpanskich
5 25 workéw fig greckich.

Battyckie Aukcje Oroocoroe, Sp. z 0. 0. —
w czasie od 17 stycznia do dnia sprawo-
zdawczego przetargu nie przeprowadzity.

NOTOWANIA CEN NA TOWARY ZAGRA-

NICZNE.

Importerzy gdynscy notujg na niektdre
artykuty pochodzena zagranicznego nastepu-
jace ceny hurtowe:
kawa brazylijska surowa3,75—3,80 za 1 kg

kawa niebieska surowa 5,60—6.80
(kawa komp.)

kawa niebieska surowa 4.60—5.80
(kawa niekomp.)

herbata, zaleznie od gat. 12,50-16.— ,,

pieprz 5,10—5,20 ,,

ziarna kakaowe 1,70—1.75

rodzynki, zaleznie od gat. 150—155

figi suszone zal. od gat. 1,—1,20—1,25 ”
migdaty zaleznie od gat. 6,30—6.90 ,,
oliwa francuska 3,30—3,40 za litr

banany 2.60—2,70 za 1kg
cytryny wioskie 45,00-50,—
za | skrz.

Cytryny hiszp. (brak pozwolen przywozu).

KRONIKA ZAGRANICZNA.

Rzad egipski wydat ostatnio zarzgdzenie, na
mocy Kktérego wszystkie mandarynki
przeznaczone na eksport muszg by¢ opa-
kowane »wjedwabny papier z nadrukiem
firmy eksportujacej.

Zarzadzenie to ma na celu podniesienie
jakosci eksportowanego towaru.

Hiszpanski rynek pomarahczowy wykazuje
nadal mocng tendencje. Do dnia 25. I. za-
tadowano w Yalencji 464.430 112 skrzyn i
8.037 koszy mandarynek, co w poréwna-
niu z poprzednim tygodniem daje obraz
nie malejacego eksportu (w poprzednim



lygodu. zatadowano: pomaranczy 456.067
'lj skrzyn i 12.466 mandarynek.

Z innych portéw, Cartageny, Malagi
i Sewilli wystano réwniez powazne ilosci
pomarancz.

Z Kanady wystano do Europy 4.516.000 buszli
jabtek, gdy w tymze czasie ubiegtego
roku, t. z. do 15 grudnia 1935. wystano
tylko 3.124.000 buszti.

Pozostale zapasy- sg o0szacowane na
4.500.000
naniu z ubiegtym rokiem ca 25% mniej.

Niemcy dazac do udoskonalenia transportu
amerykanskich bananéw — wybudowaty
specjalny statek , Nordenham" 4.500 ton
dc przewozu bananow.

Jugostawja znacznie wzmogta w obecnym se-
zonie swd@j eksport owocowy.
W ostatnim miesigcu, grudniu 1935 r.

. OWOCHOL™

IMPORT | SPRZEDAZ OW O -
COW POLUDNIOWYCH
| TOWAROW

KOLONIALNYCH
TELEFON:
12-69
27-67
G D Y N I A

PLAC KASZUBSKI 3.

buszti jabtek, a wiec w porédw-

wywieziono z Jugostawji:
2.900 wagonow Swiezych Sliwek (w r. 1934

1.700);

3.270 wagonow S$wiezych jabtek (w r. 1934

1.200);

860 wagonow winogron (w r. 1934 200);
i 74 wagony orzechéw.

Z powyzszego widaé, ze w bilansie
wywozowym tego kraju pozycja ekspor-
tu owocowego zajmuje jedno z czoto-
wycli miejsc. —

Belgja rozpoczeta produkcje konserw pomi-
dorowych eliminujagc z rynku artykut
ten pochodzenia witoskiego.

Jak wiadomo Wiosi do pewnego cza-
su mieli opanowany na terenie Belgji
handel konserwami pomidorowemi. —
W obecnej chwili pracujg w Belgji 2
wielkie fabryki konserw pomidorowych.

| M
OWOCOW POLUDNIOWYCH
1 TOWAROW KOLONJALNYCH

STAROWIEJSKA 40

TELEFON 36-09

%1 f A

33



SICILINPORT

IMPORT | SPRZEDAZ OW O -
COW POLUDNIOWYCH
| TOWAROW
KOLONIALNYGCH

TELEFON 25-84 TELEFON 25-84

G D \% W 1 /1
STAROWIEJSKA.

STOWARZYSZENIE IUPCDW

m handlu m m m im m

P z 0. 0.

IMPORT m IMPORT
HURTOWA SPRZEDAZ TOWAROW
KOLONJALNYCH | owocow
POLUDNIOWYCH.

G D Y N I A
IO LUTEGO 21/23

TELEFON 34 00 i 3408.

34

Kawa Herbata Kakao

W. MACHWITZ

M<A LA KIMMA K /liyy

GDYNIA - GDANSK

P z 0. 0.

GDYNIA LIPOWA 3
TELEFON 28-15.

IMPORT TOWAROW KOLONJALNYCH.

Polskie Towarzystwo

dla Handlu Bananami
NABRZEZE FRANCUSKIE.
SP. Z OGR. ODP.
W GDYNI.

NOWOCZESNIE URZADZONA
DOJRZEWALNIA BANANOW

ADRES TELEGRAFICZNY: ,BANAN**-GDYNIA

TELEFONY:
1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Rozwd¢j Gdyni jako portu

rozdzielczego i warunki

rozwoju w tym zakresie

Portowy handel gdyrski reprezentowany
jest obecnie przez 45 firm, ktore sg gtéwnie na-
stawione na import towaréw kolonialnych,
owocow potudniowych, S$ledzi, ziarn kakao-
wych, ziot leczniczych, jelit, ttuszczéw jadal-
nych i technicznych, baweiny i skdér surowych.
Reeksportem i eksportem zaczynaja sie zajmo-
wac niektdre firmy dopiero w ostatnim czasie.
Z posréd wzmiankowanych wyzej przedsie-
biorstw zaledwie % zwigzana jest na stale
z portem przez inwestycje, wzglednie $cigga-
nie do Gdyni wiekszych kapitatow obroto-
wych. Do$¢ powazng role w zakresie dystry-
bucji towaréw z portu gdynskiego odgrywa
takze, poza istniejgcemu wielkiemi przedsie-
biorstwami przemystowemi, jak ktuszczarnia
Ryzu i Olejarnia ,Union“, takze przemyst $le-
dziowy i rybny, oraz placowki t. zw. przemy-
stu handlowego, jakoto oczyszczarnie Sliwek,

dojrzewalnie bananow, palarnie kawy, oraz
luszczarnie pestek morelowych.
Powyzszy stan rzeczy S$wiadczy, iz rola

portu gdynskiego, jako portu rozdzielczego dla
naszego handlu zagranicznego i dla stosunkéw
handlowych z zapleczem portu, jest jeszcze sto-
sunkowo mata, tembardziej, ze przewazna
0°$¢ przedsiebiorstw, trudnigcych sie handlem
zamorskim, nie posiada cech i warunkéw wiel-
kich przedsiebiorstw handlowych.

Ten niedorozwdj handlu portowego ttuma-
ezy sie najpierw zjawiskiem, spostrzezonem po
"ojnie Swiatowej w catym Swiecie, a ktore
Polega na tem, ze o$rodki dla dyspozycji towa-
j°Y przesunety sie z portow do miejsc pro-

Rkejj. Przemys$l stara sie we wiasne rece ujgé
yspozycje towarow i obywac sie bez posred-
‘etwa handlu. W stosunku jednak do Gdyni

brak osrodkéw dyspozycyjnych dla catego sze-
regu artykutéw importowych i eksportowych,
gtéwnie artykutéw masowych (surowcow dla
duzego przemystu), ma swoje zrodta w tem,
ze przemyst nasz postuguje sie w dalszym cig-
gu posrednikami, dziatajacymi w wielkich
osrodkach handlowych zagranicznych. To od-
nosi sie n. p. do wegla, ztomu, zelaza, ryzu iba-
wetny. Drugg przyczyng braku w Gdyni o$rod-
kow dyspozycyjnych sg niedomagania techni-
czne (brak odpowiednich potgczen kablowych,
telegraficznych w Gdyni), brak rozbudowane-
go aparatu bankowego na miejscu i wreszcie
niesprzyjajace rozwojowi handlu warunki tak
w zakresie naszej polityki podatkowej, jak tez
polityki, regulujgcej nasz handel zagraniczny.

W pracy, majacej na celu rozw0j portu
gdynskiego, zwracano dotychczas gtownie
uwage na doprowadzenie portu do takiego sta-
nu wyposazenia, aby byt sprawnym punktem
przetadunkowym.

Natomiast stworzenie warunkow dla roz-
woju handlu portowego nie byto dotychczas
dostatecznie brane pod uwage. Na skutek roz-
lokowania o$rodkdéw dyspozycyjnych towara-
mi, stanowigcemi obroty portu, opierajg sie te
obroty na czynnikach niestatych i podlegaja-
cych ciggtym zmianom, w zaleznosci od takie-
go, czy innego ksztattowania sie konjunktury
gospodarczej i politycznej. Z tego wyptywa
konieczno$¢ oparcia pracy portu gdynskiego
mozliwie w jaknajszerszych rozmiarach o
czynnik staty, jakim jest osiadty w porcie
przemyst i handel. W obecnych warunkach
mamy tylko jeden moment atrakcyjny, sprzy-
jajacy rozwojowi handlu portowego, t. j. moz-
liwosé zwalniania przedsiebiorstw handlowych



od panstwowego podatku przemystowego. Zna-
czenie tego przywileju jest jednak wzgledne,
gdyz zwolnieniem tem nie sg objete wszystkie
przedsiebiorstwa, a ponadto sposdb stosowania
tego zwalniania ulega ciggtym zmianom i na-
potyka na szereg trudnosci.

W dziedzinie polityki, regulujacej nasz
handel zagraniczny, nie zastosowano natomiast
dotychczas zasad, ktoreby wyraznie i zdecydo-
wanie sprzyjaty rozwojowi handlu w porcie.
Nalezy sobie uprzytomni¢, ze wprowadzenie
preferencyjnych cet morskich wptyneto ko-
rzystnie tylko na przeptyw towaréw przez por-
ty polskiego obszaru celnego, a nie na skoncen-
trowanie handlu w portach i nie przyczynito
sie do pokonania konserwatyzmu naszego han-
dlu w odniesieniu do nastawienia go na Scis-
lejszg wspdiprace z portami.

W zakresie polityki handlowej nasuwaja
sie nastepujace postulaty, od ktérych rozwdj
handlu portowego jest uzalezniony:

1) Uprzywilejowanie Gdyni pod wzgledem
kontyngentow przywozowych, oraz przy-
chylne traktowanie rozwoju przemystu
handlowego, opartego na surowcach, wzgl.
potfabrykatach zagranicznych.

2) Utlatwianie wymiany towardéw na drodze
prywatnej kompensaty w stosunku do
przedsiebiorstw handlowych, osiadtych w
porcie.

3) Usprawnienie i uproszczenie dla handlu
portowego procedury, zwigzanej z uzyski-
waniem pozwolen przywozowych, zezwo-
len na ulgi celne, oraz wprowadzenie uta-
twien w nabywaniu dowodoéw eksporto-
wych dla kompensaty.

4) Stworzenie warunkéw dla handlu tranzy-
towego wzglednie reeksportu.

5) Zwiekszenie kompetencji Urzedu Celnego
w Gdyni.

6) Nasilenie aparatu bankowego w Gdyni
i stworzenie zrédta tanich kredytow.

Sprawa kontyngentdw.

Udziat firm gdynskich w ogdlnym przy-
wozie do Polski owocow Swiezych wynosit w
roku 1933 — 33,56%, w 1934 r. — 66,1%, w
pierwszem p6troczu 1935 r. — 52% ; w imporcie
owocow Swiezych z Hiszpanji w 1933 r. —
454%, w 1934 r. — 59,6%, w |. pdtroczu 1935
roku — 40,54%. Natomiast w przydziatach
kontyngentéw przywozowych owocow Swie-
zych z Hiszpanji partycypowaty firmy gdyn-
skie w 1934 r. i 1935 r. tylko w wysokoSci-oko-
to 30% ogo6lnego kontyngentu przywozowego
z tego kraju, czyli w 1934 r. 0 29,6%, w 1935 r.
0 10,5% mniej, niz wynosita rzeczywista zdol-
nos$¢ handlowa wymienionych firm. W impor-
cie cytryn wynosit udziat Gdyni za lata 1933
11934 olcoto 27%, w |. p6troczu 1935 r. okoto
75%, natomiast udziat w kontyngentach przy-
wozowych wynosi! nie wiecej, niz 25% . W 0gol-
nym imporcie skér surowych wynosit udziat
gdynskich firm handlowych w 1934 r. — 7,3%

a w I. pétroczu 1935 r. — 9,8%, natomiast
wysokos$¢ przyznanych kontyngentéw przy-
wozowych wynosita w 1934 r. tylko 5,8%, a w
I. potroczu 1935 r. okoto 7,8% . W ogo6lnym im-
porcie korzeni wynosit udziat firm gdynskich
w 1933 r. — 21,2%, w 1934 r. — 23,16%, w |.
p6troczu 1935 r. — 31,4%, a w przydziatach
zezwoleA przywozowych wahat sie udziat
Gdyni w tymze czasie od 13 do 15%. W impor-
cie owocéw susz., orzechow, migdatow wynosit
udziat Gdyni w 1933 r. 31,6%, w 1934 r. 32%,
w I. pétroczu 1935 r. — 28%. Natomiast w ze-
zwoleniach  przywozowych partycypowata
Gdynia w tym czasie w wysokosci 10 do 16%.
W innych artykutach przywozowych, jak ttu-
szcze jadalne, konserwy rybne i t. d.,, wysuwa
sie Gdynia w dziale kontyngentow przywozo-
wych na czwarte miejsce do innych oSrodkow.
W zakresie importu kawy otrzymuje Gdynia
przydziaty w wysokosci okoto 10%, podczas
gdy Gdansk otrzymywat do niedawna jeszcze
przydziaty 40 do 50% catkowitego importu na
herbate, ziarna kakaowe i tluszcze techniczne.
Powyzsze cyfry sg dowodem, ze uwzglednia-
nie Gdyni przy rozdziale kontyngentow przy-
wozowych jest niedostateczne, oraz, ze firmy
te, chcac wykorzysta¢ swojg zdolno$¢ handlo-
wag, zmuszone sg do wykorzystywania obcych
zezwolen przywozowych, albo tez, ze sg one
narazone na straty, na skutek trudnosci w do-
stosowywaniu swojej dyspozycji towarami im-
portowanenii w stosunku do rzeczywistych
przydziatow.

Przy tej sposobnosci podkreslamy, ze Mi-
nisterstwo Przemystu i Handlu juz w r. 1933
przyznato specjalny kontyngent przywozowy
dla firm, osiadtych w porcie gdyrnskim, w wy-
sokosci 5% ogdInych kontyngentéw przywozo-
wych, ktére to zarzadzenie nie jest w praktyce
respektowane.

Kompensata prywatna.

Element handlowy, osiedlajacy sie w por-
cie, sktada sie w przewaznej swej ilosci z ku-
piectwa, ktére posiada kontakt bezposredni
i osobisty z rynkami zagranicznemu Z drugiej
strony, kupcy zagraniczni przyzwyczajeni sg
rowniez do tego, ze terenem doprowadzania
do skutku wymiany towarowej jest port.

Tem sie ttumaczy, ze w tonie handlu por-
towego powstaje stosunkowo duzo mozliwosci
do wymiany towarowej w drodze kompensaty
prywatnej. Poniewaz tego rodzaju kompen-
saty nie wptywajg ujemnie na bilans handlo-
wey, a z drugiej strony ozywiajg wzajemng wy-
miane towarow, stanowig aliment dla zeglugi
i podnoszg wysoko$¢ przetadunkéw porto-
wych, nalezatoby w stosunku do przedsie-
biorstwT handlowych, osiadtych w porcie, sto-
sowac liberalng taktyke w zakresie kompensa-
cyjnego obrotu prywatnego. Jest to tembar-
dziej potrzebne, ze na skutek potrzeby komu-
nikowania sie przedsiebiorstw gdynskich z in-
stytucjami kompensacyjnemu majacemi swoja



siedzibe na terenie Warszawy, urastajg trud-
nosci i obcigzenia, hamujgce prace pionierskg
handlu portowego.

Procedura uzyskiwania zezwolen przywozo-
wych i innych.

Dobitny wyraz trudnosci, ktére powstaja
na skutek przewlektosci procedury w uzyski-
waniu pozwolen przywozowych, dano na kon-
ferencji miedzyministerialnej, ktéra z ramie-
nia Pana Wicepremjera objezdzatla ostatnio
pod przewodnictwem p. dyrektora Martina po-
szczeg6lne osrodki gospodarcze. Stanowisko
catego handlu polskiego jest zgodne pod tym
wzgledem, ze uzyskiwanie zezwoleh przywo-
zowych trwa zbyt diugo, tak, iz importer nie
ma moznosci uskutecznienia swoich zamowien
w konjunkturze dogodnej dla siebie. Jezeli
chodzi o handel portowy, to mamy tu na uwa-
dze nietylko uproszczenie formalnosci, ale tak-
ze uwalnianie handlu tego od koniecznosci 0so-
bistych interwencyj u centralnych czynnikéw
o zalatwianie podan.

Wobec uzaleznienia importu catego sze-
regu artykutow zagranicznych od eksportu
kompensacyjnego i to bardzo czesto ekspor-
tu kierunkowego', sa importerzy gdynscy za-
nadto absorbowani formalnoSciami, zigczo-
nemi z ubieganiem sie o zezwolenia przywo-
zowe, wzglednie o ulge celng, lub tez ze sta-
raniami o odpowiednie dowody eksportowe
kompensacyjne. To wszystko powoduje nie-
tylko strate czasu dla importera gdynskiego,
ale takze podrozenia artykutdw importo-
wych. Dlatego tez nalezaloby calg procedu-
re uprosci¢ w tym sensie, ze portowym przed-
siebiorstwom handlowym w Gdyni da sie
moznos$¢ nabywania dowodéw kompensacyj-
nych za posrednictwem swojej lzby Prze-
mystown: - Handlowej.

Handel tranzytowy.

Gdynia jest predystynowana do odegra-
nia roli portu tranzytowego wobec krajow
Europy $rodkowo - wschodniej, jak rowniez
dio krajéow battyckich i skandynawskich. Do-
tychczas istniejgce trudnosSci sg przyczyna,
ze ruch tranzytowy jest stosunkowo nie-
znaczny. Wynosit on n. p. w 1934 r. zaledwie
91.673,8 ton. Z tego przypada:

'KRAJ Ogodtem Wywoi* Przywéz
Czechostowacja 74.540 13,277 61.263
l'omnnja 2.071 1.259 812
Wegry 14.787 789 13.998
Wustrja 276 226 50

Tranzyt morski przedstawia sie jeszcze

gorzej. 0Ogolny obrét w tranzycie marskim
Wynosit okoto 6.760 ton, przyczem dominu-
Mcg POle w tej liczbie zajat tranzyt finlandz-
Kl- I>0 okoto 94% .
Giéwnemi artykutami wyzej wzmianko-
ariegio ruchu tranzytowego sg w przywozie
fowce i potfabrykaty, jak baweina, skory,

garbniki, ruda zelazna, guma surowa, ziom
zeliwny, nawozy sztuczne, Srut soja, piryty
itp. i nieznaczne iloSci towaréw wysokowar-
tosciowyeh, jak owoce, Sledzie i papier. W
eksporcie natomiast dominujg wyroby goto-
we i potfabrykaty, jak celuloza, stéd, drze-
wo, wyroby chemiczne, wyroby metalowe,
linoleum, bekony, papier, pierze i produkty
naftowe.

Nalezy jednak zaznaczy¢, ze tylko nie-
znaczna ilo$¢ z posréd towaréw tranzyto-
wych stanowita przedmiot handlu przedsie-
biorstw gdynskich. Port gdynski odgrywat
tu w przewazajgcej mierze role punktu prze-
pustowego i przetadunkowego. Jedynie w
zakresie owocow potudniowych, dzieki te-
mu, ze mamy juz w Gdyni wieksze przedsie-
biorstwa tej branzy handlowej, mozna wy-
kaza¢ pewne realne rezultaty. W roku 1934
wynosit reeksport owocdéw ogdtem 460 ton,
z tego do krajow Europy Srodkowo-wschod-
niej 200 ton, do krajow Europy wschodniej
260 ton. W pierwszej potowie 1935 r. nato-
miast wzrést ten reeksport juz do 2.240 ton.
z czego przypada na wywdz do Europy
Srodkowo - wschodniej okoJo 1.020 ton, do
krajow battyckich i skandynawskich okoto
900 ion, a do krajow Europy Wschodniej 320
ton. Sprawg reeksportu, wzglednie tranzytu
owocow potudniowych, zajmujg sie narazie
4 przedsiebiorstwa handlowe, inne natomiast
tylko w wypadkach koniecznosci, t. j. wten-
czas, kiedy dla braku zezwoleA przywozo-
wych nie moga sprowadzonego towaru sprze-
daé iw kraju.

Analizujgc blizej trudnoSci w rozwoju
handlu tranzytowego, podkresli¢ nalezy, ze
oprocz nieuregulowania zagadnienia taryf ko-
lejowych, ktdéreby w spos6b elastyczny normo-
waty te sprawe, tak samo, jak w krajach kon-
kurencyjnych. gtdwna przeszkodg jest brak od-
powiedn. warunkéw w zakresie naszej polityki
handlowej. Aby mdc ryzykowac¢ na cele re-
eksportu, winien importer gdynski mie¢ pew-
nos¢, ze na wypadek niemoznosci umieszczenia
sprowadzonego towaru na rynkach zagranicz-
nych, dang mu bedzie sposobno$¢ pozbycia sie
tych towaréw na rynku krajowym. Dlatego
tez nieodzownem jest, aby przy podziale kon-
tyngentow tworzono rezerwy, przeznaczone
dla ochrony importeréw, tranzytujgcych to-
war, przed stratami, mogacemi powstac na sku-
tek niemoznosci umieszczenia catosSci przywo-
zu na rynkach zagranicznych. Pozatem nie-
odzownem jest uwzglednienie potrzeb handlu
tranzytowego w zakresie stawek frachtowych
morskich, optat portowych i w zakresie taryf
kolejowych.

Kompetencje Urzedu Celnego w Gdyni.

Jezeli w porcie ma powsta¢ duzy handel,
winno sie stworzy¢ takie warunki, aby wszy-
stkie sprawy, wynikajagce z codziennej pracy
handlowej, a nieuwzglednione dostatecznie w



prawodawstwie celnem, mogty by¢é na miejscu
zdecydowane i decydowane bez koniecznosci
odwotywania sie do wyzszych instancyj. W
tym wzgledzie lepiej jest sytuowany obecnie
handel, osiadty w Warszawie, a nawet handel
w sgsiednim porcie gdanskim. Dlatego tez na-
lezy rozszerzy¢ kompetencje Urzedu Celnego
w Gdyni, aby stworzyé mozliwosci do bardziej
zyciowego podchodzenia do wszelkich spraw,
nasuwanych przez praktyke handlowg i wiek-
sze dostosowywanie sie do istotnych potrzeb
rozwojowych handlu.

Aparat bankowy id Gdyni.

Poza Bankiem Gospodarstwa Krajowego,
ktéry swoja dziatalno$¢ finansowg w zakresie
naszego handlu zamorskiego z koniecznosci
rzeczy ogranicza¢ musi do pewnych typowych

tranzakcyj, czynne sg jeszcze w zakresie tran-
zakcyj handlu portowego dwa oddziaty banko-
we, majgce swe centrale w Warszawie, jako
to Powszechny Bank Zwigzkowy i Bank Za-
chodni. W pordwnaniu do utatwien w zakre-
sie finansowania handlu zamorskiego, jakie
spotykamy w innych portach, nalezy dotych-
czasowy wysitek bankowos$ci polskiej oceni¢
jako bardzo maty. Dlatego tez koniecznos$¢
zainteresowania sie przez wszystkie powaz-
niejsze Banki polskie problemem finansowa-
nia handlu zamorskiego, jakotez uruchomie-
nia specjalnych, tanich kredytéw dla tego
handlu, jest jednem z najbardziej aktual-
nych zagadnien, jezeli chodzi o role Gdyni,
jako powaznego osrodka dystrybucyjnego
w naszym handlu zamorskim.
J. Kamczynski.

Zagadnienie cen mieszkan w Gdyni

Najbardziej palgcem zagadnieniem gospo-
darczem Gdyni jest kwestja wysokiego komor-
nego.

Kwestja ta w Gdyni jest przedmiotem
rozwazan i badan sfer spotecznych i gospodar-
czych. Nie byta natomiast ta kwestja opraco-
wana zrédtowo na podstawie materjatéw od-
powiednio zebranych i zestawionych.

Pierwszem poczynaniem w tym Kkierunku
byta ankieta mieszkaniowa, rozpisana w czer-
wcu 1935 r. przez Referat Statystyczny Korni-
sarjatu Rzagdu w Gdyni adresowana do loka-
toréow gtéwnych na terenie catego miasta.

Na rozestanych 5.300 formularzy ankieto-
wych nadeszto odpowiedzi 1.305 czyli 25%.
Z tej liczby wzieto do opracowania 1.130 odpo-
wiedzi kompletnych i dobrych.

Ankieta nie reprezentuje catoksztattu za-
gadnienia, gdyz, sagdzac z odpowiedzi i po spra-
wdzeniu ankiety w Kkilkudziesieciu wypad-
kach w terenie, twierdzi¢ mozna, ze odpowie-
dzieli przewaznie lokatorzy mniej zamozni, dla
ktérych ptacenie nawet niskiego, jak na sto-
sunki gdynskie, komornego jest bardzo ucigz-
liwe — specjalnie odnosi sie to do mieszkan
matych 1i 2 izbowych. Pozatem ankieta za-
wiera odpowiedzi lokatoréow, zamieszkujgcych
w domach statych, jakotez i w barakach; ba-
rakow nie udato sie wyodrebni¢ z og6lnej ma-
sy odpowiedzi.

Mimo to wyniki ankiety sg interesujgace.
Jednem z zastrzezen jest to, ze ceny przeciet-
ne obliczone i podane w tablicy ponizej, nale-
zy przyjmowac z tern, ze sg one nizsze od prze-
cietnej ceny mieszkan w Gdyni, gdyby wszy-
stkie mieszkania zostaty uwzglednione.

Zestawienie ogoOlne wynikéw ankiety po-
daje nam tablica ponizej zamieszczona;
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Mieszkania
o liczbie izb

1 2 3 4 5 6

Wyszczegblnienie

Liczba uwzglednionych
mieszkan w dzielnicach:

Srédmiescie 196 163 125119 30 8
Grabowek.......... 51 91 43 14 1 -
OKSYW i€ ooovrvrrrrvnnes 19 15 0 2 — —
Obluze ... .. .. 29 54 - — 1 -
Chylonja...ee. 17 47 34 1 — —
Demptowo.......... 3 3 —-— = — —
Witomino . .. .. 2 24 — — — —

Najwyzsza cena ptacona za
mieszkanie w zt w dzielni-

cach:
srodmiescie . 90 150 300 250 370 =BO
Grabowek ... 70 75 147335 175 —
Oksywie 40 65105155 — —
Obluze . 30 40 — — 100 —
Chylonja 45 80 90105 —
Demptowo 14 40 - — —
Witomino 30 40 — — —
Przecietna cena ptacona za
mieszkanie w zt w dzielni-
cach:
srodmiescie . . . . 38 58 122 186 264 350
Grabowek...... 24 43 68 137 175 —
OKSYW i€ . 21 39 68150 — —
Obluze...... 15 25 — — 100 —
Chylonja... 22 33 60 75 — —
Demptowo . . . .. 13 25 - - _— _
Witomino . . . .. 14 27 - — _ _

Tablica ta wymaga uwag, a mianowicie:
Wielko$¢ mieszkan okreslono iloScig izb, przy-
czem jako 1 izbe liczono zar6wno kazdy pokdj
mieszkalny, jak i ogétem Wszystkie ubikacje,
nalezace do mieszkania, a wiec np. mieszka-
nie sktadajgce sie z 2 pokoi, kuchni, przedpo-



koju, klozetu i tazienki liczono za 3 izbhy,

W tablicy poclan6 los¢ mieszkan, podda-
nych badaniom. Czytelnik na podstawie tego
bedzie miat mozno$¢ wyeliminowaé zjawiska
przypadkowe, mogace mie¢ duzy wplyw na
wyniki przy matej liczbie obserwacyj.

Istotnemi danemi, wynikajagcemi z tablicy
sg ceny przecietne, ptacone za mieszkanie. Na-
lezy tu stale sobie uswiadamiaé, ze przecietna
ta, oparta na danych przewaznie ludnosci naj-
mniej zamoznej, odchyla sie od faktycznej,
niezbadanej przez nas przecietnej, ku dotowi.
Uwzgledniono tu wszystkie odpowiedzi, a wiec
i takie np. jak cena zt 11,— za 1l-izhowe mie-
szkanie, ale o wymiarach 0,87 X 2,86 m bez

i okna nawet.

Charakterystyczng jest rubryka dotyczaca
najwyzszej ceny za mieszkania. Jest to cena
najwyzsza, podana w odpowiedziach na an-
kiete. — Moga zatem istnie¢ ceny jeszcze wyz-

| sze. — Nie mniej daje to obraz, do jakiej wy-
| sokosci dochodzg ceny mieszkan w Gdyni.

Granicy dolnej ceny mieszkan nie mozna
ustala¢, ze wzgledu na niepewnos$¢ i réznorod-
no$¢ danych, zawartych w ankiecie.

Zbyt obcigzylibySmy nasze rozwazania,
gdybysmy zechcieli bada¢ wysoko$¢ komorne-
1 go w zaleznos$ci od pietra, na ktérem mieszka-
i nie sie znajduje, jednakowoz dla scharakte-

ryzowania tego zjawiska przytoczymy cho-
ciazby tylko dane, dotyczace ceny przecietnej,
ptaconej za mieszkanie w $rédmiesciu:

Polozenie Mieszkanh o izbach
mieszkania 1 2 3 4 5 6
Suteryna 39 49
Parter 34 57 tio 172 188*  400*
| pietro 34 60 119 183 261  282*
11 pietro 43 62 132 185 292 355*
i wyzej 42 63 127 200  257* 450*
poddasze 33* 58* 50* 105 —

Gwiazdkami (*) oznaczono te zjawiska,

w ktérych przecietne sg wyprowadzone z ma-
lej- nie przekraczajgcej 10, liczby obserwacyj.

Ankieta, wyniki ktorej w formie skonden-
sowanej zostaty podane, stanowi powazny
przyczynek do badania zagadnienia ceny mie-
szkah w Gdyni.

"'dyby ankieta zebrala odpowiedzi ze
Wszystkich mieszkan w Gdyni, obraz bytby
koiaphnny i wierny. Obecne wyniki niestety

y ; el .
%jen'ta&/fr?gh nie posiadajg moga by¢ tylko

,1° rezygnujac z dochodzenia mozliwie

Jok jmnego, Referat Statystyczny siegnat do
ggﬁqriﬁgo, Zzrodta i zastosowal inng metode ba-

, .t Podstawie zeznan wt#ascicieli nierucho-
,aUSC- sktadanych w Urzedzie Skarbowym,
3 **Li'vdzanydi przez Urzad i przez Referat
f -styczny, opracowane zostato zestawienie
«u uiieszkan w S$rodmiesciu. Wybrano do

badan 65 domdw czynszowych, typowych dla
Srodmiescia, wiekszych i mniejszych. W gra-
nicach tych domow przeprowadzono badania.
Z konieczno$ci podzielono te domy na
dwie grupy — domy stojace przy ulicach cen-
tralnych i przy ulicach bocznych. Wyniki tych
obliczenn podajg ponizsze zestawienia:

Domy przy ulicach gtéwnych:

Liczba Cena naj- Cena prze-
Mieszkanie  uwzglednio- wyzsza pta- cietna
0 izbach nych miesz- cona za 1 ptacona zal
kan mieszkanie  mieszkanie
i 60 120 42
2 21 100 72
3 36 190 150
4 56 350 219
5 53 500 298
6 14 480 367
7 7 470 427
8 2 600 550

Domy przy ulicach bocznych:

Liczba Cena naj- Cena prze-
Mieszkania  uwzglednio- wyzsza pta- cietna pta-
0 izbach nych cona za 1 cona za 1l
mieszkan mieszkanie mieszkanie

1 78 80 40

2 51 160 81

3 58 280 161

4 42 325 189

5 8 275 220

6 6 280 280

W odniesieniu do ceny przecietnej za mie-
szkanie 11i 2-izbowe nalezy stwierdzi¢, ze prze-
cietna, podobnie jak i tablicy ankietowej, jest
nizsza od przecietnej faktycznej. Tanio$¢ tych
mieszkah wynika z réznych powodoéw, m. in.
z tego, ze wieksza ich czes¢ pozbawiona jest
zasacln. urzadzen sanitarnych, ze sg bardzo
mate, ze sie mieszczg w suterynach lub na pie-
trach Y i VI lub poddaszu, wreszcie, ze sie
mieszcza czesto w budynkach, przerobionych
z administracyjnych, pozostatych z okresu bu-
dowy doméw.

Jakze wygladajg czynsze, ptacone w do-
mach budownictwa spotecznego, a wiec prze-
dewszystkiem w Z. U. S.?

Zestawienie czynszOw za mieszkania w do-
mach Z. U. S. byto znacznie tatwiejsze i przed-
stawia sie nastepujgco:

Wszystkie domy Z. U. S. ro Gclyni:

Mieszkania Liczba Ceny Ceny
0 izbach mieszkan od — do przecietne
1 103 25 — 60 49
2 127 50 — 90 68
3 396 50 -145 84
4 68 90 - 210 166
5 1 220 220
6 1 265 265
Utoaga: ceny mieszkan przed ostatnig 15%

obnizkg czynszow.
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Do ufatwienia zestawmy otrzymane wy-
niki, w odniesieniu tylko do ceny przecietnej,
ptaconej za mieszkanie:

Miesz- : .
: : Ulice Ulice
o l??tr)]elue:h Ankieta gtdwne boczne z Us.

1 38 42 40 49
2 58 72 81 68
3 122 150 161 84

"4 188 219 189 166
5 264 298 220 220
6 350 367 280 265
17 427 - -
8 — 550 —

Zestawienie to juz do$¢ dobrze charaktery-
zuje cato$¢ sytuacji. Niestety dane wvyze

przedstawione odnosza sie wytgcznie do lokali
mieszkalnych, nie obejmujac komornego za
lokale handlowe i biurowe.

Na tern sie kofczy zadanie statystyka.

Materjat tu podany w formie kondensatu,
jako tez materjat podany bardziej szczeg6towo
w ,,Roczniku Statystycznym Gdyni 1934-1935“
z ktérego dane do niniejszego opracowania za-
czerpnieto, niewatpliwie w znakomity sposéb
utatwi czynnikom witasciwym i spoteczenstwu
wyciagniecie odpowiednich wnioskéw i na
podstawie nich do dgzenia do uregulowania
tego odcinka w zyciu gospodarczem Gdyni.

Bolestaw Polkowski.

WIADOMosy

RUCH STATKOW W PORCIE GDYNSKIM
W 1935 ROKU.

Ruch statkbw w porcie gdynskim w 1935
roku analogicznie do obrotdow towarowych
wykazuje réwniez wzrost iloSci pojemnosci
statk6w ma wejsciu oraz na wyjsciu. Przyszto
bowiem 4.778 statkow (4.592 w 1934 r.) o po-
jemnosci 4.559.140 n. r. t. (4142142 n. r. t. W
1934 r.) Wyszto za$ 4.772 statki (4.597 w 1934
roku) o pojemnos$ci 4.565.120 u. r. t. (4.153.564
n. r. t.iw 1934 r.) Ogo6lny obrdt ruchu statkow
w roku sprawozdawczym wyniost 9.550 stat-
kow o pojemnosci 9.124.262 n. r. i. wobec
9.189 statkow o piejemuosci 8.295.706 n. r. t.
w 1934 roku.

Wzrost ten w poréwnaniu z rokiem 1934
przedstawia sie nastepujaco:

ilosc pojeniu. n. r. i
na przyjsciu + 4,1% + 10,1%
na wyjsciu + 3,8% +  9,9%
Razem + 3,9% + 9,9%

Pojemnos$¢ statkow w porcie gdynskim
wzrasta znacznie szybciej, niz ilos¢ ich. Stad
whniosek, iz zawijajg don coraz wieksze jed-
nostki. Stwierdza to rowniez $redni tonaz
statku zawijajacego do Gdyni w 1935 r,
ktory wyniost 954,2 n. r. t. wobec 903,1 n. r. i
w 1934 r. (7854 n. ryt. w 1933 r.) Wzrost ten
taczy sie przedewszystkiem z coraz bardziej
postepujaca rozbudowa linji regularnych,
na ktorych odbywaja siwerejsy statki o $red-
nim i wiekszym tonazu. Poréwnujac 2,6%
wzrost eksportu zamorskiego przez Gdynie
z 9,9%-owym wzrostem obstugujacego go
tonazu jasnem staje sie nasza zamorska eks-
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pansja na coraz dalsze rynki, wymagajaca
jednostek o tonazu wiekszym. Duza role icd-
grywaja tu nowe kierunki eksportu wegla.

Analogicznie do prawie 4-krotnie wiek-
szego wzrostu importu zamorskiego, niz eks-
portu zamorskiego, wzrosta rowniez praca
statkow na wejsciu w poréwnaniu ze statka-
mi na wyjsciu. Przyszio bowiem statkow z
fadunkiem 2.020 (1.894 w 1934 r.), wyszto
za$ 3.753 statki (3.682 w .1934 r.) Wzrost ten
na wejsciu (wyniost 6,6%, podczas gdy na
wyjsciu zaledwie 1,9%.

Kolejnos¢ bander w 1935 roku uksztatto-
wata sie nastepujgco: I-sze miejsce podobnie
jak w latach ubiegtych Zajeta Szwecja, 2-gie
miejsce Polska, przesuwajac sie z 3-go miej-
sca 'zajmowanego w 1934 r., powrdcita do
miejsca zajmowanego w 1933 r., 3-e miejsce
po raz I-szy iw porcie gdynskim zajeta An-
glja, przesuwajac sie z zajmowanego w 1934
roku 5-go miejsca, 4-te miejsce Niemcy,
przesuwajgc sie z 2-go miejsca zajetego w
1934 r., 5-te Danja (w 1934 r. — 4-e na.), 6-e
Norwegja (bez zmian), 7-me Stany Zjedno-
czone Am. P. (bez zmian), S-me Wiochy (bez
zmian), 9-te Grecja (w 1934 r. — 8-me miej-
sce), 10-te m. Finlandja (w 1934 r. — 9-te m.),
1l1-te miejsce Holandja (bez zmian), 12-te
miejsce totwa (bez zmian), i3-te m. Rumun-
ja (w 1934 r. — 17-le miejsce), 14-te miej-
sce Estonjia (w 1934 r. — 13-te miejsce), 15-te
miejsce — Francja (w 1934 r. 14 miejsce) 16-te
miejsce W. M. Gdansk (w 1934 r. — 15-te m.),
17-te miejsce Z. S. R. R. (iw 1934 r. — 16-te m,),
18-te miejsce Hiszpanja (w 1934 r. — brak
bandery hiszpanskiej), 19-te miejsce Jugo-



stawja (w 1934 r. — 20-te miejsce), 20-te m.
Egipt (w 1934 r. — brak) itd. Pozostate ban-
dery bez powazniejszych zmian. Ogétem re-
prezentowane byty bandery 28 panstw, wo-
bec 25 panstw w 1934 r., wsrdd nich rzadko

zawijajgce do portu gdynskiego
Egiptu, Islandji, Irtandji, Japonji i

bandery:
Turcji.

Ruch statkéw w porcie gdynskim w 1935 r.

Przyszto statkow

wtem z -
- Ogoétem  tadun- o ogéin.
o kiem poj. nrt

= 1 2 3
i Polska 581 284 612 058
2 W. M. Gdansk 29 14 16 247
3 Anglja 273 60 476 251
4 Austrja 1 134
5 Danja 672 338 428875
6 Egipt 2 — 5387
7 Estonja 89 25 37 994
8 Finlandja 166 70 201841
9 Francja 9 4 25 233
10 Grecja 82 1 211406
1 Hiszpanja 3 2 7359
2 Holandia 112 84 65 064
13 Ir-landja 1 I 284
U Islandja 2 1 955
15 Japonja L — 4 266
16 Jugostawja 3 — 8 121
17 Litwa 6 1 3377
18 Eotwa 51 12 61836
29 Niemcy 739 409 466 264
20 Norwegja 411 241 370198
pay Panama 5 — 735
22 Rumunja 21 — 50195
2z St. Zjedn A. P. 92 49 289840
24 Szwecja 1329 399 962568
2% Turcja 1 — 1476
26 Wegry 1 — 2737
2 Wiochy 87 16 236713
28 7.S. R R 9 9 11 726
Razem 4778 2020 4559 140

W zrastajgca stale iloS¢ bander w porcie
Sdynskim Swiadczy, iz port gdynski staje sie
°°raz bardziej portem o miedzynarodowem
Zllaczeniu. Nalezatoby jeszcze podkreslic¢
wzrost znaczenia bandery angielskiej w por-
cie gdynskim. Dotychczas reprezentowato

niemal wytgcznie stosunki z Anglja.
Obecnie bandera angielska wraz ze wzro-

Uruchomienie nowych dzwigow

w PORCIE.

, Dnia 4. Il. br. zostaly ustawione na na-
**ezu Polskiem obok Chtodni 2 nowe dzwi-
bramowe, kazdy o no$nosci 1% ton. Dzwi-
gi powyzsze posiadajg specjalnie diugie ;wy-
3Snice, umozliwiajagce przetadunek towa-
°W ze statkéw na wszystkie pietra Chtodni
10dwrotnie.
o ti ~ sPoinniane dzwigi wykonane zostatly
2* °wicie w kraju przez Gornoslaskie
«Jednoczione Huty Krélewska i Laure,
st i ? przeprowadzeniu préb dzwigi te zo-
ay .juz oddane do uzytku.

Przeniesienie biur urzedu celnego
Do nowego gmachu.

dniem 5 lutego Itr. przeniesiony zostat
Onwegi: gmachu — Oddziat Urzedu ..Ba-

dn

Udziat bander w ruchu statkbw portu
gdynskiego w 1935 r. ilustruje nalezycie
tabela:

Wysz\:fvotersntaztkow S%mak Kolej-
2 04 O, ;7
Og6tem  tadun- Ooo'gonl?i rg i”é % % nosé
kiem POJ.
4 5 6 7 8 9
584 502 614537 1226595 13,443 2
28 23 15755 32002 Q351 16
276 218 481262 957513 10,494 3
1 1 134 268 0,003 28
666 526 426 542 855417 9,375 5
2 2 5387 10774 0,118 20
88 71 37902 75896 0,832 14
165 127 202 138 403 979 4,428 10
9 7 25233 50466 0,553 15
83 80 213585 424991 4,658 &
3 2 7359 14718 0,161 1&
1 76 64 418 129482 1,419 ]
— — — 284 0,003 27
2 2 955 1910 0,021 25
1 1 4 266 8532 0,094 21
2 2 4916 13037 0,143 19
6 5 3377 6 754 0,074 22
50 37 60 783 122619 1,344 12
731 463 459730 925994 10,149 4
414 285 371826 742024 8,132 6
5 4 735 1470 0,016 26
23 23 55016 105211 1,153 13
93 54 289840 579680 6,353 7
1328 1152 960866 1923434 21,080 1
2 1 1640 3106 0,034 24
1 1 2737 5474 0,060 23
88 86 240496 477 209 5,230 8
10 2 13695 25421 0,279 17
4772 3753 4565J20 9124260 100,000 .

stem naszego eksportu zamorskiego poczyna
odgrywac coraz wiekszg role w eksporcie na
Daleki Wschod.

Srednia ilo$¢ statkow, przebywajgcych
jednocze$nie w porcie gdynskim <w 1935 r.
wyniosta 49. Sredni postdj statku w 1935 r.
wynidst 54.02 godzin.

L. A

sen im. Marsz. Pitsudskiego" mieszczacy sie
do tej pory w mag. Urzedu Morskiego nr. 2.
Oddziat Urzedu Celnego ..Basen im. Marsz.
Pitsudskiego" zajmie sale manipulacyjng
gmachu na parterze. Czasowe potgczenie te-
lefoniczne Oddzialu ,Basen im. Marsz. Pit-
sudskiego" 39-14 i 39-15.

Przeniesienie do nowego gmachu labora-
torium Urzedu Celnego nastgpi w terminie
pdZniejszym.

Dziat Kontroli, zajmuje pokoje nr. 56-58
(tet. 39-11), kancelarja Urzedu zajmuje po-
koje nr. 25—28 (tet. narazie 34-66).

SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTO-
WEGO ZA MIESIAC STYCZEN 1936 R.
W ubiegtym miesigcu panowat na tutej-

szym rynku frachtowym dotkliwie dajacy sie

odczu¢ brak tadunkéw, co w potgczeniu ze
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znaczna podazg tonazu wywotato dla frachtu
tendencje znizkows.

Aiiglja

W skutek matego dowozu towaru do Gdan-
ska, podaz tadunkow byta bardzo staba. Nale-
zy to przypisa¢ tagodnemu przebiegowi zimy
w Polsce i trudnosciom dowiezienia .materia-
téw do tartakdw. Tytutem przykiadu mozemy
wymieni¢ nastepujgce notowania:
Gdunk,Londyn S. C, D. — DBB sh 29/— za

std. na warunkach Baltwood net
Gdansk/Buli — DBB sh 29.- do 30/— za

std. na warunkach Baltwood gros
Gdansk/Tyne — D BB sh 29/— za std.
Gdansk/West Hartlepool — DBB sh 30/— za

std. (klauzula crane discharging).

Stawki notowane w Gdyni byty znacznie
nizsze wskutek lepszej ekspedycji i nieco niz-
szych kosztow zatadunku.

Gdynia/Londyn S. C. D. — DBB sh 26'—
za std.

Gdynia/Bul! — 1) BB sh26 e
za std.

Gdynia/Greagt Yarmouth — D BB sh 28/3

za std. (Yarmouth clause)
Gdynia/West Hartlepool — DBB sh 29/—

za std.
Gdynia/Manchester

za std.
Gdynia/Preston

za std.
Gdynia/Garston

za std.

—DBB sh 34/—

—D BB sh 34t—

—D BFR sh 36/—

Belgja

Eksport do Belgji utrzymywat sie na do-
tychczasowym dobrym poziomie, tak, ze poza
statkami linjowemi mozna byto ulokowaé ca-
ty szereg statkéw trampowych. Stawki frach-
towe ulegty jednak ogdlnej tendencji znizko-
wej. Za zboze ciezkie luzem do Antwerpji pta-
cono sh 3/414 w zt za 1000 kg, za D B B sh 19/—
w zt za std., za drzewo twarde sh 6/— w zi
za cbm.

Holandja

Wywo6z do Holandji nie wykazat wigk-
szych zmian. Poza drobnemi wyjatkami znacz-

na wiekszo$¢ towaru zostala przewieziona

statkami linji-regularnej po nastepujgcych
stawkach:* -- -
zboze ciezkie luzem 1Ul.  2.60 za 1000 kg
DBB 111 12,00 za std.
drzewo twarde Hfl. 4,00 za cbm.

Danja. ,

Uwagi wypowiedziane powyzej znajdu-
ja petne zastosowanie w stosunku do ekspor-
tu do Danji. Ogdlnie dawat sie odczué brak
tadunkow przy dnzem zaoferowaniu tonazu,
W zwigzku ;z tem stawki frachtowe w porow-
naniu z poprzednim miesigcem, bytly o ca
Rmk. 1,— nizsze. Za partje zaglowcowe prze-
znaczone do dobrego dunskiego portu, poto-
zonego niebardziej na pdinoc od Aarhus,
ptacono Rmk. 4,— za 1000 kg zboza ciezkiego
luzem. Nalezy wspomnie¢ o wysytce ca 1500
ton makuchéw po Rmk. 6,— na poczet daw-
niej zawartego kontraktu.

Szwecja. (
Poza tadunkami przew idzianemi linja-
mi regularnemi wyekspediowano ca 1500 ton
soli potasowej do potudniowej i zachodnigj
Szwecji, ptacono ca Skr. 8,00 za 1000 kg.

W egiel.
Eksport wegta zmalat do$¢ wydatnie
wskutek wstrzymania wysytek do Wioch z

wyjatkiem dostawy dla kolei wtoskich na po-
czet dawniej zawartego kontraktu. Przy
bardzo ograniczonej podazy tadunkoéw staw-
ki frachtowe mialy tendencje znizkowa.
Ro6znica w poréwnaniu z notowaniami z
grudnia ub. r. dochodzita do sh 1/— na to.
Za partje o wielkosci 3000 ton placono do:

Goteborg sh 4/— za 1000 kg

Malino sli 3/714 za 1000 kg

Stockholmu sh 3/9 do 4/— za 1000 kg

Oslo sh 4/3 za 1000 kg (przy wytadunku
dziennym 1200 ton)

Oslo sh 4/714 za 1000 kg (przy wytadun-
ku dziennym 800 ton)

Rouen frcs. 23,— za 1000 kg

Nantes frcs. 26.— za 1000 kg

Bcrdeaux frcs. 27,— za 1000 kg

Nice sh 9/6 za 1000 kg.

Wiadomosclt morskie

WZROST RUCHU PASAZERSKIEGO
PRZEZ POLNOCNY ATLANTYK.

Liczba pasazerow przewiezionych przez
potnocny Atlantyk na linjach Europa —
Ameryka i odwrotnie wyniosta w roku 1935
497.694 os6b, czyli o 35.000 pasazerowi wiecej
anizeli w roku poprzednim. Oznacza tio
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wzrost ruchu o 7,6% .wzgledem roku 1934.
Miedzy poszczegdlne linje ten wzrost
dzieli sie bardzo nier6wnomiernie: w tej nie-
rownomiernlOisci podziatlu wida¢ jednakze
pewng tendencje. Najw iekszy wzrost wyka-
zujg linje najszybsze, w duzej mierze kosz-
tem duzych ofiar materjalnych, gdyz jak
wiadomo najszybsze potgczenia transatlan-



tyckie, mimo nawet wyzszej frekwencji pa-
sazerow przy obecnem maiem nasileniu ru-
cbu daleko jeszcze sie nie rentujg.

IMh pierwszem miejscu stoi wzrost prze-
wozow Frencli Line (Compagnie Generale
Transatlantigue) — z 54.080 pasazerow w
1935 r. wobec 42.604 pasazerow'w roku po-
przednim. Ten wzrost liczby pasazerow pra-
wie 27% tlumaczy sie uruchomieniem luksu-
sowego, rekordowego co dia wielkos$ci i szyb-
kosci statku turbo - elektrycznego ,,Norman-
die". Ula unikniecia strat statek byl jedna-
kowoz przed nastaniem okresu zimowego
Wycotany z ruchu.

Minimalny wzrost ruchu na linjach, nie
posiadajacych najszybszych okretow, wska-
zuje na to, ze linje nie majace szybkosci,
zblizonych do rekordowych, jeszcze nie mo-
g3 liczy¢ na polepszenie przewozow: pasaze-
row jeszcze wciagz jest za mato i iw liczbach
bezwzglednych i, co najwazniejsza, w sto-
sunku do iiosci kursujacego pasazerskiego
tonazu.

Na tle tej sytuacji wysoce rozsgdng wy-
daje sie decyzja odmowna rzadu dunskiego,
ktory nie zgodzi! sie na sztuczne podtrzymy-
wanie nie majacej dzi$ racji bytu linji Scan-
dinavian America Linie pomiedzy Kopenha-
ga a Nowym Yorkiem.

Niebezpieczenstwa dla najszybszych li-
nij ze strony powolniejszych niema wiec,
1 jesli najszybsze linje ujawnia¢ zaczynajg
tendencje do przeklasyfikowania sie na typ
kabinowy, celem wprowadzenia znizek cen
biletow okretowych, io jest to objaw ofensy-
wy a nie defensywy tych linij wzgledem linij
powolniejszych.

To przesuwanie sie iw strone tanszej kla-
syfikacji biletowej ze strony towarzystw,
Posiadajacych najwieksze i najszybsze trans-
atlantyki, jest skutkiem dalekoidacych prze-
widywan konkurencji catkiem z innej stro-
fy: ze strony jeszcze szybszej komunikacji
Powietrznej, — jak sterowcow, tak i dalszej,
ale o wiele groZniejszej konkurencji samo-
lotéw.

Z jednej strony sprawa komunikacji sa-
molotowej pomiedzy Stanami Zjednoczone-
nli a Angtjg, lansowana ze strony amerykan
Nabiera coraz realniejszych ksztattéw, z dru-
8lej jeszcze w tym miesigcu odby¢ sie maja
'v. Waszyngtonie narady z przedstawicielami
Idemieckich ministerstw lotnictwa, poczty

.Lufthansy w sprawie zaprowadzenia komu-
p kacji sterowcowej i samolotowej pomiedzy
Pankfurtem a Nowym Yorkiem via Azory.

Podobno, Lufthansa poczynita jaknajlep-

doSwiadczenia ze statkami - lotniskowca-
j 1 pasazerskiemi, pracujgcemu na linji po-
t"oniowo - amerykanskiej i buduje obecnie
Jieci statek tego typu. Podobne statki mia-
Yby ,Jjyg ustawione réwniez na trasie Azo-
c| Nowy York. Szybkos¢ przelotu sterow-

1 ponad Atlantykiem wyniesie 50 godzin.

przelot samolotem bedzie znacznie
szybszy.

Osobliwos$cig tego nowego ruchu bedzie
ogarniecie poczatkowo niewielkiej iloSci pa-
sazerow: zostanie zdjeta Smietanka tych po-
dréznych, ktérzy piacili oczywiscie najwyz-
sze ceny na transatlantykach najpierw za
szybkos$¢, a potem juz za luksus. buper-line-
ry przestang juz by¢ najszybszym S$rodkiem
komunikacji transatlantyckiej, — stang sie
najszybszymi przedstawicielami komunikacji
powolniejszej, okretowej, do Ameryki Pot-
nocnej. Majgc przytem najwieksze wymiary
i niewatpliwie rentujgc sie przy obsadzie
peinej pasazerami, bedg dazyty do odebrania
mas podréznych linjom powolniejszym przez,
obnizanie cen biletow za. przejazd. Proces ten
przewidujace linje szybkobiezne, w pierw-
szym rzedzie Cunard - White Star Line roz-
poczety juz obecnie, nim nowi konkurenci —
w powietrzu pokazali sie na widowni.

jeszcze

UNIERUCHOMIENIE SCANDINAYIAN
AMERICA LINIE.

Rzad Danji ostatecznie odméwit uzycze-
nie Scandinavian American Linie, nalezacej
do Det | orenecie Danipskibsselskab w Ko-
penhadze pozyczki w wysokosci 20 mil. ko-
ron na budowe 2 motorowcéw dla utrzyma-
nia i modernizacji linji Kopenhaga—N. York.
Wicbec powyzszego dyrekcja Det Forenede
odwotata zapowiedziany w lutym odjazd
statku tej linji clo Ameryki i oSwiadczyta, iz
pasazerowie juz zgtoszeni zostang przekaza-
ni innym linjom.

Towarzystwo nadal utrzymywac¢ bedzie
tylko frachtowe potgczenie z Ameryka Pot-
nocna.

Nadmieni¢ wypada, ze Gdynia — Ame-
ryka Linje Zeglugowe S. A. utrzymujaca
rowniez komunikacje Kopenhaga — Amery-
ka Pin., posiada powazny udziat kapitatu dun-
skiego, mianowicie Dunskiej Wschodnio-
Azjatyckiej Kompanji (D. K.) w Kopen-
hadze, odpadniecie wiec jednego z konku-
rentow wzmacnia sytuacje kapitatu dun-
skiego, udziatujgcego w polskiem przedsie-
biorstwie zeglugi transatlantyckiej.

NOWE KOMBINACIE KOMPENSACYJNE
W PRZEWOZACH MORSKICH.

W Bremie powstato towarzystwo ,,Union;
Handels- u, SchiffahrLsgesetlschaft m. b. H*.

z rownemi udziatami Bremy, Hamburga
i znanej Union Fruit Co z Bostonu, jako
przedstawicielki amerykanskich intereséw.

Flota towarzystwa sktada¢ sie bedzie z sze-
Sciu statkow o ogdlnym tonazu 30.000 i. brut-
to, z ktérych cztery stawia wspomniane T-wo
United Fruit, dwa pozostate statki beda nie-
mieckie, Nordenham. Statki spotki beda
przewozity banany z plarttacyi UA. Fruit w
West - Tndjach i Ameryce Centralnej do
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Niemiec, z ograniczeniem importu do okre-
séw nie szkodzacych niemieckiej produkcji
owocow.

importowane banany w zadnym wypad-
ku nie beda ptacone gotdwka i towarzystwo
zobowiagzuje sie na zasadach kompensacyj-
nych wyeksportowaé¢ odpowiednig ilos¢ nie-
mieckich wyrobow przemystowych, przewa-
znie ciezkiego- przemystu rensko - westfal-
skiego; sprzedaz tych wyrobéw w West-

WIADOMOSCI

ZMIANY PRZEPISOW O PRYWATNYCH
KOMPENSATACH Z NIEMCAMI.

Dnia 27 grudnia 1935 r. wydata Reichs-
stetle fur Devisen-bewirtschaftung okolnik
Nr. 237 D. St. 105/35 Ue. St., regulujacy spra-
we rozrachunkdw prze-z konta specjalne ASKt
oraz prywatnych interesbw kompensacyj-
nych. Okélnik ten jest skodyfikowaniem
dotychczasowych zarzadzen w tym zakresie,
z dodatkiem paru nowych przepiséw zaostrza-
jacych obecng praktyke.

Okdlnik zaznacza, ze regulacja dotych-
czasowa byta niewystarczajgca, gdyz nie zdo-
tata przeszkodzi¢ importowi niezbyt pozada-
nych towardw wzamian za eksport takt, ktéry
zawsze dostarczat dewiz.

Urzedy Nadzoru otrzymujg polecenie, by
jaknajdoktadniej badaty cene i wiasciwosé
towaru. Jakiekolwiek nadwyzki ponad cene
normalnie ptacong na rynku kraju eksportu-
jacego, sa niedopuszczalne. W stosunku 1:1
moze by¢ dopuszczony rozrachunek tylko
tych towardw, ktére sg wymienione w zatacz-
niku 1 do okdlnika (surowce widkiennicze,
skdry surowe i wyprawione, rudy i metale
niezelazne, stopy zelaza, zywica i kauczuk,
nasiona oleiste, ttuszcze zwierzece i ros$linne,
oleje, ziemia i kamienie, towary kolonjalne,
drzewo barwnikowe, kosci, odpadki celuloidu,
makuchy, ryz, jelita owcze i Swinskie, zéttko,
szczecina, pierze surowe, niektore chemlkalja).

Dalej zawiera okolInik liste 2 wymienia-
jaca te towary, ktérych zaptata w drodze pry-
watnych intereséw kompensacyjnych i przez
ASK1 jest wykluczona, pozatem wykluczone
sg takze wszystkie te towary niemieckie,
gdzie udziat surowca zagranicznego- prze-
wyzsza 20% (dotychczasowa granica 25%),
chyba, ze odnos$na nadwyzka zostanie zapta-
cona w: dewizach.

Zasadniczo sg prywatne interesy kom-
pensacyjne tylko o tyle dopuszczalne, o ile
nie tamujg doptywu dewiz do Banku Rze-
szy. Wywoz, wchodzacy do rozrachunku,
musi zatem by¢ ,,dodatkowyll w tym sensie
ze -za dewizy nie moze by¢ dokonany, ale
tylko w drodze wymiany. Szczegdlnie -ostre
badanie tej okolicznosci jest polecone w wy-
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indjacii i Centralnej Ameryce prowadzic
bedzie United Fruit Co. "5

Statki rnowego towarzystwa zobowigzujg
sie nite czyni¢ konkurencji innym towarzy-
siwém zeglugowym.

Organizacja towarzystwa posiada bar-
dzo ciekawg ceche, a mianowicie potgczenie
interesu zeglugowego z kompensacyjnym, z
zapewnieniem sobie tadunkéw w obie Strony
i gwarancje nieubiegania sie o inne tadunki.

IMPORTOWE

padkach, gdy interes wywozowy jest juz za-
warty.

Kompetencja urzedow dewizowych w
sprawach prywatnych intereséw kompensa-
cyjnych zostaje ograniczona do 200.000 RM
miesiecznie dla kazdej firmy (dotychczas
500.000 RM). Powyzej tej kwoty rozstrzyga
Reichsstelle fur Dewisenhewirtschafiung.

Pozatem zawiera okdélnik przepisy doty-
czace krajow pozaeuropejskich, z ktéremi
Niemcy nie majg uktadéw platniczych lub
rozrachu nk-owych.

Nowy okélnik ma dla stosunkéw polsko-
niemieckich znaczenie niewielkie, gdyz u-
ktad rozrachunkowy z 4. XI. 1935 wyklucza
w ark 14 zasadniczo- nowe tranzakcje kom-
pensacyjne, uzalezniajac je od zgody oby-
dwdch komisyj Rzgdowych. Natomiast dla
oceny rozwoju niemieckiej reglamentacji to-
warowo - -dewizowej stanowi on bardzo cha-
rakterystyczny przyczynek.

ZNAKOWANIE }AJ ZAGRANICZNYCH

PRZY IMPORCIE DO PALESTYNY.

W urzedowej ,,Palestine Gazettell Nr. 560,
z dn. 2 stycznia 1936 r. zostaty ogtoszone no-
we przepisy, regulujgce wwoéz jaj kurzych
i kaczycii do- Palestyny.

Wedtug tych przepisow jaja kurze i ka-
cze importowane do .Palestyny winny mieé
na skorupie kazdej sztuki napis wskazujgcy
kraj pochodzenia. Nazwa kraju winna by¢
wypisana atramentem w spos6b (widoczny
i nie dajacy sie Wytrzeé, literami tacinskie-
mi, (wysokoSci eonajmniej 2 mm.

Przepisy wchodzg w zycie z dniem 16 lu-
tego 1936 r.

Jednoczes$nie -odwotano przepisy o wwo-
zie jaj do Palestyny, ogtoszone w ,Palestine
GazetteL Nr. 543, z dnia 17. X. 1935 r. Wed-
tug przepiséw z dnia 17. X. 1935 r. kazda
sztuka musiata mieé napis ,importowane'lw
jednym z trzech oficjalnych jezykéw Pale-
s;r(yny, tj. angielskim, hebrajskim lub arab-
skim.

PRZEPISY O IMPORCIE DROBIU DO
PALESTYNY .-
W urzedowej ,Palestine Gazettell Nr.
553. z dn. 28. XI. 1935 r. zostatly o-glo-szone no-



We przepisy regulujgce import drobiu do
Palestyny droga morska, kolejowg lub mo-
torowga, ktérych wazniejsze ustepy, swttuma-

czeniu na jezyk polski, zawierajg co na-
stepuje:
Importer drobiu do Palestyny drogg

morskag winien przedstawic:

1 Swiadectwo naczelnego Weterynarza
rzagdu palestynskiego, zezwalajgce na przy-
wbz drobiu;

2. Swiadectwo rzagdowego weterynarza z
danego okregu kraju pochodzenia, stwierdza-
jace, ze:

a) na trzy miesigce przed (wysianiem
transportu w okolicy tej nie graso-
wata zadna choroba drobiu, jak np.
typhoid, cholera, osjta lub tez inna
choroba zakazna;

b) transport drobiu byt wystany do por-
tu zatadowania, na wozach, ktore zo-
staty dezynfekowane pod nadzorem
okregowego weterynarza rzgdowego.

3. Swiadectwo weterynarza rzagdowego w
porcie zaladowania, stwierdzajace, ze drob
zostat przez niego zbadany na 24 godziny
przed zatadowaniem, i ze zadna sztuka nie
jest dotknieta jakakolwiek chorobg drobiu.

4. Swiadectwo najblizszego konsulatu
brytyjskiego, uwierzytelniajagce podpisy
okregowego weterynarza rzadowego oraz
Weterynarza portu zatadowania.

Swiadectwa wymienione pod 2a i 2b
winny zawiera¢ ilos¢ sztuk drobiu oraz koj-
cow danego transportu.

Drob winien byé wytadowany w porcie
baifskim tub jaffskim i natychmiast przewie-
ziony przez wiasciciela doi jego pomieszczen,
Uznanych za stosowne przez weterynarza
Jzadowego, gdzie ma by¢ przetrzymany w
izolacji lub tez zarzniety stosownie do odpo-
wiednich przepiséw. Jesli wiasciciel drobiu
nie przewiezie transportu do swych pomiesz-
czen w ciggu okresu wyznaczonego przez
oficera inspekcyjnego, wowczas oficer ins-
pekcyjny moze zarzadzié przewOz transpor-
tu do jakiegokolwiek pomieszczenia uznaue-
Sto przez niego za odpowiednie, na koszt
1ryzyko importera.

Ogélne przepisy postanawiaja:

Naczelny lekarz weterynaryjny moze w
‘Ukazdej chwili odwota¢ udzielone zeizwole-
Uia wwozu.

Okazy rasowe i przeznaczone do hndo-
'Vj rasowego ptactwa winny ponadto miec
swiadectwo wydane przez rzadowego wete-
rynarza kraju pochodzenia, stwierdzajgce, ze
|'a 21 dni przed zaokretowaniem nie stwier-
nz°n® u nich ,baccillary white diarrhoea*.

kazy rasowe, przeznaczone do hodowli, z
“hwilg przybycia do Palestyny bedag prze-
. zymywane w izolacji w pomieszczeniach
."Porlera i badane na ,wbite diarrhoea”
ct Zez 90 dni od czasu pierwszego badania tej

°roby w kraju pochodzenia. Jaja znoszone

Z6z te okazy nie bedg mogty by¢ uzywane

do wylegiwania, zanim drdb nie zostanie
zbadany na powyzszg chorobe,

Druh importowany do Palestyny i prze-
wieziony do pomieszczen importera bedzie
albo przetrzymany w kwarantannie szescio-
dniowej, liczac ocl dnia przybycia do tych
pomieszczen i nastepnie puszczony lub tez
zarzniety i oskubany w ciggu 21 ani od da-
iy przybycia do tych pomieszczen, za uprzed-
niein zezwoleniem rzgdowego weterynarza.
Opierzenie i wnetrzno$ci bedag spalone lub
zaicopane. je$li w ciggu okresu kwaratanny
zdarzy sie wypadek choroby, woéwczas kaz-
da sztuka drobiu dotknieta choroba lub tez
podejrzana o chorobe, bedzie spalona lub za-
kopana. Reszta ptactwa bedzie zarznieta,
oskubana w pomieszczeniach i sprzedana dla
konsumeji po uprzedniem zezwoleniu wete-
rynarza rzgdowego. W razie nieotrzymania
zezwolenia, drob bedzie réwniez spalony lub
zakopany.

Opierzenie i wnetrznoSci
lone.

Pomieszczenia przeznaczone na kwaran-
tanne importowanego drobiu, winny byc¢ po
wypuszczeniu drobiu dezynfekowane na ra-
chunek importera. Kojce, iw ktorych zostat;
importowany dréb, nie moga by¢ zabrane z
pomieszczeA importera bez uprzedniego ze-
zwolenia oficera inspekcyjnego i dezyn-
fekcji, '

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH 1 DEWI-
ZOWYCH, ZANOTOWANE PRZEZ
P.I.LE. W OKRESIE OD 17 DO 27 STYCZ-
NIA 1936 R.

AUSTRJA. Z dn. 14 |. 36 weszto w zycie nowe
zarzgdzenie w sprawie zakazow przywozu do Austrji.
Zarzadzenie obejmuje poz. 32 ryz réwniez tuszczony,
poz. 321 a szkito stotowe, z poz, 409a ptugi i ich czesci,
poz. 414a 3 blachy i ptyty z cynku, z poz. 438 motory
spalinowe, z poz. 439a i d2 — czesci ptugéw, z poz.
440 b. — uzywane krosna tkackie, z poz. 440 d — uzy-
wane maszyny przedzalnicze i poAczosznicze, poz. 442.
— maszyny elektryczne, poz. 323 b — farby otowiowe,
z poz. 527 roztarte farby otowiowe. Przywéz bez spe-
cjalnego pozwolenia jest niedozwolony.

Przy wwozie polskich towaré6w do Austrji nie sg
wymagane zadne zaswiadczenia dewizowe. W Austrji
regulowanie zobowigzan wobec zagranicy odbywa sie
w t. zw. prywatnym clearingu, pod kontrolg austrjac-
kiego Banka Narodowego. Dewizy w prywatnym clea-.
ringu nabyte, moga by¢ przekazane przez kazdy auto-
ryzowany bank, pod warunkiem wykazania Bankowi
Narodowemu legalnosci importu (faktura dostawcy,
list przewozowy i dokumenty celne). Kurs w prywat-
nym clearingu jest o okoto 28% wyzszy od teoretycz-
nego ztotego parytetu szylinga. W relacji do ztotego
oznacza to okoto 101 szyi. za 100 zitotych.

9 stycznia br. ukazato sie rozporzadzenie zwalnia-;
jace od cta, w mysl zawartego porozumienia z Grecja
z 7 tegoz miesigca br., wszelkie druki propagujace ruch
turystycny w Grecji.

30 grudnia ub. r. ukazato sie rozporzadzenie o
handlu wodami mineralnemi.

'zostang spa-

BELGJA. Rozporzadzenie z 23 styczn:a br. pod-
wyzsza optaty akcyzowe od lekkich i potciezkich olei
mineralnych wyrabianych w Belgji.

BULGARJA. Wobec zauwazonego szmuglu wa-
lutowego wydano dyspozycje, w mysl ktdrej paszporty



i 'wizy wyjazdowe bedg wydawane tylko wtedy, gdy
Bank’Narod, poswiadczy, ze dewizy zagraniczne zom
staty.nabyte w Banku Nardd.

. Rozporzadzenie ogtoszone 20 stycznia br, obniza
akcyze 6d Oleju gazowego (Gasoil).

CZECHOSLOWACJA. W zwigzku z niedo$¢ ko-
izystneni ksztattowaniem sie eksportu poHabrykatow
widékienniczych do panstw clearingowych, a jednoezes-
nyni wzrostem wywozu przedzy, przystagpito Min. Han-
dlu do skontyngentowania wywozu przedzy do panstw
clearingowych. Na rok 1956 ustalono nastepujace kon-
tyngenty wywozowe: przedza bawetniana z poz. 183 —
187 kontyngent mies. 85 miij. Kc., przedza Iniana 1,6

milj. Kc. Kontyngenty ustanowiono dla Rumunji, Ju-
gostawji, Butgarji i Austrji. W stosunku do r. 1935
Ograniczenie wywozu przedzy bawetnianej wyno-

si 30%.

Dodatkowe porozumienie belgijsko-czechostowae-
kie, ktére weszto w zycie 1 stycznia br., przewiduje
zniesienie bezctowego wwozu makuchow oleistych oraz
znizke cta na zszywane kawatki skér zamszowych (t.
zn, skérki do czyszczenia).

Cto na niektore instrumenty muzyczne iich cze-
§ci zostalo obnizone na zasadzie porozumienia z Niem-
cami z 30 grudnia ub. r.

Rozporzadzenie z,21 stycznia br. zwalnia od obo-
wigzku rejestracji (Meldepflicht) znaczng liczbe towa-
row dotychczas podlegajacag temu obowigzkowi przy
wwozie do Czechostowacji.

DANJA. 4 i 18 stycznia br. zostaty ponownie
ustalone optaty wwozowe od zb6z i wyrobdw zbozo-
wych, ulegajac w7 wiekszosci pewnej zwyzce w porow-
naniu ze stanem dotychczasowym.

22 stycznia br. ustanowiona zostata optata od ma-
ki z fucerny (Luzernenmehl).

FINLANDJA. Z poczatkiem biezacego roku, po-
dobnie jak w latach poprzednich, taryfa finlandzka
ulegta zmianom, podanym w dziale raportéw w Nr. 1
i 2 Inf. Eksport, z r. b.

FRANCJA. Ministerstwo Handlu udzielito wyjas-
nien w sprawie clenia prébek tow7arow skontyngento-
wanycli.

Oko6lnik z 19 grudnia ub. r. omawia sprawe wat-
pliwosci taryfikacyjnych przy cleniu naczyn zawiera-
jacych ptynne $rodki do czyszczenia metali.

Dekret z 8 stycznia br. zawiera postanowienie
0 znakowaniu jedwabiu.

Okélnik z Generalnej Dyrekcji Cet ogtoszony
17 stycznia br. ustala na 2% podatek obrotowy od sze-
laku przywozonego z Niemiec.

Dekret z 19 stycznia br. ponownie wprowadza
ograniczenia kontyngentowe dla przywozu tososiowa-
tych (we wszelkiej postaci).

Journal Officiel z 19 stycznia br. podaje zmiany,
jakim ostatnio ulegt wykaz towarowy taryfy celnej.
Zmiany dotyczg miedzy innemi koronek oraz tabliczek
.ogtoszeniowych drewnianych.

FRANCUSKIE POSIADEOSCI. Reunion. Dekret
z 5 stycznia br. zatwierdza zmiany stawek celnych
postanowione decyzja Rady Generalnej Reunionu
z 11 czerwca 1935 r.

HISZPANJA. Centrala Dewiz zamierza urucho-
mi¢ w Marokko Hiszpanskiem i w Tangierze urzedy
kontroli dewiz, by w ten sposéb rozciggnaé reglamen
tacje obrotu dewizowego na te tereny, a jednoczesnie
umkna¢ ucieczki kapitatow zagranice z Hiszpanji, co,
jak-stwierdzono, miato przez te terytorja coraz wiek-
szy zakres.- Pokrywanie czekow i weksli opiewaja-
cych na obce waluty moze mie¢ miejsce tylko wtedy,
o ile bedzie na to pozwolenie Centrali Dewiz w Ma-
drycie.

HOI.ANDJA. Rozporzadzenie ogtoszone 6 stycz-
nia wytacza z pod ograniczen kontyngentowych przy-

wo6z papieru gazetowego (46—59 g wagi. na.ni. przy-.
najmniej 75% miazgi drzewnej).

IRLANDJA. Zostalo zniesione cto' wyjatkowe w
wysokos$ci 5 sh od tony, pobierane przy wwozie we-
gla angielskiego.

Od 18 stycznia br. weszty w zycie zmiany stawek
celnych na naczynia stotowe z gliny, glazurowane,
oraz na zabawki drewniane i zabawki t. zw. migkkie
(soft toys), jednakze niewyrabiane z gumy.

JUGOSEAWJA, Minimalne clo na wagony towa-
rowe zostato obnizone, na przeciag roku z 30% na 5%.

MEKSYK. Rozporzadzenia z t3 i 18 listopada ub.
roku wprowadzajg zmiany stawek celnych na czesci
radjoaparatéw, oprawki i rgczki drewniane, papier od-
bitkowy, blache, sole i produkty chemiczne o bazie
kwasowej lub mineralnej, pasy napedowe, pojazdy za-
opatrzone w pneumatyki, pitka gumowe oraz na instru-
menty i aparaty naukowe oddzielnie niewymieuione
w taryfie.

NORWEGJA. Rzad wniést do Parlamentu projekt
ustawy o obnizeniu o 50% dotychczasowego cla na
jabtka.

Od 1 stycznia br. zostata obnizona do 0,55 za
i00 kg optata wwozowa od paszy treSciwej.

Wedtug obwieszczenia norweskiego departamen-
tu cet zostaty pod pewnemi warunkami zwolnione od
podatku obrotowego czesci maszyn (wwiezione bez-
ptatnie dla zastgpienia poprzednio wwiezionych) tlenki
i farby, laki, boraks, klej emaljowy oraz tlenek cyny.

PALESTYNA. 22 stycznia br. wprowadzone zosta-
ty liczne podwyzki taryfy celnej, obejmujgce miedzy
innemi nastepujgce artykuty: wiadra metalowe, sze-
reg wyrobow z zelaza lanego jak np. rury. drut, gwoz-
dzie, nity, Sruby, siatki druciane, meble, wyroby z wet-
ny i bawelny merceryzowanej, ubiory damskie, ko-
szule, trykotaze oraz wyroby dziane. Jednoczesnie
zwolnieniu od cla ulegto kilka artykutow, a wsréd
nich terpentyna, parafina oraz otébw w sztabach.

RUMUNJA. Wedtug orzeczenia Urzedu Dewizo-
wego pozwolenia przywozowe dla towarow, ktorych
ptatnos¢ regulowana ma by¢ w po6zniejszych okresach
czasu, majg by¢ udzielane tylko wyjalkowo, gdyz
Urzad stanat na stanowisku, ze ptatnosci za te towary
pokrywane sg czesto w drodze obchodzenia ustawo-
wych przepiséw dewizowych.

Rumunski Bank Narod, postawit do dyspozycji
importerow na 1 kwartat 1936 r. kwote 2,3 miljarclow
lei przeznaczong zaréwno dla dewiz stabych, jak i mo-
cnych. Wydawanie pozwolen rozpoczyna sie 28. 1. 36.
Dla przywozu z krajow o stabych dewizach kontyn-
genty importowe sg wieksze niz dla krajéw o mocnych
dewizach. Stanowisko B-ku Nardd, wobec tranzakcyj
kompensacyjnych jest negatywne ze wzgledu na to, ze
obejmuja one w zakresie eksportu artykuty takie, jak
zboza, drzewo i nafte, ktérych wywéz mogtby przy-
nosi¢ efektywne dewizy silne.

Do przeprowadzania tranzakcyj dewizowych do-
puszczono w Rumunji 16 bankéw, mianowicie: 1) Banca
Anglo-Cehoslovaca si de Credit in Praga, Bukareszt,
2) Banca Comerciala Romana, Bukareszt, 3) Ban-
ca Comerciala Italina si Romana, Bukareszt, 4) Ban-
ca de Credit Roman, Bukareszt, 5) Bank of Rou-
mania Ltd., Bukareszt, — 6) Banca Romaneasca,
Bukareszt, 7) Banka Urbana. Bukareszt, 8) So-
cietatea Bancara Romana, Bukareszt, 9) Banca Cereali-
stilpr Bukareszt 10) Banca Chrissoceloni, Bukareszt,
11) Allgemeine Sparkasse, Kronstadt, 12) Banca Bessa-
rabiei, Kiszyniow, 13) Banca Centrala pentru Industrie
si Coment, Klausenburg, 14) Allgemeine Sparkasse,
Hermannstadt, 15) Banca Albina, Hermannstadt,
16) Banca Timisoarei, Temesyar.

Prawdopodobnie lista ta bedzie jeszcze uzupet-
niona.

STANY ZJEDNOCZONE. Ukazaly sie decyzje
Trybunatu Celnego w-sprawie taryfikacji paséw z dru-



tu zelaznego do wigzania pak towarowych, skory tto
czonej gutaperki nieobrobionej oraz pudetek alumin-
iowycli.

SZWECJA. Generalna Dyrekcja Cet wyjasnita ta-
ryfikacje stalowych butli, gotowych do napetniania
gazem, acetylenowym.

TUNIS. 3 stycznia br. zostat ogtoszony jako obo-
wigzujacy na terytorjum Tunisu — dekret francuski
z 22 pazdziernika ub. r. zwalniajacy niektore rodzaje
obuwia od doptat celnych.

WEGRY. W mysl rokowah przeprowadzonych
z Czechostowacjg i Rumunjg ma by¢ przeprowadzona
»tréjkatna™ kompensata, mianowicie Czechostowacja
odstepuje Wegrom swoje wierzytelnosci rumunskie,
ktére majg bv¢ pokryte przez dostawy, ttuszczow wie-
przowych z Wegier do Czechostowacji, za§ Rumunja
dostarczy do Wegier 2.400 wagondéw kukurydzy, co
bedzie pokryte z wierzytelnoSci odstgpionych przez
Czechostowacije.

Z dniem 15 I. 36 obroty ptatnicze miedzy Wegrami
i Jugostawjg oparte bedg na systemie dewizowo-kom-
pensacyjnym, wynikajacym z uktadu z 5. 12. 35 r. Ze
strony wegierskiej beda przeprowadzane przez trzy
banki, przyezem naleznosci jugostowianskie beda
wptacane do bankéw, bedacych korespondentami tych
instytucyj wegierskich. Ustalanie kursu nastepowac
bedzie codziennie. ,Aufgeld" zanotowany poraz pier-
wszy w dniu 15. I. 36 wynosit 46,50% przy kupnie di-
naréw i 45% przy sprzedazy. Roéznica 1,5% ma by¢
utrzymana stale.

W dniu 21. I. 56 ukazato sie rozporzadzenie wpro-
wadzajgce zakaz przywozu wszelkich papieréw warto-
Sciowych zaréwno krajowych jak i zagranicznych. Za-
rzagdzenie reguluje rowniez sprawe ptatnosci kuponow.
Pozatem okres$la warunki ptatnosci dtugéow zagranicz-
nych w peng6. Dtuznik zobowigzany jest uisci¢ row-
nowartos¢ diugu z tytutu dostawy towardéw tacznie
z prowizjg, kosztem frachtow itp. — w peng6, wedtug
kursu dewiz dnia poprzedniego z doliczeniem ,Auf-
geldu". Zaptata moze nastgpi¢ tylko za zezwoleniem

MOZLIWOSCI HANDLOWE |

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE KONTAKTU
Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Firma .indyjska pragnie zaja¢ sie wprowadzeniem
towaréw polskich na rynek tamtejszy. E/32937/21/Ch.

Agent, majacy siedzibe na Wyspach Kanaryj-
skich, zainteresowany jest objeciem przedstawicielstw
polskich eksporterow. E/31783/21/Ch.

Powazna firma argentynska pragnie otrzymacé za-
stepstwo na caty szereg towaréw pochodzenia polskie-
go. E/32083/3A/Ch.

Przedstawiciel zainteresowany jest zastepstwem
intereséw polskich eksporteréw na terenie Tunisu. —
E;'569/3R/CKk.

Firma syryjska poszukuje przedstawicielstw w
zakresie rozmaitych artykutéow, jak: ponczochy, bere-
ty, szaliki wetniane, bawetniane i dziane, kapelusze
filcowe i stomkowe, stozki filcowe, skarpetki, kotdry
"'‘etniane i pétwetniane, kapy na t6zka, cweliehy bawet-
niane. tkaniny krawatowe, koszulowe, podszewki, tka-
niny meblowe, sznurki, chusteezki na szyje wetniane

bawetniane, przedza baweiniana, Iniana i wetniana
Cesankowa, skéra boxcalf na wierzchy do obuwia, re-
kawiczki skdrkowe i trykotowe, wetna trykotowa, bie-
dna trykotowa, wetniana, bawetniana, z jedw. szt..

, Banku Narodowego na konto zamkniete wierzyciela
w banku autoryzowanym.

Rozporzadzenie z 11 s+ycznia br/przewiduje bez-
ctowy wwoz nasion burakéw pastewnych. Szczegdtowe
postanowienia w tej sprawie majg zostaé ogtoszone
w drodze nowego rozporzadzenia.

WIELKA BRYTANJA. Jugostawji zostaty przy-
znane zwiekszone kontyngenty o znizonych stawkach
celnych na przywéz jaj, indykéw, kurczat i stoniny.

Wwozowa optata wyréwnawcza od maki pszen-
nej zostata ustalona na 16,8 d od hdwt, z mocg wstecz-
ng od 3 listopada ub. r.

Z moca wsteczng od 3 listopada ub. r. obowigzuje
nowa s*awka optaty wyréwnawczej od maki pszennej
importowanej (16,8 d od hdwt).

Ukazato sie rozporzadzenie zmieniajgce, ograni-
czenia kontyngentowe dla wwozu bekondéw.

Przyznane zostaty Jugostawji zwiekszone kontyn-
genty przywozowe z jednoczesnem obnizeniem stawek
celnych na nastepujace artykuty: jaja, indyki, kur-
czeta oraz na stonine.

WLOCHY. Od 1 bm. zostaty ustalone nowe staw-
ki podatku obrotowego od namiastek kawy, od budul-
ca zywicznego oraz esencyj z owocow potudniowych.

Podane zostaty do wiadomos$ci nowe przepisy o
wwozie maszyn i wyrobéw metalowych.

Ograniczenie przywozu s‘osowane wobec krajow
stosujacych sankcje zostaly rozciagniete z dniem 11. 12.
35 r. na przyw6z z Tunisu i Syrji.

Poczawszy od 31. 12. 35 r. wymagane sg $wiadec-
twa pochodzenia przy imporcie wszelkich towaréw do
Wioch.

Dekretem z 5. 12. 35 r. z moca obowigzujgca od
17. 12. 55 r. zostato zniesione cto na olej smotowy uzy-
wany do przerobki rud otowianych i cynkowych (poz.
ex 645).

Z.S. S. R. Wedlug ostatniego zarzadzenia od dnia
20. 1. 36 r. zabroniony jest wywoz towaréw sowieckich
do tych krajow, ktérych ustawodawstwo dewizowe
uniemozliwia uzyskanie zaptaty lub swobodne dyspo-
nowanie ptatnosciami z tytutu importu sowieckiego.

EKSPORTOWE

popelina bawein., pullowery, swetry, firanki, dywany,

tkaniny ubraniowe, paltowe, ptdtna bawetniane, tiule
i t. p. P/1092/4E/M.

Firma angielska interesuje sie importem z Polski
dykty. P/1090/40/C.

Firma palestynska poszukuje przedstawicielstwa
firm polskich z branzy drzewnej. P/1096/21/C.

Szereg firm chinskich interesuje sie importem pa-
pieru z Polski. P/1955/9/Z.

Powazna firma francuska pragnie nawigza¢ kon-
takt z polskiemi wytwdrniami prostego mydta do pra-
nia celem dostaw dla krajow Afryki Zachodniej. —
P/1466/47/Z.

Fabryka perfum w Capetown (Unja Ptdn.-Afryk.)
interesuje sie dostawami z Polski wszelkiego rodzaju
butelek, stoikéw i flakonow. P/1239/3B/Z.

Firma w Aleksandrji interesuje sie nawigzaniem
kontaktu z polskiemi wytwoérniami r6znych branz mie-
dzy innemii: papierniczej, chemicznej itp. 1403/3M/Z.

Firma angielska poszukuje dostawcow szkia szy-
bowego. 1429/63/Z.

Firma w Hamburgu interesuje sie importem kon-
sumeyjnego alkoholu etylowego do Ameryki Potud-
niowej. 1434/47/Z.



Firma agenturowa \v Capetown interesuje sie im-
portem z Polski réznych artykutéw, jak wyroby szkla-
ne wszelkiego rodzaju, bibutka papierosowa i inne.
562/63.1Z.

Firma angielska interesuje sie importem wyrobéw
sanitarnych oraz wanien zeliwnych emaliowanych. —e
IM 11 21 lin.

Firma holenderska interesuje sie importem spre-
zyn do mebli. P/1107/44/Ro.

Istniejg mozliwosci zbytu sierpow, topat i motyk
na rynku marokkanskim. P/1229/44/Ro.

Na rynku kolumbijskim istniejg mozliwosci zbytu
nastepujacych artykutow: siatki metalowe, blachy cyn-
kowe i miedziane, drut kolczasty i zwykty, rury ze-
lazne, galwanizowane. P/953/44/Ro.

Firma angielska interesuje sie eksportem do Ro-

SPRAWY PODATKOWE

WYJASNIENIA W SPRAWIE SPORZADZA-
' NIA INWENTURY.

W (odpowiedzi na zapytanie naszej lzby
— lzba Skarbowa w Grudzigdzu (wyjasnita,
ze sprawa sporzadzania inwentury z natury
raz na dwa lata (8 57 p. 2 rozp. wyk. do Ord.
podatk.) dotyczy jedynie Kksigg uproszczo-
nych, a nie ksigg prawidtowych. Sporzadza-
nie inwentury raz na dwa lata przy uprosz-
czonych ksiegach handlowych nie wymaga
specjalnego zezwolenia wtadz skarbowych.
Konieczno$¢ sporzadzania inwentury raz na
dwa lata wyptywa iedynie z organizacji
przedsiebiorstwa. WH1asciciele przedsiebior-

WYSTAWY i TARGI

TARGI POD NAZWA ,WORLD TWO-WAY
TRADE FAIR* W NOWYM YORKU.

W maju 1936 r, ma odbyé sie iw New
Yorku w gmachu Zarzagdu Portu wystawa —
targi pod nazwg ,World Two-Way Trade
FairA zainicjowana przez amerykanskie
sfery eksportowe oraz niektore dziaty wiel-
kiego przemystu zainteresowane w zwiek-
szeniu eksportu ze Stanow Zjednoczonych.
WeZzmie w niej udzial szereg najwiekszych
firm amerykanskich, jak General Motors
Corporation,. Inzernatiopal Macliine Tool
Co., ktore sg faktycznie inicjatorami tej im-
prezy.. Jednoczes$nie Komitet Targow zabiega
“6. lidziiil w nieb szeregu krajow europejskich,
a takze i Ameryki Potudniowej.

- Z uwatri na obecng poliiyke handlowa
Stanéw..Zjednoczonych spodziewac sie nalezy,

Targi ,10 bi/dg Miaty duzo znaczenia dla
handlimiedzynarodowego, Kktérego rozwdj
stanowi powazng troske tutejszych sfer poli-

dezji naczyn emaljowanych i pragnie nawigza¢ kon-
takt z producentami polskimi. P/1421/21/Ro.

Firma w Bogocie pragnie nawigza¢ stosunki z fir-
mami polskiemi celem sprzedazy na rynku kolumbij-
skim nastepujacych artykutow: siatek metalowych,
blach cynkowych i miedzianych, drutu kolczastego
i zwyktego, rur zelaznych galwanizowanych.

P/953/44/Ro.

Firma brazylijska interesuje sie importem naczyn
emaljowanych. P/1639/44/Ro.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ mogg zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy po-
wota¢ sie na odno$ny numer. Firmy, ktore nie pozo-
stawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytutem,
winny nadesta¢ swe referencje.

stwa, korzystajgcy z tego przepisu, winni
wykazac sie posiadaniem na skiadzie znacz-
nej ilosci ré6znorodnych, a drobnych towa-
réw, powodujacej trudnosci w sporzadzaniu
inwentury z natury rok rocznie.

Wobec mozliwosci zakwestjonowania
przez wiadze skarbowe niesporzadzania co-
rocznej iniwentury w wypadkach nieuzasad-
nionych, lzba Skarbowa uprasza o informo-
wanie sfer handlowych w tym sensie, ze prze-
pis § 57 ricizp. wyk. do Ord. Podatk. odnosi
sie tylko clo ksigg uproszczonych, sporzadza-
nie za$ inwentury raz na dwa. lata winno by¢
przeprowadzane rzeczywiscie tylko w wy-
jatkowych wypadkach.

tycznych i ekonomicznych, pozatem budzg
one duze zainteresowanie sfer eksportowych
i importowych. Zadaniem Targéw ma by¢ wy-
jasnienie spoteczenstwu amerykanskiemu ko-
niecznosci rozwoju stosunkéw handlowych z
krajami zagranicznemi i importu jako warun-
ku rozwoju eksportu amerykanskiego, zmniej-
szenia bezrobocia i zwiekszenia sity nabyw-
czej kraju. Mysl te zawiera sama nazwa Tar-
gow ,World Two-Way Trade Fair“. Inicja-
torzy Targdéw jako ich gtéwne zadanie uwa-
zajg pokazanie poszczegdlnych towarow, kto-
re kraje zagraniczne pragng eksportowaé do
Stanéw Zjednoczonych, a z drugiej strony
majg one przedstawi¢ zagranicy mozliwosci
eksportowe najwazniejszych gatezi przemy-
stu amerykanskiego.

Konsulat Generalny R. P. w Nowym Yor-
ku opracowuje sprawe ewentualnego przy-
stagpienia Polski do wystawy w porozumie-
niu z Izbg Handlowg Amerykansko - Polska.



PRZEMYSt |

SKUTKI WAHAN'CEN SUROWYCH
SZPROTOW.

Przypuszczenie, ze przy zmianach cen
i konjunktur sprzedazy zawsze kto$ zara-
bia (gdyz co jecIni tracg, to inni zyskujg) nie
zawsze ma stuszno$¢. Sg zmiany cen, ktére
przynoszg tylko nieznaczne zyski, powodujac
jednoczes$nie olbrzymie straty, dotyczgce licz-
nych zaiteresicwanych i hamujgc: liczne tran-
zakCje samg nawet tylko grozbg swego za-
istnienia.

Do zmian -szkodliwych,- wywolu jacych
duze, gteboko siegajace i szeroko roztozone
straty przy .stosunk. wo niktych zyskach grup
spekulantéw nalezg nieregularne i nieobli-
czalne wahania cen jakiegokolwiek objektu
towarowego, z pienigdzem obiegowym wigcz-
nie. Pamietamy jeszcze zgubne skutki wahah
walutowych, uniemozliwiajgcych wszelka $ci-
stg kalkulacje, podrywajacych zdrowy.kre-
dyt, podwazajgcych mozliwosci systematycz-
nej pracy i planowej oszczedno$ci. Nieobli-
czalne wahania cen towaru uniemozliwiajg
prawidtowg kalkulacje jego sprzedazy, a tem-
bardziej sprzedazy z zastosowaniem kredytu:
wahania te bijg tych, ktérzy wykonuja, prze-
waznie bedgc do tego zmuszeni warunkami —
jaki$ plan, na korzys$¢ nie majacych planu,
ludzi przypadku, ktérych r. la w danej dzie-
dzinie przemystowo - handlowej w normal-
nych stosunkach jest nikia.

Towar lulwopsujacy sie. jakim jest ryba.
podlega przy masowych potowach znacznym
Wahaniom, zaleznie 46d obfitosci potowu i w
naszych warunkach zimowych w mniejszym
stopniu od popytu. Gtd6wnym odbiorcg bowiem
u nas sg wedzarnie, o zapotrzebowaniu dos¢
statem, pracujace, gdy potéw na to pozwala
W catej petni i ograniczajagce prace tylko w
razie niedostatecznych potowow.

Réznica pomiedzy zwyktym catorocznym
potowem ryb morskich, sprzedawanych na
aukcjach rybnych w pdinocno - zachodniej
Europie a naszym jedynym masowym poto-
zeni przybrzeznego rybotéwstwa — zimowym
Potowem szprotéw polega na tem, ze ten ostat-

ina w pierwszym rzedzie statego odbiorce,
ktory natychmiast konserwuje rybe przez we-
dzenie i ze ten odbiorca nie odrazu zdobywa
gotowke za zakonserwowany towar, lecz kre-
dytuje na nim i w zwigzku z tem poszukuje
kredytu u rybaka na surowym szprocie.

'v tym to systemie kredytowym wahania
e?n surowego szprota robig systematycznie
cNzkie i demoralizujace wszystkich zaitere-
SoWanych wytomy.

Jest charakterystyczne, ze przy osiggnie-
cilPewnej dolnej granicy ceny surowca, po-
jedzmy 4 zt za 50 kg, dalsze wahniegcia, na-

et i znaczne, ceny surowego szprota juz dla

HANDEL RYBNY NA WYBRZEZU

konsumenta nie odczuwajg sie prawie, wcale.
Cena szprota wedzonego, w skrzynkach, pozo-
staje na pewnym poziomie, chociazby cena
surowca spadta na pewien czas jeszcze dwu-
krotnie tub przejsciowo podniosta sie o 50%
i nawet wiecej. Nic w tem dziwnego, gdyz
pozostate sktadniki kalkulacyjne ceny we-
dzonego szprota w detalu — robocizna, opat,
Swiadczenia, oprccent. inwestycyj przemystu
i obstuga jego zadtuzenia,'transport i posred-
nictwo zc-staty bez zmiany. Konsument nie od-
czuwa wiec prawie tych wahan, a z dalszej
znizki ceny surowego szprota juz nie ma prak-
tycznie zadengo pozytku.

Skutki wahan cen surowego szprota na-
tomiast sg niszczgce — dla przemystu wedzar-
nictwa szprotow. Im wieksze przedsiebior-
stwo i im szerzej zakrojony plan produkcji
i sprzedazy — tem zgubniejsze tych wahan
skutki. Wahania wiec cen surowego szprota
podrywajg (wielki przemyst wedzarniany, u-
niemozliwiajag zwiekszenie rozmiaréw we-
dzarnie! wa i temsamem hamujg zwiekszenie
koosumcji szprota w kraju.

Rybacy nie sg w. zadnej mierze zaintere-
sowani w wahaniach cen. Ograniczajg one ich
mozliwosci zbytu ztowionej ryby, czyli, dzia-
taja znizkowo i wogo6l.e deprymujaco przy
obrotach surowa rybg. Wahania te w sposéb
oczywisty komplikujg stosunki rybakow z ich
odbiorcami wedzarniami. Wielkie wedzarnie
przez wahania wieksze ponoszg straty, szu-
kajg od nich obrony w postaci kontraktow,
wiasnych kutréw ii p. préb zasadniczo ujem-
nych dla rybactwa, mniejsze (wedzarnie po6-
prostu w razie zgubnych wahan cen nie wy-
wigzujg sie z zobowigzan. |

Hurtownicy i dostawcy stojg przed naj-
ciezszg proba i naocznie moga sie przekonac
ze ostatecznie takie nieopanowane wahania
przy zastosowaniu kredytu i réwnoczesnej
dostawie towaru kolejno w réznej cenie unie-
mozliwiajg rozszerzenie hurtu i sprzyjajg
przypadkowym zarobkom dorywczych po-
Srednikow. Ci ostatni — sg moze jedyni, kt6-
rzy moga zarobi¢ na tych wahaniach, jest to
jednakze nikta korzys¢, spotecznie i gospodar-
Czo raczej ujemna, nie rbwnowazgca wymie-
nionych wuz powszechnych strat, wywotanych
przez wahania cen surowca.

Konsument wedzonego szprota niewat-
pliwie by korzystat w razie usuniecia nadmier-
nych wahan cen sznrofa: rozwéi dystrybu-
cji. opartei na solidnym kredycie nrzwczy-
nitbv sie do zmniejszenia roznietosci kosz-
tow handlowych- a wiec i spadku cen wedzo-
nego szprota w detalu. Ta cena réwniez obni-
zytaby s? na skutek szybko rosngce! produk-
cji wedzonego szprota, ktory jest do nomy-
§lenia tylko w razie opanowania nr,',m,’er-
nycli wahan cen surowego szprota. K&LT.



KRONIKA

— CENY SLEDZI SOLONYCH. Ceny $ledzi solo-
nych w porcie rybackim w Gdyni, notowane w ostat-
nim tygodniu za catg beczke, oclong, (o ile chodzi o
beczke z polskich potowéw to wolng od cta) hurtowo,
w ziotych:

1. Polskie potowy ,Mewy*:
matfulls 72, fulls 72, spents 59.

2. Importowane $ledzie Yarmouth | tracie: smali
matties 72, matties 76, matfulls 76. Yarmouth ordina-
ry: smali matties 68, matties 71, matfulls 71. Szkockie
I trade: smali matties 65, matties 75, matfulls 75.
spents 57. Szkockie crownmatties: matties 70.

3. Matjasy, za dwie potbeczki: Stornoway me-
dium 115, selccted 125, large matjes 135. Lerwick me-
dium 110, selected 120.

4. Islandzkie matjasy (oryginalne): nowe 135,
stare z r. 1933: 20. Islandzkie nowe t. zw. FAXA: 85.

5. Norweskie: nowe Sloe 40, Sloe matjes 65 jak
za 375/425 sztuk tak i za wielko$¢ 450/500 sztuk. Nor-

Sledzie Yarmouth

weskie $ledzie ciete ,schneideheringe* nowe 85,
stare 40.

— CENY SLEDZI MROZONYCH | SWIEZYCH
IMPORTOWANYCH. Norweskie $ledzie zamrozone

50 kg netto: 15 ztotych. Norweskie Sledzie Swieze w
lodzie za 100 kg netto: 32 ztote.

— PRZEWIDYWANE StABE POLOWY POD
BORNIIOLMEM. Wedtug horoskopdw rybakdéw, bio-
racych udziat w potowach pod Bornhotmem, potowy
te w najblizszych tygodniach bedg bardzo szczupte.
Juz obecnie potowy znacznie sie zmniejszyty: jeden
kuter zebrat zdobycz z pieciu kutrow, przywozac
wszystkiego 4.500 kg dorszy i 500 kg flader.

— RYBACY ORGANIZUJA ZWIAZEK WEASCI-
CIELI KUTROW. Wadbec obecnych trudnosci przy po-
towach szprotéw wytonita sie sprawa wspotdziatania
miedzy wiascicielami kutréw rybackich (ograniczanie
potowdw, zakaz potowow itp.) Jak wiadomo wtasci-
cielami kutréw sg wytgcznie rybacy poza kilkoma

20

kutrami nalezagcemi do wedzarh. W niedziele 9. bm.
odbyto sie w Gdyni zebranie organizacyjne Kilku-
dziesieciu rybakéw, na ktdrem postanowiono zatozy¢
zwiigzek wiasdcicieli kutréw i oméwiono gtdwne wy-
tyczne opracowywanego statutu tej organizacji. Za-
koniczenie prac organizacyjnych spodziewane jest w
ciggu dwu miesiecy.

- OBROT TOWAROW RYBNYCH W PORCIE
HANDLOWYM W STYCZNIU. Précz 5.100 ton towa-
row rybnych, ktére przeszty przez port rybacki, wy-
tadowano w porcie handlowym 747 ton na co ztozyto
sie: w tonach: $ledzie solone: z Holandji 22 ton, z Nor-
wegji 223. Sledzie $wieze w lodzie: z Norwegji 168, ze
Szwecji 74. Sledzie zamrozone ze Szwecji 11. Tran:
z Holandji 132, z Norwegji 22, z Niemiec 6, ze Szwe-
cji 15. Maczka rybna: z Norwegji 5. Dorsze z Danji: 5.
Konserw rybnych ogétem 45 ton i tak: z Norwegji 2,3,
z Hiszpanji 2,4, z Francji 49, z Niemiec 64, z Danji 05.
z Portugalji 22,2, ze Szwecji 3,2, z Marokko 2,5, z Bel-
gji 0,5, z Holandji 0,1. Towar ten przywieziono drob-
nicg na 31 statkach obcych i 4 statkach polskich.

- OBROTY POLSKO-GDANSKIE W STYCZNIU.
W styczniu b. r. wywieziono z Gdanska do Polski:
393.297 kg ryb podczas gdy do Gdanska dostarczono
5920 kg dorszy z polskich potowow, co stanowi péttora
procent gdanskich towaréw.

Gdansk dostarczyt do Polski: w kilogramach: ry-
by Swieze: tososie 650, certy 491, leszcze 6.673, Sledziki
5.480, inne ryby 17.499 Ryby wedzone: — tososie 832,
certy 2.195, flagdry 60, szproty 312.905 kg, dorsze 2, $le-
dzie marynowane 130, szproty marynowane 15, wego-

rze w galarecie 10, szproty w oliwie 45.678, minogi
przyprawione 599, konserwy inne 76.
Pozatem Gdansk otrzymat w ramach umowy

handlowej polsko-niemieckiej znaczne mozliwosci wy-
wozu szprotéw $wiezych do Niemiec, dokad co tydzien
taduje sie szereg wagonoéw, co umozliwia prace ciagty
rybakom gdanskim nawet przy duzych potowach.
(Komun. Portu Rybackiego).
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Przyjazdy do Gdyni

oznacza statki, majace miej-

sca dla pasazerow

CIESZYN*
CAPELLA*

CIESZYN*
CAPELLA*

SKJOELD
I-IALFDAN

MINOS*
(via Bremeji)
URANUS*

SKJOELD
HALFDAN

FALKEN

FALKEN

MARIEHOLM*

SKJOELD
HALFDAN

HUNDYAAG

MARIEHOLM*

IWAN

BLENDA
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17.
24.
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23.

23.

23.

19.

24.
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KRAJE 1 PORTY
Agenci linij w Gdyni

FINLANDJA

co tydzien

Abo, Mantyluoto
(Lenczat & Co, Sp. z 0. 0.)

co 2 tygodnie

ESTONJA
Tallinn

(Zegluga Polska, S. A.)

co tydzien

Tallinn

(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 — 3 -tygodnie

LtOTWA
Ryga

(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0)

co tydzien

Ryga

(V. G. Reinhold Ltd.)

co 3 tygodnie

~ Ryga — Liepaja
(Zegluga Polska S. A.)

co 2 tygodnie
LITWA

Ktajpeda — Memel
(Zegluga Polska S. A.)

co 2 tygodnie

co 8 dni

(F. G. Reinhold Ltd.)

co 2 tygodnie

SZWECJA

Stockholm — Norrkoping
(Zegluga Polska, S. A))

co 14 dni

Stockholm — Kalmar
(Bergenske Baltic Transports,

co 10 dni

Goteborg

co 2 tygodnie

(Polska Agencja Morska)

co 2 tygodnie

Helsinki, Kotka (w miare potrzeby)
(Zegluga Polska, S. A))

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

Lid.)

Ahus, Malmo, Halmstad, Helsingb®rg,

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

Odjazdy: z Gdyni

oznacza statki, majgce'miej-

sca dla pasazerow

e«/©et europejskich

s/s CIESZYN*
s/s CAPELLA*

s/s E. RUSS
lub substytut

s/s CIESZYN=*
s/s CAPELLA*

s/s SKJOELD
is'ls HALFDAN

s/s MINOS*
s/s URANUS*

s/s SKJOELD

-s/s HALFDAN

s/s FALKEN

s FALKEN

s/s MARIEHOLM*

s/s SKJOELD
-s/s HALFDAN

sls HUNDYAAG

s/s MARIEHOLM*

s/s IWAN

s/s BLENDx\

19. 2
26. 2

15. 2

19. 2.
26. 2.

24. 2

17. 2.
24. 2.

19. 2

23. 2.

24. 2.

25. 2.

23. 2

19.

26.
1. 3

N
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Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace miej-

sca dla pasazerow

s/s EGON

s/s HELENE RUSS
s/s ALEXANDRA

sls TCZEW

s/s MINOS*
s/s URANUS*

~

s/s SLEIPNER

m/s ERNA

s/s BALDUIN

s/s ARA
s/s URSA

s/s LECH*

s/s BALTONIA*

sls LWOW*
s/s LUBLIN*

s/s MAINE
s/s UFFE

s/s HELDER
s/s MINORCA

22

ok.

ok.

24.

15.

22.

17.
24

19.
26.

16.

18.

18. 2
25. 2

23.

16.

16.
23.

17.
24.

15, 2

22.

KRAJE | PORTA Odjazdy z Gdyni
oznacza statki, majagce mioj

Agenci linij w Gdyni sca dla pasazerow

Helsingborg, Malino, Goteborg

(Behnke & Sieg, Sp. z 0. 0.) s/s EGON 24,
co 2 tygodnie

NIEMCY
Hamburg
(Pool: 3 niemieckie tomarzystma s/ls HELENE RUSS 1s.
i S. A. Zegluga Polska) s/s ALEXANDRA 18.
Maklerzy: F. Prome i Zegluga Polska s/s TCZEW 22.
2 razy w tygodniu
Bremen s/s MINOS* 17.
(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0) (via Rvg'a)
co tydzien s/s URANUS' 24.
DANJA
Kopenhaga
(F. G. Reinhold Lid.) s/s SLEIPNER 20.
co tydzien 27.

Odense — Aarhus

(F. G. Reinhold Ltd.) m/s ERNA ok. 16.
co 2 tygodnie ok. 1 3
NORWEGJA

Wschodnio - norweskie porty:
Oslo, Moss, Dranimen i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/s BALDUIN 18
co 1—2 tygodnie

Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheim

i inne
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/s JAEDEREN 17. 2
co 2—3 tygodnie sls ARA 18. 2
s/s URSA 2.
WYSPY W. BRYTANJI
Londyn
(Polsko - Bryt. Tom. Okretome) s/s LECH* 27.
co 2 tygodnie s/s BALTONIA 20.

(Pol. Zjedn. Korp. Battycka)
co 2 tygodnie

Hull
(Polsko - Bryt. Tom. Okretome)  s/s LWOW* 20.
co tydzien s/s LUBLIN* 27.

Manchester/Liverj}ool
(F. G. Reinhold, Ltd.) s/s MAINE 17.
co 1—2 tygodnie s/s UFFE 24,

Leith/Grangemouth
(F. G. Reinhold, Ltd.) s/s HELDER 15. 2

co tydzien s/s MINORCA 22. 2



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace miej-
sca dla pasazeréow

s/s NEREUS 18. 2.
s/s ARIADNE 25. 2.
sit CHORZOW 18. 2.
s/s PUCK 25. 2.
s/s ARIADNE 17. 2.
s/s PRIAMUS 20. 2.
s/s FORTUNA 27. 2.
s/s BUTT 24. 2.
s/s BUSSARD 5 3
s/s WIBORG ok. 26. 2.
s/ls SLASK* 18. 2.
s/s HEL 25. 2.
s/s BUTT 24, 2.
s/s BUSSARD 5. 3.
sls WARSZAWA 25. 2.

10. 3.
s/s SKJOELD 23. 2.
s/s HALFDAN 8. 3.

s/s AUG. SCHULTZE 15. 2.

s/s TANGER i. 3.

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

HOLANDJA

Amsterdam
(F. G. Reinhold, Ltd.)

co tydzien

Rotterdam
(Zegluga Polska, S. A.)

co tydzien

(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0.)
1—2 razy w tygodniu

(Ferd. Prorne, Sp. z 0. 0.)
co 10—11 dni

(Lenczat i Ska z 0. 0.)
co 2 tygodnie

BELGJA
Antwerpja

(Zegluga Polska, S. A.)

co tydzien

(Ferd. Prorne, Sp. z 0. 0.)
co 10—11 dni

(Rummel & Burton)
co 3 tygodnie

FRANCJA
Havre/Cherbourg

(Polsko - Bryt. Tom. Okragtome)

co 2 tygodnie

Dunkergue — Havre
La Pallice — Bordeaux

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co 2 tygodnie

HISZPANJA — PORTUGALJA
MAROKKO — ALGIER — ITALJA

Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mouador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Yilla Alhucemas —

Tetuan — Fedhala

(Bergenske Baltic Transports,

co 2 tygodnie

Valencia — Barcelona

Polska Agencja Morska (P. A. M.)

o® 2 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace miej-
sca dla pasazerow

s/s NEREUS 18. 2.
s/s ARIADNE 25. 2.
s/ls CHORZOW 19. 2.
s/s PUCK 26. 2.
s/s ARIADNE 17. 2.
s/ls PRIAMUS 20. 2.
s/s FORTUNA 27. 2.
s/s BUTT 24, 2.
s/s BUSSARD 5 3
s/s WIBORG ok. 26, 2.
s/s SLASK* 19. 2.
s/s HEL 26. 2.
s/s BUTT 24. 2.
s/s BUSSARD 5. 3
s/s SONGDAL 28. 2.
s/s WARSZAWA 15. 2.
29. 2.
14. 3,
J c
s/s SKJOELD 24. 2.
s/s HALFDAN 9. 3

s/s AUG. SCHULTZE 15. 2
s/s TANGER 1.3.
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Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majgce miej-

sca dla pasazerow

§/s TUNIS

ms/s NORRUNA
m/s BIRKALAND*

s/s SARMACJA*

§/s SCANYORK™*

s/s CLIFFWOOD*
sls ARGOSY*

m/s PILSUDSKI*

s/s AUG. SCHULTZE
s/s TANGER

m/s PEDRO CHRISTO-
PHERSEN

m/s SUECIA
s/s MERCATOR

s/s BORE VIII
s/s NAYIGATOR

24

26. 2.

25.

19. 2

22.

13 3.

25. 2

21. 3

18. 2.

9.3

23.2.
13.3.
271.3.

N

N

KRAJE 1 PORTY

Malaga — Alicante —
Tarragona — Barcelona — Marsylja
— Genua — Livorno — Neapol —
Catania — Messina — Palermo
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2 tygodnie s/s MALAGA
taduje rowniez bezposrednio do Port Vendres

Napoli — Livorno — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger —
Centa — Melilla — Oran — Algier —

Tunis — Marseilles

(F. G. Reinhold, Ltd.)

co miesigc
Genova — Napoli — Catania —
Livoriio — Messina — Palermo
(Rummel & Burton) */s TUNIS

co 2—4 *vgodnie

PORTY LEWANTU

Alexandria — Piraeus — Istanbul —
Beyrouth — Jaffa — Haiffa
(Polska—Lemant, Agencja Okretoma) m/s BIRKALAND*
co 1—2 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth

(Rummel & Burton) s/s KALEV
co 3 tygodnie s/s SONGDAL
Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth
(Rothert & Kilaczycki Sp. z 0. 0)) s/ls SARMACJA*
co 5 tygodni
M . efcBfsisre

Nowy York (New York) —
Filadelfja (Philadelphia)

(American Scantic Ling) sls SCANSTATES*
co tydzien s/s SCANMAIL*

New York — Halifax

(Gdynia — Ameryka L. Z) mb PILSUDSKI*
co 2—4 tygodnie

Wyspy kanaryjskie (Canary Islands)
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa.
S-ta Cruz de la Palma

(Bergenske Baltic Transports Ltd)  s/s AUG. SCHULTZE
co 2 tygodnie s/s TANGER

Rio de Janeiro, Santos, Montevideo.
Buenos Aires

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
00 3 tygodnie

(Bergenske Baltic Transports Lid) s/s AURA
co 2 tygodnie s/s EQUATOR

Odjazdy z Gdyni

s . oznacza statki, majace miej-
Agenci linij w Gdyni sca dla pasazeréw

29.

26.

3/5.

28.

21-24.

18.
24.

29.
28.

15.

18/20.
28.

N

N



Przyja/dy do Gdyni

*) oznacza statki, majace miej
sca dla pasazerow

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majgce miej-
sca dla pasazerow

(Rothert & Kitaczycki)

co 6 tygodni *s/s PULASKI 28. 2.
Cape Town, Algoa Bay, East London,
Lorenco Margues
m/s HAMMAREN 26. 2. (Bergenske Ballic Transports Ltd)
co miesigc
~ Penang — Port Swettenham —
Singapore — Hongkong — Shanghai
— Kobe — Yokohama (Takao —
Hankéw — Tsingtau — Tientsin —
Dairen) s/s.CITY OF
Boiska Agencja Morska (P. A. M.) WELLINGTON 22. 2
co 5 tygodnie s/s PROTESILAUS 14. 3.
Port Said — Karaclii — Bombay,
Madras, Calcutta, Rangoon
(Bergenske Baltic Transports Ltd.) s/s CEYLON ' 28/29. 2.
co miesigc
PORTY GULFU
m/s TOLEDO 16. 2. Houston, Galveston, New Orleans
m/s TAMPA 19. 2. (Bergenske Baltic Transports Ltd.) m/s TROLLEHOLM 15. 2.
m/s STUREHOLM 5 3 co 3—10 dni na wejsciu m/s TOLEDO 16. 3.
co miesigc na wyjsciu
Polska Agencja Morska (P, A. M.)

s/s JOLLEE 26. 2. ¢o 2—4 tygodnie s/s JOLLEE 26. 2.
s/ls CRANFORD 5 3 s/s CRANFORD 5. 3
Poidy Australji
(Polska Agencja Morska (P. A. M.)

STATKI OCZEKIWANE W GDYNI
Terminy przyjazddw moga ulec zmianom bez 17 lutego:
muprzedzenia. s/s CIESZYN lin. z Helsimek/Tallinna dla wytadowania
Skrét ,lin." oznacza statek Kkursujagcy na regu- i tadowania, Zegil. Polska.
larnej linji. — Nazwisko lub firma iza ikazdym ze stat- sk C|Ty' OF WELLINGTON lim. po fadunek na Daleki
kéw oznacza maklera okretowego. Wschod, PAM.

16 lutego:
®s AMERICAN PRESS lin. z portow Gulfu dla wytad.
i tadowania, PIAIM.
s/$ BORE IX lim. z Rio, Santos, B. Aires tylko -dla wy-
tadowania, Bergenske.

mls TOLEDO lin. z portow Gulfu tylko dla wytado-
wania, Bergenske.

t/s ERNA iz Odense/Aarhus dla wytad. i ‘tadowania,
Reinhold.

®o FALKEN lin. z Rygi, Kilajpedy,Liepaji dlawytad.
i tadowania, Zeigl. Polska.

s/$ BALTONIA, lin. z Londynu zipas. itowarami dla

wytadowania, P. Z. K. B.
55 LUBLIN lim. z Hull z pas. itowarami dla wytado-
wania, Polbrit,

sls

s/s

s/s

s/s

sls
sls
sls
sls
o/s
s/$i
sle

JAEDEREN Lin. po tadunek do zach.
Bergenske.

ARIADNE lin. z Rotterdamu dla wytad. i tadowania,
Wolff.

MINOS lin. z Bremy dla wytad. i tadowania > Ry-
gi i Bremy, Wolff.

MAINE lin. z Main,chester/Liverpool dla wytad. i ta-
dowania, Reinhold.

LUDWIG z 'drobnica, Behnke & Sieg.

SPROIT po drzewo, Behnke & Sieg.

BORGA poi wegiel, Behnke & Sieg.

ARNIS po wegiel, Bergenske,

TORO po weg el, PAM.

GLUCKAUF po wegiel, PAM.

DAGMAR po wegiel, MEW.

Norwegji,
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s/s KURLAND po wegiel, PAM.
s/s STINIA po wegiel, PAM.
s/s ERNESTO po wegiel, Polrob
s/s WILNO po wegiel, PAM.

18 lutego;

s/s BALTONIA lin. z. Gdanska po tad. i pas. do Lon-
dynu, P. Z. K. B.

s/s BRISK lin. ize wach. Norwegjii dla wytad. i tadowa-
nia, Bergenske.

s/s iISICANSTATES lin. z portéw battyckich dla tad. do
N. Yorku, A. S. L.

s/s SLASK lin. z Antwerpii dla wyfad. i
Zegluga Polska,

s/s CHORZOW lin. z Rotterdamu dla wyfad. i fadowa-
nia, Zegluga Polska,

e/s INEREUS lin. iz Amsterdamu dla wytad.
nia, Reinhold.

mis PEDRO CHRISTOPHERSEN lin.
Aires dla wytadowania, RAM.

e/§ AIRA lin. z zaoh. Norweg;: dla wytad. i tadowania,
Bergenske.

tadowania,

i tadowa-

z Rio, Santos, B.

s/s ALEXANDRA lin. z Hamburga dla wytad. i fado-
wania, Prowe.

s/§ OILAF BERGH z fociatami, Behnke & Sieg.

s/s TIORBRAIND z fad. Swiezych i mrozonych S$ledzi,
Bergenske.

s/s POLARIS po wegiel, PAM.

s/s LUBLIN lin. z Gdanska po #fad. i pas. do Hull,

Polbrit.

19 lutego:

s/s SARMACJA Lin. z portow Lewantu dla wytadowa-
nia, Rothe.rt & Kitaczyoki.

s/s SLEIPINER lin. z Kopenhagi dla
nia, Reinhold.

sfis IWAN lin. iz Goteiboirg/Malmo dla wytad. i tadowa-
nia, Bergenske.

wytad. i tadowa-

20 lutego:

m/s TAMPA lin. z portow Gulfu tylko dla wytadowa-
nia, Bergenske.
s/s AURA 1n. dla tadowania do Rio, Santos, B. Aires,

Bergenske.
sle iPRIAMUS lin. z Rotterdamu dla wyfad. i tadowa-
nia, Wolff.
s& CILTVAIRA po bunker. PAM.
21 lutego;
s/s SARMACJA po tadunek do portow' Lewantu,

Rothert & KTaorycki,
s/s IWIAIR po wegiel, PAM.
s/s ALBERT p-o wegiel, Bergenske.

22 lutego;

s/s SICANYORK lin. z N. Yorku via
Wytad,, American Se. Line.

slis TCZEW lin. z Hamburga dla wytad.
Zegluga Polska,

s/’® MINORCA lin. po tadunek do
Reinhold.

s/s LORENZ L. M. RU.SS Lin. po tadunek ido portow
Finlandii, Lenczat.

s/s :HUNDVAAG liin. z NorrkSpinig/iStocklholm dla wy-
tadowania ii tadowania, PAM.

26

Kopenhaga dla
i tadowania,

Leith/Grangemouth,

23 lutego:

s/s LWOW Lin, z Hull dla wytadowania, Polbrit.

s/s MERCATOIR lin. z Rio, Santo®, B. Adres dla. wyta-
dowania, Bergenske.

s/s MARIEHOLM Lin. z Kilajpedy i Stockholmu dla wy-
tadowania i fadowania, Bergenske.

sla LECH lin. z Londynu dla wytadowania, Polbrit.

24 lutego:

s/s CAPELLA lin. z Heisinek/Talinna dla wytadowa-
nia i tadowania, Zegluga Polska,
s/s SCANMAIL lin. z portow battyckich dla tadowa-
nia do N. Yorku i Filadelf.ji, Am. Sc. Line.
s/s UFFE lin. zMainichesiter/Liyerpool dla wytadowa-
nia i tadowania, Reinhold,
s SIKJGLD lin,, z portéw franc. via
wytadowania i tadowania, Reinhold,
s UIRANUS lin. z Bremy dla wytadowania i tadowa-
nia do, Rygi i Bremy., Wolff,
sle BUTT lin. izlAintwerpji/Rotterdamu dla wytadowa-
nia i tadowania, Prowe.
s/s BLENDA z peirtéw zach. Szwecji dla wytadowania
i tadowania, PAM.
s/s EGON lin, in portow zach. Szwecji dla wytadowania
i tadowania, Behnke & Sieg.

sis GLUGKAUF po wegiel, Bergenske.

~

S Kopenhaga dla

Si

25 lutego:

m'-s PILSUDSKI lin. z iN Yorku v:'a Kopenhaga z pocz-
tg, pas. i towarami, Gd. Am. L. Zeglugowe,

s/s WARSZAWA lin. z Havre dla wytad. ii fadowania,
i po emigrantéw, Poilbrit.

s/s HEL lin. z Antwerpji dla wytadowania i tadowania,
Zegluga Poldka,

s/s AIRIAIDINE lin. z Amsterdamu dla
i tadowania, Reinhold,

wytadowania

s/s LECH lin. z Gdariska po pas. i tow. do Londynu,
Polbrit.

slo LWOW lin. z Gdariska po pas. i tow. do Hull,
Polbrit.

®&s URSA La. z zach. iNorwegji dla wytadowania, Ber-
genske.

s/s NO.RRUNA lin. z portéw Lewantu, dla wytadowa-
nia, Bergenske.

s/s AKERSHUS lin. ize wsch. .Norwegji dla wytadowa-
nia i tadowania, Bergenske.

s/s CALEDOINIA lin. z portow zach.
skich. Bergenske.

s/s ALBERT lin. z Hamburga dla wytad.
Prowe.

s/s POLARIS po wegiel, PAM.

§rodziemnomor-

i tadowania,

26 lutego:

m/s HAMMAREN lin. z portéw potudn. i iziach. Afryki
dla wytad., Bergensike.

s/s JOLLEE lin. z portow Gulfu dla wytad. i tadowa-
nia, PAM.

s/s TUNIS lin, z portéw hiszpanskich dla
nia i tadowania, Reinhold.

wytadowa-



GDYNSKI

DWULETNI DOROBEK GDYNSKICH
AUKCYJ OWOCOWYCH.

Polscy kupcy hurtownicy owocowi skwa-
pliwie skorzystali z mozliwosci, jakg im
Gdynia nadarzyta, by uwolni¢ sie w tej ga-
tezi handlu od zbytecznego obcego posred-
nictwa, wykorzystujgcego zrecznie brak bez-

posrednich stosunkéw' handlowych miedzy
naszymi kupcami a plantatorami i ekspor-
terami zagranicznymi.

Gdynia, taczac nasz kraj siecig drég

morskich z rynkami produkcji stworzyta no-
we, dogodne warunki dla rozbudowy nasze-
go handlu owocowego.

Sfery kupieckie, jak juz zaznaczyliSmy,
Zywo zainteresowaty sie niowym badz co badz
dla nich terenem pracy, tembardziej, iz stare
formy byty przez- wszystkich niechetnie to-
lerowane. Najbardziej bowiem odczuwano
zalezno$¢ od obcych — zagranicznych posred-
nikdw, ktorzy pobierajgc dowolnie wysokie
prowizje uczynili z owocu artykut nie pier-
wszej potrzeby, lecz wrecz luksusowy, co w
rezultacie byto powodem znikomej konsumcji
w Polsce w poréwnaniu z in-nemi krajami.

Otrzymujac mozliwo$¢ bezposredniego
sprowadzania owocéw' potudniowych i egzo-
tycznych przez port gdynski, zdawali sobie
polscy kupcy sprawe z wielu trudnosci, j akie
beda musieli pokonaé¢, zanim wspoétpraca z

eksporterami i rynkami zagranicznemi wej-
dzie na normalne tory.
Trudnos$ci te byty bardzo powazne. Prze-

dewszystkiem nie mieliSmy regularnych linij
okretowych, taczacych nasz port z glownemi
portami zaludowezemi. o rychlem za$ urucho-
mieniu odpowiednio rozgatezionej sieci po-
taczen okretowych narazie nie mogto by¢é mo-
wy wkutek braku dostatecznej liczby tonazu,
wymaganego przez zainteresowanych arma-
torbw. Nie zapominajmy tez, ze owoc potud-
niowy i egzotyczny znajdowat sie u nas na
liScie delikatesow i roczny import do Polski
byt bardzo skromny. Nie mniejszg trudno-
Scig niz brak potgczen okretowych, byty nie-
wielkie mozliwos$ci finansowe naszych kup-
cOw owocowych, a wreszcie brak orjemtacji
u zagranicznych eksporteréw o naszym ryn-
ku i o naszych kupcach.

Jezeli do tego wszystkiego dodamy jeszcze
nieuregulowanie rynku wewnetrznego', brak
dobrych obyczajéow wsrod elementu kupiec-
kiego, brak ogdélnie przyjetych uzamséw, to
bedziemy mogli wyrobi¢ sobie pojecie o na-
szym handlu owocowym z przed 1930 roku,
a wiec do czasu rozpoczecia organizacji gdyn-
skiego rynku owocowego.

Wybitniejsze jednostki sposrdéd kupcow
owocowych, poznawszy organizacje omawia-

RYNEK OWOCOWO-KOLONJALNY

nej gatezi handlu w innych panstwach, posta-
nowity wprowadzic¢ polski handel owocowy na
nowe tory, oczywiscie w porozumieniu z czyn-
nikami oficjalnemi i samorzagdem gospodar-
czym w oparciu o Gdynie. Wierzono jednak,
ze rozpoczynajac okres zmudnej pracy nad
stworzeniem nowych podstaw rodzimego han-
dlu owocowego, osiggnie sie rychto konkret-
ne rezultaty, tembardziej, ze poczynaniom
tym towarzyszyta zdecydowana pi; moc samo-
rzadu gospodarczego.

W Polsce do roku 1930 byto witasciwie
tylko dwa ogniwa w handlu owocowym, t. j.:
byt kupiec - detalista i kupiec - hurtownik,
brak za$ byto kupca - importera, ktérego za-
stepowat zagraniczny posSrednik, osiadty w
obcym porcie. Przytoczona gradacja wyraza-
ta sie w praktyce przewaznie w mozliwosciach
finansowych kazdej grupy kupieckiej. De-
talista ograniczat swe obroty z koniecznoSci
do zakupu od jednej do kilku skrzyhA lub
innych jednostek towaru, hurtownik opero-
wat v granicach kilkuset jednostek, w rzad-
kich wypadkach w granicach partyj .wiciowa-:
gonowych, a importer, sprowadzajgc tadunki
okretowe utrzymywat bezposredni kontakt
z plantatorem lub eksporterem. Niestety tej
ostatniej kategicrji kupcow nam brakowato.
Importer, jako najwyzszy szczebel w hierar-
chji handlowej, jest: istotnie najwazniejszym
czynnikiem, odgrywajacym role regulatora
w kazdej dziedzinie handlu.

O tein, azeby poszczegO6lni grossisci pol-
scy w branzy owocowej, ktorzy przeniesli
swojg dziatalnos¢ do Gdyni w latach 1929 —
1932, mogli w szybkiem tempie stac sie powaz-
nymi importerami, wobec istniejagcych trud-
nosci w wymianie miedzynarodowej, nie
mozna byto méwié. Proces ten mogt, a nawet
musiatby trwaé dziesigtki lat, co byto nie do
przyjecia, gdyz jaknajszybsze wykorzystanie
wspaniale urzadzonego portu gdynskiego
zmuszato nas do krokdw i czynow radykal-
nych, przedsiebranych nawet gwoli ekspery-
mentu.

Takim eksperymentem bylo wilasciwie
zrealizowanie koncepcji zorganizowania na
terenie Gdyni statych targéw owocowych.

Zebrany z wielkg starannoS$cig przez dyr.
p. j. Kalczynskiego materjat o urzadzeniu
aukcyj owocowych w Hamburgu, Kopenha-
dze i portach brytyjskich, wyraznie wskazy-
wat na podstawowe warunki istnienia statych
aukcyj. W kazdem miescie poriowem, po-
siadajgcem instytucje aukcyj owocowych na-
potykamy na wielka liczbe dobrze prosperu-
jacych domoéw handlowych iw tej branzy —
(Londyn ca 1,200, Hamburg okoto 400) i kilku
lub kilkunastu wielkich importerow, maja-
cych rozlegte stosunki handlowe z plantato-
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rami nieomal ze catej kuli ziemskiej, dyspo-
nujacych olbrzymiemi kapitatami.

. Gdynia w okresie tworzenia aukcyj mia-
ta dostownie jednego powazniejszego impor-
tera i kilku hurtownikéw, a og6lna liczba wy-
kupywanych w Polsce patentow drugiej kate-
g*orji (branych za warunek dopuszczenia do
uczestnictwa w przetargach) ledwie przekra-
czata 200, w tem kilkanascie firm przemysto-
wych, produkujgcych wyroby cukiernicze.

Tworzy¢ w takich warunkach aukcje by-
o, jak juz zaznaczyliSmy eksperymentem,
ktory mogt rownie dobrze udac sie, jak tez
zawie$s¢. Mimo to grupa kupcdw stworzyita
firme, ktora ubiegata sie o uzyskania koncesji
na prowadzenie statej aukcji owocdw i wa-
rzyw. Czynniki oficjalne za poradg samorza-
du gospodarczego po dtugich wahaniach przy-
znaly poczatkowo jednej, a nastepnie jeszcze
dwom firmom prawo urzadzania przetargéw
na owoce i warzywa pochodzenia potudnio-
wego tub egzotycznego.

Konstrukcja organizacyjna gdynskich
aukcyj jest wzorowana na hamburskich ew.
kopenhaskich z tg rdznica, ze gdynskie aukcje
odbywaja sie pod Scistym nadzorem wiladz z
ramienia ktérej na kazdym przetargu jest
obecny komisarz lub jego zastepca aukcyjny.

Po dwu latach pracy i dziatalnosci gdyn-
skich aukcyj owocowych mozna stwierdzic¢
wszelkie zmiany w strukturze polskiego han-
dlu owocowego.

Przedewszystkiem cena importowanych
iowocOw, mimo wcigz jeszcze wysokiego cia,
spadta o 100% a w niektorych wypadkach
i wiecej procent. Konsumcja tego artykutu
znacznie wzrosta, powodujagc wzrost liczby
ilustrujgcej spozycie icwocOw przez jednego
mieszkanca w stosunku rocznym o przeszio
100 procent.

Nawigzane kontakty handlowe z zagrani-
cznymi plantatorami i eksporterami zacie$nia-
ja sie, czego najlepszym dowodem jest wzra-
stajagce zaufanie do gdynskich firm owoco-
wych i coraz wieksze zainteresowanie tutej-
szym rynkiem ze strony najwiekszych nawet
eksporteréw, widzg oni bowiem, w kraju na-
szym swego powaznego odbiorce.

Poczynione préby reeksportu c-iwocdéw po-
tudniowych do panstw Europy centralnej
i krajow nadbattyckich zostaly uwienczone
w wiekszosci wypadkéw pomysinemi rezulta-
tami, co utrwala nas w przekonaniu, ze Gdy-
nia z biegiem lat stanie sie jednym z najwiek-
szych osrodkéw handlu owocowego i (warzyw-
nego na Battyku.

Systematyczny rozwdéj gdynskiego rynku
owocowego najlepiej jednak ilustruje staty
przyrost firm, trudnigcych sie handlem owo-
cowym. W obecnej chwili na terenie Gdyni
pracuje przeszto 50 przedsiebiorstw owoco-
wo - kolonialnych, z ktérych wiele doskona-
le prosperuje.

Odktadajac gtebsza analize w
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oparciu

o materjat liczbowy dodatnich stron, spowo-
dowanych uruchomieniem statych aukcyj o*
wpoowych i warzywnych na terenie Gdyni,
nalezy stwierdzié, iz aukcje owocowe zaini-
cjowaty nowy okres, wywierajagc wybitny
wpltyw na unormowanie niezaleznego od za-
granicznego posrednictwa polskiego handlu
owocowego.

O ZMIANE SYSTEMU WYDAWANIA
POZWOLEN PRZYWOZU NA KAWE,
HERBATE | ZIARNA KAKAOWE.

Jak wiadomo, kontyngenty przywozowe
na kawe, herbate i ziarna kakaowe sg dzielo-
ne przez Polska Centrale Importu Kawy, S. A
w Warszawie. Gtdwnymi akcjonarjuszami tej
Centrali sg przewaznie importerzy gdanscy
oraz powazniejsze firmy importowe Polski.
Podziat kontyngentéw przywozowych na po-
wyzsze artykuty dokonywany jest przez spe-
cjalng Komisje Pciku, w skfad ktérej wcho-
dzg reprezentanci firm, najbardziej zaintere-
sowanych w imporcie danego artykutu. Na po-
dziat kontyngentéw przywozowych na odno-
$ne artykuty niema zadnego wptywu ani Cen-
tralna Komisja Przywozowa, ani tez zadna
Izba Przemystowo - Handlowa. Stan ten bu-
dzi caly szereg zastrzezen tak ze strony czton-
kéw Centralnej Komisji Przywozowej (lzb
P. - H.), ktérym nie pozwala prowadzenia
kontroli i ewidencji nad importem w jej okre-
gu jakotez ze strony samych importeréw, nie
wchodzgcych w skiad Komisyj podziatowych
Pciku co do objektywnos$ci odnosnych komisyj
oraz sprawiedliwesci podziatow.

Poniewaz zastrzezenia, o ktorych wyzej
mowa maja powazne podtoze i zarzuty sta-

wiane Polskiej Centrali Importu Kawy nie
zostaty w wiekszosci wypadkéw odparte,
Zwigzek lIzb Przemystowo - Handlowych

R. P. wystgpit ostatnio do Ministerstwa Prze-
mystu i Handlu z wnioskiem o zmiane proce-
dury wydawania pozwoleh przywozu na wy-
zej wymienione artykuty. W wystgpieniu
swojem Zwigzek Izb domaga sie, aby:

1) wszystkie podania importeréw kawy,
herbaty i ziarna kakaowego wptywaty do
wiasciwych izb przemystowo - handlo-
wych, ktére kierowac je bedg w drodze
zwyklej ze swg opinjg do Centralnej
Komisji Przywozowej,

2) Centralna Komisja Przywozowa po zebra-
niu podan w sprawie podziatlu kontyn-
gentu zasiegata opinji specjalnej Komisji
Scistej w sktadzie przedstawiciela C. K. P.,
Zwiagzku lzb oraz P. C. I. K., ktérej zada-
niem byloby projektowanie podziatow
kontyngentow na odnosne artykuty w
mys$l dyrektyw Ministerstwa oraz uchwat
zrzeszeh i organizacyj importerow i pro-
jektowane podziaty przedstawiata do
akceptacji Centralnej Komisji Przywozo-
wej (zebraniu plenarnemu tub statej Ko-



misji Scistej (i. k. P.j,

5) Centralna Komisja Przywozowa po zaak-
ceptowaniu lub skorygowaniu przedtozo-
nego jej projektu podziatu, przedstawiata
plan podziatu Wydziatowi Handlu Zagra-
nicznego Ministerstwa, celem wystawienia
pozwolen przywozu,

4) Wydziat Handlu Zagranicznego zawiada-
miat importerow o przydziatach oraz o
optatach manipulacyjnych Ministerstwa,
poczem odsytat pozwolenia przywozu do
Polskiej Centrali Importu Kawy dla wy-
konania zleconych jej przez Ministerstwo
zadan.

5) Polska Centrala Importu Kawy wydawa-
ta pozwolenia przywozu importerom po
whniesieniu przez nich naleznych optat na
Rachunek Org. Zbytu (wraz z optatami
organizacyjnemi) oraz skontrolowaniu,
czy ewent. zwigzane z dang iran/akcja
warunki zostaty przez importera wyko-
nane.

WARUNKI UZYSKANIA ULGI CELNEJ
PRZY IMPORCIE JABLEK.

W zwiagzku z ukazaniem sie rozporzadze-

nia o znizce celnej na jabtka Swieze (Dz. U. R.

P. Nr. 5poz. 51 z 1936 r.) w wysokosci zt 35 od

100 kg Ministerstwo Przemystu i Handlu za-

wiadamia, ze znizka ta bedzie udzielana przy

przywozie jabtek z U. S. A. na nastepujgcych
warunkach:

1) Do uzyskania znizki celnej bedzie upowaz-
niato dokonanie dodatkowego wywozu do
U. S. A. Jako dodatkowy wywo6z nalezy ro-
zumie¢ wywdz towardw nie figurujgcych
w nomenklaturze wywozu G. U. S. w roku
1935, wzglednie wywo6z towaréow w ilos-
ciach. przewyzszajagcych znacznie ilosci
wywozone w 1955 r. Wyw0z ten jednak wi-
nien ograniczac sie w chwili obecnej do na-
stepujacych towaréw: tubianek, beczek do
owocow, skrzynek, badz innych opakowan.

2) Stosunek wywozu do przywozu winien wy-
raza¢ sie conajmniej jak 1:1

3) Firmy importujace jabtka z U. S. A. beda
zwolnione z optat na rzecz R-ku Organiza-
cji Zbytu.

4) Import jabtek zostaje ograniczony kontyn-
gentem maksymalnym 2.000 ton.

5) Podania o zastosowanie cta ulgowego, adre-
sowane do Ministerstwa Skarbu, winny by¢
sktadane do Ministerstwa Przemystu i Han-
dlu.

6) Whnioski o udzielanie pozwolen przywozu
winny by¢ sktadane w Zwigzku Izb. ktory
dziata¢ bedzie w tej mierze w porozumie-
niu z Polskiem Towarzystwem Handlu
Kompensacyjnego. Whnioski te winny by¢
poparte dowodami wywozu, conajmniej w
réwnej wartosci towarow wymienionych
w punkcie 1), wedtug cen cif importu, fob
eksportu. Wywo6z nie moze by¢é dokonany

Wczesdniej niz 1 miesiac od ztozenia wnios-
ku. Wywoz ten nie moze korzysta¢ z in-
nych zrédet pomocy.

7) Zwiazek lzb przeprowadzi kontrole zaAvie-
ranych tranzakcyj eksportowych w celu
niedopuszczenia do uznania tych dokumen-
tow wywozu, ktdre dotyczytyby operacyj
wyraznie szkodliwych dla zasadniczych in-
teresoOw polskiego eksportu.

PRZYWOZ SLIWEK Z U. S. A.

W zwigzku z uruchomieniem normal-
nycli kontyngentéw na S$liwki suszone z U.S..
A., Ministerstwo Przemystu i Handlu zarza-
dzito, ze pozwolenia przywozu na S$liwki ze
Sianéw Zjednoczonych Ameryki PdéIn. skon-
tyngentowane, mogg by¢ udzielane w ramach
wywozu zarejestrowanego w Polskiem To-
warzystwie Handlu Kompensacyjnego i to
w mysl instrukcji Ministerstwa z dn. 28 lute-
go 1934 r. wytgcznie w stosunku wywdz do
przywozu jak 6 : 1

Zarzadzenie powyzsze ma na celu z jed-
nej stromy wyrdwnanie obcigzenia importu
§liwek sprowadzanych iw ramach kontyn-
gentow z obcigzeniem importu Sliwek spro-
wadzanych w ramach tranzakcyj kompensa-
cyjnych wigzanych, z drugiej za$ strony
chodzi o przyspieszenie likwidacji salda wy-
wozu zarejestrowanego w Polskiem Towa-
rzystwie Handlu Kompensacyjnego.

Przy obliczaniu optaty na Rachunek Or-
ganizacji Zbytu, podstawag do obliczenia be-
dzie brana pod uwage cena Sliwek cif Gdy-
nia 55 gr za 1 kg i to zar6wno od Sliwek,
sprowadzanych w ramach kontyngentu, jak
i od Sliwek, sprowadzanych w ramach tran-
zakcyj kompensacyjnych wigzanych.

TRANZAKCJE W BRANZY OWOCOWE]J
NA GDYNSKIM RYNKU.

(Przebieg aukcyj owocowych).

W czasie od dnia 4 do 12 lutego br. odbyty
sie trzy aukcje owocowe, i to jedna w dniu
10, a dwie w dniu 11. bm. Uczestnikéw na
aukcjach byto bardzo duzo. Tendencja na po-
marafAcze znacznie mocniejsza, niz na poprzed-
nich aukcjach. Ceny zwyzkowaty tak na po-
marancze hiszpanskie, jakotez i palestynskie.

Rezultaty dokonanych transakcyj przed-
stawiajg sie nastepujgco:

Aukcje Owocowe, Sp. z 0. 0.

Na odbytej aukcji w dniu 11. bm. sprze-

daty:
1) 1700 skrz. pomarancz hiszpanskich (blood-
oval) — po cenie zt 0,97 — 1.04 za 1 kg
2) 500 skrzyn pomarancz palestynskich — po
cenie zt 1,07 — 1,12 za 1 kg
3) 175 skrzyn grape-fruits — po cenie zt 30 do
34 za 1 skrzynie.
Wycofaty:
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1) 474 skrzyli pomarancz hiszp. dyspozycja
aukcjonatora,

2) 75 skrzyn pomarancz hiszp. spowodu bra-
ku nabywcow,

3) 91 klatek wzgl. bel banandéw zielonych spo-
wodu braku nabywcow,

4) 43 klatek pomidorow kanadyjskich spowo-
du braku nabywcéw.

Gdynskie Targi Owocowe S. A.
Na odbytej aukcji w dniu 10. 2. br. sprze-

daty:

1) 1590 skrz. poramancz hiszp. (blood-oval) —
po cenie zt 0,95 — 1,02 za 1 kg

2) 391 skrzyn pomarancz hiszp. (blond) po ce-
nie z+ 0,85 — 0,90 za 1 kg

3) 323 skrzyh pomarancz palest. — po cenie
zt 1,02 — 1,08 za 1 kg.
Wycofaty spowodu braku nabywcow:

1) 449 skrzyn pomarancz palestyniskich,

2) 174 beczek winogron hiszpanskich,

3) 200 workéw fig greckich.

Battyckie Aukcje Owocowe, Sp. z 0. o.
Na odbytej aukcji w dniu 11. 2. br. sprze-
daty :
1700 skrzyhn pomarancz hiszp. (blood-ovai) po
cenie zt 1—1,01 za 1 kg.

NOTOWANIA CEN NA TOWARY ZAGRA-
NICZNE.

Gdynscy importerzy notowali w dniu
12 lutego 1936 r. nastepujgce ceny hurtowe loco
Gdynia per casa przy odbiorze wiekszych ilo-
§ci na nizej wymienione towary zagraniczne:
kawa brazylijska surowa 3,60—3,80 zt za 1 kg
kawa niebieska surowa (niekompensacyjna)
5.00—5.20 za 1 kg

kawa niebieska surowa (kompensacyjna)---—-
herbata zaleznie od gat. 11,90—15,00 zt za | kg

kwiat herbaciany 20,00—25,00 zt za 1kg
pieprz czarny 5.10— 5,20 zt za 1kg

pieprz biaty 6,00 zt za 1kg
cynamon 8,80— 9.00 zl zalkg
liScie bobkowe 2,40— 2,60 zt za 1 kg
rodzynki 1,50— 1,60 zt za 1 kg

suttanki zaleznie od gat.1,85— 2,25 ztzalkg

figi zaleznie od gatunku 1,15— 1,25zt za 1kg

migdaty portugalskie stodkie, zaleznie od ga-
tunku 6,00 — 7,00 zt za 1Kkg

oliwa francuska zaleznie od wielkosci opako-
wania 3,25 — 3,80 zt za 1litr

cytryny wioskie 51,00—54,00 zt za 1 skrz.

banany dojrzate zaleznie od gatunku 2,40 —
2,60 zI za 1kg

cytryny hiszpanskie — (brak pozwolen przy-
wozu).

ZAPASY POMARANCZ W GDYNI.

W pierwszej dekadzie lutego nie zano-
towano wiekszego obrotu pomarafnczami, a
to z tego wzgledu, ze zabrakto na terenie
gdynskiego rynku owocowego pozwolehA przy-
wozow\ cli.
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Nagromadzone zapasy z poprzedniej de-
kady pozostaty zatem nadal -w magazynach
i tak w obecnej chwili znajduje sie w Gdyni
okoto:

42.906 skrzyn palestyfAskich pomarancz i

29.050 skrzyn hiszpanskich pomaranicz.

W poréwnaniu z pioprzednig dekadg
wzrosta liczba pomarancz palestyinskich o
ca 3.000 skrzyn, natomiast hiszpanskich
zmniejszyt sie zapas o ca 26.000 skrzyn.

KRONIKA ZAGRANICZNA.

Palestynscy plantatorzy narzekaja w
w biezagcym sezonie na znaczny spadek uro-
dzaju pomarancz i grapefruitow. Jezeli na
poczatku sezonu przypuszczano, ze o0g0llny
zbiér pomarancz wyniesie przeszto 7.000.000
skrzyn, a grapefruitow ca 1.000.000 skrzyn,
to po dokonaniu zbioru {okazato sie, iz mozna
bedzie wyeksportowa¢ maximum 4.500.000
skrzyn pomarancz i 800.000 skrzyn grape-
fruitbw. Do konca stycznia zatadowano w
portach palestyfAskich z przeznaczeniem do
portow europejskich ca 2.500.000 skrzyn po-
marancz i 500.000 skrzyn grapefruitow. Eks-
porterzy palestynscy przypuszczajg jednak,
ze dzieki dobrej jakosSci eksportowanych
partyj pomarahncz i grapefruitdw ceny utrzy-
majg sie na wysokim poziomie, tak ze w re-
zultacie plantatorzy nie odczujg zbytnio spad-
ku zbiorow.

Kalifornijskie wtadze ogtosity oficjalng
statystyke tegorocznych zbioréw, z Kktorej
wynika, ze na przestrzeni ostatnich pieciu
lat sezon obecny przyniést rekordowe plony.
Celem porownania kalifornijskich  zbioréw
/ ostatniego pieciolecia podajemy ponizsze
zestawienie:

Przecigtna

Warto$¢ cena jednej

Rok w dolalach le(?l*lr?rl]’gcﬁ/v tonn)r/a\(/:vhdola-
1931 3,913.618 135.933.000 34,73
1932 3.858.327 106.600.000 27,63
1933 3.855.462 146.328.000 37.95
1934 4.414.630 183.890.000 42,11
1935 4.710.245 188.569.000 40,03
z czego na poszczeg6lne rodzaje owocow
przypada:

pomarancze — 38.723.000 skrzyn, grape-
fruity — 2.318.000 skrzyn, cytryny 8.000.000
skrzyn (w 1934 roku zebrano natomiast
10.450.000 skrzyn), jabtka — 10.400.000 buszli,
§liwki suszone — 243.000 ton. gruszki
169.000 ton, winogrona — 873.000 ton, rodzyn-
ki — 176.000 ton, figi 34.000 ton z czego
zasuszono 24.000 ton.

Liczby wyzej przytoczone dajg nam
obraz rozwoju gospodarki owocowej Stanow
Zjednoczonych A. P.. zajmujacych pierwsze
miejsce w tabeli panstw prowadzacych ra-
cjonalng produkcje owocow.

Niemcy ograniczajg ,w dalszym ciggu
import: owocow obcego pochodzenia. Wielkie



obroty w branzy, owocowej, jakie miaty

iemcy z li. S. A. spadty w ciggu ostatnich
trzech lal prawie o 80%. Jeszcze w 1933 r.
eksportowaty U. S. A. do Niemiec 3.600.000

buszli jabtek i 112.000 gruszek, gdy nato-
miast w obecnym roku przewidziany jest
wwaéz tych artykutdw na 426.000 buszli ja-

btek i 13.000 buszli gruszek.

Londyn, a wiasciwie Londyn, Hull i Li-
verp.ool gcznie, sg najwiekszym rynkiem
owocowym Swiata. Aukcje owocowe w tych
miastach dokonywaja co tydzien olbrzymich
obrotéw, aprowizujagc w owoce réznego po-
chodzenia przedewszysikiem swoj kraj, kon-
sumujacy kolosalne ilosci tego artykutu, a
nadto okoliczne panstwa, chetnie korzysta-
jace z ustug zwtaszcza londynskich kupcéw
i aukcyj. Celem zilustrowania, przynajmniej
tw przyblizeniu rozmiardw angielskiego ryn-
ku podajemy tygodniowy dow6z owocow do
portéw7angielskich ze wszystkich stron Swia-
ta: W pierwszym tygodniu lutego przywie-
ziono z U. S. A. i Kanady 93.000 skrzyn
i 27.000 beczek jabtek, 1500 skrzyn gruszek,
pozatem w drodze sg tadunki 95.000 skrzyn
i 30.000 beczek jabtek oraz 800 skrzyn gru-
szek. Nadto U. S. A. wystata do portdw an-
gielskich 50.000 skrzyn i 36.000 beczek i 6.000
koszy jabtek, 18.000 skrzyn gruszek, 800
skrzyn grapefruitdéw i 3.000 skrzyn cytryn.
Pozatem w drodze sg dalsze partje 62.000
skrzyn i 7.000 beczek jabtek, 14.000 skrzyn
gruszek, 1.300 skrzyn grapefruitow i 300 wig-
zek melonow.

Z portow lezgcych na atlantyckiem wy-
brzezu Péinocnej Ameryki wystano do An-
glji w tygodniu sprawozdawczym 63.000 be-
czek, 18.000 skrzyn i 6.000 koszy jabtek, 800
skrzyn grapefruitow i 300 skrzyhA cytryn,
ponadto w drodze do portdw angielskich
znajduje sie jeszcze 43.645 beczek i 24.520
skrzyn jabtek oraz 1.350 skrzyn grapefrui-
tow.

Nie mniejszag ilos¢ ekspedjowaly porty,
lezgce nad Pacyfikiem Ameryki Pdinocnej.
W tygodniu sprawozdawczym wystano do
Anglji tgcznie ca 85.000 skrzyn jabiek,
19.000 skrzyn gruszek, z tem, ze dalsze par-
tje, ktdre zostang dc- konca tygodnia wyta-
dowane wynoszg 140.000 skrzyn jabtek
i 15.000 skrzyn gruszek. £acznie do 15 marca
zostanie wytadowane w wymienionych por-
tach Anglji 505.000 skrzyn jabtek, 42.328
skrzyn gruszek, 14.250 cytryn.

W tymze czasokresie z portow Ameryki
Pétnocnej, lezacych nad Pacyfikiem wystano
i znajduje sie w drodze do portédw europej-
skich, poza Angljag, 228.968 skrzyn jabtek
i 58.000 skrzyn gruszek, a wiec znacznie
mniej niz do Anglji. Rownocze$nie wytado-
wano w tygodniu sprawozdawczym w por-
tach angielskich 512.000 skrzyh pomarancz,
18.000 grapefruitow, pochodzenia palestyn-
skiego, gdy iw tymze czasie we wszystkich
portach kontynentu wytadowano ca 240.000
skrzyh pomarancz, grapefruitow i cytryn
pochodzenia palestynskiego. Dalej wielkie
ilosci zostaly dostarczone do portow angiel-
skich s$liwek, wisien, moreli, ananaséw z Po-
tudniowej Afryki, bananéw z Kamerunu, cy-
tryn z Syrji, pomidoréw i bananéw z Kana-
ryjskich wysp, bananéw i ananaséw z Bra-

zylji.

Jezeli pozatem wezmiemy pod uwage
wielkie ilosci warzyw dostarczanych ze
wszystkich czesci $wiata do- Londynu, Hullu
i Liverpoolu, tych trzech gtdwniejszych os-
rodkéw7 handlu owocowego i warzywnego w
Anglji, to dopiero wéwczas bedziemy mogli
wyrobi¢ pojecie o znaczeniu tego rynku dla
producentéw? catej kuli ziemskiej.

Zrozumiatem jest, ze rynek angielski nie
zna zadnych trudnos$ci w obrocie temi towa-
rami, jako artykutami pierwszej potrzeby,
cto jezeli jest na pewne artykuty, to tak nie-
wielkie, ze nie wpltywa zbytnio na cene de-
taliczng, wskutek czego komsumcja owocow
i jarzyn w tym kraju w stosunku rocznym na
jednego mieszkanca jest najwieksza na
Swiecie.

Hiszpanskie pomarancze nie cieszg sie
w obecnym sezonie wielkim popytem na
gtéwnych rynkach europejskich a nadewszy-
stko angielskich. W Londynie i Hullu ptaco-
no ostatnio tak niskie ceny za najlepsze nawet
gatunki hiszp. pomarancz, ze nic dziwnego,
iz hiszpanscy eksporterzy wstrzymali zupet-
nie wysytke dalszych transportéw do Anglji.
A poniewaz inne kraje, a w tem Francja,
Niemcy i Polska, nie uwzglednity na naj-
blizszy okres wiekszych kontyngentéw na
pomarancze hiszpahskiego pochodzenia,
przeto sezon obecny w poréwnaniu z po-
przednim jest wybitnie dla Hiszpanji nieko-
rzystny.
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Zagadnienie terenow dla rozbudowy przemystu
w Gdyni

Rozw0j wiekszego przemystu portowego
i przemystu, zwigzanego $cisle z portem, jako
os$rodkiem przetadunku towaréw przy iwywo-
zie i przywozie, znajduje sie obecnie jeszcze
w fazie projektéw i kalkulacyj. Poza powsta-
tem! w porcie handlowym os$rodkami przemy -
stowem!, jakoi to: Stocznia Gdynska, Paged,
Chtodnia Portowa, Hala i Chtodnia Rybna,
Olejarnia, Polmin i t. d., inny przemyst zmu-
szony jest czeka¢ na rozwigzanie problemu
kanatll przemystowego.

Wptywa na to przedewszystkiem bralc
odpowiednich terenéw w porcie handlowym,
gdzie dominujacg role odgrywa handel i dla
niego, zresztg zupetnie stusznie, rezerwuje sie
wykonhAczone nabrzeza.

Problem kanatu przemystowego zwigza-
ny z natezytem wykorzystaniem przylegtych
terendw, byt niejednokrotnie przedmiotem
dtugich dyskusyj zarédwno na posiedzeniach
tymczasowej Rady Portu wl Gdyni, jak
i w Ministerstwie Przemystu i Handlu w W ar-
szawie.

Jednak realizacji projektéw i wnioskow
stata na przeszkodzie kwest ja finansowa.

Na catkowite przygotowanie terendw
Przemystowych, t. j. koszty wywlaszczenia
°koto 300 ha ziemi, usuniecie grubych warstw
térfu, budowe mostu zwodzonego na oksyw-
skiej drodze, oraz na budowe drég' dojazdo-
wych — potrzeba 20 miljonow zlotych, jest
“1sUma, ktdrg Skarb Panstwa w danej chwili
nie dysponuje — wysuwa Sie wiec sprawa
zaangazowania w te sprawe kapitatu prywat-
nego.

Kazde w ieksze przedsiebiorstwo przemy-
stowe, angazujgc kapitat, ma na celu jego bez-

pieczeAstwo i zysk. Poniewaz minety te cza-
sy, kiedy nowoutworzone fabryki amortyzo-
waty sie catkowicie w pare lat — kazdy prze-
mystowiec nader skrupulatnie musi badaé
mozliwosci rozwoju danej gatezi przemystu
na odleglejszag mete i dlatego chce inwesto-
waé na whasnym placu, whasne budowle i u-
rzadzenia. Dotychczasowy system inwesto-
wania w porcie na placach dzierzawionych
od Skarbu Panstwa (nawet diugoterminowo
na 50 — 40 lat) coraz mniej znajduje prywat-
nych reflektantow spowodu braku praw hi-
potecznych oraz trudnosci w uzyskaniu nawet
mniejszych pozyczek i t. d. Dlatego, dopdki
nie nastapi ustawowa decyzja Rzadu oprawie
sprzedazy terenow przemystowych w porcie
na wtasnos$é — duzy przemyst z wielkg rezer-
wg angazowac sie bedzie w interesa Scisle
portowe.

Dopiero w momencie przezwyciezenia
tych trudnosci, sprawa uprzemystowienia
portu gdynskiego bytaby juz kwestjg real-
nych poczynan.

Pomimo jednak tak duzych trudnos$ci —
zainteresowanie' mozliwos$cig inwestowania
przemystu w porcie gdyniskim wzrasta.

Z przemystu, ktéry miatby duze szanse
rozwojowe i na ktdry juz zgtoszono obecnie
zapotrzebowania, wymieni¢ nalezy:

1) fabryke celulozy, 2) mtyn eksportowy,
3) pralnie weiny, 4) mtyn do mielenia minera-
tow, 5) fabryke farb i 6) ztomownie, tj. zaktad
przemystowy dla rozbiérki starych okretéw
i statkOw.

Przemyst pomocniczy, t. zn. nie zwigzany
scisle z portem ma duzo lepsze mozliwosci
rozwojowe. Przedewszystkiem dHateigo, ze!



potrzebuje mniejszych finansowych wktadow
a nastepnie jest mniej zaleznym od warun-
kéw terenowych: niekoniecznie musi by¢ bli-
sko nabrzeza, niezawsze potrzebuje mieé¢ wita-
sng bocznice kolejowg i tp. Nalezy tu pod-
kre$li¢ specjalne zrozumienie tych potrzeb
przez Komisarjat Rzgdu miasta Gdyni. Na
tereny przemystowe przeznaczono catg pot-
nocng dzielnice wielkiej Gdyni: prywatne
tereny i place wzdtuz dawnej szosy Gdan-
skiej (obecnie ul. Morska) i trasy kolejowej
Gdynia — Chylonja — Reda. Pozatem prze-
myst t. zw. czysty moze swobodnie rozwijaé
sie w niektérych blizszych, centrum, dziel-

nicach miasta (ul. Jana z Kolna. Moscic-
kich ii. d.)
Obecnie juz istnieje aktualne (nawet

pilne) zapotrzebowanie na nastepujace za-
ktady przemystowe: 1) fabryka beczek do
§ledzi. 2) palarnia kawy, 3) sortownia i mie-
szam ia towarow kolonjalnych, 4) fabryka
skrzyn, 5) wytwornia materjatow opakunko-
wych, 6) fabryka puszek do konserw i t. d.

Wymienione gatezie przemystu majg du-
Ze szanse rozwoju i zapewniony zbyt swych
artykutow.

Komisarjat Rzadu i lzba Przemystowo-
Handlowa okazujg dla nowopowstajacych
placowek przemystowych duze zrozumienie
i wydatng pomoc.

jak z powyzszego wynika — juz obecnie
istniejg odpowiednie warunki dla inwesty-
cji przemystu pomocniczego i nie zwigzane-
go scisle z portem — na terenach wielkiej
Gdyni.

Ale i dla przemystu portowego nie sg
zamkniete drogi natychmiastowego rozwoju.
Wyzej wymienione trudnosci tern szybciej
beda przezwyciezone, im wiekszy bedzie
krag zainteresowania i im szybciej inicjaty-
wa prywatna porzuci polityke biernosci i
niezdecydowania, stale oczekujac na inicja-
tywe Rzadu.

Bytoby wiec wskazane, aby placéwki
przemystowe i handlowe noszace -sie z za-
miarem zainstalowania sie w Gdyni, przy-
stagpity do mozliwie skrupulatnego zaznajo-
mienia sie z tut. rynkiem gospodarczym
i zbadania mozliwosSci rozwoju réznorodnych
gatezi przemystu i handlu na rozlegtych te-
renach Gdyni. W. R

Rok 1935 w obrotach zamorskich portu gdynskiego

(Analiza szczegO6towa).

W Biuletynie Izby z clnia 13 stycznia br.
omodwione zostaty globalne dane z obrotéow za-
morskich portu gdynskiego. Obecnie jesteSmy
w stanie na tle liczb dotyczacych obrotow za-
morskich obu portéw polskiego obszaru celne-
go. uwypukli¢ znaczenie portu gdynskiego
w handlu zagranicznym Polski. Wykazaty one
w roku sprawozdawczym 7,3%-owy spadek
w poréwnaniu z ubiegtym 1934 r. (12.567.458,2
ton w 1935 r. wobec- 13.561.075,3 ton w 1934 r.),
analogicznie zresztg clo zmniejszenia sie 0gol-
nych obrotow handlu zagranicznego R. P-
Tembardziej godne jest podkreSlenie wzrostu
udziatu pracy obu portow polskiego obszaru
celnego w og6lnym handlu zagranicznym R. P.
W 1935 r. udziat ten wagowo wynidst 73.3%
wobec 72.2% w 1934 r., oraz wartosciowo 62,6%
wobec 60,7% w 1934 r. Caly ten wzrost za-
wdziecza¢ nalezy portowi gdynskiemu, ktore-
go udziat w ogélnym handlu zagranicznym
R. P. wyniést w roku sprawozdawczym wago-
wo 445% (w 1934 r. — 39,3%) oraz wartoscio-
wo 42.7% (w 1934 r. — 36,9%).

Przechodzac skolei do szczeg6towej anali-
zy importu zamorskiego przez port gdynski
(i.111.844 ton wobec 991.545 ton w 1934 r)
zwroci¢ nalezy Uwage przedewszystkiem na
pozycje towarowe, ktore spowodowaty ten
Wzrost. Nalezg tu: ztom zelazny, rudy rdézne
i wypatki pirytowe (bez pirytdw), owoce Swie-
ze, ryz surowy, herbata, kakao, korzenie, zy-
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wica, Sledzie Swieze i solone, asfalt, tran, ttusz-
cze i oleje roslinne, s6l potasowa, siarka, fosfo-
ryty, wetna, bawetna, juta, szmaty, papier,
celuloza, papa i tektura, miedZ, cyna, cynk,
maszyny, aparaty i czeSci, czesci wagonow
i lokomotyw, samochody, motocykle i czesci.
llosciowo najpowazniejszy artykut naszego
przywozu ztom zelazny wykazat w roku spra-
wozdawczym 7.9%-owy wzrost w poréwnaniu
z rokiem ubiegtym (338.941 ton, wobec 314.093
ton w 1934 r.) jeden z najwazniejszych arty-
kutdbw importu zamorskiego, bo pozyskany
przez Gdynie juz w 1928 r. ma ztom Zzelaza spe-
cjalnie dogodne warunki na terenie portu
gdynskiego. Hutnictwo Polski korzysta ostat-
nio niemal wytgcznie z ustug portu gdynskie-
go. Cate prawie zapotrzebowanie hutnictwa
w ztom zelazny pokrywane jest obecnie drogg
morskg via Gdynia. Pomijajgc pewne zreszta
niewielkie transporty ztomu tranzytowego, nie-
wiele omylimy sie twierdzac, ze w 1935 r. prze-
szto 94% ztomu spotrzebowianégo przez hutnic-
two polskie przeszto przez port gdynski, Swiad-
czytoby to nietylko o sprawnosci urzadzen por-
towych, ale wobec wzrostu ogélnej liczby im-
portu ztomu zelaza o sygnalizowanej juz da-
wno poprawne zatrudnienia naszego hutnic-
twa.

Drugim sprawdzianem tej poprawy jest
bardzo powazny wzrost importu rud réznych
I wypatkow pirytowych (bez pirytow)- ImpoT-



tow ano ich og6tem 115.668 ton wobec 36.549 ton
w 1934 r.. a wiec wzrost ok. 216,5% . Gros tych
rud stanowig naturalnie szwedzkie rudy zela-
zne, pozatem rudy manganowe, cynkowe
i inne.

Doskonate rezultaty daje ostatnio import
owocOw Swiezych. Rok sprawozdawczy przy-
niost 175,7%-owy wzrost importu tych owo-
cow, osiggajac rekordowe 68.888 ton wobec
24.999 ton w 1934 r. W tem samych pomaran-
czy importowano 39.460 ton. Znizka cta na po-
marancze hiszpanskie z kofca grudnia 1934 r,,
a w drodze K. N. U. stosowana nadat i do sze-
regu innych krajow daje widoczne rezultaty,
idgc w parze z coraz bardziej rozwijajacg sie
w Gdyni organizacjg handlu owocami.

Rok sprawozdawczy przynosi pewnag po-
prawa; importu ryzu sur. — 53.090 ton wobec
44,965 ton w 1934 r. Wzrost ten Swiadczytby
0 poprawie konsumcji nietylko na rynku kra-
jowym, ale rdwniez wzro$cie tadunkow tran-
zytowych clo naszego zaplecza, jak Rumuniji,
Czechostowacji i i. p. Pomimo tego wzrostu
nie osiggneliSmy jeszcze ostatniego rekordowe-
go importu ryzu 75.286 ton w 1931 r.

Z innych towarow kolonjalnych bardzo
dobrze przedstawia sie import: kakao< — 7.293
ton (5585 t w 1934 r.), herbaty — 1.126
ton (836 t. w 1934 r.) oraz korzeni — 1.294 ton
(1.108 ton w 1934 r.) Import kakao- do obsza-
ru celnego R. P. wedlug danych Giéwnego
Urzedu -Statystycznego wyniést w 1935 r. —
6.755,9 ton (w 1934 r. — 6.725,9 ton) Wobec
ok. 40%-owego wzrostu importu kakao przez
port gdynski nalezatoby sadzi¢, iz spowodowa-
ny on zostat czeSciowo transportami tranzy-
towemi oraz pozostawaniem na skiadach
wolnoctowych w Gelyni.

Przeszto 20%-owy wzrost importu zywicy,
artykutu pozyskanego niemal catkowicie przez
port gdynski taczy sie ze wzrostem zapotrze-
bowan przemystéw tekstylnych, farbiarskich
1 chemicznych. Importowano zywicy 6.163 t
wobec 5.005 ton w 1934 roku.

Doskonale rozwija sie import $ledzi, tak
Swiezych, jak i solonych. W 1935 roku przy-
wieziono rekordowe ilosci $ledzi Swiezych -
6.362 ton (4.340 ton w 1934 r.) oraz solonych —
21.748 ton (20.533 ton w 1934 r.) Cate nabrzeze
angielskie stuzy temu catkowicie zlokalizowa-
nemu w Gdyni przemystowi rybnemu. Prawie
dwukrotnie zwiekszyty sie wiasne potowy, do-
konywane na morzu Po6tnocnem na statkach
Polskich Tow. Okr. Dalekomorskich Potowdw
»Mewa“. Wiasne potowy wyniosty w 1935 r.
Przeszto 5.200 ton wobec 2.674 ton w 1934 r.

Dobre rezultaty daje import asfaltu (3.252
ton wobec 1.721 ton w i934 r.), ktérego przeta-
dunek w 75% catkowitego importu do R. P.
odbywa sie w porcie gdyrnskim.

Z ttuszczéw zwierzecych jedynie tran wy-
kazuje przeszto dwukrotny wzrost importu.
Nieznaczny wzrost W przeciwienstwie do po-
waznego spadku importu nasion oleistych wy-

kazaty ttuszcze i oleje roslinne. Przywieziono
ich og6tem 4.042 ton wobec 3.540 ton w 1935 r.

_ jednym z artykutow, ktéry najwyrazniej
mOAvi o roli rozdzielczej portu gdynskiego jest
tranzytowa sowiecka sOl potasowa. Przeszio
40%-owy wzrost tego importu w roku sprawo-
zdawczym kierowany jest w przewaznej mie-
rze do przetadunku w porcie gdynskim do kra-
jow skandynawskich: Szwecji i Norwegji. Im-
portowano soli potasowej w 1935 r. ogdtem
17.944 ton wobec 12.214 ton w 1934 r. — Do
grupy artykutéw, pozyskanych niemal catko-
wicie przez port gdynski nalezy i siarka. Im-
port jej wzrost prawie ze 2%-krotnie (4.544 ton
wobec 1967 ton w 1934 r.)

Datujgce sie od 1934 roku ozywienie kra-
jowej produkcji superfosfatow spowodowato
iw roku sprawozdawczym wzrost importu fos-
forytow. Wzrost ten wynidst zaledwie okoto
6% (62.006 ton wobec 59.473 ton w 1934 r.) i byt
znacznie stabszy niz w roku 1954 w pordwna-
niu do 1933 r. — Powazny przeszto 27% -owv
spadek importu zuzli Thomasa (29.951 ton wo-
bec 40.909 ton w 1934 r.) t3czy sie z akcjg sfer
rzgdowych, majacg na celu wzmozenie kon-
sumcji krajowych nawozow.

Z surowcOw wiokienniczych najpowaz-
niejszym artykutem w obrotach portu gdyn-
skiego jest bawetna. Rok sprawozdawczy przy-
nosi 2.9%-owy wzrost w poréwnaniu z 1934 r.
Ogo6lny import bawetny surowej w roku spra-
wozdawczym wynidst 84.381 t. wobec 81.929 t.

Znacznie powazniejszy (okoto 29%-owy)
wzrost wykazuje import weiny (23451 ton
wobec 18.335 ton w 1934 r.) oraz juty (15.262
ton wobec 11.765 ton w 1934 r.). Dobrze przed-
stawia sie import szmat (8.136 ton wobec 6.622
ton w 1934 r.) osiggajac w roku sprawozdaw-
czym rekordowg liczbe.

Powazny rozwo6j wykazat import papieru,
osiggajac w roku 1935-tym 75%-owy wzrost.
W 90% -ach jest to papier przewaznie gazeto-
wy, importowany z Finlandji i Szwecji, celem
dalszego reeksportu gtéwnie do Egiptu i Pale-
styny.

Analogicznie do papieru wzrasta réwniez
import celulozy, osiggajac w roku sprawo-
zdawczym rekordowe 7.348 ton (6.707 ton w
1934 r.) Przeszto 4-krotnie wzrost réwniez
import papy i tektury.

Z grupy metali poza ztomem zel. wzrosty
pozycje miedzi (10.867 ton wobec 9.317 ton
w 1934 r.), cyny i cynku. W zwigzku z za-
wartg w roku ubiegtym pozyczkg kolejowa
w Anglji zjawita sie w 1935 r. na imporcie no-
wa pozycja 6.941 ton czeSci wagonow i loko-
motyw.

Wzrést rowniez import samochodéw, mo-
tocykli i czesci, ktorych importowano przeszto
2y2 razy wiecej niz w 1934 roku.

Do pozycji importu, ktore 1935 roku wy-
kazaty spadek, nalezg przedewszystkiem: owo-
ce suszone, kawa, nasiona oleiste, piryty, oleje,
tluszcze zwierzece surowe, tyton, przetwory
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chemiczne, zuzle Thomasa, skory, len, konopie,
sizal, kauczuk, metale rézne, oraz wyroby ze-
lazne i metalowe. Sposrod tych pozycyj naj-
powazniejszy spadek (43.5%) wykazaty na-
siona oleiste r6zne, ktorych importowano
46.487 ton wobec 81.798 ton w 1934 r. Spadek
ten spowodowany zostat akcjg Rzadu, majaca
na celu podniesienie konsumeji krajowych su-
rowcow oleistych. Podobnie ttumaczy¢ nalezy
spadek importu zuzli Thomasa (29,951 ton wo-
bec 40.909 ton w 1934 roku). Przywdéz tego to-
waru zmniejsza sie od szeregu lat w porcie
gdynskim, wypierany przez produkty krajo-
wych fabryk wyrobow azotowych.

Powaznie obnizyt sie import pirytow
(19.166 ton wobec 67.038 ton w 1934 r.), spowo-
dowany zmniejszeniem sie produkcji kwasu

siarkowego.

Spadek importu kauczuku (4.529 ton wo-
bez 7.977 ton w 1934 r.) f3czy sie z powaznem
obnizeniem sie stanu zatrudnienia w polskim
ktérego odpowiedni-
kiem zresztg bedzie spadek eksportu wyrobow

przemys$le gumowym,

gumowych.

Import skdr obnizyt sie bardzo nieznacz-

nie (30.178 ton wobec 30.782 ton w 1934 r.)

Dobrg ilustracjg importu w 1935 r. w po-
rownaniu z 1934 r. bedzie ponizsze zestawienie:

IMPORT (tony)

Rok 1934 Rok 1935

Ryz surowy 44.965 53.090
owoce Swieze 24,993 68.888
owoce suszone 6.384 6.110
konserwy owocowe 212 153
orzechy i migdaty 763 918
kawa 3.627 3.197
kakao 5.585 7.293
herbata 836 1.126
korzenie 1.108 1.294
nasiona oleiste 81.798 46.487
nasiona rozne 175 690
rosliny i materj. rosl. 170 361
Zywica 5.005 6.163
Sledzie Swieze 4.340 6.362
$ledzie solone 20.533 21.748
rudy rézne i wypalki

pirytowe 36.548 115.668
piryty 67.038 19.166
oleje 1.406 1.324
smota i smary 196 207
asfalt 1.721 3.252
ttuszcze i oleje rosdl. 3.340 4.042
ttuszcze zwierz, sur. 12479 11.442
tran 1.489 3.351
napoje alkohol, i inne  1.190 775
tyton 5.893 4.649
siarka 1.967 4.544
przetwory chemiczne  3.448 3.389
farby 319 627
garbniki 12.137 12.360
fosforyty 59.473 62.006
zuzle Thomasa 40.909 29.951
s6l potasowa 12.214 17.944

skory 30.782 30.178
wetna 18.335 23.451
odpadki wetny 582 796
przedza wetniana 138 312
baweina 81.929 84.381
odpadki baweiny 959 699
przedza baweiniana 799 914

len, konopie, sizal i inne
wibdkna roslinne 1.232 1.042
juta 11.765 15.262
szmaty 6.622 8.163
kauczuk 7.977 4.529
wyroby gumowe 731 777
papier 9.385 16.16S
papa, tektura 357 1.576
celuloza 6.707 7.348
zelazo surowe - 3.188
metale r6zne 3.706 2.655
ztom zelazny 314.094 338.941
miedz 9.317 10.867
cyna 200 397
cynk 166 446
wyroby zelazne i metal. 5.712 3.320
maszyny, apar. i czeSci 2.274 3.307
czesci wagon, i lokom. - 6.941
samochody i motocykle 403 1.043
rézne 17.112 26.595
Razem 991.545 1.111.845

Eksport zamorski w roku sprawozdaw-
czym (6.362.599,5 ton) w przeciwienstwie do
lat ubiegtych wykazuje bardzo nieznaczny
wzrost. Dominujagcym artykutem naszego wy-
wozu od szeregu lat jest wegiel. Kazda naj-
mniejsza zmiana w jego wywozie musi skolei
zawazy¢ na catym eksporcie. Wysoko$¢ wzro-
stu eksportu wegla odpowiada niemal ze w zu-
petnosci wzrostowi ogdlnego eksportu. W 1934
roku 16,6%-owy wzrost wywozu wegla dat
w efekcie 18,1%-owy wzrost wywozu zamor-
skiego. Rok sprawozdawczy przyniést tu pe-
wng zmiang, gdyz pomimo 2,7%-owego spad-
ku wywozu wegla eksportowego ogdélny eks-
port zamorski wykazat 2,6% -owy wzrost. Ten
nieznaczny wzrost wywozu spowodowany zo-
stat w pierwszym rzedzie wzrostem pozycyj:
wegla bunkrowego, zboza, maki pastewnej,
stodu, jaj, masta, cementu, przetworéw mies-
nych, cukru, melasy, sody, karbidu, bieli cyn-
kowej, soli potasowej, saletry, tkanin, baweiny
i odpadkow, bali i stupdw, klepek, dykt i for-
nierow, mebli gietych, celulozy, zelaza suro-
wego i handlowego, wyrobdw zelaznych meta-
lowych, materjatdw nawierzchni kolejowej,
rur zeliwnych, zelaznych i stalowych, cynku
oraz blachy cynkowej. — Od szeregu lat w
strukturze eksportu zamorskiego R. P., a tem
samem i przez Gdynie zachodzg pewne korzy-
stne zmiany. Pomimo niewielkiego spadku to-
warow masowych, wzrasta udziat bardziej
wartosciowej drobnicy.

Szczegbtowo ilustruje eksport zamorski w
1935 r. w poréwnaniu z 1934 r. ponizsze zesta-
wienie:



EKSPORT (tony)

Rok 1934
Zboze 1111
strgczkowe 263
maka ryzowa 1.577
maka pastewna 4971
maka 940
ryz 2.261
stéd 6.748
owoce Swieze 475
konserwy owocowe 41
nasiona i ros$liny 1.857
szynki i inne pekl. 2.802
bekony 23.939
ptactwo bite 1.660
jaja 16.464
masto 2.720
cement 5.198
sol 2.477
rudy rézne 5.892

wegiel eksportowy 5.160.169

wegiel bunkrowy 208.693
koks 194.117
oleje i parafina 233

ttuszcze zwierz, surowe 192

przetwory miesne 1.787
cukier 101.282
napoje alkoholowe 183
spirytus 6.066
makuchy 23.809
melasa 8.730
wyttoki buraczane -
soda 8.106
salmiak 298
karbid 1.414
farby 69
biel cynkowa 2.078
maczka kostna 261
sél potasowa . 5.276
saletra 1.658
nawozy azotowe

(siarczan amonu)  21.659
skory 441
tkaniny 5.435
bawetna i odpadki 837
bale i stupy 4.698
drzewo tarte 193.099
wyroby z drzewa 5.120
klepki 894
dykty i forniery 6.597
meble giete 2.849
wyroby koszykarskie 363
papier 11.905
papa, tektura 2.199
celuloza 6.721
zelazo surowe 97
zelazo handlowe -
metale rézne 18.993
wyroby zel. i metal.  25.833
szyny kolejowe 47.721
mat. nawierzchni kolej. —
rury zeliwne, zelazne

i stalowe 7.471

Rok 1935

23.859
220
3.734
15.210
1512
913
17.105
2.832
36
2.418
2.063
21.097
1.052
20.565
5.651
8.117
1.334
4.555
5.021.051
365.620
189.009
79
3.851
4.990
103.792
55
450
23.510
14.971
2.354
9.606
220
2.574
97
2.693
687
7.656
9.773

19.419
719
6.446
1314
10.931
192.323
3.785-
1.162
16.574
4.072
309
10.603
2.161
9.572
1.998
55.399
2.570
30.823
26.545
6.530

16.347

cynk 9.393 14.503
blacha cynkowa 4.223 5.705
rézne 18.003 27.481

Razem 6.200.368  6.362.600

Najpowazniejszy iloSciowo na wywozie
wegiel bunkrowy w roku sprawozdawczym
wzrést o przeszto 75%. Wzrost ten taczy sie
z zaopatrywaniem coraz wiekszych statkéw
w wegiel bunkrowy w Gdyni. Dotyczy to
specjalnie statkéw, udajacych sie na Daleki
Wschod. — Rok sprawozdawczy wnosi re-
kordowg liczbe eksportu zboza. Wobec bu-
dowy elewatora zbozowego w porcie gdyn-
skim rok najblizszy winien przynie$¢ powaz-
ne zmiany w eksporcie tego artykutu. —
Bardzo powazny wzrost eksportu maki pa-
stewnej, kierowanej gidéwnie do Finlandji
i Standéw Zjecln. Am. P., datuje sie wiasciwie
od 1934 r. (15.210 ton wobec 4.971 ton w
1934 r.) Z produktow rolniczych doskonale
rozwija sie eksport stodu (17.105 ton wobec
6.748 ton :w 1934 r.) oraz melasy (14.971 ton
wobec 8.730 ton w 1934 r.)

Nieograniczony kontyngentami, jak be-
kany, wzrasta coraz bardziej eksport pro-
duktéw hodowlanych: masta i jaj, osiggajac
w roku sprawozdawczym rekordowe wyniki.
Powazng role odgrywa to usprawnienie tech-
niki przetadunkowej, idacej w parze z uspra-
wnionym przewozem do Anglji.

Jeden z najwcze$niejszych artykutow
eksportu przez Gdynig, bo zapoczatkowany
juz w 1926 r. cement dopiero w roku spra-
wozdawczym osiggnagt rekordowe 8.117 ton,
a tem samem przewyzszyl ostatnig najwyz-
szg liczbe eksportu z 1926 r. (7.321 ton).

Przetwory migsne poza Anglja zdobyty
w roku sprawozdawczym rynek amerykan-
ski (U. S. A), oraz szereg innych odlegtych
rynkéw zamorskich, jak Filipiny, Marokko.
Fgipt, Malte, Palestyne itd.

Pomimo przeszto 2%-owego wzrostu,
eksport cukru w roku sprawozdawczym
(103.792 ton wobec 101.282 ton w 1934 r.) nie
przekroczyt jeszcze ostatnio notowanej re-
kordowej liczby z 1931 r. (115529 ton). —
Zwiegkszyta sie tylko powaznie ilos¢ odbior-
cow cukru, do ktérych zaliczyé nalezy prze-
dewszystkiem Palestyne, Egipt, Libje i Gre-
cje. Do krajow, ktore przeszto dwukrotnie
powiekszyty import cukru polskiego nalezg

w pierwszym rzedzie: Finlandja, Danja,
Norwegja, Syrja i Wiochy.

Dobre rezultaty daje eksport szeregu
produktéw przemystu chemicznego, jak
przeszto 5-krotny wzrost eksportu saletry
(9.773 ton wobec 1.658 ton w 1934 r.), ok.

2-krotny wzrost eksportu karbidu, oraz sody

(9.606 ton wobec 8.106 ton w 1934 r.)
Tranzytowa s6l potasowa sowiecka wy-

kazuje (7.656 t)., wzrost eksportu w roku
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sprawozdawczym, nie osiggajac jednakze re-
kordowego wywozu w 1931 r. (32.791 t.)

Na szczeg6lng uwage zastuguje rozwdj
eksportu tkanin. W roku sprawozdawczym
wywiezliSmy przez port gdynski nienotowa-
ng dotychczas liczbe 6.446 ton tkanin (5.435 t.
w 1934 r.) W gre wchodzi tu gtownie eksport
do Anglji i Stanéw Zjedn. Am. P. Pionier-
skie tadunki tkanin, aczkolwiek w iloSciach
dotychczas niewielkich docierajg obecnie
niemal do wszystkich cze$ci Swiata.

Nasz reeksport bawetny jest dopiero w
zaczgtkach i rozwdj jego musi w najbliz-
szych latach przybrac¢ bardziej realne ksztat-
ty. W roku sprawozdawczym eksportowali$-
my (1.314 ton) bawetny w gitdwnej mierze do
panstw wschodnio - battyckich, jak Finlan-
dji, Litwy, Lotwy i Estonji.

Poza drzewem tartem. ktorego eksport
obnizyt sie bardzo nieznacznie niemal wszy-
stkie pozycje dziatu drzewa i wyrobéw z niego
wykazaty wzrost. Najpowazniejszy w zrost
(132,9%) wykazaty tu bale i stupy (10.931 t),
pozostajgc jednakze daleko do rekordowego
wywozu w 1932 r. Nadal prawie jedynym od-
biorcag jest tu Aiiiilja.

Eksport dykt i fornierow wzrasta bardzo
powaznie (16.574 t. wobec 6.597 ton w 1934 r.),
kierowany niemal do wszystkich czesci swia-
ta. Podobnie rozwija sie eksport mebli gie-
tych, osiggajac w roku sprawozdawczym
rowniez rekordowe wyniki (4.072 ton).

Zwrdci¢ nalezy uwage na rozwo6j wywo-
zu produktéw naszego hutnictwa, kierowa-
nych w ilosciach coraz wiekszych na Daleki
Wschod (Indje Bryt., Indje Hol. Wsch., Chi-
ny, Japonja i Mandzurja), gtéwnie na stat-
kach , Far East Line“, klarowanych przez

Polskg Agencje Morskg w Gdyni. — Najpo-
wazniejsze efekty daje tu zelazo handlowe
(55.399 ton w 1935 r.), rury zeliwne, zelazne

i stalowe (16.347 t. w 1935 r.) Zjawienie sie
tych pozycyj na eksporcie miato miejsce w
momencie uruchomienia linji regularnej na
Daleki Wschod (koniec 1933 r.)

Przeszto 50-% owy wzrost eksportu cyn-
ku (14.503 ton wobec 9.393 ton w 1934 r.) nie
przekroczyt jeszcze rekordowego wywozu w
1931 r. Blacha cynkowa natomiast data na
eksporcie rekordowe 5.705 ton.

Oba te artykuty w gtownej mierze kie-
rowane sg do Japonji. Bardzo powaznymi od-
biorcami cynku poza Japonig byty: Szwecja,
Argentyna i Indje Bryt. Rok sprawozdaw-
czy przyniost tu szczegblnie powazny wzrost
eksportu cynku do Argentyny.

Omawiajagc pozycje towarowe eksportu,
ktore ulegty obnizce w roku sprawozdaw-
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czym nalezy przedewszystkiem zwrdcié uwa-
ge na wegiel eksportowy. Wedtug Gt U. St
0g6lny eksport wegla w roku sprawozdaw-
czym obnizyt sie 0 9,8%. Spadek eksportu
wegla przez port gdyniski wyniost w tym sa-
mym czasie 2,7%. Spadek na odcinku eks-
portu gdynskiego spowodowatly pewne ogra-
niczenia kwot eksportu w umowie polsko-
angielskiej. Dotyczy to specjalnie najpowaz-
niejszego obnizenia sie eksportu wegla do

Irlandji (63.586,5 ton wobec 678.863,7 ton w

1934 r.) Z europejskich rynkéw zbytu obni-
zyty sie nadto wysytki wegta do: Belgji,
Estonji, Finlandji, Hotandji, Niemiec i Ru-
munji. Z zamorskich rynkow ulegty obnizce
do: Algieru, Australji i Malakki Bryi. Wzro-
sty natomiast wysytki wegla eksportowego
do: Afryki Franc. Zachodniej, Argentyny,
Danji, Egiptu, Francji, Grecji, Islandji, Ju-
gostawji, totwy, Marokka, Norwegji, Pale-
styny, Portugalji, Szwecji i Wtoch. Zjawity
sie nowe, wzglednie wznowiono rynki zbytu
jak: Glbraltar Hiszpanja, Japonja, Malta
oraz Szwajcarja. Powazny wzrost wywozu
wegla do Wioch ttumaczy sie przedewszyst-
kiem pospiechem w wykonaniu niektérych
dostaw w zwigzku z ustalonem na dzien 18-go
listopada 1935 r. wejsciem w zycie antywto-
skich sankcyj gospodarczych. Rok 1936 w
'‘wywozie wegla na rynki skandynawskie ma
przynie¢ spadek przedewszystkiem do Nor-
wegji i Danji, gdzie liczy¢ sie nalezy z silng
konkurencja wegla niemieckiego.

Drugi skolei najpowazniejszy artykut
naszego eksportu, ktory wykazat niewielki
spadek (0,4%) wywozu jest drzewo tarte.
Spadek eksportu tarcicy przez port gdynski
istnieje juz od 1933 r., kiedy to wywieziono
rekordowg ilo§¢ 238.801 ton drzewa tartego.
Wyttumaczeniem tego zjawiska jest sytu-
acja naszego drzewa na rynku angielskim,
gdzie obserwujemy spadek przywozu drze-
wa polskiego, a Wwzrost importu tarcicy z
Z. S. R. R. i Kanady.

Nie lepiej przedstawia sie na rynku an-
gielskim eksport naszych bekonow, ktdrych
spadek tgczy sie ze statem obnizeniem przez
Anglje kwot kontyngentowych krajow cu-
dzoziemskich na korzy$¢ krajow dominjal-
nych.

Ostatnio port gdynski pozyskat nowy
ciekawy zywy tadunek. Tym zywym tadun-
kiem sa konie, przeznaczone do kopalni an-
gielskich. W 1935 roku (wystaliSmy do Anglji
przez port gdynski 634 konie.

Port gdynski w roku ubiegtym nietylko
spetnit swe zadanie w stosunku do wiasnego
gospodarstwa narodowego, ale pozyskujac
coraz wiecej tadunkdw tranzytu poczyna co-
raz bardziej pracowac¢ nad przyszig swq rolg
portu rozdzielczego. Z



POSIEDZENIE PREZYDJUM IZBY.

W dniu 20 lutego 1936 r. pod przewod-
nictwem urzedujagcego wiceprezesa naszej
Izby Dra Wtadystawa Smolenia odbyto sie
posiedzenie Prezydjum lzby, podczas- ktore-
go- oméwiona zostata m. in. sprawa udziatu
przedstawicieli lzby w Naradzie Gospodar-
czej w Warszawie oraz sprawa ustosunko-
wania sie lzby do Towarzystwa Wystaw
i Targobw w Gdyni.

W tej ostatniej sprawie Prezydjum lz-
by uchwalito przystgpienie do Towarzystwa
w charakterze udzialowca z nabyciem pew-
nej ilosci udziatow w zwiazku z zamierzo-
nem przez nie podniesieniem kapitalu za-
ktadowego.

Pozatem Prezydjum uchwalito przyznac
dyplom wuznania p. Augustowi Manasterne-
ffiu z f. Baerwald w Nakle w zwigzku z 50-le-
ciem jego pracy w tej firmie.

POSIEDZENIE KOMISJI MORSKIEJ.

W dniu 19 bm. odbyto sie pod przewod-
nictwem Radcy lzby p. Juljana Rummla po-
siedzenie lzbowej Komisji Morskiej.

jako pierwszy punkt porzadku dzienne-
go rozpatrzony zostat projekt nowych prze-
pisdw izbowych, dotyczacych stwierdzania
Wagi i ustalania ilosci towarow przez za-
przysiezonych przez lzbe wagowych i mia-
nowanych przez nig talimanéw. Po szczegd-
towem omowieniu zasad, na ktérych nowe
przepisy beda oparte, Komisja powierzyta
specjalnie wytonionej Podkomisji blizsze
Zbadanie sprawy zaprzysiezenia przez lzbe
pomocnikéw wagowych, pracujgcych w por-
cie gdynskim, jak to juz ma miejsce w nie-
ktorych dobrze zorganizowanych portach
zagranicznych. Dla wykonania tej pracy Ko-
ttiisja 'wyznaczyta termin dwutygodniowy,
Poezem projekt przepisow bedzie rozpatrzo-
ny i zatwierdzony w formie ostatecznej.

Nastepnie Komisja rozwazyta projekt
Przepisow wykonawczych dla zwalniania
irni gdynskich od panstwowego- podatku
Przemystowego. Komisja staneta na stan.o-
Wsku, ze zwalniania te powinny by¢ stoso-
'Vane w sposob jak najbardziej liberalny, ze

zgledu na to, ze dziatalno$¢ gospodarcza
m gdynskich w pierwszym rzedzie przy-
A sie do rozwoju portu i miasta Gdyni.
rt>rrisda zwrdcita uwage na  przewlektosé
ni GGlle “owigzujgcej procedury przy zwal-
fu'ni od wspomnianego -podatku.

Ograniczenia, stosowane w tej dziedzi-
nie przez wtadze skarbowe ora-z. ta przewle-
kto$¢ stojg, zdaniem Komisji, w sprzecznosci
z intencjami obowigzujgcej pod tym wzgle-
dem ustawy.

Po przyjeciu wniosku o zaprzysiezeniu
przez lzbe jednego nurka dla portu gdyn-
skiego, Komisja wytonita specjalng Podko-
misje dla rozpatrywania sporow, wyniktych
na tle interpretacji uzanséw w handlu za-
morskim. Komisja wyrazita przytem zdanie
0 koniecznos$ci rejestrowania uzansOw przez
Izbe, jak rowniez i. wyrokéw Sadéw Arbitra-
zowych, odbywajgcych sie w sprawach mor-
skich wraz- z ich umotywowaniem.

WALNE ZEBRANIE POLSKIEGO ZWIAZ-
KU MAKLEROW OKRETOWYCH.

Dnia 10 bm. odbyto sie walne zebranie
Zwigzku Makleréw pod przewodnie! wem
rezesa Zwigzku p. dyr. A. Cienciaty. Na ze-
raniu tem ztozono sprawozdanie z dziatal-
nosci Zwigzku, dokonano zmiany statutu oraz
przyjeto szereg firm maklerskich, jako- no-
wych cztonkéw Zwigzku. Obecnie w Zwiaz-
ku zrzeszonych jest 14 firm. W koncu doko-
nano wyboru nowych wiladz Zwigzku w do-
tychczasowym skiadzie, a mianowicie:

Prezes p. dyr A. Cienciata, Wiceprezes
p. Lars Usterud Svendsen, Cztonkowie Za-
rzadu pp. dyr Jasinski i dyr Raczewski.

RADA PORTOWA PRZY URZEDZIE
MORSKIM W GDYNI.

W Monitorze Polskim Nr. 41 z dnia 19. Il
b. r. ukazato sie zarzgdzenie Ministra Prze-
mystu i Handlu z clu. 3. Il. 36 0o utworzeniu
Rady Portowej przy Urzedzie Morskim w
Gdyni nastepujacej tresci:

8 1 Przy Urzedzie Morskim w Gdyni
tworzy sie Rade Portowa.

§ 2. Rada Portowa przy Urzedzie Mor-
skim jest organem opinjodaw-czym i dorad-
czym w sprawach, dotyczacych portu w
Gdyni.

8 3. W szczeg6lnosci Rada Portowa po-
wotana jest do opinjo-wa-nia i stawiania wnio-
skow w sprawach:

a) projektow rozbudowy portu oraz je-

go urzadzen,

b) taryf -optat portowych i innych optat

porcie,

c) regulaminéw portowych i

przepisbw w porcie,

innych
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cl) zasad eksploatacji portu,

e) koncesji i dzierzaw ditugotermino-
wych na terenie portu,

f) zleconych przez Ministerstwo
mystu i Handlu,

g) przedstawionych przez Urzad Morski.

8§ 4. W skiad Rady Portowej wchodza:

1) Dyrektor Urzedu Morskiego lub dele-
gowany przez niego zastepca jako
przewodniczacy,

2) Kapitan.Portu Gdynskiego Ilub dele-
gowany przez niego zastepca,

3) Komisarz Rzadu m. Gdyni lub delego-
wany przez niego zastepca,

4) E’jrzedstawiciel Wojewody Pomorskie-

n

5) 2 przedstawiciele: Ministerstwa Skar-
bu,

6) 2 przedstawiciele Zarzadu
Kolei Pansiwowych,

7) Przedstawiciel Zwigzku lzby Przemy-
stowo - Handlowej, delegowany na
przeciag 1 roku,

8) 2 przedstawiciele terytorjalnie wias-
ciwej lzby Przemystowo - Handlo-
wej, delegowani na przeciag 1 roku,

9) 3 przedstawiciele Rady Interesantow"
Portu w Gdyni, delegowani na prze-

Prze-

Polskich

cigg 1 roku,
10) 3 przedstawiciele kupcoéw eksportu-
jacych i importujacych przez port

gdynski powotywani na przecigg 1ro-
ku przez Ministra Przemystu i Han-
dlu.

8 5 Posiedzenie Rady zwotuje przewod-
niczacy w miare potrzeby, lecz nie rzadziej,
jak raz na miesigac.

8 6. Porzadek dzienny obrad Rady ustala
przewodniczacy i przesyta go cztonkom
przynajmniej na 3 dni przed terminem po-
siedzenia.

Whnioski cztonkow Rady, przesiane prze-
wodniczacemu nie p6zniej jak na 7 dni przed
terminem posiedzenia, muszg by¢ wniesione
na porzadek dzienny posiedzenia.

8§ 7. Posiedzenia Rady sg protokotowane.

W protokétach zamieszcza sie cpinje za-
rowno wiekszosci, jak i mniejszosci czton-
kow Rady.

Protokéty Rady Dyrektor Urzedu Mor-
skiego komunikuje Ministerstwu Przemystu
i Handlu w ciggu 7 dni od dnia odnos$nego
-posiedzenia Rady.

8 8. jezeli opinja dotyczy spraw, wcho-
dzacych w zakres kompetencji Urzedu Mor-

skiego, a decyzja Dyrektora Urzedu Mor-
skiego zostata wydana wbrew opinji Rady
Portowej, wdwczas Dyrektor Urzedu Mor-

skiego komunikuje o tem Ministerstwu Prze-
mystu i Handlu.

8 9. Dla zatatwienia spraw specjalnych z
zakresu, wymienionego w § 3, Rada Portowa
moze wytania¢ z posrdd siebie komisje state
lub czasowe oraz przeprowadzaé ankiety.
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Sktad oraz przewodniczgcego tych komi-
syj wyznacza Rada na wniosek przewodni-
czacego Rady.

8 10. W posiedzeniu Rady i komisyj mo-
ga bra¢ udziat z gtosem doradczym i w cha-
rakterze ekspertéw osoby zaproszone przez
przewodniczgcego.

8§ 11. Czynnosci biurowe Rady Portowej
zatatwia personel Urzedu Morskiego, wyzna-
czony przez Dyrektora.

§ 12, Zarzadzenie niniejsze wchodzi w
zycie z dniem 1 marca 1936 r. Jednocze$nie
tracg mcc obowigzujgca rozporzadzenie Mi-
nistra Przemystu i Handlu z dnia 18 lutego
1929 r. 0o utworzeniu Tymczasowej Rady
Portowej przy Urzedzie Morskim w Gdyni
(,,Monitor Polski" Nr. 52, poz. 101), zmienio-
ne rozporzadzeniem z dnia 27 lutego 1931 r.
(,Monitor Polski" Nr. 54, poz. 94), oraz: § 9
rozporzadzenia Ministra Przemystu i Handlu
z dnia 7 marca 1934 r. w sprawie statutu or-
ganizacyjnego Urzedu Morskiego ,Monitor
Polski" Nr. 70, poz.“107).

Zaznaczy¢ nalezy, ze od 1929 roku przy
Urzedzie Morskim istniata dotychczas ,,Tym-
czasowa Rada Portowa" o nieco mniejszym
sktadzie, a powyzsze zarzadzenie Ministra
Przemystu i Handlu nadaje jej charakter
staty oraz zmienia dotychczasowg nazwe na
,Rade Portowg".

ZEBRANIA KOMISJI CELNEJ.

Dnia 14 oraz 15 bm. odbyty sie w Urze-
dzie Morskim zebrania Komisji Celnej Rady
Portu pod przewodnimwem zastepcy dyrek-
tora Departamentu Cet p. inz. R. Kurnatow-
skiego. Na zebraniach tych rozpatrywano
iprzyjeto w ostatecznej redakcji projekt re-
gulaminéw dla publicznych skiadéw cel-
nych, nastepnie opracowano wnioski w spra-
wie zwiekszenia personelu stuzby celnej w
porcie gdynskim i w sprawie ubezpieczen
towarow w publicznych sktadach celnych.

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE POR-
TU GDYNSKIEGO W M. STYCZNIU
R. B.

Zamorskie obroty towarowe portu gdyn-
skiego osiggnety w miesigcu styczniu r. b.
748.668,5 ton wobec 641.012,9 ton w mies. gru-
dniu 1935 r. oraz 596.617,4 ton w mies. stycz-
niu 1935 r.

Pierwszy miesigc 1936 roku przynosi z so-
ba zapowiedz dobrych obrotéw w porcie gdyn-
skim.

Miesigc styczen rb. wykazuje powazny
16,7 %-owy wzrost obrotéw w poréwnaniu z ub.
mies. grudniem oraz 25,5%-owy wzrost w sto-
sunku do m. stycznia 1935 r. Tak powazna
wysoko$¢ wzrostu obrotow w poczatku nowe-
go roku nie byta jeszcze notowana w porcie
gdynskim w okresie szeregu ubiegtych lat.



Na uzyskanie tych obrotow ztozyt sie przy-
woz zamorski — 97.117,1 ton, oraz wywo0z za-
morski — 651.551,4 ton.

Przywdz zamorski (97.117,1 ton) w miesig-
cu sprawozdawczym wykazuje dos¢ duzy spa-
dek (34,9%) w poréwnaniu z rekprdowym im-
portem w m. grudniu 1935 r. (149.278,9 ton) je-
dnak 15,7% -owy wzrost w stosunku do m. sty-
cznia 1935 r. (83.932,7 ton).

Spadek przywozu zamorskiego w miesig-
cu sprawozdawczym spowodowaly w pierw-
szym rzedzie poza owocami $Swiezemi, towary
masowe, jak ztom zelazny, rudy rdzne i brak
pirytow. Przeszto 28%-owy spadek importu
ztomu zelaznego (34.841 ton wobec 48.684 ton
w m. grudniu), 41%-owy spadek importu rud
réoznych i wypatkéw pirytowych (7.651 ton
wobec 12.673 ton w grudniu) oraz brak w mie-
sigcu sprawozdawczym na imporcie pirytow
(w m. grudniu — 5.060 ton) musiato skolei rze-
czy spowodowac obnizenie sie og6lnego impor-
tu. Spadek importu owocoéw Swiezych ma za-
wsze miejsce w styczniu kazdego roku po mie-
sigcu wzmozonych obrotéw w grudniu. Podo-
bnie i w miesigcu sprawozdawczym import
owocow Swiezych obnizyt sie z 12.409 ton (w
grudniu) na 3.631 ton (w styczniu). Od grudnia
do lutego wigcznie import owocéw Swiezych
osigga najwieksze nasilenie. Miesigc styczen
1936 roku wnosi do$¢ duzy spadek w porow-
naniu ze styczniem 1935 roku. Najblizsze mie-
sigce wyjasnig, czy import w roku biezacym
Olegnie obnizce.

Poza temi 4-ma najpowazniejszemu artyku-
tami w m. styczniu spowodowaty spadek: owo-
ce suszone 431 ton (831 ton), orzechy i migda-
ty — 67 ton (153 ton), korzenie — 76 ton (137
ton), nasiona oleiste — 4.548 ton (5.345 ton),
ttuszcze i oleje roslinne — 494 ton (774 ton),
tluszcze zwierzece surowe—584 ton (1.898 ton),
tran — 249 ton (427 ton), napoje alkoholowe
linne 74 t. (102 t.), przetwory chemiczne 131 t.
(288 ton), farby — 22 ton (253 ton), garbniki —
1.277 ton (1.446 ton), fosforyty — 10.496 ton
(21.950 ton), sol potascewa — brak w styczniu
(2.850 ton), skory — 2.041 ton (2.509 ton), wet-
na — 2.453 ton (2.577 ton), juta — 944 ton
(2.323 ton), papier — 659 ton (1.034 ton) celu-
loza — 268 ton (1.186 ton), maszyny, aparaty
1czeSci — 247 ton (849 ton) oraz czesci wago-
now i lokomotyw — 228 ton (594 ton). Wsrdd
Eowyiszych pozycyj zwraca uwage okoto

0% -wy spadek fosforytow. Jest to spadek
spowodowany przyczynami czysto sezonowe-
nh, gdyz od szeregu lat w tym miesigcu im-
port, fosforytdw osigga swoje minimum.

Do pozycyj towarowych importu, ktoére
W (niesigeu sprawozdawczym wykazaty wzrost
naleza: kawa — 393 ton (134 ton), kakao — 353
on (203 t.), nasiona rozne — 192 t. (124 t),
Aywica — 752 t. (196 t.), Sledzie Swieze —

494 t. (500 t.), $ledzie solone — 1.403 t. (1.266
nn), oleje — 418 t. (158 t.), smota i smary —

h (27 t.), asfalt — 436 t. (brak w m. gru-

dniu), tyton — 422 t. (2. t.), siarka — 391 t.
(181 t.), bawetna — 13.287 t. (13.100 t.), len,
konopie, sizal i inne widkna roslinne — 269 t.
(95 t.), szmaty — 720 t. (676 t.), miedz — 908 t.
(678 t.), oraz wyroby zelazne i metal. — 609 t.
(585 t.).

Bardzo dobrze zapowiada sie import Sle-
dzi Swiezych i solonych, skoro miesigc styczen
1936 r. przewyzszyt o przeszto 62% rezultat
ub. m. grudnia. Import bawetny w m. stycz-
niu rb. osiagnat nowa rekordowa liczbe 13.287
ton, wobec 13.100 t. w m. grudniu 1935 r. Na-
0g6t najwieksze nasilenie importu bawetny ma
miejsce w miesigcach: grudzien — maj.

Szczego6towo ilustruje import zamorski w
miesigcu styczniu br. w poréwnaniu z tym sa-
mym miesigcem 1935 r. ponizsze zestawienie:

IMPORT (tony)

styczen  styczen
1936 . 1935rr.

Ryz surowy 6 70
owoce Swieze 3.631 10.740
owoce suszone 431 577
konserwy owocowe 2 1
orzechy i migdaty 67 47
kawa 393 438
kakao 353 704
herbata 67 91
korzenie 76 ul
nasiona oleiste 4.548 6.119
nasiona rozne 192 3
rosliny i mat. ro$linne 21 14
zywica 752 185
Sledzie Swieze 1.494 1.400
$ledzie solone 1.403 3.409
rudy rozne i wypalki

pirytowe 7.651 641
oleje 418 60
smota i smary 51 1
asfalt 436 10
ttuszcze i oleje roSlinne 494 173
tluszcze zwierz, surowe 584 454
tran 249 120
napoje alkoholowe i inne 74 64
tyton 422 540
farby 22 23
siarka 391 332
przetwory chemiczne 131 222
garbniki 1.277 699
fosforyty 10.496 1.880
skory 2.041 2.601
wetna 2.453 2.134
odpadki wetny 58 67
przedza wetniana 36 30
baweina 13.287 5.612
odpadki bawetny 61 61
przedza baweiniana 113 56
len, konopie, sizal i in-

ne widkna 269 115
juta 944 1.501
szmaty 720 248
kauczuk 420 120
wyroby gumowe 39 12
papier 659 867



papa, tektura 2

celuloza 268 438
zelazo surowe 205
metale r6zne 77 . 295
ztom 34.841 37.901
miedz 908 532
cyna 24 38
cynk 31 1
wyroby zel. i metal. 609 147
maszyny, apar. i czeSci 247 119
czesci wagon, i lokomot. 228 577
samochody, motocykle
i czesci 55 9
rézne 2.390 1.304
Razem 97.117 83.933
Wywo6z zamorski w miesigcu sprawo-

zdawczym (651.551,4 ton) wykazuje powazny
30,4%-owy wzrost w porownaniu z ub. mies.
grudniem 1935 r. (491.734 t.) oraz nieco mniej-
szy 27.1% -owy wzrost w stosunku do mies.
stycznia 1935 r. (512.684,7 ton).

Podobnie jak import, rowniez i eksport
zapoczatkowat rok 1936 bardzo powaznie.
Obroty sg zaledwie o0 3,2% mniejsze od rekor-
dowego wywozu zam. w miesigcu sierpniu ul),
roku (673.344,5 ton).

Wzrost wywozu w mies. styczniu rb. spo-
wodowaty przedewszystkiem pozycje: wegla
eksportowego-—522.707 ton (372.416 ton), drze-
wa tartego — 30.038ton (19.069 ton), zelaza su-
rowego— 2.347 ton (brak w m. grudniu ub. r.),
zelaza handlowego — 10.582 ten (7.225 ton),
rur zeliwnych, zelaznych i stalowych — 1.814
ton (1.650 ton), cynku — 1.089 ton (730 ton),
oraz zboza (jeczmien) — 500 ton (brak w ub.
mies. grudniu). Eksport wegla w miesigcu spra-
wozdawczym osiggnat rekordowe wyniki, wo-
bec poprzednio notowanych w mies. sierpniu
1935 r. (515.140 ton). Przeszto 57%-owy wzrost
wywozu drzewa tartego, sygnalizowany juz
w koncu grudnia 1935 roku, spowodowany zo-
stat brakiem odpowiedniej ilosci statkbw w
grudniu i przesunieciem w zwiazku z tem pe-
wnych transportébw drzewa na miesigc sty-
czen b. r.

Bardzo dobre rezultaty daje w miesigcu
sprawozdawczym eksport produktéw hutni-
czych, ze szezeg6lnem uwzglednieniem zelaza
surowego i handlowego. Transporty te nadal
w przewaznej mierze kierowane sg na Daleki
Wschod.

Do pozycyj eksportu, ktore wykazaty spa-
dek w miesigcu sprawozdawczym nalezg: ma-
ka ryzowa — 105 ton (150 ton), magka pastew-
na — 650 ton (1.689 ton), st6d — 1.390 t. (1.988
ton), szynki i inne peklowane — 137 ton (179
ton), cement — 410 t. (970 t.), wegiel bunkro-
wy — 32.337 t. (33.609 t), koks — 13.557 t.
(16.015 t.), cukier — 2.906 t. (6.010 t.), maku-
chy — 3.817 t. (4.653 t.), soda — 448 t. (527 t.),
karbid — 172 t. (408 t.), sOl potasowa — 450 t.
(2.092 t.), saletra — 22 t. (348 t.), siarczan amo-
nu — 2.037 i. (5.082 t.), meble giete — 214 t.
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(355 t.), papier — 559 t. (889 t.), metale rézne
— 6 t. (289 t.), wyroby zelazne i metalowe —
2.736 t. (3.371 t.), oraz blacha cynkowa — 66 t.
(559 t.). Wsrod powyzszych pozycyj musi
zwroci¢ pewng baczniejszg uwage powazny
spadek cukru nawet w poréwnaniu ze stycz-
niem 1935 r. soli potasowej oraz siarczanu
amonu. Dobre rezultaty daje natomiast eks-
port: nasion i roslin — 465 t. (328 t.), bekony
— 2.016 t. (1.364 i), jaja — 922 t. (265 t.), ma-
sto — 802 t. (29 t.), oleje i parafina — 56 t.
(5 ton), tluszcze zwierzece surowe — 255 ton
(148 t.), przetwory miesne — 609 t. (484 t.), otre-
by' — 508 t. (407 t.), salmiak — 42 t. (brak w m.
grudniu), skéry — 63 t. (32 t.), oraz bardzo po-
waznie bale i stupy — 7.739 t. (49 t)
Szczego6towo ilustruje eksport zamorski w
miesigcu styczniu br. w poréwnaniu z tym sa-
;m miesigcem 1935 r., ponizsze zestawienie

:SPORT (tony)

styczen  styczen
1936 r 1933 r.

Zboze (jeczmien) 500 8.179
strgczkowe 57 14
maka ryzowa 105 350
maka 35 -
maka pastewna 650 1.615
stod 1.390 1171
owoce Swieze 183 107
konserwy owocowe 10 -
nasiona i rosliny 465 83
szynki i inne peklow. 137 137
bekony 2.016 2.150
drob i ptactwo bite 98 157
Jjaja 922 173
masto 802 130
cement 410 755
sl - 20
wegiel eksportowy  522.707 422.082
wegiel bunkrowy 32.337 22.319
koks 13.557 21.080
oleje i parafiny 56 12
tluszcze zwierz, surowe 255 U
przetwory miesne 609 204
cukier 2.906 6.332
napoje alkoholowe 2 n
makuchy 3.817 2.885
otreby 508 n
soda 448 900
salmiak 42 23
karbid . 172 279
farby 7 -
biel cynkowa 288 114
sél potasowa 450 |
saletra 22 12
nawozy' azotowe

(siarczan amonu)  2.037 1
skory' 63 3l
tkaniny 447 311
bawetna i odpadki 130 43
bale i stupy 7.739 m_
drzewo tarte 30.038 2.849
wytoby z drzewa 483 113



klepki L2 -
dykty i fomiery 1331 973
meble giete 214 167
wyroby koszykarskie 65 3
papier 559 572
papa, tektura 86 60
celuloza 1.297 —
zelazo surow e 2.347 201
zelazo handlowe 10.582 4.876
metale rézne 6 —
wyroby zel. i metal. 2.736 3.426
szyny kolejowe —_ 2.210

rury zeliwne, zelazne
i stalowe 1.814 462
cynk 1.089 1.126
blacha cynkowa 66 456
rézne 2.402 5.331
Razem 651.551 312.685

Ruch statkbw w miesigcu sprawozdaw-
czym analogicznie do obrotéw towarowych
wykazuje wzrost ilosci oraz pojemnosci stat-
kéw tak na wejsciu, jak na wyjsciu. Przyszio
bowiem 446 statkdw (428) o0 pojemnosci
456.290 n. r. t (396.844 n. r. t), wyszto za$
454 statki (453) o pojemnosci 432.377 n. r. t
(391.117 n. r. t.)

Kolejnos¢ bander w miesigcu sprawozdaw -
czym uksztattowata sie nastepujgco: Szwecja
— 1-e miejsce, Polska — 2, Danja — 3, Nor-
wegja — 4, Niemcy — 5, Anglja — 6. Stany
Zjedn. Am. P. — 7, Wiochy — 8, Finlandja
— 9, Grecja—10,Z S. R. R.— 11, totwa — 12
i t. d.,, wykazujgc nader niekorzystne przegru-
powanie sie¢ Anglji z 3-go miejsca (w grudniu)
na 6-e (w styczniu), na korzy$¢ Danji. ktéra
z 6-g'0 przeszta na 3-e miejsce, Wioch z 10-go
miejsca (w grudniu) na 8-e miejsce (w stycz-
niu). Pozostate bandery bez powazniejszych
zmian.

Sredni tonaz statku, zawijajacego do Gdy-
ni wr styczniu rb. wyniost 978,2 n. r. t. (927.2
n.r.t)

Srednia ilo$¢ statkow, przebywajacych je-
dnoczes$nie w porcie wyniosta 47 (47).

Sredni postdj statkéw' w porcie wyniost
>2,6 godzin (50,2 godzin).

Ruch statkéw w miesigcu styczniu br. ilu-
struje ponizsze zestawienie:

Ruch slatkom:

Przyszto Wysizlo

ilosé N.R.T. i 108¢ N.R.T.
Polska 52 51.268 50 50.858
A. M. Gdansk 4 3.174 4 3.174
Gg-ljn 23 36.993 20 29.030
“anja 63 40.552 67 44.255
Bstonja s 4.524 9 4.698
fhiiandja 17 21.567 19 25.384
Grecja 9 24.215 7 20021
Rolandja 7 4.552 7 4.552
dUgoslawj:, . _ . 3.205
kotwa 7 6.179 7 5.747

Nietne\ 57 29.742 65 37.375
Norwegja 40 33.813 4 34.785
Rumunja 1 2.599 1 2.599
Stany Zjedn. Am. I. 10 32.646 10 32.646
Szwecja 134 105,276 133 98.357
Wtoehj ro 32.956 9 29.261
Z S. R. R 4 6.234 4 6.234

Razem 446 436.290 434 452.377

Ruch pasazerow ostabi jedynie ma przyj-
Sciu. Przyjechato bowiem pasazeréw ogobtem
70 os6b (378). w tern: z Anglji - 11, Belgji
— 10, Danji — 17, Finlandji — 7, Holandji —5.
Litwy — 5, Norwegji — 3, Stanéw Zjedn. Am.
P. — 8, Szwecji loraz via W. M. Gdansk — 3.
Wyjechato za$ pasazerow ogétem 847 o0s6b
(789), w tern: clo Anglji — 412, Belgji — 193.
Niemiec — I. Stanéw Zjedn. Am. P. — 237.
Urugwaju — 2. oraz via W. M. Gdansk — 2.

PRACA URZADZEN PRZELADUNKO-
WYCH W PORCIE W STYCZNIU BR.

W miesigcu styczniu przepracowano go-
dzin 11.840 min. 35 z zuzyciem pradu 97-965
kKWh i przetadowano 184.449 t. towaréw maso-
wych i drobnicowych, z czego przypada na
poszczegllne grupy dzwigéw:

odz. » L ‘
t. 3 mostowi- 477,30  25.855 14710 795
2. 1 taSmowiec 75.55 20,858 4570 37,0
5. 1 zasobnik 546,16 16,851 2660 1735
4, 6 do rudy i ztomu 502550 47,972 27972 252.0
5. 24 bramowe 437425 50,520 24100 91,0
6. 14 ip6tbramowe 354440 59,903 23955 1267

Procentowe wykorzystanie urzadzen prze-
tadunkowych wynosi za miesigc sprawozdaw -
czy w biezagcym roku 120,8%, w ubiegtym ro-
ku 117,0%, przyrost wynosi zatem 3.8%.
GDYNSKIE BIURO INFORMACYJINO-

BUDOWLANE.

Rozwdj ruchu budowlanego w Gdyni,
ktéry zajagt, jak wiadomo, 'w roku ubiegtym
pierwsze miejsce w Polsce, wymaga szcze-
gélnego natezenia pracy ze stromy wszyst-
kich czynnikdéw zainteresowanych w regula-
cji tego ruchu. Rdwniez wymaga ruch ten
gromadzenia i fachowego opracowania
wszelkich dosy¢ skomplikowanych muterja-
Iéw informacyjnych, niezbednych dla o0séb,
zamierzajgcych budowaé¢ w Gdyni.

W dniach ostatnich zatozone zostato
przez inz. arch. K. Janickiego, inz. dypl. Ry-
gla i J. Skarzynskiego biuro infcrmacyjno-
budow lane, majgce na celu informowanie
0sOb zainteresowanych i udzielanie im porad
w zakresie budownictwa tak mieszkaniowe-
go jak i przemystowego na terenie Gdyni
i okolic.

Spodziewaé sie nalezy, iz dziatalnosé
wspomnianego biura przyczyni sie do dalszego
usprawnienia ruchu budowlanego w Gdyni.



PRZELADUNEK TOWAROW W PORCIE
GDANSKIM W STYCZNIU BR.

Ogo6lny przetadunek towaréw w porcie
gdanskim w ciggu stycznia i), r. wynidst
507.710,5 ton. Liczba ta jest nizsza od liczby
wyrazajacej ogélny przetadunek w tym sa-
mym miesigcu roku ubiegtego o 64.567,5 ton.
natomiast jest wyzsza od odpowiedniej liczby
za grudzien zesztego roku o 121.655 ton. lak
ksztattujgca sie sytuacja w zakresie przeta-
dunku towardw znalazta swdj oddZzwiek w
ruchu statkéw w porcie, o ktérym cyfrowe
dane umieszczamy nizej. Drugiem zjawiskiem,
dajacem sie zauwazy¢ od diuzszego czasu w
porcie gdanskim jest wzrost przetadunkéw to-
waréw importowanych. Pod tym wzgledem
miesigc sprawozdawczy nie wykazal odchy-
lenia od ksztattujgcej sie pomyslnie konjunk-
tury. W styczniu r. 1. og6ilny przywdz towa-
row wyrazit sie w liczbie 67.524 ton. gdy w
tym samym miesigcu roku zesziego przywie-
ziono towardéw 50.266,8 ton, w poréwnaniu do
grudnia z. r. Spadek przywozu wyrazit sie w
liczbie zaledwie 2.015 ton. Co sie tyczy wywo-
zu, to w porownaniu do stycznia r. z. zmalat
on o 81.835 ton, natomiast w pordwnaniu do
grudnia z. r. wzrost o 123.700 ton.

Przechodzac do analizy przywozu posz-
czegOlnych towaréw zanotowaé wypada na-
stepujace najbardziej charakterystyczne zmia-
ny w poréwnaniu z tym samym miesigcem ro-
ku zesztego (liczby podane w nawiasach do-
tyczg stycznia 1935 roku). — Wzrdst przywéz
towaréw nastepujacych: rudy — 39.488,4 ton
(18.135,8 ton), melasa 1.124 ton (0), tluszcze
zwierzece 705,2 ton (382,7 ton), stat i zelazo -
1.918,4 ton (1.451,6 ton); zmniejszenie przywo-
zu wykazaly towary nastepujace: nasiona
166,6'ton (1.076,2 ten), kawa 202,9 ton (248,2
ton), kakao 50 ton (1029 ton), S$ledzie solone
2.804,7 ton (4.580,8 ton), surowka zelaza 73,6
ton (84 ton), przedza wetniana 1,7 ton (60,8
ton), przedza bawetniana 32,2 ton (287,7 ton),
catkowicie odpadt przyw6z nastepujacych le-
wardw. fosforyty — (2.646,9 ton), wetna suro-
wa — (6,7 ton) oraz szmaty — (132 ton).

W wywozie wzrost wykazaty nastepujace
kategorje towarow: pszenica 3.078,8 ton (101,6
ton), straczkowe 7.661,9 ton (1.5454 ton), ma-
ka 21.145,4 ton (3.055,3 ton), bekony 109 ton
(95,3 ton), oleje do trybow 65,7 ton (39,3 ton),
oraz parafina 918,1 ton (805,1 ton).

Zmniejszenie wywozu nastgpito w towa-
rach nastepujgcych: zyto — 149974 ton
(50.898 ton), jeczmien 29.837,8 ton (33.620,6
ton), wegiel 253.140,2 ton (324.557,8 ton), ma-
kuchy 3.550.9 ton (6.214,8 ton), cynk 1428 ton
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(841 ton), smary 933,2 ton (1.174,5 ton), drze-
wo tarte 48.602,4 ton (53.667,3 ton). Z przyto-
czonych. liczb zwraca uwage powazny wzrost
wywozu maki i roslin strgczkowych, oraz
pszenicy. Spadek natomiast wywozu zyta -
powazny — i mniej znaczny wywozu jeczmie-
nia. Swiadczyc¢by to mogto o uszlachetnieniu
wywozu, pomimo globalnego spadku iloscio-
wego. Zwro6cié rowniez nalezy uwage na
wzrost wywozu wegla w miesigcu styczniu
b. r. w poréwnaniu do grudnia z. r. ktéry to
wzrost wyniost okoto 90.000 ton.

RUCH STATKOW W PORCIE GDANSKIM
W STYCZNIU.

W miesigcu styczniu ruch portowy w
Gdansku wykazal wzrosi tak pod wzgledem
stycznia 1935 roku. jak i wzgledem poprzed-
niego miesigca — grudnia. Weszto i wyszio
statkbw morskich: w styczniu 1936 — 758 o
pojemnosci 490.466 t rej. netto, w styczniu
1935 — 710 o pojemnosci 486.514 I. r. n.,, w
grudniu 1935 — 702 o pojemnosci 480.835
t. r. n. Lekki wzrost nawet wobec grudnia,
zaliczanego jeszcze do miesiecy jesiennego
ruchu, $wiadczy o przezwyciezeniu sezono-
wego spadku ruchu, a tern samem dowodzi
dos¢ znacznego ozywienia. llo$¢ statkdw w
ruchu wzrosta wiecej niz ich tonaz, czyli
Sredni tonaz statku odwiedzajgcego port —
zmniejszyt sie. Jest to charakterystyczne, jak
dla bardzo korzystnego pod wzgledem atmo-
sferycznym dla matych statkbw miesigca (cie-
pta pogoda i stabe wiatry), tak i dla spadku
w ruchu ilosci duzych weglowcéw, co znowuz
Swiadczy o zajeciu miejsca tych statkow
przez statki drobnicowe, statki ‘tadujgce
drzewo, zboze i inne dla portu korzystniej-
sze od wegla towary.

Ogo6tem weszto do portu w styczniu stat-
kéw morskich 381 o pojemnoSci 244.397 t. rej.
netto, w tern 152 z tadunkiem o pojemnosci
98.284 t. r. u., 209 préznych z 136.884 t. r. n.
i jako do portu ukrycia, bunkrowania lub
zaprowiantowania 20 z 9.229 t. r. u.

Wyszto z portu statkéw morskich 377 z
246.069 t. r. u. pojemnosci, w tern z ‘tadun-
kiem 335 z 218.039 t. r. u.,, préznych 23 z
20.528 t. r. u. i jako z portu ukrycia, bunkro-
wania lub prowiantowania 19 z 7.502 t. r. n.

Pod wzgledem bander statkbw na wej-
§ciu kolejno$¢ byta nastepujgca: istatki nie-
mieckie 127 z 57.206 t. r. n., dunskie 68 z
46.585 1., szwedzkie 69 z 38.196 . finskie 19
z 27.375 i., polskie 23 z 15.394 , norweskie 25
z 14.245 i., angielskie 13 z 11.326 t. iid.



ANadomoscé i
HORSKIE

NIESPODZIEWANY WYNIK OBRAD POL-
NOCO - ATLANTYCKIEJ KONFEREN-
ClJl.

Londynskie obrady North Atlantic Pas-
senger (bnference, ktére wzbudzity pow-
szechne zaciekawienie na skutek oswiadcze-
nia jeszcze przed obradami Cunard-W hite
Star Line, ze uwaza ,,Queen Mary“ za cabin-
ship i'odpowiednio obniza ceny biletéw, a w
razie nieuznania jej kroku — wystapi z kon-
ferencji. skonczyty sie odiozeniem sprawy
do nastepnego posiedzenia, co byto mozliwe,
poniewaz do uruchomienia ,skromnego Kka-
binowca" jeszcze daleko. Wysuwano pod-
czas obrad dowcipng propozycje — azeby
znie$¢ wogole sygnature klasy kabinowej,
wniosek jednakze spotkat sie ze stanowi-
skiem wymijajgcem wiekszosci uczestnikow
obrad.

Po zamknieciu obrad delegaci konferencji
natychmiast zebrali sie w Paryzu i powzieli
wspoOlng uchwate, wedlug ktdérej wszystkie
statki pasazerskiego ruchu transatlantyckiego
klasyfikowane sg jako cabin - ships i dzielg sie
na dziewietnascie szczebli.

Praktycznie wyglada to tak, ze
Mary" i ,Normandie" znalazty sie
wszym, najdrozszym szczeblu. Parowce Uni-
ted States Lines umieszczone sg na $rodku
skali klasyfikacyjnej. Stawki na wszystkich
szczeblach zostaty z lekka podwyzszone. Cu-
nard White Star Line po takim obrocie rzeczy
uroczyscie wyrzekta sie wystgpienia z konfe-
rencji. Stowem — wszystko dobrze — co sie
dobrze konczy.

Przygladajac sie sprawie blizej widzimy,
ze wilasciwie dowcipna teza tych, Kktorzy
proponowali zniesienie klasy kabinowej —
przeszta. Tylko przeszta w formie odwrdéco-
nej: zamiast tezy ,zaden statek nie bedzie
kabinowym", przeszto hasto ,,wszystkie statki
bedg statkami kabinowemi". A ,wszystkie" —
to przeciez tyle praktycznie, co ,,zaden". Byle-
by nie ,,niektore".

,Queen
na pier-

mozliwos$é wznowienia ruchu na
LINJI HOLENDERSKIEJ DO AMERY-
KI POLUDNIOWE]J,

Na posiedzeniu rady miejskiej w Am-
sterdamie stwierdzono, ze pertraktacje po-
miedzy rzadem a przedsiebiorstwem holen-
derskiej limji potudniowo - amerykanskiej
lak dalece sie juz posunety naprzod, ze w
najblizszym czasie mozna oczekiwac decyzji

.Triesiiue.

w lej spraw ie. Kompanja, kléra przez sprze-
daze i wypadek ze statkiem ,Orania™ nie
jest juz w posiadaniu swej poprzedniej flo-
ty, bedzie niewatpliwie musiata budowac
nowe statki, oczywiscie w Itolandji. Uczyni
to jednak w razie zapewnienia odpowiedniej
slibwencji rzagdowej.

Widzimy tu sytuacje zupetnie analogicz-
nag ze sprawga budowy statku zastepczego za
szybko zdemodernizowany ,Statendam" linji
pétnocno amerykanskiej. W obu wypadkach
na pierwsze miejsce wysuwa sie subwencja
dla rodzimego przemystu budownictwa okre-
towego, dopiero na drugiem miejscu stoja
illteresy zeglugowe.

REALIZACJA BUDOWY WOLNEGO POR-
TU W NOWYM YORKU.

Z poczatkiem marca rozpocznie sie za-
powiadajgca sie od paru tat budowa wolnego
portu w Stapleton, Staten Island w Nowym
Yorku. Bedzie to pierwszy z wolnych por-
tow Stanéw Zjednoczonych: drugi ma pow-
sta¢ w San Francisco.

Roboty majg by¢é wykonczone w ciggu
9 miesiecy, kosztem 4.600.000 mitj. dolaréw.
Projekt przewiduje budowe siedmiopietro-

wego magazynu, kosztem 3,5 mitj. dolaréw.
STULECIE LLOYD TRIESTINE.
Na 2 kwietnia b. r. przypada stulecie

istnienia towarzystwa zeglugowego Lloyd
Juz w roku 1919 flota towarzy-
stwa liczyta statkéw 33 o pojemnosci brutto
230.922 ton. W ostatnich tatach zbudowano
znany motorowiec ,Yictoria" i uruchomiono
linje Triest—Daleki Wschod, statkami ,,Con-
te Yerde" i ,Conte Rosso". Zapowiada sie
uroczysty obchdd stulecia towarzystwa.

WLAS"CICIELE SZWEDZKICH ZAGLOW-
COW BRONIA SIE PRZECIWKO WY-
SOKIM STAWKOM ASEKURACYINYM
NA ICH PRZEWOZACH.

Sveriges Segelfartygsforening (szwedzki
zwigzek statkow zaglowych), ktory obejmuje
wiascicieli wszystkich  mniejszych statkéw
szwedzkich na posiedzeniu w Hatmstad roz-
wazatl sprawe zbyt wysokiego ubezpieczenia
dla towaréw przewozonych na zaglowcach, w
w stosunku do stawki dla parowcow? tadunek
przewozony na zaglowcu jest faktycznie ob-
cigzony pie¢ razy wyzszg stawkga, asekuracyj-
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ng niz tadunek parowca. Prowadzone sg per-
traktacje z kupcami i podobno wkroétce nabie-
rze mocy nowa forma kontraktu asekuracyjne-
go, korzystniejsza dla zaglowcéw i ich klien-
tow'".

RUCH STATKOW W KOPENHADZE
W ROKU 1935.

Urzedoiwe dane witadz portowych w Ko-
penhadze, Swiezo ogtoszone, podajg dla ro-

WIADOMOSCI

PRZECIWDZIALANIE PODWYZCE CEN W
ZWIAZKU ZE ZMIANA TARYFY TO-
WAROWEJ W NIEMCZECH.

W zwigzku z noiwg taryfg towarowg na
kolejach niemieckich, podwyzszong o 5% w
stosunku dc dotychczasowych optat, nalezy
zaznaczy€, ze nowe rozporzadzenie ,Yerord-
nung gegen Preissteigerungen ans Anlas-s
der Erhohnng von Eisenbalingutertarifen* z
20 stycznia br. wskazuje na obawy Rzadu
zwyzkowania cen w zwiazku z akcja taryfo-
wag. W mys$l postanowien rozporzadzenia,
podwyzszanie cen na zasadzie optat noaej
taryfy kolejowej jest zakazane. Za podwyz-
szanie ceny uwaza sie réwniez zmiane wa-
runkow dostawy i ptatnosci na niekorzysé
odbiorcy. Jedynie w wypadkach uzasadnio-
nych wzgledami natury gospodarczej moze
kompetentny Minister Rzeszy lub tez przez
niego wskazana instytucja zezwoli¢ na wyz-
sze ceny — ‘w drodze wyjatku.

Powyzsze rozporzadzenie obowigzuje od
dnia 22 stycznia br.

TRANZYT TOWAROW DO WLOCH PRZEZ
CZECHOSLOWACIE.

Dla przypomnienia eksporterom polskim
podajemy, ze w zwigzku z zastosowaniem
przez Czechostowacje sankcyj wobec Wioch
tranzyt przez Czechostowacje nastepujgcych
towaréw zostat uzalezniony od uzyskiwania
zezwolen: w zwigzku z zakazami wywozu:
a) konie, muty, osty, inne zwierzeta pociggo-
we, b) kauczuk, c) bauksyt, tlenek glinu, pi-
ryt, wypatki pirytowe, stopy chromu, man-
ganu, niklu, tytanu, wolframu i wanadu z ze-
lazem, Zzelazo-molibden, zetazo-krzemo-man-
gano-aluminjum, Zzelazc-krzem, Zzelazo-krze-
mo-mangan oraz ponadto — alunlinjum, sta-
re zelazo, chrom, mangan, nikiel, tytan, wol-
fram, wanad, rudy chromu, manganu, niklu,
tytanu, wolframu, wanadu, cynii, ruda cyno-
wa. Za pozwolenia przewozu, ktore bytyby
ewentualnie udzielone, nie sg pobierane opta-
ty manipulacyjne. O ile lista towaréw nie
ulegnie rozszerzeniu, nie bedzie trudnosci
przy tranzycie do Witoch innych towardw.
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CELNE, EKSPORTOWE

ku 1955 na wejsciu 25.452 statkéw morskich
0 0g6lnej pojemnosci 7.452.041 ton rej. netto:
dane te obejmuja rowniez catkowity ruch
przybrzezny, wobec czego $redni tonaz .stat-
ku zawijajgcego do Kopenhagi wypada po-
nizej 300 ton.

Kolejno$¢ bander: dunska 4.431.416
t. r. n. szwedzka 818.146, angielska 410.060
itd. Polska bandera na 9-em z 25 miegjsc, o
tonazu 98.182 t. r. n., w 20 zawinieciach do
portu.

| IMPORTOWE

Iranzyt wymienionych wyzej artykutéw
przez Czechostow acje do innych krajow do-
zwalany jest przez czechostowackie Min.
Przemystu i Handlu w trybie przyspieszo-
nym, przyczem podanie o pozwolenie na
tranzyt (winno by¢ przez firme spedycyjng
whniesione na odpowiednich formularzach.

PRZEPISY PORTUGALSKIE O WYMIA-
RACH SKRZYNEK DO OWOCOW.

Dekretem Nr. 26.056 z dn. 18. 9. 35 iuzu-
petnieniem z dnia 6 grudnia 1935 r. do po-
wyzszego dekretu wymiary standartowe
skrzynek do opakowania melonéw zostaly

zmienione na nastepujace:
Skrzynkana 4/6 malon. 550X370X190 m/m
» 8/10 690X600X180 m/m

(typwalencjan.) 97.0X400X360 m/m

X 0w 970X400X180 m/m

Grubo$¢ desek: dno — 15 m/m: boki
i przykrywa 10 m/m.

Skrzynki na 8/10 melonéw majg by¢ roz-
dzielone wewnatrz na dwa przedziaty, skrzy-
nie typu walencjanskiego winny by¢ roz-
dzielone 'wewnatrz na trzy przedziaty.

Skrzynie tego ostatniego typu przezna-
czone sg do owocdéw eksportowanych do pot-
nocnej Europy.

MOZLIWOSCI IMPORTU ZIEMNIAKOW
DO ANGLJI.

W biezagcym roku daje sie odczuwaé w
Wielkiej Brytanji brak ziemniakéw. Niedo-
Pér obliczany jest na przeszto po6l miljona
on.

W zwigzku z tym stanem rzeczy wzro-
sto zainteresowanie .importerow dla towaru
obcego, a w cenach zaznacza sie tendencja
mocna. ( eny wzrosty dosé znacznie, zar6wno
na ziemniaki krajowe jak i importowane, w
ciggu ostatniego miesigca. Ceny te sg row-
niez wyzsze od cen odpowiedniego okresu ro-
ku ubiegtego.

Do czasu, gdy ziemniaki nowe ukazg sie
juz na rynku, pozostaje jeszcze okres trzech
do czterech miesiecy. W tym okresie istniejg
plt(a_vvlr]e mozliwosci zbytu dla ziemniakéw pol-
skicli.



Licencje importowe. Import ziemniakdw
podlega specjalnym zezwoleniom indywidu-
alnym (licenses), wydawanym przez Board
of Trade (Ministerstwo Handlu). Licencje te
wydawane sg przez Ministerstwo poszczegdl-
nym importerom i oparte na obliczeniu
przecietnej ilosci, jakg kazdy z nich impor-
towal w ciggu ostatnich trzech lat.

Obecnie w zwigzku z niedoborem ziem-
niakéw . licencje te sg wydawane importe-
rom przez Board of frade bez zadnych trud-
nosci i stan ten potrwa jeszcze zapewne oko-
to dwéch miesiecy.

Gatunek ziemniakéw. Rynek angielski
zgda ziemniakow podtuznych, biatych, gtad-
kich (bez gteb. oczek na nowe pedy). Rozmiar
ziemniakow' nie powinien by¢ mniejszy od
80 m/m w S$rednicy. Przynajmniej '80% to-
waru musi byé w stanie zupeinie nieuszko-
dzonym. t. zn. bez skaleczen, zgniecenia lub
obdarcia skory'.

Opakowanie. quane sg worki cate, no-
we i czyste, o pojemnosci okoto 51 kg. Wa-
ga brutto worka z ziemniakami powinna wy-
nosi¢ przy wytadowaniu 52 kg, t. zn. 1 ctw.
angielski. Worki winny by¢ zaszy te, a nie
Zwigzane.

Warunki ptatnosci. Przewaznie gotéwka
za okazaniem dokumentéw; w niektérych
wypadkach; cze$C zaptaty za okazaniem do-
kumentdéw, a reszta po nadejSciu i zaakcep-
towaniu towaru.

Ceny. Ceny ziemniakéw, zaleznie od ja-
kosci i ilosci, oraz gatunkdw, wahajg 'sie od
£ 4 10s do £ 6.0.0 za toine cif. Londyn, i od
£ 5.00 do £ 7.0.0 cif. Hull. (Ceny ziemnia-
kow krajowych angielskich sg wyzsze).

Obecny import. Giéwnymi dostawcami
ziemniakow do Anglji sg; Iriandja, Holan-
dja, Belgja, Niemcy.

Cto. Clo- na ziemniaki w? okresie od I-go
wrzes$nia do 5) czerwca wynosi £ 1.0.0 od
tony.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.I.E.
W OKRESIE OD 27 STYCZNIA DO 7 LU-
TEGO 1936 R.

AUSTRALJA. Ustanowiony zostat dodatkowy bez-
ctowy kontyngent przywozowy w wysokos$ci 10.000 ton
filgg. dla blachy galwanizowanej pochodzenia brytyj-
skiego.

AUSTIRJA. 5. bm. ulegto podwyzszeniu cto na ru-
ry zelazne réznych rodzajow.

BELGJA. Rozporzadzeniem z dnia 20/21 stycz-
nia Iw, ulegty eznizce cta na masto roslinne z oliwek,
'niszcze pachnace (graisses perfumees) oraz rozszerzo-
ny zostat zakres artykutéw podpadajgcych pod pozy-
°JE czeSci i akcesorjow samochodowych.

Min. Rolnictwa ogtosito, ze pozwolenia na przy-
woéz migsa preparowanego (poz. 210, 212, 213 i 214)
'smalcu (poz. 16) mogg by¢ udzielone osobom, zamiesz-
latyjn w Belgji. ktére zwrdcg sie z podaniem o pozwo-
enie do dnia 15. TT. 35. Podanie ma by¢ opatrzone mar-

stemplowg o wart. 6 Ir. i dwoma znaczkami po
w5 Ir. Tytutem kaucji, zwrotnej po 29. U. 36 po stwier-

dzeniu importu, nalezy wnie$¢ kwoty 0.10 fr. od | kg
migsa wieprzowe,go,

BRAZYLJA. Rada Handlu Zagranicznego ustalita,
ze w przysztosci nie beda przyjmowane podania
0 przydziat dewiz po kursie oficjalnym. Kurs oficjal-
ny pozostaje wiec tylko dla ptatnosci skarbowych.

Rzad brazylijski postanowit wprowadzi¢ w ciggu
lutego br. dodatkowga optate w wysokosci 2% ad vyal.
na wszystkie towary importowane, za wyjatkiem ma-
terjatow palnych i pszenicy.

CZECHOSLOWACJA. Ogtoszeniem Ministra Prze-
mys$lu i Handlu z dnia 14. I. br. zostato wprowadzone
obowiazkowe' zgtaszanie przywozu rekawic skoérza-
nych (tez czeSci przykrojonych rekawic, lub w po-
taczeniu z materjatami tekstylnej))i) z poz. 541 czesi,
taryfy celnej. Poza potwierdzeniem zgtoszenia nie jest
wymagane pozwolenie przywozu dla, tych artykutow.

DANJA. 25stycznia br. ulegty zwyzce optaty po-
bierane przy wwozie zb6z i przetworéw zbozowych.

ESTONJA. 23 grudnia ub. r. zostata ogtoszona
lista maszyn i .narzedzi rolniczych oraz ich czesci, pod-
legajacych ocleniu w mys$l § 167 taryfy.

ITNLANDJA. Ustawa o ochronie handlu zagra-
nicznego zostata ogtoszona: w stosunku do zarzadzen
dawnych zmiana polega na tem, ze uprawnienia rzadu
do wydawania odpowiednich zarzadzen ochronnych sa
state, a wiec odnoszg sie rowniez do okresu, w ktorym
trwajg sesje parlamentarne.

FRANCJA. W ,Journal Officiel" z dnia 25. I. 56
ogtoszono dekret, wprowadzajacy w zwigzku z ukta-
dem /, Z S. S, R., stawki minimalne taryfy franc. dla
Z.S. S. R. poz 16 B, ox 126, 460 E (ubrania i bielizna),
ex 4'6 bis (skéry reniferowe), ex 493 (futra), 525, 525 c2.
c8 (maszyny) i 553 p. 7 — w granicach ustalonych rocz-
nych kontyngentéw. Znizki od taryfy generalnej przy-
znano dla poz. 85, ex 0180 E, ex 324. Ponadto zmienio-
no kontyngenty dla kaolinu, lamp elektrycznych, przy-
rzagdow i instrumentow.

Dekret z 15. ub. m. okresla zasady clenia zegar-
kéw iich czesci pochodzenia szwajcarskiego.

Ok6lnik z 22 ub. m. przyznaje stawki taryfy mi-
nimalnej kondensatorom pochodzacym ze Standw Zje-
dnoczonych i wyspy Porto-Rico.

JUROSELAWIJIA. Bank Narodowy zarzadzit uta-
twienia prywatnego obrotu rozrachunkowego z Niem-
cami otwarcie rachunkéw markowych w upowaznio-
nych instytucjach bankowych z tem zastrzezeniem, ze
instytucja taka, ktéra kupuje na gietdzie na zlecenie
swego komitenta czeki clearingowe opiewajace na mar-
ki niemieckie, moze je po wimsciwem zazyrowaniu
przekazywa¢ do Banku Narodowego z zaznaczeniem,
ze odpowiednia kwota zostata na konto murkowe u niej
przekazana.

KANADA. Pojawity sie wyjasnienia w sprawie
taryfikacji rur, zgrzebet réznego rodzaju, szafek i t. p.
zawierajacych srodki dla udzielania pierwszej pomoc\
oraz podwozi (ram) samochodowych zc stali.

Od 1 stycznia br. przestalty obowigzywac optaty
autidumpingowe (surtax) pobierane od towar6w japon-
skich. — Zostata zniesiona ewaluacja urzedowa wzgle-
dem towarow korzystajagcych z preferencji brytyjskiej.

LOTWA. W dniu 50. 1 56 wydane zostato nowe
zarzgdzenie regulujace przedktadanie komisji waluto-
wej sprawozdan co do ilosci dewiz uzyskanych z eks-
portu towarowego. Dla eksporterdw termin sktadania
zeznan uptywa 15-go kazdego miesigca za miesigc po-
przedni a dla towaré6w konsygnacyjnych, komisowych
1t. p. do 20-go kazdego miesigca.

STANY ZJEDNOCZONE. 15 bm. weszty w zycic,

znizki celne zawarte w traktacie z Szwajcarjg. Znizka-
mi objete sg liczne chemikalja aluminjum, stopy me-
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tali, maszyny (m. innerni: do dziania), zegarki, sery,
Sruby, nity i t. p., tkaniny bawetniane i jedwabne, bie-
lizna dziana z baweiny, weilny i jedwabiu, hafty i ar-
tykuty haftowane (np. chusteczki), plecionki na kape-
lusze oraz brzeczka jadalna.

Ze strony szwajcarskiej wydane zostato wyjasnie-
nie, ze wszystkie koszty uboczne, wynikajagce Z ptat-
nosci dla Niemiec z tytutu obrotu towarowego (frach-
ty, cta, optaty transportowe, prowizja i innej oraz
optaty tranzytowe muszg byc¢ regulowane w drodze
rozrachunku.

SZWAIJCARJA. Na zasadzie rozporzadzenia Rza-
du Federalnego, dotyczacego ograniczenia importu
(Nr. 44) z dnia 27. 1. 1936 r. wprowadzono dnia I. II. br.
skontyngentowanie poriczoch jedwabnych (poz. 541
szw. taryfy celnej).

Specjalne zezwolenia przywozu bedg wydawane
przez Biuro Przywozowe Departamentu Gospodarcze-
go w Bernie.

WIELKA BRYTANJA. 29 stycznia br. ulegto ob-
nizeniu z 20% na 10% ad wat cto na bloki z drzewa
przeznaczone do wyrobu rolek do maszyn tkackich
i przedzalniczych.

MOZLIWOSCI HANDLOWE |

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE KONTAKTU
Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Firma angielska interesuje sie importem / Pol-
ski wszelkich wyrobéw recznych widkienniczych, jak
firanki, serwetki, bluzki itp. P/2105/46/M.

Firma potudniowo - afrykafnska poszukuje przed-
stawicielstwa na ponczochy. P/3089/3B/M.

Firma szwedzka poszukuje przedstawicielstwa w
zakresie trykotazy i konfekcji i wogoéle artykutow
wibdkienniczych. P/31186/21 IM.

Firma w Berlinie poszukuje dostawcow figurek
porcelanowych i fajansowych na reeksport.
P/1544/4H/Sz.

firma w Bejrucie poszukuje dostawcoéw szeregu
artykutow m. in. guzikéw bakelitowych oraz cukier-
kéw. P/t092/4E/Sz,

Firma francuska poszukuje dostawcow stomek do
picia. P 25055;5R Sz,

PRZEMYSt | HANDEL RYBNY

PERSPEKTYWY ROZWOJOWE RYBO-
LtOWSTWA MORSKIEGO | PRZEMYS-
tU RYBNEGO.

(Streszczenie referatu kierownika Chtodni

Rybnej w Gdyni p. B. Sotkowskiego na zjez-

dzi¢ pomorskiej grupy parlamentarnej
dnia 15. F.)

Nie bedzie wcale paradoksem jezeli po-
wiemy, ze import towarow rybnych jest gté-
wnym bodzcem rozwoju polskiego rybotow-
stwa morskiego. Za okres lat szesnastu zapta-
ciliSmy zagranicy osiemset mitjonow ztotych
za sprowadzone ryby, w ozem S$ledzie solone
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TURCJA. Wedtug obwieszczenia Ministerstwa
Spraw Zagranicznych zostaty cofnigete dotychczasowe
znizki celne na szkto i wyroby szklane.

Do art. 32 dekretu dewizowego z lipca 1935 r..
zakazujacego przydziatu dewiz dla szeregu krajow,
m. in. i Polski, wniesione zostatly poprawki, mianowi-
cie: a) w,zamian za wywoz z przeznaczeniem dla kraju
nie posiadajagcego z Turcjg umowy clearingowej, a
sprzedajgcego wiecej swych towardw niz kupujacego
towaréw tureckich, moze by¢ dozwolony przywoéz to-
waréw o wart. rownej; b) jezeli towary importowa-
ne pochodza z innego kraju niz wywiezione z Turcji,
kupiec turecki musi ztozyé gwarancje, ze kraj ten nie
bedzie sie domagat dopuszczenia jego towaréw do przy-
wozu do Turcji; c) kraje bedg ustalone przez Min. Fi-
nans6w i Ekonomji; d) towary pochodzace z krajow
nieclearingowych, ale sprzedane do Turcji przez kup-
ca z kraju, ktéry posiada umowe rozrachunkowg, mo-
ga by¢ dopuszczone clo importu tylko pod warunkiem
uregulowania ptatnosci za nie w drodze clearingu.

UNJA POI I DY - AFRYK. 'Wedtug informacyj
prasy zagranicznej Unja prolongowata do 31. 5. 56 nie-
stosowanie stawek maksymalnych dla towaréw belgij-
skich i zapewnienie im stawek posrednich w zakresie
artykutéw objetych proklamacjg 15S z r. 1935.

EKSPORTOWE
Firma- francuska interesuje sie zakupem koszy.
P/1658/3R/Sz.
Koszyki do pakowania butelek z winem i likie-

rem moga znalez¢ duzy Zbyt na rynku amerykanskim.
Szczegbly w Instytucie. P/2437/49/Sz.

Firma londynAska interesuje sie nawigzaniem sto-
sunkéw handlowych z wytworniami poilskiemi, moga-
cemi jej dostarczy¢ chemikaljow, jak: chlorku biela-
cego, chlorku wapnia itp. P/2987/47/Z.

Firma w Delhi (Indje Bryt.) interesuje sie nawig-
zaniem kontaktu z polskiemi wytworniami réznych
branz. P/2895/21/Z.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ mogg zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy po-
wota¢ sie na odnos$ny numer. Firmy, ktére nie pozo-
stawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytu-
tem. winny nadesta¢ jednocze$nie swe referencje.

NA WYBRZEZU

zajmu ja osiemdziesigt procent. Import'towa-
réw rybnych mogtby juz byé wystarczajagcym
powodem do rozwijania wiasnego rybotow-
stwa morskiego, celem ratowania naszego bi-
lansu handlowego i ptatniczego, nie moéwiac
juz o znaczeniu rybotdéwstwa dla krzewienia
ideologj imorskiej, dla obrony wybrzezy przy
wspotdziataniu z marynarkg wojenng itp. A
spozycie ryb morskich w Polsce jest dalszym
fundamentem dla rozbudowy rybotdwstwa
morskiego. Obecnie nie dochodzi ono do
trzech kg. na gtowe ludnosci, czyli znajduje-
my sie na clalekiem miejscu ws$rdd innych
panstw Etiropy. Nasz sgsiad zachodni Niemcy



dopiero od lai piecdziesieciu rozwijajgc celo-
wo rybotowstwo morskie doszty w roku ubie-
gtym do 15 kg. na glowe przy spozyciu ryb
morskich, pokrywajac przeszto 50% swego
zapotrzebowania. Polska w roku ubiegtym
1935-tym przy 17 miljonach kg. wasnych po-
towoéw morskich pokryta niecate dziesie¢ pro-
cent swego zapotrzebowania (liczac rybotdw -
stwo krajowe .stodkowodne na 16 miijonow
kg. a import 47 milj. kg.) Szybko, wzrastajacy
przyrost luditcSciowy Polski potrzebuje ta-
niegosrodka spozywczego pierwszej potrzeby
jakiem sa ryby morskie. Spozycie na glowe
ludno$ci bedzie miato tendencje wzrostu i za-
pewni¢ (moze rozwoOj twtarzone/go rybotow-
stwa morskiego,

To sg podstawy, na ktorych nalezy oprzec

program rozwoju polskiego rybotéwstwa
morskiego.
Sprawy rybotéwstwa morskiego prze-

jeto w roku 1920 Min. Spraw Wojskowych,
pézniej Min. B. Dzielnicy Pruskiej, potem
Min. Rolnictwa, a wreszcie od roku 1928 Mini-
sterstwo! Przemystu i Handlu posiadajagce w
Departamencie Morskim, osobny Wydziat
Rybacki, a na wybrzezu w Gdyni, Morski
Urzad Rybacki jako organ wykonawczy.

Rozwdj rybotowstwa morskiego rozpo-
czyna sie (wiasciwie dopiero od roku 1928,
tgczac sie juz bardziej z ogdlng polityka
gospodarczg na odcinku morskim. Czynnikiem
utatwiajacym ten rozwdj to powotanie do zy-
cia witym samym 1928 roku Morskiego Insty-
tutu Rybackiego.

Wykonywanie programu rybotéwstwa mor-
skiego odbywato sie z funduszéw panstwo-
wych z budzetu Min. Przemystu i Handlu,
oraz Panstw. Banku Rolnego. Powstaty porty
rybackie w Gdyni i Jastarni, rozbudowano i
ulepszono najwiekszy os$rodek rybotowstwa
port w Helu. W Gdyni stworzono o$rodek dla
handlu rybnego i dla przemystu rybnego bu-
dujac Hale i Chtodnie Rybna, Fabryke lodu,
Magazyny Sledziowe. Badania przeprowadzo-
ne przez Mor. Urz. Rybacki wykazaty, ze naj-
mniejszy dochdd przynosi potéw przybrze-
zny na todziach, dajgc dziennie brutto okoto
6, zt. na rybaka, podczas gdy potéw na kutrze
motorowym okoto 30, zt. (potéw szprotéw), a
potowy dalsze pod Bornholmem (Dan ja) 84, zi.
a potowy S$ledzi na Morzu Péinocnem blisko
100, zt. Rozpoczeto wiec akcje motoryzacji
rybotéwstwa, prowadzong z dobrym wy-
nikiem. lo$¢ kutrow wzrosta z 61 sztuk w
1920 roku na 164 sztuk w 1935 r. Sita motoréw
z 860 HP. na (tj. 1.136 rodzin liczacych 5.218
°sob.) Swierdzono naptyw do zawodu rybac-
kiego (oséb z gtebi kraju. Uruchomiona sto-
cznia rybacka w Gdyni wypuscita juz 17 ku-
trow (zdolnos$¢ produkcyjna 8 kutrow ro-
cznie) co nie pokrywa zapotrzebowania. Pro-
by produkcji motordw krajowych daty row-
niez dobre rezultaty (wyprodukowano 15 mo-
torow). Wytwarnie sieci rybackich nie pokry-

wajg potrzeb narazie. W zwigzku z tg akcja
wzrosto zadtuzenie rybakéw do sumy prze-
kraczajacej miljon ztotych (kutry 550 tys. zi,
sprzet 535 tys. zt., domki 165 tys. z+) w samym
tylko Banku Gosp. Kraj.

Rezultaty osiggniete odpowiadaja zamie-
rzeniom. Nasz udziat (w potowach na Battyku
z 2% podniést sie na 13% (12.870 ton w 1935
roku.) Zapoczatkowany w roku 1931 potow
§ledzi na Morzu Po6tnocnem znajduje sie w
okresie cofania sie- Bezpodstawne oskarzenia
przeciw dwu istniejgcym placdwkom potowu
§ledzi zdotaty jedng z nich unieruchomié, dru-
ga za$ pracuje, majagc 15 statkow' Sle-
dziowych (potéw w 1935 roku — 4.256 ton
§ledzi,) Ochrone celng obnizono z 24 zt. na 12
zk. na jednej beczce $ledzi, co uniemozliwia
rozwoj rybotéwstwa Sledziowego i przycia-
gniecie kapitatow prywatnych do tego dziatu.

Tak wiec, gdy Min. Przem. i Handlu zapo-
czaglkowalo rozw6j rybotéwstwa na Morzu
Potnocnem, to obnizenie cta przekreslito te
poczynania,

Ogo6lna wartos¢ potowdw w 1935 r. wyno-
sita trzy i p6t miljona ztotych, przy wartosci
statkow i narzedzi rybackich pie¢ i pét mil-
iona ztotych, co sianowi korzystny stosunek
wynikdw do wiozonych kapitatow.

Przemyst rybny, wedzarniany, majac o-
parcie o rozwijajagce sie rybotéwstwo, wyka-
zuje szybki postep. Gdy w 1928 r. byto na wy-
brzezu 16 wedzarn o 70 piecach, to iw 1935 r.
55 wedzarn o 400 piecach, przerabiajagcych do
10 miljonéw kg. szprotéw rocznie, dajgc za-
trudnienie 4 tysigcom pracownikow. Najwie-
kszy ‘'oSrodek wedzarniany znajduje sie w
Gdyni. Rozw6j wykazuje rowniez przemyst
rybny wewnatrz kraju (Poznanskie, Gorny
Slask, Warszawa, Wilno) Dalszy rozwdj
przemystu uzalezniony jest od udostepnienia
kredytow dla eksportu konserw rybnych i
ryb wedzonych zagranice, od regulacji cen
na $wieze ryby, od polityki taryf kolejowych,

polityki podatkowej, od dostawy zagrani-
cznych ryb w razie braku potowdéw Kkrajo-
wych iip.

Handel Swiezg rybg z polskich potowdw
znajduje sie dopiero w zaczatku swego roz-
woju. Ryby Swieze mrozone czy solone, wy-
magajg w handlu szybkosci decyzji, rzutko-
wosci i inicjatywy. Swieza ryba morska z
polskich potowoéw (kg. szprotéw 2 do 4 groszy)
nie jest znang w kraju.

Import towardw rybnych przez Gdynie
wykazuje staty rozwdj, posiadajac oparcie
w magazynach $ledziowych: 5tys. m2 w chito-
dni 658 m2 (w budowie chtodnia o pow. skia-
dowej 5 tys. nr). Import $ledzi przez Gdynie

wynosi zaledwie jedng trzecig importu do
Polski (dwie trzecie $ledzi solonych idzie
przez Gdansk). Gdy w 1930 r. Gdynia nie

miata importu $ledzi, to w 1935 r, obroty ry-
bne Gdyni wyniosty juz 38.000 ton, zawineto
151 statkéw z rybami importowanemu a z por-
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tu rybackiego wystano 1.985 wagon6w z ryba-
mi (krajowe i importowane). Dalszy rozwgj
placowek importowych w Gdyni zalezy od
wspoOtpracy kredytowej bankdw, od polityki
podatkowej itp.

KRONIKA.

— CZY RYBACY WINNI POSIADAC SWIADEC-
TWA PRZEMYSLOWE? W nasze/m rybotowstwie bal-
tyckiem nie posiadamy przedsiebiorstw nowoczesnych
dla prowadzenia potowow, gdyz. sami rybacy sg wtas-
cicielami swoich narzedzi potow6éw i na swoj rachu-
nek pracujg. Rybaka mozemy wiec poréwnac¢ z rolni-
kiem zyjacym z ziemi. Ws$réd rybakoéw jedni posia-
dajg tylko todzie (ci maja bardzo ograniczone mozli-
wosci potowu), inni zas. majac kutry motorowe, znaj-

WYSTAWY | TARGI

WIOSENNE TARGI KATOWICKIE.

W czasie od 30. Y. do 14. VI. 1936 r. od-
beda sie VIII. Targi Katowickie w Katowi-
cach przy parku KosSciuszki, urzadzane sta-
raniem Slagskiego Towarzystwa Wystaw i
Propagandy Gospodarczej w Katowicach.

Ceny stoisk sg przystepne, by kazdemu
umozliwi¢ udziat w tegorocznej imprezie
targowej.

Os$rodek wielkiego przemystu, w ktérym
Targi Katowickie odbywaja sie, oraz stara-
nia. by Targi Katowickie staty sie przegla-

KOMUNIKATY

STYPENDJA FACHOWE Z DZIEDZINY
PRZEMYStU ROLNO - SPOZYWCZE-
GO W STANACH ZJEDNOCZONYCH.

Izba Przemystowo - Handlowa w Gdyni
podaje do wiadomosci zainteresowanych, ze
istnieje mozno$¢ odbycia praktyki wt Stanach
Zjednoczonych przy korzystaniu ze siypen-
djow istniejgcych w Nowym Yorku Funda-
cji Kosciuszkowskiej w zakresie:

1) chtodnictwa z zastosowaniem chiodnic-
twa dla celow przemystu spozywczego,
z wytgczeniem natomiast dziatu instalo-
wania urzadzen chiodniczych.

2) przemystu konserwowego/ owocowo-wa-
rzywnego i przygotowania surowcow
ogrodniczych do obrotu handlowego,

3) przemystu miesnego/ ze specjalizacjg w

jednym z nastepujacych dziatow (do

wyboru):

a) wedliniarstwa. peklowania i obrdbki
j elit;

b) konserw miesnych i peklowania,
€) zuzytkowania ubocznych produktéw
ubaju,
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duja sie juz w lopszem potozeniu. Dotychczas mamy
niewystarczajagce wiadomosci o optacalnosci zawodu
rybaka morskiego, a catkowite zbadanie tej sprawy
jest konieczne juz chocby dla podatkowos$ci. Opta-
calno$¢ zawodu rybaka jest zalezng od tylu rozmai-
tych okolicznosci (wyszkolenie rybaka, zadtuzenie
rybaka, posiadanie odpowiednich sieci i statku, ilos¢
i cena towionych ryb itd itcl.), ze sprawa opodatko-
wania moze by¢ rozstrzygnieta dopiero po zbadaniu
tych czynnikow?.

Dotychczas rybacy-(tak jak rolnicy) nie posiada-
ja Swiadectw przemystowych. Dlatego zdziwienie wy-
wotato zarzadzenie Urzedu Skarbowego w Wejhero-
wie. wystosowane do szeregu rybakdw, nakazujgce
wykupno $wiadectw przemystowych.

(Komunikat Portu Rybackiego).

dem towaréw krajowych irodzimej wytwor-
czosci, ktdra moze znalez¢ zbyt na pojem-
nym rynku $laskim.

Klientela miejscowa, oraz z poza kordo-
nu ziwréci¢é moze uwage na towary krajowe
reprezentowane na Targach Katowickich —
co ozywi sprzedaze i obroty handlowe. Po-
nadto Targi Katowickie ze wzgledu na sa-
siedztwo z kilku pobliskiemu krajami i dobrg
komunikacje, sg rynkiem wymiany towaréw
i posiadajg wszelkie warunki, by towar kra-
jowy zwrécit uwage i znalazt takze zbyt w
pobliskiej zagranicznej klienteli.

d) konserw7 drobiowych.

4) mikrebiotogji w zakresie przemyshu
konserw roslinnych, zwierzecych i na-
biatu.

Kandydaci, zamierzajagcy ubiegaé sie o
siypendjiim, winni wykazac sie:
1) ukonhczeniem wyzszego zakladu nauko-

wego i teorefycznem przygotowaniem w
swej specjalnosci.

2) biegta znajomoscia jez. angielskiego w sto-
wie i piSmie, oraz znajomoscig literatu-
ry fachowej polskiej i zagranicznej,

3) posiadaniem odpowiednich kwalilikacy j
fizycznych, umozliwiajacych prace fi-
zyczng i laboratoryjng.

Praktyki rozpoczng sie jesienig r. b.

Podania kierowa¢ nalezy do Panstwo-
wego Instytutu Eksportowego, ul. Elektoral-
na 2, w terminie clo dnia 15. 1. b. r., a o
blizsze szczeg6towe informacje zwracaé sie
nalezy clo Ekspozytury izby Przemystowo-
Handlowej w Bydgoszczy.
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CIESZYN*
CAPELLA*

CIESZYN*
CAPELLA*

HALFDAN
MAGNUS

SIRIUS*
MINOS*
(via Bremon)

HALFDAN
MAGNUS

I'ALKEN

FALKEN

MARIEHOLM*

HALFDAN
MAGNUS

HUNDYAAG

MARIEHOLM*

IWAN

BLENDA
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KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

liiftze Gdyni
Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace miej-
sca fha pasaZerdw

Zt. IPortagg wocf europejskichi

FINLANDJA
j- 1. Helsinki, Kotka (w7 miare potrzeby)
9 3 (Zegluga Polska. S. A))
co tydzien
Abo, Mantyluoto
(Lenczat & Co, Sp. z 0. 0))
co 2 tygodnie
ESTONJA
2.5 . Tallinn
9.5 (Zegluga Polska, S. A.)
co tydzien
Tallinn
8. 3. (F. G. Reinhold Ltd.)
22. 3 co 2 — 3 tygodnie
LOTWA
2 s Ryga
9 3 (Aug. Wolff, Sp. z 0. 0.)
co tydzien
Ryga
8. 3 (F. G. Reinhold Ltd.)
22. 3 co 5 tygodnie
~ Ryga — Liepaja
13 (Zegluga Polska S. A.)
17. 5 co 2 tygodnie
LITWA
t S Ktajpeda — Memel
15. 3 (Zegluga Polska S. A))
co 2 tygodnie
10. 3 (Bergenske Baltic transporls, Ltd.)
co 8 dni
8 3 (F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 tygodnie
SZWECJA
A Stockholm — Norrkoping
21 3 (Zegluga Polska, S. A))
eo 14 dni

Stockholm — Kalmar

5 (Bergenske Baltic Transporls, Ltd.)
co 10 dni

Ahus, Malmd, Halmstad, Helsingberg,
Goteborg

(Bergenske Baltic Transporls, Ltd.)
co 2 tygodnie

4 e

9. 3 (Polska Agencja Morska)

co 2 tygodnie

s/s CAPELLA*

sls

sls

sls
sls

sls
sls

sls
s/s

sls
s/s

sls

sls

s/s

s/s
s/s

sls

sls

CIESZYN*

PICKMUBEN

lub substytut

CAPELLA*
CIESZYN*

HALFDAN
MAGNUS

SIRIUS*
MINOS*

HALFDAN
MAGNUS

FALKEN

FALKEN

MARIEHOLM*

HALFDAN
MAGNUS

BUNDYAAC

MARIEHOLM*

IWAN

BLENDA

26. 2

18. 5.

10. 3.

23. 3

25. 2.
10. 3

10. 3.

26. 2
11. 3.
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Przyjazdy do Gdyni

| oznacza statki, majgce miej-
sca dla pasazerow

EGON

ALBERT
LULEALF
Al wini: RUSS

SIRIUS*
MINOS*

SLEIPNER

m/s ERNA

sls
s/s

s/s
s/s

s/s

sls

sls
sls

sls
s/s

-~

sls
sls

AKERSHUS
BRISK

URSA
ARA

LECH*

BALTONIA*

LUBLIN*
LWOW*

OLAI
KNUD

HAARLEM
HAGUE

24

ok.

=2

29. 2.

25. 2.

7. 3.

8. 5.

LS

13

8. 3.

Z 5.

9. 3.

29. 2.

(Pol. Zjedn.

KRAJE | PORTY

Helsingborg, Malino, Goteborg
(Behnke & Sieg, Sp. z 0. 0)

co 2 tygodnie

NIEMCY
Hamburg

(Pool: 5 niemieckie tomarzystma
i S. A. Zegluga Polska)

Maklerzy: F. Prome i Zegluga Polska
2 razy w tygodniu

Bremen

(Aug. Wolff, Sp. z o. 0)

co tydzien

DANJA
Kopenhaga

(F. G. Reinhold Ltd.)

co tydzien

Odense — Aarlius
(F. G. Reinhold Ltd.)

co 2 tygodnie

NORWKGJA

Wschodnio - norweskie porty:
Oslo, Moss, Drammen i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 1—2 tygodnie

Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheim

i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2—3 tygodnie

WYSPY W. BRYTANJ1

Londyn

(Polsko - Bryt. Tom. Okretome)

co 2 tygodnie
co 2 tygodnie

Hull

(Polsko - Bryt. Tom. Okretome)

co tydzien

Manchester/Liverpool
(F. G. Reinhold, Ltd.)

co 1—2 tygodnie

Leith/Grangemouth
(F. G. Reinhold, Ltd.)

co tydizien

Korp. Baltycka)

sls

sls
sls
sls

~

s
sls

S

sls

m/s

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki., majace miej

sca paeaierow

EGON

ALBERT
LULEALF
ALWINE RUSS

SIRIUS*

'MINOS*
(via Ryga)

SLEIPNER

ERNA

s/s AKERSHUS
s/s BRTSK

s/s

s/s

sis
sls

sls
s/s

sls

URSA

LECH*
BALTONIA

LUBLIN*
LWOW*

OLAF
KNUD

HAARLEM
HAGUE

25
29.

oM

27

29.



Przyjazdy do Gdyni

) oznacza statki, -majace miej-

KRAJE | PORTY

sca dla pasazerow Agenci linij w Gdyni sca dla pasazerow
HOLANDJA
Amsterdam
§-s ARIADNE 25. 2. (F. G. Reinhold, Lid.) s/s ARIADNE
mis RHEA 5. 3. co tydzien m/s RHEA
Rotterdam
s/s PUCK 25. 2. (Zegluga Polska, S. A.) sl/s PUCK
s/ls CHORZOW 3. 3. co tydzien s/s CHORZOW
§-s FORTUNA 27 2 (Aug. Wolff, Sp. z o. 0) s/s FORTUNA
s/s JUNO 2. 3 1—2 razy w tygodniu s/s JUNO
s/s ARIADNE 9 3 s/s ARIADNE
s/s BUSSARD 5 3 (Ferd. Proroe, Sp. z 0. 0. s/s BUSSARD
sls BUTT 16. 3. co tO—11 dni sls BUTT
s/s W]BORG ok. 26. 2. (Lenczat i Ska z 0. 0.) s/ls W1BORG
co 2 tygodnie
BELGJA
Antwerpja
s-s HEL 5. 2 (Zegluga Polska, S. A.) s/s HEL
s/s SLASK* 3.3 co tydzieh s/s SLASK*
s/s BUSSARD 5 5. (Ferd. Proroe, Sp. z 0. 0.) s/s BUSSARD
s/s BUTT 16. 3. co 10—11 dni -s/s BUTT
(Rummel & Burton) sls MAIA
co 3 tygodnie s/s SONGDAL
FRANCJA
s/s WARSZAWA 25. 2. Havre/Cherbourg
10. 3. (Polsko - Bryt. Tom. Okretowe) s/ls WARSZAWA
co 2 tygodnie
Dunkergue — Havre
La Pallice — Bordeaux
s/s HALFDAN 8. 3 (F. G. Reinhold, Ltd.) s/s HALFDAN
s/s MAGNUS 22. 3. co 2 tygodnie s/s MAGNUS
HISZPANJA — PORTUGALJA
MAROKKO — ALGIER — ITALJA
Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Villa Alhucemas —
Tetuan — Fedhala
s/ls TANGER

7. 3. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/s TANGER
00 2 tygodnie

Valencia — Barcelona

Polska Agencja Morska (P. A. M)
co 2 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

oznaciza statki, -majagce miej-

ok. 26. 2

29 2.
14. 3

25



Przyjazdy do Gdyni KRAJE | PORTY Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majgce miej- e . *1 oznacza_statki, majace miej-
sca dla pasazerow Agenci linij w Gdyni sca (f[a pasazeréw

Malaga — Alicante —
Tarragona — Barcelona — Marsylja
— Genua — Livorno — Neapol —

o/s CALEDONILA R 2 Catania — Messina — Palermo
s/s ANDALUSIA 25. 5. (Bel’genske Baltic TranSpOI’tS, Ltd) S//S CAPRI

2 tygodnie s/s PALERMO
s/s ALBANIA 35. 4. co

taduje réwniez bezposrednio do Port Yendres

Napoli — Livomo — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger —
Ceuta — Melilla — Oran — Algier —

Tunis — Marseilles

ali TUNIS 2% 2 (F. G. Reinhold, Ltd.) s/s TUNIS 26.
co miesigc
Genova — Napoli — Catania —
Livorao — Messina — Palermo

(Rummel & Burton)
co 2—4 tygodnie

PORTY LEWANTU

Alexandria — Piraeus — Istanbul —
Beyrouth — Jaffa — Haiffa
m/s BIRKALAND" 1 5 (Polska—Lemant, Agencja Okretowa) Ws BIRKALAND* I
co 1—2 tygodnie m/s UEMLAND 4,

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth

(Rummel & Burton) sls MAIA >2.
co 3 tygodnie s/s SONGDAL 17.
Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth
m/s LEWANT* 23  (Rothert & Kilaczycki Sp. z 0. 0.) m/s LE WANT*
co 5 tygodni

B, Borsag dofsjre

s/s MINNEQUA 29. 2 Nowy York (New York) —

sls CARPLAKA 73 Filadelfja (Philadelphia)

s/ls CLIFFWOOD* 14. 5, (American Scantic Line) sls SCANYORK

s/s ARGOSY* 21. 5. co tydzien s/s MINNEQUA 12.

New York — Halifax
min PILSUDSKI* 25. 2. (Gdynia — Ameryka L. Z—) m/s PILSUDSKI* 29.
21. 3. co 2—4 tygodnie 28.

Wyspy kanaryjskie (Canary Islands)
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa>
S-ta Cruz de la Palma

s/s TANGER 7.3 (Bergenske Baltic Transports Ltd) s/s TANGER
co 2 tygodnie

Rio de Janeiro, Santos, Montevideo,

m/s SUECIA A = Buenos Aires m/s SANTOS 15.

m/s SANTOS 6. 5. Polska Agencja Morska (P.A. M.) m/s \ ALPARAISO 1.
co 3 tygodnie

s/s BORE VIII 13 5. (Bergenske Baltic Transports Ltd) s/s EQUATOR I

s/s NAYIGATOR 27. 3. co 2 tygodnie s/s BORE IX N

26
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Przyjazdy do Gdyiu KRAJE |

) oznacza statki, majagce miej
sca dla pasazerow

s/s WISLA 0. 3 (Rothert & Kitaczycki) s/s PULASKI 28. 2
s/s PULASKI ok. 23. 4. co 6 tygodni s/ls WISLA ok. 12 3
s/s PULASKI 28. 4.
Cape Town, Algoa Bay, East London,
Lorenco Margues
m/s HAMMAREN 2. 2. (Bergenske Baltic Transports Ltd)  m's HAMMAREN 26. 2.
co miesigc
Penang — Port Swettenhnm —
Singapore — Hongkong — Shangliai
— Kobe Yokoliama (Takao —
Hankéw — Tsingtau — Tientsin —
Dairen sls CITY OF
Polska Agencja Morska (P. A. M.) WELLINGTON 22 2.
co 3 tygodnie s/s PROTESILAUS 14. 3
Port Said — Karachi — Bombay,
Madras, Calcutta, Rangoon
(Bergenske Baltic Transports Ltd.)  s/s CEYLON 27. 2
co miesigc s/s SUMATRA 51. .3
PORTY GULFU
m/s STUREHOLM 3.3 Houston, Galveston, New Orleans
m/s TORONTO 7.3, (Bergeliske Baltic Transports Ltd.)  m/s TOLEDO 16. 3.
m/s UDDEHOLM 17. 3. co 5—10 dni na wejsciu
co miesigc na wyjsciu
Polska Agencja Morska (P. A. M.)

s/s JOLLEE 26. 2. co 2—4 tygodnie s/s JOLLEE 26. 2.
s/s CRANFORD 5. 3, s/s CRANFORD 5 3
Porty Australji
(Polska Agencja Morska (P. A. M.)

STATKI OCZEKIWANE W GDYNI
Terminy przyjazdow moga ulec zmianom bez 27 lutego:
upruedzenia. s/s CEYLON lin. po tadunek do Indyj Brytyjskich, Ber-

Skrot ,;lin" oznacza statek kursujacy na regularnej
linii. — Nazwisko lub firma za kazdym ze statkéw
oznacza maklera okretowego.

26 lutego:

s/s JOLLEE lin. z portéw Gulfu dla wytad. i tadéw, PAM.

s/s CAPRI lin. po fadunek do portéw Hiszpanji i Wioch,
/Bergenske.

s/® TUNIS lin. z portéw izachodmo-$rédziemnomorskich
dla wytad. i tadowania, Reinhold.

sls SLEIPNER lin. z Kopenhagi dla wyfad. i tadowania,
Reinhold.
HAMMAREN portéw potudniowo i zachéd.
afrykanskich dla wytad. i tadowania, Bergenske.

s/s OLGA ipo drzewo, Rummel & Burton.

sl& OLTUL poi wegiel, PAM.

®s MARIEN TRAIBER po wegiel, PAM.

s/s GIORGIO OHI.SEN po wegiel, Polrob.

s/s STINIA po weigiel, Bergenske.

/YgeilCl linij W Uruy Il

PORTY Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace miej-
sca d[a pasazerow

gemsike
s/s FORTUNA IIm z Rotterdamu dla wyfad. i tadowania,
Wolff
m/s KATHE JURGENSOIN z drobnica, Rummel & Burton
s/s BRAVERE ze 'ztomem, PAM.
s/s REGULUS po wegiel, MEW.

28 lutego;

SARIMNER po wegiel, PAM.
ELGO po wegiel, .Bergenske.
GALEON po wegiel, PAM.
ALBERT po wegiel, MEW.
DjAIISY po wegiel, Speed.
POZNAN po wegiel, PAM.

sfs.
sls.
sls
sfsi
s/s
sls

29 lutego:
MINNEQUA lin. z N. Yorku via Kopenhaga, dla wytad.
i tadowania, Aimer. Scantic Line.

s/s
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s/s LULEALF lin. z Hamburga dla wylad. i tadowania,
Prowe

## HAARLEM lin. z Leith/Grangemouth dla fadowania,
Reinhold.

s/s ELSE HUGO STINNES 15 po wegiel, PAM.

s/s WILNO po wegiel, PAM.

s/s Mi.ARIANNE po wegiel, PAM.

®'s SYLVIA po wegiel, MEW.

1 marca:

s/s EQUATOR lin. po tadunek do Rio, Santo®, Buenos
Aires, Bergenske.

s/s BALTONIA lin. z Londynu tylko dla wytadowania,
Pol. Zjedn. Korpor. Battycka

s/s LUBLIN lin. z Buli tylko dla wyfadowania, Polbrit.

m/s BIRKALAND lin. z portdw lewantyrskich dla wytad.
i tadowania, Polska - Levant.

s/s FALKEN lin. z Rygi, Liepaji, Kfajpedy dla wytadow.
i tadowania, Zegluga Polska

s/s AIRISTE z tadunkiem pirytow, PAM.

s/s RIBERSBORG po wegiel, PAM.

s/s UBARI ze ztomem, PiAM.

2 marca:

s s OLAF lin. z Manchesier/Liverpool dla wytad. i tado-
wania, Reinhold,

s/s BRISK lin. z portéw wschodnio-,norweskich dla wy-
tadowania i tadowania, Bergenske.

s/s CIESZYN lin. z Helsinek/Tallinna dla wytad. i tadowa-

nia, Zegluga Polska,

MAIA lin. po tadunek do Antwerpji i portdw lewan-

tynskich, Rummel & Burtom.

m/s HELENIE RUSS ;z Hamburga z drobnica, Bergenske.

s/s URSA lin. po tadunek do portéw zachodniej Nor-
wegji, Bergenske.

s/s JUNE lin. z Rotterdamu dla wytad. i lad., Wolff,

§/s STRIUS lin. z Rygi i Bremy dla wytad. i tad., Wolff

sfsi

3 marca:

s/a SCANYORK lin. iz portéw battyckich po tadunek do
N. Yorku i Fitadelfjii, American Scantic Line.

DRUKI

s/s ALWINE RUSS lin. z Hamburga dla wytad. i tadowa-

nia, Prowe.

ss SLASK lin. z Antwerpji dla wytad, i tadowania, Ze
gluga Polska.

m/s RHEA lin. z Amsterdamu dla wytad. d tadowania,
R einhold.

s/s BALTONIA lin. z Gdanska po tadunek i pasazerow
do Londynu, P. Z. K. B.

s/s LUBLIN lin. z Gdanska po tadunek i pasaz, do Hull,
Polbrit.

sl/s, CHORZOW lin. z Rotterdamu dla wytad. i tadowa-
nia, Zegluga Polska,

m/s SUECIA lin. z Rio, Santos. Buenos, Aires dla wyta-
dowania, PAM.

s/s RINGHORN po wegiel, PAM.

s/ls DAISY po wegiel, Speed.

4 marca:

m/s HEMLAND lin. po tadunek do portow
skich, Polska-Levant.

em/s STUREHOLM lin. z portdw lewantynskich dla wy-
tadowania, Polska-Levant.

s/s, SLEIPNEK lin. iz Kopenhagi dla wyfad. i tadowania,
Reinhold.

s/s IWAN lin. z portdw zachcdnio-szwedzkieih dla wy-
tadowania i tadowania, 'Bergenske.

m/s, ERNA lin. z Aarhus/Odense dla wytad. i tadowania,
Reinhold.

lewantyn-

5 marca:
s/s CRANFORD lin. z portow Gulfu dla wytad. i tado-
wania, PAM.
s/s WISLA lin. z towarami .. portbw Ameryki Potudnio-
wej, Rothert & Kitaczycki.
s/s BUSSARO lin. z Antwerpji/Rotterdamu dla wytado-
wania i zatadowania, Prowe.

6 marca:
m/s SANTOS lin. z portéw Argentyny i Brazylji, dla
wytadowania, PAM.

U NAS WYKONANE

NIE SA DROGIE!

a pozatem wykonujemy je starannie,

gustow-

nie i wedtug wszelkich najnowszych wymagan

techniki drukarskiej

Dlatego prosimy zwraca¢ sie do nas z catem

Specjalnos$¢:

zaufaniem w razie zapotrzebowania na druki
i zleci¢ nam ich wykonanie.
dzieto i masowe naktady

ZAKELADY GRAFICZNE
BOLEStAWA SZCZUKI

WABRZEZNO-POMORZE

MICKIEWICZA 1
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GDYNSKI

NIEZDECYDOWANA POLITYKA WOBEC
HANDLU IMPORTOWEGO W GDYNI.

W numerze pierwszym naszego Biuletynu
z dnia 15 stycznia b. r. w art. p. t. ,,Handel
importowy w Gdyni" omdwiliSmy kwestje
osiedlania sie w Gdyni firm importowych oraz
warunki rozwoju gdyrnskiego handlu impor-
towego.

We wspomnianym artykule wskazaliSmy,
ze handel importowy osiadty na terenie Gdy-
ni jest juz reprezentowany przez powazng
liczbe 50 kilku firm hurtowych, obstuguja-
cych import towaréw kolon jalnych. owocow
potudniowych, $ledzi, ryb konserw rybnych,
ziarn kakaowych, ziof leczniczych, ttuszczow
jadalnych i technicznych, skoér surowych, ba-
welny surowej itp.

Na podstawie przytoczonych we wspom-
nianym artykule danych moznaby wniosko-
wacé, ze badZ co badZz powazny rozw6j handlu
importowego w Gdyni (w roku 1951 byto za-
ledwie 11 firm tego rodzaju) zawdzieczaé na-
lezy nietylko warunkom naturalnym, jakim
jest osiedlenie sie w duzym porcie morskim,
lecz rowniez istnieniu innych czynnikéw do-
datkowych, sprzyjajacych temu rozwojowi, w
pierwszym za$ rzedzie utatwieniom w dziedzi-
nie przydziatlu kontyngentdw na import to-
warow reglamentowanych. Tymczasem, jak
wykazemy w dalszych naszych wywodach tak
nie jest, a nawet jak rowniez zobaczymy da-
lej, firmy importowe gdynskie, pomimo po-
siadania pewnych podstaw do mniemania, iz
ich potozenie specjalne bedzie uwzglednione,
napotykajag w swej dzialalnoSci na szereg
utrudnien, ktére w konsekwencji przynoszg
im powazne straty. Powstaje to m. in. i z tego
wzgledu, ze osiedlanie sie firm w Gdyni pota-
czone jest ze znacznie wiekszemi kosztami, niz
w innych miejscowosciach kraju, nie wylg-
czajagc nawet samej Warszawy, i ze firmom
tym nalezy sie daleko idace poparcie, gdyz sg
one nastawione wytgcznie na import towa-
rbw zagranicznych, a nie jak firmy wew-
natrz kraju, ktérych przedmiotem jest nie-
tylko obrot towarami zagranicznemi, lecz tak-
ze krajowemi, i to w wiekszosci wypadkow
jest moze nawet ich gtéwnym obrotem.

Ogdlnie jest znanem, ze handel importowy
innych panstw koncentru je sie gtownie w bra-
mach wylotu na szeroki $wiat t. j. w portach
morskich i on witasnie przyczynit sie do roz-
woju gospodarczego danych panstw, gdyz w
miare rozwoju handlu importowego w tych
portach rozwijat sie przy jego pomocy handel
eksportowy danego kraju.

Przyznajemy, ze rozw6j handlu zagra-
nicznego w innych portach $wiata, postepowat
w drodze ewoluc ji naturalnej dtugiemi okresa-

RYNEK OWOCOWO -KOLONJALNY

mi, oraz ze znaczenie jego rosto wraz z ogol-
nym rozwojem handlu w krajach zaplecza i ze
osiadtego handlu importowego w Gdyni nie
mozna jeszcze poroéwna¢ z poziomem handlu
w portach obcych. Pomito to przyzna¢ jednak
musimy, iz handel importowy w Gdyni od-
grywa juz w imporcie towaréw do Polski po-
wazng role i zasieg jego nie ogranicza sie tyl-
ko do obstugi rynku krajowego w towary po-
chodzenia zagranicznego, lecz obejmuje takze
rynki, grawitujagce ku portowi gdynskiemu.

Dziatalno$¢ handlowa firm gdynskich,
idgca w kierunku uniezaleznienia sie przy
imporcie od posrednictwa zagranicznego, do-
konywania zakupu towaréw bezposrednio w
miejscach produkcji, Sciggania do Gdyni to-
warow zagranicznych, przeznaczonych do kra-
jow zaplecza i organizowania reeksportu, po-
winna by¢ tak przez czynniki miarodajne, jak
lez przez organizacje gospodarcze wewnatrz
kraju, nalezycie doceniana. Zdawac sobie na-
lezy sprawe, ze importer, osiadty w porcie, nie
moze i nie powinien by¢é uwazany za zbedne
ogniwo pos$redniczace, lecz za czynnik pozy-
tywny, przyczyniajacy sie do normalizacji
obrotbw w handlu zagranicznym, jak to wi-
dzimy w szeregu krajow obcych, majacych
ustalone tradycje i metody w handlu zagra-
nicznym.

Z powodu trudnosci, na jakie handel im-
portowy, osiadty7w porcie gdynskim, napoty-
ka w dziedzinie przydziatu mu pozwolen przy-
wozowych, zmuszony on jest stosownie do
swych zdolno$ci obrotowych, zasiegu pracy
i faktycznego zapotrzebowania nabywac¢ po-
trzebne mu Swiadectwa przywozowe od firm
anonimowych, nie majagcych z handlem za-
granicznym nic do czynienia. Prowadzenie w
ten spos6b handlu importowego nie moze.
rzecz jasna, przyczyni¢ sie do potanienia to-
waru zagranicznego, lecz znacznie go podraza,
gdyz koszty kupna pozwolenia przywozu,
ktore wahaja sie od 500—5.000 zt, a nawet wie-
cej od jednego wagonu, zaleznie od rodzaju
i gatunku towaru oraz iloSci wydanych poz-
wolen, muszg by¢ wkalkulowane w cene
sprzedazng towaru.

Jak juz na wstepie nadmieniliSmy, gdynski
handel importowy nastawiony jest przewaz-
nie na import artykutéw zagranicznych, pod-
padajacych pod reglamentacje przywozu. Za
wyjatkiem $ledzi solonych, pestek mordo-
wych, ryzu surowego oraz zidt leczniczych,
wszystkie inne towary, bedace przedmiotem
obrotu firm gdynskich sg reglamentowane,
i kontyngenty przywozowe, przyznawane
Gdyni na te towary (oprécz pomarancz hisz-
panskich dla aukcyj owocowych) sg tak ma-
fe, ze nie pokrywajag cne bardzo czesto nawet
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10% zapotrzebowania i mozliwosci z.bctu na
dany artykut.

Aby twierdzenia nasze nie byly gotostow-
ne, przytaczamy kilka faktow z zycia, ktore
najdobitniej ilustruja wyjatkowo ciezkg sy-
tuacje, w jakiej zmuszone sg pracowaé¢ gdyn-
skie firmy importowe.

Ostatnio zostat np. dokonany podziat kon-
tyngentow7na pomarancze hiszpanskie. Gdyn-
skie firmy w liczbie przeszto 30 oraz firmy z
Grudzigdza, Bydgoszczy i Torunia, otrzymaty
tacznie 111 ton, a zatem, przecietnie na jedng
firme wypada od |I—5 ton tego artykutu.
Dwie tylko firmy otrzymaty po 10 ton i jedna
11 ton. Jezeli wezmiemy pod uwage, ze oma-
wiany przydziat opiewa na przecigg jednego
miesigca, to mozemy tatwo przedstawié sobie
globalne obroty poszczegdlnej firmy w stosun-
ku rocznym. Czy w podobnych warunkach
optaca sie kupcowi wykupywac¢ Swiadectw o
handlowe Il kategorji. optaca¢ drogie komor-
ne i w poréwnaniu z innemi miastami, wyso-
kie wynagrodzenia dla pracownikéw i ealv
szereg innych Swiadczen, ktérych nie zna ku-
piec osiadty w giebi kraju, azeby dokonaé w
ciggu roku obrotu kilkudziesigeciu ton poma-
raficz, ktore moga mu przynie$¢ réw nie dobrze
pewng nadwyzke, jak tez i straty?

Drugi przyktad dotyczy masta kakaowe-
go. Ogdlny kontyngent ze Szwecji dla Gdyni
wynosit na ten produkt 1000 kg — przydziaty
dla firm — 300—400 kg. Masto kakaowe z Ho-
landji — ogdélny kontyngent przyznany 18
firmom opiewa na 5.300 kg, z czego poszcze-
g6lne firmy otrzymaty od 100—350 kg i ty'ko
jedna firma ponad 1.000 kg. Kontyngent auto-
nomiczny na korzenie przyznany 24 firmom,
wyniost 20.500 kg, a zatem przecietnie otrzy-
maty firmy od 100—500 kg w dwu tylko wy-
padkach ponad 500 do 900 kg i w pieciu wy-
padkach ponad 1.000 kg i wreszcie 2 firmy
otrzymaty powyzej 3.000 kg. Kontyngent na
cytryny hiszpanskie, przyznany 13 gdynskim
firmom wynosit 38 ton, dokonane przydziaty
pomiedzy poszczeg6lne firmy wypadly w gra-
nicach od 1—4,5 ton. — 23 firmom gdynskim
przyznano kontyngenty na amerykanskie S$li-
wki suszone w wysokosci 25.000 kg, zostaty
one podzielone wrnast. sposob: 16 firmom przy-
znano od 300—3800 kg, 1 firmie 1.000 kg, pozo-
statym 6 firmom powyz. 1500 kg. Na orzechy
z Francji przyznano Gdyni #gcznie 800 kg. na
cytryny palestynskie — 10.000 kg. ktore po-
dzielono pomiedzy 5 lokalnych firm w grani-
cach od 1.500 do 2.500 kg. Na orzechy lasko-
we, pochodzenia hiszpanskiego, przyznano
firmom gdynskim tgcznie 750 kg. a na (rze-
chy ziemne 1500 kg, przyczem przydzialy po-
szczegOlnym firmom wyniosty po 300—400
ew. 750 kg. Siedmiu firmom, ubiegajacym sic
0 kontyngenty na francuska oliwe, przyznano
tacznie 1.200 kg, ktore podzielono w granicach
od 50—300 kg. Na ttuszcze techniczne, ktoremi
handluje 8 gdyniskich firm. przyznano ostat-
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nio kontyngent w wysokosci 30.000 kg. ktéry
zostat podzielony pomiedzy 6 firmami po 5 ton.
Podan dwdéch pozostatych firm nie mozna by-
to uwzglednié¢, poniewaz minimalna ilo$¢, ja-
ka wogdle mozna sprowadzi¢ tego towaru
wynosi 3.000 kg Na jelita pochodzenia chin-
skiego przyznano poszczeg6lnym firmom kon-
tyngenty od 1.000 do 2.500 kg, argentynskiego
od 1.500 do 3.500 kg, a amerykarniskiego (USA)
ca 8.000 kg.

Z ostatniego transportu kawy. wynoszg-
cego ca 625.000 kg 6 gdynskich firm ma otrzy-
mac przydziat w wysokosci 48.200 kg, podczas
gdy gdanskim firmom przeznaczono przeszto
280.000 kg, a migc€ prawie 45% catego importu.

Z przytoczonych wyzej liczb przydziatow
kontyngentowych dla firm gdynskich, obo-
wigzujagcych na okresy dwumiesieczne, mi-
niowoli dochodzi sie do przekonania, ze han-
del importowy wr Gdyni nietylko nie moze
rozwija¢ sie normalnie, ale wrecz jest skazany
na zagtade. Zrozumiatem przeto staje sie zja-
wisko. ze firmy nie otrzymujac na normalnej
drodze pozwolen przywozowych, zmuszone sg
nabywac¢ je od oséb wzglednie firm, ktdre sa
w posiadaniu przydziatow kontyngentow ych,
znacznie przewyzszajacych ich zapotrzebowa-
nia, a nawet, co czestokro¢ sie zdarza, od firm.
ktére wogdle nie trudnig sie importem. Nie od
rzeczy bedzie rowniez podkres$li¢, ze przy-
dziaty indywidualne firm, majace swe siedzi-
by wewnatrz kraju przewyzszajg nieraz o
100 i wiecej procent przydzialy przyznawane
firmom gdynskim.

Moze znajdg sie tacy, ktdrzy twierdzg, ze
Gdynia otrzymuje duze przydziaty na Sliwki
przemystowe z U. S. A. i na pomarancze hisz-
panskie dla aukcyj owocowych i wobec tego
nie potrzebuje by¢ odpow. uwzgledniana przy
przydziatach innych artykutow. Takie rozumo-
wanie bytoby zupetnie blednem. gdyz same
Sliwki przemystowe i pomarancze nie sg.wy-
tagcznym obrotem handlu gdynskiego, i nie na
to budowato sie port gdynski i inwestowano
w nim setki miljony ztotych, aby z gdry okre-
§la¢ ramy dla tworzacego sie handlu portowe-
go, ograniczajac mozliwesci rozwojowe pow-
stajacych tu firm lub co gorsza ograniczajac
z gory ich liczbe.

AV porcie gdynskim ma prawo i winien
istnie¢ rozbudowany handel importowy po-
dobnie jak w portach obcych i sgsiednim por-
cie W. M. Gdanska. Nie mozna przeciez do-
puszcza¢ do tego, aby port gdynski byt tylko
portem przetadunkowym, a handel importowy
koncentrowat sie¢ zdata od niego, w Warsza-
wie. todzi, Katowicach lub Gdansku.

Aczkolwiek w ogdlnych wytycznych po-
lityki handlu zagranicznego popieranie roz-
woju handlu tego w porcie gdynskim stanowi
jeden z elementow sktadowych, tern niemnigj
zycie wykazuje, ze w realizowaniu tych wy-
tycznych. wbrew miarodajnym oS$wiadcze-



niom, zachodza odchylenia, ktére wykonanie
ich stawig pod znakiem zapytania.

Whnioski firm gdynskich, tak jak dawniej,
tak i nadal zatatwiane sg na ogdlnych zasa-
dach przez Centralng Komisje Przywozowa,
ktéra zmuszona jest przy podziatach kontyn-
gentéw przywozowych zastosowywac sie do
uchwat plenum cztonkéw, w tonie ktérego
wielu cztonkéw nie jest sktonnych do uwzgled-
niania specjalnego potozenia Gdyni, a tymcza-
sem, o ile Gdynia ma odegra¢ role powaznego
rynku dystrybucyjnego rdéznych towardw,
to handel osiadty na jej terenie winien dozna-
wacé specjalnego, przynajmniej w pierwszej
fazie organizacji, poparcia.

Szczegdblnie gdynski handel importowy
powinien by¢ traktowany, o ile juz nie lepiej,
to przynajmniej na tych samych zasadach, co
handel gdanski, tj. powinien on mie¢ stosow-
nie do wykazywanych obrotéw towarami za-
granieznemi zafiksow .any proporcjonal-
ny udziat w przydziatach kontyngentowych.

OBROTY TOWAROWE W BRANZY
OWOCOWEJ W ROKU 1935.

Podjeta przed kilku laty reorganizacja
krajowego rynku owocowego mimo wysitkéw
tak ze strony zainteresowanych sfer kupiec-
kich jak i odnosnych wtadz nie przyniosta w
roku sprawozdawczym powazniejszych zmian
iv strukturze naszego handlu owocowego.
Firmy osiadte w giebi kraju, a zwtaszcza na

NAZWA OWOCU

quintale

pomarancze i mandarynki...... 340.828
C-YEIY NY e 123.438
$liwki suszone 67.496
winlogrona............. . 58 053
JAD K At 30.744
rodzynki i Koryntki.., 27.257
26.749

[T VA T:1 2572 19,277
ArbUZY I M ETONY o 15 703
orzechy wioskie i laskowe... 12.904
0rZeChY Zi€M N .o 2.713
WiSnie i CZerednie oo 1.798
GrUSZKi oo, 69
morele i brzoskwinie 971
daktyle isuszone ... 926
LT T 11.838
skorki pomaraficz., cytryn i mandarynek 753
L RTe L EX 3 A 5322
ANANASY weoeeeeeeeeeee e esees o . 17
0rzeszKi CedTOW € .oorveeeeeeeseees e, 122
kasztany jadalne... 86
C-lileh SWiet0jaNnSKi meieeeeereeeeeeseeeresseeees 436
421

jadra pestek Sliwek, moreli, brzoskwin . .
PISTACJE o 4
inne owoce i jagody

terenie Warszawy, Katowic i todzi niezbyt
chetnie odnosity sie do nowo powstajgcego
o$rodka handlu owocowego na terenie Gdyni,
a juz zgota wrogo byty ustosunkowane do no-
wej formy zakupu owocoéw importowanych,
jaka wprowadzono przez zorganizowanie auk-
cyj owocowych. Negatywne stanowisko wigk-

szoSci hurtownikdéw krajowych do aukcyj
owocowych mozna bytoby tlumaczy¢ tylko
nierozumieniem zalozenia i korzysci, jakie

instytucja ta w normalnych warunkach za-
pewnia swym klientom. Zresztg trudno dzi-
wic¢ sie polskim kupcom owocowym, ze zajeli
w stosunku do aukcyj nieprzyjazne stanowi-

sko. W historji handlu owocowego podobne
wypadki zdarzaly sie i na innych rynkach,
podczas wprowadzania aukcyjnej sprzedazy

owocow.

Niestety w rozwazaniach naszych zmu-
szeni jesteSmy ograniczy¢ sie do omodwienia
tylko jednej czesci naszego handlu owocowe-
go, a mianowicie owocOw importowanych,
obroty ktérych sg objete doktadng statystyka.
Natomiast handlu owocami produkowanemu w
kraju nie bedziemy analizowac¢, poniewaz za-
rowno produkcja jak tez obroty handlowe nie
maja nalezytego odzwierciedlenia liczbowego
i z tego wzgledu wszelkie wnioski mogtyby
okazac sie fatszywemi.

Zanim przystagpimy clo omdwienia obro-
tow towarowych w branzy owocowej za rok
1935 i porownania ich z rokiem poprzednim,
podajemy zestawienie liczbowe.

1935 r. przywdz 1934 r. 1935 re i eksport

1000 zt. quintale 1000 zt. quintale 1000 zt.
15.559 36.673 2.297 1 01
5280 128.365 4.225 6 1
4.478 61.858 4.333 1.780 118
2726 53.539 3.169 0,4 —
1,793 32.150 1.609 542 16
1.839 22.897 1668 0,0 0,0
1138 27.555 1.082 77 2
979 21.252 1.312 0,0 0,0
335 11.326 187 0,0 0,0
1.885 13-160 1.977 0,1 0,0
107 17 902 3.016 0,0 0,0
133 2.628 166 155 1
4 317 19 1 —
80 50 8 0,1 0,1
102 1.017 166 01 _
584 9730 518 0,0 0,0
73 1.500 122 >m; ' ; —
1.356 5014 1.427 _ _
3 23 0 —_ —
13 401 48 — _
7 114 5 — _
17 590 17 — —
66 2652 317 —
6 . 5 7 _ n
324 . 1894 280,3 300 1255 47333/1248
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Ogo6tem importowano owocow w roko
1935 75.049.100 kg warto$ci 38.880.000 zt, wy-
wieziono natomiast 4.159.500 kg wartosci
1.419.000 zi

Znaczny wzrost importu w poréwnaniu z
poprzednim rokiem (w 1934 r. ogdlne obroty
wyniosty: 45.171.200 kg — wartosci ca 28 mil-
jonow), zostat spowodowany wytgcznie zwiek-
szeniem importu pomarancz i mandarynek,
ktorych w roku omawianym wwieziono
34.082.800 kg, a wiec prawie o 100% wiecej
niz w 1934 r.

Import cytryn natomiast znacznie zma-
lat, co nalezy ttumaczyé powiktaniami w wy-
mianie towarowej z Wiochami.

Wsrod innych artykutéw, wwoz ktérych
wykazatl tendencje zwyzkowag mozna wymie-
ni¢ morele i brzoskwinie (w 1935 — 97.100 kg;

w 1934 — 5.000 kg), figi, migdaly, arbuzy
i melony, rodzynki, S$liwki suszone-i wino-
grona.

Jak juz niejednokrotnie wskazywano kraj
nasz pod wzgledem konsumeji owocoéw w po-
rownaniu z panstwami zachodniemi znajduje
sie na bardzo niskim poziomie.

Niestety nie sta¢ nas na radykalng obniz-
ke cta, stanowigcego zapore dla wzrostu spo-
Zzycia tego zdrowego i pozywnego artykutu,
pamieta¢ jednak nalezy, ze przy rozbudowie
obrotéw kompensacyjnych zwiekszenie im-
portu owocéw potudniowych i egzotycznych
toruje automatycznie droge dla naszego eks-
portu do krajow, z ktérych owoce te odbie-
ramy.

NOWOCZESNA PALARNIA KAWY
W GDYNI.

W Gdyni przy ulicy Polskiej urzadzong
zostata przez firme ,Spotem" palarnia kawy
wedtug najnowszej techniki. Narazie zain-
stalowano dwie maszyny do ogrzewania prg-
dem elektrycznym. Pojemno$¢ maszyn jest
nastepujaca: jednej maszyny 15 kg na jed-
norazowe palenie, drugiej 5 kg. Pozatem po-
siada firma elektryczna, matg, maszynke do
palenia probek kaiwy i to 3-cli probek jed-
norazowo. Maszyny sa produkcji niemiec-
kiej i kosztujg razem okoto 15 tysiecy zio-
tych. W projekcie przewidziane jest zainsta-
lowanie jeszcze 3-ej maszyny 0 pojemnosci
30 kg.

NOWA LUSZCZARNIA PESTEK.

W najblizszym czasie uruchomiong zo-
stanie w Gdyni przez firme Fr. Rytlewski,
Sp. Akc. — nowa tuszczarnia pestek morel )-
wych i to wedlug najnowszej techniki. Ma-
szyny sprowadzone zostang z Niemiec.

Dotychczas istniejg w Gdyni dwie tusz-
czarnie pestek morelowych, prowadzone:
jedna przez firme J. Fetter, Sp. Akc. i druga
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przez firme ,,Fructus“. Obydwie #tuszczarnie
znajdujg sie przy ul. Polskiej.

KONTYNGENTY NA CYTRYNY.

Wedtug otrzymanych informacyj, uru-
chomiony zostat dodatkowo kontyngent
przywozowy na cytryny z Hiszpanji, Pale-
styny i Syrji. Kontyngent ten ma by¢ po-
dzielony w pierwszym rzedzie pomiedzy fir-
my, ktore posiadajg juz towar w skiadach
celnych w Gdyni.

TRANSAKCJE NA GDYNSKIM RYNKU
OWOCOWYM.

Gdynskie aukcje.

W drugiej dekadzie lutego dato sie zau-
wazy¢ na gdynskim rynku owoc6éw potudnio-
wych nieznaczne ozywienie spowodowane
przydziatem gdynskim aukcjom wiekszych
kontyngentow na hiszparnskie pomarancze.

Nagromadzone w gdynskich sktadach za-
pasy hiszpanskich pomarancz zostaly przez
wszystkie aukcje wystawione do przetargoéw,
mniej wiecej w rownych ilosciach po ca 1.500
skrzyn, za ktdre osiggnieto ceny na poziomie
notowanym w poprzedniej dekadzie.

W przeciwienstwie do powazniejszych
tranzakcyj pomaranczami nie dokonano wiek-
szych obrotow cytrynami (wioskie zupetnie
zniknety z rynku), ktérych brak daje sie po-
waznie odczuwaé, w zwiagzku z czem, ceny na
ten artykut sg dos¢ wysokie. Popyt na grape-
fruits'y pochodzenia palestynskiego — mini-
malny.

W sprawozdawczej dekadzie najwieksze
obroty zostaty dokonane przez

Gdynskie Targi Orooeome S. A.

Na ogtoszong aukcje w dniu 17 lutego
1936 r. przybyto 30 kupcow z Warszawy, Wil-
na, Katowic, Bydgoszczy, Poznania, Bielska
i £odzi. Byt rdwniez na niej obecny przedsta-
wiciel Grecji p. K. Konstantinos.
Zgtoszono do przetargu ogdétem ca 181>
skrzyn pomarancz hiszpanskich gatunku
blood~oval i blond, 637 skrzyn pomarancz pa-
lestynskich i 500 skrzyn cytryn hiszpanskich,
z czego wycofano tylko 83 skrzynie pomarancz
hiszpanskich. Ceny osiggnieto za sprzedane:
1.683 skrzynie pomarancz hiszpanskich (blood-
oval) po zt 0,97—0,99 za kg
637 skrzyn pomarancz palestyniskich
0,97—1,06 za kg

500 skrzyn cytryn hiszpanskich po zt 57,— za
skrzynie

83 skrzyn pomarancz hiszpanskich (blond) po
zt 0,85 za kg.

Ceny powyzsze ptacono za towar oclony
loco Gdynia.

Dnia 24. 11. 1936 odbyta sie aukcja zorga-
nizowana przez Gdynskie Targi Owocowe
S. A, na ktérej sprzedano:

po zt



200 beczek winogron hiszpanskich, za ktore
ptacono 29,50—34 zi
1.484 skrzyn pomarancz hiszpanskich, za kto-
re ptacono zt 0,83—1,01 za kg i 75 skrzyn
pomarancz palestyiskich po zt 1,05—1,06
za kg.
Zaoferowane 200 workow fig nie znalazty
chetnych nabywcow, wobec czego musiano je
wycofac.

Aulccje Owocowe, Sp. z o. 0. Gdynia
wystawity do przetargu: w dniu 18 lu-
tego 1936 r.:

1.545 skrzyn pomarahncz hiszpanskich
blood-oval i 100 skrzyh grape-fruits‘ow pale-
stynskich, z czego sprzedano tylko 845 skrzyn
pomaraficz, natomiast wycofano grape-fruitsy
i 700 skrzyn pomarancz.

Za sprzedane partje hiszpanskich poma-
rancz uzyskano ceny:

96—98 groszy za 1 kg oclonego towaru.

Podczas przetargu zanotowano i tranzak-
cje transito; 145 skrzyn a 8 pes. hiszp. za
I skrzynie.

Bardziej ozywiony przebieg miaty

Battyckie Aukcje Omocoroe, Sp. z o. 0,
ktore wystawity w dniu 19 lutego 1936 r. wia-
sny towar, a mianowicie:

600 skrzyn pomarancz palestynskich w
ang. opakow., 498 skrzyn pomarancz hiszpan-
skich ~ (blood-oval) i 450 skrzyn rowniez
hiszpanskich, gatunek blond.

Caly zaoferowany towar zostat
Ceny uzyskano:

nabyty.

za pomarancze hiszpanskie 0,88—0,99 zl za
1 kg

za pomarancze palestynskie 1,07—1,09 zl za
I kg.

NOTOWANIA CEN NA TOWARY ZAGRA-
NICZNE.

Gdynscy importerzy notowali w dniu
22 lutego 1936 r. w tranzakcjach gotoéwko-
wych nastepujgce ceny hurtowe loco Gdynia
przy odbiorze wiekszych ilosci na nizej wy-
mienione towary zagraniczne:
kawa brazylijska surowa, gat. Yictoria 7 —
3.60—3,80 za 1 kg
kawa brazylijska surowa,
3.60—3,80 za i kg
kawa niebieska surowa, zaleznie od gatunku
(zapasy wyczerpane) — 5,00—7,00 za 1kg
herbata Sumatra, zaleznie od gatunku —
12,70—13,00 za 1 kg
herbata Ceylon — 13,30—13,50 za 1 kg
herbatlil Ceylon specjalna — (4,50—15,00 za
1kg
kwiat herbaciany — 22,00—24,00 za 1 kg

gat. Rio 7 —

pieprz czarny (tendencja staba) — 5,10 za
1k

pieprz giaiy — 5,95—6,00 za 1 kg

cynamon, zaleznie od gatunku — 7,90—8,80

za 1Kkg

lisScie bobkowe — 2,00—2,40 za 1 kg

kwiat muszkatowy — 10,00—11,00 za 1 kg

rodzynki elemskie — 1,65—1,70 za 1 kg

su%tanll<(i, zaleznie od gatunku — 1,90—2,25 za
1kg

figi suszone, zaleznie od gatunku — 1,10—1,20
za 1 kg

migdaty portugalskie
6,00—6,30 za 1 kg

oliwa francuska, zaleznie od wielkosci
kowania — 3,30—3,60 za 1 Itr

banany dojrzale — 2,40 za 1 kg

cytryny wiloskie — 54,00—56,00 za 1 skrzynie

cytryny hiszpanskie (504) — 68,00—70,00 za
1 skrzynie

cytryny hiszpanskie
1 skrzynie.
Iranzakcje na cytryny z powodu mrozow

byty zawierane bardzo ostroznie.

stodkie przebrane —

opa-

(360) — 63,00—65,00 za

KRONIKA ZAGRANICZNA.

Hiszpanja przezywa w biezagcym sezonie
nienotowang od wielu fat niepewnos$é w prze-
mysle i handlu pomaranczowym. Kraje euro-
pejskie ograniczyty powaznie kontyngenty
przywozowe na hiszpanskie pomarancze i
nie ma nadziei, by do konca sezonu sytuacja
ulegta zmianie. Roéwniez rynek angielski,
a nadewszystko Londyn, zawiédt na calej
linji ito pod wzgledem zamoéwiehn jak tez
notowanych cen, ktére w ostatnich tygod-
niach osiggnety tak niski poziom, ze hiszpan-
scy plantatorzy i eksporterzy ograniczyli do
minimum eksport pomaraficz na ten. rynek.

W ostatnich dniach daje sie jednak zau-
wazy¢ nieznaczna popralwa na rynku londyn-
skim, hulskim i iiverpooiskim. Ceny zwyz-
kowatly wprawdzie o kilka zaledwie punk-
tow, ale t® juz wystarczyto, by dokonano
powazniejszych obrotéw i nowie transporty
zostaty wyekspedjowane z portow hiszpan-
skich.

W ostatnim tygodniu zatadowano w por-
cie Yalencja 377.553/2 pomarancz, z czego
210.349/2 przeznaczono dla portow europej-
skich a reszta dla Anglji.

Wioskie cytryny i jarzyny wyekspedjo-
wane na rynek londynski sg stale konfisko-
wane przez wiadze celne. Dotychczas skonfi-
skowano wprawidzie niewielkie (ilosci wio-
skiego pochodzenia owocdw i jarzyn, przy-
puszczajg jednak, ze wloscy eksporterzy za-
niechajg dalszego eksportu do Anglji, ktéra
bezwzglednie przestrzega zakaz importu to-
waréw objetych sankcjami.

Ameryka jest najwiekszym na Swiecie
producentem pomaraficz. Ogtoszony na po-
czatku b. r. komunikat podaje, ze w bieza-

cym sezonie zbiory wyniosg: pomarancz —
38.723.000 skrzyn, w tem 24.375000 skrzyn
gatunku Yalencja i 14.348.000 skrzyn Navel
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i innych gatunkéw. Zbiory powyzsze zostang
dokonane w Kalifornji. We Florydzie nato-
miast przewidziany jest zbior 16.000.000
skrzyn pomarancz, z czego na gatunki wcze-
$niejsze ca 9.400.000 skrzyn, na Walencja ca
4.700.000 skrzyn i Tangerina ca 1.900.000
skrzyn.

Grapefruitow zebrano we Florydzie ca
10.500.000 skrzyn, w tern 3.400.000 bez pestek
i reszta innych gatunkéw, w Kalifornji nato-
miast zebrano tylko ca 2.300.000 skrzyn, w
Texasie ca 4.100.000 i w stanie Arizona
2.100.000 skrzyn. Zbioér cytryn w stanie Kali-
fornja wyniost przeszto 8.000.000 skrzyn.
Wiekszo$¢, bo prawic 70% jest konsumowa-
na przez mieszkancow Ameryki, reszte eks-
portuje sie do Europy.

Rumunja z roku na rok zwieksza swoj
eksport owocowy i to nietylko do krajow, z
ktoremi sasiaduje, lecz réwniez do krajow
zamorskich.

Ogdblny wywdz w roku 1955 przekroczyt
22.000 ton (w 1934 ca 18.000 t.), przyczem na
poszczegOlne rodzaje przypadajg nastepuja-
ce ilosci: jabtka i gruszki — 9.366.224 kg, su-
szone jabtka — 11.625 kg, winogrona —
2.581.208 kg, orzechy w tupinach 5.657.866 kg,
Sliwki suszone — 3.704.855 kg, orzechy bez
tupin 612.173 kg, Sliwki — 259.600 kg i reszte
innych.

Polska jest jednym z najpowazniej-
szych odbiorcow importujac w roku spra-
wozdawczym: winogron — 2.363.506 kg (a
wiec prawie 90% catego rumunskiego eks-
portu), jabtek 440.798 kg, $liwek 1.078.940 kg,
orzechow tuskanych 582.200 kg i nietuska-
nych 248.381 kg, melon6éw 80.900 kg, pomido-
rowi 14.200 kg i aprikos 38.214 kg.

Belgja zamierza przerzuci¢ import owo-
cow po-tudn. i egzot, z portu rotterdams-kiego
do Antwerpji, gdzie ma by¢é zorganizowana
gietda owocowa. Konkurencja miedzy wy-
mienionemi portami i notowany ostatnio
spadek obrotéw wysokowartosciowych towa-
row w porcie antwerpijskim na korzys$¢ Rot-
terdamu, obstugujgcego dotychczas rynek
belgijski w owoce potudniowe moze w rezul-
tacie spowodowac uniezaleznienie sie bel-
gijskich importerow- od rotterdamskich auk-
cyj. Przypuszcza¢ jednak nalezy, ze Belgo-
wie napotkajag na powazne trudno$ci w
zwigzku z ostrg konkurencjg Francuskich
kolei, ktére jak wiadomo zorganizowatly ta-
ni i bardzo szybki (2—3 dni z Hiszpanji do
Belgji) przewo6z olwocéw, konkurujgc ze
stawkami morskiemi, wskutek czego koncen-
tracja tadunkéw w Antwerpji -staje sie pro-
blematyczna a zatem i tworzenie specjalnej
gietdy niezbyt uzasadnione.

Australja premju je eksport pomarancz.
Juz w ubiegtym roku rzad australijski usta-
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nowit premje w wysokosci 2 sch. od kazdej
wyeksportowanej skrzynki pomarancz, mimo
to wywoz tego artykutu nie osiggnat spodzie-
wanych rozmiar6w. Poniewaz obecny sezon
zapowiada sie jeszcze gorzej, a zbiory poma-
rancz sg nadspodziewanie wielkie, rzagd au-
stralijski dgzac do zwiekszenia wywozu tego
artykutu podwyzszyt premje z 2 na 3 sh. 6 d.
od skrzyni. Nalezy przypuszczaé, ze polscy
importerzy zainteresujg sie mozliwoSciami
zakupu pomarancz w Australji, gdzie napew-
no ceny sg zn-a-cznie nizsze niz na rynkach za-
tadowczych w Europie.

Niemcy propagujg intensywnie spozycie
owocéw, jako jednego z najbardziej pozy-
tecznych srodkéw odzy wczych. Jeszcze przed
dwoma laty Niemcy sprowadzaty ca 2,000,000
ton owocow' potudniowych i jarzyn, pomimo,
ze wiasne zbiory wynosity samych owocow
przeszto 2,500,000 ton. Obecnie jednak wsku-
tek pogarszania sie sytuacji gospodarczej w
kraju zmuszone zostaty do ustanowienia kon-
tyngentow zmniejszajagc powoli systematycz-
nie wwoz tego artykutu. Rzad niemiecki nie
chcac dopusci¢ do spadku spozycia owocéw,
uruchomit obecnie potezny aparat propagan-
dowy na rzecz whasnej uprawy, a hastem dnia
jest ,,Kazde dziecko je codziennie jedno do-
bre, niemieckie jabtko*“. Na bezrybiu i rak
ryba, — powiada dobre nasze stare przystowie.
Byty czasy, gdy Niemcy wiasnych owocow nie
chcieli konsumowaé w stanie surowym, a pro-
dukowali z nich konserwy (ca 70% zbiorow
przeznaczono na przerdb), a dzis, gdy nie ma-
ja -zbytecznych walut na optacanie importu
(rocznie przeszto 500,000.000 RM.) zachecaja
do spozywania.

Ostatnia dekada na Swiatowych rynkach
owocowych.
Londyn. W drugiej dekadzie lutego wy-

tadowano w percie londynskim 130,000 skrzyn
pomarancz i 12,000 skrzyn grapefruitéw pale-
stynskich, przyczem na przetomie drugiej de-
kady' rozpoczeto roztadowywanie nowych
tadunkdéw, wynoszacych ca 160,000 skrzyn po-
marafncz. tacznie zatem od poczatku sezonu
biezagcego do dnia 20 lutego wyeksportowata
Palestyna do Anglji 2,741,000 skrzyn, a wiec
mniej o ca 200,000 niz w poprzednim roku.
Roéwnoczes$nie z wyspy Cypru dostarczono do
Londynu 4,695 skrzyn pomarancz i 900 skrzyn
cytryn, z Syrji i Egiptu mniej-sze ilosci tych
artykutdbw. Z wysp kanaryjskich nadeszty
wieksze transporty pomidorow i bananéw, /.
Azorow' natomiast -ca. 1,600 skrzyn ananaséw |,
z Kamerunu ca 25,000 wigzanek bananéw, —
z U. S. A. 33,000 skrzyn jabtek i 12,000 skrzyn
gruszek, a z Kanady natomiast 23,000 beczek
i 84,000 skrzyn jabtek i 8,000 skrzyn gruszek.
Réwniez wieksze ilosci jabtek, gruszek, gra-
pefruitow', cytryn, melonéw i innych owocéw
nadeszto z portow amerykanskich, lezacych
nad pacyfikiem i potudniowej Afryki.



Na aukcjach londynskich w tej dekadzie
ptacono:

pomarancze — od 9.0 — do 32 sh. za skrzy-
nie, w zaleznosci od gatunku i ilosci po-
marancz w skrzyni;

cytryny — od 15.0 do 40 sh. za skrzynie w za-
leznoSci od gatunku, kraju pochodzenia
i ilosci sztuk w skrzyni;

mandarynki — od 10.0 do 13.9 za skrzynie w
zaleznosci od gatunku, kraju pochodze-
nia i ilosci sztuk w skrzyni;

jabtka — od 8.0 do 22.0 sh. w zaleznos$ci od
gatunku i kraju pochodzenia;

gruszki — od 6.0 do 8.0 sh. za skrzynie. —

Jabtka byly sprzedawane w beczkach,
grapefruity — od 13.6 do 16.9 sh. za skrzynie.

Wiegksze ozywienie na aukcji londyn-
skiej jest spodziewane pod koniec lutego, w
zwigzku z czem nalezy przypuszczaé, ze i ce-
ny ulegng zwyzce.

Hamburg. Aukcje hamburskie, dokony-
wujgce jeszcze do niedawna najwiekszych po
Londynie transakcyj, zaczynaja powaznie od-
czuwac restrykcje i kontyngentowanie im-
portu owocoéw potudniowych. Wprawdzie
witadze idg jaknajdalej na reke sferom ku-
pieckim, czego najlepszym dowodem jest fakt
wydania w miesigcu styczniu br. pozwolen
przywozowych ponad ustalone kontyngenty,
jak tez do 15 lutego wyczerpania ponad 80%
przewidzianych na ten miesigc kontyngentow
tem niemniej sg trudnosci w rozprowadzaniu
nagromadzonych zapaséw pomaraficz, iwobec
czego hamburskie aukcje ogtosity wstrzyma-
nie przywozu pomarancz, przedewszystkiem

hiszpanskich, na przeciag jednego do dwu ty-
godni. Brane w ostatnich dniach préby za-
magazynowanych pomaraficz wykazaty w
wielu wypadkach zepsucie, tak, ze towar za
wszelkg cene winien w najblizszych dniach
by¢ rozsprzedany. Nic tez dziwnego., ze i ce-
ny na pomarancze i inne rodzaje owocow nie
osiggnety w wiekszosci wypadkdw ustalonych
limitdbw i poszczeg6lne partje byty sprzeda-
wane ponizej ceny kosztu i optacalnosci.

CZY BANANY ROZNOSZA CHOROBE
~LEPRA®“?

Pod koniec ub. roku zaczeto kolportowaé
wiadomo$é, ze w kilku miejscowosciach
stwierdzono zapadniecie na straszng chorobe!
Lepra, ktora miata by¢ rzekomo zawleczona z
krajow podzwrotnikowych przez importowane
banany.

Nalezy zaznaczy¢, ze choroba — lepra
jest nieuleczalna i posiada wiele wspo6lnych
cech z tragdem.

Po zbadaniu sprawy nietylko, ze nie
ujawniono ani jednego wypadku zachorowa-
nia na lepre lecz rowniez nie byto tatwem
stwierdzic¢, z jakiego zrodta pochodzity wspom-
niane pogoski.

Ostatnio na terenie Niemiec zaczeto réw-
niez rozgtasza¢ wiadomosci o zapadnieciu
kilku os6b na lepre.

Witadze niemieckie zbadaty doktadnie po-
szczegblne wypadki i orzekty, ze nie moze by¢
mowy o0 zarazeniu sie tg chorobg wskutek
spozywania banandw, a na kolporterow fat-
szywych wiadomosci, godzacych w interes
handlu bananowego bedg nakfadane surowe
kary.

OPRAWE |
KSIAZEK

Dziennikow Ustaw, Monitorow, Ore-
downikow, miesiecznikow, tygodni-
kow, oraz wszelkie prace w™ zakres
introligatorstwa wchodzace — — —

wykonuje starannie, gustownie, szybko i tanio

INTROLIGATORNIA

ZAKLADY GRAFICZNE
BOLESLAWA SZCZUKI
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Narada gospodarcza

Narada Gospodarcza, ktora odbyta sie w
Warszawie w dniach 28 lutego — 2 marca b. r.
znalazta zywy oddzwiek na lamach prasy co-
dziennej i wydawnictw perjodycznych facho-
wych, jednak w ocenie tak prac przygotowaw-
czych do Narady, jak jej przebiegu i wynikéw
zaistniatly powazne rozbieznosci. Jesli z jednej
strony dajg sie stysze¢ gtosy krytyczne," kwe-
stjonujace wogole celowos¢ i potrzebe narady
Rzadu ze sferami gospodarczemi w tej formie,
jak to mialo miejsce, to z drugiej strony nie
brak wyrazicieli pogladow, ze Narada Gospo-
darcza juz wydata rezultaty pozytywne i ma
stanowi¢ punkt zwrotny w ksztattowaniu sie
naszego potozenia gospodarczego.

Wydaie sie. ze ustalenie prawidtowego po-
gladu na Narade Gospodarcza nie da sie 0sig-
gnaé bez Scistego powigzania jej genezy z ca-
toksztattem prac Rzadn w dziedzinie gospodar-
czej. Je$li sie weZmie pod uwage, ze naczel-
neiji zadaniem, jakie Rzad obecny wysungt po
objeciu wtadzy, byto przeprowadzenie prac
w zakresie zréwnowazenia budzetu, to jasnem
sie stanie, iz w chwili przejscia tej PTacy w sta-
djum kohAcowe na terenie parlamentu, na rier-
wszy plan wysunety sie zagadnienia najscislej
Zwigzane z ozywieniem Zzycia gospodarczego.
Pociggneto to za sobg konieczno$c opracowania
planu dziatania w oparciu o doktadne dane, od-
zwierciedlajace nasze obecne potozenie gospo-
darcze.

Przemowienia programowe przedstawicieli
Rzadu oraz przedstawicieli poszczegdlnych
dziedzm zycia gospodarczego podczas otwar-
cia Naradw a dalej zrodtowo onracowane refe-
raty, wygtoszone na komisjach, jak réwniez

obszerna dyskusja, jaka na tle tych referatéw
sie wywigzata, niewatpliwie odtworzyty z ca-
ta doktadnoscig obecny stan naszego” potozenia
gospodarczego ze wszystkiemi jego ujemnemi,
a nieraz wprost katastrofalnemi zjawiskami.
Stwierdzi¢ wiec nalezy, ze w ten sposob cel
podstawowy Narady Gospodarczej, polegajacy
na doktadnem zorientowaniu sie w potozeniu,
zostat w catej peini osiagniety.

Dalsze stadjum prac Narady Gospodar-
czej sprowadzajgce sie do ustalenia wspolnych
tez i zalecen, wyniktych z referatéw i dyskusji,
a majacych za cel opracowanie wytycznych
dla dalszej pracy, sitg rzeczy ksztattowac sie
musialty w sposdb bardziej skomplikowany.
Zdawac¢ bowiem nalezy sprawe z tego, ze w ob-
radach wzieli udziat przedstawiciele dziedzin
gospodarczych, ktoérych interesy w wielu wy-
padkach kolidujg ze sobg. Naprzykiad intere-
sy rolnictwa w tak zasadniczej sprawie, jak
akcja oddtuzeniowa, nie sg zgodne z interesami
handlu i przemystu, dziatalno$¢ przedsie-
biorstw panstwowych nieraz narusza interesy
rolnictwa, przemystu i handu, bankowos$¢ pan-
stwowa koliduje z bankowos$cig prywatng,
spotdzielczos¢ pod mektéremi wzgledami
wkracza w zakres dziatalnosci handlu indywi-
dualnego i t. d. ktatwo zrozumie¢, ze w tych
warunkach nie mozna byto oczekiwa¢ osig-
gniecia jednolitej opinji wszystkich czynnikow
gospodarczych ito we wszystkich dziedzinach.
Stwierdzi¢ jednak nalezy, ze w wyniku Nara-
dy Gospodarczej uzgodniono poglady na caty
szereg bardzo powaznych zagadnien, co do
ktérych poprzednio rozbiezno$¢ wydawata sie
by¢ niepokonana. Przejawienie przez rolnic-
two, przemyst, handel, bankowo$¢ i rzemiosto
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solidaryzmu gospodarczego w skali panstwo-
wej jest drugiem osiggnieciem Narady Gospo-
darczej o powaznem znaczeniu.

Poniewaz wielokrotnie podkres$lang inten-
cja Rzadu byto pozyskanie dla wspétpracy nad
naprawg gospodarcza czynnika spotecznego,
nie nalezy watpi¢, iz sformutowane przez ten
czynnik poglady wziete bedg powaznie pod
uwage. Co wiecej, z niektorych oswiadczen
przedstawicieli Rzadu tak w czasie Narady jak
i poprzednio wynikto, ze czynnik spoteczny
bedzie powotany do wspoipracy w realizacji
planéw rzadowych w walce z kryzysem, zwta-
szcza w tej ich czesci, ktdre tak wszechstronnie
naswietlone zostaty podczas Narady. Zazna-
czy¢ przytem wypada, iz znaczna ilo$¢ postu-
latdw, sformutowanych w wyniku dyskusji,
jak wnioskowaé mozna z oSwiadczen przedsta-
wicieli poszczegolnych resortéw rzgdowych, na
tyle dojrzato juz do realizacji, ze wprowadze-
nie ich w zycie nie nastreczatoby juz wiek-
szych trudnosci. Pozyskanie przez Rzad wspot-
pracy czynnika spotecznego mieé bedzie jesz-
cze i ten rezultat, ze przyczyni sie powaznie
do podniesienia aktywnos$ci w tonie sfer gospo-
darczych, czynigc je wspotodpowiedzialnemu
za realizacjg programu naprawy, opartego w
znacznej czesSci o wysuniete przez nie postu-
laty.

Na zakonczenie uwag powyzszych pragne-
libySmy w kilku stowach poruszyé zagadnie-
nia, zwigzane z rozwojem dziatalnosci gospo-
darczej na odcinku handlu zagranicznego.

Pomimo, ze w programie Narady Gospo-
darczej sprawy morskie w Scigtem znaczeniu
tego pojecia nie byty poruszane, to jednak
stwierdzi¢ nalezy, ze z uwagi na to, ze ponad
70% obrotdw handlu zagranicznego polskie-
go odbywa sie drogg morska, niemal wszyst-
kie problemy, poruszone w referatach i pod-
czas dyskusii nad zagadnieniami handlu zagra-
nicznego Polski, w fen lub inny snosdb wigzaty
sie z handlem, korzystaiacym z drogi morskiej
a tem samem wzbudza¢ musiaty najzywsze
zainteresowanie sfer gospodarczych, pracuja-
cych na odcinku morskim.

W ‘'wynikli dyskusji ustatonem zostalo,
ze przy istniejgcych ograniczeniach w han-
dlu miedzynarodowym, osiggniecie postepu
w dziedzinie polskiego handlu zagraniczne-
go mozliwem jesit przedewszystkiem w dro-
dze wzmozenia wzajemnych obrotéw towa-
rowych z puszczegéinemi krajami z uwzgled-
nieniem zasady, iz panstwa posiadajagce z
Polskg czynne salda w bilansie ptatniczym,
powinny utatwi¢ jej wywigzanie sie z zobo-
wigzan przez zabezpieczenie jej odpowied-
niej nadwyzki w obrocie towarowym. Usta-
lona w ten sposdb zasada $cisle wigze sie w
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stadjum wykonawozem z ustugami, jakie
przypadajg na aparat portowy i transportu
morskiego, przy realizacji tranzakcyj han-
dlowych zawartych pomiedzy kontrahentami
polskim i zagranicznym. W miare wzmozenia
udziatu bandery polskiej w transporcie to-
warow w obrotach handlowych Polski z kra-
jami zagraniezneimi, wzmaga¢ sie beda ko
rzysci dla strony piofskiej.

Waznem jest rowniez dla mozliwosci
rozwoju portu gdynskiego w kierunku jego
uprzemystowienia ustalenie zasady, ze wszel-
kie surowce i potfabrykaty, uzywane w
obrocie uszlachetniajgcym powinny by¢
autolmaiycznae zwalniane od cta i innych
optat przywozowych baz badania i dodatko-
wych formalnosci. Wprowadzenie w zycie
tego w pierwszym rzedzie odbi¢ sie moze po-
mys$inie na dazeniach do rolzbudowy w Gdy-
ni zaktadéw przemystowych, opartych na
surowcach zagranicznych.

Niezmiernej wagi dla rozwoju portu
gdynskiego w dziedzinie handlu zagranicz-
nego sg uchwalone tezy, zmierzajagce ku wy-
tworzeniu warunkéw statosci w polityce
handlu zagranicznego. Stwierdzenie koniecz-
nosci koncentracji decyzji naczelnej na da-
lekg mete i mozliwie daleko idgcej decen-

tralizacji funkcyj wykonawczych, w catej
rozciggtosci pokrywa sie z dezyderatami
wielokrotnie wysuwanemi przez gdynskie

sfery gospodarcze.

W odniesieniu doi dallsizych tez, dotycza-
cych $rodkéw intensyfikacji wywozu na
szczeg6lng uwage zastugujg stwierdzenia
konieczno$ci uporzgdkowania techniki dy-
sponowania teimi Srodkami, wustalenia hie-
rarchji potrzeb w zakresie popierania eks-
portu Wraz zagadnienia pomocy kredytowej
dla eksportu z uwzglednieniem rozszerzenia

i uprzvstepnienia gwarancyj Skarbu Pan-
stwa dla kredytow eksportowych.
Catkowicie zgodnie z postulatami sfer

gospodarczych, skoncentrowanych dookota
naszej zby wynadly tezy, dotyczacej standa-
ryzacji artykutéw rolniczych, eksportowa-
nych z Polski, uporzgdkowania tranzakcyj
kompensacyjnych, aparatu clearingowego
it op.

Na osobna wzmianke zastuguje podkre-
§lenie: w tezach, uchwalonych podczas Nara-
dy, koniecznosci odpowiedniego szkolenia
miodych handlowcow w 'zakresie handlu za-
granicznego: przez wysytanie! ich na sludja
zagranice. Akcje w tym kierunku, jak Avia-
domoi, w pierwszym rzedzie prowadzg in-
stytucje i firmy zatrudnione w porcie gdyn-
skim.

Pozostawiajagc do osobnego omoéwienia
podniesionej podczas Narady sprawy powo-



lania Specjalnej Komisji do zbadania zagad-
nienia obecnie obowigzujacych taryf cel-
nych, uwazamy za konieczne wspomnieé¢ o
zapowiedzi ze strony Pana Ministra Przemy-
stu i Handlu powotania Specjalnej Komisji
do spraw morskich. Spodziewaé sie nalezy,
ze Komisja ta bedzie mogta rozpatrze¢ ca-

toksztatt naszych zagadnien morskich, nieraz
bardzo skomplikowanych i przez to wyma-
gajacych specjalnej znajomosci rzeczy, i roz-
strzygnaé wiele zagadnienn specyficznie mor-
skich, ktore siilg rzeczy nie mogty znalezé
miejsca w ramach Narady Gospodarczej.

L. G

Dziatalno$¢ Polskich Towarzyswt ieglugowych
w roku 1935

Po omoéwieniu w Nr. 4 ogblnych wynikow
pracy polskiej floty handlowej p. t. ,,Dziatal-
no$¢ polskiej floty handlowej w roku 1935 w
ujeciu statystycznem" pozostaje scharaktery-
zowa¢ w liczbach prace poszczegdlnych ze-
glugowych towarzystw.

Zegluga Polska, S. A. przewiozta ogo6tem
614.228 ton towaréw, wobec 381.908 t. w roku
1934. Z tej ilosci przypadto na linje regularne
221.640 ton (1934: 189.571 t.), to znaczy, ze
przyrost ilosciowy tadunkéw na linjach regu-
larnych byt mniej znaczny niz na trampach,
wszakze byt pokazny, wynoszac okoto 17%.
Przypisa¢ to nalezy nietytko zwiekszeniu ilo-
§ci tadunkow na istniejgcych liniach, lecz row-
niez zaprowadzeniu nowych linii: wschodnio-
szwedzkiej, potudniowo - wschodnio ba.ttyc-
kiej, lewantynskiej i potudniowo - amerykan-
skiej, w ktorej Zegluga Polska partycypowata
jednym statkiem.

Linia wschodnio - szwedzka pomiedzy
Gdynig/Gdanskiem a Stockholmem i Norrké-
ping pracowata od poczatku roku statkami:
szwedzkim Hanestrdm Y, p6Zniej polskim
»Tczew" i wreszcie norweskim ,Hundvaag“.
utrzymujgc odjazdy 10—14 dniowe. W drugiej
potowie roku odjazdy tej linii zostaty uzgod-
nione z linjg battyckg szwedzkiej linji amery-
kanskiej (s/s ,,Marieholm").

Linia potudniowo - wschodnio battycka z
Gdyni/Gdanska do Ktajpedy i Rygi, z zawija-
niem réwniez do Liepaji (Libawy) zostata uru-
chomiona w sierpniu, z odjazdami 14-dniowe-
n'i- Na linji kursowat zafrachtowany w time
charter szwedzki s/s ,,Falken".

Linja lewantyriska uruchomiona zostata
we wrzes$niu jednym motorowcem (,,Lewant")
i jednym parowcem (,,Sarmacia"), zafrachto-
wanemi od Svenska Orient Linien i pozosta-
igcemi pod szwedzkg bandera. Statki pracowa-
ty w ramach wspolnego rozktadu z flotg S\en-
ska Orient Linien.

Wreszcie z poczatkiem listopada s/s ,,Wi-
sta" (ok. 6.000 t. DW) Zeglugi Polskiej inaugu-
rowata skromnie linie Poludniowo - Amery-
kanska pierwszym odjazdem z petnym tadun-
kiem do Buenos Aires. Linja ta jest skombino
wana, z udziatem Zeglugi Polskiej (,Wista")
i Pol. Tr. Tow. Okretowego (s/s ,,Putaski").

W eksporcie linje regularne Zeglugi prze-
wiozty 123.541 ton towardéw wobec 83.126 t. w
roku poprzednim, w imporcie — 93.347 t., wo-
bec 93.538 t. w roku 1934 i w tranzycie 4.752 t.,
wobec 10.907 t. w roku 1934. Ruch importowy
na linjach Zeglugi Polskiej pozostat wiec na
poprzednim poziomie, ruch tranzytowy znacz-
nie sie zmniejszyt, za to wzrést bardzo powaz-
nie ruch eksportowy. _

Pomnozenie linjowych potaczen Zeglugi
Polskiej przyczynia sie w pierwszym rzedzie
do wzmozenia naszego eksportu morskiego.

Rdéwniez istniejagce linje Zegluga Polska
S. A. wzmacniata i doskonalita w roku spra-
wozdawczym. Na linje Antwerpji i Rotterda-
mu wprowadzono nowozbudowane jednostki:
sfs ,,Hel" i s/s ,,Puck", o nosnosci po i.300 DW,
zastepujac niemi zafrachtowane siatki zagra-
niczne. Od kwietnia pracowaty na tych 2 lin-

jach 4 statki polskie, zapewniajagc przewoz
terminowy, przy znacznie wiekszym i lepiej
przystosowanym dla ruchu tonazu, anizeli

poprzednio.

Trampy Zeglugi Polskiej S. A., ktore wy-
kazaty w roku sprawozdawczym rekordowy
wzrost przewozoéw o przeszto 100%, ogotem
przetransportowaty 392.588 t. towaréw wobec
192.337 t. przewiezionych w r. 1934, Wywie-
ziono 260.947 t. (1934: 115193 t.), w tern
221.495 t. (1934: 100.748 L), soli potasowej
14.712 t. (0), zboza 7.950 t. (1.500), siarczanu
amonu 5.110 t. (0). drzewa 4.213 t. (3.540 t.),
koksu 2.820 1 (1934: 1.237 t.). cenieniu 1.000 t.
(0), soli 600 t. (0), drobnicy 3.047 t. (288 t) W
poprzednim roku wywieziono 7.880 t. cukru,
lecz w roku sprawozdawczym wywozu cukru
nie byto.

Przywieziono ogo6tem 123.108 t., wobec
38.056 t. w roku poprzednim, w tern 98.635 t.
rudy (1934:. 17.120 t.), tomasyny 11.900 t.
(1934: 18.700 t.), ztomu 7.337 t. (0), pomaraficz
2.187 i. (0). tytoniu 1.294 t. (0), orzechéw pal-
mowych i kokosowych 1.755 t. (0). Natomiast
wegla importowego, ktdrego przywieziono w
roku 1934 2.236 t, av roku sprawozdawczym
nie byto.

Miedzy portami zagranicznemi przewie-
ziono 8.533 t. towarow, wobec 39.089 t. w roku
poprzednim, av tern 8.027 t. wearla (1934:
14.833 t.), oraz pomarahicz 506 1 (0). W po-
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przednim roku natomiast przywieziono jesz-
cze 21.750 t. rudy i 2.503 t. koksu.

Trampy Zeglugi Polskiej zostaty urucho-
mione stopniowo i ostatecznie znalazty sie w
ruchu wszystkie. W konhcu roku rozpoczety
one nawet 4 sezonowe podréze powrotne z po-
marariczami z portéw hiszpanskich, zdgzyw-
szy 2 z tych podrozy wykonaé przed Nowym
Rokiem, — stad tez ciekawa pozycja poma-
raicz w pracy trampow.

Statki Polsko - Brytyjskiego Tom. Okre-
towego przewiozty ogotem 91.268 ton towardw,
wobec 89.925 w roku poprzednim. Na linjach
tego towarzystwa zaznaczyt sie wzrost ilosci
przewiezionych oséb. Uruchomito ono row-
niez w kwietniu linje dowozowag dwutygod-
niowg Gdynia — Dover/Havre, gtéwnie dia
przewozu emigrantow.

Przy uwzglednieniu obu angielskich linii-
do Londynu i Hull, oraz nowootwartej linji
emigracyjnej na eksport przypadto w r. 1935
— 61.802 t. towarow oraz 753 koni wobec
62.016 t. i 221 koni w r. 1934, na import 29.466
ton, wobec 28.909 t. w r. 1934.

Na linjach angielskich przewieziono 0go6-
tem 89.866 t. towaréw (1934: 88.912 t.), w tem
w eksporcie 61.741 t. (1934: 60.966 t.) Z wywo-

zu 41739 t. poszto przez Gdynie (1934:
37.173 t) i 19982 t. przez Gdansk (1934:
23.793 t) Importowat:" 28.125 ton (1934:

15570 t), w tem przez Gdynie 22.324 t. (1934:
15.570 t.) i przez Gdansk 5.801 t. (1934: 12.376
ton).

Naogo6t natezenie ruchu towarowego na
obu linjach pozostatlo niemal bez zmiany.
Wywdéz koni nietylko wzrést w kierunku na
Hull (z 221 w r. 1934 na 391), lecz skierowat
sie rowniez na Londyn (1934 nie byto wywozu,
1935: 362).

W przeciwienstwie do ruchu towarowego
ruch pasazerski zmienit sie znacznie dzieki
przewozom emigrantéw przez Dover, ktérych
w roku poprzednim nie bylo- wcale. W zwy-
ktych przewozach pasazerskich zmiany byty
nieznaczne: przewieziono do Londynu 202 pa-
sazerow (1934: 260), do Hull 225 (1934: 160). z
Londynu 191 (307), z Hull 185 (174). Zaznacza
sie wiec wzrost przewozow na linji hullskiej
i spadek na linji londynskiej. Emnrrauiéw na
Londyn przewieziono 21 (482), na Hull 9 (14).
ale na Dover 1.404 i 1 pas., wobec czego 0gol-
ne przewozy pomiedzy Gdynig a Angljg daty
2.238 0s6b wobec 1.397 w roku ubiegtym.

Bilans pracy s/s ,Warszawa" przedstawit
sie nastepujgco: przewieziono emigrantow do
Cherbourga 937. clo Havre 1.383, z TTavre 6, do
Dover 1.404, pasazerow do Havre 71. z Havre
69 i z Dover 1. tadunkéw przewieziono do
Havre 61 t., z Harre 618 t. i z Rotterdamu do
Gdyni 723 ton.

Do liczby ton przewiezionych ogétem
przez Polbrit w r. 1934 wliczone sg sezonowe
przewozy S$ledzi i skrzyn w ilosci 1.113 t. na
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zafrachtowanym ad hoc statku norweskim.
Suma przewozOow dla roku 1935 takiej pozycji
nie zawiera, wobec czego i wyniki 1935 r.
wzgledem poprzedniego roku nalezy odpo-
wiednio podwyzszy¢. W roku biezgcym moz-
na sie spodziewaé dalszego ozywienia prze-
wozéw pasazerskich jak na linji hullskiej, tak
i w ruchu emigracyjnym.

Przewozy Polsko - Transatlantyckiego To-
marzystwa Okretowego tak na linji p6inocno-
amerykanskiej, jak i na linji palestynskiej
bardzo powaznie sie zwiekszyly, przyczem
wzrost pasazerskiego ruchu byt znaczny na
linji palestynskiej, przew6z towarow wzrost
réwniez powaznie na linji amerykanskiej. Pod-
rozy przez Atlantyk dokonano jak i w po-
przednim roku — po 14 w kazdg strone. Pa-
sazerow przewieziono do Ameryki 4.269 (1934:
4.363), z Ameryki 3.386 (1934: 3.154), razem
7.655 (1934: 7.517). tadunkéw przewieziono
do Ameryki 10.718 t. (1934: 7.104 t.), z Amery-
ki 8.785 t. (6.419 t.), razem 19.503 t. (1934:
13,523 t) Poczty przewieziono do Ameryki o
25% wiecej anizeli w roku poprzednim.

Na linji Polsko - Palestynskiej odbvto
podrozy 29 wobec 24 w roku poprzednim. Pa-
sazerow przewieziono w kierunku potudnio-
wym 22.632 (1934: 15.359), w kierunku pdinoc-
nym 5.277 (1934: 5.369), razem 27.909 wobec
20.728 w roku poprzednim. tadunkéw prze-
wieziono w kierunku potudniowym 10.813 t.
(1934: 4.853 t.), w kierunku pétnocnym 2.811 t.
(1.737 t.), razem 13.624 t. (1934: 6.590 t.), w
czem uwydatnia sie coraz wieksza przewaga
tadunkow eksportowych na tej linji.

P. T. T. O. uruchomito z poczatkiem wrze-
$nia na linji péinocno - amervkanskiej nowo-
czesny motorowiec ,Pitsudski"”, nie zwieksza-
jac ilosci przejazdow wzgledem poprzedniego
roku. osiggajac jednakze mimo to lepszy wy-
nik. i rownoczesnie wzmacniajgc palestynska
linie przy pomocy s/s ,,Kosciuszko", i przez to
polepszajac bardzo znacznie wyniki przewo-
zO6w na tej linji, tak pasazerow, jak i towa-
réw. przy zwiekszonej iloSci podrozy na tej
linii. Nalezy mie¢ na uwadze, ze linja t- zw.
palestynska tgczv nas przez tranzytowa Con-
stante rowniez z Alexandrig, Pireusem i Istam-
butem, przewozac rowniez poczte, cho¢ gtow-
ne jej znaczenie opiera sie na obstudze ruchu
emigracyjnego do Palestynv i na turystycz-
nym ruchu do Ziemi Swietej.

Wycieczki morskie P. T. T. O. odbyly sie
w roku 1935 w liczbie 11, wobec 20 w poprzed-
nim roku, o wiekszej (6.133 o0s6b), niz w po-
przednim roku (890 oso6b) ilosci turystow.
Wycieczki odbywaty sie tvlko na wiekszvch
jednostkach i wobec ich zajecia z poczatkiem
b. r. az na 3 liniach dalsze ograniczenie ilosci
wycieczek jest do przewidzenia.

Statki Polsko - Skandynawskiego Tom.
Transportowego (Polskarob) przewiozty w ro-



ku sprawozdawczym 457.567 t. wegla, wobec
471.816 1L w roku 1934. llo$¢ przewiezionego
wegda eksportowego z 446.944 ton nawet sie
zwiekszyta wzgledem roku poprzedniego
(446.005 ton), jednakze zmniejszyty sie prze-

wozy wegla miedzy portami zagranicznemi —
2 25.811 t. w roku 1954 do 10.623 t. w roku 1935.
Odbyto podrézy 164 wobec 168 w poprzed-
nim roku i przejechano md morskich 137.508
wobec 141.160 w roku poprzednim. KLT.

WIADOMOA

POWROT Z URLOPU PREZESA IZBY.

W dniu 4 marca powroécit do Gdyni z ur-
lopu Prezes |lzby naszej p. Stanistaw Tor
i objat swe urzedowanie.

OBROTY PORTU GDYNSKIEGO ZA MIE-
SIAC LUTY 1936 R.
Ogodlne obroty porto gdynskiego izia mie-
sigc luty br. przedstawiajg sie nastepujgco:
Ogdlny ftcibrét zamorski tgcznie z obro-

tem przybrzeznym wyniést 532.258,9 ton
(w styczniu br. 753.813,1 ton), z czego na
obrét zamorski przypada 529.084,4 ton (w

styczniu bor. 748.668,5 ton). Z ostatniej cyfry

na przywéz przypada 67.6655 ton, a na
wywo6z 461.418,9 ten.
Obrdt przybrzezny tgcznie z W. M.

Gdanskiem wynidst 3.174,5 ton, z czego na
przywdz przypada 2.769,6 toin, a na wywoz
404,9 ton.

Obrotu z wnetrzem Kkraju drogg 'wodng
w miesigcu lutym nie byto z powodu wstrzy-
mania zeglugi na Wisle.

Ogodlnie obroty towarowe za miesigc
sprawozdawczy Wzrosty w stosunku do mie-
sigca lutego roku ubiegtego o 9,6%.

I
DZIALALNOSC POLSKIEJ FLOTY HAN-
DLOWEJ W STYCZNIU.

Statki polskiej floty handlowej przewio-
zty w styczniu ogotem 90.727 ton towardw,
wobec 79.136,5 ton, przewiezionych w stycz-
niu 1935 roku. Wzrost przewozéw wzgledem
‘odpowiedniego miesigca poprzedniego roku
wynosi zatem przeszto 14%.

Z powyzszej liczby 76.256 t. przypada na
wywdz (I 1935; 65.605,5 ton), Ina przywoéz
12.524 t. (I. 1935: 10.631 t.) i na przewozy mie-
dzy portami zagranicy oraz w tranzycie
1.947 t. (l. 1934: 2.880 t.)

Widzimy tu rGwnomierny wzrost wywozu
i przywozu, natomiast przewozy miedzy por-
tami zagranicy i tranzytowe stabng, jednak-
ze i tuw rzeczywistosci mamy poprawe, gdyz
jednemu catookretowemu tadunkowi maso-
wego towaru w stycznia ub. roku przeciw-

stawia .sie 1.947 t. r6znych towar6lw tranzyto-
wych, przewiezionych na linjach regularnych
Zeglugi Polskiej, ktora przywiozta w styczniu
ub. roku takich towaréw zaledwie '286 t.

Z poszczegblnych towarzystw Zegluga
Polska S. A. przewiozta og6tem 41.637 t. (I
1935: 35.058 t.), Polsko-Brytyjskie Tow. Okre-
towe — 7.639 ton, /wioibec 6.888 t. w styczniu
ub. roku, Gdynia-Ameryka, Linje Zeglugo-
we (P. T. T. O.) przewiozto 341 pasazerow
i 2572 t. towardéw (1 1955: 251 pas. 810 t. towa-
réw) oraz Polsko-Skandyinawskie Tow. Tran-
sportowe (Palskarob) 38.879 toin wobec
36.371,5 t. w styczniu ub. roku. Wszystkie wiec
cztery towarzystwa, cho¢ w nieréwnej mie-
rze, zwiekszyty swe przewozy.

W Zegludze Polskiej na wywdz przypa-
dto 30.002 t. (1 1935: 26.349 t) ma przywoz
9.688 t. (8.423 t.) i na prziewozy miedzy porta-
mi zagranicznemi oraz trainizytowe tadunki -
1.947 t. (286)). Linje regularne towarzystwa
przewiozty ogotem 20.367 toin, (I 1935: 13.553
t.), w tern w wywozie 11553 t. w przywozie
6.867 t. i w przewozach tranzytowych i mie-
dzy portami zagranicznemi 1.947 ton. Trampy
przewiozty 21.270 t. (I 1935: 21.505 1) Widzi-
my, ze wzrost przewozOw nie idzie w kierunku
wzrostu przewozu towaréw masowych i po-
wrdécita pierwotna tendencja, przyciemniona
w roku ub. przez proces ,ozywiania" tram-
pow, tendencja szybkiego wzrostu przewozowT
na linjach regularnych Zeglugi Polskiej.

[rampy Zeglugi przewiozty w eksporcie
18.449t. (I 1935: 20.505 t.), w tem wegla 15.865
t., amoniaku 2.584 ton, w imporcie 2.821 t. (ru-
dy) wobec 1.000t. r6znych tadunkow przywie-
zionych dla linij regularnych przez trampy
w styczniu ub. roku.

Statki Polsko-Brytyjskiego Tow. Okreto-
wego przewiozty na linjach angielskich ta-
dunkéw importowyeh 2.001 toin (I 1935: 2.228
ton) w tem z Hull 1.507 t. (1.346 t.) i to do Gdy-
ni 1162 t. (778 t.), do Gdanska 145 t. (568 t.)
z Londynu 694t. (882 t) i to do Gdyni 518 t.
(646 i.), do Gdanska 176 t. (236 t.)

Eksporto;wBch tadunkéw przewieziono
5525 t. (I 1935: 4.660 1) w tem do Hull 2.557 t.



(1974 t) i to z Gdyni 1542 (1.153 t), z Gdan-
ska 1.015t. (568 t) Wywie'ziarno do Londynu
2.968 t. (I 1935: 1.974 t) i to z Gdyni 1.542 t.
(1.153 t) i 2 Gdanska 1.015t. (568 1) Pro6cz te-
go wywieziono przez Gdynie 49 koni, iw tem
24 do Londynu i 25 do Hull. Do liczb przywo-
zowych Poibritu nalezy jeszcze dodaé 113 t.
przywiezionych z Anlwcrpjina s/s ,Warsza-
wal. Statek ten przewidzt w 2 podrézach do
Antwerpji i I>over 394 emigrantow.

Polsko-Transatkmiyckie Toiwi. Okretowe
miato w styczniu przyjazd 4 odjazd motorow-
ca ,Pitsudski" wobec jednego wyjazdu paro-
wca w styczniu ub. roku. To tez gdy w stycz-
niu ub. r. byto na wyjsciu 251 pas. i 819 t. to-
warow, tow styczniu b. r. ogdtem przewiezio-
no 341 pas., oraz 2.572 t. tow. (oraz pocztg), w
tem nawyjsciu 227 pas. i 1.850t. io..c.. na wej-
§ciu 114 pas. i 722 t. towardw.

Wzrosi znaczunia tej linji réwniez dla
naszych przewozow towarowych, w szczego6l-
nosci w kierunku eksportowym, ma powyz-
szych liczbach widoczny jest jak na dioni.

Statki Polskarobu wykonaty tym razem
podrézy 14 Wobec 15-tu w styczniu ub. roku
stad lepsze wyniki eksploatacyjne. Dla portu
mnaszego praca styczniowa tegoroczna miata
tem wieksze znaczenie, ze przewozow miedzy
portami zagraniezinemi nic,byto wcale, pod-
czas gdy pozycja zesztorocznego stycznia za-
wiera 2594 t. w takich miedzypartowych
przewozach. Wegla wywieziono do Szwecji
29.274 t. (21.665.5 t.), do Norwegji 9.605 i.
(12.111 t)

Odwiedzono porty: Gefle 4-krotnie, Stock-
holm, Oxetdsund i Goteborg 2-krotnie, oraz
po razie: Limhamn, Slemmestad, Oslo i Ber-
gen.

OTWARCIE POLSKIEJ LINJI POLUDNIO-
WO-AMERYKANSKIEJ.

28 lutego, zegnany przez przedstawicieli
wtadz i towarzystwa Gdynia—Ameryka,
Linje Zeglugowe S. A. oraz licznie zgroma-
dzong publiczno$¢, odptyngt z Gdyni do por-
tow Brazylji i Argentyny s/s ,,Putaski", ma-
jac na pokiadzie 930 pasazer6w i emigran-
tdw, poczte i .'okoto 1.300 ton towaréw. Jest
to pierwszy odjazd pasazerski do Potudnio-
wej] Ameryki pod polskag banders.

Komunikacja linjowa wszystkich panstw
europejskich z Potudniowg Ameryka ucier-
piata w ostatnich latach wskutek kryzysu,
gdyz ruch emigracyjny z Europy jak i po-
dréze obywate/li potudniowo - amerykan-
skich republik do Europy zmniejszytly sie
wielokrotnie. W fostatnim roku jed/nakze
dajg sie zauwazy¢ na wszystkich linjach
prowadzacych do Potudniowej Ameryki po-
czatki ozywienia. Pierwszy statek nowej
linji polskiej s/s ,Wista" wyruszyt do Buenos
Aires 7 listopada z r. Nowa linja utrzymy-
wana jest przez towarzystwa: Gdynia—
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Ameryka, Linje Zeglugowe S. A. i Zegluga
Polska S. A. w Gdyni. Kazde z towarzystw
partycypuje w linji potudniowo - amery-
kanskiej jednym statkiem. Maklerem wspol-
nym, majacym agenture maklerskg obu li-
nij w Gdyni jest firma Rothert i Kitaczycki.

S/s ,,Putaski" zoistal w zimowych miesig-
cach .kompletnie: odnowiony w Nakskov,
miedzy iunemi statek otrzymal! wentylacje
cieplng wedtug systemu najnowszego, ktéra
pozwala jaknajskuteczniej chtodzi¢ lub og-
rzewa¢ kabiny pasazerskie.

S/s ,Putaski", o pojemnosci brutto 6.345
ton, zbudowany w Anglji W r. 1912 w swej
klasie odpowiada nicodnowionemu tonazowi
potudniowo - amerykanskich linij: francu-
skiej, holenderskiej (unieruchomionej) i in-
nych. ,Putaska" przybywa wedtug rozktadu
do Rio de Janeiro juz 18 marca, do Yictoria
19-g¢i, do Santos 20-go-, do Buenos Aires
24-go marca.

5-go marca oczekiwana jeist w Gdyni
~Wista". Nastepne odjazdy z Gdyni: ,Wi-
sta" 12 marca, ,Putaski” 28 kwietnia i 30
czerwca.

NOWY STATEK ANGLO-BALTIC LINE.

Z poczatkiem marca w miejsce sprzeda-
nej ,Baltonji" Anglo - Baltic Line (United
Baltic Corporation) wprowadzita na linje
2-tygodniowg Londyn — Gdynia/Gdansk
parowiec ,Baltrwer", ktéry bedzie statym
statkiem tej linji. ,Baltrover” jest nieco
wiekszy iod ,Baltonji": dtugo$¢ jego 351
stop, szeroko$¢ 50 stép, pojemnos¢ brutto
4,916 ton, netto 3.014 ton, wobec 2.390 po-
jemnosci netto ,,Baltonji".

Statek posiada komfortowe kabiny dla
70 pasazerOw: jest zaopatrzony w tadow-
nie chtodzone, prowadzi statek, jak i poprzed-
nio ,,Baltonje", kapitan Walley.

ULGI TARYFOWE W CZECHOSLOWAC-

KO-POLSKIEJ TARYFIE PORTOWE.J.

Z dniem 1 marca lir. w ramach czecho-
stowacko - polskiej taryfy portowej dopusz-
czono' przewdz olei roslinnych, wytworzo-
nych w olejarniach portowych w Gdyni
i Gdansku, na podstawie ulgowych stawek
przewidzianych na przewdéz olei dowiezio-
nych morzem. Na przewdz jaj wegierskich
do portobw wprowadzono bezposrednie staw-
ki ol punktu granicznego pod Helambg, na
przewélz szprotow icismazanych, opiekanych,
marynowanych wrébcie, oliwie lub sosach
do Awustrji przez Breclav i l)evinska Nova
Ves na makulature do 'czechostowackich fa-
bryk papieru. na wtpsk ziemny surowy
i oczyszczony dc, Breclar, Moravska Ostra-
va Privoz i Pragi, na piece zelazne od sta-
cyj czecbostoiwiaokich i granic austriackich,
wegierskich i rumunskich, na wyroby drew-
niane od stacji Lanskroun, na masto kakao-
we do Austrfi przez Brec,lav i na klej z Au-
strji przez Devinska Nova Yeis.



WALNE ZEBRANIE GDYNSKIEGO OD-
DZIALU ZWIAZKU KSIEGOWYCH W
POLSCE.

odbyto sie w dniu 1 hm. Na przewodni-
czacego wybrano jednogtos$nie p. Tadeusza
Krukowskiego, na zastepcow pp. Reszkéw-
ne, Lubelfelda i Lorenza.

Obszerne spijawozdanie z dziatalnosci
zarzadu zdat przeworlniczacy Michat Pa-co-
szynhski, ktory w dluzs-zem przemdwieniu
zobrazowat rozwdj i dziatalno$¢, oddziatu
gdynskiego. W ciggu jednego roku zarzad zor-
ganizowat witasng siedzibe, zakupit urzadzenie,
stworzyt bibljoicke fachowga, dajagc moznosé
cztonkom korzystania z najnowszych dziet.
Rozwinieto sekcje posrednictwa pracy. W
ciggu roku odbywaly sie wieczory dysku-
syjne, na ktdrych poruszano wszelkie spra-
wy fachowe, dotyczace zawodu ksiegowego,
a gtdwnie omawiano przepisy kodeksu han-

dlowego i ustaw skarbowych, z ktéremi kaz-
dy ksiegowy musi byé dzi§ dobrze obezna-
ny. Przewodniczacy nakre$lit zadanie spe-
cjalne ksiggowych, pracujacych w Gdyni,
wyrazajac nadzieje, ze wslzystkie wartos-
ciowe jednostki, pracujagce w zawodzie ksie-
gclwtego w Gdyni, poprag wysitki Oddziatu,
majgcego ogoOlne dobro ksiegowych na celu.

Sprawozdanie finansowe ztozyli: skarb-
nik p. L. Kowalski i J. Knabe. W wyniku
udzielana Zarzadowi absolutorjum i podzie-
kowano za owocng prace.

W dyskusji zabierali gtos: pp. Aleksan-
der Por.zezin.ski, Marjan Witkowski, Wolski,
Knabe, Kowalski, Lorenz i inni.

W wyborach uzupetniajgcych do- zarza-
du zostali wybrani pp. Jerzy Berlin, Resz-
kowna i Wolski.

Po zebraniu urzadzono herbatke towa-
rzyska.

WIADOMOSCI
MORSKIE

NALEZY OCZEKIWAC OZYWIENIA W BU-
DOWNICTWIE OKRETOWEM

Lata kryzysu (1931—1935) zahamowaty
powaznie budownictwo okretowe na catym
Swiecie. We wszystkich krajach odsetek
statkOw ponizej 5 lat wieku zmalat znacznie.
Oto liczby procentowe dla fat 1931 i 1935
tonazu do 5 tat, przyjmujac tonaz odpowied-
niej marynarki za 100:

Wielka Brytanja 22,5 i 8,4, morska flota
St. Zjednoczonych: 58 i 4,2; Japomja 12,9
i 11,4; Niemcy 20,9 i4,7-; Norwegja 33,8 i 16,6;
Francja 15,61 12,4; Witochy 12,2 i 8,0; llola.il-
dja 25,3 i 10,0; Grecja 2,2 i 0; pozostate kra-
je- 17,6 i 6,8; tonaz Swiatowy 17,8 i 7,9.

Z wiekszych marynarek tylko Francja
1Japonja zdotaty podtrzymaé¢ swoéj najnow-
szy tonaz prawie ze na poprzednim pozio-
mie. Najmniej wprowadzity nowego tonazu,
a wiec najwiecej zdeklasowaty sie floty
handlowe Niemiec, Waielkiej Brytanji, Ho-
landji i Norwegji, nie moéwiagc juz o Grecji,
ktora przestata catkowicie zamawia¢ nowe
statki, za to nabywata tonaz Srednifoi stary,
w wieku od 10 do 20 lat i p-rzeiz to podniosta
jego odsetek w -swej flocie z 20,8 na 354
procent. Norwegja jest nawet w gorszej sy-
tuacji anizeli wyptyw-a ze schematu, gdyz
jej nowy tonaz to przewaznie cysternowce,
ktore jeszcze sag w duzej mierze unierucho-
mione. 3

Sprawa wznowienia aktywnosci budow-
nictwa -okretowego jest ternbardziej dojrza-
ta, ze w ostatnich latach pojawito -sie duzo
piclwaznych udoskonalen w budowie- maszyn
okretowych, kadtubéw okretowych, Srub
i sterow, wobec czego wprowadzajgcy no-we
jedn-oistki ogromnie dystansujg konkuren-
cje, po-stugujaca -sie starszym tonazem. Prze-
wazat zdanie, ze tuz przed kryzysem i nawet
podczas kryzysu budowlano mylnie zbyt
Wiele statkow -0 duzych szybkos$ciach, dla ru-
chu towarowego, co podrozyto eksploatacje
i zahamowalo przez to wyrugowanie iz ru-
chu starego.tonazu. Obecnie zapowiada sie
budowa statkéw niezwykle o0szczednych w
eksploatacji, ktdre szybko- zdeklasujg cat-
kowicie stary tonaz okretowy.

SYTUACJA W SZWEDZKIEJ ZEGLUDZE.

W chwili obecnej zegluga szwedzka prze-
stata wzrasta¢ na skutek systematycznej ,ka-
muflowanej" czyli poprostu udanej sprzeda-
zy statkdw pod bandery: finska, estonska, to-
tewska, greckag i panamskg. W -ten -sposob w
ostatnich trzech latach -sprzedano 87 -statkdw
w tern 56 do Finlandji.

Powodem -zmiany bandery jest dgzenie
do zmniejszenia kosztow eksploatacyjnych
(nizsze ptace zatogom w krajach nowej ban-
dery). Méwi sie juz nawet o /wydaniu ustawy
0 zakazie takich sprzedazy (jak w okresie
wielkiej wojny, kiedy to dla ochrony wtasnych



linij przed zupetiern ogotoceniem ze statkdw
ustawia taka byta wydana), lub przynajmniej
o kontroli aktow sprzedazy, jednakze miini-
slersiwd handlu ma by¢ przeciwne takim
projektom, uwazajac je za przedwczesne.

RoéwniocizieSinie: szwedzkie ministerstwo
handlu w kolaboracji ze specjalnie wyzna-
czonymi ekspertami wypracowato rozlegte
sprawozdanie p S$rodkach ochrony szwedz-
kiej zeglugi. Raport tein omawia szczegétojwo
udzielanie pozyczek z kwoty 7,5 mil. koron,
do lalta 1937 roku. Pozyczki sg tak uwarunko-
wane, by nie zwiekszy¢ rywalizacji pomie-
dzy szwedzkimi armatorami. Rdéwnocze$nie
ma by¢ zakazane ustawg nabycie nienowych
statkOw zagranica, przez co okaze sie wspar-
cie dla wiasnego budownictwa okretowego.

Na I-go lutego tonaz unieruchomiony w
Szwecji doszedt znéw clo 104 statkdw z 149,000
t., thumaczy sie to jednak w duzej mierze o-
kresem martwym na Battyku i niewyjasnio-
na, wcigz przewlekajaca sie sytuacja ma mo-
rzu Srodziemnem.

WIELKI PRZEMYSt TtUSZCZOWY JAKO
GLOWNY KLIENT NIEMIECKIEGO BU-
DOWNICTWA OKRETOWEGO.

W okresie powojennej inflacji i na tle jej
dostaw reparacyjnych wielki przemyst juz
wystepowat w Niemczech nietytko jako za-
mawiajagcy w niemieckiem budownictwie o-
kretowem, ale i jako potezny armator. Byt to
weglowy koncern Hugo Sliinmesa, ktérego zna-
czenie konjunkturalne w przewozach morskich
byto réwniez znaczne.

Obecnie jako obca zegludze sita ,,zama-
wiajgca" w niemieckiem budownictwie okre-
tdwem wystepuje coraz silniej znamy koncern
ttluszczowy Uinilewer. Zamowienia jego obej-
mujag nietytko stocznie niemieckie; na sa-
mych jednakze tylko stoczniach niemieckich

WIADOMOSCI

PODZIAL KONTYNGENTOW PRZYWOZO
WYCH

Wedtug informacji Centralnej Komisji
Przywozowej termin posiedzenia plenarnego
dla podziatu kontyngentow przywozowych
dwumiesiecznych, t. j. na miesigc marzec
i kwiecien zostat ustalony na dzien 12 mar-
ca br.

Podania o przywéz towarow, ktére majg
by¢ zatatwione na plenarnem posiedzeniu,
winne by¢ nadestane do Centralnej Komisji
Przywozowej najp6zniej do dnia 7 marca br.

NOWE PRZEPISY W SPRAWIE OBROTOW
Z KRAJAMI POZAEUROPEJSKIEMI

Ujemny bilans handlowy z krajami za-
morskiemi oraz kurczenie sie wywozu naszych

12

CELNE, EKSPORTOWE |

z poczatkiem, br. miat ten koncern zamoéwio-
nych wzgl. w budowie 14 wielkich motorow-
cow, 13 statkow rybackich i 6 statkdw do Sci-
gania wieloryb6éw, o ogdlnej pojemnosci
97.560 ton brutto. Uinilever nie staje sie jesz-
cze na razie armatorem; sg to wszystko zanié-
wienia-ogniwa kontraktow kompensacyjnych
wzglednie zamowienia dla p6Zniejszej sprze-
dazy wymiennej, jak np. wszystkie zamowie-
nia specjalnych statkobw mielorykniczvch.
ktore koncern nastepnie sprzedaje imt-weskini
armatorom za dostawy tranu wielorybiego.
Rowniez 'zwykte sprzedaze statkow niespec-
jalnych dochodzg w tein spos6b do skutku ,w
trojkacie"' z przemystem norweskim potowow
wietorybniiczych. Przytem powstaje niejedno
zamoOwienie, ktére w normalnych warunkach
nie bytoby przyszto do-skutku — w tem lezy
jedna z nielicznych dodatnich stron handlu
kompensacyjnego. Z punktu widzenia nie-
mieckich két zeglugowych a nici przemystu
okretowego, ktdry zdobywa prace, takie na-
krecanie (zamdéwienia majg na sytuacje zeglu-
gowag wpltyw ujemny.

Jednam z ciekawszych wiekszych zamoé-
wien Unilcvera jest cb.sialunek czterech linjo-
wych motorowcdw po 6.000 ton brutto dla ho-
lenderskiej ,,Rotterdamskiej Linji Potudnio-
wo - Amerykanskiej" armatorow Van Nieveklt
Goudriaan & Co. Znamienne jest, ze druga ta
holenderska linja potudniowo - amerykanska
dzieki pomocy iranzakcji z Lnileverem wy-
datnie odnawia swga flote najnowszemi moto-
rowemi jednostkami i wr ten spos6b wzmac-
nia swa konkurencyjno$¢, ,staje ma nogi".
Natomiast linja pasazersko-towaro|wia Kréle-
wskiego Holenderskiego Lloydu jeszcze ntie
jelst w stanie iwlzmowi¢ siwego catkowicie zti-
kwidcwanego od paru lat ruchu ina tej linji
0 doniostem znaczeniu handléw o-knnmnika-
cyjnem.

IMPORTOWE

towarow na rynki europejskie, zmusity czyn-
niki miarodajne do wydania swego czasu za-

rzagdzen. majacych na celu zréwnowazenie
obrotow handlowych z temi krajami zamor-
skiemu pozaeuropejskiemi, z ktéremi Polska

posiadata ujemny bilans handlowy. Zarzg-
dzenia te poszty w kierunku uzaleznienia im-
portu towarow z tych krajow od dokonania
eksportu artykutéw polskich na dane rynki.

Dotyczyty one jednak tylko szeregu towardéw,
objetych u nas zakazami przywozu. Mianowi-
cie, importer polski, ubiegajagcy sie o pozwo-
lenie przywozu na towar z krajéw zamorskich
0 ujemnym bilansie handlowym musiat sie
wykazaé eksportem na dane rynki bezposred-
nio lub posrednio i to $cisle okreslonych towa-
row.



Obrét kompensacyjno-towarowy z kraja-
mi zamorskiemi (pozaeuropejskiemi), ktéry do
kornca roku 1933 odbywat sie w sposéb nieure-
gulowany, zostat w styczniu 1934 r. ujety w
pewien okreslony system. Tranzakcje z odno-
Snemi krajami, majace w roku 1933 charakter
dorywczy, wymagajacy w kazdym poszcze-
g6lnym wypadku zgody Ministerstwa Przemy-
stu i Handlu, nabraty w roku 1934, po wyda-
niu przez Ministerstwo Przemystu i Handlu
specjalnej instrukcji regulujgcej obrét kom-
pensacyjny z krajami zamorskiemi, cech pew-
nej statosci.

Obrotem kompensacyjno - towarowym ob-
jete byty na mocy instrukcji z dnia 28 lutego
1934. HZ. XXXII1-1/148 wszystkie kraje poza-
europejskie z wyjatkiem nastepujgcych: Chi-
ny, Mandzuko, Syrja, Palestyna, Persja i Pdin.
Afryka Francuska.

Dnia 22 lutego br. Ministerstwo Przemy-
stu i Handlu wydato nowg instrukcje w spra-
wie obrotéw handlowych z krajami pozaeuro-
pejskiemi, majaca na celu zrownowazenie
obrotdbw w pierwszym rzedzie z krajami o
ujemnym bilansie handlowym. Wykonanie
instrukcji poruczone zostatlo Zwiagzkowi Izb
Przemystowo - Handlowych R. P. Dotyczy
ona przywozu nastepujacych towaréw spo-
zywczych: kawa, pieprz, ziele angielskie, cy-
namon, orzechy kamienne, jadra pestek more-
lowych, S$liwki suszone, banany, pomarancze
i grapefruity, rodzynki oraz nastepujacych
surowcOw przemystowych: ziarna kakaowe,
skory surowe suche, mokro solone i sucho so-
lone oraz skéry futrzane niewyprawione.

Na artykuty spozywcze nie bedg w zasa-
dzie ustalane kontyngenty autonomiczne.

Przy przywozie skoér surowych, mokro-
solonych i sucho-solonych stosunek wartosci
wywozu do przywozu ustalony zostat najwy-
zej na 1 : 3 na korzy$¢ przywozu, przyczem
w ramach tranzakcji wigzanych bedg przy-
wozone wytgcznie ilosci nieobjete kontyngen-
tami autonomicznemu Pozwolenia przywozu
dla skor futrzanych niewyprawionych beda
udzielane przy stosunku wartosci wywozu do
Przywozu, conajwyzej 1 : 1 na korzys$¢ przy-
ANzu ito réwniez wylacznie na ilosci ponad-
kontyngentowych. Tranzakcje wigzane w za-
kresie importu ziarn kakaowych doi. beda
Przywozu w ilosciach ponadkontyngentowych.

Import artykutéw wyzej wymienionych,
uioze sie odbywac na podstawie kompensacyj-
nego eksportu do kraju pochodzenia powyz-
szych towarow.

Od zasady kierunkowosci eksportu kom-
pensacyjnego moze by¢ dopuszczone odstep-
"j"0.w obrotach kompensacyjnych z nizej
uyunemcmenii  terytorjami geograficznemi
i-yw 6z moze by¢ skompensowany wywo-
Uia k -'nneS° kraju niz kraj, z ktérego towar
ANprzywieziony). Odstepstwo to dopusz-
(v,i e Jest jedynie w granicach nastepujga-
co grup Krajow:

I. w grupie krajow Ameryki Srodkowej,
wysp Morza Karaibskiego oraz krajow Ame-
ryki Potudniowej, z wylgczeniem Brazylji,
Urugwaju i Argentyny;

Il. w grupie krajow Afryki z wylgcze-
niem Egiptu, Algieru, Tunisu, Marokka i Unji
Potudniowo - Afrykanskiej;

I11. w grupie krajéw Dalekiego Wschodu
z wylgczeniem Japonji, Chin, Indyj Brytyj-
skich i Holenderskich, Australji i Nowej Ze-
landji.

Z krajami wchodzacemi w skfad wymie-
nionych terytorjow, bedg uprzywilejowane
jednak tranzakcje kompensacyjne, ktére za-
pewnia¢ bedg Scistg kierunlcowo$é obrotow.

Nowa instrukcja nie ma zastosowania do
obrotu towarowego z Argentyng, Urugwajem
i Chinami.

W wypadku, gdyby zgtoszona tranzakcja
kompensacyjna nie dotyczyta wyzej wymie-
nionego towaru i kraju, Zwigzek Izb bedzie
maogt udzieli¢ na nig promesy po porozumieniu
sie z Ministerstwem Przemystu i Handlu.

Réwnoczes$nie z wydaniem nowej instruk-
cji regulujacej obrot z krajami pozaeuropej-
skiemu odwotang zostata z dniem 22 lutego br.
w zakresie wyzej wymienionych towardw in-
strukcja w sprawie obrotow kompensacyjnych
z dnia 2S lutego 1934 r. W zakresie innych to-
warow z USA. badZz tez wymienionych towa-
réw, objetych specjalnemi kontyngentami
przywozu z U. S. A. wzmiankowana instruk-
cja bedzie dziatata, az do chwili zlikwidowania
dowodéw wywozu zalegajacych z przed
16 grudnia 1935 r.

Poczawszy od dnia 22 lutego 1936 r. az do
30 dni po odwotaniu obowigzujg nastepujace
zasady przy przywozie towaréw, pochodzg-
cych z obszar6w pozaeuropejskich. Tranzak-
cje, zawarte przed tym terminem na podsta-
wie instrukcji nowej (tymczasowej) winny
by¢ rozwiktane w okresie 6-ciu miesiecy.

Zasady instrukcji maja zastosowanie do
towarow zakazanych do przywozu, badZ ko-
rzystajacych z autonomicznych ulg celnych
oraz do obszar6w wyzej wymienionych.

Przywo6z towardw bedzie mogt sie odby-
waé jedynie w ramach tranzakcyj wigzanych
eksportowo - importowych.

Warunkiem tranzakcji
zasadzie dokonanie wywozu
skich, poprzedzajace przywoz.

W wypadku, gdy przyw6éz ma nastgpic
przed dokonaniem wywozu, przyjecie tranzak-
cji wigzanej bedzie uzaleznione od dostarcze-
nia zabezpieczenia, ze wywoéz zostanie doko-
nany.

W wypadku koniecznosci zapewnienia
polskiemu eksporterowi pokrycia dewizowe-
go, importer zobowigzany jest do zlozenia w
gotéwce, wzglednie w gwarancji bankowej,
kwoty naleznej dostawcy zagranicznemu na
rachunek specjalny w Polskiem Towarzystwie
Handlu Kompensacyjnego.

wigzanej jest w
towaréw pol-
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Podstawg tranzakcji wigzanej winien by¢
w pierwszym rzedzie wywo0z nowy, t. zn. wy-
woz towardéw, niefigurujacyeli lub figuruja-
cych w ilosciach mniejszych w statystyce
Handlu Zagranicznego Gtdwnego Urzedu Sta-
tystycznego wywozu do danego obszaru w po-
przednim roku.

Przywdz surowcOw winien byé wigzany
z wywozem towarow, majacych tatwy zbyt na
danym rynku zagranicznym, przywo6z za$
innych towaréw z wywozem towarow o trud-
niejszym zbycie, oraz, ze w pierwszym rzedzie
winny by¢ uwzgledniane towary niekorzysta-
jace z innych Zrodet pomocy eksportowej.

W tranzakcjach wigzanych warto$¢ przy-
wozu do wartosci wywozu winna w zasadzie
wyraza¢ sie w stosunku 1 : 1

Korzystniejszy stosunek na rzecz importu
moze by¢ przyznany jedynie na podstawie
decyzji Ministerstwa Przemystu i Handlu.

Podstawg okre$lenia wartosci przywozu
jest cena towaru przywozonego cif port pol-
skiego obszaru celnego, wartosci wywozu —
cena towaru polskiego lob porty polskiego ob-
szaru celnego. Od zasady tej moze Zwigzek
Izb P. H. odstgpi¢ w wypadku, gdy przewoéz
towaru jest dokonywany statkiem 1linji zeglu-
gi polskiej.

Tranzakcje wigzane winne by¢ w zasa-
dzie zawierane bezposrednio z dostawcami
i odbiorcami w krajach pozaeuropejskich
przez powazne firmy fachowe, z wytgczeniem
zbednego posrednictwa.

Whnioski o tranzakcje wigzane winne b\i
sktadane do Zwiagzku Izb Przemystowo-Han-
dlowych. We wniosku winne by¢ podane
szczegOtowe i wszelkie istotne warunki tran
zakcji wraz z jej uzasadnieniem.

Na zyczenie stron, Zwigzek Izb P. H. wy-
daje zainteresowanym promese na dang tran-
zakcje wigzang, ktora jest imienna i nie moze
by¢ odstgpiona osobom trzecim.

Pozwolenia przywozu wydawane bedg na
podstawie zgtoszenia Zwiazku Izb P. U. do
Centralnej Komisji Przywozowej.

Kontrahenci objeci tranzakcjg wigzang
otrzymujacy promese, muszg ztozy¢ osSwiad-
czenie. ze zobowigzujg sie dopetni¢ wszystkich
warunkow, ustalonych dla danei tranzaseji
wigzanej i ze poddajg sie wszystkim ustalo-
nym dla niej rygorrm.

Za czynnosci powiernicze przy tranzak-
cjach wigzanych Zwiagzek Izb P. H. pobierac
bodzie od zainteresowanych na rachunek spe-
cjalne optaty, okreslone w instrukcji minister-
ialnej.

KLAUZULA F. O. B. |
SKI Z BELGIJI. L

Specjalna k<misja w Antwerpii, stworzo-
na'dla okre$lenia porecia !'. O. B. i Wszyst-
kich zwigzanych z niern uzansdéw. opracowa-
ta projekt zarzadzenia,, ktory na wstepie mo-
wit ze sprzedajgcy” ninsi 'dostarczy¢ toWar na

b
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okret wskazany przez kupujacego (,Le ven-
deur doit livrer la marchandise a bord chi na-
vire designe par l'acheteur au port d‘embar-
guement convenu. selon 1'usage du port. et a
la date on dans le delai convenu*). Projekt ten
niebawem wejdzie w zycie.

W zwiagzku z powyzszem nalezy zwrdécié
uwage, ze importer polski moze zgda¢ zatado-
wania towaru na okret polski iz tego przystu-
gujacego mu prawa powinien stale korzystac.

DEKLAROWANIE WAGI NA DOKUMEN-
TACH HANDLOWYCH PRZY EKSPOR-
CIE DO PORTUGALIJI

Panstwowy Instytut Eksportowy zwraca
uwage wszystkich eksporteréw, ktérzy intere-
sujg sie rynkiem portugalskim, na koniecz-
no$¢ Scistego podawania wagi na dokumen-
tach, oraz zgodnie z portugalskiemi przepisa-
mi taryfy celnej. Niedoktadnie lub niewtasci-
wie podana waga powoduje nakladanie kar
na importerow portugalskich towaréw pol-
skich, co z kolei sitg rzeczy (dbija sie Zle na
zainteresowaniu rynku portugalskiego przy-
wozem z Polski.

Portugalskie przepisy celne rozrdzniajg
trzy rodzaje wagi dla odprawy celnej:

1 ,Peso-bruto” — waga brutto, tj. waga
towaru #gcznie z ealkowitem opakowaniem,
posredniem i bezposSredniem,

2. ,,Peso real* — waga rzeczywista (netto)
bez jakiegokotwiekbgdZ opakowania, i
3. ,,Peso licpiido" — waga towaru #gcznie

z bezposredniem opakowaniem bez wzgledu
na inaterjal upakowania.

Wage brutto (peso bruto) stosuje sie przy
wymiarze cta do wszystkich tych towaréw,
ktore przy wwozie optacajg stawke celng Il
kolumny taryfy celnej (pauta minima), nie
przewyzszajacg 0,005 Esk. za kilogram. W
tym wypadku cto wymierza sie za towar tgcz-
nie z bezposredniem i posredniem opakowa-
niem.

Wage rzeczywistg (peso real) stosuje sie
do wszystkich towarow wymienionych w sek-
cjach 1, 2, 5 i 4-tej klasy 3-ciej portugalskiej
taryfy celnej, metali szlachetnych i wyrobow
z tychze oraz do wszystkich tych pozycyj,
gdzie znajduje sie w taryfie celnej uwaga
.peso real”.

Wage netto tgcznie z bezpoSredniem opa-
kowaniem (peso licjuido) stosuje sie do wszy-
stkich pozostatych artykutow. Te towary wiec
optacaja clo tacznie z bezposredniem opako-
waniem (puszki, pudelka, flaszki itp.)

Urzedy celne ustalaja:

1 wage brutto (peso bruto). przewazajac
catg parlje towaru, jej czes¢ lub przyjmujac
wage podang w dokumentach handlowych, p
ile te nie nasuwajg zadnych watpliwosci.

2. wage netto #gcznie z bezposredniem
opakow aniem (peso litiuido):

i) przewazeniem catej partji towaru z
pnsrcdniem opakowaniem.

bez-



b) przewazeniem czesci partji towaru,

c) odejmujac od wagi brutto wage opakowa-
nia posredniego, ustalong w procentach w
odnosnej tabeli,

d) odejmujac od wagi brutto wage ustalong
przez przewazenie czesci posredniego opa-
kowania, o ile opakowanie to jest jedno-
lite.

Przepisy celne portugalskie przewidujg
kary za niewtasciwe deklarowanie wagi towa-
ru, gdyz wptywa to na wysoko$¢ wymierzane-
go cta. Okoliczno$¢ ta powoduje czesto zupet-
nie stuszne reklamacje odbiorcy, kierowane do
polskiego eksportera, wskazanem wiec bytoby,
aby polskie firmy eksportowe informowatly sie
doktadnie u swych korespondentéw portugal-
skich, jaka z trzech wag winna by¢ oznaczona
na dokumentach handlowych, w razie za$ na-
suwajgcych sie watpliwosci podawali jaknaj-
Scislej:

1 wage rzeczywistg, t. j. bez jakiegokol-
wiek opakowania,

2. wage tacznie z bezposredniem opakowa-
niem i

3. wilge brutto, t. j. z bezpoSredniem i po-
Sredniem opakowaniem, co umozliwi portugal-
skiemu odbiorcy deklarowanie towaru zgod-
nie z portugalskiemi przepisami.

IMPORT ZIEMNIAKOW DO EGIPTU

Egipt importuje znaczne iloSci ziemnia-
kéw, wynoszace przecietnie okoto 1.300 wago-
néw rocznie, o wartosci okoto 70—90 tysiecy
funtow. Gtownymi dostawcami sg Wiochy z
udziatem okoto 45%, Hotandja z udziatlem
okoto 25% i Cypr z wudziatem okoto 10%.
Mniejszymi dostawcami sg Francja, Wielka
Brytanja, Rumunja, Butgarja i Jugostawja.

Przywéz ziemniakéw do Egiptu przypada
na okres od sierpnia do grudnia, to jest do
chwili pojawiania sie na rynku ziemniakéw
egipskich.

Konieczno$¢ uzupetniania zapotrzebowania
rynku przywozem ziemniakéw obcych ma swe
zrodto, nie w niedoborze produkcji witasnej,
lecz w jej jakosci. Ziemniaki egipskie bowiem,
ktdre w okresie zbioru sg nawet przedmiotem
Wywozu, majg z powodu duzej zawartosci wo-
dy gabczasta konsystencje, utrudniajgcg ich
przechowywanie przez diuzszy czas. Stad tez
mozna wnioskowaé, ze przywo6z ziemniakéw
do Egiptu ma trwate widoki, aczkolwiek czyn-
niki egipskie prowadzag usilne badania nad
Wynalezieniem sposobu konserwowania tego
Produktu.

Skala wymagan rynku egipskiego w
stosunku do ziemniakéw importowanych jest
Aysoka. Rynek ten bowiem przyzwyczajony

przedewszystkiem do towaru wioskiego
1 holenderskiego, odznaczajgcego sie staran-
iem wybrakowaniem i jednolitym sortymen-
.em, a ktory, dzieki tatwemu i szybkiemu
PAywo”™wi. zwiaszcza jezeli chodzi o ziem-

1A wioskie, nadchodzi w stanie zadowala-

jacym, rzadko ulegajac stratom z powodu ze-
psucia sie w drodze. W przeciwienstwie do
tychze, ziemniaki pochodzenia rumunskiego i
butgarskiego sa najczesSciej drobne, nienalezy-
cie sortowane, co sprawia, ze uzyskujg one

ceny duzo nizsze, wykazujgce rdznice do
20—25%,
Rynek egipski poszukuje przedewszyst-

kiem ziemniakéw o duzej wielkosci, z6tto-mie-
sistych, o jasnej mozliwie skorce i bez naro-
stow. Majg szanse zbytu marki: Alma, Erd-
gold, Industrie itd., ktére sg w Polsce roz-
powszechnione. Ziemniaki holenderskie sprze-
dawane w Egipcie, noszg nazwe Ersterlin.

Opakowanie wymagane jest w workach
jutowych a 50 kg o kolorze mozliwie jasnym,
przyczem worki winny by¢ zaopatrzone w pa-
pierowe etykiety, podajgce szczegoOty interesu-
jace odbiorce.

Najczests