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Polsko - Skandynawskie
Tow. Transportowe S. A.
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Tel. Dyrekcja i Biuro Gtdwne 2971

Eksp. i Maklerka 2981
Skrot telegraficzny: ,,Polskarob™. Code: Scotts

loth, The Boe Code, Rudolf Mosse

Polnisch-Skandinavische
Transport - Handelsgesellschaft m. b. h.

GDANSK, Brotbankengasse 45-48. Tei. fillis

ROK V

Ekspedycja Maklerka Zegluga

Przedstawicielstwo koncernu ,ROBU R*“
Zwigzek Kopaln Gornoslagskich,
Spétka Komandytowa. Katowice

Miesieczny przetadunek:

ca 400.000 L wegla
s/s Robur Il — 2850 t. D. W
s/s Robur IV — 3000 t D. W.
s/s Robur V — 3000 t. D. W.
s/s RoburVl — 3300 t. D. W.
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PRZELADUNEK | EKSPEDYCJA MATERJALOW
Z WELASNYCH PLACOW W GDYNI IW GDANSKU
FRACHTOWANIE STATKOW —SKELADOWANIE

PO LSKA AGENCJA

ODDZIAL: p ~ j» pa p”~™~”™ »ODDZIAL :
Warszana P A | ~ F D S°*«a kt
UL. ZIELNA 46 | f | vrSW | h WOF NR 24

TELEFON 640-41 |1 TELEFON 22-451

DRZEWNA

Centrala: GDYNIA, ul. Swietojanska 44 Tel. 19-17

PRZECINANIE SLIPROW WE WEASNYM TARTAKU
KOMISOWA SPRZEDAZ MATERJALOW DRZEWNYCH | DY-
KTY Z2 WEASN. PLACU WGDYNI - UL. MORSKA TEL. 28-51

Bergenske Baltic Transports vLw.

Sp. z o. o. A. G.
G D Y N 1 A G D A N s K
Pl. Kaszubski 1 Tel. nr.29-11 Centrala Langermarkt 3 - Telefon 22-541
Maklerstwo —: Spedycja —: Asekuracja
Regularne linje okretowe z Gdyni i Gdanska do
portow battyckich, portow Lewantu,
Szwecji, Norwegji, portbw Morza Czarnego,
Holandji, Belgji, Marokka, portow Gulfu
Portugalji, Francji, Meksykanskiego, Ameryki
Hiszpaniji, Italji, Potudniowej, Australji,

Afryki Potudniowej

Specjalne linje okretowe dla importu

owocOw potudniowych
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Od Wydawnictwa

Do niniejszego numeru dotgczamy spis gtowniejszych artykutéw i notatek umiesz-

czonych w Biuletynie w roku 1935.

Pozatem pozwalamy sobie zwro6ci¢ uwage naszych Czytelnikbw na nowo wprowa-
dzony dziat p. t. ,,Gdynski rynek owocowo - kolonjalny“, ktéry stale ukazywac sie bedzie
w naszem piSmie i zawiera¢ najaktualniejsze informacje z tej branzy.

Rok 1935 w obrotach zamorskich portu gdynskiego

Po szeregu powaznych sukceséw ostat-
nich lat szczeg6lniej poczawszy od 1933 .
rok sprawozdawczy przynosi rdwniez aczkol-
wiek juz nieznaczny wzrost zamorskich obro-
tow towarowych portu gdynskiego, wyraza-
jacych sie liczbg 7.474.443,8 ton, wobec
7.191.912,9 ton w roku 1934.

Nieznaczny ten 3,9%-owy wzrost w po-
rownaniu z powaznym 17,9-% owym wzrostem
w roku 1934 w stosunku do ubiegtego 1933 r.
na tle ogdélnego spadku absolutnych liczb
z obrotéw naszego handlu zagranicznego, a
nawet obnizeniu sie obrotow zamorskich por-
tu gdanskiego, wywotany zostat podobnie, jak
i w latach ubiegtych pozycja towaré6w maso-
wych. One to powodowaly ten powazny
wzrost obrotéw lat ubiegtych i niekorzystne
uksztattowanie sie konjunktury kilku z nich,
jak wegla eksportowego, koksu i drzewa tar-
tego w roku sprawozdawczym, mimo wzrostu
szeregu innych drobnicowych musiato skolei
zawazy¢ na szali ogdlnych obrotdw zamor-
skich portu gdynskiego.

Naogo6l podkresli¢ nalezatoby pewien mo-
ment stabilizacji obrotow portu, datujacy sie
wiasciwie od poczatku 1934 r.

Dobra atmosfera wspotpracy obu portow
polskiego obszaru celnego, dajgca tak dobre
wyniki w roku 1934, zostata niespodziewanie

zaktécona na skutek zarzadzen finansowych
Senatu W. M. Gdanska. Po dewaluacji gulde-
na w dn. 1. V. 1935 r., ograniczeniach dewizo-
wych (centrala dewiz) poczgwszy od dnia
11. VI. 1935 r., wytworzyta sie sytuacja, zmu-
szajgca Rzad polski do wydania obronnych
zarzgdzeh. W rezultacie czego w dn. 18. VII.
1935 r. wydano rozporzadzenie, ze odprawy
celne towarow oraz uiszczanie naleznoSci
celnych za towary, sprowadzane z zagranicy
na obszar R. P., nie bedzie moglo odbywac
sie w urzedach celnych, potozonych w obre-
bie Dyrekcji Cet w Gdansku. Stan ten jednak
nie trwat dtugo, gdyz juz w dn. 8. VIII. 35 r.
nastagpito porozumienie miedzy Rzadem pol-
skim i Senatem W. M. Gdanska, majace na
celu usuniecie ujemnego oddziatywania gdan-
skiej reglamentacji. Rozporzadzenie Min.
Skarbu z dn. 18. VII. 35 r. zostalo cofniete
i zarzgdzono pobieranie cet w Gdansku w pol-
skiej walucie. Niewatpliwie to naruszenie
zgodnej wspdlipracy obu portéw polskiego
obszaru celnego mogto wptyna¢ na przesunie-
cie sie pewnych aczkolwiek nielicznych tadun-
kow drobnicy a zwitaszcza wegla z Gdanska
do Gdyni. Tembardziej, ze wyposazony przez
$laskie koncerny wegtowe we wilasne® urzadze-
nia przetadunkowe w znacznej mierze juz
zamortyzowane, ma wegiel eksportowy w Gdy-
ni znacznie lepsze warunki pracy.



Nie mamy jeszcze absolutnie pewnych da-
nych, czy konflikt wiosko - abisynski mogt
wptynaé na pozyskanie przez Gdynie tadun-
kow kierowanych dotychczas przez Triest dla
panstw, ktore, jak: Czechostowacja, Austrja
I Wegry byly jego powaznymi klijentami. Pe-
wnym sprawdzianem tej nowej akwizyciji,
ktory nalezy przyja¢ z duzem zastrzezeniem,
bedzie nieznaczny wzrost importu bawetny
w Gdyni w 1935 r. — 84.381 ton, wobec 8!.929
ton w 1934 roku.

W tranzycie port gdynski w roku 1935 nie-
tytko nie utracit swej atrakcyjnosci, ale zwigk-
szyt ja nawet i to do$¢ powaznie. Zwigkszyta
sie zarowno wielko$¢, jak ir6znorodnos¢ trans-
portéw tranzytowych. Wzrost ten mozna sza-
cowaé na okoto 15%. Jest to tembardziej god-
ne podkre$lenia wobec nadal ostrej walki kon-
kurencyjnej, stosowanej ze strony obcych za-
rzadow portowych i kolejowych.

Poza Czechostowacjag, Rumunjg, Austrja
i Wegrami, ktére w coraz wiekszym stopniu
korzystajg z ustug portu gdynskiego, ostatnio
poczety okazywaé zainteresowanie portami
polskiemi Jugostawja i Turcja.

Wobec braku ostatecznych dat statystycz-
nych szczeg6towa analiza obrotéw zamorskich
portu gdynskiego przeprowadzona zostanie w
nastepnym artykule. Tu podamy poréwnanie
0gO6lnego importu i eksportu oraz pare ostat-
nich danych z powazniejszych pozycyj drob-
nicowych i masowych.

Import zamorski w roku sprawozdawczym
wyrazajgcy sie liczbg i.111.844,3 ton wobec
991.545,— ton w 1934 roku wykazuje nieco
mniejszy wzrost niz w roku 1934 w stosunku
do 1933 r. Wyni6st on 12.1%, podczas gdy
w r. 1934 — 13,8%. Najpowazniejszy wzrost
na imporcie wykazuje pozycja rud réznych
i wypatkow pirytowych — 115.668 ton, wobec
26.551 ton w 1934 r. Wzrost prawie ze 4 12-krot-
ny spowodowany zostat nietytko znaczng po-
prawg zatrudnienia hutnictwa polskiego, ale
rébwniez wzmozeniem sie importu tranzyt,
wysokocennych rud przedewszystkiem dla
Czechostowacji. Dobre rezultaty dat rowniez
import ztomu zelaznego (338.941 ton), wykazu-
jac 7,8%-owy wzrost. Wspaniate rozwija sie
import owocow Swiezych. Importowano ich
ogbtem 68.888 ton, w tern samych pomaranczy
— 39.460 ton. W porownaniu z rokiem 1934
import ten zwiekszyt sie przeszto 2%-krotnie.
Nieznaczne nadwyzki dat import ryzu suro-
wego, fosforytow oraz baweiny. Sposréd po-
zostatych wazniejszych towaréw importowa-
nych wykazujg wzrost.: herbata, kakao, zywi-
ca, $ledzie solone i Swieze, asfalt, garbniki, wet-
na oraz miedZ. Powaznie natomiast obnizyt sie
import nasion oleistych i thuszczéw roslinnych.
Spadek ten spowodowany zostat 0og6lng naszg
politykg handlowg i rolnicza, majgcg na celu
wzmozenie produkcji krajowych nasion olei-
stych.
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W przeciwienstwie do importu eksport za-
morski wykazuje znacznie mniejszy, gdyz za-
ledwie 2,6%-omy wzrost. To powazne osta-
bienie sie tempa wzrostu eksportu z 18,5% w
roku 1934 w poréwnaniu z 1933 r. ma swoje
uzasadnienie przedewszystkiem w nieznacz-
nem coprawda obnizeniu sie 3-ch dominuja-
cych na eksporcie towaréw masowych: we-
gta eksportowego, koksu i drzewa tartego. W
liczbach absolutnych eksport zamorski w ro-
ku sprawozdawczym wyniést 6362599,5 ton
wobec 6.200.367.9 ton w roku 1934. Najpowaz-
niejsza cze$¢ tej zwyzki eksportu przypada
w pierwszym rzedzie na wegiel bunkrowy
(wzrost 75,1%), reszta rozdziela sie na szereg
réznych pozycyj towarowych eksportu. Jeden
z najpowazniejszych artykutdw naszego eks-
portu i zarazem jeden z najwczesniejszych ta-
dunkéw miodego portu gdynskiego po raz pier-
wszy od chwili wywiezienia pierwszej tonny
(1925 rok) wegiel eksportowy — wykazat w ro-
ku sprawozdawczym nieznaczny 2,6M>-owy
spadek. Trudno dzi$ orzec, czy spadek ten ma
swoje Zrédto w trudno$ciach zeglugowych
w basenie $rodziemnomorskim, zwigzanych
z konfliktem wiosko - abisynskiem, czy tez w
przyczynach czysto gospodarczych. — Drugi
z rzedu po grupie wytwordw mineralnych naj-
powazniejszy artykut eksportu zamorskiego —
drzewo tarte, wykazuje bardzo nieznaczne od-
chylenie in minus (776 ton) w poréwnaniu z ro-
kiem 1934.

Pomimo dobrych lokalnych warunkéw,
eksport drzewa napotkat w koncu 1935 r. na
pewne trudnos$ci w uzyskaniu odpowiedniego
tonazu, co spowodowato przesuniecie szeregu
tadunkow na poczatek 1936 r. Niemniejsza
przeszkodg byta rowniez robocizna drozsza
w Gdyni, niz w Gdansku, co réwniez spowo-
dowato ucieczke szeregu transportéw do Gdan-
ska. Do towardw, ktore wykazaty ostatnio
spadek nalezg spos$rdéd bardziej wartoscio-
wych: bekony, ptactwo bite, nawozy azotowe,
oraz szyny kolejowe. Podkreslic natomiast
nalezy wzrost wywozu : zboza (ok
24.000 ton), maki ryzowej, maki pastewnej, jaj,
cukru, tranzytowej soli potasowej, celulozy,
oraz catego szeregu produktéw hutnictwa pol-
skiego, jak zetaza surowego, zelaza handlowe-
go, cynku, blachy cynkowej i in. wyrobdw ze-
laznych i metalowych.

Przechodzac skolei do omowienia najbar-
dziej istotnych zmian, jakie zaszty na terenie
organizacji handlu w Gdyni nalezatoby prze-
dewszystkiem zwrdci¢ szczegdlng uwage na
dalszy rozwdj importu owocow potudniowych.
Niemate znaczenie majg tu powstate w roku
sprawozdawczym trzecie aukcje owocowe w
Gdyni pod firmg: ,,Gdynskie Targi Owocowe",
ktorych zatozycielami sg: Chtodnia Portowa
oraz Polski Zwigzek Bekonowy. Drugim sko-
lei artykutem tak bardzo zwigzanym z portem
gdynskim jest bawetna. Rozpoczete w latach
ubiegtych prace nad zorganizowaniem arbitra-



Zu baweilny w Gdyni nie zostaty jeszcze ukon-
czone.

Ostatnim efektem prac nad organizacjg
arbitrazu bawetny w Gdyni byto ukonstytuo-
wanie sie ,Zrzeszenia Interesantow Handlu
bawetng'4 co powinno znacznie przyspieszy¢
Powotanie do zycia tej instytucji arbitrazowej
W Gdyni. Poza baweing przeprowadzono w ro-
ku sprawozdawczym szereg prac przygoto-
wawczych nad arbitrazem niemniej waznego
ostatnio dla Gdyni artykutu, jakim sg obecnie
skory.

Bardzo waznym przyczynkiem dia wzmo-
zenia konkurencyjnosci portu gdynskiego byta
Uchwata konferencji Wschodnio - Azjatyckiej
zdnia 1. VIII. 1935 r., dotyczaca uznania Gdy-
ui za port zasadniczy (base port) przy wysyice
iowarow do szeregu portéw Dalekiego Wscho-
du, jak portow Poétwyspu Malajskiego, Chin,
Japonji i wysp Filipinskich, a tern samem zré-
wnania stawek frachtowych z Gdyni ze staw-
kami z Hamburga, Rotterdamu i Antwerpji.
Zmiana ta wprowadzona zostata przez tinje

ar East Line“, reprezentowang w Gdyni
Przez Polskag Agencje Morska.

Reasumujac ten przeglad, nalezatoby

zwroci¢ uwage na wzrost ilosci linij regular-

nych obstugujacych port gdynski z 47 (w ro-
ku 1934) na 50 linij (w roku 1935), w tern 14 li-
nij polskich. — Wysuwajgc sie w roku 1933
na czoto portow battyckich, port gdyniski w ro-
ku 1935 stanowisko to nadal utrzymat, zajmu-
jac réwnoczed$nie pokazne miejsce w szeregu
najwiekszych portow Swiata. Tembardziej
godnym szczegdlnego podkreslenia jest wzrost
obrotéw portu gdynskiego na tle zmniejszenia
sie og6lnych obrotow handlu zagranicznego
R. P. — Wobec braku odnosnych liczb dla
Gdyni, dobrg ilustracjag bedg ponizsze dane,
dotyczace udziatu ilosciowego I wartosciowe-
go obu portéw polskiego obszaru celnego
(w %%-ach) w naszym handlu zagranicznym
w latach 1934 i 1935 (w okresie 11 miesiecy):
udziat iloSciowy :w 1934 r. — 72,2, w 1935 r. —
73,6, udziat wartoSciowy: w 1934 r. — 60,7,
w 1935 — 62,8. Pomimo kurczenia sie naszej
ogélnej wymiany towarowej z zagranicg od-
cinek morski, a wobec zmniejszenia sie obro-
tow Gdanska, port gdynski spetnit swe zada-
nie w stosunku do gospodarstwa narodowego
w zupetnosci.

Zygmunt Tyminski.

Rozw0j regularnych potgqczen okretowych w r. 1935

Dopiero od paru lat datuje rozwoj re-
gularnych potgczen Gdyni, i rozwo6j ten
Przypada na witasciwe lata kryzysowe. W ro-
bo sprawozdawczym do istniejgcych linij,
ounio nieznacznej jeszcze — zmiany na lep-
sze konjunktury w przewozach morskich.
Port gdynski uzyskat 13 nowych potlaczen
bojowych, jak rowniez rozgatezit i ulepszyt
Niektore z istniejacych potaczen, przez za-
geszczenie odjazdow, bezposrednig ekspedy-
|[J4 jak w importowym tak w eksportowym
kierunku, it. p.

Na najblizszym odcinku baltyckim za-
rysowato sie najwieksze ozywienie, ktdre
sprowadzi¢ sie cla do nastepujgcych zmian:

W kierunku Finlandji zapanowato ozy-
wienie frachtowe w zwigzku z dobrg sytu-
acjg finansowa Finlandji. Dwie nowe linje
zostaty w tym Kkierunku uruchomione, obie
2 14-dniowemi odjazdami:

1 Gdynia/Gdansk — Kotka — Wiborg,

boja towarzystwa Lubeck—Viborger Dampf-
schiffahrtsgesellschaft w Lubece, przyjmuje
tadunki tylko w kierunku eksportowym do
rinlandji. Makler: Lenczat & Co.

2. Gdynia/Gdansk — porty Finlandji,
Ma armatoréw E. Russ i H. M. Gehrkens
w Hamburgu, przyjmuje rowniez tylko fa-
,Utlki eksportowe do Finlandji, gdyz w dro-

Powrotnej statki nie zawijajag do Gdyni,

bisciwerai portami przeznaczenia tej linji

A'bo i Mantylupto, jednakze w miare po-

trzeby statki zawijaja rowniez do innych
portow potudniowej i zachodniej Finlandji.

W kierunku wschodniego brzegu Batty-
ku S. A. Zegluga uruchomita tinje:

3. Gdynia/Gdansk — Ryga — Liepaja —
Kiajpeda. Linja ta, bez zawijania zawijania
jednakze do Liepaji i Ktajpedy istniata w ta-
tach 1931 - 33, lecz z powodu braku tadun-
kow zostata zlikwidowana. — Wznowiona
obecnie linja stopniowe* zostata rozszerzona
na Liepaje i nastepnie na Kilajpede, przewo-
zy jej pomysinie sie rozwijaja.

4. Gdynia/Gdansk — Ryga — Lubeka,
linja uruchomiona, a raczej wznowiona po
pewnej przerwie przez Lubeck — Yiborger
Dampf. Ges. z odjazdami 14-dniowemi, zgta-
szata swe statki tylko na redzie, nie majac
dostatecznej ilosci tadunku.

W kierunku portow wschodniej Szwecji
S. A. Zegluga Polska uruchomita tinje:

5 Gdynia/Gdansk — Norrkoépingj
Stoekholm.  Odjazdy 10-dniowe, poOzZniej
14-dniowe. Rozkiad wspdlny z A. B. Svenska
Amerika Linien, ktora nadat utrzymuje tinje
do Stockholmu z odjazdami 10-dniéwemi.

W kierunku -.portéw po6tnocno - francu-
skich Polsko - Brytyjskie Tow. Okretowe
S. A. uruchomito tinje pasazersko - dowozo-

wa:

6. Gdynia — Le LTavre lub Cherboiirg
wzgl. Dower, z zawijaniem w miare potrzeby
cto Antwerpji i Rotterdamu. Linja ta, z od-

~



jazdami 14 dniowemu, oparta jest o dowdz
emigrantow, turystow i pasazerow zwyktych
do portéw wyjsciowych dla ruchu potudnio-
wo - atlantyckiego, ktéremi sg dla tej linji
Le Havre lub Cherbourg, Dover za$ przyj-
muje pasazerow dla przewozu kolejg do por-
tow zaokretowania ich do Ameryki Potud-
niowej. Linja jednakze rozwija sie rdwno-
czed$nie jako' frachtowa, eksportowa i impor-
towa.

7. Gdynia/Gdansk — Rotterdam, linja
dwutygodniowa Liibeck — Yiborger Damf-
schiffahrtsges. w Lubece, otwarta zostata z po-
czatkiem roku jako czwarte linjowe pota-
czenie z Rotterdamem. Statek tej linji s/s
~Wilborg“ ma zazwyczaj towary tylko na
wejsciu, wracajgc do Rotterdamu w podro-
zy okreznej, bez zawijania do Gdyni.

W kierunku portéw Srédziemnego morza
powstaty 3 nowe linje, w tern 2 do jego
wschodniej czeSci i 1do Srodkowej:

8. Gdynia/Gdansk — Alexandria — Jaf-
fa/Haifa — Beyrouth i do innych portow Bli-
skiego Wschodu, w miare potrzeby, urucho-
miona przez Zeglugg Polskg linia pieciotygod-
niowa (makler: Rothert & Kifaczycki). —
W miare potrzeby statki tej linji izawijajg
rowniez do portéw Algieru i Grecji, oraz mo-
rza Czarnego. Linja powstata przez zafrach-
towanie na okres ok. 2 lat jednego motorow-
ca (m/s ,,Lewant" ex ,,Blaland™) i jednego pa-
rowca (s/s ,Sarmacja" ex ,Smaland") od
Svenska Orient Linien, ktéra o$Smioma wia-
snerni statkami utrzymuje nadal wspolny
rozktad jazdy z zafrachtowanemi przez Ze-
gluge Polskg statkami. Zewnetrznie statki
lewantynskiej linji Zeglugi Polskiej réznig
sie od swych siéstr A. B. Svenska Orient Li-
nien jedynie kominem z opaskg w kolorach
i z literg ,,Z" towarzystwa ,,Zegluga Polska".
Na razie niewiadomo, czy statki te po okresie
frachtowania przejdg pod bandere polska,
czy tez wprowadzone zostang na te linje inne
statki.

9. Gdynia/Gdansk — Alexandria—Jaffa
[laifa, linja zatozona przez nowoutworzone
w Antwerpji tow. Zeglugowe - Ekspedycyj-
ne ,La Generale, S. A.“. Odjazdy ustality
sie 2-3 tygodniowe, z przyjmowaniem tadun-
koéw tylko eksportowych (makler: Rummel &
Burton). Statki te zawijajg w kierunku wyj-
Sciowym rowniez do Antwerpji i przyjmuja
tadunki do tego portu.

10. Gdynia — Genua — Neapol — Paler-
mo — Catania, linja tow. zeglugowegolS. A.
N. I. S. (lItalo - Somala) w Genui kursowata
od poczatku roku jako 14 dniowa, z dwukrot-
nem zawijaniem do Gdyni w drodze z Italji
i z powrotem, gdyz wkrdtce po powstaniu
linji jej koncowym portem stat sie Stockliolm
i porty Finlandji, gdzie statki tadowaty drze-
wo. Pod koniec roku, w zwigzku z sankcjami
dziatalnos¢ tej linji ostabta. Ma ona normal-
nie przewage tadunkéw przewozowych do

Gdyni (owoce potudniowe) nad wywozowe-
mi, jednak stopniowo rowniez wywo0z na tej
linji sie rozwingt. Maklerem linji jest firma
Rummel & Burton.

11. Gdynia/Gdansk — porty Gulfu (zato-
ki Meksykanskiej) — linja armatora amery-
kanskiego Lykes Bres. Bipley Steamshbip Co
w New Orleans. Odjazdy raz w miesigcu,
jednakze w okresie importowym baweiny
(zima) — czesciej — Linja ta odrazu zapro-
wadzita bezposrednie odjazdy w obie strony;
faktycznie ma znaczng przewage tadunkow
przywozowych, stuzagc gtdwnie importowi
bawetny amerykanskiej. Maklerem linji jest
P. A. M. (Polska Agencja Morska). Linja ta
jest druga z kierunku zatoki Meksykanskiej.

12. Gdynia — Indje Brytyjskie (Karachi,
Bombay, Madras, Calcutta, Rangoon, oraz
Bhavnagar i inne porty w miare zgtoszenia
tadunku), linja wspd6lna armatora norweskie-
go Wilh. Wilhelmsena i szwedzkiej A. S. O. K.
(A. B. Ostasiatiska Kompaniet) w Goteborgu.
Linja ia rozwijata sie poczatkowo jako ek-
sportowa, jednakze stopniowo ‘'wprowadzita
rowniez bezposrednie zawijanie do Gdyni w
kierunku importowym. Maklerem tej linji
w Gdyni jest firma Bergenske Bit. Transp.

Najciekawszem zjawiskiem roku obok
ozywienia komunikacji z portami Bliskiego
Wschodu byto wzrastajagce ozywienie w kie-
runku wschodniego wybrzeza Ameryki Po-
tudniowej. Précz statkéw dotad kursujgcych
Finska Syd, oraz motorowcéw szwedzkiej
Johnson Line zaczety sie pojawiaé w porcie
motorowce norweskie linji Den Nerske Sy-
damerika Linje, cho¢ odjazdy te jako linjo-
we jeszcze zgtoszone nie sg. Wreszcie w listo-
padzie nastapit pierwszy odjazd s/s ,Wista"
do Ameryki Potudniowej z petnym tadunkiem
zelaza, drzewa i drobnicy. Jako drugi statek
odchodzi w lutym s/s ,,Putaski"”. Jest to:

13: Gdynia — Rio, Santos, Montcyideo,
Buenos Aires linja 6 tygodniowa, statkami
Pol. Transatl. Tow. OKkr. i Zeglugi Polskiej,
S. A. Makler: Rothert & Kitaczycki.

14. Gdynia/Gdansk — Rotierdanr< 2 razy
w tygodniu, tadunki w obie strony, makler
Wolff i Ska. Linja ta wiasciwie juz istniata,
w reprezentacji maklera Prove, ktéry zacho-
wat i obecnie cze$¢ statkbw do Rotterda-
mu (,,Argo"), natomiast statki tow. zeglugo-
wego ,,Neptun" w; Bremie odstapit makler-
skiej firmie Wolff i Ska. W rzeczywistosSci i
przedtem byty 2 linje a nie jedna.

Nalezy wspomnie¢ réwniez o sezonowej
linji, zgtoszonej przez Polskg Agencje Mor-
skg w miesigcach jesiennych: statki chtodnio-
we zafrachtowane przez litewskg centralng
spétdzielnie mleczarskg w drodze do Antwer-
pji zawijaty przez 2 miesigce raz na tydzien
z Klajpedy do Gdyni, zabierajac u nas dla
Antwerpji fadunki drobnicy. Ruch ten zg6~
ry zgtoszony byt jako sezonowy,



Linja Gdynia/Gdansk — Manchester Li-
verpooliw roku sprawozdawczym nadzwyczaj
ozywita swe odjazdy z Gdyni (z jednego w
miesigcu na jeden w tygodniu). Zjawisko to
godne jest zanotowania obok notowahA no-
wych linij, z ktérych nie wszystkie zazwyczaj
zdolne sg utrzymac sie przy zyciu. Statki tej
linji (det i orenede w Kopenhadze, makler F.
G. Reinhold) mialy wzrastajgca ilos¢ tadunku
W przy wozie i wywozie.

Rowniez podkres$li¢c nalezy, ze w roku
1935 zagescity sie potgczenia okretowe Gdyni
z Klajpedg. Zwiekszyta ilo$¢ rejsow z Gdyni
do Ktajpedy szwedzka Svenska Anierika Li-
nien (s/s ,Marieholm"), ktéry to statek zawija
obecnie réwniez do Yisby. Linja Det Eorene-
de: porty francuskie — Kopenhaga — Gdynia
— Tallinn skierowata swe statki réwniez z
Gdyni do Kiajpedy.

Linja skoinbinowana W. Wilhelmsena i
A. S. O. K. zportéw zatoki Meksykanskiej do
Gdyni juz istniejgca jako tygodniowa, zgto-
sita od sierpnia réwniez odjazdy w tym Kie-
runku — raz na miesigc.

A. S. Zegluga Polska wzmocnita swe
taczenia z Antwerpjg i Rotterdamem, utrzy-
mujac na linji tych dwoch portow procz
»Slgska* i ,,Chorzowa" nowozbudowane
»Puck" i ,,Hel".

Handel

Kryzys Swiatowy, ktory od szeregu fat
daje sie we znaki gospodarce miedzynarodo-
wej — mial doniosty wptyw na ksztaltowa-
nie sie handlu zagranicznego panstw.

Restrykcje importowe, cata gama ogra-
niczen przywozowych, rozbudowane prohi-
hieyjnie ustawodawstwa celne — wytworzy-
ty dla obrotu handlowego warunki trudne do
przezwyciezenia.

Ten stan rzeczy musiat sie odbi¢ i na
handlu polskim, powodujac jego powazne
skurczenie i zmieniajac jego Kkierunki.

Handel polski bowiem do reku 1928, do
.ostatniego roku dobrej konjunktury, nasta-
wiony byt prawie wytgcznie -na Europe. Na-
wet produkty egzotyczne, ktore normalnie
winny byé zakupywane u Zrodta w krajach
kolomjainych — dochodzity do nas w duzej
czesSci za posSrednictwem obcem. Kupiectwo
nasze szto po tinj-i najmniejszego oporu i zby-
wato towar tam gdzie byl on przyjmowany
We wszelkich ilosciach i bez zadnych trud-
noisci, a wiec w panstwach europejskich. —
¢atamanie sie dobrej konjunktury pociagne-
fo za sobg zamykanie sie granic celnych dla
naszych produktow a trudnosci ptatnicze sze-
jed'u panstw naszego kontynentu nie utatwia-
L bynajmniej wymiany. Zmusito to pol-
skich eksporterow do szukania nowych drdg

Wreszcie (z catg pewnoscig ,last net
least") ,,S. A. Gdynia — Ameryka, linje Ze-
glugowe" uruchomita we wrze$niu nowy mo-
torowiec szybkobiezny, w battyckich stosun-
kach, to znaczy w bezposredniej komunikacji
pomiedzy battyckiemi portami, wiacznie z
Danjg i Noirwegjag a Ameryka statek — m/s
»Pitsudski". Dopiero w nowym roku wejdzie
na liiije tegoz typu drugi statek m/s ,Batory .
Jak przedstawia sie udzial polskiej ban-
dery w« rozwoju sieci linjowych potgczen
Gdyni w ubiegtym roku?
jest on bez watpienia duzy, jednakze po-
raz pierwszy wyraznie jest raczej zakrojony
na przysztos¢. Istotnie, zgory juz wiemy, ze
w roku biezagcym zamierzamy uruchomié
drugi szybkobiezny motorowiec iransatlan-
tycki, ze na linji potudniowo — amerykan-
skiej beda kursowaé 3 statki, w tern conaj-
mniej jeden pasazerski, ze w kierunku Bli-
skiego Wschodu przygotowujemy sie do pod-
niesienia na razie bandery na 2 statkach linjo-
wych, wreszcie, ze uruchamiamy linje dowo-
zowg (makler Polska Agencja Morska) do
portow zachodniej i potudniowej Szwecji.
pggn program, Kktoéry juz jest na % faktem,

ynajmniej nie przesadza niemozliwosci in-
nych poczynan nie majgcych tak wyraznie
korzeni w planowej, mozolnej pracy 1935 r.

J. Klejnot - Turski

Polski z kolonjami

dla ekspansji handlowej, do szukania nowych
rynkdw zbytu juz nie w sasiedztwie, lecz
w krajach zamorskich, dotychczas nam mato
znanych.

Bo tez te z produktéw, ktorych juz Euro-
pa nie mogta lu-b nie chciata zakupi¢ — Ame-
ryka, Azja i Afryka cho¢ czeSciowo mogty
jeszcze wchiongc.

W rezultacie handel zagraniczny Polski
w okresie obecnego kryzysu zmienia swe na-
stawienie. Gdy w 1928 r. Europa odbierata
97,3% naszego wywozu (wszystkie cyfry po-
nizsze obliczone sg w stosunku do obrotow
w wartosci) i dostarczata nam 77,1% naszego
przywozu, to w latach nastepnych udziat ten
state sie kurczy. Mianowicie w 1929 r. wy-
wiezliSmy do Europy 95,3%, w 1930 r.
94,9%, w: 1951 r. — 94,1%, w 1932 r. — 93,9%,
w 1933 r. — 92,-2%, w 1934 r. — 87%, a w
pierwszych 9 miesigcach 1935 r. nawet juz
tylko 83,5%. Podobnie maleje i udziat Eu-
ropy w przywozie do Polski. W 1929 r. wy-
nosit on 77,2%, w 1933 r. — 69%, w 1934 r.
64%, utrzymujac s-ie prawie na tymze pozio-
mie w 1935 r. .

Rynki zamorskie natomiast coraz wiek-
szg odgrywaé zaczynajag role w naszycn
obrotach z zagranica. Eksport polski np. do
Azji wzrést z 1,3% catego wywozu w 1928 r,,



do 3,4% w 1934 r. i do 4,6% w pierwszych
3 kwartatach 1955 r. Liczby te dla AmeryKi
P6tnocnej, Srodkowej i Potudniowej) wyno-
szg 1,2%, 6,2% i 7,9%, dla Afryki — 0,2 proc.,
1,4 proc. i 1,9 proc. Toz -samo obserwujemy
i przy imporcie do Polski. Azja dostarczyta
nam towarow w 1928 r. w granicach 3,6% na-
szego przywozu, w 1934 r. — 6,8%, a w 3-ch
kwartatach 1935 r. — 7,5%. Udziat Ameryki
wyniést w odnosnych tatach — 17,7%, 21,5%
i 20,8%, Afryki — 0,9%, 4,2% i tylez prawie
w 1935 r,, za$§ Oceanji — 0,7%, 3,5% i 2,7%.
Zaznaczy¢ nalezy, ze Oceanja w polskim wy-
wozie nie odgrywa prawie zadnej roli.

Oczywiscie ze jeSli chodzi o Sciste po-
rownanie roku 1935 z latami poprzedniemi,
to bedzie to mozliwe dopiero po uzyskaniu
cyfr za caly rok.

Poniewaz dzi§ mowi sie w Swiecie duzo
o kolonjach jako o dopetnieniu oblicza go-

spodarczego panstw europejskich, postarajmy
sie zanalizowa¢ handel Polski z kolonjami. —
Handel ten bowiem dla Gdyni ma donioste
znaczenie, gdyz rozw0j jego otworzy nowe
szerokie horyzonty dla ekspansji gospodar-
czej w skali Swiatowej z duzg korzys$cig dla
naszego portu.

Pod pojecie kolonij podporzadkujemy tu
wszystkie posiadtosci zamorskie mocarstw
(protektoraty, kolonje, mandaty), wytaczajac
jedynie 1. zw. mandaty A (Syrje, Palestyne,
i t. p.) oraz Dominja angielskie.

Jak wiec handel ten sie ksztattuje?

Przy niniejszej analizie weZmiemy za
podstawe rok 1934, uzyskanie bowiem cyfr,
obrazujgcych udziat naszych portow w han-
dlu kolonjalnym w roku biezagcym — bylo
niemozliwe. Przywdz i wywdz do kolonij
przedstawiat sie w 1934 roku jak nastepuje:

Przywéoz Wywboz

przez Gdynie przez Gdynie

ogdlny i przez Gdansk ogdlny i przez Gdansk
(W tys. ztotych)
AZJA
CeJION s 2,455 1,872 570 40 28 12
Indje Brytanskie......... 26,004 20,365 5,234 8,223 4,003 3,760
Inidje Holenderskie 17,662 9,819 6,857 434 244 79
Kolonje i posiadtosci francuskie w A zji.... 12 9 3 69 35 19
Kolonija portugalskie w Azji ..o 164 164 — 0 — —
Panstwa pod protektoratem i kolonje brytanskie
Na MalakKa......ooooeoiieciecncce e 932 736 163 394 378 4
AFRYKA.
Afryka pomn. francuska......eeceeieciernenns 2,175 605 1,512 4,502 2,516 1,877
Kolonje i mandaty belg. W A fryce ..oececreeene. 559 490 2 20 17 1
Tanger - MarokK0......oo.ooveiueeeeomeeeeeeeeeeeesis s — — - 45 10 n
Inne kraje oddzielnie niewymienione Afryki: . ,
1) POINOCNE] 268 0 268 421 144 25
2) Réwnik. - Wschodniej... 714 531 130 326 165 130
3) .Réwnik. - Zachodniej... 6,625 5,520 1,071 771 276 266
4) Poludniowe] e 142 87 33 1,813 615 947
AMERYKA POLUDNIOWA
Gujana franCuska ..o covvensece s - - - 1
Gujiania holenderska 2 — — 1 1 -
Kolonje ibrytanskie 35 31 — 0 — —
OCEANJA.
Oceanja brytaniska ... e 22 22 — — — —
Oceanja franCuUSKa .o 61 61 — -
Oceanja St. Zjednocz 31 30 — — — -
57 863 40 342 | 15 883 17059 8432 7131
Jak to wskazuje tablica powyzsza przy- Z kolonij Ameryki Potudniowej i Oceanji

woOz z kolonij do Polski w r. 1934 wynidst
57.863 tys. zt, wywoOz za$ 17.069 tys. zt. Saldo
w obrocie z kolonjami jest wiec wybitnie
ujemne.

Najwieksze obroty robimy z Azja, skad
przywiezliSmy za 47.229 tys. zt., lecz dokad
wywiezliSmy tylko za 9.160 tys. zt. Z Afryka
bilans nasz przedstawia sie korzystniej: im-
port 10.483 tys. zi., eksport 7.898 tys. zt. —
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przywozimy niewiele (37 tys. zt i 114 tys. z}),
nie lokujagc tam prawie zadnych wyroboéw
polskich.

Na tle catego naszego bilansu handlowe-
go, handel kolonjulny przedstawia sie wiec
bardzo skromnie. Przywdz wprawdzie osig-
ga 7,2% ogo6lnego importu do Polski, wywoz
jednak do kolonij zamyka sie udzialem za-
ledwie 1,7%. Oczywiscie zdobycie tych ryn-



kéw jest clia nas nakazem ciiwiii, choéby ze
Wzgledu na konieczno$¢ zrobwnowazenia z te-
mi terenami naszego bilansu, co nie jest rze-
czg niemozliwg, zwazywszy ze sg to rzeczy
bardzo rozlegle i chtonne na towary tansze.

Jakaz rote w oibrotach z kolonjami od-
grywaja nasze porty?

Stwierdzi¢ tu nalezy, ze Gdynia wysuwa
sie przed Gdanskiem zdecydowanie na pier-
wsze miejsce w przywozie, zachowujgc row-
nocze$nie lekka przewage i w wywozie. —
Mianowicie przywo6z przez Gdynie osiggnat
40.342 tys. zi., gdy przez Gdansk 15.841 tys, zl.
Wywdéz przez Udynie stanowit 8.432 tys. zl.,
a przez Gdansk 7.131 tys. zt. Wynika z tego,
ze miody port polski w 1934 r. przejgt 71,1%
importu z kolonij, oraz 49,4% eksportu do
kolonij. Gdynia zatem potrafita nastawic
sie na rynki egzotyczne, przystosowac sie
do wymagan obrotéw iz tema rynkami, przy-
gotowac sie 'do 'wielkiej roli w zdobywaniu
przez handel polski nowych zamorskich od-
biorcow dla naszych towaréw.

A ze zarbwno Gdynia jak i Gdansk od-
powiadajg juz dzi§ przeznaczeniu swemu,
dowodzi tego fakt, ze oba porty obstuguja
97.2% catego importu kolonjalnego do Pol-
ski, oraz 91,2% wywozu do nich.

Po zapoznaniu si¢ z og6lnym obrotem z
kolonjami oraz z rolg portéw polskich, przej-
dzmy do oméwienia rodzaju produktéw, kto-
re z kolonij sprowadzamy i ktore tam wy-
sytamy.

Najwiecej, jak juz wiemy importujemy
z Azji.

Cejlon dostarcza nam przedewszystkiem
herbate (za 2.014 tys. zb), nastepnie kopre
(220 tys.), kauczuk (97 tys.), widkno kokoso-
"'e, cynamon, kakao. Wywozimy tam jedy-
nie troche mebli gietych i rur.

Wymiana z Indjiami bryiadskiemi jest
najbardziej ozywiona. Przywozimy stamtad
ryz (6.527 tys. zt), baweine (6.085 tys.), jute
(4.296 tys.), kauczuk surowy (2.924 tys.), orze-
chy ziemne (1.705 tys.), herbate (1.206 tys.),
rycyne, szellak, kopale i inne zywice natu-
ralne, cyne, sznurki z wiékien kokosowych,
kopre, pieprz czarny i biaty, skory bydlece,
karakutowe i inne, rosliny garbarskie, na-
stepnie w mniejszych juz ilosciach siemie
Iniane, sezamowe, kawe, kakao, kardamon,
ziele angielskie, cynamon, trzcing bambuso-
wa, fi.ber, wszelkie gumy, muszle morskie,
rozne rudy, troche welny owczej, sisalu,
witokna kokosowego, mleka kauczukowego
i drewna egzotycznego. W eksporcie naszym
do Indyj na pierwsze miejsce wysuwajg sie:
rudy zelazne i stalowe (3.110 tys. zt), tkani-
ny weiniane (1.366 tys. zt) oraz troche pot-
Wetnianych i bawetlnianych. Nastepnie idzie
cukier (788 tys. zt), dykty klejone przewaz-
nie olszowe (871 tys. zt.), meble giete, papier,
Przedza wetniana, iza 870 tys. zt., metali nie-
szlachetnych i wyrobow z nich, wreszcie

troche przetworéw chemicznych i farmaceu-
tycznych, drzewa budulcowego, stozkéw ka-
peluszowych i guzikow.

Z Indyj Holenderskich przywozimy réw-
niez sporo poréwnawczo do innycn kolonij.
Dostarczyty nam indje te w 1934 r. przedew-
szystkiem wielkie iloSci kopry (za 10.159 tys.
zi.), na drugiem miejscu dopiero stojg: her-
bata (1.257 tys. zl.), pieprz czarny i biaty
(1.060 tys.), liscie tytoniowe (1.131 tys.), kau-
czuk surowy (1.168 tys.), cyna (1.185 tys.) —
Pozatem na trzeciem miejscu ida: ziarna pal-
mowe, kawa, cynamon, szellak, kopale, lioer,
kakao, muszle morskie, sisal, wtdkno i sznur-
ki z widkien kokosowych, kwiat i gatka mu-
szkatotowa, oraz troche orzechéw ziemnych,
ziela angielskiego, orzechdw kamiennych,
trzciny bambusowej i rafji.

Wywo6z nasz do Indyj Holenderskich
jest skromny. W 1934 r. wyeksportowaliSmy
fam mebli gietych za 79 tys. zi., przetworéw
chemicznych i farmaceutycznych za 70 tys.,
blachy zelaznej i rur za 175 tys., stozkdw;
kapeluszowych za 57 tys., dykt klejonych za
44 tys. zt.

Kolonje i posiadtosci francuskie w Azji
zadnej roli w!'polskim handlu zamorskim nie
odgrywajg. WywiezliSmy tam jedynie zna-
czniejszg ilos¢ mebli gietych (za 65 tys. zt)

Kolonje portugalskie w Azji dostarczyty
jedynie orzechow ziemnych (za 164 tys. z}).

Jesli chodzi o panstwa pod protektoratem
i kolonje brytanskie na Malakka — to otrzy-
malismy stamtad prawie wylacznie kauczuk
surowy (za 875 tys. zt), pozatem troche ta-
pioki, sago, arrowroioitu, manjoku. Wywiez-
liSmy znaczniejsze ilosci wegla (328 tys. zt)
i mebli gietych.

Afryka Potnocna francuska dostarczyta
Polsce przedewszystkiem fosforytéw (za 831
tys zl.), nastepnie lufy, morszczyny (za 66-
tys. zt.), rudy zelaznej (za 347 tys. zI.), 'wresz-
cie daktyli, skor gtéwnie bydlecych, muszli
morskich, troche wina, gabek, kauczuku,
drewna egzotycznego. Wchtoneta natomiast
po Indjach Brytanskich najwiekszg ilos¢ na-
szego wywozu kolonjalnego. Mianowicie
sprzedaliSmy tam wegla za 1.784 tys. zk, cuk-
kru za 248 tys., tkanin weinianych, pétwel-
nianych, bielizny i odziezy za 730 tys. zi, drze-
wa napdtobrobionego za 737 tys., dykt k e-
jonych za 322 tys., mebli gietych za 133 ys>
Swiec za 126 tys., troche przyborow 'Sani-
tarnych, rur, naczyn blaszanych rana jowa

Z kolonij i mandatéw belgijskich w
Afryce czerpiemy baweine (347 tys. z o
szellak, kopale, miedz. Wywo06z do tyca ra
jow, jak i do Tangeru, jest nieznaczny.

Do pozostatych kolonij Afryki
nej dostarczyliSmy gtéwnie rur (za 193 .
zb), wegla (za 90 tys. zb), karbidu (za-5? tys,
zt), naczyn blaszanych emaljowgnych.



jedynym prawnikiem importowanym .>yla ru-
da zelazna (za 268 tys. zt.)

Afryka Réwnikowo - Wschodnio zaopa-
trywata nas w konski zgb (za 130 tys. zt), ka-
kao (108 tys. zt.), sisal (123 tys. zt), orzechy
ziemne (88 tys. zt.), nastepnie w gumy. wszel-
kie, drewno egzotyczne, gozdziki i kwiat
gozdzikowy, rosliny garbarskie. Do. tych ko-
lonij szty m. in. nasze meble giete, gliceryna.

Z Afryki Rownikowo - Zachodniej spro-
wadzamy w pierwszym rzedzie kakao' (za
3.000 tys. zt), ziarna palmowe (za 2.027 tys.),
orzechy ziemne (952 tys.), nastepnie banany,
troche kawy, witokien kokosowych, drzewa
egzotycznego. Znaczny byt import skér byd-
lecych (za 235 tys. zt) WywiezliSmy tam
naczyn blaszanych emaljow. za 193 tys. zi,
drzewa napétobrobionego za 270 tys. zi, kar-
bidu za 140 tys. zt, wegla za 90 tys. zi., nieco
rur, maki zytniej, wyroboéw widkienniczych.

Wreszcie kolcuje Afryki Potudniowej
wywiozty do Polski rafje, rosliny garbarskie,
morele, brzoskwinie, oraz importowaty z Pot-

POSIEDZENIE PREZYDJUM IZBY.

W dniu 10 bm. odbyto sie posiedzenie
Prezydjuni naszej lzby pod przewodnictwem
Prezesa lzby p. Stanistawa Tora.

Na porzadku dziennym obrad Prezydjuni
znajdowaty sie sprawy z zakresu wewnetrz-
nej organizacji lzby, jak réwniez sprawy, do-
tyczace zagadnien natury gospodarczej.

Na wstepie Prezydjuni przyjeto do wia-
domos$ci sprawozdanie Wicedyrektora Izby
Mgr. Jozefa Kawczynskiego z sytuacji finan-
sowej lzby w roku ubiegtym, Kktéra to sy-
tuacja naogo6t ksztattowata sie pomysinie. Na-
stepnie Prezydjum ustalito liste 5 kandyda-
tow na cztonkéw Tymczasowej Rady Portu
w osobach Prezesa lzby p. Stanistawa Tora,
Wiceprezesa lzby p. Feliksa Kollata oraz
Radcow lzby pp. Jnljana Rummla, Inz. Na-
poleona Korzona i Andrzeja Cienciaty. Z tych
pieciu kandydatow Pan Minister Przemystu
i Handlu powota na rok biezagcy dwéch czton-

kow Tymczasowej Rady Portu z ramienia
Izby.

Dalej Prezydujm ustalito kandydatury
na sedziow honorowych Izby, ktére bedg

przedtozone najblizszemu Plenarnemu Zebra-
niu. Prezydjuni réowniez uchwalito przedio-
zy¢ Plenarnemu Zebraniu wniosek o nomina-
cje na korespondenta Izby Dra Stefana Gold-
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ski przedewszystkiem powazne ilosci rur ze-
laznych i stalowych (za 1221 tys, zt.}, wszel-
kiej tarcicy za 124 tys., r6znych narzedzi rol-
niczych za 93 tys., naczyn blaszanych emal-
jowanych za 64 tys., oraz gliceryne i troche
tkanin bawetn innych.

Pozostate kraje nie mialy juz decyduja-
cego' wptywu na nasze obroty z kolonjami.
Jedynie z kolonij brytanskich w Ameryce
Poludn. przywiezliSmy za 31 tys. zk fok
i kretow, reszta przywozu jest rozdrobniona.

Jak z powyzszego przeglagdu wida¢, naj-
pojemniejszemi rynkami zbytu dla polskiego
wywozu sg obecnie kolonje Afryki Poéinoc-
nej francuskiej, Afryki Potudniowej i Indje
Brytanskie.

Zwigkszenie dotychczasowego zbytu w
tych kolonjaéh, w ktorych polski towar jest
jniz znany oraz rozwiniecie eksportu na ob-
szarach jeszcze nie opanowanych przez nasz
handel — jest zadaniem na najblizszg przy-
sztos¢.

Kazimierz Jezioranski.

mana, dyrektora gdanskiego oddziatu Cen-
trali Rolnikébw w Poznaniu. Wreszcie Pre-
zydjum zatwierdzito regulamin obrad Sekcyj
Izbowych.

Przechodzac do zagadnieA natury ogoélno-
gospodarczej, sprecyzowato Prezydjum stano-
wisko lzby do sprawy przeniesienia siedziby
Instytutu Baltyckiego do Gdyni, oraz utworze-
nia przez Instytut Morskiego Archiwum Go-
spodarczego. Do obu tych spraw Prezydjuni
ustosunkowato sie pozytywnie, wychodzac z
zatozenia, ze dziatalno$¢ Instytutu Battyckie-
go z siedzibg w Gdyni, jak rowniez bedacego
w stadjum prac organizacyjnych Morskiego
Archiwum Gospodarczego, na wz0r istnieja-
cych juz zagranicg instytucyj o podobnym
charakterze przyczyni sie do pogiebienia wia-
domosci wsrdod sfer gospodarczych w dziedzi-
nie zjawisk gospodarczych, zwigzanych z
handlem  morskim, komunikacja morska
i przemystem osiadtym w porcie. Mie¢ réw-
niez nalezy na uwadze, ze istnienie w Gdyni
Morskiego Archiwum Gospodarczego przy-
czyni sie, ze wzgledu na zeSrodkowanie w nim
danych, niezbednych dla praktycznej dzia-
talnosci sfer zainteresowanych, do uspraw-
nienia i racjonalizacji tej dziatalnosci.

W dalszym ciggu swych obrad Prezyd jum
wystuchato referatu Wiceprezesa lzby Inz.



Dziedziuia w sprawie podziatlu Pomorza na
dwie strefy przy zastosowaniu obnizek taryf
kolejowych na przew6z wegla. W zwigzku
z tym podziatem poinocna czes¢ Pomorza uzy-
skata warunki bardziej pomysSine niz czes¢
Potudniowa. W zwigzku z tern Prezydjum po-
stanowito, aby lzba przedstawita w specjal-
nym memorjale Ministrowi Komunikacji stan
sprawy, jaki zaistniat w zwigzku z podziatem
Pomorza na strefy, podkres$lajgc w nim ko-
nieczno$¢ rébwnomiernego zastosowania znizek
taryfowych w odniesieniu do przewozu miatu
dla celéw przemystowych.

Wreszcie Prezydjum omowito sprawe
udziatu Izby i jej Radcow w Kongresie Izb
Przemystowo - Handlowych, ktéry ma sie
odby¢ w Warszawie w lutym r. b. Ustalono
jnianowicie, ze cztonkowie Prezydjum Izby
i Przewodniczacy Komisyj lzbowych zaznajo-
mig sie z catoksztatem materjatow, przed-
ktadanych na Kongres przez poszczegolne
Izby i-ustalg ewentualny udziat swéj w dy-
skusji nad omawianemi na Kongresie zagad-
nieniami.

Pozatem Prezydjum uchwalito zwotaé
Plenarne Zebranie lzby na dzieA 30 stycz-
nia r. b.

POLSKI PAROWOZ DO CHIN A URZA-
DZENIA PRZELADUNKOWE GDYNI.

W koncu listopada 1935 r. w Porcie Gdyn-
skim odbyt sie zatadunek wysoce ciekawy:
Fabryka H. Cegielski w Poznaniu wystata do
Chin pierwszy (prébny) parowéz dla Tow.
Kolejowego , Kiangnan Railways Company
Limitedlw Shanghaju. Dotychczas eksporto-
waliSmy przez Gdynie do Dalekiego Wscho-
du przewaznie zelazo handlowe (blachy, zela-
zo profilowe i drut). Parowo6z firmy H. Cegiel-
ski jest pierwszg duzg maszyng, pierwszg
znaczng sztuka towaru szlachetnego, wyeks-
Pedjowang na Daleki Wschdd.

Ekspedycje zatatwita Polska Agencja
mMorska, witasciwy zatadunek parowozu wy-
konata Stocznia Gdyriska za pomocg swego
dZzwigu plywajacego, w obecnosci specjalnie
delegowanego inzyniera firmy H. Cegielski.

Przetadunek odbyt sie zupetnie pomysl-
nie i zajat razem ok. 5 godzin, liczac od rozpo-
czecia pracy dZzwigu do jej ukonhczenia. Czas
len obejmuje nietylko wilasciwy zatadunek
(podniesienie lokomotywy z toru, przeniesie-
nie jej do statku i opuszczenie do tadowni
okretowej), lecz i prace przygotowawczg (oli-
nowanie i zawieszenie na haku dzwigu) oraz
uboczng (holowanie dzwigu).

Byt to szczeg6lnie pouczajagcy przykitad
przetadunku drobnicowego. Coprawda, ciezar
Kj ,,drobnicyll wynosit 55 ton, przewyzszajac
0 10% nos$no$¢ dzwigu, lecz pomimo to tadu-
nek nalezat do tak zwanej ,drobnicyll (nie-
mieckie okreslenie — ,,Stiickgutll jest doktad-

niejsze). Znaczenie tego przyktadu jest dwo-
jakie.

Po pierwsze unaocznit on jak dalece Port
nasz umie wykorzysta¢ swoje skromne $rod-
ki techniczne, zastepujac brakujace potezne
wyposazenie mechaniczne dobrg wolg i nakta-
dem pracy. Jest to cecha wysoce chwalebna
i pozyteczna, atoli niepodobna na niej polegac
na dtuzszg mete.

Po drugie, wyjawit on w kazdym szcze-
géle wykonanego przetadunku, jak stabe jesz-
cze jest wyposazenie Portu Gdyniskiego, w
szczegblnosci, ze brakuje w nim plywajacego
dZzwigu przetadunkowego o duzej nos$nosci.
Rzeczywiscie, gdyby szto o przetadunek pa-
rowozu 70-tonowego, to juz nie mogtby wcho-
dzi¢ w rachube dzwig Stoczni Gdynskiej, a
nalezatoby albo sprowadzi¢ z Gdanska ,,Dtu-
giego Henrykall albo uskuteczni¢ przetadu-
nek w Gdansku (dzwig Stoczni Gdynskiej po-
siada nosnos$¢ 50 ton). Znowuz dla cigezaréow
mniejszych, lecz przetadowywanych w wiek-
szych ilosciach (naprz. partje maszyn w opa-
kowaniach 9— 10 t.), gdy kwestja czasu od-
grywa znaczng albo decydujaca role — ko-
niecznem jest posiadanie ptywajgcego dzwigu
0 znacznej nosnosci i odpowiedniej szybkosci
ruchéw, ktore powinne by¢ bardzo precyzyj-
ne i rozmaite (poza podnoszeniem i opuszcza-
niem ciezaru takze obr6t i wypad oraz nie-
odzowny wiasny naped pontonu).

Opisany przyktad wskazuje na to, ze no-
woczesny port wymaga urzadzen, ktdre nie-
tylko pod wzgledem ilosci i sprawnosci, lecz
1pod wzgledem sity i mocy mogag wystarczy¢
dla pokrycia najwyzszego mozliwego, nie zas
przecietnego wzgl. przewidzianego zapotrze-
bowania. W szeregu warunk6éw, stanowiacych
o sile przyciggajacej (konkurencyjnosci) por-
tu, ta zasada jest jednym z najwazniejszych.

Al. Grodzinski.

BUDOWA PORTU RYBACKIEGO W WIEL-
KIEJ WSI.

Ministerstwo Przemystu i Handlu podpi-
sato umowe z Konsorcjum Francusko - Pol-
skiem na budowe portu rybackiego w Wiel-
kiej Wsi, ktérej wykonanie przewidziane jest
w okresie 2 lat.

Port ten posiada¢ bedzie powierzchnie
wodng 14 ha ujetg w basen ograniczony toi0;
chronami od strony zachodniej 0 dtugosci
760 mtr. i od strony wschodniej 0 dtugosci
320 m oraz molo wewnetrzne o diug. 160 m,
dzielace basen na 2 czesci. W basenie tym
przewidziana jest budowa 4 pomostéw drew-
nianych, z ktérych 3 mniejsze stuzy¢ maja dla
kutrow rybackich, a jeden wiekszy dla stat-
kéw zeglugi przybrzeznej. W ciagu r. b. przy
budowie pow. portu wykonane zostang mola
zewnetrzne, ubezpieczenie brzegoéw, bocznica

kolejowa i droga kotowa.
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URUCHOMIENIE NOWEGO MAGAZYNU
W PORCIE.

Dnia 10 bm. uruchomiony zostal nowo-
wybudowany magazyn Zwigzku Spotdzielni

Spozywcéw R. P. ,Spotem" przy ul. Polskiej,
pomiedzy magazynami firmy ,Pantarei”
i Monopolu Tytoniowego. Jest to magazyn

murowany pietrowy, czesciowo podpiwniczo-
ny. Dtugos$¢ jego wynosi 41 m a szerokos$c
30 m, posiada 1.239 nr powierzchni uzytkowej
oraz 830 nr powierzchni na biura, garaze i po-
mieszczenia gospodarcze.

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE
PORTU GDYNSKIEGO W M. GRUDNIU
1955 R,

Zamorskie obroty towarowe portu gdyn-
skiego osiggnety w miesigcu grudniu 1935 r.
641.012,9 ton wobec 729.284,9 ton w m. listopa-
dzie 1935 r. oraz 672.432,1 ton w m. grudniu
1934 r.

Ostatni  miesigc 1955 roku wykazuje
13,7%-owy spadek w poréwnaniu z ubiegtym
miesigcem listopadem br. oraz nieznaczny
4,6%-owy spadek w stosunku do m. grudnia
1934 r.

Na uzyskanie tych obrotow ztozyt
przywéz zamorski — 149.278,9 ton oraz
w6z zamorski — 491.734 ton.

Przyw6z zamorski (149.278,9 ton) w mie-
sigcu sprawozdawczym jest rekordowym im-
portem w okresie catego 1935 roku. Poprzed-
ni rekordowy import mial miejsce w miesigcu
marcu 1935 r. (138.588,6 ton). W poréwnaniu z
importem ub. mies. listopada br. (11.435,6 ton)
mie$. sprawozdawczy wykazuje wzrost 33,9%
oraz w stosunku do mies. grudnia 1934 r.
wzrost 63,3%. Nawet w poréwnaniu z ubie-
gtym rekordowym importem w mies. marcu
1935 r. import w m. grudniu 1935 r. wykazuje
7,7 %-owy wzrost.

Ten powazny wzrost zawdzieczaé¢ nalezy
przedewszystkiem czterem pozycjom towaro-
wym: ztomu zelaznego, fosforytow, owocow
Swiezych i baweiny. Import ztomu zelaznego
w miesigcu sprawozdawczym wynidst rekor-
dowa liczbe 48.684 ton wobec 25.386 t. w mies.
listopadzie r. b. (wzrost 91,8%). Datujacy sie
juz od szeregu miesiecy wzrost ztomu zelaza
ma swoje uzasadnienie w znacznej popra-
wie stanu zatrudnienia hutnictwa polskiego
w roku ubiegtym (1935 r.) i wzrostowi tadun-
kéw tranzytowych, kierowanych gtéwnie do
Czechostowacji. Odpowiednikiem wzrostu wy-
tworczosci hutniczej jest wzmozenie sie eks-
portu produktéw hutniczych, ktory w roku
1935 osiagnie rowniez rekordowe wyniki. Im-
port fosforytéw (21.950 ton) w mies. grudniu
1935 r. wykazal wzrost prawie ze 3h2-krotny
w porownaniu z ubiegtym mies. listopadem
(6.502 t.) Zwigzany on jest w przewaznej mie-
rze z krajowemi fabrykami nawozéw sztucz-
nych, dla ktérych jest podstawowym surow-
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sie
wy-

cem. W miesigcu grudniu kazdorazowo rozpo-
czyna sie sezon na owoce potudniowe. Pocza-
tek tego sezonu zapowiedziat sie¢ bardzo do-
brze. Import owocow Swiezych wzrést prawie
ze trzykrotnie w porownaniu z ub. mies. li-
stopadem (12.409 t. wobec 4.712 t. w listopa-
dzie). Po owocach najcenniejszym artykutem,'
ktéry w grudniu 1935 r. wykazat rekordowy
przywo6z jest bawetna surowa. Przywieziono
jej 13.100 ton wobec 9.940 ton w listopadzie
tegoz roku. Podkreslic nalezy tu pewien
udziat tranzytu, ktéry réwniez wykazuje po-
wazny wzrost. Do towaréw, ktére wykazaty
wzrost w imporcie w stopniu nieco mniejszym
nalezg: tluszcze zwierz, sur. 189,8 t. (1.610t.),
garbniki — 1.446 t. (989 t.), sk6ry — 2.509 t.
(1.826 t.), wetna — 2577 t. (1.125 t.), juta —
2.323 t. (2.095 t.), celuloza — 1.186 t. (600 t)
owoce suszone — 851 t. (742 t.), szmaty
676 t. (606 t.), wyroby zelazne i metalowe
385 t. (307 t.), maszyny, aparaty i czesSci
849 t. (261 t.), oraz herbata — 136 t. (101 t)
Bardzo powaznie wzrést rdwniez import piry-
tbw — 5.060 t. wobec braku w mies. listopa-
dzie.

Do pozycyj towarowych, ktéore w miesig-
cu sprawozdawczym wykazaty spadek nale-
zg: ryz surowy — 17 f. (250 t.), orzechy i mi-
gdaty 153 t. (278 t.), kakao — 203 t. (1.132 t.),
korzenie — 137 t. (152 t.), zywica — 196 t.
(1.391 t.), $ledzie solone — 1.266 t. (5.378 t.),
rudy rozne i wypalki pirytowe — 12:673 t.
(25.588 t.), tran — 427 t. (876 t.), siarka — 181 t.
(1.028 t.), przedza baweiniana — 76 t. (109 t.),
kauczuk — 461 t. (876 t.), papier — 1.034 t.
(1.651 t.), miedz — 678 t. (859 t.), cynk — brak
w m. grudniu (102 t.), oraz cze$ci wagonow
i lokomotyw — 594 t. (604 t.)

Szczego6towo ilustruje import zamorski w
mies. grudniu 1935 r. w poréwnaniu z tym sa-
mym miesigcem 1934 r. ponizsze zestawienie:

Import (tony)

Grudzien Grudzien
1935 r. 1934 ,

Ryz surowy 17 36
owoce $wieze 12.409 4571
owoce suszone 851 1.079
konserwy owocowe — 26
orzechy i migdaty 153 105
kawa 134 189
kakao 203 788
herbata 136 55
korzenie 137 69
nasiona oleiste 5.345 5.241
nasiona rozne 124 12
roéliny i mater. ro$linne 4 1
zywica 196 606
Sledzie Swieze 500 -—
$ledzie solone 1.266 , U4
rudy rozne i wypalkki

pirytowe 12.673 2.902
piryty 5.060 . 660
oleje 158 166



smota i smary 27 7

asfalt yo 36
ttuszcze i oleje ros$linne 774 230
thuszcze zwierz, sur. 1.898 531
tran 427 189
Uapoje alkohol, i wina 102 467
tyton % 81
siarka 181 212
przetwory chemiczne 288 459
farby 253 62
garbniki 1.446 529
fosforyty 21.950 9.871
s6l potasowa 2.850 3.909
skory 2.509 2.374
wetna 2.577 1.797
odpadki weiny 69 25
przedza wetniana 63 29
baweina 13.100 7.194
°dpadki baweiny 66 69
Przedza bawetniana 76 33
ton, konopie, sisal i inne

witokna roslinne 95 96
juta 2.323 691
szmaty 676 437
kauczuk 461 160
Wyroby gumowe 69 17
papier 1.034 677
papa, tektura 15 242
celuloza 1.186 398
zelazo surowe 260 -
uietale rozne 168 76
ztom zelazny 48.684 34.816
miedz 678 596
cyna 50 18
cynk - 5
Wyroby zelazne i metal. 385 682
maszyny aparaty

i czesci 849 187
czesci wagonow i loko-

motyw 594 —
samochody, motocykle

i czesci 61 17
rézne 3.667 7.548

Razem 149.279 91.396
Wywdéz zamorski w miesigcu sprawoz-

dawczym (491.734 ton), wykazuje spadek w
poréwnaniu z ubiegtym miesigcem listopa-
dem (617.849,3 ton) oraz mies. grudniem 1934
roku (581.036,5 ton).

Spadek w pordwnaniu z ubiegtym mie-
sigcem wyniost 20,4% oraz w stosunku do
mies. grudnia 1934 r. — 15,3%. Spadek ten
spowodowata najpowazniejsza grupa artyku-
téw wywozowych — wegiel eksportowy i bun-
krowy. — Miesigc sprawozdawczy W przeci-
wiefistwie do importu jest jednym z najniz-
szych wsérod catego 1935 roku. W liczbach
absolutnych ilos¢ wymienionego wegla eks-
portowego wyniesie 372.416 ton wobec 485.290
°Uw m. listopadzie 1935 r. wegla bunkrowe-
So.za$ 33.609 ton (44.344 ton), jest to jedna z
Jjinizszych liczb eksportu wegla przez port

yoslci. Wzrdst natomiast wywéz koksu z

7.920 ton (w listopadzie) na 16.015 ton (w m.
grudniu 1935 r.) Poza weglem ulegty obuize-
niu nastepujace pozycje towarowe eksportu:
maka pastewna — 1.689 t. (3.020 t.), maka —
brak (128 t.), ryz — 68 t. (100 t.), nasiona i ro-
§liny — 328 t. (679 i.), bekony — 1.364 t.
(1692 t.), jaja — 265 t. (1.685 t.), masto —
29 t. (983 t.), s6l — 50 t. (208 t.), thuszcze zwie-
rzece surowe — 148 t. (255 t.), przetwory mie-
sne 484 t. (1.014 t.), cukier — 6.010 t. (12.700t.),
makuchy — 4.653 t. (5.222 t.), soda — 527 t.
(966 t.), saletra — 348 t. (3.877 t.), tkaniny —
459 t. (177 t.), wyr. z drzewa 430 t. (710 t.), pa-
pier — 889 t. (1.078 t.), celuloza — 1.300 t.
(2.077 t.), zelazo surowe — brak (500 t.), wy-
roby zelazne i metalowe — 3.371 t. (4.926 t.),
rury zeliwne, zelazne i stalowe 1.650 t.
(3.480 t.), oraz cynk — 730 t. (858 t) WSsréd
powyzszych wielu bardzo cennych pozycyj
towarowych budzié musi pewne zastrzezenia
i zwrdci¢ baczniejszag uwage powazny spadek
wywozu artykutdw hodowlanych, jak beko-
néw, jaj, masta i przetworéw miesnych. Na-
cgo6t ilos¢ oraz wielkos$¢ tych pozycyj ekspor-
tu jest dos¢ powazna. Jest natomiast caty sze-
reg pozycyj eksportu, ktore wykazaty wzrost:
stod — 1988 t. (1.563 t.), owoce Swieze —
186 t. (27 t.), ptactwo bite — 272 t. (203 t.),
cement — 970 t. (261 t.), koks — 16.015 t.
(7.920 t.), melasa — 131 t. (brak), karbid —
408 t. (275 t), biel cynkowa — 323 i. (269 t.),
tranzytowa sol potasowa — 2.092 t. (411 t.),
drzewo tarte — 19.069 t. (11.055 t.), dykty
i forniery — 1.372 t. (1.345 t.), wyroby koszy-
karskie — 141 t. (41 t.), zelazo handlowe —
7.225 t. (6.580 t.) oraz blacha cynkowa — 559 t.
(256 i.) Nieco korzystniej przedstawia sie w
miesigcu sprawozdawczym eksport drzewa
tartego. Wobec braku odpowiedniej ilosci
statkow pewne transporty tarcicy przesuniete
zostaty do wystania dopiero na styczen
1936 r.

Szczego6towo ilustruje eksport zamorski
w mies. grudniu 1935 r. w poréwnaniu z tym
samym miesigcem 1934 r. ponizsze zestawie-
nie:

Eksport (tony)

Grudzien  Grudzien

1935 r. 1934 r
Zbhoze — 314
straczkowe 47 28
maka ryzowa 150
maka pastewna 1.689 1115
ryz 68 85
stod 1.988 1.09
owoce $wieze 186 30
konserwy owocowe 28 1
nasiona i rosliny 328 590
szynki i inne peklowane 179 401
bekony 1.364 1618
ptactwo bite 272 234
jaja 265 570
masto 29 9
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cement 970 900
sol 50 623
rudy rézne — 722
wegiel eksportowy 372.416 477.415
Wegiel bunkrowy 33.609 27.818
koks 16.015 25.753
oleje i parafina 5 8
thuszcze zwierzece surowe 148 15
przetwory miesne 484 71
cukier 6.010 8.944
napoje alkoholowe 2 3
spirytus 45 87
makuchy 4.653 2.191
melasa 131 -
soda 527 325
karbid 408 108
farby 14 -
biel cynkowa 323 52
maczka kostna — 240
sél potasowa 2.092 2.370
saletra 348 -
nawozy azotowe 5.082 10
skory 32 4
tkaniny 459 431
bawetna i odpadki 141 25
bale i stupy 49 426
drzewo tarte 19.069 5.532
wyroby z drzewa 430 354
klepki 190 4
dykty i forniery 1.372 520
meble giete 355 309
wyroby koszykarskie 141 8
papier 889 723
papa, tektura 153 895
celuloza 1.300 1
zelazo handlowe 7.225 —
metale rézne 289 4.333
wyr. zelazne i metalowe 3.371 4.660
szyny kolejowe 16 4.556
rury zeliwne, zelazne
i stalowe 1.650 405
cynk 730 1.351
blacha cynkowa 559 547
rézne 3.389 2.290
Razem 491.734 381.037
Ruch statkow w miesigcu sprawozdaw-
czym analogicznie do obrotdw towarowych
wykazuje spadek iloSci oraz pojemnosci. —

Przyszto bowiem 428 statkow (463) o pojem-
nosci 396.844 n. r. t. (425.713 n. r. t.), wyszio
za$ 433 statki (443) o pojemnosci 391.117
n.r.t (429.873 n. r. t)

Kolejno$¢ bander w miesigcu sprawoz-

dawczym uksztattowala sie nastepujaco:
Szwecja — 1-e miejsce, Polska — 2, Anglja
— 3, Norwegja — 4, Niemcy — 5, Danja — 6,
Stany Zjednoczone Am. Péin. — 7, Finlandja

— 8, Grecja — 9, Wiochy — 10 itd., wykazu-
jac korzystne przegrupowanie sie Anglji z 4-go
miejsca (w listopadzie) na 3-e (w grudniu), na
niekorzy$¢ Niemiec, ktore z 3-go miejsca
(w listopadzie) przesunety sie obecnie na 5-e,
Norwegji z 6-go miejsca (w listopadzie) na 4-e
(w grudniu).
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Odbiciem konfliktu wtosko-abisynskiego
jest powazne przesuniecie si¢ bander panstw
srodziemnomorskich: Witoch i Grecji.

Sredni tonaz statku, (zawijajacego do
Gdyni w grudniu 1935 r. wynidst 9272 n. r. t.
(9108 n. r. t)

Powaznej obnizce rdegta S$rednia ilos¢
statkow przebywajgcych jednocze$nie w por-
cie gdynskim z 68 (w listopadzie) na 47
(w grudniu).

Sredni postoj statku wyniost 50,2 godzin
wobec 48,6 godzin w listopadzie 1935 r.

Ruch statkdw w miesigcu grudniu 1935 r.
ilustruje ponizsze zestawienie:

Ruch statkom

Przyszto Wyszto

ilos¢ N. R. T. ilos¢ N. R. T.

Polska 49 50.802 48 50.526
W. M. Gdansk 4 2.715 4 2.715
Anglja 23 41.570 27 46.440
Danja 61 36.453 62 55.643
Estonja li 5.487 9 5.064
Finlandja 15 17.975 17 19.344
Grecja 2 4,988 4 . 11281
Holandja 10 5.301 13 7.063
Jugostawja 1 3.205 — —
Lotwa 7 6.602 5 5.030
Niemcy 66 45.575 64 37.010
Norwegja 37 41.821 56 41.440
Rumunja 2 4509 2- 4509
Stany Zjedn. Am. P. 9 29.271 9 29.271
Sawecja 125 91.651 128 89.594
Witochy 3 8.828 2 6.096
Z S R R 3 4.091 3 4.001
Razem 428 596.844 433 391.117

Ruch pasazerow ostabt nadat bardzo po-
waznie. Przyjechato bowiem pasazeréw o0g6-
tem 378 0sOb (441), w tern: z Anglji — 89 0s06b,
Belgji — 28, Finlandji — 2, Szwecji — 1, Sta-
néw Zjedn. Am. P. — 240, Danji — 8, Litwy
— 1, Holandji — 4, Estonji — 1, Wysp Kana-
ryjskich — 2, Hiszpanji — 1 oraz via W. M.
Gdansk — 1. Wyjechato za§ 789 pasazeréw
(1.011), w tern: do Anglji — 23 osoby, Francji
— 574, Standéw Zjedn. Am. P. — 184, Norwe-
gji — 5, Szwecji — 2 oraz via W. M. Gdansk
— 1

SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTO-
WEGO ZA MIESIAC LISTOPAD | GRU-
DZIEN 1935 R. WEDtLUG DANYCH
POLSKIEJ AGENCJI MORSKIEJ.

W egiel.

Eksport wegla z Gdyni i Gdanska byt w
miesigcu listopadzie szczeg6lnie ozywiony i
to przedewszystkiem do portow wiloskich
oraz innych $rédziemnomorskich. Stawki
frachtowe w tym kierunku wykazaty pewien
wzrost ze wzgledu na 'oczekiwane sankcje,
tak, ze statki 7-8000 tonnowe do zachodnich
portébw wtoskich mozna byta otrzymac¢ po
stawce sh 10/3, a 5000 ton po sh 11/3. Te staw-



ki frachtowe w potowie miesigca listopada
wykazaty wzrost o dalsze (<.

Liczne tadunki 5-6000 Km odptynety z
przeznaczeniem clo Piraus, Aleksandrji. Bony
i Algieru.

Z wzrostem stawki frachtowej w tym
kierunku wzmocnit sie réwnocze$nie rynek
frachtowy dla innych krajéiwl Tak np. staw-
ki za wegiel do Péinocnej Francji wzrosty o
fr. fr. i,— za to., do Belgji za$ o 6d. do 9d.
Jedli w pazdzierniku mozna byto jeszcze o-
trzymac statek 3.000 ton do Antwerpji za sh
4'— do 4/3 to juz w miesigcu listopadzie pta-
cono za statek tej samej wielkosci sh 4/9.

Pewng tendencje zwyzkowg wykazaty
stawki frachtowe clo Szwecji a mianowicie o
sh 1/—, np. w pazdzierniku ptacono za 3000
Jon do Stockholmu sh A—, gdy tymczasem w
listopadzie ptacono juz sh 5—. W niekt6-
rych wypadkach 'osiggano nawet stawki wyz-
sze i to za statki terminowe. Eksport do Szwe-
cji i Danji byt bardzo ozywiony, gdyz ko-
palnie chciaty jeszcze wykorzysta¢ siwoj te-
goroczny kontyngent. Prdcz tego odprawio-
no mniejsze statki wegtowe od 1—1200 ton do
fslandji. Dalej poszukiwany byt réwniez to-
naz terminowy od 1500—1800 ton do portéw
potudniowo - finskich, gdzie takze stosunko-
wo otrzymywano wysokie stawki a miano-
wicie. sh 5/9 za ito.

W miesigcu grudniu dat sie odczu¢ znacz-
ny zwrot w eksporcie. Co sie tyczy Wioch, to
W miedzyczasie uchwalono sankcje ograni-
czyty bardzo eksport, poniewaz w tym Kkie-
runku wolno byto odprawiac jedynie statki z
tadunkiem, ktéry byt kompensacjg za statki
APitsudski" i, Batoryll Ze wzgledu na znacz-
ny wzrost stawek frachtowych do Wtoch, ar-
matorzy wykazali wielikie zainteresowanie
dla tych tadunkéw, jednakze z wyzej wymie-
nionych powodow (sankcje) ilos¢ tadunkdéw
byta ograniczona i wykazat sie zbyt wielki
nadmiar tonazu. Skutkiem tego stawki frach-
towe obnizyty sie jak np. do Wioch Zachod-
nich do sh 10/— a nawet w potowie grudnia
jnz z tatwoscig mozna byto otrzymaé tonaz
'kazdej wielkosci po sh 9/—. To samo mozna
rowniez powiedzie¢ o innych portach $réd-
dziemnomorskich jalk: Aleksandrja. Piraus i
0 portach Morza Adrjatyckiego.

Stawki frachtowe do portéw Morza Po6t-
nocnego i Battyckiego pozostaty niezmienio-
ne, gdyz tutaj zaznaczyt sie pewien brak to-
nazu, ktory zostat spowodowany przez wzrosi
eksportu zboza z Gdarnska i innych portéw
battyckich do portow Morza P6inocnego.

récz tego dosé duza ilos$¢ staikow byta zain-
jpresowana w tadunkach drzewnych, gdyz
pilscy i szwedzcy eksporterzy drzewa s-tara-
14 sie przed zakonczeniem sezonu oproznic
*v°je skitady, wobec tego ptacg stosunkowo
Yz$ze stawki.
W Nadmieni¢ nalezy jeszcze o0 eksporcie
Mda do Ameryki Poludniow ej, ktéry row-

niez pozostaje pod wptywem sytuacyj. poli-
tycznych. Tutaj ptacono z poczatkiem listo-
pada za 8000 ton do Buenos Aires sh 11/-—a
z koricem tego miesigca sh 10/6, za$ z poczat-
kiem grudnia 'odprawiono 2 statki okoto 8000
ton juz tylko po sh 10—.

Sumujac powyzsze dane dochodzimy do
wniosku, ze w poréwnaniu z rokiem poprzed-
nim zaznaczyt sie ogdlny spadek eksportu
wegla w roku biezagcym gdyz wywo6z do
trinndj i zupetnie ustat, ponadto za$ znane
kontrakty miedzy polskiemi kopalniami
i Anglja doprowadzity do ustalenia pelw-
nych granic w eksporcie wegta i skutkiem
tego nie mozna byto tyle towaru sprzedac,
azeby zado$¢ uczyni¢ zapotrzebowaniom ryn-
kowym. Znaczne zapotrzebowanie polskiego
wegla okazaty rdwniez kraje skandynawskie,
Ameryka Potudniowa i Las Patmas. Spowo-
du wyzej przytoczonych kontraktow kopal-
nie polskie nie mogty jednak uwzglednic¢ o-
golnego zapotrzebowania. — Bytoby zatem
wskazane, by w roku 1936 staraty sie kopal-
nie o rozszerzenie eksportu.

Cukier.

W miesigcu listopadzie i grudniu eks-
portowano okoto 10.000 ton do portéow potud-
niowo finskich i Wazy. Stawki frachtowe do
Potudniowej Finlandji wynosity dla part)i
1.200 ton z poczatkiem listopada ;sh 6/—, by
pozniej jednak w $lad ogdlnych ieiidencyj
zwyzkowych na rynku frachtowym, pod-
nies¢ sie na 6/3 a nawet 616. Okoto 10.000 ton
eksportowano pozatem jeszcze do Hull.

Alllolliak.

Eksport amoniaku do Hiszpanji z chwilg
zawarcia traktatu handlowego miedzy Pol-
skg a Hiszpanjg zostal znowu znacznie ozy-
wiony w drugiej potowie listopada. Wywoz
utrzymat sie jednak tylko do poczatku grud-
nia, gdyz po6zniej nie mozna byto otrzymac
dalszych kontyngentéw eksportowych na ten
rok. Przypuszczalnie ozywi sie zhnowu wy-
w0z w styczniu 1936 r. Godny uwagi jest
jeszcze eksport wiekszej ilosci amoniaku do
Japonji (ca. 8.000 ton).

Sole potasowe.

Towar ten jak zwykle corocznie ekspor-
towany jest do portéw potudniowo - finskich
i to MWiloSciach okoto 6 — 8.000 ton, przewo-
zonych statkami linij regularnych.

Kartofle.

Nalezatoby jeszcze wymieni¢ eksport
kartofli, ktéry przedewszystkiem skierowa-
ny byt do Iliszpanji. Wioch i Malty i 1° w
partjaeb okoto 500 ton, zatadowanych row-
niez na statki linij regularnych w Gdyni. —
Précz tego warto wspomniec¢ jeszcze Omniej-
szych partjach do Anglji.
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Zboze.

Uwzgledniajac poczatek sezonu, zauwa-
za sie znaczny Wzrost eksportu zboza w listo-
padzie i grudniu. Najwiekszymi ‘odbiorca
byta Belgja. W listopadzie np. eksportolano
tylko z Gdanska do Antwerpji 35.000 ton a
w grudniu 25.000 ton.

Stawki frachtowe wynosity sh 3/6 w zt
za ciezkie zboze a sh 4/— w zt. za lekkie
zboze.

Drzewo.

Frachtowanie drzewa ucierpiato do pew-
nego stopnia pod wptywem zmniejszonych
dowozOW z Polski i to dotyczy przedewszyst-
kiem drzewa miekkiego. Mimo to jednak
dat sie zauwazy¢ pewien wzrost stawek frach-
towych do réznych portow i to za drzewo
twarde okoto sh 2/— a za drzewo miekkie
okoto sh 31— do 4f—.

RUCH STATKOW W PORCIE GDANSKIM
W GRUDNIU.

Grudniowy ruch w porcie gdanskim pod
wzgledem tonazu statkéw uaogéf byt nieco
stabszy niz w listopadzie tegoz roku, jednak-
ze znacznie intensywniejszy niz w grudniu
1934 roku. Spadek ruchu z listopada na gru-
dzien jest zjawiskiem normalnem, w przej-
§ciu od najruchliwszych jesiennych miesie-
cy roku do najspokojniejszych — stycznia
i lutego. Wzrost ruchu w grudniu wobec
grudnia poprzedniego roku przy rownoczes-
nej mniejszej ogdlnej liczbie dla ruchu tona-
zu w catym roku 1935 wobec catego roku 1934
Swiadczy o poprawie sytuacji, tembardziej
ze przeciez grudzien 1935 roku nie miat tak
znli\cznego eksportu wegla jak grudzien 1934
roku.

Ogotem wesztoi w grudniu do Gdanska
statkbw morskich 352 Otgcznej pojemnosci
247.694 t. r. netto, w tern z fadunkiem 155 stat-
kéw z 114.730 t. r. n. pojemnosci, préznych
184 statki z 124.812 i. r. n. pojemnosci i jako
do portu ukrycia, zaprowiantoWauia lub
bunkrowania 13 statk6w z 8.152 t. r. n. po-
jemnosci. Wyszto z portu statkbw morskich
350 z 233.139 t. r. n. pojemnosci, w tein
z tadunkiem 316 z 198. 682 t. r. n., proz-
nych 19 z 24810 t. r. n. pojemnosci i jako z
portu ukrycia, zaprowiantowania, lub bunk-
rowania 15 z 9.647 t. r. n. pojemnosci.

Ruch ten byt na wejsciu o 13 statkow
i 10.904 t. r. n. pojemnosci tadunkowej wiek-
szy niz w listopadzie i na wyjsciu tt 27 stat-
Iéé_vv i 37.178 t. r. n. mniejszy niz w listopa-
zie.
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KURSY JEZYKA FRANCUSKIEGO.
W GDYNI.

Staraniem os$wiatowego stowarzyszenia
francuskiego , Alliance franeaise* organizowa-
ne sg na terenie Gdyni kursy jezyka francu-
skiego. Kursy te podzielone zostaty na trzy
oddziaty w zaleznosci od zaawansowania stu-
chaczow w znajomosci jezyka francuskiego.
Pierwszy okres nauczania rozpoczynajacy sie
w zalezno$ci od oddziatu w dniach 10, 13 i 14
stycznia, trwaé bedzie do dnia 1 czerwca br.
Stuchacze kurséw bedg mogli po zdaniu egza-
minu w konAcu okresbw nauczania otrzymy-
wac swiadectwa, wydawane przez Komitet
Alliance Franeaise. Swiadectwa te bedg zaopa-
trzone w piecze¢ Konsulatu Francuskiego w
Gdyni.

Informacji udzielajg i zapisy przyjmuja
Konsulat Francuski w Gdyni — Kamienna
Goéra, ul. Sienkiewicza 36 oraz konsorcjum
francusko - polskie, ul. 10 Lutego.

Wzgledem grudnia 1934 r. wzrost ruchu
jest bardzo znaczny: 44 statki z 46.203 t. r. n.
na wejsciu i 41 statkow' z 47.982 t. r. n. na
wyjsciu, co przy uwzglednieniu spadku eks-
portu wegla wzgledem okresu przed rokiem
daje tern wyrazniejszy obraz ozywienia, kto-
re zapanowato obecnie.

Na pierwszem miejscu w ruchu okreto-
wym staty statki niemieckie — 111 z 54.421
t. r. n, na drugiem dunfiskie — 61 z 47.533 t.,
dalej szwedzkie — 59 z 35.543 t., finskie — 13
z 21.434 t., norweskie — 29 z 20.751 t. i t. d.

URZAD ROZRACHUNKOWY W GDANSKU
DLA OBROTOW Z RZESZA NIEMIEC-

KA.

Protok6t w sprawie przeprowadzenia
umowy polsko - niemieckiej, ktory wszedt w
zycie 20 listopada 1935 r. i pozostaje w mocy
przez czas trwania urnowy z Niemcami, prze-
widuje utworzenie przy Banku W. M. Gdan-
ska Urzedu rozrachunkowego, ktéry jedynie
bedzie uprawniony do wydawania zasSwiad-
czen rozrachunkowych na przywo6z dokony-
wany z Niemiec przez firmy gdanskie i na
wywoz tylko w ramach dziatlu W. M. Gdan-
ska w polskim planie wywozowym. Bezpo-
Sredni rozrachunek Urzedu tego z Niem. Ka-
sg Rozrachunkowg jest niemozliwy. Rozpo-
rzadzanie kontem rozrachunkowem w Niem.
Kasie przystuguje wytgcznie Pol. Tow. Han-
dlu Kompensacyjnego. W Banku W. M. Gdan-
ska Towarzystwo to posiada swoje konto w
ztotych. Optaty pobierane przez Urzad gdan-
ski sg takie same, jak w Polsce.
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STAN UNIERUCHOMIENIA SWIATOWE-
GO TONAZU Z KONCEM 1935 R.

Stan. unieruchomienia S$wiatowej floty
handlowej 'wykazuje dalsze zmniejszenie, co
wida¢ z nastepujgcego zestawienia z latami
poprzedniemi:

na 1 stycznia 1932 11.604.000

1933 14.592.000
1934 10.726.000
1935 6.507.000
na 1 grudnial935 4.847.000

t. r. brutto tonazu
uinieruchomionego.

Jak wida¢ iw ostatnim roku tempo ,0d-
unieruchamiania* i rozbidrki na ztom najwi-
doczniej stabnie. Zjawisko to wymaga uspa-
kajajacego komentarza. Na ostatnig liczbe
sktadajg sie bowiem takie pozycje jak unie-
ruchomiony tonaz Stanow Zjednoczlonych A.
P., ktoéry zajmuje prawie potowe Swiatowej
liczby, bo az 2.395.000 ton. Ot6z ten tonaz,
pozostatly po pamietnych pierwszych latach
powojennych, prawdopodobnie nigdy juz nie
bedzie uruchomiony, ale i na rozbiérke od-
daje sie bardzo powoli. Poza tym olbrzymim
tonazem najwiecej tonazu unieruchomione-
go posiada Anglja (795 tys. ton), Francja
(486 tys. ton), Wiochy (207 tys. ton), Ifolandja
(165 tys. ton), Niemcy (150 tys, t) i Grecja
(132 tys. ton). —

OBROT TOWAROWY W PORCIE SZCZE-
CINSKIM W R. 1935,

Po pomys$inym roku 1934 port szczecinski
miat zndw wzrost ruchu w roku 1935. Wedtug
danych prowizorycznych obrét towarowy
siegnat 6,1 milj. ton, co stanowi 97% obrotu
towarowego roku 1913.

W roku 1934 osiggnieto poziom obrotu
5.725 t. co stanowito 92% poziomu roku 1913.
Wzrost w ostatnim roku obrotu towarowego
portu wynosi wzgledem roku poprzedniego
okraggto 7%, co jest przez miejscowe kota uwa-
zane za wynik bardzo dobry. Jedynie odczu-
waé sie ma duzy brak drobnicowych tadun-
kéw co zresztg jest dzi$ zjawiskiem powszech-
nem.

RUCH STATKOW W ANTWERPJI

W ROKU 1955.

Rozwdj ruchu statkéw w porcie Antwer-
pji w roku 1935 uwydatnia sie najlepiej z ze-
stawienia liczb, dotyczacych tego ruchu z ru-
chem w latach poprzednich.

O R S K

I E ?

Odnos$ne liczby przedstawiajg sie w spo

1l0s¢ statkéw Tonaz  Tonaz przeciet- dor. 1929
ny statku  (1929-100%)
1913 7.056 14.146.819 2.005 —
1921 8.076 12.980.874 1.607 —
1922 8.323 15.050.182 1.803 —
1929 11.582 24.325.103 2.100 100%
1930 11.002 23.465.452 2.133 96,4%
1931 10.559 22.388.342 2.120 922 %
1932 9.407 19.666.678 2.091 80,8%
1933 9.841 20.459.195 2.077 84 %
1934 10.505 20.536.384 1.993 84,4%
1933 11.125 22.041.022 1.981 90,6%

Z zestawienia tego wynika, ze ruch stat-
kéw w Antwerpji wykazuje staly wzrost po
depresji roku 1932. Zwroci¢ przytem nalezy
uwage na fakt, ze rok 1935 tak pod wzgledem
ilosci tonazu jak i ilosci statkéw wykazat
wzrost znaczniejszy, niz w obn latach po-
przednich. Mianowicie w poréwnaniu z ro-
kiem .1932 tonaz wzrést o 12% a ilo$¢ statkow
nawet o 18,2%. W stosunku do roku 1934
ilos¢ statkébw wzrosta o 820, za$§ tonaz o
1.504.638 t. r. n. co stanowi wzrost 8% wzgled-
nie 7,3%.

Na og0lIng ilos¢ 11.125’statkdéw, ktore za-
winety do portu w roku 1935 byto pod bande-
rg angielskg 3.049 statkow o tgcznej pojem-
nosci 5.349.259 t. r. n., drugie miejsce pod
wzgledem ilosci statkdw zajeta bandera nie-
miecka — 2.293 statkéw, ogdlny tonaz tych
statkow jednak byt wyzszy niz statkow an-
gielskich, a mianowicie — 5.944.092 t. r. n,,
trzecie miejsce zajety statki holenderskie
1441 o pojemnosci 1.360.578 t. r. n., czwarte
norweskie 765 statkOw o pojemnosci 1.570.091
t. r. n., pigte — francuskie — 688 statkow
0 pojemnosci 1936.897 t. r. n., szdste szwedz-
kie — 622 statki o pojemnos$ci 822.704 t. r. n,,
siodme belgijskie — 578 statkow 0 pojemnosci
975.967 t. r. n., 6sme dunskie — 507 statkow
0 pojemnosci 798325 t. r. n. i t. d.

ESTONSKA FLOTA HANDLOWA W RO-
KU 1935.

Na 1-go stycznia 1936 r. estoiska mary-
narka handlowa obejmowata tonaz o P°.|em-
nosci ogo6lnej 143.000 ton rej. brutto. Rok 1935
uwazany jest za dos¢ pomysiny dla zeglugi
estonskiej, ktérej stan zatrudnienia wzgledem
roku poprzedniego znacznie sie poprawd.
Estonska flota z przyczyn klimatycznych unie-
ruchamia zimg znaczng cze$¢ swego tonazu,
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jednakze w roku biezagcym unieruchomienie
bedzie niniejsze anizeli w latach poprzednich.

W ciggu roku 1935 stan floty zwiekszyt
sie 0 20 statkdw, w tej liczbie 16 parowcow o
pojemnosci 24.744 t. r. br., skreslono 18 mniej-
szych statkow z 5,075 t. r. br.,, wobec czego
wzrost wynidst 16.669 t., czyli 13% wzgledem
stanu z przed roku.

BUDZET FRANCUSKIEJ MARYNARKI
HANDLOWEJ NA ROK 1936.

W parlamencie francuskim zatwierdzono
budzet marynarki handlowej na rok 1936
w wysokosci 819.500.000 frankéw. W roku
1935 budzet wynosit 758.811.000 fr., w roku
1934 625.639.000 frankdw.

Na subwencje dla lin jowej zeglugi z po-
wyzszej isiumy na rok 1936 przewiduje sie
466.345.000 fr., w tern 226.458.000 fr dla Com-
pagnie Generale Transgtlantigue i 202.500.000
fr. dla Messageries Maritimes. Wysokos$¢
subwencji dla Co Generale Transatlantigue
ttumaczy sie amortyzacjg kosztow budowy
s/s ,Normandie", gwarantowanych przez pan-
stwo; Messageries Maritimes otrzymujg tg sa-
ma kwote co w roku ubiegtym.

Niewielkg subwencje, w poréwnaniu z
powyzszemi, bo tylko 24.507.000 fr. otrzymu-
je Compagnie de Nacigation Sud-Atlantique,
a to dlatego, ze utrzymuje linje, po wypadku
z ,L. Atlantique®, dwoma przestarzalemi pa-
rowcami. Poi uruchomieniu nowego statku,
ktérego budowa rozpocznie sie niebawem,
subwencja dla tego towarzystwa bedzie
znacznie zwiekszona.

.BALTON!IA" ZOSTANIE SPRZEDANA.

Oddawna juz krazyty pogtoski o tern, ze
dobrze w Gdyni znany statek Anglo-Baltic Li-
ne s/s ,,Baltonia" zostanie sprzedany i zastgpio-
ny innym statkiem. Obecnie ,The Scandina-
yian Shipping Gazette* potwierdza te pogto-

WIADOMOSCI

ZMIANA ROZPORZADZENIA W SPRAWIE
ZWROTU CLA PRZY WYWOZIE ZBOZ.

W Nr. 95 ,Dzienniku Ustaw R. P.* z dnia
30 grudnia r. ub. zostato opublikowane rozpo-
rzagdzenie Ministra Skarbu z dnia 18 grudnia
1935 r. w porozumieniu z Ministrami: Przem.
i Handlu oraz Rolnictwa i R. R. — 0 zmianie
rozp. z dnia 31 lipca 1935 r. w sprawie zwrotu
cta przy wywozie zbdéz strgczkowych, nasion
oleistych, produktow przemiatu, grochu pole-
rowanego i stodu (poz. 597).

ZWROT CLA PRZY WYWOZIE MAKI.

W ,Dzienniku Ustaw R. P.“ Nr. 95 z ro-
ku 1935 ukazato sie rozporzadzenie, zmienia-
jace wysoko$¢ stawki zwrotu cta od niz-
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ski, podajagc przy sposobnosci ciekawg histor-
je tego statku.

S/s ,,Baltonia“ zostal zbudowany w roku
1902 w Middlesbrough dla Elder Dempster
Co; nazywat sie poczatkowo ,Akabo" i byl
przeznaczony dla linji zachodnio-afrykan-
skiej tego towarzystwa. Swojemi danemi kon-
strukcyjnemi i urzadzeniem wewnetrznem
statek odpowiadat wymogom zeglugi do por-
tow zachodniej Afryki. Dopiero w roku 1926
statek zostat sprzedany United Baltic Corpo-
ration dla jej linji Anglo - Baltic. Statek ma
pojemno$¢ brutto 3.314 t., no$nos¢ 4.774
t. D. W, jest jednosSrubowy i szybko$¢ drogo-
wa jego wynosi 13 weztéw. Wygodne sg urzg-
dzenia kabinowe statku, ktore niegdy$ odpo-
wiadaé musiaty warunkom przewozu pasa-
zerébw na wodach kolonjalnych.

NOWE POSTANOWIENIA DOTYCZACE
KSIEGOWANIA NALEZNOSCI FRACH-
TOWYCH.

Konferencja zeglugowa Indyj Holender-
skich wprowadzita obecnie nowe postano-
wienia, dotyczgce ksiegowania zgdry nalez-
nosci frachtowych, oraz klauzuli ryzyka wo-
jennego. Ot6z obecnie wszystkie ksiegowa-
nia frachtdw winny zawieraé zaprowadzong
od pazdziernika klauzule wojenng. ROwniez
nie wolno frachtéw ksiegowac¢ zgory dalej
jak na przecigg jednego miesigca, nie wia-
czajagc miesigca biezacego. Postanowienie
ostatnie dziatato juz od lipca ub. r., jednak-
ze obecnie przyjeto ono charakter klauzuli
statej, dotyczacej ksiegowania frachtow. —
Nowoscig jest jednak zwolnienie udziatow-
cow konferencji od obowigzku uwzglednia-
nia klauzuli wojennej w ich notowaniach
frachtowych. Linje wiec moga w dowolnej
formie, ukrytej, lub jawnej, uwzgledniac
klauzule wojenng w swych notowaniach
frachtowych dla klientow.

IMPORTOWE

szych gatunkéw maki. Wedtug dotychczaso-
wych norm zwrot cta przy wywozie 100 kg
maki, wykazujgcej po spaleniu powyzej 2,5
proc. do 3,3 proc. popiotu wynosit 6 zt, obec-
nie granica zawartosci popiotu podwyzszona
zostata do 3,6 proc., a jednocze$nie stawka
zwrotu cla obnizona zostata do 5,50 zi.

Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem
1 stycznia 1936 r.

ZMIANY W REGLAMENTACJI HANDLU
ZAGRANICZNEGO W BELGJI.

Belgijska Rada Ministréw na posiedzeniu,
ktore miato miejsce w dniu 30. XI. 35 uchwa-
lita przystapi¢ do zniesienia stopniowego kon-



tyagentow wwozowych na artykuty przemy-
stowe.

Rzad belgijski skontyngentowatl dotych-
czas wwoOz ok. 60 artykutéw przemystowych.
Wedtug przewidywan narazie jedynie trzecia
cze$¢ tych artykutow ma podlec rewizji. We-
giel nie zostanie wigczony do listy tych arty-
kutbw. Natomiast istnieje przypuszczenie, ze
artykuty w rodzaju konfekcji, obuwia gumo-
wego, mebli i sukna, ktérych w imporcie do
Belgji jest zainteresowang nasza wytworczosé,
nie bedg podlegac¢ reglamentacji w dotychcza-
sowej formie. Poczatkowo wwdz tych artyku-
téw bedzie sie odbywat na zasadzie pozwolen
wwozowych, ale pozwolenia te bedg wydawa-
ne zupetnie liberalnie i kazdemu importerowi,
ktéry zglosi swe zapotrzebowanie do kompe-
tentnego urzedu belgijskiego, jezeli rzad bel-
gijski chwilowo pragnie jeszcze utrzymac po-
zwolenia wwozowe, to nie w zamiarze regla-
mentowania wwozu, a jedynie celem stworze-
nia sobie moznosci blizszego obserwowania
importu w nowych warunkach artykutéw
dotychczas skontyngentowanych.

Rzad belgijski wychodzi z zalozenia, ze
dewaluacja franka belgijskiego przyczynlia
sie w dostatecznym stopniu do obnizenia ko-
sztdbw wytwdrczosci w Belgji. W catym sze-
regu wypadkéw dewaluacja stata sie dosta-
teczng barjerg przeciw masowemu importo-
wi artykutéw zagranicznych, konkurujgcych
z belgijska wytwdorczoscig krajowa.

Poczatkowo rzad belgijski dat wyraz
swemu liberalizmowi w dziedzinie reglamen-
tacji wyltacznie artykutow hodowlanych (mie-
so, masto). W utrzymaniu niskich cen na te
artykuty zainteresowang jest przedewszyst-
kiem belgijska sfera robotnicza i klasa pra-
cownikéw o niskiem wynagrodzeniu. O ile ce-
ny na artykuty zywnosciowe pierwszej po-
trzeby wykazatyby tendencje zwyzkowe, za-
sztaby potrzeba podniesienia ptac i wynagro-
dzen, co spowodowatoby w konsekwencji po-
drozenie kosztow produkcji na artykuty prze-
mystowe i wptynetoby ujemnie na eksport
tych artykutéw. Rzad belgijski postanowit za-
tem sprzeciwi¢ sie energicznie zakorzenieniu
sie podobnej tendencji w gospodarce belgij-
skiej.

By unikng¢ zarzutéw forytowania inte-
resbw przemystu kosztem rolnictwa. Rzad
belgijski zdecydowat sie obja¢ polityka libera-
lizmu, w dziedzinie wwozu, rowniez artykuty
przemystowe, a w pierwszym rzedzie te arty-
kuty z posrod wytwdrczosci belgijskiej, w kto-
rych zainteresowane sg szerokie masy kon-
sumentow, a wiec np. tanie ubrania.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P. I.
E. W OKRESIE OD 7 DO 27 GRUDNIA
1935 R.

ALGIER. Dekretem z 8. 12. 35 zostaly ustalane cta
od zapatek w nastepujacej wysokosci: § 648 — zapatki
i patyczki zapatczane' — procz zapatek woskowych —

w tar. minim.. 200 fr. od 100 kg brutto, zapatki wosko-.
we — 400 fr., pudetka i ich czesci z surowego drzewa.
— 225 fr.,, z surowego drzewa i kartonu lub papieru —
270 fr., z guma elastyczng — 400 fr.

ARGENTYNA. Zarzadzeniem Min. Finanséw zo-
stat zmieniony system nabywania dewiz na podstawie
uprzednich pozwoleh przywozowych, a ustalenie kursu
nabywania dewiz powierzone Bankowi Centralnemu.
Dotychczas stosowany byt pewien system przetargow
dewizowych. Przy ustalaniu kursu Bank kierowaé sie
ma zasada, ze ré6znica miedzy kursem oficjalnym i ryn-
ku wolnego wynosi¢ bedzie do 20% i stosowang bedzie
wobec towaréw przywozonych bez uprzednich poz-
wolen.

ALSTRALJA. Z dniem 11 listopada -ulegto znizce
z 45% na 20% ad val. cto na ksigzki pochodzace z No-
wej Zelandji.

Cto dumpingowe na pape ze stomy stosowane
wobec Holandji zostato zniesione z dniem 21. 11. 35.

Ztom metalowy importowany z kolonij brytyj-
skich (zelazny, miedziany i mosiezny) clony jest zgo-
dnie z zarzadzeniem z 30. 10. 35 wedtug taryfy pre-
ferencyjnej.

Z dniem 29. 11. 35 wprowadzono szereg zmian cet
t. zw. ,primage".

AUSTRJA. Rozwazana jest sprawa reformy .po-
datku obrotowego od artykutow widkienniczych. Zmia-
ny wejdag w zycie zapewnie z wiosng r. 1936. Obec-
nie pobierany jest od przedzy czesankowej i zgrzebnej
podatek obrotowy w wysokosci 0,5%, od przedzy ba-
wetnianej oraz odpadkowej 0,4% od wartosci w
austrjackim punkcie granicznym wraz z ctem; do tego
dochodzi dodatek kryzysowy 100% wymienionej staw-
ki. Wyroby dziane baweiniane i weiniane optacaja
podatek 6,7% oraz 100%-wy dodatek, t j. razem 13,4%.

iNalezy zaznaczy¢, ze omawiang powyzej reforma
majg by¢ objete przedze wszelkiego rodzaju, wiec
obok wetnianych czesankowych takze zgrzebne, oraz
przedze bawetniane wigoniowe i t. p.

Cto na grape-fruits zostato obnizone z 6 na 3 zto-
te korony od 100 kg.

Wedtug rozporzadzenia Banku Rumunskiego de-
wizy za dostawy produktéw .naftowych do Austrji
idgce przez Triest i F.iume musza by¢ wptacane zgory.

BELGJA. Zniesione z'dniem 9. 11. 35 cta na mieso
z Wainoécia do konca r. 1935 wchodzg z powrotem
w zycie od dnia 1. I. 1956.

Ztozony zostat parlamentowi wniosek o wprowa-
dzenie zakazu produkcji i przywozu emulsyj z ttusz-
czéw jadalnych.

W dniu 4 stycznia 1936 r. wchodzi w zycie rozpo-
rzadzenie krélewskie, warunkujgce przyw6z do Belgji
niektérych towaréw zagranicznych, od umieszczenia
widocznej nazwy kraju, w ktéorym zostaty te towary
wykonane.

Zarzadzenia obejmuja:

Nr. Nr. taryfy celnej belg.

845 — Wyroby ze szkta zwyktego bez ozd6b z |nnych
materjatdw osobno uiewymienionych,

846 — Wyroby krysztatowe i potkrysztatowe,

862 — Wyroby ze szkfa, jak wazy, kubki do piwa
i t p.”zaopatrzone w osadzone
i przybrane w metale inne niz sziachetne,

954 — Artykuty gospodarskie, kuchenne lub stotowe
oraz naczynia domowe 0sobno nicw ymienione,

955 — Artykuty ornamenitacyjne, umebiowania, p Ii-
rowe i fantazyjne osobno niewymieiuone
(np. popiersia, posazki iitp.),

1006 — Noze niesktadane stotowe lub kuchenne,

1007 — Noze ilub przyrzady do rozcinania kartek,

1018 — Artykuty gospodarskie, kuchenne lub stotowe
i przyrzady domowe, przedmioty ornamenta-
cji, umeblowania, biurowe i fantazyjne, 0SO
no niewymieniome,

1191b— Guziki osobno niewymienione z orzecha ka-
miennego (corozo) rogowe, celuloidowe, z twai-
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zamkniecia,



dej' kazeiny lub innych malerjatéw niewy-
anienicmycli w niniejszej pozycji.
Nszw;a kraju fabrykacji (na kazdym, artykule
o_spbkno) musi by¢ widoczna | wykonana pisownig ta-
cifnska:

i) dla pozycyj Nr. 845, 846, 862 tar. celn. belg:

odcisk winien by¢. wykonany za pomocg formy, pia-
sku lub kwasu.

W wypadkach, uznanych przez Min. Spr. Ekonom,
moze ono upowazni¢ do zastosowania innych sposo-
béw znakowania.

, 2) dla Nr. 954, 955, 1006, 1007 i 1018 T. G. B.
odcisk winien by¢ wykonany przez wybicie (frappe).

3) dla Nr. 1191 b. T. C. B. ma grzbiecie kazdego
guzika — odcisk winien by¢ wykonany przez wybicie
(frappe) lub za pomocg formy.

BULGARJA. Wedtug doniesien lzby Przem.-
Hamdl. w Sofji ustalone zostaty nowe premje kompen-
sacyjne, pr.zyc.zem wysoko$¢ premij ma tendencje
zwyzkowe.

Dyrekcja Cet podaje do wiadomosci isposob tary -
fikacji mieszanin i odpadkow gumy.

Bank Narodowy ogtosit, ze kontyngenty jednora-
zowe nie bedg rozdzielane, podobnie jak w r. 1935,
z wyjatkiem obrotu z Niemcami. Podziat innych kon-
tyngentdw bedzie ogtoszony w styczniu rb.

Wszelkie towary, nawet wolne od cta, podlegaja
optacie w wys. 2% ceny fakturowej na rzecz Instytutu
Eksportowego.

CZECHOSLOWACJA. Od 10. bm. dodatki do cet
na zboze ulegty podwyzszeniu.

Shirka zak. 4. 12. ub. r. przynosi .zakaz wywozu
czechostowackich banknotéw. Zakazowi podlegaja
banknoty od 50 Kc. w gdre. Banknoty drobniejsze i bi-
lon moga by¢é wywiezione tylko przez p-odréznycli i io
do maksymalnej wysokosci 300 Kc. Zakaz .nie porusza
zasady, ze podrézni moga wywiez¢ z Czechostowacji
srodki ptatnicze wszelkiego rodzaju w wartosci clo
1000 Kc. miesiecznie.

Zakaz powyzszy motywowany jest rosngcym co-
raz bardziej wywozem czeskostowaekich banknotéw
w celach zaptaty za, nielegalny import, jako ucieczka
kapitatu dla celow spekulacyjnych i t. .p. Banknoty te
podlegajg zagranicg disagio, sg skupowane przez spe-
kulantéw i powracaja .drogg nielegalng do Czechosto-
wacji, obnizajgc temsamem warto$¢ waluty.

DANJA. Z waznoscig od 21. 12. 35 optaty przywo-
zowe od zbdz zostaty ustalone nastepujgco: A niemie-
lone zboza: zyto 2,90 kor. dunskich od 100 kg (do-
tychczas 3,20), pszenica 0,45 (1.25), jeczmien 3,75 (4,15),
owies 3,25 (3,25), mieszanka 3,50 (3,70)., kukurydza 2,45
(3,00); B. st6d — 4,70 (5,20); C. maka, krochmal, gry-
sik: a) produkty z zyta: maka przesiewana 4,70 (5,15),
gruba maka — 2,95 (3,25), b)- .produkty < pszenicy 0,65
(1,80), c) produkty z jeczmienia 6,55 (7,25, d) produk-
ty z owsa 6,50 (6,50), c¢) produkty z kukurydzy 4,30
(5,25); D. odpadki zbozowe i mitynarskie 2,45 (3,00):
E. inne produkty (a, b, c, €) 4,15 (3,75) i (c) 5,00 (550)

Ustawa walutowa zostata ostatecznie przyjeta
.przez parlament i wchodzi w zycie niezwtocznie.

EGIPT. 14 listopada ub. r. ukazato sie wyjasnienie
w sprawie taryfikacji niektorych rodzajow kartonu.

Optaty celne od kartofli sadzeniak6w zostaty ob-
nizone o potowe.

FRANCJA. Wedtug obwieszczenia z 7. bm. tekst
urzedowego wykazu towaréw w 'zakresie drzewa zo-
stat nowo ustalony i znacznie rozszerzony.

Dekretem z dnia 7. 12. 35 ogtoszony zostat do-
datkowy kontyngent dla drzewa z poz. 128, 128 bis
i 133 tar, franc. w wys. 1450 tom do konca 1935 r.
Jednocze$nie wprowadzone zostaly nowe przepisy ta-
ryfikacyjne w zakresie drewna importowanego.

Wedtug obwieszczenia franc. ministerstwa rol-
nictwa kontyngenty przywozowe dla artykutow z zywi-
cy udzielane bedg pdtrocznie. Termin sktadania wnio-
skow a przyw6z na | poétrocze 1936 roku uptynat
31 12. 35.

Podziat kontyngentu na masto odbywa sie mie-
dzy importerami, ktorzy wniesli podania; przed 26. 12,
35. oraz w stosunku do dokonanego przez nich przy-
wozu w obrocie 1. 1. 30 — 30. 9. 31.

Podziat kontyngentow ma nawozy .sztuczne (ogr.
przywozu z 4. 10. 35) nastepuje w/g .importu dokona-
nego w r. 1933. W zakresie azotanu potasowego zad-
nych zmian nie wprowadzono dla Algieru podziat, kon-
tyngentu uskutecznia Gubernator Generalny. _

Dla podwdjnego superfosfatu, superfosfatu amon-
iakalnego i potasowego kontyngenty .rozdzielane sa
w 100% miedzy importerow; rozdziat nastepuje na
okres roczny od 1. 11. 35 do,31, 10. 36, przyczem okres
tein rozdziela sie¢ na dwa pdtrocza. W stosunku dé
nawozoéw fosfatowyeh, mp. superfosfatu z kosci, kon-
tyngent przywozowy dzielilsie poczawszy od i. li. 35
w 80% miedzy importeréw (dotychczas 60%).

Zarzadzeniem Min. Rolnictwa z dn. 18 12. 35
premia od uprawy konopi zostata ustalona w wys.
1,20 fr. od 1 kg.

FRANCUSKIE POSIADLOSCI. Wybrzeze Kosci
Stoniowej. Dla towaréw skontyingentowanych jako
porty importowe zastaty wyznaczone: Tabon, Grand-
Lahou i Assinie.

GRECJA. Z dniem 19. 11. zostaty wprowadzone
zmiany celne w zakresie nawozéw sztucznych z poz.
160 a.

HOLA.NDJA. Z dniem 1 grudnia przedtuzone zo-
staty kontyngenty ma wwéz .do Holandji nastepuja-
cych towaréw (na uwage zastugujg zmiany w stosun-
ku do poprzedniego okresu co do procentowej wyso-
kosci przydziatu oraz okresu skontyngentowania):

Koce wetniane i potwetniane — okres bazowy:
1931/32 — ustawowy przydziat: 80% wart. okr. baz. —
eokres skontyngentowania: i. 12. 35 — 1 12. 36.

Konfekcja meska i damska gumowa — okreis ba-
zowy 1930/31 — ustawowy przydziat: 40% wart. i 70%
wagi — okres skontyngentowania: 1. 12. 35—1. 12. 36.

Konfekcja meska — okres bazowy 1929/30/31 —
ustawowy przydziat: 30% wart. i 20% wagi — okres
skontyngentowania: i. 12. 35 — 1. 12. 36.

Konfekcja damska — okres bazowy 1929/30/31 —
ustawowy przydziat: 25%- wart. i 20% wagi — okres
skontyngentowania: i. 12. 35 — 1 12. 36.

Czapki i berety — okres bazowy: 1931/32 — usta-
wowy przydziat: 25% wart. i 20% wagi — okres skon-
tyngentowania: 1. 12. 55 — 1 12. 36.

Nici bawetniane do szycia - okres bazowy: 1930/31
— ustawowy przydziat: 25% wart. i 40% wagi — okres
skontyngentowania: 1 12. 35 — 1 12. 36.

Ogrzewacze, kominki i czesci z kafli i zelaza —
okres bazowy: 1933 — ustawowy przydziat: 25% war-
tosci — okres skontyngentowania: 1. 12. 35 — 1 12. 36.

Piece zelazne i czesci oraz ognioodporne kamien-
ne — okres bazowy: 1933 — ustawowy przydziat:
25% wartosci — okres skontyngentowania: 1 12. 35 —
1 12. 36.

l. Emaljowe wanny i Il. zbiorniki do wody w |

zetach — okres bazowy: 1932/53 — ustawowy przy-
dziat: 1. 20% wart. Il. 40% wart. — okres skontyngen-
towania: i. 12. 35 — 1 12. 36.

Od dnia 19 listopada 1935 r. obowigzuje podwyz-
szona optata monopolowa na importowane do Holan-
dji wyroby koszykarskie, ktéra wynosi hfl. U,— od
100 kg.

Jest to optata wybitnie prohibicyjna, rownajaca
sie 50% wartosci towaru.

Wedtug informacyj prasowych skontyngentowany
ma zosta¢ przywoéz szczupakow i tososi Swiezych, mro-
zonych z wyjatkiem tososi w puszkach blaszanych.

' Zarzadzeniem z dn. 12. 12. 35 skontyngentowany
zostat wwoz do Holandji wszystkich rodzajow dykty,
za wyjatkiem dykty olchowej i brzozowej. Okres
skontyngentowania — 1. 12 1935 — 1. 4. 1936 r. —
Okres bazowy — r. 1934 Ustawowy przydziat kon-
tyngentu wynosi 50% przecietnego, cztero-miesieczne-
go przywx>zu wagowego w okresie bazowym.



W dniu 19. 11. 35 weszta w zycie néwa optata
monopolowa na u\r<>]>\ koszykowe: 11 fIfl. za 100 kg'.,,
zamiast 6 Ufl. Jest io optata zupetnie praliil>ioyjna
i rowna sie przeszto 50% warto$ci towaru.

- INDJE HOLENDERSKIE. Kontyngenty _dla. tka-
nin kolorowych zostaty przedtuzane o 6 miesiecy.
Okres skontyiigentownniu niebielonych wyrobow
bawetnianych ustalony jest od 1 11: 35 do 31. 12. 36.
kontyngeirtarni objeto' (pozycje 1523 do 1542, jednak
rozporzadzenie wykonawcze ustala kontyngenty na-
razi¢ dla poz. 1523 — 1533.

ISLANDJA. W zwigzku z pogorszeniem sytuacji
dewizowej (m. in. z powodu zawieszenia wpltywow
ptatniczych z Wtoch) banki islandzkie wprowadzity
obostrzenia w inkasie weksli. Kwoty w koronach is-
landzkich sa wnoszone na konta zamkniete i maja
stuzy¢ na pokrycie zakupéw towaréw krajowych.

JUGOSEAWIJA. 5 hm. weszta w zycie zwyzka cta
na rury i taczniki.

KANADA. Wedlug deklaracji obecnego rzadu,
uczynionej w zwigzku z nowo zawartym traktatem
handlowym miedzy Kanadg a Stanami Zjednoezonenii
— ma by¢ w czasie nadchodzacej sesji parlamentu
zniesiony (naog6t) system ewaluacji celnej z urzedu,
co obejmowatoby rowniez ewaluacje niektérych ga-
tunkéw obuwia gumowego.

LOTWA. Z dniem 23. 12. 35 wprowadzono nowe
cla na owoce potudniowe oraz niektdre artykuty prze-
mystowe, m. in. zegarki i :ich cze$ci, tkaniny aksamit-
ne i plusze, tkaniny z jedwabiu sztucznego, dywany
wetniane, wyroby dziane z jedwabiu, ubrania i bie-
lizne.

MAROKKO. Urzad kontroli wywozu wprowadza
kontrole eksportu skor pod wzgledem jakosci, klasy-
fikacje i stemplowanie wywozonego towaru.

NIEMCY. Z dniem 16. 12. 35 zostatla zmieniona
poz. 401 — 412 taryfy celnej (wyroby jedwabne) a jed-
noczesnie spis towaréw do taryfy celnej ulegt zmianie.

Z dniem 1 grudnia 1935 <. weszto w zycie rozpo-
rzadzenie zmieniajagce wymiary przewidziane w taryfie
dla drzewa wwozonego do Niemiec w/g okre$lonych
pozycyj celnych. Zmiany utatwiajg import, zwieksza-
jac dotychczasowe wymiary drzewa.

Na mocy trzeciego rozporzadzenia wykonawczego
do ustawy dewizowej, wchodzacego w zycie w dniu
6 grudnia 1935 r. wprowadzany zostat zakaz przywozu
oraz przesytania marek niemieckich w banknotach
z zagranicy oraz zakaz przyjmowania przez odbiorce
krajowego banknotéw niemieckich pochodzacych z za-
granicy. Banknoty markowe mogag by¢ przywozone
lub przekazywane z zagranicy tylko za specjalnem
zezwoleniem. Wyjatek stanowia przekazy banknotow
z zagranicy przeznaczone dla niemieckich instytucyj
kredytowych z poleceniem zapisania kwoty przekazu
na konto zamkniete (Notenspenrkonito). Ponadto ze-
zwala sie podrézujagcym obcokrajowcom na przywoéz
banknotow niemieckich przy przekraczaniu granicy
w wysokosci nieprzewyzszajacej kwoty RM 30,—. Po-
drézni podpadajacy wedtug niemieckiego prawa dewi-
zowego pod pojecie krajowcow (Deviseni,nlander),
z przywileju tego korzysta¢ nie moga.

W wykonaniu powyzszego rozporzadzenia prze-
kazy marek niemieckich w banknotach z zagranicy
winny byé w przeciggu -trzech -dini zgtoszone w kom-
petentnym Urzedzie Dewizowym z podaniem nazwiska
1 adresu nadawcy. Urzad Dewizowy zawiadamia
skolei zagranicznego nadawce o istniejacych przepi-
sach z zadaniem deklaracji, czy -przesytka, ma by¢
Awrocong -nadawcy -czy tez wptacong -na -konto zam-
kniete (-N-otensperr-komto) jednej z instytucyj kredy-
towych Rzeszy. W wypadku jezeli zagraniczny na-
dawca odpowiedniej deklaracji nie ztozy -kwota prze-
stana zostanie wptacona na konto depozytowe. (Hinter-
jeg'u-ngskonto) nadawcy przy Deutsche Golddiskont-

Zakaz przyjmowania banknotéw niemieckich po-
chodzacych z-zagranicy znajduje swoje zastosowanie
wtedy, jezeli odbiorca, wzglednie oséba do-koAywujgca
pewnych ptatnosci w kraju-z-polecenia nadawcy, ban-
knotow. ma pewnos$¢ lub przypuszcza¢ winien, ze ban-
knoty te zostaty wprowadzone z zagranicy. Za ,wWpro-
wadzone" w sensie tego roz-porzadze-nia ii-chodzg réow-
niez banikn-oty markowe prze-stane -obcokrajowcom
z R-ze-szy, whrew przepisom zakazajacym przesytania
marek niemieckich w banknotach z zagranicy;

NORWEGJA. Wydane zostaty przepisy co do
maryfikowania szeregu artykutéw, m. in. wstazek ba-
wetnianych,, pomp naftowych i benzynowych, bute-
lek it p

Wydany zostat spis dozwolonych do przywozu
przetworéw farmaceutycznych,

W mys$l orzeczenia z 5. 12, przyw0z szeregu apa-
ratbw elektrycznych poddany zostaje z dn. 1 1 56
kontroli.

PALESTYNA. Wedtug wyjasnien Boar-d of Tra-
de wolne sg od cta okreSlone surowce do wyrobu pa-
pieru (np. papka drzewna, -klej zwierzecy, kazeina
it -p) i do wyrobu szklg (ogniotrwate kamienie etc.),
oraz z pos$réd odpadkéw metalowych takze odpadki
zelazne, miedziane, mosiezne i cy-n-owe, 0 ile moga by¢
uzyte jedynie do przetopienia.

Zgodnie z zagdaniami kup-iectwa kontyngent przy-
wozu zboza zostat ustalony na | kwartat 1936 r. w wys.
4.000 ton, a maki — 2.500 ton.

RUMUNJA. Optata dodatkowa w wys. 12% znaj-
duje .zastosowanie 'rowniez do wszystkich towarow
znajdujacych sie w komorach i sktadach cel-ny-ch. Przy
towarach sprzedanych w drodze licytacji odtraca sie
rbwniez te 12%-wa optate.

Przecietne wartosci ustalane -przy pobieraniu po-
datku luksusowego i -obrotowego w zakresie importu
zostaty poczawszy od 11. 12. 35 podwyzszone o0 oko-
to 30%,.

Gtowna Komisja Celna wydata szereg orzeczen
co d-o taryfikacji i clenia wyrobow zelaznych.

Orzeczeniem ministerjninem -p-o,zwalenia przywo-
zowe -na przysztosé bedg miaty waznos$¢ w ciggu 6 mie-
siecy (dotychczas 5 mies.). Dotyczy to réwniez poz-
woleA juz wydanych a jeszcze niewykorzystanych.

W okdlniku do urzedéw celnych zarzadzito Min-
Finanséw w zwigzku :z n-owym systemem handlu zagr.,
ze, poczynajac od 1 12. 35, poza optatami pobiera-nemi
dotychczas majg byé optacane -taksy dodatkowe od
wartosci w wys. 12% od wszystkich wywozonych ar-
tykutow naftowych. Jednocze$nie -wprowadza -sie 12%
optate dodatkowa od wszystkich importowanych to-
warow.

Dziennik Urzedowy z 9. bm. zawiera dekret usta-
nawiajagcy nowe optaty kontyngentowe pobierane od
tkanin bawetnianych.

Premja walutowa zostatla ustalona w Wysokosm
58% -dla wszystkich dewiz zakupywanych -przez Bank
Naro-d. Premje w tej samej wysokosci -optacajg im-
porterzy przy nabywaniu potrzebnych na ich ptatnosci
dewiz silnych.

PERSJA. Rzad Iranu -nie ma obecnie zamiaru za-
wiera¢ umow celnych taryfowych, lec-z -chce utrzymacé
nadal -dwukolumnowg -taryfe, przyznajac nizsze -staw-
ki panstwom, ktore .zawrg lub juz majag umowy han-
dlowe z Iranem, stosujac za$ wyzsze d-0 wszystkich
innych. Natomiast -opracowany jeist projekt zmiany
wielu stawek obecnych w celu powiekszania dochodow
z cla.

. Nowa taryfa ma by¢ nizsza dla towaréw stano-
wigcych artykuty pierwszej potrzeby w szczeg6lnosci
np. wyrob6éw bawetnianych, cukru itd., bedzie zas pod-
wyzszona dla przedmiotow drugorzednych dla ludnos$é:
iranskiej i przedmiotow zbytku.

Obecnie opracowywane sg materjaty -ogélne apra-
w-dapodobnem jest wprowadzenie w leoie 1936 wiek-
szosci potrzebnych poprawek.
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STANY ZJED-N. A. P. Watrobianka (z watroby
wieprzowej, cielecej i wotowej) izmieszana z migsem
wieprzowem i cielecem podpada w/g orzeczenia ame-
rykanskich wtadz celnych pod poz. 706 am. tar. celnej
ze stawka 6 centow od 1 Ib.

Ogtoszone zostaty postanowienia co do taryfika-
cji szeregu artykutéw, m. in. otdwkéw w oprawach
z drzewa, dywandw wetnianych i t. p.

Wedtug orzeczenia Sadu celnego sztuczne jelita
do kietbas z zelatyny maja by¢ clone w/g poz. 1558
(osobno miewymienione towary) ze stawkg 20% od
wartosci.

SYRJA. Z dn. :10. 12. 55 zostaty obnizone stawki
celne od biszkoptéw o 20%.

Wprowadzone .zarzadzenia o przywozie tluszczéow
jadalnych przewidujg sposéb opakowania, zawartosé
i znakowanie pochodzenia.

SZWAIJCARJA. W dzienniku urzedowym z 16. 12,
35 r. zostalo ogtoszone zarzadzenie Sekcji Importowej
co do podziatu kontyngentu polskiego dla drewna
okragtego szpilkowego. Potowa kontyngentu przypa-
dajgcego na r. 1956 bedzie rozdzielona i dopuszczona
do przywozu w zimie r. 1955/56, a reszta w jesieni
1936 r. Podanie o przywdz w ramach pierwszej czesci
kontyngentu wniesione musiaty by¢é do 26. 12. 55
Firmy handlujagce drewnem dopuszczone sg do przy-
wozu tylko w tym wypadku, o ile wykazg, jakim tar-
takom dostarczyty drewno.

WEGRY. Z dniem 8. 12. 55 weszto w zycie rozpo-
rzadzenie Min. Skarbu, ustalajgce warunki zwrotu cta
przy wywozie tluszczow wieprzowych stoniny i smal-
cu, oraz wprowadzajace zwrot cla przy wywozie Swie-
zych i solonych grzyboéw, spirytusu, konserw miesnych
i puszkéw do pudru.

W zwigzku z wydanemi zarzadzeniami o przedtu-
zeniu moratorjum ptatnosci zagranicznych dotychcza-

MOZLIWOSCI HANDLOWE |
FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE KONTAKTU

Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Firma w Charbinde interesuje sie importem nie-
ktorych preparatow chemicznych z Polski.

P/53518/47Iz.

Powazna firma w Capetown chce nawigza¢ stosun-
ki z polskienii wytwdrniami papieru drukarskiego. —
P/33433/61/Z.

Firma w Amsterdamie interesuje sie dostawami
porcelany technicznej (izolacyjnej) do Holandji.

Firma w Londynie interesuje sie importem
nych wyrobéw papierowych z Polski. P/33429/61/Z.

Powazna firma w Capetown interesuje sie dosta-
wami szkfa perfumeryjnego. P/32602/47/Z.

Firma w Casablanca interesuje sie importem
szklanek do Marokka francuskiego. P/32479/3R./Z.

Firma agenturowa w Capetown chciataby impor-
towaé papier z Polski. P/31522/64/Z.

Istnieje mozliwos¢ zbytu wirdwek do mleka na
rynku amerykanskim. P/31427/45/Ro.

Firma potudniowo-afrykanska interesuje sie na-
wigzaniem kontaktéw z wytwoércami obuwia odziezy
oraz tkanin meblowych. P/335/24/3B/M.

Firma holenderska poszukuje kontaktéw z pier-
wszorzednymi wytwoércami  kamizelek i pulloveréw
bawetnianych i potbawetnianych ponczoch i skarpetek,
rekawiczek skdrkowych i dzianych, workow.

P/31922/64/M.

Firma holenderska poszukuje dykty olszowej nie-

klejonej do wyrobu pudetek do cygar. P/32721/40/C.
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sowe postanowienia obowigzywaé¢ bedg do 22. 12. 36 r,

Z dniem 1 1- 1956 weszto w zycie zarzadzenie
0 zryczaltowaniu podatku obrotowego od wyrobow
wibdkienniczych, ktére za podstawe bierze rodzaj prze-
dzy uzytej do wyrobu przetworzonych artykutow. We-
dtug norm projektowanych, przedza jednonitkowa
podlega podatkowi zryczattowanemu w wysok. 45%,
apretowana 42%, a skrecana — 39%. Przedze do sprze-
dazy detalicznej obcigzone -s3 podatkiem w wys. 24%,
a przedza z konopi 15%; tkaniny pnzy imporcie 20%,
a w obrocie krajowym 15%* Taka sama stawka odnosi
sie do wyrobow gotowych. Bielizna biata optaca 20%
przy imporcie i 12% w obrocie krajowym.

Z dniem 18. 12. 55 wydane zostaty zarzadzenia,
wprowadzajgce szereg zmian celnych w zwigzku z ta-
ryfikacja m. in. artykutéw chemicznych, nici gumo-
wych, skor bydlecych, rurek szklanych, tkanin z pa-
pieru, narzedzi lekarskich, przedzy z azbestu, guzikow
szklanych.

Systemem pozwolen przywozowych objeto: poz.
325 —alkohol metylowy, poz. 377 — krochmal ryzowy,
poz. 378 — krochmal z pszenicy i kukurydzy, poz. 381
— klajster.

WIELKA BRYTANJA. Ogtoszone zostaty posta-
nowienia w zakresie clenia rur stalowych niespawa-
nych, wynikajace ze zmiany uktadu szwedzkiego. Cto.
wynosi dla rur o warto$ci mniej niz 13 £. ;za 1 tonne
— nie wiecej niz 5 £. od tonmy; dla ru$r wartosci po-

wyzej 15 £. — nie wigcej niz 20% od wart,; dla rur
o wart. od 15 do 15 £. réwna sie réznicy miedzy ce-
ng a 18 t.

Z dniem 12. 12. 35 nastgpita podwyzka cla na olej
z siemienia Inianego, na szpilki do gwozdzi.

Z dniem 10, 12. 35 zwolnione zostaty od cta olejki
eteryczne ,neroli" i ,petiitgrain“. Od cta t. zw. klu-
czowego zwolniono wyroby ze szklg detego, instru-
menty naukowe i inne.

EKSPORTOWE

Polska firma w Albanji zainteresowana jest w
szerokim zakresie wprowadzaniem towarow polskich
na tamtejszy teren. E/30950/5D/Ch.

Agent w krajach Brytyjskich obejmie zastepstwa
polskich firm eksportowych. E/30671/21/Ch.

Firma szwedzka pragnie zastepowac interesy firm
polskich eksportujgcych wyroby sanitarne i inzynie-
ryjne. F,52478/21,Cli.

Powazna firma albanska, posiadajgca wyrobione
stosunki wsréd odbiorcow, zainteresowana jest obje-
ciem przedstawicielstw na towary zelazne, naczynia
emaljowanc i t. d. E/28306/3D/Ch.

Agentura palestynska moze zastepowac interesy
polskich eksporteréw. E/51626/21/Ch.

Kupiec polski zamieszkaty w Niemczech (terytor-
jum Saary) pragnie reprezentowac polskie firmy ,eks-
portowe. E/29765/4C/Ch.

Cieszaca sie przychylng opinjg firma indyjska
pragnie nawigza¢ kontakt z polskimi eksporterami. —
E/32111/21/Ch.

Pachowy agent szwedzki zainteresowany jest
otrzymaniem zastepstwa na wyroby wiékiennicze i
tokciowe. E/23950/21/Ch.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
skaé moga zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy po-
wota¢ sie na odno$ny numer. Firmy, ktére nie: pozo-
stawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytutem:
winny nadesta¢ jednoczes$nie swe referencje.



GDYNSKI RYNEK OWOCOWO - KOLONJALNY

©«f ite «takcji

Redakcja naszego Biuletynu $ledzac za rozwojem gdynhskiego rynku importowego,
a nademszystko tych jego dziatéw, ktdre w ostatnim roku zaakcentowaty powazniejszemi
obrotami dgzenie do stworzenia z Gdyni wielkiego centrum handlowego obejmujacego

swym zasiegiem i wptywami nietylko bezposrednie zaplecze portu gdynskiego, lecz row-
niez kraje nadbattyckie, korzystajace dotychczas z ustug osSrodkéw handlowych bardziej
na zachdd wysunietych, postanowita z poczatkiem roku biezagcego wprowadzi¢ regularna
obstuge informacyjna tych gatezi handlu.

W tym celu zostaje wprowadzony specjalny dziat p. n. ,,Gdynski rynek kolonjalno-
omocowy*, w ramach ktorego znajdzie nalezyte odzwierciedlenie kazda z tych gatezi han-
dlu, ktére wykazujg tendencje rozwojowe i przyczyniajg sie do wytworzenia w Gdyni
osrodka handlowego. Znajgc trudnosci, z jakiemi spotykajg sie gdynscy kupcy i importe-
rzy, bedziemy starali si¢ przez wskazywanle mankamentéw i niedociagnie¢ w naszym apa-
racie administracyjnym przyspiesza¢ pokonywanie tych trudnos$ci, wychodzac z zatozenia,
ze dobro sprawy wymaga objektywnej oceny kazdego zjawiska i zagadnienia, a do takiej

w pierwszym rzedzie organ lzby Przemystowo - Handlowej jest powotany. )
P ierzymy, iz zamierzenia i praca nasza znajdzie nalezyte zrozumienie u sfer zain-

teresowanych i przyczyni sie do wyswietlenia wielu stron ich pracy,

charakter pionierski.

HANDEL IMPORTOWY W GDYNI.

Jakkolwiek handel importowy Gdyni, ja-
ko jedynego suwerennego portu Polski, nie
idzie w parze z rozbudowg techniczng i roz-
wojem samego portu, to jednak reprezento-
wany on juz jest przez okoto 50 firm, nasta-
wionych ma import towaréw kolonjalnych,
owocow potudniowych, Sledzi, ryb i konserw
rybnych, ziarn kakaowych, ziét leczniczych,
jelit, ttuszczéw jadalnych, ttuszczéw technicz-
nych, skér surowych i bawelny surowej.

Osiedlanie sie firm importowych w Gdy-
ni datuje sie od roku 1927. Podczas, gcty w ro-
ku 1927 czynnych byto w imporcie 3 firmy,
to juz w roku 1929 liczba ich wzrosta do 6-ciu
firm, w roku 1931 — do 11 firm, w roku 1932
— do 22 firm, w roku 1934 — do 36 firm, a w
styczniu 1936 r. do 52 firm. Oprécz firm han-
dlowych istnieje od diuzszego czasu na tere-
nie portu gdynskiego przemyst ryzowy i ole-
jarski, ktory w ostatnich latach doznat zwiek-
szenia przez przemyst Sledziowo - rybny, che-
miczno - farmaceutyczny oraz przez Kkilka
placowek t. zw. przemystu handlowego (za-
ktady uszlachetniania owocéw, dojrzewalnie
bananéw, palarnie kawy, tuszczarnie pestek
moretowych, pakownie herbaty i pieprzu).

Naptyw firm do Gdyni, jak wynika z po-
wyzszych cyfr, odbywat sie gtéwnie w okre-
sie obowigzywania morskich cet preferencyj-
nych, wprowadzania utatwied w odprawach
celnych, najwiekszej rozbudowy technicznej
portu oraz w okresie, kiedy poza rozbudowg
techniczng portu zaczeto sie rozbudowywac
W szybszem niz poprzednio tempie samo mia-
sto Gdynia i liczba jego mieszkancoéw rosta z
roku na rok bardzo znacznie.

Rozwo6j handlu importowego w Gdyni od-
bywa sie zasadniczo w odmiennych warun-
kach, niz rozw0j handlu we wszystkich innych

noszacej czestokroc

portach $wiata. Gdy w panAstwach innych
powstanie i rozbudowa portow nastepowaly
droga ewolucji naturalnej, t. j. spowodowanej
konieczno$cig gospodarczg danego panstwa
i ciggnety sie dtugiemi okresami a ich znacze-
nie rosto wraz z og6lnym rozwojem handlu
w krajach zaplecza, jaki dany port obstugiwat
i wskutek tego handel importowy musiat sie
tam osiedlaé, to port gdynski powstat w rekor-
dowem tempie wtedy, gdy ekspansja handlo-
wa Polski wskutek ogélnej depresji gospodar-
czej Swiata natrafiata na bardzo znaczne prze-
szkody i handel polski miat juz swojg okreslo-
ng strukture wewnetrzng, rozmieszczenie
geograficzne w kraju oraz koneksje zagranica,
na ktorych ksztaltowanie sie, Gdynia jako
osrodek handlowy, jak dotad nie zdotata wy-
wrze¢ wiekszego wpitywu.

Pomimo powyzszego, w historji rozwoju
handlu importowego w Gdyni istniat jeszcze
do niedawna okres wybitniejszego zaintereso-
wania dla osiedlania sie firm importowych w
porcie gdynskim. Gitownym motywem tego,
byta nadzieja na specjalne korzysci, jakich
spodziewano si¢ po zainstalowaniu w nowym,
jedynym porcie polskim. Liczono, ze poza ul-
gami podatkowemi, przyznane bedq dla firm
importowych w Gdyni specjalne kontyngen-
ty przywozowe na towary reglamentowane,
interesujgce firmy gdynskie. W tym kierunku
byly nawet pewne przyrzeczenia ze strony
czynnikdw miarodajnych i naog6ét w teorji
jest przychylne ustosunkowanie sie odnos-
nych czynnikbw w powyzszej kwestji; w
praktyce natomiast wyglada to zupetnie ina-
czej. Firmy importowe gdynskie, nietylko, ze
nie otrzymujg na artykuty ich interesujgce
wiekszych przydziatdw, lecz bardzo czesto
sg nawet gorzej traktowane od firm, majacych
swe siedziby wewnatrz kraju i na terenie



W. M. Gdanska. Stan ten ttumaczag czynniki
miarodajne obostrzong reglamentacjg przy-
wozowg oraz nieprzychylnem ustosunkowa-
niem sie ze strony organizacyj gospodarczych
krajowych do zwiekszenia kontyngentow dla
firm gdynskich. Do bardziej szczegdétowego
omoOwienia sprawy ksztattowania sie stosun-
kéw na tym odcinku wypadnie nam jeszcze
powrdcié. . G.

KRONIKA

PRZEBIEG AUKCYJ OWOCOWYCH
W GDYNIL.

Aukcje owocowe Sp. z 0. 0. w Gdyni. —

Zarzad Aukcyj Owocowych w Gdyni wy-
stawit w dniu 13 bm. nastepujace partje owo-
cow i warzyw na aukcje:

770 skrzyn pomarancz palestyiskich

200 " ” hiszpanskich

100 ” grapefruits

890 klatek pomidoréw kanaryjskich.

Najwieksze zainteresowanie i popyt mia-
ty pomarancze. Ceny osiggnieto stosunkowo
dobre. Natomiast pomidory nie znalazty chet-
nych nabywcoéw?7 i w rezultacie przeszto 75%
zaoferowanej ilosci musiano zdjgé z prze-
targu .

Jezeli wezmiemy pod uwage wzglednie
wielkg liczbe uczestnikéw obecnych na aukcji
— to nalezy dziwi¢ sie, ze nawet tak male
ilosci zaoferowanego towaru nie zostaty cat-
kowicie rozebrane.

Koncowy rezultat przetargu przedstawia
sie:

Sprzedano:

695 skrzyn pomarancz palestyriskich po ca
zt 1,02 za 1 kg

175 skrzyn pomarancz hiszpanskich po ca
zt 0,96 za 1 kg

50 skrzyn grapefruits po ca 30 zt za skrzynie

153 klatek (10 kg) pomidoréw po ca 10 zf za
klatke.

PODZIAL KONTYNGENTOW
PRZYWOZOWYCH.

W dniu 15. bm. nastgpit podziat w Cen-
tralnej Komisji Przywozowej tluszczow tech-
nicznych na okres styczenn — luty br., a w dniu
16. bm. podziat kontyngentéw na nastepujgce

towary:
P. T. C. TOWAR KRAJ
60 pomaraicze, -mandarynki, cy-

tryny Grecja
594 przedza wetniana Czechy
619 aksam. welwety, plusze ba-

wetniane
1136 samochody
276 rumy, araki Anglja
598—603 tkaniny wetniane
730 p. 1 opony samoch., motocykl, i

samolotowe
730 p. 2 opony rowerowe
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732 detki

824 kalka ptécienna

842 obrazy, rysunki i litografja
244 sosy, soki, wyciggi miesne

433- -454 proszek do zebéw, eliksiry
bez spirytusu
439-—440 wody pachnace, eliksiry

1148 czesci kotowcow
625 sisal
625 Holandja
17 p. 1, 2, 18 p. 2 nasiona traw
24 nasiona gorczycy
24 ) Autoinomicz.
117 p. 2 sardele Holandja
276
277 rumy, araki
279 likiery esencje

UDZIAL FIRM GDYNSKICH

w ogblnym imporcie towardéw kolonial-
nych, owocéw potudniowych, ttuszczéw
jadalnych i t. p. do Polski w roku 1935.

Wedtug prowizorycznych obliczen, udziat
firm gdynskich w imporcie nizej wymienio-
nych artykutéw?7 do Polski wynosit w roku
ubiegtym:

D) rodzynki i koryntki — ok. 880 ton, wart.
ok. 490 tys. zt

2) figi suszone — ok. 280 ton, wart. ok. 126
tys. zt

3) migdaty — ok. 130 ton,
tys. zt

4) orzechy wioskie i laskowe — ok. 295 ton,
wart. 425 tys. zt

wart. ok. 340

5) kaw7a surowa — ok. 590 ton, wart. 750
tys. zt
6) herbata — ok. 95 ton, wart. 320 tys. zi

7) korzenie — ok. 485 ton, wart. 635 tys. zt
8) konserwy rybne i ryby wkdzone — 35 ton,
wart. 58 tys. zi

9) masto kakaowe — ok. 65 ton, wart. ok.
105 tys. zt

10) oliwa jadalna — ok. 30 ton, wart. ok. 68
tys. zt

11) sliwki suszone — ok. 1.900 ton, wart. ok.
1.250 tys. zt

12) pomarancze, mandarynki i grapefruit‘s
— ok. 19.790 ton, wart. ok. 9.280 tys. zi

13) cytryny — okoto 9.230 ton, wart. okoto
3.390 tys. zti.

Szczegbtowe obliczenie oraz pordwnanie
tego importu z ogdlno - polskim importem po-
damy w nastepnym numerze.

ZASWIADCZENIA URZEDOW SKARBO-
WYCH.

Ministerstwo Przemystu i Handlu wydato
w drodze przez Zwigzek Izb Przemystowo-
Handlowych zarzadzenie, by poszczegblne
Izby i organizacje opinjujagce podania impor-
terow zadaty od nich przedstawiania zaswiad-
czen terytorjatnie witasciwych urzedéw skar-



bowych, stwierdzajacych, ze petent — impor-
ter, ubiegajacy sie o pozwolenie przywozu
Uczynit zado$¢ obowigzkom wobec Skarbu
Panstwa i wszystkie naleznosSci podatkowe
regularnie optaca, przyczem zadane jest wy-
kazywanie sum, jakie z tego tytutu wptacit do
kasy skarbowej w ostatniem pdtroczu.

Zainteresowane sfery importowe, pracu-
jace na terenie Gdyni, komentujgc powyzsze
zarzadzenie zaznaczajg, ze o ile uzasadnionem

PRZEMYSt | HANDEL RYBNY

POLOWY RYB MORSKICH W GRUDNIU.

Po listopadowych rekordowych potowach
szprotow mieliSmy w grudniu znoéw rekord
og6lnych potowdéw, wywotanych niezwykle
obfitym potowem szprotéw. W tym miesigcu
potowy wyniosty 250% potowdéw zesztorocz-
nego grudnia. Ogdlne potowy grudniowe wy-
niosty wedtug danych Morskiego Urzedu Ry-
backiego (potowy przybrzezne) 2.613.470 kg o
Wartosci 258.191 ztotych. Az 93% wagowo
i 75% warto$ci tych potowdw stanowity szpro-
ty, czem tez sie ttumaczy niewysoka pozycja
dla og6lnej wartosci tych potowdw.

Podtug poszczego6lnych gatunkéw ryb po-
dziat tych potowow przedstawiat sie nastepu-
jaco: szproty (w nawiasach warto$¢ kilogra-
inu w groszach) — 2.421.900 kg (8), Sledziki:
125.740 (25), tosos: 1.600 kg — 231 sztuk (500),
tro¢: 970 kg — 561 sztuk (500), ptastugi: stor-
nia: 8.580 kg (50), skarp: 20 (60), dorsze: 51.020
(25), sieja: 220 (160), szczupak: 910 (180), ptoc:
1.050 (50), certy: 1.460 (40).

Zanotowa¢ nalezy, ze réwnocze$nie
zmniejszyty sie potowy pod Bornholmem, do
jednej trzeciej potowdéw z roku poprzedniego:
ztowiono tu 23.500 kg dorszy (25) i 400 kg pta-
stug (50).

Potowy na morzu Po6tnocnem zmniejszy-
ty sie, osiggajgc 235.200 kg wartosci 61.044 zi.

W potowach przybrzeznych najlepsze
wyniki osiggneli rybacy z Helu bo: 1.333.900
kg ryb o wartosci 128.386 zt. Na drugiem
miejscu stoi Gdynia z 716.440 kg i 66.054 zi
Dalej ida: miejscowosci od Jastarni do W.
Wsi: 513.970 kg i 53.328 zt. Od strony petnego
morza od Chiapowa do Karwi: 47.150 kg o
Wartosci 5.905 zt, i nad Zatokg od Pucka do
Obtuza: 25.910 kg — 10.593 zt.

Zbyt potowow wykazat, ze najwazniej-
szym czynnikiem sg wedzarnie na wybrzezu,
ktére zakupity okoto 60% potowow: 1.568.530
kg o wartosci 144.620 zt. Na rynku miejsco-
wym w stanie Swiezym i do kraju sprzedano:
1.060.090 kg — 117.284 z}. Gdansk za$ odebrat
niespetna po6t procent bo: 8.750 kg o wartosci
2.362 zt.

Potowy przybrzezne bezwatpienia datyby
Jeszcze wyzsze wyniki, gdyby nie ogranicza-

jest zadanie od importera, ubiegajgcego sie o
przydzial kontyngentu, przedtozenia aktual-
nego Swiadectwa przemystowego i stwierdze-
nia, ze wogole ptaci podatki, o tyle rozszerze-
nie tego zarzadzenia w kierunku stwierdze-
nia, iz ptaci regularnie wszystkie naleznosci
podatkowe nie jest wiasciwe, gdyz w prakty-
ce zdarza sie nawet najbardziej skrupulatnym
ptatnikom popetni¢ jakie$ drobne przeocze-
nia, ktore mogtyby wptyngé na ujemng ocene
ich podan wyrzadzajac im przez tp straty.

NA WYBRZEZU

nie potowdw szprotow, ktére okazato sie ko-
niecznoscia wobec katastrofalnego spadku
ceny narastajgcych iloSciowo potowow i ruj-
nowania nowg ceng surowca dotychczasowej
pracy wedzarn.

Tegoroczny grudzien pokazat jeszcze raz
niezbicie, ze szprot wedzony krajowy staje sie
powaznym konkurentem importowanego, zna-
cznie drozszego solonego $ledzia. Wyjagtkowa
obfito§¢ tegorocznych listopadowych i grud-
niowych szprotéw data jaknajlepsze warunki
dla jednego z konkurentow (szprota wedzone-
go) wobec drugiego (yarmouthskiego $ledzia),
ktorego tegoroczna cena jest uksztattowana
dla naszych warunkéw na zbyt wysokim po-
ziom ie.

Rezultat potowow za caly rok 1935 omo-
wiony zostanie w nastepnym numerze.

URUCHOMIENIE NOWEGO MAGAZYNU
SLEDZIOWEGO W PORCIE RYBAC-
KIM.

W porcie rybackim na nabrzezu angiel-
skiem ukonczona zostata budowa nowego ma-
gazynu S$ledziowego Morskiego Instytutu Ry-
backiego o powierzchni okoto 1000 nr. Maga-
zyn ten zostat juz oddany do uzytku i ztozono
w nim wiekszg partje beczek $ledzi islandz-
kich. Przy powyzszym magazynie projekto-
wana jest réwniez budowa biur, ktéra ukon-
czona zostanie na wiosne rb.

KRONIKA.

W poczatkach stycznia zaszty dwa wazne
wydarzenia dla zycia naszych rybakéw i dla
rozwoju naszego handlu rybnego: podpisana
zostata umowa na budowe portu rybackiego
w Wielkiej Wsi i odbyto sie oddanie do uzyt-
ku nowego magazynu S$ledziowego przy na-
brzezu angielskiem, wybudowanego z fundu-
sz6w Morskiego Instytutu Rybackiego. Blizsze
szczegOty obu spraw — na wiasciwem miejscu.

— CENY NA SLEDZIE NA RYNKU GDYNSKIM.
W drugim tygodniu stycznia ptacono w porcie rybac-
kim w Gdyni w ztotych :za $ledzi solone za calg

beczke, hurtowo:
(Ceny rozumiejg sie dla polskich potowow ,,Me-



wy“ — wolne od cia,
ocloillej.

1. Polskich potowéw ,,Mewy:“ Yarmoiutskie no-
we FF: smali matties 65 matties 68, matfulls 68,
spemts 57, mleczak6w brak. Takiez nowe yarmout-
skie F.: smali matties 63, matties 66, matfulls 66, spen-
tow brak. Szkockie 70.

2. Importowane: yarmoiutskie nowe | trade: smali
matties 68, matties 73, matfulls 73, tr6jka Bloom-
fieldsa 75, yarmoutskie ordinary: smali matties 64,
matties 68, matfulls 68. Szkockie inowe matties i mat-
fulls po 77. Crown matties: matties 70 (czerwcowe: 60).

Matjasy: Stornoway medium 115, selected 125,
largo .135. Lerwick matjes: medium 105, selected 115,
large — wyczerpane.

Islandzkie oryginalne matjasy:
re 90.

Norweskie: Sloer: nowe 47, stare 44, Yaar 59, $le-
dzie ciete (Scliueideheringe): stare 45, nowe 30—70
sztukowe 87.

Poniewaz ceny yarmoutskie sg obecnie wyzsze
od eon w Gdyni, w miare wyczerpywania sie zapa-
sow wypada odbiorcom ptaci¢ wyzsze ceny za spro-
wadzany nowy towar. Holenderskie $ledzie obecnie
wecale nie sg wiecej sprowadzane, gdyz cena icli oka-
zZuje sie za wysoka.

— POLSKA POZOSTALA W R. 1935 NAJPO-
WAZNIEJSZYM KLIENTEM ANGIELSKIEGO PRZE-
MYStU SLEDZIOWEGO. W/g ur.z. danych angielskich
wysiano $ledzi solonych yanmouthsikich w roku ubie-
gtym 277.755 duzych beczek co stanowi wzrost o
67 tysiecy w stosunku do roku 1934. Z ilosci tych wy-
siano do poszczegdlnych miast w 1935 r.: Gdansk:
80.003, Gdynia 19.485, Leningrad: 33.500, Ryga: 10.196,

dla importowanych, jako za

nowe 135 sta-

Liepaja: 3.656, Kiajpeda: 14.232, Kroélewiec: 27.867,
Szczecin: 59.482, Hamburg: 6160, Wesermiinde: 1.175,
Guxhaven: 600, Dusseldorf: 422, Duisberg: 10.287,
Koln: 770, Goblenz: 293, Rotterdam: 5.446, Galatz:

1500, Palestyna: 1.692, Leith: 659, Kanada: 150. Warto

W'Y DAWN I

BEZPLATNY NUMER
GO™.

CTWA
~DNIA KSIEGOWE-

Ukazat sie objetosci 32 stron, duzego for-
matu, nowy numer ,Dnia Ksiegowego”, wy-
daiwianego corocznie przez Zwigzek Ksiego-
wycli w Polsce.

Numer otwiera artykut redakcyjny p. i
,Odbudowa zaufania kapitatu”, nastepnie
poset St. Hermanowicz w art. ,Projekt pra-
wa dla jednego cztowieka” podaje druzgo-
cacej krytyce projekt rozporzadzenia o bieg-
tych rewidentach; skolei ciekawe prace za-
mieszczajg autorzy zagraniczni: G. Calville
(Londyn), J. Dumon (Bruksela), James Polak
(Amsterdam), prof. dr W. M. Joachim (Buka-
reszt) i inni. O ksiegowych rewidentach we
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podkres$li¢, ze wysytka do portow polskich wyniosta
55% og6lnej ilosci, ze spadt silnie eksport do portow
Litwy, Lotwy i Estonji, ze zwiekszyt sie eksport do
portow niemieckich, do Rumjunji i Palestyny (wszyst-
ko w stosunku do roku 1954). Eksport -do Polski spadt
tylko nieznacznie bo o 2.888 beczek, co stanowi spa-
dek niespetna 3 procentowy.

— PRACA PORTU RYBACKIEGO | OBROTY
RYBNE PORTU HANDUOWEGO. Import towaréw
rybnych wyniést w grudniu 35 r. 2.082 t, z czego przy-
pada na port rybacki 1555 tom, a na port handlowy:
749 ton.

Do portu rybackiego zawineto ogdtem 9 statkdw
(w tern 5 polskich): z Anglji 1 statek obcy i 4 polskie
przywiozty: $ledzi solonych jarmuckich 267 ton, czyli:
1.569/1 oraz 200/2, sledzi $Swiezych w lodzie: 290 ton {j.
2.898 skrzyn. Z Holandjd jeden statek polski przywiozt
$ledzi solonych starych: 208 ton tj. 1.300/1. Z Islandji
statek obcy wytadowat 160 t $ledzi sol. tj. 1.000/1. ZNor-
wegji 2 s‘atki obce miaty: $ledzi solonych: 278 ton tj.
1.655/1 i 215/2, $ledzi zamrozonych 129 ton, tj. 2.163
skrzyn, oraz konserw 1 tona.

Z polskich potowoéw ,,MEWY" nu Morzu Pélnoc-
liem dowieziono jednym statkiem 520 ton $ledzi solo-
nych w 2.000 kantjes (beczek morskich).

Do portu handlowego nadeszto drobnicg na 37 ob-
cych i 7 polskich statkach: z Rosji kawioru 7 ton, $le-
dzi solonych z Holandji 86 ton, z Norwegji 13 ton;
$ledzi Swiezych w lodzie: ze Szwecji 45 tom, z Lotwy
27 ton; Sledzi zamrozonych z Norwegji 8 ton. Tranu
ogbétem 469 ton, tj: z Danji 71 ton, z Holandji 239, ze
Szwecji 75 ton, z Niemiec 35 ton, z Norwegji 49 ton.
Konserw rybnych 94 ton: tj. z Danji | tona, ze Szwe-
cji 3, z Anglji 18 ton, z Niemiec 38, z Norwegji 1, z Fin-
landji 3, z Francji 05 tony, z Ltotwy 6, z Bortugalji 4,
z Belgji 9, z Wioch 10, z Estonji 0,5 tony.

Z portu rybackiego wysiano z rybami 182 wago-
ny do krajni oraz 2 wagony do Gdanska.

Francji w Swietle nowego prawa o spotkach
akcyjnych pisze prof. dr M. Scheffs; o ,,Wys-
cigu rachunkowosci sowieckiej” — Wt. Przy-
tuski, o krylcrjach naukowych w rachunko-
wosci — prof. dr Fr. Tomanek, o rachunko-
wosci w rolnictwie — inz. J. Curzytek, o ra-
chunkowos$ci zwigzkéw samorzgdowych
R. Broda.

Ponadto, specjalnie’ zamieszczony po
francusku artykut o stosunkach polskich w
zalwtodzie ksiegowych, pidra K. Smolenskiego
informuje czytelnik6w zagranicznych ,,Dnia
Ksiegowego” o0 naszej gospodarce rachun-
kowej.

Kazdy ksiegowy moze otrzymacé ,,Dzien
Ksiegowegu” bezptatnie w Zwigzku Ksiego-
wych w Polsce, Warszawa, Ztota 6.
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Przyjazdy do Gdyni
oznacza statki, maja?ce miej-
sca dla pasaZeréw

CIESZYN*
CAPELLA*

CIESZYN*
CAPELLA*

.MAGNUS
HALFDAN

Simus*
(via Bremen)

MAGNUS
HALFDAN

FALKEN

FALKEN

YICTORIA
MARIEHOLM*

MAGNUS
HALFDAN

HUNDYAAG

YICTORIA
MARIEHOLM*
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27.
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N
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Por/i/ ct/&cf europejskich

Helsinki, Kotka (w miare potrzeby)
(Zegluga Polska, S. A))

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

f*

« e | # #

ile

KRAJE | PORTY
Agenci 'h'n'i'g w Gdym

(Zegluga Polska, S. A.)

(F. G. Reinhold Lid.)

FINLANDJA

co tydzien

co 2 tygodnie

ESTONJA
Tallinn

co tydzien
Tallinn
co 3 tygodnie

LtOTWA
Ryga

co tydzien

Ryga

Abo, Mantyluoto
(Lenczat & Co, Sp. z 0. 0.)

(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0.)

(F. G. Reinhold Ltd.)

(Zegluga Polska S.'A.)

co 3 tygodnie

Ryga — Liepaja

co 2 tygodnie

LITWA

Klajpeda — Memel

(Zegluga Polska S. A.)

(F. G. Reinhold Ltd.)

Stockholm — Kalmar
(Bergenske Baltic Transports, Lid.)

co 2 tygodnie

co 8 dni

co 3 tygodnie

SZWECJA

co 14 dni

ce 10 dni

Stockholm — Norrkoping
(Zegluga Polska, S. A))

G

d N
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Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace miej-
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sl.s
sls

s/s
sls

sca dla pasazeréw

CIESZYN*
CAPELLA*

MARTHA RUSS |

CIESZYN*
CAPELLA*

MAGNUS
HALFDAN

SIRIUS*

MAGNUS
HALFDAN

FALKEN

FALKEN

YICTORIA
MARIEHOLM*

MAGNUS
HALFDAN

HUNDYAAG

sls YICTORIA

s/s

MARIEHOLM*

25. 1

22.
29. .

=

20. 1.

20. 1.

28. 1
11. 2.



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majgce miej-

s/s

sls

sls
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s/s

~

S/S

sls

sca dla pasazerow

IWAN

EGON

TCZEW
ALBERT
BERNHARD

S1R1US*

J. C. JACOBSEN

i/s ERNA

s/s

sls

sls

sls

sls
sls

s/s
sls

BR1SK

URSA

LECH*

BALTONIA*

LWOW*
LUBLIN*

KATHOLM
UFFE

30

22.

18.

25.

15.
22.
29.

28.
11.

28.

26.

19-
12.

19.

15.
22.

L

1

1

KRAJE | PORTA
Agenci linij w Gdyni

Alius, Malmo, Halmstad, Helsingb»rg,

Goteborg

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2 tygodnie

Helsingborg, Malmo, Goteborg

(Behnke & Sieg, Sp. z 0. 0.
co 2 tygodnie

NIEMCY
Hamburg
(Pool: 3 niemieckie towarzystwa
i S. A. Zegluga Polska)

Maklerzy: F. Prowe i Zegluga Polska
2 razy w tygodniu

Bremen
(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0)

co tydzien

DANJA
Kopenhaga

(F. G. Reinhold Ltd.)
co tydzien

Odense — Aarhus
(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 tygodnie

NORWEGJA
Wschodnio - norweskie porty:
Oslo, Moss, Drammen i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 1—2 tygodnie

Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheim
i inne
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2—3 tygodnie

WYSPY W. BRYTANJI
Londyn
(Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)
co 2 tygodnie

(Pol. Zjedn. Korp. Battycka)
co 2 tygodnie

Hull
(Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)
co tydzien

Manchester/Liverpool
(F. G. Reinhold, Ltd.)
@ 1—2 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace n
sca dla pasazerow

s/s IWAN

s/s EGON

s/s TCZEW
s/s ALBERT
s/s BERNHARD

s/s SIRIUS*
(via Ryga)

s/s J. C. JACOBSEN

m/s ERNA

s/s BRISK

s/s JAEDEREN

s/s LECH*

s/s BALTONIA

s/s LUBLIN*
s/s LWOW*

sl« KATHOLM
s/s UFFE

22.

27.

18.
21.
25.

20.

16.
23.
30.

28.
11.

21.

20.

16.
30.

25.

16.
23.

15.
22.
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Przyjazdy do Gdyni

) oznacza ©tatki, majace miej-

sca dla pasazerow

HELDER
MINORCA
HAARLEM

TRENE
HEBE

CHORZOW
PUCK

FORTUNA
JUNO
BESSA I11)

BUTT

WIBORG

SLASK*
HEL
SLASK*

BUSSARD
BUTT

WARSZAWA

MAGNUS
HALFDAN

PORTO

ok.

18. 1 (F. G. Reinhold, Ltd.)
25. 1 co tydzien
1. 2.
HOLANDJA
Amsterdam
21. 1. (F. G. Reinhold, Ltd.)
28. 1 co tydzien
Rotterdam
21 1 (Zegluga Polska, S. A.)
28. 1 co tydzien
16. 1 (Aug. Wolff, Sp. z o, 0.)
20. 1 1—2 razy w tygodnim
25. 1. (Ferd. Prowe, Sp. z 0. 0.
00 10—11 dni
19. 1 (Lenczat i Ska z o. 0.)
co 2 tygodnie
BELGJA
21. 1. . Antwerpja
28. 1 (Zegluga Polska, S. A.)
4, 2 co tydzien
23 1 (Ferd. Prowe, Sp. z 0. 0.)
3. 2. 00 10—11 dni
(Rummel 8 Burton)
co 3 tygodnie
FRANCJA
15. 1. Havre/Cherbourg
28. 1 (Polsko - Bryt. Tow. Okretowe)
co 2 tygodnie
Dunkergue — Havre
La Pallice — Bordeaux
19. 1 (F. G. Reinhold, Ltd.)
2. 2. co 2—3 tygodnie
HISZPANJA — PORTUGALJA
MAROKKO — ALGIER — ITALJA
Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Yilla Alhucemas —
Tetuan — Fedhala
24. 1 (Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

Leith/Grangemouth

co 2 tygodnie

Yalencia — Barcelona

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
eo 2 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza ©tatki, majace miej-
sca dla pasazerow

s/s HELDER 18. 1
s/s MINORCA 25. 1
s/s HAARLEM 1 2
s/s IRENE 21. 1.
s/s HEBE 28. 1
s/s CHORZOW 22. 1.
s/s PUCK 29. 1
s/s FORTUNA 16. 1.
s/s JUNO 20. 1.
s/s BUSSARD 23. 1
s BUTT 3.2
s/s Wiborg ok. 19. 1
s/s SLASK* 22. 1.
s/s HEL 29. 1
sls SLASK* 5.2
s/s BUSSARD 23. 1
s/s BUTT 3.2
s/s AAROE 17. 1
sls KALEV 6. 2.
s/s WARSZAWA 18. 1
1.
s/s MAGNUS 20. 1.
s/s HALFDAN 3.2
s/s PORTO .1
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Przyjazdy <lo Gdyni

*) oznacza statki, majace miej-
sca dla pasazerow

s/s ANDALUSIA 5 x
m/s YASALAND* 2. i.
m/s NORDLAND - 2.
m/s YIKINGLAND 9. 2.
s/s SARMACJIA* 19. 2.
s/ls CLIFFWOOD* 17,
slis ARGOSY* 2%. 1
s/s SAGAPORACK* 31
m/s PILSUDSKI* 21. 1.
s/s PORTO o0

m/s SAN FRANCISCO 21. 1

s/s BORE IX 13. 2.
s/s MERCATOR 23. 2.
sls AURA 28. 1.
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1

taduje rowniez bezposrednio do Port Vendres

Napoli — Liyorno — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger —
Ceuta — Melilla — Oran — Algier —

Tunis — Marseilles

(F. G. Reinhold, Ltd.)

co miesigc
Genova — Napoli — Catania —
Livorno — Messina — Palermo

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth
(Rummel & Burton)

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth
(Rothert & Kitaczycki Sp. z 0. 0.)

B .

Wyspy kanaryjskie (Canary Islands)
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa.
S-ta Cruz de la Palma

(Bergenske Baltic Transports Ltd)
Rio de Janeiro, Santos,

Polska Agencja Morska (P. A. M.)

(Bergenske Baltic Transports Lid)

KRAJE 1 PORTY

Agenci linij w Gdyni

Malaga — Alicante —
Tarragona — Barcelona — Marsylja
— Genua — Livorno — Neapol —

Catania — Messina — Palermo

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2 tygodnie

(Rummel & Burton)

co 2—4 tygodnie

PORTY LEWANTU
Alexandria — Piraeus — Istanbul —
Beyrouth — Jaffa — Haiffa
(Polska—Leroant, Agencja Okretowa)

co 1—4 tygodnie

00 3 tygodnie

co 5 tygodni

Porty dittlsze

Nowy York (New York) —
Filadelfja (Philadelpliia)
(American Scantic Ling)

co tydzien

New York — Halifax
(Gdynia — Ameryka L. Z)

co 2—4 tygodnie

co 2 tygodnie

Buenos Aires

c6 3 tygodnie

co 2 tygodnie

(Rothert <6 Kitaczycki)

co 6 tygodni

Montevideo,

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majgee miej-

sca dla pasazeréw

s/s MASILIA 15. 1
s/s CENTA 18. 1
s/s YALENCIA 29. 1
m's NORDLAND* 3.2
m/s YIKINGLAND 14. 2.
s/s AAROE 17. 1
s/s KALEY 6. 2.
s/s SARMACJA* 21. 2.
s/s SCANYORK* 17. 1
s/s CARPLAKA* 22. 1.
s/s CLIFFWOOD 28. 1
m/s PILSUDSKI* 25. 1
29. 2.

*/s PORTO %1
i/s KS. MARGARETA 16. 1

s/s ORIENT 20. 1
s/s EQUATOR 15, 2.
SIS PULASKI 28. 2.



Przyjazdy do Gdyni

*) eznaaza statki, majace miej-

m/s HAMMAREN

sls

m/s TOPBKA

m/s TROLLEHOLM
m/s SYDLAND

m/s YASAHOLM

STATKI

s/s
s/s
sls
s/s
s/s
s/s

s/s
sls

s/s

s/s

sls

s/s

sls

sls

sca dla pasazerow

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

Odjazdy z Gdyni

*) oznaoza statki, majgce miej-
sca dla pasazerow

Cape Town, Algoa Bay, East London,
Lorenco Margues

29. 2

(Bergenske Baltic Transports Ltcl)

co miesigc

Penang — Port Swettenham —
Singapore — Hongkong — Shangliai
— Kobe — Yokohama (Takao —
Hankéow — Tsingtau — Tientsin —

Dairen)
Polska Agencja Morska (P. A. M.)

s/s ANTILOCHUS 1. 2.

co 3 tygodnie

Port Said — Karachi — Bombay,
Madras, Calcutta, Rangoon

NIPPOU 30. 1

(Bergenske Baltic "Transports Ltd.)

co miesiac

PORTY GULFU

16.
23.
25.
25.

[N e

Houston, Galveston, New Orleans
(Bergenske Baltic Transports Ltd.)
co 3—10 dni na wejsciu
co miesigc na wyjsciu

m/s TAUA 22. 1.

Polska Agencja Morska (P. A. M.)

co miesigc

Porty Australji
(Polska Agencja Morska (P. A. M.)

18 stycznia:
ORIENT lin. po fadunek do Rio, Santos, Buenos
Aires, Bergenske.
CEUTA lin. z pontow Hiszpanji i Sycylji dla wy-
tad. i fadowania, Bergenske.
TCZEW lin. z Hamburga dla wytadowania i tado-
wania, Zegluga Polska,
HELDER lin. po tadunek do LeAtti/Granigemouth,
Reinhold,
RAGNAR po wegiel, PAM.
MARION TRABER po wegiel, Bergenske.
SELSKIN po wegiel, Rummel & Burton.
BESS ze ztomem, Rothert & Kitaczycki.

19 stycznia:
BALTONIA lin. z Londynu ,z pas. i towarami, dla
wytadowania, P. Zj. Kor.p. Bak.
LUBLIN lin. z Holi z pasazerami i towarami, dla
wytadowania, Polbrit.
WIBORG lin. ZRotterdamu dla wylad. i tadowania,
Lenczat.
FALKEN lin. z Ktajpedy, Liepaji i Rygi dla wy-
fad. i tadowania, Zegluga Polska,
MAGNUS lin. z portow francuskich via Kopenhaga
dla wytad. i tadowania, Reinhold,
KEISERINDE DAGMAR po drzewo, PAM.

OCZEKIWANE W GDYNI

20 stycznia:

my/s TANA lin. po tadunek do portéw Gulfu (zatoki Me-

sls

/s

s/s

ksykanskiej) Bergenske.

JAEDEREN lin. po tadunek do portéw zachodndo-
norweskich, Bergenske.

YICTORIA (substytut statku Mariebolm) lin. z por-
tow szwedzkich i (Ktajpedy, Bergenske.

ARNIS po wegiel, Bergenske.

m/s YESTA, po wegiel, PAM.

s/s
s/s
s/s
s/s
sls
sls

sls

sls

LUDWIG z tadunkiem drobnicy, Behnke & Sieg.
HAGA, po wegiel, Beihnke & Sieg.
YESUYIUS po wegiel, PAM.
SYINT po wegiel, Speed.
BRANDA.RE :ze ztomem, PAM.
CIESZYN lin. z Helsinek i Tallinna dla wylad. i ta-
dowania, Zegluga Polska,
SIRIUS lin. z Bremy i Rygi dla wylad. i tadowania,
Wolff.
JUNE lin. z Rotterdamu dla wylad. i tadowania,
Wolff.

21 stycznia:

CARPLAKA lin. iz portow battyckich dla tadowa-
nia do N. Yorku, Filadelfji, Norfolk, Wilmington,
Amer. Scantic Line.
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m/s PILSUDSKI lin. z N. Yorku z poczta, pasazerami
i drobnicg, Gdynia Ameryka Linje Zeglugowe,
sfe BRISK lin. z portéw wschodniej Norwegji, dla wy-
tadowania i tadowania, Bergenske.

s/s IRENE lin. z Amsterdamu dla wytad. i tadowania,
Reinhold.

s/s ALBERT lin. z Hamburga 'dla wytadowania i tado-
wania, Prowe.

s/s BALTONIA lin. z Gdariska po tadunek ipasazeréw
do Londynu, P. Z K. Batt.

s/s LUBLIN lin. z Gdanska po tadunek i pasazeréw do
Hu 11, Rolbr.it.

s/s SLASK lin. z Antwerpji i Rotterdamu dla wytado-
wania i fadowania, Zegluga Polska.

22 stycznia:

sis CHORZOW lin. z Rotterdamu dla wytad. i tadowa-
nia, Zegluga Polska,

s/s IWAN lin. z portéw zachodnio-szwedzkich dla wy-
tadowania i tadowania, Bergenske.

s/s SLEIPNER 1lub s/s J. C. JACOBSEN lin. z Kopen-
hagi dla wytad. i tadowania, Reinhold,

s/s YICTORIA (siiibst. za s/s Mariehokn) lin. po tadu-
nek i pasaz, do portow wschodnio - szwedzkich
i Kiajpedy, Bergenske.

s/s UFFE lin. z Manchester/Liverpool dla wytadowania
i tadowania, Reinhold,

s/s MARVI z rudg zelazng, Belinke & Sieg.

s/s VIKING po wegiel, PAM.

23 stycznia:

m/s TROLLEHOLM lin. z portéw Gulfu (zatoki Me-
ksykanskiej) dla wytadowania, Bergenske.

s/s BUSSARD lin. z Antwerpji i Rotterdamu dla wyta-
dowania i tadowania, Prowe.

24 stycznia:

s/s ANTILOCHUS lin. po tadunek ina Daleki Wschod,
PAM.

s/s ARGOSY lin. z N. Yorku via Kopenhaga dla wyta-
dowania, Am. Scantic Line.

s/s IUNDYAAG lin. z Norrk6pingu i Stockholmu dla
wytad. i tadowania. PAM.

s/s PORTO lin. z portow Portugalji .i Marokka via
Hamburg dla wytadowania i tadowania, Bergenske.

slis MINORCA lin z Leith/Graugemouih dla tadowania,
Reinhold.

s/s BERTIL po wegiel, PAM.

25 stycznia:

m/s YASAHOLM lin. z portéw Gulfu (zatoki Meksy-
kanskiej) dla wytadowania, Bergenske.

m/'S SYDLAND lin. z portéw Gulfu dla wytadowania
Bergenske.

m/s VASALAND lin. z portéw Bliskiego Wschodu dla
wytadowania, PoL-Levan,t.

s/s BERNHARD lin. z Hamburga dla wytadow. i ta-
dowania, Prowe.

slis MARTHA RUSS I. (lub substytut) lin. po tadunek
do Abo/iMiintyluoto, Lenczaf.

s/s MARIE FERDINAND po wegiel, PAM.

26 stycznia:
s/s LECH lin. z Londynu z pasazerami i towarami, dla
wytadowania, Polbrit.
s/s LWOW lin. z Hull z pasaz, i towarami, dla wyta-
dowania, Polbrit.

2? stycznia:

slis CLIFFWOOD lin. z portéw battyckich po tadunek
do N. Yorku i Baltimore, Am. Sc. Line.

s/s BLENDA lin. z portéw zachodnio-szwedzkich dla
wytadowania i tadowania, PAM.

s/s EGON lin. z portow zachodnio-szwedzkich dla wy-
tadowana i tadowania, Behnke & Sieg.

s/s ARIADNE, lin. z Rotterdamu dla wytadowania i ta-
dowania, Wolff,

s/s GLtICKAUF po wegiel, Bergenske.

28 stycznia:

s/s WEST CHATALA lin. iz portow Gulfu (zatoki Me-
ksykanskiej) dla wytadowania i tadowania, PAM.

s/s WARSZAWA lin. z Le Hav.re dla wytadowania i fa-
dowania, Polbrit.

s/s URSA lin. z portéw zach. norweskich dla wytado-
wania, Bergenske.

s/s AURA lin. z Rio, Santos, Buenos Aires, dla wyta-
dowania, Bergenske.

s/s LECFI lin. z Gdanska po tadunek i pasazeréw do
Londynu, Polbrit.

s/s LWOW lin. z Gdariska po tadunek i pasazerow do
Hull, Polbrit.

is/s HEL lin. z Antwerpji dla wytadowania i tadowia-
nia Zegluga Polska,

s/s PUCK lin. z Rotterdamu dla wytadowania i tado-
wania, Zegluga Polska,

s/s HEBE lin. z Amsterdam u dla wytadowania i tado-
wania, Reinhold.

mis ERNA lin. z Aarhus/Odense dla wytadowania i fa-
wania, Reinhold.

Gdynski Import Owocow Potudniowych

GDYNIA, ul

Adres telegraficzny ,GDYNIMOWPOL".
kich owocdéw potudniowych Swiezych i suszonych.

Wiadystawa IV. 30 — Telefony 12-85,

12-87

Hurtowa sprzedaz wszel-
Dojrzewalnia

banandéw i pakownia owocow.
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