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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODtA

W sprawie obnizek taryf kolejowych

Przezywamy obecnie okres, ktory zaliczy¢
nalezy do okreséw rewolucyjnych pod wzgle-
dem gospodarczym. Wstrzagsy w dziedzinie
cen oraz form organizacyjnych sg tak znacz-

ze nieraz mamy obawe, by tempo wszel-
kich tych zmian nie zepsuto catej akcji. Uwa-
89 te zastosowac nalezy przedewszystkiem do
fkcji obnizki taryf kolejowych, przeprowa-
dzanej z takim niczem nieuzasadnionym —
Jak wykazemy dalej — pospiechem, ze powa-
znie obawiac sie nalezy w ostatecznym rezul-
tacie pewnego rozczarowania, zamiast wydat-
nych efektow gospodarczych.

Przed pottora rokiem rozpoczeto Minister-
stwo Komunikacji rewizje taryf kolejowych.
Robota ta dokonang by¢ miata w ciggu 2 mie-
Slecy. Wysunelismy wtedy na Komitecie Ta-
ryfowym Panstwowej Rady Komunikacyjnej
Powazne zastrzezenia przeciwko takiemu krdt-
kiemu terminowi. Zastrzezenia te okazaty sie
"zasado ionemi, analiza bowiem przepiséw
Przewozowych i samych taryf trwata nieomal
tu r°k- Skonczyto sie jednak na drobnych
ytko zmianach, natomiast samych stawek ta-
ryfowych nie ruszono zupeinie, Pan Minister
Powiem wyraznie oswiadczyt, ze zadnych ob-
n'zek taryfowych udzieli¢ nie moze.

Jak przewidywalismy, kategoryczne non
Possumus p. Ministra nie wytrzymato proby
zyciowej i nowy gabinet zmuszony byt pr/y-
stRpi¢ do radykalnej rewizji wysokoSci taryf,
Zapowiadajac obnizki naog6t do 30% od sta-
dek z roku 1928/29. Przytem zapowiedziano,
ze rewizja odbywac sie bedzie przy udziale
ster zainteresowanych i po wystuchaniu ich
°Pmji. Jednoczes$nie dla dokonania tej pracy
Postawiono znéw termin tak kroétki, ze nie wy-

uczato to popetnienia podczas tej pracy pe-
'Pyeh biteddw lub przeoczen.

Komitet Ekonomiczny Rady Ministréw
ustalit, ze suma znizek wyrazi¢ sie ma cyfrg
okoto 76 mitjonéw zt. Co to znaczy? To zna-
czy, ze ilos¢ wptywow rocznych P. K. P. we-
dtug statystyki roku ostatniego, obniza sie
0 sume 76 mitjonéw drogg obnizenia poszcze-
go6lnych stawek taryfowych. Poniewaz obnizka
nie bedzie globalng, co uwaza¢ nalezy za zu-
petnie stuszne, bo jedwab n. p. nie potrzebuje
znizki, natomiast potrzebuje ja zboze i drewno,
nalezato tg sume podzieli¢ w gospodarczo
usprawiedliwiony sposdb na poszczegdllne to-
wary, najbardziej potrzebujace obnizek. W tej
pracy tkwi cate sedno sprawy i jest ona naj-
trudniejsza, jezeli wezmiemy pod uwage, ze
rozchodzi sie iprawie o 1800 pozycyj nomen-
klatury towarowej.

Wydaje sie, ze ten skomplikowany, a jed-
nocze$nie decydujacy w ostatecznym efekcie
podziat winien byt by¢ dokonany po nalezy-
tem zastanowieniu sie i przedyskutowaniu,
w kazdym razie nie w tempie btyskawicznym.
Ale wiasnie tak sie stato, gdyz odrazu posta-
wiono nas — sfery gospodarcze — przed do-
konanym podziatem, nie podlegajgcym juz za-
dnej zmianie: tyle to otrzyma zboze, tyle ce-
ment, tyle ziemniaki i t. d. i to bez dalszej dy-
skusji co do poszczeg6lnych przydziatow.

Jak juz zaznaczyliSmy — dokonano ten
podziat bez naszego udziatu lub nawet wystu-
chania naszej opinji. Nie uwazamy, by byito
to stuszne, jednakowoz réwniez nie uwazamy,
by sprawe tg nalezato podda¢ pod dyskusje
szerszego grona, n. p. Komitetu taryfowego
P. R. K, bo to praktycznych rezultatéw nie
datoby. Jedynie tak btyskawiczne tempo, do-
bre moze na wojence, cho¢ tez nie zawsze,
w tak kapitalnie waznej sprawie uwazamy za
szkodliwe osobliwie, jezeli podziat ten jest bez-



apelacyjny. Dalsze prace nad rewizjg taryf
odbywaja sie juz pod dyktando owego podzia-
tu, cho¢ przy blizszem zagtebianiu sie w cato-
ksztatt catej sprawy niejedno moze i naleza-
toby zmienic.

Cata dalsza praca odbywa sie w Miedzy-
ministerjalnej Komisji i w ciszy gabinetow
ministerjalnych. 1 otéz widzimy juz pierwsze
rezultaty tej pracy.

Pomorze jako Kresy, zgda od lat pewnej
obnizki taryf na wegiel i osobliwie na miat.
Od 17. XII. 35 r. pod wzgledem taryfowym na
wegiel Pomorze podzielono na péinocng i po-
tudniowg cze$¢ (linja Lipusz — KoScierzyna —
Starogard — Tczew), przyczem taryfa dla pot-
nocy jest nizsiza, niz dla potudnia. Wskutek
tego podziatu przew6z miatu do Pelplina (pod
Tczewem) kosztuje 109 gr za 100 kg, w Tcze-
wie z 100 gr/100ikg. Cui bono — zapytujemy?
Dlaczego miyn, mleczarnia lub cegielnia w Pel-
plinie majg drozej ptaci¢ za wegiel i miec
wyzsze koszty produkcji, niz te same zaktady
w Tczewie, oddalone o 20 km od Pelplina?
Pozatem jezeli chodzi o samo Pomorze, to p6t-
nocne powiaty znajdujg sie geograficznie
w korzystniejszem potozeniu, niz potudniowe,
ze wzgledu na blisko$¢ chtonnego rynku zbytu
— Gdyni i Gdanska, bardziej oddalonego od
powiatow potudniowych. Nowy podziat wiec
preferencje te jeszcze pogiebit, stwarzajac spe-
cjalny przywilej dla czesci poinocnej.

Rzekomo wprowadzono ten podziat ze
wzgledu na konkurencje wegla angielskiego.
Ale jest to argument niepowazny, skoro po-
wiaty te, poza Gdanskiem, nigdy wegla an-
gielskiego nie widziaty, dociera on raczej do
potudniowego Pomorza Wistg. Ale i to teore-
tycznie. — Podziat ten, nieoczekiwany zupet-
nie i dziwny, ttumaczy¢ mozna tylko nieuzgod-

nieniem catej sprawy ze sferami gospodarcze-
mi na Pomorzu, ktére podziatem takim zostaty
zaskoczone i uwazajg go za wrecz szkodliwy,
w ktérym to sensie wypowiedziata sie juz Izba
P.-H. w Gdyni.

Drugi przykiad: Oficjalne komunikaty
zapowiedziaty 6% obnizke taryfy na cegte. Ko-
misja Miedzyministerjalna postanowita obniz-
ki tej nie udzielaé, uzasadniajgc to tern, ze ob-
nizka ta nie da zadnego efektu gospodarczego.
Nie chcemy tu blizej poruszaé tej sprawy
i udowadniaé konieczno$ci znaczniejszej ob-
nizki taryfy na cegle, zasadniczego elementu
budowlanego, bo to sprawa osobna, chcemy
tylko podkresli¢, ze uwazamy takie postano-
wienie za pewnego rodzaju dowolno$¢, gospo-
darczo zupetnie nieuzasadniong, a samg ofi-
cjalng zapowiedZ o obnizce 6% za pewnego
rodzaju batamucenie opinji publicznej, doma-
gajacej sie obnizki cen cegtly, co juz zaobser-
wowalismy w Gdyni, i wstrzymujacej sie od
zakupow cegty.

Na tych 2 wypadkach narazie zatrzyma-
my sie, uwaznie jednak $ledzi¢ bedziemy dal-
szy postep prac nad obnizka taryf. Obawia-
my sie tylko, ze z takim pospiechem przepro-
wadzane prace nasung jeszcze caly szereg
powaznych watpliwosci i zmusza w niedtugim
czasie do ponownego zajecia sie tg sprawa.
Jezeli w sprawach taryfowych tak diugo za-
chowany byt status quo, to obecny pos$piech
wydaje sie by¢ zupetnie nieuzasadnionym,
a odsuwanie od wspdtpracy sfer zainteresowa-
nych za niekorzystne dla catoksztattu rozwia-
zania tak niestychanie waznego dla zycia gos-
podarczego zagadnienia, jakim jest zdrowy
i racjonalny uktad taryf kolejowych.

Inz. Alfred Dziedziul.

Budownictwo w Gdyni w roku 1935

Kazdy rok dla Gdyni jest rekordem, re-
kordem pod kazdym wzgledem.

Port gdynski w roku 1935 osiggnat nowy
rekord swego przetadunku. Port dochodzi jed-
nak do swego maximum przy dzisiejszych
mozliwo$ciach Polski w dziedzinie handlu za-
granicznego.

W odmiennych warunkach znajduje sie
miasto, pozostajagce w swej rozbudowie wtyle
za portem. Miasto musi nadazy¢ za portem,
osiggnaC taki stan, by mogto bez wiekszych
luk obstugiwaé wszelkie przejawy zwigzane
z mozliwosciami, jakie w zwigzku z posiada-
niem przez Polske miasta portowego powsta-
ja. Jedng z tych luk jest brak dostatecznej ilo-
§ci mieszkan.

Liczba ludnosci Gdyni ro$nie z dniem
kazdym. W roku 1934 przybyto cdo Gdyni
przeszto 7 tysiecy nowych mieszkancéw, w ro-
ku 1935 liczba ta podniosta sie clo 10 przeszio
tysiecy. Dzisiejszy stan ludnosci Gdyni obli-
czany jest na 82 tysigce mieszkancow.

W zwigzku z przytoczonym wzrostem licz-
by ludnosci, Gdynia musi wybudowaé odpo-
wiednig ilos¢ domoéw mieszkalnych, by moc
zaspokoié istniejgcy i wzrastajgcy wciaz gtod
mieszkaniowy.

W dziedzinie budownictwa Gdynia osig-
gneta w roku 1935 nowy powazny rekord. —

Zaréwno liczba wybudowanych i rozpocze-
tych budynkoéw, jak ich kubatura i koszty
budowy przewyzszajg w znacznym stopniu

wyniki lat poprzednich.



Wyszczegémienie 1932 “1933 1934 1935
Budynki rozpoczete

Liczba. s 166 337 318 674

Kubatura w 1000 m3 . , 176 259 376 818

Koszt budowy w 1000 zI 6,787 7,C46 10,114 ;26,970

Budynki zakonczone.

Liczba.iiieccie, 132 154 228 443
Kubatura w 1000 m3 . . 227 87 139 327
Koszt budowy w 1000 z+ 11,250 2,634 5,263 9253

Tabl. 1 Budynki rozpoczete
Budynki state

kwartaty

Oggé%m

Wyszczego6lnienie

Poréwnajmy ten wzrost budownictwa za
pomocg statystyki (materjaty pochodzg z Re-
feratu Statystycznego Komisarjatu Rzadu).

Z tablicy tej widzimy, ze w roku 1935
Gdynia przebudowata wiecej, niz w dwu la-
tach poprzednich tacznie.

Budownictwo gdynhskie nie ma jednolite-
go charakteru pod wieloma wzgledami. Pow-
stajg budynki state i prowizoryczne; miesz-
kalne i przemystowe ;murowane i drewniane.
To tez nie od rzeczy bedzie rozpatrzenie bu-
downictwa gdynskiego w roku 1935 szczego-
towo.

Budynki prowizoryczne

O%Ségm

kwartaty

1 n it v I " lis v
Liczba budynkow
339 35 96 116 92 Og(')’fem 336 28 43 178 87
mieszkalne:
254 24 71 81 78 murowane u 10 1
62 5 22 25 10 drewniane 316 15 43 177 81
przemystowe:
20 4 3 9 4 murowane 2 2 - —
3 py— 1 — drewniane 7 1 — 1 5
Kubatura w 1000 m3
756,3 100,4 160,0 239,0 256,7 Ogé}em 61,7 5,2 94 304 16,7
mieszkalne:
7190 88,1 151,0 227,3 252,6 murowane 21 20 0,1
245 72 86 70 17 drewniane 578 28 94 303 153
przemystowe:

123 48 03 49 23 murowane 02 02 — — =
05 04 — 01 — drewniane 16 02 - 01 13
Koszt budowy w 1000 zt
26,205 3,308 6,956 7,536 8,405 Ogé’fem 765 50 113 386 216

mieszkalne:
25,491 3,022 6,783 7349 8,337 murowane 12 10 2
488 196 166 98 28 drewniane 735 36 113 385 201
przemystowe:
219 85 7 87 40 murowane 2 2 -
7 5 2 — drewniane 16 p J— 1 13

, Ztablic 1i 2 widzimy, ze rozpoczeto bu-
ynkdéw znacznie wiecej, niz ukonczono — po-
4/ a]a to na wyciaggniecie wniosku, ze rok 1936
d budownictwie gclynskiem bedzie jeszcze bar-
ZleJ intensywny, niz rok ubiegty,
k, W obu tablicach uderza duza ilo$¢ budyn-
iow prowizorycznych, t. j. takich, istnienie
""ych ustalono na maximum lat 5. Sg to po-
Ce?stu baraki, jak z tablic wida¢ w dominuja-
SM czesci drewniane. W latach poprzednich
ystyka wykazuje znacznie mniejszg liczbe
Cn w zuréwno rozpoczetych, jak i ukon-
J bych, niz w roku 1935.
sp0 ,iuwisko to ttumaczy¢ mozna w dwojaki
SU zjednej strony nastgpito uporzadko-

wanie i wzmozenie pracy Nadzoru Budowla-
nego, ktéry dba o to, zeby baraki rowniez
przed rozpoczeciem budowy uzyskiwaty ze-
zwolenie; dawniej wiekszo$¢ barakéw budo-
wano poza wiadomoscia, a wiec i poza staty-
stykg Nadzoru Budowlanego. — Z drugiej stro-
ny budownictwo barakowe niewatpliwie roz-
wija sie w dalszym ciggu — by¢ moze obecnie
sg budowane baraki lepsze i bardziej odpowia-
dajace wymogom sanitarnym — ale zawsze sg
to baraki. Sg dzielnice Gdyni, jak Demptowo,
Chylonja, Graboéwek, Obtuze, na terenie kto-
rych mozna uzyskaé prawo budowy barakéw
z terminem rozebrania budowy do lat 5. Bu-
dowa barakéw Swiadczy o dotkliwym gtodzie



Tabl. 2. Budynki zakorczone
Budynki state

Ogotem kwartaty
1935 1 n o m v

Wyszczegolnienie.

Budynki prowizoryczne

Ogotem kwartaty
1935 1 nom v

Liczba budynkow

213 38 33 40 102 Ogotem 230 5 51 50 124
mieszkalne: '
166 29 29 26 82 murowane 13 12 1
23 1 — 8 14 drewniane 212 5 36 50 121
przemystowe:
10 5 3 5 6 murowane 3 2 1
5 3 1 1 — drewniane 2 — 1 — 1
Kubatura w 1000 nr
284,8 60,9 395 53,3 1311 Ogébtem 420 0,8 9,5 102 21,5
mieszkalne:
2686 54,8 389 501 1248 murowane 3,0 2,3 0,7
65 0,3 — 24 38 drewniane 384 08 69 102 205
przemystowe:
89 53 04 07 25 murowane 04 - 02 — 02
08 05 02 01 — drewniane 062 — 01 — 01
Koszt budowy w 1000 zt
8,742 2,072 1,080 1,547 4,043 Ogobtem 511 12 110 123 266
mieszkalne:
8,483 1,973 1,066 1,501 3,943 murowane 37 28 14
92 8 — 3 49 drewniane 467 12 83 123 249
przemystowe:
156 85 11 9 51 murowane 4 2 2
11 6 3 2 — drewniane 3 — 2 — 1

mieszkaniowym Gdyni, szczegOlnie dla najbie-
dniejszych sfer robotniczych.

Budownictwo socjalne J. O. R.'u czy ,,Pa-
gedu“ nie zaspokoi gtodu mieszkaniowego, je-
zeli rozpoczete nie zostang usilne inwestycje
budownictwa mieszkaniowego, dostepnego dla
robotnikdéw i inteligencji pracujgcej.

Nie przyczynia sie rowniez do ztagodzenia
gtodu mieszkaniowego wsrdd inteligencjipracu-
jacej Srednio uposazonej a tembardziej wsrdd
ludnosci robotniczej w roku 1935 rozpoczete
duze objekty budowlane Banku Gospodarstwa
Krajowego i Zakladu Ubezpieczen Spolecz-
nych. Budowa tych doméw, obliczonych ra-
czej na wiekszy dochod, moze zrodzi¢ watpli-
wosci, czy kapitaty inwestowane przez Bank
Gospodarstwa Krajowego, a zwilaszcza przez
Zaktad Ubezpieczen Spotecznych nie mogtyby

by¢ zuzyte na budowe tanich mieszkan, moga-
cych byé réwniez dochodowemu

O dalszy rozwd6j budownictwa Gdyni tro-
szczy sie Zarzad Miasta. Istniejagcy przy Ko-
misarjacie Rzagdu Komitet Rozbudowy, majacy
na celu m. in. rozprowadzanie kredytéw z Pan-
stwowego Funduszu Budowlanego, moze wy-
kaza¢ sie dalszg swa akcjg. W roku 1935 Ko-
mitet Rozbudowy udzielit pozyczek w wyso-
kosci 3.804 tysigce ztotych, a suma ogdlna kre-
dytéw, rozprowadzonych przez Komitet Roz-
budowy od roku 1927 wynosi 33.334 tysiecy
ztotych.

W roku 1936 nastgpi intensywniejszy je-
szcze rozwdj budownictwa, tembardziej, ze
0golny plan zabudowy Gdyni jest juz ukoh-
czony, a szczeg6towy w znacznej swej czesci
jest rbwniez na ukonczeniu.

Bolestaw Polkowski.

Ratownictwo sls Otto Alfred Muller

Postep nauki nawigacji, nowe wynalazki,

pozwalajgce np. za naci$nieciem guzika okres-
la¢ gtebokos¢ pod statkiem, mozliwos$¢ fotogra-
fowania przez mgte, tatwos¢ okre$lenia kierun-
kéw, mozliwos$¢ statej fgcznosci z ladem za po-

mocg radja, udoskonalone kompasy (zirokom-
pasy) itd. znacznie zwiekszyty bezpieczenstwo
ptywania na morzu.

Nie wszystko jednak zdotat cztowiek opa-
nowac zywiot morski pozostat taki sam



i nieszczescia ze statkami — rzadziej niz przed-
tem — lecz sie zdarzajg na skutek roznych
przyczyn.

Wspoiczesne okrety sg kosztowne, naprzy-
klad francuska ,,Normandiellkosztowata okoto
miljarda frankow, zrozumiatlym jest wiec in-
teres ich wiascicieli i wymaga uratowania cho-
ciazby czesci tych duzych wartosci. — Jesli
mowimy o ratownictwie morskiem, rozumiemy
gtownie ratownictwo samych okretow. Rato-
wac gingcych na morzu jest Swietym obowigz-
kiem kazdego marynarza i historja zna duzo
wypadkow wielkich poswiecen dla uratowania
zycia ludzkiego. Czesto sie zdarza, ze ludzie
oddajg przytem zycie za swych przyjaciot, —
gdyz kazdy nawet wrdg, znajdujacy sie na
morzu w biedzie — jest przyjacielem tego, kto
mu moze przyj$¢é z pomoca.

Zajmuje nas obecnie ratownictwo okretow,
ktore jako zawdd powstato w XIX wieku. Jesz-
cze kilkadziesiat lat temu ratownikéw okretow
nazywano piratami, gdyz przygodni ratownicy
okretow, korzystajgc z trudnej sytuacji wtas-
ciciela statku, dyktowali mu swe ciezkie wa-
runki. Obecnie, w epoce wysokiego poziomu
techniki, lepszej organizacji zycia, ratownictwo
okretéw nabrato cech normalnego zawodu.
Wielu, mniej znajgcych warunki pracy na mo-
rzu, moze dziwi¢ wysokosé kosztow ratownic-
twa. Musimy jednak zdaé¢ sobie sprawe z tego,
ze przedsiebiorstwo ratownicze musi stale
utrzymywac specjalistow ratownictwa o bar-
dzo wysokich kwalifikacjach, musi posiadac
b. kosztowny inwentarz w postaci silnych
okretow ratowniczych, lichtug, pomp i szeregu
innych urzadzen. OKrety ratownicze muszg
zawsze mie¢ komplet zatogi i by¢ pod para.
A moze sie sta¢, ze w ciggu roku przedsiebior-
stwo nie bedzie miato pracy. Z drugiej strony
takie przedsiebiorstwo prowadzi ratownictwo
zwykte na wiasne ryzyko wedtug zasady: ,,no
cure, no pay*“ t. j. jesli nie wyleczy, nie otrzy-
ma zaptaty. Je$li zatopiony okret nie uda sie
Wyratowa¢ — koszta ponosi tylko ratownik.

A ratownictwo okretow jest zawsze ryzy-
kowne. Jakie$ niedopatrzenie, wypadek, zmia-
na pogody, zmiana kierunku wiatru itd. moga
Unicestwi¢ juz dokonane roboty, a czasem spo-
wodowac zniszczenie ratowanego okretu.

Trudno sie wiec dziwié temu, ze dyskon-
tujac to wszystko, towarzystwa ratownicze
Uiuszg drogo kalkulowac¢ swe ustugi. Z drugiej
strony, kazdy przezorny armator asekuruje
Swoj statek, tak ze w wypadku awarji towa-
rzystwo asekuracyjne, zainteresowane w moz-
liwie mniejszych stratach wspodtpracuje z ra-
townictwem.

W Polsce zawdd ratownictwa okretéw jest
dopiero poczatkujacy, lecz w ciggu ostatnich
W udato mu sie dokona¢ szeregu pozytecz-
nych a interesujgcych pod wzgledem technicz-
nym prac.

Na specjalne pod tym wzgledem wyréz-
nienie zastugujg prace ratownicze, wykonane

przez Wydziat Ratowniczy Zeglugi Polskiej
przy ratownictwie statku niemieckiego Otto
Alfred Miiller, ktére uwazamy za wskazane
opisaé szczeg6towo.

W dniu 21. XII. 35 r. 0 godz. 1,20 Biuro
Wydziatu Elolowniczo - Ratowniczego Spoiki
Akcyjnej ,,Zegluga Polskall zostatlo zaalarmo-
wane wiadomoscig, iz na redzie naszego portu
tonie jaki$ uszkodzony statek. Natychmiast
wystano dwa holowniki ratownicze ,,Ursusll
i,,Turll celem niesienia pomocy, potem poszedt
jeszcze holownik ,,Atlasll Na miejscu wypad-
ku, mniej wiecej okoto Tj2 mili od wejscia do
avant-portu, stwierdzono uszkodzony statek
z Hamburga o tonazu 2.750 ton brutto ,Otto
Alfred Miillerl w bardzo groznej sytuacji.

Statek ten nadszedt pézno wieczorem po-
przedniego dnia na rede Gdyni, gdzie zakot-
wiczony oczekiwal na wprowadzenie go do
portu. Miedzy godz. 12. a 1-3 w nocy wycho-
dzacy z portu statek , Kersten Milesl z Ham-
burga o tonazu 4.971 ton brutto najechat na
zakotwiczony ,,Otto Alfred Miillerll, uderzajac
dziobem w przednig cze$¢ statku prawej bur-
ty., na wysokoS$ci pierwszego masztu i powo-
dujac wybicie w burcie ,,Otto Alfred Miillerll
ogromnej dziury, przez ktorg dostajaca sie wo-
da w bardzo szybkim czasie zalata obie prze
dnie tadownie, jakotez luke bunkrowg, kotto-
wnig, maszynownie oraz pomieszczenia oficer-
skie i mese.

.Kersten Milesll przy zderzeniu tern nie
odniést zadnych prawie uszkodzern, natomiast
,Otto Alfred Miillerll mimo oparcia sie dzio-
bem o dno, znalazt sie w bardzo groznej sytu-
acji i tylko dzieki szybkiemu przybyciu ho-
lownikéw S. A. ;,Zegluga Polskall ktére na-
tychmiast przystapity do ratownictwa przez
wypompowywanie state przybywajacej wody
z kadtuba statku, statek ten catkowicie nie
zatonat.

Poczatkowe stadjum zatopionego statku
s/s Otto Muller
Kierownictwo Wydziatu Holowniczo-Rato-
wniczego S. A. ,Zegluga Polskall widzgc bar-
dzo groZng syttiacje statku i nie posiadajac



dostatecznej iloSci odpowiednich $rodkow ra-
towniczych do tak powaznej pracy, zmuszone
byto wzig¢ do pomocy dalsze holowniki
ratownicze z Gdanska.

W miedzyczasie, wypompowujac catg silg
mase przybywajacej wcigz wody z kadtuba,
przystagpiono jednoczesnie do wzmacniania
wodoszczelnej grodzi pomiedzy zalanemi juz,
a pustemi jeszcze pomieszczeniami na statku.
W tym czasie nadeszty wezwane trzy holowni-
ki ratownicze z Gdanska, ktore uzyto natych-
miast do wspdélnego wypompowywania wody,
chronigc w ten sposéb statek od catkowitego
zatoniecia. Catkowite kierownictwo prac po-
zostawato nadal w rekach S. A. ,Zegluga
Polska".-

Tegoz dnia nad ranem, po doktadnem zor-
jentéwaniu sie w sytuacji, jasnem sie stato,
ze do catkowitego uratowania statku, wobec
bardzo zmiennej w tym okresie roku i przez
to niepewnej pogody, nieodzowne sg specjalne
lichtugi ratownicze, do podnoszenia zatopio-
nych statkéw. Lichtugi takie, poza Anglja,
znajdujg sie jedynie w Hamburgu, dokad tez
telefonicznie natychmiast sie zwrdcono.

W tym samym czasie przewieziono calg
zatoge uszkodzonego statku na lad, poczem
prace ratownicza wzmozono do maximum,
uzyskujagc wydajnos¢ wypompowywanej wo-
dy w ilosci przeszto 3.000 ton na godzine, po
jakim$ czasie tej pracy zauwazono spadek
wody w kadtubie, przystapiono wiec, przy po-
mocy pracy nurkdw, do uszczelnienia wszyst-
kich otworéw, jakotez samei grodzi wodo-
szczelnej pomiedzy drugg tadownig, a luka
bunkrowg, uzyskujagc w ten sposob odgrani-
czenie catkowicie zalanych pomieszczen od
kottowni i maszynowni.

Kontynuujgc prace pompowania nadal,
zdotano do dnia 24. XII. 35 r. wieczorem wy-
pompowac¢ zupetnie tadownie bunkrowg, ko-
ttownie i maszynownie, dzieki czemu rufowa
czes¢ kadtuba statku wynurzyta sie z wody
przeszto 2 metry. W tymze samym czasie, przy

Zjednoczona praca sprowadzonych z Hamburga
lichtug i holownikéw
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pomocy nurkéw i holownikéw, zdotano prze-
ciggng¢ kilka lin stalowych pod dziobem
i przednig czesScig statku, utatwiajgc tem sa-
mem prace oczekiwanym z Hamburga lich-
tugom.

Niestety jednak silne wiatry i wzburzone
morze w dniu 25. XL1. 35 r. zniweczyty prawie
catkowicie dotychczasowe wysitki i prace. —
Uporczywe i silne fale zniszczyty wykonane
przez nurkow uszczelnienia i zalaty powtdrnie
wszystkie pomieszczenia, opréznione juz z wo-
dy. Wzmagajgce sie wcigz wiatr i fala zmu-
sity prawie wszystkie holowniki do odstgpienia
od wraka. Pozostawiono przeto tylko jeden
holownik ratowniczy ,,Ursus" w poblizu wra-
ka, decydujac sie pozatem nie przerywac akcji
pompowania przez pozostawienie na pokia-
dzie wraka 2 ruchomych pomp motorowych,
wzietych z holownikow, z potrzebng obstuga
w ilosci pieciu ludzi. Ludzie ci pracowali
w ciggu 1% doby w bardzo niebezpiecznych
warunkach i dzieki temu jedynie udato nam
sig powtornie uchronic¢ statek od catkowitego
zatoniecia.

Dnia 26. XIT. 55 r. rano nadeszty obie
lichtugi z Hamburga, przyholowane przez
holownik ,Seeteufel" na skutek jednak wcigz
panujacego silnego wzburzenia morza, niemoz-
liwem byto przystgpi¢ do dalszej akcji ratow-
niczej przy pomocy lichtug. Rozpoczeto ja
dopiero rano w dniu 27. XII. 35 r.

Praca lichtug polegata na ustawieniu ich
po obu burtach wraka, na przeciggnieciu przez
nurkéw pod kadtubem catego szeregu specjal-
nych lin stalowych i umocowaniu tychze na
poktadach lichtug, poczem obie lichtugi zato-
piono do wysokosci poktadéw w wodzie, skré-
cono odpowiednio podtozone liny i, wypompo-
wujac stopniowo wode z samych lichtug, uno-
szono statek w gore. Kontynuowano przy tem
wypompowywanie wody z kadtuba wszyst-
kiemi jednoczesnie pompami holownikéw ra-
towniczych.

Wymienione powyzej prace wykonywano
w bardzo trudnych warunkach, powodowa-
nych stalg zmiennoscig pogody w okresie od
27. XI11. 35 r. do 2. I. 36 r,, pracujac caty czas
bez przerwy.

Nie od rzeczy bedzie nadmienié, iz w tym
wiasnie okresie czasu Wydziat Holowniczo-Ra-
towniczy S. A. ,,Zegluga Polska", nie przery-
wajac akcji ratowniczej ,,Otto Alfred Muller",
wykonat ratownictwo statku ,Kastelholm"
0 tonazu circa 6.000 ton brutto, ktéry w dniu
30. XIl. 35 r. wieczorem osiadt na mieliznie
w poblizu Ortowa.

W dniu 2. 1. 36 r. po wzniesieniu dziobo-
wej czesci ,,Otto Alfred Muller" na mniej wie-
cej dwa metry od dna, przeholowano go wraz



Holowanie uratowanego statku na ptytkie wody
pod rzeznem (Brdzeni)

POSIEDZENIE 1ZBOWEJ KOMISJI
PODATKOWEJ.

W dniu 21 stycznia 1936 r. odbyto sie po-
siedzenie Komisji Podatkowej naszej Izby, po-
Swiecone sprawom organizacyjnym Komisji,
oraz omowieniu aktualnych zagadnien z dzie-
dziny podatkowej, m. in. w zwigzku z najnow-
szemu zarzgdzeniami Rzadu.

Na wstepie Komisja dokonata wyboru
przewodniczacego. Na miejsce dotychczaso-
wego przewodniczgcego b. wiceprezesa lzby,
posta Tadeusza Marchlewskiego, ktory, jak
wiadomo, z mandatu radcy i wiceprezesa lzby
zrezygnowat, jednogto$nie powotany zostat
p. Radca Adam Korzeniewski z Grudzigdza,
bedacy dotad pierwszym zastepca przewodni-
czacego; jego miejsce zajat p. Radca Alojzy
Melerski z Torunia, drugi wiceprzewodniczg-
cy, za$ na to ostatnie stanowisko powotany
zostat p. Radca Jbézef Mazur z Grudzigdza.

Przystepujac do wiasciwych obrad, komi-
sja wystuchata sprawozdania st. referenta lzby
p. Michata Korytowskiego o pracach Miedzy-
izbowej Komisji Skarbowej, ktéra w sprawo-
zdawczym okresie odbyta 5 posiedzen.

Dalej omdwione zostato zagadnienie re-
formy Swiadectw przemystowych dla przemy-
stu miynarskiego. W dyskusji, jaka na ten
temat sie wywigzata, podkre$lona zostata zna-
czna rozpieto$¢ w optacie za Swiadectwa prze-
mystowe poszczegdlnych Kkategoryj. Wobec
tego Komisja uchwalita wniosek, aby domagac

z lichtugami na spokojng i ptytsza wode
w okolicy Brzezna (Brésen), gdzie powtérzono
kilkakrotnie prace zatapiania lichtug i skra-
cania podtozonych lin, na skutek czego cata
dziobowa cze$¢ statku wynurzyta sie z wo-
dy, umozliwiajgc zatatanie dziury odpo-
wiednim plastrem, po czeri juz predko
wypompowano wszystkag wode z obu przed-
nich tadowni i w dniu 4 stycznia 1936 r.
wieczorem odprowadzono catkowicie uratowa-
ny statek ,Otto Alfred Miiller" do portu
w Gdansku i umieszczono go w doku.

Reasumujac powyzsze, stwierdziC nalezy,
iz Wydziat Holowniczo-Ratowniczy S. A. ,,Ze-
gluga Polska" przez wykonanie swlch prac
przy ,Otto Alfred Miiller* i ,Kastelholm"
w bardzo ciezkich i niebezpiecznych warun-
kach, wykazat duza sprezystosé, jakotez catko-
wite opanowanie powierzonych mu obowigz-
kow?.

sie zrdézniczkowania optaty za Swiadectwa
przemystowe li-ej kategorji dla przemystu
miynarskiego, przez wprowadzenie w nich po-
dziatu na dwie klasy; pierwsza optacajacg do-
tychczasowg stawke, obowigzujaca dla tych
Swiadectw i drugg — optacajgcag stawke odpo-
wiednio znizona.

Komisja nastepnie zaznajomita sie z teza-
mi referatéw w dziedzinie podatkowej, przed-
ktadanemu przez poszczeg6lne Izby na Kon-
gres lzb Przemystowo-Handlowych, ktory od-
bedzie sie w marcu rb. Postanowiono, ze czton-
kowie Komisji sformutujg stanowisko swe do
tych tez na piSmie i ewentualnie wezmg udziat
w dyskusji nad niemi podczas Kongresu.

Wreszcie Komisja przedyskutowata zaga-
dnienie wustalenia pojecia ,partji" towarow
W zrozumieniu postanowien ustawy o pan-
stwowym podatku przemystowym. W wyniku
dyskusji Komisja doszta do wniosku, ze pojecie
»partji" nie da sie ustali¢ jednolicie dla wszy-
stkich towaréw, lecz ze nalezy sprawe te trak-
towac indywidualnie od wypadku do wypad-
ku. w zaleznosci od gatunku towaru.

ZEBRANIE TYMCZASOWEJ RADY POR-
TOWEJ.

Dnia 22 stycznia br. odbyto sie w Urzedzie
Morskim zebranie Tymez. Rady Portowej przy
udziale Dyrektora Departamentu Morskiego
p. L. Mozdzenskiego i pod przewodnictwem
Dyrektora Urzedu Morskiego p. inz. St. te-
gowskiego.
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'-Na zebraniu . ;i omawiano sprawy ustro-
jowe portu, sprawe mozliwosci budowy i eks-
ploatacji kanatu przemystowego sprawe inwe-
stycyj miejskich niezbednych dla portu, zwita-
szhza w zakresie stuzby sanitarnej oraz spra-
wy biezace.

ZEBRANIE KOMISJI CELNEJ TYMCZASO-

WEJ RADY PORTOWEJ.

Dnia 23 i 24 bm. odbyty sie zebrania Ko-
misji Celnej Tymczasowej Rady Portowej w

Urzedzie Morskim pod przewodnictwem za-
stepcy dyrektora Departamentu Cel p. inz.
Rafata Kurnatowskiego. Na zebraniach tych
rozpatrywano projekt regulaminu dla pu-

blicznych skiadow celnych w Gdyni.

DZIALALNOSC POLSKIEJ FLOTY
HANDLOWEJ W GRUDNIU.

Statki polskich towarzystw zeglugowych
przewiozty ogétem w grudniu 112.049,5 t. to-
waréw, wobec 83.498,5 ton przewiezionych w
grudniu 1934 roku. Ten znaczny wzrost prze-
wozéw wzgledem odpowiedniego miesigca po-
przedniego roku roztozyt sie do$¢ rownomier-
nie na wzrost przewozow eksportowych i im-
portowych. Wywieziono w grudniu ub. r.
85.259,5 ton towaréw wobec 67.026,5 t. w gru-
dniu 1934 r., przywieziono 26.622 ton wobec
16.218 t. przywozu w grudniu poprzedniego
roku. Jak wida¢ procentowy wzrost przywo-
zu nawet jest nieco wigkszy niz wywozu,
i przypisa¢ ten wzrost nalezy wytgcznie tram-
pom Zeglugi Polskiej, gdyz pozostate towarzy-
stwa przywozu nie zwiekszyty, linje za$ regu-
larne Zeglugi Polskiej zwiekszyly przywoz
bardzo nieznacznie.

Przewozy miedzyportowe zagraniczne
i tranzyt zmniejszyty sie znacznie: z 254 ton
w grudniu 1934 na 168 ton w grudniu ub. roku.

Z poszczegollnych towarzystw na Zegluge
Polska przypadto najwieksze nasilenie prze-
wozow wzgledem okresu miesiecznego z przed
roku: przewiozta ona 65.275 t. towaréw wobec
39.323 t. w grudniu 1934 r., w tein w wywo-
zie 41.070 t. (XII. 34: 26.698 ton), w przywozie
24.037 ton (XII. 34: 12371 ton), w tranzycie
168 t. (XII. 34: 254 t).

Linje regularne Zeglugi Polskiej okazaty
powazny wzrost ruchu wywozowego: 12.770 t.
wobec 8.130 t. w grudniu 1934, przywieziono
10.770 t. wobec 10.135 t. w grudniu 1934 r., W
tranzycie przewieziono 168 t. (254 t.)

Przez Gdynie przeszto w grudniu 16.085 t.
tadunkow Zeglugi Polskiej, w tern 6.120 t. eks-
portowych i 9965 t. importowych, przez
Gdansk 7.455 ton, w tern 6.650 t. tadunkow
eksportowych i 805 t. importowych. .

Wiecej anizeli jakakolwiek inna linja Ze-
gluga Polska koncentruje swe importy na
Gdyni, dzielgc eksport dos¢ rownomiernie po-
miedzy Gdynie i Gdansk: takie nastawienie
odpowiada niewatpliwie ogd6lnej tendencji
pracy obu portow.
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Przewozy trampdéw Zeglugi Polskiej wy-
réznity sie w grudniu obfito$cig i rozmaitoScig
tadunkow : przewiozty one w eksporcie 28.300
ton (XI!. 34: 18.568 i.), w tern 21.030 t. wegla,
2.652 t. zelaza, 2550 t. siarczanu amonu.
1.545 t. drzewa, koksu 510 ton, drobnicy 15 t;
w imporcie 13.267 ton (XII. 34: 2.236 t.), w tern
11.080 t. rudy i 2.187 t. pomaranicz.

Statki Polsko - Brytyjskiego Towarzy-
stwa Okretowego przewiozty wrgrudniu ub. r.
6.105 t. towaréw wobec 7.00S t. w grudniu po-
przedniego roku, pozatem wywieziono 56 koni.
Spadek przewozdéw objat wytgcznie przywoz,
podczas gdy w przywozie zaznaczyla sie na-
wet lekka zwyzka przewiezionej ilosci, jak to
widac nizej: wywo6z w grudniu 1935: 3.900 ton
(X1, 34: 3771 t). przvwdz 2.205 t. (XII. 34:
3.237 t)

Pomiedzy Gdynie i Gdansk tadunki po-
dzielity sie tak: przez Gdynie 4.000 ton
(1934: 4.338 t.),w tern w eksporcie 2.048 t.)
(1934: 2.279 t),w imporcie 1.952 t. (1934:
2.059 t.), przez Gdansk natomiast 2.105 t.
(1934: 2.670 t.),w tern w eksporcie 1.852 t.
(1934: 1.492 t.), w imporcie 253 t. (1934: 1.178 t)
Z powyzszego wynika, ze w Gdansku spadt
import na statkach towarzystwa i wzrost eks-
port, cho¢ nie w tym stopniu; w Gdyni nastg-

pit odwrotnie lekki spadek eksportu i nie-
znaczny wzrost importu.
Podziat tadunkéw pomiedzy Londyn

i Hull: odpowiednio 2.559 ton i 3.546 t., z cze-
go wida¢, ze wymiana towarowa z Hull w po-
rownaniu z wymiang z Londynem sie zwigk-
sza. Wywieziono do Hull 2.222 t. towaréw, w
tern 1.362 t. z Gdanska i 860 t. z Gdyni. Przy-
wieziono z Hull 1.206 t. do Gdyni i 118 t. do
Gdanska. Do Londynu wywieziono 1.678 t.
towardw w tern z Gdyni 1.188 t. i z Gdanska
490 t.; przywieziono z Londynu 881 t. towa-
row, w tern do Gdyni 746 t. i do Gdanska
135 t. _

Gdynia — Ameryka, Linje Zeglugowe
(Pol. Transatlantyckie Tow. Okretowe) wyko-
nato 2 podréze z N. Yorku i z powrotem w
grudniu ub. roku wobec zaledwie jednej
podrézy w grudniu 1934 r. Liczby wobec tego
sg w ostatnim grudniu niewspotmiernie wiek-
sze: przewieziono 417 pasazeréw, w tern 241
z Ameryki i 176 do Ameryki, wobec 176 pa-
sazerow z Ameryki w grudniu 1934 r. Towa-
ru przewieziono 1.635 t., w tern 1.255 w eks-
porcie i 580 w imporcie, wobec 617 t. towaroéw
importowych w grudniu poprzedniego roku.

Statki Polskarobu. miaty réowniez wyniki
pomyslniejsze niz w roku poprzednim: prze-
wieziono 39.034,5 t. wegla ,wytacznie w eks-
porcie, wobec 36.557,5 t. w grudniu 1934 r., w
tem do Szwecji 26.638 t. (21.853,5 t) i 12.396,5
ton do Norwegji (14.704 t) Odbyto podrdzy
14 (13), odwiedzajac porty: 2-krotnie Oxel6-
sund, Stockholm, Gefle i Goteborg. oraz po
lrazie: Tofte, Helsingborg, Slite, Oslo. Hauge-
sund i Stavanger.



PRACA URZADZEN PRZEtLADUNKO-
WYCH W PORCIE W GRUDNIU 1935.

W grudniu 1935 roku urzadzenia przeta-
dunkowe w porcie przepracowaty godzin 15020
min. 55 z zuzyciem pradu 119.375 kWh i prze-
tadowaty 236.638 t. towaréw masowych i drob-
nicowych, z czego przypada na poszczeg6lne
grupy dzwigéw:

Godz. 1os¢

1os¢ nroc.

Diwigi pracy przet. zuz prij  zatruci
netto ton du kwh netto

1 5 mostowe 618,45 38.162 21439 103,0
2. Ilasmowiec 105,05 20.118 6.300 515
3. 1zasobnik 373,40 22.038 2801 187,0
4, 6 do rudy i ztomu 5.230,55 55.65251.482 268.0
5. 24 bramowe 7.028,55 81.034 10.570 146,5
6. 14 polportalowe 3.73535 41.701 23,295 133.0

Procentowe wykorzystanie urzadzen prze-
tadunkowych wynosi za miesigc sprawozdaw-
czy 153,8%, w roku 1934 — 99,7%, przyrost
wiec wynosi zatem 54,1 %.

PRZYWOZ BAWELNY DO GDYNI

W GRUDNIU.

W ciggu grudnia do portu gdynskiego
przywieziono 12.683,5 ton bawetny, w tej ilo-
§ci 11.070 ton bawetny amerykanskiej, 992,3
ton bawetny egipskiej i 621,1 ton baweiny
egzotycznej. Na ogdlng ilos¢ bawelny amery-
kanskiej statkami linij bezpos$rednich z Gulfu
przywieziono 9.371,9 ton, za$ z przetadunkiem

Z POUTLI

PRZEt ADUNEK TOWAROW W PORCIE
GDANSKIM W GRUDNIU I W CALYM
ROKU 1935.

Ogéblny przetadunek towaréw w porcie
gdanskim wynidst w grudniu 386.035 ton, z
czego na przywo0Oz przypadto 69.539 ton i na
Wywo6z 316.496 ton. W poréwnaniu do ogdlne-
go przetadunku towaréw w grudniu roku
1934, ktéry wynidst 513.427,5 ton, wypada za-
notowa¢ spadek ogdlny w wysokos$ci 127.392,5
ton. Spadek ten jest wynikiem jedynie obni-
zenia sie ilosci towaréw wywozonych, ktory
w porownaniu do grudnia roku poprzedniego
spadt o 141.624 ton, przyw6z natomiast wzrdst
0 14.231,5 ton.

Jesli chodzi o zmiany jakie zaszty w prze-
tadunku poszczeg6lnych towaréow w grudniu
w poréwnaniu z tym samym miesigcem roku
poprzedniego, to zanotowac nalezy (w nawia-
sach liczby odnoszg sie do grudnia 1934 r.)
w przywozie wzrost wykazaty: rudy 40.444,3
ton (18.739,3 ton), kakao 143,6 ton (67.4 ton),
ttuszcze zwierzece — 1.277,3 ton (1.001,4 ton,
ztom — 81,8 ton (0), zelazo i stal — 2.400,3 ton
(1.596,6); spadek natomiast wykazaty: nasio-
na 982,8 ton (1.100,1 ton), kawa — 216,6 ton
(226,3 ton), Sledzie solone — 4.3359 ton

w portach europejskich 1.698 ton, z tego prze-
tadowano w Bremie 1.645 ton i w Rotterda-
mie 55 ton. Bawelna egipska w ilosci 909,3 ton
przywieziona zostata do Gdyni statkami linij
bezposrednich i w ilosci 82,9 ton z przetadun-
kiem w porcie angielskim Hull. Wreszcie cala
ilo§¢ baweiny egzotycznej w wyzej wskaza-
nej ilosci 621,1 ton przywieziona zostata z
przetadunkiem w portach zachodnio - euro-
pejskich. Zwrbéci¢ przytem nalezy uwage na
fakt, ze o ile bawetna amerykanska w znacz-
nej ilosci miata za port przetadunkowy jedy-
nie Breme, o tyle dla baweiny egzotycznej
weszty w rachube 4 porty przetadunkowe, a
mianowicie pierwsze miejsce zajeta Antwer-
pja z przetadunkiem 341 ton, drugie Rotter-
dam z 137,6 ton, trzecie Brema — 951 ton
i czwarte Hamburg 46 ton.

ANKIETA GLOWNEGO URZEDU STATY-
STYCZNEGO.

Izba Przemystowo - Handlowa w Gdyni
zwraca sie do firm przemystowych swego okre-
gu z uprzejma prosbha o udzielenie Gtdéwnemu
Urzedowi Statystycznemu danych, w zwigzku
z rozpisang przez Urzad ten ankietg o produk-
cji, zbycie i zatrudnieniu zar. 1935. lzba upra-
sza o doktadne wypetnienie otrzymanych kwe-
stjonarjuszy i przestrzeganie terminu zwrotu
ich, ktory wyznaczono na dzien 31 stycznia br.

GDANSKIEGDO

(11.086,4 ton), fosforyty — 1.6051 ton (7.147,7
ton), wetna — 0 (7,8 ton), przedza weiny 54
ton (31,4 ton), przedza bawelny — 493 ton
(396 ton), szmaty — 0 (98,2 ton) i zelazo su-
rowe 13,9 ton (75,1 ton).

Z liczb powyzszych wynika, ze wzrost
przywozu przypisa¢ nalezy gtéwnie wzmozo-
nym dowozom rudy, natomiast spadek przy-
wozu dotknat caly szereg towaréw w pierw-
szym za$ rzedzie $ledzi i fosforytow.

W wywozie zaszty zmiany nastepujace:
wzrost dat sie zauwazy¢é przy pszenicy —
2.754,7 ton (305 ton), rosSlinach strgczkowych
— 6.332,1 ton (2.416,3 ton), mace — 15.159,3/
ton (2.409,7 ton), bekonach 110,9 ton (75 ton),
parafinie — 1.238,1 ton (1.101,9 ton) i maku-
chach — 3.134,1 ton (2.780 ton). Zmniejszenie
wywozu nastgpito w nastepujacych kategor-
jaeh towardéw: zyto 8.945,8 ton (49.112.1 ton),
jeczmien — 28.887,9 ton (37.003,3 ton), wegiel
— 157.895.8 ton (260.956,7 ton), oleje do try-
bow — 437,2 ton (570,1 ton), smary — 57 ton
(6.581,7 ton), drzewo tarte — 38.041,2 ton
(44.727,8 ton) i cynk — 518,1 ton (5134 ton).

Co sie tyczy ogolnych wynikéw roczne-
go przetadunku towaréw w porcie gdanskim,
to wyrazit sie on w liczbie 5.093.014.4 ton, co



w. porownaniu do roku poprzedniego stanowi
spadek o0 1.275.929,2 ton. Spadek jest catkowi-
cie wynikiem obnizenia wywozu, ktory sie
zmniejszyt o 1.398.634,3 ton, zmniejszenie to
przypada gtéwnie na wegiel, ktérego zatado-
wano w porcie gdanskim o okoto 1 milj. ton
mniej niz w roku poprzednim oraz na drzewo,
ktorego wywieziono o blisko 200 tys. ton
mniej, wreszcie na zboze wszelkiego gatunku.
Natomiast przywo6z towaréw w roku 1935 w

poréwnaniu tto roku 1934 wzrést o 122.705,1
ton.

Szczeg6towe zestawienie liczb dotycza-
cych rocznego przetadunku towaréw w por-
cie gdanskim nie zostalo jeszcze calkowicie
wykonczone, co uniemozliwia przeprowadze-
nie juz teraz peinej analizy pordwnawczej,
w stosunku do roku poprzedniego, jak row-
niez tej samej analizy w porownaniu do
obrotow Gdyni.

VWIADOMOSC
MORSKIE

NOWA LINJA REGULARNA GDYNIA —
AMERYKA POLUDN.

Dnia 28 lutego br. nastgpi oficjalne otwar-
cie nowej polskiej pasazersko-towarowej linji
zeglugowej Gdynia — Ameryka Potudniowa.

W dniu tym wyruszy w pierwszg podréz
na tej linji s/s Putaski, ktérego przebudowa,
dokonywujgca sie w stoczni dunskiej Nakskov,
jest juz na ukonczeniu. Pelnej modernizacji
ulegty pomieszczenia pasazerskie. Wprowadzo-
no sztuczng wentylacje, powiekszono liczbe
prysznicOw i wanien, przeprowadzono ogdiny
remont. Statek zostal poza tem wyposazony
w chtodnie do przewozu tatwo-psujgcych sie
towarow.

Trasa ,,Putaskiego”, wynoszgca 20 tys. km,
jest nastepujgca: Gdynia — Rio de Janeiro —
Santos — Sao Paulo — Montevideo — Buenos
Aiires.

ZAMIANA STATKU NA LINJI GDYNIA/

GDANSK — KOPENHAGA.

Na linji Gdynia/Gdansk — Kopenhaga
utrzymywanej z odjazdami raz w tygodniu
w obie strony przez ,Det Forenede Dampskibs-
selskab™ w Kopenhadze nastgpito wycofanie
z ruchu parowca ,,J. C. Jacobsen" i wprowa-
dzenie na state na linje parowca ,Sleipner".
Statek ten dotad kursowat na linji Kopenha-
ga — wyspy Faeroe, posiada komfortowe urzg-
dzenia dla 22 pasazeréw 1-ej klasy i 24 pasa-
zerow drugiej klasy. Statek ma nos$nos¢ okoto
1.300 t. DW.

SZWEDZKA MARYNARKA HANDLOWA
W R. 1935.

Wedtug danych Norske Veritas marynarka
szwedzka w roku 1935 zmniejszyta sie o 37 stat-
kéw i 40.900 t. rej. brutto. Ciekawe jest, ze
flota motorowych statkéw znacznie sie zwiek-
szyta w tym roku: o 8 statkbw z 24.300. t. r.
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brutto, natomiast flota parowcdéw zmniejszyta
sie 0 44 statki z 65.000 t. r. br.

Na I-go stycznia 1936 r. tonaz szwedzki
liczyt 1.526.800 ton r. brutto pojemnosci okre-
towej.

Jednoczes$nie bardzo pomysSlnie rozwijato
sie budownictwo okretowe na stoczniach Szwe-
cji. Z koncem roku znajdowat sie na stocz-
niach tych w budowie tonaz nowych okretéw
0 og6lnej pojemnosci 197.630 ton.

OPANOWANIE PRZEWOZOW PRZEZ FLO-
TE SOWIECKA.

Jak wiadomo, w ostatnim roku uwydatni-
ta sie szczegOlnie silnie tendencja Zwiazku
Sowieckiego do uniezaleznienia sie w przewo-
zach morskich z- i do- portdw sowiec-
kich, od pos$rednictwa obcych statkéw handlo-
wych. Zadanie to nie przedstawia sie nie-
wykonalnem, ze wzgledu na specjalny cha-
rakter eksportu sowieckiego (surowce, w pier-
wszym rzedzie drzewo). Liczne zakupy tonazu
zagranicg, najwiecej w Holandji, oraz w
mniejszym stopniu wiasne budownictwo okre-
towe przyczynity sie do podniesienia udziatu
bandery sowieckiej w obrotach wiasnych por-
tow do 40%.

W liczbach bezwzglednych przedstawia
sie to cyfrg 5.000.000 ton, wobec tego, ze caty
obrot Zwiazku Sowieckiego przez porty mor-
skie z zagranicg jest niewielki — nieco ponad
12.000.000 ton.

Sowieckie statki réwniez trudnity sie
przewozem towaréw miedzy portami zagra-
nicznemi: sprawami temi trudnit sie Sow-
fracht (Sowiecka Frachtowa Agencja), ktore-
go zadaniem jest dostarczanie statkom sowiec-
kim frachtéw pomiedzy portami zagranicz-
nemu



»,OUEEN MARY* SZACHUJE DOTYCH-
CZASOWE CENY PRZEJAZDU PRZEZ
' POLNOCNY ATLANTYK.

Cnnard - White Star
agentury sprzedazy biletow
stawkach dla budujacej sie ,,Queen Mary4
ktore odpowiadajg stawkom statku kabino-
wego, czyli £ 52 10 s. poza sezonem it 55 5.
latem. Konferencja Pasazerska Pdinocnego
Atlantyku zaprotestowata przeciwko tym ce-
nom, wobec czego Cunard - White Star Line
zapowiedziata swdj zamiar wystgpienia z kon-
ferencji. Pierwszy odjazd ,Queen Mary4 na-
stapi 27 maja, to tez powyzsze pociaggniecia ze
strony linji i konferencji majg raczej znacze-
nie taktyczne, anizeli realne: wykonywane sg
one jednakze na tle tendencji znizkowej dla
stawek za przew06z pasazer6w poprzez pot-
nocny Atlantyk i sg jakby zapowiedzig ogdl-
nych znizek, pod presja znizki cen biletow
najdrozszego statku.

Line zawiadomita
0 minimalnych

Na razie juz 28-go stycznia odbedzie sie
wr Londynie posiedzenie Atlantyckiej Konfe-
rencji, ktére prawdopodobnie orzeknie nie-
przychylnie dla wiascicielki ,,Queen Mary*“.
Whnioskowa¢ o tern mozna z nastepujgcego
o$wiadczenia p. S. J. Jacksona, wice-prezesa
United States Lines:

,Linje naog6t odczuwajag, ze sg glebokie
podstawy, azeby watpi¢, czy zgodne jest z du-
chem konferencji przyznanie szczebla statku
kabinowego dla statku zbudowanego jako de
luxe firt class liner, second to none, ktory jest
trzykro¢ wiekszy od wielkich statkow i wresz-
cie o sze$¢ weztow szybszy od najszybszych
statkow, ktére dotad byty traktowane jako
statki kabinowe. Niemniej jednak niema prze-
pisu, ktdryby zabronit armatorowi decyzji w
sprawach dotyczacych eksploatacji wtasnego
statku “.

Holland America Lijn, nie czekajac na
wynik posiedzenia juz przemianowata od 16. I.
swoje pierwsze klasy na klasy kaibinowe. Po-
stapity tak réwniez inne towarzystwa, co nie
przesagdza sprawv ,Queen Mary*, Kktora
wszak bedzie statkiem luksusowym, o rekor-
dowej wielkosci iszybkos$ci i w razie pozosta-
nia jej armatorow w konferencji prawdopo-
dobnie nie zostanie uznana za cabin-ship.

WIADOMOSCI

OBRADY POLSKIEJ I NIEMIECKIEJ KO-
MISY.] RZADOWYCH W SPRAWIE
OBROTU TOWAROWEGO.

W dniach ostatnich odbyta sie w Warsza-
wie druga wspdlna sesja komisyj rzagdowych
polskiej i niemieckiej, ktérych zadaniem jest
state kontrolowanie obrotéw towarowych mie-
dzy obu krajami, dokonywanych na podstawie

CELNE, EKSPORTOWE |

STATEK BUDOWANY ZA PARTJE TYTO-
NIU.

Koninklyke Paketvaart Maatschappy w
Amsterdamie ma powazny udziat w Deli
Company, do Kktdérej nalezg zbiory tyto-
niu z Sumatry. Holenderskie zbiory tytoniu na
Sumatrze zagrozone sg ostatnio przez zmniej-
szenie zapotrzebowania ze strony gtdwnych
ich nabywcow, do ktérych miedzy innemi za-
liczajg sie Niemcy, bioragce normalnie potowe
zbiorow tej wyspy, wartosci okoto 40 milj.
marek. Ustalenie kwot importowych i inne za-
rzadzenia restrykcyjne doprowadzity odbior
do zaledwie 20,5 milj. marek.

Koszt budowy nowego 12.000-tonowea dla
wspomnianego towarzystwa zeglugowego wy-
nosi 3 miljony florendw, wiec zamdwienie na
statek — to tylko czastka dla wyrdwnania
bolesnej roznicy, o ile za cene budowy statku
w Niemczech mozna zwiekszyé dostawe im
dla przemystu cygarowego sumatrzadskiego
tytoniu. Pozostaje zaspokoi¢ protesty odczu-
wajacego brak zamdwien holenderskiego bu-
downictwa okretowego. Na szczeScie towarzy-
stwo potrzebuje az trzech nowych okretow
i za cene oddania dwoch z nich stoczniom ho-
lenderskim uzyskuje zezwolenie na zamowie-
nie trzeciego u Bloma i Yossa w Hamburgu.
Beda to motorowce 16-weztowe, z urzadzenia-
mi dla 80 pasazeréw pierwszej klasy i 90
miejsc w chinskiej klasie kabinowej. Stowem
wyglada, jak gdyby wszyscy udziatlowcy
tranzakcji byli zadowoleni, a przedewszyst-
kiem towarzystwo zeglugowe, ktére odna-
wia swa flote, potrzebujac tylko % kosztow
tego odnowienia ptaci¢ w gotéwce i wzmacnia-
jac swag pozycje, jako udziatowiec ptantacyj
tytoniu.

STATEK ZA ALUMINIUM.
Konstruktor ostatnich yachtéw - obron-

cOw puharu amerykanskiego p. St. Burgess
zaprojektowat do nastepnej obrony tego pu-
haru statek diugosci 100 stop, caty z alumi-

nium. Statek aluminiowy tej wielkoSci bedzie
wedtug obliczen wazy¢ zaledwie trzecig czesc
wagi statku stalowego. Zachodzi jedynie py-
tanie czy da sie nalezycie uodporni¢ kadtub
aluminiowy na dziatanie wody morskiej. Na
razie spuszczono na wode cze$¢ centralng
przysztego statku i bedzie sie dokonywato
seryj doswiadczen w Newport News Ya.

IMPORTOWE

umowy gospodarczej z dnia 4 listopada 1935 r.
oraz nadawanie wymianie handlowej witasci-
wego biegu.

W wyniku 6-dniowych obrad, prowadzo-
nych w atmosferze zyczliwej wspoétpracy i ko-
ordynacji wzajemnych wysitkdw, majacych na
celu prawidtowe i korzystne dla interesow obu
stron regulowanie wywozu i przywozu, zgod-



nie z postanowieniami umowy, osiggnieto prze-
dewszystkiem porozumienie w sprawie ustale-
nia obustronnego planu importowo - eksporto-
wego na miesigc luty 1936 r. Z uwagi na to,
ze sezonowe natezenie wywozu niektorych
polskich artykutow rolnych byto w ub. miesia-
cach znaczne, import za$ niemiecki do Polski
i W. M. Gdanska (ktéry, jak wiadomo, uczest-
niczy w umowie listopadowej) nie osiggnat do-
tychczas ustalonej pierwotnie wysokosci — ko-
misje rzagdowe postanowity znacznie obnizy¢
~plafon” eksportowy polski na luty. Okazato
sie bowiem wyraznie, iz mozliwo$¢ rozwoju
wzajemnego wywozu i przywozu sg ze sobg
§ciSle powigzane. Niedostateczny rozwoj eks-
portu niemieckiego do Polski musi zatem z ko-
niecznosci pociggna¢ za sobg pewne zahamo-
wanie Wywozu polskiego do Niemiec. Szcze-
golnie silne ograniczenie eksportu polskiego
w lutym ma na celu zapewnienie sprawnego
dziatania ukladu rozrachunkowego i temsa-
mem niezwlocznego otrzymywania przez eks-
porteréw ich naleznosci, a zwlaszcza catkowite
uniemozliwienie powstawania jakichkolwiek
nowych ,zamrozen" z tytutu eksportu polskie-
go do Niemiec. Ponadto w celu unikniecia na
przyszto$¢ dalszego powaznego ograniczenia
iloSciowego naszego wywozu do Rzeszy i spra-
wnego regulowania wzajemnych obrotow to-
warowych, obydwie komisje rzadowe porozu-
miaty sie co do $rodkow, prowadzacych do
przewidzianego w umowie listopadowej wzmo-
zenia wywozu niemieckiego i w konsekwencji
takze do powiekszenia eksportu polskiego.
W zwigzku z tem, komisje rzadowe uchwality
wprowadzi¢ dalsze utatwienia i w obrocie ar-
tykutami handlu ksiegarskiego (wymiana wy-
dawnictw, wypozyczanie ksigzek i t. p.), a tak-
ze ustality warunki importu do Polski na skta-
dy konsygnacyjne oraz omowity szereg kwe-
sty}, zwigzanych z funkcjonowaniem zaréwno
samej umowy gospodarczej, jak i zatgczonego
do niej uktadu rozrachunkowego.

Pozatem omowiona zostata przez komisje
rzadowg kwestja wierzytelnosci Polski, po-
wstatych jeszcze na podstawie uktadu kompen-
sacyjnego z dnia 11-go pazdziernika 1934 r.
i w rezultacie stworzone zostaty mozliwosci
,odmrozenia"™ znacznej czeSci tych wierzytel-
nosci.

Wreszcie uzgodniono, ze nastepna sesja ko-
misy }rzadowych odbedzie sie w potowie lutego
w Berlinie.

PERSPEKTYWY DLA EKSPORTU POL-
SKIEGO DO EGIPTU.

Egipt staje sie w ostatnich latach dla wy-
wozu polskiego rynkiem zbytu o wzrastajgcem
znaczeniu i wysuwa sie pod tym wzgledem na
jedno z czotowych miejsc wéréd krajéow kon-
tynentu afrykanskiego.

Dla lepszego uwypuklenia tego stanu rze-
czy, przypomnie¢ nalezy, ze do$¢ znaczny wy-
woz polski do Egiptu w latach przedkryzyso-
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wyck, zbyt jednak jednostronny, bo sktadaja-
cy sie gtdwnie z dwoch pozycyj: cukru i ce-
mentu, doznat dotkliwego zatamania sie w la-
tach 1931 i 1932 skutkiem rozwiniecia sie w
tym czasie egipskiego przem. odnosnych arty-
kutbw. Od tego czasu jednak zaznacza sie
zwrot ku poprawie, staby jeszcze w roku 1933,
silniej postepujacy w roku nastepnym i 1935.
Rynek egipski, wolny od jakichkolwiek ogra-
niczen przywozowych i platniczych i jeden
z rzadkich pod tym wzgledem wsrdd pietrzg-
cych sie powszechnie wszelkiego rodzaju za-
pér wwozowych, zaczyna z natury rzeczy co-
raz silniej zaprzata¢ uwage polskich kot eks-
portowych, tym razem o szerszym juz zasiegu,
a akcentuje sie to w wiekszym stopniu od chwi-
li, kiedy waluta egipska, $cisle zwigzana z fun-
tem angielskim, przestatla ulega¢ znaczniej-
szym wahaniom kursowym i kiedy sprawa
usprawnienia i potanienia pofgczen morskich
miedzy Polskg a krajami Bliskiego Wschodu
weszta na droge zdecydowanej poprawy.
Nastepujace cyfry ilustrujg dobitnie dy-
namike zwiekszajgcych sie obrotow wywozu
polskiego na rynek egipski w ostatnich trzech
latach, w okresie pierwszych dziewieciu mie-

siecy:

I—IX. 1933 z41.933.000
I—IX. 1934 242.784.000
t—IX. 1935 z43.697.000

Zestawienie powyzsze uwidacznia silne
tempo wzrostu polskiego wywozu na rynek
egipski, ktéory w roku biezagcym jest wyzszy
0 jedna trzecig w stosunku do roku poprzed-
niego, za$ dwukrotnie wyzszy w stosunku do
1933 roku.

Interesujgcym objawem wywozu polskie-
go do Egiptu, w przeciwienstwie do stanu z lat
dawniejszych, jest tendencja jego do réznicz-
kowania sie. Obok wazniejszych dotychczaso-
wych pozycyj, jak wegiel, dykta, meble giete,
naczynia zeliwne, niektore tkaniny weiniane
1t d. pojawiajg sie na rynku egipskim coraz
nowe artykuty polskie, ktore w r. 1934 objety
przeszto 40 réznych pozycyj, a do ktorych
w roku biezagcym doszty dalsze, jak: zelazo
handlowe, tgczniki do rur, wyroby migsne, wy-
roby Iniane, niektére tkaniny baweiniane, ko-
ce wetniane, stozki do kapeluszy, niektore ar-
tykuty chemiczne, papier szmerglowy, szcze-
cina i inne. Wprawdzie niektdre z tych po-
zycyj nie wyszly jeszcze poza ramy prébnych
wysitkow, osiggniete jednak pierwsze wyniki
pozwalajg przypuszcza¢ mozliwos¢ ich utrwa-
lenia sie.

W analizie perspektyw dalszego rozwoju
polskiej ekspansji handlowej w stosunku do
Egiptu, szczegdlng uwage zwraca na siebie
przetomowy wprost zwrot konjunkturalny, ja-
ki dokonywuje sie w chwili obecnej na tymze
rynku. W szczegélnosci dotyczy to dziedziny
artykutéw bawetnianych, stanowigcych naj-
wazniejsza pozycje w przywozie Egiptu. Przez
obtozenie przez Egipt 40 procentowem cltem



dodatkowem, ad valorem, najgtéwniejszych ar-
tykutdw japoniskich (wszystkie artykuty ba-
wetniane oraz artykuty ze sztucznego jedwa-
biu) oraz wstrzymanie, w wyniku zastosowa-
nia sankcyj, dosiegajacego duzych sum przy-
wozu wiloskiego, ktdry zresztg juz od szeregu
miesiecy powaznie ostabt, wytwarza sie na
rynku egipskim uprzywilejowana sytuacja
zbytu dla pozostatych krajéw. Dla uprzy-
tomnienia sobie znaczenia dokonanej zmiany,
wystarcza wspomnieé, ze przywo6z do Egiptu
samych tylko artykutéw bawetnianych pocho-
dzenia japonskiego i wioskiego osiagnat w ro-
ku 1934 przeszto 2,5 miljona funtéw, za$ wraz
z pozostatemi artykutami, objetemi ogranicze-
niem przywozowem, blisko 4,5 miljona funtéw.
W zakresie tego importu Egipt poszukuje dzi-
siaj intensywnie zastepczych zrodet zakupu.

W nawigzywaniu nowych kontaktow han-
dlowych egipskie sfery handlowe zwrocity
uwage réwniez na Polske. Zainteresowanie to
znajduje wvraz w licznych zapytaniach, skie-
rowanych obecnie do fabryk polskich, a nawet
wyjazdach powaznych kupcdw do Polski, kt6-
re podejmowane sg w prze$Swiadczeniu, ze pol-
ski przemyst powinien dzi$ posiadaé mozli-
wosci  konkurencyjne w nowoutworzonych
warunkach rynkowych.

Nie ulega zatem watpliwos$ci, ze moment
dzisiejszy jest wyjatkowym i dlatego winien
spotka¢ sie on z najlezytem zrozumieniem ze
strony jaknajliczniejszych polskich kot eks-
portowych i natychmiastowem podjeciem
przez nie aktywnych i realnych wysitkow.
Niewykorzystanie go grozi zdystansowaniem
polskiego wywozu przez inne kraje, ktore pod-
jety juz wzmozong akcje o rozszerzenie swych
pozycyj na rynku egipskim.

By jednak akcja eksportowa mogta liczy¢
na petne powodzenie, musi by¢ przedewszyst-
kiem dobrze zorjentowana w potrzebaeh rynku
ktére dla wielu artykutéw sg odmienne niz na
innych rynkach, ze wzgledu na roznice klima-
tyczne, specjalne przyzwyczajenia ludnosci
it. d. Nie wystarcza tutaj poprzestawanie na
informacjach przedstawiciela miejscowego i na
niepewnej czesto jego pracy, lecz niezbednem
rest ujecie kontroli rynku we wtasne rece.
Egipskie firmy agenturowe gromadzg zazwy-
czaj, w checi zabezpieczenia sie¢ przed ciagtemi
przesunieciami, zachodzacemi w mozliwos-
ciach dostaw poszczeg6lnych krajow, mozliwie
liczne przedstawicielstwa, co zawsze wzbudza
obawe, czy artykutowi polskiemu posSwiecana
jest nalezyta uwaga i praca. W tych warun-
kach korespondencyjne tedynie kontakty nie-
zawsze wystarczajg. — Najodpowiedniejszym
tutaj Srodkiem zdaie sie by¢é stwarzanie wias-
nych organizacyj eksportowych, rozporzadza-
jacych na rynku zbytu swoimi wyprébowany-
mi ludZmi, czesco zachecajgce przykiady juz
istnieja, a z braku tychze eonajurniej zwiedza-
nie rynku, osobisScie przez dostawce lub jego
komiwojazera, celem bezposredniego zapozna-

nia sie z jego strukturg. Czeste byty wypadki,
ze jeclno odwiedzenie rynku przez dostawce
wystarczyto dla wprowadzenia artykutu, cze-
go kilku zmienianych kolejno agentéw miej-
scowych dokona¢ nie mogto. Waznym tu réw-
niez jest moment psychologiczny. Dostawca,
z daleka patrzacy na rynek, odnosi sie czesto
juz a priori z uprzedzeniem do rynku i do
otrzymywanych od o0s6b trzecich informacyj
i 0 wiele sktonniejszym staje sie zazwyczaj do
wiekszych wysitkéw a nawet ofiar po osobi-
stem sprawdzeniu rynku i poznaniu odbior-
cow. Ten osobisty kontakt usunie niewatpliwie
wiele jeszcze istniejacych, nieuzasadnionych
w duzej czesci, uprzedzen wzgledem rynku
egipskiego, z jakiemi spotkac¢ sie mozna wsrod
dostawcow polskich. Tak pojeta akcja ekspor-
towa moze sie optaci¢, zwtaszcza obecnie, przy-
czem w rachube wchodzg, poza rynkiem egip-
skim, niemniej interesujgce rynki oScienne.
Wyrazem stusznosci tego zalecenia jest fakt
bardzo licznego dzisiaj obsytania rynku
egipskiego komiwojazerami przez dostawcow
innych krajow i czestego- zaktadania przez
tychze swych wiasnych agentur sprzedaz-
nych.

Poza techniczng strong organizacji ekspor-
towej waznem jest zwrdci¢ uwage réwniez na
strukturalne warunki rynku egipskiego. Krzy-
Zujgca sie na tymze ostra konkurencja licznych
krajow przyzwyczaita rynek do bardzo nis-
kiego poziomu cen. W tej sytuacji rynek egip-
ski stat sie mniej wybrednym pod wzgledem
jakosci i poszukuje przedewszystkiem artyku-
téw tanich. Dotyczy to przedewszystkiem
dziedziny artykutow widkienniczych, w ktdrej
dotychczasowy, staby stosunkowo, eksport
polski, posiadajagcy naogo6t towar lepszy i droz-
szy, docierat naogot tylko do odbiorcow deta-
licznych, rzadko natomiast do hurtownikow.

Celem dopetnienia powyzszych uwag na-
lezy zaznaczy¢, ze ogdlna sytuacja gospodar-
cza Egiptu ulegta w ostatnich latach znacznej
poprawie, zas w chwili obecnej jest szczeg6lnie
pomysina. Zréwnowazony budzet panstwowy
0 wzrastajacych stale wptywach skarbowych,
silne nadwyzki w bilansie handlowym, zdro-
wa waluta oraz obfity zbior tegoroczny bawet-
ny, stanowigcej gtéwne Zrédto bogactwa kra-
ju, z jaknajlepszemi widokami na jej sprzedaz,
sg czynnikami, ktore dodatnio wplywajg na
korzystne ksztaltowanie sie sity kupna rynku
jakotez na jego zadawalajgcg dzisiaj wypta-
calnosé.

ZMIANY TARYFY CELNEJ W FINLANDJI
NA ROK 1936.

Finska Rada Ministrow wprowadzita
z dniem 1 stycznia b. r. nastepujagce zmiany
w finskiej taryfie celnej w dziedzinie pozy-
cyj tak zw. ,ogwiazdkowanych*, to znaczy
pozycyj, ktére Rada Ministrow moze zmienic
bez uprzedniej zgody parlamentu:
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Nowa Poprzednia
NT. poz. Nazwa towaru stawka stawka
za 1 kg w FMK.
.34 Kukurydza niemielomi 0.15 0.20
49 Otreby wszelkie..nn. 0.15 0.30
70 Makuchy ro6zne. . . . .. 0.20 0.30
71 b INNa PaSZa . 0.20 0.30
Obuwie:
477 inne, osobno niewymienione.
ktorych waga od pary netto
wynosi wiecej niz 400 gr ré-
wniez obuwie .z innego ma-
terjatu, niz iskory, osobno
niewymienione.......... 38.— 48.—
Futra, wyprawione, niezszyte:
484 a zwyczajne owcze, oprocz do
celow wojskowych 100. 100.—
b inne owcze, jak astrakan,
.persjan", oprocz do celow
WOojskowycCh ..., 160.— 100.—
492 Obuwie gumowe:
Q) WYSOKI€ .o 12— 20.—
b) innNe. e 12— 16—
Motory wszelkie:
683 1. wybuchowe 10% ad val. —
2. inne 10% ad val. —
727 Zegary:
Ze ztotg kopertg lub z pla-
tyny 150.— 150.—
Koperty do zegaréw:
729 Ze ztota lub platyny.... 150.— 150.—
Uwaga Zegary z poztacang kopertag 100.— 150.—
Koperty poztacane..... 100.— 150.—
744 Kamienie i gliny 'ziemne.
Cement wszelki za 100 kg 48— 12—
Uwaga: Za cementy pocho-
dzace z panstw, z ktéremi
Finlandja posiada umowe
handlowa, pobiera sie tylko
ctlo zasadnicze (t. j. 12 Fmk.
za 100 kg).
ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-

ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.1.E.
W OKRESIE OD 27 GRUDNIA 1935 R.
DO 7 STYCZNIA 1936 R.

BELGJA. Ukazaly sie wyjasnienia w sprawie ta-
ryfikacji aparatow do wody selterskiej, pojazdéw
elektrycznych oraz motorow elektrycznych.

BULGARJA. 23 ub. r. ogtoszone zostato rozporza-
dzenie o pakowaniu przedzy skrecanej.

W mys$l obwieszczenia z 27 grudnia ub. r. zostat
cofniety bezctowy wwdz podchlorynu wapnia i pod-
chlorynu sodu.

CZECHOSLOWACJA. 10. bm. wchodzg w zycie
nowe, nieznacznie obnizone, dodatki celne na zboza.
Cto na masto pozostaje bez zmiany. Thuszcz korzysta
do marca br. z cta obnizonego.

W zwigzku z kopenhaskg konwencjg o wywozie
drzewa, zostat zaszeregowany do systemu pozwolenio-
wego od 1 1. 1936 wywoz tarcicy iglastej z poz. 154
delta.

Optata manipulacyjna za pozwolenie wywozu wy-
nosi 8 Kc. za 10.000 kg.

EGIPT. Na okreslone towary pochodzenia chin-
skiego zostato natozone dodatkowe cto w wysokosci
40% ad val. Towary te sg prawie tez same, ktére pod-
legajg dodatkowemu ctu 40% pobieranemu przy ich im-
porcie z Japonji.

EKWADOR. Dekret z dnia 1 iliistopada 1935 r.
przyznaje szereg ulg celnych i podatkowych dla wwo-
zu artykutow elektrotechnicznych. Dekret z 21 listo-
pada 1935 r. zwalnia od cla sublimat siarkowy w pro-
szku.
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19 listopada ub. r. ustalony zostat podatek od im-
portowanych wyrobéw tytoniowych w podwojnej wy-
sokosci ceny cif towaru. Ustawa z tegoz dnia reguluje
na nowo sprawy monopoléow spirytusowego, tytonio-
wego, solnego i'zapatczanego.

ESTONJA. Na podstawie porozumienia dodatko-
wego totewsko-estonskiego z 20 grudnia ub. r. zostaty
przyznane totwie dla szeregu artykutow znizki celne
od 50% do 70% w zakresie niezbyt wielkich kontyn-
gentow celnych.

FRANCJA. W mysl, obwieszczenia z 22 grudnia
ub. r. cofniete zostato zamkniecie przywozu niektérych
ryb stodkowodnych pochodzenia dunskiego. Obwiesz-
czenie z 24 grudnia ub. r. zawiadamia o cofnieciu zam-
kniecia przywozu ryb morskich z Hiszpanji.

Dekret z 27 grudnia ub. r. zmienia przepisy o0 zna-
kowaniu artykutéw szklanych.

W ciggu grudnia ub. r. ukazaty sie okolniki Ge-
neralnej Dyrekcji Cet w sprawie taryfikacji i clenia
smoty stearynowej, motorow gazowych i motorow
Diesla oraz futer astrachanskich.

HOLANDJA. t stycznia br. weszty w zycie ostat-
nie dotychczas niestosowane, postanowienia nowej ta-
ryfy celnej v 1954 r. oraz postanowienia wydanego
29 listopada ub. r. rozporzadzenia wykonawczego do
tej taryfy.

1RLANDJA. Rozporzadzenie z 20 grudnia ub. r.
rozszerza ograniczenia przywozowe, ktorym podlegaja
pneumatyki samochodowe na pneumatyki nowych roz-
niiaréw.

JUGGSEAWIJA. Od dnia 15. I. 56 ptatnosci w ra-
mach obrotéw ptatniczych z Niemcami nastepowac be-
da w ten sposob, ze jugostow. importer bedzie po-
krywaé¢ swe zobowigzania przez zakup specjalnych
czekéw rozrachunkowych do wysok. 100%. Czeki te
trzeba nabywa¢ na gietdzie. Czeki rozrachunkowe
opiewajg na .kwoty nalezne dostawcom jugostowian-
skim od odbiorcéw niemieckich i wptacane do nie-
mieckiej kasy rozrachunkowej.

Dotychczasowe konta ulegajg likwidacji.

MAROKKO HISZPANSKIE. 10 grudnia ub. .
ogtoszony zostat dekret podwyzszajagcy cto na towa-
ry wwozone droga lagdowga przez Melilla - Tetuan clo
wysokos$ci og6lnie pobieranego cla 12%% acl val. t. j.

0 7%% acl val.

NIEMCY. Rozporzadzenie z 21 grudnia ub. r.
wprowadza zmiany eellne dotyczace kartofli, owiec,
miesa, melasy, otrgh, pozo,statosci otrzymywanych

przy produkcji krochmalu,
wapna palonego oraz siiperfosfatow.
w zycie | bm.

wyttokow buraczanych,
Zmiany weszty

RUMUNJA. Pobierana od 1 XIl. 35 12%-wa
taksa importowa obliczana jest wedlug 3 nastepuja-
cych wartosci towaru, 1) wartosci fakturowanej, 2)
wartosci taryfy stuzgcej za podstawe do poboru po-
datku obrotowego, 3)warto$ci wyznaczonej przez Ko-
misje Kontroli Cen. W ten sposéb w rezultacie po-
bierana taksa wynosi czesto znacznie wiecej niz 12%
wartosci towaru, dochodzgc niejednokrotnie w rzeczy-
wistosci do 30% lub wyzej.

STANY ZJEDNOCZONE. Trybunat Celny wydal
decyzje o taryfikacji tekturowych kloszéw do lamp,
instrumentow do pomiaru sity maszyn okretowych
(torsion meters), aparatow fotograficznych do zdjeé
mikrograficznych, zdemontowanych przy wwozie in-
strumentow do pomiaru szybkosci, oraz papieru zna-
kowanego (steneil papeij.

SYRJA LIBAN. Rozporzadzeniem z 18 listopada
1935 r. zostaty czeSciowo obnizone stawki celne na
filtra.



SZWAJCARJA. Optaty licencyjne (pobierane przy
udzielaniu zezwolen wwozowych) zostaty od i bm.
podwyzszone dla drzewa, materjatu widknistego do fa-
brykacji papieru i przedzy wetnianej.

SZWECJA. Ulegto obnizeniu cto i optata akcy-
zowa pobierane od margaryny (z 45 kr. na 55 kr.
i respect. z 30 kr. na 20 kr. od 100 kg.).

TUNIS. Dnia 15 grudnia ub. r. ogtoszono naste-
pujace dekrety francuskie o /mianach celnych, jako
obowigzujace na 'terytorjum Tunisu: dekret z 13 listo-
pada ub. r. (pstragi i tososiowate) dekret z 14 listo-
pada ub. r. (jedwab i materjaty bawetniane wysokie-
go gatunku), dekret z 14 listopada ub. r., (dziczyzna),
dekret z 20 listopada ub. r. (wprowadzenie w zycie
traktatu handlowego francusko-sowieckiego z 1934 r.).

UNJA POLUDN. - AFRYK. Panstwowy Instytut
Eksportowy posiada liste zadanych przez potudn.-
afryk. sfery gospodarcze zwyzek, znizek i zwolnien
celnych.

Od 8 listopada 1935 r. moze by¢, pod okresloiiemi
warunkami, zastosowane zwolnienie od cta wobec me-
talowych drobnych przedmiotéw i urzadzeh uzywa-
nych w zaktadach drukarskich.

25 listopada 1935 r. weszto w zycie cto antydum-
pingowe na wyroby powroznicze pochodzace z wysp
Filipinskich.

URUGWAJ. Uprzywilejowane traktowanie drze-
wa twardego pochodzenia brazylijskiego zostato roz-
szerzone na drzewo twarde paragwajskie.

WEGRY. Wegierskie towarzystwa transporto-
we sg uprawnione do stawiania do dyspozycji wysy-
tajacych dewizy potrzebne do optacania transportéw
zagranicg z zastrzezeniem pobierania doptat wynosza-
cych dla marek niemieckich, lirow i lei 18%, dla szy-
lingbw — 10%, a innych walut — 3S%.

WIELKA BRYTANJA. Od 11 listopada 1955 r.
cto wyjatkowe pobierane od indykéw bitych pocho-
dzenia irlandzkiego zostato obnizone z 4d. na 2d.

6 grudnia 1955 r. weszta w zycie zmiana cta na
klepki.

WLOCHY. Przepisy o prywatnych tranzakcjacli
kompensacyjnych przewiduja, ze we wnioskach mu-

sie, na przedtuzenie terminu pozwoli¢ maze tytku
Instytut Wymiany z Zagranica,

Lista towaréw dopuszczonych do wwozu na pod-
stawie zezwolen zostata rozszerzong na cellutoid. oraz
na zasady makowcowe (opiumbasenl i ich sole.

Lista towaré6w dopuszczonych .tymczasowo do
wwozu zostata rozszerzona miedzy innemi na drzewo
bukowe i brzozowo, otow, cynk oraz szyby szklane.

Dekrety z 5 grudnia ub. r. zwalniajg od cta przy-
woéz z kolonij witoskich pneumatykdw nie nadajgcych
sie do uzytku i przywozonych celem przerobienia na
nowe pneumatyki, oraz przywéz benzyny dra zuzycia
do préb motoréw samolotowych.

23 grudnia ub. r. ogtoszono wprowadzenie 15%
dodatkowego cla od wartosci na napoje alkoholowe
i wina, przedze bawetniang, koronki, liczniki do wo-
dy, farby metaliczne, cukier inwertowy oraz na midd.
Ponadto zostaty zmienione optaty pobierane od cukru
gronowego i inwertowego.

Dekret z 23 grudnia ub. r. znidst stawki konwen-
cyjne na wyroby skorzane, co spowodowato podwyz-
szenie optat celnych pobieranych od tych wyrob6w.

Dekretem kr6l. z dnia 19 grudnia 1935 r. Nr.
2159 ogtoszonym w Gazzetta Ufficiale w dniu 27-go
grudnia podwyzszona zostaje z dniem 1 stycznia 1936
r. taryfa pocztowa za przesytki pagczkowe wewnatrz
kraju, a mianowicie:

A. Przesytki zwykte
1) Paczki matych rozmiarow:

od wagi 1kg lir. 250

l1do 3, '
. 3, 5 7,50
- 5, 10 . 12,50
.10 ., 15 16,—
.15, 20 , 18—

2) Paczki wiekszych rozmiarow:
50% drozej od powyzszych optat.

B. Przesytki pos$pieszne
1) Paczki matych rozmiaréw:

do wagi 1kg lir. 750
od 1do 3 ., 15—
, 3do 5 22,50
2) Paczki wiekszych rozmiarow:

sza by¢ zaznaczone instytucje bankowe, kontrolujgce do wagi 1kg lir. 10—
poszczegblne tranzakcje. Instytucje te muszg pilno- od 1ldo 3 , 20,—
waé, by tranzakcje byty likwidowane w 3-mies. okre- w3, 5 ., 30.—
MOZLIWOSCI HANDLOWE | EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE POSZUKUJACE KONTAKTU
Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Firma angielska poszukuje raczek do szczotek
i miotet z drzewa jesionowego. P/264/40/C.
Rzad Unji Potudniowo - Afrykanskiej ogtosit

przetarg na szereg artykutow piSmiennych, jak papier
do pisania, koperty, atrament itp. Warunki przetargu
s do obejrzenia w P. I. E. P/31869/61/Z.

Firma angielska interesuje sie¢ importem ptytek
$ciennych biatych i kolorowych. P/335/65/Z.

Firma w Charibinie interesuje sie¢ nawigzaniem
kontaktu handlowego z polskiemi wytwdrniami réz-
nych branz. P/361/39/Z.

Firma w Porto (Portugalja) interesuje sie impor-
tem réznych artykutéw z Polski. P/33404/46/Z.

Firma w Singapore pragnie nawiaza¢ kontakt
handlowy .z wytworu, papieru w Polsce. P/33725/9/Z.

Solidna firma agenturowa w Amsterdamie inte-
resuje sie importem szkta wszelkiego rodzaju z Polski.

P/33426/21/7.
Firma belgijska poszukuje dostawcow kilimow
oraz dywanow i chodnikéw maszynowych. P/323/54/Sz.
Wyrobami cukierniczemi, w szczegdlnosci czeko-
ladowemu interesuej sie frma belgijska. P/33593/60/Sz.

Firma angielska shipperska interesuje sie zaku-
pem na eksport do Afryki Potudniowej: szali, odziezy
gotowej, materjatow ubraniowych bawetnianych, ko-
cow i pledéw, kotder, kapeluszy gotowych filcowych
meskich, stozkéw do kapeluszy filcowych. P/269/44/M.

Firma egipska poszukuje przedstawicielstwa firm
polskich, mogacych eksportowa¢ do Egiptu obcasy
gumowe do obuwia. P/33934/46/iM.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ mogag zainteresowani eksporterzy w Panstwo-
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy
powota¢ sie na odno$ny numer. Firmy, ktére nie po-
zostawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Insty-
tutem, winny nadesta¢ jednoczednie swe referencje.



SPRAWY PODATKOWE

NOWE DEKRETY W DZIEDZINIE PODAT-
KOWEJ.

Reforma podatku przemystowego.

Uchwalony przez Rade Ministrow w dniu
13 Inu. projekt dekretu o podatku przemysto-
wym wprowadza komasacje stawek podatku
przemystowego od obrotu. Jednocze$nie traca
moc przepisy par. 54 rozporzadzenia wyko-
mawczego do ordynacji podatkowej o ujaw-
nianiu odbiorcow7. Niezaleznie od tego uchwa-
lono skumulowanie z podatkiem przemysto-
wym od obrotu dwdch danin obcigzajgcych
obrét i bedacych z istoty swgj podatkiem od
obrotu, a mianowicie: a) optaty stemplowej
pobieranej w wysokosci 0,22% od umow, ra-
chunkéw i pism dotyczacych uméw o Swiad-
czenie ustug w zakresie przedsiebiorstw7 pod-
legajgcych panstwowemu podatkowi przemy-
stowemu lub ustawowo od tego podatku zwol-
nionych (przy skasowaniu optaty od pokwito-
wan) i b) nadzwyczajnej daniny majatkowej.
Optate stemplowg wliczono zaleznie od cha-
rakteru i rodzaju przedsiebiorstw wr petnej
wysokosci, lub tylko czeSciowo, badZ tez wrta-
le jej nie wliczono. Biorgc pod uwage, ze do-
tychczasowy system doliczania do zasadnicze-
go podatku szeregu dodatkéw komunalnych
i panstwowych komplikowat system podatko-
wy i utrudniatl rachunkowo$¢, uchwalono
zniesienie systemu dodatkéw do panstwowego
podatku przemystowego od obrotu i wprowa-
dzenie jednolitej stawki obejmujacej, oprécz
optaty stemplowej i daniny majatkowej, na-
stepujace dodatki: a) 15% dodatek t. zw. nad-
zwyczajny, b) 10% dodatek t. zw. interwen-
cyjny, c¢) dodatek komunalny w wysokosci
25% podatku panstwowego. Skumulowane w
ten sposob stawki wynoszag wedtug dekretu:

1,2% dla przedsiebiorstw handlu towaro-
wego, skupu zawodowego i samoistnych do-
staw przy prowadzeniu ksiag,

1,7% dla tychze przedsiebiorstw przy
braku ksiag,

1,5% dla drobnych (kategor. VI, VII i VIII
Swiadectw przemystowych) przedsiebiorstw
przemystowych i rzemie$lniczych,

Najwiekszg ulge uzyskaty drobne przedsie-
biorstwa przemystowe i rzemie$lnicze. Bedg
one optaca¢ podatek w wysokosci 1,5%, pod-
czas gdy obecne — i to bez daniny majatko-
wej i bez optaty stemplowej — obcigzenie po-
datkowe wynoSi 1,4%. Dalej wszystkie przed-
siebiorstwa, podlegajgce obecnej 3% stawce
(wieksze przedsiebiorstwa przemystowe za-
robkowe, restauracje, kawiarnie, hotele, apte-
ki, kinematografy itp.) powinnyby optacac
badz 3,155% stawke, badz, o ile chodzi o te.
ktore podlegajg dodatkowi t. zw. interwen-
cyjnemu — 3,355% stawke.

Wprowadzone zasady, utrzymujgc ogodlne
obcigzenie prawie na niezmienionym pozio-
mie, dajg wiadzom skarbowym uproszczenie
w pracy rachunkowej i wymiarowej, ptatni-
kow za$ odcigzajg od szeregu dokuczliwych
obowigzkow.

Dekret o zmianie ordynacji podatkowej.

Dekret ogtoszony w n-rze 3 D. U. wpro-
wadzit do ordynacji podatkowej przepis, moca
ktérego Minister Skarbu moze zleci¢ pobdr po-
datkow7 wiadzom samorzgdowym i pewnym
organizacjom za odpowiedniem wynagrodze-
niem. Przepis ten ma na celu z jednej strony
odcigzy¢ wdadze skarbowe, z drugiej zapewnic
skarbowi pobo6r podatkow zgdry i zapobiegnie
przez to ewentualnym stratom, na jakie skarb
mogtby byé narazony przy poborze podatkdéw
w7 drodze normalnej. Wprowadzono nastep-
nie przepis, ktory wylgcza z pod wiasciwosci
komisji odwotawczej prawo ustalenia norm
szacunkowych dla podatkéw, pozostawiajac
jej prawo opinjowania projektéw tych norm,
ktore obecnie ustalane bedag przez Ministra
Skarbu, po zasiegnieciu opinji wtasciwych sa-
morzadow?7 gospodarczych. Zmieniony zostat
termin skladania zeznan o dochodzie i obrocie
przez osoby prawne z 1 czerwca na 1 maja.
Osoby prawne, ktore w tym terminie nie bedg
mogty ztozyé zeznan, spowodu niezatwierdze-
nia do tego terminu ich bilanséw, beda mogty
otrzymac¢ indywidualne przesuniecia termi-
now7. Wprowadzono obowigzek doreczania

19 % dla wiekszych przedsiebiorstw przdatnikéw i w kazdym wypadku, a nietylko na

mystowych przy prowadzeniu ksiag,

25% dla przedsiebiorstw ekspedycyj-
nych, przewozowych i komunikacyjnych,

6% dla przedsiebiorstw komisowych, po-
Srednictwa handlowego, oraz posrednikéw
handlowych,

3% dla pozostatych obrotow.

Wszystkie wymienione stawki zostajg od
r. 1939 obnizone o 0.1.

Z porownania dotychczasowych stawek
przy doliczeniu optaty stemplowej, daniny
majatkowej i dodatkéw wynika, ze stawka
dla szeregu przedsiebiorstw jest nizsza niz
mwynikatoby to z arytmetycznego . obliczenia.
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zadanie, odpisu protokdétu badania ksigg; w
zwigzku z tern zmieniony zostat termin, w kto-
rym piatnik moze ztozy¢ swe o$wiadczenia.
W dalszym ciggu wprowadzony zostat przepis,
umozliwiajgcy wdadzom wprowadzenie pobo-
ru podatkoéw i zaliczek na te podatki zgory
przy wykonywaniu przez ptatnikéw7czynnosci
zwigzanych z przemystem, handlem lub zaje-
ciem. Donioste znaczenie ma przepis, bioracy
w obrone platnikéw drobnych, nie obznajo-
mionych z przepisami i nie zdajgcych sobie
sprawy ze skutkow formalnych zaniedban.
W dotychczasowem brzmieniu art. 113 ordy-
nacji podatkowej przewidywatl, ze niedopet-



nienie formalnych wymogéw co do tresci od-
wotania powoduje zwrot ptatnikowi odwota-
nia bez rozpatrzenia. Obecnie przepis umozli-
wia instancji odwotawczej merytoryczne roz-
patrzenie wszystkich odwotan, bez wzgledu
na ich tres¢ i forme. Skolei wprowadzono
przepis, utrudniajagcy cofniecie odwotania,
oraz przepis, na ktérego podstawie urzad
skarbowy ma prawo rozstrzygania wilasng
wiadzag odwotan w sprawie Swiadectw prze-
mystowych. Rozszerzone zostalo uprawnienie
Ministra Skarbu do wumarzania grzywien.
Skolei wprowadzono nieznang w dotychcza-
sowych przepisach instytucje zabezpieczenia
niewymierzonych jeszcze nalezno$ci podatko-
wych. Dotyczy to jedynie naleznosci za $wia-
dectwa przemystowe na skup zawodowy, han-

SPRAWY KOMUNIKACYJNE

PODROZENIE TARYFY TOWAROWEJ NA
KOLEJACH RZESZY NIEMIECKIEJ.

Rdéwnoczes$nie z wydatnem obnizeniem pol-
skiej kolejowej taryfy towarowej, ktdra sie od
pewnego czasu stopniowo realizuje, a zakon-
czona ma by¢ wydaniem nowego wyd. polskiej
taryfy towarowej Czes¢ I, ulegty stawki optat
przewozowych niemieckiej taryfy towarowej
z dniem 20 stycznia br. 5% podwyzszeniu. Po-
wodem tej podwyzki jest deficyt 165 mitjo-
néw mk., wynikajacy z preliminarza budze-
towego kolei Rzeszy Niemieckiej. Poniewaz
wprowadzenie najdalej idagcych oszczednosci
da¢ moze okoto 65 mitjonéw mk, okazuje sie
koniecznem podwyzszenie optat kolejowych,
ktore zwiekszytyby dochdéd o okoto 100 mil-
jonow mk. Podwyzszeniu nie podlegajg taryfy

wyjatkowe tranzytowe na przewdz miedzy
punktami granicznemi (Durchfuhr — Aus-
nahmetarife) i miedzy punktami granicznemi

a portami morskiemi (Seehafen—Durchfuhr—
Ausnahmetarife) oraz taryfy wyjatkowe na
dow6z towardw do przetadunku w portach
rzecznych i odwrotnie, jakotez taryfy wyjat-
kowe na wwoz i wywoz, taryfy wyjatkowe,
majace na celu akcje pomocy panstwowej,
a takze czysto konkurencyjne. Wobec tego
konkurencyjnos$¢ kolei niemieckich nie ma do-
zna¢ zadnego uszczerbku.

Réwniez wyjete sg z podwyzki masto,
jaja, mieso, warzywa, ser, twarog, odpadki
z produkcji olei i thuszczéw. Optaty dodatko-
we, minimalne i ustanowione w o0g6lnych
przepisach taryfowych nie podlegajg narazie
podwyzce, natomiast podwyzszone bedg o 5%
optaty miejscowe, jak przewoZne stacyjne,
optaty za przestawienie, podstawienie wago-
néw, ich przewdz powrotny oraz optaty bocz-
nicowe.

Obecne wprowadzenie linearnej podwyzki
stanowi jedynie tylko prowizoryczne uregulo-
wanie sprawy podwyzszenia taryfy towaro-

del z pomieszczen ruchomych, handel we-
drowny oraz na zajecia przemystowe. Dalsza
zmiana dopuszcza zamiange grzywny na areszt,
co utrudni ptatnikom uchylanie sie od natozo-
nej kary. Dotychczasowe uprawnienia wia-
dzy orzekajgcej do tagodzenia kar, wzglednie
catkowitego uwolnienia od niej, zostaly roz-
szerzone. Witadza skarbowa bedzie mogta za-
niecha¢ dochodzenia nawet bez proshy obwi-
nionego (dotychczas konieczna byta taka pro-
$ba). Skolei wprowadzono zmiane, tagodzaca
obowigzujace dotychczas kary za niewyku-
pienie lub wykupienie wiasciwego Swiadectwa
przemystowego, ustalajagc maksymalny wy-
miar grzywny w wysokosSci trzykrotnej nalez-
nosci za $Swiadectwo (dotychczas do 20-krotnej
kwoty).

wej, ktéra ulegnie rewizji celem zastgpienia
obecnej taryfy zreformowang z dn. 1 kwiet-
nia 1936 r., a najp6zniej w leeie br. Obecnie
taryfa towarowa kolei niemieckich przewi-
duje w klasyfikacji towarow tylko 7 klas ta-
ryfowych, co wywotuje konieczno$¢ ustalania
nadto wielkiej ilosci taryf wyjatkowych na
przewo6z réznych artykutow, dla ktérych zbyt
mate zrozniczkowanie normalnych klas tary-
fowych nie jest wystarezajagcem. Reforma ta-
ryfy polega¢ ma zatem na wprowadzeniu
wiekszej ilosci klas taryfowych i ograniczeniu
w ten sposob ilosci taryf wyjatkowych. Usta-
wowe uregulowanie przewozu towaréw sa-
mochodami, ktére nastapi z dniem 1 kwietnia
br., pozwoli kolejom niemieckim ponadto na
podwyzszenie poziomu swych taryf w tych
wypadkach, w ktorych dotychczas byt utrzy-
mywany nizszy poziom ze wzgledu na konku-
rencjg samochodowa.

Wptywy og6lne kolei niemieckich z prze-
wozu towaréw wynoszg okoto 2.500 mitjonow
mk., za$ wptywy z przewozu towarow i optat,
wyjetych z podwyzki okoto 400 milj. mk..
wobec czego podwyzszenie o 5% optat, pobie-
ranych w kwocie 2.100 milj. da nadwyzke
okoto 100 milj. mk. Mozliwem jest, ze taryta
zreformowana ostatecznie pokryje caty defi-
cyt 165 milj. mk., wobec czego odpadtaby po-
trzeba czynienia zabiegéw oszczednoSciowych
w administracji kolei.

Podwyzka 5% nie bedzie pobierana przy
optacaniu naleznosci w walutach zagranicz-
nych, niewiadomo jednak jeszcze czy to po-
stanowienie odnosi sie tylko do wypadkow
wptacania naleznosci w Niemczech, czy takze
przy wptacaniu optat przekazanych zagrani-
ce w walucie zagranicznej.

Pobieranie 5% podwyzki udziatéw kole)
niemieckich, w taryfach zagranicznych bedzie

stopniowo uregulowane osobnemi zarzgdze-
niami dla kazdej zagranicznej komunikacji
odrebnie. Dr B.
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SPRAWY TURYSTYCZNO-UZDROWISKOWE

UZDROWISKOWA ORGANIZACJA POL-

SKIEGO WYBRZEZA.

W zwigzku Uzdrowisk Polskich odbyta
w tych dniach swe pierwsze, konstytuujace po-
siedzenie Scista Komisja Morska dla prac nad
uzdrowiskowem zorganizowaniem polskiego
wybrzeza. Po zagajeniu zebrania przez preze-
sa Zwigzku p. Jarosza zostal obrany na prze-
wodniczagcego Komisji putk. Wielowieyski,
prezes Fundacji Ofic. Doméw Wypoczynko-
wych jako przedstawiciel Cetniewa. W skiad
Komisji wchodzg pozatem: dyr Benistawski,
rzedstawiciel Juraty, prezes inz. Emil Lands-
erg, przedst. jastrzebiej Géry i jasnego Wy-
brzeza, putkownikowa Henrykowa Baginska,
przedst. Tow. Przyjaciét Wielkiej Wsi i Halle-
rowa oraz zaproszony delegat Komisarjatu
Rzadu w Gdyni jako przedstawiciel Ortowa
Morskiego.

PRZEMYSt | HANDEL RYBNY

POLOWY RYB MORSKICH W ROKU 1935.

Ograniczanie potowow w roku 1934-ym
jakby zahamowato rozw6j naszych potowow
baltyckich i istniata obawa, ze rok 1935-ty
zaswiadczy juz swemi liczbami o pewnej
znizce, przynajmniej w potowach przybrzez-
nych naszych rybakéw na Batltyku. Obawy te
istniaty az do jesieni, gdyz cale zeszle lato
i pierwsze miesigce jesieni byly wyjatkowo
Biedne ryba. Az przyszty rekordowe potowy
szprotéw w listopadzie i grudniu, zmieniajgc
catkowicie sytuacje. Rok 1935 okazat sie re-
kordowym i krzywa rozwoju potowdw znow
sie zaczeta pig¢ do gory.

Praktyki ostatnich dwu lat, z niejedno-
krotnemi prébami ograniczania potowow, z
trudnosSciami wedzarn z powodu fantastycz-
nych wahan cen na surowiec szprotowy, wre-
szcie z projektami ustalenia aukcyj w poia-
czeniu z minimalnemi cenami na tych auk-
cjach jako smutna historja nieopanowania
rozwijajagcego sie bogactwa wiasnych poto-
wow morskich — stuzg jako ostrzezenie na
przyszto$¢é. Nie jest bowiem tajemnicg, ze tak
obfite potowy nie przynoszg zyskow i trak-
towane sg czesciowo jako kleska nawet przez
zainteresowanych w obfitoSci potowow: ry-
bakéw i wedzarnie szprotow.

Nalezatoby zyczy¢ silniej zaakcentowanej
tendencji do opanowania wahan cen surowca
szprotowego obok poparcia jaknajszerszego
i organizacji dla racjonalnego rozprowa-
dzania szprota w kraju. Przy tych warunkach
tylko mozna zyczy¢, azeby wspaniate te zi-
mowe potowy dalej sie rozwijaty z niestabng-
ca szybkosScig, dajac w chtodnej porze roku
znakomity i tani produkt dla najszerszych
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Komisja nakreslita program prac na naj-
blizszg przyszto$¢. Postanowiono przedewszy-
stkiem skoordynowaé poczynania poszczegol-
nych, na terenie wybrzeza dziatajgcych orga-
nizacyj. W tym celu postanowiono zwrocic
sie do Zarzadu Gidéwnego Ligi Morskiej i Ko-
lonjalnej o wydelegowanie przedstawiciela do
sktadu Komisji.

Uchwalono réwniez odnie$¢ sie do wiadz
z prosha o goretsze zajecie sie i zaopiekowanie
sprawami wybrzeza a przedewszystkiem o
stworzenie przy istniejgcych na wybrzezu gmi-
nach zbiorowych: Hel i Strzelno — specjalnych
wydziatdw kapieliskowych (na wzér komisyj
klimatycznych wzgl. zdrojowych). Specjalng
uwage zwrocita Komisja na podniesienie po-
ziomu sanitarnego, utatwienie i uprzyjemnie-
nie pobytu letnikom.

NA WYBRZEZU

warstw ludnosci w calem panstwie. Je$li jed-
nak nadzieje na organizacyjne opanowanie
tych potowow i ich rozprowadzenia majg za-
wies¢ to, — smutna konieczno$¢, — zatamanie
sie dalszego wzrostu tych potowdéw nalezato-
by powita¢ raczej jako zbawienne!

Ogotem w roku ubiegtym ztowiono przez
polska flote rybacka, przybrzezng i daleko-
morskg wedtug danych Morskiego Urzedu Ry-
backiego 17.130.510 kg ryb morskich o warto-
§ci 3.474.913 zlotych, w tern 12.563.580 kg w
potowach przybrzeznych, o wartosci 2.120.240
ztotych, 311.230 kg w potowach petnego Bal-
tyku, o wartosci 70.314 zt, i w potowach Po6t-
nocnego Morza 4.255.700 kg $ledzi o wartosci
1.284.359 ztotych.

Ciekawe, ze witasnie potowy przybrzezne,
co do ktérych istniata najwieksza obawa cof-
niecia sie wzgledem poprzedniego roku nietyl-
ko, ze nie cofnety sie wzgledem poprzedniego
roku, lecz pokryty swag wielkg nadwyzkg fak-
tyczne cofniecie sie potowéw Pdinocnego Mo-
rza i petnego Battyku.

Potowy przybrzezne wynosity bowiem w
r. 1934 — 9.357.900 kg, wartosci 2.130.925 zto-
tych, — zwyzka okragto 30%, co przy wyso-
kich jak na site nabywcza i konsumcyjng na-
szego rynku dla poprzednich wysokich poto-
wow, jest nadwyzka bardzo powazna.

Potowy bornholmskie zmniejszyly sie
okragto o 180 tys. kg nieco mniej od tego co
importowat pewien statek, ktdry wprowadzit
na rynek w letnich miesigcach ub. roku
,200 tys. kg mrozonego dorsza, importowanego
z potowow islandzkich. Potowy $ledzi na Pot-
,nocnem Morzu zmniejszyty sie zlekka w ostat-
nim jesiennym sezonie.



Doktadniejsze dane statystyczne dotycza-
ce poszczegllnych potowoéw podamy w na-
stepnym numerze.

KRONIKA. , o
- CZY IMPORT SLEDZI SWIEZYCH Z NOR-

WEGJI ULEGNIE ZMNIEJSZENIU? Import S$ledzi
Swiezych w lodzie z Norwegji do Polski 'utrzymuje sie
stale na bardzo niskim poziomie. W roku 1935 w se-
zonie importu t. j. od stycznia do kwietnia import
wynidst zaledwie 1.354 ton co stanowi okoto trzy
procent eksportu Norwegji. Mozliwosci zbytu tych
§ledzi w Polsce sg dotychczas niewykorzystane, a to
przedewszystkiem z powodu niezastosowania sie do
obecnej sity nabywczej polskiego odbiorcy. Obecnie
cen)- na $ledzie Swieze norweskie sg wyzsze od cen
zesztorocznych, mimo iz potowy tych $ledzi w Norwe-
gji sa bardzo dobre. Nie trzeba zapomina¢, ze jezeli
100 kg S$ledzi norweskich kosztuje trzydziesci pieé
ztotych, to taka sama ilo$¢ polskich szprotéw jest do

WYSTAWY | TARGI

TARGI BRYTYJSKIE.

Dorocznym zwyczajem odbedg sie w Lon-
dynie i Birminghamie w okresie od 17 do 28
lutego b. r. Targi Brytyjskie. Jest to jak wia-
domo impreza, zakrojona na szerokg skale
i obliczona na przedstawienie zainteresowa-
nym sferom angielskim i zagranicy dorobku
przemystu brytyjskiego w ostatnich latach.
Targi Brytyjskie odbywajg sie w tym roku
réwnoczesnie w Londynie i w Birminghamie,
przyczem w tym ostatnim specjalnie uwzgled-
niony jest przemyst 'metalurgiczny.

W zwigzku z zacie$nieniem stosunkow
handlowych pomiedzy Polskag a Wielkg Bry-
tanjg, Targi Brytyjskie daja moznos$¢ sferom
kupieckim polskim doktadnie zaznajomic sie
ze wszystkiemi artykutami, ktdre moga by¢
sprowadzane do Polski. Targi te pozatem sa
przystosowane do zawierania wszelkiego ro-
dzaju tranzakcyj i w tym celu zwiedzajagcym
udzielane sg rozmaitego rodzaju udogod-
nienia.

W celu utatwienia zainteresowanym sfe-
rom polskim wyjazdu do Anglji w okresie od
15 do 25 lutego — Polsko - Brytyjska lzba
Handlowa w Warszawie organizuje za po-
Srednictwem Biura Podrdézy ,,Orbis" wyciecz-
ke na Targi Brytyjskie na warunkach naste-
pujacych:

Wyjazd dnia 15 lutego z Warszawy o0 go-
dzinie 22,13. Przekroczenie granicy w Zba-
szyniu 16. Il. 1936 r. 0 godz. 3,56. Przyjazd do
Berlina Friedricbstrasse 16. Il. 1936 r. o go-
dzinie 8,02. Sniadanie. Objazd po miescie au-
tokarem na zyczenie za optatg zt 6,50. Godz.
13,42 wyjazd poc. posp. (FFD) do Hook van
Holland. Zaokretowanie.

Dnia 17. Il. godz. 8,38. Przyjazd do Lon-
dynu na dworzec Liverpolski. Przewiezienie

.nabycia za trzy ztote, u sezon importu $ledzi norwe-
skich zbiega sie z sezonem potowu naszych szprotéw.
W tych warunkach imoze doj$s¢ nawet do. zupetnego
wyparcia tych S$ledzi z polskiego rynku. Jest rzeczg
cickawag, ze inp. $ledzie zamrozone norweskie sg tan-
sze od $ledzi Swiezych chociaz powinno by¢ odwrot-
nie. W Norwegji cena ,za $ledzie Swieze ustala sie
mrozmaicie zaleznie od przeznaczenia zbytu tych Sle-
dzi (np. dla fabryk maczki, dla produkcji konserw,
.dla eksportu itp.) O ile wiec Sledzie te zechcg sie.
utrzymac¢ na rynku polskim, ustalanie cen w Norwe-
gji musi by¢ dla eksportu do Polski specjalnie niskie.
.Dostawa za$ na rynek polski musi by¢ planowa i. li-
czaca sie mozliwo$ciami zbytu. Przy obecnem zamie-
szaniu nie mozna znalez¢ odbiorcéw: nawet na mate
ilosci i cze$¢ tych $ledzi zasolono w Gdyni z ostat-
niego transportu, dla unikniecia zepsucia sie towaru.
.Nie mniejsze zamieszanie panuje w handlu $ledziem
zamrozonym. (Komun. Portu Rybackiego).

do hotelu i rozlokowanie. Sniadanie. Lunch.
Pierwsze zwiedzenie Targéw i podwieczorek
wydany przez Dyrekcje Targéw. Nocleg.

Od 18 do 22. Il. Pobyt w Londynie i zwie-
dzanie Targow.

W tych dniach projektowane sg dla zy-
czacych nastepujace wycieczki turystyczne:
pél dnia zwiedzanie Londynu zl 6,50
p6t dnia wycieczka do Windsoru zt 16,50 wraz

z podwieczorkiem.

Catodzienna wycieczka do Brighton nad
morzem z lunchem i podwieczorkiem przy
minimum 15 osobach (80 km) od osoby zl 18,50.

Catodzienna wycieczka do Oxford jak
wyzej (180 km) zt 31,—.

Wszystkie wycieczki odbywajg sie auto-
carami z przewodnikiem, mdéwigcym po pol-
sku.

Dnia 22. Il. rano wyjazd do Birmingham.
Zakwaterowanie i zwiedzenie Targow.

Dnia 23. Il. pobyt w Birmingham.
czorem powrot do Londynu.

Dnia 24. Il. dzien wolny w Londynie. O
godzinie 20,30 wyjazd przez Hook van Hol-
land do Berlina.

Dnia 25. Il. godz. 16,21 przyjazd do Ber-
lina, godz. 17,43 wyjazd do Zbaszynia, godz.
22,24 przekroczenie granicy w Zbaszyniu.

Koszt udziatu w wycieczce, obejmujacy
paszport indywidualny, wizy, przejazd Kl. 1l
poc. pospiesznym i spowrotem od Gr. P.
p. Zbaszyniem do Londynu i Birmingham oraz
hotel z pierwszem $niadaniem w Londynie
i Birmingham i przenoszenie bagazu zt 610,—
od osoby. Doptata za petne utrzymanie w
Londynie i Birminghamie zt 80,—. Doptata za
kl. I na okrecie (tylko zg6ry przy zapisaniu na
wycieczke) zt 30,—.

Wie-
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Na kolejach polskich na podstawie indy-
widualnych kart uczestnictwa uczestnicy ko-
rzystajg z 33 i Ys% znizki w dowolnej klasie.

P. B, P. ,Orbis", dysponujac kontyngen-
tem paszportéw ulgowych zaoszczedzi uczest-
nikom wycieczki staran o paszporty handlo-
we a ponadto zaofiarowuje uczestnikom moz-
no$¢ wziecia udziatu w wycieczce w towarzy-
stwie cztonkéw rodziny lub innych oso6b, nie
bedacych zawodowo zainteresowanych.

Blizszych informacyj udzieli Centralne

PR Z ETARGI

PRZETARGI P. K. P. POZNAS NA ROZNE
MATERJALY.

Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych

w Poznaniu ogtosita przetargi nieograniczone

na dostawe ponizej podanych materjatow:

1) pochodni smotowych i petard ostrzegaw-
czych:

2) sprezyn tasmowych do wciggéw
okiennych wag. osobowych:

3) sprezyn do kanap, zawordw, sprezyn cie-
gtowych do tendra:

4) szczotek i pendzli;

5) karbolineum, smoty:
i gestej dziegciowej;

6) cegly: budowlanej, dziurkowanej detej,
klinkieru, potklinkieru, licowki, dachow-

ram

weglowej drzewnej

OGLOSZzfFf/IW I
UMIESZCZANE w

Biuro Turystyczne P. B. P. ..Orbis" (Warsza-
wa ul. Ossolinskich 8, tet. 5-47-55), oraz
wszystkie placowki ,,Orbisu” w Warszawie
i na prowincji.

Polsko - Brytyjska lzba Handlowa bierze
na siebie wskazanie uczestnikom wycieczki
odpowiednich kontaktéw w Anglji, ufatwie-
nie im porozumienia sie z firmami angielskie-
mi. a w poszczeg6lnych wypadkach wydawa-
nie listow polecajacych do firm oraz instytu-
cyj handlowych w Anglji.

ki, drendw glinianych, lupki, gipsu mie-
lonego, palonego i ptytek posadzkowych;
7) kafli: gtadkich  (berlinskie), ksztatto-
wych:
8) wapna niegaszonego;
9) lepniku w beczkach, pape dachowg bitu-
miczng i tekture smotowcowa;
10) $rub, nasrubkéw, krazkow pod nasrubki
i nitow.
Otwarcie tych przetargow odbedzie sie
w dniu 7 11. 1936 r. (poz. 1. 2i 3), 11. 1. 1936
r. (poz. 4), 18. 1l. 1936 r. (poz, 5. 6 i 7), 21. II.
1936 r. (poz. 8, 9 i 10).

Szczegbty do tych przetargbw ogloszone
sg w Monitorze Polskim z dnia 9 stycznia
1936 r.

M

BIULETYNIE

1ZBY PRZEM.-HANDLOWEJ W GDYNI
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*)

~=

s/s
sls

sls'
sls

sls
sls

sls:

s/s

sls
s/s

s/s

s/s

sls

s/s
sls

s/s

sls

Przyjazdy do Gdyni
oznacza statki, majgce miej-
sca dla pasazerow

CAPELLA*
CIESZYN*

CAPELLA*
CIESZYN*

MAGNUS
SKJOELD

URANUS*
(via Bremen)
SIRIUS*

MAGNUS

SKJOELD

FALKEN

FALKEN

MARIEHOLM*

MAGNUS
SKJOELD

HUNDYAAG

MARIEHOLM*

« e M« fto rsie lin f& G
KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni
A. forty n/6if ouropogskB
FINLANDJA
27. 1 Helsinki, Kotka (w miare potrzeby)
3 (Zegluga Polska, S. A.)
co tydzien
Abo, Mantyluoto
(Lenczat & Co, Sp. z 0. 0.)
co 2 tygodnie
ESTONJA
21. 1 _ Tallina
3.2 (Zegluga Polska, S. A))
co tydzien
Tallina
22 (F. G. Reinhold Ltd.)
16. 2 co 2 tygodnie
FOTWA
32 Ryga
Aug. Wolff, Sp. z o. o.
02 (Aug co tydzigﬁ )
Ryga
22 (F. G. Reinhold Ltd.)
16. 2 co 3 tygodnie
~ Ryga — Liepaja
22 (Zegluga Polska S. A.)
16. 2 co 2 tygodnie
LITWA
22 Ktajpeda — Memel
16. 2 (Zegluga Polska S. A.)
co 2 tygodnie
3L 1 (Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
12 2 co 8 dni
22
16. 2. (E. G. Reinhold Ltd.)
co 2 tygodnie
SZWECJA
9 2 Stockhobn — Norrkoping
(Zegluga Polska, S. A.)
co .14 dni
Stoekholm — Kalmar
5. 1L (Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
122 co 10 dni

ci ;wW -t

d y n i
Odjazdy z Gdyni

oznacza statki, majace miej-
sca dla pasazerow

cSt
AU:
s/s CAPELLA* 29. 1
s/s CIESZYN~* 5.-2.
s/ls MARTHA RUSS | 7. 2.
lub substytut
"o
s/ls CAPELLA* I
s/§ CIESZYN* -5 2
s/s MAGNUS 32
s/s SKJOELD 17. 2
jfe
r..vA ;
s/s. URANUS* 3.2
s/s SIRIUS* 102
s/s MAGNUS 32
s/s SKJOELD 17. 2
s/s, 'ALKEN V. 2.)
19:2..
s/s FALKEN 5. 2.
J9. 2
s/ls MARIEHOLM* 31 1
12 2
s/$ MAGNUS 32
s/s SKJOELD 17. 2.
sls HUNDYAAG 11.2.
TgFFv
sls MARIEHOLM* 31 .
12 2
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Przyjazdy do Gdyni

"l oznacza statki, majace miej-
sc* dla pasazeréw

s/s IWAN 5. 2

19. 2.
s/s blenda 27. 1

10 2
s/ls EGON 102
s/s HINRICH 12
s/s TCZEW 4. 2.
s/s SAMLAND 8 2

sls URANUS* 32
s/s SIRIUS* 10. 2
s/s SLEIPNER 20. 1

5. 2

22
rn/s ERNA 28. 1

2
s/s AKERSHUS 50. 1
s/s BALDUIN 4. 2.
s/s URSA 28. 1
s/s JAEDEREN u. 2
s/s LECH* 9. 2
s/s BALTONIA* 22

16. 2.
sls LWOW* 22
s/s LUBLIN* 9.2

26

KRAJE | PORT*
Agenci linij w Gdyni

Ahus, Malmo, Hahnstad, Helsingberg,

Goteborg

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2 tygodnie

(Polska Agencja Morska)
co 2 tygodnie

Helsingborg, Malmo, Goteborg

(Behnke & Sieg, Sp. z 0. 0.)
co 2 tygodnie

NIEMCY
Hamburg

(Pool: 3 niemieckie towarzystwa
i S. A. Zegluga Polska)

Maklerzy: F. Prowe i Zegluga Polska

2 razy w tygodniu

Bremen

(Aug. Wolff, 'Sp. z 0. 0.)
co tydzien

DANJA
Kopenhaga

(F. G. Reinhold Ltd.)
co tydzien

Odense — Aarhus
(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 tygodnie

NORWEGJA

Wschodnio - norweskie porty:
Oslo, Moss, Drannnen i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 1—2 tygodnie

Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheim
i inne
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2—3 tygodnie

WYSPY W. BRYTANJI
Londyn
(Polsko - Bryt. Toto. Okretowe)
co 2 tygodnie

(Pol. Zjedn. Korp. Battycka)
co 2 tygodnie

Hull
(Polsko - Bryt. Tow. Okrgtowe)
co tydzien
Manchester/Liverpool

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co 1—2 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majgce mioj
sen dla pasazerow

s/s IWAN 5. 2.

19. 2.
s/ls BLENDA 29. 1.

122
s/ls EGON 10 2
s/s HINRICH 12
s/s TCZEW 4. 2.
s/ls SAMLAND 8 2
sls URANUS* 3 2

(via Ryga)

s/s SIRIUS* 102
s/s SLEIPNER 29. 1

5. 2.

122
m/s ERNA 28. 1

u. 2
s/s AKERSHUS 30. 1
s/s BALDUIN 4. 2.
s/s URSA 3.2
s/ls JAEDEREN 17. 2
s/s LECH* 30. 1L

13. 2
s/s BALTONIA 6 2

20 2
s/s LUBLIN* 30. 1
sls LWOW* 6 2



Przyjazdy do Gdyni

KRAJE | PORTY Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki., majace miej- o i *) oznacza statki, majace miej-
sca dla pasazerow Agenci linij w Gdyni sca dla pasazeréw

s/s HAARLEM
s/s HAGUE

s/s BERENICE
sls AJAX

s/ls CHORZOW
s/ls PUCK

s/s PRIAMUS
s/s FORTUNA
s/s BUTT

s/s BUSSARD

s/s WIBORG

s/ls HEL
s/s SLASK*

s/s BUTT
s/s BUSSARD

sls WARSZAWA

s/s MAGNUS
s/s SKJOELD

's/s PORTO
s/s AUG. SCHULTZE

Leith/Grangemonth

12 (F. G. Reinhold, Ltd.) s/s HAARLEM 12
8 2 co tydizien sls HAGUE 8 2
HOLANDJA
Amsterdam
.2 (F. G. Reinhold, Ltd.) s/ls BERENICE 42
u 2 co tydzien sls AJAX 112
Rotterdam
4.2 (Zegluga Polska, S. A.) s/s CHORZOW 5. 2
ii. 2 co tydzien sls PUCK 122
30. 1 (Aug. Wolff, Sp. Z Q 0) s/s PRIAMUS 30. 1
6 2 1—2 razy w tygodniu s/s FORTUNA 6. 2
32 (Ferd. Prome, Sp. z 0. 0.) s/s BUTT 32
13. 2. co 10—11 dni s/ls BUSSARD 13. 2
ok. 9. 2 (Lenczat i Ska z o. 0.) s/s WIBORG ok. 9. 2.
co 2 tygodnie
BELGJA
. Antwerpja
28. 1 (Zegluga Polska, S. A)) s/s HEL 29. 1
4. 2. co tydzien s/s SLASK* 5 2
32 (Ferd. Prome, Sp. z 0. 0.) s/ls BUTT 3.2
13. 2. co 10—11 dni s/s BUSSARD 13. 2.
(Rummel & Burton) s/s KALEY 6. 2
co 3 tygodnie
FRANCJA
28. 1 Havre/Cherbourg s/s WARSZAWA 12
n2 (Polsko - Bryt. Tom. Okrejome) K2
co 2 tygodnie
Dunkergue — Havre
La Pallice — Bordeaux _
22 (F. G. Reinhold, Ltd.) sls MAGNUS =
16. 2. co 2 tygodnie s/s SKJOELD 17. 2
HISZPANJA — PORTUGALJA
MAROKKO — ALGIER — ITALJA
Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Yilla Alhucemas —
Tetuan — Fedhala
4. 2. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/s PORTO 52
15. 2. co 2 tygodnie s/ls AUG. SCHULTZE 15. 2.

Yalencia — Barcelona

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 2 tygodnie
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Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki;, majagce miej-

sca dla pasazerow

m/s GDYNIA

m/s NOR DI .AND*
m/s YIKINGLAND*
s/s NORRUNA

s/s SARMACJA*

s/s SAGA POR ACK*
s/s SCANSTATES*

m/s PILSUDSKI*

s/s PORTO
s/s AUG. SCHULTZE

m/s LIMA

m/s PEDRO CHRISTO-
“PHERSEN

s/s BOBE VIII
s/s MERCATOR

28

56. 2.

l.2
9.2
20. 2.

19.

25.

21. 3

15.

30.

18.

13.

NN

23. 2

KRAJE 1 PORTY
Agenci linij w Gdyni

Malaga — Alicante —
Tarragona — Barcelona — Marsylja
— Genua — Livorno — Neapol —
Catania — Messina — Palermo
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2 tygodnie
taduje rowniez bezposrednio do Port Vendres

Napoli — Liyorno — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger —
Centa — Melilla — Oran — Algier —

Tunis — Marseilles

(F. G. Reinhold, Ltd.)

co miesigc
Genoya — Napoli — Catania —
Livormo — Messina — Palermo

(Rummel & Burton)
co 2—4 tygodnie

PORTY LEWANTU
Alexandria — Piraeus — Istanbul —
Beyrouth — Jaffa — Haiffa

(Polska—Lemant, Agencja Okretowa)
co 1—4 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth
(Rummel & Burton)
co 3 tygodnie
Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth

(Rothert & Kilaczycki Sp. z 0. 0.)
co 5 tygodni

Pocigg eiwisze

Nowy York (New York) —
Filadelfja (Philadelphia)
(American Scantic Line)

co tydzien

New York — Halifax

(Gdynia — Ameryka L. Z)
co 2—4 tygodnie

Wyspy kanaryjskie (Canary Islands)
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa.
S-ta Cruz de la Pahna

(Bergenske Baltic Transports Ltd)
co 2 tygodnie

Rio de Janeiro, Santos, Montevideo,
Buenos Aires

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 3 tygodnie

(Bergenske Baltic Transports Ltd)
co 2 tygodnie

(Rothert & Kilaczycki)
co 6 tygodni

Odjazdy z Gdyni

*] oznacza statki., majace miej-

sca dla pasazeréw

m/s NORDLAND*
m/s YIKINGLAND*
m/s BIRKALAND

s/s KALIA
sls SONGDAL

s/s SARMACJA*

s/s ARGOSY*
s/s SAGAPORACK™*
s/s SCANSTATES*

m/s PILSUDSKI*

s/s PORTO
s/s AUG. SCHULTZE

W« LIMA

sls EQUATOR

s/s PULASKI

4/6. 2.
12/14. 2.
3/5.5.

28. 2

21 2

B Ro
NN

15. 2.

20. 2.

28. 2.



Przyjazdy do Gdyni KRAJE | PORTY Odjazdy z Gdyni

*) oznacza stiatki, majace miej- .. . *) oznacza statki, majace miej-
sca dla pasazerow Agenci linij w Gdyni sca dla pasazeréw

Cape Town, Algoa Bay, East London.
Lorenco Margues

m/s HAMMAREN 29. 2 (Bergenske Baltic Transports Ltd.)
co miesiac

Penang — Port Swettenham —
Singapore — Hongkong — Slianghai
— Kobe — Yokohama (Takao —

Hankéw — Tsingtau — Tientsin —
Dairen) s/s ANTILOCHUS L 2
Polska Agencja Morska (P. A. M.)  s/s CITY OF
co 3 tygodnie WELLINGTON 22. 2.

Port Said — Karachi — Bombay,
Madras, Calcutta, Rangoon

(Bergenske Baltic Transports Ltd.)  s/s NIPiPON 3. L
co miesigc

PORTY GULFU

m/s BRAHEHOLM 14. 2. Houston, Galveston, New Orleans
m/s TAMPA 19. 2. (Bergenske Baltic Transports Ltd.)  mis \ ASAHOLM 28.
m/s TOLEDO 20 2 co 3—10 dni na wejsciu

co miesiagc na wyjsciu

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
s/s WEST CHATALA 2. 1 co miesigc s/ls WEST CHA IALA 29. 1.

Porty Australji
(Polska Agencja Morska (P. A. M)

STATKI OCZEKIWANE W GDYNI

Terminy przyjazdéw moga ulec zmianom bez s/s MARIEHOLM lin. z portéw wschodnio-szwedzkich

uprzedzenia. i Kiajpedy dla wytadowania i tadowania, Ber-
Skrét ,lin.“ oznacza statek kursujacy na regu- genske.
larnej linji. — Nazwisko lub firma za kazdym ze stat- s/s GLtiCKAUF po wegiel, Bergenske.
kéw oznacza maklera okretowego. s/s UTO po wegiel. PAM.
s/s ALFROESSA po wegiel, PAM.
30 stycznia: 1 lutego:
m/s LIMA lin. z Rio, Santos, Buenos Aires tylko dla s/s HINRICII lin. z Hamburga dla wytadowania i ta-
wytadowania, PAM. dowania, Prowe.
sls AKERSHUS lin. z portéw wschodnio-norweskich s HAARLEM lin. z Leith/Grangemouth dla tadowa-
dla wytadowania i tadowania, Bergenske. nia. Reinhold.
s/s PRIAMUS lin. z Rotterdamu dla wytadowania s/s SNOFRID ,ze ztomem, Rummel & Burton.
i tadowania, Wolff. s/s TRIO po wegiel. PAM.
s IWAR po wegiel, PAM.
,s/s STINA po wegiel, PAM. 2 lutego:
s/s ROBUR 1V po wegiet, Polrob. s/s BALTONIA lin. z Londynu tylko dla wytadowa-
nia. P. Zj. Karp. Baltycka.
31 stycznia: /s LUBLIN lin. z Hul'l dla wytadowania, Polbryt.
s/s NIPPON lin. po tadunek do portéw Indyj Wschdd- s/s MAGNUS lin. z portéw francuskich v.ia Kopenha-
nich, Bergenske. ga dla wytadowania i tadowania, Reinhold.
s/s SAGAPORACK lin, z N. Yorku via Kopenhaga s/s FINILAND po wegiel, PAM.
tylko dla wytadowania, Am. Scantic Inne. 3 lutego:
.m/s NORDLAND lin. z portéw lewanityriskich tylko s/s CIESZYN lin. z Helsinek i Tallinna dla wytadowa-
dla wytadowania, Pol. - Lewant. nia i tadowania. Zegluga Polska.
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s/s BUTT lin. z Antwerpji i Rotterdamu dla wytado-
wania i tadowania, Prowe.

jsls FALKEN lin. z Ktajpedy, Liepaji i -Rygi dla wy-
tadowania i tadowania, Zegluga Polska,

s/s URANUS lin. z Bremy i Rygi dla wytadowania
i tadowania, Wolff,

s/s NIRITOS po wegiel, Bergenske.

s/s LYGIA po wegiel, Bergenske.

4 lutego:

mis NGRDLAND lin. tylko <d)a tadowania do portéw
Lewantu, Polska - Lewant.

s/s PORTO lin. z portéw Portugalji, Hiszpanii, Ma
rokka i wysp Kanaryjskich dla wytadowania
i tadowania, Bergenske.

/s BERENICE lin. z Amsterdamu dla
i tadowania, Reinhold,

/s BALTONIA lin. z Gdanska po tadunek i pasaze-
row do Londynu, P. Zj. Korp. Batt.

s/s LUBLIN lin. z Gdanska po tadunek i pas. do Hull,
Polbrit.

s/s TCZEW lin. z Hamburga dla wytadowania
dowania, Zegluga Polska.

,s/s BALDUIN lin. z portéw wschodniej Norwegji dla
wytad. i tadowania, Bergenske.

s/s CAMPANIA po wegiel, Polrob.

(S SLASK lin. z Antwerpji dla .wytadowania i tado-
wania, Zegluga Polska.

sl/s CHORZOW lin. z Rotterdamu dla wytad. i tado-
wania, Zegluga Polska.

5 lutego:

mis GDYNIA lin. z portow Sycylji i Hiszpanji tylko

dla wytadowania, Bergenske.

wytadowania

i ta-

KUPUJ

s/s SLEIPNER lin. z Kopenhagi dla wytad. i tadowa-
nia, Reinhold,

s/s IWAN ,lin. z portow zachodnio i
szwedzkich dla wytadowania i tadowania,
genske.

potudniowo -
Ber-

6 lutego:
s/s ARGOSY lin. z portow battyckich po tadunek do
N. Yorku, Filadelfji i Camden, Am. Scantic Line.
s/s FORTUNA lin. z Rotterdamu dla wytadowania
i tadowania, Wolff,

m/s LIMA lin. po fadunek do Rio, Santos, Buenos
Aires, PAM.
s/s KALEY lin. p® tadunek do Antwerpji i portow

Lewantu, Rummel & Burtom

7 lutego:
sl-s WIBORG lin. z Rotterdamu dla wytadowania i ta-
dowania, Lenczat.
s MARTIrIA RUSS | lub substytut lin.,, po tadunek
do Abo Manty huno. Lenczat.

~

S

8 lutego:

s SCANSTATES lin. z Nowego Yorku via Kopen-
haga, tylko dla wytadowania, Am. Scantic Line.

s’s HAGUE iIn. z Grungenioiiih teitli dla tadowania,
Reinhold.

s/ls HUNDVAAG lin. z Norrképing/Stockholm dla
wytad, i tadowania, Zegl. Polska,

s/s SAMLAND lin. z Hamburga dla
i tadowania, Prowe — Reinhold,

s/s WILHELM COLDING po drzewo, PAM.

~

S

wytadowania

W YR OBY KRAJOW E

Pamietaj, ze kazdy grosz wydany

na towar

zagraniczny,

pogtebia

— kryzys, zwieksza bezrobocie!—

Wszelkich
wych Zrddet

lzba Przem

informacyj

dotyczacych krajo-

zakupu udziela odwrotnie:

-HandSowa w Gdyni



GDYNSKI

HISZPANSCY EKSPORTERZY POMA-
RANCZ MUSZA ZMIENIC SWE NA-
STAWIENIE DO GDYNI.

Dezorganizacja, jaka data sie zaobserwo-
wac na rynku owocow potudniowych w Gdy-
ni w czasach ostatnich skionita nas do zbada-
nia tej sprawy i przedstawienia ponizej przy-
czyn, jakie dezorganizacje te spowodowaty.

Stanowisko ko6t kupieckich w tej sprawie
jest zupetnie wyrazne, t. zn. uwazajg one, ze
ci ajenci i przedstawiciele zamiast by¢ pozy-
tecznem ogniwem miedzy zatadowcg hiszpan-
skim a polskim odbiorcg, wyrzadzajg Gdyni
wielkie szkody przez niewtasciwe ujmowanie
zasadniczych zagadnien, a czestokro¢ wskutek
braku podstawowych wiadomosci z dziedziny
handlu zagranicznego i znajomosci polskiego
rynku, fatlszywie naswietlajg tutejsza sytuacje
wprowadzajagc w biad i dezorjentujagc swych
mocodawcow.

Juz na poczatku obecnego sezonu impor-
towego owocow potudniowych przybyto do
Gdyni kilkanascie o0s6b, przewaznie z Hisz-
panji, w charakterze przedstawicieli i ajentéw
réznych firm eksportujgcych owoce. Dzieki
ich niescistym i nieraz wprost nieprawdziwym
informacjom kupcy hiszpanscy wystali do
Gdyni powazne partje towaru. W chwili obec-
nej w gdynskich magazynach znajduje sie tak
wielka ilos¢ pomarancz hiszpanskiego pocho-
dzenia, ze nawet przy znacznie wiekszych kon-
tyngentach, niz dotychczasowe, i wzroScie
konsumcji, trudno sobie wyobrazi¢, by rynek
polski je wchitonat.

Hiszpanscy eksporterzy, nie majgc innego
wyjscia, zmuszeni sg szuka¢ nabywcéw na
swoje pomarancze poza Polskg, z czem sg zwig-
zane powazne koszta, bedace wilasciwie dla
nich stratg bez mozliwosci jej pokrycia,
gdyz towar reeksportowany z Gdyni z koniecz-
nosci a nie planowo, obcigzony jest catym sze-
regiem kosztow, ktéorych w normalnych wa-
runkach mozna unikngg.

Czesto jednak znalezienie odbiorcy poza
Gdynig jest trudniejszg sprawg niz uzyskanie
w Warszawie pozwolenia na przywo6z i wow-
czas ci przedstawiciele rzucajg na rynek to-
war, notabene zlezaty i nawet czeSciowo- nad-
psuty, po cenach wprost dumpingowych. —
Ostatnio n. p. zostala zawarta tranzakcja,
w ktdérej cena uzyskana za skrzynke poma-
raicz nie osiggneta nawet kosztu proznej
skrzynki, a wiec wprost grosze. Eksporterzy
hiszpanscy ufni w zdolnosci kupieckie swych
przedstawicieli wierzg im, ze w Gdyni dzieja
sie na rynku owocowym niesamowite rzeczy
i w celu ratowania resztek udzielajg zgode na
sprzedaz towaru po kazdej cenie, jakg nabyw-
cy zaoferujg, W ten sposdb eksporterzy sg

RYNEK OWOCOWO -KOLONJALNY

wprowadzani w bigd, bo przedewszystkiem
rynek gdynski jest unormowany i ceny na to-
wary aukcjonowane utrzymuja sie prawie za-
wsze w granicach podanego przez zatadowce
limitu, a inne transakcje zawierane sg rowniez
w normalnych warunkach.

Nas jednak interesuje i obchodzi w tej
sprawie wpltyw, jaki one wywierajg na ksztat-
towanie sie cen na tutejszym rynku. Kupcy
dowiedziawszy sie 0 wspomnianej transakcji,
zaczeli lansowaé pogtoski, ze hiszpanscy eks-
porterzy zamierzajg radykalnie obnizy¢ ceny,
tymczasem na gdynskich aukcjach jest wysta-
wiany towar tychze eksporterow. Nabywcy
polscy wstrzymuja sie od zakupow, oczekujac
potanienia importowanych owocow.

Z jednej strony trudno jest odméwic¢ im
racji, ale z drugiej kazdy rozsadny kupiec wie,
ze wspomnianych transakcyj nie mozna uwa-
za¢ za zjawisko dodatnie, poniewaz przekra-
czajg one granice zdrowej kalkulacji kupiec-
kiej i wywotane zostaly nie chwilowg dekon-
iunkturg na rynku, lecz zwykiem wprowadze-
niem w biad eksporterow przez gdynskich po-
Srednikéw hiszparnskiego pochodzenia.

Sprawa ta jest powazna i wymaga zbada-
nia i rychtego zatatwienia przez czynniki ofi-
cjalne. Jezeli eksporterzy hiszpanscy odczu-
wajg potrzebe posiadania swych zaufanych
informatorow na terenie Gdyni, to powinni
postugiwac sie jednostkami solidmemi i znajg-
cemi warunki rynku polskiego. Zresztag w in-
teresie polskich importerow lezy, by kontakt
z powaznymi zatadowcami i plantatorami hi-
szpanskimi byt jak najzywszy i najlepszy. W
w tym wiasnie celu gdynscy importerzy za-
mierzajg w najblizszej przysztosci wysta¢ do
Hiszpanji swych przedstawicieli, zadaniem
ktérych bedzie nawigzanie tego kontaktu.

ZAPASY POMARANCZ W GDYNI.

Zapasy pomaraicz, znajdujgce sie w ma-
gazynach portowych w Gdyni, wynoszg na
dzien 27 b. m. ogdtem okoto 95.000 skrzyn. Z
ilosci tej przypada na pomarancze:

hiszpahAskie okoto 55.000 skrzyn

palestynskie ,  40.000 "

Nagromadzenie tak wielkiej ilosci poma-
rancz nastgpito, o ile chodzi o pomarancze
hiszpanskie, wskutek wstrzymania wydawa-
nia pozwolen przywozu na pomarancze, ktére
juz nadeszty do portu. O ile chodzi o pomaran-
cze palestynskie, to nagromadzenie tak znacz-
nych zapasow na skiladach nastgpito na sku-
tek przywozu pomarancz w ilosci, przewyz-
szajgcej chtonnos¢ rynku.

Cata powyzsza ilosé
wana jest w magazynach Chitodni
»Pantarei” i firmy ,Warta".

pomarancz sktado-
Portowej,
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SKIUVPCORT

IMPORT | SPRZEDAZ OW O -
COW POLUDNIOWYCH
| TOWAROW
KOLONJALNYCH

TELEFON 25-84 TELEFON 25-84

O O Y P! B /1
STAROWIEJSKA.

STOWARZYSZENIE KUPCOW
DIA° HANDLU KOLONIALNEGO

,2HA KOL"

SP. z 0. oO.
IMPORT # IMPORT
HURTOWA SPRZEDAZ TOWAROW
KOLONJALNYCH | OWOCOW
POLUDNIOWYCH.

G D Y N I A
fOLUTEGO 21/23

TELEFON 34 00 i 34 08.
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Kawa Herbata Kakao

wW. MACHWI1TZ

P/H.ym /W l/i1 KAWY

GDYNIA - GDANSK

SP. z 0. o.

GDYNIA LIPOWA 3
TELEFON 28-05

IMPORT TOWAROW KOLONIALNYCH.

Polskie Towarzystwo

dla Handlu Bananami
NABRZEZE FRANCUSKIE.

SP. Z OGR. ODP.

W GDYNI.

m

NOWOCZESNIE URZADZONA
DOJRZEWALNIA BANANOW

ADRES TELEGRAFICZNY: ,BANAN"-GDYNIA

TELEFONY:
1553, 1556, 1944, 1945, 1946.



