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Nr. 204415 — Cennik ogtoszen wysyta sie na zadanie.

PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Sytuacja gospodarcza w Okregu
tle ostatnich zarzgdzenh

na

1zby
gospodarczych Rzqdu

(Przemowienie Prezesa lzby Stanistawa Tora na plenarnem Zebraniu

w dniu 30 stycznia 1936

Czasokres trzech miesiecy, dzielgcy nas
od ostatniego zebrania plenarnego, obfitowat
w donioste wydarzenia gospodarcze. Cate
spoteczenstwo obserwuje dzis jeszcze z nie-
stabngcem napieciem akcje Rzadu, zmierza-
jaca dc; ratowania sytuacji gospodarczej, kto-
ra grozita nam szeregiem powiktan itrudno-
sci.

W pierwszym rzedzie musimy zwrdcié
uwage na wysitki Pana Wicepremjera i Mi-
nistra Skarbu nad doprowadzeniem do réwno-
wagi budzetu panstwowego, co potaczone jest
z koniecznoscig radykalnych obcieé i szuka-
nia zrodet dla pokrycia powstatych deficy-
tow budzetowych. Poza pewnemi oszczedno-
§ciami, potozono gtéwny nacisk na zwieksze-
nie wptywéw z podatku dochodowego i spe-
cjalnego podatku od wynagrodzen, wyptaca-
nych z funduszéw publicznych. Pociggniecie
to niewatpliwie przyczyni¢ sie moze do zr6-
wnowazenia budzetu, trudno jednakze dzi-
siaj juz pozby¢ sie obawy, ze z drugiej stro-
ny wptynie ono takze hamujaco na obroty
handlowe, naiskutek dalszej pauperyzacji
wielkich rzesz obywateli, zyjagcych z wyna-
grodzen za prace.

Z powyzszg akcjag tacza sie Scisle i kon-
sekwentnie dalsze poczynania Rzadu w Kkie-
runku utrzymania zdolnosci nabywczej spo-
teczenstwa drogg obnizki sztywnych cen kar-
telowych i ustug, oddawanych zyciu gospo-
darczemu przez administracje publiczng.
Tendencje Rzadu w tym Kkierunku wyrazity
sie z jednej strony w rozwigzaniu okoto 100

roku)

karteli, ktorych warto$¢ produkcji oceniana
jest w przyblizeniu na 90 miljonow ztotych i
stanowi wobec tego nieznaczng tylko cze$¢ w
stosunku do pozostatego przemystu skarteli-
zowanego, ktérego produkcje ocenia sie na
t mil jard i 100 mitjonéw zitotych. Z tego wy-
nika, ze akcja Rzadu, ktéra wywotata: tak na-
mietng dyskusje i walke na #tamach prasy
wsérod przeciwnikéw i zwolennikow karteli,
w rzeczywistoSci miata zasieg ograniczony,
likwidujgc pewne przerosty kartelowe. Nieza-
leznie od tego. uzyskat Rzad, w drodze pertrak-
tacyj z poszczeg6ln. grupami przemystu, obniz-
ke cen na szereg podstawowych artykutow co-
dziennego uzytku, jak cukier, wegiel, zelazo,
nafta, papier it p., osiggajac w tym zakresie
znizke na korzys$¢ budzetu konsumenta, we-
dtug oSwiadczenia Pana Ministra Przemystu i
Handlu, do 120 mitjonow ztotych. Jest jednak-
ze koniecznem, aby nie ograniczano sie wy-
tacznie do obnizania poziomu cen, gdyz z pun-
ktu widzenia gospodarczego wazniejszg jest
rzeczg umozliwienie przemystowi prowadze-
nia elastycznej kalkulacji, zaleznie od istnie-
jacych warunkdéw gospodarczych. Ten postu-
lat tgczy sie z zagadnieniem odpowiedniego
unormowania Swiadczen publicznych, beda-
cych jednym z gtéwnych powodéw spotyka-
nej u nas powszechnie sztywnosci cen arty-
kutow przemystowych.

Z drugiej strony podnie$¢ nalezy inicja-
tywe Rzadu w kierunku réwnoczesnego obni-
Zzenia szeregu pozycyj taryfy kolejowej na
przewdz najwazniejszych artykutéw przemy-



siowych. Niewatpliwie sfery gospodarcze do-
ceniajg tembardziej te inicjatywe wobec po-
przednio nie ugietego stanowiska Ministerstwa
Komunikacji, o ktére rozbijaty sie wszelkie
postulaty, dotyczace obnizek, jezeli odno$na
akcja doprowadzona zostanie do generalnej
rewizji naszych taryf kolejowych, z uwzgled-
nieniem zmian wartosci poszczegdlnych ar-
tykutdw i ich znaczenia dla poszczeg6lnych
o$rodkbw gospodarczych, odnosna praca
Rzadu mogtaby sie sta¢ poteznym czynnikiem
do przezwyciezenia kryzysu gospodarczego.

Aczkolwiek omawiana akcja Rzadu zo-
stata na niektdérych odcinkach zakonczona,
bytoby przedwczesneim juz dzisiaj formuto-
waé ostateczng ocene doniosto$ci poszczegdl-
nych poczynan. Rezultaty ich dajg sie nato-
miast odczuwaé w mniejszym lub wiekszym
stopniu takze w naszym okregu izbowym i w
dalszych wywodach pozwole sobie wykorzy-
staC uwagi, jakie na mojg prosbe wielu Pa-
néw'lRadcow nadestato mi w tym przedmio-
cie.

Na tern miejscu pragne z calg stanowczo-
§cig zaznaczy¢, ze wszczete juz przez obecny
Rzad prace nad zréwnowazeniem budzetu
stanowia jeden z nieodzownych czynnikéw
sktadowych na drodze wprowadzenia statosci
warunkéw' gospodarczych w kraju i utrzyma-
nia waluty polskiej. Statos¢ bowiem warunkéw
podstawowych zycia gospodarczego stanowic
powinna punkt wyjscia do dalszych poczy-
nan w dziedzinie uzdrowienia naszego gospo-
darstwa. Zaznaczy¢ przytein nalezy, ze daz-
nos$¢ do stabilizacji warunkéw gospodarczych
nie jest wytgcznie zjawiskiem, obserwowa-
neni na terenie naszego Panstwa, lecz czynni-
kiem coraz bardziej branym pod uwage w
skali stosunkéw miedzynarodowych.

W uzupetnieniu powyzszych uwag, doty-
czacych poczynah Rzadu, pragne obszerniej-
szg uwage poswieci¢ sprawie, ktéra znajduje
sie dopiero w stadjum badania, a mianowicie
zagadnieniu etatyzmu gospodarczego. Zagad-
nienie to jest rowniez bardzo aktualne dla
okregu naszej tziby, czego dowodem byto zy-
we zainteresowanie, wykazane dla tej spra-
wy ze strony naszych sfer gospodarczych na
Miedzyministerjalnej Komisji, ktdra bawita
w Gdyni w dniu 8 listopada 1935 r. Prace,
zmierzajace do usuniecia niepozadanego dla
zycia gospodarczego przerostu gospodarki eta-
tystycznej Panstwa, prowadzone sg pod egidg
Pana Ministra Przemystu i Handlu z udzia-
tem przedstawicieli sfer gospodarczych. Z tej
racji miatem moznos$¢ przedstawienia swego
wiasnego pogladu na zagadnienie i poglad
ten pozwalam sobie Panom niniejszem przed-
stawic.

Badajac motywy tworzenia przedsie-
biorstw panstwowych, tj. takich, w ktérych
Skarb Panhstwa bierze udziat w kapitale za-
ktadowym bezposrednio lub posrednio, dosze-
dtem do przekonania, iz jedynym ich celem
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moze by¢ ozywienie gospodarstwa krajowego
przez zwiekszenie dochodu spotecznego i ze
jedynie taka tendencja moze usprawiedliwié
istnienie  przedsiebiorstw  etatystycznych.
Z tego tez punktu widzenia mozna i nalezy
jedynie traktowa¢ zagadnienie przedsiebior-
czos$ci panstwowej w toku obecnie przeprowa-
dzanych badan.

Doswiadczenia wiekow wskazujg, iz dro-
ga, wiodaca do postepu, prowadzi zawsze
przez wspotzawodnictwo, co w jezyku gospo-
darczym  oznacza, iz warsztat, pracujacy
mniej wydatnie, ustagpi¢ musi warsztatowi,
pracujgcemu taniej, a wiec spotecznie korzy-
stniej. Ta zasada obowigzuje nietylko w kra-
jach o ustroju kapitalistycznym, ale nawet
tam, gdzie zerwanie z tym ustrojem wysuwa
sie. jako naczelne hasto, jak np. w Rosji So-
wieckiej. Dlatego tez nalezy bez wahah 'wy-
prowadzi¢ nasze przedsiebiorstwa panstwo-
we, korzystajgce z przywilejow zacisznego i
wygodnego bytowania, na szerokie pole
wspoOtzawodnictwa. Natomiast stwierdzi¢ na-
lezy, ze jezeli istniejg takie przedsiebiorstwa
panstwowe, ktore dotychczas nie korzystaty
i nie korzystajag z jakichkolwiek przywile-
jow, niema powoddw, aby dziatalnos¢ tych
przedsiebiorstw lub motywy ich dziatania o-
graniczy¢ tylko dla zado$¢uczynienia popu-
larnemu hastu walki z etatyzmem. Pozatem
jednakze jedng droga, prowadzaca do celu,
jest zrébwnanie przedsiebiorczo$ci panstwo-
wej w prawach iobowigzkach z przedsiebior-
czosScig prywatng. Nie powinno by¢ czynnosci
gospodarczej, obliczonej na zaspokojenie po-
trzeb ogo6lnych, ktéraby korzystata z jakich-
kolwiek przywilejow lub ulg. Przywileje
mogg posiada¢ tylko monopole panstwowe,
ktére sa przedsiebiorstwami, wytgczonemi z
pod wolnej konkurencji, lub specjalne war-
sztaty pracy, SciSle zwigzane z obrong Pan-
stwa, lecz nie produkujgce w jakimkotwiek-
badZ dziale na rynek prywatny.

Ustosunkowanie sie w powyzszy sposob
do przedsiebiorstw panstwowych pozwoli
nam niewatpliwie w kréotkim czasie zorjento-
wac sie co do rentownosSci tych przedsie-
biorstw i doprowadzi do likwidacji tych
przedsiebiorstw, przy ktérych okaze sie, ze
ich egzystencja nie opiera sie na realnych
podstawach gospodarczych, wzglednie powo-
duje straty dla Skarbu Panstw a.

Jest rzeczg zrozumiaty, iz przedsigbior-
czo$¢ panstwowa, zréwnana w warunkach
swej pracy z przedsiebiorczo$ciag prywatna,
winna prowadzi¢ kalkulacje i rachunkowosé
na zasadach kupieckich i ze jej sprawozdania
powinny by¢ podawane do publicznej wiado-
mosci. Jest takze rzeczg zrozumiaty, iz przed-
siebiorczos¢ panstwowa musi posiada¢ facho-
we kierownictwo. Pozatem wskazanem byto-
by, gdyby do 'wladz nadzorczych przedsie-
biorstw panstwowych powotywano nietylko
przedstawicieli administracji panstwowej,



Lecz i prywatnego zycia gospodarczego, natu-
ralnie wolnych od zarzutu konkurencji.

Powyzsze zasady powinny byé rdwniez
zastosowane w catej rozciggtosci do przedsie-
biorstw komunalnych. W tej dziedzinie po-
zostaje moze wiecej do zrobienia, niz w dzie-
dzinie t. zw. przedsiebiorstw panstwowych.
Wprowadzenie do przedsiebiorstw 'komunal-
nych wysoce orzezwiajgcego czynnika, ja-
kim jest wspoétzawodnictwo, jest rzeczg pilng
i konieczng. Nie mozna wykazywac zyskow w
przedsiebiorstwach komunalnych, nie optaca-
jacych podatkéw, czynszéw za lokale i t. p.,
jak réwniez nie mozna wykazywacé zyskéw,
obcigzajagc réwnoczesnie ludno$s¢ miast nad-
miernemi optatami. Przedsiebiorstwa komu-
nalne winny posiada¢ statuty, oparte na zasa-
dach handlowych, a w ich wtadzach winni
braé wudziat przedstawiciele zainteresowa-
nej ludnosci.

Omawiajgc poruszone zagadnienie, prag-
natbym wyraznie podkresli¢ réznice, jaka za-
chodzi miedzy tem zagadnieniem, a t. zw. in-
gerencja panstwowg w zyciu gospodarczem.
W traktowaniu ostatniego problemu wskaza-
na jest jaknajdalej idgca ogledno$¢ z uwagi
na to, ze dzisiejsza ogdlna sytuacja gospodar-
cza wymaga tej ingerencji panstwowej, jako
czynnika, niezbednego' do regulowania wyso-
ce powiktanych i trudnych warunkéw wy-
tworzonych naskutek zaburzen w zyciu go-
spodarczem tak wewnatrz kraju, jak i w sto-
sunkach gospodarczych z zagranicg. W kaz-
dym badZ razie mozna zywic¢ przekonanie, ze
racjonalne rozwigzanie kwestji przedsiebior-
czosci panstwowej i komunalnej spowoduje
zejScie zagadnienia ingerencji panstwowej na
dalszy plan i ostabi ostro$¢ tego problemu.

Przechodzac obecnie do oméwienia sytu-
acji w okregu naszej laby, pragngtbym zwré-
ci¢ uwage Panom na dwie kategorje zagad-
nien, ktére w ostatnim czasie przedewszy-

kiom wywarty wptyw na ksztatltowanie sie
sytuacji gospodarczej w naszym okregu, na-
wigzujgc pod tym wzgledem do ogolnych
moich uwag, wypowiedzianych poprzednio.

Mozna sie byto spodziewaé, ze zarzadze-
nia Rzadu w zakresie obnizki cen na gtow-
niejsze artykuty pierwszej potrzeby, jak i
obnizka taryf kolejowych wywrg powazny
wplyw na ozywienie 2zycia gospodarczego.
Tymczasem jednak zarzadzenia te na terenie
naszej lzby nie daty narazie pozadanego wy-
niku.

Z uwag, nadestanych mi taskawie przez
Panow Radcow, jak iz wlasnych obserwacyj,
dochodze do wniosku, ze wyzsze opodatkowa-
nie pensyj urzedniczych wptyneto na zmniej-
szenie obrotéw w handlu w granicach od 10
do 30 proc. w porownaniu z analogicznym
okresem roku ubiegtego. Zmniejszenie zdol-
nosci nabywczej ws$rod konsumentow! jest
tan znaczne, ze r6wniez znizka cen niekt6-
rych artykutow kartelowych nie ozywita

zbytu. Niektére branze handlu narazone zo-
staty na straty, naskutek jednostronnego za-
rzadzenia znizki cen bez uprzedniego porozu-
mienia z zainteresowanemi sferami. Odnosi
sie to doi branzy spozywczej, ktdra poniosta
straty, naskutek zastosowania sie do przepi-
sanej ceny cukru.

W catym szeregu wypadkdw obnizka cen
na podstawowe surowce sparalizowana zosta-
ta podwyzkag cen surowcow, sprowadzanych
z zagranicy dla produkcji przemystowej.

Mowigc o zagadnieniu obrotéw handlo-

wych, zaznaczyé nalezy, ze szkodliwy swoj
wptyw wywarto ostabienie sity nabywczej
przez zwiekszenie obcigzen podatkowych.

Na,skutek tego, ze nowe podatki, wprowadzo-
ne z dniem i-go grudnia 1935 r., normalne
przed$wigteczne ozywienie w handlu wogdle
nie nastgpito. Mato tego, zakrojona na szero-
ka skale kampanja prasowa w sprawie obniz-
ki cen, spowodowata ws$réd konsumentow
wrazenie, ze obnizka ta bedzie sie posuwac¢ w
dalszym ciagu, tak, ze ujawnito sie wyrazne
wstrzymywanie sie od zakupoéw i to nietylko
wsrdd ludnosci miejskiej, lecz rGwniez wsrod
ludno$ci wiejskiej, ktéra w drugiej potowie
roku przejawiac zaczeta wiekszg site nabyw-
cz3.

Notujagc zjawiska powyzsze na tle zarza-
dzen, dotyczacych obnizki cen na szereg ar-
tykutéw przemystu, stwierdzi¢ nalezy, ze per-
iurbaeyj w zyciu gospodarczem, jakie na tem
tle powstaty, nie mozna uwazaé¢ za zjawisko
nieoczekiwane. Chodzi jednak o to, aby per-
turbacje te nie nabraty charakteru statego.
Nie podejmujac sie juz teraz osgdzania osta-
tecznych rezultatow akcji obnizki cen i wpty-
wu jej na zycie gospodarcze okregu, wydaje
mi sie koniecznem zaznaczy¢, ze szybkosé
przeprowadzania odnosnych zarzadzen po-
winna wptyna¢ na skrocenie okresu niepew-
nosci, jaki dat sie odczu¢. Sg pewne wskazow-
ki, ze okres tej niepewnosci, tak szkdd liwej
dla obrotéw handlowych, zaczyna mijac.

Pozadanein wiec bytaby, aby przedstawi-
ciele zycia gospodarczego dotozyli wysitkow
do przystosowania swej dziatalnosci handlo-
wej i przemystowej do warunkow, jakie
obecnie zaistniaty .

Przechodzac do sformutowania uwag o
odbiciu sie na zyciu gospodarczem okregu
Izby tak waznego czynnika, jakim sg taryfy
kolejowe, ktérego doniosto$¢ wszyscy ocenia-
my, zwilaszcza w naszej potaci kraju, ze
wzgledu na oddalenie jego od zrédet podsta-
wowycli surowcdw, pozwole sobie zaznaczy¢,
iz wedtug opinji zainteresowanych sfer gospo-
darczych, podziat Pomorza na dwie strefy pod
wzgledem znizek taryfowych dla niektdrych
towarow, w szczegdlnosci dla wegla i dla mia-
tu weglowego, wytworzyt warunki, nieko-
rzystne dla potudniowej czeSci Pomorza, na
cdi 1zba w specjalnym niemorjale. skierowa-
nym do Ministerstwa Komunikacji, juz zwro-
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ciia uwage, domagajac sie wprowadzenia
szeregu zmian zasadniczych. Nie moge row-
niez nie zaznaczy¢, iz pospiech w opracowa-
niu zmian w olbrzymiej dziedzinie taryf na
poszczegblne towary, <w wielu wypadkach
bez zasiegania opinji sfer zainteresowanych,
wzbudzi¢ moze pewne obawy co do celowo-
§ci zarzadzen tej wagi i tak skomplikowa-
nych, jakiem jest rewizja taryf kolejowych.

Przechodzac zkolei do sformutowania spo-
strzezen, dotyczgcych dziatania zawar.ego
przed trzema miesigcami ukiadu handloweg.;
z Niemcami, po ktorym spodziewano sig, zwia-
szcza dla rolnictwa i handlu drzewnego w na-
szym okregu, powaznych ulg, stwierdzi¢ ogél-
nie nalezy, ze oczekiwania te jak dotad zawio-
dty. Wspomniany ukiad handlowy nietytko
nie przyczynit sie do ozywienia obrotowlgo-
spodarczych z Rzeszag Niemiecka, lecz naod-
wrot, spowodowat kurczenie sie tych obrotéw.
Uzaleznienie w ramach ogdlnych eksportu
polskiego do Niemiec od importu z tego kra-
ju. spowodowane konieczno$cig unikniecia
dalszych zamrazaA w Niemczech naleznosci
za towary polskie, sprawito, ze wy woéz polski
doznat powaznych utrudnien. Pomimo to w
ciggu dwdch miesiecy dziatania uktadu
stwierdzono dalsze zamrozenie naleznosci
polskich ‘w Niemczech, co spowodowalo, jak
Panom wiadomo, obnizenie t. zw. plafonéw w
obrotach polsko - niemieckich na miesigc lu-
ty.

trudnosci, na jakie napotyka import to-
waréw niemieckich do Polski, polegaja na
tern, ze w zwigzku z wejSciem w zycie ukiadu
uniemozliwione zostaty obroty kredytowe na
towary, sprowadzane z Niemiec, a to, jak Pa-
nom wiadomo, uwazane by¢ powinno ponie-
kad za conditio sine tjua non, w obrotach han-
dlowych wogdle, a zwitaszcza, jesli chodzi o
importera polskiego, borykajacego sie z wiel-
kierni trudnosSciami finansowemu. Z drugiej
strony, ustalenie, w my$l uktadu, wartosci
rozrachunkowej marki niemieckiej na pozio-
mie parytetu ztotego, spralwito, ze towary
niemieckie pod wzgledem kalkulacji cen nie
wytrzymujg konkurencji z towarami, poebo-
clzacemi z innych Kkrajow zagranicznych.
Wreszcie nie mozna nie wzigé pod uwage ha-
mujgco na obroty handlowe dziatajgcego
rozrachunku za pomoce biura Zahanu.

Wszystko tc razem wziete sprawito, ze
uktad handlowy polsko - niemiecki nie wy-
wart na nowym terenie tych efektdw, jakich
sie po nim spodziewano.

Po tych uwagach o sytuacji ogélnej w o-
kregu izbowym przejs¢é pragne do omoéwie-
nia, chociazby w krotkich stowach, naszej
sytuacji na odcinku portowym. W roku ubie-
gtym osiagneliSmy znowu wyzszg liczbe
przetadunkéw w porcie, niz we wszystkich
okresach rocznych poprzednich. Jest to zja-
wiskiem bardzo dodatniem, jesli sie zwazy, ze
ogd6lne obroty naszego handlu zagranicznego

nieco sie skurczyty w pordwnaniu z rokiem
poprzednim. Liczba 1.fil.844 ton w przywozie
stanowi wzrost o 12,1 proc. w stosunku do o-
kresu poprzedniego, a liczba 6.362.599,5 ton
w wywozie — wzrost 0 2,6 proc. Tak ksztattu-
jace sie liczby sg odzwierciadleniem sytuacji
naszej w dziedzinie handlu zagranicznego.
Handel ten, jak wynika 2z opublikowanych
niedawno liczb, w imporcie wzrést o 5,47 proc.,
natomiast w eksporcie skurczyt sie o 575
proc. jezeli wiec porobwnamy wyzej przyto-
czone relacje ze sobg, to stwierdzimy, ze Gdy-
nia nietytko utrzymata swoj stan posiadania
jako port przetadunkowy, lecz nawet zdota-
ta go zwiekszy¢ powaznie w dziedzinie im-
portu i stabiej w dziedzinie eksportu. Jest to
wyraznem potwierdzeniem roli portu gdyn-
skiego w obrotach zagranicznych. Lecz zda-
waé powinnismy sobie bardzo doktadnie
sprawe z tego, ze rola naszego portu moze by¢
wzmocniona i ugruntowana tylko wtedv, je-
§li zdo!amy uczyni¢ z niego powazne centrum
handlowo - rozdzielcze nietytko dla kraju,
ale ,ez pod wieloma wzgledami dla innych
panstw battyckich. Ten punkt widzenia lIzba
nasza state podkresla i akcentuje. Zwrocili-
$my naprz. ostatnio uwage czynnikéw miaro-
dajnych, ze polityka reglamentacji handlu
zagranicznego powinna by¢ nastawiona w
ten sposob, aby powazna cze$¢ kontyngentdéw
na towary reglamentowane byta przyznawa-
na sferom kupieckim, osiedlajgcym sie w
Gdyni i aby Gdynia'W zadnym wypadku nie
byta traktowana gorzej od Gdanska, ktéry
jak wiadomo, naprz. na kawe uzyskat kon-
tyngent, stanowiagcy nieomal potowe kontyn-
gentow, ustalonych dla catej Polski, gdy na
Gdynie przyznano przecietnie zaledwie 13%.
Nie jest to zgodne z naszemi dazeniami do
.wytworzenia w Gdyni warunkéw prawdziwie
atrakcyjnych dla jej rozwoju pod wzgledem
handlowym.

Chciatbym réwniez zwrécié uwage Pandw
na dazenia ze strony lzby do poparcia mozli-
wosci ruszenia z martwego, narazie, punktu
w zakresie, uprzemystowienia Gdyni, gtdwnie
w kierunku stworzenia warunkéw dla osiedle-
nia sie przemystu w obrebie portu. Wobec sy-
tuacji budzetowej panstwa koniecznem jest
znalezienie sposobu sfinansowania budowy ka-
natu przemystowego i przystosowania terenéw,
przy nim potozonych, za pomocg kapitatéw
prywatnych, mozliwie z przyciggnieciem twor-
czego kapitatu zagranicznego. Prace w tym
kierunku znajdujg sie w stadjum poczatkowem
i dlatego nie mogtbym juz teraz sprawy tej
przedstawi¢ Panom w sposob bardziej szcze-
gbtowy.

Wywody moje chciatbym zakonczy¢ przy-
pomnieniem Panom Kkilku enuncjacyj, tak Wi-
cepremiera Ministra Skarbu Kwiatkowskiego,
jak i Pana Ministra Przemystu i Handlu gen.
Goreckiego, w ktorych obaj Ministrowie wy-
raznie podkreslili dazenia ze strony Rzadu do



nawigzania i utrzymania Scistego i zyczliwego
kontaktu z przedstawicielami zycia gospodar-
czego na platformie wspotpracy i zaufania,
apeluje wiec do Pandéw, jako do przedstawi-
cieli zycia gospodarczego okregu izbowego, aby
Panowie do tych dazehn Rzadu ustosunkowali
sie pozytywnie i z petnem zaufaniem.

Konczac, uzupetniam przemowienie moje
dwiema jeszcze uwagami:

1) podkresli¢ nalezy, ze Rzad nasz od da-
wna nie zwracat sie¢ w poczynaniach swoich
z podobnym apelem do sfer gospodarczych, jak
to miato miejsce przy ostatnich posunieciach,
przy ktérych Rzad dazyt do jaknajscislejszej
wspoétpracy z zyciem gospodarczem;

2) nasze zycie gospodarcze nastawione jest
obecnie na ton minorowy, chciatbym wiec tu

zwrocic¢ sie do Panow Radcow z prosba i ape-
lem, ze wydawanie juz obecnie sagdu o poczy-
naniach Rzadu byloby przedwczesne. Historja
Swiata poucza nas bowiem, ze nie byto wypad-
ku, aby ostre zarzadzenia oszczednosciowe,
zmierzajagce do poprawy sytuacji gospod. nie
wywotywaty poczatkowo niezadowolenia. Ze
poczynania naszego Rzadu naprdzno nie posz-
ty, Swiadczy otern juz chociazby zainteresowa-
nie zagranicy sprawg ulokowania kapitatow
w Gdyni. Chciatbym zaznaczy¢, ze do mnie
jako do Prezesa lzby, zwracano sie juz z pew-
nych sfer zagranicznych w tej sprawie.

Nie chce nastrajaé Panéw Radcéw opty-
mistycznie. Zaznaczam jednak, ze o skuteczno-
§ci zarzadzen rzadowych mozna bedzie wydac
sgd dopiero po kilku miesigcach.

Partykularyzm w prawie handlowem morskiem ijego
znaczenie dla zagadnienia kodyfikacji tej
dziedziny prawa

jak dtugo zwyczaje i instytucje prawne
w zegludze morskiej istniejg, posiadaty one
zawsze charakter oryginalny i odrebny. Nie-
zaleznie od kodyfikacji w1l innych dziedzi-
nach prawa odbywata sig, jak mozemy S$le-
dzi¢ w historji prawa, kodyfikacja zwycza-
jow i norm prawnych w zegludze morskiej i
byta ujmowana w osobny system kodyfika-
cyjny. Zwyczaje inormy, obowigzujace w ze-
gludze morskiej, byty zawsze jakby oderwa-
ne od $wiata lgdowego. Miedzynarodowy cha-
rakter zeglugi morskiej i zjawiajgce sie na
"odach morskich, wszedzie te same, niebez-
pieczenistwa o specjalnym charakterze, gro-
zace statkom, tadunkom i zyciu ludzkiemu,
stworzyly na morzu odrebny Swiat pojeé i
Wyobrazen. Wytwarzata sie w zwigzku z tern
pdrebna praktyka zycioWa, praktyka morska
1pod wptywem tej praktyki ksztattowaty sie
jez specjalne i oryginalne normy prawne,
ktérych nie wigczono do systemowlogdlnych
dziedzin prawa. Poza nielicznemi wypadka-
"A- kodyfikacja justynjana pozostawita pra-
Mo morskie na boku. nie ruszajgc stosowa-
nych w zegludze morskiej rodyjsko-greckicti
zwyczajow, ktdre pdzniej cesarz bizantyjski
/T°n lzauryjczyk skodyfikowat w roku 740
INomos Rhodion Nautikos). Mimo:, ze prawo
Pzynrskie kodyfikowane byto w jezyku ta-
pskim i tym jezykiem postugiwano sie w
rzymskim i bizantyjskim Swiecie prawni-
¢zym, uznawano w praktyce sgdowej ckre-
per*ia morskiej gwary rodyjsko - greckiej,
iariykularyzm prawa morskiego ma, jak wi-
Azimy, u starych Grekow i Rzymian swoja

W S$rednich wiekach wykazuje zegluga
"l'ska pewng zmiane swej dotychczasowej

struktury, mianowicie przejscie cd zeglugi
przedsiebiorcy jednoosobowego do zeglugi,
uprawianej przez ad hoc organizowane spot-
ki z udziatem wtascicieli statkow, kupcow, fi-
nansistow i zatogi. Udziatlowcy sp6tki pono-
sili ryzyko wyprawy wspdlnej i partycypo-
wali v stratach i zyskach. Wymienié tu na-
lezy przedewszystkiem spo6iki: colonna, so-
cietas maris, eonemenda, germanimento (Por.
Dr Wiadystaw Sowinski: Prawo handlowe
morskie, 1935, str. 18 i 19). Caty okres $red-
nich wiekdw wykazuje odrebnosé kodyfika-
cyjng prawa morskiego. Ta odrebnos$¢ kody-
fikacyjna utrzymata sie do najnowszych cza-
séw. Kraje, ktére stworzyty wihasng dokiry-
tu; prawa morskiego i w oparciu o te doktryne
skodyfikowaty prawo morskie, posiadajg o-
sobne kodyfikacje w tej dziedzinie w postaci
czy to osobnego rozdziatlu kodeksu handlo-
wego, czy tez osobnej ustawy, — sg to Anglja,
Francja i Niemcy (Il tytut Code de com-
merce z 1807 r., 4 ksiega niem. kod. handl.
z 1897 r. Merchant Shipping Act z 1894 r.) —
Nawet Rosja sowiecka, kodyfikujgc prawo
morskie na zasadach komunistycznych, nie
odwazyta sie naruszy¢ odrebnosci prawa
morskiego. Tradycja tej odrebnosci jest jesz-
cze dzisiaj wszedzie bardzo silna. Inaczej
by¢ nie moze, bo jak dawniej, tak i dzisiaj
istnieje osobny Swiat morski z odrebnemi po-
jeciami i zwyczajami, opartemi na wiekowej
tradycji. Handel morski stwarza bowiem sto-
sunki prawne pomiedzy obywatelami ro6z-
nych panstw, a wiec stosunki miedzynarodo-
we 0 odmiennym charakterze niz stosunki
prawne na tadzie. W zegludze handlowej
morskiej istnieje pewnego rodzaju numerus
etausus specjalnych podmiotéw i przedmio-
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(6w prawnych. Na pierwszy plan wysuwa
sie tu statek handlowy morski, ktdry nie jest
zwyktg ruchomoscig 1 traktowany jesit przez
pozytywne prawo i doktryne w niektérych
wypadkach jako guasi osoba, a nawet jako
cpjasi nieruchomos$¢. — Odrebno$¢é majatku
morskiego armatora (statku iprzewoznego)
jest powszechnie uznawana. Zmiana wita-
snosci statku i ustanowienie zastawu na nim

(hipoteka morska) odbywa sie inaczej jak
przy zwyktych ruchomosciach. A przeciez
statek jest par excellence rzeczg ruchoma,

ktéra porusza sie i moze ptywac po wszyst-
kich wodach morskich $wiata, a mimo to jest
on catkiem specyficzng ruchomoscig. Odpo-
wiedzialno$¢ armatora jest z reguty inna niz
odpowiedzialno$¢ kontrahenta Ilgdéw ego. —
Wiele innych nader charakterystycznych i
oryginalnych zjawisk prawnych mozna,by
przytoczy¢ z dziedziny prawa morskiego. —
Obok armatora dziata réwniez w handlu
morskim szereg 0s6b pomocniczych o specy-
ficznym charakterze, w szczegélnosci makle-
rzy okretowi (o innych cechach niz zwykily
makler), piloci, sztauerzy oraz publiczne za-
ktady przetadunkowe.

Ekskliizywno$¢ prawa handlowego mor-
skiego nie jest dzisiaj taka jak dawniej. —
Ma to przedewszystkiem swoje przyczyny
gospodarcze, w szczegdlnosci w wiekszej jak
dawniej facznosci handlu morskiego i handlu
ladowego. Zycie gospodarcze lgdu jakgdyby ko-
rytami (kolejami, rzekami) podgza do portéw
i szuka ujScia za morzem. Pojecia prawa 'la-
dowego podazajag za towarem, wysytanym do
portow zamorskich, i odgrywajg pomocniczg
role przy ocenie imstytucyj prawa morskiego.
Powstajg takze instytucje, tgczace w sobie
elementy prawa morskiego i lgdowego, jak
n. p. konosament morsko - kolejowy. Wsku-
tek tgcznosci catego zycia gospodarczego
krajow z handlem morskim judykatura wy-
kazuje tendencje, aby do zjawisk handlu
morskiego stosowac, w razie potrzeby, prawo
cywilne i ogblne prawo handlowe. Woaobec
tego, ze niektdre instytucje prawa morskiego
wskutek postepu technicznego w zegludze
i zmiany jej struktury, sg obecnie juz prze-
starzate, jak spotka okretowa, bodmerja,
trzeba byto je zastgpi¢ instytucjami prawa
0go6lnego, a mianowicie spotkami handlowe-
mi i hipotekg okretowg. Obserwujemy wiec
zjawisko, ze pojecia i instytucje prawa cy-
wilnego i handlowego zapuszczajg korzenie
w prawie morskiem, co nie zmienia jednak
faktu istotnej odrebnosci prawa morskiego.
Jest to zupetnie naturalnem zjawiskiem, wy-
nikajagcem z rozwoju zycia gospodarczego
i pociggajagcemu za sobg zmiany wzglednie u-
zupetnienie prawa morskiego bez uszczerbku
jego tradycyjnej odrebnosci.

Zagadnienie odrebnosci prawa handlo-
wego morskiego staje sie dzi§ aktualne w
zwigzku z tendencjami unifikacyjnemu w tej
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dziedzinie. — Konwencje brukselskie prawa
morskiego z 1924 i 1926 r. przyniosty unifi-
kacje zasadniczych norm, dotyczacych ogra-
niczenia odpowiedzialnosci armatora, przy-
wilejéw na statkach, postanowieh konosa-
mentu oraz imunitetéw statkéw panstwo-
wych. Dalsze prace unifikacyjne w dziedzi-
nie prawa handlowego morskiego prowadzo-
ne sa przez Comite Maritime International,
Institut de droit iuternational i International
Law Association. Unifikacja prawa handlo-
wego morskiego niewatpliwie jest potrzebna,
gdyz usunie trudnos$ci, wynikajagce z kolizji
norm w zegludze morskiej, bedace szkodliwe
dla handlu morskiego. Jezeli jednak mamy
dazy¢é do rzeczywistej unifikacji i stworzy¢
we wszystkich krajach jednolite ustawodaw-
stwo morskie >® charakterze miedzynarodo-
wym utatwiajgce obrot morski, to niewatpli-
wie musimy utrzymaé odrebno$é prawa mor-
skiego, bez ktdérej unifikacja bytaby utrud-
niona, a nawet niemozliwa. W toku prac
wspomnianych organizacyj naukowych pod-
noszono niejednokrotnie, ze przyszte jedno-
lite ustawodawstwo morskie powinno sie o-
piera¢ wylacznie na potrzebach, wynikaja-
cych z praktycznych potrzeb handlu mor-
skiego, z pominieciem, o ile moznoSci, zasad
0go6lnego prawa, wykazujgcego w poszczegdl-
nych krajach istotne roznice.

Na temat, czy nalezy utrzymaé odreb-
nos$¢ kodyfikacji prawa morskiego, czy tez
taczy¢ te dziedzine prawa z innemi dziedzi-
nami prawa, zwitaszcza, jezeli chodzi o prze-
wbz, wypowiadano sie w ostatnim czasie nie-
jednokrotnie w literaturze.

Wedtug przewazajacej opinji taczenie ta-
kie bytoby eksperymentem, ktérego skutkdw
gospodarczych nie databy sie przewidziec i
ktory dlutego jest niebezpieczny. Niewatpli-
wie zycie gospodarcze kroczy naturalnemi
drogami, nie znoszac eksperymentéw. Stusz-
nie powiada Ripert (Droit Maritime, 1 tom,
1929, str. 79), ze prawo handlowe morskie ,,a
une vie a part, un aspect original".

O ile chodzi o zagadnienie kodyfikacji
prawg morskiego w Polsce, to przyszte prace
kodyfikacyjne powinny pdéjs¢ w kierunku
zmodernizowania tej dziedziny prawa w mia-
re rzeczywistych potrzeb gospodarczych, bez
uszczerbku jej tradycyjnej odrebnosci, wy-
nikajgcej przedewszystkiem z miedzynaro-
dowego charakteru zeglugi morskiej, i nie-
mieszania tej dziedziny z dziedzinami pra-
wa lagdowego, w szczeg6lnoSci prawa rzecz-
nego . Nalezataby sie obawiac, ze tgczna ko-
dyfikacja prawa morskiego i rzecznego mo-
gtaby wydaé produkt, ktory kodyfikacyjnie
i zyciowo nie bedzie przedstawiat harmonijnej
catosci kodyfikacyjnej. Zegluga morska ma
niewatpliwie swoj charakter odrebny, mie-
dzynarodowy. Statek morski i armator ta-
kiege statku z jednej strony, a statek rzeczny
i wiasciciel takiego statku z drugiej strony



znajdujg sie w odmiennych sytuacjach praw -
nych i warunkach. Nalezatoby takze wzigé
pod uwage ten ogélny wzglad, ze dla sedzie-
go tatwiej jest stosowac kodyfikacje przed-
miotowo rozgraniczone niz potgczone, co
rbwniez przemawiatby za rozgraniczeniem
prawa morskiego i rzecznego. Dlaczego n.p.
nie kodyfikuje sie tak pokrewnych dziedzin
jak prawa wekslowego i czekowego', albo
asekuracji ladowej i morskiej tgcznie, a ko-
dyfikuje sie te dziedziny w osobnych usta-

wach? Za taka oddzielng kodyfikacjg prze-
mawia przedewszystkiem wzglad jasnosci
i przejrzystosci systematyki ustawodawczej.

Powyzsze uwagi, ujete w krotkim artyku-
le, nie wyczerpuja argumentacji na rzecz
utrzymania odrebnosci kodyfikacyjnej pra-
wa bant!lowego morskiego, dlatego tez autor
powroci jeszcze do tego tematu na tamach ni-
niejszego pisma.

Dr Wiadystaw Sowifiski.

Gospodarcze tematy morskie w naszych

czasopismach z .

Rozwazania niniejsze sg rezultatem spo-
strzezenn i uwag, jakie piszagcemu nasunety
sie, gdy przygotowywatl wykaz perjodykow

gospodarczych i geograficznych dla
czasopisma ,,Baltic Countries", wydawanego
przy Instytucie Battyckim. Konkretnem zda-
niem tutaj jest rozwazenie, o ile nasza pu-
blicystyka gospodarcza uwzglednita tematy
morskie w r. 1935.

Wezmy pod uwage czas do jesiennego
Wystgpienia Rzadu z akcjg gospodarczg, co
zupetnie stusznie zajeto kolumny publicy-
styczne. Z rozwazan wytgczamy dzienniki
i biuletyny izb przemystowo - handlowych
z wyjatkiem Biuletynu Izby Przemystowo
Handlowej w Gdyni, oraz perjodyki takie
jak ,Przeglad miesieczny" B. G. K. i ,In-
formator eksportowy", — ze wzgledu na
specjalny charakter tych czasopism. Wylg-
czamy rowniez miesiecznik ,Morze" ze
Wzgledu na jego charakter popularny, oraz
Wydawnictwa poswiecone sprawom rybac-
kim. Uwzgledniamy natomiast te wszystkie
czasopisma polskie, ktdre juz ze swego zato-
zenia noszg cechy naukowego traktowania i
Podchodzenia clo tematéw, a w ktorych za-
kreisie lezy tub powinno leze¢ zainteresowa-
nie rowniez marynistycznemi tematami.

W uwzglednionych wydawnictwach cho-
dzi nam o dzialy poswiecone rozprawom,
czyli pomijamy dziaty kronikarskie, infor-
macyjne, wogdle sprawozdania, krotko; i bie-
z3co podawane.

By rzecz rozpatrzy¢ sine ira et studio,
mozliwie pominiemy tytuty czasopism czy
nHykutéw, a przedewszystkiem nazwiska
autorow.

Z 13 perjodykow, jakie piszacy ostatecznie
uwzglednit, ledwo siedem wykazato w r. 1935
gospodarcze tematy morskie. Podczas gdy
‘cszystkie uwzglednione perjodyki wydaty
(0 konca listopada 146 zeszytéw, to 7 wysz-
czeg6lnionych — 110 zeszytéw z 276 rozpra-
wami (dtuzszemi i krétszemi). Ot6z z liczby

ajniej tylko 44 artykuty traktujg o spra-
"a°n morskich iportowych w co sg juz wli-

1935

czone artykuty dotyczace Gdanska,
wiasciwie nie sg marynistyczne.

Zasadniczy rozdziat owych 44 artykutow
na tematy przedstawia sie nastepujaco: mor-
skie zagadnienia gospodarcze ogdlne 7, ze-
glugowe 2, dotyczace handlowej marynarki
krajowej 11, handlowe 2, gdynskie 10, gdan-
skie 8 i zaréwno gdynskie jak i gdanskie 4. —
Ze wzgledu na charakter, wsrdd rzeczonych
44 artykutow jest 9 sprawozdan rocznych, 4
rozprawy raczej statystyczne, 2 opisowe i 12
sprawozdawczych innych, w czerni np. o 15-le-
ciu polskiego dostepu do morza — 2; zatem
razem artykutdw sprawozdawczych jest 27.
Nie sg to. wiec rozwazania pisane dla wysnu-
cia koncepcyjnych wnioskow.

Pozostaje na witasciwe rozprawy tylko
17 artykutdéw, jednak z tych 17-tu odnosi sie
5 do dewaluacji guldena gdanskiego i spraw
stad powstatych, z nich za$§ 3 sg charakteru
wiasciwie sprawozdawczego. Innemi stowy,
pozostaje ledwo 12 rozpraw. Rozdzielajg sie
one nastepujgco: 6 rozpraw traktuje zagad-
nienia polskiej floty handlowej, 2 handel
gdynsk i (bawetna i skéry), 2 stosunki pol-
sko - gdanskie, pozostate za$ s3 — po jednym
artykule — o tranzycie i o uprzemystowieniu
Gdyni. Tematy, przedstawiajgce zagadnie-
nia naszej marynarki, omawiajg — po dwa
razy w kazdym problemie sprawe szkune-
réw, znaczenie gospodarczo finansowe wta-
snej floty oraz sposoby powiekszenia floty
handlowej.

Pominiemy szczeg6towe ocenianie tresci,
lecz jedynie podkreslimy pewne ogo6lne ce-
chy. Pierwsze, to fakt, ze powtarzajg sie
wprost identyczne tematy, nai co zresztg
wskazujg bardzo podobne tytuty. Czyli nie-
raz zachodzi¢ moze podejrzenie plagiatu
idei — co nie oznacza koniecznie plagiatu
tresci; przeciwnie, jeden artykut n drugim
podobnym zdaje sie nic nie wiedzieé. Zatem
w naszej gospodarczej publicystyce morskiej
jest wyrazne ubdstwo idei.

Charakterystyczne wnioski wynikaja,
jesli przypatrzymy sie liczbie autoréw. Wy-

ktore
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mienione przez nas 44 artykuty noszg podpi-
sy w 38 wypadkach, ktdre przypadajg na
28 autor6w. Fakt juz nawet iakiej liczbhy
autorow mowitby nie Zle, gdyby nie to, ze
bardzo pokazna liczba artykutow wskazuje
na fachowcow piora, ale nie tematéw. Powta-
rzanie sie tematow, pisanych przez réznych
autor6w w roznych czasopismach, nasuwa
podejrzenie rywalizacji literackiej, lecz nie-
stety — jes$li sie uwzgledni tres¢ — rywali-
zacji, powiedzmy, studenckiej. — Nie ulega
watpliwos$ci, ze sg u nas znawcy gospodar-
czych zagadnier morskich: niestety, zbyt
malc z nich zabrato gtos w publicystyce w
roku biezagcym, a ci co gtos zabrali, to wysta-
pili na tamach prasy raczej tylko raz.

Rownie smutng cechg jest brak dyskusji
i kontynuacji. Nietylko artykuty, ale i po-
ruszane zagadnienia pozostajg bez echa, wy-
jawszy dwa tematy z zagadnien flety handlo-
wej, ktdre jednak tez nie majg $cisle dysku-
syjnego charakteru,

Inny zarzut, jaki postawi¢ nalezy auto-
rom, to podawanie rozpraw zazwyczaj mato
przygotowanych odnos$nie zakresu i gtebi.

Badajac tre$¢ innych tematéw gospodar-
czych w naszych perjcdykach, nasuwato sie
piszacemu nieraz przypuszczenie, czy tez nie
unika sie morza, jest rzeczg bardzo charak-
terystyczng, ze z dwéch bardzo powaznych
naszych perjodykow, podajacych przeglady
konjunktnry, jeden zupeinie pomija, sprawy
naszego wybrzeza i morza, mimo Zze raczej
ten perjodyk winien to czyni¢. Przy rozpa-
trywaniu np. ostatnich 10 tat w przemysSle
gumowym, lub genezy i charakterystyki pol-
skiej polityki w traktatach handlowych, lub
przyczyn ujemnos$ci bilansu handlowego, po-
minieto zupetnie, w jakim zwigzku pozosta-
ja dane sprawy z naszemi portami i marynar-
ka. Drugi artykut zadawala sie tylko zazna-
czeniem (bez dowoddéw), ze zawdzieczamy
dostepowi do morza, iz poziom naszego han-
dlu zagranicznego nie jest jeszcze nizszy. —
W sprawozdaniu rocznem naszej najwaz-
niejszej organizacji przemystu w czesci sta-
tystycznej dano dostatecznie wiele o ruchu
handlowym naszych portéw; jednak nie po-
dano, czy organizacja zajmowata sie jakie-
mukolwiek sprawami morskiemu z takiego
czy innego punktu widzenia.

By nie przedtuza¢ kolumny, pominiemy
wyliczanie zaiste diugiego szeregu tematow
z zakresu naszej gospodarki i polityki mor-
skiej i nadmorskiej, ktdrych omowienia na
tamach prasy nalezato sie spodziewa¢. Pod-
nies¢ tylko nalezy to, ze nie znajdujemy w
gospodarczej prasie ani krytyki ani ostrze-
zen iprzewidywan zapobiegawczych. A ze to
przeciez jest wskazane, nauczyta nas boles-
nie dewaluacja guldena. Jest rzecza cha-
rakterystyczna, ze przed tag dewaluacja nie
espotykamy sie na tamach perjodykow z zad-
niuni gtosami, wskazujgcemi na niebezpie-

czenstwo, dopiero gdy speilnito sie w petni
przystowie ,madry Polak po szkodzie'4 zna-
lazto sie 5 artykutéw; pozatem glucho w pu-
blicystyce naszej, jaki moze by¢ dalszy .roz-
woj i jakie ewentualne skutki blizsze i dal-
sze dla Gdyni i dla naszych transportow mor-
skich via Gdansk.

Wyglada wogdle, jakby w sprawach ma-
rynistycznych panowata zasada ,nolli me
tangere" czy ,dolce far"niente“. tub jedno
i drugie. Prawda sg takie zagadnienia, kto-
rych Jepiej nie roztrzgsa¢ publicznie, zwtasz-
cza gdy sie nie umie rzeczy tak ujac¢, by ani
nie dawaé¢ atutow w reke przeciwnikom ani

nie studzi¢ witasnych gtéw, mato jeszcze
przegrzanych morzem. Lecz sg rozliczne za-
gadnienia, ogo6lne i szczeg6towe, ktére po-

winny byé poddane dyskusji i ‘wiadomosci
szerszej. Inaczej nadal sprawy bedg sp6Zuia-
ne lub zmieniane po niewczasie, czego do-

Swiadczen zbyt wiele majag pracujacy nad
morzem.
Rozwazajac ilos¢ i tres¢ artykutow w

prasie, obserwatorzy w glebi kraju, stojacy
zdata od bezposredniosci gospodarczego zy-
cia morskiego, zatem rowniez nasi naukow-
cy ekonomisci muszg pozostawa¢ pod wraze-
niem, ze nasze sprawy morskie utozyly sie
i rozwijajg korzystnie i spokojnie. Tern sie
ttumaczy to, ze nasi ekonomisci lgdowi nie
interesujg sie gospodarczemu zagadnieniami
morskiemu; nie widzg trudnoSci i niebezpie-
czenstw a trudno od nich wymagaé, by bedac
daleko cd wybrzeza, sami wyszukiwali bo-
laczki i grozby w zyciu gospodarczemu mor-
skieni i poriowem. gdy naokoto nich stale
petno probleméw gospodarczych $rédlgdo-
wych. Zatem zachodzi tu nie niepopularnos¢
tematéw morskich u naszych znawcéw eko-
nomistow, ale moze nieSwiadomos$¢ koniecz-
nosci zajecia sie takiemi tematami.

A ze fachowcy, znajgcy bolgczki i po-
trzeby. nie zabierajg gtosu, to chyba dlatego,
ze niektoérzy cierpig na pioro - fobje, ale
wiekszo$¢ wybitna dostownie nie ma czasu
do pisania porzadnego artykutu, Kkiepskim
za$ nie chce kompromitowac sie.

Sentymentu do morza nie mozna w Pol-
sce negowac; dowodzi tego, miedzy innemi,
ttumny udziat w wycieczkach na wybrzeze
i na morze. Lecz, niestety, zdaje sie, ze nie
mamy dostatecznie gtebokiego i szerokiego
realizmu morskiego, a przedewszystkiem do-
statecznie szerokiej Swiadomosci potrzeb
gtebokiego badania i stalego pilnowania go-
spodarczych spraw morskich.

Brak nam tudzi w dostatecznej liczbie,
majacych zaroéwno czas jak i umiejetnos¢ dla
gospodarczych spraw morskich.

Ludzi tej umiejetnosci nalezy wiec wy-
rebie,. to za$ moze uczyni¢ tylko wyzsza u-
czelnia, zajmujaca sie catoksztattem gospo-
darki morskiej. Tylko ludzie oddani pracy
na takiej uczelni mogg mie¢ dostatecznie



swobodnego czasu do pisania, a nie prakty-
Cy morscy.

Gdy wiecej bedzie znawcéw morskich,
majacych czas i cheé pisania, ale bez leku
§ciggniecia na siebie zarzutdéw i strat z tej
czy z cwej strony, jednem stowem wiecej lu-
dzi niezaleznych stanowiskiem i dochodem,
wieidy bedzie wiecej gospodarczych rozpraw
marynistycznych i nareszcie zjawi sie dy-
skusja, co dopiero moze da¢ rezultaty pewne

PLENARNE ZEBRANIE IZBY.

W dniu 30 stycznia odbyto sie pod prze-
wodnictwem Prezesa lzby p. Stanistawa lo -
ra Plenarne Zebranie Izby, czwarte >v bie-
zacej kadencii.

Otwierajagc Zebranie Plenarne Pan Pre-
zes Tor przedtozyt Izbie wniosek o mianowa-
niu p. Radcy inz. Napoleona Korzona, pierw-
szego Prezesa naszej lzby, Prezesem Honoro-
wym lIzby w uznaniu zastug jego nad organi-
zacja rozszerzonego Okregu lzbowego w o-
parciu o port gdynski, nad rozwojem Kktd-
rego szczegdlnie owocnie pracowat. Wniosek
ten zostat jednogto$nie pos$réd owacyjnych
oklaskow przyjety.

Nastepnie Prezes lzby 'wygtosit diuzsze
przemoéwienie, obrazujagce potozenie gospo-
darcze okregu lIzbowego na tle ostatnich za-
rzadzen gospodarczych Rzadu (przeméwienie
to)podajemy na wstepie niniejszego nume-
ru). —

Po przemowieniu Prezesa lzby wywigza-
fa sie dyskusja, w ktorej zabierali gtos p. p.
Radcowie: Jagodzinski, Goncz, Knast, Czer-
winski, wiceprezes Dr Smoleri i Radca Podrasz-
ko, ktérzy nawigzujgc do przemdwienia Pre-
zesa uwypuklili szereg momentéw niekorzyst-
nych tak w samym uktadzie handlowym Pol-
sko-Niemieckim, jak i w jego dziataniu obec-
nem. Méwcy podkreslali brak kontaktu z czyn-
nikami gospodarezemi w czasie pertraktacyj
Przy opracowywaniu umowy i wykazywali na
Podstawie przyktadéw z dziatalnosci reprezen-
towanych przez siebie branz handlu i przemy-
.U przyczyny niekorzystnego ksztattowania
Sle stosunkdw gospodarczych pomiedzy Polska
a Niemcami w okresie dziatania wspomnianej
nigowy. W zwiazku z tak ksztattujgca sie sy-
V*3cjg, mowcy wskazali na koniecznosé przed-
stawienia czynnikom rzadowym opinji lzby
" tym przedmiocie.

i wartoSciowe. Wtedy tez redakcje naszych
perjodykéw gospodarczych beda moglty wy-
biera¢ z materjaléw do publikacji, czego do-
tagd niema, a wskutek czego — chocby wobec
taknienia powszechnego rzeczy morskich,
bedacych wciaz jeszcze nowinkarstwem — da-
ja wszystko, co im sie nadesle, jaku ze ,na
bezrybiu i rak ryba”.

W. Winid.

Przechodzac do omowienia skutkdw ostat-
nich zarzadzen Rzadu w dziedzinie znizki cen,
Radcowie lzby wskazywali na spadek sity na-
bywczej konsumentéw oraz na szkodliwosé
akcji prasy, rozpowszechniajgcej wiadomosci
0 zasiegu akcji obnizki cen, co wpitywato na
wstrzymywanie sie z zakupami przez konsu-
mentow.

Ostatni z zabierajgcych glos w dyskusji,
p. Radca Podraszko wskazat na konieczno$¢
wstrzymywania sie od krytyki zarzagdzen Rza-
du, albowiem gdyby nawet plany Rzgdu nie
byty stuszne w calej rozciggtosci, to jednak,
bedac przeprowadzone konsekwentnie, sg one
celowe. Niemniej uwagi sfer gospodarczych sa
konieczne. Nawigzujgc do roli Izb Przemysto-
wo-Handlowych, podczas zawierania umowy
handlowej z Niemcami p. Radca Podraszko
stwierdzit, ze byty one pominiete, wspotpraco-
wato natomiast w tym zakresie Biuro Trakta-
towe, ktore nie postepowato w mysl wskazan
zycia gospodarczego. Taki stan rzeczy, zda-
niem p. Radcy Podraszki, przypisa¢ nalezy
etatyzacji, jaka wkrada sie na teren Zwigzku
Izb a takze biur poszczegdlnych Izb. Konczac,
p. Radca Podraszko przestrzegat przed etaty-
zacja lzb i wskazat na koniecznos$é reprezento-
wania i obrony przez nie zdrowego pogladu go-
spodarczego.

Po zakonczeniu dyskusji Plenarne Zebra-
nie wystuchato sprawozdan przewodniczacych
Komisyj Izbowych pp. Rummia, Jagodzinskie-
go, Melerskiego oraz naczelnika wydziatu lzby
p. Posta Marchlewskiego o sytuacji handlu w
okregu lzby, a nastepnie dokonato wyboru
trzech cztonkéw Komisji Rewizyjnej lzby na
rok 1936 w osobach pp. Radcéw Grabowskiego,
Hildta i Laureckiego, a dalej wyboru szesciu
cztonkéw Sadu Honorowego lzby w osobach
Wiceprezesa Dra Smolenia i Radcy Maciejew-
skiego od sekcji handlowej, Radcow inz. Na-
mystowskiego i inz. ToHoczki od sekcji prze-



mys$lowej oraz Radcow inz. N. Korzona i A.
Leszczynskiego od sekcji zeglugowo-portowej.

15a%j Plenarne Zebranie zamianowato p.
Dra Stefana Goldmana, dyrektora g danskiego
oddziatu Centrali Rolnikbw7 w Poznaniu i Pre-
zesa Polskich Interesantow Portu Gdanskiego
w7 Gdansku, korespondentem lzby.

P° przyjeciu wnioskéw budzetow 'ycli,
przedtozonych przez Prezydjum lzby, dorytwa-
cych obnizenia optat za Swiadectwa pochodze-
nia na saletre wapniow g i cukier oraz w sprZ-

BI(.jar Owy kredytow wrbudzecie za rok"
J .17, rOwniez w sprawie przeznaczenia nad-
wyzki budzetowej na sptate deficytéw budze-
towych z Jat ubiegtych, Plenarne Zebranie wv-
stuchato sprawozdania z prac przygotowaw-
czych do Kongresu lIzb Przemyslowo-Handlo->
wych i zaaprobowato wnioski, dotyczgce infor-*
mowania RadcOw lzby o przebiegu tych prac.

ZEBRANIE KONSTYTUCYJNE SEKCIJI
HANDLOWEJ 1ZBY.

W dniu 30 stycznia przed potudniem od-
byto sie zebranie konstytucyjne Sekcji Handlo-
wej lzby. Na przewodniczacego Sekcji wy-
brany zostat wiceprezes lzby Dr Wiadystaw
Smolen, za$ na zastepcOw przewodniczgcego
wiceprezes Kentzer i Radca p. Jézef Mazur.

Sekcja przyjeta nastepnie regulamin
swych obrad oraz zaznajomiona zostata przez
p. posta Marchlewskiego z biegiem prac kie-
rowanego przez niego Wydziatu Izby dla roz-
woju handtow#®go Pomorza.

URLOP PREZESA IZBY.

Prezes lzby p. Stanistaw lor rozpoczat
z dniem 1 lutego swoéj urlop wypoczynkowy.

Na czas tego urlopu zastagpi urzedujacy
wiceprezes p. Dr Wiadystaw Smolen.

DZIALALNOSC POLSKIEJ FLOTY HAND-
LOWEJ W ROKU 1935 W UJECIU STA-
TYSTYCZNEM.

Juz rok 1934 dal w przewozach polskiej
floty handlowej znaczng nadwyzke wzgle-
dem roku poprzedniego: 962.367 ton metrycz-
nych ogoélnych przewozéw wobec 861.340 t u
w r. 1933. Rok 1935 dal dalszg nadwyzke, o
skoku znacznie wiekszym niz w7/ poprzednim
roku, — osiggajac poziom 1.196.190 t, czyli
okragto 1,2 mil. ton, cc stanowi okoto \0%
-morskiego towarowego obrotu Polski wt ostat-
nim roku.

Charakterystyczng cechg ubiegtego roku
jest przywrdcenie flecie trampow jej prez-
nosci: wprowadzono jeden z nich na linje po-
tudniowo-ameirykanska, jako statek pionier-
ski (¢/s ,,Wista", przypomnijmy sobie ze i sta-
tek tegoz typu ,Niemen" spetnit juz swego
czasu role pioniera zeglugi parowego statku
polskiego na rynku La Platy). Reszta tram-
poéw po uruchomieniu miata w/roku 1935 r6z-
norodny tadunek w wywozie i przywozie,

Oto liczby poréwnawcze dla podziatu
przewozéw morsikich pomiedzy -trampy i liu-
Je regularne w latach 1954 i 35:

Na linjach regularnych trampy
1934 298.214 ’ 664.153
1935 346.055 850.155

Wprawdzie bezwzgledny wzrost przewo-
z6w na trampach znacznie maleje w jego
przewadze nad tinjami regularnemi o ile sie
wezmie pod uwage tylko wzgledny wzrost
przewozu wobec roku poprzedniego, nie da
sie jednak zaprzeczy¢, ze tendencja szybkie-
go wzrostu przewozéw na linjach regular-
nych pod polska banderg w stosunku odset-
kowym wzgledem trampow ulegta zmianie
tylko wobec szybkiego wzrostu przewozéw
na trampach. Nalezy mie¢ na uwadze, ze
wzrost przewozOw trampow zawdzieczamy
wytacznie flocie trampdéw Zeglugi Polskiej
S. A, ktora wydatnie wspoOtpracowata z.tin-
jami regularnemi tegoz towarzystwa. Tramp
przywozacy np. pomarancze, pracujacy pod
godtem towarzystwa zeglugi linjowej uwaza-
ny by¢ winien za dodatkowy statek linji. re-
gularnej, tak jak to czyni sie dla wielu linij
pod obcg banderg. Odwrotnie nasze liujowce
niemal nigdy nie wozity ztomu, rud i fosfa-
tdw, czego nie mozna dzis powiedzie¢ o wie-
lu obcych linjach, blizszych i dalszych.

To tez w naszej praktyce, w odniesieniu;
do floty S. A. Zegluga Polsku, podziat prze-
wozéw na trampowe i regularne w r. 1935
musimy uwaza¢ za konwencjonalny,, z wy-
nikiem tym, ze przewozy linij regularnych
tego towarzystwa wypadty za mate. nac ko-
rzys$¢ trampow.

Podziat i przesuniecia; w podziale przes-
wozOw pomiedzy kierunki eksportowy iiiim-
portowy i tranzyt w grupach zeglugi; regutmn'-
nej i trampowej przedstawia sie nasieptejja-
<-0:

Przewozy na linjascb regularnych:

Rok Wywéz Przyw6z tranzyt ogdlem
1934  150.675 130.042 17.497 >08.214
1935 228.468 112.815 4.752*% 346.035

W zrost przewozow wywozowych* jak- wi-
da¢. znacznie przewyzsza ogolny wzrost
przewozow na linjach regularnych: spadt

przywdz i jeszcze wziecej przewo6z miedzy-
portowy i tranzyt Przypuszcza¢ jednakze
nalezy, ze przy ostatecznych obliczeniach
liczba przewozdw miedzy portami zagranicz-
nemi i w tranzycie jeszcze wzrosnie, gtownie
na niekorzy$¢ przewozéw wywozowych, co
nie zmieni; jednakze charakterystycznego
wielkiego, spadku przewozéw miedzy porta-
mi zagranicznemu

Przewozy w zegludze nieregularnej:

(trampy)
Rok Wywéz Przyw6z tranzyt ogo6tem
1934 561.198 38.056 64.899 664 153
1935 707.891 123.108 19.156 850.156



W zegludze nieregularnej wzrost .wywo-
zu jest powazny, jednakze wzgledny wzrost
przywozu jest niewspétmiernie wiekszy: w
latach 1932 — 1934 import na trampach wa-
ha! sie w granicach 23.000 — 43.000 ton rocz-
nie i dopiero w roku 1933 obserwujemy na-
wrot do rekordowych lat 1929 i 1930, 6wcze-
snych ilosci jednakze jeszcze nie przekra-
czajac.

Pomiedzy poszczegOllne towarzystwa ze-
glugi przewozy podzielity sie w poréwnywa-
nych dwu ostatnich la.ach jak nastepuje:

r. 1934 r. 1935
381.908 614.228
89.925 91.268

Zegluga Polska
Polsko-Bryt. Tow. Okretowe
Pol. Transatl. Tow. Okretowe  18.718 33-127
Polskarob 471.816 45./.56:
Bezwzgledny wzrost przewozow naj-
wiekszy wykazuje S. A. Zegluga Polska,
wzrost procentowy wzgledem roku 1934 —
okragto o 60%, co przy wysokich dla tego to-
warzystwa liczbach jest wzrostem bardzo po-
waznym. Polsko- Transatlantyckie low. O-
kretowe zwiekszyto nawet swe przewozy to-
warowe 0 80% wzgledem roku 1934.
Roéwnolegle do uruchamiania trampéw
szlo w roku 1935 na regularnych linjach
wprowadzanie nowozbudowanych statkow:
s/ls ,Puck" i s/ls ,HeT* (pojemnosé brutto po
1.065 t.) w kwietniu, m/s ,Pitsudski ' (pojem-
nos¢ brutto 14.294 t.) we wrzesniu. W niere-
gularnej zegludze uruchomione, m/s ,Pionier
1" (poj. brutto 546 t.) w pazdzierniku.

Prace poszczeg6lnych towarzystw zeglu-
gowych oméwimy w nastepnym numerze.

RUCH BUDOWLANY W GDYNI
W IV KWARTALE 1935 R.

Wedtug informacyj Referatu Statystycz-
nego Komisarjatu Rzadu w Gdyni, ruch bu-
dowlany w IV kwartale 1935 r. przedstawiat
sie nastepujaco:

W okresie od pazdziernika Komisarjat
Rzadu udzielit zezwolen na budowe 231 z te-
go w pazdzierniku 102, w listopadzie 85 i w
grudniu 44, gdy w kwartale Ul udzielono
zezwolen 230, a w kwartale IV roku 1934 —
BI. —

Rozpoczeto budynkéw w IV kwartale 179,
kdy w kwartale Il rozpoczeto 294, a w kwar-
tale 1V roku 1934-89.

Liczba budynkow statych, rozpoczetych

IV kwartale wynosi 92, gdy w kwartale 10

1935 r. wynosita 116, a w kwartale 1V 1934 ro-
ku — 89’

Kubatura budynkoéw statych, rozpocze-
tych w IV kwartale wynosi 257 tysiecy m3
Podczas gdy kubatura budynkéw statych,
eozpoczetych w Il kwartale 1935 r. wynosita
“39 tysiecy on3 a w IV kwartale 1934 — 104
tysigce m3

Liczbe, kubature i koszt budowy wedtug
kosztorysow budynkéw rozpoczetych w IV
kwartale podaje ponizsze zestawienie:

Budynki rozpoczete,

Biidvnki stale.
Wyszczegblnienie W Ifa/i/ar Miesiace
ogotem X X Xl
Liczba budynkéw c-golem (2% 27 19 46
w tem: mieszkalne
murowane 8 24 18 36
drewniane 10 2 - 8
przemystowe
murowane 4 1 1 2
Kubatura w m:; ogGtem 256.652 92,994 45,895 117783
w tem: mieszkalne
murowane 252,645 92319 45109 115217
drewniane 1736 35 — 1,420
przemystowe
murowane 2272 360 786 1126
Koszt budowy w 1000 zt 8405 3462 1269 3,674
w tem: mieszkalne
drewniane 28 7T — 21
przemystowe
murowane 40 6 5 19

Koszt budowy wsjzystkic ibudynkdtv sta-
tych, rozpoczetych w IV kwartale 1935 r. we-
dtug kosztoryséw wynosi 8.405 tysiecy zto-
tych, gdy w Il kwartale 1935 roku wynosit
7.535 tysiecy zk, a w IV kwartale 1934 roku
— 2.907 tysiecy ztotych.

Budynki prowizoryczne.

L IV kwar- Miesiace
Wyszczego6lnienie tat
Liczba budynkéw ogotem 87 46 38 3
w tem: mieszkalnych
murowanych 1 — _ 1
drewnianych 81 42 37 2
przamysiowych
drewnianych 5 4 1 —
Kubatura w nrlogo6tem 76,776  9.694 6.672 410
w tem: mieszkalnych
murowanych 121 — — 121
drewnianych 15332 8651 6,392 289
przemystowych
drewnianych 1,323 1,043 280 —
Koszt budowy w 1000 zt 216 179 0 7
w tem: mieszkalnych
murowanych 2 — - 2
drewnianych 201 109 87 5
prz zmystowy ch
drewnianych 13 10 3
Liczba budynkéw prowizorycznych [I0Z-

poczeta w IV kwartale wynosi 87. gdy w
kwartale 111 1935 r. wynosita 178. a w kwai-
tale 1v roku 1934 wynosita 3.
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Kubatura budynkdéw prowizorycznych
rozpoczetych 'w IV kwartale wynosi 17 tysie-
cy nrl gdy w Il kwartale 1935 r. wynosita
30 tysiecy nr’, a w IV kwartale 1934 roku —
1 tysigc nrl

Koszt budowy budynkéw rozpoczetych w
IV kwartale wedtug kosztorysow wynosi 216
tysiecy ztotych, gdy w kwartale 11l 1935 r.
wynosit 386 tysiecy ztotych, a w kwartale IV
1934 r. — 15 tysiecy ztotych.

Zakonczono budynkéw ogétem w IV
kwartale roku 1935 — 236, gdy w 111 kwarta-
le 1935 r. zakornczono 90, a w IV kwartale
1934 r. — 83.

Liczbe, kubature i koszt budowy budyn-
kéw zakonczonych w IV kwartale przedsta-
wia ponizsze zestawienie:

Budynki zakonczone.

Budynki state.

W (inieni v i<aV+Var' Miesiace
yszczegoélnienie - X X1 X
Liczba budynkéw ogétem 102 47 IS 30
w tem: mieszkalnych
murowanych 82 43 9 30
drewnianych 14 1 13 —
przamysiowyoh
murowanych 6 3 3 —
Kubatura Ogé}em W m; 131,076 34,651 17,966 78,459
w tem: mieszkalnych
.murowanych 124,812 32,683 13,670 78,459
.drewnianych 3765 396 3369 —
pr,zzmystowyeh
murowanych 2,499 1572 927 —
Koszt budowy w 1000 zt 4,043 1217 392 2,434
w tem: mieszkalnych
murowanych 3,943 1169 340 2,434
drewnianych 49 10 ¥ _
przzmystowyeh
murowanych a1 38 13

Liczba budynkéw statych zakonhczonych
w IV kwartale J935 r. wynosi 102, gdy w
kwartale Il 1935 r. wynosita 40, a w kwar-
tale 1V roku 1934 — 83.—

Kubatura budynkdéw statych zakohczo-
nych w IV kwartale 1935 roku wynosi 131 ty-
siecy m3 gdy w kwartale Il 1935 r, wynosita
53 tysigce m3 a w kwartale IV roku 1934 —
79 tysiecy nr. —

Koszt budowy budynkow statych zakon-
czonych w IV kwartale 1935 r. wedtug kosz-
torys6w wynosi 4.043 tysiecy ztotych, gdy w
Il kwartale wynosit 1.547 tysiecy zitotych, a
w IV kwartale roku 1934 — 2.277 tysiecy zto-
tych.

Liczba budynkdéw prowizorycznych za-
konczonych w IV kwartale 1935 r. wynosi 124,
gdy w kwartale Ill zakornczono 50, a w kwar-
tale IV roku 1934 nie zakonczono ani jedne-
go. —

Kubatura budynkéw prowizorycznych
zakonczonych w IV kwartale 1935 wynosi 21
tysiecy m3 gdy w kwartale IlIl wynosita 10
tysiecy m3

Koszt budowy budynkéw prowizorycz-
nych zakonczonych w IV kwartale 1935 wy-
nosi 266 tysiecy ztotych, gdy w kwartale Ill
1935 wynosit 123 tysigce ztotych.

Liczba mieszkan i izb rozpoczetych i za-
koriczonych w IV kwartale 1935 przedstawia
sie, jak nizej:

IV kwar-

Wyszczeg6lnienie tat Miesiace

rozpoczeto

mieszkan 839 280 183 376

izb mieszkalnych 2079 701 457 921

izb niemieszkalnych 479 115 107 257
zakoriczono

mieszkan 665 109 208 348

izb mieszkalnych 1693 331 464 898

izb niemieszkalnych 400 65 43 292

POSWIECENIE GMACHU SZKOLY GO-
SPODARCZEJ W GDYNI.
W dniu 26 stycznia nastgpito uroczyste

poswiecenie Gmachu wybudowanego stara-
niem Towarzystwa Szkoty Handlu Morskie-
go i Techniki Portowej, bedacego pod wyso-
kim protektoratem Pana Prezydenta Rzeczy-
pospolitej.

W gmachu tym znalazty pomieszczenie
Zenska Szkota Przysposobienia Zawodowego,
kursy dla obstugi okretowej, laboraiorja dla
zaktadow naukowych lzby Przemystowo-
Handlowej w Gdyni oraz internaty dla szkét
zawodowych.

Gmach ten, wybudowany zgodnie z no-
woczesnemu wymogami techniki budowlanej,
ze wzgledu na swe przeznaczenie i wykorzy-
stanie stanowi jedng z powaznych zdobyczy
dla dalszego rozwoju wychowania mtodziezy
w kierunku zawodowym.

Zenska Szkota Przysposobienia Zawodo-
wego zaopatrzona zostata we wszelkiego ro-
dzaju urzadzenia, niezbedne do szkolenia za-
wodowego.

Sg wiec warsztaty kucharskie, pralnia,
prasowalnia krawiecka oraz wzorowe mie-
szkanie dla rodziny robotniczej.

Wielkie ma znaczenie kurs dla obstugi o-
kretowej. ktory przygotowuje kadry stuzby
okretowej, niezbednej przy rozbudowie no-
wych linij pasazerskich. Wreszcie odda nowo-
wykonczony gmach powazne ustugi uczel-
niom handlowym, prowadzonym przez lzbe,
dzieki moznosci zainstalowania w nim labo-
ratorjow oraz internatdw meskiego i zenskie-
go: te ostatnie majg znaczenie specjalne ze
wzgledu na fakt, iz znaczna cze$¢ miodziezy,



przybyta na studja w Gdyni z rozmaitych
osrodkéw catego panstwa.

Uroczystosci poswiecenia dokonat ksigdz
Dziekan Tenczynski w obecnosci p. Komisa-
rza Rzadu Mgr. Fr. Sokota, delegata Kurator-
jum Okregu Szkolnego w Poznaniu Naczelni-
ka Dylczynskiego, Prezesa Towarzystwa Szko-
ty Handlu Morskiego i Techniki Portowej

p. Dyr. Bergena oraz przedstawicieli Izby na-
szej, uczelni zawodowych i inn.

Uroczysto$¢ poswiecenia poprzedzona zo-
stata Ptenarnem Posiedzeniem Towarzystwa,
na ktorem wiadze Towarzystwa ztozyty spra-
wozdanie z wykonanych prac i finansowej
sytuacji towarzystwa w zwigzku z zakoncze-
niem budowy nowego gmach u.

m\WIADONOSCI
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PROJEKT BUDOWY PRZEZ STANY ZJED-
NOCZONE NAJWIEKSZYCH TRANS-
ATLANTYKOW SWIATA.

Prasa hamburska podaje szereg cieka-
wych szczeg6téw, dotyczacych nowych stat-
kéw amerykanskich, ktére majg by¢é zbudo-
wane, aby dotrzymac kroku Francji i Anglji
na Atlantyku. Wspomina sie o dwéch stat-
kach pojemnosci 100 tys. brt. kazdy z pomie-
szczeniem na 10 tysiecy oséb. Statki te dtugo-
§ci 375 m., szerokoSci 43,2 m. i zanurzeniu 11
m., maja ptynac z szybkoscig 34 weztow, kto-
ra bedzie mogta osiggng¢ nawet przejsciowo
58 weztéw (70 km. na godzing). Statki te majg
by¢ zbudowane przez rzad amerykanski i od-
dane clo eksploatacji jednemu z towarzystw
amerykanskich na 20 tat. Koszty w wysokosci
50 mitjonoéw doi. za statek majg sie zamorty-
zowaé w ciggu 10 tat. Na pokrycie kosztow
majg by¢ wypuszczone akcje z tern, ze w jed-
nem reku nie moze by¢ wiecej, niz 3 proc. o-
gotu akcyj. Akcjonarjusze moga akcje zamie-
ni¢ na odpowiednig ilos¢ biletdw okretowych.
Na wypadek wojny oba okrety beda oddane
rzgdowi do dyspozycji do celéw transporto-
wych. Statek bedzie posiadat tylko jedng kla-
se, przyczem koszty przejazdu wyniosg 50—60
dolaréw bez utrzymania. Pasazerowie beda
sie mogli utrzymywac¢ w specjalnych restau-
racjach, wydajgcych potrawy po umiarkowa-
nych cenach. Restauracje' bedg zatem podzie-
mne na rézne kategorje, dajace pasazerom
utrzymanie od najwykwintniejszego az do
Najskromniejszegol

ZWIEKSZENIE BEZPIECZENSTWA
ZEGLUGI MORSKIEJ.

i  Tzba Zeglugowa Zjedn. Krélestwa (Cham-
be.r of Shipping of the United Kingdom) zesta-
wita i ogtosita p. t. ,,Bezpieczenstwo na morzu“
ardzo ciekawy statystyczny materjat poréw-
aawczy, dotyczacy bezpieczenstwa zeglugi
morskiej, jak dla pasazerow okretowych, tak

I|E ?

dla zatdég okretowych w ostatnich latach przed-
wojennych, oraz w normalnem pietnastoleciu
powojennem, zakonczonem rokiem 1934, Ze-
stawienie obejmuje przewozy brytyjskie, za-
znaczajac, ze taka sama tendencja zwiekszenia
bezpieczenstwa zeglugi morskiej objawia sie
rowniez w innych marynarkach. Poniewaz
angielska flaga pokrywa przeszto trzecig czes¢
handlowego tonazu $wiatowego, przekroj przez
jej warunki bezpieczenstwa w poszczeg6lnych
latach moze do pewnego stopnia Swiadczy¢ o
odpowiednich warunkach na statkach pozosta-
tych bander.

Ot6z przedewszystkiem uderzajgca jest
réznica stanu bezpieczenstwa na drogach lg-
dowych i na morzu wtasnie w ostatnich latach.
W ostatniem bowiem czteroleciu na morzu by-
to wypadkdw Smiertelnych z pasazerami prze-
cietnie 22 w ciggu roku, a na drogach lgdo-
wych np. takiej W. Brytanji po 7.343 rocznie.
Nawet z uwzglednieniem duzej gestosci ruchu
na ladzie pordwnanie wypadnie ogromnie na
korzy$¢ komunikacji morskiej. Ostatecznie po-
drézujgcemu obojetnie, czy obok niego przewi-
nie sie pie¢ czy tez piecset samochoddw, i nie-
ma zadnego pocieszenia w tern, ze sie jest naje-
chanym przez tysigczny Samochdd w gestym
ruchu, a nie przez dziesigty w rzadkim ruchu.
Dlatego tez pasazer westchng¢é moze z uczu-
ciem ulgi, dostajac sie na okret, gdzie szanse
wypadku $miertelnego sa najmniejsze, —
mniejsze, anizeli w jego wiasnej siedzibie, oto-
czonej drogami ladowemi.

i co znamienne, na drogach lgdowych w
ostatniem dwudziestoleciu, z wytgczeniem lat
wojennych, bezpieczenstwo sie zmniejsza, na
morzu natomiast sie wydatnie zwieksza. W la-
tach 1910 — 1914, na skutek dwu olbrzymich
katastrof ze statkami , Titanic" i ,,Empress of
Ireiand“ na rok przypadto po 429 ofiar w pasa-
zerach. a nawet po wyeliminowaniu tych ka-
tastrof liczba ofiar siegata 96 na rok, azeby
spas¢ stopniowo do 22 na rok w ostatniem pie-
cioleciu.
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Jeszcze charakterystyczniejszy i znamien-
niejszy. bo obejmujacy wszystkie okrety, jest
spadek ofiar w sktadzie zatdg okretowych. W
fatach 1910—1914 wypadta 1 ofiara na 412 za-
trudnionych oficer6w i marynarzy rocznie, bez
uwzglednienia dwu wymienionych katastrof —
1 na 582. W okresie 1922-26 — 1 na 976, w fa-
tach 1927-31 — i na 2.250 i w latach 1932-34 —
1 na 2.360.

Izba podkresla, ze bezpieczenstwo na an-
gielskich statkach jest nieco wyzsze anizeli na
innych, gdyz w ostatnim roku brytyjskie stat-
ki stanowity 33,5% S$wiatowego tonazu, nato-
miast catkowite straty statkdw brytyjskich
stanowity tylko 25% Swiatowych strat okre-
tow. Anglicy przypisujg te okoliczno$¢ nie-
tylko surowszym przepisom angielskim, doty-
czacym wolnej burty, utrzymania statku i wy-
magan dotyczacych zatogi i oficeréow, lecz r6-
whniez wiekszemu odsetkowi duzych i nowych
statkéw, anizeli w innych marynarkach. An-
glicy przodujag w inicjatywie wprowadzania
norm prawnych, rowniez miedzynarodowych,
majacych na celu coraz lepsze zapewnienie
bezpieczenstwa na statkach morskich.

SPRAWA SUBWENCJI DLA PODTRZYMA-
NIA DUNSKIEJ LINJI TRANSATLAN-
TYCKIEJ WCIAZ JESZCZE NIEPEWNA.

Prase zagraniczng obiegta juz byta wia-
domos$¢ ze Scandinavian America Line otrzy-
mata powazng subwencje na prowadzenie
przedsiebiorstwa i na budowe dwu nowych
statkow szybkobieznych dla linji Kopenhaga
— New York. Kopenhaska fachowa ,Scan-
dinavian Shipping Gazette“ jednakze prostu-
je te wiadomos$¢ jako przedwczesna.

Obecny rzad socjalistyczny Danji jest
za projektem udzielenia panstwowej pozycz-
ki w wysokos$ci 18 mil. koron na budowe dwu

WIADOMOSCI

ZWALNIANIE KONT ZAMKNIETYCH
W NIEMCZECH.

Centrala dewiz uregulowata ponownie
ok6lnikiem 241/35 D. St. z dnia 28. XII. 1935
kwestje zwolnienia marek zblokowanych.
Linja zasadnicza dotychczasowej polityki po-
zostata bez zmiany, t. zn., ze zwolnienie konta
zamknietego (Sperrkonto) mozliwe jest wy-
tacznie na rzecz pierwotnego posiadacza kon-
ta, natomiast do lokat dtugoterminowych mo-
ga by¢ rowniez uzyte kwoty z kont zamknie-
tych nabytych. Warunkiem jest, ze lokaty z
kont zamknietych muszg by¢ udzielane co-
najmniej na 5 lat. Oprocentowanie moze wy-
nosi¢ najwyzej 414 %, za$ przy kontach naby-
tych 3¥3% z uwagi na disagio kredytodawcy,
przyczem urzedy dewizowe decyduja, z ja-
kiej czeSci zysku z disagia kredytodawca mu-

CELNE, EKSPORTOWE |

nowoczesnych statkéw dla linji transatlan-
tyckiej, z tern, ze ,Det Eorenede Dampskibs-
selskab®, ktoére bedzie statki eksploatowac,
podpisze pozyczke dalszg w wysokosci 3 mil.
koron na utrzymanie linji. Partja liberalna
jest jednakze przeciwna takiemu postawie-
niu sprawy; partja konserwatywna, Kktora
jest w opozycji, sadzi ze przed zatwierdze-
niem sprawy pozyczki konieczne jest prze-
dtozenie planu eksploatacji statkow, inna
partja opozycyjna, reprezentujgca interesy
rolnikéw' podziela to stanowisko. Rzad zmu-
szony bedzie wnie$¢ okre$lony wniosek do
rigsdagu, o ile zamierza te sprawe szybko
zrealizowaé. Decyzji rzadu pod tym wzgle-
dem podobno jeszcze niema i o ile ona nie
bedzie niezwiocznie powzieta, sprawa juz
nie bedzie mogta by¢ przeprowadzona w o-
becnej sesji rigsdagu.

WZROST RUCHU PRZED PRZYLADKIEM
SKAGEN O 50%.

Stacja sygnatowa w Skagen zanotowala
w roku 1935 przejscie przed przylagdkiem
przeszto 12.000 okretow, w rzeczywistosci
ilo§¢ ich, przechodzacych przed latarnig, o
ile sie uwzgledni -statki nierozpoznane z po-
wodu warunkéw atmosferycznych, musiata
byé znacznie wigksza.

Jeszcze kilka lat temu ilo$¢ statkow mi-
jajacych Skagen nie przewyzszata liczby
8.000. — Wozrost liczby statkéw, ktéry jest
wskaznikiem ruchu tonazu na drodze przez
Kategat-Skagerak jest wynikiem catego sze-
regu przyczyn, miedzy inneoii rozwoju ru-
chu statkéw panstw skandynawskich i bat-
tyckich, kierowania sie towarowych tran-
sportéw na Baltyk, ozywienia ruchu statkow
rybackich i zbyt wysokich optat Kanatu Ki-
lonskiego.

IMPORTOWE

si zrezygnowac¢ na rzecz Deutsche Golddis-
kontbank wzglednie na rzecz kredytobiorcy.
Jakiekolwiek prowizje nie sg dopuszczalne.

O ile na nowe budowy, remonty i prze-
budowy mogty by¢ dotychczas uzywane kon-
ta zamkniete w calej rozciggtosci, to nowe
przepisy przyznajg prawo do tej tranzakcji
tylko pierwotnym posiadaczom kont, za$ na-
bywcy kont zamknietych mogag pokrywac z
kont nabytych jedynie cze$¢ kosztdw dokona-
nia budowy wzglednie remontu. Reszta musi
by¢ dostarczona w dewizach w wysokosci
okresSlonej w poszczeg6lnych wypadkach
przez urzedy dewizowe. Wysoko$¢ kwoty
ptatnej w dewizach jest przy kupnie nieru-
chomosci wieksza, za$ przy dokonywaniu bo-
dowy wzgl. przebudowy mniejsza. Zwolnie-
nie nabytego konta zamknietego na cele re-



montu nastagpi¢ moze tylko w wypadku zto-
zenia przez wiasciciela dowodu, ze dochody
z krajowej nieruchomosci nie wystarczgja na
przeprowadzenie remontu. Wysoko$¢ kwoty
ptatnej w dewizach okresla w tym wypadku
réwniez urzad dewizowy. Zuzycie nabytych
kont zamknietych na pokrycie obcigzen kra-
jowych nieruchomosci wzgl. hipotek i dtugoéw
gruntowych jest obecnie niedopuszczalne.

DALSZE ZMIANY TARYFY CELNEJ]
W FINLANDJE

W $lad za informacjami ogtoszonemi w
Nr. 3 Biuletynu, podajemy dalsze zmiany in-
nych pozycyj taryfy celnej w Finlandji, obo-
wigzujace od dnia 1 1. 36 r,:
cto importowe
obecne dawnr

Nr. poz.
za 1kg w mk. fiésk.

Rodzaj towaru

Zboze niemielone:

30 ZY 10 oo 1,10 1,25
32 pszenica 1.25 1,35
*34 kukurydza .oooceeeeeeceecnne, 0.05 0.10
mielona maka zytnia: fr-
40 Niepytlow a..cooecivicrinenas 145 br.
41 PYLIOW .o 2,05 br 2,25 br.
maka pszenna:
43 niesitowana (graham) . . 140br. 1,50 br.
44 sitowana (granula) . . ., 2,40 br.
45 kasza pszenna ... 225br 2,40 br.
*70 Makuchy, wszelkie . ., , 0,05 0,10
*TLb  Inna Pasza... 0,05 0,10

Kawa: \B

115 niepalona 9i— 12,—
115 palona... 11,—br. 14—
116 Suro?(at kawowy i domie-
SZKI 9,—br. 12 —br.
117 3A Herva - M atte .oevveeennn. 5—br. -
Cukier:
118 a) krysztat:
1 surowiec azy wany
przez rafinerje . 1 350 4,50
20N NY e 3,80 4.80
b) syrop i cukier plyinny . 3,50 4,50
119 cukier w kawatkach, gto-
wach i cukier ,kancly” . 4,100br. 510br.
120 cukier w proszku . . . . j— 5—
121 Melasa, czysta bez domie-
SZeK . e 3.50 4,50
*122 Cukier gronowy, syrop
krochmalny, cukier kro-
chmalny . clo zas cto zas.
barwniki cukiernicze bez
domiesz. alkoholu . 350 4.50
'373 34 Rakiety tenisow e............ 20,—
*492 Obuwie gUM OW €. cto zas clo zas.
a) WYSOKI€ oo, 3— 10—
) PN E o 3 4—
511 3 Radjatory itp. z materjatu ,
lanego oraz inne czesci \
~do nich 1,20 0,60
524 Zelazo oraz stal sztabowa,
kuta oraz czesci do osi,
zelazo okragte, stal okra-
gta. posiadajgca S$redni-
ce wiecej niz 6 mm
(przedtem 13 mm) . ., 1— 1—

Maszyny parowe, turbiny
parowe i wodne, motory,
kompresory, frigidairy r
pompy maszyn, i reczne:

wazace od. sztuki netto 501)
kg lub mniej:
aj motory, czesci do nich.

*683

najtansza stawka 5—i0% ad val. 5'—
b) inme . 2,50 2,50
cto zasad.
*744  Cement, wszelki pro (00 kg 12— 3,—
810 Oleje mineralne:
NATLa . e wolne 0,05
880  Kapiszony:
a) ktorych S$rednica prze-
wyzsza 7 mm 16,-- br. 4,—
b) inne e, 4,— 4,—
*885  Rakiety sygnalizacyjne dla
STAtKOW i 10,— 120,—
("x 901 Chlorek wapniowy i ma-
gnezowy bez cta 0,20
do 905 Siarczan sodowy 0,15 0,15
928  Klej lub mydto zywiczne bezcla 0,30

cta wywozowe

l. Dnzewo: surowe, iglaste,

grubosci eonajmniej 15

cm, diugosci eonajurniej

35 m tr. bezcta 5,-zlzam*
10. Odpadki otowiane, jako

ztom i popidt jakotez od-

padki aluminjum . ... 0,30 bez cla

Zaznaczy¢ nalezy, ze przy imporcie nalezy
mie¢ na uwadze nastepujgce postanowienia:

1. Importer finski pragnacy importowac
do Finlandji jeczmien niemielony, musi stoso-
wac sie do przepisdw Rady Ministrow przewi-
dujacych konieczno$é uzyskania kazdorazowe-
go zezwolenia.

2. Import owsa nasiennego jest wolny od
cta.

3. Mtyn, przerabiajgcy pszenice pochodze-
nia finskiego, jest upowazniony do importowa-
nia identycznej ilosci pszenicy pochodzenia za-
granicznego za uiszczeniem optaty ulgowej w
wysokosci tylko 0,90 Fmk. za kg. Warunki im-
portu ustala Rada Ministrow.

4. Import stodu dozwolony jest na warun-
kach ustalonych przez Rade Ministrow.

5. Cukier gronowy (Glukoza) importowa-
ny dla potrzeb przemystu skérzanego, optacac
bedzie cto wr wysokosci Fmk. 2,— za kg netto
zamiast 3,50 (poz. 122).

6. Amhroina. celluloid, celloidina, eburina,
galalit i t. p. artykuly, importowane dla po-
trzeb przemystu szczotek, armatury elektrycz-
nej i bakelitowej, sg wolne od cta.

8. Nici azbestowe z dodatkiem mosigdzu,
sg wolne od cta, o ile sg importowane przez
przemvst. wyrabiajgcy pasv hamulcowe (poz.
753 1. ¢)

9. Import mieszanki kwasu solnego i siar-
ezanego polrzebncj dla konserwacji paszy po-
dtug systemu profesora Wirtanena (pasza A. I.
W.), na ktérg zapotrzebowania Finlandja sama
nie moze pokryé¢, jest wolny od cta. import do-
zwolony za zezwoleniem Ministerstwa Skarbu.

P. L E
OPLATY PORTOWE PRZY IMPORCIE

| EKSPORCIE W FINLANDJI.

Ustawg z dnia 14. XII. 1935 r, (Dz. I*staw
Finl. Nr. 369 ex 1935) oraz rozporzadzeniem
wykonawczem do niej (Dz,.Ustaw FinL NP 379
ex 1935) zostata ustalona przez Rade Mini-
strow, jako maksymalna, stawka portowa (tak



zw. optata ,totag" — ,,cto portowe') 2% od po-
branego cta za kazdorazowo wywieziony lub
przywieziony do Finlandji towar. Stawka ta —
ustalona na czasokres 1936 — 1940 — i pobie-
rana we wszystkich portach iinporiowo - eks-
portowych Finlandji, wahaé sie bedzie procen-
towo w zaleznosci od ruchu towarowego w da-
nym porcie i bedzie ustalana dla kazdego por-
tu oddzielnie w S$cistem porozumieniu Rady
Ministrow z wladzami portowo-miejskiemi. —
Ciezar optat ponosi importer wzgl. eksporter,
uiszczajac jg przed odebraniem wzgl. wysta-
niem towaru.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.I.E.
W OKRESIE OD 7 DO 17 STYCZNIA
1936 ROKU.

ARGENTYNA. Na podstawie zarzadzen Min. Fi-
nans6w z dnia 14. 11. 35, znoszacego system przetar-
gow dewizowych, usiata Bank Centralny poczawszy
od 2. 1 36 codzienny kurs dla dewiz idgcych na opta-
cenie importu. Dla operacy.j do 1000 doi. argent.
sprzedaz dewiz odbywaé sie bedzie wedtug kursu
otwarcia z przed potudnia. Dla operacyj ponad® 1000
doi. argent. kurs sprzedazy zaleze¢ bedzie od kursu
w momencie wreczenia wniosku. Dlatego tez na po-
daniach bedzie zaznaczany doktadny czas ich wnie-
sienia.

W zwigzku z wojng celng z Peru optata wwozo-
wa od nafty peruwianskiej zostata podwy zszona o
50 proc.

AUSTRJA. Zakaz przywozu $win wegierskich zo-
stat cofniety.

BELGJA. Prowizorycznie zostato zawieszone od
dnia 7. t. 36 kontyngentowanie przywozu nastepu-
jacych pozycyj: Nr."l6t — gips wapniowany, Nr. 502 —
tkaniny i tiul do wyrobu filetéw. Nr. 509 — gaza m#ty-
narska, Nr. 510 — tkaniny z jedwabiu burotowego
niezawierajgce jedwabiu naturalnego, Nr. 579 — filc
osobno niewymieniony. Nr. 621 — krawaty wszelkiego
rodzaju. Nr. 622 — kotnierzyki i mankiety, Nr. 834 —
szkto w ptytach o grub. 1'A mm., Nr. 835 — szkio szy-
bowe. Przy imporcie nalezy jednak uzyska¢ licencje
przywozowe.

Od dn. 23 ul), m. cta od wartosci obliczane beda
po przeracliowaniu warto$ci towaru w walucie zagra-
nicznej wedtug rzeczywistego kursu gietdowego tej
waluty t. j. z uwzglednieniem obnizenia parytetu zto-
tego t())edlgijskiego.

31 ub. ni. weszta w zycie zmiana cta na ma-
terja’:é/ dziane. . . B
RAZYLJA. Nastgpita czeSciowa obnizka optat
od kawy.

BULGARJA. Rozporzadzenie z 4 bm. zezwala na
bezctowy wwoz szyb szklanych sprowadzanych przez
Panstwowy Bank Rolny i Komunalny.

Pojawito sie rozporzadzenie zmieniajgce luli
tworzace nowe optaty specjalne od licznych towaréw
krajowych i importowanych. W3dréd tych ostatnich
figurujg dykty, miazga drzewna, maszyny rolnicze,
farby, chemikalja. oraz tkaniny i przedze.

CZECHOSELOWACJA. W zwigzku z kopenhaska
konwencjag o wywozie drzewa, zostat zaszeregowany
do systemu pozwoleniowego od i. 1 1936 wywdz tar-
cicy iglastej z poz. 134 a) 2 delta.

Oplata manipulacyjng za
wynosi 8 Ke. za 10.000 kg.

pozwolenie wywozu

DANJA. Przedsiebiorstwa przemystowe, pracuja-
ce na eksport, majg otrzymywac specjalne pozwolenia
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na przywéz surowcow, o ile wykazag sie odpowiednie-
mu kwotami wywozowemi.

FRANCJA. Ustawa skarbowa z 51 ub. m. zmienia
podatek obrotowy od samochodéw i wozow przy-
czepnych.

Od 5 bm. na okres.i roku barany, owce i jagnie-
ta pochodzenia polskiego korzysta¢ beda w zakresie
przyznanego Polsce kontyngentu ze stawek taryfy
minimalnej.

Journal Official" z 12 bm. zawiadamia o zmniej-
szeniu ograniczen kontyngentowych dla wwozu waty
bawelnianej i chromianu cynku.

HOLANDJA. Poczynajagc od 1 bm. na okres
7 miesiecy ulegt skontyngentowaniu wwdéz wezy gu-
mowych. (Gummischlauche).

INDJE BRYTYJSKIE. Rury lane brytyjskiego
pochodzenia zostaty poddane chi specyficznemu. Be-
dzie ono pobierane, ilekro¢ okaze sie nizsze od do-
tychczasowego eta 10% ad val.

INDJE HOLENDERSKIE. Od 1. Il. br. ma nasta-
pi¢ zniesienie cta wyjatkowego na papier do papiero-
SOW.

LOTWA. Do sktadania zeznah o ilosci otrzyma-
nych dewiz zobowigzane sg nietylko firmy handlowe,
ale rowniez osobv prywatne, pracujace w charakterze
reprezentantdw, komisjoneréow lub agentow. Zeznania
sktadane sg co kwartat kalendarzowy do i. IV. 1. VII,
1 Xi 1 T kazdego roku.

NIEMCY. Rozporzadzenie z dnia 21 grudnia 1935
(Rei¢hsgesetzblgtt Nr. 147 z 28. XIl. 35) wprowadza
nastepujace zmiany w niemieckiej T. C.

1) W pozycji 23 niemieckiej Taryfy celnej (ziem-
niaki Swieze) skresla sie uwage do ust. 1 i w ust. 2
wprowadza sie nastepujaca uwage:

,Uwaga do ust. 1i 2 ziemniaki do produkcji
krochmali za zabezpieczeniem celnem. przywo-
zone do 31 marca 1936 za pozwoleniem instytu-
cji wskazanej przez Ministra Wyzywienia i Rol-
nictwa Rzeszy — bez cla“.

2) W pozycji 27 (Griinfuiter) T. C. w uwadze 3
w miejsce .od 6 lipca 1934 do dnia 31 lipca 1955
wprowadza sie termin .od 1 stycznia do 31 lipca
1936“.

3j W pozycji 104 (owce) uwaga 1 otrzymuje na-
stepujace brzmienie ,1. owce przywozone do dnia
51 grudnia 1956 przez instytucje wskazang przez Mi-
nistra Wyzywienia i Rolnictwa Rzeszy — zywe 16“.

4) Do pozycji 108 (mieso i t. d) wprowadza sie
w miejsce uwagi do.ust. 1 nastepujace przepisy:

,Uwaga do ust. 1

1) Mieso wieprzowe, catych lub czesSci zwierzat,
Swieze, przywozone do dnia 31 grudnia 1936 przez
instytucje wskazang przez Ministerstwo Wyzywienia
i Rolnictwa Rzeszy — 13,50.

2) Miegso wotowe lub baranie, Swieze, przywozo-
ne do dnia 31 grudnia 1936 przez instytucje wskazang
przez Ministerstwo Wyzywienia i Rolnictwa Rze-
szy — 24.

3) Mieso bydta, mrozone, przywozone do dnia
31 grudnia 1936 przez instytucje wskazana przez Mi-
nisterstwo Wyzywienia i Rolnictwa Rzeszy — 10.

5) W pozycji 126 (smalec itd.) w uwagach 2 i 3
zmienia sie date z ,31 grudnia 1935" na ..30 czerwca
1936“.

6) W pozycji 166 (ttuszcze, oleje) ust. 2
Iniany) nalezy w uwadze zmieni¢ ,31 grudnia
na .31 grudnia 1936“.

7) W pozycji 176 (cukier) do ust. 3 (melasa) do-
daje sie. nast. uwage:

.Melase przywozong do dnia 31 lipca 1936
przez instytucje wskazang przez Ministerstwo
Wyzywienia i Rolnictwa Rzeszy — i".

8) Do uwagi pozycji 192 (otreby itd.) dodaje sie
nastepujacy ust. 2:

(olej
1935%



.Inne niz w ust. i, wymienione otreby przywo-
zone tio dnia 31 lipca 1936 przez instytucje wskazang

przez Ministerstwo Wyzywienia i Rolnictwa Rzeszy
z przetw. jeczmienia i grochu jadalnego — 2
inne 1

Od 1 bm. przetwory miesne wwozone do Stanéw
Zjednoczonych winny nosi¢ na opakowaniach nazwe
kraju pochodzenia i zawarto$¢ (w jezyku angielskim).

Ukazata sie decyzja Trybunatu Celnego w spra-

W pozycji 194 (odpadki przy wyrobie krocWie clenia bawetnianek. nakry¢ na stot. serwetek itp.

9)
malu) dodaje sie do uwagi ust. 2

»inne niz w ust. 1 wymienione odpadki itd. przy-
wozone do dnia 51 lipca 1936 — 1“.

Stosowanie klauzuli najw. uprzywilejowania wo-
bec Niemiec, zastrzezone w uktadzie z Francjg z dn.
28. VII. 34. zostato przedtuzone przez sad francuski do
20. IV. 36 zar6wno w zakresie importu niemieckiego
do Francji, jak i kolonij francuskich.

PALESTYNA. Wedlug osSwiadczen Wysokiego
Komisarza rzad palestynski rozwaza sprawe podwyz-
szenia cta na oleje chemiczne i pszenice.

Przywdéz drobiu do Palestyny od dn. 13. Il. 1956
nie bedzie dozwolony bez specjalnego zezwolenia Na-
czelnego Weterynarza rzadu palestynskiego.

PERU. Zostaly zniesione ograniczenia
gentowe dla wwozu wyrob6w bawetnianych.

Zakaz przywozu towarow witoskich obowigzywac
bedzie od 20. Il. 1936.

kontyn-

RUMUNJA. Powotany zostat do zycia Urzad De-
wizowy, przewidziany nowym systemem handlu za-
granicznego, obowigzujgcym od grudnia 1953 r. Urzad
ten potraktowany zostaje jako organ uboczny Banku
Narodowego, ktorego uchwaty uie moga by¢ przez
Urzad rewidowane. Urzad sktadac sie bedzie z Sekre-
tarjatu i biura studjéw. Projekty opracowane przez
Urzad Dewizowy beda przekazywane Radzie Mini-
strow.

STANY ZJEDNOCZONE A. P. Upowaznienie
Prezydenta do obnizenia zawarto$ci ztota w dolarze
do 5) centow ziotych i do tworzenia funduszu stabi-
lizacyjnego zostato przedtuzone na okres roczny. Pla-
ny dalszej deprecjacji dolara zostaty urzedowo zde-
montowane.

MOZLIWOSCI HANDLOWE |

Firmy angielskie interesujg sie zakupem w Polsce
koszy na owoce. P/806/49/sz.

Firma hiszpanska interesuje sie zakupem wszel-
kiego rodzaju przyboréw fotograficznych. P/591/47/sz.

Firma polska w Kanadzie interesuje sie zakupem
koszykow wyplatanych. P/33456/3B/sz.

Firma kanadyjska interesuje sie zakupem cukier-
kow. P/456/60/sz.

Holenderska firma chce nabywa¢ w Polsce spe-
cjalne wyroby drzewne. P/887/40/C.

Belgijska firma zyczy sobie wejs¢ w kontakt z fir-
mami polskiemi celem otrzymania dykty i debiny
na sprzedaz komisowga. P/550/40/C.

Firma syryjska pragnie otrzymac przedstawiciel-
stwo fabryk polskich wyrabiajgcych: rury Zzeliwne,
taczniki, 'blache cynkowa. P/520/44/Ro.

Firma brazylijska interesuje sie importem ostrzy
do golenia polskiej produkcji. P/453/50/Ro.

Firma marokkanska interesuje sie importem na-
czynh emaliowanych, inozy i scyzorykéw.

Firma w Kurytybie interesuje sie importem z Pol-
ski nastepujacych artykutéw: motyki, sierpy, kosy, wi-
dty, szpadle, siekiery, naczynia kuchenne aluminiowe
i emnljowane. P/33299/43/Ro,

Firma amerykanska poszukuje kontaktow z wy-
tworcami grubego ptétna na worki szer. ,27. dp 90“.

SYRJA - LIBAN. Ukazaty sie okdlniki wyjasnia-
jace clenie przedzy z jedwabiu sztucznego i natural-
nego, bezctowego wwozu maszyn dla przemystu wy-
robow' dzianych, olejéw, szczotek, papieru pakowego,
pluszu, filcu mieszanego oraz teownikéw, dwuteowni-
kéw i katownikow.

Dekret z 27. ub. m. podwyzsza, celem ochrony
miejscowego przemystu, stawki celne na tkaniny
z czystej welny.

SZWAJCARJA. Od 10 bm. ulegta zmianie tara
stosowana przy cleniu gazu grzejnego (butanu, pro-
panu etc.)

TUNIS. Dekret francuski z 30 pazdziernika o
zmianie cta na daktyle zostat ogtoszony 24 ub. m. ja-
ko obowigzujacy w Tunisie.

UNJA POLUDN. - AFRYKANSKA. Wprowadzo-
ne cto antydumpingowe na niektére artykuty stalowe
odnosi sie do przywozu z Belgji i Luksemburga, Nie-
miec i Francji. Clo wymierzone jest jako clo ,anty-
fractrtowe"”. Od blachy galwanizowanej zelaznej po-
biera sie cto antydumpingowe przy imporcie ze Sta-
now ZjeAn. i Anglji.

T. zw. frachtowe cto antydumpingowe wprowa-
dzone na wyroby hutnicze belgijskie, francuskie i nie-
mieckie zostato rozciggniete takze na wyroby pocho-
dzace z brytyjskich protektoratow w Afryce Potud-
niowe;j.

WEGRY. Od 1 bm. wyroby wiékiennicze podle-
giaja nowym stawkom podatku obrotowego oraz
%-€] nowowprowadzonej t. zw. optacie dodatkowej
dla zaopatrzenia w surowce.

EKSPORTOWE

w celu uzyskania reprezentacji na Stany Zjednoczone
i Kanade. P/902/46/M..

Firma w Aleksaindrji (Egipt) interesuje sie dosta-
wami papieru i tektury z Polski. P/1011/61/Z.

Firma w Tunisie interesuje sie importem butelek
z Polski. P/359/3A/Z.

Firma agenturowa w Monteyideo (Urugway) pra-
gnie nawigza¢ stosunki handlowe z polskiemi wytwar-
niami réznych branz. P/359/3A/Z.

Firma agenturowa w Pireusie (Grecja) pragnie
importowaé cukier z Polski. P/454/39/Z.

Polska firma w Kurytybie interesuje sie¢ nawig-
zaniem stosunkéw handlowych z polskiemi wytwar-
niami zaréwek elektrycznych, ostrzy do golenia itp.
P/453/50/Z:

Firma agenturowa w Belgji interesuje sie nawig-
zaniem kontaktéow handlowych z polskiemi fabrykami
szkta galanteryjnego i stotowego w celu objecia
przedstawicielstwa. P/548/53/Z.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
skaé moga zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy po-
wotaé sie na odnos$ny numer. Firmy, ktére nie pozo-
stawaty dotychczas w blizszym kontakcie K Instytu-
tem, winny nadesta¢ jednocze$nie swe referencje.



PRZEMYStL

POLOWY RYB MORSKICH W STYCZNIU.

Potowy przybrzezne w styczniu wynio-
sty rekordowg ilos¢ — 3.757.660 kg., wobec
2.103.410 kg. w styczniu ub. roku, ktore réw-
niez stanowity potéw rekordowy. — Potowy
bornKoliAskie, przy warunkach cieptej i mato-
wietrznej zimy udaty sie réwniez znakomi-
cie: ztowiono 37.200 kg. ryb wobec 6.100 kg.
w styczniu ub. roku, tamte jednak potowy
byty wyjgtkowo mate. Potowdw na morzu
Potnocnem, wobec zakonczenia sezonu w
grudniu, nie byto.

Potowy szprotow, ktére wyniosty 94 proc.
wagowo i 73 proc:;, co do wartosci stycznio-
wej zdobyczy ryb moglyby by¢ jeszcze
wieksze, mozna liczyé, ze ograniczanie poto-
woéw zmniejszyto zdobycz szprota conaj-
mniej o 10 — 15 proc.

PoszczegoOlnych gatunkéw ryb ztowiono:
szprotdw 3.566.750 kg. (Srednia cena 6 gr. za
kg.), Sledzikow rzecznych 1.000 (20 gr.), Sle-
dzikéw morskich 126.300 (20), tososi 501 szt. —
4.310 kg. (5.00), mielnic 360 sztuk 180 kg.
(3.00), troci 286 sztuk — 850 kg. (5.00), ptastug
i storni 7.540 kg. (40), gtadzic 100 kg (40),
wegorzy 2.800 (1.50), wattuszy, dorszy 83.320
(25), sieji 170 sztuk — 140 kg. (1.50), szczupa-
kéw 870 kg. (1.60), okoni 100 kg. (1.00), ptoci
600 (50), tososi ztowiono 60 proc. mniej niz
w styczniu ub. r. potowy ptastug, dorszy
i Sledzikow zwiekszyty sie.

Poszczegblne miejscowosci na wybrzezu
ztowity: Hel' 1.541.820 kg. o wartosci: 124.338
zt; Gdynia: 1.376.420 kg. — 90.773 zt; miej-
scowosci Potwyspu od Jastarni do W. Wsi:
729.860 kg. — 51.433 z};, miejscowosci nad
petnym Baittykiem od Chitapowa do granicy
niemieckiej: 66.150 kg. — 5.030 z}: a potowy
nad Zatokg od Pucka do Obtuza daty: 43.410
kg. — 14. 787 zt. Obserwujemy wiec: wzrost
ilosciowy Helu o 50%, Gdyni o 100 proc., Ku-
Znicy i Jastarni 0 270% w poréwnaniu z ubie-
gltym rokiem w styczniu, eoi ma $cisty zwig-
zek z rozbudowg flotyli kutréw motorowych.
Potowy pod Bornholmem daly 37.200 kg. o
wartosci 9.532 z}. z czego przypada 35.650 kg
na dorsze, reszta na fladry.

Najwiekszym odbiorcg ryb byty wedzar-
nie, przerabiajagc 2.630.850 kg ryb o wartosci
171.040 zt (o miljon kg wiecej jak w roku ubie-
gtym). Sprzedano na rynku miejscowym w
stanie Swiezym i wystano do kraju dla prze-
mystu rybnego: 1.157.460 kg o warto$ci 123.204
zt. Do Gdanska sprzedano minimalne ilosSci:
6.550 kg za 1.645 zt (przewaznie dorsze).

PRACA PORTU RYBACKIEGO W GDYNI.
W STYCZNIU.

Dow6z ryb do portu rybackiego’w Gdy-
ni wyniost w styczniu 5.100.056 kg. Z ilosci tej
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| HANDEL RYBNY NA WYBRZEZU

przypada na polskie potowy: 3.492,580 kg, a
na import z zagranicy: 1.607.476 kg.

Na pozycje polskich potowoéw skiadaty
sie: 1) dowiezione z Holandji trzema lugrami
$tedziowemi i jednym statkiem motorowym
holenderskim: 3.230 kantjes $ledzi solonych
0 wadze brutto 516.800 kg z potowdw grudnio-
wych ,Mewy*“ na Morzu Po6tnocnem. 2) poto-
wy przybrzezne rybakéw gdynskich 1.376.420
kg, potowy bornhotmskie: 33.000, dowiezione
z innych miejscowos$ci do Gdyni szproty:
1.552.300 kg, Sledziki: 14.060 kg.

Na importtowaréw rybnych sktadaty sie:
Swieze dorsze z Danji, dowiezione dwoma
kutrami: 13.200 kg, $ledziki w lodzie ze Szwe-
cji dowiezione statkiem szwedzkim: 25.200
kg. Z Norwegji osiem statkObw norweskich
przywiozto: Sledzi Swiezych w lodzie: 614.275
kg, Sledzi zamrozonych: 608.040 kg, dorszy
mrozonych, konserw i innych ryb: 8.556 kg,
§ledzi solonych: 3.392/1 duzych i 116/2 ma-
tych beczek. Z totwy ze sktadéw tranzyto-
wych: $ledzi solonych szkockich 919/1 i 400/2,
jarmutow: 11/1 i 32/2 dowiezionych stat-
kiem niemieckim. Z Anglji statkiem norwe-
skim: $ledzi solonych jarmutéw: 1.303/1 oraz
217/2. Uderza zupetny brak statkéw polskich
przy dowozie importowanych towardéw ryb-
nych.

Z portu rybackiego wystano w styczniu
341 wagondéw z rybami (Swieze, zamrozone,
solone, wedzone it-p.) z czego tranzytem jeden
wagon do Rumunji i 11 wagonéw do Czecho-
stowacji. (Komun. Portu Rybackiego)

POLOWY PRZYBRZEZNE W R. 1935 W PO-
ROWNANIU Z R. 1954.

Nizej podajemy zestawienie potowow
przybrzeznych za rok 1935 wedtug gatunkow
ryb w poréwnaniu z rokiem 1934: liczbhy w
nawiasie oznaczajg rok 1934
szprot 10.407.740 kg (7.448.050) wart. 934.899 zi

(901.790)
toso$ duzy 62.070 kg (60.930) wart. 264.004 zi

(225.046)
toso$§ maty (mielnica) 3.390 kg (3.590) wart.

5.214 zt (8.388)
tro¢ 4.670 kg (3.370) wart. 21.290 zt (15.148)
wegorze 110.410 kg (140.310) wart. 238.340 zt

(268.986)

stornia 629.160 kg (612.710) wart. 246.025 zi
(233.955)

zimnica 71.590 kg (59.160) wart. 17.945 zit
(18:158)

skarp 41,520 kg (33.420) wart. 23.596 zt (23.068)

gtadzica 12.320 kg (25.280) wart. 4.628 zi
(9.929)

$ledziki morskie 798.790 kg
194,513 z+ (211.381)

§ledziki rzeczne 1.440 kg (14.140) wart. 512 zi
(4.087)

(640.590) wart.



dorsze (watlusze) 287.650 kg (146.750) wart.
64.712 zt (36.172)

sieja 800 kg (1.290) wart. 1.312 zt (1.934)

makrele 740 kg (1.850) wart. 1.180 zt (4.520)

kwapy (wegorzyce) 31.340 (76.880) wart.
13.040 zt (31.680)

szczupaki 40.340 kg (36.020) wart. 61.285 zi
(58.991)

okonie 20.210 kg (17.670) wart. 10.886 1z
(11.813)

ptocie 29.750 kg (23.970) wart. 11.905 zt (9.766)
certy 9.400 kg (11.920) wart. 3.899 zt (6.113).

KRONIKA.

— PRZEDSTAWICIELE WEDZARN NARADZAIA
SIE Z RYBAKAMI. Wedzarnie na wybrzezu, .jako naj-
wiekszy odbiorca szprotdw z potow6w naszych ryba-
kéw, odczuwajg najbardziej obecne niedomagania se-
zonu szprotowego. Wtiasnemi. sitami szukajg $rodkow
zaradczych, aby przynajmniej uratowaé¢ drugg potowe
sezonu.

Na zebraniu odbytem w niedziele 2 lutego w
Gdyni przedstawiciele wedzarn zaprosili réwniez ry-
bakéw. W wyniku obrad postanowiono doprowadzi¢ do
wspotdziatania miedzy witascicielami kutréw- rybackich

WYDAWNICTWA

Dr Wiadystaw Sowinski. — PRAWO HAN-
DLOWE MORSKIE W ZARYSIE.

W ubiegtym roku ukazata sie ksigzka Dr
Wiadystawa Sowinskiego ,,Prawo handlowe
morskie* o 300 stronicach (sktad gtowny,
Ksigznica Atlas, Warszawa, ul. Nowy Swiat
59), cena 10 zt., zawierajgca caloksztalt stoso-
wanego u nas prawa handlowego morskiego
i zestawienie przepisOw administracyjno-mor-
skich. W ksigzce tej, stanowigcej pierwsze w
Polsce naukowe isystematyczne opracowanie
dziedziny prywatnego prawa morskiego,
przedstawione sg na tle nowego kodeksu han-
dlowego, kodeksu zobowigzan, kodeksu po-
stepowania cywilnego oraz konwencyj mie-
dzynarodowych normy i instytucje obowig-
zujacej na naszem wybrzezu i w Gdansku
IVV-ej ksiegi niem. kodeksu handlowego z 10
maja 1897 r. W zwiezty i jasny sposob ksigz-
ka daje w pierwszej czesci synteze i analize
powyzszych norm i instytucyj, omawiajac
analogiczne normy i instytucje prawa fran-
cuskiego! oraz angielskiego i przytaczajac od-
nos$ng judykature i literature. Aby nadaé
ksigzce jaknajwiekszg warto$¢ praktyczna,
autor omawia szerzej stanowisko prawne ar-

i wedzarniami, jak co do ustalania cen, tak i regulowa-
nia potowéw. Decyzja w tej sprawie zapadnie na dru-
ga niedziele, tj. 9 lutego w Helu. dokad zwotfano
wspblne zebranie wedzarin i rybakéw i gdzie beda
omowione szczegbtowe warunki tej koniecznej wspot-
pracy.

DODATKOWY KONTYNGENT SLEDZI DLA
GDANSKA. Gdansk aniat dotad kontyngent 4.000 kg
na przywo6z do Polski, jednakze rychto wyczerpat ten
kontyngent i wobec pojawienia sie w potowie stycznia
Sledzia nietytko w domieszce do szprota, lecz rowniez
w postaci samodzielnych tawic, pod gdanskim brze-
giem. — wystapit o przyznanie mu dodatkowego kon-
tyngentu na $ledziki. Pertraktacje zakonczyty sie przy-
znaniem Gdanskowi dodatkowego .kontyngentu na
50.000 kg $ledzikéw Swiezych, wartosci 15.000. Ten
dodatkowy kontyngent skompensowano potragceniem
z innych kontyngentéw ilosci na og6lng warto$¢ 15.000
ztotych.

Zmniejszyty sie wiec kontyngenty gdanskie: $le-
dzi wedzonych o 7.500 kg a 0,60 zt za kg, 5.000 kg cert
wedzonych a 1,00 zt, 1.000 kg tososi $wiezych a 2,00 zi,
1.750 ikg przyprawionych mindg a 2 zt za kg; cate kon-
tyngenty na te gatunki wynosity: $ledzie wedzone
25.000 kg, centy wedzone 20.000 kg, tososie $wieze 18.000
kg, minogi przyprawione 100.000 kg.

matora (przewoznika) i kapitana statku, u
przedewszystkiem umowe przewozowg, ko-
nosament, asekuracje morska i skutki prawne
awarji. W li-ej czeSci ksigzka zawiera syste-
matyczne zestawienie przepiséw administra-
cyjnych, dotyczacych marynarki handlowej
i portow rybotéwstwa morskiego, organizacji
i zakresu dziatania wtadz administracji mor-
skiej, emigracji oraz ustroju miasta Gdyni.
W kohAcowym rozdziale autor umie$cit studjum
0 systemach zarzaddéw morskich portéw han-
dlowych w szczegdlnosSci ornaty ia zagadnienie
autonomizacji i komercjalizacji portow. Alfa-
betyczny skorowidz, zawierajacy przeszio
800 okreslen z dziedziny morskiej, zamyka
prace.

Ksigzka ze wzgledu na liczne materjaty,
ktora zawiera, posiada charakter podreczni-
ka, dajgcego ustugi nietytko tym, ktérzy chcg
sie zapozna¢ z naukag prawa morskiego, lecz
przedewszystkiem tym, ktorzy majg prakty-
czne zainteresowania w dziedzinie morskiej,
a w szczegdllnosci w handlu morskim.

Do nabycia jest ksigzka takze iw Redak-
cji Biuletynu lzby Przemystowo - Handlowej
w Gdyni.
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*)

sls
sls

s/s
sls

sls
sls

s/s

sls

sls
sls

s/s

sls

sls

s/s
sls

sls

sls

sls

sls

Przyjazdy do Gdyni

oznacza statki, majagce miej-
sca dla pasazeréw

CAPELLA*
CIESZYN*

CAPELLA*
CIESZYN*

SKJOELD
HALFDAN

SIR1US*
(via Bremen)
MINOS*

SKJOELD
HALFDAN

FALKEN

FALKEN

MARIEHOLM*

SKJOELD
HALFDAN

MUNDYAAG

MARIEHOLM*

IWAN

BLENDA

24

10.
17.

10.
17.

23.

16.

12.
26.

23.

12.
26.

19.

10.
24,

ltegiilifM fe

N

N

N

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

swdeS
FINLANDJA
Helsinki, Kotka (w miare potrzeby)

Porty

(Zegluga Polska, S. A.)
co tydzien
Abo, Miintyluoto
(Lenczat & Co, >%. z 0. 0)
co 2 tygodnie
ESTONJA
_ Taliinn
(Zegluga Polska, S. A))
co tydzien
Tallinn
(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 — 3tygodnie
LOTWA
Ryga
(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0.)
co tydzien
Ryga
(F. G. Reinhold Ltd.)
co 5 tygodnie
Ryga — Liepaja
gluga Polska S. A.)
co 2 tygodnie
LITWA
Ktajpeda — Memel
(Zegluga Polska S. A))
co 2 tygodnie
(Bergenske Baltic Transporls, Lid.)
co 8 dni
(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 tygodnie
SZWECJA
Stockholm — Norrkoping
(Zegluga Polska, S. A.)
co 14 dni
Stockholm — Kalmar
(Bergenske Baltic Transporls, Ltd.)
co 10 dni
Ahus, Malino, Halmstad, Helsingborg,
Goteborg
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2 tygodnie
(Polska Agencja Morska)
co 2 tygodnie

m
sls

s/s MARTHA RUSS |

sls
sls

s/s
sls

s/s
s/s

s/s
s/s

sly

sls

s/s
s/s

sls

Binja G/dyni
Odjazdy z Gdyni

* oznacza statki, majagce miej-
sca dla pasazerow

ouropejskicfa

CAPELLA*
CIESZYN*

lub substytut

CAPELLA*
CIESZYN*

SKJOELD
HALFDAN

SIRIUS*
MINOS*

SKJOELD
HALFDAN

FALKEN

FALKEN

MARIEHOLM*

SKJOELD
HALFDAN

IUINDYAAG

MARIEHOLM*

IWAN

BLENDA

14.

25.

10.

17.

24.

19.

19.

12.
26.

23.

11.
25.

12.

26.

19.

12.
26.

B

o to

DN

N



Przyjazdy do Gdyni

KRAJE | PORT?

*) oznacza statki, majagce miej-
sca dla pasazerow

sls

sls
sls
s/s

t/s
sls

~

SIS

EGON

SAMLAND
GERHARD
HELENE RUSS

SIRIUS*
MINOS*

SLEIPNER

mls ERNA

§ls
sls

«*
sls

s/s

sls
sls

sls
Sls

«/s
sls

AKERSHUS
BALDUIN

JAEDEREN
URSA

LECH*

BALTON!A*

LUBLIN*
LWOW*

MAINE
UFFE

HAGUE
HELDER

ok.

Agenci linij w Gdyni

Helsingborg, Malino, Gbteborg

10. 2 (Behnke & Aleg, Ali. z 0. 0.)
co 2 tygodnie
NIEMCY
Hamburg
8 2 (Pool: 3 niemieckie lomarzystma
11, 2. i S. A. Zegluga Polska)
15. 2 Maklerzy: F. Prome i Zegluga Polska
2 razy w tygodniu
Bremen
10. 2. (Aug. Wolff) Sp. z o. 0.)
172 co tydzieh
ij
DANJA
Kopenhaga
12. 2. (F. G. Reinhold Lid.)
19. 2. co tydzien
26. 2.
Odense — Aarhus
16. 2. (F. G. Reinhold Lid.)
co 2 tygodnie
NORWEGJA
Wschodnio - norweskie porty:
Oslo, Moss, Drammen i inne
12.2. (Bergenske Ballic Transports, Lid.)
18. 2. co 1—2 tvgodnie
Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheim
i inne
11. 2. (BergenskeBaltic Transports, Ltd.)
25. 2. co 2—3 tygodnie
WYSPY W. BRYTANJI
Londyn
92 (Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)
23. 2. co 2 tygodnie

16. 2.(Pol. Zjedn. Korp. Battycka)
co 2 tygodnie

Hull
9. 2 (Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)
16. 2 co tydzien
Manchester/Liverpool
17. 2 fF. G. Reinhold, Ltd.)
24. 2 co 1—2 tygodnie
Leith/Grangemouth
8, 2 (F. G. Reinhold, Ltd.)
15. 2 co tydzien

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majgce miej

sca dla pasazerow

s/s EGON

s/s SAMLAND
s/s GERHARD

s/ls HELENE RUSS

s/s SIRIUS*

(via Rvga)
s/s MINOS*

s/s SLEIPNER

m/s ERNA

s/s AKERSHUS
s/s BALDUIN

s/S JAEDEREN
s/s URSA

SIS LECH*

s/s BAL.TONIA

s/s LUBLIN*
sls LWOW*

s/s MAI.NE
s/s UFFE

s/s HAGUE
s/s HELDER

.ok.

N 1D

12. 2

19.

26.

12.

18.

17.

13. 2

27.
20.

13.
20.

17.
24.

15.



Przyjazdy do Gdyni

) oznacza statki, majace miej-
sca dla pasazerow

s/s AJAX 11. 2.
s/s NEREUS 18. 2.
s/s PUCK 11. 2
sls CHORZOW 18. 2.
s/s FORTUNA 6. 2
s/s JUNO 10 2
s/s BUSSARD 13. 2.
s/s BUTT 24. 2.
s/s WIBORG ok. 19. 2.
s/s HEL 11. 2.
s/s SLASK* 18. 2.
s/s BUSSARD 13. 2.
s/s BUTT 24. 2.
s/s WARSZAWA 11. 2,

25. 2.
s/s SKJOELD 23. 2.
s/s HALFDAN 8. 3.
s/s PORTO 6. 2.

s/s AUG. SCHULTZE 15. 2.
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KRAJE | PORTY
Agetnci linij w Gdyni

HOLANDJA

Amsterdam
(F. G. Reinhold, Ltd.)

co tydzien

Rotterdam
(Zegluga Polska, S. A.)

co tydzien

(Aug. Wolff, Sp. z o. 0)
1—2 razy w tygodniu

(Ferd. Prowe, Sp. z 0. 0.)
co 10—11 dni

(Lenczat i Ska z 0. 0.)
co 2 tygodnie

BELGJA
Antwerpja

(Zegluga Polska, S. A.)

co tydzien

(Ferd. Prowe, Sp. z 0. 0.)
co 10—1 dni

(Rummel & Burton)
co 3 tygodnie

FRANCJA
Havre/Cherbourg

(Polsko - Bryt. Tow. Okrejowe)

co 2 tygodnie

Dunkergue — Havre
La Pallice — Bordeaux

(F. G. Reinhold, Lid.)
co 2 tygodnie

HiSZPANJA — PORTUGALJA
MAROKKO — ALGIER — ITALJA

Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Villa Alhucemas —

Tetuan — Fedhala

(Bergcnske Ballic Transports, Ltd.)

co 2 tygodnie

Yalencia — Barcelona

Polska Agencja Morska (P. A. M.)

co 2 tygodnie

s/s
sls

sls
sls

sls
s/s
sls

sls

sls

sls
sls

sls
s/s

s/s
s/s

sls

sls
sls

sls
s/s

Odjazdy z Gdyn

oznacza statki, majace
sca dla pasazeréow

AJAX
NEREUS

PUCK
CHORZOW

FORTUNA
JUNO

BUSSARD
BUTT

WIBORG ok.

HEL
SLASK*

BUSSARD
BUTT

KALEY
SONGDAL

WARSZAWA

SKJOELD
HALFDAN

PORTO
AUG. SCHULTZE

miej-

18.

12.
19.

10.

13.
24.

12.
19.

13.
24.

28.

15.
29.

24.

6-7.
15.

NI

N

2.
2.



Przyjazday do Gdym

*) oznacza statki, majace miej-

sca dla pasazerow

m/s GDYNIA

s/s TUNIS

m/s YIKINGLAND*
s/s NORRUNA
m/s BIRKALAND

s/s SARMACJA*

s/s SAGAPORACK™*

s/s SCANSTATES*
s/s SCANMAIL

m/s PILSUDSKI*

s/s PORTO
s/s AUG. SCHULTZE

m/s PEDRO CHRISTO-
PHERSEN

s/s. BORE IX
s/s MERCATOR
s/s BORE Yl

6

92
2 2 (Polska—Le
29. 2.

19.

3L

14.

25.
21.

6 2

2

15. 2

18.

23.

15.

2.

Rio de Janeiro, Santos,

KRAJE + PORTY

Agenci linij w Gdyni

Malaga — Alicante —
Tarragona — Barcelona — Marsy!ja
— Genua — Livorno — Neapol —
Catania — Messina — Palermo

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2 tygodnie

taduje rowniez bezposrednio do Port \ endres

Napoli — Livorno — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger —
Centa — Metilla — Oran — Algier —

Tunis — Marseilles

(F. G. Reinhold, Ltd.)

co miesigc

Genova — Napoli — Catania —
Liyorno — Messina — Palermo

(Rummel & Burton)
co 2—4 tygodnie

PORTY LEWANTU

Alexandria — Piraeus — Istanbul —
Beyrouth — Jaffa — Haiffa
mant, Agencja Okretoma)

co 1—2 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth

(Rummel & Burton)
co 3 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth
(Rothert & Kitaczycki Sp. z 0. 0.)

co 5 tygodni

MS. Porty dlolszo

Nowy York (New York) —
Filadelfja (Philadelpliia)
(American Scantic Ling)

co tydzien

New York — Halifax
(Gdynia — Ameryka L. Z)

co 2—4 tygodnie

Wyspy kanaryjskie (Canary Islands)
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa>
S-ta Cruz de la Palma

(Bergenske Baltic Transports Ltd)

co 2 tygodnie

Buenos Aires

Polska Agencja Morska (P. A. M.)

co 5 tygodnie

(Bergenske Baltic Transports Ltd)

co 2 tygodnie

Montevideo,

Gdjazdy Z Ortryni

oznacza statki, majace miej-

sca dla [pasazeréw

sls IYERMA

s/s TUNIS

m/s NORDLAND*
s/s ROLAND

m/s YIKINGLAND*
m/s BIRKALAND

s/s KALEY
s/s SONGDAL

s/s SARMACJA*

s/s ARGOS Y*
s/ls SAGAPORACK™*
s/s SCANSTATES*

=~

m/s PILSUDSKI*

s/s PORTO
sl/s AUG. SCHULTZE

m/s LIMA

s/s AURA
s/s EQUATOR

26. 2

4/6.
10.
10/12.

53

FRESSEN

28. a

21-24. o

6.2
13 <
18. o

29.

i 0

15. =

10. 2.

18/20. 2.
15
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Przyjazdy do Gdyni KRAJE | PORTY Odjazdy z Gdyni

) oznacza statki, majagce miej- .. . *) oznactza statki, maijg-ce miej-
sca -dla pasazerow Agenci iinij w Gdyni sca -dla pasazerow

(Rothert & Kilaczycki)
co 6 tygodni s/s PULASKI 28. 2

Cape Town, Algoa Bay, East London,
Lorenco Marques

m/s 1IA\IMARIA (Bergenske Baltic Transports Ltd)

cO miesiac

Penang — Port Swettenhain —
Singapore — Hongkong — Shanghai
— Kobe — Yokohama (Takao

Hankéw — Tsingtau Tienfsin
Dairen) s/s CITY OF
Polska Agencja Morska (P. A. M.) WELLINGTON  22. 2.
co 5 tygodnie s/s PROTESILAUS 14. 3.
Port Said — Karaclii — Bombay,
Madras, Calcutta, Rangoon
(Bergenske Baltic Transports Ltd.) s/s SUMATRA 28/29. 2.
co miesigc

PORTY GULFU

mis BRAHEHOLM 14. 2. Houston. Galveston. New Orteans
m/s TAMPA 19. 2. (Bergenske Baltic Transports Ltd.) [is TROLLEHOLM 13 2
m/s TOLEDO 20. 2. co 5—10 dni na wejsciu

sls
sls

co miesigc na wyjsciu

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
ENDICOTT 6 2 co 2—4 tygodnie s/ls ENDICOTT 6. 2.
JOLLEE ok. 17. 2. s/s JOLLEE ok. 17. 2.
Porty Australji
(Polska Agencja Morska (P. A. M.)

STATKI OCZEKIWANE W GDYNI

Terminy przyjazdéw mogg ulec zmianom bez s/s IHAGUE lin. z Leith/Grangemouth dla tadowania,

uprzedzenia. Reinhold.
Skrét ,lin.“ oznacza statek kursujacy na regu- ss SAMLAND lin. z Hamburga dla wytad. i tadowa-
larnej linji. — Nazwisko lub firma za kazdym ze stat- nia, Prowe.
kow oznacza maklera okretowego. s/s MARTA RUSS 1 lin. po tadunek do Abo, Lenczat.
7 lutego: s/s TRIO po wegiel. PAM.

s/s PORTO lin. z portéw Portugalji, Hiszpanji, Ma- S/S IWAR po wegiel, PAM. _

rokka i wysp Kanaryjskich, dla wytad. i lad., Ber- S/S /LSBORG -po wegiel, Behnke & Sieg.

genske. s/ls MERCUR po wegiel. Bergenske.
s/s VESUVIE po wegiel. Polro-b. 9 lutego:
s/ls ARCHANGELES. po wegiel, M. E. W.

s/s
sls

sls
sls

sls

s/s SCANSTATES lin. z Nowego Yorku (via Kopenha-
ga) dla wytad., Am. Sc. Ljne.

m/s YIKINGLAND lin. z portéw Lewantu dla wytad.
i tadowania, Bergenske.

s/ls HUNDYAAG lin. z Stockhoim/Norrképing, dla wy-
tadowania i tadowania. Zegluga Polska,

MIMER po drzewo, P. A. M.

JOSEPH BERGENDORFF po drzewo, Behnke &
Sleg.

SPROIT po drzewo, Behnke & Sieg.

AYSHERA z apatytami, Pantarei.

8 lutego: s/s LECH lin. z Londynu tylko dla wytadowania,
KALEV lin. po tadunek do portéw Lewantu, Rum- Potbrit.
mel & Burton. s/s LWOW lin. z llull tylko-dla wytadowania, Polbrit.
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s/s STEINBURG po nasiona Iniane, Rothert & Kita-
czyeki. ,

s/s NORA po wegiel, Bergenske.

10 lutego:

m/s LIMA lin. po lad. do Rio, Santos, Buenos Aires.
PAM.

s/s ROLAND lin. z portow Lewantu dla wylad. i lad.,
Bergenske.

s/s JUNO lin. z Rotterdamu dla wylad. i lad., Wolff,

s/s SIRIUS lin. z Bremy dla wylad. i lad., Wolff,

s/s EGON lin. z portow zachodnio-szwedzkich dla wy-
tadowania i tadowania, Behnke & Sieg.

s/s BLENDA lin. z portow zacli.-szwedzkich dla wy-
tadowania i tadowania, PAM.

s/s CAPELLA lin. z Helsinek/Tallinna dla wytadowa-
nia i tadowania. Zegl, Polska,

s/s WILNO po wegiel, PAM.

s/s SPICA po nasienie Iniane, Rothert & Kitaczycki.

s/ls BACKWORTH z pirytami, PAM.

s/s POLARIS po wegiel, PAM.

s/s 1IWAR po wegiel, MEW.

11 lutego:

s/s LECH lin. z Gdanska po tadunek i pas. do Londy-
nu, Polbrit.

s/s LWOW lin. z Gdafiska po tadunek do Hull. Polbrit.

s/s PUCK lin. z Rotterdamu dla wylad. i tadowania,
Zegluga Polska,

s/s HEL lin. z Antwerpji dla wylad. i tadowania. Ze-
gluga Polska.

s/s JAEDEREN lin. z portéw
dla wylad. i lad., Bergenske.

s/s WARSZAWA lin. z Hawru dla wytad., tad. i za-
okretowania emigrantow, Polbrit.

s/s AJAX lin. z Amsterdamu dla wylad. i tadowania,
Reinhold.

s/ls GERHARD lin. z Hamburga dla wylad., Prowe.

sls KRAKOW po wegiel, Bergenske.

s/s WILHELM KOLDING po drzewo, Bergenske.

za-chodnio-norweskich

12 lutego:

s/s MARIEHOLM lin. z portéw w"schodnio-szwedzkicli
i Ktajpedy dla wylad. i tadowania. Bergenske.

s/s SLEIBNER lin. z Kopenhagi dla wylad. i tadowa-
nia. Reinhold,

s/s AKERSHUS lin. z portdw' .wschodniej'
dla wylad. i tadowania, Bergenske.

s/s 1YERNIA lin. z portow Hiszpanji dla tadowania,
Bergenske.

s/s GALEON po wegiel, PAM.

Norwegji

15 lutego:
s/s BUSSARD lin. z Antwerpji/Rotterdamu dla wylad.
i tadowania, Prowe.
s/s BORE IX lin. po tadunek do portdw Ameryki Po-
ludniowej, Bergenske.

s/s SAGAPORACK lin. po tadunek do N. Yorku
ladelfji, Am. Sc. Line.

i Fi-

14 lutego:

m/s BRAHELIOLM lin. z portow-' Gulfu (zatoki Meksy-
kanskiej) dla wytadowania, Bergenske.

-s/s AMERICAN PRESS lin. z portow Gulfu dla wylad.
i tadowania, PAM.

s/s SCANMAIL lin. z N. Yorku via
wytadowania, Am. Se. Line.

Kopenhaga dla

15 lutego:

s/s AUG. SCHULTZE lin. z portéw- Hiszpanji, Portu-
galji i Mnrokka dla wytadowania i tadowania,
Bergenske.

m/s 1ROILLIMIOIAI lin. po tadunek do portow Gulfu
(zatoki Meksykanskiej), Bergenske.

s/s HELDER lin. po tadunek do Leih/Grangemouth,
Reinhold.

s/s THYRA z pomarainczami, Behnke & Sieg

s/ls STEINSTAD z ruda, Behnke & Sieg.

16 lutego:
s/s BAi, TONIA lin. z Londynu tylko dla wytadowania,
P. Z K. B.
m/s ERNA lin. z Odense/Aarhus dla
i tadowania, Reinhold,
s/s LUBLIN lin. z Hull tylko dla wytadow ania, Polbrit.

wytadowania

17 lutego:

s/s CIESZYN lin. z Helsinek/Tallinna dla wylad. i ta-
dowania, Zegluga Polska,

s/s MAINE lin. z Manchester/Liverpool dla wytadowa-
nia i tadowania, Reinhold,

s/s JAEDEREN lin. po tadunek do portow zachodnio-
norweskich, Bergenske.
s/s MINOS lin. z Bremy dla

Wolff.
s/s ARIADNE lin. z Rotterdamu dla wylad. i tadowa-
nia, Wolff.

wylad. i tadowania,

18 lutego:

m/s PEDRO CHRISTOPHERSEN lin. z Rio,
Buenos Aires dla wytadowania, PAM.
s/s AURA lin. po tad. do Rio, Santos, Buenos Aires.
Bergenske.

s/s SCANSTATES lin. z portow battyckich po tadu-
nek do N. Yorku i Fiiladelfji, Am. Sc. Line.

s/s SLASK lin. z Antwerpji dla wylad. i tadowania.
Zegluga Polska,

s/s NEREUS lin. z Amsterdamu dla wylad. i tadowa-
nia. Reinhold,

s/s ALEXANDRA lin. z Hamburga dla wylad. i tado-
wania, Prowe.

s/s BALDUIN lin. z portéw wschodniej Norwegji dla
wylad. i tadowania. Bergenske.

s/s LIELENE RUSS lin. z Hamburga dla wytadowania,
Bergenske.

s/s BALTONIA lin. z Gdanska po
do Londynu. P. Z K. B

s/s LUBLIN lin. z Gdanska po tadunek i pasazeréw
do Hull, Polbrit.

s/s CHORZOW lin. z Rotterdamu dla wylad. i tado-
wania, Zegluga Polska.

Santos,

tadunek i pasaz.
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GDYNSKI

IMPORT BANANOW PRZEZ GDYNIE.

Import Bananéw do Polski w wiekszych
ilosciach datuje sie od 1935 roku, i j. od cza-
su uruchomienia w porcie gdynskim dojrze-
walni bananéw na wzO6r portéw zagranicz-
nych.

Wedtug statystyki Handlu Zagraniczne-
go Gtownego Lrzedu Statystycznego, im-
port bananéw do obszaru celnego Polski wy-
nosit w ostatnich latach:

w roiku 1932 —'Gk 3100 g, wartosci ok. 560 tys. ,z.
w roku 1933 —ck. 14922 q, warto$¢: olk. 1140 tys. zi
w roku 1934 — ok. 21252 q, waritosci ok. 1312 tys. zt.

Do koncamarca 1933 r. importowata Pol-
ska wytacznie banany dojrzale i to gtéwnie z
Dianji. W kwietniu 1933 r. tj. po uruchomie-
niu w Gdyni dojrzewatai bananéw przeszia
Polska na import bananéw niedojrzatych (zie-
lonych). W imporcie bananéw niedojrzatych
partycypowaty do lipca 1935 r. kraje pod-
zwrotnikowe i Jamajka, aw dragiem pétroczu
1935 r. takze Wyspy Kanaryjskie. Bananéw
kanaryjskich przywieziono do portu gdyn-
skiego ogo6tem okoto 520 ton, przyczem z ilo-
§ci tej zostato celonyeh, tj. wpuszczonych do
wolnego obrotu (do przerobu) ok. 470 ton.
Reszta, jako nadeszta do Gdyni w stanie ze-
psutym, zostata pod dczorem celnym znisz-
czona.

Najwiekszy import bananéw przypada
zawsze na pierwsze potrocze, a najwiegksze
natezenie importu w tem poétroczu wykazuje
okres kwiecien — czerwiec, tj. miesigce, w
ktérych brak jest na rynku owocow Swie-
zych i wtym witasnie okresie import bananéw
jest najrentowniejszy.

Koniec okresu letniego jest dla importu
bananéw najgorszy. W okresie tym, tj. wte-
dy, kiedy na rynek wchodzg S$wieze owoce
potudniowe, konsumpcja bananow, ze wzgle-
du na wyzszg cene od innych owocow, znacz-
nie spada i iloSci bananéw, ktére sprowadza
sie w miesigcach lipiec — wrzesien sprzeda-
je sie ponizej kosztéw wtasnych, a to dla u-
trzymania ciggtosci pracy dojrzewalni oraz
stosunkéw handlowych z odbiorcami.

Z przytoczonych wyzej cyfr importu wy-
nika, ze konsumeja bananéw po uruchomie-
niu w Gdyni dojrzewalni bananéw i obnize-
niu cta przywozowego z 200 zl na 51 zt znacz-
nie wzrosta i import zwiekszyt sie w r. 1933 w
stosunku do roku 1932 o ok. 380%, a w roku
1934 w stosunku do roku 1953 o dalsze 36%.
W roku 1935 import tego artykutu spadt na-
tomiast w stosunku do importu w roku 1934 o
okoto 9,3 %.

Musze tu jednak zaznaczyé,
wyzej procent spadku importu nie jest by-
najmniej rowny procentowi zmniejszenia
samej konsumeji tego artykutu. Spadek kon-
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sumeji bananéw jest znacznie wiekszy i wy-
nosi w stosunku do ogo6lnego importu okoto
19%, a to dlatego, ze statystyka importu o-
bejmuje, poczawszy od kwietnia 1935 r. nie
wage netto bananow, lecz wage bananéw 1ta-
cznie z todygami, jako odpadkami, na ktdre
przedtem Urzad Celny odliczat 12% od ogél-
nej wagi importowej i w ten sposob wykazat
w statystyce importowej tylko wage samych
bananow, podczas, gdy od kwietnia ub. r. wa-
zone sg banany tgcznie z todygami co wptywa
na wzrost wagi o 12%.

Na ksztattowanie sie importu bananéw w
ubiegtym roku wptynety ujemnie dwie na-
stepujace przyczyny:

a) spadek konsumeji w miesigcach nasi-
lenia importu pomarancz,

b) wstrzymanie przez Ministerstwo Prze-
myslu i Handlu importu bananéw z Jamajki

i Ameryki Srodkowej i forsowanie importu
bananow z Wysp Kanaryjskich.
Przed zawarciem traktatu handlowego

z Hiszpanja cto na banany niedojrzate wyno-
sito od 1 kg. 0,51 zt., plus 10% optat manipu-
lacyjnych celnych 51 gr, plus fundusz ek-
sportowy i kompensata weglowa 67 gr., czyli
razem zl. 1,23, podczas, gdy cto na pomaran-
cze wynosito 2 zl plus 10% optat manipulacyj-
nych celnych, czyli razem 2,20 zt. Od czasu
wejsScia w zycie traktatu handlowego polsko-
hiszpanskiego cto od 1 kg. netto pomarancz
wraz z optatg manipulacyjng celng wynosi
44 gr., a cto na banany wynosi wraz z optata
manipulacyjng celng od 1kg. brutto zt. 0.581,
plus 40 gr. na rachunek organizacji zbytu
(fundusz /wywozowy), plus 2 gr, na kontrole
celng, czyli razem zi 0,981. Przy uwzglednie-
niu odpadkéw przy procesie dojrzewania
(odpadkéw todyg iid.) koszty te na i kg. netto
bananéw wynoszg okoto 1,25 zt. Wobec wpro-
wadzenia tak daleko idacej znizki cta na po-
marancze i utrzymanie cta i innych kosztow
na banany, konsumeja tych ostatnich musia-
ta sie rzecz jasna zmniejszyé na korzy$¢ po-
marancz.

Do lipca 1935 r. znane byty na rynku pol-
skim jedynie banany ,Fyffesa“ i ,Jamajki"
i banany te byty na naszym rynku dobrze za-
prowadzone. Od lipca ub. r. dojrzewalnie ba-
nanow musiaty przestawi¢ sie na import i
przeréb bananéw pochodzenia kanaryjskie-
go. Poniewaz banany kanaryjskie nie byty na
rynku polskim znane, wprowadzenie ich do
konsumeji. jako towaru niespopularyzowa-
nego napotkato na znaczne trudnosci i narazi-
to importeréw na straty.

Wstrzymanie importu banandéw z Jamaj-
ki i Ameryki Srodkowej pociggneto za sobg
dalsze ujemne skutki dla handlu bananowego
Gdyni, a mianowicie:



1) uniemozliwito reeksport wzgl. tranzyt
zapoczatkowany na banany jamajskie do
Litwy,

2) uniemozliwito dokonczenie pertrak-
tacji o reeksport bananéw jamajskich oraz z
krajow podzwrotnikowych do Rumiinji. Od-
biorcy tamtejsi domagali sie regularnych do-
staw banandéw z Jamajki i Ameryki Srodko-
wej, a dojrzewalnie gdynskie nie mogty sie
do tego zobowigzaé ze wzgledu na restrykcje
importowe na te banany dla rynku wewnetrz-
nego,

3) przyczynito sie do zwiniecia regular-
nej, tygodniowej tinji okretowej, utrzymy-
wanej przez Zegluge Polskg dla przewozu
bananéw z Rotterdamu do Gdyni. j. G.

0 PRZYSPIESZENIE PROCEDURY PRZY
WYDAWANIU POZWOLEN PRZYWO-
ZOWYCH.

Kwestja wydawania pozwolen przywozu
1 udzielania ulg celnych dla firm gdynskich,
wymaga przyspieszenia zatatwiania podan,
jak stwierdziliSmy, tryb zatatwiania odno-
snych podan jest zbyt dtugi. Od czasu bowiem
whniesienia podania do ostatecznego jego za-
fatwienia (wydania pozwolenia) uptywa nie-
raz 6—8 tygodni, a nawet i 3 miesigce. Han-
del morski wymaga wiekszej elastycznosci,
gdyz wszelkie op6znienia w zatatwianiu po-
dan uniemozliwiajg firmom portowym po-
czynienie zakupéw w najdogodniejszych i
najkorzystniejszych okresach i wskutek te-
go narazajg je na straty konjunkturalne. Nie
chodzi tu tylko o zwyczajne uproszczenie
formalnosci, ale takze o uwolnienie handlu
gdynskiego od powaznych strat zwigzanych
z koniecznos$cig osobistych interwencyj w
Warszawie przy zatatwianiu podan.

W dzisiejszych warunkach, gdzie import
catego szeregu towardow zagranicznych uza-
lezniony jest od eksportu kompensacyjnego
i to bardzo czesto kierunkowego, importerzy
gdynscy absorbowani sg poza formalnosSciami
zlagczonemi z ubieganiem sie o zezwolenia
przywozowe, wzglednie o ulge celng, takze
koniecznoS$cig przebywania nieraz po Kkilka
dni w Warszawie dla uzyskania odpowied-
nich dowodoéw eksportowych kompensacyj-
nych. ktére to dowody naby¢ mozna prze-
waznie tylko za posrednictwem P. Tow. Han-
dlu Kompensacyjnego i uzyskanie ich bez o-
esobistych zabiegow jest bardzo trudne, a na-
wet wprost niemozliwe. Przebywanie impor-
tera gdynskiego po kilka dni w Warszawie dla
zdobycia potrzebnych mu dowodoéw, pocigga
za sobg duze koszta, ktdre silg rzeczy wpty-
wajg na podrozenie danego towaru, gdyz mu-
szg by¢ wkalkulowane w cene tegoz.

Dla uchronienia gdyniskich firm od zbed-
nych kosztow, zwigzanych z nabywaniem wy-
zej wspomnianych dokumentéw, nalezatoby
da¢ moznos$¢ przedsiebiorstwom gdynskim na-

bywania w P. T. H. K. dowodéw kompensa-
cyjnych za posrednictwem tutejszej Izby P.H.

R ro fiilic.i
KONTYNGENTY NA SLIWKI
AMERYKANSKIE.

Tegoroczny kontyngent importowy na
Sliwki amerykanskie jest, jak sie obecnie o-
kazuje, mniejszy o ca 40—50% od kontyngen-
tu zr. ub. Z przyznanego obecnie do podziatu
1500 tonn Sliwek amerykanskich przemyst
uzyska 1000 tonn i handel 500 tonn. Procz te-
go na podstawie tranzakcyj kompensacyj-
nych przewidziany jest import 600 tonn §li-
wek. Pozatem, jak sie dowiadujemy, w dro-
dze kompensaty prywatnej juz skonkretyzo-
wanej jest, import dalszych 100 tonn.

W sferach zainteresowanych kontyngent
ten wzbudza niezadowolenie, gdyz, jak to
wyzej zaznaczyliSmy, jest on duzo mniejszy
od kontyngentdw zesztorocznych. Niewatpli-
wie.to obnizenie importu $liwek wptyng¢ mo-
ze na ksztattowanie sie mocnych cen na S$liw -
ki amerykanskie.

ZNIZKA CELNA NA PRZYWOZ SWIEZYCH

JABLEK.

Ukazato sie rozporzgdzenie  ministra
skarbu, wydane w porozumieniu z ministra-
mi przemystu i handlu, oraz rolnictwa i re-
form rolnych o znizce celnej od przywozu
Swiezych jabtek.

W myS$l tego rozporzadzenia za jabtka
Swieze przewozone luzem i we wszelkiego
rodzaju opakowaniach od 15 dc. 80 klg., w
okresie od 16 b. m. do 31 maja r. b, be-
dzie pobierane clo znizone w wysokosci 35 zi.
od. 100 klg.

MALO CYTRYN.

W zwigzku 2z sankcjami, stosowanemu
wobec Wioch daje sie odczuwaé na rynku
gdynskim brak cytryn, tak. ze ceny na ten
artykut znacznie zwyzkowaly i majg cha-
rakter wybitnie spekulacyjny. Inaczej przed-
stawia sie zupeinie sytuacja na rynku kato-
wickim. Wskutek doptywu tam cytryn przez
granice zielong i nasycenia w ten sposéb ryn-
ku, rynek ten nie wykazuje duzego wahania
cen na odnosny artykut.

Jak wiadomo, ostatni transport cytryn
witoskich odszedt z Wiloch (Catania) dnia 17
listopada ub. r. i nadszedt do Gdyni w dru-
giej potowie grudnia. Jakkolwiek przywoz
cytryn w grudniu byt wiekszy w stosunku do
listopada o ckolo 11%, tj. wynosit 11.039 q,
w tern z Wioch 10,840 g, io jednak na skutek
wstrzymania dalszego dowozu cytryn wio-
skich, zapasy cytryn sg na wyczerpaniu, a do-
wozy tego artykutu z innych krajow (Hisz-
panji, Syrji i Palestyny) nie odgrywajg w
polskim handlu importowym narazi¢ wie-



kszego znaczenia. Kontyngenty przywozowe
na cytryny z wyzej podanych krajéw sg tak
mate, ze import z nich nie jest nawet wyka-
zywany w statystyce Handlu Zagranicznego
Gtoéwnego Urzedu Statystycznego R. P.

W prowadzenie sankeyj wobec importu wito-
skiego nietylko, ze wptyneto na zwyzke cen na
towar wioski ale takze na ceny cytryn inne-
go pochodzenia, a to dlatego, ze importerzy
krajow, stosujagcych sankcje wobec Wioch,
zaczeli szybko pokrywaé sweje zapotrzebo-
wania w krajach o mniejszej produkcji cy-
tryn niz Wiochy.

W Gdyni cytryny wioskie sprzedawane
sg obecnie w hurcie za skrzynke o zawartosci
300 szt. od 43—47 zI., a 0 zawartos$ci 360 sztuk
od 48—50 zi.

O ile chodzi o ceny na cytryny hiszpan-
skie, to wedtug ostatnich .wiadomos$ci ksztat-
tujg sie one fob Yalencia od 50—52 pesetow
za skrzynke wagi ok. 54 kg, cmw przeliczeniu
na zt. daje 36.5 — 37,7 zt

TRANSAKCJE W BRANZY OWOCOWE]J]
NA GDYNSKIM RYNKU.

(Przebieg aukeyj owocowych)

W czasie od 23 stycznia do 3 lutego br.
odbyty sie cztery aukcje owocowe, i to: dnia
27/1, 29/1, 30/1 i 3/11. Jakkolwiek uczestnikow
na aukcjach byto bardzo duzo, to jednak brak
byto samych nabywcéw.

Rezultaty dokonanych na poszczeg6lnych
aukcjach transakcyj przedstawiajg sie w
Swietle liczb nastepujaco:

Aukcje Oroocorue, Sp. z 0. o.
Na odbytej aukcji sprzedano:

dnia 27. 1

1) 351skrz. pomarancz hiszp. a 85 gr za 1kg
2) 50 skrz. pomarancz patest.a 97 gr za 1kg
3) 150skrz. grapefruits a 32 zl za skrz.

4) 97 kt. banandw hiszp. a 8zt bez cta
Wobec braku nabywcdéw wycofano:

skrzyn pomaranczy hiszpanskich

skrzyh pomaranczy palestyiskich

5 55 skrzyn grapefruits

4) 329 klatek mandarynek hiszpanskich
5 422 skrzyh cytryn wioskich

6) 6024 klatek pomidoréw hiszpanskich

dnia 50. I,
sprzedano:

1) 768 skrz. pomarancz hiszp. a83grza 1kg

2) 50 skrz. grapefruits a 27,— zt za skrz.
wycofano:

1) 1213 skrzyh pomaraficz hiszpanskich

2) 579 klatek mandarynek hiszpanskich

3) 779 skrzyn pomarancz palestynskich

4) 1219 klatek pomidoréw hiszpanskich

5 63 klatek bananéw kanaryjskich

dnia 5. 1.
sprzedano:

1) 492 skrz. pomarancz hiszp.
wycofano:

32

a85grza lkg

1) 397 skrzyn pomarancz hiszpanskich
2) 300 skrzyn pomarancz palestynskich
3) 50 skrzyn grapefruits

4) 200 klatek pomidoréw

5) 58 beczek winogron hiszpanskich.

Gdynskie Targi Omocowe, S. A.
Na odbytej aukcji w dniu 29. I. br. sprze-
daty :
1) 530 skrz. pomarahcz palest. bloocl-oval
a 0,93—1,— zt za kg
2) 270 skrz. pomarancz hiszpanskich
a 94—95 gr za 1kg
3) 75 skrz. grapefruits
a 20.— clo 50,— zt za skrz.
wycofaty wobec braku nabywcéw:
1) 222skrz. pomarancz palestynskich,
2) 160 skrz. pomarancz hiszpanskich,
3) 10 skrz.grapefruits
4) 16 beczek winogronhiszpanskich
5 25 workéw fig greckich.

Battyckie Aukcje Oroocoroe, Sp. z 0. 0. —
w czasie od 17 stycznia do dnia sprawo-
zdawczego przetargu nie przeprowadzity.

NOTOWANIA CEN NA TOWARY ZAGRA-

NICZNE.

Importerzy gdynscy notujg na niektdre
artykuty pochodzena zagranicznego nastepu-
jace ceny hurtowe:
kawa brazylijska surowa3,75—3,80 za 1 kg

kawa niebieska surowa 5,60—6.80
(kawa komp.)

kawa niebieska surowa 4.60—5.80
(kawa niekomp.)

herbata, zaleznie od gat. 12,50-16.— ,,

pieprz 5,10—5,20 ,,

ziarna kakaowe 1,70—1.75

rodzynki, zaleznie od gat. 150—155

figi suszone zal. od gat. 1,—1,20—1,25 ”
migdaty zaleznie od gat. 6,30—6.90 ,,
oliwa francuska 3,30—3,40 za litr

banany 2.60—2,70 za 1kg
cytryny wioskie 45,00-50,—
za | skrz.

Cytryny hiszp. (brak pozwolen przywozu).

KRONIKA ZAGRANICZNA.

Rzad egipski wydat ostatnio zarzgdzenie, na
mocy Kktérego wszystkie mandarynki
przeznaczone na eksport muszg by¢ opa-
kowane »wjedwabny papier z nadrukiem
firmy eksportujacej.

Zarzadzenie to ma na celu podniesienie
jakosci eksportowanego towaru.

Hiszpanski rynek pomarahczowy wykazuje
nadal mocng tendencje. Do dnia 25. I. za-
tadowano w Yalencji 464.430 112 skrzyn i
8.037 koszy mandarynek, co w poréwna-
niu z poprzednim tygodniem daje obraz
nie malejacego eksportu (w poprzednim



lygodu. zatadowano: pomaranczy 456.067
'lj skrzyn i 12.466 mandarynek.

Z innych portéw, Cartageny, Malagi
i Sewilli wystano réwniez powazne ilosci
pomarancz.

Z Kanady wystano do Europy 4.516.000 buszli
jabtek, gdy w tymze czasie ubiegtego
roku, t. z. do 15 grudnia 1935. wystano
tylko 3.124.000 buszti.

Pozostale zapasy- sg o0szacowane na
4.500.000
naniu z ubiegtym rokiem ca 25% mniej.

Niemcy dazac do udoskonalenia transportu
amerykanskich bananéw — wybudowaty
specjalny statek , Nordenham" 4.500 ton
dc przewozu bananow.

Jugostawja znacznie wzmogta w obecnym se-
zonie swd@j eksport owocowy.
W ostatnim miesigcu, grudniu 1935 r.

. OWOCHOL™

IMPORT | SPRZEDAZ OW O -
COW POLUDNIOWYCH
| TOWAROW

KOLONIALNYCH
TELEFON:
12-69
27-67
G D Y N I A

PLAC KASZUBSKI 3.

buszti jabtek, a wiec w porédw-

wywieziono z Jugostawji:
2.900 wagonow Swiezych Sliwek (w r. 1934

1.700);

3.270 wagonow S$wiezych jabtek (w r. 1934

1.200);

860 wagonow winogron (w r. 1934 200);
i 74 wagony orzechéw.

Z powyzszego widaé, ze w bilansie
wywozowym tego kraju pozycja ekspor-
tu owocowego zajmuje jedno z czoto-
wycli miejsc. —

Belgja rozpoczeta produkcje konserw pomi-
dorowych eliminujagc z rynku artykut
ten pochodzenia witoskiego.

Jak wiadomo Wiosi do pewnego cza-
su mieli opanowany na terenie Belgji
handel konserwami pomidorowemi. —
W obecnej chwili pracujg w Belgji 2
wielkie fabryki konserw pomidorowych.

| M
OWOCOW POLUDNIOWYCH
1 TOWAROW KOLONJALNYCH

STAROWIEJSKA 40

TELEFON 36-09

%1 f A
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IMPORT | SPRZEDAZ OW O -
COW POLUDNIOWYCH
| TOWAROW
KOLONIALNYGCH

TELEFON 25-84 TELEFON 25-84

G D \% W 1 /1
STAROWIEJSKA.

STOWARZYSZENIE IUPCDW

m handlu m m m im m

P z 0. 0.

IMPORT m IMPORT
HURTOWA SPRZEDAZ TOWAROW
KOLONJALNYCH | owocow
POLUDNIOWYCH.

G D Y N I A
IO LUTEGO 21/23

TELEFON 34 00 i 3408.

34

Kawa Herbata Kakao

W. MACHWITZ

M<A LA KIMMA K /liyy

GDYNIA - GDANSK

P z 0. 0.

GDYNIA LIPOWA 3
TELEFON 28-15.

IMPORT TOWAROW KOLONJALNYCH.

Polskie Towarzystwo

dla Handlu Bananami
NABRZEZE FRANCUSKIE.
SP. Z OGR. ODP.
W GDYNI.

NOWOCZESNIE URZADZONA
DOJRZEWALNIA BANANOW

ADRES TELEGRAFICZNY: ,BANAN**-GDYNIA

TELEFONY:
1553, 1556, 1944, 1945, 1946.



