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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Rozwd¢j Gdyni jako portu

rozdzielczego i warunki

rozwoju w tym zakresie

Portowy handel gdyrski reprezentowany
jest obecnie przez 45 firm, ktore sg gtéwnie na-
stawione na import towaréw kolonialnych,
owocow potudniowych, S$ledzi, ziarn kakao-
wych, ziot leczniczych, jelit, ttuszczéw jadal-
nych i technicznych, baweiny i skdér surowych.
Reeksportem i eksportem zaczynaja sie zajmo-
wac niektdre firmy dopiero w ostatnim czasie.
Z posréd wzmiankowanych wyzej przedsie-
biorstw zaledwie % zwigzana jest na stale
z portem przez inwestycje, wzglednie $cigga-
nie do Gdyni wiekszych kapitatow obroto-
wych. Do$¢ powazng role w zakresie dystry-
bucji towaréw z portu gdynskiego odgrywa
takze, poza istniejgcemu wielkiemi przedsie-
biorstwami przemystowemi, jak ktuszczarnia
Ryzu i Olejarnia ,Union“, takze przemyst $le-
dziowy i rybny, oraz placowki t. zw. przemy-
stu handlowego, jakoto oczyszczarnie Sliwek,

dojrzewalnie bananow, palarnie kawy, oraz
luszczarnie pestek morelowych.
Powyzszy stan rzeczy S$wiadczy, iz rola

portu gdynskiego, jako portu rozdzielczego dla
naszego handlu zagranicznego i dla stosunkéw
handlowych z zapleczem portu, jest jeszcze sto-
sunkowo mata, tembardziej, ze przewazna
0°$¢ przedsiebiorstw, trudnigcych sie handlem
zamorskim, nie posiada cech i warunkéw wiel-
kich przedsiebiorstw handlowych.

Ten niedorozwdj handlu portowego ttuma-
ezy sie najpierw zjawiskiem, spostrzezonem po
"ojnie Swiatowej w catym Swiecie, a ktore
Polega na tem, ze o$rodki dla dyspozycji towa-
j°Y przesunety sie z portow do miejsc pro-

Rkejj. Przemys$l stara sie we wiasne rece ujgé
yspozycje towarow i obywac sie bez posred-
‘etwa handlu. W stosunku jednak do Gdyni

brak osrodkéw dyspozycyjnych dla catego sze-
regu artykutéw importowych i eksportowych,
gtéwnie artykutéw masowych (surowcow dla
duzego przemystu), ma swoje zrodta w tem,
ze przemyst nasz postuguje sie w dalszym cig-
gu posrednikami, dziatajacymi w wielkich
osrodkach handlowych zagranicznych. To od-
nosi sie n. p. do wegla, ztomu, zelaza, ryzu iba-
wetny. Drugg przyczyng braku w Gdyni o$rod-
kow dyspozycyjnych sg niedomagania techni-
czne (brak odpowiednich potgczen kablowych,
telegraficznych w Gdyni), brak rozbudowane-
go aparatu bankowego na miejscu i wreszcie
niesprzyjajace rozwojowi handlu warunki tak
w zakresie naszej polityki podatkowej, jak tez
polityki, regulujgcej nasz handel zagraniczny.

W pracy, majacej na celu rozw0j portu
gdynskiego, zwracano dotychczas gtownie
uwage na doprowadzenie portu do takiego sta-
nu wyposazenia, aby byt sprawnym punktem
przetadunkowym.

Natomiast stworzenie warunkow dla roz-
woju handlu portowego nie byto dotychczas
dostatecznie brane pod uwage. Na skutek roz-
lokowania o$rodkdéw dyspozycyjnych towara-
mi, stanowigcemi obroty portu, opierajg sie te
obroty na czynnikach niestatych i podlegaja-
cych ciggtym zmianom, w zaleznosci od takie-
go, czy innego ksztattowania sie konjunktury
gospodarczej i politycznej. Z tego wyptywa
konieczno$¢ oparcia pracy portu gdynskiego
mozliwie w jaknajszerszych rozmiarach o
czynnik staty, jakim jest osiadty w porcie
przemyst i handel. W obecnych warunkach
mamy tylko jeden moment atrakcyjny, sprzy-
jajacy rozwojowi handlu portowego, t. j. moz-
liwosé zwalniania przedsiebiorstw handlowych



od panstwowego podatku przemystowego. Zna-
czenie tego przywileju jest jednak wzgledne,
gdyz zwolnieniem tem nie sg objete wszystkie
przedsiebiorstwa, a ponadto sposdb stosowania
tego zwalniania ulega ciggtym zmianom i na-
potyka na szereg trudnosci.

W dziedzinie polityki, regulujacej nasz
handel zagraniczny, nie zastosowano natomiast
dotychczas zasad, ktoreby wyraznie i zdecydo-
wanie sprzyjaty rozwojowi handlu w porcie.
Nalezy sobie uprzytomni¢, ze wprowadzenie
preferencyjnych cet morskich wptyneto ko-
rzystnie tylko na przeptyw towaréw przez por-
ty polskiego obszaru celnego, a nie na skoncen-
trowanie handlu w portach i nie przyczynito
sie do pokonania konserwatyzmu naszego han-
dlu w odniesieniu do nastawienia go na Scis-
lejszg wspdiprace z portami.

W zakresie polityki handlowej nasuwaja
sie nastepujace postulaty, od ktérych rozwdj
handlu portowego jest uzalezniony:

1) Uprzywilejowanie Gdyni pod wzgledem
kontyngentow przywozowych, oraz przy-
chylne traktowanie rozwoju przemystu
handlowego, opartego na surowcach, wzgl.
potfabrykatach zagranicznych.

2) Utlatwianie wymiany towardéw na drodze
prywatnej kompensaty w stosunku do
przedsiebiorstw handlowych, osiadtych w
porcie.

3) Usprawnienie i uproszczenie dla handlu
portowego procedury, zwigzanej z uzyski-
waniem pozwolen przywozowych, zezwo-
len na ulgi celne, oraz wprowadzenie uta-
twien w nabywaniu dowodoéw eksporto-
wych dla kompensaty.

4) Stworzenie warunkéw dla handlu tranzy-
towego wzglednie reeksportu.

5) Zwiekszenie kompetencji Urzedu Celnego
w Gdyni.

6) Nasilenie aparatu bankowego w Gdyni
i stworzenie zrédta tanich kredytow.

Sprawa kontyngentdw.

Udziat firm gdynskich w ogdlnym przy-
wozie do Polski owocow Swiezych wynosit w
roku 1933 — 33,56%, w 1934 r. — 66,1%, w
pierwszem p6troczu 1935 r. — 52% ; w imporcie
owocow Swiezych z Hiszpanji w 1933 r. —
454%, w 1934 r. — 59,6%, w |. pdtroczu 1935
roku — 40,54%. Natomiast w przydziatach
kontyngentéw przywozowych owocow Swie-
zych z Hiszpanji partycypowaty firmy gdyn-
skie w 1934 r. i 1935 r. tylko w wysokoSci-oko-
to 30% ogo6lnego kontyngentu przywozowego
z tego kraju, czyli w 1934 r. 0 29,6%, w 1935 r.
0 10,5% mniej, niz wynosita rzeczywista zdol-
nos$¢ handlowa wymienionych firm. W impor-
cie cytryn wynosit udziat Gdyni za lata 1933
11934 olcoto 27%, w |. p6troczu 1935 r. okoto
75%, natomiast udziat w kontyngentach przy-
wozowych wynosi! nie wiecej, niz 25% . W 0gol-
nym imporcie skér surowych wynosit udziat
gdynskich firm handlowych w 1934 r. — 7,3%

a w I. pétroczu 1935 r. — 9,8%, natomiast
wysokos$¢ przyznanych kontyngentéw przy-
wozowych wynosita w 1934 r. tylko 5,8%, a w
I. potroczu 1935 r. okoto 7,8% . W ogo6lnym im-
porcie korzeni wynosit udziat firm gdynskich
w 1933 r. — 21,2%, w 1934 r. — 23,16%, w |.
p6troczu 1935 r. — 31,4%, a w przydziatach
zezwoleA przywozowych wahat sie udziat
Gdyni w tymze czasie od 13 do 15%. W impor-
cie owocéw susz., orzechow, migdatow wynosit
udziat Gdyni w 1933 r. 31,6%, w 1934 r. 32%,
w I. pétroczu 1935 r. — 28%. Natomiast w ze-
zwoleniach  przywozowych partycypowata
Gdynia w tym czasie w wysokosci 10 do 16%.
W innych artykutach przywozowych, jak ttu-
szcze jadalne, konserwy rybne i t. d.,, wysuwa
sie Gdynia w dziale kontyngentow przywozo-
wych na czwarte miejsce do innych oSrodkow.
W zakresie importu kawy otrzymuje Gdynia
przydziaty w wysokosci okoto 10%, podczas
gdy Gdansk otrzymywat do niedawna jeszcze
przydziaty 40 do 50% catkowitego importu na
herbate, ziarna kakaowe i tluszcze techniczne.
Powyzsze cyfry sg dowodem, ze uwzglednia-
nie Gdyni przy rozdziale kontyngentow przy-
wozowych jest niedostateczne, oraz, ze firmy
te, chcac wykorzysta¢ swojg zdolno$¢ handlo-
wag, zmuszone sg do wykorzystywania obcych
zezwolen przywozowych, albo tez, ze sg one
narazone na straty, na skutek trudnosci w do-
stosowywaniu swojej dyspozycji towarami im-
portowanenii w stosunku do rzeczywistych
przydziatow.

Przy tej sposobnosci podkreslamy, ze Mi-
nisterstwo Przemystu i Handlu juz w r. 1933
przyznato specjalny kontyngent przywozowy
dla firm, osiadtych w porcie gdyrnskim, w wy-
sokosci 5% ogdInych kontyngentéw przywozo-
wych, ktére to zarzadzenie nie jest w praktyce
respektowane.

Kompensata prywatna.

Element handlowy, osiedlajacy sie w por-
cie, sktada sie w przewaznej swej ilosci z ku-
piectwa, ktére posiada kontakt bezposredni
i osobisty z rynkami zagranicznemu Z drugiej
strony, kupcy zagraniczni przyzwyczajeni sg
rowniez do tego, ze terenem doprowadzania
do skutku wymiany towarowej jest port.

Tem sie ttumaczy, ze w tonie handlu por-
towego powstaje stosunkowo duzo mozliwosci
do wymiany towarowej w drodze kompensaty
prywatnej. Poniewaz tego rodzaju kompen-
saty nie wptywajg ujemnie na bilans handlo-
wey, a z drugiej strony ozywiajg wzajemng wy-
miane towarow, stanowig aliment dla zeglugi
i podnoszg wysoko$¢ przetadunkéw porto-
wych, nalezatoby w stosunku do przedsie-
biorstwT handlowych, osiadtych w porcie, sto-
sowac liberalng taktyke w zakresie kompensa-
cyjnego obrotu prywatnego. Jest to tembar-
dziej potrzebne, ze na skutek potrzeby komu-
nikowania sie przedsiebiorstw gdynskich z in-
stytucjami kompensacyjnemu majacemi swoja



siedzibe na terenie Warszawy, urastajg trud-
nosci i obcigzenia, hamujgce prace pionierskg
handlu portowego.

Procedura uzyskiwania zezwolen przywozo-
wych i innych.

Dobitny wyraz trudnosci, ktére powstaja
na skutek przewlektosci procedury w uzyski-
waniu pozwolen przywozowych, dano na kon-
ferencji miedzyministerialnej, ktéra z ramie-
nia Pana Wicepremjera objezdzatla ostatnio
pod przewodnictwem p. dyrektora Martina po-
szczeg6lne osrodki gospodarcze. Stanowisko
catego handlu polskiego jest zgodne pod tym
wzgledem, ze uzyskiwanie zezwoleh przywo-
zowych trwa zbyt diugo, tak, iz importer nie
ma moznosci uskutecznienia swoich zamowien
w konjunkturze dogodnej dla siebie. Jezeli
chodzi o handel portowy, to mamy tu na uwa-
dze nietylko uproszczenie formalnosci, ale tak-
ze uwalnianie handlu tego od koniecznosci 0so-
bistych interwencyj u centralnych czynnikéw
o zalatwianie podan.

Wobec uzaleznienia importu catego sze-
regu artykutow zagranicznych od eksportu
kompensacyjnego i to bardzo czesto ekspor-
tu kierunkowego', sa importerzy gdynscy za-
nadto absorbowani formalnoSciami, zigczo-
nemi z ubieganiem sie o zezwolenia przywo-
zowe, wzglednie o ulge celng, lub tez ze sta-
raniami o odpowiednie dowody eksportowe
kompensacyjne. To wszystko powoduje nie-
tylko strate czasu dla importera gdynskiego,
ale takze podrozenia artykutdw importo-
wych. Dlatego tez nalezaloby calg procedu-
re uprosci¢ w tym sensie, ze portowym przed-
siebiorstwom handlowym w Gdyni da sie
moznos$¢ nabywania dowodéw kompensacyj-
nych za posrednictwem swojej lzby Prze-
mystown: - Handlowej.

Handel tranzytowy.

Gdynia jest predystynowana do odegra-
nia roli portu tranzytowego wobec krajow
Europy $rodkowo - wschodniej, jak rowniez
dio krajéow battyckich i skandynawskich. Do-
tychczas istniejgce trudnosSci sg przyczyna,
ze ruch tranzytowy jest stosunkowo nie-
znaczny. Wynosit on n. p. w 1934 r. zaledwie
91.673,8 ton. Z tego przypada:

'KRAJ Ogodtem Wywoi* Przywéz
Czechostowacja 74.540 13,277 61.263
l'omnnja 2.071 1.259 812
Wegry 14.787 789 13.998
Wustrja 276 226 50

Tranzyt morski przedstawia sie jeszcze

gorzej. 0Ogolny obrét w tranzycie marskim
Wynosit okoto 6.760 ton, przyczem dominu-
Mcg POle w tej liczbie zajat tranzyt finlandz-
Kl- I>0 okoto 94% .
Giéwnemi artykutami wyzej wzmianko-
ariegio ruchu tranzytowego sg w przywozie
fowce i potfabrykaty, jak baweina, skory,

garbniki, ruda zelazna, guma surowa, ziom
zeliwny, nawozy sztuczne, Srut soja, piryty
itp. i nieznaczne iloSci towaréw wysokowar-
tosciowyeh, jak owoce, Sledzie i papier. W
eksporcie natomiast dominujg wyroby goto-
we i potfabrykaty, jak celuloza, stéd, drze-
wo, wyroby chemiczne, wyroby metalowe,
linoleum, bekony, papier, pierze i produkty
naftowe.

Nalezy jednak zaznaczy¢, ze tylko nie-
znaczna ilo$¢ z posréd towaréw tranzyto-
wych stanowita przedmiot handlu przedsie-
biorstw gdynskich. Port gdynski odgrywat
tu w przewazajgcej mierze role punktu prze-
pustowego i przetadunkowego. Jedynie w
zakresie owocow potudniowych, dzieki te-
mu, ze mamy juz w Gdyni wieksze przedsie-
biorstwa tej branzy handlowej, mozna wy-
kaza¢ pewne realne rezultaty. W roku 1934
wynosit reeksport owocdéw ogdtem 460 ton,
z tego do krajow Europy Srodkowo-wschod-
niej 200 ton, do krajow Europy wschodniej
260 ton. W pierwszej potowie 1935 r. nato-
miast wzrést ten reeksport juz do 2.240 ton.
z czego przypada na wywdz do Europy
Srodkowo - wschodniej okoJo 1.020 ton, do
krajow battyckich i skandynawskich okoto
900 ion, a do krajow Europy Wschodniej 320
ton. Sprawg reeksportu, wzglednie tranzytu
owocow potudniowych, zajmujg sie narazie
4 przedsiebiorstwa handlowe, inne natomiast
tylko w wypadkach koniecznosci, t. j. wten-
czas, kiedy dla braku zezwoleA przywozo-
wych nie moga sprowadzonego towaru sprze-
daé iw kraju.

Analizujgc blizej trudnoSci w rozwoju
handlu tranzytowego, podkresli¢ nalezy, ze
oprocz nieuregulowania zagadnienia taryf ko-
lejowych, ktdéreby w spos6b elastyczny normo-
waty te sprawe, tak samo, jak w krajach kon-
kurencyjnych. gtdwna przeszkodg jest brak od-
powiedn. warunkéw w zakresie naszej polityki
handlowej. Aby mdc ryzykowac¢ na cele re-
eksportu, winien importer gdynski mie¢ pew-
nos¢, ze na wypadek niemoznosci umieszczenia
sprowadzonego towaru na rynkach zagranicz-
nych, dang mu bedzie sposobno$¢ pozbycia sie
tych towaréw na rynku krajowym. Dlatego
tez nieodzownem jest, aby przy podziale kon-
tyngentow tworzono rezerwy, przeznaczone
dla ochrony importeréw, tranzytujgcych to-
war, przed stratami, mogacemi powstac na sku-
tek niemoznosci umieszczenia catosSci przywo-
zu na rynkach zagranicznych. Pozatem nie-
odzownem jest uwzglednienie potrzeb handlu
tranzytowego w zakresie stawek frachtowych
morskich, optat portowych i w zakresie taryf
kolejowych.

Kompetencje Urzedu Celnego w Gdyni.

Jezeli w porcie ma powsta¢ duzy handel,
winno sie stworzy¢ takie warunki, aby wszy-
stkie sprawy, wynikajagce z codziennej pracy
handlowej, a nieuwzglednione dostatecznie w



prawodawstwie celnem, mogty by¢é na miejscu
zdecydowane i decydowane bez koniecznosci
odwotywania sie do wyzszych instancyj. W
tym wzgledzie lepiej jest sytuowany obecnie
handel, osiadty w Warszawie, a nawet handel
w sgsiednim porcie gdanskim. Dlatego tez na-
lezy rozszerzy¢ kompetencje Urzedu Celnego
w Gdyni, aby stworzyé mozliwosci do bardziej
zyciowego podchodzenia do wszelkich spraw,
nasuwanych przez praktyke handlowg i wiek-
sze dostosowywanie sie do istotnych potrzeb
rozwojowych handlu.

Aparat bankowy id Gdyni.

Poza Bankiem Gospodarstwa Krajowego,
ktéry swoja dziatalno$¢ finansowg w zakresie
naszego handlu zamorskiego z koniecznosci
rzeczy ogranicza¢ musi do pewnych typowych

tranzakcyj, czynne sg jeszcze w zakresie tran-
zakcyj handlu portowego dwa oddziaty banko-
we, majgce swe centrale w Warszawie, jako
to Powszechny Bank Zwigzkowy i Bank Za-
chodni. W pordwnaniu do utatwien w zakre-
sie finansowania handlu zamorskiego, jakie
spotykamy w innych portach, nalezy dotych-
czasowy wysitek bankowos$ci polskiej oceni¢
jako bardzo maty. Dlatego tez koniecznos$¢
zainteresowania sie przez wszystkie powaz-
niejsze Banki polskie problemem finansowa-
nia handlu zamorskiego, jakotez uruchomie-
nia specjalnych, tanich kredytéw dla tego
handlu, jest jednem z najbardziej aktual-
nych zagadnien, jezeli chodzi o role Gdyni,
jako powaznego osrodka dystrybucyjnego
w naszym handlu zamorskim.
J. Kamczynski.

Zagadnienie cen mieszkan w Gdyni

Najbardziej palgcem zagadnieniem gospo-
darczem Gdyni jest kwestja wysokiego komor-
nego.

Kwestja ta w Gdyni jest przedmiotem
rozwazan i badan sfer spotecznych i gospodar-
czych. Nie byta natomiast ta kwestja opraco-
wana zrédtowo na podstawie materjatéw od-
powiednio zebranych i zestawionych.

Pierwszem poczynaniem w tym Kkierunku
byta ankieta mieszkaniowa, rozpisana w czer-
wcu 1935 r. przez Referat Statystyczny Korni-
sarjatu Rzagdu w Gdyni adresowana do loka-
toréow gtéwnych na terenie catego miasta.

Na rozestanych 5.300 formularzy ankieto-
wych nadeszto odpowiedzi 1.305 czyli 25%.
Z tej liczby wzieto do opracowania 1.130 odpo-
wiedzi kompletnych i dobrych.

Ankieta nie reprezentuje catoksztattu za-
gadnienia, gdyz, sagdzac z odpowiedzi i po spra-
wdzeniu ankiety w Kkilkudziesieciu wypad-
kach w terenie, twierdzi¢ mozna, ze odpowie-
dzieli przewaznie lokatorzy mniej zamozni, dla
ktérych ptacenie nawet niskiego, jak na sto-
sunki gdynskie, komornego jest bardzo ucigz-
liwe — specjalnie odnosi sie to do mieszkan
matych 1i 2 izbowych. Pozatem ankieta za-
wiera odpowiedzi lokatoréow, zamieszkujgcych
w domach statych, jakotez i w barakach; ba-
rakow nie udato sie wyodrebni¢ z og6lnej ma-
sy odpowiedzi.

Mimo to wyniki ankiety sg interesujgace.
Jednem z zastrzezen jest to, ze ceny przeciet-
ne obliczone i podane w tablicy ponizej, nale-
zy przyjmowac z tern, ze sg one nizsze od prze-
cietnej ceny mieszkan w Gdyni, gdyby wszy-
stkie mieszkania zostaty uwzglednione.

Zestawienie ogoOlne wynikéw ankiety po-
daje nam tablica ponizej zamieszczona;

8

Mieszkania
o liczbie izb

1 2 3 4 5 6

Wyszczegblnienie

Liczba uwzglednionych
mieszkan w dzielnicach:

Srédmiescie 196 163 125119 30 8
Grabowek.......... 51 91 43 14 1 -
OKSYW i€ ooovrvrrrrvnnes 19 15 0 2 — —
Obluze ... .. .. 29 54 - — 1 -
Chylonja...ee. 17 47 34 1 — —
Demptowo.......... 3 3 —-— = — —
Witomino . .. .. 2 24 — — — —

Najwyzsza cena ptacona za
mieszkanie w zt w dzielni-

cach:
srodmiescie . 90 150 300 250 370 =BO
Grabowek ... 70 75 147335 175 —
Oksywie 40 65105155 — —
Obluze . 30 40 — — 100 —
Chylonja 45 80 90105 —
Demptowo 14 40 - — —
Witomino 30 40 — — —
Przecietna cena ptacona za
mieszkanie w zt w dzielni-
cach:
srodmiescie . . . . 38 58 122 186 264 350
Grabowek...... 24 43 68 137 175 —
OKSYW i€ . 21 39 68150 — —
Obluze...... 15 25 — — 100 —
Chylonja... 22 33 60 75 — —
Demptowo . . . .. 13 25 - - _— _
Witomino . . . .. 14 27 - — _ _

Tablica ta wymaga uwag, a mianowicie:
Wielko$¢ mieszkan okreslono iloScig izb, przy-
czem jako 1 izbe liczono zar6wno kazdy pokdj
mieszkalny, jak i ogétem Wszystkie ubikacje,
nalezace do mieszkania, a wiec np. mieszka-
nie sktadajgce sie z 2 pokoi, kuchni, przedpo-



koju, klozetu i tazienki liczono za 3 izbhy,

W tablicy poclan6 los¢ mieszkan, podda-
nych badaniom. Czytelnik na podstawie tego
bedzie miat mozno$¢ wyeliminowaé zjawiska
przypadkowe, mogace mie¢ duzy wplyw na
wyniki przy matej liczbie obserwacyj.

Istotnemi danemi, wynikajagcemi z tablicy
sg ceny przecietne, ptacone za mieszkanie. Na-
lezy tu stale sobie uswiadamiaé, ze przecietna
ta, oparta na danych przewaznie ludnosci naj-
mniej zamoznej, odchyla sie od faktycznej,
niezbadanej przez nas przecietnej, ku dotowi.
Uwzgledniono tu wszystkie odpowiedzi, a wiec
i takie np. jak cena zt 11,— za 1l-izhowe mie-
szkanie, ale o wymiarach 0,87 X 2,86 m bez

i okna nawet.

Charakterystyczng jest rubryka dotyczaca
najwyzszej ceny za mieszkania. Jest to cena
najwyzsza, podana w odpowiedziach na an-
kiete. — Moga zatem istnie¢ ceny jeszcze wyz-

| sze. — Nie mniej daje to obraz, do jakiej wy-
| sokosci dochodzg ceny mieszkan w Gdyni.

Granicy dolnej ceny mieszkan nie mozna
ustala¢, ze wzgledu na niepewnos$¢ i réznorod-
no$¢ danych, zawartych w ankiecie.

Zbyt obcigzylibySmy nasze rozwazania,
gdybysmy zechcieli bada¢ wysoko$¢ komorne-
1 go w zaleznos$ci od pietra, na ktérem mieszka-
i nie sie znajduje, jednakowoz dla scharakte-

ryzowania tego zjawiska przytoczymy cho-
ciazby tylko dane, dotyczace ceny przecietnej,
ptaconej za mieszkanie w $rédmiesciu:

Polozenie Mieszkanh o izbach
mieszkania 1 2 3 4 5 6
Suteryna 39 49
Parter 34 57 tio 172 188*  400*
| pietro 34 60 119 183 261  282*
11 pietro 43 62 132 185 292 355*
i wyzej 42 63 127 200  257* 450*
poddasze 33* 58* 50* 105 —

Gwiazdkami (*) oznaczono te zjawiska,

w ktérych przecietne sg wyprowadzone z ma-
lej- nie przekraczajgcej 10, liczby obserwacyj.

Ankieta, wyniki ktorej w formie skonden-
sowanej zostaty podane, stanowi powazny
przyczynek do badania zagadnienia ceny mie-
szkah w Gdyni.

"'dyby ankieta zebrala odpowiedzi ze
Wszystkich mieszkan w Gdyni, obraz bytby
koiaphnny i wierny. Obecne wyniki niestety

y ; el .
%jen'ta&/fr?gh nie posiadajg moga by¢ tylko

,1° rezygnujac z dochodzenia mozliwie

Jok jmnego, Referat Statystyczny siegnat do
ggﬁqriﬁgo, Zzrodta i zastosowal inng metode ba-

, .t Podstawie zeznan wt#ascicieli nierucho-
,aUSC- sktadanych w Urzedzie Skarbowym,
3 **Li'vdzanydi przez Urzad i przez Referat
f -styczny, opracowane zostato zestawienie
«u uiieszkan w S$rodmiesciu. Wybrano do

badan 65 domdw czynszowych, typowych dla
Srodmiescia, wiekszych i mniejszych. W gra-
nicach tych domow przeprowadzono badania.
Z konieczno$ci podzielono te domy na
dwie grupy — domy stojace przy ulicach cen-
tralnych i przy ulicach bocznych. Wyniki tych
obliczenn podajg ponizsze zestawienia:

Domy przy ulicach gtéwnych:

Liczba Cena naj- Cena prze-
Mieszkanie  uwzglednio- wyzsza pta- cietna
0 izbach nych miesz- cona za 1 ptacona zal
kan mieszkanie  mieszkanie
i 60 120 42
2 21 100 72
3 36 190 150
4 56 350 219
5 53 500 298
6 14 480 367
7 7 470 427
8 2 600 550

Domy przy ulicach bocznych:

Liczba Cena naj- Cena prze-
Mieszkania  uwzglednio- wyzsza pta- cietna pta-
0 izbach nych cona za 1 cona za 1l
mieszkan mieszkanie mieszkanie

1 78 80 40

2 51 160 81

3 58 280 161

4 42 325 189

5 8 275 220

6 6 280 280

W odniesieniu do ceny przecietnej za mie-
szkanie 11i 2-izbowe nalezy stwierdzi¢, ze prze-
cietna, podobnie jak i tablicy ankietowej, jest
nizsza od przecietnej faktycznej. Tanio$¢ tych
mieszkah wynika z réznych powodoéw, m. in.
z tego, ze wieksza ich czes¢ pozbawiona jest
zasacln. urzadzen sanitarnych, ze sg bardzo
mate, ze sie mieszczg w suterynach lub na pie-
trach Y i VI lub poddaszu, wreszcie, ze sie
mieszcza czesto w budynkach, przerobionych
z administracyjnych, pozostatych z okresu bu-
dowy doméw.

Jakze wygladajg czynsze, ptacone w do-
mach budownictwa spotecznego, a wiec prze-
dewszystkiem w Z. U. S.?

Zestawienie czynszOw za mieszkania w do-
mach Z. U. S. byto znacznie tatwiejsze i przed-
stawia sie nastepujgco:

Wszystkie domy Z. U. S. ro Gclyni:

Mieszkania Liczba Ceny Ceny
0 izbach mieszkan od — do przecietne
1 103 25 — 60 49
2 127 50 — 90 68
3 396 50 -145 84
4 68 90 - 210 166
5 1 220 220
6 1 265 265
Utoaga: ceny mieszkan przed ostatnig 15%

obnizkg czynszow.

9



Do ufatwienia zestawmy otrzymane wy-
niki, w odniesieniu tylko do ceny przecietnej,
ptaconej za mieszkanie:

Miesz- : .
: : Ulice Ulice
o l??tr)]elue:h Ankieta gtdwne boczne z Us.

1 38 42 40 49
2 58 72 81 68
3 122 150 161 84

"4 188 219 189 166
5 264 298 220 220
6 350 367 280 265
17 427 - -
8 — 550 —

Zestawienie to juz do$¢ dobrze charaktery-
zuje cato$¢ sytuacji. Niestety dane wvyze

przedstawione odnosza sie wytgcznie do lokali
mieszkalnych, nie obejmujac komornego za
lokale handlowe i biurowe.

Na tern sie kofczy zadanie statystyka.

Materjat tu podany w formie kondensatu,
jako tez materjat podany bardziej szczeg6towo
w ,,Roczniku Statystycznym Gdyni 1934-1935“
z ktérego dane do niniejszego opracowania za-
czerpnieto, niewatpliwie w znakomity sposéb
utatwi czynnikom witasciwym i spoteczenstwu
wyciagniecie odpowiednich wnioskéw i na
podstawie nich do dgzenia do uregulowania
tego odcinka w zyciu gospodarczem Gdyni.

Bolestaw Polkowski.

WIADOMosy

RUCH STATKOW W PORCIE GDYNSKIM
W 1935 ROKU.

Ruch statkbw w porcie gdynskim w 1935
roku analogicznie do obrotdow towarowych
wykazuje réwniez wzrost iloSci pojemnosci
statk6w ma wejsciu oraz na wyjsciu. Przyszto
bowiem 4.778 statkow (4.592 w 1934 r.) o po-
jemnosci 4.559.140 n. r. t. (4142142 n. r. t. W
1934 r.) Wyszto za$ 4.772 statki (4.597 w 1934
roku) o pojemnos$ci 4.565.120 u. r. t. (4.153.564
n. r. t.iw 1934 r.) Ogo6lny obrdt ruchu statkow
w roku sprawozdawczym wyniost 9.550 stat-
kow o pojemnosci 9.124.262 n. r. i. wobec
9.189 statkow o piejemuosci 8.295.706 n. r. t.
w 1934 roku.

Wzrost ten w poréwnaniu z rokiem 1934
przedstawia sie nastepujaco:

ilosc pojeniu. n. r. i
na przyjsciu + 4,1% + 10,1%
na wyjsciu + 3,8% +  9,9%
Razem + 3,9% + 9,9%

Pojemnos$¢ statkow w porcie gdynskim
wzrasta znacznie szybciej, niz ilos¢ ich. Stad
whniosek, iz zawijajg don coraz wieksze jed-
nostki. Stwierdza to rowniez $redni tonaz
statku zawijajacego do Gdyni w 1935 r,
ktory wyniost 954,2 n. r. t. wobec 903,1 n. r. i
w 1934 r. (7854 n. ryt. w 1933 r.) Wzrost ten
taczy sie przedewszystkiem z coraz bardziej
postepujaca rozbudowa linji regularnych,
na ktorych odbywaja siwerejsy statki o $red-
nim i wiekszym tonazu. Poréwnujac 2,6%
wzrost eksportu zamorskiego przez Gdynie
z 9,9%-owym wzrostem obstugujacego go
tonazu jasnem staje sie nasza zamorska eks-
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pansja na coraz dalsze rynki, wymagajaca
jednostek o tonazu wiekszym. Duza role icd-
grywaja tu nowe kierunki eksportu wegla.

Analogicznie do prawie 4-krotnie wiek-
szego wzrostu importu zamorskiego, niz eks-
portu zamorskiego, wzrosta rowniez praca
statkow na wejsciu w poréwnaniu ze statka-
mi na wyjsciu. Przyszio bowiem statkow z
fadunkiem 2.020 (1.894 w 1934 r.), wyszto
za$ 3.753 statki (3.682 w .1934 r.) Wzrost ten
na wejsciu (wyniost 6,6%, podczas gdy na
wyjsciu zaledwie 1,9%.

Kolejnos¢ bander w 1935 roku uksztatto-
wata sie nastepujgco: I-sze miejsce podobnie
jak w latach ubiegtych Zajeta Szwecja, 2-gie
miejsce Polska, przesuwajac sie z 3-go miej-
sca 'zajmowanego w 1934 r., powrdcita do
miejsca zajmowanego w 1933 r., 3-e miejsce
po raz I-szy iw porcie gdynskim zajeta An-
glja, przesuwajac sie z zajmowanego w 1934
roku 5-go miejsca, 4-te miejsce Niemcy,
przesuwajgc sie z 2-go miejsca zajetego w
1934 r., 5-te Danja (w 1934 r. — 4-e na.), 6-e
Norwegja (bez zmian), 7-me Stany Zjedno-
czone Am. P. (bez zmian), S-me Wiochy (bez
zmian), 9-te Grecja (w 1934 r. — 8-me miej-
sce), 10-te m. Finlandja (w 1934 r. — 9-te m.),
1l1-te miejsce Holandja (bez zmian), 12-te
miejsce totwa (bez zmian), i3-te m. Rumun-
ja (w 1934 r. — 17-le miejsce), 14-te miej-
sce Estonjia (w 1934 r. — 13-te miejsce), 15-te
miejsce — Francja (w 1934 r. 14 miejsce) 16-te
miejsce W. M. Gdansk (w 1934 r. — 15-te m.),
17-te miejsce Z. S. R. R. (iw 1934 r. — 16-te m,),
18-te miejsce Hiszpanja (w 1934 r. — brak
bandery hiszpanskiej), 19-te miejsce Jugo-



stawja (w 1934 r. — 20-te miejsce), 20-te m.
Egipt (w 1934 r. — brak) itd. Pozostate ban-
dery bez powazniejszych zmian. Ogétem re-
prezentowane byty bandery 28 panstw, wo-
bec 25 panstw w 1934 r., wsrdd nich rzadko

zawijajgce do portu gdynskiego
Egiptu, Islandji, Irtandji, Japonji i

bandery:
Turcji.

Ruch statkéw w porcie gdynskim w 1935 r.

Przyszto statkow

wtem z -
- Ogoétem  tadun- o ogéin.
o kiem poj. nrt

= 1 2 3
i Polska 581 284 612 058
2 W. M. Gdansk 29 14 16 247
3 Anglja 273 60 476 251
4 Austrja 1 134
5 Danja 672 338 428875
6 Egipt 2 — 5387
7 Estonja 89 25 37 994
8 Finlandja 166 70 201841
9 Francja 9 4 25 233
10 Grecja 82 1 211406
1 Hiszpanja 3 2 7359
2 Holandia 112 84 65 064
13 Ir-landja 1 I 284
U Islandja 2 1 955
15 Japonja L — 4 266
16 Jugostawja 3 — 8 121
17 Litwa 6 1 3377
18 Eotwa 51 12 61836
29 Niemcy 739 409 466 264
20 Norwegja 411 241 370198
pay Panama 5 — 735
22 Rumunja 21 — 50195
2z St. Zjedn A. P. 92 49 289840
24 Szwecja 1329 399 962568
2% Turcja 1 — 1476
26 Wegry 1 — 2737
2 Wiochy 87 16 236713
28 7.S. R R 9 9 11 726
Razem 4778 2020 4559 140

W zrastajgca stale iloS¢ bander w porcie
Sdynskim Swiadczy, iz port gdynski staje sie
°°raz bardziej portem o miedzynarodowem
Zllaczeniu. Nalezatoby jeszcze podkreslic¢
wzrost znaczenia bandery angielskiej w por-
cie gdynskim. Dotychczas reprezentowato

niemal wytgcznie stosunki z Anglja.
Obecnie bandera angielska wraz ze wzro-

Uruchomienie nowych dzwigow

w PORCIE.

, Dnia 4. Il. br. zostaly ustawione na na-
**ezu Polskiem obok Chtodni 2 nowe dzwi-
bramowe, kazdy o no$nosci 1% ton. Dzwi-
gi powyzsze posiadajg specjalnie diugie ;wy-
3Snice, umozliwiajagce przetadunek towa-
°W ze statkéw na wszystkie pietra Chtodni
10dwrotnie.
o ti ~ sPoinniane dzwigi wykonane zostatly
2* °wicie w kraju przez Gornoslaskie
«Jednoczione Huty Krélewska i Laure,
st i ? przeprowadzeniu préb dzwigi te zo-
ay .juz oddane do uzytku.

Przeniesienie biur urzedu celnego
Do nowego gmachu.

dniem 5 lutego Itr. przeniesiony zostat
Onwegi: gmachu — Oddziat Urzedu ..Ba-

dn

Udziat bander w ruchu statkbw portu
gdynskiego w 1935 r. ilustruje nalezycie
tabela:

Wysz\:fvotersntaztkow S%mak Kolej-
2 04 O, ;7
Og6tem  tadun- Ooo'gonl?i rg i”é % % nosé
kiem POJ.
4 5 6 7 8 9
584 502 614537 1226595 13,443 2
28 23 15755 32002 Q351 16
276 218 481262 957513 10,494 3
1 1 134 268 0,003 28
666 526 426 542 855417 9,375 5
2 2 5387 10774 0,118 20
88 71 37902 75896 0,832 14
165 127 202 138 403 979 4,428 10
9 7 25233 50466 0,553 15
83 80 213585 424991 4,658 &
3 2 7359 14718 0,161 1&
1 76 64 418 129482 1,419 ]
— — — 284 0,003 27
2 2 955 1910 0,021 25
1 1 4 266 8532 0,094 21
2 2 4916 13037 0,143 19
6 5 3377 6 754 0,074 22
50 37 60 783 122619 1,344 12
731 463 459730 925994 10,149 4
414 285 371826 742024 8,132 6
5 4 735 1470 0,016 26
23 23 55016 105211 1,153 13
93 54 289840 579680 6,353 7
1328 1152 960866 1923434 21,080 1
2 1 1640 3106 0,034 24
1 1 2737 5474 0,060 23
88 86 240496 477 209 5,230 8
10 2 13695 25421 0,279 17
4772 3753 4565J20 9124260 100,000 .

stem naszego eksportu zamorskiego poczyna
odgrywac coraz wiekszg role w eksporcie na
Daleki Wschod.

Srednia ilo$¢ statkow, przebywajgcych
jednocze$nie w porcie gdynskim <w 1935 r.
wyniosta 49. Sredni postdj statku w 1935 r.
wynidst 54.02 godzin.

L. A

sen im. Marsz. Pitsudskiego" mieszczacy sie
do tej pory w mag. Urzedu Morskiego nr. 2.
Oddziat Urzedu Celnego ..Basen im. Marsz.
Pitsudskiego" zajmie sale manipulacyjng
gmachu na parterze. Czasowe potgczenie te-
lefoniczne Oddzialu ,Basen im. Marsz. Pit-
sudskiego" 39-14 i 39-15.

Przeniesienie do nowego gmachu labora-
torium Urzedu Celnego nastgpi w terminie
pdZniejszym.

Dziat Kontroli, zajmuje pokoje nr. 56-58
(tet. 39-11), kancelarja Urzedu zajmuje po-
koje nr. 25—28 (tet. narazie 34-66).

SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTO-
WEGO ZA MIESIAC STYCZEN 1936 R.
W ubiegtym miesigcu panowat na tutej-

szym rynku frachtowym dotkliwie dajacy sie

odczu¢ brak tadunkéw, co w potgczeniu ze
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znaczna podazg tonazu wywotato dla frachtu
tendencje znizkows.

Aiiglja

W skutek matego dowozu towaru do Gdan-
ska, podaz tadunkow byta bardzo staba. Nale-
zy to przypisa¢ tagodnemu przebiegowi zimy
w Polsce i trudnosciom dowiezienia .materia-
téw do tartakdw. Tytutem przykiadu mozemy
wymieni¢ nastepujgce notowania:
Gdunk,Londyn S. C, D. — DBB sh 29/— za

std. na warunkach Baltwood net
Gdansk/Buli — DBB sh 29.- do 30/— za

std. na warunkach Baltwood gros
Gdansk/Tyne — D BB sh 29/— za std.
Gdansk/West Hartlepool — DBB sh 30/— za

std. (klauzula crane discharging).

Stawki notowane w Gdyni byty znacznie
nizsze wskutek lepszej ekspedycji i nieco niz-
szych kosztow zatadunku.

Gdynia/Londyn S. C. D. — DBB sh 26'—
za std.

Gdynia/Bul! — 1) BB sh26 e
za std.

Gdynia/Greagt Yarmouth — D BB sh 28/3

za std. (Yarmouth clause)
Gdynia/West Hartlepool — DBB sh 29/—

za std.
Gdynia/Manchester

za std.
Gdynia/Preston

za std.
Gdynia/Garston

za std.

—DBB sh 34/—

—D BB sh 34t—

—D BFR sh 36/—

Belgja

Eksport do Belgji utrzymywat sie na do-
tychczasowym dobrym poziomie, tak, ze poza
statkami linjowemi mozna byto ulokowaé ca-
ty szereg statkéw trampowych. Stawki frach-
towe ulegty jednak ogdlnej tendencji znizko-
wej. Za zboze ciezkie luzem do Antwerpji pta-
cono sh 3/414 w zt za 1000 kg, za D B B sh 19/—
w zt za std., za drzewo twarde sh 6/— w zi
za cbm.

Holandja

Wywo6z do Holandji nie wykazat wigk-
szych zmian. Poza drobnemi wyjatkami znacz-

na wiekszo$¢ towaru zostala przewieziona

statkami linji-regularnej po nastepujgcych
stawkach:* -- -
zboze ciezkie luzem 1Ul.  2.60 za 1000 kg
DBB 111 12,00 za std.
drzewo twarde Hfl. 4,00 za cbm.

Danja. ,

Uwagi wypowiedziane powyzej znajdu-
ja petne zastosowanie w stosunku do ekspor-
tu do Danji. Ogdlnie dawat sie odczué brak
tadunkow przy dnzem zaoferowaniu tonazu,
W zwigzku ;z tem stawki frachtowe w porow-
naniu z poprzednim miesigcem, bytly o ca
Rmk. 1,— nizsze. Za partje zaglowcowe prze-
znaczone do dobrego dunskiego portu, poto-
zonego niebardziej na pdinoc od Aarhus,
ptacono Rmk. 4,— za 1000 kg zboza ciezkiego
luzem. Nalezy wspomnie¢ o wysytce ca 1500
ton makuchéw po Rmk. 6,— na poczet daw-
niej zawartego kontraktu.

Szwecja. (
Poza tadunkami przew idzianemi linja-
mi regularnemi wyekspediowano ca 1500 ton
soli potasowej do potudniowej i zachodnigj
Szwecji, ptacono ca Skr. 8,00 za 1000 kg.

W egiel.
Eksport wegta zmalat do$¢ wydatnie
wskutek wstrzymania wysytek do Wioch z

wyjatkiem dostawy dla kolei wtoskich na po-
czet dawniej zawartego kontraktu. Przy
bardzo ograniczonej podazy tadunkoéw staw-
ki frachtowe mialy tendencje znizkowa.
Ro6znica w poréwnaniu z notowaniami z
grudnia ub. r. dochodzita do sh 1/— na to.
Za partje o wielkosci 3000 ton placono do:

Goteborg sh 4/— za 1000 kg

Malino sli 3/714 za 1000 kg

Stockholmu sh 3/9 do 4/— za 1000 kg

Oslo sh 4/3 za 1000 kg (przy wytadunku
dziennym 1200 ton)

Oslo sh 4/714 za 1000 kg (przy wytadun-
ku dziennym 800 ton)

Rouen frcs. 23,— za 1000 kg

Nantes frcs. 26.— za 1000 kg

Bcrdeaux frcs. 27,— za 1000 kg

Nice sh 9/6 za 1000 kg.

Wiadomosclt morskie

WZROST RUCHU PASAZERSKIEGO
PRZEZ POLNOCNY ATLANTYK.

Liczba pasazerow przewiezionych przez
potnocny Atlantyk na linjach Europa —
Ameryka i odwrotnie wyniosta w roku 1935
497.694 os6b, czyli o 35.000 pasazerowi wiecej
anizeli w roku poprzednim. Oznacza tio

12

wzrost ruchu o 7,6% .wzgledem roku 1934.
Miedzy poszczegdlne linje ten wzrost
dzieli sie bardzo nier6wnomiernie: w tej nie-
rownomiernlOisci podziatlu wida¢ jednakze
pewng tendencje. Najw iekszy wzrost wyka-
zujg linje najszybsze, w duzej mierze kosz-
tem duzych ofiar materjalnych, gdyz jak
wiadomo najszybsze potgczenia transatlan-



tyckie, mimo nawet wyzszej frekwencji pa-
sazerow przy obecnem maiem nasileniu ru-
cbu daleko jeszcze sie nie rentujg.

IMh pierwszem miejscu stoi wzrost prze-
wozow Frencli Line (Compagnie Generale
Transatlantigue) — z 54.080 pasazerow w
1935 r. wobec 42.604 pasazerow'w roku po-
przednim. Ten wzrost liczby pasazerow pra-
wie 27% tlumaczy sie uruchomieniem luksu-
sowego, rekordowego co dia wielkos$ci i szyb-
kosci statku turbo - elektrycznego ,,Norman-
die". Ula unikniecia strat statek byl jedna-
kowoz przed nastaniem okresu zimowego
Wycotany z ruchu.

Minimalny wzrost ruchu na linjach, nie
posiadajacych najszybszych okretow, wska-
zuje na to, ze linje nie majace szybkosci,
zblizonych do rekordowych, jeszcze nie mo-
g3 liczy¢ na polepszenie przewozow: pasaze-
row jeszcze wciagz jest za mato i iw liczbach
bezwzglednych i, co najwazniejsza, w sto-
sunku do iiosci kursujacego pasazerskiego
tonazu.

Na tle tej sytuacji wysoce rozsgdng wy-
daje sie decyzja odmowna rzadu dunskiego,
ktory nie zgodzi! sie na sztuczne podtrzymy-
wanie nie majacej dzi$ racji bytu linji Scan-
dinavian America Linie pomiedzy Kopenha-
ga a Nowym Yorkiem.

Niebezpieczenstwa dla najszybszych li-
nij ze strony powolniejszych niema wiec,
1 jesli najszybsze linje ujawnia¢ zaczynajg
tendencje do przeklasyfikowania sie na typ
kabinowy, celem wprowadzenia znizek cen
biletow okretowych, io jest to objaw ofensy-
wy a nie defensywy tych linij wzgledem linij
powolniejszych.

To przesuwanie sie iw strone tanszej kla-
syfikacji biletowej ze strony towarzystw,
Posiadajacych najwieksze i najszybsze trans-
atlantyki, jest skutkiem dalekoidacych prze-
widywan konkurencji catkiem z innej stro-
fy: ze strony jeszcze szybszej komunikacji
Powietrznej, — jak sterowcow, tak i dalszej,
ale o wiele groZniejszej konkurencji samo-
lotéw.

Z jednej strony sprawa komunikacji sa-
molotowej pomiedzy Stanami Zjednoczone-
nli a Angtjg, lansowana ze strony amerykan
Nabiera coraz realniejszych ksztattéw, z dru-
8lej jeszcze w tym miesigcu odby¢ sie maja
'v. Waszyngtonie narady z przedstawicielami
Idemieckich ministerstw lotnictwa, poczty

.Lufthansy w sprawie zaprowadzenia komu-
p kacji sterowcowej i samolotowej pomiedzy
Pankfurtem a Nowym Yorkiem via Azory.

Podobno, Lufthansa poczynita jaknajlep-

doSwiadczenia ze statkami - lotniskowca-
j 1 pasazerskiemi, pracujgcemu na linji po-
t"oniowo - amerykanskiej i buduje obecnie
Jieci statek tego typu. Podobne statki mia-
Yby ,Jjyg ustawione réwniez na trasie Azo-
c| Nowy York. Szybkos¢ przelotu sterow-

1 ponad Atlantykiem wyniesie 50 godzin.

przelot samolotem bedzie znacznie
szybszy.

Osobliwos$cig tego nowego ruchu bedzie
ogarniecie poczatkowo niewielkiej iloSci pa-
sazerow: zostanie zdjeta Smietanka tych po-
dréznych, ktérzy piacili oczywiscie najwyz-
sze ceny na transatlantykach najpierw za
szybkos$¢, a potem juz za luksus. buper-line-
ry przestang juz by¢ najszybszym S$rodkiem
komunikacji transatlantyckiej, — stang sie
najszybszymi przedstawicielami komunikacji
powolniejszej, okretowej, do Ameryki Pot-
nocnej. Majgc przytem najwieksze wymiary
i niewatpliwie rentujgc sie przy obsadzie
peinej pasazerami, bedg dazyty do odebrania
mas podréznych linjom powolniejszym przez,
obnizanie cen biletow za. przejazd. Proces ten
przewidujace linje szybkobiezne, w pierw-
szym rzedzie Cunard - White Star Line roz-
poczety juz obecnie, nim nowi konkurenci —
w powietrzu pokazali sie na widowni.

jeszcze

UNIERUCHOMIENIE SCANDINAYIAN
AMERICA LINIE.

Rzad Danji ostatecznie odméwit uzycze-
nie Scandinavian American Linie, nalezacej
do Det | orenecie Danipskibsselskab w Ko-
penhadze pozyczki w wysokosci 20 mil. ko-
ron na budowe 2 motorowcéw dla utrzyma-
nia i modernizacji linji Kopenhaga—N. York.
Wicbec powyzszego dyrekcja Det Forenede
odwotata zapowiedziany w lutym odjazd
statku tej linji clo Ameryki i oSwiadczyta, iz
pasazerowie juz zgtoszeni zostang przekaza-
ni innym linjom.

Towarzystwo nadal utrzymywac¢ bedzie
tylko frachtowe potgczenie z Ameryka Pot-
nocna.

Nadmieni¢ wypada, ze Gdynia — Ame-
ryka Linje Zeglugowe S. A. utrzymujaca
rowniez komunikacje Kopenhaga — Amery-
ka Pin., posiada powazny udziat kapitatu dun-
skiego, mianowicie Dunskiej Wschodnio-
Azjatyckiej Kompanji (D. K.) w Kopen-
hadze, odpadniecie wiec jednego z konku-
rentow wzmacnia sytuacje kapitatu dun-
skiego, udziatujgcego w polskiem przedsie-
biorstwie zeglugi transatlantyckiej.

NOWE KOMBINACIE KOMPENSACYJNE
W PRZEWOZACH MORSKICH.

W Bremie powstato towarzystwo ,,Union;
Handels- u, SchiffahrLsgesetlschaft m. b. H*.

z rownemi udziatami Bremy, Hamburga
i znanej Union Fruit Co z Bostonu, jako
przedstawicielki amerykanskich intereséw.

Flota towarzystwa sktada¢ sie bedzie z sze-
Sciu statkow o ogdlnym tonazu 30.000 i. brut-
to, z ktérych cztery stawia wspomniane T-wo
United Fruit, dwa pozostate statki beda nie-
mieckie, Nordenham. Statki spotki beda
przewozity banany z plarttacyi UA. Fruit w
West - Tndjach i Ameryce Centralnej do
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Niemiec, z ograniczeniem importu do okre-
séw nie szkodzacych niemieckiej produkcji
owocow.

importowane banany w zadnym wypad-
ku nie beda ptacone gotdwka i towarzystwo
zobowiagzuje sie na zasadach kompensacyj-
nych wyeksportowaé¢ odpowiednig ilos¢ nie-
mieckich wyrobow przemystowych, przewa-
znie ciezkiego- przemystu rensko - westfal-
skiego; sprzedaz tych wyrobéw w West-

WIADOMOSCI

ZMIANY PRZEPISOW O PRYWATNYCH
KOMPENSATACH Z NIEMCAMI.

Dnia 27 grudnia 1935 r. wydata Reichs-
stetle fur Devisen-bewirtschaftung okolnik
Nr. 237 D. St. 105/35 Ue. St., regulujacy spra-
we rozrachunkdw prze-z konta specjalne ASKt
oraz prywatnych interesbw kompensacyj-
nych. Okélnik ten jest skodyfikowaniem
dotychczasowych zarzadzen w tym zakresie,
z dodatkiem paru nowych przepiséw zaostrza-
jacych obecng praktyke.

Okdlnik zaznacza, ze regulacja dotych-
czasowa byta niewystarczajgca, gdyz nie zdo-
tata przeszkodzi¢ importowi niezbyt pozada-
nych towardw wzamian za eksport takt, ktéry
zawsze dostarczat dewiz.

Urzedy Nadzoru otrzymujg polecenie, by
jaknajdoktadniej badaty cene i wiasciwosé
towaru. Jakiekolwiek nadwyzki ponad cene
normalnie ptacong na rynku kraju eksportu-
jacego, sa niedopuszczalne. W stosunku 1:1
moze by¢ dopuszczony rozrachunek tylko
tych towardw, ktére sg wymienione w zatacz-
niku 1 do okdlnika (surowce widkiennicze,
skdry surowe i wyprawione, rudy i metale
niezelazne, stopy zelaza, zywica i kauczuk,
nasiona oleiste, ttuszcze zwierzece i ros$linne,
oleje, ziemia i kamienie, towary kolonjalne,
drzewo barwnikowe, kosci, odpadki celuloidu,
makuchy, ryz, jelita owcze i Swinskie, zéttko,
szczecina, pierze surowe, niektore chemlkalja).

Dalej zawiera okolInik liste 2 wymienia-
jaca te towary, ktérych zaptata w drodze pry-
watnych intereséw kompensacyjnych i przez
ASK1 jest wykluczona, pozatem wykluczone
sg takze wszystkie te towary niemieckie,
gdzie udziat surowca zagranicznego- prze-
wyzsza 20% (dotychczasowa granica 25%),
chyba, ze odnos$na nadwyzka zostanie zapta-
cona w: dewizach.

Zasadniczo sg prywatne interesy kom-
pensacyjne tylko o tyle dopuszczalne, o ile
nie tamujg doptywu dewiz do Banku Rze-
szy. Wywoz, wchodzacy do rozrachunku,
musi zatem by¢ ,,dodatkowyll w tym sensie
ze -za dewizy nie moze by¢ dokonany, ale
tylko w drodze wymiany. Szczegdlnie -ostre
badanie tej okolicznosci jest polecone w wy-
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indjacii i Centralnej Ameryce prowadzic
bedzie United Fruit Co. "5

Statki rnowego towarzystwa zobowigzujg
sie nite czyni¢ konkurencji innym towarzy-
siwém zeglugowym.

Organizacja towarzystwa posiada bar-
dzo ciekawg ceche, a mianowicie potgczenie
interesu zeglugowego z kompensacyjnym, z
zapewnieniem sobie tadunkéw w obie Strony
i gwarancje nieubiegania sie o inne tadunki.

IMPORTOWE

padkach, gdy interes wywozowy jest juz za-
warty.

Kompetencja urzedow dewizowych w
sprawach prywatnych intereséw kompensa-
cyjnych zostaje ograniczona do 200.000 RM
miesiecznie dla kazdej firmy (dotychczas
500.000 RM). Powyzej tej kwoty rozstrzyga
Reichsstelle fur Dewisenhewirtschafiung.

Pozatem zawiera okdélnik przepisy doty-
czace krajow pozaeuropejskich, z ktéremi
Niemcy nie majg uktadéw platniczych lub
rozrachu nk-owych.

Nowy okélnik ma dla stosunkéw polsko-
niemieckich znaczenie niewielkie, gdyz u-
ktad rozrachunkowy z 4. XI. 1935 wyklucza
w ark 14 zasadniczo- nowe tranzakcje kom-
pensacyjne, uzalezniajac je od zgody oby-
dwdch komisyj Rzgdowych. Natomiast dla
oceny rozwoju niemieckiej reglamentacji to-
warowo - -dewizowej stanowi on bardzo cha-
rakterystyczny przyczynek.

ZNAKOWANIE }AJ ZAGRANICZNYCH

PRZY IMPORCIE DO PALESTYNY.

W urzedowej ,,Palestine Gazettell Nr. 560,
z dn. 2 stycznia 1936 r. zostaty ogtoszone no-
we przepisy, regulujgce wwoéz jaj kurzych
i kaczycii do- Palestyny.

Wedtug tych przepisow jaja kurze i ka-
cze importowane do .Palestyny winny mieé
na skorupie kazdej sztuki napis wskazujgcy
kraj pochodzenia. Nazwa kraju winna by¢
wypisana atramentem w spos6b (widoczny
i nie dajacy sie Wytrzeé, literami tacinskie-
mi, (wysokoSci eonajmniej 2 mm.

Przepisy wchodzg w zycie z dniem 16 lu-
tego 1936 r.

Jednoczes$nie -odwotano przepisy o wwo-
zie jaj do Palestyny, ogtoszone w ,Palestine
GazetteL Nr. 543, z dnia 17. X. 1935 r. Wed-
tug przepiséw z dnia 17. X. 1935 r. kazda
sztuka musiata mieé napis ,importowane'lw
jednym z trzech oficjalnych jezykéw Pale-
s;r(yny, tj. angielskim, hebrajskim lub arab-
skim.

PRZEPISY O IMPORCIE DROBIU DO
PALESTYNY .-
W urzedowej ,Palestine Gazettell Nr.
553. z dn. 28. XI. 1935 r. zostatly o-glo-szone no-



We przepisy regulujgce import drobiu do
Palestyny droga morska, kolejowg lub mo-
torowga, ktérych wazniejsze ustepy, swttuma-

czeniu na jezyk polski, zawierajg co na-
stepuje:
Importer drobiu do Palestyny drogg

morskag winien przedstawic:

1 Swiadectwo naczelnego Weterynarza
rzagdu palestynskiego, zezwalajgce na przy-
wbz drobiu;

2. Swiadectwo rzagdowego weterynarza z
danego okregu kraju pochodzenia, stwierdza-
jace, ze:

a) na trzy miesigce przed (wysianiem
transportu w okolicy tej nie graso-
wata zadna choroba drobiu, jak np.
typhoid, cholera, osjta lub tez inna
choroba zakazna;

b) transport drobiu byt wystany do por-
tu zatadowania, na wozach, ktore zo-
staty dezynfekowane pod nadzorem
okregowego weterynarza rzgdowego.

3. Swiadectwo weterynarza rzagdowego w
porcie zaladowania, stwierdzajace, ze drob
zostat przez niego zbadany na 24 godziny
przed zatadowaniem, i ze zadna sztuka nie
jest dotknieta jakakolwiek chorobg drobiu.

4. Swiadectwo najblizszego konsulatu
brytyjskiego, uwierzytelniajagce podpisy
okregowego weterynarza rzadowego oraz
Weterynarza portu zatadowania.

Swiadectwa wymienione pod 2a i 2b
winny zawiera¢ ilos¢ sztuk drobiu oraz koj-
cow danego transportu.

Drob winien byé wytadowany w porcie
baifskim tub jaffskim i natychmiast przewie-
ziony przez wiasciciela doi jego pomieszczen,
Uznanych za stosowne przez weterynarza
Jzadowego, gdzie ma by¢ przetrzymany w
izolacji lub tez zarzniety stosownie do odpo-
wiednich przepiséw. Jesli wiasciciel drobiu
nie przewiezie transportu do swych pomiesz-
czen w ciggu okresu wyznaczonego przez
oficera inspekcyjnego, wowczas oficer ins-
pekcyjny moze zarzadzié przewOz transpor-
tu do jakiegokolwiek pomieszczenia uznaue-
Sto przez niego za odpowiednie, na koszt
1ryzyko importera.

Ogélne przepisy postanawiaja:

Naczelny lekarz weterynaryjny moze w
‘Ukazdej chwili odwota¢ udzielone zeizwole-
Uia wwozu.

Okazy rasowe i przeznaczone do hndo-
'Vj rasowego ptactwa winny ponadto miec
swiadectwo wydane przez rzadowego wete-
rynarza kraju pochodzenia, stwierdzajgce, ze
|'a 21 dni przed zaokretowaniem nie stwier-
nz°n® u nich ,baccillary white diarrhoea*.

kazy rasowe, przeznaczone do hodowli, z
“hwilg przybycia do Palestyny bedag prze-
. zymywane w izolacji w pomieszczeniach
."Porlera i badane na ,wbite diarrhoea”
ct Zez 90 dni od czasu pierwszego badania tej

°roby w kraju pochodzenia. Jaja znoszone

Z6z te okazy nie bedg mogty by¢ uzywane

do wylegiwania, zanim drdb nie zostanie
zbadany na powyzszg chorobe,

Druh importowany do Palestyny i prze-
wieziony do pomieszczen importera bedzie
albo przetrzymany w kwarantannie szescio-
dniowej, liczac ocl dnia przybycia do tych
pomieszczen i nastepnie puszczony lub tez
zarzniety i oskubany w ciggu 21 ani od da-
iy przybycia do tych pomieszczen, za uprzed-
niein zezwoleniem rzgdowego weterynarza.
Opierzenie i wnetrzno$ci bedag spalone lub
zaicopane. je$li w ciggu okresu kwaratanny
zdarzy sie wypadek choroby, woéwczas kaz-
da sztuka drobiu dotknieta choroba lub tez
podejrzana o chorobe, bedzie spalona lub za-
kopana. Reszta ptactwa bedzie zarznieta,
oskubana w pomieszczeniach i sprzedana dla
konsumeji po uprzedniem zezwoleniu wete-
rynarza rzgdowego. W razie nieotrzymania
zezwolenia, drob bedzie réwniez spalony lub
zakopany.

Opierzenie i wnetrznoSci
lone.

Pomieszczenia przeznaczone na kwaran-
tanne importowanego drobiu, winny byc¢ po
wypuszczeniu drobiu dezynfekowane na ra-
chunek importera. Kojce, iw ktorych zostat;
importowany dréb, nie moga by¢ zabrane z
pomieszczeA importera bez uprzedniego ze-
zwolenia oficera inspekcyjnego i dezyn-
fekcji, '

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH 1 DEWI-
ZOWYCH, ZANOTOWANE PRZEZ
P.I.LE. W OKRESIE OD 17 DO 27 STYCZ-
NIA 1936 R.

AUSTRJA. Z dn. 14 |. 36 weszto w zycie nowe
zarzgdzenie w sprawie zakazow przywozu do Austrji.
Zarzadzenie obejmuje poz. 32 ryz réwniez tuszczony,
poz. 321 a szkito stotowe, z poz, 409a ptugi i ich czesci,
poz. 414a 3 blachy i ptyty z cynku, z poz. 438 motory
spalinowe, z poz. 439a i d2 — czesci ptugéw, z poz.
440 b. — uzywane krosna tkackie, z poz. 440 d — uzy-
wane maszyny przedzalnicze i poAczosznicze, poz. 442.
— maszyny elektryczne, poz. 323 b — farby otowiowe,
z poz. 527 roztarte farby otowiowe. Przywéz bez spe-
cjalnego pozwolenia jest niedozwolony.

Przy wwozie polskich towaré6w do Austrji nie sg
wymagane zadne zaswiadczenia dewizowe. W Austrji
regulowanie zobowigzan wobec zagranicy odbywa sie
w t. zw. prywatnym clearingu, pod kontrolg austrjac-
kiego Banka Narodowego. Dewizy w prywatnym clea-.
ringu nabyte, moga by¢ przekazane przez kazdy auto-
ryzowany bank, pod warunkiem wykazania Bankowi
Narodowemu legalnosci importu (faktura dostawcy,
list przewozowy i dokumenty celne). Kurs w prywat-
nym clearingu jest o okoto 28% wyzszy od teoretycz-
nego ztotego parytetu szylinga. W relacji do ztotego
oznacza to okoto 101 szyi. za 100 zitotych.

9 stycznia br. ukazato sie rozporzadzenie zwalnia-;
jace od cta, w mysl zawartego porozumienia z Grecja
z 7 tegoz miesigca br., wszelkie druki propagujace ruch
turystycny w Grecji.

30 grudnia ub. r. ukazato sie rozporzadzenie o
handlu wodami mineralnemi.

'zostang spa-

BELGJA. Rozporzadzenie z 23 styczn:a br. pod-
wyzsza optaty akcyzowe od lekkich i potciezkich olei
mineralnych wyrabianych w Belgji.

BULGARJA. Wobec zauwazonego szmuglu wa-
lutowego wydano dyspozycje, w mysl ktdrej paszporty



i 'wizy wyjazdowe bedg wydawane tylko wtedy, gdy
Bank’Narod, poswiadczy, ze dewizy zagraniczne zom
staty.nabyte w Banku Nardd.

. Rozporzadzenie ogtoszone 20 stycznia br, obniza
akcyze 6d Oleju gazowego (Gasoil).

CZECHOSLOWACJA. W zwigzku z niedo$¢ ko-
izystneni ksztattowaniem sie eksportu poHabrykatow
widékienniczych do panstw clearingowych, a jednoezes-
nyni wzrostem wywozu przedzy, przystagpito Min. Han-
dlu do skontyngentowania wywozu przedzy do panstw
clearingowych. Na rok 1956 ustalono nastepujace kon-
tyngenty wywozowe: przedza bawetniana z poz. 183 —
187 kontyngent mies. 85 miij. Kc., przedza Iniana 1,6

milj. Kc. Kontyngenty ustanowiono dla Rumunji, Ju-
gostawji, Butgarji i Austrji. W stosunku do r. 1935
Ograniczenie wywozu przedzy bawetnianej wyno-

si 30%.

Dodatkowe porozumienie belgijsko-czechostowae-
kie, ktére weszto w zycie 1 stycznia br., przewiduje
zniesienie bezctowego wwozu makuchow oleistych oraz
znizke cta na zszywane kawatki skér zamszowych (t.
zn, skérki do czyszczenia).

Cto na niektore instrumenty muzyczne iich cze-
§ci zostalo obnizone na zasadzie porozumienia z Niem-
cami z 30 grudnia ub. r.

Rozporzadzenie z,21 stycznia br. zwalnia od obo-
wigzku rejestracji (Meldepflicht) znaczng liczbe towa-
row dotychczas podlegajacag temu obowigzkowi przy
wwozie do Czechostowacji.

DANJA. 4 i 18 stycznia br. zostaty ponownie
ustalone optaty wwozowe od zb6z i wyrobdw zbozo-
wych, ulegajac w7 wiekszosci pewnej zwyzce w porow-
naniu ze stanem dotychczasowym.

22 stycznia br. ustanowiona zostata optata od ma-
ki z fucerny (Luzernenmehl).

FINLANDJA. Z poczatkiem biezacego roku, po-
dobnie jak w latach poprzednich, taryfa finlandzka
ulegta zmianom, podanym w dziale raportéw w Nr. 1
i 2 Inf. Eksport, z r. b.

FRANCJA. Ministerstwo Handlu udzielito wyjas-
nien w sprawie clenia prébek tow7arow skontyngento-
wanycli.

Oko6lnik z 19 grudnia ub. r. omawia sprawe wat-
pliwosci taryfikacyjnych przy cleniu naczyn zawiera-
jacych ptynne $rodki do czyszczenia metali.

Dekret z 8 stycznia br. zawiera postanowienie
0 znakowaniu jedwabiu.

Okélnik z Generalnej Dyrekcji Cet ogtoszony
17 stycznia br. ustala na 2% podatek obrotowy od sze-
laku przywozonego z Niemiec.

Dekret z 19 stycznia br. ponownie wprowadza
ograniczenia kontyngentowe dla przywozu tososiowa-
tych (we wszelkiej postaci).

Journal Officiel z 19 stycznia br. podaje zmiany,
jakim ostatnio ulegt wykaz towarowy taryfy celnej.
Zmiany dotyczg miedzy innemi koronek oraz tabliczek
.ogtoszeniowych drewnianych.

FRANCUSKIE POSIADEOSCI. Reunion. Dekret
z 5 stycznia br. zatwierdza zmiany stawek celnych
postanowione decyzja Rady Generalnej Reunionu
z 11 czerwca 1935 r.

HISZPANJA. Centrala Dewiz zamierza urucho-
mi¢ w Marokko Hiszpanskiem i w Tangierze urzedy
kontroli dewiz, by w ten sposéb rozciggnaé reglamen
tacje obrotu dewizowego na te tereny, a jednoczesnie
umkna¢ ucieczki kapitatow zagranice z Hiszpanji, co,
jak-stwierdzono, miato przez te terytorja coraz wiek-
szy zakres.- Pokrywanie czekow i weksli opiewaja-
cych na obce waluty moze mie¢ miejsce tylko wtedy,
o ile bedzie na to pozwolenie Centrali Dewiz w Ma-
drycie.

HOI.ANDJA. Rozporzadzenie ogtoszone 6 stycz-
nia wytacza z pod ograniczen kontyngentowych przy-

wo6z papieru gazetowego (46—59 g wagi. na.ni. przy-.
najmniej 75% miazgi drzewnej).

IRLANDJA. Zostalo zniesione cto' wyjatkowe w
wysokos$ci 5 sh od tony, pobierane przy wwozie we-
gla angielskiego.

Od 18 stycznia br. weszty w zycie zmiany stawek
celnych na naczynia stotowe z gliny, glazurowane,
oraz na zabawki drewniane i zabawki t. zw. migkkie
(soft toys), jednakze niewyrabiane z gumy.

JUGOSEAWJA, Minimalne clo na wagony towa-
rowe zostato obnizone, na przeciag roku z 30% na 5%.

MEKSYK. Rozporzadzenia z t3 i 18 listopada ub.
roku wprowadzajg zmiany stawek celnych na czesci
radjoaparatéw, oprawki i rgczki drewniane, papier od-
bitkowy, blache, sole i produkty chemiczne o bazie
kwasowej lub mineralnej, pasy napedowe, pojazdy za-
opatrzone w pneumatyki, pitka gumowe oraz na instru-
menty i aparaty naukowe oddzielnie niewymieuione
w taryfie.

NORWEGJA. Rzad wniést do Parlamentu projekt
ustawy o obnizeniu o 50% dotychczasowego cla na
jabtka.

Od 1 stycznia br. zostata obnizona do 0,55 za
i00 kg optata wwozowa od paszy treSciwej.

Wedtug obwieszczenia norweskiego departamen-
tu cet zostaty pod pewnemi warunkami zwolnione od
podatku obrotowego czesci maszyn (wwiezione bez-
ptatnie dla zastgpienia poprzednio wwiezionych) tlenki
i farby, laki, boraks, klej emaljowy oraz tlenek cyny.

PALESTYNA. 22 stycznia br. wprowadzone zosta-
ty liczne podwyzki taryfy celnej, obejmujgce miedzy
innemi nastepujgce artykuty: wiadra metalowe, sze-
reg wyrobow z zelaza lanego jak np. rury. drut, gwoz-
dzie, nity, Sruby, siatki druciane, meble, wyroby z wet-
ny i bawelny merceryzowanej, ubiory damskie, ko-
szule, trykotaze oraz wyroby dziane. Jednoczesnie
zwolnieniu od cla ulegto kilka artykutow, a wsréd
nich terpentyna, parafina oraz otébw w sztabach.

RUMUNJA. Wedtug orzeczenia Urzedu Dewizo-
wego pozwolenia przywozowe dla towarow, ktorych
ptatnos¢ regulowana ma by¢ w po6zniejszych okresach
czasu, majg by¢ udzielane tylko wyjalkowo, gdyz
Urzad stanat na stanowisku, ze ptatnosci za te towary
pokrywane sg czesto w drodze obchodzenia ustawo-
wych przepiséw dewizowych.

Rumunski Bank Narod, postawit do dyspozycji
importerow na 1 kwartat 1936 r. kwote 2,3 miljarclow
lei przeznaczong zaréwno dla dewiz stabych, jak i mo-
cnych. Wydawanie pozwolen rozpoczyna sie 28. 1. 36.
Dla przywozu z krajow o stabych dewizach kontyn-
genty importowe sg wieksze niz dla krajéw o mocnych
dewizach. Stanowisko B-ku Nardd, wobec tranzakcyj
kompensacyjnych jest negatywne ze wzgledu na to, ze
obejmuja one w zakresie eksportu artykuty takie, jak
zboza, drzewo i nafte, ktérych wywéz mogtby przy-
nosi¢ efektywne dewizy silne.

Do przeprowadzania tranzakcyj dewizowych do-
puszczono w Rumunji 16 bankéw, mianowicie: 1) Banca
Anglo-Cehoslovaca si de Credit in Praga, Bukareszt,
2) Banca Comerciala Romana, Bukareszt, 3) Ban-
ca Comerciala Italina si Romana, Bukareszt, 4) Ban-
ca de Credit Roman, Bukareszt, 5) Bank of Rou-
mania Ltd., Bukareszt, — 6) Banca Romaneasca,
Bukareszt, 7) Banka Urbana. Bukareszt, 8) So-
cietatea Bancara Romana, Bukareszt, 9) Banca Cereali-
stilpr Bukareszt 10) Banca Chrissoceloni, Bukareszt,
11) Allgemeine Sparkasse, Kronstadt, 12) Banca Bessa-
rabiei, Kiszyniow, 13) Banca Centrala pentru Industrie
si Coment, Klausenburg, 14) Allgemeine Sparkasse,
Hermannstadt, 15) Banca Albina, Hermannstadt,
16) Banca Timisoarei, Temesyar.

Prawdopodobnie lista ta bedzie jeszcze uzupet-
niona.

STANY ZJEDNOCZONE. Ukazaly sie decyzje
Trybunatu Celnego w-sprawie taryfikacji paséw z dru-



tu zelaznego do wigzania pak towarowych, skory tto
czonej gutaperki nieobrobionej oraz pudetek alumin-
iowycli.

SZWECJA. Generalna Dyrekcja Cet wyjasnita ta-
ryfikacje stalowych butli, gotowych do napetniania
gazem, acetylenowym.

TUNIS. 3 stycznia br. zostat ogtoszony jako obo-
wigzujacy na terytorjum Tunisu — dekret francuski
z 22 pazdziernika ub. r. zwalniajacy niektore rodzaje
obuwia od doptat celnych.

WEGRY. W mysl rokowah przeprowadzonych
z Czechostowacjg i Rumunjg ma by¢ przeprowadzona
»tréjkatna™ kompensata, mianowicie Czechostowacja
odstepuje Wegrom swoje wierzytelnosci rumunskie,
ktére majg bv¢ pokryte przez dostawy, ttuszczow wie-
przowych z Wegier do Czechostowacji, za§ Rumunja
dostarczy do Wegier 2.400 wagondéw kukurydzy, co
bedzie pokryte z wierzytelnoSci odstgpionych przez
Czechostowacije.

Z dniem 15 I. 36 obroty ptatnicze miedzy Wegrami
i Jugostawjg oparte bedg na systemie dewizowo-kom-
pensacyjnym, wynikajacym z uktadu z 5. 12. 35 r. Ze
strony wegierskiej beda przeprowadzane przez trzy
banki, przyezem naleznosci jugostowianskie beda
wptacane do bankéw, bedacych korespondentami tych
instytucyj wegierskich. Ustalanie kursu nastepowac
bedzie codziennie. ,Aufgeld" zanotowany poraz pier-
wszy w dniu 15. I. 36 wynosit 46,50% przy kupnie di-
naréw i 45% przy sprzedazy. Roéznica 1,5% ma by¢
utrzymana stale.

W dniu 21. I. 56 ukazato sie rozporzadzenie wpro-
wadzajgce zakaz przywozu wszelkich papieréw warto-
Sciowych zaréwno krajowych jak i zagranicznych. Za-
rzagdzenie reguluje rowniez sprawe ptatnosci kuponow.
Pozatem okres$la warunki ptatnosci dtugéow zagranicz-
nych w peng6. Dtuznik zobowigzany jest uisci¢ row-
nowartos¢ diugu z tytutu dostawy towardéw tacznie
z prowizjg, kosztem frachtow itp. — w peng6, wedtug
kursu dewiz dnia poprzedniego z doliczeniem ,Auf-
geldu". Zaptata moze nastgpi¢ tylko za zezwoleniem
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FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE KONTAKTU
Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Firma .indyjska pragnie zaja¢ sie wprowadzeniem
towaréw polskich na rynek tamtejszy. E/32937/21/Ch.

Agent, majacy siedzibe na Wyspach Kanaryj-
skich, zainteresowany jest objeciem przedstawicielstw
polskich eksporterow. E/31783/21/Ch.

Powazna firma argentynska pragnie otrzymacé za-
stepstwo na caty szereg towaréw pochodzenia polskie-
go. E/32083/3A/Ch.

Przedstawiciel zainteresowany jest zastepstwem
intereséw polskich eksporteréw na terenie Tunisu. —
E;'569/3R/CKk.

Firma syryjska poszukuje przedstawicielstw w
zakresie rozmaitych artykutéow, jak: ponczochy, bere-
ty, szaliki wetniane, bawetniane i dziane, kapelusze
filcowe i stomkowe, stozki filcowe, skarpetki, kotdry
"'‘etniane i pétwetniane, kapy na t6zka, cweliehy bawet-
niane. tkaniny krawatowe, koszulowe, podszewki, tka-
niny meblowe, sznurki, chusteezki na szyje wetniane

bawetniane, przedza baweiniana, Iniana i wetniana
Cesankowa, skéra boxcalf na wierzchy do obuwia, re-
kawiczki skdrkowe i trykotowe, wetna trykotowa, bie-
dna trykotowa, wetniana, bawetniana, z jedw. szt..

, Banku Narodowego na konto zamkniete wierzyciela
w banku autoryzowanym.

Rozporzadzenie z 11 s+ycznia br/przewiduje bez-
ctowy wwoz nasion burakéw pastewnych. Szczegdtowe
postanowienia w tej sprawie majg zostaé ogtoszone
w drodze nowego rozporzadzenia.

WIELKA BRYTANJA. Jugostawji zostaty przy-
znane zwiekszone kontyngenty o znizonych stawkach
celnych na przywéz jaj, indykéw, kurczat i stoniny.

Wwozowa optata wyréwnawcza od maki pszen-
nej zostata ustalona na 16,8 d od hdwt, z mocg wstecz-
ng od 3 listopada ub. r.

Z moca wsteczng od 3 listopada ub. r. obowigzuje
nowa s*awka optaty wyréwnawczej od maki pszennej
importowanej (16,8 d od hdwt).

Ukazato sie rozporzadzenie zmieniajgce, ograni-
czenia kontyngentowe dla wwozu bekondéw.

Przyznane zostaty Jugostawji zwiekszone kontyn-
genty przywozowe z jednoczesnem obnizeniem stawek
celnych na nastepujace artykuty: jaja, indyki, kur-
czeta oraz na stonine.

WLOCHY. Od 1 bm. zostaty ustalone nowe staw-
ki podatku obrotowego od namiastek kawy, od budul-
ca zywicznego oraz esencyj z owocow potudniowych.

Podane zostaty do wiadomos$ci nowe przepisy o
wwozie maszyn i wyrobéw metalowych.

Ograniczenie przywozu s‘osowane wobec krajow
stosujacych sankcje zostaly rozciagniete z dniem 11. 12.
35 r. na przyw6z z Tunisu i Syrji.

Poczawszy od 31. 12. 35 r. wymagane sg $wiadec-
twa pochodzenia przy imporcie wszelkich towaréw do
Wioch.

Dekretem z 5. 12. 35 r. z moca obowigzujgca od
17. 12. 55 r. zostato zniesione cto na olej smotowy uzy-
wany do przerobki rud otowianych i cynkowych (poz.
ex 645).

Z.S. S. R. Wedlug ostatniego zarzadzenia od dnia
20. 1. 36 r. zabroniony jest wywoz towaréw sowieckich
do tych krajow, ktérych ustawodawstwo dewizowe
uniemozliwia uzyskanie zaptaty lub swobodne dyspo-
nowanie ptatnosciami z tytutu importu sowieckiego.

EKSPORTOWE

popelina bawein., pullowery, swetry, firanki, dywany,

tkaniny ubraniowe, paltowe, ptdtna bawetniane, tiule
i t. p. P/1092/4E/M.

Firma angielska interesuje sie importem z Polski
dykty. P/1090/40/C.

Firma palestynska poszukuje przedstawicielstwa
firm polskich z branzy drzewnej. P/1096/21/C.

Szereg firm chinskich interesuje sie importem pa-
pieru z Polski. P/1955/9/Z.

Powazna firma francuska pragnie nawigza¢ kon-
takt z polskiemi wytwdrniami prostego mydta do pra-
nia celem dostaw dla krajow Afryki Zachodniej. —
P/1466/47/Z.

Fabryka perfum w Capetown (Unja Ptdn.-Afryk.)
interesuje sie dostawami z Polski wszelkiego rodzaju
butelek, stoikéw i flakonow. P/1239/3B/Z.

Firma w Aleksandrji interesuje sie nawigzaniem
kontaktu z polskiemi wytwoérniami r6znych branz mie-
dzy innemii: papierniczej, chemicznej itp. 1403/3M/Z.

Firma angielska poszukuje dostawcow szkia szy-
bowego. 1429/63/Z.

Firma w Hamburgu interesuje sie importem kon-
sumeyjnego alkoholu etylowego do Ameryki Potud-
niowej. 1434/47/Z.



Firma agenturowa \v Capetown interesuje sie im-
portem z Polski réznych artykutéw, jak wyroby szkla-
ne wszelkiego rodzaju, bibutka papierosowa i inne.
562/63.1Z.

Firma angielska interesuje sie importem wyrobéw
sanitarnych oraz wanien zeliwnych emaliowanych. —e
IM 11 21 lin.

Firma holenderska interesuje sie importem spre-
zyn do mebli. P/1107/44/Ro.

Istniejg mozliwosci zbytu sierpow, topat i motyk
na rynku marokkanskim. P/1229/44/Ro.

Na rynku kolumbijskim istniejg mozliwosci zbytu
nastepujacych artykutow: siatki metalowe, blachy cyn-
kowe i miedziane, drut kolczasty i zwykty, rury ze-
lazne, galwanizowane. P/953/44/Ro.

Firma angielska interesuje sie eksportem do Ro-

SPRAWY PODATKOWE

WYJASNIENIA W SPRAWIE SPORZADZA-
' NIA INWENTURY.

W (odpowiedzi na zapytanie naszej lzby
— lzba Skarbowa w Grudzigdzu (wyjasnita,
ze sprawa sporzadzania inwentury z natury
raz na dwa lata (8 57 p. 2 rozp. wyk. do Ord.
podatk.) dotyczy jedynie Kksigg uproszczo-
nych, a nie ksigg prawidtowych. Sporzadza-
nie inwentury raz na dwa lata przy uprosz-
czonych ksiegach handlowych nie wymaga
specjalnego zezwolenia wtadz skarbowych.
Konieczno$¢ sporzadzania inwentury raz na
dwa lata wyptywa iedynie z organizacji
przedsiebiorstwa. WH1asciciele przedsiebior-

WYSTAWY i TARGI

TARGI POD NAZWA ,WORLD TWO-WAY
TRADE FAIR* W NOWYM YORKU.

W maju 1936 r, ma odbyé sie iw New
Yorku w gmachu Zarzagdu Portu wystawa —
targi pod nazwg ,World Two-Way Trade
FairA zainicjowana przez amerykanskie
sfery eksportowe oraz niektore dziaty wiel-
kiego przemystu zainteresowane w zwiek-
szeniu eksportu ze Stanow Zjednoczonych.
WeZzmie w niej udzial szereg najwiekszych
firm amerykanskich, jak General Motors
Corporation,. Inzernatiopal Macliine Tool
Co., ktore sg faktycznie inicjatorami tej im-
prezy.. Jednoczes$nie Komitet Targow zabiega
“6. lidziiil w nieb szeregu krajow europejskich,
a takze i Ameryki Potudniowej.

- Z uwatri na obecng poliiyke handlowa
Stanéw..Zjednoczonych spodziewac sie nalezy,

Targi ,10 bi/dg Miaty duzo znaczenia dla
handlimiedzynarodowego, Kktérego rozwdj
stanowi powazng troske tutejszych sfer poli-

dezji naczyn emaljowanych i pragnie nawigza¢ kon-
takt z producentami polskimi. P/1421/21/Ro.

Firma w Bogocie pragnie nawigza¢ stosunki z fir-
mami polskiemi celem sprzedazy na rynku kolumbij-
skim nastepujacych artykutow: siatek metalowych,
blach cynkowych i miedzianych, drutu kolczastego
i zwyktego, rur zelaznych galwanizowanych.

P/953/44/Ro.

Firma brazylijska interesuje sie importem naczyn
emaljowanych. P/1639/44/Ro.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ mogg zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy po-
wota¢ sie na odno$ny numer. Firmy, ktore nie pozo-
stawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytutem,
winny nadesta¢ swe referencje.

stwa, korzystajgcy z tego przepisu, winni
wykazac sie posiadaniem na skiadzie znacz-
nej ilosci ré6znorodnych, a drobnych towa-
réw, powodujacej trudnosci w sporzadzaniu
inwentury z natury rok rocznie.

Wobec mozliwosci zakwestjonowania
przez wiadze skarbowe niesporzadzania co-
rocznej iniwentury w wypadkach nieuzasad-
nionych, lzba Skarbowa uprasza o informo-
wanie sfer handlowych w tym sensie, ze prze-
pis § 57 ricizp. wyk. do Ord. Podatk. odnosi
sie tylko clo ksigg uproszczonych, sporzadza-
nie za$ inwentury raz na dwa. lata winno by¢
przeprowadzane rzeczywiscie tylko w wy-
jatkowych wypadkach.

tycznych i ekonomicznych, pozatem budzg
one duze zainteresowanie sfer eksportowych
i importowych. Zadaniem Targéw ma by¢ wy-
jasnienie spoteczenstwu amerykanskiemu ko-
niecznosci rozwoju stosunkéw handlowych z
krajami zagranicznemi i importu jako warun-
ku rozwoju eksportu amerykanskiego, zmniej-
szenia bezrobocia i zwiekszenia sity nabyw-
czej kraju. Mysl te zawiera sama nazwa Tar-
gow ,World Two-Way Trade Fair“. Inicja-
torzy Targdéw jako ich gtéwne zadanie uwa-
zajg pokazanie poszczegdlnych towarow, kto-
re kraje zagraniczne pragng eksportowaé do
Stanéw Zjednoczonych, a z drugiej strony
majg one przedstawi¢ zagranicy mozliwosci
eksportowe najwazniejszych gatezi przemy-
stu amerykanskiego.

Konsulat Generalny R. P. w Nowym Yor-
ku opracowuje sprawe ewentualnego przy-
stagpienia Polski do wystawy w porozumie-
niu z Izbg Handlowg Amerykansko - Polska.
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SKUTKI WAHAN'CEN SUROWYCH
SZPROTOW.

Przypuszczenie, ze przy zmianach cen
i konjunktur sprzedazy zawsze kto$ zara-
bia (gdyz co jecIni tracg, to inni zyskujg) nie
zawsze ma stuszno$¢. Sg zmiany cen, ktére
przynoszg tylko nieznaczne zyski, powodujac
jednoczes$nie olbrzymie straty, dotyczgce licz-
nych zaiteresicwanych i hamujgc: liczne tran-
zakCje samg nawet tylko grozbg swego za-
istnienia.

Do zmian -szkodliwych,- wywolu jacych
duze, gteboko siegajace i szeroko roztozone
straty przy .stosunk. wo niktych zyskach grup
spekulantéw nalezg nieregularne i nieobli-
czalne wahania cen jakiegokolwiek objektu
towarowego, z pienigdzem obiegowym wigcz-
nie. Pamietamy jeszcze zgubne skutki wahah
walutowych, uniemozliwiajgcych wszelka $ci-
stg kalkulacje, podrywajacych zdrowy.kre-
dyt, podwazajgcych mozliwosci systematycz-
nej pracy i planowej oszczedno$ci. Nieobli-
czalne wahania cen towaru uniemozliwiajg
prawidtowg kalkulacje jego sprzedazy, a tem-
bardziej sprzedazy z zastosowaniem kredytu:
wahania te bijg tych, ktérzy wykonuja, prze-
waznie bedgc do tego zmuszeni warunkami —
jaki$ plan, na korzys$¢ nie majacych planu,
ludzi przypadku, ktérych r. la w danej dzie-
dzinie przemystowo - handlowej w normal-
nych stosunkach jest nikia.

Towar lulwopsujacy sie. jakim jest ryba.
podlega przy masowych potowach znacznym
Wahaniom, zaleznie 46d obfitosci potowu i w
naszych warunkach zimowych w mniejszym
stopniu od popytu. Gtd6wnym odbiorcg bowiem
u nas sg wedzarnie, o zapotrzebowaniu dos¢
statem, pracujace, gdy potéw na to pozwala
W catej petni i ograniczajagce prace tylko w
razie niedostatecznych potowow.

Réznica pomiedzy zwyktym catorocznym
potowem ryb morskich, sprzedawanych na
aukcjach rybnych w pdinocno - zachodniej
Europie a naszym jedynym masowym poto-
zeni przybrzeznego rybotéwstwa — zimowym
Potowem szprotéw polega na tem, ze ten ostat-

ina w pierwszym rzedzie statego odbiorce,
ktory natychmiast konserwuje rybe przez we-
dzenie i ze ten odbiorca nie odrazu zdobywa
gotowke za zakonserwowany towar, lecz kre-
dytuje na nim i w zwigzku z tem poszukuje
kredytu u rybaka na surowym szprocie.

'v tym to systemie kredytowym wahania
e?n surowego szprota robig systematycznie
cNzkie i demoralizujace wszystkich zaitere-
SoWanych wytomy.

Jest charakterystyczne, ze przy osiggnie-
cilPewnej dolnej granicy ceny surowca, po-
jedzmy 4 zt za 50 kg, dalsze wahniegcia, na-

et i znaczne, ceny surowego szprota juz dla

HANDEL RYBNY NA WYBRZEZU

konsumenta nie odczuwajg sie prawie, wcale.
Cena szprota wedzonego, w skrzynkach, pozo-
staje na pewnym poziomie, chociazby cena
surowca spadta na pewien czas jeszcze dwu-
krotnie tub przejsciowo podniosta sie o 50%
i nawet wiecej. Nic w tem dziwnego, gdyz
pozostate sktadniki kalkulacyjne ceny we-
dzonego szprota w detalu — robocizna, opat,
Swiadczenia, oprccent. inwestycyj przemystu
i obstuga jego zadtuzenia,'transport i posred-
nictwo zc-staty bez zmiany. Konsument nie od-
czuwa wiec prawie tych wahan, a z dalszej
znizki ceny surowego szprota juz nie ma prak-
tycznie zadengo pozytku.

Skutki wahan cen surowego szprota na-
tomiast sg niszczgce — dla przemystu wedzar-
nictwa szprotow. Im wieksze przedsiebior-
stwo i im szerzej zakrojony plan produkcji
i sprzedazy — tem zgubniejsze tych wahan
skutki. Wahania wiec cen surowego szprota
podrywajg (wielki przemyst wedzarniany, u-
niemozliwiajag zwiekszenie rozmiaréw we-
dzarnie! wa i temsamem hamujg zwiekszenie
koosumcji szprota w kraju.

Rybacy nie sg w. zadnej mierze zaintere-
sowani w wahaniach cen. Ograniczajg one ich
mozliwosci zbytu ztowionej ryby, czyli, dzia-
taja znizkowo i wogo6l.e deprymujaco przy
obrotach surowa rybg. Wahania te w sposéb
oczywisty komplikujg stosunki rybakow z ich
odbiorcami wedzarniami. Wielkie wedzarnie
przez wahania wieksze ponoszg straty, szu-
kajg od nich obrony w postaci kontraktow,
wiasnych kutréw ii p. préb zasadniczo ujem-
nych dla rybactwa, mniejsze (wedzarnie po6-
prostu w razie zgubnych wahan cen nie wy-
wigzujg sie z zobowigzan. |

Hurtownicy i dostawcy stojg przed naj-
ciezszg proba i naocznie moga sie przekonac
ze ostatecznie takie nieopanowane wahania
przy zastosowaniu kredytu i réwnoczesnej
dostawie towaru kolejno w réznej cenie unie-
mozliwiajg rozszerzenie hurtu i sprzyjajg
przypadkowym zarobkom dorywczych po-
Srednikow. Ci ostatni — sg moze jedyni, kt6-
rzy moga zarobi¢ na tych wahaniach, jest to
jednakze nikta korzys¢, spotecznie i gospodar-
Czo raczej ujemna, nie rbwnowazgca wymie-
nionych wuz powszechnych strat, wywotanych
przez wahania cen surowca.

Konsument wedzonego szprota niewat-
pliwie by korzystat w razie usuniecia nadmier-
nych wahan cen sznrofa: rozwéi dystrybu-
cji. opartei na solidnym kredycie nrzwczy-
nitbv sie do zmniejszenia roznietosci kosz-
tow handlowych- a wiec i spadku cen wedzo-
nego szprota w detalu. Ta cena réwniez obni-
zytaby s? na skutek szybko rosngce! produk-
cji wedzonego szprota, ktory jest do nomy-
§lenia tylko w razie opanowania nr,',m,’er-
nycli wahan cen surowego szprota. K&LT.



KRONIKA

— CENY SLEDZI SOLONYCH. Ceny $ledzi solo-
nych w porcie rybackim w Gdyni, notowane w ostat-
nim tygodniu za catg beczke, oclong, (o ile chodzi o
beczke z polskich potowéw to wolng od cta) hurtowo,
w ziotych:

1. Polskie potowy ,Mewy*:
matfulls 72, fulls 72, spents 59.

2. Importowane $ledzie Yarmouth | tracie: smali
matties 72, matties 76, matfulls 76. Yarmouth ordina-
ry: smali matties 68, matties 71, matfulls 71. Szkockie
I trade: smali matties 65, matties 75, matfulls 75.
spents 57. Szkockie crownmatties: matties 70.

3. Matjasy, za dwie potbeczki: Stornoway me-
dium 115, selccted 125, large matjes 135. Lerwick me-
dium 110, selected 120.

4. Islandzkie matjasy (oryginalne): nowe 135,
stare z r. 1933: 20. Islandzkie nowe t. zw. FAXA: 85.

5. Norweskie: nowe Sloe 40, Sloe matjes 65 jak
za 375/425 sztuk tak i za wielko$¢ 450/500 sztuk. Nor-

Sledzie Yarmouth

weskie $ledzie ciete ,schneideheringe* nowe 85,
stare 40.

— CENY SLEDZI MROZONYCH | SWIEZYCH
IMPORTOWANYCH. Norweskie $ledzie zamrozone

50 kg netto: 15 ztotych. Norweskie Sledzie Swieze w
lodzie za 100 kg netto: 32 ztote.

— PRZEWIDYWANE StABE POLOWY POD
BORNIIOLMEM. Wedtug horoskopdw rybakdéw, bio-
racych udziat w potowach pod Bornhotmem, potowy
te w najblizszych tygodniach bedg bardzo szczupte.
Juz obecnie potowy znacznie sie zmniejszyty: jeden
kuter zebrat zdobycz z pieciu kutrow, przywozac
wszystkiego 4.500 kg dorszy i 500 kg flader.

— RYBACY ORGANIZUJA ZWIAZEK WEASCI-
CIELI KUTROW. Wadbec obecnych trudnosci przy po-
towach szprotéw wytonita sie sprawa wspotdziatania
miedzy wiascicielami kutréw rybackich (ograniczanie
potowdw, zakaz potowow itp.) Jak wiadomo wtasci-
cielami kutréw sg wytgcznie rybacy poza kilkoma

20

kutrami nalezagcemi do wedzarh. W niedziele 9. bm.
odbyto sie w Gdyni zebranie organizacyjne Kilku-
dziesieciu rybakéw, na ktdrem postanowiono zatozy¢
zwiigzek wiasdcicieli kutréw i oméwiono gtdwne wy-
tyczne opracowywanego statutu tej organizacji. Za-
koniczenie prac organizacyjnych spodziewane jest w
ciggu dwu miesiecy.

- OBROT TOWAROW RYBNYCH W PORCIE
HANDLOWYM W STYCZNIU. Précz 5.100 ton towa-
row rybnych, ktére przeszty przez port rybacki, wy-
tadowano w porcie handlowym 747 ton na co ztozyto
sie: w tonach: $ledzie solone: z Holandji 22 ton, z Nor-
wegji 223. Sledzie $wieze w lodzie: z Norwegji 168, ze
Szwecji 74. Sledzie zamrozone ze Szwecji 11. Tran:
z Holandji 132, z Norwegji 22, z Niemiec 6, ze Szwe-
cji 15. Maczka rybna: z Norwegji 5. Dorsze z Danji: 5.
Konserw rybnych ogétem 45 ton i tak: z Norwegji 2,3,
z Hiszpanji 2,4, z Francji 49, z Niemiec 64, z Danji 05.
z Portugalji 22,2, ze Szwecji 3,2, z Marokko 2,5, z Bel-
gji 0,5, z Holandji 0,1. Towar ten przywieziono drob-
nicg na 31 statkach obcych i 4 statkach polskich.

- OBROTY POLSKO-GDANSKIE W STYCZNIU.
W styczniu b. r. wywieziono z Gdanska do Polski:
393.297 kg ryb podczas gdy do Gdanska dostarczono
5920 kg dorszy z polskich potowow, co stanowi péttora
procent gdanskich towaréw.

Gdansk dostarczyt do Polski: w kilogramach: ry-
by Swieze: tososie 650, certy 491, leszcze 6.673, Sledziki
5.480, inne ryby 17.499 Ryby wedzone: — tososie 832,
certy 2.195, flagdry 60, szproty 312.905 kg, dorsze 2, $le-
dzie marynowane 130, szproty marynowane 15, wego-

rze w galarecie 10, szproty w oliwie 45.678, minogi
przyprawione 599, konserwy inne 76.
Pozatem Gdansk otrzymat w ramach umowy

handlowej polsko-niemieckiej znaczne mozliwosci wy-
wozu szprotéw $wiezych do Niemiec, dokad co tydzien
taduje sie szereg wagonoéw, co umozliwia prace ciagty
rybakom gdanskim nawet przy duzych potowach.
(Komun. Portu Rybackiego).
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Przyjazdy do Gdyni

oznacza statki, majace miej-

sca dla pasazerow

CIESZYN*
CAPELLA*

CIESZYN*
CAPELLA*

SKJOELD
I-IALFDAN

MINOS*
(via Bremeji)
URANUS*

SKJOELD
HALFDAN

FALKEN

FALKEN

MARIEHOLM*

SKJOELD
HALFDAN

HUNDYAAG

MARIEHOLM*

IWAN
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17.
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24.
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KRAJE 1 PORTY
Agenci linij w Gdyni

FINLANDJA

co tydzien

Abo, Mantyluoto
(Lenczat & Co, Sp. z 0. 0.)

co 2 tygodnie

ESTONJA
Tallinn

(Zegluga Polska, S. A.)

co tydzien

Tallinn

(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 — 3 -tygodnie

LtOTWA
Ryga

(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0)

co tydzien

Ryga

(V. G. Reinhold Ltd.)

co 3 tygodnie

~ Ryga — Liepaja
(Zegluga Polska S. A.)

co 2 tygodnie
LITWA

Ktajpeda — Memel
(Zegluga Polska S. A.)

co 2 tygodnie

co 8 dni

(F. G. Reinhold Ltd.)

co 2 tygodnie

SZWECJA

Stockholm — Norrkoping
(Zegluga Polska, S. A))

co 14 dni

Stockholm — Kalmar
(Bergenske Baltic Transports,

co 10 dni

Goteborg

co 2 tygodnie

(Polska Agencja Morska)

co 2 tygodnie

Helsinki, Kotka (w miare potrzeby)
(Zegluga Polska, S. A))

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

Lid.)

Ahus, Malmo, Halmstad, Helsingb®rg,

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

Odjazdy: z Gdyni

oznacza statki, majgce'miej-

sca dla pasazerow

e«/©et europejskich

s/s CIESZYN*
s/s CAPELLA*

s/s E. RUSS
lub substytut

s/s CIESZYN=*
s/s CAPELLA*

s/s SKJOELD
is'ls HALFDAN

s/s MINOS*
s/s URANUS*

s/s SKJOELD

-s/s HALFDAN

s/s FALKEN

s FALKEN

s/s MARIEHOLM*

s/s SKJOELD
-s/s HALFDAN

sls HUNDYAAG

s/s MARIEHOLM*

s/s IWAN

s/s BLENDx\

19. 2
26. 2

15. 2

19. 2.
26. 2.

24. 2

17. 2.
24. 2.

19. 2

23. 2.

24. 2.

25. 2.

23. 2

19.

26.
1. 3

N
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Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace miej-

sca dla pasazerow

s/s EGON

s/s HELENE RUSS
s/s ALEXANDRA

sls TCZEW

s/s MINOS*
s/s URANUS*

~

s/s SLEIPNER

m/s ERNA

s/s BALDUIN

s/s ARA
s/s URSA

s/s LECH*

s/s BALTONIA*

sls LWOW*
s/s LUBLIN*

s/s MAINE
s/s UFFE

s/s HELDER
s/s MINORCA
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ok.

ok.

24.

15.

22.

17.
24

19.
26.

16.

18.

18. 2
25. 2

23.

16.

16.
23.

17.
24.

15, 2

22.

KRAJE | PORTA Odjazdy z Gdyni
oznacza statki, majagce mioj

Agenci linij w Gdyni sca dla pasazerow

Helsingborg, Malino, Goteborg

(Behnke & Sieg, Sp. z 0. 0.) s/s EGON 24,
co 2 tygodnie

NIEMCY
Hamburg
(Pool: 3 niemieckie tomarzystma s/ls HELENE RUSS 1s.
i S. A. Zegluga Polska) s/s ALEXANDRA 18.
Maklerzy: F. Prome i Zegluga Polska s/s TCZEW 22.
2 razy w tygodniu
Bremen s/s MINOS* 17.
(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0) (via Rvg'a)
co tydzien s/s URANUS' 24.
DANJA
Kopenhaga
(F. G. Reinhold Lid.) s/s SLEIPNER 20.
co tydzien 27.

Odense — Aarhus

(F. G. Reinhold Ltd.) m/s ERNA ok. 16.
co 2 tygodnie ok. 1 3
NORWEGJA

Wschodnio - norweskie porty:
Oslo, Moss, Dranimen i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/s BALDUIN 18
co 1—2 tygodnie

Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheim

i inne
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/s JAEDEREN 17. 2
co 2—3 tygodnie sls ARA 18. 2
s/s URSA 2.
WYSPY W. BRYTANJI
Londyn
(Polsko - Bryt. Tom. Okretome) s/s LECH* 27.
co 2 tygodnie s/s BALTONIA 20.

(Pol. Zjedn. Korp. Battycka)
co 2 tygodnie

Hull
(Polsko - Bryt. Tom. Okretome)  s/s LWOW* 20.
co tydzien s/s LUBLIN* 27.

Manchester/Liverj}ool
(F. G. Reinhold, Ltd.) s/s MAINE 17.
co 1—2 tygodnie s/s UFFE 24,

Leith/Grangemouth
(F. G. Reinhold, Ltd.) s/s HELDER 15. 2

co tydzien s/s MINORCA 22. 2



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace miej-
sca dla pasazeréow

s/s NEREUS 18. 2.
s/s ARIADNE 25. 2.
sit CHORZOW 18. 2.
s/s PUCK 25. 2.
s/s ARIADNE 17. 2.
s/s PRIAMUS 20. 2.
s/s FORTUNA 27. 2.
s/s BUTT 24. 2.
s/s BUSSARD 5 3
s/s WIBORG ok. 26. 2.
s/ls SLASK* 18. 2.
s/s HEL 25. 2.
s/s BUTT 24, 2.
s/s BUSSARD 5. 3.
sls WARSZAWA 25. 2.

10. 3.
s/s SKJOELD 23. 2.
s/s HALFDAN 8. 3.

s/s AUG. SCHULTZE 15. 2.

s/s TANGER i. 3.

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

HOLANDJA

Amsterdam
(F. G. Reinhold, Ltd.)

co tydzien

Rotterdam
(Zegluga Polska, S. A.)

co tydzien

(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0.)
1—2 razy w tygodniu

(Ferd. Prorne, Sp. z 0. 0.)
co 10—11 dni

(Lenczat i Ska z 0. 0.)
co 2 tygodnie

BELGJA
Antwerpja

(Zegluga Polska, S. A.)

co tydzien

(Ferd. Prorne, Sp. z 0. 0.)
co 10—11 dni

(Rummel & Burton)
co 3 tygodnie

FRANCJA
Havre/Cherbourg

(Polsko - Bryt. Tom. Okragtome)

co 2 tygodnie

Dunkergue — Havre
La Pallice — Bordeaux

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co 2 tygodnie

HISZPANJA — PORTUGALJA
MAROKKO — ALGIER — ITALJA

Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mouador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Yilla Alhucemas —

Tetuan — Fedhala

(Bergenske Baltic Transports,

co 2 tygodnie

Valencia — Barcelona

Polska Agencja Morska (P. A. M.)

o® 2 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace miej-
sca dla pasazerow

s/s NEREUS 18. 2.
s/s ARIADNE 25. 2.
s/ls CHORZOW 19. 2.
s/s PUCK 26. 2.
s/s ARIADNE 17. 2.
s/ls PRIAMUS 20. 2.
s/s FORTUNA 27. 2.
s/s BUTT 24, 2.
s/s BUSSARD 5 3
s/s WIBORG ok. 26, 2.
s/s SLASK* 19. 2.
s/s HEL 26. 2.
s/s BUTT 24. 2.
s/s BUSSARD 5. 3
s/s SONGDAL 28. 2.
s/s WARSZAWA 15. 2.
29. 2.
14. 3,
J c
s/s SKJOELD 24. 2.
s/s HALFDAN 9. 3

s/s AUG. SCHULTZE 15. 2
s/s TANGER 1.3.
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Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majgce miej-

sca dla pasazerow

§/s TUNIS

ms/s NORRUNA
m/s BIRKALAND*

s/s SARMACJA*

§/s SCANYORK™*

s/s CLIFFWOOD*
sls ARGOSY*

m/s PILSUDSKI*

s/s AUG. SCHULTZE
s/s TANGER

m/s PEDRO CHRISTO-
PHERSEN

m/s SUECIA
s/s MERCATOR

s/s BORE VIII
s/s NAYIGATOR

24

26. 2.

25.

19. 2

22.

13 3.

25. 2

21. 3

18. 2.

9.3

23.2.
13.3.
271.3.

N

N

KRAJE 1 PORTY

Malaga — Alicante —
Tarragona — Barcelona — Marsylja
— Genua — Livorno — Neapol —
Catania — Messina — Palermo
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2 tygodnie s/s MALAGA
taduje rowniez bezposrednio do Port Vendres

Napoli — Livorno — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger —
Centa — Melilla — Oran — Algier —

Tunis — Marseilles

(F. G. Reinhold, Ltd.)

co miesigc
Genova — Napoli — Catania —
Livoriio — Messina — Palermo
(Rummel & Burton) */s TUNIS

co 2—4 *vgodnie

PORTY LEWANTU

Alexandria — Piraeus — Istanbul —
Beyrouth — Jaffa — Haiffa
(Polska—Lemant, Agencja Okretoma) m/s BIRKALAND*
co 1—2 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth

(Rummel & Burton) s/s KALEV
co 3 tygodnie s/s SONGDAL
Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth
(Rothert & Kilaczycki Sp. z 0. 0)) s/ls SARMACJA*
co 5 tygodni
M . efcBfsisre

Nowy York (New York) —
Filadelfja (Philadelphia)

(American Scantic Ling) sls SCANSTATES*
co tydzien s/s SCANMAIL*

New York — Halifax

(Gdynia — Ameryka L. Z) mb PILSUDSKI*
co 2—4 tygodnie

Wyspy kanaryjskie (Canary Islands)
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa.
S-ta Cruz de la Palma

(Bergenske Baltic Transports Ltd)  s/s AUG. SCHULTZE
co 2 tygodnie s/s TANGER

Rio de Janeiro, Santos, Montevideo.
Buenos Aires

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
00 3 tygodnie

(Bergenske Baltic Transports Lid) s/s AURA
co 2 tygodnie s/s EQUATOR

Odjazdy z Gdyni

s . oznacza statki, majace miej-
Agenci linij w Gdyni sca dla pasazeréw

29.

26.

3/5.

28.

21-24.

18.
24.

29.
28.

15.

18/20.
28.

N

N



Przyja/dy do Gdyni

*) oznacza statki, majace miej
sca dla pasazerow

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majgce miej-
sca dla pasazerow

(Rothert & Kitaczycki)

co 6 tygodni *s/s PULASKI 28. 2.
Cape Town, Algoa Bay, East London,
Lorenco Margues
m/s HAMMAREN 26. 2. (Bergenske Ballic Transports Ltd)
co miesigc
~ Penang — Port Swettenham —
Singapore — Hongkong — Shanghai
— Kobe — Yokohama (Takao —
Hankéw — Tsingtau — Tientsin —
Dairen) s/s.CITY OF
Boiska Agencja Morska (P. A. M.) WELLINGTON 22. 2
co 5 tygodnie s/s PROTESILAUS 14. 3.
Port Said — Karaclii — Bombay,
Madras, Calcutta, Rangoon
(Bergenske Baltic Transports Ltd.) s/s CEYLON ' 28/29. 2.
co miesigc
PORTY GULFU
m/s TOLEDO 16. 2. Houston, Galveston, New Orleans
m/s TAMPA 19. 2. (Bergenske Baltic Transports Ltd.) m/s TROLLEHOLM 15. 2.
m/s STUREHOLM 5 3 co 3—10 dni na wejsciu m/s TOLEDO 16. 3.
co miesigc na wyjsciu
Polska Agencja Morska (P, A. M.)

s/s JOLLEE 26. 2. ¢o 2—4 tygodnie s/s JOLLEE 26. 2.
s/ls CRANFORD 5 3 s/s CRANFORD 5. 3
Poidy Australji
(Polska Agencja Morska (P. A. M.)

STATKI OCZEKIWANE W GDYNI
Terminy przyjazddw moga ulec zmianom bez 17 lutego:
muprzedzenia. s/s CIESZYN lin. z Helsimek/Tallinna dla wytadowania
Skrét ,lin." oznacza statek Kkursujagcy na regu- i tadowania, Zegil. Polska.
larnej linji. — Nazwisko lub firma iza ikazdym ze stat- sk C|Ty' OF WELLINGTON lim. po fadunek na Daleki
kéw oznacza maklera okretowego. Wschod, PAM.

16 lutego:
®s AMERICAN PRESS lin. z portow Gulfu dla wytad.
i tadowania, PIAIM.
s/$ BORE IX lim. z Rio, Santos, B. Aires tylko -dla wy-
tadowania, Bergenske.

mls TOLEDO lin. z portow Gulfu tylko dla wytado-
wania, Bergenske.

t/s ERNA iz Odense/Aarhus dla wytad. i ‘tadowania,
Reinhold.

®o FALKEN lin. z Rygi, Kilajpedy,Liepaji dlawytad.
i tadowania, Zeigl. Polska.

s/$ BALTONIA, lin. z Londynu zipas. itowarami dla

wytadowania, P. Z. K. B.
55 LUBLIN lim. z Hull z pas. itowarami dla wytado-
wania, Polbrit,

sls

s/s

s/s

s/s

sls
sls
sls
sls
o/s
s/$i
sle

JAEDEREN Lin. po tadunek do zach.
Bergenske.

ARIADNE lin. z Rotterdamu dla wytad. i tadowania,
Wolff.

MINOS lin. z Bremy dla wytad. i tadowania > Ry-
gi i Bremy, Wolff.

MAINE lin. z Main,chester/Liverpool dla wytad. i ta-
dowania, Reinhold.

LUDWIG z 'drobnica, Behnke & Sieg.

SPROIT po drzewo, Behnke & Sieg.

BORGA poi wegiel, Behnke & Sieg.

ARNIS po wegiel, Bergenske,

TORO po weg el, PAM.

GLUCKAUF po wegiel, PAM.

DAGMAR po wegiel, MEW.

Norwegji,
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s/s KURLAND po wegiel, PAM.
s/s STINIA po wegiel, PAM.
s/s ERNESTO po wegiel, Polrob
s/s WILNO po wegiel, PAM.

18 lutego;

s/s BALTONIA lin. z. Gdanska po tad. i pas. do Lon-
dynu, P. Z. K. B.

s/s BRISK lin. ize wach. Norwegjii dla wytad. i tadowa-
nia, Bergenske.

s/s iISICANSTATES lin. z portéw battyckich dla tad. do
N. Yorku, A. S. L.

s/s SLASK lin. z Antwerpii dla wyfad. i
Zegluga Polska,

s/s CHORZOW lin. z Rotterdamu dla wyfad. i fadowa-
nia, Zegluga Polska,

e/s INEREUS lin. iz Amsterdamu dla wytad.
nia, Reinhold.

mis PEDRO CHRISTOPHERSEN lin.
Aires dla wytadowania, RAM.

e/§ AIRA lin. z zaoh. Norweg;: dla wytad. i tadowania,
Bergenske.

tadowania,

i tadowa-

z Rio, Santos, B.

s/s ALEXANDRA lin. z Hamburga dla wytad. i fado-
wania, Prowe.

s/§ OILAF BERGH z fociatami, Behnke & Sieg.

s/s TIORBRAIND z fad. Swiezych i mrozonych S$ledzi,
Bergenske.

s/s POLARIS po wegiel, PAM.

s/s LUBLIN lin. z Gdanska po #fad. i pas. do Hull,

Polbrit.

19 lutego:

s/s SARMACJA Lin. z portow Lewantu dla wytadowa-
nia, Rothe.rt & Kitaczyoki.

s/s SLEIPINER lin. z Kopenhagi dla
nia, Reinhold.

sfis IWAN lin. iz Goteiboirg/Malmo dla wytad. i tadowa-
nia, Bergenske.

wytad. i tadowa-

20 lutego:

m/s TAMPA lin. z portow Gulfu tylko dla wytadowa-
nia, Bergenske.
s/s AURA 1n. dla tadowania do Rio, Santos, B. Aires,

Bergenske.
sle iPRIAMUS lin. z Rotterdamu dla wyfad. i tadowa-
nia, Wolff.
s& CILTVAIRA po bunker. PAM.
21 lutego;
s/s SARMACJA po tadunek do portow' Lewantu,

Rothert & KTaorycki,
s/s IWIAIR po wegiel, PAM.
s/s ALBERT p-o wegiel, Bergenske.

22 lutego;

s/s SICANYORK lin. z N. Yorku via
Wytad,, American Se. Line.

slis TCZEW lin. z Hamburga dla wytad.
Zegluga Polska,

s/’® MINORCA lin. po tadunek do
Reinhold.

s/s LORENZ L. M. RU.SS Lin. po tadunek ido portow
Finlandii, Lenczat.

s/s :HUNDVAAG liin. z NorrkSpinig/iStocklholm dla wy-
tadowania ii tadowania, PAM.

26

Kopenhaga dla
i tadowania,

Leith/Grangemouth,

23 lutego:

s/s LWOW Lin, z Hull dla wytadowania, Polbrit.

s/s MERCATOIR lin. z Rio, Santo®, B. Adres dla. wyta-
dowania, Bergenske.

s/s MARIEHOLM Lin. z Kilajpedy i Stockholmu dla wy-
tadowania i fadowania, Bergenske.

sla LECH lin. z Londynu dla wytadowania, Polbrit.

24 lutego:

s/s CAPELLA lin. z Heisinek/Talinna dla wytadowa-
nia i tadowania, Zegluga Polska,
s/s SCANMAIL lin. z portow battyckich dla tadowa-
nia do N. Yorku i Filadelf.ji, Am. Sc. Line.
s/s UFFE lin. zMainichesiter/Liyerpool dla wytadowa-
nia i tadowania, Reinhold,
s SIKJGLD lin,, z portéw franc. via
wytadowania i tadowania, Reinhold,
s UIRANUS lin. z Bremy dla wytadowania i tadowa-
nia do, Rygi i Bremy., Wolff,
sle BUTT lin. izlAintwerpji/Rotterdamu dla wytadowa-
nia i tadowania, Prowe.
s/s BLENDA z peirtéw zach. Szwecji dla wytadowania
i tadowania, PAM.
s/s EGON lin, in portow zach. Szwecji dla wytadowania
i tadowania, Behnke & Sieg.

sis GLUGKAUF po wegiel, Bergenske.

~

S Kopenhaga dla

Si

25 lutego:

m'-s PILSUDSKI lin. z iN Yorku v:'a Kopenhaga z pocz-
tg, pas. i towarami, Gd. Am. L. Zeglugowe,

s/s WARSZAWA lin. z Havre dla wytad. ii fadowania,
i po emigrantéw, Poilbrit.

s/s HEL lin. z Antwerpji dla wytadowania i tadowania,
Zegluga Poldka,

s/s AIRIAIDINE lin. z Amsterdamu dla
i tadowania, Reinhold,

wytadowania

s/s LECH lin. z Gdariska po pas. i tow. do Londynu,
Polbrit.

slo LWOW lin. z Gdariska po pas. i tow. do Hull,
Polbrit.

®&s URSA La. z zach. iNorwegji dla wytadowania, Ber-
genske.

s/s NO.RRUNA lin. z portéw Lewantu, dla wytadowa-
nia, Bergenske.

s/s AKERSHUS lin. ize wsch. .Norwegji dla wytadowa-
nia i tadowania, Bergenske.

s/s CALEDOINIA lin. z portow zach.
skich. Bergenske.

s/s ALBERT lin. z Hamburga dla wytad.
Prowe.

s/s POLARIS po wegiel, PAM.

§rodziemnomor-

i tadowania,

26 lutego:

m/s HAMMAREN lin. z portéw potudn. i iziach. Afryki
dla wytad., Bergensike.

s/s JOLLEE lin. z portow Gulfu dla wytad. i tadowa-
nia, PAM.

s/s TUNIS lin, z portéw hiszpanskich dla
nia i tadowania, Reinhold.

wytadowa-



GDYNSKI

DWULETNI DOROBEK GDYNSKICH
AUKCYJ OWOCOWYCH.

Polscy kupcy hurtownicy owocowi skwa-
pliwie skorzystali z mozliwosci, jakg im
Gdynia nadarzyta, by uwolni¢ sie w tej ga-
tezi handlu od zbytecznego obcego posred-
nictwa, wykorzystujgcego zrecznie brak bez-

posrednich stosunkéw' handlowych miedzy
naszymi kupcami a plantatorami i ekspor-
terami zagranicznymi.

Gdynia, taczac nasz kraj siecig drég

morskich z rynkami produkcji stworzyta no-
we, dogodne warunki dla rozbudowy nasze-
go handlu owocowego.

Sfery kupieckie, jak juz zaznaczyliSmy,
Zywo zainteresowaty sie niowym badz co badz
dla nich terenem pracy, tembardziej, iz stare
formy byty przez- wszystkich niechetnie to-
lerowane. Najbardziej bowiem odczuwano
zalezno$¢ od obcych — zagranicznych posred-
nikdw, ktorzy pobierajgc dowolnie wysokie
prowizje uczynili z owocu artykut nie pier-
wszej potrzeby, lecz wrecz luksusowy, co w
rezultacie byto powodem znikomej konsumcji
w Polsce w poréwnaniu z in-nemi krajami.

Otrzymujac mozliwo$¢ bezposredniego
sprowadzania owocéw' potudniowych i egzo-
tycznych przez port gdynski, zdawali sobie
polscy kupcy sprawe z wielu trudnosci, j akie
beda musieli pokonaé¢, zanim wspoétpraca z

eksporterami i rynkami zagranicznemi wej-
dzie na normalne tory.
Trudnos$ci te byty bardzo powazne. Prze-

dewszystkiem nie mieliSmy regularnych linij
okretowych, taczacych nasz port z glownemi
portami zaludowezemi. o rychlem za$ urucho-
mieniu odpowiednio rozgatezionej sieci po-
taczen okretowych narazie nie mogto by¢é mo-
wy wkutek braku dostatecznej liczby tonazu,
wymaganego przez zainteresowanych arma-
torbw. Nie zapominajmy tez, ze owoc potud-
niowy i egzotyczny znajdowat sie u nas na
liScie delikatesow i roczny import do Polski
byt bardzo skromny. Nie mniejszg trudno-
Scig niz brak potgczen okretowych, byty nie-
wielkie mozliwos$ci finansowe naszych kup-
cOw owocowych, a wreszcie brak orjemtacji
u zagranicznych eksporteréw o naszym ryn-
ku i o naszych kupcach.

Jezeli do tego wszystkiego dodamy jeszcze
nieuregulowanie rynku wewnetrznego', brak
dobrych obyczajéow wsrod elementu kupiec-
kiego, brak ogdélnie przyjetych uzamséw, to
bedziemy mogli wyrobi¢ sobie pojecie o na-
szym handlu owocowym z przed 1930 roku,
a wiec do czasu rozpoczecia organizacji gdyn-
skiego rynku owocowego.

Wybitniejsze jednostki sposrdéd kupcow
owocowych, poznawszy organizacje omawia-

RYNEK OWOCOWO-KOLONJALNY

nej gatezi handlu w innych panstwach, posta-
nowity wprowadzic¢ polski handel owocowy na
nowe tory, oczywiscie w porozumieniu z czyn-
nikami oficjalnemi i samorzagdem gospodar-
czym w oparciu o Gdynie. Wierzono jednak,
ze rozpoczynajac okres zmudnej pracy nad
stworzeniem nowych podstaw rodzimego han-
dlu owocowego, osiggnie sie rychto konkret-
ne rezultaty, tembardziej, ze poczynaniom
tym towarzyszyta zdecydowana pi; moc samo-
rzadu gospodarczego.

W Polsce do roku 1930 byto witasciwie
tylko dwa ogniwa w handlu owocowym, t. j.:
byt kupiec - detalista i kupiec - hurtownik,
brak za$ byto kupca - importera, ktérego za-
stepowat zagraniczny posSrednik, osiadty w
obcym porcie. Przytoczona gradacja wyraza-
ta sie w praktyce przewaznie w mozliwosciach
finansowych kazdej grupy kupieckiej. De-
talista ograniczat swe obroty z koniecznoSci
do zakupu od jednej do kilku skrzyhA lub
innych jednostek towaru, hurtownik opero-
wat v granicach kilkuset jednostek, w rzad-
kich wypadkach w granicach partyj .wiciowa-:
gonowych, a importer, sprowadzajgc tadunki
okretowe utrzymywat bezposredni kontakt
z plantatorem lub eksporterem. Niestety tej
ostatniej kategicrji kupcow nam brakowato.
Importer, jako najwyzszy szczebel w hierar-
chji handlowej, jest: istotnie najwazniejszym
czynnikiem, odgrywajacym role regulatora
w kazdej dziedzinie handlu.

O tein, azeby poszczegO6lni grossisci pol-
scy w branzy owocowej, ktorzy przeniesli
swojg dziatalnos¢ do Gdyni w latach 1929 —
1932, mogli w szybkiem tempie stac sie powaz-
nymi importerami, wobec istniejagcych trud-
nosci w wymianie miedzynarodowej, nie
mozna byto méwié. Proces ten mogt, a nawet
musiatby trwaé dziesigtki lat, co byto nie do
przyjecia, gdyz jaknajszybsze wykorzystanie
wspaniale urzadzonego portu gdynskiego
zmuszato nas do krokdw i czynow radykal-
nych, przedsiebranych nawet gwoli ekspery-
mentu.

Takim eksperymentem bylo wilasciwie
zrealizowanie koncepcji zorganizowania na
terenie Gdyni statych targéw owocowych.

Zebrany z wielkg starannoS$cig przez dyr.
p. j. Kalczynskiego materjat o urzadzeniu
aukcyj owocowych w Hamburgu, Kopenha-
dze i portach brytyjskich, wyraznie wskazy-
wat na podstawowe warunki istnienia statych
aukcyj. W kazdem miescie poriowem, po-
siadajgcem instytucje aukcyj owocowych na-
potykamy na wielka liczbe dobrze prosperu-
jacych domoéw handlowych iw tej branzy —
(Londyn ca 1,200, Hamburg okoto 400) i kilku
lub kilkunastu wielkich importerow, maja-
cych rozlegte stosunki handlowe z plantato-
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rami nieomal ze catej kuli ziemskiej, dyspo-
nujacych olbrzymiemi kapitatami.

. Gdynia w okresie tworzenia aukcyj mia-
ta dostownie jednego powazniejszego impor-
tera i kilku hurtownikéw, a og6lna liczba wy-
kupywanych w Polsce patentow drugiej kate-
g*orji (branych za warunek dopuszczenia do
uczestnictwa w przetargach) ledwie przekra-
czata 200, w tem kilkanascie firm przemysto-
wych, produkujgcych wyroby cukiernicze.

Tworzy¢ w takich warunkach aukcje by-
o, jak juz zaznaczyliSmy eksperymentem,
ktory mogt rownie dobrze udac sie, jak tez
zawie$s¢. Mimo to grupa kupcdw stworzyita
firme, ktora ubiegata sie o uzyskania koncesji
na prowadzenie statej aukcji owocdw i wa-
rzyw. Czynniki oficjalne za poradg samorza-
du gospodarczego po dtugich wahaniach przy-
znaly poczatkowo jednej, a nastepnie jeszcze
dwom firmom prawo urzadzania przetargéw
na owoce i warzywa pochodzenia potudnio-
wego tub egzotycznego.

Konstrukcja organizacyjna gdynskich
aukcyj jest wzorowana na hamburskich ew.
kopenhaskich z tg rdznica, ze gdynskie aukcje
odbywaja sie pod Scistym nadzorem wiladz z
ramienia ktérej na kazdym przetargu jest
obecny komisarz lub jego zastepca aukcyjny.

Po dwu latach pracy i dziatalnosci gdyn-
skich aukcyj owocowych mozna stwierdzic¢
wszelkie zmiany w strukturze polskiego han-
dlu owocowego.

Przedewszystkiem cena importowanych
iowocOw, mimo wcigz jeszcze wysokiego cia,
spadta o 100% a w niektorych wypadkach
i wiecej procent. Konsumcja tego artykutu
znacznie wzrosta, powodujagc wzrost liczby
ilustrujgcej spozycie icwocOw przez jednego
mieszkanca w stosunku rocznym o przeszio
100 procent.

Nawigzane kontakty handlowe z zagrani-
cznymi plantatorami i eksporterami zacie$nia-
ja sie, czego najlepszym dowodem jest wzra-
stajagce zaufanie do gdynskich firm owoco-
wych i coraz wieksze zainteresowanie tutej-
szym rynkiem ze strony najwiekszych nawet
eksporteréw, widzg oni bowiem, w kraju na-
szym swego powaznego odbiorce.

Poczynione préby reeksportu c-iwocdéw po-
tudniowych do panstw Europy centralnej
i krajow nadbattyckich zostaly uwienczone
w wiekszosci wypadkéw pomysinemi rezulta-
tami, co utrwala nas w przekonaniu, ze Gdy-
nia z biegiem lat stanie sie jednym z najwiek-
szych osrodkéw handlu owocowego i (warzyw-
nego na Battyku.

Systematyczny rozwdéj gdynskiego rynku
owocowego najlepiej jednak ilustruje staty
przyrost firm, trudnigcych sie handlem owo-
cowym. W obecnej chwili na terenie Gdyni
pracuje przeszto 50 przedsiebiorstw owoco-
wo - kolonialnych, z ktérych wiele doskona-
le prosperuje.

Odktadajac gtebsza analize w
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oparciu

o materjat liczbowy dodatnich stron, spowo-
dowanych uruchomieniem statych aukcyj o*
wpoowych i warzywnych na terenie Gdyni,
nalezy stwierdzié, iz aukcje owocowe zaini-
cjowaty nowy okres, wywierajagc wybitny
wpltyw na unormowanie niezaleznego od za-
granicznego posrednictwa polskiego handlu
owocowego.

O ZMIANE SYSTEMU WYDAWANIA
POZWOLEN PRZYWOZU NA KAWE,
HERBATE | ZIARNA KAKAOWE.

Jak wiadomo, kontyngenty przywozowe
na kawe, herbate i ziarna kakaowe sg dzielo-
ne przez Polska Centrale Importu Kawy, S. A
w Warszawie. Gtdwnymi akcjonarjuszami tej
Centrali sg przewaznie importerzy gdanscy
oraz powazniejsze firmy importowe Polski.
Podziat kontyngentéw przywozowych na po-
wyzsze artykuty dokonywany jest przez spe-
cjalng Komisje Pciku, w skfad ktérej wcho-
dzg reprezentanci firm, najbardziej zaintere-
sowanych w imporcie danego artykutu. Na po-
dziat kontyngentéw przywozowych na odno-
$ne artykuty niema zadnego wptywu ani Cen-
tralna Komisja Przywozowa, ani tez zadna
Izba Przemystowo - Handlowa. Stan ten bu-
dzi caly szereg zastrzezen tak ze strony czton-
kéw Centralnej Komisji Przywozowej (lzb
P. - H.), ktérym nie pozwala prowadzenia
kontroli i ewidencji nad importem w jej okre-
gu jakotez ze strony samych importeréw, nie
wchodzgcych w skiad Komisyj podziatowych
Pciku co do objektywnos$ci odnosnych komisyj
oraz sprawiedliwesci podziatow.

Poniewaz zastrzezenia, o ktorych wyzej
mowa maja powazne podtoze i zarzuty sta-

wiane Polskiej Centrali Importu Kawy nie
zostaty w wiekszosci wypadkéw odparte,
Zwigzek lIzb Przemystowo - Handlowych

R. P. wystgpit ostatnio do Ministerstwa Prze-
mystu i Handlu z wnioskiem o zmiane proce-
dury wydawania pozwoleh przywozu na wy-
zej wymienione artykuty. W wystgpieniu
swojem Zwigzek Izb domaga sie, aby:

1) wszystkie podania importeréw kawy,
herbaty i ziarna kakaowego wptywaty do
wiasciwych izb przemystowo - handlo-
wych, ktére kierowac je bedg w drodze
zwyklej ze swg opinjg do Centralnej
Komisji Przywozowej,

2) Centralna Komisja Przywozowa po zebra-
niu podan w sprawie podziatlu kontyn-
gentu zasiegata opinji specjalnej Komisji
Scistej w sktadzie przedstawiciela C. K. P.,
Zwiagzku lzb oraz P. C. I. K., ktérej zada-
niem byloby projektowanie podziatow
kontyngentow na odnosne artykuty w
mys$l dyrektyw Ministerstwa oraz uchwat
zrzeszeh i organizacyj importerow i pro-
jektowane podziaty przedstawiata do
akceptacji Centralnej Komisji Przywozo-
wej (zebraniu plenarnemu tub statej Ko-



misji Scistej (i. k. P.j,

5) Centralna Komisja Przywozowa po zaak-
ceptowaniu lub skorygowaniu przedtozo-
nego jej projektu podziatu, przedstawiata
plan podziatu Wydziatowi Handlu Zagra-
nicznego Ministerstwa, celem wystawienia
pozwolen przywozu,

4) Wydziat Handlu Zagranicznego zawiada-
miat importerow o przydziatach oraz o
optatach manipulacyjnych Ministerstwa,
poczem odsytat pozwolenia przywozu do
Polskiej Centrali Importu Kawy dla wy-
konania zleconych jej przez Ministerstwo
zadan.

5) Polska Centrala Importu Kawy wydawa-
ta pozwolenia przywozu importerom po
whniesieniu przez nich naleznych optat na
Rachunek Org. Zbytu (wraz z optatami
organizacyjnemi) oraz skontrolowaniu,
czy ewent. zwigzane z dang iran/akcja
warunki zostaty przez importera wyko-
nane.

WARUNKI UZYSKANIA ULGI CELNEJ
PRZY IMPORCIE JABLEK.

W zwiagzku z ukazaniem sie rozporzadze-

nia o znizce celnej na jabtka Swieze (Dz. U. R.

P. Nr. 5poz. 51 z 1936 r.) w wysokosci zt 35 od

100 kg Ministerstwo Przemystu i Handlu za-

wiadamia, ze znizka ta bedzie udzielana przy

przywozie jabtek z U. S. A. na nastepujgcych
warunkach:

1) Do uzyskania znizki celnej bedzie upowaz-
niato dokonanie dodatkowego wywozu do
U. S. A. Jako dodatkowy wywo6z nalezy ro-
zumie¢ wywdz towardw nie figurujgcych
w nomenklaturze wywozu G. U. S. w roku
1935, wzglednie wywo6z towaréow w ilos-
ciach. przewyzszajagcych znacznie ilosci
wywozone w 1955 r. Wyw0z ten jednak wi-
nien ograniczac sie w chwili obecnej do na-
stepujacych towaréw: tubianek, beczek do
owocow, skrzynek, badz innych opakowan.

2) Stosunek wywozu do przywozu winien wy-
raza¢ sie conajmniej jak 1:1

3) Firmy importujace jabtka z U. S. A. beda
zwolnione z optat na rzecz R-ku Organiza-
cji Zbytu.

4) Import jabtek zostaje ograniczony kontyn-
gentem maksymalnym 2.000 ton.

5) Podania o zastosowanie cta ulgowego, adre-
sowane do Ministerstwa Skarbu, winny by¢
sktadane do Ministerstwa Przemystu i Han-
dlu.

6) Whnioski o udzielanie pozwolen przywozu
winny by¢ sktadane w Zwigzku Izb. ktory
dziata¢ bedzie w tej mierze w porozumie-
niu z Polskiem Towarzystwem Handlu
Kompensacyjnego. Whnioski te winny by¢
poparte dowodami wywozu, conajmniej w
réwnej wartosci towarow wymienionych
w punkcie 1), wedtug cen cif importu, fob
eksportu. Wywo6z nie moze by¢é dokonany

Wczesdniej niz 1 miesiac od ztozenia wnios-
ku. Wywoz ten nie moze korzysta¢ z in-
nych zrédet pomocy.

7) Zwiazek lzb przeprowadzi kontrole zaAvie-
ranych tranzakcyj eksportowych w celu
niedopuszczenia do uznania tych dokumen-
tow wywozu, ktdre dotyczytyby operacyj
wyraznie szkodliwych dla zasadniczych in-
teresoOw polskiego eksportu.

PRZYWOZ SLIWEK Z U. S. A.

W zwigzku z uruchomieniem normal-
nycli kontyngentéw na S$liwki suszone z U.S..
A., Ministerstwo Przemystu i Handlu zarza-
dzito, ze pozwolenia przywozu na S$liwki ze
Sianéw Zjednoczonych Ameryki PdéIn. skon-
tyngentowane, mogg by¢ udzielane w ramach
wywozu zarejestrowanego w Polskiem To-
warzystwie Handlu Kompensacyjnego i to
w mysl instrukcji Ministerstwa z dn. 28 lute-
go 1934 r. wytgcznie w stosunku wywdz do
przywozu jak 6 : 1

Zarzadzenie powyzsze ma na celu z jed-
nej stromy wyrdwnanie obcigzenia importu
§liwek sprowadzanych iw ramach kontyn-
gentow z obcigzeniem importu Sliwek spro-
wadzanych w ramach tranzakcyj kompensa-
cyjnych wigzanych, z drugiej za$ strony
chodzi o przyspieszenie likwidacji salda wy-
wozu zarejestrowanego w Polskiem Towa-
rzystwie Handlu Kompensacyjnego.

Przy obliczaniu optaty na Rachunek Or-
ganizacji Zbytu, podstawag do obliczenia be-
dzie brana pod uwage cena Sliwek cif Gdy-
nia 55 gr za 1 kg i to zar6wno od Sliwek,
sprowadzanych w ramach kontyngentu, jak
i od Sliwek, sprowadzanych w ramach tran-
zakcyj kompensacyjnych wigzanych.

TRANZAKCJE W BRANZY OWOCOWE]J
NA GDYNSKIM RYNKU.

(Przebieg aukcyj owocowych).

W czasie od dnia 4 do 12 lutego br. odbyty
sie trzy aukcje owocowe, i to jedna w dniu
10, a dwie w dniu 11. bm. Uczestnikéw na
aukcjach byto bardzo duzo. Tendencja na po-
marafAcze znacznie mocniejsza, niz na poprzed-
nich aukcjach. Ceny zwyzkowaty tak na po-
marancze hiszpanskie, jakotez i palestynskie.

Rezultaty dokonanych transakcyj przed-
stawiajg sie nastepujgco:

Aukcje Owocowe, Sp. z 0. 0.

Na odbytej aukcji w dniu 11. bm. sprze-

daty:
1) 1700 skrz. pomarancz hiszpanskich (blood-
oval) — po cenie zt 0,97 — 1.04 za 1 kg
2) 500 skrzyn pomarancz palestynskich — po
cenie zt 1,07 — 1,12 za 1 kg
3) 175 skrzyn grape-fruits — po cenie zt 30 do
34 za 1 skrzynie.
Wycofaty:
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1) 474 skrzyli pomarancz hiszp. dyspozycja
aukcjonatora,

2) 75 skrzyn pomarancz hiszp. spowodu bra-
ku nabywcow,

3) 91 klatek wzgl. bel banandéw zielonych spo-
wodu braku nabywcow,

4) 43 klatek pomidorow kanadyjskich spowo-
du braku nabywcéw.

Gdynskie Targi Owocowe S. A.
Na odbytej aukcji w dniu 10. 2. br. sprze-

daty:

1) 1590 skrz. poramancz hiszp. (blood-oval) —
po cenie zt 0,95 — 1,02 za 1 kg

2) 391 skrzyn pomarancz hiszp. (blond) po ce-
nie z+ 0,85 — 0,90 za 1 kg

3) 323 skrzyh pomarancz palest. — po cenie
zt 1,02 — 1,08 za 1 kg.
Wycofaty spowodu braku nabywcow:

1) 449 skrzyn pomarancz palestyniskich,

2) 174 beczek winogron hiszpanskich,

3) 200 workéw fig greckich.

Battyckie Aukcje Owocowe, Sp. z 0. o.
Na odbytej aukcji w dniu 11. 2. br. sprze-
daty :
1700 skrzyhn pomarancz hiszp. (blood-ovai) po
cenie zt 1—1,01 za 1 kg.

NOTOWANIA CEN NA TOWARY ZAGRA-
NICZNE.

Gdynscy importerzy notowali w dniu
12 lutego 1936 r. nastepujgce ceny hurtowe loco
Gdynia per casa przy odbiorze wiekszych ilo-
§ci na nizej wymienione towary zagraniczne:
kawa brazylijska surowa 3,60—3,80 zt za 1 kg
kawa niebieska surowa (niekompensacyjna)
5.00—5.20 za 1 kg

kawa niebieska surowa (kompensacyjna)---—-
herbata zaleznie od gat. 11,90—15,00 zt za | kg

kwiat herbaciany 20,00—25,00 zt za 1kg
pieprz czarny 5.10— 5,20 zt za 1kg

pieprz biaty 6,00 zt za 1kg
cynamon 8,80— 9.00 zl zalkg
liScie bobkowe 2,40— 2,60 zt za 1 kg
rodzynki 1,50— 1,60 zt za 1 kg

suttanki zaleznie od gat.1,85— 2,25 ztzalkg

figi zaleznie od gatunku 1,15— 1,25zt za 1kg

migdaty portugalskie stodkie, zaleznie od ga-
tunku 6,00 — 7,00 zt za 1Kkg

oliwa francuska zaleznie od wielkosci opako-
wania 3,25 — 3,80 zt za 1litr

cytryny wioskie 51,00—54,00 zt za 1 skrz.

banany dojrzate zaleznie od gatunku 2,40 —
2,60 zI za 1kg

cytryny hiszpanskie — (brak pozwolen przy-
wozu).

ZAPASY POMARANCZ W GDYNI.

W pierwszej dekadzie lutego nie zano-
towano wiekszego obrotu pomarafnczami, a
to z tego wzgledu, ze zabrakto na terenie
gdynskiego rynku owocowego pozwolehA przy-
wozow\ cli.
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Nagromadzone zapasy z poprzedniej de-
kady pozostaty zatem nadal -w magazynach
i tak w obecnej chwili znajduje sie w Gdyni
okoto:

42.906 skrzyn palestyfAskich pomarancz i

29.050 skrzyn hiszpanskich pomaranicz.

W poréwnaniu z pioprzednig dekadg
wzrosta liczba pomarancz palestyinskich o
ca 3.000 skrzyn, natomiast hiszpanskich
zmniejszyt sie zapas o ca 26.000 skrzyn.

KRONIKA ZAGRANICZNA.

Palestynscy plantatorzy narzekaja w
w biezagcym sezonie na znaczny spadek uro-
dzaju pomarancz i grapefruitow. Jezeli na
poczatku sezonu przypuszczano, ze o0g0llny
zbiér pomarancz wyniesie przeszto 7.000.000
skrzyn, a grapefruitow ca 1.000.000 skrzyn,
to po dokonaniu zbioru {okazato sie, iz mozna
bedzie wyeksportowa¢ maximum 4.500.000
skrzyn pomarancz i 800.000 skrzyn grape-
fruitbw. Do konca stycznia zatadowano w
portach palestyfAskich z przeznaczeniem do
portow europejskich ca 2.500.000 skrzyn po-
marancz i 500.000 skrzyn grapefruitow. Eks-
porterzy palestynscy przypuszczajg jednak,
ze dzieki dobrej jakosSci eksportowanych
partyj pomarahncz i grapefruitdw ceny utrzy-
majg sie na wysokim poziomie, tak ze w re-
zultacie plantatorzy nie odczujg zbytnio spad-
ku zbiorow.

Kalifornijskie wtadze ogtosity oficjalng
statystyke tegorocznych zbioréw, z Kktorej
wynika, ze na przestrzeni ostatnich pieciu
lat sezon obecny przyniést rekordowe plony.
Celem porownania kalifornijskich  zbioréw
/ ostatniego pieciolecia podajemy ponizsze
zestawienie:

Przecigtna

Warto$¢ cena jednej

Rok w dolalach le(?l*lr?rl]’gcﬁ/v tonn)r/a\(/:vhdola-
1931 3,913.618 135.933.000 34,73
1932 3.858.327 106.600.000 27,63
1933 3.855.462 146.328.000 37.95
1934 4.414.630 183.890.000 42,11
1935 4.710.245 188.569.000 40,03
z czego na poszczeg6lne rodzaje owocow
przypada:

pomarancze — 38.723.000 skrzyn, grape-
fruity — 2.318.000 skrzyn, cytryny 8.000.000
skrzyn (w 1934 roku zebrano natomiast
10.450.000 skrzyn), jabtka — 10.400.000 buszli,
§liwki suszone — 243.000 ton. gruszki
169.000 ton, winogrona — 873.000 ton, rodzyn-
ki — 176.000 ton, figi 34.000 ton z czego
zasuszono 24.000 ton.

Liczby wyzej przytoczone dajg nam
obraz rozwoju gospodarki owocowej Stanow
Zjednoczonych A. P.. zajmujacych pierwsze
miejsce w tabeli panstw prowadzacych ra-
cjonalng produkcje owocow.

Niemcy ograniczajg ,w dalszym ciggu
import: owocow obcego pochodzenia. Wielkie



obroty w branzy, owocowej, jakie miaty

iemcy z li. S. A. spadty w ciggu ostatnich
trzech lal prawie o 80%. Jeszcze w 1933 r.
eksportowaty U. S. A. do Niemiec 3.600.000

buszli jabtek i 112.000 gruszek, gdy nato-
miast w obecnym roku przewidziany jest
wwaéz tych artykutdw na 426.000 buszli ja-

btek i 13.000 buszli gruszek.

Londyn, a wiasciwie Londyn, Hull i Li-
verp.ool gcznie, sg najwiekszym rynkiem
owocowym Swiata. Aukcje owocowe w tych
miastach dokonywaja co tydzien olbrzymich
obrotéw, aprowizujagc w owoce réznego po-
chodzenia przedewszysikiem swoj kraj, kon-
sumujacy kolosalne ilosci tego artykutu, a
nadto okoliczne panstwa, chetnie korzysta-
jace z ustug zwtaszcza londynskich kupcéw
i aukcyj. Celem zilustrowania, przynajmniej
tw przyblizeniu rozmiardw angielskiego ryn-
ku podajemy tygodniowy dow6z owocow do
portéw7angielskich ze wszystkich stron Swia-
ta: W pierwszym tygodniu lutego przywie-
ziono z U. S. A. i Kanady 93.000 skrzyn
i 27.000 beczek jabtek, 1500 skrzyn gruszek,
pozatem w drodze sg tadunki 95.000 skrzyn
i 30.000 beczek jabtek oraz 800 skrzyn gru-
szek. Nadto U. S. A. wystata do portdw an-
gielskich 50.000 skrzyn i 36.000 beczek i 6.000
koszy jabtek, 18.000 skrzyn gruszek, 800
skrzyn grapefruitdéw i 3.000 skrzyn cytryn.
Pozatem w drodze sg dalsze partje 62.000
skrzyn i 7.000 beczek jabtek, 14.000 skrzyn
gruszek, 1.300 skrzyn grapefruitow i 300 wig-
zek melonow.

Z portow lezgcych na atlantyckiem wy-
brzezu Péinocnej Ameryki wystano do An-
glji w tygodniu sprawozdawczym 63.000 be-
czek, 18.000 skrzyn i 6.000 koszy jabtek, 800
skrzyn grapefruitow i 300 skrzyhA cytryn,
ponadto w drodze do portdw angielskich
znajduje sie jeszcze 43.645 beczek i 24.520
skrzyn jabtek oraz 1.350 skrzyn grapefrui-
tow.

Nie mniejszag ilos¢ ekspedjowaly porty,
lezgce nad Pacyfikiem Ameryki Pdinocnej.
W tygodniu sprawozdawczym wystano do
Anglji tgcznie ca 85.000 skrzyn jabiek,
19.000 skrzyn gruszek, z tem, ze dalsze par-
tje, ktdre zostang dc- konca tygodnia wyta-
dowane wynoszg 140.000 skrzyn jabtek
i 15.000 skrzyn gruszek. £acznie do 15 marca
zostanie wytadowane w wymienionych por-
tach Anglji 505.000 skrzyn jabtek, 42.328
skrzyn gruszek, 14.250 cytryn.

W tymze czasokresie z portow Ameryki
Pétnocnej, lezacych nad Pacyfikiem wystano
i znajduje sie w drodze do portédw europej-
skich, poza Angljag, 228.968 skrzyn jabtek
i 58.000 skrzyn gruszek, a wiec znacznie
mniej niz do Anglji. Rownocze$nie wytado-
wano w tygodniu sprawozdawczym w por-
tach angielskich 512.000 skrzyh pomarancz,
18.000 grapefruitow, pochodzenia palestyn-
skiego, gdy iw tymze czasie we wszystkich
portach kontynentu wytadowano ca 240.000
skrzyh pomarancz, grapefruitow i cytryn
pochodzenia palestynskiego. Dalej wielkie
ilosci zostaly dostarczone do portow angiel-
skich s$liwek, wisien, moreli, ananaséw z Po-
tudniowej Afryki, bananéw z Kamerunu, cy-
tryn z Syrji, pomidoréw i bananéw z Kana-
ryjskich wysp, bananéw i ananaséw z Bra-

zylji.

Jezeli pozatem wezmiemy pod uwage
wielkie ilosci warzyw dostarczanych ze
wszystkich czesci $wiata do- Londynu, Hullu
i Liverpoolu, tych trzech gtdwniejszych os-
rodkéw7 handlu owocowego i warzywnego w
Anglji, to dopiero wéwczas bedziemy mogli
wyrobi¢ pojecie o znaczeniu tego rynku dla
producentéw? catej kuli ziemskiej.

Zrozumiatem jest, ze rynek angielski nie
zna zadnych trudnos$ci w obrocie temi towa-
rami, jako artykutami pierwszej potrzeby,
cto jezeli jest na pewne artykuty, to tak nie-
wielkie, ze nie wpltywa zbytnio na cene de-
taliczng, wskutek czego komsumcja owocow
i jarzyn w tym kraju w stosunku rocznym na
jednego mieszkanca jest najwieksza na
Swiecie.

Hiszpanskie pomarancze nie cieszg sie
w obecnym sezonie wielkim popytem na
gtéwnych rynkach europejskich a nadewszy-
stko angielskich. W Londynie i Hullu ptaco-
no ostatnio tak niskie ceny za najlepsze nawet
gatunki hiszp. pomarancz, ze nic dziwnego,
iz hiszpanscy eksporterzy wstrzymali zupet-
nie wysytke dalszych transportéw do Anglji.
A poniewaz inne kraje, a w tem Francja,
Niemcy i Polska, nie uwzglednity na naj-
blizszy okres wiekszych kontyngentéw na
pomarancze hiszpahskiego pochodzenia,
przeto sezon obecny w poréwnaniu z po-
przednim jest wybitnie dla Hiszpanji nieko-
rzystny.
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