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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Zagadnienie terenow dla rozbudowy przemystu
w Gdyni

Rozw0j wiekszego przemystu portowego
i przemystu, zwigzanego $cisle z portem, jako
os$rodkiem przetadunku towaréw przy iwywo-
zie i przywozie, znajduje sie obecnie jeszcze
w fazie projektéw i kalkulacyj. Poza powsta-
tem! w porcie handlowym os$rodkami przemy -
stowem!, jakoi to: Stocznia Gdynska, Paged,
Chtodnia Portowa, Hala i Chtodnia Rybna,
Olejarnia, Polmin i t. d., inny przemyst zmu-
szony jest czeka¢ na rozwigzanie problemu
kanatll przemystowego.

Wptywa na to przedewszystkiem bralc
odpowiednich terenéw w porcie handlowym,
gdzie dominujacg role odgrywa handel i dla
niego, zresztg zupetnie stusznie, rezerwuje sie
wykonhAczone nabrzeza.

Problem kanatu przemystowego zwigza-
ny z natezytem wykorzystaniem przylegtych
terendw, byt niejednokrotnie przedmiotem
dtugich dyskusyj zarédwno na posiedzeniach
tymczasowej Rady Portu wl Gdyni, jak
i w Ministerstwie Przemystu i Handlu w W ar-
szawie.

Jednak realizacji projektéw i wnioskow
stata na przeszkodzie kwest ja finansowa.

Na catkowite przygotowanie terendw
Przemystowych, t. j. koszty wywlaszczenia
°koto 300 ha ziemi, usuniecie grubych warstw
térfu, budowe mostu zwodzonego na oksyw-
skiej drodze, oraz na budowe drég' dojazdo-
wych — potrzeba 20 miljonow zlotych, jest
“1sUma, ktdrg Skarb Panstwa w danej chwili
nie dysponuje — wysuwa Sie wiec sprawa
zaangazowania w te sprawe kapitatu prywat-
nego.

Kazde w ieksze przedsiebiorstwo przemy-
stowe, angazujgc kapitat, ma na celu jego bez-

pieczeAstwo i zysk. Poniewaz minety te cza-
sy, kiedy nowoutworzone fabryki amortyzo-
waty sie catkowicie w pare lat — kazdy prze-
mystowiec nader skrupulatnie musi badaé
mozliwosci rozwoju danej gatezi przemystu
na odleglejszag mete i dlatego chce inwesto-
waé na whasnym placu, whasne budowle i u-
rzadzenia. Dotychczasowy system inwesto-
wania w porcie na placach dzierzawionych
od Skarbu Panstwa (nawet diugoterminowo
na 50 — 40 lat) coraz mniej znajduje prywat-
nych reflektantow spowodu braku praw hi-
potecznych oraz trudnosci w uzyskaniu nawet
mniejszych pozyczek i t. d. Dlatego, dopdki
nie nastapi ustawowa decyzja Rzadu oprawie
sprzedazy terenow przemystowych w porcie
na wtasnos$é — duzy przemyst z wielkg rezer-
wg angazowac sie bedzie w interesa Scisle
portowe.

Dopiero w momencie przezwyciezenia
tych trudnosci, sprawa uprzemystowienia
portu gdynskiego bytaby juz kwestjg real-
nych poczynan.

Pomimo jednak tak duzych trudnos$ci —
zainteresowanie' mozliwos$cig inwestowania
przemystu w porcie gdyniskim wzrasta.

Z przemystu, ktéry miatby duze szanse
rozwojowe i na ktdry juz zgtoszono obecnie
zapotrzebowania, wymieni¢ nalezy:

1) fabryke celulozy, 2) mtyn eksportowy,
3) pralnie weiny, 4) mtyn do mielenia minera-
tow, 5) fabryke farb i 6) ztomownie, tj. zaktad
przemystowy dla rozbiérki starych okretéw
i statkOw.

Przemyst pomocniczy, t. zn. nie zwigzany
scisle z portem ma duzo lepsze mozliwosci
rozwojowe. Przedewszystkiem dHateigo, ze!



potrzebuje mniejszych finansowych wktadow
a nastepnie jest mniej zaleznym od warun-
kéw terenowych: niekoniecznie musi by¢ bli-
sko nabrzeza, niezawsze potrzebuje mieé¢ wita-
sng bocznice kolejowg i tp. Nalezy tu pod-
kre$li¢ specjalne zrozumienie tych potrzeb
przez Komisarjat Rzgdu miasta Gdyni. Na
tereny przemystowe przeznaczono catg pot-
nocng dzielnice wielkiej Gdyni: prywatne
tereny i place wzdtuz dawnej szosy Gdan-
skiej (obecnie ul. Morska) i trasy kolejowej
Gdynia — Chylonja — Reda. Pozatem prze-
myst t. zw. czysty moze swobodnie rozwijaé
sie w niektérych blizszych, centrum, dziel-

nicach miasta (ul. Jana z Kolna. Moscic-
kich ii. d.)
Obecnie juz istnieje aktualne (nawet

pilne) zapotrzebowanie na nastepujace za-
ktady przemystowe: 1) fabryka beczek do
§ledzi. 2) palarnia kawy, 3) sortownia i mie-
szam ia towarow kolonjalnych, 4) fabryka
skrzyn, 5) wytwornia materjatow opakunko-
wych, 6) fabryka puszek do konserw i t. d.

Wymienione gatezie przemystu majg du-
Ze szanse rozwoju i zapewniony zbyt swych
artykutow.

Komisarjat Rzadu i lzba Przemystowo-
Handlowa okazujg dla nowopowstajacych
placowek przemystowych duze zrozumienie
i wydatng pomoc.

jak z powyzszego wynika — juz obecnie
istniejg odpowiednie warunki dla inwesty-
cji przemystu pomocniczego i nie zwigzane-
go scisle z portem — na terenach wielkiej
Gdyni.

Ale i dla przemystu portowego nie sg
zamkniete drogi natychmiastowego rozwoju.
Wyzej wymienione trudnosci tern szybciej
beda przezwyciezone, im wiekszy bedzie
krag zainteresowania i im szybciej inicjaty-
wa prywatna porzuci polityke biernosci i
niezdecydowania, stale oczekujac na inicja-
tywe Rzadu.

Bytoby wiec wskazane, aby placéwki
przemystowe i handlowe noszace -sie z za-
miarem zainstalowania sie w Gdyni, przy-
stagpity do mozliwie skrupulatnego zaznajo-
mienia sie z tut. rynkiem gospodarczym
i zbadania mozliwosSci rozwoju réznorodnych
gatezi przemystu i handlu na rozlegtych te-
renach Gdyni. W. R

Rok 1935 w obrotach zamorskich portu gdynskiego

(Analiza szczegO6towa).

W Biuletynie Izby z clnia 13 stycznia br.
omodwione zostaty globalne dane z obrotéow za-
morskich portu gdynskiego. Obecnie jesteSmy
w stanie na tle liczb dotyczacych obrotow za-
morskich obu portéw polskiego obszaru celne-
go. uwypukli¢ znaczenie portu gdynskiego
w handlu zagranicznym Polski. Wykazaty one
w roku sprawozdawczym 7,3%-owy spadek
w poréwnaniu z ubiegtym 1934 r. (12.567.458,2
ton w 1935 r. wobec- 13.561.075,3 ton w 1934 r.),
analogicznie zresztg clo zmniejszenia sie 0gol-
nych obrotow handlu zagranicznego R. P-
Tembardziej godne jest podkreSlenie wzrostu
udziatu pracy obu portow polskiego obszaru
celnego w og6lnym handlu zagranicznym R. P.
W 1935 r. udziat ten wagowo wynidst 73.3%
wobec 72.2% w 1934 r., oraz wartosciowo 62,6%
wobec 60,7% w 1934 r. Caly ten wzrost za-
wdziecza¢ nalezy portowi gdynskiemu, ktore-
go udziat w ogélnym handlu zagranicznym
R. P. wyniést w roku sprawozdawczym wago-
wo 445% (w 1934 r. — 39,3%) oraz wartoscio-
wo 42.7% (w 1934 r. — 36,9%).

Przechodzac skolei do szczeg6towej anali-
zy importu zamorskiego przez port gdynski
(i.111.844 ton wobec 991.545 ton w 1934 r)
zwroci¢ nalezy Uwage przedewszystkiem na
pozycje towarowe, ktore spowodowaty ten
Wzrost. Nalezg tu: ztom zelazny, rudy rdézne
i wypatki pirytowe (bez pirytdw), owoce Swie-
ze, ryz surowy, herbata, kakao, korzenie, zy-
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wica, Sledzie Swieze i solone, asfalt, tran, ttusz-
cze i oleje roslinne, s6l potasowa, siarka, fosfo-
ryty, wetna, bawetna, juta, szmaty, papier,
celuloza, papa i tektura, miedZ, cyna, cynk,
maszyny, aparaty i czeSci, czesci wagonow
i lokomotyw, samochody, motocykle i czesci.
llosciowo najpowazniejszy artykut naszego
przywozu ztom zelazny wykazat w roku spra-
wozdawczym 7.9%-owy wzrost w poréwnaniu
z rokiem ubiegtym (338.941 ton, wobec 314.093
ton w 1934 r.) jeden z najwazniejszych arty-
kutdbw importu zamorskiego, bo pozyskany
przez Gdynie juz w 1928 r. ma ztom Zzelaza spe-
cjalnie dogodne warunki na terenie portu
gdynskiego. Hutnictwo Polski korzysta ostat-
nio niemal wytgcznie z ustug portu gdynskie-
go. Cate prawie zapotrzebowanie hutnictwa
w ztom zelazny pokrywane jest obecnie drogg
morskg via Gdynia. Pomijajgc pewne zreszta
niewielkie transporty ztomu tranzytowego, nie-
wiele omylimy sie twierdzac, ze w 1935 r. prze-
szto 94% ztomu spotrzebowianégo przez hutnic-
two polskie przeszto przez port gdynski, Swiad-
czytoby to nietylko o sprawnosci urzadzen por-
towych, ale wobec wzrostu ogélnej liczby im-
portu ztomu zelaza o sygnalizowanej juz da-
wno poprawne zatrudnienia naszego hutnic-
twa.

Drugim sprawdzianem tej poprawy jest
bardzo powazny wzrost importu rud réznych
I wypatkow pirytowych (bez pirytow)- ImpoT-



tow ano ich og6tem 115.668 ton wobec 36.549 ton
w 1934 r.. a wiec wzrost ok. 216,5% . Gros tych
rud stanowig naturalnie szwedzkie rudy zela-
zne, pozatem rudy manganowe, cynkowe
i inne.

Doskonate rezultaty daje ostatnio import
owocOw Swiezych. Rok sprawozdawczy przy-
niost 175,7%-owy wzrost importu tych owo-
cow, osiggajac rekordowe 68.888 ton wobec
24.999 ton w 1934 r. W tem samych pomaran-
czy importowano 39.460 ton. Znizka cta na po-
marancze hiszpanskie z kofca grudnia 1934 r,,
a w drodze K. N. U. stosowana nadat i do sze-
regu innych krajow daje widoczne rezultaty,
idgc w parze z coraz bardziej rozwijajacg sie
w Gdyni organizacjg handlu owocami.

Rok sprawozdawczy przynosi pewnag po-
prawa; importu ryzu sur. — 53.090 ton wobec
44,965 ton w 1934 r. Wzrost ten Swiadczytby
0 poprawie konsumcji nietylko na rynku kra-
jowym, ale rdwniez wzro$cie tadunkow tran-
zytowych clo naszego zaplecza, jak Rumuniji,
Czechostowacji i i. p. Pomimo tego wzrostu
nie osiggneliSmy jeszcze ostatniego rekordowe-
go importu ryzu 75.286 ton w 1931 r.

Z innych towarow kolonjalnych bardzo
dobrze przedstawia sie import: kakao< — 7.293
ton (5585 t w 1934 r.), herbaty — 1.126
ton (836 t. w 1934 r.) oraz korzeni — 1.294 ton
(1.108 ton w 1934 r.) Import kakao- do obsza-
ru celnego R. P. wedlug danych Giéwnego
Urzedu -Statystycznego wyniést w 1935 r. —
6.755,9 ton (w 1934 r. — 6.725,9 ton) Wobec
ok. 40%-owego wzrostu importu kakao przez
port gdynski nalezatoby sadzi¢, iz spowodowa-
ny on zostat czeSciowo transportami tranzy-
towemi oraz pozostawaniem na skiadach
wolnoctowych w Gelyni.

Przeszto 20%-owy wzrost importu zywicy,
artykutu pozyskanego niemal catkowicie przez
port gdynski taczy sie ze wzrostem zapotrze-
bowan przemystéw tekstylnych, farbiarskich
1 chemicznych. Importowano zywicy 6.163 t
wobec 5.005 ton w 1934 roku.

Doskonale rozwija sie import $ledzi, tak
Swiezych, jak i solonych. W 1935 roku przy-
wieziono rekordowe ilosci $ledzi Swiezych -
6.362 ton (4.340 ton w 1934 r.) oraz solonych —
21.748 ton (20.533 ton w 1934 r.) Cate nabrzeze
angielskie stuzy temu catkowicie zlokalizowa-
nemu w Gdyni przemystowi rybnemu. Prawie
dwukrotnie zwiekszyty sie wiasne potowy, do-
konywane na morzu Po6tnocnem na statkach
Polskich Tow. Okr. Dalekomorskich Potowdw
»Mewa“. Wiasne potowy wyniosty w 1935 r.
Przeszto 5.200 ton wobec 2.674 ton w 1934 r.

Dobre rezultaty daje import asfaltu (3.252
ton wobec 1.721 ton w i934 r.), ktérego przeta-
dunek w 75% catkowitego importu do R. P.
odbywa sie w porcie gdyrnskim.

Z ttuszczéw zwierzecych jedynie tran wy-
kazuje przeszto dwukrotny wzrost importu.
Nieznaczny wzrost W przeciwienstwie do po-
waznego spadku importu nasion oleistych wy-

kazaty ttuszcze i oleje roslinne. Przywieziono
ich og6tem 4.042 ton wobec 3.540 ton w 1935 r.

_ jednym z artykutow, ktéry najwyrazniej
mOAvi o roli rozdzielczej portu gdynskiego jest
tranzytowa sowiecka sOl potasowa. Przeszio
40%-owy wzrost tego importu w roku sprawo-
zdawczym kierowany jest w przewaznej mie-
rze do przetadunku w porcie gdynskim do kra-
jow skandynawskich: Szwecji i Norwegji. Im-
portowano soli potasowej w 1935 r. ogdtem
17.944 ton wobec 12.214 ton w 1934 r. — Do
grupy artykutéw, pozyskanych niemal catko-
wicie przez port gdynski nalezy i siarka. Im-
port jej wzrost prawie ze 2%-krotnie (4.544 ton
wobec 1967 ton w 1934 r.)

Datujgce sie od 1934 roku ozywienie kra-
jowej produkcji superfosfatow spowodowato
iw roku sprawozdawczym wzrost importu fos-
forytow. Wzrost ten wynidst zaledwie okoto
6% (62.006 ton wobec 59.473 ton w 1934 r.) i byt
znacznie stabszy niz w roku 1954 w pordwna-
niu do 1933 r. — Powazny przeszto 27% -owv
spadek importu zuzli Thomasa (29.951 ton wo-
bec 40.909 ton w 1934 r.) t3czy sie z akcjg sfer
rzgdowych, majacg na celu wzmozenie kon-
sumcji krajowych nawozow.

Z surowcOw wiokienniczych najpowaz-
niejszym artykutem w obrotach portu gdyn-
skiego jest bawetna. Rok sprawozdawczy przy-
nosi 2.9%-owy wzrost w poréwnaniu z 1934 r.
Ogo6lny import bawetny surowej w roku spra-
wozdawczym wynidst 84.381 t. wobec 81.929 t.

Znacznie powazniejszy (okoto 29%-owy)
wzrost wykazuje import weiny (23451 ton
wobec 18.335 ton w 1934 r.) oraz juty (15.262
ton wobec 11.765 ton w 1934 r.). Dobrze przed-
stawia sie import szmat (8.136 ton wobec 6.622
ton w 1934 r.) osiggajac w roku sprawozdaw-
czym rekordowg liczbe.

Powazny rozwo6j wykazat import papieru,
osiggajac w roku 1935-tym 75%-owy wzrost.
W 90% -ach jest to papier przewaznie gazeto-
wy, importowany z Finlandji i Szwecji, celem
dalszego reeksportu gtéwnie do Egiptu i Pale-
styny.

Analogicznie do papieru wzrasta réwniez
import celulozy, osiggajac w roku sprawo-
zdawczym rekordowe 7.348 ton (6.707 ton w
1934 r.) Przeszto 4-krotnie wzrost réwniez
import papy i tektury.

Z grupy metali poza ztomem zel. wzrosty
pozycje miedzi (10.867 ton wobec 9.317 ton
w 1934 r.), cyny i cynku. W zwigzku z za-
wartg w roku ubiegtym pozyczkg kolejowa
w Anglji zjawita sie w 1935 r. na imporcie no-
wa pozycja 6.941 ton czeSci wagonow i loko-
motyw.

Wzrést rowniez import samochodéw, mo-
tocykli i czesci, ktorych importowano przeszto
2y2 razy wiecej niz w 1934 roku.

Do pozycji importu, ktore 1935 roku wy-
kazaty spadek, nalezg przedewszystkiem: owo-
ce suszone, kawa, nasiona oleiste, piryty, oleje,
tluszcze zwierzece surowe, tyton, przetwory
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chemiczne, zuzle Thomasa, skory, len, konopie,
sizal, kauczuk, metale rézne, oraz wyroby ze-
lazne i metalowe. Sposrod tych pozycyj naj-
powazniejszy spadek (43.5%) wykazaty na-
siona oleiste r6zne, ktorych importowano
46.487 ton wobec 81.798 ton w 1934 r. Spadek
ten spowodowany zostat akcjg Rzadu, majaca
na celu podniesienie konsumeji krajowych su-
rowcow oleistych. Podobnie ttumaczy¢ nalezy
spadek importu zuzli Thomasa (29,951 ton wo-
bec 40.909 ton w 1934 roku). Przywdéz tego to-
waru zmniejsza sie od szeregu lat w porcie
gdynskim, wypierany przez produkty krajo-
wych fabryk wyrobow azotowych.

Powaznie obnizyt sie import pirytow
(19.166 ton wobec 67.038 ton w 1934 r.), spowo-
dowany zmniejszeniem sie produkcji kwasu

siarkowego.

Spadek importu kauczuku (4.529 ton wo-
bez 7.977 ton w 1934 r.) f3czy sie z powaznem
obnizeniem sie stanu zatrudnienia w polskim
ktérego odpowiedni-
kiem zresztg bedzie spadek eksportu wyrobow

przemys$le gumowym,

gumowych.

Import skdr obnizyt sie bardzo nieznacz-

nie (30.178 ton wobec 30.782 ton w 1934 r.)

Dobrg ilustracjg importu w 1935 r. w po-
rownaniu z 1934 r. bedzie ponizsze zestawienie:

IMPORT (tony)

Rok 1934 Rok 1935

Ryz surowy 44.965 53.090
owoce Swieze 24,993 68.888
owoce suszone 6.384 6.110
konserwy owocowe 212 153
orzechy i migdaty 763 918
kawa 3.627 3.197
kakao 5.585 7.293
herbata 836 1.126
korzenie 1.108 1.294
nasiona oleiste 81.798 46.487
nasiona rozne 175 690
rosliny i materj. rosl. 170 361
Zywica 5.005 6.163
Sledzie Swieze 4.340 6.362
$ledzie solone 20.533 21.748
rudy rézne i wypalki

pirytowe 36.548 115.668
piryty 67.038 19.166
oleje 1.406 1.324
smota i smary 196 207
asfalt 1.721 3.252
ttuszcze i oleje rosdl. 3.340 4.042
ttuszcze zwierz, sur. 12479 11.442
tran 1.489 3.351
napoje alkohol, i inne  1.190 775
tyton 5.893 4.649
siarka 1.967 4.544
przetwory chemiczne  3.448 3.389
farby 319 627
garbniki 12.137 12.360
fosforyty 59.473 62.006
zuzle Thomasa 40.909 29.951
s6l potasowa 12.214 17.944

skory 30.782 30.178
wetna 18.335 23.451
odpadki wetny 582 796
przedza wetniana 138 312
baweina 81.929 84.381
odpadki baweiny 959 699
przedza baweiniana 799 914

len, konopie, sizal i inne
wibdkna roslinne 1.232 1.042
juta 11.765 15.262
szmaty 6.622 8.163
kauczuk 7.977 4.529
wyroby gumowe 731 777
papier 9.385 16.16S
papa, tektura 357 1.576
celuloza 6.707 7.348
zelazo surowe - 3.188
metale r6zne 3.706 2.655
ztom zelazny 314.094 338.941
miedz 9.317 10.867
cyna 200 397
cynk 166 446
wyroby zelazne i metal. 5.712 3.320
maszyny, apar. i czeSci 2.274 3.307
czesci wagon, i lokom. - 6.941
samochody i motocykle 403 1.043
rézne 17.112 26.595
Razem 991.545 1.111.845

Eksport zamorski w roku sprawozdaw-
czym (6.362.599,5 ton) w przeciwienstwie do
lat ubiegtych wykazuje bardzo nieznaczny
wzrost. Dominujagcym artykutem naszego wy-
wozu od szeregu lat jest wegiel. Kazda naj-
mniejsza zmiana w jego wywozie musi skolei
zawazy¢ na catym eksporcie. Wysoko$¢ wzro-
stu eksportu wegla odpowiada niemal ze w zu-
petnosci wzrostowi ogdlnego eksportu. W 1934
roku 16,6%-owy wzrost wywozu wegla dat
w efekcie 18,1%-owy wzrost wywozu zamor-
skiego. Rok sprawozdawczy przyniést tu pe-
wng zmiang, gdyz pomimo 2,7%-owego spad-
ku wywozu wegla eksportowego ogdélny eks-
port zamorski wykazat 2,6% -owy wzrost. Ten
nieznaczny wzrost wywozu spowodowany zo-
stat w pierwszym rzedzie wzrostem pozycyj:
wegla bunkrowego, zboza, maki pastewnej,
stodu, jaj, masta, cementu, przetworéw mies-
nych, cukru, melasy, sody, karbidu, bieli cyn-
kowej, soli potasowej, saletry, tkanin, baweiny
i odpadkow, bali i stupdw, klepek, dykt i for-
nierow, mebli gietych, celulozy, zelaza suro-
wego i handlowego, wyrobdw zelaznych meta-
lowych, materjatdw nawierzchni kolejowej,
rur zeliwnych, zelaznych i stalowych, cynku
oraz blachy cynkowej. — Od szeregu lat w
strukturze eksportu zamorskiego R. P., a tem
samem i przez Gdynie zachodzg pewne korzy-
stne zmiany. Pomimo niewielkiego spadku to-
warow masowych, wzrasta udziat bardziej
wartosciowej drobnicy.

Szczegbtowo ilustruje eksport zamorski w
1935 r. w poréwnaniu z 1934 r. ponizsze zesta-
wienie:



EKSPORT (tony)

Rok 1934
Zboze 1111
strgczkowe 263
maka ryzowa 1.577
maka pastewna 4971
maka 940
ryz 2.261
stéd 6.748
owoce Swieze 475
konserwy owocowe 41
nasiona i ros$liny 1.857
szynki i inne pekl. 2.802
bekony 23.939
ptactwo bite 1.660
jaja 16.464
masto 2.720
cement 5.198
sol 2.477
rudy rézne 5.892

wegiel eksportowy 5.160.169

wegiel bunkrowy 208.693
koks 194.117
oleje i parafina 233

ttuszcze zwierz, surowe 192

przetwory miesne 1.787
cukier 101.282
napoje alkoholowe 183
spirytus 6.066
makuchy 23.809
melasa 8.730
wyttoki buraczane -
soda 8.106
salmiak 298
karbid 1.414
farby 69
biel cynkowa 2.078
maczka kostna 261
sél potasowa . 5.276
saletra 1.658
nawozy azotowe

(siarczan amonu)  21.659
skory 441
tkaniny 5.435
bawetna i odpadki 837
bale i stupy 4.698
drzewo tarte 193.099
wyroby z drzewa 5.120
klepki 894
dykty i forniery 6.597
meble giete 2.849
wyroby koszykarskie 363
papier 11.905
papa, tektura 2.199
celuloza 6.721
zelazo surowe 97
zelazo handlowe -
metale rézne 18.993
wyroby zel. i metal.  25.833
szyny kolejowe 47.721
mat. nawierzchni kolej. —
rury zeliwne, zelazne

i stalowe 7.471

Rok 1935

23.859
220
3.734
15.210
1512
913
17.105
2.832
36
2.418
2.063
21.097
1.052
20.565
5.651
8.117
1.334
4.555
5.021.051
365.620
189.009
79
3.851
4.990
103.792
55
450
23.510
14.971
2.354
9.606
220
2.574
97
2.693
687
7.656
9.773

19.419
719
6.446
1314
10.931
192.323
3.785-
1.162
16.574
4.072
309
10.603
2.161
9.572
1.998
55.399
2.570
30.823
26.545
6.530

16.347

cynk 9.393 14.503
blacha cynkowa 4.223 5.705
rézne 18.003 27.481

Razem 6.200.368  6.362.600

Najpowazniejszy iloSciowo na wywozie
wegiel bunkrowy w roku sprawozdawczym
wzrést o przeszto 75%. Wzrost ten taczy sie
z zaopatrywaniem coraz wiekszych statkéw
w wegiel bunkrowy w Gdyni. Dotyczy to
specjalnie statkéw, udajacych sie na Daleki
Wschod. — Rok sprawozdawczy wnosi re-
kordowg liczbe eksportu zboza. Wobec bu-
dowy elewatora zbozowego w porcie gdyn-
skim rok najblizszy winien przynie$¢ powaz-
ne zmiany w eksporcie tego artykutu. —
Bardzo powazny wzrost eksportu maki pa-
stewnej, kierowanej gidéwnie do Finlandji
i Standéw Zjecln. Am. P., datuje sie wiasciwie
od 1934 r. (15.210 ton wobec 4.971 ton w
1934 r.) Z produktow rolniczych doskonale
rozwija sie eksport stodu (17.105 ton wobec
6.748 ton :w 1934 r.) oraz melasy (14.971 ton
wobec 8.730 ton w 1934 r.)

Nieograniczony kontyngentami, jak be-
kany, wzrasta coraz bardziej eksport pro-
duktéw hodowlanych: masta i jaj, osiggajac
w roku sprawozdawczym rekordowe wyniki.
Powazng role odgrywa to usprawnienie tech-
niki przetadunkowej, idacej w parze z uspra-
wnionym przewozem do Anglji.

Jeden z najwcze$niejszych artykutow
eksportu przez Gdynig, bo zapoczatkowany
juz w 1926 r. cement dopiero w roku spra-
wozdawczym osiggnagt rekordowe 8.117 ton,
a tem samem przewyzszyl ostatnig najwyz-
szg liczbe eksportu z 1926 r. (7.321 ton).

Przetwory migsne poza Anglja zdobyty
w roku sprawozdawczym rynek amerykan-
ski (U. S. A), oraz szereg innych odlegtych
rynkéw zamorskich, jak Filipiny, Marokko.
Fgipt, Malte, Palestyne itd.

Pomimo przeszto 2%-owego wzrostu,
eksport cukru w roku sprawozdawczym
(103.792 ton wobec 101.282 ton w 1934 r.) nie
przekroczyt jeszcze ostatnio notowanej re-
kordowej liczby z 1931 r. (115529 ton). —
Zwiegkszyta sie tylko powaznie ilos¢ odbior-
cow cukru, do ktérych zaliczyé nalezy prze-
dewszystkiem Palestyne, Egipt, Libje i Gre-
cje. Do krajow, ktore przeszto dwukrotnie
powiekszyty import cukru polskiego nalezg

w pierwszym rzedzie: Finlandja, Danja,
Norwegja, Syrja i Wiochy.

Dobre rezultaty daje eksport szeregu
produktéw przemystu chemicznego, jak
przeszto 5-krotny wzrost eksportu saletry
(9.773 ton wobec 1.658 ton w 1934 r.), ok.

2-krotny wzrost eksportu karbidu, oraz sody

(9.606 ton wobec 8.106 ton w 1934 r.)
Tranzytowa s6l potasowa sowiecka wy-

kazuje (7.656 t)., wzrost eksportu w roku
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sprawozdawczym, nie osiggajac jednakze re-
kordowego wywozu w 1931 r. (32.791 t.)

Na szczeg6lng uwage zastuguje rozwdj
eksportu tkanin. W roku sprawozdawczym
wywiezliSmy przez port gdynski nienotowa-
ng dotychczas liczbe 6.446 ton tkanin (5.435 t.
w 1934 r.) W gre wchodzi tu gtownie eksport
do Anglji i Stanéw Zjedn. Am. P. Pionier-
skie tadunki tkanin, aczkolwiek w iloSciach
dotychczas niewielkich docierajg obecnie
niemal do wszystkich cze$ci Swiata.

Nasz reeksport bawetny jest dopiero w
zaczgtkach i rozwdj jego musi w najbliz-
szych latach przybrac¢ bardziej realne ksztat-
ty. W roku sprawozdawczym eksportowali$-
my (1.314 ton) bawetny w gitdwnej mierze do
panstw wschodnio - battyckich, jak Finlan-
dji, Litwy, Lotwy i Estonji.

Poza drzewem tartem. ktorego eksport
obnizyt sie bardzo nieznacznie niemal wszy-
stkie pozycje dziatu drzewa i wyrobéw z niego
wykazaty wzrost. Najpowazniejszy w zrost
(132,9%) wykazaty tu bale i stupy (10.931 t),
pozostajgc jednakze daleko do rekordowego
wywozu w 1932 r. Nadal prawie jedynym od-
biorcag jest tu Aiiiilja.

Eksport dykt i fornierow wzrasta bardzo
powaznie (16.574 t. wobec 6.597 ton w 1934 r.),
kierowany niemal do wszystkich czesci swia-
ta. Podobnie rozwija sie eksport mebli gie-
tych, osiggajac w roku sprawozdawczym
rowniez rekordowe wyniki (4.072 ton).

Zwrdci¢ nalezy uwage na rozwo6j wywo-
zu produktéw naszego hutnictwa, kierowa-
nych w ilosciach coraz wiekszych na Daleki
Wschod (Indje Bryt., Indje Hol. Wsch., Chi-
ny, Japonja i Mandzurja), gtéwnie na stat-
kach , Far East Line“, klarowanych przez

Polskg Agencje Morskg w Gdyni. — Najpo-
wazniejsze efekty daje tu zelazo handlowe
(55.399 ton w 1935 r.), rury zeliwne, zelazne

i stalowe (16.347 t. w 1935 r.) Zjawienie sie
tych pozycyj na eksporcie miato miejsce w
momencie uruchomienia linji regularnej na
Daleki Wschod (koniec 1933 r.)

Przeszto 50-% owy wzrost eksportu cyn-
ku (14.503 ton wobec 9.393 ton w 1934 r.) nie
przekroczyt jeszcze rekordowego wywozu w
1931 r. Blacha cynkowa natomiast data na
eksporcie rekordowe 5.705 ton.

Oba te artykuty w gtownej mierze kie-
rowane sg do Japonji. Bardzo powaznymi od-
biorcami cynku poza Japonig byty: Szwecja,
Argentyna i Indje Bryt. Rok sprawozdaw-
czy przyniost tu szczegblnie powazny wzrost
eksportu cynku do Argentyny.

Omawiajagc pozycje towarowe eksportu,
ktore ulegty obnizce w roku sprawozdaw-
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czym nalezy przedewszystkiem zwrdcié uwa-
ge na wegiel eksportowy. Wedtug Gt U. St
0g6lny eksport wegla w roku sprawozdaw-
czym obnizyt sie 0 9,8%. Spadek eksportu
wegla przez port gdyniski wyniost w tym sa-
mym czasie 2,7%. Spadek na odcinku eks-
portu gdynskiego spowodowatly pewne ogra-
niczenia kwot eksportu w umowie polsko-
angielskiej. Dotyczy to specjalnie najpowaz-
niejszego obnizenia sie eksportu wegla do

Irlandji (63.586,5 ton wobec 678.863,7 ton w

1934 r.) Z europejskich rynkéw zbytu obni-
zyty sie nadto wysytki wegta do: Belgji,
Estonji, Finlandji, Hotandji, Niemiec i Ru-
munji. Z zamorskich rynkow ulegty obnizce
do: Algieru, Australji i Malakki Bryi. Wzro-
sty natomiast wysytki wegla eksportowego
do: Afryki Franc. Zachodniej, Argentyny,
Danji, Egiptu, Francji, Grecji, Islandji, Ju-
gostawji, totwy, Marokka, Norwegji, Pale-
styny, Portugalji, Szwecji i Wtoch. Zjawity
sie nowe, wzglednie wznowiono rynki zbytu
jak: Glbraltar Hiszpanja, Japonja, Malta
oraz Szwajcarja. Powazny wzrost wywozu
wegla do Wioch ttumaczy sie przedewszyst-
kiem pospiechem w wykonaniu niektérych
dostaw w zwigzku z ustalonem na dzien 18-go
listopada 1935 r. wejsciem w zycie antywto-
skich sankcyj gospodarczych. Rok 1936 w
'‘wywozie wegla na rynki skandynawskie ma
przynie¢ spadek przedewszystkiem do Nor-
wegji i Danji, gdzie liczy¢ sie nalezy z silng
konkurencja wegla niemieckiego.

Drugi skolei najpowazniejszy artykut
naszego eksportu, ktory wykazat niewielki
spadek (0,4%) wywozu jest drzewo tarte.
Spadek eksportu tarcicy przez port gdynski
istnieje juz od 1933 r., kiedy to wywieziono
rekordowg ilo§¢ 238.801 ton drzewa tartego.
Wyttumaczeniem tego zjawiska jest sytu-
acja naszego drzewa na rynku angielskim,
gdzie obserwujemy spadek przywozu drze-
wa polskiego, a Wwzrost importu tarcicy z
Z. S. R. R. i Kanady.

Nie lepiej przedstawia sie na rynku an-
gielskim eksport naszych bekonow, ktdrych
spadek tgczy sie ze statem obnizeniem przez
Anglje kwot kontyngentowych krajow cu-
dzoziemskich na korzy$¢ krajow dominjal-
nych.

Ostatnio port gdynski pozyskat nowy
ciekawy zywy tadunek. Tym zywym tadun-
kiem sa konie, przeznaczone do kopalni an-
gielskich. W 1935 roku (wystaliSmy do Anglji
przez port gdynski 634 konie.

Port gdynski w roku ubiegtym nietylko
spetnit swe zadanie w stosunku do wiasnego
gospodarstwa narodowego, ale pozyskujac
coraz wiecej tadunkdw tranzytu poczyna co-
raz bardziej pracowac¢ nad przyszig swq rolg
portu rozdzielczego. Z



POSIEDZENIE PREZYDJUM IZBY.

W dniu 20 lutego 1936 r. pod przewod-
nictwem urzedujagcego wiceprezesa naszej
Izby Dra Wtadystawa Smolenia odbyto sie
posiedzenie Prezydjum lzby, podczas- ktore-
go- oméwiona zostata m. in. sprawa udziatu
przedstawicieli lzby w Naradzie Gospodar-
czej w Warszawie oraz sprawa ustosunko-
wania sie lzby do Towarzystwa Wystaw
i Targobw w Gdyni.

W tej ostatniej sprawie Prezydjum lz-
by uchwalito przystgpienie do Towarzystwa
w charakterze udzialowca z nabyciem pew-
nej ilosci udziatow w zwiazku z zamierzo-
nem przez nie podniesieniem kapitalu za-
ktadowego.

Pozatem Prezydjum uchwalito przyznac
dyplom wuznania p. Augustowi Manasterne-
ffiu z f. Baerwald w Nakle w zwigzku z 50-le-
ciem jego pracy w tej firmie.

POSIEDZENIE KOMISJI MORSKIEJ.

W dniu 19 bm. odbyto sie pod przewod-
nictwem Radcy lzby p. Juljana Rummla po-
siedzenie lzbowej Komisji Morskiej.

jako pierwszy punkt porzadku dzienne-
go rozpatrzony zostat projekt nowych prze-
pisdw izbowych, dotyczacych stwierdzania
Wagi i ustalania ilosci towarow przez za-
przysiezonych przez lzbe wagowych i mia-
nowanych przez nig talimanéw. Po szczegd-
towem omowieniu zasad, na ktérych nowe
przepisy beda oparte, Komisja powierzyta
specjalnie wytonionej Podkomisji blizsze
Zbadanie sprawy zaprzysiezenia przez lzbe
pomocnikéw wagowych, pracujgcych w por-
cie gdynskim, jak to juz ma miejsce w nie-
ktorych dobrze zorganizowanych portach
zagranicznych. Dla wykonania tej pracy Ko-
ttiisja 'wyznaczyta termin dwutygodniowy,
Poezem projekt przepisow bedzie rozpatrzo-
ny i zatwierdzony w formie ostatecznej.

Nastepnie Komisja rozwazyta projekt
Przepisow wykonawczych dla zwalniania
irni gdynskich od panstwowego- podatku
Przemystowego. Komisja staneta na stan.o-
Wsku, ze zwalniania te powinny by¢ stoso-
'Vane w sposob jak najbardziej liberalny, ze

zgledu na to, ze dziatalno$¢ gospodarcza
m gdynskich w pierwszym rzedzie przy-
A sie do rozwoju portu i miasta Gdyni.
rt>rrisda zwrdcita uwage na  przewlektosé
ni GGlle “owigzujgcej procedury przy zwal-
fu'ni od wspomnianego -podatku.

Ograniczenia, stosowane w tej dziedzi-
nie przez wtadze skarbowe ora-z. ta przewle-
kto$¢ stojg, zdaniem Komisji, w sprzecznosci
z intencjami obowigzujgcej pod tym wzgle-
dem ustawy.

Po przyjeciu wniosku o zaprzysiezeniu
przez lzbe jednego nurka dla portu gdyn-
skiego, Komisja wytonita specjalng Podko-
misje dla rozpatrywania sporow, wyniktych
na tle interpretacji uzanséw w handlu za-
morskim. Komisja wyrazita przytem zdanie
0 koniecznos$ci rejestrowania uzansOw przez
Izbe, jak rowniez i. wyrokéw Sadéw Arbitra-
zowych, odbywajgcych sie w sprawach mor-
skich wraz- z ich umotywowaniem.

WALNE ZEBRANIE POLSKIEGO ZWIAZ-
KU MAKLEROW OKRETOWYCH.

Dnia 10 bm. odbyto sie walne zebranie
Zwigzku Makleréw pod przewodnie! wem
rezesa Zwigzku p. dyr. A. Cienciaty. Na ze-
raniu tem ztozono sprawozdanie z dziatal-
nosci Zwigzku, dokonano zmiany statutu oraz
przyjeto szereg firm maklerskich, jako- no-
wych cztonkéw Zwigzku. Obecnie w Zwiaz-
ku zrzeszonych jest 14 firm. W koncu doko-
nano wyboru nowych wiladz Zwigzku w do-
tychczasowym skiadzie, a mianowicie:

Prezes p. dyr A. Cienciata, Wiceprezes
p. Lars Usterud Svendsen, Cztonkowie Za-
rzadu pp. dyr Jasinski i dyr Raczewski.

RADA PORTOWA PRZY URZEDZIE
MORSKIM W GDYNI.

W Monitorze Polskim Nr. 41 z dnia 19. Il
b. r. ukazato sie zarzgdzenie Ministra Prze-
mystu i Handlu z clu. 3. Il. 36 0o utworzeniu
Rady Portowej przy Urzedzie Morskim w
Gdyni nastepujacej tresci:

8 1 Przy Urzedzie Morskim w Gdyni
tworzy sie Rade Portowa.

§ 2. Rada Portowa przy Urzedzie Mor-
skim jest organem opinjodaw-czym i dorad-
czym w sprawach, dotyczacych portu w
Gdyni.

8 3. W szczeg6lnosci Rada Portowa po-
wotana jest do opinjo-wa-nia i stawiania wnio-
skow w sprawach:

a) projektow rozbudowy portu oraz je-

go urzadzen,

b) taryf -optat portowych i innych optat

porcie,

c) regulaminéw portowych i

przepisbw w porcie,

innych
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cl) zasad eksploatacji portu,

e) koncesji i dzierzaw ditugotermino-
wych na terenie portu,

f) zleconych przez Ministerstwo
mystu i Handlu,

g) przedstawionych przez Urzad Morski.

8§ 4. W skiad Rady Portowej wchodza:

1) Dyrektor Urzedu Morskiego lub dele-
gowany przez niego zastepca jako
przewodniczacy,

2) Kapitan.Portu Gdynskiego Ilub dele-
gowany przez niego zastepca,

3) Komisarz Rzadu m. Gdyni lub delego-
wany przez niego zastepca,

4) E’jrzedstawiciel Wojewody Pomorskie-

n

5) 2 przedstawiciele: Ministerstwa Skar-
bu,

6) 2 przedstawiciele Zarzadu
Kolei Pansiwowych,

7) Przedstawiciel Zwigzku lzby Przemy-
stowo - Handlowej, delegowany na
przeciag 1 roku,

8) 2 przedstawiciele terytorjalnie wias-
ciwej lzby Przemystowo - Handlo-
wej, delegowani na przeciag 1 roku,

9) 3 przedstawiciele Rady Interesantow"
Portu w Gdyni, delegowani na prze-

Prze-

Polskich

cigg 1 roku,
10) 3 przedstawiciele kupcoéw eksportu-
jacych i importujacych przez port

gdynski powotywani na przecigg 1ro-
ku przez Ministra Przemystu i Han-
dlu.

8 5 Posiedzenie Rady zwotuje przewod-
niczacy w miare potrzeby, lecz nie rzadziej,
jak raz na miesigac.

8 6. Porzadek dzienny obrad Rady ustala
przewodniczacy i przesyta go cztonkom
przynajmniej na 3 dni przed terminem po-
siedzenia.

Whnioski cztonkow Rady, przesiane prze-
wodniczacemu nie p6zniej jak na 7 dni przed
terminem posiedzenia, muszg by¢ wniesione
na porzadek dzienny posiedzenia.

8§ 7. Posiedzenia Rady sg protokotowane.

W protokétach zamieszcza sie cpinje za-
rowno wiekszosci, jak i mniejszosci czton-
kow Rady.

Protokéty Rady Dyrektor Urzedu Mor-
skiego komunikuje Ministerstwu Przemystu
i Handlu w ciggu 7 dni od dnia odnos$nego
-posiedzenia Rady.

8 8. jezeli opinja dotyczy spraw, wcho-
dzacych w zakres kompetencji Urzedu Mor-

skiego, a decyzja Dyrektora Urzedu Mor-
skiego zostata wydana wbrew opinji Rady
Portowej, wdwczas Dyrektor Urzedu Mor-

skiego komunikuje o tem Ministerstwu Prze-
mystu i Handlu.

8 9. Dla zatatwienia spraw specjalnych z
zakresu, wymienionego w § 3, Rada Portowa
moze wytania¢ z posrdd siebie komisje state
lub czasowe oraz przeprowadzaé ankiety.
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Sktad oraz przewodniczgcego tych komi-
syj wyznacza Rada na wniosek przewodni-
czacego Rady.

8 10. W posiedzeniu Rady i komisyj mo-
ga bra¢ udziat z gtosem doradczym i w cha-
rakterze ekspertéw osoby zaproszone przez
przewodniczgcego.

8§ 11. Czynnosci biurowe Rady Portowej
zatatwia personel Urzedu Morskiego, wyzna-
czony przez Dyrektora.

§ 12, Zarzadzenie niniejsze wchodzi w
zycie z dniem 1 marca 1936 r. Jednocze$nie
tracg mcc obowigzujgca rozporzadzenie Mi-
nistra Przemystu i Handlu z dnia 18 lutego
1929 r. 0o utworzeniu Tymczasowej Rady
Portowej przy Urzedzie Morskim w Gdyni
(,,Monitor Polski" Nr. 52, poz. 101), zmienio-
ne rozporzadzeniem z dnia 27 lutego 1931 r.
(,Monitor Polski" Nr. 54, poz. 94), oraz: § 9
rozporzadzenia Ministra Przemystu i Handlu
z dnia 7 marca 1934 r. w sprawie statutu or-
ganizacyjnego Urzedu Morskiego ,Monitor
Polski" Nr. 70, poz.“107).

Zaznaczy¢ nalezy, ze od 1929 roku przy
Urzedzie Morskim istniata dotychczas ,,Tym-
czasowa Rada Portowa" o nieco mniejszym
sktadzie, a powyzsze zarzadzenie Ministra
Przemystu i Handlu nadaje jej charakter
staty oraz zmienia dotychczasowg nazwe na
,Rade Portowg".

ZEBRANIA KOMISJI CELNEJ.

Dnia 14 oraz 15 bm. odbyty sie w Urze-
dzie Morskim zebrania Komisji Celnej Rady
Portu pod przewodnimwem zastepcy dyrek-
tora Departamentu Cet p. inz. R. Kurnatow-
skiego. Na zebraniach tych rozpatrywano
iprzyjeto w ostatecznej redakcji projekt re-
gulaminéw dla publicznych skiadéw cel-
nych, nastepnie opracowano wnioski w spra-
wie zwiekszenia personelu stuzby celnej w
porcie gdynskim i w sprawie ubezpieczen
towarow w publicznych sktadach celnych.

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE POR-
TU GDYNSKIEGO W M. STYCZNIU
R. B.

Zamorskie obroty towarowe portu gdyn-
skiego osiggnety w miesigcu styczniu r. b.
748.668,5 ton wobec 641.012,9 ton w mies. gru-
dniu 1935 r. oraz 596.617,4 ton w mies. stycz-
niu 1935 r.

Pierwszy miesigc 1936 roku przynosi z so-
ba zapowiedz dobrych obrotéw w porcie gdyn-
skim.

Miesigc styczen rb. wykazuje powazny
16,7 %-owy wzrost obrotéw w poréwnaniu z ub.
mies. grudniem oraz 25,5%-owy wzrost w sto-
sunku do m. stycznia 1935 r. Tak powazna
wysoko$¢ wzrostu obrotow w poczatku nowe-
go roku nie byta jeszcze notowana w porcie
gdynskim w okresie szeregu ubiegtych lat.



Na uzyskanie tych obrotow ztozyt sie przy-
woz zamorski — 97.117,1 ton, oraz wywo0z za-
morski — 651.551,4 ton.

Przywdz zamorski (97.117,1 ton) w miesig-
cu sprawozdawczym wykazuje dos¢ duzy spa-
dek (34,9%) w poréwnaniu z rekprdowym im-
portem w m. grudniu 1935 r. (149.278,9 ton) je-
dnak 15,7% -owy wzrost w stosunku do m. sty-
cznia 1935 r. (83.932,7 ton).

Spadek przywozu zamorskiego w miesig-
cu sprawozdawczym spowodowaly w pierw-
szym rzedzie poza owocami $Swiezemi, towary
masowe, jak ztom zelazny, rudy rdzne i brak
pirytow. Przeszto 28%-owy spadek importu
ztomu zelaznego (34.841 ton wobec 48.684 ton
w m. grudniu), 41%-owy spadek importu rud
réoznych i wypatkéw pirytowych (7.651 ton
wobec 12.673 ton w grudniu) oraz brak w mie-
sigcu sprawozdawczym na imporcie pirytow
(w m. grudniu — 5.060 ton) musiato skolei rze-
czy spowodowac obnizenie sie og6lnego impor-
tu. Spadek importu owocoéw Swiezych ma za-
wsze miejsce w styczniu kazdego roku po mie-
sigcu wzmozonych obrotéw w grudniu. Podo-
bnie i w miesigcu sprawozdawczym import
owocow Swiezych obnizyt sie z 12.409 ton (w
grudniu) na 3.631 ton (w styczniu). Od grudnia
do lutego wigcznie import owocéw Swiezych
osigga najwieksze nasilenie. Miesigc styczen
1936 roku wnosi do$¢ duzy spadek w porow-
naniu ze styczniem 1935 roku. Najblizsze mie-
sigce wyjasnig, czy import w roku biezacym
Olegnie obnizce.

Poza temi 4-ma najpowazniejszemu artyku-
tami w m. styczniu spowodowaty spadek: owo-
ce suszone 431 ton (831 ton), orzechy i migda-
ty — 67 ton (153 ton), korzenie — 76 ton (137
ton), nasiona oleiste — 4.548 ton (5.345 ton),
ttuszcze i oleje roslinne — 494 ton (774 ton),
tluszcze zwierzece surowe—584 ton (1.898 ton),
tran — 249 ton (427 ton), napoje alkoholowe
linne 74 t. (102 t.), przetwory chemiczne 131 t.
(288 ton), farby — 22 ton (253 ton), garbniki —
1.277 ton (1.446 ton), fosforyty — 10.496 ton
(21.950 ton), sol potascewa — brak w styczniu
(2.850 ton), skory — 2.041 ton (2.509 ton), wet-
na — 2.453 ton (2.577 ton), juta — 944 ton
(2.323 ton), papier — 659 ton (1.034 ton) celu-
loza — 268 ton (1.186 ton), maszyny, aparaty
1czeSci — 247 ton (849 ton) oraz czesci wago-
now i lokomotyw — 228 ton (594 ton). Wsrdd
Eowyiszych pozycyj zwraca uwage okoto

0% -wy spadek fosforytow. Jest to spadek
spowodowany przyczynami czysto sezonowe-
nh, gdyz od szeregu lat w tym miesigcu im-
port, fosforytdw osigga swoje minimum.

Do pozycyj towarowych importu, ktoére
W (niesigeu sprawozdawczym wykazaty wzrost
naleza: kawa — 393 ton (134 ton), kakao — 353
on (203 t.), nasiona rozne — 192 t. (124 t),
Aywica — 752 t. (196 t.), Sledzie Swieze —

494 t. (500 t.), $ledzie solone — 1.403 t. (1.266
nn), oleje — 418 t. (158 t.), smota i smary —

h (27 t.), asfalt — 436 t. (brak w m. gru-

dniu), tyton — 422 t. (2. t.), siarka — 391 t.
(181 t.), bawetna — 13.287 t. (13.100 t.), len,
konopie, sizal i inne widkna roslinne — 269 t.
(95 t.), szmaty — 720 t. (676 t.), miedz — 908 t.
(678 t.), oraz wyroby zelazne i metal. — 609 t.
(585 t.).

Bardzo dobrze zapowiada sie import Sle-
dzi Swiezych i solonych, skoro miesigc styczen
1936 r. przewyzszyt o przeszto 62% rezultat
ub. m. grudnia. Import bawetny w m. stycz-
niu rb. osiagnat nowa rekordowa liczbe 13.287
ton, wobec 13.100 t. w m. grudniu 1935 r. Na-
0g6t najwieksze nasilenie importu bawetny ma
miejsce w miesigcach: grudzien — maj.

Szczego6towo ilustruje import zamorski w
miesigcu styczniu br. w poréwnaniu z tym sa-
mym miesigcem 1935 r. ponizsze zestawienie:

IMPORT (tony)

styczen  styczen
1936 . 1935rr.

Ryz surowy 6 70
owoce Swieze 3.631 10.740
owoce suszone 431 577
konserwy owocowe 2 1
orzechy i migdaty 67 47
kawa 393 438
kakao 353 704
herbata 67 91
korzenie 76 ul
nasiona oleiste 4.548 6.119
nasiona rozne 192 3
rosliny i mat. ro$linne 21 14
zywica 752 185
Sledzie Swieze 1.494 1.400
$ledzie solone 1.403 3.409
rudy rozne i wypalki

pirytowe 7.651 641
oleje 418 60
smota i smary 51 1
asfalt 436 10
ttuszcze i oleje roSlinne 494 173
tluszcze zwierz, surowe 584 454
tran 249 120
napoje alkoholowe i inne 74 64
tyton 422 540
farby 22 23
siarka 391 332
przetwory chemiczne 131 222
garbniki 1.277 699
fosforyty 10.496 1.880
skory 2.041 2.601
wetna 2.453 2.134
odpadki wetny 58 67
przedza wetniana 36 30
baweina 13.287 5.612
odpadki bawetny 61 61
przedza baweiniana 113 56
len, konopie, sizal i in-

ne widkna 269 115
juta 944 1.501
szmaty 720 248
kauczuk 420 120
wyroby gumowe 39 12
papier 659 867



papa, tektura 2

celuloza 268 438
zelazo surowe 205
metale r6zne 77 . 295
ztom 34.841 37.901
miedz 908 532
cyna 24 38
cynk 31 1
wyroby zel. i metal. 609 147
maszyny, apar. i czeSci 247 119
czesci wagon, i lokomot. 228 577
samochody, motocykle
i czesci 55 9
rézne 2.390 1.304
Razem 97.117 83.933
Wywo6z zamorski w miesigcu sprawo-

zdawczym (651.551,4 ton) wykazuje powazny
30,4%-owy wzrost w porownaniu z ub. mies.
grudniem 1935 r. (491.734 t.) oraz nieco mniej-
szy 27.1% -owy wzrost w stosunku do mies.
stycznia 1935 r. (512.684,7 ton).

Podobnie jak import, rowniez i eksport
zapoczatkowat rok 1936 bardzo powaznie.
Obroty sg zaledwie o0 3,2% mniejsze od rekor-
dowego wywozu zam. w miesigcu sierpniu ul),
roku (673.344,5 ton).

Wzrost wywozu w mies. styczniu rb. spo-
wodowaty przedewszystkiem pozycje: wegla
eksportowego-—522.707 ton (372.416 ton), drze-
wa tartego — 30.038ton (19.069 ton), zelaza su-
rowego— 2.347 ton (brak w m. grudniu ub. r.),
zelaza handlowego — 10.582 ten (7.225 ton),
rur zeliwnych, zelaznych i stalowych — 1.814
ton (1.650 ton), cynku — 1.089 ton (730 ton),
oraz zboza (jeczmien) — 500 ton (brak w ub.
mies. grudniu). Eksport wegla w miesigcu spra-
wozdawczym osiggnat rekordowe wyniki, wo-
bec poprzednio notowanych w mies. sierpniu
1935 r. (515.140 ton). Przeszto 57%-owy wzrost
wywozu drzewa tartego, sygnalizowany juz
w koncu grudnia 1935 roku, spowodowany zo-
stat brakiem odpowiedniej ilosci statkbw w
grudniu i przesunieciem w zwiazku z tem pe-
wnych transportébw drzewa na miesigc sty-
czen b. r.

Bardzo dobre rezultaty daje w miesigcu
sprawozdawczym eksport produktéw hutni-
czych, ze szezeg6lnem uwzglednieniem zelaza
surowego i handlowego. Transporty te nadal
w przewaznej mierze kierowane sg na Daleki
Wschod.

Do pozycyj eksportu, ktore wykazaty spa-
dek w miesigcu sprawozdawczym nalezg: ma-
ka ryzowa — 105 ton (150 ton), magka pastew-
na — 650 ton (1.689 ton), st6d — 1.390 t. (1.988
ton), szynki i inne peklowane — 137 ton (179
ton), cement — 410 t. (970 t.), wegiel bunkro-
wy — 32.337 t. (33.609 t), koks — 13.557 t.
(16.015 t.), cukier — 2.906 t. (6.010 t.), maku-
chy — 3.817 t. (4.653 t.), soda — 448 t. (527 t.),
karbid — 172 t. (408 t.), sOl potasowa — 450 t.
(2.092 t.), saletra — 22 t. (348 t.), siarczan amo-
nu — 2.037 i. (5.082 t.), meble giete — 214 t.
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(355 t.), papier — 559 t. (889 t.), metale rézne
— 6 t. (289 t.), wyroby zelazne i metalowe —
2.736 t. (3.371 t.), oraz blacha cynkowa — 66 t.
(559 t.). Wsrod powyzszych pozycyj musi
zwroci¢ pewng baczniejszg uwage powazny
spadek cukru nawet w poréwnaniu ze stycz-
niem 1935 r. soli potasowej oraz siarczanu
amonu. Dobre rezultaty daje natomiast eks-
port: nasion i roslin — 465 t. (328 t.), bekony
— 2.016 t. (1.364 i), jaja — 922 t. (265 t.), ma-
sto — 802 t. (29 t.), oleje i parafina — 56 t.
(5 ton), tluszcze zwierzece surowe — 255 ton
(148 t.), przetwory miesne — 609 t. (484 t.), otre-
by' — 508 t. (407 t.), salmiak — 42 t. (brak w m.
grudniu), skéry — 63 t. (32 t.), oraz bardzo po-
waznie bale i stupy — 7.739 t. (49 t)
Szczego6towo ilustruje eksport zamorski w
miesigcu styczniu br. w poréwnaniu z tym sa-
;m miesigcem 1935 r., ponizsze zestawienie

:SPORT (tony)

styczen  styczen
1936 r 1933 r.

Zboze (jeczmien) 500 8.179
strgczkowe 57 14
maka ryzowa 105 350
maka 35 -
maka pastewna 650 1.615
stod 1.390 1171
owoce Swieze 183 107
konserwy owocowe 10 -
nasiona i rosliny 465 83
szynki i inne peklow. 137 137
bekony 2.016 2.150
drob i ptactwo bite 98 157
Jjaja 922 173
masto 802 130
cement 410 755
sl - 20
wegiel eksportowy  522.707 422.082
wegiel bunkrowy 32.337 22.319
koks 13.557 21.080
oleje i parafiny 56 12
tluszcze zwierz, surowe 255 U
przetwory miesne 609 204
cukier 2.906 6.332
napoje alkoholowe 2 n
makuchy 3.817 2.885
otreby 508 n
soda 448 900
salmiak 42 23
karbid . 172 279
farby 7 -
biel cynkowa 288 114
sél potasowa 450 |
saletra 22 12
nawozy' azotowe

(siarczan amonu)  2.037 1
skory' 63 3l
tkaniny 447 311
bawetna i odpadki 130 43
bale i stupy 7.739 m_
drzewo tarte 30.038 2.849
wytoby z drzewa 483 113



klepki L2 -
dykty i fomiery 1331 973
meble giete 214 167
wyroby koszykarskie 65 3
papier 559 572
papa, tektura 86 60
celuloza 1.297 —
zelazo surow e 2.347 201
zelazo handlowe 10.582 4.876
metale rézne 6 —
wyroby zel. i metal. 2.736 3.426
szyny kolejowe —_ 2.210

rury zeliwne, zelazne
i stalowe 1.814 462
cynk 1.089 1.126
blacha cynkowa 66 456
rézne 2.402 5.331
Razem 651.551 312.685

Ruch statkbw w miesigcu sprawozdaw-
czym analogicznie do obrotéw towarowych
wykazuje wzrost ilosci oraz pojemnosci stat-
kéw tak na wejsciu, jak na wyjsciu. Przyszio
bowiem 446 statkdw (428) o0 pojemnosci
456.290 n. r. t (396.844 n. r. t), wyszto za$
454 statki (453) o pojemnosci 432.377 n. r. t
(391.117 n. r. t.)

Kolejnos¢ bander w miesigcu sprawozdaw -
czym uksztattowata sie nastepujgco: Szwecja
— 1-e miejsce, Polska — 2, Danja — 3, Nor-
wegja — 4, Niemcy — 5, Anglja — 6. Stany
Zjedn. Am. P. — 7, Wiochy — 8, Finlandja
— 9, Grecja—10,Z S. R. R.— 11, totwa — 12
i t. d.,, wykazujgc nader niekorzystne przegru-
powanie sie¢ Anglji z 3-go miejsca (w grudniu)
na 6-e (w styczniu), na korzy$¢ Danji. ktéra
z 6-g'0 przeszta na 3-e miejsce, Wioch z 10-go
miejsca (w grudniu) na 8-e miejsce (w stycz-
niu). Pozostate bandery bez powazniejszych
zmian.

Sredni tonaz statku, zawijajacego do Gdy-
ni wr styczniu rb. wyniost 978,2 n. r. t. (927.2
n.r.t)

Srednia ilo$¢ statkow, przebywajacych je-
dnoczes$nie w porcie wyniosta 47 (47).

Sredni postdj statkéw' w porcie wyniost
>2,6 godzin (50,2 godzin).

Ruch statkéw w miesigcu styczniu br. ilu-
struje ponizsze zestawienie:

Ruch slatkom:

Przyszto Wysizlo

ilosé N.R.T. i 108¢ N.R.T.
Polska 52 51.268 50 50.858
A. M. Gdansk 4 3.174 4 3.174
Gg-ljn 23 36.993 20 29.030
“anja 63 40.552 67 44.255
Bstonja s 4.524 9 4.698
fhiiandja 17 21.567 19 25.384
Grecja 9 24.215 7 20021
Rolandja 7 4.552 7 4.552
dUgoslawj:, . _ . 3.205
kotwa 7 6.179 7 5.747

Nietne\ 57 29.742 65 37.375
Norwegja 40 33.813 4 34.785
Rumunja 1 2.599 1 2.599
Stany Zjedn. Am. I. 10 32.646 10 32.646
Szwecja 134 105,276 133 98.357
Wtoehj ro 32.956 9 29.261
Z S. R. R 4 6.234 4 6.234

Razem 446 436.290 434 452.377

Ruch pasazerow ostabi jedynie ma przyj-
Sciu. Przyjechato bowiem pasazeréw ogobtem
70 os6b (378). w tern: z Anglji - 11, Belgji
— 10, Danji — 17, Finlandji — 7, Holandji —5.
Litwy — 5, Norwegji — 3, Stanéw Zjedn. Am.
P. — 8, Szwecji loraz via W. M. Gdansk — 3.
Wyjechato za$ pasazerow ogétem 847 o0s6b
(789), w tern: clo Anglji — 412, Belgji — 193.
Niemiec — I. Stanéw Zjedn. Am. P. — 237.
Urugwaju — 2. oraz via W. M. Gdansk — 2.

PRACA URZADZEN PRZELADUNKO-
WYCH W PORCIE W STYCZNIU BR.

W miesigcu styczniu przepracowano go-
dzin 11.840 min. 35 z zuzyciem pradu 97-965
kKWh i przetadowano 184.449 t. towaréw maso-
wych i drobnicowych, z czego przypada na
poszczegllne grupy dzwigéw:

odz. » L ‘
t. 3 mostowi- 477,30  25.855 14710 795
2. 1 taSmowiec 75.55 20,858 4570 37,0
5. 1 zasobnik 546,16 16,851 2660 1735
4, 6 do rudy i ztomu 502550 47,972 27972 252.0
5. 24 bramowe 437425 50,520 24100 91,0
6. 14 ip6tbramowe 354440 59,903 23955 1267

Procentowe wykorzystanie urzadzen prze-
tadunkowych wynosi za miesigc sprawozdaw -
czy w biezagcym roku 120,8%, w ubiegtym ro-
ku 117,0%, przyrost wynosi zatem 3.8%.
GDYNSKIE BIURO INFORMACYJINO-

BUDOWLANE.

Rozwdj ruchu budowlanego w Gdyni,
ktéry zajagt, jak wiadomo, 'w roku ubiegtym
pierwsze miejsce w Polsce, wymaga szcze-
gélnego natezenia pracy ze stromy wszyst-
kich czynnikdéw zainteresowanych w regula-
cji tego ruchu. Rdwniez wymaga ruch ten
gromadzenia i fachowego opracowania
wszelkich dosy¢ skomplikowanych muterja-
Iéw informacyjnych, niezbednych dla o0séb,
zamierzajgcych budowaé¢ w Gdyni.

W dniach ostatnich zatozone zostato
przez inz. arch. K. Janickiego, inz. dypl. Ry-
gla i J. Skarzynskiego biuro infcrmacyjno-
budow lane, majgce na celu informowanie
0sOb zainteresowanych i udzielanie im porad
w zakresie budownictwa tak mieszkaniowe-
go jak i przemystowego na terenie Gdyni
i okolic.

Spodziewaé sie nalezy, iz dziatalnosé
wspomnianego biura przyczyni sie do dalszego
usprawnienia ruchu budowlanego w Gdyni.



PRZELADUNEK TOWAROW W PORCIE
GDANSKIM W STYCZNIU BR.

Ogo6lny przetadunek towaréw w porcie
gdanskim w ciggu stycznia i), r. wynidst
507.710,5 ton. Liczba ta jest nizsza od liczby
wyrazajacej ogélny przetadunek w tym sa-
mym miesigcu roku ubiegtego o 64.567,5 ton.
natomiast jest wyzsza od odpowiedniej liczby
za grudzien zesztego roku o 121.655 ton. lak
ksztattujgca sie sytuacja w zakresie przeta-
dunku towardw znalazta swdj oddZzwiek w
ruchu statkéw w porcie, o ktérym cyfrowe
dane umieszczamy nizej. Drugiem zjawiskiem,
dajacem sie zauwazy¢ od diuzszego czasu w
porcie gdanskim jest wzrost przetadunkéw to-
waréw importowanych. Pod tym wzgledem
miesigc sprawozdawczy nie wykazal odchy-
lenia od ksztattujgcej sie pomyslnie konjunk-
tury. W styczniu r. 1. og6ilny przywdz towa-
row wyrazit sie w liczbie 67.524 ton. gdy w
tym samym miesigcu roku zesziego przywie-
ziono towardéw 50.266,8 ton, w poréwnaniu do
grudnia z. r. Spadek przywozu wyrazit sie w
liczbie zaledwie 2.015 ton. Co sie tyczy wywo-
zu, to w porownaniu do stycznia r. z. zmalat
on o 81.835 ton, natomiast w pordwnaniu do
grudnia z. r. wzrost o 123.700 ton.

Przechodzac do analizy przywozu posz-
czegOlnych towaréw zanotowaé wypada na-
stepujace najbardziej charakterystyczne zmia-
ny w poréwnaniu z tym samym miesigcem ro-
ku zesztego (liczby podane w nawiasach do-
tyczg stycznia 1935 roku). — Wzrdst przywéz
towaréw nastepujacych: rudy — 39.488,4 ton
(18.135,8 ton), melasa 1.124 ton (0), tluszcze
zwierzece 705,2 ton (382,7 ton), stat i zelazo -
1.918,4 ton (1.451,6 ton); zmniejszenie przywo-
zu wykazaly towary nastepujace: nasiona
166,6'ton (1.076,2 ten), kawa 202,9 ton (248,2
ton), kakao 50 ton (1029 ton), S$ledzie solone
2.804,7 ton (4.580,8 ton), surowka zelaza 73,6
ton (84 ton), przedza wetniana 1,7 ton (60,8
ton), przedza bawetniana 32,2 ton (287,7 ton),
catkowicie odpadt przyw6z nastepujacych le-
wardw. fosforyty — (2.646,9 ton), wetna suro-
wa — (6,7 ton) oraz szmaty — (132 ton).

W wywozie wzrost wykazaty nastepujace
kategorje towarow: pszenica 3.078,8 ton (101,6
ton), straczkowe 7.661,9 ton (1.5454 ton), ma-
ka 21.145,4 ton (3.055,3 ton), bekony 109 ton
(95,3 ton), oleje do trybow 65,7 ton (39,3 ton),
oraz parafina 918,1 ton (805,1 ton).

Zmniejszenie wywozu nastgpito w towa-
rach nastepujgcych: zyto — 149974 ton
(50.898 ton), jeczmien 29.837,8 ton (33.620,6
ton), wegiel 253.140,2 ton (324.557,8 ton), ma-
kuchy 3.550.9 ton (6.214,8 ton), cynk 1428 ton
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(841 ton), smary 933,2 ton (1.174,5 ton), drze-
wo tarte 48.602,4 ton (53.667,3 ton). Z przyto-
czonych. liczb zwraca uwage powazny wzrost
wywozu maki i roslin strgczkowych, oraz
pszenicy. Spadek natomiast wywozu zyta -
powazny — i mniej znaczny wywozu jeczmie-
nia. Swiadczyc¢by to mogto o uszlachetnieniu
wywozu, pomimo globalnego spadku iloscio-
wego. Zwro6cié rowniez nalezy uwage na
wzrost wywozu wegla w miesigcu styczniu
b. r. w poréwnaniu do grudnia z. r. ktéry to
wzrost wyniost okoto 90.000 ton.

RUCH STATKOW W PORCIE GDANSKIM
W STYCZNIU.

W miesigcu styczniu ruch portowy w
Gdansku wykazal wzrosi tak pod wzgledem
stycznia 1935 roku. jak i wzgledem poprzed-
niego miesigca — grudnia. Weszto i wyszio
statkbw morskich: w styczniu 1936 — 758 o
pojemnosci 490.466 t rej. netto, w styczniu
1935 — 710 o pojemnosci 486.514 I. r. n.,, w
grudniu 1935 — 702 o pojemnosci 480.835
t. r. n. Lekki wzrost nawet wobec grudnia,
zaliczanego jeszcze do miesiecy jesiennego
ruchu, $wiadczy o przezwyciezeniu sezono-
wego spadku ruchu, a tern samem dowodzi
dos¢ znacznego ozywienia. llo$¢ statkdw w
ruchu wzrosta wiecej niz ich tonaz, czyli
Sredni tonaz statku odwiedzajgcego port —
zmniejszyt sie. Jest to charakterystyczne, jak
dla bardzo korzystnego pod wzgledem atmo-
sferycznym dla matych statkbw miesigca (cie-
pta pogoda i stabe wiatry), tak i dla spadku
w ruchu ilosci duzych weglowcéw, co znowuz
Swiadczy o zajeciu miejsca tych statkow
przez statki drobnicowe, statki ‘tadujgce
drzewo, zboze i inne dla portu korzystniej-
sze od wegla towary.

Ogo6tem weszto do portu w styczniu stat-
kéw morskich 381 o pojemnoSci 244.397 t. rej.
netto, w tern 152 z tadunkiem o pojemnosci
98.284 t. r. u., 209 préznych z 136.884 t. r. n.
i jako do portu ukrycia, bunkrowania lub
zaprowiantowania 20 z 9.229 t. r. u.

Wyszto z portu statkéw morskich 377 z
246.069 t. r. u. pojemnosci, w tern z ‘tadun-
kiem 335 z 218.039 t. r. u.,, préznych 23 z
20.528 t. r. u. i jako z portu ukrycia, bunkro-
wania lub prowiantowania 19 z 7.502 t. r. n.

Pod wzgledem bander statkbw na wej-
§ciu kolejno$¢ byta nastepujgca: istatki nie-
mieckie 127 z 57.206 t. r. n., dunskie 68 z
46.585 1., szwedzkie 69 z 38.196 . finskie 19
z 27.375 i., polskie 23 z 15.394 , norweskie 25
z 14.245 i., angielskie 13 z 11.326 t. iid.



ANadomoscé i
HORSKIE

NIESPODZIEWANY WYNIK OBRAD POL-
NOCO - ATLANTYCKIEJ KONFEREN-
ClJl.

Londynskie obrady North Atlantic Pas-
senger (bnference, ktére wzbudzity pow-
szechne zaciekawienie na skutek oswiadcze-
nia jeszcze przed obradami Cunard-W hite
Star Line, ze uwaza ,,Queen Mary“ za cabin-
ship i'odpowiednio obniza ceny biletéw, a w
razie nieuznania jej kroku — wystapi z kon-
ferencji. skonczyty sie odiozeniem sprawy
do nastepnego posiedzenia, co byto mozliwe,
poniewaz do uruchomienia ,skromnego Kka-
binowca" jeszcze daleko. Wysuwano pod-
czas obrad dowcipng propozycje — azeby
znie$¢ wogole sygnature klasy kabinowej,
wniosek jednakze spotkat sie ze stanowi-
skiem wymijajgcem wiekszosci uczestnikow
obrad.

Po zamknieciu obrad delegaci konferencji
natychmiast zebrali sie w Paryzu i powzieli
wspoOlng uchwate, wedlug ktdérej wszystkie
statki pasazerskiego ruchu transatlantyckiego
klasyfikowane sg jako cabin - ships i dzielg sie
na dziewietnascie szczebli.

Praktycznie wyglada to tak, ze
Mary" i ,Normandie" znalazty sie
wszym, najdrozszym szczeblu. Parowce Uni-
ted States Lines umieszczone sg na $rodku
skali klasyfikacyjnej. Stawki na wszystkich
szczeblach zostaty z lekka podwyzszone. Cu-
nard White Star Line po takim obrocie rzeczy
uroczyscie wyrzekta sie wystgpienia z konfe-
rencji. Stowem — wszystko dobrze — co sie
dobrze konczy.

Przygladajac sie sprawie blizej widzimy,
ze wilasciwie dowcipna teza tych, Kktorzy
proponowali zniesienie klasy kabinowej —
przeszta. Tylko przeszta w formie odwrdéco-
nej: zamiast tezy ,zaden statek nie bedzie
kabinowym", przeszto hasto ,,wszystkie statki
bedg statkami kabinowemi". A ,wszystkie" —
to przeciez tyle praktycznie, co ,,zaden". Byle-
by nie ,,niektore".

,Queen
na pier-

mozliwos$é wznowienia ruchu na
LINJI HOLENDERSKIEJ DO AMERY-
KI POLUDNIOWE]J,

Na posiedzeniu rady miejskiej w Am-
sterdamie stwierdzono, ze pertraktacje po-
miedzy rzadem a przedsiebiorstwem holen-
derskiej limji potudniowo - amerykanskiej
lak dalece sie juz posunety naprzod, ze w
najblizszym czasie mozna oczekiwac decyzji

.Triesiiue.

w lej spraw ie. Kompanja, kléra przez sprze-
daze i wypadek ze statkiem ,Orania™ nie
jest juz w posiadaniu swej poprzedniej flo-
ty, bedzie niewatpliwie musiata budowac
nowe statki, oczywiscie w Itolandji. Uczyni
to jednak w razie zapewnienia odpowiedniej
slibwencji rzagdowej.

Widzimy tu sytuacje zupetnie analogicz-
nag ze sprawga budowy statku zastepczego za
szybko zdemodernizowany ,Statendam" linji
pétnocno amerykanskiej. W obu wypadkach
na pierwsze miejsce wysuwa sie subwencja
dla rodzimego przemystu budownictwa okre-
towego, dopiero na drugiem miejscu stoja
illteresy zeglugowe.

REALIZACJA BUDOWY WOLNEGO POR-
TU W NOWYM YORKU.

Z poczatkiem marca rozpocznie sie za-
powiadajgca sie od paru tat budowa wolnego
portu w Stapleton, Staten Island w Nowym
Yorku. Bedzie to pierwszy z wolnych por-
tow Stanéw Zjednoczonych: drugi ma pow-
sta¢ w San Francisco.

Roboty majg by¢é wykonczone w ciggu
9 miesiecy, kosztem 4.600.000 mitj. dolaréw.
Projekt przewiduje budowe siedmiopietro-

wego magazynu, kosztem 3,5 mitj. dolaréw.
STULECIE LLOYD TRIESTINE.
Na 2 kwietnia b. r. przypada stulecie

istnienia towarzystwa zeglugowego Lloyd
Juz w roku 1919 flota towarzy-
stwa liczyta statkéw 33 o pojemnosci brutto
230.922 ton. W ostatnich tatach zbudowano
znany motorowiec ,Yictoria" i uruchomiono
linje Triest—Daleki Wschod, statkami ,,Con-
te Yerde" i ,Conte Rosso". Zapowiada sie
uroczysty obchdd stulecia towarzystwa.

WLAS"CICIELE SZWEDZKICH ZAGLOW-
COW BRONIA SIE PRZECIWKO WY-
SOKIM STAWKOM ASEKURACYINYM
NA ICH PRZEWOZACH.

Sveriges Segelfartygsforening (szwedzki
zwigzek statkow zaglowych), ktory obejmuje
wiascicieli wszystkich  mniejszych statkéw
szwedzkich na posiedzeniu w Hatmstad roz-
wazatl sprawe zbyt wysokiego ubezpieczenia
dla towaréw przewozonych na zaglowcach, w
w stosunku do stawki dla parowcow? tadunek
przewozony na zaglowcu jest faktycznie ob-
cigzony pie¢ razy wyzszg stawkga, asekuracyj-
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ng niz tadunek parowca. Prowadzone sg per-
traktacje z kupcami i podobno wkroétce nabie-
rze mocy nowa forma kontraktu asekuracyjne-
go, korzystniejsza dla zaglowcéw i ich klien-
tow'".

RUCH STATKOW W KOPENHADZE
W ROKU 1935.

Urzedoiwe dane witadz portowych w Ko-
penhadze, Swiezo ogtoszone, podajg dla ro-

WIADOMOSCI

PRZECIWDZIALANIE PODWYZCE CEN W
ZWIAZKU ZE ZMIANA TARYFY TO-
WAROWEJ W NIEMCZECH.

W zwigzku z noiwg taryfg towarowg na
kolejach niemieckich, podwyzszong o 5% w
stosunku dc dotychczasowych optat, nalezy
zaznaczy€, ze nowe rozporzadzenie ,Yerord-
nung gegen Preissteigerungen ans Anlas-s
der Erhohnng von Eisenbalingutertarifen* z
20 stycznia br. wskazuje na obawy Rzadu
zwyzkowania cen w zwiazku z akcja taryfo-
wag. W mys$l postanowien rozporzadzenia,
podwyzszanie cen na zasadzie optat noaej
taryfy kolejowej jest zakazane. Za podwyz-
szanie ceny uwaza sie réwniez zmiane wa-
runkow dostawy i ptatnosci na niekorzysé
odbiorcy. Jedynie w wypadkach uzasadnio-
nych wzgledami natury gospodarczej moze
kompetentny Minister Rzeszy lub tez przez
niego wskazana instytucja zezwoli¢ na wyz-
sze ceny — ‘w drodze wyjatku.

Powyzsze rozporzadzenie obowigzuje od
dnia 22 stycznia br.

TRANZYT TOWAROW DO WLOCH PRZEZ
CZECHOSLOWACIE.

Dla przypomnienia eksporterom polskim
podajemy, ze w zwigzku z zastosowaniem
przez Czechostowacje sankcyj wobec Wioch
tranzyt przez Czechostowacje nastepujgcych
towaréw zostat uzalezniony od uzyskiwania
zezwolen: w zwigzku z zakazami wywozu:
a) konie, muty, osty, inne zwierzeta pociggo-
we, b) kauczuk, c) bauksyt, tlenek glinu, pi-
ryt, wypatki pirytowe, stopy chromu, man-
ganu, niklu, tytanu, wolframu i wanadu z ze-
lazem, Zzelazo-molibden, zetazo-krzemo-man-
gano-aluminjum, Zzelazc-krzem, Zzelazo-krze-
mo-mangan oraz ponadto — alunlinjum, sta-
re zelazo, chrom, mangan, nikiel, tytan, wol-
fram, wanad, rudy chromu, manganu, niklu,
tytanu, wolframu, wanadu, cynii, ruda cyno-
wa. Za pozwolenia przewozu, ktore bytyby
ewentualnie udzielone, nie sg pobierane opta-
ty manipulacyjne. O ile lista towaréw nie
ulegnie rozszerzeniu, nie bedzie trudnosci
przy tranzycie do Witoch innych towardw.
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CELNE, EKSPORTOWE

ku 1955 na wejsciu 25.452 statkéw morskich
0 0g6lnej pojemnosci 7.452.041 ton rej. netto:
dane te obejmuja rowniez catkowity ruch
przybrzezny, wobec czego $redni tonaz .stat-
ku zawijajgcego do Kopenhagi wypada po-
nizej 300 ton.

Kolejno$¢ bander: dunska 4.431.416
t. r. n. szwedzka 818.146, angielska 410.060
itd. Polska bandera na 9-em z 25 miegjsc, o
tonazu 98.182 t. r. n., w 20 zawinieciach do
portu.

| IMPORTOWE

Iranzyt wymienionych wyzej artykutéw
przez Czechostow acje do innych krajow do-
zwalany jest przez czechostowackie Min.
Przemystu i Handlu w trybie przyspieszo-
nym, przyczem podanie o pozwolenie na
tranzyt (winno by¢ przez firme spedycyjng
whniesione na odpowiednich formularzach.

PRZEPISY PORTUGALSKIE O WYMIA-
RACH SKRZYNEK DO OWOCOW.

Dekretem Nr. 26.056 z dn. 18. 9. 35 iuzu-
petnieniem z dnia 6 grudnia 1935 r. do po-
wyzszego dekretu wymiary standartowe
skrzynek do opakowania melonéw zostaly

zmienione na nastepujace:
Skrzynkana 4/6 malon. 550X370X190 m/m
» 8/10 690X600X180 m/m

(typwalencjan.) 97.0X400X360 m/m

X 0w 970X400X180 m/m

Grubo$¢ desek: dno — 15 m/m: boki
i przykrywa 10 m/m.

Skrzynki na 8/10 melonéw majg by¢ roz-
dzielone wewnatrz na dwa przedziaty, skrzy-
nie typu walencjanskiego winny by¢ roz-
dzielone 'wewnatrz na trzy przedziaty.

Skrzynie tego ostatniego typu przezna-
czone sg do owocdéw eksportowanych do pot-
nocnej Europy.

MOZLIWOSCI IMPORTU ZIEMNIAKOW
DO ANGLJI.

W biezagcym roku daje sie odczuwaé w
Wielkiej Brytanji brak ziemniakéw. Niedo-
Pér obliczany jest na przeszto po6l miljona
on.

W zwigzku z tym stanem rzeczy wzro-
sto zainteresowanie .importerow dla towaru
obcego, a w cenach zaznacza sie tendencja
mocna. ( eny wzrosty dosé znacznie, zar6wno
na ziemniaki krajowe jak i importowane, w
ciggu ostatniego miesigca. Ceny te sg row-
niez wyzsze od cen odpowiedniego okresu ro-
ku ubiegtego.

Do czasu, gdy ziemniaki nowe ukazg sie
juz na rynku, pozostaje jeszcze okres trzech
do czterech miesiecy. W tym okresie istniejg
plt(a_vvlr]e mozliwosci zbytu dla ziemniakéw pol-
skicli.



Licencje importowe. Import ziemniakdw
podlega specjalnym zezwoleniom indywidu-
alnym (licenses), wydawanym przez Board
of Trade (Ministerstwo Handlu). Licencje te
wydawane sg przez Ministerstwo poszczegdl-
nym importerom i oparte na obliczeniu
przecietnej ilosci, jakg kazdy z nich impor-
towal w ciggu ostatnich trzech lat.

Obecnie w zwigzku z niedoborem ziem-
niakéw . licencje te sg wydawane importe-
rom przez Board of frade bez zadnych trud-
nosci i stan ten potrwa jeszcze zapewne oko-
to dwéch miesiecy.

Gatunek ziemniakéw. Rynek angielski
zgda ziemniakow podtuznych, biatych, gtad-
kich (bez gteb. oczek na nowe pedy). Rozmiar
ziemniakow' nie powinien by¢ mniejszy od
80 m/m w S$rednicy. Przynajmniej '80% to-
waru musi byé w stanie zupeinie nieuszko-
dzonym. t. zn. bez skaleczen, zgniecenia lub
obdarcia skory'.

Opakowanie. quane sg worki cate, no-
we i czyste, o pojemnosci okoto 51 kg. Wa-
ga brutto worka z ziemniakami powinna wy-
nosi¢ przy wytadowaniu 52 kg, t. zn. 1 ctw.
angielski. Worki winny by¢ zaszy te, a nie
Zwigzane.

Warunki ptatnosci. Przewaznie gotéwka
za okazaniem dokumentéw; w niektérych
wypadkach; cze$C zaptaty za okazaniem do-
kumentdéw, a reszta po nadejSciu i zaakcep-
towaniu towaru.

Ceny. Ceny ziemniakéw, zaleznie od ja-
kosci i ilosci, oraz gatunkdw, wahajg 'sie od
£ 4 10s do £ 6.0.0 za toine cif. Londyn, i od
£ 5.00 do £ 7.0.0 cif. Hull. (Ceny ziemnia-
kow krajowych angielskich sg wyzsze).

Obecny import. Giéwnymi dostawcami
ziemniakow do Anglji sg; Iriandja, Holan-
dja, Belgja, Niemcy.

Cto. Clo- na ziemniaki w? okresie od I-go
wrzes$nia do 5) czerwca wynosi £ 1.0.0 od
tony.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.I.E.
W OKRESIE OD 27 STYCZNIA DO 7 LU-
TEGO 1936 R.

AUSTRALJA. Ustanowiony zostat dodatkowy bez-
ctowy kontyngent przywozowy w wysokos$ci 10.000 ton
filgg. dla blachy galwanizowanej pochodzenia brytyj-
skiego.

AUSTIRJA. 5. bm. ulegto podwyzszeniu cto na ru-
ry zelazne réznych rodzajow.

BELGJA. Rozporzadzeniem z dnia 20/21 stycz-
nia Iw, ulegty eznizce cta na masto roslinne z oliwek,
'niszcze pachnace (graisses perfumees) oraz rozszerzo-
ny zostat zakres artykutéw podpadajgcych pod pozy-
°JE czeSci i akcesorjow samochodowych.

Min. Rolnictwa ogtosito, ze pozwolenia na przy-
woéz migsa preparowanego (poz. 210, 212, 213 i 214)
'smalcu (poz. 16) mogg by¢ udzielone osobom, zamiesz-
latyjn w Belgji. ktére zwrdcg sie z podaniem o pozwo-
enie do dnia 15. TT. 35. Podanie ma by¢ opatrzone mar-

stemplowg o wart. 6 Ir. i dwoma znaczkami po
w5 Ir. Tytutem kaucji, zwrotnej po 29. U. 36 po stwier-

dzeniu importu, nalezy wnie$¢ kwoty 0.10 fr. od | kg
migsa wieprzowe,go,

BRAZYLJA. Rada Handlu Zagranicznego ustalita,
ze w przysztosci nie beda przyjmowane podania
0 przydziat dewiz po kursie oficjalnym. Kurs oficjal-
ny pozostaje wiec tylko dla ptatnosci skarbowych.

Rzad brazylijski postanowit wprowadzi¢ w ciggu
lutego br. dodatkowga optate w wysokosci 2% ad vyal.
na wszystkie towary importowane, za wyjatkiem ma-
terjatow palnych i pszenicy.

CZECHOSLOWACJA. Ogtoszeniem Ministra Prze-
mys$lu i Handlu z dnia 14. I. br. zostato wprowadzone
obowiazkowe' zgtaszanie przywozu rekawic skoérza-
nych (tez czeSci przykrojonych rekawic, lub w po-
taczeniu z materjatami tekstylnej))i) z poz. 541 czesi,
taryfy celnej. Poza potwierdzeniem zgtoszenia nie jest
wymagane pozwolenie przywozu dla, tych artykutow.

DANJA. 25stycznia br. ulegty zwyzce optaty po-
bierane przy wwozie zb6z i przetworéw zbozowych.

ESTONJA. 23 grudnia ub. r. zostata ogtoszona
lista maszyn i .narzedzi rolniczych oraz ich czesci, pod-
legajacych ocleniu w mys$l § 167 taryfy.

ITNLANDJA. Ustawa o ochronie handlu zagra-
nicznego zostata ogtoszona: w stosunku do zarzadzen
dawnych zmiana polega na tem, ze uprawnienia rzadu
do wydawania odpowiednich zarzadzen ochronnych sa
state, a wiec odnoszg sie rowniez do okresu, w ktorym
trwajg sesje parlamentarne.

FRANCJA. W ,Journal Officiel" z dnia 25. I. 56
ogtoszono dekret, wprowadzajacy w zwigzku z ukta-
dem /, Z S. S, R., stawki minimalne taryfy franc. dla
Z.S. S. R. poz 16 B, ox 126, 460 E (ubrania i bielizna),
ex 4'6 bis (skéry reniferowe), ex 493 (futra), 525, 525 c2.
c8 (maszyny) i 553 p. 7 — w granicach ustalonych rocz-
nych kontyngentéw. Znizki od taryfy generalnej przy-
znano dla poz. 85, ex 0180 E, ex 324. Ponadto zmienio-
no kontyngenty dla kaolinu, lamp elektrycznych, przy-
rzagdow i instrumentow.

Dekret z 15. ub. m. okresla zasady clenia zegar-
kéw iich czesci pochodzenia szwajcarskiego.

Ok6lnik z 22 ub. m. przyznaje stawki taryfy mi-
nimalnej kondensatorom pochodzacym ze Standw Zje-
dnoczonych i wyspy Porto-Rico.

JUROSELAWIJIA. Bank Narodowy zarzadzit uta-
twienia prywatnego obrotu rozrachunkowego z Niem-
cami otwarcie rachunkéw markowych w upowaznio-
nych instytucjach bankowych z tem zastrzezeniem, ze
instytucja taka, ktéra kupuje na gietdzie na zlecenie
swego komitenta czeki clearingowe opiewajace na mar-
ki niemieckie, moze je po wimsciwem zazyrowaniu
przekazywa¢ do Banku Narodowego z zaznaczeniem,
ze odpowiednia kwota zostata na konto murkowe u niej
przekazana.

KANADA. Pojawity sie wyjasnienia w sprawie
taryfikacji rur, zgrzebet réznego rodzaju, szafek i t. p.
zawierajacych srodki dla udzielania pierwszej pomoc\
oraz podwozi (ram) samochodowych zc stali.

Od 1 stycznia br. przestalty obowigzywac optaty
autidumpingowe (surtax) pobierane od towar6w japon-
skich. — Zostata zniesiona ewaluacja urzedowa wzgle-
dem towarow korzystajagcych z preferencji brytyjskiej.

LOTWA. W dniu 50. 1 56 wydane zostato nowe
zarzgdzenie regulujace przedktadanie komisji waluto-
wej sprawozdan co do ilosci dewiz uzyskanych z eks-
portu towarowego. Dla eksporterdw termin sktadania
zeznan uptywa 15-go kazdego miesigca za miesigc po-
przedni a dla towaré6w konsygnacyjnych, komisowych
1t. p. do 20-go kazdego miesigca.

STANY ZJEDNOCZONE. 15 bm. weszty w zycic,

znizki celne zawarte w traktacie z Szwajcarjg. Znizka-
mi objete sg liczne chemikalja aluminjum, stopy me-
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tali, maszyny (m. innerni: do dziania), zegarki, sery,
Sruby, nity i t. p., tkaniny bawetniane i jedwabne, bie-
lizna dziana z baweiny, weilny i jedwabiu, hafty i ar-
tykuty haftowane (np. chusteczki), plecionki na kape-
lusze oraz brzeczka jadalna.

Ze strony szwajcarskiej wydane zostato wyjasnie-
nie, ze wszystkie koszty uboczne, wynikajagce Z ptat-
nosci dla Niemiec z tytutu obrotu towarowego (frach-
ty, cta, optaty transportowe, prowizja i innej oraz
optaty tranzytowe muszg byc¢ regulowane w drodze
rozrachunku.

SZWAIJCARJA. Na zasadzie rozporzadzenia Rza-
du Federalnego, dotyczacego ograniczenia importu
(Nr. 44) z dnia 27. 1. 1936 r. wprowadzono dnia I. II. br.
skontyngentowanie poriczoch jedwabnych (poz. 541
szw. taryfy celnej).

Specjalne zezwolenia przywozu bedg wydawane
przez Biuro Przywozowe Departamentu Gospodarcze-
go w Bernie.

WIELKA BRYTANJA. 29 stycznia br. ulegto ob-
nizeniu z 20% na 10% ad wat cto na bloki z drzewa
przeznaczone do wyrobu rolek do maszyn tkackich
i przedzalniczych.

MOZLIWOSCI HANDLOWE |

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE KONTAKTU
Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Firma angielska interesuje sie importem / Pol-
ski wszelkich wyrobéw recznych widkienniczych, jak
firanki, serwetki, bluzki itp. P/2105/46/M.

Firma potudniowo - afrykafnska poszukuje przed-
stawicielstwa na ponczochy. P/3089/3B/M.

Firma szwedzka poszukuje przedstawicielstwa w
zakresie trykotazy i konfekcji i wogoéle artykutow
wibdkienniczych. P/31186/21 IM.

Firma w Berlinie poszukuje dostawcow figurek
porcelanowych i fajansowych na reeksport.
P/1544/4H/Sz.

firma w Bejrucie poszukuje dostawcoéw szeregu
artykutow m. in. guzikéw bakelitowych oraz cukier-
kéw. P/t092/4E/Sz,

Firma francuska poszukuje dostawcow stomek do
picia. P 25055;5R Sz,

PRZEMYSt | HANDEL RYBNY

PERSPEKTYWY ROZWOJOWE RYBO-
LtOWSTWA MORSKIEGO | PRZEMYS-
tU RYBNEGO.

(Streszczenie referatu kierownika Chtodni

Rybnej w Gdyni p. B. Sotkowskiego na zjez-

dzi¢ pomorskiej grupy parlamentarnej
dnia 15. F.)

Nie bedzie wcale paradoksem jezeli po-
wiemy, ze import towarow rybnych jest gté-
wnym bodzcem rozwoju polskiego rybotow-
stwa morskiego. Za okres lat szesnastu zapta-
ciliSmy zagranicy osiemset mitjonow ztotych
za sprowadzone ryby, w ozem S$ledzie solone
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TURCJA. Wedtug obwieszczenia Ministerstwa
Spraw Zagranicznych zostaty cofnigete dotychczasowe
znizki celne na szkto i wyroby szklane.

Do art. 32 dekretu dewizowego z lipca 1935 r..
zakazujacego przydziatu dewiz dla szeregu krajow,
m. in. i Polski, wniesione zostatly poprawki, mianowi-
cie: a) w,zamian za wywoz z przeznaczeniem dla kraju
nie posiadajagcego z Turcjg umowy clearingowej, a
sprzedajgcego wiecej swych towardw niz kupujacego
towaréw tureckich, moze by¢ dozwolony przywoéz to-
waréw o wart. rownej; b) jezeli towary importowa-
ne pochodza z innego kraju niz wywiezione z Turcji,
kupiec turecki musi ztozyé gwarancje, ze kraj ten nie
bedzie sie domagat dopuszczenia jego towaréw do przy-
wozu do Turcji; c) kraje bedg ustalone przez Min. Fi-
nans6w i Ekonomji; d) towary pochodzace z krajow
nieclearingowych, ale sprzedane do Turcji przez kup-
ca z kraju, ktéry posiada umowe rozrachunkowg, mo-
ga by¢ dopuszczone clo importu tylko pod warunkiem
uregulowania ptatnosci za nie w drodze clearingu.

UNJA POI I DY - AFRYK. 'Wedtug informacyj
prasy zagranicznej Unja prolongowata do 31. 5. 56 nie-
stosowanie stawek maksymalnych dla towaréw belgij-
skich i zapewnienie im stawek posrednich w zakresie
artykutéw objetych proklamacjg 15S z r. 1935.

EKSPORTOWE
Firma- francuska interesuje sie zakupem koszy.
P/1658/3R/Sz.
Koszyki do pakowania butelek z winem i likie-

rem moga znalez¢ duzy Zbyt na rynku amerykanskim.
Szczegbly w Instytucie. P/2437/49/Sz.

Firma londynAska interesuje sie nawigzaniem sto-
sunkéw handlowych z wytworniami poilskiemi, moga-
cemi jej dostarczy¢ chemikaljow, jak: chlorku biela-
cego, chlorku wapnia itp. P/2987/47/Z.

Firma w Delhi (Indje Bryt.) interesuje sie nawig-
zaniem kontaktu z polskiemi wytworniami réznych
branz. P/2895/21/Z.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ mogg zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy po-
wota¢ sie na odnos$ny numer. Firmy, ktére nie pozo-
stawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytu-
tem. winny nadesta¢ jednocze$nie swe referencje.

NA WYBRZEZU

zajmu ja osiemdziesigt procent. Import'towa-
réw rybnych mogtby juz byé wystarczajagcym
powodem do rozwijania wiasnego rybotow-
stwa morskiego, celem ratowania naszego bi-
lansu handlowego i ptatniczego, nie moéwiac
juz o znaczeniu rybotdéwstwa dla krzewienia
ideologj imorskiej, dla obrony wybrzezy przy
wspotdziataniu z marynarkg wojenng itp. A
spozycie ryb morskich w Polsce jest dalszym
fundamentem dla rozbudowy rybotdwstwa
morskiego. Obecnie nie dochodzi ono do
trzech kg. na gtowe ludnosci, czyli znajduje-
my sie na clalekiem miejscu ws$rdd innych
panstw Etiropy. Nasz sgsiad zachodni Niemcy



dopiero od lai piecdziesieciu rozwijajgc celo-
wo rybotowstwo morskie doszty w roku ubie-
gtym do 15 kg. na glowe przy spozyciu ryb
morskich, pokrywajac przeszto 50% swego
zapotrzebowania. Polska w roku ubiegtym
1935-tym przy 17 miljonach kg. wasnych po-
towoéw morskich pokryta niecate dziesie¢ pro-
cent swego zapotrzebowania (liczac rybotdw -
stwo krajowe .stodkowodne na 16 miijonow
kg. a import 47 milj. kg.) Szybko, wzrastajacy
przyrost luditcSciowy Polski potrzebuje ta-
niegosrodka spozywczego pierwszej potrzeby
jakiem sa ryby morskie. Spozycie na glowe
ludno$ci bedzie miato tendencje wzrostu i za-
pewni¢ (moze rozwoOj twtarzone/go rybotow-
stwa morskiego,

To sg podstawy, na ktorych nalezy oprzec

program rozwoju polskiego rybotéwstwa
morskiego.
Sprawy rybotéwstwa morskiego prze-

jeto w roku 1920 Min. Spraw Wojskowych,
pézniej Min. B. Dzielnicy Pruskiej, potem
Min. Rolnictwa, a wreszcie od roku 1928 Mini-
sterstwo! Przemystu i Handlu posiadajagce w
Departamencie Morskim, osobny Wydziat
Rybacki, a na wybrzezu w Gdyni, Morski
Urzad Rybacki jako organ wykonawczy.

Rozwdj rybotowstwa morskiego rozpo-
czyna sie (wiasciwie dopiero od roku 1928,
tgczac sie juz bardziej z ogdlng polityka
gospodarczg na odcinku morskim. Czynnikiem
utatwiajacym ten rozwdj to powotanie do zy-
cia witym samym 1928 roku Morskiego Insty-
tutu Rybackiego.

Wykonywanie programu rybotéwstwa mor-
skiego odbywato sie z funduszéw panstwo-
wych z budzetu Min. Przemystu i Handlu,
oraz Panstw. Banku Rolnego. Powstaty porty
rybackie w Gdyni i Jastarni, rozbudowano i
ulepszono najwiekszy os$rodek rybotowstwa
port w Helu. W Gdyni stworzono o$rodek dla
handlu rybnego i dla przemystu rybnego bu-
dujac Hale i Chtodnie Rybna, Fabryke lodu,
Magazyny Sledziowe. Badania przeprowadzo-
ne przez Mor. Urz. Rybacki wykazaty, ze naj-
mniejszy dochdd przynosi potéw przybrze-
zny na todziach, dajgc dziennie brutto okoto
6, zt. na rybaka, podczas gdy potéw na kutrze
motorowym okoto 30, zt. (potéw szprotéw), a
potowy dalsze pod Bornholmem (Dan ja) 84, zi.
a potowy S$ledzi na Morzu Péinocnem blisko
100, zt. Rozpoczeto wiec akcje motoryzacji
rybotéwstwa, prowadzong z dobrym wy-
nikiem. lo$¢ kutrow wzrosta z 61 sztuk w
1920 roku na 164 sztuk w 1935 r. Sita motoréw
z 860 HP. na (tj. 1.136 rodzin liczacych 5.218
°sob.) Swierdzono naptyw do zawodu rybac-
kiego (oséb z gtebi kraju. Uruchomiona sto-
cznia rybacka w Gdyni wypuscita juz 17 ku-
trow (zdolnos$¢ produkcyjna 8 kutrow ro-
cznie) co nie pokrywa zapotrzebowania. Pro-
by produkcji motordw krajowych daty row-
niez dobre rezultaty (wyprodukowano 15 mo-
torow). Wytwarnie sieci rybackich nie pokry-

wajg potrzeb narazie. W zwigzku z tg akcja
wzrosto zadtuzenie rybakéw do sumy prze-
kraczajacej miljon ztotych (kutry 550 tys. zi,
sprzet 535 tys. zt., domki 165 tys. z+) w samym
tylko Banku Gosp. Kraj.

Rezultaty osiggniete odpowiadaja zamie-
rzeniom. Nasz udziat (w potowach na Battyku
z 2% podniést sie na 13% (12.870 ton w 1935
roku.) Zapoczatkowany w roku 1931 potow
§ledzi na Morzu Po6tnocnem znajduje sie w
okresie cofania sie- Bezpodstawne oskarzenia
przeciw dwu istniejgcym placdwkom potowu
§ledzi zdotaty jedng z nich unieruchomié, dru-
ga za$ pracuje, majagc 15 statkow' Sle-
dziowych (potéw w 1935 roku — 4.256 ton
§ledzi,) Ochrone celng obnizono z 24 zt. na 12
zk. na jednej beczce $ledzi, co uniemozliwia
rozwoj rybotéwstwa Sledziowego i przycia-
gniecie kapitatow prywatnych do tego dziatu.

Tak wiec, gdy Min. Przem. i Handlu zapo-
czaglkowalo rozw6j rybotéwstwa na Morzu
Potnocnem, to obnizenie cta przekreslito te
poczynania,

Ogo6lna wartos¢ potowdw w 1935 r. wyno-
sita trzy i p6t miljona ztotych, przy wartosci
statkow i narzedzi rybackich pie¢ i pét mil-
iona ztotych, co sianowi korzystny stosunek
wynikdw do wiozonych kapitatow.

Przemyst rybny, wedzarniany, majac o-
parcie o rozwijajagce sie rybotéwstwo, wyka-
zuje szybki postep. Gdy w 1928 r. byto na wy-
brzezu 16 wedzarn o 70 piecach, to iw 1935 r.
55 wedzarn o 400 piecach, przerabiajagcych do
10 miljonéw kg. szprotéw rocznie, dajgc za-
trudnienie 4 tysigcom pracownikow. Najwie-
kszy ‘'oSrodek wedzarniany znajduje sie w
Gdyni. Rozw6j wykazuje rowniez przemyst
rybny wewnatrz kraju (Poznanskie, Gorny
Slask, Warszawa, Wilno) Dalszy rozwdj
przemystu uzalezniony jest od udostepnienia
kredytow dla eksportu konserw rybnych i
ryb wedzonych zagranice, od regulacji cen
na $wieze ryby, od polityki taryf kolejowych,

polityki podatkowej, od dostawy zagrani-
cznych ryb w razie braku potowdéw Kkrajo-
wych iip.

Handel Swiezg rybg z polskich potowdw
znajduje sie dopiero w zaczatku swego roz-
woju. Ryby Swieze mrozone czy solone, wy-
magajg w handlu szybkosci decyzji, rzutko-
wosci i inicjatywy. Swieza ryba morska z
polskich potowoéw (kg. szprotéw 2 do 4 groszy)
nie jest znang w kraju.

Import towardw rybnych przez Gdynie
wykazuje staty rozwdj, posiadajac oparcie
w magazynach $ledziowych: 5tys. m2 w chito-
dni 658 m2 (w budowie chtodnia o pow. skia-
dowej 5 tys. nr). Import $ledzi przez Gdynie

wynosi zaledwie jedng trzecig importu do
Polski (dwie trzecie $ledzi solonych idzie
przez Gdansk). Gdy w 1930 r. Gdynia nie

miata importu $ledzi, to w 1935 r, obroty ry-
bne Gdyni wyniosty juz 38.000 ton, zawineto
151 statkéw z rybami importowanemu a z por-
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tu rybackiego wystano 1.985 wagon6w z ryba-
mi (krajowe i importowane). Dalszy rozwgj
placowek importowych w Gdyni zalezy od
wspoOtpracy kredytowej bankdw, od polityki
podatkowej itp.

KRONIKA.

— CZY RYBACY WINNI POSIADAC SWIADEC-
TWA PRZEMYSLOWE? W nasze/m rybotowstwie bal-
tyckiem nie posiadamy przedsiebiorstw nowoczesnych
dla prowadzenia potowow, gdyz. sami rybacy sg wtas-
cicielami swoich narzedzi potow6éw i na swoj rachu-
nek pracujg. Rybaka mozemy wiec poréwnac¢ z rolni-
kiem zyjacym z ziemi. Ws$réd rybakoéw jedni posia-
dajg tylko todzie (ci maja bardzo ograniczone mozli-
wosci potowu), inni zas. majac kutry motorowe, znaj-

WYSTAWY | TARGI

WIOSENNE TARGI KATOWICKIE.

W czasie od 30. Y. do 14. VI. 1936 r. od-
beda sie VIII. Targi Katowickie w Katowi-
cach przy parku KosSciuszki, urzadzane sta-
raniem Slagskiego Towarzystwa Wystaw i
Propagandy Gospodarczej w Katowicach.

Ceny stoisk sg przystepne, by kazdemu
umozliwi¢ udziat w tegorocznej imprezie
targowej.

Os$rodek wielkiego przemystu, w ktérym
Targi Katowickie odbywaja sie, oraz stara-
nia. by Targi Katowickie staty sie przegla-

KOMUNIKATY

STYPENDJA FACHOWE Z DZIEDZINY
PRZEMYStU ROLNO - SPOZYWCZE-
GO W STANACH ZJEDNOCZONYCH.

Izba Przemystowo - Handlowa w Gdyni
podaje do wiadomosci zainteresowanych, ze
istnieje mozno$¢ odbycia praktyki wt Stanach
Zjednoczonych przy korzystaniu ze siypen-
djow istniejgcych w Nowym Yorku Funda-
cji Kosciuszkowskiej w zakresie:

1) chtodnictwa z zastosowaniem chiodnic-
twa dla celow przemystu spozywczego,
z wytgczeniem natomiast dziatu instalo-
wania urzadzen chiodniczych.

2) przemystu konserwowego/ owocowo-wa-
rzywnego i przygotowania surowcow
ogrodniczych do obrotu handlowego,

3) przemystu miesnego/ ze specjalizacjg w

jednym z nastepujacych dziatow (do

wyboru):

a) wedliniarstwa. peklowania i obrdbki
j elit;

b) konserw miesnych i peklowania,
€) zuzytkowania ubocznych produktéw
ubaju,

22

duja sie juz w lopszem potozeniu. Dotychczas mamy
niewystarczajagce wiadomosci o optacalnosci zawodu
rybaka morskiego, a catkowite zbadanie tej sprawy
jest konieczne juz chocby dla podatkowos$ci. Opta-
calno$¢ zawodu rybaka jest zalezng od tylu rozmai-
tych okolicznosci (wyszkolenie rybaka, zadtuzenie
rybaka, posiadanie odpowiednich sieci i statku, ilos¢
i cena towionych ryb itd itcl.), ze sprawa opodatko-
wania moze by¢ rozstrzygnieta dopiero po zbadaniu
tych czynnikow?.

Dotychczas rybacy-(tak jak rolnicy) nie posiada-
ja Swiadectw przemystowych. Dlatego zdziwienie wy-
wotato zarzadzenie Urzedu Skarbowego w Wejhero-
wie. wystosowane do szeregu rybakdw, nakazujgce
wykupno $wiadectw przemystowych.

(Komunikat Portu Rybackiego).

dem towaréw krajowych irodzimej wytwor-
czosci, ktdra moze znalez¢ zbyt na pojem-
nym rynku $laskim.

Klientela miejscowa, oraz z poza kordo-
nu ziwréci¢é moze uwage na towary krajowe
reprezentowane na Targach Katowickich —
co ozywi sprzedaze i obroty handlowe. Po-
nadto Targi Katowickie ze wzgledu na sa-
siedztwo z kilku pobliskiemu krajami i dobrg
komunikacje, sg rynkiem wymiany towaréw
i posiadajg wszelkie warunki, by towar kra-
jowy zwrécit uwage i znalazt takze zbyt w
pobliskiej zagranicznej klienteli.

d) konserw7 drobiowych.

4) mikrebiotogji w zakresie przemyshu
konserw roslinnych, zwierzecych i na-
biatu.

Kandydaci, zamierzajagcy ubiegaé sie o
siypendjiim, winni wykazac sie:
1) ukonhczeniem wyzszego zakladu nauko-

wego i teorefycznem przygotowaniem w
swej specjalnosci.

2) biegta znajomoscia jez. angielskiego w sto-
wie i piSmie, oraz znajomoscig literatu-
ry fachowej polskiej i zagranicznej,

3) posiadaniem odpowiednich kwalilikacy j
fizycznych, umozliwiajacych prace fi-
zyczng i laboratoryjng.

Praktyki rozpoczng sie jesienig r. b.

Podania kierowa¢ nalezy do Panstwo-
wego Instytutu Eksportowego, ul. Elektoral-
na 2, w terminie clo dnia 15. 1. b. r., a o
blizsze szczeg6towe informacje zwracaé sie
nalezy clo Ekspozytury izby Przemystowo-
Handlowej w Bydgoszczy.
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CIESZYN*
CAPELLA*

CIESZYN*
CAPELLA*

HALFDAN
MAGNUS

SIRIUS*
MINOS*
(via Bremon)

HALFDAN
MAGNUS

I'ALKEN

FALKEN

MARIEHOLM*

HALFDAN
MAGNUS

HUNDYAAG

MARIEHOLM*

IWAN
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Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace miej-
sca fha pasaZerdw

Zt. IPortagg wocf europejskichi

FINLANDJA
j- 1. Helsinki, Kotka (w7 miare potrzeby)
9 3 (Zegluga Polska. S. A))
co tydzien
Abo, Mantyluoto
(Lenczat & Co, Sp. z 0. 0))
co 2 tygodnie
ESTONJA
2.5 . Tallinn
9.5 (Zegluga Polska, S. A.)
co tydzien
Tallinn
8. 3. (F. G. Reinhold Ltd.)
22. 3 co 2 — 3 tygodnie
LOTWA
2 s Ryga
9 3 (Aug. Wolff, Sp. z 0. 0.)
co tydzien
Ryga
8. 3 (F. G. Reinhold Ltd.)
22. 3 co 5 tygodnie
~ Ryga — Liepaja
13 (Zegluga Polska S. A.)
17. 5 co 2 tygodnie
LITWA
t S Ktajpeda — Memel
15. 3 (Zegluga Polska S. A))
co 2 tygodnie
10. 3 (Bergenske Baltic transporls, Ltd.)
co 8 dni
8 3 (F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 tygodnie
SZWECJA
A Stockholm — Norrkoping
21 3 (Zegluga Polska, S. A))
eo 14 dni

Stockholm — Kalmar

5 (Bergenske Baltic Transporls, Ltd.)
co 10 dni

Ahus, Malmd, Halmstad, Helsingberg,
Goteborg

(Bergenske Baltic Transporls, Ltd.)
co 2 tygodnie

4 e

9. 3 (Polska Agencja Morska)

co 2 tygodnie

s/s CAPELLA*

sls

sls

sls
sls

sls
sls

sls
s/s

sls
s/s

sls

sls

s/s

s/s
s/s

sls

sls

CIESZYN*

PICKMUBEN

lub substytut

CAPELLA*
CIESZYN*

HALFDAN
MAGNUS

SIRIUS*
MINOS*

HALFDAN
MAGNUS

FALKEN

FALKEN

MARIEHOLM*

HALFDAN
MAGNUS

BUNDYAAC

MARIEHOLM*

IWAN

BLENDA

26. 2

18. 5.

10. 3.

23. 3

25. 2.
10. 3

10. 3.

26. 2
11. 3.
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EGON

ALBERT
LULEALF
Al wini: RUSS

SIRIUS*
MINOS*

SLEIPNER

m/s ERNA

sls
s/s

s/s
s/s

s/s

sls

sls
sls

sls
s/s

-~

sls
sls

AKERSHUS
BRISK

URSA
ARA

LECH*

BALTONIA*

LUBLIN*
LWOW*

OLAI
KNUD

HAARLEM
HAGUE

24
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=2

29. 2.

25. 2.

7. 3.

8. 5.

LS

13

8. 3.

Z 5.

9. 3.

29. 2.

(Pol. Zjedn.

KRAJE | PORTY

Helsingborg, Malino, Goteborg
(Behnke & Sieg, Sp. z 0. 0)

co 2 tygodnie

NIEMCY
Hamburg

(Pool: 5 niemieckie tomarzystma
i S. A. Zegluga Polska)

Maklerzy: F. Prome i Zegluga Polska
2 razy w tygodniu

Bremen

(Aug. Wolff, Sp. z o. 0)

co tydzien

DANJA
Kopenhaga

(F. G. Reinhold Ltd.)

co tydzien

Odense — Aarlius
(F. G. Reinhold Ltd.)

co 2 tygodnie

NORWKGJA

Wschodnio - norweskie porty:
Oslo, Moss, Drammen i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 1—2 tygodnie

Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheim

i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2—3 tygodnie

WYSPY W. BRYTANJ1

Londyn

(Polsko - Bryt. Tom. Okretome)

co 2 tygodnie
co 2 tygodnie

Hull

(Polsko - Bryt. Tom. Okretome)

co tydzien

Manchester/Liverpool
(F. G. Reinhold, Ltd.)

co 1—2 tygodnie

Leith/Grangemouth
(F. G. Reinhold, Ltd.)

co tydizien

Korp. Baltycka)

sls

sls
sls
sls

~

s
sls

S

sls

m/s

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki., majace miej

sca paeaierow

EGON

ALBERT
LULEALF
ALWINE RUSS

SIRIUS*

'MINOS*
(via Ryga)

SLEIPNER

ERNA

s/s AKERSHUS
s/s BRTSK

s/s

s/s

sis
sls

sls
s/s

sls

URSA

LECH*
BALTONIA

LUBLIN*
LWOW*

OLAF
KNUD

HAARLEM
HAGUE

25
29.

oM
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29.



Przyjazdy do Gdyni

) oznacza statki, -majace miej-

KRAJE | PORTY

sca dla pasazerow Agenci linij w Gdyni sca dla pasazerow
HOLANDJA
Amsterdam
§-s ARIADNE 25. 2. (F. G. Reinhold, Lid.) s/s ARIADNE
mis RHEA 5. 3. co tydzien m/s RHEA
Rotterdam
s/s PUCK 25. 2. (Zegluga Polska, S. A.) sl/s PUCK
s/ls CHORZOW 3. 3. co tydzien s/s CHORZOW
§-s FORTUNA 27 2 (Aug. Wolff, Sp. z o. 0) s/s FORTUNA
s/s JUNO 2. 3 1—2 razy w tygodniu s/s JUNO
s/s ARIADNE 9 3 s/s ARIADNE
s/s BUSSARD 5 3 (Ferd. Proroe, Sp. z 0. 0. s/s BUSSARD
sls BUTT 16. 3. co tO—11 dni sls BUTT
s/s W]BORG ok. 26. 2. (Lenczat i Ska z 0. 0.) s/ls W1BORG
co 2 tygodnie
BELGJA
Antwerpja
s-s HEL 5. 2 (Zegluga Polska, S. A.) s/s HEL
s/s SLASK* 3.3 co tydzieh s/s SLASK*
s/s BUSSARD 5 5. (Ferd. Proroe, Sp. z 0. 0.) s/s BUSSARD
s/s BUTT 16. 3. co 10—11 dni -s/s BUTT
(Rummel & Burton) sls MAIA
co 3 tygodnie s/s SONGDAL
FRANCJA
s/s WARSZAWA 25. 2. Havre/Cherbourg
10. 3. (Polsko - Bryt. Tom. Okretowe) s/ls WARSZAWA
co 2 tygodnie
Dunkergue — Havre
La Pallice — Bordeaux
s/s HALFDAN 8. 3 (F. G. Reinhold, Ltd.) s/s HALFDAN
s/s MAGNUS 22. 3. co 2 tygodnie s/s MAGNUS
HISZPANJA — PORTUGALJA
MAROKKO — ALGIER — ITALJA
Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Villa Alhucemas —
Tetuan — Fedhala
s/ls TANGER

7. 3. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/s TANGER
00 2 tygodnie

Valencia — Barcelona

Polska Agencja Morska (P. A. M)
co 2 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

oznaciza statki, -majagce miej-

ok. 26. 2

29 2.
14. 3

25



Przyjazdy do Gdyni KRAJE | PORTY Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majgce miej- e . *1 oznacza_statki, majace miej-
sca dla pasazerow Agenci linij w Gdyni sca (f[a pasazeréw

Malaga — Alicante —
Tarragona — Barcelona — Marsylja
— Genua — Livorno — Neapol —

o/s CALEDONILA R 2 Catania — Messina — Palermo
s/s ANDALUSIA 25. 5. (Bel’genske Baltic TranSpOI’tS, Ltd) S//S CAPRI

2 tygodnie s/s PALERMO
s/s ALBANIA 35. 4. co

taduje réwniez bezposrednio do Port Yendres

Napoli — Livomo — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger —
Ceuta — Melilla — Oran — Algier —

Tunis — Marseilles

ali TUNIS 2% 2 (F. G. Reinhold, Ltd.) s/s TUNIS 26.
co miesigc
Genova — Napoli — Catania —
Livorao — Messina — Palermo

(Rummel & Burton)
co 2—4 tygodnie

PORTY LEWANTU

Alexandria — Piraeus — Istanbul —
Beyrouth — Jaffa — Haiffa
m/s BIRKALAND" 1 5 (Polska—Lemant, Agencja Okretowa) Ws BIRKALAND* I
co 1—2 tygodnie m/s UEMLAND 4,

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth

(Rummel & Burton) sls MAIA >2.
co 3 tygodnie s/s SONGDAL 17.
Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth
m/s LEWANT* 23  (Rothert & Kilaczycki Sp. z 0. 0.) m/s LE WANT*
co 5 tygodni

B, Borsag dofsjre

s/s MINNEQUA 29. 2 Nowy York (New York) —

sls CARPLAKA 73 Filadelfja (Philadelphia)

s/ls CLIFFWOOD* 14. 5, (American Scantic Line) sls SCANYORK

s/s ARGOSY* 21. 5. co tydzien s/s MINNEQUA 12.

New York — Halifax
min PILSUDSKI* 25. 2. (Gdynia — Ameryka L. Z—) m/s PILSUDSKI* 29.
21. 3. co 2—4 tygodnie 28.

Wyspy kanaryjskie (Canary Islands)
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa>
S-ta Cruz de la Palma

s/s TANGER 7.3 (Bergenske Baltic Transports Ltd) s/s TANGER
co 2 tygodnie

Rio de Janeiro, Santos, Montevideo,

m/s SUECIA A = Buenos Aires m/s SANTOS 15.

m/s SANTOS 6. 5. Polska Agencja Morska (P.A. M.) m/s \ ALPARAISO 1.
co 3 tygodnie

s/s BORE VIII 13 5. (Bergenske Baltic Transports Ltd) s/s EQUATOR I

s/s NAYIGATOR 27. 3. co 2 tygodnie s/s BORE IX N
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Przyjazdy do Gdyiu KRAJE |

) oznacza statki, majagce miej
sca dla pasazerow

s/s WISLA 0. 3 (Rothert & Kitaczycki) s/s PULASKI 28. 2
s/s PULASKI ok. 23. 4. co 6 tygodni s/ls WISLA ok. 12 3
s/s PULASKI 28. 4.
Cape Town, Algoa Bay, East London,
Lorenco Margues
m/s HAMMAREN 2. 2. (Bergenske Baltic Transports Ltd)  m's HAMMAREN 26. 2.
co miesigc
Penang — Port Swettenhnm —
Singapore — Hongkong — Shangliai
— Kobe Yokoliama (Takao —
Hankéw — Tsingtau — Tientsin —
Dairen sls CITY OF
Polska Agencja Morska (P. A. M.) WELLINGTON 22 2.
co 3 tygodnie s/s PROTESILAUS 14. 3
Port Said — Karachi — Bombay,
Madras, Calcutta, Rangoon
(Bergenske Baltic Transports Ltd.)  s/s CEYLON 27. 2
co miesigc s/s SUMATRA 51. .3
PORTY GULFU
m/s STUREHOLM 3.3 Houston, Galveston, New Orleans
m/s TORONTO 7.3, (Bergeliske Baltic Transports Ltd.)  m/s TOLEDO 16. 3.
m/s UDDEHOLM 17. 3. co 5—10 dni na wejsciu
co miesigc na wyjsciu
Polska Agencja Morska (P. A. M.)

s/s JOLLEE 26. 2. co 2—4 tygodnie s/s JOLLEE 26. 2.
s/s CRANFORD 5. 3, s/s CRANFORD 5 3
Porty Australji
(Polska Agencja Morska (P. A. M.)

STATKI OCZEKIWANE W GDYNI
Terminy przyjazdow moga ulec zmianom bez 27 lutego:
upruedzenia. s/s CEYLON lin. po tadunek do Indyj Brytyjskich, Ber-

Skrot ,;lin" oznacza statek kursujacy na regularnej
linii. — Nazwisko lub firma za kazdym ze statkéw
oznacza maklera okretowego.

26 lutego:

s/s JOLLEE lin. z portéw Gulfu dla wytad. i tadéw, PAM.

s/s CAPRI lin. po fadunek do portéw Hiszpanji i Wioch,
/Bergenske.

s/® TUNIS lin. z portéw izachodmo-$rédziemnomorskich
dla wytad. i tadowania, Reinhold.

sls SLEIPNER lin. z Kopenhagi dla wyfad. i tadowania,
Reinhold.
HAMMAREN portéw potudniowo i zachéd.
afrykanskich dla wytad. i tadowania, Bergenske.

s/s OLGA ipo drzewo, Rummel & Burton.

sl& OLTUL poi wegiel, PAM.

®s MARIEN TRAIBER po wegiel, PAM.

s/s GIORGIO OHI.SEN po wegiel, Polrob.

s/s STINIA po weigiel, Bergenske.

/YgeilCl linij W Uruy Il

PORTY Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace miej-
sca d[a pasazerow

gemsike
s/s FORTUNA IIm z Rotterdamu dla wyfad. i tadowania,
Wolff
m/s KATHE JURGENSOIN z drobnica, Rummel & Burton
s/s BRAVERE ze 'ztomem, PAM.
s/s REGULUS po wegiel, MEW.

28 lutego;

SARIMNER po wegiel, PAM.
ELGO po wegiel, .Bergenske.
GALEON po wegiel, PAM.
ALBERT po wegiel, MEW.
DjAIISY po wegiel, Speed.
POZNAN po wegiel, PAM.

sfs.
sls.
sls
sfsi
s/s
sls

29 lutego:
MINNEQUA lin. z N. Yorku via Kopenhaga, dla wytad.
i tadowania, Aimer. Scantic Line.

s/s
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s/s LULEALF lin. z Hamburga dla wylad. i tadowania,
Prowe

## HAARLEM lin. z Leith/Grangemouth dla fadowania,
Reinhold.

s/s ELSE HUGO STINNES 15 po wegiel, PAM.

s/s WILNO po wegiel, PAM.

s/s Mi.ARIANNE po wegiel, PAM.

®'s SYLVIA po wegiel, MEW.

1 marca:

s/s EQUATOR lin. po tadunek do Rio, Santo®, Buenos
Aires, Bergenske.

s/s BALTONIA lin. z Londynu tylko dla wytadowania,
Pol. Zjedn. Korpor. Battycka

s/s LUBLIN lin. z Buli tylko dla wyfadowania, Polbrit.

m/s BIRKALAND lin. z portdw lewantyrskich dla wytad.
i tadowania, Polska - Levant.

s/s FALKEN lin. z Rygi, Liepaji, Kfajpedy dla wytadow.
i tadowania, Zegluga Polska

s/s AIRISTE z tadunkiem pirytow, PAM.

s/s RIBERSBORG po wegiel, PAM.

s/s UBARI ze ztomem, PiAM.

2 marca:

s s OLAF lin. z Manchesier/Liverpool dla wytad. i tado-
wania, Reinhold,

s/s BRISK lin. z portéw wschodnio-,norweskich dla wy-
tadowania i tadowania, Bergenske.

s/s CIESZYN lin. z Helsinek/Tallinna dla wytad. i tadowa-

nia, Zegluga Polska,

MAIA lin. po tadunek do Antwerpji i portdw lewan-

tynskich, Rummel & Burtom.

m/s HELENIE RUSS ;z Hamburga z drobnica, Bergenske.

s/s URSA lin. po tadunek do portéw zachodniej Nor-
wegji, Bergenske.

s/s JUNE lin. z Rotterdamu dla wytad. i lad., Wolff,

§/s STRIUS lin. z Rygi i Bremy dla wytad. i tad., Wolff

sfsi

3 marca:

s/a SCANYORK lin. iz portéw battyckich po tadunek do
N. Yorku i Fitadelfjii, American Scantic Line.

DRUKI

s/s ALWINE RUSS lin. z Hamburga dla wytad. i tadowa-

nia, Prowe.

ss SLASK lin. z Antwerpji dla wytad, i tadowania, Ze
gluga Polska.

m/s RHEA lin. z Amsterdamu dla wytad. d tadowania,
R einhold.

s/s BALTONIA lin. z Gdanska po tadunek i pasazerow
do Londynu, P. Z. K. B.

s/s LUBLIN lin. z Gdanska po tadunek i pasaz, do Hull,
Polbrit.

sl/s, CHORZOW lin. z Rotterdamu dla wytad. i tadowa-
nia, Zegluga Polska,

m/s SUECIA lin. z Rio, Santos. Buenos, Aires dla wyta-
dowania, PAM.

s/s RINGHORN po wegiel, PAM.

s/ls DAISY po wegiel, Speed.

4 marca:

m/s HEMLAND lin. po tadunek do portow
skich, Polska-Levant.

em/s STUREHOLM lin. z portdw lewantynskich dla wy-
tadowania, Polska-Levant.

s/s, SLEIPNEK lin. iz Kopenhagi dla wyfad. i tadowania,
Reinhold.

s/s IWAN lin. z portdw zachcdnio-szwedzkieih dla wy-
tadowania i tadowania, 'Bergenske.

m/s, ERNA lin. z Aarhus/Odense dla wytad. i tadowania,
Reinhold.

lewantyn-

5 marca:
s/s CRANFORD lin. z portow Gulfu dla wytad. i tado-
wania, PAM.
s/s WISLA lin. z towarami .. portbw Ameryki Potudnio-
wej, Rothert & Kitaczycki.
s/s BUSSARO lin. z Antwerpji/Rotterdamu dla wytado-
wania i zatadowania, Prowe.

6 marca:
m/s SANTOS lin. z portéw Argentyny i Brazylji, dla
wytadowania, PAM.

U NAS WYKONANE

NIE SA DROGIE!

a pozatem wykonujemy je starannie,

gustow-

nie i wedtug wszelkich najnowszych wymagan

techniki drukarskiej

Dlatego prosimy zwraca¢ sie do nas z catem

Specjalnos$¢:

zaufaniem w razie zapotrzebowania na druki
i zleci¢ nam ich wykonanie.
dzieto i masowe naktady

ZAKELADY GRAFICZNE
BOLEStAWA SZCZUKI

WABRZEZNO-POMORZE

MICKIEWICZA 1
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GDYNSKI

NIEZDECYDOWANA POLITYKA WOBEC
HANDLU IMPORTOWEGO W GDYNI.

W numerze pierwszym naszego Biuletynu
z dnia 15 stycznia b. r. w art. p. t. ,,Handel
importowy w Gdyni" omdwiliSmy kwestje
osiedlania sie w Gdyni firm importowych oraz
warunki rozwoju gdyrnskiego handlu impor-
towego.

We wspomnianym artykule wskazaliSmy,
ze handel importowy osiadty na terenie Gdy-
ni jest juz reprezentowany przez powazng
liczbe 50 kilku firm hurtowych, obstuguja-
cych import towaréw kolon jalnych. owocow
potudniowych, $ledzi, ryb konserw rybnych,
ziarn kakaowych, ziof leczniczych, ttuszczow
jadalnych i technicznych, skoér surowych, ba-
welny surowej itp.

Na podstawie przytoczonych we wspom-
nianym artykule danych moznaby wniosko-
wacé, ze badZ co badZz powazny rozw6j handlu
importowego w Gdyni (w roku 1951 byto za-
ledwie 11 firm tego rodzaju) zawdzieczaé na-
lezy nietylko warunkom naturalnym, jakim
jest osiedlenie sie w duzym porcie morskim,
lecz rowniez istnieniu innych czynnikéw do-
datkowych, sprzyjajacych temu rozwojowi, w
pierwszym za$ rzedzie utatwieniom w dziedzi-
nie przydziatlu kontyngentdw na import to-
warow reglamentowanych. Tymczasem, jak
wykazemy w dalszych naszych wywodach tak
nie jest, a nawet jak rowniez zobaczymy da-
lej, firmy importowe gdynskie, pomimo po-
siadania pewnych podstaw do mniemania, iz
ich potozenie specjalne bedzie uwzglednione,
napotykajag w swej dzialalnoSci na szereg
utrudnien, ktére w konsekwencji przynoszg
im powazne straty. Powstaje to m. in. i z tego
wzgledu, ze osiedlanie sie firm w Gdyni pota-
czone jest ze znacznie wiekszemi kosztami, niz
w innych miejscowosciach kraju, nie wylg-
czajagc nawet samej Warszawy, i ze firmom
tym nalezy sie daleko idace poparcie, gdyz sg
one nastawione wytgcznie na import towa-
rbw zagranicznych, a nie jak firmy wew-
natrz kraju, ktérych przedmiotem jest nie-
tylko obrot towarami zagranicznemi, lecz tak-
ze krajowemi, i to w wiekszosci wypadkow
jest moze nawet ich gtéwnym obrotem.

Ogdlnie jest znanem, ze handel importowy
innych panstw koncentru je sie gtownie w bra-
mach wylotu na szeroki $wiat t. j. w portach
morskich i on witasnie przyczynit sie do roz-
woju gospodarczego danych panstw, gdyz w
miare rozwoju handlu importowego w tych
portach rozwijat sie przy jego pomocy handel
eksportowy danego kraju.

Przyznajemy, ze rozw6j handlu zagra-
nicznego w innych portach $wiata, postepowat
w drodze ewoluc ji naturalnej dtugiemi okresa-

RYNEK OWOCOWO -KOLONJALNY

mi, oraz ze znaczenie jego rosto wraz z ogol-
nym rozwojem handlu w krajach zaplecza i ze
osiadtego handlu importowego w Gdyni nie
mozna jeszcze poroéwna¢ z poziomem handlu
w portach obcych. Pomito to przyzna¢ jednak
musimy, iz handel importowy w Gdyni od-
grywa juz w imporcie towaréw do Polski po-
wazng role i zasieg jego nie ogranicza sie tyl-
ko do obstugi rynku krajowego w towary po-
chodzenia zagranicznego, lecz obejmuje takze
rynki, grawitujagce ku portowi gdynskiemu.

Dziatalno$¢ handlowa firm gdynskich,
idgca w kierunku uniezaleznienia sie przy
imporcie od posrednictwa zagranicznego, do-
konywania zakupu towaréw bezposrednio w
miejscach produkcji, Sciggania do Gdyni to-
warow zagranicznych, przeznaczonych do kra-
jow zaplecza i organizowania reeksportu, po-
winna by¢ tak przez czynniki miarodajne, jak
lez przez organizacje gospodarcze wewnatrz
kraju, nalezycie doceniana. Zdawac sobie na-
lezy sprawe, ze importer, osiadty w porcie, nie
moze i nie powinien by¢é uwazany za zbedne
ogniwo pos$redniczace, lecz za czynnik pozy-
tywny, przyczyniajacy sie do normalizacji
obrotbw w handlu zagranicznym, jak to wi-
dzimy w szeregu krajow obcych, majacych
ustalone tradycje i metody w handlu zagra-
nicznym.

Z powodu trudnosci, na jakie handel im-
portowy, osiadty7w porcie gdynskim, napoty-
ka w dziedzinie przydziatu mu pozwolen przy-
wozowych, zmuszony on jest stosownie do
swych zdolno$ci obrotowych, zasiegu pracy
i faktycznego zapotrzebowania nabywac¢ po-
trzebne mu Swiadectwa przywozowe od firm
anonimowych, nie majagcych z handlem za-
granicznym nic do czynienia. Prowadzenie w
ten spos6b handlu importowego nie moze.
rzecz jasna, przyczyni¢ sie do potanienia to-
waru zagranicznego, lecz znacznie go podraza,
gdyz koszty kupna pozwolenia przywozu,
ktore wahaja sie od 500—5.000 zt, a nawet wie-
cej od jednego wagonu, zaleznie od rodzaju
i gatunku towaru oraz iloSci wydanych poz-
wolen, muszg by¢ wkalkulowane w cene
sprzedazng towaru.

Jak juz na wstepie nadmieniliSmy, gdynski
handel importowy nastawiony jest przewaz-
nie na import artykutéw zagranicznych, pod-
padajacych pod reglamentacje przywozu. Za
wyjatkiem $ledzi solonych, pestek mordo-
wych, ryzu surowego oraz zidt leczniczych,
wszystkie inne towary, bedace przedmiotem
obrotu firm gdynskich sg reglamentowane,
i kontyngenty przywozowe, przyznawane
Gdyni na te towary (oprécz pomarancz hisz-
panskich dla aukcyj owocowych) sg tak ma-
fe, ze nie pokrywajag cne bardzo czesto nawet
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10% zapotrzebowania i mozliwosci z.bctu na
dany artykut.

Aby twierdzenia nasze nie byly gotostow-
ne, przytaczamy kilka faktow z zycia, ktore
najdobitniej ilustruja wyjatkowo ciezkg sy-
tuacje, w jakiej zmuszone sg pracowaé¢ gdyn-
skie firmy importowe.

Ostatnio zostat np. dokonany podziat kon-
tyngentow7na pomarancze hiszpanskie. Gdyn-
skie firmy w liczbie przeszto 30 oraz firmy z
Grudzigdza, Bydgoszczy i Torunia, otrzymaty
tacznie 111 ton, a zatem, przecietnie na jedng
firme wypada od |I—5 ton tego artykutu.
Dwie tylko firmy otrzymaty po 10 ton i jedna
11 ton. Jezeli wezmiemy pod uwage, ze oma-
wiany przydziat opiewa na przecigg jednego
miesigca, to mozemy tatwo przedstawié sobie
globalne obroty poszczegdlnej firmy w stosun-
ku rocznym. Czy w podobnych warunkach
optaca sie kupcowi wykupywac¢ Swiadectw o
handlowe Il kategorji. optaca¢ drogie komor-
ne i w poréwnaniu z innemi miastami, wyso-
kie wynagrodzenia dla pracownikéw i ealv
szereg innych Swiadczen, ktérych nie zna ku-
piec osiadty w giebi kraju, azeby dokonaé w
ciggu roku obrotu kilkudziesigeciu ton poma-
raficz, ktore moga mu przynie$¢ réw nie dobrze
pewng nadwyzke, jak tez i straty?

Drugi przyktad dotyczy masta kakaowe-
go. Ogdlny kontyngent ze Szwecji dla Gdyni
wynosit na ten produkt 1000 kg — przydziaty
dla firm — 300—400 kg. Masto kakaowe z Ho-
landji — ogdélny kontyngent przyznany 18
firmom opiewa na 5.300 kg, z czego poszcze-
g6lne firmy otrzymaty od 100—350 kg i ty'ko
jedna firma ponad 1.000 kg. Kontyngent auto-
nomiczny na korzenie przyznany 24 firmom,
wyniost 20.500 kg, a zatem przecietnie otrzy-
maty firmy od 100—500 kg w dwu tylko wy-
padkach ponad 500 do 900 kg i w pieciu wy-
padkach ponad 1.000 kg i wreszcie 2 firmy
otrzymaty powyzej 3.000 kg. Kontyngent na
cytryny hiszpanskie, przyznany 13 gdynskim
firmom wynosit 38 ton, dokonane przydziaty
pomiedzy poszczeg6lne firmy wypadly w gra-
nicach od 1—4,5 ton. — 23 firmom gdynskim
przyznano kontyngenty na amerykanskie S$li-
wki suszone w wysokosci 25.000 kg, zostaty
one podzielone wrnast. sposob: 16 firmom przy-
znano od 300—3800 kg, 1 firmie 1.000 kg, pozo-
statym 6 firmom powyz. 1500 kg. Na orzechy
z Francji przyznano Gdyni #gcznie 800 kg. na
cytryny palestynskie — 10.000 kg. ktore po-
dzielono pomiedzy 5 lokalnych firm w grani-
cach od 1.500 do 2.500 kg. Na orzechy lasko-
we, pochodzenia hiszpanskiego, przyznano
firmom gdynskim tgcznie 750 kg. a na (rze-
chy ziemne 1500 kg, przyczem przydzialy po-
szczegOlnym firmom wyniosty po 300—400
ew. 750 kg. Siedmiu firmom, ubiegajacym sic
0 kontyngenty na francuska oliwe, przyznano
tacznie 1.200 kg, ktore podzielono w granicach
od 50—300 kg. Na ttuszcze techniczne, ktoremi
handluje 8 gdyniskich firm. przyznano ostat-
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nio kontyngent w wysokosci 30.000 kg. ktéry
zostat podzielony pomiedzy 6 firmami po 5 ton.
Podan dwdéch pozostatych firm nie mozna by-
to uwzglednié¢, poniewaz minimalna ilo$¢, ja-
ka wogdle mozna sprowadzi¢ tego towaru
wynosi 3.000 kg Na jelita pochodzenia chin-
skiego przyznano poszczeg6lnym firmom kon-
tyngenty od 1.000 do 2.500 kg, argentynskiego
od 1.500 do 3.500 kg, a amerykarniskiego (USA)
ca 8.000 kg.

Z ostatniego transportu kawy. wynoszg-
cego ca 625.000 kg 6 gdynskich firm ma otrzy-
mac przydziat w wysokosci 48.200 kg, podczas
gdy gdanskim firmom przeznaczono przeszto
280.000 kg, a migc€ prawie 45% catego importu.

Z przytoczonych wyzej liczb przydziatow
kontyngentowych dla firm gdynskich, obo-
wigzujagcych na okresy dwumiesieczne, mi-
niowoli dochodzi sie do przekonania, ze han-
del importowy wr Gdyni nietylko nie moze
rozwija¢ sie normalnie, ale wrecz jest skazany
na zagtade. Zrozumiatem przeto staje sie zja-
wisko. ze firmy nie otrzymujac na normalnej
drodze pozwolen przywozowych, zmuszone sg
nabywac¢ je od oséb wzglednie firm, ktdre sa
w posiadaniu przydziatow kontyngentow ych,
znacznie przewyzszajacych ich zapotrzebowa-
nia, a nawet, co czestokro¢ sie zdarza, od firm.
ktére wogdle nie trudnig sie importem. Nie od
rzeczy bedzie rowniez podkres$li¢, ze przy-
dziaty indywidualne firm, majace swe siedzi-
by wewnatrz kraju przewyzszajg nieraz o
100 i wiecej procent przydzialy przyznawane
firmom gdynskim.

Moze znajdg sie tacy, ktdrzy twierdzg, ze
Gdynia otrzymuje duze przydziaty na Sliwki
przemystowe z U. S. A. i na pomarancze hisz-
panskie dla aukcyj owocowych i wobec tego
nie potrzebuje by¢ odpow. uwzgledniana przy
przydziatach innych artykutow. Takie rozumo-
wanie bytoby zupetnie blednem. gdyz same
Sliwki przemystowe i pomarancze nie sg.wy-
tagcznym obrotem handlu gdynskiego, i nie na
to budowato sie port gdynski i inwestowano
w nim setki miljony ztotych, aby z gdry okre-
§la¢ ramy dla tworzacego sie handlu portowe-
go, ograniczajac mozliwesci rozwojowe pow-
stajacych tu firm lub co gorsza ograniczajac
z gory ich liczbe.

AV porcie gdynskim ma prawo i winien
istnie¢ rozbudowany handel importowy po-
dobnie jak w portach obcych i sgsiednim por-
cie W. M. Gdanska. Nie mozna przeciez do-
puszcza¢ do tego, aby port gdynski byt tylko
portem przetadunkowym, a handel importowy
koncentrowat sie¢ zdata od niego, w Warsza-
wie. todzi, Katowicach lub Gdansku.

Aczkolwiek w ogdlnych wytycznych po-
lityki handlu zagranicznego popieranie roz-
woju handlu tego w porcie gdynskim stanowi
jeden z elementow sktadowych, tern niemnigj
zycie wykazuje, ze w realizowaniu tych wy-
tycznych. wbrew miarodajnym oS$wiadcze-



niom, zachodza odchylenia, ktére wykonanie
ich stawig pod znakiem zapytania.

Whnioski firm gdynskich, tak jak dawniej,
tak i nadal zatatwiane sg na ogdlnych zasa-
dach przez Centralng Komisje Przywozowa,
ktéra zmuszona jest przy podziatach kontyn-
gentéw przywozowych zastosowywac sie do
uchwat plenum cztonkéw, w tonie ktérego
wielu cztonkéw nie jest sktonnych do uwzgled-
niania specjalnego potozenia Gdyni, a tymcza-
sem, o ile Gdynia ma odegra¢ role powaznego
rynku dystrybucyjnego rdéznych towardw,
to handel osiadty na jej terenie winien dozna-
wacé specjalnego, przynajmniej w pierwszej
fazie organizacji, poparcia.

Szczegdblnie gdynski handel importowy
powinien by¢ traktowany, o ile juz nie lepiej,
to przynajmniej na tych samych zasadach, co
handel gdanski, tj. powinien on mie¢ stosow-
nie do wykazywanych obrotéw towarami za-
granieznemi zafiksow .any proporcjonal-
ny udziat w przydziatach kontyngentowych.

OBROTY TOWAROWE W BRANZY
OWOCOWEJ W ROKU 1935.

Podjeta przed kilku laty reorganizacja
krajowego rynku owocowego mimo wysitkéw
tak ze strony zainteresowanych sfer kupiec-
kich jak i odnosnych wtadz nie przyniosta w
roku sprawozdawczym powazniejszych zmian
iv strukturze naszego handlu owocowego.
Firmy osiadte w giebi kraju, a zwtaszcza na

NAZWA OWOCU

quintale

pomarancze i mandarynki...... 340.828
C-YEIY NY e 123.438
$liwki suszone 67.496
winlogrona............. . 58 053
JAD K At 30.744
rodzynki i Koryntki.., 27.257
26.749

[T VA T:1 2572 19,277
ArbUZY I M ETONY o 15 703
orzechy wioskie i laskowe... 12.904
0rZeChY Zi€M N .o 2.713
WiSnie i CZerednie oo 1.798
GrUSZKi oo, 69
morele i brzoskwinie 971
daktyle isuszone ... 926
LT T 11.838
skorki pomaraficz., cytryn i mandarynek 753
L RTe L EX 3 A 5322
ANANASY weoeeeeeeeeeee e esees o . 17
0rzeszKi CedTOW € .oorveeeeeeeseees e, 122
kasztany jadalne... 86
C-lileh SWiet0jaNnSKi meieeeeereeeeeeseeeresseeees 436
421

jadra pestek Sliwek, moreli, brzoskwin . .
PISTACJE o 4
inne owoce i jagody

terenie Warszawy, Katowic i todzi niezbyt
chetnie odnosity sie do nowo powstajgcego
o$rodka handlu owocowego na terenie Gdyni,
a juz zgota wrogo byty ustosunkowane do no-
wej formy zakupu owocoéw importowanych,
jaka wprowadzono przez zorganizowanie auk-
cyj owocowych. Negatywne stanowisko wigk-

szoSci hurtownikdéw krajowych do aukcyj
owocowych mozna bytoby tlumaczy¢ tylko
nierozumieniem zalozenia i korzysci, jakie

instytucja ta w normalnych warunkach za-
pewnia swym klientom. Zresztg trudno dzi-
wic¢ sie polskim kupcom owocowym, ze zajeli
w stosunku do aukcyj nieprzyjazne stanowi-

sko. W historji handlu owocowego podobne
wypadki zdarzaly sie i na innych rynkach,
podczas wprowadzania aukcyjnej sprzedazy

owocow.

Niestety w rozwazaniach naszych zmu-
szeni jesteSmy ograniczy¢ sie do omodwienia
tylko jednej czesci naszego handlu owocowe-
go, a mianowicie owocOw importowanych,
obroty ktérych sg objete doktadng statystyka.
Natomiast handlu owocami produkowanemu w
kraju nie bedziemy analizowac¢, poniewaz za-
rowno produkcja jak tez obroty handlowe nie
maja nalezytego odzwierciedlenia liczbowego
i z tego wzgledu wszelkie wnioski mogtyby
okazac sie fatszywemi.

Zanim przystagpimy clo omdwienia obro-
tow towarowych w branzy owocowej za rok
1935 i porownania ich z rokiem poprzednim,
podajemy zestawienie liczbowe.

1935 r. przywdz 1934 r. 1935 re i eksport

1000 zt. quintale 1000 zt. quintale 1000 zt.
15.559 36.673 2.297 1 01
5280 128.365 4.225 6 1
4.478 61.858 4.333 1.780 118
2726 53.539 3.169 0,4 —
1,793 32.150 1.609 542 16
1.839 22.897 1668 0,0 0,0
1138 27.555 1.082 77 2
979 21.252 1.312 0,0 0,0
335 11.326 187 0,0 0,0
1.885 13-160 1.977 0,1 0,0
107 17 902 3.016 0,0 0,0
133 2.628 166 155 1
4 317 19 1 —
80 50 8 0,1 0,1
102 1.017 166 01 _
584 9730 518 0,0 0,0
73 1.500 122 >m; ' ; —
1.356 5014 1.427 _ _
3 23 0 —_ —
13 401 48 — _
7 114 5 — _
17 590 17 — —
66 2652 317 —
6 . 5 7 _ n
324 . 1894 280,3 300 1255 47333/1248
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Ogo6tem importowano owocow w roko
1935 75.049.100 kg warto$ci 38.880.000 zt, wy-
wieziono natomiast 4.159.500 kg wartosci
1.419.000 zi

Znaczny wzrost importu w poréwnaniu z
poprzednim rokiem (w 1934 r. ogdlne obroty
wyniosty: 45.171.200 kg — wartosci ca 28 mil-
jonow), zostat spowodowany wytgcznie zwiek-
szeniem importu pomarancz i mandarynek,
ktorych w roku omawianym wwieziono
34.082.800 kg, a wiec prawie o 100% wiecej
niz w 1934 r.

Import cytryn natomiast znacznie zma-
lat, co nalezy ttumaczyé powiktaniami w wy-
mianie towarowej z Wiochami.

Wsrod innych artykutéw, wwoz ktérych
wykazatl tendencje zwyzkowag mozna wymie-
ni¢ morele i brzoskwinie (w 1935 — 97.100 kg;

w 1934 — 5.000 kg), figi, migdaly, arbuzy
i melony, rodzynki, S$liwki suszone-i wino-
grona.

Jak juz niejednokrotnie wskazywano kraj
nasz pod wzgledem konsumeji owocoéw w po-
rownaniu z panstwami zachodniemi znajduje
sie na bardzo niskim poziomie.

Niestety nie sta¢ nas na radykalng obniz-
ke cta, stanowigcego zapore dla wzrostu spo-
Zzycia tego zdrowego i pozywnego artykutu,
pamieta¢ jednak nalezy, ze przy rozbudowie
obrotéw kompensacyjnych zwiekszenie im-
portu owocéw potudniowych i egzotycznych
toruje automatycznie droge dla naszego eks-
portu do krajow, z ktérych owoce te odbie-
ramy.

NOWOCZESNA PALARNIA KAWY
W GDYNI.

W Gdyni przy ulicy Polskiej urzadzong
zostata przez firme ,Spotem" palarnia kawy
wedtug najnowszej techniki. Narazie zain-
stalowano dwie maszyny do ogrzewania prg-
dem elektrycznym. Pojemno$¢ maszyn jest
nastepujaca: jednej maszyny 15 kg na jed-
norazowe palenie, drugiej 5 kg. Pozatem po-
siada firma elektryczna, matg, maszynke do
palenia probek kaiwy i to 3-cli probek jed-
norazowo. Maszyny sa produkcji niemiec-
kiej i kosztujg razem okoto 15 tysiecy zio-
tych. W projekcie przewidziane jest zainsta-
lowanie jeszcze 3-ej maszyny 0 pojemnosci
30 kg.

NOWA LUSZCZARNIA PESTEK.

W najblizszym czasie uruchomiong zo-
stanie w Gdyni przez firme Fr. Rytlewski,
Sp. Akc. — nowa tuszczarnia pestek morel )-
wych i to wedlug najnowszej techniki. Ma-
szyny sprowadzone zostang z Niemiec.

Dotychczas istniejg w Gdyni dwie tusz-
czarnie pestek morelowych, prowadzone:
jedna przez firme J. Fetter, Sp. Akc. i druga
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przez firme ,,Fructus“. Obydwie #tuszczarnie
znajdujg sie przy ul. Polskiej.

KONTYNGENTY NA CYTRYNY.

Wedtug otrzymanych informacyj, uru-
chomiony zostat dodatkowo kontyngent
przywozowy na cytryny z Hiszpanji, Pale-
styny i Syrji. Kontyngent ten ma by¢ po-
dzielony w pierwszym rzedzie pomiedzy fir-
my, ktore posiadajg juz towar w skiadach
celnych w Gdyni.

TRANSAKCJE NA GDYNSKIM RYNKU
OWOCOWYM.

Gdynskie aukcje.

W drugiej dekadzie lutego dato sie zau-
wazy¢ na gdynskim rynku owoc6éw potudnio-
wych nieznaczne ozywienie spowodowane
przydziatem gdynskim aukcjom wiekszych
kontyngentow na hiszparnskie pomarancze.

Nagromadzone w gdynskich sktadach za-
pasy hiszpanskich pomarancz zostaly przez
wszystkie aukcje wystawione do przetargoéw,
mniej wiecej w rownych ilosciach po ca 1.500
skrzyn, za ktdre osiggnieto ceny na poziomie
notowanym w poprzedniej dekadzie.

W przeciwienstwie do powazniejszych
tranzakcyj pomaranczami nie dokonano wiek-
szych obrotow cytrynami (wioskie zupetnie
zniknety z rynku), ktérych brak daje sie po-
waznie odczuwaé, w zwiagzku z czem, ceny na
ten artykut sg dos¢ wysokie. Popyt na grape-
fruits'y pochodzenia palestynskiego — mini-
malny.

W sprawozdawczej dekadzie najwieksze
obroty zostaty dokonane przez

Gdynskie Targi Orooeome S. A.

Na ogtoszong aukcje w dniu 17 lutego
1936 r. przybyto 30 kupcow z Warszawy, Wil-
na, Katowic, Bydgoszczy, Poznania, Bielska
i £odzi. Byt rdwniez na niej obecny przedsta-
wiciel Grecji p. K. Konstantinos.
Zgtoszono do przetargu ogdétem ca 181>
skrzyn pomarancz hiszpanskich gatunku
blood~oval i blond, 637 skrzyn pomarancz pa-
lestynskich i 500 skrzyn cytryn hiszpanskich,
z czego wycofano tylko 83 skrzynie pomarancz
hiszpanskich. Ceny osiggnieto za sprzedane:
1.683 skrzynie pomarancz hiszpanskich (blood-
oval) po zt 0,97—0,99 za kg
637 skrzyn pomarancz palestyniskich
0,97—1,06 za kg

500 skrzyn cytryn hiszpanskich po zt 57,— za
skrzynie

83 skrzyn pomarancz hiszpanskich (blond) po
zt 0,85 za kg.

Ceny powyzsze ptacono za towar oclony
loco Gdynia.

Dnia 24. 11. 1936 odbyta sie aukcja zorga-
nizowana przez Gdynskie Targi Owocowe
S. A, na ktérej sprzedano:

po zt



200 beczek winogron hiszpanskich, za ktore
ptacono 29,50—34 zi
1.484 skrzyn pomarancz hiszpanskich, za kto-
re ptacono zt 0,83—1,01 za kg i 75 skrzyn
pomarancz palestyiskich po zt 1,05—1,06
za kg.
Zaoferowane 200 workow fig nie znalazty
chetnych nabywcow, wobec czego musiano je
wycofac.

Aulccje Owocowe, Sp. z o. 0. Gdynia
wystawity do przetargu: w dniu 18 lu-
tego 1936 r.:

1.545 skrzyn pomarahncz hiszpanskich
blood-oval i 100 skrzyh grape-fruits‘ow pale-
stynskich, z czego sprzedano tylko 845 skrzyn
pomaraficz, natomiast wycofano grape-fruitsy
i 700 skrzyn pomarancz.

Za sprzedane partje hiszpanskich poma-
rancz uzyskano ceny:

96—98 groszy za 1 kg oclonego towaru.

Podczas przetargu zanotowano i tranzak-
cje transito; 145 skrzyn a 8 pes. hiszp. za
I skrzynie.

Bardziej ozywiony przebieg miaty

Battyckie Aukcje Omocoroe, Sp. z o. 0,
ktore wystawity w dniu 19 lutego 1936 r. wia-
sny towar, a mianowicie:

600 skrzyn pomarancz palestynskich w
ang. opakow., 498 skrzyn pomarancz hiszpan-
skich ~ (blood-oval) i 450 skrzyn rowniez
hiszpanskich, gatunek blond.

Caly zaoferowany towar zostat
Ceny uzyskano:

nabyty.

za pomarancze hiszpanskie 0,88—0,99 zl za
1 kg

za pomarancze palestynskie 1,07—1,09 zl za
I kg.

NOTOWANIA CEN NA TOWARY ZAGRA-
NICZNE.

Gdynscy importerzy notowali w dniu
22 lutego 1936 r. w tranzakcjach gotoéwko-
wych nastepujgce ceny hurtowe loco Gdynia
przy odbiorze wiekszych ilosci na nizej wy-
mienione towary zagraniczne:
kawa brazylijska surowa, gat. Yictoria 7 —
3.60—3,80 za 1 kg
kawa brazylijska surowa,
3.60—3,80 za i kg
kawa niebieska surowa, zaleznie od gatunku
(zapasy wyczerpane) — 5,00—7,00 za 1kg
herbata Sumatra, zaleznie od gatunku —
12,70—13,00 za 1 kg
herbata Ceylon — 13,30—13,50 za 1 kg
herbatlil Ceylon specjalna — (4,50—15,00 za
1kg
kwiat herbaciany — 22,00—24,00 za 1 kg

gat. Rio 7 —

pieprz czarny (tendencja staba) — 5,10 za
1k

pieprz giaiy — 5,95—6,00 za 1 kg

cynamon, zaleznie od gatunku — 7,90—8,80

za 1Kkg

lisScie bobkowe — 2,00—2,40 za 1 kg

kwiat muszkatowy — 10,00—11,00 za 1 kg

rodzynki elemskie — 1,65—1,70 za 1 kg

su%tanll<(i, zaleznie od gatunku — 1,90—2,25 za
1kg

figi suszone, zaleznie od gatunku — 1,10—1,20
za 1 kg

migdaty portugalskie
6,00—6,30 za 1 kg

oliwa francuska, zaleznie od wielkosci
kowania — 3,30—3,60 za 1 Itr

banany dojrzale — 2,40 za 1 kg

cytryny wiloskie — 54,00—56,00 za 1 skrzynie

cytryny hiszpanskie (504) — 68,00—70,00 za
1 skrzynie

cytryny hiszpanskie
1 skrzynie.
Iranzakcje na cytryny z powodu mrozow

byty zawierane bardzo ostroznie.

stodkie przebrane —

opa-

(360) — 63,00—65,00 za

KRONIKA ZAGRANICZNA.

Hiszpanja przezywa w biezagcym sezonie
nienotowang od wielu fat niepewnos$é w prze-
mysle i handlu pomaranczowym. Kraje euro-
pejskie ograniczyty powaznie kontyngenty
przywozowe na hiszpanskie pomarancze i
nie ma nadziei, by do konca sezonu sytuacja
ulegta zmianie. Roéwniez rynek angielski,
a nadewszystko Londyn, zawiédt na calej
linji ito pod wzgledem zamoéwiehn jak tez
notowanych cen, ktére w ostatnich tygod-
niach osiggnety tak niski poziom, ze hiszpan-
scy plantatorzy i eksporterzy ograniczyli do
minimum eksport pomaraficz na ten. rynek.

W ostatnich dniach daje sie jednak zau-
wazy¢ nieznaczna popralwa na rynku londyn-
skim, hulskim i iiverpooiskim. Ceny zwyz-
kowatly wprawdzie o kilka zaledwie punk-
tow, ale t® juz wystarczyto, by dokonano
powazniejszych obrotéw i nowie transporty
zostaty wyekspedjowane z portow hiszpan-
skich.

W ostatnim tygodniu zatadowano w por-
cie Yalencja 377.553/2 pomarancz, z czego
210.349/2 przeznaczono dla portow europej-
skich a reszta dla Anglji.

Wioskie cytryny i jarzyny wyekspedjo-
wane na rynek londynski sg stale konfisko-
wane przez wiadze celne. Dotychczas skonfi-
skowano wprawidzie niewielkie (ilosci wio-
skiego pochodzenia owocdw i jarzyn, przy-
puszczajg jednak, ze wloscy eksporterzy za-
niechajg dalszego eksportu do Anglji, ktéra
bezwzglednie przestrzega zakaz importu to-
waréw objetych sankcjami.

Ameryka jest najwiekszym na Swiecie
producentem pomaraficz. Ogtoszony na po-
czatku b. r. komunikat podaje, ze w bieza-

cym sezonie zbiory wyniosg: pomarancz —
38.723.000 skrzyn, w tem 24.375000 skrzyn
gatunku Yalencja i 14.348.000 skrzyn Navel
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i innych gatunkéw. Zbiory powyzsze zostang
dokonane w Kalifornji. We Florydzie nato-
miast przewidziany jest zbior 16.000.000
skrzyn pomarancz, z czego na gatunki wcze-
$niejsze ca 9.400.000 skrzyn, na Walencja ca
4.700.000 skrzyn i Tangerina ca 1.900.000
skrzyn.

Grapefruitow zebrano we Florydzie ca
10.500.000 skrzyn, w tern 3.400.000 bez pestek
i reszta innych gatunkéw, w Kalifornji nato-
miast zebrano tylko ca 2.300.000 skrzyn, w
Texasie ca 4.100.000 i w stanie Arizona
2.100.000 skrzyn. Zbioér cytryn w stanie Kali-
fornja wyniost przeszto 8.000.000 skrzyn.
Wiekszo$¢, bo prawic 70% jest konsumowa-
na przez mieszkancow Ameryki, reszte eks-
portuje sie do Europy.

Rumunja z roku na rok zwieksza swoj
eksport owocowy i to nietylko do krajow, z
ktoremi sasiaduje, lecz réwniez do krajow
zamorskich.

Ogdblny wywdz w roku 1955 przekroczyt
22.000 ton (w 1934 ca 18.000 t.), przyczem na
poszczegOlne rodzaje przypadajg nastepuja-
ce ilosci: jabtka i gruszki — 9.366.224 kg, su-
szone jabtka — 11.625 kg, winogrona —
2.581.208 kg, orzechy w tupinach 5.657.866 kg,
Sliwki suszone — 3.704.855 kg, orzechy bez
tupin 612.173 kg, Sliwki — 259.600 kg i reszte
innych.

Polska jest jednym z najpowazniej-
szych odbiorcow importujac w roku spra-
wozdawczym: winogron — 2.363.506 kg (a
wiec prawie 90% catego rumunskiego eks-
portu), jabtek 440.798 kg, $liwek 1.078.940 kg,
orzechow tuskanych 582.200 kg i nietuska-
nych 248.381 kg, melon6éw 80.900 kg, pomido-
rowi 14.200 kg i aprikos 38.214 kg.

Belgja zamierza przerzuci¢ import owo-
cow po-tudn. i egzot, z portu rotterdams-kiego
do Antwerpji, gdzie ma by¢é zorganizowana
gietda owocowa. Konkurencja miedzy wy-
mienionemi portami i notowany ostatnio
spadek obrotéw wysokowartosciowych towa-
row w porcie antwerpijskim na korzys$¢ Rot-
terdamu, obstugujgcego dotychczas rynek
belgijski w owoce potudniowe moze w rezul-
tacie spowodowac uniezaleznienie sie bel-
gijskich importerow- od rotterdamskich auk-
cyj. Przypuszcza¢ jednak nalezy, ze Belgo-
wie napotkajag na powazne trudno$ci w
zwigzku z ostrg konkurencjg Francuskich
kolei, ktére jak wiadomo zorganizowatly ta-
ni i bardzo szybki (2—3 dni z Hiszpanji do
Belgji) przewo6z olwocéw, konkurujgc ze
stawkami morskiemi, wskutek czego koncen-
tracja tadunkéw w Antwerpji -staje sie pro-
blematyczna a zatem i tworzenie specjalnej
gietdy niezbyt uzasadnione.

Australja premju je eksport pomarancz.
Juz w ubiegtym roku rzad australijski usta-
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nowit premje w wysokosci 2 sch. od kazdej
wyeksportowanej skrzynki pomarancz, mimo
to wywoz tego artykutu nie osiggnat spodzie-
wanych rozmiar6w. Poniewaz obecny sezon
zapowiada sie jeszcze gorzej, a zbiory poma-
rancz sg nadspodziewanie wielkie, rzagd au-
stralijski dgzac do zwiekszenia wywozu tego
artykutu podwyzszyt premje z 2 na 3 sh. 6 d.
od skrzyni. Nalezy przypuszczaé, ze polscy
importerzy zainteresujg sie mozliwoSciami
zakupu pomarancz w Australji, gdzie napew-
no ceny sg zn-a-cznie nizsze niz na rynkach za-
tadowczych w Europie.

Niemcy propagujg intensywnie spozycie
owocéw, jako jednego z najbardziej pozy-
tecznych srodkéw odzy wczych. Jeszcze przed
dwoma laty Niemcy sprowadzaty ca 2,000,000
ton owocow' potudniowych i jarzyn, pomimo,
ze wiasne zbiory wynosity samych owocow
przeszto 2,500,000 ton. Obecnie jednak wsku-
tek pogarszania sie sytuacji gospodarczej w
kraju zmuszone zostaty do ustanowienia kon-
tyngentow zmniejszajagc powoli systematycz-
nie wwoz tego artykutu. Rzad niemiecki nie
chcac dopusci¢ do spadku spozycia owocéw,
uruchomit obecnie potezny aparat propagan-
dowy na rzecz whasnej uprawy, a hastem dnia
jest ,,Kazde dziecko je codziennie jedno do-
bre, niemieckie jabtko*“. Na bezrybiu i rak
ryba, — powiada dobre nasze stare przystowie.
Byty czasy, gdy Niemcy wiasnych owocow nie
chcieli konsumowaé w stanie surowym, a pro-
dukowali z nich konserwy (ca 70% zbiorow
przeznaczono na przerdb), a dzis, gdy nie ma-
ja -zbytecznych walut na optacanie importu
(rocznie przeszto 500,000.000 RM.) zachecaja
do spozywania.

Ostatnia dekada na Swiatowych rynkach
owocowych.
Londyn. W drugiej dekadzie lutego wy-

tadowano w percie londynskim 130,000 skrzyn
pomarancz i 12,000 skrzyn grapefruitéw pale-
stynskich, przyczem na przetomie drugiej de-
kady' rozpoczeto roztadowywanie nowych
tadunkdéw, wynoszacych ca 160,000 skrzyn po-
marafncz. tacznie zatem od poczatku sezonu
biezagcego do dnia 20 lutego wyeksportowata
Palestyna do Anglji 2,741,000 skrzyn, a wiec
mniej o ca 200,000 niz w poprzednim roku.
Roéwnoczes$nie z wyspy Cypru dostarczono do
Londynu 4,695 skrzyn pomarancz i 900 skrzyn
cytryn, z Syrji i Egiptu mniej-sze ilosci tych
artykutdbw. Z wysp kanaryjskich nadeszty
wieksze transporty pomidorow i bananéw, /.
Azorow' natomiast -ca. 1,600 skrzyn ananaséw |,
z Kamerunu ca 25,000 wigzanek bananéw, —
z U. S. A. 33,000 skrzyn jabtek i 12,000 skrzyn
gruszek, a z Kanady natomiast 23,000 beczek
i 84,000 skrzyn jabtek i 8,000 skrzyn gruszek.
Réwniez wieksze ilosci jabtek, gruszek, gra-
pefruitow', cytryn, melonéw i innych owocéw
nadeszto z portow amerykanskich, lezacych
nad pacyfikiem i potudniowej Afryki.



Aukcje owocowe
w Gdyni

Spoétka z o. o.

Biura: Nabrzeze Francuskie

Telefony: 19-44 19-45 19-46

MAGAZYN: 19-47

*

B A N A N A S

POLSKI PRZEMYSt OWOCOWY SP. Z O. O.

G D ¥ A

BIURO: UL. ZEROMSKIEGO 47
TEL.:20-11 DYREKCJA TEL.. 21-74

ADRES TELEGRAFICZNY : ,N O RFI N"

DOJRZEWALNIA BANANOW
CHLODNIA PORTOWA tel. i7-49

RACHUNKI BIEZACE: BANK AMERYK. W POLSCE, DOM BANK. DR J KUGELIS-KA
GDYNIA, BANK ZACHODNI S.A. ODDZ. GDYNIA, KOM. KASA OSZCZEDN. GDYNIA
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