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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Narada gospodarcza

Narada Gospodarcza, ktora odbyta sie w
Warszawie w dniach 28 lutego — 2 marca b. r.
znalazta zywy oddzwiek na lamach prasy co-
dziennej i wydawnictw perjodycznych facho-
wych, jednak w ocenie tak prac przygotowaw-
czych do Narady, jak jej przebiegu i wynikéw
zaistniatly powazne rozbieznosci. Jesli z jednej
strony dajg sie stysze¢ gtosy krytyczne," kwe-
stjonujace wogole celowos¢ i potrzebe narady
Rzadu ze sferami gospodarczemi w tej formie,
jak to mialo miejsce, to z drugiej strony nie
brak wyrazicieli pogladow, ze Narada Gospo-
darcza juz wydata rezultaty pozytywne i ma
stanowi¢ punkt zwrotny w ksztattowaniu sie
naszego potozenia gospodarczego.

Wydaie sie. ze ustalenie prawidtowego po-
gladu na Narade Gospodarcza nie da sie 0sig-
gnaé bez Scistego powigzania jej genezy z ca-
toksztattem prac Rzadn w dziedzinie gospodar-
czej. Je$li sie weZmie pod uwage, ze naczel-
neiji zadaniem, jakie Rzad obecny wysungt po
objeciu wtadzy, byto przeprowadzenie prac
w zakresie zréwnowazenia budzetu, to jasnem
sie stanie, iz w chwili przejscia tej PTacy w sta-
djum kohAcowe na terenie parlamentu, na rier-
wszy plan wysunety sie zagadnienia najscislej
Zwigzane z ozywieniem Zzycia gospodarczego.
Pociggneto to za sobg konieczno$c opracowania
planu dziatania w oparciu o doktadne dane, od-
zwierciedlajace nasze obecne potozenie gospo-
darcze.

Przemowienia programowe przedstawicieli
Rzadu oraz przedstawicieli poszczegdlnych
dziedzm zycia gospodarczego podczas otwar-
cia Naradw a dalej zrodtowo onracowane refe-
raty, wygtoszone na komisjach, jak réwniez

obszerna dyskusja, jaka na tle tych referatéw
sie wywigzata, niewatpliwie odtworzyty z ca-
ta doktadnoscig obecny stan naszego” potozenia
gospodarczego ze wszystkiemi jego ujemnemi,
a nieraz wprost katastrofalnemi zjawiskami.
Stwierdzi¢ wiec nalezy, ze w ten sposob cel
podstawowy Narady Gospodarczej, polegajacy
na doktadnem zorientowaniu sie w potozeniu,
zostat w catej peini osiagniety.

Dalsze stadjum prac Narady Gospodar-
czej sprowadzajgce sie do ustalenia wspolnych
tez i zalecen, wyniktych z referatéw i dyskusji,
a majacych za cel opracowanie wytycznych
dla dalszej pracy, sitg rzeczy ksztattowac sie
musialty w sposdb bardziej skomplikowany.
Zdawac¢ bowiem nalezy sprawe z tego, ze w ob-
radach wzieli udziat przedstawiciele dziedzin
gospodarczych, ktoérych interesy w wielu wy-
padkach kolidujg ze sobg. Naprzykiad intere-
sy rolnictwa w tak zasadniczej sprawie, jak
akcja oddtuzeniowa, nie sg zgodne z interesami
handlu i przemystu, dziatalno$¢ przedsie-
biorstw panstwowych nieraz narusza interesy
rolnictwa, przemystu i handu, bankowos$¢ pan-
stwowa koliduje z bankowos$cig prywatng,
spotdzielczos¢ pod mektéremi wzgledami
wkracza w zakres dziatalnosci handlu indywi-
dualnego i t. d. ktatwo zrozumie¢, ze w tych
warunkach nie mozna byto oczekiwa¢ osig-
gniecia jednolitej opinji wszystkich czynnikow
gospodarczych ito we wszystkich dziedzinach.
Stwierdzi¢ jednak nalezy, ze w wyniku Nara-
dy Gospodarczej uzgodniono poglady na caty
szereg bardzo powaznych zagadnien, co do
ktérych poprzednio rozbiezno$¢ wydawata sie
by¢ niepokonana. Przejawienie przez rolnic-
two, przemyst, handel, bankowo$¢ i rzemiosto
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solidaryzmu gospodarczego w skali panstwo-
wej jest drugiem osiggnieciem Narady Gospo-
darczej o powaznem znaczeniu.

Poniewaz wielokrotnie podkres$lang inten-
cja Rzadu byto pozyskanie dla wspétpracy nad
naprawg gospodarcza czynnika spotecznego,
nie nalezy watpi¢, iz sformutowane przez ten
czynnik poglady wziete bedg powaznie pod
uwage. Co wiecej, z niektorych oswiadczen
przedstawicieli Rzadu tak w czasie Narady jak
i poprzednio wynikto, ze czynnik spoteczny
bedzie powotany do wspoipracy w realizacji
planéw rzadowych w walce z kryzysem, zwta-
szcza w tej ich czesci, ktdre tak wszechstronnie
naswietlone zostaty podczas Narady. Zazna-
czy¢ przytem wypada, iz znaczna ilo$¢ postu-
latdw, sformutowanych w wyniku dyskusji,
jak wnioskowaé mozna z oSwiadczen przedsta-
wicieli poszczegolnych resortéw rzgdowych, na
tyle dojrzato juz do realizacji, ze wprowadze-
nie ich w zycie nie nastreczatoby juz wiek-
szych trudnosci. Pozyskanie przez Rzad wspot-
pracy czynnika spotecznego mieé bedzie jesz-
cze i ten rezultat, ze przyczyni sie powaznie
do podniesienia aktywnos$ci w tonie sfer gospo-
darczych, czynigc je wspotodpowiedzialnemu
za realizacjg programu naprawy, opartego w
znacznej czesSci o wysuniete przez nie postu-
laty.

Na zakonczenie uwag powyzszych pragne-
libySmy w kilku stowach poruszyé zagadnie-
nia, zwigzane z rozwojem dziatalnosci gospo-
darczej na odcinku handlu zagranicznego.

Pomimo, ze w programie Narady Gospo-
darczej sprawy morskie w Scigtem znaczeniu
tego pojecia nie byty poruszane, to jednak
stwierdzi¢ nalezy, ze z uwagi na to, ze ponad
70% obrotdw handlu zagranicznego polskie-
go odbywa sie drogg morska, niemal wszyst-
kie problemy, poruszone w referatach i pod-
czas dyskusii nad zagadnieniami handlu zagra-
nicznego Polski, w fen lub inny snosdb wigzaty
sie z handlem, korzystaiacym z drogi morskiej
a tem samem wzbudza¢ musiaty najzywsze
zainteresowanie sfer gospodarczych, pracuja-
cych na odcinku morskim.

W ‘'wynikli dyskusji ustatonem zostalo,
ze przy istniejgcych ograniczeniach w han-
dlu miedzynarodowym, osiggniecie postepu
w dziedzinie polskiego handlu zagraniczne-
go mozliwem jesit przedewszystkiem w dro-
dze wzmozenia wzajemnych obrotéw towa-
rowych z puszczegéinemi krajami z uwzgled-
nieniem zasady, iz panstwa posiadajagce z
Polskg czynne salda w bilansie ptatniczym,
powinny utatwi¢ jej wywigzanie sie z zobo-
wigzan przez zabezpieczenie jej odpowied-
niej nadwyzki w obrocie towarowym. Usta-
lona w ten sposdb zasada $cisle wigze sie w
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stadjum wykonawozem z ustugami, jakie
przypadajg na aparat portowy i transportu
morskiego, przy realizacji tranzakcyj han-
dlowych zawartych pomiedzy kontrahentami
polskim i zagranicznym. W miare wzmozenia
udziatu bandery polskiej w transporcie to-
warow w obrotach handlowych Polski z kra-
jami zagraniezneimi, wzmaga¢ sie beda ko
rzysci dla strony piofskiej.

Waznem jest rowniez dla mozliwosci
rozwoju portu gdynskiego w kierunku jego
uprzemystowienia ustalenie zasady, ze wszel-
kie surowce i potfabrykaty, uzywane w
obrocie uszlachetniajgcym powinny by¢
autolmaiycznae zwalniane od cta i innych
optat przywozowych baz badania i dodatko-
wych formalnosci. Wprowadzenie w zycie
tego w pierwszym rzedzie odbi¢ sie moze po-
mys$inie na dazeniach do rolzbudowy w Gdy-
ni zaktadéw przemystowych, opartych na
surowcach zagranicznych.

Niezmiernej wagi dla rozwoju portu
gdynskiego w dziedzinie handlu zagranicz-
nego sg uchwalone tezy, zmierzajagce ku wy-
tworzeniu warunkéw statosci w polityce
handlu zagranicznego. Stwierdzenie koniecz-
nosci koncentracji decyzji naczelnej na da-
lekg mete i mozliwie daleko idgcej decen-

tralizacji funkcyj wykonawczych, w catej
rozciggtosci pokrywa sie z dezyderatami
wielokrotnie wysuwanemi przez gdynskie

sfery gospodarcze.

W odniesieniu doi dallsizych tez, dotycza-
cych $rodkéw intensyfikacji wywozu na
szczeg6lng uwage zastugujg stwierdzenia
konieczno$ci uporzgdkowania techniki dy-
sponowania teimi Srodkami, wustalenia hie-
rarchji potrzeb w zakresie popierania eks-
portu Wraz zagadnienia pomocy kredytowej
dla eksportu z uwzglednieniem rozszerzenia

i uprzvstepnienia gwarancyj Skarbu Pan-
stwa dla kredytow eksportowych.
Catkowicie zgodnie z postulatami sfer

gospodarczych, skoncentrowanych dookota
naszej zby wynadly tezy, dotyczacej standa-
ryzacji artykutéw rolniczych, eksportowa-
nych z Polski, uporzgdkowania tranzakcyj
kompensacyjnych, aparatu clearingowego
it op.

Na osobna wzmianke zastuguje podkre-
§lenie: w tezach, uchwalonych podczas Nara-
dy, koniecznosci odpowiedniego szkolenia
miodych handlowcow w 'zakresie handlu za-
granicznego: przez wysytanie! ich na sludja
zagranice. Akcje w tym kierunku, jak Avia-
domoi, w pierwszym rzedzie prowadzg in-
stytucje i firmy zatrudnione w porcie gdyn-
skim.

Pozostawiajagc do osobnego omoéwienia
podniesionej podczas Narady sprawy powo-



lania Specjalnej Komisji do zbadania zagad-
nienia obecnie obowigzujacych taryf cel-
nych, uwazamy za konieczne wspomnieé¢ o
zapowiedzi ze strony Pana Ministra Przemy-
stu i Handlu powotania Specjalnej Komisji
do spraw morskich. Spodziewaé sie nalezy,
ze Komisja ta bedzie mogta rozpatrze¢ ca-

toksztatt naszych zagadnien morskich, nieraz
bardzo skomplikowanych i przez to wyma-
gajacych specjalnej znajomosci rzeczy, i roz-
strzygnaé wiele zagadnienn specyficznie mor-
skich, ktore siilg rzeczy nie mogty znalezé
miejsca w ramach Narady Gospodarczej.

L. G

Dziatalno$¢ Polskich Towarzyswt ieglugowych
w roku 1935

Po omoéwieniu w Nr. 4 ogblnych wynikow
pracy polskiej floty handlowej p. t. ,,Dziatal-
no$¢ polskiej floty handlowej w roku 1935 w
ujeciu statystycznem" pozostaje scharaktery-
zowa¢ w liczbach prace poszczegdlnych ze-
glugowych towarzystw.

Zegluga Polska, S. A. przewiozta ogo6tem
614.228 ton towaréw, wobec 381.908 t. w roku
1934. Z tej ilosci przypadto na linje regularne
221.640 ton (1934: 189.571 t.), to znaczy, ze
przyrost ilosciowy tadunkéw na linjach regu-
larnych byt mniej znaczny niz na trampach,
wszakze byt pokazny, wynoszac okoto 17%.
Przypisa¢ to nalezy nietytko zwiekszeniu ilo-
§ci tadunkow na istniejgcych liniach, lecz row-
niez zaprowadzeniu nowych linii: wschodnio-
szwedzkiej, potudniowo - wschodnio ba.ttyc-
kiej, lewantynskiej i potudniowo - amerykan-
skiej, w ktorej Zegluga Polska partycypowata
jednym statkiem.

Linia wschodnio - szwedzka pomiedzy
Gdynig/Gdanskiem a Stockholmem i Norrké-
ping pracowata od poczatku roku statkami:
szwedzkim Hanestrdm Y, p6Zniej polskim
»Tczew" i wreszcie norweskim ,Hundvaag“.
utrzymujgc odjazdy 10—14 dniowe. W drugiej
potowie roku odjazdy tej linii zostaty uzgod-
nione z linjg battyckg szwedzkiej linji amery-
kanskiej (s/s ,,Marieholm").

Linia potudniowo - wschodnio battycka z
Gdyni/Gdanska do Ktajpedy i Rygi, z zawija-
niem réwniez do Liepaji (Libawy) zostata uru-
chomiona w sierpniu, z odjazdami 14-dniowe-
n'i- Na linji kursowat zafrachtowany w time
charter szwedzki s/s ,,Falken".

Linja lewantyriska uruchomiona zostata
we wrzes$niu jednym motorowcem (,,Lewant")
i jednym parowcem (,,Sarmacia"), zafrachto-
wanemi od Svenska Orient Linien i pozosta-
igcemi pod szwedzkg bandera. Statki pracowa-
ty w ramach wspolnego rozktadu z flotg S\en-
ska Orient Linien.

Wreszcie z poczatkiem listopada s/s ,,Wi-
sta" (ok. 6.000 t. DW) Zeglugi Polskiej inaugu-
rowata skromnie linie Poludniowo - Amery-
kanska pierwszym odjazdem z petnym tadun-
kiem do Buenos Aires. Linja ta jest skombino
wana, z udziatem Zeglugi Polskiej (,Wista")
i Pol. Tr. Tow. Okretowego (s/s ,,Putaski").

W eksporcie linje regularne Zeglugi prze-
wiozty 123.541 ton towardéw wobec 83.126 t. w
roku poprzednim, w imporcie — 93.347 t., wo-
bec 93.538 t. w roku 1934 i w tranzycie 4.752 t.,
wobec 10.907 t. w roku 1934. Ruch importowy
na linjach Zeglugi Polskiej pozostat wiec na
poprzednim poziomie, ruch tranzytowy znacz-
nie sie zmniejszyt, za to wzrést bardzo powaz-
nie ruch eksportowy. _

Pomnozenie linjowych potaczen Zeglugi
Polskiej przyczynia sie w pierwszym rzedzie
do wzmozenia naszego eksportu morskiego.

Rdéwniez istniejagce linje Zegluga Polska
S. A. wzmacniata i doskonalita w roku spra-
wozdawczym. Na linje Antwerpji i Rotterda-
mu wprowadzono nowozbudowane jednostki:
sfs ,,Hel" i s/s ,,Puck", o nosnosci po i.300 DW,
zastepujac niemi zafrachtowane siatki zagra-
niczne. Od kwietnia pracowaty na tych 2 lin-

jach 4 statki polskie, zapewniajagc przewoz
terminowy, przy znacznie wiekszym i lepiej
przystosowanym dla ruchu tonazu, anizeli

poprzednio.

Trampy Zeglugi Polskiej S. A., ktore wy-
kazaty w roku sprawozdawczym rekordowy
wzrost przewozoéw o przeszto 100%, ogotem
przetransportowaty 392.588 t. towaréw wobec
192.337 t. przewiezionych w r. 1934, Wywie-
ziono 260.947 t. (1934: 115193 t.), w tern
221.495 t. (1934: 100.748 L), soli potasowej
14.712 t. (0), zboza 7.950 t. (1.500), siarczanu
amonu 5.110 t. (0). drzewa 4.213 t. (3.540 t.),
koksu 2.820 1 (1934: 1.237 t.). cenieniu 1.000 t.
(0), soli 600 t. (0), drobnicy 3.047 t. (288 t) W
poprzednim roku wywieziono 7.880 t. cukru,
lecz w roku sprawozdawczym wywozu cukru
nie byto.

Przywieziono ogo6tem 123.108 t., wobec
38.056 t. w roku poprzednim, w tern 98.635 t.
rudy (1934:. 17.120 t.), tomasyny 11.900 t.
(1934: 18.700 t.), ztomu 7.337 t. (0), pomaraficz
2.187 i. (0). tytoniu 1.294 t. (0), orzechéw pal-
mowych i kokosowych 1.755 t. (0). Natomiast
wegla importowego, ktdrego przywieziono w
roku 1934 2.236 t, av roku sprawozdawczym
nie byto.

Miedzy portami zagranicznemi przewie-
ziono 8.533 t. towarow, wobec 39.089 t. w roku
poprzednim, av tern 8.027 t. wearla (1934:
14.833 t.), oraz pomarahicz 506 1 (0). W po-
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przednim roku natomiast przywieziono jesz-
cze 21.750 t. rudy i 2.503 t. koksu.

Trampy Zeglugi Polskiej zostaty urucho-
mione stopniowo i ostatecznie znalazty sie w
ruchu wszystkie. W konhcu roku rozpoczety
one nawet 4 sezonowe podréze powrotne z po-
marariczami z portéw hiszpanskich, zdgzyw-
szy 2 z tych podrozy wykonaé przed Nowym
Rokiem, — stad tez ciekawa pozycja poma-
raicz w pracy trampow.

Statki Polsko - Brytyjskiego Tom. Okre-
towego przewiozty ogotem 91.268 ton towardw,
wobec 89.925 w roku poprzednim. Na linjach
tego towarzystwa zaznaczyt sie wzrost ilosci
przewiezionych oséb. Uruchomito ono row-
niez w kwietniu linje dowozowag dwutygod-
niowg Gdynia — Dover/Havre, gtéwnie dia
przewozu emigrantow.

Przy uwzglednieniu obu angielskich linii-
do Londynu i Hull, oraz nowootwartej linji
emigracyjnej na eksport przypadto w r. 1935
— 61.802 t. towarow oraz 753 koni wobec
62.016 t. i 221 koni w r. 1934, na import 29.466
ton, wobec 28.909 t. w r. 1934.

Na linjach angielskich przewieziono 0go6-
tem 89.866 t. towaréw (1934: 88.912 t.), w tem
w eksporcie 61.741 t. (1934: 60.966 t.) Z wywo-

zu 41739 t. poszto przez Gdynie (1934:
37.173 t) i 19982 t. przez Gdansk (1934:
23.793 t) Importowat:" 28.125 ton (1934:

15570 t), w tem przez Gdynie 22.324 t. (1934:
15.570 t.) i przez Gdansk 5.801 t. (1934: 12.376
ton).

Naogo6t natezenie ruchu towarowego na
obu linjach pozostatlo niemal bez zmiany.
Wywdéz koni nietylko wzrést w kierunku na
Hull (z 221 w r. 1934 na 391), lecz skierowat
sie rowniez na Londyn (1934 nie byto wywozu,
1935: 362).

W przeciwienstwie do ruchu towarowego
ruch pasazerski zmienit sie znacznie dzieki
przewozom emigrantéw przez Dover, ktérych
w roku poprzednim nie bylo- wcale. W zwy-
ktych przewozach pasazerskich zmiany byty
nieznaczne: przewieziono do Londynu 202 pa-
sazerow (1934: 260), do Hull 225 (1934: 160). z
Londynu 191 (307), z Hull 185 (174). Zaznacza
sie wiec wzrost przewozow na linji hullskiej
i spadek na linji londynskiej. Emnrrauiéw na
Londyn przewieziono 21 (482), na Hull 9 (14).
ale na Dover 1.404 i 1 pas., wobec czego 0gol-
ne przewozy pomiedzy Gdynig a Angljg daty
2.238 0s6b wobec 1.397 w roku ubiegtym.

Bilans pracy s/s ,Warszawa" przedstawit
sie nastepujgco: przewieziono emigrantow do
Cherbourga 937. clo Havre 1.383, z TTavre 6, do
Dover 1.404, pasazerow do Havre 71. z Havre
69 i z Dover 1. tadunkéw przewieziono do
Havre 61 t., z Harre 618 t. i z Rotterdamu do
Gdyni 723 ton.

Do liczby ton przewiezionych ogétem
przez Polbrit w r. 1934 wliczone sg sezonowe
przewozy S$ledzi i skrzyn w ilosci 1.113 t. na
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zafrachtowanym ad hoc statku norweskim.
Suma przewozOow dla roku 1935 takiej pozycji
nie zawiera, wobec czego i wyniki 1935 r.
wzgledem poprzedniego roku nalezy odpo-
wiednio podwyzszy¢. W roku biezgcym moz-
na sie spodziewaé dalszego ozywienia prze-
wozéw pasazerskich jak na linji hullskiej, tak
i w ruchu emigracyjnym.

Przewozy Polsko - Transatlantyckiego To-
marzystwa Okretowego tak na linji p6inocno-
amerykanskiej, jak i na linji palestynskiej
bardzo powaznie sie zwiekszyly, przyczem
wzrost pasazerskiego ruchu byt znaczny na
linji palestynskiej, przew6z towarow wzrost
réwniez powaznie na linji amerykanskiej. Pod-
rozy przez Atlantyk dokonano jak i w po-
przednim roku — po 14 w kazdg strone. Pa-
sazerow przewieziono do Ameryki 4.269 (1934:
4.363), z Ameryki 3.386 (1934: 3.154), razem
7.655 (1934: 7.517). tadunkéw przewieziono
do Ameryki 10.718 t. (1934: 7.104 t.), z Amery-
ki 8.785 t. (6.419 t.), razem 19.503 t. (1934:
13,523 t) Poczty przewieziono do Ameryki o
25% wiecej anizeli w roku poprzednim.

Na linji Polsko - Palestynskiej odbvto
podrozy 29 wobec 24 w roku poprzednim. Pa-
sazerow przewieziono w kierunku potudnio-
wym 22.632 (1934: 15.359), w kierunku pdinoc-
nym 5.277 (1934: 5.369), razem 27.909 wobec
20.728 w roku poprzednim. tadunkéw prze-
wieziono w kierunku potudniowym 10.813 t.
(1934: 4.853 t.), w kierunku pétnocnym 2.811 t.
(1.737 t.), razem 13.624 t. (1934: 6.590 t.), w
czem uwydatnia sie coraz wieksza przewaga
tadunkow eksportowych na tej linji.

P. T. T. O. uruchomito z poczatkiem wrze-
$nia na linji péinocno - amervkanskiej nowo-
czesny motorowiec ,Pitsudski"”, nie zwieksza-
jac ilosci przejazdow wzgledem poprzedniego
roku. osiggajac jednakze mimo to lepszy wy-
nik. i rownoczesnie wzmacniajgc palestynska
linie przy pomocy s/s ,,Kosciuszko", i przez to
polepszajac bardzo znacznie wyniki przewo-
zO6w na tej linji, tak pasazerow, jak i towa-
réw. przy zwiekszonej iloSci podrozy na tej
linii. Nalezy mie¢ na uwadze, ze linja t- zw.
palestynska tgczv nas przez tranzytowa Con-
stante rowniez z Alexandrig, Pireusem i Istam-
butem, przewozac rowniez poczte, cho¢ gtow-
ne jej znaczenie opiera sie na obstudze ruchu
emigracyjnego do Palestynv i na turystycz-
nym ruchu do Ziemi Swietej.

Wycieczki morskie P. T. T. O. odbyly sie
w roku 1935 w liczbie 11, wobec 20 w poprzed-
nim roku, o wiekszej (6.133 o0s6b), niz w po-
przednim roku (890 oso6b) ilosci turystow.
Wycieczki odbywaty sie tvlko na wiekszvch
jednostkach i wobec ich zajecia z poczatkiem
b. r. az na 3 liniach dalsze ograniczenie ilosci
wycieczek jest do przewidzenia.

Statki Polsko - Skandynawskiego Tom.
Transportowego (Polskarob) przewiozty w ro-



ku sprawozdawczym 457.567 t. wegla, wobec
471.816 1L w roku 1934. llo$¢ przewiezionego
wegda eksportowego z 446.944 ton nawet sie
zwiekszyta wzgledem roku poprzedniego
(446.005 ton), jednakze zmniejszyty sie prze-

wozy wegla miedzy portami zagranicznemi —
2 25.811 t. w roku 1954 do 10.623 t. w roku 1935.
Odbyto podrézy 164 wobec 168 w poprzed-
nim roku i przejechano md morskich 137.508
wobec 141.160 w roku poprzednim. KLT.

WIADOMOA

POWROT Z URLOPU PREZESA IZBY.

W dniu 4 marca powroécit do Gdyni z ur-
lopu Prezes |lzby naszej p. Stanistaw Tor
i objat swe urzedowanie.

OBROTY PORTU GDYNSKIEGO ZA MIE-
SIAC LUTY 1936 R.
Ogodlne obroty porto gdynskiego izia mie-
sigc luty br. przedstawiajg sie nastepujgco:
Ogdlny ftcibrét zamorski tgcznie z obro-

tem przybrzeznym wyniést 532.258,9 ton
(w styczniu br. 753.813,1 ton), z czego na
obrét zamorski przypada 529.084,4 ton (w

styczniu bor. 748.668,5 ton). Z ostatniej cyfry

na przywéz przypada 67.6655 ton, a na
wywo6z 461.418,9 ten.
Obrdt przybrzezny tgcznie z W. M.

Gdanskiem wynidst 3.174,5 ton, z czego na
przywdz przypada 2.769,6 toin, a na wywoz
404,9 ton.

Obrotu z wnetrzem Kkraju drogg 'wodng
w miesigcu lutym nie byto z powodu wstrzy-
mania zeglugi na Wisle.

Ogodlnie obroty towarowe za miesigc
sprawozdawczy Wzrosty w stosunku do mie-
sigca lutego roku ubiegtego o 9,6%.

I
DZIALALNOSC POLSKIEJ FLOTY HAN-
DLOWEJ W STYCZNIU.

Statki polskiej floty handlowej przewio-
zty w styczniu ogotem 90.727 ton towardw,
wobec 79.136,5 ton, przewiezionych w stycz-
niu 1935 roku. Wzrost przewozéw wzgledem
‘odpowiedniego miesigca poprzedniego roku
wynosi zatem przeszto 14%.

Z powyzszej liczby 76.256 t. przypada na
wywdz (I 1935; 65.605,5 ton), Ina przywoéz
12.524 t. (I. 1935: 10.631 t.) i na przewozy mie-
dzy portami zagranicy oraz w tranzycie
1.947 t. (l. 1934: 2.880 t.)

Widzimy tu rGwnomierny wzrost wywozu
i przywozu, natomiast przewozy miedzy por-
tami zagranicy i tranzytowe stabng, jednak-
ze i tuw rzeczywistosci mamy poprawe, gdyz
jednemu catookretowemu tadunkowi maso-
wego towaru w stycznia ub. roku przeciw-

stawia .sie 1.947 t. r6znych towar6lw tranzyto-
wych, przewiezionych na linjach regularnych
Zeglugi Polskiej, ktora przywiozta w styczniu
ub. roku takich towaréw zaledwie '286 t.

Z poszczegblnych towarzystw Zegluga
Polska S. A. przewiozta og6tem 41.637 t. (I
1935: 35.058 t.), Polsko-Brytyjskie Tow. Okre-
towe — 7.639 ton, /wioibec 6.888 t. w styczniu
ub. roku, Gdynia-Ameryka, Linje Zeglugo-
we (P. T. T. O.) przewiozto 341 pasazerow
i 2572 t. towardéw (1 1955: 251 pas. 810 t. towa-
réw) oraz Polsko-Skandyinawskie Tow. Tran-
sportowe (Palskarob) 38.879 toin wobec
36.371,5 t. w styczniu ub. roku. Wszystkie wiec
cztery towarzystwa, cho¢ w nieréwnej mie-
rze, zwiekszyty swe przewozy.

W Zegludze Polskiej na wywdz przypa-
dto 30.002 t. (1 1935: 26.349 t) ma przywoz
9.688 t. (8.423 t.) i na prziewozy miedzy porta-
mi zagranicznemi oraz trainizytowe tadunki -
1.947 t. (286)). Linje regularne towarzystwa
przewiozty ogotem 20.367 toin, (I 1935: 13.553
t.), w tern w wywozie 11553 t. w przywozie
6.867 t. i w przewozach tranzytowych i mie-
dzy portami zagranicznemi 1.947 ton. Trampy
przewiozty 21.270 t. (I 1935: 21.505 1) Widzi-
my, ze wzrost przewozOw nie idzie w kierunku
wzrostu przewozu towaréw masowych i po-
wrdécita pierwotna tendencja, przyciemniona
w roku ub. przez proces ,ozywiania" tram-
pow, tendencja szybkiego wzrostu przewozowT
na linjach regularnych Zeglugi Polskiej.

[rampy Zeglugi przewiozty w eksporcie
18.449t. (I 1935: 20.505 t.), w tem wegla 15.865
t., amoniaku 2.584 ton, w imporcie 2.821 t. (ru-
dy) wobec 1.000t. r6znych tadunkow przywie-
zionych dla linij regularnych przez trampy
w styczniu ub. roku.

Statki Polsko-Brytyjskiego Tow. Okreto-
wego przewiozty na linjach angielskich ta-
dunkéw importowyeh 2.001 toin (I 1935: 2.228
ton) w tem z Hull 1.507 t. (1.346 t.) i to do Gdy-
ni 1162 t. (778 t.), do Gdanska 145 t. (568 t.)
z Londynu 694t. (882 t) i to do Gdyni 518 t.
(646 i.), do Gdanska 176 t. (236 t.)

Eksporto;wBch tadunkéw przewieziono
5525 t. (I 1935: 4.660 1) w tem do Hull 2.557 t.



(1974 t) i to z Gdyni 1542 (1.153 t), z Gdan-
ska 1.015t. (568 t) Wywie'ziarno do Londynu
2.968 t. (I 1935: 1.974 t) i to z Gdyni 1.542 t.
(1.153 t) i 2 Gdanska 1.015t. (568 1) Pro6cz te-
go wywieziono przez Gdynie 49 koni, iw tem
24 do Londynu i 25 do Hull. Do liczb przywo-
zowych Poibritu nalezy jeszcze dodaé 113 t.
przywiezionych z Anlwcrpjina s/s ,Warsza-
wal. Statek ten przewidzt w 2 podrézach do
Antwerpji i I>over 394 emigrantow.

Polsko-Transatkmiyckie Toiwi. Okretowe
miato w styczniu przyjazd 4 odjazd motorow-
ca ,Pitsudski" wobec jednego wyjazdu paro-
wca w styczniu ub. roku. To tez gdy w stycz-
niu ub. r. byto na wyjsciu 251 pas. i 819 t. to-
warow, tow styczniu b. r. ogdtem przewiezio-
no 341 pas., oraz 2.572 t. tow. (oraz pocztg), w
tem nawyjsciu 227 pas. i 1.850t. io..c.. na wej-
§ciu 114 pas. i 722 t. towardw.

Wzrosi znaczunia tej linji réwniez dla
naszych przewozow towarowych, w szczego6l-
nosci w kierunku eksportowym, ma powyz-
szych liczbach widoczny jest jak na dioni.

Statki Polskarobu wykonaty tym razem
podrézy 14 Wobec 15-tu w styczniu ub. roku
stad lepsze wyniki eksploatacyjne. Dla portu
mnaszego praca styczniowa tegoroczna miata
tem wieksze znaczenie, ze przewozow miedzy
portami zagraniezinemi nic,byto wcale, pod-
czas gdy pozycja zesztorocznego stycznia za-
wiera 2594 t. w takich miedzypartowych
przewozach. Wegla wywieziono do Szwecji
29.274 t. (21.665.5 t.), do Norwegji 9.605 i.
(12.111 t)

Odwiedzono porty: Gefle 4-krotnie, Stock-
holm, Oxetdsund i Goteborg 2-krotnie, oraz
po razie: Limhamn, Slemmestad, Oslo i Ber-
gen.

OTWARCIE POLSKIEJ LINJI POLUDNIO-
WO-AMERYKANSKIEJ.

28 lutego, zegnany przez przedstawicieli
wtadz i towarzystwa Gdynia—Ameryka,
Linje Zeglugowe S. A. oraz licznie zgroma-
dzong publiczno$¢, odptyngt z Gdyni do por-
tow Brazylji i Argentyny s/s ,,Putaski", ma-
jac na pokiadzie 930 pasazer6w i emigran-
tdw, poczte i .'okoto 1.300 ton towaréw. Jest
to pierwszy odjazd pasazerski do Potudnio-
wej] Ameryki pod polskag banders.

Komunikacja linjowa wszystkich panstw
europejskich z Potudniowg Ameryka ucier-
piata w ostatnich latach wskutek kryzysu,
gdyz ruch emigracyjny z Europy jak i po-
dréze obywate/li potudniowo - amerykan-
skich republik do Europy zmniejszytly sie
wielokrotnie. W fostatnim roku jed/nakze
dajg sie zauwazy¢ na wszystkich linjach
prowadzacych do Potudniowej Ameryki po-
czatki ozywienia. Pierwszy statek nowej
linji polskiej s/s ,Wista" wyruszyt do Buenos
Aires 7 listopada z r. Nowa linja utrzymy-
wana jest przez towarzystwa: Gdynia—
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Ameryka, Linje Zeglugowe S. A. i Zegluga
Polska S. A. w Gdyni. Kazde z towarzystw
partycypuje w linji potudniowo - amery-
kanskiej jednym statkiem. Maklerem wspol-
nym, majacym agenture maklerskg obu li-
nij w Gdyni jest firma Rothert i Kitaczycki.

S/s ,,Putaski" zoistal w zimowych miesig-
cach .kompletnie: odnowiony w Nakskov,
miedzy iunemi statek otrzymal! wentylacje
cieplng wedtug systemu najnowszego, ktéra
pozwala jaknajskuteczniej chtodzi¢ lub og-
rzewa¢ kabiny pasazerskie.

S/s ,Putaski", o pojemnosci brutto 6.345
ton, zbudowany w Anglji W r. 1912 w swej
klasie odpowiada nicodnowionemu tonazowi
potudniowo - amerykanskich linij: francu-
skiej, holenderskiej (unieruchomionej) i in-
nych. ,Putaska" przybywa wedtug rozktadu
do Rio de Janeiro juz 18 marca, do Yictoria
19-g¢i, do Santos 20-go-, do Buenos Aires
24-go marca.

5-go marca oczekiwana jeist w Gdyni
~Wista". Nastepne odjazdy z Gdyni: ,Wi-
sta" 12 marca, ,Putaski” 28 kwietnia i 30
czerwca.

NOWY STATEK ANGLO-BALTIC LINE.

Z poczatkiem marca w miejsce sprzeda-
nej ,Baltonji" Anglo - Baltic Line (United
Baltic Corporation) wprowadzita na linje
2-tygodniowg Londyn — Gdynia/Gdansk
parowiec ,Baltrwer", ktéry bedzie statym
statkiem tej linji. ,Baltrover” jest nieco
wiekszy iod ,Baltonji": dtugo$¢ jego 351
stop, szeroko$¢ 50 stép, pojemnos¢ brutto
4,916 ton, netto 3.014 ton, wobec 2.390 po-
jemnosci netto ,,Baltonji".

Statek posiada komfortowe kabiny dla
70 pasazerOw: jest zaopatrzony w tadow-
nie chtodzone, prowadzi statek, jak i poprzed-
nio ,,Baltonje", kapitan Walley.

ULGI TARYFOWE W CZECHOSLOWAC-

KO-POLSKIEJ TARYFIE PORTOWE.J.

Z dniem 1 marca lir. w ramach czecho-
stowacko - polskiej taryfy portowej dopusz-
czono' przewdz olei roslinnych, wytworzo-
nych w olejarniach portowych w Gdyni
i Gdansku, na podstawie ulgowych stawek
przewidzianych na przewdéz olei dowiezio-
nych morzem. Na przewdz jaj wegierskich
do portobw wprowadzono bezposrednie staw-
ki ol punktu granicznego pod Helambg, na
przewélz szprotow icismazanych, opiekanych,
marynowanych wrébcie, oliwie lub sosach
do Awustrji przez Breclav i l)evinska Nova
Ves na makulature do 'czechostowackich fa-
bryk papieru. na wtpsk ziemny surowy
i oczyszczony dc, Breclar, Moravska Ostra-
va Privoz i Pragi, na piece zelazne od sta-
cyj czecbostoiwiaokich i granic austriackich,
wegierskich i rumunskich, na wyroby drew-
niane od stacji Lanskroun, na masto kakao-
we do Austrfi przez Brec,lav i na klej z Au-
strji przez Devinska Nova Yeis.



WALNE ZEBRANIE GDYNSKIEGO OD-
DZIALU ZWIAZKU KSIEGOWYCH W
POLSCE.

odbyto sie w dniu 1 hm. Na przewodni-
czacego wybrano jednogtos$nie p. Tadeusza
Krukowskiego, na zastepcow pp. Reszkéw-
ne, Lubelfelda i Lorenza.

Obszerne spijawozdanie z dziatalnosci
zarzadu zdat przeworlniczacy Michat Pa-co-
szynhski, ktory w dluzs-zem przemdwieniu
zobrazowat rozwdj i dziatalno$¢, oddziatu
gdynskiego. W ciggu jednego roku zarzad zor-
ganizowat witasng siedzibe, zakupit urzadzenie,
stworzyt bibljoicke fachowga, dajagc moznosé
cztonkom korzystania z najnowszych dziet.
Rozwinieto sekcje posrednictwa pracy. W
ciggu roku odbywaly sie wieczory dysku-
syjne, na ktdrych poruszano wszelkie spra-
wy fachowe, dotyczace zawodu ksiegowego,
a gtdwnie omawiano przepisy kodeksu han-

dlowego i ustaw skarbowych, z ktéremi kaz-
dy ksiegowy musi byé dzi§ dobrze obezna-
ny. Przewodniczacy nakre$lit zadanie spe-
cjalne ksiggowych, pracujacych w Gdyni,
wyrazajac nadzieje, ze wslzystkie wartos-
ciowe jednostki, pracujagce w zawodzie ksie-
gclwtego w Gdyni, poprag wysitki Oddziatu,
majgcego ogoOlne dobro ksiegowych na celu.

Sprawozdanie finansowe ztozyli: skarb-
nik p. L. Kowalski i J. Knabe. W wyniku
udzielana Zarzadowi absolutorjum i podzie-
kowano za owocng prace.

W dyskusji zabierali gtos: pp. Aleksan-
der Por.zezin.ski, Marjan Witkowski, Wolski,
Knabe, Kowalski, Lorenz i inni.

W wyborach uzupetniajgcych do- zarza-
du zostali wybrani pp. Jerzy Berlin, Resz-
kowna i Wolski.

Po zebraniu urzadzono herbatke towa-
rzyska.

WIADOMOSCI
MORSKIE

NALEZY OCZEKIWAC OZYWIENIA W BU-
DOWNICTWIE OKRETOWEM

Lata kryzysu (1931—1935) zahamowaty
powaznie budownictwo okretowe na catym
Swiecie. We wszystkich krajach odsetek
statkOw ponizej 5 lat wieku zmalat znacznie.
Oto liczby procentowe dla fat 1931 i 1935
tonazu do 5 tat, przyjmujac tonaz odpowied-
niej marynarki za 100:

Wielka Brytanja 22,5 i 8,4, morska flota
St. Zjednoczonych: 58 i 4,2; Japomja 12,9
i 11,4; Niemcy 20,9 i4,7-; Norwegja 33,8 i 16,6;
Francja 15,61 12,4; Witochy 12,2 i 8,0; llola.il-
dja 25,3 i 10,0; Grecja 2,2 i 0; pozostate kra-
je- 17,6 i 6,8; tonaz Swiatowy 17,8 i 7,9.

Z wiekszych marynarek tylko Francja
1Japonja zdotaty podtrzymaé¢ swoéj najnow-
szy tonaz prawie ze na poprzednim pozio-
mie. Najmniej wprowadzity nowego tonazu,
a wiec najwiecej zdeklasowaty sie floty
handlowe Niemiec, Waielkiej Brytanji, Ho-
landji i Norwegji, nie moéwiagc juz o Grecji,
ktora przestata catkowicie zamawia¢ nowe
statki, za to nabywata tonaz Srednifoi stary,
w wieku od 10 do 20 lat i p-rzeiz to podniosta
jego odsetek w -swej flocie z 20,8 na 354
procent. Norwegja jest nawet w gorszej sy-
tuacji anizeli wyptyw-a ze schematu, gdyz
jej nowy tonaz to przewaznie cysternowce,
ktore jeszcze sag w duzej mierze unierucho-
mione. 3

Sprawa wznowienia aktywnosci budow-
nictwa -okretowego jest ternbardziej dojrza-
ta, ze w ostatnich latach pojawito -sie duzo
piclwaznych udoskonalen w budowie- maszyn
okretowych, kadtubéw okretowych, Srub
i sterow, wobec czego wprowadzajgcy no-we
jedn-oistki ogromnie dystansujg konkuren-
cje, po-stugujaca -sie starszym tonazem. Prze-
wazat zdanie, ze tuz przed kryzysem i nawet
podczas kryzysu budowlano mylnie zbyt
Wiele statkow -0 duzych szybkos$ciach, dla ru-
chu towarowego, co podrozyto eksploatacje
i zahamowalo przez to wyrugowanie iz ru-
chu starego.tonazu. Obecnie zapowiada sie
budowa statkéw niezwykle o0szczednych w
eksploatacji, ktdre szybko- zdeklasujg cat-
kowicie stary tonaz okretowy.

SYTUACJA W SZWEDZKIEJ ZEGLUDZE.

W chwili obecnej zegluga szwedzka prze-
stata wzrasta¢ na skutek systematycznej ,ka-
muflowanej" czyli poprostu udanej sprzeda-
zy statkdw pod bandery: finska, estonska, to-
tewska, greckag i panamskg. W -ten -sposob w
ostatnich trzech latach -sprzedano 87 -statkdw
w tern 56 do Finlandji.

Powodem -zmiany bandery jest dgzenie
do zmniejszenia kosztow eksploatacyjnych
(nizsze ptace zatogom w krajach nowej ban-
dery). Méwi sie juz nawet o /wydaniu ustawy
0 zakazie takich sprzedazy (jak w okresie
wielkiej wojny, kiedy to dla ochrony wtasnych



linij przed zupetiern ogotoceniem ze statkdw
ustawia taka byta wydana), lub przynajmniej
o kontroli aktow sprzedazy, jednakze miini-
slersiwd handlu ma by¢ przeciwne takim
projektom, uwazajac je za przedwczesne.

RoéwniocizieSinie: szwedzkie ministerstwo
handlu w kolaboracji ze specjalnie wyzna-
czonymi ekspertami wypracowato rozlegte
sprawozdanie p S$rodkach ochrony szwedz-
kiej zeglugi. Raport tein omawia szczegétojwo
udzielanie pozyczek z kwoty 7,5 mil. koron,
do lalta 1937 roku. Pozyczki sg tak uwarunko-
wane, by nie zwiekszy¢ rywalizacji pomie-
dzy szwedzkimi armatorami. Rdéwnocze$nie
ma by¢ zakazane ustawg nabycie nienowych
statkOw zagranica, przez co okaze sie wspar-
cie dla wiasnego budownictwa okretowego.

Na I-go lutego tonaz unieruchomiony w
Szwecji doszedt znéw clo 104 statkdw z 149,000
t., thumaczy sie to jednak w duzej mierze o-
kresem martwym na Battyku i niewyjasnio-
na, wcigz przewlekajaca sie sytuacja ma mo-
rzu Srodziemnem.

WIELKI PRZEMYSt TtUSZCZOWY JAKO
GLOWNY KLIENT NIEMIECKIEGO BU-
DOWNICTWA OKRETOWEGO.

W okresie powojennej inflacji i na tle jej
dostaw reparacyjnych wielki przemyst juz
wystepowat w Niemczech nietytko jako za-
mawiajagcy w niemieckiem budownictwie o-
kretowem, ale i jako potezny armator. Byt to
weglowy koncern Hugo Sliinmesa, ktérego zna-
czenie konjunkturalne w przewozach morskich
byto réwniez znaczne.

Obecnie jako obca zegludze sita ,,zama-
wiajgca" w niemieckiem budownictwie okre-
tdwem wystepuje coraz silniej znamy koncern
ttluszczowy Uinilewer. Zamowienia jego obej-
mujag nietytko stocznie niemieckie; na sa-
mych jednakze tylko stoczniach niemieckich

WIADOMOSCI

PODZIAL KONTYNGENTOW PRZYWOZO
WYCH

Wedtug informacji Centralnej Komisji
Przywozowej termin posiedzenia plenarnego
dla podziatu kontyngentow przywozowych
dwumiesiecznych, t. j. na miesigc marzec
i kwiecien zostat ustalony na dzien 12 mar-
ca br.

Podania o przywéz towarow, ktére majg
by¢ zatatwione na plenarnem posiedzeniu,
winne by¢ nadestane do Centralnej Komisji
Przywozowej najp6zniej do dnia 7 marca br.

NOWE PRZEPISY W SPRAWIE OBROTOW
Z KRAJAMI POZAEUROPEJSKIEMI

Ujemny bilans handlowy z krajami za-
morskiemi oraz kurczenie sie wywozu naszych
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z poczatkiem, br. miat ten koncern zamoéwio-
nych wzgl. w budowie 14 wielkich motorow-
cow, 13 statkow rybackich i 6 statkdw do Sci-
gania wieloryb6éw, o ogdlnej pojemnosci
97.560 ton brutto. Uinilever nie staje sie jesz-
cze na razie armatorem; sg to wszystko zanié-
wienia-ogniwa kontraktow kompensacyjnych
wzglednie zamowienia dla p6Zniejszej sprze-
dazy wymiennej, jak np. wszystkie zamowie-
nia specjalnych statkobw mielorykniczvch.
ktore koncern nastepnie sprzedaje imt-weskini
armatorom za dostawy tranu wielorybiego.
Rowniez 'zwykte sprzedaze statkow niespec-
jalnych dochodzg w tein spos6b do skutku ,w
trojkacie"' z przemystem norweskim potowow
wietorybniiczych. Przytem powstaje niejedno
zamoOwienie, ktére w normalnych warunkach
nie bytoby przyszto do-skutku — w tem lezy
jedna z nielicznych dodatnich stron handlu
kompensacyjnego. Z punktu widzenia nie-
mieckich két zeglugowych a nici przemystu
okretowego, ktdry zdobywa prace, takie na-
krecanie (zamdéwienia majg na sytuacje zeglu-
gowag wpltyw ujemny.

Jednam z ciekawszych wiekszych zamoé-
wien Unilcvera jest cb.sialunek czterech linjo-
wych motorowcdw po 6.000 ton brutto dla ho-
lenderskiej ,,Rotterdamskiej Linji Potudnio-
wo - Amerykanskiej" armatorow Van Nieveklt
Goudriaan & Co. Znamienne jest, ze druga ta
holenderska linja potudniowo - amerykanska
dzieki pomocy iranzakcji z Lnileverem wy-
datnie odnawia swga flote najnowszemi moto-
rowemi jednostkami i wr ten spos6b wzmac-
nia swa konkurencyjno$¢, ,staje ma nogi".
Natomiast linja pasazersko-towaro|wia Kréle-
wskiego Holenderskiego Lloydu jeszcze ntie
jelst w stanie iwlzmowi¢ siwego catkowicie zti-
kwidcwanego od paru lat ruchu ina tej linji
0 doniostem znaczeniu handléw o-knnmnika-
cyjnem.

IMPORTOWE

towarow na rynki europejskie, zmusity czyn-
niki miarodajne do wydania swego czasu za-

rzagdzen. majacych na celu zréwnowazenie
obrotow handlowych z temi krajami zamor-
skiemu pozaeuropejskiemi, z ktéremi Polska

posiadata ujemny bilans handlowy. Zarzg-
dzenia te poszty w kierunku uzaleznienia im-
portu towarow z tych krajow od dokonania
eksportu artykutéw polskich na dane rynki.

Dotyczyty one jednak tylko szeregu towardéw,
objetych u nas zakazami przywozu. Mianowi-
cie, importer polski, ubiegajagcy sie o pozwo-
lenie przywozu na towar z krajéw zamorskich
0 ujemnym bilansie handlowym musiat sie
wykazaé eksportem na dane rynki bezposred-
nio lub posrednio i to $cisle okreslonych towa-
row.



Obrét kompensacyjno-towarowy z kraja-
mi zamorskiemi (pozaeuropejskiemi), ktéry do
kornca roku 1933 odbywat sie w sposéb nieure-
gulowany, zostat w styczniu 1934 r. ujety w
pewien okreslony system. Tranzakcje z odno-
Snemi krajami, majace w roku 1933 charakter
dorywczy, wymagajacy w kazdym poszcze-
g6lnym wypadku zgody Ministerstwa Przemy-
stu i Handlu, nabraty w roku 1934, po wyda-
niu przez Ministerstwo Przemystu i Handlu
specjalnej instrukcji regulujgcej obrét kom-
pensacyjny z krajami zamorskiemi, cech pew-
nej statosci.

Obrotem kompensacyjno - towarowym ob-
jete byty na mocy instrukcji z dnia 28 lutego
1934. HZ. XXXII1-1/148 wszystkie kraje poza-
europejskie z wyjatkiem nastepujgcych: Chi-
ny, Mandzuko, Syrja, Palestyna, Persja i Pdin.
Afryka Francuska.

Dnia 22 lutego br. Ministerstwo Przemy-
stu i Handlu wydato nowg instrukcje w spra-
wie obrotéw handlowych z krajami pozaeuro-
pejskiemi, majaca na celu zrownowazenie
obrotdbw w pierwszym rzedzie z krajami o
ujemnym bilansie handlowym. Wykonanie
instrukcji poruczone zostatlo Zwiagzkowi Izb
Przemystowo - Handlowych R. P. Dotyczy
ona przywozu nastepujacych towaréw spo-
zywczych: kawa, pieprz, ziele angielskie, cy-
namon, orzechy kamienne, jadra pestek more-
lowych, S$liwki suszone, banany, pomarancze
i grapefruity, rodzynki oraz nastepujacych
surowcOw przemystowych: ziarna kakaowe,
skory surowe suche, mokro solone i sucho so-
lone oraz skéry futrzane niewyprawione.

Na artykuty spozywcze nie bedg w zasa-
dzie ustalane kontyngenty autonomiczne.

Przy przywozie skoér surowych, mokro-
solonych i sucho-solonych stosunek wartosci
wywozu do przywozu ustalony zostat najwy-
zej na 1 : 3 na korzy$¢ przywozu, przyczem
w ramach tranzakcji wigzanych bedg przy-
wozone wytgcznie ilosci nieobjete kontyngen-
tami autonomicznemu Pozwolenia przywozu
dla skor futrzanych niewyprawionych beda
udzielane przy stosunku wartosci wywozu do
Przywozu, conajwyzej 1 : 1 na korzys$¢ przy-
ANzu ito réwniez wylacznie na ilosci ponad-
kontyngentowych. Tranzakcje wigzane w za-
kresie importu ziarn kakaowych doi. beda
Przywozu w ilosciach ponadkontyngentowych.

Import artykutéw wyzej wymienionych,
uioze sie odbywac na podstawie kompensacyj-
nego eksportu do kraju pochodzenia powyz-
szych towarow.

Od zasady kierunkowosci eksportu kom-
pensacyjnego moze by¢ dopuszczone odstep-
"j"0.w obrotach kompensacyjnych z nizej
uyunemcmenii  terytorjami geograficznemi
i-yw 6z moze by¢ skompensowany wywo-
Uia k -'nneS° kraju niz kraj, z ktérego towar
ANprzywieziony). Odstepstwo to dopusz-
(v,i e Jest jedynie w granicach nastepujga-
co grup Krajow:

I. w grupie krajow Ameryki Srodkowej,
wysp Morza Karaibskiego oraz krajow Ame-
ryki Potudniowej, z wylgczeniem Brazylji,
Urugwaju i Argentyny;

Il. w grupie krajow Afryki z wylgcze-
niem Egiptu, Algieru, Tunisu, Marokka i Unji
Potudniowo - Afrykanskiej;

I11. w grupie krajéw Dalekiego Wschodu
z wylgczeniem Japonji, Chin, Indyj Brytyj-
skich i Holenderskich, Australji i Nowej Ze-
landji.

Z krajami wchodzacemi w skfad wymie-
nionych terytorjow, bedg uprzywilejowane
jednak tranzakcje kompensacyjne, ktére za-
pewnia¢ bedg Scistg kierunlcowo$é obrotow.

Nowa instrukcja nie ma zastosowania do
obrotu towarowego z Argentyng, Urugwajem
i Chinami.

W wypadku, gdyby zgtoszona tranzakcja
kompensacyjna nie dotyczyta wyzej wymie-
nionego towaru i kraju, Zwigzek Izb bedzie
maogt udzieli¢ na nig promesy po porozumieniu
sie z Ministerstwem Przemystu i Handlu.

Réwnoczes$nie z wydaniem nowej instruk-
cji regulujacej obrot z krajami pozaeuropej-
skiemu odwotang zostata z dniem 22 lutego br.
w zakresie wyzej wymienionych towardw in-
strukcja w sprawie obrotow kompensacyjnych
z dnia 2S lutego 1934 r. W zakresie innych to-
warow z USA. badZz tez wymienionych towa-
réw, objetych specjalnemi kontyngentami
przywozu z U. S. A. wzmiankowana instruk-
cja bedzie dziatata, az do chwili zlikwidowania
dowodéw wywozu zalegajacych z przed
16 grudnia 1935 r.

Poczawszy od dnia 22 lutego 1936 r. az do
30 dni po odwotaniu obowigzujg nastepujace
zasady przy przywozie towaréw, pochodzg-
cych z obszar6w pozaeuropejskich. Tranzak-
cje, zawarte przed tym terminem na podsta-
wie instrukcji nowej (tymczasowej) winny
by¢ rozwiktane w okresie 6-ciu miesiecy.

Zasady instrukcji maja zastosowanie do
towarow zakazanych do przywozu, badZ ko-
rzystajacych z autonomicznych ulg celnych
oraz do obszar6w wyzej wymienionych.

Przywo6z towardw bedzie mogt sie odby-
waé jedynie w ramach tranzakcyj wigzanych
eksportowo - importowych.

Warunkiem tranzakcji
zasadzie dokonanie wywozu
skich, poprzedzajace przywoz.

W wypadku, gdy przyw6éz ma nastgpic
przed dokonaniem wywozu, przyjecie tranzak-
cji wigzanej bedzie uzaleznione od dostarcze-
nia zabezpieczenia, ze wywoéz zostanie doko-
nany.

W wypadku koniecznosci zapewnienia
polskiemu eksporterowi pokrycia dewizowe-
go, importer zobowigzany jest do zlozenia w
gotéwce, wzglednie w gwarancji bankowej,
kwoty naleznej dostawcy zagranicznemu na
rachunek specjalny w Polskiem Towarzystwie
Handlu Kompensacyjnego.

wigzanej jest w
towaréw pol-
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Podstawg tranzakcji wigzanej winien by¢
w pierwszym rzedzie wywo0z nowy, t. zn. wy-
woz towardéw, niefigurujacyeli lub figuruja-
cych w ilosciach mniejszych w statystyce
Handlu Zagranicznego Gtdwnego Urzedu Sta-
tystycznego wywozu do danego obszaru w po-
przednim roku.

Przywdz surowcOw winien byé wigzany
z wywozem towarow, majacych tatwy zbyt na
danym rynku zagranicznym, przywo6z za$
innych towaréw z wywozem towarow o trud-
niejszym zbycie, oraz, ze w pierwszym rzedzie
winny by¢ uwzgledniane towary niekorzysta-
jace z innych Zrodet pomocy eksportowej.

W tranzakcjach wigzanych warto$¢ przy-
wozu do wartosci wywozu winna w zasadzie
wyraza¢ sie w stosunku 1 : 1

Korzystniejszy stosunek na rzecz importu
moze by¢ przyznany jedynie na podstawie
decyzji Ministerstwa Przemystu i Handlu.

Podstawg okre$lenia wartosci przywozu
jest cena towaru przywozonego cif port pol-
skiego obszaru celnego, wartosci wywozu —
cena towaru polskiego lob porty polskiego ob-
szaru celnego. Od zasady tej moze Zwigzek
Izb P. H. odstgpi¢ w wypadku, gdy przewoéz
towaru jest dokonywany statkiem 1linji zeglu-
gi polskiej.

Tranzakcje wigzane winne by¢ w zasa-
dzie zawierane bezposrednio z dostawcami
i odbiorcami w krajach pozaeuropejskich
przez powazne firmy fachowe, z wytgczeniem
zbednego posrednictwa.

Whnioski o tranzakcje wigzane winne b\i
sktadane do Zwiagzku Izb Przemystowo-Han-
dlowych. We wniosku winne by¢ podane
szczegOtowe i wszelkie istotne warunki tran
zakcji wraz z jej uzasadnieniem.

Na zyczenie stron, Zwigzek Izb P. H. wy-
daje zainteresowanym promese na dang tran-
zakcje wigzang, ktora jest imienna i nie moze
by¢ odstgpiona osobom trzecim.

Pozwolenia przywozu wydawane bedg na
podstawie zgtoszenia Zwiazku Izb P. U. do
Centralnej Komisji Przywozowej.

Kontrahenci objeci tranzakcjg wigzang
otrzymujacy promese, muszg ztozy¢ osSwiad-
czenie. ze zobowigzujg sie dopetni¢ wszystkich
warunkow, ustalonych dla danei tranzaseji
wigzanej i ze poddajg sie wszystkim ustalo-
nym dla niej rygorrm.

Za czynnosci powiernicze przy tranzak-
cjach wigzanych Zwiagzek Izb P. H. pobierac
bodzie od zainteresowanych na rachunek spe-
cjalne optaty, okreslone w instrukcji minister-
ialnej.

KLAUZULA F. O. B. |
SKI Z BELGIJI. L

Specjalna k<misja w Antwerpii, stworzo-
na'dla okre$lenia porecia !'. O. B. i Wszyst-
kich zwigzanych z niern uzansdéw. opracowa-
ta projekt zarzadzenia,, ktory na wstepie mo-
wit ze sprzedajgcy” ninsi 'dostarczy¢ toWar na

b
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IMPORT DO POL-

okret wskazany przez kupujacego (,Le ven-
deur doit livrer la marchandise a bord chi na-
vire designe par l'acheteur au port d‘embar-
guement convenu. selon 1'usage du port. et a
la date on dans le delai convenu*). Projekt ten
niebawem wejdzie w zycie.

W zwiagzku z powyzszem nalezy zwrdécié
uwage, ze importer polski moze zgda¢ zatado-
wania towaru na okret polski iz tego przystu-
gujacego mu prawa powinien stale korzystac.

DEKLAROWANIE WAGI NA DOKUMEN-
TACH HANDLOWYCH PRZY EKSPOR-
CIE DO PORTUGALIJI

Panstwowy Instytut Eksportowy zwraca
uwage wszystkich eksporteréw, ktérzy intere-
sujg sie rynkiem portugalskim, na koniecz-
no$¢ Scistego podawania wagi na dokumen-
tach, oraz zgodnie z portugalskiemi przepisa-
mi taryfy celnej. Niedoktadnie lub niewtasci-
wie podana waga powoduje nakladanie kar
na importerow portugalskich towaréw pol-
skich, co z kolei sitg rzeczy (dbija sie Zle na
zainteresowaniu rynku portugalskiego przy-
wozem z Polski.

Portugalskie przepisy celne rozrdzniajg
trzy rodzaje wagi dla odprawy celnej:

1 ,Peso-bruto” — waga brutto, tj. waga
towaru #gcznie z ealkowitem opakowaniem,
posredniem i bezposSredniem,

2. ,,Peso real* — waga rzeczywista (netto)
bez jakiegokotwiekbgdZ opakowania, i
3. ,,Peso licpiido" — waga towaru #gcznie

z bezposredniem opakowaniem bez wzgledu
na inaterjal upakowania.

Wage brutto (peso bruto) stosuje sie przy
wymiarze cta do wszystkich tych towaréw,
ktore przy wwozie optacajg stawke celng Il
kolumny taryfy celnej (pauta minima), nie
przewyzszajacg 0,005 Esk. za kilogram. W
tym wypadku cto wymierza sie za towar tgcz-
nie z bezposredniem i posredniem opakowa-
niem.

Wage rzeczywistg (peso real) stosuje sie
do wszystkich towarow wymienionych w sek-
cjach 1, 2, 5 i 4-tej klasy 3-ciej portugalskiej
taryfy celnej, metali szlachetnych i wyrobow
z tychze oraz do wszystkich tych pozycyj,
gdzie znajduje sie w taryfie celnej uwaga
.peso real”.

Wage netto tgcznie z bezpoSredniem opa-
kowaniem (peso licjuido) stosuje sie do wszy-
stkich pozostatych artykutow. Te towary wiec
optacaja clo tacznie z bezposredniem opako-
waniem (puszki, pudelka, flaszki itp.)

Urzedy celne ustalaja:

1 wage brutto (peso bruto). przewazajac
catg parlje towaru, jej czes¢ lub przyjmujac
wage podang w dokumentach handlowych, p
ile te nie nasuwajg zadnych watpliwosci.

2. wage netto #gcznie z bezposredniem
opakow aniem (peso litiuido):

i) przewazeniem catej partji towaru z
pnsrcdniem opakowaniem.

bez-



b) przewazeniem czesci partji towaru,

c) odejmujac od wagi brutto wage opakowa-
nia posredniego, ustalong w procentach w
odnosnej tabeli,

d) odejmujac od wagi brutto wage ustalong
przez przewazenie czesci posredniego opa-
kowania, o ile opakowanie to jest jedno-
lite.

Przepisy celne portugalskie przewidujg
kary za niewtasciwe deklarowanie wagi towa-
ru, gdyz wptywa to na wysoko$¢ wymierzane-
go cta. Okoliczno$¢ ta powoduje czesto zupet-
nie stuszne reklamacje odbiorcy, kierowane do
polskiego eksportera, wskazanem wiec bytoby,
aby polskie firmy eksportowe informowatly sie
doktadnie u swych korespondentéw portugal-
skich, jaka z trzech wag winna by¢ oznaczona
na dokumentach handlowych, w razie za$ na-
suwajgcych sie watpliwosci podawali jaknaj-
Scislej:

1 wage rzeczywistg, t. j. bez jakiegokol-
wiek opakowania,

2. wage tacznie z bezposredniem opakowa-
niem i

3. wilge brutto, t. j. z bezpoSredniem i po-
Sredniem opakowaniem, co umozliwi portugal-
skiemu odbiorcy deklarowanie towaru zgod-
nie z portugalskiemi przepisami.

IMPORT ZIEMNIAKOW DO EGIPTU

Egipt importuje znaczne iloSci ziemnia-
kéw, wynoszace przecietnie okoto 1.300 wago-
néw rocznie, o wartosci okoto 70—90 tysiecy
funtow. Gtownymi dostawcami sg Wiochy z
udziatem okoto 45%, Hotandja z udziatlem
okoto 25% i Cypr z wudziatem okoto 10%.
Mniejszymi dostawcami sg Francja, Wielka
Brytanja, Rumunja, Butgarja i Jugostawja.

Przywéz ziemniakéw do Egiptu przypada
na okres od sierpnia do grudnia, to jest do
chwili pojawiania sie na rynku ziemniakéw
egipskich.

Konieczno$¢ uzupetniania zapotrzebowania
rynku przywozem ziemniakéw obcych ma swe
zrodto, nie w niedoborze produkcji witasnej,
lecz w jej jakosci. Ziemniaki egipskie bowiem,
ktdre w okresie zbioru sg nawet przedmiotem
Wywozu, majg z powodu duzej zawartosci wo-
dy gabczasta konsystencje, utrudniajgcg ich
przechowywanie przez diuzszy czas. Stad tez
mozna wnioskowaé, ze przywo6z ziemniakéw
do Egiptu ma trwate widoki, aczkolwiek czyn-
niki egipskie prowadzag usilne badania nad
Wynalezieniem sposobu konserwowania tego
Produktu.

Skala wymagan rynku egipskiego w
stosunku do ziemniakéw importowanych jest
Aysoka. Rynek ten bowiem przyzwyczajony

przedewszystkiem do towaru wioskiego
1 holenderskiego, odznaczajgcego sie staran-
iem wybrakowaniem i jednolitym sortymen-
.em, a ktory, dzieki tatwemu i szybkiemu
PAywo”™wi. zwiaszcza jezeli chodzi o ziem-

1A wioskie, nadchodzi w stanie zadowala-

jacym, rzadko ulegajac stratom z powodu ze-
psucia sie w drodze. W przeciwienstwie do
tychze, ziemniaki pochodzenia rumunskiego i
butgarskiego sa najczesSciej drobne, nienalezy-
cie sortowane, co sprawia, ze uzyskujg one

ceny duzo nizsze, wykazujgce rdznice do
20—25%,
Rynek egipski poszukuje przedewszyst-

kiem ziemniakéw o duzej wielkosci, z6tto-mie-
sistych, o jasnej mozliwie skorce i bez naro-
stow. Majg szanse zbytu marki: Alma, Erd-
gold, Industrie itd., ktére sg w Polsce roz-
powszechnione. Ziemniaki holenderskie sprze-
dawane w Egipcie, noszg nazwe Ersterlin.

Opakowanie wymagane jest w workach
jutowych a 50 kg o kolorze mozliwie jasnym,
przyczem worki winny by¢ zaopatrzone w pa-
pierowe etykiety, podajgce szczegoOty interesu-
jace odbiorce.

Najczestszg formg dokonywanych tran-
zakcyj jesit sprzedaz komisowa. Rozporzadza-
jac duzg naogét podazg towaru, zwiaszcza w
pdzniejszych miesigcach sezonu importowego,
odbiorcy egipscy nie godzg sie na tranzakcje o
ustalonej cenie, nie chcac bra¢ na siebie ry-
zyka za ewentualne straty, spowodowane
przewozem lub wahaniem cen.

Najwyzsze ceny osiggane sg w pierwszych
miesigcach okresu przywozowego (sierpien—
wrzesien). Ksztattujg sie one wtedy w wyso-
kosci okoto 8 funtéw za tone, cif’ Aleksandrja,
*za§ w dalszych miesigcach (pazdziernik—Ii-
stopad—qgrudzien), w miare naptywu coraz
czestszych transportow, nastepuje ich spadek
do poziomu okoto 5 funtéw. Ziemniaki gorszej
klasy (batkanskie) uzyskiwaty w ostatnim se-
zonie 4 funty.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.1.E.
W OKRESIE OD 7 DO 17 LUTEGO
1936 R.

BELGJA. Z dn. 1 bm. ulegt skontyngento\vaniu
wwaéz ptytek Sciennych (kafli) fajansowych.

BULGARJA. Wydane w porozumieniu z Ban-
kiem Narodowym zarzadzenie o wydawaniu paszpor-
tow zagranicznych na podstawie poswiadczenia Banku
Narodowego o zakupie dewiz — zostato cofniete.

Okolnikiem Nr. 1264 z dnia 5 lutego br. (Dzien-
nik Panstwowy Nr. 28 z dnia 7 lutego br.) Ministerstwo
Skarbu podwyzsza z dniem 6 lutego br. réznice kursu
przy pobieraniu stawek celnych przywozowych na na-
stepu:g;ce towary:

poz. b. — Kawior zwyczajny — z 15 na 27 lew. pap.
za 1 lew zl.

poz. 632 — materjaly bawetniane, bielone — z 25 na
27 lew. pap. za 1 lew zh

poz. 409 — blacha zelazna — z 20 na 25 lew pap.
za 1 lew zl.

poz. 410 — prety i belki zelazne — z 20 na 25 lew

pap. za 1 lew zl.
Lista towaréw wolnych od cta zostata rozszerzona
na pewne rodzaje rur i na saletre.
Wprowadzone zostaty z mocg wsteczng od 1 lu-
tego nowe podatki od wytworéw z oleju ziemnego.

CHINY. Ukazato sie wyjasnienie w sprawie ta-
ryfikacji drzewa uzywanego do wyrobu otowkow.
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CZECHOSELOWACJA. 16 lutego weszta w zycie
w mys$l protokutu dodatkowego do traktatu z Finlan-
dja obnizona stawka celna na tekture zwyktg okreslo-
nej wagi.

Z waznoscig od 10 lutego 1956 zostaty ustanowio-
ne nastepujace cla dodatkowe na zboze:

poz. 25 pszenica Kc. 25— (dotychczas 24 Kc.)
poz. 24 zyto Ks. 35— (dotychczas 54 Kc.)
poz. 25 jeczmien Kc. 56,—( bez zmiany )
poz. 26 owies Kc. 29,—(dotychczas 50 Kc.)

Rozporzadzeniem z dnia 5 lutego 1956 zostaty
z waznoscig od 10 lutego ustanowione nastepujace cta
na bydto dla panstw, z ktéoremi Czechostowacja posia-
da umowy handlowe:

poz. 65 woty Kc. 160.—

poz. 64 byki Kc. 160,—

poz. 65 krowy" Kc. 140,— ,

poz. 66 mtode bydto Kc. 150,—

poz. 67 cieleta Kc. 150,—

poz. 117a) 2 miesosSwieze Kc. 520.—
Rozporzadzeniem z dnia 7 lutego br. zostaly na

okres od 10. II.
cla na ttuszcze:
poz. 89

do 9. Ali. 1956 obnizone nastepujace
sadto wieprzowe, gesie:

a) surowe 98 Kc.

b) topione 120 Kc.

DANJA. 1 lutego ulegto zmianie cto na zboze
i przetwory zbozowe.

FRANCJA. Parllament przyjat ustawe o nowych
petnomocnictwach w dziedzinie celnej dla rzadu. No-
wa ustawa daje rzgdowi mozno$¢ wprowadzania zmian
do taryfy celnej w drodze dekretow. Jednoczes$nie za-
twierdzona zostata reorganizacja min. handlu.

Dekret z 8 stycznia br. okre$la szczegétowo naz-
wy, jakiemi winna by¢ oznaczana przedza jedwab-
na oraz wyroby z przedzy jedwabnej lub zawiera-
jace taka przedze.

Od 1 lutego zniesiony zostat na przeciagg 6 mie--
siecy zakaz przywozu kwasu oleinowego wytwarzane-
go z ttuszczopotu.

HISZPANJA. Z dniem | lutego ulegt skontyugeu-
towaniu wwéz drzewa w postaci desek i tarcic o okre-
$lonych wymiarach.

IRAK. Od 15 grudnia ub. r. weszly spowrotem
w zycie dawne przepisy o obliczaniu wagi towarow
bawetnianych wwozonych w opakowaniu.

PALESTYNA. 22 stycznia br. weszty w zycie
zwyzki stawek celnych na znaczng liczbe artykutow,
gtéwnie przemystu hutniczego i metalowego oraz prze-
mystu widkienniczego i konfekcyjnego. Jednocze$nie
zwolnione zostaty od cla niektére surowce i maszyny.
Zmiany powyzsze czynig zado$¢ wysuwanym od diuz-
szego czasu postulatom miejscowego przemystu.

SYRJA-LIBAN. 50 grudnia ub. r. zostaly podwyz-
szone cta na gwozdzie, haki i klamry.

Rozporzgdzeniem z 20 stycznia br. zostal wpro-
wadzony zwrot cta od importowanych skrzynek i kom-
pletéw skrzynkowych.

SZWAJICARJA. 4. bm. wprowadzona zostata opla-
ta stemplowa od kwitéw celnych (Zollguittungen) w
wysokosci 4% sumy, na ktérg kwit zostat wystawiony.
Jedyny wyjatek od powyzszego stanowiag kwity wyda-
wane przy wwozie benzyny i benzolu (do motorow)
oraz lisci tytoniu.

TUNIS. 24 stycznia br. ogtoszone zostaty naste-
pujace dekrety francuskie, jako obowigzujgce na tery-
torjum Tunisu:

Dekret z 2 stycznia br. o minimalnej stawce cel-
nej na haramy i owce polskiego pochodzenia,

Dekret z 6 stycznia br. o przedtuzeniu mocy trak-
tatu handlowego zawartego miedzy Francjg a Z.S.S.R.

Dekret z 2 stycznia br. o zastosowaniu stawki mi-
nimalnej na ryby stodkowodne (za wyjatkiem pstrg-
goéw) pochodzace ze Standéw Zjedn. i Porto-Rico.

TURCJA. Obecne przepisy dewizowe tureckie
przewiduja, ze naleznosci za frachty od towaréw im-
portowanych do Turcji mie mogg by¢ wywozone
z Turcji, stad fracht za przesytki importowane do Tur-
cji ma by¢ ptacony zgory przy zatadowaniu.

Ukazato sie wyjasnienie w sprawie taryfikacji
olejéw mineralnych.

WIELKA BRYTANJA. Dnia 3 lutego zniesione zo-
stato clo od wwozu kwasu szczawiowego.

Od | lutego przywéz burakéw cukrowych i pa-
stewnych dozwolony jest tylko za pozwoleniem Mini-
sterstwa Rolnictwa.

WLOCHY. Ustawg z 16 stycznia br. ulegty zmia-
nie stawki celne na baweine, odpadki bawetniane, wet-
ne, odpadki wetniane, wegiel kamienny i inne natural-
ne kopalne muterja}y palne, oraz na koks z wegla ka-
miennego. Taz sama ustawa wprowadza optaty od fa-
brykacji i wwozu witokien sztucznych.

Ustawa z 6 stycznia br. znosi optaty od fabryka-
cji i wwozu prochu fajerwerkowego i innych mater-
jaldw wyhicliowych.

Na mocy dekretu Ministra finanséw z dnia 1 sty-
cznia 1936, upowaznienie do wystepowania jako ajen-
cyj Banku Wtoskiego w zakresie czynno$ci zwigza-
nych z cesjg srodkoéw ptatniczych pochodzacych z eks-
portu i handlu wszelkiemi $rodkami sliizagcemi do za-
ptaty zagranicag w mys$l dekretu min. z 8. 12. 1934. —
otrzymaty dalsze nastepujace banki: Banca Nazionale
det Lavoro, Instituta di S. ,Paolo, Banca d‘America
e dTtalia.

RUMUNJA. 12 lutego ulegta podwyzszeniu staw- Dotychczas upowaznienie to miaty Banca Com-
ka podatku obrotowego od przedzy i tkanin ze sztucz- merciale llaliana, Credito Italia.no, Banco di Roma,
nego jedwabiu. Banco di Napoli i Banco cli Sicdthia.
MOZLIWOSCI. HANDLOWE | EKSPORTOWE
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FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE KONTAKTU
Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Belgijska firma poszukuje objecia przedstawi-
cielstwa firmy drzewnej, produkujacej tarcice z
drzew iglastych i lisciastych (debina). P/50il9/40/C.

Firma w Strasburgu pragnie nawigza¢ stosunki
handlowe z polskiemi wytworniami sanitarnych wy-
robéw fajansowych. P/5421/65/Z
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Firma agenturowa w Hiszpanji chciataby impor-
towaé rézne artykuty z Polski. P/3520/61/Z.

Powazna firma w Colambo (Ceylon) interesuje
sie importem papieru gazetowego | rysunkowego z
Polski. P/3238/61/Z.

Firma agenturowa w Londynie chciataby spro-
wadzac torebki papierowe z Polski. Wzory sa do obej-
rzenia w P. |. E. P/5411/61/Z.



Firma w Holandji interesuje sie dostawami nitow
metalowych uzywanych do butéw. Préobki sa do obej-
rzenia w P. I. E. P/3477/44/Z.

Firma angielska interesuje sie importem rekawi-
czek skorkowych z Polski. P/4113'/58/M.

PRZEMYSt |

POLOWY RYB MORSKICH W LUTYM.

Zazwyczaj miesigc luty jest miesigcem
rekordowych potowdéw wsrdod innych miesie-
cy roku. Zesztoroczny luty z 2.375.080 kg ryb
morskich w potowach przybrzeznych by]
takim rekordowym miesigcem i miara skoku
w gore iwlroku biezgcym wzgledem poprzed-
niego najlepiej uwydatnia sie z poréwnania
z potowami < lutego br., ktére niewatpliwie
dadzg rekord miesieczny w roku biezacym.
Ztowiono i lutym br. 3.966.580 kg ryb, z
czego na przybrzezne potowy przypada
5.956.520 kg, czyli 99,7%, wartosci 225.956 zi;
reszta na potowy barnholmskie w ilosci
10.060 kg, o wartosci 2.817 zi.

Nalezy jednakowoz zaznaczy¢, ze wzrost
zyskéw nie szedt w parze ze wzrostem po-
towow. Za szproty osiggnieto Srednio po 4 gr
za kilogram wobec 6 gr w lutym ubiegtego
roku. Stad gtownie, przy zwiekszeniu poto-
wow wzgledem ub. roku o blisko 70% war-
tos¢ tych potowdéw podniosta sie zaledwie o
15%. Zmniejszenie ceny surowca szprotowe-
go' jednak nic nie przyniosto konsorm n.om,
ktorzy ptacili za wedzonego sizprota te same
ceny co- w zesztorocznym szprotowym se-
zonie.

Ciekawie wypada porownanie potowow
z lutego z catorocznemu potowami morskie-
mi do- roku 1930 witgcznie; owe roczniki po-
towow byty, za wyjatkiem roku 1923, ktory
dat 4.120 ton, wszystkie nizsze od potowow
miesiecznych z lutego b. r.

Szprot towiony ciagnionym witokiem dat
'ym razem 93% ryb ziowionych w lutym, u
jazem ze Sledzikami ze wspolnych sieci (ja-
ko domieszka do szprotow) doszedt nawet do
99% tych potowoOw na iwage. Pozostaty 1%
dal jedmakzei az 14% wartosSci catkowitych
Potowdéw tego miesigca.

Podziat na poszczegdlne gatunki w Kkilo-
grauiach (w nawiasie podano cene w gro-
szach za jeden kg): Szproty — 3.688.800 (4),
*mlziki morskie 242.400 (20), $ledziki rzecz-

£700 (20), tososie 2.980 kg — 335 sztuk
3on i IMekn'ca 10 kg — 18 sztuk (240), tro¢
ijm -— th2 sztuk (500), ptastugi - stornia
sz W * wegorze 3.750 (.160), dorsze-wattu-
s7p "9 sieia 30 kg — 50 sztuk (160),
ntw 1.370 (160), okonie 250 kg (100),
ubie fl k? (60). W porownaniu z rokiem

Sym, w futym br. zwiekszyty sie: poto-

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ moga zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy po-
wota¢ sie na odno$ny numer. Firmy, ktore nie pozo-
stawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytu-
tem. winny nadesta¢ jednoczes$nie swe referencje.

HANDEL RYBNY NA WYBRZEZU

wy s/pi iu>\ o 1.400 tom, $ledzikéw © 186 ton,
dorszy o 12 ton, zmniejszyly sie natomiast
potowy tososi o 5 ton, szczupakéw o 1 tone.
Inne gatunki beiz wiekszych zmian.

Poszczegblne miejscowosci na wybrze-
zu towity: Hel: 2.047.980 kg o wartosci
117580 zt, Gdynia: 876.480 kg — 42.964 zi;
od Jastarni do W. Wsi: 914.230 kg — 50.304 zi;
od Chtapowa do Karwi: 52.670 kg — 5.361 zi;
od Pucka do Obtuza nad Zatoka: 52.670 kg —
9.727 zt. W potowach pod Bornholmem ztowio-
no: dorszy 8.510 kg — 2.042 zt, flader: 1.550 kg
— 775 z}, (w lutym roku ubiegtego nie wyjez-
dzano na potowy bornhotmskie).

Nalezy zauwazy¢, ze w poréwnaniu z ro-
kiem ubiegtym wzrosty dwukrotnie potowy
w Helu, i w okregu Jastarnia do W. Wsi (dzie-
ki zwiekszeniu ilosci kutréw), a 40-krotnie
w okregu Chiapowo-Karwja wskutek nabycia
kutrow, ktére towig w oparciu sie o port w He-
lu.  Spadty natomiast potowy w Gdyni i w
okregu Puck—Obtuze (zamarznigcie portow).

KRONIKA.

— CENY SLEDZI. Ceny $ledzi solonych w por-
cie rybackim w Gdyni, notowane w ostatnim tygodniu
za cala beczke oclong (o ile chodzi o beczke z polskich
potowo6w, to wolng od cta), hurtowo, w ztotych:

1 Polskie potowy ,Mewy“: matfulls 70. spents 57.
innych gatunkéw brak.

2. Importowane $ledzie Yarmouth: i trade smali
matties 72, matties 76. matfulls 76, spents 57. Yarmouth
ordinary: smali matties 70, matties 72, matfulls 72. —
Szkockie 1 trade: matties ii matfulls 78, smali matties
74/75, szkockie crown: matties 69, matfulls 66. Tréojka
Blomfieldsa 79,5.

5. Matjasy za dwie potbeczki: Stemoway medium
115, selected 125, takiez large: 135. Lervick matjes:
medium 110, selected 120.

4. Islandzkie matjasy (oryginalne): 135, FAXA 84,
stare z 1952 r.: 20.

3. Norweskie- Sloe 500/700 sztukowe 40. 1000/1400
sztukowe 47 ztotych. Norweskie Fethering-fulls-maties
700/800 sztukowe: 66 zt.

Norweskie sfoematjes 375/425 sztukowe 55 zl, 60 zt.
65 zl.

Norweskie ciete t. zw. ,Schneadeheringe” nowe 84,
stare 50.

Tendencja w zwigzku z sezonem mocna i mozna
liczy¢ na utrzymanie tej tendencji. Sporo gatunkéw,
zwthaszcza lepszych, jest na wyczerpaniu, lub juz wy-
sprzedamt.

17



sls
sls

sls
sls

s/s
s/s

s/s
sls

sls
s/s

sls

s/s

s/s

sls
s/s

sls

s/s

s's

~

SIS

Przyjazdy do Gdyni
*) oznacza statki, majace miej-
sca dla pasazeréw

CAPELLA*
CIESZYN*

CAPELLA*
CIESZYN*

HALFDAN
MAGNUS-

MINOS*
URANUS*
(via Brcmce.n)

HALFDAN
MAGNUS

FALKEN

FALKEN

MARIEHOLM*

HALFDAN
MAGNUS

HUNDYAAG

MARIEHOLM*

IWAN

BLENDA

18

KRAJE | PORTY

- . .

/t. Porty wo6d! eoropejsBcéich
FINLANDJA
9.3 Helsinki, Kotka (w miare potrzeby)
16. 3. (Zegluga Polska, S. A))
co tydzieh

Abo, Miintyluoto

(Lenczat & Co, Sp. z 0. 0)
co 2 tygodnie

ESTONJA
9.3 . Tallinn sls
16.3. (Zegluga Polska, S. A) sls
co tydzien
Tallinn
8.3 (F. G. Reinhold Ltd.) sls
22.3. co 2 — 3tygodnie sls
LOTWA
9.3. Ryga
163. (Aug. Wolff, Sp. z 0. 0) sls
co tydzien sls
Ryga
8.3 (F. G. Reinhold Ltd.) sls
22.3. co 3 tygodnie s/s
~ Ryga — Liepaja
15 3 (Zegluga Polska S. A.) sls
29. 3. co 2 tygodnie
LITWA
15.3, Ktajpeda — Memel sls

2. 3 (Zegluga Polska S. A.)

co 2 tygodnie

(0. 3 (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/s

23. 3 co 8 dni

S.3 (F. G. Reinhold Ltd.) sls

22.3. co 2 tygodnie s/s
SZWECJA

3 Stockholm — Norrkdping

21. 3. (Zegluga Polska. S. A) sls

co 14 dni
Stockholm — Kalmar
10. 3. (Bergenske Baltic Transports. Lid.) s/s
23. 5 co 10 dni
Alias, Malino, Halmstad, Helsingbsrg,

Gbteborg

> 3. (Bergenske Baltic Transports. Ltd.) ds

20. 3. co 2 tygodnie

9 (Polska Agencja Morska) 'sls

23. 3 co 2 tygodnie

Regularne #in/e Gdyni

Odjazdy z Gdyni
*) oznacza statki, majgce miej-
sca dla pasazeréw

s/s CAPELLA*
«/a CIESZYN*

s/s MARTHA RUSS |.
lub substytut

CAPELLA*
CIESZYN*

HALFDAN
MAGNUS

MINOS*
URANUS*

HALFDAN
MAGNUS

FALKEN

FALKEN

MARIEHOLM*

HALFDAN
MAGNUS

HUNDYAAG

MARIEHOLM*

IWAN

BLENDA

EC
W W

11.
18.

9.3
23.3.

16. 3.

23. 3

18. 5.

18.

=
> w

10.
23.

23.

10. 3.
24. 3.

10. 3.
23.

w

20.

11.
25.



sls
s/s

sls
sls
s/s

s/s
s/s

s/s

Przyjazdy do Gdyni

*) oznacz* statki, majace miej-
sca dla pasazeréw

EGON
LUDWIG

KATE
SAMLAND

INDALSALFYEN

MINOS*
URANUS*

SLEIPINER

m/s ERNA

s/s
sls

sls
sls

s/s

sls

sls

sls
sls

s/s
s/s

AKERSHUS
BRISK

ARA
JAEDEREN

LECH*

BALTONIA*

lublIn*
LWOW*

knud
SYANHOLM

HAGUE
helder

ok. 10.

to. 3
17. 5.

10. 3

15. 3.

16. 3.

14. 3.

KRAJE | PORTY

..... r,

Agenci linij w Gdyni

Helsingborg, Malmo, Goteborg
(Behnke & Sieg, Sp. z 0. 0.)

co tydzien

NIEMCY
Hamburg

(Pool: j niemieckie towarzystwa
i S. A. Zegluga Polska)
Maklerzy: F. Prowe i Zegluga Polska
2 razy w tygodniu

Bremen

(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0.)

co tydzien

DANJA
Kopenhaga

(F. G. Reinhold Ltd.)

co tydzien

Odense — Aarhus
(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 tygodnie

NORWEGJA

Wschodnio - norweskie porty:
Oslo, Moss, Drammen i inne

(Bergenske Baltic 'Transports, Ltd.)
co 1—2 tygodnie

Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheim

i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2—3 tygodnie

WYSPY W. BRYTANJI

Londyn

(Polsko - Bryt. Tow. Okretowe)
co 2 tygodnie
(Pol. Zjedn. Korp. Baltycka)
co 2 tygodnie

Hull

(Polsko - Bryt. Tow. Okretowe)

00 tydzienh

Manchester/'Liverpool

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co 1—2 tygodnie

Leith/Grangemouth
(F. G. Reinhold, Ltd.)

co tydizien

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace miej
soa fla pasazerow

s/s EGON 9. 5.
s/s LUDWIG 16. 3.
s/s KATE 7. 3
s/s SAMLAND 10. 3.
s/s INDALSALFYEN 14. 3.
s/s MINOS* 9 3
s/s URANUS* 16. 3
(via Ryga)

s/s SLEIPINER 5. 3.

12. 3.

19. 3.
m/s ERNA ok. 10. 3.
s/s AKERSHUS 10. 3.
s/s BRISK 17. 3.
sls ARA 7. 3
s/s LECH~* 12. 3
s/s BALTROYER 5 3
sh LUBLIN* 53
s/s LWOW™* 12. 3.
s/s KNUD 9. 3.
s/s SYANHOLM 16. 3.
s/s HAGUE 7. 3.
s/s HELDER 14. 3.



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majgce miej-

sca dla pasazeréw Agenci linij w Gdyni sca dla pasazerow
HOLANDJA
Amsterdam
s/s MEROPE 10. 5. (F. G. Reinhold, Lid.) s/s MEROPE
s/s FAUNA 17. 3. co tydzien sls FAUNA
Rotterdam
sls PUCK 10. 3. (Zeg|uga Polska. S. A.) sl/s PUCK
s/ls CHORZOW 17, 5. co tydzien sls CI-IORZOW
s/s ARIADNE 9. 5. (Aug. Wolff, Sp. z 0. 0) s/s ARIADNE
s/s PRIAMUS 12. 3 t—2 razy w tygodniu s/s PRIAMUS
s/s BUSSARD 0. a. (Ferd. Prowe, Sp. z o. 0.) s BUSSARD
s/s BUTT 16 5. co 10—It dni sls BUTT
s/s WIBORG ok. II. 3 (Lenczat i Ska z o. 0.) s/s WIBORG ok.
co 2 tygodnie
BELGJA
Antwerpja
s/s HEL 10. 3 (Zegluga Polska. S. A.) s/s HEL
s/s SLASK* 17. 3. co tydzien s/s SLASK*
s/ls BUSSARD 5 3 (Ferd. Prowe. Sp. z 0. 0.) s/s BUSSARD
s/s BUTT 16. 3. co 10—1 dni s/s BUTT
(Rummel & Burlon) sis MAIA
co 3 tygodnie
FRANCJA
s/ls WARSZAWA 10. 5. Havre/Clierhourg
24. 3. (Polsko - Bryt. Tom. Okretowe) sls WARSZAWA

s/s HALFDAN
s/s MAGNUS

s/s SEBU
s/s LARACHE

KRAJE | PORTY

co 2 tygodnie

Dankergue — Havre
La Pallice — Bordeaux

(F. G. Reinhold, Lid.) s/ls HALFDAN
co 2 tygodnie s/s MAGNUS

HISZPANJA — PORTUGALIJA
MAROKKO — ALGIER — ITALJA

Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Yilla Alhucemas —

Tetuan — Fedhala
9. 3. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/s SEBU
21. 3. co 2 tygodnie s/s LARACHE

Yalencia — Barcelona

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 2 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

oz;naciza statki, majace miej-

10.
17.

11

28.

23.

21.

w

w w



Przyjazdy do Gdyni Odjazdy z Gdyni

KRAJE | PORTY

“l oznacza statki, majace miej- o . *1 oznacza statki, majace miej-
sca dla pasazeréw AgenC| Im'J w Gdym sca dla pasazerow

Malaga — Alicante —
Tarragona — Barcelona — Marsyija
— Genua — Livorno — Neapol —
Catania — Messina — Palermo
s/s SICILIA 18. 3 (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/sIBERI-A 11.
s/s ALBANIA 2% 4 co 2 tygodnie s/s PALERMO 25.
taduje rowniez bezposrednio do Port Yendres.

Napoli — Livonio — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger —
Centa — Melilla — Oran — Algier —

Tunis — Marseilles

s/s BROHOLM (F. G. Reinhold, Ltd.) s/s BROHOLM
co miesiac
Genova — Napoli — Catania —
LiYonao — Messina — Palermo

(Rummel & Burian)
co 2—4 tygodnie

PORTY LEWANTU

Alexandria — Piraens — Istanbnl —
Beyrouth — Jaffa — Haiffa
m/s YASALAND* 23. 3(Polska—Lemant, Agencja Okretowa) m/s YINGALAND* 20.
m/s ERLAND* 1.4 co 1—2 tygodnie m/s ERLAND 1

Alexandria, jaffa, Haifa, Beyrouth
(Rummel & Burton) s/s MAJA 20.
co 5 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth

m/s LEWANT* 12. 3. (Rothert & Kilaczycki Sp. z 0. 0.) m/s LEWANT* )
co 5 tygodni
BS. ®i<snSss.&
s/s CARPLAKA 73 Nowy York (New York) —

w

s/s CLIFFWOOD* 14. Filadelfja (Philadelphia)

s/s ARGOSY* 21. 3. (American Scantic Line) s/s MINNEQUA 12.
co tydzien s/s CARPLAKA 10.

New York — Halifax

m/s PILSUDSKI* 21. 3. (Gdynia — Ameryka L. Z) m/s PILSUDSKI 28.
co 2—4 tygodnie

Wyspy kanaryjskie (Canary lIslands)
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa.
S-ta Cruz de la Palma

sis SEBU 9.3 (Bergenske Baltic Transports Ltd) s/s SEBU S.

sis LARACHE 21. 3. co 2 tygodnie s/s LARACHE 21.
Rio de Janeiro, Santos, Montevideo,

m/s SUECIA 6. 3. Buenos Aires m/s SANTOS 16.

m/s SANTOS 53 Polska Agencja Morska (P. A. M.) m/s YALPARAISO 20. 4

m/s PACIFIC 8. 4. co 3 tygodnie

8/s BORE VIII 15.5.  (Bergenske Baltic Transports Ltd) s/s BORE IX 5.

s/s NAYIGATOR 27. 3. co 2 tygodnie m/s COMETA 24.
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Przyja/.dy do Gdyni KRAJE | PORTY Odjazdy z Gdyni

) oznacza stiaLki, majace miej A A *) oznacza statki, majgce miet
sca dla pasazerow Agenci linij w Gdym sca Ifla pasazerow
s/s WISLA 3. 3. (Rothert & Kilaczycki) sls WISLA ok. 12. 3.
s/s PULASKI ok. 23. 4. co 6 tygodni s/s PULASKI 28. 4.

Cape Town, Algoa Bay, East London,
Lorenco Margues

m/s KAAPAREN 30. 3. (Bergenske Baltic Transports Ltd.) mis KAAPAREN 30. 3.
ce miesigc

Penang — Port Swettenhani —
Singapore — Hongkong — Shanghai
— Kobe — Yokohama (Takao —

Hankoéw — Tsingtau — Tientsin — g5 pPROTESILAUS 14 3
Dairen) s/s CITY OF

Polska Agencja Morska (P. A. M.) EASTROURNE 4. 4.

co 5 tygodnie m/s STENTOR 25. 4.

Port Said — Karachi — Bombay,
Madras, Calcutta, Rangoon

(Bergenske Baltic Transports Ltd.)  s/s SUMATRA 31 3
co miesiac

PORTY GULFU

m/s STUREHOLM 7. 3. Houston, Galveston, New Orleans
m/s TORONTO 6.3  (Bergenske Baltic Transports Ltd.) m/s TAMPA 16. 5.
m/s UDDEHOLM 17. 3. co 3—10 dni na wejSciu
co miesigc na wyjsciu
Polska Agencja Morska (P. A. M.)
s/s JOLLEE 93 co 2—4 tygodnie s/s JOLLEE 9. 3.
s/s CRANFORD 12 3 s/s CRANFORD 12. 3.

Porty Australji
(Polska Agencja Morska (P. A. M.)

STATKI OCZEKIWANE W GDYNI

Terminy przyjazdéw moga ulec zmianom bez s/s HELENE RUSS z tadunkiem z Hamburga, tylko

uprzedzenia. dla wytad., Bergenske.
Skrot ,lin.“ oznacza statek, kursujacy na regu- s/s YIKING po wegiel, MEW.
larnej linji. — Nazwisko lub firma za kazdym ze stat- s/s ALBERT po wegiel, Bergenske.
koéw oznacza maklera okretowego. s/s STINA po wegiel, PAM.
7 marca: 8 marca:
s/s CARPLAKA lin. z N. Yorku i Eiladelfji tylko dla s/s LEGLI lin. z Londynu tylko dla wytadow., Polbrit.
wytadowania, Amer Scantic Line. s/s LWOW lin. z Hull tylko dla wytadowania, Polbrit.
s/s IAGUE lin. z Leith/Grangemoutli dla tadowania, g5 BORE IX lin. po tadunek do Rio, Santos. Buenos
Reinhold. o Aires, Bergenske.
sls KATE .Iln. z Har,nburga dla Wy{ad... i tadow., Prqwe. s/s SYLYIA po wegiel, PAM.
s/s ARA lin. z portéw zach. Norwegji dla wytad. i ta-
dowania, Bergen_ske. ) 9 marca:
m/s STUREHOLM lin. z portéw Gulfu dla wytadowa- . i
nia, Bergenske. s/s JOLLEE lin. z portéw Gulfu z baweing, PAM.
s/s HUNDYAAG lin. z Norrdwpingu i Stockholmu dla s/s SEBU lin. iportugalsko-marokanska, dla wytad. i ta-
wytad. i tadowania, PAM, Zegluga Polska, dowania, Bergenske.
s/s MARTHA RUSS |I. lin. po tadunek do portéow Fin- s/s EGON lin. z portow zach. szwedzkich, Behnke &

landji, Lenczat. Sieg.
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s/s CAPELLA lin. z Helsinek/Tallina dla wylad. i ta-
dowania, Zegluga Polska,

s/s KNUD lin. z Manchester/Liverpool dla wytadowa-
nia i tadowania, Reinhold,

s/s MTNOS lin. z Bremy i Rygi dla wytadowania i ta-
dowania, Wolff,

s/s ARIADNE lin. z Rotterdamu dla wytad. i tadowa-
nia, Wolff.

s/s HALFDAN lin. z portéw francuskich via Kopen-
haga dla wytad. i tadowania, Reinhold,

s/s BLENDA lin. z portdw zach. szwedzkich dla wy#ad.
i tadowania, PAM.

s/s TRIO po wegiel, Bergenske.

10 marca:

s/s MEROPE lin. z Amsterdamu dla wytad. i tadowa-
nia, Reinhold,

s/s HEL lin. z Antwerpji dla wytad. d tadowania Ze-
gluga Polska.

s/s MARIEHOLM z portow wsch. szwedzkich i Kiaj-
pedy dla wytad. i tadowania, Bergenske.

s/s SAMLAND, lin. z Hamburga dla wy- i zatadowa-
nia, Prowe.

s/s JAEDEREN lin. z portow zach. norweskich dla wy-
tadowania, Bergenske.

s/s PUCK lin. z Rotterdamu dla wytad. i tadowania,
Zegluga Polska,

s/s WARSZAWA lin. z Havre, powrotny po emigran-
tow, Polbrit.

s/s SILKEBORG po kopalniaki, PAM.

s/s AGHIA YARYARA po wegiel, PAM.

11 marca:

s/s SLEIPNER lin. z Kopenhagi dla wy- i zatadowania.
Reinhold.

s/s 1BERIA lin. po tadunek do zach. $rédziemnomor-
skich portéw. Bergenske.

12 marca:

s/s MIMNEQUA lin. z portow battyckich po tadunek
do N. Yorku, A. S. L.

s/s PRIAMUS lin. z Rotterdamu dla wytadowania i ta-
dowania, Wolff,

s/ls CRANFORD lin. z portéw Gulfu dla wy- i zata-
dowania, PAM.

m/s LEWANT lin. z portow Lewantu dla wytadowania,
Rothert & Kilaczycki.

m/s ERNA lin. z Aarhus/Odense dla wy- i zatadowania,
Reinhold.

s/s NANCY z owocami, PAM.
s/s OTTO ALFRED MtILLER, po wegiel, PAM.
s/s Wm. Th. MALLING po wegiel, Bergenske.

13 marca:
s/s BORE VIII lin. z Rio, Santos, Buenos Aires dla wy-
tadowania, Bergenske.

m/s LEWANT lin. z Gdanska dla fadowania do portéw
Lewantu, Rothert & Kilaczycki.

li marca:
s/s CLUFWOOD lin. z N. Yorku i Filadelfji dla wy-
tadowania, Am. Sc. Line.
s/s HELDER lin. z Leith/Grangemouth, dla tadowania,
Reinhold.

s/s INDALSALFVEN lin. z Hamburga.
dla wy- i zatadowania, Prowe.

s/s TORUN po wegiel, PAM.
s/s AIRISTO z pirytami, PAM.

15 marca:

s/s BALTROVER lin. z Londynu z pas. i tow.. dla wy-
tadowania, P. Z. K. B.

s/s LUBLIN li,n. z Hull tylko dla wytadowania, Polbrit.

s/s FALKEN Ii‘n. z Windawy i Ktajpedy dla wytad. i ta-
dowania, Zegluga Polska,

s/s HUDIKSYALL ze ztomem, PAM.

16 marca:

s/s CIESZYN lin. z Helsinek/Taliinna dla wy- i zata-
dowania, Zegluga Polska,

s/s SVANHOLM lin. z Manchester/Liverpool dla wy-
i zatadowania. Reinhold,

m/s TAMPA lim. po tadunek do portdw Gulfu, Ber-
genske.

gis URANUS lin. z Bremy i Rygi dla wy- i zatladowa-
nia. Wolff.

s/s LUDWIG lin. z portéw zach. szwedzkich -dla wy-
i zatadowania, Behnke & Sieg.

m/s TAURUS lin. z portow Gulfu dla wytadowania,
Bergenske.

s/s BUTT lin. z Antwerpji/Rotterdamu. dla wy- i za-
tadowania, Prowe.

s/s INGA po wegiel, Behnke & Sieg.

TOWARZYSTWO HANDLU ZAMORSKIEGO SKORAMI

.. Sp- o b —
OVERSEAS HIDE TRADING COMPANY LTD.

GDYNIA, Skwer Koséciuszki 12 ||l Adr. Telegr. ,ZAMSKOR* Telefon 23-64
Import i eksport skor surowych.
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GDYNSKI

RYNEK OWOCOWO -KOLONJALNY

<

Czy nalezy dqzyC do zwiekszenia spozycia owocoOw
potudniowych?

Sytuacja gospodarcza, w jakiej znajduje sie
nasz kraj, zmusza nas do wyrzeczenia sie uzyt-
kowania wielu rzeczy, stanowigcych w normal-
nych warunkach opoziomie stopy zyciowej cy-
wilizowanego cztowieka. W pierwszym rze-
dzie musimy rezyginiojwiaC z tego wszystkiego,
co jest przedmiotem importu z obcych zrodet
produkcji, a nie jest bezwglednie koniacznem
do bytowania w naszych (warunkach: sg to
wprawdzie w wiekszosci wypadkoéw przed-
mioty, mogace by¢ zaszeregowane dc luksu-
su lub zbytku, lecz niestety ido kategoirji tej
zwykliSmy zaliczaé i te artykuty, ktére w za-
dnam panAstwie cywilizowanem .nie sg uwaza-
ne iza luksus, przeciwnie figurujg na liscie ar-
tykutow pierwszej potrzeby o masowem i po~
wszechnem spozyciu.

jednym z takich artykutdéw jest owoc w
réznych jego odmianach i postaciach. Wszyst-
kie panstwa zachodniej Europy, z Anglja
i Niemcami na czele, uznaty warto$¢ i pozy-
teczno$¢ owocu, jako codziennego pokarmu
cztowieka, stwierdzajac to jak najdalej idaca
pomocg, okazywang nietylko wtasnemu prze-
mystowi i hodowli owocow, lecz réwniez i sze-
roko rozbudowanej dziedzinie handlu, trudnig-
cego sie aprowizowaniem wewnetrznego rynku
w owoce potudniowe, importowane z zagra-
nicy.

W rozwazaniach naszych na temat, czy
nalezy dazy¢ do zwigkszenia konsumcji owo-
cow potudniowych w Polsce, bedziemy musieli
przeprowadzaé¢ analogje z postawieniem i roz-
wigzaniem tego problematu w innych o)li-
stwoclo Z uwagi na to, ze najbardziej zrédto-
wy materja! posiadamy o Niemczech, ktore
rowniej w ostatnich latach cigzg, do samowy-
starczalno$ci w kazdej dziedzinie gospodarki,
ograniczymy sie do poréwnywali naszego han-
dlu i przemystu owocowego z niemieckim.

W swoim czasie sfery rolnicze, stajac w
obronie powaznie zagrozonej kryzysem gospo-
darki narodowej, a nadewszystko polskiej wsi,
zazadaty miedzy innemi kompletnego zakazu
importu owocow zagranicznego pochodzenia.
Zadanie to bylo tem dziwniejsze, ze w owym
czasie import owocéw potudniowych clo Polski
byt zupetnie maty i nie mogto by¢ mowy o kon-
kurencji dla owocow krajowego pochodzenia,
chociazby i z tego wzgledu, ze owoce importo-
wane byty obtozone wysokiem clem, a ceny de-
taliczne uniemozliwiaty wiekszej masie konsu-
mentdw, nawet ze sfer Srednio zamoznych, cze-
ste nabywanie tego artykutu.

Réwniez zbiory krajowe nigdy u nas nie
byty tak wielkie, by mogly obstuzy¢ zapotrze-
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bowanie wiasnego rynku nawet przy tak nie-
wielkiem spozyciu, jakie wypadato na jedne-
go mieszkanca w stosunku rocznym.

Niestety nie jest u nas prowadzona S$cista
ewidencja drzewostanu owocowego, jak tez
zbioréw, a te liczby, ktoremi dysponujemy,
moga daleko odbiega¢ od rzeczywistosci. Ogo-
tem obliczajg polski drzewostan owocowy na
ca 60.000.000 jednostek, z czego najwieksza
liczba przypada na jabtonie ca 18.000.000 szt..
czere$nie i wisnie ca 21.000.000 sztuk, i wresz-
cie 11.000.000 grusz. Przecietne roczne zbiory
jabtek, gruszek, wisni, czere$ni i innych owo-
cow nie przekraczajg 200 mitjonéw kg o war-
tosci ca 10.000.000 z+. Ponad 80% wszystkich
owocOw spozywa sie w stanie Swiezym. Reszte
przerabia sie w kilkunastu zaktadach na po-
widta, marmelade i konserwy.

Jezeli wyzej przytoczone liczby podzieli-
my przez liczbe mieszkancdw naszego pan-
stwa, to otrzymamy nastepujacy obraz spozy-
cia i warto$ci spozywanego owocu przez jed-
nego mieszkanca w ciggu roku. Przecietnie na
jednego mieszkanca przypada 6 kg owocow
0 wartosci nieco wiecej jednego zlotego. Czy
jest to liczba duza?

Na to otrzymamy odpowiedz, poréwny-
wujac ten odcinek naszej gospodarki z nie-
miecka.

W Niemczech obliczajg drzewostan owoco-
wy (jabtonie, grusze, wisnie, czere$nie na prze-
szto 150.000.000 sztuk, ktére rocznie przynoszg
okoto 1.800.000 ton zbioréw. Z tego prawie 80%
zostaje przerobione w licznych fabrykach na
konserwy, a reszta idzie na rynek w stanie su-
rowym. Przecietnie zatem na jednego miesz-
karca Niemiec wypada ca 30 kg owocow rodzi-
mej produkcji na przecigg roku.

Niemcy majac tak wielkie zbiory wias-
nych owocow, nie miaty z ich zbytem zadnego
ktopotu, gdyz produkt wtasnej produkcji, jako
tanszy i mniej odporniejszy na konserwacje,
nadawat sie albo do natychmiastowego spozy-
cia lub tez do przerobu na konserwy. Wybrano
te dragg ewentualno$é, stwarzajagc potezny
przemyst przetworczy, a jednoczes$nie udostep-
niono konsumentowi owoc potud. i egzotyczny,
ktérego w ostatnim roku importowano przeszio
800 mitjonéw kg, wartosci ca 250 mitjonow RM.
co znowu daje nam powazng liczbe ca 13 kg
spozycia w ciggu roku przez jednego Niemca.

Zestawiajagc nasz kraj z panstwem nie-
mieckiem pod wzgledem produkcji i spozycia
owocow, musimy niestety przyznac, ze jeste$-
my na tym odcinku bardzo zacofani.



O iie na jednego mieszkanca Niemiec fgcz-
nie wypada przeszto 42 kg owocOdw spozywa-
nych w ciggu roku i to zarbwno w stanie su-
rowym jak i przerobionym, to na jednego mie-
szkanca Polski wypada jakzez skromna liczba
8 kg, z tego ca 2,3 kg owocow potudniowych.
Niemiec wydaje rocznie na owoce importowa-
ne okoto 4 RM = 8 zt, Polak natomiast zale-
dwie zl 1.15.

Ktokolwiek miat mozno$¢ zapoznac sie
z bisiorjg niemieckiego sadownictwa, ten na-
pewno nie zdziwi sie, jezeli powiemy, ze ogro-
mny rozwo6j rodzimego przemystu owocowego
zawdzieczajg Niemcy owocowi potudniowemu
i egzotycznemu, a wiec obcego pochodzenia.
Przed niespetna 30 taty. gdy zaczeto sprowa-
dzac¢ do tego kraju wieksze iloSci owocdw po-
tudniowych, wszczeto alarm, ze sfery kupiec-
kie swa chciwoscig i krotkowzrocznoscig daza
do zagtady wilasnego sadownictwa. Kuocy
owocowi nietylko ze nie zaniechali sprowadza-
nia owocéw potudniowych, lecz przeciwnie re-
klamowali je jako towar tani o wysokim ga-
tunku. Eksporterzy i plantatorzy dziatali oczy-
wiscie wspdlnie z kupcami, dostosowujac ceny
do mozliwosci rynkowych. Po kilku latach
owoce importowane przyjety sie w catych
Niemczech, a jednoczes$nie zaczeto szybko roz-
wijaé sie whasne sadownictwo i oparty o niego
przemyst przetworczy. Dzi$ Niemcy zajmujg
w Europie drugie miejsce pod wzgledem ilosci
spozywanych owocéw wiasnych i importowa-
nych. W rezultacie zatem wyimaginowany
wrog przyczynit sie do walnego zwyciestwa, —
owoc importowany stat sie bodZcem do rozwo-
ju wiasnej produkcji owocowej.

W Polsce réwniez sfery rolnicze i przed-
siebiorcy owocowi (wiasciciele plantacyj) do-
patrujg sie w importowanym owocu potudnio-
wym konkurenta. A tymczasem mozliwosci
produkcyjne kraju sg wrecz mate i niema na-
dziei na szybkie ich zwiekszenie ze wzgledu na
brak kapitatéw inwestycyjnych w zaintereso-
wanych kotach.

Zresztag nawet gdyby polscy producenci
owocowi zwiekszyli trzykrotnie swoje zbiory,
to trudno jest sobie wyobrazié, by to spowodo-
wato racjonalizacje gospodarki owocowej. Ele-
ment trudnigcy sie produkcjg owocow nie jest
zorganizowany, obca jest mu mysl jakiej$ ce-
lowej i systematycznej akcji propagandowej na
rzecz zwiekszenia konsumcji owocéw. Brak

K ronika

nowy tryb zatatwiania podan na
ZIARNA KAKAOWE, HERBATE | KA-
WE

W numerze 5 naszego Biuletynu z dnia
15 lutego br. donosiliSmy o wystapieniu Zwigz-
ku Izb Przemystowo-Handlowych do Mini-
sterstwa Przemystu i Handlu z wnioskiem o
zmiane procedury wydawania pozwolen

odpowiednich funduszéw na cele inwestycyjne
nie pozwala wznies¢ odpowiednich urzadzen
dla konserwacji owocéw, a bez chtodni trudno
sobie wyobrazi¢ obstuge rynku przez wiegkszg
czes$¢ roku. Owoc wiasnej — polskiej produk-
cji nic nadaje sie do dtugotrwatej konserwacji
i tylko w nielicznych wypadkach, najlepsze ga-
tunkowo jabtka, mogg przetrwa¢ <kres zimo-
wy. nie ulegajac zepsuciu.

Chcac obstuzy¢ wiasnemi sitami rynek
krajowy, musimy nad tem popracowaé do-
brych kilka, jezeli nie kilkadziesiat, lat.

Czy nie lepiej jednak wybraé droge, wy-
praktykowang przez inne panstwa, ktore prze-
zywaty ten problem przed 25 laty i niewat-
pliwie miaty te same objekcje, co my obecnie.

Dazac do rozwoju rodzimej produkcji
owocowej, musimy przedewszystkiem zwigk-
szy¢ spozycie owocu i uczyni¢ z niego artykut
pierwszej potrzeby, artykut codziennego uzyt-
ku. Azeby tego dokonaé, nalezy przeprowadzic
szeroko zakrojong akcje propagandowa w ca-
lem spoteczenstwie. Akcje te nalezatoby oprzeé
o ruchliwy element kupiecki, zainteresowany
w zwiekszeniu obrotéw owocami. Réwnoczes-
nie wskazanem bytoby spowodowanie obnizki
cen na poszczegOlne rodzaie owocow. A to
mozna osiggnac przez radykalng obnizke cla.
Niema obawy, azeby skarb panstwa ponidst ja-
kie$ straty, obnizajgc stawki celne na poma-
rancze, banany, winogrona lub inny owoc,
gdyz ilo$¢ jego obrotu nie tylko osiggnie po-
przedni poziom, lecz napewno znacznie sie
zwiekszy.

Propagujagc spozycie owocow potudnio-
wych automatycznie propaguje sie owoce wia-
snej hodowli, osiagajac ten rezultat, ze zaist-
nieje zwiekszone zapotrzebowanie, co da moz-
no$¢ podniesienia rentownosci prowadzonych
plantacyj i zacheci do dalszego inwestowania
w sadownictwo. W wypadku, gdyby chion-
nos¢ rynku zawiodta, z uwagi na krdétkotrwa-
lo$¢ okresu obstugi (2—3 miesigce) bez uwzgle-
dniania kosztownej konserwacji w specjalnych
chtodniach, napewno cala nadwyzka zostanie
spotrzebowana przez przemyst przetwédrczy.

Wszystko zatem przemawia za umozliwie-
niem zwiekszenia importu owocow potudnio-
wych, jako podstawowego warunku wszczecia
akcji propagandowej za zwiekszeniem kon-
sumcji w kraju owocéw wogole.

przywozu na ziarna kakaowe, herbate i kawe.

Wedtug otrzymanych obecnie informa-
cyj, Ministerstwo zajeto w powyzszej kwestji
nastepujace stanowisko:

O ile chodzi o tryb wnoszenia podah o
przywoz powyzszych artykutdw, to \v tej
kwestji Ministerstwo pozostawito stronom
droge fakultatywna i to wedlug uznania
Zwigzku Izb wzgl. Centralnej Komisji Przy-
WO0ZOWej.
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Natomiast, o ile chodzi o pobieranie optat
manipulacyjnych za zezwolenia przywozowe
oraz optat na Rachunek Organizacji Zbytu
jak réwniez wydawania juz samych zaswiad-
czeA na prawo przywozu, to tryb ten nie be-
dzie sie w niczem ro6znit od normalnego trybu
postepowania w zakresie pobierania optat ma-
nipulacyjnych i na Rachunek Organizacji
Zbytu jak roéwniez wydawania pozwolen
przywozu na inne artykuty. .

W zwigzku z powyzszem, Komisja Scista
Centr. Komisji Przywozowej uchwalita na po-
siedzeniu w dn. 27. Il. br., ze podania o przy-
wbz powyzszych artykutdw skladaé musza
importerzy wytgcznie za posrednictwem Izb
Przemystowo - Handlowych i Organizacyj,
wchodzacych w skiad C. K. P. Pozatem po-
dziat kontyngentéw przywozowych na odnos-
ne artykuty dokonywany bedzie przez Cen-
tralng Komisje Przywozowa.

NOWE PARTJE OWOCOW HISZPANSKICH

Dnia 4 marca br. zawingt do portu
gdynskiego statek ,Tunis". Na statku tym
nadeszto do Polski okoto 7.500 skrzyn po-
marancz hiszpanskich i 120 skrzyn cytryn.
Pomarahncze przeznaczone sg czesciowo dla
firm aukcyjnych w Gdyni, czeSciowo za$
dla importeréw gdynskich i krajowych.
Natomiast cytryny nalezg wylgcznie do

firm importowych w Gdyni.
Dnia 27 lutego br. s/s ,Katowice" wy-
fadwwfait 2.190 skrzyn pomarancz hiszpan-

skich, 470 skrzyn mandarynek a 50 kg oraz
1.000 skrzyn cytryn.

ZAPASY CYTRYN

W sktadach celnych w Gdyni zalegato
w dniu 4. Ill. br. og6tem okoto 9.200 skrzyn
cytryn, wagi netto okoto 360 toin. Z ilosci
tej przypada na cytryny wioskie okoto
5.490 skrzyn wagi netto okoto 195 ton, a na
cytryny hiszpanskie! okoto 3.675 skrzyn,
wagi netto okoto 165 ton.

Z zalegajacych ilosci skrzyn cytryn hi-
szpanskich — 1.000 skrzyn nalezy do Gdynh-
skich Targdbw Owocowych, S. A. w Gdyni,
ktéore 'w najblizszym czasie zostang wysta-
wione na przetarg publiczny. Reszta prze-
znaczona jest dla rdéznych importerow tak
gdynskich jakotez krajowych.

O ile chodzi o cytryny [wioskie, to par-
tje zalegajace w Gdyni wystane zoistaly z
Palermo do Gdyni via Hamburg przed 17
listopada 1935 r. Nalezy zatem mie¢ nadzie-
je, ze na ilosci te zastang wydane w naj-
blizszym czasie pozwolenia przywozu i to-
war bedzie mogt by¢ rozprowadzony po
kraju.

Co sie tyczy cytryn hiszpanskich, to z
uwagi na to, iz w ostatnim czasie Minister-
stwo Przemystu i Handlu uruchomito kon-
tyngent przywozowy na cytryny (kontyn-
gent autonomiczny) w wysokosci 500 ton

26

i kontyngent ten zostat juz przez Centralng
Komisje Przywozowg .podzielony pomiedzy
organizacje (lzby przeim. - handl. itp.) w
dniu 27 lutego br. towar zostanie prawdo-
podobnie w niedtugim czasie oclony i wy-
stany do kraju.

NOTOWANIA CEN NA TOWARY ZAGRA-
NICZNE.

Gdynscy importerzy notowali w dniu
4 marca br. w tranzakcjach gotéwkowych
nastepujgce ceny hurtowe loco Gdynia przy
odbiorze wiekszych iloSci na nizej wymie-
nione towary zagraniczne:
kawa brazylijska surowa:

gai. Yictoria 7 (na wyczerp.) 3,65—3,75

za 1 kg

gat. Santos — 4,50—5,00 za 1 kg

gat. Rio — 3,70—3,80 za 1 kg
kawa surowa niebieska — brak towaru
herbata:

Sumatra (zapasy mate) —

za. 1 kg

Ceylo.n — 13,20—14,00 za 1 kg

Ceylon specjalna — 15,00—17,00 za 1 kg
kwiat herbaciany ('zapasy mate) — 24,00 za

12,50—13,00

1k

pieprz gzarny — 5,10—5,15 za 1 kg

pieprz biaty — 6,00 za 1 kg

cynamon — 8,00 za 1 kg

mcynamon Yera — 9,00 za 1 kg

lisScie bobkowe (zapasy rnate) —
1 kg

kwiat muszkatowy — 11,00—1150 za 1 kg

gatka muszkatowa — 6,60 za 1 kg

rodzynki clemskie — 1,60—1,65 za 1 kg

suttan,ki kalifornijskie — 2,10—2,20 za 1 kg

sultanki greckie — 1,95—2,05 za. 1 kg

figi suszone, zaleznie od gat. — 1,10—1,20
za 1 kg

koryntki, zaleznie od gat. —
1 kg

migdaty stodkie — zwyktei — 5,95—6.00 za
1 kg

migdaty 'stodkie przerobione — 6,20—6,40 za
1 kg

migdaty stodkie olbrzymie — 6,90—7,10 za
1 kg

oliwa francuska zaleznie od wielko$ci opa-
kowania — 3.30—3,70 za 1 kg

banany gatunjetk | — 2,40 za 1 kg

banany gat. Il — 1,60 za 1 kg

cytryny hiszpanskie 504 — 63,00—65,00 za
skrzynie

cytryny hiszpanskie
skrzynie

cytryny hiszpanskie — brak pozwoleh przy-
wozu .

2,70 za

1,30—1.35 za

360 — 58,00—60,00 za

TRANSAKCIE NA GDYNSKIM RYNKU O-
WOCOWYM.
Gdynskie Aukcje.
W trzeciej dekadzie lutego oraz w pier-
wszych dniach marca br. na aukcjach gdyn-



skich panowato pewne ozywienie. Przetar-
gi odbywaly sie przy duzej ilosci uczestni-
kéw. Szczegb6lnym popytem cieszyly sie po-
marancze hiszpanskie. Ogdtem wystawiono
lw czasie od 20 lutego do 5 marca 2.039
skrzyn pom ara hcz pochodzenia hiszpan-
skiego i prawie cata ilo$¢ 'Zastata sprzedana.
Nie znajdowaty natomiast nabywcéw man-
darynki hiszpanskie, a na ostatnich auk-
cjach takze pomarancze palestynskie.

Rezultaty dokonanych tranzakcyj przed-
stawiajg sie nastepujgco:

Battyckie Aukcje Owocowe, Sp. z 0. o.

wystawity w dniu 28. Il. og6tem 920 skrzynh
pomarahcz hiszpanskich (towar wta-
sny); 100 skrzyn pomarancz hiszp. (to-
war komisowy);

sprzedaty wszystko, tj.
rancz, w tern:

1.020 skrzyn poma-

470 skrzyn  po zt 1,00—1,03 zakg
430 skrzyn po zt 0,94—0,98 zakg
100 skrzyn po zt 0,81—0,84 za kg

Aukcje Owocowe, Sp. z ogr. odp.
wystawity w dniu 25. 11. og6tem:
558 skrzyn pomarancz hiszp.
1055 klatek mandarynek hiiszp.
100 skrzyn grapefruitow
500 skrzyn pomarancz
sprzedaty:
338 skrzyn pomarancz hiszp. (btoed-oval)
po zt 0,89—0,97 za kg

palestynskich:

250 skrzyn pomarancz patlest. po zt
1,10 za kg

100 skrzyn grapefruitow po zt 36,5—37,5
za skrzynie;

wycofalty z powodu braku nabywcéow:

200 skrzynh pamarancz hiszp.

250 skrzyn pomarancz palestyiskich

1055 klatek mandarynek hiszpanskich:

wystawity w dniu 3. Il

111 skrzyhA pomaranicz
ioival)

1055 klatek mandarynek hiiszp.

761 skrzyn pomarancz palestynskich;

sprzedaty:

111 skrzyhA pomarancz hiszpanskich po
zt 0,87—0,88 za kg; poizostaity toiwlar
wycofalty z powodu braku nabyw-
cow.

hiszp. (blood-

Gdynskie Targi Owocowe, S. A.
wystawity w dniu 5 marca br. ogétem:
1000 skrzyn pomarancz hiszp.
600 skrzyn pomarancz palestynskich
100 skrzyn grapefruitéw
500 skrzyn cytryn hiszp.
-sprzedaty:
1000 skrzyn pomarahicz hiszp.
oval) po zt 1,03—1,04 za kg
400 skrzyn pomarancz palestyinskich po
zt 1,09—1.15 za kg

(blood-

100 skrzyn grapefruitow po zt 26.00 -

27,5 za skrzynieg;
wycofaty wszystkie cytryny hiszpanskie z
powodu braku pozwolenia przywozu

oraz 200 skrz. pomaraincz palestynskich
z powodu braku nabywcow.

Niemiecki Urzad Statystyczny w ogtoszo-
nem za rok ubiegly sprawozdaniu wiele miej-
sca poswieca oméwieniu handlu owocowego.
Poraz pierwszy od wielu lat obroty w tej dzie-
dzinie, odgrywajacej b. powazng role w ca-
toksztatcie niemieckiej gospodarki, wykazuja
powazny spadek. Rzucone przez rzad Hitlera
hasto samowystarczalnos$ci gospodarczej mia-
fo by¢ i na tym odcinku zrealizowane. Innemi
stowy mowigc, miano owoc importowany za-
stagpi¢ produktem rodzimym, co lezatlo zresztg
w granicach zupetnie realnych mozliwosci,
jezeli sie weZmie pod uwage wysoki stopien
rozwoju niemieckiego sadownictwa.

Niestety zycie okazato sie silniejsze, niz
projekty i zamierzenia ekonomistow. Pomimo
intensywnej propagandy krajowego owocu
spozycie jego bynajmniej nie wzrosto, gdyz
nigdy nim nie bedzie mozna zastgpi¢ owocow
potudniowych i egzotycznych, do masowego
spozycia ktorych ludno$¢ oddawna jest przy-
zwyczajona. A zatem stan w tej gatezi nie-
mieckiej gospodarki narodowej nie ulegt po-
wazniejszym zmianom. W dalszym ciggu wiek-
szo$¢ krajowych zbioréw zostata przeznaczo-
na na przeréb w licznych fabrykach konserw
i tylko najlepsze gatunki rzucono na rynek w
stanie surowym. Import za$ potudniowych
i egzotycznych owocéw nadal odgrywat naj-
powazniejszg role na rynku, co jest najlep-
szym dowodem, ze zaprowadzony raz artykut
moze znikng¢ z obrotu tylko wéwczas, o ile
wiadze stosujg bezwzglednie zakazy przywo-
zu. O to jednak, by wiadze niemieckie z calg
bezwzglednos$cig przestrzegaty zakazu impor-
tu owocéw potudniowych, nie nalezy sie oba-
wia¢, poniewaz zdajg one sobie dobrze z tego
sprawe, ze lepiej jest w ostatecznosci wydac
na owoce zagraniczne, niz na medykamenty.

W roku 1935 importowali Niemcy ogdtem
814.011.500 kg rdéznych owocéw o wartosci
244.722.000 RM., co w porownaniu z 1934 r.
oznacza spadek pod wzgledem wagi o ca 10%
a pod wzgledem wartoSci wzrost o ca 5%.
(Doktadne liczby importu za rok 1934 wy-
niosty 900.669.100 kg o wartosci 252.677.000
RM.)

Wsréd artykutdw branzy owocowej im-
portowanych przez Niemcy pierwsze miejsce
zajmujg pomaranicze i mandarynki, ktorych
w roku sprawozdawczym wwieziono
239:559.900 kg (1934 - 263.273.900) i zaptaco-
no za nie 51.369.000 RM. (1934 — 52.923.000
RM.), drugie miejsce zajmujg jabtka, ktérych
Wwieziono w ,1935 r. 79.514:200 kg o wartosci
1-8.540.000 RM. (w 1934 importowano nuto-
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miast 165.345.200 kg o wartosci 28,5 mitjonow),
trzecie skolei miejsce zajmujg winogrona -

69.695.300 kg o wartosci 18,9 mitjondw, nastep-
nie banany — 68.034.500 kg o wartosci 17,6
mitjonéw, cytryny — 59.717.000 kg o wartosci
12,25 mitjonéw, rodzynki — 55.379.400 kg o
wartosci 19,5 mitjonow.

Konczac na przytoczeniu tych kilku pozy-
cyj niemieckiego importu w branzy owocowej,
widzimy, ze rynek niemiecki dzieki swej ol-
brzymiej chtonnosci, odgrywa po Anglji, dla
wszystkich  krajow produkujacych owoce,
wielka role, nic tez dziwnego, iz one ubiegajg
sie o utrzymanie z tym krajem jaknajlep-
szych stosunkéw handlowych, torujagc auto-
matycznie droge dla zbytu niemieckiej wy-
tworczosci.

Na hiszpanskim rynku .zajazdy w ciggu
ostatniej dekady lutego bardzo powazne zmia-
ny. Juz w poprzedniem sprawozdaniu z tego
rynku eksportowego pomaraficz zanotowalis-
my wprawdzie jeszcze nieznaczne ozywienie
w dokonywanych tranzakcjach i statg zwyz-
ke cen. spowodowanych polepszajacg sie po-
goda i znos$ng temperaturg, umozliwiajagca do-
konczy¢ zbiory i przechowac¢ zebrany owaoc.
Wobec tego, ze nastgpito znaczne ocieplenie
sie i nie zachodzi obawa zmarznigcia zebra-
nych pomarancz, jak tez pozostatych jeszcze
na drzewostanie, eksporterzy hiszpanscy nie
spieszg sie zbytnio z dokonywaniem tranzak-
cyj i wysytkg towaru na rynki zagraniczne,
spodziewajg sie bowiem juz w najblizszej
przysztosci wzmozonego popytu na ten arty-
kut i normalnie zwigzang z tem zwyzka cen,
co tem jest prawdopodobniejsze, ze prawie na
wszystkich rynkach zapasy hiszpanskich po-
marancz nie sg zbyt wielkie. Najlepiej od-
zwierciedla obecng sytuacje na rynku hisz-
panskim i wstrzemiezliwo$¢ plantatoréw w
wysytce do Anglji i Niemiec swoich poma-
rancz, liczba zatadowanych skrzyn w trzecim
tygodniu lutego. Wystano bowiem we wspom-
nianym tygodniu ca 377.000/2 skrzyn poma-
rancz, co w poréwnaniu z tymze czasokresem
poprzedniego roku oznacza spadek o ca 100.000
skrzyn.

Tegoroczne zbiory pomarancz w Hisz-
panji wyniosty ca 967.741.900 kg, a zatem w
poréwnaniu z poprzednim sezonem (1934 —
967.185.500 kg) przyniosty nieznaczng zwyzke
0 okoto 2.000.000 kg. Z liczby tej przeznaczo-
no na eksport 737.733.500 kg, gdy natomiast
w roku 1934 wywieziono 884.461.000 kg. Sto-
sunkowo nieznacznie zwiekszone zbiory tego-
roczne okreslane sg przez plantatorow jako
dalszy cigg nieurodzaju.

Hiszpanja rozbudowujac swoje plantacje
pomarafczowe na przestrzeni ostatnich 6 lat,
zwiekszyta znacznie drzewostan, ktéry w
obecnej chwili wynosi ca 31.000.000 drzew, co
w poréwnaniu z rokiem 1929 oznacza przyrost
0 ca 7.500.000 drzew, a pomimo to zbiory po-
czawszy od roku 1929 sg z sezonu na sezon
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coraz mniejsze. Rekordowym rokiem byt
1929/30, w ktorym zebrano 1.453.000.000 Kkg.

Spadek zbioréw jest podobno spowodowa-
ny niekorzystnemu warunkami terenowemi
(nowozatozone plantacje) i klimatycznemi
oraz przeprowadzanemi stale eksperymentami,
ktore majg doprowadzi¢ do wyhodowania no-
wych, lepszych gatunkowo pomaraficz.

W Szwajcarji pro)wsadzona jest obecnie
intensywna propaganda krajowych owocow.
Prawie we wszystkich miastach zostaty zor-
ganizowane specjalne komitety, w skiad kto-
rych wchodzg najwybitniejsze osobistosci ze
Swiata politycznego i gospodarczego. Komitety
te poza propagandg i reklamg na ulicach, w
kinach, szkotach i r6znych miejscach publicz-
nych kolportujg interesujagco opracowane
ulotki, obrazki i afisze. W szkotach odbywaja
sie z uczniami pogadanki ilustrowane cieka-
wemi przezroczami, przyczem uczniowie sg
zachecani do codziennego spozywania owocow
przez specjalne znizanie dla nich cen. Organi-
zacje spoteczne i kobiece organizujg wielka

ilos¢ odczytow z praktycznemu pokazami,
podczas ktérych instruktorzy demonstrujg
mozliwos¢ wszechstronnego wykorzystania
OWOCOW.

Skutki tej akcji sg juz widoczne. Spozy-
cie owocow, a zwilaszcza jabtek, wzrosto w
poréwnaniu z rokiem ubiegtym Kkilkakrotnie,
tak, ze w tym roku kraj ten nie bedzie miat
ktopotow z nadmiarem zebranych owocéw,
eksport ktérych napotykat na wielkie trud-
nosci.

Ostatnia dekada na europejskich
owocowych

Londynskie Aukcje w ostatniej dekadzie
lutego dokonaty stosunkowo niewielkich obro-
tow, pomimo, ze popyt zwilaszcza na hiszpan-
skie pomarancze byt debry i ceny przy posz-
czegblnych tranzakcjach uzyskiwano lepsze
niz w poprzednich dniach. ROowniez poma-
rancze palestyriskie zwyzkowaty.

Na aukcji odbytej 24 lutego postawiono do
przetargu 12.600/2 pomarahcz hiszpanskich,
gatunku Blood z plantacyj Denji i Yalencji. Za
skrzvnie/2 pomarancz Denia uzyskano: 240-Ki
_ 13,0—32 sh: 300-ki — 13.6—22,0 Sh i 390 od
9—22,0 Sh. Denia-Blood ptacono natomiast
240-ki od 13 do 14,9 Sh, za 300-kil12,6—14,3 Sh,
za 390-ki 12 do 13,6 i 504 od 12,3do14 Sh.

Pomarancze z Yatencji uzyskiwaty ceny:

rynkach

240-ki 8,6 do 15,6 Sh.
300-ki 8,6 do 16,6 Sh.
390-ki 9.0 do 16,0 Sh.
504-ki 9,0 do 14,0 Sh.
Yalencja - blood:

240-ki 11.6 do 14 Sh.
300-ki 10,6 do 14 Sh.
390-ki 10,6 do 14 Sh.
504-ki 11.0 do 13,9 Sh.



Za pomarancze palestynskie ptacono:
Skrzynki po sztuk:

100 8,6 Sh. — 9,9 Sh.

120 10.3 Sh. -- 11,9 Sh.

144 11,0 Sh. — 11,6 Sh.

150 12,0 Sh. — 14,0 Sh.

180 14,6 Sh. — 15,0 Sh.

210 14,6 Sh. — 15,6 Sh.

240 14,6 Sh. — 16,0 Sh.

Za mandarynki hiszpanskie ptacono:

Skrzynie posztuk 420 osredn. 55 mm 11,0 Sh.
. o o ., 60mm 16,6 Sh.
Y T w » o 65mm 20,0 Sh.
Cytryny sycylijskie:
skrzynie cate: 300-ki 24,0 — 26.0 Sh.
360-ki 27,0 —.28,6 Sh.
wielkie: 300-ki 25,0 — 26,6 Sh.
Grapefruity palestynskie:
Skrzynie po sztuk: 64 11,0— 11.6 Sh.
80 12,6 14.9 Sh.
96 14,6 — 16,3 Sh.
112 140— 15,6 Sh.

Z RYNKOW PRODUKCII.

W zaopatrywaniu rynkow europejskich w
owoce potudniowe i egzotyczne, biorg udziat
prawie wszystkie czesci Swiata, wysytajgc do
Londynu, Hamburga, Kopenhagi, Rotterdamu.
Havru, Gdyni i innych portdw starego konty-
nentu stale pokaZzne ilosci swych produktow.

Ameryka w ostatniej dekadzie wystata do
portéw angielskich ca 300.000 skrzyn jabiek,
przeszto 21.000 skrzyn gruszek. 15.700 cytryn
i okoto 10.000 skrzyn grapefruits. Kanada eks-
pedjowata do angielskich portdw avtymze cza-
sie 68.000 beczek i 52.000 skrzyn jabtek, a na-
stepna partja 0 61.000 skrzyniach znajduje sie
w drodze. Palestyna natomiast wystata do An-
glji w ostatniej dekadzie 200.000 skrzyn poma-
rancz i 40.000 skrzyn grapefruits. Pozatem
w drodze znajduje sie rOwniez z przeznacze-
niem do angielskich portéw, zaladowane w
Jaffie i Haifie przeszto 430.000 skrzyn poma-
raincz,; ktore spodziewane sag w Londynie i Hal-
lu okoto 9 marca.

Z Kanaryjskich Wysp otrzymano w Lon-
dynie pod koniec miesigca 119.519 koszy pomi-
doréw, w Liverpootu 1.200 buszli banandw i ca
100.000 koszy pomidorow.

Z Kamerunu nadeszto do Londynu 59.000
buszli bananéw i 9.000 do Hamburga. Afryka
w okresie sprawozdawczym wystata do Anglji
i portéw europejskich wieksze partje winogron,
jabtek, gruszy, ananas6w i innych owocow.
W dalszym ciggu Anglja jest najwiekszym od-
biorcg owocow potudniowo-afrykanskich i do
konca lutego br. importowata przeszto 2.000.000
skrzyn réznego rodzaju owocow afrykanskich.
Brazylja, Argentyna, Australja i Nowozelandja
rowniez braty udziat w obstudze rynku an-
gielskiego, wysytajac wieksze ilosci gruszek,
bananow, Sliwek, melonéw, winogron i jablek.

OPRAW .
KSIAZEK

Dziennikow Ustaw, Monitorow, Ore-
downikow, miesiecznikow, tygodni-
kow, oraz wszelkie prace w zakres
introligatorstwa wchodzgce — — —

wykonuje starannie, gustownie, szybko i tanio

INTROLIGATORNIA

ZAKEADY GRAFICZNE
BOLESEAWA SZCZUKI
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