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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Polsko-angielskie stosunki gospodarcze w 1935 r.

Rok 1935 stanowit punkt zwrotny w sto-
sunkach gospodarczych polsko - angielskich.

Juz w grudniu 1934 r. byliSmy Swiadka-
mi podpisania polsko - angielskiego porozu-
mienia weglowego. Porozumienie to zamkneto
okres walki konkurencyjnej obu przemystow
weglowych, umozliwiajgc osigganie cen dogod-
niejszych.

Jednak podstawowe znaczenia dla ksztat-
towania sie stosunkéw gospodarczych polsko-
angielskich miato podpisanie w dniu 27 lute-
go 1935 r. nowej umowy handlowej polsko-
angielskiej, stanowigcej uzupetnienie starego
traktatu z 1923 r. (umowa weszta w zycie
14 marca 1935 r.) i posiadajacej szeroki zasieg,
obejmuje ona bowiem kolonje brytyjskie oraz
obszary pod mandatem lub pod protektoratem
brytyjskim. W. Brytanja uzyskata 420 znizek
taryfowych, z tego przypada na przemyst wito-
kienniczy 131, na chemiczny — 85, na metalo-
wy — 63, elektrotechniczny — 20, gumowy —
19 znizek. Polska zabezpieczyta sobie wywoz
Harynek angielski szeregu produktéw rolnych
(bekony, jaja, masto).

Jakiez byly rezultaty praktyczne powyz-
szych dgznosci do ozywienia stosunkéw go-
spodarczych polsko - angielskich?

Przejdzmy do cyfr, i zobaczmy przede-
wszystkiem jak ksztattowaty sie i jak ksztat-

TO sie obecnie wzajemne obroty ogoélne mie-
dzy obu panstwami.

Ponizsza tablica ilustruje udziat Anglji w

poklskim handlu zagranicznym od 1928 do 1935
toku.

Przywéz do Polski Wywo6z z Polski

Rok z W. Brytanji do W. Brytanji
w miljonach ztotych

1928 313 227

1930 178 294

1931 104 318

1932 75 178

1933 83 184

1934 86 192

1935 117, 181

Aczkolwiek wywo6z angielski do Polski
maleje do 1932 r., od tego czasu jednak stale
sie zwieksza. W 1935 r. widzimy juz korzystne
dla brytyjskiego kontrahenta skutki nowego
porozumienia handlowego, gdyz 3 kwartaty
jego obowigzywania zwiekszyty eksport an-
gielski do Polski o 36%. Niestety wywo6z pol-
ski zmalat o blisko 6 %.

Jakim dziatlom obrotu i jakim towarom
nalezy przypisa¢ te zmiang?

Wywo6z z Polski do Anglji w 2 ostatnich

latach ksztattowat sie nastepujaco (gtéwne
dziaty):
1934 1935
w tys. zt

Wytwory pochodzenia roslinnego 14.125 18.224
Zwierzeta zywe i wytwory pochodze- |=m -

Nia ZWIierZeCego coommrrerereeerrerereernnnes 71,944 74,926
Wytwory pochodzenia mineralnego . . 6,113 5721
Przetwory spozywcze 8,028 5,395
Drewno i wyroby z drzewa................ 76,878 62,267

8,036 7.213
2211 1.746

Surowce witokiennicze i Wyroby z nich
Kapelusze (berety) . . . . 3

W



Widzimy z tego zestawienia, ze wzrost
eksport wytwordw pochodzenia roS$linnego,
zwierzat zywych i wytwordw pochodzenia
zwierzecego, natomiast wydatnie bardzo obni-
zyt sie wywoOz drewna i wyrobéw z drewna,
oraz przetworéow spozywczych, surowcow
widkienniczych i wyrobdw z nich oraz bere-
tow.

Dominujgcg role odgrywajg w wywozie
do Anglji — drzewo i bekony. Obie te pozy-
cje w 1935 r. skurczyty sie: bekony z 46.721
tys. zt do 3.959 tys. zi, oraz innych dykt
drzewnego za$ m. in. belki, bale i krawedzia-
ki sosnowe z 16.286 tys. zt az do 7.508 tys. zi,
za$ jodtowe i Swierkowe z 15.958 tys, zt do
11.968 tys. zI. Zanotowac nalezy tylko popra-
we wywozu dykt klejonych olszowych z 1.825
tys. bt do 3.959 tys. zi, oraz innych dykt
z 2.014 tys. zt do 2.637 tys. zt. Zmniejszeniu
ulegt réwniez wywéz szeregu innych produk-
tow, jak np.: szynek i poledwic wieprzowych
w puszkach z 5.184 tys. zt do 2.895 tys. zi
szynek peklowanych z 3.279 tys. zt do 1.912
tys. zt, kur bitych z 2.871 tys. zt do 1.421 tys.
zt, jeczmienia z 5.198 tys. zt do 3.057 tys. zi,
parafiny rafinowanej z 4.854 tys. zt do 4.404
tys. zi, odziezy meskiej z tkanin bawetnianych
z 4.464 tys. zt do 3.906 tys. zi, beretow z 2.210
tys. zt do 1.306 tys. zi.

Wzrost eksportu zaznaczyt sie w nastepu-
jacych produktach (w nawiasach cyfry za
1934 r.): jaja 13.730 tys. zt (11.208 tys. zt), ma-
sto 8.271 tys. zt (3.989 tys. zi), peklowane po-
ledwice 5.605 tys. zt (2.087 tys. zi), szczecina
oczyszczona 1.589 tys. zt (1.162 tys. z}), psze-
nica 5.484 tys. zt (2.133 tys. zt), magka zytnia
4.056 tys. zt (2.586 tys. zi).

Jesli chodzi o obstuge naszego wywozu
do Anglji w 1935 r., to prawie caty eksport
kierowany byt na Gdynie i Gdansk. Udziat
tych portéw przedstawiat sie nastepujaco:

Ogdblny wywéz z Polski X Wyw o6z
i rzez oba rzez rzez
do Anglji P porty G’(Djynie |1 dansk
w miljonach ztotych
181 177 106 71

Nieznaczna tylko cze$¢ omija wiec porty
polskiego obszaru celnego. Gdynia posiada
wyrazng przewage w obstudze naszego eks-
portu, a to dzieki odpowiednim urzgdzeniom
przystosowanym do obstugi kierowanych na
j-ynek angielski produktéw rolnych  (np.
Chiodnia).

Gdynia obstuguje caty Wywo6z masta, w
Iwiej czeSci wywodz bekondw, jaj i réznych
mprzetwor6ow' zwierzecych, cukru; Gdansk za$
przoduje w, eksporcie drzewa i zboza.

Rézny jest udziat obu portéw w poszcze-
golnych gtéwniejszych dziatach wywozu:

6

Wy w6z
., P zez przez
0goIny mjuynie Gdansk

w tysigcach ztotych

Wytwory pochodzenia roslinnego 18,224 838 15,622
Zwierzeta zywe i wytwory po-
chodzenia zwnerzecego . 74,926 70,929 3,842

Wytwory pochodzenia mineral-

NEJO v 5,721 31 5,660
Przetwory sSpozywcze ... 5395 4,920 468
Drewno i wyroby zdrzewa . . . 62,267 18,203 42,735

Surowce wtokiennicze i wyroby
Z NICH e
Kapelusze (berety)...ovevnienns

5944 377
1,702

_Jesli chodzi o przywo6z z Anglji, to prze-
suniecia w 1935 r. w poréwnanlu z 1934 r. sg
bardzo znaczne. Podajemy odnosne cyfry dla
gtdwniejszych dziatbw importu:

1934 1935
w tys zl
Zwierzeta zywe i wytwory pochodzenia
(przewaznie $ledzie)

Woski, ttuszcze, oleje pochodzenia ros-
linnego i zwierzecego nie objete in-

10,840 12,601

nemi dziatami...n, 1,726 2,186
Przetwory chemiczne i farmaceutycz-

ne, farby e 4,887 5.080

Skory, futra, w~yro>by z nich 9,872 10,376

Surowce widkiennicze i wyroby z nich 26,642 31,442

Kauczuk, jego surogaty, wyroby z tycli

materjatdw ....ccoovveevvvceivinceceeeeen, 4,135 3,309
Metale nieszlachetne i wyroby z nich . 9,476 21,592
Maszyny i aparaty, sprzet elektrotech-

U NICZNY s 8,863 12,419
SrodKi transportowe . ..., 2,876 12,347

Dobitnie z tego przegladu cyfrowego wi-
daé¢ jakie w poszczegdlnych dziatach byty
skutki nowej umowy handlowej polsko - an-
gielskiej z 1935 r.

Zwiekszyt sie przywo6z $ledzi solonych
z 9921 tys. zt w 1934 r. do 11.810 tys. zt w
1935 r., szmat z 2.676 tys. zt do 4.207 tys. zi,
wydatnie bardzo przyw6z czeSci wagonow,
a gtéwnie hamulcéw automatycznych, gdyz z
361 tys. zt do 6.590 tys. zt, znacznie przywoéz
réznych maszyn, nastepnie samochodéw, mo-
tocykli iich czesci, wfcobow metalowych oraz
metali, wreszcie wyrobéw widkienniczych.

Niewatpliwie kontrahent brytyjski potra-
fit wykorzysta¢ zawartg z Polskg umowe, z
drugiej za$ strony sytuacja naszego rynku we-
wnetrznego najwidoczniej tak sie poprawita,
ze jest on juz w stanie wchtongé wieksze ilosci
towardéw przemystowych.

Gdynia i Gdansk rowniez i przy imporcie
do Polski odgrywajg dzi$ role decydujgcg. W
1935 r. aktywnos$¢ obu tych portéw ilustrujg
cyfry ponizsze:

Qgllny arzy-.  Pr Z\B\I\D'Z, 1262 Przywiz przez Przywoz, przez
woz do Polski oba po i A
.z Anglj? pol&iéJty yc‘;"&né’ Gdansﬁ
w milionach ztotych
117 104 84 20 r



Gdynia i Gdansk moglty wykaza¢ swa
ruchliwo$é w akwirowaniu tadunkéw. Wyni-
ki ich pracy w gtowniejszych dziatach przy-
wozu byty nastepujace:

Przywbo6z

przez  przez
ogolny Gdynle Sdafek

Wtysigcach zt

Zwierzeta zywe i wytwory po-
chodzenia zwierzecego (gtow-

nie sledzie). v 12,601 3,193 9,351
Woski, ttuszcze, oleje pochodze-
nia roslinnego i zwierzecego
nie objete innami dziatami . . 2,186 1,893 213
Przetwory chemiczne i farma-
ceutyczne, farby ... 5,080 3,263 1,248
Skory, futra, wyroby z nich . , 10,376 7,847 934
Surowce widkiennicze i wyroby
ZNACH s 31,442 26,320 2,773
Kauczuk, jego surogaty, wyro-
by z tych materjatow 3,309 1,543 1,642
Metale nieszlachetne i wyroby
ZNACH s 21,592 17,339 951
Maszyny i aparaty, sprzet elek-
trotechniczny ..o 12,419 8,942 916
Srodki transportowe ... 12,347 10,662 962
Przywéz zarébwno maszyn, jak metali

i wyrobdw z nich, Srodkow transportowych,
skor, futer, surowcow widkienniczych i wyro-
béw widkienniczych, ttuszczéw i olei — skon-
centrowat sie przewaznie w Gdyni. Gdansk
ma przewage jedynie w obstudze importu
Sledzi.

ZrobiliSmy przeglad wymiany handlowej
miedzy Polskg a Anglja, oraz roli obu portéw
polskiego obszaru celnego w obstudze tej wy-
miany.

Przejdzmy teraz do
portu.

Handel polsko - brytyjski korzysta z kil-
ku regularnych linij; tgczacych Gdynie
i Gdansk z gtownemi portami angielskiemi.
W pierwszym rzedzie nalezy wymieni¢ linje

olskie ,,Polsko - Brytyjskiego Tow. Okr.*“ do

ondynu i Hull, nastepnie linje ,United Bal-
tic Corporation Ltd.”“ do Londynu, linje towa-
rzystwa J. Currie & Co do Leith oraz linje
utrzymywang przez armatora Det Forenede
Dampfskibselshab w Kopenhadze kursujacg
do Manchester — Liverpool.

Jaki udziat przyjmujg w przewozach
linje polskie?

»Polsko - Brytyjskie Tow. Okr.“, Kktore
bandere polska na tej trasie reprezentuje, zdo-
tato juz osiggng¢é powazne rezultaty. Roz-
patrzmy oddzielnie linje do Londynu i do

zagadnienia trans-

Do Londynu w r. ub. byto 29 odjazdéw. Z
Gdyni zatadowano 24.197 ton tadunku oraz 362
konie, z Gdanska za$ 6.278 ton, tgcznie wiec
30.475 ton i 362 konie.

Z Londynu byto 25 odjazdow. Do Gdyni
przywieziono 9.753 ton drobnicy a do Gdan-
ska 2.543 ton, tgcznie do obu portéw 12.296 ton.

Na wywo0z naszemi statkami do Londynu
ztozyty sie nastepujace waznlejsze produkty
(w tonach):

Z Z,

Gjym G&?g R aZEM
Bekony i szynki . . . . . . .. 8,146 572 8,718
Chmiel. 500 — 500
D ykta 1,471 1,075 2,546
Jaja.., 5530 — 5,530
Konserwy (szyn 614 16 630
Manufaktura........ 6,04 3 607
Maczka kartoflana 460 15 475
M asto..ooiiicieeeece 2871 — 2,871
M @K a . — 253 253
Meble giete, krzesta.......co........ 235 5 240
Papier pakowy ... 494 — 494
Parafina......iviiiciiicce, — 3,258 3,258
SM AaleC o 759 81 840
Stalowa blacha. 620 — 620
TeKtura.. s 249 34 283

Przywozimy natomiast statkami Pol. Bryt.
T. O. drobnice, na ktorg sktada sie wiele roz-
norodnych towaréw.

Na linji do Hull odbyto sie w 1935 r. —
53 odjazdéw. Zatadowano w Gdyni 17.562 to-
ny i 391 koni; w Gdansku za$§ 13.704 ton;
tacznie w obu portach 31.266 ton i 391 Kkoni.

Z Hull do Gdyni zanotowac nalezy 52 rej-
sy. Do Gdyni przywieziono 12.571 ton drobni-
cy, a do Gdanska 3.258 ton, razem polskie
statki przewiozty 15.829 ton.

Podajemy ponizej zestawienie gtowniej-
szych produktéw wywiezionych przez polska
flote handlowg do Pluli (w tonach):

7 Z,
i - Razem
Gdyni  Gdan- Raze

Bekony iszynKki 7,326 242 7,568
Drzewo 2,275 10,515 12,790
Dykta.... 131 745 876
JAJA e 3,890 27 3,917
Konserwy (szynki w puszkach) 522 37 559
S =T 0] T UST — 286 286
Manufaktura ... 446 26 472

Maczka kartoflana 35 228 263

M aKa ., — 510 510
Meble gigte s 159 — 159
Nasiona koniczyny i inne . . . 17 240 257
O WIBS i 5 204 209
Papier pakowy.. 331 — 331
Smalec. ..o 1,661 116 1,777
Tektura... 376 69 445
WHO0SIE 38 144 182

Jesli bedziemy rozpatrywaé udziat prze-
wozOw na statkach Polsko - Brytyjskiego
Tow. Okr. w przewozach og6lnych do Anglji
w 1935 r., to wyniki pracy hedag nastepujace:

w tonach

Wywo6z do Anglji
przez Gdynie i Gdansk
na statkach
Pol. Bryt. T, O.

Wywoéz do Anglji
przez Gdynie i Gdansk
ogolny

61.741

. . Przywo6z z Anglji
Przywoz z Anglji do Gdyni i Gdanska
db Gdyni i Gdanska na statkach
ogblny Pol. Bryt. T. O.

836.322

133.929 - 28.125



Polsko - Brytyjskie Tow. Okr. obstuzyto
wiec eksport z Polski do Anglji w 7,4%, za$
import z Anglji do Polski w 21%. Dodac
jednak nalezy, ze niektdére tadunki szty linja
»Zeglugi Polskiej'ddo Antwerpji i Rotterda-
mu, gdzie nastepowat przetadunek do Anglji.

Dajac przeglad obroiéw handlowych pol-
sko - brytyjskich za r. 1935, nie jest naszym
zamiarem wyciggac¢ szczegotowych wnioskow
z przedstawionych tutaj cyfr.

REWIZYTA PRZEDSTAWICIELI 1ZBY
GDYNSKIEJ W PORCIE SZCZECIN-
SKIM.

W maju zesztego roku ztozyli w Gdyni wi-
zyte oficjalng przedstawiciele Izby Przemys-
towo-Handlowej w Szczecinie oraz Towarzy-
stwa Eksploatacji portu szczecinskiego. Dele-
gacja ta przybyta do Gdyni bezposrednio po
zwiedzeniu Targéw Poznanskich, gdzie byta
podejmowana przez tamtejsza lzbe Przemysto-
wo-Handlowg i Dyrekcje Targéw Poznanskich.
OdpowiedZz na te wizyte sfer gospodarczych
ze Szczecina miata nastagpi¢ w koncu paz-
dziernika z. r., jednak na skutek $mierci Pre-
zesa lzby Przemystowo - Handlowej w Po-
znaniu $p. Seweryna Samulskiego zostata od-
wotana.

Obecnie na skutek ponownego zaprosze-
nia ze strony lzby Przemystowo - Handlowej
w Szczecinie udajg sie do Szczecina z rewizy-
tg w dniu 19. bm. Prezes Izbowej Komisji Mor-
skiej Radca p. Juljan Rummel oraz redaktor
Leon Godlewski, ktorzy w swoim czasie po-
dejmowali z ramienia Izby delegacje wspom-
nianej instytucji szczecinskiej.

RUCH STATKOW W PORCIE GDYNSKIM
W LUTYM 1936 R.

W przeciggu miesigca lutego br. weszio
do portu gdynskiego i wyszto zen na. morze
ogbtem 668 statkbw o tgcznej pojemnosci
706.993 t. r. n., z czego weszto 327 statkow o

ojemnosci 3.43.224 t. r. n., a wyszto 341 stat-
0w 0 pojemnosci 363.769 t. r. n.

Ruch statkow wg. kolejnosci bander posz-

czegolnych panstw przedstawiat sie nastepu-

jaco:

ton rej. netto statkow
1) Szwecja 175.353 203
2) Polska 104.166 94

3) St. Zjcdn. Am. Pin; 73..456 22

Stwierdzi¢ musimy tylko, ze ostatni rok
przyniost duze zdobycze dla Anglji na naszym
rynku, gdy rownocze$nie Polska musiata
skurczyé swdj eksport do W. Brytanji.

Niewatpliwie mys$lg przewodnig negocja-
torow umowy z lutego 1935 r. byto wzmozenie
wzajemnych obrotéw. To tez wobec bilansu
rocznego tak niepomys$inego dla Polski, — na-
lezy zastanowi¢ sie nad Srodkami zaradzenia
temu stanowi rzeczy.

Kazimierz Jezioranski.

4) Niemcy 61.126 90
5 Wiochy 54.969 16
6) Danja 52.053 75
7) Angija 48.427 32
8) Norwegja 42.289 59
9) Fmlandja 34.478 27
10) Grecja 14.471 6
11) Rumunja 11.617 5
12) totwa 11.398 6
13) Estonja 11.028 15
14) Holandja 7.790 12
15) Z. S. R. R. 4.168 4
16) Panama 204 2

Sredni tonaz statku zawijajacego do Gdy-
ni w miesigcu lutym br. wynidst 1.0496 t. r. n.,
Srednia ilo$¢ statkéw przebywajgcych jedno-
czeSnie w porcie —e 34.

PRACA URZADZEN PRZELADUNKOWYCH
W PORCIE W LUTYM B. R.

W lutym przepracowano godzin 8.552
min. 35 z zuzyciem pradu 73.498 kWh i prze-
tadowano 126.541 t. towaréw masowych idrob-
nicowych.

Procentowe wykorzystanie urzgdzen prze-
tadunkowych wynosi za miesigc sprawozdaw-
czy w biezagcym roku 85,3%, w ubiegtym ro-
ku 93,5%, spadek wynosi zatem 8,2%.

PRZYWOZ BAWELNY DO PORTU GDYN-
SKIEGO W ROKU 1935 | STYCZNIU
1936 R.

Przywdz bawetlny przez port gdynski za
rok 1935 wynosit 360.558 bali wagi 84.390 ton,
co w pordwnaniu z r. 1934 wynosi wzrost o ca
2.400 ton. Najwiekszg ilos¢ bawetny bé 65,631,5
ton imponowano z Ameryki Péin. Import z
Ameryki P6inocnej wzrost w pordwnaniu z
r. 1934 o ca 3.900 ton. Z Egiptu importowano
prze*. Gdynie 23.856 bali wagi 8.181,2 ton, d«-



lej zindyj Ca 6.700 ton, z ""Kongocal.tOO ton,
z Petu ca 1.800 ton, z Brazylji ca 600 ton, z
Argentyny i Meksyku po ca 110 ton i z Persji
ca 47 ton.- -

*W ciggu-stycznia h. r. przywieziono do
portu gdynskiego 13.261,8 ton bawelny. Z tej
ilosci, jak zawsze, wieksza cze$¢ przywiezio-
nej baweiny przypada na baweine amerykan-
ska, przywdéz ktorej wynidst 11.622,9 ton, ba-
welny egzotycznej przywieziono 1.061,6 ton
i wreszcie bawelny egipskiej 577,2 ton. Ba-
weitny .amerykanskiej przywieziono do Gdyni
statkami bezposredniemi 9.710,8 ton, za$ z
przetadunkiem w innych portach europejskich
1.912 ton, z czego w Hamburgu przetadowa-
no 1.138 ton, w Bremie 742 ton i w Manche-
sterze 32 ton. Cata ilos¢ bawelny egipskiej —
577,2 ton przywieziona zostata do Gdyni stat-
kami bezposredniemi, wreszcie cata ilos¢ ba-
wetny egzotycznej * 1.061,6 ton sprowadzona
zostata do Gdyni z przetadunkiem w portach
Antwerpji, Rotterdamu, Londynu, Hamburga,
Sztockholmu i Hull.

PRZYSPIESZENIE PRZEWOZOW DROBNI-
CY POMIEDZY GDYNIA A CZECHO-
SEOWACIA.

W celu utatwienia i przyspieszenia trans-
portu przesytek drobnicowych z Czechostowa-
cji tranzytem przez Polske do portu Gdynia,
P. K. P. uruchomity, poczynajac od sierpnia
r. ub., specjalne wagony kursowe, ktére od-
chodzg codziennie ze stacji granicznej Zebrzy-

SYTUACJA GOSPODARCZA W GDANSKU.

Obserwacje nad sytuacjg gospodarczg w
W. M. Gdansku dajg mozno$¢ stwierdzi¢, ze
naogot zycie gospodarcze stopniowo dostoso-
wato sie do warunkéw, jakie tam powstaty
bezposrednio po dewaluacji guldena w maju
roku zesztego. Jak nalezato sie spodziewac do-
stosowanie kursu guldena do parytetu ztotego
nie pozostato bez wptywu na ksztattowanie sie
cen towarow na rynku miejscowym, jednak
ceny te nie podniosty sie w stosunku do spad-
ku guldena, a zatrzymaty sie, jesli sie mozna
tak wyrazi¢ mniej wiecej na potowie drogi.
Byto to przyczyna, iz og6lne koszty utrzyma-
nia w guldenach ustabilizowaly sie w grani-
cach 125—130, gtéwnie dzieki temu, ze w sze-
regu waznych sktadnikow kosztéw utrzyma-
nia, a przedew.szystkiem przy komornem ce-
ny w guldenach zostaty niezmienione. Pozwo-
lito to ze swej strony utrzymac ptace na po-
ziomie prawie niezmienionym.,

Niemniej jednak zycie gospodarcze w
Gdansku nie ulegto ozywieniu, a ze strony do-
tychczas, dostawcow towaréw polskich na ry-

dowice i Cifszyn do Gdyni i odwrotnie z Gdy-
ni dé tych staeyj granicznych:

Rozktad pociggéw dla wagonéw kurso-
wych ustalony zostat nastepujgco: przesyiki
nadchodzgce przez stacje Cieszyn, przewozi
sie do Zebrzydowic pociggiem nr. 2420 z przy-
byciem o godz. 16,50, skad tgcznie z przesyt-
kami, nadchodzacemi przez Zebrzydowice,
wysyta sie w wagonie kursowym nr. 7658 Ze-
brzydowice — Gdynia Port pociaggami nr.
347/9564/9565. Odejscie z Zebrzydowic o godzi
18-tej. Przybycie do Gdyni nast. dnia o 23-gj,
Czas przewozu 29 godzin.

Przesytki z Gdyni do Czechostowacji
przewozi sie w wagonie kursowym nr. 5902
Gdynia Port — Zebrzydowice pociggami nr.
1476/9762/9763/9762. Odejscie z Gdyni o 23-¢j,
Przybycie do Zebrzydowic na trzeci dzien o
10-ej. Czas przewozu 35 godzin.

Uruchomione w ten spos6b wagony znacz-
nie utatwiajg przewo6z drobnicy z Czechosto-
wacji do Gdyni jak i w kierunku odwrotnym
i mogg przyczyni¢ sie do zwiekszenia ruchu
tranzytowego drobnicy z Czechostowacji.

TRANSPORTY Z GDYNI DO PORTO RICO
I SAN DOMINGO.

Na skutek porozumienia z ..The New York
& Porto Rico Steamshipping Co., Porto Rico
— San Domingo Lines", Linje Zeglugowe
Gdynia — Ameryka przyjmuja transporty do
Porto Rico i San Domingo z przetadunkiem w
New Yorku, wydajgc bezposrednie konosa-
menty z Gdyni do portdw przeznaczenia.

nek gdanski, dajg sie stysze¢ skargi na powazng
znizke obrotéw. Na znizke tag w nieznacznej
czesci wptynety utrudnienia w przydziale de-
wiz na zakup towar6w na rynku polskim;
gtowng jednak przyczyng skurczenia sie obro-
tow byt powazny spadek sity nabywczej lud-
nosci gdanskiej. Ta sita nabywcza zachwiana
zostata przez spadek wartosci guldena, a gto-
whnie dzieki wyjazdowi do Rzeszy Niemieckiej
Kilku tysiecy rodzin emerytdw niemieckich,
ktérym dalsze wyptaty emerytur uzaleznione
zostaly od powrotu do Rzeszy. To zarzgdzenie
Rzadu Rzeszy, wywotane sytuacjg walutowa
w Niemczech, bardzo powaznie wptyneto na
niepomysine ksztattowanie sie stosunkoéw go-
spodarczych na terenie Gdanska, uzewnetrz-
nione niespotykanem gdzieindziej zjawiskiem,
mianowicie Spadkiem ilosci mieszkancow o
kilka tysiecy osob.

Wydaje sie, zesytuacija, jaka sie wytworzyta
nie ma szans na zmiane ku lepszemu tak dtugo,
jak nie polepszg sie z jednej strony warunki go-
spodarcze bezposred. zaplecza W. M. Gdanska
— Polski, a z drugiej nie nastagpi ozywienie w



obrotach handlu miedzynarodowego. , Ponie-
waz wiadome sg dazenia ze slTony polskiej
do wzmozenia obrotéw swego handlu zagra-
nicznego, wyrazane mi in. w ostatnio zawiera-
nych umowach, handlowych, spodziewac sie
nalezy, ze sytuacja gospodarcza w Gdansku
od tego czynnika w pierwszym rzedzie uza-
lezniona bedzie, nie za$ od zarzgadzen, maja-
cych na celu uskutecznienie sztucznego po-
dziatu przetadunkéw pomiedzy portami pol-
skiego obszaru celnego.

RUCH PORTOWY GDANSKA W ROKU
1935.

W roku 1935 weszto do portu gdanskiego
statkbw morskich 4.455 o tgcznej pojemnosci
2.843.757 ton rej. netto wobec 4.880 statkéw
z 3.174.892 t. r. n. pojemnosci w roku 1934. Wy-
szto z portu 4.480 statkdw o tgcznej pojemnosci
2.858.712 t.r.n., wobec 4.879 statkow z 3.164.827
t. r. n. pojemnosci w roku 1934.

Og6lne zmniejszenie sie¢ ruchu tlumaczy
sie zmniejszeniem eksportu przez port gdanski
wegla i drzewa, czeSciowo pokrytego wzrostem
wywozu i przywozu innych towaréw, wobec
czego spadek obrotu tonazu nie okazat sie wie-
kszy, a nawet podnidst sie odsetek statkow z ta-
dunkiem, podniost sie tez procentowo import,
jak rowniez wzrdst obrét drobnicg eksportowa.
Rekordowe ilosSci zboza z eksportu 1934 roku
zostaty przescigniete. Port znacznie zyskat na

lepszem wykorzystaniu tonazu i na zwieksze-
niu w jego rucha obrotu wysokownrtoSeiowa
drobnicg.-33'33- "®7;--3 "3 3-:j 33373

Oto liczby dta poszczegdinych lat dotyczg-
ce wykorzystania tonazu statkéw na wejsciu

iwyjsciul7 o, oV 77

Rok catkowity ruch tonazu tonaz zladunkiern
1932 5524981t r. n. 3.591.055 . r. n.
1933 5.496.720 Y 3.638.951 .

1934 6.339.719 " 4251255 7
1935 5702471 3.988.293 ., '

W procentach powyzsze liczby daja:, to-
nazu z tadunkiem w r. 1932 — 64,6, 1933 —
66,2, .1934 — 67,1, 1935 — 69,9 procent catkowi-
tego tonazu, ktory wszedt i wyszedt z portu
w odpowiednich latach.

W tym samym czasie, przyjmujgc przy-
woOz 1932 roku za 100 wzrost przywozu daje
nastepujgce wskazniki: 1933: 115,2, 1934: 153,2
i 1935: 181,9.

Tonaz statkbw na wyjsciu w r. 1935
zmniejszyt sie 0 306.115 ton r. netto wzgledem
poprzedniego roku, podczas gdy wywéz wegla
zmniejszyt sie 0 1.376.148 ton metrycznych,
zestawienie tych liczb wraz z powyzszemi
uwydatnia wzrost znaczenia w obrocie porto-
wym Gdanska réznych towaréw importowych
i eksportowych, z wyjatkiem wegla i drzewa,
oraz wzrost obrotu drobnica.

VWIADOMOSCi
MORSKIE

TENDENCJE PRZECIWKO BUDOWIE NO-
WEGO TONAZU | EKSPLOATACIJI TO-
NAZU NAJSTARSZEGO.

Akcja za budowa nowego tonazu handlo-
wego inspirowana przez dc$¢ szerokie i rézno-
rodne kota zainteresowane w ozywieniu prze-
mystu okretowego napotyka na energiczne gto-
sy ostrzegawcze przedsiebiorcow zeglugi mor-
skiej.

Wyraz ich stanowiska daje ,,Scandinavian
Shipping Gazette" pod tytutem ,tadunek a nie
tonaz jest wiasciwem Kkryterjum tego, czy sy-
tuacja juz jest wystarczajgco ,,zdrowa", azeby
mysle¢ o nowym tonazu”. Artykut wskazuje
na to, ze przewozy chwili obecnej zaledwie 'do-
ciggajg do poziomu roku 1913, natomiast tonaz,
ktory jest do dyspozycji, przewyzsza éwczesny
wiecej niz o 40 procent. Biorgc do poréwna-
nia: r. 1929 sytuacja nie jest lepsza: od tego
roku bowiem przewozy morskie zmniejszyty

sie 0 21 procent, tonaz Swiatowy natomiast
skurczyt sie od tego czasu zaledwie o 5 procent.

Przedstawiciele zeglugi z niepokojem S$le-
dza tendencje stoczni okretowych do ozywienia
.swej dziatalnosci oraz poparcia w drodze kre-
dytu. jakie zapowiadajg dla budujacych nowe
okrety.

Jak wiadomo, ruch porozumiewawczy
w sprawach miedzynarodowej racjonalizacji
marynarki handlowej, ktéry w poczatku ubie-
gtego roku doprowadzit do wstepnej konferen-
cji w Londynie, zostat przez konflikt wosko-
abisydski, ze wzgledu na wejscie na arene licz-
nych nowych niewiadomych, oraz z uwagi ng
zwyzke fruchidw i skup tonazu przez Wiochy
— catkowicie zahamowany, o ile nie liczy¢ po-
rozumien dotyczacych minimalnych stawek
frachtowych na niektérych rynkach.

Tymczasem obecnie wytania sie ponownie
sprawa starego tonazu, ktéryby sie zwolnit
u Wiochow po zakonczeniu kompanjj ahisyn-



skiej. WHosi nie potrzebujg iego tonazu, otrzy-
mujac ruch na wszystkich swoich linjach temi
jednostkami, ktore kursowaty na nich przed-
tem. . “Af 2"

Do unieruchomionego tonazu amerykan-
skiego mato juz dzi$ uzytecznych statkow
z ostatniego okresu wojny Swiatowej praz nor-
weskiej unieruchomionej floty statkéw cyster-
nowych, przytaczy sie jeszcze trzecia flota
unieruchomionych statkéw — wioskich trans-
portowcdw wojennych. Istnienie tych flot ma
swoje nietylko handlowe znaczenie, ale dla ze-
glugi handlowej istnienie zapasowych jedno-
stek przy chwiejnej jeszcze wcigz tendencji
wzrostu przewozow S$wiatowych stanowi po-
wazng gTozbe: o ile konflikt zbrojny wiosko-
abisynski przeminie bez dalszych nastepstw,
lub nie zejdzie ze sceny w chwili rozpetania sig
innego konfliktu na Dalekim Wschodzie, to ko-
niecznem sie stanie wiecej niz przed wojng abi-

fiskg zwotanie miedzynarodowej konferencji
@ urzeczywistnienia racjonalizacji marynarki

andlowej i Swiatowych przewozdw morskich.

Jak wiadomo, zegluga skandynawska scepty-
cznie odnosita sie do widokoéw powodzenia tej
konferencji. Obecnie szwedzkie kota zeglugo-
we i urzedowe gorliwie sie zajmujg sprawami
racjonalizacji zeglugi pod szwedzka banders:
okazuje sie, ze sprawa konkurencji nowych
statkéw ze staremi nie jest tak prosta i statek
Sredniego wieku okazuje sie poniekad réwnie
korzystny, jak statek nowy.

W Szwecji rozwaza sie obecnie projekt
ustawy, zabraniajacej import do Szwecji stat-
kow starszych ponad 20 lat. Na podstawie an-
kiety, ktora objeta okoto 300 statk6w szwedz-
kich, zatrudnionych w przewozach trampo-
wych morza Pdinocnego i Battyku okazato sie,
ze tylko statki do 20 lat wieku przynosity zysk,
statki starsze przynosity same straty. — W
szwedzkiej zegludze przy uwzglednieniu odpi-
sOw na deprecjacje statku nawet grupa od 10
do 20 lat wieku daje same straty: stad sie ttu-
maczy przepisywanie statkéw nawet tej gru-
py pod ,tansze" bandery.

Jakie stad wnioski? Szwecja znajduje sie
w podwojnie niekorzystnych warunkach: kli-
matycznych. wobec ktérych starszy tonaz pre-
dzej unieruchamia sie w zimie i socjalno-eko-
nomicznych, w poréwnaniu z innemi krajami,
tozagcemi mniej na utrzymanie zaldg. Uwzgle-
dniajac przyktad Grecji, ktéra zmniejszyta to-
naz starych statkéw i doprowadzita do zera
tonaz statkow nowych, jednoczes$nie zwiegksza-
jac znacznie tonaz statkow od 10—20 lat wieku,
mozemy ustali¢ teze, ze nowy tonaz jest korzy-
stny dla bander ,,drogich"”, tonaz $Sredniego wie-
ku dla bander ,tanich", stary tonaz natomiast
jest zgubny dla wszystkich.

Stocznie jednak twierdzg, ze najnowszy to-
naz, dajacy na skutek udoskonalen ksztattu ka-
dtuba, wydajnosci paliwa i maszyn oraz prak-
tycznos$ci urzadzenia taki skok nadot kosztow
eksploatacyjnych statku, ze statki budowane

jeszcze kilka lat temu, juz nie sg dla niego kon-
kurencjg. Nawet frachty mogtyby sie nie pod-
nosi¢. Byleby byto co wozic.

KANAL SUEZKI W KOKU 193?.

Kanat Suezki znajdowat sie w drugiej po-
towie roku pod wptywem zbrojnego konflik-*
tu italo - abisynskiego, ktéry odbit sie na ru-
chu kanatowym, z jednej strony dodatnio;
przez pomnozenie transportéw wioskich, z
drugiej ujemnie, przez pewne zmniejszenie
ruchu innych bander. Procz tego wysokie
optaty kanatowe i ogdlne warunki przewozéw
Swiatowych nadal wptywaty ujemnie na ru-
chu przez kanat. Ogétem szacuje sie, ze w la-
tach 1934/35 droga naokoto Przylgdka zabrata
kanatowi okragto 300.000 ton tonazu okreto-
wego.

Niemniej ozywiajacy wptyw transportow
wojennych przewazyt wptywy ujemne i w re-
zultacie 1935 rok dat 32.811.000 ton rej. netto
okretowego tonazu, ktory przeszedt przez ka-
nat wobec 31.751.000 ton w roku 1934. Wioskie
przejScia wzrosty o 3.988.000, przewyzszajac
same globalng réznice przejs¢ wszystkich ban-
der w latach 1935 i 1934, co ujawnia fakt
zmniejszenia udziatu w ruchu innych bander.

Rekordowym miesigcem okazat sie paz-
dziernik z 2.216.000 ton, co réwniez jest $ci-
§le zwigzane z dziataniami wojennemi.

Udziat statkow spalajgcych rope nadal
wzrastat w ruchu kanatowym. Przejs¢ takich
statkow byto 1.621 wobec 1.542 przejs¢ stat-
koéw spalajgcych wegiel.

Rok 1935 wykazat ozywienie nie notowa-
ne juz od roku 1925, kiedy tonaz okretowy,
ktéry przeszedt przez kanat, dat 33.466.000 ton
rej. netto.

DUNSKIE TOWARZYSTWA ZEGLUGOWE.
W R. 1935.

Dwa wielkie dunskie towarzystwa zeglu-
gowe — Wschodnio - Azjatyckie i Det Forene-
de Dampskibsselskab ogtosity swe wyniki bi-
lansowe za ubiegty rok. Det Dansk Oestasia-
tiska Komp. wyptacita 5 procent dywidendy
wobec 6 procent roku poprzedniego. Sprawo-
zdanie roczne towarzystwa stwierdza, ze w
ubiegtym roku nie byto warunkéw ani zna-
mion, charakteryzujacych polepszenie sie kon-
junktury Swiatowej w zegludze.

Flota towarzystwa z konnicem roku skta-
data sie z 27 jednostek, wytgcznie motorow-
cow, o0 ogblnym tonazu 269.027 ton DW. War-
tos¢ przecietna zaksiegowanego tonazu wy-
nosita 184 korony za tone DW. Przecietny
wiek statku towarzystwa wynosit 124 lat.

Det Forenede wyznaczyto na dywidende
5 procent, po czterech latach, w ktérych dywi-
dendy nie wyptacano. W roku 1930 wypitaco-
no rowniez 5 proc. dywidendy.
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FINLANDJA ZBUDUJE DWA NOWE tA-

MACZE LODU. i

Tegoroczna zima, ktéra wypadta jako
ostra na wodach Finlandji, wykazata, ze w
chwili obecnej Finlandja posiada zbyt nudo
tamaczy lodu, tembardziej, ze coraz wiecej sie
utrwala tendencja utrzymywania takich por-
téw jak Helsinki i Mantyluoto w stanie otwar-
tym,w miare mozliwosci przez catyg zime.

WIADOMOSCI

PLAN EKSPORTOWO
MARZEC W OBROTACH
NIEMIECKICH.

W dniach od 14 do 18 lutego rb. odbyla
sie w Berlinie trzecia kolejna sesja Komisyj
Rzadowych, polskiej i niemieckiej, w sprawie
obrotu towarowego miedzy Polskag a Rzeszg
Niemieckg w ramach ukfadu rozrachunko-
wego.

Ze wzgledu na znaczng poprawe, jaka
wykazuje przywo6z towaréw niemieckich do
Polski w pordwnaniu z pierwszym okresem
dziatania Umowy, Komisje Rzadowe uznaty
za mozliwe zwiekszy¢ rowniez eksport polski
do Niemiec w miesigcu marcu, wskutek czego
odnos$na kwota eksportowa w poréwnaniu z
lutym zostata podwyzszona o okoto 100%.

Pozatem Komisje Rzadowe omoéwily sze-
reg spraw biezacych, zwigzanych z obrotem
przedmiotami handlu ksiegarskiego, z ekspor-
tem przemystowym z Goérnego Slaska oraz in-
nemi utatwieniami w obrocie towarowym pol-
sko - niemieckim. Omoéwiono réwniez Srodki,
majace na celu udaremnienie omijania posta-

- IMPORTOWY NA
POLSKO-

nowien uktadu rozrachunkowego zaréwno
przez importeréw, jak i przez eksporterow
obu stron.

Nastepne obrady obu Komisyj Rzado-
wych odbeda sie w Warszawie w potowie mar-
car. b

SYTUACJA DEWIZOWA W HISZPANJI.

Centrala Dewiz w Madrycie w chwili
obecnej przydziela dewizy odpowiadajgce po-
daniom wniesionym w pierwszych dniach
czerwca 1955 r.

Fakt ten oznacza, ze import w drugiem

p6troczu 1935 r. odbywat sie niejako na kre-
dyt.
Oficjalne dane statystyczne hiszpanskie
za 11 miesiecy 1935 r. okres$lajg warto$¢ im-
portu dokonanego w ciggu tego okresu na
770.393.642 peset ztotych.

Odejmujac od tej cyfry wartos¢ importu
»zaptaconego*1t. j. za 5 miesiecy 1935 r., ktdra
wyniosta 355.811.092 peset zilotych, otrzyma-
my zblizong do rzeczywisto$ci sume kapita-
tow zamrozonych w Hiszpanji z tytutu wwozu
od czerwca do listopada 1935 r. wiacznie.

W przeliczeniu na pesety papierowe (239
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CELNE, EKSPORTOWE |

Na rgzie poi-adzono sobie pfze™ Wydzier-
zawienie silnego estonskiego tamacza ,Suur
To6lj“, ktory w razie potrzeby musi by¢,odda-
ny w kazdej chwili z powrotem. Finski urzad
zeglugowy pozatem projektuje budowe dwu
nowych tamaczy lodu, a mianowicie najpierw
matego, pomocniczego, a nastepnie drugiego
wielkiego, tej samej wielko$ci co najpotezniej-
szy finski lodotamacz , Jaakgrhu*.

IMPORTOWE

za 100) suma ta wyniesie 990.853.294 pesety,
co tgcznie z uprzednio nagromadzonemu, a do-
tychczas nieuptynnionemi zalegtoSciami, wy-
noszagcemu okoto 500.000.000 peset papiero-
wych (gtéwnie na rzecz W. Brytanji i Francji)
daje kwote prawie pétora miljarda peset pa-
pierowych.

Z tych cyfr wynika, Ze wobec niedosta-
tecznej ilosci dewiz bedgcych w7 rozporzadze-
niu banku emisyjnego, przydziat dewiz przez
Centrale Dewiz nie moze sie odbywac¢ w tem-
pie szybszem, niz to ma miejsce w chwili
obecnej, i niz na to pozwalajg obecne wplywy
z tytutu eksportu.

Poprawy nie nalezy oczekiwaé przynaj-
mniej do czasu rozwigzania zagadnien siega-
jacych podstaw7 zycia gospodarczego Hisz-
panji.

Tern tez tlumaczy sie zawarcie umow
clearingowych przez kraje (jak Angljg i Fran-
cja), ktore majg bilans handlowy z Hiszpanja
ujemny i liczg, ze nadwyzki z obrotow han-
dlowych p6jdag na splate zalegtych, naleznych
za eksport do Hiszpanji, sum.

PRODUKCIJA | DOSTAWY SZYNEK
| BEKONOW W UNJI POLUDNIOWO-
AFRYKANSKIEJ.

Wedtug statystyk ,, The Pig Development
Association of South Africallilos¢ bekonu i szy-
nek wyprodukowanych w7 Unji, importowa-
nych, oraz zamagazynowanych w ciggu listopa-
da 1935 r., w poréwmaniu do 1934 r., byta na-
stepujaca:

listopad styczen-listopad wi.
1935 1934 1935 1934
Ibs. Ibs.
Produkcja Unji: 651.000 557.000 7.125.900 5.908.400

Stoki z koncem listopada:

1935 1934
Ibs.
W fabrykach: 1.005.500 789.800
w chtodniach:

produkcji krajowej 127.100 153.890
importowanych 27:600 56.000
Razem 154.700 189.800

Ogotem w fabrykach
i chtodniach 1.160.200 979.600



Porownanie cyfr z r. 1935 z rokiem po-
przednim ujawnia wzrost wtasnej produkcji
Unji skutkiem obliczonych na jej ochrone za-
rzagdzen (cta anty-dumpingowe), a jednoczes$-
nie spadek importu, w ktérym poprzednio
uczestniczyty réwniez firmy polskie.

MOZLIWOSCI ZBYTU MAKARONU
W PALESTYNIE.

Palestyna importowata dotychczas maka-
ron gtéwnie z Wiloch i Syrji. Produkcja kra-

jowa rozwija sie, jednak wobec ogdlnego
wzrostu konsumcji import makaronu stale
wzrasta, 0 czeni Swiadczg nastepujgce cyfry:
Rok 1933 Rok 1934

mv kg w.EP. w kg wE P.
Wiochy 155547  3.776 114979  3.217
Syrja 60.553  1.675 120.273  3.115
Grecja 2.199 47 1.330 31
Niemcy 1.359 87 2.440 151
tnne kraje 325 U 330 23
Ogobtem 199.503  5.596 239.352  6.537

W ciggu 7 miesiecy 1935 r. import makaro-
nu wyniost 134.733 kg wartosci £ P. 4.023.

Po wejsciu w zycie sankcyj antywtoskich
zapasy istniejagce zaczelty sie wyczerpywac
i zaobserwowac sie daje zwiekszone zaintere-
sowanie przywozem z innych krajow. Nalezy
zaznaczyC€, ze konsumenci przyzwyczajeni sa
do wioskiego makaronu, jego dobroci i smaku.
Przed nawigzaniem stosunkéw handlowych
z innymi dostawcami kupcy palestyfiscy 4vy-
magajg prébek oraz ustalenia cen.

Ostatnio cena makaronu wynosita w Pale-
stynie 70 mitséw za rotel (ok. 2.900 gramoéw).
Cto przywozowe pobiera sie w wys. 12,5 milsa
od | kg facznie z opakowaniem.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-

ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ
P. L E. W OKRESIE OD 17 DO 27 LU-
TEGO 1936 R.

AUSTRALJA. Lista poétfabrykatéw, korzystaja-
cych z taryfy preferencyjnej, zostata rozszerzona na
kilka artykutéw chemicznych.

ALRANJA. Ukazaty sie wyjasnienia taryfikacyj-
ne, dotyczace gazy i bandazy, szkta okiennego oraz
krzeset.

AUSTRJA. W mys$l wymiany not z rzadem we-
gierskim ulegta zmianie stawka celna na konserwy ja-
t2ynowe t. zw. Yitaprie. Nowa stawka wynosi 36.60
szyl. od 100 kg.

BELGJA. 1 bm. weszty w zycie stawki celne, za-
warte w 11-em dodatkowem porozumieniu do traktatu
handlowego belgijsko-niemieckiego. Nowe stawki cel-
n°> nizsze od dotychczas obowigzujacych, dotycza wsta-
zek, wyrobow szmuklerskich, artykutéw dzianych
hakze elastycznych), nozy, maszyn do migsa oraz apa-
'‘atow elektrycznych.

Monitor belgijski z dnia 20-go lutego ogtasza de-

"'mocg ktérego zostaje zawieszong do 31-go maja

rb. oplata licencyjna pobierana przy wwozie ziemnia-
kéw do Belgji, w wysokos$ci 5,— fr. belg. od 100 kg.

BRYTYJSKIE POSIADLOSCI. : Wyspy Fidzi.
Z dniem 1 stycznia rb. wprowadzone zostaty zmiany
stawek 9 taryfy celnej.

W dniu 1 stycznia br. weszty w zycie zmiany ta-
ryfy celnej obejmujace gtéwnie kilka artykutow spo-
zywczych.

BULGARJA. Rozporzadzenie z li lutego br. zwal-
nia od cla i innych optat na przecigg 1956 r. dostawy,
przeznaczone dla Ministerstwa Wojny (o ile zwolnienie
przewidziane jest w umowie), Dyrekcji Lotnictwa oraz
dla Policji Morskiej i Dunajowej.

Z moca wsteczng od 1stycznia br. zostaty natozo-
ne nowe obcigzenia podatkowe na wytwory przemystu
naftowego (nafta, benzyna, parafina etc.). Jednoczes-
nie niektére artykuty ulegty opodatkowaniu przy wy-
wozie z Butgarji (owoce, jarzyny, nasiona, skoéry, mie-
so, bydto etc.)

Z dniem 15 lutego Dr. optata specjalna od cementu
zostata podwyzszona z 7 na 8,50 zl. lew. od tony, a je-
dnoczesnie wprowadzono optate specjalng od lampek
elektrycznych.

Na liste surowcow i po6tfabrykatow wolnych od
cta wprowadzono pare artykutow chemicznych, a m. in.
aceton.

Rozporzadzenie ustawodawcze z 19 lutego br. pod-
wyzsza oplate statystyczng z 20 na 40 lew obieg, od
tony na towary oddzielnie wymienione, oraz 10 na 20
lew obieg, na wszystkie pozostate towary. Rownoczes-
nie ulegta podwyzszeniu t. zw. optata za wage pobie-
rana w wysokosci optaty statystycznej.

Ustawa o znakach handlowych i przemystowych
(ogt. 15. 11. 35) zostata zmieniona w ten spos6b, ze za-
warte w art. t postanowienie o znakowaniu pochodzenia
oraz podawaniu jakos$ci, wagi i t. p. zostaty utrzymane
w mocy w zakresie konjakow, win, likierow, atramen-
téw, klejow, nafty i przedzy. Pozatem wigczono: olej
Iniany i nici bawetniane.

DANJA. Optaty wwozowe od zb6éz ulegty niezna-
cznym zmianom od 15 lutego br.

EKWADOR. Dekret z 5 grudnia ub. r. obniza cto
na $wieze drozdze z 1,20 na 040 sucz. od kg.

Dekretem z 24 grudnia ub. r. wprowadzona zosta-
ta zwyzka cta na gwozdzie.

Dekret z 3 stycznia br. ustala nowy tekst poz. 15
taryfy (ttluszcze wieprzowe i roslinne).

Od 1kwietnia br. wszystkie towary importowane
podlega¢ bedg dodatkowej optacie w wysokosci 5% ad
valorem, za wyjatkiem towaréw, wolnych od cta, od
ktérych powyzsza optata wynosi¢ bedzie 1% ad Tal.

ESTONJA. 14 lutego br. we;szty w zycie nowe
stawki celne na kwas fosforowy, tokomotbile; papier,
tekture, sztuczne jelita, wyroby =z ligniny, aksamit
i plusz bawetniany, tasiemki, wstazki, oraz na powro-
zy i sznurki.

FINLANDJA. Cto na drut stalowy hartowany
0 przekroju do 5 mm zostalo obnizone do wysokosci
t. zw. zasadniczej t. j. 0,50 Fmk od kg brutto.

FRANCJA. Dekret-z 13 lutego br. ustala na 50.000
q bezctowy kontyngent dodatkowy dla przywozu Inu.

Dnia 16 lutego br. ogtoszone "zostato rozporzadze-
nie o zniesieniu ograniczen przywozowych na niektore
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rodzaje papieru i tektury, na meble metalowe oraz na
instrumenty rysunkowe.

IRAK. Dnia 16 grudnia ub. r. ukazata sie ustawa
wprowadzajgca liczne zmiany w taryfie celnej, Zmiany
ie miedzy iunemi dotycza obcaséw drewnianych, kart
do gry, szkta, wyrob6w azbestowych i gwozdzi.

JUGOSELAWIJIA. Przepisy dewizowe w stosunku
do wywozu do krajow nieclearingowych maja ulec
ztagodzeniu. Wedtug dotychczasowych postanowien
eksporterzy musieli 50% dewiz odstepowa¢ Bankowi
Narodowemu po kursie oficjalnym, obecnie projektuje
sie ograniczenie tego .stosunku do 53%.

NIEMCY. Z dniem 5 lutego znacznie obnizono cto
wywozowe od for.nier6w orzechowych.

RUMUNJA. Z dniem 12 lutego rb. zostaty podwyz-
szone z 175 na 192 lei'od kg state optaty luksusowe
i obrotowe od przedzy i tkanin z jedwabiu sztucznego.

Podatek obrotowy od tych artykutéw wynosi 6%
ad valorcm.

STANY ZJEDNOCZONE. Zostalo natozone cto
w wysokosci 0,10 doi. od 100 Ib na wegiel pochodzenia

MOZLIWOSCI HANDLOWE |

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE KONTAKTU
Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Agent w Tunisie pragnie obja¢ przedstawicielstwa
firan polskich. (E/2215/95/Ch.)

Firma turecka majaca oddziat w Palestynie zain-
teresowana jest zastepstwem interesow polskich eks-
porterow. (E/3088/95/Ch.)

Firma grecka pragnie reprezentowa¢ na tamtej-
szym terenie firmy, eksportujagce wyroby zelazne
i drzewne. (E/4162/22/Ch.)

Kupiec zamieszkaty w Palestynie pragnie objaé
przedstawicielstwa firm z branzy metalowej. (E/3892/
95/Ch.)

Ruchliwy przedstawiciel w Marokku Hiszpan-
skiem zainteresowany jest wprowadzeniem towaréw
polskich na rynek tamtejszy. (E/2505/73/Ch.)

Firma agenturowa pragnie zastgpowac interesy
eksporterow polskich w Portugalji. (E/4037/22/Ch.)

Firma w Bejrucie pragnie nawigza¢ stosunki han-
dlowe z wytworniami, ktéreby mogty jej dostarczyc
fajans6w sanitarnych. P/4619/65/Z.

Firma kanadyjska interesuje si¢ zakupem postu-
mentoéw z alabastru, porcelany, fajansu i szkta. (P/4251/
50/Sz.)

SPRAWY PODATKOWE
UMARZANIE ZALEGLOSCI PODATKO-
WYCH DO KWOTY 400 Zt.

Minister Skarbu okdlnikiem z dnia 14 lu-
tego r. b. (,,Dziennik Urzedowy" Ministerstwa
Skarbu Nr. 5, poz. 167) polecit Izbom Skarbo-
wym umarza¢ z urzedu zalegtosci w podat-
kach, pochodzacych z wymiaréw za rok po-
datkowy 1932 i lata poprzednie (z terminem
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niemieckiego, meksykanskiego, hiszpanskiego, rosyj-

skiego i indochinskiego.

UNJA POLUDNIOWO - AFRYKANSKA. Prokla-
macje z 11 grudnia ub. r. i 17 stycznia br, rozszerzaja
i zmieniaja znacznie dotychczasowy zakres cet anty-
dumpingowych na wyroby zelazne i stalowe oraz na
powrozy.

WLOCHY. Ustawa z 16. 12. 35 rozciggneta wszel-
kie przepisy dewizowe na kol.onje witoskie. Podobnie
wszystkie przepisy wykonawcze zostalty réwniez na te
terytorja rozciggniete.

Postanowienia dekretu z 20. li. 35 o ptatnosciach
towaréw z krajow sankcyj.nych zostaly rozciagniete
z dniem 13. IT. 56 na Honduras i Irak.

Ustawa z 10 lutego br. ustala wysokos$¢ zwrotu cta
i podatku od importowanej benzyny, nafty i olejow
mineralnych, o ile sa one przeznaczone do wyrobu ar-
tykutéw gumowych i azbestowych oraz lakier6w. Jed-
noczesnie wprowadzony zostal kontyngent wyjatkowy
na wwoz azbestu surowego w I-szym kwartale br.

EKSPORTOWE

Firma amerykanska interesuje sie zakupem ko-
szy. (P/3657/49/Sz.)

Firma belgijska poszukuje dostawcéw drewnia-
nych pateczek. (P/4778/40/Sz.)

Egipski Departament Zdrowia Publicznego rozpi-
sat na dzien 22 kwietnia 1956 r. przetarg na dostawe
naczyn emaljowanych, fajansu stotowego. Formularze
przetargowe znajdujg sie w Instytucie. (P/4766/3'M/Ro.)

Egipski Departament Zdrowia Publicznego rozpi-
sat na dzien 4 maja 1936 r. przetarg na dostawe roz-
nych artykutow farmaceutycznych. Formularze prze-
targowe znajduja sie w Instytucie. (P/4768/47/Ro.)

Firma w Bombaju pragnie nawigza¢ kontakt z fil-
mami zainteresowaneini w eksporcie wyrobow zelaz-
nych — Ali sorts of Hardware & Galvakised Iron Ar-
ticles. (P/4845/44/Ro.)

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
skaé moga zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy powo-
ta¢ sie na odno$ny numer. Firmy, ktére nie pozosta-
waty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytutem,
winny nadesta¢ jednoczes$nie swe referencje.

ptatnosci nie pozniejszym, jak 31 grudnia
1933 r.), a figurujagce w ksiegach bierczych w
dniu 31 marca 1936 r., o ile og6lna suma tych
zalegtosci w kazdym z podatkéw u poszcze-
gbélnego ptatnika nie przekracza kwoty 400 zi.
Umorzenie zalegto$ci dotyczy podatku grunto-
wego, podatku od nieruchomosci, . podatku
przemystowego, pobieranego w formie $wia-



dectw przemystowych, podatku przemystowe-
go od obrotu, podatku dochodowego, podatku
majatkowego, podatku od lokali, od placéw
budowlanych, przyczem w kwestji dodatkéw
jest miarodajny stan prawny w grudniu ub. r.

Umorzenie zalegtosci podatkowych powo-
duje umorzenie przypadajacych od tych za-
legtosci dodatkow panstwowych i samorzado-
wych, odsetek oraz kosztéw egzekucyjnych.

SPRAWY KOMUNIKACYJNE

NOWA TARYFA KOLEJOWA.

Z dniem 15 marca wchodzi w zycie nowa
taryfa towarowa PKP. Nowa taryfa towaro-
wa wydana bedzie w uktadzie zmienionym w
stosunku do dotychczasowego, a mianowicie
sktada¢ sie bedzie z czesci | A (narazie nie-
zmienionej), zawierajgcej regulamin przewo-
z6w, oraz czesci I B i Il.

Czes$¢ | B, ktoéra juz zostata wydana, za-
wiera — jak dotad: postanowienia taryfowe,
klasyfikacje towarow, wykaz optat dodatko-
wych i w odchyleniu od dotychczasowego
uktadu — tabele optat zasadniczych, posta-
nowienia reekspedycyjne i inne przepisy.

W nowej tabeli optat zasadniczych przy
przesytkach zwyczajnych ustanowione sg dla
drobnicy — jak dotychczas — trzy klasy ta-
ryfowe, oznaczone liczbami rzymskiemi 1, Il
i Ill, a dla przesytek wagonowych — klasy
oznaczone liczbami arabskiemi 1—16, oraz
3 klasy oznaczone literami A (na przewdéz zbo-
za i niektérych wyrobow miynarskich), B (na
przewo6z niektdrych gatunkéw drewna i wy-
robéw z nich), C (na przewdz wegla, miatu
weglowego i koksu).

Stawki taryfowe klas wagonowych zwy-
czajnych i pospiesznych stosowane przy obli-
czeniu przewoznego za wage dzielg sie w no-
wej taryfie tylko na dwie rubryki, mianowi-
cie: ,,a“ do obliczania przewoznego najmniej
za 5.000 kg oraz ,.b“, najmniej za 10.000 Kkg.
Dotychczasowa rubryka ,c“ do obliczania
przewoznego przy przesytkach o wadze naj-
mniej 15.000 kg, nie zostata w nowej tabeli
optat przewidziana, zatem przewoZne za te
przesytki obliczane bedzie po wejsSciu w zycie

Niemal wszystkie towary, taryfowane dor
nowej taryfy wedtug rubryki ,b“.
jychczas przy przesytkach wagonowych wed-
'ug klas od 1—17, zostaty w nowej taryfie
Y zwigzku z ograniczeniem liczby tych klas
do 16 przesuniete o jednag klase. Mimo to jed-
nak optaty zasadnicze za przesytki wagonowe
Ach towaréw przy obliczaniu przewoznego
nalmniej za 5.000 kg i 10.000 kg beda wedtug
m>wej taryfy w porédwnaniu z dotychczas obo-

Umorzeniu podlegajg zalegtos$ci bez
wzgledu na to, czy pochodzg z wymiaréw
prawomocnych, czy tez nieprawomocnych,
czy sg odroczone lub roztozone na raty, cho-
ciazby celem ich $ciggniecia dokonano zajecia
ruchomosci i wierzytelno$ci lub praw majat-
kowych, albo nawet zabezpieczono je hipo-
tecznie lub w inny sposob.

wigzujaca znizone do 15 procent. Natomiast
dotychczasowe optaty zasadnicze, pobierane
za przesytke o wadze najmniej 15.000 kg nie
ulegna wiekszym zmianom. Nie zostaty jedy-
nie znizone optaty zasadnicze, kilku pier-
wszych klas na krotsze odlegtosci.

Stawki taryfowe przy przewozie przesy-
tek drobnicowych zwyczajnych obnizone be-
da jedynie na dtuzszych odlegtosciach (powy-
zej 100 km).

Przy przesytkach wagonowych zwyczaj-
nych drobiu i zwierzat zywych stawki zasad-
nicze klasy Z obnizone bedg o 30 do 40 pro-
cent. Obnizone rowniez stawki klasy A o oko-
to 30 procent, klasy B o okoto 15 procent i kla-
sy C o okoto 40 proc.

Dla przesytek pos$piesznych drobnych
ustanowiona bedzie klasa taryfowa, oznaczo-
na literg P i kl. I drobnicowa, a cHa przesy-
tek pospiesznych wagonowych — trzy klasy
P1 P2iP3(dotad tylko P 1i P 2), przyczem
w obydwu wypadkach optaty beda nizsze od
dotychczasowych, zwilaszcza na dalszych od-
legtosciach.

Wyzej omowione znizki dotyczg jedynie
optat klas zasadniczych, ktorych nie nalezy
utozsamiac¢ z taryfami specjatnemi (wyjatko-
wemi). W nowej taryfie towarowej cz. | B
przewidziane zostaty nadto znaczne znizki
w zakresie optat dodatkowych.

Cze$¢ I+ taryfy skiadac sie bedzie z 6 ze-
szytéw, ktore zawiera¢ beda: Zeszyt 1 — ta-
ryfy specjalne, obowigzujgce w obrocie we-
wnetrznym; zeszyt 2 — taryfy specjalne obo-
wigzujgce w obrocie przez granice lgdowe;
zeszyt 3 — taryfy specjalne obowigzujgce w
obrocie przez porty w Gdyni i Gdansku; ze-
szyt 4 — taryfy specjalne tranzytowe; zeszyt
5 — taryfy specjalne przetadunkowe w ko-
munikacji z portami $rédlgdowych drég wod-
nych; zeszyt 6 — taryfy wyjatkowe.

Egzemplarze poszczeg6lnych czesci i ze-

szytow mozna naby¢ w Dyrekcji Okregowej
Kolei Panstwowych.
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PRZEMYSL |

— RYNEK SLEDZIOWY W GDYNI. W
ehjwuiii ctaonej tendencja ma rymiku $ledzio-
wym jest mocna nietylko sezonowo, jako w
peitni okresu postu, aie i ze wzgledu na ogo-
tocenie rynku z angielskich $ledzi, przy bra-
ku u nas tej zimy S$ledzi holenderskich
i islandzkich. Te same warunki wystepuja do
pewnego stopnia, a czesciowo jeszcze ostrzej w
innych portach importowych Baltyku, poza
Gdynig i Gdanskiem, w Anglji za$ zapasy te-
gorocznych potowoOw zostaty rowniez wyczer-
pane, wobec czego dla uzupetnienia brakéw
w sasiednich battyckich portach dosytano par-
tje nie z Anglji, lecz z Gdanska.

W tych warunkach, nawet mimo matej
chtonnosci naszego rynku— choé w tym roku
wiekszej z powodu braku $ledzi holenderskich
(niedostarczonych) i islandzkich (nikie poto-
wy), ktére zastepywano $ledziami angielskie-
mu, zapasy okazaly sie niewystarczajagcemi
i wytworzyta sie obecnie konjunktura dla $le-
dzi norweskich, rowniez pod postacig imito-
wanych sposobem solenia $ledzi angielskich
i islandzkich. Jest to juz trzeci rok stosowania
na polskim rynku na szerszg skale tych ga-
tunkéw $ledzi norweskich, ktore imituja
przedniejsze gatunki, zwtaszcza wiasciwe ma-
tjasy. Gatunki te odznaczajg sie surowszym
smakiem, sg jednak tansze znacznie od imito-
wanych gatunkéw i jako stata namiastka za-
prowadzajgca sie juz niezle na naszym rynku.
Mozna przewidywac, ze rozpowszechnienie tych
gatunkéw u nas dalej sie rozwinie.

Ostatnie notowania S$ledziowe w porcie
rybackim w Gdyni za calg beczke $ledzi solo-
nych, oclong, wagonowo — byty:

1. Polskie potowy ,,Mewy"“ — wyczerpane.

2. Importowane yarmouth | trade: .smali
matties 72 ztote, matties 77, maifulls 77. Ta-
kiez ordinary: smali matties 68, matties i mat-
fulls 72.

3. Szkockie Ttrade: matties 76, matfulus
76. Crown: matties 70. matfulls 67.

4. Szkockie matjasy: (za dwie potbeiczki)
Stornoway matjes — medium 115, selected 125,
large 155. Lerwick matjes: medium 110. se-
lected 120.

WYSTAWY | TARGI

XVl TARGI BRUKSELSKIE.

Otwarcie XVI Targéw brukselskich na-
stapi 2 kwietnia r. b. W pawilonach gtéwnych
pozostatych po wystawie wszechSwiatowej
1935 r.

, Targi beda trwaty 15 dni i obejmg naste-
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5. Islandzkie matjasy: Faxa 82.

6. Norweskie Sledzie: Sloe 40, Yaar 36,
normatjes 63, fethering - matjes 66. Norweskie
lekko solone: Sloematjes od 45 do 60, schneide-
lieringe 84.

— RYBY MROZONE | SWIEZE IMPOR-
TOWANE. Za ryby S$wieze i mrozone, oclone,
franco wagon Gdynia placono: Norweskie
dorsze zamrozone, za 2 skrzynie 100 kg netto
(czyszczone) 80 zi, norweskie $ledzie mrozone
za 2 skrzynie 100 kg netto 29, za norweskie
Sledzie Swieze w lodzie, za 100 kg netto 31, za
angielskie $ledzie Swieze w lodzie gatunku
,Lochfein" za 100 kg 65.

— RYBY POLSKICH POLOWOW. Szpro-
ty Swieze ptacono rybakom za 50 kg 3,— do
2,50 z4, za dorsze bornholmskie nieoczyszczo-
ne 10,— zt za 50 kg.

Dorsze oczyszczone bez gtow: placono
firmom 30 zt za 50 kg netto. Fladry-stornie z
potowow bornholmskich; firmom ptacono 50
zt za 50 kg. Fladry-szole z tychze potowow:
ptacono firmom 30 zt za 50 kg.

— OBROTY RYBNE PORTU GDYNSKIEGO W
LUTYM. Ogétem w lutym przeszto przez port w Gdy-
ni 6.332 t. towaréw rybnych, w tem 2586 ton z poto-
wow przybrzeznych, 3.287 t. ryl) morskich importo-
wanych przez port rybacki i 459 t. ryb i towarow
rybnych importowanych przez port handlowy.

— W GDANSKU FABRYKUJA JUZ T. ZW. NOR-
WESKIE SARDYNKI. W Gdansku, w zabudowaniach
dawnej fabryki Mix & Liick uruchomiono produkcje
t. zw. sardynek norweskich, to znaczy w danym wy-
padku szprotéw w puszkach i oliwie, imitujacych kon-
serwy sardynek. Przystgpiono réwniez do fabrykacji
puszek dotad nie produkowanego w Gdansku typu.

Jest to pierwsza fabryka norweskich sardynek
w granicach polsko - gdanskiego obszaru celnego. W
Polsce, mimo niewspotmiernie wiekszej ilosci towio-
nych szprotdw i istniejgcego od lat przemystu kon-
serw szprotowych takiej produkcji dotagd niema.

pujgce dziaty: produkty spozywcze, przemyst
metalurgiczny, konstrukcje mechan., prze-
myst budowlany, przemyst i produkty chemi-
czne, skdrzany, przemyst tekstylny, szkto i ce-
ramika, przemyst meblarski i dekoracyjny,
produkty rolne itd.



*) oznacza statki, majafce miej-
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25.

16.
25.

22.
12.

16

12.
22.

15.

29.

15.

29.

21.

22.
12.

>

> w

w

B Snfe

KRAJE | PORTY
Agenci linij w &dyni

emifH)sM

FINEANDJA

Helsinki, Kotka (w miare potrzeby)
(Zegluga Polska, S. A.)

co tydzien

Abo, Mantyluoto
(Lenczat & Co, Sp. z 0. 0.)

co 2 tygodnie

ESTONJA
Tallinn

(Zegluga Polska, S. A.)

co tydzien

Tallinn

(F. G. Reinhold Lid.)
co 2 — 3 tygodnie

+tOTWA
Ryga

(Aug. Wolff, Sp. z o. 0.)

co tydzien

Ryga

(F. G. Reinhold Ltd.)

co 5 tygodnie

- Ryga — Liepaja
(Zegluga Polska S. A.)

co 2 tygodnie
LITWA

Ktajpeda — Memel
(Zegluga Polska S. A.)

co 2 tygodnie

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 8 dni

(F. G. Reinhold Ltd.)

co 2 tygodnie

SZWECJA

Stockholm — Norrkbping
(Zegluga Polska, S. A)

co 14 dni

Stockholm — Kalmar
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 10 dni

Ahus, Malino, Halmstad, Helsingbsrg,

Gdteborg

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2 tygodnie

(Polska Agencja Morska)

co 2 tygodnie

Odjazdy zGdyni

*) wznajeza statki, maja7ce miei-

sca dla pasaZerow

s/s CIESZYN*
s/s CAPELLA*

s/s MARTHA RUSS I.
lub substytut

s/s CIESZYN*
s/ls CAPELLA*

s/s MAGNUS
s/s SKJOELD

s/s URANUS*
s/s SIRIUS*

s/s SKJOELD
s/s MAGNUS

s/ls FALKEN

s/s FALKEN

s/ls MARIEHOLM*

s/s MAGNUS

s/s SKJOELD

§/ls HUNDYAAG

SS MARIEHOLM*

sls IWAN

s/s BLENDA

18.=
25.8

23. 3.
15. 4.

16. 3.

15. 4.
25. 5.

18. 3.

18.

w

21.

23.
15.

AW o ~ow

24. 3.

Hw ~o



sls
s/s

=~

sls
s/s
sls

~

sls
sls

»
»

Przyjazdy do Gdyni

oznactza statki, majace miej-
sca dla pasazerow

LUDWIG
EGON

INDALSA LEVE.\

HELENE RUSS
ALEX ANDRA

URANI/S*
SIRIUS*

SLEIPNER

m/s ERNA

sls
sls
s/s

s/s
s/s

sls

sls

sls
sls

sls
sls

sls
s/s

liliiSK
AKERSHUS
BRISK

URSA
IAEDEREN

LECH*

BAETRO YER*

LUBLIN*
Lwow=

HINDSHOLM
TAARNHOLM

MINORCA
HAARLEM

16.

17
21.
24,

16

ok. 26.

17.
24.
5L

24.

15.

15.
22.

30.

21
28.

7.

3.

5.

w

KRAJE ! PORT!

Agenci linij w Gdym'

Helsingborg, Ma!md, Gbteborg

(Behnke & Sieg. Sp. z 0. 0.)
co tydzien

NIEMCY
Hamburg

(Pool: 5 niemieckie towarzystwa
i S. A. Zegluga Polska)

Maklerzy: F. Prome i Zegluga Polska

2 razy w tygodniu
Breinen

(Aug. Wolff, Sp. z o. 0.)
co tydzien

DANJA
Kopenhaga

(F. G. Reinhold Ltd.)
co tydzien

Odense — Aarhus
(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 tygodnie

NORWEGIJA

Wschodnio - norweskie porty:
Oslo, Moss, Drammen i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 1—2 tygodnie

Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheim
i inne
(Bergenske Baltic Transports,
co 2—3 tygodnie

Ltd.)

WYSPY W. BRYTANJI
Londyn

(Polsko - Bryt. Poro. Okretowe)
co 2 tygodnie

(Pol. Zjedn. Korp. Battycka)
co 2 tygodnie

Hull

(Polsko - Bryt. Tom. Okretome)
co tydzienh

Manchester/Liverpoot

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co i—2 tygodnie.__

Leith/Grangemouth
(F. G. Reinhold, Ltd.)

co tydzien

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majagce miej
SCa dla pasazeréw

s/s LUDWIG 16. 3.
s/s EGON 23. 3

s/s INDALSALEVEN

s/s HELENE RUSS 2L 3
s/s AT.EXANDRA 24. 5.
s/s URANUS* 16. 5.
sls SIRIUS* 25. 3
(via Ryga)
s/s SLEIPNER 19 5
26. 5.
2. 4.
m/s ERNA ok. 26. 5.
s/s .BRISK 17 3
s/s AKERSHUS 24. 5.
s/s BRISK 31 3
s/s LUNA 20. 3
s/s URSA 30. 3.
s/s JAEDEREN 13. 4.
s/s LECH™*. 26.
s/s BALTROYER* 19.
s/s LUBLIN* 19
s/ls LWOW* 26.6
s/s HINDSHOLM u. j.
s/ls TAARNHOLM 30. 5.
s/ls MINORCA 21. 3.
s/s HAARLEM 28. 3.



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majgce miej-
sca dla pasazerow

s/s FAUNA
s/ls AMAZONE

s/s CHORZOW
s/s PUCK
s/s FORTUNA
s/s JUNO
s/s BUSSARD
s/s BUTT

s/s W1BORG

s/s SLASK*
s/s HEL

s/s BUSSARD
s/s BUTT

s/ls WARSZAWA

s/s MAGNUS
s/s SKJOELD

s/s TANGER
s/ls SFA ILI.A

KRAJE | PORTY

..... r,

Agenci 151j w Gdyni

HOLANDJA
Amsterdam
(F. G. Reinhold, Lid.) sls
24, co tydzien s/s
Rotterdam
17. 5. (Zegluga Polska, S. A.) sis
24. 3 COo tydzien sls
19. 5. (Aug. Wolff, Sp. z 0. 0)) sls
1—2 razy w tygodniu sls
2 (Ferd. Proroe, Sp. z 0. 0.) sls
6 co 10—11 dni sls
ok. 19, (Lenczat i Ska z 0. 0.) sls
co 2 tygodnie
BELGJA
Antwerpja
17. (Zegluga Polska, S. A.) sls
24, co tydzien s/s
2. (Ferd. Proroe, Sp. z 0. 0.) s's
6. 00 10— dni s/s
(Rummel & Burton) sls
co 3 tygodnie s/s
FRANCJA
24, Havre/Cherbourg sls
(Polsko - Bryt. Toro. Okretome)
co 2 tygod.nie
Dunkergue — Havre
La Pallice — Bordeaux
22. (F. G. Reinhold, Ltd.) sls
12 co 2 tygodnie sls

HISZPANJA — PORTUGALJA
MAROKKO — ALGIER — ITALJA

Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroehe — Rabat —
Saffi — Agadir — Villa Alllucenias —
Tetuan — Fedhala

28/30. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/s
n co 2 tygodnie sls

Yalencia — Barcelona

Rdda Agencja Morska (P. A, M.)
eo 2 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

sca “ja

FAUNA
WIAZOM-.

CHORZOW
PUCK
FORTUNA
JUNO
BUSSARD
BUTT

WIBORG

SLASK*
HEL

BUSSARD
BUTT

MAIA
KALKA'

WARSZAWA

MAGNUS
SKJOELD

TANGER
SEYILLA

*) oznacza statki, majace miej-

17. 3.

24. 3.

>k 19. 5.

18. 5.
25. 3.

28. 5.
11. 4.

23. 3.
15. 4.

28/50. 3.
M 4

19



Przyjazdy do Gdyni

| oznacza statki, majgce miej-

sca >dla pasazerow

m/s SICELIA
s/s ALBANIA

s/s BROIIOLM

m/s VASALAND*
m/s ERLAND*
m/s YIKMGLAND

s/s SARMACIJA

s/s ARGOSY*
s/s SCANMAIL

m/s PILSUDSKI*

s/s TANGER
s/s SEYTLLA

m/s PACIFIC

s/s NAYIGATOR
s/s KASTELHOLM

20

22.

30.

21.

28/30.

w

.4

3.

11. 4

21.

16. 4.

KRAJE f PORTY
Agenci linij w Gdyni

Malaga — Alicante —
Tarragona — Barcelona — Marsylja
— Genua — Livorno — Neapol —
Catania — Messina — Palermo
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2 tygodnie
taduje réwiniez bezposrednio do Port Yendres

sls PALERMO

Napoli — Livomo — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger —
Ceuta — Melilla — Oran — Algier —

Tunis — Marseilles

(F. G. Reinhold, Ltd.) s/s BROHOLM

co miesiac
Genova — Napoli — Catania —
Livorno — Messina — Palermo

(Rummel & Burton) —
co 2—4 tygodnie

PORTY LEWANTU

Alexandria — Piraeus — Istanbul —
Beyrouth — Jaffa — Haiffa
(Polska—Leroant, Agencja Okretoma) m/s GOTLAND

co 1—2 tygodnie m/s ERLAND
Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth
(Rummel & Burton) sis MAIA
co 3 tygodnie s/s KALEY

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth
(Rothert & Kilaczycki Sp. z 0. 0.)
co 5 tygodni

s/s SARMACJA

Nowy York (New York) —
Filadelfja (Philadelphia)
(American Scantic Line)

co tydzien

s/s MINNEQUA
s/s CLTFFWOOD

New York — Halifax

(Gdynia — Ameryka L. Z)
co 2—4 tygodnie

m/s PILSUDSKI

Wyspy kanaryjskie (Canary lIslands)
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa.
S-ta Cruz de la Palma

(Bergenske Baltic Transports Ltd) s/ls TANGER
co 2 tygodnie s/s SEVILLA

Rio de Janeiro, Santos, Montevideo,
Buenos Aires m/s SANTOS

Polska Agencja Morska (P. A. M.)  m/s YALPARAISO

co 5 tygodnie

m/s COMETA
s/s NAYIGATOR

(Bergenske Baltic Transports Ltd)
co 2 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

oznaozla statki, majagce miej-
sca dla pasazerow

25. 3

20. 4.

19. 5
'26.

w

28.0
6.2

28/30.
11.

16. 3.
20. 4

24. 5.
18. 4.



Przyjazdy do Gdyni

) oznacza siatki, majagce miej-
sca dla (pasazerow

KRAJE 1 PORTY
Agenci iinij w Gdyni

Odjazdy z Gdyni

') oznacza statki, majace miej-
sca dla pasazeréw

s/s PULASKI ok. 25. 4, (Rothert & kilaczycki) s/s PULASKI 28. 4.
co b tygodni s/s PULASKI ok. 50. h.
Cape Town, Aigoa Bay, East London,
Lorenco Margues
m/s KAAPAREN 50. 5. (Bergenske Baltic Transports Ltd) m/s KAAPAREN 50. 5.
co miesigc
Penang — Port Swettenkam —
Singapore — Hongkong — Shangliai
— Kobe — Yokohama (Takao —
Hankow — Tsingtau — Tientsin —
Dairen) s/s CITY OF
Polska Agencja Morska (P. A. M.) EASTBOURNE 4. 4.
co 5 tygodnie m/s STENTOR 25. 4.
Port Said — Karachi — Boinbay,
Madras, Calcutta, Rangoon
(Bergenske Baltic Transports Ltd.) s/ls SUMATRA 51 5.
co miesiac
PORTY GULFU.
m/s UDDEHOLM 17. 5. Houston, Galveston, New Orleans
m/s TORTU GAS 25. 5. (Bergenske Baltic Transports Ltd.) m/s TAMPA 16. 5.
m/s LAGAHOLM 5 4 co 5—10 dni na wejsciu

co miesigc na wyjsciu

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 2—4 tygodnie

s/s CARDONIA

s/ls WEST HOBOMAC 5 4

Porty Australji
(Polska Agencja Morska (P. A. M.)

STATKI

Terminy przyjazdow moga ulec zmianom bez
uprzedzenia.

Skrét ,lin.“ oznaczg statek kursujacy na
larnej linji. — Nazwisko lub firma

statkbw oznacza maklera okretowego.

regu-
za kazdym ze

17 marca:

s/ls GRANTORD lin. z portow Gulfu (zatoki Meksy-
kanskiej) z bawetna, PAM.

s/s LUBLIN lin. z Gdanska po
Hull, Polbrit.

s/ls BAL.TROYER lin. z.Gdanska po tadunek i pas. do
Londynu, P. Z K, B.

s/s BRISK lin. z portéw wschodnio - norweskich dla
wytad. i tadowania, Bergenske.

m/s UDDEHOLM lin. z portéw Gulfu tylko dla wyta-
dowania, Bergenske.

s/ls CHORZOW lin: z Rotterdamu dla'wytad. i
wania, Zegt. Polska.

tadunek i pasaz, do

tado-

OCZEKIWANE W GDYNI

s/s SLASK lin. z Antwerpji dla wytad. i
Zegluga Polska,

s/s INDALSALFVEN lin. z Hamburga dla wyladowa,
nia i tadowania, Prowe.

s/s FAUNA lin. z Amsterdamu dla wytad. i tadowania,
Reinhold.

§/s HERO lin. z Bremy i Rygi dla wytad.
nia. Wolff,

s/s YARDEFJELL po wegiel, M. E. W.

tadowania,

i tadowa-

(8 marca:

.s/s SLEIRNER lin. z kapo.nhagi dla \vytad%i laaipwa

nia, Reinhold.

19 marca:

m/s SICILTA lin. z portéw zach.-érédziemiiomorskich
<lin wytadowania; Bergenske.

s/s MINNEQUA lin..z porSéw battyckich dla tadowa-
nia do N. Yorku i Filadelfji via Kopenhaga. Am.



Scautic Line.
s/s FORTUNA lin. z Rotterdamu dla wylad.
wania, Wolff,
s/s ERNST II. STINNES Il po wegiel, PAM.
s/s CIMRRIA po wegiel', MEW.

i tado-

20 marca:

s/s MAIA lin. po tadunek do Antwerpji i portéw Le-
wantu, Rummel & Burton.

s/s LUNA lin. po tadunek do portéw zach.
Bergenske.

s/s ARNIS po wegiel, Bergenske.

s/s ALSTERN po wegiel, Bergenske.

s/s ILISSGS po wegiel, PAM.

s/s MARX po weg'iel. PAM.

Norwegji.

21 marca:
m/s PILSUDSKI lin. z N. Yorku via Kopenhaga z
poczta, pas. i towarami. Gdynia — Ameryka Lin.
Zeglugowe.

s/s TANGER lin. portugalsko - marokkansku dla wy-
lad. i tad.. Bergenske.

s/s ARGOSY lin. z N. Yorku i Filadelfji via Kopen-
haga dla wytadowania, Am. Sc. Line.

s/s CHRISTIAN RUSS lin. z Hamburga tylko dla
wytadowania, Bergenske.
s/s MARIEHOLM lin. z portéw usch. szwedzkich

i Kiajpedy dla wytad. i tadowania. Bergenske.

s/s MINORCA lin. z Leith/Grangemouth dla tadowa-
nia, Reinhold,

s/s HUNDVAAG lin. ze Stockholmu i Norrkdiping dla
wytad. i tadowania, PAM.

22 marca:

m/s YASALAND lin. z portéow Lewantu dla wytado-
wania, Pol.-Levant.

s/s LECH lin. z Londynu
Polbrit.

s/s LWOW lin. z Hull tylko dla wytadowania, Polbrit.

s/s MAGNUS lin. z portéw francuskich via Kopenha-
ga dla wytad. i tadowania. Reinhold.

tylko dla wytadowania,

23 marca:

s HINDSHOLM lin. z Manchestar/Liverpool dla wy-
tadowania i tadowania, Reinhold,

s BLENDA lin. z portéow zach. szwedzkich dla wy-
tadowania i tadowania, PAM.

s/s EGON lin. z portow zach. szwedzkich dla

i tadowania, Behnke & Sieg.

~

S

~

S

wytad.

s/s SIRIUS lin. z Bremy i Rygi dla wytad. itadowania,
Wolff.

s/s JUNO lin. z Rotterdamu dla
Wolff.

s/s SKODSBORG po wegiel, MEW.

s/s FINLAND po wegiel, PAM.

wviad. i tadowania.

24 marca:

m/s GOMETA lin. po tadunek do Rio, Santos, Buenos
Aires, Bergenske.

s/s WARSZAWA lin. z Havre po emigrantéw, Polbrit.

s/s LECH lin. z Gdanska po tadunek i pas. do Londy-
nu, Polbrit.

s/s LWOW lin. z Gdarniska po tadunek i pas. do Hull,
Polbrit.

s/s PUCK lin. z Rotterdamu dla wylad.
Zegluga Polska,

s/s HEL lin. z Antwerpji dla wytad. i tadowania. Ze-
gluga Polska.

i tadowania.

s/s AMAZONE lin. z Amsterdamu dla wytad. i tado-
wania, Reinhold,
s/s AKERSHUS lin. z portow wach. norweskich dla

wytad. i tadowania, Bergenske.
s/s URSA lin. z portow zach. norweskich tylko dla wy-
tadowania, Bergenske.

25 marca:

m/s TORTUGAS lin. z portéw Gulfu tylko dla wyta-
dowania, Bergenske.

s/ls BROCHOLM lin. z portow zach. srédziemnomor-
skich dla wytad. i tadowania, Reinhold,

s/s PALERMO lin. zach. $rédziemnomorska tylko dla
wytadowania, Bergenske.

s/s SLEIPNER lin. z Kopenhagi dla wytad. i tadowa-
nia, Reinhold.

s/s LINDENAU nowa lin. po
Bergenske.

s/s RIGMOR ze ztomem, PAM.

tadunek do Bristolu.

26 marca:

s CLIFFWOOD lin. z portow battyckich po tadunek
do N. Yorku i Filadelfji. via Kopenhaga, Am.
Scantic Line.

s/s BUSSARD lin. z Antwerpji/Rotteirdamu dla wyta-

dowania i zatadowania, Prowe.

m/s ERNA lin. z Aarhus/Odanse dla wytad. i zatado-

wania, Reinhold.

~

S

Gdynski Import Owocow Potudniowych

GDYNIA,

Adres telegraficzny ,GDYNIMOWPOL".
kich owocdéw potudniowych Swiezych i suszonych.

ul. Wiadystawa IV- 30 — Telefony 12-85,

12-87

Hurtowa sprzedaz wszel-
Dojrzewalnia

banandéw i pakownia owocow.

22



GDYNSKI

RYNEK OWOCOWO -KOLONJAINY

Zagadnienie tranzytu owocOw 1| towarow
kolonjalnych przez Gdynie

Sprawa tranzytu owocow potudniowych
i towaréw .kolonjalnych przez Gdynig, jako
majaca bardzo powazne znaczenie dla rozwoju
portu gdynskiego i jego obrotéw w handlu za-
granicznym, nie jest ani dostatecznie znana,
ani tez traktowana w odpowiedni sposéb przez
wszystkie czynniki zainteresowane do rozwa-
zan nod tg sprawag, podchodzi sie u nas zupet-
nie z innego 'punktu widzenia, niz w portach
obcych. Mianowicie, gdy w innych krajach,
tak czynniki panstwowe, jak rowniez wszyst-
kie organizacje i sfery gospodarcze, reeksport
(tranzyt) tych artykutow wszelkie mi sitami po-
pieraja, to u nas natrafia on na szereg powaz-
nych utrudnien.

Grupa owocow potudniowych i towarow
kolonjalnych, jakkolwiek pod wzgledem ilosci
(tonazu) uie jest wielka, to jednak ze wzgledu
na swg wysoka warto$¢ odgrywa powazng ro-
le w obrotach importowych portéw zagranicz-
nych. Handel owocami potudniowemi oraz to-
warami kolonjalnemi, popierany i otoczony
specjalng opiekg przez czynniki panstwowe
i sfery gospodarcze, przyczynit sie w znacz-
nym stopniu do rozkwitu nawet tak-wielkich
portow jak Hamburg, Rotterdam, Antwerpia,
Londyn itd. Handel importowy tych portéw
dzieki utrzymywaniu ozywionych stosunkéw
handlowych z krajami potudniowemi i egzo-
tycznemi zaopatrywat we wspomniane arty-
kuty nietylko kraje Srodkowej Europy, ale tak-
ze kraje skandynawskie i baltyckie.

Udziat importu owocow i towaréw kolon-
jalnych w ogdlnym imporcie polskim oraz w
imporcie przez Gdynie w ciggu trzech lat ostat-
nich uwidoczniony jest w tabeli nastepujacej:

na i gdyby firmy gdyniskie nie byty zmuszane
do ograniczania swej dziatalnosci jedynie do
obstugi rynku krajowego. Bardziej liberalne
traktowanie tego handlu umozliwitoby prze-
ksztatcenie Gdyni z portu przetadunkowego na
port rozdzielczy d to nietylko dla rynku we-
wnetrznego, ale takze rynkdw zagranicznych,
grawitujacych ku portowi gdynskiemu.

Handel polski, pomimo, iz sprowadza owo-
ce potudniowe i towary kolonjatne w duzej
ilosci bezposrednio z krajéw produkcji, to jed-
nak przy dokonywaniu zakupu tych artyku-
téw korzysta jeszcze w wielu wypadkach z po-
Srednictwa obcego, osiadtego w portach innych
krajow. Czyni to z braku odpowiednich sto-
sunkéw handlowych z krajami produkcji od-
nosnych towaréw, badz tez z braku kapitatow,
potrzebnych dla sfinansowania tranzakcji. Na
skutek tego przewleka sie proces powstania
w Gdyni wielkiego handlu zamorskiego i stwo-
rzenie z niej bazy operacyjnej dla krajow roz-
legtego zaplecza.

Kwestja tranzytu owocéw potudniowych,
byta przedmiotem rozwazan gdynskiej lzby
Przemystowo-Handlowej juz wielokrotnie: lz-
ba gdynska juz w r. 1932, t. j. wtedy, gdy po-
miedzy Czechostowacjg a Niemcami zaistniat
konflikt gospodarczy, zwracata sie do Minister-
stwa Przemystu i Handlu o rozwiazanie spra-
wy tranzytu do tego kraju. Firmy importowe
czeskie same narzucaty sie firmom polskim do
wejscia z niemi w stosunki handlowe. Niestety,
nie mogliSmy wowczas wykorzystaé nadarza-
jacej sie sposobnosci przerzucenia tranzytu
owocow do Czechostowacji z Hamburga na
Gdynie, z powodu braku odpowiedniej ilosci

(ro tys. ton i ztotych; na podstawie danych Gtdwnego Urzedu Statystycznego)

Ogéblny import Import przez

Lata do Polski Gdynie

ton warto$¢ ton wartos$cé
1933 2356,4 826,994 699,0 297,156
1934 2555,3 798,760 776,1 385,180
1935 " 2572,4 859,545 865,7 450,335

Z powyzszych danych wynika, ze import
owocow-1 towardéw kolonjalnych dla konsumu ji
na rynku krajowym odgrywa w obrotach por-
tu gdynskiego dos¢ powazng role,obroty portu
iznacznieby wzrosty, gdyby dynamika handlu
Portowego leini artykutami nie byta hamowa-

Stos. proc owocow j
i tow. kolon, do |
impoitu przez |

Stos proc. owocow

Owoce i towary i tow. kolon, do

kol. przez Gdyn ¢ gog6lnego importu Gdynie
ton wartosé ton wartosé ton wartos¢
33,1 28,129 1,4% 3,4$% 4,7% 9,8%
462 30,835 1,9$ 3,8% 6 % 8
90,9 60,108 3,5% 7'% 10,S$' 13,4% :

linn handlowych, ktére mogtyby byty zajac
sie wowczas tranzytem owocow potudniowych
i egzotycznych oraz braku odpowiednich ma-
gazynow celnych i wolnej strefy, gdzie mozng
bytoby przechowywaé¢ importowane owoce
i z tatwoscig dokonywaé manipulacyj, zwia-
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zanycli z oglagdaniem, sortowaniem, probobra-
niem i przepakowywaniem towaru, itp. Poza-
tem w duzym stopniu uniemozliwity rozwigza-
nie u nas tego zagadnienia obowigzujgce wow-
czas taryfy opitat: portowych, magazynowych
i kolejowych, ktére byty znacznie wyzsze od
optat, pobieranych w Hamburgu, oraz, o ile
chodzi o pomarancze i mandarynki hiszpan-
skie, wysokie cto, pobierane przy imporcie tych
artykutéw dla rynku wewnetrznego. Nie po-
zwalato to importerom gdynskim na angazo-
wanie sie w wieksze tranzakcje z eksporterami
hiszpanskimi, gdyz ryzyko ze sprowadzaniem
do Polski (Gdyni) wiekszych iloSci pomaranicz
i mandarynek byto wowczas zbyt wielkie. Nad-
mieni¢ jeszcze nalezy, ze oprocz 2 firm gdyn-
skich, firmy importowe z Katowic, Warszawy,
Krakowa itd., nie interesowaly sie wowczas
tranzytem owocow przez Gdynie. Gdyby
w Gdyni, w r. 1932 wzglednie 1953 byto tyle
firm importowych, co obecnie, to bylibySmy po
usunieciu brakéw magazynowych oraz czescio-
wem obnizeniu taryf portowych, magazyno-
wych i kolejowych, zdobyli z tatwoS$cig rynek
Czechostowacji na owoce amerykanskie i hisz-
panskie.

W r. 1933 importerzy czechostowaccy wy-
suneli wobec firm importowych polskich kon-
kretne propozycje zajecia sie tranzytem jabtek
amerykanskich do Czechostowacji. Pozatem
istniaty mozliwosci tranzytu winogron i innych
owocow z krajow batkanskich do krajow skan-
dynawskich. Niestety sprawa zorganizowania
tranzytu tych artykutéw rozbita sie spowodu
nieprzydzielania przez Ministerstwo P. i H. za-
interesowanym firmom gdynskim wiekszego
kontyngentu na wwdz tych. owocow do kraju.
Nalezy bowiem zaznaczy¢, ze przy reeksporcie
owocow, importer musi sprowadzi¢ do portu
rozdzielczego rézne gatunki, szczegdlnie, o ile
chodzi o jabtka i pomarancze, w porcie je wy-
sortowac i reeksportowac tylko te gatunki, na
ktore jest zapotrzebowanie na odbiorczym ryn-
ku zagranicznym. Pozostatym towarem musi
mie¢ mozno$¢ dysponowania, jako towarem
importowym dla ulokowania na rynku we-
wnetrznym.

Pomimo usunigcia nieddémagan technicz-
nych, czeSciowego obnizenia w Gdyni taryfy
portowej, przetadunkowej i magazynowej dla
towaréw tranzytowych oraz zwigkszenia sie
liczby firm importowych, sprawa tranzytu
owocOw nie posuneta sie duzo naprzdd. Zaden
bowiem z importer6w nie chce bez zapewnie-
nia mu pewnego ekwiwalentu za ewentualne
straty na reeksporcie zaangazowaé sie w wie-
kszych tranzakcjach tranzytowych. Dowodem
tego sg znikome cyfry dokonanego tranzytu.
I tak w roku 1934 reeksportowano zaledwie
465 ton rozmaitego rodzaju owocow potudnio-
wych do Austrji, Czechostowacji, Niemiec a na-
wet do Holandji i Anglji.

W roku 1935 reeksport wzrost szesciokrot-
nie, osiggnat jednak niewysoka liczbe 2.604 ton,
zwréci¢ przytem nalezy uwage, ze ztozyty sie
na nig normalne tranzakcje tranzytowe do Cze-
chostowacji. wynoszace okoto 1.100 ton poma-
rancz, jabtek i cytryn, 240 ton pomarancz do

Austrji i drobniejsze partje do Finlandji
i Szwecji.
Pozatem reeksportowano Sliwek amery-

kanskich w stanie uszlachetnionym okoto ISO
ton do krajow batkarnskich oraz pewne ilosci
banandéw zielonych do Litwy.

Zaznaczy¢ jednak nalezy, ze jedynie tran-
zyt jabtek kalifornijskich do Austrji, Czecho-
stowacji i Szwecji oraz pomarancz i mandary-
nek hiszpanskich i palestyniskich do Austrji,
Czechostowacji i Finlandji oraz Sliwek amery-
kanskich i banandéw zielonych mozna uwazaé
za normalny. Natomiast tranzyt dokonany do
innych krajow, jak Anglji, Holandji i Niemiec,
byt tranzytem honjunkturalnym, wywotanym
nagromadzeniem w porcie nadmiernych ilosci
pomarancz, niepokrytych pozwoleniem przy-
wozu dla obrotu wewnetrznego.

Obecnie reeksportem owocéw zajmujg sie
w Gdyni 4 firmy, inne natomiast szczegdlnie
osiadte wewnatrz kraju, jak dawniej, tak i na-
dal nie okazujg zadnego zainteresowania
w tym kierunku.

O ile chodzi o reeksport towardéw kolonjat-
nych, to w tym dziale firmy polskie dotych-
czas wogole nic nie zrobity.

Zasady konserwowania owocoOw

W krajach, gdzie sadownictwo i prze-
twérczy przemyst owocowy odgrywajg po-
wazniejszg role w caloksztatlcie gospodarki
narodowej, prowadzone sg od lat intensywne
doswiadczenia nad sposobami konserwowania,
sktadowania i przechowywania owocéw w
stanie surowym. Wiadomo bowiem, ze nawet
takie rodzaje owocow, jak jabtka lub gruszki,
a wiec o bardziej zwartej konsystencji, ulega-
ja po pewnym czasie zepsuciu i nie nadajg sie
do spozycia w stanie surowym. Oczywiscie
kazdy rodzaj jabtka lub gruszki ma swéj cza-
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sokres, w ktérym nie poddaje sie rozktadowe-
mu dziataniu drobnoustrojow, tem niemniej
pozbawiony specjalnych zabiegéw traci swo-
je walory, a wiec wyglad, Swiezos¢, stcdycz,
soczystos¢, aromat itp., a te wiasciwosci decy-
duja o gatunku produktu.

Doswiadczenia, czynione zagranicg nad
sposobami konserwowania owocOw majg na
celu zapewnienie konsumentowi spozycia owo-
cow w stanie surowym i $wiezym przez moz-
liwie najdtuzszy okres roku, od starych zbio-
row do nowych, a to z tego wzgledu, iz war-



tos¢ odzywcza surowego owocu jest znacznie
wyzsza niz przerobionego, gdyz zawiera sto-
sunkowo wiecej .nietknietych procesem prze-
robu (gotowania, smazenia, parowania) wita-
min, potrzebnych organizmowi ludzkiemu.
Ze zrozumiatych wzgledéw najwieksze
natezenie pracy na tem polu prowadzg pan-
stwa posiadajace szeroko rozbudowany prze-
myst owocowy, mozliwosci produkcyjne, kté-
re znacznie przewyzszajg potrzeby krajowego
rynku i sitg rzeczy zmuszajg go do ekspansji
na rynki obce. Zdobycie rynku obcego dla
owocu nie jest rzecza ani prostg ani tez tatwa.

Artykut ten, jezeli chodzi o jabtka i gru-
szki, dojrzewa wszedzie mniej wiecej w tym
samym czasie, a przedewszystkiem w tych
krajach, ktdre majg warunki do racjonalnej
uprawy i kultywacji tych owocéw. Chcac za-
tem zdoby¢ obcy rynek nalezy przeczekaé
okres, stosunkowo dos$¢ diugi podazy, zaspa-
kajajacej przewaznie lokalne potrzeby, wia-
snego zbioru i dopiero po jego wyczerpaniu
sie mozna skutecznie ubiegac sie o uplasowa-
nie importowanego towaru. Minely te czasy,
gdy dostawcami owocéw byli tylko Ameryka-
nie. Obecnie kilkanascie krajow eksportuje
ten artykut, zaostrzajac i tak juz silng konku-
rencje. W rezultacie szanse zwyciestwa ma
eksporter, oferujacy owoc najdtuzej i najlepiej
przechowany.

Najciekawsze rezultaty zmudnych i dtu-
goletnich dosSwiadczen osiggnieto w kalifor-
nijskim Instytucie Rolniczym w Ames. W spe-
cjalnie wybudowanych chtodniach konserwo-
wano kilkanascie gatunkéw jabtek i gruszek,
stosujgc przytem rdzng skale temperatur,
przewiewu powietrza i wilgoci.

Przy badaniu okazato sie, ze tylko ten
owoc posiada szanse dtugotrwatego sktadowa-
nia, ktory nie ulegt najmniejszemu uszkodze-
niu podczas zdejmowania z drzew, czyszcze-
nia, pakowania lub transportu. Najmniejsze
uderzenie, zadrasniecie tub zgniecenie powo-
dowato w rezultacie szybkie psucie sie owocu,
mimo, ze rownie troskliwie byt poddawany
konserwacji. Z tego wynika, ze w wiekszosci
wypadkow nawet w najlepiej urzgdzonych
chtodniach i przy najbardziej starannej kon-
serwacji nie zapobiegnie sie szybkiemu psu-
ciu sie owocow, jezeli stan ich przed zamaga-
zynowaniem nie byl najlepszy. Stopniowo
dochodzimy do kardynalnych warunkéw i za-
sad racjonalnego konserwowania owocéw.

Przedewszystkiem nalezy dazy¢ do tego,
by owoc bezposrednio po zbiorze, zdjeciu z
drzewa w stanie najlepszym zostat zamagazy-
nowany w chtodni. Przy uktadaniu przestrze-
ga¢ nalezy dostatecznie wielkich odstepow
miedzy kazdem jabtkiem lub gruszkg, po-
trzebnych do zapewnienia normalnego prze-
ptywu Swiezego powietrza i osiggniecia row-
nomiernej temperatury dla catej powierzchni
owocu.

Przeptyw $wiezego powietrza utatwia od-
dychanie owocom oraz utrzymanie jednostaj-
nej temperatury w pomieszczeniu, co odgry-
wa decydujacg role przy konserwacji. Z uwa-
gi na to, ze przy konserwacji réznych rodzgi
i gatunkéw owocéw, nie mozna stosowac
szablonowej skali temperatur, nalezy dla
kazdego rodzaju jabtek lub gruszek stosowac
inng temperature. Wedlug najnowszych ba-
dan zostato stwierdzone, iz przy konserwacji
jabtek najlepsze rezultaty osigga sie w tempe-
raturze od +2 do +2,5 stopni Celsjusza. Przy
wymienionej tem peraturze jabtka osig-
gajg dobry kolor i aromat, oraz odporno$¢ na
zepsucie. W temperaturze tej réwniez lepiegj
konserwujg sie gruszki, uzyskujagc przy tem
powabny kolor.

Owoce przejrzate tub uszkodzone pod-
czas zbioru, a wiec bardziej podatne proce-
sowi rozkladu i gnicia mozna w dobrym sta-
nie stosunkowo najdtuzej przechowa¢ w tem-
peraturze nizszej, a mianowicie okoto 0 stopni.
Owocowe dojrzate, a tembardziej przejrzale,
oddychajg intensywniej, niz zielone, przy-
$pieszajac proces fermentacji i z tego wzgle-
du jedynie pozostawanie w mozliwie najniz-
szej temperaturze moze je uchroni¢ od szyb-
kiego i catkowitego zepsucia. Widzimy wiec,
ze nie mozna szablonowo stosowaé wysokosci
temperatury dla wszystkich owocow i w kaz-
dym poszczeg6lnym wypadku wskazanem
jest przeprowadzi¢ proby, jezeli chce sie
osiggnagt z czasem najlepsze rezultaty.

Rowniez wazng role przy konserwacji
owoc6w odgrywa stopien wilgotnosci powie-
trza w chtodni. Zasada naczelng jest, by
przy skiadowaniu miekkich owocow wilgot-
nos¢ byta mniejsza niz w innych wypadkach,
jednak zawsze nalezy dazy¢ do takiego stop-
nia wilgotnos$ci powietrza, w ktorej nie nastg-
pi rychte wyschniecie owocéw. Poniewaz
stosunek wilgotno$ci powietrza do jego tempe-
ratury jest naogot relatywny, mozna dla po-
szczegblnego wypadku doktadnie obliczy¢
procentowe nasilenie wilgotnosci.

Przy temperaturze +2,5 stopnia Celsju-
sza wilgotno$¢ powietrza nie powinna prze-
kraczac¢ 90% i ta ilos¢ witasnie jest najbardziej
odpowiednia dla konserwacji.

Niemniej decydujagcym czynnikiem sku-
tecznej konserwacji owocéw jest czas, w kto-
rym rozpoczeto sktadowanie. Jezeli zacznie-
my konserwacje natychmiast po zdjeciu z
drzewa, obnizajagc stopniowo temperature
i stopien wilgotno$ci, to przy temperaturze
od +2 do 10 stopni owoc wytrzyma przeciet-
nie 3 miesigce, a przy 0 do +2 C. nawet piec
miesiecy. W kazdym wypadku owoc poddany
konserwacji bezposrednio po zbiorze zyskuje
minimum dwa miesigce, jako artykut zdatny
do konsumcji i sprzedazy.

I wreszcie ostatnig zasadg, ktorg nalezy
przestrzega¢ przy racjonalnem manipulowa-
niu z owocem jest zakorczenie procesu skia-



dowania i ekspedycja towaru na rynek. Przy
pakowaniu owocow do skrzyh lub beczek,
jeszcze raz przeglada sie doktadnie towar,
przyczem w pomieszczeniach, gdzie odbywa
sie pakowanie, stopniowo podnosi sie tempe-
rature, azeby unikng¢ gwattownej zmiany po-
wodujacej szybsze dojrzewanie owocu, a roé-
wnoczes$nie i psucie jego. tagodne podwyz-

MronSfcia

TRANZAKCJE NA GDYNSKIM RYNKU
OWOCOWYM.

W czasie od 5 do 15 marca nie zanotowa-
no wiekszego ruchu na gdynskich aukcjach
pomimo, ze zarowno firmy aukcyjne jak i im-
porterzy otrzymali ostatnio wieksze przy-
dziaty na pomarancze hiszpanskie, ktdre osig-
gnety na jednym z przetargdw Gdynskich
Targow Owocowych dawno juz nie notowane
ceny.

Mocna tendencja na hiszpafnskim rynku
eksportowym i state podnoszenie ceny przez
tamtejszych plantatorow zapowiadajg, ze po-
marafncze tego kraju mogg uzyskaé kilkanas-
cie tub kilkadziesigt nawet punktow wiecej
niz dotychczas. Przedsmak hossy mozna byto
zaobserwowaé na przetargu Gdynskich Tar-
gébw Owocowych, kiedy to poraz pierwszy w
tym roku nabywcy z calg namietno$cig wal-
czyli o kazda partje licytowana.

Poza Gdynskiemi Targami Owocowemi,
Battyckie Aukcje Owocowe wurzadzity prze-
targ w dniu 11. Ill., podczas ktérego sprzeda-
no tylko 200 skrzyn hiszparnskich pomararncz
gatunku blood oval po cenie 1.08 gr za ki-
logram.

Gdynskie Targi Owocowe S. A. w Gdyni
wystawity w dniu 12 marca:

1.454 skrzyn pomarancz palestynskich
836 skrzyh pomarancz palestyiskich
600 skrzyn cytryn hiszpanskich.

Przetarg odbyt sie przy licznym i ozywio-
nym udziale kilkudziesieciu kupcow z catej
Polski, ktérzy, przeczuwajagc mocng tendencje
na oferowane towary, nie wstrzymywali sie od
zawierania nawet takich tranzakcyj, ktére
jeszcze przed kilku dniami nie bytyby do po-
myS$lenia, ptacono bowiem za 1 kg hiszpan-
skich pomarancz od zI 1,15 do zt 1,16, za
skrzynie cytryn hiszpanskich przecietnie 59 zi,
a za 1 kg pomarancz palestyriskich od zt 1,14
do zt 1,18 w zaleznosci od gatunku towaru.

NOTOWANIA CEN NA TOWARY KOLO-
NJALNE.

Gdynskie firmy kolonjalne w pierwszej
dekadzie marca notowaly za nizej podane to-
wary nastepujgce ceny przy tranzakcjack go-
towkowych i odbiorze towaru z magazynow
firm w Gdyni.

Kawa brazylijska surowa:
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na wolnem
wspomniane-

szanie temperatury do poziomu
powietrzu, zapobiegnie wyzej
mu zjawisku.

Stosujgc te zasady osiggnie sie niewatpli-
wie powazne korzysSci, co zwiaszcza dla pol-
skiego sadownictwa nie powinno by¢ obojet-
nem, jezeli zwazymy na jak niskim znajduje
sie ono poziomie.

zt 3,75 za 1kg
»  Santos zl 455 za 1kg
» Rio zl 3,80 za 1kg

Kawy surowej — niebieskiej nadal brak na
rynku.

gat. Victoria 7

Herbata:

gat. Sumatra zt 12,50- za 1 kg

., Ceylon zt 13,30- 14,50 za 1 kg

specj. mieszanka zt 15,00--17,00 za 1 kg
Kwiat herbaciany zt 24,00—26,00 za 1 kg
Pieprz czarny zt 5,10- 515 za 1 kg

biaty zt 5,95- za 1 kg

Cynamon:

gat. Lignea zt 8,00— — za 1 kg

» Yera zt 9,00— — za1l kg
Liscie bobkowe zt 2,70-- — za 1kg
Kwiat muszkatowy zt 1150— — za 1 kg
Gatka muszkatowa zt 6,60— -- za 1 kg
Rodzynki elemskie zt 160— 1,65 za 1 kg
Suttanki kalifornijskie zt  2,15— 2,20 za 1 kg
Suhttanki greckie zt 2,00— 2,05 za 1 kg
Figi suszone zaleznie od

gatunku zt 1,10— 1,20 za 1 kg
Koryntki zaleznie od

gatunku zt 1,30— 1,35 za 1 kg

Migdaty stodkie zwykie
Migdaty stodkie
przebierane zt
Migdaty stodkie olbrzymie
Oliwa francuska zaleznie od wielkosci opako-
wania zt 3,30— 3,70 za 1 kg
Banany gatunek | zt 2,40 za 1 kg
Banany gatunek 1l zt 1,60 za 1 kg
Cytryny hiszpanskie 504-ki
zt 63,00—65,00 za skrzynie
Cytryny hiszpanskie 3604d
z} 58,00—60,00 za skrzynie
Cytryny wioskie zakazane do przywozu
Pomarancze palestynskie z+ 1,15—1,18 za 1kg
Pomarancze hiszpanskie zt 1,14—1,16 za 1kg
Grapefruits nie byty notowane.
Wymienione ceny dotycza
nego.

6,30— 6,90 za 1 kg

towaru oclo-

PLAN ZORGANIZOWANIA FABRYKI
KONSERW OWOCOWYCH W GDYNI.

Szybki rozw6j Gdyni jako wielkiego o0s-,
rodka handlu owocowego zwrécit uwage pew-
nych két gospodarczych na mozliwos¢ urucho-
mienia, prawdopodobnie jeszcze w biezgcym
roku, fabryki konserw owocowych. Inicjato-
rzy powyzszego przedsiewziecia stusznie liczg
na powazne mozliwosci zbytu, zaréwno we-



wnairz kraju, jak tez w panstwach nadbalttyc-
kich. Projektowane jest wytwarzanie kilkuna-
stu rodzai i gatunkéw konserw, marynat i po-
widet. Przy produkcji zostang uwzglednione
surowce krajowego pochodzenia, jak jabika,
§liwki, gruszki, rézne jagody oraz owoce im-
portowane, przedewszystkiem pomarancze, ba-
nany i ananasy.

Uruchomienie na terenie Gdyni fabryki
konserw owocowych moze sta¢ sie przetomo-
wym momentem w polakiem sadownictwie
i handlu owocowym. Dotychczas Gdynia ja-
ko rynek owocowy, szta w kierunku koncen-
tracji importu owocow potudniowych i egzo-
tycznych, nie uwzgledniajagc w swych obro-
tach prawie zupeinie produktéw Kkrajowego
pochodzenia. Z chwilg jednak uruchomienia
fabryki konserw zajdzie potrzeba S$ciggania
surowca z catego kraju i wdéwczas mozna be-
dzie wszczgé akcje w kierunku wywozu za-
granice lepszych gatunkéw krajowych owo-
cow, a przedewszystkiem jabtek i gruszek, na
ktére przy odpowiedniem ujeciu sprawy moz-
naby znalezé¢ zbyt w krajach skandynawskich.

zagfanjczn ffl

Import owocéw potudniowych i egzo-
tycznych do krajow potnocnej Europy, Szwe-
cji, Norwegji i Danji, w roku 1935 wynidst
ca 114.000.000 kg, wykazujagc w poréwnaniu
z poprzednim (1934) spadek, zapoczatkowany
juz w roku 1931, gdy importowano do tych
krajow 156.000.000 kg.

Import owocéw do tych krajow, a na-
dewszystko do Szwecji, powinien nasz rynek
owocowy w Gdyni specjalnie interesowac, z
uwagi na mozliwosci przynajmniej czesciowej
obstugi. Juz w ub. roku zostaty zapoczatkowa-
ne stosunki handlowe ze szwedzkiemi firmami
owocowemi, ktore nabyty w Gdyni 825.000 kg
mandarynek i 15.000 kg jabtek kalifornijskich.
Wprawdzie byly to tranzakcje wybitnie kon-
junkturalne, jednak mozna przypuszczac, ze
wiasnie Szwecja z uwagi na obstugiwanie
przez liczny jej tonaz portu gdynskiego, be-
dzie korzystata z mtodego rynku owocowego,
jakim jest Gdynia. O tern by z portu gdyn-

w ten artykut narazie trudno modwic, choé
sprawa ta nie jest niemozliwa. Braé mozna
réwniez pod uwage: Finlandje, totwe, Eston-
je i Litwe, pomimo, ze kraje te, za wyjatkiem
Eintandji konsumujg stosunkowo niewielkie
ilosSci owocow potudniowych.

Przechodzac do sprawy rynku szwedz-
kiego, norweskiego i dunskiego, postaramy sie
poda¢ mozliwie najwierniejsze liczby doty-
czace sprowadzanych przez nich owocéw po-
tudniowych i egzotycznych. Ze zrozumiatych
wzgledéw liczby globalne, importowanych
przez te kraje owocOw nie bedag zbyt wielkie,
w liczbach absolutnych, jednak relacja w sto-
sunku do iloSci mieszkancdéw wykazuje znacz-
ng konsumcje na gtowe ludnosci. Pod wzgle-
dem ilosci importowanych owocoéw, na pier-
wszem miejscu stoi Szwecja z powazng liczba
66.456.000 kg, na drugiem Nprwegja z
31.205.000 kg i na ostatniem D anja z
16.488.000 kg.

Szwecja liczy obecnie ca 6.500.000 miesz-
karicow, w liczbie ktorych znajduje sie kilka-
set tysiecy mieszkancow, nalezacych do ple-
mion, zamieszkatych na Pdinocy. Jezeli mimo
tak niewielkiej iloSci mieszkancéw, kraj ten
importowat przeszto 66.000.000 kg réznych
owocéw potudniowego i egzotycznego pocho-
dzenia to nalezy dopatrywac sie przyczyny te-
go nietylko w liberalnem traktowaniu handlu
owocowego przez czynniki rzgdowe, ale row-
niez w wielkiej konsumcji tego artykutu wy-
noszacej prawie 10 kg na jednego mieszkan-
ca w stosunku rocznym, a zatem wiecej niz
spozywa przecietnie jeden Niemiec. Pod tym
wzgledem Szwecja ustepuje nieznacznie Nor-
wegji, w ktdorej spozycie owocow potudnio-
wych jabtek, gruszek, pomarancz, banandéw
i winogron wynoési ca U kg na jednego miesz-
kanca.

Celem zilustrowania ilosci owocow impor-
towanych do Szwecji i przeprowadzenia po-
rownania z obrotami w poprzednich latach, a
zwilaszcza z rekordowym rokiem 1931, w ktd-
rym import tego towaru wynidst ca 75.000.000
kg (wiecej niz nasz rekordowy rok 1935 —
ca 74.000.000 kg podajemy zestawienie

skiego moc obstugiwaé Norwegje lub Danje liczbowe za okres ostatnich pieciu lat.
1931 1932 1933 1934 1935

jabtka ... 17,764 T. 17,116 T. 9,616 T. 11,821 T. 12,661 T.
grusze ... 12,249 , 5109 ,, 4,100 ,, 5,368 ,, 4,189
winogrona 2,130 ,, 1,928 1,644 2,182, 4,749
cCytryny ... 2,332 ,, 2,025 2,259 2,213 , 2,314,
POMATANCZE cvevrircrereeecererneae 27,772, 26,166 32,977 ,, 34,273 34,407 ,,
banany , . 12,673 10,048 ,, 7,305 7,197 ,, 8,146

razem 74,917 ton 62,392 ton 57,811 ton 63,054 ton 66,456 ton

Z powyzszego zestawienia wynika, ze naj-
wiekszg popularnoscig na rynku szwedzkim,
podobnie jak i w innych krajach cieszg sie po-

marancze, import ktérych wyniost powazna,
jak na wskazang liczbe mieszkahncow, ilosc
34.407.000 kg, a wiec prawie tyle, co import te-
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go artykutu do Polski, panstwa szeSciokrotnie
liczebniejszego niz Szwecja. Gtownym dostaw-
cg pomarancz dla Szwecji jest w dalszym ciggu
Hiszpanja, ktora w roku ostatnim dostarczyta
na ten rynek przeszto 70% catego wwozu. Resz-
te nabyto czeSciowo w U. S. A., Palestynie,
Afryce Potudniowej i Wioszech. Drugim, co do
ilosci wwozu, artykutem, sa jabtka, ktérych
importowano w 1935 r. 12.661.000 kg, nabywa-
jac je w wiekszosci w Ameryce, Australji i nie-
wielkg ilos¢ w Niemczech. Gownym dostaw-
cg gruszek jest rynek ameryk. (ca 45%), cze-
chostowacki (ca 35% i 1.429.000 kg). Cytryny
pochodzg z Wtoch, banany za$ z wysp kana-
ryjskich i Potudniowej Ameryki.

Norwegja zajmujac drugie miejsce pod
wzgledem wielkoSci importu, a pierwsze pod
wzgledem konsumcji, wykazuje w pordwnaniu
z rokiem poprzednim nieznaczny spadek wwo-
zu, spowodowanego importem mniejszej ilosci
cytryn i pomarancz, ktore sg gtownym artyku-
tem sprowadzanym z Hiszpanji i Witoch. Sto-
sunkowo wielkg liczbe wwozi Norwegja bana-
néw ca 6.500.000 kg, innych owocow natomiast
znacznie mniej. Z ponizszej tabeli za ostatnie
pie¢ lat mozna wyciggng¢ odpowiednie wnio-
ski, specjalnie dla polskiego sadownictwa cie-
kawe ze wzgledu na mozliwo$¢ eksportu do
Norwegji polskich jabtek i gruszek.

1931 1932 1933 1934 1935
W S7, ystko w tongc h
jabtka — grusze.....n. 4,501 3,372 2,252 2,458 2,633
WINogrona  .eeeeeeeenns 1,553 1,835 1,434 1,839 1,662
pomarancze |
mandarynki + . 17,510 19,422 20,907 21,759 20,434
cytryny
banany s 8,576 7,712 5,554 6,444 6,473
razem 32.140ton 32,341 ton 30,147 ton 32,500 ton 31,205 ton
Jabtka importuje Norwegja przewaznie 50.000.000 kg tych towaréw, nieznacznie uste-

z U. S. A, gdzie w ostatnim roku zatadowano
do portdw norweskich ca 1.540.000 kg jabtek
i gruszek. Na nastepnem miejscu, jako dostaw-
cy jabtek i gruszek figurujg Niemcy i Anglja.

Danja niezinaiczmie wiecej liczac iniesiz-
kancow niz Norwegja a mianowicie ca 3.800.000
importowata w roku ubiegtym ca 16.500.000 kg
réznych owocéw. Handel owocowy w tem pan-
stwie przechodzi od kilku lat wybitng stagna-
cje spowodowang restrykcjami wwozowemi,
zmniejszajgc z roku na rok obroty w tej dzie-

pujac tylko Szwecji, obecnie importuje o 50%
mniej, niz nawet najmniejsza z tej tréjki Nor-
wegja. Kraj ten i jego mieszkancy nie odczu-
wa wprawdzie bardzo zmniejszenia wwozu
owocowego, gdyz znaczne ilosci tego artykutu
produkujg u siebie, tem niemniej przestat
odgrywac na rynku miedzynarodowym powaz-
niejsza role, ustepujac miejsca coraz bardziej
wybijajacej sie Polsce i jej gtbwnemu osrodko-
wi handlu owocowego w Gdyni.

tabela ponizsza ilustruje stan przywozu

dzinie. Jeszcze w 1931 Danja importowata ca owocow do tego kraju:
1931 1932 1933 1934 1935
wszy stko w to naeh
JADIK A oo 19,941 9,860 7,711 4,815 1,306
OruSZKi o 5,329 1177 841 659 114
winogrona 1,323 876 9,01 960 852
pomarancze 10,381 10,365 10,300 11,024 9,142
CYLryny e 2,258 2,378 2,656 2,527 2,194
DANANY oo 10,073 6,850 5,237 3,539 2,880
razem 49,305 ton 31,506 ton 27,646 ton 23,524 ton 16,488 ton
Wprowadzone przez rzad duniski kontyn- Belgja w dalszym ciggu prowadzi in-

genty przywozowe na owoce potudniowe i sta-
te ich zmniejszanie doprowadzito do ruiny
wiele dobrze prosperujagcych przedsiebiorstw
i spowodowaty kolosalny zastéj w tej branzy.
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tensywng akcje w kierunku przestawienia im-
portu bananéw z portéw holenderskich (Rotter-
damu i Asferdamu) do wiasnego portu — Ant-
werpji. Po pokonaniu trudnos$ci technicznej



natury, wybudowaniu dojrzewalni, przystgpio-
no do zorganizowania bezpos$rednich potgczen
okretowych. Poniewaz import tego artykutu
do Belgji jest stosunkowo niewielki i wskutek
tego zatrudnienie specjalnej linji jest proble-
matyczne, zainteresowane firmy belgijskie za-
biegaja obecnie o'zdobycie rozleglejszego ryn-
ku zbytu, a mianowicie Luxeinburgu i Pétnoc-
nej Francji.

Hiszpanja. Na rynku pomarafnczowym
panuje nadal mocna tendencja. Zwilaszcza
plantatorzy w Yalencji utrzymujg wysokie ce-
ny na ostatnio zbierane owoce, gdyz gatunek
ich jest bardzo dobry i moga by¢ przez dtuzszy
czas sktadowane. Ustabilizowana od kilku ty-
godni pogoda umozliwia prawie w catej Hisz-
panji wykonczy¢ zbiory i przygotowac towar
do wysytki na obce rynki. Pomimo, iz ogdlne
zbiory tylko nieznacznie przewyzszajg z ro-
ku 1934, dochody z eksportu osiggniete w tym
roku sg o wiele wieksze. W pierwszej dekadzie
marca wystano do portéw angielskich ca

DRUKI

450.000 skrzyn pomarancz i 2.000 koSzy mant
darynek, przyczem na drugg dekade sg zapo-
wiedziane réwniez powazne transporty.

Brazylja rozwineta >w ostatniem piecio-
leciu swdj przemyst owocowy do tych rozmia-
réw, iz zachodzi obecnie potrzeba eksportu
nadwyzek corocznych zbiorow. Najwiecej
uwagi poswiecono plantacjom pomarancz i na-
lezy przyznac, ze osiggniete rezultaty upowaz-
niajg do twierdzenia, iz niebawem zjawi sie na
horyzoncie handlu pomaranczowego trzecia
potega, po Hiszpanji i Palestynie, nastawiona
specjalnie na obstuge rynku europejskiego.

Czynione starania na rynku europejskim
wydajg juz dzi$ widoczne rezultaty. Szwecja
sprowadzita w roku 1935 okoto 600.000 kg
tych owocow z Brazylji robigc przytem na-,
dzieje na zwiekszenie zapotrzebowania pod
warunkiem przyznania kontyngentéw dla sze-
regu artykutdw szwedzkich na rynku brazy-
lijskim.

U NAS WYKONANE

NIE SA DROGIE!

a pozatem wykonujemy je starannie, gustow-
nie | wedlug wszelkich najnowszych wymagan

techniki drukarskiej

Dlatego prosimy zwracac¢ sie do nas z catem
zaufaniem w razie zapotrzebowania na druki

i zleci¢ nam ich wykonanie.

Specjalno$é: dzieta i masowe naktady
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