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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Motoryzacja Niemiec

OD RED AKC J1I.

Zagadnienia motoryzacji kraju rozbudza-
ja pomazne zainteresowanie pos$réd najszer-
szych warstw spoteczenstwa nietylko w Pol-
sce, lecz réwniez w szeregu innych panstw
Swiata. Wobec specjalnej wagi tego zagadnie-
nia dla Polski, Redakcja Biuletynu skorzy-
stata z nastreczajgcej sie sposobnosci, udzielo-
nej jej uprzejmie przez autora nizej publiko-
wanego artykutu, aby przedstawi¢ w skon-
densowanej formie dane, dotyczace prac w
zakresie motoryzacji u naszego zachodniego
sgsiada. Jest rzeczg oczywistg, ze nadanie
pracom motoryzacyjnym takich rozmiarow,
jak to uczyniono w Niemczech, mozlimem jest
jedynie przy istnieniu tam regime u totalnego
i prowadzeniu calej gospodarki panstwowej,
a zwilaszcza gospodarki budzetowej i waluto-
wej na zasadach niepraktykomanych w in-
nych panstwach kapitalistycznych. To tez
zaznajamiajac sie z ponizszemi danenii stale
nalezy mie¢ na uwadze te specyficzne warun-
ki rozwoju zycia gospodarczego Niemiec w
latach ostatnich, ktdre jako eksperyment, nie
pozwalajg juz obecnie na sformutowanie o
nich opin.ji ostatecznej. Odnosi¢ sie to pomin
no w szczegodlnosci do wywoddéw, dotyczgcych
pokrycia kosztow budowy i eksploatacji
autostrad w Niemczech, ktore obracajg sie w
dziedzinie przewidywan na dalszg mete.

W dniu 23. Ill. br. odbyto Sie walne zgro-
madzenie Spotki Adam Opel A. G. — Zysk
podzielono nastepujaco: .

1 Ustawowy Kkapitat zapasowy podwyz-
szono z miljonéw dwoch (2) na szes¢ (6),
osiagajgc tein samem rezerwe w stosunku

10% do catego kapitatu zapasowego, wy-
noszacego 60.000.000 RM.,

Stworzono osobng rezerwe w wysokosci
9.000.000 RM. w zwigzku ze zmianami:
i to odnawianiem i rozszerzaniem urzg-
dzen budowlanych.

3. Wyznaczono 1.000.000 RM. na cele pomo-
cy Rodakom (Wohlfahrtszwecke). Suma
juz wydana.

4. Dywidende wyznaczono na 6%.

5. Reszte zysku w sumie 2.169.518,13 RM.
przeniesiono na nowy rachunek.

W nowym roku obrotowym zdaniem za-
rzagdu Spoéiki produkcja zaktadéw Adam Opel
znacznie wzro$nie, zwazywszy, ze W pier-
wszych dwu i po6t miesigcach b. r. wypro-
dukowano osobowych, dostawowych, oraz cie-
zarowych samochoddw 28.882 wobec 23.632 w
odpowiednim czasie roku zesztego. Tem sa-
mem firma Adam Opel ze swojg roczng pro-
dukcjg 1935 r. staneta w wysokosci ponad
102.000 samochodow w pierwszych szeregach
producentéw samochodowych Swiata. Przed
Oplem wymieni¢ nalezy z produkcji Swiata
roku 1935 ponad 100.000 nastepujace zaklady:

,Ford" 1.302.855
,Chewolet" 1.067.479
dwie fabryki koncernu ,,Chryslera":
»Plymouth" 478.211
,Dodge" 314.480
trzy fabryki grupy ,,General-Mofors":
»Oldsmobile" 186.351
,Pontiac" 175.047
»Bulek" 109.276
,Opel", jako 6smy 102.293



Jest prawdopodobnem. ze Opel w tej
skali posunie sie wyzej, przyczem nadmienié
nalezy, ze wiekszo$¢ kapitatu ,,Opla‘f nalezy
do grupy ,General-Motors", korzystajacej
obecnie z rozwoju motoryzacji niemieckiej.

Gdy kanclerz Rzeszy Adolf Hitler w lu-
tym roku 1933 wydat hasto motoryzacji Rze-
szy, uznawat on, ze w Niemczech, jako w
kraju powstania samochoddéw, warunki tego
rozwoju sg szczegOlnie korzystne. Szereg wy-
danych od tego czasu ustaw przyczynit sie
wybitnie do rozwoju motoryzacji.

Ustawg z 10. IV. 1933 r. zwolniono od po-
datkobw nowe samochody osobowe, dopusz-
czone do ruchu po 51. Ill. 1933 r. Przez to
koszty utrzymania matych i $rednich samo-
chodéw osobowych zmniejszyty sie o 10 do
15%.

Ustawa z 26. V. 1933 r. wprowadza znacz-
ne ulgi podatkowe dla starszych wozdw przez
tworzenie mozliwosci kapitalizacji podatku
samochodowego na korzystnych warunkach,
z ktérej to mozliwosci wiasciciele samochodu
w szerokiej mierze korzystajg.

Ustawg w przedmiocie uregulowania bez-
robocia z 1. VI. 1933 r. dozwolono potrgcenie
od dochodu kosztéw nabycia nowych wozdéw
dostawowych i ciezarowych, nabytych w
miejsce przestarzatych modeli, przez co po-
prawiono zbyt dla produkcji w tej dziedzinie.

Do tego doszedt w ciagu roku 1933 szereg
zarzgdzen niemniej doniostych cho¢ moze nie
zwracajagcych w roéwnej mierze co poprzednie
uwage, jak zniesienie przymusu odbywania
szkoty jazdy dla prywatnych kierowcow, ob-
nizenie szeregu dos$¢ znacznych optat dodat-
kowych, obnizenie czynszéw najmu za gara-
ze i obnizenie optat i stawek ubezpieczenio-
wych itd.

Waznem tez jest bardzo wydatne popie-
ranie przez kanclerza Hitlera sportu silniko-
wego, ktdry w Niemczech miat juz coprawda
znakomitg tradycje. Tak samo niemniej waz-
ne sg Srodki, jakiemi uregulowano z natury
przykra konkurencje pomiedzy kolejg a sa-
mochodem. Przez to bowiem, ze kolej stata
sie udziatlowcem w budowie wielkich auto-
strad, udato sie kolej zwigza¢ z interesami
motoryzacji Rzeszy.

Rozwo0j motoryzacyjny Rzeszy podzieli¢
mozna na 3 etapy.

Pierwszy stanowity zarzadzenia Rzadu
Rzeszy ogdlnego popierania motoryzacji ru-
chu, azeby przemystowi i gospodarce krajo-
wej da¢ mozliwos¢ do nastawienia i przesta-
wienia sie na ruch zmotoryzowany. Drugim
etapem jest budowa autostrad i unowoczes$-
nienie drég samochodowych, ktére znakomicie
wzmozonej i jeszcze sie wzmagajgcej gospo-
darce ruchu motoryzacyjnego majg da¢ po-
trzebng podstawe; trzecim etapem bedzie sam
ruch na drogach samochodowych, wynikaja-
cy z sukcesu dwdch poprzednich etapow, jego
zaopatrzenie w nalezyte urzadzenia jak
dworce, stacje naprawy itd.

Uswiadomiono sobie w Niemczech, ze
sie¢ dobrych drég jest najwazniejsza prze-
stanka dla nowoczesnej motoryzacji. W zro-
zumieniu tej prawdy juz w roku 1933 utwo-
rzyt urzad t. zw. ,,Generalinspektor fur das
deutsche Strassenwesen® jako instancje cen-
tralng dla budowy wszystkich drég niemiec-
kich, oraz utworzyt przedsiebiorstwo gospo-
darcze o charakterze publjczno-prawnym pod
nazwa: ,,Reichtsautobahnen".

W latach 1934 i 1935 Rzad Rzeszy udzie-
lit dalszych wydatnych pomocy dla rozwoju
automobilizmu, ktéry, gdy tylko w roku 1935
byt poczut zyczliwe nastawienie wiadz pan-

stwowych, napetnit sie nowemi sokami zy-
wotnemi.
Nowa ordynacja komunikacyjna zw.

»Reichsstrassenverkehrsordnung“ narzucita ca-
temu obszarowi Rzeszy jednolita regulacje
ruchu na drogach i data samochodom w ko-

munikacji odpowiednie stanowisko. Szcze-
g6lng uwage Ministerstwo Komunikacji po-
Swiecito unormowaniu zarobkowego ruchu

przewozu 0s6b i towaréw na drogach daleko-
bieznych. Dla wozdw ciezarowych wprowa-
dzono specjalne ulgi podatkowe, a zachete
dla kupna nowych samochodéw wogbte —
stworzono przy okazji nowego ustawodaw-
stwa o podatku dochodowym 16. X. 1934 r.,
wedtug ktérego cena samochodu, uzywanego
w zawodzie wiasciciela juz w pierwszym roku
po nabyciu w calej wartosci potragcona by¢
moze od dochodu.

Licznemi prébami wiercenia za naftg jak
i teChnieznemi oraz naukowemi doswiadcze-
niami Niemcy starajg sie rozwing¢ rowniez
krajowy przemyst pedny (paliwowy). Znane
isg uwienczone znakomitym skutkiem wysitki
niemieckie do skonstruowania sztucznego
kauczuku z gazu acetylenowego, ktorych
wyniki pokazano na wystawie samochodowej
b. r.

Powr6émy jednakze znowu do liczb
wspomnianego pierwszego etapu. Rok 1932
byt ostatnim rokiem przed erg Hitlera.

W Niemczech dopuszczono do ruchu no-
wych samochodéw osobowych i ciezarowych:

w 1952 52.000
w 1933 94.000
w 1934 154.000
w 1935 ponad 200.000

Od I. VII. 1932 r. do 1 VII. 1935 r. og6lna
liczba pojazdéw mechanicznych wigcznie mo-
tocykli wzrosta w Niemczech z 1.633.297 na
2.157.811 sztuk.

Ciekawe sg tez liczby handlu zagranicz-
nego w tym zakresie. Niemcy w roku 1930
wprowadzili do kraju samochodéw osobo-
wych sztuk 11.014, a wywiezli tylko 3.738.
W roku 1934 wprowadzili juz tylko 5.059, a
wywiezli 11.000.

Eksport niemieckich samochodéw w roku
1935 wyniost ponad 17.000 sztuk. W tymze



samym roku warto$¢ catego wywozu niemiec-
kich samochodéw wynosita okragte 60.000.000
RM., a saldo wywozowe wzrosto z roku 1934
na 1935'z 26,5 mitjonéw RM. na 47 mitjo-
now RM.

Do wzrostu eksportu przyczynity sie ro-
wniez walnie sukcesy niemieckiego sportu
automobilowego. W 14 wielkich miedzynaro-
dowych wyscigach samochodowych w roku
1935 — 13 razy odnie$li zwyciestwo Niemcy.
9 razy wygrat Mercedes-Benz i 4 razy ,,Auto-
Union“.

Pare stéw nalezy posSwieci¢ rdwniez wiel-
kim drogom niemieckim, temu drugiemu eta-
powi motoryzacji Niemiec.

Realizacja tych planéw drég powierzona
zostata inspektorowi drog niemieckich Dr
Todtowi. W koncu roku 1935, tj. w 2 lata po
rozpoczeciu ich budowy przy punkcie 0 koto
Frankfurtu przez samego Hitlera, juz 112 km
byto ukoiczonych. W budowie znajduje sie
obecnie 1.887 km. W ciggu roku 1936 wyko-
nane by¢ majg pierwsze 1.000 km. Pod bu-
dowe oddano ogdtem 3.500 km. Caty program
autostrad obejmuje 7.000 km, a oprocz tego
unowocze$nia sie stopniowo okoto 40.000 km
drog Rzeszy (Reichsstrasse), na jakie sie skita-
dajg dotychczasowe dalekobiezne szosy kra-
jowe i prowincjonalne, przejete przez Rzesze
dla witgczenia ich do og6lnego programu.

Jeszcze w biezacym roku oddane beda
dla ruchu nastepujgce trasy autostrad:
Berlin — Szczecin (juz czeSciowo oddana do

ruchu 5. 1Y. 1936 r.)

Berlin — Idannoyer (bedzie w tym roku naj-
dtuzszg trasg bo 200 km)

Krélewiec — Elblag

Bad Nauheim — Frankfurt n. R. — Heidel-
berg — Bruchsal

Monachjum — Rosenheim

Traunstein
Wroctaw — Lignica (wykohAczona obecnie na

odcinku Wroctaw — Gliwice)
Lipsk — Hala
Schleiz — Lanzendorf
Hamburg — Brema (w dtugosci 70 km)

Chiemsee —

i dalej p6t tuzina mniejszych o diugosci
20—30 km.
Wedle informacyj podanych przez Dr

Todta w pazdzierniku 1935 r. posrednio i bez-
posrednio pracowato przy realizacji progra-
mu budowy autostrad w Niemczech 440.000
0s6b. Przy wykonywaniu tych robdt uzywa
sie nastepujgcego sprzetu: 52.000 wozkow,
2.200 lokomotyw, ponad 3.000 km toréw, 1.000
betoniarek, 300 ekskawatoréw itd. Walce dro-
gowe wykonaty w roku 1934 — 24 razy wie-
cej robot niz w roku 1932 i szes¢ razy wiecej
niz w roku 1933. Ilos¢ firm budowlanych,
znajdujacych sie pod nadzorem sadowym,
Wynosita w roku 1932 — 960 firm, za$ w roku
1934 dzieki wzmozonym robotom zaledwie
280.

Na otwartym odcinku autostrady Frank-
furt n. R. — Darmstadt kursuje dziennie oko-
to 2.000 pojazdéw, przyczem okoto 50% sta-
tego ruchu komunikacyjnego w tej okolicy
skierowano na autostrade. Z wykornczonego
odcinku autostrady pod Monachjum korzysta
dziennie 2.500 pojazdow w dnie powszednie
i okoto 6.000 pojazdow w dnie $wigteczne. Po
otwarciu trasy Berlin — Szczecin w dniu
5 IV. br. w przeciggu Kkilku pierwszych go-
dzin przejechato przez autostrade przeszio
10.000 samochoddéw osobowych.

Wybudowanie calej projektowanej sieci
autostrad w dtugosci 7.000 km ma nastgpi¢ w
ciggu 5—7 lat i przypuszcza sie, ze intensyw-
nos¢ ruchu wzrosnie dwukrotnie, osiggajac
28 milj. km przebiegu rocznie (samoch. osobo-
we, ciezarowe i motocykle). Wedtug obliczen
pojazdy te zaoszczedza¢ beda z powodu ko-
rzystania z autostrad okoto 800.000 RM. dzien-
nie, czyli okoto 300 milj. RM. rocznie.

Rentownos$¢ autostrad ma by¢ zapewnio-
ng. Koszty budowy wyniosg okoto 5 miljar-
dow RM. Gdyby budowa ich nie byta wyko-
nywana, nalezatoby gruntownie przebudowac
przynajmniej 25% sieci drog, ktorych diugosc
wynosi okoto 80.000 km. Uniknigcie gruntow-
nej przebudowy jak rdwniez zredukowanie
kosztow konserwacji zwyktych drég ze wzgle-
du na budowe specjalnych drég samochodo-
wych daje wedtug dokonanych obliczen osz-
czedno$¢ w sumie 1.360 miljardow RM.

Z sumy 5 miljardow RM., ktére majg by¢
wydatkowane na budowe autostrad, 50%
przypada na robocizne, z czego 75%, dzieki
zatrudnieniu wiekszej ilosci bezrobotnych, sta-
nowi odcigzenie kosztéw, ponoszonych przez
Opieke Spoteczng i walke 2z bezrobociem.
Otrzymamy wiec w ten sposoéb 2 miljardy
RM., do ktérych nalezy dodac réwniez % mit-
jarda RM. na czes$ciowe odcigzenie rynku pra-
cy, oraz tylez uzyskanych z oszczednosSci w
wydatkach na drogi objazdowe zbedne przy
autostradach.

Wynikatoby z tego, ze nie budujac auto-
strad Rzesza musiataby wydac¢ i tak badz na
drogi, badZz na zapomogi bezrobotnym 4.360
miljardow RM., a nadwyzka wydatkéw spo-
wodowana budowag autostrad, wyniesie nie-
spetna 1 miljard RM.

Koszty oprocentowania i amortyzacji
5 miljardow RM. wynosi¢ bedg 350 mitjondw
irocznie, z czego na rachunek autostrad nale-
zatoby zaliczy¢ 70 mitjonow RM.

Koszty konserwacji oraz wydatki eks-
ploatacyjne i administracyjne obliczane sg w
wysokosci od 11 do 13,50 RM. dziennie na
1 km. autostrad.

Pokrycie tych wydatkéw majg da¢ do-
chody z wydzierzawionych siacyj benzyno-
wych, warsztatOw i zapasow ycnh garazy, co
wyniesie okoto 16,50 RM. na 1 km. Przeciet-
ne wptywy z optat samochodowych, mozna
przyja¢ na 220 RM. dziennie z 1 km. auto-



strad. Wpitywy te w zupetnosci majg pokryc¢
wydatki na konserwacje oraz na oprocento-
wanie i amortyzacje kapitatu 1 miljarda RM,,
ustalonego jako rzeczywisty kapitat inwe-
stycyjny calej sieci wykonywanych autostrad
w Niemczech. Jako dodatkowg rezerwe do-
chodéw uwaza¢ nalezy wptywy z optat od
samochodéw ciezarowych i motocyklow. Ge-
neralny inspektor drogowy postanowit nie po-
biera¢ optat za uzywanie autostrad.

Doda¢ nalezy kilka uwag o budowie sa-
mych autostrad; powierzchnia ich skfada sie
z betonu lub smotowego asfaltu; kazda auto-
strada ma dwie trasy o szerokoSci 7,5 mir.,
ktére rozdzielone sg zielenicem o szerokosci
5 mtr.

Niema skrzyzowan z innemi drogami lub
koleja, a drogi dojazdowe wpuszczajg ruch na
autostrade pod. katem jaknajtagodniejszym.

Nad porzadkiem czuwa specjalnie wysz-
kolona policja samochodowa.

Autostrady prowadza przez najpiekniej-
sze okolice Niemiec, przystosowujgc sie same

do krajobrazu. W punktach, w ktorych
przedstawiajg sie wybitnie piekne widoki jak
i w idyliczriych miejscach leSnych stworzono
mozliwosci dla odstawienia pojazdéw. Auto-
strady zresztag mijajg osiedla i w tym tez kie-
runku przerabiane sg inne szosy dalekobiezne.

Wybitnie turystycznemi sg drogi gorskie:
a wiec okoto 500 km droga alpejska (Deutsche
Alpenstras$e), prowadzaca od Jeziora Boden
do Kdnigsee, a otwierajgca cale piekno nie-
mieckiej czesci Alp. Dalej beda takiemi dro-
gami Schwarzwald Hoch - Strasse, Beyrische
Ostmarkstrasse i Sudetenstrasse.

Henryk Chudzinski.
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WIADOMOYy

POSIEDZENIE PREZYDJUM IZBY

W dniu 25 kwietnia odbyto sie pod prze-
wodnictwem Prezesa lzby p. Stanistawa Tora
posiedzenie Prezydjuni lzby, podczas ktérego
ustalony zostat skiad reprezentacji lzby na
otwarciu Targéw Poznanskich oraz udziat
przedstawicieli Izby w plenarnem Zebraniu
Zwigzku lzb oraz poszczegbélnych komisy]
zwigzku, jakie sie odbedg w przeddzien otwar-
cia Targow Poznanskich oraz w dniu 27. bm.
W wyniku obrad ustalono, ze do Poznania uda-
dzg sie Prezes lzby p. Stanistaw for. wiceore-
zes Dr Konrad Kasperowicz, Dyrektor lzby
Dr Jézef Kulikowski oraz wicedyrektor p. Jé-
zef Kawczynski. Nastepnie Prezydjum wy-
znaczyto przedstawicieli Izby do Rady Nad-
zorczej i Zarzagdu Towarzystwa Wystaw i Tar-
gow w Gdyni w zwigzku z decyzjg przystapie-
nia lzby do tego towarzystwa w charakterze
udziatowca, wreszcie, po rozpatrzeniu Kkilku
whnioskéw budzetowych, Prezydjum uchwalito
nadanie dyplomu honorowego f. Eberhardl
w Bydgoszczy w zwigzku ze 100-leeiem jej
istnienia.

NOWY DYREKTOR IZBY.

W dniu 24 kwietnia przybyt do Gdyni
i objat urzedowanie na stanowisku Dyrektora
naszej lzby Dr Jozef Kulikowski, mianowa-

ny ostatnio przez Pana Ministra Przemystu
i Handlu, na wniosek Prezydjum lzby.

Nowego Dyrektora lzby wprowadzit w
urzedowanie Prezes lzby p. Stanistaw Tor,
ktory przy tej okazji wygtosit krotkie prze-
mowienie do zebranych urzednikéw lzby, pod-
noszac wage zadan, jakie lzba Gdynska ma
do spetnienia i wskazujgc na konieczno$¢ wy-
tezonej pracy urzednikow pod nowem Kkiero-
whnictwem.

Dr Jozef Kulikowski urodzit sie w r. 1898.
Do gimnazjum uczeszczat poczatkowo w Min-
sku Litewskim, a nastepnie, na skutek ewa-
kuacji — w Orle. W 1916 r. powotany zostat
do wojska rosyjskiego, a w 1917, na skutek
kontuzji zwolniony ze stuzby. W 1918 r. pra-
cowal w Radzie Polskiej Ziemi Minskiej jako
organizator szkolnictwa polskiego i rad pol-
skich, prowadzac jednoczeé$nie prace wsrod
miodziezy wiejskiej w kierunku przysposo-
bienia wojskowego. W pazdzierniku 1918 r.
wstgpit na Uniwersytet Warszawski, a nastep-
nie stuzyt w wojsku polskiem, biorgc udziat
w wojnie polsko - bolszewickiej. Zwolniony
zostat z wojska po zakonczeniu kampanji w
r. 1920, w randze podporucznika rezerwy. W
1922 r. ukonczyt wydziat prawa Uniwersyte-
tu Poznanskiego. W r. 1922/3 byt asystentem



przy katedrze Ekonomiki. Na poczatku 1924
roku uzyskat doktorat nauk politycznych
i ekonomicznych. W zwigzku z ogtoszong roz-
prawg z zakresu polityki kredytowej powo-
tany zostat w r. 1924 do Ministerstwa Skarbu
i jednoczesnie petnit funkcje st. asystenta
Uniwersytetu Warszawskiego.

W Ministerstwie Skarbu zajmowat stano-
wisko referenta spraw polityki kredytowej
i zastepcy naczelnika wydziatu, a w 1927 r.
kierownika wydziatu Polityki Kredytowej,
jednoczesnie byt komisarzem Banku Gospo-
darstwa Krajowego i Panstwowego Banku
Rolnego, oraz delegatem Ministra Skarbu do
szeregu instytucyj kredytowych. W 1927 r.
wybrany zostat do Rady Zarzadzajacej Spot-
ki Eksploatacji Soli Potasowych (iESP). W
tymze 1927 r. opuscit stuzbe panstwowg
i przeszedt do Polskiego Towarzystwa Handlu
z Rosjg ,,Polros“. Przez Towarzystwo to wy-
delegowany zostat na stanowisko oddziatu
warszawskiego S. A. ,Sowpoltorg#t Pozatem
w 1928 r. zorganizowat Towarzystwo ,Pol-or",
zajmujac sie eksportem na Bliski Wschod. Z
koficem 1928 r. powotany zostat na stanowisko
dyrektora zarzadzajacego ,Sowpoltorgu4t w
Moskwie, na ktérem to stanowisku przebywat
do jesieni 1931., organizujac eksport szeregu
polskich wyrobdw do Z. S. R. R.

Po powrocie do kraju, w r. 1932, na zlece-
nie zwigzkow gospodarczych, podjat organi-
zacje handlu clearingowo - kompensacyjnego
w Polsce i zostat wybrany do zarzadu Polskie-
go Towarzystwa Handlu Kompensacyjnego,
w ktérem od poczatku petnit funkcje naczel-
nego dyrektora, a nastepnie powotany zostat
na stanowisko prezesa zarzadu tego Tow.
Poza zorganizowaniem samej spotki i jej apa-
ratu zagranicznego, zawart szereg umow kom-
pensacyjnych z krajami batkanskiemi, ktore
do dnia dzisiejszego stanowig podstawe dzia-
falnosci Towarzystwa.

Dr Kulikowski ogtosit drukiem szereg
rozpraw ekonomicznych (,Wplyw inflacji na
przemyst polski'4 ,Kredyt w Polsce w dobie
inflacji'4 ,,Bankowosé w Polsce i problem jej
Sanacji44 ,,Rozbudowa miast i jej finansowa-
nied) oraz szereg prac i artykutdw w czasopi-
smach ekonomicznych.

Doroczne walne zebranie korpo-

racji KUPIECKIEJ W GDYNI. .

W $rode, dnia 22 kwietnia odbyto sie do-
roczne Walne Zebranie Korporacji Kupieckiej
N Gdyni. Po zagajeniu zebrania przez Preze-
sa Korporacji D-ra Wiadystawa Smolenia, na
marszatka powotany zostat jednomysinie Pre-
zes Zwigzku Towarzystw Kupieckich na Po-
morzu poset Tadeusz Marchlewski, poezem wy-
stuchano sprawozdania Zarzgdu z dziatalnosci
Korporacji w roku sprawozdawczym i udzielo-
no Zarzadowi absolutorjum. Przed przystagpie-
niem do wyboréw nowych wiadz Korporacji

na rok nastepny, Zebranie uchwalito nada¢ do-
tychczasowemu Prezesowi Korporacji D-rowi
Wiadystawowi Smoleniowi godno$¢ honorowe-
go cztonka Korporacji w uznaniu jego wybit-
nych zastug w pracy dla kupiectwa gdynskie-
go. W wyniku odbytych nastepnie wyborow"
do nowego Zarzadu Korporacji, powotani zo-
stali na Prezesa — p. Czestaw Nowacki, na
wiceprezesow pp. Wojciech Mikotajczyk i Mi-
chat Krdlikowski, na sekretarza p. Stanistaw
Latosinski, na skarbnika p. Wojciech Buch-
holz i na tawnikow pp. Franciszek Grzegowski,
Juljusz Hundsdorff, Jézef Jereczek, Benon
Ratajczak, Kazimierz Turzynski, Adam Toma-
szewski, znominacji Prezesa Korporacji do Za-
rzadu weszli p. p. Jerzy Hildt oraz Jbozef
Skwiercz.

DZIALALNOSC POLSKIEJ FLOTY HAN-

DLOWEJ W MARCU.

Przewozy catej floty handlowej polskigj
w marcu, za wyjatkiem linji palestynskiej to-
warzystwa Gdynia—Ameryka Linje Zeglugo-
we S. A. wyniosty 104.223 i. towaréw, wobec
80.537,5 t. w marcu 1935 roku. Wzrost przewo-
zO6w zatem wynosi wzgledem odpowiedniego
miesigca poprzedniego roku — 29%.

Na eksport przypadto 70.957 t. (Ill. 1935:
60.329 t.), na import 30.391 ton (lll. 1955:
14.650 t.), na przewozy miedzy portami zagra-
nicznemi i tranzytowe 2.875 ton (lll. 1935:
5761 t) Najwiecej wzrosty przewozy w Kkie-
runku importowym, na co ztozyta sie prawie
wytgcznie praca trampow Zeglugi Polskiej,
natomiast przewozy miedzy portami zagra-
nicznemu sie zmniejszyty, cho¢ warto$¢ ich
wzrosta, gdyz w marcu ub. roku byt to prze-
waznie wegiel, obecnie — kukurydza i tadun-
ki drobnicowe.

Przewozy Zeglugi Polskiej wzrosty z
34.145 ton w marcu ub. roku na 61.394 ton w
marcu biez. roku. Na eksport w przewozach
tego towarzystwa przypadto 32.082 t. (111
1935: 22.730 ton, na import 26.437 ton (Il
1935: 11.055 t.), na przewozy miedzy portami
zagranicy i tranzytowe 2.875 ton (IIl. 1935:
360 t.) ,

Statki lin (owe Zeglugi Polskiej przewiozty
26.682 ton towarow (Ill. 1935: 14.748 t.) czyli
przewozy floty linjowej prawie sie podwoity
wzgledem odpowiedniego miesigca ub. roku.
Eksportowych towarow przewieziono 14.288 t.
(1. 1935: 7.088 t.), importowych 11.229 t. (111
1935: 7.300 t.), tranzytowych i.165t. (I11. 1935:
360 ton). .

Statki przygodnej zeglugi (trampy)” Zeglu-
gi Polskiej przewiozty 34.712 t. towaréw wo-
bec 19.397 t. w marcu 1935 r., to znaczy, ze
przewozy grupy trampowej rowniez ogromnie
wzrosty, prawie o0 90%, to tez niejasne jest, —
w statystyce rocznej towarzystwa linje czy
trampy wykazg tym razem wiekszy wzrost
wzgledny przewozéw. Godne jednakze .jest
zaznaczenia, ze s/s Wista skombinowanej linji
Zeglugi Polskiej i Gdynia — Ameryka L. Z
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z Gdyni do Ameryki Potudniowej, jako statek'
towarowy w statystyce Zeglugi Polskiej, nie
majgcej samodzielnej linji do Ameryki Potud-
niowej policzony jest do trampow i inny bytby
wynik statystyki, gdyby statek ten zostat wig-
czony do statystyki linij regularnych.

W eksportowym kierunku trampy prze-
wiozty 17.7941 towarow wobec 15.642 t. w mar-
cu ub. roku, w importowym 15.208 t., wobec
3.755 t. w marcu ub. roku. Na eksport ztozyty
sie: wywoéz wegla (13.094 i), koksu (2.200 t.},
zboza (2.400 t) i maki (100 t.), na import —
przywdz pomarancz i cytryn (1.338 t.), toma-
syny (8.399,5t.), rudy (2.668 t.), wetny (130,5 t.),
oraz na s/s Wista: kawy (624,7 t.), guebracho
(1.757,5 t) i skér (290 t) Procz tego w prze-
wozach miedzy portami zagranicznemi, na
s/s Wista przewieziono z Pitdn. Ameryki do
Bergen 1.710 t. kukurydzy. (I1l. 1935: 0).

Statki Polsko - Brytyjskiego Tow. Okreto-
wego zwiekszyty swe przewozy z 5.839 t. to-
waréw i 44 koni w marcu 1935 r. na 8.661 t. to-
wardéw i 76 koni w marcu biez. roku. Jest to
wzrost 0 50% w stosunku do odpowiedniego
miesigca poprz. roku, co stanowi rekord dla re-
lacyj wzajemnych mies. sgsiadujacych lat, od-
dawna nienotowany. Wptywu na to nie miato
zaprowadzenie nowej linji Gdynia — Havre
przez ,Polbryt", gdyz linja ta, jako stuzaca
gtdwnie przewozowi emigrantow, wiekszych
ilosci tadunku w marcu br. jeszcze nie prze-
wozita.

Na obu linjach do Anglji przewieziono eks-
portowych tadunkéw 5.841 t. (Il1l. 1935: 3.424
ton), importowych 2.766 t. (I1l1. 1935: 2.455 t)
Do Londynu wywieziono 2.092 t. i 47 Kkoni
(1. 1935: 1.802 t.), w tem przez Gdynie 1.779t.
i wszystkie konie (I11. 1935: 1.402 t.), przez
Gdansk 313 t. (I11. 1935: 400 ton). Do Hull wy-
wieziono 3.749 t. towardéw i 29 koni (I11. 1935:
1.622 t. i 12 koni) w tem przez Gdynie 1.428 ton
towarow i wszystkie konie (I11. 1935: 937 t),
przez Gdansk 2.321 t. (I11. 1935: 685 t) Wszy-
stkie wiec pozycje dla Gdyni zwyzkowaly,
lecz szczegdblnie silnie wzrosta pozycja ekspor-
tu z Gdanska do Hull.

Z Londynu przywieziono 1.484 t. towarow,
(1. 1935: 1.323 t.), w tem przez Gdynie 1.260 t.
(1. 1935: 1.021 t.), przez Gdansk 224 t. (302 t.),
z Hull przywieziono 1.282 t. towardéw (Ul.
1935: 1.112 t.), w tem przez Gdynie 1.170 t.
(110, 1935: 774 t), przez Gdansk 112 t. (llI.
1935: 338t.) W kierunku importowym wszyst-
kie pozycje ogolne lekko zwyzkowaty, pozycje
importu przez Gdynie — rowniez, import przez
Gdansk — znizkowat.

Linja Gdynia — Dover — 1lavre, urucho-
midéna gtdwnie dla wyjsciowego ruchu pasa-
zerskiego (emigranci z przesiadaniem na dal-
sze linje w portach francuskich i angielskich)
przewiozta ogdtem 54 t. towaréw, w tem 6 t
w eksporcie i 48 t. w imporcie. Od konca mar-
ca linja ta ma marszrute: Gdynia — Londyn —
Havre i przewozi wigksze ilosci tadunkow.

10

Gdynia — Ameryka, Linje Zeglugowe, S.
A., przewiozta na linji Gdynia—Ameryka Pot-
nocna 468 pasazerow i 3.170 ton tadunku, oraz
poczte, wobec 295 pasazerow i 1.594 t. tadunku,
przewiezionych w marcu ub. roku.

Ten wynik osiggnieto przy rownej ilosci
podrézy (po jednej w kazda strong) z marcem
poprzedniego roku. Przyjazdowy ruch wyra-
zit sie liczbami: 173 pasazeréw i 1.140 t. ta-
dunku (I1. 1935: 95 pas. i 1.117,5 t. tadunku).
Odjechato: 295 pasazerow i wywieziono 2.030
ton tadunku (I11. 1935: 202 pas. i 477 t. tadun-
ku). W ruchu towarowym, jak i w poprzednich
miesigcach uwydatnia sie wiec nadal znaczny
wzrost eksportu do Standéw Zjednoczonych na
statkach tej linji. Na linji potudniowo - ame-
rykanskiej odjazddw, ani przyjazdow nie bylo.

Statki Polskarobu przewiozty w marcu
30.998 t. wegla (I11. 1935: 38.739 i), co jest mie-
sieczng liczbg znacznie nizszg niz Srednig. Zto-
zyta sie na to zmniejszona liczba podrézy stat-
koéw towarzystwa — 11, zamiast 15—14, jak
zwykle; jeden ze statkéw wykonat tylko dwie
podréze.

Za to caly przewieziony wegiel byt weglem
eksportowym (I11. 1935: w przewozach figuro-
wato 5.041 t. wegla przewiezionego miedzy por-
tami zagranicznemi). Wywieziono: do Szwe-
cji 15.881,5 t., do Norwegji 12.386,5 t,, do Ho-
landji 2.730 ton wegla. Odwiedzono porty:
Goteborg (3 razy), Stockholm, Aalesund, Hel-
singboTg, Gefle, Tofte, Slemmestad, Stavanger,
Rotterdam.

PRZYJSCIE SS, ,,PULASKI4

W dniu 22 kwietnia o godz. 16-ej przy-
szedt z Potudniowej Ameryki do Gdyni polski
transatlantycki statek ,,Putaski”, po odbyciu
swej pierwszej podrozy do Ameryki Potudn.
Na statku tym znajdowato sie 66 pasazerow
oraz 1397 t. drobnicy. Odejscie ss. ,,Putaski”
w droge powrotng do Potudniowej Ameryki
przewidziane jest dnia 30 kwietnia br.

RUCH BUDOWLANY W GDYNI W I-SZYM
KWARTALE 1936 ROKU.

Wedtug informacyj Referatu Statystycz-
nego) Komisarjatu Rzadu w Gdyni ruch bu-
dowlany w I. kwartale 1936 roku przedsta-
wiat sie nastepujgco:

W okresie od stycznia do marca 1936 r-
Komisarjat Rzadu udzielit zezwolen na bu-
dowe 51, iz tego w styczniu 29, w lutym 9,
marcu 13, gdy M kwartale poprzednim, t. j-
IV. rtoku 1935 udzielono zezwolen na budo-
we 231. a w kwartale 1. 1935 roku — 54
Kwartat L, jako jeszcze, zimowy, zazwyczaj
nie obfituje w liczbe udzielonych zezwolea
i rozpoczetych budynkow.

Rozpoczeto budynkéow ogétem w | kwar-
tale 1936 — 112, igdy w 1Y kwartale 1935 roz-
poczeto budynkéw 179, a w | kwartale 193?
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Budynki rozpoczete i zakorniczone dzieli-
ny na state i prowizoryczne.

Liczba budynkoéw statych, rozpoczetych
V | kwartale rb. wynosi 59, gdy w IV kwar-
tale r. ub. budynkéw istatych rozpoczeto 92,
i w l. kwartale ,r. ulb. — 35.

Kubatura budynkoéw statych, rozpoeze-
tycli w i. kwartale rb. wynosi 141 tysiecy m3
gdy kubatura budynkéw statych, rozpocze-
tych w IV. tdwiartale r. ub. wynosita 257 tysie-
cy m3 a rozpoczetych w | kwartale 1935 —
100 tysiecy m3

Koszt budowy wszystkich budynkow sta-
tych, rozpoczetych w I. kwartale 1936 ir. we-
dtug kosztoryséw ana wynosi¢ 4.545 tysiecy
ztotych, gdy w IV. klwiartate 1935 r. miat wy-
nosi¢ 8.405 tysiecy ztotych, a w I. kwartale
1935 r. — 3.308 tysiecy ztotych.

Liczbe, kubature i koszt budowy wedtug
kosztorysGW budynkéw, rozpoczetych w I-m
kwartale 1936 podaje ponizsze zestawienie:

Budynki rozpoczete
Budynki state

. I kwar- Miesigce
Wyszczeg6lnienie éi‘é
ogorem | 1 11
Liczba budynkéw ogoétem . 59 22 15 22
w tem: niileisizlkiaine
munowain,e 57 21 14 22
przemystowe

murowane 2 1 1 —

Kubatura w m31 og6tem . . 141,260 41,281 46,952 53,027

w tem: mniesizikallne

murowane' 140,916 41,127 46,762 53,027
przemystowe
Koszt budowy w 1000 zt . . 4,545 1,383 1,548 1,614
w tem: imiesizjkialline
murowane 4541 1381 1546 1,614
przemystow®©
murowane 4 2 2 —

Liczba budynkdéw prowizorycznych, roz-
poczetych twi I. kwartale rb. wynosi 53, gdy
eiczba budynkéw prowizorycznych, rozpo-
czetych w IV kwartale r. ub. wynosita 87,
Aw | kwartale 1935 — 28.

Kubatura budynkéw prowi/i:rycznych.
hizpoczetych w 1. kwartale rb. wynosi 9 ty-
siecy m3 podczas gdy iw IV kwartale r. ub.
Aynoisita 17 tysiecy m3 a w |. kwartale ro-
ku ub. — 5 tysiecy m3

Koiszt budowy budynkéw prowizorycz-
nych, rozpoczetych w I. kwartale rb. ma wy-
"Kée wedtug kosztoryséw 117 tysiecy zio-
ych, podczas gdy w IV. kwartale r. ub. wy-
nosi¢ miat 216 tysiecy ztotych, a w 1. kwlair-
hue r. ub. — 50 tysiecy ztotych.

Liczbe, kubature i ikoisizit budowy wedtug
kosztoryséw budynkéw prowizorycznych,
Rozpoczetych w | kwartale 1936 roku przed-
stawia ponizsze zestawienie:

Budynki rozpoczete.
Budynki prowizoryczne

T I kwar- Miesigce
Wyszczegélnienie tat
ogolem | I M
Liczba budynkéw ogétem . 53 12 23 18
w tem: mlieszlkiallne
murowane 39 — 21 18
'dreiwmeigjni© 13 12 1 —
przemystowe
murowane 1 _ 1 —
Kubatura w m3 ................. 0406 2025 4,164 3217
w tem: imfesizikaline
murowane 6,927 __ 3710 3217
drewuiainie 2217 2,025 192 -
przemystowe
murowanie 262 — 262
Koszt budowy w 1000 zt . . 117 30 50 37
w tem: miiesizikialline
murowali: ie 82 45 37
direivwmiiiatoe 32 30 2 —
przemystowe
murowane 3 — 3 —

Zakonczono budynkéw ogdtem w | kwar-
tale 117, gdy w kwartale IV. r. ub. zakonczo-
no budynkéw 236, a w kwartale I. r. ub. 43.

Liczba budynkéw statych, zakonczonych
w I. kwartale 1936 r. wynosi 33, gdy w kwar-
tale 1V. 1935 r. wynosita 102, a i kwartale 1.
1935 . — 38.

Kubatura budynkoéw statych, zakonczioi-
nych w I. kwartale r. b. wynosi 81 iysiecy m3
podczas gdy w IV. kwartale r. ub. wynosita
131 tysiecy mid la w I. kwartale r. ulb. 61 ty-
siecy M3

Koszt budowy budynkéw statych, zakon-
czonych twi I. kwartale r. b. wedtug kosztory-
sOw wynosi. 2511 tysiecy ziotych, gdy w
kwartale IV. r. 1935 wynosit 4.043 tysiecy zto-
tych, a w kwartale I. r. 1935 — 2.072 tysig-
ce ztotych.

Liczbe, kubature i koszt budowy wedtug
kosztorysow budynkéw, zakonczonych w I-m
kwartale 1936 r. przedstawia ponizsze zesta-
wienie:

Budynki zakonczone.
Budynki state

L I kwar- Miesigce
Wyszczeg6lnienie a
ogotem n 1l
Liczba budynkéw ogdtem . 33 15 8 10
w tern: miesizikalline
murowane 33 15 8 10
przemystowe — — — —
Kubatura w m3 .................. 81,331 31,801 21,950 27,580
w tem: mieisizkialllne
murowanie 81,331 31,801 21,950 27,580

Koszt budowy w 1000 zt . .
w tem: miiesizikialline
murowanie

2,511 953 754 804

2511 953 754 804
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Liczba budynkow prow iziir\cznycii. 'Za-
konczanych w 1 kwanale 1936 r. wynosi 84,
gdy w IV kwartale 1935 wynosita 124, a w I-m
kwartale 1935 r. — 5.

Kubatura budynkéw prer.viz:ry cznych,
zakonczali\cliw I. kwariale br. wynosi 16 ty-
siecy ms, igdy kiiba.ura budynkéw zakonczo-
nych w IV. kwartale 1935 r. wynosita 21 ty-
siecy m3 a w |. kwartale 1935 — niecaty ty-
sigc im3

Koisizit budowy budynkdw pnawiiznryoz-
nych, iziakoncziomycih w 1. kwartale r'b. wynosi
206 tysiecy ztotych, podczas gdy lkosizit budo-
wy budynkéw zak liczonych w IV. kwartale
1935 r. wynosit 266 tys. ztotych, a w 1 kwar-
tale 1935 r. — 12 tysiecy ztotych.

Liczbe, kubature i kos:zt budomy budyn-
kow prowizorycznych, zakonczonych w I-im
kwiairtale 1956 r. przedstawia tablica ponizej:

Budynki zakoriczone.
Budynki prowizoryczne

W Inieni [ kwar- Miesigce
yszczeg6lnienie ogt&iem 1 (18
Liczba budynkéw ogétem . 84 36 4
w tem: mieszkalnie
irauroiwai-ie 4" - - 43
idrewmiilalriie 36 36 - —
przemystowe
murowali) le 5 — — 5
Kubatura w m3 ..., 15,142 6,564 — 9,578
w tem: imlSesizkatne
mulrowaine 8,491 - - 8,491
edrewniaae 6,564 6,564 —
przemystowe
muirowiarte. 1.087 - — 1,087
Koszt budowy w 1000 zI . . 208 95 - 111
w iteim: msesizikallne
imulrowaraie iro - — 100
direiwniilalael 95 95 — —
przemystowe
mulrowaine n — — 11

Liczba mieszkan, izb mieszkalnych i izb
niemieszkalnych, 'rozpoczetych i zakonczo-
nych w I. kwartale 1936 r. przedstawia sie
nastepujaoo:

- I kwar- Miesigce
Wyszczeg6lnienie t,¥¥ar a
ogotem | I 1]
rozpoczeto
mieszkan ..., 408 127 118 163

1131 335 313 483
314 84 112 118

fizib miiesizkalinyiCih
il:b memiteEizikatnryieti
zakonczono
im.eslzlkan
M> miiesziklatriycih
iiiib intteiBkozlkatnych

...... 295 129 43 123
850 351 146 353
223 88 63 72

WEACZENIE NOWYCH POCIAGOW POS-
PIESZNO TOWAROWYCH DO ROZ-
KLADU JAZDY.

Nowy rozktad jazdy P. K. P. przewiduje
od dnia 15 maja br. uruchomienie na prébe
pociggéw pospieszno - towarowych dla przy-
$pieszenia przewozu towardw miedzy Gdynig
i Gdanskiem z jednej strony, a Warszawg i Lto-
dzig z drugiej. Z Gdyni odjezdza¢ bedzie po-
ciag pospieszno - towarowy o godz. 19 m. 40
a do todzi bedzie przyjezdza¢ o godz. 7 m. 52
— do Warszawy o godz. 7. m. 57, zas w kierun-
ku odwrotnym wyjezdza¢é ma z Warszawy
0 godz. 13 m. 30, z todzi o godz. 18 m. 33,
a przyjezdzac clo Gdyni o godz. 5,40. Do prze-
wozu iemi pociggami przyjmowane beda tyl-
ko przesyitki nadawane jako pospieszne, naj-
pézniej na 2 godziny przed odejsciem pociagu.

WIADOMOSCI Z PORTU GDANSKIEGO

PRZELADUNEK TOWAROW W PORCIE
GDANSKIM W MARCU | W |I. KWAR-
TALE BR.

Og6lny przetadunek towaréw w porcie
gdanskim w pierwszym kwartale br. wynidst
1.266.075 ton, co w poréwnaniu do 1.184.594 ton
w tym samym okresie roku ubiegtego stanowi
wzrost o 81.481 ton. Z powyzszej ilosci na
przywo6z przypadto 155.270 ton (w r. 1935 —
119.873 ton) i na wywo6z 1.110.805 ton (w r. 1935
— 1.064.721 ton). Jak wynika z liczb dopiero
co przytoczonych port gdanski rozwingt swe
obroty tak po stronie przywozu jak i po stro-
nie wywozu niemal w jednakowym stopniu.
O ile jednak w stosunku do ilosci wywozu
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przyrost przedstawia sie w liczbie raczej skro-
mnej 56,1 tys. ton na ogdlng ilos¢ 1.110,8 tys.
ton, to przyrost w przywozie procentowo
przedstawia sie znacznie powazniej, bo 35,4 ty-
sigce ton na ogo6lng ilos¢ 155,2 tys. ton t. zn.
zg6rg 20 %. Oczywiscife bytoby na podstawie
wynikow L kwartatu przedwczed$nie wysuwa-
nie jakichbadz dalej siegajacych wnioskdow,
niemniej jednak podkresli¢ nalezy rdéznice w
ksztattowaniu sie w dziedzinie przywozu liczb
dla portu gdanskiego w poréwnaniu z temi sa-
memi liczbami dla portu w Gdyni na nieko-
rzysé tego ostatniego.

Co sie tyczy przetadunku towaréw w P(f*
cie gdanskim w miesigcu marcu, to wyrazit sie



on og0blng liczbg 390.018 ton (w marcu 1955 r.
327.016 ton) z czego na przywoOz przypadto
37.699 ton (w marcu 1935 r. — 36.379 ton) i na
wy\)/v()z 352.319 ton (w marcu 1935 r. — 290.637
ton).

W poszczegblnych pozycjach przywozu
W miesigcu sprawozdawczym w porownaniu
do odno$nych liczb za ten sam miesigc w reku
zesztym, zaszty zmiany nastepujace: zwiek-
szenie wykazal przetadunek fosforytow 6.172
ton (0), zelazo surowe 608,4 ton (27 ton), zela-
zo i stal (nowe) 2.392,5 ton (1.251 ton), ttuszcze
i oleje zwierzece 1.991,5 ton (795,2 ton); zmniej-
szenie przywozu wykazaty towary nastepuja-
ce: weina surowa 5,7 ton (16,8 ton), przedza
wetniana 2,7 ton (27 ton), przedza baweiny
11,7 ton (113,4 ton), szmaty 92,1 ton (27 ton),
rudy rozmaitego rodzaju 6.309,9 ton (14.609,5
ton), nasiona 533,1 ton (1.733,9 ton), kawa
265,2 ton (548,4 ton) i Sledzie solone 1.424,1 ton
(2.491 ton).

W wywozie gtdwne zmiany dotknety na-
stepujace kategorje towardow: zwiekszenie na-
stapito przy wywozie pszenicy 3.902,1 ton
(1.016 ton), jeczmienia 40.035,6 ton (7.405 ton),
roslin strgczkowych 6.080 ton (855 ton), mg-
ki — 20.394 ton (2.887 ton), bekonéw 97,5 ton
(78 ton), smarow 1.721 ton (99 ton), parafiny
1.026 ton (379 ton), makuchow 4.078,6 ton (385

ton), drzewa tartego 50.580,7 ton (31.844 ton)
i cynku 728,7 ton (518,1 ton); zmniejszenie wy-
wozu wykazaly nastepujace towary: zyto
25.361 ton (45.872 ton), smary do trybow 607,7
ton (875 ton) i wegiel 152.773 ton (159.997 ton).

RUCH STATKOW W PORCIE GDANSKIM
W MARCU.

W miesigcu marcu weszto do portu w
Gdansku tonazu morskiego wiecej, anizeli w
poprzednim miesigcu, jak rowniez wiecej, ani-
zeli w marcu 1935 roku. Zanotowano urzedo-
w0 na wejsciu: w marcu br. — 424 statki o
0go6lnej pojemnosci 254.943 t. rejestrowych net-
to, w lutym rb. 324 statki z 201.602 t. r. n,
w marcu 1935 raku: 352 statki z 243.232 t. r. n.

W pierwszym kwartale br. weszto do por-
tu 1129 statkbw morskich o ogdlnej pojemno-
§ci 700.942 ton rej. netto, wobec 9S0 statkow
z 654.834 t. r. n. w odpowiednim kwartale
1935 roku. Zwyzka tonazu na wejsciu wynosi
wiec 7%, w porownaniu z zimowym kwarta-
tem poprzedniego roku.

Pod wzgledem bander statkbw na wejsciu
obraz w marcu byt nastepujacy: statki nie-
mieckie — 138 z 64.717 t. r. n.,, dunskie 87
z 47.489 t., szwedzkie 77 z 41.692 t., norwe-
skie 35 z 27.170 t., finskie 15z 21.805 t., polskie
26 z 19.890 t., angielskie 11 z 14.326 t. itd.

»\MADOHOSCI
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REKONSTRUKCJA FINANSOWA HAM-
BURG — AMERIKA LINIE I NORD-
DEUTSCHER LLOYDU.

W obu wielkich niemieckich towarzyst-
wach zeglugowych: Hapagu i Norddeutscher
Lloyd przeprowadzana jest obecnie gruntow-
na przebudowa ich podstaw finansowych.
Przez czeSciowg redukcje niektérych elemen-
tow kapitatu kazdego z towarzystw i zwiek-
szenie ponowne kapitatu do 46,06 mil. marek
9 Lloydu i do 46,37 mil. marek u Hapagu do-
prowadza sie udziat kapitatu panstwowego

obu towarzystwach do 75 procent. Dotad
Panstwo niemieckie posiadato nieznaczny
9dziat w tych przedsiebiorstwach, natomiast
Znaczny wplyw przez nabycie licznych akcyj
‘ciata grupa przemystowca samochodowego
Opela. Teraz udziat tej grupy spada do mini-
[num, gdyz po redukcji odpowiedniej czesci
kapitatu prawo pierwokupu nowych akcyj dla
tej grupy nie zostaje zachowane. Rdéwniez
Udelkie banki skreslity czes¢ swych pretensyj
Wzgledem obu towarzystw z tytutu udzielo-

S KiIiE ?

nych im kredytéw, otrzymujac czesciowo re-
kompensate w zobowigzaniach skarbu pan-
stwa, czeSciowo w zapowiedzianej nowej emi-
sji akcyj Norddeutscher Lloydu. Panstwo jed-
nakze cofa réwnocze$nie bankom czynnoSci
kredytowe wzgledem obu towarzystw zeglugi
morskiej.

W ten sposob zasadniczo przeprowadza sie
oddzielenie towarzystw zeglugowych od bez-
posrednich wptywdéw bankdw i przemystu, co
zostato osiggniete na drodze przejecia % ka-
pitatu towarzystw przez panstwo.

POCZATKI OZYWIENIA W BUDOWNIC-
TWIE OKRETOWEM.

Niezaleznie od zarysowujgcego sie w nie-
ktérych krajach ozywienia budownictwa okre-
tow wojennych réwniez w budownictwie han-
dlowych statkbw nastgpita znaczna poprawa.
Na 1-go kwietnia w budowie znajdowato sie
na caltym Swiecie 1.820.114 ton brutto tonazu
okretowego, czyli o 276.961 ton wiecej niz na
1-go stycznia br. Jednocze$nie liczbha powyz-
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sza jest rekordem, nie notowanym juz prawie
od lat pieciu — od 1 lipca 1931 roku. (Dane
Lloyds Register of Shipping).

W Wielkiej Brytanji i Irlandji stopien
wzrostu ozywienia byt wyzszy anizeli w pozo-
statych krajach, budujacych okrety. W roku
L 1Y. 1933 — 1 IV. i936 wzrost budujgcego
sie tonazu w W. Brytan ji i Irlandji wyrazit sie
286.546 t. i budu je sie obecnie 842.361 t., ostat-
ni kwartat przytem wykazat rekord nienoto-
wany od grudnia 1930 roku. W pozostatych
krajach wzrost za rok wynosi 178.000 t. i obec-
ny stan budownictwa — 977.753 t. Z tonazu
tego 317.053 t. buduje sie w Niemczech, 150.662
ton w Japonji, 146.2801. w Holandji, 112.750 t.
w Szwecji, 55.405 t. w Daniji.

Prawie trzecia czes¢ budujgcego sie tona-
zu — to cysternowce, motorowe tub parowe:
jest ich w budowie 76 o pojemnosci tacznej
600.896 t. brutto, w tern 160.670 ton buduje sie
w W. Brytanji i Irlandji, 148.100 t. w Niem-
czech, 73.485t. w Holandji, 63.700 t. we« Szwecji,
45.300 t. w Stanach Zjednoczonych, 45.065 t.
w Japonji, 26.200 t. w Danji i 15.456 t. we
Francji.

Angljg wcigz buduje wiecej parowcow niz
inni; w pozostatych krajach przewaza budowa
motorowcOw: z tonazu budujgcego sie w W.
Brytanji i Irlandji motorowcow jest 402.890 t.,
w pozostatych krajach — 669.273 t.

Sitownie okretowe budujgcych sie okre-
tow obejmuja: 421.000 koni maszynowych w

WIADOMOSCI

WARUNKI ZBYTU MIESA WIEPRZOWE-
GO DO SZWECIJI.

Import miesa wieprzowego do Szwecji
podlega licencjonowaniu. O licencje stara¢ sie
musi importer szwedzki. Naogot wiadze
szwedzkie udzielajg pozwolen na przywo6z w
chwili zwyzkowej tendencji cen na wieprzo-
wine szwedzkg. Wydawane licencje z reguty
sg wazne na 8 dni, wobec czego towar winien
by¢ w tym czasokresie dostarczony.

Szwecja sprowadza solong wieprzowine
gtownie z Ameryki Po6inocnej oraz z Argen-
tyny i Brazylji. Gtéwnym rynkiem zbytu jest
péinocna Szwecja.

Ceny wahajg sie stosownie do noto-
wania dziennego i utrzymujg sie obecnie na
poziomie 90—96 sh. ang. cif porty szwedzkie
(towar nieoctony). Import miesa wieprzowego
niesolonego $Swiezego w potéwkach i w catych
sztukach rowniez wymaga licencji, jest ono
sprowadzane gtéwnie z Finlandji. Konkuren-
cja z tymi dostawcami jest trudna, ze wzgle-
du na codzienng regularng komunikacje stat-
kow finlandzkich, co umozliwia dostarczenie
towaru w S$wiezym stanie. Wieprzowina
Swieza w catych sztukach, oclona, kosztuje-
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turbinach parowych, 342.000 KM. w maszy-
nach ttokowych i 963.000 KM. w motorach spa-
linowych.

BUDOWA STATKU LINJOWEGO DLA
ZNACZNEJ ILOSCI PASAZEROW.

Finska Angfartygs A. B. w Helsinkach,
ktora poczatkowo zamierzata budowa¢ nowy
statek linjowy dla ruchu Helsinki — Kopen-
haga — Hull w Finlandji ostatecznie zamoé-
wita go na stoczni w Helsing6r, Danja.

Bedzie to parowiec, posiadajagcy pomiesz-
czenia dla 200 pasazerow. Koszt budowy —
2.500.000 koron duniskich.

WIELKI STATEK LINJOWY JAKO KLIENT
DOSTAWCOW PRODUKTOW SPO-
ZYWCZYCH.

W ekonomji organizmu panstwowego kon-
sumujg produktow spozywczych na wielkich
statkach linjowych gra dosé powazng role, jak
na to wskazuje przyktad francuskiego linjow-
ca transatlantyckiego ,,Normandie". Podczas
16 swych podrézy przez ocean w reku 1935
kolos ten zuzyt: 200 ton wotowiny, 85 t. maki,
55 t. ryb, 215 t. ziemniakow, 28 t. masta, 59.000
szynek, 600 tys. sztuk owocow. Butelek osu-
szono: piwa 1,6 mil. sztuk, zwyklego wina
130.000, szampana i lepszych win 25.000, likie-
row i wodek 8.000, wdd mineralnych 38.000
i wiele ton tytoniu.

IMPORTOWE

obecnie 1,30 kor. cif Stockholm. Clo za 100 kg
Swiezej jak i solonej wieprzowiny wynosi
12 kor. Warunki zaptaty sg nastepujgce:
mieso solone importer kupuje z reguty na
wiasny rachunek za zaptate w przeciggu
30 dni, mieso Swieze za$ najczesciej bierze w
komis.

W wypadku importu miesa z Polski do
Szwecji, winno by¢ badane przez weteryna-
rza rzezni w Bydgoszczy, Toruniu, Poznaniu
lub Inowroctawiu i sztuki poszczeg6lne win-
ny nosi¢ stempel, w ktorym jest zawarte sto-
wo ,,Polska".

MOZLIWOSCI EKSPORTU JELIT
WIEPRZOWYCH DO STANOW ZJEDN.
A. P.

Na rynku Stanéw Zjednoczonych istnie-
je zainteresowanie przywozem z Polski. Bliz-
sze informacje co do jako$ci poszukiwanych
produktéw oraz warunkéw ptatnosci za to-
war znajdujg sie w P. I. E.

Nalezy nadmienié, iz tylko towar pier-
wszorzednej jakosci moze liczy¢ na powaz-
niejszy zbyt. Gtownym dostawcyg jelit wie-
przowych na rynek amerykanski sg Chiny.



ZWYCZAJE HANDLOWE | SYTUACJA
RYNKOWA W ZAKRESIE NASION MA-
KU W STANACH ZJED A. P.

Mak polski jest juz dosy¢ znany na rynku
fmﬁrykaﬁskim i notowany na gietdach i cedu-
ach.

Zaznaczy¢ nalezy, ze mak jest nasieniem,
mato nadajacem sie do przechowania, nabiera
on fatwo obcego zapachu, przechodzi wilgocig
i zmienia kolor, co razem wziete powoduje,
ze importerzy i kupcy starajg sie zakupywac
tylko takie ilosci, jakie w danym sezonie spo-
dziewaja sie sprzeda¢. Clowng uwage zwraca
sie na wiasciwe czyszczenie i kolor maku.

Mak holenderski lub obcy, ale oczyszczony
w Holandji, znany jest z silnego koloru ciemne-
go i potysku ziarna oraz doskonatej czystosci.
Pozatem kolor i wielko$¢ ziarna zalezy od po-
gody w czasie dojrzewania, selekcji nasion,
wilgoci etc.

Kupcy branzy nasion jadalnych korzeni sg
cztonkami Am. Spice Trade Association w New
Yorku, kiora clo uzytku swych cztonkéw opra-
cowata m. in. 2 typy kontraktéw, uzywanych
przy tranzakc. importu i sprzedazy miejsco-
wej. Oba kontrakty przewidujg, ze wszelkie
nieporozumienia i arbitraze majg by¢ zatatwia
ne wedtug przepiséw ustalonych przez te or-
ganizacje. Miedzy Innemi przewidzianem jest,
ze jesli nasiona maja by¢ dodatk. czyszczone
i sortowane z polecenia wtadz celnych, koszta
i ewt. strata wagi bedg szty na rachunek eks-
portera. Je$li towar mimo to zostaje odrzucony
przez wiadze, kontrakt zostaje uznany za roz-
wigzany. Inne przepisy dotyczg wszelkich za-
gadnien technicznych, mogacych wynikng¢ z
kontraktow i ustalajg sposob postepowania w
tej specjalnej branzy.

Ptatno$¢ odbywa sie przez akceptacje we-
ksli lub tez kupujacy sktada w banku zamiast
gotowki t. zw. trust receipt, zobowigzanie, za
ktére bank wydaje mu dokumenty na towar.
Jest to sposéb, pozwalajgcy na przeprowadze-
nie inspekcji celnej jakosci nasion z zabezpie-
czeniem interesu importera na wypadek od-
rzucenia towaru lub potrzeby dodatkowego
czyszczenia. Innemi stowy importer odbiera do-
kumenty, zobowigzujac sie zaptaci¢ za nie po
aprobowaniu towaru przez wiadze inspekcyj-
ne. W razie nakazu dodatkowego czyszczenia
bank musi mie¢ upowaznienie eksportera do
zalatwienia warunkowej odprawy celnej i
czyszczenia towaru na koszt eksportera, po-
czerh dopiero przekazuje go nabywcy. "Waru-
nek ten jest stosowany wobec- $cistych wyma-
gan wiadz amerykanskich co do 100%-ej czy-
stosci importowanych nasion.

Przy dobrze postawionych interesach eks-
portowych firmy europejskie pewne jakosci
I stopnia oczyszczenia ich nasienia zgadzajg
sie na warunek ptatnosci po przepuszczeniu to-
waru przez wiadze inspekcyjne amerykans-
kie. Warunku tego domagajg sie importerzy

amerykanscy, Zwiaszcza gdy chodzi o nasio-
na mniej znane niz holenderskie lub o firmy
mato wprowadzone.

W handlu nasiennym w New Yorku jest
szereg firm importerskich, kupujgcych na
wiasny rachunek. Inne przewaznie firmy ko-
niisowo-brokerskie, kupuja od importera dla
dostarczenia hurtownikom-jobberom pobiera-
jac przyjete zwyczajowo komisowe 2%. Zdarza
sie, ze importer zatrudnia brokerow bezpo-
Srednio sprzedajacych do wiekszych konsu-
mentow, ale jest to wbrew zwyczajowi.

Stawki celne na mak: w wyniku wejscia
w zycie traktatu handlowego amerykansko-
holenderskiego stawki celne na mak zostaty
obnizone 0 50%, z 32 na 16 USA cts za 100 Ibs,
co jest bardzo nieznacznem obcigzeniem i sa-
ma znizka znaczenia rzeczywistego niema.

Ceny rynkowe. W marcu 1936 roku ceny
na mak ustabilizowaly sie juz i wahajg sie nie-
znacznie w nastepujacych granicach w hurcie
w notowaniach gietdowych,

mak holenderski 6 —7a— 7 c.
mak polski 6 — 6R c.

Ceny importowe CIF. New York oscylujg
w granicach 5 — 1/2 — 5 — 3/ cts. za funt,
przyczem mak z Holandji spadt ostatnio w ce-
nie. Sezon w maku trwa zwykle do miesigca
kwietnia.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZP.1.E.
W OKRESIE OD 7 DO 17 KWIETNIA
1936 R.

ARGENTYNA. Rzad argentynski powotal Komi-
sje Dewizowa, .ktéra podlega¢é ma ministrowi finan-
sow i ‘'zatatwiaé wszelkie .zagadnienia dewizowe.
Urzad (kontroli kurséw ma przedktada¢ Komisji spra-
wozdanie z dokonanego' podziatu dewiz.

AUSTRALJA."Z dn. 26 mb. m. ‘ulegto zmianie cto
na tkaniny nieprzemakalne.

Wejscie w zycie podwyzszonego cta na .zelazo
i stal taSmowa zostato przesunigete do 1 lipca lir.

BULGARJA. Rozporzadzenie ogtoszone 2 bm. ze-
zwala eksporterom owocow na wwoz pezctowy na
okres 6 miesiecy diwusiarczanu wapnia, zelaza na ob-
recze i zakéwki (nity) oraz parafiny.

Rozporzadzenie ogtoszone 4 bm. zwalnia od obo-
wigzku plombowania wwozonych materiatbw bawet-
nianych ora.z tkanin -opakunikowych z juty i konopi.

CHILE. Od pewnego czasu Komisja Dewizowa
przydziela dewizy na optacenie importu >z uzyskiwa-
nych dewiz z tytutu eksportu saletry. .Pozwolenia
przywozowe kierowane .sg do komisji kontroli Dewiz,
ktédra rozstrzyga czy dany towar moze uzyska¢ za-
ptate. Kurs oficjalny jest nizszy od wolnego, jednak

roznica jest nieznaczna i rynek dewizowy nie jest
ozywiony.
CZECHOSLOWACJA. Dodatki celne na zboze

ulegty nieznacznej znizce.

DA.NJA. 7 bim. zoistaila uchwalona mowa ustawa
zbozowa, zmieniajagca cze$ciowo ustawe z 3 sierpnia
,1955 r. Istotna zmiana w dotychczasowych optatach
pobieranych od zbh6z i przetwordw zbozowych polega
na wprowadzeniu zasady, ze optata od pszenicy i ma-
ki pszennej twardej winng by¢ o 100 proc. wyzsza
od pszenicy i maki pszennej miekkiej.
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FRANCJA. Ustanowiony zostat kontyinge.nt wwo-
zowy na mieszanke benzynowg (White-spirit).

Rozporzadzenie z 5 bim. 'zwalnia z dodatku wa-
liitowo-wyréwnawczeigo jabtka i gruszki deserowe.

GRECJA. Zakaz przywozu
zostat cofniety.

workéw gotowych

HOLANDJA. Z dniem |I. 4. 36 przedtuzony zostat
«dkres skonityngenitowania na wwéz tto Uolandji wszy-
stkich rodzajéow dykty z wyjatkiem dykty olchowej,
brzozowej, sosnowej i .bukowej. Okres bazowy —
r. 1934. Okres skontyngeotowania — 1. 4. 36—1 10. 36.
Ustawowy przydziat kontyngentu wynosi 50 proc.
przywozu wago.wego brutto w przecietnych 6 miesia-
cach okresu bazowego.

JUGOSEAWJA. Na wniosek Jiug. Banku Naro-
dowego w mys$l § 9 ustawy walutowej z 11. 5. 51 mi-
nister finansow powotat w Banku specjalng komisje
dla spraw przywozu. Komisja ta ma ustali¢ liste to-
waréw, ktorych przyiwbiz bedzie uzalezniony od
uprzedniego uzyskania pozwolenia ptatniczego Banku
Narodowego.

NIEMCY. Z iln. 20 bm. ulegto podwyzszeniu cto
na twarog itp. Jednoczes$nie Minister Skarbu zostat

MOZLIWOSCI HANDLOWE |
FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE KONTAKTU
Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Firma, pracujgca ma terenie Unji Potudn.-Afryk,
pragnie importowac ,z Polski naczynia ematjowane. —
P/9725/44/Ro.

Firma angielska ma zapotrzebowanie na blache
galwanizowang i rury gazowe dla eksportu do kolonij
zamorskieh. P/9970/43/Ro.

W Finlandji istnieje mozliwo$¢ zbytu tancuchéw
do celéw gospodarskich. P/8747/44/Ro.

Firma szwedzka interesuje sie nawigzaniem sto-
sunkéw handlowych z polskimi eksporterami tektury.
P/10107/22/Z.

Firma 'turecka interesuje sie importom z Polski
naczyn emaljowanych. P/10267/4M/Ro.

Firma palestynska interesuje sie importem z Pol-
ski rur stalowych do wyrobu mebli gietych. Sprawa
pilna. P/10127/44/Ro.

SPRAWY TURYSTYCZNE

ZARZADZENIA WALUTOWE W ZAKRE
SIE RUCHU TURYSTYCZNEGO WE
WLOSZECH.

Dekretem krol. z 20 marca br. wydane zo-
staly zarzadzenia, majace na celu zwigkszenie
ruchu turystycznego we Wioszech, koloniach
i posiadtoSciach dzieki specjalnym utatwie-
niom.

W tym celu Instytut narodowy dla wy-
miany z zagranicg (Istcambi) upowazni okres-
lone banki, organizacje turystyczne, biura po-
drozy it. p. zagranicg do wydawania turystom
zagranicznym lub Wilochom przebywajgcym
stale zagranicg specjalnych czekow turystycz-
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upowazniony do zwalniania od cla 'krochmalu karto-
flanego.

-NOWA FUNLANDJA. W koricu marca br. znie-
siona zostata ustawa antydumpingowa.

PORTUGALJA. Dekret z 19 mb. m. wprowadza
.zmiany cta ina cement farbowany, witdkna roslinne,
.rekawiczki ,z tkanin ii filcow oraz na niektére meta-
lowe artykuty ‘uzywane w karoserjach samocho-
dowych.

RUMUNJA. Zgodnie z zarzgdzeniem Banku Na-
rodowego Rumunskiego wolne obroty markami nie-
mieckiemi beda trwaty tylko do 30. 4. 56.

1 bm. ogtoszona zostata ustawa naktadajaca no-
we podatki konsumcyjne od tkanin wetnianych i wy-
robow zelazo-hutniczych.

TUNIS. W dn. 31 mb. m. ogtoszone zostaty zmiany
cta na tkaniny jedwabne, za$ w .dn. 3 bm. ogtoszono
.rozporzadzenie o podwyzszeniim optat celnych na
Zwierzeta zywe i mieso.

WLOCHY. Wwo6z korzeni i towaréw kolonjal-
nych oraz iridium zostat poddany systemowi liceneyj.

EKSPORTOWE

Firma potudniowo - afrykanska poszukuje do-
stawcoéw emaljowanych wiader i wiaderek .do .uzytku
domowego. P/10144/44/Ro.

Na rynku argentyfnskim istniejag mozliwosci zby-
tu detek gumowych do pitek moznych. P/10373/54/.Ro.

Firma finsika .interesuje sie importem z Polski bia-
tej blachy na iwyréb opakowania blaszanego. P/10475/
44/Ro.

Firma tuniska pragnie nawigza¢ korespondencje
z polskiemi wytwdrniami réznych branz. P/10112/2/Z.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ mogg zainteresowani eksporterzy w Pafnstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy po-
wotaé sie ina odno$ny numer. Firmy, ktdre nie pozo-
stawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytutem,
winny nadesta¢ jednocze$nie swe referencje.

nych, wystawionych w lirach wioskich i cig-
gnionych na Istcambi. Czeki te, ktére sa nie-
przenosne, wydawane bedg za zaptatg w wa-
lucie zagranicznej lub wolnych dewizach we-
dtug kursu ustalonego kazdorazowo przez Ist-
cambi w porozumieniu z Min. Finanséw i rea-
lizowane we Wioszech, wzglednie kolonjach
i posiadtosciach wioskich w instytucjach wska-
zanych przez Istcambi.

Na tych samych warunkach upowaznione
zostajg niektore banki i biura turystyczne za-
granicg do wystawiania na swych korespon-
dentéw we Wioszech listow kredytowych i po-
lecenn wyptaty.



Ponadto Istcambi moze upowazni¢ do wy-
puszczania czekOw turystycznych, ciggnionych
na Istcambi, rowniez i banki oraz organizacje
turystyczne we Wioszech, kolonjach i posiad-
tosciach, za zaptatg w walucie zagr. lida wol-
nych dewizach wedtug kursu ustalonego jak
wyzej przez Istcambi.

Tak czeki turystyczne, jak i listy kredyto-
we oraz polecenia wyptaty wydawane moga
by¢ tylko osobom udajgcym sie do Wioch wy-
tagcznie w celach turystycznych i zwolnione sg
one od wszelkich optat stemplowych i rejestra-
cyjnych.

Czeki turystyczne, listy kredytowe oraz
polecenia wyptaty, niewykorzystane w catosci
lub czeSciowo przez turystow’ we Wioszech,
kolonjach i posiadtosciach witoskich wykupy-
wane bedg przez instytucje, ktére je wydaty
w walucie zagranicznej na podstawie kursu
ustalonego w dniu realizacji, za uiszczeniem
pewnej prowizji na korzysé Istcambi. W
zwigzku z tem zezwolony jest wywoOz czekow
turystycznych i listbw kredytowych niezuzy-
tych, wzbroniony jest natomiast posiadaczom
ich wywoz lirow.

Wedtug komentarzy prasowych, ufatwie-
nia, z jakich korzysta¢ maja turysci zagranicz-
ni, polega¢ beda na przyznaniu wyzszego kur-
su za walute zagraniczng, wptacang za otrzy-
mane czeki wzglednie listy kredytowe, a to w
formie przyznania dodatkowej premji do kur-
su urzedowego walut, notowanego na gietdzie
rzymskiej. Podobnie, na tych samych warun-
kach majg by¢ sprzedawane turystom zagra-
nicznym bony hotelowe i benzynowe, wypusz-
czane przez E. N. I. T. (Ente Nazionale Indu-
strie Turistische) oraz Narodowga Federacje fa-
szyst. hotelowo-turystyczna.

Dekret wszedt w zycie z dniem Ogtoszenia
w Gazecie Urzedowej t. j. 21 marca 1956 roku.

Jak widzimy z przytoczonych danych,
Wiochy w swych dazeniach, do ozywienia ru-
chu turystycznego wprowadzajg u siebie sy-
stem utatwien o charakterze zblizonym do sy-
stemu niemieckich marek reiestrowych (regi-
ster Mark), ktéry wydaje w Niemczech dobre
rezultaty. Oczywiscie, ze system ten mozliwy
jest do przeprowadzenia jedynie przy regla-
mentacji dewizowej, Swiadczy ponadto oprzy-
znaniu faktu dewaluacji swej waluty oraz da-
zeniach do $ciagniecia walut obcych wszetkie-
mi rozporzadzalnemi sposobami.

turystyka morska w systemie

CLEARINGOWYM.

Turystyka miedzynarodowa coraz wiecej
wkracza pod znak wymiany kompensacyjnej.
Kraje, majagce w okreslonym kierunku wymia-
ne towarowga z saldem dodatniem wyréwnuja
h> saldo wydatkami kompensacyjnemi tury-
stow, tak azeby wymiane zblizy¢é do wieksze-
go wyréwnania. Niedoskonatosci kompensa-
ty towarowej zastepywane sg wiec i wyréw-
nywane ruchem turystycznym. Pomoc w tej

formie dla handlu miedzynarodowego, ktéry
w okresie rozkwitu autarkicznych tendencyj
utyka i nawet zanika, nietylko chroni handel
ten w pewnej mierze od upadku, lecz przyczy-
nia sie do jego ozywienia. Tak, wprowadze-
nie kwot turystycznych do obliczen kompen-
sacyjnych pomiedzy Polskg a Wegrami oraz
pomiedzy Polskg a Jugostawjg, przy saldzie
towarowem dodatniem na rzecz Polski, przy-
czynito sie do niezmniejszania sie tego salda,
przez czeSciowe ozywienie wymiany towa-
rowej.

Jedng z pierwszych tego rodzaju tranzak-
cyj byta umowa turystyczna 1935 roku pomie-
dzy Niemcami a Danjg, wedlug ktérej Danja
zobowigzata sie naby¢ w Niemczech za 2 mil-
jony marek manufaktury wzamian za wydatki
niemieckich turystow w Dauji.

Specjalny Komitet Turystyczny Ligi Na-
rodow z poczatkiem rb. wystapit z ciekawg
propozycjg oparcia ruchu turystycznego na
zasadach clearingu ito w réwnych propor-
cjach. Tego rodzaju propozycja zapewne mija
sie z intencjami niejednego kraju, nie liczac sie
z indywidualno$cig i wytgcznoscig poszczegol-
nych stosunkéw miedzypanstwowych, rézni-
cami zamoznosci, wielkosci wzajemnego salda
handlowego i ptatniczego, wzajemnej polityki
handlowej i t. d. Przyjecie tego rodzaju sche-
matu raczej mogtoby zniweczy¢ wszystko do-
datnie, co mogtoby da¢ systemowi kompensa-
cyjnemu wprowadzenie do niego wydatkéw
turystow w odwiedzanym Kkraju.

Nalezy raczej przypuszcza¢, ze utrzyma
sie i rozwinie nie clearing turystyczny, lecz ra-
czej zapoczatkowane juz i dalej sie rozszerza-
jace préby tagodzenia nieréwnej kompensaty
towarowej ruchem turystycznym.

Mozna sie oburzaé na tego rodzaju
przyjecie podréznych do wymiany “towaro-
wej", jak i potepiaé pogwatcenie zasady swo-
body lokomocji (swoboda lokomocji nie zostaje
naruszona, tylko zapewnione sg korzystniejsze
jej warunki do pewnych krajow, w interesie
spotecznosci, do ktdrej turysta nalezy, a wiec
w interesie jego samego réwniez, co tez olbrzy-
mia wiekszos¢ turystow dobrze sobie uswia-
damia). Zycie jednak dyktuje konieczno$é
uwzgledniania wydatkéw turystow poza gra-
nicami kraju, dla nadania systemowi kompen-
sacyjnemu wiekszej sprezystosci i. przez wy-
rownanie nadmiernych réznic, — dla ozywie-
nia wymiany towarowej.

Jak przedstawiajg sie perspektywy naszej
turystyki morskiej z uwagi na mozliwosci
wprowadzenia kwot turystycznych do clea-
ringu z krajami, z ktéremi istniejg potgczenia
okretowe i do ktérych urzadzane sg wycieczki
morskie ?

Zgoéry powiedzie¢ mozna, ze system okrez-
nych wycieczek, ze zwiedzaniem kilku krajow
po kolei i oparciem sie w portach o statek, za-
stepujacy hotel, nie moze by¢ brany pod
uwage.
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Ze wszystkiemi niemal krajami po6inocnej
i potnocno - zachodniej Europy mamy saldo
handlowe dodatnie, cho¢ malejagce w ostatnich
latach. Na czasie wiec bedzie popierac¢ tury-
styke naszg do tych panstw,; oczywiscie tam,
gdzie udzial kwot turystyczn. moze przyczy-
ni¢ sie do zwiekszenia absolutnej wysokosci
naszego eksportu do tych krajow, chociazby
dodatnie saldo handlowe z przyjeciem do nie-
go kwot turystycznych nawet sie zmniejszyto

Turystyke taka do krajow Battyku prze-
dewszystkiem, na ozywieniu wymiany z kto6-
remi, nietylko towarowej, ale i kulturalnej,

PRZEMYSt | HANDEL RYBNY

WARTOSC ZAMRAZANIA | JEGO CENA.

Na rynku krajowym pojawit sie towar we-
dzony po zamrozeniu dwugodzinnem w nowej
zamrazalni. Towar ten nadzwyczaj korzystnie
odrdznia sie od ryb mrozonych na wolnem po-
wietrzu, ktére po uwedzeniu dawaty ciemne
mieso, 0 matej wartosci spozywczej.

Dotychczas mrozono ryby na wolnem po-
wietrzu w komorach chtodniczych Hali i Chio-
dni Rybnej w Gdyni. Czas zupelnego zamro-
zenia np. dorszy wynosit od kilku do dziesie-
ciu nawet dni. Obecnie w zamrazalni zamra-
zanie dorszy trwa dwie godziny. Szybkos$¢
mrozenia ma decydujace znaczenie dla dobro-
ci ryby i jej dalszego przechowywania. Ryba
mrozona dtugo na wolnem powietrzu, posiada
wszystkie tkanki swego miesa rozsadzone
przez krysztatki lodu (dorsz zawiera okoto
80% wody). JeSli przekroimy takg rybe, to
widaé¢ wyraznie w miesie krysztatki lodu, jak-
by zyiki biegnace w rozmaitych kierunkach.
Gdy taka ryba odtaje, to z miesa ryby wraz
z wodg wyciekajg soki, i ryba taka traci na
smaku i warto$ci odzywczej. Natomiast przy
mrozeniu szybkiem w zamrazalni (dwie go-
dziny) tkanka miesna zamarza szybko i réw-
nomiernie, przy odtajaniu tkanka pozostaje
bez zmiany jak u Swiezej ryby, a soki wszyst-
kie pozostajg w rybie. Je$li przekroimy mieso
zamrozonej szybko ryby, to ma ono wyglad
$niezno - biaty i nie widaé¢ zadnych krysztat-
kéw wodnych zlodowaciatych. Ryba po odta-
janiu i przyrzadzeniu ma smak i wszystkie
zalety ryby zupetnie $wiezej. Ryba wychodza-
ca z zamrazalni poddana jest glazurowaniu
tj. pokrywa sie warstwg lodu, co przyczynia
sie do dobrego przechowywania, gdyz utrud-
nia wysuszenie ryby.

Sprawa witasciwej kalkulacji kosztéow za-
mrazania ryb w nowej zamrazalni stanowi
zagadnienie pierwszorzednej waai.

Zakonczono juz pierwszy okres probnych
mrozen. W okresie ocl 18 marca do 8 kwietnia
br. zamrazalnia bvia czynnag czternascie ra-
zy, zamrazajac 64.375 kg' Tyb w czasie 145 go-
dzin. Na ryby sktadaty sie: dorsze cate 250 kg.

nam tak bardzo zalezy, turystyke o diuzszym
pobycie w jednym kraju, naprz. na okres let-
niej kanikuty, na okres zjazdéw, wystaw, spor-
towych imprez i t. p. nalezatoby poprzeé za-
pewnieniem odpowiednich ulg kolejowych,
okretowych, paszportowych, etc. Przedewszy-
stkiem jednak ten ruch miatby korzysta¢ nie-
tytko z linjowychb statkéw polskich, ale i z wy-
cieczkowych, oraz kursujgcych na linjach dal-
szych. Ten clearingowy ruch turystyczny mo-
ze by¢ pozyteczny dla rozwoju polskich towa-
rzystw okretowych i sam od nich doznaé zna-
komitego utatwienia i poparcia.

NA WYBRZEZU

dorsze czyszczone bez gtéw 10.030 kg, dorsze
czyszczone z gtowami 40.510 kg, fladry cale
11.550 kg, fladry patroszone 1.955 kg, Sledzi-
ki cale 220 kg, szproty 60 kg.

Poczatkowo obliczano koszta mrozenia na
9,4 gr za kg, kierujac sie miedzy innemi ta-
kiemi rozwazaniami, ktére streszczamy za
»Komunikatem Portu Rybackiego":

»Chociaz zamrazalnia powstata z pienie-
dzy skarbowych, prowadzong by¢ musi na
zasadach zdrowej kalkulacji handlowej. Gdy-
by wiec powstaty dalsze zamrazalnie prywat-
ne (np. w Gdyni czy w Wielkiej Wsi) toby
.nie mogty pracowaé majac za konkurenta za-
mrazalnie panAstwowg pracujagcg na niskich
stawkach taryfowych, ze stratami. Od same-
go wiec poczatku taryfy zamrazalni muszg
by¢ ustalone na zasadach gospodarki prywat-
nej, aby rynek przyzwyczai¢ do kosztow
mrozenia, a zamrazalnie przedstawié inicja-
tywie prywatnej jako placéwke rentowng. W
tych warunkach doczeka¢ sie mozemy dal-
szych zamrazalni wybudowanych juz przez
kapitat prywatny, a nie panstwowy. Nasze
rybotébwstwo morskie -sta¢ juz na to, aby pla-
cowki budowane przez Panstwo (w rodzaju

zamrazalni), byty placowkami samowystar-
czalnemi”.
Optaty jednakze obnizono wkrotce do

8 gr za kg, ale i to okazato sie za malo.

Za przywozone z potowow bornholmskich
i z Glebi Gdanskiej dorsze otrzymywali ry-
bacy sze$¢ ztotych za 50 kg dorszy patroszo-
nych z glowami. Rybacy niezadowoleni z
jak niskiej ceny niechetnie wyjezdzali na
potowy. Poniewaz dowozone dorsze oddawa-
ne sg przez poszczegOlne firmy do mrozenia,
postanowita Hala i Chtodnia Rybna obnizy¢
.stawki za mrozenie ryb, aby umozliwi¢ fir-
mom placenie wyzszych cen rybakom. Po-
czgwszy od dnia 22 kwietnia br. stawka za
zamrozenie stu kg dorszy (lub flagder) wyno-
si 6,— zt, a rbwnocze$nie ryby zamrozone ma-
ja bezptatny dwutygodniowy okres skiado-
wania w komorach chtodniczych, za co ptaco-



Ho dotychczas 1,20 zt. Obnizka wynosi wiec
(w stosunku do dawniej pobieranych 8— zi
za mrozenie i 1,20 zt za sktadowe), na stu kg
ryb 3,20 zt, a na 50 kg ryb 1,60 zt, gdyz catko-
wita optata za skitadowe i mrozenie wynosi
obecnie 6,— zt za 100 kg.

Obnizenie optat za mrozenie ryb pozwoli
na dalsze uprawianie potowdw dorszy i flagder.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze ryba wycho-
dzaca z zamrazalni odrazu, tub po przecho-
waniu diuzszem w komorach chtodniczych
winna by¢ konkurencyjna z innym surowcem
rybnym, ktéremu przeciez lekko ustepuje co do
Wartosci odzywczej. O konkurencyjno$é wzgle-
dem drozszych gatunkéw ryby fatwiej, lecz
co powiedzie¢ o mozliwosci konkurencji za-
granicznego dorsza ze statku - chiodni, stojg-
cego w Gdyni, jak to miato miejsce w zesztym
roku?

Niewatpliwie ryba wychodzaca z zamra-
zalni lub z komory chtodniczej po zamroze-
niu przed pewnym czasem musi by¢ trakto-
wana jako surowiec do konsumeji lub wedze-
nia,tariszy od innej surowej ryby. Letnia flg-
dra i letni dorsz z potow6w przybrzeznych sg
miarodajnymi konkurentami konserwowane-
go w chiodniach dorsza i fladry z polowdw
wiosennych, drugim konkurentem jest wymie-
niony dorsz zagraniczny, Sledzie i sardele za-
graniczne. Kalkulacja zamrazania winna
Uwzgledni¢ te czynniki, tembardziej, ze poza-
dana spotecznie konsumeja tanszej ryby mor-
skiej w porze letniej i rozw0Gj smazarnictwa
Wymagaja postawienia konserwowanej w su-
rowym stanie ryby w utatwione warunki, roz-
powszechnienia na rynku krajowym.

KRONIKA.

— DZIAL RYBNY W PRZYSZLYCH HALACH
TARGOWYCH W GDYNI. 21 .kwietnia odbyta sie w
Komiisarjacie Rzadu m. Gdyni, konferencja informa-

RYNKI SPOZYWCZE
SYTUACJA NA RYNKACH ZBYTU PRO-
DUKTOW MLECZARSKICH.

(wedtug danych Zwigzku Gospodarczego
Spétdzielni Mleczarskich w Poznaniu).

Tydzien poswigteczny mingt na rynku
krajowym spokojnie. Zapotrzebowanie we-
wnetrzne zmalato, jednak ceny krajowe w sto-
sunku do okresu przed$wigtecznego nie ulegty
Znaczniejszym zmianom, m. in. z tego powodu,
ze zaniechano podwyzszenia cen, mimo zwigk-
szonego zapotrzebowania przed$wigtecznego.

Rynki zagraniczne réwniez notujg naog6t
‘endeucje spokojng i nieustalong. Londyn no-
b>wat w dniu 17 bm.:

masto kolonjalne 86
polskie' 85—86

cyjna w sprawie budowy nowoczesnych hal targo-
wych, ktédra ma by¢ rozpoczeta jeszcze w tym sezonie
budowlanym, a zakonczy¢ sie ma w potowie przysz-
tego roku. Pod halle targowe (przeznacza.si¢ teren przy
uf. Jana z Kolna. Halle bedg (sasiadowaly z projekto-
wanym dworcem towarowym, i is3 przeznaczone dé
handlu hartownego prlzy robwmoczesnem umozliwieniu
sprzedazy detalicznej, dla obstugi miasta j zaopatry-
wania statkbw. W halach targowych znajdg sie row-
niez pomieszczenia dla handlu rybnego, z potowow
morskich i stodkowodnych (ryby zywe w basenach,
ryby $niete i zamrozone, oraz przetwory rybne —
wedzone, solone, konserwy rybne dtp.)

Nowoczesne urzadzenia dla (dziatlu rybnego w
projektowanych halach targowych, przyczynig sie do
.zaopatrywania Gdyni w tanie ryby morskie i umozli-
wig zbyt :na rynku gdynskim rybom stodkowodnym
z potowow krajowych (potowy stawowe, jeziorowe
i rzeczne). W tym samym stopniu rozwinie sie za-
opatrywanie statk6w zagraniozinycb i polskich w ar-
tykuty rybne.

BUDOWA CHLODNI SLEDZIOWEJ WZNO-
WIONA. Wznowiono z wiosng budowe chtodni S$le-
dziowej w porcie rybackim w Gdyni. Oddanie do
uzytku parteru i pierwszego pietra ma nastgpi¢ i-go
sierpnia br., nalezy sie jednak liczy¢ z mozliwoscig
niedotrzymania tego terminu. Drugie i trzecie pietro
ma by¢ oddane do eksploatacji w drugiej potowie
roku.

Chtodnia S$ledziowa jest obliczong na powiek-
szenie jej o dalsze dwa pietra w roku przysztym.

— JAK DANJA ZAOPATRUJE WIEDEN W RY-
BY MORSKIE? Od kilku tygodni co piatku przyjez-
dza do Wiednia biaty samochéd towarowy specjalnie
dostosowany do przewazenia $wiezych ryb morskich
w lodzie, na dtugich odlegtosciach. Droge iz Kopenha-
,0i do Wiednia (niecate tysigc km) samochdd ten prze-
bywa w ciggu 22 godzin, tranzytem przez Niemcy,
konkurujgc z taniemi taryfami ikolejowcmi.

litewskie 85—86
totewskie 86
afrykanskie 82—83
dunskie 100—102

per cwt landed London, jednakowoz juz obec-
nie nadchodzg wiadomosci o obnizeniu noto-
wania masta polskiego do poziomu 82—83 (per
cwt. landed).

Notowanie dunskie ulegto w dniu 16. bm.
ponownej dalszej redukcji o 10 koron na 170,—
koron za 100 kg przy nieustalonej tendencji.

W dniu 20 kwietnia rb. ptacono za jajka
z Poznanskiego zt 63,00 — 65,00 za skrzynie
24-kopowa. W drobnym hurcie notowano
z+ 0,75 — 0,80, w detalu zt 0,85 — 0,90 za men-
del. Tendencja staba.
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W rne itn fe

Przyjazdy do Gdyni KRAJE | PORTY Odjazdy z Gdyni
*| oznacza-statki, majace *) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazeréw Agenci linij w Gdyni miejsca dla pasazerow

V>, sISIOS eMr&gt&jskicffa
FINLANDJA
s/s CIESZYN* 27. 4 Helsinki, Kotka (w miare potrzeby) s/s CIESZYN* 29.
s/ls CAPELLA* 4. 5, (Zegtuga Polska, S. A.) s/ls CAPELLA* 6.
co tydzien
1) Turku, Mantyluoto
2) Helsinki, Kotka s/s E. RUSS 10.
(Lenczat & Co, Sp. z 0. 0) s/s' PICKHUBEN 12
co 2 tygo.dnie lub substytut
ESTONJA
s/s CIESZYN* 27. 4, Tallinn s/s CIESZYN* 29.
s/ls CAPELLA* 4. 5, (Zegluga Polska, S. A.) s/ls CAPELLA* 6.
co tydzien
Tallinn
s/s HALFDAN 26. 4. (F. G. Reinhold Lid.) sla HALFDAN 27.
s/ls MAGNUS 10. 5. co 2 — 3 tygodnie s/s MAGNUS li.
LOTWA
s/s URANUS* 27. 4, Ryga
s/s MINOS* 4. 5. (Aug. Wolff, Sp. z o. 0. s/s URANUS* 27.
(via Bremem) co tydzien s/s MINOS* 4,
Ryga
s/s HALFDAN 26. 4. (F. G. Reinhold Ltd.) s/ls HALFDAN 27.
s/s MAGNUS 10. 5. co 3 tygodnie s/s MAGNUS 11
- Ryga — Liepaja
sls FALKEN 26. 4. (Zegluga Polska S. A.) s/s FALKEN 29.
10. 5. co 2 tygodnie 13.
LITWA
s/s FALKEN 26. 4. Klajpeda — Memel s/s FALKEN 29.
10. 5. (Zegluga Polska S. A)) 13.
co 2 tygodnie
s/s MARIEHOLM* 7.5 (Bergenske Ballic Transports, Ltd.) s/s MARIEHOLM* 7.
co 8 dni
s/s HALFDAN 26. 4. (F. G. Reinhold Ltd.) s/s HALFDAN 27. 4
s/s MAGNUS 10. 5. co 2 tygodnie s/s MAGNUS 11.
SZWECJA
Stockholm — Norrkoping
sls HUNDYAAG 5 (Zegluga Polska, S. A.) s/ls HUNDYAAG 35
co 14 dni
Stockholm — Kalmar
s/s MARIEHOLM™ 7. 5. (Bergenske Baltic Transports, Lid.) s/s MARIEHOLM* 7.
co 10 dni
Alms, Malmo, Halmstad, Helsingborg,
Gdteborg
s/s IWAN 27. 4. (Bergenske Ballic Transports, Ltd.) s/s IWAN 217.
11. 5. co 2 tygodnie v
s/s BLENDA 4. 5. (Polska Agencja Morska) s/s BLENDA 6.
18. 5. co 2 tygodnie 20,
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Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazerow

s/s LUDWIG
s/s EGON

s/s ALINAAADIL\
s/ls TCZEW

s/s URANUS*
s/s MINOS*

is/s SLEIPNER

m/s ERNA

s/s BORGILA
m/s BATAYIA

/s JAEDEREN

s/s BALTROYER*
s/s LECH*

sls LWOW*
s/s LUBLIN*

Slis KNUD

S/s HAARLEM
s/s HELDER

s/s STOR

217.

29.

ok. 27.
ok. 11.

>

SIS

27. 4

26.

26.

29.

© N

25.

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

Helsingborg, Malnio, Goteborg
(Behnke & Sieg, Sp. z 0. 0.)

co tydzien

NIEMCY
Hamburg

(Pool: 5 niemieckie towarzystwa
i S. A. Zegluga Polska)
Maklerzy: F. Prowe i Zegluga Polska
2 razy w tygodniu

Bremen

(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0)

co tydzien

DANJA
Kopenhaga

(F. G. Reinhold Ltd.)

co tydzien

Odense — Aarhus
(F. G. Reinhold Ltd.)

co 2 tygodnie

NORWEGJA

Wschodnio - norweskie porty:
Oslo, Moss, Drammen i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 1—2 tygodnie

Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheim

i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2—5 tygodnie

WYSPY W. BRYTANJI

Londyn

(Polsko - Bryt. Tow. Okretowe)

co 2 tygodnie

(Pol. Zjedn. Korp. Battycka)

co 2 tygodnie

Hull

(Polsko - Bryt. Tow. Okretowe)

co tydzien

Manchester/Liverpool
(F. G. Reinhold, Ltd.)
co 1—2 tygodnie

Leith/Grangemouth
(F. G. Reinhold, Ltd.)

co tydizien
Bristol

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co miesigc

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazeréw

s/s LUDWIG
s/s EGON

s/s ALLLAAADRA

ws TCZEW

s/s URANUS*
s/s MINOS*
(via Ryga)

s/s SLEIPNER

m/s ERNA

is/s BORGILA
m/s BATAYIA

s/s URSA
s/s JAEDEREN

s/ls BALTROYER*

s/s LECH*

sls LWOW=*
s/s LUBLIN*

s/s KNUD

§/s HAARLEM
s/s HELDER

s/s STOR

ok.
ok.

21.

28.

27. 4

30.

27.
11

27. 4

27.

30.

30.

29.

25.



s/s
s/s

s/s
sls

gls
sls

sls
sls

~

S/S

s/s
sls

sls
sls

~

S/S

~

sls
s/s

sls

Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerow

MEROPE
IRENE

CPIORZOW
PUCK

DIANA
ANDROMEDA

BUTT
BUSSARD

WIBORG

SLASK*
HEL

BUTT
BUSSARD

WARSZAWA

HALFDAN
MAGNUS

MELILLA

s/ls TANGER

s/s

NERMA
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KRAJE | PORTY

Agenci iihij w Gdyni

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréw

lub subst. 30. 4.

HOLANDJA
Amsterdam
29. 4 (F. G.Reinhold, Lid.) s/ls MEROPE
6. 5 co tydzien s/s IRENE
_ Rotterdam
28. 4 (Zegluga Polska, S. A.) s/s CHORZOW
5 5 co tydzien sl/s PUCK
4.5 (Aug. Wolff, Sp. z 0. 0.) ds DIANA
11. 5 1—2 razy w tygodniu s/s ANDROMEDA
27. 4. (Ferd. Prowe, Sp. z 0. 0.) s/ls BUTT
7. 5 co 10—1 dni s/s BUSSARD
(Lenczat i Ska z 0. 0.)
ok. 28. 4. co 2 tygodnie x5 WIBORG
BELGJA
AntAerpja
28. 4. (Zegluga Polska, S. A.) s/s SLASK*
5. 5. co tydzien s/s HEL
27. 4. (Ferd. Prowe, Sp. z 0. 0.) s/s BUTT
7. 5 co 10—11 dni s/s BUSSARD
(Rummel & Burton) s/s KALEY
co 3 tygodnie
FRANCJA
55 Havre/Cherbourg s/s WARSZAWA
19. 5 (Polsko - Bryt. Tow. Okretowe)
co 2 tygodnie
Dunkergue — Havre
La Pallice — Bordeaux
26. 4. (F. G. Reinhold, Ltd.) s/s HALFDAN
10. 5. co 2 tygodnie s/s MAGNUS
HISZPANJA — PORTUGALJA
MAROKKO — ALGIER — ITALJA
Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Villa Alliucemas —
Tetnan — Fedhala
2.5 (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/s MELILLA
16. 5. co 2 tygodnie s/s TANGER

Yalencia — Barcelona

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 2 tygodnie

29. 4.
6. 5.

29.4.
6.5.

ok. 28. 4.

27. 4.

18/20. 4.

22. 5.

27. 4



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazerow

m/s BIRKALAND*
m/| HEMLAND

m/s LEWANT

s/s. MINNEQUA*
s/s SCANSTATES*

m/s PILSUDSKI*

s/s MELILLA
s/s TANGER

m/s KIL MAKGAKETA

m/s LIMA

8/s EQUATOR
s/s ATLANTA

15.

15.

16.

o

KRAJE 1 PORTY

Odjazdy z Gdyni

k) oznacza statki, majagce

Agenci linij w Gdyni

Malaga — Alicante —
Tarragona — Barcelona — Marsylja
— Genua — Livorno — Neapol —
Catania — Messina — Palermo
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2 tygodnie
taduje rowniez bezposrednio do Port Vendres

3s CAPRI

Napoli — Livorno — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger —
Ceuta — Melilla — Oran — Algier —

Tunis — Marseilles

(F. G. Reinhold, Ltd.)

co miesiac
Genoya — Napoli — Catania —
Livormo — Messina — Palermo

(Rummel & Burtoji)
co 2—4 tygod-nie

PORTY LEWANTU

Alexandria — Piraeus — Istanbul —
Beyrouth — Jaffa — Haiffa
(Polska—Leroant, Agencja Okretowa) m/is NORDLAND
co 1—2 tygodnie mls HEMLAND

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth

(Rummel & Burton) Statek
co 3 tygodnie
Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth
m/s LEWANT

(Rothert & Kilaczycki Sp. z 0. 0.)
CO 5 tygodni

SS. Porty cfalfsze

Nowy York (New York) —
Filadelfja (Philadelphia)
(American Scantic Line)

co tydzien is'ls CARPLAKA*

New York — Halifax

(Gdynia — Ameryka L. Z) mis PILSUDSKI

c0 2—4 tygodnie m/s BATORY
Wyspy kanaryjskie (Canary Islands)
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa.
S-ta Cruz de la Palma
(Bergenske Baltic Transports Ltd) s/s MELILLA
co 2 tygodnie is/s TANGER

Rio de Janeiro, Santos, Montevideo,

Buenos Aires

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
00 3 tygodnie

-m/s LIMA

m/is BOR-GLAND
s/s HERAKLES

(Bergenske Baltic Transports Ltd)
co 2 tygod.nie

«/s SAGAPORACK™*

m/s- KR. MARGARETA

miejsca dla pasazeréw
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22/23. 5.

10/15. 5.

17/20. 5,

30. 4

18. 5.

16. 5.

15. 5.
20. 6
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s/s PULASKI

m/s KLIPPAREN 29. 4.

m/s RAGNHILDSHOLM
mis TOPEKA
m/s TROLLEHOLM

s/s WEST MORELAND 12. 5

STATKI

Przyjazdy do Gdyni

KRAJE | PORTY
*) oznacza statki, majace Lo :
Agenci linij w Gdyni

miejsca dla pasazeréw

ok- 24. 6. (Rothert & Kilaczycki)

co 6 tygodni

Cape Town, Algoa Bay, East London,
Lorenco Margues

(Bergenske Baltic Transports Ltd)
co miesigc

Penang — Port Swettenham —
Singapore — Hongkong — Slianghai
— Kobe — Yokohama (Takao —
Hankéw — Tsingtau — Tientsin —
Dairen)

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 5 tygodnie

Port Said — Karachi — Bombay,
Madras, Calcutta, Rangoon

(Bergenske Baltic Transports Ltd.)
co miesiac

PORTY GULFU
Houston, Galveston, New Orleans

4/5. 5.
4. 5.
15. 5.

(Bergenske Baltic Transports Ltd.)
co 5—10 dni ma wejsciu
co miesigc na wyjsciu

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 2—4 tygodnie

Porty Australji
(Polska Agencja Morska (P. A. M.)

OCZEKIWANE W GDYNI

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazeréow

s/s PULASKI
s/s PULASKI

m/s KLIPPAREN

s/s CITY OF BATH
s/s TITAN
g CITY OF CARDIFF

m/s TITANIA

ok.

s/s WEST MORELAND

28.
30.

29.

16.

27.

12.

o

o

5.

Terminy przyjazdéw moga ulec zmianom bez

uprzedzenia.

Skrét ,4m.“ oznacza statek kursujacy na regu-
larnej linji. — Nazwisko tub firana za kazdym ze
statkbw oznacza maklera okretowego.

27 kwietnia:

s/s CIESZYN lin. z Helsinek/Tallin na
i zatadowania, Zegluga Polska.

dla wytad.

s/s OLAF lim. z Mamfchester/Liverpool dla wytadowa-
nia i zatadowania, Reinhold.

s/s BORGILA llin. z portow wschtdmio-noa-weskich dla
wytad. i zatadowania, Bergemske.

s/s URSA lin. po tadunek do portéw zachodniej Nor-
wegii, Bergenske.
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s/s BUTT lin. z Antwertpji/,Rotterdamu
i zatadowania, Prowe,

s/s IWAN Hm. z portdw zach.-szwedzkich dla wytad.
i zatadowania, Bergenislke,

s/s WILNO po wegiel, PAM.

m/s YERA po ‘wegiel, Rothert & Kilaczycki.

s/s SINGOALLA po wegiel, MEW.

s/s ANNA GOULANDIRIS po wegiel,

slis ARNIS pio wegiel, Bergemske.

/zlm MARGIT po wegiel, PAM.

ils ERCOLE po wegiel, Behnke & Sieg.

§/s ANTONIETTA LAURO po wegiel, Behnke & Sieg.

dla  wytad.

MEW.

28 kwietnia:

s/s BALTROYER lin. z Gdanska po faduineik do Lon-
dynu, P. Z. K. B.
s/» LWOW lim. z Gdanska po tadunek do Hull, Polbrit.



/s SLASK lim. z Antwerpji dla wytad. i zatadowania,
Zegluga Polska,

s/s CHORZOW lin. z Rotterdamu dla wyfad. i zata-
dowania, Zegluga Polska,

s/s WIBORG lin. z Rotterdamu dla wytad. i zatado-
wania, Lenczat.

s/s ALEXANDRA lin. z Hamburga dla wylad. i zata-
dowania, Prowe.

s/s RIGA ze ziomem, Rummel & Burton.

s/s EiBBA z fosforytami, PAM.

29 kwietnia:

s/s MEROIPE Ilub substytut lin. z Amsterdamu dla
wylad. i zatadowania, Reinhold,

m/s KLIPPAREN lin. z portow potudniowej i zachod-
niej Afryki tylko dla wytadowania, Bergenske.

m/s BIRKALAND lin. z portow Lewainiu dla wytado-
wania i zatadowania, Bergenske.

s/s SLEIPNER lin. z Kopenhagi dla wytad. i zatadowa-
nia, Reinhold,

s/s ERNST HUGO .811\XES 17 po wegiel, PAM.

s/s BIRMA po drizewo, Behnike & Sieig.

s/s AUSEKLIS ze .ztoimem, PAM.

s/s AKENSTDE z ruda, Belinke & Sieg.

30 kwietnia:
s/s SAGAIPORACK lin. z portow battyckich po tadu-
nek do N. Yorku i Filadelfji, A. S. L.
s/s NERMA Jim. z portow hiszpanhAskich z tadunkiem
oiwocéw, PAM.

s/s RIBERSBORG po wegiel, Behnke & Sieg.

1 maja:

m/s PILSUDSKI z N. Yorku iz poczta, pasazerami i to-
warami, Gdynia—Am. L. Zegl.

s/s CAPR1 lin. z pontow zach $rédziemnomorskich dla
wytadowania, Bergenske.

s/s PICKHUBEN lin. (lulb 2-go) po tadunek do por-
téw Finlandiji, Lenczat.

s/s POZNAN ze ztomem, PAM.

s/s BORGA po wegiel, PAM.

2 maja:
s/s MINNEQUA lin. z N. Yorku via Kopenhaga tylko
dla wytadowania, Am. Sc. Line.
s/s MELILLA liin. z portéw Marokka i Poritugalji dla
wytad. i zatadowania, Bergenske.
s/s TCZEW lin. z Hamburga dla wytad. i zatadowa-
nia, Zegluga Polska.

5 maja:
isis LECH lin. z Londynu tylko dla wytadowania,
Polbrit.
Sfis LUBLIN lin. z Hull tylko dla wytadowania, Pol-
brit.

i maja:

s/s CAPELLA lin.

s/s DIANA lin. z Rotterdamu dla wytad. i zatadowa-
nia, Wolff.

isls TOPEKA lin. z portéw Gulfu (zatoki Meksykan-
skiej) tylko dla wytadowania, Bergenske.

m/s RAGNHILDSHOLM lin. z partéw Gulfu (zatoki
Meksykanskiej) tylko dla wytadowania, Ber-
gemslke.

s/s EGON lin. z portow zach.-szwedzkich dla wytad.
i zatadowania, Behnike & Sieg.

s/s JAEDEREN lin. z portéw zach. Norwegji dla wy-
tadowania, Bergenske.

s/s MIINOS lin. z Bremy dla wytad. i zatadowania,

Wolff.
s/s KNUD lin. z Manche,siter/Liyerpoiol dla wylad.
i zatadowania, Reinhold.
5 maja:
slis LECH lin. z Gdanska po tadunek do Londynu,
Polbrit.
sfis LUBLIN lin. z Gdanska po tadunek do Hull,
Polbrit.

mls BATAYIA lin. po fadunek ido wschodniej Norwe-
gji, Bergenske.

s/s HEL lin. z Amtwerpji dla wytad.
Zegluga Polska,

s/s PUCK lin. z Rotterdamu dla wytad.
nia, Zegluga Polska,

s/s BLENDA lin. z portéw -zach.-szwedzkich dla wy-
tadowania i zatladowania, PAM.

m/s ERNA lin. z Odense/Aarhus dla wytad. i zatado-
wania, Reinhold.

i zatadowania.

i zatadowa-

6 maja:

s/s IRENE lin. z Amsterdamu dla wylad. i zaladowa-
nia, Reinhold,

s/s SLEIPNER lin. z Kopenhagi dla wytad. i zatado-
wania, Reinhold.

Gdynski Import Owocow Potudniowych

GDYNIA, ul

Adres telegraficzny ,GDYNIMOWPOL".
kich owocéw potudniowych sSwiezych i suszonych.

Wiadystawa 1IV. 30 — Telefony 12-85,

12-87

Hurtowa sprzedaz wszel-
Dojrzewalnia

banandéw i pakownia owocow.
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GDYNSKI

W sprawie dodatkowych

RYNEK OWOCOWO-KOLONJALNY

kosztow przy obliczaniu

frachtu morskiego od pomarancz hiszpanskich
(Artykut dyskusy jny).

Powaznym skiadnikiem kalkulacji cen na
pomarancze sprzedawane w kraju jest fracht
morski, jaki importerzy polscy tego artykutu
optaca¢ powinni. Jest wiec rzeczg niezbed-
ng, aby zainteresowana strona polska, pomi-
mo nastreczajacych -sie¢ trudnosci tak jezyko-
wych, jak i wynikajacych z niedostatecznej
znajomosci warunkéw handlu morskiego, przy
badaniu -swych sktadnikéw kalkulacyjnych
bardzo starannie zaznajamiata sie ze wszyst-
kiemi dokumentami potgczonemi z dang
tranzakcjg. Dotyczy to w szczeg6lnosci kono-
samentow, ktore, jak zobaczymy nizej zawie-
rajg nieraz pozycje, nastreczajace powazne
zastrzezenia.

Jesli chodzi o wysoko$¢ ptaconego frach-
tu za pomarancze i sposobu jego- obliczania,
to importer winien wiedzie¢ dobrze, co pta-
ci¢ jest obowigzany, a co mu sie dolicza bez
dostatecznego uzasadnienia.

Obliczanie ustalonej stawki frachtowej
przez towarzystwa zeglugowe jest przestrze-
gane Scisle, wedtug ustalonej przez nie jedno-
litej stawki, aczkolwiek jej wysoko$¢ nasuwa
powazne zastrzezenia ze strony importerow
i najprawdopodobniej, predzej czy poOzniej,
dojdzie do zatargu z powazniejszymi impor-
terami. Je$li importerzy, ze swej strony réw-
niez sie porozumiejg, z catg pewnoscia, znaj-
da sie w pozycji mocniejszego i stawki towa-
rzystwom okretowym podyktuja.

Nie przesgdzajac juz teraz biegu i wyni-
ku tej sprawy, pragnelibySmy juz obecnie
zwroci¢ uwage na doliczanie do frachtu, réz-
nych drobniejszych i wiekszych pozycyj, na-
zywanych rozmaicie: ,Spanish  stamps",
»Transport tax“, ,LU. N. E. A, ,Spanish
dues* itd. Kto miat w reku konosament ,,owo-
cowy", widziat tam zawsze drabinke r6znych
kosztéw. Poszczegblne pozycje nie sa znacz-
ne i importer, pragnac jak najpredzej trans-
port wykupi¢, nie ma czasu wnikna¢, co wia-
Sciwie one oznaczajg i na jakiej podstawie sg
liczone.

Niewatpliwie, nie bez wptywu na taka
swego rodzaju ibezkrytycznos¢é do tego, jest
zaufanie do polskiego maklera, oparte na slu-
sznem domniemaniu, Ze on w pierwszym rze-
dzie, jako fachowiec w tej dziedzinie, stanie
w obronie intereséw polskiego kupca.

Aby nie by¢ gotostownemi podajemy po-
nizej tabelke tych dodatkowych kosztow,
ktére zwrocity na siebie uwage jednego z im-
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porteréw gdynskich, a to na skutek niejed-
nolito$ci przy kazdym z poszczego6lnych trans-
portow.

Oto sg liczby:
1 190 skrz. . —.17.10
2. 200 . —.17.10
3. 239 t. 1.01.02
4, 320 . —07.01
5 400 '3 .09.
6. 916 . L. 2.16.06
7. 1000 ., Ptas 26.50
8. 1400 ., Ptas 30.65
9. 1400 ., £, ..o —
10. 1800 o, L. 6.06.0
7865 skrz. t. 14.05.1t
& Ptas. 57.15

Sumy te po przeliczeniu L. po Kkursie
zt 26.50 i Ptas. po zt 72,75, dajg ogdlng kwote
zt 416.25, a wiec przecietnie przeszto 5 groszy
od skrzynki. Liczagc wagon po 200 skrzynek,
otrzymujemy sume zt 10— od kazdego wa-
gonu. Przy obrocie gdynskich importeréw, sta-
nowi to w sezonie pare tysiecy ztotych.

Dla wysSwietlenia tej sprawy jeden z im-
porter6w zwrdcit sie do maklera jednej z iinij
o wyjasnienie zaréwno reguty jak i podstawy,
a takze powodow takich roznic. Poniewaz
takze i miejscowy makler nie wiedziat o co w
tych wypadkach chodzi, odni6st sie cto makle-
ra w Walencji.

Jako wyjasnienie importer otrzymat list,
ktory prawie w dostownem ttumaczeniu po-
dajemy:

L,Prosimy firmie X wyjasni¢, ze ,do-

datkowe koszty" za wyjagtkiem ,LU. N.

E. A.“, sg jednakowe dla wszystkich

transportéw hiszpanskich i sg ptacone

panstwu; zazwyczaj ptaci je zatadowca,
jednakze gdy tego sobie zyczy, pobiera-
my je na konosamencie.

Co sie tyczy kosztu na ,,U. N. E. A"

(Union Nacional de Exportacion Agri-

cola), jest on teraz dobrowolny i firma

X, jezeli zyczy, moze go wyreklamowac

od zatadowcy".

List ten stwierdza, ze:

1. wysokosé obliczanych kosztow winna by¢
zawsze jednakowa, co rozumiemy, ze
stawka jest dla catej Hiszpanji i wszyst-
kich eksporteréw jednakowa, a czemu
przeczy podane wyzej zestawienie;

2. obliczane koszty sg przymusowe i idg na
rzecz skarbu panstwa; zazwyczaj pta-



ci je zatadowca i przerzuca za$ na impor-

tera zagranicznego;

3. ,U. N. E. A jest dobrowolnem opodat-
vkowaniem sie eksportera na rzecz swojej
organizacji, w praktyce takze kosztem
zagranicznego importera.

Powstajg dwa zagadnienia: — jedno, czy
eksporter hiszpanski, opodatkowany przymu-
sowo czy dobrowolnie, ma prawo przerzucié
te ciezary na kupujacego, jezeli cena opiewa
na F. O. B. i drugie — czy makler, linji nale-
zacej do porozumienia, majac ustalong staw-
ke frachtowa, ma prawo przyjac zlecenie za-
tadowcy odnos$nie wpisania tych czy innych
pozycyj przy frachcie, w rezultacie podwyz-
szajacych go, jezeli to nie jest wyrazne zali-
czenie i moze odbiorce wprowadzi¢ w biad, ze
sg to optaty idgce na rzecz linji okretowej.

Wobec jednego i drugiego zajmujemy
'stanowisko negatywne. Jezeli sie kupuje to-
wa F. O. B, to ma by¢ on dostarczony az na
statek i zadne koszty, jezeli nie powstaly na
wyrazne zlecenie importera, nic go nie obcho-
dzg i sg sprawa tylko i wytacznie zatadowcy.
W sprawie drugiej wydaje sig, ze zatadowca
0 ile ma co$ uzasadnionego do pobrania od
odbiorcy winien natozy¢ wyrazne zaliczenie.
Ukryta forma inkasa dodatkowych sum, na
rzecz podatkéw lub sktadek eksporterow jest
niedopuszczalna i linje okretowe swoim auto-
rytetem nie powinny tego pokrywac.

K ronika

NOWE FIRMY IMPORTOWE W GDYNI.

W ostatnich dniach na terenie Gdyni po-
wstaty dwie nowe firmy importowe. Miano-
wicie firma ,,Towarzystwo Handlowo - Prze-
mystowe Alfred Jurzykow-ski, Spétka Akcyj-
na w Gdyni" oraz firma ,,Dom Przemystowo-
Handlowy ,,Chemart" Spdtka Komandytowa
w Warszawie, Oddziat w Gdyni“.

Pierwsza zajmowac sie bedzie importem
Wszystkich towarow kolonjalnych. Druga —
importem ttuszczéw technicznych. Obie fir-
my nalezg do firm powaznych.

MIELARNIA KORZENI W PORCIE.

W zwigzku z rozwojem 'gdynskiego rynku
kolonjalno-owocowegO, powstaja nietylko co-
raz to nowe firmy, ale i istniejgce przedsiebior-
stwa uruchamiajg coraz to nowe dziaty swojej
pracy. Ostatnio ,Spotem", po uruchomieniu
nowoczesnej palarni kawy, a o czem pisalismy
W Nrze 6-tym ,Biuletynu", zainstalowato
miynki dla przemiatu korzeni, jak pieprz, cy-
namon, imbir i t. p.

Narazie sg zainstalowane 3 miynki: dwa
do wiasciwego przemiatu drobnego i jeden —
do przemiatu grubszego, niejako przygotowaw-
czego. Taki artykut, jak np. cynamon, przy-
chodzi w grubych laskach i caty, bez uprzed-

jak wynika z tego, eksporterzy hiszpan-
scy w spos6b dos¢ swoisty obstugujg polskie-
go klijenta. Nasi importerzy jednak winni sie
temu zdecydowanie przeciwstawic¢, szczegdl-
nie, ze w sumie stanowi to wcale pokazng po-
zycje. Wspomnie¢ nalezy, ze doliczanie kosz-
tow Swiadectw pochodzenia do faktur, jest
réwniez bezprawne.

Sezon 1935/36 ma sie ku koncowi. Impor-
terzy musza zebra¢ wszystkie konosamenty
i wnie$¢ reklamacje zaréwno do dostawcow
0 bezpodstawne doliczanie tych kosztéw, jak
rowniez i do linij okretowych, ktdére taki pro-
ceder dostawcom umozliwiajg i go toleruja.

Skoro juz mowa o ,dodatkowych kosz-
tach'4 pragniemy zwroci¢ uwage, ze niejed-
nokrotnie na konosamencie figuruje rdéwniez
1 zaliczenie w wysokoSci jednego lub paru t.
pomimo, ze catkowita nalezno$¢ za dostarczo-
ny towar, jest pobierana przez inkaso banko-
we. Podobne wypadki obliczane sg oczywiscie
na niewyrobienie polskich importerow i w
zadnym razie tolerowane by¢ nie moga.

Jak widzimy z uwag powyzszych, impor-
terzy pomarancz hiszpanskich winni bronic
swych interesow i nie dopuszcza¢ do eksploa-
towania braku swego doSwiadczenia przez za-
granicznych kontrahentow.

niego potamania na mniejsze kawatki, do prze-
miatu, bez ryzyka uszkodzenia miynkow, nie
mogtby by¢é uzytym.

Miynki sg poruszane napedem elektrycz-
nym. Dobre ekshaustory i nalezyta izolacja
komédr przemiatowych, przeciwdziataja sku-
tecznie wydzielaniu sie gryzacego pytu korzen-
nego. Praca przy tych urzadzeniach odbywa
sie w warunkach dobrych i bez koniecznoSci
uzywania masek.

Instalacja jest nawskro$ nowoczesna i od-
powiada wszelkim wymogom zarowno higje-
ny, jak itechniki. Nadmienié trzeba, ze miyn-
ki sg wykonane w kraju, przez firme ,,Mii-
sahm" we Wtoctawku. Jak nas informuja,
dziatanie mitynkow jest wydajne i catkowicie
dobre.

ZAPASY OWOCOW SWIEZYCH W GDYNI

W magazynach portowych w Gdyni zale-
gaty w dniach 21—23 bm. do$¢ powazne za-
pasy owocOw potudniowych swiezych. 0go6-
tem zalegato okoto 85.000 skrzyn réznych owo-
cow. Samych pomarancz hiszpanskich, pocho-
dzacych z transportow przedswigtecznych,
znajdowato sie jeszcze w tych dniach okoto
58.000 skrzyn. Pozatem jest réwniez duzy za-
pas cytryn syryjskich w ilosci okoto 13.000
-skrzyn oraz okoto 260 skrzyn cytryn wioskich,
250 skrzyn cytryn hiszpanskich, dalej 11.000
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skrzyn pomarancz palestynskich, ponad 1.500
skrzyn grapefruitow, ca 300 skrzyn jablek
amerykanskich oraz okoto 200 skrzyn manda-
rynek.

Poza wyzej podang iloscig zalega jeszcze
w magazynie Urzedu Morskiego w Wolnej
Strefie okoto 60.000 kg pomararncz z nadeszle-
go w dniu 27 marca s/s ,,Krakéw" transportu
pomarancz luzem.

TRANSAKCJE NA GDYNSKIM RYNKU
OWOCOWYM.

W drugiej dekadzie kwietnia sytuacja na
gdynskim rynku owocowym ulegta dalszemu
pogorszeniu. Istniejgce zapasy w magazynach
gdynskich zwilaszcza pomarafncz palestyi-
skich nie znalazty chetnych nabywcéw. Nie
wiele lepiej przedstawiata sie sytuacja z po-
maranczami hiszpanskiemi, ktérych podaz
byta stosunkowo wielka, a towar oferowany
w wielu wypadkach wykazywat znaczne bra-
ki, co spowodowato dalszg obnizke cen na ten
artykut.

Cytryny syryjskie ulegty rowniez ogo6lnej

depresji, spowodowanej nasyceniem rynku
wewnetrznego.
W okresie sprawozdawczym gdynskie

firmy aukcyjne urzadzity tacznie 7 przetar-
géw, wystawiajagc ca 10.500 skrzyhn hiszpah-
skich pomarancz ,blood-oval“, z czego sprze-
dano ca 6.500 skrzyn osiggajac cene w grani-
cach od 74—95 gr za kg netto. Wiekszos¢ par-
tyj nie miata limitu i widaé byto, ze aukcjo-
natorom chodzi o zbycie za wszelkg cene jak-
najwiekszej ilosci wystawionego na sprzedaz
towaru. Cytryn syryjskich zgtoszono do prze-
targu okoto 6.000 skrzyn. Niestety popyt na
nie — nie byt zbyt wielki, wskutek czego fir-
my zmuszone byty obnizyé ceny wywotaw-
cze. Wiegkszo$¢ partyj zostata sprzedana po
zt 37— za skrzynie.

Szczegbtowy przebieg przetargow auk-
cyjnych w okresie sprawozdawczym przed-
stawiat sie nastepujaco:

Aukcje Oroocome Sp. z0oO.

W urzadzonym przetargu dnia 15 kwiet-
nia wystawity do sprzedazy 2.528 skrzyn po-
marafncz hiszpanskich ,blood-oval* i 900
skrzyn pomarancz palestynskich. Zaofiaro-
wany towar wykazywat w wystawionych
prébach powazny procent brakéw, co spowo-
dowato, ze nabywcy proponowali znacznie
nizsze ceny niz w poprzedniej dekadzie. W
wyniku przetargu pomarafncz hiszpanskich
sprzedano' ogétem 1.105 skrzyn po cenie
zt 0,74—0,76 za kg. Reszte towaru wycofano.
Wsrod wycofanych 1.423 skrzyn znajdowato
mic 400 skrzyn marki ,Arbona", bedacych w
b. dobrym stanie i gatunku, za ktére ofero-
wano 85 gr, gdy limit na nie byt znacznie
WYyZzszy.
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Pomaraicze palestynskie nie znalazty
wogéle nabywcow i musiano wszystkie partje
wystawione zdjag¢ z przetargu. Wogoble poma-
rancze palestynskie od diuzszego czasu nie
znajdujg wsrdod polskich kupcéw chetnych
nabywcow i prawdopodobnie istniejagce za-
pasy beda musiaty by¢ wycofane na inne
mrynki.

Do nastepnego przetargu w dniu 20 bm.
firma wystawita 1.138 skrzyn hiszpanskich
»blood-oval* i 900 skrzyn palestynskich. Na
pomaraicze hiszpanskie nie byto znowu duzo
mreflektantow, gdyz z wystawionej iledci
sprzedano zaledwie 645 skrzyn, w tem '200
skrzyn specjalnej marki ,,Arbona" (b. dobre).
Reszte musiano wycofaé z powodu braku na-
bywcéw. Za pomarafcze marki ,Arbona"
osiggnieto za 1 partje w wysokosci 100 skrzyn
po 85 gr za kg, za drugg za$ w tej samej wy-
sokosci po 90 gr. Za inny towar osiggnieto
jedynie zt 0,74—0,77 za kg. Z wystawionej
ilosci skrzyn pomarancz palestynskich sprze-
dano zaledwie 50 skrzyn przyczem osiggnieto
cene 93 gr za kg, reszte musiano wycofaé z
powodu braku nabywcow. Nabywcy rekru-
towali sie z kupcow z Krakowa, Lwowa
i Warszawy.

,,Baltyckie Aukcje Omocome* Sp. zoo.

urzadzity w tej dekadzie 3 przetargi w
dniach 15, 17 i 20 kwietnia br.

Do przetargu w dniu 15 kwietnia wysta-
wiono 2.346 skrzyn pomarancz hiszpanskich,
bedacych wiasnoscig aukcjonatora oraz 2.270
skrzyn cytryn syryjskich, rdwniez bedacych
wiasnos$cig firmy aukcyjnej.

Pomarancze hiszpanskie zostaty catkowi-
cie sprzedane, przyczem wigkszo$¢ partyj
osiggneta stosunkowo dobrg cene w okolicy
80 gr za kg.

Cytryny syryjskie musiano zdja¢ z prze-
targu, poniewaz oferowane przez nabywcow
ceny byty tak niskie, ze aukcjonator wotat wy-
cofaé¢ towar, niz sprzedac.

Nastepna aukcja w dniu 17 kwietnia sta-
ta pod znakiem cytryn syryjskich, wycofa-
nych z poprzedniego przetargu. Na zgtoszone
2.270 skrzyn sprzedano 2.250 po cenie od
37—38 zt.

Battyckie Aulkcje Owocowe urzadzity po-
za wspomnianemi juz jeszcze jeden przetarg
w dniu 20 kwietnia, oferujagc powazng ilos¢
2.363 skrzyh pomarancz hiszpanskich, beda-
cych wiasnoscig firmy i 1.330 cytryn syryj-
skich. Z uwagi na niepewng sytuacje i przy-
kre doswiadczenia z poprzednich przetargéw

aukcjonator nie wustalat przed przetargiem
limitu.
Aukcje rozpoczeto przetargiem poma-

rancz hiszpanskich. Niestety zainteresowanie
tym artykutem bylo nadspodziewanie nikie
i w rezultacie zdotano sprzeda¢ 100 skrzyn
do Katowic po cenie zt 0,87 za kg, reszte po-



marancz t. j. 2.263 skrzyn musiano wycofac
z aukcji.

Znacznie wiekszem zainteresowaniem i
popytem cieszyty sie tym razem cytryny sy-
ryjskie, ktérych sprzedano 1.230 skrzyn w
cenie 37 zt za skrzynie.

Gdynskie Targi Owocowe S. A.

wystawity w dniu 15 kwietnia na aukcje
1.520 skrzyn cytryn syryjskich, 692 skrzynie
pomarancz hiszpanskich, 200 skrzyn grape-
fruits i niewielkie ilosci S$liwek amerykan-
skich oraz pomarancz palestynskich. Prze-
targ rozpoczeto od aukcjonowania cytryn
syryjskich. Juz przy pierwszej partji byto
widocznem, ze nabywcy nie bedg ptaci¢ ceny,
notowanej dn. 9 kwietnia. Aukcjonator zdecy-
dowat sie dopiero przy 9 partji obnizy¢ limit
o kilka ztotych w stosunku do poprzednio
osigganych cen, tak, ze pierwsza parija zo-
stata nabyta przez krakowskg firme po 38 zi
za skrzynie. Cena ta jeszcze nie odpowiadata
nabywcom i usitowano jg obnizy¢. Ze wzgle-
du jednak na niewielkg ilos¢ towaru, zgto-
szonego jeszcze do przetargu kupcy zaczeli
sie przelicytowywac i kilka partyj sprzedam'
nawet po 40 zt za skrzynie. KohAcowy rezultat
przetargu cytryn syryjskich: sprzedano 820
skrzyn w cenie od 38—40 zl za skrzynie, re-
szte, t. j. 700 skrzyn wycofano. Z zaoferowa-
nych 200 slkrzyn grape-fruitow sprzedano tyl-
ko 50 skrzyn po cenie 39 zl za skrzynie a 150
skrzyn wycofano. Sliwki amerykanskie na-
byta firma t6dzka ptacac za kg netto 1,35 z

Pomarancze hiszpanskie osiggnety-'cene w
granicach 80—85 gr za kg i z maoferowanej
iloSci sprzedano ca 550 skrzyn. W aukcji
omawianej wziety udziat 24 firmy z Katowic,
Gdanska, Warszawy, todzi i Gdyni.

Drugi skolei przetarg ‘urzadzity Gdyn-
skie Targi Owocowe w dniu 20 Kkwietnia,
zgtaszajagc okoto 3.800 skrzyn hiszpanskich
pomarancz ,hlood-oval“, 2.000 skrzyn cytryn
(syryjskich i 150 skrzyn grape-fruitow. W
przetargu tym wzieto udziat okoto 70 kupcow
iz catego kraju i Wolnego M. Gdanska. Prze-
targ rozpoczeto aukcjonowaniem pomarancz.
Towar wystawiony do przetargu wykazywat
znaczny procent zepsucia, co byto widocznem
z wylozonych prob. Sprzedano ogétem 2.170
iskrzyn, osiggajac cene od 0,65—0.80 z}, reszte
towaru wycofano. Podczas aukcjonowania po-
marancz hiszpanskich zachodzity wypadki
oferowania przez nabywcow cen niezwykle
iniskich. Oczywiscie aukcjonator nie mogt mi-
ano widocznej checi akceptowa¢ kilkunastu
itranzakcyi i w rezultacie wycofat okoto 1.600
iskrzyn. O wiele gorsze rezultaty osiggnieto
Przy ankcjonowaniu cytryn syryjskich, za
ktore nie chciano wiecej placi¢ jak 37 zt za
skrzynie, wobec czego 80% towaru, zgtoszone-
go do przetargu, wycofano.

Whrew wszelkim przewidywaniom zapa-
nowata mocna tendencja na grape-fruity pa-

lestynskie, cena ktérych skoczyta wgore o
mkilka ztotych. Wszystkie partje wystawione
ido przetargu zostaty nabyte po 425 zt za
skrzynie.

NOTOWANIA CEN NA TOWARY KOLON-
JALNE.

Gdynskie firmy importowe notowaly w
dniach 20—22 kwietnia br. na nizej podane
towary kolonjalne nastepujace ceny przy
tranzakcjach gotéwkowych i odbiorze towa-
ru z magazynow gdynskich:

Kama suroma w workach po 60 kg:

brazylijska Yictoria 6 — zt 3,55—3,65
za 1kg

brazylijska Yictoria 7 — zt 3,47—350 za
1 kg

brazylijska Rio 5 — zt 3,65—3,70 za 1 kg
brazylijska Rio 7 — zt 3,50—3,55 za 1 kg

brazylijska Santos Extra Prima — zt 4,20—
4,25 za 1 kg

brazylijska Santos Fancy — zt 4,50—4,60 za
i kg

brazylijska Santos zwykita — zt 4.00 za
1 kg

niebieska , Tanganika" afryk. — zt 4,50—
5,10 za 1 kg

niebieska ,Maragogype Nicaragua" duze

ziarna — z+ 5,90—7,00 za 1 kg

Herbata:
gat. Sumatra — z 12,00—12,80 za 1 kg
gat. Ceyton specjalna — zt 14,50—17,50 za

1 kg X
gal. Ceyton zwykly — 2zt 13,00—14,00 za

kwialt I(I’('?erbaciany zaleznie od gat. — z
22.00—26.00 za | kg
Kakao i masto kakaowe:
kakao w proszku gat. Yan - Houten — zt
5.00—5,50 za 1 kg
kakao w proszku gat. Hollando zaleznie od
gatunku — zt 2,30—3.30 za 1 kg
masto kakaowe holenderskie w blokach po
100 kg — zt 3,25—3,40 za 1 kg
ziarna kakaowe zaleznie od jakosSci — zi
1,65—1,73 za 1 kg
korzenie:
pieprz czarny — zt 4,90—5,15 za t kg
pieprz biaty — zt 6,00—6,20 za t kg
cynamon gat. Lignea — zt 8,40 za 1 kg
cynamon gat. Yera prima — zt 9,00—9,40
za 1 kg
cynamon ceylonski zaleznie od gatunku —
zt 8,50—9,50 za | kg
wanilja Tahiti zaleznie od gat. i opakowa-
nia — zt 45.00,—47,00 za 1 kg
wanilja Burbonska zaleznie od gat. i opa-
kowania — zt 50,00—53,00 za 1 kg
kwiat muszkatowy zaleznie od gat. i opak.
zt 9,50—11,75 za 1 kg
gatka muszkatowa zaleznie od gat. i opak.
zt 6,30—6,70 za 1 kg
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Omoce suszone:

koryntki zaleznie od gat. — zt 1,25—1,35 za
1 kg

suttanki smyrneniskie zaleznie od gat. — zt
1,70—1,95 za 1 kg

suttanki greckie zaleznie od gat. — zt 1,90—
1,95 za 1 kg

rodzynki elemskie zaleznie od gat. — 2zt
1,45—1,60 za 1 kg

§liwki suszone w work. po 100 kg zaleznie
od wielkosci $liwek:
bos$niackie — zt 0,95—1,15 za 1 kg
kalifornijskie — z+ 1,37—1,50 za 1 kg

Sliwki suszone po 25 wzgl. 125 kg zaleznie
od wielkos$ci $liwek:
bosniackie — zt 1,05—1,25 za 1 kg
kalifornijskie — z+ 1,45—1,70 za 1 kg

daktyle marokanskie:

w skrz. po 10 kg zaleznie od gat. — zt
3,40—3,50 za 1Kkg
w skrz. po 5 kg zaleznie od gat. — zt

3,50—3,60 za 1 kg

migdaty portugalskie stodkie zwykie — zi
6,00—6,20 za 1 kg

migdaty portugalskie stodkie przebierane —
zt 6,20—6,40 za 1 kg

migdaly portugalskie stodkie olbrzymie —
zt 6,40—6,50 za 1 kg

migdaty
skrz.

portugalskie stodkie olbrzymie w

oryg. — z+ 7,00—7,15 za 1 kg

migdatly hiszpanskie stodkie olbrzymie w
skrz. oryg. — zt 7,20—7,35 za 1 kg

Olima jadalna:
oliwa francuska zaleznie od wielk.
wania — zt 3,30—4,20 za 1 kg
oliwa hiszpanska zaleznie od wielk.
wania — zt 2,80—3,50 za 1 kg
oliwa palestynska zaleznie od wielk.
wania — zt 3,00—4,00 za 1 kg

Konserwy rybne:

sardynki portugalskie 1/10 ilustr. 2—3 ryb
zt 0,48—0,50 za 1 puszke

sardynki portugalskie club 30 mm 6 ryb —
wzgl. biate — zt 0,88—0,90 za 1 puszke

sardynki portugalskie club /4 — 30 mm —
zt 1,16—1,20 za 1 puszke

sardele holenderskie brabanckie w becz-
kach po 50 kg — zt 100,00—105,00 za
beczke

sardele holenderskie brabanckie solone w
puszkach skrz. 5 kg — zt 14,00—17,00
za puszke

opako-
opako-

opako-

Omoce Smieze:

banany jamajskie za | gat. — zt 2,50—2,60
za 1 kg.

DRUKI

U NAS WYKONANE

NIE SA DROGIE

a pozatem wykonujemy je starannie
gustownie i wedtug najnowszych wyma-

gan techniki drukarskiej.

Dlatego prosi-

my zwracac sie do nas z catem zaufaniem
w razie zapotrzebowania na druki, oraz

zleci¢ nam ich wykonanie.

ZAKLADY GRAFICZNE
BOLEStAWA SZCZUKI

WABRZEZNO-POMORZE

MICKIEWICZA 1 TELEFON 80
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