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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA

Warunki rozwoju przemysłu turystyczno-sportowego na Pomorzu
(Referat m y głoszony przez Radcę Izb y  Przemysłowo - Handlowej w  Gdyni p. Bolesława 
Nowackiego na posiedzeniu Wojewódzkiej komisji Turystycznej w  Toruniu dn. 28. IV. 56)

Przed omówieniem stanu przem ysłu tu ry ­
styczno - sportowego na Pomorzu, koniecz- 
nem jest ustalić, co rozumieć należy pod po­
jęciem tego przem ysłu turystyczno - sportowe­
go. Otóż, zdaniem mojem, pod pojęcie prze­
mysłu tego podpada wszelka działalność w ce­
lach zarobkowych, oparta na istnieniu pew ­
nego w arsztatu, przystosowanego do obsługi 
ruchu turystycznego. la k  ujęte określenie 
przemysłu turystycznego daje możność pod­
ciągać pod nie bardzo znaczny kompleks w ar­
sztatów zarobkowych, aczkolwiek całej pracy, 
poświęconej obsłudze turystyki, nie obejmuje. 
Tematem niniejszego referatu  ma być prze­
gląd sytuacji przem ysłu turystyczno - sporto­
wego na Pomorzu i w ykazanie możliwości je­
go rozwoju.

Chciałbym  jednak przed daniem  przeglą­
du tej sy tuacji pokrótce scharakteryzow ać 
w arunki, w jakich przem ysł turystyczno-spor­
towy rozwijać się może na naszym terenie 
i podkreślić te walory turystyczne, jakicmi 
Pomorze w yróżnia się w porównaniu z inneini 
dzielnicami kraju , a które zdaniem mojem, 
wróżyć mogą rozwojowi turystyki jaknaj- 
lepszą przyszłość.

Ustalonym jest pogląd w Polsce, że po­
siadam y dwa rejony, pociągające ku sobie tu ­
rystykę, są niemi góry i morze. Dotąd, jak  
W ykazują badania statystyczne, główny ruch 
turystyki koncentruje się przy górach i o- 
siągnąl już tam pow ażny rozwój, przynosząc 
zamieszkałej w górskich i podgórskich okoli- 
cah ludności pokaźne sumy. W edług danych 
Izby Przemysłowo - I land Iow e j w Krakowie,

sumy te sięgają 80 miłjonów złotych rocznie. 
Ruch turystyczny i letniskowy w kierunku 
morza przedstaw ia się znacznie skromniej, bo 
według obliczeń szacunkowych dochody, ja ­
kie czerpie z niego1 życie gospodarcze, prze- 
dewszystkiem wybrzeża a dalej całego Pomo­
rza, sięgają zaledwie 8 miłjonów złotych. Tem 
niem niej zdać sobie należy dokładnie sprawę 
z tego, że tak  wybrzeże morskie, jak  i jego za­
plecze na Pomorzu przedstaw iają tak poważ­
ne w alory turystyczne, że nic nie stoi na 
przeszkodzie, aby ruch turystyczny tu ta j roz­
w inął się bardzo poważnie.

Przedewszystkiem chciałbym wskazać na 
walory zabytkowe prastarej dzielnicy pol­
skiej Pomorza. Znajdujem y je u bram Pomo­
rza w Toruniu, posuwając się dalej ku półno­
cy, wymienię tylko pobieżnie Chełmno, G ru ­
dziądz, Pelplin, Chełmżę a dalej K artuzy, 
Wejherowo, Puck. Żarnowiec, Swarzewo i t. d., 
które wym agają wszystkie niemal bez w y ją t­
ku wytężonej propagandy dla podniesienia 
ich walorów atrakcyjnych. Osobno i całkiem 
z innych, znanych nam zresztą również po­
wodów, wymienić należy G dynię i całe w y­
brzeże polskie.

Te w alory turystyczne spotęgowane jesz­
cze bardzo pięknym, urozmaiconym lasami, 
górami i jeziorami, krajobrazem  posiadają 
jeszcze i ten dodatkow y moment atrakcy j­
ny, że są udostępnione dla ruchu turystycz­
nego dzięki istnieniu rozgałęzionej sieci kole­
jowej, oraz, co jest może jeszcze ważniejsze, 
dzięki istnieniu sieci szos dobrze utrzym anych 
oraz dróg kołowych. Lecz nie koniec na tem;



dlatego, aby ruch turystyczny miał możność 
rozwoju, potrzebne mu jest istnienie odpo­
w iedniej ilości pomieszczeń, gdzieby turyści 
mogli się zatrzym ać i znaleźć należyte w yży­
wienie. Otóż pod tym  względem, biorąc pod 
uwagę skromne naogół w ym agania polskiego 
turysty, Pomorze przy swym naogół wyso­
kim poziomie stopy życiowej w porównani u 
do innych połaci kraju , przedstaw ia niew ąt­
pliwie wielkie możliwości ze względu na istnie­
nie niemal we wszystkich miejscowościach, 
atrakcyjnych  z punktu  widzenia turystyki, 
odpowiednich, chociaż skromnych, lokali ho­
telowych oraz restauracyjnych. Gorzej przed­
stawia siię spraw a z istnieniem schronisk w 
miejscowościach, pociągających ku sobie spor­
towców. Za niełicznemi w yjątkam i, jak  n. p. 
Charzykow skie jezioro, dla upraw iania spor­
tu wodnego oraz dla sportu narciarskiego w 
tam tejszych okolicach, jak  również w W ieży­
cy dla tegoż sportu, niema ani odpowied­
nich schronisk, ani też urządzeń, przystosowa­
nych do przechowywania sprzętu sportowego, 
w  szczególności kajaków, dla którego to spor­
tu jeziora kaszubskie w ydają się być specjal­
nie predystynowane.

Natomiast dla obsługi w m aterjały  pędne 
turystyki automobilowej Pomorze w ydaje się 
być odpowiednio zorganizowane; gorzej przed­
staw ia się spraw a odpowiednich zakładów 
mechanicznych, ale to zagadnienie łączy się 
ściśle z szerokiem zagadnieniem motoryzacji 
kraju.

Specjalną uw agę należy poświęcić tej 
części przem ysłu turystycznego, k tóra prze­
znaczona jest organizowaniu i propagandzie 
ruchu turystycznego. Pod tym  względem, za 
niełicznemi w yjątkam i, znajdujem y się jesz­
cze w samych zaczątkach organizacyjnych. — 
Biura podróży, pracujące na terenie Pomorza, 
a wspomnieć tu należy przedewszystkiem b iu ­
ro „O rbis““, nie są przystosowane cło organizo­
w ania ruchu turystycznego na mniej znanych 
szlakach turystycznych. Copraw da oddział 
b iura tego w Gdyni w roku zeszłym w ydał 
krótki przewodnik dla tu rysty  po naibliższych 
okolicach Szw ajcarji Kaszubskiej, lecz dalej 
spraw a organizacji ruchu i  propagandy posu­
nięta nie została. Pewne postępy natom iast 
zauw ażyć można w dziedzinie organizacji w y­
cieczek masowych. Te jednak ograniczone są 
swym zasięgiem przedewszystkiem do Gdyni 
i wybrzeża.

W ażnym również czynnikiem przy orga­
nizacji przez b iura podróży ruchu turystycz­
nego jest spraw a posiadania przez nie odpo­
wiednio w ykw alifikow anych i dość inteli­
gentnych przewodników. Przyznać należy, 
że zagadnienie to, aczkolwiek wielkiej w7agi, 
i dzięki temu sta nowiące przedm iot zaintere­
sowania, odpowiednich prac i badań we wszy­
stkich większych ośrodkach turystycznych 
Polski, nie jest jeszcze rozwnązane. Jedynie 
w Gdyni poczyniono już w tym  kierunku pew­

ne kroki i ujęto spraw ę przewodników- dla tu ­
rystów  w7 pewne określone ram y, między in- 
nemi, zapomocą przeszkolenia odpowiedniego 
zastępu ich na specjalnie zorganizowanych 
kursach.

Zagadnieniem, zbliżonem do spraw y pod­
niesienia ruchu turystycznego, a więc ściśle ■ 
złączonem z upraw ianiem  przem ysłu tu ry ­
stycznego, jest odpowiednia organizacja pro­
pagandy prasowej. Przyznać należy, że na 
naszym terenie spraw a ta nie jest należycie | 
zorganizowana, jest to zagadnienie, w roz­
wiązaniu którego zainteresowane są poważnie ! 
wszyStkie przedsięwzięcia przemysłowe i han ­
dlowe, czerpiące zysk z ruchu turystycznego, ! 
niemniej jednak, ze zrozumiałych powodów, 
przedsięwzięcia te same przez się nie są pow7o- 
łane do upraw iania propagandy turystyki, 
zrozumieć jednak powinny, że wszelka akcja, 
czy to społeczna, czy7 handlowa, m ająca za 
cel propagandę turystyki, musi znaleźć z ich 
strony odpowiednie poparcie finansowy. P rzy ­
kłady podobnego zrozumienia akcji propa­
gandy turystyki znajdujem y w- znacznej ilości 
w państw ach zachodnio - europejskich, gdzie | 
środki dla t. zw. Syndicats d‘iniciative“, któ- i 
rych odpowiednikami są nasze zw iązki propa­
gandy turystycznej, dostarczane są w- znacz­
nej ilości przez sfery, zainteresowane w  roz­
woju ruchu turystycznego. P rzy tej sposob­
ności chciałbym wskazać na bardzo ciekaw7e ; 
spostrzeżenia, poczynione ostatnio w7 dziedzi­
nie w yników gospodarczych dla poszczegól­
nych ośrodków, pow stających z ruchu tu ry ­
stycznego. U tartym  był dotąd pogląd, że ruch 
turystyczny przymosi korzyść ty lko tymi oś- i  

rodlcom, do których turyści się k ierują; tym ­
czasem okazuje się, że ruch ten wywdera 
w pływ  pow7ażny również na obroty handlo­
we ośrodków w yjścia turystów , a to ze wzglę­
du na czynione przez nich zakupy7 przed u da­
niem się w podróż turystyczną. Z tego p unk tu  1 
w idzenia wychodząc, podnieść należy pożytek i 

inicjatywy- Ligi Popierania Turystyki, k tóra 
jak  wiadomo, głównie zajm uje się organizacją ; 
wrycieczek masowych i przez to niewątpliwie 
przyczynia się do ożywienia, może narazie j 
niezby7t znacznego, obrotów handlowych w7 | 
punktach wyjściowych tych wycieczek.

Mówiąc o organizacji ruchu turystyczne­
go, pragnąłbym  na tem miejscu poruszyć waż- [ 
ne, zdaniem mojem. z punktu  widzenia prze­
mysłu turystycznego na Pomorzu, zagadnie- j  

nie organizacji punktów  wypadow ych dla ru- ! 
chu turystycznego. W ydaje się bezsprzecz- j 
nem, że dla organizacji ruchu turystycznego I 
istnienie tych punktów  wy7padowych odgry­
wa rolę pierwszorzędną. Bezspornem jest rów ­
nież, że jeśli chodzi o Pomorze, to ruch tu ry ­
styczny7 k ieru je się przedewszystkiem na wy- j  
brzeże morskie.

Istnienie i należyta organizacja I yeh oś­
rodków w ypadow ych ma znaczenie pierwszo­
rzędne. Nie ulega żadnej wątpliwości, że w



naszych w arunkach takim  ośrodkiem w ypa­
dowym jest G dynia i najbliżej od niej poło­
żone kąpielisko w Orłowie Morskiem. Ruch 
wycieczkowy obejmuje nietylko turystów , 
stale przenoszących się z jednego miejsca na 
drugie, lecz również i te kategorje przyjez­
dnych, którzy dłuższy czas przebyw ają nad 
morzem w czasie sezonu. D la pierwszej kate- 
gorji uczestników ruchu wycieczkowego po­
winny istnieć także i dobrze zorganizowane 
schroniska, względnie domy wycieczkowe, 
które mogłyby służyć dla nich za bazę do 
bliższych lub dalszych wycieczek krajoznaw ­
czych. Niestety stwierdzić należy, że tego ro­
dzaju schroniska, które służą za punkty  opar­
cia dla turystów  w naszych górach, na w y­
brzeżu dotąd nie istnieją, co niewątpliw ie sta­
nowi poważny hamulec dla organizacji ruchu 
turystycznego.

D rugim  elementem, mogącym przyciąg­
nąć ruch turystyczny na Pomorze, a przez to 
samo sprzyjać rozwojowi przem ysłu tu ry ­
stycznego, jest wprowadzenie, za przykładem  
zagranicy, tanich opłat za przejazdy koleja­
mi, według specjalnie ustanowionych tras tu ­
rystycznych. Sprawa ta w interesie własnym, 
jako przedsiębiorstw przemysłowych, powin­
na. być podniesiona i przeprow adzana przez 
b iura podróży przy odpowiedniem poparciu 
Ligi Popierania Turystyki, oraz czynników, 
skupiających się dookoła samorządu gospo­
darczego. Do tej samej kategorji postulatów 
należy domagać się, aby wszystkie miejsco­
wości na Pomorzu, przedstaw iające walory 
turystyczne, były zaliczone do spisu, objętego 
zniżkami przy wy ku py waniu biletów pow rot­
nych.

W dalszym ciągu tego siłą rzeczy pobież­
nego przeglądu, pragnąłbym  w kilku słowach 
poruszyć te trudności, jakie na drodze swego 
rozwoju spotykają te dziedziny przem ysłu na 
Pomorzu, a specjalnie na wybrzeżu, które 
opierają swą egzystencję na ruchu turystów  
i letników. Nieraz spotyka się ze zdaniem, że 
turystyka i pobyt nad morzem połączone są 
z tak  wysokiemi kosztami, które w pływ ają 
hamu jąco na  ich rozwój, a przez to samo od­
bijają się ujemnie na sytuacji samego prze­
mysłu. Przyznać należy, że uw agi te są słusz­
ne tylko do pewnego stopnia. Nie można bo- 
wdem zapoznawać o tych w arunkach, w ja­
kich przemysł, obsługujący turystykę, a  ten 
skoncentrowany jest przedewszystkiem na 
wybrzeżu, zmuszony jest pracować. Przede­
wszystkiem mieć tu należy na uw adze nie­
zmierną krótkotrwałość sezonu, jak  dotąd 
ograniczającego się do 6 tygodni, a najw yżej 
dwóch miesięcy w roku. Jasną jest rzeczą, że 
w tych w arunkach am ortyzacja poczynionych 
inweśiycyj, zwłaszcza nieruchomości, napo­
tyka na poważne trudności. D ruga trudność 
i nieraz niezadaw alający stan przem ysłu ho­
telarsko - pensjonatowego w ynika stąd, że 
w bardzo znacznej ilości wypadków  z roku na

rok następują zm iany w gronie osób eksploa­
tujących nieruchomości, położone w kąpieli­
skach morskich. Powstaje to na skutek tego, 
że w przew ażającej ilości w ypadków  hotele, 
a zwłaszcza pensjonaty, prowadzone są przez 
dzierżawców a nie przez samych właścicieli 
tych nieruchomości. Powoduje to niepewność 
wśród eksploatujących dane objekty co do n a ­
stępnego sezonu, w w yniku której pensjonaty 
nie są postawione na należytym  poziomie 
a pozatem obliczane są na osiągnięcie zysku 
doraźnego. Również ham ująco na należyty 
rozwój tego przem ysłu w pływ a zła organiza­
cja przy zaopatryw aniu w żywność, ceny 
której z reguły poważnie podnoszą się w cza­
sie sezonu. Przy płynności elementu właści­
cieli pensjonatów wspólne zorganizowanie za­
opatryw ania ich w żywność, względnie za­
warcie jakicłibądź umów ogólnych z dostaw ­
cami jest w tych w arunkach wysoce u tru d ­
nione.

Ponieważ przedłużenie sezonu może w 
znacznym stopniu przyczynić się do polepsze­
nia sytuacji w przemyśle turystycznym  pro­
paganda za przedłużeniem sezonu na w ybrze­
żu morskiem, na co pozw alają również w a­
runki klimatyczne, jest zagadnieniem pier­
wszorzędnego znaczenia i to nietylko dla sa­
mego wybrzeża, lecz i dla innych miejscowo­
ści zaplecza, do których ruch turystyczny ma 
za punkt w ypadow y kąpieliska morskie.

Osobno w referacie  moim chciałbym  po­
święcić słów kilka produkcji sprzętu spor­
towego n a  teren ie Pomorza. W edług infor- 
m acyj, jak iem i rozporządza przem ysł ten 
je s t rozw inięty bardzo słaibo, jeśli chodzi o 
w arsztaty , prow adzone na zasadach handlo­
wych. Poza stocznią jachtową w Gdyni, k tó­
ra  w niew ielkich narazie rozm iarach produ­
k u je  jach ty , jo lk i i ka jak i, motorówki, sprzęt 
żeglarski, sizyje żagle i Ł p., na terenie P o­
m orza spotykam y jeszcze 'tyłka jeden  w ięk­
szy ośrodek p rodukcji sprzętu żeglarski ego 
w  Chojnicach, w innych miejscowościach 
przem ysł iten nie w ykazał większego rozwo­
ju . Faikt słabego' narazie rozw oju przem ysłu 
teigw rodzaju [wytłumaczyć należy nieznacz­
nym, ja k  dotąd, rozwojem  sportu  jachtingo­
wego', a z d rug ie j strony, jeśli chodzi U' k a ­
jak i, (bardzo znacznym rozw ojem  budow y 
kajaków  przez samych sportowców, do cze- 
go w alnie się p rzyczyn ia propaganda tego 
sportu, przez Polski Związek K ajakow y.

ju ż  poza granicam i adm i nisi racyjnein i 
Pomorza, jednak na terenie Izby Przem y­
słowo - H andlow ej iwi Gdyni, is tn ieją  dwie 
w ytw órnie sprzętu sportowego w Bydgosz­
czy, w yrab ia jące  n a rty , k a jak i, drążki, 
sprzęt gim nastyczny z d rzew a i m etalu.

O prócz teigo wy robem sprzętu .'sportowe­
go trudn ią  się dw ie szlktóly rzemieślnicz'o- 
przem ysłowe iw G dyni i w Działdowie, p ie r­
wsza w yrab ia  m. in. sanki, d ruga zaś łyż­
w y i okucia do nart.



Jak  z powyższego wyliczenia, zresztą 
nie obejm ującego m niejszych warsztatów 
rzem ieślniczych, w ynika, p rodukcja  przem y­
słu sportowego nie p rzyb ra ła  dotąd w ięk­
szych rozmiarów.

Kończąc mój refera t, pragnąłbym  pod­
kreślić, że aczkolw iek :stan przem ysłu tu ry ­
styczno - sportowego na terenie Pom orza nie 
przedstaw ia się w chw ili obecnej całkiem  za-

PRACE IZBY W ZWIĄZKU Z WPROWA­
DZENIEM DEKRETU PANA PREZY­
DENTA RZECZYPOSPOLITEJ Z DNIA  
26 KWIETNIA O REGLAMENTACJI DE­
WIZOWEJ.
Natychm iast po otrzym aniu wiadomości

0 wprowadzeniu na podstawie dekretu Pana 
Prezydenta Rzeczypospolitej reglamentacji 
dewizowej Izba nasza przystąpiła do badania 
sytuacji, jaka  z tego powodu może w yniknąć 
dla obrotów w dziedzinie handlu morskiego
1 usług na terenie portu gdyńskiego oraz w 
innych dziedzinach handlu zagranicznego na 
terenie jej okręgu.

W związku z tem w dniu 28 kw ietnia Dy­
rektor Izby D r Józef Kulikowski wziął udział 
w naradzie portowych sfer gospodarczych, 
należących do Rady Interesantów  Portu.

W' dniu 29 kw ietnia zwołana została w 
Izbie konferencja przedstawicieli firm  ekspor­
towych i importowych pracujących na terenie 
Gdyni, podczas której zebrani zostali zazna­
jomieni z ogólnemi zasadami wprowadzonej 
reglam entacji dewizowej i przedstawili ze 
swej strony szereg postulatów, w ynikających 
z ich działalności handlowej na terenie portu 
na  tle wprowadzonej reglamentacji. Przedsta­
wione przez wspom nianych przedstawicieli 
postulaty zostały następnie przez Izbę opra­
cowane i co do niektórych z nich Izba nie­
zwłocznie uzyskała autorytyw ne w yjaśnie­
nia ze strony O ddziału Banku Polskiego w 
Gdyni. W yjaśnienia te podajem y niżej. Na 
tejże konferencji na wniosek D yrektora izby 
p. Kulikowskiego ustalono, że dla utrzym ania 
najściślejszego kontaktu  pomiędzy wspom- 
n ia nem i firm am i powstanie spec jalna Komi­
sja przy Izbie, w skład której wejdą przedsta­
wiciele poszczególnych branż handlu ekspor­
towego i importowego. Zadaniem tej Komisji 
będzie ustalenie postulatów  tych branż, jakie 
w ynikną na tle w ykonyw ania nowoobowiązu- 
jących przepisów reglam entacji dewizowej.

daw alająoo, tem niem niej stw ierdzam , że po­
stęp w  te j dziedzinie, zw olniony nieco w 
ostatnich dwóch latach, ze względu na k ry ­
zys, je st stały , a że w arunki dla jego rozwo­
ju , istn ieją , spodziewać się przeto należy, że 
p rzy  w ytężonej p racy  w szystkich czynni­
ków zainteresow anych będziem y świadkam i, 
może już  w n iedalek iej przyszłości, znacznej 
popraw y w jego poziomie i sytuacji.

W dniu 30 kw ietnia odbyło się pod prze­
wodnictwem Prezesa Izby p. Stanisława Tora 
zebranie przedstawicieli gdyńskich sfer por­
towych, podczas którego Radca Izby naszej, 
W iceprezes R ady Interesantów  Portu  p. R. 
Byczkowski zaznajom ił zebranych z przebie­
giem akcji, m ającej na celu przystosowanie 
obowiązujących przepisów dewizowych do 
wymogów obrotów portowych. Ustalonem zo­
stało, że w ciągu najbliższych dni na podsta­
wie konkretnych m aterjałów  sformułowane 
zostaną przez naszą Izbę oraz przez Radę 
Interesantów  Portu postulaty, które ma ją być 
przedłożone Komisji Dewizowej w W arsza­
wie celem wprowadzenia ich w życie przy re­
glamentacji dewizowej na terenie Gdyni.

W międzyczasie Komisja Dewizowa w 
W arszawie podała do wiadomości publicznej 
następujące w yjaśnienia:

I. Komisja Dewizowa podaje do wiado­
mości, że:

1) opłacanie przez krajowe firm y frachtów 
i opłat celnych, z polecenia i na rachunek 
firm  zagranicznych, przy imporcie tow a­
rów nie jest uw ażane za udzielanie k re­
dytów  cudzoziemcom w rozumieniu art. 9 
D ekretu Prezydenta Rzeczypospolitej z 
dnia 26 kw ietnia br. i może być dokony­
wane aż do odwołania, bez uzyskania spe­
cjalnego zezwolenia;

2) przekazy w złotych z ty tu łu  opłat cel­
nych i kolejowy cli, dokonywane z Polski 
do G dańska, w szczególności w płaty na 
rachunek Ober - Zollkasse w G dańsku 
(Główna Kasa Celna W. M. Gdańska) 
oraz Stationkasse w G dańsku (Kasa S ta­
cyjna), prowadzone w Polskiej Kasie 
Rządowej w Gdańsku, mogą być dokony­
wane bez zezwolenia Komisji Dewizowej.
II. Komisja Dewizowa podaje do wiado­

mości, że — celem uproszczenia postępowania 
przy dokonywaniu przekazów zagranicznych,



W ynikających z tranzakcyj, związanych z 
techniką obrotu portow ego — upow ażniła od­
dział Banku Polskiego w  Gdyni do udzielania 
zezwoleń przedsiębiorstwom żeglugowym, m a­
klerom okrętowym, przedsiębiorstwom spedy­
cyjnym  oraz konsulom państw  zagranicznych 
na nabyw anie, przekazyw ań ie, wysyłanie 
oraz stawianie do dyspozycji cudzoziemców 
zagranicznych środków płatniczych i dewiz. 
Równocześnie Komisja Dewizowa upoważni­
ła wspom niany oddział Banku Polskiego do 
udzielania zezwoleń n a  nabycie i przekazanie 
zagranicę kwot także ponad 1 tys. zł z tytułu 
im portu towarów w tych w ypadkach, gdy 
chodzi o w ykupienie konosamentu lub wów­
czas, gdy niedokonanie przekazu utrudniło­
by wyładow anie tow aru lub zwłoka naraziła­
by im portera na straty.

III. Uzasadnienie wniosków o przydział 
dewiz. S tarając się o zezwolenie na przekaza­
nie zagranicę pieniędzy, osoby zainteresowa­
ne powinny dołączyć do wniosku, skierow a­
nego cło banku dewizowego, dowody, uzasad­
niające zapotrzebowanie na zagraniczne środ­
ki płatnicze lub na przekaz zagranicę.

W razie zgłoszenia zapotrzebowania 
środków płatniczych w związku z wyjazdem 
zagranicę, należy przedstawić paszport lub 
inny dowócł, upow ażniający do przekroczenia 
granicy.

W w ypadku przekazyw ania zagranicę 
należności z ty tu łu  zapłaty zobowiązań zagra­
nicznych, w ynikłych z przywozu towarów z 
zagranicy, należy przedstawić fakturę, w y­
stawioną przez zagranicznego sprzedawcę to­
warów oraz kw it urzędu celnego, stw ierdza­
jący dokonanie odpraw y celnej. Jeżeli towar 
nadszedł do k raju  przed 1 stycznia 1936 r., a 
tranzakcja dokonana była na w arunkach 
kredytow ych, to należy przedstawić dowody 
umowy kredytow ej lub korespondencję, u sta­
lającą w arunki i termin płatności, oraz inne 
dowody, stwierdzające, że tow ar nie został 
jeszcze w całości zapłacony. W razie przeka­
zyw ania zagranicę pieniędzy z tytułu zapłaty 
zaliczek na tow ary, które m ają być sprowa­
dzone z zagranicy, należy przedłożyć doku­
menty, stw ierdzające konieczność zapłacenia 
zaliczki (oferta, t. zw. fak tu ra  pro forma, ko­
respondencja itp.) Ponadto należy złożyć p i­
semne zobowiązanie przedstawienia najpóź­
niej do 3-ch miesięcy dowodów, stw ierdzają­
cych nadejście tow aru do kraju.

Przy spłacaniu procentów od pożyczek 
zagranicznych należy podać, od jakiego k a­
pitału, za jaki czas i w jakiej wysokości m a­
ją być zapłacone odsetki.

Do wniosku o przekazanie składki ubez­
pieczeniowej należy dołączyć polisę tow arzy­
stwa ubezpieczeniowego.

We wnioskach o przekazanie należności 
za wykonanie usług i prace należy wymienić, 
jakich usług i prac należności te dotyczą 
' przedstawić na to odpowiednie dowody.

W szystkie powyższe dokum enty i dowo­
dy muszą być w banku dewizowym złożone 
w oryginałach. Dowody, złożone przez klien­
tów, muszą być we wnioskach wymienione 
jaknaj dokładniej z podaniem daty  itp.

IV. Komisja Dewizowa wyjaśnia, że do 
czasu w ydania szczegółowych zarządzeń, 
ustalających obowiązki eksporterów w .dzie­
dzinie w aluty eksportowej, eksport może i w i­
nien być dokonywany na dotychczasowych 
warunkach.

Do czasu w ydania powyższych zarządzeń 
Komisja Dewizowa zezwoliła — w myśl art. 9 
dekretu Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 
26 kw ietnia br. — na udzielanie przez ekspor­
terów kredytów  towarowych na  term iny, od­
pow iadające dotychczasowym zwyczajom d a­
nego przedsiębiorstwa lub danej branży. Eks­
porter winien jedynie — w myśl art. 19 roz­
porządzenia M inistra Skarbu z dnia 26 kw iet­
nia br. — zaofiarować sumy, przypadające 
za sprzedane zagranicą towary, do skupu 
Bankowi Polskiemu lub jednem u z banków  
dewizowych natychm iast po ich wpływie.

Na skutek  zapytania Izby, Bank Polski 
O ddział w G dyni udzielił rów nież następu­
jących  w yjaśnień w zakresie obrotu dew izo­
wego:

1) Przepisy  dewizowe przew idu ją , że 
złożone przez zleceniodawcę dokum enty, ja k  
fak tura , k w it U rzędu Celnego, korespon­
dencja  i i. p., zatrzym uje O ddział Banku 
Polskiego u siebie. Ponieważ zatrzym anie 
tych dokum entów odbiera  im porterow i moż­
ność legitym ow ania isię niem i przed  innemi 
władzami, jako  to  l rzędem Skarbowym , 
w ładzam i eelneini, Zarządem Kolei w  razie 
w ystąpienia z reklam acją, w skazańem  jest, 
aby oryginały  odnośnych dokumentów mo­
g ły  być p rzedk ładane Bankowi Polskiemu 
z ikopjami, k tó re  tenże Bank zatrzym a Sobie 
jak o  dowody.

2) W ńaizie przyw ozu tow aru  z G dańska 
furm anką łub samochodem do Gdyni, może 
kupiec zapłacić przyw ożącem u za G w ar na  
m iejscu, gdyż należy  odróżnić spraw ę zap ła­
ty należności od spraw y przew iezienia p ie ­
niędzy przez granicę.

Równocześnie w skazać należy, że odbior­
cza p ien iędzy  (kupiec gdański), n ie  posiadają­
cy w  tym  w ypadku konosam entów  w zględ­
nie kw itów  celnych, może się, d la  uzyskania 
zezw olenia na wywóz pieniędzy, legitym o­
w ać rachunkiem , poświadczonym  przez p o ­
sterunek  celny na granicy.

3) W razie sprzedaży tow aru  kupcow i 
gdańskiem u, k tó ry  osobiście zgłasza się po 
towlar w  Gdyni, dozwolone je st p rzy jąć  od 
niego zapłatę  za. toiwar w  złotych lub gulde­
nach n a  m iejscu sprzedaży.

4) F irm y gdyńskie m ogą od swego p rzed ­
staw iciela z G dańska odbierać zapłatę za do­
starczone tow ary w  złotych i w ypłacać mu



jego  p row izję  od za i il kas oi wanycłi należ­
ności.

5) P rzy  tranzakcjach  remibur sowy cli 
w inni im porterzy gdyńscy, p rzy  staran iach  
o zezwolenie na p rzekaz należności zagrani­
cę, wylegiitymorwiać się kciresp-ond-anciją, a 
później, po  w ejśc iu  tow aru do- polskiego 
obszaru celnego-, przedłożyć resztę -dowo­
dów.

6) E ksporterzy  polscy będą mogli od za­
granicznego odbiorcy tow aru polskiego p rz y ­
ją ć  należność za  tow ar w  w ypadku, gdy od­
biorca zagraniczny będzie -chciał uiścić n a­
leżność na m iejscu odbioru tow aru, w w alu­
cie polskiej w zględnie obcej.

7) F irm y, po-siadające przedsiębiorstw a 
w G dyni i Gdańsku, -przy p rzekazyw aniu  to­
w aru  -z jednego oddziału do drugiego, n. p. 
z G dyni d-o Gdańska, względnie odwrotnie, 
w inny ściśle zastosować się -do- przepisów  
dekretu, Ł j. zgłaszać się po zezwolenie -na 
przekaz w alut -do Ban-ku Polskiego, w zględ­
nie banku  dewizowego.

8) P rzy  w ypłacaniu pensji urzędnikom  
firm  gdyńskich, zamieszkałym na terenie 
W olnego Miasta, poszczególne przedsiębior­
stwa, chcąc uzyskać zezwolenie, upow ażnia­
jące  pracow ników  do zabierania pieniędzy 
do Gdańska, w inny  przedłożyć w Banku 
Polskim listę płacy.

9) O byw atele polscy, zam ieszkali stale 
na te ren ie  W. M. Gdańska, a posiadający  f ir ­
mę w Gdyni, będą tr-akt-owani p rzy  ubiega­
niu się o przydział dew iz na zakupione to­
w ary  Zagraniczne jako  krajow cy , z uwagi 
na to, że przedsiębiorstw a ich zn a jd u ją  się 
w Gdyni.

10) Złożenie przez im portera  rów now ar­
tości za przyw ieziony tow ar w  banku iniede- 
w izowym  n-a rzecz dostawcy zagranicznego 
nie je s t zabronione. Je-sit rzeczą banku, od­
b ierającego  pieniądze, aby  Załatwić spraw ę 
przekazu ich zagranicę w  myśl przepisów  
dewizowych.

11) P rzepisy  dew izow e nie -stoją na p rze ­
szkodzie do -zapłaty czynszu za w y n ajem  lo­
kali m ieszkaniowych w zględnie -sklepów 
właścicielowi domu, nie będącem u obyw ate­
lem polskim. Zapłata -ta może nastąpić w 
Gdyni bądźto- d-o- -rąk adm inistratora, ib-ą-dź- 
też w łaściciela domu. W ty m  w ypadku n a­
leży odróżnić moment zapłaty  od sp raw y  
uzyskania zezwolenia na w ywóz pieniędzy. 
Odbiorca pieniędzy, chcąc je wywieźć zagra­
nicę, w inien się starać o zezwolenie Banku 
Polskiego.

12) Tow ar eksportow y, fak turow any  w  
złotych polskich, w in ien  być zgłosizomy do1 
banku dewizowego.

13) Im porter, uzysku jący  k red y t w banku  
gdańskim, nie jest zobowiązany do ubiegania 
się o zezwolenie na przekaz pieniędzy zagra­
nicę. Za interes o wOiiny tą -sprawą je st raczej 
bank  gdański, -który, u rucham iając k red y t

im porterow i, będzie m usiał p rzy  staraniach 
-o gotówkę, -o ile ta  gotów ka -ma w płynąć -z 
banku, znajdującego- -s-ię -na te ren ie  Polski, i 
zadość uczynić w ym aganiom  dekretu .

14) Im porter, k tó ry  ma na iz-abezpiecze- 
-nie k redy tu , udzielonego imu p-rzez bank 
gdański, przedłożyć ternu bankow i akcepty  
winien starać się w Banku Polskim  o zezwo­
lenie na przekaz akceptów.

15) Spraw ę ja k  -mogą być ur-eigulowane 
należności dos-tawcy -zagranicznego' na  kon ­
cie bieżącem  im portera wyjaśniono- -w ten 
s-p-osób, że -dostawca zagraniczny pow inien - 
-nadesłać w yciąg swojego -rachunku, potw ier- ; 
dzo-ny przez polski konsulat zagranicą, lub 
p-rzez teryt-orjal-nie w łaściwą izbę handlową, 
jeżeli -niema konsulatu. Na podstaw ie tego | 
dokum entu m-oigą dłużnicy uzyskać zezwole- 1 
nie -na przekaz pieniędzy zagranicę.

W w ypadku ewentualnego odmiennego 
traktow ania powyższych sp-raw przez zarzą­
dzenia wykonawcze do dekretu nastąpią w y­
jaśnienia dodatkowe.

Jak z wyżej przedstawionych danych 
w ynika w ciągu k ilku dni, jakie upłynęły od 
wprow adzenia reglam entacji dewizowej, w y­
jaśniono cały szereg zagadnień, ściśle zw iąza­
nych z obrotam i handlu zagranicznego na te­
renie Gdyni.

Ponieważ wielokrotnie podkreślaną in­
tencją wprowadzonej reglam entacji obrotu 
dewizowego jest ujęcie tego obrotu w pewne 
ram y, przy równoczesnem zachowaniu go­
spodarczo usprawiedliwionej swobody obro­
tów w handlu zagranicznym, spodziewać się 
należy, że w dalszym ciągu stosowania regla­
mentacji uwzględnione zostaną postulaty sfer 
gospodarczych w kierunku decentralizacji 
kontroli obrotów dewizowych, co dla portu 
gdyńskiego ma żywotne znaczenie.

POŁĄCZENIA LOTNICZE GDYNI.
W dniu 19 kw ietnia na wszystkich szla­

kach kom unikacji powietrznej wszedł w ży­
cie letni rozkład lotów, przyczem przyw róco­
no ruch na wielu linjach, nieczynnych w okre­
sie zimowym.

Z połączeń polskich pod jęto spowrotem ruch 
na linjach W arszaw a — Gdańsk — G dynia 
i W arszaw a — Wilno — Ryga — Tallinn, na 
linji Lwów — Czerniowce — Bukareszt — 
Sof ja — Saloniki wprowadzono obsługę 3 ra ­
zy w tygodniu.

Letni rozkład lotów P. L. L. „Lot“ uzgod­
niony został z zagranicznemu towarzystwam i 
kom unikacji pow ietrznej i polskiemi koleja­
mi państwowemi. Dzięki temu uzyskano do­
skonałe połączenia lotnicze -i lotniczo - kolejo­
we. Tak naprzykład  można jednego dnia od­
być podróż z (do) W arszaw y via Berlin do (z) 
Londynu, Rzymu, Paryża, Zurychu itp. via 
Tallinn do (zj Leningradu, Stockholmu itp., 
via Saloniki do (z) Aten itp.



Nowy rozkład lotów umożliwia odbycie 
podróży lotniczej w jednym  dniu z Katowic, 
Krakowa lub Lwowa via W arszawa do Gdaii-

1 ska i Gdyni.
Nadmienić również należy, że P. L. L. 

•,Lot na większości linij w prow adziły nowe 
| samoloty, k tóre są znacznie szybsze i wygod­
niejsze od samolotów z la t ubiegłych.

W prowadzenie tych samolotów umożli­
wiło P. L. L. „Lot“ obsługę szlaku z Salonik 
do Gdyni w ciągu jednego dnia, przyczem sa­
molot polski, odlatujący z Salonik ma połą­
czenie z samolotem, przybyw ającym  z rana 
z Aten. Można więc w ciągu jednego dnia od­
być podróż (przesiać list czy towary) z Aten 
do G dyni (odlot z Aten godz. 6-ta, przylot do 
Gdyni godz. 16,30. Biorąc pod uwagę olbrzy­
mią przestrzeń, dzielącą Morze Egejskie od. 
Bałtyku (ponad 2.300 km) jasno zdać sobie 
można sprawę, jak  bardzo ważne było dla n a­
szej kom unikacji powietrznej zaopatrzenie się 
w nowe szybkie samoloty. W roku ubiegłym 
F*. L. L. „Lot“ w ciągu jednego dnia mogły ob­
służyć zaledwie szlak z Salonik do Lwowa, 
przyczem na dalszą drogę nie starczyło już 
światła słonecznego i trzeba było ją odbywać 
koleją nocą, albo samolotem dopiero dnia n a­
stępnego. Podobnie skrócono ozas przelotu na 
Wszystkich innych naszych linjach lotniczych: 
Warszawa — Wilno — Ryga — Tallinn z 8 go­
dzin na godz. 5, Berlin — Poznań — 
W arszawa z przeszło 3-ch godzin na 2 go­
dziny 40 minut, W arszaw a — Kraków
2 1 godz. 45 min. na 1 godz., W arszaw a — 
Gdynia z 2 godz. na 1 godz. 30 min., W arsza­
wa — Katowice z 1 godz. 50 min. na 1 godz. 
30 min., W arszawa — Poznań z 1 godz. 35 min. 
Ra 1 godz. 20 min., W arszaw a — Wilno z 
2 godz. 40 min. na 1 godz. 40 min. itd. itd.

Pomimo w prow adzenia tych szybkich i 
komfortowych samolotów (w kajucie niemal 
Rie słychać szumu silników) ceny biletów 
Rtrzymano na poziomie cen biletów kolejo­
wych 2 kl. poc. pośp., z zachowaniem w szyst­
kich dotychczasowych zniżek dla młodzieży 
okólnej, urzędników  państwowych, oficerów, 
Członków L. O. P. P. i t. zw. „powrotne" dla 
?sób w ykupujących bilety na podróż „tam 
1 spowrotem". Pozatem obniżono znacznie ta- 
N fy  bagażowe.

k u r s y  d o k s z t a ł c a j ą c e  z  z a k r e s u  
ŻELBETNICTWA.
Z in ic ja tyw y  naszej Izby organizow ane 

SfŁ p rzy  Szkole Rizemieślniczio - Przem ysło­
wej w G dyni ku rsy  dokszialcające dla pod­
m ajstrzych z zakresu żelbem ictw a.

Celem kursów tych, k tó re m ają  ob jąć  50 
Sidzin nauki i będą odbywać się w god zi- 
R'aięh w ieczornych, je s t podniesienie poziomu 
Pracy podm ajstrzych iw; zakresie żelbetni- 
Nwa, ipoi je s t bardzo ważneom w izwiąizku z o-. 
Wwioiną akcją  budow laną ina teren ie Gdyni.

Program  w ykładów  jest n astęp u jący : 
m a te rja ły  isikładowe betonu, zbrojenie, rusz­
tow anie i deskow anie p rzy  robotach żelbeto­
nowych. betonowanie, wyroby betonowe, be­
tony specjalne, pokazy na budów  ach, oraz 
zapomoeą filmów i przeźroczy.

Dopuszczone do (kursu mogą być osoby, 
posiadające św iadectwa czeladnicze i m ogą­
ce się w ykazać p rak ty k ą  w  danym  zawodzie, 
kierwszeńsi w‘.:> będą m iały  osoby, w skazane 
przez przedsiębiorców .

Po przejśc iu  całego m ate rja łu  nastąpi 
poiManka, a po niej egzam in przed kom isją 
w ew nętrzną, złożoną z wykładowców. Słu­
chacze po zdaniu  egzaminu o trzym ają za­
św iadczenie uczestnictwa w kursie, z wyszs 
ezególnieniem słuchanych przedm iotów , Cruz 
frekw encji uczęszczania na kurs.

O plata za cały  kurs w yniesie po zl. 30,— 
od osoby, płatnych w dwóch ratach, przy- 
czetn pierwsza p rzy  wpisie.

Uczestnikom kursu  ziostaną rozdane bez­
p ła tn ie  pew ne m a te rja ły  inform acyjne. Po- 
Zaitem Izba zapew niła d la  w ykładowców  
próbki, i modele. Wraz bardzo liczne zdjęcia  
fotograficzne, jakoteż 8 filmów z zakresu b u ­
dow nictw a betonowego o łącznej długości 
okol;; 2.000 m.

W ykłady rozpoczęły się dnia 5-igo m aja 
b. r . w Szkole Rzeimieślniczio - Przemysłotwej, 
p rzy  ul M orskiej 79 w Gdyni. Liczba słu­
chaczy ograniczona. D odatkow e zapisy 
p rzy jm u je  k ancc laria  Szkoły Rzemieślniczo- 
Brzem ysłowej, ul. M orska 79.

KURS DLA DEKLARANTÓW CELNYCH.

W dniu 4 m aja br. o godz. 19-tej ro/no- 
czął się trzeci kurs, zorganizowany przez R a­
dę Interesantów  Portu, na którym  prowadzo­
ne będą w ykłady z dziedziny przepisów cel­
nych ze szczególnem uwzględnieniem ostat­
nio w ydanej instrukcji morsko' - celnej.

W ykłady odbywać się bedą w sali konfe­
rencyjnej naszej Izby w godzinach wieczor­
nych. W ykładać będą fachowcy, wydelegowa­
ni przez Urząd Celny, a praktyczne ćwiczenia 
prowadzone bedą przez najbardziej w ykw a­
lifikowanych deklarantów  celnych. Na kurs 
powyższy uczęszczać powinni przedew szyst­
kiem pomocnicy deklarantów  celnych, a w 
pierwszym rzędzie ci, którzy otrzym ali z Urzę­
du Celnego w Gdyni upraw nienia do załat­
wienia niektórych formalności celnych.

Pożądanem byłoby, ażeby uczestnicy 
kursu posiadali pewne teoretyczne przygoto­
w ania i Wogóle mieli w arunki do zajęcia w 
przyszłości stanowisk pełnomocników agenta 
celnego (deklaranta celnego).

O płata za cały kurs wynosić będzie 3 zło­
te od każdego słuchacza.
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UDZIAŁ PORTU GDYŃSKIEGO W MIĘ­
DZYNARODOWYCH TARGACH POZ­
NAŃSKICH.
Na tegorocznych Międzynarodowych Tar­

gach Poznańskich wystąpił również z włas- 
nem stoiskiem port gdyński, który wystawił 
szereg fotograf i j ilustrujących ciekawsze fra­

gmenty portu i urządzeń przeładunkowych, 
w ykresy przedstaw iające graficznie ruch sta t­
ków i obrotów portowych oraz plastyczny 
model portu. Na miejscu udzielane były 
wszelkie informacje dotyczące spraw  handlo- 
wo-portowych, a zwłaszcza możliwości kiero­
wania transportów  przez port gdyński.

MADOMOSCi 
S S r M O R S K i E

WOLNY PORT STOCKHOLMU W 
ROKU 1935.

Przedsiębiorstwo' Wolnego Portu w Stock- 
holmie miało w roku ubiegłym wyniki finan­
sowe lepsze aniżeli któregokolwiek z la t po­
przednich. Całkowite w pływ y wyniosły w ro­
ku 1935 — 2,18 mil. koron wobec 1,95 mil. ko­
ron w roku 1934. O płaty  składowe, opłaty por­
towe za tow ary itd. osiągnęły kwotę 1,70 mil. 
koron, w pływ y ze świadczeń dały 0.45 mil., 
oprocentowania i dzierżawy przyniosły 50.600 
koron.

Z wpływów wypłacone zostanie miastu
124.000 koron dodatkowo do 99.000 koron już 
bezpośrednio podjętych przez miasto w posta­
ci opłat portowych od statków. Stosownie do 
urnowy z zarządem  m iasta dyw idenda w ro­
ku bieżącym nie może być wypłacona. Do 
Izby Skarbowej (Dratselkam m aranj nato­
miast wpłacono z początkiem roku 1935 — 1,35 
mil. koron wobec 1,05 mil. koron w płaconych 
z początkiem roku 1934.

TRZY ŹRÓDŁA POŻYCZEK DLA SZWEDZ­
KICH PRZEDSIĘBIORSTW  ŻEGLUGI.

Dotąd istniały dwa źródła pożyczek dla 
szwedzkich arm atorów : fundusz pożyczkowy 
szwedzkich właścicieli okrętów (Rederilane- 
fonden) i bank hipotek okrętowych (Skepp- 
schypotekskassan). Z funduszu pożyczkowe­
go dla armatorów’ przedsiębiorstwa żeglugowe 
korzystały dotąd mało, uw ażając w arunki po­
życzek za niekorzystne dla siebie, natomiast 
z okrętowej kasy hipotecznej mogli brać po­
życzki hipoteczne do wysokości 50 proc. w ar- 
tości okrętu. Obecnie szwedzkie ministerstwo 
handlu wniosło do Riksdagu projekt nowej 
organizacji pożyczek dla żeglugi.

Projekt przew iduje udzielanie pożyczek 
częściowo z funduszu pożyczkowego szwedz­
kich właścicieli okrętów (Rederilanefonden), 
częściowo z mającego oowrstać wtórnego fun­
duszu pożyczkowego (Sekundarlanefonden).

Pożyczki z dotychczas istniejącego fun­
duszu Rederilanefonden mają być rozkładane 
na większą niż dotąd ilość lat, mianowicie — 
do 10 lat, oraz do 12 lat gdy pożyczka ma być 
użyta na nabycie nowego okrętu, te ulgowe 
warunki mają być stosowane tylko gdy są 
uzasadnione szezególnemi zachodzącemi oko­
licznościami.

Pożyczki z tego funduszu mogą być za­
sadniczo użyte jak na nabycie nowocześniej­
szego tonażu, tak i na kapitał obrotowy, łącz­
nie iz tranzakcjami wyrównawczemu z wierzy­
cielami. W okresie do połowy 1938 roku 
przydzielonych z tego funduszu być może o- 
gółem do 7,5 mil. koron. W normalnych wa­
runkach pożyczka spłaca się w 8 latach, poży­
czający jednakże są w ciągu pierwszych trzech 
łat wolni od spłat amortyzacyjnych. Stopa 
procentowa proponuje się 4 proc., jednakże 
Szwedzka Rada Stanu nie solidaryzuje się ze 
stanowiskiem ministerstwa i uważa za ko­
nieczne zatrzymać dotychczasow ą 4 i pół pro­
centową stopę dla pożyczek z tego funduszu.

Nowy fundusz Sekundarlanefonden ma 
ożywić jak poprzedni fundusz, tak i kasę hi­
potek okrętowych. Nowy fundusz tworzy się 
przez transfer 2.5 mil. koron z Rederilanefon­
den. Pożyczki z niego udzielane mają być 
wyłącznie na budowę nowych statków i mo­
dernizację starych. Stopa procentowa poży­
czek — 4 i pół proc. Pożyczający na hipoteki 
z Skeppshypotekskassan, jak dotąd, do wyso­
kości 50 proc. wartości statku będą mogli po­
życzać dodatkowo, hipotecznie jeszcze 20% 
z nowego funduszu.

Rzeczywistość pokaże w jakiej mierze no­
wy projekt okaże realną pomoc szwedzkiej że­
gludze morskiej.

PORTY FINLANDJI W  ROKU 1935.
Obrót fińskich portów towaram i w ruchu 

zagranicznym  w yraził się w roku 1935 liczbą
10.523.500 ton, w tem 7.699.700 t. t o w a r ó w  eks­
portowych i 2.823.600 t. importowych. W ru ­
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chu towarowym na pierwszem miejscu (pod 
Względem wagi, nie wartości) stanął port 
Kotka, na drugiem Yiipuri/Trangsund, do­
piero na trzeciem Helsinki, następnie idą: 
Abo1 (Turku), Raumo, Bjórneborg (Pori), Man- 
tyluoto i Rafsó, Yasa, Bjorko i Yxpila.

W kierunku eksportowym Kotka i Yiipu- 
ri zachowują pierwsze miejsca, natom iast w 
ruchu importowym pierwsze miejsce p rzypa­
da Helsinkom.

W przewozach zagranicznych 37,3 % to­
warów według wagi przypadło statkom fiń­
skim, 62,7 % towarów obrotu zagranicznego 
przewiozły statki obce, w tem 16,6% niemiec­
kie, 15,6 szwedzkie, 7,5 duńskie, 5,7 angiel­
skie.

FIŃSKA I.I.NJA: FINLANDJA — LEWANT.
Fińska A ngfartygs A. B. organizuje obecnie 

fińską linję lew antyńską, celem intensywniej­
szego w sparcia fińskiego handlu z Egiptem, 
Turcją, Syrją i Palestyną. Akcję tę poprzedził 
objazd pływ ającej w ystaw y produktów  fiń­
skich „Suomen Juotsen", k tó ry  się odbył ostat­
niej zimy na wodach Lewantu. O djazdy pro­
jek tu ją się dwa razy w miesiącu i uruchomie­
nie lin ji nastąpi w tych dniach.

PROTEKT ZASADNTCZEGO ZASTĄPIENIA 
ZNAKÓW PŁYWAJĄCYCH — S IA ­
ŁEM I.
Na majowe posiedzenie roczne Sverisres 

Allmanna Sjófartsfórening zgłoszony został cie­
kaw y podstawowy odczyt dyrektora szwedz­
kiego pilotażu p. E. Hagg „O zastąpieniu la­
tarń pływ ających i boji świetlnych latarniam i 
zbudowanemi na trw ałych fundam entach na 
dnie morza‘\  Zagadnienie to, w razie możli­

wości pomyślnego rozwiązania, ma doniosłe 
znaczenie dla szwedzkich portów  i dla wszyst­
kich statków  do nich zawijających. Przy po­
ciętym charakterze szwedzkiego wybrzeża i 
długotrwałem zimowem zdjęciu letnich zna­
ków  morskich zastosowanie nowego systemu 
zwiększy bezpieczeństwo na szwedzkich wo­
dach i skróci okres zamknięcia zimowego, 
zwłaszcza północnych i drugorzędnych por­
tów.

„KRAFT DURCH FREUDE“ STWARZA 
KLASĘ POW OLNYCH STATKÓW WY­
CIECZKOWYCH.
O rganizacja wycieczek „siła przez radość“ 

l. zw. frontu pracy w Niemczech, k tóra prze­
prow adzała dotąd dalekie wycieczki statkam i 
zafrachtowanem i u niemieckich towarzystw 
żeglugowych obecnie zamówiła na stoczniach 
w H am burgu dwa statki wycieczkowe dla swo­
ich celów, po 25.000 ton brutto każdy. Siatki 
będą brały  po 1.500 turystów . Nadzór nad 
budową i adm inistrację będą m iały Hapag 
i Hamburg-Siid.

Osobliwością tych wielkich nowoczesnych 
jednostek będzie ich stosunkowo mała szybkość 
drogowa, która wyniesie zaledwie 14—15 mil 
na godzinę. W ybór talk niskie! szybkości stoi 
niewatphw ie w związku z chęc’ą zmniejszenia 
liczebności ob0łu 0'i statku. W rl-P— 
wvch sprawozdaniach z wycieczek morskich 
„K raft durch Freude“ w ynikało iż przeciętnie 
500 ludzi załogi pracowało, ażeby wozić roz- 
rywkowo 1.400 pasażerów, co, przy uwzględ­
nieniu nieluksusowych zasad tych podróży, 
było niedorzecznością. K alkulacja chociażby 
według „kosztów w łasnych“, w ym aga jaknaj- 
mniejsze j załogi okrętowej, jak  i zmniejszonych 
w ydatków  na paliwo.

W IA D O M O Ś C I CELNE, EKSPORTOWE I IM PORTOWE

ZNIŻKI CELNE I ZWOLNIENIA OD CŁA.

W Nr. 34 Dziennika Ustaw z dnia 1 maja 
br. ukazało się rozporządzenie Ministra Skar­
bu w porozumieniu z Ministrami Przemysłu 
i Handlu oraz Rolnictwa i Reform Rolnych o 
zniżkach celnych i zwolnieniach od cła. Do 
rozporządzenia tego dołączone są trzy  listy to­
warów, korzystające z cła zniżonego.

Rozporządzenie postanawia, że przy przy­
wozie towarów, wyszczególnionych w załą­
czonych do rozporządzenia wykazach, pobiera 
się cło zniżone, wyrażone w tych wykazach 
w procentach cła normalnego (autonomiczne­
go), jeżeli tow ary  te nie są oznaczone jako 
wolne od cła. Cło zniżone oblicza się od sta­
wek, zawartych w kolumnie I lub II ta ry fy  
celnej przywozowej w brzmieniu każdocześ- 
r|ie obowiązującem, — w zależności od tego,

z której kolum ny stawki celne m ają do danego 
towaru zastosowanie.

Urzędy celne stosują cło zniżone, bądź 
zw alniają od cła:

a) przy przywozie towarów, wyszczegól­
nionych w w ykazie Nr. 1 — za pozwoleniem 
m inistra skarbu i n a  w arunkach w tem pozwo­
leniu przew idzianych;

b) przy przywozie towarów, wyszczegól­
nionych w w ykazie Nr. 2 — na podstawie za­
świadczenia Izby przemysłowo - handlowej 
a jeśli chodzi o przywóz tych towarów na 
obszar W. M. G dańska dla użycia ich na 
tym  obszarze — na podstawie zaświadczenia 
Izby handlu zagranicznego w G dańsku;

c) przy przywozie towarów, wyszczegól­
nionych w w ykazie Nr. 3 — bez osobnych na 
to pozwoleń lub zaświadczeń.
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Zaświadczenia w ystaw iane przez Izby są 
ważne na okres obowiązywania rozporządze­
nia niniejszego; mogą one być w ykorzystyw a­
ne częściowo, lecz conajwyżej przy 5 zgłosze­
niach celnych. Zaświadczenia niew ykorzy­
stane całkowicie przy pięciu zgłoszeniach cel­
nych, nie mogą być wykorzystane przy zgło­
szeniach celnych następnych, chociażby te r­
min ich ważności nie upłynął.

Zakład przemysłowy obowiązany jest pro­
wadzić rejestr, w ykazujący dokładnie przy­
chód i rozchód towarów, do których zastoso­
wano zwolnienie od cła lub cło zniżone, prze­
widziane w wykazie Nr. 2.

Gdy przed wydaniem  dowolnego obrotu 
towaru, wyszczególnionego w wykazie Ćr. 1, 
strona nie złożyła podania o udzielenie jej Do­
zwolenia na zastosowanie cła zniżonego lub 
zwolnienia od cła tego towaru, Minister 
Skarbu może dodatkowo w ydać pozwolenie 
i zarządzić zwrot różnicy pomiędzy należnoś­
ciami celnemi, pobranemi, a przypadającem i 
na zasadzie omawianego rozporządzenia. — 
Rozporządzenie wylicza w arunki, od których 
uzależnione jest w ydanie pozwolenia.

Rozporządzenie weszło w życie z dniem 
1-go m aja br. i obowiązuje do dnia 31 paź­
dziernika br. włącznie.

WARUNKI DOSTAW KOMPLETÓW 
SKRZYNKOWYCH DO SYRJI.
W arunki zbytu kompletów skrzynkowych 

w Syrji uległy zmianie w porównaniu z ro­
kiem 1935. Mianowicie zgodnie z rozporządze­
niem z 20. I. 36. zniesiona została pozycja 136 
bis A ta ry fy  celnej, dotycząca drzewa do w y­
robu skrzyń, na mocy której wwóz tego a r ty ­
kułu był wolny od cła za okazaniem licencji, 
w ydaw anej eksporterom owoców i jaj na ilości 
odpowiadające wywożonym przez nich skrzy­
niom.. ; , 1

Obecnie drzewo służące do wyrobu skrzyń, 
jak i kom plety skrzynkowe, clone są według 
num eru 138 A ta ry fy  celnej, to znaczy, iż opła­
cają 36 piastrów  lib. syryjskich od 100 kg (7,20 
franków). Natom iast eksporterzy owoców i ja j 
otrzym ują przy każdej wywiezionej partji to­
warów zwrot cła, w wysokości ustalanej przez 
Wysoki K omisarjat w porozum ieniu z dyrek­
cją ceł, wynoszący na mocy postanowienia 
z dnia 20. I. 36;

1,62 piastry  1. s. od skrzyni cytryn lub po­
m arańcz (t. j. 0,324 fr.),

4,02 piastry  1. s. od skrzyni ja j (tj. 0,804 fr.) 
W związku z tem eksporterzy kompletów 

skrzynkow ych muszą pilnować, by na każde 
100 kg tow aru przypadło conajmniej 23 
skrzynki do owoców, a 10 skrzyń do jaj, tak 
aby cło opłacone przez odbiorców mogło być 
w całości pokryte kwotą otrzym yw aną tytułem  
zwrotu cła. Pozatem liczyć się w ypada ze 
wzmożoną konkurencją ze strony miejseow ej 
produkcji.

DOSTAWY POLSKICH SKÓR FUTRZA­
NYCH DO STANÓW ZJEDNOCZO­
NYCH A. P.
D la zobrazowania udziału Polski w przy­

wozie niew ypraw ionych skór futrzanych z za­
granicy, poniżej podane jest zestawienie w ar­
tości tow arów  im portowanych z wyżej w y­
mienionych krajów  w roku 1934-tym:

doi.
A nglja 8.606.047
Francja 2.654.012
Europ. Rosja Sow. 2.128.935 
Niemcy 1.786.356
Belgja 855.189
Polska 538.579
Chiny 7.631.664
K anada 4.282.933
A ustralja 5.215.452
Japonja 1.855.247
Argentyna 1.236.667

Jak w ynika z powyższego zestawienia 
Polska zajm uje obecnie 11-te miejsce w ogól­
nym przywozie surowych skór futrzanych do 
Stanów Zjednoczonych, a 6-te miejsce w ich 
imporcie z Europy, daje się przytem  zauważyć 
stały przyrost im portu naszych skór lut rża­
nych, k tóry  w roku 1935 osiągnął poważną 
nadw yżkę w porów naniu  cło okresu 1930 — 
1934. Import polskich skórek  futrzanych cło 
Stanów Zjednoczonych, p rzy  uw zględnieniu 
istałego zapotrzeibołwamia tego surow ca przez 
przem ysł przetw órczy, może doznać dalszego 
silnego wzrostu, o ile eksport tych artykułów  
z Polski ulegnie odpowiedniej reorganizacji.

Z pośród gatunków  skórek futrzanych, 
im portow anych z Polski n a  szczególną uwagę 
zasługu ją źrebaki, k rólik i, zające i w iewiórki. 
W m niejszych ilościach dostają się tu ta j n a ­
sze kuny, gronostaje. lisv, skórv baranie, koźle 
i jagniąt. W imporcie skór źrebięcych Polska 
za jm uje obecnie 1-sze m iejsce, przed Amglją 
Chinami i A rgentyną. W  ostatnim  czasie po­
jaw iły  się źtrebaki rum uńskie, k tó re  w praw ­
dzie są tańsze loid1 naszych, jednak  gorsze ga- 
tu nkowo.

Białe skórki królicze z Polski m ają 
przed sobą silną konkurencję  ze stromy F ran­
cji d Beligji, k tó re  w dużej ilości zaopatru ją  
rynek  am erykański w  ten  artyku ł. Polskie 
skórki są uw ażane za niższe od francuskich, 
w sku tek  niewłaściwego sposobu ich suszenia. 
D latego też skórk i te są jeszcze mało znane w 
am erykańskim  przem yśle przetw órczym  (ka­
peluszowym). Należy nadmienić, iż hod owla 
k ró lików  b ia łych  w e  F rancj i stoi ma, w ysokim  
poziomie rozw oju i p ro d u k c ja  tychże skórek 
uległa odpow iedniej standaryzacji.

jeśli idzie o  skórki zajęcze, to  według o- 
pinj i am erykańskich im porterów  są one do­
brego, gatunku i m ogą w  zupełności dorów ny­
wać skórkom  pochodzenia francuskiego, czy 
też  rosyjskiego, uw ażanym  na ry n k u  amery-
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bańskim  za najlepsze. Skórki tego rodzaju  za- 
pz.ęła doistarczać do St. Zjedn. w  w iększych 
ilościach Roisja Sowiecka.

Bicirąc pod uwagę, iż S tany Zjednoczone 
sprow adziły w 11 m iesiącach roku ubiegłego
29.976.225 funtów  skórek  króliczych ogólnej 

a riości dolarów  12.861.128; 2,149.596 funtów  
skórek zajęczych ogólnej w artości doi. 
662.769, oraz 199.858 skór źrebięcych za doi. 
1,017.042. Należy stw ierdzić, że ry n ek  am e­
rykański pozostaje w w ielk iej mierze do dys­
pozycji polskiego' tow aru i w  te j dziedzinie 
istn ieją duże szanse dla nasizegio eksportu. — 
Przywóz skór futrzanych niewypnafwuunych 
do Stanów Zjednoczonych nie podlega żad­
nym ograniczeniom, ani opłatom celnym.

Im port z Polski skórek  fu trzanych w y­
prawionych, farbow anych lub niefarbowa-
i)> ch, oraz lisów srebrnych napo tyka na po­
ważne trudności, z pow odu wyisioikieigo- cla na 
i eg : rodzaj u a rty k u ły . Cło n a  lisy srebrne 
Wynosi — 50% ad calorem. na skórki fu trza­
ne w yprawione — 25% ad  valorem, na skór­
ki fu trzane w ypraw ione farbow ane — 30%
ad \ alorein.

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I D EW I­
ZOWYCH ZANOTOW ANE PRZEZ P. I. 
E. W  OKRESIE OD 17 DO 27 KW IET­
NIA 1936 R.
BELGJA. Rozporządzenie z 29 m arca usta la  w y­

sokość podatku  komsumcyjnego od m argaryny  i in ­
nych tłuszczów.

7, dn. 10 ub. m. zostały podw yższone staw ki po­
datku  obrotowego, -pobieranego p rzy  wwozie, od n a ­
stępujących  artyku łów : n iek tó re  rodzaje m ąki, g lu ­
ten, ikrochmail, masło i n iek tó re tłuszcze roślinne, oraz 
ryby.

BRAZYLJA. W edług zarządzenia z dn. J. IV. 36 
Ustalono listy  tow arów , przy  k tó rych  eksporcie .usta­
lony procen t -dewiz należy odstępow ać Bankowi B ra­
zylijskiem u. m. in. obejm u ją  o-ne: 100 proc. dewiz
przy  eksporcie smalcu, 55 proc. — naw ozów  zw ie­
rzęcych i  roślinnych, baw ełny, ryżu, białego cukru , 
z iarna kakaow ego, m ięsa mrożonego, konserw ow ane­
go, kaw y surow ej, w ełny -surowej, kości, o-trębów 
Pszennych i innych.

BRYTYJSKIE POSIADŁOŚCI. -  CEYLON. Z dn. 
29. II. 36 zostało -podwyższone cło n a  k-o-prę.

K ontyngenty  ww-ozowe ma tkan iny  -przysługują­
ce P-ołsce obejm ują:
T kaniny bielone (Ble-ached texti-les)- — 370.327 yardów

„ szare (grey -cloth) — 80.092 yardów
„ drukow ane (prin te cloth) — 344.544 yardów
„ farbow ane (dyeid cloth) — 69:2.872 yardów

z.e sztucznego jedw abiu  — 571.012 yardów

BRYTYJSKIE POSIADŁOŚCI. -  HONGKONG. 
Z dn. 1 kw ietn ia  br. w prow adzone zostały m-owe staw ­
ki podatku  -od napojów  w yskokow ych i tytoniu.

BUŁGARJA. F il je  Bank-u Narodow ego zostały 
upoważnione do w ym iany w alut, pochodzących z tran-

z-a-kcyj kom pensacyjnych, z 'zastrzeżeniem , że walu 
ty  te m uszą pochodzić z eksportu.

DANJA. 11 m arca br. ukazało  się w yjaśnienie 
M inisterstw a S karbu  w  spraw ie clenia pasków  z ce­
lofanu.

Z dn. 1 kw ietn ia  uległo- podw yższeni u cło na k le j 
roślinny, 1 lipca w ejdą w życie zm iany  cła na -obu­
wie sukienne, bu te lk i, oraz n iek tó re  w yroby  szklane.

FRANCJA. Rozporządzenie z 8 ub m. ustala do­
d atkow y  bezcłow y kon tyngen t na k arto fle  pochodze­
nia m arokkańskiego.

D nia 22 ub. ni. ogłoszone zostały d ek re ty  w pro­
w adzające obow iązek znakow ania w zględem  następu­
jących  tow arów : cegły żużlowej, m łotów i narzędzi 
t. z. pneum atycznych, n iek tó ry ch  żarów ek e lek try cz ­
nych, g ran itu  porfirow ego oraz względem  różnych 
apara tów  i instrum entów  m edycznych i den tystycz­
nych.

IRLANDJA. Z dn. 4 ub. m. uległo podwyższeniu 
cło n a  n iek tó re  gatunki pap ieru .

JAPONJA. Na sesję parlam entu , k tó ra  -rozpoczy­
na się 1. V. 36 wniesiono p ro jek ty  podw yżki staw ki 
celnej na gazolinę, para finę , różne o le je  m ineralne' 
i roślinne o raz p ro jek t p rzed łużenia ważności ustawy 
o -ochronie handlu  zagranicznego -do kw ietn ia  (937 r.

LUKSEMBURG. Postanow ieniem  książę-cem z 24 
m arca wwóz, tk an in  baw ełnianych -został uzależniony 
od uprzedniego zezwolenia.

PALESTYNA. W dn. 2. IV. 1936 r. ukazało się 
rozporządzenie Rządu palestyńskiego, u s ta n a w ia ją c e  
n-owe staw ki celne ma zboże i m ąkę. S taw ki te obow ią­
zu ją n a  okres 3-ch m iesięcy, poczynając od dnia 
1. IV. 1956 r. i są następu jące :

Od tomy 
Ł. P. Mi! s.

M ąka pszenna:

K lasa I. G atunki: ,,N orth-K ing“, „N orthern  
Go-ld", „Three Misses", „B ritains Q ueen“,
„Gold Medal", „Tower", „Nelson", „W est- 
m inster", „G reat West", „Red Dragom",
„Li-om" i -iinne gatunki podobnej jakości 12.250

K lasa II. G atunki: „B rillant", ,,N ovelty“, „Sil- 
ve,r Crow n", „Harrisom", „Pear-les", „Din- 
go“, „Henk-o", „Eclipse", „C harlick" i in ­
ne gatunki podobnej j a k o ś c i ...........  8.700

Klasa III. G atunki: „Stella Nr. I", ..Farbie
Special E x tra “, „00 G ranu la r F lour",
„0 S tellato F lour" i inne gatunk i podob­
n e j j a k o ś c i ................................................ 6.800

Klasa IV. G atunki: „B-3“, „B-4“, „00", „G-S“ ,
„G-D E x tra  F lour" i inne gatunki po ­
dobnej j a k o ś c i ........................................ 5.650

M ąka żytnia

K lasa I. G atunek „iCrearn of R ye“ i inne ga­
tunk i -mąki ży tn ie j podobnej jakości . . 9.000

K lasa II. W szelkie gatunk i -mąki ży tn iej z
w y jątk iem  „iStraight M i l i " ...............  5.750

Klasa III. G atunek  „S traight M i l i " .......  5.450
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Mielona pszenica:

W szystkie k l a . s y ..........................................  8.000
Semolina (zaw ierająca „seimoule")

K lasa I. G atunek  „SSSG“ i inne gatunk i se-
m oliny lub ,,se,moule“ pod-obrne-j jakości 8.800

K lasa II. G atunek „SSSF“ i ,.-SS-SE“ o raz in ­
ne gatunki semoli.ny lub „semou-le" po­
dobnej j a k o ś c i ..................................................  8.450

Żyto:

W szystkie gatunki ( k l a s y ) ................................  5.450
Pszenica m iękka . . . . . . . . . . . . . .  7.700

RIJMUNJA. Ogłoszone .zostały zm iany ew aluacji 
szeregu tow arów  (papier, w yroby  kauczukow e obu ­
wie, ob rab ia rk i .i m aszyny, perfum erje , ołówki etc.), 
na skutek  czego opłacać one będą zm ieniony podatek  
obrotow y i luksusowy, pob ierany  p rzy  wwozie.

Stale opłaty  pob ierane od sztucznych włókien 
przędzalnych  uległy zmianie.

Z dn. 16 ub. m. uległy, s-komly.ngentowaniu (wraz 
z jednoczesnem  nałożeniem  opłat kontyngentow ych), 
następu jące tow ary : n iek tó re  rodzaje p ap ieru  i te k ­
tu ry , części tek tu row e do obuw ia, piasek, ziemia
okrzem kow a itip., szk ła optyczne, oraz sprzęt domowy 
(talerze etc.) i w yroby san ita rne  z fajansu.

STANY ZJEDNOCZONE. P o jaw iły  się w yjaśn ie­
nia ta ry fikacy jne , dotyczące wosku z wełny, piłek 
gumowych -niewypełnionych pow ietrzem , maszyn do

asfaltu , pap ieru  pokry tego  w arstw ą złota, am perom ie­
rzy  i w oltom ierzy oraz chusteczek lnianych.

Z dn. 24 ub. m. w prow adzone .zostało dum pingo­
we cło w yrów naw cze na n iek tó re rodzaje szynek, 
słoniny i m ięsa w ieprzowego, pochodzenia irlandz­
kiego.

SZW AJCAR JA. Rozporządzenie z 7 ub. -m. w pro­
w adza nowy system  reg lam entac ji przyw ozu byd ła  
rzeźnego i mięsa.

SYRJA — LIBAN. Dn. 20 m arca uległy zm ianie 
staw ki celne n a  d ru t -żela-zny i stalow y, oraz na p e r­
fum erje.

WĘGRY. Z dn. 17 ub. m. ponow nie obow iązuje 
cło na benzynę.

WŁOCHY. W edług w yjaśn ień  w ładz włoskich 
przepisy  dewiz-owe odnoszące się d-o k rajów  sto su ją­
cych. sankcje obow iązują rów nież w zakresie tra n z y ­
tu. Podania o przydział -dewiz na cele -tranzytu muszą 
być w niesione do Istcam bi i należycie udokum ento­
wane.

WIELKA BRYTANJA. Rozporządzenie z 51 m ar­
ca br. zw alnia od cła t. z. kluczowego k ilka typów 
aparatów  pro jekcy jnych .

Z dn. 1.7 ub. m. uległo podw yższeniu cło na grze­
bienie (do czesania włosów).

M O Ż LIW O Ś C I H A N D LO W E  I EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAKTU
Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Istn ieje -możliwość eksportu  do kolonij ang ie l­
skich ma-szyn do m echanicznego p ran ia  bielizny. 
P/10541/45/Ro.

Firma, angielska in te resu je  się im portem  naczyń 
e-maij-owamych. P /l 1387/44/R-o.

F irm a zagraniczna -w A lepie in te resu je  się im por­
tem  naczyń email1 j-o W any-eh i  sp rężyn  do kanap  do 
Syrj.i i L ibanu. P/-115-23/2/4E/iRo.

F irm a am erykańska poszukuje kontaktów  h an ­
dlow ych z pow ażnym i dostaw cam i fu te r i -sikor w P ol­
sce. W arunk i: 3 p-r-oc. p row izji i ak redy tyw a bankow a. 
P/11031/4-H/M.

F irm a am erykańska p rag n ie  im portow ać bezpo­
średnio -z Polski używ ane w orki z b e l baw ełny. 
P/U031/4H/M.

F irm a w Sin-gapore in te resu je  się im portem  h a f­
tów m aszynow ych bieliźnia-nych w -dużych ilościach. 
r/11239/54/M.

F irm a am erykańska  -pragnie naw iązać k on tak t z 
polskim i eksporteram i w yrobów  koszykarskich.

P/11031/4H/49/Sz.
P udelka -do cygar, pap ierośn ice i iin-ne artyk-uly 

dla palaczy  poszukiw ane przez firm ę francuską. 
P/10866/54/Sz.

Na ry n k u  egip-ski-m i-stnieje zapotrzebow anie na 
kosze na bieliznę, ziar.n-o itd. P/10646/49/Sz.

W iklinę bi-ałą p rag n ie  zakupić firm a belgijska. 
P/.9986/49/-S.Z.

F irm a am erykańska poszuku je  -dostawców d rew ­
nianych fajek . P/10867/54/Sz.

F irm a w Man-illi (Filipiny) chciałaby naw iązać 
stosunki handlow e z polskim i eksporteram i wódek. 
P/11002/32/Ż.

Pow ażna firm a im portow a w C uraeao in te resu je  
-się dostawam i m yd ła  d-o p ran ia . P /l 1086/59/Ż.

F irm a w Bagdadzie (Irak) in te resu je  się im por­
tem  różnych artyku łów  z Polski. P/10599/4M/Ż.

F irm a w Buenos A ires chciałaby naw iązać sto­
sunki handlow e z po lsk im i eksporte ram i pap ieru  
szmerglowego. P/11284/61/Ż.

F irm a w  Ambat-o (Ekwador) in te resu je  się n a ­
w iązaniem  -stosunków handl. z Polski. P/11227/19/Ż.

Firm-a fran-cu-ska in te resu je  się dostaw am i k u b ­
ków im pregnow anych iz te k tu ry  i m ałych  beczułek 
drewnianycih. P /10622/40/Ż.

Bliższe i-nformacje w pow yższych spraw ach uzy­
skać mogą zain-teres-owani eksporte rzy  w Państw o­
wym Insty tuc ie Eksportow ym . P rzy  zgłos-zeniu należy 
pow ołać -się ina odnośny num er. F irm y, k tó re  nie pozo­
staw ały  dotychczas w bliższym  kontakcie z In sty tu ­
tem, w inny nadesłać jednocześnie swe referencje.
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SPRAWY K O M U N IKA C YJN E

POCIĄGI TOWAROWO-EKSPRESOWE NA 
LINJI GDYNIA ŁÓDŹ.
W celu zwiększenia sprawności przewozu 

wszelkich ładunków  nadaw anych za listami 
przewozowemi szybkości pośpiesznej od dnia 
15 m aja 1936 na trasie Łódź Kaliska—Toruń— 
Bydgoszcz — G dańsk — G dynia będą w pro­
wadzone pociągi towarowe ekspresowe.

Ponieważ wprowadzenie tych pociągów 
ma wielkie znaczenie dla portu gdyńskiego, 
podajem y poniżej szczegółowy rozkład ich 
jazdy.

Pociąg 5562/461 odejście z Łodzi o godz. 
18 m. 58, Kutno przybycie godz. 20 m. 25, 
odejście godz. 20 m. 58, Włocławek przybycie 
godz. 22 m. 04, odejście godz. 22 m. 10, Toruń 
przybycie godz. 23 m. 12, odejście godz. 23 
m. 22, Bydgoszcz przybycie godz. 0 m. 21, 
odejście godz. 0 m. 46, Lasko wice przybycie 
godz. 1 m. 50, odejście godz. I m. 57, Zając-z- 
kowo Tez. przybycie godz. 3 m. 28, odejście 
godz. 3 m. 43, Hohensitein przybycie godz. 3 
min. 54, odejście godz. 4 m. 24, Gdańsk Rdz 
przybycie godz. 4 m. 48, odejście godz. 4 m. 58, 
G dynia oseb. przybycie godz. 5 m. 40.

Czas w drodze z Łodzi Kaliskiej do G dy­
ni wynosi 11 g. 02 m.

W odwrotnym kierunku pociąg 462/5561 
odejście z Gdyni Portu godz. 19 m. 49, G dy­
nia osob. przybycie godz. 19 m. 54, odejście 
godz. 20 m. 07, Gdańsk Rdz. przybycie godz.
20 m. 40, odejście godz. 20 m. 50, Hohenstein 
przybycie godz. 21 m. 15, odejście godz. 21 
m. 16, Zajączkowo Tczewskie przybycie godz.
21 m. 27, odejście 21 m. 57, Laskowice p rzyby­
cie godz. 23 m. 37, odejście godz. 23 m. 42. 
Bydgoszcz przybycie godz. 0 m. 44, odejście 
godz. 1 m. 14, Toruń Przedni, przybycie godz. 
2 m. 17, odejście godz. 2 m. 27, Włocławek 
przybycie godz. 3 min. 39, odejście gocłz. 3 
m. 37, Kutno przybycie godz. 4 m. 45, odejście 
godz. 5 m. 18, przybycie do Łodzi Kai. godz. 7 
m. 02.

Czas w drodze z Gdyni do Łodzi Kai. wy­
nosi 11 godz. 13 minut.

Równocześnie będą zaprowadzone na tra ­
sie W arszaw a — Kutno pociągi skomuniko­
wane w Kutnie z pociągami Nr. 461 i 462 m ia­
nowicie :

z W arszaw y Gł. Tow. poc. Nr. 1391 odej-

RYNKI S P O Ż Y W C Z E

POŁOŻENIE NA RYNKACH ZBOŻOWYCH 
(Według danych Polskiego Biura Eksportu 

zboża w Gdańsku)
W miarę zbliżania się nowych zbiorów na 

półkuli północnej, zauw aża się wzmożony nie­
pokój giełd terminowych, m ających dzisiaj

ście o godz. 13.38, przybycie do K utna o 
godz. 20 m. 19 i z K utna poc. Nr. 4362 odejście 
o godz. 5 m. 05 przybycie do W arszaw y Gł. 
Tow. O' godz. 7 m. 57.

Czas w dredze wynosi: z W arszaw y do 
Gdyni 16 g. 02 m. a z Gdyni do W arszawy 
12 godz. 08 min.

Pociągami temi będą przewożone wszel­
kiego rodzaju ładunki za pośpiesznemi listami 
przewozowemi zarówno wagonowe jak  i drob­
nicowe nadane do przewozu na stacjach po­
czątkowego odejścia pociągu, na stacjach po­
średnich, na których pociąg ma postój, w yzna­
czony rozkładem jazdy, oraz przewożone będą 
ładunki tranzytem  przez tę trasę jak  i do sta- 
cyj położonych na linjach zbaczających.

KOLEJOWE ZNIŻKI NADMORSKIE.
D nia 1 m aja rb. wchodzi w życie 33% 

zniżka dla pow racających z letnisk nadm or­
skich do miejsc stałego zamieszkania, po co- 
najm niej 14-dniowym pobycie w letnisku. Te­
goż dnia wchodzi również w życie 33 % -owa 
zniżka kolejowa dla uzdrowisk sezonowych w 
liczbie okok> 30, oraz dla uzdrowisk otw ar­
tych przez cały rok w liczbie około 20.

Jako uzasadnienie przejazdu ulgowego, 
w dowolnej klasie pociągów osobowych i po­
spiesznych — służy zaświadczenie, wydane 
przez zarządy uzdrowisk.

W ystąpienia o pogłębienie ulgi lub roz­
szerzenie obszaru jej ważności na ogół letnisk 
nie są uwzględniane.

Zniżki kolejowe przyznano dla następu­
jących kąpielisk morskich: Bór, st. kol. Jastar­
nia; Cetniewo, st. kol. W ielka Wieś ŁTallero- 
wo; Chałupy, Dębki, st. kol. Krokowa: G dy­
nia, Hel, Jasne Wybrzeże, st. kol. W ielka 
Wieś Łlallerowo; Jastarnia, Jastrzębia Góra, 
st. kol. Łebcz lub Wielka Wieś Hallerowo; Ju­
rata, Karwia, st. kol. Krokowa lub W ielka 
Wieś Hallerowo; Karwieńskie Błota, st. kol. 
Krokowa lub W ielka Wieś Hallerowo; K uźni­
ca, Lisi Jar, st. kol. W ielka Wieś Hallerowo; 
Orłowo Morskie, st. kol. Kolibki Orłowo: 
Ostrowo, st. kol. W ielka Wieś Hallerowo 
Puck, Róże wic, st. kol. W ielka Wieś H allero­
wo; Swarzewo, Tupadły, st. kol. W ielka Wieś 
Hallerowo; Wielka Wieś Hallerowo, Wielka 
Wieś.

słabe oparcie towarowe. W tym  samym czasie 
rok temu ilości pszenicy argentyńskiej i austra­
lijskiej, wolne do eksportu, były o 2 milj. ton 
większe, aniżeli obecnie, F rancja  wyprzedawa- 
ła 1 milj. tonn pszenicy w sposób gwałtowny, 
akcja przeto baissistów miała tw arde i pewne
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podstawy. Sprzedaże pszenicy jn blanco tero- 
ryzowały wówczas rynki, pTżytem rekordowe 
zeszłoroczne zbiory kukurydzy argentyńskiej 
uniemożliwiały próby zwyżki cen zbóż pa­
stewnych.

Sytuacja  obecna jest znacznie korzystniej­
sza od zeszłorocznej nie tylko ze względu na 
poważne zmniejszenie się zapasów świato­
wych, lecz przedewszystkiem wobec tegorocz­
nego nieurodzaju pszenicy argentyńskiej, sta­
nowiącej normalnie bazę gry na zniżkę. 
W miesiącach zimowych kursowały pogłoski
0 wielkiem zaangażow aniu się in blanco eks­
porterów  argentyńskich na giełdach term ino­
wych, co tembardziej jest prawdopodobne, że 
system sprzedaży zbiorów argentyńskich opar­
ty  był właśnie na tranzakcjach terminowych 
w Liverpoolu, Londynie i Rotterdamie. W mię­
dzyczasie w ypadki polityczne w płynęły na 
zwiększenie zakupów do Europy, przyspiesza­
jąc proces zwyżkowy. W ciągu ostatnich 4-ech 
miesięcy notowania pszenicy w Rotterdamie 
zwyżkowały z Hfl. 4,20 do Hfl. 4,90 i stopnio­
wo gestja cen pszenicy przesuw ała się coraz 
silniej z A rgentyny do Kanady, posiadającej 
obecnie największy na świecie rem anent ok.
5,5 miljona tonn.

Ruch zwyżkowy wszakże w strzym any zo­
stał w  zakresie pszenicy w ciągu bieżącego 
miesiąca, pomimo równoczesnej zwyżki kuku ­
rydzy, żyta i jęczmienia. Przyczyna leżała 
z jednej strony w nieoczekiwanej dyw ersji ze 
strony w yprzedaży pszenicy francuskiej i por­
tugalskiej, k tóre jakoby zostały już zakońęzcne
1 z drugiej strony w ustępliwości kanadyjskie­
go Wheat Board‘u, dążącego do likwidacji za­
pasów. Taktyka zakupowa angielskich kon­
cernów młynarskich największych importerów 
pszenicy na świecie, prowadzona jest w ostat­
nich czasach na „przetrzymanie” „Wheat Bo- 
ard‘u i wymuszenie zniżki. Dowodem tego są 
wyjątkowo szczupłe zapasy w Anglji, a ostat­
nio było nawet przedmiotem interpelacji w 
Izbie Gmin i projektu rządu zakupienie zapa­
sów na wypadek mobilizacji.

jak  wspomnieliśmy, obecnie pewne już 
jest zakończenie kampanji tegorocznej z mini- 
malnemi zapasami pszenicy na poziomie naj­
niższym z ostatniego 10-leeia. W tych w a­
runkach z niepokojem oczekują giełdy świato­
we nadchodzących żniw, zwłaszcza zbiory 
Ameryki Północnej zadecydują o kształtowa­
niu się cen na szereg miesięcy. Jaka będzie 
zdolność eksportowa Kanady, wyprzedanej 
w sierpniu z zapasów, czy Stany Zjednoczone 
będą miały nadmiary, oto są pytania, niepo­
kojące giełdy zbożowe. Nie dziw więc, że 
wiadomości o zmianach atmosferycznych są 
pilnie śledzone i dyskontowane na giełdach 
terminowych.

W Stanach Zjednoczonych pszenica ozima 
zapowiada się nie lepiej od złych zbiorów ze­
szłorocznych. Rejony południowo - zachod­
nie cierpią nadal od suszy. Chociaż donoszą o
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zwiększeniu powierzchni pszenicy jarej i do­
statecznych zapasach wilgoci w środkowych 
i północno - zachodnich rejonach, to jednak 
napływają meldunki o zbyt niskiej tempera­
turze, nie sprzyjającej wegetacji. Szczegól­
nie z Kanady donoszą o nieodzownem opóźnie­
niu żniw i w związku z tem o obawach złych 
zbiorów przeważnie zawodzących gdy są póź­
ne w tamtejszych warunkach.

W Europie Zachodniej, nie wyłączając 
Francji, Hiszpanji i Portugalji szacunki są 
niższe od zeszłorocznych.

Zbiory kukurydzy  argentyńskiej w sku­
tek deszczów są opóźnione, co praw dopodob­
nie odbije się również na gatunku i ilości zdat­
nej do eksportu. Szacunek ostatni z przed 6 
tygodni obniżony był do 9,6 milj. tonn, co da­
łoby ok. 8 milj. tonn na eksport — ilość wielką 
na stosunki światowe w w yoadku normalnych 
zbiorów tego artykułu  na Bałkanach. — 
jednakże zw yżka ceny kukurydzy  właśnie 
w kw ietniu o przeszło 10%, nie wyłączając 
dalszych terminów, w skazyw ałaby raczej na 
niższą jeszcze od oficjalnej ocenę żniw bieżą­
cych. Zbiory te w każdym  razie są jednym 
z najważniejszych o ile nie najważniejszym  
elementem kształtow ania się ogólnej świato­
wej konjunktury  zbożowej.

Najsilniejsze tempo eksportowe Polski zo­
stało już zakończone. Wywieźliśmy w bieżą­
cej kampanji produktów zbożowych nie mniej, 
niż w tym samym czasie kampanji ubiegłej. 
Wielkie sprzedaże marcowe żyta, jęczmienia 
i mąki dały realną podstawę zwyżce ceny we­
wnętrznej i pozwoliły na stopniowe podwyż­
szanie żądań zagranicą. Jednakże w ostat­
nim miesiącu żyto kanadyjskie jest w coraz 
siłniejszem zaofiarowaniu w Europie, docho­
dząc nawet do Danji po cenach konkurencyj­
nych z naszemi, co niewątpliwie zmniejszy na­
sze możliwości zbytu i utrudni akcję zwyż­
kową.

SYTUACJA NA RYNKACH ZBYTU MASŁA
za czas od 16 — 27 kw ietn ia  rb. (według
danych Związku Gospodarczego Spół­
dzielni Mleczarskich w  Poznaniu)
Druga połowa kwietnia rb. nie odznaczy­

ła się na maśłarskich rynkach podaży i popy­
tu żadnemi szczególnie ciekawemi ' faktami. 
Miernikiem naszych cen pozostał bardziej niż 
kiedykolwiek Londyn, wobec ponownego 
skoncentrowania prawie całej nadwyżki eks­
portowej na rynku angielskim. Rynek ten no­
tował w minionym okresie sprawozdawczym 
niejednolitą tendencję, a  ceny sprzedaży wy­
kazywały nieraz w ciągu jednego tygodnia 
kilkakrotne wahania. Jeśli dostawy masła pol­
skiego nie odgrywają na rynku angielskim, 
wobec stosunkowo nikłych ilości, żadnego 
wpływu, to ważny czynnik regulujący ceny 
stanowi masło nadchodzące z krajów produk­
cji południowej kuli ziemskiej. Dostawy te



ulegają znacznym wahaniom i w ostatnim 
czasie częściowo przekroczyły zeszłoroczny 
poziom. Głównym dostawcą pozostaje Nowa 
Zelandja, gdy natom iast A ustralja ze wzglę­
du na niekorzystne w arunki atmosferyczne 
mniejsze śle ilości masła, a tem samem odgry­
wa skromniejszą rolę. W ciągu ubiegłego ty ­
godnia nadeszło do Londynu 238.000 skrzyń, 
z czego przypada blisko 220.000 skrzyń na No­
wą Zełandję, reszta natom iast na Australję 
i Argentynę. W ciągu bieżącego tygodnia ocze­
kiw ana jest rekordowa cyfra 312.000 skrzyń, 
jednak już w następnym  tygodniu dostawa 
opada do niespełna 185.000 skrzyń. Ze wzglę­
du na nadchodzący koniec sezonu zwiększo­
nej produkcji, można się liczyć ze stopnio­
wym spadkiem  dostaw masła ze wszystkich 
krajów  południowej kuli ziemskiej.

Poziom notowań Giełdy Towarowej w 
Londynie uw idaczniają następujące biule­
tyny:

z dn. 10 rów ny okres

k w ie tn ia  kw ie tn ia  kw ie tn ia  kwiecień 35

argentyńskie — — — 72—74
australijskie 87—89 85—87 86—88 71—73
duńskie 108 102—103 103 95
holenderskie 86—88 83^88 85—88 70—72
estońskie — — —
łotewskie 88—90 87—90 88—90
litewskie 90 85—88 — 74—76
nowozelandzkie 87—89 85—87 87—89 76—77
polskie 85—86 85--86 82—84
rosyjskie — — — 69—71

Dowozy w ciągu m arca rb. w ykazują 
znaczniejszy spadek w stosunku do równego 
okresu poprzednich dwóch lat. Ten sam objaw 
daje się zauw ażyć za okres T. kw artału  r. b. 
pod względem ilościowym, natom iast w artoś­
ciowo stw ierdza się wzrost im portu:

Dowieziono w r.: 1954
w m arcu  939.897
natom iast od stycznia 

do m arca 2.628.223
w artość Ł. 8.892.048
z czego przypada 

na Polskę: 
w m arcu
natom iast od stycznia 

do m arca 
w artość Ł.

1935
894.574

2.343.863
9.865.883

461

5.160
16.176

1.936
748.785 cwt.

2.255.009 cwt. 
10.277.165 cwt.

6.767 cwt.

28.772 cwt. 
103.272 cwt.

W ciągu pierwszego kw artału  rb. zwięk­
szyły się poza Polską dostawy z południowej 
A fryki, Łotwy, Litwy, Holandji, Argentyny, 
zmniejszył się natom iast przywóz z Austrałji, 
Nowozelandji i Szwecji.

Zapasy w chłodniach angielskich w yka­
zują według ostatnich danych statystycznych 
nieznaczny wzrost, jakkolw iek ani w przybli­
żeniu nie dorównują one zapasom z poprzed­

nich lat. W ynosiły bowiem w połowie marca 
rb. 396.952 skrzynie, pod koniec marca 384.266 
skrzyń, 11 kw ietnia 401.538 skrzyń, wobec 
495.834 skrzynie w połowie kw ietnia 1935 r. 
a 964.073 skrzynie w połowie kw ietnia 1954 r.

Notowanie duńskie w okresie sprawoz­
dawczym wynosiło:

1936
9 kw ietnia 180,— koron

16 „ 170,— „
23 „ 1 7 0 ,-  „

1935
11 kw ietnia 160,— koron
18 „ 160,— „
25 „ 152,—

1934
12 kw ietnia 127,— koron
19 „ 120,— „
26 „ 1 2 2 ,-  „

Rynek krajow y w ciągu ubiegłego okresu 
sprawozdawczego notował tendencję spokoj­
ną. Poszczególne ośrodki konsumcyjne po­
k ryw ają  swe bieżące zapotrzebowanie z p rzy ­
ległych terenów, skutkiem  czego ar os nad­
produkcji województw zachodnich kieruje się 
na eksport.

RYNEK MAŚLARSKI W BELGJI.

Obecna sytuacja z zakresu zbytu masła 
na rynku  belgijskim kształtuje się niekorzyst­
nie dla eksporterów zagranicznych.

Cena masła duńskiego, którego import do 
Belgji wynosi obecnie 36,5% kontyngentu 
ogólnego, kalkulow ała się w połowie kw ietnia 
12, 15 fr. belg. cif Antw erpja. Dodawszy do 
tej ceny 6 frb. tytułem  opłaty licencyjnej i 1,61 
fr. b. tytułem  cła, cena na masło duńskie w 
dostawie na rynek  belgijski wynosi 19,76 fr. b. 
za kg, podczas gdy cena na najlepszy gatunek 
masła belgijskiego wynosiła 17 fr. b. a na jtań ­
szy 14,30 fr. b.

Masło holenderskie, którego import do 
Belgji wynosi 25,5% kontyngentu ogólnego, 
kalkuluje się 9,82 fr. b., a z opłatą i cłem 17.43 
fr. b. za kg.

Masło irlandzkie, którego import wynosi 
25 % kontyngentu ogólnego, kalkuluje się 9,77 
fr. belg. cif Antwerpja, a z opłatą i cłem, 17,38 
fr. belg. za kg.

Od sizeregu miesięcy daje się obserwować 
W Belgji wzrost konsumcji m argaryny. W mie­
siącach zimowych cena na masło na rynku 
belgijskim przekroczyła poważnie 20 fr. za kg 
wobec czego masy konsumentów musiały zre­
zygnować z zakupu masła zagranicznego 
i przerzuciły się na  m argarynę. Obecnie cho­
ciaż ceny spadły, konsumenci w dużej mierze 
pozostali przy konsumcji m argaryny.
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PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY N A  W YBRZEŻU

POŁOW Y RYB M ORSKICH W KWIETNIU.
Polowy naszych rybaków  w ypadły  w 

kw ietniu b. roku bardziej korzystnie niż w 
odpowiednim miesiącu ubiegłego roku. Nie­
stety, dotyczy to tylko ilościowych wyników 
połowów, pod względem w artości natom iast 
mamy dość znaczny spadek względem 
kwietnia 1935 roku, co się tłum aczy spad­
kiem niektórych wartościowych połowów, 
jak  łososi, mielnic, troci, niektórych od­
mian płastug, szczupaków. Znaczne połowy 
szprotów, w raz ze śledzikami i dorszy nie mo­
gły Wyrównać tych strat na wartości.

Złowiono ogółem 1.434.130 kg ryb o w ar­
tości 165.441 zł, czyli o 365 tys. kg więcej i o 
92 tys. złotych w artości mniej niż w kw ietniu 
ub. roku.

Połowy pełnego Bałtyku, uwzględnione w 
powyższych liczbach dały  229.720 kg. o w art. 
28.914 zł, wobec 136.690 kg o wartości 25.625 zł 
w kw ietniu ub. roku. Znaczne zwiększenie 
tych połowów idzie w parze z nieznaczną 
tylko zwyżką ich wartości. Trzeba jednak 
mieć na uwadze, że połowy w kw ietniu 1935 
roku dały stosunkowo wysoką wartość na 
jednostkę wagi, to też do porównania, jako 
miara, nie zupełnie się nadają.

Naogół kwietniowe połowy pełnego Bał­
tyku w tym  roku można uważać za korzystne, 
pomyślnie się rozwijające. Bo też był czynnik, 
który zachęcał do nich —- a była nim nowa 
zam rażałnia ryb przy Chłodni Rybnej w 
Gdyni, k tóra umożliwiła natychmiastowe 
preparowanie pierwszorzędnej ryby mrożo­
nej. Ta dodatnia okoliczność została jednak, 
znowuż zrównoważona ujemnemi skutkami 
braku zorganizowanego odbioru w k ra ju  na 
rybę z tych połowów bałtyckich.

Z połowów pełnego Bałtyku było (licząc 
w nie połowy bornholmskie i na Głębi G dań­
skiej) : dorszy 184.800 kg, wartości 22.176 zł, 
storni 39.920 kg — 5.988 zł, zimnicy 5.000 kg 
-— 750 złotych.

Na poszczególne gatunki ryb złowionych 
w kwietniu przypadłw  (ilość w  kilogram ach, 
w artość kg. w groszach w nawiasie) szpro ty :
1.005.000 (5), śledzik i : 134.320 (15), dorsze:
200.200 (12), płastugi, s to rn ia : 57.4201 (15), 
zimnica: 5.000 (15), gładzicy b ra k  a /w! roku  
ubiegłym  w kw ietniu złowiono je j 7.500 kg., 
węgorze: 1.150 (140), kW apy: 610 (50), s ie ja : 
80 kg,, w 72 sztukach (160), łososie ckiże: 
13.730 kg. w 1.552 sztukach (450), łotsioś imały 
(mielnica): 430 kg. w 1047 szt. (220), troć 321) 
kg. w 103 sztukach (450), szczupaki: 5.720 
(150), okonie: 4.670 (50), płocie: 4.350 (50), 
certy : 1.130 (40).

Podział połowów na poszczególne m ie j­
scowości: Hel 464.530 kg. o w artości 46.716 zł. 
(wzrost ilościowy o sto toin, spadek w arto ś­

ciow y o 60 tys. zł. w stosunku do roku ubie­
głego.) G dynia 458.150 kg. — 19.029 zł. (wzrost 
ilości o 97 ton, spadek wartoś. o 8 tys. zł.) 
miejscowości od Jastarni do W. Wsi 230.480 
kg. o w artości 55.485 zł. (wzrost ilościowy o 
88 ton. spadek wartości o 22 tys. zł.), m ie j­
scowości od ( liłapowa do K arwi 23.260 kg. — 
2.829 zł., (wzrost o 8 tys;. kg. spadek o 1 tys. 
złotych), miejscowości mad Zatoką od Pucka 
do Obłiiża 27.990 kg. — 10.468 zł. co stanowi 
spadek tak  ilościowy o 20 tys. kg. ja k  i w ar­
tościow y o 4 tys. zł. iw porów naniu z kw iet­
niem  ubiegłego roku.

N ajw iększym  odbiorcą ryb  były  w dal­
szym ciągu w ędzarnie, odbiera jąc 729.940 kg.
0 Wartości 36.017 zł., na rynku  m iejscow ym
1 do k ra j ui sprzedano: w stan ie świeżym
696.060 kg. — 106.706 zł. G dańsk odebrał za­
ledwie 3.630 kg. — 468 zł. Zagranicę wysłano 
toisosi 4.500 kg. — 20.250 zl., (do Szwecji 3.100 
kg. — do Szw ajcarji 1.200 kg., do Anglji 200 
kg.)

OBROTY PORTU GDYŃSKIEGO RYBAMI 
I TOWARAMI RYBNEMI W KW IET­

NIU.
O broty handlowe rybami i towaram i ryb- 

nemi port u gdyńskiego sk ładają  się z prze­
ładunku tiowjaru 'zagranicznego w porcie 
handlow ym  i w  porcie rybackim , oraz dow o­
zu do portu  'rybackiego ryby  z1 w łasnych po­
łowów. Poniższe dane obejm ują tylko obro­
ty  tow arem  zagranicznym  w  porcie handlo­
wym i rybackim .

O gólny im port towairólw rybnych w 
kw ietn iu  w yniósł 741 toin z czego na port r y ­
backi p rzypada 305 ton, a n;a po rt handlow y 
436 ton. Im port u trzym ał się ma poziomie 
roku ubiegłego, w stosunku zaś do miesiąca 
m arca r. b. ilościowy ispadek w yniósł 75% 
(zakończenie sezonu zimowego).

W  porcie rybackim  dw a statk i iz N or­
w egii w yładow ały: śledzi solonych norw e­
skich : 2.204/1 beczek t. j. 233 toin, tranu 17,5 
ton, tłuszcz ry b n y  15 ton. k le j ry b n y  5,5 ton, 
o-lej śledziowy 13 ton, m ączka rybna  0.5 ton.

Do p a r tu  handlowego dow iozły 2 statki 
polskie i 28 obcych, drobmiicawemi partjam i: 
śledzi solonych z N orw egji: 207 ton. z Ho­
land ji 59 ton, tran u : z Norwegji. 75 toin, 
z D an ji 34 ton, z H olandji 11 ton, Konserw 
rybnych: portugalsk ich: 1.677 kg., francu­
skich 687 kg., szwedzkich 654 kg., łotewskich 
346 kg., belgijskich 273 kg\, hiszpańskich 60 
leg., duńskich 48 kg.., holenderskich 23 kg., 
Inne ryłby: z Niemiec 632 kg., z Belgji 492 kg., 
ze Szwecji 53 kg., z N orwegji 40 kg.

Z porów nania obrotów  portu  'rybackiego 
z portem  handlowym  w ynika, że na  jeden
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statek po rtu  rybackiego w ypada 152 toin to­
waru, a w porcie handlow ym  25 tom tow arów  
rybnych. Z portu  rybackiego wysłanio 71 w a­
gonów z towarami, rybnem i.

KRONIKA.
— NIEWYKORZYSTANE MOŻLIWOŚCI DLA 

ZBYTU ŚWIEŻYCH DORSZY. B rak  m iejsca na sk ła­
dowanie m rożonych ciągle dorszy ;z połowów p o l­
skich rybaków , pociągnie a a  sobą przym usow e bez­
robocie rybaków , jeże li nie znajdzie się zbytu  na 
m rożone czy świeże dorsze. K ra je  posiadające silnie 
rozw inięte rybołów stw o m orsk ie nastaw iły  się p ra ­
wie w yłącznie na sprzedaż św ieżych ryb, w ysyłanych 
do najdalszych miejscowości w odpowiedn.iem opako­
waniu (w lodzie np.) P róby  robione obecnie w Helu 
przez jednego z ruchliw ych kupców, dowiodły, że 
najw yższy czas aby  i u nas w ejść na t ą  drogę (z H e­
lu w ysyła się tygodniowo do 200 sk rzy ń  a 50 kg, dor­
szy w lodzie). O bniżenie ta ry f  kolejow ych dla d ro b ­
nych w ysyłek dorszy je st niezbędnem  dla dalszego 
szybkiego rozw oju  tych pom yślnych prób. Szczegó­
łowych natom iast badań w ym aga zagadnienie rozw i­
nięcia p ro d u k c ji konserw  z dorsza.

-  ROKOWANIA POLSKO - GDAŃSKIE W 
SPRAWIE OBROTÓW RYBNYCH. Za k ilk a  miesięcy 
upływ a dw uletn i okres porozum ienia połsko-gdań- 
skiego, w spraw ie w zajem nej w ym iany tow arów  
rybnych, porozum ienia mieszczącego się w ram ach 
umowy o obrotach produktam i rolniczemu m iędzy 
Polską a W. M. Gdańskiem.

Umowa zaw arta  na okres jednego roku, je s t co­
rocznie przedłużaną p rzy  uw zględnieniu zm ian d y k ­
tow anych przez p rak ty k ę  życiową. Urnowa dzieli się 
na dwa porozum ienia, jedno  zaw arte m iędzy czynni­

W Y D A W N I C T W A

DR HERBERT SAND: „AMORTYZACJA W 
ROZUMIENIU GOSPODARCZEM I PO­
DATKOWEMU

W ostatnich dniach ukazała się drukiem 
praca p. Dr. Herberta Sanda, wicedyrektora 
Izby Przemysłowo - Handlowej w Łodzi p. t. 
„Amortyzacja w rozumieniu gospodarczem 
i podatkowem”.

Wobec aktualności, jakiej nabrała sprawa 
postępowania amortyzacyjnego w świetle 
zmian przepisów podatkowych, oraiz orzecz­
nictwa Najwyższych Sądów, naświetlenie po­
ruszonej kwestji w wspomnianej pracy p. Dr. 
Sanda może doskonale ułatwić szerokim sfe­
rom gospodarczym ustalenie wniosków, jakie 
nastręczają się w tem tak żywot nem zagad­
nieniu.

Pracę powyższą w cenie zł 1.50 od egzem­
plarza można nabyć w łzbie Przemysłowo- 
Handlowej w Gdyni, wpłacając przypadają­
cy należność na P. K. O. Nr. 204.415.

kam i nządowemi obydwu stron usta la  w ielkość kon­
tyngentów , drugie zaś  porozum ienie zwane „branżo- 
wem “ zaw iera się m iędzy p ryw atnem i stronam i dla 
p rak tycznego w ykonania obrotów  tow arow ych.

W dniu. 5 m a ja  br, odbyło się w G dańsku p ie r ­
wsze posiedzenie czynników  oficjalnych (polskich 
i gdańskich) w spraw ie p rzed łużenia um owy i u sta ­
len ia  kontyngentów  na rok następny  (trzeci z rzędu). 
Rozmowy branżow e rozpoczną się później.

Maijąc na uwadze w yniki obecnego, czyli d ru ­
giego roku porozum ienia polsko - gdańskiego, można 
się spodziewać zatrzym ania dotychczasow ych kon­
tyngentów  rybnych. Ze stro n y  po lsk iej w ysunięte 
będą zapew ne żądania zw iększenia ilości ryb  w yw o­
żonych w ruchu granicznym  przez naszych rybaków  
m arskich, gdyż tegoroczne kon tyngen ty  'były niew y­
starczające, a w ogólnych ilościach stanow ią ono m a­
ły odsetek. S trona zaś gdańska dom agać się będzie 
zw iększenia n iek tó rych  kontyngentów  (np. konserw y 
szprotów  w oliwie) i dopuszczenia pew nych ilości 
św ieżych ryb  (certy, leszcze) na ry n ek  polski bez po ­
średnictwa. organizaicyj branżow ych czy firm owych, 
czyli z w olnej ręki.

— PRACĘ ZAMRAŻALNI OGRANICZA BRAK 
KOMÓR SKŁADOWYCH W CHŁODNI RYBNEJ.

Obniżone koszty m rożenia spow odow ały duże 
zain teresow anie się firm  m rożeniem  ryb. N iestety 
m ała pojem ność kom ór składow ych Chłodni R ybnej 
n ie  pozwoli na rob ien ie w iększych zapasów ryb  m ro­
żonych, a całkow ite zapełnienie m agazynów  Chłodni 
R ybnej może nastąpić w ciągu najbliższego tygodnia.

D opiero po oddaniu  do uży tku  now ej chłodni 
śledziowej (gdzie część kom ór przew idziana jest na 
składow anie ryb  m rożonych), ziwiększą się m ożli­
wości m agazynow ania ryb  zam rożonych.

PRZEGLĄD OBRONY PRZECIWLOTNI­
CZEJ I PRZECIWGAZOWEJ.

Zarząd Główny L. O. P. P. w Warszawie 
wydaje miesięcznik p. t. „Przegląd Obrony 
Przeciwlotniczej i Przeciwgazowej”, w którym 
są poruszane i omawiane aktualne tematy, do­
tyczące organizacji i zagadnień obrony prze­
ciwlotniczej i przeciwgazowej.

Przemysł, jako najbardziej zagrożony w 
razie wojny, powinien przygotować akcję 
obrony przeciw 1ot. n iczo-gazo wej biernej na te­
renie swoich zakładów, nietylko ze względu 
na obronność i potrzeby ogólne Państwa, ale 
również w dobrze zrozumianym interesie wła­
snym. Przemysł więc powinien się w pier­
wszym rzędzie interesować wszelkiemi zagad­
nieniami i poczynaniami na tem polu.

W związku iz powyższem oraz z uwagi na 
to, że wyżej wspomniane czasopismo jest je­



dynym organem om awiającym  wszelkie po­
czynania w o. p. 1. g\, zakresie obrony prze­
ciwlotniczej i przeciwgazowej, Pomorski 
Urząd Wojewódzki, działając w myśl w ytycz­
nych M inisterstwa Przem. i H andlu, zwrócił 
uwagę Izby naszej na ten miesięcznik i zalecił

jego prenum eratę zakładom przemysłowym 
na Pomorzu.

Roczna prenum erata „ Przeglądu “ wynosi 
zł 6 (sześć). Adres Redakcji i Administracji: 
W arszawa, ulica W ierzbowa 9. Konto czeko­
we P. K. O. — 20040.

P R Z E T A R G I

PRZETARG NA CZARNY DĄB.

W ileński Urząd W ojewódzki niniejszem 
ogłasza pisemny przetarg ofertowy na dzier­
żawę odcinków rzeki Wilji powyżej m-ka Zo- 
dziśzki, celem oczyszczenia łożyska rzeki od 
zatopionych dębów czarnych oraz innych pni 
drzew nych z tem, że w ydobyty materjal 
drzew ny przejdzie na własność przedsiębior­
cy za opłatą ustaloną wynikiem  przetargu, nie 
niższą jednak od zł 10 za 1 m3 m aterjału  dę- 
bowego i zł 1 za 1 ms innego m aterjału  drzew ­
nego. W razie nieuzyskania w drodze prze­
targu powyższych m inim alnych cen dzierża­
wa odcinków rzeki Wilji, w celu oczyszczenia 
nurtu, nie będzie oddaną.

Przetarg odbędzie się w dniu 27 m aja o 
godz. 10-ej w Urzędzie W ojewódzkim W ileń­

skim (Oddział Wodny, pokój Nr. 71), gdzie 
też należy składać pisemne oferty w dniu 
przetargu, nie później godziny 9-ej, łącznie z 
pokwitowaniem Kasy Skarbowej na wpłaco­
ne w adjum  przetargowe w wysokości 300 zł.

Urząd W ojewódzki zastrzega sobie prawo 
przeprow adzenia, w razie potrzeby, dodatko­
wego przetargu ustnego natychm iast po 
otw arciu ofert pisemnych oraz swobodę w w y­
borze oferenta, uzależniając to od fachowych 
i finansowych zdolności przedsiębiorstwa i so­
lidności firmy.

O szczegółach w arunków  przetargu 
i dzierżaw y inform uje O ddział W odny Urzędu 
Wojewódzkiego w W ilnie (pokój Nr. 71. tel. 
10-06, gdzie też można otrzym ać wzór umowy 
dzierżaw nej).

STEMPLE
KAUCZUKOWE 
I M E T A L O W E
dla f irm , t o w a r z y s t w  i t. p. polecają po najtańszych cenach

ZAKŁADY GRAFICZNE 
BOLESŁAWA SZCZUKI
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Itegiflarne l i n j &

*) oznacza statki, m ające . . . . . .  r . . *) oznacza statk i, m ająi. . „ . , Agenci Iini] w Gdym  „ . ,m iejsca dla pasażerów  °  J J m iejsca dla pasażerów

Przyjazdy do Gdyni KRAJE I PORTY Odjazdy z Gdyni

s/s CIESZYN* 
s/s CAPELLA*

s/s CIESZYN* 
s/s CAPELLA*

/» .

12. 5. 
19. 5.

12. 5. 
19. 5.

F o r t y  ęjuó«3 &urog»ejstńictt
FINLANDJA

Helsinki, Kotka (w m iarę potrzeby) s/s CIESZYN*
’ ' '    " ' s/s CAPELLA*(Żegluga Polska, S. A.)

co tydzień

1) Turku, Mantyluoto
2) Helsinki, Kotka, Wiborg
(Lenczat & Co, Sp. z o. o.) 

co 2 tygodnie

ESTONJA
Tallinn

(Żegluga Polska, S. A.)
co tydzień

13. 5. 
20. 3.

s/s WILII. RUSS 9. 5.
s/s GISELA L.M. RUSS 15/16. 5. 

lub substy tu t

s/s CIESZYN* 
s/s CAPELLA*

13. 5.
20. 5.

s/s MAGNUS 
s/s SKJOLD

s/s HERO*
(via Bremen) 

s/s URANUS*

s/s MAGNUS 
s/s SKJOLD

s/s FAI.KEN

s/s FALKEN

s/s MARIEHOLM*

s/s MAGNUS 
s/s SKJOLD

s/s HUNDYAAG

s/s MARIEHOLM* 
s/s INGEBORG 
s/s MARIEHOLM*

s/s IWAN

s/s BLENDA

17. 5.
31. 5.

11. 5. 

18. 5.

17. 5. 
31. 5.

10. 5. 
24. 5.

10. 5. 
24. 5.

7. 5.
18. 5.

17 5. 
31. 5.

16. 5.

7. 5.
11/12. 5. 

18. 5.

12. 5. 
26. 5. 
18. 5. 

1. 6.

Tallinn
(F. G. Reinhold Ltd.)

co 2 — 5 tygodnie 
Tallinn 

ŁOTWA 
Ryga

(Aug. W olff, Sp. z o. o.)
co tydzień 

Ryga
(F. G. Reinhold Ltd.)

co 5 tygodnie
Ryga — Liepaja

(Żegluga Polska S. A.)
co 2 tygodnie

LITWA 
Kłajpeda — Memel

(Żegluga Polska S. A.)
co 2 tygodnie

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.) 
co 8 dni

(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 tygodnie

SZWECJA
Stockholm — N orrkoping

(Żegluga Polska, S. A.)
co 14 dni

Stockholm — Kalmar
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/s MARIEHOLM* 

' ■ s/s INGEBORG
s/s MARIEHOLM*

s/s MAGNUS 
s/s SKJOLD

s/s HERO* 
s/s URANUS*

s/s MAGNUS 
s/s SKJOLD

s/s FALKEN

s/s FALKEN

s/s MARIEHOLM*

s/s MAGNUS 
s/s SKJOLD

s/s HUNDYAAG

co 10 dni

Ahus, Malmo, Halmstad, Helsingberg, 
Goteborg

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.) 
co 2 tygodnie

(Polska Agencja Morska) 
co 2 tygodnie

is/s IWAN 

s/s BLENDA

18. 5. 
1. 6 .

11. 5. 
18. 5.

18. 5. 
1. 6 .

15. 5.
27. 5.

13.
27.'

7. 5. 
18. 5.

18. 5. 
31. 5.

19. 5.

7. 5. 
11/12. 5. 

18. 5.

12. 5. 
26. 5. 
20. 5. 

3. 6.
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Przyjazdy do Gdyni
*) oznacza statki,  mające

miejsca dla pasażerów

KRAJE I PORTY

Agenci linij w Gdyni

Odjazdy z Gdyni
) oznacza statki,  mające
miejsca dla pasażerów

s/s LUDW IG 
s/s EGON

s/s BERNHARD 
s/s WILII. RUSS

s/s HERO* 
s/s URANUS*

s/s SLEIPNER

m/s ERNA

m/s BATAYIA 
s/s BORGILA

s/s JAEDEREN

s/s BALTROVER* 
s/s LECH*

s/s LWÓW* 
s/s LUBLIN*

s/s KATHOLM 
s/s HINDSHOLM

s/s HELDER 
lub subst.

s/s WESER

Helsingborg, Malino, Gdteborg
U- 5. (Belinke & Sieg, Sp. z o. o.)
18. 5. co tydzień

NIEMCY
Hamburg

(Pool: 3 niemieckie towarzystwa
5. i S. A. Żegluga Polska)

12. 5. Maklerzy: F. Prowe i Żegluga Polska 
2 razy w tygodniu

Bremen
d . 5. (Aug. W olff, Sp. z o. o.)
18. 5. co tydzień

DANJA
Kopenhaga

6- 5. (F. G. Reinhold Ltd.)
15. 5. co tydzień

ok. 14. 5.

12 . 5 . 

19. 5.

Odense — Aarhus
(F. G. Reinhold Ltd.)

co 2 tygodnie

NORWEGJA 
Wschodnio - norweskie porty: 
Oslo, Moss, Drammen i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.) 
co 1—2 tygodnie

Zachodnio - norweskie porty: 
Stavanger — Bergen — Trondheini 

i inne
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2—3 tygodnie

WYSPY W. BRYTANJI 
Londyn

(Polsko - Bryt. Tom. Okrętowe) 
co 2 tygodnie

(Pol. Zjedn. Korp. Bałtycka)
co 2 tygodnie

Hull

10. 5. (Polsko - Bryt. Tom. Okrętowe)
i 7. 3. co tydzień

Manchester/Liverpool
7. 5. (F. G. Reinhold, Ltd.)

10/11. 5. co 1—2 tygodnie

Leith/Grangemouth
9- 5. (F. G. Reinhold, Ltd.)

co tyd:zień 
Bristol

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
25. 5. co miesiąc

10. 5 .

10. 5 . 

17. 5.

s/s LUDW IG 
s/s EGON

s/s BERNHARD 
s/s WILLI. RUSS

s/s HERO*
(via Ryga) 

s/s URANUS*

s/s SLEIPNER

m/s ERNA

m/s BATAV1A 
s/s BORGILA

s/s JAEDEREN 
s/s URSA

s/s BALTROVER* 
s/s LECH*

s/s LWÓW* 
s/s LUBLIN*

s/s KATHOLM 
s/s HINDSHOLM

s/s HELDER 
■lub subst.

s/s WESER

11. 5. 
18. 5.

9. 5. 
12 . 5 .

11. 5.

18. 5.

7. 5. 
14. 5.

ok. 14. 5.

12. 5. 
19. 5.

11.

14. 5. 
2 1 . 5 .

14. 5 
21. 5.

7. 5. 
10 / 11 . 5 .

9. ?•

25. 5.
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Przyjazdy do Gdyni
*) oznacza statki? mające

miejsca dla pasażerów

KRAJE I PORTY
Agenci linij w Gdyni

Odjazdy z Gdyni
*) oznacza statki, mające

miejsca dla pasażerów

s/s IRENE lub subst. 13. 5.

s/s CHORZÓW 12. 3.
s/s PUCK 19. 5.

s/s ANDROMEDA 11.3.
s/s OREST 14. 5.

HOLANDJA
Amsterdam

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co tydzień

Rotterdam
(Żegluga Polska, S. A.)

co tydzień

(Aug. W olff, Sp. z o. o.)
1—2 razy w tygodniu

s/s IRENE lub subst. 13. 5

s/s CHORZÓW 13. 3.
s/s PUCK 20. 3.

s/s ANDROMEDA 11.5
s/s OREST 14. 5

s/s BUTT 
s/s BUSSARD

7- 5- (Ferd. Prowe, Sp. z o. o.) s/s BUTT
18. 5. co 10—11 dni s/s BUSSARD

7. 5. 
18. 3.

s/s WIBORG

s/s ŚLĄSK* 
s/s HEL

ok. 18. 3.

1 2 . 5 . 

19. 5.

(Lenczat i Ska z o. o.)
co 2 tygodnie

BELGJA
Antwerpja

(Żegluga Polska, S. A.)
co tydzień

s/s WIBORG

s/s ŚLĄSK* 
s/s. HEL

ok. 18. 5.

15. 5. 
20 . 5 .

s/s BUTT 
s/s BUSSARD

7. 5. 
18. 3.

(Ferd. Prome, Sp. z o. o.) s/s BUTT
co 10-11 dni s/s BUSSARD

7. 5. 
18. 5

s/s WARSZAWA 18. 5. 
1. 6 .

(Rummel & Burton) 
co 3 tygodnie

FRANCJA

Havre/Cherbourg
(Polsko - Bryt. Tow. Okrętowe) 

co 2 tygodnie

s/s SOiNGDAL

s/s WARSZAAAA

ok. 15. 5.

8 . 5 .

29 5
5. 6

s/s MAGNUS 
s/s SKJOLD

17. 5. 
31. 5.

Dunkerąue — Ha*vre 
La Pallice — Bordeaux
(F. G. Reinhold, Lid.)

co 2 tygodnie
s/s MAGNUS 
s/s SKJOLD

18. 5. 
1. 6.

s/s TANGER 16. 5.

HISZP ANJA — PORTUGAL JA 
MAROKKO — ALGIER — ITALJA

Pasaj es — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —

Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Yilla Alhucemas —

Tetuan — Fedhala
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/s TANGER 

co 2 tygodnie
16. 5.

Yalencia — Barcelona

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 2 tygodnie
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Przyjazdy do Gdyni
*) oznacza statki, m ające

m iejsca dla pasażerów

KRAJE 1 PORTY
Agenci linij w Gdyni

Odjazdy z Gdyni
*) oznacza statk i, m ające

m iejsca dla pasażerów

m/s HEM/LAND* 
m/s YINGALAND

m/s LEWANT

Malaga — Alicante —
Tarragona — Barcelona — Marsylja 

— Genua — Livorno — Neapol —
Catania — Messina — Palermo

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/,s SCANIA 
co 2 tygodnie 

Ł aduje również bezpośrednio do P ort Vendres

Napoli — Livorno — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger —
Ceuta — Melilla — Oran — Algier —

Tunis — Marseilles
(F. G. Reinhold, Ltd.)

co miesiąc
Genova — Napoli —- Catania —
Livorno — Messina — Palermo

(Rummel & Burton)
co 2—4 tygodnie

PORTY LEWANTU

Alexandria — Piraeus — Istanbul —
Beyrouth — Jaffa — Haiffa

16. 5. (Polska— Leroant, Agencja Okrątoma) m/s HEMLAND
3. 6. co 1—2 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth
(Rummel & Burton) 

co 5 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth
!?• 5. (Rothert & Kilaczycki Sp. z o. o.)

co 5 tygodni

m/s YINGALAND

s/s SONGDAL 
lub subst.

m/s LEWANT

ok. 11. 5.

22/23. 5. 
4. 6.

ok. 13. 5. 

17/20. 3.

s/s CLIFFWOOiD* 
s/s SCANSTATES*

m/s BATORY* 
m/s PIŁSUDSKI*

MS. P o r t ą f  dofsze

Nowy York (New York) — 
Filadelfja (Philadelphia)

9. 5. (American Scantic Line)
16. 5. ćo tydzień

New York — Halifax
(Gdynia  — Am eryka L. Ż-)

co 2—4 tygodnie

Wyspy kanaryjskie (Canary Islands) 
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa. 

S-ta Cruz de la Palma

s/s CARPLAKA* 
s/s MINNEQUA

m/s BATORY 
m /s PIŁSUDSKI*

8. 5. 
14. 5.

18. 5. 
2 . 6 -

s/s TANGER 16. 5. (Bergenske Baltic Transports Ltd) s/s TANGER 16.
co 2 tygodnie

Rio de Janeiro, Santos, Montevideo,
m/s KR. MARGARETA 9. 5. Buenos Aires m/s KR. MARGARETA 20.

m/s LIMA 1. 6. Polska Agencja Morska (P. A. M.) m/s LIMA 20.
m/s N ORDST J A RN A N 6. 6. co 3 tygodnie lub subst.

s/s ATLANTA U. 5. (Bergenske Baltic Transports Ltd)
s/s EQUATOR 2. 6. co 2 tygodnie m/is BORGLAND 7.
s/s BORE IX 15. 6. s/s ORIENT 21.
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s/s PUŁASKI ok. 22. 6. (Rothert & Kiłaczycki)  s/s PUŁASKI ok. 30. 6.
co 6 tygodni

Przyjazdy do Gdyni KRAJE I PORTY Odjazdy z Gdyni
*). oznacza statki; mające . . . . .  . *) oznacza statki,  mające

miejsca dla pasażerów_______________ A g e n c i l i n i j  w  G d y m _______________ miejsca dla pasażerów

s/s SKAGERN

m/s TROLLEHOLM 15. 5.
m/s TOLEDO 25. 5.
m/is YASA! IOL.Y1 2. 6.

s/s WEST MORELAND 15. 5. 
s/is WEST TACOOK 13. 6.

Cape Town, Algoa Bay, East London, 
Lorenco Marąues

(Bergenske Baltic Transports Ltd.)
co miesiąc

Penang — Port Swettenliam — 
Singapore — Hongkong — Shangliai 

— Kobe — Yokohama (Takao — 
Hanków — Tsingtau — Tientsin — 

Dairen)
Polska Agencja Morska (P. A. M.)

co 3 tygodnie

Port Said — Karachi — Boinbay, 
Madras, Calcutta, Rangoon

(Bergenske Baltic Transports Ltd.) 
co miesiąc

PORTY GULFU 

Houston, Galveston, New Orleans

(Bergenske Baltic Transports Ltd.) 
co 3—10 dni na wejściu 

co miesiąc na wyjściu

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 2—4 tygodnie

Porty Australji
(Polska Agencja Morska (P. A. M.)

s/s CITY OF BATIT 16. 5.
m/s DOLIUS 6. 6
s/s CITY OF CARDIFF 27. 6.

m/s TITANIA 22. 5.

s/s WEST MORELAND 15. 5. 
s/s WEST TACOOK 15. 6.

STATKI O C Z E K IW A N E  W  G D Y N I

T erm iny  p rzy jazdów  mogą ulec zm ianom bez 
Uprzedzenia.

Skrót „lm .“ oznacza sta tek  k u rsu jąc y  na regu­
la rn e j lin ji. — Nazwisko lub  firm a za każdym  ze 
statków  oznacza m ak lera  okrętow ego.

7 maja:
s/s KATHOLM lin. z M ancliester/Liyerpooil dla wy- 

i załadow ania, Reinhold. 
s/s MARIEHOLM lin . z K abnaru  .i Stockholm u d la  wy- 

i załadow ania, Bergenske. 
s/s BUTT lim. z A ntw erpji/Rotterdaim  dla wy- ii zała­

dow ania, Prowe.
TRIO po węgiel, Behnke & Sieg.

8 maja:
CARPLAKA lin. z portów  bałtyck ich  po ładunek  
do N. Y orku i F iladelfji, A. S. L.

s/s SYEN lin. po bunker, Behnke & Sieg. 
s/s A SI,ALG. PAM.
s/s FERRO po węgiel, Behnke & Sieg. 
s/is. OLTUL po węgietl, PAM. 
s/s RIBERSBORG po węgiel, MEW. 
s/s W ILNO po węgiel, PAM.

9 maja:

s/s CITY OF BATH lin. po ładunek  do portów  D a­
lekiego W schodu, PAM.

s/s CLIFFW OOD liii. z N. Y orku v ia K openhaga tylko 
dla w yładow ania, ASL.

s/s MINORCA lin. po ładunek  do Leith/G rangem outh, 
Reinhold.

s/s BERNHA Ri) lub substy tu t lin. z. H am burga dla 
wy- i załadowania, Prowe.
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s/s WILHELM RUSS lin., po ładunek  do M antyluoto, 
Waśa, Vxpila. Lenczat. 

s/s JULIA NE po węgiel, PAM.

10 m aja:

s/s BALTROYER lin. z Londynu ty lko  dla w yładow a­
nia, P. Z. K. B. 

s/s LWÓW lin. z H ull ty lko  d la  w yład., Polbrit.
S/s URSA lin. z zachodniej N orw egji dla w yładow a­

nia, Bergenske. 
s/s HINDSHOLM lin. z Manichesteir/Liyerpool dla wy- 

i załadow ania, Reinhold, 
s/s FALKEN lin. z Rygi, L iepaji, K łajpedy  d la  wy- 

i Załadowania, Żegluga Polska.. 
s/s ELLAYORE ze złomem, PAM. 
s/s SIGRID ze złomem, Rum m el & Burton.

11 m aja:

m/s KRONPRINSESSAN MARGARETA lin. z Rio, 
Santos, Buenos Aires ty lko  d la  w yładow ania, 
PAM.

s/s INGEBORG lin. ze Stockholm u dla wy- i za łado­
wania, Bergenske. 

s/s LIERO lin. z Brem y i Rygi dla wy- i załadow ania, 
Wolff.

s/s JAEDEREN Lin. po ładunek  do zuch. N orw egji, 
Bergenske.

s/s CIESZYN Ii,u. z H-elsinek/Tallinna d la  wry- i za ła ­
dow ania, Żegluga Polska, 

s/s ATLANTA lin. z Rio, Santos, Buenos A ires tylko 
d la  w yładow ania, Bergenske. 

m/s SCANIA lin. po ładunek  do portów’ zach.-śród­
ziem nom orskich, Bergenske. 

s/s LUDW IG lin. z portów  zach. szwedzkich dla wy- 
i załadowania, Behnike & Sieg.

12 m aja:

m/s BATAYIA lin. ze wsch. N orw egji d la  wy- i za­
ładow ania, Bergenske. 

s/s IWAN lin. zi portów  zach. szwedzkich d la wy- 
i załadow ania, Bergenske. 

s/s TANGER lin. z portów  M arokka i P ortitgalji dla 
wy- i załadow ania, Bergenske. 

s/s BALTROVER lin. z G dańska po ładunek  do Lon­
dynu, P. Z. K. B.

s/s LWÓW Liii. z G dańska po ładunek  do Hull, 
P o lbrit.

s/s T.1BER1US lub lubstyt. lin. z A m sterdam u dla wy- 
i  załadow ania, Reinhold-, 

s/s CHORZÓW lin. z R otterdam u d la  w y- i załadow a­
nia, Żegluga Polska, 

s/s ŚLĄSK lin. z A ntw erp ji d la  wy- i załadowania, 
Żegluga Polska, 

s/is ALEXANDRA lu b  substy tu t z Haimbu liga dla wy- 
i załadowania, Prawe.

13 m aja:

s/s JA RY AM A A lin. z Talliinna dla w yładow ania, 
R othert & Kiłaczycki.

14 m aja:

s/s MINNEQUA lin. z portów  bałtyckich  ipo ładunek 
■do N. Yorku i F iladelfji, ASL. 

s/s SONGDAL lub substy tu t lin. po ładunek  do A nt­
w erp ji i portów  Lewiantu, Rum m el & Burton. 

s/s OREST lin. z, Rotterdam u dla wv- i  załadowania, 
Wolff.

s/s HILDA po węgiel, PAMi. 
s/ś YEGA po węgiel, PAM.

15 m aja:

iin/s TROLLEHOLiM lin. z sportów G ulfu (zatoki Me­
ksykańsk iej) dla wy- i załadowania, Bergenske. 

s/s WEST MORELAND lin. z po rtów  G ulfu dla wy- 
i załadowania, PAM. 

s/s ESCHENBURG lin. po ładunek  do K otka/W iborg, 
Lenczat.

s/is GISELA L. M. RUSS lin. po ładunek  do Helsinek 
Kotki. W iborga, Lenczat. 

s/s ADELE TRABER po węgiel, PAM.

16 m aja:

m/s HEMLAND lin. z portów  L ew antu dla wylado- 
w a u i a, Poilska-Le want. 

s/s SCANSTATES liii. z N. Yorku via Kopenhaga 
ty lko dla w yładow ania, ASL. 

s/s HUNDVAAG lin. z S tockbolm /N orrkóping dla wy- 
i załadow ania, PAM.

G d y ń s k i  I m p o r t  O w o c ó w  P o ł u d n i o w y c h
G D YN IA, ul. Władysława IV. 30  —  Telefony 12-85, 12-87

Adres te legra ficzny „GDYNIMOWPOL". Hurtowa sprzedaż w sze l­
kich ow oców  po łudn iow ych św ieżych  i suszonych . Dojrzewalnia

bananów  i pakownia owoców.
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G D Y Ń SK I RYNEK O W O C O W O -K O L O N J A L N Y

Udział Gdyni w przywozie głównych artykułów 
kolonjalnych i owoców

W szeregu artykułach, publikowanych w 
poprzednich numerach „Biuletynu”' ilustrowa­
liśmy rozwój gdyńskich firm, ograniczając się 
do stwierdzenia, że liczba ich z roku na rok 
zwiększa się i prawdopodobnie nadal będzie 
zwiększać się, o ile oczywiście będą miały od­
powiednie warunki do działalności.

Obecnie daje się zauważyć wzrost zainte­
resowania Gdynią, jako terenem pracy, ze 
strony poważnych firm i kapitalistów, co jest 
najlepszym dowodem, iż doświadczenia po­
czynione przez może słabiej sytuowane firmy, 
które nie zawahały się przyjść do Gdyni, gdy 
praca na jej terenie była połączona z wiel­
ki em ryzykiem, przekonały, ostrożny zawsze, 
wielki kapitał, że można z powodzeniem pra­
cować na tutejszym terenie i że właśnie Gdy­
nia, a nie inne miasta przedstawiają dla każ­
dego przedsiębiorcy wielkie możliwości roz­
wojowe.

Stwierdzając wzrost zainteresowania Gdy­
nią przez wielkie firmy, działające dotychczas 
w głębi kraju, zastanawiamy się, czy jednak 
w obecnych warunkach znajdą one dostatecz­
ne możliwości pracy. Specjalnie dotyczy to 
placówek trudniących się importem. Stwier­
dzić jednak należy, że natrafiają one na licz­
ne trudności i ograniczenia.

Najlepiej bodajże ilustrują upośledzenie 
gdyńskich firm importowych branży kolon­
ialnej a częściowo i owocowej, liczby dokona­
nego wwozu w roku ubiegłym i procentowy 
udział w stosunku do ogólnego importu. W 
wielu wypadkach rok ostatni był nawet gor­
szy niż poprzednie lata i dlatego umyślnie 
przytaczamy liczby porównawcze z dwoma 
poprzedni Sn i latami.

Jak wiadomo w branży kolonjalnej naj- 
ważniejszemi artykułami są kawa, herbata 
i korzenie. Artykuły te stanowią dla każdej 
firmy kolon jalnej podstawę obrotu i dlatego 
otacza się je specjalną uwagą.

Niestety przydziały dla gdyńskich firm 
są tak małe, że żadna z nich nie może wyłącz­
nie nastawić się na opracowywanie jednego 
z wymienionych artykułów, w rezultacie cze­
go do dziś niema ani jednej firmy w Gdyni, 
któraby specjalizowała się w handlu kawą, 
herbatą lub korzeniami.

Przed kilku la ty  zam ierzał znany kon­
cern kaw owy stworzyć w G dyni ośrodek roz­
dzielczy na kaw ę i naw et sprowadził pierwszy 
transport 60.000 worków, jednak w skutek 
sprzeciwu polskiego kupiectw a Rząd

udzielił mu stosowanych normalnie preferen- 
cyj, wobec czego zmuszony był zrezygnować 
z realizacji swych zamierzeń, likwidując swe 
biura i składy konsygnacyjne. Należy jednak 
spodziewać się, że już w najbliższym czasie 
dezyderaty gdyńskich firm w sprawie wiek-' 
szego przydziału kontyngentów zostaną przez 
czynniki miarodajne uwzględnione, co nie­
wątpliwie wpłynie korzystnie na rozwój tu ­
tejszego handlu i przyśpieszy proces krystali­
zacji charakteru poszczególnych placówek.

Liczbowo import omawianych trzech ar­
tykułów przedstawiał się następująco:

Import ogólno Import gdyńskich !Kp 'aI ^rm
polski kg firm kg gdyńskich w ogol.

p o l s k i m  i m p o r c i e

1935
1934
1933

1935
1934
1933

1935
1934
1933

I I  e r h a t a
1.710.800 131.640
1.553.000 89.800
1.879.200 153.000

K a m a
5.887.500
6.831.400
7.566.800

810.758
890.555

1.112.835

K o r z e n i e
1.565.900 464.657
1.767.700 409.500
1.671.000 355.500

7.7
5.8 
8,2

13.7 
13
14.7

29,6
23.2
21.2

Również przydziały na masło kakaowe 
dla firm gdyńskich są w stosunku do ogólne­
go importu bardzo nikłe, lecz to można uspra­
wiedliwić brakiem na terenie Gdyni fabryk 
przerabiających ten artykuł. Tem niemniej 
importowe firmy trudniące się handlem masła 
kakaowego powinny otrzymywać większe 
przydziały, gdyż to może wpłynąć na zorga­
nizowanie składu konsygnacyjnego tego arty­
kułu w porcie gdyńskim. Dokładne cyfry do­
konanego importu masła kakaowego* w roku 
ubiegłym przedstawiają się następująco:

kg kg %
1935 1.040.400 74.250 7,1
1934 1.159.700 82.500 7,1
1933 1.230.900 82.000 6,0

nie

Przy omawianiu udziału gdyńskich firm 
kolonjalnych w ogólnych kontyngentach na 
wyżej wymienione artykuły należy również
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podkreślić niewspółmierny stosunek, jaki ist­
nieje pod tym względem między Gdynią 
i Gdańskiem. Firmy gdańskie zdołały sobie 
wywalczyć kilkakrotnie większe przydziały 
niż gdyńskie, wskutek czego Gdańsk nadał 
jest głównym dostawcą kawy, herbaty, korze­
ni i masła kakaowego dla polskiego rynku.

jeżeli jednak zależy nam na rozwoju 
gdyńskiego rynku kolonjalnego należy zasta­
nowić się nad możliwością przynajmniej zró­
wnania Gdyni z Gdańskiem w przydziałach 
kontyngentowych.

Przydziały na inne artykuły kolonjalne, 
otrzymywane przez firmy gdyńskie są dosta­
teczne i uzyskiwanie ich nie nastręcza więk­
szych trudności z tej chociażby przyczyny, że 
firmy pracujące w portowem mieście mają o 
wiele lepsze warunki pracy.

Szczegółowe zestawienie importu głów­
nych artykułów kołonjalnych przez gdyńskie 
firmy w ostatnich trzech latach widzimy w 
tabeli następującej:

Im por t  o g ó ln o ­
polski  kg.

Im n o r t  firm 
g d y ń s k ich  kg

Udział firm g d y ń ­
skich  w os ó ln o p o l  

im porc ie  p roc

O 1 i m  a j' a d  a l n  a
1933 200.900 8.940 4,5
1934 177.600 20.950 11,8
1935 240.340 93.175 38,7

K o n  s e r  m y  r y  b n e
1933 307.800 32.000 10,4
1934 412.600 17.950 4,3
1935 492.800 89.189 18

O r z e c h y
1933 1.212.200 153.935 12,6
1934 1.634.600 124.851 7.6
1935 1.573.900 254.340 16,1

O ro o c e s u s z  o n  e :
figi, daktyle, rodzynki i koryntki

1933 2.018.400 1.085.500 53,7
1934 3.334.800 t.462.020 43.8
1935 4.002.100 2.838.215 70,9

M i g d a l y
1934 492.300 149.662 30,4
1935 532.200 195.611 36.3

Ś l i m k i s u s z  o n  e
1933 7.015.700 2.280.000 32,4
1934 6.185.800 2.313.000 37,3
1935 6.749.600 2.173.400 32,2

Ś l i m  k i s u s z o n e  dla przemysłu ( ameryk.)
1933 2.000.000 1.600.000 80
1934 2.000.000 1.848.000 92,4
1935 2.000.000 1.570.000 78,5

O wiele większemi sukcesami może posz-
czycić się gdyński handel owocowy, ale to tył-

ko dzięki temu, iż władze centralne uwzględ­
niają potrzeby gdyńskich aukcyj owocowych, 
przydzielając do ich dyspozycji większość 
kontyngentów. Inne natomiast firmy owoco­
we otrzymują nadal znikome przydziały, 
wskutek czego powoli zaczynają zatracać 
charakter firm importerskich, i stają się raczej 
hurtown. owocowemi. W chwili obecnej trud­
no jest osądzić, czy koncentracja całego impor­
tu owoców południowych i egzotycznych w ra­
mach trzech istniejących aukcyj jest celowa. 
Pewnem natomiast jest, że mniejsze firmy 
owocowe, a zwłaszcza te, które najwcześniej 
osiadły w Gdyni i prowadziły import owoców, 
bardzo odczuwają brak dostatecznej liczby 
pozwoleń przywozu, a kilka z nich nosi się na­
wet z zamiarem likwidacji przedsiębiorstw.

Jeżeli chodzi o poszczególne rodzaje owo­
ców południowych, to tylko w jednym wy­
padku gdyńskie firmy mają monopol, impor­
tując 100% przyznanych kontyngentów, do­
tyczy to importu bananów.

Dzieje się to- na skutek tego, że jedynie 
w Gdyni istnieją dojrzewalnie bananów.

W imporcie pomarańcz i cytryn Gdynia 
również zajmuje dominujące stanowisko. Sto­
sunkowo mały jest udział Gdyni w imporcie 
winogron i owoców świeżych. Winogrona nie 
znoszą transportu wodnego, co najlepiej po­
twierdziły dokonane próby <z winogronami 
hiszpańskiemi.

Zresztą większe ilości tego artykułu spro­
wadzamy z Rumunji i zrozumiałem jest, iż 
ośrodki dyspozycyjne handlu winogronami 
nit' mają potrzeby znajdować się w Gdyni.

Trudności w imporcie jabłek, gruszek 
i innych owoców z łJ. S. A. wytrąciły z rąk 
gdyńskich firm handel temi artykułami, co 
ma swój najlepszy wyraz w stosunkowo ma­
łym udziale w ogólnym imporcie do Polski 
owoców świeżych.

Dokładna ilustracja liczbowa udziału 
gdyńskich firm w ogólnym przywozie owoców 
południowych przedstawia się jak następuje:

Im p o r t  ogó lno -  IinDort fi rm Udział firm gdyń-  
po lsk i  kg. gd y ń s k ich  kg skich  w ogóh<opol.

imDorcie proc.

Pomarańcze, mandarynki, grapefruits — 
razem

1933
1934
1935

1933
1934
1935

1933
1934
1935

2.522.400
3.567.300

34.082.800

847.680
2.358.958

20.045.420

z Hiszpanji: 
835.200 379.760
.967.100 576.200

20.948.700 15.525.894

z  Palestyny: 
419.600 34.500

1.151.700 151.729
6.342.200 2.702.171

33,5
66,1
58,8

54,4
59.6
75.7

8,2
13,2
42.6
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C y t r  y  n y W  i n  o g r  o n  a
1935 tl.504.80D 5.269.700 28,4 1933 3.232.500 324.823 10
1934 12.836.500 6.767.615 52,4 1934 5.353.900 489.761 9,1
1935 12.343.800 7.792.542 61,1 1935 5.805.300 713.391 12,2

B a n a n y  O iv o c e ś w  l e ż e
1933 1.492.200 1.646.750 100 1933 12.083.300 773.183 6.4
1954 2.125.200 2.313.000 100 1934 6.270.000 1.253.743 20
1935 1.927.700 1.929.700 100 1935 6.033.100 1.122.521 18,6

O IMPORT TOWARÓW Z TURCJI.
W związku z wejściem w życie z dniem 

17 kwietnia br. Polsko-Tureckiego Układu 
Kontyngentowego oraz Umowy Clearingowej, 
zaistniały możliwości zwiększenia im portu to­
warów z Turcji. Przedewszystkiem będą mo­
gły być importowane z Tu-rcji do Polski na­
stępujące towary: nasiona sezamu do wyrobu 
chałwy, świeże owoce: jabłka, gruszki, śliwki, 
wiśnie, czereśnie, winogrona, morele, brzo­
skwinie, melony, pomarańcze, cytryny, gra­
pefruity , owoce suszone jak: daktyle, rodzyn­
ki i figi, orzechy, oliwa, oliwki, wino z poz. 
280 i 281 tar. cełnej, walonea i ekstrakt walo- 
nea, skóry z poz. 492 i 493 t. c., dyw any i ki­
limy. wełna, w arzyw a suszone z poz. 232 1. c., 
oraz prawdopodobnie skóry futrzane.

Dotychczas import towarów z Turcji, po­
mimo istnienia um owy handlowej polsko-tu­
reckiej był niemożliwy ze względu na surowe 
ograniczenia dewizowe tureckie. Uniemożli­
wiało to ekspert naszych towarów do Turcji, 
Co w konsekwencji pociągnąć musiało za sobą 
Wstrzymanie importu z tego kraju . O ile cho­
dzi o owoce suszone i orzechy, to w prawdzie 
w czwartym  kw artale ub. r. oraz na początku 
tego roku importowano do Polski w drodze 
clearingu prywatnego, nieoficjalnego, pewne 
ilości tych towarów, to jednak były to tylko 
tranzakcje dorywcze.

Obecnie po podpisaniu układu kontyn­
gentowego oraz umowy clearingowej stosunki 
mdsko-tureekie znacznie się ożywią, gdyż ca­
ły szereg towarów, na które kontyngenty 
przywozowe z innych krajów  są bardzo szczu­
płe, będ z ie można sprowadzić bez większych 
trudności z Turcji, tembardziej, że od im por­
tu tychże zależny będzie eksport naszych to­
warów do tego kraju.

Dl a c z e g o  n i e  im p o r t u j e m y  r o d z y ­
n e k  Z U. S. A.
Przeglądając statystykę przywozu towa- 

l'ów kolonjalnyeh i owoców stwierdzamy, że 
'v bieżącym sezonie ani jedna polska firm a 
De sprowadziła rodzynek ze Stanów Zjedno­
czonych. W latach ubiegłych artyku ł ten był 
oprowadzany w poważnych ilościach z tego 
'■raju. AV sezonie bieżącym, jak  wiadomo,

im port ze Stanów Zjednoczonych może się od­
byw ać tylko w’ kompensacie w iązanej. P raw ­
dopodobnie firm y nie nabrały  jeszcze przeko­
nania do tej formy tranzakcyj, jako bardziej 
skomplikowanej i unikają możliwości zakupu 
na rynkach tych krajów , z któremi Polska 
w prowadziła clearing towarowy.

CZY BĘDZIEMY IMPORTOWAĆ POMA­
RAŃCZE Z AMERYKI.
Zakończenie sezonu na pomarańcze hi­

szpańskie przypada mniej więcej na koniec 
maja. W łatach poprzednich już w tym  cza­
sie firmy, trudniące się importem owoców do­
konywały zamówień na pomarańcze ameryk. 
Ponieważ obecnie owoce z U. S. A. można 
sprowadzać jedynie w kompensacie wiązanej 
zachodzi obawa, że polskie firm y importowe 
nie będą mogły sprowadzać pomarańcz z Ame­
ryki, a to z tego względu, iż dotychczas nie 
znalazły możliwości dla eksportu polskich to­
warów na rynek am erykański.

HOLENDERSCY PLANTATORZY WA­
RZYW INTERESUJĄ SIĘ POLSKIM 
RYNKIEM ZBYTU.
Coraz większe trudności, na jakie napo­

tykają holenderscy plantatorzy warzyw  przv 
wywozie do Niemiec, które w ostatnich latach 
intensywnie rozbudowują swój przemysł o- 
grodniczy, stały się powodem zainteresowania 
ze stronv holenderskich firm  polskim rynkiem 
zbytu. Ponieważ przewóz drogą lądową z Ho­
landji do Polski jest zbyt kosztowny, badane 
są obecnie możliwości transportu, drogą mor­
ską przez Gdynię, ewentualnie Gdańsk. Nie­
stety brak  poważnych firm  na terenie Gdyni 
i Gdańska, trudniących się handlem warzyw  
jest jedną z przeszkód, k tóra ham uje reali­
zację zamierzeń holenderskich eksporterów.

TRANZAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU ()- 
WOCOWYM.

W trzeciej dekadzie kwietnia zanotowano 
na gdyńskim rynku owocowym znaczne oży­
wienie, zwłaszcza przy tranzakcjach na poma­
rańcze hiszpańskie, których ceny skoczyły 
w górę o kilka, a w wielu w ypadkach o k ilka­
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naście groszy za kg-. W ten sposób po trw a­
jącej kilkutygodniowej depresji nastąpiła zna­
czna poprawa, co należy uzasadnić w yczerpy­
waniem się istniejących zapasów i zbyt małe- 
mi widokami na import pomarańcz am erykań­
skich. Już w pierwszych dniach tej dekady 
na odbytych aukcjach płacono znacznie wyższe 
ceny za pomarańcze hiszpańskie, niż na po­
przednich aukcjach. Pod koniec dekady ceny 
nadał zwyżkowały, osiągając poziom dawno 
już nienotowany, przyczem towar ofiarow any 
przez aukcje był w całości zakupyw any.

W przeciwieństwie do pomarańcz hiszpań­
skich nie miały powodzenia palestyńskie, cena 
których spadła znacznie.

Również cytryny syryjskie wystawione 
na przetarg nie znalazły chętnych nabywców, 
pomimo, że ceny wywoławcze w dalszym cią­
gu zniżkowały, osiągając 33 zł za skrzynię.

Na sześciu urządzonych w okresie sprawo­
zdawczym przetargach w ystawiły gdyńskie 
firm y aukcyjne ca. 10,800 skrzyń pomarańcz 
hiszpańskich, 1,900 skrzyń pomarańcz pale­
styńskich i 4,418 skrzyń cytryn syryjskich. 
Jak już wyżej wzmiankowaliśmy popyt na po­
marańcze hiszpańskie był wielki, sprzedano 
bowiem z zaoferowanej ilości 10,296 skrzyń po 
cenie od 82 gr. do 1,10 zł. W jednym tylko w y­
padku na  aukcji G dyńskich Targów Owoco­
wych w dniu 25 kw ietnia notowano ceny w 
granicach 62 — 77 gr, a to ze względu na wiel­
kie braki w oferowanym towarze.

Pomarańcze palestyńskie musiano wyco­
fać z przetargów  i tylko w jednym  w ypadku 
dokonano tranzakcji na 75 skrzyń po stosunko­
wo niskiej cenie. Niezbyt wielkiem zaintere­
sowaniem cieszyły się cy tryny syryjskie, k tó­
rych praw ie 60% musiano zdjąć z przetargów  
i w rezultacie sprzedano w okresie spraw o­
zdawczym zaledwie 1,688 skrzyń, przy prze­
ciętnej cenie 34 zł za skrzynię.

Szczegółowy przebieg przetargów  aukcy j­
nych w minionej dekadzie przedstaw iał się n a­
stępująco:

Gdyńskie Targi Omocome Sp. Akc.
urządziły w okresie sprawozdawczym 2 

aukcje w dniach 23 i 29 kw ietnia br. Na au ­
kcji w dniu 23 kw ietnia w ystaw iła firm a 1,799 
skrzyń pom arańcz hiszpańskich, 575 skrzyń 
pomarańcz palestyńskich i 1,500 skrzyń cytryn 
syryjskich. Pomarańcze hiszpańskie, w ysta­
wione na przetarg w ykazyw ały wiele braków, 
w skutek czego nabyw cy mimo popraw iającej 
się koniunktury  na ten artyku ł nie okazywali 
większej chęci do zaw ierania tranzakcyj. — 
Aukcjonator, dążąc do zbycia zaofiarowanego 
towaru, obniżył znacznie cenę wywoławcza, 
co odniosło swój skutek, gdvż kupcy zakupili 
wszystkie partje  płacąc od 62 — 77 gr za kg.

W dalszym ciągu przetargu przeprowadzo­
no aukcjonowanie 575 skrzyń pomarańcz pa­
lestyńskich. Niestety, podobnie jak  w po­
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przedniej dekadzie towar ten nie znalazł na­
bywców i zdołano sprzedać zaledwie part ją 
25 skrzyń, po cenie 1 zł za kg.

Jeszcze gorzej poszło na tym  przetargu 
z cytrynam i syryjskiemi, których wystawiono
1,500 skrzyń. Pomimo wysiłku ze strony auk- 
cjonatora nie zaakceptowano ani jednej partji 
i w rezultacie wycofano całą zaoferowaną 
ilość.

Do drugiego przetargu, odbytego w dniu 
29 kw ietnia Gdyńskie Targi Owocowe zgłosiły 
1,600 skrzyń cytryn syryjskich, 1,250 skrzyń 
pomarańcz hiszpańskich, 575 skrzyń poma­
rańcz palestyńskich i 200 skrzyń grapefru- 
i tów.

Przetarg rozpoczęto aukejonowaniem cy­
tryn  syryjskich, na które firm a w ystaw iająca 
obniżyła limit cło 54 zł za skrzynię. Jednak 
i ta cena była d la większości nabyw ców za 
wysoka, czego najlepszym  dowodem jest fakt 
wycofania większej części, bo aż 1.000 skrzyń 
zaofiarowanego towaru. Resztę — 600 skrzyń 
sprzedano po 34 zł za skrzynię.

Następnie aukcjonowano grapę - fruity. 
Ponieważ firm a aukcyjna dysponowała w dn. 
tym  tylko 200 skrzyniam i, kupcy nie wahali 
się płacić wyższych cen aby tylko nabyć po­
trzebne ilości tego artykułu. Sprzedano wszy­
stkie part je po 44 zł za skrzynię.

Pomarańcze palestyńskie musiał aukcio- 
nator wycofać, gdyż ani w jednym  w ypadku 
nabyw cy nie podtrzym ali cenv wywoławczej.

W dalszym  ciągu aukcji odbył się przetarg 
na pomarańcze hiszpańskie, których w ysta­
wiono 1.250 skrzyń. Zgłoszony towar składał 
się z 2 party), z których jedna była poważnie 
nadpsuta i izostała sprzedana no 71 gr za kg. 
druga zaś, by ła  w stanie zupełnie dobrym, co 
znalazło swój w yraz w płaconej cenie 97 gr 
za kg. Wszystkie partje  podane w katalogu 
sprzedano.

Bałtyckie A ukc  je Omocome Sn. z  o. o.
Firm a urządziła w te i dekadzie trzy  prze­

targi w dniach 23, 28 i 30 kw ietnia br.
Do- przetargu w dniu 23 kw ietnia zgłoszo­

no 3,263 skrzyń pomarańcz hiszpańskich (to­
w ar w łasny bez limitu), k tóry  w całości sprze­
dano i osiągnięto cenę stosunkowo dobrą 82 — 
85 gr za kg. Obecnych na aukcji było 17 kup­
ców krajow ych i z Gdańska.

Na następnej aukcji w dniu 28 kwietnia 
br. wystawiono 2,354 skrzyń pom arańcz hisz­
pańskich (towar wiłąfsny bez limitu). Całą 
partję sprzedano, osiągając cenę b. dobrą 0.84 
do 1,10 zł za kg. Partję  540 skrzyń cytryn  sy­
ryjskich w całości sprzedano po 34 zł i 35 zł za 
skrzynię.

Na trzecim zkolei przetargu w dniu 50 
kw ietnia br. w ystaw iły Bałtyckie Aukcje Owo­
cowe 528 skrzyń cytryn syryjskich oraz 630
skrzyń pomarańcz hiszpańskich, sprzedają0 

wystawione partje  w całości, pierwsze po 33 
zł za skrzynię, drugie po 95 — 99 gr za kg.



Aukcje Omocome Sp. z o. o.
D nia 28 kw ietnia br. wystawiono do 

■sprzedaży 1.500 skrzyli pomarańcz hiszpań­
skich, 750 skrzyń pomarańcz palestyńskich 
i 250 skrzyń cytryn syryjskich.

Z wystaw ionych 1.500 skrzyń pomarańcz 
hiszpańskich wycofano 500 skrzyń z powodu 
braku nabywców. Za sprzedany towar osiąg­
nięto cenę od 89 do 95 groszy za t kg netto.

Na 750 w ystaw ionych skrzyń pomarańcz 
palestyńskich sprzedano tylko 50 skrzyń po 
8S groszy za kg.

C ytryny  syryjskie nie znalazły wogóle 
nabywców, wobec czego wycofano całą partję 
250 skrzyń.

Zaznaczyć należy, że pomimo dużej licz­
by kupców obecnych na aukcji, małe było 
zainteresowanie wystaw ionym  towarem.

NOTOW ANIA CEN NA TOWARY KOLON 
.JA I.NE.
G dyńskie firm y importowe notowały w 

dniach 4/5 m aja br. na niżej podane tow ary 
kolonjalne następujące ceny przy tranzak­
cjach gotówkowych i odbiorze tow aru z m aga­
zynów gdyńskich:

Kama sur oma m morkach po 60 kg:
brazylijska Yictoria 6 — zł 3,60—3,65 za 1 kg 
brazylijska Yictoria 7 — zł 3,60 za 1 kg 
brazylijska Rio 5 — zł 3,70—3,80 za 1 kg 
brazylijska Rio 7 — zł 5,50—3,60 za 1 kg 
brazylijska Santos E xtra  Prim a — zł 4,40— 

4,70 za 1 kg 
brazylijska Santos Fancy —- zł 4,50—4,80 za 

1 kg
brazylijska Santos zwykła — zł 4,00—4,25 

za 1 kg
niebieska „Tanganika" afryk. — zł 4,85—

5.50 za 1 kg 
niebieska „M aragogype" N icaragua duże 

ziarna — zł 5,80—6,40 za 1 kg

Herbata:
gat. Sum atra — zł 12,50—12,80 za 1 kg 
gat. Ceyłon specjalna — zł 15,00—16,00 za 

1 kg
gat. Ceyłon zwykły — zł 13,50—15,00 za

l k skw iat herbaciany zależnie od gatunku — zł
22.00—24,00 za 1 kg

kakao i masło kakao me:
kakao w proszku gat. Van tłouten — zł

5.00—5,25 za 1 kg
kakao w proszku gat. Holłando zależnie od 

gatunku — zł 2,30—2,60 za 1 kg 
masło kakaow e holenderskie w blokach po 

100 kg — zł 3,25—3,35 za 1 kg 
ziarna kakaow e zależnie od jakości — zt

1,65—1,75 za 1 kg

korzenie:
pieprz czarny — zł 5,10—5,25 za 1 kg 
pieprz biały — zł 6,10—6,20 za 1 kg 

cynamon gat. Lignea — zł 8,00 za 1 kg 
cynamon gat. Vera Prim a — zł 9.00 za 1 kg 
cynam on ceyłoński Ca.ner zależnie od ga­

tunku — zł 8,50—9,20 za I kg 
w anilja Tahiti zależnie od gat. i opakow a­

nia — zł 46,50—52,00 za 1 kg 
w anilja Burbońska zależnie od gat. i opako­

w ania — zł 54,00—58,00 za 1 kg 
kw iat m uszkatowy zależnie od gat. i opako­

w ania — zł 10,00—12,50 za 1 kg 
gałka muszkatowa zależnie od gat. i opako­

w ania — zł 6,20—6,40 za 1 kg

Omoce suszone:

koryntki zależnie od gat. — zł 1,35 za 1 kg 
sułtanki sm yrneńskie w workach zależnie 

od gat. — ;,zł 1,75—1,85 za 1 kg 
sułtanki smyrneńskie w skrzyniach zależ­

nie od gat. — zł 1,90 za 1 kg
sułtanki greckie w workach zależnie od gai. 

— zł 1,80—2.00 za 1 kg

sułtanki greckie w skrzyniach zależnie od 
gat. — zł 2,00—2,10 za 1 kg

rodzynki elemskie zależnie od gat. zł 1,60 
za 1 kg

śliwki suszone w workach po 100 kg zależ­
nie od wielkości śliwek: 
bośniackie — zł 1,05—1,25 za 1 kg 
kalifornijskie — zł 1,40—1,50 za 1 kg

śliwki suszone po 25 kg wzgi. 12,5 kg zależ­
nie od wielkości śliwek:
bośniackie — zł 1,15—1,35 za 1 kg 
kalifornijskie — zł 1,50—1,60 za 1 kg 

d ak tyle m arokańskie:
w skrzyniach po 10 kg zależnie od gai 
zł 5,40—3,50 za 1 kg
w skrzyniach po 5 kg zależnie od gat. 
zł 3,50—3,60 za I kg 

m igdały portugalskie słodkie zw ykłe — zl
6,20-—6,25 za 1 kg 

migdały portugalskie słodkie przebierane — 
zł 6,40—6,50 za 1 kg 

migdały portugalskie słodkie olbrzymie 
zł 6,75—6,80 za 1 kg

O lima jadalna:
oliwa francuska zależnie od wielkości opa­

kowania — zł 3,15—4,00 za 1 kg
oliwa hiszpańska zależńie od wielkości opa­

kowania — zł 2,95—3,70 za 1 kg
oliwa palestyńska zależnie od wielkości opa­

kowania — zł 3,00—4,00 za 1 kg
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Konserwy rybne:
sardynki portugalskie 1/10 białe 2—3 ryb — 

zl 0,47—0,48 za 1 puszkę
sardynki portugalskie 1/10 ilustr. 2—3 ryb 

— zł 0,48—0,50 za puszkę
sardynki portugalskie 30 mm 6 ryb białe — 

zł 0,87—0,88 za puszkę
sardynki portugalskie 30 mm 6 ryb ilustr. — 

zł 0,88—0,90 za puszkę
sardynki portugalskie club 1/4 — 30 mm — 

zl 1,18—1,20 za puszkę
sardele holenderskie brabanckie w beczkach 

po 50 kg — zł 100,00—105,00 za beczkę
sardele holenderskie brabanckie solone w 

puszkach skrz. 5 kg — zł 14,00—17,00 za 
puszkę

Owoce świeże:
banany jam ajskie za I gat. 

za 1 kg.
zł 2,30—2,60

M r o r t t i lk w  z e s ą g r u n ic z m a i
SYTUACJA NA RYNKU KAWY.

1. IV. 56 i. I V. 55

Kawa spot and afloat
S tany  Zjedn. A. P. 1.650.500 1.305.000
E uropa 2,968.000 2.98,1.000
Stociks w Brązy,1 j  i 5.497.000 2.629.000

Ogólne zapasy światowe 8 115.500 6.915.000

1935/36 .1934/55
D ostaw y 9 mies. do

S-tanów Zjedn. A. P. 10,285.500 8.572 000
Europy 8.685 000 7.426.000
portów  południowych 979.000 795.000

W szystkie dostaw y 
C ały sezon

19.945.500 16.791.000
22 681.000

Brazylja. Mało obrotów. Zapasy na miej­
scu wielkie, bo palarnie kaw y zakupiły w sty­
czniu i lutym  bardzo wiele. Z tego powodu 
Santos zniżkował z 9% na 8%. Brak pierwszo­
rzędnych i lepszych Santosów. Santos 4 noto­
wano na rynku now ojorskim  od 8,30 do 8,50, 
Yictoria 7/8 za 5,55.

Zbiór w Sao Paulo wynosi około 13,5 mil- 
jona worków. Defensa Nacional de Cafe wy­
kupiła już 950.000 worków celem zniszczenia 
(z projektow anych 4 miljonów), a ogólnie 
zniszczono dotychczas 35 miljonów worków 
kawy.

Columbia. Po bardzo aktyw nem  kupow a­
niu tow aru w grudniu i styczniu obroty 
zmniejszyły się w lutym. Medellin zniżkował 
z 14 na 1114 cts. Tegoroczny zbiór zapowiada 
się bardzo dobrze, a powoli następuje zwyżka 
ceny. Niemcy kupu ją  przeciętnie 70.000 wor­
ków (a 60 kg) miesięcznie.

Holanclja zamierza podwyższyć cło na k a ­
wę pochodzącą nie z w łasnych kol ćmij na 
FI. 12(?). Konsumuje rocznie 600.000 worków 
rocznie, czyli 9 lbs. na głowę ludności.

W  Stanach Zjednoczonych 48% im portu 
kaw y otrzym ują trzy  wielkie palarnie kawy, 
które przyczyniają się do taniości palonego 
tow aru (13 i 15 cts.)

im port wschodnio afrykańskich kaw do 
Wielkiej Brytanji w roku 1935 był następu­
jący:

K enya
Uganda

158.225 cwt. 
6.273 cwt.

1 anganyika 53.129 cwt.
Reeksport z Wielkiej B rytanji:

K enya 28.583 cwt.
Uganda 1.641 cwt.
Tanganyika 20.753 cwt.

Notowania w  N ow ym  Yorku:
kwiecień 1 marzec 11

Santos 4 Cost & F re igh t 

Rio 7 Cosi & F re igh t 

ja v a  w asbed

COLUMBIA 

Bogn ta 

Ma ni zaleś 

Excelso

AMERYKA ŚRODKOWA

Gna te-ma la good 
■wasbed

San Salwador w asbed 
firsts

San Salvador wasbed 
sccomds

8,30—8,50 8,40—8,60

5,80 6,05

7 34 — 7 % 7 B/s—7 %

10 34 10 %

10 14 i i —i i  y*
l i 1134

9 - 9  34 10

10 10%

934 10

MEXlCO

C ordoba washeid 9% 1034

Tapacliula 834—934 9

Coatapec l i 1134

Aleksander Wiatrak, Gdynia.
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