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Kontrola obrotu towarowego z zagranicq 
i z W. M. Gdańskiem

Od chwili ukazania się ostatniego numeru 
naszego Biuletynu zaszły w dziedzinie obrotów 
handlowych Polski z zagranicą i z W. M. G dań­
skiem poważne zmiany, stojące w ścisłej łącz­
ności z wprowadzoną w dniu 26 kwietnia re­
glam entacją dewizową.

Mianowicie Rada Ministrów uchwaliła 
wprowadzenie zakazu przyw ozu wszystkich 
towarów. Rozporządzenie to nie dotyczy tow a­
rów. objętych konwencją niem iecko-polską, 
dotyczącą Górnego Śląska podpisaną w Gene­
wie dnia 15 m aja 1922 r.; objętych umowami
0 małym ruchu granicznym ; podlegających 
przepisom o obrocie warunkow ym  uszlachet­
niającym  czynnym  i biernym oraz o obrocie 
w arunkow ym  reparacyjnym  czynnym i bier­
nym; stanowiących używ ane zwykle w han­
dlu wewnętrzne, jak  i zewnętrzne opakowania, 
które są wolne od cła, wreszcie towarów, do 
których m ają zastosowanie zniżki celne lub 
zwolnienia od cła. W prowadzenie generalnego 
zakazu przywozu wszystkich towarów ma na 
celu sharmonizowanie zarządzeń reglam entacji 
towarowej z w prowadzoną ostatnio reglamen­
tacją dewizową. P rzydział dewiz pod kątem  
widzenia potrzeb rynku  wewnętrznego, jak
1 wykonanie zobowiązań umownych wobec za­
granicy, ma być oparte na przydziałach kon­
tyngentowych, uskutecznianych w ram ach re­
glamentacji towarowej.

W zw iązku z tem Ministerstwo Przem ysłu pisami -dekretu Prezydenta Rzeczypospolitej 
t H andlu podaje w yjaśnienia następujące: z dnia 26. ub. m. w spraw ie obrotu pieniężnego
Rozszerzenie reglam entacji przywozu towaro- z zagranicą oraz obrotu zagranicznemi i k rę ­
pego z zagranicy na całość tego przyw ozu jest jowemi środkami płatniczemi, wprowadza się 
Narządzeniem ściśle technicznej natury , pozo- kontrolę obrotu towarowego z zagranicą i z W. 
Hającem w bezpośrednim związku z reglamen- M. Gdańskiem. Kontrola obrotu towarowego

tacją obrotu dewizami i złotem, a co za tem 
idzie, nie oznacza W prowadzenia nowych me­
rytorycznych ograniczeń o charakterze gospo­
darczym. Należy przypomnieć, iż już w chwili 
obecnej reglam entacja przywozu towarowego 
z zagranicy obejmo :/ała ok. 80 proc. tego przy ­
wozu — i to bądź przez stosowanie zakazów 
przywozu oraz udzielanie w ich ram ach kon­
tyngentów'' przywozowych, bądź w drodze au­
tonomicznych ulg celnych i t. p. Rozciągnięcie 
zakazów przyw ozu na towary, które dotych­
czas zakazom takim  nie podlegają, ma na celu 
ujednolicenie polityki gospodarczej państw a 
w' stosunku do przywozu na tle kontroli obro­
tów dewizowych i nie oznacza, oczywiście, b y ­
najm niej zaostrzenia polityki tej w sensie ogra­
niczania przywozu. Tak, jak  dotychczas w ra ­
mach starych zakazów' — w nowowprowadzo- 
nych zakazach kontyngenty będą udzielane za­
równo na podstaw ie naszych polityczno-han- 
dlowych zobowiązań w7 stosunku do zagranicy, 
jak  i w związku z uzasadnionemi potrzebami 
rynku wewnętrznego.

Jako wyraz wyżej wspomniane} uchwały 
Rady M inistrów w numerze 36-tym Dziennika 
Ustaw- R. P. z dnia 8 maja, ukazał się dekret 
Prezydenta Rzeczypospolitej w spraw ie kon­
troli obrotu towarowego z zagranicą i W. M. 
Gdańskiem.

Dekret postanawia, że w’ związku z prze-



powierzona została komisji obrotu towarowego. 
Ministrowie Przem ysłu i H andlu, Skarbu oraz 
Rolnictwa i Reform Rolnych określą w drodze 
rozporządzeń przypadki, w których obrót to­
warowy z zagranicą i z W. M. Gdańskiem, bę­
dzie uzależniony od uzyskania zaświadczeń 
Komisji O brotu Towarowego. Komisja Obrotu 
Towarowego w ram ach swych upraw nień de­
cyduje ostatecznie na podstawie swobodnego 
uznania bez obowiązku podaw ania powodów. 
Orzeczenia i decyzje tej Komisji mogą być 
bądźto ogólne, bądź też dotyczyć poszczegól­
nych spraw. Komisja O brotu Towarowego jest 
upraw niona do pobierania na pokrycie kosz­
tów m anipulacyjnych opłat od poszczególnych 
swoich; czynności urzędowych w oznaczonej 
przez siebie wysokości. Podania i zgłoszenia 
wnoszone do Komisji oraz udzielane przez nią 
zaświadczenia, jak  również wszelka korespon­
dencja z tą Komisją jest wolna od opłat stem­
plowych.

D ekret ten wszedł w życie z dniem ogło­
szenia.

Wreszcie w dalszym ciągu tej akcji uka­
zało się rozporządzenie Ministrów Przemysłu 
i H andlu, Skarbu oraz Rolnictwa i Relorm 
Rolnych w spraw ie kontroli wywozu towarów 
zagranicę i do Gdańska.

W myśl tego rozporządzenia eksporterzy 
są obowiązani zgłosić komisji obrotu tow aro­
wego każdy wywóz towa-rów zagranicę 
lub do G dańska dla uzyskania zaświadczenia, 
które musi być przedstawione urzędowi cel­
nemu, względnie placówce granicznej kontroli 
skarbowej przy wywozie towarów.

Minister Przemysłu i Handlu w drodze 
zarządzeń będzie ustalał w ykaz instytucyj, 
do których należy składać zgłoszenia wywozo­
we i które będą doręczać eksporterom za­
świadczenia walutowe, jak  również wzory 
tych zgłoszeń i zaświadczeń oraz podaw ać do 
wiadomości wysokość opłat m anipulacyjnych.

Urząd celny lub placówka granicznej 
kontroli skarbowej przy wywozie towarów 
stwierdzi na zaświadczeniu walutowem doko­
nanie wywozu. Wywóz poza granicę Państw a 
i do wolnych obszarów celnych jest uw arun­
kowany przedstawieniem odpowiedniego za­
świadczenia wa lutowego.

Składanie zgłoszeń wywozowych i uzyski­
wanie zaświadczeń walutow ych nie będzie 
wymagane przy eksporcie towarów, wywożo­
nych w ram ach układów  rozrachunkowych 
i zaopatrzonych w  zaświadczenia upoważnio­

nych do tego przez M inistra Skarbu instytucyj, 
towarów objętych umowami o ułatwieniach 
w małym ruchu granicznym, względnie sta­
nowiących używ ane zwykle w handlu we­
wnętrzne czy też zewnętrzne opakowania, któ­
re są wolne od cła i wreszcie towarów, zwol­
nionych od obowiązku przedstaw iania za­
świadczeń walutowych na skutek zarządzenia 
Ministra Skarbu.

Dekret z dnia 26 kwietnia r. b.. w prow a­
dzający kontrolę obrotów złota i dewizami 
przew iduje postawienie do dyspozycji Ranko­
wi Polskiemu przez eksportera, wywożącego 
z Polski tow ary zagranicę, całkowitej należno­
ści za wywieziony towar. Eksporterzy według 
dalszego punktu  dekretu obowiązani są do 
składania Bankow i Polskiemu na jego żąda­
nie sprawozdań do dnia 10  każdego miesiąca 
za ubiegły miesiąc, obejm ując tem spraw oz­
daniem rodzaj i cenę jednotkową sprzedanych 
zagranicę towarów, sumę należności za te to­
w ary oraz oświadczenie, kiedy i jakiem u 
bankowi dewizowemu te należności zostały 
lub zostaną zaofiarowane do skupu.

Ogłoszone obecnie rozporządzenie w spra­
wie kontroli wywozu towarów zagranicę i do 
G dańska ma na celu techniczne uregulowanie 
spraw y przekazyw ania należności za sprzeda­
ny tow ar zagranicę Bankowi Polskiemu. Cho­
dzi mianowicie w tem  rozporządzeniu o usta­
lenie na drodze odpowiednich zaświadczeń — 
ile i po jakiej cenie eksporter wywiózł tow a­
rów zagranicę. W ten sposób rozporządzenie 
wykonawcze do wspom nianych punktów  de­
kretu  ułatw ia rejestrację należności naszych 
eksporterów od zagranicy.

Kontroli — według przepisów omawiane­
go rozporządzenia nie stosuje się do wywozu 
clearingowego, który jest faktycznie dokony­
wany przy  obrocie bezgotówkowym, oraz do 
wywozu towarów specjalnie opakowanych 
i zwolnionych od cła, a wreszcie do obrotów 
w małym ruchu granicznym. Rozporządzenie 
powyższe wchodzi z życie z dniem 25 bm.

Jak  z wyżej przytoczonych danych w y­
nika cały obrót handlu zagranicznego Polski 
został poddany kontroli, w konsekwencji któ­
rej powstać musi poważne i skomplikowane 
zagadnienie należytego zorganizowania same­
go apara tu  kontroli. Według jednolitej opinji 
zainteresowanych sfer gospodarczych byłoby 
wysoce pożądanem i pcży lecz nem. aby kon­
trola ta była przez czynniki m iarodajne po­
wierzona samorządowi gospodarczemu i orga­
nizacjom branżowym.

Uwagi na marginesie wydawn. Instytutu Bałtyckiego
Przed niedaw nym  czasem ukazała się 

■książka pod potró jnym  tytułem : „Dostęp do 
morza — Zagadnienie pom orskie —- W spól­
nota baliycka". w ydana jako  tom XXV

Insty tu tu  Bałtyckiego, w objętości 239 s t r o n  
druku  in  octavo.

W spomniany trójtyituŁ stanowi hasła, 
ktorem  i w jednem  zdaniu można w yczerpać



całość zainteresow ań in s ty tu tu  Bałtyckiego, 
określić tro jak i k ie runek  i oblicze jego 
działalności, jak  to stw ierdza dyrektor 
in sty tu tu  p . Borowik w przedmolwiie od oma­
w ianej książki.

N aj nowsze w ydaw nictw o Insty t utu Bał­
tyckiego zaw iera bogaty m aterja ł, istanowią- 
cy pod pewnem i względami przegląd  dzia­
łalności in s ty tu tu  w ciągu blisko dziesięcio­
letniego! jego  istnienia, iw1 szczególności zaś 
— -daje możność dokładnego zorjentolwiania 
się w pracach, k tó re  zostały w ykonane w  ro­
ku 1935 we w szystkich trzech dziedzinach 
zainteresow ań Instytutu .

O rozm iarach wspom nianej działalności 
na jlep ie j św iadczy ogólny dorobek w ydaw ­
niczy insty tu tu , k tó ry  osiągnął im ponującą 
ilość 504 pozycyj bibliograficznych, jako  
w ynik  w spółpracy 250 autorów 1, przyczem  
ogólny koszt d ru k u  w yniósł ponad 180.000 
złotych.

Co zaś dotyczy działalności w roku u- 
biegłym , ja k  rów nież p ro jek tow anej w p rzy ­
szłości, to- om aw iana książka daje  możność 
szczegółowego poznania prac i -zamierzeń 
insty tu tu  na tle  spraw ozdań i program ów , 
k tó re  zostały u jaw nione na  posiedzeniach 
poszczególnych kom isyj naukow ych (mor­
skiej, geograficznej, historycznej, archeolo­
gicznej i kulturoznaw czej) w  czerwcu 1935 
roku, oraz n a  podstalwie sprecyzow ania sta­
nowiska Insty tu tu  Bałtyckiego w spraw ie 
wyższej uczelni na Pomorzu. Temu ostatn ie­
mu zagadnieniu został pośw ięcony cały  roz­
dział, zaw ierający trzy  rozpraw y prof. j. Ko- 
strzewskiego, b. k u ra to ra  B. C hrzanow skie­
go' i dyr. ]. Borowika.

jeżeli w ziąć -pod uwagę nalzwiska osób, 
które zasiadają  iw organach kierow niczych 
In-stytutu, oraz powagę i znaczenie, jak ie  
Instytut Bałtycki w -coraz to w iększym  stop­
niu zyskuje, to trzebią przyznać, że poglądy 
i poczynania te j in sty tuc ji są nietyłko- cie­
kawe, ale i naty le ważne, że w arto  im  po­
święcić w ięcej uw agi i zainteresow ania, an i­
żeli to się działo dotychczas.

Ze .względu na obs-zerność tem atu  prac 
i -zainteresowań Insty tu tu  Bałtyckiego, w y­
pada w ybrać  ie jedyn ie  odcinki z jego. dzia­
łalności, k tó re  w y d a ją  -się najbliższe naszego 
terenu  i n a jak tua ln ie jsze  dla p rak ty k i życia 
gospodarczego. I z tego punk tu  w idzenia 
najciekaw sze są prace i zam ierzenia In sty tu ­
tu  Bałtyckiego-, jak ie  u jaw n ia ją  -się w łonie 
jego  organów kierowniclzych -oraz Komisji 
M orskiej Insty tutu .

Przedew szystkiem  w arte  -są refleksji 
pew ne przeszkody, -na ja k ie  napotyka dzia­
łalność Insty tu tu  w  dziedzinie -organizacji 
badań naukow ych. Oto, w spraw ozdaniu 
dyr. Borowika p. t. „Prace Insty tu tu  B ałtyc­
kiego w  dziedzinie gospodarstw a m orskiego 11 
spo-tylcamy się ze stw ierdzeniem  trudności 
przyciągania cło w spółpracy „osób. op ieku­

jących  się spraw ą m orską w Polsce, lub sto­
jących  bezpośrednio p rzy  w arsztatach p-racy 
gospodarczo - m-or-sidej

W zw iązku z. -tem zachodzi konieczność 
poczynienia pew nej dygresji, k tó re j mysi 
przew odnia pokryw a się z. przytoczoncm 
spostrzeżeniem  dyr. Borowika.

Jest faktem  zastanaw iającym  niezw ykle 
słabe reagow anie środow iska gdyńskiego na 
polu publicznego w ypow iadania się w  sp ra­
wach, k tó re  są niezm iernej w agi przectew- 
szystkiem  -dla -samej Gdyni, choć -doniosłość 
ich posiada rów nież charak ter ogólno - pań­
stwowy.

Niech za p rzyk ład  posłuży artyku ł, za­
mieszczony w styczniu b. r. w  jedne-m z po­
w ażniejszych pism  tutejszego terenu, a k tó ­
ry  został napisany, ja k  -się zdaje, przez 
„człowieka m orza" na tem at możliwości -dal­
szego rozw oju naszej m arynark i handlow ej. 
Miał on zapoczątkować publiczną wym ianę 
poglądów n a  tę  w ażną -kwestję i... pozostał 
do dzisiaj bez. jak iegokolw iek  echa.

A -oto d rug i p rzyk ład : chwilowa rezy­
gnacja z budow y w iększych jednostek  p ły ­
w ających m arynark i w ojennej i handlowej 
w k ra ju , z pow odu izwłoki iw budow ie w ła­
snej stoczni, -oraz pci wierzenie -zamówień na 
budow ę okrętów  w ojennych H olandji częś­
ciowo na zasadach kom pensacji tow arow ej, 
m a jące  sw oją wymowę ekonomiczną, n ie 
wyw ołało żadnej głębszej reperk u sji na  na­
szym terenie.

Za dopełnienie -obrazu niech posłuży 
niezw ykle Charakterystyczna i jed y n a  w 
swoim rodzaju  statystyka, ja k ą  sporządził 
D r W. W inid (Biuletyn z dn. 5. II. 1936 r.) 
W ynika z n iej, że w  czasopismach polskich, 
i to na teren ie  całej Polski, k tó re tra k tu ją  
lub pow inne trak tow ać naukow o również 
i tem aty  morskie, (nie licząc jed n ak  n iektó­
rych -pism specjalnych, ja k  n in ie jszy  „Biu­
letyn" lub „Morze"), ukazało -się w 1935 r. 
(wszystkiego 44 a rty k u ły  na wspom niane te­
m aty, z tego, po odliczeniu artyku łów  sp ra­
wozdawczych, jedyn ie  1 2  a rtykułów  trak to ­
w ało cztery różne g rupy  zagadnień liandlo- 
lw'o - m orskich z punk tu  w idzenia -dyskusyj­
nego względnie koncepcyjnego.

Wobec -tego stanu rzeczy, -nie możemy 
dziwić się wspom nianym  w yżej trudnościom  
Insty tu tu  Bałtyckiego. Tym czasem w  w a­
runkach zaostrzającej się iwalki gospodar­
czej w  stosunkach m iędzynarodow ych nau­
ka je s t oo-ra-z bezw zględniej w przęgana do 
usług życia praktycznego, s ta jąc  się n ie ty ł­
ko źródłem  kształcenia fachowców życia go­
spodarczego, ale i naukowo ujętą podstawą 
dla po lityk i ekonom icznej państw a. (N aj­
w yraźniej objaw  tein w idoczny jest u na­
szego -zachodniego sąsiada).

Jest to n a jb a rd z ie j przekonyw ującą 
przesłanką, przem aw iającą za utworzeniem  
ośrodka nauik gospodarczo-morskich w  G dy­
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ni.- In też ten argum ent może. służyć zwo­
lennikom  utw orzenia . wyższej uczelni h an ­
dlów ej z największem  'powodzeniem d la  u- 
zasaclnienia konieczności powołania je j do 
życia.

Zbyt wiele m iejsca trzeba byłoby zająć 
na wymienianie tych przyczyn, dla których 
posiadanie wyższych studjćw  handlowych 
przez w iększą ilość pracow ników , za tru d ­
nianych w  porcie i handlu  morskim, je st n ie­
tylko niekonieczne, ale i wprost zbędne, a >vv 
pew nych w ypadkach — niepożądane, jeżeli 
wzdąć pod uwagę potrzebne kw alifikacje dla 
olbrzym iej większości przedsiębiorstw  oraz 
nastaw ienie psychiczne wspom nianych p ra ­
cowników w Polsce.

W w ypadk u rozporządzili) i a kaiidy d aia- 
mi, m ającym i solidne i zgodne z w ym aga­
niami- p rak ty k i życiow ej przygotow anie te ­
oretyczne. o trzym ane w. szkołach o nieco 
niższym szczeblu nauczania, np licealnym, 
życie gospodarcze nie będzie w ykazywało 
zapotrzebow ania na ludzi, posiadających 
również dodatkowe wiadomości teoretyczne, 
ja k ie  daje w yższa uczelnia handlowa.

M ając na uwadze chociażby ofiary mu­
ter ja lne, jak ie  m usiałoby ponosić nasze nie- 
zasobne finansowo Państw o w związku z u- 
r uch om leniem now ej w yższej uczelni han­
dlowej. trzeba stw ierdzić z zadowoleniem, 
na podstaw ie skonstatow anej w ym iany p o ­
glądów w  ostatnim  czasie m iędzy szeregiem 
w ybitn iejszych jednostek, życia gospodar­
czego. Gdyni, nie u y łącza ja r również n ie ­
k tórych  przedstaw icieli In sty tu tu  B ałtyckie­
go, k tó re  były do niedaw na zw olennikam i 
tak ie j wyższej uczelni, że zapatryw an ia  ich 
w pow yższej kw estji uległy radykalnej 
zm ianie.

Pozostaje jed n ak  druga część 'zagadnie­
nia, skoro się uświadomi, że wyższa uczelnia 
handlow a ma za zadanie n ie ty lko  p roduko­
wanie przyszłych pracowników dla dziedzin 
gospodarczych, ale również i kształcenie lu ­
dzi. k tó rzy  spraw am i gospodarczem! zajm u­
ją  się naukowo. Potrzeby  pod tym  w zglę­
dem są dosyć palące na odcinku morskim, 
wobec przytoczonej w yżej argum entacji, 
dadzą się jednak rozwiązać w płaszczyźnie 
nowej koncepcji, k tó ra  elim inuje koniecz­
ność tw orzenia kosztownej wyższej uczelni 
handlowej. Mamy na myśli „Instifut fiir 
W eltw irtschaft und Seeverkebr“; istn iejący  
przy uniw ersytecie w K iłonji. Spełnia on 
d w o jak ie  zadanie. Jest zakładem  uniw ersy- 
i cek i ni. k tó ry  w prowadza stu cl j u jącyeh w za­
gadnienia gospodarstw a światowego i w tym 
celu prow adzi w ykłady  i sem inaria, z d ru ­
giej zaś strony — Instytut k iloński jest za­
kładem . który bada imiędzyn.irodowe sto­
sunki gospodarcze. Prow adzi on statystykę 
ekonótnieziną i bada m iędzynarodow ą kon­
iu n k tu rę  gospodarczą, mając, na  względzie 
gromadzenie- wskazówek i inform acyj go­

spodarczych dfa ceślów praktycznych, pozo­
staw iając jednak  udzielanie .tych wskazówek 
i inform acyj innym  instytutom  niemieckim, 
a mianowicie- w H am burgu i Berlinie.

Otóż ten  d ru g i c h a ra k te r  Instytutu  ki- 
lońskiegO: z d a je  się być, o g ó ln ie  b io rąc , n a j ­
b a rd z ie j  w sk az an y  iii w zo rem  d la  p rzy sz łeg o  
o ś ro d k a  n au k o w eg o  w Gdyni.

Rzecz oczywista, b rak  uniw ersytetu na 
m iejscu daliby się w ypełn ić  inną form ą orga­
nizacyjną, k tó ra przy w spółpracy nieliczne­
go personelu . kierowniczego, już  w yrobio­
nego fachowo i naukowo, zezwalałaby na 
prow adzenie prac badawczych przez mło­
dych  ekonomistów, mających ukończone 
wyższe uczelnie handlciwe w głębi Polski.

l  ak pomyślany- ośrodek naukow y m iał­
by i tę dobrą stronę, że mógłby stać się je d ­
nocześnie zakładem, udzielającym  p rak tycz­
nych inform acyj i wskazówek, (czego nie 
czyni Insty tu t w Kiłonji), a co je s t p rzew i­
dziane w program ie działalności' p ro jek to ­
wanego przez Instytut Bałtycki Morskiego 
A rcli i w urn-Gospodarczego.

Przechodząc do drugiej grupy zagad­
nień, ja k ą  zam ierzaliśm y na w stępie poru­
szyć w związku z omalwianem w ydaw ni­
ctwem Instytutu  Bałtyckiego, w ypada jesz­
cze naw iązać d a  zamieszczonego w niem 
program u prac Komisji M orskiej Instytutu.

D r Feliks H ilchen, jeden  z nielicznych 
u nas doskonałym li znawców teorji i prakty­
ki życia gospodarczo - morskiego, podzielił 
w spom niany program na trzy  działy.

Pierwszy dział obejmuje prace nauko­
wo. - w ydaw nicze ivt postaci m onografij z a ­
gadnień m orskich, artykułów  i rozpraw , p o ­
święconych ..M orskiej W spólnocie Bałtyc­
k ie j oraz podręczników dla slzkół w yż­
szych.

W ydaje się, że w ym ienione zam ierzenia, 
realizow ane ju ż  zresztą częściowo przez 
Instytut Bałtycki, jakko lw iek  są zeiwszech- 
m iar pożyteczne, 'w ym agają je d n ak  pew ne­
go uszeregowania hierarchicznego, w zależ­
ności od. pilności potrzeb, celowości w ysił­
ków i współzależności tematów. Takie zało­
żenia spow odow ałyby naprz, w ysunięcie mo- 
nografij lub rozpraw , dotyczących tematów 
morskich, na czoło ak tualnych zamierzeń, 
podczas gdy spec jalna propaganda pap iero ­
wa: „wspólnoty bałtyck ie j" , k tó rej świado­
mość i sinienia w yniknie przedew szystkiem  
z rzeczywistości, a nie ze słowa drukow ane­
go, m ogłaby z powodzeniem zająć ostatnie 
miejsce w  p lan ie działalności.

D rugi dzia ł pracy, w edług spraw ozdaw ­
cy Komisji M orskiej, ma się w yrażać w  gro­
madzeniu .archiw um  i zorganizow aniu cen­
tra lne j inform acji o spraw ach morskich, 

wraz z pracow nią na m iejscu dla s tu d ju ją ­
cyeh te zagadnienia.

Jest rzeczą charak tery  styczną, że zam ie­
rzenia na tym odcinku p o k ry w ają  się w pew ­
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nym stopniu z pro jek tem  uruchom ienia b- 
środka naukow ego <w Gdyni. Wysuniętym 
w niniejszych uwagach.

W reszcie, trzeci dział program u Ko­
misji obejm uje  prace dydaktyczne i p ropa­
gandowe w  postaci urządzania zjazdów, od­
czytów, w ykładów  i kursów, dotyczących 
spraw morskich.

Znając choćby w tych ogólnych zary ­
sach p lan  działania Insty tu tu  Bałtyckiego, 
trudno zaprzeczyć doniosłości tego planu 
i nie być zwolennikiem zam ierzeń, k tó re ma-

ZAMORSKIE OBROTY TOW AROW E POR 
TU GDYŃSKIEGO W MIESIĄCU KWIE 
TN IU B R ,
Zamorskie obroty towarowe portu gdyń­

skiego osiągnęły w7 mies. kw ie tn iu  r, b. — 
596.034,6 to n  wobec 583.767.1 ton w om ies. m ar­
cu r. b. oraz 594.570,6 ton w iriies. kwietniu 
1935 r.

Miesiąc sprawozdawczy r, b. wnosi nie­
wielkie odchylenie in plus od ubiegłych mie­
sięcy b. r., w ykazując 2 ,1 % -owy wzrost obro­
tów w porów naniu z ub. miesiącem marcem, 
oraz 0 ,2 %-owy wzrost w stosunku do mies, 
kw ietnia 1935 roku. J.est on po rekordowych 
obrotach mies. stycznia r. b. (748.668,5 t.) d ru ­
gim z rzędu co do wielkości obrotów miesią­
cem b. r., podobnie zresztą Jak i w ub. 1935 ri 

Dotychczasowe rezultaty  obrotów zamor­
skich portu za. okres czasu: styczeń — kw ie­
cień r. b. w ykazują nieznaczny 3.2%-owy 
wzrost w porów naniu z tym samym okresem 
ubiegłego roku. Sygnalizowany poraź p ier­
wszy w m arcu r. b. również i w okresie czasu: 
styczeń — kwiecień r. b. im port zam orski za 
te cztery miesiące w ykazuje 9,3% -owy spa­
dek obrotów w stosunku do tego samego okre­
su ubiegłego roku.

E ksport zam orski natomiast w okresie 
czterech 1 -szych miesięcy b. r. w porównaniu 
z rokiem ubiegłym w ykazuje 5,7% -omy  
w zrost, co w całości obrotów spowodowało 
nieznaczny 3,2% owy wzrost.

Na uzyskanie ogólnych zamorskich obro­
tów w mies. kw ietniu r. b. (596.034.6 ton) zło­
żył się przyw óz zamorski — 97.167 ton oraz 
wywóz zamorski — 498.867,6 ton.

Przyw óz zamorski w miesiącu sprawoz­
dawczym (97.167 ton) w ykazuje nieznaczny 
1.1%-om y w zrost obrotów  w  porównaniu z 
ubiegłym miesiącem marcem r. b. (96.100,6

ją  ugruntow ać pozycję Polski nad Bałty­
kiem. już  nie pod względem w kładów 'ma- 
te rja lnych , ale przez ufortyfikow anie je j 
m yślą Judzką. Źródłem pornocniczem w  dzie­
le realizacji przytoczonego program u Insty ­
tu tu  Bałtyckiego pow inien stać się spec ja l­
ny ośrodek naukow y w  Gdyni, poimyśłany 
jako  zbiornica i  rozdzielnia ekonomiki m ar­
skiej, nie będąca fabryką dyplomów, lecz 
w arsztatem  rzetelnej pracy naukowo - b a ­
dawczej.

A leksander L. Szulc.

ton) oraz również nieznaczny 3,2% -om y  ale 
spadek  obrotów w stosunku do obrotów w 
mies. kwietniu 1935 r. (100.397,9 ton).

N ieznaczny wzrost przywozu w porów­
naniu z ub. miesiącem marcem r. b. spowodo­
wały przedewiszystkiem pozycje towarowe: 
rud różnych i wypałków  pirytowych — 2.7S9 
ton (451 ton), tłuszczy i olejów roślinnych — 
987 ton (405 ton), wełny — 3.959 ton (2.715 
ton), papieru  — 1.337 ton (943 ton), złomu 
żelaznego — 25.124 ton (14.278 ton), tytoniu
— 334 ton (273 ton), przetworów chemicznych
— 278 ton (201 ton), oraz napoi alkoholowych 
i innych — 166 ton (93 ton).

Do pozycyj importu zamorskiego, które 
obniżyły się w porównaniu z ub. mies. m ar­
cem r. b. należą: ryż surowy — 7.767 ton 
(7.927 ton), owoce świieże — 7.341 ton (7.455 
ton), owoce suszone — 370 ton (519 ton), orze­
chy i m igdały — 25, ton (96 to-n), kaw a — 
851 ton (927 ton), herbata — 104 ton (138' ton), 
korzenie — 74 ten (112 ton), nasiona oleiste — 
4.368 ton (4.508 ton), nasiona różne — 106 ton 
(479 ton), żywica — 746 ton (762 ton), śledżie 
świeże — brak (1.179 ton), śledzie solone — 
392 ton (1.408 ton), oleje — 166 ton (179 ton), 
tłuszcze zwierzęce surowe — 1.070 ton (1.304 
ton), tran — 167 ton (331 ton), siarka — 65 ton 
(239 ton), fa rb y —  20 ton (44 ton), garbniki — 
1.301 ton (1.784 ton), fosforyty — 10.565 ton 
(10.898 ton), żużle Thomasa — 7.200 ton 
(8.900 ton), baw ełna — 4.986 ton (9.620 ton), 
odpadki baw ełny — 77 ton (122 ton), przędza 
bawełniana — 108 ton (176 ton), len, konopie, 
sizal i inne w łókna roślinne — 20 ton (209 ton), 
jn ia  — 577 ton (1.190 ton), kauczuk — 539 ton 
(749 ton). w vroby gumowe — 80 fon (124 ton), 
celuloza — 366 ton (947 ton), żelazo surowe
— 279 ton (459 ton), miedź —- 505 ton (2.114 
ton), maszyny, apara ty  i części — 384, ton
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(660 ton) oraz części wagonów i lokomoty w — 
360 ton (670 ton). Niewielkie w ahania in plus 
daje im port ryżu surowego, którego sezonowy 
przywóz rozpoczął się w m arcu r. b. Spadek 
przywozu śledzi jest zjawiskiem w ybitnie se- 
zoncwem. Pewne obaw y budzić natomiast: 
musi pow ażny ok. 50%-owy spadek przyw o­
zu baw ełny surowej, tembardziej, że spadek 
ten łączv się z całym szeregiem innych surow­
ców włókienniczych, jak  len, konopie, sizal, 
oraz juta. O statni z tvch surowców, juta, po­
czyna być coraz bardziej w ypierany przez 
len kratow y. Świadczą o tern ostatnio poważ­
ne zamówienia cukrowni na worki lniane 
wzamian ongiś używ anych jutowych. W gru­
pie metali zw raca uwagę poważny przeszło 
75%-owy spadek przyw ozu miedzi.

Szczegółowo ilustruje im port zamorski w 
miesiącu kwietniu r. b. w porów naniu z tym 
samym miesiącem 1935 r. poniższe zestawie­
nie.

IM PO RT (tony)
kw iecień 1936 kwiecień 1935

Ryż surowy 7.767 9.970
owcce świeże 7.341 2.439
owoce suszone 370 288
konserwy owocowe 4 8
orzechy i m igdały 25 19
kaw a 851 204
kakao 630 887
herbata 104 57
korzenie 74 68
nasiona oleiste 4.368 4.459
nasiona różne 106 117
rośliny i m aterjały 

roślinne 69 37
żywica 746 663
śledzie świeże — 33
śledzie solone 392 468
rudy  różne i w ypałki 

pirytowe 2.789 13.393
p iry ty 3.703 2.0 0 1
oleje 166 104
smoła i smary 95 37
asfalt — 2
tłuszcze i oleje 

roślinne 987 298
tłuszcze zwierzęce sur. 1.070 792
tran 167 71
napoje alkoholowe 

i inne 166 90
tytoń 334 298
siarka 65 492
przetwory chemiczne 070, 255
farby 20 4S
garbniki 1.301 187
fosforyty 10.565 4.410
żużle Tbomasa 7.200 1.400
skóry 2.302 3.035
wełna 3.959 2.290
odpadki wełny 64 114
przędza wełniana 16 2 1

bawełna 4.986 8.151
odpadki bawełny 77 25
przędza baw ełniana 168 92
len, kont pie, siizał i inne

włókna roślinne 20 131
ju ta 577 1 . 1 1 0
szmaty 831 880
kauczuk 539 374
w yroby gumowe 80 42
papier 1.337 2.159
papa, tek tura 24 117
celuloza 366 319
żelazo surowe 279 196
metale różne 134 82
złom żelazny 25.124 33.190
miedź 505 1.053
cyna 91 43
cynk 23 52
w yroby żelazne

i metalowe 400 480
maszyny, apara ty

i części 384 224
części wag. i lokom. 360 651
samochody, motocykle

i inne 149 108
różne 2.679 1.903

Razem 97.167 100.398
W ywóz zamorski w miesiącu sprawoz­

dawczym (498.867,6 ton) w ykazuje nieznacz­
ny 2,3 % -owy wzrost w porównaniu z ub. 
mies. marcem r. b. (487.666,5 ton) oraz rów ­
nież nieznaczny 0,9%-owy wzrost w stosunku 
do miesiąca kw ietnia 1935 r. (494.172,7 ton). 
Wzrost ten spowodowany został wywozem 
węgla eksportowego — 380.553 ton (376.963 
ton), drzewa tartego — 18.340 ton (16.090 ton) 
oraz bali i słupów — 4.118 ton (1.214 ton). 
Poza temi najpoważn iejszem i pozycjami 
wzrost w ykazały pozycje: m ąka ryżow a i p a ­
stewna —- 432 ton (240 ton), słód — 2.312 ton 
(2.232 ton), szynki i inne peklowane — 63 ton 
(53 ton), bekony — 1.782 ton (1.545 ton), jaja
— 2 .2 2 0  ton (1.058 ton), oleje, parafina i smo­
ła — 5.552 ton (7 ton), tłuszcze zwierzęce su­
rowe — 566 ton (507 ton), przetw ory mięsne — 
1.208 ton (913 ton), cukier — 7.599 ton (2.893 
ton), soda — 600 ton (253 ton), biel cynkowa
— 323 ton (233 ton), siarczan amonu — 3.150 
ton (188 ton), dyk ty  i forniery — 969 ton 
(916 ton), meble gięte — 411 ton (578 ten), pa­
pa, tek tura — 228 ton (148 ton), celuloza — 
1.879 ton (1.300 ton), żelazo surowe — 696 ton 
(646 ton), żelazo handlowe — 4.593 ton (4.477 
ton), cynk — 594 ton (294 ten), oraz blacha 
cynkow a — 594 ton (294 ton).

Poważne obawy budzić musi nadal b. nie­
znaczny wzrost eksportu węgla w mies. spra­
wozdawczym, w ykazujący się w zaledwie 
skromnym ładunku jednorazowym  węgla (3.590 
ton). Sytuacja na rynkach eksportowych wę­
gla, a specjalnie na rynku  włoskim nadal 
przedstaw ia się niepomyślnie. Rynek pryw at-
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uy włoski jest nadal zam knięty dla węgla 
Polskiego. Dotychczasowe ładunki węgla są 
Przeznaczone wyłącznie dla kolei włoskich i są 
Wykonywane na poczet daw nych umów kom­
pensacyjnych. Na rynkach skandynaw skim  
1 jugosłowiańskim konkurencja węgla nie­
mieckiego nadal pozostaje silna. Po pow aż­
nym ispadku, jak i miał w mieś. m arcu r. b. 
miesiąc sprawozdawczy w ykazuje niespełna 
~0-krofny wzrost eksportu siarczanu amonu.
0 produktów  hodowlanych dała się zaobser­
wować popraw a w  wysyłce bekonów, szynek
1 jaj. Jedynie masło wykazało tu  spadek. Nie­
malże trzykrotny wzrost eksportu cukru w 
miesiącu sprawozdawczym  nie zmieni w ni- 
czem złej konjunktury  w wysyłce tego a rty ­
kułu. W okresie 4-ch pierwszych miesięcy 
bieżącego roku (styczeń — kwiecień r. b.) w y­
wieziono przez port gdyński 15.863 ton, pod­
czas, gdy w tym  samym okresie czasu roku 
ubiegłego 32.624 ton cukru. Z pozycyj ekspor­
tu, k tó re  w ykazały spadek w miesiącu spra­
wozdawczym w porów naniu z ub. mieś. m ar­
cem r. b. należą tu: drób i ptactw o bite — 
*16 ton (125 ton), już wspomniane masło — 
283 ton (320 ton), cement — 283 ton (320 ton). 
Węgiel bunkrow y — 27.599 ton (30.800 ton), 
koks — 17.363 ton (21.796 ton), m akuchy — 
1.549 ton (2.330 ton), otręby — 50 ton (254 
lon), karb id  -— 166 ton (194 ton), papier — 
>95 ton (700 ton), w yroby żelazne i metalowe

1.318 ton (2.156 ton), oraz ru ry  żelazne 
' żeliwne — 1.111 ton (2.595 ton).

Szczegółowo ilustru je  eksport zamorski w 
miesiącu kw ietniu r. b. w  porównaniu z tym 
samym miesiącem 1935 r. poniższe zesta­
wienie :

E K SP O R T  (tony)
kwiecień 1936 kwiecień

strączkowe 44 -—
m ąka ryżowa 207 —
mąka 15 125
m ąka pastewna 225 552
ryż 75 —

słód 2.312 3.009
owoce świeże 60 1.327
konserwy owocowe 1 1
nasiona i rośliny 10 2 1
szynki i inne peklow ane 63 323
bekony 1.782 1.555
drób i ptactw o bite 90 45
ja ja 2 .2 2 0 1.436
masło 283 —
cement 1.837 1.634
węgieł eksportowy 380.553 388.458
wegiel bunkrow y 27.599 26.503
koks 17.363 18.432
oleje i parafina 5.552 2
tłuszcze zwierzęce

surowe 566 181
przetw ory mięsne 1.208 300
cukier 7.599 5.391
Napoje alkoholowe 6 l

spirytus — 85
makuchy 1.549 1.615
otręby 50 ■ —
soda 600 519
salmiak 57 ---
karbid 166 265
farby — 20
biel cynkowa 323 139
sól potasowa r— 1.032
saletra 3 20
nawozy azotowe 

(siarczan amonu) 3.150
skóry 93 64
tkaniny 487 487
bawełna i odpadki 1 1 2 108
bale i słupy 4.118 2.957
drzewo tarte 18.340 12.722
wyroby z drzewa 307 274
klepki — 89
dyk ty  i forniery 969 1.075
meble gięte 411 393
wyroby koszykowe 57 15
papier 595 811
papa, tektura 228 571
celuloza 1.878 588
żelazo surowe 696 —
żelazo handlowe 4.595 2.037
metale różne 23 827
w yroby żelazne 

i metalowe 1.318 2.945
szyny kolejowe 53 2.251
ru rv  żelazne i żeliwne 1 . 1 1 1 597
cvnk 1.304 946
blacha cynkowa 594 526
różne 6 .0 12 10.901

Razem 498.868 494.173
Ruch statków  w miesiącu spraw ozdaw ­

czym w ykazuje wzrost jedynie ilości statków 
na przyjściu i  wyjściu. Pojemność statków 
tak  na przyjściu, jak  i na wyjściu w ykazuje 
spadek w porównaniu z ub. miesiącem m ar­
cem r. b. Przyszło bowiem 387 statków (3731 o 
pojemności 360.252 n. r. t. (389.237 n. r. t.), 
wyszło zaś 390 statków  (360) o pojemności 
371.251 n. r. t. (371.654 n. r. t.)

Kolejność bander w miesiącu spraw oz­
dawczym ukształtow ała się następująco: 
Szwecja — 1 -e miejsce, Polska — 2 , D ania f— 
3, Stany Ziedn. Am. P. — 4, Anglja — 5, Niem­
cy — 6 , W łochy — 7, N orw e°ia — 8 . Fin­
land ia — 9, G recia — 1 0 , Z. S. R. R. — 1 1 . 
Estonja — 1 2 , Holand ja — 13, Łotwa — 14 
itd., w ykazując korzystne przesunięcie się 
Stanów Ziedn. Am. P. z 8-go m. (w marcu"), 
co spowodowało przesuniecie się wszystkich 
bander począwszy od Anglji o jedno miejsce 
wstecz.

Średni tonaż statku, zaw itała cego do 
G dvni w kw ietniu r. b. wyniósł 930,9 n. r. i. 
(1.043.5 n. r. t.)

Średnia ilość statków, przebywających 
jednocześnie w porcie wyniosłą 53 (41).
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Średni postój statków w porcie wyniósł 
46,2 godzin (45,8 godzin).

Ruck statków^ w miesiącu kw ietniu r. b. 
ilustruje poniższe zestawienie:

Ruch statkom
Przyszło W yszło

ilość N. R. T. ilość N. R. T.
Polska 49 44.740 53 47.390
Aruglja 19 32.125 18 31.180
D an ja 50 30.222 59 38.445
Estonja. 10 4.423 11 4.671
Fin land ja 13 15.203 13 16.544
G recja 6 14.145 6 14.410
Holaiadja 7 4.380 6 4.446
L itw a 1 507 — —

Łotwa 4 4.200 2 3.202
Niemcy 53 32.177 51 30.900
Norwegja 22 16.910 22 16.673
P anam a i 437 1 437
Stany Zjedn,. A. P. U 35.099 10 51.99S
Szwecja 125 85.679 118 81.446
W iochy 9 27.375 11 35.378
Z. S. R. R. 7 12.630 9 14.131

Raizem 387 360.252 390 371.251

Ruch pasażerów w ykazuje pewne oży­
wienie jedynie na wyjściu, n a  przyjściu na­
tomiast — spadek. Przyjechało bowiem 195 
os' by  (282), w tem: z Anglji — 29 osób, Bel­
gji — 11. Brazylji — 69, D anji — 35, Finlandii 
— 8 , Hol and ji — 3, L itw y — 2 , Niemiec — 1 , 
Stanów Zjedn. Am. P. — 3, oraz ze Szwecji — 
32. W yjechało zaś pasażerów ogółem 1.443 
osoby (1.105). w tem: do Anglji — 444 osób, 
Brazylji — 745. F rancji — 243. Stanów Ziedn. 
Am. P. — 3, Szwecji — 3, oraz via W. M. 
G dańsk — 5.

Poważną rolę w kierowaniu ożywionym 
ruchem  em igracyjnym  do Ameryki Południo­
w ej ma przedewszystkiem polska lin ja regu­
larna, zainicjowana przez s/s „Pułaskiego".

NOWY TRANSATLANTYK POLSKI 
„BATORY“.
W dniu 1 1  m aja  p rzybył do portu gdyń­

skiego now y transa tlan tyk  polski „Batory", 
należący do tow arzystw a O krętow ego „G dy­
nia — A m eryka L in je  Żeglugowe S. A.‘‘.

M otorowiec „Batory" je st statkiem  sio­
strzanym  drugiego motorowca tego samego 
tow arzystw a „Piłsudski", k tó ry  odpłynął 
w  swą p ierw szą podróż do A m eryki Pół­
nocnej w dniu 15 w rześnia zeszłego roku, t. 
zn. dokładnie przed  8 miesiącami.

Nowy m otorowiec w ybudow any został 
przez tą  samą stocznię w łoską w  Momtfalco- 
ne i nie różni się w sw ej budow ie od moto­
rowca „Piłsudski". W ym iary  jego są: d łu­
gości 160,4 m etr; szerokość 22,09 m etr; zanu­
rzenie wynosi 7,5 .m etrów : w yporność 15.000 
ton, pojemność brutto 14.400 ton. .......... . .
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Urządzenia w ew nętrzne i  pomieszczenia 
dla pasażerów  są p raw ie  identyczne co i na 
motorowcu „Piłsudski". Posiada on klasę 
turystyczną oraz k lasę trzecią. O ba naw® 
m otorowce Polsce zapew niają najszybsze 
połączenie B ałtyku z A m eryką Północną 
i należą do n a jb a rd z ie j nowocześnie urzą­
dzonych transa tlan tyków  te j  klasy.

W ejście na  lin ję  m otorowca „Batory 
wzmaga częstotliwość połączeń G dyni ze 
Stanam i Zjednoczonemi, co tak  dla ruchu 
pasażerskiego ja k  transportu  tow arów  ma 
doniosłe znaczenie. Po uroczystem  dokona­
niu poświęcenia m otorowca „Batory" w dniu 
17 m aja, odpłynie on w  siwą p ierw szą pod­
róż do A m eryki w dn iu  następnym  t. j. 18-gc 
m aja.

NOW A LINJA REGULARNA W GDYNI.
W Urzędzie Morskim w Gdyni firm a ma­

klerska R cthert i Kiłaczycki zgłosiła nową 
linję regularną estońskiego tow arzystw a okrę­
towego A/S Tallinna Laevanhisus, utrzvm uią- 
cą regularne połączenie w odstępach 14-dnio- 
wych między portami G dynią, Gdańskiem- 
Antwerpją, Rotterdamem i Tallinnem. Na Fuji 
tej kursować będą statki „Jarvam an“ i „Ko- 
dumaa".
NOWY PUBLICZNY SKŁAD CELNY W 

GDYNI.
O statnio M inisterstwo Skarbu udzieliło 

firm ie „Społem" w G dyni koncesji na pro­
w adzenie publicznego składu celnego w no- 
wozbudowanych m agazynach w porcie.

Pomino nazw y „publiczny", skład w 
pierw szym  rzędzie będzie służył na potrze­
by  „Społem", a dopiero w  m iarę wolnego 
miejsca, będzie przy jm ow ał tow ary  innych 
firm.

U zyskanie przez „Społem" koncesji na 
skład celny, je st nowem uzupełnieniem  jej 
działalności i je j  dalszym  krokiem  w rozwo­
ju  p racy  w  porcie.
KONFERENCJA W SPRAW IE WAGONÓW 

ZBIOROWYCH.
D nia 8 m aja br. odbyło się w Urzędzie 

Morskim zebranie przedstaw icieli M inister­
stw a K om unikacji, zarządów  portów  Gdyni 
i G dańska, delegata Przedstaw icielstw a Ko­
lei oraz Portów  Polskich w  Pradze oraz za­
interesow anych sfer gospodarczych obydwu 
portów , n a  którem  omawiana zoistała spra­
w a udogodnień p rzy  ruchu bezpośrednich 
wagonów zbiorowych m iędzy portam i pol­
skiego obszaru celnego a Czechosłowacją.

K onferencja ta  dała sposobność w ypo­
w iedzenia się iw; te j  spraw ie p rzez  wszystkie 
czynniki zainteresow ane. U regulow anie te­
go zagadnienia może mieć w przyszłości p 0' 
w ażne znaczenie dla rozw oju ruchu tranzy ' 
towego przez p o rty  polskiego obszaru cel­
nego.



DOMOSCi 
MORSKiE

FRANCJA TRAKTUJE NABYCIE STAT­
KÓW ZAGRANICĄ JAK O ATUT W 
PERTRAKTACJACH HANDLOWYCH.
Im port statków budowanych ma stocz­

niach zagranicznych, do F ran c ji w  latach 
1950 - 1934 m iał w artość: clla dostaw ang iel­
skich 215 mil. frankowi dla niem ieckich 295 
Belgji 23 mil. franków .

Im port ten odbywał się bez ograniczenia 
i bez cła, w zw iązku z- czerń nie został on w ca­
le uchwycony w negocjacjach z k ra jam i, k tó ­
re je  w ybudowały. D ekret z 5. IV. br. zm ie­
nia ten stan rzeczy. O kreśla on, że -statki s ta ­
lowe o pojemności brutto  ponad 10 0  ton, po­
niżej 5 la t w ieku, -mogą być przyw ożone ty l ­
ko za specjalnem  zezwoleniem  przyw ozu, 
W ydawanem przez m inisterstw o przem ysłu 
i handlu za zgodą m inistrów  spraw  zagra­
nicznych i m ary n ark i handlow ej.

D ekret ten  n ie  zam ierza w yznaczyć li­
mitu im portu okrętów  z po-szczegóilnych k ra ­
jów, ani ograniczyć te n  import, lecz tylko 
'Wykorzystać go, jako  md wy elem ent w ne­
gocjacjach handlowych, przez zbadanie każde­
go poiszozególnegoi w ypadku kupna statku 
zagranicą.

Ro z b u d o w a  b u ł g a r s k i c h  p o r t ó w  
NA MORZU I NA DUNAJU.
Celem poparcia obrotów  handlow ych i 

ruchu -okrętowego portdwi rząd bułgarsk i 
przyspiesza -obecnie budowę 400 metrów no­
wych nabrzeży  w porcie  W arny, gdzie rów ­
nież staną 4 now e kram y elek tryczne i -cztery 
lakież elew atory  d la  węgla. Most obrotow y 
•stanie w  m iejsce obecnie istniejącego- mostu 
na kanale, łączącym  m orze z jeziorem  war- 
neńskiem, ażeby umożliwić dostęp dla sta t­
ków/ m orskich do pro jek tow anej w olnej 
strefy  i dla rozszerzeni a w m iarę po trzeby  
Samego portu morskiego-.

W porcie Burgas budow a nowego portu 
Zach odm i ego zostanie zakończona w  tym  ro- 
Bn i pow stać ma chłodnia dla produktów  ry ­
bo! ó w s t w a m orski ego.

P ort Carev-o (Yassilliko) m a być zbudo­
wany i o tw arty  w bieżącym  roku.

Na D unaju  ma być rozszerzony wetwrnę- 
r'zny po rt -w Ruszozmku, k tó ry  ma być przy- 

do-sotwiany do funkcjonow ania tra je k tu , łą ­
czącego k o le je  bułgarsk ie z siecią kolejow ą 
'‘"ni miską. Pozatem  ten po rt w ew nętrzny  ma

być przystosow any do przeładunku tow a­
rów i do urządzania projektow anego w tem 
m iejscu wolnego portu .

USIŁOW ANIA FI NI. AND j l  W KIERUNKU 
POLEPSZANIA NAW IGACJI W  ZIMIE.
Usiłowania Fi-nlamdji przedłużyć jak - 

na jda le j naw igację do swych portów  
w pierw szej połowie -zimy i otw ierać żeglugę 
jaknajw cześn ie j ku  końcow i -zimy ukorono­
wane zostały w ostatniem  dziesięcioleciu po­
wodzeniem, i to  ja k  na -otwartych dojazdach, 
ta k  ma w odach szkerow ych, gdzie nierzadko 
lód byw a grubszy ale zat-o niema ruchów  k ry  
i w yłam ane w  lodzie kanały  zachow ują swą 
szerokość i pozycję.

W pierw szych latach niepodległego 
swego -bytu F in land ja  zbudowała zagranicą 
potężny łamacz- lodu „Jaak arh u “, k tó ry  
przyczynił się 'znakomicie do sukcesu fiń­
skiej służby  łam ania lodu. Od czasu zapro­
w adzenia tego łamacza naw et m ający  -przed 
-sobą duże pole d ry fu jących  lodów i prócz 
tego m ający  jeszcze długi dojazd w grubym  
szkerowym lodzie Helsingfors jest zam­
kn ię ty  (11a naw igacji zaledw ie przez 2 — 3 
tygodnie, lub naw et m niej, nie licząc oczy­
wiście ostrych zim, z k tórych  jedna p rzy p a­
da na 5 — 8 lat.

P-oiw-ażna aw a-rja , k tó r e j  d o z n a ł w  c iąg u  
sw ej p ra c y  „ J a a k a r h u “ w y k a z a ła  dob itn ie , 
że u n ie ru c h o m ie n ie  te g o  łam ac za  m oże b y ć  
k lę s k ą  d la  f iń sk ie g o  zim ow ego  h a n d lu  im ­
portow ego : i ek sp o rto w eg o . T y m czasem
w  walce- z  z a m ie ra n ie m  n a w ig a c j i  n a  p o ­
c z ą tk u  z im y  i w  u s iło w a n ia c h  j e j  ja ik n a j-  
w c ześn ie jsze g o  o tw a rc ia  z j e j  k o ń cem  F in ­
l a n d ja  ima d w a  r e jo n y ;  p rz y lą d e k  H an g b - 
u d d  je s t  d z ia łem  ty c h  fro n tó w 1 —  fiń sk ieg o  
i botmickiegO', k tó ry c h  w a ru n k i  1-o-doWle d la  
żeg lu g i p o g a r s z a ją  się te m b a rd z ie j ,  im  d a ­
le j  się  jeist o-d te g o  p rz y lą d k a .

Na Ziaitoce F ińskiej, Hango przy  samym 
p rzy lądku  uchodzi za n iezam arzający  port 
-całej F in land ji, przegradzany jedyn ie  k rą  
m niej łub w ięcej zw artą, za nim  Helsinki, 
k tó re  w  op iu ji fińsk ie j muszą być otw arte 
przez całą zimę. da le j Kotka, duży  port eks­
portow y -dla drzew a i W i borg - Trangsund, 
imający niem niejsze znaczenie, których 
wczesne otw arcie sztuczne na wiosnę, możli­
we dzięki istn ien iu  do jazdu  sizkerowego, w y ­
soce jest pożądane ze w zględu n a  ogólną 
ekonom ikę państw a.
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Na brzegu zatoki B otnickiej leżą rów ­
nież w ażne p o rty  — Abo-Turku, o dojeździe 
szkerowyin, w yprow adzającym  na wody na­
w et m niej zatarasow ane k rą  tainiżeli wody 
przed  Hango. W nieco ostrzejsze zimy do­
jazd  tego portu w ym aga jednakże stałej 
p racy  silneigo łamacza, podczas gdy jest on 
równocześnie potrzebny dla Helsinek. — 
Równocześnie pomocy po trzebu ją  po rty  po­
łudniow ej Botniki M antyluoto i Raumo, dla 
k tó rych  F in land ja  również usiłu je  'zaprowa­
dzić jaknajn in ie jszą  przerw ę naw igacji.

Stąd p lan  budow y dwóch nowych sil­
nych Icdołamaczy, z k tó rych  jeden, w iększy, 
przeznacza się dla zatoki F ińsk iej, drugi n ie­
co m niejszy, dla szker prow adzących do Abo 
i portów  zatoki Botniekiej. Ten ostatni 
■prawdopodobnie służyć również będzie jako  
statek  m acierzysty d la łodzi podwodnych, co 
zw iększy koszt jego budow y o 5 - 6 mil. m a­
rek  fińskich.

O ba łam acze lodu m a ją  być budow ane 
w F in land ji, w  przeciw ieństw ie do pięciu 
istniejących, k tó re  by ły  hu dorwane przew aż­
nie w  A nglji i Holandji. Specjalna kom isja 
określiła koisizty budow y projekiow anycli

łam aczy lodu na 38,5 mil. finnm arek d la 
większego i 31 mil. finnimarek dla m niejsze­
go. Szerokość pierwszego — 16,5 m. przy 
długości 71 m etrów , drugiego — 14 m. p rzy  
długości 58 m etrów. Podczas gdy m niejszy 
będzie m iał moc masfzyn 4.000 KM., w iększy 
będzie miał siłownię główną o mocy 7.000 
KM.

W zmocnienie flo ty ll fińskich łamaczy 
lodu będzie miało dla F in land ji duże ekono­
miczne znaczenie. Istn ie jąca  flo ty la złożo- 
ma z p ięciu  lodołam aczy liczy sta tk i również 
stare. Łamacz „Sampo“ naw et był budow a­
ny  jeszclze iw1 ubiegłem stuleciu.

D la izimowej żeglugi linjclwiej do p o r­
tów  fińskich, dó k tórych  przecież zalicza się 
również jedna  polska lin j a  oraz parę lini j 
innych, łączących G dynię i G dańsk z p o rta ­
mi Finllandji, wzmocnifenie służby łam ania 
lodu i przeprow adzania statków  na wodach 
Fin landj i będzie czynnikiem  zwiększenia 
bezpieczeństwa i regularności ruchu. P rzy ­
czyni się ono- też do zw iększenia całorocznej 
w ym iany tow arow ej pom iędzy Polską a 
F in land ją.

W IA D O M O Ś C I CELNE, EKSPORTOWE I IMPORTOWE

UDZIELANIE POZWOLEŃ NA PRZYWÓZ 
TOW ARÓW  OBJĘTYCH ZAKAZAMI 
PRZYWOZU.
W związku z rozporządzeniem Rady Mi­

nistrów z dnia 5 bm. w spraw ie zakazu p rzy ­
wozu towarów, ukazało się w Nr. 36 Dzienni­
ka Ustaw R. P. z dnia 8 m aja rozporządzenie 
M inistra Przem ysłu i H andlu o w arunkach 
udzielania pozwoleń na praw o przywozu to­
warów, objętych zakazami przywozu.

1 ) W ydanie pozwolenia na przywóz 
z krajów , które ograniczają lub u trudn ia ją  
przekazywanie należności pieniężnych do pol­
skiego obszaru celnego, może być uzależnione 
od uiszczenia lub zabezpieczenia tych należ­
ności.

2 ) Pozwolenie na przywóz w ydaje się na 
oznaczony okres czasu. Term in ważności po­
zwolenia jest dochowany, jeżeli towar zostaje 
zgłoszony do odpraw y celnej ostatecznej przy­
wozowej przed upływem  term inu ważności po­
zwolenia. W poszczególnych przypadkach Mi­
nisterstwo Przem ysłu i H andlu może zezwolić, 
aby term in ważności zezwolenia uw ażać za 
dochowany również wtedy, gdy tow ar zostaje 
zgłoszony do odpraw y na skład celny przecł 
upływ em  term inu ważności pozwolenia.

Towar zgłoszony do odpraw y celnej, na 
k tóry  wydano pozwolenie przywozu, powinien 
odpowiadać co do rodzaju, towarowi wym ie­
nionemu w pozwoleniu.
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3) Kraj pochodzenia towarów, powinien 
odpowiadać nazwie kraju , wymienionej w po­
zwoleniu, a kierunek, droga i sposób przewozu 
towaru, pow inny być zgodne z zastrzeżeniem, 
jeżeli takie zastrzeżenie jest umieszczone w po­
zwoleniu.

Świadectwa, stw ierdzające pochodzenie 
towaru, powinny być przedstawiane w przy­
padkach, gdy pozwolenie albo osobny przepis 
tego wymaga. Świadectwa takie powinny być 
w ystaw iane w  k ra ju  pochodzenia tow aru i mo­
gą hyc w ydaw ane przez Urzędy Celne, Izby 
Przemysłowo-Handlowe i inne instytucje gos­
podarcze.

D la towarów, pochodzących z kolonij, 
świadectwa pochodzenia mogą w ystaw iać w y­
żej wymienione instytucje krajów  m acierzy­
stych, za w yjątkiem  Urzędów Celnych, nawet 
wtedy, jeśli tow ar nie przechodzi przez kraj 
macierzysty.

Jeżeli w w arunkach pozwolenia przyw o­
zu nie zastrzeżono inaczej, to w przypadku 
przyw ozu tow arów  nie bezpośrednio z kraju  
pochodzenia, lecz za pośrednictwem k ra ju  in­
nego, świadectwa pochodzenia mogą być rów­
nież w ystaw iane w tym innym  kraju , przez 
Izby Przemysłowo-Handlowe i inne instytucje 
gospodarcze.

W yżej wymienione świadectwa pochodze­
nia, o ile są wystawione przez Izby P r z e m y s ­
łowo-Handlowe lub inne instytucje gospodar-



Cze, pow inny być wizowane przez właściwe 
konsulaty Polskie.

D la towarów, pochodzących z krajów  po- 
'■aen rope jskich, które nadejdą do polskiego ob­
szaru celnego drogą morską, za bezpośrednim 
dokumentem przewozowym i bez przeładunku, 
ftiogą być w ystaw iane świadectwa pochodze­
nia przez krajow ą Izbę Przemysłowo-Handlo­
wą, m ającą swą siedzibę w porcie polskiego 
obszaru celnego, do którego tow ary nadeszły.

4) Jeżeli zastrzeżenie w pozwoleniu za­
wiera obowiązek przedstawienia innych doku-
O)entów. dokum enty te pow inny być przedsta­
wione przy  odpraw ie celnej.

5) Oznaczoną w pozwoleniu przywozu 
Wagę towarów przyjm uje się według takiej 
Podstawy, jak a  jest ustalona w taryfie celnej 
dla danego tow aru do w ym iaru cła.

6) Pozwolenie przyw ozu jest imienne i nie 
ftioże być odstąpione innej osobie. Jeżeli świa­
dectwo pochodzenia oraz dokum enty handlo­
we lub przewozowe są wystawione na inne 
°soby, niż wymienione w pozwoleniu przyw o­
zu, nie stanowi to przeszkody do zastosowania 
Pozwolenia przy odprawie celnej towaru.

7) Od w ydaw anych pozwoleń na prawo 
Przywozu z zagranicy towarów, objętych za­
kazem przywozu, pobierana będzie osobna 
opłata m anipulacyjna. Wysokość jej ustalona 
Zostaje w procentowym stosunku do wartości 
kraj owej towarów, i w aha się od 0 ,1 proc. do 
1 proc. Staw ka 0 ,1  proc. pobierana będzie od 
Pozwoleń, w ydaw anych instytucjom  o charak­
terze dobroczynnym. Rozporządzenie wymie­
nia następnie szereg- towarów, podlegających 
cłu, według wymienionych pozycyj i punk­
tów ta ry fy  celnej przywozowej, od których 
Pobierana będzie p rzy  w ydaw aniu pozwoleń 
uplata w wysokości 0,5 proc. wartości k rajo­
wej towarów. Od wszystkich innych pozwo­
leń na przywóz towarów pobierana będzie 
°'płata w wysokości 1 proc. wartości krajow ej 
towarów. W artość krajow ą towarów określa 
minister Przem ysłu i Handlu.

8) Rozporządzenie wymienia następnie sze­
reg przypadków , kiedy pozwolenia wolne są 
°d osobnej opłaty m anipulacyjnej:
. a) pozwolenia na przywóz, w ydaw ane za­
kładom naukow ym  oraz zakładom i insty tu­
to m  państwowym, z wyłączeniem jednak sko­
mercjalizowanych przedsiębiorstw państwo­
wych, wydzielonych z adm inistracji państwo- 
Węj,

b) pozwolenia na przywóz z zagranicy 
ótobnych przesyłek o wadze 5 kg, zaw ierają­
cych przedm ioty nieprzeznaczone na handel,

c) pozwolenia na przywóz z zagranicy 
Przesyłek, zaw ierających przedm ioty nieprze- 
ćnaczone na handel, o ile petent może się wy- 
^Uzać świadectwem ubóstwa,
I d) pozwolenia na przywóz towarów, do 
których m ają zastosowanie zniżki celne lub 
^Wolnicnia od cła, przewidziane w w ydaw a­

nych rozporządzeniach na podstawie art. 35 
ust. 1 lit. a  P raw a Celnego.

Pozatem rozporządzenie zwalnia od opłat 
pozwolenia na przywóz towarów, podlegają­
cych cłu według wymienionego szeregu pozy­
cyj ta ry fy  przywozowej.

Rozporządzenie weszło w życie z dniem 
13 m aja br.

PRZEŁADUNEK MASŁA W GDYNI I JEGO 
CHŁODZENIE.
Nadchodzący okres w ym aga przedsię­

wzięcia wzorem ubiegłego roku roku środków, 
zm ierzających do zapewnienia właściwego 
schładzania masła przed załadowaniem na sta­
tek  i w czasie transportu morskiego.

W związku z powyższem Ministerstwo 
Rolnictwa i Reform Rolnych w porozumieniu 
z M inisterstwem Przemysłu i H andlu ustali­
ło, że, poczynając cd dnia 20. V. 1936 r. aż do 
odwołania, transporty masła, skierowywane 
na eksport przez port gdyński, pow inny nad­
chodzić do G dyni najpóźniej do godz. 24-tej 
w poniedziałki każdego tygodnia, gdzie bę­
dą przed załadowaniem do lu k  chłodniczych 
na statku  skierowywane do komór chłodni­
czych chłodni gdyńskiej celem schłodzenia 
(w ciągu najm niej 48 godzin) przed bezpo­
średni em załadowaniem na statek.

Za wszelkie czynności, związane z prze­
ładunkiem  i schłodzeniem masła, poczynając 
od czw artku każdego tygodnia, chłodnia por­
towa w Gdyni będzie pobierała zł 13,— od to­
ny masła brutto (0,75 zł od beczki) analogicz­
nie, jak  to miało miejsce w roku ubiegłym.

Transporty masła zaawizowane do- chłod­
ni przez władze kolejowe po godz. 18 w po­
niedziałki każdego tygodnia będą musiały 
pozostać do załadunku na statek dopiero w na­
stępnym  tygodniu.

Od dopełnienia wyszczególnionych w a­
runków  zostaje uzależnione udzielanie pomo­
cy finansowej przy  wywozie masła, jednocze­
śnie Ministerstwo Przemysłu i H andlu zwraca 
uwagę na konieczność w ydania przez firm y 
eksportujące masło wiążących dyspozycyj 
firmom spedycyjnym , by załadunek masła z 
chłodni na statek odbywał się wtedy, gdy da­
ny transport masła przebyw ał w chłodni co- 
najm niej 48 godzin.

Stwierdzenie przez organy nadkontroli 
masła w  Gdyni, że w arunek ten nie jest prze­
strzegany, pociągnie za sobą cofnięcie świad­
czeń na rzecz firm y wysyłającej.

NORMY JAKOŚCIOW E DLA OGÓRKÓW7 
KONSERWOWYCH.
Zgodnie z kolejnością ustalonych prac 

standaryzacyjnych, Związek Izb Przemysło­
wo - H andlowych w ydał pracę dydaktyczną 
p. t. „W ym agania jakościowe dla ogórków 
konserwowych" D ra Damazego J. ! ilgnera.
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Praca powyższa ma za zadanie u łatw ie­
nie sferom przemysłowym zakupu surowca 
przeznaczonego na przerób, a  producentom 
ma ona wyjaśnić, jakim  w arunkom  winien 
odpowiadać surowiec.

P raca rozpatruje w w yczerpujący sposób 
problem surowca, jakość, długość i sortyment 
ogórków, w pływ  sortym entu ogórków na ce­
nę konserw, odmiany ogórków, produkcję 
m aterjału  nasiennego, jedrność ogórków, 
w pływ  nawożenia, jakoteż skład chemiczny 
ogórków, choroby, opłacalność upraw y ogór­
ków i ustalenie ceny. Specjalnie troskliwie 
w ybrane liczne ilustracje dydaktyczne winny 
okazać się dużą pomocą dla zainteresowa­
nych, a streszczenie angielskie przeznaczone 
jest dla zagranicznych sfer fachowych.

W zm iankowana praca ukazała się w 
Roczniku N auk Rolniczych i Leśnych. O dbit­
ka tej pracy  w formie broszury zamówiona 
została przez Związek Izb, które sprzedaw a­
ne są po zł 1 ,— za egzemplarz.

WYZNACZENIE KONTYGENTÓW PRZY­
W OZOWYCH DLA NORW EGJI 
I SZWECJI.
Uruchomione zostały kontyngenty na 

przyw óz towarów z Norwegji na maj i czer­
wiec br. i to na artyku ły  z 23 pozycyj ta ry fy  
celnej.

O ile chodzi o artyku ły  spożywcze, to li­
sta kontyngentów  obejmuje następujące to­
w ary: śledzie świeże, ryby świeże morskie, 
hom ary świeże, ser, masło kakaowe, buljon 
w kostkach, kłepfisze i stokfisze, konserwy 
rybne oraz konserwy z krabów  i krewetek.

D la Szwecji uruchomione zostały kontyn­
genty przywozowe w tej samej wysokości co 
na miesiąc marzec — kwiecień.

ORGANIZACJA ZBYTU SKÓR FUTRZA 
NYCH W  STANACH ZJEDNOCZO­
NYCH A. P.
W sprawie organizacji zbytu polskich 

skór fu trzanych należy zaznaczyć, że dostają 
się one na rynek am erykański przez eałv 
szereg firm  importowych, większych i m niej­
szych. m ających siedziby głównie w New 
Yorku. Część firm  am erykańskich w y­
konuje zakupy tow aru naszego przez swoich 
agentów, przebyw ających stałe w Europie — 
w Lipsku, Paryżu  i Londynie, niektórzy zaś 
kupcy w ysyłają w tym  celu do Polski swoich 
przedstawicieli, którzy skupują tow ar na 
miejscu. Ponadto, jak  stw ierdzają importerzy, 
znaczne ilości naszych skór futrzanych nad­
chodzą do U. S. A. drogą pośrednią, przyczem 
wówczas towar ten, zanim dostanie się do 
właściwych importerów, przechodzi kolejno 
przez ręce kilku pośredników, którzy zarabia­
ją  na tem znaczne komisowe. Stan ten winien 
ulec stanowczej zmianie przez bezpośrednie 
skierowywanie tow aru do poważnych im por­

terów w St. Zjedn., na czem oczywiście zy­
skaliby finansowo ńasi eksporterzy.

Niezależnie od dostaw już przeprow adza­
nych, przy naw iązyw aniu kontaktu przez 
eksporter ów polskich z odbiorcami am erykań­
skimi. należałoby uwzględniać firm y poważ­
ne, które są w stanie rozwinąć odpowiednią 
reklamę dla tow aru polskiego i zapewnić mu 
stały odbiór na rynku  am erykańskim. W ten 
sposób możnaby stopniowo usunąć wszelkie 
niedociągnięcia ze strony polskich eksporte­
rów oraz dostosować nasz towar do standar­
dów am erykańskich.

Dotychczas bowiem poważniejsi am ery­
kańscy im porterzy uskarżają się na szereg nie­
dociągnięć ze strony niektórych polskich eks­
porterów przy  wysyłce tow aru do Stanów 
Zjednoczonych. W dużym stopniu jest to w y­
nikiem małego w yrobienia kupieckiego w tej 
branży, a tem samem nieznajomości am ery­
kańskiego rynku  futrzanego i jego wymagań. 
Przedewszystkiem stw ierdzają im porterzy, iż 
nasi kupcy są nieostrożni w doborze skór 
eksportowanych. Ponadto w ysyłają je często 
w stanie wilgotnym, niezupełnie wysuszonym 
przed pakowaniem, wobec czego po nadejściu 
tow aru do New Yorku waga ich jest znacznie 
mniejsza, aniżeli w skazują dokum enty prze­
wozowe. W czasie transportu  skórki takie ule­
gają po największej części kurczeniu się 
i częściowemu zepsuciu, czego następstwem 
są plam y i uszkodzenia włosia. Tego rodzaju 
nadużycia ze strony niektórych naszych eks­
porterów  obniżają poważnie wartość towaru 
polskiego na rynku Stanów Zjedn. mimo do­
brego gatunku towaru. Ponadto zdarzają się 
w ypadki, iż kupcy polscy nadsyłają towar 
już po sezonie, uniemożliwiając w  ten sposób 
importerom uzyskanie wyższych cen za to­
war.

O ferowanie tow aru polskiego w partjach 
mniejszych, jak  to przeważnie ma miejsce, 
nie pozwala na zainteresowanie nim poważ­
niejszych importerów, sprow adzających skó­
ry  tylko w ilościach większych, co najm niej po 
paręset skór w każdym  transporcie. Sprawa 
ta pozostaje w ścisłym związku z tem, że sku­
pem skórek futrzanych w Polsce zajm ują się 
przeważnie kupcy drobni, którzy nie znają na­
leżytego sortowania i klasyfikacji tych towa­
rów według standardów  am erykańskich.

Z tych to względów poważni am erykań­
scy kupcy, nie posiadając żadnej gwarancji 
co do jakości towaru, zazwyczaj obaw iają się 
płacić za towar zgóry, czego przeważnie żą­
dają nasi eksporterzy. F ak t ten u trudnia do 
pewnego stopnia lepsze wprowadzenie pol­
skiego tow aru na rynku  Stanów Zjedn.

Ponieważ rynek Stanów Zjednoczonych 
przedstaw ia duże możliwości dla eksportu na­
szych sur. skór futrzanych, zasadniczą k w e s t j ą  

jest należyte zorganizowanie zbytu, a co za­
tem idzie również skupu skór w kraju , następ' 
nie podniesienie jakości dostaw polskich oraz



bezpośrednie znacznie większe dostawy tow a­
ru wysoko - gatunkowego i należycie posor­
towanego.

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEW I 
ZOWYCH ZANOTOW ANE PRZEZ P. I. 
E. W  OKRESIE OD 27 KW IETNIA DO 
7 MAJA 1936 R.
AUSTRALIJSKI ZWIĄZEK. W ostatnich dniach 

m arca i początku kw ietn ia b. r. weszły w życie zm ia­
ny staw ek celnych n a  nas tęp u jące  a r ty k u ły : tran ,
d ru t kolczasty, różne w yroby  ogniotrw ałe, portland-ęe- 
menit, w yroby  ze .szkła szlifowanego, (w item także 
butelki, lam py etc.) oraz a p a ra ty  rentgenow skie 
i akcesorja  do nich.

AUSTRJA. Nowela do ta ry fy  celnej opracow y­
wana od k ilk u  m iesięcy obejm ie praw dopodobnie oko­
ło 80 pozycyj i w prow adzi podw yżki cła głównie na 
ehem ikalja, w yroby  drew niane, papierow e i d ruciane 
oraz na tk an in y  kauczukow e.

BRYTYJSKIE POSIADŁOŚCI. Z dniem 1 ub. m . 
Wzbroniony został wwóz wosku pszczelnego.

BUŁGARJA. W  dn. 25.IV.36 została ogłoszona 
Ustawa, regu lu jąca  im port i eksport tow arów  zagra­
nicznych n a  now ych podstaw ach. Nowa ustaw a zastę­
pu je dotychczasow ą z 4. VI. 1955 r. Zasadniczych 
zmian w  system ie handlu  zagranicznego nie w prow a­
dza jednak .

Rozporządzenie z 25 ub. m. zw alnia od cla i in ­
nych opłat oleje, gumę etc. przeznaczone dla g a ra ­
żów państw ow ych o raz szpilki drew niane, igły s ta ­
lowe i części m aszyn — dla państw ow ej fab ryk i obu­
wia i um undurow ania.

Na liście tow arów  bezcłowych zamieszczone zo­
stały następu jące  a r ty k u ły : ek s trak t m eltu, chlorek 
Wapniowy, boraks, p rzędza jutow a, korek  oraz p a ra ­
fina.

DANJA. K om isja dewizowa p rzyznała  większość 
Pozwoleń dewizowych im porterom  na czas od l.V. — 
J L VIII.56. D aw ne pozw olenia zachow ują moc obo­
w iązującą do 18. VIII. 36. Noiwe ważine są na prze- 
Cląg 8 m iesięcy. D la krajórw, k tó re  nie m ają  umów 
specjalnych zostały p rzyznane ilości m inim alne do 
e*asu zaw arcia odnośnych umów. W  sy tuac ji te j jest 
fównież Polska obok H iszpanji, A u strji i Czechosło­
wacji. Rokow ania polsko - duńskie rozpoczynają się 
W niedługim  czasie.

EGIPT. D ek re t z 10 ub. m. zm ienia staw ki celne 
słomę sorgo, tow ary  b ław atne, plusze i aksam it 

baw ełniany (nieznaczne zm iany), dyw any, sam ochody 
1 części samochodowe ak ceso ry jn e  oraz m aski gazo- 
We.

ESTONJA. Dm. 1 czerwca wchodzi w- życie usta- 
VVfl o kon tro li p rodukcji przyw ozu, sprzedaży nawo- 
<QW sztucznych.

FRANCJA. Dn. 22 ub. m. ogłoszono zm iany t. z. 
'vyka,zu generalnego, (ido tairyfy celnej) wśród k tó rych  
^r,{|jd u ją  się dotyczące kajaków , pap ieru , (b. liczne) 
ltl'a’Szyn z częściami bakelitow ym i i t.p.

Rozporządzenie iz 1 b. m. w prow adza ogranicze- 
1)19 przyw ozu względem  m asy cellułozowej.

U kazało się w yjaśn ien ie ta ry fik a cy jn e  w spraw ie 
części m aszyn do szycia.

Dn. 22 ub. m. uległo zm ianie cło na m asę cełlu- 
lozową oraz ma p ap ier gazetowy i n iek tó re  w yroby 
z pap ieru  ciętego (koperty, listow y papier).

FRANCUSKIE POSIADŁOŚCI. — GWADELUPA. 
D ekre t francuski z dnia 21 mb. m. aprobow ał uchw alę 
R ady G enera lne j G w adelupy w spraw ie zniesienia cła 
na żywe drzew a i krzew y.

MADAGASKAR. N astąpiła zm iana cła na ob ra­
biarki.

AFRYKA ZACHODNIA. 25 ub. m. ogłoszone zo­
stało rozporządzenie francusk ie ap robu jące  uchw alę 
R ady A dm in is tracy jnej A fryki Zachodniej w spraw ie 
podwyżki cła na szereg arty k u łó w  m iędzy innemi na 
tłuszcze, farby , m ydło i t.p.

GRECJA. W dniu 4 m arca Rząd grecki w ydał 
ustaw ę regu lu jącą  defin ityw nie kw estję  za/mrożeń 
G recji w clearingu  z Niemcami.

Rząd upow ażnia M inistra F inansów  do w ykupie­
nia od B anku G recji należności greckich  z ty tu łu  
eksportu do Niem iec w D eutsche R eichsbank w yso­
kości 22 miljoinów RM. po cenie kupna w/g  ku rsu  
z dnia 20 lutego b. r. T ran zak cja  ta  zaw arta  zostanie 
w form ie pożyczki zaciągniętej przez Państw o w B an­
ku G recji p ła tn e j w  przeciągu 15 la t p rzy  stopie o- 
procentow ania 3 proc. Należności z ty tu łu  eksportu 
greckiego do Niem iec w D eutsche R eichsbank pow sta­
łe :po 20 lutego b. r.. zostaną zakupione rów nież przez 
M inisterstw o F inansów  za pośrednictw em  B anku 
G rec ji jednak  bez oprocentow ania i przeznaczone zo­
staną  na popieran ie eksportu.

Rząd grecki cofnął w odniesieniu do w ym iany 
z Niem cami w ydane w lu tym  res try k c je  do czasu w y­
przedaży tegorocznych zbiorów  tytoniu.

Z dn. i.V II.36 nastąpić m a zm iana dotychczaso­
wych przepisów  im portow ych w  k ie runku  ogranicze­
nia lis ty  A (tow ary wolne do przywozu) i p rzen ie­
sien ia n iek tórych  tow arów  na lis tę  B. (obrót kom pen­
sacyjny).

Jelita zostały włączone na, listę wwozową D. 
Wwóz ich jest m ożliwy jedynie za zezwoleniem.

HOLANDJA. Dekretem z dnia 25 b. m. skon- 
tynigentowany został wwóz do I la l and j i benzolu oraz 
produktów pochodnich służących do .napędu motorów.

O kres bazow y — 1935 r. O kres skontyngentow a- 
nia — trzym iesięczny: l.IV. — 1.VII.36. Ustawowy 
/przydział kon tyngen tu  wynosi 100 proc. przeciętnego 
trzym iesięcznego przyw ozu wagowego netto  z okresu 
bazowego.

IND JE BRYTYJSKIE. Rząd przedłożył Zgroma­
dzeniu projekt zmian taryfy celnej dotyczący arty­
kułów tekstylnych.

Dn. 8 ub. m. Rząd złożył p ro je k t obniżki cła na
sól.

IND JE LIOLENDERSKIE. „S taatsblad" z 14.IV.36 
zaw iera ustawę, wchodzącą jednocześnie w  życie 
i p rzew idującą możliwość stosowania zarządzeń retor- 
syjinycli wobec k ra jó w  nieposia.da jncycli z Indjaiini 
Hołend. tra k ta tu  handlow ego bądź u trudn ia jących  
przyw óz tow arów  indoholenderskich. Na mocy ustaw y 
im port z k ra jów  takich  może być zakazany bądź obło­
żony specjalnem i cłami.
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IRAK. 23 lutego b.r. zostało ogłoszone nowe roz­
porządzenie o opłatach pobieranych p rzy  ocleniu.

IRLANDJA. Rozporządzenie z 17 ub. m. w pro­
w adza pod wyżkę cła na tow ary  łokciowe z ju ty  oraz 
na w orki ju tow e puste.

JUGOSŁAWJA. Zostało cofnięte ohniżone cło na 
w agony tow arow e.

Radia M inistrów 'uchwaliła zm ianę staw ek celnych 
stosow anych p rzy  wwozie następu jących  artyku łów : 
niek tórych  owoców Oleistych i rzepaku  ta lku, szczo­
tek oraz nasion oleistych.

KANADA. Rząd k an ad y jsk i przygotow ał p ro ­
je k t budżetu  zaw ierający  szereg zniżek celnych (na 
benzynę, m aszyny  irolnicize, narzędzia p recyzyjne, m a­
szyny d rukarsk ie , sprzęt fotograficzny, samochody 
oraz złocone i  nik low ane w yroby) oraz jedną  pod­
wyżkę cła (na skórę rękawiczniczą).

MEKSYK. Z dniem  30 m arca uległy  zm ianie 
staw ki celne na różne rodza je  ap ara tó w  licznikow ych 
oraz etyk iety .

NIKARAGUA. W  Nr. 51 „La G aceta" ogłoszono 
now e staw ki p rzerachunkow e stosowane przy  obli­
czaniu cła.

STANY ZJEDNOCZONE. Na podstaw ie urnowy 
handlow ej z G w atem alą będą dopuszczone bez cła do 
wwozu do Stanów  Zjednoczonych m iędzy innem i 
drew no szlachetne i sk ó ry  je len ie  o raz  obniżone b ę ­
dzie cło na miód.

U kazały  się w yjaśn ien ia ta ry fik acy jn e  w  spraw ie 
py łu  kauczukow ego (haerd rub b er dust) oraz term o- 
hygrom etrów .

SZWAJCARJA. Ukazało, się w yjaśn ien ie ta ry fi­
kacy jn e  w  sp raw ie  magnezu i stopów tego m etalu.

SZWECJA. Rząd złożył Parlam entow i p ro jek ty  
podw yżki cła na fu tra  i w yroby  kuśn iersk ie, niektó­
re chem ikalja , pew ne rodzaje konfekcji o raz na c z ę ś c i  

pojazdów.
UNJA POŁUDiN.-AFRYK. Is tn ie ją  p ro jek ty  roz­

szerzenia listy  artykułów , podpadających  pod stawki 
ta ry fy  m aksym alnej, a jednocześnie w prow adzenia 
różnicy  znacznie w iększej niż dotychczas między 
staw kam i kolum ny pośredn ie j i m aksym alnej przez 
pow iększenie wysokości staw ek  m aksym alnych. Re­
alizac ja  ty ch  pro jektów  do tknęłaby  te k ra je , k tó re  nic 
m ają  z U nją  umów opartych  na zasadzie kl. n. u.

W eszły w życie ipodwyżki cła .na groszek, fasolę 
i soczewicę, alkohol propylow y, o le je  roślinne, zwie­
rzęce i rybne, łój, skórę oraz na sk rzynk i i komplety 
skrzynkow e. O bniżone zostały staw ki celne na 'ma­
te rja ły  wybuchowe, cegłę, n iek tó re  pojazdy, herbatę* 
środki lecznicze, norym berszczyznę m etalow ą, rowe­
ry, r a d j o i a p a r a t y ,  fono-aparaty, (zegary, zabaw ki ora* 
na sprzęt sportow y.

WĘGRY. Z dn. 28. IV. 36 rozpoczęte zostały roz­
m ow y o  rozszerzenie w ęgiersko - .brazylijskieg'0 
ob ro tu  tow arow ego w drodze specjalnego układu.

WIELKA BRYTANJA. Cło n a  kapsle ołowiane 
uległo podw yżce z dn. 2. ub. m.

Z dn. 22 ub. m. uległo podw yższeniu cło na pi­
wo składow e (odłeżałe) oraz n a  herba tę . D nia 24 ub- 
m. weszło w  życie podwyższone cło na dwuchromian 
sodu i dw uchrom ian potasu.

M O Ż LIW O Ś C I H A N D LO W E  I EKSPORTOWE

F IR M Y  Z A G R A N IC Z N E ,  P O S Z U K U J Ą C E  K O N T A K T U
Z  E K S P O R T E R A M I P O L S K IM I .

F irm a w Południow ej Rodezji in te resu je  się im ­
portem  naczyń  em aljow anych. P /l 1743/44/Ro.

F irm a belg ijska  in te resu je  się im portem  z Polski 
m aszyn cukierniczych. P/l 1779/45/Ro.

F irm a tun iska in te resu je  się im portem  naczyń 
em aljow anych. P/9192/2/3R/Ro.

Na rynku  m andżurskim  istn ieje  zapotrzebow anie 
na ga lan te rję  skórzaną ońaz k raw aty , a przew ażnie 
m a te rja ły  kraw atow e. P/l 1081/64/Sz.

W najbliższym czasie przyjedzie do Polski szef

zakupów  firm y am erykańsk ie j poszuku jącej biżu­
te r i i  sztucznej oraz praw dziw ej. P /l 1759/59/Sz,

F irm a angielska skłonna je st zakupić w Polsc® 
b ia łą  w iklinę do w yrobu  koszyków. P/12301/49/Sz.

R ynek Indyj B ry ty jsk ich  i C ejlonu  ma zapotrze­
bow anie na w yroby  emaljowan.e, m. in. reflektory ' 
P/il709/44/Sz,

Bliższe informacje w  powyższych sprawach uzy­
skać mogą zainteresowani eksporterzy w  P a ń s t w o ­

wym  Instytucie Eksportowym. Przy zgłoszeniu (nało­
ży powołać się na odnośny numer. Firmy, które m° 
pozostawały dotychczas w bliższym  kontakcie z Insty­
tutem, winny nadesłać jednocześnie sw e referencje-

PRZEMYSŁ 1 HANDEL RYBNY N A  W YBRZEŻU

IM PORT ŚLEDZI SOLONYCH W SEZONIE 
UBIEGŁYM POZA „PO OL‘EM“.

Istniejące, jak  wiadomo, porozum ienie 
g rupy  polsko — gdańskieli im porterów śle­
dzi i angielskich eksporterów , u trudn ia  im­
porterom w skład porozumienia nie wchodzą­
cym bezpośredni zakup śledzi solonych w 
A nglji. Umowa porozum ienia choć nie doty­
czy cen ani źródeł zakupów  zabrania jednak

eksporterom angielskim do porozumienia nale­
żącym, oferowania śledzi komukolwiek z poz9 
porozum ienia. Na skutek  tegoż porozumiem 9 
statk i śledziowe, odchodzące z portów  ai1 
gielskieh, o ile ma ją śledzie dla członków p° 
rozumienia, nie mogą zabierać i nie zabieraj9- 
razem śledzi dla im porterów do porozumiem9 
nie należących. j

Ponieważ na ładunek całookrętow y (° 
1500/1 b. wzwyż) może pozwolić importei'-
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wielki, polscy im porterzy pomniejsi zostali w 
prak tyce  odsunięci', z w icika dla nich szkodą, 
od bezpośredniego kon tak tu  z rynkiem  an ­
gielskim.

Mogą w praw dzie śledzie zakupić, sp ro ­
wadzenie jednakże może nastąpić drogą po­
średnią, z przeładunkiem  w H am burgu lub 
R otterdam ie itp., co oczywiście, podraża ko­
szty l ran.sport u i p su je  kalku lację  towanu.

Mimo istnienia tego „ipooTu", w sezonie 
ubiegłym, obecnie ju ż  całkow icie zakończo­
nym, „Społem" sprow adziło sobie bezpośred­
nio z portów angielskich 2  pełne statki śledzi: 
S/S „M inowa" — z P eterhead  i S/S „C onti­
nental" — z Yiarmouth. Te sanie s ta tk i p rzy ­
w iozły równocześnie i przypadkow o drob­
niejsze p a r tje  śledzi dla m niejszych im porte­
rów' z poza porozum ienia.

Jak  będzie w  nadchodzącym  sezonie tru ­
dno przewidzieć w każdym  bądź razie, jak  
widać z tego, istnieją drogi do zaw ierania 
tranzakcy j na rynku  a n g i e l s k i m  poza 
„poorem".
KRONIKA.

— POLSKIE STATKI ROZPOCZĘŁY POŁÓW 
ŚLEDZI NA MORZU PÓŁNOCNEM. W dmiu 8 m aja  
odbyło się w G dyni uroczysto pożegnanie pierw szej 
pan tji załogi m ary n a rzy  - rybaków , u d a jąc e j się ko ­
le ją  do bazy  flo ty lli śledziowej w  Sełieveninge,n 
w H olandji. Mstzę św ię tą  odpraw iano  w  parcie ry b ac­
kim  w nowo w ybudow anych pom ieszczeniach, p rze ­
znaczonych przez Tow. O kręt, Połowów D alekom or­
skich  Mewę, tna pierw sze w  Polsce ognisko m aryna- 
rzy-rybaków , zatrudnionych  w  połow ach śledzi na 
M orzu Półnoenem . (Drugie tak ie  ognisko zorganizo­
w ane poprzednio  p rzez  Mewę zna jdu je  się w  Scheve- 
ningen w H olandji.) Tego samego d a ia p a r t ja  ry b a ­
ków w ilości 25 osób (w tern 4 motorzystów) w y je ­
chała  k o le ją  'do H olandji, aby zdążyć na w yjazd  
p ierw szej p a r t j i  statków .

Polska flota śledziowa mająca swą baizę opera­
cyjną w Holandji i  należąca do holenderskiego Związ­
ku armatorów śledziowych musi 'się również podpo­
rządkować zarządzeniom tego Związku. I tak pier­
wsza part ja czterech statków śledziowych „Mewy" 
wyjechała na połowy z 'Schevenmgen w dniu 11 maja. 
Zimujące w Gdyni trzy statki śledziowe wyjadą na 
połow y w dniu 22 maja. Pozostałe osiem statków w y­
jadzie na Morze Północne w najbliższym  czasie. 
Pierwsze śledzie solone z polskich połowów spodzie­
wane :są w  Gdyni w drugiej połowie czerwca br.

Załoga {Dolska statków śledziowych przechodzi 
pilamowe przeszkolenie. W roku bieżącym od 13 marca 
do 4 maja ukończyło kursy motorowo - nawigacyjne 
w Państw. Szkole Morskiej w Gdyni 40 marynarzy- 
rybaków (15 na kursie nawigacyjnym  i 25 na m oto­
rowym.) Z absolwentów tych w yjdą pierwsi kapita­
nowie polskich statków rybackich na Morzu Póbioc- 
11 am. (Komun. Portu Rybackiego).

— POWODZENIE NIELICZNYCH STOISK RYB 
MORSKICH NA TARGACH POZNAŃSKICH. Na te­
gorocznych Targach Poznańskich tylko dwie wędzar­
nie gdyńskie pp. Józefą Konkola i Antoniego Budzi-

s,za m iały n iew ielk ie stoiska. R yby wędzone i kon­
serw y tych stoisk cieszyły się dużem  powodzeniem 
i w ędzarnie te o trzym ały  ty le  zamówień, że pok ry ły  
o rgan izac ję  stoisk i zdoby ły  p racę  częściową w m ar­
tw ym  sezonie letnim .

N iew ątpliw ie w in teresie  pozostałych wędzarń 
je s t czynienie sy.sieinatyez:i\ cli usiłowań zdobycia 
rynku  w ew nętrznego d la  sw ej p rodukcji, zwłaszcza 
w sezonie późnej w iosny i lata.

— POGŁOSKI O ODRODZENIU MONOPOLU 
ŚLEDZI ISLANDZKICH. U tw orzony w Island ji m ono­
pol sprzedaży śledzi solonych, t . . zw. m atjasów , po 
dw uletnim  okresie istn ienia będzie n ad a l i w tym  ro ­
ku  utrzym any. Jeśli chodzi o sprzedaż tych śledzi na 
ry n k u  pcfJskim, to ta k  ja k  to by ło  w roku  ubiegłym  
(gdzie praw ie że nie było tych śledzi wobec małych 
połowów) nut być 'zostawiony w olny handel, czyli 
każdy będzie je  m ógł zakupyw ać, i nie zanosi się na 
utw orzenie m onopolu sprzedaży na ry n e k  polski. 
Zainteresow ane sfery  hand lu  śledziowego w Polsce 
doznają s tra t w skutek  takiego monopolu sprzedaży 
na rynek  polski.

— WSKAZÓWKI JAK NALEŻY OBCHODZIĆ SIĘ 
Z RYBĄ MROŻONĄ. N ieodpow iednie odta,jamie ryby  
zam rożonej może spowodować naw et całkow ite znisz­
czenie tow aru . Jeżeli w ięc iryba m a tern. w iększą w ar­
tość im szybciej odbyw ało się m rożenie ry b y  w tem ­
p e ra tu rz e  jaknaj,zim niejszej, to  odm rażanie musi się 
odbyw ać bardzo w olno np. w zim nej wodzie. W ten 
sposób ód ta jana ry b a  posiada w szelkie zalety  ryby  
św ieżej. P rzy  rybach  m rożonych w  solance (np. 
w obecnej now oczesnej zamra:żalni ryb  w Gdyni) 
wodę, w k tó re j odm raża się ry b ę  należy zm ieniać, 
celem usunięcia nasoCenia skóry.

W żadnym  zaś w ypadku  nie m ożna zaw ieszać w 
p iecu  weędzairmiamym ry b y  zam rożonej lub nieodta- 
ja n e j zupełnie i miewymoczanej, a lbo  też w kładać rybę 
zam rożoną do ciep łe j w ody celem ugotow ania je j.

— DELEGACJA POLSKA ŃA MIĘDZYNARO­
DOWEJ RADZIE DO BADAŃ MORZA. W K open­
hadze, s ta łe j siedzibie M iędzynarodow ej R ady do B a­
dań Morza, odbyw ały się od ii-g o  do 16-go m aja 
obrady, w  k tó ry ch  b rała  udział delegacja polska 
w składzie: D r F. Lubecki, N aczelnik W ydziału R y­
backiego Min. Przean. i H andlu, Prof. U. J. D r M. 
Siedlecki, Prof. D r Bogucki.

— RYBACY ZAKUPUJĄ SIECI W GDAŃSKU. 
K om unikat P ortu  R ybackiego in fo rm uje mas: K ra jo ­
wa p ro d u k c ja  sieci d la  potrzeb naszego rybołów stw a 
m orskiego n ie pok ryw a nanizie całego zapotrzebow a­
niu. Im portow ane sieci z a k u p u ją  więc ry b acy  w G dy­
n i i w G dańsku. R ybacy zw rac a ją  uwagę, że o ile 
w składach w G dańsku zaw sze moigą otrzym ać sieci 
korzysta jące ze specjał, u lg  celnych  (ulga 90% od cła 
no rm al'1.). to w G dyni często się zdarza, że skład  mie 
posiada ju ż  ulg celnych. W arto  podkreślić, że rybacy  
zakupu jąc  sieci nabyw ają  równocześnie inne sprzęty 
ryback ie i p o k ry w a ją  w skutek  tego sw oje zapotrze­
bow ania w  Gdańsku,.

W tych w arunkach  by łoby  wfskafeanem, aby  skład 
isieci w G dyni b ard z ie j energicznie i przezornie ub ie­
gał się o uzyskanie ul/g ceónyoh ma całkow ite zapo­
trzebow anie naszych rybaków .
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RYNKI SPOŻYWCZE

SYTUACJA NA RYNKACH ZBYTU MASŁA 
I JAJ DO DNIA 12. V. 1936 R. 

(według danych Związku Gospodarczego 
Spółdzielni M leczarskich w Poznaniu) 

Masło.
Sytuacja  ma rynkach zagranicznych w 

szczególności na rynku angielskim  n ie  (wy­
kazu je  Specjalnych zmian. Masło polskie w 
dalszym  ciągu notow ane je st na poziomie 82 
— 83 sh per cwt landed London.

Komjunktury na rynku  krajow ym  znacz­
nie osłabły, wynikiem  czego- stało -się ogólne 
obniżenie notowań. Tendencja w dalszym  cią­
gu słaba.

Jaja
W dniu  11 bm. płacono za ja jk a  z Poz­

nańskiego zł. 70.0-0 — 72.00 za skrzynię 24 
kop-ową. W drobnym  hurcie  notowano zl. 
0,80—0,85, w detalu zł 0,90 za mendel. Ten­
dencja mocniejsza.

Kupu jc ie  t y l k o 
wyroby krajowe!!!

S .  I I  e f i l e r
G  m  v  w  g /1

T e le fo n  2 0 - 9 4  

A d r e s  t e l e g r a f i c z n y :  „ M E H L E R  G D Y N I A - '

K A T O W i C E
T e le fo n  3 1 3 - 8 9  n o c n y  3 0 8 -8 8  

A d r e s  t e le g r a fic z n y : . .M E H L E R  K A T O W I C E "

Import i eksport. Hurtownia owoców południowych i towarów kolonjalnych

1 e

¥ B& m e a ire s B a € :^ &  p e s g e s i y n s S ń i e 9 p u m u r u ń c z &  i  m u n d a "  
r ą g n S t a  g s i s z p u ń s g ń i c ,  j » © m c f r a M C z e  z  C y p r u .

O rz e c h y  la skow e, o rz e c h y  włoskie i jądra orzechowe, figi, sułfanki i korynt- 
ki. Śliwki su sz o n e  kalifornijskie, jugosłowiańskie i ł- p-

«E m  WE U  M))
_______________________ S P Ó Ł K A  A K C Y J N A

D O S T A W Y  OKRĘTOW E -  EKSPORT ARTYKUŁÓW  
ROLNICZYCH -  IMPORT TOWARÓW KOLONJALNYCH
W A R S Z A W A ,  C z a c k i e g o  6  G D Y N I A  P O R T  ul. św. Piotra 3

T E L .  1 3 - 8 5 ,  1 3 - 8 6  1 1 - 5 4 ,  3 7 - 1 1
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R e q u S € B « mn e  l i n / e  G t i i j n ś

*) oznacza statki, m ające * . . . . .  , *) oznacza sta tk i, m ające. . , Agenci lin ii w Gdyni _n .m iejsca dla pasażerów  °  j j m iejsca dla pasażerów

Przyjazdy do Gdyni KRAJE I PORTY Odjazdy z Gdyni

/ l .  wu&«B e M r & t » e § s k i c ł B
FINLANDJA

19. 5. Helsinki, K otka (w  m i a r ę  p o t r z e b y )  s/s CAPELLA* 20. 5.
26- 5. (Żegluga Polska, S. A.) s/s CIESZYN* 27. 5.

co tydzień

s/s CAPELLA* 
s/s CIESZYN*

s/s CAPELLA* 19. 5.
s/s CIESZYN* 26. 5.

s/s MAGNUS 22. 5.
s/s SKJOLD 6. 6.

s/s ŁKAM ) ER* 18. 5.
(via Bremen)

s/s MAGNUS 22. 5.
s/s SKJOLD 6. 6.

s/s ANNA GRETA 24. 5.

• s/s ANNA GRETA 24. 5.

s/s MARIEHOLM* 18. 5.
s/s INGEBORG* 25. 5.

s/.s MAGNUS 22. 5.
«/'S SKJOLD 6. 6.

s/s HUNDYAAG 50.5.

s/s MARIEHOLM* 18. 5.
s/'s INGEBORG 25. 5.

s/s IW AN 25. 5.
8. 6.

1) Turku, Mantyluoto
2) Helsinki, Kotka, Wiborg

3) Ixpila Uleaborg — Jacobstad
(Lenczat & Co, Sp. z o. o.)

co 2 tygodnie
ESTONJA

Tallinn
(Żegluga Polska, S. A.)

co tydzień 
Tallinn

(Rothert & K iłaczycki)
co 2 tygodnie

Tallinn
(F. G. Reinhold Ltd.)

co 2 — 5 tygodnie 
Tallinn

ŁOTWA
Ryga

(Aug. W o lf f ,  Sp. z o. o.)
co tydzień 

Ryga
(F. G. Reinhold Ltd.)

co 5 tygodnie
Ryga — Liepaja

(Żegluga Polska S. A.)
co 2 tygodnie

LITWA 
Kłajpeda — Memel

(Żegluga Polska S. A.)
co 2 tygodnie 

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)  
co 8 dni

(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 tygodnie

SZWECJA
Stockholm — Norrkoping

(Żegluga Polska, S. A.)  
co 14 dni

Stockholm — Kalmar
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)  

co 10 dni

Ahus, Malino, Hahnstad, Helsingberg,

s/s I IKR NOSA M ) 20. 5.
s/s IMA IR A 20. 5.
s/s BROOK 22. 5.
s/s MARTHA RUSS I 22. 5.

s/s CAPELLA* 20. 5.
s/s CIESZYN* 27. 5.

Ss/s KODUMAA 27.5.

s/s MAGNUS 25. 5.
s/s SKJOLD 7. 6.

s/s LEANDER* 18. 5.

s/s MAGNUS 25. 5.
s/s SKJOLD 7. 6.

s/s ANNA GRETA 27. 5.

s/s ANNA GRETA 27. 5.

s/,s MARIEHOLM* 18. 5.
s/s; INGEBORG 25. 5.

s/s MAGNUS 25. 5.
s/s SKJOLD J. 6.

s/s HUNDYAAG 2. 6.

s/s MARIEHOLM* 18. 5.
s/s INGEBORG 25. 5.

.s/s IW AN 12. 5.
26. 5.

Goteborg
(Bergenske Baltic Transports, Lid.)

co 2 tygodnie



Przyjazdy do Gdyni KRAJE I PORTY Odjazdy z Gdyni
*) oznacza statki, m ające . . . . .  „  *) oznacza statk i, m ające

m iejsca dla pasażerów  Agenci linij W Gdyni m iejsca dla pasażerów

s/s BLENDA

s/s EGON 
s/s LUDW IG

18.
1 .

18.
25.

5.
6.

(Polska Agencja Morska)
co 2 tygodnie

Helsingfaorg, Malmo, Goteborg
(Behnke  & Sieg, Sp. z o. o.)

co tydzień

s/s BLENDA

s/s EGON 
s/s LUDW IG

20. 5. 
3. 6.

18. 5. 
25. 5.

s/s TCZEW 
s/s ALBERT

s/s LANDER*

s/s SLEIPNER

19.
23.

18. 5.

20.
27.

NIEMCY
H am burg

(Pool: 5 niemieckie towarzystwa  
i S. A. Żegluga Polska) 

M aklerzy: F. Pr owe i Żegluga Polska 
2 razy w tygodniu

Bremen 
(Aug. Wolff, Sp. z o. o.)

co tydzień

DANJA
Kopenhaga

(F. G. Reinhold Ltd.)
co tydzień

s/s TCZEW 
s/s ALBERT

s/s LANDER* 
(via Ryga)

s/s SLEIPNER

19. 5. 
23. 5.

18. 5.

21. 5. 
28. 5.

m/s ERNA

BATAVIA 
s/s BORGILA

s/s URSA 
s/s JAEDEREN

s/s LECH*
s/s BALTROYER*

ok. 18. 
1 .

2 1.
23.

5.
5.

19.
o

17.
24.

5.
6.

Odense — Aarhus
(F. G. Reinhold Ltd.)

co 2 tygodnie

NORWEGJA 
Wschodnio - norweskie porty: 
Oslo, Moss, Drainmen i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.) 
co 1—2 tygodnie

Zachodnio - norweskie porty: 
Stavanger — Bergen — Trondhehn 

i inne
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2—3 tygodnie

WYSPY W. BRYTANJI 
Londyn

(Polsko - Bryt. Tow. Okrętowe)
co 2 tygodnie 

(Pol. Zjedn. Korp. Bałtycka)  
co 2 tygodnie

m/s ERNA

m is  BAT A VIA 
is/s BORGILA

s/s URSA 
s/s JAEDEREN

s/s LECH*
s/s BALTROYER*

ok. 18. 5. 
1 . 6.

21. 5. 
25. 5.

25. 5. 
9. 6.

2 1. 5. 
28. 5.

s/s LUBLIN* 
ś/s LWÓW*

Hull
17. 5. (Polsko - Bryt. Tow. Okrętowe) s/s LUBLIN*
24. 5. co tydzień  s/s LWÓW*

2 1. 5.
28. 5.

s/is TAARNHOLM

s/s HAARLEM 
lub subst.

s/s WESER

22

Mancliester/Liyerpool
(F. G. Reinhold, Ltd.)

21. 5. co 1—2 tygodnie
Leitli/Grangemouth

23. 5. (E . G. Reinhold, Ltd.)
co tydizień 

Bristol
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

25. 5. co miesiąc

s/s TAARNHOLM

s/s HAARLEM 
lub subst.

s/s WESER

21. 5. 

23. 5.

25. 5-



Przyjazdy do Gdyni KRAJE I PORTY Odjazdy z Gdyni
*) oznacza statki, m ające . . . .  . *) oznacza statki, m ające

m iejsca dla pasażerów  Agenci linij W Gdyni m iejsca dla pasażerów

s/s TITUS

s/s PUCK 
s/s CHORZÓW

20. 5.

19. 5. 
26. 5.

HOLAND JA
Amsterdam

(F. G. Reinhold, Lid.)
co tydzień

Rotterdam
(Żegluga Polska, S. A.)

co tydzień

s/s TITUS

s/s PUCK 
s/s CHORZÓW

20. 5.

20. 5. 
27. 5.

s/s ARIADNĘ 21. 5.
(Aug. W o lf f ,  Sp :  z  o. o.)

1—2 razy w tygodniu s/s ARIADNĘ 21. 5.

s/s BUTT 
s/s BUSSARD

18. 5. (Ferd. Prowe, Sp. z  o. o.) s/s BUTT
28. 5. co 10—11 dni s/s BUSSARD

18. 5. 
28. 5.

s/:s WIBORG

s/s HEL 
s/s ŚLĄSK*

ok. 1. 6.

19. 5. 
26. 5.

(Lenczat i Ska  z o. o.)
co 2 tygodnie

BELGJA
Antwerpja

(Żegluga Polska, S. A.) 
co tydzień

s/s WIBORG

s/s HEL 
s/s ŚLĄSK*

ok. 1. 6.

20. 5.
27. 5.

s/is BUTT 
s/s BUSSARD

18. 5. (Ferd. Prowe, Sp. z o. o.) s /s BUTT
28. 5. co 10—11 dni s/s BUSSARD

18. 5.
28. 5.

s/s WARSZAWA 18. 5. 
1 . 6.

(R um m el  & Burton)  
co 3 tygodnie

FRANCJA

Havre/Cherbourg
(Polsko - Bryt. Tow . Okrejowe)

co 2 tygodnie

s/s. SONGDAL

s/s WARSZAWA

ok. 20. 5.

22. 5. 
5. 6.

.s/s MAGNUS 
s/s SKJDLD

32. 5. 
6. 6.

Dunkerąue — Ha*vre 
La Pallice — Bordeaux
(F. G. Reinhold, Ltd.)

co 2 tygodnie
is/s MAGNUS 
s/s SKJDLD

25. 5. 
7. 6.

s/s LISBOA

HISZPANJA — PORTUGAL JA 
MAROKKO — ALGIER — ITALJA

Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —

Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Villa Alliucemas —

Tetuan — Fedbala
30. 5. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/s LISBOA 

co 2 tygodnie
30. 5.

Valencia — Barcelona

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 2 tygodnie
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Przyjazdy do Gdyni
*) oznacza statk i, m ające

m iejsca dla pasażerów

KRAJE 1 PORTY

Agenci linij w Gdyni

Odjazdy z Gdyni
*) oznacza sta tk i, m ające

m iejsca dla pasażerów

s/s MANSURIA

m/s HEMLAND* 
m/is YINGALAND 
m/is GOTLAND

m/s LEWANT

s/s SAYONA

Malaga — Alicante —
Tarragona — Barcelona — Marsylja 

— Genua — Livorno — Neapol —
Catania — Messina — Palermo

2. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2 tygodnie 

Ładuje również bezpośrednio do P ort Yendres

Napoli —- Livorno — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger —
Ceuta — Melilla — Oran — Algier —

Tunis — Marseilles

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co miesiąc —

PORTY LEWANTU

Alexandria — Piraeus — Istanbul —
22. 5. Beyrouth — Jaffa — Haiffa m /s HEMLAND

2- 6. (Polska— Lemant, Agencja Okrętowa) m/s YINGALAND 
10. 6. co 1—2 tygodnie m/s GOTLAND

AIexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth

18. 5.

(Rummel & Burton)
co 3 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth
(Rothert & Kilaczycki Sp. z o. o.) 

co 5 tygodni

s/s SONGDAL 
lub subst.

m/s LEWANT

25/26. 5.

22/23. 5. 
2. 6. 

10. 6.

ok. 15. 5.

19/21. 5.

s/s SCANMAIL* 
s/s SCANYORK*

m/s BATORY* 
m/s PIŁSUDSKI*

s/.s LISBOA

SS. S * o r t ą j  d a l s z e
Nowy York (New York) — 

Filadelfja (Philadelphia)

23. 5. (American Scantic Line)
30. 5. co tydzień

New York — Halifax
(Gdynia  — Am eryka  L. Ż-)

co 2—4 tygodnie

Wyspy kanaryjskie (Canary Islands) 
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa. 

S-ta Cruz de la Palma
30. 5. (Bergenske Baltic Transports Ltd)

co 2 tygodnie

s/s CLIFFW OOD 
s/s SCANSTATES

m/s BATORY 
m /s PIŁSUDSKI*

s/s LISBOA

21. 5. 
26. 5.

18. 5. 
2. 6.

30. o.

m/s LIMA 1. 6.
m /s N ORDST JA RN AN 2. 6.

s/s EQUATOR 2. 6.
s/s BORE IX 15. 6.

Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, 
Buenos Aires

Polska Agencja Morska (P. A. M.) 
co 3 tygodnie

(Bergenske Baltic Transports Ltcl) 
co 2 tygodnie

m/s KR. MARGARETA 20. 5.

m/s LIMA 
lub subst.

s/s ORIENT

20. 6.

21. ?•
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Przyjazdy do Gdyni
*) oznacza statk i, m ające

m iejsca dla pasażerów

KRAJE I PORTY
Agenci linij w Gdyni

Odjazdy z Gdyni
*) oznacza statk i, m ające

m iejsca dla pasażerów

s/s PUŁASKI ok. 22. 6. (Rothert & Kilaczycki)  
co 6 tygodni

s/s PUŁASKI ok. 30. 6.

s/s SKAGERN

m/s TROLLEHOLM 
m is TOLEDO 
m/is YASAHOLM

s/s NISHMAHA

10. 6.

17. 5. 
28. 5. 

2. 6.

27. 6.

Cape Town, Algoa Bay, East London, 
Lorenco Marques

(Bergenske Baltic Transports Ltd.) 
co miesiąc

Penang — Port Swettenham — 
Singapore — Hongkong — Skanghai 

— Kobe — Yokoliama (Takao — 
H anków — Tsingtau — Tientsin — 

Dairen)
Polska Agencja  Morska (P. A. M.)

co 3 tygodnie

Port Said — Karachi — Bombay, 
Madras, Calcutta, Rangoon

(Bergenske Baltic Transports Ltd.) 
co miesiąc

PORTY GULFU 

Houston, Galveston, New Orleans

(Bergenske Baltic Transports Ltd.) 
co 3—10 dni na wejściu 

co miesiąc na w yjściu

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 2—4 tygodnie

Porty Australji
(Polska Agencja Morska (P. A. M.)

mis DOLIUS 6. 6
s/s CITY OF CARDIFF 27. f>.

.m/s YASAHOLM 16. 6.

s/.s NISHMAHA 27. 6.

STATKI O C Z E K IW A N E  W  G D Y N I

Terminy przyjazdów mogą .ulec .zmianom bez. uprze­
dzenia.

Skrót „im “ oznacza statek [kursujący .nia regularnej 
liniji. — Nazwisko lub f.inma za każdym .z,e statków ozna. 
cza maklera okrętowego.

18 maja

s/s KATHOLM lin. z Manicheste:r/Live:rpiool dla wy- i 
załadowania, Reinhold.

s/s ORIENT lin. po ładunek do Rio, Santo®, Buenos Ai­
res, Be.rigeirts.ke.

s/s HUNDVAAG liin. z S'toic.khiolm/Nonrkop[ing dla wy- 
i załadowania, PAM.

s/s BLENDA li.ni. iz. portów zacih. szwedzkich dla wy- i 
załadowania, PAM.

s /s  BUT lin. z A.n,twer.pij.i/Rotter,dam dla wy- i załado­
wania, Prowe.

s/s EGON Lin. z portów zach. szwedzkich .dla wy- i zała­
dowania, Behnike & Sieig. 

s/s  THESEUS lin. z Bremy dla wy- i załadowania, Wolff. 
s/s MERCUR ,po węgiel, MEW. 
s/s TORUŃ p.o węgiel, PAM. 
s/s OLTUL po węgiel, PAM.
s ŝ VIBEKE-MAERSK po kartofle, Behnke & Sieg.

19 maja

s/s LUBLIN lin. z Gdańska po ładunek do Hull, Roillbmit. 
sjs LECH Tn. z Gdańska po ładunek do Londynu, Polbrit. 
s/s URSA lin. .z zachodniej Norwegji tylko dla wyłado­

wania, Bergenske.
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s/s TCZEW iliin. (2 .Hamburga dl'a wy- i  załadowania, Że­ 24 maja
gluga Polaka. sAsi BALTOVER lim. z, Londynu dla wyładowania PZKB.

m/s lERNlA fc(. z Aarhus Odenise dla wyładowania a/s LWÓW lin. :z Hull dla .wyładowania, Polbirit.
Reinhold. tSi, S/ iRAiNDI iz rudą, Bebmkiei & .Sueg.

20 maja
s/s
s/b

AIDA LlAjURO po węgieł, Bebinke, & Sieg. 
AMELIA LAURO p.o węgiel, Behnike & Sieg.

e/s

S'/!S

SLEilPiNER lin. z Kopenhagi dla wy- i załadowania 
Reinhold.
HEBE lin. z  Aisiterdamu dla wy- i załadowania, s/s

25 maja
SAVONA lin. po ładunek do poiritów .ziacih. śród-

aja
Reinhold.
HERO Tm. iz Bremy dla wy- i  załadowania, Wolf. ■s/s

,ziemin.omoireikuc!h, Bergenske.
BORGIŁA imt. .z wis.choidini.eij iNoirwegjd dla wy. .i za-

s/is OREST ilittii. z Rjoitteirdaimiu dla1 wy- u załadowania. łiadlowiainiiai, Beirgehiske.
Wioli. s/lś WESiER Bn. z Bristolu .dla wy- i załadowania, Ber­

mis KRiONIPRINSESSAN MARGARETA Bn, po.' ładunek ger isfce
doi Rio., Santo®, B<uei:|oe Aires, PAM. .s/s HSINlDlSiHiOLM lin. izi iMainichiester/Lwerpooil dla wy-

s/s ROSENBORG pio. węgiel, PAM. i załadowania:, Reiinholdl.
Sl/® HILDA po węgiel, PAM. Śl|® URSA Tlił. p-o tadumelk do. iziachodhiej (Norwegii, Ber-

21 maja s /k
geinislke,
LUDWIG lin. :z portów zach. szwedzkich dla wy- i

e/s CLIFFWOiOD lim. z  portów .bałtyckich po ładumelk załadowania, iBehnlke & Sieg.
do. N. Y.oirikiui i  Efladelłji, A. .S. L. e/e I WAN ilii.ni. iz; poirtów zach. szwedzkich dla wy- i zia-

:m|lS BATAWA lllim, z wschodniej 'Narwiegjjlt dlla wy- i  za­ radowania, B ergemslke.
ładowania, Beirgemisike ISi/® WlEiICHSEL .ze złomami, B.ehnikie. & Sileg,

s/e ALGARVE lllih. izi portów ziaicih. śnódzienin.aimdrs[kii.ch s./s .MARION,GA D. THERM10T1S po węgiel, PAM.
dlla wy- i  załadowania, Reinhold. e/e FELIX HEUMANN po węgiel, PAM.

e/e GRANADA po węgiel, MEW. ISl/lS SCOTIiA .pio. węgieł, .PAM.

m/s
22 maja

HEMLAND IW iZi poirtów .Lewiainitu .dla wy- i  załado­ a/e
26 maja

SCANSTATES Elp. z  pointów bailtyiclkidh ip.o ładiunek

e/e
wania, Rołheiit & iKilłiicizycIki. 
MES/NA pio aulkieir, Behnke & Sieg. s/s

do. N. Yoirlku .i Eillaidelfji, ASL.
OLGA lin. z Hamburga dla wy- i załadowania Prowe

e/s
s/s

LYGIA po węgiel, MEW.
CARSTEN RUSS po węgiel, Speed. /

27 maja
s/s VEGA pio węgiel, PAM. e/i s iKODUMAA lun. .z Rotterdamu po ładumelk do Talllirua,

23 maja sl 3
Rothert & Kiłaczycki.
WILHELM .RUSS lin. z Hamburga dla wy- ii załadio-

e/e SCANMAlIL Min. iz N. Yoirku i  Fifliaideillfijli tylko dla wy- iwar /,a., Pro w e.
ładowainiia, Am. .Sc.. Limo. Si/iS ARIADNĘ łllni. iz Roititieiridaimiu dlla. wy- -i załadowania

sje HAGU.E iliW po iładuneik do Leith/Graingemoiiith, Wioilf.
Reiinbolid. Gi/b SLEiIPNER lin, z  Kopenhagi dla wy- i załadowania,

s/s ALBERT litni. ,z Hamburga dlla wy- i załadowania, Reinhold.
Prowe. .s/s ANNA GRET/A lin. z Rygi, Ii.ep.aji, Kłajpedy .dla wy-

e/e ALF po węgiel, MEW. i załaidowainliai, Żegluga Polska.

S T E M P L E
KAUCZUKOWE 
I M E T A L O W E
dla f irm , t o w a r z y s t w  i t. p. polecają po najtańszych cenach

ZAKŁADY GRAFICZNE 
BOLESŁAWA SZCZUKI
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G D YŃ SKI RYNEK O W O C O W O -K O L O N J A L N Y

Handel owocowy i kolonjalny Gdyni wobec 
zarzqdzeń dewizowych i reglamentacji handlu
Zarządzenia Rządu początkowo w dzie­

dzinie reglam entacji dewizowej a następnie 
W dziedzinie im portu przez poddanie go inte­
gralnej reglam entacji i wreszcie reglam entacja 
Wywozu w celu ujęcia w ram y kontroli w pły­
wu dewiz za dokonany wywóz z Polski nie 
mogły nie wywołać pew nych perturbacyj, cho­
ciażby czasowych, w obrotach handlu zagra­
nicznego wogóle, a owocami i towarami ko- 
lonjalnemi w szczególności. O ile chodzi o a r­
tyku ły  spożywcze, to ostatniem rozporządze­
niem zakazu przywozu objęty został import 
śledzi solonych, k tóry  dotąd odbyw ał się zu­
pełnie swobodnie.

Aczkolwiek i przed ustaleniem generalnej 
reglam entacji im portu, im port owoców i tow a- 
rów kolonjalnych był uzależniony od uzyska­
nia zezwoleń, to jednak obecnie dodatkowe za­
gadnienie uzyskiw ania dewiz na pokrycie na­
leżności za tow ary kolonjalne i owoce wnosi 
niewątpliw ie nowe momenty, z którem i han­
del będzie zmuszony liczyć się bardzo po­
ważnie.

Oświadczenia czynników m iarodajnych 
w chwili w prow adzenia reglamentacji dewizo­
wej w yraźnie stwierdzały, że reglam entacja ta 
ma przedewszystkiem na celu ujęcie przydzia­
łu dewiz w  odpowiadające potrzebom gospo­
darczym  ram y i że przydział ten będzie doko­
nyw any w sposób liberalny. Postulaty zainte­
resowanych czynników gospodarczych idą 
w tym  kierunku, aby przez sam fak t udziele­
nia zezwolenia kw estja przydziału dewiz była 
jakby  autom atycznie uregulowana. Ten słusz­
ny postulat powinien być uwzględniony, gdyż 
w przeciwnym  razie mogą nastąpić poważne 
kom plikacje w dziedzinie im portu towarów 
i regulacji za nie należności firmom zagranicz­
nym. Mieć również należy na uwadze, że ogra­
niczenia ilości im portow anych towarów poni­
żej zapotrzebowania konsumcji spowodować 
może zwyżkę ich cen. Że tak  może być istot­
nie, świadczy fakt, iż już obecnie daje się za­
uw ażyć pew na tendencja zwyżkowa, narazie 
nieznaczna, która może w następstwie przyjąć 
rozm iary pokaźniejsze z pew ną szkodą dla 
konsumenta.

Zaznaczyć również należy, że w czasach 
ostatnich przejaw iać się zaczęła tendencja nie­
chętna ze strony instytucyj bankow ych w sto­
sunku do prolongaty weksli i u trudnienia w 
dyskoncie.

W szystkie wyżej wymienione okoliczności, 
jak  również przewlekanie w wielu w ypadkach 
załatw ienia wniosków o przydział dewiz przez

komisję dewizową, musiało oczywiście w pły­
nąć na wytworzenie atmosfery niepewności, 
lub szkodliwej dla wszelkiego rodzaju trans- 
akcyj handlowych.

D la gdyńskiego handlu importowego ist­
nieje jeszcze jeden moment niepomyślny, 
a mianowicie ustalenie 6-cio tygodniowego ter­
minu dla przedstawienia Bankowi Polskiemu 
kw itów  celnych na przyznane dewizy za spro­
wadzone tow ary. Przepis ten zmusi im porte­
rów do clenia im portow anych towarów w cią­
gu tego okresu i ulokowania w towarze kap i­
tału  obrotowego, którego zwrot może nastąpić 
w czasie znacznie późniejszym.

Ucierpią na  tem głównie im porterzy tow a­
rów  kolonjalnych, jak  kawy, herbaty, korze­
ni, owoców suszonych, konserw owocowych 
itd. Cło na powyższe artyku ły  jest bardzo w y­
sokie w stosunku do wartości samego tow aru 
importowanego; wynosi ono nieraz 60 a nawet 
70% wartości krajow ej towaru. D la orjenta- 
cji podajem y wysokość cła na niektóre towary. 
1 tak : cło na kaw ę surową wynosi od 10 0  kg 
170 zł; na herbatę — 630 zł; na pieprz mielo­
ny — 330 zł; na ziele angielskie i cynamon 
niemielony — 530,— zł; na wanilję w strącz­
kach — 1.600 zł; na szafran — 4.000 zł; na ro­
dzynki suszone i sułtanki — 67,— zł; na figi 
suszone — 40 do 60 zł; na orzechy włoskie w łu­
pinach — 80 zł; bez łupin — 10 0  zł; na orzechy 
laskowe w łupinach — 148,80 zł; bez łupin — 
186 zł; na migdały w łup. — 400 zł; bez łupin 
250 zł. Do kwot podanych dochodzą jeszcze 
opłaty m anipulacyjne celne w wysokości 1 0 % 
sumy cła. Kupiec, zam rażając kapitał obroto­
wy w należnościach celnych, będzie m usiał go 
oprocentować zw yżką cen. Wrazie, gdy ze­
chce on uniknąć zam rażania talk wysokich sum 
w należnościach celnych i będzie sprowadzał 
towar w mniejszych ilościach, t. j. w takich, 
jakie będzie mógł zbyć w ciągu 6-ciu tygodni, 
to i w tym  w ypadku musi to pociągnąć za sobą 
pewną zwyżkę cen, gdyż nie będzie on mógł 
czynić zakupu towarów w okresach najkorzy­
stniejszych. Pozatem nie należy również zapo­
minać o pewnych kosztach stałych, które bez 
względu na ilość tow aru są zawsze te same. 
W końcu okres b-cio tygodniowy do przedkła­
dan ia  Bankowi Polskiemu kw itów  celnych 
uniemożliwi konsygnację towarów zagranicz­
nych.

Zwyżki cen będzie można uniknąć jednak 
wtedy, o ile okres 6-cio tygodniowy, wymaga­
ny przepisami dewizoweml do przedkładania
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kwitów  celnych, stw ierdzających oclenie to­
w aru, zostanie przedłużony conajmniej do 6-ciu 
miesięcy.

O ile chodzi o dodatnią stronę ograniczeń 
dewizowych, to przez wprowadzenie tychże 
nastąpi niew ątpliw ie selekcja importerów oraz

K r o n i k a

PODZIAŁ KONTYNGENTÓW PRZYWOZO 
WYCH.
W dniu 14 m aja br. podzielone zostały 

kontyngenty przywozowe na następujące to­
w ary: oliwę z Palestyny, winogrona z Ho- 
landji, herbatę — kontyngent autonomiczny, 
jelita z Chin i  Argentyny, na ziarna kakaowe 
— kontyngent autonomiczny oraz na pomido­
ry  z H olandji i z Grecji.

URUCHOMIENIE KONTYNGENTÓW PRZY­
WOZOWYCH DŁA BELGJI I LUKSEM 
BURGJI.
Ustalona została lista kontyngentów 

przywozowych d la Unji Celnej Belgijsko-Lu- 
ksembunskiej na miesiąc m aj i czerwiec a na 
niektóre towary aż do wyczerpania.

O ile chodzi o owoce, ryby, konserwy 
itp., to lista ta  obejmuje następujące tow ary: 
kalafiory  świeże, winogrona świeże, nasiona 
gorczycy, śledzie świeże, homary, langusty, 
ostrygi, wveiągi mięsne, sardynki w konser­
wach oraz wino winogronowe niemus-ujące 
i sok winogronowy. Pozatem obejmuje ona 
cały szereg innych tow arów  poza 'spożywcze­
mu

WYZNACZENIE KONTYNGENTÓW PRZY­
WOZOWYCH Z TURCJI.
W ostatnim numerze B iuletynu na  sir. 31 

zamieściliśmy notatkę „ o imporcie towarów 
z T urcji4'. W notatce tej zaznaczyliśmy, że z 
dniem 17 kw ietnia br. wszedł w życie polsko- 
turecki Układ Kontyngentowy oraz Umowa 
Clearingowa.

Obecnie podać należy do wiadomości, że 
zostały już uruchomione kontyngenty ara 
przywóz następujących towarów tureckich: 
nasion sezamowych dla produkcji chałwy, 
owoców świeżych, rodzynek, fig, orzechów, 
oliwy, w arzyw  suszonych, oliwek, wina, eks­
trak tu  Yalonea, skór surowych, dywanów, 
m akat, wełny i mohairu.

Uruchomione kontyngenty obowiązują do 
dnia 17 kw ietnia 1937 r. i to tylko w obrocie 
clearingowym.

DOWÓZ OWOCÓW I TOWARÓW KOLON­
JALNYCH Z ZAGRANICY.
D nia 1 0 . Y. br. m/s Kr. M argareta w yłado­

wał około 20 ton ziarna kakaowego, które 
przyw iózł z Brazylji.

28

stabilizacja cen artykułów  importowych. Po­
zatem ograniczenia dewizowe uniemożliwią 
agentom zagranicznym oraz osobom, nie m ają­
cym z handlem nic do czynienia, sprowadzanie 
towarów do portu i dezorganizowanie w ten 
sposób rynku.

D nia 1 2 . Y. s/s Chorzów przyw iózł z Rot­
terdam u około 50 ton drobnicy, składającej 
się z następujących tow arów : daktyle, ryż,
herbata, kawa, pieprz, piment, cynamon, ziar­
no kakaow e i masło kakaowe.

Tego samego dnia s/s Śląsk wyładował z 
A ntw erpji 24 ton ziarna kakaowego, 1 tonę 
w anilji oraz 1 tonę mleczka.

D nia 1 2 . V. s/is Ałvineruss w yładował z 
H am burga 5 ton ziarna kakaowego, 24 ton ro­
dzynek i koryntek, 4,2 ton kaw y surowej.
2,3 ton oliwy jadalnej oraz 2,75 ton soku po­
marańczowego oraz 1 tonę sadzy.

D nia 13. Y. s/s Sleipner przyw iózł z Ko­
penhagi około 80 ton drobnicy jak : tłuszczu, 
kawy. owoców, łoju i wełny.

W tym  sam ym  dniu wyładował s/s Juno 
około 50 ton różnej drobnicy.

D nia 13. Y. s/s Kraków przywiózł z Hisz- 
panji 5.775 skrzyń pomarańcz m arki Bernassi. 
30 skrzyń cy tryn  dla G dańska oraz 6 beczek 
wina.

D nia 14. V. s/s Hindsholm przyw iózł z 
M anchesteru i Liverpoolu około 140 ton drob­
nicy towarów kolonjalnych i innych.

STATKI OCZEKIWANE Z OWOCAMI.
D nia 16. V. s/s Scanstates przyw ieźć ma z 

New Yorku 340 worków śliwek suszonych, 
wagi około 34.000 kg oraz 756 skrzyń jabłek 
am erykańskich, wagi około 18.000 kg.

Tego samego dnia zawinąć ma do Gdyni 
m/s Hemland, k tóry  przywozi z Turcji i G re­
cji około 160 skrzyń sultanek oraz 520 wor­
ków koryntek.

D nia 17. Y. m/s Lewant przywieźć ma z 
H iszpanji około 15.000 skrzyń dużych pom a­
rańcz m arki Bernassi.

TRANZAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OWOCOWYM.
W pierw szej dekadzie m a ja  dało się za­

uw ażyć na gdyńskim  ryn k u  owocowym 
znaczne ożyw ienie w dokonyw anych tran - 
zakcjiach na pom arańcze hiszpańskie i na­
w et palestyńskie, ceny  k tórych  w dalszym 
ciągu zwyżkowały.

.Yadewszystko pom arańcze hiszpańskie 
stały pod znakiem mocnej tendencji, a 
to z uwagi na uieiwtielkie ilości wystaw ione 
do p rze targu  przez aukcje owocowe, jak  
rów nież z pow odu w yjątkow o wysokiego 
gatunku auikcjonowanych p a rty j. Również



pom arańcze palestyńskie miały w ielki po ­
pyt. zw łaszcza, pod koniec okresa spraw oz­
dawczego.

Miniona dekada w tranzakcjach owoco­
wych m iała dwa okresy a mianowicie:

p ierw szy od 1. — 5 m aja, w k tórym  to 
czasie zainteresow anie kupeówi istniejące- 
mi w G dyni zapasami owoców południo­
wych było m inim alne, co uwidoczniło się 
najdobitn iej w płaconych staw kach za po­
m arańcze i cy tryny  sy ry jsk ie . Dowodem 
minim alnego zainteresow ania może być fakt 
w ycofania przez jed n ą  z firm  aukcy jnych  
dosłownie w szystkich p a rty j, w ystaw ionych 
do przetargu, ja k  również akceptow ania 
przez drugą aukcję niezwykle niskich cen na 
cy try n y  sy ry jsk ie . Chw ilow a depresja  
skończyła się w połow ie dekady i odbyte 
ju ż  w  następnych dniach p rzetarg i s ta ły  pod 
znakiem  zwiększonego popy tu  na w szystkie 
rodzaje i gatunki owoców. Jak już  zazna­
czyliśmy najbardzie j zw yżkow ały pom a­
rańcze hiszpańskie m arki „Bernas" jak o  wy- 
jątkofwo wysokiego gatunku i m ałym  p ro ­
cencie zepsucia. Również pom arańcze pale­
styńskie doczekały się w drugiej połow ie tej 
dekady  popraw y  cen, osiągając daw no już  
nienotowane stawki.

Na podstaw ie przebiegu poszczególnych 
przetargów  w  okresie spraw ozdaw czym  m oż­
na wnioskować, że z uw agi n a  kończący się 
sezon im portu  owoców południow ych z Hisz­
panji, Palestyny  i innych państw  południo­
wych oraz niepewności co do dostaw  z Ame­
ryki Północnej, ju ż  -w najbliższych dniach 
zapanu je  na  gdyńskim  ry n k u  „dobra komjun- 
k tu ra"  na pozostałe jeszcze w m agazynach 
portow ych p a rtje , co tem bardziej jest p ra w ­
dopodobne, iż zapasy n ie  są  w ielkie, a zapo­
w iedziane transporty  ledw ie p o k ry ją  zapo­
trzebow ania w ew nętrznego rynku. Szczegó­
łowy przebieg poszczególnych aukcyj w m i­
nionej dekadzie przedstaw iał się n astępu ją­
co:

Gdyńskie Targi Owocowe Sp. Ake.
urządziły  2 aukcje, a m ianow icie w 

dniach 5 i 13 m a ja br. Do przetargu  w  dniu 
5 imaj a stanęło 35 kupców i firm  z Katowic, 
Łodzi, W arszawy, Krakowa, Poznania, Lwowa, 
Wilna, Gdyni, Torunia i innych miast. Próby 
zgłoszonego do aukcjonofwania tow aru nao- 
gół b y ły  dobre, w jednym  ty lko  w ypadku, 
niew ielka ilość pom arańcz palestyńskich 
m iała /większy procent braków . Ogółem zgło­
szono do p rzetargu : 1.580 sk rzyń  cy tryn  sy ­
ry jsk ich  z S/S „Ugo-Bassy,‘. 500 skrzyń pom a­
rańcz palestyńskich ze statku „Yikingland" 
m arki Pardess i takąż samą ilość m arki „O p­
ili r “.

Nadto 75 skrzyń rów nież palestyńskich 
ze statku „Vasalamd“, k tó ry  w yładow ał 25 
m arca, a w ięc dość dawno. P a r tja  tai w y k a­
zywała w ielki procent zepsucia, (wreszcie w y ­

stawiono 10 0  skrzyń pom arańcz hiszpańskich 
ze s ta tk u  „Caiłedouia ", k tó ry  w yładow ał 18. 
IV. 1936 r.

P rzetarg  rozpoczęto od pom arańcz pa le­
styńskich, załadowcy firm y „Pardess''. Już 
p rzy  p ierw szej tranzakcji osiągnięto dobrą 
cenę zł. 0,96. P rzy  następnych p a trjach  cena 
ta  uległa obniżce o k ilk a  punktów , jednak  
u trzym ała się w granicach zł. 0.90 — 0.96 
przyczein w szystkie p a r tje  w ilości 500 
skrzyń zostały  sprzedane, z czego większość 
nabyły  firm y w arszaw skie. W dalszym  ciągu 
p rzetargu  aukcjonow ano 75 skrzyń mocno u- 
szkodzonych pom arańcz palestyńskich ze 
statku  „Yasaland". N abyła je  firm a w arszaw ­
ska, płacąc po  0,85 — 0,88 zł za kg loco m a­
gazyn firm  (aukcyjnych.

N astępnie aukc jonow ano 4 p a r tje  pom a­
rańcz hiszpańskich m arki „Bernas". D obra 
jakość oferowanego tołwarn jak  też n iew iel­
ka  ilość skrzyń zgłoszonych do p rze targu  za- 
decydowiały n iew ątpliw ie o dobrej cenie, ja ­
kie za nie osiągnięto płacąc po cenie zł 1,13— 
1,15 za kg. Tow ar naby ły  firm y krakow skie 
katow ickie i toruńskie. W dalszym  ciągu 
p rzetargu  przeaukcjoinowano 8 p a r ty j pom a­
rańcz palestyńskich m ark i „Ophier". Wszy­
stkie p a r tje  zostały naby te  w  cenie od zl.
0.89 — 0.90 loco magazyn.

W reszcie przystąpiono do aukcjonow a- 
nia cy try n  sy ry jsk ich , k tó rych  zgłoszono 
1.580 skrzyń, podzielonych na 24 p a rtje . — 
Auibcjonator rozpoczął p rze ta rg  od p a r ty j po 
20 skrzyń licząc n a  to, że mnie jsze firm y na­
byw ając  je, u jaw nią  tendencję ja k  też po­
ziom cen. Drobne part je zostały sprzedane po 
dobrych cenach — zł. 35 — 34 za skrzynię. 
O wielle gorzej poszło p rzy  następnych 
part jach, za k tó re płacono ju ż  ty lk o  zł. 30, — 
Łącznie sprzedano w dniu  tym  1 2  p a r ty j o- 
bejonujących 930 skrzyń, resztę tow aru, z 
braku  nabyw ców  wycofano.

Na następnym  p rze targu  te j firm y au- 
kcjonow ano 1.190 skrzyń pom arańcz hiszpań­
skich m arki „Bernas" ze S/S „Kraków", który 
w yładow ał dnia 1 2 . TY. 36 r. 400 skrzyń po­
m arańcz palestyńskich m arki „Wiałencia" ze 
sta tku  „Sairmatda" i 1.880 skrzyń cy tryn  sy ­
ry jsk ich  z S/S „Ugobassy".

W ystaw ione do p rze ta rg u  pom arańcze 
hiszpańskie odznaczały się dobrą jakością i b. 
m ałym  stopniem zepsucia, co m iało swój w y­
raz  w  zakupie wszystkich party j. Płaco­
no za nie zł. 1,22 — 1,23 za kg. loco magazyn 
Gdynia. Również pom arańcze palestyńskie 
b y ły  w dobrym  gatunku i osiągnęły dawno 
nienoiow;ine ceny zł. 1,32 — 1,33. C ytryny  
sy ry jsk ie  sprzedaw ano po 30 zł. za skrzynię.

Bałtyckie aukcje owocowe
urządziły, w  m inionej dekadzie 2  p rze ta r­

gi: 4 i 8 m aja, zgłaszając 1.790 skrzyń  cytryn 
syry jsk ich , w ykazujących  wiele braków  i 
1.563 skrzyń pomarańcz hiszpańskich.
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Jak  już wyżej zaznaczono pierwsza 
au kcja  tej tu m y  m iała m iejsce w okresie 
siabej konj u n k tu ry  /wskutek czego ceny o- 
siągnięte zwłaszcza za cy tryny  sy ry jsk ie  b y ­
ły  nadspodziewanie niskie.

A ukcjonow ane cy try n y  b y ły  w ystaw io­
ne do p rzetargu  poraź drugi. A ukcjonator 
w ystaw ił tow ar bez lim itu, licząc na to, że 
nabyw cy będą starali się obniżyć cenę do m i­
nimum, m ając na uw adze pow ażny procent 
braków . W szystkie p a r tję  zostały nabyte w 
cenie zł. 23 — 27 za  skrzynię.

Pom arańcze hiszpańskie zostały również 
sprzedane po zł. 1.0 0  — 1 . 1 1  za kg. loco m aga­
zyn firm  aukcyjnych . Większość tow aru na­
by ły  firm y katow ickie i warszawskie.

Na następnej aukcji w dniu 8 m aja  br. 
w ystawiono tylko 625 skrzyń pom arańcz h i­
szpańskich, z czego 250 skrzyń pochodziło z 
S/S „Tunis", k tó ry  w yładow ał w Gdyni dnia 
24 IV 36 r. 250 skrzyń z S/S „C anadia“, resztę 
ze s ta tk u  „Nioibe“. Zaoferowany tow ar stano­
wił własność firm y aukcy jne j, k tó ra  nie usta­
liła  n a  niego lim itu. W szystkie p a r tję  w ilo­
ści 9 zasta ły  nabyte po cenie zł. 1,05 - 1,19 
przez firm y w arszaw skie i łódzkie.

F irm a ta  urządziła jeszcze w dniu  13 bm. 
jeden przetargi w ystaw iając 1.436 skrzyń 
pom arańcz hiszpańskich. W ystaw iony tow ar 
pochodził z 3 statków , a m ianowicie: 750
skrzyń z S/S „Gainadia", k tó ry  w yładow ał 
dnia 6 . V. 500 skrzyń z S/S „Niobe‘\  k tó ry  
w yładow ał w G dyni 17. IV. 36 r. i 186 skrzyń 
z S/S „Caledonia", k tó ry  rwy łado wał dn ia  18 
IV. 36 r. P artję  ze sta tku  S/S „Camadia", jako  
najświeższe znacznie górow ały nad pozosta­
łym  tow arem  i zostały zakupione po  zł. 1.18 
— 1 .2 0  za kg, Resztę tow aru sprzedano po
1,05 — 1.08 zł.

A ukcje owocowe Sp. z o. o.
urządziły  w pierw szej dekadzie m aja 

tylko jeden  przetarg , w ystaw iając 750 
skrzyń pomarańcz palestyńskich ze sta tku  
„V ikingland“ i 600 sk rzyń  cy tryn  syry jsk ich  
z S/S ,,U'>'o-Bas:sy“. Pom arańcze palestyńskie 
m arki „Pardes“ i „O phier“ nie znalazły na­
bywców i zostały  całkowicie z p rzetargu  w y­
cofane. Również cy try n y  sy ry jsk ie  m arki — 
„Niahum F reres“ zostały również całkow icie 
w ycofane z pow odu b rak u  nabywców.

fest to  .pierwszy w ypadek w h isto rji 
gdyńskich Firm aukcy jnych  w ycofania do- 
słolwinie w szystkich w ystaw ionych do p rze ­
ta rgu  p a rty j.

Na następnej aukcji te j  firm y odbył się 
p rze targ  300 skrzyń pom arańcz hiszpańskich 
miarki ..Bernas“ i „Eiśjmeralda“ załadowcy 
Tan de Vitte. przew iezionych do G dyni s ta t­
kiem- ..Canadńa",- 200 skrzyń  pomarańcz; pale- 
sbm skich marki ..Pardes“ i „O nhier“ ze statku 
„Vilcmgland“ i 300 skrzyń cytryn syryjskich 
marki „Nahiim Freres“ ze statku „Ugo-Bassy“.

Pcmia rańcze hiszpańskie zostały sprzeda­
ne w cenie od. zl. 1.17 — 1.20 nadto sprzedano 
1 p a r tję  pom arańcz palestyńskich po zł. 1.00 
za kg., resztę tow aru wycofano.

NOTOWANIA CEN NA TOWARY KOLON- 
J ALNE I OWOCE.
W dn. 12—14. V. gdyńskie firm y importo­

we notowały na niżej podane tow ary nastę­
pujące ceny przy tranzakcjach gotówkowych 
i odbiorze towaru z m agazynu gdyńskiego:

Kama suroma m morkach po 60 kg. 
brazylijska Vietoria 6 — zł 3,65—3,70 za 

t kg
brazylijska Victoria 7 — zł 3,55—3,65 za 

1 kg
brazylijska Rio 5 zł 3,70—3,80 za 1 kg
brazylijska Rio 7 —
brazylijska Santos E x tra  Prim  — zł 4,45— 

4,75 za 1 kg 
brazylijska Santos Fancy — zł 4.50—4.90 

za 1 kg
brazylijska Santos zwykła — zł 4.05—4.35 

za 1  kg
niebieska Tanganjika afrk. — zl 5.05—5.60 

za 1 kg
niebieska Maragogype duże ziarna — zl 

5,90—6,60 za I kg

Herbata:
Sum atra O. P. — zł 12,80—13,10 za 1 kg 
Ceylon O. P. Ia  — zł 15,50—16,50 za 1 kg 
Ceylon O. P. H a — zł 13,80—15,30 za 1 kg 
Kwiat herbaciany zależnie od gat. — zł 

24,00—26.00 za 1 kg

Kakao i masło kakaome:
kakao w proszku holenderskie Van Houten 

zł 5,00—5,25 za 1 kg 
kakao w proszku krajow e zależnie od ga­

tunku — zł 2,30—2,60 za 1 kg 
masło kakaow e holenderskie w blokach po 

100 kg — zł 3,30—3,40 za 1 kg 
ziarna kakaow e zależnie od jakości — zł 

1,65—1,80 za 1 kg

Korzenie:
pieprz czarny „Lampong" — zł 5,20—5,30 

za 1 kg
pieprz biały „M untok“ — zł 6,20—6,30 za 

1 kg
ziele angielskie Jam aića (Piment) 
cynamon Cassia lignea — zl 8,20—8,40 za 

1 kg
cynamon Cassia Vera Prim a — zl 9,20—9,40 

za 1 kg
cynamon ceyloński „Canhel“ zależnie od 

gat. — zt 8,60—9,20 za 1 kg 
liście bobkowe —
goździki w belach po ca 60 kg — zł 6,40— 

6,60 za 1. kg



gałka muszkatowa po ca 60 kg — zł 6,40— 
6,60 za 1 kg 

kwiat m uszkatowy zależnie od gat. i opak.
zł 10,50—12,50 za 1 kg 

kardam on — zł 52,00—34,00 za 1 kg 
w anilja Tahiti zależnie od wielkości lasek 

i opak. — zł 47,50—52,00 za 1 kg 
w anilja Burbońska zależnie od wielkości 

lasek i opak. — zł 55,00—58,00 za 1 kg
Owoce suszone m morkach po  25 kg: 

koryntki zależnie od gat. — zł 1.25—-1,35 za 
1 kg

sułtanki smyrneńskie:
w workach — zł 1.80—1,90 za 1 kg 
w skrzynkach — zł 1,90—1,95 za 1 kg 

sułtanki greckie w workach zależnie od gat.
zł 1,85—2,05 za 1 kg 

sułtanki greckie w skrz. zależnie od gat.
zł 1,95—2,10 za 1 kg 

sułtanki kalifornijskie la n c y  w skrz. po
12.5 kg  — zł 2,25 za 1 kg

rodzynki elem.sk ie w workach po 25 kg za­
leżnie od gat. — zł 1,60—1,70 za 1 kg 

gruszki kalifornijskie w skrz. po 12,5 kg — 
zł 5,80 za 1 kg 

morele egzotyczne (Szeptały) w workach 
zł 2,70 za 1 kg 

morele egzotyczne (Szeptały) w skrz. po
12.5 kg — zl 2,80 za 1 kg

figi wiankowe w workach po 25 kg — zl
1 .1 0 —1 ,2 0  za 1 kg 

daktyle m arokańskie w skrz. po 10  kg za­
leżnie od gat. — zł 3,50—3,60 za 1 kg 

daktyle marokańskie w skrz. po 5 kg zależ­
nie od gat. — zł 3,60—3,70 za 1 kg 

śliwki suszone w workach po T00 kg:
a) bośniackie zależnie od wielkości śliwek 

zł 1.00—1,15 za 1 kg
b) kalifornijskie zależnie od wielkości 

śliwek — zł 1.30—1,40 za 1 kg
śliwki suszone w skrz. po. 12,5 wzgl. 25 kg:

a) bośniackie zależnie od wielkości śli­
wek — zł 1,05—1,20 za 1 kg

b) kalifornijskie zależnie od wielkości 
śliwek — zł 1.40—1.70 za 1 kg

migdały portugalskie słodkie zwykle — 
zł 6 25—6.35 za 1 kg 

m igdały portugalskie przebierane — zł
6.40—6,50 za 1 kg

m igdah portugalskie słodkie olbrzymie — 
zł 6,80—7.00 za 1 kg 

orzechy chińskie łuszczone „A rachid” — zl
3.40—3,45 za 1 kg \

orzechy chińskie fistaszki — zł 2.90—3,00 
za .1 kg

jądra orzechowe hiszp. w work. po 10 0  kg 
zł 5,10—5,20 za 1 kg 

pestki morełowe gorzkie kalifornijskie prze­
bierane — 3,20—3,40 za 1 kg 

pestki morełowe gorzkie łam ane — zł 2,75— 
2,85 za 1 kg 

Olhoa jadalna: 
o ryg. nicejska w blaszankach po 5 kg — zł 

..___3,15—3,20 za I kg

oryg. nicejska w blaszankach po 1 kg — zl
3,25—3,30 za 1 kg 

oryg. nicejska w blaszankach po jjj kg — zł 
3,50—3,60 za 1 kg 

oryg. hiszpańska w blaszankach po 20  kg — 
zł 3,05—3,20 za 1 kg 

oryg. hiszpańska w  blaszankach po 10  kg — 
2,95—3,05 za 1 kg

Konserwy rybne: 
sardynki portugalskie 1 / 1 0  białe 2 —3 ryb — 

zł 0,48—0,50 za 1 puszkę 
sardynki portugalskie 1 / 1 0  i lustr. 2 —3 ryb 

zł 0,47—0,48 za 1 puszkę 
sardynki portugalskie 30 mm 6 ryb białe — 

0,88—0,90 za 1 puszkę, 
sardynki portugalskie 30 mm 6 ryb iłustr. —

0.87—0,88 za 1 puszkę 
sardele holenderskie brabanekie w becz. po 

50 kg zł 100 00—105.00 za beczkę 
sardele holenderskie brabanekie w puszkach, 

skrz. po 5 kg — zł 14,00—17,00 za skrz.

banany jam ajskie gat. I — zł 2,60 za 
Owoce śmieże:

1 kg
banany jam ajskie gat. II — zł 2,00  za 1 kg 
banany jam ajskie gat. III — zl 1.60 za 1 k g

f t r o n i l r o  z c i ^ r a m ' c z n o
SYTUACJA NA RYNKU KAWY.

B razy lja . Eksport do Stanów Zjednoczo­
nych wynosił 7.234.000 worków (5.788.000 w or­
ków) w 9 miesiącach 1934/35, t. zn. powięk­
szenie się eksportu w tym  roku o 1,446.000 
worków, czyli o 25%. Do Europy wywieziono
4.700.000 worków (3.552.000 worków) t. zn.
1.148.000 worków, albo 32,3% więcej. Eksport 
w m arcu wynosił 1.229.568 worków, z tego 
wywieziono:

Santos 763.664
Rio de Janeiro 248.378
Yictoria 124.754
Columbia. Całkowity eksport tegoroczny 

kaw y od 1 lipca do 1 m arca wynosił 2.539.950 
worków, z czego 1.895.980 worków wywiezio­
no do Stanów Zjednoczonych, a 573.429 wor­
ków do Europy. Natomiast w tym  samym cza­
sie zeszłego roku wywieziono 1.854.101 wor­
ków, z tego do Stanów Zjednoczonych 1.558.117 
worków, a do Europy 276.838 worków. W zrosi 
tegoroczny wywozu do Europy wywołany zo­
stał przez zdwojenie się wywozu do Niemiec.

Ameryka Środkowa: COSTA RICA. Od 
1 października do 15 lutego eksport wynosił 
160.081 worków (183.184 worków w tym  sa­
mym czasie w roku 1935), z tego 107.023 wor­
ków było kaw y niełuszczonej a 53.058 worków 
kaw y łuszczonej.

Nicaragua. Obecny zbiór jest przypusz­
czalnie o 50% mniejszy. W lutym płacono 
f. o. b. Corinto za 1 ąuintal (1 cjuintal równy 
46 kg)
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washed Managuu 
M atagalpa 

unwashed Managua 
Matagalpa

9.25 
9,50 
7.—
8.25

Guatemala. Eksport w styczniu 1936 w y ­
nosił 236.151 ąuintals (1 ąuintal równy 46 kg), 
k tóry  uw aża się jako największy ze wszyst­
kich poprzednich miesięcy. Około 60% kaw y 
eksportuje się do Stanów Zjednoczonych. C a­
ły eksport zbioru 1935/36 określa się ilością
900.000 ąuintals.

Notowania w Nowym Yorku:
kwiecień 22 kwiecień i

Santos 4 Cost & Frfeighrt 8,15—8,40 8,30—8,50
Rio 7 5,80 5,80
Victoria 7/8 5,55
Java washed 71/ —7J4 7/4—73/s

COLUMBIA

Bogota 10—10/4 10/4

Manizałes 10/4—101/ 10/4

MedelUin 11—11Z  ll

AMERYKA ŚRODKOWA
Guaitemala good washed 9—9/4 9 9K
San SalWador washed

firsts 9% 10

San SatYaidar washed

seconds 9—9/4 9/4

MEXlCO

Co r doba washed 9/4 9K

Tapacbula 8/4—9/4 8 54—9/4

Coatapec II 11

Aleksander Wiatrak■

J Ó Z E F  F E T T E R

GDYNIA-PORT
N A B R Z E Ż E  P O L S K I E  

T E L E F O N  NR. 2 9 - 8 7

S U S Z A R N I A  I P A K O W N I A  O W O C Ó W  O R A Z  
I M P O R T  I E K S P O R T  T O W A R Ó W  S P O Z Y W -  
— —  C Z Y C H  I K O L O N J A L N Y C H  - ........... .


