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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA

Ułatwienia obrotu dewizami na terenie 
portu gdyńskiego.

Od chwili wprowadzenia reglamentacji e) 
dewiz na terenie Polski zabiegi Izby naszej 
i sfer gospodarczych na terenie portu gdyńskie­
go, zrzeszonych w Radzie Interesantów  Portu, 
zmierzały ku temu, aby spowodować stworze­
nie takich w arunków  reglam entacji dewizowej 
w odniesieniu do tranzakcyj walutam i zagra­
nicznemi, związanych z obrotami portowemi, 
które w jaknajm niejszym  stopniu mogłyby 
krępować swobodę tych obrotów. Obecnie w y­
dana została przez Komisję Dewizową instruk­
cja, regulująca w sposób dla sfer portowych 
pożądany, obroty dewizami na terenie portu.

Ze względu na wagę tej instrukcji uw aża­
my za wskazane przytoczyć ją  w całości.

§ 1 .
Niżej wymienionym przedsiębiorstwom, 

zarejestrow anym  w Gdyni, udziela Komisja 
Dewizowa generalnego zezwolenia na dokony­
wanie przewidzianych w niniejszym  okólniku 
czynności w zakresie obrotu pieniężnego z za­
granicą oraz obrotu zagranicznemi i krajow e­
mu i środkami płatniczemu

§ 2 .
W ymienione poniżej przedsiębiorstwa, 

uprawnione przez Komisję Dewizową, należą 
do następujących kategory j:

a) przedsiębiorstw a żeglugowe,
b) przedsiębiorstwa m aklerstw a okrętowego 

oraz ajencje okrętowe,
c) przedsiębiorstwa ekspedycji portowej,
d) przedstawicielstwa koncernów węglowych 

oraz

przedsiębiorstwa, których działalność zwią­
zana jest z obrotami portowemi i transpor­
tem morskim.

§ 3.
Przedsiębiorstwa, upraw nione przez Ko­

misję Dewizową, otrzym ują generalne zezwo­
lenie na: 1 ) zużytkowanie posiadanych zagra­
nicznych środków płatniczych na cele przew i­
dziane w § 4 oraz 2 ) nabyw anie zagranicznych 
środków płatniczych, zgodnie z §§ 6 i 7 niniej­
szego okólnika.

§ 4.
Zużytkowanie zagranicznych środków 

płatniczych dozwolone jest jedynie na cele re­
gulowania kosztów zagranicznych, związanych 
z transportem  morskim oraz z techniką obrotu 
portowego, a mianowicie:

a) kosztów transportu towarów, frachtów 
morskich i rzecznych, kosztów postojowe­
go, kosztów przeładunku towarów, kosz­
tów ekspedytorskich, kosztów składow a­
nia, opłat portowych (towarowych) i kole­
jowych, prowizyj spedytorów zagranicz­
nych, kosztów uszkodzeń statków, wago­
nów i towarów:

b) ogólnych w ydatków  żeglugowych, p rzy ­
staniowego, kosztów przeładunku towarów 
(płaconych przez statki), opłat pilotowych, 
opłat kanałowych, opłat portowych (stat­
kowych), opłat za holowanie, opłat za fra ­
chtowanie statków cudzoziemskich, kurta- 
ży frachtowych, ekspertyz okrętow ych:



c) ogólnych w ydatków  przedsiębiorstw że­
glugowych, kosztów napraw  statków  w 
portach zagranicznych, zasilanie kas okrę­
towych na czas podróży statku, w ypłat 
kapitanom  i członkom załóg na niezbędne 
ich w ydatki w czasie pobytu w portach — 
do wysokości 50% ich miesięcznych pobo­
rów, o ile podróż rozpoczyna się w porcie 
polskim;

d) ogólnych w ydatków  statków  pasażerskich, 
opłacania wiz zagranicznych oraz innych 
opłat publiczno - praw nych za pasażerów 
i emigrantów; deponowania kaucyj i skła­
dania gw arancyj za pasażerów i em igran­
tów ;

e) kosztów celnych i przekazowych oraz po­
dobnych opłat;

fj stawek ubezpieczeniowych i reasekuracyj­
nych, transportow ych, premij za ubezpie­
czenie kredytów  eksportowych w w alu­
tach obcych, ubezpieczeń od ryzyka eks­
pedycyjnego, premij ubezpieczeniowych 
za casco, haw arje i odpowiedzialność cy­
wilną, premij ogniowych; 

gj niezbędnych kosztów technicznego zaopa­
tryw ania okrętów, kosztów aprowizacji, 
bunkru (węgiel, ropa, woda), kosztów gra­
ty fikacyj bunkrow ych i innych; 

h) pensyj i płac zatrudnionych zagranicą p ra ­
cowników i załóg statkowych; 

i) w ydatków  zagranicznych filij i tow a­
rzystw  siostrzanych; 

j) deponowania kaucyj i składania gw aran­
cyj w spraw ach spornych; 

k) pro wizy j i w ydatków  zagranicznych 
przedstawicieli i pośredników oraz kosz­
tów akw izycji i reklam y;

1) kosztów ściągania i w yw indykow ania na­
leżności, w szczególności kosztów adwo­
kackich, procesowych, arbitrażow ych oraz 
kosztów bankowych; 

m) upustów  cen i bonifikat; 
n) kosztów podróży handlowych;
o) opłat konsularnych i innych opłat publicz- 

no-prawnych; 
p) kosztów, zw iązanych z rozliczeniami ha- 

w aryj i haw aryj wspólnych.

§ 5.
Generalne zezwolenie na zużytkowanie za­

granicznych środków płatniczych upraw nia 
przedsiębiorstwo do :
a) posiadania w bankach dewizowych w G dy­

ni specjalnych rachunków  walutowych 
i zlotowych, których salda pozostają do 
wolnego rozporządzenia właściciela konta 
d la swobodnego wywozu lub w ysłania za­
granicę środków płatniczych zarówno k ra ­
jowych, jak  i zagranicznych (t. zw. rachu­
nek specjalny za zezwoleniem Komisji D e­
wizowej). Polskie przedsiębiorstwa żeglu­
gowe upraw nione są ponadto do posiada­
nia powyższych rachunków  w bankach

dewizowych_ w innych miejscowościach 
kraju. Na rachunki te mogą być przyjm o­
wane przez banki dewizowe następujące 
w p ła ty :

1 . wpływy środków płatniczych z zagra­
nicy,

2 . w płaty w kraju, dokonane na podsta­
wie zezwoleń dewizowych.

5. zagraniczne środki płatnicze, nabyte 
przez właściciela konta w ramach 
kontyngentów, przewidzianych w § 7,

b) utrzym yw ania od banków dewizowych w 
Gdyni — a jeżeli chodzi o polskie linje że­
glugowe w innych miejscowościach kraju 
— czeków opatrzonych adnotacją, upraw ­
niającą właściciela konta do bezpośrednie­
go wywozu lub wysłania danego czeku za­
granicę oraz do przesyłania łub przekazy­
wania otrzym yw anych zagraniezn. środ­
ków płatniczych zagranicę, bez każdora­
zowego specjalnego zezwolenia, lecz w ra­
mach generalnego zezwolenia;

c) prowadzenia wolnych rachunków  dla za­
grań icznycłi dłużników-wierzy cieli, celem 
rozliczenia na tych rachunkach należności 
wobec zagranicy;

d) w ypłat w k ra ju  w złotych i zagranicznych 
środkach płatniczych cudzoziemcom na ra ­
chunek zagranicznego kontrahenta dla w y­
równania jego należności lub zaliczek na 
poczet jego należności;

e) zam iany w alut zagranicznych na walutę 
innych krajów  lub złote i do wysyłania za­
granicę w alut, uzyskanych z zamiany.

§ 6 .
Nalbylcie zagranicznych środków  p ła t­

niczych na podstaw ie generalnego zezwole­
nia może mieć m iejsce jedyn ie  celem zużyt­
kow ania itych środków  w sposób przew idzia­
n y  iw § 4.

§ 7.
Przed otrzym aniem  generalnego zezwo­

len ia  n a  nabyw anie zagranicznych środków 
płatniczych, zgodnie z punktem  2 § 3, zainte­
resowane przedsiębiorstw o obow iązane jest 
złożyć Kom isji Dewizowej za pośrednictwem  
O ddziału Banku Polskiego w G dyni w ykaz 
posiadanych p ieniędzy oraz należności 'zagra­
nicznych, ja k  rów nież przew idyw anych 
w pływ ów  i w ydatków  w w alutach zagranicz­
nych w okresie najbliższego miesiąca. O pie­
rając- się na tych danych, K om isja może okre­
ślić m aksym alną kw otę zagranicznych środ­
ków płatniczych, k tó re mogą być nabyte w 
ciągu miesiąca.

§ 8 .
O ile p rzy  udzielaniu (generalnego 'zezwo­

lenia nie zarządzono inaczej, uprawnione 
przedsiębiorstw a mogą dysponow ać 'zagrani­
ezn em i środkami płat niczemu w  ten  sposób, że 
część tych  środków, przyznanych w myśl § 7,



11 ̂ p rzekraczająca 25% m aksym alnej kw oty 
""esięczmej a n iew ykorzystana w danym  
"oesiącu, może być zużytkow ana w ciągu na- 
S!' ępn ego- miesiąca.

§ 9.
f  mineralne zezwolenie może być w każdej 

chwili odwołane bez podania powodów,
§ 1 0 .

Na pokrycie zleceń klientów , zw iązanych 
z obrotem portow ym  w -tranzycie i reekspor-
Cle, O ddział Banku Polskiego w G dyni w yda­
wać będzie bezpośrednio przedsiębiorstw om  
niżej w ym ienionym  -zezwolenia, uiprawniają- 
ce do nabyw ania zagranicznych środków 
płatniczych oraz do ich zużytkow ania w spo- 
’sdb, przew idziany w § 5 .

Zezwolenia tak ie  w ydaw ane będą n a  pod­
stawie fak tu ry , dokum entu przewozowego o- 
raz kw itu  celnego. W razie b rak u  k tóregokol­
wiek z tych dokum entów, przedsiębiorstw o 
"zfoży pisemne zobowiązanie, że b raku jący  
dokument przedstaw iony będzie w ciągu 
bzech  miesięcy.

D okum enty oryginalne mogą być, p rzy  
staraniu  o przydział zagranicznych środków 
Płat nieżyt li. zastąpione kopjam i lub  w yciąga­
l i  kon o-sainentów. Z-godność kopj-i względnie 
Wyciągu z -dowodem oryginalnym  w inien 
■stwierdzić O ddział Banku Polsikieg-o w Gdy- 
D, -odnoito wu jąc na  o ryg inale  dokonanie p rz y ­
działu zagranicznych środków  płatniczych.

Dla udow odnienia zużycia zagranicznych 
lo d k ó w  płatniczych, zezwala się na p-rizyj- 
JHowanie cedow anych dowodów, ja k  kono- 
Saineutóiw’, deklaracyj cel-nych, kw itów  cel­
nych i t. p., w wypadkach, gdy odbiorca i 
'ttiporter nie jest tą :samą os-obą.

P rzy  tow arach tranzytow ych -zezwala 
się na p-rzy jmo-wanie zam iast kw itów  celnych 
specjalnych zaświadczeń Urzędu Celnego, 
Admi-nistracji Portu  lub Izby Przemysłowo- 
H andlow ej, stw ierdzających, że tow ar został 
sprowadzony do w olnej -strefy, bądź też d-o 
-skład ów celnych tranzytow ych.

§ U ,
1 ) P rzedsiębiorstw a. posiad aj ące gen era I - 

ne zezwolenie Komisji Dew izow ej, obowiąza­
ne są nadsyłać do O ddziału Banku Polskiego 
w G dyni i w1 dniu 10 każdego miesiąca zesta­
wienie czynności, dokonanych w ubiegłym  
miesiącu a w chodzących w zakres -obrotu p ie ­
niężnego- z zagranicą oraz -obrotu zagranicz- 
ne-mi i k rajow em i środkam i płatniezem i.

Zestawienie — zgodne z księgam i p rzed ­
siębiorstw a — musi być prow adzone w zło­
tych polskich, jednakże w treści każdej po­
zycji należy podawać odnośną kw otę w w a­
lucie obcej. Zestawienie obejm ow ać ma: w y ­
szczególnienie otrzym anych lub nabytych  
zagranicznych środków  płatniczych, sposób 
icli zużytkow ania oraz wyszczególnienie po­
siadanych nadw yżek w  zagranicznych środ­
kach płatniczych. N adw yżki te w inny  przed­
siębiorstw a postaw ić do dyspozycji O ddzia­
łu Banku Polskiego-iw'Gdyni lid) miejscowych 
banków  dewizowych.

2 ) Oddziałowi Banku Polskiego w Gdyni 
przysługuje prawo rewidow ania ksiąg upraw ­
ił i onych przedsiębiorstw.

§ 1 2  w ylicza przedsiębiorstwa, którym  
K om isja Dewizowa udzieliła generalnego zez­
wolenia dewizowego-, w ram ach w yżej p rze­
w idzianych.

WfA&OflOT-i
POSIEDZENIE PRĘZYDJUM IZBY.

W dniu 15 m aja br. odbyło się pod prze­
w o d n i c t w e m  Prezesa Izby, p. Stanisław a To- 
ra> posiedzenie Pręzydjum  Izby Przemysło- 
w° - Handlowej w Gdyni.

Główna część obrad Pręzydjum  poświę- 
| °na została omówieniu sytuacji, jaka  się w y­
warzyła w okręgu Izby na tle wprowadzonej 
^'hinącniacji dewizowej, oraz kontroli obro- 
°Wj liandlu zagranicznego. W szczególności 

oinowione zostały w arunki obrotu towarowe­
go z W. M. Gdańskiem przedsiębiorstw han- 
( ‘owych i przemysłowvch, położonych w okrę­
gu I zby.

Pręzydjum Izby rozważyło również spra­
wę, dotyczącą roli, jaką  m iałyby odegrać sa­
morząd gospodarczy i związki branżowe w za­
kresie w ykonyw ania funkcyj, związanych z 
reglam entacją obrotu handlu zagranicznego. 
Pręzydjum  wypowiedziało się za celowością 
w ykorzystania tych organizacyj przez czyn­
niki miarodajne, przez zlecenie im w ykony­
wania całości funkcyj kontrolnych.

Pręzydjum  poleciło D yrektorow i Izby, 
Dr. Kulikowskiemu, stałe informowanie człon­
ków Pręzydjum o przebiegu prac w kierun­
ku realizacji wyżej w spom nianych postula­
tów.



POSIEDZENIE KOMISJI MORSKIEJ.
W dniu 15 maja br. odbyło się pod prze­

wodnictwem p . Radcy Ruinmla posiedzenie 
Komisji Morskiej Izby Przemysłowo - H an­
dlowej w Gdyni. W posiedzeniu tern wzięli 
udział Wiceprezesi Izby pp. Dr Konrad Ka- 
sperowicz oraz Inż. Alfred Dziedziul, oraz 
radcowie J. Mazur i B. Nowacki, Dyrektor 
Izby D r ]. Kulikowski, w icedyrektor J. Kaw- 
czyński, korespondenci Izby Dr T. Bierowski, 
D r B. Kasprowicz i j. Michale wski, wreszcie 
przedstawiciele przem ysłu portowego, pp. 
D yr Jakubowicz i Hordy ński.

Komisja przeprow adziła końcowe obrady 
nad projektem  przepisów, dotyczących stw ier­
dzania wagi i ustalania ilości towarów przez 
zaprzysiężonych przez Izbę kontrolerów  w a­
gi i ilości towarów. Po dokonaniu kilku, w y­
łonionych w czasie dyskusji, popraw ek redak­
cyjnych, projekt ten ma być ostatecznie uch­
walony na następnem  posiedzeniu Komisji.

P rzy rozważaniu spraw y opinjowam a po­
dań o udzielenie koncesyj celnych firmom 
ekspedycyjnym  na terenie portu, Komisja do­
szła do wniosku, że ilość już udzielonych tego 
rodzaju koncesyj zadaw ala całkowicie potrze­
by portu.

WYBÓR RADCY IZBY P. JULJANA
RUMMLA PREZESEM HONOROWYM 
SEKCJI MORSKIEJ STOWARZYSZE­
NIA POLSKICH DZIENNIKARZY 1 PU­
BLICYSTÓW GOSPODARCZYCH.
Sekcja Morska Stowarzyszenia Polskich 

Dziennikarzy i Publicystów  Gospodarczych 
w Gdyni nadała w dniu 15. bm. p. juljanow i 
Ru miniowi godność honorowego prezesa sekcji 
w uznaniu jego zasług na polu pracy publicy­
stycznej w dziedzinie propagandy polskich za­
gadnień morskich. Podczas zebrania, które po­
przedziło nadanie honorowej prezesury p. Ju l­
janowi Rummlowi, wygłosił on bardzo intere­
sujący odczyt o zadaniach publicystów  mor­
skich w Polsce, przedstaw iając kształtowanie 
się zagadnień morskich od chwili pow stania 
państw a polskiego i rolę publicysty polskiego 
w kształtowaniu opinji publicznej Polski na 
te zagadnienia.

Następnie prezes Sekcji p. Dr B. K aspro­
wicz scharakteryzow ał działalność p. J. Ruinm­
la, jako pioniera polskiej myśli morskiej i gor­
liwego propagatora konieczności budowy w ła­
snego portu w Gdyni. Po omówieniu następ­
nie działalności p. J. Riimmla jako założyciela 
i organizatora pierwszego przedsiębiorstwa 
okrętowego „Żegluga Polska", Dr Kasprowicz 
prosił go o przyjęcie godności honorowego pre­
zesa Sekcji Morskiej Stowarzyszenia Polskich 
D ziennikarzy i Publicystów  Gospodarczych. 
A rtystycznie w ykonany dyplom nadający tę 
godność p. J. Rummlowi został odczytany 
i doręczony mu przez sekretarza Sekcji red. 
T. Nowackiego.

DZIAŁALNOŚĆ POLSKIEJ FLOTY HAN­
DLOWEJ W KWIETNIU.
Całkowite przewozy polskiej floty han­

dlowej w kwietniu, bez uwzględnienia linji 
palestyńskiej tow arzystw a G dynia — A mery- i 
ka L. Ż. wyniosły 87.581 t. towarów, oraz 1.680 
loads i 474,7 standardów  drzewa, wobec
70.607,5 t. towarów, przewiezionych w kwiet- } 
ni u 1935 roku i 58.265 ton, przewiezionych W 
kwietniu 1934 roku. Wzrost ilościowy wzglę- ; 
dem odpowiedniego miesiąca ubiegłego roki1' 
wynosi przeszło 30%. W miesiącu m arcu ten 
wzrost względem poprzedniego roku wynosił 
29 %, tempo więc wzrostu przewozów pozo- i 
staje nieosłabione.

Na eksport przypadło 65.947 ton i wymię- | 
nione ilości drzewa (IV. 1935: 54.898,5 ton), na 
import 20.768 t. (IV. 1935: 9.204 t.), na prze­
wozy międzyportowe i tranzytow e 866 ton 
(IV. 1935: 6.505 ton). Zmniejszyły się więc, 
przewozy międzyportowe, gdyż odpadły ze- ! 
szłoroczne przewozy węgla między obcenii ! 
portam i, im port wzrósł znacznie silniej niż | 
eksport, dzięki czemu w ykorzystanie tonażu 
stało się większe.

Przewozy Żeglugi Polskiej wzrosły z 
27.122 t. w kwietniu 1935 r. na 44.113 ton to­
warów, 1.686 loads i 474,7 standardów  drzewa 
w kwietniu br. Statki linjowe przedsiębior­
stwa przewiozły 20.551 t. tow arów  (IV. 1935: 
13.340 t.) w tern w eksporcie 11.898 t. (IV. 1935: 
6.316 t.) w imporcie 7.787 t. (IV. 1935: 6.332 t.)> ,
w tranzycie 866 t. (IV. 1935: 672 t.)

Tram py Żeglugi Polskiej, łącznie ze stat­
kiem „W isła“, k tóry  był statkiem  towarowym 
uruchomionej wspólnie z towarzystwem G dy­
nia — Ameryka L. Ż. linji południowo - ame­
rykańskiej, przewiozły 23.562 t. i wyszczegól­
nione partje  drzewa, wobec 13.782 t. towarów- 
przewiezionych przez tram py w kw ietniu ub- 
roku. Z tego przypadło na wywóz 15.765 ton 
towarów i całe drzewo (IV. 1935: 7.949 t.), na 
przywóz 7.797 t. (IV. 1935: nic); przewozów 
między portam i zagranicy nie było wcale.

Na działalność wywozową tram pów  zło­
żyły się: eksport zboża 6.198 t., węgla 4.930 t» . 
koksu 2.200 t., kartofli 72 t., grochu 31 t. i pa­
kuł 10  1 ., oraz 1.68 6  loads podkładów kolejo­
wych i 1 1 1  std. tarcicy i prócz tego na s/s „Wi­
sła": żelaza 1.795 i., ru r 223 t. cynku 131 t.. 
dyk ty  90 t., chemikalij 83 ton, oraz drzewa 
tartego 364 std.

W imporcie tram py przewiozły 7.200  t- 
tomasyny, 357 t. bawełny, 239 t. kukurydzy.

Statki Polsko - Brytyjskiego Tow. Okrę­
towego zwiększyły swe przewozy z 6.599 t- 
i 61 koni w kwietniu ub. roku na 10.080 t. i — 
koni, w tem 103 tony przypadło nowej lin,l1 
pasażerskiej towarzystwa G dynia—Londyn— 
Havre. Na statkach Polbritu im port wzrósł 
więcej niż import. Wywieziono 6.293 t. O — 
1935: 4.566 t.), przywieziono 3.787 t. (IV. 1955:
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■“•^53 t.) Na Gdynię skierowało się 8.118 i. to­
warów (IV. 1935: 4.705 t.j, w tem w ekspor­
cie 4.680 t. i konie (IV. 1955: 3.180 i konie), w 
■hiporcie 3.438 1 . (IV. 1935: 1.525 (.), na G dańsk 
J;9?2 t. (IV. 1935: 1.894 t.), w tem w ekspor­
cie 1.623 t. (IV. 1935: 1.386 t.) i w imporcie 
^ 9  t. (IV. 1935: 508 i.) O brót tow arow y przez 
jdańsk pozostaje w stanie stacjonarnym , 

(>brót przez Gdynię silnie wzrasta.
Co do kierunków  portów zagranicznych,

b) na Londyn skierowało się 2.963 t. towarów 
^sportow ych  (2.263 t. z Gdyni i 710 t. z G dań­
ska), oraz 2.119 t. importu) 1.965 t. do Gdyni 
1 154 t. do Gdańska), na 1 Iti 11 3.315 t. towarów 
eksportowych (2.402 t. z G dyni i 963 t. z G dań­
ska), oraz 1.580 t. importowych) 1.385 t. do 
'■dyni i 195 t. do Gdańska).

Z LIavre przywieziono 15 t. i wywieziono 
^  t. towarów. Nowa ta linja, k tóra rozpoczęła 
Y tym  miesiącu zawijanie zam iast do Dover, 
c'() Londynu, służy głównie przewozowi emi­
grantów.

G dynia—Am eryka Linje Żeglugowe S. A. 
Przewiozła 801 pasażerów i 3.164 t. towarów 
11V. 1935; 358 pas. i 1.279 t. towarów), jed­
nakże porównanie w tym w ypadku kry je  cał­
kiem różne przewozy: w kw ietniu ub. roku 
był jeden przyjazd i jeden odjazd na linji 
Północno - am erykańskiej, w kwietniu r. b. 
P*/s „Piłsudski" w ykonał wycieczkę z Nowego 
yorku na Antyłę i nie był w tym  miesiącu w 
,(lyni. natom iast na nowej łinji południowo- 

anierykańskicj s/s „Pułaski" miał w Gdyni 
Jeden przyjazd i jeden odjazd. Na wejściu by- 
y  66 pasażerów i 1.397 t. ładunku, na wyjściu 
45 pasażerów i 1.767 t. towarów,. Z końcem 

'.Piesiąca została uruchomiona w Trieście nowa 
■fC(łnostka tow arzystw a — m/s „Batory", który 
ł!dał się z wycieczką w swą dziewiczą podróż 
■° Gdyni.

Statki Polsko - Skandynawskiego Towa- 
^Ystwa T ransportowego (Polskarobu) prze­
wiozły 50.224 t. węgla, na co złożył się wy- 
,'leżnie węgiel eksportowy i koks, wywożone 
ylko z Gdyni, wobec 35.529.5 t. wywiezio­

nych w kwietniu ub. roku. Na zmniejszenie
Wywozu złożyły się dwie przyczyny: do­

d a n i e  dwu statków, w skutek czego statki 
Wykonały podróży 1 1  wobec trzynastu podró- 
y w  IV. 1935, po drugie siatki obecnie więcej 
12 przedtem  ładu ją koksu, co zmniejsza 

j 'Yc-wiezione ilości wagowe i szybkość obrotu 
;°Pażu. Z wywiezionego węgla i koksu 21.207.5 
]yP poszło do portów szwedzkich, 5.854 t. do
1 ,°r\vegji i 3.162,5 t. do Belgji. Z dokonanych 
j . Podróży 8 było do Szwecji, 2 do Norwegji

ł^dna do Belgji.

P^ACA URZĄDZEŃ PRZEŁADUNKO­
WYCH PORTU GDYŃSKIEGO W 
k w i e t n i u  b r .

d w  miesiącu kwietniu urządzenia przeła-
2 Pkowe przepracow ały godzin 10.610 min. 30

życiem prądu  71.710 kW/h i przeładow a­

no 154.540 t. towarów masowych i drobnico­
wych.

Procentowe w ykorzystanie u r z ą d z e ń  
przeładunkow ych wynosi za miesiąc sprawoz­
dawczy w bież. roku 10 0 .0 %, w ubiegłym ro­
ku 127,0%.

POŚWIĘCENIE BANDERY NA M/S ..BA 
TORY“.
D nia 17 b. m. odbyła się uroczystość po­

święcenia bandery  na nowym transatlan tyku  
polskim m/s „Batory".

Na uroczystość przybył z W a rs tw y  Pan 
W iceprem jer Inż. Eugenjusz Kwiatkowski w 
towarzystw ie PP. Podsekretarzy Stanu: Gro- 
dyńskiego, Doleżala i Świtalskiego. Poza przed­
stawicielami Rządu przybyli również ze stoli­
cy: Poseł Król. Węgiersk. w Warszawie P. de 
Hory, przedstawiciele Ministerstw oraz orga­
nizacyj społecznych.

Uroczystość rozpoczęta została nabożeń­
stwem, które odpraw ił na pokładzie statku 
Ks. Kanonik Turzyński. Po nabożeństwie Bi­
skup morski Ks. D r Okoniewski wygłosił k a ­
zanie i dokonał uroczystego poświęcenia ban­
dery statku.

Skolei przemówił Pan W icepremjer K w iat­
kowski, podkreślając ogrom wysiłków całego 
społeczeństwa polskiego w dziedzinie morskiej. 
Do wyników pracy w tej dziedzinie zaliczył 
Pan W icepremjer powstanie portu gdyńskie­
go, będącego jednym  z pierwszych portów 
Europy, i uruchomienie polskiej floty handlo­
wej, k tóra pozyskała w „Batorym" nową 
w spaniałą jednostkę.

Po tem przem ówieniu Kapi tan statku Bor­
kowski podniósł banderę przy dźwiękach hym ­
nu narodowego, odegranego przez orkiestrę Ma­
rynark i Wojennej. Następnie odegrane zosta­
ły hym ny: włoski, duński, kanady jsk i oraz 
Stanów Zjednoczonych.

W dalszym ciągu uroczystości Minister 
pełn. de Hory wręczył kapitanow i statku upo­
minek od Prem jera węgierskiego Gómbosa, po­
czem wygłosił przemówienie, dające w yraz 
przyjaźni, łączącej narody węgierski i polski. 
Po przemówieniu P. de H ory odegrany został 
hym n węgierski oraz podniesiona na maszt s ta t­
ku flaga węgierska; wreszcie Prezes Zarządu 
Linji G dynia—Am eryka sen. Szujski podzięko­
w ał wszystkim tym, k tórych trudom  zawdzię­
czać należy budowę i uruchomienie tak  pięk­
nego statku, jak  m/s „Batory". Kończąc prze­
mówienie mówca zwrócił się do K apitana Bor­
kowskiego, polecając statek jego opiece i do­
świadczeniu.

Kpt. Borkowski w imieniu własnem i zało­
gi w krótkich słowach przyrzekł pracować tak, 
aby „Batory" nie przyniósł w stydu i nie za­
wiódł pokładanych w nim nadziei.

D nia 18. bm. m/s „Batory" w yruszył w swą 
pierwszą podróż do New-Yorku.



Jako reprezentant Rządu odpłynął na m/s 
..Batorym" P. Podsekretarz Stanu w Min. Prze­
mysłu d Handlu, Dr Franciszek Doleżal.

NOWA LINJA OKRĘTOWA.
Comp. Generale T ransatlantiąue „French 

Line“, zgłosiła do Urzędu Morskiego nową łin­
ję okrętową, u trzym ującą regularne połącze­
nia między następującem i portam i: G dynia — 
Leningrad — Kopenhaga — Southam pton i le 
Havre.

Na linji tej kursować będzie francuski sta­
tek „Charles Roxix“ w odstępach 14-dniowych, 
począwszy od dnia 10  lipca br.

BUDOWA NOWYCH ZBIORNIKÓW NA 
OLEJE MINERALNE W PORCIE 
GDYŃSKIM.
Państw owa Fabryka Olejów M ineral­

nych „Polmin“, O ddział w Gdyni, przystąpi 
w roku bieżącym do W ybudowania w porcie 
gdyńskim dalszych dwóch zbiorników o po­
jemności ca 3.000 t. każdy. W ten sposób w ro­
ku następnym  baza przeładunkow a d la  ole­
jów m ineralnych w porcie zwiększy się do ca 
10 tys. t., dotychczas bowiem istnieją 3 małe 
zbiorniki o łącznej pojemności 2,000 t.

SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTO­
WEGO POLSKIEJ AGENCJI MOR­
SKIEJ ZA MIESIĄC KWIECIEŃ ORAZ 
PIERWSZĄ POŁOWĘ MAJA 1936 R.
W kw ietniu za frachtowa no na tutejszym 

rynku dość znaczne ilości ładunków  drzewa 
oraz zboża. Podaż tonażu była dostateczna, ałe 
począwszy od I-go m aja arm atorzy żądali za 
ładunki drew na ‘staw ki minimalne, opraco­
wane przez The Baltic & International Mari- 
time Conferenee w Kopenhadze. Stawki te 
wynosiły dla najczęściej spotykanych ładun­
ków cło Londynu S. C. D. oraz Hull sh. 29/— 
za ładunki D. B. B„ sh. 40/— za drewno tw ar­
de obrzynane oraz sh. 45/— za drewno tw ar­
de nieobrzynane.

Anglja.
Sezon eksportowy jest już w całej pełni, 

w skutek czego jest duże zaoferowanie ładun­
ków. Zafrachtowano cały szereg niemieckich 
oraz skandynaw skich statków  o wielkości 
500/600 stds. D. B. B. cło Londynu S. C. D. oraz

W ybudowanie nowych zbiorników z w i ę k ­

szy zdolność portu gdyńskiego w zakresie 
przeładunku olejów mineralnych. Baza ta- 
służyć będzie zarówno dla przeładunku ole­
jów krajowych, idących na eksport, jak  tez 
służyć będzie dla przeładunku olejów mine­
ralnych pochodzenia zamorskiego, importowa­
nych przez kraje  na zapleczu portowem, jak 
Czechosłowacja, Austrja itp.

NOWY HOLOWNIK ŻEGLUGI POLSKIEJ-
Dnia 18 bm. odbyła się w G dyni skrom­

na uroczystość poświęcenia morskiego holow­
nika „Tytan", no wozi) ud o wari ej jednostki ho' 
lowniczo - ratowniczej Spółki A kcyjnej „Że­
gluga Polska".

Morski holownik „Tytan" został urucho­
miony z końcem kw ietnia br.

Holownik ten jest zaopatrzony w Drzyrzą- 
cly przeciwpożarowe, dalej we wszelkie naj­
nowsze urządzenia i mechanizmy do ratow a­
nia statków  na pełnem morzu, oraz w spe­
cjalne wzmocnienia do łam ania lodu.

KONSUL ARGENTYNY W GDYNI.
Pan Prezydent Rzeczypospolitej udzielił 

exequatur panu J. P. Bernardou, jako konsu­
lowi A rgentyny na obszar miasta Gdyni z sie­
dzibą w Gdyni.

do Hull po sh. 29/— za std. D. B. B. Należy 
wspomnieć również o zafrachtow aniu 2  stat­
ków niemieckich do W esthartlepool po sh- 
29/— (w yładunek przy pomocy kranów), oraz 
>00 stds. do Tyne.

Belgja.
Podaż ładunków  do Antwerpji w kw iet­

niu była dostatecznie duża, aby obok statków 
linjowych dać zatrudnienie całemu szeregowi 
tram pów. Zboże ciężkie łuzcm frachtowano po 
sh. 3/— w złocie za 1.0 0 0  kg. W maju pópaż 
ładunków  znacznie zmalała, w skutek czego 
można było zafrachtow ać jedynie nieliczne 
outsidery.

Holandja.
Eksport do Holandji wzmógł się nieco, W 

związku z czem zafrachtow ano kilka statków 
tram powych pod ładunki mieszane zboża 
i drewna. Za zboże ciężkie luzem płacono do 
Rotterdam u Hfl. 2 ,— za 1.000 kg., zaś zn 
D. B. B. Hfl. 1 2 ,-— za std. W drugiej połowie

WIADOMOŚĆ i 
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kwietnia oraz w pierwszej połowie m aja sta t­
ki iin jo we w ystarczyły całkowicie, 
kła 11 ja.

We frachtow aniu drobnego tonażu pod 
ad unki zboża i makuchów luzem panowało 

b. znaczne ożywienie. Za zboże ciężkie luzem 
płacono RMk. 4,— do jednego duńskiego por- 
[" położonego niebardziej na północ od Aar- 
hus, zaś za m akuchy płacono RMk. 4,75  przy 
tej samej podstawie.

Finl and ja.
Poza drobnicą, w ysyłaną na statkach lin­

iowych warto nadmienić fak t ulokowania 
kilku statków  tram powych wielkości 1.2 0 0  
ton. które zabrały ładunki cukru z Gdyni/ 
Gdańska po sh. 5/3 do południowych portów 
I ińskich.

Węgiel.
Eksport węgla utrzym yw ał się na niskim 

poziomie co w znacznym stopniu było spowo­
dowane utrzym aniem  sankcyj w stosunku do 
Włoch i w związku z niemożnością wznowie­
nia dostaw. Polski przemysł węglowy starając 
się w ypełnić tę lukę uczynił wiele wysiłków, 
aby ulokować polski węgiel na rynku połud ­
niowo - afrykańskim  w zwiększonych iloś­
ciach. Zafrachtowano w tym  kierunku w okre­
sie sprawozdawczym kilka statków  o wielko­
ści 6/8000 ton, przyczem średnia stawka 
frachtowa wynosiła sh. 10/6. Pozatem zafrach­
towano kilkanaście tysięcy ton do M alty po
sh. 8/— do 9/—. Stawki or jen tacy jne płacone
vv okresie sprawozdawczym były następujące: 
f rancuskie porty 

śródziemnomorskie 2500 t po sh 10/6 
f rancuskie porty 

śródziemnomorskie 1500 tposh  11/6 
Bordeaux 2700 t po Frs. Fr. 27.-—
Rouen 2700t po Frs. Fr. 2 2 ,—
Le l lavre 2700 t po Frs. Fr. 2 1 ,—
Holandja 3000 1 po sh 4/6
Belg ja 3000 t po sli 3/9
Oslo 2700 i po sh 4/6
Giiteborg 2700 t po sh 4/—
Stockholm 2700 i po sh 5/IOI/2 -4;-
Gefle 27001 po sh 4/—
j lelsingfors 30001 po sh 3/9
Roi visio 3500 t po sh 3/6

(1500 ton w yładunku dziennie)
Należy jeszcze wspomnieć o zafrachto- 

Vvaniu ca 5000 ton szyn do portów południo­
wo - am erykańskich na statki linjowe do za­
ładunku w dwóch partjach po sh. 17/—.

p r z e d s i ę b i o r s t w a  ż e g l u g i  a  b u ­
d o w n i c t w o  OKRĘTOW E W NOR­
W EG JI.
W chwili obecnej budownictwo okrętowe 

Xv szeregu krajów  w raca powoli do normal- 
l|cg-o zatrudnienia. Największe ożywienie p a­
kuje w Szwecji, na drugiem miejscu stoją 
Aiemcy, na trzeciem Anglja, a chociaż będąc

na trzeciem miejscu zużyw a już tyle stali, że 
nie jest w stanie wypełniać kontraktów  na 
eksport koksu, co się silnie odczuwa na ryn ­
ku międzynarodowym. Norwegja, która wię­
cej od innych państw  zmodernizowała swą 
flotę, jest poważnym klientem  dzisiejszego bu­
downictwa okrętów. Zachodzi pytanie — dla­
czego ten sam kraj nie rozwinie u siebie jak 
D anja i Szwecja, których przemysł budowy 
wielkich okrętów jest również młody, prze­
mysłu budow y okrętów, m ając tak stałe i zna­
czne w tym zakresie własne potrzeby.

W praw dzie w ostatnich latach uczyniono 
w Norwegji wiele dla rozwoju własnego prze­
mysłu okrętowego, zbudowano szereg bardzo 
udanych mniejszych statków  i wreszcie roz­
wiązano pozytywnie sprawę budow y w Trond- 
heim toru wodnego dla modeli (tanku mode­
lowego) projektow anych okrętów. Norwego­
wie. jako najlepsi żeglarze, sa znakomitymi 
projektodaw cam i okrętów i tank doświadczal­
ny jest im potrzebny dla opracowania zamó­
wień na okręty dla obcych stoczni, to też b u ­
dowa własnego tanku doświadczalnego nie 
iest bynam niej zapowiedzią rozwoju własnego 
budownictwa okrętowego na większą skalę: 
przeciwnie na takie budownictwo wcale jesz­
cze się nie zanosi.

Główną przeszkodą d la rozwoju stoczni 
w wielkim stylu w krainie fjordów są zbyt 
wysokie koszty robocizny i fiskalna polityka 
państw a, która nie oszczędza ani istniejącego 
już przemysłu budow y mniejszych statków, 
ani samych przedsiębiorstw  żeglugi. W ten 
sposób zam awiający, już raz opodatkowany, 
byłby jeszcze raz obciążona -odatkiem  za b u ­
dowę w kraju , w postaci wyższych kosztów 
w ykonania statku w kraju .

Według norweskich obliczeń fachowych 
budowa 9.000 tonowca w roku 1934 w Nor­
wegji m iałaby kosztować 2  miłj. koron.

i j i kosztowała 1,6 miłj. koron, w roku 1935
2,4 miłj. koron w Norwegji i 1,9 miłj. ko­

ron w D anji, w chwili obecnej — 2,9 miłj. ko­
ron w Norwegji i 2 ,2  miłj. koron w D anji. już  
różnica o 100 tys. koron włożona w kadłub 
statku jest w kalkulacji prow adzenia przed­
siębiorstwa żeglugi kwotą poważną.

Istotnie kw ota taka włożona w budowę 
nieruchomości oznacza tylko 6.000 koron do­
datkowego w ydatku rocznie na amortyzację, 
podczas gdy włożona w budowę okrętu w y­
maga spisania na deprecjację 15.000 koron 
rocznie. Z tych też względów najmniejsza 
nadw yżka kosztów budow y na stoczniach 
norweskich względem stoczni zagranicznych 
oznacza dla żeglugowców norweskich niemo­
żliwość dania swoim stoczniom zamówienia.

Żeglugowcy norwescy są równocześnie 
tęgimi kupcam i i pracując bez jakichkolwiek 
subwencyj użalają się jednakże na niewspół­
miernie wwsokie podatki z ty tu łu  prow adze­
nia arm ator siwa okrętowego, lak  znana fir­
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ma Willi. Wiłhelmsena w lalach 1920 — 1934 
zapłaciła akcjonarjuszom  70 milj. koron, po­
datków państw u — 79 miłjonów, pensyj i pro­
wiantów załogom za 10 2  milj. koron, urzędni­
kom biurow ym  10  milj. koron. Obecnie p ań ­
stwowy podatek podniesiony został jeszcze o 
25% i żeglugowcy otwarcie mówią o nieprzy­
chylnym  do nich stosunku ze strony t. zw. 
świata pracy, mającego w pływ  na państwo. 
Zrozumiałe jest, że żegluga norweska zbiera 
oferty zagraniczne i operując wysokiem włas- 
nem doświadczeniem buduje wielkie statki na 
obcych stoczniach pod drobiazgową własną 
kontrolą i zapew niając sobie jaknajkorzyst- 
niejszą cenę i jaknajlepsze wykonanie, a po­
zostawiając w ykony w ującej stoczni łamać 
sobie głowę nad obroną wpływów z budowy 
statku przed świadczeniami i podatkami.

Kupieckiem nastawieniem  tłum aczy się 
również zwiększanie przez norweskich arm ato­
rów ich floty cysternowców. Nie mieli oni cy­
sternowców w roku 1914 wcale, obecnie ich 
tonaż cysternowy już stanowi 18% światowe­
go tonażu cysternowego. Ta tendencja tłum a­
czy się prosto: w handlu ropą i olejami niema 
jeszcze restrykcy j dewizowych, u trudnień 
handlowych, znacznych reperkusyj tendencyj 
autarkicznych, rozdrobnienia firm kupieckich 
itd., więc interes przewozów cysternowych 
gw arantuje stałość i pewność wpływów.

LINJA ITALO-SOMALA ZAMÓWIŁA 
CZTERY 18-WĘZŁOWE MOTOROWCE
W zastępstwie Societa Anonima di Naviga- 

tione Italo-Somala, towarzystwa, które u trzy ­
mywało również kom unikację porty włoskie— 
porty bałtyckie, wydział m inisterstw a kolonij 
w Rzymie zamówił na stoczniach w Genui 
i Trieście po dw a statki dla przewozu owoców, 
każdy po 4.000 ton pojemności i szybkości nie 
poniżej 18 węzłów. Cztery te statk i m ają być 
wykonane do lipca 1937 roku.

ZAGRANICZNE ZAMÓWIENIA OKRĘTÓW 
DLA FLOTY HANDLOWEJ Z. S. S. R.
Francuska stocznia Ateliers et Chantiers 

de la  Loixe w Nantes otrzym ała ostatnio za­
mówienie na budowę dwóch statków  dla floty 
handlowej Z. S. S. R. O ba zamówione statki 
przeznaczone są do przewozów drzewa z pół­

nocnych jportów Rosji, co wym aga specjalnych 
umocnień kadłuba do nawigacji wśród lodów. 
Oba statk i posiadać będą pojemność 3.400 ton 
i rozwijać szybkość 11,5 węzłów. Kilka tego 
samego typu statków dla Z. S. S. R. znajduje 
się w budowie na stoczniach angielskich i duń­
skich. Poza temi statkam i dla rządu Związku 
Sowieckiego budow ane są kilka większych je­
dnostek statków handlowych na stoczniach ja­
pońskich. Zapłata za te statki nastąpi w dro­
dze rozrachunku pomiędzy Rządem Z. S. S. R. 
a Japonją za odstąpiony tej ostatniej odcinek 
kole i wschodni o-ehińskie j .

ZAŁOŻENIE TURECKIEGO BANKU ŻE­
GLUGOWEGO.
Ministerstwo gospodarki narodowej w An­

karze powołuje do życia bank żeglugowy, któ­
rego koncesja obejmie cały ruch morski Turcji. 
Bank ma rozpocząć swe czynności z dniem 
1 sierpnia rb.

BUDOWA KANAŁU ODRA — DUNAJ —
Rząd Czechosłowacki przystąpił do reali­

zowania projektu, datującego się jeszcze z cza­
sów monarchji Austro-W ęgierskiej, połączenia 
kanałem  rzek O dry i Morawy w ich górnych 
biegach. Przez przekopanie tego kanału, oraz 
pogłębienie do wymaganej głębokości rzeki 
Morawy, lewego dopływu D unaju, uzyskuje 
się połączenie wodne między O drą a Dunajem, 
a biorąc szerzej — połączenie Bałtyku z Mo­
rzem Czarnem.

Fakt ten w płynie na potanienie transport 
towarów przy imporcie czechosłowacki m z Nie­
miec i krajów  położonych nad Bałtykiem  i Mo­
rzem Północnem, jak również przy eksporcie 
czechosłowackim w relacjach: Czechosłowacja 
— K raje nad Bałtykiem i Morzeni Północnem. 
Z drugiej strony kanał O dra — D unaj utoruje 
Niemcom konkurencyjną drogę dla eksportu 
ich produktów  do krajów  naddunajskich. Jak 
w ynika z powyższego, budow a tego kanału 
może być korzystna dla Czechosłowacji i Nie­
miec, równocześnie należy mieć na uwadze, że 
w związku z budow ą tego kanału mogą ucier­
pieć interesy portów polskiego obszaru celne­
go, a więc Gdyni i G dańska, jeszcze i z tego 
powodu, że nowy kanał podnosi konkurencyj­
ność portu w Szczecinie.

W IA D O M O Ś C I CELNE, EKSPORTOWE I IMPORTOWE

OBOWIĄZKI EKSPORTERÓW POLSKICH, 
WYWOŻĄCYCH TOWARY ZAGRANI 
CĘ I DO W. Mi GDAŃSKA.
D ekret P rezydenta R. P. z 26  kw ietnia 

1936 r. w spraw ie obrotu pieniężnego z zagra­
nicą oraz zagranicznemi i krajowem i środkami

płatniczemi (Dz. U. R. P. Nr. 32, poz. 249) i De­
kret P rćzydenta R. P. z 7 m aja 1936 r. w spra­
wie kontroli obrotu towarowego z zagranicą 
i W. M. Gdańskiem (Dz. U. R. P. Nr. 36, poz. 
279) w raz z wydanem i na ich podstawie roz­
porządzeniami i zarządzeniam i nakładają llil
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eksportera*) obowiązek zaofiarowania clo s k u ­
p u  należności od zagranicy za w yw iez ione  to­
w ary  i zgłoszenia w y w o zu  towarów Komisji 
Obrolu Towarowego.

Z dniem  25. V. 36 urzędy celne nie doko- 
nu ja odprawy zagranicę (placówki granicznej 
kontroli skarbowej do IV. M. Gdańska) bez za­
świadczeń walutowych. Zaświadczenia waluto­
we wydaje Komisja Obrotu 'Towarowego w  
W arszawie za pośrednictwem instytucyj, w y ­
mienionych w  zarządzeniu Ministra Przemyślu 
i Handlu z dn. 15 maja 1936 r. w  sprawie p rzy j­
mowania zgłoszeń wywozowych oraz w yda­
wania zaświadczeń walutowych (Monitor Pol­
ski Nr. 116). — Zaświadczenia walutowe służą 
do jednorazowej odprawy celnej i ważne są 
na przeciąg 3-ch miesięcy od daty wystawienia.

Obowiązków, o których mowa jest wyżej, 
winien eksporter dopełnić w następujący 
sposób:

1 ) Przed dokonaniem wywozu wypełnić 
pięciokartkow y komplet „zgłoszenie wywozo­
we",**) k tóry  można nabyć w Polskiem Towa­
rzystw ie H andlu Kompensacyjnego w W ar­
szawie lid) w instytucji, wymienionej w zarzą­
dzeniu M inistra Przemysłu i H andlu z 15 ma­
ja 1936 r. (Monitor Polski nr. 116).

Komplet ten w ypełnia się jednorazowo, 
w ypisując treść egz. t.. k tóra odbija się przez 
karbonizowaną na odwrocie stronę na dalszych 
kartkach.

2 ) Przedłożyć w ypisane i podpisane Zgło­
szenie wywozowe (egz. I — kolor zielony lub 
różowy) w raz z blankietem  zaświadczenia w a­
lutowego (egz. II — kolor żółty) i kopję dla 
urzędu celnego (egz. III — kolor kremowy) 
Polskiemu Towarzystwu H andlu Kompensa­
cyjnego w W arszawie (Wydział Kontroli D e­
wizowej Eksportu) ul. Moniuszki 1 0 , ewent. je ­
go delegaturze przy Izbie Przemysłowo-Han­
dlowej lub instytucji, upoważnionej do dorę­
czania zaświadczeń.

3) Egzemplarz IV (kolor jasno - niebieski) 
eksporter zatrzym uje jak  również egzemplarz 
V (kolor biały).

4) Na podstawie podpisanego zgłoszenia 
Wywozowego instytucja wymieniona w zarzą­
dzeniu M inistra Przemysłu i Handlu z 15 ma­
ja 1936 r., doręcza zaświadczenie walutowe 
(egz. II) wraz z jego kop ją  (egz. T1 T) eksporte­
rowi. Dokumentami temi eksporter w ykazuje 
się w urzędzie celnym (lid) placówce granicz­
nej kontroli skarbowej, jeżeli chodzi o w ysył­
kę do W. M. Gdańska). O ryginalne zaśw iad­
czenie (egz. II) urząd celny, po potwierdzeniu 
Przejścia granicy, w ysyła do Polskiego Towa­

*) E ksporterem  je st ta  osoba, która spodziewa się 
o trzym ać .należność z zag ran icy  w zw iązku z ekspor­
tem i je s t zobow iązana do zaofiarow ania należności do 
skupu Bankowi Polskiem u lub bankow i dewizowemu.

**) Zgłoszenie wywozowe należy, o ile możności. 
Tyipetnić m aszynowo, a w każdym  razie w yraźnem  
1 czytelńe;m pism em . E ksporter w ypełn ia .tylko egz. I. 
O głoszenia wywozowego", k tórego treść odpowiednio 
odbije się  na pozostałych egzem plarzach.

rzystw a Handlu Kompensacyjnego w W arsza­
wie. Kopję (egz. III) zatrzym uje.

5) Egzemplarz Y (kolor biały) eksporter za­
trzym uje aż do czasu otrzym ania pokrycia 
z zagranicy za wywieziony towar. Wówczas 
obowiązany jest natychm iast zaofiarować w a­
lutę do skupu i zażądać potwierdzenia tego 
faktu od banku dewizowego. Banki dewizowe 
wymienione zostały w obwieszczeniach Mini­
stra  Skarbu z 27. IV. 1936 r. (Monitor Polski 
nr. 98), z 30. IV. 1936 r. (Monitor Polski nr. 10 2 ) 
i z 9. V. 1936 r. (Monitor Polski nr. 113). Po­
twierdzenie banku dewizowego służy do celów 
ew idencyjnych Polskiego Towarzystw a Han­
dlu Kompensacyjnego.

O ile eksporter otrzym uje pokrycie z za­
granicy ratam i, winien każdorazowo zwrócić 
się do banku dewizowego o potwierdzenie. W 
takich przypadkach należy przedkładać każ­
dorazowo egzemplarz V bankowi do potw ier­
dzenia, podając na  nim nr. zaświadczenia w a­
lutowego, k tóry eksporter posiada na zatrzy­
manej kopji zgłoszenia wywozowego. Egzem­
plarz ten można nabyć osobno.

O ile zaofiarowanie w aluty do skupu na­
stępuje łącznie za przesyłki, na k tóre wydano 
szereg zaświadczeń walutowych, wówczas na­
leży wymienić wszystkie numery tych za­
świadczeń na egzemplarzu V.

Postanowienia o kontroli wywozu zagra­
nicę w formie zaświadczeń w alutowych nie do­
tyczą eksporterów wywożących tow ary do kra­
jów, z któremi obrót dokonywany jest w ra ­
mach układów  rozrachunkow ych (Bułgarja, 
Jugosławja, Niemcy, Rum un ja, Turcja, Wę­
gry). Inne w yłączenia omówione są w § 6 . 
Rozporządzenia Ministrów: Przem yślu i Han­
dlu, Skarbu oraz Rolnictwa i Reform Rolnych 
z 8 m aja 1936 r. (Dz. U. R. P. Nr. 37, poz. 285).
W SPRAW IE WSKAZYWANIA WARTOŚCI 

TOW ARU W POD ANIACH  O ULGI 
CELNE LUB ZWOLNIENIA OD CŁA.
Ministerstwo Przemysłu i H andlu w ym a­

ga od ubiegających się o zniżki celne lub 
zwolnienia od cła w ydaw ane na towary, ob­
jęte załącznikiem Nr. 1 do rozporządzenia 
Ministra Skarbu z dnia 29. IV. rb. (Dz. U. R. 
P. Nr. 34/36, poz. 269), w skazyw ania w poda­
niach wartości sprowadzanego towaru.

W arunek ten zw iązany jest z zarządze­
niami dewizowemi i będzie ściśle przestrze­
gany.

Wnioski o ulgi celne, względnie zwolnie­
nia od cła, nadsyłane Izbie naszej bez poda­
nia wartości sprowadzanego towaru, będą 
zwracane zainteresowanym do uzupełnienia.
ZAPŁATA ZA TOW AR IMPORTOWANY 

NA KREDYT.
Jeśli im port tow aru był dokonany przed

27. IV. br., a zapłata ma nastąpić obecnie, 
importer, starający  się o przydział dewiz, wi­
nien udowodnić korespondencją, w arunkam i
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umowy itp., że towar był zakupiony na k re­
dyt. Ponadto winien udowodnić księgami, że 
należność nie była zapłacona przed w prow a­
dzeniem ograniczeń dewizowych.

W SPRAW IE W ARTOŚCI TOWARÓW IM­
PORTOW ANYCH.
W związku z wprowadzeniem general­

nego zakazu przywozu na tow ary zagranicz­
ne, powstała konieczność ustalenia wartości 
krajow ej tych towarów, które cło dnia 15 bm. 
były wolne do przywozu.

Wobec tego, Izba nasza na polecenie 
M inisterstwa Przem. i H andlu zwróciła się do 
firm importowych o nadesłanie w ciągu dni 
7-miu wykazu towarów przez nie sprow adza­
nych z zagranicy, z podaniem wartości tych­
że za 10 0  kg-. W artość krajow a towarów win­
na uwzględniać cenę zakupu, cło i opłaty m a­
nipulacyjne celne, koszty przewozu, oraz 
zysk im portera. Przy towarach, których w ar­
tość jest różna, należy podać wartość najniż­
szą, średnią i najwyższą.

UŁATWIENIA PRZY PRZEDKŁADANIU 
ŚW IADECTW  POCHODZENIA NA TO ­
WARY ZAGRANICZNE.
Nie wszystkim firmom, trudniącym  się 

importem tow arów  zagranicznych, szczególnie 
importerom towarów kolonjalnych i owoców 
południowych jest wiadomem, że przepisy od­
nośnie przedkładania świadectw  pochodzenia 
przy odprawie celnej towarów, zostały w ze­
szłym roku' złagodzone. Mianowicie, do końca 
czerwca ub. r. św iadectwa pochodzenia m usia­
ły być wystawione w kraju pochodzenia to­
w aru względnie w kraju  tranzytow ym . Od 
lipca ub. r., jeżeli towar, pochodzący z k ra ju  
traktatowego pozaeuropejskiego, nadejdzie do 
polskiego obszaru celnego drogą morską za bez­
pośrednim dokumentem przewozowym i bez 
przeładunku w drodze, to cło konwencyjne 
może być zastosowane również na podstawie 
świadectwa pochodzenia, wystawionego przez 
Izbę Przemysłowo-Handlową w Gdyni lub Iz­
bę H andlu Zagranicznego w Gdańsku. Do w y­
stawienia św iadectwa pochodzenia na dany 
tow ar upoważniona jest ta Izba w porcie pol­
skiego obszaru celnego, do którego tow ar nad­
szedł, t. zn., że o ile towar z krajów  pozaeuro­
pejskich nadszedł bezpośrednio clo portu gdyń­
skiego, w ystaw ić może świadectwo pochodze­
nia jedynie Izba P. H. w Gdyni, w w ypadku 
nadejścia towaru bezpośrednio do portu  gdań­
skiego, Izba H andlu Zagraniczn. w Gdańsku.

O ile chodzi o reglam entację przywozu, to 
świadectwa pochodzenia, pow inny być przed­
staw iane w przypadkach, gdy pozwolenie albo 
osobny przepis tego wymaga. Świadectwa ia- 
kie pow inny być w ystaw iane w kra ju pocho­
dzenia towaru i mogą być w ydaw ane przez 
urzędy celne, izby przemysłowo-handlowe i in­
ne instytucje gospodarcze.
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D la towarów pochodzących z kolonij świa­
dectw a pochodzenia mogą w ystaw iać wyżej 
wymienione instytucje krajów  macierzystych, 
za w yjątkiem  urzędów  celnych. Instytucje 
wymienione mogą w ystaw ić świadectwo po­
chodzenia naw et wówczas, gdy tow ar z kolo­
nij nie przeszedł przez k ra j macierzysty.

Jeżeli tow ar nie nadejdzie do polskiego 
obszaru celnego bezpośrednio z kraju pocho­
dzenia, lecz za pośrednictwem kraju  innego, 
świadectwo pochodzenia może być wystawio­
ne również w tym innym  k ra ju  przez izby 
przemysłowo-handlowe lub inne instytucje go­
spodarcze, upow ażnione do w ystaw iania tych 
świadectw.

Świadectwa pochodzenia, wystawione 
przez izby przemysłowo-handlowe lub inne in­
stytucje gospodarcze pow inny być wizowane 
przez właściwe konsulaty polskie.

Dla wystawienia świadectwa pochodzenia 
przez Izbę P. H. w Gdyni lub Izbę Handlu Za­
granicznego w G dańska na tow ary z krajów 
pozaeuropejskich, które nadeszły do portów 
polskiego obszaru celnego drogą morską za 
bezpośredn. dokumentem przewozowym i bez 
przeładunku w drodze, muszą być przedłożone 
tym izbom następujące dowody: konosament 
celny, fak tu ra  dostawcy oraz zaświadczenie 
przedsiębiorstwa składowego, stwierdzające, że 
tow ar wymieniony w konosamencie celnym 
nadszedł w całości lub w jakiej części do portu.

ROZDZIAŁ POZWOLEŃ NA IM PORT JA J 
DO HISZPANJI.

Na podstawie dekretu w sprawie importu 
towarów skontyngentowanych. zostało ogło­
szone rozporządzenie wykonawcze dotyczące 
rozdziału kontyngentu na jaja (poz. hiszp. tar. 
cel. Nr. 1432).

K ontyngent roczny na jaja, którego wyso­
kość określono na 379.023 kw intali (przeciętna 
im portu w latach 1931— 1933) został podzielony 
na kontyngent zw ykły i kontyngent rezerwo­
wy. Wysokość pierwszego (zwykłego) została 
określona na 70 procent drugiego zaś (rezerwo­
wego) na 30 procent w stosunku do cyfry  kon­
tyngentu globalnego na rok 1936.

Rozdział obu kontyngentów będzie się od­
bywa! kw artalnie w następujących ilościach:

I k w a r t a ł ........................ 25 procent
II k w a r t a ł  35 procent

I li k w a r t a ł ....................   15 procent
IY k w a r t a ł ........................ 25 procent
D ystrybucja kontyngentu została powie­

rzona t. zw. „Comisión Gremia!" przy udziale 
przedstawicieli importerów, hurtow ników  oraz 
detali1,stów, m ających praw o do udziału w kon­
tyngencie rezerwowym.

Im port ja j będzie dozwolony wyłącznie na 
podstawie pozwoleń przywozu, numerowanych 
i imiennych, których termin ważności ustano­
wiono na 90 dni od daty  ich wystawienia.



Jako minimum przydziału rocznego na 
A p o rte ra  ustanowiono cyfrę 10.000  kg, przy- 
czenr granica m inim alna 'kontyngentu na im­
portera i 'kraj została określona na 2.000 kg.

W arunkiem zasadniczym do uzyskania 
pozwolenia przyw ozu w ram ach rocznego kon­
tyngentu zwykłego, jest posiadanie przez za­
interesowanego zezwolenia na w ykonywanie 
czynności importowych w dziale ja j od 1  sty ­
cznia 1929 roku, oraz kompletu pokwitowań 
stw ierdzających regularne płacenie podatku 
na rzecz skarbu Państw a z ty tu łu  w ykonyw a­
nia tych czynności. Ponadto wymagane jest 
przedłożenie w t. zw. „Ogólnym Rejestrze Ińi- 
portow ym“ przy Min. Przemysłu i H andlu, do 
dnia 23 m aja rb. następujących dokumentów:

a) zaświadczenia stwierdzającego nieprzer­
wane w ykonywanie czynności handlowych 
(posiadanie sklepu, wzgl. składu dla sprzedaży 
pub! icznej przed 31 grudnia 1933) od I stycz­
nia 1934 do chwili obecnej;

b) zaświadczenia władz celnych stw ierdza­
jące należyte wykonyw anie odpraw  celnych 
W ciągu trzech la t wziętych za podstawę przy 
określaniu wysokości kontyngentu rocznego;

c) zaświadczenia stw ierdzające uregulo­
wanie należytości skarbowych z tytułu podat­
ku przemysłowego za czas od 1 stycznia 1929 r. 
do chwili obecnej.

Rozdział pozwoleń przywozowych na im­
port w ram ach kontyngentu rezerwowego, bę­
dzie mógł byó uskuteczniany między importe­
rów, hurtowników , oraz Syndykaty  i Koope­
ratyw y zgodnie z postanowieniami art. 7 de­
kretu z dnia 17 bm. przy uwzględnieniu w a­
runków ustalonych specjalnie cłla kontyngen­
tu jajowego, a mianowicie: między importe­
rów: 1) oclDOwiadających wymogom zasadni­
czym, a więc posiadających zezwolenie na w y­
konywanie czynności importowych od 1 stycz­
nia 1929 r., lecz którzy faktycznie rozpoczęli 
cni port po 1 stycznia 1931 r., nie później jed­
nak, niż 10 m arca 1934 r.; 2) zawodowych,
którzy w okresie wziętym za podstawę do okre­
ślali ia wysokości kontyngentu rocznego na rok 
1936, czasowo nie wykonywali swych czynno­
ści handlowych w dziale im portu ja j; następ­
nie między hurtowników, którzy nie w ykony­
wali im portu  przed 10 m arca 1934 r., lecz k tó ­
rzy posiadali sklep, względnie skład do sprze­
daży publicznej i płacili podatki na rzecz sk ar­
bu Państwa, od tej daty  do chwili obecnej, 
9r'az między Syndykaty  i Kooperatywy, już 
^dniejące, lub mogące powstać po ogłoszeniu 
niniejszego rozporządzenia, lecz przed term i- 

dla składania dokumen- 
pocl a), b) i c), w celu do- 
wspólnego.

^O W Y  SYSTEM KONTYNGENTOWY W 
HISZPANJI.
W oficjalnej „Gaceta de Madnid“ z dnia 

O kw ietnia r. b. ukazał się dekret, podpisany 
Órzez Prezydenta Repiib. oraz M inistra Prze­

ncm ustanowionym 
! (*w wymienionych 
konywania im portu

m ysłu i H andlu, w sprawie im portu towarów 
skontyngentowanych.

Z powyższego dekretu, uzgodnionego z R a­
dą Ministrów i znoszącego wszelkie uprzednie 
zarządzenia w tym  względzie, w ynika co n a­
stępuje:

1. Im port towarów skontyngentowanych. 
będzie mógł się odbyw ać na  podstawie pozwo­
leń przywozu (licencyj importowych).

2 . Pozwolenia przywozu będą w ydaw ane 
zasadniczo przez władze hiszpańskie, za w y­
jątkiem  w ypadków , w k tórych  czynności te, 
na mocy układów  międzynarodowych, zostały 
specjalnie zarezerwowane dla władz kraju 
eksporiującego.

5. Pozwolenia przywozowe na tow ary w 
ram ach poszczególnych kontyngentów, będą 
w ydaw ane i rozdzielane przez Generalną D y ­
rekcję H andlu ii Polityki Celnej przy hiszpań- 
skiern Ministerstwie Przem ysłu i Handlu, przy- 
ezem korzystać z nich będą mogły tylko te 
osoby, które będą odpowiadały warunkom 
ustalonym dla poszczególnych kontyngentów.

4. Kontyngenty roczne będą się składały 
z dwóch grup: kontyngentu zwykłego i kon­
tyngent u rezerwowego.

5. Wysokość kontyngentów  rocznych zw y­
kłych, ma być określona w myśl istniejących 
w tym  względzie przepisów, jednakże w żad­
nym w ypadku, nie m ają one być mniejsze od 
połowy przeciętnej im portu w latach, które zo­
staną wzięte za podstawę do odnośnych ob­
liczeń.

Wysokość kontyngentów rocznych rezer­
wowych będzie w yprow adzana z różnicy mię­
dzy kontyngentem globalnym a zwykłym.

6 . Kontyngenty zwykłe m ają być rozdzie­
lane pomiędzy osoby fizyczne, lub prawne, 
które udowodnią przy pomocy dokumentów 
celnych (dokumentów z odpraw y celnej), iż 
w ciągu lat stanowiących podstawę do okreś­
lenia wysokości kontyngentów rocznych, do­
konały wwozu danego artyku łu  do Hiszpanji. 
W yjątek stanowią: agenci celni, reprezentanci, 
firm y transportowe i żeglugowe, o ile będą mo­
gły udowodnić, że płaciły podatki na rzecz 
skarbu państwa, w tej samej wysokości co im­
porterzy w danym  dziale.

7. Rozdział pozwoleń przywozowych na 
im port w ram ach kontyngentów  t. zw. rezer­
wowych ma być dokonany 'Zgodnie z postano­
wieniem art. 3 niniejszego dekretu, a w szcze­
gólność i pom iędzy:

a) importerów, k tórzy  zapoczątkowali im­
port po rozpoczęciu okresu stanowiącego pod­
stawę do określania wysokości odnośnego kon­
tyngentu rocznego lecz przed jego ustanowie­
niem;

b) im porterów zawodowych, którzy w 
okresie wziętym za podstawę do określania 
wysokości kontyngentu rocznego, czasowo nie
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wykonywali swych czynności handlowych 
w danym  dziale;

c) hurtow ników  i detal istów, którzy zało­
żyli swe przedsiębiorstw a po rozpoczęciu okre­
su służącego za podstawę do określania kon­
tyngentów, lecz w ykonywali swe czynności 
bez żadnej przerwy, aż do chwili ustanowienia 
odnośnego kontyngentu ;

d) kooperatyw y i syndykaty  handlowe cle- 
talistów, powstałe celem dokonywania impor­
tu wspólnego;

e) im porterów upraw nionych do udziału 
w kontyngentach zwykłych, lecz których od­
nośne udziały są mniejsze od udziałów przy ­
znanych firmom wymienionym pod lit. c) i d) 
art. 7.;

f) przemysłowców, trudniących się prze­
róbką surowców skontyngentow anych:

gj przemysłowców zakładających nowe za­
kłady przemysłowe, oparte na przeróbce su­
rowców skontyngentowanych.

Na wypadek, gdyby po uskutecznieniu 
rozdziału kontyngentów, zarówno zwykłych, 
jak  i rezerwowych, w myśl wyżej wymienio­
nych postanowień, nie zostały one całkowicie 
w yczerpane, reszta tych kontyngentów  zosta­
nie rozdzielona proporcjonalnie pomiędzy za- 
i n te r esc > w a ny ch.

Okres ważności pozwoleń przywozowych 
określa się na  90, 120 i 180 dni, licząc od daty 
ich wystawienia. Pozwolenia przywozowe nie 
mogą być przedłużane po wygaśnięciu ich 
okresu ważności.

W ciągu 15 dni, licząc od daty  w ygaśnię­
cia ważności pozwoleń przywozowych, posia­
dacze ich mają obowiązek poinformowania 
Generalnej D yrekcji Handlu i Polityki Celnej
0 użytku, jaki z nich zrobili.

Ud uwodnienie fałszerstwa, względnie k up ­
na-sprzedaży, cesji, przelewu praw, etc. w 
dziale pozwoleń przywozowych, będzie pocią­
gało za sobą u tratę  praw  do otrzym yw ania 
pozwoleń przywozowych przez winnego prze­
kroczenia, na okres od 2  jako minimum (do 10  
jako maximum) lat, oraz karę pieniężną nie 
mniejszą od 1.0 00  peset, względnie w wysoko­
ści 1 pesety od kilogram a, zależnie od w y­
padku.

Powyższy dekret stanowi znaczne zao­
strzenie dotychczasowych przepisów norm ują­
cych technikę im portu towarów skontyngento­
w anych, których wwóz do Hiszpanji, aczkol­
wiek odbyw ał się w granicach ustalonych, to 
nie przedstaw iał większych trudności technicz­
nych, w sensie m anipulacji pozwoleniami zgo­
dnie z interesami zarówno importerów, jak
1 eksporterów zagranicznych.

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWI­
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P. I- 
E. W OKRESIE OD 7 DO 17 MAJA 1956 
ROKU.
AUSTRJA. D nia 27 m arca weszły w życie zmiany 

cła na nas tęp u jące  a r ty k u ły : n iek tóre m aszyny roln '- 
eze, m aszyny pow yżej 100 K. F. na gaz węglowy, kom­
presory  pow ietrzne o raz  łopaty.

Istn ie je  możliwość w prow adzenia w niedługim  
czasie kiiłku zakazów {przywozu m. in. na przędzę wi- 
gomjową, przędzę zgrzebną oraz n iek tóre tk an in y  ela­
styczne'.

W przygotow yw anej noweli celnej, k tó ra  ma 
przynieść szereg  podw yżek ceł na a r ty k u ły  przem ysło­
we, znajdzie siię praw dopodobnie ojddawna uchwalona, 
jednakże  niewprowadzoma w życie podw yżka cłu na 
blachę cienką.

BELGJA. Rozporządzenie ogłoszone 7 bm. u stana­
wia opłaty  wwozowe na wwóz przetw orów  mlecznych 
(z m lekiem  włącznie).

BUŁGARJA. Zwolnione zostały od cła kw as s ia r­
kow y i ko rk i do beczek, przyw ożone d la celów eks­
po rtu  owoców o raz żywice p łynne dla p ro d u k c ji m y­
deł i t. p.

CZECHOSŁOW ACJA. W „Zbi.rce Zakonu" z dnia 
28. IV. 1936 r. został opublikow any protokół dodatko­
wy do um owy handlow ej iczisł. francusk ie j z 1928 r.. 
mocą k tórego zostało obniżone p rzy  dowozie do Cze­
chosłowacja cło ma sól Yiehy, z poz. 630 czsł. ta ry fy  
celnej na 450 kc. za 100 kg.

Z dni. 10. bm. zostały lekko  obniżone dodatki cel­
ne pob ierane p rzy  'wwozie zbóż.

FRANCJA. Z dn. I. bm. uległo s,kontyngentowaniu 
drzew o żyw iczne (paz, 135 biis). D ekret z 6 bm. w pro­
w adził podw yżkę cła n a  tamże rodzaj d rzew a bez u sta ­
lenia jed n ak  d a ty  w ejścia  w  życie nowego cła.

D ek re t z I. bm. ustailń kon tyngen t na przyw óz 
z Belgji (wyłącznie) skó r króliczych po obniżonem  ch'.

D ek re t z 7. bm. znosi bezcłowy obrót uszlachet­
n ia jący  jęczm ienia.

HOLANDJA. Z dniem  1-igo m aja  1936 r. p rzęd ła ■ 
żony został na rok okras sikoatynge.nlowunia wwozu 
następujących  a rty k u łó w  do H olandji:

T o w  a r

O buw ie gumowe 
O buw ie ze skóry  
O buw ie inne 
Konie pociągowe 
Ścierki do podłogi

Przędza, szpagat 
i sznurk i z konopi 

Ch uisteczk i

Żarówki 
P ro d u k ty  chlorow e:
t. nadch lo ran  w apnia
2. nadch lo ran  sodu
3. gaz chlorow y skom pr.

O kres Ustawowy 
bazowy przydział

1934 r. 
1934 r. 
1934 r. 

1931/32/33 
I .Y.36-1 .V.37

1931 /52/33 
1930/31

1930/51

1932/33 
1932

35% par 
100% pa r 
70% par 
100% sztuk 
80% w artości lub 

wagi b ru tto

40% wagi b ru tto  
30% w artości lub 
50% wagi brutto  
50% sztuk

60% w agi b ru tto  
60% wagi netto

(Poselstwo R. P. w Madrycie).

W po rów naniu  z  ub ieg łym  okresem  skontyngen- 
tow ania na uwagę zasługu ją  nas tępu jące  zm iany w wa­
runkach  skon tynge Nitowania {powyższych artykułów : 
O buw ie gum owe:

zm iana okresu bazow ego (poprzednio 1930—31) 
Oibiuiwie skórzane:

zm iana okresu bazowego (poprzednio 1929—30—31) 
zm iana p rzydzia łu  ustawowego (poprz. 35% par) 

O buw ie inne:
zm iana okresu  bazow ego (poprz. 1929—30—51). 
zm iana przydziału  ustawowego (poprz. 35% par) 

śc ierk i do podłogi:
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zm iana okresu bazowego (poprzednio 1. XI. 35 - 
I. V. 34 i 1. XI. 3 4 -1 . V. 36) 

rozszerzenie okresu skontyioigeiilowunia (poprzedni.
i. XI. 35—1. V. 35)

Chusteczki:
rozszerzeń ie okresu  skointyngantowainia (poprzed­

n io  i. VII. 35— 1. V. 56).
Skon ty.nge n t<»vv a no następu jące  tow ary : potas ż rą­

cy im port do H olandji do dnia I m aja  bvt wolny 
od reglam entacji; kontyngent wynosi 100% p rzecię tnej 
z okresu  1. V. — 1. IX la t 1932, 1953, 1954. 

i INDJE BRYTYJSKIE. O bniżane zostało eto na sól. 
Uległo obniżeniu cło na pszenicę i m ąkę pszenną.

ŁOTWA. K om isja D ew izowa p rzew idu je  na III 
kw arta ł rb. kw otę g lobalną p rzydz ia łu  dewiz na cele 
im portu w wys. 10 miłj. łutów, przyczem  je d n ak  p rze ­
w iduje się możliwość ja j  pow iększenia, a tem  samem 
Powiększania im portu, co niety lko spow oduje w zrost 
dochodów celnych, ale również, uregulow anie cen ry n ­
kowych.

R ozporządzenie z 25 m arca usta ła  ta ry fik ac ję  soli 
do i mpregulowania <1 rzewa.

NOWA ZELANDJA. 12 marca br. ogłoszony zo­
stał zakaz przywozu pszenicy i mąki pszennej (wraz 
'■ inneani podobnemi postaciami przerobili pszenicy) bez 
uprzedniego zezwolenia.

RUMUNJA. D n ia  5. ban. opublikow any został d e­
k re t w prow adzający  ograniczenia kontyngentow e na 
następujące a r ty k u ły : kanoserjo samochodowe, am o­
niak. ałun, dw usiarczek węgła o raz n a  c jan a t w apnio­
wy. Jednocześnie podw yższone zostały op ła ty  im porto ­
we oid p ły tek  fajansow ych.

STANY ZJEDNOCZONE. P o jaw iły  isię rozstrzyg­
nięcia. T rybunału  Cełhnego w spraw ie tkaniny z włosia, 
skóry  na notesy, sakiew ki itp. mik-rogalwanometrów, 
Papieru gazetowego oraz stożków  w ełnianych na k a ­
pelusze. O dnośnie ostatn iego a r ty k u łu  rozstrzygnięcie 
try b u n ału  rozszerza w pew nej m ierze pojęcie stożka 
kapeluszowego.

Złożony został wniosek w T ariff Comission po­

chodzący z przem ysłu w ełnianego o zbadanie m ożli­
wości podw yższenia cła na tkan iny  i koce w ełniane.

Wydatne zostało orzeczenie sądowe w spraw ił' cle­
nia tanieli instrum entów  nmi.zyciz.nyoh stanow iących 
słabe naśladow nictw o rzeczyw istych instrum entów  (np. 
trąb k i i t. p.)

SZWAJCARJA.. U legł ograniczeniom  im portow ym  
wwóz kaw y bez,kofeinowej.

TURCJA. W edług istn iejących  p ro jek tów  przew i­
du je się koncesjonowali) i o w yw ozu zagranicę. M ają być 
w ydaw ane specja lne zezwolenia wyiwozowe, o k reś la ją ­
ce rodzaj i ilość wywozu, oraz m ające na celu podnie­
sienie jakościow e wy wozu tu reckiego.

UNJA POŁUDN.-AF RYKA ŃSK A. Przewody wa u a 
je s t zm iana przepisów  dum pingow ych, mianow icie we­
dług p ro jek tu  przedłożonego parlam entow i cło anti- 
dum pingow c ma stanow ić różnicę m iędzy ceną  tow a­
rów krajow ych  (sprzedawanych w U nii i ceną  tow aru 
importowanegoi złożonego w portaicli Uinjii.

WIELKA BRYTA.NJA. Zostało zniesione t. z. cło 
kluczowe od niek tórych  rodzajów  instrum entów  do 
m ierzenia wysokości.

Rozporządzenie z 29. ub. m. wprow adza zw rot cla 
na pew ne tk a n in y  .znane pod nazw ą „al;l-ovens“, uży­
wane głównie p rzy  p rodukcji kapcluszów.

WŁOCHY. G eneralna D y re k c ja  Cel w ydała nowe 
zarządzenia w zakresie obrotu tow arow ego i  dew izo­
wego. Zakazy wywozu nie dotyczą tow arów  w w ie­
zionych z w arunkiem  pow rotnego wywozu, o ile p rze ­
syłki są zaopatrzone w odpowiednie dow ody i św iadec­
tw o rozrachunkow e. P rzy im porcie tow arów  zagra­
nicznych, k tó ry ch  oidprawa; celłlna dokonyw ana jest na 
.podstawie zbiorowy cdi dek laracy j i k tó rych  płatność 
odbywa się w  drodze clearingu, musi być w skazane to 
mi rachunkach, listach przewozowych i innych doku­
m entach. Przy wywozie tow arów  na rachunkach  ma 
być oddzielnie podaw ana cena tow aru , a oddzielnie 
ew entualna opłata z ty tu łu  pośrednictw a handlowego.

U kazały się now e (postanowienia o opodatkow aniu 
alkoholu (dekrety  z 16 i 27 ulb. m.)

M O Ż LIW O Ś C I H A N D LO W E  I EKSPORTOWE

F ir m y  z a g r a n i c z n e , p r a g n ą c e  n a w ią z a ć
KONTAKT Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Im portem  worków ju tow ych  do kaw y in teresu  je 
8>ę firm a w G uatem ali. P /12012/46/M.

Eirm a angielska poszukuje dostawców  skór b ia ­
łych w ypraw ionych z kóz, cieląt i owiec, nadających  
S,Q do opraw y bębnów  i dokum entów  praw nych. M

Firm a w alijska je st zainteresow ana w im porcie 
żółtych skórek zamszowych, używ anych do ezyszcze- 
ni|a obuw ia, przedm iotów  metalowych, w yrobów  sko­
n an y c h  itp. P/1273S/58/.M.

F irm a belg ijska poszuku je  dostawców w ikliny  
Parzonej. P/13231/49/Sz.

Firm a belg ijska in te resu je  się im portem ' m aszyn 
Cukierniczych. P/l2898/45/Ro.

f irm a w A rgentynie in te resu je  się im portem  szkła 
' Porcelany z Polski. P/i3550/63/Ż.

Firm a ajen tiirow a w  Johanuesbiirgu (Uuj.a Poi. 
‘G ryk.) chciałaby naw iązać stasuinki z polskim i eks­
porteram i cukru . P/13396/39/Ż.

Poważna firm a w Bom baju (Indje Bryit.) in te re-
się im portem  p ap ie ru  różnego rodzaju  z Polski. 

G l 3069/6 l/Ż.
Bliższe in form acje w  pow yższych sp raw ach  mogą

uzyskać zain teresow ani eksporterzy  w Państw ow ym  
Insty tucie  Eksportow ym . Przy zgłoszeniu należy po­
wołać się na odnośny num er. F irm y, k tó re  nie pozo­
staw ały  dotychczas >w bliższym  kontakcie z Insty tu tem , 
w,inny nadesłać jednocześnie swe referencje.

UWAGA! P. I. E.
F irm y polskie, do których zwrócą się:
1 . Polami American Corporation, wł. p . Sa- 

I ran, New York. E/10871/32/lS/kl.
2 . Juan Diaz Benitez, Calle Triana 103, Las 

Pal mas.
3. Com pania Molina Ltd. Calle F. Roca 23, 

Fas Pal mas. K; 10888 18 kl.
4. Laboratoires Yalmy, 116 bis Avenue 

Champs, Elysees, Paris. E/12916/40/kl.
5. Chemo-Eksport Yalkenburg, Holandja. 

— E/12916/40/kl.
6 . Verboket & Co. Heerlem, Holand ja.
7. The Novelty Company, Ernst J^amper- 

ty Valkenburg, H olandja. E/12916/4D/kl.
8 . T. Stein & Co., A lexandria.
Zechcą zwrócić się do P. I. E. celem otrzy­

mania odnośnych inform acyj.
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SPRAWY PO DATKO W E

PODATEK KORPORACYJNY.
W związku z rozesłanym przez Izbę Prze­

mysłowo-Handlową w Gdyni do sfer zaintere­
sowanych kwestjoinarjuszem w sprawie zasad 
projektowanego- podatku korporacyjnego dla 
osób praw nych — (zamiast obecnego podatku 
dochodowego) — odbyło-się w dniu 1 1  m aja rb. 
w lokalu Zarządu Sp. Akc. „Unia“ w G rudzią­
dzu zebranie przedstawicieli wielkiego prze­
mysłu i handlu, w którem  to zebraniu wzięli 
udział pp. Inż. I landzelewicz — D yrektor Po­
morskich Zakładów Ceramicznych, Radca 
Adam Korzeniewski — dyrektor Tow. Akc. 
„W. Korzeniewski", D yrektor Leszczyński, re­
prezentujący Sp. Akc. „Cukrow nia Mełno", 
Mordawski — D yrektor Sp. Akc. „M łyny i T ar­
laki Przechowo", Pułk. Naganowski — D yrek­
tor Sp. Akc. „Browar R untersztyn" i Sp. z ogr. 
odp. „Kobylepole", Karol Piątkowski — za­
przysiężony Rzeczoznawca Księgowości, Jerzy 
Radojewski — dyrektor Związku Towarzystw  
Kupieckich na Pomorzu, Szleger — D yrektor 
Sp. Akc. „Unia" oraz prokurenci wymienio­
nych firm.

Po ożywionej długiej dyskusji zebrani wy­
sunęli postulat, ażeby op-odatkowańic docho­
du osób praw nych było tylko jednokrotne 
przez opodatkowanie zysku bilansowego, bez 
opodatkowy wan i a dy w i d encły u akc jo narjuszy . 
W ten sposób akcjonarjusze krajow i byliby

TPRAWY TARYFOWE

zrównani pod tym względem z posiadaczami 
akcyj i udziałów, mieszkającymi zagranicą, co 
przyczyniłoby się do przyciągnięcia kapitałów  
krajow ych do przemysłu.

Co do skali podatku — to winna ona być 
jednolita, np. 25%, jak w Niemczech, bez sto­
sowania progresj i.

W celu usunięcia szkodliwego dla inicja­
tyw y pryw atnej uprzyw ilejow ania przedsię­
biorstw państwowych, sam orządowych i t. p., 
wyrażono pogląd, że podlegać o-ne w inny po­
datkowi korporacyjnemu (dochodowemu) n a­
rowili z przedsiębiorstwam i prywatnem i.

D la -osiągnięcia szybszego uprzem ysłowie­
nia kraju , przewidziane dla nowowznoszonych 
domów m ieszkalnych ulgi, w inny być rozsze­
rzone n a  pewien okres przejściowy i na bu­
dynki fabryczne oraz na m aszyny i urządze­
nia fabryczne.

Konieczne jest także rozszerzenie na oso­
by praw ne art. 7 ustawy o podatku dochodo­
wym, zwalniającego u osób fizycznych od opo­
datkow ania przychody nadzw yczajne (zyski 
sanacyjne i t. d.)

Pozatem wysunięto szereg innych postula­
tów, jak np. w spraw ie możliwości uznawania 
zaniechanej w skutek kryzysu am ortyzacji itp.

Zebraniu przewodniczył D yrektor Sp. Akc. 
„Unia" o. Sźtegięr, a generalnym referentem 
był p. Karol Piątkowski.

CZECHOSŁOW ACKO - POLSKA TARYFA 
PORTOW A.
Obowiązująca od 1 października (933 ta ­

ry fa  czechosłowacko - polska portowa ulega 
obecnie przeróbce na zasadzie nowej polskiej 
tary fy  towarowej wewnętrznej wydanej z w a­
żnością od 15 marca br. Zamierzonem jest wy­
danie jej nie w jednym, lecz w 6 zeszytach, 
z których każdy obejmowałby pewną grupę 
towarów, co było powodem w ydania ta ry f a r­
tykułowych drzewnych 1 m arca 1935 w odręb­
nym zeszycie, oznaczonym według tego pro­
jektu  jako zeszyt 4.

D n ia 1 czerwca br. w ydane będą w m iej­
sce odnośnych ta ry f artykułow ych obecnej ta­
ry fy  czechosłowacko - polskiej portowej nowe 
zeszyty 1 i 2 .

Zeszyt 1 zawierać będzie ta ry fy  artykuło­
we na następujące towary, a mianowicie: tar. 
art. 1 na tow ary różnego rodzaju, 70 na za­
pałki, 74 na krochmal. 91 na wosk ziemny, 
93 na klej, HO na kwas naftenowy, 134 
na węgiel -drzewny, 135 na węglan w a­
pnia, 137 na siarczan amonu, 142 na pro­
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dukty  suchej destylacji drzewa, 167 na so­
dę, 173 na farby, 181 na albuminę, 210 na ropę 
naftow ą, 241 na terpentynę, 242 na smołę wę­
glową, 249 na azbest, 267 na sodę żrącą, 268 na 
żywicę i kalafonję, 269 na atefalt, 284 na orze­
chy ziemne, 286 na tytoń, 290 na korę korkową.

Zeszyt 2 obejmować będzie: tar. art. 15 na 
papier, 24 na skóry, 56 na tkaniny, 60 na weł­
nę, sierść i szmaty, 66 n a  przędzę i nici. 116 na 
tekturę, 223 na bawełnę. 233 na przędziwo, 
259 na gumę, 265 na garbniki i wyciągi gar­
barskie, 292 na ra f  ję.

Z wejściem w życie obu tych zeszytów 
ta ry fy  tracą moc obowiązującą odnośne ta ry ­
fy artykułow e ta ry fy  obecnej, z której pozo­
staną w mocy tylko ogólne postanow ienia ta ­
ryfowe, w ykaz odległości i reszta ta ry f a rty ­
kułowych, k tó ra  zmniejszy się jeszcze wskutek 
w ydania z dniem 1 lipca br. zeszytu 3.

Zeszył 3 zaw ierać -będzie ta ry fy  a rty k u ­
łowe n a  przew óz zboża, mąki, roślin strącz­
kowych, ryżu i ryb. Obecnie obowiązujący' 
zeszyt 4 na drzew o pozostanie narazić w mo­
cy. Zeszyt 5, którego- term in  w ejścia  w życie 
nie je st wiadomym, zaw ierać będzie taryfy



artykułow e na przew óz żelaza, m etali, w yro ­
bów metalowych, maszyn, środków  transpor­
towych. Zawartość zeszytu 6 dotychczas je ­
szcze nie je s t ustalona.

Stawki opłat przewozowych nowych ta ry f 
podane są jak  w taryfie  dotychczasowej w łą­
cznej sumie za przebieg kolejami polskiem! 
i czechosłowackiemu w halerzach czechosło­
wackich.

Wobec zastąpienia w polskiej taryfie we­
wnętrznej daw nych stawek 10- i 15-tonowych 
■samemi tylko 1 0 -tomowemi, zasadniczo także 
i w nowych zeszytach czechosłowacko-polskiej 
ta ry fy  portowej dotychczasowe 15-tonowe 
stawki przewidziane będą już dla 1 0 -tonowych 
przesyłek, co w wielu w ypadkach obniży w y­
datnie przewoźne. Czechosłowacko-oolska ta ­
ryfa w ew nętrzna dla klas norm alnych również 
nie przew iduje 15-tonowych stawek opłat prze­
wozowych, uzależnia jednak stosowanie pew ­
nych ta ry f w yjątkow ych od opłaty przewoź­
nego najm niej za 15.000 kg. Znalazło to w yraz 
w om awianych taryfach, w których z tego po­
wodu również przewidziane są stawki 15-to­
nowe np. na przewóz papieru, tektury , pro­
duktów  destylacji drzewa,

Porównanie nowych stawek z dotychcza­
sowemu okazuje odnośnie do zachodniej i pół­
nocno - zachodniej połaci Czechosłowacji, że 
przy układzie nowych ta ry f uwzględniano 
konkurencję ta ry f  portowych niemiecko - cze­
chosłowackiej i c/echonłowacko' - adr jatvckie j, 
gdyż w ykazują nu medy dość znaczne obniżki, 
wskutek cz‘. r są naogół tańsze około 1 0 % od 
stawek miedz’, portami niemieckiemu a odnoś- 
nemi stacjami: czechosłowackiemi. przyczem 
najwyższy w ym iar różnicy sięga do 5 Kć. od 
100 kg na korzyść Gdyni/Gdańska.

Z dr u giei jednak strony w komunikacji 
z Morawją. Śląskiem cieszyńskim, Słowaczy- 
zną i Rusią Podkarpacką, okazują się dla nie­
których towarów pewne, copraw da niezbyt 
znaczne podw yżki stawek, gdyż w kom unika­
cji z tą częścią Czechosłowacji dotychczasowe 
stawki 10 -ionowe podwyższone będą o połowę 
różnicy między wysokością dotychczasowych 
stawek 10 - i 15-tonowych. Pozatem nastąpiła 
leż w niektórych w ypadkach podw yżka sta­
wek wskutek tego, że udziały polskie w staw ­
kach dotychczasowych przeliczone były na 
czechosłowacką w alutę taryfow ą w r. 1933 we­
dług ówczesnego wyższego kursu  przeliczenio­
wego, a z chwilą dewaluacji korony czechosło­
wackiej nie we wszystkich taryfach  artykuło­
wych odpowiednio do wyższego kursu przeli­
czeniowego stawki podniesiono. Wobec tego 
mimo obniżki udziałów polskich, spowodowa­
nej now ą ta ry fą  w ew nętrzną polską, przelicze­
nie po wyższym  kursie dało nieraz stawkę 
wyższą od dotychczasowej.

Staw ki na przewóz baw ełny pozostały 
niezmienione ze względu na obecną stabiliza­

cję stanu posiadania transportów  między Bre­
mą a Gdynią, co dało kolejom niemieckim po­
wód do zaniechania postępowania w yrów naw ­
czego, polegającego na  przejm owaniu stawek 
gdyńskich na Bremę odnośnie do tego a rty ­
kułu.

Każdy z obu zeszytów zawierać będzie 
osobne tabele opłat na tranzyt przez Czecho­
słowację ze stawkam i między G dynią/G dań­
skiem a granicz nem i przejściami między Cze­
chosłowacją i Węgrami, Austr ją oraz Rumun ją. 
Do tych punktów  granicznych będą stosowane 
stawki zasadniczo w takiej wysokości, w ja ­
kiej obowiązują do i od położonych przed nie­
mi stacyj granicznych.

Do różnych ta ry f artykułow ych włączono 
też nowe stacje czechosłowackie.

Naogół można powiedzieć, że nowe taryfy  
stw arzają korzystną podstawę do rozwinięcia 
pracy akw izycyjnej n a  rzecz portów polskiego 
obszaru celnego. Szczególnie doniosłą będzie 
dla wysiłków w tym  kierunku ulga, przyzna­
na na rzecz przewozu przesyłek drobnych 
w wagonach zbiorowych w poz. 1 Aneksu ze­
szytu 1 . Polega ona na stosowaniu w drodze 
zwrotu 5-tonowych stawek opłat przewozo­
wych przy wagonach zbiorowych, zaw ierają­
cych najm niej 2.500 kg drobnicy tow arów  róż­
nego rodzaju, o ile jeden lub kilku, najw yżej 
5 nadawców zobowiążą się przewieźć w ciągu 
roku najm niej 1000  ton drobnicy wagonami 
zbiorowemi między Gdynią/Gdańskiem  a  w y­
mień ionem i w taryfie 20  czechosłowackiemi 
stacjami. Różnica między wysokością stawek 
wagonowych 5-tonowych a drobnicowych jest 
dość znaczną dla zachęcenia ekspedytorów do 
formowania wagonów zbiorowych i przyczyni 
się w ydatnie do potanienia kosztów przewozu 
drobnych przesyłek między Czechosłowacją 
a naiszemi portami. P raktyczne zastosowanie 
tej ulgi taryfow ej w vkaże czy zdoła należycie 
ożywić przewóz drobnicy w omawianych re­
lacjach, gdyż szersza znacznie możność w yko­
rzystyw ania wagonów zbiorowych na kole­
jach niemieckich zapewnia drobnicy między 
Czechosłowacją a portem w Ham burgu stawki 
10-, a naw et i 15-tonowe. Wobec tego przy­
znanie tylko 'stawek 5-tonowych wagonom 
zbiorowym między Czechosłowacją a Gdynią/ 
Gdańskiem może się okazać niewvstarczaią- 
cem. Lecz naw et i w takim  w ypadku, gdyby 
efekt tej pierwszej pomocy taryfow ej, udzielo­
nej zorganizowaniu przewozu drobnicy przez 
porty, nie był nadzw yczajny, zasługuje na 
wszelkie uznanie jako zamierzenie idące w na j­
właściwszym kierunku i odpow iadające n a j­
żywotniejszym interesom naszych portów, k tó ­
re dążyć muszą do przewozu jaknajw iekszych 
ilości wartościowej drobnicy także w kom uni­
kacji z dalszem swo jem zapleczem.
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WYSTAWY I TARGI

WYSTAWA MEBEL I WNĘTRZE.

Od 14 czerwca do 14 lipca 1936 r. odbę­
dzie się w Bydgoszczy w ystaw a mieszkań 
urządzonych p. n. „Mebel i Wnętrze".

PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY

KRONIKA.
—  Z N A K O W A N IE  D O R S Z Y  D L A  C E L Ó W  B A ­

D A W C Z Y C H .  U stalenie w ędrów ek ryb m orskich sta ­
nowi ciekaw y dział badań, m ających  p rak tyczne zna­
czenie dla rybołów stw a. D latego też szereg' państw  
prowadzi system atyczne znakow anie ryb. P rzy  złowie­
n ia  ta k ie j znaczikowainej ryby w in.nem już m iejscu 
morza, po upływ ie pew nego czasu od chwili znakow a­
nia pozwala ustalić k ie runek  w ędrów ek.

Również i Polska b ierze  udział w tego rodzaju 
p racach . Oneigdaj wypuszczono koło Helu czterysta 
sztuk znakow anych dorszy. D orsze te złowiono nu 
Głębi G dańskiej. Poszczególny znaczek sk łada się 
■/. dwu okrągłych p ły tek  ebonitow ych połączonych sre ­
b rnym  d rucik iem  (średnika p ły tk i 16 mm). Na jednej 
z p ły tek  zn a jd u je  się lite ra  duża P. (tj. Pa ska) i Nr. 
Znaczek zakłada się na p łetw ie grzbietow ej lub na w ie­
ku skrzelow em . W ypuszczone dorsze posiadają znacz­
ki o num erach od 500—600 i od 700 do 1000. Każdy w y­
puszczony dorsz posiada szczegółową m etrykę (mie jsce 
połowu, waga, długość, o tolity  i łuski) zanotow aną w 
karto tece . Za dostarczenie złowionego później dorsza 
/mączkowanego, a  w łaściw ie ty lko w yjętego  znaczka

RYNKI TOWAROWE

SYTUACJA NA RYNKACH ZBYTU
masła i j a j  do dnia 19 m aja 1956 r. (we­
dług danych Związku Gospodarczego 
Spółdzielni M leczarskich w Poznaniu.)

Masło.
Sytuacja na rynku angielskim uległa w 

ciągu ostatnich dni dalszemu polepszeniu. — 
Przy mocnej tendencji notowano:

masło nowozelandzkie 93
australijskie 94
syberyjskie 93
łotewskie 92
polskie 90
holenderskie 90
sh per cwt landed London. 

D ostaw y masła na rynek angielski z euro-

2 0

Będzie to pierwsza tego rodzaju w ystaw a 
w Pol sce, k tóra zainteresuje niewątpliwie 
sfery przemysłowo - handlowe okręgu Izby, 
ze względu na rolę, jaką odgryw a przemysł 
drzew ny i meblowy m iasta Bydgoszczy.

NA WYBRZEŻU

i bliższej informacji (miejsce połowu, długość, waga) 
wypłaca Morski Urząd Rybacki .porem je. (K. P. R.)

—  R Y N E K  Ś L E D Z I S O L O N Y C H  W  G D Y N I .  Wy-
spr.zeda.ne są .nuogół w Gdyni i Gdańsku śledzie yar- 
mouthy i szkockie; nieznaczne ich resztki, prze Ro­
wy w ane w chłodni, sprzedawane są wobec bliskich  
nowych połowów po zniżanej cenie. Prócz t e g o  są 
w Gdyni tylko norweskie śledzie salonie i nieco t. zw. 
islandzkich mutjusów „Fata".

Płacono ostatnio w  porcie rybackim za śledzie 
oclone franco wagom, za całą beczkę w złotych:

1. Ya.rmouth I l rade i o rd inary  80.
2. Szkockie I trad e  i o rd inary  75.
3. Szkockie m atjusy  za 2 półibeczki: S tornow ay 

m edium  105, seleoted 110. Lerwdok m edium  m atjes 105, 
seleeted 110.

4. Islandzkie m atjasy  „F ata": 65.
5. N orw eskie: Yaar 55, siloe 5/700 sztukowe 41, 

12/1600 sztukow e 52, Siloe 10/1200 sztukow e 48, Siloemat- 
jes 52 do 54.

No: m atjes 375/500 — 58. 500/700 — 57.
Schneideheringe 2/3000 sztukow e i 6/7000 - - 78. ta ­

kież z polskich połowów 58.

pejskich rynków  produkcji sezonowo w zrasta­
ją. Odnosi się to również do masła polskiego.

Rynek w ew nętrzny notuje niejednolite 
ceny jednak — niew ątpliw ie na skutek niż­
szych cen detalicznych — daje się zauważyć 
zwiększone zapotrzebowanie ze strony kon­
sumenta.

Ceny masła na rynku krajow ym  wobec 
zwiększonej podaży uległy obniżeniu. Poznań 
notował w uzależnieniu od gatunku w hurcie 
zł 2,25—2,45, w półhurcie zł 2,60 za kg I ga­
tunku. Ceny detaliczne w ahały się od 
zl 2,80—3,00 za kg I gatunku.
./ a j ka.

Dostawy sezonowo w zrastają, skutkiem 
czego ceny w ykazują jak chwilowo lekką ten­
dencję zniżkową. W hurcie notowano zl 0,68 — 
0,70, w półhurcie zł 0,80 za mendel.



W Y D A W N IC T W A

PRAWO WEKSLOWE I CZEKOWE.
N akładem w ydaw nictw a „Biblioteka Pra­

wnicza" ukazało się „Praw o wekslowe i cze­
kowe" w opracowaniu Adama Daniela Szczy­
gielskiego, asystenta U niw ersytetu J. P. i re­
daktora „Miesięcznika praw a handlowego 
i wekslowego".

Celem pracy autora, jak  sam  zaznacza, by ­
ło stworzenie pełnego zbioru orzecznictwa pol­
skiego w przedmiocie p raw a wekslowego i cze­
kowego, mogącego służyć jako źródło podręcz­
ne dla wszystkich, którzy z wekslem i czekiem 
w obrocie praw nym  i gospodarczym się sty­
kają.

Pracę swą autor zaopatrzył tablicami po­
rów nawczem i praw a wekslowego i czekowego 
z 1924 i 1936 r. Poszczególne rozdziały dotyczą:

1 Prawo wekslowe, II Prawo czekowe, 
III Kodeks zobowiązań, IV Kodeks postępowa­

K O M U N IK A TY

nia cywilnego, V Weksel kaucyjny i gw aran­
cyjny, VI Podpis grzecznościowy, V IJ Przera- 
chowanie zobowiązań wekslowych i czeko­
wych, VIII W ierzytelności w w alutach zagra­
nicznych, IX M oratorjum zobowiązań wekslo­
wych i czekowych.

Na końcu praca uzupełniona jest szczegó­
łowymi skorowidzami przedmiotowymi orzecz­
nictw a do p raw a wekslowego i czekowego, ułc- 
żonemi alfabetycznie. Dla ułatw'i en ia poszuki­
wań dołączony jest skorowidz chronologiczny 
wyroków sądowych.

Poza sędzią, adwokatem  i notariuszem, 
dla k tórych praca ta służyć ma jako źródło 
podręczne, również jest ona cenną i dla ludzi 
życia gospodarczego, k tórzy  zarówno z cze­
kiem, jak  i z wekslem m ają bardzo często do 
czynienia.

INOWROCŁAW ZDRÓJ WPROWADZIŁ 
NA CAŁE LATO RYCZAŁTOWE KU­
RACJE.

Pragnąc uprzystępnić w ciężkim obecnie 
okresie ekonomicznym odbycie kuracji jak 
najszerszym warstwom  społeczeństwa, zarząd 
Zdrojowiska Inowrocław wprowadził tanie 
kuracje ryczałtowe w czasie wszystkich trzech 
sezonów. T sezon trw a od 1 kw ietnia do 
15 czerwca: II sezon (główny) od 16 czerwca 
do 15 sierpnia i III sezon od 16 sierpnia do 
51 października. Ze względu na dość liczną 
frekwencję poleca się korzystanie z pobytów 
ryczałtowych w I i ILI sezonie.

Kuracja ryczałtow a w7 I i III sezonie za 
14 dniowy pobyt wynosi zł 119.- , za 21 dnio­
wy zł 174,50, za 28 dniowy — zł 226,—. W se­
zonie II (głównym) za 14 dniowy pobyt — 
zl 154,—, za 21 dniowy — zl 229,— i ' za 
28 dniowy — zł 289,—. Kwotami powyższemi 
objęte są: a) oddzielny pokój w najlepszych 
pensjonatach według własnego wyboru z 
utrzymaniem, pościelą, światłem i obsługą;
b) opieka lekarska podczas całej kuracji; 
ej karta  kuracyjna: d) wszelkie kąpiele i za­
biegł lecznicze według ordynacji lekarskiej. 
Na w ypadek dodatkowych kąpieli i zabiegów7 
przysługuje cennik ulgowy.

„KRESY WSCHODNIE"spzo o.
EKSPORT P R O D U K T Ó W  RO LNYCH 

IMPORT O W O C Ó W  P O ŁU D N IO W Y C H  

I T O W A R Ó W  K O L O N  J A L N Y C H

G D Y N I A ,  ul. Starowiejska 3
Telefon 2 7 -9 7

2 1



Przyjazdy do Gdyni
*) oznacza statki, m ające

m iejsca dla pasażerów

KRAJE I PORTY
Agenci linij w Gdyni

Odjazdy z Gdyni
*) oznacza sta tk i, m ające

m iejsca dla pasażerów

s/.s CAPELLA* 
s/s CIESZYN*

s/s CAPELLA* 
s/s CIESZYN*

s/s S.KJOLD 
s/s HALFDAN

s/s URANUS*
(via Bremen)

s/is SKJOLD 
s/s HALFDAN

s/s ANNA GRETA

s/s ANNA GRETA

s/s MARIEHOLM* 
s/s INGEBORG* 
s/s MARIEHOLM* 
s/s SKJtSLD 
s/s HALFDAN

s/s HUNDYAAG

s/s MARIEHOLM 
s/s INGEBORG* 
s/s MARIEHOLM*

■s/s IWAN

/i.
2. 6 . 
9. 6.

w<ód$ &MB-&ip<eiśjsikBCiB
F1NLANDJA 

Helsinki, Kotka (w m ia rę  p o trz e b y ) s/s CAPELLA*

2 . 6 . 

9. 6.

6. 6.

22. ó.

30. 5.

6 . 6 . 

22 .  6 .

7. 6.

7. 6.

2 . 6 . 

S. 6.
5. 6.
6. 6 . 

2 2 .  6 .

30. 5.

2 . 6 .
8 . 6 .

8. 6 .

29. 5.
8. 6.

(Żegluga Polska, S. A.) 
co tydzień

1) Turku, Mantylnoto, Wasa
2) Turku, Helsinki, Wiborg
3) Turku, Uleaborg — Kenii

(Lenczat & Co, Sp. z o. o.)
co 2 tygodnie
ESTONJA

Tallinn
(Żegluga Polska, S. A.)

co tydzień
Tallinn

(Rothert & Kilaczijcki)
co 2 tygodnie

Tallinn
(F. G. Reinhold Ltd.)

co 2 — 3 tygodnie 
Tallinn 

ŁOTWA 
Ryga

(Aug. Wolff, Sp. z o. o.)
co tydzień

Ryga
(F. G. Reinhold Lid.)

co 5 tygodnie
Ryga — Liepaja

(Żegluga Polska S. A.)
co 2 tygodnie

s/s CIESZYN*

s/s MAR ! HA KI .8,3 
s/s h e l e m : HESS 
s/s LIC ki Ili BEN

s/s CAPELLA* 
s/s CIESZYN*

s/s KODUMAA

s/s SikJoLD 
s/s HALFDAN

s/s URANUS*

s/s SKJOLD 
s/s HALFDAN

s/is ANNA GRETA

s/s ANNA GRETA
LITWA 

Kłajpeda — Memel
(Żegluga Polska S. A.) 

co 2 tygodnie
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.) d® MARIEHOLM-

co 8 dni
(F. G. Reinhold Ltd.)

co 2 tygodnie

s/s INGEBORG* 
s/s MARIEHOLM* 
s/s SKJOLD 
s/s HALFDAN

s/s HUNDYAAG

SZWECJA
Stockholm — Norrkoping

(Żegluga Polska, S. A.) 
co 14 dni

Stockholm — Kalmar
(Bergenske Baltic Transports. Ltd.) s/s .MARIEHOLM* 

co 10 dni s/s INGEBORG*
s/s MARIEHOLM*

Ahus, Malmo, Hahnstad, Helsingborg,
Goteborg

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/ś IWAN 
co 2 tygodnie

3 . 6 . 
10. 6 .

22. 5. 
30. 3. 

5. 6.

3. O. 
10 .  6 .

27. 5.

7. ń. 
23. b.

30. 3.

7. (>.
23. 6.

10 .  0 .

1 0 .  b.

2 . 6. 
8 . 6 . 
8 . 6 . 
7. b. 

23. 6.

2.  b.

2 . 6 . 

8. b. 
8. b.

29. 3.
8. 6.
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Przyjazdy do Gdyni KRAJE I PORTY Odjazdy z Gdyni
*) oznacza statki, m ające , ,  *) oznacza statki, m ające

m iejsca dla pasażerów  Agenci linij w Gdyni m iejsca dla pasażerów

s/s BLENDA

s/s EG-O-N 
s/s LUDWIG

s/s WILI I. RUSS 
s/is KATE 
s/s TCZEW

s/s URANUS*

1 . 6 .

15. 6.

i. 6. 
8 . 6 .

30. 5. 
2 . 6 . 

ó . 6 .

30. 5.

(Polska Agencja Morska) 
co 2 tygodnie

Helsingborg, Malmo, Gdteborg
(Behnke & Sieg, Sp. z o. o.)

co tydzień

NIEMCY
Hamburg

(Pool: 3 niemieckie towarzystwa  
i S. A. Żegluga Polska) 

M aklerzy: F. Prowe i Żegluga Polska 
2 razy  w tygodniu

Bremen
(Aug. Wolff, Sp. z o. o.)

co tydzień

s/s BLENDA

s/s EGON 
js/s LUDWIG

s/s WILII. RUSS
s/s K A I i : 
s/s TCZEW

s/s URANUS* 
(via Ryga)

3. 6. 
18. O.

1 . 6 .

8. 6.

30. 5. 
2 . 6 . 
6 . 6.

30. 5.

s/s SLEIiPiNER

m/s ERNA

s/s BORG II.A 
m/s BATAVIA 
s/s AKERSHUŚ

DANJA
Kopenhaga

5. (p, Q . Reinhold Ltd.)
3. 6. co tydzień

Odense — Aarlins
L 6- (F. G. Reinhold Ltd.)

15. 6. co 2 tygodnie

NORWEGJA 
Wschodnio - norweskie porty:

29• 5. Oslo, Moss, Drammen i inne
2- 6- (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) 
8. 6. co i —2 tygodnie

s/s S LEI/PN ER

m/s ERNA

s/s BORGILA 
ni.A BAT A VIA 
s/s AiKERSHUS

28. 5. 
4. 6.

i .  6. 
15. 6.

29. 5. 
2 . 6 . 

8 . 6 .

s/s JAEDEREN 
s/s URSA

s/s LECH*
s/s BALTROYER*

2 .  6 .

16. 6.

51. 5. 
7. 6.

Zachodnio - norweskie porty: 
Stavanger — Bergen — Trondheim 

i inne
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2—3 tygodnie

WYSPY BRYTYJSKIE 
Londyn

(Polsko - Bryt. Tom. Okrętowe)
co 2 tygodnie

(Pol. Zjedn. Korp. Bałtycka) 
co 2 tygodnie

s/s JAEDEREN 
s/s URSA

s/s LECH*
s/s BALTROYER*

9. 6. 
2-2 . 6 .

4. 6. 
U .  6.

s/s LUBLIN* 
s/s LWÓW*

STATEK

s/-s ODER 
lub subst.

s/s STOR

31. 5. 
7. 6.

2 . 6 .

30. 5.

30. 5.

Hull
(Polsko - Bryt. Tom. Okrętowe) s/s LUBLIN*

co tydzień s/s LWÓW*

Manchester/Liverpool
(F. G. Reinhold. Ltd.)

co i —2 tygodnie STATEK

Leith/Grangemouth
(F. G. Reinhold, Ltd.) s/s ODER

co tydizień lub subst.
Bristol

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co miesiąc s/s STOR

4. 6. 
II. 6.

2 . 6 . 

30. 5.

30. 5.
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Przyjazdy do Gdyni
*) oznacza statki, m ające

m iejsca dla pasażerów.

KRAJE i PORTY
Agenci linij w Gdyni

Odjazdy z Gdyni
*) oznacza statk i, m ające

m iejsca dla pasażerów

s/s BEiRENICE 
STATEK

s/s PUCK 
s/s CHORZÓW

s/s ANDROMEDA

27. 5. 
3. 6.

2 . 6 . 
9. 6.

i. 6.

HOLANDJA
Amsterdam

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co tydzień

Rotterdam
(Żegluga Polska, S. A.)

co tydzień

(Aug. W olff, Sp. z o. o.)
1—2 razy w tygodniu

iS/s BERENICE 
STATEK

s/s PUCK 
s/s CHORZÓW

s/s ANDROMEDA

27. 5. 
5. b.

3. 6. 
10. 6.

1. 6 .

s/s BUSSARD 
s/s BUTT

28. 5. (Ferd. Proroe, Sp. z o. o.J s/s BUSSARD
8. 6. co 10—l i  dni s/s BUTT

28. 5. 
8 . 6 .

s/s WIBORG

s/s HEL 
s/s ŚLĄSK*

ok. I. 6.

2 . 6 . 

9. 6.

(Lenczat i Ska z o. o.)
co 2 tygodnie

BELGJA
Antwerpja

(Żegluga Polska, S. A.)
co tydzień

s/s W IBORG,

s/s HEL 
s/s ŚLĄSK*

ok. 1. 6.

3. 6. 
10 . 6 .

s/s BUSSARD 
s/s BUTT

28. 5. (Ferd. Proroe, Sp. z o. o.) s/s BUSSARD
8. 6. co 10—11 dni s/s BUTT

28 . 3 . 
8. b.

s/s WARSZAWA 1 . ft. 
13. 6.

(Rummel & Burton) 
co 3 tygodnie

FRANCJA

Havre/Clierbourg
(Polsko - Bryt. Toro. Okrętowe)

co 2 tygodnie

s/s WARSZAWA 5.  ft. 
19. 6.

s/s SKJOLD 
s/s HALFDAN

s/s LlSiBOA

Dunkerąue — Havre 
La Palliee — Bordeaux

b. 6. (F. G. Reinhold, Ltd.) s' s SKJOLD
22. b. co 2 tygodnie s/s HALFDAN

HISZPANJA — PORTUGAL JA 
MAROKKO — ALGIER — ITALJA

Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —

Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Villa Alliucemas —

Tetuan — Fedhala
8. b. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/s LiSBOA 

co 2 tygodnie

Valencia — Barcelona

Polska Agencja Morska (P. A. M.) -
co 2 tygodnie

7. 6. 
23. 6.

S .  6 .
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Przyjazdy do Gdyni
*) oznacza s ta tk i, m ające

m iejsca dla pasażerów

KRAJE 1 PORTY

Agenci lin ij w Gdyni

Odjazdy z Gdyni
*) oznacza statk i, m ające

m iejsca dla pasażerów

s/s MANSURIA

m/s Y ING ALA,ND 
m/s GOTLAND

s/s SARMACJA

s/s SCANYORK* 
s/s SCANPENN*

m/s PIŁSUDSKI*

2 . 6 .

2 . 6 . 

10. 6.

22. 6.

30. 5. 
15. 6.

28. 5 .

Malaga — Alicante — 
Tarragona — Barcelona — Marsylja 

— Genua — Livorno — Neapol — 
Catania — Messina — Palermo

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2 tygodnie 

Ł aduje również bezpośrednio do P ort Vendres

Napoli — Livorno — Genua — 
Catania — Casablanca — Tanger — 
Centa — Melilla — Oran — Algier — 

Tunis — Marseilles

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co miesiąc

PORTY LEWANTU
Alexandria — Piraeus — Istanbul — 

Beyrouth — Jaffa — Haiffa
(Polska—Lemant, Agencja Okrejoma) 

co i —2 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth
(Rummel & Burton) 

co 5 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth, 
Saloniki

(Rothert & Kilaczycki Sp. z o. o.)
co 5 tygodni

R .  P o r t y  t B o B s & e
Nowy York (New York) — 

Filadelfja (Philadelphia)

(American Scantic Linę)
co tydzień

New York — Halifax
(Gdynia  — Am eryka  L. Ż-)

co 2—4 tygodnie

s/s SCANDINAV1A

m/s VIN GAL AND 
m/s GOTLAND

s/s SONGDAL 
lub subst.

.s/s SARMACJA

.s/s SCANSTATKS 
s/s SCA.NMAIL* 
s/s,SCANYORK

m /s PIŁSUDSKI* 
m/is BATORY* 
m/s PIŁSUDSKI

10 . 6 .

2 . 6 . 

15. 6.

ok. 15. 5.

24/27. 6.

28. 5. 
3 . 6 . 
9. 6.

2 . 6. 
17. 6. 
26. 6.

■s/s LISBOA 
® / iS  PORTO

8 . 6 .

16. 6 .

Wyspy kanaryjskie (Canary Islands) 
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa. 

S-ta Cruz de la Palma
(Bergenske Baltic Transports Lid)

co 2 tygodnie
s/s LISBOA 
ts/is PORTO

8 . 6 .

16. 6.

ni/,s LIMA 4. 6.
m/s iNORDSTJARNAN 5. 6.
s/is EQUATOR 3. 6.
s/s BORE IX 15. 6.
s/s MERCATOR 25. 6.

Rio de Janeiro, Santos, Montevideo,
Buenos Aires m /s NORDSTJARNAN

Polska Agencja Morska (P. A. M.) m/s LIMA
co 3 tygodnie lub subst.

(Bergenske Baltic Transports Ltd)
co 2 tygodnie s/s ATLANTA

5. 6,

20 . 6 .

2 . 6.
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Przyjazdy do Gdyni
*) oznacza statk i, m ające

m iejsca dla pasażerów

KRAJE I PORTY
*

Agenci linij w Gdyni

Odjazdy z Gdyni
*) oznacza statk i, m ające

m iejsca dla pasażerów

s/s PUŁASKI ok. 22. 6. (Rothert & Kiłaczycki)
co 6 tygodni

s/s PUŁASKI ok. 30. ft.

s/s SKAGERN 
m/s KAAPAREN

m/s TOLEDO 
m/is YASAHOLM 
m/s TAMPA

22 .  6 . 

25. 6.

28. 5. 
2 . 6. 

12. 6.

s/s CITY OF OMAHA 27. 6.

Cape Town, Algoa Bay, East London, 
Lorenco Marąues

(Bergenske Baltic Transports Lid) 
co miesiąc

Penang — Port Swettenham — 
Singapore — Hongkong — Shanghai 

— Kobe — Yokoliama (Takao — 
H anków —- Tsingtau — T ientsin — 

D airen)
Polska Agencja Morska (P. A. M.)

co 3 tygodnie

Port Said — Karachi — Bombay, 
Madras, Calcutta, Rangoon

(Bergenske Baltic Transports Ltd.) 
co miesiąc

PORTY GULFU 

Houston, Galveston, New Orleans

(Berge?iske Baltic Transports Ltd.) 
co 3—10 dni ma wejściu 

co miesiąc na w yjściu

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 2—4 tygodnie

Porty Australji
(Polska Agencja Morska (P. A. M.)

m/s DOLIUS 6. 6
s/s CITY OF CARDIFF 27. 6.

,m/s YASAHOLM 16 . 6 .

s/s CITY OF OMAHA 27. 6.

STATKI O C Z E K IW A NE W  G D Y N I

T erm iny p rzy jazdów  mogą wlec zmianom bez 
u przędze nia.

S k ró t „ l im o z n a c z a  sta tek  ku rsu jący  na regu ­
la rn e j liimji-. — Nazwisko lub firm a za każdym  ze 
statków  oznacza m ak lera  okrętowego.

29 m aja:

s/s BORGTLA lin. wschodinio-norweska d la w y- i za ła­
dow ania, Bergenske. 

s/s IWAN lin. zach.-szwedzka dla wy- i załadowania, 
Bergeiniske. 

s/s SOLSTAD po węgiel, PAM. 
s/s BUSHWOOD po węgiel, Bergenske. 
s/s PRIMULA po węgiel, PAM. 
ż/m ANTJE po  kokis, R o thert & Kiłaczycki.

30 m aja:
m/s PIŁSUDSKI lin. z N. Yorku z pocztą, pas. i tow a­

ram i, G dynia Am. L. Ż. 
s/s HUNDYAAG lin. ze S tookholm u d la w y- -i za łado­

w ania, PAM.
is/s URANUS lub siubst. lin. z B ram y i Rygi d la  wy- 

i załadow ania, W olff, 
s/s SCANYORK lin. z N. Y orku ty lko  -elita w yładow a­

nia, Am. Sc. Line. 
s/s ODER lin. z Lei-th d la  wy- i załadow ania, Reinhold, 
s/s HE-LENE RUSS lin. po ładunek  do T urku , Helsinki, 

Wiiborig, Leincz-at. 
s/s JOHANNES C. RUSS lin. z. H am burga ty lko  dla w y­

ładow ania, Bergenske. 
s/s STOR lin. z B risto lu  d la  wy- i załadow ania, Ber­

genske.
s/s SKAUTS po węgiel, iRothert & Kiłaczy cki.
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s/s ALF po węgiel, MEW. 
s/s LYGIA po węgiel, PAM.

31 maja:
s/s LECH lin. z 1 liOmdyaiu ty lko d la  wyładoiw., Polibr.it. 
s/s LUBLIN lin. z H ull ty lko  dla1w yładow ania, Polbrit. 
s/s ESSEX DRUID lin. po ładunek  do Rio, Santos, Bue­

nos Aires, R othert & iKiłaczyoki.
S/s iUDIkSYAEl .  ze złomem. PAM.
s/s AIDA LAURO po -węgiel. B ehnke & Sieg.

1 czerwca:
s/s WARSZAWA lin. z H avre/Londynu po em igrantów , 

Polbrit.
s/s ANDROMEDA (Kub subst. lin. /  Rotterdam u d la wy- 

i załadowania, Wolff, 
s/s EG ON lin. z po rtów  zach.-szwedzkich dla w y . i za­

ładow ania, B ehnke & Sieg. 
s/s BLENDA lin. zach.-szw edzka da wy- i załad., RAM. 
■s/s KNUD Inlb sabat. ilin. z Mamiehester/Łi yerp-ool dla 

wy- i -załadowania, Reinhold, 
ż/m ERNA llin. z Odenise/Aarlliis d la  wy- i załadow a­

nia, Reinhold, 
s/s WIBORG, lin. ,z Rotterdam.u dla wyl adow ania, 

Le 11 czat.
s/s CAPELLA lin. z H elsinek/Tali inna d la  wy- i za ła­

dow ania, Żegllluiga Polska, 
ż/m DANA dla O le ja rn i G dyńskiej, Bergenske.

2 czerwca:
m/s DOLIUS 1-iin. po ładunek  na D alek i Wschód, PAM. 
s/s LECH lin. z G dańska .po lad. i pa-s. do Londynu, 

Polbrit.
s/s LUBLIN lin. z G dańska po ładunek  do Hull, Polbrit. 
s/s JAEDEREN lin. zach.-norw eska ty lko dla w yłado­

w ania, Bergenske.
'n/s BATAYIA lin. wsch.-norweska dla wy- i załado­

wania, Be rige msk e. 
s/s MANSURIA lin. zacili.-śródziemnomorska ty lko  dla 

w y 1 aidowan ia. Be rgcmsk e.
"i/s YASAHOLM lin. z portów  Gullfu ty lko dla w y ła­

dowania, Be rigem s k e .

s/s ATLANTA lin. po ładunek  do Rio, Santos, Buenos 
Aires, Bergenske.

-m/s YINGALAND lin. łew antyńiska dla wy- i za łado­
wań i a, P o lska—L e w a n t. 

s/s MARIEHOLM lin. wschód nio-s,zwed-zka d la  wy- i 
załadow ania, Bergemske. 

s/s KATE łub  subst. lin. z H am burga d la  wy- i zała­
dow ania, Prowe. 

ż/m WERNER VINNBN .po drzewo, Behnke & Sieg. 
s/s ALBERT po węgiel, MEW. 
s/,s BOD1L, R othert & Kilaczycki.

3 czerwca:

s/s EQUATOR lin. z  Rio, Santos, Buenos Aires, ty lko 
dla w yładow ania, Bergenske. 

s/s TIBERIUS lub subst. lin. z A m sterdam u dla wy- 
i załadowania. Reinhold, 

s/s SLEIPNER (Kin. z K openhagi dla w y- -i załadow ania, 
Re iinhold.

is/s:‘:SCAiNMAłL lim. z portów  bałtyck ich  -po ładunek do 
N. Y orku i F.iladelfjii, Am. Sc. Limę. 

s/s STEINBERG po węgiel, Bergenske.

i  czerwca:

m/s LIMA z Rio, Santos, Buenos Aires dla w yładow a­
nia, PAM.

s/s OREST lim. iz R otterdam u dla wy- i załadowania, 
Wolff.

5 czerwca:

m/s NORDSTJERNAN lin. ekspresow y z Rio, Santos, 
Buenos Aires, dla wy- i załadowania, PAM.

6 czerwca:

s/s SKJOLD lin. z portów  francuskich via K openhaga 
dla w y- i załadow ania, Reinhold, 

s/s TCZEW lin. ,z I laimibunga dla wy- i załadowania.
Żegluga Polska, 

s/s 1TELDER lub subst../Ilin. ,/ L e i• Ii/Gran-gcmouth dla 
załadow ania, Reinhold.

S* l l e l f l e r
G D  ' ¥ ! % ! § / % .

T e le fo n  2 0 - 9 4  

A d r e s  t e le g r a fic z n y  :  „ M E H L E R  G D Y N I A "

K A T D W I G E
T e le fo n  3 1 3 - 8 9  n o c n y  3 0 8 -8 6  

A d r e s  t e le g r a fic z n y : „ M E H L E R  K A T O W I C E "

Import i eksport. Hurtownia owoców południowych i towarów kolonjalnych

p o l e c a :

Po/tiarofirze jmaBcstyńskiG, g» o maran c z <e i manttti- 
rtgnfci Jbiszpońsltle, ponatarańczG z Gygtru.

Orzechy laskowe, orzechy włoskie i jadra orzechowe, figi, sułtanki i korynt- 
ki. Śliwki suszone kalifornijskie, jugosłowiańskie i t. p.
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GDYŃSKI RYNEK OWOCOWO-KOLONJALNY

Przewozy morskie owoców — dziś i w najbliższej 
przyszłości.

W ostatnich latach daje się zauw ażyć sta­
le nasilanie przew ozu owoców morzem, jak na 
krótsze, tak  i szczególnie na  dłuższe dystanse. 
Stopniowo rozwinęła się flota światowa spe­
cjalnych statków  owocowych, jeszcze szczupła, 
lecz stopniowo się powiększająca. Przedtem 
w ystarczały specjalne przedziały chłodzone na 
statkach linij regularnych. Również w ykorzy­
stywano do przewożenia owoców pomieszcze­
nia chłodzone statków  refryżeratorów  do prze­
wozu wielkich party j mięsa.

Jednakże pokazało się, że potrzebna jest 
do przewozu niektórych owoców, mianowicie 
jabłek, nietyłko odpowiednia stała tem peratu­
ra, lecz również niepr zek roczen i e w powietrzu 
otaczającem jabłka określonej ilości dw utlen­
ku węgła, gdyż w przeciwnym razie owoce za­
czynają się psuć od wewnątrz.

Te obserwacje, pogłębione badaniam i nau- 
kowemi, doprow adziły do stworzenia specjal­
nych typów okrętowych chłodni owocowych, 
dobrze wentylowanych i specjalnie konstruo­
w anych dla różnych gatunków  owoców. N aj­
wcześniej rozwinęły się przewozy całookręto- 
we bananów  pomiędzy Antylami a wschod- 
niem wybrzeżem Stanów A. P., jednakże jako 
przewozy krótkie, nie w ym agają one chłodni 
okrętowych. Flota św iatow a owocowców przy­
stosowanych do przewozów chłodzonych ba­
nanów rozwinęła się dopiero w przewozach 
pomiędzy krajam i eksportującemu banany a 
Europą.

W tych dniach przed audytorjum  żeglugo- 
wem 'w  Stockholmie p. Y. Schreil. inżynier 
szwedzki omawiał stan obecny floty specjal­
nych statków  owocowych i widoki je j rozwo­
ju na przyszłość, skąd czerpiemy poniższe 
dane.

Z początkiem roku bieżącego światowa 
flota owocowych statków  zaopatrzonych w 
urządzenia chłodnicze liczyła 53 statk i i była 
przeznaczona w pierwszym  rzędzie do przewo­
zu bananów. C ała ta  flota należy do tow a­
rzystw  żeglugowych bezpośrednio nie zainte­
resowanych w sprzedaży i dystrybucji bana­
nów. Z całkow itej ilości tych statków  24 było 
francuskich, 1 2  duńskich, 8 norweskich, 6 nie­

mieckich i 3 włoskie. W szystkie statki fran ­
cuskie przewożą banany  z własnych kolonij- 
statki duńskie są frachtow ane w time-charter 
przez francuskich ekspedytorów lub ładują 
tow ar w Chile, względnie Kaliforn ji. Norwe­
skie statki pracują w tim e-charter na rachunek 
włoski, am erykański lub francuski, statki nie­
mieckie natom iast przewożą owoce z Kameru­
nu do Hamburga.

Większość transportów  o w o c o w y c h 
poprzez ocean w ym aga odpowiedniego usta­
w iania skrzyń i silnej wentylacji w izolowa­
nych od ciepła pomieszczeniach, drogą cyrku­
lacji w ładowniach chłodzonego powietrza.

Na krótsze dystanse w ystarczają inne siat­
ki, wyżej nie wymienione. Są to mniejsze sta t­
ki o stosunkowo dużej szybkości, nie mające 
urządzeń chłodniczych, posiadające jednakże 
odpowiednio urządzoną skuteczną wentylację. 
Między iinnemi na takich statkach (szybsze 
małe motorowce holenderskie) otrzym ujem y 
w Gdyni partje  bananów  z portu rozdzielcze­
go w Rotterdamie.

P. Schreil omówił również kwestję usiło­
w ań przystosow ania do dalekich przewozów, 
celem zaprowadzenia konsumeji w Europie — 
całego szeregu smakowitych tropikalnych 
i subtropikalnych owoców, co ostatecznie do­
prowadzi do ukazania się na europejskim ryn­
ku i)owych handlowych owoców południo­
wych. Liczne stacje doświadczalne badają po­
szczególne gatunki, ich wytrzym ałość i smak 
przy rozm aitej tem peraturze i różnym stanie 
dojrzałości, celem stworzenia gatunku nadają­
cego isię do konsum pcji po długotrwałej po­
dróży do Europy.

Te usiłowania niew ątpliw ie przyniosą, 
chociażby częściowo pewne powodzenie i dla­
tego niezależnie od dalszego rozwoju przewo­
zów dotychczas wprowadzonych owoców han­
dlu światowego należy się spodziewać poja­
wienia się przewozów gatunków  owoców do­
tąd  nie zaprowadzonych w Europie. Stąd do­
datnie perspektyw y dla rozwoju specjalnych 
przewozów owocowych na oceanach i morzach 
i dla tonażu tworzonego dla tych przewozów-

O  ograniczenie importu krochmalu ryżowego 
mqczki połyskowej.i

Do końca 1932 r. Polska pokryw ała swoje 
zapotrzebowanie na krochmal ryżowy oraz 
mączkę połyskową w yłącznie zagranicą. Do-
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stawcami tych artykułów  były: Belgja, Niem­
cy, Włochy i Z. S. R. R. Import wymienio­
nych towarów wynosił około 1500 ton rocznie-



Zapotrzebowanie Polski pokryw ane było za­
granicą dlatego, że nie posiadaliśmy odnośnego 
Przemyślu w kraju.

W roku 1932 powstał przem ysł krochmalu 
ryżowego w Tczewie (na Pomorzu) o rocznej 
zdolności w ytw órczej ca 2.000 ton.

Fabryka tczewska produkuje krochmal 
ryżowy w kaw ałkach i w proszku oraz błyszcz 
(mączkę połyskow ą); pozatem produkty ubocz­
ne jak białko ryżowe i paszę ryżową.

Pomimo, że gatunki produkowanego w 
kraju krochm alu ryżowego i błyszczu nie ustę­
pują pod względem jakości wyrobom zagra­
nicznym i w sprzedaży były dotychczas nieco 
hi tisze od gatunków  zagranicznych, znaczna 
część kupiectw a polskiego chętniej nabyw a 
Wyroby zagraniczne aniżeli krajowe. Dzieje 
się to dlatego, że większość społeczeństwa pol­
skiego, szczególnie z Zachodniej Polski, przy 
kupnie wymienionych wyżej artykułów , żąda 
z przyzw yczajenia w yraźnie tow aru zagra­
nicznego, płacąc za niego naw et wyższe ceny 
niż za produkt krajow y, oczywiście bez żad­
nego rzeczowego uzasadnienia.

Przed powstaniem przemysłu 'krochmalu 
ryżowego w kraju  płaciliśm y przeciętnie 
)30,— zł za 100 kg krochmalu zagranicznego.
' o uruchom ieniu fabryki w Tczewie, cena to­
waru zagranicznego zredukow aną została do 
Dz,— zł, a cena krochmalu produkcji krajo­
wej wynosiła ok. 125,— zł za 100 kg.

Mimo, że przemysł krajow y może w cało­
ści pokryć zapotrzebowanie rynku polskiego 
Ra krochm al ryżowy i mączkę połyskową 
(błyszcz), im portujem y jeszcze dość znaczne 
dości tych artykułów  z zagranicy.

I tak. im port tych artykułów  wynosił:
krochm al błyszcz z dom. mączki 

roku ryżow y stearyny , bora- ryżów.
ksu itp.

1933 6235 q.
1934 5159 q. 538 q. 175 q.
1935 7091 q. 946 q. 176 q.
1936 I kw. 1161 q. 181 q. 61 q.

W imporcie krochmalu ryżowego p a rty ­
cypowały głównie k raje: Belgja i Niemcy, 
uyszcz i mączkę ryżową importowano w yłą­

cznie z Niemiec. Jeśli weźmiemy pod uwagę 
konsumpcję rynku polskiego na krochmal ry- 
2owy i błyszcz w wysokości ok. 1500 ton rocz­
nie, to z cyfr powyższych w ynika, że pomimo 
bfndukeji krajow ej im portowaliśmy w 1933 r. 
ok. 4 2 % naszego zapotrzebowania, w 1.934 r. 
°h- 39%, a w 1935 roku ok. 53,5%.

Przem yśl belgijski i niemiecki nie chcąc 
tra c ić  tak  poważnego odbiorcy, jakim był ry-
f)ek polski dla tego przemysłu, zaw arł a v  1933 r. 
Porozumienie, ustalające cenę burtową na 
krochmal ryżow y d la swoich rynków  wewnę- 
rznych na 160—170,— zł za 100 kg, a specjał -

nie niską cenę dla rynku polskiego. Ceł tego 
porozumienia jest jasny. Zagranicznym fab ry ­
kom chodziło o podcięcie egzystencji polskie­
mu konkurencyjnem u przedsiębiorstw u za 
wszelką cenę, aby tylko spowrotem zdobyć ry ­
nek polski wyłącznie dla siebie.

Podczas, gdy przed powstaniem przem y­
słu krajowego, cena krochm alu zagranicznego 
w hurcie wynosiła 150,— zł za 100 kg, a po 
ukazaniu się na rynku  produktu  krajowego — 
145,— zł, to w 1933 r. została ona już obniżona 
do 136,— zł, w 1934 r. do 120,— zł, w 1935 r. 
do 116,— zł, względnie do 1 1 2 ,— zł. Obecnie 
przem ysł zagraniczny oferuje swój krochmal 
naw et po cenie 1 1 0 —108,— zł za 10 0  kg franko 
skład polskiego odbiorcy.

Nie ulega żadnej wątpliwości, że ceny dla 
rynku  polskiego, są cenami w ybitnie dumpin- 
gowemi, stosowanemi tylko po to, aby znisz­
czyć przem ysł krajowy. Cło w raz z m anipu­
lacjami, koszty przewozu, składowe, dostawa 
do miejsca przeznaczenia i prow izja zastęp­
ców wynoszą conajmniej 81,50 zł (w tem samo 
cło i m anipulacje celne 71,50 zł). Przy otrzy­
mywanej cenie za tow ar zagraniczny 112 do 
108,— zł, pozostaje zatem dla fabrykan ta bel­
gijskiego wzgl. niemieckiego 30,50 lub 26,50 zł. 
Jakie więc zyski ciągnął przemysł zagranicz­
ny z konsum enta polskiego cło r. 1932 wł., skoro 
obecnie mógł tak  znacznie obniżyć ceny za 
swój produkt. Oczywiście obecnie osiągana 
przez zagranicznego dostawcę cena pokryw a 
mu tylko w małej części jego własne koszty 
produkcji, gdyż sam ryż dla w yrobu 100 kg 
krochm alu kosztuje go mniej więcej 25,30 zł, 
przyczem zaznaczyć musimy, że koszty ob­
róbki wynoszą około 55 — 58% ceny ryżu, a 
oprócz tego są przecież jeszcze także koszty 
generalne, jak  adm inistracja, koszty handlowe 
itd. Wysokie straty, jakie przem ysł zagranicz­
ny ponosi na eksporcie krochmalu do Polski, 
kompensuje on sobie bezsprzecznie albo do­
chodem ze sprzedaży tego artykułu  na rynku 
wewnętrznym , albo też prem ją, otrzym yw aną 
od swego rządu.

O ile nam wiadomo, przeciętny koszt włas- 
ny 'krochmalu krajowego wy nosi loco skład od­
biorcy 1 1 0 ,— zł za 10 0  kg, wobec czego nie mo­
że być zatem mowy, aby przem ysł krajow y 
mógł, przy obecnych cenach produktu zagra­
nicznego, konkurow ać z przemysłem zagra­
nicznym.

Wobec tego, że zalcAv rynku  polskiego to­
warem obcym, przyczynić się może do znisz­
czenia młodego1 przem ysłu własnego, należa­
łoby ograniczyć im port krochm alu ryżowego 
w kaw ałkach i w proszku oraz błyszczu ryżo­
wego do minimum, oraz o ile zaw arte umowy 
handlowe z Belgją i Niemcami nie pozwalają 
na znaczne ograniczenie im portu powyższych
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artykułów , zwolnić ryż łam any od cła przy­
wozowego dla produkc ji krochmal u lub też od­
powiednie obciążenie produktu zagranicznego 
opłatami.

Wreszcie zaapelować należy również do 
kupiectw a krajowego, szczególnie w Zachod­
niej Polsce o życzliwe ustosunkowanie się do 
produktu krajowego i zaniechanie importu 
krochm alu i błyszczu pochodzenia zagranicz­
nego.

EKSPORT JAGÓD CZARNYCH PRZEZ 
GDYNIĘ DO ANGLJI I NIEMIEC.
W latach ubiegłych eksportowaliśm y po­

kaźne ilości jagód czarnych do Anglji i N ie­
miec. Część tego wywozu kierow ana była 
drogą lądową do Niemiec i stąd przez Ham­
burg ekspedjowana do Anglji.

ja k  zdołano stwierdzić, angielscy importe­
rzy — odbiorcy polskich jagód, nie wiedzieli 
o tem, że jest to produkt polskiego pochodze­
nia i tylko w skutek braku bezpośredniego kon­
taktu między polskimi eksporterami a angiel­
skimi odbiorcami, towar ten uchodził przez 
długi czas za artyku ł niemieckiego pocho­
dzenia.

Obecnie dzięki gdyńskim firmom owoco­
wym i ich stosunkom na rynku angielskim do­
wiedzieli się Anglicy o tem, że jagody otrzy­
mywane z Ham burga, pochodzą z Polski i dzi­
wili się bardzo dlaczego spraw a ta  przez tyle 
lat była tolerowana, tembardziej, iż polscy eks­
porterzy posiadają wszelkie udogodnienia do 
bezpośredniego eksiportu przez Gdynię.

Spraw ą tą zainteresowała się jedna z po­
ważniejszych firm  gdyńskich i według wszel­
kiego prawdopodobieństwa skieruje ona w y­
wóz tego artykułu  przez Gdynię jeszcze w bie­
żącym sezonie.

NOWY TRANSPORT KAWY BRAZYLIJ­
SKIEJ.
W tych dniach zostanie załadowane w por­

tach brazylijskich n a  s/s Pułaski około 11.000 
worków kaw y brazylijskiej. Transport ten 
nadejdzie do Gdyni około 2 2  czerwca br.

Podział kontyngentu przywozowego na 
powyższą ilość kaw y dokonany został przez 
C entralną Komisję Przywozową w dniu 2 2  m a­
ja b. r.

PRÓBY UTRUDNIENIA PRODUKCJI PRO­
SZKU KAKAOWEGO NA EKSPORT.
Jedna z firm okręgu Izby Gdyńskiej za­

jęła się produkcją proszku kakaowego na eks­
port. Pomimo silnej konkurencji ze strony 
przem ysłu zagranicznego, szczególnie holen­
derskiego, firm a krajow a znalazła jednak zbyt 
na proszek kakaowy, produkow any w Polsce.
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Eksport proszku krajowego spotkał się je­
dnak z nieprzychylnem  ustosunkowaniem się 
niektórych fabryk  krajow ych oraz niektórych 
crganizacyj zawodowych. Mianowicie, chcąc 
produkować proszek kakaowy na eksport - 
koniecznym jest im port ziarna kakaowego. 
Jakkolw iek firm a eksportu jąca proszek kaka­
owy, sprowadza ziarno kakaowe dla produkcji 
tegoż w obrocie uszlachetniającym  czynnym, 
co do którego decyduje jedynie Ministerstwo 
Przemyślu i Handlu oraz Ministerstwo Skarbu 
i zdawałoby się, że firm a nie powinna mieć i u 
żadnych trudności, to jednak w praktyce jest 
inaczej. Podczas, gdy obrót uszlachetniający 
idzie norm alnym  trybem  i nie można fabryce 
zakazać tego obrotu, to jednak zainteresowane 
czynniki krajowe usiłują wpłynąć na zmianę 
ustosunkowania się ze strony władz minister­
ialnych na drodze propozycyj opinjodawczych. 
W odniesieniu do podziału kontyngentu na 
ziarno kakaow e dla produkcji krajowej, zazna­
czyć przytem  wypada, że sposoby, jakich się 
ima konkurencja k rajow a w swej akcji na 
szkodę firmy, produkującej proszek kakaowy 
na eksport, nie licują z dobremi obyczajami ku­
pieckiemu

TRANZAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OWOCOWYM.
W drugiej dekadzie m aja urządziły gdyń­

skie firmy aukcyjne łącznie pięć przetargów, 
na których ogółem wystawiono ca 5.150 skrz- 
cytryn syryjskich. 4.126 pom arańcz hiszpań­
skich i 618 skrzyń pomarańcz palestyńskich, 
z czego największe ilości przeaukcjonowały 
Gdyńskie Targi Owocowe S. A., a mianowi­
cie: 4.140 skrzyń cytryn, 2.195 skrzyń poma­
rańcz hiszpańskich i 400 skrzyń pomarańcz 
palestyńskich.

C ytryny  syryjskie aiikcjonowane w okre­
sie sprawozdawczym  nadeszły dwoma s ta tk a­
mi. Wcześniejszy ładunek, zgłoszony do prze­
targu dnia 13 m aja został w prawdzie całkowi­
cie sprzedany, jednak ceny osiągnięte były 
stosunkowo niskie i w ahały się w granicach 
zł 25—29. Druga partja  aukcjonowana 18 ma­
ja  uzyskała już znacznie wyższe ceny, a mia­
nowicie zł 38,50—40.

Pomarańcze hiszpańskie miały nadal 
wielki popvt, a ceny na nie u trzym ały się na 
poziomie z poprzednich przetargów. Więk­
szość aukcjonowanych party j sprzedano p () 
zł 1,15—1,23 za kg."

Również pom arańcze palestyńskie cieszy­
ły się wielkim popytem, czego najlepszym  do­
wodem są zaw arte tranzakcje, praw ie na 
wszystkie zgłoszone do przetargów  partje, p° 
cenie zł 1,32—1,36 za kg.

Szczegółowy przebieg poszczególnych 
przetargów w tej dekadzie przedstaw iał się 
następująco:



Aukcje Owocowe Sp. z o. o. w Gdyni
zorganizowały w tej dekadzie dwa prze­

targi w dniach 1 1 -go i 18-tego maja. O aukcji 
z 1 1 -go m aja pisaliśmy w poprzednim nume­
rze „Biuletynu". Do przetargu w dniu 18-go 
m aja firma aukcyjna zgłosiła 1.218 skrzyń 
pomarańcz palestyńskich i 495 skrzyń pom a­
rańcz hiszpańskich.

Przetarg odbył się w obecności dw udzie­
stu kilku nabyw ców z różnych miast. W ięk­
szość towaru zakupiono d la firm w W arsza­
wie, Katowicach i Łodzi. F irm y gdyńskie nie 
nabyły ani jednej partji.

Aukcję rozpoczęto od przetargu pom a­
rańcz palestyńskich m arki Pardees-Aphił, 
których wystawiono ogółem 900 skrzyń w7 
1 1  part j ach.

Z uwagi na wysoki gatunek tow aru, p rzy ­
wieziony s/s „Sarm acja" kupcy akceptowali 
cenę wywoławczą.

W szystkie partje  zostały nabyte po cenie 
zł 1,3.5—i,36 za kg.

Resztę party j, t. zu. 4 po 100 skrzyń m ar­
ki „Pardees" i Lord-Perfect" musiano wyco­
fać z powodu braku  naby w eń u . Praw dopo­
dobnie jednak partje te dlatego nie znalazły 
nabywców, ponieważ tow ar ten. przyw ieziony 
już dość dawno s/s „Yikingland" w ykazyw ał 
wiele braków  i nabycie jego było bardzo ry ­
zykowne.

Następnie przeamkc jonowano 493 skrzyń 
pomarańcz hiszpańskich w opakowaniu ogro- 
dowem, przywiezionych s/s „Lewant".

W szystkie partje  sprzedano, osiągając ce­
ny w granicach zł 1,15 do 1,17. Przy aukcjo­
nowaniu tych p arty j widocznem było, iż auk ­
cjonator niezbyt w ierzył w możliwość korzyst­
nego zbytu, a to z uwagi na nowy sposób 
opakowania i dlatego odraza podyktow ał niż­
szą cenę wywoławczą, k tórą kupcy nietyłko 
że podtrzym ali, ale znacznie przekroczyli. 
Przy następnych partiach  aukcjonator rozpo­
czynał przetarg już od wyższych stawek, jed­
nak przy dojściu do zł 1.16, o mało że nie 
został zmuszony do w ycofania partji i tylko 
ze względu na to, że była to ostatnia part ja. 
nabyła ją  firm a katowicka.

Gdyńskie Targi Owocowe S. A. w Gdyni
urządziły  w okresie sprawozdawczym 

dwie aukcje, a to w dniach 13 i 18 maja. O 
aukcji 13 m aja zamieściliśmy sprawozdanie 
w poprzednim  num erze „Biuletynu".

G dyńskie Targi Owocowe w ystaw iły na 
aukcję w dn iu  18 maja 2.000  skrzyń cytryn sy­
ryjskich, przyw iezionych s/s „Foseolo " a więc 
towar świeży i dobry, oraz 1.0 0 0  skrzyń pom a­
rańcz hiszpańskich, przywiezionych s/s „Le­
w ant".

Zgłoszone do przetargu cytryny syryjskie 
stanowiły własność firm y aukcyjnej, pom arań­
cze natom iast zgłosiła hiszpańska firm a z Gan- 
dji Jose Roma Marti.

Aukcjonator nie przeczuwając, że popyt 
na cytryny będzie wielki, wystawił począt­
kowo tylko 1.0 0 0  skrzyń, które odrazu osią­
gnęły dobrą cenę. Po przelicytowaniu 16 par­
tyj i w yśrubow aniu ceny do 40 zł aukcjonator 
zdecydował się wystawić jeszcze 1.000 skrzyń, 
które również rozebrano po cenie zł 39,50—40 
zći skrzynię.

Następnie przeaukejonowano pomarańcze 
hiszpańskie w ilości 1.000 skrzyń. W szystkie 
partje  zostały nabyte po cenie zł 1,15 za kg.

Bałtyckie Aukcje Owocowe S. z o. o. w Gdyni
urządziły w tej dekadzie również dwa 

przetargi w dniach 13 i 18 maja. Na aukcję 
w dniu 13 m aja w ystaw iła firm a tylko 1.436 
skrzyń pom arańcz hiszpańskich m arki „Berna- 
Im perial" w skrzyniach standartowych. Wy­
stawca Jan de W it z Yalencji towar nadesłał 
statkiem „C anadia" w ilości 750 skrzyń. D ru­
gą partję  w ystaw iła firm a Thomas C abrera 
w liczbie 500 skrzyń, które nadeszły statkiem 
„Niobe" i wreszcie 192 skrzynie gatunku Błood- 
Oval w ystaw ił Sincficato Cosech. Naranj. Ten 
ładunek przyszedł do Gdyni statkiem „Cale- 
donia". Jak zwykle pomarańcze „Berna-Im- 
periał" uzyskały najwyższe ceny, a mianowi­
cie w granicach od zł 1,18 do 1 ,2 0  i zostały 
wszystkie sprzedane. Pozostałe partje, jako 
gatunkowo słabsze, sprzedano po zl 1,05 do 
zł 1,08 i również zostały całkowicie sprzedane. 
Większość towaru zakupiły  łódzkie firm y i ty l­
ko jedną partję  nabyła firm a gdyńska.

Do następnego przetargu w dniu 18 ma ja 
w ystaw iły Bałtyckie Aukcje Owocowe tylko 
cytryny syryjskie w liczbie 1.007 skrzyń, które 
nadeszły do G dyni 3-ma statkam i: 300 skrzyń 
statkiem „H alfdan", 427 skrzyń statkiem 
„Ivar“ i 300 skrzyń statkiem  „Slcipner".

Pierwszy ładunek zaw ierał skrzynie, w 
których były  tylko 300-ki, a dwie następne 
partje same 360-ki. (ilość sztuk w skrzyni).

Wszystkie trzy  partję  były  przed aukcją 
oclone i znajdowały się w m agazynach firm y 
ekspedycyjnej „Pantarei" oraz VIII m agazy­
nie W olnej Strefy.

Mimo, iż towar był świeży i w dobrym  sta­
nie, nabyw cy ociągali się z zawieraniem tran ­
zakcyj w granicah limitu. Pierwszych kilka 
p arty j poszło pod młotek po zl 29—-30. Dopie­
ro piąta partja  osiągnęła „możliwą cenę zł 55 
za skrzynię. Cena ta  utrzym ała się i przy na­
stępnych tranzakcjach i tylko jeden raz akcep­
tował nabyw ca wyższą stawkę, a mianowicie 
zł 37.

NOTOWANIA CEN NA TOWARY KOLON­
IALNE I OWOCE.
W dniu 22—25 m aja gdyńskie firm y im ­

portowe notowały na niżej wyszczególnione 
tow ary następujące ceny przy tranzakcjach 
gotówkowych i odbiorze towaru z magazynów 
w Gdyni.

31



Kawa surowa w  workach po 60 kg:

-brazylijska Yictorią 6 — zł 3,65—3,75 za 1 kg 
brazylijska Yictorią 7 — zł 5,55—3,65 za 1 kg 
brazylijska Rio 3 — zł 3,70—3,85 za 1 kg 
brazylijska Rio 7 —
brazylijska Santos E x tra  Prim  zł 4,45—4,75 

za 1 'kg
brazylijska Santos Fa-nsy — zl 4,50—4,90 za 

1 kg
brazylijska Santos zw ykła — zl 4,05—4.35 

za 1 kg
Niebieska Tanganijka afr. — zł 5,05—5,15 

za 1 kg
Niebieska Maragogype duże ziarna — zł 5,90 

—6,60 za 1 kg.

Herbata:
Sum atra O. P. — zl 12,80—13,10 za 1 kg 
Ceylon O. P. la  gat. — zł 15,50—16,50 za 

1 kg
Ceylon O. P. 1 la gat. — zl 15,80—15,30 za 

1 kg
KAviat he rbac iany  zależnie -od g a tu n k u  — 

zł 24,00—26.00 za 1 kg.

Kakao i masło kakaowe:
Kakao w proszku holenderskie Yan Houten 

zł 5,00—5,25 za 1 kg 
Kakao w proszku krajow e zależnie od ga­

tunku — zł 2,30—2,60 za 1 kg 
Masło kakaowe holenderskie w blokach po 

100 kg — zł 3,40 za 1 kg 
ziarna kakaowe zależnie od jakości — zł 1,75 

—1,80 za 1 kg.

Korzenie:
pieprz czarny „Lampong" — zł 5,25—5,35 

za 1 kg
pieprz biały „M untok" — zł 6,20—6,30 za 

1 kg
ziele angielskie Jam aica (Piment) 
cynamon CaSsia Lignea — zł 8 ,2 0—8,45 za 

1 kg
cynamon Vera Prim a Cassia — zł 9,20—9,30 

za 1 kg
cynamon ceyloński „Canhel" zależnie od ga­

tunku  — zł 8,60—9,10 za 1 kg 
liście bobkowe —
goździki w belach po ca 60 kg — zł 6,40—

6.50 za i kg
gałka muszkatowa po ca 60 kg — zl 6,40—

6.50 za 1 kg
kw iat m uszkatowy zależnie od gat. i opako­

w ania — zl 10,50—12,50 za 1 kg 
kardam on — zł 32,00—54.00 za 1 kg 
w anilja Tahiti zależnie od wielkości lasek 

i opakowania — zł 47,00—52,00 za I leg­
wan ilja Burbońska zależnie od wielkości la­

sek i opakow ania — zł 55,00—58,00 za 1 kg
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Owoce suszone w  workach po 25 kg:

koryntki zależnie od gatunku — zl 1,35—1,40 
za 1 kg 

sułtanki smyrneńskie:
w workach — zl 1,85—1,90 za 1 kg 
w skrzynkach — zł 1,90—2,00 za 1 k-g 

sułtanki greckie w workach zależnie od ga­
tunku — zł 1,85—2,05 za 1 kg 

sułtanki greckie w skrzynkach zależnie od 
gatunku — zl 1.95—2,10 za 1 kg 

sułtanki kalifornijskie Fancy w skrzynkach 
po 12,5 kg — zł 2,25 za 1 k-g 

rodzynki elemskie w workach po 25 kg za­
leżnie od gatunku — zl 1,60—1,75 za 1 kg 

gruszki kalifornijskie w skrzynkach zależnie 
od gatunku -po 12,5 kg — zł 5,80—5,90 za 
1 kg

morele egzotyczne „Szeptały" w w-or-kach — 
zł 2,70—2,80 za 1 kg
morele egzotyczne „Szeptały" w skrzynkach

— po 12,5 kg — zl 2,80—2,90 za 1 kg
figi w iankowe w workach po 25 kg — zl

1.10—1,25 za 1 kg 
daktyle m arokańskie w -skrzynkach po 10 kg 

zależnie od gatunku — 3,60 za 1 kg 
śliwki suszone w workach po 10 0  kg:

a) bośniackie, z&l; nie od wielkości śli­
wek — zł 1,00—0.95 za 1 kg

b) kalifornijskie zależnie od wielkości śli­
wek — zł 1.30—1,40 za 1 kg

śliwki suszone w skrzynkach po 12,5 wzgl. 
25 kg:
a) bośniackie zależnie od wielkości śli­

wek — zl 1,05—1.20 za 1 kg
b) kalifornijskie zależnie od wielkości śli­

wek — zł 1,40—1.65 za 1 kg
migdały portugalskie słodkie, zwykłe — zl

6,25—6,40 za 1 kg 
migdały portugalskie przebierane — zl 6,40 

—6,60 za 1 k-g 
migdały portugalskie słodkie olbrzymie — 

zł 6.80—7,00 za 1 kg 
orzechy chińskie łuszczone „A rachid" — zł 

3,45 za i k-g 
orzechy chińskie fistaszki — zt 3,00 za 1 kg 
jądra orzechowe hiszpańskie w n orkach po 

‘100 kg — zł 5,10—5,30 za 1 kg 
pestki morelowe gorzkie, kalifornijskie prze­

bierane — zł 3,30—3,50 za 1 kg 
pestki morelowe, gorzkie łamane — zł 2,95— 

3,20 za 1 kg

Oliwa jadalna:

oryginalna nicejska w hlaszankach po 5 kg
— zł 3,15—3,20 za 1 kg

oryginalna nicejska w hlaszankach po i kg
— zł 3,25—3,30 za 1 kg

oryginalna nicejska w hlaszankach po 1 „ kg
— zł 3,50—3,60 za 1 kg



oryginalna hiszpańska w blaszankach po 20 
kg — zl 3,05—3,20 za I kg 

oryginalna hiszpańska w blaszankach po 10 
kg — zl 2,95—3,05 za 1 kg

konserwy rybne:
sardynki portugalskie 1 /10  białe 2 —3 rybki 

w pudełku — zł 0,48—0,50 za pudełko 
sardynki portugalskie 1 / 1 0  ilustrowane 2 —3 

rybki — zł 0,47—0,48 za 1 puszkę 
sardynki portugalskie 30 mm 6 ryb białe — 

zł 0,88—0,90 za 1 puszkę 
sardynki portugalskie 30 mm 6 ryb ilustro­

wane — zł 0,87—0,88 za I puszkę

sardele holenderskie brabanekie w beczkach 
po 50 kg — zł 100,00—105,00 za beczkę 

sardele holenderskie, brabanekie w puszkach 
skrzynka 5 kg — zl 14,00—17,00 za skrz.

Owoce świeże:
banany jam ajskie gat. I — zł 2,60 za kg
banany jam ajskie gat. II — zł 2,00  za kg
banany jam ajskie gat. Tli — zł 1.60 za kg
pomarańcze hiszpańskie „Bernas Imperiales“

zł 1,15— 1 ,2 0  za 1 kg 
pomarańcze palestyńskie „Yalencja“ — zł 

1,32—1,35 za 1 kg 
cytryny syryjskie za skrzynkę wagi ca 39,5 

"—'40,5 kg — zł 39,50—40,00"

J O Z E F  F E T T E R

GDYNIA-PORT
N A B R Z E Ż E  P O L S K I E  

T E L E F O N  NR. 2 9 - 8 7

SUSZARNIA I PAKOWNIA OWOCÓW ORAZ 
IMPORT I EKSPORT TOWARÓW SPOŻYW- 
—  CZYCH I KOLONJALNYCH — —

«E M T  E H A\»
_______________________ S P Ó Ł K A  A K C Y J N A

D O S T A W Y  O K R Ę T O W E  -  E K S P O R T  A R T Y K U Ł Ó W  
R O L N IC Z Y C H  -  IMPORT TO W A R Ó W  K O LO N JA LN Y C H
WARSZAWA, Czackiego 6. GDYNIA PORT ul. św. Piotra 3

TEL 13-85, 13-86 11-54, 37-11
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A u k c j e  o w o c o w e

w G d y n i

B i u r a :  Nabrzeże Francuskie

T e l e f o n y :  19 -44  19-45  19-46

M A G A Z Y N :  1 9 - 4 7

I. Gerner i Sm
Dom Przemysłowo-Handlowy

I M P O R T
I PA K O W N IA  

Ś L I W E K  
S U S Z O N Y C H

Gdynia-Port
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K I E  

TELEFON: CENTRALA 1 9 - 4 4

P o lsk ie  To wa r z y s f wo  

dla Handlu Bananami
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K I E .  

SP. Z OGR. ODP.

W  G D Y N I .

 # ___________________

NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 

DOJRZEWALNIA BANANÓW

A D R E S  T E L E G R A F IC Z N Y :  „ B A N A N "  - G D Y N I A

T E L E F O N Y ;
1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
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