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Od chwili

Utatwienia obrotu dewizami

Prenumerata: w kraju kwartalnie 450 zI, zagranicg 7,50 zl.
Konto P. K. O. Nr. 204.415 — Cennik ogtoszen wysyta sie na zadanie.

PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

na terenie
portu gdynskiego.

wprowadzenia reglamentacji
dewiz na terenie Polski zabiegi lzby naszej
i sfer gospodarczych na terenie portu gdynskie-
go, zrzeszonych w Radzie Interesantéw Portu,
zmierzaly ku temu, aby spowodowaé stworze-
nie takich warunkoéw reglamentacji dewizowej
w odniesieniu do tranzakcyj walutami zagra-
nicznemi, zwigzanych z obrotami portowemi,
ktére w jaknajmniejszym stopniu mogtyby
krepowaé swobode tych obrotow. Obecnie wy-
dana zostata przez Komisje Dewizowg instruk-
cja, regulujagca w sposob dla sfer portowych
pozadany, obroty dewizami na terenie portu.

Ze wzgledu na wage tej instrukcji uwaza-
my za wskazane przytoczy¢ jg w catosci.

8 1.

Nizej wymienionym przedsiebiorstwom,
zarejestrowanym w Gdyni, udziela Komisja
Dewizowa generalnego zezwolenia na dokony-
wanie przewidzianych w niniejszym okdlniku
czynnosci w zakresie obrotu pienieznego z za-
granicg oraz obrotu zagranicznemi i krajowe-
mii Srodkami ptatniczemu

8 2.

Wymienione ponizej przedsiebiorstwa,
uprawnione przez Komisje Dewizowa, nalezg
do nastepujacych kategoryj:

a) przedsiebiorstwa zeglugowe,

b) przedsiebiorstwa maklerstwa okretowego
oraz ajencje okretowe,

c) przedsiebiorstwa ekspedycji portowej,

d) przedstawicielstwa koncernéw weglowych
oraz

€) przedsiebiorstwa, ktérych dziatalnosé zwia-
zana jest z obrotami portowemi itranspor-
tem morskim.

§3

Przedsiebiorstwa, uprawnione przez Ko-
misje Dewizowag, otrzymujg generalne zezwo-
lenie na: 1) zuzytkowanie posiadanych zagra-
nicznych srodkéw pilatniczych na cele przewi-
dziane w 8§ 4 oraz 2) nabywanie zagranicznych
SrodkOw piatniczych, zgodnie z 88 6 i 7 niniej-
szego okolnika.

§4.

Zuzytkowanie zagranicznych S$rodkéw
ptatniczych dozwolone jest jedynie na cele re-
gulowania kosztow zagranicznych, zwigzanych
z transportem morskim oraz z technikg obrotu
portowego, a mianowicie:

a) kosztéw transportu towarow, frachtow
morskich i rzecznych, kosztdw postojowe-
go, kosztow przetadunku towardow, kosz-
tow ekspedytorskich, kosztéw skladowa-
nia, optat portowych (towarowych) i kole-
jowych, prowizyj spedytoréw zagranicz-
nych, kosztow uszkodzeh statkéw, wago-
néw i towarow:

b) ogdlnych wydatkéw zeglugowych, przy-
staniowego, kosztéw przetadunku towarow
(ptaconych przez statki), optat pilotowych,
optat kanatowych, optat portowych (stat-
kowych), optat za holowanie, optat za fra-
chtowanie statkéw cudzoziemskich, kurta-
zy frachtowych, ekspertyz okretowych:



c) ogblnych wydatkéw przedsiebiorstw ze-
glugowych, kosztéw napraw statkow w
portach zagranicznych, zasilanie kas okre-
towych na czas podrozy statku, wypiat
kapitanom i cztonkom zalég na niezbedne
ich wydatki w czasie pobytu w portach —
do wysokosci 50% ich miesiecznych pobo-
réw, o ile podrdz rozpoczyna sie w porcie
polskim;

0g6lnych wydatkéw statkdw pasazerskich,
optacania wiz zagranicznych oraz innych
optat publiczno - prawnych za pasazerow
i emigrantéw; deponowania kaucyj i skia-
dania gwarancyj za pasazerow i emigran-
tow ;

kosztow celnych i przekazowych oraz po-
dobnych optat;

stawek ubezpieczeniowych ireasekuracyj-

nych, transportowych, premij za ubezpie-

czenie kredytow eksportowych w walu-

tach obcych, ubezpieczen od ryzyka eks-

pedycyjnego, premij ubezpieczeniowych

za casco, hawarje i odpowiedzialno$¢ cy-

wilng, premij ogniowych;

niezbednych kosztéw technicznego zaopa-

trywania okretéw, kosztéw aprowizacji,

bunkru (wegiel, ropa, woda), kosztow gra-

tyfikacyj bunkrowych i innych;

pensyj i ptac zatrudnionych zagranicg pra-

cownikéw i zatdg statkowych;

i) wydatkéw zagranicznych filij i
rzystw siostrzanych;

j) deponowania kaucyj i sktadania gwaran-

k)

d)

€)
f]
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h)

towa-

cyj w sprawach spornych;

prowizyj i wydatkéw zagranicznych
przedstawicieli i posSrednikow oraz kosz-
tow akwizycji ireklamy;

kosztow Sciggania i wywindykowania na
leznoSci, w szczegdblnosci kosztébw adwo-
kackich, procesowych, arbitrazowych oraz
kosztow bankowych;

upustow cen i bonifikat;

kosztow podrozy handlowych;

optat konsularnych i innych optat publicz-
no-prawnych;

kosztow, zwigzanych z rozliczeniami ha-
waryj i hawaryj wspdlnych.

§5.
Generalne zezwolenie na zuzytkowanie za-
granicznych $rodkéw pilatniczych uprawnia
przedsiebiorstwo do:

a) posiadania w bankach dewizowych w Gdy-
ni specjalnych rachunkéw walutowych
i zlotowych, ktérych salda pozostajg do
wolnego rozporzadzenia wiasciciela konta
dla swobodnego wywozu lub wystania za-
granice srodkow ptatniczych zaréwno kra-
jowych, jak izagranicznych (t. zw. rachu-
nek specjalny za zezwoleniem Komisji De-
wizowej). Polskie przedsiebiorstwa zeglu-
gowe uprawnione sg ponadto do posiada-
nia powyzszych rachunkéw w bankach

dewizowych_w innych miejscowosciach
kraju. Na rachunki te mogg by¢ przyjmo-
wane przez banki dewizowe nastepujace
wplaty:

1. wptywy Srodkow ptatniczych z zagra-
nicy,

2. wpitaty w kraju, dokonane na podsta-
wie zezwolen dewizowych.

5. zagraniczne S$rodki ptatnicze, nabyte
przez wiasciciela konta w ramach
kontyngentéw, przewidzianych w 87,

utrzymywania od bankéw dewizowych w
Gdyni — a jezeli chodzi o polskie linje ze-
glugowe w innych miejscowosciach kraju
— czekow opatrzonych adnotacja, upraw-
niajagcg witasciciela konta do bezposrednie-
go wywozu lub wystania danego czeku za-
granice oraz do przesytania tub przekazy-
wania otrzymywanych zagraniezn. $rod-
kéw ptatniczych zagranice, bez kazdora-
zowego specjalnego zezwolenia, lecz w ra-
mach generalnego zezwolenia;
c) prowadzenia wolnych rachunkéw dla za-
granicznychi dtuznikéw-wierzycieli, celem
rozliczenia na tych rachunkach naleznosci
wobec zagranicy;
wyptat w kraju w ztotych i zagranicznych
Srodkach ptatniczych cudzoziemcom na ra-
chunek zagranicznego kontrahenta dla wy-
rownania jego naleznosci lub zaliczek na
poczet jego naleznos$ci;
e) zamiany walut zagranicznych na walute
innych krajow lub zlote i do wysylania za-
granice walut, uzyskanych z zamiany.

8 6.

Nalbylcie zagranicznych Srodkéw ptat-
niczych na podstawie generalnego zezwole-
nia moze mie¢ miejsce jedynie celem zuzyt-
kowania itych srodkdw w sposdb przewidzia-
ny iw 8 4.

b)

d)

§7.

Przed otrzymaniem generalnego zezwo-
lenia na nabywanie zagranicznych $rodkow
ptatniczych, zgodnie z punktem 2 § 3, zainte-
resowane przedsiebiorstwo obowigzane jest
ztozy¢é Komisji Dewizowej za posrednictwem
Oddziatu Banku Polskiego w Gdyni wykaz
posiadanych pieniedzy oraz naleznosci 'zagra-
nicznych, jak rowniez przewidywanych
wptywow i wydatkéw w walutach zagranicz-
nych w okresie najblizszego miesigca. Opie-
rajac- sie na tych danych, Komisja moze okre-
§lic maksymalng kwote zagranicznych $rod-
kéw ptatniczych, ktére mogag byé nabyte w
ciggu miesigca.

8 8.
O ile przy udzielaniu (generalnego 'zezwo-
lenia nie zarzadzono inaczej, uprawnione

przedsiebiorstwa moga dysponowaé 'zagrani-
eznemi Srodkami ptatniczemu w ten sposob, ze
czes¢ tych Srodkdéw, przyznanych w mysl §8 7,



u”przekraczajgca 25% maksymalnej kwoty
""esieczmej a niewykorzystana w danym
"oesigcu, moze by¢ zuzytkowana w ciagu na-
Sepnego- miesigca.
§9.
fmineralne zezwolenie moze by¢ w kazdej
chwili odwotane bez podania powodéw,

§ 10.

Na pokrycie zlecen klientow, zwigzanych
z obrotem portowym w -tranzycie i reekspor-
Cle, Oddziat Banku Polskiego w Gdyni wyda-
waé bedzie bezposrednio przedsiebiorstwom
nizej wymienionym -zezwolenia, uiprawniajg-
ce do nabywania zagranicznych S$rodkéw
ptatniczych oraz do ich zuzytkowania w spo-
8db, przewidziany w §5.

Zezwolenia takie wydawane bedg na pod-
stawie faktury, dokumentu przewozowego o-
raz kwitu celnego. W razie braku ktéregokol-
wiek z tych dokumentéw, przedsiebiorstwo
"zfozy pisemne zobowigzanie, ze brakujacy
dokument przedstawiony bedzie w ciagu
bzech miesiecy.

Dokumenty oryginalne mogg by¢, przy
staraniu o przydziat zagranicznych Srodkéw
Platniezyt li. zastgpione kopjami lub wycigga-
I'i kono-sainentow. Z-godnos¢ kopj-i wzglednie
Wyciggu z -dowodem oryginalnym winien
mstwierdzi¢ Oddziat Banku Polsikieg-o w Gdy-
D, -odnoitowu jac na oryginale dokonanie przy-
dziatu zagranicznych srodkéw pitatniczych.

Dla udowodnienia zuzycia zagranicznych
lodkéw platniczych, zezwala sie na p-rizyj-
JHowanie cedowanych dowodéw, jak kono-
Saineutdiw’ deklaracyj cel-nych, kwitéw cel-
nych i t. p.,, w wypadkach, gdy odbiorca i
'ttiporter nie jest ta :samg 0s-oba.

Przy towarach tranzytowych -zezwala
sie na p-rzy jmo-wanie zamiast kwitow celnych
specjalnych zaswiadczen Urzedu Celnego,
Admi-nistracji Portu lub Izby Przemystowo-
Handlowej, stwierdzajacych, ze towar zostat
sprowadzony do wolnej -strefy, badz tez do
-skfaddw celnych tranzytowych.

§Ul

1) Przedsiebiorstwa. posiadajace genera |-
ne zezwolenie Komisji Dewizowej, obowigza-
ne sg nadsyta¢ do Oddziatu Banku Polskiego
w Gdyni wt dniu 10 kazdego miesigca zesta-
wienie czynnosSci, dokonanych w ubiegtym
miesigcu a wchodzgcych w zakres -obrotu pie-
nieznego- z zagranicg oraz -obrotu zagranicz-
ne-mi i krajowemi $rodkami piatniezemi.

Zestawienie — zgodne z ksiegami przed-
siebiorstwa — musi by¢ prowadzone w zto-
tych polskich, jednakze w tresSci kazdej po-
zycji nalezy podawac¢ odnosng kwote w wa-
lucie obcej. Zestawienie obejmowac ma: wy-
szczegOlnienie otrzymanych lub nabytych
zagranicznych s$rodkéw ptatniczych, sposob
icli zuzytkowania oraz wyszczegdlnienie po-
siadanych nadwyzek w zagranicznych $rod-
kach ptatniczych. Nadwyzki te winny przed-
siebiorstwa postawi¢ do dyspozycji Oddzia-
tu Banku Polskiego-iw'Gdyni lid) miejscowych
bankéw dewizowych.

2) Oddziatowi Banku Polskiego w Gdyni
przystuguje prawo rewidowania ksigg upraw-
#ionych przedsiebiorstw.

8 12 wylicza przedsiebiorstwa, ktérym
Komisja Dewizowa udzielita generalnego zez-
wolenia dewizowego-, w ramach wyzej prze-
widzianych.

WIA&OHOT-

POSIEDZENIE PREZYDJUM IZBY.

W dniu 15 maja br. odbyto sie pod prze-
Prezesa lzby, p. Stanistawa To-
Izby Przemysto-

wodnictwem
ra> posiedzenie Prezydjum
w® - Handlowej w Gdyni.

Gtéwna cze$¢ obrad Prezydjum poswie-
| °na zostata omowieniu sytuacji, jaka sie wy-
warzyta w okregu Izby na tle wprowadzonej
ANhingcniacji dewizowej, oraz kontroli obro-
°Wj liandlu zagranicznego. W szczeg6lnoSci
oinowione zostaty warunki obrotu towarowe-
go z W. M. Gdanskiem przedsiebiorstw han-
(‘ovIV)()ch i przemystowvch, potozonych w okre-
gu Izby.

Prezydjum lIzby rozwazyto réwniez spra-
we, dotyczacg roli, jakg miatyby odegraé sa-
morzad gospodarczy i zwigzki branzowe w za-
kresie wykonywania funkcyj, zwigzanych z
reglamentacjg obrotu handlu zagranicznego.
Prezydjum wypowiedziato sie za celowoscig
wykorzystania tych organizacyj przez czyn-
niki miarodajne, przez zlecenie im wykony-
wania catosci funkcyj kontrolnych.

Prezydjum polecito Dyrektorowi Izby,
Dr. Kulikowskiemu, state informowanie czton-
kéw Prezydjum o przebiegu prac w Kkierun-
ku realizacji wyzej wspomnianych postula-
tow.



POSIEDZENIE KOMISJI MORSKIEJ.

W dniu 15 maja br. odbyto sie pod prze-
wodnictwem p. Radcy Ruinmla posiedzenie
Komisji Morskiej lzby Przemystowo - Han-
dlowej w Gdyni. W posiedzeniu tern wzieli
udziat Wiceprezesi Izby pp. Dr Konrad Ka-
sperowicz oraz Inz. Alfred Dziedziul, oraz
radcowie J. Mazur i B. Nowacki, Dyrektor
Izby Dr ]. Kulikowski, wicedyrektor J. Kaw-
czynski, korespondenci Izby Dr T. Bierowski,
Dr B. Kasprowicz i j. Michalewski, wreszcie
przedstawiciele przemystu portowego, pp.
Dyr Jakubowicz i Hordynski.

Komisja przeprowadzita koncowe obrady
nad projektem przepisdéw, dotyczacych stwier-
dzania wagi i ustalania ilosci towaréw przez
zaprzysiezonych przez Izbe kontroleréw wa-
gi i ilosci towardw. Po dokonaniu kilku, wy-
tonionych w czasie dyskusji, poprawek redak-
cyjnych, projekt ten ma by¢ ostatecznie uch-
walony na nastepnem posiedzeniu Komisji.

Przy rozwazaniu sprawy opinjowama po-
dan o udzielenie koncesyj celnych firmom
ekspedycyjnym na terenie portu, Komisja do-
szta do wniosku, ze ilo$¢ juz udzielonych tego
rodzaju koncesyj zadawala catkowicie potrze-
by portu.

WYBOR RADCY 1ZBY P. JULJANA
RUMMLA PREZESEM HONOROWYM
SEKCJI MORSKIEJ STOWARZYSZE-
NIA POLSKICH DZIENNIKARZY 1 PU-
BLICYSTOW GOSPODARCZYCH.

Sekcja Morska Stowarzyszenia Polskich
Dziennikarzy i Publicystéw Gospodarczych
w Gdyni nadata w dniu 15. bm. p. juljanowi
Ruminiowi godno$¢ honorowego prezesa sekcji
W uznaniu jego zastug na polu pracy publicy-
stycznej w dziedzinie propagandy polskich za-
gadnien morskich. Podczas zebrania, ktore po-
przedzito nadanie honorowej prezesury p. Jul-
janowi Rummlowi, wygtlosit on bardzo intere-
sujagcy odczyt o zadaniach publicystow mor-
skich w Polsce, przedstawiajagc ksztaltowanie
sie zagadnien morskich od chwili powstania
panstwa polskiego i role publicysty polskiego
w ksztattowaniu opinji publicznej Polski na
te zagadnienia.

Nastepnie prezes Sekcji p. Dr B. Kaspro-
wicz scharakteryzowat dziatalnos$¢ p. J. Ruinm-
la, jako pioniera polskiej mysli morskiej i gor-
liwego propagatora koniecznos$ci budowy wia-
snego portu w Gdyni. Po omoéwieniu nastep-
nie dziatalno$ci p. J. Riimmla jako zatozyciela
i organizatora pierwszego przedsiebiorstwa
okretowego ,Zegluga Polska", Dr Kasprowicz
prosit go o przyjecie godnosci honorowego pre-
zesa Sekcji Morskiej Stowarzyszenia Polskich
Dziennikarzy i Publicystow Gospodarczych.
Artystycznie wykonany dyplom nadajacy te
godno$¢ p. J. Rummlowi zostat odczytany
i doreczony mu przez sekretarza Sekcji red.
T. Nowackiego.
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DZIALALNOSC POLSKIEJ FLOTY HAN-
DLOWEJ W KWIETNIU.

Catkowite przewozy polskiej floty han-
dlowej w kwietniu, bez uwzglednienia linji
palestynskiej towarzystwa Gdynia — Amery-
ka L. Z wyniosty 87.581 t. towarow, oraz 1.680
loads i 474,7 standardéw drzewa, wobec

70.607,5 t. towardéw, przewiezionych w kwiet- |

niu 1935 roku i 58.265 ton, przewiezionych W

kwietniu 1934 roku. Wzrost iloSciowy wzgle- ;

dem odpowiedniego miesigca ubiegtego rokil
wynosi przeszto 30%. W miesigcu marcu ten
wzrost wzgledem poprzedniego roku wynosit
29%, tempo wiec wzrostu przewozOow pozo-
staje nieostabione.

Na eksport przypadto 65.947 ton i wymie-
nione ilosci drzewa (IV. 1935: 54.898,5 ton), na
import 20.768 t. (IV. 1935: 9.204 t.), na prze-
wozy miedzyportowe i tranzytowe 866 ton
(IV. 1935: 6.505 ton). Zmniejszyly sie wiec,
przewozy miedzyportowe, gdyz odpadty ze-
sztoroczne przewozy wegla miedzy obcenii
portami, import wzrdst znacznie silniej niz
eksport, dzieki czemu wykorzystanie tonazu
stato sie wieksze.

Przewozy Zeglugi Polskiej wzrosty z
27.122 t. w kwietniu 1935 r. na 44.113 ton to-
warow, 1.686 loads i 474,7 standardéw drzewa
w kwietniu br. Statki linjowe przedsiebior-
stwa przewiozty 20.551 t. towaréw (IV. 1935:
13.340 t.) w tern w eksporcie 11.898 t. (IV. 1935:
6.316 t.) w imporcie 7.787 t. (IV. 1935: 6.332 t)>
w tranzycie 866 t. (IV. 1935: 672 t.)

Trampy Zeglugi Polskiej, tacznie ze stat-
kiem ,Wista“, ktéry byt statkiem towarowym
uruchomionej wspdlnie z towarzystwem Gdy-
nia — Ameryka L. Z linji potudniowo - ame-
rykanskiej, przewiozty 23.562 t. i wyszczegol-
nione partje drzewa, wobec 13.782 t. towarow-
przewiezionych przez trampy w kwietniu ub-
roku. Z tego przypadto na wywo6z 15.765 ton
towardw i cate drzewo (IV. 1935: 7.949 t.), na
przywo6z 7.797 t. (IV. 1935: nic); przewozow
miedzy portami zagranicy nie bylo wcale.

Na dziatalno$¢ wywozowg trampow zio-
zyty sie: eksport zboza 6.198 t., wegla 4.930 t»
koksu 2.200 t., kartofli 72 t., grochu 31 t. i pa-
kut 10 1., oraz 1.686 loads podktadéw kolejo-
wych i 111 std. tarcicy i prdécz tego na s/s ,Wi-
sta": zelaza 1.795 i., rur 223 t. cynku 131 t.
dykty 90 t., chemikalij 83 ton, oraz drzewa
tartego 364 std.

W imporcie trampy przewiozly 7.200 t
tomasyny, 357 t. bawetny, 239 t. kukurydzy.

Statki Polsko - Brytyjskiego Tow. Okre-
towego zwiekszyty swe przewozy z 6.599 t-
i 61 koni w kwietniu ub. roku na 10.080 t. i —
koni, w tem 103 tony przypadto nowej linl
pasazerskiej towarzystwa Gdynia—Londyn—
Havre. Na statkach Polbritu import wzrést
wiecej niz import. Wywieziono 6.293 t. O—
1935: 4.566 t.), przywieziono 3.787 t. (IV. 1955:



#"53 t) Na Gdynie skierowato sie 8.118 i. to-
waréw (IV. 1935: 4.705 tj, w tem w ekspor-
cie 4.680 t. i konie (IV. 1955: 3.180 i konie), w
mhiporcie 3.438 1. (IV. 1935: 1.525 (.), na Gdansk
J9?22 t. (IV. 1935: 1.894 t.), w tem w ekspor-
cie 1.623 t. (IV. 1935: 1.386 t) i w imporcie
A9 t. (IV. 1935: 508 i.) Obrot towarowy przez
jdansk pozostaje w stanie stacjonarnym,
(Gbrét przez Gdynie silnie wzrasta.

Co do kierunkéw portéw zagranicznych,
b) na Londyn skierowato sie 2.963 t. towarow
Asportowych (2263 t. z Gdyni i 710t. z Gdan-
ska), oraz 2.119 t. importu) 1.965 t. do Gdyni
1154 t. do Gdanska), na 1ti113.315 t. towarow
eksportowych (2.402 t. z Gdyni i 963 t. z Gdan-
ska), oraz 1.580 t. importowych) 1385 t. do
‘'mdyni i 195 t. do Gdanska).

Z Llavre przywieziono 15 t. i wywieziono
A t. towardw. Nowa ta linja, ktora rozpoczeta
Y tym miesigcu zawijanie zamiast do Dover,
¢() Londynu, stuzy gtéwnie przewozowi emi-
grantow. ]

Gdynia—Ameryka Linje Zeglugowe S. A.
Przewiozta 801 pasazerdw i 3.164 t. towardw
1V. 1935; 358 pas. i 1.279 t. towarow), jed-
nakze poréwnanie w tym wypadku kryje cat-
kiem r6zne przewozy: w kwietniu ub. roku
byt jeden przyjazd i jeden odjazd na linji
Pétnocno - amerykanskiej, w kwietniu r. b.
P*s ,,Pitsudski" wykonat wycieczke z Nowego
yorku na Antyte i nie byt w tym miesigcu w
,(lyni. natomiast na nowej tinji potudniowo-
anierykanskicj s/s ,,Putaski" miat w Gdyni
Jeden przyjazd i jeden odjazd. Na wejsciu by-
y 66 pasazerow i 1.397 t. tadunku, na wyjsciu
45 pasazer6w i 1.767 t. towardéw,. Z koncem
'Piesigca zostata uruchomiona w TrieScie nowa
#idnostka towarzystwa — m/s ,,Batory”, ktory
Hdat sie z wycieczkg w swa dziewiczg podréz
¥ Gdyni.

Statki Polsko - Skandynawskiego Towa-
AYstwa Transportowego (Polskarobu) prze-
wiozty 50.224 t. wegla, na co ztozyt sie wy-
.leznie wegiel eksportowy i koks, wywozone
ylko z Gdyni, wobec 35.529.5 t wywiezio-
nych w kwietniu ub. roku. Na zmniejszenie

Wywozu ztozyty sie dwie przyczyny: do-
danie dwu statkow, wskutek czego statki
Wykonaty podrézy 11 wobec trzynastu podro-
y w IV. 1935, po drugie siatki obecnie wiecej
12 przedtem tadujg koksu, co zmniejsza
j "Yc-wiezione ilosci wagowe i szybkos$¢ obrotu
;°Pazu. Z wywiezionego wegla i koksu 21.207.5
JyP poszto do portéw szwedzkich, 5.854 t. do
1,°r\vegji i 3.162,5 t. do Belgji. Z dokonanych
j . Podrézy s byto do Szwecji, 2 do Norwegji

*dna do Belgji.

PAACA URZADZEN PRZELADUNKO-
WYCH PORTU GDYNSKIEGO W
kwietniu br.

d w miesigcu kwietniu urzadzenia przeta-

2 Pkowe przepracowaty godzin 10.610 min. 30
zyciem pradu 71.710 kW/h i przetadowa-

no 154.540 t. towar6w masowych i drobnico-
wych.

Procentowe wykorzystanie urzagdzen
przetadunkowych wynosi za miesigc sprawoz-
dawczy w biez. roku 100.0%, w ubiegtym ro-
ku 127,0%.

POSWIECENIE BANDERY NA M/S ..BA
TORY™.

Dnia 17 b. m. odbyta sie uroczysto$¢ po-
Swiecenia bandery na nowym transatlantyku
polskim m/s ,,Batory".

Na uroczysto$¢ przybyt z W arstwy Pan
Wicepremjer Inz. Eugenjusz Kwiatkowski w
towarzystwie PP. Podsekretarzy Stanu: Gro-
dynskiego, Dolezala i Switalskiego. Poza przed-
stawicielami Rzadu przybyli rowniez ze stoli-
cy: Poset Krdl. Wegiersk. w Warszawie P. de
Hory, przedstawiciele Ministerstw oraz orga-
nizacyj spotecznych.

Uroczysto$¢ rozpoczeta zostata nabozen-
stwem, ktore odprawit na pokiadzie statku
Ks. Kanonik Turzynski. Po nabozenstwie Bi-
skup morski Ks. Dr Okoniewski wygtosit ka-
zanie i dokonat uroczystego poswiecenia ban-
dery statku.

Skolei przemowit Pan Wicepremjer Kwiat-
kowski, podkreslajagc ogrom wysitkdw catego
spoteczenstwa polskiego w dziedzinie morskiej.
Do wynikow pracy w tej dziedzinie zaliczyt
Pan Wicepremjer powstanie portu gdynskie-
go, bedacego jednym 1z pierwszych portow
Europy, i uruchomienie polskiej floty handlo-
wej, ktéra pozyskata w ,Batorym" nowg
wspaniatg jednostke.

Po tem przemoOwieniu Kapitan statku Bor-
kowski podnidst bandere przy dzwiekach hym-
nu narodowego, odegranego przez orkiestre Ma-
rynarki Wojennej. Nastepnie odegrane zosta-
ty hymny: wioski, duniski, kanadyjski oraz
Stanéw Zjednoczonych.

W dalszym ciggu uroczystoSci Minister
pein. de Hory wreczyt kapitanowi statku upo-
minek od Premjera wegierskiego Gémbosa, po-
czem wyglosit przemdwienie, dajagce wyraz
przyjazni, tgczacej narody wegierski i polski.
Po przemowieniu P. de Hory odegrany zostat
hymn wegierskioraz podniesiona na maszt stat-
ku flaga wegierska; wreszcie Prezes Zarzadu
Linji Gdynia—Ameryka sen. Szujski podzieko-
wat wszystkim tym, ktorych trudom zawdzie-
czac¢ nalezy budowe iuruchomienie tak piek-
nego statku, jak m/s ,Batory". Konczac prze-
mowienie mdwca zwrocit sie do Kapitana Bor-
kowskiego, polecajac statek jego opiece i do-
Swiadczeniu.

Kpt. Borkowski w imieniu wiasnem i zato-
gi w krotkich stowach przyrzekt pracowac tak,
aby ,,Batory" nie przyniost wstydu i nie za-
widdt poktadanych w nim nadziei.

Dnia 18 bm. m/s ,,Batory" wyruszyt w swa
pierwsza podréz do New-Yorku.



Jako reprezentant Rzadu odptynat na m/s
..Batorym" P. Podsekretarz Stanu w Min. Prze-
mystu dHandlu, Dr Franciszek Dolezal.

NOWA LINJA OKRETOWA.

Comp. Generale Transatlantigue ,,French
Line*, zgtosita do Urzedu Morskiego nowg tin-
je okretowg, utrzymujacg regularne potacze-
nia miedzy nastepujgcemi portami: Gdynia —
Leningrad — Kopenhaga — Southampton i le
Havre.

Na linji tej kursowac bedzie francuski sta-
tek ,,Charles Roxix“ w odstepach 14-dniowych,
poczawszy od dnia 10 lipca br.

BUDOWA NOWYCH ZBIORNIKOW NA
OLEJE MINERALNE W PORCIE
GDYNSKIM.

Panstwowa Fabryka Olejow Mineral-
nych ,,Polmin“, Oddziat w Gdyni, przystapi
w roku biezagcym do Wybudowania w porcie
gdynskim dalszych dwoch zbiornikéw o po-
jemnosci ca 3.000 t. kazdy. W ten sposéb w ro-
ku nastepnym baza przetadunkowa dla ole-
jow mineralnych w porcie zwiekszy sie do ca
10 tys. t., dotychczas bowiem istniejg 3 mate
zbiorniki o tgcznej pojemnosci 2,000 t.

Wybudowanie nowych zbiornikdw zwiek-
szy zdolnos$¢ portu gdynskiego w zakresie
przetadunku olejéw mineralnych. Baza ta-
stuzy¢ bedzie zarowno dla przetadunku ole-
jow krajowych, idacych na eksport, jak tez
stuzy¢ bedzie dla przetadunku olejow mine-
ralnych pochodzenia zamorskiego, importowa-
nych przez kraje na zapleczu portowem, jak
Czechostowacja, Austrja itp.

NOWY HOLOWNIK ZEGLUGI POLSKIEJ-

Dnia 18 bm. odbyta sie w Gdyni skrom-
na uroczysto$¢ poswiecenia morskiego holow-
nika , Tytan", nowozi)udowariej jednostki ho'
lowniczo - ratowniczej Spotki Akcyjnej ,Ze-
gluga Polska".

Morski holownik ,, Tytan" zostat urucho-
miony z koncem kwietnia br.

Holownik ten jest zaopatrzony w Drzyrza-
cly przeciwpozarowe, dalej we wszelkie naj-
nowsze urzgdzenia i mechanizmy do ratowa-
nia statkbw na petnem morzu, oraz w spe-
cjalne wzmocnienia do tamania lodu.

KONSUL ARGENTYNY W GDYNI.

Pan Prezydent Rzeczypospolitej udzielit
exequatur panu J. P. Bernardou, jako konsu-
lowi Argentyny na obszar miasta Gdyni z sie-
dzibg w Gdyni.

WIADOMOSC
MORSKIE.

SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTO-
WEGO POLSKIEJ AGENCJI MOR-
SKIEJ ZA MIESIAC KWIECIEN ORAZ
PIERWSZA POLOWE MAJA 1936 R.

W kwietniu zafrachtowano na tutejszym
rynku do$¢ znaczne ilosci tadunkow drzewa
oraz zboza. Podaz tonazu byta dostateczna, ate
poczawszy od l-go maja armatorzy zadali za
tadunki drewna Stawki minimalne, opraco-
wane przez The Baltic & International Mari-
time Conferenee w Kopenhadze. Stawki te
wynosity dla najczesciej spotykanych tadun-
kéw clo Londynu S. C. D. oraz Hull sh. 29/—
za tadunki D. B. B,, sh. 40/— za drewno twar-
de obrzynane oraz sh. 45/— za drewno twar-
de nieobrzynane.

Anglja.

Sezon eksportowy jest juz w catej petni,
wskutek czego jest duze zaoferowanie tadun-
kéw. Zafrachtowano caly szereg niemieckich
oraz skandynawskich statkbw o wielkosci
500/600 stds. D. B. B. clo Londynu S. C. D. oraz
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do Hull po sh. 29/— za std. D. B. B. Nalezy
wspomnie¢ réwniez o zafrachtowaniu 2 stat-
kéw niemieckich do Westhartlepool po sh-
29/— (wytadunek przy pomocy kranoéw), oraz
>00 stds. do Tyne.

Belgja.

Podaz tadunkow do Antwerpji w kwiet-
niu byta dostatecznie duza, aby obok statkow
linjowych daé zatrudnienie catemu szeregowi
trampdw. Zboze ciezkie tuzcm frachtowano po
sh. 3/— w zlocie za 1.000 kg. W maju pdpaz
tadunkow znacznie zmalata, wskutek czego
mozna byto zafrachtowaé jedynie nieliczne
outsidery.

Holandja.

Eksport do Holandji wzmégt sie nieco, W
zwigzku z czem zafrachtowano kilka statkéw
trampowych pod +tadunki mieszane zboza
i drewna. Za zboze ciezkie luzem ptacono do
Rotterdamu Hfl. 2,— za 1000 kg., za$ zn
D. B. B. Hfl. 12— za std. W drugiej potowie



kwietnia oraz w pierwszej potowie maja stat-
ki iinjowe wystarczyty catkowicie,
ktallja.

We frachtowaniu drobnego tonazu pod
adunki zboza i makuchow luzem panowato
b. znaczne ozywienie. Za zboze ciezkie luzem
ptacono RMk. 4,— do jednego dunskiego por-
[' potozonego niebardziej na po6inoc od Aar-
hus, za$ za makuchy ptacono RMK. 4,75 przy
tej samej podstawie.

Finlandja.

Poza drobnicg, wysytang na statkach lin-
iowych warto nadmieni¢ fakt ulokowania
kilku statkdw trampowych wielko$ci 1.200
ton. ktére zabraty tadunki cukru z Gdyni/
(Is'an?'Slﬁa po sh. 5/3 do potudniowych portéw
inskich.

Wegiel.

Eksport wegla utrzymywat sie na niskim
poziomie co w znacznym stopniu byto spowo-
dowane utrzymaniem sankcyj w stosunku do
Wioch i w zwigzku z niemoznoscig wznowie-
nia dostaw. Polski przemyst weglowy starajac
sie wypetni¢ te luke uczynit wiele wysitkow,
aby ulokowac polski wegiel na rynku potud -
niowo - afrykanskim w zwiekszonych ilos-
ciach. Zafrachtowano w tym kierunku w okre-
sie sprawozdawczym Kkilka statkbw o wielko-
§ci  6/8000 ton, przyczem Srednia stawka
frachtowa wynosita sh. 10/6. Pozatem zafrach-
towano kilkanascie tysiecy ton do Malty po
sh. 8/— do 9/—Stawki orjentacyjne ptacone
w okresie sprawozdawczym byty nastepujace:
francuskie porty

§rodziemnomorskie 2500t posh  10/6
francuskie porty
§rodziemnomorskie 1500tposh  11/6

Bordeaux 2700 t po Frs. Fr. 27.—
Rouen 2700t po Frs. Fr. 22,—
Le llavre 2700 t po Frs. Fr.21,—
Holandja 3000 1po sh 4/6
Belgja 3000 t po sli 3/9
Oslo 2700 i po sh 4/6
Giiteborg 2700 t po sh 4/—
Stockholm 2700 i po sh 5/10V2-4;-
Gefle 27001po sh 4/—
jlelsingfors 30001 po sh 3/9

Roi visio 3500 t po sh 3/6

(1500 ton wytadunku dziennie)

Nalezy jeszcze wspomnie¢ o zafrachto-

Maniu ca 5000 ton szyn do portow potudnio-

wo - amerykanskich na statki linjowe do za-
tadunku w dwdch partjach po sh. 17/—.

przedsiebiorstwa zeglugi a bu-
downictwo OKRETOWE W NOR-
WEGIJI.
W chwili obecnej budownictwo okretowe
X szeregu krajéw wraca powoli do normal-
llcg-0 zatrudnienia. Najwieksze ozywienie pa-
kuje w Szwecji, na drugiem miejscu stoja
Aiemcy, na trzeciem Anglja, a chociaz bedac

na trzeciem miejscu zuzywa juz tyle stali, ze
nie jest w stanie wypetnia¢ kontraktéw na
eksport koksu, co sie silnie odczuwa na ryn-
ku miedzynarodowym. Norwegja, ktéra wie-
cej od innych panstw zmodernizowata swg
flote, jest powaznym klientem dzisiejszego bu-
downictwa okretdw. Zachodzi pytanie — dla-
czego ten sam kraj nie rozwinie u siebie jak
Danja i Szwecja, ktoérych przemyst budowy
wielkich okretéow jest réwniez miody, prze-
mystu budowy okretéw, majgc tak state i zna-
czne w tym zakresie wiasne potrzeby.

Wprawdzie w ostatnich latach uczyniono
w Norwegji wiele dla rozwoju wilasnego prze-
mystu okretowego, zbudowano szereg bardzo
udanych mniejszych statkbw i wreszcie roz-
wigzano pozytywnie sprawe budowy w Trond-
heim toru wodnego dla modeli (tanku mode-
lowego) projektowanych okretow. Norwego-
wie. jako najlepsi zeglarze, sa znakomitymi
projektodawcami okretow i tank doswiadczal-
ny jest im potrzebny dla opracowania zamo-
wien na okrety dla obcych stoczni, to tez bu-
dowa wiasnego tanku doswiadczalnego nie
iest bynamniej zapowiedzig rozwoju wiasnego
budownictwa okretowego na wigkszg skale:
przeciwnie na takie budownictwo wcale jesz-
cze sie nie zanosi.

Gtowng przeszkodg dla rozwoju stoczni
w wielkim stylu w krainie fjordow sg zbyt
wysokie koszty robocizny i fiskalna polityka
pafnstwa, ktéra nie oszczedza ani istniejgcego
juz przemystu budowy mniejszych statkdw,
ani samych przedsiebiorstw zeglugi. W ten
spos6b zamawiajacy, juz raz opodatkowany,
bytby jeszcze raz obcigzona -odatkiem za bu-
dowe w kraju, w postaci wyzszych kosztow
wykonania statku w kraju.

Wedtug norweskich obliczen fachowych
budowa 9.000 tonowca w roku 1934 w Nor-
wegji miataby kosztowaé 2 mitj. koron.

iji kosztowata 1,6 mitj. koron, w roku 1935

2,4
ron w Danji, w chwili obecnej — 2,9 mitj. ko-
ron w Norwegji i 2,2 mitj. koron w Danji. juz
réznica o 100 tys. koron wiozona w kadiub
statku jest w kalkulacji prowadzenia przed-
siebiorstwa zeglugi kwotg powazng.

Istotnie kwota taka wiozona w budowe
nieruchomosci oznacza tylko 6.000 koron do-
datkowego wydatku rocznie na amortyzacje,
podczas gdy wiozona w budowe okretu wy-
maga spisania na deprecjacje 15.000 koron
rocznie. Z tych tez wzgledow najmniejsza
nadwyzka kosztow budowy na stoczniach
norweskich wzgledem stoczni zagranicznych
oznacza dla zeglugowcdw norweskich niemo-
zliwos$¢ dania swoim stoczniom zamdwienia.

Zeglugowcy norwescy sg rédwnoczesnie
tegimi kupcami i pracujac bez jakichkolwiek
subwencyj uzalajg sie jednakze na niewspot-
miernie wwsokie podatki z tytutu prowadze-
nia armatorsiwa okretowego, lak znana fir-
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mitj. koron w Norwegji i 1,9 milj. kc



ma Willi. Withelmsena w lalach 1920 — 1934
zaptacita akcjonarjuszom 70 milj. koron, po-
datkéw panstwu — 79 mitjondw, pensyj i pro-
wiantow zatlogom za 102 milj. koron, urzedni-
kom biurowym 10 milj. koron. Obecnie pan-
stwowy podatek podniesiony zostat jeszcze o
25% i zeglugowcy otwarcie mowiag o nieprzy-
chylnym do nich stosunku ze strony t. zw.
Swiata pracy, majagcego wpltyw na panstwo.
Zrozumiate jest, ze zegluga norweska zbiera
oferty zagraniczne i operujagc wysokiem wias-
nem doswiadczeniem buduje wielkie statki na
obcych stoczniach pod drobiazgowag wilasng
kontrolg i zapewniajgc sobie jaknajkorzyst-
niejsza cene i jaknajlepsze wykonanie, a po-
zostawiajgc  wykonywujacej stoczni tamac
sobie gtowe nad obrong wpltywdw z budowy
statku przed Swiadczeniami i podatkami.

Kupieckiem nastawieniem tlumaczy sie
réwniez zwiekszanie przez norweskich armato-
réw ich floty cysternowcow. Nie mieli oni cy-
sternowcow w roku 1914 wecale, obecnie ich
tonaz cysternowy juz stanowi 18% S$wiatowe-
go tonazu cysternowego. Ta tendencja ttuma-
czy sie prosto: w handlu ropg i olejami niema
jeszcze restrykcyj dewizowych, utrudnien
handlowych, znacznych reperkusyj tendencyj
autarkicznych, rozdrobnienia firm kupieckich
itd., wiec interes przewozdw cysternowych
gwarantuje stato$¢ i pewnos¢ wpltywdw.

LINJA ITALO-SOMALA ZAMOWILA

CZTERY 18-WEZLOWE MOTOROWCE

W zastepstwie Societa Anonima di Naviga-
tione Italo-Somala, towarzystwa, ktdre utrzy-
mywato rowniez komunikacje porty wtoskie—
porty battyckie, wydzial ministerstwa kolonij
w Rzymie zamowit na stoczniach w Genui
i Triescie po dwa statki dla przewozu owocow,
kazdy po 4.000 ton pojemnosci i szybkosci nie
ponizej 18 weztdéw. Cztery te statki majg by¢
wykonane do lipca 1937 roku.

ZAGRANICZNE ZAMOWIENIA OKRETOW
DLA FLOTY HANDLOWEJ Z. S. S. R.

Francuska stocznia Ateliers et Chantiers
de la Loixe w Nantes otrzymata ostatnio za-
mowienie na budowe dwoch statkow dla floty
handlowej Z. S. S. R. Oba zamo6wione statki
przeznaczone sg do przewozéw drzewa z pot-

WIADOMOSCI

OBOWIAZKI EKSPORTEROW POLSKICH,
WYWOZACYCH TOWARY ZAGRANI

CE | DO W. Mi GDANSKA.

Dekret Prezydenta R. P. z 26 kwietnia
1936 r. w sprawie obrotu pienieznego z zagra-
nicg oraz zagranicznemi i krajowemi $rodkami
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nocnych jportéw Rosji, co wymaga specjalnych
umocnien kadtuba do nawigacji wsérdd lodow.
Oba statki posiada¢ bedg pojemno$¢ 3.400 ton
i rozwija¢ szybko$¢ 11,5 weztow. Kilka tego
samego typu statkow dla Z. S. S. R. znajduje
sie w budowie na stoczniach angielskich i dun-
skich. Poza temi statkami dla rzadu Zwigzku
Sowieckiego budowane sg kilka wiekszych je-
dnostek statkbw handlowych na stoczniach ja-
ponskich. Zaptata za te statki nastapi w dro-
dze rozrachunku pomiedzy Rzagdem Z S. S. R.
a Japonja za odstgpiony tej ostatniej odcinek
kolei wschodnio-ehinskiej.

ZALOZENIE TURECKIEGO BANKU ZE-
GLUGOWEGO.

Ministerstwo gospodarki narodowej w An-
karze powotuje do zycia bank zeglugowy, ktd-
rego koncesja obejmie caty ruch morski Turcji.
Bank ma rozpoczaé swe czynnos$ci z dniem
1 sierpnia rb.

BUDOWA KANALU ODRA — DUNAJ —

Rzad Czechostowacki przystapit do reali-
zowania projektu, datujgcego sie jeszcze z cza-
séw monarchji Austro-Wegierskiej, potgczenia
kanatem rzek Odry i Morawy w ich goérnych
biegach. Przez przekopanie tego kanatu, oraz
pogtebienie do wymaganej glebokosci rzeki
Morawy, lewego doptywu Dunaju, uzyskuje
sie potgczenie wodne miedzy Odrg a Dunajem,
a biorac szerzej — potgczenie Battyku z Mo-
rzem Czarnem.

Fakt ten wptynie na potanienie transport
towaréw przy imporcie czechostowackim z Nie-
miec i krajow potozonych nad Battykiem i Mo-
rzem Péinocnem, jak rowniez przy eksporcie
czechostowackim w relacjach: Czechostowacja
— Kraje nad Battykiem i Morzeni Pétnocnem.
Z drugiej strony kanat Odra — Dunaj utoruje
Niemcom konkurencyjng droge dla eksportu
ich produktéw do krajow naddunajskich. Jak
wynika z powyzszego, budowa tego kanatu
moze by¢ korzystna dla Czechostowacji i Nie-
miec, rownocze$nie nalezy mie¢ na uwadze, ze
w zwigzku z budowg tego kanatu mogg ucier-
pie¢ interesy portow polskiego obszaru celne-
go, a wiec Gdyni i Gdanska, jeszcze i z tego
powodu, ze nowy kanat podnosi konkurencyj-
no$¢ portu w Szczecinie.

IMPORTOWE

ptatniczemi (Dz. U. R. P. Nr. 32, poz. 249) i De-
kret Prézydenta R. P. z 7 maja 1936 r. w spra-
wie kontroli obrotu towarowego z zagranicg
i W. M. Gdanskiem (Dz. U. R. P. Nr. 36, poz.
279) wraz z wydanemi na ich podstawie roz-
porzadzeniami i zarzadzeniami naktadajg llil



eksportera*) obowigzek zaofiarowania clo sku-
pu naleznosci od zagranicy za wywiezione to-
wary i zgtoszenia wywozu towardow Komisji
Obrolu Towarowego.

Z dniem 25. V. 36 urzedy celne nie doko-
nuja odprawy zagranice (placowki granicznej
kontroli skarbowej do IV. M. Gdarnska) bez za-
Swiadczen walutowych. Zaswiadczenia waluto-
we wydaje Komisja Obrotu Towarowego w
Warszawie za posrednictwem instytucyj, wy-
mienionych w zarzadzeniu Ministra Przemyslu
i Handlu z dn. 15 maja 1936 r. w sprawie przyj-
mowania zgtoszeA wywozowych oraz wyda-
wania zaswiadczen walutowych (Monitor Pol-
ski Nr. 116). — ZasSwiadczenia walutowe stuza
do jednorazowej odprawy celnej i wazne sg
na przecigg 3-ch miesiecy od daty wystawienia.

Obowigzkdéw, o ktdrych mowa jest wyzej,
winien eksporter dopetni¢ w nastepujacy
sposoOb:

1) Przed dokonaniem wywozu wypenié
pieciokartkowy komplet ,zgtoszenie wywozo-
we",**) ktory mozna naby¢ w Polskiem Towa-
rzystwie Handlu Kompensacyjnego w War-
szawie lid) w instytucji, wymienionej w zarza-
dzeniu Ministra Przemystu i Handlu z 15 ma-
ja 1936 r. (Monitor Polski nr. 116).

Komplet ten wypetnia sie jednorazowo,
wypisujgc tresé egz. t.. ktéra odbija sie przez
karbonizowang na odwrocie strone na dalszych
kartkach.

2) Przedtozy¢ wypisane i podpisane Zgto-
szenie wywozowe (egz. | — kolor zielony lub
rézowy) wraz z blankietem zaswiadczenia wa-
lutowego (egz. Il — kolor z6ity) i kopje dla
urzedu celnego (egz. Il — kolor kremowy)
Polskiemu Towarzystwu Handlu Kompensa-
cyjnego w Warszawie (Wydziat Kontroli De-
wizowej Eksportu) ul. Moniuszki 10, ewent. je-
go delegaturze przy lzbie Przemystowo-Han-
dlowej lub instytucji, upowaznionej do dore-
czania zaswiadczen.

3) Egzemplarz 1V (kolor jasno - niebieski)
eksporter zatrzymuje jak réwniez egzemplarz
V (kolor biaty).

4) Na podstawie podpisanego zgtoszenia
Wywozowego instytucja wymieniona w zarzga-
dzeniu Ministra Przemystu i Handlu z 15 ma-
ja 1936 r., dorecza zaSwiadczenie walutowe
(egz. 1) wraz z jego kopja (egz. TiT) eksporte-
rowi. Dokumentami temi eksporter wykazuje
sie w urzedzie celnym (lid) placowce granicz-
nej kontroli skarbowej, jezeli chodzi o wysyt-
ke do W. M. Gdanska). Oryginalne zaswiad-
czenie (egz. Il) urzad celny, po potwierdzeniu
Przejscia granicy, wysyta do Polskiego Towa-

*) Eksporterem jest ta osoba, ktéra spodziewa sie
otrzymac¢ .nalezno$¢ z zagranicy w zwigzku z ekspor-
tem i jest zobowigzana do zaofiarowania naleznosci do
skupu Bankowi Polskiemu lub bankowi dewizowemu.

**) Zgtoszenie wywozowe nalezy, o ile moznosci.
Tyipetni¢ maszynowo, a w kazdym razie wyraznem
1czytelfie;m pismem. Eksporter wypetnia .tylko egz. I.
Ogtoszenia wywozowego", ktorego tres¢ odpowiednio
odbije sie na pozostatych egzemplarzach.

rzystwa Handlu Kompensacyjnego w Warsza-
wie. Kopje (egz. I11) zatrzymuje.

5) Egzemplarz Y (kolor biaty) eksporter z

trzymuje az do czasu otrzymania pokrycia
z zagranicy za wywieziony towar. WoAdwczas
obowigzany jest natychmiast zaofiarowac¢ wa-
lute do skupu i zazada¢ potwierdzenia tego
faktu od banku dewizowego. Banki dewizowe
wymienione zostaty w obwieszczeniach Mini-
stra Skarbu z 27. IV. 1936 r. (Monitor Polski
nr. 98), z 30. IV. 1936 r. (Monitor Polski nr. 102)
iz9 V. 1936 r. (Monitor Polski nr. 113). Po-
twierdzenie banku dewizowego stuzy do celow
ewidencyjnych Polskiego Towarzystwa Han-
dlu Kompensacyjnego.

O ile eksporter otrzymuje pokrycie z za-
granicy ratami, winien kazdorazowo zwr6cic
sie do banku dewizowego o potwierdzenie. W
takich przypadkach nalezy przedktada¢ kaz-
dorazowo egzemplarz V bankowi do potwier-
dzenia, podajac na nim nr. zaSwiadczenia wa-
lutowego, ktory eksporter posiada na zatrzy-
manej kopji zgtoszenia wywozowego. Egzem-
plarz ten mozna naby¢ osobno.

O ile zaofiarowanie waluty do skupu na-
stepuje tgcznie za przesytki, na ktdre wydano
szereg zaswiadczen walutowych, woéwczas na-
lezy wymieni¢ wszystkie numery tych za-
Swiadczen na egzemplarzu V.

Postanowienia o kontroli wywozu zagra-
nice w formie zaswiadczen walutowych nie do-
tycza eksporterow wywozacych towary do kra-
jow, z ktéremi obrdt dokonywany jest w ra-
mach uktadéw rozrachunkowych (Bulgarja,
Jugostawja, Niemcy, Rumunja, Turcja, We-
gry). Inne wylgczenia omoéwione sg w § 6.
Rozporzadzenia Ministréw: PrzemyS$lu i Han-
dlu, Skarbu oraz Rolnictwa i Reform Rolnych
z 8 maja 1936 r. (Dz. U. R. P. Nr. 37, poz. 285).

W SPRAWIE WSKAZYWANIA WARTOSCI
TOWARU W PODANIACH O ULGI
CELNE LUB ZWOLNIENIA OD CtA.

Ministerstwo Przemystu i Handlu wyma-
ga od ubiegajacych sie o znizki celne Ilub
zwolnienia od cta wydawane na towary, ob-
jete zatgcznikiem Nr. 1 do rozporzadzenia
Ministra Skarbu z dnia 29. IV. rb. (Dz. U. R.
P. Nr. 34/36, poz. 269), wskazywania w poda-
niach wartosci sprowadzanego towaru.

Warunek ten zwiazany jest z zarzadze-
niami dewizowemi i bedzie S$ciSle przestrze-
gany.

Whnioski o ulgi celne, wzglednie zwolnie-
nia od cha, nadsytane lzbie naszej bez poda-
nia wartosci sprowadzanego towaru, beda
zwracane zainteresowanym do uzupetnienia.

ZAPLATA ZA TOWAR IMPORTOWANY
NA KREDYT.
Jesli import towaru byt dokonany przed
27. IV. br., a zaptata ma nastgpi¢ obecnie,
importer, starajacy sie o przydziat dewiz, wi-
nien udowodnié korespondencjg, warunkami
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umowy itp., ze towar byt zakupiony na kre-
dyt. Ponadto winien udowodni¢ ksiegami, ze
nalezno$¢ nie byta zaptacona przed wprowa-
dzeniem ograniczeh dewizowych.

W SPRAWIE WARTOSCI TOWAROW IM-
PORTOWANYCH.

W zwigzku z wprowadzeniem general-
nego zakazu przywozu na towary zagranicz-
ne, powstata konieczno$¢ ustalenia wartosci
krajowej tych towardw, ktére clo dnia 15 bm.
byty wolne do przywozu.

Wobec tego, Izba nasza na polecenie
Ministerstwa Przem. i Handlu zwrécita sie do
firm importowych o nadestanie w ciggu dni
7-miu wykazu towar6w przez nie sprowadza-
nych z zagranicy, z podaniem wartosci tych-
ze za 100 kg- Wartos$¢ krajowa towaréw win-
na uwzgledniaé cene zakupu, cto i optaty ma-
nipulacyjne celne, koszty przewozu, oraz
zysk importera. Przy towarach, ktérych war-
to$¢ jest rézna, nalezy poda¢ warto$¢ najniz-
szg, Srednig i najwyzsza.

ULATWIENIA PRZY PRZEDKLADANIU
SWIADECTW POCHODZENIA NA TO-
WARY ZAGRANICZNE.

Nie wszystkim firmom, trudnigcym sie
importem towardéw zagranicznych, szczegoélnie
importerom towardw kolonjalnych i owocdw
potudniowych jest wiadomem, ze przepisy od-
nosnie przedktadania Swiadectw pochodzenia
przy odprawie celnej towardw, zostaly w ze-
sztym roku' ztagodzone. Mianowicie, do kofca
czerwca ub. r. Swiadectwa pochodzenia musia-
ty by¢ wystawione w kraju pochodzenia to-
waru wzglednie w kraju tranzytowym. Od
lipca ub. r., jezeli towar, pochodzacy z kraju
traktatowego pozaeuropejskiego, nadejdzie do
polskiego obszaru celnego drogg morska za bez-
posrednim dokumentem przewozowym i bez
przetadunku w drodze, to cto konwencyjne
moze by¢ zastosowane réwniez na podstawie
Swiadectwa pochodzenia, wystawionego przez
Izbe Przemystowo-Handlowag w Gdyni lub lz-
be Handlu Zagranicznego w Gdarisku. Do wy-
stawienia $wiadectwa pochodzenia na dany
towar upowazniona jest ta Izba w porcie pol-
skiego obszaru celnego, do ktérego towar nad-
szedt, t. zn., ze o ile towar z krajéw pozaeuro-
pejskich nadszedt bezpos$rednio clo portu gdyn-
skiego, wystawi¢ moze Swiadectwo pochodze-
nia jedynie lzba P. H. w Gdyni, w wypadku
nadejscia towaru bezposrednio do portu gdan-
skiego, Izba Handlu Zagraniczn. w Gdansku.

O ile chodzi o reglamentacje przywozu, to
Swiadectwa pochodzenia, powinny by¢ przed-
stawiane w przypadkach, gdy pozwolenie albo
osobny przepis tego wymaga. Swiadectwa ia-
kie powinny by¢ wystawiane w kraju pocho-
dzenia towaru i mogg by¢é wydawane przez
urzedy celne, izby przemystowo-handlowe i in-
ne instytucje gospodarcze.
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Dla towaréw pochodzacych z kolonij Swia-
dectwa pochodzenia mogg wystawiaé wyzej
wymienione instytucje krajéw macierzystych,
za wyjatkiem urzeddéw celnych. Instytucje
wymienione mogg wystawi¢ Swiadectwo po-
chodzenia nawet wéwczas, gdy towar z kolo-
nij nie przeszedt przez kraj macierzysty.

Jezeli towar nie nadejdzie do polskiego
obszaru celnego bezpos$rednio z kraju pocho-
dzenia, lecz za posrednictwem kraju innego,
Swiadectwo pochodzenia moze by¢é wystawio-
ne réwniez w tym innym Kkraju przez izby
przemystowo-handlowe lub inne instytucje go-
spodarcze, upowaznione do wystawiania tych
Swiadectw.

Swiadectwa pochodzenia, wystawione
przez izby przemystowo-handlowe lub inne in-
stytucje gospodarcze powinny by¢ wizowane
przez wiasciwe konsulaty polskie.

Dla wystawienia $wiadectwa pochodzenia
przez lzbe P. H. w Gdyni lub Izbe Handlu Za-
granicznego w Gdanska na towary z krajow
pozaeuropejskich, ktére nadeszty do portow
polskiego obszaru celnego drogg morskg za
bezposredn. dokumentem przewozowym i bez
przetadunku w drodze, muszg by¢ przedtozone
tym izbom nastepujgce dowody: konosament
celny, faktura dostawcy oraz zaSwiadczenie
przedsiebiorstwa sktadowego, stwierdzajgce, ze
towar wymieniony w konosamencie celnym
nadszed+t w catosci lub w jakiej czesci do portu.

ROZDZIAL POZWOLEN NA IMPORT JAJ

DO HISZPANJI.

Na podstawie dekretu w sprawie importu
towaréw skontyngentowanych. zostato oglo-
szone rozporzadzenie wykonawcze dotyczace
rozdziatu kontyngentu na jaja (poz. hiszp. tar.
cel. Nr. 1432).

Kontyngent roczny na jaja, ktérego wyso-
kos¢ okreslono na 379.023 kwintali (przecietna
importu w latach 1931—1933) zostat podzielony
na kontyngent zwykty ikontyngent rezerwo-
wy. Wysoko$¢ pierwszego (zwyklego) zostata
okreslona na 70 procent drugiego za$ (rezerwo-
wego) na 30 procent w stosunku do cyfry kon-
tyngentu globalnego na rok 1936.

Rozdziat obu kontyngentoéw bedzie sie od-
bywa! kwartalnie w nastepujacych ilosciach:

I kwartat....ooevennan, 25 procent
Il kw artat 35 procent
i kwartat............... 15 procent
IY kwartat..ooooeevenen, 25 procent

Dystrybucja kontyngentu zostata powie-
rzona t. zw. ,Comisiéon Gremia!" przy udziale
przedstawicieli importeréw, hurtownikéw oraz
detalijstow, majgcych prawo do udziatu w kon-
tyngencie rezerwowym.

Import jaj bedzie dozwolony wytgcznie na
podstawie pozwolen przywozu, numerowanych
i imiennych, ktérych termin waznos$ci ustano-
wiono na 90 dni od daty ich wystawienia.



Jako minimum przydziatu rocznego na
Aportera ustanowiono cyfre 10.000 kg, przy-
czenr granica minimalna 'kontyngentu na im-
portera i'kraj zostata okreslona na 2.000 kg.

Warunkiem zasadniczym do uzyskania
pozwolenia przywozu w ramach rocznego kon-
tyngentu zwyktego, jest posiadanie przez za-
interesowanego zezwolenia na wykonywanie
czynnosci importowych w dziale jaj od 1 sty-
cznia 1929 roku, oraz kompletu pokwitowan
stwierdzajacych regularne ptacenie podatku
na rzecz skarbu Panstwa z tytutu wykonywa-
nia tych czynnosci. Ponadto wymagane jest
przedtozenie w t. zw. ,,0gdélnym Rejestrze IAi-
portow ym*“ przy Min. Przemystu i Handlu, do
dnia 23 maja rb. nastepujgcych dokumentow:

a) zaswiadczenia stwierdzajacego nieprzer-
wane wykonywanie czynnosci handlowych
(posiadanie sklepu, wzgl. sktadu dla sprzedazy
pub!icznej przed 31 grudnia 1933) od | stycz-
nia 1934 do chwili obecnej;

b) zaswiadczenia wadz celnych stwierdza-
jace nalezyte wykonywanie odpraw celnych
W ciggu trzech lat wzietych za podstawe przy
okre$laniu wysokosci kontyngentu rocznego;

c) zasSwiadczenia stwierdzajgce uregulo-
wanie nalezytosci skarbowych z tytutu podat-
ku przemystowego za czas od 1stycznia 1929 r.
do chwili obecnej.

Rozdziat pozwolen przywozowych na im-
port w ramach kontyngentu rezerwowego, be-
dzie mogt byd uskuteczniany miedzy importe-
réw, hurtownikoéw, oraz Syndykaty i Koope-
ratywy zgodnie z postanowieniami art. 7 de-
kretu z dnia 17 bm. przy uwzglednieniu wa-
runkéw ustalonych specjalnie ctla kontyngen-
tu jajowego, a mianowicie: miedzy importe-
réw: 1) oclDOwiadajagcych wymogom zasadni-
czym, a wiec posiadajacych zezwolenie na wy-
konywanie czynnosci importowych od 1 stycz-
nia 1929 r., lecz ktérzy faktycznie rozpoczeli
cniport po 1 stycznia 1931 r., nie pdzniej jed-
nak, niz 10 marca 1934 r.; 2) zawodowych,
ktdrzy w okresie wzietym za podstawe do okre-
$laliia wysokos$ci kontyngentu rocznego na rok
1936, czasowo nie wykonywali swych czynno-
§ci handlowych w dziale importu jaj; nastep-
nie miedzy hurtownikéw, ktoérzy nie wykony-
wali importu przed 10 marca 1934 r., lecz kt6-
rzy posiadali sklep, wzglednie sktad do sprze-
dazy publicznej iptacili podatki na rzecz skar-
bu Panstwa, od tej daty do chwili obecnej,
9raz miedzy Syndykaty i Kooperatywy, juz
~dniejace, lub mogace powsta¢ po ogtoszeniu
niniejszego rozporzadzenia, lecz przed termi-
ncm ustanowionym dla sktadania dokumen-
I*w wymienionych pocl a), b) ic), w celu do-
konywania importu wspdlnego.

"OWY SYSTEM KONTYNGENTOWY W
HISZPANJI.

W oficjalnej ,,Gaceta de Madnid“ z dnia
O kwietnia r. b. ukazat sig¢ dekret, podpisany
Orzez Prezydenta Repiib. oraz Ministra Prze-

mystu i Handlu, w sprawie importu towaréw
skontyngentowanych.

Z powyzszego dekretu, uzgodnionego z Ra-
dg Ministrow i znoszgcego wszelkie uprzednie
zarzgdzenia w tym wzgledzie, wynika co na-
stepuje:

1 Import towarow skontyngentowanych.
bedzie mogt sie odbywac na podstawie pozwo-
lern przywozu (licencyj importowych).

2. Pozwolenia przywozu bedg wydawane
zasadniczo przez wiadze hiszpanskie, za wy-
jatkiem wypadkow, w ktorych czynnosci te,
na mocy uktadow miedzynarodowych, zostaty
specjalnie zarezerwowane dla witadz kraju
eksporiujacego.

5. Pozwolenia przywozowe na towary w
ramach poszczeg6lnych kontyngentéw, beda
wydawane i rozdzielane przez Generalng Dy-
rekcje Handlu ii Polityki Celnej przy hiszpan-
skiern Ministerstwie Przemystu i Handlu, przy-
ezem korzysta¢ z nich beda mogly tylko te
osoby, ktére bedg odpowiadaty warunkom
ustalonym dla poszczegélnych kontyngentdw.

4. Kontyngenty roczne bedg sie skladaty
z dwdch grup: kontyngentu zwyktego i kon-
tyngentu rezerwowego.

5. Wysokos$¢ kontyngentdw rocznych zwy-
ktych, ma by¢ okreslona w mysl istniejgcych
w tym wzgledzie przepisow, jednakze w zad-
nym wypadku, nie majg one by¢é mniejsze od
potowy przecietnej importu w latach, ktore zo-
stang wziete za podstawe do odno$nych ob-
liczen.

Wysokos¢ kontyngentoéw rocznych rezer-
wowych bedzie wyprowadzana z r6znicy mie-
dzy kontyngentem globalnym a zwyklym.

6. Kontyngenty zwykie majg by¢ rozdzie-
lane pomiedzy osoby fizyczne, lub prawne,
ktore udowodnig przy pomocy dokumentow
celnych (dokumentéw z odprawy celnej), iz
w ciggu lat stanowigcych podstawe do okres-
lenia wysokos$ci kontyngentéw rocznych, do-
konaty wwozu danego artykutu do Hiszpanji.
Wyjatek stanowig: agenci celni, reprezentanci,
firmy transportowe i zeglugowe, o ile bedg mo-
gty udowodni¢, ze pilacity podatki na rzecz
skarbu panstwa, w tej samej wysokos$ci co im-
porterzy w danym dziale.

7. Rozdziat pozwolen przywozowych na
import w ramach kontyngentow t. zw. rezer-
wowych ma by¢ dokonany 'Zgodnie z postano-
wieniem art. 3 niniejszego dekretu, a w szcze-
géInosci pomiedzy:

a) importeréw, ktdrzy zapoczatkowali im-
port po rozpoczeciu okresu stanowigcego pod-
stawe do okre$lania wysokos$ci odnosnego kon-
tyngentu rocznego lecz przed jego ustanowie-
niem;

b) importer6w zawodowych, ktorzy w
okresie wzietym za podstawe do okre$lania
wysokosci kontyngentu rocznego, czasowo nie
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wykonywali swych
w danym dziale;

c) hurtownikoéw i detalistow, ktorzy zato-
zyli swe przedsiebiorstwa po rozpoczeciu okre-
su stuzacego za podstawe do okreslania kon-
tyngentéw, lecz wykonywali swe czynnoSci
bez zadnej przerwy, az do chwili ustanowienia
odnosnego kontyngentu;

d) kooperatywy isyndykaty handlowe cle-
talistow, powstate celem dokonywania impor-
tu wspolnego;

e) importerow uprawnionych do udziatu
w kontyngentach zwykitych, lecz ktérych od-
nosne udziaty sa mniejsze od udziatdw przy-
znanych firmom wymienionym pod lit. ¢) i d)
art. 7.;

f) przemystowcow, trudnigcych sie prze-
robka surowcow skontyngentowanych:

czynnosci  handlowych

gj przemystowcow zaktadajgcych nowe za-
ktady przemystowe, oparte na przerdbce su-
rowcow skontyngentowanych.

Na wypadek, gdyby po uskutecznieniu
rozdziatu kontyngentéw, zaréwno zwyktych,
jak i rezerwowych, w mys$l wyzej wymienio-
nych postanowien, nie zostaty one catkowicie
wyczerpane, reszta tych kontyngentéw zosta-
nie rozdzielona proporcjonalnie pomiedzy za-
interescxanych.

Okres waznosci pozwolen przywozowych
okres$la sie na 90, 120 i 180 dni, liczac od daty
ich wystawienia. Pozwolenia przywozowe nie
moga by¢é przedtuzane po wygasnieciu ich
okresu waznosci.

W ciggu 15 dni, liczac od daty wygasnie-
cia waznos$ci pozwolen przywozowych, posia-
dacze ich majag obowigzek poinformowania
Generalnej Dyrekcji Handlu i Polityki Celnej
0 uzytku, jaki z nich zrobili.

Uduwodnienie fatszerstwa, wzglednie kup-
na-sprzedazy, cesji, przelewu praw, etc. w
dziale pozwolen przywozowych, bedzie pocig-
gato za sobg utrate praw do otrzymywania
pozwoleh przywozowych przez winnego prze-
kroczenia, na okres od 2 jako minimum (do 10
jako maximum) lat, oraz kare pieniezng nie
mniejszg od 1.000 peset, wzglednie w wysoko-
§ci 1 pesety od kilograma, zaleznie od wy-
padku.

Powyzszy dekret stanowi znaczne zao-
strzenie dotychczasowych przepiséw normujg-
cych technike importu towaréw skontyngento-
wanych, ktorych wwo6z do Hiszpanji, aczkol-
wiek odbywat sie w granicach ustalonych, to
nie przedstawiat wiekszych trudnosci technicz-
nych, w sensie manipulacji pozwoleniami zgo-
dnie z interesami zaro6wno importeréw, jak
leksporterow zagranicznych.

(Poselstwo R. P. w Madrycie).
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ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P. I-
E. W OKRESIE OD 7 DO 17 MAJA 1956

ROKU.

AUSTRJA. Dnia 27 marca weszty w zycie zmiany
cta na nastepujace artykuty: niektére maszyny roln'-
eze, maszyny powyzej 100 K. F. na gaz weglowy, kom-
presory powietrzne oraz topaty.

Istnieje mozliwo$s¢ wprowadzenia w niedtugim
czasie kiitku zakazéw {przywozu m. in. na przedze wi-
gomjowa, przedze zgrzebng oraz niektére tkaniny ela-
styczne'.

W przygotowywanej noweli celnej, ktéra ma
przynies$c szereg podwyzek cet na artykuty przemysto-
we, znajdzie siie prawdopodobnie ojddawna uchwalona,
jednakze niewprowadzoma w zycie podwyzka ctu na
blache cienka.

BELGJA. Rozporzadzenie ogtoszone 7 bm. ustana-
wia optaty wwozowe na wwoz przetworéw mlecznych
(z mlekiem wigcznie).

BULGARJA. Zwolnione zostaly od cta kwas siar-
kowy i korki do beczek, przywozone dla celow eks-
portu owocdw oraz zywice ptynne dla produkcji my-
det it. p.

CZECHOSEOWACJA. W ,Zbi.rce Zakonu" z dnia
28. IV. 1936 r. zostat opublikowany protokét dodatko-
wy do umowy handlowej iczist francuskiej z 1928 r..
mocg ktérego zostato obnizone przy dowozie do Cze-
chostowacja cto ma sél Yiehy, z poz. 630 czst. taryfy
celnej na 450 kc. za 100 kg.

Z dni. 10. bm. zostaty lekko obnizone dodatki cel-
ne pobierane przy 'wwozie zb6z.

FRANCJA. Zdn. I. bm. ulegto s,kontyngentowaniu
drzewo zywiczne (paz, 135 biis). Dekret z 6 bm. wpro-
wadzit podwyzke cta na tamze rodzaj drzewa bez usta-
lenia jednak daty wejscia w zycie nowego cta.

Dekret z I. bm. ustailA kontyngent na przywoéz
z Belgji (wytacznie) skor kroliczych po obnizonem ch'.

Dekret z 7. bm. znosi bezctowy obrét uszlachet-
niajacy jeczmienia.

HOLANDJA. Zdniem 1-igo maja 1936 r. przedia m
zony zostat na rok okras sikoatynge.nlowunia wwozu
nastepujacych artykutow do Holandji:

Okres  Ustawowy

Tow ar bazowy przydziat

Obuwie gumowe 1934 r. 35% par

Obuwie ze skory 1934 r.  100% par

Obuwie inne 1934 r. 70% par
Konie pociggowe 1931/32/33  100% sztuk

Scierki do podtogi 1.Y.36-1.V.37 80% wartosci lub
wagi brutto

Przedza, szpagat

i sznurki z konopi 1931 /52/33 40% wagi brutto
Ch uisteczk i 1930/31 30% wartosci lub
] 50% wagi brutto
Zaréwki 1930/51 50% sztuk
Produkty chlorowe:

t. nadchloran wapnia 1932/33 60% wagi brutto
2. nadchloran sodu 1932 60% wagi netto

3. gaz chlorowy skompr.

W poréwnaniu z ubiegtym okresem skontyngen-
towania na uwage zastugujg nastepujagce zmiany w wa-
runkach skontynge Nitowania {powyzszych artykutdw:
Obuwie gumowe:

zmiana okresu bazowego (poprzednio 1930—31)
Oibiuiwie skorzane:

zmiana okresu bazowego (poprzednio 1929—30—31)

zmiana przydziatu ustawowego (poprz. 35% par)
Obuwie inne:

zmiana okresu bazowego (poprz. 1929—30—51).

zmiana przydziatu ustawowego (poprz. 35% par)
$cierki do podtogi:



zmiana okresu bazowego (poprzednio 1 XlI. 35 -
. V.34 i 1 XI. 34-1. V. 36)
rozszerzenie okresu skontyioigeiilowunia (poprzedni.
i. XI.35—1 V. 35

Chusteczki:
rozszerzen ie okresu skointyngantowainia (poprzed-
nio i. VII. 35—1 V. 56).

Skonty.ngentswano nastepujace towary: potas zra-
cy import do Holandji do dnia | maja bvt wolny
od reglamentacji; kontyngent wynosi 100% przecietnej
z okresu 1. V. — 1. IX lat 1932, 1953, 1954.

i INDJE BRYTYJSKIE. Obnizane zostato eto na sol.
Ulegto obnizeniu cto na pszenice i make pszenng.

LOTWA. Komisja Dewizowa przewiduje na Il
kwartat rb. kwote globalng przydziatu dewiz na cele
importu w wys. 10 mitj. tutow, przyczem jednak prze-
widuje sie mozliwos$¢ jaj powiekszenia, a tem samem
Powiekszania importu, co nietylko spowoduje wzrost
dochoddéw celnych, ale réwniez, uregulowanie cen ryn-
kowych.

Rozporzadzenie z 25 marca ustata taryfikacje soli
do impregulowania <rzewa.

NOWA ZELANDJA. 12 marca br. ogtoszony zo-
stat zakaz przywozu pszenicy i maki pszennej (wraz
m inneani podobnemi postaciami przerobili pszenicy) bez
uprzedniego zezwolenia.

RUMUNUJA. Dnia 5. ban. opublikowany zostat de-
kret wprowadzajagcy ograniczenia kontyngentowe na
nastepujace artykuty: kanoserjo samochodowe, amo-
niak. atun, dwusiarczek wegta oraz na cjanat wapnio-
wy. Jednoczes$nie podwyzszone zostaty optaty importo-
we oid ptytek fajansowych.

STANY ZJEDNOCZONE. Pojawity isie rozstrzyg-
niecia. Trybunatu Cethnego w sprawie tkaniny z wiosia,
skory na notesy, sakiewki itp. mik-rogalwanometréw,
Papieru gazetowego oraz stozk6w wetnianych na ka-
pelusze. Odnos$nie ostatniego artykutu rozstrzygniecie
trybunatu rozszerza w pewnej mierze pojecie stozka
kapeluszowego.

Ztozony zostat wniosek w Tariff Comission po-

MOZLIWOSCI HANDLOWE |

Firmy zagraniczne, pragnace nawigzac

KONTAKT Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Importem workéw jutowych do kawy interesuje
8 firma w Guatemali. P/12012/46/M.

Eirma angielska poszukuje dostawcow skér bia-
fych wyprawionych z kéz, cielat i owiec, nadajacych
S,Q do oprawy bebnéw i dokumentéw prawnych. M

Firma walijska jest zainteresowana w imporcie
z6kttych skorek zamszowych, uzywanych do ezyszcze-
nijla obuwia, przedmiotow metalowych, wyrobéw sko-
nanych itp. P/1273S/58/.M.

Firma belgijska poszukuje dostawcow wikliny
Parzonej. P/13231/49/Sz.

Firma belgijska interesuje sie importem' maszyn
Cukierniczych. P/12898/45/Ro.

firma w Argentynie interesuje sie importem szkia
' Porcelany z Polski. P/i3550/63/Z.

Firma ajentiirowa w Johanuesbiirgu (Uuj.a Poi.
‘Gryk.) chciataby nawigza¢ stasuinki z polskimi eks-
porterami cukru. P/13396/39/Z.

Powazna firma w Bombaju (Indje Bryit) intere-

sie importem papieru réznego rodzaju z Polski.
G13069/61/2.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach moga

chodzacy z przemystu wetnianego o zbadanie mozli-
wosci podwyzszenia cta na tkaniny i koce wetniane.
Wydatne zostato orzeczenie sgdowe w sprawit' cle-

nia tanieli instrumentéw nmi.zyciz.nyoh stanowiacych
stabe nasladownictwo rzeczywistych instrumentéw (np.
trabki i t. p.)

SZWAJCARJA.. Ulegt ograniczeniom importowym
wwoz kawy bez,kofeinowej.

TURCJA. Wedtug istniejagcych projektéw przewi-
duje sie koncesjonowali)iowywozu zagranice. Majg by¢
wydawane specjalne zezwolenia wyiwozowe, okres$laja-
ce rodzaj i ilos¢ wywozu, oraz majace na celu podnie-
sienie jakosciowe wywozu tu reckiego.

UNJA POLUDN.-AFRYKANSKA. Przewodywaua
jest zmiana przepisow dumpingowych, mianowicie we-
dtug projektu przedtozonego parlamentowi cto anti-
dumpingowc ma stanowi¢ r6znice miedzy ceng towa-
row krajowych (sprzedawanych w Unii i ceng towaru
importowanegoi ztozonego w portaicli Uinjii.

WIELKA BRYTA.NJA. Zostato zniesione t. z. cto
kluczowe od niektorych rodzajéw instrumentéw do
mierzenia wysokosci.

Rozporzadzenie z 29. ub. m. wprowadza zwrot cla
na pewne tkaniny .znane pod nazwg ,al;l-ovens”, uzy-
wane gtdwnie przy produkcji kapcluszow.

WLOCHY. Generalna Dyrekcja Cel wydata nowe
zarzadzenia w zakresie obrotu towarowego i dewizo-
wego. Zakazy wywozu nie dotycza towaréw wwie-
zionych z warunkiem powrotnego wywozu, o ile prze-
sytki sa zaopatrzone w odpowiednie dowody i $wiadec-
two rozrachunkowe. Przy imporcie towaréw zagra-
nicznych, ktérych oidprawa; celina dokonywana jest na
.podstawie zbiorowyocdi deklaracyj i ktérych ptatnosé
odbywa sie w drodze clearingu, musi byé wskazane to
mi rachunkach, listach przewozowych i innych doku-
mentach. Przy wywozie towar6w na rachunkach ma
byé oddzielnie podawana cena towaru, a oddzielnie
ewentualna optata z tytutu posrednictwa handlowego.

Ukazaty sie nowe (postanowienia o opodatkowaniu
alkoholu (dekrety z 16 i 27 ulb. m.)

EKSPORTOWE

uzyska¢ zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy po-
wotaé sie na odnosny numer. Firmy, ktore nie pozo-
stawaty dotychczas >wblizszym kontakcie z Instytutem,
w,inny nadesta¢ jednocze$nie swe referencje.

UWAGA! P. I. E.

Firmy polskie, do ktérych zwrocy sie:

1.Polami American Corporation, wk. p. Sa-
Iran, New York. E/10871/32/IS/Kl.

2. Juan Diaz Benitez, Calle Triana 103, Las
Pal mas.

3. Compania Molina Ltd. Calle F. Roca 23,
Fas Palmas. K;10888 18 K.

4. Laboratoires Yalmy, 116 bis Avenue
Champs, Elysees, Paris. E/12916/40/Kl.

5. Chemo-Eksport Yalkenburg, Holandja.
— E/12916/40/KI.

6. Verboket & Co. Heerlem, Holand ja.

7. The Novelty Company, Ernst J*amper-
ty Valkenburg, Holandja. E/12916/4D/KI.

8. T Stein & Co., Alexandria.
Zechcg zwrdcic sie do P. I. E. celem otrzy-
mania odnos$nych informacyj.
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SPRAWY PODATKOWE

PODATEK KORPORACYINY.

W zwigzku z rozestanym przez lzbe Prze-
mystowo-Handlowg w Gdyni do sfer zaintere-
sowanych kwestjoinarjuszem w sprawie zasad
projektowanego- podatku korporacyjnego dla
0s6b prawnych — (zamiast obecnego podatku
dochodowego) — odbyto-sie w dniu 11 maja rb.
w lokalu Zarzadu Sp. Akc. ,,Unia“ w Grudzig-
dzu zebranie przedstawicieli wielkiego prze-
mystu i handlu, w ktérem to zebraniu wzieli
udziat pp. Inz. llandzelewicz — Dyrektor Po-
morskich Zakiadow Ceramicznych, Radca
Adam Korzeniewski — dyrektor Tow. Akc.
»W. Korzeniewski", Dyrektor Leszczynski, re-
prezentujacy Sp. Akc. ,,Cukrownia Meino",
Mordawski — Dyrektor Sp. Akc. ,,Mtyny i Tar-
laki Przechowo", Putk. Naganowski — Dyrek-
tor Sp. Akc. ,,Browar Runtersztyn" i Sp. z ogr.

odp. , Kobylepole", Karol Pigtkowski — za-
przysiezony Rzeczoznawca Ksiegowosci, Jerzy
Radojewski — dyrektor Zwigzku Towarzystw

Kupieckich na Pomorzu, Szleger — Dyrektor
Sp. Akc. ,Unia" oraz prokurenci wymienio-
nych firm.

Po ozywionej dtugiej dyskusji zebrani wy-
suneli postulat, azeby op-odatkowanic docho-
du os6b prawnych byto tylko jednokrotne
przez opodatkowanie zysku bilansowego, bez
opodatkowywan iadyw idencty u akcjonarjuszy.
W ten sposob akcjonarjusze krajowi byliby

TPRAWY TARYFOWE

CZECHOSEOWACKO
PORTOWA.

Obowigzujgca od 1 pazdziernika (933 ta-
ryfa czechostowacko - polska portowa ulega
obecnie przerébce na zasadzie nowej polskiej
taryfy towarowej wewnetrznej wydanej z wa-
znoS$cig od 15 marca br. Zamierzonem jest wy-
danie jej nie w jednym, lecz w 6 zeszytach,
z ktorych kazdy obejmowatby pewnag grupe
towarow, co byto powodem wydania taryf ar-
tykutowych drzewnych 1 marca 1935 w odreb-
nym zeszycie, oznaczonym wedtug tego pro-
jektu jako zeszyt 4.

- POLSKA TARYFA

Dnia 1 czerwca br. wydane bedg w miej-
sce odnos$nych taryf artykutowych obecnej ta-
ryfy czechostowacko - polskiej portowej nowe
zeszyty 11 2.

Zeszyt 1 zawieraé bedzie taryfy artykuto-
we na nastepujgce towary, a mianowicie: tar.
art. 1 na towary roznego rodzaju, 70 na za-
patki, 74 na krochmal. 91 na wosk ziemny,
93 na klej, HO na kwas naftenowy, 134
na wegiel -drzewny, 135 na weglan wa-
pnia, 137 na siarczan amonu, 142 na pro-
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zrownani pod tym wzgledem z posiadaczami
akcyj i udziatdbw, mieszkajagcymi zagranicg, co
przyczynitoby sie do przyciggniecia kapitatow
krajowych do przemystu.

Co do skali podatku — to winna ona by¢
jednolita, np. 25%, jak w Niemczech, bez sto-
sowania progres;ji.

W celu usuniecia szkodliwego dla inicja-
tywy prywatnej uprzywilejowania przedsie-
biorstw panstwowych, samorzagdowych it p.,
wyrazono poglad, ze podlega¢ o-ne winny po-
datkowi korporacyjnemu (dochodowemu) na-
rowili z przedsigebiorstwami prywatnemi.

Dla -osiggniecia szybszego uprzemystowie-
nia kraju, przewidziane dla nowowznoszonych
domow mieszkalnych ulgi, winny by¢ rozsze-
rzone na pewien okres przejsciowy i na bu-
dynki fabryczne oraz na maszyny i urzadze-
nia fabryczne.

Konieczne jest takze rozszerzenie na 0so-
by prawne art. 7 ustawy o podatku dochodo-
wym, zwalniajgcego u o0s6b fizycznych od opo-
datkowania przychody nadzwyczajne (zyski
sanacyjne it. d)

Pozatem wysunieto szereg innych postula-
tow, jak np. w sprawie mozliwosci uznawania
zaniechanej wskutek kryzysu amortyzacji itp.

Zebraniu przewodniczyt Dyrektor Sp. Akc.
,unia" o. Sztegier, a generalnym referentem
byt p. Karol Pigtkowski.

dukty suchej destylacji drzewa, 167 na so-
de, 173 na farby, 181 na albumine, 210 na rope
naftowga, 241 na terpentyne, 242 na smote we-
glowa, 249 na azbest, 267 na sode zracg, 268 na
zywice i kalafonje, 269 na atefalt, 284 na orze-
chy ziemne, 286 na tyton, 290 na kore korkowa.

Zeszyt 2 obejmowac bedzie: tar. art. 15 na
papier, 24 na skory, 56 na tkaniny, 60 na wet-
ne, siers¢ i szmaty, 66 na przedze i nici. 116 na
tekture, 223 na baweine. 233 na przedziwo,
259 na gume, 265 na garbniki i wyciggi gar-
barskie, 292 na rafje.

Z wejSciem w zycie obu tych zeszytow
taryfy tracg moc obowigzujgcg odnosne tary-
fy artykutowe taryfy obecnej, z ktorej pozo-
stang w mocy tylko ogodlne postanowienia ta-
ryfowe, wykaz odlegtosci i reszta taryf arty-
kutowych, ktéra zmniejszy sie jeszcze wskutek
wydania z dniem 1lipca br. zeszytu 3.

Zeszyt 3 zawieraé -bedzie taryfy artyku-
towe na przewdz zboza, maki, roslin stracz-
kowych, ryzu i ryb. Obecnie obowigzujacy'
zeszyt 4 na drzewo pozostanie narazi¢ w mo-
cy. Zeszyt 5, ktorego- termin wejscia w zycie
nie jest wiadomym, zawiera¢ bedzie taryfy



artykutowe na przew6z zelaza, metali, wyro-
béw metalowych, maszyn, srodkéw transpor-
towych. Zawarto$¢ zeszytu 6 dotychczas je-
szcze nie jest ustalona.

Stawki optat przewozowych nowych taryf
podane sg jak w taryfie dotychczasowej w {3-
cznej sumie za przebieg kolejami polskiem!
i czechostowackiemu w halerzach czechosto-
wackich.

Wobec zastgpienia w polskiej taryfie we-
wnetrznej dawnych stawek 10- i 15-tonowych
msamemi tylko 10-tomowemi, zasadniczo takze
i w nowych zeszytach czechostowacko-polskiej
taryfy portowej dotychczasowe 15-tonowe
stawki przewidziane bedg juz dla 10-tonowych
przesytek, co w wielu wypadkach obnizy wy-
datnie przewozne. Czechostowacko-oolska ta-
ryfa wewnetrzna dla klas normalnych réwniez
nie przewiduje 15-tonowych stawek optat prze-
wozowych, uzaleznia jednak stosowanie pew-
nych taryf wyjatkowych od optaty przewoz-
nego najmniej za 15.000 kg. Znalazto to wyraz
w omawianych taryfach, w ktérych z tego po-
wodu réwniez przewidziane sg stawki 15-to-
nowe np. na przewdz papieru, tektury, pro-
duktow destylacji drzewa,

Porownanie nowych stawek z dotychcza-
sowemu okazuje odno$nie do zachodniej i po6t-
nocno - zachodniej potaci Czechostowacji, ze
przy ukiadzie nowych taryf uwzgledniano
konkurencje taryf portowych niemiecko - cze-
chostowackiej i c/echontowacko' - adr jatvckie j,
gdyz wykazujg nu medy do$¢ znaczne obnizki,
wskutek cz! r sg naog6t tansze okoto 10% od
stawek miedz’, portami niemieckiemu a odnos-
nemi stacjami: czechostowackiemi. przyczem
najwyzszy wymiar roéznicy siega do 5 K¢. od
100 kg na korzys¢ Gdyni/Gdanska.

Z drugiei jednak strony w komunikacji
z Morawjg. Slagskiem cieszynskim, Stowaczy-
zng i Rusig Podkarpacka, okazujg sie dla nie-
ktorych towaréw pewne, coprawda niezbyt
znaczne podwyzki stawek, gdyz w komunika-
cji z ta czescig Czechostowacji dotychczasowe
stawki 10-ionowe podwyzszone bedg o potowe
réznicy miedzy wysokos$cig dotychczasowych
stawek 10- i 15-tonowych. Pozatem nastgpita
lez w niektérych wypadkach podwyzka sta-
wek wskutek tego, ze udzialy polskie w staw-
kach dotychczasowych przeliczone byty na
czechostowackyg walute taryfowg w r. 1933 we-
dtug 6wczesnego wyzszego kursu przeliczenio-
wego, a z chwilg dewaluacji korony czechosto-
wackiej nie we wszystkich taryfach artykuto-
wych odpowiednio do wyzszego kursu przeli-
czeniowego stawki podniesiono. Wobec tego
mimo obnizki udziatéw polskich, spowodowa-
nej nowg taryfg wewnetrzng polska, przelicze-
nie po wyzszym kursie dato nieraz stawke
wyzszg od dotychczasowej.

Stawki na przewdz baweilny pozostaty
niezmienione ze wzgledu na obecng stabiliza-

cje stanu posiadania transportow miedzy Bre-
ma a Gdynig, co dato kolejom niemieckim po-
wdd do zaniechania postepowania wyréwnaw-
czego, polegajacego na przejmowaniu stawek
gdynskich na Breme odnosnie do tego arty-
kutu.

Kazdy z obu zeszytéw zawiera¢ bedzie
osobne tabele optat na tranzyt przez Czecho-
stowacje ze stawkami miedzy Gdynia/Gdan-
skiem a granicznemi przejSciami miedzy Cze-
chostowacjg i Wegrami, Austrjg oraz Rumunja.
Do tych punktéw granicznych bedg stosowane
stawki zasadniczo w takiej wysokosci, w ja-
kiej obowigzuja do i od potozonych przed nie-
mi stacyj granicznych.

Do roznych taryf artykutowych wigczono
tez nowe stacje czechostowackie.

Naogo6t mozna powiedzie€, ze nowe taryfy
stwarzajg korzystng podstawe do rozwiniecia
pracy akwizycyjnej na rzecz portow polskiego
obszaru celnego. Szczeg6lnie doniostg bedzie
dla wysitkow w tym kierunku ulga, przyzna-
na na rzecz przewozu przesytek drobnych
w wagonach zbiorowych w poz. 1 Aneksu ze-
szytu 1. Polega ona na stosowaniu w drodze
zwrotu 5-tonowych stawek optat przewozo-
wych przy wagonach zbiorowych, zawierajg-
cych najmniej 2.500 kg drobnicy towaréw réz-
nego rodzaju, o ile jeden lub kilku, najwyzej
5 nadawcbéw zobowigzg sie przewiezé w ciagu
roku najmniej 1000 ton drobnicy wagonami
zbiorowemi miedzy Gdynig/Gdanskiem a wy-
mienionemi w taryfie 20 czechostowackiemi
stacjami. Roéznica miedzy wysokoscig stawek
wagonowych 5-tonowych a drobnicowych jest
do$¢ znaczng dla zachecenia ekspedytoréw do
formowania wagonéw zbiorowych i przyczyni
sie wydatnie do potanienia kosztow przewozu
drobnych przesytek miedzy Czechostowacja
a naiszemi portami. Praktyczne zastosowanie
tej ulgi taryfowej wvkaze czy zdota nalezycie
ozywi¢ przewdz drobnicy w omawianych re-
lacjach, gdyz szersza znacznie mozno$¢ wyko-
rzystywania wagonow zbiorowych na kole-
jach niemieckich zapewnia drobnicy miedzy
Czechostowacjag a portem w Hamburgu stawki
10-, a nawet i 15-tonowe. Wobec tego przy-
znanie tylko 'stawek 5-tonowych wagonom
zbiorowym miedzy Czechostowacjg a Gdyniag/
Gdanskiem moze sie okazaé¢ niewvstarczaig-
cem. Lecz nawet i w takim wypadku, gdyby
efekt tej pierwszej pomocy taryfowej, udzielo-
nej zorganizowaniu przewozu drobnicy przez
porty, nie byt nadzwyczajny, zastuguje na
wszelkie uznanie jako zamierzenie idgce w naj-
wiasciwszym kierunku i odpowiadajgce naj-
zywotniejszym interesom naszych portow, kto-
re dgzy¢ musza do przewozu jaknajwiekszych
iloSci warto$ciowej drobnicy takze w komuni-
kacji z dalszem swojem zapleczem.
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WYSTAWY | TARGI

WYSTAWA MEBEL | WNETRZE.

Od 14 czerwca do 14 lipca 1936 r. odbe-
dzie sie w Bydgoszczy wystawa mieszkan
urzadzonych p. n. ,Mebel i Wnetrze".

PRZEMYSt | HANDEL RYBNY

KRONIKA.

— ZNAKOWANIE DORSZY DLA CELOW BA-
DAWCZYCH. Ustalenie wedrowek ryb morskich sta-
nowi ciekawy dziat badan, majacych praktyczne zna-
czenie dla rybotowstwa. Dlatego tez szereg' panstw
prowadzi systematyczne znakowanie ryb. Przy ztowie-
nia takiej znaczikowainej ryby w in.nem juz miejscu
morza, po uptywie pewnego czasu od chwili znakowa-
nia pozwala ustali¢ kierunek wedréwek.

Réwniez i Polska bierze udziat w tego rodzaju
pracach. Oneigdaj wypuszczono koto Helu czterysta
sztuk znakowanych dorszy. Dorsze te ziowiono nu
Gtebi Gdanskiej. Poszczegélny znaczek skitada sie
m dwu okragtych ptytek ebonitowych potaczonych sre-
brnym drucikiem ($rednika ptytki 16 mm). Na jednej
z ptytek znajduje sie litera duza P. (tj. Pa ska) i Nr.
Znaczek zaktada sie na ptetwie grzbietowej lub na wie-
ku skrzelowem. Wypuszczone dorsze posiadaja znacz-
ki 0o numerach od 500—600 i od 700 do 1000. Kazdy wy-
puszczony dorsz posiada szczeg6towag metryke (mie jsce
potowu, waga, dtugos¢, otolity i tuski) zanotowang w
kartotece. Za dostarczenie ztowionego pdzniej dorsza
/maczkowanego, a wilasciwie tylko wyjetego znaczka

RYNKI TOWAROWE

SYTUACJA NA RYNKACH ZBYTU

masta 1 jaj do dnia 19 maja 1956 r. (we-
dtug danych Zwigzku Gospodarczego
Spétdzielni  Mleczarskich w Poznaniu.)

Masto.

Sytuacja na rynku angielskim ulegta w
ciggu ostatnich dni dalszemu polepszeniu. —
Przy mocnej tendencji notowano:

masto nowozelandzkie 93
australijskie 94
syberyjskie 93
totewskie 92
polskie 90
holenderskie 90

sh per cwt landed London.
Dostawy masta na rynek angielski z euro-
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Bedzie to pierwsza tego rodzaju wystawa
w Polsce, ktdra zainteresuje niewatpliwie
sfery przemystowo - handlowe okregu Izby,
ze wzgledu na role, jakg odgrywa przemyst
drzewny i meblowy miasta Bydgoszczy.

NA WYBRZEZU

i blizszej informacji (miejsce potowu, diugosé, waga)
wyptaca Morski Urzad Rybacki .poremje. (K. P. R)

— RYNEK SLEDZI SOLONYCH W GDYNI. Wy-
spr.zeda.ne sa .nuogdt w Gdyni i Gdansku $ledzie yar-
mouthy i szkockie; nieznaczne ich resztki, prze Ro-
wywane w chtodni, sprzedawane sg wobec bliskich
nowych polow6éw po znizanej cenie. Procz tego S3
w Gdyni tylko norweskie $ledzie salonie i nieco t. zw.
islandzkich mutjuséw ,,Fata™.

Ptacono ostatnio w porcie rybackim za $ledzie
oclone franco wagom, za calg beczke w ziotych:

1 Ya.rmouth | Irade i ordinary 80.

2. Szkockie | trade i ordinary 75.

3. Szkockie matjusy za 2 poétibeczki: Stornoway
medium 105, seleoted 110. Lerwdok medium matjes 105,
seleeted 110.

4. Islandzkie matjasy ,Fata": 65.

5. Norweskie: Yaar 55, siloe 5/700 sztukowe 41,
12/1600 sztukowe 52, Siloe 10/1200 sztukowe 48, Siloemat-
jes 52 do 54.

No: matjes 375/500 — 58. 500/700 — 57.

Schneideheringe 2/3000 sztukowe i 6/7000 - - 78. ta-
kiez z polskich potowow 58.

pejskich rynkéw produkcji sezonowo wzrasta-
ja. Odnosi sie to réwniez do masta polskiego.

Rynek wewnetrzny notuje niejednolite
ceny jednak — niewatpliwie na skutek niz-
szych cen detalicznych — daje sie zauwazy¢
zwiegkszone zapotrzebowanie ze strony kon-
sumenta.

Ceny masta na rynku krajowym wobec
zwiekszonej podazy ulegty obnizeniu. Poznah
notowat w uzaleznieniu od gatunku w hurcie
zt 2,25—2,45, w péthurcie zt 2,60 za kg | ga-

tunku. Ceny detaliczne wahaty sie od
zI 2,80—3,00 za kg | gatunku.
Jajka.

Dostawy sezonowo wzrastajg, skutkiem
czego ceny wykazujg jak chwilowo lekka ten-
dencje znizkowa. W hurcie notowano zl 0,68 —
0,70, w péthurcie zt 0,80 za mendel.



WYDAWNICTWA

PRAWO WEKSLOWE | CZEKOWE.

Naktadem wydawnictwa ,Biblioteka Pra-
whnicza" ukazato sie ,,Prawo wekslowe i cze-
kowe" w opracowaniu Adama Daniela Szczy-
gielskiego, asystenta Uniwersytetu J. P. i re-
daktora ,Miesiecznika prawa handlowego
i wekslowego".

Celem pracy autora, jak sam zaznacza, by-
fo stworzenie petnego zbioru orzecznictwa pol-
skiego w przedmiocie prawa wekslowego i cze-
kowego, mogacego stuzy¢ jako zrédto podrecz-
ne dla wszystkich, ktérzy z wekslem i czekiem
w obrocie prawnym i gospodarczym sie sty-
kaja.

Prace swg autor zaopatrzyt tablicami po-
row nawczem i prawa wekslowego i czekowego
z 1924 i 1936 r. Poszczegolne rozdziaty dotycza:

1 Prawo wekslowe, Il Prawo czekowe,
Il Kodeks zobowigzan, IV Kodeks postepowa-

KOMUNIKATY

INOWROCLAW ZDROJ WPROWADZIL
NA CALE LATO RYCZALTOWE KU-
RACJE.

Pragnac uprzystepni¢ w ciezkim obecnie
okresie ekonomicznym odbycie kuracji jak
najszerszym warstwom spoteczefstwa, zarzad
Zdrojowiska Inowroctaw wprowadzit tanie
kuracje ryczattowe w czasie wszystkich trzech
sezonow. T sezon trwa od 1 Kkwietnia do
15 czerwca: Il sezon (gtdwny) od 16 czerwca
do 15 sierpnia i Ill sezon od 16 sierpnia do
51 pazdziernika. Ze wzgledu na dos¢ liczng
frekwencje poleca sie korzystanie z pobytow
ryczattowych w I i ILI sezonie.

nia cywilnego, V Weksel kaucyjny i gwaran-
cyjny, VI Podpis grzecznoSciowy, VIJ Przera-
chowanie zobowigzan wekslowych i czeko-
wych, VIII Wierzytelno$ci w walutach zagra-
nicznych, IX Moratorjum zobowigzan wekslo-
wych i czekowych.

Na koncu praca uzupetniona jest szczego6-
towymi skorowidzami przedmiotowymi orzecz-
nictwa do prawa wekslowego i czekowego, ukc-
zonemi alfabetycznie. Dla ulatw'ienia poszuki-
wan dotgczony jest skorowidz chronologiczny
wyrokow sgdowych.

Poza sedzig, adwokatem i notariuszem,
dla ktorych praca ta stuzy¢ ma jako zrodio
podreczne, rdwniez jest ona cenng i dla ludzi
zycia gospodarczego, ktorzy zaréwno z cze-
kiem, jak i z wekslem majg bardzo czesto do
czynienia.

Kuracja ryczattowa w | i Ill sezonie za
14 dniowy pobyt wynosi zt 119.- , za 21 dnio-
wy zt 174,50, za 28 dniowy — z} 226,—. W se-
zonie Il (gtéwnym) za 14 dniowy pobyt —
zI 154,—, za 21 dniowy — 1zl 229,— i 'za
28 dniowy — zt 289,—. Kwotami powyzszemi
objete sg: a) oddzielny poko6j w najlepszych
pensjonatach wedtug wilasnego wyboru z
utrzymaniem, poscielg, S$wiattem i obstugg;
b) opieka lekarska podczas catej kuracji;
ej karta kuracyjna: d) wszelkie kapiele i za-
biegt lecznicze wedtug ordynacji lekarskiej.
Na wypadek dodatkowych kapieli i zabiegow?
przystuguje cennik ulgowy.

JKRESY WSCHODNIE"spzo o

EKSPORT PRODUKTOW

ROLNYCH

IMPORT OWOCOW POLUDNIOWYCH

| TOWAROW

GDYNIA, ul

KOLON JALNYCH

Starowiejska 3
Telefon 27-97
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Przyjazdy do Gdyni KRAJE | PORTY Odjazdy z Gdyni
*) oznacza statki, majace *) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazeréw Agenci linij w Gdyni miejsca dla pasazerow

/. w<6d$ &MB-&ip<eisjsikBCiB
FINLANDJA
sl.s CAPELLA* 2. 6. Helsinki, Kotka (w miare potrzeby) s/s CAPELLA* 3.
s/s CIESZYN* 9. 6. (Zeg|uga Polska, S. A)) s/s CIESZYN* 10.
co tydzien
1) Turku, Mantylnoto, Wasa s/s MAR 'HA KI 83 22,
2) Turku, Helsinki, Wiborg s/s helem: HESS 30.
3) Turku, Uleaborg — Kenii s/s LIC ki Ili BEN 5.

(Lenczat & Co, Sp. z 0. 0)
co 2 tygodnie

ESTONJA
s/s CAPELLA* 2. 6. Tallinn s/ls CAPELLA* 3.
s/s CIESZYN* . 6. (Zeg|uga Polska, S. A) s/s CIESZYN* 10
co tydzien
Tallinn
(Rothert & Kilaczijcki) sls KODUMAA 27.
co 2 tygodnie
Tallinn
s/s S.KJOLD 6. 6. (F. G. Reinhold Ltd.) s/s SikJoLD 7. A
s/ls HALFDAN 22. 6. co 2 — 3 tygodnie s/s HALFDAN 23.
Tallinn
LOTWA
Ryga .
s/s URANUS* 30. 5. (Aug. Wolff, Sp. z o. 0) s/s URANUS 30.
(via Bremen) co tydzien
Ryga
sfis SKJOLD 6 6 (F. G. Reinhold Lid.) s/s SKJOLD 7.
s/s HALFDAN 22. 6 co 5 tygodnie s/s HALFDAN 2.
~ Ryga — Liepaja
s/s ANNA GRETA 7. 6. (Zegluga Polska S. A)) sis ANNA GRETA 10
co 2 tygodnie
LITWA
s/s ANNA GRETA 7. 6. Klajpeda — Memel s/ls ANNA GRETA 10.
(Zegluga Polska S. A.)
co 2 tygodnie
s/s MARIEHOLM* 2. 6. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) d® MARIEHOLM- 2.
s/s INGEBORG* S. 6. co 8 dni s/ls INGEBORG* 8.
s/s MARIEHOLM* 5. 6. (F. G. Reinhold Ltd.) s/s MARIEHOLM* 8.
s/s SKJtSLD 6. 6. co 2 tygodnie s/s SKJOLD 7.
s/s HALFDAN 22. 6 s/s HALFDAN 23.
SZWECJA
Stockholm — Norrkoping
s/ls HUNDYAAG 30. 5. (Zegluga Polska, S. A.) s/ls HUNDYAAG 2.
co 14 dni
Stockholm — Kalmar
s/s MARIEHOLM 2. 6. (Bergenske Baltic Transports. Ltd.) s/s.MARIEHOLM* 2.
s/s INGEBORG* 8. 6. co 10 dni s/s INGEBORG*
s/s MARIEHOLM* 8. 6. s/s MARIEHOLM*
Ahus, Malmo, Hahnstad, Helsingborg,
Goteborg
s IWAN 29. 5. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/$ IWAN 29.
8. 6. co 2 tygodnie 8.
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Przyjazdy do Gdyni KRAJE | PORTY Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace *) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazeréw Agenci Iinij’ w Gdyni miejsca dla pasazeréw
s/s BLENDA 1. 6. (Polska Agencja Morska) s/s BLENDA 3. 6.
15. 6. co 2 tygodnie 18. Q
Helsingborg, Malmo, Gdteborg

sls EGON i. 6. (Behnke & Sieg, Sp. z 0. 0. s/s EGON 1.6
s/s LUDWIG 8. 6. co tydzien js/s LUDWIG 8. 6

NIEMCY

Hamburg
s/s WILI . RUSS 30. 5. (Pool: 3 niemieckie towarzystwa s/s WILII. RUSS 30. 5.
slis KATE 2. 6. iS. A. Zeg|uga Polska) s/s KAi: 2. 6.
sls TCZEW o. 6. Maklerzy: F. Prowe i Zegluga Polska s/s TCZEW 6. 6.

2 razy w tygodniu

Bremen

(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0.) s/s URANUS* 30. 5.
sls URANUS* 30. 5. co tydzien (via Ryga)
DANJA
Kopenhaga
s/s SLEIPINER 5. (p, Q.Reinhold Ltd.) s/s SLEI/PNER 28. 5.
3. 6. co tydzien 4. 6.
Odense — Aarlins
m/s ERNA L 6- (F. G.Reinhold Ltd.) m/s ERNA i 6.
15. 6. co 2 tygodnie 15. 6.
NORWEGJA
Wschodnio - norweskie porty:

s/s BORG ILA 20 5, Oslo, Moss, Drammen i inne s/s BORGILA 29. 5.
m/s BATAVIA 2-6- (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) niA BATAVIA 2. 6.
s/s AKERSHUS 8. 6. co i—2 tygodnie s/s AIKERSHUS 8. 6.

Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheim

i inne
s/s JAEDEREN 2.6 (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/s JAEDEREN 9. 6.
s/s URSA 16. 6. co 2—3 tygodnie s/s URSA 22. 6.
WYSPY BRYTYJSKIE
Londyn
s/s LECH* 51 5. (Polsko - Bryt. Tom. Okretowe) s/s LECH* 4. 6.
s/s BALTROYER* 7. 6. co "2 tygodnie s/s BALTROYER* u. 6
(Pol. Zjedn. Korp. Battycka)
co 2 tygodnie
Hull
s/s LUBLIN* 3L 5. (Polsko - Bryt. Tom. Okretowe) s/s LUBLIN* 4. 6.
s/s LWOW* 7. 6. co tydzien s/s LWOW= Il. 6.
Manchester/Liverpool
(F. G. Reinhold. Ltd.)
STATEK 2. 6. co i—2 tygodnie STATEK 2. 6.
Leith/Grangemouth
s-s ODER 30. 5. (F. G. Reinhold, Ltd.) s/ls ODER 30. 5.
lub subst. co tydizien lub subst.
Bristol
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
s/s STOR 30. 5. co miesiac s/s STOR 30. 5.
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Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerow.

BEIRENICE

STATEK

s/s
s/s

sls

sls
sls

sls

sls
sls

sls
sls

s/s

sls
sls

sls

PUCK
CHORZOW

ANDROMEDA

BUSSARD
BUTT

WIBORG

HEL
SLASK*

BUSSARD
BUTT

WARSZAWA

SKJOLD
HALFDAN

LISIBOA

24

KRAJE i PORTY
Agenci linij w Gdyni

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazeréw

HOLANDJA
Amsterdam
27. 5 (F. G. Reinhold, Ltd.) i¥s BERENICE
3. 6 co tydzien STATEK
Rotterdam
2.6 (Zegluga Polska, S. A.) s/s PUCK
co tydzien s/s CHORZOW
(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0)
i. 6. 1—2 razy w tygodniu s's ANDROMEDA
28. 5 (Ferd. Proroe, Sp. z 0. 0J s/s BUSSARD
8. 6 co 10—Ii dni s/s BUTT
(Lenczat i Ska z o. 0.)
ok. I. 6 co 2 tygodnie s/s WIBORG,
BELGJA
Antwerpja
2.6 (Zegluga Polska, S. A)) s/s HEL
co tydzien s/s SLASK*
28. 5 (Ferd. Proroe, Sp. z 0. 0.) s/s BUSSARD
8. 6 co 10—11 dni s/s BUTT
(Rummel & Burton)
co 3 tygodnie
FRANCJA
Lt Havre/Clierbourg s/s WARSZAWA
13. 6. (Polsko - Bryt. Toro. Okretowe)
co 2 tygodnie
Dunkergue — Havre
La Palliee — Bordeaux
b. 6. (F. G. Reinhold, Ltd.) §'s SKJOLD
22. b co 2 tygodnie s/s HALFDAN
HISZPANJA — PORTUGALJA
MAROKKO — ALGIER — ITALJA
Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Villa Alliucemas —
Tetuan — Fedhala
8. b. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/s LiSBOA

co 2 tygodnie
Valencia — Barcelona

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 2 tygodnie

21.

10.

28.

ok. 1

19.

w

ft.



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréw

s/ls MANSURIA

m/s YINGALAND
m/s GOTLAND

s/ls SARMACJA

s/s SCANYORK*
s/s SCANPENN*

m/s PILSUDSKI*

s LISBOA
sis PORTO

ni/,s LIMA

m/s iNORDSTJARNAN
slis EQUATOR

s/s BORE IX

s/s MERCATOR

2. 6.

N
o

10. 6.

22. 6.

30. 5.
15. 6.

28.5.

©
(=]

16. 6.

taduje rowniez bezposrednio do Port Vendres
Napoli — Livorno — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger —

Centa — Melilla — Oran — Algier —
Tunis — Marseilles

(F. G. Reinhold, Ltd.)

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth
(Rummel & Burton)

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth,

(Rothert & Kilaczycki Sp. z 0. 0.)

R .

Wyspy kanaryjskie (Canary Islands)
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa.
S-ta Cruz de la Palma

(Bergenske Baltic Transports Lid)

Rio de Janeiro, Santos,

Polska Agencja Morska (P. A. M.)

(Bergenske Baltic Transports Ltd)

KRAJE 1 PORTY

Agenci linij w Gdyni

Malaga — Alicante —

Tarragona — Barcelona — Marsylja

— Genua — Livorno — Neapol —
Catania — Messina — Palermo

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2 tygodnie

co miesigc

PORTY LEWANTU

Alexandria — Piraeus — Istanbul —
Beyrouth — Jaffa — Haiffa
(Polska—Lemant, Agencja Okrejoma)

co i—2 tygodnie

co 5 tygodnie

Saloniki

co 5 tygodni

Porty

(American Scantic Ling)

co tydzien

New York — Halifax
(Gdynia — Ameryka L. Z)

co 2—4 tygodnie

co 2 tygodnie

Buenos Aires

co 3 tygodnie

co 2 tygodnie

tBoBs&e

Nowy York (New York) —
Filadelfja (Philadelphia)

Montevideo,

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, m

ajace

miejsca dla pasazeréw

s/s SCANDINAV1A

m/s VINGALAND
m/s GOTLAND

s/s SONGDAL
lub subst.

sls SARMACIJA

s/s SCANSTATKS
s/s SCA.NMAIL*
s/s,SCANYORK

m/s PILSUDSKI*
m/is BATORY™*
m/s PILSUDSKI

s/s LISBOA
tsfis PORTO

m/s NORDSTJARNAN

m/s LIMA
lub subst.

s/s ATLANTA

10. 6.

ok. 15. 5.

24/27. 6.

28. 5.

S

17.
26. 6.

16. 6.

20. 6.
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Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace

KRAJE | PORTY

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazeréw Agenci linij w Gdyni miejsca dla pasazeréw
s/s PULASKI ok. 22. 6. (Rothert & Kitaczycki) s/s PULASKI ok. 30. ft
co 6 tygodni

Cape Town, Algoa Bay, East London,
Lorenco Margues

sls SKAGERN 22. 6. (Bergenske Baltic Transports Lid)

m/s KAAPAREN 25. 6. co miesigc

Penang — Port Swettenham —
Singapore — Hongkong — Shanghai
— Kobe — Yokoliama (Takao —
Hankow — Tsingtau — Tientsin —

Dairen)

Polska Agencja Morska (P. A. M.)  m/s DOLIUS

co 3 tygodnie

Port Said — Karachi — Bombay,
Madras, Calcutta, Rangoon

(Bergenske Baltic Transports Ltd.)

co miesigc

PORTY GULFU
Houston, Galveston, New Orleans

6. 6

s/s CITY OF CARDIFF 27. 6.

m/s TOLEDO 28. 5. (Berge?iske Baltic Transports Ltd.) m/s YASAHOLM 16. 6.
m/is YASAHOLM 2. 6. co 3—10 dni ma wejsciu
m/s TAMPA 12. 6. co miesigc na wyjsciu

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
s/s CITY OF OMAHA 27. 6. co 2—4 tygodnie s/s CITY OF OMAHA 27. 6.

Porty Australji
(Polska Agencja Morska (P. A. M.)

STATKI OCZEKIWANE W GDYNI

Terminy przyjazdéw moga wlec zmianom bez
uprzedzenia.

Skrot ,limoznacza statek kursujacy na regu-
larnej liimi~- — Nazwisko lub firma za kazdym ze
statkow oznacza maklera okretowego.

29 maja:

s/s BORGTLA lin. wschodinio-norweska dla wy- i zata-
dowania, Bergenske.

s/s IWAN lin. zach.-szwedzka dla wy- i zatadowania,
Bergeiniske.

s/s SOLSTAD po wegiel, PAM.

s/s BUSHWOOD po wegiel, Bergenske.

s/s PRIMULA po wegiel, PAM.
zIm ANTJE po kokis, Rothert & Kitaczycki.

26

30 maja:

m/s PILSUDSKI lin. z N. Yorku z poczta, pas. i towa-

rami, Gdynia Am. L. Z

s/ls HUNDYAAG lin. ze Stookholmu dla wy- 4 zatado-

is/s

sls

s/s
s/s

s/s

s/s

sls

wania, PAM.
URANUS lub siubst. lin. z Bramy i Rygi dla
i zatadowania, Wolff,

wy-

SCANYORK lin. z N. Yorku tylko -dita wytadowa-

nia, Am. Sc. Line.

ODER lin. z Lei-th dla wy- i zatadowania, Reinhold,
HE-LENE RUSS lin. po tadunek do Turku, Helsinki,

Wiiborig, Leincz-at.

JOHANNES C. RUSS lin. zHamburga tylko dla wy-

tadowania, Bergenske.
STOR lin. z Bristolu dla wy- i zatadowania,

genske.
SKAUTS po wegiel, iRothert & Kitaczy cki.

Ber-



s/s ALF po wegiel, MEW.
s/s LYGIA po wegiel, PAM.

31 maja:
s/s LECH lin. z JiOmdyaiu tylko dla wytadoiw., Polibr.it.
s/s LUBLIN lin. z Hull tylko dlalwytadowania, Polbrit.
s/s ESSEX DRUID lin. po tadunek do Rio, Santos, Bue-
nos Aires, Rothert & iKitaczyoki.
S/s iUDIKSYAEI. ze ztomem. PAM.
s/s AIDA LAURO po -wegiel. Behnke & Sieg.

1 czerweca:

s/ls WARSZAWA lin. z Havre/Londynu po emigrantow,
Polbrit.

s/ls ANDROMEDA (Kub subst. lin. / Rotterdamu dla wy-
i zatadowania, Wolff,

s/ls EGON lin. z portéw zach.-szwedzkich dla wy. i za-
tadowania, Behnke & Sieg.

s/s BLENDA lin. zach.-szwedzka da wy- i zatad., RAM.

s KNUD Inlb sabat. ilin. z Mamiehester/Liyerp-ool dla
wy- i -zaladowania, Reinhold,

zIm ERNA llin. z Odenise/Aarlliis dla wy- i zatadowa-
nia, Reinhold,

s/s WIBORG, lin.
Le lczat.

s/s CAPELLA lin. z Helsinek/Taliinna dla wy- i zata-
dowania, Zegllluiga Polska,

zIm DANA dla Olejarni Gdynskiej, Bergenske.

Z Rotterdam.u dla wyladowania,

2 czerwca:

m/s DOLIUS Zin po tadunek na Daleki Wschdd, PAM.

s/s LECH lin. z Gdanska .po lad. i pa-s. do Londynu,
Polbrit.

s/s LUBLIN lin. z Gdanska po tadunek do Hull, Polbrit.

s/s JAEDEREN lin. zach.-norweska tylko dla wytado-
wania, Bergenske.

‘n/s BATAYIA lin. wsch.-norweska dla wy- i zatado-
wania, Berigemske.

s/s MANSURIA lin. zacili.-sr6dziemnomorska tylko dla
wy laidowania. Bergcmske.

"i/ls YASAHOLM lin. z portdw Gullfu tylko dla wyta-
dowania, Berigemske.

S*
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"¥1 %18/ %.
Telefon 20-94

Adres telegraficzny : ,MEHLER GDYNIA"

Import i eksport.

s/s ATLANTA lin. po tadunek do Rio, Santos, Buenos
Aires, Bergenske.

-m/s YINGALAND lin. tewantyniska dla wy- i zatado-
wania, Polska—Lewant.

s/s MARIEHOLM lin. wschdd nio-s,zwed-zka dla wy- i
zatadowania, Bergemske.

s/s KATE tub subst. lin. z Hamburga dla wy- i zata-
dowania, Prowe.

ziIm WERNER VINNBN .po drzewo, Behnke & Sieg.

s/s ALBERT po wegiel, MEW.

s/s BODI1L, Rothert & Kilaczycki.

3 czerwca:

s/s EQUATOR lin. z Rio, Santos, Buenos Aires, tylko
dla wytadowania, Bergenske.

s/s TIBERIUS lub subst. lin. z Amsterdamu dla wy-
i zatadowania. Reinhold,

s/s SLEIPNER (Kin z Kopenhagi dla wy- 4 zatadowania,
Reiinhold.

is/s:“"SCAINMAMLL lim. z portéw battyckich -po tadunek do
N. Yorku i F.iladelfjii, Am. Sc. Lime.

s/s STEINBERG po wegiel, Bergenske.

i czerwca:
m/s LIMA z Rio, Santos, Buenos Aires dla wytadowa-
nia, PAM.
s/s OREST lim. iz Rotterdamu dla wy- i zatadowania,
Wolff.

5 czerwca:

m/s NORDSTJERNAN lin. ekspresowy z Rio, Santos,
Buenos Aires, dla wy- i zatadowania, PAM.

6 czerwca:
s/s SKJOLD lin. z portéw francuskich via Kopenhaga
dla wy- i zatadowania, Reinhold,
s/s TCZEW lin. z llaimibunga dla wy- i zatadowania.
Zegluga Polska,
s/s 1TELDER lub subst../llin. / Leieli/Gran-gcmouth dla
zatadowania, Reinhold.

| fle r

K ATDWI G E

Telefon 313-89 nocny 308-86
Adres telegraficzny: ,MEHLER KATOWICE"

Hurtownia owocéw potudniowych i towaréw kolonjalnych

poleca:

Postiarofirze jmaBcstynskiG, gopomaran cz <ei manttti-
rtgnfci Jbiszponslitle, ponataranczG z Gygtru.

Orzechy laskowe, orzechy witoskie i jadra orzechowe, figi, suttanki i korynt-
ki. Sliwki suszone kalifornijskie, jugostowianskie i t. p.
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GDYNSKI

Przewozy morskie owocow — dzis

RYNEK OWOCOWO-KOLONJALNY

| w najblizszej

przysztosci.

W ostatnich latach daje sie zauwazy¢ sta-
le nasilanie przewozu owocéw morzem, jak na
krotsze, tak i szczegOlnie na diuzsze dystanse.
Stopniowo rozwineta sie flota Swiatowa spe-
cjalnych statkbw owocowych, jeszcze szczupta,
lecz stopniowo sie powiegkszajgca. Przedtem
wystarczaty specjalne przedziaty chtodzone na
statkach linij regularnych. Réwniez wykorzy-
stywano do przewozenia owocOw pomieszcze-
nia chtodzone statk6w refryzeratorow do prze-
wozu wielkich partyj miesa.

Jednakze pokazato sie, ze potrzebna jest
do przewozu niektérych owocéw, mianowicie
jabtek, nietytko odpowiednia stata temperatu-
ra, lecz rowniez nieprzekroczenie w powietrzu
otaczajgcem jabitka okre$lonej ilosci dwutlen-
ku wegta, gdyz w przeciwnym razie owoce za-
czynajg sie psu¢ od wewnatrz.

Te obserwacje, pogtebione badaniami nau-
kowemi, doprowadzity do stworzenia specjal-
nych typdéw okretowych chtodni owocowych,
dobrze wentylowanych i specjalnie konstruo-
wanych dla réznych gatunkdéw owocow. Naj-
wczesniej rozwinely sie przewozy catookreto-
we banandéw pomiedzy Antylami a wschod-
niem wybrzezem Standéw A. P., jednakze jako
przewozy krotkie, nie wymagajg one chtodni
okretowych. Flota Swiatowa owocowcow przy-
stosowanych do przewozdéw chtodzonych ba-
nandw rozwineta sie dopiero w przewozach
pomiedzy krajami eksportujgcemu banany a
Europa.

W tych dniach przed audytorjum zeglugo-
wem 'w Stockholmie p. Y. Schreil. inzynier
szwedzki omawiat stan obecny floty specjal-
nych statkéw owocowych i widoki jej rozwo-
ju na przyszto$¢, skad czerpiemy ponizsze
dane.

Z poczatkiem roku biezagcego S$wiatowa
flota owocowych statkoéw zaopatrzonych w
urzgdzenia chtodnicze liczyta 53 statki i byta
przeznaczona w pierwszym rzedzie do przewo-
zu bananow. Catla ta flota nalezy do towa-
rzystw zeglugowych bezposrednio nie zainte-
resowanych w sprzedazy i dystrybucji bana-
néw. Z catkowitej ilosci tych statkow 24 byto
francuskich, 12 dunskich, 8 norweskich, 6 nie-

O ograniczenie importu krochmalu
potyskowej.

i mqczKi

Do konca 1932 r. Polska pokrywata swoje
zapotrzebowanie na krochmal ryzowy oraz
maczke potyskowg wytgcznie zagranicg. Do-
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mieckich i 3 wioskie. Wszystkie statki fran-
cuskie przewozg banany z wiasnych kolonij-
statki dunskie sg frachtowane w time-charter
przez francuskich ekspedytoréw Ilub tadujg
towar w Chile, wzglednie Kalifornji. Norwe-
skie statki pracuja w time-charter na rachunek
wioski, amerykanski lub francuski, statki nie-
mieckie natomiast przewozg owoce z Kameru-
nu do Hamburga.

Wiekszos¢ transportbw owocowych
poprzez ocean wymaga odpowiedniego usta-
wiania skrzyn i silnej wentylacji w izolowa-
nych od ciepta pomieszczeniach, droga cyrku-
lacji w tadowniach chiodzonego powietrza.

Na krotsze dystanse wystarczajg inne siat-
ki, wyzej nie wymienione. Sg to mniejsze stat-
ki o stosunkowo duzej szybkos$ci, nie majace
urzgdzen chtodniczych, posiadajace jednakze
odpowiednio urzadzong skuteczng wentylacje.
Miedzy iinnemi na takich statkach (szybsze
mate motorowce holenderskie) otrzymujemy
w Gdyni partje banandw z portu rozdzielcze-
go w Rotterdamie.

P. Schreil omowit réwniez kwestje usito-
wan przystosowania do dalekich przewozow,
celem zaprowadzenia konsumeji w Europie —
catlego szeregu smakowitych tropikalnych
i subtropikalnych owocéw, co ostatecznie do-
prowadzi do ukazania sie na europejskim ryn-
ku i)owych handlowych owocéw potudnio-
wych. Liczne stacje doswiadczalne badajg po-
szczegblne gatunki, ich wytrzymatos¢ i smak
przy rozmaitej temperaturze i réznym stanie
dojrzatosci, celem stworzenia gatunku nadajg-
cego isie do konsumpcji po diugotrwatej po-
drozy do Europy.

Te wusitowania niewatpliwie przyniosa,
chociazby czeSciowo pewne powodzenie i dla-
tego niezaleznie od dalszego rozwoju przewo-
zOw dotychczas wprowadzonych owocoéw han-
dlu Swiatowego nalezy sie spodziewac poja-
wienia sie przewozéw gatunkéw owocow do-
tagd nie zaprowadzonych w Europie. Stad do-
datnie perspektywy dla rozwoju specjalnych
przewozdw owocowych na oceanach i morzach
i dla tonazu tworzonego dla tych przewozoéw-

ryzowego

stawcami tych artykutéw byty: Belgja, Niem-
cy, Wiochy i Z S. R. R. Import wymienio-
nych towaréw wynosit okoto 1500 ton rocznie-



Zapotrzebowanie Polski pokrywane byto za-
granicg dlatego, ze nie posiadaliSmy odnos$nego
Przemys$lu w kraju.

W roku 1932 powstat przemyst krochmalu
ryzowego w Tczewie (na Pomorzu) o0 rocznej
zdolnosci wytwdrczej ca 2.000 ton.

Fabryka tczewska produkuje krochmal
ryzowy w kawatkach i w proszku oraz btyszcz
(maczke potyskowa); pozatem produkty ubocz-
ne jak biatko ryzowe i pasze ryzowg.

Pomimo, ze gatunki produkowanego w
kraju krochmalu ryzowego i btyszczu nie uste-
pujg pod wzgledem jakos$ci wyrobom zagra-
nicznym i w sprzedazy byty dotychczas nieco
hitisze od gatunkéw zagranicznych, znaczna
cze$¢ kupiectwa polskiego chetniej nabywa
Wyroby zagraniczne anizeli krajowe. Dzieje
sie to dlatego, ze wiekszos$¢ spoteczenstwa pol-
skiego, szczegOlnie z Zachodniej Polski, przy
kupnie wymienionych wyzej artykutéw, zada
z przyzwyczajenia wyraznie towaru zagra-
nicznego, placac za niego nawet wyzsze ceny
niz za produkt krajowy, oczywiscie bez zad-
nego rzeczowego uzasadnienia.

Przed powstaniem przemystu 'krochmalu
ryzowego w kraju placiliSsmy przecietnie
)30,— zt za 100 kg krochmalu zagranicznego.
"o uruchomieniu fabryki w Tczewie, cena to-
waru zagranicznego zredukowang zostata do
Dz,— zi, a cena krochmalu produkcji krajo-
wej wynosita ok. 125— zt za 100 kg.

Mimo, ze przemyst krajowy moze w cato-
§ci pokry¢ zapotrzebowanie rynku polskiego
Ra krochmal ryzowy i maczke potyskowq
(btyszcz), importujemy jeszcze do$¢ znaczne
dosci tych artykutéw z zagranicy.

I tak. import tych artykutow wynosit:

krochmal btyszcz z dom. maczki
roku ryzowy stearyny, bora- ryzéw.
ksu itp.

1933 6235 q.
1934 5159 q. 538 q. 175 q.
1935 7091 q. 946 q. 176 q.
1936 | kw. 1161 q. 181 q. 61 q.
W imporcie krochmalu ryzowego party-
cypowaty gtdéwnie kraje: Belgja i Niemcy,

uyszcz i maczke ryzowg importowano wytg-
cznie z Niemiec. Jesli wezmiemy pod uwage
konsumpcje rynku polskiego na krochmal ry-
20wy i btyszcz w wysokosci ok. 1500 ton rocz-
nie, to z cyfr powyzszych wynika, ze pomimo
bfndukeji krajowej importowaliSmy w 1933 r.
ok. 42% naszego zapotrzebowania, w 1934 r.
°h- 39%, a w 1935 roku ok. 53,5%.

Przemysl belgijski i niemiecki nie chcac
traci¢ tak powaznego odbiorcy, jakim byt ry-
fek polski dla tego przemystu, zawartav 1933 r.
Porozumienie, ustalajgce cene burtowg na
krochmal ryzowy dla swoich rynkéw wewne-
rznych na 160—170,— zt za 100 kg, a specjat-

nie niskg cene dla rynku polskiego. Cet tego
porozumienia jest jasny. Zagranicznym fabry-
kom chodzito o podciecie egzystencji polskie-
mu konkurencyjnemu przedsiebiorstwu za
wszelka cene, aby tylko spowrotem zdoby¢ ry-
nek polski wytgcznie dla siebie.

Podczas, gdy przed powstaniem przemy-
stu krajowego, cena krochmalu zagranicznego
w hurcie wynosita 150,— zt za 100 kg, a po
ukazaniu sie na rynku produktu krajowego —
145,— zi, to w 1933 r. zostata ona juz obnizona
do 136,— zi, w 1934 r. do 120,— z}, w 1935 r.
do 116,— zi, wzglednie do 112,— zk. Obecnie
przemyst zagraniczny oferuje swdj krochmal
nawet po cenie 110—108,— zt za 100 kg franko
sktad polskiego odbiorcy.

Nie ulega zadnej watpliwosci, ze ceny dla
rynku polskiego, sa cenami wybitnie dumpin-
gowemi, stosowanemi tylko po to, aby znisz-
czy¢ przemyst krajowy. Clo wraz z manipu-
lacjami, koszty przewozu, skladowe, dostawa
do miejsca przeznaczenia i prowizja zastep-
cOw wynoszg conajmniej 81,50 zt (w tem samo
cto i manipulacje celne 71,50 zt). Przy otrzy-
mywanej cenie za towar zagraniczny 112 do
108,— zt, pozostaje zatem dla fabrykanta bel-
gijskiego wzgl. niemieckiego 30,50 lub 26,50 zi.
Jakie wiec zyski ciggnat przemyst zagranicz-
ny zkonsumenta polskiego clor. 1932 wt., skoro
obecnie mdgt tak znacznie obnizy¢ ceny za
swdj produkt. Oczywiscie obecnie osiggana
przez zagranicznego dostawce cena pokrywa
mu tylko w matej czesci jego wiasne koszty
produkcji, gdyz sam ryz dla wyrobu 100 kg
krochmalu kosztuje go mniej wiecej 25,30 zi,
przyczem zaznaczy¢ musimy, ze koszty ob-
robki wynosza okoto 55 — 58% ceny ryzu, a
oprocz tego sa przeciez jeszcze takze koszty
generalne, jak administracja, koszty handlowe
itd. Wysokie straty, jakie przemyst zagranicz-
ny ponosi na eksporcie krochmalu do Polski,
kompensuje on sobie bezsprzecznie albo do-
chodem ze sprzedazy tego artykutu na rynku
wewnetrznym, albo tez premjg, otrzymywang
od swego rzadu.

O ile nam wiadomo, przecietny koszt wias-
ny 'krochmalu krajowego wy nosi loco sktad od-
biorcy 110,— zt za 100 kg, wobec czego nie mo-
ze by¢ zatem mowy, aby przemyst krajowy
maégt, przy obecnych cenach produktu zagra-
nicznego, konkurowaé¢ z przemystem zagra-
nicznym.

Wobec tego, ze zalcAv rynku polskiego to-
warem obcym, przyczynié¢ sie moze do znisz-
czenia miodegolprzemystu wiasnego, naleza-
toby ograniczy¢ import krochmalu ryzowego
w kawatkach i w proszku oraz btyszczu ryzo-
wego do minimum, oraz o ile zawarte umowy
handlowe z Belgjg i Niemcami nie pozwalajg
na znaczne ograniczenie importu powyzszych

29



artykutéw, zwolni¢ ryz tamany od cta przy-
wozowego dla produkc ji krochmalu lub tez od-
powiednie obcigzenie produktu zagranicznego
optatami.

Wreszcie zaapelowa¢ nalezy rowniez do
kupiectwa krajowego, szczegdlnie w Zachod-
niej Polsce o zyczliwe ustosunkowanie sie do
produktu krajowego i zaniechanie importu
krochmalu i btyszczu pochodzenia zagranicz-
nego.

EKSPORT JAGOD CZARNYCH PRZEZ
GDYNIE DO ANGLJI I NIEMIEC.

W latach ubiegtych eksportowaliSmy po-
kazne ilosci jagéd czarnych do Anglji i Nie-
miec. Cze$¢ tego wywozu kierowana byta
droga ladowag do Niemiec i stagd przez Ham-
burg ekspedjowana do Anglji.

jak zdotano stwierdzi¢, angielscy importe-
rzy — odbiorcy polskich jagdd, nie wiedzieli
0 tem, ze jest to produkt polskiego pochodze-
nia itylko wskutek braku bezposredniego kon-
taktu miedzy polskimi eksporterami a angiel-
skimi odbiorcami, towar ten uchodzit przez
dtugi czas za artykut niemieckiego pocho-
dzenia.

Obecnie dzieki gdynskim firmom owoco-
wym iich stosunkom na rynku angielskim do-
wiedzieli sie Anglicy o tem, ze jagody otrzy-
mywane z Hamburga, pochodza z Polski idzi-
wili sie bardzo dlaczego sprawa ta przez tyle
lat byta tolerowana, tembardziej, iz polscy eks-
porterzy posiadajg wszelkie udogodnienia do
bezposredniego eksiportu przez Gdynie.

Sprawg tg zainteresowata sie jedna z po-
wazniejszych firm gdynskich i wedtug wszel-
kiego prawdopodobienstwa skieruje ona wy-
w0z tego artykutu przez Gdynie jeszcze w bie-
zacym sezonie.

NOWY TRANSPORT KAWY BRAZYLIJ-
SKIEJ.

W tych dniach zostanie zatadowane w por-
tach brazylijskich na s/s Putaski okoto 11.000
workéw kawy brazylijskiej. Transport ten
nadejdzie do Gdyni okoto 22 czerwca br.

Podziat kontyngentu przywozowego na
powyzszg ilos¢ kawy dokonany zostat przez
Centralng Komisje Przywozowg w dniu 22 ma-
jab.r

PROBY UTRUDNIENIA PRODUKCJI PRO-
SZKU KAKAOWEGO NA EKSPORT.

Jedna z firm okregu lzby Gdynskiej za-
jeta sie produkcjg proszku kakaowego na eks-
port. Pomimo silnej konkurencji ze strony
przemystu zagranicznego, szczegdlnie holen-
derskiego, firma krajowa znalazta jednak zbyt
na proszek kakaowy, produkowany w Polsce.
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Eksport proszku krajowego spotkat sie je-
dnak z nieprzychylnem ustosunkowaniem sige
niektérych fabryk krajowych oraz niektérych
crganizacyj zawodowych. Mianowicie, chcac
produkowaé proszek kakaowy na eksport -
koniecznym jest import ziarna kakaowego.
Jakkolwiek firma eksportujgca proszek kaka-
owy, sprowadza ziarno kakaowe dla produkcji
tegoz w obrocie uszlachetniajgcym czynnym,
co do ktérego decyduje jedynie Ministerstwo
Przemys$lu i Handlu oraz Ministerstwo Skarbu
i zdawatoby sie, ze firma nie powinna mie€ iu
zadnych trudnosci, to jednak w praktyce jest
inaczej. Podczas, gdy obrdt uszlachetniajacy
idzie normalnym trybem i nie mozna fabryce
zakaza¢ tego obrotu, to jednak zainteresowane
czynniki krajowe usitujg wptyngé na zmiane
ustosunkowania sie ze strony wiadz minister-
ialnych na drodze propozycyj opinjodawczych.
W odniesieniu do podziatu kontyngentu na
ziarno kakaowe dla produkcji krajowej, zazna-
czy¢ przytem wypada, ze sposoby, jakich sie
ima konkurencja krajowa w swej akcji na
szkode firmy, produkujacej proszek kakaowy
na eksport, nie licujg zdobremi obyczajami ku-
pieckiemu

TRANZAKCJE NA GDYNSKIM RYNKU

OWOCOWYM.

W drugiej dekadzie maja urzadzity gdyn-
skie firmy aukcyjne #gcznie pie¢ przetargow,
na ktérych ogdtem wystawiono ca 5.150 skrz-
cytryn syryjskich. 4.126 pomarancz hiszpan-
skich i 618 skrzyn pomarancz palestyniskich,
z czego najwieksze ilosci przeaukcjonowaty
Gdynskie Targi Owocowe S. A, a mianowi-
cie: 4.140 skrzyn cytryn, 2.195 skrzyhn poma-
rancz hiszpanskich i 400 skrzyhn pomarancz
palestynskich.

Cytryny syryjskie aiikcjonowane w okre-
sie sprawozdawczym nadeszty dwoma statka-
mi. Wczesniejszy tadunek, zgtoszony do prze-
targu dnia 13 maja zostat wprawdzie catkowi-
cie sprzedany, jednak ceny osiggniete byty
stosunkowo niskie i wahaty sie w granicach
zt 25—29. Druga partja aukcjonowana 18 ma-
ja uzyskata juz znacznie wyzsze ceny, a mia-
nowicie z+ 38,50—40.

Pomarancze hiszpaiAskie miaty nadal
wielki popvt, a ceny na nie utrzymaty sie na
poziomie z poprzednich przetargow. Wiek-
szo$¢ aukcjonowanych partyj sprzedano pf
zt 1,15—1,23 za kg."

Réwniez pomarancze palestynskie cieszy-
ty sie wielkim popytem, czego najlepszym do-
wodem sg zawarte tranzakcje, prawie na
wszystkie zgtoszone do przetargéw partje, p°
cenie zt 1,32—1,36 za kg.

przebieg poszczegdlnych
dekadzie przedstawiat sie

Szczegdtowy
przetargow w tej
nastepujaco:



Aukcje Owocowe Sp. z 0. 0. w Gdyni

zorganizowaly w tej dekadzie dwa prze-
targi w dniach 11-go i 18-tego maja. O aukcji
z 11-go maja pisaliSmy w poprzednim nume-
rze ,Biuletynu”. Do przetargu w dniu 18-go
maja firma aukcyjna zglosita 1.218 skrzyh
pomararncz palestynskich i 495 skrzyrh poma-
rancz hiszpanskich.

Przetarg odbyt sie w obecnosci dwudzie-
stu kilku nabywcoéw z réznych miast. Wiek-
szo$¢ towaru zakupiono dla firm w Warsza-
wie, Katowicach i todzi. Firmy gdynskie nie
nabyty ani jednej partji.

Aukcje rozpoczeto od przetargu poma-
rancz palestynskich marki Pardees-Aphit,
ktérych wystawiono ogétem 900 skrzyn w
11 partjach.

Z uwagi na wysoki gatunek towaru, przy-
wieziony s/s ,Sarmacja" kupcy akceptowali
cene wywotawcza.

Wszystkie partje zostaty nabyte po cenie
zt 135—i,36 za kg.

Reszte partyj, t. zu. 4 po 100 skrzyn mar-
ki ,Pardees" i Lord-Perfect" musiano wyco-
fa¢ z powodu braku nabywenu. Prawdopo-
dobnie jednak partje te dlatego nie znalazly
nabywcow, poniewaz towar ten. przywieziony
juz dos$¢ dawno s/s ,Yikingland" wykazywat
wiele brakéw i nabycie jego byto bardzo ry-
zykowne.

Nastepnie przeamkc jonowano 493 skrzyn
pomarancz hiszpanskich w opakowaniu ogro-
dowem, przywiezionych s/s ,Lewant".

Wszystkie partje sprzedano, osiagajgc ce-
ny w granicach zt 1,15 do 1,17. Przy aukcjo-
nowaniu tych partyj widocznem byto, iz auk-
cjonator niezbyt wierzyt w mozliwos$¢ korzyst-
nego zbytu, a to z uwagi na nowy sposéb
opakowania i dlatego odraza podyktowat niz-
szg cene wywotawcza, ktdérg kupcy nietytko
ze podtrzymali, ale znacznie przekroczyli.
Przy nastepnych partiach aukcjonator rozpo-
czynat przetarg juz od wyzszych stawek, jed-
nak przy dojSciu do zt 116, o mato ze nie
zostat zmuszony do wycofania partji i tylko
ze wzgledu na to, ze byla to ostatnia partja.
nabyta jg firma katowicka.

Gdynskie Targi Owocowe S. A. w Gdyni

urzadzity w okresie sprawozdawczym
dwie aukcje, a to w dniach 13 i 18 maja. O
aukcji 13 maja zamiesciliSmy sprawozdanie
w poprzednim numerze ,,Biuletynu".

Gdynskie Targi Owocowe wystawity na
aukcje w dniu 18 maja 2.000 skrzyhA cytryn sy-
ryjskich, przywiezionych s/s ,Foseolo "a wiec
towar Swiezy i dobry, oraz 1.000 skrzyn poma-
rancz hiszpanskich, przywiezionych s/s ,Le-
want".

Zgtoszone do przetargu cytryny syryjskie
stanowity wasnos¢ firmy aukcyjnej, pomaran-
cze natomiast zgtosita hiszpanska firma z Gan-
dji Jose Roma Marti.

Aukcjonator nie przeczuwajac, ze popyt
na cytryny bedzie wielki, wystawit poczat-
kowo tylko 1.000 skrzyn, ktére odrazu osia-
gnety dobrg cene. Po przelicytowaniu 16 par-
tyj i wySrubowaniu ceny do 40 zt aukcjonator
zdecydowat sie wystawic jeszcze 1.000 skrzyn,
ktére réwniez rozebrano po cenie zt 39,50—40
z¢6i skrzynie.

Nastepnie przeaukejonowano pomarancze
hiszpanskie w iloSci 1.000 skrzyn. Wszystkie
partje zostaty nabyte po cenie zt 1,15 za Kg.

Battyckie Aukcje Owocowe S. z 0. 0. w Gdyni

urzadzity w tej dekadzie rowniez dwa
przetargi w dniach 13 i 18 maja. Na aukcje
w dniu 13 maja wystawita firma tylko 1.436
skrzyn pomarancz hiszpanskich marki ,,Berna-
Imperial* w skrzyniach standartowych. Wy-
stawca Jan de Wit z Yalencji towar nadestat
statkiem ,,Canadia"™ w ilosci 750 skrzyn. Dru-
ga partje wystawita firma Thomas Cabrera
w liczbie 500 skrzyn, ktore nadeszty statkiem
»Niobe" i wreszcie 192 skrzynie gatunku Btood-
Oval wystawit Sincficato Cosech. Naranj. Ten
tadunek przyszedt do Gdyni statkiem ,Cale-
donia". Jak zwykle pomaraicze ,Berna-Im-
periat" uzyskaly najwyzsze ceny, a mianowi-
cie w granicach od zt 1,18 do 1,20 i zostaly
wszystkie sprzedane. Pozostate partje, jako
gatunkowo stabsze, sprzedano po zl 1,05 do
zt 1,08 i réwniez zostaty catkowicie sprzedane.
Wiekszos¢ towaru zakupity tédzkie firmy i tyl-
ko jedng partje nabyta firma gdynska.

Do nastepnego przetargu w dniu 18 maja
wystawity Baltyckie Aukcje Owocowe tylko
cytryny syryjskie w liczbie 1.007 skrzyn, ktore
nadeszty do Gdyni 3-ma statkami: 300 skrzyn
statkiem ,Halfdan", 427 skrzyhn statkiem
»lvar® i 300 skrzyn statkiem ,,Slcipner”.

Pierwszy tadunek zawierat skrzynie, w
ktorych byty tylko 300-ki, a dwie nastepne
partje same 360-ki. (ilos¢ sztuk w skrzyni).

Wszystkie trzy partje byty przed aukcja
oclone i znajdowaty sie w magazynach firmy
ekspedycyjnej ,Pantarei" oraz VIII magazy-
nie Wolnej Strefy.

Mimo, iz towar byt swiezy i w dobrym sta-
nie, nabywcy ociggali sie z zawieraniem tran-
zakcyj w granicah limitu. Pierwszych kilka
partyj poszto pod miotek po zl 29—30. Dopie-
ro pigta partja osiggneta ,,mozliwg cene zt 55
za skrzynie. Cena ta utrzymata sie i przy na-
stepnych tranzakcjach itylko jeden raz akcep-
towat nabywca wyzszg stawke, a mianowicie

zt 37.

NOTOWANIA CEN NA TOWARY KOLON-

IALNE | OWOCE.

W dniu 22—25 maja gdynskie firmy im-
portowe notowaty na nizej wyszczegdlnione
towary nastepujgce ceny przy tranzakcjach
gotowkowych i odbiorze towaru z magazynow
w Gdyni.
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Kawa surowa w workach po 60 kg:

-brazylijska Yictorig 6 — zt 3,65—3,75 za 1 kg

brazylijska Yictorig 7 — zt 5,55—3,65 za 1 kg

brazylijska Rio 3 — z} 3,70—3,85 za 1 kg

brazylijska Rio 7 —

brazylijska Santos Extra Prim zt 4,45—4,75
za 1 'kg

brazylijska Santos Fa-nsy — zI 4,50—4,90 za
1 kg

brazylijska Santos zwykia — zl 4,05—4.35
za 1 kg

Niebieska Tanganijka afr. — zt 5,05—5,15
za 1 kg

Niebieska Maragogype duze ziarna — zt 5,90
—6,60 za 1 kg.

Herbata:

Sumatra O. P. — zI 12,80—13,10 za 1 kg

Ceylon O. P. la gat. — zt 15,50—16,50 za
1 kg

Ceylon O. P. lla gat. — zl 15,80—15,30 za
1 kg

KAviat herbaciany zaleznie -od gatunku —
zt 24,00—26.00 za 1 kg.

Kakao i masto kakaowe:

Kakao w proszku holenderskie Yan Houten
zt 5,00—5,25 za 1 kg

Kakao w proszku krajowe zaleznie od ga-
tunku — zt 2,30—2,60 za 1 kg

Masto kakaowe holenderskie w blokach po
100 kg — zt 3,40 za 1 kg

ziarna kakaowe zaleznie od jakosci — zt 1,75

—1,80 za 1 kg.
Korzenie:
pieprz czarny ,Lampong" — 2z} 525—5,35
za 1 kg
pieprz biaty ,,Muntok" — 2zt 6,20—6,30 za
1 kg

ziele angielskie Jamaica (Piment)

cynamon CaSsia Lignea — zt 8,20—8,45 za
1 kg

cynamon Vera Prima Cassia — zt 9,20—9,30
za 1 kg

cynamon ceylonski ,,Canhel” zaleznie od ga-
tunku — zt 8,60—9,10 za 1 kg

lisScie bobkowe —

gozdziki w belach po ca 60 kg — zt 6,40—
6.50 za i kg

gatka muszkatowa po ca 60 kg — zl 6,40—
6.50 za 1 kg

kwiat muszkatowy zaleznie od gat. i opako-
wania — zI 10,50—12,50 za 1 kg

kardamon — zt 32,00—54.00 za 1 kg

wanilja Tahiti zaleznie od wielkoSci lasek
i opakowania — zt 47,00—52,00 za | leg-

wan ilja Burbonska zaleznie od wielkosci la-
sek i opakowania — z} 55,00—58,00 za 1 kg
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Owoce suszone w workach po 25 kg:

koryntki zaleznie od gatunku — zI 1,35—1,40
za 1 kg
suttanki smyrneniskie:
w workach — zI 1,85—1,90 za 1 kg
w skrzynkach — zt 1,90—2,00 za 1 kg
suttanki greckie w workach zaleznie od ga-
tunku — zt 1,85—2,05 za 1 kg
suttanki greckie w skrzynkach zaleznie od
gatunku — zl 1.95—2,10 za 1 kg
suttanki kalifornijskie Fancy w skrzynkach
po 125 kg — zt 2,25 za 1 kg
rodzynki elemskie w workach po 25 kg za-
leznie od gatunku — zl 1,60—1,75 za 1 kg
gruszki kalifornijskie w skrzynkach zaleznie
od gatunku -po 12,5 kg — zt 5,80—5,90 za
1k
morelg egzotyczne ,,Szeptaty" w w-or-kach —
zt 2,70—2,80 za 1 kg
morele egzotyczne ,,Szeptaty” w skrzynkach
— po 12,5 kg — zl 2,80—2,90 za 1 kg
figi wiankowe w workach po 25 kg — zI
1.10—1,25 za 1Kkg
daktyle marokanskie w -skrzynkach po 10 kg
zaleznie od gatunku — 3,60 za 1 kg
§liwki suszone w workach po 100 kg:
a) bosniackie, z&I; nie od wielkosci S$li-
wek — zt 1,00—0.95 za 1kg
b) kalifornijskie zaleznie od wielkosSci sli-
wek — zt 1.30—1,40 za 1Kkg
Sliwki suszone w skrzynkach po 12,5 wzgl.
25 kg:
a) bosniackie zaleznie od wielkosci S$li-
wek — zl 1,056—1.20 za 1 kg
b) kalifornijskie zaleznie od wielkosci $li-
wek — z} 1,40—1.65 za 1kg
migdaty portugalskie stodkie, zwykte — zl
6,25—6,40 za 1 kg
migdaty portugalskie przebierane — zl 6,40
—6,60 za 1 kg
migdaty portugalskie stodkie olbrzymie —
zt 6.80—7,00 za 1 kg
orzechy chinskie tuszczone ,,Arachid" — zi
3,45 za i kg
orzechy chinskie fistaszki — zt 3,00 za 1kg
jadra orzechowe hiszparnskie w norkach po
‘100 kg — zt 5,10—5,30 za 1 kg
pestki morelowe gorzkie, kalifornijskie prze-
bierane — zt 3,30—3,50 za 1 kg
pestki morelowe, gorzkie tamane — zt 2,95—
3,20 za 1 kg

Oliwa jadalna:

oryginalna nicejska w hlaszankach po 5 kg
— z+ 3,15—3,20 za 1kg

oryginalna nicejska w hlaszankach po i kg
— z+ 3,25—3,30 za 1 kg

oryginalna nicejska w hlaszankach po 1,, kg
— z} 3,50—3,60 za 1Kkg



oryginalna hiszpanska w blaszankach po 20
kg — zl 3,06—3,20 za | kg

oryginalna hiszparnska w blaszankach po 10
kg — zI 2,95—3,05 za 1 kg

konserwy rybne:
sardynki portugalskie 1/10 biate 2—3 rybki
w pudetku — zt 0,48—0,50 za pudetko
sardynki portugalskie 1/10 ilustrowane 2—3
rybki — z+ 0,47—0,48 za 1 puszke
sardynki portugalskie 30 mm 6 ryb biate —
zt 0,88—0,90 za 1 puszke

sardynki portugalskie 30 mm 6 ryb ilustro-
wane — zt 0,87—0,88 za | puszke

sardele holenderskie brabanekie w beczkach
po 50 kg — zt 100,00—105,00 za beczke

sardele holenderskie, brabanekie w puszkach
skrzynka 5 kg — zI 14,00—17,00 za skrz.

Owoce Swieze:

banany jamajskie gat. |— zt2,60za kg
banany jamajskie gat. Il — zt2,00za kg
banany jamajskie gat.Tli — zt1.60za kg

pomarancze hiszpanskie,,Bernas Imperiales*
zt 1,15—1,20 za 1 kg

pomarancze palestynskie ,, Yalencja“ — zi
1,32—1,35 za 1 kg

cytryny syryjskie za skrzynke wagi ca 39,5
"—'40,5 kg — zt 39,50—40,00"

GDYNIA-PORT

NABRZEZE POLSKIE

TELEFON

NR. 29-87

SUSZARNIA I PAKOWNIA OWOCOW ORAZ
IMPORT | EKSPORT TOWAROW SPOZYW-

CZYCH

«<EMT

| KOLONJALNYCH — —

EH A»

SPOLKA AKCYJNA

DOSTAWY OKRETOWE
ROLNICZYCH -

EKSPORT ARTYKULOW

IMPORT TOWAROW KOLONJALNYCH

WARSZAWA, Czackiego 6. GDYNIA PORT ul. Sw. Piotra 3

TEL 13-85, 13-86 11-54, 37-11
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Aukcje owocowe

w Gdyni

Biura:

Telefony:

Nabrzeze Francuskie

19-44 19-45 19-46

MAGAZYN: 19-47

|. Gerner 1 Sm

Dom Przemystowo-Handlowy

IMPORT

| PAKOWNIA
SLIWEK
SUSZONYCH

NABRZEZE FRANCUSKIE
TELEFON: CENTRALA 19-44

34

Polskie Towarzysfwo

dla Handlu Bananami
NABRZEZE FRANCUSKIE.
SP. Z OGR. ODP.
W GDYNI.

#

NOWOCZESNIE URZADZONA
DOJRZEWALNIA BANANOW

ADRES TELEGRAFICZNY: ,BANAN"-GDYNIA

TELEFONY;
1553, 1556, 1944, 1945, 1946.



