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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Hotd sfer gospodarczych Okregu
Rzeczypospolitej

Prezydentowi

Prezes Izby naszej p. Stanistaw Tor wyst.o-
somal m dniu 10-cio lecia sprawowaniu przez
Pana Prezydenta Rzeczypospolitej Jego urze-
du, depesze hotdowniczg sfer gospodarczych
okregu lzby tresci nastepujgcej:

Pan Prezydent Rzeczypospolitej
Profesor Dr Ignacy Moscicki

Zamek Warszawa.

»Sfery gospodarcze, zrzeszone w lzbie
Przemystowo' - Handllolwej w Gdyni, sktada-

Tezauryzacja

Nastroje niepewnos$ci walutowej wyrazaja
sie w tezanryzacji (chowania) pienigdza i zto-
ta. Powoduje to wycofywanie wkladéw
z bankéw i wszelkiego rodzaju przedsie-
biorstw, pozbawiajagc w ten sposob zycie go-
spodarcze potrzebnej obiegowej gotdéwki, co
porowna¢ mozna z coraz wiekszym upustem
krwi z zywego organizmu i coraz wiekszem
ostabianiem tego organizmu. W rezultacie co-
raz mniej gotowki w obiegu i w bankach oraz
coraz wieksze trudnos$ci przy wymianie dobr
1 dla zycia gospodarczego. Jednem stowem
szkodliwo$¢ -tezanryzacji jest oczywistg i win-
na by¢ zwalczana wszelkiemi $srodkami.

Chcemy tu poruszy¢ jedng sprawe, ktdra
bas w najwyzszym stopniu niepokoi, lecz kto-
fa dla tych czy innych wzgledéw poruszana
mlet tylko bardzo dorywczo i ostroznie. Uwa-
zamy jednak, ze sprawa la powinna by¢ na-

1zby

ja Panu Prezydentowi wyrazy najgtebszej
czci i holdu w dniu 10-lecia sprawowania
najwyzszego urzedu Rzeczypospolitej. za-
pewniajac. ze, pomne wskazah Pana Prezy-
denta, wygtaszanych na tych Ziemiach, zaw-
sze trwac beda iw stuzbie ina swych wysunie-
tych posterunkach, ku chwale i pozytkowi
Ojczyzny.

Izba Przemystowo - Handlowa w Gdyni
Prezes Stanistaw Tor".

a P. K. O.

reszcie jasno i otwarcie postawiong dlatego,
ze przy dobrych checiach — naszym zdaniem
— obecny stan moze i winien by¢ zreformo-
wany i to zgodnie z postulatami i wymaga-
niami naszego zycia gospodarczego.

Rozchodzi nam sie o catoksztait: polityki
finansowej Pocztowej Kasy Oszczednosci. —
Z jednej strony z najwiekszem uznaniem oce-
niamy dziatalnos¢ P. K O. jako instytucji tak
znakomicie utatwiajgcej obrot bezgotowkowy
i docierajagcej do najdalszych zakatkéw nasze-
go kraju. RoOwniez z uznaniem dowiadujemy
sie ze sprawozdan P. K. O. o stopniowym
wzroscie oszczednoSciowym w Polsce. Aparat
P. K. O. dziata w petnym stowa tego znacze-
niu doskonale.

Z drugiej jednak strony — to stopniowe
gromadzenie i komulowanie przez P. K. O.
oszczednosci i kapitatow w kraju powoduje
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nastepujgce skutki. Cala gotowka — osobli-
wie drobnych ciutaczy — ucieka z bankoéw

prywatnych i Komunalnych Kas Oszczednos-'

ci do P. K. O. Nie mdwiac juz o tem. ze taka
ucieczka kapitatdbw do P. K. O. powoduje co-
raz mniejsza ptynno$¢ bankéw prywatnych
i K. K. O, a nawet wywotuje w ostatecznym
rezultacie powazne trudnos$ci ptatnicze nie-
ktérych bankéw i K. K. O., lecz gtownie —
i 0 to nam chodzi — wycigga stopniowo co-
raz wieksze kapitaty z obiegu gospodarczego.

Kazdy ztoty, ulokowany w bankach
i K. K. 0., moze wracaé i wraca z powrotem
do zycia gospodarczego- w postaci dyskontu
weksli i pozyczek, udzielanych przez te insty-
tucje. Natomiast kazcty zioty, ulokowany
w P. K. O., stracony jest dla prywatnego ryn-
ku pienieznego i zycia gospodarczego. Wytwa-
rza sie coraz wiekszy $cisk na naszym i tak
juz szczuptym rynku pienieznym, ktory stop
niowo wzrasta i wzrasta¢ bedzie.

Jest stusznem, ze kazdy lokowaé moze swe
pienigdze tam gdzie chce i pod tym wzgledem
panu je zupetna swoboda. Tu nie chodzi o ja-
ki§ zarzut przeciw P. K. O. co do wytwarza
nia niezdrowej konkurencji dotyczacej lokat
pienieznych, chodzi tylko o to. ze obecna po-
lityka finansowa P. K. O. jest dla nas niczem
innem, jak fezauryzacja oszczednosci.

W rezultacie nikt z posréd nas z tych pie-
niedzy nie korzysta i korzysta¢ nie moze, bo
tak stanowi statut P. K. O. Jest to niczem
innem, jak dalszem rozszerzaniem restrykcji
na rynku pieniezno-kredytowym, paralizu jaco
oddzialywajacem na zycie gospodarcze, bo
kapitatbw w bankach i K. K. O. jest coraz
mniej i nawet najsilniejsze i zdrowe przed-
siebiorstwa nie moga nigdzie uzyska¢ kredy-
tu, a czesto nawet dysponowaé zamrozonemi
wiasnemi kapitatami. Obieg pieniezny zmniej-
sza sie tak dalece, ze juz staje sie katastro-
falnym.

W parze z tem mamy fezauryzacje, — bo
czem to jest, jezeli nie tezauryzacjg, — upra-
wiang przez wszelkie ubezpieczainie spotecz-
ne, ktdrych kapitalizacja postepuje w tempie
réwniez dla nas zastraszajgcem. Do tego do-
chodzi rygorystyczne $ciaganie podatkdéw,
zrozumiate i konieczne, ale réwniez bardzo
ucigzliwe.

Otrzymu jemy tragiczny obraz coraz wiek-
szego i silniejszego wypompowywania z zycia
gospodarczego ozywczej gotéwki, bez ktdrej
egzystencja nasza staje sie niemozliwg. —
W specjalnie trudnej sytuacji znajdu je sie pro-
wincja: nasz przemyst, handel i rolnictwo.
Stopniowo znikajg tam placéwki kredytowe,
banki spotdzielcze. Kasy Stefczyka, a nawet

niektore K. K. O. Powstaje kompletna pustka
na prowincji. Znamy wigksze miasta, w kto-
rych 100 zt. pozyczki otrzymaé nie mozna,
i gdzie dzienng kase nigdzie nie mozna wpta-
ci¢, bo wszystkie instytucje pienigezne alb::
zniknety, albo sg zupetnie niewyptacalne.

Powiedzg nam, przyczyna lezy w nie-
oglednej polityce kredytowej tych zamartych
instytucyj kredytowych. CzeSciowo jest to
stuszne, ale w wiekszej mierze przyczyna lezy
przedewszystkiem w braku doptywu i w
ucieczce kapitatéw do P. K. O. Komplikuje
sytuacje jeszcze to, ze nowa Ustawa o K. K. O.
tak dalece zwezyta mozliwos¢ kredytowania
zycia gospodarczego przez K. K. O. ze nie
wchodzg one juz w rachube dla przedsie-
biorstw $rednich i wiekszych, ktore dotad
przez diugie tata z dobrym skutkiem dla obu
stron korzystaty z pomocy K. K. O. Jednem
stowem na prowincji wytworzyta sie zupetna
pustka kredytowa i martwota w dziedzinie
obrotu pienieznego.

Zapytujemy, w jaki sposéb Panowie Mi-
nistrowie Skarbu oraz Przemystu i Handlu
wyobrazajg sobie ozywienie aktywnosci go-
spodarczej w Polsce? Kto ma temu dopomoc
i dokad mamy sie zwracaé w tej sprawie
o0 wspotprace finansowg? Wszelkie banki pan-
stwowe prawie ze zaprzestaly akcji kredyto-
wej, instytucyj prywatnych kredytowych nie-
ma. K K. O. ograniczono — wiec co mamy
zrobic?

Ot6z nad tym ciezkim dla nas problemem
nalezatoby powaznie zastanowi¢ sie, wszelkie
bowiem hasta o konieczno$ci ozywienia zycia
gospodarczego pozostang gtosem wotajgcym na
puszczy przy dzisiejszej polityce finansowej
panstwowych instytucyj kredytowych. | tu
wiasnie uwazamy za konieczne poruszy¢ spra-
we P. K. O, ktéra jedynie i niepodzielnie po-
zostata na placu boju. Kazdy prawie oszcze-
dzony grosz ptynie teraz do P. K. O. istusznie.
Ale niech ten grosz wroci cho¢ czesciowo do
nas, a nie znika w skarbcach P. K. O., 0 to
nam sie rozchodzi. Jak to zrobié i w jaki spo-
séb zreorganizowaé statut P. K. O. — nad tem
nalezy naturalnie sie zastanowic.

PoruszyliSmy tu otwarcie to, o czem sie
szeroko mowi i debatuje na zebraniach kaz-
dej organizacji gospodarczej. A jezeli to
caeterum censeo jest tak aktualne, nalezy tg
sprawe jasno i otwarcie postawié, zmiana bo-
wiem obecnej polityki finansowej P. K. O.
wydaje sie by¢ konieczng i w wysokim stopniu
naglacg o ile w zyciu naszem gospodarczem
nastagpi¢ ma poprawa i ozywienie.

Inz. Alfred Dziedziul



WIZYTACJE PREZESA 1ZBY ZAKLADOW

PRZEMYSLOWYCH W OKREGU IZBY.

W ostatnich dniach Prezes lzby p. Stani-
staw lor w towarzystwie Dyrektora lzby
D-ra j. Kulikowskiego rozpoczat [wizytacje
zaktaddéw przemystowych na terenie Okregu
Izlboy w celu doktadnego zaznajomienia sie
na miejscu z warunkami pracy tych zakita-
dow i ich postulatami, w kierunku utatwien
w pracy nad rozwojem i udoskonaleniem

produkcji oraz uintensywnieniem dziatal-
nosci eksportowej.
Do chwili obecnej Prezes i Dyrektor

Izby zwiedzili Zaktady towarzystwa daleko-
morskich polowdw S$ledzi ,,Mewa“ w Gdyni
oraz fabryke krzeset w Goseicinie pow. mor-
skiego.

Rozwéj pierwszego z w\zej wspomnia-
nych przedsiebiorstw w kierunku mozliwie
jak najdalej idacego skoncentrowania w
porcie gdynskim czynnoSci, zwigzanych z za-
sotaniem $ledzi dalekomorskich potowdéw
prizy zuzytkowaniu surowcéw' i potfabryka-
tow wyrobu krajowego, spowodowat koniecz-
nos$¢ stworzenia przemystu, pomocniczego w
postaci fabrykacji beczek, co ze siwej strony
spowodowato konieczno$¢ zorganizowania
zaopatrzenia przedsiebiorstwa w odpowied-
nie materjaty drzewine, przerabiane na miej-
scu przez sity fachowe.

Co do fabryki krzeset w GoScieinie, to
jak wiadomo, rozszerzyta ona swg produk-
cje na inne rodzaje mebli i stanowi jeden
Zz najbardziej nolwooze$nie urzadzonych za-
ktadow na terenie Polski w tej branzy. Ze
wzgled.u na wielkie mozliwos$ci produkciji,
i nastawienie jej na eksport Zakiad w Cos-
eicinie wymaga szczeg6lnej uwagi.

W wyniku tych olbu wizytacji Prezes
Izlby wydat zarzadzenie, ktdre spowodou ae
majg utatwienia w dziakalnosci obu przed-
siebiorisfw talk w zakresie zaopatrywania ich
w niezbedny surowiec, jak réwniez w zakre-
sie eksportu.

W najblizszej przysztoSci przewidziane
sq wizytacje dalszych przedsiebiorstiw' prze-
mystowych tak na terenie Gdyni jak i Okre-
gu Tzblowelgo.

Wspo#praca samorzgdoédw przemy-
stowo - HANDLOWEGO | ROLNI-
CZEGO NA POMORZU.

W celu kontynuowania wspoOtpracy po-
miedzy naszg lzbg a Pomorska lzbg Rolni-

cza, jaka zapoczatkowana zostata w listopa-
dzie roku zesztego przy opracowaniu a na-
stepnie przedstawieniu postulatow przemy-
stu, handlu 1 rolnictwa na terenie Pomorza
Komisji Rzadowej dla wspdipracy z samo-
rzgdem gospodarczym, odbedzie sie w dniu
8 czerwca w Toruniu konferencja przedsta-
wicielii naszej lzlby z przedstawicielami Izby
Rolniczej.

Na konferencji tej omowione zostang za-
gadnienia interesujagce oba samorzady oraz
ustalone beda sposoby wspotdziatania w za-
kresie realizacji wspdlnych postulatow. —
Z ramienia lzby naszej iw konferencji, wezmg
udziat Prezes lzlby p. Stanistaw lor, Dyrek-
teor Izby Dr Jozef Kulikowski oraz Naczel-
nik Wydziatlu Handlowego p. T. Mar-
chlewska.

ZEBRANIE SEKCJI ZEGLUGOWO-PORTO-

WEJ.

W dniu 3-gO' czerwca odbyto sie pod prze-
wodniciwem Wiceprezesa lzlby inz. W. Ra-
wicza Szczerbo, zebranie Sekcji Zeglugowo-
Portowej Izby przy udziale Radcow tej Sekcji:
Prezesa Honorowego' lzby Inz. W. Korzona,
Wiceprezesa lIzby F. Kollala. L. Byezkem -
skiego. W. Jasiniskiego. 1. Marszata. K. Mu-
chy, J. Rummla, Dyrektora lzby D-ra J. Ku-
bicowskiego, Wicedyrektora. J. Kawczni-
skiego i korespondentéw Izby Dra T Bie-
rowskiego i Dra B. Kasprowicza.

Gtéwnym, przedmiotem obrad Sekcji by-
to ustalenie stanowiska naszej lzby do opra-
cowywanego' obecnie 'zagadnienia komercja-
lizacji portu. gdynskiego) W toku dyskusji 11-
sialono. ze mozliwie szybkie wydzielenie ad-
ministracji portu 'gdynskiego z og6Inej admi-
nistracji panstwowej i nadanie jej formy ela-
stycznej jest sprawg wysoce.pozadang i pil-
ng. ustalono dalej, ze ze wzgledu na ogdlng
polityke gospodarcza panstwa na odcinku
morskim i wage Gdyni w zakresie tej polity-
ki, jako jedynego portu morskiego na tery-
torjurni polskie.m, liczy¢ sie nalezy iz rolg
czynnika panstwowego! w administracji por-
tu, wreszcie ustalono, ze czynnikiem prywat-
no gospodarczym, jaki powinien by¢ przede-
wszystkiem powotany do a spétdziafania av
administrowaniu portem sg przedstawiciele
praktycznego zycia gospodarczego' portu, kto-
rych praca jest zwigzana $cile i bezposrednio
z portem, gdynAskim i ktérzy dzieki temu da-
ja gwarancje fachowego i najbardziej auto-



rytaty wnego podchodzenia do zagadnien wy-
nikajacych na tle adminislracji portowej.
Natomiast w organach, ustalajgcych ogélne
wytyczne .rozwoju portu jest wskazany u-
dziat przedstawicieli zycia gospodarczego za-
plecza. W zwigzku z powyzej ustakmem sta-
nowiskiem, Sekcja Zeglugowo — Portowa
stwierdzita rozbiezno$¢ w jej zapatrywa-
niach na zagadnienie administracji portu
gdynskiego z zapatrywaniami Zwigzku Izb
Przemystaw o — Handlowych oraz wskazata
na koniecznosé sformutowania przez lzbe na-
szg swego punktu widzenia na te sprawe.
Nastepnie Sekcja rozwazyta sprawe t. zw.
uprzywilejowania Gdyni, i stwierdzita, ze w
czasach ostatnich pod wieloma wzgledami za-
interesowania sprawami rozwoj u portu gdyn-
skiego ostabty ze szkodg dla catoksztattu na-
szych poczynan gospodarczych na odcinku
polityki morskiej, i ze w zwigzku z tem nie
ruolze by¢ mowy o uprzywilejowaniu Gdyni,
lecz raczej o koniecznosci traktowania jej
pod wieloma wzgledami na réwnych podsta-
wach z innemi osrodkami kraju i stworzenia
warunkéw konkurencyjnosci w pracy z in-
nemi portami zagranicznemi.

W wyniku dyskusji nad powyzszemi za-
gadnieniami Sekcja Zeglugowo — Portowa
rozwazyta sprawe wzmozenia prac lzby w
zakresie zagadnien morskich i wysuneta sze-
reg postulatéw, ktére powinny bytyby sie
przyczynié do usprawnienia prac lzby w tej
dziedzinie.

KOMUNIKACJA LOTNICZA GDYNI Z ZA-
PLECZEM.

W potlowie zesziego miesigca podjeta zo-
stata po przerwie zimowej stata komunikacja
lotnicza pomiedzy Gdynig (lotnisko w Rumiji)
a Warszawa i dalszem zapleczem. Komunika-
cja ta ma wielkie znaczenie niciylko dla ru-
chu pasazerskiego, lecz rowniez dla przesytek

pocztowych i towarowych szybka drogg po-
wietrzng.

Wedtug obowigzujgcego obecnie rozkiadu
lotow samoloty startujg codziennie o godz. 9,25
z lotniska w Rumji iprzylatujg do Warszawy
0 godz. 10,55; ten sam samolot po kwadransie
czyli o godz. 11,10 wylatuje dalej do Krako-
wa. dokad przybywa po godzinie o 12,10;
w Warszawie rowniez nastepuje bezposSrednie
potaczenie z Katowicami.

W drodze powrotnej samolot startuje
z Krakowa o godz. 15.40, po godzinnym locie
przybywa do Warszawy i odlatuje dalej do
Gdyni o godzinie 15-lej, o godzinie 16,50 na-
stepuje przylot na lotnisku w Rumji. W War-
szawie samolot do Gdyni ma bezposred-
nie potagczenie z samolotem przy-
latujgcym z Aten, Solji. Bukaresztu i Lwowa,
jak rowniez z samolotem, przybywajagcym
z Katowic. Z powyzszych danych widzimy,
ze obecnie Gdynia zostata powaznie zblizona,
jesli chodzi o czas, w swych potgczeniach z sze-
regiem powaznych os$rodkow zaplecza.

Zaznaczy¢ przy tein nalezy, ze na linji
Gdynia — Warszawa — Krakéw kursu jg sa-
moloty Douglas, najnowszej konstrukcji, mo-
gace przewiezé 14 pasazerOw. Pozatem samo-
loty posiadajg zdolno$¢ przewiezienia towa-
réw wagi do 1.000 kg. Przesyitki towarowe do
tej wagi powinny by¢ zgtaszane na 1 dzien
przed dniem odlotu, a pozatem powinny mie¢
opakowanie do rozmiaru 1 metr X X metra
X % metra; zasadnicza optata za przewo6z do
Warszawy wzglednie z Warszawy wynosi 45 gr
od kilograma, do Krakowa i Katowic 80 gr od
kilograma, zaznaczyé przy tem nalezy, ze
w razie wielokrotnego korzystania z przewozu
samolotami istnieje mozliwo$¢ ustalenia ceny
na podstawie specjalnego porozumienia.

Przesytki listowe przewozone sg za dopta-
tg 5 gr i mogg w Gdyni byé nadane do auto-
busu lotniska przy Biurze Lotu do godz, 8.45.

MADOMOSC
SStIORSKIE?

ZASTOSOWANIE KONTENEROW KOLE-
JOWYCH W KOMUNIKACJI MOR-
SKIEJ.

Tak zwane kontenery (skrzynie zbiorcze),
stuzace celom bezpiecznego i w razie potrzeby
zbiorowego przewozu drobnicy, zwlaszcza kru-
chej i tadunkéw warto$ciowych, ogromnie sie
rozpowszechnity w przewozach kolejowych,
majgc szereg bardzo powaznych zalet, w pier-
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wszym rzedzie lepszg ochrone tadunku, cze-
Sciowg, lub catkowitg zbytecznos$¢ jego opako-
wania normalnego, mozliwo$¢ zbiorowych
przesytek, wreszcie mozliwos¢é zajecia czesci
wagonu zamiast catosci jego, w pewnych wa-
runkach, za specjalng ulgowg optatg. Konte-
nery kolejowe z reguty odbywajg podréz po-
wrotng bezptatnie lub za wyjatkowi) niskim
frachtem: zarzady kolejowe okazujg przewo-



Ddm w kontenerach réwniez inne udogodnie-
nia i znizki. Przewozy w kontenerach staly
sie 'wcatem tego stowa znaczeniu przewozami
~Niedzynarodowemi, stad tendencja uzupetnia-
nia kolejowych przewozéw w kontenerach —
Przewozami morskiemi, i nawet transoeeanicz-
Uemi.

Miedzynarodowe Biuro Kontenerow, ktdre
odbyto w tych dniach posiedzenie o charakte-
rze zjazdu miedzynarodowego we Frankfurcie
ftad Menem zajmowato sie na tych obradach
rniedzy innemi sprawg morskich przewozéw
A kontenerach. Skonstatowano, ze dotgd mor-
ski ruch towaréw w kontenerach rozwingt sie
Znacznie jedynie w komunikacji pomiedzy
Aitgl ja a kontynentem Europy.

W tym ruchu sg w uzyciu niemal wytgcz-
nie nalezace do prywatnych angielskich przed-
siebiorstw kolejowych kontenery, przewozone
nalej i odwozone z powrotem réwniez prywat-
Hemi statkami, nalezagcemi do tychze towa-
rzystw kolejowych. Przewozy morskie doko-
nywane sg tu na podstawie taryf angielskich
kolei z nadwyzkami, ktore wynoszg zaleznie
nd iowaru od 5 do 33% taryfy lgdowej. Prze-
w0z powrotny préznych konteneréw odbywa
mic bezptatnie. W roku 1933 przewieziono na
kontynent przeszto 7.000 kontenerow.

Odpowiedzialno$¢ za przew6z az do kon-
tynentalnych portow przeznaczenia jest regu-
lowana og6lnemi postanowieniami kolei angiel-
skich. Przewozy te odbywajg sie w kierunku
portow francuskich, belgijskich i holender-
skich, ktérych koleje majg zyski z tego ruchu
1konkurujg w nim miedzy sobg. Zawierane
mg specjalne umowy kontynentalnych kolei
2 angielskiemi linjami kolejowemi; nie iak da-
' zawarta zostata specjalna umowa pomie-
dzy belgijskiemi kolejami a Great Eastern Rail-
'vay, dotyczaca przewozow konteneréw na
statkach trajektowych tej linji.

Przesytka konteneréw rozwija sie rowniez
Pomysinie w (komunikacji pomiedzy portami
francuskiemi a Afrykg Potnocng, przyczepi na
tej trasie odbywa sie w coraz wiekszym stopniu
Przesytka konteneréw w pomieszczeniach chto-
dzonych. Francuskie koleje potnocne, posia-
dajgce pewng ilo$¢ wiasnych wielkich kontene-
row udzielajg poszczegélnym firmom ekspor-
towym zezwoleri na uzycie tych kontenerow
do wysytki towarow do Pdinocnej Afryki. Za-
dane jest jedynie ubezpieczenie wypozyczo-
nych konteneréw od niebezpieczenstw podro-
zy morskiej i pobiera sie précz obliczenia
Jrachtu kolejowego pewne odszkodowanie za-
teznie 0d wielkosci kontenera, azeby pokryé
koszty mozliwych uszkodzen.

Specjalny ruch konteneréw, przewozonych
A pomieszczeniach chtodzonych odbywa sie
na podstawie umoéw pomiedzy pry wal nem to-
warzystwem skitadoéw — chtodni portowych,
a towarzystwami zeglugi wykonywujgceini
Przewozy pomiedzy Afryka Po6inocng a Mar-
*>lja.

Wiosi jeszcze nie majg ruchu prywatnych
kontenerow w komunikacji z Afryka, jednak-
ze szeroko juz jest rozwiniety transport w tym
kierunku konteneréw wojskowych, i to row-
niez jako konteneréw chtodzonych.

W komunikacji zewnetrznej Niemiec sto-
sowano jak dotad kontenery mato, i to prze-
waznie w kierunku Anglji, z uzyciem angiel-
skich kontenerow kolejowych, oraz w mniej-
szej mierze niemieckich, o wymiarach 4,20 na
2,00 na 2,00 metry. Dotad przesytano przewaz-
nie w tych kontenerach wanny, szklo, towary
szklane i kamionkowe, towary emaljcwane,
aluminjowe i zywe rosliny. Jednolitego dla
roznych linij obliczenia frachtu za przewo6z
kontenerow dotad niema, gdyz kazda z linij
stopniowo rozwineta u siebie przewdz kontene-
réw wedtug odmiennych zasad. Dzierzawy za
kontenery przewaznie si¢ nie pobiera, rdwniez
i w wypadkach, gdy kontenery nalezg do
przedsiebiorstw zeglugi. W tym ostatnim wy-
padku armator — wiasciciel kontenera pokry-
wa swe koszty przez to, ze do frachtu mor-
skiego, obliczanego czeSciowo za wage netto
towaru, czesciowo za wage brutto kontenera,
dolicza sie nadwyzka 5-procentowa.

Gdy kontener nalezy do firmy ekspedy-
cyjnej dzierzawa takowego wkalkulowuje sie
do catkowitej kwoty naleznosci za przewoz.
Naogél oblicza sie za turnus z niemieckiego
portu iz powrotem po 1sh za dobe, a to celem
pobudzenia uzytkujacych do szybszego obro-
tu kontenerami. Co do reekspedycji préznych
kontener6w — niema réwniez jednolitego zwy-
czaju. Czesciowo, jak na kolejach niemieckich,
zwrot préznych konteneré6w odbywa sie bez-
ptatnie, czesSciowo pobiera sie stawke w wyso-
kosci od 12 do 33 sh za jeden kontener.

Dla komunikacji morskiej nadajg sie w
pierwszym rzedzie wielkie kontenery. Niemiec-
kie koleje rozwinety dla ruchu kolejowego typ
matego kontenera, ktérych majg juz 14 tys.
sztuk, konteneréw wielkich maja mato i dla-
tego w ich przewozach morskich nic grajg roli.
Wielkie kontenery maja te wade, ze sg wogole
mniej u ziele i podczas sezonowych wahan ru-
chu na ich bezczynnos$ci powstajg duze straty.

W komunikacji transatlantyckiej przewo-
zy w kontenerach jeszcze sie nie rozwinety
i prawdopodobnie nie predko jeszcze sie roz-
wina.

Zdobycie powrotnego tadunku dla konte-
nerOw przewaznie nastrecza trudnosci, nato-
miast przewozy zwrotnych préznych kontene-
row przy ogromnie dtugich okresach cyrkula-
cji transoceanicznej uczynityby eksploatacje
kontenerow w tym ruchu zbyt kosztowna.

Zaznaczy¢ jeszcze nalezy, ze zazwyczaj
odpowiedzialno$¢ za przew6z kontenerow i ich
zawarto$ci na statkach morskic h okres$la sic*
w konosamentach. Kontener, zaleznie od umo-
wy, bywa, lub nie bywa dopuszczany do prze-
wozu na pokiladzie okretu.



ZEGLUGA NIEMIECKA ZADA ZAMIAST

SUBWENCYJNE} POLITYKI USUNIECIA,
UJEMNYCH SKUTKOW PRZELICZEN
WALUTOWYCH.

Podczas $wiezo odbytych obrad w Dussel-
dorfie ,,Deutsche Weltwirischaft']iche Gesell-
schaft" wystuchato referatu dr. W. Hoffmanna
przewodniczgcego Hamburg — Amerika — Li-
nie, na temat wspoétczesnych zagadnien nie-
mieckiej polityki zeglugowej.

Dr Hoffmann wskazat na koniecznos$¢ $ci-
stej wspotpracy zeglugi niemieckiej z zegluga
innych krajow, oraz Sledzenia wszelkich zja-
wisk w miedzynarodowej zegludze. Najwaz-
niejszym punktem, na drodze do polepszenia
spraw miedzynarodowej zeglugi jest zdaniem
jego kwestja walutowa, a szczegllnie doniosty
ten punkt jest dla niemieckiej zeglugi.

Przeliczenia walutowe sg statem zrodiem
strat dla zeglugi niemieckiej. Wbrew utartemu
zdaniu zapomogi rzgdowe uwaza dr Hoffmann
za niezdatne do usuniecia lub sparalizowania
tego zrodta strat. Moga one byé uwazane tyl-
ko jako Srodek czesciowy do dania zatrudnie-
nia i utrzymania w ruchu unieruchomionego
tonazu. Sanacja niemieckiej zeglugi, jak i ze-
glugi innych panstw zaleze¢ ma nie od sub-
wencyjnej polityki, lecz od uregulowania mie-
dzynarodowej sytuacji walutowej.

KONCENTRACJA | MOZLIWOSCI UPAN-
STWOWIENIA ZEGLUGI W%LOSKIEJ.

Poczawszy od | stycznia 1937 roku cala ze-
gluga wioska bedzie przydzielona do trzech
gtéwnych grup, z catkowitem niemal wytgcze-
niem wzajemnej konkurencji. Mniejsze towa-
rzystwa i przedsiebiorstwa zeglugi majg sie
przytaczy¢ do wiekszych, sztandarowych, kto-
remi beda: w grupie ruchu do péinocnej i po-
tudniowej Ameryki, utrzymywanego jak wia-
domo z Genui — towarzystwo ,Italia", w -gru-
pie ruchu do Afryki, Azji i Australji — gtow-
nym portem wyjsciowym jest Triest i sztanda-
rowem towarzystwem — ,Lloyd Triestino",
portem wtornym, przelotowym, tej grupy jest
Brindisi. W trzeciej grupie, ktéra obejmie ruch

WIADOMOSCI

MOZLIWOSCI ROZWOJU EKSPORTU
POLSKIEGO DO UNJI POLUDNIOWO
AFRYKANSKIEJ.

W dniu 4 czerwca bawit w Gdyni p. Jan
Majewski, wicekpnsul B. P.. kierownik Agen-
cji Konsularnej w Capetown. Celem pobytu
wicekonsula Majewskiego byto wejscie w kon-
takt z przedstawicielami tycli sfer gospodar-
czych, ktdre majg juz nawigzane stosunki han-
dlowe z Unjg Poludniowo-Afrykanska, wzgle-
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Srédziemnego i Czarnego Morza, oraz morska
wymiane handlowg z p6tnocng Europg bedzie,
w zaleznosci od przyczyn natury geograficznej,
dwie podgrupy, skupione dokota dwu sztanda-
rowych przedsiebiorstw: ,, Tirennia™ z oparciem
o0 port w Neapolu i ,Adriatica” z oparciem
0 Wenecje.

Catos¢ tego planu charakteryzuje konse-
kwencja. W samych grupach konkurencja be-
dzie wykluczona, natomiast podziat na grupy
swag budowg sam juz wytgcza mozliwos¢ kon-
kurencji miedzy grupami.

W pierwszym rzedzie przytgczone zostang
do sztandarowych towarzystw mate przedsie-
biorstwa zeglugi, natomiast przedsiebiorstwu
$redniej wielkosci prawdopodobnie wchioniete
zostang poznie;j.

NOR - WOOD CO. ROZWIAZANA.

Stynny Norwood, towarzystwo, zatozone
przez armator6w poOinocnej Europy, celem
zwalczania zbyt niskich stawek frachtowych
na przew6z drzewa morzem obecnie zostat roz-
wigzany z uzasadnieniem, ze akcja podjeta od
jesieni ub. roku przez Baltic and International
Maritime Conference w Kopenhadze celem uje-
dnostajnienia i utrzymania na pewnym pozio-
mie stawek frachtowych na przewo6z drzewa
catkowicie spetnia obecnie zadanie, pierwotnie
podjete przez Nor-Wood.

SPRAWA WOLNYCH PORTOW W KAW
DZIE.

W Kanadzie powaznie rozwazana jes'
obecnie sprawa organizacji wolnych portow-
w pierwszym rzedzie w Montrealu. Port Y
Montrealu ma sie znakomicie nadawac jako
osrodek wblnoportowy do przetadunku, zbie-
rania tadunkoéw i ich przerobki, z obstuga ca-
tego wschodu i centrum poétnocnej ameryki-
W Senacie w Ottawie omawiano réwniez moz-
liwosci urzadzenia wolnych portéw wzgl. wol-
nych stref w St. John. Quebec, Llalifax i van-
eouver.

IMPORTOWE

dnie majg zamiar stosunki te nawigzac iz |e'
go powodu interesujg sie mozliwosciami, TA
kie tamtejszy rynek dla eksportu polskiego dac
moze.

Podczas konferencji w lzbie, zwotanej
z okazji pobytu p. Wicekonsula Majewskie#0’
miat on mozno$¢ scharakteryzowania rynkn
potudniowo - afrykanskiego i zachecenia ze'
branych przedstawicieli sfer gospodarczych d°
bardziej intensywnych studjow
zbytu.

warunku?"



P. Wicekonsrd Majewski wskazat na wy-
jatkowa chtonno$¢ na wszelkiego rodzaju to-
wary rynku Unji Potudniowo - Afrykanskiej,
ktora zasadniczo nie wprowadzita u siebie zad-
nych restrykcyj walutowych, ani tez restryk-
cyj w obrotach handlu zagranicznego, nawet
tak rozpowszechnionych obecnie w handlu
miedzynarodowym jak obrot kompensacyjny.
Jedynym instrumentem, regulujgcym obroty
towarowe sg taryfy celne, ktdrych stawki sg
stosowane w zalezno$ci od kraju pochodzenia
towaru. Poniewaz Polska nie zawarta dotad
traktatu handlowego z | njg Potudniowo-Afry-
kanska, stawki taryfy celnej w stosunku do to-
wardw pochodzenia polskiego sg najbardziej
ucigzliwe, niemniej jednak szereg towaroéw pol-
skich zdobywa stopniowo tamtejszy rynek. Do
towaréw tych w pierwszym rzedzie zaliczyé
nalezy drzewo- obrobione oraz dykte a dalej
szynki w puszkach i inne konserwy miesne,
jak réwniez ostatnio narzedzia rolnicze. Bar-
dzo znacznym popytem cieszg sie na tamtej-
szym rynku wyroby widkiennicze tarszych ga-
tunkoéw, co znalazto swoj wyraz w pokaznych
dostawach wyrobdw fabryk tekstylnych bia-
tostockich.

Skala towaréw, znajdujgcych zbyt na ryn-
ku potudniowo-afrykanskim jest bardzo zna-
czna; wedtug statystyk tamtejszych sprowadza
sie na rynek ponad 1000 gatunkow towarow
rozmaitego pochodzenia (doktadnie 1004 ga-
tunki). P. Wicekonsul Majewski wskazat na
mozliwo$¢ dostaw m. in. konserw rybnych,
szczegoblnie szprotow w oliwie, ktére w znacz-
nych iloSciach dostarczane sg obecnie przez
totwe.

Co sie tyczy towardw, jakie Polska spro-
wadza z Unji Potudniowo - Afrykaniskiej, to
w pierwszym rzedzie wchodzg w rachube wet-
na, skéry, garbniki i kukurydza nasienna wy-
sokiej jakosci. Bilans obrotéw pomiedzy Pcl-
skg a Unjg Potudniowo - Afrykarnska wzrasta
stopniowo i obracat sie jednak w roku ostatnim
w niewielkiej stosunkowo sumie 250.000 fun-
tow szterlingbw po stronie tak importu jak
i eksportu.

Wskazujac na mozliwosci, jakie wytania-
ja sie z rozwoju stosunkéw pomiedzy Polska
a Unjg Poludniowo - Afrykanska, p. Wicekon-
sul Majewski podkreslit konieczno$¢ stosowa-
nia sie przez eksporteréw polskich do wyma-
gan tamtejszych importerow. Przedewszyst-
kiem wiec koniecznem jest, aby eksporterzy
polscy w ofertach kalkulowali ceny cif jeden
z portdw potudniowo - afrykanskich w fun-
tach szterlingbw w odniesieniu do tamtejszych
Wag i miar. Dalej niezbednem jest, aby oferty
Izyty formutowane w taki sposéb, by kontra-
heni miejscowy odnosit wrazenie powaznej dga-
zno$ci ze strony polskiej do zawarcia tranzak-
tji; nie nalezy rowniez obawiac sie konkuren-
cji towarow innego pochodzenia, w szczegol-
nosci pochodzenia angielskiego. Koniecznem

jest rowniez przedstawienie odpowiednich pro-
bek towaréw i odpowiedniego opakowania.

Przewidywany przez wicekonsula Majew-
skiego wzrost obrotow towarowych pomiedzy
Polska a Unjg Potudniowo - Afrykanska, miat-
by jeszcze wieksze szanse powodzenia, gdyby
zaistniaty bardziej pomyslne warunki trans-
portu przedewszystkiem w zakresie wysokosci
stawek frachtowych i czestotliwosci potgczen.

W SPRAWIE OBROTU BEZGOTOWKO
WEGO Z W. M. GDANSKIEM.

Na skutek zapytan, jak traktowa¢ obrot
towarowy z W. M. Gdanskiem w drodze bez-
gotéwkowej, t. j. jezeli dostawca polski zamiast
gotéwki otrzymuje rowniez towar, lzba Prze-
mystowo-Handlowa wyjasnia, po porozumie-
niu sie z Zahanem, co nastepuje:

Firma wysytajaca towar do W. M. Gdan-
ska winna w kazdym wypadku dotgczy¢ do
dokumentu zaswiadczenie walutowe 1 wypet-
ni¢ je jak zwykle wedtug faktury. Natomiast
w ,uwagach"” nalezy wyraZznie zaznaczy¢, ze
pokrycie rachunku nastapito w towarach,
przyczem nalezy wymienic date otrzymania
towaru, gatunek towaru i warto$¢ faktury
gdanskie;j.

UTRUDNIENIA W PRZYWOZIE DO DANJI

Z dn. 15 maja'br. Centrala Dewiz zawia-
domita importerow dunskich, ze pozwolenia
na przywo6z miekkiej pszenicy, jeczmienia
i owsa, dotychczas niewyzyskane zostajg a-
n-ultowane.

Zarzadzenie powyzsze jest réwnoznacz-
ne ze wstrzymaniem ‘'dalszego importu tych
zb6z do Danji. importerzy spodziewajg sie,
ze zostanie wydany wkrotce formalny zakaz
przywozu wspomnianych 5 gatunkdw zbdz.

Uniemozliwienie importu miekkiej psze-
nicy spowoduje zwiekszenie przywozu ku"
kurydzy i przysporzy iemsamem dochody
celne (stawka celna wynosi 3,40 kor. dun. od
100 kg.) Jednocze$nie rzad dunski znidst
premje wywozowe od jeczmienia i owsa.

KONTYNGENTY DLA TOWAROW POL-
SKICH WYWOZONYCH DO GRECJI.
Panstwowy Instytut Eksportowy przy-

pomina wszystkim eksporterom polskim, u-

irzymujacym Stosuiniki handlowe z rynkiem

greckim, ze wywoOz wszelkich towarow pol-

skich do- Grecji podlega obowigzkowi u-

przedn iego zalegalizowania $wiadectw po-

chodzenia w PoiselsUwie (ireckimi w War'
szawie. Zalegalizowane S$wiadectwo pocho-
dzenia (wystawione przez lzby Przemysto-

N o-l landlou e stanowi dokument wymagany

przy odprawie celnej w Grecji, a jednoczes-

nie dokument, ktory umozliwia wraz z faktu'
rg i dowodami celnemi uzyskanie dewiz od

Banku Narodowego Grecji.
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Nalezy dodaé, ze Poselstwo Greckie le-
galizuje Swiadectwa pochodzenia tylko na
takie towary polskie, ktdre znajdujg sie na
listach kornyngeninlw w kwartalnych okta-
dach kontyngentowych polsko greckich i do
wysokosci w listach przewidzianej. W zwiaz-
ku ztem wynika potrzeba ustalenia przed za-
mierzonym wywozem, czy kontyngent dla da-
nego towaru istnieje, a w dalszej kolejnosci
czy jest jeszcze wolny, a tem samem mozliwy
do wykorzystania.

O informacje winni eksporterzy zwracaé
sie do Panstwowego Instytutu Eksportowego,
a nie — jak czesto ma miejsce — do Poselstwa
Greckiego w Warszawie. Pozatem pozadane
jest zgtaszanie i to mozliwie najwczes$niejsze
konkretnych zainteresowarn odbiorcéw grec-
kich, z jednoezesnem wskazaniem wysokosci
zamierzonego wywozu, jego warto$ci oraz ter-
minu. Whnioski swe winni eksporterzy nadsy-
ta¢c mozliwie wczesnie, by mogty by¢ uwzgled-
dnione przy opracowywaniu nowych lisi wy-
miany polsko-greckiej.

Uktad kontyngentowy biezacy zawarty zo-
stat na okres od 1. IV. 36 clo . V1L 36. Nastep-

ny uktad obejmie okres 3 kwartatu rb.
SPIS TOWAROW EKSPORTOWANYCH
Z GRECIJI.

Grecki urzad dla handlu zagranicznego
przestat naszej lzbie spis artykutow eksporto-
wanych z Grecji oraz spis gtéwniejszych eks-
porteréw.

Spis ten jest do obejrzenia w referacie im-
portowym lzby.

EKSPORT DO HOLANDJL.

W zwigzku z ostatnim ukladem polsko-
holenderskim PanAstwowy Instytut Eksportowy
zwraca uwage, Zze podziat kontyngentéw umo-
wnych, wynikajgcych ze wspomnianego poro-
zumienia, dokonywany jest w sposob nastepu-
jacy. Pierwszenstwo w uzyskaniu przydziatu
kontyngentu umownego posiadajg ci importe-
rzy, ktérzy dokonywali przywozu danego ar-
tykutu z Polski w latach bazowych (przyje-
tych za podstawe przy obliczaniu kontyngen-
tdbw autonomicznych). W wypadkach, gdy
obecny kontyngent umowny przewyzsza kon-
tyngent autonomiczny, z jakiego Polska uprze-
dnio korzystata, przydziaty uzyskiwane przez
poszczegblnych importer6w ulegajag automa-
tycznemu powiekszeniu, proporcjonalnie do
uzyskanej podwyzki catkowitej. Kwoty przy-
dziatu kontyngentéw, niewykorzystane w jed-
nym kwartale, powiekszajag kwoty przydzia-
téw na kwartat nastepny. Jak wiadomo, po-
zwolenia importowe wydawane sg w lloland ji
z waznos$cig na kwartat kalendarzowy.

Firmy nowozatozone wzglednie takie fir-
my, ktére w latach bazowych nic importowaty,
korzystajg tylko w 15—20% z globalnej kwoty
kontyngentu umownego przystugujacego Pol-
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sce. Przydziat kontyngentu dla firm takich,

'tj. .,nieilprzywiiejowanych* moze by¢ powiek-

szony tylko w tym wypadku, gdy okaze sie
brak zainteresowania przywozem ze strony
firm ,uprzywilejowanych"”, (t. j. importuja-
cych w latach bazowych).

INFORMACJE O KOSZTACH TRANSPOR-

TU.

Wszystkim eksporterom zasiegajgcym in-
formacyj co do kalkulacji przewozdw na dro-
dze igdewo - morskiej ocl firm spedycyjnych,
Panstwowy Instytut Eksportowy, zaleca zwra-
cac. sie po oferty bezposrednio do firm spedy-
cyjnych w Gdyni wzglednie oddziatéw gdyn-
skich firm 2z siedzibg w innych miastach
w Polsce.

Powyzsze postepowanie wskazane jest ze
wzgledu na to, ze informacje uzyskane tg dro-
ga bedg Sciste i umozliwig nalezyta kalkulacje.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P. 1.
E, W OKRESIE OD 17 DO 27 MAJA 1936
ROKU.

AUSTRJA. Minister Handlu zawiadomit Parla-
ment o dalekoMacyeh zmianach w taryfie celnej.
Zostaty podwyzszone stawki na wyroby bawetniane,
szczegOlnie tanszych gatunkéw, materjaty tokciowe
ze isztucznego jedwabiu, samochody, tyton i papierosy
oraz .na oleje .smarowe mimoralne. .

jednocze$nie w,prowadzony zostat system licen-
cyjny na liczne artykuty przemystowo, w tein gtownie
na konfekcje, oraz na 'maszyny, urzadzenia i wyroby
metalowe.

BELGJA. Dnia 3 maja ogtoszona zostata ustawa
0 zakazie przywozu i produkcji szeregu surogatow
artykutéw mlecznych.

BULGARJA. Papier pergaminowy isurogat takie-
go papieru zwolnione zostaty od cta i optat 'dodatko-
wych, o ile sg przywozone dla celéow eksportu owocow.

Wedtug wyjasnien Dyrekcji Cet rury wodocig-
gowe sprowadzane dla gmin —wolne sg od eta i innych
optat wwozowych.

W mys$l rozporzadzenia ogtoszonego 15 maja br.
benzol przeznaczony dla Dyrekcji Lotnictwa, zwolnio-
ny zostat od cta i innych optat wwozowych.

CZECHOSLOWACJA. Ryczatt podatku obrotowe-
go od antracytu rosyjskiego obnizony zostat z 240 kr.
na 1,40 kc. od It)() kg.

FINLANDJA. Rada Ministrow wydata na wniosek
Parlamentu ustawe, ktéra upowaznia Rzad do wpro-
wadzenia, bez uprzedniej zgody Parlamentu, natych-
miastowe .podwyzszenie cla. na towary, co do ktérych
Rzad wystgpi! do Parlamentu z wnioskiem o podwyz-
szenie z poczatkiem nastepnego roku .kalendarzowego.
Ustawa ta tracil moc obowigzujgca z kohAcem r. 1940
1 jest przedtuzeniem dotychczasowej identycznej usta-
wy, termin ktérej uptynat 31. 12. 1933 r,

Ustaw a ia ma ma celu uniemozliwienie spekulacji
importowej. W wypadku mieprzyjeeia przez Parla-
ment wniosku o podwyzszenie cta — zwracana jest im-
porterowi réznica miedzy obowigzujacem ctem, a ctem
faktycznie ustalonem.

Pojawito sie wyjasnienie taryfikacyjne w sprawie
muchotapek papietowych.

~ FRANCJA. Podanie o pozwolenie importu pa-
pierowki w granicach przydziatdw kontyngentow ycli



rnuisio/i wnosi¢ importerzy francuscy (w mysl zarzadze-
nia / |5. > 56) do dnia 1czerwca 1936 r. do specjalnego
komitetii drzewnego w Paryzu. Licencje wydawane sg
Przez Min. Finans6w na podstawie opinii Mim. Rol-
nictwa.

Wchodzaca w zycie 15. bm. umowa handlowa ze
mMamami Zjednoczonemu przewiduje znizki celne w 19
mpozycjacli taryfy francuskiej.

Rozporzadzenie z 16 maja br. znosi utatwienia dla
przywozu miesa baraniego.

Dekret z 15 maja br. zawierajagcy postanowienie
wykonawcze do dekretu z 21 kwietnia br. o zmianie
taryfy celnej na papierdwke i papier gazetowy —
przewiduje wwo0z bezctowy ewent. za obuizonem ctem
powyzszych towaré6w w ramach .kontyngentow.

Z dnieim |. bm. podatek importowy zostat obnizo-
ny clo zasadniczej (t. j. niepodwy.zszomej) stawki dla
towaréw rumurnskich.

GRECJA. Rzad grecki zezwolit na woilny wwéz
licznych artykutow przemystowych z panstw, .z ktére-
nii saldo clearingu byto od poczatku .zawarcia odnos-
nego uktadu dodatnie (na korzys¢ Grecji).

Ustanowiony .zostat dodatkowy .kontyngent na
skére surowg przeznaczong na .potrzeby wojska. Za-
ptata bedzie uskuteczniona w wolnych dewizach.

HOLANDJA. Z dniom 13 maja 1956 r. zniesione
zostato .zarzgdzenie wprowadzajgce skontyngentowania
wwozili kawy clo Holandji.

KANADA. Zmiany celne winiesione przez Rzad
do Parlamentu obejmujg 104 obnizki stawek dotych-
czasowych. w tein 74 dotyczy taryfy posredniej oraz
6 taryfy generalnej.

STANY ZJEDNOCZONE. Zostaty -podwyzszone
stawki celne na bielone tkaniny bawetniane oraz na
tkaniny farbowanej drukowane.

SYRJA—LIBAN. Dn. 4 maja wydane zostato roz-
porzadzenie o zniesieniu stawek celnych na meble
(i czesci mebli) metalowe ora,z na ,chassis" samocho-
dowo.

SZWECJA. Zostalo wprowadzone dodatkowe cto
na obuwie i tkaniny z podeszwami skOrzainemi w wy-
sokosci 1.50 kor. Jednocze$nie stworzona zostata nowa
pozycja celna ze stawkag 1 kor., obejmujgca zaniki do
portmonetek, teczek i walizek.

TUNIS. Ograniczenia importowe w Tunisie roz-
padajg sie .na dwa dziaty: kontyngentowaniu podlega
Import cementu oraz tkanin i wyrobéw bawetnianych.
Natomiast pozwolenia importowe wymagane sg :przy
imporcie: boba i bobiku, jeczmienia w ziarnie, maki
jeczmiennej, straczkowych (fasoli, .grochu i soczewicy),
nawozOéw sztucznych: siarczanu potasowo-magnezowe-
g», weglanu potasowego, chlorku potasowego, siarcza-
nu potasowego, nawozéw fosfatowych i .potasu zragcego.

TURCJA. Wwo6z okre$lonego rodzaju guzikéw do
obuwia zostat uzalezniony od uzyskania kazdorazowe-
go zezwolenia przywozowego.

W mys$l rozporzadzenia z 20 kwietnia br. wwoz
otowkéw wielu rodzajow uzalezniony zostat od specjal-
nego zezwolenia Ministerstwa Gospodarki.

WEGRY. Z dniem 26 maja br. weszty w zycie
podwyzszone; stawki ce.ine .na olej rycynowy i siarczan
glinu.

WIELKA BRYTANJA. Celnej Komisji Doradczej
przedtozone zostaty wnioski o podwyzszenie cta na
jeczmien (w tem takze na jeczmien stodowy) oraz aut
pomidory.

MOZLIWOSCI HANDLOWE | EKSPORTOWE

firmy zagraniczne,
Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Stomki do picia poszukiwane sg przez firme dun-
P/15543/49/Sz.
Firma dunska
P/12694/49/,Sz.

Firmy angielskie poszukujg dostawcow wyrobow
koszy karskich. PI115823/49/,Sz.

Artykuty ze srebra, papieros$nice, puder,nic/zki
poszukiwane sa przez firmy amerykanskie, ktorej
agent zakup6w bawi¢ bedzie niebawem w Polsce.
P 1367S 59 S/.

Firma amerykanska poszukuje eksporterow wy-
robéw koszykarskich. P/1393.2/49/Sz.

Firma palestynska prosi o oferty na siatki ry-
backie.

Firma gibraltarskia interesuje sie importem de-
seniowych fartuchéw gumowych z frendzlami.
I' 1520153 M.

Firma z Krélewca interesuje sie tkaninami gu-
mowanemu na plaszcze nieprzemakalne. P/13919/59/M.

poszukujgce kontaktu

ska.

poszukuje dostawcow wikliny.

P/13326/59/M .

SPRAWY KOMUNIKACYJNE

kompetencje biura
K. P. W GDYNIL.
Minister Komunikacji zarzadzeniem z 10

kwietnia 1936 r. (Dz. U. Nr. 24, poz. 113) ustalit

organizacje i zakres dziatania Biura Portowe-

portowego p.

Firma w Bejrucie (Syrja) interesuje sie dosta-
wami cukru z Polski. P/13851/4E/Z.

Firama w Wenezueli pragnie nawigzac¢ stosunki
handlowe z polskimi eksporterami szkta. P/14116/63/Z.

Firma egipska interesuje sie przywozem artyku-
tébw chemicznych réznego rodzaju z Polski.
I’ 14C67/47.2.

Firma angielska interesuje sie objeciem przed-
stawicielstwa na tamtejszym rynku polskiej wytworni
mdeszczulek posadzkowych. P/14044/40/C.

Firma- w Aleksandrj.i zyczy sobie obja¢ przedsta-
wicielstwo poffe-kiej firmy eksportujacej materjaly
tarte. P/14068/40/C.

Firma w Aleksandrji zyczy sobie obja¢ przed-
stawicielstwo polskiej fabryki dykt. P/14068/40/C;

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ mogg zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy po-
wota¢ sie na odno$ny numer. Firmy, ktore nie pozo-
stawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytu-
tem, winny nadesta¢ jednocze$nie swe referencje.

go Polskich Kolei Painstwowych w Gdyni. Biu-
ro Portowe P. K P. jest biurem Dyrekcji Okre-
gowej Kolei Panstwowych w Toruniu z siedzi-
ba w Gdyni: podlega ono bezposrednio Dyrek-
torowi Kolei PaiAstwowych.

13



Zadaniem Biura Portowego P.K.P. w Gdy-
ni jest: 1) regulowanie na terenie stacji Gdy-
nia — Port spraw ruchu towarowego i gospo-
darki wagonowej, 2) regulowanie wywozu W,
gla przez porty pod wzgledem techniczno-ru-
chowym, 3) wspdipraca z wladzami portowe-
mi i miejskiemi w sprawach dotyczacych roz-
woju sieci kolejowej na terenie Portu Gdyn-
skiego, 4) wspétdziatanie w zatatwianiu spraw
zwigzanych w morskiemi stawkami przewozo-
wemi, z handlem morskim oraz z akwizycja
towaréw na rzecz portéw i 5) opracowywanie
spraw zwigzanych z taryfami portowemu kon-
trola stosowania warunkéw tych taryf oraz
kontrola przewozow w obrebie Portu Gdyn-
skiego.

Naczelnik Biura porozumiewa sie w zakre-
sie swych kompetencyj bezposrednio: a) z dy-
rekcjami okregowemi kolei panstwowych ibiu-
rami PKP. podlegtem! bezposrednio Ministrowi
Komunikacji, b) z wiadzami portowemi oraz
z innemi urzedami oanstwowemi i samorzado-
wemi | i 11 instancji.

POLSKO RUMUNSKA TARYFA PORTO-
WA PRZEZ KONSTANCE.

Niezaleznie od obowiazujgcej polsko-ru-
munskiej taryfy portowej, wydana zostanie

PRZEMYSt | HANDEL RYBNY

POLOWY RYB MORSKICH W MAJU.

Na potowy majowe tegoroczne précz (wy-
nikéw pracy naszych rybakéw na wodach
przybrzeznych, oraz na pelnym Baltyku
(Gtebia Gdanska i wody Bornhotmu) ztozyty
sie jeszcze rozpoczete pod dobremi auspicja-
mi wczesne potowy szetlandzkie czterech
statkow ,Mewy“ i wreszcie pionierskie po-
towy makreli na Sfcageralku kutra ,,Hel 111“.

Wszystkie te potowy daty pozycje wyz-
sze niz w maju reku ubiegtego. Majowe po-
towy zeszioroczne daty wszystkiego 177.850
kg. ryb, og6lnej wartosci 87.318 ztotych, w
tern 24.820 kg. potowd6w peinego Baltyku,
natomiast majowe potowy r. biezacego daty
263.070 kg. o wartosci 140.265 zt. w tern: po-
towdw przybrzeznych 183.710 kg. wartosci
108.787 zt., potowow Giebi Gdanskiej i born-
holmskich 29.860 kg. warto$ci 6.478 zi., dale-
krmnrskich na Skageraku 2.300 kg. wartosci
1.400 zt, wreszcie potowdw szetlandzkich
flotyll Po6inocnego- Morza 47.200 kg., Avar-
mtosci 23.600 ztotych.

W tych ostatnich potowach statki ,,Me-
wy" wziety udziat juz od lingo maja, przy-
wozgc do bazy iw Scheweningeu 472 kant jes
(beczek morskich) przedsezono-wych matja-
séw. Podroz kutra ,Hel 111“ (rybak Fran-
ciszek Piechocki) na Skagerak po makrele
jest catkiem udana, jednakze sie wyjasnito,
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w dniu 15 czerwca rb. odrebna polsko-rumun-
ska taryfa portowa miedzy portem rumunskim
w Konstancy (Constanta), a stacjami polskie-
mi, wlaczajac w to porty polskiego obszaru
celnego, oraz przejscia graniczne polsko-nie-
mieckie, polsko-czechostowackie i polsko-to-
tewskie.

Procz wszelkiego rodzaju towarow, taryfa
ta obejmowac bedzie gtdwnie taryfy artykuto-
we na towary eksportowe krajow lewaniyn-
skich. Stawki optat przewozowych tej taryfy,
dostosowane do wysokosci kosztdw przewozu
od portow konkurencyjnych wioskich i jugo-
stowianskich dajg zatem znaczne korzysci.

OGRANICZENIE RUCHU DROBNICOWE
GO W STACJI PRAHA MASARYKOYO
NADRAZL

Z dniem 15 maja 1936 r. zostat ograniczo-
ny ruch dla przesytek drobnicowych do stacji
Praha Masarykovo nadrazi. Do stacji tej moz-
na nadawac tylko przesytki drobnicowe w eks-
porcie. Wobec tego przesytki drobnicowe do
Pragi na podstawie taryfy artykutowej 1 cze-
chostowacko - polskiej taryfy portowej winny
by¢ kierowane do siacy j Praha Denisowi nad-
razi, Praha Yerejna skiadiste wzgl. Praha

Zizkov.

NA WYBRZEZU

ze do takiej wyprawy lepsze bytyby kutry
wiekszych rozmiaréw, odpowiadajgce wiel-
koscig uprawiajagcym te p lowy kutrom dun-
skim.

W potowach przybrzeznych korzystniej-
sze wyniki wzgledem maja zesztorocznego u-
iawniajg sie nie tylko w znacznie wigkszej
ile.sciow 0 zdobyczy, lecz pr/.edcw szysikiem
w o0gdélnej znacznie wyzszej osiggnietej war-
tosci potowow, mimo ze za poszczeg6lne ga-
tunki ryb, jak np. za tososie, Sledziki, wegorze,
szproty i inne osiggano Srednie ceny nizsze niz
w zesztorocznym sezonie.

Znaczny wzrost catkowitej 'wartosci poto-
wow polega na tern, ze w tegorocznych ma-
jowych potowach wiecej ztowiono jakoscio-
wei ryby — tosiosi, wegorzy, -skarpi, oraz ryb
Sredniej wartosci jak stornie, ptotki, $ledziki,
natcimiast znacznie mniej ztowiono tanich
szprotow.

Podziat potow6w przybrzeznych i dalszych na por
szczegblne gatunki przedstawia! sie nastepujgco: ilos¢
w kg, (warto$¢ | leg w groszach w nawiasie): tososie:
17.990 kg w 2,267 sztukach (300),, tro¢: 270 kg w 96 sztu-
kach (400). ptastugi: stornia: 65.390 (50). zimnica 670
(30). gtadzica: 900 (30), skarp: 2.380 (60), Sledziki 14.390
(20), szproty: 29.000 (8), wegorze: 2.700 (150), dorsze:
33.060 (20). kwapy: (540 (30), sieja: 10 (160), szczupa-
ki: 5.660 (150), okonie: 2.270 (50), ptocie: 54.500 (40),
certy: 4,840 (40).



Podziat potowéw przybrzeznych na -poszczegdlne
"Oe-jsoowosci wykazuje, ze Jlel jest jak zwykle na
Pierwszeim miejs¢u, towigc: 68.080 kg ryb o wartosci
44,904 zI, drugie miejsce zajmujg miejscowosci potwy-
PU: od Jastarni do W. Wsi: 60.160 kg — 39.360 zt, da-
,ei miejsc, nad petneim .m-orzem tj. od Chtapowa do
Karwji: 24020 kg — 7.239 zt, ma e.zwartem miejscu
osrodki nad Zatoka, od Pucka d-0 Obluza: 15.840 kg —
'1-813 zt, a na -samym koncu Gdynia: z 15.610 kg o war-
tosci 5.451 zt. Dalsze potowy (Giebia Gdanska i Bonn-
hoilm) wykazaty wzroist o 5 ton w s-tosuuku do roku
"biegtego,! dajgc: ptastug 4.910 kg o wartosci 1.488 zl
1'dorszy 24.950 kg — 4.990 zt. W potowach tych braty
"dziat kutry z Gdyni i z Helu.

Potowy przybrzezne i dalsze sprzedano: na rynku
miejscowym 172.950 kg o wartosci 100.549 .z, wedzar
"ioni na wybrzezu: 22.070 kg — 9.673 z}, w Gdansku:
18.550 kg o wartosci 5.043 zt.

potowy makreli na skageraku.

Wobec tegioi, ze jeden z naisizych wieik-
szycih km rew przywiézt z potowdw na Ska-
Seraiku cze$¢ swego potowu — 1.100 kg. ma-
kreli, na czasie powiedzie¢ -0 tych potowach
I o wyprawie naszego kutra ,Hel 111* stow
kilka.

Makrele potawiane sg podczas ciggu iwio-
*ennego w maju — czerwcu, w réznych sta-
tych miejscach pdinocnych wdd europej-
skich, np. szczeg6lnie obficie przy potudnio-
wo- - zachodnich (brzegach Aniglji, pozatem
Najblizej nas, na Skageraku, gdzie przed
Przylagdkiem Slkalgen najlepiej ich cigig maz-
nti uchwyci¢. Dalej na wodach Battyku ciag
Jest rozproszony w sposob- nie dajacy sie
Przewidzie¢ i dlatego w naszych potowach
Przybrzeznych potéw' makreli wystepuje
nieregularnie.

Z inicjatywy Morskiego Urzedu Rybadkie-
So jeszcze w roku ubiegtym zaopatrzono je-
den z kutrow w odpowieidnie sieci, podczas
gdy w roku ubiegtym inny kuter, ,,Orkan“
W czerwcu ubiegtego roku réwniez wykonat
Pionierskg podrdz na Skagerak, towigc -wow-
02as makrele na haczyki.

Kuter ,Heil 111“ prowadzony iprzez ry-
baka i szypra rybackiego dalekomorskiego,
P- Franciszka Piechockiego wyruszyt tym
Pizom w potowie maja z trzema innerni ry-
Pikami do Sikagen. Kuter -ten zbudowany
postat w Gdyni w roiku 1952, posiada mot-or
‘diesel - Krupp o sile 75 KM. Oto opowiesé
Kapitana podana przez ,Komunikat Portu
myback iego* :

P-icrw.sze pytanie to w-plyw -ograniczen dewizo-
wych? Mielismy-duzo: k,topotu-pr-zy wyjezdzi¢ z Ho-

lu. Majac przed sobg dwa tygodnie-pobytu na dale-
kich wodach, chcieliSmy wzig¢ ze sobg 400 .korom dun-
skich, co jest sumg bardzo mata, 'gdyz trzeba by¢ przy-
gotowci-nym na wszystko np. ma remont kutra zagrani-
cg, wypadek z ludzmi iitp. Tymczasem pozwolono nam
wzigé, ini-e wiemy na jakiej podstawie, tylko po 50 zt
na. osobe -zatogi tj. razem 200 zt. JesteSmy ciekawi czy
ine polskie statki handlowe otrzymujg na swoje po-
trzeby réwniez tylko po 50 zt na cztonka zatogi, na
swe wydatki? (optaty w obcych portach, materjaly pe-
dne itp.) Sprawa ta na przyszto$¢ wymaga wyjasnie-
nia. A teraz np. po przybyciu do Gdyni dtugo musie-
lismy przekonywac przedstawicieli Urzedu Celnego, ze
posiadamy -makrele z wlaisnycb potowdéw i ze -niema
podstawy do zakazu wytadowania ryb w Chiodni".

...JJak wyglada ilos¢ zuzytego na potdw czasu?
...,Caly nasz pobyt trwat 15dni itj. 360 godz., z czego na
sarn potdw zuzyliSmy zaledwie 18 g-odz. czyli 5% catosci
czasu. Dojazd do miejsca potowu., siedemset kilomet-
row w jedna strone, i powrot, zajagt nam wraz z poby-
tem w Kopenhadze 120 godzin tj. 33% czasu. Kuter
-nasz robi-siedem mil na godzine, spotrzebowujac 11 kg
ropy i 0,3 kg -oliwy ma godzine. Wiekszos$é,czasu, bo
222 godzin tj. 62% przypada na -post6j .przymusowy
w -parcie dunskim wobec (burzliwej pogody, na dojazd
do miejsca .potowu z portu Skagen. Sa to ciekawe cyf-
ry, z ktoremi musi sie liczy¢ tego rodzaju rybotéwstwo,
gdyz wptywa +o na kalkulacje".

..Jaik sie odbywaty potowy makreli? ...,Nasza ba-
zg byt dunski port ryback-i Skagen. znajdujacy sie nu
-samym po6inocnym -koncu Jut-landji. Na potow wyjez-
dzaliSmy z portu o godzinie 14-ej. Po pieciu godzinach
jazdy w kierunku N.NW. byliSmy na miejscu potowu.
Zastawianie sieci trwato godzine, w tym czasie trzeba
byto ustawi¢ w morzu ptot z sieci., o dtugosci 2.100 me-
trow i gtebokosci 4 -metry (razem 60 .sztuk sieci po
35 metréw diug.) Trzy Swiatta znaczg poczatek, $ro-
dek i koniec linjii sieciowej, a kuter nas-z musiat uwa-
za¢, aby obcy statek handlowy czy wojenny nic wje-
chat na limje sieci. .Sie¢ pozostawata w morzu calg noc,
przez sze$¢ godzin tj. d'o 2-igiej ramo. Wybieranie sieci
z wody -trwato -dwie -godziny. -Podczas powrotu do- portu
Skagen, okoto 4 godziny zuzywa sie celem wybrania
z oczefk sieci ztowionych -makreli. Pierwszej nocy zto-
wilismy 150 Jkg makreli, 2-giej wiecej bo 1.050 kg,
a trzeciej 1.100 k-g. Makrele z dwu n-ocy sprzedalisSmy
na aukcji w Skagen, celem otrzymania niezbednych
n-aim -pieiniiedzy, z trzecim -tj. -ostatnimi potowem przy je-
chaliSmy do Gdyni. Dla konserwacji .zakupiliSmy tone
lodu w -Skagen za 18 korom (l6d mielony). Postoj
w -Skagen kosztuje sze$¢ i pot koron za tydzien. Kuter
masz. jest za imaly na wody Skagerraku, musimy wiec
stara¢ sie o wieksze kutry od naszych, nadajacych sie
na- wody przybrzezne. Kutry szwedzkie i dunskie tani
towigce majg 16 m -dlug, motor 100 do 150 IIP., zatogi
osiem ludzi -na -kutrze i 120 S.ieci mukrelowych. W D-ain-
ji majacej 4 lata ograniczenia dewizowe, -kuter -nasz.
jak i cala towigca tam flota, nie odczuwal kontroli
i -byl traktowany bardzo goscinnie..." .

15



RYNKI TOWAROWE

POLOZENIE NA RYNKACH ZBOZOWYCH

(wedtug danych Polskiego Biura Ekspor-
tu zboza).

W ciggu dwoch ostatnich miesiecy zbozo-
we rynki miedzynarodowe znajdujg sie pod
wptywem zmienionej taktyki Wheat Board‘u
kanadyjskiego, dgzacego do szybkiej likwi-
dacji posiadanych zapasow. Pszenica kana-
dyjska Manitoba 111 jest dzisiaj tafsza od ar-
gentynskiej, a Manitoba 1 tarisza od pszenicy
australijskiej. W pierwszej potowie maja na
rymkach europejskich zjawita sie rdéwniez
pszenica francuska z zapasow inteiideniury
wyprzedawanych po cenach 'znizkowych. Ce-
na pszenicy w ciggu ostatnich trzech tygodni
spadta o ok. 1zt na 100 kg., podczas gd\ row-
noczesnie cena kukurydzy nieco ezwyzkowa-
ta i inne zboza utrzymywaly sie w cenie.
Dopiero w ostatnich dniach za pszenicg na-
stagpita znizka innych zb6z, a w koncu i ku-
kurydzy. —

Rok temu, na | marca 1953 r zapasy S$wia-
towe pszenicy wolnej do eksportu wynosity ok.
15,1 milj. tonn, przyczem Argentyna dyspono-
wata wowczas iloscig ok. 3,4 milj. tonn przy
rownoczesnych rekordowych zbiorach kuku-
rydzy. Zapasy Swiatowe na 1 marca br. 'Wyno-
sity 11,7 tonn przy nadwyzce argentynskiej
zaledwie 15 milj. tonn i australijskiej 21
milj. 'tonn oraz przy znacznie gorszych od
zesztorocznych zbiorach kukurydzy w Argen-
tynie. Wiecej niz potowe zapaséw Swiato-
wych, 6,1 milj,tonn miata Kanada na 1 marca
br., przyczem cala ta ilos¢ skoncentrowaina
byta w dyspozycji panstwowego Wheat Bn-
ard‘u. Poniewaz od 1 marca do 1 sierpnia mi-
nimalny eksport Swiatowy pszenicy oblicza
sie na 55 milj. tonn, przeto/wszystkie kraje
eksportujgce musiatyby catkowicie wyzby¢
sie swych zapasow przed lsierpnia br. w wy-
padku powstrzymywania si¢ Kanady. Jednak-
ze w praktyce wyprzedanie catkowite zapasow
jest wykluczone, lokalne bowiem zwyzki
cen i spekulacja stanetyby temu na (przesz-
kodzie. Dlatego tez w zwigzku z sytuacja
statystyczng Kanada mogtaby z catym spo-
kojem roztozy¢ plan likwidacji swych zapa-
sow do nowych zbiorow na po6tkuli potud-
niowej, tembardziej ze w najgorszym wypad -

WYDAWNI1ICTWA

SPIS ORGANIZACYJ GOSPODARCZYCH.

Z inicjatywy Zwigzku Izb Przemystowo-
Handlowych wydany zostal spis wazniej-
szych organizacyj gospodarczych o charak-
terze spoteczno - zawodowym, dziatajgcych
w dziedzinach produkcji i wymiany, obje-
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ku zapasy te na 1 sierpnia bytyby o potowe
mniejsze od zesztorocznych. Najwidoczniej
wzgledy ogdlniejsze przewazyty w Kanadzie
nad wzgledami handlowemi, skoro Wheat
Board zastosowat taktyke szybkiej likwida-
eji zapasow.

Charakterystyczne jest, ze réwnoczesnie
ze zmiang na znizke Kanady, w Argentynie
nastepujg przesuniecia w kierunku interwen-
cjonizmu na rynku wewnetrznym oraz niedo-
puszczenia do taniego eksportu, czego bez-
skutecznie domagaty sie w ciggu ostatnich 6
lat od Argentyny miedzynarodowe konfe-
rencje z Kanadg na; czele.

Zbyt wczesnie bytoby obecnie wysnuwa-
nie wnioskoéw z informacji o stanie 'zasiewow.
Naogo6t kazg one spodziewaé¢ sie S$rednich
zbiorbw w Ameryce Po6inocnej, w Europie
Zachodniej i poinocnoafrykanskich kolon-
jaieh francuskich, natomiast w lepszych wa-
runkach oc! zesztorocznych znajduja sie zasie-
wy w Srodkowej i potudniowo - (Wschodniej
Europie. Wiadomosci z Rosji sa niekompletne
natomiast na Dalekim Wschodzie spodzie-
wane sg zbiory gorsze. Naogdl obszar zasie-
wu pszenicy ma tendencje znizkowa.

Na rynku zytnim w kwietniu i maju na-
stapity powazne wysytki kanadyjskie, Sta'
now Zjednoczonych i Argentyny przy cenach
znizkujgcych. Zyto ,Westernl docierato do
Danji, odbierajgc nam ten rynek. Belgja wy-
data kontyngenty na przywo6z kilkunastu ty-
siecy tonn zyta z Kanady, Argentyny i Sta-
néw Zjednoczonych, zmuszajac nas do obni-
zenia zagdan o ok. 80 groszy na 100 kg.

Po Danji, najpowazniejszym odbiorcg
zyt:ai w biezacym sezonie jest Belgja, ktdra
importowata juz przeszto 100.000 tonn zyta.
nastepnie wielkimeodbiorcg jest Norwegja.
Rynek norweski, niestety, jest najtrudniej-
szy z powodu Wysokich wymagan gatunku'
wych, stawianych, przez tamtejszy Monopol,
dalekich terminéw dostawy i niskich cen pta-
conych.

Po sezonowej przerwie eksportowej
kwietniu i poczatkach maja, nastgpita obec-
nie silniejsza podaz zvta z Polski na eksport
przy robwnoczesnej tendencji znizkpwe j cen we-
wnetrznych clo paritetu Swiatowego.

tych reprezentacjg samorzadu przemystowo-
handlowego. Spis ten. wydrukowany nakta-
dem ,,Polskiej Spotki Wydawnictw Informa-
cyjnych™ Sp. z 0. 0. Warsizaiwa,1Wiejska 10,
otrzymac¢ mozna, bez pisania specjalnego za-
mowienia, w drodze wptaty sumy zt. 6.— <°



P. K. O. na konto lzby Przemystowo - Hand-
lowej w Warszawie Nr. 18.750, podajac od
Wopitaty na odwrocie blankietu nadawczego,
poczem wydawniciiwo zostanie bezzwtocznie
Wystane pod wskazanym adreseim bez doli-
czania kosztéw przesytki. Przy innych za-
modwieniach do ceny ksigzki doliczany be-
dzie koszt zaliczenia pocztowego.

PUBLIKACJA ZARZADZEN KOMISJI DE-
WIZOWEJ.

Po wprowadzeniu kontroli dewizowej du-
ze zainteresowanie wzbudzity zarzadzenia Ko-

PRZETARGI

OGLOSZENIE PRZETARGU NA DOSTA-
WE TABLICZEK ROWEROWYCH.

Panstwowy Fundusz Drogowy ogtasza na
dzien 12 czerwca 1936 r. 0 godzinie 12 publicz-
ny przetarg ofertowy pisemny na dostawe
712.000 sztuk tabliczek romeroroych z blachy
zelaznej o grubosci nie mniejszej od 0,6 mm.
z literami, cyframi oraz obwo6dka przy brze-
gu tabliczek wyttaczanemi. Tabliczki maja
by¢ malowane na kolor jasno - zohy, litery
i cyfry malowane na kolor czarny.

Oferty mogg opiewaé na dostawe calej
ilosci lub tylko czeSci tabliczek jednak na
dostawe nie mniej, jak 150.000 sztuk.

Termin dostawy uptywa dnia 1 wrze$nia
1936 r.

Nalezno$s¢ za dostawe bedzie ptatna
gotowkag w dwoch réwnych ratach w 2i 3 mie-
sigcu po dacie odbioru.

Przetarg odbedzie sie w gmachu Mini-
sterstwa Komunikacji w Warszawie ul. Cha-
tubinskiego 4.

Warunki przetargu, rysunki i wzor oferty
mozna otrzymac¢ w kancelarji Depart. VII
Drég Kotowych Min. Kom. w Warszawie ul.
Chatubinskiego 4, poko6j 264, codziennie,
w dnie powszednie clo godz. 12 rano po zto-
zeniu pokwitowania na wptate do P. K. O. na
rachunek Nr. 50400 Centralnej Ksiegowosci

« TUT

misji Dewizowej, powotanej do regulowania
obrotu zagr. Srodkami ptatn. Pragnac udostep-
ni¢ sferom zainteresowanym tre$¢ zarzadzen
Komisji Dewizowej, Min. Skarbu postanowito
wszystkie jej okolniki ogtasza¢ w Dzienniku
Urzedowym Ministerstwa Skarbu, ktéry uka-
zuje sie 10, 20 i 30 kazdego miesigca. W ostat-
nim numerze Dziennika (Nr. 13) ogtoszone zo-
staty wszystkie oko6Iniki Komisji Dewizowej,
wydane od dnia wprowadzenia kontroli dewi-
zowej do dnia 30 maja wigcznie.

Ministerstwa Skarbu dla Panstwowego Fun-
duszu Drogowego kwoty zt. 3 od kompletu
warunkéw, rysunkow i wzorow.

Oferty nalezy sktada¢ w kancelarji Dep.
Y1l Drog Kotowych Ministerstwa Komunikacji
codziennie w dnie powszednie do godz. 12 do
dnia 12 czerwca 1936 r., w ktérym to dniu
0 godz. 12 nastgpi w Departamencie Yl pokdj
Nr. 255 otwarcie ofert w obecno$ci oferentow.

Oferty powinny by¢ skladane w zapie-
czetowanych lakiem i nieprzejrzystych koper-
tach bez znaku firmy, z napisem:

Oferta do przetargu w dniu 12 czerwca
1936 roku na dostawe tabliczek
wych".

Celem zabezpieczenia oferty nalezy zio-
zy¢ do jednej z kas skarbowych wadjum w
wysokosci 5% najwyzszej wartosci oferowa-
nych przez firme dostaw i dotgczy¢ do ofer-
ty kwit o ztozeniu wadjum, badz ztozy¢ go
dodatkowo przed otwarciem ofert.

Umowa bedzie zawarta w imieniu Pan-
stwowego Funduszu Drogowego przez Mini-
sterstwo Komunikacji.

Panstwowy Fundusz. Drogowy zastrzega
sobie prawo dowolnego wyboru oferenta
na calg dostawe lub jej czes¢, oraz prawo nie-
przyjecia zadnej oferty wzglednie uniewaz-
nienia przetargu.

EMA»

.rowero-

SPOLKA AKCYINA

DOSTAWY OKRETOWE
ROLNICZYCH - IMPORT

EKSPORT ARTYKULOW

TOWAROW KOLONJALNYCH

WARSZAWA, Czackiego 6. GDYNIA PORT ul. sw. Piotra 3

TEL. 13-85, 13-86 11-54, 37-11
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sls
s/s

sls
sls

s/s
s/s

sls

s/s
s/s

sls

sls

sls
sls
sls
s/s

sls

s/s
sls
sls

sls

Przyjazdy do Gdyni
'*) oznacza statki, majagce
miejsca dla pasazerow

CIESZYN*
CAPELLA*

CIESZYN*
CAPELLA*

SKJOLD
HALFDAN

HERO*
(via Bremen)

SKJOLD
LIALFDAN

ANNA GRETA

ANNA GRETA

MARIEHOLM*
MARIEHOLM*
SKJOLD
HALFDAN

HUNDYAAG

MARIEHOLM*
INGEBORG*
MARIEHOLM*

IWAN
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KRAJE | PORTY
Agenci liliij w Gdyni

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazerow

zt. Posrigg ee/o«f europ& gskscft

FINLANDJA
9. 6. Helsinki, Kotka (w miare potrzeby)

16. 6. (Zegluga Polska, S..A.)
co tydzien
1) Turku, Mantylnoto, Wasa
2) Turku, Helsinki, Wiborg
3) Turku, Uleaborg — Kemi
(Lenczat & Co, Sp. z 0. 0.)
co 2 tygodnie
ESTONJA
9. 6. . Tallinn
16. 6. (Zegluga Polska, S. A.)
co tydzien
Tallinn
(Rothert & Kilaczycki)
co 2 tygodnie
Tallinn
6 6 (F. G. Reinhold Ltd.)
22. 6. co 2 — 3 tygodnie
LOTWA
Ryga
8 6 (Aug. Wolff, Sp. z 0. 0.)
co tydzien
Ryga
6 6 (F. G. Reinhold Ltd.)
22. 6. co 3 tygodnie
~ Ryga — Liepaja
7. 6. (Zegluga Polska S. A.)
21. 6. co 2 tygodnie
LITWA
7. 6. Ktajpeda — Memel
21. 6. (Zegluga Polska S. A.)
co 2 tygodnie
8 6. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
25. 6. co 8 dni
6 6 (F. G. Reinhold Ltd.)
22. 6. co 2 tygodnie
SZWECJA
Stockholm — Norrkbping
14. 6. (Zegluga Polska, S. A.)
co 14 dni
Stockholm — Kalmar
8 6 (Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
8 6 co 10 dni
25. 6.
Ahus, Malmo, Halmstad, Helsingberg,
Goteborg
8 6. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
22. 6. co 2 tygodnie

s/s
sls

sls
sls

s/s
sls

sls
sls

sls
s/s

sls

sls
s/s

sls

sls

sls
s/s
sls
s/s

sls

sls
s/s
s/s

sfs

CIESZYN*
CAPELLA*

BROOK
ESCHENBURG

CIESZYN*

CAPELLA*

JARYAMAA
KODUMAA

SKJOLD
HALFDAN

HERO*

SKJOLD
HALFDAN

ANNA GRETA

ANNA GRETA

MARIEHOLM*
MARIEHOLM*
SKJOLD
HALFDAN

HUNDYAAG

MARIEHOLM*
INGEBORG*
MARIEHOLM*

IWAN

10.
17.

12.

14. 6

10.

17. 6

10.

24,

23.

23. 6

10.
24,

10.

24. 6

17.

26.

23.

o000



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerow

s/s BLENDA

sls LUDWIG
s/s EGON

S/s LIINRICH

s/s GERHARD
s/s WILII. RUSS
s/s ALEXANDRA
s/s TCZEW

s/s HERO*

s/s SLEIPNER

m/s ERNA

s/s BALZAC
m/s BATAYIA

s/s URSA

s/s BALTROVER*
s/s LECH~*

sls LWOW™*
s/s LUBLIN*

s/s OLAF

s/s HAGUE
lub subst.

4 STOR lub subst.

15.

15.

GB8BEG o
oo o

10.
17.

15.
29.

16.

14.

16.

15.

50.

6.

o o

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

(Polska. Agencja Morska)

co 2 tygodnie

Helsingborg, Malmo, Goteborg
(Behnke & Sieg, Sp. z 0. 0.)

co tydzien

NIEMCY
Hamburg

(Pool: 3 niemieckie towarzystwa
i S. A. Zegluga Polska)
Maklerzy: F. Prome i Zegluga Polska

2 razy w tygodniu

Bremen

(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0)

co tydzien

DANJA
Kopenhaga

(F. G. Reinhold Ltd.)

co tydzien

Odense — Aarhus
(F. G. Reinhold Ltd.)

co 2 tygodnie

NORWEGJA

Wschodnio - norweskie porty:
Oslo, Moss, Drammen 1| inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 1—2 tygodnie

Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheim

i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2—5 tygodnie

WYSPY BRYTYJSKIE

Londyn

(Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)

co 2 tygodnie

(Pol. Zjecln. Korp. Battycka)

co 2 tygodnie

Hull

(Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)

co tydzien

Manchester/Liverpool
(F. G. Reinhold, Ltd.)

co 1—2 tygodnie

Leith/Grangemouth
(F. G. Reinhold, Ltd.)

co tydzien
Bristol

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co miesigc

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazeréw

s/s BLENDA

s/s LUDWIG
s/s EGON

s/s HINRICH

/s WILIL. RUSS
s/s GERHARD
s/s ALEXANDRA
s/ls TCZEW

s/ls HERO*
(via Ryga)

s/s SLEIPNER

m/s ERNA

s/s BALZAC
m/s BATAYIA

s/s JAEDEREN
s/s URSA

s/s BALTROVER*
s/s LECH*

sls LWOW*
s/s LUBLIN*

s/s OLAF

s/s HAGUE
lub subst.

s/s STOR lub subst.

17. 6.

15.

o

16.
15.

oo oo

25.

18. 6.

15. 6.
29. 6.

15. 6.

R
(2]

18. 6.

18. 6.

15. 6.

50. 6.
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~

S/S

sls
s/s

s/s

sls
sls

sls

sls
§ls

s/s
sls

~

S/S

sls
sls

sls
sls

Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerow

NEREUS

CHORZOW
PUCK

OREST

BUTT
BUSSARD

WIBORG

SLASK*
HEL

BUTT
BUSSARD

WARSZAWA

SKJOLD
HALFDAN

LISBOA
PORTO
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KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

HOLANDJA
Amsterdam
10. 6. (F. G. Reinhold, Ltd.) s/s NEREUS
co tydzien
Rotterdam
9.6. (Zegluga Polska, S. A.) is’s CHORZOW
16. 6. co tydzien s/s PUCK
(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0.)
11.6. 1—2 razy w tygodniu sl/s OREST
8- 6. (Ferd. Prowe, Sp. z 0. 0.) sls BUTT
18. 6. co 10—11 dni slis BUSSARD
(Lenczat i Ska z o. 0.)
ok. 15. 6. co 2 tygodnie s/s WIBORG
BELGJA
Antwerpja
9. 6. (Zegluga Polska, S. A.) s/s SLASK*
16. 6. co tydzien s/s HEL
8- 6. (Ferd. Prowe, Sp. z 0. 0.) s/s BUTT
18. 6. co 10—11 dni s/s BUSSARD
(Rummel 8 Burton)
co 3 tygodnie
FRANCJA
16. 6. Havre/Cherbourg s/s WARSZAWA
30. 6. (Polsko - Bryt. Tow. Okretowe)
co 2 tygodnie
Dunkergue — Havre
La Pallice — Bordeaux
6- 6 (F. G. Reinhold, Ltd.) s/s SKJOLD
22. 6. co 2 tygodnie s/s HALFDAN

HISZPANJA — PORTUGALJA
MAROKKO — ALGIER — ITALJA

Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Yilla Alhucemas —
Tetuan — Fedbala

8. 6. (Bergenske Baltic Transports,
19. 6. co 2 tygodnie

s/s LISBOA
s/s PORTO

Ltd.)

Valencia — Barcelona

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 2 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerow

10.

10.
17.

ok 15.

19.

23.

6.



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majgce
miejsca dla pasazerow

s/s CAPR1

m/s YI KING LAND
m/s NORDLAND

s/s SARMACJA

s/ls SCANPENN*
s/ls SAGAPORAGK*
sis MINNEQUA*

m/s BATORY™*
m/s PILSUDSKI*
m/s BATORY*

s/s LISBOA
s/s PORTO

m/s NORDSTJARNAN

m/s PEDRO

GHRISTOPHEIRSEN

s/s BORE IX
s/ls MERCATOR

25. 6.

17 7

17. 6.

. 6.
25, 6.
10. 7.

8 6
19. 6.

8. 6.

19. 6.

6.
25. 6

KRAJE | PORTY

Agenci linij w Gdyni

Malaga — Alicante —

Tarragona — Barcelona — Marsylja
— Genua — Livorno — Neapol —

Catania — Messina — Palermo
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

m co 2 tygodnie

taduje rowniez bezposrednio do Port Yendres

Napoli — Livorno —

Catania — Casablanca — Tanger —
Ceuta — Melilla — Oran — Algier —

Genua —

Tunis — Marseilles
(F. G. Reinhold, LR].)

co miesigc

PORTY LEWANTU

Alexandria — Piraeus — Istanbul —

Beyroutli — Jaffa — Haiffa
L 7- (Polska—Lewant, Agencja Okretowa) m/s GOTLAND

co 1—2 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa

, Beyroutli

(Rummel & Burton)

co 5 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa,

Saloniki

Beyroutli,

(Rothert & Kilaczycki Sp. z 0. 0.)

co 5 tygodni

f?. sSolsze

Nowy York (New York) -
Filadelfja (Pliiladelpliia)

(American Scantic
co tydzien

Line)

New York — Halifax
(Gdynia — Ameryka L. Z)

co 2—4 tygodnie

Wyspy kanaryjskie (Canary lIslands)
Las Palnias, S-ta Cruz de Tcnerifa.
S-ta Cruz de la Palma

(Bergenske Baltic Transports Lid)

co 2 tygodnie

Rio de Janeiro, Santos,
Buenos Aires

Polska Agencja Morska
co 5 tygodnie

Montevideo,

(P. A. M)

(Bergenske Baltic Transports Lid)

co 2 tygodnie

Odjazdy z Gdyni
*) oznacza siatki, majace
miejsca dla pasazeréw

s/s HISPANIA

m A VIKING LAND

s/s SARMACJA

s/s SCANYORK

s/ls A RGOSY*

/s SCANPENN*

sls SAGAPORAGK™*'

m/s BATORY*
m/s PILSUDSKI*
m/s BATORY*

s/s LISBOA
s/s PORTO

m/s NORDSTJARNAN

m/s PEDRO

CHRISTOPHERSEN

s/ls ATLANTA

24/27. 6.

9.6.
18; 6.
25. 6.
2.7

17. 6.
26. 6.
22. 7.
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KRAJE | PORTY

Agend iuilj wCjdyili

Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréw

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréw

s/s PULASKI 2 6

(Rothert & Kilaczycki) s/s PULASKI 17
23. 8. co 6 tygodni 2.9
Cape Town, Algoa Bay, East London.
Loreneo Margues
s/s SKAGE-RN 2 6  (Bergenske Baltic Transports Ltd.)
m/s KAAPAREN 25. 6. ce miesiac
Penang — Port Swettenham —
Singapore — Hongkong — Shanghai
— Kobe — Yokohama (Takao —
Hankow — Tsingtau — Tientsin —
Dairen)
Polska Agencja Morska (P. A. M) s/s CITY OF CARDIFF 27. 6.
co 5 tygodnie m/s MEIDON 13 7.
Port Said — Karachi — Banibay,
Madras, Calcutta, Rangoon
(Bergenske Baltic Transports Ltd.)
CO miesigc
PORTY GULFU
Houston, Gaheston, New Orleans
m/s TAMPA 12 6  (Bergenske Baltic Transports Ltd.) m/s YASAHOLM 2. 6.
m/s RYDBOHOLM 24. 6 co 5—10 dni na wejsciu
m/s TORTUGAS S 7 co miesigc lLa wyjsciu

Polska Agencja Morska (P. A. M.)

s/s CITY OF OMAHA 27. 6. co 2—4 tygodnie s/s CITY OF OMAHA

Porty Australji
(Polska Agencja Morska (P. A. M)

STATKI OCZEKIWANE W GDYNI

SLASK lin. z Antwerpji dila wy- i zatadowania, Ze-
gluga Polska.

39S CHORZOW lin. z Rotterdamu dla wy- i zatadowa-
nia, Zegluga Polska.

SS HINRICH lin. z Hamburga dla wy- i zatadowania,
Behnke & Sieg.
BALZAC liii. z portow wschodnio-uotwoskieh dla
wy- i zaladowania, Bergenske.

9IS CIMBRIA po wegiel, Behnke & Sieg.

@C KJELL BILLNER po wegiel, MEW.

Terminy przyjazdow moga ulec zmianom bez

uprzedzenia.

Skrét ,lim.*“ oznacza statek kursujagcy na regu-
larnej linji. — Nazwisko lub firma za kazdym ze
statkbw oznacza maklera okretowego.

9 czerwca:
s/s ESSEX DRUID lin. ipo tadunek do Rio, San os, Bue-
nos Aires, Rotbert & Kilaczycki.
s/s SCA.WORK /In z portow battyckich po tadunek do

N. Yorku i Filadelfji, American Scantic Line. 10 czerwca:

s/s HISPANIA lin. po tadunek do portéw zach.- $réd-
ziemnomorskich, Reinhold.

s/s BALTROYER lin. z Gdanska po tadunek i pasaze-
row do Londynu. P. Zj. Korp. Battycka,

s/s LWOW lin. z Gdanska po tadunek i pas. do Hull,
Polbrit.

22

s/s NEREUS lub .subst. lin. z Amsterdamu dla wy- i za-
fadowcania Reinhold.

s/s JARYAMAA lin. z Antwerpji po tadunek do Tal-
linna, Rothert & Kilaczycki.

s/s ANNA GRETA lin. z Rygi, Liepaji, Ktajpedy dla
wy- i zatadowania, Zegluga Polska.



Ss SLEIPNER il'in. z Kopenhagi dla wy- i zatadowania,
Reinhold.

'E BRAYORE péllinj-owy z portéw 'belgijskich z drob-
nicg i ztomem, PAM.

“/s WILNO po wegiel, PAM.
FOM po wegiel, MEW.

11 czerwca:

Ul/s BATORY lin. z N. Yorku via Knpenhaga z poczta,
pasazerami i towarami, Gdyaia-Am. L Zegl.

s ORESI dii) subst. lin. z Rotterdamu dla wy- i za-
tadowania, Wolff.

s,s SOBERG po drzewo, PAM.

s/s SOLSK1IN po wegiel, Bergenske.

s/ls HELLE po wegiel, R-othert & Kilaczycki.

12 czerwca:

>s IAMPA lin. z portow Gulfu (zatoki Meksykan-
skiej) tylko dla wytadowania, Bergenske.
s/s BROOK lin. po lad. do Kotki i Wiborga, Lenczat.

Ys GRETCI1IEN MULLER, po wegiel, MEW.
s/s CYRIL po wegiel, Speed.

15 czerweca:
s SCANPENN lin. / N. Yorku tylko dla wytadowa-
nia, Arner. Scarutic Linie.
Ys HAGUE lub subst. lin. / Lenth/Grangemonth, dla
larlowania, Rei,nhold.
GERHARD lin. z Hamburga dla wy- i zatadowania.
Prowe.

Rs BERTIL po wegiel', MEW.

(4 czerwca:

Ys LECH lin. z Londynu tylko dla wytadaw., Polibrit.

Ys LUBLIN lin. z Hull tylko dla wytadowania, Polbrit.

Ys ESCHENBURG lim. po tadunek do Kotki i Wiborga,
Lenczat.

e

/1

S. M

G D Y IV i

Telefon 20-94

Adres telegraficzny : ,MEHLER GDYNIA"

Import i eksport.

po

Hurtownia owocoéw potudniowych

s/s HUNDYAAG lin. ze Stookholmu dla wy- i zatado-
wania, PAM.

15 czerwca:

m/s GOTLAND lin. po fadunek do portéw Lewantu,
Polska-Levant.

s/s BORE IX lin. z Buenos Aires, Santos, Rio tylko dla
wytadowainia, Bergenskec.

s/s BLENDA lin. i portow zacli.-szwedzkich dla wy-
n zatadowania, PAM.

m/s BATAYIA lin. wscli.-norweska dla wy- i zatado-
wania, Bergenske.

s/s CAPELLA lin. z Helsinek/Tailinna dla wy- i zata-
dowania, Zegfluiga Polska,

s/s WIBORG, lin. z Rotterdamu dla wytadowania,

Lenczat.
m/s ERNA lin. z Aarhus/Odense dla wy- i zatadowa-

nia, Reinhold.
EGON lin. z portéw zacli.-szwedzkich dla wy. i za-

tadowania, Behnke & Sieg.

s/s

s/s PETROS J. GOULANDRIS po wegiel, Bergenske.
s/s KORSBORG ze ztomem, PAM.
16 czerwca:
s/s LECH lin. z Gdanska popas, i tadunek do Londynu,
Polbrit.
s/s LUBLIN liii. z Gdanska po pas. i tadunek do Hull.
Polbrit.
s/s URSA, lin. z portéw zach.-norweskich dla wytado-

wania-, Bergenske.
WILHELM RUSS lim. z Hamburga dla wy- i zata-
dowania, Prowe.

s/s PUCK lin. z Rotterdamu dla wy- i zatadowania, Ze-
gluga Polska.

s/s HEL lin, z Antwerpji dla wy- i zatadowania. Ze-
gluga Polska.

S/s SYLYIA po wegiel Bergenske.

| | e r

« 1+ T DWIC M

Telefon 313-89 nocny 308-86

Adres telegraficzny: ,MEHLER KATOWICE"

i towaréw kolonjalnych

leca:

Poniioroiirze paMestyﬁskie, pomarancze i rnanefa*
rajtali hiszpanskie9pomarancze z Cypru.

Orzechy laskowe, orzechy wtoskie

i jadra orzechowe, figi, suttanki

i korynt-

ki. Sliwki suszone kalifornijskie, jugostowianskie it p.
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AROMATYZACJA HERBATY.

Zwigzek izlb przemystowo-kaindlowycli
wystgpit clo minist. opieki spotecznej i mini-
stra przemystu a handlu z wnioskiem o wpro-
wadzenie zakazu ‘sztucznego aromatyzowa-
nia herbaty i wprowadzania jej do obiegu.

W ostatnich czasach pojawita sie na ryn-
ku w wiekszej ilosci herbata, ktérej aromat
wywotywany jest sztucznie przez skropienie
jej olejkami syntetycznemu W ten sposob
herbata gorszego gatunku na skutek nadania
jej specjalnego zapachu moze uchodzi¢ w
handlu za herbate wyzszych gatunkéw. Doty-
czy to przedewszystkiem herbaty sprzedawa-
nej nie w paczkach, lecz luzem.

Poniewaz fakt aromatyzacji herbaty nie
jest ujawniony ani na opakowaniu, ani w
zaden inny sposdb — og6l konsumentéw n'o
orjentuje sie wcale, ze tower zakupiony po-
siada jedynie cechy 'zewnetrzne towaru wyz-
szej wartosci, niz jest to w istocie, Aromaty-
zacji poddawana bywa obok nizszych gatun-
kow herbaty, takze herbata raz juz zaparza-
na. Aromatyzowanie herbaty odbywa sie cze-
sto w warunkach aniysanitarnych, np. przez
ustne sikrapianie herbaty olejkami syintety-
czneimi, lub zap-cmocg ustnego rozpylacza.

Aromatyzaéja, przeprowadzona za pomo-
cg -olejkéw, nie wptywa na polepszenie, a na-
wet zmiaine smaku herbaty, gdyz przy na-
parzaniu traci sztuczny aromat wiskutek ulat-
niania sie. olejkow.

Przez aromatyzacje nie nalezy roziumie¢
poddawania lisci herbacianych procesom,
zmierzajagcym clo uzyskania trwatego aroma-
tu przez mieszanie ich z kwiatami jasminu,
lub gardenji. Proces ten stosowany jest w
miejscu zbioru herbaty i jest jednem z ogniw
procesu naturalnego przygotowania jej do
spozycia.

Zwigzek izb przcmyslowo-luuuilowyc li
uwaza, Ze sztuczne aromatyzowanie herbaty
nalezy podciagna¢ pod normy -rozporzadze-
nia Prezydenta Rzeczypospolite] o dozorze
nad artykutami zywnosci i przedmiotami u-
zytlku, kwalifikuje te, jako zafalszowanie
Srodkow zywnosci. Stanowisko takie bytoby
rownoznaczne z jenerailnym zakaizem sztucz-
nego aromatyzowania herbaty. Zakaz talki,
zdaniem Zwigzku, mdgtby by¢ wydany w
formie okolnika panstwowego Instytutu hig-
jeny do inspektoréw sanitarnych, w ktérym
aromatyzowanie herbaty zostatoby wyraznie
podciagniete pod normy ro-zoor.zadzenia.

Z uwagi na konieczno$¢ dania moznosci
kupcom, posiadajgcym na skiadzie towar aro-
matyzowany, 'wyprzedania Dosiadanej na
sktadzie herbaty, okélnik taki powinieriby
przewidywaé pewien okres czasu, w ciagu
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ktérego kupcy mogliby z zapaséw tych sE
wyzbyé¢, a pozatern powinien by¢ podany do
0ogélnej wiadomosci za posSrednictwem izb
przemystowo handlowych.

KAWA Z IWDYJ HOLENDERSKICH.

Zapewne nie wszystkim firmom, trudnia-
cym sie importem kawy, jest wiadomem, ze ist*
nieje kontyngent przywozowy na kawe nie-
bieskg dla Indyj Holenderskich. Zwracamy
zatem na to uwage i nadmieniamy, ze kontyn-
gent ten jakkolwiek bardzo szczupty, dzielony
jest w okresach dwumiesiecznych.

Kontyngent na maj—czerwiec zostat przy-
dzielony w dniu 28. V. br., a podziat na lipiec-g-
sierpien dokonany zostanie prawdopodobnie
w pierwszej potowie lipca br.

KAWA Z KOLONIJ ANGIELSKICH.

W najblizszym czasie nastgpi¢ ma rozdziat
kontyngentu kawy niebieskiej z Kolonij an-
gielskich. Podziat dotyczy¢ bedzie okresu maj
— sierpien br. Pod kolonje angiebkie, dla ktd-
rych przyznane sg 'kontyngenty na kawe pod-
padata nastepujgce: Rodezja, Tanganika, Ke-
nia i Ugandja. ) )

Firmy interesujagce sie¢ przywozem kawY
z wyzej wymienionych krajow, skoro chcg byc:
przy podziale kontyngentéw uwzgledniane- j
winne ztozy¢ jaknajpredzej podania o orzf
wdz do swoich organizacyj gospodarczych.

(Izba PAL)

HERBATA W TRANSAKCJACH WIAZA-

NYCH,

Dotychczas mozna byto importowaé her-
bate jedynie w ramach ustalonych kontyngen-
téw przywozowych. Wobec tego, ze kontyngen-
ty na ten artykut byly bardzo szczupte, rynek
odczuwat nieraz brak herbaty.

Sytuacja ulegta obecnie jednak newne]
zmianie. Mianowicie Ministerstwo P. H. wcia-
gneto dodatkowo herbate na liste towardyY
ktore moga by¢ importowane w transakcjach
wigzanych. W ten spos6b nalezy przypusz-
cza¢, ze import herbaty zwiekszy sie i rynek
zostanie odpowiednio nasycony. Zasada ta je-
dnak nie-obowigzuje w odniesieniu do herbaty"
pochodzacej z posiadtosci angielskich (bez do-
minjéw), t. zn., ze z posiadtosci tych bedzi0
mozna importowac herbate nadal jedynie w ra-
mach normalnych kontyngentow
wych.

przywozo-

MALE PRZYDZIALY NA POMIDORY.
Importerzy gdynscy zalg sie na. mate przj-'

dziaty kontyngentow przyznanych na pomido-

ry zagraniczne szczegélnie na hotenderskio-



Arzy ostatnim przydziale kontyngentu Gdynia
[(stata pokrzywdzona. Og6lny bowiem przy-
dziat dla Gdyni i jej zaplecza wynosit zaledwie
Jk. 20 ton. Bioragc pod uwage wzrost samej
Gdyni oraz catego okregu lzby, ktérego liczba
Jiieszkancow wynosi okoto 1,5 miljona, przy-
dziat powyzszy jest rzeczywiscie zamaty i w
Zaden sposOb nie moze zaspokoi¢ zapotrzebo-
wania okregu.

Krajowe piece do palenia kawy.

Bardzo czesto zachodza jeszcze wypadki
sprowadzania piecy do palenia kawy z zagra-
nicy, szczegblnie z Niemiec i Szwajcarji.

Zwracamy uwage, ze piece do palenia ka-
Wy o napedzie elektrycznym z paleniskiem ga-
Zowem sg wyrabiane w kraju. Piece te sg kon-
strukcji nowoczesnej udoskonalonej. Przywoz
piecy z zagranicy staje sie zatem zupeinie zbe-
dnym. Na zyczenie mozemy podac zaintereso-

wanym adres firmy produkujgcej odnosne
piece.
Tranzakcje na gdynskim rynku

OWOCOWYM.

Ostatnia dekada maja stata pod znakiem

konczacego sie sezonu na imporiow.nie owo-
(e. Pirniy aukcyjne poza Cdynskicmi Targa-
li Owocoweimi nie przejawity wiegkszej
aktywnosci i urzadzity ogdtem tylko 3 prze-
targi, ktore staty pod znakiem cytryn syryj-
skich. Inne rodzaje owocow a nadewszystko
Pomarancze palleistynsikie znikly zupetnie z
fymku. Rdwniez pomaraniczy hiszpanskich
nie byto w okresie sprawozdawczym wiele
mtylko Gdynskie Targi Owocowe na swoich
Przetargach wystawity 2.200 skrzyn.
, Brak pomarancz zaréwno hiszpanskich
lak i palestynskich wptynat na podrozenie
Jogo artykutu. Pod koniec dekady mozna by-
to zaobserwowac pierwsze oznaki sztucznego
Podbijania cen i (mdéwiono nawet, ze hurto-
wnicy niektére iran/akcje zawierali przy
dawno juz nienotbwanych cenach zi. 1,60 —
180 — za 1Kkg.

Uaussa na pomarancze jest usprawiedli-
wiona nie ylko chwilowym brakiem towaru
"a rynku 'gidynskini i konczacym sie sezonie
aportowym w Hiszpanji i Palestynie, lecz
rowniez matemi widokami na dowdz porna-
rancz amerykanskich, ktore mmajg podobno
Nadejs¢ do Gdyni ale w niewielkich ilosciach.

Cytryny syryjskie wystawiane przez
Gdynskie Targi Owocowe uzyskaly dobrg
fene, natomiast aiikcjonowane przez Aukcje
Owocowe w dniu 29 maja br. w wielu wy-
padkach osiggnety ceny niskie.

Szczegbtowy przebieg aukcji w tej
kadzie przedstawia sie nastepujgco:

de-

Gdynskie Targi Owocowe S. A.
urzadzity tacznie 2 przetargi. Na pierw-
Szej aukcji odbytej w dniu 20 maja 36 roku

wystawiono 2,000 skrzyn cytryn syryjskich i
650 skrzyn pomarancz hiszpanskich w tem
450 skrzyn gatunku ,Bernas“. W przetargu
wzieto udziat 25 kupcow z Katowic, +todzi,
Warszawy, Poznania, Krakowa, Gdanska, i
Gdyni, ktdrzy przejawiali wielkie zaintere-
sowanie zaofiarowanym towarem i nie cofne-
li sie przed nabyciem zadnej partji. Zwycza-
jem przyjetym iprzez firme aukcyjng rozpo-
czeto przetarg od niewielkich partyj cytryn
syryjskich. Po ozywionym przetargu pierw-
szg i drugg partje przybito dla firmy gdyn-
skiej przy cenie zl. 36,50 za skrzynie. Nastep-
ne partje (Ygcznie 30) zostaty réwniez roze-
brane przyczem ceny uzyskiwano w granicach
39.50 — 40 zl. za skrzynie. W jednym tylko
wypadku firma tddzka przelicyilaWata 'kon-
kurentéw. placac najwyzszg stawke dnia zt.
40,50. Nastepnie przeaukcjonowano pomaran-
cze hiszpanskie gatunku ,Bernas“, ktdrych
zaofiarowano 450 skrzyn rozbitych na 16 par-
tyj, z czego wycofano tylko 2 partje, liczgce
150 skrzyn, wszystkie inne natomiast sprzeda-
no, uzyskujac za nie jednolita cene zl 1,15
za kg. Pozostate 200 skrzyn réwniez poma-
rancz hiszpanskich gatunku ,Brood Oval*
n izbitych na 5 partyj osiggnety przy mniej-
szych partjaoli 'liczagcych po 50 skrzyn dobrg
cene zt. 1,15, a nawet w jednym wypadku
zIl. 1,16 —natomiast wiekszg partje, sktadaja-
cg sie z 200 skrzyn sprzedano p;>zt. 1,05 i na-
byta je firma krakowska.

Drugg skolei w tej dekadzie aukcje, n-
rzadzily Gdynskie Targi Owocowe 25 maja
wystawiajagc 1,550 skrzyn pomarancz hisz-
panskich gatunku ,Bernas* i 1,000 skrzyn cy-
tryn syryjskich. ,Aukcja ta odbyta: sie przy
niezwykle licznym udziale kupcow (na sali
70 os6b). Pomararncze hiszpanskie sprzedano
wszystkie, przyczem cena znowu skoczyta o
kilka groszy na kg. osiggajac w wiekszosci
wypadku zt. 1,20 — 1,24 za kg: Cytryny sy-
ryjskie sprzedano réwniez wszystkie po ce-
nie 38,50 — 41.50 zl. Podczas tego przetargu
dato sie zauwazy¢ wielkie zainteresowanie ze
strony kupcow.

Aukcja Owocawa Sp. z 0. o.

urzadzita przetarg w dniu 29 maja 36 r.
wystawiajgc tylko cytryny syryjskie w ilosci
10.041 skrzyn. Towar nadszedt statkiem ,,Fos-
kofo“ i byt zmagazynowany w chtodni porto-
wej. Szereg partyj byto oclonych, lecz bez po-
zwolen przywozu, wskutek czego cena za nie
byta znacznie nizsza niz na partje, posiadajgce
pozwolenie przywozu. Towar oclony posiadat
limit w granicach od 37,— do 38,— zl. za skrzy-
nie i tylko w kilku wypadkach pod koniec
przetargu aukejonator, wyczuwajgc mocng
tendencje, podwyzszyt cene wywotawczg do
39,— z}t. Partje natomiast bez pozwolen przy -
wozowych miaty limit zt 32.— za skrzynie.
Z uwagi na wielkg podaz, nabywcy nic przeh
cy towywali sie zbytnio i dlatego rdznice mie-
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dzy cenami wywotawczemi a tranzakcyjnemi
nie byty zbyt wielkie. Przeankcjonowano tgcz-
nie 9.300 skrzyn, osiggajac cene od 38,— do
41 zt. Partje natomiast bez pozwolenia przy-
wozu sprzedano po 32,— zt.

RYNEK CYTRYN.

Zostat uruchomiony kontyngent na cytry-
ny z Cypru. Podzial kontyngentu dokonany
zostanie na posiedzeniu Centralnej Komisji
Przywozowej w dniu 12 czerwca br.

W ostatnim czasie daje sie¢ zauwazy¢ zna-
cznie zmniejszony dowdz cytryn clo Polski.
Zmniejszenie dowozu spowodowane jest gtow-
nie obostrzonemi przepisami reglamentacyjne-
mi oraz niemoznoSci sprowadzenia cytryn
z Italji ze wzgledu na obowigzujgce sankcje
gospodarcze wobec tego kraju.

Podczas, gdy dla Italji, pomimo zakazu
przywozu, byly w swoim czasie uruchamiane
kontyngenty regularnie i nawet w ctos$¢ duzych
ilosciach, to dla innych krajow kontyngenty te
sq bardzo szczupte i nie majg charakteru regu-
larnego. Dotyczy to szczeg6lnie kontyngentow
na cytryny z Syrji, skad sprowadza Polska
obecnie najwiecej tego artykutu.

W latach poprzednich, Polska importowa-
ta przecietnie 1000 ton cytryn miesiecznie. Po
wprowadzeniu bezwzglednego zakazu przywo-
zu cytryn z Italji (wskutek dzialania sankcyj
gospodarczych), import tego artykutu zmniej-
szyt sie o przeszto 50%. Podczas, gdy w pierw-
szych czterech miesigcach ubiegtego roku spro-
wadzono 6005,9 ton cytryn, to w takim samym
okresie biezacego roku przywdz wynosit zale-
dwie 2790,8 ton. Poniewaz zapotrzebowanie
na cytryny jest znacznie wieksze od podazy,
spowodowato to zwyzke ceny na ten artykut,
ktéra od dluzszego czasu jest utrzymana na
bardzo wysokim poziomie i waha sie w hurto-
wej sprzedazy okoto 1,— zt za jeden kg loco
magazyn portowy w Gdyni.

NOTOWANIA CEN NA TOWARY KOLON-
IALNE | OWOCE.

W dniu 22—25 maja gdynskie firmy importowe
.notowaty na nizej wyszczeg6lnione towary nastepujg-
ce ceny przy trauzakcjach gotéwkowych i odbiorze to-
waru z magazynéw w Gdyni.

Kawa surowa w workach po 60 kg:

brazylijska Victoria 6 — zl 3,55—3,65 za | kg
brazylijska VActoria 7 — zt 5,45—355 za 1 kg
brazylijska Rio 5 — zt 3,60—3,75 za 1 kg
brazylijska Rio 7 —
brazylijska Santos Extra Prim. zt 4.45—4,75 za 1 kg
brazylijska Santos Fansy — zl 4,50—4,80 za | kg
brazylijska Santos zwykta — zI 4.05—4,25 za | kg
niebieska Tanganijka aifr. — z+ 5.05—5,15 za 1 kg
niebieska Maragogype .duze ziarna —+ zt 5,80—6,50
za | kg
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Herbata:
, Sumatra O. P. — z} 12,80—13,10 za 1 kg
Ceylon O. P. la gat. — zt 1550 16.50 za 1 kg
Ceylon O. P. lla gat. — zt 13,70—1520 za 1 kg
kwiat herbaciany zaleznie od gatunku — zI 24,00 —
26,00 za 1 kg

Kakao i masto kakaowe:

kakao w proszku holenderskie Yan Houten —
zl 5,00—5,25 za t kg

kakao w proszku krajowe zaleznie od gatunku —
zl 2,30—2.60 za | kg

ma,sio kakaowe holenderskie w blokach po 100 kg —
zt 5,40 za 1 kg

ziarna kakaowe zaleznie od jakos$ci — zI 1.75—I1 O
za 1 kg

Korzenie:

pieprz czarny ,Lampoing" — zt 5,25—555 za | kg

pieprz 'biaty ,Muntok" — .z 6,20—6,50 za 1 kg

ziele angielskie Jamaica (Piment)

cynamon Cassia Lignea — ,zt 8.20—8,45 za | kg

cynamon Yera Prima Caissia — zI 9,20—9,50 za 1 kg

cynamon ceylonski ,,Canhel" zaleznie od gatunku —
zl — 8,50—9.10 za | kg

liscie bobkowe —

gozdziki w belach po ca 60 kg — zt 6,40—6,50 za 1 kg

gatka muszkatowa po ca 60 kg — zt 6,50—6,60 za kg

kwiat muszkatowy zaleznie od gatunku i opakowa-
nia — zt 10,50—12,50 za 1 kg

kardamon — z} 32,00—34,00 za | kg

wanili.ja Tahiti zaleznie od wielkoSci lasek i opako-
wania — zl 47,00—52,00 za | kg

wanilja Burbonska zaleznie od wielkoSci
i opakowania — zl 55,00—58.00 za 1 kg

lasek

Owoce suszone w workach po 25 kg:

koryntki zaleznie od .gatunku — zl 145-—1,50 za 1 kg

sullainki sinyrinenskie:
w workach — zt 1,95—2.00 za 1 kg
w skrzynkach — zt 2,00—2,10 za 1 kg

suttanki greckie w workach zaleznie od gatunku -r
zt 1,85—2,05 za 1 kg

suttanki greckie w skrzy,nksfch zaleznie od gatunkil
—zl 195—2,10 za 1 kg

suttanki kalifornijskie Fancy w skrzynkach po 12t
kg -zt 225 za 1kg

rodzynki, eleimskie w workach po 25 kg zaleznie od
gatunku zt 1,60—1,75 za 1 kg

gruszki kalifornijskie w skrzynkach zaleznie od
gatunku, po 125 kg — zI 5,80—5,90 za | kg

morele egzotycznie ,Szeptaty” w workach —
zt 2,60—2,70 za 1 kg

morele egzotyczne ,Szeptaty" w skrzynkach — p°
125 kg — zit ,2,70—2,80 .za 1 kg

figi wiankowe w workach po 25 kg — zI 1.10—1-2
za 1 kg

daktyle marokanskie w skrzynkach po 10 kg zalez-
nie od gatunku — zI 5,60 za | kg

$liwki suszone w workach po 100 kg:
a) bosniackie zaleznie od wielkosci

z! 1,00—0,95 za 1 kg
b) kalifornijskie zaleznie od wielkos$ci sliwek
zt 1,40—1,65 za 1 kg

Sliwek —



migdaty portugalskie stodkie, zwy.kte — 71 6,53—

6,50 za i kg
migdaty portugalskie przebierane — zt 6,40—6,7C zk
1 kg

migdaty portugalskie stodkie olbrzymie — zt 6,80 -
7,00 za 1 kg

orzechy chinskie fistaszki — zt 3,00 za 1 kg

orzechy finskie tuszczone , Arachid" zl 545 za 1 kg

jadra orzechowe hiszpanskie w workach po 100 kg
— z} 5,00—5,20 za 1 kg

pestki morelowe gorzkie, kalifornijskie przebierane
— zt 5,30—5.50 za 1 kg

pestki morelowe, gorzkie tamane — zt 2,95—5,20 za
1 kg

Oliwa jadalna:

oryginalna nicejska w blaszankach po 5 kg —
zl 5,15—5,20 za 1 kg

oryginalna nicejska w blaszankach po | kg —
zl 3,25—3,50 za | kg

oryginalllna nicejska w blaszankach po kg —
zt 3,50—3,60 za 1 kg

oryginalna hiszpanska w blaszankach po 20 kg A
zIl 5,05—3,20 za 1kg

oryginalna hiszpaAska w blaszankach po 10 kg —
zt 2,95—3,00 za 1 kg

JOZEF

Konserwy rybne:

sardynki portugalskie 1/10 biate 2—3 rybki w pu-
delku — zI 0,48—0,50 za pudetko

sardynki portugalskie 1/10 ilustrowane 2—5 rybki —
zt 0,47—0,48 za 1puszke

sardynki portugalskie 50 mm 6 ryb biate — zI 0,80—
0,90 za 1 pliszke

sardynki portugalskie 50 mm 6 ryb ilustrowane —
zt 0,88—0,89 za 1 puszke

sardele holenderskie w beczkach po 50 kg-—
zt 100,00—105,00 za 1 beczke

sardele holend. brabanekie w puszkach skrzynka
5 kg — zI 14,00—17.00 za skrzynke

Owoce Swieze:

banany jamajskie gat. | — zt 2,60 za 1 kg
banany jamajskie gat. Il — z+ 200 za 1 kg
banany jamajskie gat. 11l — zI 1,60 za 1 kg

pomarancze hiszpanskie ,Bernas Imperiales" —
zl 1,15—1.20 za 1 kg

pomarancze palestynskie ,Yalaneja" zt 1,32'—.35
za 1kg

cytryny syryjskie za skrzynke wagi ca 39 5—40.5 kg
— zI 59,50—40,00.

Fe [ TER

GDYNIA-PORT

NABRZEZE POLSKIE

TELEFON

NR.

29-87

SUSZARNIA | PAKOWNIA OV\!OCOW ORAZ
IMPORT | EKSPORT TOWAROW SPOZYW-

CZYCH

IKOLONJALNYCH
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A ukej.

w Gdyni

GWoco we

#

Spdétka z 0. o
Biura: Nabrzeze Francuskie
Telefony: 19-44 19-45 19-46
MAGAZYN: 19-47

-LG:816FI S-ka

Dom Przemystowo-Handlowy

I MPORT
| PAKOWNIA
SLIWEK
SUSZONYCH
Caynia-Port

NABRZEZE FRANCUSKIE
TELEFON: CENTRALA 19-44
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Polskie Towarzystwo

dla Handlu Bananami
NABRZEZE FRANCUSKIE.
SP. Z OGR. ODP.

W GDYNI.
#

NOWOCZESNIE URZADZONA
DOJRZEWALNIA BANANOW

m

ADRES TELEGRAFICZNY: ,BANAN"-GDYNIA

TELEFONY:
1553, 1556, 1944, 1945, 1946.



