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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Targi Gdynskie

W dniu 28 czerwca nastgpito uroczyste
otwarcie Targow Gdynskich. Aktu otwarcia
dokonat wicekomisarz Rzadu inz. Szaniaw-
ski, rezes lzby naszej p. Stanistaw Lor
w charakterze Prezesa Komitetu Targowego
Wygtosit nastepujace przemodwienie, charak-
teryzujace tak zakres targéw jak i ich go-
spodarcze znaczenie dla Gdyni i zaplecza:

»rargi Gdynskie, kidrych otwarcie naste-
puje w dniu dzisiejszym, sg efektem Wysit-
kéw niektérych sfer gospodarczych, samo-
rzgdu m. Gdyni oraz samorzadu gospodar-
czego. Cel Targow zastat Swiadomie ograni-
czony do skromnych na razie rozmiaréw, po-
zostawiajgc rozwdj ich- w-przysztych latach
inicjaiywic zainteresowanych >Czynnikow.

Otwarcie tegorocznych Targow Gdyn-
skich w przeddzien $wieta Morza, gdy mysl
catej Polski skupia sie dokota Gdyni i gdy
dajemy wyraz naszych trwatych dazen do
zagospodarowania sie na waskim skrawku
naszego wybrzeza, stusznie moze by¢ uwaza-
ne za etap w realizacji planu rozwoju Gdyni,
jako osrodka handlowego.

Targi Gdynskie ograniczone sg do dwoch
gtéwnych dziatéw, a mianowicie budow-
nictwa, przemystu budowlanego oraz rybo-
towstwa i przemystu rybnego. Jest to wyra-
zem tych zjawisk gospodarczych w zyciu
Gdyni, ktore zastugujg na szczegOlne pod-
Ili_reélenie i ktére wymagajg -specjalnej -opie-

i.

JesteSmy Swiadkami w Gdyni wzmozone-
go budownictwa, przy ktérem znajdujg za-
trudnienie liczne przedsiebiorstwa i tysigce
rgk robotniczych, nie moze wiec by¢ obo-
Jetnem, jak to budownictwo sie rozwija i w
Jakich warunkach wykonywane sg prace

z niem zwigzane. Utlatwienie kontaktu mie-
dzy wszystkiemu komdrkami wchedzgeemi
w skiad wielkiego ruchu budowlanego
w Gdyni, w tym celu, aby przyczynié sie. do
wykonania pracy z lepszym wynikiem dla
wszystkich — oto jest cel gtéwnego dziatu
Targéw Gdynskich.

Rybotéwstwo morskie i przemyst rybny
pomimo powaznych postepdéw lat ostatnich,
sg dziedzing gospodarczg mato znanag na
obszarze Rzeczypospolitej, a tymczasem ten
-odcinek pracy jest w stanie przyczynic¢ sie
powaznie do podniesienia tak poziomu zy-
ciowego szerokich warstw spoteczenstwa, jak
i da¢ pole do wzmozenia dziatalnosci przed-
siebiorczosci prywatnej, a przytern Zatrudnic
powazng dos¢ pracown ikow. largi o dyn-
s-kie majg przedstawi¢ w skromnych ramach,
eoprawda, nasze osiggniecia, na tern polu.
a rownoczes$nie przez wykazanie brakéw, po-
budzi¢ do pracy i utatwie nawigzanie stosun-
kéw miedzy stronami zainteresowanemu.

Do tych dwdch dziatow Targéw Gdyn-
skich. zwigzanych z zagadnieniami gospodar-
czemu dnia dzisiejszego dochodzi jeszcze je-
den dziat, majacy odstoni¢ przed nami hory-
zonty (pracy na morzu na przyszto$¢, mam tu
na mysli dziat propagandowy Ligi Morskiej
i Kol.

Kazda sposobno$¢ przypomnienia spote-
czenstwu tych zadan, jakie stojg przed niem
w zakresie nawigzania stosunkow z Szero-
kim Swiatem i mozliwos$ci ekspansji zamor-
skiej, powinna by¢ wykorzystana i dlatego-
udziat w Targach Gdynskich- Ligi M. i K.
uwaza¢ nalezy za inicjatywe pozyteczna.

Mam nadzieje, ze tegoroczne Targi
Gdynskie speinig swe zadania.."Mam prze-



konanie, ze dotozg one przynajmniej jedng
cegietke do rozbudowy wielkiej Gdyni —
tego bastjonu polskiego nad Battykiem™.

Po tym akcie inauguracyjnym nastgpito
zwiedzanie largow, ktore jak zdotano sie prze-
konaé, w zupetnosci zado$¢ uczynity intencjom
organizatorow. Przedstawione zostaty wszyst-
kie dziaty przemystu i rzemiosta, zwigzane
z budownictwem, do tego stopnia, ze gdyby
zwiedzajgcy miat zamiar wykonaé¢ jakabadz
budowle, to mogtby wszystkie zwigzane ze swa
intencjg czynnosci dokonaé, nie wychodzgac
z Targow.

W dziale budowlanym Targow Gdyriskich
przedstawione zostaty wszechstronnie prace
gminy m. Gdyni nad rozwojem miasta; wszyst-
kie miejskie zaktady uzytecznosci publicznej
przedstawity rozwdj i stan obecny swej dzia-
falnosci, plany parcelacyjne, urzadzenia i t. p.
Dalej przedstawiona zostata dziatalno$¢ komi-
tetu rozbudowy m. Gdyni, warunki kredytowe
dla budownictwa w Gdyni, bezposrednio po-
tem zasiegng¢ mozna byto porady w zakresie
budowlanym w stoisku Zwigzku Architektow
Rzeczypospolitej Polskiej, nastepnie za$ w sto-
iskach przedsiebiorcow budowlanych uzyska¢
informacje co do warunkéw wykonania budo-
wli. Jesli dodamy do tego, ze firmy, biorgce
udziat w Targach, przedstawity absolutnie
wszystkie materjaty i urzgdzenia niezbedne
przy budowie domdw, poczynajac od cegly
I konczac na najdrobnie jszych okuciach i urza-
dzeniach wewnetrznych, to bedziemy mogli
stwierdzi¢, ze dziat budowlany na Targach zo-
stat jaknajwszechstronniej przedstawiony.

Rzecz oczywista, ze rozmiary Targow zo-
staty ograniczone szczupto$cig miejsca, ten je-

dnak fakt w niezem nie wptynat na r6znorod-
nos¢ eksponatéw. Podkreslié réwniez nalezy
powazny udziat rzemiosta, szczegélnie gdyn-
skiego, ktére wykazatolswéj wysoki poziom.

Mniej da sie powiedzie¢ o dziale rybotéw-
stwa i przemystu rybnego. Przedstawia sie on
pod wzgledem miejsca rozlokowania i ekspona-
tow raczej skromnie. Niemniej jednak, tak
stoisko Morskiego Instytutu Rybackiego, da-
jace wszechstronny przeglad rozwoju naszego
rybotéwstwa i przemystu rybnego, jak szereg
stoisk zajetych przez wytworcéw sprzetu ry-
backiego — lin, sieci, ubioréw rybackich itp.
mogty da¢ pojecie o stanie tego waznego dzia-
tu dla zycia gospodarczego Gdyni i wybrzeza,
jesli dodamy do tego stoisko', obrazujgce osig-
gniecia nasze w dziedzinie dalekomorskich po-
towow $ledzi, to bedziemy mogli stwierdzi¢, ze
gtéwne dziedziny tego dziatu Targdéw zostaty
rowniez obestane.

Targi Gdynskie trwaé beda dwa tygodnie
— do 12 lipca, — chodzi obecnie o to, aby
wszystkie sfery zainteresowane w pierwszym
rzedzie w budownictwie, a dalej w przemysle
rybnym, wykorzystaty okazje zaznajomienia
sie z temi dziedzinami a w nastepstwie zawarty
odpowiednie transakcje. Postulat ten dotyczy
szczegOlnie ludnosci miejscowej.

Dalsze losy Targow Gdynskich zaleze¢ be-
da od wynikoéw, jakie osiggniete zostang pod-
czas tej pierwszej proby. Rozwdj ich, jak za-
znaczyl w swem inauguracyjnpm przemowie-
niu Prezes lzby p. Stanistaw Tor, bedzie sie
odbywat na drodze ewolucyjnej, jedynie za-
bezpieczajgcej trwatly irzetelny postep.

Nowa taryfa za korzystanie z magazynow

portowych

| otwartych placéw sktadowych w porcie

gdynskim.

W Monitorze Polskim Nr. 122 z dnia 26-go
maja 1936 r. opublikowana zostata nowa tary-
fa optat za korzystanie z magazynéw i otwar-
tych placow sktadowych w porcie gdyrnskim
w formie obwieszczenia Dyrektora Urzedu
Morskiego z dnia 15 maja 1936 r. Taryfa ta
weszta w zycie z dniem ogtoszenia.

Nowa taryfa sklada sie z trzech czesci,
obejmujacych normy:

1) dla sktadowania krotkoterminowego,

2) dla sktadowania dtugalerminowego,

3) dla sktadowania na otwartych pita-

cach sktadowych.

1 Taryfa m magazynach krotkoterminowych.

Wyzej nazwana taryfa wprowadza na
wstepie pojecie o magazynach krdtkotermino-
wych w rozumieniu taryfowem a nastepnie
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omawia podstawe obliczania optat, okres wol-
nego sktadowania i wreszcie wprowadzg trzy
taryfy skfadowego A, B i C.

Zasadniczg zmiang w taryfie optat za ko-
rzystanie z magazynéw portowych jest przej-
$cie do innego systemu obliczania skladowego.
W taryfie poprzedniej podstawg obliczania
sktadowego byt kazdy nr i dzien. W taryfie
nowej natomiast podstawg obliczania jest kaz-
de rozpoczete 100 kg. towaréw brutto i kazdy
rozpoczety okres taryfowy, ustalony dla posz-
czegblnych pozycyj. Ten system obliczania
nie odnosi sie do przypadkéw wymienionych
w taryfie C, gdzie podstawg do obliczania
sktadowego jest jednostka towaru i okres ta-
ryfowy, np. sztuka (samochody i podwozia
samochodowe), bela (bawetna, wetna i I. p.b



beczka (Sledzie), skrzynie i klatki (owoce
Swieze).
Nastepnie nowa taryfa magazynowa

Wprowadza t. zw. okres wolnego ztozenia, t. j.
ustalong dla poszczegdlnych wypadkdéw ilosci
dni, wolnych od opfat za sktadowanie. Od-
réznia sie tu trzy wypadki, w ktorych okres
Wolny jest uzalezniony od rodzaju towardw,
a nastepnie od tego, czy transport przychodzi
do kraju lub z niego wychodzi wzglednie prze-
zeh przechodzi (tranzyt), a mianowicie:

a) przy przywozie — sktadowe jest wolne
przez okres pierwszych 5 dni, bez wzgledu na
rodzaj towaru;

b) przy przewozie tranzytowym — skia-
dowe jest wolne przez okres pierwszych 30 dni,
za wyjatkiem owocow Swiezych, jagdd i pomi-
doréw, gdzie obowigzuje tylko pierwsze 3 dni
Wolnych od optat sktadowego;

c) przy wywozie — skiladowe jest wolne
od chwili ztozenia towaru w skiadzie do dnia
najblizszego odejscia statku linji regularnej
w kierunku przeznaczenia towaru.

Koncowy ustep tego punktu daje pewien
komentarz odnos$nie ustalania okresu wolnego
ztozenia.

Przechodzac z kolei do taryf A i B nalezy
stwierdzi¢ co nastepu je:

Taryfa A jest niejako taryfa zasadnicza.
Przewiduje ona, po uptywie okresu wolnego
ztozenia, stawki dla 5 kolejnych okreséw ta-
ryfowych, mieszczacych sie w tgcznym okre-
sie 70 dni, w marzy 12 — 35 groszy za posz-
czegblny okres taryfowy. Taryfa B natomiast
opiera sie na tych samych 5 okresach taryfo-
wych, lecz stawki za poszczeg6lne okresy skita-
dajg sie ze stawek przewidzianych w taryfie
A plus dodatek procentowy, wynoszacy dla
towarow grupy a — 20%, grupy b — 40%
i grupy ¢ — 100%. Wysoko$¢ dodatku pro-
centowego jest zalezna od wartosci towardéw
w danych grupach i przestrzeni zajetej przez
kazde 100 kg. danego towaru.

U. Taryja m magazynach dtugoterminowych.

Po przytoczeniu definicji magazynow dtu-
goterminowych w rozumieniu taryfowem, po-
dana jest podstawa obliczenia, ktdrg przj skia-
dowaniu na dtugie okresy jest kazde 100 kg.
towaru brutto i kazdy rozpoczety miesigc zto-
zenia (okres taryfowy). Ten sposob obliczania
odnosi sie do taryf A i B. Taryfa C, jako
trzecig w systemie optat 'dtugoterminowych.
Podaje odrebny sposdb obliczania i obejmuje
dwa wypadki ujete w punkty a i b.

Punkt a odnosi sie do sktadowania bawet-
ny. Podstawg do obliczenia skladowego jest
fu kazda bela bawelny i kazde rozpoczete 15
dni sktadowania (okres taryfowy”. Stawka
Wynosi, zaleznie od wagi beli, 0,8 lub 1.2 gro-
szy za kazda bele i kazdy okres taryfowy.

Punkt b dotyczy wiasciwie najmu prze-
strzeni magazynowej w celu przeprowadzenia
specjalnych manipulacyj towarowych, jak np.
workowanie, przepakowywanie, odsalanie itd.
Stawka ustalona tu jest na 6 groszy za kazdy
nr powierzchni i kazdy rozpoczety dzien. Jak
widaé¢ zachowano tu dawng podstawe oblicze-
niowa.

Stawka za kazdy rozpoczety okres taryfo-
wy taryfy A, jako zasadniczej, wynosi 25 gr.
Stawki taryfy B skladajg sie ze stawki zasad-
niczej, lecz zwiekszonej lub zmniejszonej
w ustalonym stosunku, zaleznie od rodzaju to-
warow.

Zwiekszenie stawek w granicach od 20 clo
200% odnosi sie do towarow wysokowartoscio-
wych jak Sliwki suszone — 20%, skdry suche
— 60%, opony samochodowe i owoce suszone
procz Sliwek — 100% i owoce Swieze — 200%.

Zmniejszenie stawek natomiast w grani-
cach 20 do 85% odnosi sie do towarow gtow-
nie masowych i o matej wartosci i wynosi dla
towarow:

1) juta, klepki, konski zgb, len, naftali-
na, pakuty, siarka luzem, skory so-
lone, soja i wyttoki buraczane

2) asfalt, biel cynkowa, blacha cynko-
wa w beczkach, celuloza, drzewo eks-
portowe, ekstrakt garbarski, fasola,
makuchy, nasiona oleiste, parafina,
stod i soda

3) cynk, maka zbozowa, otreby, prze-
twory ziemniaczane i ryz surowy 60%

4) cement, miedz, s6l kamienna, zelazo 70%

5) nawozy sztuczne, rudy manganowe,
siarczan amonu, sole potasowe, zuz-
le Thomasa....oveveviieseciecece e, 80%

6) zboze luzem ..., 85%
Wigksze zrdzniczkowanie stawek in plus

lub minus nadaje taryfie ceche elastycznosci

i zrozumienia potrzeb oraz zdolnos$ci konkuren-

cyjnych towaréw pozostajagcych na sktadzie.

.20%

I1l. Taryfa na otwartych placach sktadowych.

Do obliczania optat za korzystanie z otwar-
tych placow sktadowych zachowano dawny
system. .Podstawg jest 1 nr powierzchni i kaz-
dy rozpoczety dzien ztozenia (okres taryfowy).

Wprowadzono tu dwie taryfy A i B. Staw-
ka taryfy B wynosi 1 grosz za kazdy rozpo-
czety okres taryfowy i odnosi sie do towarow
masowych, a mianowicie: fosforyty, piryty,
rudy, szyny kolejowe, wegiel, ztom zelazny
1 zelazo. Stawka taryfy A natomiast wynosi
2 grosze za kazdy rozpoczety okres taryfowy
i odnosi sie do innych towaréw nie objetych
taryfg B.

W nowej taryfie badz to za korzystanie
z magazyndw 'krétkoterminowych, czy dtugo-
terminowych, badZz tez z otwartych placow
sktadowych minimalng optate ustalono na
zl 1—.



KONFERENCJA PRZEDSTAWICIELI
RZADU ZE SFERAMI GOSPODAR-
CZEMI GDYNL.

Na skutek polecenia Pana Ministra Prze-
mys$lu i Handlu Romana lzba nasza zorganizo-
wata w dniu 28 czerwca konferencje sfer go-
spodarczych Gdyni z przedstawicielami Rza-
du, ktérzy przybyli na Swieto Morza. W kon-
ferencji tej, ktérej przewodniczyt Prezes lzby
naszej p. Stanistaw lor, wzdeli udziat p. Wice-
premjer i Minister Skarbu inz. E. Kwiatkowski,
Minister Przemystu i Handlu p. Antoni Roman,
wiceministrowie Przemystu i Handlu pp. Dole-
zg! i Sokotowski, wiceminister Skarbu p. Swi-
talski, Wojewoda Pomorski Kirtiklis i inni, sfe-
ry gospodarcze portu gdynskiego byty repre-
zentowane przez swych czotowych przedsta-
wicieli z Prezesem Rady Interesantéw Portu
p. inz. N. Korzonem na czele.

Po zagajeniu konferencji przez Prezesa lz-
by p. S. lora, wygtoszone zostaty 3 podsta-
wowe referaty. Referat o warunkach handlo-
wego rozwoju Gdyni wyglosit dyrektor lzby
Dr Jozef Kulikowski, o uprzemystowieniu por-
tu gdynskiego wicedyrektor Izby p. J. kaw-
ezynski i o warunkach pracy robotnikéw por-
towych dyrektor Zwigzku Gdynskich Ekspe-
dytoréw Portowych p. Jerzy Michatowski.

W dyskusji nad referatami zabrat glos
p. Wicepremjer Kwiatkowski, przedstawiajac
w dtuzszem przeméwieniu prace Rzadu w dzie-
dzinie budzetowej oraz w dziedzinie planéw
ciot. aktywizacji zycia gospod. panstwa. Na
zakonczenie swego przemdwienia p. Wiceprem-
jer Kwiatkowski zaapelowat do sfer gospodar-
czych Gdyni, aby przejawili jaknajwiecej Woli
w kierunku aktywizacji zycia gospodarczego
na reprezentowanych przez siebie placéwkach,
utrzymujac i rozwijajac w ten sposob tradycje
Gdyni. Ze strony sfer portowych Gdyni za-
bierali glos prezes Korzon, dyrektor Gieysztor
i inni.

ZEBRANIA ORGANOW ZWIAZKU I1ZB.

W dniu | lipca r'b. odbyto sie w godzi-
nach przedpoludniowych w lIzbie naszej Ze-
branie Rady Handlu Zagranicznego Zwigzku
Izb Przemystowo - Handlowych, w ktérem
wzieli udziat przedstawiciele wigkszosci Izb
z terenu Polski, oraz przedstawiciele sfer
gospodarczych Gdyni.

Po powitaniu zebranych przez Prezesa
Izby gdynskiej p. Stanistawa lora, objat
przewodnictwo nad obradami Prezes Zwigz-
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ku Izb Przemystowo - Handlowych b. mi-
nister inz. C. Klamer. Przedmiotem obrad
Rady Handlu Zagranicznego byty po pierw,-,
sze zagadnienia, zwigzane z rozszerzeniem
sktadu Rady przez udziat w niej przedstawi-
eieli rolnictwa i rzemiosta i powtdére —
sprawy, dotyczace obrotu kompensacyjnego
oraz importu surowcéw dla przemystu.

W godzinach popotudniowych odbyto sie
posiedzenie Komitetu do Spraw Portowych
przy Radzie Handlu Zagranicznego, rowniez
pod przewodnictwem Prezesa Zwigzku Izb
inz. Klarnera. Na porzagdku obrad Komitetu
zamieszczone byty dwie sprawy, majace po-
wazne znaczenie dla portu gdynskiego, a mia-
nowicie: sprawa komercjalizacji portu, inne-
mi stowy — sprawa zmiany zasad admini-
strowania portem, oraz sprawa przetadunku
towaréw w porcie.

Dotychczasowy przebieg prac nad spra-
wg komercjalizacji portu zreferowat dyrek-
tor Izby p. Dr J. Kulikowski, a nastepnie Pre-
zes Rady Interesantow Portu inz. N. Korzon
uzasadnit stanowisko sfer portowych w oma-
wianej sprawie. W wyniku dyskusji Komitet
do Spraw Portowych postanowit przyjac¢ za
podstawe do dalszych prac projekt komercja-
lizacji portu, opracowany przez Rade Intere-
santow Portu na poczatku biezgcego roku.

W sprawie organizacji przetadunkow w
porcie gdynskim uchwalono na wniosek p.
dyr. Gieysztora, aby specjalna podkomisja
Komitetu powrocita do zaje¢ nad tg sprawg
w poOzniejszym czasie, a to w celu dania moz-
nosci sferom gospodarczym w zapleczu, jak
rowniez sferom, pracujgcym w tej dziedzi-
nie na terenie portu gdynskiego, zorjento-
wania sie w dziataniu nowych taryf ekspedy-
torskich, ktore weszty w zycie z dniem I-go
lipca.

POSIEDZENIE PREZYDJUM IZBY.

W dniu 2 lipca odbyto sie pod przewod-
nictwem Prezesa lzby p. Stanistawa Tora po-
siedzenie Prezydjum naszej lzby. Prezydjum
wystuchato sprawozdania z biezacych prac lz-
by i wykonania swych poprzednich uchwal
oraz postanowito zwota¢ na dzien 18 lipca Ple-
narne Zebranie lzby.

POSIEDZENIE KOMISJI MORSKIEJ IZBY.

W piatek 3 lipca odbyto sie pod przewod-
nictwem Radcy J. Rummla posiedzenie Komi-
sji Morskiej naszej lzby. Giownym przedmio-



tem obrad byto ustalenie opinji komisji w spra-
nie warsztatow okretowych w Gdyni. Po wy-
czerpujacej dyskusji Komisja doszta do
Whiosku, ze Gdynia jako duzy port powin-
na przedewszystkiem posiada¢ odpowiednio
Zorganizowany i nalezycie wyposazony war-
sztat dla reparacji statkbw morskich, ktory
z czasem mogtby sie przeistoczy¢ w stocznie
bu-dowy okretéw. Oprécz tego komisja uznata
za wskazane wszechstronnie przestudjowaé
Zagadnienie budowy w Gdyni okretow, jako
nowej gatezi przemystu w Polsce. W tym celu
Komisja Morska wytonita ze swego grona pod-
komisje w sktadzie wiceprezesow F. Kollata
i inz. W. Rawicza - Szczerbo oraz Radcy
J. Rummla z prawem zaproszenia do wspoét-
pracy rzeczoznawcow.

W dalszym ciggu swych obrad Komisja
rozpatrywata podania o koncesje celne oraz
zaprobowata wnioski o zaprzysiezenie 2 rze-
czoznawcow dla drzewa i dla nasion oleistych.

DZIALALNOSC POLSKIEJ FLOTY HAN-
DLOWEJ W MAJU.

Statki polskiej floty handlowej, oparte
W swej pracy o Gdynie i Gdansk zwiekszyty
zndéw swe przewozy wzgledem odpowiedniego
miesigca poprzedniego roku: przewieziono
og6tem 109.376.5 t. tow. i 111 loads podkia-
dow na tony nie przeliczonych, wobec 96.645
t. towaréw przewiezionych w maju 1935 roku
oraz 70.451 t. w maju roku 1934.

Jak wida¢ skok z maja 1935 na maj' 1936
jest mniejszy niz maja 1934 na maj 1935 r. ten
Woczesniejszy wzrost jednakze nie jest row-
norzedny, z ostatnim, gdyz na tamten ztozyla
sie wytgcznie praca trampow, w maju 1934
roku jeszcze pozostajagcych w stanie unieru-
chomionym, teraz natomiast praca trampow
nawet sie lekko zmniejszyta i caty przyrost,
cho¢ mniejszy, zawdzigcza sie pracy statkow
Unjowych Zeglugi Polskiej i Gdyni - Amery-
ka, Linij Zeglugowych, to znaczy przewozom
cenniejszych tadunkéw.

Towarow eksportowych przewieziono w
maju br. 84.514 ton iwiobec 69.373,5 ton w ma-
ju ub. roku, importowych 21,212 t. wobec
26,628 t. w maju ub. roku, oraz przewozéw
miedzy portami obcemi i tadunkdédw tranzy-
towych 3.650,5 ton, wobec 644 t. takich towa-
rébw iw maju ub. roku. Przewozy eksportowe
na statkach polskich, jak wida¢ z powyzsze-
go, nadat silnie wzrastaja, importowe — zle-
kka maleja.

Statki Zeglugi Polskiej przewiozty ogo-
Krn w maju 58.281 t. tadunkdéw oraz 111 loads
Podktadow kolejowych, (V. 1935: 50.372 t) w
Km 39.402 t. towaréw eksportowych (V. 1935:
m.877 t.), 18209 t. importowych (V. 1935:
21.907 t.) i 334 t. w przewozach miedzy obcemi
Portami (Y. 1935: 588 t) Dla pracy floty Ze-
mugi Polskiej charakterystyczna wiec jest w

tym samym stosunku jak dla catej floty pol-
skiej, przewaga przewozdw eksportowych.

Linje Zeglugi Polskiej S. A. przewiozty
27.713 t. towaréw (V. 1935: 17,122 t.), w tem
w eksporcie 19.898 t. (Y. 1935: 9.348 t.) w impor-
cie 6.948 t. (V. 1935: 7.186 t) w przewozach
miedzy portami zagranicznemi i transito 877
ton (V. 1935: 588 t.).

Trampy Zeglugi Polskiej przewiozty
31.098,5 t. tadunkéw i 111 loads podkiadéw
(V. 1935: 33,250 t) w tem 19,504 t. towarow
eksportowych, a mianowicie 8,157 t. wegla,
8,980 t. 'koksu, 2,367 i. zboza, oraz 111 loads
podktadéw kolejowych, (V. 1935. 18,529 t.
samego wegla). Wysoka pozycja eksportu
koksu w maju br. ttumaczy sie konjunkturg
eksportowg dla polskiego koksu, gdyz dosta-
wy angielskiego koksu do krajow skandy-
nawskich nie mogty by¢ dotrzymane ito zwig-
zku z ozywieniem w budownictwie okreto-
wem.

Importowych towarow trampy Zeglugi
Polskiej przewiozty 11,261 t. (N. 1935: 14.721
ton), w tem 8,379 ton rudy, 2,681 ton ztomu i
201 ton pomarancz (w maju ub. roku obok
rudy i ztomu figurowato 671 ton tytoniu). —
Miedzy portami Hiszpanji a Antwerpjg prze-
wieziono 334 t. pomarancz (V. 1935: nic). W
ruchu trampoéw Zeglugi Polskiej nie widac
znacznych zmian wzgledem odpowiedniego
miesigca roku ub., jedynie przewozy ich im-
portowe nieco sie zmniejszyty. Brakio w ru-
chu majowym ,Wisty", ktéra byta w drodze
do Ameryki Potudniowej: w czerwcu jej role
urozmaicenia fadunkdw trampowych speinit
»Krakéw" tadujgcy do portdw Ameryki Cen-
tralnej.

Statki Polsko - Brytyjskiego Tow. Okre-
towego przewiozty 7,642 t. towarow i 79 koni
wobec 7,809 t. towarow i 158 koni w maju
ub. roku. W eksporcie przewieziono 5,544 t.
(V. 1935: 4,956 t), w imporcie 2.098 t,
(V. 1935: 2.797 i 56 t. transito do Rumunji).
W eksporcie poszto przez Gdynie 4.632 t. —
(V. 1935: 3,558 t.), przez Gdansk 895 t. (V.
1935: 398 t.), w imporcie — przez Gdynie 1832
ton (V. 1935: 2,206 t.), przez Gdansk 239 t. —
(V. 1935: 647 t.).

Eksport do Londynu wynidst 3,109 t. (Y.
1935: 2,576 i.) i 70 koni w tem przez Gdynie
2.758 t. (V. 1935: 1.940 t.), przez Gdansk 351 t.
(V. 1935: 636 t.) Wszystkie konie wywieziono
jak zwykle prze Gdynie. Eksport do Hull wy-
niést 2.418 t. (Y. 1935: 2.380 t.) i 9 koni, w tein
1.874 t. przez Gdynie (V. 1935; 1.618 t)
i wszystkie konie, przez Gdansk 544 .
(V. 1955: 762 t.)

Import z Londynu wynidst 910 t. (V. 1935:
1.400 t.j, w tem przez Gdynie 818 t. (V. 1935:
1,185 t.) przez Gdansk 92 t. (V. 1935: 215 t.
Import z Hull wyni6st 1,161 t.. (V. 1935: 1,397
t.), w tem przez Gdynie 1,014 t. (V. 1935: 1,021
ton) iprzez Gdansk 147 t. (V. 1935: 376 t.)
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Précz tego na statku ,Warszawa" linji
Gdynia — Havre — Londyn przewieziono do
Havre 17 t. towaréw i z Havre 27 ton.

Naogdt na linjach Polbritu w poréwna-
niu z odpowiednim miesigcem ubiegtego ro-
ku ruch wywozowy wzrdst, przywozowy na-
tomiast sie zmniejszyt. Ogdlny ruch pozostat
prawie na zesztorocznym poziomie.

Gdynia — Ameryka, Linje Zeglugowe
S. A. zwiekszyta znacznie swe przewozy pa-
sazeréw i towardéw na linji Gdynia — Kopen-
haga — Halifax — Nowy York. llo$¢ podr6-
zy (4), po dwie iWi kazdg strone, pozostata ta
sama, co W maju ubiegtego roku. tem wydat-
niej wystepuje zwiekszenie frekwencji, na-
skutek zastgpienia parowcow ,Kosciuszko" i
»Putaski" szybkobieznem i nowoczesnemi mo-
torowcami m/s ,Pitsudski" i m/s ,Batory".

Nalezy zaznaczy¢, ze od czasu urucho-
mienia tych statkdw iwizmogta sie rowniez
znacznie frekwencja przejazdow z Kopen-
hagi do Ameryfki P6inocnej i odwrotnie. —
»Det Forenede" réwnoczed$nie zawiesita od
jazdy Scandinavian Amerika Linie z Kopen-
hagi do Nowego Yorku, wobec czego Gdynia
— Ameryka L. Z ze suojenii pospiesznemi
linjowcami pasazerskiemi przejeta klientele
dunskiej linji transatlantyckiej, obejmujaca
rowniez inne kraje skandynawskie wobec
rzadkosci odjazdow ich statkéw linjcwych.

Statystyka ponizsza nie obejmuje ruchu
pasazerskiego i towarowego na obu motorow-
cach pomiedzy portami Nowego Swiata a Ko-
penhaga. Przewieziono ogoétem na linji 1258
pasazerow, wobec 724 w maju ub. roku w tem
z Gdyni 518 pasazerow (Y. 1935: 316), i do
Gdyni 740 (V. 1935: 408). Prdcz tego wyciecz-
ka inauguracyjna na m/s ,Batory" z Triestu
do Gdyni zgromadzita 598 pasazeréw. Towa-
row przewieziono ogétem 4,235 t. (V. 1935:
2,418 t.), w tem w eksporcie 3,330 t. (Y. 1935:
494 t), w imporcie 905 t. (V. 1935: 1,924 t.), z
czego wida¢ wzrastajgce znaczenie tej linji
dla handlu wywozowego do Ameryki Pétnoc-
nej.

Przyjazdu wzgl. odjazdu na linji Gdynia
— Ameryka Potudniowa w miesigcu 'sprawoz-
dawczym nie byto.

Statki Polsko - Skandynawskiego Tow.
Transportowego (Polskarobu) — przewiozty
Wiadomosci

ZJAZD BALTIC AND INTERNATIONAL
MARITIME CONFERENCE W OSLO.

Zjazd cztonkéw Baltic and International
Maritime Conference (do ktérej nalezy
rowniez znaczna cze$¢ polskiego tonazu)
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38,6785 t. wegla i koksu, wobec 36,046,5 i. w
maju ub. reku. Osobliwoscig miesiaca byt je-
den przewdz angielskiego wegta z Burntis-
land do Horsens (2,439,5 t.), oraz jedna pod-
réz z Gdanska do Ystad (2,800 t.), reszta we-
gla, jak zwykle, zostata zatadowana w Gdyni-
w ilosci 33,439 ton.

Wywieziono co Szwecji 23,873 t,, do Nor-
wegji 9,581 t. i clo Holandji 2,775 t. polskiego
wegla.

Podrézy z tadunkiem odbyto 14 i zwiedzo-
no porty: Goteborg 3 krotnie, Stockholm 2
krotnie, oraz porty Oxeldsund, Gefle, Maimin
Horsens, Rotterdam. Tofte, Oslo i Slemmestad-

NOWA LINJA REGULARNA.

Polska Agencjai Morska zgtosita do Urze-
du Morskiego nowg linje okretowg, utrzymu-
jacg regularng komunikacje miedzy Gdynig
a portami zatoki meksykanskiej w odstepach
1 miesiecznych. Na linji tej kursowaé beda
poczawszy od dnia 21 lipca br. statki firmy
Hanseatische Reederei A. G. w Hamburgu-
Przedstawicielem powyzszej linji w Gdyni
jest Polska Agencja Morska.

ZAPRZYSIEZENIE RZECZOZNAWCOW
1ZBOWYCH.

W dniu 22 bm. Prezes lzby Przemystow0
Handlowej w Gdyni, p. Stanistaw Tor, za-
przysiggt w obecnosSci Radcéw lzby pp. Je-
rzego Hildta i Franciszka Marszala oraz Dyre-
ktora lIzby Dr. Jozefa Kulikowskiego naste-
pujgce osoby w charakterze rzeczoznawcéw
izbowych:

P. Jana Gzainskiego — jako rzeczoznaw-
ce dla towaréw spozywczo - kotonjalnych, a
w szczegolnosci kawy, kakao, oliwy, waniljh
zelatyny, korzeni, sardynek, owocdw potud-
niowych $wiezych i suszonych i dla handlu
$ledziami.

P. Teofila Serwe — jako
dla sledzi solonych.

P. Leonarda Hybichoiwa — jako rzeczo-
znawce miary, wagi i ilosci towardéw oraz pro-
bobiorce curku, melasy i nawozow sztucz-
nych.

Wymienione osoby sg rzeczoznawcami na
obszarze portu gdynskiego.

Oprdcz tego zaprzysiezony zostat:

. Ludwik Sizyperko — w charakterze
rewizora ksigg handlowych w okregu Izby
z siedzibg w Tczewie.

rzeczoznawce

morskie

11-go czerwca br. odbyt sie w Oslo w atmosfe-
rze obrony zaprowadzonej przez state -biurQ
konferencji w Kopenhadze ~Baltwhite lim'
ber Scheme", oraz ogdlnego krytycznego sto-
sunku do wspdiczesnych przeszkéd dla nne-



dzynarodowej morskiej wymiany, pietrzg-
cych sie coraz wyzej pod wptywem wadli-
wych zdaniem k&t zeglugowych i wzajemnie
sie niwelujacych $rodkéw samoobrony gospo-
darczej poszczegdllnych panstw.

W tej ostatniej sprawie przyjeto naste-
pujacg rezolucje:

~Walne Zebranie Baltic and Internatio-
nal Maritime Conferesace reprezentujgce 22
panstwa morskie catkowicie podziela pogla-
dy streszczone przez Miedzynarodowa lzbe
Handlowa w uchwale rocznego zgromadzenia
229. 6. 1935 i dotyczacej:

1. Racjonalizacji tonazu.

»Miedzynarodowa lzba Handlowa powi-
tata z sympatjg dazenia armatoréw do dosto-
sowania wielkosci tonazu do zapotrzebowa-
nia na niego, majac nadzieje, ze usitowania
armatoréw bedg uwiefAczone powodzeniem
i wyrazita ufnosé, ze racjonalizacja tonazu
przyczyni sie wydatnie do realizacji progra-
mu Izby ku restauracji ekonomicznej réw-
nowagi Swiata“.

2. W sprawie racjonalizacji frachtow.

.Poniewaz transport oceaniczny i zdro-
wy przemyst zeglugowy s3g podstawowemu
Czynnikami miedzynarodowego handlu, Mie-
dzynarodowa lzba Handlowa:

1) podtrzymuje usitowania armatoréw ku
Ustaleniu ekonomicznych stawek i statych
Warunkéw w przewozach oceanicznych.

2) uznaje wspolny interes ekspedytoréw
larmatoréw utrzymania odpowiednich Swiad-
czen zeglugowych dla potrzeb handlu.

3) ufa, ze armatorom S$wiata, przy mini-
mum wsparcia ize strony ich Rzagdéw uda sie
stworzy¢ warunki niezbedne dla odrodzenia
Przemystu przewozéw morskich na podsta-
wach ekonomicznych®.

3. W sprawie statkéw i handlu Swiato-
wego.

»Podtrzymujgc usitowania armatoréw ku
Azwigzaniu swoich bezposrednich proble-
mow lzba jest przekonana, ze powrdt prze-
mystu do stalego prosperowania uzalezniony
test od ozywienia miedzynarodowego handlu,
ktéry jedynie moze zatrudnic¢ statki. Uwaza
jna kleske przemystu przewozow okretowych
Jako jeden z dowoddw imperatywnej konie-
cznosci usuniecia przeszkdéd ku odrodzeniu
rzetelnych zasad handlu miedzynarodowego.

Walne zebranie Konferencji w Oslo jest
mHania, ze dzieto skutecznego planu racjo-
nalizacji, zapoczatkowane w styczniu 1935
j°ku w Londynie, winno byé kontynuowane
\ solidaryzuje sie mcatkowicie iz rezolucjg o
sWiatowym handlu i zegludze, powzietej
Przez lzbe Zeglugowa Zjednoczonego Krole-
Hwa na rocznem zebraniu z 27. Il. 1936
lstwierdzajgcej w sprawie:

Handlu Swiatowego i Zeglugi.

Ze iw opinji Izby tej postep w dziele od-
rodzenia miedzynarodowego handlu, od kté-
rego zalezy zegluga Acszystkich narodéw, be-
dzie powolny i niepewny az do czasu, gdy
wielkie narody — panstwa, bedace wierzycie-
lami, zrozumiejg, ze Swiat czeka i czekac
musi na ich zgodng akcje ku odrodzeniu
Swiatowej wymiany przez przyjecie takiego
bilansu towarow i Swiadczen, ktoryby zniost
ich pozycje wierzycielska, akcje ku odrodze-
niu statecznos$ci stosunkdéw walutowych, i za-
stosowania silnych argumentéw  zywego
przyktadu i sity nabywczej, azeby narady —
panstwa dluznicze staty sie sktonne do zmniej-
szenia przesadnych taryf, kwot i resfrykcyj,
ktore sg niezgodne z handlem i pokojem po-
stepowego Swiata“.

W ten spos6b Baltic and International
Maritime Conference nawigzata do tendencji
liberalnej, w znamienny spos6b nie formutu-
jac wiasnego stanowiska, lecz solidaryzujgc
sie z kazdem zdaniem uchwal Miedzynarodo-
wej lzby Handlowej z jednej strony i an-
gielskiej lzby Zeglugowej z drugiej. Tenisa-
mem konferencja pragneta podkresli¢ zalez-
nos¢ spraw zeglugowych, a nawet i ekspedy-
cyjno - morskich, przekraczajacych bezpo-
Srednie zainteresowania cztonkow Konferen-
cji,—rad miedzynarodowej polityki gospo-
darczej Swiata. Konferencja ubolewa, ze dzie-
to zwotania miedzynarodowej konferencji dla
spraw racjonalizacji w zegludze morskiej w
Londynie, tak obiecujagco zapoczatkowane w
konicu 1934 roku, nie zrastalo doprowadzone
do konca.

Liczba tonazu, zapisanego do Konferencji,
nadal wzrasta: podczas zjazdu przyjeto
Svenska Lloyd z 64.000 tonowa flotg. Arma-
torowie skandynawscy nadal majg absolut-
ng przewage i tonie konferencji, chociaz
zainteresowanie tonazu angielskiego, niemiec-
kiego i holenderskiego udziatem w konferen-
cji réwniez wzrasta. Angielski tonaz wpisany
do konferencji — to gtéwnie trampy wschod-
niego wybrzeza Anglji, zainteresowane cze-
§ciowo w przewozach drzewa.

Obszernie omawiano podczas zjazdu
..Baltwhite Timber Scheme®, ktéra, jak stwier-
dzono, mimo gtosy krytyki, zdotata nieco pod-
nies¢ stawki na przew6z morski drzewa
w poéinocnej Europie. Przy tej sposobnosci
omawiano rowniez znaczng nierdwnos$¢ piac
na trampach...przewozacych drzewo. Starki
angielskie, skandynawskie, niemieckie i ho-
lenderskie maja staiwki zblizone do siebie,
stawki natomiast finskie, estoniskie, i jeszcze
bardziej sowieckie sg o potowe nizsze; co do
sowieckich, to wobec trudnos$ci przeliczenia
walutowego nie dato sie stwierdzi¢ doktad-
nie stosunku do innych stawek, w kazdym
razie sa one jeszcze znacznie nizsze od sta-
wek finskich, greckich i t. d.
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Przy omawianiu przymusu dla cztonkow
stosowania sie do stawek frachtowych Bait-,
white Timber Scherne poruszono sprawe
sankcyj wobec cztonkéw, wytamujgcych sie
z pod rygoru stawek. Wyjasnito sie, ze Niem-
cy. Holandja i W. Brytanja sg juz w stanie
stosowaé sankcje wzgledem swoich czton-
kéw Konferencji. Anglik Souter, jeden z ru-
chliwszych dziataczy w tonie konferencji,
wyrazit przypuszczenie, ze rzady panstw
skandynawskich, ktére majg w zwigzku naj-
wiecej tonazu, mogtyby z tatwoscig rowniez
zastosowac co$ naksztalt samkcyj, coby nadz-
wyczajnie wzmocnito konstrukcje ,,drzewne-
go schematu". Wtasciwie wchodzimy obecnie
do zmienionego ujecia rzeczy w $wiecie han-
dlu oswiadczyt p. Souter. ,,Musimy kombino-
waé i w tych kombinacjach potrzebujemy
aparatu karnego i sprezystego', zakonczyt
mowca. Jak wida¢ z powyzszego zapowiada
sie dalsza samodzielna akcja tej ruchliwej
konferencj i.

NOWE OPLATY PORTOWE DLA TOWA-
ROW W STOCKHOLMIE.

Zarzad Portu w Stockholm ie wypracowat
projekt nowych taryf portowych, ktérych
zastosowanie spodziewane jest jeszcze w dru-
giem potroczu biezacego reku. Dotychczaso-
we optaty portowe od towaréw dawaly oko-
to 3 milj. koron rocznych wptywdw, nowe o-
ptaty obnizg te wptywy o 213 tys. koron, czy-
li okragto o 7 procent, w tem 124.000 koron zni-
zki przyniosg taryfy importowe, 50,000 koron
— eksportowe i 39.000 koron — taryfy we-
wnetrzne. Zarzad przewiduje jednak z calg
Scistoscig, ze wzrost ruchu towarowego na-
skutek znizki optat witasnie doktadnie zréow-
nowazy skutek znizek i og6lna kwota wpty-
wow z optat towarowych pozostanie nadal na
poziomie 3 mil. koron rocznie. Zwiekszenie
ruchu towarowego spodziewane jest natych-

WIADOMOSCI

ROZDZIAL KONTYNGENTOW NA DREW-
NO TARTE IMPORTOWANE DO
HISZPANJI.

W uzupetnieniu serji rozporzgdzen wy-
konawczych do Dekretu z dnia 17 kwietnia
rb. w sprawie rozdzialu pozwolen przyw ozo-
wych na towary skontyngentowane, ukazato
sie w ,,Gaceta de Madrid" z dnia 29 maja rb.
rozporzadzenie dotyczace importu drzewa
objetego pozycja 101 hiszpanskiej taryfy cel-
nej: Drzewo zwykie w deskach, tub tarcica
0 grubosci powyzej 40 mm. do 75 mm. wiacz-
nie.

W mysl art. 1 dekretu, kontyngenty im-
portowe beda rozdzielane w ramach kontyn-
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miast, to znaczy w drugiem poétroczu biezg-
cego roku.

Nowe optaty portu Stockholmu przynio-
sg korzys$ci wszystkim interesentom handlu
i zeglugi w tym porcie. Cztonkowie Stockholm-
skiego Komitetu Portowego poparli projekt
w przewidywaniu zwiekszenia ruchu w por-
cie.

Nowe optaty zawierajg rOwniez szereg'
powaznych wuproszczed i ulatwien kalkula-
cyjnych. Skomplikowany dziatajacy dotad
system ,stref" zostat uproszczony — pozosta-
wiono tylko trzy strefy. Za jedyng podstawe
kalkulacji optat przyjeto centnar metryczny
(100 kg), podczas gdy dotad dziata az 7 baz
kalkulacyjnych. Kalkulacja 3-procentowa od
ctowej wartosci towaru zostata catkowicie
skasowana.

Taryfy towarowe podzielono na trzy sek-
cje: taryfa dla towarow importowych (tary-
fa I), taryfa dla towaréw obrotu wewnetrzne-
go (taryfa Il) itaryfa ctla towaréw eksporto-
wych (taryfg Ill). Ta ostatnia jest taryfg no-
wa.
; Optaty w tych taryfach ustalone zostaty
w stawkach maksymalnych: w pierwszej ta-
ryfie 50 dre za centnar towaru, w drugiej 20
Ore i w trzeciej 5 dre. Wyjatki z tych norm
sg bardzo nieliczne.

SIOSTRZYCA DLA STATKU ,,QUEEN
MARY*.

OsSwiadczenie w ubiegtym tygodniu lor-
da kanclerza p. Chamberlaina o zgodzie na
uzycie przez Cunard White Siar Company
funduszéw na podstawie Ncrd Atlantic Ship-
ping Act dla budowy statku - siostrzanego
dla ,,Queen Mary" oznacza nowe stadjum w
projekcie budowy tego statku. Jak wiadoma
Cunard White Star juz zebrato oferty na bu-
dowe nowego statku i ostatecznie prowadzi
pertraktacje z firmg John Brown & Co, ktdra

zbudowata ,,Queen Mary". —

IMPORTOWE

gentu globalnego, ustalonego na rok 1936,
przyczem cyfra kontyngentu rocznego bedzie
sie odnosita wytgcznie do pozwolen przywo-
zu, ktére majg byc¢ rozdzielane przez urzedy
hiszpanskie.

Wedtug art. 2 kontyngent globalny rocz-
ny bedzie rozdzielony na dwie grupy, kontyn-
gent ziwykty (80 procent) i kontyngent rezer-
wowy (20 procent).

Do udzialu w kontyngencie zwykiym
(art. 3) bedg uprawnione te firmy importowe,
ktére udowodnia, iz dokonaty wwozu do hisz-
panskiego obszaru celnego w czasie od stycz-
nia 1932 r. do grudnia 1934 r. i ze odno$ny
toiwar pochodzit z krajow niekorzystajacycK



zprzywileju rozdzielania hiszpanskich licen-
pyj przywozowych w granicach przyznanych
im kontyngentow.

Zasadnicze kontyngenty
t>edg rozdzielane w wysokosci 80 procent
przecietnego importu w okresie trzechlecia
1932, 1933 i 1934. Na wypadek jednak, gdyby
przecietna okazata sie nizszg od 500 rntr.
szeSciennych, .wdéwczas kontyngent minimal-
ny bedzie sie roéwnat 20 procent przecietnej
Knportu w czasokresie przyjetym za podsta-
we do odnos$nych obliczen.

Réznica, jaka ewentualnie mogtaby wy-
nikngé miedzy sumg poszczegdlnych asygna-
cyj, a kontyngentéw wynikajgcych z zastoso-
wania norm ‘obliczeniowych zasadniczych,
bedzie pokryta z kontyngentéw indywidual-
nych przekraczajgcych cyfre 3.000 mtr.3

W mysl art. 4. 20%-wy kontyngent rezer-
wowy bedzie rozdzielany miedzy:

indywidualne

u) importerow sprowadzajacych drzew%

2 krajéw niekorzystnigcych z prawa rozdzia-
ni pozwoleA przywozowych na swe kontyn-
genty i ktérzy rozpoczeli wykonywanie
swych czynnos$ci zawodowych po 1 stycznia
1932 r., lecz przed 4 lutym 1936 r.

b) importerdw sprowadzajacych drzewo
2 krajow okreSlonych pod lit. a), ktorzy byli
Zmuszeni do przerwania swych czynnosci w

Wyniku sity wyzszej w czasie przyjetym za
Podstawe do obliczania kontyngentu i w o-
kresie nie krdtszym od 6 miesiecy, lecz, ktd-
rzy pomimo tego ptacili podatki na rzecz
skarbu Panstwa;

¢j hurtownikdw, ktérzy wykonywali siwe
czynnosci handlowe bez zadnej przerwy po-
czgwszy od 4 lutego 1936 r., lecz ktdrzy nie

dokonali wwozu drzewa, ktéreby upowaznia-
fo ich do otrzymania udziatu w kontyngencie
zwyktym;

d) importer6w biorgcych udziat w kon-
tyngencie zwyktym, lecz ktorzy otrzymaliby
Ca podstawie postanowien pod lit. a) i b) art.
4, kontyngenty mniejsze cd hurtownikow od-
powiadajagcych wymogom okre$lonym pod
bt. ¢) art. 4.

e) fabrykantéw potrzebujacych drzewa
Ca potrzeby swych zaktadéw przemystowych,
Ciezaleznie od tego czy uprzednio importowa-
b> czy tez nie;

f) kooperatywy i syndykaty sktadajgce
N z drobnych przemystowcdw branzy drze-
Mcej, powstate przed, lub po ukazaniu sie
r°zporzadzenia, lecz ktére optacity lub opta-
ci podatek skarbowy za pierwsze poOtrocze
b36 r. i ktére wniosg odnosne podania przed
'6 czerwca r. b.

Kontyngenty przyznane importerom
Przemystowcom, wzglednie kooperatywom
cb syndykatom, bedag podzielone na pétro-
(/i] kalendarzowe i pokryte pozwoleniami
Przywozu z waznos$cig 130 dni, liczac od dnia
ch wydania.

WARUNKI HANDLOWE W BRAZYLJI.

W Brazylji przyjat sie zwyczaj lokowa-
nia towaréw za poSrednictwem agentéw.
Agent zaopatrzony we wzory i katalogi, prze-
prowadza catg tranzakcje, iza co pobiera zge-
ry oznaczong prowizje. Przyjmuje on réw-
niez na siebie odpowiedzialno$¢ za skrupu-
latne dotrzymanie przez sprzedawce wszy-
stkich warunkdéw omoéwionych, dotyczacych
cen, czasu dostawy i t. d. W razie ewentual-
nych sporéw posredniczy on w zatatwianiu
kwestyj spornych. Wypadki zamoéwien bez-
posrednich sg w Brazylji b. rzadkie.

Ceny towarow kalkulowane sg przewaz-

nie cif port przeznaczenia. Znacznie rzadsze
sg wypadki kalkulacji fob. Koniecznym wa-
runkiem jest zaopatrzenie agenta w kata-
logi w jezykach obcych. Firmy polskie prze-
sytajg niejednokrotnie katalogi w jezyku
olskim, co utrudnia agentowi jego prace.
Ze wzgledu na. dtugi transport morski,
towar eksportowany do Brazylji musi by¢
bardzo starannie opakowany, tak by towar w
drodze nie ulegt uszkodzeniu. Ogélnie uzy-
wa sie w Brazylji trwalych lecz lekkich
skrzynek drewnianych, ptdétna nieprzema-
kalnego, trwatych workow i t. p.

O ile chodzi o stawki celne, taryfa bra-
zylijska przewiduje gtdwnie stawki od wagi
i ilosci towaru. Stawki ad valorem stosuje sie
tylko w wypadku, gdy 1) artykut nie jest
wymieniony w taryfie celnej, 2) gdy wchodzg
w gre przedmioty matej wagi lub objetosci,
przedstawiajgce znaczng wartos¢ (wyroby
z kruszcow szlachetnych).

W Brazylji nie istniejg zadne przepisy
kontyngentowe, przemyst krajowy chroniony
jest przez wysokie stawki celne, ktére zna-
komicie chronig rynek przed niepozadanym
importem. Zupetnie zabronionym jest import
maszyn do wyrobu zapatek, do produkcji
cukru i alkoholu oraz maszyn tkackich. Te
ostatnie wolno importowac jedynie wzamian
za maszyny zuzyte.

W Brazylji przyjat sie zwyczaj udziela-
nia importerom brazylijskim kredytu 90 do
120 dni. Przyczyng tego, miedzy innemi, byta
odlegtosé rynku brazylijskiego oraz niewiel-
kie zasoby kapitatowe. W wyjatkowych tyl-
ko wypadkach i tylko .za dobrem skontem,
przy cenach wyjgtkowo niskich uzyska¢ mo-
zna ptatnos¢ za okazaniem dokumentow,
traktowac¢ to jednak nalezy jako wyjatek od
reguty. Zwyczaj ten, b. wygodny dla impor-
teréw brazylijskich tak sie zakorzenit, ze na-
wet firmy dysponujace duzemi kapitatami nie
chcg kupowaé za gotéwke.

Koniecznym warunkiem wejscia na ry-
nek brazylijski jest udzielanie kredytu czesto
do 120 dni. Eksporterzy polscy nie dysponu-
ja wolnemi kapitatami, niemniej jednak nie-
zbednym warunkiem uplasowania sie na ryn-
ku jest udzielanie kredytu.
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Pragngc zatem powiekszy¢ eksport polski
do Brazylji, musimy przystgpi¢ do zorgani-
zowania odpowiedniej obstugi kredytowej,
kidraby zajeta sie sfinansowaniem polskiego
eksportu.

Rynek brazylijski jest zasadniczo ryn-
kiem wolnym, nie ma ograniczen kontyngen-
towych, kazdy kraj ma mozno$¢ swobodnej
penetracji handlowej, praktycznie zalezy to
od energji i rzutkosci eksporteréw, warun-
kow kredytowych, jakich moga udzielié.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ
P. 1. E. W OKRESIE OD 7 DO 17-GO
CZERWCA 1936 R.

ABISYNJA. Wedtlug doniesien prasy niemieckiej
cto pobierane przy wwoizie wynosi 10% od wartosci
fakturowej towaru.

ANGOLA. Rzad portugalski zamierza stworzyé
specjalny fundusz na umozliwienie . Transfer dewiz
z Angoli z tytutu importu niektérych towaréow zagra-
nicznych. Do tej grupy towaréw naleze¢ majg arty-
kuty niezbedne dla wyzywienia, zdrowotno$ci i nie-
ktore artykuty odziezowe oraz wytwory potrzebne dla
rozwoju rolnictwa i przemystu w Anlgoili.

BELGJA. Monitor Belgijski z d'nia 31. 5. 36 ogla.-
sza dekret znoszacy postanowienia dekretu z 2. 7. 52r.
dotyczacego podatku obrotowego natozonego na wwoz
artykulow kanadyjakicli.

Monitor belgijski z 28 maja br. ogtasza dekret,
mocg ktdérego istniejgca optata licencyjna przy impor-
cie ziemniakéw do Belgji. w wysokosci 5— fr. za
100 kg., ktora zostata zawieszong 19. 2. 1956 r. do konca
maja, nie bedzie stosowang do 10 czerwca br.

Dnia 19. ub. m. weszty w zycie zmiany stawek
celnych na owies, pudelka, kasetki, woreczki, futeraty
i t.ip. z papieru i tektury, wyroby z blachy zelaznej
i wyroby z cynku, (gtéwnie nakrycie stotowe), oraz
na parasole wszelkiego rodzaju, ich Czesci i akcesorja.

BRAZYLJA. Dekret z 8 maja br. wprowadza na
okres dwuletni obnizke cla na make pszenna o 25%
stawki dotychczasowej.

Wedtug ostatnich infornnicyj z rynku brazylij-
skiego, Polska zostata zaliczana z dni-etm 27. 5. 56 r.
do rzedu krajéw o reglamentacji dewizowej ,jw zwigz-
ku z tern dla towaréw! pochodzenia polskiego nie De-
ciu przydzielane wolne dewizy, a naleznosci przeka-
zywane bedg z kont zblokowanych.

BULGARJA. Butgarski Bank Narodowy wydat za-
rzagdzenie, w mysl ktérego poczawszy od dnia 15. 6. 36
najwyzsza stawka premji kompcnsa-cyynej nie moze
przekracza¢ 35%. Przekroczenie tej granicy pociagac
bedzie za sobg stosowanie .sankcyj karnych. W ten
sposéb chce Bank Narodowy przeciwdziata¢ wahaniom
preinij, ktore oddziatywajg na ksztatltowanie sie cen
i kalkulacje handlowa.

CZECHOSLOWACJA. Zainteresowane kola gos-
podarcze domagajg sie 'trzykrotnej podwyzki cla na
cynk siurowy.
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Zostat .przygotowany iprojekt zmian podatku ok’
rotowego pobieranego pirzy wwozie ustanawiajacy uh
gi dla importerow czechostowackich odsprzedajacy1B
towar konsumentom. W obecnym stanie rzeczy dostan’
cy zagraniczni sprzedajacy bezposrednio towar kol
sumenlo.ni, korzystajg z faktycznego uprzywilejowalitl
‘podatk owego.

Dodatki zbozowe obowigzujg od 10. lim. zostat)
obnizone w poréwnaniu z obowigzujagcemi w okresn
poprzednim.

Ministerstwu Handlu zostat przedstawiony W®Q
sok o poddanie toju reglamentacji przywozowej era*
0 wprowadzenie eda ochronnego na ten artykut.

FINLANDJA. Uleglty zmianie cla na benzyne, &
zoline, ligroine, -olej do czyszczenia oraz na tyton me'
przerobiony.

FRANCUSKIE POSIADLOSCI. Indochiny. Z *m
1 lipca br. ulegnie skontyngentowaniu przywo6z pi*?'
dzy, tkanin, wyrobéw dzianych i t. p. z bawekny.

HOLANDJA. Z dniem i czerwca br. przedtuzoin
zostat na rok okres skontyngentowania wwozu do S°'
landji nastepujacych artykutow:

Okres Ustawowy
bazowy przydziat
Zapalki .1.754—1735 50% wagi briinz
Wstegi, taSmy i sznuro-
wadta bez gumy (iprécz
wetnianych, pétwetnia-

nych, jedwabnych i

pétjedwabnych)  oraz 30% wartosci h#*

taSmy gumowe . . . . 1932 40% wagi brud0
koszule meskie 1954 20% wagi brudo0
ryby morskie .. ... 1955 10%
Sledzie Swieze......... 1932/3/4 40%
$ledzie solone........ 1932./3/4 40%
WEQGOIZe oo 1935 10%

Dekretem z dnia 2 czerwca br. skontyngento™a
ny zostat wwo6z do Holandji metalowych wyrob6"
nozowniczych:

okres skontyngentowgnia 1 VIL—1 X
okres bazowy 1L VL —1X%

Ustaw,owy przydziat kontyngentu wynosi
wartosci przywozu z okresu bazowego.

Skoutyngentowainiu podlegaja wyroby nozoW1l
czo-metalowe, czesciowo metalowe (trzonki / metab?*
jak rowniez zawierajgce srebro, lub /.(oto ponizej
silniku 250/1000.

Pozycje statystyki holenderskiej objete skonty8
gantowaniem — Nr. N'r. 389, 419, 4194, 419°, 9882 21
172 P.

INDJE BRYTYJSKIE. Z dniem 1 i 9 maja ™
wprowadzone zostaty zmiany stawek celnych W
kresie pszenicy, maki pszennej, ryzu tamanego,
jadalnej, przedzy jedwabnej, resztek materjatow, A8
terjaldw bawetnianych wigzanych, oraz wartosci tal
fowych parasoli. W zakresie materjatéw cietych (-
»feints“) nastgpita zmiana bardzo istotna, gdy*
wzgledu na wzmozony import tego rodzaju artykin0'
z Japonji, n.iestanowigcyoli resztek w doslownem 2)S



Ozeniu, a jednak mieprzekraezajgcych diugosci 4 yar-
déw (poz. 48/1), ograniczono dtugos¢ taryf/kowanych
Wediug- tej pozycji resztek z jedwabiu maturalnego
i sztucznego do 2% yarda (trudne do uzycia dla prze-
mystu konfekcyjnego), pozostawiajagc granice dtugosci
innych do 4 yardow.

NIEMCY. Dnia 16. bm. weszto w zycie rozporza-
dzenie o zmianach celnych polegajacych gtéwnie na
przedtuzeniu konczacej sie mocy dotychczasowych po-
stanowien taryfowych. Zmiany stawek dotyczg drze-
wa szpilkowego oraz czesci zegarkow.

W zwigzku z 3-cig dodatkowg umowg turecko-
niemiieckg z 27 ub. m. ulegty zmianie stawki celne na
rodzynki i dywany.

PERSJA. W dniu 21. V. 56 przedtozony zostat par-
lamentowi projekt nowej taryfy celnej. Taryfa ma
clironi¢ Persje przed importem z zagranicy w zakre-
sie towarow, ktore przemyst perski juz rozpoczat wy-
twarza¢ w kraju.

Z mocg od 21 kwietnia for. obowigzuje zatgczanie
Swiadectw pochodzenia do wszelkich towaréw impor-
towanych.

STANY ZJEDNOCZONE. Prawdopodobnie w pier-
wszej potowie lipca wejdg w zycie cta wyréwnawcze
na szereg towarow pochodzenia niemieckiego, a mia-
nowicie na aparaty fotograficzne, porcelane stotowa,
rekawiczki bawelnianie i z jedwabiu sztucznego, reka-
wiczki skérkowe, instrumenty chirurgiczne, skére koz-
towg i cielecg, ozdoby choinkowe, szklane, zabawki,
talki, kredki do rysowania oraz na papier metali-
zowany.

Ukazaly sie wyjasnienia taryfikacyjne w sprawie
rekawiczek bawetnianych okreslonego rodzaju oraz
szitabek stalowych z zawartoScig ponad 50% wolframu.

Z poczatkiem czerwca ogtoszono zarzadzenie o
zniesieniu cta antydumpingowego na szynki i prze-
twory miesne pochodzenia irlandzkiego.

SZWAJCARJA. Z moca wsteczng od 31 stycznia
b. r. obowigzuje rozporzadzenie Rady Zwigzkowej
z 26 ub. m. ustalajgce stawki celne na oleje mineralne
i surowce stuzace do wyrobu $rodkéw pednych.

Z dn. 15. bm. ustalona zostata optata od mydia
ptynnego zawierajacego alkohol.

Wwéz $win i wieprzowiny zostal uzalezniony od
zezwolenia przywozowego.

SZWECJA. Wprowadzony zostat dodatek do cta
na guziki z orzecha kamiennego.

Projekty podwyzek celnych na futra i wyroby
kusnierskie, niektére chemikalja, pewne rodzaje kon-
fekcji oraz na cze$ci pojazdow zostaty przez Parla-
ment uchwalone i weszty w zycie.

UNJA POLUDNI - AFRYK. Projekt ustawy prze-
widuje .zmiane dotychczasowych cet t. zn. fruehtowo-
antydumpingowych celem zapewnienia ich wiekszej
skutecznosci w zakresie ochrony produkcji hutniczej
zelazmo-stataw®©j.

WIELKA BRYTANJA. Z dn. | lipca bedzie wpro-
wadzony system licencyj przywozowych na szereg
wyrobéw hutniczych zelaznych i stalowych wraz
z ustanowieniem nowych stawek celnych na te wyroby.

MOZLIWOSCI HANDLOWE K EKSPORTOWE

HRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE KONTAKTU
Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Firma kalifornijska poszukuje dostawcéw koszy.
131.4824/49/iSz.

Firma argentynska interesuje sie wszelkiego ro-
dzaju drobnemi artykutami. P/12646/56/Sz.

Firma cypryjska interesuje isie wyrobami meta-
*Owemi, ceraimicznemi jak réwniez eimaljowanemi, oraz
Wszelkiego rodzaju tekstyljami. P/14365/3B/Sz.

Firmy finlandzkie zakupig kosze do kwiatow. —
f/155,27/49/Sz.

Fiimna cypryjska poszukuje kontaktéw z rynkiem
Pelski,ni, na warunkach komisowych lub zakupujac na
Wiasny rachunek na warunkach akredytywy banko-
"ei, w zakresie réznych artykutéw widékienniczych,
tganiu jedwabnych, bawetnianych i wetnianych, pon-
czoch i t. p. P/14952/4E/M.

Firma mandzurska interesuje sie importem ple-
cow i kocow wetnianych i pétwetnianych, kotder plu-
szowych i bawetnianych, bajowych, dywanéw, serwet
1obruséw, tiulowych gabardin, narzutek, kap, cliod-
l|[czkéw, serwetek, sztor ii firanek, gobelinowych poirt-

jar, tkanin i kretonéw, materjatbw meblowych, frcn-
dzli, sznuréw, tasiem itp. P/15574/46/M.

Firma egipska poszukuje przedstawicielstw w za-
kresie tkanin z jedwabiu sztucznego, trykotazy, wyro-
bow ponczoszniczych, rekawiczek itd. P/I5418/5M/M.

Niemiecki dom zakupéw fiiiimy amerykanskiej
prosi o oferty na zimowe skorki izajecze. P/15652/7/M.

Firma angielska jest zainteresowana w imporcie

na wiasny .rachunek wyrobdw ponczoszniczych i gumo-
wych. P/15812/64/M.

Firma holenderska poszukuje przedstawicielstwa
fabrykantow artykutow wiokienniczych, w szczegoélno-
§ci tkanin 'z jedwabiu sztucznego i fantazyjnych arty-
kutéw ubraniowych. P/16108/46/M.

Firma w Indjach Brytyjskich obejmie zastepstwo
artykutéw branzy chemicznej, widkienniczej oraz ar-
tykutéow toaletowych. E/14911/95/K1.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ moga zainteresowani eksporterzy w PafAstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy po-
wotac isie na odnosny numer. Firmy, ktére nie pozosta-
waty dotychczas w blizszym kontakcie Z Instytutem,
wliinny nadesta¢ jednoczes$nie swe referencje.
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SPRAWY KOMUNIKACYJNE

TARYFA TOWAROWA DLA KOMUNIKA-
CJl MIEDZY  PORTAMI GDYNI
I GDANSKA A WEGIERSKIEMI POR-
TAMI NA DUNAJU | CISIE Z PRZELA-
DUNKIEM W PORCIE BRATISLAYA.

Transporty zamorskie Wegier stanowig
w chwili obecnej przedmiot najusilniejszych
zabiegbéw réznych portow morskich. Z jednej
strony starajg sie czynniki, zainteresowane w
porcie adrjatyckim Finnie. o uregulowanie
przewozu w komunikacji Wegier z tym por-
tem pod wzgledem sprawnosci i taniosci w
taki sposéb, by stworzyé najkorzystniejsze
mozliwie warunki dla eksportu i importu we-
gierskiego przy postugiwaniu sie tradycyjng
droga przez ten dawniej wegierski port,
z drugiej za$ strony usitujg koleje niemiec-
kie iw ramach kombinowanej taryfy niemie-
cko - wegierskiej miedzy niemieckieiniporta-
mi morskiemi a portami wegierskiemi nad
Dunajem i Cisg z przetadunkiem w portach
dunajowych Regensburg i Passau wyrdwnac
koszty przewozu z kosztami przewozu w ko-
munikacji z portami adrjafyokiemi, co ma
nastgpi¢ z waznos$cig cci dnia i lipca br.

OczywisScie, ze wobec tych posunieé kon-
kurencyjnych nie mogty pozosta¢ bezczyn-
ne czynniki, zainteresowane w przewozie
tranzytu wegierskiego przez porty polskiego
obszaru celnego i wygotowaty nowg taryfe
towarowg dla komunikacji miedzy portami
w Gdyni i Gdansku a portami iwegierskiemi
nad Dunajem i Cisg, ktéra ukaze sie z waz-
noscig od dnia 15 lipca br. w ramach polsko-
czechostowackiej taryfy dunajowej portowej
jako jej Zeszyt 2 B. Relacje te bedg w ten
spos6b wyeliminowane z obecnego zeszytu
2 tej taryfy, ktora jako zeszyt 2 A bedzie o-
bowigzywaé¢ tylko w komunikacji z portami
dunajowemi. jiigostowianskiemi i butgarskie-
mu Z dniem 1 sierpnia br. wydany bedzie po-
nadto jeszcze jeden zeszyt polsko - czechosto-
wackiej taryfy dunajowej dla komunikacji
portdw polskiego obszaru celnego z austrjac-
kiemi portami dunajowemi.

Nowa taryfa Zeszyt 2 B przewiduje na
przewdz towardéw rdznego rodzaju i dla naj-
wazniejszych artykutéw wegierskiego ekspor-
tu i importu bardzo niskie stawki optat tary-
fowych, uwzgledniajgcych konkurencje drég,
prowadzacych do innych portdbw morskich.
Stawki te sg ustalone na przebieg kolejami w
koronach czechostowackich, odnosnie za$ do
frachtu rzecznego na Dunaju i Cisie w Kkie-
runku z Wegier, rowniez w koronach czecho-
stowackich. natomiast w kierunku clo Wegier
w pengach.

Frachty rzeczne obejmowaé bedg na po-
dobienstwo taryfy niemiecko - wegierskiej
portowej dunajowej z reguly takze koszty
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przetadunku w porcie Bratislava oraz koszty

wytadowywania towaréw w portach wegiel'
skich.

Wedtug szczegdtowych informacyj, poda-
nych o tej taryfie przez czasopismo fachowe
wiedenskie ,Allgemeiner Tarif-Anzeiger" no-
wa ta taryfa obejmowacé bedzie nastepujace
taryfy artykutowe, a mianowicie:

Do wegierskich portow dunajowych:
1. Towary roznego rodzaju. 2. Owoce potud-
niowe. 3. Ryz. 4. Orzechy. 5. Krochmal. 6. Ka-
wa. 8. Pieprz i herbata. 9. TytoA. 10. Ttuszcze
i oleje. 11. Owoce oleiste. 12. Nasiona oleiste’
15. Piasawa i trawa morska. 14. Saletra chilij-
ska. 15. Wiosie roslinne. 16. Skory i futra. Ib
Skora odpadkowa na klej. 18. Siarka. 19. To-
wary zelazne i stalowe, osobno nie wymienio-

ne. 21. Zelazo surowe, sztabowe, fasonowe
oraz odpadki zelaza. 22. Stopy zelaza. 23
MiedZz. 24. Mosigdz i tombak. 25. Cynk’
26. Cyna i nikiel. 27. Maszyny. 28. Maszyn)

i narzedzia rolnicze. 29. Otéw i wyroby z olo-
wiu. 31. Drzewa farbiarskie i ich korzenie’
32. Papier i wyroby z papieru. 33. Gumo-
kauczuk i gutaperka. 34. Zywice. 35. Garbni-
ki. 36. Korek i odpadki korku. 37. Bawetna
odpadki baweiny i kapok. 38. Witdkna prze-
dzalnicze konopiaste. 39. Przedze i tkaniny-
40. Rafja. 41. Szmaty. 42. Talk. 43. Asfalt
44. Smota naftowa. 45. Len. 46. Konopne od-
padki przedzalnicze. 47. Azbest. 48. Farby
ziemne. 49. Worki. 50. Makuchy. 51. Widku®
i przedze kokosowe. 52. Oleje smotowe z we-
gla kamiennego. 53. Destylaty z olejow mine-
ralnych. 55. Maka rybna, miesna, kostna i 2
krwi. 56. Odpadki ryzu.

Z portow wegierskich dunajowych: 10b
Towary ro6znego rodzaju. 102. Zboze. 103. Na-
siona stragczkowe. 104. Stéd. 105. Przetwory
miynarskie. 106. Cebula jadalna. 107. Ogorki’
108. Miaz pomidorowy. 109. Papryka. 110. Na-
siona. 111. Sliwki. 112. Owoce. 113. Krochmal’
114, Tyton. 115. Tluszcz wieprzowy. 116. Na'
siona oleiste. 117. Maczka kostna. 119. SorgQ’
120. Ziota lecznicze. 121. Skoéra garbowanil
122. Skory i futra. 123. Klej. 124. Woda mine-
ralna. 125. Wino. 128—133. Wyroby Zelaznl
i stalowe. 134. Maszyny. 135. Maszyny i narze-
dzia rolnicze. 136. Zelazo sztabowe i fasonowe’
137. Przybory do nawierzchni kolejowe.!”
139. Wyroby gumowe. 140. Wpina owcZ>
141. Konopie i odpadki konopi. 142. wyrob)
z konopi. 143. Przedze i tkaniny. 144. Szma-
ty. 145. Potaz. 146. Maka pastewna, otreby’
147. Maczka miesna pastewna, maczka z kr"1
nawéz z odpadkéw miegsa, maczka kostna pa-
stewna. 148. Krochmal. ,
Przy ustalaniu wysokosci stawek opkl
przewozowych uwzgledniano w/g twierdzen®
L»Allgemeiner Tarif - Anzeiger" nietylko san*
wysokos$¢ stawek na drogach do portow kol



torencyjnych, lecz réwniez i r6zng wartos¢
Penge na Wegrzech i zagranica oraz stosowane
Przez wegierski Bank Narodowy dla odnos-
nych walut taryfowych doptaty, wynikaja-
te 2 réznicy kursu. Atrakcyjnos$¢ nowej tary-
V wzmaga przytem okoliczno$¢, ze ztoty byt

jej ustalaniu liczony z dwczesng doptatg
jWo, ktoéra w miedzyczasie wegierski Bank
'<irodowy obnizyt na 43%, a przy zakupnie
Przez siebie na 40%.

Wedtug przyktadow, ponizej zamieszczo-
ych, ktore podaje ,,Allgemeiner Tarif-Anzei-
8er , z wyjatkiem niewielu artykutow jak ryz
0 Wegier, migzsz pomidorowy w eksporcie)
sawki nowej staryfy w poréwnaniu z dotych-
AZasoweini sg znacznie nizsze i wynoszg przy-
ktadowo 15-tonowe stawki:

Gdyni/Gdanska do Budapesztu za przebieg
kolejowy do Bratislaya:
Dotychczasowa Nowa
15-t. istawka optat przewo-
zowych w halerzach cze-
clioslowa okich

TOyvai-y réznego rodzaju 2530 2034
llyz 1480 1792
krochmal 1660 1297
2270 1812

~hiszcize rybne 2400 1777
Grkao 2580 2034
bwoce oleiste 1430 1203
Skory surowe 1630 1556
yasizyny wszelkiego rodzaju 1970 1668
Otow 1620 1272
P)Yzowo farlbiarskie 2330 1871
zyw ice 1820 1431
awietma 1430 1225
asze treSciwe 1480 1546

JBudapesztu (od Bratislavy) do Gdyni/Gd

ska:
_«wary réznego rodzaju 2700 2138
‘Tolc 1520 1440
.0siojia stragczkowe 1430 1267
bazsz z ponnidprow 1810 2000
diszio-ne Sliwki 3380 1223
5 lunal 1770 1559
Dton 2170 2138
Stod 1400 1566

Stawki te optat przewozowych stosowane
w ,z wz&ledu na zamorskie pochodzenie to-
aréw z wyjatkiem dowiezionych z egipskich,
“reekich, palestyriskich i tureckich portow
°rskich, na ktérych przewdz maja zastosowa-
le tylko w wypadkach, gdy to wyraznie jest
irZe\\(]iidzianem w odnos$nych taryfach artyku-
°'vych.
p, Zeszyt dla komunikacji miedzy portami
Joynia/Gdaodsk a austrjackiemi portami du-
aK>wemi zawiera¢ bedzie stawki optat prze-
Ozowych za przebieg kolejowy i w kierunku
Portow austrjackich do Bratislaya w hale-
, ilci czechostowackich, za$ fracht rzeczny
Aportu Bratislava za przew6z Dunajem do
Jdrji w szylingach austrjackich. * Co do wy-
nosci bedg te stawki zréwnane ze stawkami

konkurencyjnej taryfy miedzy portami nie-
mieckiemi przez Regensburg i Passau kolejami
niemieckiemi iDunajem a portami austrjackie-
mi na Dunaju.

Taryfy te bedg zatem dawaly moznosé
najtanszego przewozu towaréw miedzy por-
tami polskiego obszaru celnego a Wegrami
i Austrjg, dajac temsamem korzystng podstawe
do rozwiniecia akcji akwizycyjnej na rzecz
naszych portow.

NOWA CZECHOSEOWACKO - POLSKA
TARYFA TOWAROWA PORTOWA.
(Czes¢ 11, Zeszyt 3)

Dnia 1 lipca. br. wchodzi w zycie nowa
taryfa czechostowacko - polska towarowa
portowa Cze$¢ Il. Zeszyt 3, zawierajgca na-
stepujace taryfy artykutowe:

Nr. 12 na zboze, nasiona stragczkowe i'wy-
roby miynarskie, 19 na piwo i prdézne beczki
z piwa, 40 na owoce i przetwory owoco-
we, 41 na tluszcze i oleje, 44 na pasze, 47 na
owoce i nasiona oleiste, 113 na stéd, 120 na
spirytus oczyszczony, 121 na maczke kostng
i ze skor, 125 na cukier, 138 na warzywa,
148 na orzechy, 164 na chmiel. 221 na
nawozy isurowce do ich wyrobu, 222 na ryby,
239 na ryz, 257 na maczke rybig i miesng. —
Dotychczasowe taryfy artykutowe na te arty-
kuty Czes¢ | taryfy przestajg obowigzywac
z koncem czerwca br.

Dalsze zeszyty 5 i 6 nie wyjdg przed
wrze$niem br.

Przy uktadzie stawek nowej taryfy mia-
rodajne byty wzgledy, wymienione przez nas
przy omowieniu poprzednicli zeszytdw, wsku-
tek czego znaczna ilos¢ stawek okazuje obni-
zki. zdarzajg sie jednak tez i podrozenia, juk
wynika z nastepujacego zestawienia dotych-
czasowych i nowych stawek, a mianowicie:

zboze (t. art. 12
do portéw z Pcti‘iovice iu Bohuijilina 15-t. stawka 1292
(dotychczas 1391)
z portéw do Petrovice u Bohlumna 10-t. stawka 1388
(dotychczas 1467)
maka (t. art. 12
do portéw z Koljetin 15-t. stawka 1804 (dotych-
czas 2029)
z portow do Kojctin 10-t. stawka 1947 (dotych-
czas 2162)
otreby (t. art. 12)
do portéw z Petroyice u Bolru,mina 10-t. stawka 1260
(dotychczas 1215)
owoce, z wyjatkiem potudniowych, Swieze, w opako-
waniu (t. art. 40)
do portéw z Bratislaya lii. nadr. 5-t. stawka 5516
(dotychczas 5516)
10-t. stawka 2851 (dotychczas 5227)
15-t. stawka 2851 (dotychczas 2981)
do portdw z Kostce 5-t. stawka 3339 (dotychcz. 3503)
10-t. stawka 2952 (dotychczas 2801)
15-t. stawka 2952 (dotychczas 2525)
oleje i tluszcze rybie, nieoezyszczone (t. art. 41)
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z portébw do Bohiiimina C. S. D. 5-t. stawika 2156
(dotychczas 3148)
10-t. stawka 2010 (dotychczas 2046)
15-t. stawka 2010 (dotychczas 1955)
oleje roslinne, rowniez jadalne (t. art. 41)
'zipontéw do Brno 5-t. stawka 2656 (dotychczas 2656)
10-t. stawka 2451 (dotychczas 2495)
15-t. stawka 2451 (dotychczas 2409)
makuchy z nasion oleistych (t. art. 44)
z portow d do portéw do i z Barchovo 10-t. staw-
ka 1472 (dotychczas 1928)
15-t. stawka 1472 (dotychczas 1645)
nasiona oleiste (t. art. 47)
z portéw do Brno 10-t. stawka 1830 (dotychcz. 1998)
15-t. Stawka 1830 (dotychczas 1911)

SPRAWY PODATKOWE

ZAPOBIEZENIE PODWOJNEMU OPODAT-
KOWANIU W STOSUNKACH POL-
SKO - NIEMIECKICH.

Pomiedzy rzadem polskim i niemieckim
tocza sie rokowania w sprawie zawarcia li-
niowy o zapobiezeniu podwdéjnemu opodat-
kowaniu w dziedzinie podatkdw bezposred-
nich.

Przedwstepne pertraktacje doprowadzi-
ty do tymczasowego uzgodnienia szeregu za-
sad przysziej umowy.

Przedewszystkiem ustalono, ze majatek
nieruchomy oraz przychody od tego majatku
podlegaja opodatkowaniu tylko w tem pan-
stwie, w ktérem znajduje sie nieruchomos¢.
Narowni z przychodem z majatku nierucho-
mego traktuje sie przychdd z wierzytelnosci
hipotecznych.

Przedsiebiorstwa handlowe i przemysto-
we oraz dochody z tych przedsiebiorstw pod-
legajg opodatkowaniu tylko w tem panstwie,
na ktérego obszarze przedsiebiorstwo posiada
swdj zaktad.

Gdy przedsiebiorstwo posiada zaktady w
obu panstwach, kazde z panstw pobiera po-
datki od tej czesci dochodu, ktora zostata o-
siggnieta przez dziatalno$é zakltadow znaj-
dujacych sie na jego obszarze.

Skup zawodowy, uprawiany na obszarze
Polski przez osoby przyjezdzajace z Niemiec,
nie podlega w Polsce podatkowi przemysto-
wemu. 11

Przychody =z wykonywania przedsie-
biorstw zeglugi morskiej i powietrznej pod-
legaja opodatkowaniu tylko w tem panstwie,
w ktérem znajduje sie ich faktyczne kierow-
nictwo.

Przychody z pracy, nie wytaczajac przy-
chodéw z wolnych zawodoéw, podlegajg opo-
datkowaniu tylko w tem panstwie, na obsza-
rze ktérego wykonywana jest osobista dzia-
talnos¢, z ktorej pochodzi dany dochdd.
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stéd (t. art. 113)
do portow z Olomouc hl. nadr. 10-t. staiwka 1490
(dotychczas 1495)
15-t. stawka 1420 (dotychczas 1422)
cukier (t. art. 125)
do portéw z Breelaw 15-t. stawika 2582 (dotych-
czas 2582)
chmiel (t. art. 164)
do portéw z Zatec 5-t. stawka 3718 (dotychcz. 5724)
10-t. stawka 5552 (dotychczas 5558)
15-t. staiwka 5552 (dotychczas 3558)

Sledzie i szproty Swieze (t. art. 222)
z portéw do Birno 5-t. stawka 2975 (dotychcz. 2649)
10-t. stawika 2468 (dotychczas 2088).

Wykonywanie wolnego zawodu w jed-
nem z panstw ma miejsce tylko wtedy, gdy
dziatalno$¢ zawodowa ma w tem panstwie
staty osrodek.

Dochody z pensyj, zaopatrzen emerytal-
nych, ptac i innych uposazeh, wyptacanych
z kas publicznych zwigzkéw terytorjalnych,
podlegaja (opodatkowaniu w tem panstwie, na
obszarze ktérego znajduje sie diuzniczy
zwigzek terytorjalny.

Przychody z ruchomego majatku w ka-
pitatach podlegaja opodatkowaniu w tein
panstwie, w ktérem podatnik ma miejsce za-
mieszkania. Nie dotyczy to dochodéw z kapi-
tatdbw hipotecznie zabezpieczonych.

Inne rodzaje majatkéw i przychodow
oraz dochoddw podlegajag opodatkowaniu w
tem panstwie, na obszarze ktérego podatnik
ma miejsce zamieszkania.

Zasady te Ministerstwo Skarbu w specjal-
nym okdlniku polecito stosowac przy opodat-
kowaniu obywateli oraz oséb prawnych pol-
skich i niemieckich za lata podatkowe od r-
1935 poczgwszy. W odniesieniu do os6b. kto6-
re nie posiadajag obywatelstwa polskiego lub
niemieckiego, a podlegajg opodatkowaniu
w obydwu panstwach, zasady te mogg byc
stosowane tylko po porozumieniu sie naczel-
nych wiadz skarbowych obu panstw w kaz-
dym konkretnym wypadku.

PODATEK OD LOKALI PRZEMYSLO-
WYCH | HANDLOWYCH POLACZO-
NYCH Z MIESZKANIEM.

W Dzienniku Ustaw Nr. 33 ogtoszone zo-
stato rozporzadzenie wykonawcze do ustawy
o podatku lokalowym. Rozporzgdzenie to wy-
jasnia, ze wolne sg od podatku lokalowego
lokale, zajete przez, zaklady przemystowe,
wymienione w zatgczniku do art. 25 ust. o
pod. przem. Cze$¢ Il i C. Jezeli zaktad prze-
myslowy zajmuje cze$¢ lokalu, a druga ozesc
tego samego lokalu jest zajeta na mieszkanie.



|[vowczas opodatkowuje sie tylko czes¢ rniesz-
Wi tig.

O ile ta czes¢ jest dwuizbowa, wdwczas
Gy lokal wolny jest od podatku.

, Jezeli cze$¢ lokalu zajeta jest na zakitad
andlowy, a cze$¢ na mieszkanie, wéwczas
dodatkowi podlega caty lokal.

Zgodnie z rozporzadzeniem,
Mjniujagcemi lokal sg nietylko osoby mie-
jW jace, prowadzace przedsiebiorstwo itp.
pe rowniez i te osoby, ktére lokal wynajety,
llo pozostawity clo wiasnegoluzytku.

Przez faktyczne komorne rozumie sie ko-
'liOfne, ktére najemca obowigzany jest pia-
f|¢ wihascicielowi domu. Jesli lokator zobo-
wigzat sie jeszcze do innych Swiadczen jedno-
fazowych lub powtarzajgcych sie, to- clo sumy
komornego dolicza sie wartosé tych Swiad-
i:zer'\. Podstawe wymiaru ustata sie na dwa la-
a.

osobami,

SPRAWA REFORMY SWIADECTW PRZE-
MYSELOWYCH.

W ramach 2-dniéwego Zjazdu lzb Prze-
M>shm o Handlowych w todzi odbyto sie po-
jedzenie Miedzyizbcwej Komisji Skarbowej,
ktore w pierwszym rzedzie poSwiecone byto
j°zwazeniu sprawy zasadniczej reformy
Wiadectw przemystowych. Komisja szczeg6-
°Wo zanalizowata wszystkie nastreczajgce
W w tej mierze projekty, idgce w kierunku
Akonstrukcji obecnie obowigzujgcej taryfy
sWiadectw, uznata jednak iz nie realizujg one
~Osadniczego a od lat podnoszonego postulatu
‘Jer gospodarczych, stwierdzajgcego, iz Swia-
petwa przemystowe sg instytucjg przestarza-
li niedajacg rekojmi racjonalnego i réwno-

iernego rozlozenia opodatkoiwania.

W tagcznosci z tem Miedzyizbowa Komis-
ie Skarbowa m. in. wypowiedziata sie prize-
d\vko reformowaniu taryfy Swiadectw w kie-
Vuku uzaleznienia ich ceny od tak spornej i
niedoskonatej instytucji, jakg stanowig nor-
% t. zw. $redniej dochodowos$ci, gdyz skom-
plikowatoby to nadmiernie technike wymia-
f°Wa i nie przyniostoby pozgdanego uprosz-
Neuia w dziedzinie Swiadectw. W konkluzji
j iedzyizbowa Komisja Skarbowa S$fwierdzi-
jS iz najwiasciiwiSzem rozwigzaniem sprawy
yloby zupetne uchylenie S$wiadectw prze-
mystowych, liczgc sie jednak z potrzebami

SJIZEMYSt | HANDEL RYBNY

Konomiczne znaczenie spozycia

TANICH RYB MORSKICH A ROZWOJ
SMAZARN1CTWA.

g Niezwykle powolny u nas rozwdj sma-

WMctwa. ryb morskich dowodzi stabego je-

uswiadomienia ekonomicznej strony

"tonalnego i systematycznego spozywania

budzetowemi, Komisja uznata, iz nalezatoby
w drodze bezpos$redniej wymieni¢ z Minister-
stwem Skarbu wyjasnié, jak zapewni¢ Skar-
bowi odpowiedni ekwiwalent z powodu uchy-
lenia $wiadectw, uwzgledniajac z drugiej
strony nowg strukture wptywoéw w zakresie
podatku przemystowego, wynikajacg ze
zmian wprowadzonych dekretem Prezydenta
R. P. ze stycznia br. (Dz. U. R. P. Nr. 3).

Celem gruntownego wysSwietlenia sprawy
owego ekwiwalentu postanowiono- ponadto w
tacznosci z projektowanem odbyciem konfe-
rencji z Ministerstwem Skarbu zwota¢ na te-
renie Zwigzku lzb posiedzenie z czotowemi
organizacjami gospodarczemi, co -zezwolié
winnoby na ostateczng konkretyzacje, pod ja-
kiemi warunkami moznaby zrealizowaé¢ mysl
catkowitego zniesienia Swiadectw na zasadach
uwzgledniajgcych obecne potrzeby budzetowe
i z drugiej strony odpowiadajgcych kardy-
nalnemu postulatowi sfer gospodarczych, iz w
gre wchodzacy ekwiwalent bezwarunkowo
nie powinien wptyngé na wzrost obcigzenia
podatkowego ponad dotychczasowg jego wy-
sokosc¢.

Liczac sie z drugiej strony, iz w okresie
przejSciowym w najwydatniejszej mierze
ztagodzi¢ nalezy wadliwosci obowigzujgcej
taryfy Swiadectw przemystowych tak, aby nie
stanowity one hamulca dla akcji czynnikéw
rzgdowych, w zakresie zwalczania bezrobo-
cia, Miedzyizbhowa Komisja Skarbowa uznata
pilng potrzebe zrealizowania w roku biez.
specjalnych ulg wyjatkowego charakteru. —
Ulgi owe polega¢ winny na zezwoleniu 0go6-
towi przedsiebiorstw przemystowych i han-
dlowych na zatrudnienie do konca biezgcego
roku dowolnej ilosci robotnikow wzglednie
pracownikéw bez obowigzku wykupna $wia-
dectwa iwyzs-zej kaiegorjiponad norme wias-
ciwego Swiadectwa, ktére stosownie clo prze-
pisow ustawy oraz okdlnikbw ministerjal-
nych obowigzywato je na dziehn 15 czerwca br.

Nadmieni¢ nalezy, iz dzieki uwzglednie-
niu owego postulatu zwiekszy¢ mogtyby -stan
zatogi robotniczej nietylko przedsiebiorstwa
przemystowe, lecz odpadtaby réwniez przesz-
koda, uwarunkowana obecng konstrukcjg ta-
ryfy a odstreczajgca przedsiebiorstwa han-
dlowe od angazowania dodatkowego perso-
nelu pomocniczego.

NA WYBRZEZU

ryb morskich. Réwniez domowe spozycie ryb
morskich zostawia wiele do zyczenia. Spozy-
cie ryby na gtowe ludnosSci pozostaje bardzo
mate; stoi to w zwigzku z niedocieraniem ry-
by morskiej w stanie Swiezym wgigb kraju.
Wszak tylko tania i Swieza ryba o wysokiej
wartos$ci odzywczej, conajmniej réwnorzed-
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na rybom waod stodkowodnych, moze i co do
poziomu cen i co do masy potowdw wywrzec
kardynalny wptyw dodatni na ekonomike
odzywiania spotecznego.

W krajach konsumujacych duzo miesa,
jak w Anglji, w Niemczech, smazarnictwo
ryb morskich rozwineto sie zwitaszcza w An-
glji nadzwyczajnie i jadtodajnie rybne spet-
niajg juz od lat dziesigtkéw szczytng spote-
czng role zapewnienia taniego i wysokowar-
tosciowego pozywienia dla najréznorodniej-
szych Srodowisk pracy, jak przewidywac na-
lezalo rozwdj tych jadtodajni majacych za
gtéwng specjalno$¢ ryby morskie smazone,
podawane z ziemniakami, w niczeni nie po-
derwat ani spozycia miesa, ani tez zapotrze-
bowania na ryby stodkowodne. Sprawie tej
domniemanej konkurencji poswieciliSmy juz
nieco miejsca w Biuletynie (rocznik 1935;
»,Czy ryba morska stanowi konkurencje dla
miesa, ryby rzecznej, jeziornej i stawowej
t Nr. 18 Il Nr. 22)“. obecnie zaznaczymy tyl-
ko, ze w konkurencji kosztow nrodukcii, za-
chodzacej pomiedzy poszczeg6lnemi Kkraja-
mi na rynku $wiatowym, oczywiscie Kkraje
konsumujgce wiecej rvbv sa w znacznie le-
pszem potozeniu anizeli kraje jedzace mieso
a w biedniejszych warstwach ludnosci ska-
po okraszajace ziemniaki drogg w detalu
stoning.

Ponizsze porownanie kosztow migsa i ry-
by ,o0d producenta do konsumenta” ujawinia
najlepiej olbrzymig przewage ekonomiczng
ryby morskiej nad miesem. Pordwnanie do-
tyczy rowniez ryby stodkowodnej, jednakze
W znacznie mniejszym stopniu, gdyz dla pew-
nych przyczyn, nad ktoremi tu nie bedziemy
sie zatrzymywali, ryba ta ma handlowe zna-
czenie ,specialu" przyrownywanego conaj-
mniei do miesa i dlatego rako spoteczny czyn-
nik ekonomiczny znacznej roli nie odgrywa.

Réznica kosztow ryby morskiej i miesa
dla konsumenta polega zasadniczo na skia-
dzie tancucha czynno$ci przygotowawczych
do konsumcji, jak ubdj, wyrgb i podziat dla
drobniejszych konsumentéw wiekszej sztu-
ki. Czynnosci te. potgczone jeszcze z posred-
nictwem, ogromnie podrazajg mieso i nie ob-
cigzajg wcale ryby morskiej, dostarczanej na
rynek masowo, o ile konsument kupuje co-
najmniej jedng cata sztuke ryby, co zazwy-
czaj izachodzi.

Pordwnanie wyglada tak:

Manipulacje, potagczone z posSrednictwem:

Mieso Ryba morska
L Ubdgj 1 Brak
2. Wyrob tgczacy sie z 2.Brak
3. Podziatem posredniczym 3. Brak

czesci wiekszych sztuk
miedzy konsumentow.
W przeciwieAstwie wiec do miesa ryba
unika tancucha czynnosci przygotowawczych
potagczonych z posrednictwem i trafia w rece
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konsumenta w stanie w jakim zostala wyjeta
z sieci lub zdjeta-z haczyka. Mimowoli nasu-
wa sie porownanie rownolegte chleba z zieni'
niakiem, gdzie ten ostatni réwniez jest wolny
od czynnosci wstepnych, i to dla ziarna-ma-
ki-chleba bardzo powaznych, jednak podczas
gdy ziemniak ustepuje pieczywu znacznie,
ryba jest produktem wzgledem miesa prawie
catkowicie rownorzednym.

Tanio$¢ wiec ryby morskiej, ttumaczaca
sie brakiem czynnosci wstepnych, potaczo-
nych z posrednictwem w drodze clo konsu-
menta, jak i masowoscig potowow, nie ma od-
powiednika w nizszej wartosci nabytego to-
waru i kupujgc rybe tanig i Swiezg konsu-
ment ogromnie zyskuje.

Na czem jednakze polega stabos¢ popy-
tu na ryby morskie, wstrzemiezliwo$¢ spo-
zywcy wzgledem tak posilnego i taniego ar-
tykutu spozywczego?

Przedewszystkiem w procesie transportu
i sprzedazy ryba posiada jedng wade, odréz-
niajacg jg zaisadniczo od Swiezo ubitej sztuki
miesa. Psuje sie¢ ona bowiem w nieodpowied-
nich warunkach juz od chwili potowu. Pow-
staje ryzyko zepsucia sie do chwili sprzeda-
Zy, co ogromnie przedraza cene detaliczng
ryby morskiej, ktdora mogtaby by¢ jeszcze
znacznie nizsza.

Ta jedna; wada, ktéra nie jest wadag ko-
nieczng, jednakze wystepujgca jako grozne
niebezpieczenstwo chlla sprzedawcy i dla kon-
sumenta niweczy wszystkie zalety wyzej wy-
mienione wzgledem miesa, hamujac handel
rybg morska na dalszg odlegto$¢ latem i ogra-
niczatac jej spozycie w dalej od morza poto-
zonych miejscowosciach nawet przez rok caty-

Radjonalne traktowanie ryby po poto-
wach, przepisowy transport, higieniczna i pya;
widtowa organizacja sprzedazy, jak rowniez
uswiadomienie konsumenta, ktdry winien
zna¢ warto$¢ Swiezej ryby i nigdy nie zada-
walnia¢ sie niepetng Swiezoscig przyczynie
sie mogg ogromnie do spadku cen posrednic-
twa rynkowego, oraz znikniecia z rynku ry-
by niezupetnie Swiezej.

Drugim, i nawet predszym i skuteczniej-
szym Srodkiem usuniecia tej wady, dziataja-
cej niemal prohibicyjnie na spozycie w ca-
lem panstwie w wiekszych ilosciach Swie-
zych ryb morskich, — zaprowadzenie sma-
zarnictwa. tak rozwinietego juz w innych
krajach Europy.

Smazarnia ryb — czyli jadtodajnia rybna
wydajgca smazong rybe przewaznie w dom,
wzgl. restauracja rybna, — to staty odbiorca
ryby morskiej, majgcy statg klientele i sza-
cujacy zgdry potrzebng jemu ilo$¢ ryby-

Smazarnia odpowiednio postawiona za-
pewnia sobie dostawe ryby jaknajswiesz-
szej, nadchodzacej w jaknajmniejszych od-
stepach czasu, odpowiednio przechowuje ry-
be przed spozyciem, odpowiednio jg smazye



Smazenie ryb, wymagajace duzego zaru,
pozwala przy zastosowaniu specjalnych ku-
chen uzyé oleje i tluszcze zapewniajace do-
prowadzenie ryby do najlepszego dla kon-
sumpcji stanu, podczas gcly izwykie domowe
smazenie wymaga zastosowania drozszych
thuszczéw i olejow, gdyz tarsze odpowiednio’
sie nie wysmazajg i mimo to wynik smazenia
jest gorszy. Jak wykazu je rozwdj smazarnic-
twa w Anglji, prowadzi ono do znakomitego
zwiekszenia konsumpcji kartofli, co jeszcze
rozszerza ich spoteczno - ekonomiczne zna-
czenie. Tych smazani jest w Anglji kilka-
dziesiat tysiecy i dziewie¢ dziesigtych ich pro-
dukcji zabierajg gospodynie angielskie do
spozycia w domu.

Ocenmy ekonomiczne znaczenie sma-
zarni dla naszych osrodkéw fabrycznych:
zamiast skapej okrasy ptaconej niewspdit-
miernie drogo przez robotnika, — z duzg ilo-
$cig ziemniakéw, oszczedzajacy na jedzeniu
robotnik z rodzing moze mie¢ normalne wy-
zywienie w postaci usmazonej, przepojonej
Wysmazonym ttuszczem ryby z odpowiednio
zaprawionemi ziemniakami. Spozywajacy
Wiecej miesa robotnik otrzyma rownoczesnie
najwtasciwszg odmiane dla jednostronnego
pozywienia miesnego, zaprowadzajac jedno-
cze$nie duzg oszczedno$¢. Gospodyni oszcze-
dzi duzo czasu i pracy.

Smazarnietwo ryb morskich, nalezycie
postawione, posiada olbrzymie propagandowe
znaczenie dla spozycia tych ryb, mogac prze-
dewszysikiem dac rybe tansza, Swiezszg i le-
piej usmazong niz u konsumenta prywatne-
go. Dlatego bez smazarni ryb morskich w
Wiekszych osrodkach konsumpcji nie utoru-
jemy drogi do konsumenta dla ryby morskiej.
Doda¢ nalezy, ze bojowg specjalno$cig snm-
zairnictwa jest dorsz — fen sam dorsz, ktorym
najmniej umiejetnie jest wykorzystywany
przez konsumenta i najmniej umiejetnie w
prywatnem zyciu smazony. Rozw0j smazar-
nidwa natomiast utoruje droge do smaku
konsumenta — przedewszystkieni dorszowi
—a wiemy co to znaczy, jakie to otwiera per-
spektywy dla naszego rybotéwstwa przy-
brzeznego, dalekomorskiego battyckiego,

PRZETARGI

przetargi nieograniczone przez

DYREKCJE P. K. P. POZNAN.

Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych
w Poznaniu ogtosita przetargi nieograniczo-
ne na dostawe ponizej podanych materjatow:
1) oleju Inianego;
~d ptétna: brezentowe do krycia dachéw wa-
gonowych i tapieerskie It gatunku (rzad-
kie);
) plomh otowianych;
miotet 'brzoziowych;

i, nawet dalekomorskiego pozabaliyckiego.
Wiec dorsz, dorsz ze smazarni stanowi klucz
naszego problemu podniesienia konsumpcji
ryb morskich w Rzeczypospolitej. KIT.

- KRONIKA

- POCZATEK TEGOROCZNEGO SEZONU MAT-
JESOW SZKOCKICH cechuje bardizo miata iloé $ledzi
duzych t. zw. larige (W Gdyni na, 920 beczek tylko
20 beczek Jarge), a Sledzie te stosownie do taryfy cel-
nej optacajag clo ulgowe tj. 8,— zI zamiast 12— zt za
dwie mate beczki). Tak sauno nieco mniejsze od ,lar-
ge“ Sledzie, taik zwane ,jseileicted”, w stosunku do tego
gatunku $ledzi w roku ubiegtym sg mniejsze i bardzo
mato tych $ledzi mozna podciggng¢ pod cto ulgowe
(moze by¢ tylko do 60 sztuk $ledzi na 10 kg. Przy cle-
niu w Gdyni sledzie gatuniku ,selected" przewaznie
przekraczaty 60 sztuk na 10 kg (przecietnie 63 sztuk
na 10 kg) czyli nie skorzystaty z uligi. Podobno tylko
w Gdansku $ledzie ,selected” byty bardziej ogledne
na cto i niechetnie przekraczaty 60 sztuk na. 10 Kg.
Wartoby poréwna¢ ile $ledzi z gatunku .,selected"
(t. zn. ile beczek) otrzymato ulge celng w Gdansku,
a ile w Gdyni. Trlzeci gatunek $ledzi jeszcze mniej-
szych t. zw. ,,mediuim“ nie podpada poci ulge celna.

Z ogdlnej ilosci 900 potbeczek, ktére otrzymata
Gdynia byto: 20 ,large*, 625 seilecteid i 275 mediami.
Towar otrzymaty tylko dwie firmy importowe: Ban-
kier i Bukowski. Wigkszo$¢ $ledzi stoirnowayfikich —
to marki: Dirncan Mac lver 'oraz, A. Wood.

Jesli chodzi o ceny to za pierwsze matjesy zadat
Gdansk cen spekulacyjnych: 115—zl za large, 105— zt
za selected i 95— zl za medium za dwie potéwki. Cena
ta spadla z chwilg otrzymania $ledzi przez Gdynie
i utrzymata sie na wysokosci: 108,— zt, 98— zl i 88,—
zIl. czyli na poziomie cen zesztorocznych.

Wraz z pierwszemi $ledziami przyszty pierwsze
trudnosci dewizowe i okazato sie, ze firmy gdanskie
szybciej daty sobie z niemi rade od importerow Sledzi
w Gdyni. Przy artykule szybko psujacym sie, jakim,
sg matjesy szkockie sprawa ta ma decydujace zna-
czenie. Od sprawnos$ci zatlatwiania formalnosci dewi-
zowych w Gdyni, zaleze¢ (bedzie dalszy rozwdj lub
upadek stworzonego z duzym trudem os$rodka importu
§ledzi w porcie rybackim.

Sledzie szkockie zwykle (nie 'matjesy) spodziewa-
ne sg3 w Gdyni 'z koncem czerwca.

(Komunikat Portu Rybackiego).

5) czys$ciwa bawetnianego;
6) farby olejnej ciemno - szarej:
7) gwozdzi réznych;
8) elektroinstalacyjnego materjatu do pra-
du silnego.
Otwarcie tych przetargdw odbedzie sie
w dniach:

1) 26.6.36 2) 26.6. 56. 3) 30. 6. 36.
4 3.7.3. 5 7.7 36 6) 10.7. 36.
7)17.7.36. 8) 21.7.36.

SzczegOty do tych przetargow ogtoszone
sg w Monitorze Polskim Nr. 123 z dnia 27 ma-
ja 1956 roku.
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ftegularne _lifile

Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majgce

miejsca dla pasaZerdw

s/s CIESZYN*
s/s CAPELLA*

s/s COLOMBIE*
s/ls MARRAKECII*

s/s CIESZYN*
s/s CAPELLA*

s/s MAGNUS
s/s SKJOELD

s/s MINOS* lub subst.

(via Bremen)
s/s HERO* lub subst.

s/s MAGNUS
s/s SKJIOELD

s/ls ANNA GRETA

s/ls ANNA GRETA

s/s MARIEHOLM*
s/s MARIEHOLM*

sl/s MAGNUS
s/s SKJOELD

22

A

6.
13.

15.
27.

13.

13.

12,

26.

19.

19.

4.
13.

12.
26.

7.
7.

~

7.
7.

7.
7.

Porty

KRAJE | PORTY

Agenci linii w ecﬁgm'

G clgnl

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace

miejsca dla pasaZerow

iwoti europejskich

FINLANDJA

co tydzien

Turku, Helsinki, Yiipuri
2) Mantyluoto, Wasa, Kenii

(Lenczat & Co, Sp. z 0. 0)

co 2 tygodnie

ZWIAZEK SOWIECKI

Leningrad

Polska Agencja Morska)

co 2 tygodnie

ESTONJA
Tallinn

(Zegluga Polska, S. A.)

co tydzien

Tallinn

(Rothert & Kitaczycki)

co 2 tygodnie

Tallinn

(F. G. Reinhold Ltd.)

co 2 — 5 tygodnie

LOTWA
Ryga

(Aug. Wolff, Sp. z o. o

co tydzien

Ryga

(F. G. Reinhold Ltd.)

co 3 tygodnie

Ryga — Liepaja

(Zegluga Polska S. A.)

co 2 tygodnie

LITWA
Klajpeda — Memel

(Zegluga Polska S. A))

co 2 tygodnie

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 8dni

(T. G. Reinhold Ltd.)

co 2 tygodnie

Helsinki, Kotka (w miare potrzeby) s/s CIESZYN*
(Zegluga Polska, S. A))

s CAPELLA*

sls MARTHA RUSS |

s/s COLOMBIE*
®s MARRAKECH

s/s CIESZYN*
s/ls CAPELLA*

s/s JARYAMAA
s/ls KODUMAA

s/s MAGNUS
s/s SKIOELD

s/s MINOS*

s HERO™* lub suibst.

s/ls MAGNUS
s/s SKJOELD

s/s ANNA GRETA

slis ANNA GRETA

«/s MARIEHOLM*
s/s MARIEHOLM*

s MAGNUS
is/s SKJOELD

15.

17.

23.

22.

4/6.
13.

13.
21.

~

~N N

~



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazeréw

s& TORA

s/s MARIEHOLM*
§s MARIEHOLM*

gs IWAN

s/s BLENDA

sl/s LUDWIG
s/s EGON

s/s WILH. RUSS
s/s HINRICH

s/ls TCZEW

Ss/s YICTOR

'Ss MINOS*

s/s HERO*

s/s SLEIPNER

s BATAVIA
1,1BAI.ZAC

9s JAEDEREN

11
25.

~

~

15. 7.

20.

13.
21.

13.

~

14.

13.

15.

13.

N~ NN

~

NN NN

21. 7

29.

14.

~N N

KRAJE | PORTY

Agenci linij w Gdyni

SZWECJA

Stockholm — Norrkoping
(Zegluga Polska, S. A)

co 14 dni

Stockholm — Kalmar
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 10 dni

Alius, Malmo, Halmstad, Helsingborg,

Goteborg

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

CO 2 tygodnie

(Polska Agencja Morska)

co 2 tygodnie

Helsingborg, Malmo, Goteborg
(Behnke & Sieg, Sp. z 0. 0.)

co tydzien

NIEMCY
Hamburg

(Pool: 3 niemieckie towarzystwa
i S. A. Zegluga Polska)
Maklerzy: F. Prome i Zegluga Polska

2 razy w tygodniu

Bremen

(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0)

co tydzien

DANJA
Kopenhaga

(F. G. Reinhold Ltd.)

co tydzien

Kopenhaga

(Polska Agencja Morska)

co 2 tygodnie

Odense — Aarhus

(F. G. Reinhold Ltd.)

co 2 tygodnie

NORWEGJA

Wschodnio - norweskie porty:
Oslo, Moss, Drammen i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 1—2 tygodnie

Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheim

i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2—3 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerow

s/s TORA

s/s MARIEHOLM*
s/ls MARIEHOLM*

s/s IWAN

s's BLENDA

s/s LUDWIG
s/s EGON

s/s WILH. RUSS
s/s HINRICH
s/ls TCZEW

s/s YICTOR

s/s MINOS* luib subst.

vaa Ryiga
s/s HERO* lub subst.

s/s SLEIPNER

sfs COLOMBIE*
s/s .MARII AKECH*

mis ERNA

m/s BALZAC
m/s BATAYIA

s/s JAEDEREN
s/s URSA

14.
28. 7.

~

4/6. 7.
13.

~

20/21.

NN NN

<2
]

NN NN

13. 7.

N

16.

15. 7.
27. 1.

13. 7
27. 1,

13. 7.

21. 7.
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sls
sls

sls
sls

sls
s/s

sls

sls
sls

sls

Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréw

BALTROYER*
LECH*

LWOw*
LUBLIN*

TAARNHOLM

HAGUE lub lubst.

STOR lub subst.

HEBE lub -s-ubst.
MEROPE iub subst.

CHORZOW

mis PUCK

s/s

sls

sls
sls

sls

s/s
sfis
gfis
s/s

sls
sls

s/s

DIANA

lub subs't.
ANDROMEDA
lub subst.
BUSSARD
BUTT

WIBORG

HEL
SLASK*

BUSSARD
BUTT

JARVAMAA
KODUMAA

WARSZAWA
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12.

10.
11.

22.

13.

20.

14.

20.

14.
28.

NSNS

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

WYSPY BRYTYJSKIE
Londyn

(Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)

co 2 tygodnie

(Pol. Zjedn. Korp. Battycka)

co 2 tygodnie
Hull

(Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)

co tydzien

Manchester/Liverpool
(F. G. Reinhold, Ltd.)
co 1—2 tygodnie

Leith/Grangemouth
(F. G. Reinhold, Ltd.)
co tydizien

Bristol

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co miesigc

HOLANDJA

Amsterdam
(F. G. Reinhold, Ltd.)
co tydzien
Rotterdam
(Zegluga Polska, S. A.)
co tydizien

(Aug. Wolff, Sp. z o. 0.)
1—2 razy w tygodniu

(Ferd. Prome, Sp. z 0. 0.)
co 10—11 dni

(Lenczat i Ska z 0. 0.)
co 2 tygodnie

BELGJA
Antwerpja

(Zegluga Polska, S. A.)
co tydizien

(Fercl. Prome, Sp. z 0. 0.)
co 10—11 dni

(Rummel & Burton)
co 3 tygodnie

Antwerpja
(Rothert & Kitaezycki)

FRANCJA
Havre/Cherbourg

(Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)

co 2 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majgce

sls
sls

s/s
sls

s/s
is/s

sls

sls
sls

sls
s/s

sls

miejsca dla pasazerow

BALTROYER*
LECH*

LWOW*
LUBLIN*

TAARNHOLM
HAGUE Ilub subst.

STOR lub subst.

HEBE lub subst.

MEROPE lub subst.

CHORZOW
PUCK

DIANA

lub subst.

sls

sls
s/s

s/s

sls
s/s

s/s
s/s

ANDROMEDA
lub sulbs't.
BUSSARD
BUTT

WIBORG

HEL
SLASK*

BUSSARD
BUTT

STATEK
STATEK

sls

WARSZAWA

16.

16.

10.
11.

22,

oo}

15.

13.

20.

15.

20.

29.

17.

NSNS NN



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace o .
miejsca dla pasazerow Agenci linij w Gdyni

sis OOLOMBIE*
s/s MAIi RAKI X 11*

s/s MAGNUS
s/s SKJOELD

s/s TANGER

m/s MAROCCO
m/s TUNIS

m/s YIKINGLAND
m/s HEMLAND
m/s YINGALA/ND

m/s LEWANT
s/ls SARMACJA

Havre

9.7 (Polska Agencja Morska) sls COLOMBIE*
23. 7. co 2 tygodnie s/s MARRAKECH*

Dunkergue — Havre
La Patlice — Bordeaux

2.7 (F. G. Reinhold, Ltd.) s/s MAGNUS
2. 7. co 2 tygodnie s/s SKJOELD

HISZPANJA — PORTUGALJA
MAROKKO — ALGIER — ITALJA

Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroclie — Rabat —
Saffi — Agadir — Yilla Alhucemas —
Tetuan — Fedhala

18. 7. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) s/s TANGER
co 2 tygodnie

Valencia — Barcelona

Polska Agencja Morska (P. A. M.) —
co 2 tygodnie

Malaga — Alicante —
Tarragona — Barcelona — Marsylja
— Genua — Liyorno — Neapol —
Catania — Messina — Palermo
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.) BISGALLTA
co 2 tygodnie
taduje rowniez bezposrednio do Port Vendres

Napoli — Livorno — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger —
Ceuta — Melilla — Oran — Algier —

Tunis — Marseilles

137 (F. G. Reinhold, Ltd.)

30. 7. co miesiac

PORTY LEWANTU |

6 'sAlexandria — Piraeus — Istanbul —
1 s Beyrouth — Jaffa — Haiffa m/s YTKINGLAND

6- 8(Polska—Lewant, Agencja Okretowa) m/s ERLAND
co 1—2 tygodnie m/s NORDLAND

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth

(Rumrhel & Burton) STATEK
co 3 tygodnie STATEK

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth,
Saloniki

20/21. 7. (Rothert & Kilaczycki Sp. z 0. 0.) m/s LEWANT
17/18. 8. co 5 tygodni

KRAJE | PORTY Odjazdy z Gdyni
*) oznacza statki, majgce
miejsca dla pasazeréw

18. 7.

ok. 15. 7.

6. 7.
16. 7.
27. 7.

21 7.
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Przyjazdy do Gdyni

KRAJE | PORTY

*) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazeréw

Si's SGANMAIL*
s/s SCANYiOiRK*
1¥is SCANPENN*

m/s BATORY*
m/s (P-SUDSKI*
m/s BATORY*

s/s TANGER

m/s SUECtA
m/s SANTOS

s/s BORE YlII
s/s NAVIGATOR
s/s HERAKLES

m/s YALPAIRAISO

s/s PULASKI

m/s KLIPPAREN

m/s UDDEITOLM
m/s TORONTO

m/s RAGNHILSHOLM

s/s KARPFANGER

26

Agenci linij w Gdyni

tS. Porty tiu/sze
Nowy York (New York) —

12 7 Filadelfja (Philadelphia)
18 7. (American Scantic Line)
1. 8. co tydzien

New York — Halifax
10. 7. (Gdynia — Ameryka L. Z)
17. 7. co 2—4 tygodnie
13. 8

Wyspy kanaryjskie (Canary Islands)
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa.
S-ta Cruz de la Palma

(Bergenske Baltic Transports Ltd)
18. 7. co 2 tygodnie

Rio de Janeiro, Santos, Montevideo,
Buenos Aires

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
0o 3 tygodnie

co 2 tygodnie

(Rothert & Kilaczycki)

7
7
7
287 (Bergenske Baltic Transports Ltd)
8
8
8 co 6 tygodni

Cape Town, Algoa Bay, East London,
Lorenco Marques

22. 7. (Bergenske Baltic Transports Ltd)

co miesigc
Port Said — Penang — Port Swetten-
Iram — Singapore — Hongkong —
Shanhai — Kobe — Yokoliama (Takao
Hankéw — Tsingtau — Tientsin —

Dairen i Osalka)

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 3 tygodnie

Port Said — Karachi — Bombay,
Madras, Calcutta, Rangoon
(Bergenske Baltic Transports Ltd.)
co miesigc
PORTY GULFU
Houston, Galveston, New Orleans

137 (Bergenske Baltic Transports Ltd.)
24. 1. co 3—10 dni ina wejsciu
3.8 co miesiac na wyjsciu
Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 2--4 tygodnie

Porty Australji
(Polska Agencja Morska (P. A. M.)

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréow

s/s MINNEQUA*

s/s SCANSTATES*

s/s SCANMAIL*
s/ls SCANYORK

m/s BATORY*
m/s PILSUDSKI*
m/s BATORY*

s/ls TANGER

m/s SAN FRANCISKO

m/s SANTOS

s/ls MERCATOR

(s/s PULASKI

s/s THESEUS
s/s MEDON
s/s ANTILOCHUS

m/s TORTUGAS

14.
26. 2
28

22. T-
11. 8
25. 8-

18. 7.

18. 7.



STATKI

Terminy przyjazdéw mogg ulec zmianom bez
uprzedzenia.

Skrot ,lin." oznacza statek kursujacy na regu-
larnej linji. — Nazwisko lub firma za kazdym ze
statkow oznacza maklera okretowego.

5 lipca:

m/s SUECIA lin. z portéw potudniowo-amerykanskich,
tylko dla wytadowania, PAM.

s/s BALTROYER lin,. z Londynu tylko dla wyokreto-
wania pasazeréw i wytadowania, Pol. Zj.edm. Korp.
Baittycka.

s/s LWOW lin. z Hull tylko dla wyokretowania pasa-
zeréw i ‘'wytadowania, Polbrit.

sls JARYAMAA lin. z Antwerpji dlla wyladowania i fa-
dowamia do Tallin,na, Rothert & Kitaczycki.

s/s ANNA GRETA lim. z Rygi, Liepaji i Kiajpedy dla
wy- i .zatadowania, Zegluga Polska,

s/s VIKSTEN ze ztomem, Rummel & Burton.

6 lipca:
m/s VIKINGLAND lin. z partéw Lewantu dla wy- i za-
tadowania, Polska—Lewanit.
m/s BALZAC lin. wschodnio-norweska dla wy- i zata-
dowania, Bergenske.
s/s MINOS lub subst. lin. z Bremy i Rygi <lla wy- i za-
tadowania, Wolff,
s/s JWA.N lin. z portéw zach. szwedzkich dla wy- i za-
ladowainia, Barigen&ke.
s JAEDEREN iiin. zach.-norweska tylko dla tadowa-
nia, Bergenske.
s CIESZYN lin. z Hfelsinak/Tallinna dla wy- i zatado-
wania, Zegluga Polska,
s/s LUDWIG lin. z portow zach.-szwedzkich dla wy-
i zatadowania, Behnke & Sieg.
s/s DIANA lub subst. lin. z Rotterdamu dla wy- i za-
tadowania, Wolff,
s/s OLIMPIA po wegiel, Behnke & Sieg.
§s GERTRUD po wegiel, Behnke & Sieg.
m/$ VERTROUWEN po drzewo do Holandji, Bergenske
s/s ROBERT po wegiel, PAM.
s/s YESTAWTK po wegiel, PAM.

=~

S
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7 lipca:

is HEL lin. z Aihtwerpji dla wy- i zatadowania, Ze-
gluga Polslka.

s/s CHORZOW lin. z Rotterdamu dla wy- i zatadowa-
nia, Zegluga Polska,

s/s BALTROYER lin. z Gdanska po pasaz, i fadunek
do Londynu, Pol. ,Zj. iKorp. Bak.

s/s LWOW lin. z Gdanska po pasaz, i tadunek do Hull,
Polbrit.

s/s HINIRICH lub sulbst. lin. z Hamburga dla wy- i za-
tadowania, Prowe.

8 lipca:
S/s SLEIPNER lin. z Kopenhagi dla wy- i zatadowania.
'Reinhold,
s/s HEBE lin. lub subst.. z Amsterdanni dla wy- i za-
fadiow,ania, Reinhold.
s/s WISEA po wegiel, Ruimmel & Buirton.

OCZEKIWANE W GDYNI

9 lipca:

s/s MINNEQUA lin. z portéw battyckich tylko dla ta-
dowania do N. Yorku i Fitadelfji, American Sca.n-
tic Line.

s/ls COLOMBIE lin. iz Havre, po pasazeréw i fad. do
Leningradu, PAM.

s/s BUSSARD lin. z Amtwenpji/Rolterdamu dla wy-
i zatadowania, Prowe.

s/s WIBORG lin. z Rotterdamu dla wy- i zatadowania,
Lenczat.

s/s EUDORA z owocami, Rummel & Burton.

s/s LOUIS MERCIER z fosfatami, PAM.

10 lipca:
m/s BATORY liin. Iz N. Yorku via Kopenhaga z poczta,
pasazerami i towarami, Gdynia-Ameryka L. Zegl.
s TAARNHOLM lin. z Manches.ter/Livenpool dla wy-
i zatadowania, Reinhold,
s/s HOLMELEA po drzewo, PAM.

=

S

11 lipca:
s/s TCZEW lin. z Hamburga dla wy- i zaladowania,
Zegluga Polska,
s/s TORA lin. ze Stockhotmu i Noirrképing dla wy-
i zatadowania, Zegluga Polska.

12 lipca:

s/ls SCANMAIL lin. z N. Yorku via Kopenhaga tylko
dla wyladowania, American Scantic Line.

s/s LECH lin. z Londynu tylko dla wyokret. pasaze-
réow i wytadowania, Polbrit.

s/s LUBLIN lin. z Hull tylko dla wyokretowania pa-
sazerow i wytadowania, Polbrit.

s/s MAGNUS lin. z portéw francuskich via Kopenha-
ga dla wy- i zatadowania, réwniez do Kilajpedy,
Rygi i Tallimna, Reinhold,

s/s THESUES, Polska Agencja Morska.

13 lipca:
m/s MAROCCO lin. z portéw zach. $rédziemnomor-
skich d'la wytadowania, Reinhold,
m/s SAN FRANCISCO li,n. po tadunek do Rio, Santos,
Buenos Aires, PAM.
m/s UDDEHOLM lin. z portéw Gulfu (zatoki Meksy-
kanskiej) tylko dla wyladowamda, Bergenske.
m/is BATAYIA lin. wsch. norweska dla wy- i zatado-
wania, Bergenske.

s/s ANDROMEDA liin. lub subst. z Rotterdamu dla
wy- i zatadowania, Wolff,

s/s CAPELLA lin. z Helsinek i Tallinna d-la wy- i za-
tadowania, Zegluga Polska,

s/ls MARIEHOLM z portéw wschodnio - szwedzkich
i Klajpedy dla wy- i zatadowania, Bergenske.

s/s HERO lub subst. liin. z Bremy i Rygi dla wy- i za-
tadowania, Wolff,

s/s BLENDA lin. izach. szwedzka dla wy- i zatado-
wania, PAM.

s/s EGON lin. zach. szwedzka, dla wy- i zatadowania,
Behnke & Sieg.
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m/s ERNA lim. z Aarhus/Odenise dla wy- i zatadowa-

s/s

~

sls
s/s
s/s

sls

sls

~

SIS

nia, Reinhold.

14 lipca:
WARSZAWA lin. z Havre po (pasazerow i tadunek,
Polbrit.
SCANSTATES lin. z portow
nek do N. Yorku i Filadelfji, Am. Scantic Line.
SLASK lin. z Antwerpji dla wy- i zatadowania,
Zegluga Polska,
PUCK lin. z Rotterdamu dla wy- i zatadowania.
Zegluga Polska,
LECH, lin. z Gdanska po pasazeréw i tadunek do
Londynu, Polbrit.
LUBLIN lin. z Gdanska po pasazerow i tadunek do
Hull. Polbrit.
JAEDEREN lim. z portow zachodnio- -
tylko dla wytadowania, Bergenske.

norweskich,

(battyckich po tadu-

s/s

sls

s/s

sls

s/s

s/s

sls

YICTOR lub subst. lin. z Hamburga dla wy- i za'
tadowania, Prowe.

15 lipca:
BORE VIII lim. ¥ Rio, Santos,
-wytad owa,nia, Bor.genskc.
GOLOMBIE lin. z Leningirndu dla wyokret. i =>"
tadowania ipo pasazeréw i tadunek do Havre via
Kopéninaga, PAM.
GALLIA lin. po tadunek do portow
ziemnoimorsikicli, Benge.ilske.
MEROPE lub subst.. lim. tt Amsteirdamu dla wY'
i zatadowania, Reinhold.
SLEIPNER lin. z Kopenhagi dla wy- i zataclowa'
n>ia, Reinhold.
BROMPTON MANGR po drzewo, PAM.

Buenos Aires dis

zach. $raod'

Kupujcie tylko
wyroby krajowe ii!

JOZEF FETTER

GDYNIA-PORT

NABRZEZE POLSKIE

TELEFON

NR.

29-87

SUSZARNIA IPAWUDVVNLA(DVﬂDCCHN(?RAQZ
IMPORT | EKSPORT TOWAROW SPOZYW-

CZYCH
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gdynski

rynek owocowo

-KOLONJALNY

Czy Gdynia ma szanse sta¢ sie osrodkiem handlu

towarami

N.ie krotnie na famach naszego Biule-
Jyiui poruszaliSmy sprawe mozliwosci rozwoju
handlu towarami kolonjalnemi w naszym por-
Ce. Opierajac sie na przyktadach, istniejg-
cych w licznych portach zagranicznych, stwier-
dzi¢ nam wypada, ze witasnie te porty niemal
'yszedzio stawaty sie osrodkiem tego handlu,
Sega.jac wptywami swemi nietylko najbliz-
szego zaplecza, lecz réwniez innych krajow,
gospodarczo ku nim cigzacych. Stusznie wy-
dawacéby sie mogto, ze Gdynia jako jedyny
bort polski nietylko stanie sie¢ tym os$rodkiem
(Ha catego kraju, lecz réwniez bedzie mogta
Wykorzysta¢ swe potozenie geograficzne w sto-
Winku do innych panstw pozbawionych bezpo-
Sredniego dostepu do morza.

Niestety stwierdzi¢ nam wypada, ze roz-
bo6j portu gdynskiego pod tym wzgledem nie
daje spodziewanych wynikéw a nawet pod
Wzgledem handlu tranzytowego obserwujemy
pewien ruch wsteczny.

Badajac przyczyny tego zjawiska, docho-
dzimy do wniosku, ze gtdwnag przyczyng nie-
Zadawalajgcego stanu rzeczy jest niewlasciwa
Praktyka w podziale kontyngentow przywo-
zowych. Zdajemy sobie doktadnie sprawe
z tego, ze stan tak naszego bilansu handlo-
wego, jak i bilansu platniczego oraz polityki
W dziedzinie wymiany handlowej z krajami,
Asportujgcemi clo nas towary kolonjalne. nie
Pozwalajg narazie na podniesienie ogélnych
Posci importu towaréow kolonjalnyeh; wobec
kgo jednak powstaje tern wieksza koniecznos¢,
ay sam podziat ilosci towar6w importowa-
Pych byt nalezycie dokonany i to w ten spo-
b, aby nie mogly zaistnie¢ okolicznosci
sprzyjajace podrozeniu towar6w importowa-
"Vch, zawsze ze sizkocty dla konsumenta kra-
jowego.

Chodzi wiec przedewszystkiem o to, zeby
Przy podziale kontyngentow uwzgledniane by-

H m nikoca

Kontyngenty przywozowe na to-

wary ZAGRANICZNE.

Zostaly sporzadzone listy kontyngentéw

towary zagraniczne, ktére do dnia. 13, Y.
W byty wolne do przywozu, a mianowicie na
Przywéz towarow z Anglji i Belgji.

Lista kontyngentow angielskich obejmn-
Ip nastepujace gtdwniejsze towary kolonjal-
e spozywcze oraz ryby: ryz wytuszczony,

kolonjalnemi?

ty zapotrzebowania takich firm, ktore dajag
najwiekszg gwarancje solidnej obstugi rynku,
oraz zeby przydziaty te odpowiadaty rozmia-
rom firm i ich zasobéw kapitatowych. jest
rzeczg oczywista, ze niedostateczny przydziat
towaru wielkiej firmie powoduje zwyzke ceny
artykutu ze wzgledu na obliczone na wieksze
obroty koszty generalne. Z drugiej strony spo-
tykamy sie ze zjawiskiem anormalnem przy-
dziatu nieraz wysokich kontyngentéw firmom
zupetnie drobnym, nieposiadajgcym ani kapi-
tatu ani odpowiedniego aparatu manipulacyj-
nego i rozdzielczego, ktére ciggna niczem nie-
usprawiedliwione zyski z tytutu odstepowania
swych przydziatow firmom wiekszym, ktore
maja zapotrzebowanie na wigksze ilosci towa-
réw, niz te, ktore im zostaty przydzielone. Jas-
ng jest rzeczg, ze mamy tu do czynienia ze zja-
wiskiem gospodarczo szkocHiwem, zresztg ofi-
cjalnie przez wladze zakazanem, a jednak, jak
wiemy dobrze, praktykowanem na szerokg
skale.

Z wywodoéw powyzszych wynika z calg
dobitnoscia, ze tak diugo, jak sie nie wstgpi na
droge racjonalnego podzialu kontyngentow
przywozéw, nie bedziemy mieli szans do nor-
malnego rozwoju handlu towarami kolonjal-
nemi wogole, a w porcie naszym w szczegolno-
§ci. Anomalja, obserwowane w tym zakresie
sg przyczyng rozmaitych komentarzy na te-
mat powstawania firm drobnych, a jednak
otrzymujacych powazne przydziaty, komen-
tarzy oczywiscie szkodliwych tak z punktu
widzenia ogolno-panstwowego, jak i z punk-
tu widzenia ksztattowania sie stosunkéw w
zakresie czysto gospodarczym.

Walka z niczem nieusprnwiedliwionem
nowem ogniwem drogiego posrednictwa, do te-
go jeszcze w formie zamaskowanej, powinna
przyczynié¢ sie clo uzdrowienia stosunkéw w
dziedzinie handlu towarami importowanemi.

(polerowany) grzyby jadalne, Herva mate w
opakowaniu, anyz, kmin, holender, Kkoper,
czarnuszka, uzywane w lecznictwie rosliny i
ich czesci, Sledzie, sardele, szproty, wszystko
solone, ikre z ryb (mleczko) wszystko nie-
przerobione, miod pszczelny naturalny.

Lisita belgijska obejmuje: grzyby jadal-
ne. Herva mate, uzywane w lecznictwie rosli-
ny i ich czesci, $ledzie solone, szproty oraz
sardele.

Pozatem listy powyzsze obejmujg bar-
dzo duzo towaréw z innych branz.
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ZWYZKA CEN CYTRYN.

Wedtug otrzymanych informacyj z za-
granicy, ceny na cytryny znacznie zwyzko-
waty. Eksporterzy wiloscy zadajg za 1 skrzy-
nie cytryn wagi okoto 35 kg. 100 lirow fob port
zatadowania, a przy skcinbinowaniu zatado-
wania cytryn syryjskich zadajg specjalnej do-
ptaty w wysokosSci dolaréw 2,25,

Przyczyna tego jest mata podaz owocu,
oraz duze zapotrzebowanie na ten artykut.
Pomimo zwyzki cen w pierwszej dekadzie
lipca nadejs¢ ma do Gdyni wiekszy transport
cytryn syryjskich. Importerzy oczekujg na-
dejscia okoto 15 tysiecy skrzyn tego artyku-
tu. Kontyngent przywozowy na nadejs¢ ma-
jacy transport zostat podzielony na posiedze-
niu w Centralnej Komisji Przywozowej w
dniu 25 czerwca.

POMARANCZE AMERYKANSKIE
W GDYNI.

Dnia 22 czerwca nadszedt do Gdyni m/s
»Wishington Express“ zapowiedziany trans-
port pomarancz kalifornijskich. Ogétem na-
deszto okoto 16 tysiecy skrzyn pomarancz o
wadze brutto okoto 35 kg. w skrzynkach. —
Towar jest przeznaczony przewaznie dla
importerdw z poza.Gdyni tj. warszawskich i
katowickich. Bedzie on jednak sprzedany na
aukcjach gdyniskich. Narazie brak jest jeszcze
pozwolen przywozu na ten artykut. Z uwagi
na okres konsumcji truskarwek, zainteresowa-
ni importerzy nie spieszg sie nawet z uzyska-
niem pozwolenia przywozu na ten artykut.

OSTATNIE POMARANCZE HISZPANSKIE.

Dnia 26. 6. nadszedt do Gdyni s/s stat-
kiem ,Scania" ostatni w tym sezonie trans-
port pomarancz hiszpanskich w ilosci 5.000
skrzyh. Towar zostat ztozony w chtodni i jest
wiasnos$cig przewaznie firm importowych w
Gdyni oraz w Katowicach.

NOWA PAKOWNIA HERBATY W GDYNI.

W magazynie Urzedu Morskiego przy ul.
Polskiej zostata urzadzona przez firme —
»PIUP“ Sp. z 0. 0. w Gdyni nowoczesna pa-
kownia herbaty. Koszt zainstalowanej maszy-
ny automatycznej wynosi okoto 71,000 zi.
Maszyna pochodzi z firmy Fr. Hesser, Masetii-
nenfahrik — Aktiengeseischafl, Stuttgart —
Camistat, tj. z najstarszej specjalnej fabry-
ki dla wyrobu automatycznych maszyn do
pakowania i jest typu T. P. I. Maszyna posia-
da automatyczny samodzielny aparat do roz-
pakowywania skrzyh z luzng herbatg. Zapo-
inocg tej maszyny mozna robi¢ paczki herbaty
od 10 — 30 gramm, gdyz posiada ona samo-
dzielne i specjalne wagi. Wykonuje ona na
minute 35 — 50 paczek zaleznie od grubosci i
rodzaj u herbaty.
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Pomimo wysokich kosztow, potgczonych
z zainstalowaniem tej maszyny w porcie,
przedsiebiorstwo z uwagi na mate kontyngenty
przywozowe, jakie otrzymuje na herbate, nie
moze jednak jej uruchomic.

TRANZAKCJE NA GDYNSKIM RYNKU O
WOCOWYM.

Sytuacja na rynku owocowym o ile cho-
dzi o pomarancze ulegta w ostatnich dwu ty-
godniach pogorszeniu. Z uwagi na dkres kon-
sumcji owocdw Swiezych jak: truskawek,
czere$ni i poziomek, popyt na pomarancze
bardzo slaby. Jedynym powazniejszym arty-
kutem transakcyjnym sa cytryny. Popyt na
ten artykut bardzo duzy — ceny zwyzkowa-
ty w stosunku do cen w pierwszej potowie
miesigca 0 80 — 100 proc. Podczas, gdy "
dniu 8. VI. ptacono za skrzynke cytryn sy-
ryjskich ztotych 38, —, a na aukcji w dniu U-
czerwca 55 — 64 zt., to w dniu 19. czerwca
cena skoczyta juz do 66,50 zt. za skrzynke a
w dniu 24. czerwca do 74.50 zi.

Na banany ceny nieco znizkowaly, a t°
wskutek zwiekszonego dowozu bananéw z
krajow podzwrotnikowych w rranzakcjach
wigzanych. Pomimo, iz koszty przywozu ba-
nanéw w drodze kompensaty wzrosty o dwa
ztote na kartonie (10 kg), cena spadta na ten
artykut w stosunku do cen z pierwszej poto-
wy czerwca 0 1,5 — 2,— zk. na kartonie. Obe-
cnie za pierwszy gatunek banandw osigga
sie cene 24,— zk, a za drugi gatunek 20,— za
karton 10 kg.

W czasie od 15—25 6. br. wystawiono
ogotem na aukcjach gdynskich 4448 skrzyh
cytryn syryjskich oraz 1200 skrzyh poma-
rancz hiszpanskich.

Szczegbétowy przebieg aukcyj w powyz-
szym 'okresie przedstawia sie nastepujaco:

Aukcje Owocowe, Sp. z 0. o.
urzadzity dwa przetargi. Na aukcji odbytej
w dniu 17. 6. br. wystawity 806 skrzyn cytryn
syryjskich ze s/s ,,Scannpen* oraz 500 skrzyn
pomarancz hiszpanskich ze sh ,Marienholm e
Sprzedaty wszystkie cytryny po cenie 55—61
zf. za skrzynke; pomarancze wycofaly spo-
wodiu braku nabywcow.

W dniu 23. 6. br. wystawily 820 skrzyn
cytryn syryjskich ze s/s ,Frode* oraz 700
skrzyh pomarancz hiszpanskich ze ¢s ,Ma-
rienholm'l Wszystkie cytryny zostaly sprze-
dane po cenie 55—68,— zI. za skrzynke: po-
marancze natomiast nie znalazty zadnych od-
biorcow.

W przetargach wzieto udziat ponad 20
kupcow.

Najwyzsze ceny uzyskano za
garskie.

cytryny'

Baltyckie Aukcje Owocowe, Sp. z 0. o
urzadzity roéwniez dwa przetargi w powyz-



Aym okresie. Na aukcji, odbytej w dniu 19.

br. wystawity razem 1206 skrzyn cytryn
Syryjskich ze $fs ,Sleipner”. Sprzedaty wszy-
tko po cenie zt. 51—66,50 za skrzynke. Prze-
targ odbyt sie przy udziale 32 kupcow. Na-
bylty towar liri)i,y gdynskie, #tddzkie, war-
szawskie i gdanskie.

W dniu 24. 6. b'r. wystawity 1426 skrzyn
cytryn syryjskich ze ¢S ,Frode*. Towar wia-
Sy bez limitu. Sprzedaty wszystko po cenie
. 7050 — 74,50 za skrzynke. Z uwagi na
duzy udzial kupcoéw aukejonator sprzedat
S'ros towaru w parrjacli po 25 wzgl, 50 skrzyn,
udziat w przetargu wzieto 29 kupcoéw z Gdy-'
ni, Gdanska, Warszawy, todzi, Tarnowa i ze
Stryja.

Gdynskie Targi Owocowe, Sp. Akc.

Z powodu braku towaru, przetargow
°kresie od 15 — 25. 6. br. nie urzgdzaty.

CENY NA TOWARY KOLONJALNE I O-
WOCE SUSZONE.

Kawa surowa w workach po 60 kg.

Ceny na kawe brazylijskg zwyzkowaty
stosunku do cen osiggnietych w dniach
12—15. 6. br. ¢i 3—5%. Ceny na kawe niebie-
skg Tanganijka afr. zwyzkowaty o 30 groszy
na 1kg. Utrzymaty sie jedynie na poprzed-
nim poziomie ceny na kawe niebieskg ,,Ma-
iagogype*“. Importerzy twierdza, ze zwyzka
cen nastgpita jedynie spowodu braku towa-
fu. Ceny te napewno spadng po zatatwieniu
Wszystkich formalnosci z nadesztg kawg bra-
zylijska, ktora zostata juz wytadowana w por-
cie gdynskim. Ogdtem nadeszto do Polski ka-
Wy brazylijskiej m/s Putaski ca 600 ton.

Herbata.

Ceny na wszystkie gatunki herbaty
Zwyzkowaly a to dlatego, ze herbata zostala
Wpciagnieta na liste towaréw, ktore mogg by¢
przywozone jedynie w kompensacie za wy-
jatkiem drobnych ilosci z kolonij angielskich.
Nawet herbata z dominjow angielskich moze

byé przywozona tylko w tranzakcjach wig-
zanych. Poniewaz przywdéz herbaty w drodze
kompensaty jest trudniejszy, importerzy nie
spieszg sie ze sprzedazg towaru.

Masto kakaowe i ziarna.

Ceny na masto kakaowe bez zmiany. Ce-
ny na ziarno kakaowe zwyzkowaty o 5 gro-
szy na 1 kg.

Korzenie.

Ceny na wszystkie korzenie utrzymaty
sie na poziomie cen z dnia 42—15. 6. br. Po-
niewaz dotychczas nie zostala wyjasniona
sprawa przedtuzenia stawek konwencyjnych
na korzenie (konwencja francuska wygasa z
dniem 8 lipca), importerzy wstrzymujg sie ze
sprzedazg posiadanych zapasow.

Owoce suszone.

Zbyt na owoce suszone bardzo staby. To-
war sprzedaje sie ponizej, kosztéw wiasnych.

Oliwa jadalna i konserwy rybne.

Ceny na oliwe jadalng i konserwy rybne
sg bez zmiany.

BROSZURA O OLIWIE NICEJSKIEJ.

Ukazata sie broszurka nr. 6 o oliwie ni-
cejskiej, wydana naktadem Zwigzku Spot-
dzielni Spozywcéw R. P. ,Spotem”. Autorem
broszurki jest p. Jan Czainski, dyr Oddziatu
firmy ,Spotem” w Gdyni.

W broszurce tej autor oméwit blizej wia-
domosci og6lne o oliwie nicejskiej, dalej
produkcje oliwy w poszczeg6lnych czesciach
Swiata w fatach 1932/33 i w 1933 34. okresy
zbioru, przerdb i gatunek oliwy, sposob fat-
szowania teijze oraz ogdlne wiadomos$ci han-
dlowe w tym artykule.

Broszurka ta zawierajgca cenny mater-
jal o tym artykule, ktéry napewno nie wszy-
stkim importerem kotonjalnym jest znany,
winna sie znalez¢ u kazdego kupca importera
oraz w kazdym powazniejszym sktadzie ko-
lonjalnym.
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