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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODtA

Zagadnienie handlu w porcie gdynskim

(referai mygtoszony przez Dyrektora lzby Dra J.
28 czerwca w obecnos$ci P. Wicepremiera inz, E. Kwiatkowskiego i

w dniu
Ministra PrzemysSlu

Kulikowskiego na konferencji

i Handlu p. A. Romana).

Przedsiebiorstwa handlowe importowo-
eksportowe w Polsce sg w niestychanie trudnej
sytuacji: przeciwko nim zwrdcony jest caly
Rasz system gospodarczy, dazacy do wyelimi-
nowania handlu, traktowanego nadal jako
Azbedne posrednictwo™. Przemys$l eliminuje po-
Srednictwo handlowe przy eksporcie swych
Wyrobdw, stara sie wejs¢ w bezposredni kon-
takt albo z odbiorcg, albo z agentem zagrani-
cznym. Tenze przemyst, a ostatnio nawet rze-
miosto, ma ambicje kupowania surowcéw z po-
minieciem importera polskiego — znowu cze-
stokro¢ nie bezposrednio ze zrodet zagranicz-
nych, lecz u agenta zagranicznej firmy. Wska-
zana tendencja eliminowania handlu importo-
wego znajduje obecnie jaskrawy wyraz przy
Podziale w C. K. P. kontyngentow przywozo-
wych: przemyst domaga sie coraz wigkszego
Ndziatu w globalnym kontyngencie.

System podatkowy nie uwzglednia potrzeb
tirm handlowych eksportowych. Dom agen-
turowo - eksportowy, pracujagcy na prowizji,
°ptaca od osiggnietych wptywoéw prowizyj-
nych 6% podatku obrotowego, a wiec stawke
najwyzsza. Kupiec, pragnacy eksportowac¢ na
rachunek wiasny, tj. kupi¢ towar u fabrykanta
(!(o fabryka lub loco Gdynia, bytby posrednio
nbcigzony podatkiem obrotowym w wysokosci

>—1,9%. Aby unikng¢ takiego obcigzenia,
npisi poleci¢ fabrykantowi wysytke pod adre-
Sem swego odbiorcy zagranicznego, co niejed-
nokrotnie fabrykant wykorzystuje dla wejscia
Arbezposredni kontakt z odbiorca, eliminujac

kupca - eksportera, ktory przeprowadzit calg
prace przygotowawcza.

Zwyczaj nieuznawania kupca - eksportera
w zakresie eksportu produkcji przemystowej
jest u nas niestychanie zakorzeniony. Insty-
tucja polska, otrzymujgca zapytania z rynku
zagranicznego o jakikolwiek artykut przemy-
stowy, nawet jezeli wie, ze dany rynek opra-
cowuje ta lub inna firma handlowa, nie zwra-
ca sie do tej firmy, lecz szuka producenta da-
nego wyrobu. Zrozumiatem jest, ze w takim
stanie rzeczy niejakie warunki rozwoju mogty
mie¢ tylko firmy eksportujgce ziemioptody
(rolnik z reguty nie magt sam eksportowac).

Wreszcie wspomnie¢ nalezy, ze uzyskanie
kredytu dla kupca jest o wiele trudniejsze, niz
dla przemystowca.

Nic wiec dziwnego, ze gdy w Polsce moz-
na na palcach policzy¢ wieksze firmy handlo-
wo - eksportowe (wytgczam eksportowy han-
del rolny) i w Gdyni de facto handel eksporto-
wy jest dopiero zapoczgtkowany. Do wymie-
nionych bowiem trudnosci ogd6lnych dochodzg
nastepujgce trudnosci lokalne:

1. Wieksze oddalenie od producenta, a z tem
zwigzane wieksze, niz np. w Warszawie,
koszty porozumiewania sie,

2. ucigzliwa komunikacja kolejowa (np. po-
dr6z do todzi trwa przeszto 9 godzin),

y. zta komunikacja telefoniczna (brak kablo-
wych potaczen z wiekszenn oSrodkami

fowemi i zagranicznemi),



4. koniecznos$¢ zatatwiania przy obecnej cen-
tralizacji wszystkich spraw, zwigzanych
z premjowaniem, podziatem kontyngentéw
eksportowych, kompensatg lub clearingiem
— w Warszawie,

5. wieksze koszty handlowe w Gdyni, spo-
wodowane drozyzng lokali i personelu, ob-
cigzonego pozatem podatkiem komunal-
nym od uposazen w wysokosci 3% ; (poda-
tek ten istnieje tylko w b. dzielnicy pru-
skiej),

6. brak w praktyce ulg podatkowych —
zwolnien od podatku obrotowego, przyzna-
nych ustawa z dnia 1 czerwca 1927 r. (Dz.
U. R. P. Nr. 51, poz. 452)—przy réwnoczes-
nern obcigzeniu ewentualnych zyskéw
wspomnianym podatkiem komunalnym
w wysokosci od 2 — 5%.

Z tego wszystkiego widzimy, jak dalekg
mamy droge do tych czaséw, gdy firmy eks-
portowe w Gdyni wyrosng i wzmocnig sie tak.
ze kupiec polski, korzystajgc z potozenia Gdy-
ni, bedzie posrednikiem w handlu pomiedzy
basenem Morza Baltyckiego, Rumunjg, Wegra-
mi a krajami zamorskiemi i Europg Zachodnig.

Niewiele lepsza tez jest sytuacja firin im-
portowych. Tych ostatnich Gdynia ma 55. Z tej
ilosci jednak zaledwie okoto 20 zastuguje na
nazwe prawdziwych importerow. Za tych
ostatnich bowiem mozemy uwazac tylko takie
firmy, ktére majg bezposredni kontakt z do-
stawcami zagranicznymi, powazniejsze kapita-
ty i Srodki obrotowe, kredyty u dostawcéw,
a co za tem idzie — wieksze obroty. Zastugujg
na podkres$lenie powazniejsze rezultaty, osig-
gniete przez firmy importowe w nastepuja-
cych branzach: w handlu skérami, w imporcie
§ledzi Swiezych i solonych (tranzyt), w handlu
kolonjalnym i owocowym, a wreszcie w han-
dlu baweing. W Gddyni powstata pierwsza
w Polsce powazna firma importowa bawetnia-
na, ktéra nie ograniczyta sie jedynie do zaopa-
trywania w baweine polskich zaktadow prze-
mystowych, lecz podjeta z powodzeniem pré-
by reeksportu, — na rynek czechostowacki.
Obecnie byt tej firmy jest zagrozony, gdyz ja-
ko firma handlowa, nie otrzymata ona przy-
dziatu dewiz w ramach globalnego kontyngen-
tu dewizowego dla przemystu widkienniczego.

Z wymienionych okoto 20 firm importo-
wych zaledwie kilka mogto sie podjaé¢ roli po-
Srednikéw W+ imporcie clo dalszego zaplecza
Gdyni, tranzytujgc towary do Rumunji, Cze-
chostowacji, Austrji i krajow' skandynawskich.
W ostatnich jednak czasach tranzyt zatamu je
sie. Przyczyny zalamania lezg: a) w braku
kontyngentéw wyréwnawczych, b) w obcigze-
niach podatkowych. Dla ilustracji podaje, ze
firma, majagca mozno$¢ reeksportowania skor,
musiataby optacac od takich operacyj podatek
"brotowy w wysokosci 1,2%, wowczas, gdy za-
robek na reeksporcie wynosi od 1 — 2%. W
analogicznych wypadkach kupiec gdanski po-
datku nie opfaca.
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Dla stworzenia z Gdyni portu, zaopatru-
jacego blizsze i dalsze zaplecze (zagranice)
w surowce, towary kolonjalne i niektére pot-
produkty przemystowe, konieczne jest pow-
stanie w Gdyni witasnych sktadéw konsygna-
cyjnych, co bytoby moztiwem jedynie przy
zwolnieniu importera od podatku obrotowe-
go. Inaczej zamiast sktadu w rekach pol-
skich, bedziemy mieli agenta firmy zagra-
nicznej, fakturujgcego towar rzekomo z za-
granicy i w ten sposob unikajgcego optaca-
nia podatku obrotowego w wyniku tego sta-
nu rzeczy Skarb nie $cigga podatku, Zegluga
Polska traci cze$¢ przewozéw wobce zakupu
przez importera matych partyj towaru cif
Gdynia, banki nie majg warrantow.

Wracajgc clo sytuacji firm importowych,
stwierdzamy, ze prdcz trudnosci komunika-

cyjnych, wyzszych kosztéw handlowych,
nieotrzymywania zwolnien podatkowych,
przy rownoczesnem obcigzeniu podatkiem

komunalnym, majg firmy importowe w Gdy-
ni jeszcze dwie powazne trudnosci w charak-
terze specyficznym.

1. Dotychczas nie udato sie przeprowa-
dzi¢ zasady decentralizacji przy wydawaniu
poziwolen przywozowych. Wnioski o import
lub ulge celng (czasem jedno i drugie) impor-
ter musi za posrednictwem lzby Przemysto-
wo - Handlowej kierowa¢ do Warszawy. —
W Warszawie odbywa sie przydzial kontyn-
gentu dla Gdyni. Kontyngent ten, podzielo-
ny nastepnie w Gdyni pomiedzy firmy, nrusi
by¢ przez lzbe zakomunikowany Warszawie-
Centralna Komisja Przywozowa wypisuje
wowczas zawiadomienie do firmy o otrzy-
manym przydziale, firma poi otrzymaniu za-
wiadomienia przekazuje optate manipula-
cyjna. Ministerstwo wysyta pocztg do firmy
pozwolenie przywozowe. W pewnych wy-
padkach przed otrzymaniem zezwolenia
przywozowego trzeba jeszcze uzyskaé ulge
celng w Ministerstwie Skarbu. Importerzy
gdynscy z reguly sg stale w podrozy miedzy
Warszawg a Gdynig, a pomimo to uzyskanie
zezwolenia na import trwa 6 — 8 tygodni.

2. W szeregu branz konkurencja gdan-
ska nie pozwala na wilasciwy rozwoj firm
importowych gdynskich. Gdansk ma stare
kupiectwo -0 wyrobionych stosunkach, fatwy
kredyt bankowy, dogodniejsza manipulacje
celng, a do tego niewspdimiernie wieksze
kontyngenty przywozowe. Do jakiego stop-
nia podziat kontyngentéw jest niezyciowy,
wskazuje fakt, ze importerzy gdynscy impor-
tujg towary w ilosci wiekszej, niz wynika
z ich przydziatlbw (korzystajac z cudzych
zezwolen importowych), a pomimo to musze
swych polskich klientéw odsyta¢ do Gdan-
ska, gdyz sami majg sktad wyprzedany,
tym czasie, gdy importer gdanski ma jeszcze
duze ilosci towaréw na sktadzie.

Najlepszg ilustracjag moze by¢ impor
herbaty i kawy: kontyngent gdanski herbaty



Wynosi 28% catego importu polskiego', przy-
dziat kontyngentowy Gdyni nieco ponad 3%,
a importerzy gdynscy przywozili w ostatnich
latach okoto 8%. Dla kawy kontyngent
gdanski wynosi 46 i 38%, przydziat Gdyni —
okoto' 8%, a przywdz okoto' 14%.

Wreszcie stéw kilka o gdynskim handlu
wewnetrznym hurtowym. Ma on dwa zada-
nia: zaopatrzy¢ Gdynie w tani towar, aby
obnizenie kosztow utrzymania podniosto
konkurencyjnos¢ portu, oraz ma zastgpic
Gdansk, a nawet czesciowo Niemcy, w za-
opatrywaniu handlu detalicznego najblizsze-
go zaplecza Gdyni — zméw w ten sposob
przyczyniajgc sie do wzrostu Gdyni, jako
osrodka' dystrybucyjnego. Ten rodzaj han-
dlu nie korzystat w Gdyni z zadnych uta-
twien, pomimo, iz wyraznie i wybitnie przy-
czynia sie do rozwoju Gcelyni, pomimo, ze
ilos¢ placéwek tego rodzaju jest wybitnie
niedostateczna. — Ministerstwo Skarbu nie
uznaje za mozliwe zwalnia¢ takie przedsie-
biorstwa od podatku obrotowego, opdZniajac
w ten sposéb rozwdj handlowy Gdyni.

W mys$l dewizy: ,handel bogaci narody*
chcemy rozwing¢ handel w Gdyni, bogaci¢
Polske. PragnelibySmy, aby czynniki miaro-
dajne zechcialty zaakceptowaé nasze dazenia,
dajagc wyraz tej akceptacji przedewszyst-
kiem w swem nastawieniu og6lnem. Konkret-
ne za$ postulaty, prowadzace do zrealizowa-
nia omawianego zadania, formutujemy w
sposGb nastepujacy:

1 Prosimy o stosowanie ustawy z dnia i-go
czerwca 1927 r. o popieraniu rozbudowy

POSIEDZENIE 1ZBOWEJ KOMISJI POLI-
TYKI HANDLOWEJ | EKSPORTOWEJ.

W dniu 11. bni. odbyto sie pod przewod-
nictwem Wiceprezesa naszej lzby, D-ra Kon-
rada Kasperowicza, posiedzenie Komisji Poli-
tyki Handlowej i Eksportowej. W posiedze-
niu tem wzieli udziat Radcowie: Inz. Z. Jago-
dzinski, A. Korzeniewski, F. Marszat, J. Ma-
zur, K. Mucha, K. Turzynski i P. Witkowski,
oraz Dyrektor Tzby Dr J. Kulikowski.

Po odczytaniu i przyjeciu protokotu z po-
przedniego posiedzenia. Przewodniczgcy Komi-
sji Dr Kasperowicz ztozyt sprawozdanie z prac
Rady Handlu Zagranicznego Zwiagzku Izb
Przemystowo - Handlowych, dajgc charakte-
rystyke kompetencji Rady, oraz jej organiza-

i rozwoju gospodarczego miasta i portu
w Gdyni i udzielanie w mys$l przepisow
tej ustawy zwolnieA od podatku obroto-
wego. Prosimy o stosowanie wymienio-
nych zwolnien zaréwno doi przedsie-
biorstw przemystowych, jak i handlo-
wych, prosimy o0 uproszczenie i przy-
spieszenie procedury zatatwiania posz-
czegllnych podan. (Obecnie procedura
trwa clo 1i pdt roku.

2. Prosimy o zarzadzenie decentralizacji
wydawania pozwolen przywozowych w

ramach tych kontyngentéw, ktore sg
dzielone na miejscu w Gdyni; po usta-
leniu za$ zasad tranzakcyj wigzanych,

prosimy o upowaznienie lzby gdynskiej
do wydawania na miejscu promes eks-
portowo - importowych.

3. W celu pewnego wyréwnania sytuacji
Gdyni w stosunku do Gdanska, prosimy
0 zwiekszenie kontyngentéw importo-
wych dla Gdyni, oraz ustalenie rezerwy
kontyngentowej, z ktorej otrzymywaty-
by przydziaty gdynskie firmy importo-
we, tranzytujace importowany towar do
krajow batkanskich, Austrji, Wegier
1 Czechostowaciji.

4. Prosimy o wziecie pod przychylng roz-
wage projektu, aby firmy handléw o-
eksportowe, osiedlajace sie w Gdyni,
mogty dla wyréwnania warunkéw pra-
cy korzystaé na przecigg pewnego okre-
su czasu ze zwiekszonej np. o 1 lub pot
proc. premji od towaréw przemysto-
wych, przez firmy te eksportowanych.

cji w zakresie opinjowania, inicjatywy oraz
administrowania czynnos$ciami, zwigzanemi
z reglamentac jg handlu zagranicznego. Dr Ka-
sperowicz wskazat réwniez na nowe stadjum
prac Rady Handlu Zagranicznego, wynikajace
z faktu przygotowywanego wejscia w jej skiad
przedstawicieli rolnictwa i rzemiosta, co w bar-
dzo powaznym stopniu przyczyni sie do ujed-
nolicenia o0g6lnych zarzadzen w dziedzinie
handlu zagranicznego.

Nastepnie Dyrektor Izby, Dr Kulikowski,
zreferowal projekt regulaminu Rady Handlu
Zagranicznego, bedgcego obecnie przedmiotem
rozwazan poszczeg6lnych Izb Przemystowo-
Handlowych. Dyrektor Ilzby zaproponowat
whniesienie szeregu poprawek do regulaminu,
ktore Komisja zaaprobowata.

v



Przy omawianiu przez Komisje spraw bie-
zacych podniesiona zostata sprawa decentrali-
zacji dziatalnosci Centralnej Komisji Przywo-
zowej w kierunku powierzenia szeregu czyn-
nosci przy podziale kontyngentéw przywozo-
wych terytorjalnie wtasciwym lIzbom Przemy-
stowo - Handlowym. Komisja wypowiedziata
zdanie, ze w zwigzku z wprowadzeniem po-
wszechnej reglamentacji importu, decentrali-
zacja podziatu kontyngentéw jest sprawg wy-
soce aktualng i pozadang, a prace wykonaw-
cze powinny by¢ w catoSci powierzane lzbie
Przemystowo - Handlowej.

Nastepnie Komisja zaznajomita sie z pro-
jektem nowej instrukcji w zakresie przepro-
wadzania tranzakcyj wigzanych, oraz ze spra-
wga organizacji eksportu przetworéw rybnych,
przyczem w ostatniej sprawie Komisja wypo-
wiedziata sie kategorycznie przeciw tenden-
cjom skartelizowania eksportu konserw ryb-
nych, oraz wskazata, ze przemyst przetworéw
rybnych na terenie portu gdynskiego ma natu-

ralne warunki rozwoju i nie powinien by¢
sztucznie hamowany w swej ekspansji.
WYBOR PRZEDSTAWICIELI GDYNI DO

ZARZADU INSTYTUTU BALTYCKIE-

GO.

Dowiadujemy sie, ze niedawno odbyte
Walne Zgromadzenie cztonkéw Instytutu
Battyckiego powotato do Zarzadu w wybo-
rach uzupetniajagcych dwoch przedstawicieli
zycia gospodarczego Gdyni, Konsula Napo-
leona Korzona i Prezesa Juljana Rummla. —
Biorac pod uwage, ze w sktad Zarzagdu wcho-
dzg pozatem Dyrektor Departamentu Mor-
skiego p. L. Mozdzenski oraz Prezes Zeglugi
Polskiej p. W. tacki nalezy stwierdzi¢, ze
interesy morskie sg obecnie nalezycie repre-
zentowane we witadzach Instytutu Baltyckie-

go.

INAUGURACJA MIEDZYNARODOWYCH
WYKLADOW AKADEMICKICH.

W dniu 12 lipca odbyta sie inauguracja
pigtego roku Miedzynarodowych wyktadéw
Akademickich Imienia Pierwszego Marszatka
Polski Jozefa Pitsudskiego.

Tegoroczne wyktady poSwiecone sg gtow-
nie zagadnieniom morskim i dlatego maja spe-
cjalne znaczenie dla zaznajomienia stuchaczéw
polskich i zagranicznych z rolg, jakg odgrywa
Gdynia dla rozwoju stosunkéw handlowych
Polski z krajami zamorskiemi.

Z ramienia lzby w inauguracji wyktadow
wzigt udziat dyrektor Izby Dr J6zef Kulikow-
ski. ktéry w swem przemowieniu uwypuklit
role Gdyni, jako portu tranzytu dla panstw
srodkowej Europy, a wiec Czechostowaciji,
Wegier i Austrji.

INSTYTUT BALTYCKI PRZENOSI CIEZAR
SWOJEJ PRACY DO GDYNI.

juz od diuzszego czasu méwiono o0 te®,
ze Instytut Baltycki ma isie przenies¢ z To-
runia do Gdyni. Stopniowo projekty te na-
bierajg cech realizacji. Jak dowiadujemy
sie bowiem $wiezo, w Oddziale Instytutu
Battyckiego w Gdyni nastepuje juz obecni®
znaczne przesuniecie ciezaru prac w Dy-
rekcji z Centrali do Oddziatu. Nietylko, Z®
pracujag 5 osoby w Gospodarczem Archiwum
Morskiem. lecz od wrzes$nia przenoszg sie do
Gdyni dziat wydawniczy, cze$¢ bibljotekt
oraz Sekretarjat Zjazdéw pomorzoznuw-
czych, ostatni w zwigzku z przygotowanianU
do nastepnego Zjazdu, ktdéry ma sie odby¢
we Lwowie, a ma byé poswiecony sprawie
polskich portéw morskich.

Decyzje w sprawie tych zasadniczych
przemian w Instytucie byty przygotowywa-
ne od diuzszego czasu: zasadnicza uchwata
zapadta na zebraniu Kuratorjum, ktére sie
odbyto na poczatku biez. roku (z udziatem
Wice-premjera Kwiatkowskiego), ostatnio
za$§ Zarzad Instytutu powzigt uchwaty wy-
konawcze w sprawie stopniowego przenosze-
nia agend do Gdyni.

W wykonaniu tego planu Gospodarcze
Archiwum Morskie rozpoczeto swojg dzia-
talnos¢ z dn. 1 lipca r. b. w lokalu Oddziatu
Instytutu Battyckiego w Gdyni (ul. Wa-
szyngtona Il m. 4. tel. 18-74). Kierowni-
kiem Archiwum jest b. Konsul Barttomiej
Rusiecki, Sekretarjat prowadzi p. Alfred Za-
krzewski. Obecnie gtéwng troskg Archiwum
jest kompletowanie wydawnictw informa-
cyjnych i adresowych, dotyczacych wszyst-
kich wazniejszych portdw. Pozatem zakia-
dane sg kartoteki statystyczne, katalogowe,
bibljograficzne, ewidencyjne i skorowidzo-
we.

Czynione sg pozatem starania, zeby zgro-
madzi¢ jaknajwiecej materjatdw odnosnie
urzadzen i warunkédw pracy w innych por-
tach, jak tez dane co do rozwoju marynarki
handlowej w roznych krajach.

Archiwum otrzymuje dzienniki i czaso-

pisma ze wszystkich wazniejszych portow
i notuje z nich wszelkie materjaty dotyczga-
ce portow, zeglugi i handlu morskiego.
W przysztosci po rozwigzaniu kwestji lokalu
Archiwum zamierza uruchomi¢ czytelnie
czasopism gospodarczych oraz dziat porad
i informacyj dla sfer gospodarczych.

Dla nalezytego zapoczatkowania pracy
Archiwum w dniu 6-go lipca odbyto sie »
Oddziale Instytutu Battyckiego pod prze-
wodnictwem Dyrektora Instytutu Dr. J. bo-
rowika zebranie ekspertbw z udziatem
przedstawicieli instytucyj, urzedoéw i lir®-
prowadzacych w Gdyni statystyke obrotoW
portowych i przewozéw morskich dla uzgod-
nienia poczynan Gospodarczego Archiwum



M-orskiego z dotychezasowemi pracami w
dziedzinie statystyki portowej i zeglugowej
jak tez potrzebami i wymaganiami sfer go-
spodarczych.

Bardzo ozywione obrady wykazaty, ze
poczynania Gospodarczego Archiwum Mor-
skiego spotykajg sie z duzem zainteresowa-
niem i uznaniem zardwno czynnikow pry-
watnych, jak i oficjalnych.

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE
PORTU GDYNSKIEGO W MIESIACU
CZERWCU ORAZ W I-SZEM POLRO-
CzU B. R.

Zamorskie obroty towarowe portu gdyn-
skiego w mies. czerwcu br. osiggnety 554.717 t,
wobec 596.815,1 ton w miesigcu maju br. oraz
549.500,— ton w mies. czerwcu 1935 r.

Od szeregu tat obroty portu w miesigcach
lutym i czerwcu rb. osiggaja swoje minimum.
Wptywa na to w miesigcu czerwcu przede-
wszystkiem ekspiracja szeregu umow handlo-
wych, miedzy innemi na dostawe wielu su-
rowcoéw dla fabryk, zwigzanych z produkcja
sezonowa.

Podobnie i w roku biezagcym miesigc czer-
wiec wnosi 7,05%-owy spadek obrotéw w sto-
sunku do ub. miesigca maja rb., natomiast mi-
nimalny 0,9% -owy wzrost w poréwnaniu z mie-
sigcem czerwcem 1955r. Poza mies. lutym rb.
obroty miesigca sprawozdawczego sa najmniej-
sze w okresie czasu: od stycznia — do czerw-
car. b

W pierwszem potroczu br. obroty zamor-
skie ogétem wyniosty 3.609.084,7 ton wobec
5.489,514,11w tym samym okresie czasu 1935r.,
Wykazujg wiec 3,4%-owy wzrost.

Spadek importu zamorskiego datuje sie
wiasciwie dopiero od marca rb., w ktéorym to
miesigcu w poréwnaniu z tym samym okresem
czasu roku ubiegtego (styczeh — marzec) osig-
gnagt swoje maksymalne natezenie (—11,3%).
W nastepnych miesigcach tempo spadku stab-
nie, osiggajac w pierwszem pétroczu roku bie-
zacego 0golny spadek w poréwnaniu z rokiem
ubiegtym w wysokosci 1,8% w liczbach abso-
lutnych stan ten wyraza sie: 549.352,9 ton w
okresie: styczen—czerwiec br. wobec 559.826,3
ton w okresie: styczen — czerwiec 1935 r.)

Spadek importu zamorskiego w pierw-
szem poétroczu rb. spowodowaty pirzedewszyst-
kiem pozycje: ztomu zelaznego — 156.460 ton
(189.972 ton w roku ubiegtym), fosforytow —
58.524 ton (25.522 ton), ryzu surowego —
52.194 ton (42.238 ton), owocéw Swiezych —
25.686 ton (47.689 ton), nasion oleistych roz-
Uych — 25.231 ton (27.484 ton), sk6r — 11.419
ton (16.251 ton), oraz papy, tektury i papieru

6.527 ton (9.192 ton).

Wywéz zamorski w pierwszem po6troczu
rb. wyniost 3.059.731,8 ton wobec 2.929.687,8
jon w tym samym okresie roku ubiegtego, wy-
kazujac 4,4% wzrostu. W przeciwienstwie do
Oupoirtu zamorskiego tempo wzrostu eksportu
Zamorskiego stabnie z 20,4% wzrostu za okres

czasu od stycznia do lutego br. wt., 7,3% (sty-
czeh—marzec), 5,7% (styczen—kwiecien), 5,3%
(styczen-maj), osiggajac wreszcie 4,4% wzrostu
w okresie od stycznia do czerwca br. wiacz-
nie. To state obnizanie sie tempa wzrostu wy-
wozu zamorskiego powoduje w gtéwnej mie-
rze wegiel eksportowy, ktérego eksport w ro-
ku biezacym stale maleje.

Strata rynku irlandzkiego, powazny spa-
dek wywozu do Witoch i Danji musiaty skolei
rzeczy zawazy¢ na ogllnym eksporcie wegla.
0 ile rynek witoski na skutek niedawno za-
wartej umowy clearingowej z Monopolem we-
glowym wioskim powinien ulec w nowem pot-
roczu poprawie, to rynek duniski wobec no-
wych ograniczen w kwotach przywozowych
prawdopodobnie ulegnie w najblizszym cza;-
sie nowej obnizce. W zwigzku z uptywem
okresu martwej konjunktury w nowym sezo-
nie nalezy liczy¢ sie ze wzmozonem zapotrze-
bowaniem na wegiel polski na pozostatych
rynkach zamorskich.

Do pozycyj wywozu zamorskiego, ktore
w 1-szem poétroczu rb. wykazaty, a tem sa-
mem i spowodowaty wzrost w poréwnaniu
z tym samym okresem czasu roku ubiegtego
naleza przedewszystkiem: bunkier — 182.327
ton (152.422 ton), koks — 107.170 ton (76.699
ton), stéd — 14.973 ton (10.547 ton), masto —
4531 ton (1516 ton), cement — 8.053 ton
(4.016 ton), makuchy — 10.954 ton (9.422 ton),
drzewo tarte — 123.583 ton (52.728 ton), bale
1stupy — 17.861 ton (5.942 ton), zelazo suro-
we i handlowe — 44.737 ton (22.961 ton), oraz
rury zeliwne i zelazne — 12.120 ton (2.626 ton).
Sposréd powyzszych pozycyj zwraca uwage
powazny, przeszto 100%-owy wzrost tarcicy,
spowodowany poprawg konjunktury na ryn-
ku angielskim oraz doskonatemi warunkami
technicznenii, jakiemi rozporzadza obecnie
port gdynski (port na Oksywiu) w obstudze
eksportu drzewnego.

Na uzyskanie ogélnych obrotéw zamor-
skich w mies. czerwcu rb. (554.717 ton) ztozyt
sie przywo6z zamorski — 88.766,1 ton oraz wy-
w6z zamorski — 465.950,9 ton.

Przywéz zamorski w miesigcu sprawoz-
dawczym (88.766,1 ton) wykazuje 13,4%-owy
spadek obrotow w pordwnaniu z ub. mies.
majem rb. (102.536,6 ton), natomiast 9,04%-owy
wzrost w stosunku clo miesigca czerwca 1935 r.
(81.401,8 ton).

Spadek importu zamorskiego w miesigcu
sprawozdawczym spowodowany zostat prze-
dewszystkiem pozycjami: ztomu zelaznego —
33.968 ton (37.098 ton), ryzu surowego — 506
ton (15.978 ton), weiny — 1.019 ton (2.345 ton),
baweiny — 6.398 ton (8.189 ton), nasion olei-
stych — 2.464 ton (4.592 ton), pirytow — brak
W mies. czerwcu (4.312 ton), asfaltu — 942 ton
(1.042 fon), miedzi — 479 ton (1.270 ton), oraz
przetworéw chemicznych — 122 ton (302 ton).
Powazny spadek importu ryzu surowego ma
swoje zrédto w normalnych w tym okresie
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czasu wahaniach sezonowych. Bardzo czesto
po chwilowym spadku w mies. czerwcu b. po-
wazne transporty ryzu surowego poczynaja
przychodzié, az do mies. sierpnia wigcznie.
Do powazniejszych pozycyj importu za-
morskiego, ktére wykazujg w mies. sprawoz-
dawczym wzrost nalezg: owoce S$wieze —
2.682 ton (1.484 ton), kawa — 764 ton (180 ton),
kakao — 938 ton (434 ton), $ledzie solone —
522 ton (157 ton), rudy r6zne i wypatki piry-
towe — 11.446 ton (7.350 ton), ttuszcze i oleje
roslinne — 338 ton (287 ton), tran — 223 ton
(52 ton), tyton — 329 ton (285 ton), garbniki —
2.382 ton (255 ton), fosforyty — 7.406 ton
(5.047 ton), skory — 1.943 ton (1.110 ton), ju-
ta — 1.151 ton (765 ton), szmaty — 1.024 ton
(524 ton), kauczuk — 463 ton (384 ton), papier
1.262 ton (1.127 ton), celuloza — 483 ton (330
ton), wyroby zelazne i metalowe — 2.220 ton

(318 ton) oraz maszyny, aparaty i czesci —
677 ton (434 ton). Z wyjatkiem garbnikow,
ktore wzrosty przeszto 9-krotnie i wyrobow

metalowych z ok. 7-krotnym wzrostem wszyst-
kie niemal powyzsze pozycje wykazujg nor-
malne wahania in plus.

Szczeg6towo ilustruje import zamorski w
miesigcu sprawozdawczym rb. w poréwnaniu
z tym samym miesigcem (czerwcem) 1935 r.
ponizsze zestawienie:

IMPORT (tony)

Czerwiec Czerwiec
1936 r. 1935 =
Nasiona rézne 60 5
nasiona oleiste 2.454 2T-20
ryz surowy 506 9.789
owoce Swieze 2.682 2.211
owoce suszone 146 96
konserwy owocowe 2 5
orzechy i migdaty 3 28
kawa 764 317
herbata 80 73
kakao 938 337
korzenie 107 66
rosliny i materjaty rosl. 44 26
zywica 485 205
§ledzie Swieze — 243
$ledzie solone 522 57
rudy rézn. i wypatki piryt. 11.446 8.730
piryty — 3.631
oleje 178 183
smota i smary 363 7
asfalt 942 1.209
ttuszcze i oleje roslinne 338 405
tluszcze zwierzece surowe  1.108 388
tran 223 8
napoje alkoholowe 89 132
tyton 329 879
siarka 445 37
przetwory chemiczne 122 379
farby 21 31
garbniki 2.382 270
fosforyty 7.406 —
zuzle Thomasa — 500
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s6l potasowa U —
skory 1.943 2.219
wetna 1.013 3.069
odpadki weiny 55 .37
przedza wetniana 55 50-
bawetna 6.398 6.083
odpadki bawetny 131 25
przedza bawetniana 158 75
len, konopie, sisal i in. wt 29 86
juta 1.151 398
szmaty 1.024 793
kauczuk 463 211
Wyroby gumowe 95 200
papier 1.262 1.021
papa, tektura 2 19
celuloza 483 104
zelazo surowe 178 150
metale rozne 80 51
ztom zelazny 33.968 29.695
miedz 479 720
cyna 112 7
cynk 70 38
wyroby zelazne i metal. 2.220 251
maszyny, aparaty i cz. 677 210
czesci wagonow i lokomoty w 433 601
samochody, motocykle i cz. 185 152
rézne 1.890 2.565
Razem 88.766 81.402

Wywdz zamorski w miesigcu sprawozda”'
czym (465.950,9 ton) wykazuje nieznaczny
57%-owy spadek obrotbw w porownaniu
z ub. mies. majem rb. (494.276,5 ton) oraz b. nie-
znaczny 0,4%-owy spadek obrotow w stosun-
ku do mies. czerwca 1935 r. (468.098,2 ton).

Jeden z najpowazniejszych artykutow na-
szego eksportu wegiel kamienny zawazyt na
szali i tego miesigca.

Sezon martwy w eksporcie wegla osigga
swoje maksymalne natezenie w m. czerwcu Ib-

Poza weglem eksp. spadek wykazaty pozycjel
koksu — 16.579 ton (20.083 ton), maki ryzo-
wej — 115 ton (1.006 ton), ryzu — 65 ton (249
ton), bekonéw — 1.356 ton) 1.520 ton), jaj ..
1.897 ton (4.295 ton), soli — 15 ton (521 ton)-
ttuszczy zwierz, sur. — 271 ton (400 ton), prze-
tworéw miesnych — 1.572 ton (1.438 ton), cu-
kru — 7.488 ton (10.658 ton), dykt i fornic
row — 1.108 ton (1.268 ton), mebli gietych
428 ton (513 ton), papieru — 642 ton (763 ton)-
wyrobdw zaleznych i metalowych — 956 ton
(1.127 ton), oraz karbidu — 194 ton (282 ton)-
Baczniejszg uwage sposrod powyzszych pozy-
cyj winien zwrocié cukier i jaja, pozostate bo-
wiem wykazujg nieznaczne wahania mie-
sieczne.

Caty szereg natomiast pozycyj eksportl
zam. wykazat wzrost: zboze — i5 ton (brak
maju br.), st6d — 4.155 ton (3.772 ton), owo(t
Swieze — 28 ton (brak w m. maju A->- "fiS
na i rosimy — 411 ton (311 ton), masto — 1-o.
ton (897 ton), cement — 2.196 ton (1.082 toni-
wegiel bunkrowy 36.593 ton (29.396 ton)»



Przetwory miesne — 1.572 ton (1.438 ton), ma-
kuchy — 1.441 ton (707 ton), bale i stupy —
"56 ton (brak), drzewo tarte — 22461 ton
(21.064 ton), papa itektura— 174 ton (130 ton),
zelazo handlowe 7.805 ton (5.823 ton), rury
zelazne i zeliwne — 2.696 ton (1.851 ton), cynk

1.379 ton (997 ton), oraz blacha cynkowa —
395 ton (558 ton). Doskonate rezultaty daje
nadal eksport stodu. Podkresli¢ nalezy utrzy-
mywanie sie nadal na wysokim poziomie eks-
portu cementu, zelaza handlowego oraz rur ze-
laznych i zeliwnych.

Szczego6towo ilustruje eksport zamorski
'V miesigcu czerwcu rb. w poréwnaniu z tym
[inym miesigcem 1935 r. ponizsze zestawienie:

Eksport (tony)

Czerwiec Czerwiec
1956 r. 1955 r

Zboze 15
stragczkowe
maka — 86
maka pastewna — 849
ryz 65 68
maka ryzowa 115 175
stéd 4.155 1.848
owoce $Swieze 28 6
nasiona i rosliny 411 25
szynki i inne peklowane 56 110
bekony 1.356 1.684
@réb i ptactwo bite 17 32
faja 1.895 2.315
masto 1.682 918
cement 2.196 594
sol 15 135
Wegiel eksportowy 344.573 371.255
Wegiel bunkrowy 36.593 m27.185
koks 16.579 9.022
oleje i parafina 1 5
tluszcze zwierzece 271 707
Przetwory miesne 1.572 576
cukier 7.488 12.607
napoje alkoholowe - 3
spirytus 4 -
makuchy 1441 886
soda 1 1.050
salmiak 43 411
karbid 194 137
farby - 2
biel cynkowa 270 198
Saletra 0. 40
nawozy azotowe

(siarczan amonu) 8 —
skory 33 66
jkaniny 757 608
bawetna i odpadki 224 93
bale islupy 436 -
drzewo tarte 22.461 18.687
jeyroby z drzewa 148 289
klepki 145 136
dykty i forniery 1.108 1.529
meble giete 428 368
Wyroby koszykowe 36 18
Papier 642 720

papa i tektura 174 39

celuloza 173 243
zelazo surowe 81 -
zelazo handlowe 7.805 3.465
metale r6zne 15 20
wyroby zelazne i metalowe 956 1.542
szyny kolejowe - 2.246
rury zelazne i zeliwne 2.696 427
cynk 1.379 1.001
bladha cynkowa 595 164
rézne 4.615 3.788
Razem 465951 468.098
Ruch statkow w miesigcu sprawo-

zdawczym analogicznie do obrotéw towaro-
wych wykazuje spadek ilosci oraz pojemnosci
statkbw na wejsciu i wyjsciu. Przyszto bo-
wiem 383 istatki (398) o pojemnosci 382.013 nrt.
(384.786 n. r. t. ), wyszto za$ 577 statkow (393)

0 pojemnosci 366.832 n. r. t. (380.945 n. r. t.)

Kolejno$é bander w miesigcu sprawozdaw-
czym uksztaltowata sie nastepujgco: Szwecja
— 1-sze miejsce, Polska — 2-gie, Angija — 3,
Danja — 4, Stany Zjedn. Am. P. — 5, Niem-
cy — 6, Wiochy — 7, Grecja — 8, Fintandja
— 9, Norwegja — 10, Estonja — 11, Holan-
dja — 12, Jugostawja — 13, Lotwa — 14, Z S.
R. R. — 15, W. M. Gdansk — 16 itd., wykazuje
przesuniecie sie Danji z 3-go na 4-e migjsce,
Anglji z 4-go na 3-e miejsce, Grecji z 9-go na
8-e, Finlandji z 11-go na 9-e. Pozostate ban-
dery bez powazniejszych zmian. Ogoétem re-
prezentowane byty bandery 1S panstw (17
panstw w maju rb.)

Sredni tonaz statku, zawijajgcego do
Gdyni w czerwcu b. r. wynidést 9974 n. r. t.
(966.8 n. r. t)

Srednia ilos¢ statkow, przebywajacych je-
dnocze$nie w porcie wyniosta 35 (34).

Sredni post6j statkbw w porcie wynidst
60 godzin (47,2 godzin).

Ruch statkdw w miesigcu czerwcu rb. ilu-
struje ponizsze zestawienie:

Ruch statkéw

Przyszto Wyszto

ilos¢ N.R.T. ilos¢ N.R.T.
Polska 54 65.647 52 66.049
W. M. Gdansk 2 1112 3 1714
Aniglja 19 56.817 32 41.024
Danja 52 54.945 51 29.983
Estonja 16 9.639 16 9.893
Fintandja 21 20.949 21 20.640
Grecja 8 23.063 8 22.582
Holandja 9 3.592 9 3.574
jmgoslawja 1 3.543 1 3.543
.Litwa 1 612 1 612
totwa 2 1.252 3 2.550
Niemcy 50 26.088 50 26.452
Norwagja m29 20.276 25 17.930



Rumunja 1 2221 - -
Stany Zjedn. Am. P. 9 28.750 9 28.750
Szwecja 99 72.483 100 71.834
Wiochy 9 29.408 6 19.702
Z S R R 1 3.618 — —

Razem 382 382.013 577 366,832

Ruch statkow ro piermszem pétroczu r. h.
wykazuje wzrost iloSci oraz pojemnosci stat-
kow na wejsciu i wyjsciu. Przyszto bowiem
2.314 statkow (2.259 w 1-szem pdtroczu 1935 r.)
0 pojemnosci 2.295.802 n. r. t. (2.127.793 w ro-
ku ubiegtym), wyszto za$ 2.315 statkéw (2.164)
0 pojemnoSci 2.286.828 n. r. t. (2.127.383 n. r. t.)
Pierwsze pltrocze roku biezagcego wykazuje
na przyjsciu 2,4%-owy wzrost ilosci oraz
7,8% — pojemn. statkéw (n.r.t), na wyjsciu
za$ 6,9%-owy wzrost ilosci oraz 7,4%-owy —
pojemnosci statkéw, analogicznie zreszta do
obrotow zamorskich, wykazujgcych wzrost
eksportu wiekszy anizeli importu.

Z portu gdanskiego

PRZELADUNEK TOWAROW W PORCIE
GDANSKIM W MAJU B. R.

Ogdlny przetadunek towaréw w porcie
gdanskim w ciggu maja b. r. wyniost 420.485
ton, z czego na przywdéz przypadto 64.550 ton
i na wywdz 355.935 ton. W pordwnaniu do
tegoz miesigca roku ubiegtego tak przywéz
jak i wywdéz wykazat zmniejszenie bardziej
powazne w stosunku do pierwszego (w maju
1935 r. — 72.514 ton) i mniejsze w stosunku
do drugiego (w maju 1935 roku 356.369 ton);
w stosunku do kwietnia roku biezgcego licz-
by, dotyczace przywozu prawie nie wyka-
zaty zmiany (64.639 ton), za$ dotyczace wy-
wozu wykazaly spadek bardziej dotkliwy
(371.937 ton).

Na zmniejszenie przywozu wplynety
przedewszystkiem tadunki rud — 24.793 ton
(31.433 ton), zelaza i stali 3.079 ton (3.896 ton),
fosforytow 1.956 ton (6.369 ton), a dalej $ledzi
solonych 30 ton (551 ton), weiny 5 ton (12
ton), przedzy wetny 7,2 toin (20,5 ton), prze-
dzy bawetny 33,2 ton (83 ton) i szmat 24.5 ton
(25,8 ton).

Wieksze iloSci w przywozie wykazaty
towary nastepujgce: zwir siarczany 16.990
ton (9.297 ton), ztom 1.154 ton (529 ton), ze-
tazo surowe 760 ton (20.9 ton), nasiona 567.8
ton (389 ton), kawa 342 ton (89 ton), kakao
160 ton (102,6 ton), oraz tluszcze zwierzece
881,6 ton (433 ton).

Na zmniejszenie iloSci wywozu przedew-
szystkiem wptyngt spadek przetadunku
wegla — 182.202 ton (197.011 ton), zyta 7.625
ton (4S.558 ton), pszenicy 991 ton (1.343 ton),
parafiny 228 ton (956 ton), tarcicy twardej
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Ruch pasazer6w w miesigcu sprawozdaw-
czym wykazuje pewien spadek. Przyjechato
bowiem 1.409 os6b (1.534 w mies. maju rb.),
w tem: z Anglji — 103, Argentyny — 2, Bel-
gji — 4, Brazylji — 69, Danji — 209, Eston-
ji — 6, Finlandji — 24, Francji — 4, Holan-
dji — 8, Kanady — 15, Niemiec — 8, Norwegji
— 9, Stanow Zjedn. Am. P. — 897, Szwecji —
32, oraz via W. M. Gdansk — 19 os6b. Wyje-
chato za$ 1046 osOb (1485 w mies. maju rb.),
w tem: do Anglji — 162, Danji — 160, Finlan-
dji — 10, Francji — 108, Holandji — 2, Nie-
miec — 3, Norwegji — 4, Stan6éw Zjedn. Am. P-
— 579, Szwecji — 8, oraz via W. M. Gdansk 10.

KONSUL GENERALNY GRECJI W GDYNI-

Pan Prezydent Rzeczypospolitej udzielit
Mgr. pr. Henrykowi Krzepskiemu, b. Dyrek-
torowi naszej lzby, exequatur jako Konsu-
lowi Generalnemu Krolestwa Grecji w Gdy-
ni. Biuro Konsulatu Generalnego miesci sie
w Gdyni przy ulicy Swietojanskiej 48.

12.107 ton (13.232 ton) i smardéw do trybow'
1.566 ton (1.578 ton). Wzrost przetadunkdéw
daty towary nastepujgce: Jeczmiehn 30.298
ton (6.794 ton, rosliny stragczkowe 5.591 ton
(1.666 ton), magka 16.772 ton (11.232 ton), be-
kony 110 ton (96,7 ton), makuchy 4.433 ton
(634 ton), smary 958 ton (90 ton), tarcica miek-
ka 44.432 ton (51.252 ton) i cynk 696 ton
(465 ton).

RUCH STATKOW W PORCIE GDANSKIM

W MAJU.

W miesigcu maju do portu gdanskiego
weszto statkOw morskich 477 o ogdlnej po-
jemnosci tadunkowej 264.160 ton rej. netto,
wobec 363 statkOw z 247.S57 t. r. netto w ma-
ju 1935 roku i 408 statkow z 241.602 t. r. n-,
w kwietniu biezagcego roku. Daje sie wiec
zanotowac¢ powazny wzrost wzgledem odpo-
wiedniego miesigca ubiegtego roku, oraz
jeszcze znaczniejszy wzrost wzgledem kwiet-
nia biezgcego roku. — Wzgledem kwietnia
szczegOlnie znacznie wzrosta ilo$¢ statkow,
przy mniejszym wzroscie tonazu, co wskazu-
je na powazne zwiekszenie udziatu w ruchu
okretowym portu matych statkow.

Od poczatku roku do 1-go czerwca za-
wineto do Gdanska statkobw morskich 2.004,
0 0g6lnej pojemnos$ci 1.205.704 t. r. n. wobec
1.675 statkow z 1.110.928 t. r. n. w odpowied-
nim okresie 1935 roku.

Pod wzgledem bandery statkbw na we j-
§ciu w maju b r. pierwsze miejsce zajety
statki niemieckie (175 z 65.268 t. r. n.), drugie
durniskie (81 z 47.352 t. r. in.), trzecie szwedz-
kie (76 z 38.033 t. r. n.), dalsze miejsca zajety
statki norweskie (34 z 28.353 t. r. n.), polskie
(28 z 20.353 t. r. n.), angielskie (16 z 18.387
t. r. n.), finskie (13 z 12.713 t. r. n.) itd.
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Bezposrednie zatadowania z gdy-
NI DO SALONIK (GRECJA) i BURGAS
(BULGARIA).

jak wiadomo statki ,Lewant* i ,Sarma-
cJa" eksploatowane przez S. A. Zegluga Pol-
ica na linji Gdynia — Bliski Wseliod (ma-
kler Hothert & Kiiaczycki) zawijajg regular-
nie mniejwiecej raz w miesigcu réwniez do
Balonik. Obecnie Bergenske Bit. Trsp. Ltd.,
ktora to firma reprezentuje Sve,nska Orient
Linlen, wysyta statek ,,Nordland" do Burgas;
Gatki tej imji dotad Bezposrednio do tego
Portu nie zawijaty.

Pok+osie baltic and Internatio-

nal MARITIME CONFE.RENCE.

Poktosie ostatniego zebrania Baltic and
International Maritime Conference w Oslo,
7~ to jednakze rozdZzwielc w tonie armatoréw
1réznica zdan w najwiecej zasadniczych
sprawach. Pozornie panowala zgoda przy
llchwafach, popierajacych akcje t. zw. sta-
'mek minimalnych przy zawieraniu umow
frachtowych; wyrazono uznanie dla dotych-
czasowej akcji Biura konferencji i zapowie-
dziano rozszerzenie akcji normowanych sta-
dek na przysztos¢.

Znamy warto$¢ jednogtosnych uchwat:
Juz podczas obrad wypowiedziano szereg
krytyk i =zastrzezehn, ktére jednakze na
Uchwaly wptyngé¢ nie mogty, chociazby dla
alternatywno$¢i w zasadzie sprawy stawek
Utinimalnych: albo sag, albo ich niema, ter-
bum non datur. Je$li niema odwagi ich oba-
*i¢, muszg wiec zosta¢, chociaz w mniemaniu
VU\éiekszoéci nawet, — tylko jako zto koniecz-

Dopiero w prasie, i to norweskiej, pod-
pa$ 1po konferencji zaatakowano z goryczg
ukcje stawek minimalnych Battyckiej Kon-
ferencji frachtowej.

Istotnie, Battycka Konferencja, zapro-
wadzajac akcje stawek minimalnych zache-
cana byta powodzeniem stawek minimalnych
"a rynkach Sw. Wawrzyica i La Platy (na
fyna ostatnim juz w mniejszym stopniu) ; dla
fWego zakresu — frachtéw drzewnych z por-
1bw Baltyku i Biatego Morza wzorowata sie
lla nieudanej zesztorocznej akcji Norwoodu,
sGrajgc sie uniknac jej btedow. Na zebra-
lfu Konferencji zwyciezyt prad uznania dla
"keji minimalnych stawek drzewnych i ar-
mator brytyjski Mr. Souter przejrzyscie za-
powiedziat rozszerzenie tej akcji i zaostrze-

nie jej rygoréw i sankcyj dla cztonkéw kon-
ferencji. 1w tem wiasnie tkwi sek.

Ceniony armator norweski p. PausL
wiasciciel statkow cysternowych, w prasie
norweskiej wytkngt akcji stawek minimal-
nych tak gtebokie wady i grzechy, ze nawet
kopenhaska Scandinavian bhipptng Gazette,
beagca organem statych pubiikacyj konfe-
rencji przechylita sie na jego strone i zwala
jedynie wine za powstanie akcji minimal-
nych stawek na przerwanie akcji racjonali-
zacji marynarki Swiatowej przez niedokon-
czenie dzieta przygotowywanej w tym celu
w ubiegtym roku w Londynie miedzynaro-
dowej konferencji. Uwaga ta, w zasadzie
stuszna nie usprawiedliwia jednakze urze-
dowego optymizmu wzgledem taktyki sta-
wek minimalnych, ktéry zapanowat na ze-
braniu konferencji.

Jak wiadomo i tu Anglicy okazali sie
skorzy clo sankcyj. British State Subsidy
Act daje administracyjnemu komitetowi ze-
glugi (Shipping Adniinistrative Committee)
mozno$¢ pozbawienia wystepnego armatora
udziatu w subsydjach panstwowych. Stad,
wnioskuje p. Paust, subwencjonowany pan-
stwowo brytyjski wilasciciel trampdw jest
zainteresowany w zaprowadzeniu stawek mi-

nimalnych, nie obawia sie om nielojalnej
konkurencji i jednocze$nie widzi moznos¢
podniesienia stawek. Armator norweski,

ktéremu grozi pod wptywem subwencjono-
wanych armatorow angielskich rozszerzaja-
cy sie system stawek minimalnych wraz
z sankcjami za naruszanie ich, wysuwa, jako
najwazniejszy argument — przeciwko staw-
kom minimalnym zarzut, ze stwarzajg one
ostrg sprzeczno$¢ interesOow miedzy armato-
rami i frachtujgcemu, co na dalszg mete do-
prowadzi¢ musi do ruinacji obu stron.

Frachtujagcy, podobnie jak inni ludzie
interesu niemile widzg dyktowanie im wa-
runkow umowy frachtowej catkiem jedno-
stronnie przez przeciwng strone. Zyczg oni
raczej na podstawie negocjacyj miedzy stro-
nami dochodzi¢ do porozumien, odpowied-
nich dla przyjecia przez obie strony, porozu-
mien i kontraktow' opartych o specyficzne
warunki kazdego poszczeg6lnego wypadku
zawieranej tranzakcji. Niewatpliwie system
stawek minimalnych z konieczno$ci usztyw-
nia stosunki i sam jest nieelastyczny, nie
mogac by¢é przystosowany do specjalnych
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warunkéw kazdej indywidualnej tranzakciji,
ktorg frachtujacy zamierza przeprowadzic.

Stosowanie stawek minimalnych prowa-
dzi do znieksztalcania zwyczajowych wa-
runkéw frachtowych. Szczeg6lnie dotkliwe
szkody wyrzadza system ten dzielnemu
armatorowi, Kktéry pragngtby wykorzystac
okoliczno$¢ korzystnej pozycji statku lub
wyciagna¢ korzysci z jego specjalnego typu
lub wymiarow.

iP. Paust zaprzecza przypuszczeniom ja-
koby miat by¢ wrogiem wspotpracy armato-
row w zegludze, wrecz przeciwnie, jak twier-
dzi, udowodnit swg zgodna wspdiprace we
flocie cysternowcéw. Wspdipraca cysternow-
cow jest wedtug zdania tego armatora zbu-
dowana na catkiem innych (sprezystych) za-
sadach, anizeli system stawek minimalnych.

W zwigzku armatoréw cysternowcow
kazdy armator ma zawsze mozno$¢ przyjac
kazdg stawke frachtowag na dowolnych wa-
runkach, i wreszcie, je$li unieruchomi swgj
statek, to otrzyma za to sprawiedliwg rekom-
pensate. Natomiast, uwaza p. Paust, jest
absurdem zadac¢ na state, azeby indywidual-
ny armator dla zado$€uczynienia systemowi
frachtowych stawek minimalnych wycofy-
wat swdj siatek z rynku na okresy niezna-
nej diugosSci — czesto w obcym porcie i to
z petng zatoga — bez jakiegokolwiek wyna-
grodzenia za posSwiecenia sie na korzysé
wszystkich innych. | nikt nawet nie podzie-
kuje mu za jego* lojalno$¢, jesli przez; nig
zostanie zrujnowany.

Na tak ciezkie pociski stajgcego w obro-
nie indywidualno - handlowej swobody do-
Swiadczonego armatora norweskiego narazo-
ny zostat okazaly gmach zbawiennych sta-
wek minimalnych, rozbudowywany i rygo-
rystycznie usztywniany dla swych cztonkéw
przez Baltyckg Konferencje. | odrazu uka-
zaty’ sie na nim rysy; obrohAcy urzedowego
oblicza konferencji przyznajg obecnie, ze

WIADOMOSCI

KONIECZNOSC PODAWANIA DOKLAD-
NYCH CEN NA TOWARY IMPORTO-
WANE,

Pomimo wystanych przez lzbe Gdynska
okolnikéw do firm importowych o podawa-
nie we wnioskach o przywo6z rzeczywistych,
cen na towary importowane, niektore firmy
nie zastosowaty sie do odnos$nych zarzadzen
i tak tak dawniej podawaly w podaniach o
przywo6z warto$¢ towaru niezgodng z rzeczy-
wisto$cig. Po wprowadzeniu ograniczen dewi-
zowych, firmy te napotkaly na trudnosci
z uzyskaniem dewiz na ilos¢ towaru podang
w pozwoleniu przywozu, gdyz wartos¢ wy-
mieniona w kopji pozwolenia przywozu byta
mniejsza od warto$ci fakturowej.

CELNE, EKSPORTOWE |

stawki minimalne, to tylko namiastka nie-
wiasciwa, ktéra zastgpita niedoprowadzong
glo konca racjonalizacje zeglugi morskiej
przez unieruchamianie i zmniejszanie tonazu
za odpowiednig rekompensata.

Zachodzi jednakze pytanie: czy w taki#l
razie namiastka jest wogole celowa, czy na-
lezy sie nig postugiwaé? Stanowi ona jeszcze
jeden czynnik usztywniajacy i pozbawiaja-
cy twérczg akcje handlowg armatora, jak
réwniez frachtujgcego i ekspedytora mor-
skiego wielu owocnych mozliwosci. Niewat-
pliwie jest sprzeczno$¢ miedzy hotdem kon-
ferencji dla zasad liberalistyczmych Miedzy-
narodowej lzby Handlowej a paliatywnymi
sztywnym systemem stawek minimalnych,
przyjetym w zasadzie przez Baltyckag Kon-
ferencje.

Zresztg sama Miedzynarodowa lzba Han-
dlowa popadta w tg sprzecznos$é, uznajgc W
uchwatach swych (podanych w poprzednim
numerze sir. 11) konieczno$¢ systemu ,eko-
nomicznych stawek frachtowych w zeglu-
dze", przezornie jednakze nie mdwigc nic o
stawkach minimalnych a tembardziej o for-
mach przymusu. Postawiwszy kropki nad ,,i
Battycka Konferencja ujawnita ukryte
sprzecznosci w hastach Miedzynarodowej
Izby Handlowej w sprawach miedzynarodo-
wej zeglugi i w tem jej mimowolna zastuga-

KONCENTRACJA W ZEGLUDZE PALE-
STYNSKIEJ.

Linje palestynskie: Palestine Shipping C°
Ltd., Palestine Maritime Lloyd Ltd., Alid Na'
viigation Co Ltd. ztgczyty sie w ramach Manu-
factures Association of Palestine w odrebng
grupe zeglugowa. Celem potgczenia jest po-
rozumienie co do rozkiadéw jazdy, umowa 0
frachtach bezpos$rednich itp. Prdcz tego pro-
jektuje sie utworzenie wspdlnego interesu hol-
dingowego, majagcego na celu finansowanie
dalszej rozbudowy potaczen linjowych.

IMPORTOWE

Zwracamy zatem importerom towarow
w szczegdlnoSci za$ towardéw kolonjalnych
jeszcze raz uwage na przepis podawania
wnioskach o przywéz rzeczywistej wartos¢l
towaru zagranicznego cif Gdynia lub franc®
granica celna.

KLAUZULE NA POZWOLENIACH
PRZYWOZU.

Ministerstwo Przemystu i Handlu zarza-
dzito, ze z dniem 1 sierpnia br. pozwoleni'l
przywozu na towary zakazane do przywoZlt
od dnia 13 maja br. beda =zaopatrywane "
klauzule odnos$nie drogi transportu, S$whj'
dectw pochodzenia pos$rednich lub bezpos$red'



juch w sposob analogiczny jak pozwolenia na
towary, objete staremi zakazami przywozu,
\W zaleznosci od kierunku przywozu.

podwyzka taryfy celnej w hisz
PANJI.

W koncu r. 1935 zostata przyjeta ustawa
0 handlu zagranicznym, upowazniajgca rzad
hiszpanski m. in. do przeprowadzenia zmian
w taryfie celnej, podniesienia za pomocg wpro-
wadzenia specjalnego mnoznika drugiej ko-
Imny taryfy celnej, przystugujacej panstwom
traktatowym, do ograniczenia w przysztosci

traktatach handlowych klauzuli najwiek-
szego uprzywilejowania do pozycyj taryfy
celnej, specjalnie w traktatach wymienionych,
oraz do ustanowienia nowych kontyngentéw
1zmian w sposobie ich rozdziatu.

Na mocy ustawy tej rzad hiszpanski
przystagpit do zmiany systemu handlu zagra-
nicznego, wprowadzajagc w zycie nowe posta-
nowienia o systemie podziatu kontyngentow,
a w maju rb. przedtozyt kortezom projekt
Ustawy o zmianie taryfy celnej, ktéry zostat
przyjety i wszedt w zycie z dniem ogtoszenia,
1. 30 maja 1936 r.

Zmiana taryfy celnej obejmuje szereg ar-
tykutow, przyczem stawki zostaly podwyz-
szone 0 5, 10, 15 20%. Wsrod artykutdw, nie-
dotknietych podwyzka cet znajdujg sie: mar-
Uiury, wegiel, szkto i wyroby, kaloryfery, izo-
latory, klepki debowe, wegiel drzewny, konie
i muty, skdry, rury zelazne i stalowe, pilniki,
siatka aluminjowa, kable, aparaty telegraficz-
ne i telefoniczne, aparaty i instrumenty op-
tyczne, filmy wszelkie, instrumenty chirur-
gicznef czeSci rowerowe i motocyklowe, sa-
Uochody i podwozia z motorem, smota, kwas
borny, kwas cytrynowy, maczka ziemniacza-
na, garbniki, ekstrakty farb, papier, konopie,
wiokno Iniane, tkaniny wetniane osobno nie-
Wy.mienione, przedza jedwabna, szynki goto-
wane, ryby solone, kukurydza, jarzyny su-
szone, kartofle, cukier, konjak, wina musuja-
ce, sery, mieso, kauczuk i gutaperka, kapelu-
sze i stozki.

W ten sposob prawie wszelkie artykuty,
stanowigce przedmiot eksportu z Polski do
Hiszpanji dotkniete zostaty podwyzkag stawek
Celnych, przyczem najwazniejsze z nich w na-
stepujacej wysokos$ci: nasiona buraczane o
20%, jaja o 20%, siarczan amonu o 20%, pod-
ktady kolejowe o0 20%, tarcica o 20%, parafina
0 20%, fasola o 10%.

Podwyzszone stawki nie bedg pobrane od
towaréw znajdujgcych sie w chwili ogtosze-
Uia rozporzagdzenia w drodze (o ile przesyitki
Zaopatrzone sg w bezposrednie konosamenty,
badz tisty przewozowe wizowane przez hisz-
panskie urzedy konsularne) oraz od towarow
zQajdujaeych sie w sktadach celnych i zgto-
szonych do odprawy celnej w ciaggu 5 dni od
daty ogtoszenia dekretu.

Wplywy uzyskane z podwyzek celnych
bedg przeznaczone na akcje interwencyjna,
majacg na celu regulacje kursu waluty hisz-
panskiej.

WARUNKI ZBYTU MASEA W MAROKKU

Podane ponizej dane statystyczne obra-
zUjg rozmiary importu masta na rynek maro-
kanski.

W 1935 roku przywieziono do Marokka
masta:

Argentyny 636 ton 2.496 tys. fr.
Francji 448 2281 ,
Danji 219 1348 ,,
Austrji 250 952 ,
Litwy 3, 333,
Brazylji 52 183 ,, .
tLotwy 42 , 202 , .
Holandji 3B/ 5 192, .
Rosji 17 62 ,
Estonji 16 . 92 ., .
Algierji 7T n o, .
Finlandji 6 30,
Anglji 6 332 ., s

innych krajow 4 20 ,,

Razem 1.814 ton 8.294 tys. fr. fr.

Import w 1934 r. 2235 , 8615 , ,

Z cyfr tych wynika, ze w roku 1935 na-
stapit spadek importu masta o prawie 19%
w tonazu i okoto 4% pod wzgledem wartosci.

Dane statystyczne z 1934 r. wykazywaty
import masta polskiego: 17.040 kg na sume
fr. fr. 6.500, natomiast w ubiegtym roku Pol-
ska do Marokka masta nie wywozita.

Ludno$¢ marokanska spozywa masto w
dobrym gatunku i masto najtansze. Do dobre-
go gatunku masta importowanego do Marok-
ka zalicza si¢ masto duniskie, francuskie i ho-
lenderskie w cenach od 6,40 frs. do 12 frs.
i wyzej za 1 kg cif port marokanski. Z posréd
najnizszych gatunkéw masta, pierwsze miej-
sce zajmuje masto argentyhAskie w cenie od
4,60 frs. za 1 kg cif Casablanca.

Argentynskie masto (pasteuryzowane)
importowane jest w skrzynkach drewnianych
wagi 50 kg.

Import do Marokka dobrych lub wyz-
szych gatunkow masta stanowi tylko 15%
0ogdlnego importu masta. Trudno$¢ wprowa-
dzenia gatunkowego masta polskiego do Ma-
rokka polega na tem, ze od paru lat miejsco-
wi konsumenci uwazajg jako dobre tylko ma-
sto dunskiego pochodzenia. Fakt jednak, ze
obok masta dunskiego znajduje sie w handlu
w Marokko masto holenderskie i francuskie,
dowodzi, ze masto dobrej jakosci pochodzenia
innego moze mie¢ zbyt. Moment ten winni
wykorzystaé rdwniez polscy eksporterzy
i przesta¢ oferty wraz z prébnemi transpor-
tami masta do Marokka.

PamietaC nalezy, ze przy dobrym gatun-
ku istnieje roéwniez konieczno$¢ przygotowa-
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nia towaru posiadajgcego wszelkie gwarancje
konserwacji zarbwno w czasie trwania trans-
portu morskiego, jak i w okresie poprzedzajg-
cym spozycie w Marokko (fgcznie okoto 8—9
tygodni).

Masto polskie moze byé eksportowane w
beczkach lub skrzynkach, przyczem pierwszy
sposéb opakowania poleca sie specjalnie.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.1.E.
W OKRESIE OD 1” DO 27 CZERWCA
1936 ROKU.

ABISYNJA. W mysl decyzji wtadz wioskich sy-
stem kontroli dewiz, zostal 1o zszerzony na Abisynje.
Bez .pozwolenia wtadz koliomjalnych wywéz dewiz
i lirow jest zabroniony.

AUSTRJA. Wwéz nasion burakéw pastewnych
i cukrowych zostat uzalezniony od pozwolenia przy-
wo0zowego.

Poprzednio wydrukowano mylnie tytut ,Amstrja“
zamiast ,,Australja“.

CZECHOSLOWACJA. Dnia 17 czerwca br. ogto-
szono zmiany o zryczatltowanym podatku obrotowym
pobieranym od sikory i wyrobdw skorzanych.

Wobec wysokiego zapotrzebowania skor dla
arimji nastgpito w drodze wewnetrznego porozumie-
nia pewne ograniczenie wywozu skor.

Przy Ministerstwie Przemyski i Handlu zostata
stworzona specjalna komisja do kontroli wywozu. Ja-
ko zasade ustanowiono, Ze producenci muszg najpierw
oferowa¢ skdéry na aukcjach krajowych. llosci, ktére
inie z.naj.dg nabywcow, nioigg by¢ wywiezione. Na maj
1936 'ustanowiono jako kontyngent wolny do wywo-
zu 1/12 catkowitego wywozu z ir. 1933. Na czerwiec
jednak ty.lko 70% tej sumy.

W przygotowaniu znajduje sie ustawa o uregu-
lowaniu kontroli handlu zagranicznego i utworzeniu
Komisji Handlu Zagr., ktéra ustala¢ bedzie towary,
ktorych przyw6z i wywo6z uzalezniony jest od pozwo-
len. Przydziatl dewiz przez Bank Narodowy odbywacé
sie bedzie tylko na podstawie pozwolen Komisji. No-
wa ustawa ma zastagpi¢ dotychczasowy system pozwo-
len przywozowych i dewizowych.

EGIPT. Zostaly podwyzszone stawki celne na
tyton, cukier oraz na wszystkie artykuty luksusowa:
(0 1% ad val.)

Dodatek celny pobierany od wartosci
wwozonych podwyzszony zostat z 1% na 2%.

towarow

ESTONJA. 5 czerwca for. ogtoszone zostaly zmia-
ny cla .na nastepujgce artykuty: niektére futra i sko-
ry, rezerwuary, kubty, beczki itp. .zelazne i stalowe,
aparaty pomiarowe do elektrycznosci, grzejniki elek-
tryczne i takiez chtodnie oraz na niektére akcesorja
i czesSci rowerowe, motocyklowe i samochodowe.

FRANCJA. Ogtoszono zmiany t. z. wykaz/u ge-
neralnego do taryfy celnej dcdyezace kauczuku.
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FRANCUSKIE POSIADEOSCI. - TUNIS. W dn
29 maja br. zostat ogtoszony, jako obowigzujgcy na
terytorjuini Tunisu .dekret o zmianie cta i ogranicze-
niach kontyngentowych na papier gazetowy i miazge
drzewng.

GRECJA. Z mocg obowigzujgcg wstecz od 28 ma-
ja lir. podwyzszone zostato clo ina grzebienie gumowe,
oraz obnizone cto na inne rodzaje grzebieni.

HOLANDJA. Whniesiony zostat projekt ustawy
0 podwyzszeniu cta na wyroby tekstylne
z konfekcja).

Z dniem 17 czerwca for. weszta w zycie podwyzka
cta na benzyne.

INDJE BIRYTVIISIKIE, Ukazaty sie obszerne wy-
jasnienia w sprawie taryfikacji papieru i wyrobéw
INDJE HOLENDERSKIE. Z dn. 20 czerwca br.
Z papieru.
zostat skanityngentowany przywo6z siarczanu zelaza-
wego (koperwasu zielonego) wzglednie witrjolu ze-
laza. b

JUGOSLAWJA. Z zwiagzku z wprowadzeniem
kontroli importu ustalona zostata lista krajow clearin-
gowych, 'mianowicie obejmuje ona: Austrje, Belgje-
Butgarje, Czechostowacje, Grecje, Hiszpanje, Fran-
cje, Niemcy, Polske, Rumiunje, Szwajcarje, Turcje.
Wegry i Wiochy.

W obrotach ptatniczych z Wiochami  wprowa-
dzone zastaty 'zaswiadczenia clearingowe, ktére mogft
by¢ sprzedawane na .gieldach krajowych i stuzyé
majg na pokrycie naleznosci 'za import towaréow do-
konany przed 18. XI. 35.

KANADA. Wptynat wniosek o obnizenie cta na
kapelusze i stozki kapeluszowe z filcu.

Ukazaly sie wyjasnienia w sprawie
koszéw oraz maki.

NIEMCY. Rozporzadzenie z 22 czerwca lir. zmie-
nia tres¢ poz. 23 taryfy celnej (kartofle Swieze).

RUMUNJA. Ministerstwo Finanséw wyjasnito, ze
towary, wobec ktdrych zniesione zostaly rozporza-
dzeniem z 30 maja br. ograniczenia przywozowe, pod-
legajg nadal przy wwozie optatom kontyngentowym-

STANY ZJEDNOCZONE. Cio na zamki btyska-
wiczne zostato podwyzszone.

Zgtoszono wniosek o0 zbadanie mozliwosci pod-
wyzszenia cla na skarpetki meskie bawetniane oraZz
na skdry futrzane.

Pojawity sie wyjasnienia taryfikacyjne w spra-
wie maszynek do ostrzenia otowkdéw, okreslonego ga-
tunku blachy stalowej oraz zelatyny.

Trybunat celny wydal orzeczenia w sprawie ta-
ryfikacji blizej okres$lonego rodzaju tkaniny ze sztucz-
nego jedwabiu, ziét, czesci ,linig',uaphone‘éw®, celu-
loidowych obraczek dla ptakéw oraz butelek szkla-
nych do perfum.

Z dn. 20 czerwca cofniete zostaty wszelkie ogra-
niczenia handlu wprowadzone w stosunku do Abi-
synji i Wioch.

SZWAJCARJA. Zgodnie z zarzgdzeniem szwaj-

carskiego Departamentu Gospodarczego z dn. 16.
56. pozwolenia na przyiwéz towaréow polskich udzie-
lane sg tylko pod tyim warunkiem, ze importer zobo-
wigze sie wplaci¢ nalezno$¢ za importowany towar do
Szwajcarskiego Banku Narodowego.

(tacznie

taryfikacji



Mozliwos$sci handlowe

Firmy zagraniczne, poszukujace kontak-

tu Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Fiinma angielska [poszukuje dostawcéw koszykow
U zakupow. P/16584/49/Sz.

lnisitytiit Ek,sportowy posiada adresy agentow
handlowych angielskich, zakupujgcych wikline na
"‘arnmkach komisowych. P/16212/49/.Sz.

Finma angielska poszukuje dostawcéw wikliny.
F/13050/49/Sz.

Firma portugalska poszukuje dostawcow zamkow
d° torebek damskich. P /129:23/46/,Sz.

Firmy .holenderskie poszukujg dostawcow siatek
2 Wihosow dla fryzjerni. P/14977/64/Sz.

Firma polska w Gdafisku pragnie zakupywac
T Polsce rézne artykuty, jak: wyroby cukiernicze,

SPRAWY PODATKOWE

Ulgi w panstwowym podatku
PRZEMYSELOWYM W ZWIAZKU
Z AKCJA ZWALCZANIA BEZROBO-
CIA.

W Nr. 17 Dziennika Urzedowego Mini-
sterstwa Skarbu z dnia 30 czerwca opubliko-
wany zostat okdlnik Ministerstwa z dn. 25-go
Czerwca b. r. w sprawie ulg w paAstwowym
Podatku przemystowym w zwigzku z akcja
Zwalczania bezrobocia, ktdry ze wzgledu na
lego donioste znaczenie podajemy w brzmie-
Hiu dostownem.

Do

mwszystkich Izb Skarbowych, Urzedu.
Wojewddzkiego Slgskiego (Wydziat
Skarbowy) oraz wszystkich Urzedéw
Skarbowych.

W zwigzku z akcja zwalczania bezrobo-
cia Ministerstwo Skarbu w uzupetnieniu
oko6Inikéw z dnia 21 listopada 1935 r. L, D.

31634/4/35 (Dz. Urz. Min. Skarbu Nr. 33,
[wz 752) iz dnia 28 lutego 1936 r. L. D. V.
N101/4/36 (Dz. Urz. Min. Skarbu Nr. 6, poz.
°Avysund: o Altljsn pc uju aijwntspiod bu (951
Wym podatku przemystowym (Dz. U. R. P.
* 1934 1* Nr. 76, poz. 716) zarzadza, co na-
stepuje:

Przedsiebiorstwa przemystowe, wymie-
cione w cz. Il lit. C rozdziatu XALi i XIX
Gryfy, stanowigcej zalgcznik do art. 23 Usta-
ny o panstwowym podatku przemystowym,
[‘ile w okresie od dnia 1 lipca 1936 r. do dnia
1 grudnia 1936 r. powiekszg ilo$¢ zatrudnio-
iyeh robotnikow ponad najwyzszg norme,
bfzewidziang w okdlnikach z dnia 21 listopa-
da 1935 r. L. D. Y. 31634/4/35 i z dnia 28 lu-
tego 1936 r. L. D. Y. 37101/4/36:

, @) zwolnione beda od obowigzku dopla-
y do przewidzianej w ustawie 0 panstwo-
wym podatku przemystowym ceny Swia-

i eksportowe

artykuty spozywcze, ieclmiczine i elektrotechniczne.
Z artyk. cukierniczych chodzitoby w pierwszym rze-
dzie o 'bardzo tanie, groszowe wyroby. P/16450/60/Sz.

Finma indyjska W Bombaj-u obejmie przedstawi-
cielstwo .réznych artykutéw masowych (goods sale-
aible in bulk). E/16626/2/KJ.

Firma angielska interesuje sie importem sta-
tuetek z broarzu lub z imitacji bronzu. P/16615/59/Ro.

Blizsze inFormacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ anogg zainteresowani eksporterzy w Panstwo-
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nale-
zy powota¢ sie na odnosny numer. Firmy, ktore nie
pozostawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Insty-
tutem, winny nadesta¢ jednocze$nie swe referencje.

dec.w przemystowych wyzszej kategorji,
b) niezaleznie od zwolnienia od obowie
ku. doptaty do ceny Swiadectw przemysto-
wych wyzszej kategorji otrzymajg, o ile w
okresie od dn. 1 lipca 1936 r. do dnia 1.5-go
grudnia 1936 r. powiekszg ilos¢ zatrudnio-
nych robotnikbw ponad najwyzszg norme,
przewidziang w okdlnikach z dnia 21 listopa-
da 1935 r. L. D. Y. 31634/4/35 i z dnia 28 lute-
go 1936 r. L/D. V. 37101/4/36 oonajmniej przez
trzy miesigce, bonifikate ceny $wiadectwa
przemystow ego. wymaganego na rok 1936 w
wysokosci okre$lonej w ponizszej tabeli:

Bonifikaty dla przedsigebiorstw kategorji
pierwszej Swiadectw przemystowych przy-
znawane bedg indywidualnie na podania
sktadane do Ministerstwa Skarbu.

Zwolnienie od obowigzku doptaty do ce-
ny Swiadectwa przemystowego wyzszej ka-
tegorji przystuguje przedsiebiorstwom, po-
wiekszajgcym ilo$¢ ‘'zatrudnionych robotni-
kow z urzedu (bez, 'obowigzku sktadania in-
dywidualnych podan).

Bonifikata z ceny Swiadectwa przemy-
stowego dla przedsiebiorstw kat. Il — VIII
Swiadectw przemystowych udzielana bedzie
przez terytorjalnie witasciwy urzad skarbowy
na indywidualne podania ptatnikéw, wno-
szone do dnia 31 grudnia 1936 r., poparte
zaSwiadczeniem miejscowego inspektora pra-
cy, stwierdzajgcem najwyzsza iloS¢ zatrud-
nionyeh robotnikéw w roku. 1936 (do dnia
30 czerwca) oraz ilos¢ faktycznie zatrudnio-
nych robotnikéw w okresie od dnia' | lipca
1936 r. do dnia 15 grudnia 1936 r. wedtug
poszczegdlnych miesiecy.

O ile przedsiebiorstwo w okresie do dnia
30 czerwca 1936 r. nie ‘'zatrudniato najwyz-
szej normy robotnikbw® przewidzianej w
okélnikach z dnia 21 listopada 1935 r. L, D.
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Wysoko$é
bonifikaty
%0 “lbod ceny
Swiadectwa
przemystowego
wymaganego
na rok 1936
wraz ze wszyst-

przy fabrykacji recznej

Zwigkszenie ilosci zatrudnionych robotnikdw ponad najwyzsza norme, przewidziang w okél-
nikach LL. D. V. 31634/4/35 i D. V. 37101/4/36 przy kategorji $wiadectwa przemystowego

przy stosowaniu silnikow

kiemi dodatkami I lit \Y \% Vi Vil \% \ Yl VI
Przedsiebiorstwa wymienione w cz. Il lit. C rozdziat XVIII taryfy:
10$ o 70 o 25 o 10 o 5 0o 2 01 o 3 o 2 01 —
20% o 140 o 50 0o 20 o 10 o 4 0o 2 o5 o 3 o 2 -
30% 0 210 o 75 o 35 o 15 o 6 o 3 o7 o 4 o 3 o1
40% 0 280 o 100 o 50 o 20 o 8 o 4 o 10 o 5 o 4 —
50% 0 350 0 125 0 65 o 30 o 10 0o 5 o 15 o7 0o 5 —
60$ 0 420 o 150 o 80 o 40 o 12 o 6 020 o 9 o 6 —
70$ 0 490 o 175 o 9% o 50 o 16 o 8 025 onu o 7 o 2
80% 0 560 o0 200 o 110 o 60 020 o 10 030 o 13 o 8 —
D% 0 625 0 250 o 125 o 70 025 o 12 035 o 15 o 10 —
100% ponad ponad ponad ponad ponad ponad ponad  ponad ponad  ponad
625 250 125 70 25 12 35 15 10 3
Przedsiebiorstwa wymienione w cz. Il lit. C rozdziat XIX taryfy.
10$ 0 140 o 70 o 25 o 10 o 2 o 1 o 5 o 2 01 —
20% 0 280 o 140 o 50 o 2 o 4 o 2 o 10 o 3 o 2 —
30$ 0 420 0 210 o 75 o 30 o 6 o 3 o 15 o 4 o 3 o1
40$ 0 560 0 280 o 100 0o 40 o 8 o 4 020 o 5 o 4 —
50% o 700 0 350 0 125 o 50 o 10 o5 025 o 7 o 5 —
60$ 0 840 0 420 o 150 0 60 o 12 o 6 030 o 9 0o 6 -
70% 0 980 0 490 o 175 o 70 016 o 8 03 ou o7 o 2
8% o 120 0 560 0 200 o 8 020 o 10 0 40 o 13 o 8 —
90$ 01250 0 625 0 250 o 100 025 0 12 0 50 015 o 10 —
100$ ponad ponad ponad ponad ponad ponad ponad ponad ponad ponad
1250 625 250 100 25 12 50 15 10
Y. 31634/4/35 i z dnia 28 lutego 1936 r. L. D. Swiadectw przemystowych — 250 robotni-

Y. 3710:1/4/36, a w okresie od dnia 1 lipea
1936 r. do dnia 15 grudnia 1936 r. powiekszy-
fo stan zatrudnienia ponad te norme, wow-
czas za podstawe obliczenia bonifikaty przyj-
muje sie stan zatrudnienia po dniu 1 lipca
1936 r. oraz najwyzszg norme zatrudnienia,
przewidziang w okolnikach z dnia 21 listo-
pada 1935 r. L. D. Y. 31634/4/351i z dnia 28 lu-
tego 1936 r. L. D. Y. 37101/4/36.

Przykiad:

Najwyzsza ilos¢ robotnikéw zatrudnio-
nych w okresie od dnia 30 czerwca 1936 r.
w przedsiebiorstwie przemystowem, wymie-
niomem w cz. Il lit. C. rozdziat XIX taryfy,
stanowigcej ‘'zatagcznik do art. 23 ustawy
0 panstwowym podatku przemystowym, wy-
nosita 200 robotnikow.

W okresie od 1 sierpnia 1936 r. do- 15-go
grudnia 1936 r. przedsiebiorstwa zatrudniato
300 robotnikéw. Bonifikata przystuguje w
stosunku do 50 robotnikéw (20% ceny Swia-
dectwa), poniewaz najwyzsza norma za-
trudnienia w mysl okdélnika z dnia 28 lutego
1936 r. L. D. V. 37101/4/36 wynosita dla przed-
siebiorstwa przemystowego Kkategorji IV
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Bonifikata ceny Swiadectwa przemysto-
wego zaliczana bedzie na poczet Swiadectwa
przemystowego na rok 1937 naleznego od za-
ktadu przemystowego przedsiebiorstwa ubie-
gajacego’ sie o bonifikate.

Podania o przyznanie bonifikat, wynika-
jacych z niniejszego zarzadzenia zwalnia siQ
na podstawie art. 123 i 213 Ordynacji Podat-
kowej (Dz. U. R. P. z 1936 r. Nr. 14, poiz. 134)
od obowigzku uiszczania optaty stemplowej,
przewidzianej ustawg o optatach stemplo-
wych (Dz, U. R. P. z 1935 r. Nr. 64, poz. 404) m

Podsekretarz ,Stanu:
(_) F. Switalski

ZALICZENIE NADPLATY PODATKU.

Na tle sposobu zaliczenia nadptat podat-
kowych przez wiadze skarbowg powstajg
dos$¢ liczne spory, sprowadzajace sie do tego-
ze urzedy skarbowe nie liczg sie zupetnie
z wolg ptatnikéw, co do zaliczenia nadptat'
na ten podatek, ktdry jest dla podatnika naj-
bardziej ucigzliwy, lecz dokonywuiag zali-
czenia bez porozumienia sie z ptatnikami, a



czesto whrew ich woli. Spory na tem tle po-
wstate zaogniaja sie jeszcze bardziej w tych
Wypadkach, jezeli nadptata podatkowa zali-
czona zostanie na takg nalezno$¢ Skarbu Pan-
s\IN_a, co do ktérej podatnik uzyskat pewne
ulgi.

Na ile powyzszych zagadnien ukazato sie

orzeczenie Najwyzszego Trybunatu Admini-
stracyjnego L. Rej. 1652/33, w ktdérem Trybu-
nat wyjasnit, ze zaliczenie nadptaty wbrew
woli podatnika na zalegto$¢ podatkowg, co do
ktérej przyznano ptatnikowi ulgi w postaci
sptaty ratalnej, nie jest dopuszczalne.

LRZEMYSt 1 HANDEL RYBNY NA WYBRZEZU

Problem

rozbudowy przemystu sledziotdwczego

w Gdyni

W miare wzrostu zainteresowania naszych
ster gospodarczych rozwojem handlu i przemy-'
shi w porcie gdynskim, coraz wiekszg uwage
Poswieca sie zagadnieniom, ktore mogg wy-
wrze¢ zasadniczy wptyw na zmiane obecnego
Przetadunkowego charakteru naszego portu.

Do takich zagadnieh nalezg w pierwszym
rzedzie dalekomorskie potowy $ledzi, — prze-
myst typowo morski, pobudzajacy do zycia ca-
}Y szereg innych przemystéw towarzyszacych
\ koncentrujagcy w porcie potezny handel
Sledziami. Sg to powody, dla ktérych prze-
myst ten otaczany jest, we wszystkich prawie
europejskich panstwach morskich, wyjatkowa
upieka.

Mimo, ze od lat pieciu Gdynia jest Swiad-
kiem pionierskich préob ieksperymentéw prze-

szczepiania tego przemystu z obcego organiz-
mu gospodarczego i cho¢ trzeba przyznac, ze
na miare sit jednostek duzo zmudnej pracy po-
Swiecono temu zagadnieniu i osiggnieto powaz-
ne rezultaty, jezeli chodzi o problem przemystu
Sledziotbwczego o ogblno-gospodarczem znacze-
niu dla Polski i zasadniczem dla Gdyni, — je-
steSmy jeszcze w stadjum wyjsciowem i nie
zdotalismy rozwigza¢ kwestji racjonalnej eks-
ploatacji tego przemystu na skale panstwa
morskiego i w oparciu o wylgcznie wiasne sity.

Charakterystyczne dane liczbowe, ktdre
przytaczamy ponizej, Swiadczg o duzej pojem-
nosci naszego rynku na $ledzie solone, a tem
samem o0 duzej mozliwosci rozwojowej tego
przemystu w Polsce:

Przywoz $ledzi do Polski w lalach 1930—1935 w tonach netto

. . S i . $ledzie so- . stosunek przywozu wartoéé przywozu
Rok Isled2|e S0~ SiI%(qj?cl)ezo%Oel lone wiasn pg)z/‘\elvrgz wiasnych potowow  §ledzi F;ag);ah,

one zagran. zagraniczne potowéw. do importu Sledzi y tysigcach z

zagranicznych

1929 834,455 15,287 98,732 55,927
1930 76,060 12,082 — 88,142 — 51,818
1931 41,758 10,567 52,325 — 28,293
1932 38,071 6,741 1,915 46,727 4 % 19,444
1933 36,744 5,398 4,220 46,362 91 % 15,129
1934 35,767 4,041 4,930 44,738 110 % 13,564
1935 40,378 5,158 3,362 48,898 6,8 % 15,971

Mimo zmniejszenia sie cyfr importu $ledzi
' ostatnich latach blisko 0 50% w stosunku do
reku 1929, co pozostaje w zwigzku z og6lnem
skurczeniem sie obrotéw w dobie kryzysu, wy-
starczy przejrze¢ fachowe wydawnictwa za-
graniczne z branzy przemystu $ledziowego, ze-
u> sie przekona¢, ze rynek nasz jest punktem
Zainteresowania Swiatowej produkcji $ledzia
/'donego i jednym z jego gtéwnych odbiorcow,
jak duzg stosunkowo pojemnos$¢ naszego ryn-
ka przypisa¢ nalezy z jednej strony znacznej
dosci ludnosci zydowskiej w miastach prowin-
cionalnych, z drugiej za§ — niskiej naogét ce-

nie Sledzi, dzieki czemu sg one dostepne dla
szerokich mas, ktérym niska stopa zyciowa
i mata sita nabywcza rzadko kiedy pozwala
na wiekszy luksus niz Sledzie. Warto sie za-
stanowi¢ nad faktem, ze jezeli Polska ma wo~
goéle przystapi¢ do uprawiania dalekomorskich
potowOw na miare panstwa morskiego, to ze
wzgledu na swoj rynek powinna rozpocza¢ od
potowow S$ledzi, na ktdre ma zapewniony zbyt.
Bowiem na inne ryby morskie rynek polski jak
dotychczas jest mato pojemny. (Tem czescio-
wo nalezy ttumaczy¢ ostrozny i powolny roz
wo0j naszych dalekomorskich potowéw u wy-
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brzezy Bornholmu, znacznie obfitszych w dor-
sze i ptastugi od naszych terenéw przybrzez-
nych).

W zwigzku z wprowadzonemi ostatnio
ograniczeniami dewizowemi i ogO6lnem cigze-
niem gospodarczem wszystkich narodéw ku
autarkji nasuwa sie pytanie czy nie powinnis-
my obecnie zdyskontowac pojemnosci naszego
rynku na S$ledzie i przystgpi¢ energiczniej do
rozbudowy naszego przemystu Sledziowego,
ktérego rozwdj, jak to wskazujg dane 'staty-
styczne, zostat przect paru laty zahamowany.
Niewatpliwie uaktywnienie naszego bilansu
handlowego na kilkanascie mitjonéw ztotych,
miatoby znaczenie dla naszej gospodarki fi-
nansowej.

Wigze sie z tem réwniez nowazne zagad-
nienie zatrudnienia wiekszej ilosci robotnikow
oraz zuzytkowania surowcow krajowych.

Dalekomorskie potowy $ledzi orzy syste-
mie zblizonym do wzoréw holenderskich, sg
przemystem wvdobywczym i jednoczesnie
przetworczym. Proces przetwdrczy w schema-
tycznem ujeciu Dolega na patroszeniu i zaso-
leniu Sledzi w beczkach morskich na statku,
Doozem na sortowaniu i przepakowaniu ich na
ladzie z beczek morskich do handlowych.

Ogromne znaczenie ma tu fakt, ze' suro-
wiec pomocniczy, jakim jest sol, opakowanie,
ti. beciki, dalej — prowiant dla zatogi, Srodki
pedne dla okretow, ti. ropa i smary — moze do-
starczy¢ Polska. Tedynie kapitat inwestycyjny
w danvm wypadku statki i sieci, przez pewien
Czas bylibySmy zmuszeni sprowadza¢ w prze-
waznej czesci z zagranicy.

Przyjmijmy teoretycznie, ze najblizszy
nasz program przewiduje rozbudowe przemy-
stu $ledziotdwczego do rozmiaréw umozliwia-
jacych pokrycie potowy zapotrzebowania na-
szego rvnku, ktory oszacujmy ostroznie na
340.000 beczek rocznie. Produkcja nasza po-

TECHNOLOGJA CHEODNICTWA
RYBNEGO.

W zwigzku z zainteresowaniem, jakie or-
ganizacje rybackie objawiajg dla spraw zby-
tu ryb, Komitet Chtodnictwa porusza ponizej
szereg zasadniczych zagadnien z tej dzie-
dziny.

Transportowanie $wiezych ryb. W na-
szych warunkach jedynym sposobem obnize-
nia temperatury przeznaczonych do transpor-
tu Swiezych ryb jest przesypywanie ich drob-
nottuczonym lodem. Tylko w takim stanie na-
lezy przesytaé je do miejsca przeznaczenia.
W rybactwie jeziorowem, zwilaszcza na Kre-
sach Wschodnich, przyjat sie bardzo nieracjo-
nalny sposob przygotowywania rvb do wy-
sytki w skrzynkach lub koszach. W tych Avy-
padkach ktadzie sie na dno kosza lub skrzyn-
ki warstwe stomy lub tataraku, potem war-
stwe pottuczonego lodu i nastepnie na prze-

winitaby byta wynosié ok. 170.000 beczek han-
dlowych, tj. ok. 200.000 beczek morskich rocz-
nie, co przy przecietnej cenie beczki handlowej
65 zt stanowitoby wartos¢ rynkowga ok. 11 mil-
jonow.

Gdyby$Smy eksploatowali statki motorowe
typu lugra holenderskiego, to dla osiggniecia
wyzej wymienionej produkcji musielibySmy
uruchomi¢ okoto 100 takich jednostek, gdy
w chwili obecnej cata polska flotylla $ledzio-
towcza wynosi zaledwie 15 statkéw tego typu-

Przy wyzej zakreslonej produkcji przeszio
1400 rybakdéw znalaztoby zatrudnienie na stat-
kach, przyczem ich roczne, gotowkowe tylko
wynagrodzenie wynositoby ok. 2 mitjonéw zto-
tych. Przeszto péitora tysigca robotnikéw
i personelu administracyjnego znalaztoby za-
trudnienie na tadzie przy sortowaniu i przepa-
kowywaniu $ledzi, reparacji i garbowaniu sieci
oraz przy fabrykacji beczek.

Trzeba réwniez pamietaé o drugiei stronie
catego zagadnienia, a mianowicie o handlu-
ByliSmy w Ddyni $Swiadkami jak wybudowa-
nie Hali i Chtodni Rybnej, budowa magazy-
néw Sledziowych i rozpoczecie sprzedazy hur-
towej Sledzi przez polskie towarzystwa $ledzio™
towcze — przeciagnety 'stopniowo 30% (obec-
nie nawet wiecej) przetadunkéw i handlu $le-
dziami. Nie ulega watpliwosci, ze jeszcze przed
osiggnieciem przez wiasne potowy 50% pokry-
cia naszego rynku S$ledziowegol przetadunek
i handel Sledziami rozwingtby sie znacznie,
gdvz handel ten ma wyrazna tendencie kon-
centrowania sie w jednem miejscu (dobér asor-
tymentu).

Przypuszczamy, ze osiggniecie wyzej za-
kreSlonego stopnia rozwoju tego przemystu,
rozwigzatoby w znacznym stopniu problem
uprzemystowienia i uhandlowienia portu gdyn-
skiego, do czego przywigzujemy takg wage-

Henryk Zebrowski.

mian wartswe ryb i znowu lodu, przyczem
na wierzchu znajdowac¢ sie¢ powinna gruba
warstwa lodu. Po przykryciu catego tadunku
stoma, skrzynia, wzglednie kosz zostaje zbitv
gwozdziami lub zwigzany sznurami. Sposob
ten nie jest wskazany, gdyz w takich warun-
kach 16d bardzo szybko taje. zwlaszcza, gdy
jest uzyty w zbyt malych iloSciach, w na-
stepstwie czego ryba zabrudza sie stomg
i przedstawia towar bardzo mato pociggajgcy-

Witasciwe opakowanie ryb. Znacznie lep-
sze wyniki otrzymuje sie przez staranne opa-
kowanie Swiezych ryb, szczeg6lnie przy trans-
porcie gatunkéw wyborowych. Skrzynie wy-
Scieta sie zwyktg lecz czystg stoma, albo jesz-
cze lepiej matami ze stomy lub sitowia. Na-
stepnie ktadzie sie czysty papier, najlepiej
pergaminowy, tak, azeby brzegi kazdego ar-
kusza wychodzity ponad brzegi skrzyni, u
wreszcie pottuczony w kawatki 16d wielkoSci



2—3 cm3 Na warstwie lodu uktada sie ryby

jednym rzedzie, tak, aby glowa jednej
sztuki znajdowata sie u nasady ogona ryby
sgsiedniej, i brzuszkami do géry. Kazdg war-
stwe ryb przesypuje sie warstwg lodu. Na
Aierzch kladzie sie najgrubszg warstwe lodu,
a catos¢ zakrywa sie wystajgcemi brzegami
papieru i zewnetrzng matg stomy, puczem
zamyka sie wieko skrzyni i pakunek, ktérego
S5vaga netto winna wynosi¢ 30—50 kg, $cigga
sie drutem lub tasmg stalowg. Na dnie skrzy-
li nalezy wybi¢ kilka otworéw dla Sciekania
topuiejacego lodu.

Lod. Lo6d, uzywany do pakowania
powinien by¢ mozliwie czysty. Przy uzyciu
lodu zakazonego drobnoustrojami, osiadaja
°ne na rybach w czasie topnienia lodu, co jest
oczywiscie rzeczg szkodliwg. Nalezy zatem
ozywaé wyitgcznie lodu czystego, zebranego

okresie zimowym z otwartych czesci jezio-
ra, zdata od brzegoéw i osiedli ludzkich. Roz-
drobnienie lodu odgrywa duzg role przy prze-
chowywaniu ryby. Nalezy mianowicie pamieg-
ia¢, ze 16d dla przejscia w stan ciekly wyma-
ga duzej ilosci ciepta, ktore pobiera z ciata
ryby. Im 16d jest drobniejszy, tem szczelniej
przylega poszczegOlnemi czasteczkami do
ciata ryby i tem szybsze i lepsze otrzymujemy
ochtodzenie surowca rybnego.

W intensywnie prowadzonem rybotow-
stwie uzywa sie specjalnych maszyn do wy-
robu lodu grysikowego o bardzo drobnej i su-
chej konsystencji, przez co trwato$¢ i wyglad
Przesytanego surowca rybnego sg znacznie
lepsze. Poniewaz istniejg pewne gatunki drob-
noustrojow, ktore mogg rozwijaé sie-i rozmna-
za¢ nawet przy'0 °C, obnizajac przez swojg
dziatalnos¢ jakos¢ surowca rybnego, niektore
kraje stosujg 16d fabryczny =z dodatkiem
drobnych czesci antyseptykow, gtéwnie pod-
chlorynow.

Tlos¢ lodu, dodawanego do skrzyn, waha
sie w granicach 25—100% wagi ryb, zaleznie
od pory roku i odlegtosci miejsca przezna-
czenia od okolicy potowu.

ryb,

potowy ryb morskich w czerwcu.

Potowy i>rzybrzezne w czerwcu (279.670 kg
pyb) wypadty wzgledem czerwca zesztoroczne-
go (195.590 kg) bardzo korzystnie; potowy dal-
sze miejscowe (Gilebia Gdanska) wypadty bar-
dzo stabo (czerwiec 1936: 930 kg; czerwiec
1935; 3.470 kg), natomiast potowy dalekomor-
skie (Skafferak) wypadty dobrze (YT 1936:
5.000 kg; VI 1935: 400 kg), jednakze potowy te
nie znalazty zbytu i w zwigzku z tem w dru-
giej potowie miesiaca ich zaniechano.

Potowy flotyli Poinocnego Morza daty
152.000 kg $ledzi, wartosci 76.000 zt. Wszystkie
Pozostate, juz wymienione potowy daty 283.600
kg rvb, warto$ci tacznej 124.420 ztotych. Sto-
sunek ten uwydatnia powazne znaczenie pra-
cy flotyli Sledziowe;j.

Réwniez rybotéwstwo przybrzezne byito
czesciowo ograniczone pod presjg niewystar-
czajacych mozliwosci zbytu ryb na rynkn kra-
jowym.

Szczeg6lnie smutnie przedstawita sie jed-
nak sprawa pionierskich potowéw makreli na
Skageraku. Kuter Hel 11l wyjezdzat miedzy
5-ym i 18-ym czerwca, lecz przywieziony po-
téw 3.000 kg makreli musiat ztozy¢ na swdj
rachunek do chtodni, gdyz nabywcow na rybe
nie byto. Makrelami zainteresowaé sie¢ winny
nietylko w handlu $wiezg ryba: makrele we-
dzone sg wyszukanym przysmakiem, i to nie-
tylko ze stanu chtodzonego, lecz réwniez ze sta-
nu solonego. PosSrednictwo i organizacja sprze-
dazy majg tu do czynienia z nowym artyku-
tem, ktéry winien by¢ wysoko ceniony przez
spozywcOw w catym kraju i dzieki stosunko-
wo niskiej cenie winien znalez¢ duzy popyt.

Podziat potowéw przybrzeznych i dalszych na po-

szczegOlne gatunki: ilos¢ w kg, (warto$¢ w groszach
za kg w nawiasie): tososie: sztuk 101, kg 1.040 (300),
tro¢: sztuJk 09. kg 180 (400), ptastugi: stornia: 209.050
kg (40), .zimnica: 5.280 (20), gtadzica 4.720 (40), skarp:
8.410 (50), Sledziki: 8.800 (30), wegorze 7.380 (120), dor-
sze: 26.010 (30), ikwapy: 4.460 (40), makrele: 3.000 (100),
mszczupaki: 3.620 (140), okonie: 280 (50), ptocie: 280 (50),
certy: 1.390 (40),

Najlepsze potowy przybrzezne uzyskali rybacy
od strony petnego Battyku: i tak od Chtapowa do Kar-
wi najwiecej bo: 79.970 kg o wartosci 31.703 zt. drugie
miejsce miejscowosci od W. Wisi do Jastarni: 78.500 kg
— 32790 zt, potem idzie Hel: 51530 kg — 21.688 zi,
dalej miejscowosci inad Zatokg od Pucka do Obtoza:
35.020 kg — 20.585 z}. na osiatniem za$ miejscu — Gdy-
nia z 34.650 kg o wartosci 14.349 zt.

Najwiecej ryb z potowdw przybrzeznych i dal-
szych sprzedano w stanie $wiezym na Tynku miejsco-
wym bo 159.870 kg o wartosci 72.323 zt, wedzarnie ode-
braty 93.340 kg — 40.058 zi, a reszte, tj. okoto 10%
sprzedano w Gdansku: 30.390 kg — 12.039 zk.

PRZELADUNEK RYB | TOWAROW
RYBNYCH W PORCIE GDYNSKIM.
W CZERWCU.

Woczesnie w tym roku rozpoczety sezon
potowdéw $ledzi szkockich wywotat wzrost
obrotéw portu rybackiego i handlowego ryba
importowana w pordéwnaniu z odpowiednim
miesigcem ubiegtego roku. Ogo6tem przetado-
wano ze statkéw 833 tys. kg ryb i towarow
rybnych, w tem w porcie rybackim 516 ton.

Do portu rybackiego zawineto 5 statkdw, z cze-
go dwa statki z Anglji wyladowaty: $ledzi solonych
szkockich: 5.640/2, potbeczek, a trzy statki z Norwegji
przywiozty: $ledzi solonych: 1.242/1 i 132/2 beczek,
15 ton maczki rybnej i 0,4 ton innych ry}).

W porcie handlowym 22 statkéw obcych i 6 stat-
kéw polskich wytadowaty: $ledzi solonych 36 ton
(z Holandji 10, Dainji 4, Francji 22 ton); tranu: 137 ton
(z Norwegji 53, z Holandji 83. z Danji 1 ton); oleju
rybnego: 13 ton (z Fittktimdji 128 i z Anglji 0.2 ton).
Innych ryb: 89 ton (Finlandja 24, Niemcy 64) oraz
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konserw rybnych — 42 ton (z Portiugalji 22 ton, Lo-
twy 7, Szwecji 3, Finlandji 3, Belgji 5 Francji 2
Marokko 0,6, Niemiec 1, Anglji 03 i z Norwegji 02
ton).

Z iportu rybackiego iwyslano 30 wagonéw z ryba-
mi do -krajni.

KRONIKA.

- OBROTY RYBNE POLSKO - GDANSKIE W
CZERWCU. W ramach umowy ipolsko - gdanskiej wy-
siano do Gdanska ryb morskich: fladry 30.628 kg,
Sledziki 2.211 kg, tososie 81, makrele 75 kg, dorsze
300 kg, wegorze 100 kg, rakéw 150 kg.

Z W. M. Gdanska wywieziono do Polski: w kg
ryby S$wieze: tososie 215, certy 4.385, leszcze 10.465.
inne rytby 6.770. Ryby wedzone: certy 75, flladry 545,
Sledziki 735, .Sledziki marynowane 217.

(Komun. Portu Rybackiego).

— SYTUACJA NA RYNKU SLEDZI SOLONYCH.
Poczatek sezonu szkockiego wykazat z jak wietkiemi
trudnosciami maja do czynienia .importerzy w Gdyni.
Brak miejsca w Chtodni ‘'uniemozliwit importerom
zakup odpowiednich dla ipotrzeb rynku ilosci $ledzi.

JOZEF

Cze$¢ nowobudowanej chtodni $ledziowej (bedzie od-
dang do uzytku za pie¢ tygodni czyli po sezonie rnatje-
séw. Dalsza ‘'zasadnicza trudno$cig to zta obstuga
Gdyni przez eksporterow angielskich jesli chodzi o
-szybko$¢ w otrzymywaniu pierwszych transportow.
Pierwsze $ledzie matjesy otrzymat Gdansk, pierwsze
$ledzie zwykle (mocno solone) szkockie otrzymat réw-
niez Gdansk. Statki -obstuguja naprzéd Gdansk czy
Szczecin, a na konfcu Gdynie. Pozwala to importerom
gdanskim na lepsze zarobki uzyskiwane na pierw-
szych $ledziach, sprzedawanych na rynlku polskim-
Tombardziej, ize wigkszo$¢ zydowskich kupcéw z kra-
ju wiedzac o tych trudnosciach Gdyni, nie chce cze-
ka¢ killka dini 4 czyni w Gdansku catkowite zakupy-
NajpiLniejszem wigc zadaniem gdynskich importerow
to starania w kierunku uniezaleznienia sie od wpty-
wow Gdanska, je$li chodzi o terminy nadchodzenia
statkow.

Ceny na $ledzie szkockie, mocno solone, sg wyz-
sze od cen zesztorocznych, co ttumaczg w Anglji za-
kupami Sowietdw, spodziewajgc sie nadal tendencji
raczej zwyzkowej. Tak sarno w ostatnich dniach
zwyzkowaty §ledzie norweskie z tych samych powo-
dow. (Komun. Portu Rybackiego).

FETTER

GDYNIA-PORT

NABRZEZE POLSKIE

TELEFON

NR. 29-87

SUSZARNIA | PAKOWNIA OWOCOW ORAZ
IMPORT | EKSPORT TOWAROW SPOZYW-

CZYCH
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Przyjazdy do Gdyni
*) oznacza statki, majagce
miejsca dla pasazeréw

s/s CIESZYN*
s/s CAPELLA*

s/s COLOMBIE*
s/s MARRAKECH*

s/s CIESZYN*
s/ls CAPELLA*

s/s MAGNUS
s/s SKJOELD

s/s URANUS* lufo subst.
(via Bremen)
s/$ MINOS* lufo subst.

s/s MAGNUS
s/s SKJOELD

s/ls ANNA GRELA

s/s ANNA G.RETA .

s/s MARIEHOLM*

s/s MAGNUS
s/s SKJOELD

/1.

~

20.
27 7.

19. 7.

27. 1.

19. 7.

19. 7.

19. 7.

25.17.

19.7.
2.8

Porty

KRAJE

PORTY

Agenci linij w Gdyni

u/éd

europejskich

FINLANDJA

Helsinki, Kotka (w miare potrzeby)

(Zegluga Polska, S. A))
co tydzien

1) Turku, Helsinki, Yiipuri

2) Wasa, Oulu

(Lenczat & Co, Sp. z 0. 0.)

co tydzien

ZWIAZEK SOWIECKI
Leningrad

Polska Agencja Morska)
co 2 tygodnie

ESTONJA
Tallinn
(Zegluga Polska, S. A))

co tydzien

Tallinn

(Rothert & Kilaczycki)
co 2 tygod.nie

Tallinn

(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 — 5 tygodnie

LtOTWA

Ryg

(Aug. Wolff,

a
Sp. z 0. 0)

co tydzien

Ryga

(F. G. Reinhold Ltd.)
co 5 tygodnie

Ryga — Liepaja

(Zegluga Polska S. A.)
co 2 tygodnie

LITWA
Ktajpeda — Meinel

(Zegluga Polska S. A.)
co 2 tygodnie

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 8 dni

(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 tygodnie

sls

sfs

sls
sls

sls

sls
sls

sls

/s
s/s

sfis

sls

sls
s/s

s

sls

sls

s/s
s/s

Odjazdy z Gdyni
*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerow

CIESZYN*
CAPELLA*

HE RINOSANI)
E. RUSS 1.

MARRAKECH*

CIESZYN*
CAPELLA*

KODUMAA

MAGNUS
SKJOELD

22. 1.
2. 7.

17. 7.
20. 7.

25' 7.

22. 1.
2. 7.

22/25. 1.

2. 7

URANUS* |ufo subst. 20. 7.

MINOS* lufo sufost.

MAGNUS
SKJOELD

ANNA GRETA

ANNA GRETA

MARIEHOLM*

MAGNUS
SKJOELD

23/24. 7.
20.

~
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Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazeréw

s/s TORA

s/s MARIEHOLM*

s/ls IWAN

s/s BLENDA

s/s LUDWIG
s/s EGON

s/s WILH. RUISS 1 s.
sl/s KATE 1 s.

s/s ALBERT Lls.

s/s TCZEW

s/s URANUS* lub subst.

s/s MINOS*

s/s SLELPNER

m/s ERNA

m/s BAT,7.AC
mi\s BATAVIA
m/s BALZAC

s/s JAEDEREN

24

23/24.

20.

27.

20.
27.

18.
21
25.
28.

20.

27.

22.
29.

2U
10.

20.
27.

28.

7.

~

NN NN

KRAJE 1 PORTY

Agenci linij w Gdyni

SZWECJA

Stockholm — Norrkoping
(Polska Agencja Morska)

eo 14 dni

Stockholm — Kalmar
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 10 dni

Ahus, Malino, Halmstad, Helsingberg,

Goteborg

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2 tygodnie

(Polska Agencja Morska)

co 2 tygodnie

Helsingborg, Malmb, Goteborg
(Behnke & Sieg, Sp. z 0. 0.)

co tydzien

NIEMCY
Hamburg

(Pool: 5 niemieckie towarzystwa
i S. A. Zegluga Polska)
Maklerzy: F. Prowe i Zegluga Polska

2 razy w tygodniu

Bremen

(Aug. Wolff, Sp. z o. 0)

co tydzien

DANJA
Kopenhaga

(F. G. Reinhold Ltd.)

co tydzien

Kopenhaga

(Polska Agencja Morska)

co 2 tygodnie

Odense — Aarhus

(F. G. Reinhold Ltd.)

co 2 tygodnie

NORWEGJA

Wschodnio - norweskie porty:
Oslo, Moss, Drammen i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 1—2 tygodnie

Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheiin

i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2—3 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerow

s/s TORA

s/s MARIEHOLM*

s/s IWAN

s/s BLENDA

s/s LUDWIG
s/s EGON

s/s WILH. RUSS 1I. s.
s/s KATE 1 s.

is’ls ALBERT 1 s.
s/s TCZEW

s/s URANUS* lub subst.

via Ryga
s/s MINOS* lub subst.

s/s SLEIPINER

slis COLGMBIE*
s/s MARII AKECI1*

im/s ERNA

mis BALZAC
mis BATAYIA
m/s BALZAC

s/s | RSA
s/s JAEDEREN

28. 1
u. fi-

23/24. 7.

20/21. 7.
3/4. 8

2. 7

20. 7.
27. 1.

18. 7.
21. 7.
25.7.
28.7.

20. 7.

27. 1.

16. 7.
23. 7.

15. 7.
27. 1.

27. 1.
10. 8.

20. 7.
27. 1.
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Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerow

s« BALTROYER*
s/s LEICH*

sfs LWOW*
s/s LUBLIN*

s/s KENTUCKY
s/s UFFE

STATEK

s/s STOR lub subst.

oi/s RHEA lufo siufost.

s/s BERENICE liufo subst.

s/s CHORZOW
s/s PUCK

S/s OSK. FRIEDRICH
s/s ARIADNE 1 s.

s/s BUTT
s/s BUSSARD

sls WIBORG

sls HEL
¢S SLASK*

s/s BUTT
s/s BUSSARD

s/s KODUMAA

s/s WARSZAWA

ok.

187

2.7

20. 7.

21.
28.

15
2.

N~NONN

88 BR

N]
\'

N
(o]
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KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

WYSPY BRYTYJSKIE

Londyn
(Polsko - Bryt. Tom. Okretome)
co 2 tygodnie

(Pol. Zjedn. Korp. Battycka)
co 2 tygodnie
Hull
(Polsko - Bryt. Tom. Okretome)
co tydzien
Manchester/Liverpool
(F. G. Reinhold, Ltd.)
co 1—2 tygodnie
Leith/Grangemouth
(F. G. Reinhold, Ltd.)
co tydzien
Bristol

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
CO miesiagc

HOLANDJA

Amsterdam
(F. G. Reinhold, Ltd.)
co tydzien
Rotterdam
(Zegluga Polska, S. A.)
co tydzien

(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0.)
1—2 razy w tygodniu

(Ferd. Prome, Sp. z 0. 0.)
co 10—1 dni

(Lenczat i Ska z 0. 0.)
co 2 tygodnie

BELGJA

Antwerpja

(Zegluga Polska, S. A.)
co tydzien

(Ferd. Prome, Sp. z 0. 0.)
co 10—11 dni

(Rummel & Burton)
co 3 tygodnie

Antwerpja
(Rothert & Kitaczycki)
FRANCJA

Havre/Cherbourg

(Polsko - Bryt. Tom. Okretome)
co 2 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazerow

s/s BALTROYER*
s/s LECH*

sls LWOW*
s/s LUBLIN*

s/s KENTUCKY
s/s UFFE

STATEK

s/s STOR lub subst.

m/s RHEA lufo subst.
is’S$ BERENICE lub s-ufost.

s/s CHORZOW
s/s PUCK

s/s OSK. FRIEDRICH
s/ls ARIADNE 1s.

s/s BUTT
s/s BUSSARD

g5 WIBORG ok.

s/s HEL
sls SLASK*

s/s BUTT
s/s BUSSARD

s/s NICOLAS PATERAS
STATEK

s/s WARSZAWA

23. 7.
30. 7.

19. 7.
26. 7.

20. 7.
27. 1.

18. 7.

22. 1.

22. 1.
29. 7.

22.
29.

16.
23

NN NN

20.
30. 7.

~

3L 7.

22.
29.

20.
30.

15.
29.

NSNS~ NN



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerow

s/s MARRAIKECH*

s/ls MAGNUS
s/s SKIJOELD

s/s TANGER
s/s MELILLA

m/s TUNIS

m/s NORDLAND
m/s HEMLAND
m/s YINGALAND

mis LEWANT
s/s SARMACJA

26

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

Havre
(Polska Agencja Morska)

25. 7. co 2 tygodnie
Dunkerque — Hayre
La Pallice — Bordeaux
19. 7. (F. G. Reinhold, Ltd.)
2. 8. co 2 tygodnie

HISZPANJA — PORTUGALJA
MAROKKO — ALGIER — ITALJA

Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Seyilla— Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mosrador—
Port Lyantey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Villa Alliucemas —

Tetuan — Fedliala
23. 7. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
2.8 co 2 tygodnie

Valencia — Barcelona

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 2 tygodnie

Malaga — Alicante —
Tarragona — Barcelona — MarsyJja
— Genua — Liyorno — Neapol —
Catania — Messina — Palermo
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2 tygodnie
taduje rowniez bezposrednio do Port Vendres

Napoli — Livorno — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger —
Ceuta — Melilla — Oran — Algier —

Tunis — Marseilles

30. 7. (F. G. Reitihold, Ltd.)
cO0 miesigc
PORTY LEWANTU
21/22. 7. Alexandria — Piraeus — Istanbul —
L& Beyrouth — Jaffa — Haiffa

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréw

s/s COLOMBTE*
s/s MA.RRAKECH*

s/s MAGNUS
s/s SKJOELD

s/s TANGER
s/ls MELILLA

s/s ALICANTE

111ERLAND

6 & (Polska—Leroant, Agencja Okretowa) m/s NORDLAND

co 1—2 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth

(Rummel & Burton)
co 3 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth,

Saloniki
20/21. 7. (Rothert 8 Kilaczycki Sp. z 0. 0.)
17/18. 8. co miesiac

15 <
21. >

2. 7.

23. T
2.8

ok. 28. 7

16. T
25. T

s/s NICOLAS PATERAS 15 7

STATEK

m/s LEWANT

2. T

21.



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerow

s/ls GLIFFWOOD*
s/s SCANPENA*
s/s ARGOSY*

m/s PILSUDSKI*
m/s BATORY*
m/s P1ESUDSK*

s's TANGER
s/s MELILLA

m/s SANTOS
Sis BORE VIII

S/'s NAATGATOH
s/s HERAKLES

s/s PULASKI

m/s KLIPPAREN

m/s TORONTO

m/s RAGNHILSITOLM

m/s TITANIA

25. 7.

31 8
13.
3L 8.

oo}

28. 7.

15.
28.
12.

23.
25. 10

o ® N~

23 T

N
w &
0 oo N

S
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Nowy York (New York) —
Filadelfja (Philadelphia)

(American Scantic Line)

KRAJE | PORTY

Agenci iihij w Gdyni'

Porty daBsze

co tydizien

New York — Halifax

(Gdynia — Ameryka L. Z)

co 2—4 tygodnie

co 2 tygodnie

Rio de Janeiro, Santos,

Buenos Aires

co 3 tygodnie

co 2 tygodnie

co 6 tygodni

co miesigc

Wyspy kanaryjskie (Canary Islands)
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa.
S-ta Cruz de la Palma

(Bergenske Baltic Transports Ltd)

Montevideo,

Polska Agencja Morska (P. A. M.)

(Bergenske Baltic Transports Ltd)

(Rothert & Kitaczycki)

Cape Town, Algoa Bay, East London,
Lorenco Margues

(Bergenske Baltic Transports Ltd)

Port Said — Penang — Port Swetten-
ham — Singapore —
Shanhai — Kobe — Yokohaina (Takao
Hankéw — Tsingtau —

Hongkong —

Tientsin —

Dairen i Osaika)

co 3 tygodnie

Polska Agencja Morska (P. A. M.)

Port Said — Karachi — Bombay,

Madras, Calcutta, Rangoon

co miesigc

(Bergenske Baltic Transports Ltd.)

PORTY GULFU

co 2—4 tygodnie

Houston, Galveston, New Orleans

(Bergejiske Baltic Transports Ltd.)
co 3—10 dni ma wejsciu
co miesigc na wyjsciu

Polska Agencja Morska (P. A. M.)

Porty Australji

(Polska Agencja Morska (P. A. M.)

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majgce
miejsca dla pasazerow

s/ls SCANMAIL*
Ms SCANYORK
s/s GLIFFWOOD

m/s BATORY*
m/s PILSUDSKI*
m/s BATORY*

s/s TANGER
s/s MELILLA

23. 7.
29.

~

22. 1.
11.
25. 8

[ee]

mis SAN FRANCISCO 20/24. 7.

m/s VALPORAISO

s/ls WISEA
sls PULASKI

gISJHESEUS

s/s ASPHALION
s/s ANTILOCHUS

m/s TORTUGAS
m/s UDDEHOLM

29. 8.

29/31.

~



STATKI

Terminy przyjazdéw moga
uprzedzenia.

Skrét ,lin“. oznacza statek 'kursujacy na regu-
larnej linji. — .Nazwisko luib fiiima za kazdym ze
statkbw oznacza maklera okretowego.

ulec zmianom bez

16 lipca:

m/s ERLAND lin. po tadunek do portéw
skicli, Pollska — Lewanit.

s KASTELHOLM lin. dodatk. .z portéw wschodnio-:
szwedzkich, pasazersko-towarowy dla wy- i zata-
dowania, Bergenske.

s/s’ CIMBRIA po wegieil, Rothert & Kitaczycki.

s/s NORA po wegiel, PAM.

s/s SCIHELAND po wegiel, Progress.

lewantyn-

1? lipca:
m/s PILSUDSKI lin. z N. Yorku via Kopenhaga z pa-
saz., poczta i towarami, Gdynia — Am. Lin. Zegl.
m/s TORTUGAS lin. po tadunek do portow Gulfu
(zat. Meksykanskiej). Bergenske.
s/s HERNOSAND lin. po tadunek do portéw potud-
niowo - finskich, Lenczat.
s SOLSTAD po wegiel, MEW.
s TURAIDA po wegiel, Bergenske.

~

S
S

~

s/s GRETCHEN MULLER po wegiel, Bergenske.
18 lipca:
s/s MINORCA lub subst. z Leitli/Grangemouth dla

tadowania, Reinhold,
s WILHELM RUSS lin. lub subst. z Hamburga dla
wy- i zatadowania, Prowe.
s/s HERFINN z tadunkiem $ledzi, Bergenske.
sjs FORTUNATUS po weigiel, Rothert & Kitaczycki.
s/s VALKYRIAN po wegiel, PAM.
s/s KAUPO po wegiel, PAM.

~

S

~

19 lipca:

s BALTROYER lin. z Londynu tylko dla wyokrei.
pasazerow ii wytadowania, Pol. Z. Korp. Baitycka,

s/s LWOW lin. z Hull tylko dla wyokret. pasazeréw

i wytadowania, Polbrit.

s/ls ANNA GRETA lin. z Liepaji,

i zatadowania, Zegluga Polska,

MAGNUS lin. z portow francuskich via Kopenha-

ga dla wy- i.zatadowania, Reinhold.

=~

S

Ktajpedy dla wy-'

~
w

S

20 lipca:
m/s LEWANT lin. z portow Lewantu dla wytadowa-
nia, Rothert & Kitaczycki.

m/s BALZAC lin. wschodnio - norweska dla wy- i za-
tadowania, Bergenske.

s/s CIESZYN lin. 'z Helsinek i Tallin,na dla wy- i za-
fadowania, Zegluga Polska,

s/s URANUS lub subst. z Bremy i Rygi dla wy- i za-
tadowania, Wolff,

s/s IWAN lin. z portow zach. szwedzkich dla wy- i za-
kutowania, Bergenske.

sfis LUDWIG lin. z portow zach. szwedzkich dla wy-
i zatadowania, Behnke & Sieg.

s/s KENTUCKY lin. z Manc,hester/Liverpool dla wy-

i zatadowania.
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s/s BUTT z Antwerpji/.Rotterdamu dla wy- i zatado-
wania, Prowe.

s/s E. RUSS lim. po tadunek do portéw zachodniej Fin-
landji, Lenczat.

s/ls NORDBORG po drzewo, PAM.

s/s FLEETWING po drzewo, PAM.

s/s YIBEIKE MAERSK ze ztomem, PAM.

s/s BRAYORE z drobnicg i .ztomem, PAM.

s/s SCOTIA po wegiet, PAM.

slis HUDIIKSVALL ze ztomem, PAM.

s/s ARNO ze ztomem, Rummel & Burton.

s/s HILDA ze ztomem, Ruinmicl & Burton.

z/Im VITA, Rumimel & Burton.

21 lipca:

m/s SAN FRANCISCO Mn. po tadunek do Rio, San-
tos, Buenos Aires, PAM.

m/s NORDLAND lin. z portow Lewantu
wytadowania, Polska — Lewant.

s/s HEL lin. z Antwerpji dla wy- i zaladowania, Ze-
gluga Polska.

s/ls CHORZOW lin. z Rotterdamu dla wy- i zatado-
wania, Zegluga Polska,

s/s BALTROVER lin. z Gdanska po pasaz, i tadunek
do Londynu, Pol. Zj. Korp. Bak.

s/s LWOW lin. z Gdanska po pasaz, i tadunek do Hulh
Polbrit.

s/s KATE lin.
Prowe;

m/s LEWANT lin. z Gdanska po tadunek do portéw
lewantynskich, tadu je réwniez do Salonik, Rolheri
& Kitaczycki.

s/§ WM. TH. MALLING po wegiel, Bergenske.

tylko dla

z Hamburga dla wy- i zaladowania.

22 lipca:

m/s RHEA lub subst. lin. z Amsterdamu dla wy- i zata-
dowania, Reinhold.

s/;is STOR lin. z Bristol dla wy- i zatadowania, Ber-
genske.

s SLEIPNER lin. z Kopenhagi dla wy- i zatadowa-
nia, Reinhold,

s ARIADNE Ilub subsi. z Rotterdamu dla wy- i za-
tadowania, Wolff,

s/s KODUMAA lin. z Antwerpji po tadunek do Tallin'
na, Rothert & Kitaczycki.

s/s SYINT ze ztomem, PAM.

~

S

~

S

23 lipca:

s SCANMAIL lin. z portéw battyckich po tadunek d°
N. Yorku i Filadelfji via Kopenhaga, Am. scanti»
Line.

s/s MARRAKECH lin. z Havre po pasazeréw i tow. do

Leningradu, PAM.

m/s KLIPPAREN lin. z portow potudniowej i zachod-

niej Afryki dla wytadowania, Bergenske.

s/s TANGER lin. portugalsko - marokanska dla WY

i zatadowania, Bergenske.

=

S



S/s MARIEHOLM lin. wschodnio - szwedzka dla wy-
i zatadowania, Bergenske.

24 lipca:
s/s PUKKOSTON z 9000 t. ryzu, PAM.

25 lipca:
m/s NORDLAND lin. po tadunek do portéw lewantyn-
skich, taduje réwniez do Burgas, Polska—Lewant.
*fs CLIFFWOOD lin. z N. Yorku via Kopenhaga tyl-
ko dla wytadowania, Am. Scantic Line.

*fs ALBERT lin. luib subst. z Hamburga dla wy- i za-
tadowania, Prowe.

s/s TORA lin. z Norrképirug/Stockholm dla wy- i za-
tadowania, PAM.

s/s YIKING po drzewo, PAM.

26 lipca:
m/s TORONTO lin. z portéw Gulfu (zat Meksykan-
skiej) tylko dla wyladowania, Bergenske.

s/s LECH lin. z Londynu tylko dla wyokretowania
pasaz, i wytadowania, Polbrit.

s/s LUBLIN (lin. z Hull tylko dla wyokretow. pasaz.
i wytadowania, Polbrit.

s/s POZZUOL1 po weigiieil, Behnke & Sieg.

TOWARZYSTWO HANDLU ZAMORSKIEGO SKORAMI

—- Sp. z 0. p.

OVERSEAS HIDE TRADING COMPANY LTD.

GDYNIiA, Skwer Kosciuszki 12 |l
Import

Adr. Telegr. ,ZAMSKOR" Telefon 23-64
| eksport skor surowych.

Kupujcie lylko
wyroby krajowe!!!

DON EKSPEDYCYJNA-TRANSPORTOWY ,EXTRANS

UL. POLSKA, ROG ROTTERDAMSKIEJ
TEL, i9-67. 19-68 - ADRES TELEG, ,EXTRANS"

ODDZIAL

SKtAOt WLASNE W 6DYHI, WARSZAWIE | GDANSKU
CENTRALA, WARSZAWA - ul

SENATORSKA 32

w GDANSKU — HUNPEGASSE 94.
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GDYNSKI

O utrzymanie pracy

Do roku 1934 nie byto w Polsce tuszczar-
ni pestek morelowych. Kupcy oraz fabryki
cukiernicze, wolaty importowac¢ gotowe jadra
pestek morelowych z zagranicy, anizeli zadac
sobie trud zorganizowania tuszczarni pestek
morelowych w kraju.

Poniewaz przemyst cukierniczy w ostat-
nich latach zaczat sie coraz wiecej rozwijac
i w konsekwencji tego rosto zapotrzebowanie
na surowiec i potfabrykaty cukiernicze, sfery
zainteresowane zainicjowaty stworzenie w
Polsce przemystu dla wyrobu potfabrykatéw
cukierniczych, aby w ten sposob ograniczyé
import potfabrykatow wzglednie gotowych
artykutéw z zagranicy i przej$¢ jedynie na
import samych surowcOw. Inicjatywa ta zo-
stata zrealizowana. W r. 1934 powstaly juz
w kraju wieksze zaktady dla wyrobu potfa-
brykatow cukierniczych, miedzy temi takze
zaktady tuszczarni nestek morelowych.

Zapotrzebowanie Polski na jadra pestek
owocowych (moreli i brzoskwin) wynosi od
320—373 ton rocznie.

Import jader pestek morelowych przed-

stawial sie w ostatnich fatach nastepujgco:
1933 r. — b5.754c¢f wartosci 398 tys. ziotych
1934 r. — 2.654 q " 317 .,

1935 r. — 421 ¢ , 66

od 1 I.—31. V.

1936 r. — 7314 ” 150 ., "
od 1.1. —31.V.

1935 r. — 264 q 39

Giownymi dostawcami jgder morelowych
sg kraje: U. S. A. oraz Persja. Import jest do-
konywany jednak za posrednictwem krajow
trzecich.

Import pestek morelowych itp. wynosit:

w 1934 r. — 1997 qwart.111 tys. zt
w 1955 r. — 9315 g , 432 ,

odl.J.—31.Y.36 r—5943q . 274 .
od1.1—31.Y.3 r—370q , 173 , ,

Pestki te
U. S. A

Z powyzszych cyfr wynika, ze z powsta-
niem krajowego przemystu tuszczenia pestek
morelowych. import jader gotowych spadt
bardzo znacznie iw r . 1935 wynosit juz tylko
12% importu z r. 1933. Natomiast import su-
rowca (pestek) wzrost w r. 1955 w stosunku
do importu w r. 1934 o okoto 470%.

W pierwszych pieciu miesigcach biezgce-
go roku widzimy zn6w pewne przestawienie
w tym dziale na niekorzy$¢ tuszczarni krajo-
wych. Import bowiem jader gotowych zwiek-
szyt sie w stosunku do importu w pierwszych
5 miesigcach ubiegtego roku pod wzgledem
ilosci o okoto 176%, a pod wzgledem wartosci
0 okoto 285%, podczas, gdy import surowca

30

importuje sie bezpoSrednio z

RYNEK OWOCOWO -KOLONJALNY

tluszczarn pestek morelowych

wzrost w takimze okresie ilosciowo o okoto
57,5%, a wartosciowo o okoto 58%. Cyfry te
dowodzg o dalszym rozwoju przemystu cu-
kierniczego Polski oraz znacznem zwigksze-
niu zapotrzebowania tego przemystu na jadra
mordowe. Niestety, proporcja pokrycia zapo-
trzebowania na jgdra mordowe w Kkraju i za-
granicg nie zostatla zachowana. W pierwszych
pieciu miesigcach br. sprowadzono juz bo-
wiem o przeszto 73% jgder gotowych z zagra-
nicy7 wiecej, niz w catym roku 1935; import
surowca natomiast wynosit zaledwie 64% im-
portu zesztorocznego.

Dla informacji wyjasniamy, Zze pestki
mordowe, importowane z U. S. A. zawierajg
jadra gorzkie. Przemyst cukierniczy oprécz
jader morelowych gorzkich potrzebuje takze
pewng ilos¢ jader mordowych stodkich. Jadra

stodkie zawierajg jedynie pestki morelowe
perskie oraz hiszpanskie. Poniewaz proby
importu pestek morelowych z Persji i Hisz-

panji nie daly pozytywnego rezultatu, Polska
zmuszona jest jeszcze importowaé jagdra mo-
rdowe stodkie z zagranicy gotowe. Natomiast
nie powinna importowa¢ jader mordowych
gorzkich, gdyz nie lezy to w interesie naszego
bilansu ptatniczego oraz rozwoju krajowego
przemystu tuszczarnianego.

Na terenie obszaru celnego R. P. istnieja
cztery tuszczarnie pestek mordowych: dwie
w Gdyni, obstugu jagce prawie wszystkie za-
ktady cukiernicze w Polsce oraz dwie w Gdan-
sku, nastawione gtéwnie na tuszczenie pestek
morelowych dla witasnych celéw. W zakia-
dach gdynskich znalazto zatrudnienie przeszio
60 pracownikow.

Do dnia 13 maja br. mozna bylo przywo-
zi¢ do kraju pestki morelowe bez wigkszych
trudnosci. Istniejgce tuszczarnie mogly zatem
normalnie pracowaé, gctyz trudnosci ich ogra-
niczaty7 sie gtéwnie clo watki z konkurencjg
obca. Po wprowadzeniu jednak z wyzej po-
danym terminem zakazu przywozu na wszyst-
kie towary zagraniczne, pod ktéry7 podpadty
takze pestki morelowe, przemyst gdynski, nie
majac na czas oclonego surowca, znalazt sd
w trudnej sytuacji. Dotychczas zadng z firm
nie otrzymata pozwolen przywozu na impod
pestek, pomimo, ze surowiec nadszedt do Gdy-
ni jeszcze przed wprowadzeniem zakazu przy”
wozu. Wedlug osSwiadczenia czynnikéw mia-
rodajnych, pozwolenia przywozu na powyz-
szy artykut bedg wydawane jedynie w tran-
zakcjach kompensacyjnych. Poniewaz proce-
dura taka jest bardzo skomplikowana i prze-
wlekta, import pestek morelowych moze siE
zatamaé, a zwiekszyé sie import jader goto-
wych, co nie lezy w interesie ogdlno-gospodar-
czym Kraju.



Nowy transport cytryn w gdyni.

W dniu 11 bin. s/s Eudora wytadowat w
Gdyni okoto 10.400 skrzyn cytryn syryjskich.
Okoto 10 tys. skrzyn przeznaczonych jest dla
firmy Gdynskie Targi Owocowe S. A., a po-
zostate ilosci dla firmy Battyckie Aukcje Owo-
cowe, Sp. z 0. 0. w Gdyni. Towar zostat zto-
zony w magazynach Chtodni d Sktadéw Por-
towych.

Nastepny wiekszy transport cytryn sy-
ryjskich oczekiwany jest w7 dniach 20—22 bm.
Ogotem nadejdzie ni/s Lewant okoto 9.000
skrzyn cytryn, przyczem cata ilos¢ przezna-
czona jest dla firm aukcyjnych w Gdyni.

Wskutek zwiekszonego dowozu cytryn,
ceny, ktére w dniu 24. VI. br. wahaty sie w
granicach 70—70,50 zt za skrzynie spadty do
zt 50,— za skrzynie.

SLIWKI KALIFORNIJSKIE.

Normalny kontyngent przywozowy na
Sliwki kalifornijskie, ktory w pierwszem péit-
roczu wynosit dla przemystu 500 ton, a dla
handlu 250 ton, zostat na drugie potrocze br.
Wogole cofniety. Obecnie mozna importowac
Sliwki amerykanskie jedynie w kompensacie
towarowej. Firmy, ktore nie bedg mogty do-
kona¢ tranzakcyj kompensacyjnych wias-
nych, zmuszone bedg kupowac Sliwki kalifor-
nijskie u firm konkurencyjnych. W ten spo-
séb wyeliminowane zostang od importu fir-
my, ktore czekaly tylko na kontyngenty
przywozowe i w zaden sposob nie chciaty sie
Przyczyni¢ do zwiekszenia naszego wywozu
do U. S. A

Nowa wytwdérnia sokéw owoco-
wych W GDYNI.

W Gdyni istniata dotychczas jedna wy-
twdrnia sokéw owocowych i to wytgcznie dla
zaopatrywania rynku lokalnego. Wytwornia
ta znajduje sie w Chylonji, wilascicielem jest
p. Alojzy Nagorski.

Ostatnio, jedna z najpowazniejszych firm
importowych owoc6w przystgpita do urzg-
dzenia drugiej wytworni sokéw owocowych
W Gdyni i to w samym porcie. Wytwadrnia ta
produkowac bedzie soki owocowe przewaznie
Ba eksport.

Tranzakcje na gdynskim rynku

OWOCOWYM.

Na ostatnich przetargach, tj. w czasie od
25. VI. — 10. VII. przedsiebiorstwa aukcyjne
Wystawity ogotem 5.236 skrzyn cytryn syryj-
skich, z ktérych wycofano 1.110 skrzyn $po-
Aodu braku nabywcow. Pozatem Gdyniskie
Targi Owocowe wystawity w tym okresie
1-050 skrzyn pomarancz hiszpanskich marki
"Bernas* z ostatniego w tym sezonie transpor-
tu pomarancz z Hiszpanji, ktéry nadszedt do
Gdyni dnia 26. VI. br. s/s ,Scania". Po sprze-
dazy powyzszych ilosci pomaraficz hiszpan-

skich pozostato jeszcze w magazynach cel-
nych w Gdyni z odnosnego transportu okoto
4.000 skrzyn pomaranicz, ktére beda licytowa-
ne w nastepnym tygodniu. Spodziewane jest
rowniez wystawienie do przetargu, w drugiej
dekadzie bm., pomarancz kalifornijskich, na-
desztyeh do Gdyni dnia 22 czerwca br. m/s
~Washington Express“ w ilosci okoto 15.000
skrzyn.

Przy sprzedazy cytryn syryjskich data
sie zauwazy¢ znizka cen, co moze da sie wy-
ttumaczy¢ oficjalnem zniesieniem sankcyj
i spodziewanem uruchomieniem kontyngentu
na cytryny wioskie.

Szczegbtowy przebieg aukcyj w tym okre-
sie przedstawia sie nastepujgco:

Aukcje Owocowe Sp. z 0. o.

urzgdzity dwa przetargi. Na aukcji w
dniu 4 lipca br. wystawity 757 skrzyn cytryn
syryjskich ze s/s ,,Halfdan“, ktére w catosci
sprzedano w partjach po ca 100 skrzyn.

Nabywcami byty 2 firmy 2z Katowic
i 2z Gdyni.
Za powyzszy towar osiggnieto cene

62—65,50 zt za skrzynie.

W dniu 6 lipca br. wystawiono 956 skrzyn
cytryn syryjskich, z czego sprzedano jedynie
356 skrzyn, po cenie 56—58,25 zt za skrzynie.

W przetargu wzieto udziat 5-ciu kupcoéw
z Gdyni, Gdanska, Katowic i Lwowa.

Battyckie Aukcje Owocowe Sp. z 0. o.

urzadzity tacznie 2 przetargi. Na aukcji
w dniu 27 czerwca br. wystawity 1,213 skrzyn
cytryn syryjskich (towar komisowy). Z po-
wyzszej partji wycofano 310 skrzyn z limitem
60 zt za skrzynie, spowodu braku nabywcdéw
przy tym limicie.

Za sprzedany towar otrzymano 57—70,50
zl za skrzynie. W przetargu wzieto udziat
11 kupcéw z todzi, Warszawy, Katowic, Stry-

ja i Gdyni.

Towar sprzedano w partjach po 100
skrzyn.

Na drugim skolei przetargu w dniu

30 czerwca br. wystawity 2.310 skrzyn cytryn
syryjskich, z czego 1.800 skrzyn — towar
wiasny bez limitu, 200 skrzyn towar nieode-
brany z poprzedniej aukcji, oraz 310 skrzyn
towar komisowy bez limitu.

Sprzedano 2.110 skrzyn po cenie 41—64,25
zt za skrzynie.

W przetargu wzieto udziat 31 kupcow z
Warszawy, todzi, Lwowa, Gdanska, Gdyni,
Katowic i Bydgoszczy. Spowodu duzej liczby
kupcow towar zostat sprzedany w wiekszej
czesci w partjach po 50 i 25 skrzyn.

Gdynskie Targi Owocowe S. A.

urzadzity jeden przetarg w dniu 10 tipca
br. Na przetargu tym wystawity 1.050 skrzyh
pomarancz hiszpanskich ..Bernas" ze s/s ,Sca-
nia“.



Towar sprzedano w catosci w cenie

95—98 gr za i kg.

W przetargu wzieto udziat ponad 20 kup-
cow z todzi, Krakowa, Warszawy i Gdyni.

Wieksze zainteresowanie sie tym artyku-
tem przez kupcéw wynika z tego, ze jest to
ostatnia partja pomarancz hiszpanskich na-
desztych do Polski w konczacym sie sezonie.

SYTUACJA NA RYNKU TOWAROW
KOLONJALNYCH.

Na rynku towarow kolonjalnych sytuacja
nie jest jasna. Pomimo dowozu artykutéw ko-
lonjalnych, ceny na niektére towary pocho-
dzenia zagranicznego zwyzkujg, podczas, gdy
na rynkach zagranicznych w tych samych ar-
tykutach panuje tendencja spokojna i ceny
utrzymane sga na poprzednim poziomie. G1o-
wnym artykutem bojowym sg u nas: kawa
surowa, herbata i korzenie. Na inne artykuty
jak: masto kakaowe, ziarna kakaowe, owoce
suszone, konserwy rybne i oliwe ceny utrzy-
mujg sie na poziomie cen poprzednich tygod-
ni, a nawet o ile chodzi o owoce suszone nie-
co spadty.

Kawa surowa.

Ceny na kawe brazylijskg zwyzkowaty
do zt 5,75—3,80 za 1 kg. W magazynach por-
towych zalega przeszto 440 ton kawy ze s/s Pu-
taski. Kawa ta nie moze by¢ jednak wprowa-
dzona do kraju, gdyz formalnosci, zwigzane
z wydaniem pozwolen przywozu oraz pozwo-
len na przydziat dewiz nie zostaty jeszcze dla
kupcow polskich zatatwione i o ile chodzi o te
ostatnie zezwolenia — nie wiadomo nawet,
kiedy beda zatatwione. Narazie Komisja De-
wizowa zwrocita niektdrym importerom wnio-
ski o przydziat dewiz dla wyjasnienia, z ja-
kich tranzakcyj wigzanych pochodzi zalega-
jaca kawa. W lepszem potozeniu znaleZli sie
importerzy gdanscy. Bank von Danzig przy-
dzielit juz im dewizy na importowang kawe
brazylijska, tak, ze wyprzedzg oni naszych
importerdw przy wprowadzeniu kawy do
kraju i osiggna najlepsze zyski ze sprzedazy
kawy. Po nasyceniu bowiem rynku, ceny
spadng do poziomu cen normalnych.

Popyt na kawy niebieskie staby — ceny
znizkuja.

Herbata.
Ceny na herbate zwyzkowaty o okoto
20 zt na 1 kg. Zwyzka ta spowodowana zo-

stata zniesieniem normalnych kontyngentéw
przywozowych na herbate z krajow poza ko-
lonjami angielskiemi. Import herbaty z tych
krajow moze sie odbywac jedynie w kompen-
sacie towarowej, a kontyngent normalny z ko-

tonij angielskich jest bardzo maty. Import
herbaty w kompensacie jest bardzo skompli-
kowany, wobec czego kupcy starajg sie po-
kry¢ swoje zapotrzebowanie po kazdej cenie-

Korzenie.

W handlu hurtowym korzeni data sie za-
uwazy¢ w pierwszej dekadzie bm. bardzo
mocna tendencja na wszelkie rodzaje korze-
ni. Ze wzgledu na ekspiracje umowy handlo-
wej polsko - francuskiej z dniem 10 bm. i »
zwigzku z iem na niepewne losy co do dalsze-
go obowigzywania stawek konwencyjnych,
kupcy krajowi starali sie nabywac korzenie
u importeréw ponad normalne ich zapotrze-
bowanie. Spowodowato to pewng zwyzke cen
na wszystkie gatunki korzeni i powstrzymato
importerow od szybkiego wyzbywania sie to-
waru, Z chwilg sprolongowania jednak umo-
wy handlowej o dalsze 15 dni, nastgpito n'
handlu korzeniami pewne odprezenie i ceny
wrdécity prawie do normalnego poziomu.

GODZINY PRACY BIURA AUKCYJ
OWOCOWYCH.

Z dniem 1 lipca rb. biura Aukcyj Owoco-
wych czynne sg od godz. S-ej do godz. 3-¢j p°
potudniu bez przerwy.

KRONIKA ZAGRANICZNA.

ROZWOJ PRZELADUNKU OWOCOW
| URZADZEN SKELADOWYCH DLA
OWOCOW W PORCIE HAMBURSKIM-

Gdy dwa lata ternu rozpoczeto w Ham-
burgu przebudowe dwu zwykitych hal skia-
dowych na hale owocowg i specjalng hale ba-
nanowg przedsiewziecie to traktowano bardzo
pesymistycznie. Jednakze obydwie przebudo-
wy nietylko sie optacity, lecz wywotaty i przy’
Spieszyty dalszg przebudowe w ciggu bieza-
cego latéi jeszcze dwu hal, z ktérych jedna ma
by¢ oddana do uzytku na 1pazdziernika, dru-
ga na 31 grudnia. Hale te beda stuzyé w du-
zej mierze handlowi tranzytowemu owocaiul
potudniowemi. W roku 1937 port hamburskl
bedzie dysponowa¢ wraz z czterema przebu-
dowanemu halami — powierzchnig skfadowi
90 tysiecy kw. metrow w specjalnych halach
owocowych. Owoce idg stad tranzytowo do
Czechostowacji, Szwajcarji, Polski, oraz w kie-
runku na wszystkie wazniejsze porty battyc
kie. Niemieckie przedsiebiorstwa zeglugowe
oraz maklerzy ten handel wydatnie popieraja



