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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Sytuacja gospodarcza Okregu Izby

Stanistawa Tora na Plenarnem Zebraniu lzby

m dniu 18 lipca 1956 r.)

Mowigc o sytuacji gospodarczej w naszym
°kregu, nie moge nie dotkng¢ sytuacji ogdlnej.
Otoz na terenie migdzynarodowym jesteSmy
Swiadkami zmagania sie w dalszym ciggu
sprzecznych dagzen, wywotujgcych stan niepe-
wnosci i brak stabilizacji w stosunkach poli-
tycznych. Stan ten wywotuje brak zaufania
W stosunkach gospodarczych i hamuje dalszy
Pizwoj i odbudowe gospodarczg Swiata: pomi-
mo to jednak w wielu krajach nastapi! zna.cz-
ny wzrost produkcji przemystowej i w zwigz-
ku z tem nastgpita og6lna poprawa sytuacji
gospodarczej. Mozemy zanotowac, iz kraje
skandynawskie: Szwecja, Danja, Norwegja
Przekroczyty juz w r. 1935 wskazniki produk-
P wysokiej konjunktury roku 1929, a wskaz-
niki cen hurtowych zblizajg sie do poziomu
reku 1929.

Ozywienie w przemys$le w niektérych kra-
jach jest po czesci takze rezultatem stosowa-
nych na szeroka skale dozbrojen, wywotuja-
cych stusznie obawe przysztych konfliktow
miedzynarodowych, lecz narazie dziatajagcych
°zywczo na stosunki gospodarcze.

W obecnej sytuacji polityczno - gospodar-

u j mozemy rowniez zanotowaé fakty, zapo-
wiadajgce pomysSlniejszy uktad stosunkdéw go-
spodarczych na przyszto$¢. Nalezy do nich
Pfzedewszystk iem wyjscie kapitatu z dotych-
czasowego stanu bezczynnosci. Kapitat zagra-
I nie odwazajac sie narazie jeszcze na
akaty w formie dtugoterminowych pozyczek,
iWilca jednakze zarobkow w postaci pozyczek
"0lko i Srednioterminowych. Odnosi sie to
‘"cdewszysikictn do kapitatow angielskich.

W ostatnim czasie notujemy rowniez pomyslne
zjawisko, jezeli chodzi o polityke gospodarczg
Stanéw Zjednoczonych. Wyraza sie ona bo-
wiem w zawieraniu liberalnych traktatow han-
dlowych, opartych badZz to na klauzuli naj-
wiekszego uprzywilejowania, badz tez na da-
leko posunietych znizkach celnych. Pozatem
obserwujemy przejawy dazen do ustabilizo-
wania sie dwéch najwazniejszych walut. t. j.
funta i dolara, na ktérych bedzie mogt sie
oprze¢ handel miedzynarodowy.

Niewyjasniona Swiatowa sytuacja polity-
czna wywotata i na naszym rynku finansowym
nieufnos$é i ped do tezanryzacji, ktéry przy-
brat szczegdlnie silne napiecie w miesigcach
marcu i kwietniu. W rezultacie Rzad byt zmu-
szony do wprowadzenia z dniem 27 kwietnia
rb. ograniczen dewizowych.

Chciatbym przytem podkresli¢, ze zaloze-
niem wprowadzonych restrykcyj nie miato by¢
ograniczenie naszej wymiany handlowej z za-
granicg. Krotki stosunkowo okres funkcjono-
wania przepiséw nie pozwala na sformutowa-
nie pogladdéw co do ostatecznych skutkow od-
dziatywania tych ograniczen na ogo6lng sytu-
acje gospodarcza Polski. Mozemy jedynie
stwierdzi¢, ze odnos$ne zarzadzenia byty ko-
nieczne dla ratowania Skarbu Panstwa i wa-
luty.

Wzrost sity nabywczej ludnosci jest nie-
watpliwie podstawowym warunkiem wzrostu
produkcji przemystowej. Na skutek podnie-
sienia sie cen na zboze wzrosta sita nabywcza
ludnosci wiejskiej, wykazujgc zwiekszony po-
pyt na artykuty przemystowe, narazie jednak



przewaznie tylko na cele inwestycyjne. W
przeciwienstwie do tego zmniejszyta sie bar-
dzo powaznie sita nabywcza S$wiata urzedni-
czego na skutek wprowadzenia nadzwyczaj-
nych dodatkéw do podatku dochodowego.

W tych warunkach wzrost produkcji
przemystowej (Instytut Badania Konjunkfur
okre$la obecny wskaznik produkcji na
71 w stosunku do 100 w roku 1928) i zatrud-
nienia jest niewielki. Wedtug danych Fundu-
szu Pracy rowniez w naszym okregu mozna
zanotowa¢ spadek bezrobocia za pierwsze
cztery miesigce rb.

Pomimo tych objawow rentownos$¢ prze-
mystu naszego jest w dalszym ciggu niezada-
walajgca. Jest faktem, ze spoiki akcyjne na-
szego okregu w roku 1935 w przewaznej czesci
nawet nie poczynity odpis6w na amortyzacje.
Przyczyng tego sg znane powszechnie sztywne
elementy kalkulacji (niezmienione $wiadczenia
podatkowe i socjalne).

Natomiast faktem nader doniostym dla
gospodarki naszej jest osiagniecie przez Pana
Wicepremjera Kwiatkowskiego zrownowazenie
budzetu Panstwa.

Duze trudnosci, a nawet niebezpieczen-
stwo przedstawia dla naszej sytuacji gospo-
darczej i politycznej fala strajkowa, ktora
w ostatnim czasie byta szczeg6lnie ostra. Obec-
nie daje sie juz zauwazy¢ pewne odprezenie
w zwigzku ze stopuiowem uruchamianiem
funduszow na roboty publiczne i mieszka-
niowe.

To, co poprzednio powiedziatem o ujem-
nem oddziatywaniu ,sztywnych elementow
kalkulacyjnych™ na przemyst, odnosi sie row-
niez do handlu. Handel w okregu lIzby notuje
w pierwszem pétroczu rb. powazny spadek ob-
rotow/dochodzacy n. p. w branzy gastrono-
micznej nawet do 50% w stosunku do obrotu
w roku 1935. Jedynym objawem dodatnim dla
handlu byto scalenie szeregu podatkéw. W ta-
kim stanie rzeczy nie mial handel okregu Izby
mozliwosci do odbudowy rynku wewnetrzne-
go. Tymczasem wzmochienie handlu wewne-
trznego staje sie wobec trudnosci na odcinku
handlu zagranicznego zagadnieniem coraz wie-
kszej wagi. Ta opinja kupieetwa, ktérej mie-
dzy innemi dato wyraz takze kupieclwo po-
morskie przez swojg centralng organizacje za-
wodowg, t. j. Zwigzek Towarzystw Kupiec-
kich na Pomorzu, znalazta ostatnio cenne po-
twierdzenie w przemdwieniu Pana Ministra
Przemystu i Handlu na Zjezdzie Zwigzku Izb
Przemystowo-Handlowych w todzi.

Pierwszym krokiem do uzdrowienia sto-
sunkow w naszym handlu jest utworzenie Mie-
dzyizbowej Komisji Handlu Wewnetrznego,
ktéra winna przepracowac wszelkie problemy,
stwarzajgce nowe a state warunki pracy dla
kupca.

Jednem z dalszych zagadnien, ktore teren
naszego okregu w duzym stopniu obchodza,
jest zagadnienie wymiany towarowej z Gdan-

skiem. Od chwili podjecia prac specjalnej Ko-
misji porozumiewawczej, skargi na trudnosci
w zbycie artykutéw polskich na rynku gdaii'
skim naptywajg znacznie rzadziej. Niemniel
0g0lIny obrot polsko-gdanski ucierpiat najpierw
na skutek przeprowadzenia przez Senat Woh
nego Miasta Gdanska dewaluacji guldena i re-
glamentacji dewizowej. Najwiecej niezado-
wolenia panuje wséréd drobnych naszych do-
stawcow, ktdrzy sprzedajg w Gdansku towary
bezposrednio kupcom gdanskim. Drugim mo-
mentem, utrudniaiacym wymiane towarowg?
byty wprowadzone ograniczenia dewizowe,
w ktérych potraktowano Gdansk jako zagra-
nice. Trudno$ciom tym zaradzity przeprowa-
dzone ostatnio rokowania z Gdanskiem. Poza
ogtoszeniem przez Senat Woln. Miasta Gdau-
sfca rozporzadzenia, ograniczajgcego nabywa-
nie dewiz za zlote polskie, dozwolono kupcom
gdanskim na prowadzenie w bankach polskich
t. zw. ,rachunkéw gdanskich", przy pomocy
ktérych moga sie kupcy gdanscy rozruchowy'
wac z dostawcami polskimi. Nalezy sie spo-
dziewac, ze wskazane zarzadzenia usung trud-
nosci, czesciowo napotykane przez nasz prze-
myst i handel przy dostawach do Gdanska-

W koncu wypada jeszcze zwroci¢ uwagk
na obecng sytuacje naszego portu. Praca por-
tu w roku 1935 data okoto 4% nadwyzki prze-
tadunkéw w poréwnaniu z rokiem 1934, wy'
kazujgc ogotem 7.474.443 tony towarow w eks-
porcie i imporcie. Zmniejszajagce sie stopnio-
wo tempo wzrostu obrotéw towarowych porta
wskazuje niewatpliwie na wyczerpanie mozli-
wosci zwiekszenia obrotéw w ramach obecnych
rozmiaréw naszej wymiany towarowej z za-
granicag i zblizenia sie do optimum w zakresie
przeciggniecia tadunkéw z obcych portow aa
port gdynski. Ta sytuacja nie stwarza jen-
nak podstaw do pesymistycznego zapatrywa-
nia sie na przyszto$¢ naszego portu. Istnieja,
bowiem powazne mozliwosci zwiekszenia oh'
rotu towarowego przez rozbudowe przemysla
na terenie portu, nasilenie aparatu handlowe'
go w porcie i wreszcie w drodze zwiekszenia
ruchu tranzytowego. Dla osiggniecia tych za'
mierzen konieczny jest szereg nowych posu-
nie¢ gospodarczych w celu stworzenia odpo-
wiednich warunkdéw rozwojowych w porcie-
Moge Panom Radcom zakomu nikowaé, ze ca-
toksztatt tych spraw objety jest programem
biezacych i najblizszych prac naszej Izby, b>
przedmiotem konferencji z pp. Wicepremie-
rem i Ministrem Przemystu i Handlu i jey
obecnie rozwazany przez resorty obu pp. Mi-
nistrow.

Uwazam, ze optymistyczne nasze zapatry-
wanie na dalszy rozwdj portu znajduje takze
usprawiedliwienie w obrotach za pierwsi
potrocze biezacego roku. Obroty te wykazat?
dalszy wzrost 0 3% w poréwnaniu z 1 p6tro-
czem 1935 r. Odpowiednie cyfry przedsta-
wiajg nastepujacy obraz:



Rok Eksport Import

1934 2.858.495,3 ton 472.478,7 ton
1935 2.929.687,8 ton 559.826,3 ton
1936 3.059.731,8 ton 549.352,9 ton

Godnem uwagi jest to, iz pomimo dziata-
nia ograniczen dewizowych bardzo niewiele
Umniejszyt sie import przez Gdynie w porow-
naniu z analogicznym okresem roku ubiegtego,
yzieki bowiem zyczliwemu stanowisku Komi-
ki Dewizowej zostaly przedewszystkiem usu-
niete w drodze udzielenia t. zw. zezwoler ge-
neralnych te trudnosci, ktére aparat portowy
moégtby odczuwaé przy obstudze technicznej
strony obrotu portowego. Nastepnie, dzieki
nadaniu specjalnych upowaznien w zakresie
spraw dewizowych Dyrektorowi gdynskiego
°ddziatu Banku Polskiego, nie odczuta Gdynia
specjalnie pogorszenia warunkéw jej pracy,
i odkre$lenie tego faktu uwazam za koniecz-

ne dla zobrazowania sytuacji portu, ktéry sta-
nowi przedmiot najwyzszego naszego zainte-
resowania.

Nie spetnitbym swego obowigzku, gdy-
bym jako prezes Izby Przemystowo-Handlowej
w Gdyni, tej lzby, ktorej granice w % doty-
kajg obcych organizmoéw gospodarczych, nie
wypowiedziat jaknajbardziej donosnym gto-
sem: jeden jest objaw staty we wszystkich
zmiennych przejawach zycia miedzynarodo-
wego, oto potegujace sie dozbrajanie wszyst-
kich blizszych i dalszych sgsiadéw. Polska
nie moze pozosta¢ w tyle. Na to, by kraj nasz
spetnit swoja role, potrzeba jaknajwiekszej
aktywizacji zycia gospodarczego, potrzeba po-
wszechnej konsolidacji i stabilizacji stosunkéw
wewnetrznych, potrzeba jaknajwiecej tezyzny
na kazdym odcinku pracy. Domagajg sie tego
miljony, a my w Gdyni pragniemy maszero-
wac na czele tych mitjondw.

RzGrdi

Konferencja z p. ministrem
mys4+u | HANDLU.

W dniu 17 lipca przybyt do Gdyni Mini-
ster Przemystu 1 Handlu p. Antoni Roman
lodbyt z przedstawicielami gospodarczych
sl'er portowych konferencje w kilku sprawach,
Rcigzanych m. in. z rozbudowag i usprawnie-
niem funkcjonowania urzgdzen, przeznaczo-
nych do obstugi ruchu portowego. Przedsta-
wione zostaty réwniez p. Ministrowi sprawy
(‘Ine i robotnicze.

Z ramienia lzby naszej w konferencji
~Nieli udziat prezes Izby p. Stanistaw Tor
1Dyrektor Izby Dr Jozef Kulikowski.

prze-

"LKNARNK ZEBRANIE IZBY.

A 18 lipca odbyto sie pod przewodnictwem

i Fozesa Izby p. Stanistawa Tora Plenarne Ze-
manie lzby.

i. Otwierajgc Zebranie Prezes lzby w krot-
mh stowach uczcit pamiec $. p. Generata Gu-

jNwa Orlicz - Dreszera; przemoOwienia tego
mlcowie Izby wystuchali stojac,

t Po zatwierdzeniu przez Zebranie proto-

nu z przebiegu ostatniego Plenarnego Zebra-

Izby, Prezes p. Stanistaw Tor wyglosit

h zeméwienie, charakteryzujace sytuacje gos-
°darczag Okregu lzbowego, ktore podajemy
n czele niniejszego numeru Biuletynu.

i W dalszym ciggu obrad Dyrektor Izby
r J. Kulikowski ztozyt sprawozdanie z prac

Izby, w ciggu pierwszego pdtrocza br. Spra-
wozdanie to p. Dyrektor Kulikowski poprze-
dzit kilkoma zasadmiczemi uwagami co do kie-
runku swych prac na objetem przez siebie sta-
nowisku w lzbie, oraz metod prac lzbowych
przy realizacji poszczegblnych probleméw,
wchodzacych w zakres jej dziatalno$ci tak na
dziedzinie spraw ponowo - morskich, jak
i spraw, wynikajacych z funkcji Izby na te-
renie catego okregu Izbowego. Nastepnie
p. Dyrektor Kulikowski dat przeglad prac po-
szczegOlnych organéw lzby, poczynajac od
Prezydjum lzby oraz najwazniejszych zagad-
nien, opracowywanych przez poszczegdlne re-
feraty Biura lzby. Diluzsze uwagi poswiecone
zostaty pracom lzby, zwigzanym z wprowa-
dzong w dniu 27 kwietnia br. reglamentacjg
dewizowg i kontrolg obrotu towarowego. Dy-
rektor Kulikowski w tej czesci swego sprawo-
zdania zaznaczyt, ze w tej dziedzinie sprawy
zaplecza nie mogly by¢ odrebnie od innych
okregow traktowane, natomiast w odniesieniu
do portu w Gdyni koniecznem byto w najszyb-
szeni tempie wyjasni¢ i usunag¢ biezgce trud-
nosci, na ktore napotykaty firmy portowe.
Najwazniejsze postulaty sfer portowych, opra-
cowane w porozumieniu z Tzbg przez Rade In-
teresantow Portu zostaty w catosci uwzgled-
nione i w rezultacie 36 firm portowych uzy-
skato ,,zezwolenia generalne”™ dysponowania
zagranicznemi $rodkami ptatniczemi, co umo-
zliwito aparatowi portowemu sprawne funk-

~



cjonowanie. RoOwniez pomys$inie rozwigzane
zostato przez lzbe przy udziale i wspdipracy
organizacyj gospodarczych wystawianie za-
Swiadczen walutowych przy eksporcie towa-
row przez firmy, pracujagce w okregu lIzbo-
wym.

W zakresie reglamentacji importu Izba
opracowata plan importu surowcow dla
przedsiebiorstw handlowych i przemystowych
okregu Izby i przedstawita umotywowane po-
stulaty co do rewizji klucza przydziatu kon-
tyngentow towardéw importowanych na ko-
rzys¢ Gdyni, jako osrodka dystrybucyjnego w
handlu hurtowym.

Glownem zadaniem lzby w dziedzinie
eksportu byto zorganizowanie wymiany han-
dlowej z Niemcami na podstawie uktadéw
polsko - niemieckich, zawartych w koncu
ubiegtego roku, jak réwniez eksportu towa-
row na teren W. M. Gdanska.

Nastepnie dyrektor Kulikowski wyszcze-
golnil szereg prac lzby w dziedzinie obrotu
wewnetrznego, zagadniehn skarbowych, komu-
nikacyjnych, socjalnych i szkolnictwa zawo-
dowego. Diuzsze uwagi poswiecone zostatly
przedstawieniu prac lzby nad sprawami por-
towemi, a wiec nad sprawg zmiany ustroju
administracyjnego portu, nad zagadnieniami,
zmierzajagcemi do uprzemystowienia portu,
nad zagadnieniem preferencyj dla handlu im-
portowego i eksportowego, osiadtego w por-
cie, nad sprawg reorganizacji instytucji rze-
czoznawcOw portowych, dostaw okretowych
i t. p.

Po tem sprawozdaniu Zebranie Plenarne
wystuchato sprawozdan przewodniczacych
poszczeg6lnych Komisyj Izbowych z prac
tych Komisyj, a wiec: Wiceprezesa lzby Dra
Kasperowicza, jako przewodniczacego Komi-
syj polityki handlowej i eksportowej oraz
szkolnictwa zawodowego, Radcy J. Rummla,
przewodniczacego Komisji Morskiej i Radcy
Korzeniewskiego, jako przewodniczagcego Ko-
misji Podatkowej.

Nad wszystkiemi wyzej wymienionemi
sprawozdaniami wywigzata sie ozywiona dy-
skusja, podczas ktérej p. Radca Mazur poru-
szyt sprawe obnizenia stopy procentowej w
instytucjach kredytowych. Radcowie Kislan-
ski, Makowiecki i Rummel podnosili koniecz-
no$¢ utworzenia w Gdyni laboratorjum towa-
roznawczego, oraz omawiali sprawe praktyk
wakacyjnych, Radca Staram przedstawit
sprawe uzaleznienia przydziatow kredytow
przez Fundusz Pracy od dostaw przez te in-
stytucje cementu na roboty, finansowane
przez tenze fundusz, Radca Melerski omowit
sprawe reformy Swiadectw przemystowych,
Radca Macierewski wskazat na uprawiany w
Tczewie legalny przemyt wyrobow tytonio-
wych i zapatek wreszcie Radca Podraszko
wypowiedziat kilka uwag co do og6lnej kon-
junktury gospodarczej w dziedzinie stosun-

kéw miedzynarodowych oraz wskazat na sy-
tuacje, wytwarzajacg sie w zwigzku z ostasn
niemi strajkami.

Po zakonczeniu dyskusji Plenarne Zebra'
nie wystuchato sprawozdania Komisji Rewi-
zyjnej z zamknie¢ rachunkéw za rok 193>
W imieniu Komisji Radca Wiadystaw Gra'
bowski, po stwierdzeniu celowej i oszczedni
gospodarki finansowej lzby postawit wniosek
0 udzielenie wiadzom lIzby absolutorjum.
Whniosek ten zostat jednomys$lnie przyjety.

Dla opracowania budzetu Izby na ok

1937 Plenarne Zebranie wybrato specjalni
Komisje w skiadzie Radcdw: F. Skapskieg0
1 B. Nowackiego od Sekcji Przemystowej;
J. Mazura i Wt Maciejewskiego od  Sekcji
Handlowej i K. Muche od Sekcji zeglugowo-
Portowej.

Wreszcie Plenarne Zebranie jednomysl'
nie uchwalito przystgpienie Izby w charakte-
rze udzialowca do Towarzystwa Wysia"
i Targéw.

_0_

Przed Zebraniem Plenarnem w dniach
17 i 18 lipca Sekcje: Zeglugowo - Portowa-
Przemystowa i Handlowa odbyty swe zebra'
nia dla omowienia stanowiska, jakie zajmg *
odniesieniu do poszczeg6lnych punktéw p°'
rzadku dziennego Zebrania Plenarnego.

DZIALALNOSC POLSKIEJ FLOTY HAN-
DLOWEJ W CZERWCU.

Statki polskiej floty handlowej ez
uwzglednienia linji palestyniskiej) zwiekszyli
znacznie swe przewozy jak wzgledem poprze-
dniego miesiaca, tak, w znacznie wigkszym sto-
pniu wzgledem czerwca poprzedniego roku-
Ogotem przewieziono 122.530 t. towaréw, w*"
bec 109.376 t. w maju br., 89.754 t. w czerwcH
1935 roku i 77.350 t. w czerwcu 1934 roku-
W zrost przewozow idzie wiec w nieostabioneP1
tempie: gtéwnie wzrosty przewozv Zeglugi Pol-
skiej S. A. (znaczny przyrost bezwzgledni
m,Gdynia—Ameryka L. Z S. A, ktora o Kil-
kaset procent zwiekszyta przewozy swe wzgle-
dem odpowiedniego miesigca poprzednieg0
roku.

Na eksport z og6lnych przewozéw przy-
padto 82.598 ton towaréw, oraz 54 konie, 13
import 35.345 ton i na przewozy miedzy porta-
mi zagranicznemi i tranzytowe — 4.587 to*1
Importowe przewozy wzrosty znacznie na skit'
tek duzych przewozéw rudy na trampach Ze-
glugi Polskiej.

Statki Zeglugi Polskiej S- A. przewidzt
ogétem 67.408 t. tadunku, wobec 44.125 t. "
czerwcu ub. roku. oraz 32.099 t. W c:erw 3
1934 r. Na linje przypadio 24.790 t. towaro"
(YT 1935: 17.318 ton), na trampy 42.618 t°3
(Yl 1935: 26.807 ton). Linje przewiozty tow3
réw eksportowych 14.861 t. (YT 1935: 9.430 M
importowych 8351 t. (Y1 1935: 7.461 t.). w Pr.yj
wozach miedzy portami zagranicy 1578 t. ('



1935: towarow tranzytowych 364 t.) Przewa-
ga eksportu na linjach Zeglugi wystepuje jas-
krawo wzgledem odpowiedniego miesigca ub.
roku, jednakze nalezy zaznaczy¢, ze w ma-
ju br. przewaga w tym wzgledzie byta jeszcze
Wigksza.

Trampy Zeglugi Polskiej przewiozty eks-
portowych tadunkdw 20.222 t., wobec 18.413 t.
w czerwcu ub. roku. W ub. roku byt to wy-
tagcznie wegiel, w tym roku — 13.472 t. wegta
i 6.750 t. koksu, dla ktérego trwa nadal kon-
iunktura eksportowa. Importowych tadunkow
przewieziono 22.396 ton, w tem 19.615 t. rudy
i 2.781 t. ztomu, wobec 8.394 t. w czerwcu ub.
roku, a w tem 5.779 t. rudy i 2.615 t. ztomu
zelaznego (zelastwa). Dzigki intensywnym
przewozom rudy na statkach przedsiebiorstwa,
dotgd w tych rozmiarach nie notowanych,
z wytadunkiem rudy w Gdansku, import na
trampach Zeglugi Polskiej, co jest rzeczg nie-
zwykly, — przewyzszyt eksport.

Statki Polsko-Brytyjskiego Tow. Okreto-
wego wykazaty réwniez wzrost przewozow:
~.511 ton towaréw i 54 konie wobec 6.952 t.
i 85 koni w czerwcu ub. rokn. Na przewozy
na linjach londynskiej i hullskiej przypadto
~A448 t. oraz 63 t. — na linje Gdynia — Havre
— Londyn, stuzaca gtdwnie przewozowi emi-
grantdw*. Na tej linji przewieziono 48 t. eks-
portowej i 15 t. importowej drobnicy.

Na obu linjach gtéwnych przewieziono to-
Wardw eksportowych 4.038 ton (VI 1935: 5.305
ton), importowych 2.281 t. (VI 1935: 1.687 t.)
Lksportowe tadunki poszty przez Gdynie w ilo-
§ci 4.038 t. i wszystkie konie (VI 1935: 3.972 t.
i wszystkie ikonie), przez Gdansk — 1.129 ton
(VI 1935: 1.333 t.), importowe tadunki weszty
do Gdyni w ilosci 2.032 ton (VI 1935: 1.356 t.),
do Gdanska 249 t. (VI 1935: 291 t.)

Kierunki eksportu byty w czerwcu: do
Londynu 2.520 ton i 40 koni, w tem: 2.395 t.
i wszystkie konie przez Gdynig, 125 t. przez
Gdansk, do Hull 2.647 ton i 14 koni, w tem
L643 t. i wszystkie konie przez Gdynie, 1.004 t.
Przez Gdansk.

Porty pochodzenia importu w czerwcu by-
ty: Londyn dla 684 t. towardéw, w tem 585 we-
szto przez Gdynie i 99 t. przez Gdansk. Z Hull
Przywieziono 1.597 ton towaréw, w tem 1.447 t.
Przez Gdynie i 150 t. przez Gdansk.

Gdynia — Ameryka Linje Zeglugowe, S.
A dysponujac juz przez caty miesigc obydwo-
Hia motorowcami, miaty zwiekszong czestotli-
wo$¢ odjazdéw, to tez wykonano rekordowg
dos¢ (5) przejazdéw przez ocean, w tem dwa
Przyjazdy i trzy odjazdy, — maksymalne do-
tad w linjowej zegludze tego towarzystwa na-
glenie ruchu przez pdinocny Atlantyk. Rekor-
dowa ilo$¢ pasazer6w na statku byta: 573,
Przybytych do Gdyni 23 czerwca. Ogo6tem na
daji péinocno-atlantyckiej przewieziono 1.820

pasazeréw, wobec 450 pasazerow (w trzech po-
drézach) w czerwcu ub. roku, w tem na wyj-
§ciu z Gdyni 737 pasazeréw i na wejsSciu do
Gdyni 1.083 pasazer6w. Statystyka ta nie
obejmuje ruchu pasazerskiego Kopenhaga —
Ameryka Pdtnocna na statkach towarzystwa.

Towardw przewieziono na linji potnocno-
atlantyckiej 6.089 t., w tem 5.820 t. eksporto-
wych i 269 t. importowych.

W czerwcu miat miejsce rowniez przyjazd
s/s Putaski z portow Ameryki Potudniowej:
Buenos Aires, Santos, Rio i Victoria, ktéry to
statek miat 69 pasazeréw i 2.033 t. towarow.
Ogélne wiec przewozy towarzystwa przedsta-
wity sie liczbami: 1.889 pasazerow (VI 1935:
450), 8.122 t. towarow (VI 1935: 1.700 ton)
w tem eksportowych 5.820 t. (VI 1935: 1.472 t),
importowych 2.302 t. (VI 1935: 237 t.)

Statki Polsko - Skandynawskiego Tow.
Transportowego (Polskarob) wykazaty rowniez
lepszy wynik przewozow niz w odpowiednim
miesigcu ub. roku: 39.489 ton wegla wobec
36.968 w VI. 1935. Na liczbe te zlozylo sie
36.480 t. wegla eksportowego i 3.009 t. angiel-
skiego wegla przewiezionego w jednej podrézy
do Danji. Polski wegiel poszedt do Szwecji
(21.715 t) — w VI. 1935 — 24.677,5 t,, oraz do
Norwegji — 14.7045 t. (VI. 1935: 12.280,5 t.)
Podrézy odbyto 14 (13), zwiedzajgc przytem

porty: Oslo, Gefle, Malm6, Goteborg, Stock-
holm, Wallwik, Helsingborg, Hatden, Slite,
Norrképing, Slemmestad, Drammen, Stock-

ton, Kolding.

DALSZE POTANIENIE KOSZTOW PRZE-
WOzZU W KOMUNIKACJI TOWARO-
WEJ MIEDZY GDYNIA, GDANSKIEM
A AUSTRJA.

Nowo wydane w czerwcu i lipcu br. ze-
szyty czechostowacko - polskiej taryfy porto-
wej dajg juz mozno$¢ tanszego przewozu waz-
niejszych towaréw importu i eksportu au-
strjackiego przez porty polskiego obszaru
celnego i przejsScia graniczne czechostowacko-
austrjackie pod Breclav i Devinska Nova Ves,
anizeli przez Hamburg kombinowang drogga
kolejowo-rzeczng z przetadunkiem w portach
dunajowych Regensburg i Passau. Bedacy
obecnie w opracowaniu nowy zeszyt polsko-
czechostowacko-dunajowej taryfy dla komu-
nikacji miedzy portami Gdynia i Gdansk
a austrjackiemi portami dunajowemi, ktory sie
ma ukaza¢ 1 wrze$nia br., bardziej jeszcze
obnizy koszty przewozu w tej komunikacji
dzieki zastosowaniu jeszcze tanszych stawek
optat przewozowych kolejowych do i od portu
dunajowego Bratislaya oraz taniego frachtu
rzecznego miedzy tym portem a austrjackiemi
portami na Dunaju. Da to mozno$¢ podjecia
w Austrji i Jugostawji skutecznej akcji akwi-
zycyjnej na rzecz naszych portobw morskich.
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RUCH BUDOWLANY W GDYNI W
KWARTALE 1936 ROKU.

Wedtug informacyj Referatu Statystycz-
nego Komisarjatu Rzgdu w Gdyni ruch bu-
dowlany w Il kwartale 1936 roku przedsta-
wiat sie nastepujaco:

W okresie od kwietnia do czerwca 1936 r.
Komisarjat Rzgdu udzielit zezwoleA na budo-
we ogotem 182, z tego w kwietniu 57, w ma-
ju 85, w czerwcu 40, gdy w kwartale poprzed-
nim t. j. | rb. udzielit zezwoleh na rozpocze-
cie 51 budynkéw, a w kwartale Il roku po-
przedniego 142.

Rozpoczeto budynkéw ogdtem w Il-giin
kwartale 1936 — 206, gdy w t kwartale roz-
poczeto 112, a w Il kwartale 1935 roku — 139.

Budynki rozpoczete i zakoniczone dzieli-
my na state i prowizoryczne.

Liczba budynkow statych, rozpoczetych
w Il kwartale rb. wynosi 78, gdy w kwartale
1wynosita 59, a w kwartale Il roku 1935 — 96.

Kubatura budynkéw statych, rozpocze-
tych w Il kwartale rb. wynosi 140 tysiecy m3
podczas gdy kubatura budynkéw statych,
rozpoczetych w | kwartale 1936 r. wynosita
141 tysiecy m3 a rozpoczetych w Il kwartale
r. 1935 —m160 tysiecy nr3

Koszt budowy wszystkich budynkdéw sta-
tych, rozpoczetych w li kwartale 1936 roku
wynosi 4.487 tysiecy ztotych, podczas gdy
koszt budynkéw statych, rozpoczetych w
I kwartale rb. wynosi 4.545 tysiecy zlotych,
aw Il kwartale 1935 roku — 6.955 tysiecy zto-
tych.

Liczbe, kubature i koszt budowy wedtug
kosztoryséw budynkow statych, rozpoczetych
w Il kwartale 1936 przedstawia ponizsza ta-
blica:

11-GIM

Budynki rozpoczete.

Budynki stale
M kwar- Miesigce
tat

Wyszczeg6lnienie t
ogotem |V \% VI

Liczba budynkéw ogotem 78 2 43 14
w tem: mieszkalne
murowane. . IE 20 43 12
przemystowe
murowane , , 3 1 — 2

Kubatura w m3 ogdtem
w tem: mieszkalne

. 139,597 52,196 66,815 20,586

murowane . . 138,603 50,646 66,815 20,142
przemy stowe
murowane . . 994 550 — 444

Koszt budowy w 1000 zi .
w tem: mieszkalne

4487 1,978 1,900 609

murowane . . 4454 1,948 1,900 606
przemystowe
murowane . . 33 30 3

Liczba budynkéw prowizorycznych, roz-
poczetych w Il kwartale br. wynosi 78, gdy
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liczbha budynkow prowizorycznych, rozpocze-
tych w I kwartale br. wynosita 53, a w Il-gini
kwartale 1935 — 43.

Kubatura budynkéw prowizorycznych,
rozpoczetych w Il kwartale rb. wynosi 31 ty-
siecy m3 podczas gdy w | kwartale wynosita
9 tysiecy m3 a w Il kwartale r. ub. 9 tysie-
cy m3

Koszt budowy budynkéw prowizorycz-
nych, rozpoczetych w Il kwartale 1936 r. wy-
nosi 305 tysiecy ztotych, gdy w f kwartale rb-
wynosit 117 tysiecy ztotych, a w Il kwartale
r. ub. 113 tysiecy ztotych.

Liczbe, kubature i koszt budowy wedtug
kosztoryséw budynkdéw prowizorycznych, roz-
poczetych w Il kwartale br. przedstawia ta-
blica ponizej:

Budynki rozpoczete.
Budy ki prowizoryczne

nl§v¥ar- Miesigce
a:
ogotem |V \% VI

Wyszczegblnienie

Liczba budynkdéw ogo6tem 131 28 87 16
w tem: mieszkalne
murowane . . 123 24 83 16
przemystowe
murowane , . 7 4 3 —
drewniane . . 1 — 1 _
Kubatura w m: ogétem 30,562 10,380 16,945 3,237
w tem: mieszkalne
murowane . . 23592 47230 16,125 3,237
przemystowe
murowane . . 6,760 6,150 610 —
drewniane . . 210 - 210 -
Koszt budowy w 1000 zi. 305 68 204 33
w tem: mieszkalne
murowane . . 278 50 195
przemystowe
murowane . . 25 18 7T —'
drewniane . . [ J— 2 —

Zakonczono budynkoéw ogoétem w Il-gim
kwartale rb. 126, gdy w | kwartale zakonczo-
no 117, a w Il kwartale r. ub. 84.

Liczba budynkow statych, zakornczonych
w Il kwartale rb. wynosi 28, podczas gdy W
I kwartale zakonczono budynkéw statych 33,
a w Il kwartale r. ub. rowniez 33.

Kubatura budynkéw statych, zakonczo-
nych w Il kwartale rb. wynosi 49 tysiecy m3
gcly w | kwartale kubatura budynkéw sta-
tych zakonczonych wynosita 81 tysiecy m3
aw Il kwartale r. ub. 40 tysiecy nr.

Koszt budowy budynkéw statych, zakon-
czonych w Il kwartale rb. wynosi 1417 ty-
siecy ztotych, gdy w kwartale | wynosit 2511
tysiecy ztotych, a w kwartale Il roku 1935 —
1.080 tysiecy ztotych.

Liczbe, kubature i koszt budowy budyn-
kow statych, zakonczonych w U kwartale
1936 r. przedstawia ponizsze zestawienie:



Budynki zakonczone.

N kwar- Miesiace
tat a

Wyszczeg6lnienie
ogotem v \Y VI

Liczba budynkdéw ogoétem 28 5 1u 12
w tern: mieszkalne

murowane . . 2S 5 11 12
przemystowe

kubatura w m3 ogo6tem
w tern: mieszkalne
murowane . .
przemystowe
koszt budowy w 1000 zt.
w tern: mieszkalne
murowane . .
przemystowe

48,883 15,840 14,528 18,515

48,883 15,840 14,528 18,515

1,417 463 410 544

1,417 463 410 544

Liczba budynkéw prowizorycznych, za-
konczonych w Il kwartale br. wynosi 98, gdy
'V kwartale | zakoinczono budynkéw 84, a w
kwartale Il r. ub. — 51.

Kubatura budynkéw prowizorycznych,
Zakonczonych w Il kwartale 1936 r. wynosi
20 tysiecy m3 gdy kubatura budynkéw, za-
konczonych w | kwartale 1936 r. wynosita
16 tysiecy m3 a w Il kwartale 1935 r. — 10 ty-
siecy nr.

Koszt budowy wediug kosztoryséw bu-
dynkow prowizorycznych, zakonczonych w
‘t kwartale rb. wynosi 283 tysigce ztotych,
Podczas gdy koszt budowy budynkoéw prowi-
zorycznych, zakonczonych w | kwartale rb.

prace gospodarczego archiwum
MORSKIEGO NAD SKATALOGOWA-
NIEM WYDAWNICTW MORSKICH.

Gospodarcze Archiwum Morskie rozpo-
czeto prace nad stworzeniem centralnego ka-
talogu, obejmujacego wszystkie ksiazki i wy-
dawnictwa tresci ,,morskiej", to znaczy odno-
szacych sie do zagadnien portowych, zeglugo-
wych, komunikacyjnych i handlowych, ze
Szczeg6lnem uwzglednieniem krajow sasied-
nich na Baltyku, oraz gtéwnych portéw Swia-
tOwych, z ktéremi utrzymujemy stosunki.

Centralny katalog G. A. M. ma obja¢ nie-
lyllko ksiegozbiory instytucyj i urzedéw, lecz

Wiadomo$ci

plany zeglugowe wHtoskie na Ba#-

tyku W OPARCIU O GDYNIE.

Zniesienie sankcyj gospodarczych w sto-
siinku do Witoch zwrécito uwage gospodar-
nych sfer wioskich na mozliwosci, ktére w
Migzku z tern powstajg dla handlu wiosko-
bolskiego. Jak stycha¢ eksporterzy owocow

wynosit 206 tysiecy ztotych, a w Il kwartale
1935 roku — 110 tysiecy ziotych.

Liczbe, kubature i koszt budowy budyn-
kéw prowizorycznych, zakonczonych w Il-gim
kwartale przedstawia ponizej zalgczona ta-
blica:

Budynki zakoriczone.

Budynki prowizoryczne

U kwar- Miesigce
tat

Wyszczeg6lnienie
ogotem IV \Y Vi

Liczba budynkéw ogotem 93 21 59 18
w tern: mieszkalne
murowane . . 48 20 10 18
drewniane . . 48 — 48 —
przemystowe
murowane . 1 1 — —
drewniane . . 1 — 1
Kubatura w m3 ogétem 19,522 4,470 11,835 3,217
w tern: mieszkalne
murowane . . 9,359 4,062 2,080 3,217
drewniane . . 9475 - 9,475 ;-
przemystowe
murowane . . 408 408 —
drewniane . . 280 — 280 m-r
Koszt budowy w 1000 zt . 283 56 190 37
w tern: mieszkalne
murowane . . 128 53 38 37
drewniane , . 149 — 149 m—
przemystowe
murowane . . 3 3 —
drewniane , . 3 3 —

tez wszystkich wiekszych firm prywatnych,
do ktérych w tej sprawie zwrdcit sie Instytut
Battycki, proponujagc wzamian skatalogowa-
nie zbiorow przez fachowg site bibljotekarskg.

Po wyczerpaniu ksiegozbiorow gdynskich
planowane jest objecie centralnym katalogiem
rowniez Gdarnska i niektérych gtéwnych os-
rodkéw bibljoteeznych Polski.

SPROSTOWANIE.

W numerze 19 Biuletynu na str. 12 w no-
tatce p. t. Konsul generalny Grecji w Gdyni
wkradt sie btgd drukarski w nazwisku nowo-
mianowanego konsula generalnego. Nazwisko
to powinno brzmie¢ Mgr pr. Henryk Krupski.

morskie

sycylijskich w chwili obecnej rozwazajg moz-
liwosci rozwoju eksportu do Gdyni jak row-
niez i sprawe mozliwosci kompensaty tego
eksportu przez przywéz do Wioch drzewa do
skrzyn dla owocéw.

W zwiazku z tern jak stycha¢ Towarzy-
stwo Zeglugowe La Costiera w Genui (Societa
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Anonima di Navigatione La Costiera) na cze-
le ktérego stoi gen. Ezio Galibaldi, potomek
gen. Giuseppe Galibaldi znanego bohatera
wiloskiego, zamierza przeja¢ obstuge, dokony-
wang do listopada 1935 r. przez Towarzystwo
Zeglugowe Italo - Somala, znajdujgce sie
obecnie w likwidacji. Towarzystwo to zamie-
rza wprowadzi¢ 2-tygodniowe potgczenia z
Genui do Neapolu i Sycylji, skad statki bez-
posrednio kierowaé sie beda do Gdyni. Z Gdy-
ni statki miatyby kursowa¢ do Sztokholmu,
Helsingforsu i Goteborga a nastepnie wracac
do Gdyni, skadby szty bezposrednio do Genui.
Wydaje sie, ze Zarzad Towarzystwa Zeglugo-
wego La Costiera, ktére jakoby ma juz za-
pewnione poparcie Rzagdu Wtoskiego, réwniez
zastanawia sie nad wprowadzeniem osobnej
obstugi z Gdyni do portdw adrjatyckich. W
miedzyczasie, jak stychaé, Zarzad La Costiera
zwrocit sie do wioskiego przemystu budowy
okretbw w sprawie budowy 4-ch mo-
torowcow po 4.000 ton brutto. Motorowce te
miatyby by¢ specjalnie przystosowane do wy-
mogoéw handlu miedzy Wilochami a Batty-
kiem. Kazdy statek miatby by¢ zaopatrzony
w specjalne urzgdzenia nietylko dla konser-
wacji owocow, lecz rowniez dla konserwacji
jarzyn, eksport ktorych ma by¢ zapoczatko-
wany.

ROLA PRYWATNEJ INICJATYWY
W ZEGLUDZE NIEMIECKIEJ.

Niemiecka zegluga linjowa i pomocnicza
trampowa rozwija nadzwyczaj silng dziatal-
no$¢ w kierunku Ameryki Potudniowej. Pod-
porg dla tej aktywnosci floty jest ozywienie
stosunkéw handlowych. Czynienie duzych za-
kupdw z oddaniem ich swemu tonazowi jed-
noczesnie niezmiernie utatwia zapewnienie ie-
mu tonazowi réwniez innych tadunkow. Ar-
mator angielski P. E. Halden, wiasciciel przed-
siebiorstwa zeglugowego Lamport & Co wska-
zuje na to, ze dzieki wielkim zakupom nie-
mieckim w Brazylji rowniez wszystkie wiek-
sze transporty towarow idacych z Brazylji do
Europy dostaty sie statkom niemieckim.

Tonaz angielski wobec tego utracit 55.000
ton frachtow powrotnych. Akcja zdobywania
Potudniowej Ameryki dla tonazu niemieckie-
go idzie nietylko ,,parg urzedowa4, lecz réw-
niez akcjag prywatnych agentur ekspedycyj-
nych i zeglugowych. Tak, znana jest dziatal-
no$¢ pewnego agenta niemieckiego, Kktory
usamodzielniwszy sie na rynku argentynskim,
zapewnit statkom niemieckim dodatkowe
przewozy bardzo powaznych rozmiaré6w na
rynku La Platy.

Ostatecznie rzad niemiecki zaczat utrud-
nia¢ wdzieranie sie drugorzednych przedsie-
biorstw zeglugowych na rynek pot.-amerykan-
ski, motywujac to koniecznoscig unikniecia we-
wnetrznej konkurencji. Jednakze napotyka to
na rodzaj protestow ze strony fachowych do-

radcow partji hitlerowskiej dla spraw zeglu-
gowych.

Tak na tamach ,Hamburger Nachrichten
ukazat sie artykut p. Otte, ekonomicznego d°'
radcy partji w Hamburgu, poSwiecony zeglu-
gowej polityce trzeciej Rzeszy. Autor twier-
dzi, ze konieczny jest nawrdt do prywatnych
udziatdéw w zegludze. Jednakze dla drobnego
posiadacza akcji niema zadnych widokow
zysku, gdyz watpliwe jest azeby w najbliz-
szych latach Hapag lub Lloyd ptacity dywi-
dende. Oddanie czesci akcyj bankom po bie"
zacym kursie rowniez niewieleby zmienit0;
i nawet nie byloby pozadane: raz, ze banki
miaty Zle sie zapisa¢ w okresie, gdy miaty
wptyw na zegluge niemiecka, powtdre, ze
banki przeciez same sg w rekach rzadu.

Ostatecznie p. Otte, wykazujac raczej
niemozliwo$¢ powrotu do prywatnej gospo-
darki w wiekszych przedsiebiorstwach zeglu-
gowych, obstaje tylko za pozostawieniem za-
rzgdom istniejacych towarzystw — wiekszej
swobody.

Prywatnym winien raczej pozosta¢ duch
przedsiebiorstw, ktdre muszg zachowaé peing
inicjatywe. Z tytutu posiadania wiekszoSci
akcyj wiladze oczywiscie majg petne wynika-
jace stad prawa. Jednak wystepujagc podwoj'
nie, jako reprezentanci wiekszosci i jak°
wierzyciele towarzystwa, pozostawiajg zarza-
dowi towarzystwa zeglugowego zbyt mato swo-
body. Wtiadze juz majg swych przedstawicieli
w skladzie zarzaddéw. Przejgé jeszcze wigksze
prawa (na to wiec sie zanosi) znaczy zupeinie
przekreslic prywatny charakter zeglugi.

W zakresie ogoélnej polityki handlowej
przeciwnie, rzad moze i winien wkracza¢ d°
spraw zeglugi, dajac zegludze wilasnej najréz-
norodniejsze poparcie, z ostatecznym celeUl
utatwienia jej SciSlejszej wspoOtpracy i zapeWj
nienia jej zdrowszych warunkow rywalizacji
w dziedzinie miedzynarodowej zeglugi.

Poniewaz artykut pochodzi od urzedowego
doradcy partyjnego w Hamburgu, a nie od
osoby, reprezentujgcej zainteresowanie pry-
watne, nalezy odpowiednio ujmowacé powyzsze
oswiadczenia. W Hamburgu odczuwa sie kon-
junktura w kierunku Ameryki Potudn. Kon-
junktura ta, bedac handlowg, moze by¢é wy-
korzystana jako zeglugowa, na czem przedsitj
biorczo$¢ miejscowa, hamburska, moze wyjs¢
dobrze, ujawniajac wiasng inicjatywe. Zary
sowuje sie wiec inicjatywa, budzi sie duch pD j
watnej przedsiebiorczosci w zegludze. Autol
artykutu raczej ttumaczy niemozliwos¢ Prz'
watnej inicjatywy w starym sensie. Dywiden-
da na drobny udziat —niemozliwa, gdyz Lloy
i Hapag muszg pokrywac straty potnocno-a
lantyckiej linji zyskami innych linij. Stra 3
te wkrétce majag znikngé, ale zato w procesy
decentralizacji inne linje, optacalne, majg nl(y_
bawem by¢ przez dwa gtowne przedsiebi®
stwa utracone.



Konkluzje autora: prywatny charakter ze-
khigi, konieczny, jako czynnik inicjatywy za-
pewnia jej nietyle udziat drobnych akcjonarju-
szy ile wystarczajgca swoboda dziatania za-
rzagdéw towarzystw zeglugi i decentralizacja

zegludze.

Uniana wHasciciela towarzystwa

» TRANSATLANTIC*.

Znane towarzystwo zeglugowe ,Trans-
atlantic* w Goéteborgu, ktorego statki linjowe

Potudniowo i zachodnio - afrykanskiej linji
stale zawijaja do Gdyni, zmienito obecnie
wiasciciela: catkowity kapitat udziatowy to-

warzystwa, w wysokosci 6 milj. koron zostat
Nabyty przez koncern goOteborski, na czele
ktorego stoi znany zeglugowiec p. Gunnar
Carlsson. Flota towarzystwa sktada sie z
12 nowoczesnych motorowcéw, oraz 9 wiek-
szych parowcéw. ,, Transatlantic* jest rdwniez
Wiascicielem wszystkich akcyj nowego przed-
siebiorstwa — ,,Transpacific" eksploatujacego
dwa wielkie motorowce. ,Transatlantic" u-
trzymuje regularng komunikacje pomiedzy
hrajami skandynawskiemi a potudniowg i za-
chodnig Afryka oraz Australjg. Dwa statki
>Transpacificu” kursujg pomiedzy wschod-
niem wybrzezem Ameryki Potnocnej a wy-
spami Pacyfiku i Australja.

Przejecie udzialdw przez koncern gote-
borski wedtug opinji ,,Scandinavian Shipping
Cazzette" ma oznacza¢ zwolnienie sie catko-
wite towarzystwa od wpltywow rzgdowych.
lirma istnieje juz 30 lat.

Ozywienie w budownictwie

OKRETOWEM WZRASTA.

Pomijajac budownictwo okretow wojen-
nych, w ktérem rowniez jest ozywienie, Lloycls
Register of Shipping zanotowat na 1 lipca br.
tonaz statkéw handlowych, bedgcych w budo-
wie — 0 130.891 ton brutto wiekszy anizeli na
lkwietnia br. Tonaz ten wynosi obecnie (bez
Uwzglednienia Zwigzku Sowieckiego) 1.951.005
lon brutto.

Poszczeg6lne kraje budujg: W. Brytanja
lirlandja 848.732 t., w tern 64.000 ton na rachu-
nek obcy, Niemcy 365.179 t., w tem 179.845 t.
dJa zagranicy, Japonja 156.811 t. w tem 4.516 t.
Zagranice, Holandja 148.005 t., w tem 12.495 t.
?agranice, Szwecja 124.250 t. w tem 102.150 t.
Zagranice, Stany Zjednoczone A. P. — 90.275 t.,
Wytgcznie na wiasny rachunek, Danja 71.620 t.,
Wtem 59.320 t. na obcy rach., Francja 45.304
k wytacznie na wiasny rachunek, Norwegja
(5951 t. w tem 1.274 t. dla zagranicy, Gdansk
buduje 5 statkéw z 25.910 t., wytacznie na ob-
cy rachunek.

Najwiekszy wzrost budownictwa wzgle-
dem poprzedniego roku daje siie zauwazyé
A Anglji, w Niemczech i w krajach skandy-
nawskich, oraz w Holandji.

Flota cysternowcow bedgcych w budowie
Wynosi 79 statkow z 656.626 t. brutto pojem-

nosci, w tem 179.980 t. w Anglji, 141.380 t.
w Niemczech, 77.140 t. w Stanach Zjednoczo-
nych, 73.800 t. w Szwecji, 37.750 t. w Holandji,
37.570 t. w Danji, 34.865 t. w Japonji, 20.220 t.
w Hiszpanji (przewlekia budowa) i 15.456 t.
we Francji.

WZROST FRACHTOW MORSKICH.

Poréwnanie frachtowych sprawozdan
urzedowych niemieckich, szwedzkich, holen-
derskich i innych za ostatni miesigc wykazuje
naogot dalszg zwyzke, a mianowicie wzrost
w poréwnaniu z czerwcem 1935 roku wynosi
dla poinocnej Europy do 8,5 procent, za$ wo-
bec maja br. od 3 do 4 procent. Stan dalszych
zafrachtowan jest jednak mniej zadawaluia-
jacy niz w roku ubiegtym.

ZMNIEJSZENIE LOTEWSKIEJ FLOTY

HANDLOWEJ.

totewska flota handlowa systematycznie
sie zmniejsza juz od roku 1931, co wida¢ z na-
stepujgeego zestawienia:

1931 r.: 114 statkow z 203.321 t, 1932
112 statkow z 197.524 t., 1933: 107 statkow
z 196.016 t., 1934: 101 statkéw z 192.366 t.,
1935: 96 statkoOw z 184.423 t., 1936: 89 statkow
z 169.630 t. rejestrowych brutto pojemnosci.
W ten sposéb tonaz totewski, obejmujacy stat-
ki parowe (zaglowego tonazu totwa posiada
minimalng ilos¢), zmniejszyt sie w ciggu lat
pieciu o 17 procent.

Przyczyny tej niekorzystnej tendencji le-
z3 w o0go6lnej i miejscowej konjunkturze. Flo-
ta totewska sktada sie niemal wylgcznie
z trampow i trudnita sie dotad przewaznie
przewozem drzewa z portow totewskich do
Anglji, Belgji ild. Flota totewska przy uru-
chamianiu statkéw-trampow do roku 1931
korzystata w duzej mierze z kapitatu krajow,
importujgcych drzewo; przedewszystkiem in-
teresy importer6w angielskich, z uwagi na ni-
skie ptace zaldg totewskich, okazaly sie bar-
dzo zywotnym bodzcem przy szybkim rozwo-
ju tonazu totewskiego.

Sytuacja dla trampoéw na Balyku w la-
tach kryzysu bardzo sie zmienita. Réwnocze-
$nie ptace zaldg totewskich sie nie zmniej-
szyly; strajk zaldg maszynowych poderwat
przedsiebiorczos¢ totewska na morzu. Zwigzek
sowiecki wysungt hasto wiasnych przewozow
drzewa, uszczuplajac mozliwosci zatrudnienia
innego tonazu, jeszcze zasilonego przez skie-
rowany na Battyk tonaz S$rodziemnomorski,
przedtem do przewozdéw drzewa nie uzywany.

Sytuacja zeglugi totewskiej nadal pozo-
staje niekorzystna: zbudowana w duzej mie-
rze na zasadach konjunkturalnych, pracujac
statkami starszemi, nieekonomicznemi, utrzy-
mywac¢ bedzie w miare moznosci obecny stan
posiadania. Ptace totewskie na statkach obec-
nie sg znacznie wyzsze anizeli na statkach
finskich i estonskich, a tembardziej sowiec-

kich.



WIADOMOSC]I

ZASWIADCZENIA WALUTOWE DLA TO-
WAROW WYWOZONYCH DO W. M.
GDANSKA.

Zarzadzeniem z dnia 16 lipca br. minister
skarbu ustalit liste towaréw, przy ktorych
wywozie z Polski do W. M. Gdanska sg wy-
magane zaswiadczenia walutowe.

Lista ta obejmuje towary: drewno, trzo-
de chlewng, bekony, wegiel kamienny i koks,
brykiety z wegla kamiennego i koksu, zboza
i nasiona roslin stragczkowych oraz maka i pro-
dukty przemiatu.

Eksporterzy towardéw tych sg obowigzani
zgtasza¢ Komisji Obrotu Towarowego wy-
wbéz z Polski do obszaru W. M. Gdanska, ce-
lem uzyskania zaSwiadczenia walutowego.
Przy wywozie tych towaréw do W. M. Gdan-
ska zaswiadczenie walutowe powinno by¢
przedstawione placowce granicznej kontroli
skarbowej.

Zarzadzenie to wchodzi w zycie z dniem
25 lipca 1936 r.

DOSTAWY JAGOD CZARNYCH
I ZORAWIN DO ANGLJI.

Z posréd jagdd na rynku angielskim znaj-
dujg zbyt przedewszystkiem czarne jagody
i Zorawiny.

Wszelkie importowane jagody, jak zresztg
rowniez wszystkie owoce i warzywa kupuje
rynek angielski tylko na podstawie komiso-
wej.

Jagody sg konsumowane wylgcznie przez
ludno$¢ na poéinocy Anglji, a przez to samo
wchodzi w rachube jako port odbiorczy tylko
Hull.

jagody czarne powinny by¢ pakowane w
koszykach wiklinowych lub z taSmy drzew-
nej o pojemnosci 3 kg netto.

Do Zo6rawin uzywaé nalezy skrzynie z
drzewa, zawierajgce 14 Ibs netto. Skrzynie z
owocami powinny nosi¢ napis ,,Polish Produ-
ce °, wydrukowany literami ok. 3 cm.

Waznemi i zasadniczemi warunkami dla
dostawy jagdd do Anglji w stanie zdrowym

sa:

a) konieczno$¢ tadowania jagéd w stanie
twardym, czyli niezupetnie dojrzatym,

b) cato$¢ towaru musi bezwzglednie by¢
czysta, czyli bez $ladu igiet wzglednie ja-
kichkolwiek lisci.

Ceny za jagody czarne ulegajg wahaniom
bardzo znacznym nawet w ciggu paru dni za-
leznie od stanu rynku owocoéw miekkich, jak
rowniez od ilosci dowozonych, wzglednie od
stanu, w jakim towar przybywa.

W koncu czerwca ceny wahaty sie w gra-
nicach od 3/6 do 1/6.

Zbérawiny zaleznie od ilosci dowozu i ja-
kosci zwykty waha¢ sie od 3/— do 1/—, przy-
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czem ceny zazwyczaj obnizajg sie przy koncu
sezonu.

Jagody czarne nie opfacajg cta, a clo
wwozowe od Zdrawin wynosi 10% ad valo-
rem.

Fracht morski za 1.000 kg towaru z Gdy-
ni do Hull wynosi na jagody na pokiadzie
25/— plus 10%; pod poktadem 27/6 plus 10jb

Koszt wytadowania jagod z okretu w Hull
wynosi 3/4 za tone. Dowdz z dokéw na rynek
wynosi 3/— za tone.

WPLATY NALEZNOSCI NA KONTA ZA-
BLOKOWANE W NIEMCZECH.

Trybunat Rzeszy wydal w ostatnich
dniach orzeczenie w sprawie wpitat na konta
zablokowane. W mys$l tego orzeczenia, wie-
rzyciel zagraniczny, posiadajgcy pretensje
RM., nie popada w zwtoke, w mysl § 293 k. ¢c>
jezeli nie przyjmie ofiarowanej mu wpitaty na
konto zablokowane w jednym z bankéw dewi-
zowych.

Jak motywuje Trybunat w mysl niem-
kodeksu cywilnego, popada wierzyciel w zwio'
ke, jezeli nie przyjmie ofiarowanego ul
Swiadczenia, zgodnego z urnowg. W zwigzku
z tem powstato zagadnienie, czy wplata u3
konto zablokowane ma by¢ uwazang za
Swiadczenie zgodne z umowg nawet wowczas,
gdy wierzyciel z takg zaptatg sie nie zgadza-
Sytuacja taka powstataby, gdyby zezwolenia
urzedu dewizowego na wptate zmieniato tresc
zobowigzania w tym sensie, ze diuznik za-
miast pierwotnej zaptaty w RM. dtuzny byi-
by odtad zaptate na konto zablokowane. Jed-
nak ustawy ani rozporzadzenia dewizowe me
zawierajg takiego postanowienia, z ktdreg0
moznaby wnioskowa¢ o zmianie stosunkll
dtuznego. Natomiast instrukcja uzaleznia wY'
raznie udzielenie zezwolenia na wptate od go-
towosci wierzyciela przyjecia tego Swiadcze-
nia zamiast zaptaty. Polega to na zamiarZe
ustawodawcy, by strony regulowaty te stosun-
ki dobrowolnie miedzy sobg; podobng zasada
stosuje sie takze w ukladach o moratorjuin-

Inaczej sie ma rzecz z ustawg o0 zobowia-
zaniach ptatniczych wobec zagranicy z 9 czer-
wca 1933 r. Wedtug niej ma diuznik ptacic
RM. do Kasy Konwersyjnej procenty, dyWj'
dendy, raty amortyzacyjne, dalej czynsze naj-
mu i dzierzawy itp. perjodyczne $wiadczenl3
z kont, kredytow, pozyczek, hipotek, udziato"
i innych lokat majatkowych obcokrajowco"-
przyczem wyraznie postanowiono, ze zaptaG
do Kasy Konwersyjnej zwalnia diuznika 0
zobowigzania. Wtasnie okolicznos$¢, ze w ty*3
wypadku ustawodawca specjalnie sprawt
zwolnienia uregulowat, wskazuje na to, ze "
innych wypadkach, zwiaszcza przy zaptacl
kapitatu, wierzyciel nie jest zobowigzan)



Przyjmowaé wptaty na konto zablokowane,
brew swej woli, zamiast $wiadczenia uma-
rzanego.

Udzielenie przez urzad dewizowy zezwo-
*nia na wptate na konto zablokowane nie po-
tlagg:a zatem za sdbg tego skutku, ze odtad
Zgodnie z tre$cig zezwolenia zmienia sie tre$¢
Zobowiigzania i ze odtad inne $Swiadczenie jest
rescig zobowigzania. W zwigzku z tem nale-
zy przyjacé, ze w wypadkach odmowy ze stro-
fy wierzyciela przyjecia wptaty na konto za-
blokowane w miejsce zaptaty, diuznik nie
'noze zwolni¢ sie od Zobowigzania przez zio-
Zenie do depozytu.

SWIADECTWA FITOSANITARNE PRZY
IMPORCIE Z POLSKI DO HOLANDJI.
W wyniku podjetych ze strony polskiej
Maran, rzad holenderski wyrazit zgode na ho-
norowanie na zasadzie wzajemnosci — Swia-
dectw fitosanitarnych, wystawianych przez
Polskie stacje ochrony roslin i oceny na-
s,on, bez obowigzku posSwiadczenia tych Swia-
dectw przez wiasciwe konsulaty holenderskie.

Uniany przepisébw celnych i dewi-
zowych ZANOTOWANE PRZEZ PIE.
W OKRESIE OD 27 CZERWCA DO 7-GO
LIPCA 1936 R.

BELGJA. Zostaly zwolnione od cta opakowania
celofanowe 'poniczoch jedwabnych oraz kartoniki z je-
dwabiem do cerowania ponczoch.

Z dniem 25 czerwca weszto w zycie rozporzadze-
nie przeksztatcajgce pozycje taryfy celnej dotyczace
Uanin elastycznych i gorsetéw. Dotychczasowe staw-
ki ad valorem na te artykuty zostaty zastgpione ctami
Pecyfic.znemi.

GHILE. Ukazat sie dekret ustalajacy taryfikacje
kilkudziesieciu artykutéw przemystowych.

Cto na, ryz zostato obnizone.

Dekret z dnia 25 kwietnia obniza cto na galalit,
bakelit i celluloid.

Dnia 7. bm. weszty w zycie podwyzki cla na piece
kowalskie, miedz i bronz (takze w postaci rur), alpake,
drabie i szufle (bez rekojesci), naboje mysliwskie oraz
na motyki.

CZECHOSLOWACJA. Wydane zostato rozporza-
dzenie wykonawcze z 19. YI. br. do ustawy o obronie
Panstwa (z 13. VI. br.), ktére wymienia przedmioty
‘sabrojenia i sprzetu wojennego, ktérych wywéz i przy-
w0z jest uzalezniony od pozwolenia administracji ar-
Tji. W szczegdlnosci potrzebne jest pozwolenie na
hi'zywOr: wszelkiej broni i amunicji, aparatow mier-
Aczych do nawigacji powietrznej, miotaczy ognia, pro-
tektorow, wojskowych przyrzadéw optycznych i foto-
graficznych. tankéw itp., aparatéw radjowych, chemi-

mji; na wywoz: samolotow i motoréow lotniczych,
JIr2adzen lotnisk, aparatéw gcznosci, okretéw wojen-
tych, opancerzowan, automobilow kolejowych, urzg-
dzen warsztatow potowych, motocystern, kuchni, pie-
$ni i t. d polowych.

Z waznoscig od 27. VI. br. zostat zaszeregowany
do systemu pozwoleniowego przywo6z zelaznych blach
(surowych) czarnych z poz. 452 a) czeskostowaekier
taryfy celnej.

W mys$l obwieszczenia z 22 maja br. nastgpito
zryczattowanie podatku obrotowego od olejow mine-
ralnych.

Z dniem 27. ub. m. import nieobrobionej blachy
czarnej zostat uzalezniony od zezwolenia przywozo-
wego.

W uktadzie z Wegrami, ktory wszedt w zycie
24. ub. m. przyznane zostaty stawki konwencyjne na
wisnie, wino musujgce, ser, oraz na cebule i czosnek
w proszku.

Dnia 1. bm. ogtoszono zmienione wyjasnienia ta-
ryfikacyjne do I1V-ej klasy taryfy celnej czechosto-
wackiej obejmujgcej obecnie prawie wszystkie posta-
cie cukru.

EGIPT. Dekret z 29 kwietnia br. wprowadza zmia-
ny cta na chmiel, orzechy, migdaty, kasztany, jabika,
gruszki i niektére inne owoce, stod, kwasy ttuste, sto-
dycze, pasty do czyszczenia i glansowania, rekawiczki
skdrzane, nici kauczukowe, meble i inne wyroby dre-
wniane, papier, nici réznych rodzajow, wyroby jedwab-
ne, wetniane i bawetniane, niektére tkaniny, len. ko-
nopie, artykutly dziane z jedwabiu, niektére wyroby
z terakoty, gliny, fajansu i t. p. szkia do lamp. reflek-
tory, abazury i t. p., perty i paciorki szklane, zioto,
platyne, bizuterje i wyroby z platyny, rury i tgczniki,
miedz, niektére wyroby z blachy zelaznej i stalowej,
oraz z aluminjum, lampy elektryczne, zegary oraz na
przyrodnicze zbiory naukowe.

ESTONJA. W mys$l porozumienia z Min. Gospo-
darki banki prywatne uzyskaty mozno$¢ wolnej sprze-
dazy dewiz za przedtozeniem licencyj importowych,
oraz dalsze uprawnienia w zakresie operacyj finanso-
wych. Wolna sprzedaz, dewiz moze by¢ dokonywana
na cele studjow zagranicznych w wyznaczonych kwo-
tach, na podréze handlowe do niektérych krajow, na
utrzymanie urzednikéw panstwowych i komunalnych
zagranicg, na cele kuracyj zdrowotnych.

FRANCJA. Dekret z 19 czerwca podwyzsza cto
na liczniki elektryczne.

Ukazaly sie wyjasnienia w sprawie clenia moto-
row Diesel‘a.

Z dniem 1 lipca podatek obrotowy przy wwozie
towaréw duniskich zostat obnizony do 2% ad val.

Rozporzadzenie z 28 maja zezwala na bezctowy
wwoz filméw wyswietlonych z koloreij francuskich, ma-
jacych odmienny ustréj celny niz Francja.

Zniesiony zostat podwyzszony podatek obrotowy
od cyny pochodzacej z Konga belgijskiego.

Rozporzadzenie z 30 ulb. m. wprowadza podwyz-
ke optaty kontyngentowej od wegla, brykietéw i koksu.

GRECJA, z dn. VII. 36 r. weszto w zycie nowe
zarzadzenie w sprawie ograniczenia importu towaréw
zagranicznych. Ustalone zostaty listy towaréw regla-
mentowanych. Ze strony kupiectwa wniesiono szereg
protestow.
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Bank Grecki wydat w dniu 25. VI. zarzgdzenie za-
braniajgce stosowanej dotychczas na rachunek pan-
stwa uprzedniej sprzedazy marek niemieckich przypa-
dajgcych z tytutu dokonywanego eksportu greckiego
do Niemiec.

I11SZPANJA. Wprowadzone zostaly obostrzone
przepisy dewizowe w Marokko Hiszp., w mysl ktorych
z tytutu dokonywanego eksportu 20% przypadajacej
naleznosci ma by¢ w formie gwarancji oddawane do
Centrali Dewiz i pozostaje tam do chwili odprowadze-
nia peinej kwoty dewiz za dokonany eksport.

HOLA-NDJA. Dekretem z dniia. 22 czerwca br.
Nr. 24 wprowadzono skontyngentowanie wwozu rur
stalowych i fzellaznych bez szwu, galwanizowanych
i niegalwanizowanych, gazu i centralnego ogrzewania
oprzekroju od 20 do 60 mm. wigcznie. Skontyngento-
waniu nie podlegajg — irury kottowe, rury uzywane
oraz prébki bez wartosci.

Pozycje statystyki holenderskiej:
w roku 1954 — 5.570: 6.570, w roku 1955 — 4.370, w ro-
ku 1936 — 370/3 370/4.

Okres bazowy: 1. VI. — 1. X. 1934 r., Biezacy
okres skontyngentowania: 1. VI. — 1. X. 1936 r.

Ustawowy przydziat kontyngentu 60% wagi brut-
to przywozu z okresu bazowego.

Z dniem 1. bm. ulegt isk-ontyngentowaniu przywoéz

mydta perfumowanego lub lekarskiego (takze w pro-
szku).

IRLANDJA. Z dniem 20 czerwca podwyzszone zo-
stato cto na jaja suszone.

JAPONJA. Wedtug wiadomosci prasowych gabi-
net japonski postanowit zastosowaé ustawe o ochronie
handlu wzgledem towardéw australijskiego pochodze-
nia, na skutek czego towary te podlega¢ bedg syste-
mowi licencyjnemu oraz podwyzszonym stawkom
celnym.

Z waznos$cig od 20 maja 1936 r. wprowadzity Sta-
ny Zjednoczone podwyzke cta na baweiniane wyroby
niebielone, bielone, drukowane i farbowane z 23,83 -
30,5% ad val. do 54 — 435% ad Tai. Rozporzadzenie
cho¢ skierowane w stosunku do importu z wszelkich
krajow uderza przedewsizystkiem w Japonje, ktora
dostarczata do Stanéw 90% catego imiportu .materjatow
koszulowych, chustek, materjatéw bielonych, ktére
wypieraty towary pochodzenia krajowego.

NORWEGJA. Rozpatrywana jest mozliwo$¢ pod-
wyzszenia cta na biel cynkowa.

PALESTYNA. Zostaty zwolnione od cta pod wa-
runkiem wywozu w ciggu 3 miesiecy, tkaniny jedwab-
ne, wwozone celem farbowania i drukowania.

PORTUGALJA. Powotana ma by¢ do zycia spe-
cjalna komisja ztozona z delegatéw poszczegdlnych mi-
nisterstw gospodarczych, ktérej zadaniem bedzie szyb-
kie decydowanie spraw zwigzanych z politykg han-
dlowa i wydawania zarzadzen w zakresie ochrony han-
dlu zagranicznego.

STANY ZJEDNOCZONE. Trybunat Celny wydat
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orzeczenie w sprawie nieodliczania z ceny stanowigcej
podstawe do poboru cta — specjalnych obnizek od
mceny rynkowej przyznawanych poszczegélnym odbior-
com towaru.

Ztozony zostat wniosek o zbadanie mozliwosci ob-
nizenia cta na tlenek magnezowy.

Ukazaty sie orzeczenia Trybunatu Celneg0
w (sprawie dlenia figur zwierzecych ze szkia lub celiu
l-oi-du, filtrow do pompy, butelek zawierajgcych wodkE.
oraz nici i przedzy z jedwabiu surowego.

SZWECJA. Clo na potas zracy ulegto podwyzce
z 2,50 kr. do 4,50 kr. za 100 kg.

Cto na cebule zostato znacznie podwyzszone. Jed-
nocze$nie zostato takze podwyzszone cto na Sliwki, wis-
nie oraz na ogoérki. Nowe stawki majg zmienng wy-
sokos¢ zaleznie od pory roku.

TURCJA. Generalna Dyrekcja Cetl wydata okél-
nik w sprawie wiasciwego sposobu obliczania warto-
$ci towaru stuzacej za podstawe pobrania podatku ob-
rotowego przy wwozie. Obliczenie winno by¢ oparte
na danych zaczerpnietych z dokumentéw handlowych,
nie za$ na procentowym rachunku przyblizonym.

UNJA POLUDNIOWO - AFRYKANSKA. Zostaly
obnizone stawki celne na tran, klej, gume, garbniki-
cerate, niektore wyroby zelazne, kasy, farby, srodk'
lecznicze, artykuty apteczne, artykuty pisSmiennicze,
artykuty radjowe, rowery, oraz na mydto.

WEGRY. W ukfadzie z Czechostowacja, ktory
wszedt w zycie 24. ub. m., -przyznane zostaty stawk’
konwencyjne na slupy telegraficzne, kopalniaki, sol
karlsbadzka oraz na guziki szklane.

WIELKA BRYTANJA. Z dn. 26. ub. m. zwolnione
zostaty od cta nieobrobione -stopy metali zawierajgce
-okre$lony minimalny procent ztota lub srebra.

Zostaty ztozone wnioski o podwyzszenie cla O»
nastepujgce towary: celluloid, noze do niektérych ma-
szyn, t. zw. welne i widry stalowe oraz na dekoracyj-
ne wyroby zelazne.

Mikroskopy zostaty czasowo zwolnione od t. 2\
cta kluczowego.

Z dniem 1 bm. ulegto podwyzszeniu cto na kroch-
mal i artykuty zawierajgce krochmal, (maczke kuku-
rydzowsa, proszek z jaj, krochmal do bielizny).

Rozwazana jest sprawa zwolnienia od akcyzy i cla
kluczowego i. zw. stomy ze sztucznego jedwabiu ora*
zwolnienia od akcyzy nowych gatunkéw przedzy ze
sztucznego jedwabiu.

Z dniem 1. bm. cofniete zostalo rozporzadzenie
o bezctowym wwozie kartofli pochodzgcych ze stareg0
zbioru.

Cto na asfalt i smote zostato obnizone.

Rozporzadzenie z 8. bm. wprowadza
zwrotu cha na siemie Iniane.

Zgtoszony zostat wniosek o podwyzszenie cta QB
niektdre czesci parasoli i lasek, na -chlorek barowy oraZ
na kapelusze, stozki kapeluszowe itp. artykuty wyrQ'
foione czesciowo lufo catkowicie z filcu. Jednocze$nie
wptynat wniosek o zwolnienie od cta sizeregu che®1
kaljow.

WLOCHY. Zostato zniesione cto na wetne i od'
padki weiniane.

podwyzk?



MOZLIWOSCI HANDLOWE | EKSPORTOWE

Firmy zagraniczne, poszukujgce kontaktu

Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Firma w Londynie interesuje sie importem pa-
Weru szmerglowego z Polski. P/16570/61/Z.

Firma angielska pragnie nawigza¢ stosunki han-
dlowe z polskimi importerami ptytek S$ciennych. —
12%06/65/Z.

Firma w Marokko franc. interesuje sie importem
drewnianych skrzynek do opakowania owocéw z Pol-
ski. P/17362/4G/Z.

Firma w Casablanca interesuje sie wprowadze-
niem artykutéw réznych branz z Polski. P/17119/3R/Z.

Firma agenturowa w Brukseli poszukuje przed-
stawicielstw polsk. wytwdrni branzy obuwianej (pasta
do czyszczenia obuwia, smarowidta itp.) P/15504/47/Z.

Firma w Kolumbji pragnie nawigza¢ stosunki
handlowe z polskimi eksporterami réznych branz. —
F/159/8/61/Z.

Rzad egipski rozpisat przetargi na dostawe papie-

réznego rodzaju. P/15457/3M/Z.

PRZEMYSt | HANDEL RYBNY

Warunki pracy przemys4u $ledzio-
wego.

Inicjatywa prywatna, Kktora zagranicg
chetnie angazuje sie w dalektmorskieb poto-
gach S$ledzi, dajacych niekiedy moznosc
Szybkiego wzbogacenia sig, reagnje na ten
stan rzeczy w Polsce, kompletnym brakiem
Zainteresowania sie przemystem S$ledziotdw-
°zym, zaliczanym nieledwie w wyniku nie-
porozumien przezywanych w 1933 - 34 roku,
do kategorji metnych intereséw. Niestuszny
len poglad pogiebia jeszcze brak znajomosci
tegoi przemystu w Polsce i brak przedsiebior-
czosci, oraz sktonnosci do ryzyka, witasciwej
kupiectwu morskiemu. Przypadkowos$é poto-
gbéw, ktora dla zachodnio europejskiego bu-
Slhessmana jest momentem atrakcyjnym, znie-
'ciigcu raczej nasz bojazliwy kapitat rentjer-
slci.

Sadzimy, ze obowigzkiem naszym jest
Nietylko przytaczanie korzysci jakie rozbu-
dowa tego przemystu zapewnitaby Gdyni i
krajowi, lecz rowniez rozwazenie argumen-
'Ow przemawiajagcych przeciw rozwojowi
Mdasnego rybotéwstwa $ledziowego oraz wy-
jasnienie najpowazniejszych zarzutow wysu-
wanych pare tat temu. Jasne postawienie tych
kwesty j przyczyni sie by¢ moze do stworzenia
Ntfosfery trwalego zrozumienia i dostatecznej
"j lirony tego przemystu przed wszelkiego ro-
dzaju przeciwnos$ciami. Brak tych elementow
Niezbednych dla zachecenia kapitatow pry-
watnych do lokaty w nowolworzacym sie,
eksperymentalnym przemysle, moze nietylko

Firma w Gdansku interesuje sie dostawami pa-
pieru do filtrowania. P/14954/61/Z.

Firma egipska pragnie nawigza¢ stosunki handlo-
we z ipolskiemi firmami réznych branz. P/15094/3M/Z.

Firma w Oslo interesuje sie nawigzaniem stosun-
kéw handlowych z polskiemi fabrykami papieru (gtow-
nie sulfitowego)'. P/15519/21/Z.

Firma norweska interesuje sie nawigzaniem kon-
taktu z firmami polskiemi, sprzedajgcemi czeSci do
roweréw. P/1709i/44/Ro.

Firma belgijska reprezentujgca branze elektro-
techniczng, interesuje sie importem artykutow elek-
trotechnicznych. P/16908/50/Ro.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ moga zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy po-
wotaé sie¢ na odno$ny numer. Firmy, ktére nie pozo-
stawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytutem,
winny nadesta¢ jednoczesnie swe referencje.

NA WYBRZEZU

odstreezy¢ juz zaangazowane Kkapitaty, ale
raz na zawsze pogrzebac problem rozbudowy
wiasnej fholty Sledziotéweczej.

Jednym z najczes$ciej wysuwanych za-
rzutéw w latach 1933 i 1934, byt udziat kapi-
tatdw zagranicznych w -polskich przedsiebior-
stwach $ledziotéwczych i ponoszenie wiek-
szosci kosztéw eksploatacyjnych zagranica,
na pokrycie ktérych, konieczne byto przeka-
zywanie gotéwki uzyskanej ze sprzedazy po-
towdéw w kraju. W ten sposéb przemyst ten
nie dawat rzekomo zadnych korzysci krajo-
wi, gdyz pienigdzeuciekaty zagranice, a row-
niez zyski przedsiebiorstw przypadaty zagra-
nicy.

yPomijajac niescistos¢ tego zarzutu, trze-
ba uwzgledni¢, ze wtasdnie w pierwszym i dru-
gim roku egzystencji tych przedsiebiorstw,
witozyty one duzo pieniedzy w Budowe maga-
zynow i urzadzen dla przemystu Sledzioiow-
czego w Gdyni, ktére to inwestycje za 25 lat
przejdg na wtasnos¢ skarbu.

Zasadnicza stabg stronag tego' rozumowa-
nia byta krétkowzroczno$¢. Nalezy sobie zdac
sprawe, ze wiasnego przemystu Sledziotdw-
czego nie mozna stworzy¢ od podstaw w cig-
gu 2 — 3 lat i ze korzystanie z obcych baz
i urzadzen w pierwszych latach egzystenciji,
byto ztem koniec/nem. nie dajagcem sie w za-
den sposob unikngé. Dwie byty przyczyny
ponoszenia wiekszosci kosztéw eksploatacyj-
nych zagranica: pierwsza - to brak wtasnych
metod w przezwyciezaniu odlegto$ci miejsc
potowow, w zwigzku z ozem przyjeto tym-
czasowo metody holenderskie, druga — to brak
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jakichkolwiek urzadzen dla tego przemystu
w Gdyni i catkowity brak obeznanych z jego
pracami robotnikéw, oraz personelu admini-
stracyjnego.

Dzieki wysitkom mitodego naszego prze-
mystu Sledziotdéwczego i wspéipracy Mini-
sterstwa Przemystu i Handlu uczyniono tak
duzy krok naprzéd w usamodzielnieniu prac
eksploatacyjnych na lgdzie i w opracowaniu
spostrzezen nad racjonalnemi dla naszych
warunkéw metodami potowdw, ze w nieda-
lekiej przysztoSci, pokrycie czeSci zapotrze-
bowania naszego rynku $ledziami z wtasnych
potowow 'rbwnoznaczne bedzie z catkowitem
uaktywnieniem na takgz kwote naszego bi-
lansu handlowego.

Najstuszniejszem zastrzezeniem wysu-
wanem przez inicjatywe prywatng, w toku
organizacji pierwszych polskich towarzystw
§ledziotéwczych, byta obawa ze Sledzie pre-
parowane i solone na polskich statkach ry-
backich systemem holenderskim, nie znajda
zbytu na rynku polskim, zdawien dawna
przyzwyczajonym do konsumcji S$ledzi pre-
parowanych i solonych systemem angielskim,
t. j. na ladzie. Kwestja ta zostata jednak
roizwiazana pomys$lnie przez przedsiebior-
stwa Mopol i Mewa. Kosztem dos$¢ powaz-
nych wydatkow, zwigzanych ze skompliko-
wanym aparatem sprzedazy, kosztem niz-
szych cen i statego dostosowywania sie do
zyczen odbiorcow pod wzgledem solenia, pa-
kowania i sortowania $tedzii. udato sie w cig-
gu paru lat wprowadzi¢ te $ledzie na rynek
polski i obecnie daje sie raczej odczuwacd
brak tak zw. ..polskich $ledzi" — mimo, ze
terazniejsze ich ceny ksztattujg sie prawie
na poziomie cen $ledzi angielskich.

Poza wyzej wymienionemi argumentami
panuje réwniez w sferach riTezaznajomio-
nych blizej z rybotéwstwem morskiem nie-
uzasadniony przesad, ze ibrak nam warunkdéw
naturalnych dla uprawiania dalekomorskich
potowow $ledzi, ze nasze granice morskie sg
za mate, muterjat ludzki iloSciowo i jako$-
ciowo nieodpowiedni, a miejca potowdw: Sle-
dzi Zbyt odlegte, aby ten przemyst mégt miec
zdrowe i naturalne podstawy rozwo ju.

W teoretycznych tych zarzutach nie
uwzglednia sie waznego momentu, ze postep
techniki i udoskonalenia cywilizacji kroczg
dzi$ tak szybko, ze czesto trudno jest ustalic¢
kryterjum jakag produkcje i jakie warunki
uzna¢ nalezy za naturalne.

Posiadanie stosunkowo bardzo krdétkiego
odcinka wybrzeza morskiego przemawiatoby
przeciw uprawianiu wiasnego rybotowstwa
§ledziowego, gdyby chodzito o eksploatacje
woéd terytorjatnych, t.j. przybrzeznych, ktére
jednak przy potowach sledzi nie wchodzg
zupetnie w rachube.

Posiadamy takie same prawo naturalne
do eksploatacji wod eksterytorjalnveh, jak
wszystkie inne kraje z dostepem do morza
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i argument malej granicy morskiej w row-
nym stopniu przemawia za nieuprawianieUl
dalekomorskich potowdéw, jak np. za nde-
tworzeniem wtasnej floty handlowej.

Jesli chodzi o materjat ludzki to w wy-
zej przytoczonem rozumowaniu réwniez po-
petnia sie zasadnicze bitedy. DosSwiadczenie
pierwszych polskich towarzystw Sledziotéw-
czych wykazato, ze sprawa wyszkolenia na-
szych rybakoéw - uczni na wykwalifikowa-
ng zatoge statkow $ledziotéwczych nie jest
problemem tatwym, tem niemniej po paru ta-
tach szkolenia ich w tym zawodzie, nie uste-
puja oni w kwalifikacjach rybakom holen-
derskim, a nawet przewyzszajg ich zdolnos-
ciami technicznemi.

lloSciowy brak materjatu ludzkiego
wchodzi w rachube tylko w pierwszych la-
tach organizacji przedsiebiorstw S$ledziotéw-
czych, t. j. do czasu wyszkolenia rybakéw-
uczni na wykwalifikowanych cztonkéw za-
t6g statkow S$ledziotdwczych. Nasze potowy
przybrzezne nie sg obfite i moga daé zatrud-
nienie tylko czesci naszej ludnosci rybackiej-
Nadmiar tej ludnosci pozostaje bez pracy-
lub tez poszukuje zatrudnienia na ladzie, a W

niektorych wypadkach emigruje. Skierowa-
nie ekspansji naszej ludnos$ci rybackiej na
dalekomorskie potowy S$ledzi bytoby naj-

wiasciwszein rozwigzaniem problemu bezro-
bocia rybakdéw, bez ujemnej strony zmienia-
nia zawodu tub emigracji. Ponadto dosko-
nate wyniki dato szkolenie rezerwistdw na-
szej marynarki wojennej, elementu rdzen-
nie polskiego, z gtebi kraju, ktéry jak to wy-
kazata praktyka nadaje sie do wyzszych sta-
nowisk i obstugi motoréw. Nie bez znacze-
nia politycznego jest réwniez penetracja
tych narodowo uswiadomionycli marynarzy
i ich rodzin pomiedzy mieszkancdéw naszego
wybrzeza itgczenie w tak trwaty sposob ich
egzystencji z morzem.

Jedynie do$¢ znaczna odlegto$¢ miejsc
potowdw $ledzi od naszego wybrzeza jest
argumentem, stawiajgcym na pozdr pod zna-
kiem zapytania naturalng rentowno$¢ nasze-
go rybotowstwa $ledziowego. Trudno bo-
wiem zaprzeczy¢, ze np. Anglja posiadajgc
miejsca potowow w odlegtosci 40 — 100 mil
od swych brzegéw, pokonywujgc te odlegtos-
ci ma mniejsze koszty eksploatacyjne od na-
szych, odlegtos¢ bowiem terenéw townych
Morza Péinocnego od Gdyni wynosi od 500
do 820 mil. Przy powierzchownej oceni6
mcznaby wyciggna¢ wniosek, ze polskie da-
lekomorskie potowy $ledzi wobec nieréw-
nych szans nie wytrzymajg konkurencil
angielskiej i temsamem skazane sg badz
ponoszenie strat, badZ tez na sztuczne pod-
trzymywanie egzystencji orzez 'zastosowani6
wysokich cet ochronnych lub tez statej akcjl
subwencyjnej.

Te wazng sprawe omOwimy w nastepny!ll
numerze.



prace kongresu ch#+odnictwa o

CHELODZENIU RYB MORSKICH.

W czerwcu br. odbyt sie w Hadze siédmy
miedzynarodowy Kongres Chtodnictwa, na
ktorym wygtoszono szereg referatdw z zakre-
su chtodnictwa rybnego, w sekcji trzeciej
kongresu, poswieconej biologji chtodu, trak-
towaniu chtodniczemu produktéw psujacych
sie, oraz sprawom hygjeny chitodnictwa.

Oto tematy przedstawione przez przed-
stawicieli poszczegdélnych krajow: ,Proces
szybkiego zamrazania w przemysle rybnym
Japonji" (Japoinja), ,,Zawartos¢ bakteryj po-
wierzchniowych w rybach morskich" (Niem-
cy), .Proces B. F. dla konserwacji ryb"
(Francja), ,, Tenze proces w zastosowaniu do
fdetow rybnych" (Francja), ,Przemystowa
metoda racjonalnej konserwacji chtodniczej
ryb" (Witochy). W tym ostatnim referacie
autor jego p. U. Lombardi omoéwit wymaga-
nia stawiane konserwacji chtodniczej ryb,
zwilaszcza niniejszej wielkosci.

Chtodzenie przemystowe powinno wed-
tug referenta by¢ szybkie i tanie inie wyma-
gac specjalnych instalacyj, winno umozliwiaé
transport ryby w odpowiednich warunkach:
konserwacja powinna zostawi¢ nietknietg
konsystencje ryby, jej wyglad wewnetrzny i
zewnetrzny.

Autor krytykuje sposéb uktadania ryby
w grubym lodzie: ciezka waga lodu niszczy
jybe, szczegdlnie przy dalszych przewozach.
Zalety posiada transport w $niegu, w rozdrob-

TARGI | WYSTAWY

targi wotynskie.

W czasie od 13 do 27. IX. br. odbedg sie
w Réwnem YII Targi Wotynskie.

Wobec stabego uprzemystowienia Wolyh
jest chtonnym rynkiem na artykuty przemy-
stowe, niezbedne dla rolnictwa i 2zycia co-
dziennego ludnosci.

Pozadane sg przedewszystkiem: narze-
dzia i maszyny rolnicze, nawozy sztuczne,
prébki i wzory przetworéw rolnych, wyroby
wiokiennicze, artykuty chemiczno - farmaceu-
tyczne, artykuty uzytku domowego, artykuty
fotograficzne, maszyny i narzedzia, samocho-
dy, motocykle i rowery, urzadzenia sanitarno-
Wodociggowe, ksiazki i pisma, radjoaparaty
lelektrotechnika, instrumenty muzyczne itp.

W zwigzku z budowg wodociagéw i ka-
nalizacji w Rownem i w tucku bedzie zaini-
cjowana wystawa wodociggowa.

Pozatem organizuje sie wystawy specjal-
ne, jak: wystawa elektrotechniczna itp., zjazd
kupiectwa i rzemiosta oraz szereg imprez roz-

nionym lodzie, oraz transport w stanie zamro-
zonym.

Rowniez w dziale przewozéw chiodzo-
nych omawiano przewozy rylb morskich na
statkach i kolejach, oraz w kontenerach i na
samochodach, obok omowienia innych psu-
jacych sie artykutow.

W dziale teoretycznych badan (sekcja
pierwsza) sporo referatbw wygtoszono na te-
mat magnetycznego chtodzenia, ktére najwi-
doczniej ma przed sobg wielkg przysztosc.

KRONIKA.

- BUDOWA FABRYKI KONSERW | WEDZAR-
NI W PORCIE. Naprzeciw Stoczni Rybackiej, przy
ulicy $w. Piotra buduje sie jeszcze jedna wedzarnia
0 32 piecach, potgczona z (nowoczesng fabrykg kon-
serw rybnych. Jest to Pierwsza Baitycka Fabryka
Konserw i wedzarnia ryb ,Temporyb”, Kroliczek
1 Czerkawski. Firma pod tg nazwg pracuje juz od
kilku lat w porcie (rybackim w Gdyni: uruchomita
jedna z pierwszych, w niektérych zas specjalnosciach
pierwsza — produkcje konserw rybnych w Gdyni.
Jak wytwaérnia konserw tak i wedzarnia beda urucho-
mione jeszcze przed rozpoczeciem zimowego Sszonu
szprotéw i $ledzikdw.

— NOWA FIRMA SLEDZIOWA w GDYNIL.
W Gdyni zarejestrowana zostata nowa firma importu
$ledzi: Dom Handlowy Pommer i Thomsen, Sp. z o. o,
tel. 28-24. Firma bedzie w pierwszym rzedzie importo-
wac solone $ledzie angielskie, reprezentujgc ekspor-
tera angielskiego.

rywkowych. Przez 6 lat istnienia Targi Wo-
tynskie rozwijaty sie aktywnie i sg dzi$ pla-
cowka statg, funkcjonujacg na zasadzie gene-
ralnego pozwolenia Ministerstwa Przemysitu
i Handlu.

PRZEWOZY TOWAROW NA WYSTAWE
W SALONIKACH.

W okresie od 6—27-go wrzes$nia rb. odbe-
dzie sie w Salonikach Wystawa Miedzynaro-
dowa. Polska oficjalnego udziatlu w wystawie
nie bierze, jednak poszczegdlni eksporterzy
moga w niej uczestniczy¢. Dla utatwienia wy-
stawcom polskim udziatu w tej wystawie, to-
warzystwo okretowe ,,Svenska Orient Linien"
oraz utrzymujaca z nig wspolng obstuge okre-
towg do Grecji ,,Zegluga Polska" postanowity
przewozi¢ eksponaty na te wystawe z Gdyn'—
Gdanska do Salonik i z powrotem — bezptat-
nie.

Pierwsza bezposrednig okazjg zatadow-
cza do Salonik bedzie m/s ,,Nordland" lgduja-
cy w Gdyni—Gdansku od 25—27 lipca rb.
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Hegilarne liii/fe G flg iii

Przyjazdy do Gdyni KRAJE | PORTY Odjazdy z Gdyni
*) oznacza statki, majgce *) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazeréw Agenci linij w Gdyni miejsca dla pasazerow

A. Portig8 u/é6d europejskich

FINLANDJA
sls CAPELLA* 27. 7. Helsinki, Kotka (w miare potrzeby) s/s CAPELLA* 2. 7.
s/s CIESZYN 38 (zeg/uga Polska, S. A) *  CIBSZYN* 5 8.
co tydzien
1) Turku, Mantylnoto, Wasa, Oulu s/s NORDERNAY 30/3L. 7.
2) Helsinki, Kotka, Yiipuri s/s MARTHA RUSS 1. 7. 8.
3) Turku, Helsinki, Yiipuri s/s PITEA 11. 8.
(Lenczat & Co, ,Sp. z 0. 0.)
co tydzien
ZWIAZEK SOWIECKI
s/s MEKNES* 27. 7. Leningrad
sls MARRAKECH* 9. 8. Polska Agencja Morska) sls MARRAKECH* 5.
00 2 tygodnie
ESTONJA
s/s CAPELLA* 2.7 Tallinn s/s CAPELLA* 29. 7
s/s CIESZYN* 3. 8. (Zegluga Polska, S. A)) s/s CIESZYN* 58
co tydzien
Tallinn
(Rothert & Kitaczycki) sls j\RYAMAA 3.
co 2 tygodnie
Tallinn
s/s SKJOELD 2 8 (F. G. Reinhold Ltd.) s/ls SKJOELD 5
s/ls HALFDAN 16. 8. co 2 —3 tygodnie s/s HALFDAN 17.
LOTWA
s/s URANUS* hub subst. 27. 7. Ryga s/s URANUS* lub subst. 27. 7.
(via Bremen) (Aug. Wolff, Sp. z 0. 0.)
s/s MINOS* lub subst. 3 8. co tydzien s/s MINOS* lub subst. 3 8.
Ryga
s/s SKJOELD 2. 8. (F. G. Reinhold Ltd.) s/s SKJOELD 3om
s/s HALFDAN 16. 8. co 5 tygodnie s/s HALFDAN 17. fi-
Ryga — Liepaja
s/s ANNA 'GRETA 28 (Zegluga Polska S. A.) s/s ANNA GRETA 5. 8.
16. 8. co 2 tygodnie 19. 8.
LITWA
s/s ANNA GRETA 28 Ktajpeda — Memel «s/s ANNA GRETA 58
638 (Zegluga Polska S. A.) 1o 8
co 2 tygodnie
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
s/s MARIEHOLM* 7. 8. co 8 dni s/s MARIEHOLM* 7.8
s/ls SKJOELD 2.8, (F. G. Reinhold Ltd.) s/s SKJOELD 3.8
s/s HALFDAN 16. 8. co 2 tygodnie s/s HALFDAN 17. 8
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Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerow

s/s TORA 25. 7.
s/s MARIEHOLM" 7. 8.
s/s IWAN
S/s BLENDA 27. 7.
10. 8.
s/s EGON 27. 1.
s/s LUDWIG 38
STATEK 25. 7.
STATEK 28. 7.
STATEK i. 8
s/ls TCZEW 4. 8.

s/s URANUS* lub subst. 27.
s/s MINOS* lub subst. 5.
s/s SLEIPNER 29.
's/s IVAR 3L
s/s SLEIPNER 5.
m/s ERNA 26.

9.
mis BATAYIA 27.
m/s BALZAC 3.
m/s BATAYIA 10.
s/s JAEDEREN 27.
s/s URSA 10.

~

© © N

© N

KRAJE | PORT?
Agenci linij w Gdyni

SZWECJA

Stockholm — Norrkoping
(Polska Agencja Morska)

@ 14 dni

Stockholm — Kalmar
(Bergenske Baltic Transports,

co 10 dni

Goteborg

co 2 tygodnie

(Polska Agencja Morska)

co 2 tygodnie

co tydzien

NIEMCY
Hamburg

Bremen

(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0)

co tydzien

DANJA
Kopenhaga

(F. G. Remhold Ltd.)

co tydzien

Kopenhaga

(Polska Agencja Morska)

co 2 tygodnie

Odense — Aarhus
(F. G. Reitihold Ltd.)

co 2 tygodnie

NORWEGJA

i inne

Ltd.)

Ahus, Malmd, Halmstad, Helsingborg,

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

Helsingborg, Malmd, Goteborg
(Behnke & Sieg, Sp. z 0. 0.)

(Pool: 3 niemieckie towarzystwa
i S. A. Zegluga Polska)
Maklerzy: F. Prowe i Zegluga Polska
2 razy w tygodniu

Wschodnio - norweskie porty:
Oslo, Moss, Drammen i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 1—2 tygodnie

Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheim

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2—3 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazeréw

s/s TORA

s/s MARIEHOLM*

s/s IWAN

s/ls BLENDA

s/s EGON
s/s LUDWIG

STATEK
STATEK
STATEK
s/s TCZEW

s/s URANUS* lub subst.

via Ryga

s/s MINOS* lub subst.

s/s SLEIPNER

s/ls MARRAKECH*

m/s ERNA

im's BATAYIA
mis BALZAC
m/s BATAYIA

s/s JAEDEREN
s/s URSA

28.
TI.

3/4.

29.
12.

N

N
INEN - R

21.

21.

10.

17.
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Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerow

s/s LECH*

s/s BALTROYER*

s/s LUBLIN*
s/s LWOW*

s/ls OLAF
s/s MAINK

s/s HAARLEM
s/s HAGUE
s/s MAJORCA

s/s LINDENAU

24/25. 1.

s/s MEROPE lub subst. 29. 7.
s/s ARIADNE lub subst. 3. 8.

s/s PUCK
s/ls CHORZOW

s/s ANDROMEDA 1 s.
s/s ARIADNE lub susbst.

s/s BUSSARD
s/ls BUTT

sls WIBORG

s/s SLASK*
s/s HEL

s/s BUSSARD
s/s BUTT

sls JARYAMAA

s/ls WARSZAWA

22

28.
4.1

27. 1.
3. 8.

30. 7.
10. 8

ok. 51. 7.

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

WYSPY BRYTYJSKIE

Londyn

(Polsko - Bryt. Tow. Okretowe)
co 2 tygodnie

(Pol. Zjedn. Kory. Battycka)
co 2 tygodnie
Hull
(Polsko - Bryt. Tow. Okretowe)
co tydzien

Mancliester/Liverpool
(F. G. Reinhold, Ltd.)
C0 |1—2 tygodnie
Leitli/Grangemouth
/I . G. Reinhold, Ltd.)
co tydizien

Bristol

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co miesigc

HOLANDJA

Amsterdam
(F. G. Reinhold, Ltd.)
co tydzien
Rotterdam
(Zegluga Polska, S. A.)
co tydizien

(Aug. Wolff, Sp. z o. 0)
1—2 razy w tygodniu

(Ferd. Prowe, Sp. z 0. 0.)
co 10—1 dni

(Lenczat i Ska z 0. 0.)
co 2 tygodnie

BELGJA

Antwerpja
(Zegluga Polska, S. A.)
co tydzien

(Ferd. Prowe, Sp. z 0. 0.
CO0 10— dni

(Rummel & Burton)
co 5 tygodnie

Antwerpja
(Rothert & Kitaczycki)
FRANCJA

Havre/Cherbourg

(Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)
co 2 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazeréw

s/s LECH*

s/ls BALTROYER*

s LUBLIN*
s/s LWOW

s/s OLAF
s/s MAINE

s/s HAARLEM
s/s HAGUE
s/s MAJORCA

s/s LINDENAU

30.

30.

29.

29.

25.

24/25.

s/s MEROPE lub subst.
s/s ARIADNE lub subst.

s/s PUCK
sis CHORZOW

s/s ANDROMEDA 1. s.
s/s ARIADNE lub subst.

s/s BUSSARD
s/s BUTT

s/s WIBORG

s/s SLASK*
s/s HEL

s/s BUSSARD
s/s BUTT

STATEK

s/ls WARSZAWA

ok.

29.

27.

w

B8

3L
14.

~
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Przyjazdy do Gdyni

KRAJE 1 PORTY

*) oznacza statki, majagce

miejsca dla pasazeréow

s/ls MARRAKECH*

s/s SKJOELD
s/s HALFDAN

s/s MELTLLA
s/s LAS PALMAS

m/s SCANIA

m/s TUNIS

m/s HEMLAND
m/s YINGALAIND
m/s YASAILANI)

s/s SARMACJA
m/s LEWANT

Agenci linij w Gdyni

Havre

58 /l'ol.s/ca Agencja Morska)
co 2 tygodnie

Dunkergue — Havre
La Pallice — Bordeaux

28 (F. G. Reinhold, Ltd.)
16. 8. co 2 tygodnie

HISZPANJA — PORTUGALJA
MAROKKO — ALGIER — ITALJA

Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Yilla Alhucemas —
Tetuan — Fedhala

2. 8. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
15. 8. co 2 tygodnie

Valencia — Barcelona

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 2 tygodnie

Malaga — Alicante —
Tarragona — Barcelona — Marsylja
— Genua — Livorno — Neapol —
Catania — Messina — Palermo
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2 tygodnie
taduje rowniez bezposrednio do Port Vendres

17. 8.

Napoli — Livorno — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger —
Ceuta — Melilla — Oran — Algier —

Tunis — Marseilles

(F. G. Reinhold, Ltd.)

co miesigc

30. 7.

PORTY LEWANTU

Alexandria — Piraeus — Istanbul —
Beyrouth — Jaffa — Haiffa
2. 9. (Polska—Leroant, Agencja Okretowa)
co 1—2 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth

(Rummel & Burton)
co 3 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth,

Saloniki
17/18. 8. (Rothert & Kilaczycki Sp. z 0. 0.)
13. 9. co miesiac

Odjazdy z Gdyni

**) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréw

s/s MEKAES*
sls MARRAKECH*

s/s SKJOELD
s/s HALFDAN

s/s MELILLA
s/s LAS PALMAS

s/s CASTELLON

m's NORDLAND
m/s HEMLAND
mils YINGALAND

STATEK

m/s LEWANT
s/s SARMACJA

ok. 29. 7.

25. 7.
8/9. 8
19. 8.

1S

27/28. 1.
19/22. 8.
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Przyjazdy do Gdyni

KRAJE | PORTY

*) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazerow

s/s CLIFFWOOD*
s/s SCANPE.NN*
s/s AIRGOSY*

m/s PILSUDSKI*
m/s BATORY*
m/s PILSUDSKI*

s/s MELILLA
s/s LAS PALMAS

m/s SANTOS
m/s VALPARAISO

s/s NAYIGATOR
s/s HERAKLES

s/s PULASKI

m/s HAMMAREN

m/s TORONTO

m/s RAGNHILSHOLM

m/s TITANIA
m/s TROLLEHOLM

24

Agenci linij w Gdyni

fi. Poritj dalsze
Nowy York (New York) —

25, 7. Filadelfja (Philadelptiia)
18 (American Scantic Line)
co tydizien
New York — Halifax
3L 8. (Gdynia — Ameryka L. Z)
13. 8. co 2- -4 tygodnie
3L 8

Wyspy kanaryjskie (Canary Islands)
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa.
S-ta Cruz de la Palma

2 8  (Bergenske Baltic Transports Ltd)
15. 8. co 2 tygodnie

Rio de Janeiro, Santos, Montevideo,
Buenos Aires

28. 7. Polska Agencja Morska (P. A. M.)
16. 8 co 3 tygodnie

28. 7. (Bergenske Baltic Transports Ltd)
12 8 CO 2 tygodnie

23 8. (Rothert & Kilaczycki)

25. 10. co 6 tygodni

Cape Town, Algoa Bay, East London,
Lorenco Margues

26. 8. (Bergenske Baltic Transports Ltd)
CO miesigc

Port Said — Penang — Port Swetten-

ham — Singapore — Hongkong —

Slianhai — Kobe — Yokohama (Takao

Hankow — Tsingtau — Tientsin—
D airen i Osaka)

Polska Agencja Morska (P.
00 3 tygoidmie

AM.)

Port Said — Karachi — Bombay,
Madras, Calcutta, Rangoon

(Bergenske Baltic Transports Ltd.)
co miesigc

PORTY GULFU

25. 7. Houston, Galveston, New Orleans
3.8.  (Bergenske Baltic Transports Ltd.)
14. 8. co 3—10 dni ma wejsciu
24. 8. co miesigc na wyjsciu

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 2—4 tygodnie

Porty Australji
(Polska Agencja Morska (P. A. M.)

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréow

s/ls SCANYORK*
s/b' CLIFFWOOD*
s/s SCANPE.NN*

m/s PILSUDSKI*
m/s BATORY*
m/s PILSUDSKI*

s/s MELILLA
s/s LAS PALMAS

m/s YALPARAISO

m/s SALTA

2. 7

13. 8.

15. 8.

29. 8.

8 8

m/s BORGA 1 s. pocz. wirze$nia

S/s WISEA
is's PULASKI

s/s AUTOMEDON
s/s aspl-IALION

s/s ANTILOCHUS
m/s MEDON

m/s UDDEHOLM

29/31. 7.
2.9

17. 8.



TATKI

Terminy przyjazdéw moga ulec zmianom bez
uprzedzenia.

Skrot ,lin.“ oznacza statek kursujgcy na regu-
larnej linji. — Nazwisko lub firma za kazdym ze

statkbw oznacza maklera okretowego..

26 lipca:
Ui/s LEWANT lin. z Gdanska po tadunek do portéw
lewantynskich, Rothert & .Kitaczycki.
s/ls KASTELHOLM lin. dodatk. z portéw wschodnio-
szwedzkich dla wy- i zatadowania, Bergenske.
s/s LECH lin. z Londynu wieczorem tylko dla wy-
okretow. pasaz, i wylad. towaréw. Polbrit.
s/s LUBLIN lin. wieczorem z Hull, tylko dla wyokret.
mpasaz, i wytad. towardw, Polbrit.
ni/s ERNA lin. z Aarhus/Odense dla wy- i zatadowa-
nia, Reinhold,
s/s WISLA z tadunkiem
Rothert & Kitaczycki.
s/s POZZUOLI ipo wegiel, Behnke & Sieg.
s/s ELSE HUGO STINNES 15 ipo wegiel, PAM.
2? lipca:
s/s AUTOMEDGN lin. dodatkowy po bunker dla sta-
cyj Dalekiego Wschodu, PAM.
s/s MEKNES lin. z Leningradu w drodze do Sothamton
i Llavre via Kopenhaga, PAM.
s/s CAPELLA lin. z Helsinki i Tallinna dla wy- i za-
tadowania, Zegluga Polska,
s/s URANUS lub subst. lin. z Bremy i Rygi dla wy-
i zatadowania, Wolff,
s/s JAEDEREN lin. z (portdw zach. Norwegji tylko dla
wytadunku, Bergenske.
Ul/s BATAYIA lin. wschodnio - norweska
i zatadowania, Bergenske.
s/s EGON lin. zach. szwedzka dla wy- i zatadowania,
Behnke & Sieg.
s/s BLENDA lin. zach. szwedzka dla wy- i zatadowa-
nia, PAM.
s/s TORA lin. wsohodnio-szwedzka dla wy- i zatado-
wania, PAM.
s/s BRAYORE ze ztomem i drobnicg, PAM.
ui/s RANSATER po wegiel. MEW.
s/ls GUDRUN po wegiel, PAM.
s/s SIGNE po wegiel, PAM.
Sis YIKING po wegiel, Rotbert & Kitaczycki.
s/s ASTRID ze ztomem, PAM.
28 lipca:
s/s NAYJGATOR lin. z Buenos Aires, Santos Rio tyl-
ko dla wytadowania, Bergenske.
s/s LECH lin. z Gdanska po pasazerdw i fadunek do
Londynu, Polbrit.
s/s LUBLIN lin. z Gdanska po pasazerow i tadunek
do Hull, Polbrit.
s/s SLASK lin. z Antwerpji dla wy- i zatadowania,
Zegluga Polska,
s/s PUCK lin. z Rotterdamu dla wy- i zaladowania,
Zegluga Polska,
s/s WARSZAWA lin. z Llavre i Londynu po emigran-
tow, Polbrit.
STATEK linjowy z Hamibui"ga dla wy- i zatadowania,
Prowe.

toimasyny z Antwerpji,

dla  wy-

OCZEKIWANE W GDYNI

s/s NORDBORG po drzewo, PAM.

m/s FRIEDA HUGE po wegiel, Rothert & Kitaczycki.
z/Im MINDE 1Y po wegiel, PAM.

s/s VICTORIA po wegiel, PAM.

s/s MARIKA BROI/OPARA po wegiel, PAM.

m/s PEGASSOS 7z rudg, Behnke & Sieg.

s/s KRUSAU po wegiel, MEW.

29 lipca:

s/s SCANYORK lin. z portéw bakttyckich po tadunek
do N. Yorku i Filadeilfji, Am. Scantic Line.

s/s CASTELLGN lin. po fadunek do portéw zachod-
nio-srédziemnomorskich, Bergenske.

s/ls MAINE lin. Manche,ster/Liverpool dla wy- i zata-
dowania, Reinhold,

s/ls GLAF lin. z Manchester/Liverpool dla wy- i za-
tadowania, Reinhold.

s/s SLEIPNER lin. z 'Kopenhagi dla wy- i zatadowa-
nia, Reinhold,

s/s MEROPE +tub subst. lin. z Amsterdamu dla wy-
i zatadowania, Reinhold,

s/s JEKATERINI 'NICOLAO po wegiel, MEW.

s/s CARIING ze ztomem, Rummel & Burton.

50 lipca:

s/s WIBORG lin. z Rotterdamu dla wy- i zatadowa-
nia. Lenczat.

s/s BUSSARD lin. z Antwerpji i Rotterdamu dla wy-
i zatadowania, Prowe.

s/s NORDERNEY lin. po tadunek do portdw botnic-
kicli Finlandji, Lenczat.

s/s WISLA z Gdanska po tadunek do Ameryki Potud-
niowej, Rothert & Kitaczycki.

s/s ASIMIAI 1().\ lin. Dalekiego Wschodu po tadunek

i bunker, PAM.
s/s IVAR dodatk. lin. z Kopenhagi, z towarami,
Reinhold.
1 sierpnia:

s/s SCANIPENN lin. z Nowego Yorku i Filadelfji via
Kopenhaga, tylko dla wyladowania, Am. Scantic
Line.

s/s HAGUE lin. z Leith/Grangemouth, dla tadowania,
Reinhold.

STATEK lin. po tadunek do Antwerpji i portéw Le-
wantu, Rummel & Burton.
STATEK lin. z Hamburga dla

Prowe.

wy- i zatadowania,

2 sierpnia:

s/s MELILLA lin. z portow Portugalji i Marokka dla
wy- i zatadowania, Bergenske.

s/s SKJOELD lin. z portow francuskich yia Kopenha-
ga dla wy- i zaladowania, Reinhold,

s/s BALTROVER lin. wieczorem z Londynu tylko dla
wyokret. pasazerow i wytad. towaréw, Pol. Z
Korp. Balt.

s/s LWOW lin. wieczorem z Hull tylko dla wyokret.
pasazeréw i wytadowania towaréw, 'Polbrit.
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3 sierpnia:

m/s HEMLAND lin. z portéw Lewantu, tylko dla wy-

tadowania, Polska—Lewant.

m/s RAGNHILDSHOLM lin. z portdw zatoki Meksy-

sls

sls

sls

sls

sls

sls

sls

kanskiej (Gulfu), tylko dla wytadowania, Ber-
genske.

CIESZYN lin. z Tallinna i Helsinki dla wy- i za-
tadowania, Zegluga Polska,

ANNA GRETA lin. z Rygi, Liepaji, Kiajpedy dla
wy- i zatadowania, Zegluga Polska,

JAEDEREN lin. po fadunek do portdw zachodniej
Norwegji, Bergenske.

JARWAMAA lin. z Antwerpji po tadunek do Tal-
linna, Rothert & Kitaczycki.

IWAN lin. z portéw zach. szwedzkich
i zatadowania, Bergenske.

ARIADNE niemiecki lin. lub subst. z Rotterdamu
dla wy- i zatadowania, Wolff,

LUDWIG lin. z portédw zach. szwedzkich dla wy-
i zaladowania, Behnke & Sieg.

dla  wy-

sls
sls
sls
/s

sls

s
sls

sls

4 lipca:

HEL lin. z Antwerpji dla wy- i zatadowania, Ze-
gluga Polska.

CHORZOW lin. z Rotterdamu dla wy- i zatadowa-
nia, Zegluga Polska.

TCZEW lin. z Hamburga dla wy- i zatadowania, Ze-
gluga Polska.

BALTROYER lin. z Gdanska po' pasazeréw i towa-
ry do Londynu, Pol. Zjedn. Korp. Baittycka.
LWOW lin. z Gdariska po pasazeréw i towary, do
Hull, Polbrit.

5 lipca:

MARRAKECH lin. z ,Havre via Kopenhaga, w dro-
dze do Leningradu, PAM.

SLEIPNER lin. z Kopenhagi dla wy- i zatadowania,
Reinhold.

ARIADNE holenderski ilin. lub subst. z Amsterdamu
dla wy- i zatadowania, Reinhold.

Towarzysiwo Handlowo Przemystowe
A L F R E D
JURZYKOW SKII

SPOLKA AKCYJINA

GDYNIA

TELEFON

NR.

32-91 (CENTRALA)

Surowce do wyrobu czekolady, to-
wary kolonialne, eksport wyrobow

polskich do krajow zamorskich. —
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gdynski

rynek owocowo-KOLONJALNY

O konsolidacje gdynskiego kupiectwa handlu
zagranicznego

Z rozbudowg techniczng portu gdynskie-
go zaczat rozwija¢ sie w Gdyni handel zagra-
niczny. Najwiecej firm handlu zagranicznego
Przybyto do Gdyni w okresie znaczniejszej
Rozbudowy samego miasta Gdyni, t. j. w ostat-
nich 2-ch latach. Wzrost ludnos$ci samego mia-
jhi- ktéra wedtug przeprowadzonego w bie-

2acym roku spisu ludnosci wynosi ponad
N0 tysiecy mieszkancow jest jednym z dal-
szych gtdwnych zainteresowann poza samg

rpzbudowg oortu dla osiedlania sie w Gdyni
'"Tm handlu zagranicznego. Obecnie istnieje
N Gdyni juz okoto 55 firm, pracujacych w
handlu zagranicznym. Jakkolwiek cyfrg ta
nie mamy sie co chwali¢, to jednak przyznac
njusimy, ze port gdynski jest juz do$¢ duzym
osrodkiem, koncentrujgcym handel zagra-
niczny.

W rozwoju handlu zagranicznego Gdyni
widzimy przewage firm importowych. Finn
eksportowych jest w Gdyni bardzo mato i w
ekspans ji naszej nie odgrywajg one zatem po-
wazniejszej roli. Narazie niema zadnych wi-
dokoéw, aby liczba ich w najblizszym czasie
9e znacznie zwiekszyta. Przyczyny tego po-
wolnego rozwoju nalezy szukaé w strukturze
naszego handlu eksportowego, ktory przed
Powstaniem portu gdyrnskiego miat juz swoje
Rozmieszczenie geograficzne w kraju, t. j. kon-

centrowat i nadal koncentru je sie w osrod-
kach produkcyjnych i w Gdansku.
Giownym przedmiotem handlu zagra-

nicznego Gdyni jest import towaréw obcych,
Pfzyczeni dominujacg role stanowi import to-
warow kolonjalno - spozywczych, owocdw,
Ryb i konserw rybnych, $ledzi, ttuszczéw ja-
dalnych, ziarn kakaowych, zi6t leczniczych,
Fjit, skér surowych. Ogolny obrot firm wy-
mienionych wyzej branz wynosit w roku 1935

?koto 55 miljonéw ztotych bez firmy ,Spo-
em*.
p Jakkolwiek liczba firm importowych

Jdyni jest do$¢ znaczna i w dystrybucji wy-
*8j wymienionych towaréw zagranicznych od-
bywajg firmy te juz pewna role, to jednak
Pod wzgledem organizacyjnym handel impor-
Wy Gdyni ma duzo jeszcze do zrobienia. O
e w sasiedniem miescie Gdansku oraz w in-
ych powazniejszych os$rodkach infccrin-
nych, kupcy importowi idg zwarcie, tj. sg zor-
ganizowani w zwigzkach branzowych i w ten
JPoséb jednolitym frontem oddziatywaja na
ksztattowanie sie¢ obrotéw import. Polski oraz
jydziat kontyngentéw przywozowych, to w
Ayni firmy, pracujgce w handlu zagranicz-
"viii nie sg zrzeszone i dziatajg kazda na wita-

sng reke. Ze przez tego rodzaju dziatalnosé
firmy te szkodzg sobie same i Gclyni wogole,
Swiadczg o tem najlepiej nieproporcjonalne
przydziaty na niektére kontyngenty przywo-
zowe dla firm gdynskich, dzielone bezposred-
nio przez Warszawe. Wszelkie zakulisowe
starania poszczego6lnych firm, ktdére moze
czasowo odnoszg dla tych jednostek rezultaty,
odbijajg sie ujemnie na catosSci spraw gdyn-
skich i w konsekwencji po6zniej odbija sie
takze ujemnie na zatatwianiu spraw dla nich
samych.

W obecnym czasie, kiedy normalne kon-
tyngenty przywozowe na towary zagraniczne
Sg coraz mniejsze iimport prawie wszystkich
towaréw z krajow pozaeuropejskich jest bar-
dzo skomplikowany, t. j. moze odbywaé sie
jedynie w drodze tranzakcyj wigzanych, kon-
solidacja firm handlowych nietylko ze jest
wskazana, ale wprost konieczna. Nietylko
import towaréw z krajow pozaeuropejskich
jest skomplikowany, ale takze z szeregu kra-
jow europejskich (clearingowo - kompensa-
cyjnych) i tu takze konieczna jest harmonijna
wspotpraca gdynskich firm handlu zagranicz-
nego. Brak tej wspoipracy utrudnia w znacz-
nym stopniu prace samorzadu gospodarczego
na odcinku kontyngentowym oraz uniemozli-
wia stworzenie w Gdyni wielkiego os$rodka
handlu zagranicznego na wzdr portdw obcvch.

W roku 1934 powstat wprawdzie w Gdyni
Zwigzek Handlu Morskiego i statut tego
Zwigzku zostat przedtozony Ministerstwu
Przemystu i Handlu do zatwierdzenia, to jed-
nak Zwigzek ten z uwagi na pewne nieporo-
zumienia nie mogt rozwing¢ swojej dziatal-
nosci i test nieczynnv.

O ile pdttora roku temu nie przywiazy-
wato sie do kwestji organizacji gdynskiego
kupiectwa handlu zagranicznego wiekszej wa-
gi, to obecnie brak takie! organizacji odczuwa
kupiectwo to w swoich obrotach importowych.
Nie chodzi wcale o organizacje na wzér kor-
ooracyj kupieckich, lecz o organizacie. ktéra
bedzie aktywnie nracowaé i pomagac¢ firmom
gdynskim w handlu zagranicznym tak jak to
robig organizacje innych os$rodkéw importo-
wo - eksportowych. Przy dzisiejszei struktu-
rze naszego handlu zagranicznego nie kazda
firma ma mozno$¢ dokonania tranzakcyj wig-
zanych, wyszukania dostawcéw i odbiorcow
towaru polskiego, oraz znalezienia tanich Zzro-
det zakupu towaréw zagranicznych; moea te-
go dokonac jedynie firmy bardzo powazne
> finansowo silne oraz organizacje spoteczno-
handlowe.
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GDYNIA ZNOW POKRZYWDZONA PRZY
PODZIALE KONTYNGENTU
HERBATY.

Kilkakrotnie pisaliSmy juz w naszym
Biuletynie o niesprawiedliwych i nieuzasad-
nionych podziatlach kontyngentéw przywozo-
wych na niektére towary kolonjalne, przy
ktérych Gdynia traktowana jest nie jako
osrodek handlu zamorskiego, a jako miescina,
posiadajgca 4 lub 6 firm pdlhurtowych. Dzi-
siaj mamy do zanotowania nowy fakt potrak-
towania Gdyni jako matego miasteczka, a nie
jako portu handlowego. Ot6z w pierwszej po-
towie lipca br. dzielony byt kontyngent an-
gielski na herbate w wysokosci okoto 170 ton,
z ktérego Gdynia otrzymata zaledwie 7.000 kg.
Dysproporcja przydziatdow jest bardzo wiel-
ka. Gdansk otrzymat bowiem 35% o0g6lnego
kontyngentu, Warszawa ca 35%, Krakow 8%,
Lwéw 4,5%, a Gdynia tgcznie z catym okre-
giem ca 4,2% itd. Z cyfr tych wynika, ze
Gdansk i Warszawa otrzymaly razem 70%
calego kontyngentu, a pozostate okregi Polski
tacznie z Gdynig razem 30%. Przydziat dla
Gdyni, jako portu handlowego jak widzimy
jest niewystarczajacy i hamuje jej rozwdj, co
nie lezy chyba w interesie o0g6lno-panstwo-
wym.

NOWE TRANSPORTY KAWY.

W najblizszych dniach s/s ,,Krakéw" roz-
pocznie tadowanie kawy niebieskiej dla Pol-
ski w portach Ameryki Srodkowej. Powro6t
jego do Gdyni oczekiwany jest za 6—7 ty-
godni.

s/s ,,Putaski" rozpocznie w najblizszych
dniach tadowanie kawy w portach brazylij-
skich. Powrdét jego do kraju jest oczekiwany
okoto 25 sierpnia rb.

ZAPASY CYTRYN.

Dnia 21. VII. rb. s/s ,,Lewant" wytadowat
w Gdyni okoto 9.000 skrzyn cytryn syryj-
skich. Przywiozt on réwniez pewng partje
cytryn pochodzenia niesyryjskiego.

Wobec wytadowania powyzszej ilosci cy-
tryn, zapasy cytryn w porcie gdynskim wzro-
sty do okoto 17.000 skrzyn.

Ceny spadlty we Wiloszech w stosunku do
cen z kofica czerwca rb. o okoto 30%.

Zapotrzebowanie krajéw odbiorczych na
cytryny nieco spadto wskutek zwiekszonej
konsumeji innych owocow Swiezych; spowo-
dowato to znaczng znizke cen na ten artykut
w krajach produkciji.

NOWE POMARANCZE KALIFORNIJSKIE.

W tych dniach faduje sie dla Polski w
portach Stanow Zjednoczonych Ameryki POt
nocnej okoto 25.000 skrzyh pomarancz Kkali-
fornijskich. Transport ten nadejdzie do Gdyni
za 4 tygodnie. Bedzie to drugi transport po-
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marancz kalifornijskich w tym roku dla Pol’'
ski. Pierwszy transport w ilosci okoto 15.000
skrzyn nadszedt do Gdyni dnia 22. YI. rb.

TRANZAKCJE NA GDYNSKIM RYNKU
OWOCOWYM.

Sytuacja na rynku owocowym w Gdyn'
ksztaltowata sie w drugiej dekadzie biezacego
miesigca pod znakiem mniejszego zaintereso-
wania tak na cytryny, jakotez na pomarancze.
SzczegOlnie bardzo stabe zapotrzebowanie by-
to na pomarancze hiszpanskie. Rynki zagra-
niczne hamburski i londyniski, o ile chodzi °
cytryny wykazywaty w tym okresie nieco
zywsze zainteresowanie tym artykutem od
rynku polskiego. Natomiast rynek rotterdam-
ski wykazywat tendencje stabg. Na rynkach
zagranicznych nie przewiduje sie naog6t ten-
dencji mocniejszej na cytryny i pomarancze
hiszpanskie, raczej znizkowa.

W czasie od 10—21 lipca rb. aukcje gdyn-
skie wystawily razem do przetargu 6.443
skrzyh cytryn ze s/s ,,Endore” z dnia 11. VII-
rb. — z przed ostatniego transportu — oraz
1.030 skrzyn pomarancz hiszpanskich marki
,Bernas" ze s/s ,Scania" — ostatniego trans-
portu z dnia 26. YI. rb. Z wystawionych ilosci
sprzedaty 2.748 skrzyn cytryn oraz 30 skrzyn
pomarancz. Reszte musiano wycofa¢ z powo-
du braku nabywcow.

Szczegbdtowy przebieg aukcyj w tym okre-
sie przedstawia sie nastepujaco:

Gdynskie Targi Omocome, S. A.

urzadzity dwa przetargi. Na aukcji odby;
tej w dniu 13. VII. rb. wystawity 2.800 skrzyn
cytryn syryjskich — sprzedaly wszystkie
partjach po 200,—, 100,—, 50,—, 30,— i 20
skrzyn, osiggajac cene 50—51 zt za skrzynke-

W dn. 16. VII. rb. wystawity 2.300 skrzyn
cytryn syryjskich oraz 330 skrzyn pomaranicz
hiszpanskich; sprzedaty — 605 skrzyn cytryil
oraz 30 skrzyn pomarancz. Za cytryny osiag'
nety te same ceny co na poprzedniej aukcje
a za pomarancze po 84 gr za kg. W przetar-
gach brali udziatl kupcy z Gdyni, Katowic*
Krakowa, Lwowa, todzi i Warszawy.

Battyckie Aukcje Omocome, Sp. z 0. o.

urzadzity jeden przetarg w dniu 13. VII;
rb. Na przetargu tym wystawity 343 skrzy/l
cytryn syryjskich — towar wiasny bez bnll'
tu. Sprzedaty wszystko po cenie 46,50—49,G
zt za skrzynke. W przetargu bratlo mdzia
6 kupcow. Towar sprzedano gtdwnie w par’
tjach po 25 skrzyn.

Aukcje Omocome, Sp. z 0. o.

zapowiedzialy 2 przetargi: na dziel
13. VII. rb., na ktérym wystawi¢ miaU
700 skrzyn pomarahcz hiszpanskich oraz W
dzien 21. VII. rb. dla sprzedazy 1.000 skrzyll



cytryn syryjskich. Do przetargdw nie doszto
Wogéle z powodu braku nabywcow.
_O_

W pierwszej dekadzie bm. na odbytych
przetargach osiggnieto ceny za:
1) pomarancze hiszpanskie 95—98 gr za kg.
2) cytryny syryjskie od 56—6550 zt za

skrzynke.

Banany sprzedawane sg obecnie po cenie
za karton 10 kg.

I. gatunek — zt 26,00.

Il. gatunek — zt 18,00—20,00.

SYTUACJA NA RYNKU TOWAROW
KOLONJALNYCH.

Na rynku towaréw kolonialnych sytuacja jest
nadal niejasna szczegdlnie na kawe, herbate, masto
1 ziarno kakaowe. Na artykuty te ceny nadal zwyz-
kuja, podczas gdy na rynkach zagranicznych sytuacja
Jest spokojna i ceny utrzymujg sie na poprzednim
poziomie.

Na inne towary kotonjalne jak konserwy rybne,
oliwe jadalng tendencja spokojna; na owoce suszone
zainteresowanie wog6le stabe i ceny nadal znizkuja.

Kawa surowa.

Pomimo, ze od 6 tygodni lezy w magazynach
celnych w Gdyni okoto 450 ton kawy brazylijskiej ze
s/s ,,Putaski”, lkawa ta z powodu nieprzydzielenia
Przez Komisje Dewizowg dewiz na jej zaptacenie nie
moze wej$¢ do kraju. Kiedy ibedzie mogta by¢ wpro-
wadzona na rynek trudno jest narazie przewidziec,
gdyz zalezne to jest od przydziatu dewiz. Wobec wy-
czerpywania sie zapaséw kawy na rynku oraz trud-
nosci wyzej naprowadzonych, ceny ,na wszystkie ga-
tunki kawy brazylijskiej nadal zwyzkowaly np. za
»Ri0" 7 placi .sie obecnie 3,85—390 zt za kg, a za
gat. ,Santos -Prim" 4,60 zi.

O ilte chodzi o kawy niebieskie, to daje sie row-
niez odczuwac brak tego towaru, jednak ceny utrzy-
mywane sg na poprzednim poziomie, t. j. wynoszg od
5,20—6,50 zt za kg zaleznie od gatunku kawy.

Na rynkach zagranicznych — ceny na kawe bra-
zylijskg jakotez kawy niebieskie utrzymane.

Herbata.
Zapotrzebowanie na herbate jest nadal wieksze

°d podazy, wobec czego ceny dalej zwyzkujg. Hur-
townicy oferujg juz 1450 zt za kg herbaty gat. Su-

matra oraz 154520 zt ;za kg herbaty ceylonskiej.
Importerzy jednak z powodu zbyt szczuptych kon-
tyngentow przywozowych oraz  skomplikowanego
i trudnego importu herbaty w tranzakcjach wigza-
nych wstrzymuja sie z wyprzedazg herbaty.

Na rynkach zagranicznych tendencja utrzyma-
na. Wobec pewnego ograniczenia produkcji nie nalezy
sie spodziewaé znizki cen nawet na herbate z nowych
zhioréw.

KORZENIE.

Wobec zawarcia prowizorjlim handlowego z
Francjg na 6 miesiecy i wyjasnienia sytuacji wsku-
tek utrzymania cta na korzenie wediug starych sta-
wek konwencyjnych, ceny na korzenie szczeg6lnie na
pieprz spadajg. Importerzy staraja sie wytzby¢ zapa-
séw juz po cenie 5,10—5,30 zt za kg. W innych korze-
niach niema zadnych zmian.

MAStO | ZIARNO KAKAOWE.

Na masto kakaowe tendencja mocna. Ceny zwyz-
kowaty i wynoszg zt 3,50—3.60 za kg. Zwyzka ta spo-
wodowana jest brakiem towaru oclonego. W skiadach
celnych znajdujg sie zapasy masta kakaowego, ktére
jednak wskutek niezatatwio-nych formalnos$ci, zwigza-1
nych z wydaniem pozwoleA przywozu i zezwolen na
przydziat dewiz, nie moga by¢ zgtoszone do odprawy
celnej i wprowadzone do kraju.

Ceny na ziarno kakaowe nadat zwyzkujg. Obec-
nie ptaci sie loco magazyn portowy w Gdyni zt 1-80—
190 za 1 kg ziarna.

Na rynkach zagranicznych ceny réwniez nieco
zwyzkowaty, a to spowodu wyczerpywania sie ostat-
nich zapaséw ze -starych zbioréw i podrozenia towa-
ru w krajach produkcji.

SPROSTOWANIE.

W numerze 19-tym Biuletynu na str. 32 w dziale
»Herbata" wkradta sie w pierw,szem zdaniu pomyitka,
co do zwyzki ceny ,na herbate. Zdanie to powinno
brzmieé¢: ,Ceny na herbate zwyzkowaly o okoto
2,— zt (dwa ziote) na 1 kg".

W icekonsulal Costa Rici siedziba przedsie-
biorstwa A. Wiatrak — Import-Export, prze-
niesiona zostata do nowego lokalu przy ulicy
10 Lutego, dom ZUS, pokdj 10—11.

[0 N BESGHOGINDG TRRYNSODR-ONY , EXTRANS

Ja. POLSKA, ROG ROTTERDAMSKItU

tel : 19 67,19 68 - 1,,extrans”

adres teleg

ODDZIAL

SKLADY WLASNE W GDYHI, WARSZAWIE | GDANSKU
CENTRALA, WARSZAWA - ul

SENATORSKA 32

w GDANSKU — HUNDEGASSE 94,
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