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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Konwencje brukselskie dotyczqce prawa morskiego

Poza wodami terytorjalnemi, podlegaja-
cemi suwerennosci panstwa przybrzeznego,
florze jest wolne dla wszystkich narodéw
ldlatego zegluga morska ma charakter mie-
dzy narodowy. Jest zatem rzeczg naturalng,

celem utatwienia tej zeglugi sfery zainte-
fesowane okazujg tendencje do ujednostaj-
nienia noirin i instytucyj prawa morskiego. —
daznos¢ ta jest tem naturalniejsza, ze w ze-
gludze morskiej sg wszedzie te same przed-
mioty i podmioty prawa, a mianowicie sta-
tyk, tadunek, armator, kapitan, zaloga, pasa-
zerowie itcli wszedzie powstajg wspodlne
AWyczaje. W zegludze morskiej daje sie od-
cZué¢ atmosfera wspolnych tradycyj i obo-
wigzuje nawet w pewnej mierze tradycyjna
Joparta na poczuciu wspolnosci zawodu kur-
dazja miedzy statkami. Morze jest ponie-
md odrebnym Swiatem. Nie bez racji powie-
dziat na jednej z konferencyj miedzynarodo-
wych wybitny prawnik niemiecki,’ znawca
brawa morskiego, Dr Sievekin-g: ,The law
ty the ocean musi be one“. Tej naturalnej
daznosci do unifikacji prawa morskiego nie
miota usung¢ dyktowana gidwnie politycz-
fDni wzgledami polityka panstw w Kkierun-
1 uzy sivetiial catlkowitej HiezalezZADSG gospo-
jarczej i samowystarczatncSci przez odfra-
T2anie sie ctami oraz zakazami przywozu. —e
*ynikiem tej daznos$ci sg brukselskie kon-
wencje prawda morskiego z 1924 i 1926 r., za-
k.arte przedewszystkiem dzieki staraniom
tyiedzynarodowego Komitetu Morskiego w
jtyukseli (Comite International Maritime). —
racowano nad niemi wytrwale mimo roz-
uT°h przeciwienstw przez kilkadziesigt lat.
ty.°jna Swiatowa przerwata odnos$ne prace,
tem wiekszg energjg podjeto je po wojnie,

Sg to:

1) Konwencja z dnia 21. VIII. 1924 r. dla
ujednostajnienia niektérych zasad, dotycza-
cych ograniczenia odpowiedzialnosci statkow
morskich (Convention International pour
Tunification de certaines regles eoncernant
la timitation de la responsabilite des pro-
prietaires de navires de mer).

2) Konwencja z 10. 1V. 1926 r. dla ujed-
nostajnienia niektérych zasad, dotyczacych
przywilejow i hipotek morskich. (Conven~
tion International pour 1'uiiificalion de cer-
taines regles relatives aux pricileges et hy-
pothegues maritimes.)

3) Konwencja z 24. VIII. 1924 r. dla ujed-
nostajnienia niektérych zasad, dotyczacych
konosamentu. (Convention International pour
ITmification de certaines regles en matiere
de connaissement).

4) Konwencja z 10. IV. 1926 r. dla ujed-
nostajnienia niektorych zasad, dotyczacych
immunitetdw statkow panstwowych (Con-
yeintion international pour Lunifieation de
certaines regles concernant Limmunite des
navires (LEiar).

Konwencje powyzsze sg kompromisem

angielskiej, amerykanskiej i niemieckiej
doktryny i nie stanowig harmonijnie we
wszystkich punktach powigzanej catosci,

a nadto, minio ogromu pracy, w nie wiozo-
nej, zawierajg niestety pewne niejasnosci,
ktére nawet droga interpretacji przy do-
mocy protokotéw konferencyjnych trudno
usung¢. Mimo tego konwencje niewatpliwie
sg pozyteczne, gdyz normujg caty szereg za-
adnieA prawnych z dziedziny odpowiedzial-
nosci wiasciciela statku morskiego i przewo
zu na morzu oraz uniemozliwiajg na przysz-



tos¢ w zakresie tych zagadnien, konflikty
pomiedzy postanowieniami ustawodawstw
morskich poszczegdlnych panstw. Wiadomo
zas, ze konflikty takie w praktyce sg czasem
nie do rozwiklania i wytwarzajg chaos w
obrocie morskim, gdyz nie wiadomo, czy do
statku w konkretnych przypadkach stosowac
prawo tego lub innego panstwa, nadto utrud-
niajg nalezytg obrone praw wiascicieli stat-
kow morskich. Poniewaz konwencje sg pod-
pisane takze przez Polske i niebawem beda
ogtoszone w Dzienniku Ustaw, a tem samem
uzyskaja u nas moc obowigzujgca, przeto
wskazane jest zapoznanie sfer zainteresowa-
nych, zwiaszcza wiascicieli statkdw i zakta-
dow ubezpieczen morskich, z gtbwnemi zasa-
dami konwencyj. Zaznaczy¢ nalezy, ze
wprowadzenie konwencyj do naszego usta-
wodawstwa ze wzgledu na wazne zagadnie-

nia, ktére zawierajg, powinno nastgpi¢ z
uwzglednieniem istotnych interesow naszej
miodej, rozwijajagcej sie dopiero zeglugi

morskiej, i rzeczywistych potrzeb naszego
zycia gospodarczego. Konwencje same prze-
widujg moznos$¢ pewnych odchylen od posta-
nowien, ktdre konwencje zawieraja.

Nie malg role odgrywa wprowadzenie
w zycie konwencyj w obu portach morskich,
obstugujgcych nasz kraj, czyli w Gdyni i w
Gdansku, gdyz w obu portach powinny obo-
wigzywac jednolite zasady prawa morskie-
go. Armator, kapitan statku, makler okreto-
wy, spedytor morski, statek i tadunek po-
winny w obu portach znajdowaé sie w réow-
nej sytuacji prawnej, inny bowiem stan rze-
czy madgtby ujemnie oddziatywaé na nasz
handel zagraniczny, ktéry w 78 procentach
idzie przez oba porty.

l. Konwencja dla ujednostajnienia
ktérych zasad, dotyczacych ograniczenia od-
pOW|ed2|aIn030| wiascicieli statkbw mor-
skich.

Zasada ograniczonej odpowiedzialnosci
wiasciciela statku morskiego za czynnosci
i stosunki prawne, wynikajgce z eksploatacji
tstatku morskiego, jest we wszystkich krajach
morskich uznawana. Nalezy jg uwazaé¢ za
stuszng, gdyz jest ona wyrazem sprawiedli-
wego roztozenia ryzyka materj.alnego na mo-
rzu na witasciciela statku i interesantéw, na-
wigzujacych stosunki ze statkiem. W odnie-
sieniu do wiasciciela statku zasada ta uzna-
wana jest bez wzgledu na to, czy on sam sta-
tek eksploatuje, czy kto$ inny, naprz. najem-
ca statku, ktory eksploatuje statek na wita-
sny rachunek (t. zw. Ausruster). Wyraza ona
te mysl. ze, jezeli wiasciciel statku, chociaz-
by kto inny statek eksploatowat, oddaje sta-
tek na cele uprawiania zeglugi i w zwigzku
z tem odnosi pewne korzysci materjalne, to
powinien on za eksploatacje statku odpowia-
daé, ale tylko ograniczenie, mianowicie stat-
kiem i frachtem. Czesto wiasciciel statku
nie zna zobowigzan, wynikajacych z eksplo-
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atacji statku, zwilaszcza, gdy kapitan statku
poza portem ojcz).tym ‘.ziala na podstawie
petnomocnictw, ktore mu ustawa przyznaje-
Nie bytoby zatem stuszne obarcza¢ go nie-
ograniczong odpowiedzialnoscig za te zobo-
wigzania.

Nie we wszystkich krajach system ogra-
niczonej odpowiedzialno$ci wtasciciela stat-
ku jest w réwny sposéb skonstruowany. '
Mamy cztery zasadnicze systemy ogranicz®'
nej odpowiedzialnosci witasciciela statku
morskiego: francuski, angielski, po6inocno-
amerykanski i niemiecki, francuski system,
przyjety w Code de Commerce z 1807 r. sto-
sowany jest we Francji i innych krajacli
romanskich oraz w Turcji i krajach potudn-
Ameryki. Wedtug tego systemu wiascici®
statku odpowiada zasadniczo osobiscie czyil
nieograniczenie, moze jednak w niektérych
przypadkach, w szczegd6lnosci w przypadku
odpowiedzialno$ci za dziatlalno$é kapitana
statku, sam swa odpowiedzialno$¢ ograniczyc¢
do statku i frachtu przez t. zw. abandon, czyil
oSwiadczenie wobec wierzycieli, ze porzuca
statek i fracht na ich rzecz. Przez porzuce-
nie statku i frachtu na rzecz swych wierzy-
cieli, wiasciciel statku moze sie uwolni¢ od
swych zobowiazan. (Art. 216 Code de Com-
merce: , Tout proprietaire de navire est cN1
lement responsable des faits du capitaine. e
tenu des angagemenets contractes par ce der-
nier pour ce qui est relatif au navire et a
rexpedition. U peut dans tous les cas, s’al'
franchir des obligations ci-dessus par 1‘abaU-
don du navire et du fret“). Angielskie pra-
wo przyjeto inny system, mianowicie system
nieograniczonej odpowiedzialnosci, zmodyil
kowany tem, ze w niektdrych przypadkach

niedasciciel statku odpowiada (art. 503 Mer-
chant Shipping Act) do pewnej kwoty mak-
symalnej, mianowicie 8 wzgl. 15 funtéw stef’
lingbw pro tonne statku. Wedtug za$ syste'
mu poinocno-amerykanskiego armator octp0'
wiacla zasadniczo ograniczenie, i to do war-
tosci statku i frachtu, moze jednakze pozaj
tem korzysta¢ z prawa abandonu sfaikll
i frachtu. W koficu mamy niemiecki system
ograniczctnej odpowiedzialnosci wiasciciel
statku, t. zw. system odpowiedzialnosci rze-
czowej (Exekutions — oder Sachhafnin-8
system), stosowany takze w krajach skanuj,
nawskich a polegajacy na tem, ze wiascieU
statku odpowiada rzeczowo (dinglich, unpfr
sénlich) przedmiotami jako takiemi, a m(a
nowicie statkiem i frachtem, przyczem mm
rzycielowi stuzy z tytutu swej wierzyi®
nosci z mocy ustawy prawe zastawu na oi)
przedmiotach, ktére moze by¢ realizowgll
takze wobec nabywcy statku i cesjonarj "
sza frachtu, chociazby ci ostatni byli w <
brej wierze (88 754, 756, 771 i 759 stosowan6?
u nas Kod. handl. niem.). Prawo zastap
w tym przypadku jest odmiennie skonstrl
owane od unormowanego Ww prawie <>"1



stawu przez Osobe +"zecin w dobrej wierze. L

rittu prawa zastawu na ruchomosci, ktore
g-aisnie w przypadku nabycia przedmiotu za-

Wspomniana konwencja zmierza do tego,
aby przedstawiong powyzej mozaike syste-
ow odpowiedzialnosci wiasciciela statku
zorskiego, wprowadzajgcg niepewnos$¢ sto-
s,|nké:w prawnych w obrocie morskim usu-
ngé. Przyjmuje ona zasade odpowiedzial-
nosei osobistej wilasciciela statku, ograniczo-
llej do wartosci jego majatku morskiego
dortune de mer) t. j. statku wraz z przyna-
teznosciami i frachtu, (jusqu‘a concurrence
ge la valenr du navire du fret et accessoires
C® n,avire) za wierzytelnosci i zobowigzania,
Powstajace w zwiagzku z eksploatacjg statku.
OWycieia w konwencji, jezeli chodzi o gtéw-
10 zasade, poglad doktryny amerykansko-
aOgielskiej, przyczem jednak w poszczego6l-
nych postanowieniach jej mozna takze do-
patrze¢ sie pewnych elementéw niemieckiej
doktryny. Konwencja operuje utartemi po-
jeciami prawa morskiego, poza jeclnem no-
'Ve|n pojeciem, mianowicie accessoires de na-
MIre. Pojecie to w rozumieniu konwencji nie
*'znaczg przynaleznos$ci statku w sensie rze-
czy ruchomych, znajdujgcych sie na statku,
czyli sprzetu, przeznaczonego dla celéw
oprawiania statkiem zeglugi i stanowigcego

W

C ytacja zaktadoéw przemysto-
wych PRZEZ PREZESA IZBY.

W dniu 29 ub. m. Prezes naszej lzby
Je Stanistaw Tor w towarzystwie Dyr. lzby
 Kulikowskiego udat sie do Grudzigdza w
Ki odwiedzenia pracujgcych tam zaktadéw
Umystowych oraz instytucyj gospodar-
nych.
S .podczas pobytu w Grudzigdzu pp. Prezes
cj °r i Dyr Dr Kulikowski odbyli konferen-
pie z wiadzami Zwigzku Towarzystw Kupiec-
K  Ha Pomorzu, poruszajac szereg najbar-
p- lel aktualnych zagadnien, dotyczgcych ku-
ctwa pomorskiego. Miedzy innemi omowio-
dostaty zagadnienie cenzusu kupieckiego
kpgollfzymusowej organizacji stanu kupiec-

0z-,.“astepnie Prezes i Dyrektor lzby zwie-
»fi F flryKe maszyn i narzedzi rolniczych
tg W% ’ omowili szczeg6towo sprawe ekspor-
na rynki zamorskie. Dy-

gja firmy ,,Unia“ zademonstrowata gosciom

integralng cze$¢ statku jako takiego, a ozna-
cza przynalezno$¢ w znaczeniu specjaluem.
To. co. konwencja nazywa accessoires de na-
\'ire. oznacza surogaly statku, a mianowicie
niektére zwigzane ze statkiem wierzytelnos-
ci, na ktore .odpowiedzialno$¢ wiasciciela
statku sie rozcigga. Sa 0 przypadajace
statkowi odszkodowania za nienapraw ione
jeszcze szkody w substancji statku, w szcze-
gélnosci odszkodowanie za awarje wspdlng
(ofiare, poniesiong umysSlnie dla ratowania
statku i tadunku ze wspo6lnego niebezpieczen-
stwa), wskutek ktdérej statek ucierpiat.

Twoércy konwencji ograniczyli sie do
ustalenia norm maierjalnyéh & ograniczonej
odpowiedzialnosci wtlasciciela statku mor-
skiego. Natomiast procedure podziatlu masy
majatkowej, wzglednie mas majatkowych,
ktéremi wiasciciel statku w poszczeg6lnych
przypadkach odpowiada, pozostawia ustawo-
dawstwom krajowym. Podziat tych mas po-
miedzy wierzycieli stanowi odrebny proble-
mat natury czysto proceduralnej.

Tyle co do ogdlnej charakterystyki kon-
wencji o ograniczeniu odpowiedzialnosci
wiascicieli statkow morskich. Poszczeg6lne
postanowienia konwencji omowie w nastep-
nym artykule.

Dr Wiadystaw Sowinski

IA KOM O N -i

wzory ptugébw nowego typu, przeznaczonych
specjalnie dla eksportu do krajow Bliskiego
Wschodu. Omoéwiona zostata rdwniez sprawa
konjunktury i zbytu maszyn rolniczych na
rynku wewnetrznym, przyczem stwierdzono,
ze na terenie wojewddztw centralnych ujaw-
nito sie wzmozenie zapotrzebowania — nato-
miast na terenie Pomorza i wojewddztwa Po-
znanskiego zmniejszenie.

W dalszym ciggu swego pobytu w Gru-
dzigdzu p. Prezes Tor i Dyrektor Kulikowski
zwiedzili zaktady firmy Herzfeld i Yictorius,
gdzie réwniez poruszone zostaty sprawy eks-
portu produkowanych przez firme wyrobdw
zeliwnych, a nastepnie Pomorskie Zaktady
Ceramiczne i najwiekszy na Pomorzu browaf
f. Kuntersztyn.

W trakcie badania potozenia innych za-
ktadoéw przemystowych, majacych siedzibe w
Grudzigdzu przedstawiciele lzby poinformo-
wani zostali o sytuacji w Zaktadach PePeGe
(Polski Przemyst Gumowy). Z udzielonych im



informacyj wynika, ze na poczatku sierpnia
zaktady te beda uruchomione, przyczem za-
trudnig od 800 do 1.000 robotnikow.

Na zakonczenie swego pobytu w Grudzig-
dzu p. Prezes Tor i Dyrektor Kulikowski od-
byli konferencje z Prezesem lzby Skarbowej
p. Kossjorem.

POSIEDZENIE KOMISJI POROZUMIE-
WAWCZEJ NASZEJ IZBY Z KOLEGIUM
MIEDZYNARODOWYCH WYKLADOW
AKADEMICKICH.

Komisja porozumiewawcza lzby naszej
z Kolegjum Miedzynarodowych Wyktadow
Akademickich w Gdyni odbyta posiedzenie w
biurze lIzby w dniu 22 lipca rb. Z ramienia
Izby byli obecni: wiceprezes dr Wiadystaw
Smolen i dyrektor dr Jozef Kulikowski; z ra-
mienia Kolegjum rektor prof. dr Tadeusz Hi-
larowicz i prof. Leon Wiadystaw Biegeleisen.
Omawiano sprawy programu wakacyjnego
kursu wiedzy o sprawach morskich i o morzu
polskiem.
S
CZESCIOWE ZNIESIENIE OPLATY DO-

DATKOWEGO FRACHTU Z GDYNI

DO INDYJ ZACHODNICH.

mPolska Agencja Morska w Gdyni komuni-
kuje, ze wskutek jej zabiegéw, reprezentowa-
na przez nig linja okretowa, United Fruit
Company, przeprowadzita w konferencji li-
nii okretowych do Indyj Zachodnich, uznanie
Gdyni i Gdanska, jako portow zasadniczych
(base ports) przy przewozie nastepujgcych to-
warow: Worki, opakowania workowe, juta,
groch i fasola w workach, stéd, karbid, meble

giete z drzewa, szynki, ehniiel, parafina W
workach, dykta, blachy i ptyty zelazne i stalo-
we luzem, w wigzkach lub klatkach, i to do
portow: Jamaica, Haiti, Columbia, (porty
atlantyckie), Cristobal, Panama City, Puerto
Limon, Honduras Hiszpanski i Guatemala.

Wobec powyzszego, dla wymienionych
towaréw i we wskazanych relacjach nie doli-
cza sie dodatku w wysokosci sh. 10/— od jed-
nostki frachtowej i stawki te rowne sg staw-
kom, notowanym przez Hamburg, Rotterdam,
Antwerpje, Londyn.

Jest to nowa korzy$¢ dla eksporterow,
ktérzy niewatpliwie bedg mieli wigksze szanse
w rozwinieciu swego eksportu do krajow egzo-
tycznych w Ameryce Srodkowej.

NOWA PLACOWKA PRZEMYSLOWO-
HANDLOWA W PORCIE GDYNSKIM-

W porcie gdyrnskim, przy zbiegu ul. Cel-
nej i Rotterdamskiej, firma R. Barcikowski
S. A. z Poznania wybudowata magazyn o po-
wierzchni ok. 2.000 m", przy ktérym mieszczg
sie rowniez lokale biurowe Oddziatu wyzej
wymienionej firmy. W magazynie tym prze-
widziane jest miejsce na sktadowanie artyku-
téw chemicznych i ziét leczniczych zaréwno
importowanych jak i eksportowanych. Oprocz
tego w czesci magazynu zainstalowane sg ma-
szyny stuzace do krajania ziot i proszkowania
niektorych artykutéw. Zakres dziatania firm'
obejmuje skup krajowych zi6t leczniczych
i ziot pochodzenia zamorskiego, przerobka te-
go surowca na artykuty drogeryjne i lecznicze
oraz handel gotowemi artykutami chemiczno-
farmaceutycznemi.

'WIADOMOSCI
«fe& MORSKIE:

LWIRTSCHAFTSDIENST® O NOWYCH
ZADANIACH HAMBURGA.

W ostatnim numerze hamburskiego pisma
»Wirtschaftsdienst" ukazata sie krdtka, ale
b. ciekawa notatka obchodzgca nasz port. mia-
nowicie o nowych zadaniach portu w Ham-
burgu.

Stwierdzajgc na poczatku, ze konkurencja
Gdyni i Tryjestu stworzyta zupeinie nowg sy-
tuacje, w ktorej port hamburski stara sie do-
stosowa¢ do nowych warunkéw wspotzawod-
nictwa, autor sadzi, ze zwyciestwo Hamburga
jest watpliwe, gdyz warunki przetadunku sg
tansze w obcych portach: to tez autor zarla.
by przynajmniej niemieckie ‘tadunki szty
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przez porty niemieckie i w ten sposéb powiek-
szyty ruch tranzytowy przez porty niemleC'
kie. Wyniki dotychczasowej pracy portu hail'
burskiego wskazujag na pewne sukcesy, uza-
sadniajgce dalsza rozbudowe urzadzen pojd°j
wych, ktére przydadzag sie w przysztosci.
razie dobrych wynikéw pracy akwizycyjllJ]
i uzdrowienia handlu zagranicznego.

Na razie pogarszajg potozenie hambul
skiego portu jeszcze dwa fakty: 1) znizh
optat w Rotterdamie i 2) zniesienie sankcyj
stosunku do Wioch, a zatem zwiekszenie PJ*
cy portu w Tryjescie, ktdry znowu odbier
Hamburgowi handel z Bliskim Wschodem-

Przedstawiajagc w ciemnych farbach



tuacje przetadunkowa w porcie hamburskim,
autor wyraza nadzieje, ze da sie jg naprawic
dzieki skoordynowanym wysitkom.

komu daje prace wtasny przemyst

BUDOWY OKRETOW?

Szwedzki ekspert budownictwa okretow
Dr H. Harnmar ogtosit w speojalnem wydaniu
z okazji 30-lecia istnienia stoczni ,,Gotaver-
ken* bardzo interesujgce zestawienie kosztow
poszczegblnych sktadowych elementéw budo-
wy wojennego statku i statku handlowego,
wigkszego typu, wychodzac oczywiscie ze sto-
sunkow rzeczywistych, szwedzkich. Poniewaz
zachodzi duza réznica pomiedzy rozkiadem
kosztéw budowy statkow pancernych, a z dru-
giej strony krazownikéw (do nich zaliczy¢
nalezy roéwniez torpedowce), wiec te dwie ka-
tegorje autor potraktowat w zestawieniu
z osobna.

Ponizsze zestawienie jest utozone w pro-
centach, przyjmujac koszt budowy catej jed-
nostki za 100.

" a% oV ° 1;
B 2 a
2x e AR
1. Krajowe surowce 3.85 2.60 8.00
2. Przemyst elektrotechniczny 484 557 1.00
3. Przemyst wiékienniczy 025 074 080
4. Przemyst kamieniarski 037 072 050
3. Przemyst drzewny 124 134 1.00
6. Warsztaty mechaniczne 3120 2943 520
7. Stocznie okretowe 2340 3050 4150
8. Kopalnie, produkcja zelaza
i metali 2140 1905  7.00
9. Przemyst ehem.-techniczny 140 112 1.00
10. Przemyst papierniczy i graf. 033 0.89 0.50
11 Zagraniczne materjaty 793 470 3050
12 Wydatki na przewoz (frachty) 218 134~ 2.00
13 Préhy i inspekcja 161  2.00 1.00

Do poréwnania zostat wziety statek han-
dtowy o nos$nosci 10.000 ton DWV. Pytanie:
dlaczego dla statku handlowego sprowadza sie
tak duzo materjalow zagranicznych w porow-
naniu ze statkami wojennemu, znajduje swg
Wyczerpujagcg odpowiedZ w tem, ze statki han-
dlowe budujga sie wedtug cen konkurencyjnych
i sprowadzajg materjaty, potfabrykaty i wy-
roby, kierujgc sie kupieckg kalkulacjg. Jed-
Hakze konieczno$¢ posiadania na wypadek
Wojny réwniez wiasnych zrodet dostawy r6z-
nych materjatow usprawiedliwia podtrzymy-
wanie tych Zrodet przy budowie okretéw wo-
jennych i sama budowa wojennych okretow
AN Kkraju spetnia wiasnie zadanie statego pod-
trzymywania takiego zastepczego krajowego
Przemystu.

Zato na stoczni podczas budowy handlo-
wego statku pozostaje 41.50 procent ceny okre-
tu. z czego 40 procent przypada pracownikom
stoczni, jej administracji i dyrekcji. Zaledwie
1 procent przypada konstruktorom i inzynie-
rorn stoczni.

Autor zaleca system kredytéow eksporto-
wych dla produkcji handlowych okretow.
Szwedzki system popierania eksportu w dro-
dze kredytu winien poprostu wcieli¢ do siebie
produkcje stoczni okretowych.

Zestawienie kosztow- podaliSmy za Scan-
dinavian Shipping Gazette.

SKELAD | LICZEBNOSC ZALOG W ANGIEL-
SKIEJ MARYNARCE.

Wedtug danych National Union of Sea-
men w Londynie w roku 1935 byto zatrudnio-
nych oséb w brytyjskiej marynarce 152.795,
wobec 151.001 w roku 1934. W ostatnim roku
wsrod zatog byto obywateli brytyjskich, wiec
biatych Anglikéw 103.232, 43.125 byto hindu-
séw i innych kolorowych z Brytyjskiego Im-
perjum, noszacych zbiorowe miano ,laskars",
oraz 6.345 obcokrajowcéw.

Nieznaczny wzrost z 1934 na 1935 rok
ilosci zatrudnionych w marynarce oséb — jest
wypadkowg ze zmniejszenia iloSci obcokra-
jowcéw — o 1.303 czyli 17,5 proc. ich stanu
z roku 1934, ze zwiekszenia ilosci laskaréw o
103, wreszcie ze zwiekszenia ilosci brytyjskich
marynarzy o 3.161, W kolach pracownikéw
zeglugowych oczekujg zmniejszenia ze strony
armatorow ilosci zatrudnionych laskaréw.
Miedzy nimi jest réwniez duzo stewardow
i sg narzekania, ze armatorzy zbyt pochopnie
ttumaczg zatrudnianie ich wzgledami klima-
tycznemi. Zatrudnianie laskarow wogéle ozna-
cza olbrzymiag oszczedno$¢ dla armatora, za-
mykajgc réwnocze$nie mozno$¢ zatrudnienia
dla licznych rzesz marynarzy angielskich.
Z innej strony cze$¢ oszczednosci uzyskana na
laskarach idzie na uprzywilejowane stanowi-
sko. utrzymanie i ptace faktycznie zajetych
angielskich marynarzy, gdyz jak wiadomo
ptace angielskich marynarzy w7 stosunku do
innych marynarek stojg na wysokim poziomie
i warunki mieszkania ich i wyzywienia stoja
rowmiez na najwyzszym poziomie.

~AMSTERDAMSKI” TYP STATKU W PRA-
KTYCE".

W ubiegtym roku duzo zaciekawienia
wzbudzita budowa na stoczniach holender-
skich trzech statk6w na zamoéwienie Sowietow,
jednakze wedtug planu i patentu Netherlands
Shipbuilding Company w Amsterdamie. Sg to
statki t. zw. ,,amsterdamskiego" typu, jak dzi$
nazywaja typ opatentowany, stuzacy do prze-
wozu drzewa, jak rowniez iinnych towaréw.

Obecnie przybyt do Amsterdamu jeden z
tych statkow ,Walerii Mezjlacek", po pracy
pieciomiesiecznej. Statek ma by¢ przejrzany
i przygotowany do dalekiej podrézy —lku uj-
Sciom rzeki Leny. Eksploatacja statku zdotata
wykaza¢ jego duze zalety. taduje on prze-
dewszystkiem wiecej drzewa anizeli inne stat-
ki tej wielkos$ci. Majgc nosno$¢ 3.635 ton DW
moze on tadowa¢ 1400 standardow, wobec
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i.200 standardéw na statkach normalnych o
tej samej nosnosci. Paradoksalnem jest. ze po-
jemnos$¢ tadowni jego jest nawet o & procent
mniejsza niz u zwyktego statku tej wielkosci,
tadowac jednak drzewa moze on znacznie wie-
cej, jak wyzej podano.

Rdéwniez towary nasypowe fadowane lu-
zem zostaty podobno (ze Zzrédet holenderskich)
na tym Statku tadowane i wytadowywane w
czasie o potowe mniejszym anizeli zwykle.

Statek udaje sie obecnie w 55-dniowg po-
dréz, w przewidywaniu jednakze mozliwosci
utkniecia w lodzie, bierze prowianty na
14 miesiecy. Podréz ta wykaze rowniez spra-
we zdatnosci statkow ,,amsterdamskiego"” typu
do zeglugi na wodach arktycznych.

FINSKIE REKORDY tADOWANIA
DRZEWA.

Za wyjatkowo szybkie tadowanie drzewa
w stosunkach finskich uchodzi tadowanie tar-
cicy (D. B. B.) na statek ,,Ericus” w Kemi w
czerwcu br. Statek zatladowatl wieksza partje
drzewa — 1.217 standardow w trzech dniach
i 71 Y$ godzinach, co daje przecietng w wyso-
kosci 370 standardow na dobe. Nalezy
uwzglednié, ze w Kemi, lezgcem na skrajnym
p6étnocnym konicu zatoki Botnickiej nocy w
czerwcu wcale niema, co oczywiscie wpltywa

w sensie dodatnim na wielko$¢ przetadunku
drzewa na dobe.
ZWIEKSZENIE SUBWENCIJI DLA ZEGLU-

Gl WE FRANCIJI.

W tych dniach izba deputowanych przy-
jeta ustawe o podniesieniu subwencji dla ze-
glugi morskiej; nadwyzka do korca roku wy-
nie$¢ ma 110 mil. frankow, w tem 60 mil. fran-
kéw dla towarzystw pracujagcych na poczto-
wych kontraktach i 50 mil. frankéw dla po-
zostatych towarzystw zeglugi.

Wedtug opinji kierowniczych prywatnych
két zeglugowych sytuacja zeglugi niemniej —
sie nie poprawi, przeciwnie, pogorszy sie.
Ostatnie reformy w zegludze podniosty bar-
dzo powaznie wydatki biezace przedsiebiorstw
zeglugi; wymieniana jest kwota 250 mil. fran-
kéw rocznie jako ekwiwalent tych reform-
Wobec ogromnego juz zaangazowania pan-
stwa w kapitatach zeglugowych, na skutek
wprowadzania bardzo kosztownych nowych
okretéw7 dla ktérych sita inwestycyjna pry-
watnego kapitatu jak i cheé¢ lokaty jest zbyt
mata, rosngce deficyty zeglugowe bijg w pier-
wszym rzedzie spotecznoscé-panstwo i ostabia-
ja konkurencyjng zdolnos¢ zeglugi francuskiej
i jej zywotno$¢ w pracy na rynku miedzyna-
rodowym.

WIADOMOSCI CELNE, EKSPORHL?WWE | IMPORTOWE

MOZLIWOSCI ZBYTU CERAMIKI | POR
CELANY W STANACH ZJEDNOCZO-
NYCH.

W zwdgzku z zarzgdzeniem wiadz amery-
kanskich o natozeniu cet antydumpingowych
na szereg artykutdw niemieckich, a miedzy
innemi niemieckich wyrob6w ceramicznych,
otwierajg sie dla naszego przemystu ceramicz-
nego pewne mozliwosci wzmozenia naszego
eksportu do Standéw Zjednoczonych i czescio-
wego bodaj zajecia tych pozycyj eksporto-
wych, ktore eksport niemiecki wobec nowych
cet bedzie musiat opuscié.

Wedtug statystyki amerykarnskiej impor-
towaty Stany Zjednoczone w r. 1933 wyrobdéw

ceramicznych i porcelanowych za doi. am.
525.000, zas w roku 1934 za doi. am. 187.000.
Na import ten ztozyty sie w roku 1933: Ja-

ponja 45%, Niemcy 23%, W. Brytania 19%,
Czechostowacja 3,7%, w roku 1934 Japonja
57%, Niemcy 11%, W. Brytanja 19%, Czecho-
stowacja 3,3%. Cyfry naszego eksportu tych
artykutéw do Stanéw Zjednoczonych spadty
z dok am. 5.093 w roku 1932 na dok am. 2.098
w roku 1933 i wreszcie na dok am. 244 w ro-
ku 1934.

Z wyzej przytoczonych cyfr wynika, ze-
glownym eksporterem ceramiki i porcelany
jest Japonja, ktora nietylko powieksza swoj
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eksport w zwiagzku ze wzrostem zapotrzebo-
wania rynku amerykanskiego, ale potrafi na-
tychmiast opanowacé wszystkie przez inne kra-
je opuszczone pozycje.

Ze wzgledu jednak na opinje o imporcie
japonskim jako dumpingowanym mozliwosci
rozbudowy naszego eksportu istnieja.

Z dotychczasowego dosSwiadczenia ame-
rykanskich importerow ceramiki i porcelan}
polskiej wynika, ze bezwzglednie koniecznein
jest dostosowanie naszej produkcji do wyma-
gan rynku odbiorczego.

Rynek amerykanski taknie stale nowosci-
zarowno w fasonach jak i wzorach oraz do-
brego wykonania technicznego. Polskie wyro-
by natomiast sg typéw dawnych, a ponadto
majg braki w technicznem wykonaniu, np. fi-
lizanki niezupetnie przystawaly do podsta-
wek, zdarzaty sie przerwy w rysunkach wzo-
réw, pakowano towar nieodpowiednio do po-
trzeb transportu morskiego itp.

Producenci pragnacy eksportowac cera-
mike i porcelane do Standéw Zjednoczonych
muszg rowniez liczy¢ sie ze zwyczajami przy-
jetemu przy sprzedazy. Przedewszystkiem k°'
niecznem bytoby ustanowienie w New Yorkl
statlego przedstawiciela i stworzenie sktada
konsygnacyjnego, Skiad konsygnacyjny je;t
wogole najlepszag formag przedstawicielstw-1



dla tego rodzaju artykutéw, a zwiaszcza na
terenie amerykanskim, ze wzgledu na to, iz
sklepy departamentowe (domy towarowe)
biorg zazwyczaj po jednym komplecie kazde-
go wzoru, lecz zgdajg gotowosci bezzwioczne-
go dostarczenia ok. 12 kompletéw na wypadek,
gdyby dany wzor zaczat znajdowac nabyw-
cow.

Sklepy departamentowe nabywajg towar
od importera za platnosScig w trzydziesci dni
E. O. M. (end of month) co réwna sie prak-
tycznie okoto 45-dniowemu kredytowi. Impor-
ter musi optaci¢ clo przy wwozie, ktére jest
Wysokie, gdyz wynosi 50% od wartosci
i 10 centéw od kazdego tuzina, przyczem do
tuzina wlicza sie kazdy poszczeg6lny kawa-
tek. Mimo wysokich kosztéw jest ceramika
1 porcelana artykutem poptatnym dla detali-
stow.

Praktycznie najwieksze mozliwosci istnie-
ja dla niedrogich kompletéw $niadaniowych
(2 rodzaje talerzy, filizanki, imbryczek, cu-
kierniczki, naczynie na masto, na Smietanke)
o wzorach ludowych t. zw. tutaj ,,gay peasani
designs“. Trzeba zaznaczy¢, ze Czechostowa-
cja ponownie konkuruje, dostarczajgc towar
tanszy, posiadajac dobrg znajomos$é gustu pu-
blicznosci amerykanskiej i dostarczajac no-
WoSci.

Mozliwosci eksportu do hiszpaniji
W DRODZE KOMPENSAT PRYWAT-
NYCH.

W dniu 17 czerwca rb. Centrala Dewiz w
Mad rycie rozestata do bankéw hiszpanskich
okolnik, w mysl ktérego istnieje mozliwosc
dokonywania importu z Polski i Czechosto-
wacji do Hiszpanji w drodze kompensat pry-
watnych. Z zarzadzenia Centrali Dewiz wy-
nika, ze wptaty z tytulu importu towarow
Polskich i czechostowackich na rynek hiszpan-
skiw drodze kompensat prywatnych maja by¢

Uskuteczniane na t. zw. ,rachunki zabloko-
wanel (cuentas blogueadas).
Dla dokonywania importu na powyz-

szych zasadach wymagane jest uprzednie po-
zwolenie Centrali Dewiz i ztozenie kaucji w
Wysokosci 15% wartosci towaru, ktéra bedzie
stanowita podstawe do odprawy celnej.
Nalezy zaznaczy¢, ze ze wzgledu na istnie-
jace trudnos$ci dewizowe na rynku hiszpan-
skim i powazne zamrozenia firm eksporto-
wych polskich, Ministerstwo Przemystu i Han-
dlu wydato jeszcze w potowie czerwca rb.
‘twtrukcje, upowazniajgca Polskie Towarzy-
stwo Handlu Kompensacyjnego do przeprowa-
dzania z rynkiem hiszpainskim prywatnych
wanzakcyj kompensacyjnych. Whniosek o
Przeprowadzenie trauzakcji kompensacyjnej
Kusi by¢ ztozony tgcznie przez importera pol-
skiego i eksportera polskiego do Ministerstwa
"rzemystu i Handlu, za posrednictwem Pol-
skiego Towarzystwa Handlu Kompensacyj-
nego. Rozrachunek nastepuje po stwierdzeniu

dokonanego rozliczenia po stronie hiszpan-
skiej. Powotang instrukcjg Ministerstwa usta-
lony zostat rowniez stosunek, w jakim import
z Hiszpanji do Polski pokrywaé ma dawne
zamrozenia i biezacy eksport.

PRZYDZIAL DEWIZ ZA TOWARY POLSKIE
WYWIEZIONE DO ARGENTYNY.

Kwestja przydziatu dewiz po kursie ofi-
cjalnym na towary importowane do Argenty-
ny zalezy zasadniczo od wielkosci eksportu
produktéow argentynskich do wchodzacego w
rachube kraju. Z tego tez powodu zachodzi
stale obawa, ze moga zaistnie¢c momenty, w
ktorych Urzad Kontroli Dewiz w Buenos
Aires nie uwzgledni podania importera na
przydziat dewiz po kursie oficjalnym, biorgc
pod uwage powazniejszag nadwyzke bilansu
handlowego na korzy$¢ Polski.

W chwili obecnej niema specjalnego nie-
bezpieczenstwa, gdyz naprzykiad w jednym
z przetargow polska oferta byta drozsza od
czechostowackiej o ca 10% i byta na drugiem
miejscu co do ceny. Pomimo to przypuszczal-
nie w tym wypadku dostawa przypadnie w
udziale Polsce ze wzgledu na niekorzystne
saldo bilansu handlowego dla Argentyny w
stosunkach z Czechostowacjg w 1-szym kwar-
tale br., podczas gdy w tym czasie w stosun-
kach z Polska bilans byt nieznacznie dodatni
dla Argentyny. Dla przykiadu podano poni-
zej dane statystyczne wymiany towarowej
Argentyny z Polskg i Czechostowacjag w
1-szym kwartale br. (w pesach na podstawie
danych argentynskich):

Eksport z Polski do Argentyny 3.999.564
Import do Polski z Argentyny 4.565.459
Eksport z Czechostowacji do

Argentyny 3.960.255
Import do Czechostowacji

z Argentyny 3.606.495

Nieznacznie ujemne saldo bilansu han-

dlowego dla nas w 1 kwartale br. nie ma gteb-
szego znaczenia, biorgc pod uwage, ze wiek-
sze dostawy polskich produktéw do Argen-
tyny przypadaja, jak o tem Swiadczg dane za
lata 1935 i 1934 r,, na druga potowe kazdego
roku. Dotyczy to przedewszystkiem wegla,
ktéry w ub. r. zajat blisko 25% przystuguja-
cych nam dewiz.

Brak jest jeszcze szczegOtowych danych sta-
tystycznych. argentynskich co do wymiany
handlowej w poszczegdlnych branzach z Pol-
ska w 1935 r,, a wedtug statystyk polskich w
roku ubiegtym przypada na eksport wegla
polskiego do Argentyny ca 10% catego eks-
portu do tego kraju, na eksport za$ zelaza
irur ca 27%. Obok dykt i drzewa w og6lnosci
sg to najpowazniejsze dziaty naszego eksportu
do Argentyny pomimo, ze coraz bardziej roz-
wija sie takze eksport innych produktow bar-
dziej wysokowartosciowych.



Obecnie niema zadnych informacyj, by w
innych branzach czyniono jakiekolwiek trud-
nosci w przydziale dewiz po kursie oficjal-
nym dla eksportu polskiego za wyjatkiem
mebli 'gietych. Jednakze trzeba zwréci¢ uwa-
ge, ze w branzy mebli gietych zadne panstwo
nie korzysta z tych dewiz ze wzgledu na och-
rong rozwijajacego si¢ przemystu w Argen-
tynie.

TRAKTOWANIE TOWAROW POLSKICH
W BRAZYLJI POD WZGLEDEM DE-
WIZOWYM.

W dn. 27. V. br., Banco do Brasit, opiera-
jac sie na telegr. wiadomos$ciach prasowych o
wprowadzonej w Polsce reglamentacji dewi-
zowej, wydal okolnik, polecajac wszystkim
bankom zalicza¢ Polske w poczet krajéw re-
glamentujacych dewizy i utworzy¢ konta za-
blokowane w miejsce dotychczasowego przy-
dziatlu wolnych dewiz. Zarzadzenie to doty-
czyto réwniez wstrzymania przydziatu dewiz
na pokrycie dawnych naleznosci polskich
eksporteréw, lego rodzaju zarzgdzenie stosu-
je Banco do Brasil, w drodze retorsji, bez wy-
jatku do wszystkich krajow, ktére w jakikol-
wiek sposob blokujg i akumulujg naleznosci
z tytutu importu 'z Brazylji.

Niezwtocznie po wydaniu tego okoélnika
miata miejsce interwencja u kompetentnych
wiadz brazylijskich wyjasniajaca, ze regla-
mentacja dewiz w Polsce nie ma na celu aku-
mulowania nalezno$ci z tytutu importu z Bra-
zylji. W wyniku tej interwencji wspomniany
okd6lInik zostat odwotany, przyczem pitatnosci
z tytutu naszego eksportu do Brazyiji majg
by¢ w dalszym ciggu pokrywane wolnemi de-
wizami. Zalatwienie to umozliwito unikniecie
jakichkolwiek trudnosci w zakresie naszego
normalnego eksportu do Brazylji.

Natomiast omawiane zarzadzenie Banco
do Brasil, pomimo, ze zostalo natychmiast
uchylone, wptyneto na opoéZnienie przydziatu
raty dewiz, na pokrycie dawnych zamrozo-
nych naleznos$ci naszych eksporteréw, z uwa-
gi na zwioke, jaka zaszta w rozestaniu okoélni-
ka anulujgcego poprzedni z dn. 27. Y. br.
Wskutek powtdrnej interwencji przydziat tej
raty ma nastgpi¢ w najblizszym czasie.

Nalezy przy sposobnosci zaznaczy¢, ze w
Brazylji istniejg czeSciowe ograniczenia dewi-
zowe, oOraz pewne ograniczenia prywatnych
przekazow zagranice, w odniesieniu do eks-
portu z Brazylji (obowiazek odstepowania
pewnego procentu dewiz, zaleznie od artyku-
téw, Bankowi do Brasil) natomiast import do
Brazylji nie podlega w chwili obecnej ani
ograniczeniom kontyngentowym, ani dewizo-
wym. W stosunku do krajow jednak, ktére sto-
sujg ograniczenia dewizowe iiwstrzymuja przy-
dzial dewiz na pokrycie importu z Brazylji,
Banco do Brasil stosuje retorsje i a/kumuluje
odno$ne nalezytosei na koncie zabtokowanem.
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SWIADECTWA POCHODZENIA.

Dnia 28 lutego 1936 ogtoszone zostato roz-
porzadzenie wprowadzajgce z dniem 21 kwiet-
nia 1936 obowigzek dotgczania Swiadectw' po-
chodzenia do transportéw wszystkich towa-
row wysytanych do Iranu, Swiadectwa takie
winny by¢ poswiadczone przez witasciwg wia-
dze w kraju pochodzenia towaru.

Przy imporcie wszystkich towarow Swia-
dectwa pochodzenia sg niezbedne. Swiadectwo
takie winno by¢ sporzadzone wedilug wzoru
Nr. 2 przez lzbe Przemystowo-Handlowg i nie
wymaga poswiadczenia przez witadze konsu-
larne iranskie (perskie).

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ
P. 1. E. W OKRESIE OD 7 DO 17 LIPCA-
1936 ROKU.

ABLSYNJA, Opracowywana nowa taryfa celna
bedzie miata za cel, wbrew fiskalnemu charakterowi
taryfy dotychczasowej, -stworzy¢ mozliwosci rozwojo-
we dla miejsooweg-o gospodarstwa, a tem samem be-
dzie musiata zahamowa¢ bardzo znaczny obecnie im-
port towaréw obcycli.

BULGA-RJA. Ukazato sie rozporzgdzenie uzupet-
niajace do og6lnego rozporzadzenia o przywozie i wy-
wozie -stanowigce, ze tranzakcje kompensacyjne od-
nosnie eksportu juz dokonanego mogag by¢ zatwier-
dzane, o ile chodzi o towary szybko psujgce sie jak
owoce, jarzyny, -dréb, mieso, jaja itp. -oraz -0 ile Wy-
w06z miat miejsce, nie wczes$niej niz przed dwoma
miesigcami.

Ogtoszone zostaty zasady, w mysl ktérych udzie
lane bedg pozwolenia na wwoéz lekarstw zagranicz-
nych.

CZECHOSLOWACJA. Ukiad rzadu z Syndyka-
tem zwierzecym, ktory uptynat 30. V. br., zostat prze-
dtuzony do 30. IX. br. W miedzyczasie majg by¢ pro-
wadzone dalej rokowania o nowe uregulowanie han-
dlu produktami hodowli, czyli o t. zw. monopol ho-
dowlany.

W Dzienniku Urzedowym z dnia 8 ub. m. ogtoszo-
na zostata ustawa przediuzajgca moc obowigzujgca
ustawy o -ochronie waluty z r. 1932 i z r. 1934 az do
-konca r. 1940. Nowa ustawa wchodzaca w zycic w dn-
1. VIII. 1936 zawiera postanowienia zaostrzajgce kar)
za przestepstwa walutowe i przewiduje wydaleni?
obcokrajowcéw, -ktérzy takich przestepstw sie do-
puscili.

Dodatki celne d-o zbh6z zostaly obnizone z dn-
10 ub. m. Jednocze$nie obnizono takze clo na sniak'c
gesi. ii wieprzowy oraz na inne rodzaje tluszczu.

DAINJA. Ukazato sie wyjasnienie w sprawie cle-
nia ram motocyklowych.

FRANCUSKA AFRYKA ZACHODNIA. W kolom
jaeh Dahomej i Wybrzeze Kosci Stoniowej wprowa-
dzone zostaly ograniczenia kontyngentowe szereg*
artykutow, a miedzy innemi przywozu przetworu**



miesnych, ziemniakéw, cukru, cementu, zelaza i stali,
'wyrobow fajansowych, przedzy i tkanin bawelnia-
nych, odziezy i bielizny oraz naczyn kuchennych.
Polska specjalnego kontyngentu na te artykuty nie
otrzymata i moze korzysta¢ jedynie z kontyngentu
"stalonego dla ,innych krajow".

FRANCUSKIE POSIADEOSCI. Dekret francuski
'* 24, 6. br. zatwierdza zmiane cta na nasiona i owoce
oleiste oraz na rézne artykuty tluszczowe.

HISZPANJA. W Dzienniku Urzedowym zamiesz-
czono sprostowanie odnosnie waznos$ci pozwolen przy-
wozowych na drzewo z poz. 101 tar. celu. hiszp., ktére
'vazne sg 180 dni, a nie 150 dni jak to poprzednio
ogtoszono.

Zostato obnizone clo na benzyne przeznaczong dia
motoréw rolniczych w matych gospodarstwach.

Dnia 4. 6. br. przedtuzono na okres 3 miesiecy
termin powrotnego wywozu beczek do wina.

Ustalone zostaly nowe stawki optat pobieranych
ud surowego jedwabiu na rzecz Instytutu Popierania
Krajowej Produkcji Jedwabiu.

HOLENDERSKIE POSIADEOSCI. — INDJE HO-
LENDERSKIE. Z dn. 10 czerwca br. ww6z mydet zwy-
ktych i toaletowych wigczony zostat do systemu li-
cencyj przywozowych.

Rozporzadzenie z 9 maja br. ustanawia specjalne
Przepisy w sprawie znakowania esencji octowej, octu
skoncentrowanego oraz roztworéw kwasu octowego.
Rozporzadzenie wchodzi w zycie 15 listopada for.

Oczekiwane jest wprowadzenie nowych ograni-
czen przywozowych gtownie w zakresie tekstyljow.

|

IRLANDJA. Z dn. 1 uib, m. clo na tapety zostato
Podwyzszone oraz zostaly zniesione ograniczenia kon-
tyngentowe na przyw6z cementu, ktory jednak na-
dal uzalezniony jest od pozwolen przywozowych.

KANADA. Nastgpita zmiana tekstu kilkunastu
'Pozycyj taryfy celnej, przyczem naogdt stawki do-
tychczasowe zostaty zachowane.

NIEMCY. Z dn. 16 ub. m. zwolniono wwoz kilku-
nastu rodzajow roslin od pozwoleA przywozowych.

PALESTYNA. Wedlug ostatnio wydanego rozpo-
rzadzenia Nr. 40 przywéz szczeciny dozwolony jest

tylko po zbadaniu transportu przez Departament
Zdrowia.
PARAGWAJ. Rzad postanowit pobiera¢ dalszg

dodatkowg optate od cet w wysokosci 3%.

PORTUGALJA. Rozporzadzenie z 8 lipca br.
zmienia stawki celne na gazy dla celéw ogrzewalni-
czych i osSwietleniowych oraz na wagi automatyczne
i potautomatyczne.

RUMUNJA. Rozporzadzenie ministerjalne, ktdre
weszto w zycie 3 ub. m,, postanawia wbrew dotychcza-
sowej praktyce, Zze optaty kontyngentowe nie bedg
pobierane od towaréw zwolnionych od ograniczen kon-
tyngentowych rozporzadzeniem z 30 maja (por. Inf.
Eksp. z 10 czerwca i 1 lipca for.)

1

STANY ZJEDNOCZONE. Zaintercisowani przemy-
stowcy zlozyli wniosek o zbadanie mozliwosci pod-
wyzszenia cta na ponczochy bawekniane.

Ukazaty sie orzeczenia Trybunatu
sprawie taryfikacji plastrow leczniczych.

Celnego w

TURCJA. Na podstawie rozporzadzenia Rady
Ministréow towary przeznaczone tub sprzedane na tar-
gach w lIzmirze, pochodzace z krajow, z ktéremi Tur-
cja ma uktady rozrachunkowe lub bilans handlowy do-
datni, a objete lista S lub KI, moga by¢ importowane
do Turcji w ilosci ustalonej w tych listach na 6 miesie-
cy. Ponadto tranzakcje uskutecznione na tych targach
bedg korzystaty z przydziatu wolnych dewiz do wyso-
kosci 3.000 funtéw tureckie]) dla kazdego wystawcy.

Ukazaly sie wyjasnienia taryfikacyjne w sprawie
clenia tkanin rodzaju i. zw. ,,Madras".

URUGWAJ. Jeczmien browarniany zostat zwol-
niony od optacania cta w ztocie. Nastgpita zmiana cta
na perfumerje i artykuty toaletowe.

WIELKA BRYTANJA. Z dn. 5 ub. m. nastgpita pod-
wyzka cta na artykuty i tkaniny, ktore zostaty wyko-
nane w catosci lufo czeSciowo z nici papierowych.

Z dniem 11. ub. m. podwyzszone zostato cto na
traktory rolnicze.

MOZLIWOSCI HANDLOWE | EKSPORTOWE

RIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE KONTAK-
TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Odbiorcza firma belgijska prosi o zlozenie jej
ofert na suche deski sosnowe. P/17773/40/Z.

Firana agenturowa w Costa Rica interesuje sie
""tomem artykutéw réznych branz. P/18550/61/Z.

Firma amerykanska chciataby importowac tektu-
to\ve podstawki do piwa z Polski. P/14433/61/Z.

Rzad Indyj Brytyjskich ogtosit przetarg na do-
Maiwe roznych lekarstw (m. in. kreozotu). Warunki
letargu do odebrania w P. I. E. P/17487/47/Z.

Firma w Montrealu (Kanada) interesuje sie im-
portem smoty drzewnej z Polski. P/1.7531/47/z.

Firma szwedzka poszukuje fabryk ptytek Scien-
nych i kafli. P/1.7755/65/Z.

Firma w Tel-Aviv interesuje sie nawigzaniem
stosunkéw z polskimi eksporterami réznych branz.
P/17555/4E/Z.

Firma w Brazylji pragnie
handlowe z polskiemi .fabrykami
P/17644/63/3.

Firma belgijska interesuje sie importem kosme-
tykow wszelkiego rodzaju z Polski. P/16586/47/Z.

stosunki
porcelany,

nawigzac
szkfa i
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Powazna firma w Buenos Aires obejmie przed-
stawicielstwa rdéznych artykutow. E/17016/5C/K1.

Firma w Bombaju interesuje sie importem
wszelkiego rodzaju artykutdw polskiego pochodzenia.
P 12245.5B.K1.

Firmg maltanska interesuje sie importem obu-
wia meskiego i damskiego z Polski. P/17712/64/M.

Firma angielska (poszukuje dostawcow wikliny.
P/.1'8575/49/iSz.

Firma kanadyjska poszukuje dostawcéw
wek i wyrobéw papierowych. P/17505/54/Sz.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ moga zainteresowani eksporterzy w PafAstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy po-
wota¢ sie na odnos$ny numer. Firmy, ktore nie pozo-
stawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytu-
tem, winny nadesta¢ jednoczes$nie swe referencje.

zaba-

%&M%SL 1 HANDEL RYBNY

POTRZEBA ZORGANIZOWANIA UBEZ-
PIECZENIA SIECI RYBACKICH.

Sytuacja naszych waod terytorjalnych. na
drodze statkéw zdgzajgcych do Gdyni i Gdan-
ska, oraz wracajacych z tych portow w zeglu-
dze zagranicznej stawia nasze robotowstwo
przybrzezne, systematycznie i szybko sie roz-
wijajagce w szczegllnie trudne potozenie ze
wzgledu na niebiezpieczenstwo uszkodzenia
narzedzi potowoéw i w mniejszym stopniu sa-
mych statkdw rybotdwczych przez -przejez-
dzajace statki.

Rzadko gdzie tak blisko przy otwartych
brzegach mozna znalez¢ takie zageszczenie
ruchu okretowego, na Bahyku za$ sytuacja
ta nie spotyka si¢ nigdzie. Oto przyczyny te-
go zageszczenia:

1) Przeszto 90 procent statkéw w zeglu-
dze zagranicznej zawijajgcych dc Gdyni
i Gdanska przebywa odcinek wdd przybrzez-
nych cypel Hel — przyladek Rozewie, eonaj-
mniej w jednag strone, oraz przeszto potowa
statkow uzywa tej drogi w obie strony.

UWAGA.

Firmy polskie, do ktérych zwréci sie firma Mitri
Raehid Mattar w Beyrucic zechcg porozumieé sie
| Panstw. Instytutem. Eksportowym. F/17082/22/K1.

- 0—

Firma anistrja.cka pragnie importowa¢ z Polski
sporysz i lycopodium.

Firma japonska w Osaka poszukuje odbiorcéw
na muszle morskie do wyrobu guzikow.

Firma londynska, utrzymujgca stosunki handlo-
we z rynkami zamorskiemu zamierza wej$S¢é w kontakt
z polskimi importerami i eksporterami.

Firma panamska ofiaruje swe ustugi przy eks-
porcie towaréw polskich do Panamy.

Blizszych informacyj udzieli Referat Statystycz-
ny naszej lzby.

NA WYBRZEZU

wadzgcym przez ich miejsca pracy sieciami,
trakcie morskim. Tern dotkliwiej odczuwa
sie brak organizacji ubezpieczenia rybakow
od strat wywotanych wypadkami niszczenia
sieci i innych narzedzi na tym trakcie.

Trudno, biorgc poréwnanie z zycia lgdowe-
go, wyobrazié sobie dzi$ duzej arterji miejskiej,
na ktérej kursowatyby samochody niczem
nie ubezpieczone od wypadkéw: bytoby to
grozne dla ich wiascicieli i jeszcze gorsze dla
przechodnidw. Dzi$ bez ubezpieczenia odpo-
wiedzialnos$ci, ktérg jest asekuracja pojaz-
dow mechanicznych, nie mozna wyobrazic¢
sobie rozwinietego ruchu samochodowego.

Na morzu inaczej: dochodzenie szkdd-
przytrzymanie szkodnika jest trudniejsze,
wiec podzielone winnv by¢ nie odpowiedzial-
nos¢ za zadanie szkod, lecz ryzyko doznania
szkéd, jak to ma miejsce réwniez w lgdowej
asekuracji od ryzyka doznania szkdd.

Rybacy wiec muszg mie¢ swe narzedzia
ubezpiieczonemi i to mozliwie od roznych
przyczyn strat, coby odpowiadato ubezpie-

2) Konfiguracja brzegu, pozwalajgca statezeniom statku casco.

kom na oszczedzenie drogi w razie trzymania
sie blizej brzegu, oraz szybkie narastanie gte-
bokosci po zewnetrznej stronie pétwyspu hel-
skiego powodu jg trzymanie sie statkow blisko
linji brzegowej, jactac po ,terenach® poto-
wow naszych rybakdow.

Skutki tej nawigacji tuz przy brzegu nie-
raz bywaja ujeinne, gdyz ilos¢ wypadkéw wy-
rzucania sie statkdw na piaszczyste rewy przy-
brzezne sga dos$¢ czeste. Ale nawet przy $cig-
ganiu takich osiadtycli na mieliznie statkow,
zazwyczaj przy pomocy kilku holownikow,
zachodzg wypadki niszczenia duzych iloSci
sieci. —

Potowy wiec naszych rybakéw przed ze-
wneorznem wybrzezem mozna nazwac¢ poto-
wami na bardzo uczeszczanym waskim, pro-
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W tego rodzaju asekuracji, oczywiscie
najodpowiedniejszern bytoby zastosowaé a-
sekuracje zbiorowg i obejmujgcg wszystkich
nie tracac jednakze tgcznosci z asekuracja,
0go6lna, majac na wzgledzie mozliwosé koase-
kuracji i reasekuracji, dla zabiezpieczenia
sie od ryzyka wielkich jednoczesnych strat;
oraz w celu racjonalnego postawienia samej
asekuracji i chronienia jej intereséw, be?
szkody dla ubezpieczonych.

Dobrze w ten sposéb zorganizowane ubez-
pieczenie mienia! rybakow, znajdujgcego sit'
na morzu, we wiasnym interesie, jako ubez-
pieczenie, znalaztobv najwitasciwsze drogi d®
zapobiegania wypadkom, dla ochrony wysta-
wionych narzedzi od kradziezy i t. d.



Z RYNKU SLEDZIOWEGO.

Ostatnie notowania cen $ledzi solonych w
Gdyni:

Ptacono za $ledzie oclone franco wagon za
f calg beczke w ztotych:

1 Szkockie matjasy. Stornoway medium
85—88; selected 95—98; large 105—110; ler-
nick medium 75 — 78; selected 85 — 88; large
15—98. Matjasy notowane zawsze za 2 pot-
beczki.

2. Szkockie mocno solone $ledzie. Smali
matties (Lerniek) 72, matties 76, matfulls 80.
Wick-Stronsay | t.rade: smali matties 78—83.
matties 82—86, matfulls 85—89. Crown matties
53—76. Crown medium 73—76. Za 2/2 0 5 ZI
drozej. Zamiast 1trade gatunki ordinary o 5zl
na beczce tansze.

5. Norweskie. Normaties 55—57. sloe
42 do 45, sloe 6/7 — 47, Yaar 5/6 — 38 do 40,
Vaar 6/7 — 36 do 41, schneidelieringe — 80.

4. Islandzkie, stare: Pata 55—60.

Sytuacja na rynku $ledziowym: Sledzie
zwykte angielskie majg tendencje mocng, $le-
dzie norweskie réwniez sg mocniejsze. Matjasy
prawdopodobnie réwniez beda mocniejsze, o
ile ostatecznie sie wyjasni, ze tegoroczne poto-
wy islandzkie matjaséw bedg tak samo male,
jak byty w roku ubiegtym.

Kronika.

— PRODUKCJA LODU W GDYNI. Ostatnio za-
szedt w Gdy>ni godny zastanowieniu brak lodu. Oto
statek chtodnia Steady zafraeh tuwany przez Mewe dla
Przewozu $ledzi $wiezych w lodzie musiat' zakupi¢ na
droge 18 ton lodu w Gdansku, ig.iyz w Gdyni zabrakio
lodu. Na pierwszg podr6z w dniu 1 lipca statek ten

otrzymat w Gdyni 53 t lodu. Na drugg podréz w poto-
wic lipca otrzymat w Gdyni tylko 5 ton lodu z Chtod-
ni Rybnej, a reszte 18 ton lodu dokupit w Gdansku.
Léd na druga podréz poddano zmieleniu na mitynku
Chtodni Rybnej i zapakowano do beczek. Na podsta-
wie doswiadczenia pierwszej podrézy statku Steady
ustalono, ze sg mozliwosci eksportu lodu polskiego
dla konserwacji $ledzi angielskich na wyspach Szet-
landzkich. Nalezy podkresli¢, ze rybotéwstwo daleko-
morskie spotrzebowuje zagranicg duze ilosci lodu mie-
lonego (w niektérych portach parowce rybackie za-
bierajg dziennie do kilkuset ton lodu). Dotychczas w
Polsce na potrzeby rybotéwstwa produkuje sie nie-

znaczne ilosci lodu (kilka ton w sezonie potowow
Bornbolinskich).
Pierwszy brak lodu dla statku Steady zwrdci!

uwage na to zagadnienie. W Gdyni sg czytane dwie

bryki lodu o produkcji 52 ton na dobe (Chtodnia

bna 20 ton i Chiodnia Portowa 12 ton), a zapotrze-
bowanie samego miasta Gdyni w czasie upalnych dni
lipca dochodzito do dwudziestu kilku ton .na dobe.
Poza miastem pewne ilosci lodu zabierajg statki za-
graniczne i polskie odchodzace z Gdyni. Lod jako
srodek konserwacji produktow zywnos$ciowych i na-
pojow, dla miasta Gdyni i dla portu (statki) stanowi
juz wazne zagadnienie. Spozycie w latach ostatnich
wyniosto: 1932/35: 1.136 ton, w roku 1953/34: 2.182 ton.
i w 1934/35: 1912 ton lodu sztucznego z dwu fabryk
gdynskich. Do tych cyfr nalezy doda¢ kilkaset ton
lodu sztucznego rocznie (obecnie np. ze sktadu w Os-,
sowie kolo Gdyni).

Przecietna cena zakupu w fabrykach lodu
sztucznego wynosi 23,50 zt za jedng tone. Detaliczna
cena sprzedazy w miescie okoto 55— zt za tone.

W najblizszych latach nalezy sie liczy¢ z rozbu-
dowg produkcji lodu.

(Komun. Portu Rybackiego)

5

DRUKI

U NAS WYKONANE

NIE SA DROGIE

a pozatem wykonujemy je starannie
gustownie i wedtug najnowszych wyma-

gan. techniki drukarskiej.

Dlatego prosi-

my zwracac¢ siQ do nas zcatem zaufaniem
W razie zapotrzebowania na druki, oraz

zleci¢ nam

ich wykonanie.

ZAKLADY GRAFICZNE
BOLESLtAWA SZCZUKI

WABRZEZNO-POMORZE

MICKIEWICZA 1 TELEFON 80
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sls
sls

sls
sls

sls
sls

sls
s/s

sls

sls

sls
sls

sls

sls

sls

sls
sls

fz eeffffcrrae
Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majgce
miejsca dla pasazerow

CAPELLA*
CIESZYN*

MARRAKECH*
MEKNES*

CAPELLA*
CIESZYN*

HALFDAN
MAGNUS

URANUS* lub subst.
(via Bremen)
MINOS* lub subst.

HALFDAN
MAGNUS

ANNA GRETA

ANNA GRETA

MARIEHOLM*

HALFDAN
MAGNUS

iin je
KRAJE | PORTY
A&enci '+m'i'5 w Gdyni

/%. Portagg m d

FINLANDJA

G eByni

Odjazdy z Gdyn

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréw

europejskich

to. 8. Helsinki, Kotka (w miare potrzeby) sfs

17. 8. (Zegluga PPbiska, 's. Al
co tydzien
1) Helsinki, Kotka, Viipuri
2) Turku, Helsinki, Yiipuri
(Lenczat & Co, Sp. z 0. 0))
co tydzien
ZWIAZEK SOWIECKI
9 8 Leningrad
2 8 Polska Agencja Morska)
co 2 tygodnie
ESTONJA
0 s Tallinn
17. 8. (Zegluga Polska, S. A.)
co tydzien
Tallinn
(Rothert & Kitaczycki)
co 2 tygodnie
Tallinn
16. 8 (F. G. Reinhold Ltd.)
30. 8 co 2 — 3tygodnie
tOTWA
10. 8 Ryga
(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0.)
17. 8 co tydzien
Ryga
16 8. (F. G. Reinhold Ltd.)
50. S co 3 tygodnie
Ryga — Liepaja
16. 8. (Zegluga Polska S. A.)
30. 8 co 2 tygodnie
LITWA
16. 8. Ktajpeda — Memel
3.8 (Zegluga Polska S. A.)
co 2 tygodnie
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
7.8 co 8 dni
16. 8. (F. G. Reinhold Ltd.)
30. 8 co 2 tygodnie

s/s

els
sls

sls
sls

sls
sls

sls
s/s

sls
sls

sls

sls

sls
sls

s/s

sls

sls

sls

CIESZYN*
CAPELLA*

MARTHA RUSS .
PITEA

MARRAKECH*
MEKNES*

CIESZYN*
CAPELLA*

JARVAMAA
KODUMAA

HALFDAN
MAGNUS

URANUS* lub subst.

MINOS* lub subst.

HALFDAN
MAGNUS

ANNA GRETA

ANNA GRETA

MARIEHOLM*

HALFDAN
MAGNUS

12.

14/13.

o

12.

19.

17.
51

17.
51-

o
T



s/s TORA 9 8.

23. 8.
s/s MARIEHOLM* 7. 8.
sis IWAN 17/18. 8.
Sis BLENDA 10. 8.

24. 8.
s/s EGON 10, 8.
*STATEK 8 8
STATEK 118
s/s TCZEW 15. 8.
s/s URANUS* lub subst. 10. 8.
s/s MINOS* lub subst. 17. 8.
s/s SLEIPNER 5. 8.

12. 8.
m/s PIONIER 10. 8.

24, 8.
'O/s ERNA 9. 8.

23. 8.
oi/s BALZAC 6. 8
‘o/s BATAVIA 10. 8.
sis URSA 10. S.

Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majgce
miejsca dla pasazeréw

17 i

KRAJE 1 PORTA
Agenci linij w Gdyni

SZWECJA

Stockholm — Norrkoping
(Polska Agencja Morska)

co 14 dni

Stockholm — Kalmar
(Bergenske Baltic Transports, Ltd..)

co 10 dni

Ahus, Malmo, Hahnstad, Helsingborg,

Goteborg

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2 tygodnie

(Polska Agencja Morska)

co 2 tygodnie

Helsingborg, Malmo, Goteborg
(Behnke & Sieg, Sp. z 0. 0.)

co tydzien
NIEMCY
Hamburg

(Pool: 5 niemieckie towarzystwa
i S. A. Zegluga Polska)
Maklerzy: F. Prowe i Zegluga Polska

2 razy w tygodniu

Bremen

(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0)

co tydzien

DANJA
Kopenhaga

(F. G. Reinhold Ltd.)
CO tydzien

Kopenhaga

(Polska Agencja Morska)

€O 2 tygodnie
Kopenhaga

(Polska Agencja Morska)

CO 2 tygodnie
Odense — Aarlius

(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 tygodnie

NORWEGJA

Wschodnio - norweskie porty:
Oslo, Moss, Drammen i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 1—2 tygodnie

Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheim

i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2—3 tygodnie

sls MARRAKECII*

m/s PIONIER 1

s/s URSA

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerow

s/s TORA 12.
26.
s/s MARIEHOLM* W.
s/s IWAN 17/18.
s/s BLENDA 12.
26.
s/s EGON 10
17. 8.

STATEK
STATEK 11.
s/s TCZEW 15.
s/s URANUS* lub subst. 10.

v.ia Ryga

s/s MINOS* lub subst. 17.

s/s SLEIPNER

mis ERNA )
25.

ms BALZAC
m/s BATAYIA

12.
26.

10.

17.

©



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majgce
miejsca dla pasazeréw

s/s LECH* 9.
s/s BALTROYER~* 16. 8
s/s LUBLIN* 9.

sls LWOW* 16.

STATEK 8.

STATEK 8

s/s STOR ok. 22.

s/s MEROPE lub subst. U.
s/s ARIADNE kilb subst. 18.

s/s PUCK 11.
s/ls CHORZOW

s/s OREST 1 s. 6.
s/s ARIADNE lub subst. 13

s/s BUTT 10.
s/s BUSSARD 20.

s/s WIBORG ok. 14.

s/s SLASK* 11.
s/s HEL 18.
s/s BUTT 10.
s/s BUSSARD 20. 8
s/s KODUMAA 17.

§/s JARY.AMAA 31

s/s WARSZAWA* u.
23,

18

KRAJE | PORTY

Agenci linij w Gdyni

WYSPY BRYTYJSKIE
Londyn

(Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)

co 2 tygodnie

(Pol. Zjedn. Korp. Battycka)

co 2 tygodnie
Hull

(Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)

co tydzien

Manchester/Liverpool
(F. G. Reinhold, Ltd.)
ca 1—2 tygodnie
Leith/Grangemouth
(F. G. Reinhold, Ltd.)
co tydizien

Bristol

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co miesigc

HOLANDJA

Amsterdam
(F. G. Reinhold, LtdJ
co tydzien
Rotterdam
(Zegluga Polska, S. A.)
co tydizien

(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0)
1—2 razy w tygodniu

(Ferd. Proroe, Sp. z 0. 0.)
co 10—11 dni

(Lenczat i Ska z 0. 0.)
co 2 tygodnie

BELGJA

Antwerpja

(Zegluga Polska, S. A.)
co tydzien

(Ferd. Prome, Sp. z 0. 0.)
co 10—11 dni

(Rummel & Burton)
co 5 tygodnie

Antwerpja
(Rothert & Kilaczycki)

FRANCJA
Havre/Cherbourg

(Polsko - Bryt. Tom. Okretome)

co 2 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majgce
miejsca dla pasazerow

s/s LECIi* 13
s/s BALTROYER* 20.
s/s LUBLIN* 13.
s/ls LWOW* 20.
STATEK 8
STATEK 8
s/s STOR X 2

s/s MEROPE Ilub subst. 11. 8.
s/s ARIADNE lub subst. 18 8.
s/s CHORZOW 3.8
s/s PUCK 12 8
s/s OREST | s. 6.8
s/s ARIADNE Ilub subst. 13 8
s/s BUTT 10. 8
s/s BUSSARD 20. 8
s/s WIBORG ok. 14 8.
s/s HEL 38
sls SLASK* 12. 8.
s/s BUTT 10 s
s/s BUSSARD 20. 8.
s/s ANNA T ok. 20. 8.
s/s WARSZAWA* 1 &

28. &



Przyjazdy do Gdyni Odjazdy z Gdyni

KRAJE i PORTY

*) oznacza statki, majgce R . *) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerow Agenci linij w Gdyni miejsca dla pasazeréw
Havre

. s/s MARRAKECH* 9. 8.
s/s MEKNES* 19. 8. co 2 tygodnie T

Dunkergue — Havre
La Pallice — Bordeaux

s/s HALFDAN 16. 8. (F. G. Reinhold, Ltd.) s/s HALFDAN 17. 8.
s/s MAGNUS 30. 8. co 2 tygodnie s/s MAGNUS 31 8.

HISZPANJA — PORTUGALJA
MAROKKO — ALGIER — ITALJA

Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Villa Alhucemas —
Tetuan — Fedhala

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
8 LAS PALMAS 15. 8. co 2 tygodnie s/s LAS PALMAS 15. 8.

Valencia — Barcelona

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
Co 2 tygodnie

Malaga — Alicante —
Tarragona — Barcelona — Marsylja
— Genua — Livorno — Neapol —
Catania — Messina — Palermo
“i/s SCANIA 17. 8. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
CO 2 tygodnie
taduje réwniez bezposrednio do Port Vendres

Napoli — Livorno — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger —
Ceuta — Melilla — Oran — Algier —

Tunis — Marseilles

s/s algarye 17. 8. (F. G. Reinhold, Ltd.) s/s ALGARYE 17. 8.
co miesigc

PORTY LEWANTU

m's YINGALAIND 10 8 Alexandria — Piraeus — Istanbul — m/s IIFMI.AND 16. 8.
m/s VASALAND 2. 9 Beyrouth — Jaffa — Haiffa m/s VA.SAL.MM) 6.9

(Polska—Leroant, Agencja Okretoma)
co 1—2 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth

(Rummel & Burton) s/s ANNA T ok. 20. 8,
co 3 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth,

Saloniki
s/s SARMACJA 1718. 8. (Rothert & Kitaczycki Sp. z 0. 0.) s/s SARMACJA 19/22. 8.
lewant 13. 9. co miesigc
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Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majgce
miejsca dla pasazeréw

m/s BATORY*
m/s PILSUDSKI*
m/s BATORY*

s/s ARGOSY*
s/ls SAGAPORACK™*

s/s LAS PALMAS

m/s YALPARAISO
m/s KR. MARGARETA

s/ls HERAKLES

s/s PULASKI

m/s HAMMAREN
m/s KAABA REN

m/s TORONTO
m/s TOPEKA

m/s TITANIA

m/s TROLLEHOLM

20

13.
51
19. 9.

® o

15. 8.

15. 8.

16.

©

12. 8.

23. 8.
25. 10.

26. 8.
25 0.

25. 7.
14. 8.
17. 8.
24. 8,

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

B. Borty dlalsM.o

New York — Halifax

(Gdynia — Ameryka L. Z)
co 2—4 tygodnie

Nowy York (New York) —
Filadelfja (Philadelpliia)

(American Scantic Line)
co tydizien

Wyspy kanaryjskie (Canary lIslands)
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa>
S-ta Cruz de la Palma

(Bergenske Baltic Transports Ltd)
co 2 tygodnie

Rio de Janeiro, Santos, Montevideo,
Buenos Aires

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 3 tygodnie

(Bergenske Baltic Transports Ltd)
co 2 tygodnie

(Rothert & Kilaczycki)
co 6 tygodni

Cape Town, Algoa Bay, East London,
Lorenco Margues

(Bergenske Baltic Transports Ltd)
co miesigc

Port Said — Penang — Port Swetten-

ham — Singapore

Hongkong —

Shanhai — Kobe — Yokohama (Takao

Hankéw — Tsingtau

Tientsin —

Dairen i Osaka)

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 3 tygodnie

Port Said — Karachi — Bombay,
Madras, Calcutta, Rangoon

(Bergenske Baltic Transports Ltd.)
cO0 miesigc

PORTY GULFU

Houston, Galveston, New Orleans
(Bergenske Baltic Transports Ltd.)
co 3—10 dni na wejsciu
co miesigc na wyjsciu
Polska Agencja Morska (P. A. M.)

co 2—4 tygodnie

Porty Australji
(Polska Agencja Morska (P. A. M.)

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazeréw

m/s PILSUDSKI*
m/s BATORY*
m/s PILSUDSKI*

s/s CLIFFWOOD*
s/s SCANPENN*
s/s ARGOSY*

s/s LAS PALMAS

m’.s SANTOS
m/s YALPARAISO

m/s SALTA

11. 8.

15. 8.

5. 8.
27. 8.

10. 8.

m/s BORGA 1 s. pocz. wrze$nia

s/s PULASKI

s/s ASPHALION
s/s ANTILOCHUS
m/s MEDON

m/s UDDEHOLM

2.9

8 8
29. 8-
19. 9.

15. 8.



STATKI

Terminy przyjazddw mogg ulec zmianom bez

uprzedzenia.

Skrot ,lin.* oznacza statek kursujgcy na regular-
nej linji. — Nazwisko lub firma za kazdym ze statkéw
oznacza maklera okretowego.

5 sierpnia:

m/s SANTOS lin. po tadunek do Rio, Santos, Buenos
Aires, PAM.

s/s MARRAKBCH lub subst. lin. z Havre via Kopen-
haga, w drodze do Leningradu, PAM.

s/s SLEIPNER lin. z Kopenhagi dla wy- i zatadowa-
nia, Reinhold,

s/s FALKEN po drzewo, Behnke & Sieg.

s/s SYLYIA po wegiel, Bergenske.

s/s OTTO ALFRED MULLER. PAM.

6 sierpnia:

«/s CLIFFWOOD lin. z portéw battyckich w drodze
do N. Yorku i FiladeMji. American Scantic Line.

s/s OREST lub subst. lin. z Rotterdamu dla wy- i za-
tadowania, Wolff,

m/s BALZAC lin. z portdw wsch. mnorweskich dla wy-
i zatadowania, Bergenske.

s/s GUDRUN po wegiel, RAM.

s/s SYJNT po wegiel, Bergenske.

s/s KIJELL BILLNER po wegiel, Bergenske.

s/s HELFRED po wegiel, Bergenske.

m/s BISHORST z otrebami, /Behnke & Sieg.

7 sierpnia:

s MARIEHOLM lin. wschodnio-szwedzka dla
i zatadowania, Bergemske.

«/s MARTHA RUSS 1. lin. po tadunek do Helsinki,
Kotka, Yiiipuri, Lenczat.

s/s ENGLAND, po wegiel, PAM.

s/s FYRILEIF po wegiel, PAM.

s/s GTEN TILT po wegiel, Behnke & Sieg.

s/s LYDIIA po wegiel, PAM.
sx 111.1.1)A THORDEN po wegiel, PAM.

=~

S wy-

=~

8 sierpnia:

«/s ARGOSY lin. z N. Yorku via .Kopenhaga tylko dla
wytadowania, Am. Sc. Line.
s SYAMIOLM lin. lub sulbst. z Mancliestcr/Liverpool
dla wy- i zaladowania, Reinhold,
s/s MINORCA lub subst. lin. z Leith/Grangemouth dla
ladowainia. Reinhold.
'STATEK lin. 7 Hamburga dla wy- i zatadowania,

Prowe.
*/s PEGASSOS z ruda, Behnke & Sieg.

=

S|

9 sierpnia:

s/s KASTEt lIOI-M lin. dodatk. wschodu, szwedzk. dla
wy- i zatadowania, Bergenske.

OCZEKIWANE W GDYNI

s MAR/RAKECH lub subst. lin. z Leningradu w dro-
dze do Hayre/Southampton via Kopenhaga, PAM.

s/s LECH lin. z Londynu tylko dla wyokret. -pasaze-
réw i wytad. towaréw, Polbrit.

s/s LUBLIN lim z Hull tylko dla

i wytad. towarow, .Polbrit.

wyokret. pasaz,

un/s ERNA lin. z Aarhus/Odense dla wy- i zatadowa-
nia, Reinhold.

is/s VIKING po wegiel, PAM.
10 sierpnia:

mis SALTA lim po fadunek do Rio, Santos, Buenos

Aires, Bergenske.
s/s CAPELLA lin. z Tailinna/Llelsinki dla wy- i zata-
dowania, Zegluga Polska.
m/s YINGALAIND lin. z portéw Lewaintu dla wy- i za-
tadowania, Poiska—Lewant.
m/s BATAYTA lin. wsch. norweska dla wy- i zatado-
weania, Bergenske.
s/s BLENDA lin. zach. szwedzka dla wy- i zatadowa-
nia, PAM.
s/s TORA lin. wsch. szwedzka dla wy- i zatadowania,
PAM.
s/s URANUS lub subst. lin. z Bremy i Rygi dla wy-
i zatadowania, Wolff.
s/s BUTT lin. z Antwerpji/Rotterdamai dla wy- i za-
tadowania, Prowe.
s/s URSA lin. zach. norweska, tylko dla wytadowania.
Bergenske.
s/s EGON lin. zach. szwedzka dla wy- i zatadowania,,
Behnke & Sieg.
s ANTONIO LIMONCELLI po, wegiel,
Sieg.
s/s WILNO po wegiel, PAM.
z/Im BONAYTSTA po wegiel, PAM.

Behnke &

=

S

11 sierpnia:

s/s SLASK lin. z Antwerpji zatadowania.

Zegluga Polska.
s/s PUCK lin. z Rotterdamu dla wy- i zatadowania,
Zegluga Polska.

s/s WARSZAWA lin. z Havre via Londyn dla wy-
i zatadowania i zaokretowania emigrantéw, Pol-

dla wy- i

brit.

s/s LECH lin. z Gdanska po pasaz, i towary do Lon-
dynu, Polbrit.

s/s LUBLIN lin. z GdaAska po pasaz, i towary do
Hull. Polbrit.

s/s MEROPE lub lubst. lin. z Amsterdamu dla
i zatadowania, Reinhold.

wy-
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STATEK lin. z Hamburga dla wy- i
Prowe.

zatadowania,

12 sierpnia:
s/s HERAKLES lin. z Buenos Aires, Santos, Rio tylko
dla wytadowania, Bergenske.

s/s SLEIPNER lin. z Kopenhagi dla wy- i zatadowa-
nia. Reinhold,

s/s WM. TH. MAILING z r.uda, Behnke & Sieg.

13 sierpnia:
m.s BATORY lin. z N. Yorku via Kopenhaga z poczta,
pasaz, i towarami, Gd. Am. L. Zegl.
s/s SCANNPE.NN lin. z portéow battyckich w drodze do
N. York1 via Kopenhaga, American Sc. Line.

s/s KATITOLM Imli subst. lin. z Manchester/Liyerpool
dla wy- i zatadowania, Reinhold.

s/s ARIADNE Ilub subst. lin. z
i zatadowania, Wolff.

Rotterdamu dla wy-

14 sierpnia:
m/s TOPEKA lin. z portow zatoki Meksykanskiej
(Gulfu) tylko dla wytadowania. Bergenske.
s/s WIBORG lin. z Rotterdamu dla wy- i zatadowania.
Lenczat.
s/s PITEA lin. ipo tadunek do Turku. Helsinki, Ylipir-
ri, Lenczat.
13 sierpnia:
s/$ SAGAPORAGK lin. z N. Yorku via
tylko dla wytadowania, Am. Sc. Line.
m/s UDDEHOLM lin. po tadunek do portéw
Meksykanskiej (Gulfu), Bergenske.
§/s LAS PALMAS lin. z portdw Portugalji i Marokka
dla wy- i zatadowania, Bergenske.
s/s TCZEW lin. lub subst. z Hamburga dla wy- i za-
tadowania, Zegluga Polska,
s/s HELDER lin. lub subst. z Leith/Grangemouth dla
Jadowania, Reinhold,
s/s YIGSN.ES po wegiel. PAM.

Kopenhaga

zatoki

Towarzystwo Handlowo Przemystowe

A L

F R E D

JURZYKOWSGSKI

SPOLKA AKCYJNA

G DYNIA
TELEFON

NR 32-91 (CENTRALA)

Surowce do wyrobu czekolady, to-
wary kolonjalne, eksport wyrobow

polskich do krajow zamorskich. —
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GDYNSKI

Gdynia ogniwem

RYNEK OWOCOWO -KOLONJALNY

laczacem caty Polski handel

kolonjalno-owocowy

Ustréj organizacyjny naszego handlu ko-
*onjalno-owOcowego jest niezwykle zrézniczko-
wany, w zaleznosci od dzielnicy — zaboru,
W jakim on sie znajduje i rozwijat. Kilkana-
Scie lat pracy w ramach odrodzonego Panstwa
Polskiego mimo wysitkow i poczynan zardw-
no samego kupiectwa, jak czynnikow urzedo-
wych nie zdotaly tej, tak waznej dziedziny
zycia gospodarczego, uregulowac i skierowaé
na wiasciwe tory pracy i rozwoju.

Badajac przyczyny niejednolitej struktu-
ry handlu kolonjalno-owocowego stwierdzamy,
U jednym z najwazniejszych powodéw niedo-
rozwoju organizacyjnego polskiego handlu ko-
lonjalno-owocowego jest brak tradycji i ciggto-
§ci pracy. W Polsce mozemy na palcach poli-
czy¢ firmy kolonjalne i owocowe, mogace sie
poszczyci¢ wiekowg lub nawet kilkudziesiecio-
letnia egzystencjg. Inaczej jest natomiast
w Niemczech, Praneji lub innem panistwie,
lam prawie w kazdem mieScie spotkamy je-
zeli nie kilka, to przynajmniej jednag firme,
Higjacq za sobag diugi dziesigtek lat dorobku
ldoSwiadczenia.

Firmy te sg najlepsza szkotg praktyczna
dla zastepcow szkolgcej sie w tej branzy mio-
dziezy, one ja przygotowujg do przysziej sa-
rnudzielnej pracy. Lecz nie tylko te zastuge
Hiajg stare domy handlowe, one sa pozatem
tworcami wszelkich, uzanséw i zwyczajow han-
dlowych, ktére z biegiem czasu ubrane w szate
teoretycznych formut stanowig ramy organi-
zacyjne, w ktorych odbywa sie codzienna
praca.

W Polsce niestety nie byto dogodnych wa-
runkéw do rozwoju rodzimego handlu w wie-
kszej skali, a i ten. ktéry zastaliSmy, nie byt
Przewaznie w naszych rekach, nie moéwigc juz
0 kompletnej zaleznosci od centra! handlo-
wych, majacych swe siedziby zagranica.

Detalista i stabo zorganizowany hurtow-
nik reprezentowali polski handel kolcnjalno-
'"Wocow y, importer siedziat natomiast zagra-
nica, wykorzystujagc w bezceremonialny spo-
s6b swoje, niejako uprzywilejowane stanowi-
sko. oparte o posiadane kontakty ze Swiatem.

WiedzieliSmy o tem dobrze i dlatego mimo
Uezkich warunkow, w jakich rozpoczynat nasz
kraj i spoteczenstwo niepodlegty byt, odwazy-
liSmy podlgc préobe nie tylko ze usamodzielnie-
nia sie od zagranicy, ale réwniez odrobienia
Istniejacych zaZgtosci.
~Jezeli chodzi o branze 'kolonjalno-owocowa,
N musimy niestety przyzna¢, ze ta galaz ria-
W,cgo haiidlii. mimo jej popularnosci, jest moc-

jio zaniedbana. Na terenie catego kraju ist-
nieje okoto 180 wiekszych (hurtowych) pla-
cowek handlu kolonjalnego i ca 125 przedsie-
biorstw. trudnigcych sie na wiekszg skale han-
dlem owocéw, przewaznie importowanych.

juz same liczby sg najlepszym sprawdzia-
nem niedorozwoju tych gatezi handlu, jedna
hurtownia kolonjatna obstuguje nieprawdopo-
dobnie wielkg liczbe mieszkancow, bo docho-
dzaca w niektérych wojewodztwach do 180 ty-
siecy, a jedna hurtownia owocowa prawie
dwukrotng liczbe.

Zdawatoby sie, ze majgc tak wielkie pole
dziatania i wielkie rzesze odbiorcéw, powinne
te placowki Swietnie prosperowaé i bogacic¢
sie. Rzeczywisto$¢ mowi wrecz co$ przeciw-
nego. Wiekszo$¢ tych przedsiebiorstw boryka
sie z trudno$ciami finansowemi, nie pozwata-
jacemi im stworzy¢ dobrze funkcjonujacego
aparatu, nieliczne tylko firmy majg odpowie-
dnio zorganizowane dziaty sprzedazy i zaku-
pu, a niewielki tylko odsetek posiada dobrze
przeszkolony personel, nie méwigc o chronicz-
nym braku sit fachowych na kierowniczych
stanowiskach.

Ostatnio za$ do tych mankamentéw do-
szedt jeszcze jeden. Oto prawie kazdy kupiec-
hiirtownik, zabrat sie do ,,bezposredniego” za-
opatrywania sie w towary w ,,zrédtach zagra-
nicznych zakupu lub produkcji", nie wiedzac
0 tem, ze od hurtownika do importera jest
0 wiele dtuzsza droga, niz od detatisty do hur-
townika, i ze fatwiej jest przedzierzgngC sie
z drobnego detatisty w hurtownika, niz z hur-
townika w importera.

Zbyt gwattowne, bez odpowiedniego przy-
gotowania i pomocy fachowych sit, przyjmo-
wanie przez polskie kupiectwo kolonjalne
lowocowe roli importera, przyniosto wielu tak
dotkliwe straty, iz musieli przynajmniej na
dtuzszy czas rozstaC sie z tg dziedzing pracy
i zaczynaé¢ od poczatku, a wielu odstreczyta od
czynienia dalszych nieprzemys$lanych prob.

Mozna bytoby przytoczy¢ dla przykiadu
calg serje niepowodzen, przezytych przez r6z-
ne firmy, ktdére ,,rzucity sie na import", jest to
jednak wobec powszechnosci wypadkéw zby-
teczne, gdyz ogét i tak o nich jest dobrze poin-
formowany.

W rozwazaniach naszych zmierzamy do
stwierdzenia, ze stan naszego kupiectwa ko-
lonjalno-owocowego, jest narazie jeszcze tak
niski, iz nie nalezy od niego wymagac¢ zbyt
gwattownych skokéw, przeciwnie nalezy mu
daé¢ moznos¢ bez wielkiego dla niego ryzyka
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spetnienia roli, jakag nowe warunki pracy nan
wktadaja.

Koniecznos¢ uniezaleznienia sie od zagra-
nicznego posrednika - importera jest wpraw-
dzie bodzcem do stworzenia witasnej kadry
kupcoéw - importeréw, lecz to jeszcze nie zna-
czy, by kazdy hurtownik musiat lub miat by¢
importerem. Funkcje te powinna spetnia¢ spe-
cjalna kategorja kupcow, bedaca #gcznikiem
miedzy zagranicznym producentem lub bro-
kerem a polskim hurtownikiem,

Z uwagi na miedzynarodowy charakter
pracy siedziba kupca importera powinna znaj-
dowac sie w miescie portowem, a wiec w osrod-
ku, do ktorego najczesSciej i najchetniej zagla-
da zamorski kupiec.

Kupiec importer z reguty nie zajmuje sie
drobng sprzedaza i dlatego nie jest on konku-
rencjg dla hurtownika, przeciwnie jest on je-
go wyreczycielem w sprawach przewaznie dla
przecietnego hurtownika obcych.

jak z powyzszego wynika, troska o wy-
tworzenie odpowiedniego zastepu importeréw

PODZIAL KONTYNGENTOW.

W dniu 30. ub. m. dokonata Centralna Ko-
misja Przywozowa podzialu kontyngentéw
przywozowych na surowce (tran, kalafonja,
skory przemystowe, reszte kontyngentu na
kauczuk surowy) oraz na artykuty spozywcze
jak wino gronowe, wino przemystowe i wino-
grona, ostatnie z Grecji.

SPADEK IMPORTU NIEKTORYCH OWO-
COW | TOWAROW KOLONIALNYCH
W PIERWSZEM POtLROCZU BR.

Wobec obostrzenia przepisOw importo-
wych na artykuty zagraniczne, szczegOlnie
wskutek dziatania oct dnia 27 kwietnia b. r.
ogranicze dewizowych oraz od 27. Il. br.
przepisow kompensacyjnych o obrotach han-
dlowych z krajami pozaeuropejskiemi o ujem-
nym dla nas bilansie handlowym, import nie-
ktérych towardéw spozywczych spadt w pier-
wszem po6troczu br. w stosunku do importu
w takimze okresie ubiegtego roku bardzo
znacznie. Najwiekszy spadek importu wyka-
zujg cytryny (okoto 30%), pomarancze i man-
darynki (okoto 25%), jabtka $wieze (okoto
82%), Sliwki suszone (okoto 33%), figi suszone
(okoto 25%), migdaty (okoto 32%), kawa su-
rowa (okolo 14%), herbata (okoto 15%), pieprz
(okoto 21%). Cyfrowo import tych artykutow
przedstawiat sie nastepujaco:

Nazwa artykutu import import
w I potr. 1936 w T pdr. 1933

cytryny 40.525 q. 7844* q.

pomaraincze i mandarynki 215.146 q. 279.171 q.
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powinna leze¢ na sercu kazdego polskiego hur-
townika, gdyz tylko w oparciu o zaufanego im-
portera moze on liczy¢ na rzetelng obstuge
przez zagranicznego zatadowce.

Na terenie Gdyni jesteSmy obecnie $Swiad-
kami rozumnego podejsScia do tego zagadnie-
nia przez grono powaznych hurtownikéw ko-
lonjalno-owocowych, majgcych swe warsztaty
na Pomorzu i w Poznanskiem. Chcac zdoby¢
dla obstugi swych intereséw zaufanego impor-
tera, nie zawahali sie przyjs¢ mu z wydatng
pomocg materjalng, powiekszajac jego kapitat
zaktadowy, przez co dali mozno$¢ temu impor-
terowi pracy na wiekszg skale. Po roku dzia-
falnosci tego importera mozna stwierdzi¢, iz
jest to bodajze jedyna w obecnych warunkach
mozliwos¢ rozbudowy gdynskiego rynku im-
portowego i powigzania Gdyni silnem ogni-
wem z catym polskim handlem kolonjalno-
owocowym. Kupiectwo kazdego wojewddz-
twa powinno przyczyni¢ sie do powstania

w Gdyni przynajmniej jednej, silnej firmy
handlu zagranicznego.

jabtka Swieze 5.382 q. 28.136 q
$liwki suszone 25.625 q. 54942 q
figi suszone 2.566 4. 3.35 q
migdaty 1771 q. 2.622 q
kawa surowa 33.225 q. 38.948 q
herbata 7941 q. 9.549 q
pieiprz 4978 q. 6.192 q

Ogo6lna warto$¢ importu wyzej wymienio-
nych artykutéw wynosita w pierwszem poétro-
czu ub. r. 30.038 tys. zt a w takimze okresie
biezacego roku tylko 21.596 tys. zi, czyli war-
tosciowo import tych towarow spadt ogdlnie
0 okoto 28%.

TRANZAKCJE NA GDYNSKIM RYNKI-
OWOCOWO-KOLONJALNYM.

Sytuacja na rynku owocowym w Gdyn>
ksztattowata sie pod znakiem prawie zupeine-
go braku zainteresowania zarOwno na cytryny
jak i pomarancze.

Rynki zagraniczne jak londynski, ham-
burski i rotterdamski nie wykazaty ostatnie
takze specjalnego zainteresowania na cytryny-
Popyt na tych rynkach staby i daje sie nawet
zauwazy¢ pewien spadek cen.

Ceny na cytryny syryjskie znacznie spad-
ty a lo wskutek dowozu cytryn wioskich, na
ktore firmy importowe otrzymaty juz pozwo-
lenia przywozu.

O ile chodzi o dow6z do Gdyni innych
owocow Swiezych, to jest on bardzo staby-
szczeg6lnie winogron holenderskich i belgij-
skich, wskutek czego ceny na ten artykut sd
wygoérowane.

W czasie od 23 clo 30 lipca br. gdynski6
przedsiebiorstwa aukcyjne wystawity #gczni6
do przetargu 4.656 skrzyn cytryn ze s/s ,,Eudo-



re“ i s/s ,,Lewant” (Syrja) i 362 skrzyn poma-
rancz hiszpanskich ze s/s ,,Scania".

Z wystawionych ilosci sprzedaty 4.129
skrzyn cytryn i 66 skrzyn pomarancz hiszpan-
skich.

Szczegbtowy przebieg aukcyj w tym okre-
sie przedstawia sie nastepujgco:

Aukcje owocowe Sp. z 0. o.

zapowiedziaty na dzien 27 lipca br. prze-
targ, ktory odwotano.

Battyckie Aukcje Owocowe Sp. z 0. 0.
urzadzity w tym okresie 2 przetargi.

Na aukcji odbytej dnia 24 lipca br. wysta-
wity 400 skrzyn cytryn syryjskich — towar
wiasny bez limitu. Towar wystawiony w part-
iach po 100, 50 i 25 skrzyn w catosci sprzeda-
no w ceniie 46,—do 47,25 zt za skrzynie przy
udziale 5 firm z Gdyni, Gdanska, Katowic
i Stryja.

W dniu 28 lipca br. wystawiono do prze-
targu 1.000 skrzyn cytryn syryjskich — towar
wiasny bez limitu. Towar wystawiony w part-
jach po 200. 100 i 50 skrzyn zostal w catosci
sprzedany po cenie 46,— do 47,25 zIl. Nabyw-
cami towaru byty firmy z Gdyni, Gdanska
i Lodzi.

Gdynskie Targi Owocowe S. A.
urzadzity 2 aukcje: dnia 23 i 30 lipca br.

Na aukcji w dniu 23 lipca wystawiono
2.259 skrzyhA cytryn syryjskich i 121 skrzynh
pomarancz hiszpanskich. Z powyzszej ilosci
sprzedano 2.059 skrzyn cytryn i 66 skrzyn po-
marancz. Za cytryny uzyskano cene 32,— clo
50,— zt za skrzynie. Udziat w przetargu wzie-
to 14 firm z Warszawy, Katowic, Lwowa, Wil-
na, todzi i Gdyni. Za pomarancze hiszpanskie
ptacono 80 groszy za 1 kg.

Na drugiej aukcji w dniu 30 lipca br. wy-
stawiono 997 skrzyn cytryn syryjskich i 241
skrzyn pomarancz hiszpanskich. Spowodu sta-
bego zainteresowania pomarancze hiszpanskie
Wycofano. Cytryn syryjskich sprzedano 570
skrzyn po 48—48,25 zt za skrzynie. W aukcji
Wziegto udziat 10 kupcow z Krakowa, Warsza-
wy, Stanistawowa, Gdyni i Lwowa.

SYTUACJA NA RYNKU TOWAROW KO-
LONJALNYCH.

Na rynku towaréw kolonjalnych sytuacja o ile
chodzi o najgtowniejsze artykuty jest nadal niewy-
jasniona. Ta niejasna sytuacja spowodowana jest cha-
osem, jaki panuje w imporcie artykutow jak i kawy,
herbaty, ziarn kakaowych oraz owocéw suszonych.
Narazie niema widokéw wyprowadzenia importu od-
nos$nych artykutdw z zakorzenionego chaosu. Nie sg
temu win ni sarni importerzy, lecz splot tych wszystkich
okolicznosci, ktére towarzysza dzisiaj naszej wymia-
nie towarowej z .zagranica i majg taki czy inny wpiyw
Ha import tych artykutow. Gdyby klucz do naprawy

obecnej sytuacji lezat w rekach samych importeréw,
to niewatpliwie, sytuacja obecna ulegtaby w bardzo
krotkim czasie znacznej zmianie na lepsze. Niestety,
klucz ten lezy zupeinie w innych rekach i diugo trze-
ba bedzie jeszcze czeka¢ na uregulowanie importu.
Na rynkach zagranicznych, sytuacja w towarach
kolonjalnych naog6l bez zmian i ceny utrzymane.

KAWA SUROWA:

Dewizy, na zalegajace od diuzszego czasu w por-
cie gdynskim partje kawy brazylijskiej ze s/s ,,Puta-
ski“ zostaly juz przyznane, wobec czego kawa ta zo-
stanie iw krétkim czasie wprowadzona do obrotu. Po-
mimo to jednak ceny na ikawe brazylijskg nadal zwyz-
kowaty. Za ,Rio*“ 7 placi sie obecnie 4—4,10 za kg,
podczas gdy w drugiej dekadzie lipca ptacono za ten
sam gatunek 3,85—590 zt za kig. Poniewaz cena na
gatunek ,Rio 7“ jest ceng podstawowg dla ksztat-
towania sie cen na inne gatunki kawy brazylijskiej, od-
powiedniej do tej ceny nastgpita zwyzka cen takze na
te inne gatunki. Przyczynia zwyzki cen lezy w skaso-
waniu kontyngentéow przywozowych na kawe brazy-
lijskg i w uzaleznieniu importu tejze jedynie od obro-
tu kompensacyjnego, to znaczy, ze import kawy z Bra-
zylji moze odbywaé sie tylko w tranzakcjach wigza-
nych. Poniewaz formalno$ci z zatatwianiem tranzakcyj
wigzanych sg bardzo skomplikowane, a same tra-n-
zakcje bardzo kosztowne, nic dziwnego, ze ceny zwyz-
kujg i zalezne sg od wysokosci tych kosztéw. Impor-
terzy twierdza, ze koszty te dochodzg w niektérych
wypadkach do 55%, wartosci kawy cif Gdynia.

W kawach niebieskich — tendencja naogol bez
zmian. YWcenach sg jednak mate wahania od o 10 gr
na kg w stosunku do cen poprzednich i w zaleznosci
od gatunku kawy.

HERBATA.

Odczuwa sie brak najtanszych gatunkéw herba-
ty, t. j. herbaty Sumatra i Jawa. Zapasy na powyzsze
gatunki herbaty sa wyczerpane i nie wiadomo, kiedy
nadejdg nowe transporty, albowiem import tychze ga-
tunkéw uzalezniony jest od eksportu kompensacyj-
nego.

Ceny na herbate ceylonskg utrzymane sg na po-
ziomie cen. ptaconych w drugiej dekadzie lipca br.

Na rynkach zagranicznych — sytuacja w herba-
cie bez zmian.

KORZENIE.

Ceny na pieprz zaczynajg sie stabilizowa¢, a to
wskutek przedtuzenia cta konwencyjnego na ten arty-
kut. Wahajg sie one obecnie w granicach 5525 7
za 1 kg pieprzu. O ile chodzi 0 cynamon i pinient
(ziele angielskie), to ceny na te artykuty znacznie spa-
dng z uwagi na obnizke cta przywozowego. Clo na te
artykuty zréwnane zostato bowiem- z ctem na .pieprz.
Przewidziana jest natomiast zwyzka ceny na inne ko-
rzenie, szczeg6lnie ma wanilje i to do$¢ znaczna. Przy-
czyna tej zwyzki tkwi w -podwyzce cta na ten artykut.
Cto konwencyjne wynosi obecnie 2.800 zt od 100 kg.

MASEO | ZIARNO KAKAOWE.
Na masto kakaowe tendencja nadal mocng przy
utrzymaniu cen poprzednich. Wobec niewy-dania jesz-
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cze pozwolenA.(przywozu na masto.kakaowe — kontyn-
genty na ten artykut z Holandji zostaty podzielone
w poczatkach lipca — sprowadzone do portu partje
masta pozostajg nadal w magazynach celnych w Gdyni.
Importerzy przypuszczajg, ze formalnosci, zwigzane
z wydaniem pozwolen przywozu oraz, zezwolen. na
przydzial dewiz zostang w krotkim czasie zalatwione
i zalegajagce w Gdyni masto bedzie mogto by¢é wpro-
wadzone jeszcze w pierwszej dekadzie, sierpnia do
kraju.

W ziarnie kakaowem — sytuacja bez zmian. Ce-
ny utrzymane.

SARDYNKI.

Cto na sardynki zostalo podwyzszone o 40 gr na
1 kg plus 4 gr optaty manipulacyjnej celnej, czyli ra-

,2AGRIC, LA"

Sp. z ogr. odpowiedzialnoscig

Export produktéw rolnych
Import owocow potudniowych

I towaréw kolonjalnych.

G DY NIA

ul. Ms$ciwoja 10 Teleton: 36-07

zem 44.gr. -Odpowiednio do podwyzki cta nastgpita,
zwyzka cen ina poszczeg6lne gatunki sardynek.

BROSZURKA O WANILIJI.

Naktadem Zwigzku Spoétdzielni .Spozyw-
cow K. P. ..Spotem" ukazata sie broszurka
Nr. 7. 0 wanilji. Autorem broszurki jest p. Jan
Czainski, dyr Oddz. firmy ,Spotem" w Gdyni.
Wymieniony opracowat poprzednio juz bro-
szurke o oliwie nicejskiej.

Broszurka ta zawiera ctane co do zbioréw
wanilji, jej przygotowania oraz ogélne wiado-
mosci handlowe w tym artykule.

Broszurka ta zawierajgca cenny materjat,
jest do nabycia u autora po cenie 10 groszy za
egzemplarz.

Kawa
Herbata
Kakao

W. MACHWITZ

F/1t/1KI1d ? /S H /I W F
GDYNIA - GDANSK
*Z0 0.

G DY NIA LIPOWA 3

TELEFON 28-15.

IMPORT TOWAROW KOLONIALNYCH.

Gdynski Import Owocow Potudniowych

GDYNIA, ul

Adres telegraficzny ,GDYNIMOWPOL".
kich owocdéw potludniowych Swiezych i suszonych.

Wiadystawa 1IV. 30 — Telefony 12-85,

12-87

Hurtowa sprzedaz wszel-
Dojrzewalnia

banandéw i pakownia owocow.
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