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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

O powstanie i rozwoj

przemystu spozywczego

w porcie gdynskim.

Wérdd roznych gatezi przemystu, jakie
majg szanse rozwoju na terenie Gdyni, prze-
myst spozywczy zajmuje jednio z pierwszych
miejsc, kod wzgledem rdznorodnos$ci gatezi
i swej celowosci przypomina on przemyst
spozywczy wielkich miast, z drugiej strony
bedzie odgrywat role, jakg mu zakreslg, roz-
wijajace sie potrzeby portu. Przemyst spo-
zywczy w Gdyni bedzie miat zatem do spet-
nienia trzy zasadnicze zadania:

1) zapewnienie dostatecznej ilosci ali-
mentu dla ludnosci Gdyni tudziez szeSciu naj-
blizej potozonych powiatdw (paw. Morski,
Kartuski, Koscierski, Starogardzki, Tczewski
i Chojnicki);

2) umozliwienie statkom, zawijajacym
do portu gdynskiego, zaopatrzenie sie we
wszystkie rodzaje artykutdéw spozywczych;

3) eksport produktéw na rynki zamor-
skie.

Wymieniona grupa przemystu, majaca
powstaé na terenie Gdyni dla z gbry okreslo-
nego celu, musi oprze¢ swg produkcje czescio-
wo na surowcach krajowych, czeSciowo na
zamorskich.

Pod katem widzenia zadan nalezaloby
stworzy¢ i rozwing¢ na terenie portu gdyn-
skiego nastepujace gatezie przemystu spo-
Zywczego.

Przemys$l miynarski i kaszarski.

W miynach, jakieby powstaty na terenie
Gdyni, nastepowatby przemiat ziarna krajo-
wego. Zrddiem surowca doi przemiatu mogty-

by by¢ najblizej potozone wojewddztwa:
Pomorskie i Poznanskie. Procz tego miyny
miatyby mozno$¢ 'zaopatrywania sie w ziarno
do przemiatu w gdynskich spichrzach zbozo-
wych (silosy przy elewatorach zbozowych).
Produkcja r6zuego rodzaju maki i kaszy
znajdowataby zbyt na rynku lokalnym i iw
przylegtych do Gdyni powiatach, a ponadto
na rynku dostaw okretowych,

Skupienie przemystu miynarskiego' w
Gdyni stworzy korzystniejsze warunki eks-
portu maki i pozwoli stopniowo opanowac
pétnocne rynki Europy. W zwigzku z tem wy-
tania sie konieczno$¢ nalezytego wyposaze-
nia portu gdynskiego w potrzebne do maga-
zynowania urzadzenia. Muszg one petni¢ role
wielkich sktadéw, gdzie towar maégtby, bez
uszczerbku dla siebie, oczekiwa¢ odpowied-
niej konjunktury sprzedazy. Stan taki spo-
woduje catkowite uniezaleznienie sie od
Szczecina, przez ktéry cze$¢ maki polskiej
idzie na eksport.

W produkcji mgki eksportowej nalezato-
by sie dostosowa¢ do potrzeb odbiorcéw. W
danym wypadku zachodzitaby potrzeba pro-
dukowania maki wg. przyjetych standartow
w Anglji, Finlandji i krajach skandynaw-
skich. W tym celu przy mtynach zmontowane
by¢ winny mechaniczne mieszalnie maki, ja-
kie istniejg np. w Szczecinie, gdzie dokony-
wanoby mieszanek wedtug potrzeb odbiorcy.

Istniejgce okretowe linje regularne poz-
walatyby na tatwe docieranie produktu do
krajéw nad Morzem Péinocnem i krajow Le-
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wantu. Umozliwityby one réwniez peneiracje
innych rynkéw zamorskich.

Précz produkcji maki i kaszy na eksport
badz dla potrzeb rynku lokalnego i okretéw,
nie gorzej mogtaby sie rozwing¢ fabrykacja
ptatkbw owsianych. Produkcja ta mogtaby
mie¢ zbyt zarowno na rynku lokalnym jak
i na rynkach zamorskich. Opierataby sie ona
(wytacznie na przerébce owsa krajowego.

Na surowcu zamorskim moznaby oprzeé
produkcje roznego rodzaju kaszek egzotycz-
nych, importowanych do Polski dotychczas
w postaci gotowego produktu jak np. sago,
tapioka, arrowrot itp. Powstanie tego ro-
dzaju produkcji w Gdyni mogtoby zmienié
import pod tym wzgledem z gotowego produ-
ktu na surowiec.

Rozwijajacy sie stale ruch statkow w
porcie gdynskim i zwiekszajgce sie wskutek
tego mozliwos$ci lokowania na statkach goto-
wych produktéw macznych nasuwa koniecz-
no$¢ powstania na terenie Gdyni mechanicz-
nych piekarn na duzag skale. Wypiek chleba
winien by¢ nastawiony na odbior przez statki
i dostosowany jakos$cig do wymogow, jakie
pod tym wzgledem sg stawiane przez odbior-
ce tj. statek.

Przemyst miynarski i kaszarski winien
by¢ opiarty na silnych podstawach finanso-
wych, ktoreby umozliwiaty rolnikom udziela-
inie kredytow pod zastaw zboza w bkresie de-
konjuniktury.
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Przemyst stodowy i produkcja piwa.

Port gdyniski znajduje sie w doskonatych
warunkach komunikacyjnych, tak w stosun-
ku do krajow zbytu, jakotez do zrodet pier-
wszorzednego jeczmienia browarnianego z
Pomorza i Kujaw. Zmontowanie fabryki stodu
w Gdvni w nowocze$nie urzadzonych stodo-
whniiach, pozwolitoby na tanszg produkcje
i tem samem wieksze mozliwosci zbytu na
rynkach zamorskich, czy krajowych.

Produkcja stodu w Gdyni bytaby nasta-
wiona gtownie na eksport. Posiada tu ona
znacznie korzystniejsze warunki lokowania
swego produktu badZ na rynkach péitnocno-eu-
ropejskich, badz na chtonnym rynku Ameryki
Pétnocnej. Najwiekszym bowiem dzi$ odbior-
cg polskiego stodu sg Stany Zjednoczone A-
meryki Poinocnej. W roku 1935 wywieziono
tam 17.674 t. stodu za 5.776.000 zt. St4d produ-
kowany w warunkach gdynskich mogtby $mia-
to rywalizowaé na rynkach zamorskich a spec-
jalnie w Stanach Zjednoczonych A. P. ze sto-
dem Czechostowackim, ktéry do miejsca kon-
sumcji musi przeby¢ znacznie diuzszg trase.
Uplasowanie sie przemystu stodowego w Gdy-
ni moze postawi¢ go W rzedzie monopolisty
eksportera na Battyku, trudno bytoby bo-
wiem stodowi czechostowackiemu konkuro-
waé w tych warunkach ze stodem polskim.

Przy lokowaniu stodu gdynskiego na ryn-
ku krajowym nalezaloby zastosowac iw sto-
sunku do browaréw krajowych diugotermi-
nowy kredyt, by w ten sposob utrudnic¢ im-
port stodu zagranicznego. Przyczyng bowiem
importu stodu obcego jest fakt, ze stodownie
zagraniczne udzielajg browarom polskim dtu-
giego kredytu, dochodzgcego niejednokrotnie
do 12 miesiecy. Polska nalezy do krajéw 1po-
siadajacych znaczne iloSci jeczmienia bro-
warnianego pierwszej jakosSci, ktorego zbyt
w okresie ztej konjunktury jest nader trud-
ny. Przez nadanie mu formy szlachetnej w
postaci stodu zyskuje polski producent rolny
w stodowiniach gdynskich statego odbiorce.

O stodownie w Gdyni -nalezatoby -oprze¢
prokukcje piwa, nastawiajgc jg na eksport i
zaopatrywanie rynku lokalnego. Browary
gdynskie mogtyby wyprzeé piw-o obce, kon-
sumowane na Pomorzu. Glownem jednak za-
daniem browarow gdynskich bytaby produk-
cja piwa eksportowego-. Wykorzystujac regu-
larne Dotaczenia okretowe, piwo gdyniskie
mogtoby by¢ m. i lokowane bgdz w Stanach
Zjednoczonych A. P. badZ w krajach Bliskie-
go Wschodu, jako najbardziej pojemnych dla
tego produktu rynkach.

Przetwornie owocow, jagod i t. p.

Wymieniona produkcja opartaby -sie na
przerobie -owocéw krajowych oraz wszelkie-
go rodzaju jagdéd, w ktore obfitujg lasy pols-
kie. Surowcem dla tej produkcji mogtyby
rowniez -by¢ owoce potudniowe, importowane
przez Gdynie.

Na danym surowcu moznaby oprzeé fa-
brykacje: 1) sokow, jamé6-w, powidet i mar-
nielad; 2) konserw owocowych i marynat;
3) réznego rodzaju produktéw, wymagaja-
cych wuszlachetnionej formy jak mieszanki
owocowe, na kompoty it p. Celem tej pro-
dukcji, majgcej czesSciowo charakter uszla-
chetniajacy, bytaby praca na eksport i zaspo-
ko6jenie potrzeb handlu zaopatrywania okre-
téw wreszcie na zapotrzebowanie rynku kra-
jowego. Przy umiejetnej propagandzie i wy-
korzystaniu $rodkdw transportowych, jakiemi
dysponuje port gdynski, moznaby produkty
te lokowac¢ na rynkach zamorskich nawet w
wiekszych ilosciach.

Fabrykacja stodyczy i surowcow do ich

produkcji.

Dziat tej produkcji -obejmowatby masto
kakaowe, kakao, czekolade, chatlwe i wszel-
kiego rodzaju stodycze orjentalne a ponadto
wszelkie  wyroby cukiernicze. Produkcja
miataby charakter uszlachetniajgcy i nasta-
wiona by¢ winna zar6wno na rynek wew-
netrzny tak i eksport. Niektére wyroby pol-
skie z tej -dziedziny cieszg sie zagranicg du-
zem wzieciem. Przy racjonalnej organizacji



sprzedazy wyroby cukiernicze fabryk gdyn-
skich moznalby lokowa¢ na rynku shipchand-
lerskim i opanowywaé coraz wiecej rynki za-
morskie.

Na specjalne podkreslenie zastuguje pro-
dukcja masta kakaowego. W r. 1935 import le-
go artykutu wyniost 1.041 ton za sume zio-
tych 1.689.000. Import ten moznaby zamienié
importem ziarna kakaowego do przerobu w
fabrykach gdynskich.

Procz wyzej podanych dziatow produk-
cji spozywczej na terenie Gdyni miatby
szanse rozwoju szereg mniejszych przedsie-
biortw przemystowych, ktoérych dziatalnosé
polegataby na uszlachetnieniu surowca bgdz
zamorskiego badz tez krajowego.

W oparciu o surowiec zamorski rozwing¢
sie moga nastepujace dziaty uszlachetniaja-
cej produkcji przemystowo-handlowej: I) pa-
larnie i sortownie kawy, 2) miynki do mie-
lenia korzeni i przypraw; 3) fabrykacja roz-
nego rodzaju zapraw, soséw pikantnych itp.,
4) dojrzewatnie bananéw. Na surowcu krajo-
wym mogtyby sie oprze¢: 1) sortownie suszo-
nych grzybow polskich, 2) fabrykacja mary-
nat grzybowych. Produkcja ta bytaby nasta-
wiona zaréwno na potrzeby rynku krajowe-
go, rynku shipehandlerskiego jak rynkoéw
zamorskich.

Mgr B. Koselnik.

WIA&OMON

WIZYTACJA PRZEZ PREZESA IZBY ZA-
KLADOW PRZEMYSLOWYCH
W TORUNIU.

W dniu 9. bm. Prezes naszej Izby p. Stani-
staw Tor i Dyrektor Izby Dr Jozef Kulikowski
odwiedzili w Toruniu Polsko-Belgijskie Zak#ta-
dy Chemiczne ,PolchenT" oraz Zaktady firmy
»rorunski Miyn Parowy L. Rychter". W pierw-
szym z wyzej wymienionych zaktadéw przed-
stawiciele Izby zaznajomili sie z metodami pro-
dukcji i omdwili szczeg6towo sytuacje zakta-
dow w dziedzinie zbytu produktéw chemicz-
nych na rynku wewnetrznym; przy tej sposob-
nosci stwierdzono poprawe w zbycie produkcji
zaktadow, wynoszacg w poréwnaniu z tym sa-
mym okresem roku zesztego okoto .10%. Zazna-
jomiono sie rowniez z pracami zaktadow ,,Pol-
chem* nad rozszerzeniem zakresu ich produk-
cji na artykuty chemiczne, dotagd w Polsce nie
produkowane, oraz zwiedzono wybudowany
w tym celu oddziat.

W zaktadach firmy , Torunski Miyn Paro-
wy L. Rychter” Pan Prezes Tor i Dyrektor Ku-
likowski zwiedzili nowoczesne instalacje mty-
na i laboratorjum, urzadzonego wedtug naj-
nowszych wymagan naukowych i przystoso-
wanego do badania jakosci produkcji w celu
Scistego zastosowania sie do zapotrzebowania
odbiorcow na odpowiednie, nieraz specyficzne,
gatunki maki. Podczas tej wizyty omdwione
zostaty trudnosci, na jakie napotyka eksport
maki produkcji polskiej na rynki zagraniczne.

W wyniku wizytacji obu wspomnianych
zaktadoéw przemystowych p. Prezes lor z wiel-
bieni zadowoleniem stwierdzit nowoczesnosc
ich urzadzen oraz sprezyste kierownictwo han-

dlowe i techniczne, dostosowane do wymogdow
rynkowych.

POSIEDZENIE POROZUMIEWAWCZE_PO-
MORSKIEJ 1ZBY ROLNICZEJ | NASZEJ]
IZBY.

W dniu 9. bm. odbyto sie w Toruniu kolej-
ne (3-cie) miesieczne posiedzenie porozumie-
wawcze samorzagdow rolniczego i przemysto-
wo-handlowego.

Obradom przewodniczyt Prezes Pomor-
skiej Izby Rolniczej p. Donimirski, za$ z ramie-
nia naszej lzby wzieli w nich udziat Prezes iz-
by p. Stanistaw Tor, Dyrektor Dr Jézef Kuli-
kowski. i Wicedyrektor p. Tadeusz Marchlew-
ski.. Po omdéwieniu biezacych spraw gospodar-
czych, interesu jacych oba samorzady, obszer-
nie rozwazano zagadnienie finansowania eks-
portu rolniczego przez banki, majace swg sie-
dzibe na terenie Wojewddztwa Pomorskiego.
Rozwazono rdwniez sprawe o0go0lnej sytuacji
kredytowej na Pomorzu, przy czem stwier-
dzono konieczno$¢ spowodowania ozywienia
w dziatalnosci oddziatow bankéw akcyjnych,
podkres$lajac specjalnie wielkg role, jakg powi-
nien odgrywac¢ Bank Zwigzku Spétek Zarobko-
wych. W trakcie dyskusji nad tg sprawg uwy-
puklano niebezpieczenstwo, jakie na terenie
Pomorza powstaje na skutek stabej aktywnoSci
instytucyj kredytowych polskich i w zwigzku
z tern uchwalono wystosowac¢ odpowiedni me-
morjat do wtadz oraz zarzadow centralnych
bankdéw, majgcych swe oddziaty na Pomorzu.

Na zakonczenie obrad ustalono zasady
wspotpracy Pomorskiej Izby Rolniczej i lzby
Przemystowo-Handlowej w Gdyni na terenie



Rady Handlu Zagranicznego jak rowniez na
terenie Miedzyizbowej Komisji z Wielkopol-
ska lzbg Rolniczg i I1zbg Przemystowo-Handlo-
wa w Poznaniu.

WSPOLPRACA IZBY ZE ZWIAZKIEM HAN-
DLARZY RYNKOWYCH | DROBNEGO
KUPIECTWA W TORUNIU.

W wyniku konferencji, jaka odbyli w To-
runiu w dniu 9. bm. dyrektor Izby Dr J. Kuli-
kowski i wicedyrektor p. T. Marclilewski
w obecnosci Radcy lzby p. A. Melerskiego ze
Zwigzkiem Handlarzy Rynkowych i Drobnego
Kupiectwa w Toruniu, ustalono odbywanie na
przyszto$¢ perjodycznie tego rodzaju konferen-
cyj w celu zorjentowania sie, w biezacych po-
trzebach wspomnianego Zwiazku.

Podczas konferencji wyjasniono, ze do naj-
bardziej aktualnych potrzeb handlarzy rynko-
wych i drobnego kupiectwa zaliczyé nalezy
zwalczanie dzikiego handlu i sprawy podatko-
we oraz sprawe podziatu kontyngentow przy
wywozie towaréw do Gdanska.

Omowiono réwniez szereg spraw natury
organizacyjnej m. in. sprawe zatwierdzenia
statutu Zwigzku.

ZNIESIENIE KONTROLI PASZPORTOWE]J
W WAGONACH ZAMKNIETYCH POD -
CZAS PRZEJAZDU PRZEZ TERYTO-
RJUM W. M. GDANSKA.

Jak wiadomo od kilku miesiecy uchylona
zostata w Tczewie i w Gdyni rewizja dewizo-
wa dla podrozujacych pomiedzy Gdynig a za-
pleczem w wagonach, ktore podczas jazdy
przez terytorjum W. M. Gdanska byty zam-
kniete.

Obecnie na skutek interwencji 1zby naszej
Wojewoda Pomorski zarzgdzit skasowanie w
Tczewie rowniez rewizji dowoddéw osobistych
dla podr6zujacych we wspomnianych wago-
nach.

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE
PORTU GDYNSKIEGO W MIESIACU
SIERPNIU BR.

Obroty towarowe zamorskie portu gdyn-
skiego osiggnety w mies. sierpniu br. 659.764,1
ton wobec 627.959,8 ton w mies. lipcu br. oraz
754.448,5 ton w mies. sierpniu 1935 roku.

Miesigc sprawozdawczy wykazuje 5,1%
wzrost w porownaniu z ub. mies. tipcem rb.
oraz nieco powazniejszy 12,5% -owy spadek ob-
rotbw w stosunku do mies. sierpnia 1935 r.

Dotychczasowe rezultaty pracy portu
w okresie pierwszych o$miu miesiecy r. b.
(4.896.808,6 ton) w stosunku do tego samego
okresu czasu roku ubiegtego (4.876.352,8 ton)
dajg wzrost minimalny — 20 tys. ton.

Na uzyskanie obrotdw zamorskich w mies.
sprawozdawczym ztozyt sie przywéz zamorski
— 116.617,1 ton oraz wywoOz zamorski —
543.147,— ton.
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Przywdz zamorski w okresie pierwszych
osmiu miesiecy roku biez. wykazuje wzrost ob-
rotow w stosunku do tego samego okresu czasu
roku ubiegtego (775.450,— t. wobec 711.197,5 t.)

Przyw0z zamorski w mies. sprawozdaw-
czym (116.617,1 ton) wykazuje 6.5%-owy
wzrost obrotéw w poréwnaniu z ub. mies. tip-
cem br. (109.480,— ton) oraz powazny 43,7%
wzrost obrotow w stosunku do mies. sierpnia
1935 r. (81.104,— ton). Wzrost spowodowata
przedewszystkiem grupa surowcow hutni-
czych, jak ztom zelazny i rudy rézne. ktaczy
sie to z sygnalizowanem juz z tego miejsca Kil-
kakrotnie powaznem ozywieniem przemystu
hutniczego. Importowano w m. sierpniu r. b.
rud réznych i wypatkéw pirytowych 26.480 t
wobec 9.575 ton w mies. lipcu rb., ztomu zelaz-
nego natomiast 48.069 ton wobec 53.813 ton
w ub. mies. lipcu rb. Rozpoczynajacy sie se-
zon Sledziowy daje przeszto 100%-owy wzrost
przywozu $ledzi solonych 4.325 ton wobec 2.049
ton w mies. lipcu rb.) Z innych mniej powaz-
nych pozycyj dobre rezultaty daje import na-
sion oleistych (1.320 ton wobec 740 ton), garb-
nikéw (2.162 ton wobec 1.203 ton), przedza ba-
wetniana (303 ton wobec 146 ton), juta (1.126
ton wobec 1.014 ton), szmaty (1.540 ton wobec
1.227 ton), celuloza (1.157 ton wobec 547 ton),
miedZ (1.078 ton wobec 851 ton), oraz czesci
wagonéw i lokomotyw (455 ton wobec 189 ton).

Spadek przywozu wykazaty natomiast po-
zycje: owocow Swiezych — 429 ton (1.496 ton),
ryzu surowego — 2 tony (10,360 ton), asfaltu —
21 ton (612 ton), tluszczy zwierz, i sur. — 804
ton (1.140 ton), fosforytow — 3.404 ton (10.798
ton), zuzli Thomasa — 5.600 ton (7.136 ton), soli
potasowej — 70 ton (2.990 ton), weiny — 900
ton (1.190 ton), bawetny — 5.177 ton (6.604 ton),
papieru — 995 ton (1.366 ton), maszyn, apara-
tdw i czesci — 294 ton (775 ton), oraz samocho-
déw, motocykli iczeSci — 57 ton (79 ton).

Spadek przywozu owocow Swiezych ma
swoje Zrodto w sezonie owocow krajowych; ry-
zu surowego w konjunkturze panujgcej na ryn-
ku wewnetrznym. Obnizenie sie importu su-
rowcoOw nawozow sztucznych ma charakter
wybitnie sezonowy i tgczy sie z poczatkiem je-
siennych robét polnych. Pozostate pozycje wy-
kazujg normalne wahania miesieczne.

Szczegbtowo ilustruje import zamorski
w mies. sierpniu rb. w poréwnaniu z tym sa-
mym miesigcem roku ubiegtego ponizsze zesta-
wienie :

IMPORT (tony)

sierpien 1936 sierpien
Nasiona rozne - 2
nasiona oleiste 1320 1.207
ryz surowy 2 7.408
owoce $wieze 429 1.022
owoce suszone 390 289
konserwy owocowe 17 27
orzechy i migdaty 13 6
kawa 710 190



herbata 89 73
kakao _ 290 677
korzenie 121 48
rosliny, materj. ro$linne,
~trzcina 57 53
zywica 432 417
Sledzie Swieze 53 188
$ledzie solone 4.325 3.469
rudy rézne i wypatki
pirytowe 26.480 17.830
oleje 138 38
smota i smary 38 51
ttuszcze i oleje roslinne 180 224
tluszcze zwierzece surowe 804 1.021
tran 285 191
asfalt 21 460
napoje alkoholowe i inne 4 9
tyton 107 247
siarka 262 243
przetwory chemiczne 210 164
farby 46 29
garbniki 2.162 1.086
fosforyty 3.404 1.595
zuzle Thomasa 5.600 7.700
sél potasowa 70 3.445
skory 3.027 1.875
wetna 900 1.039
odpadki weiny 106 47
przedza wetniana 49 8
bawetna 5.177 m 3728
odpadki baweiny 117 68
przeedza bawetniana 303 97
len, konopie, sizal i inne
wi. rosl. 49 88
juta 1.126 1290
szmaty 1.540 661
kauczuk 380 594
wyroby gumowe 64 49
papier 995 1.431
papa, tektura 29 19
celuloza 1.137 554
zelazo surowe 342 126
metale rézne 297 50
ztom zelazny 48.069 15 129
miedz 1.078 1.659
cyna 89 49
cynk 1 6
wyroby zelazne i metalowe 204 201
maszyny, aparaty i czesci 294 350
czesci wagonow i lokom. 455 340
samochody, motocykle
i czesci 57 104
rézne 2.636 2.053
Razem 116.617 81.104

Wywodz zamorski w okresie pierwszych
o$Smiu miesiecy roku biezacego (4.121.358,6 t.)
wykazuje 1,1% -owy spadek obrotéw w poro-
wnaniu z tym samym okresem czasu roku
ubiegtego (4.165.155,3 tom). Spadek ten spowo-
dowany zostat wylgcznie nader slabemi rezul-
tatami wywozu miesigca sierpnia r. b.

WywoOz zamorski w mies. sprawozdaw-
czym (543.147 ton) wykazuje 4,7%-owy wzrost

w poréwnaniu z ub. mies. lipcem r. b.
(518.479,8 ton )oraz. powazny 34,2% owy spa-
dek w stosunku do mies. sierpnia 1935 roku
(673.544,5 ton).

Nieznaczny wzrost w stosunku do Jipca
spowodowata przedewszystkiem grupa
mineralnych: wegiel eksportowy —
419 465 ton (403.350 ton), wegiet bunkrowy —
nn o N
(1E mo ton)288%5prz§9vna e ggjzoié&k?/veglgzzzv%atza-
na jest z nowym ukladem z importerami
szwedzkimi, majacym wazno$¢ od 1. VII.
1956 r. do konca roku 1937, oraz zwiekszeniem
sie zbytu do Belgji i Wioch. Poza grupg mine-
ralng wykazujg wzrost: ryz wytuszczony —
“on (M1 ton), szynki i inne peklowane —
37j ton (108 ton), jaja — 2.579 ton (2.412 ton)
tluszcze zwierzece surowe - 338 ton (194 ton)’
wyttoki buraczane - 973 ton (brak), maczka
kostna 607 ton (brak), sél potasowa — 1.910
ton (276 ton), bale istupy — 888 ton (210 ton),
zelazo surowe — 881 ton (102 ton), zelazo han-
dlowe — 9.007 ton (4.378 ton), wyroby zelazne
k)n (1-469 ton) oraz blacha cynkowa
— 755 ton (363 ton). Na szczeg6lne podkresle-
nie wsrod powyzszych pozycyj zastuguje ok.
4-krotne wzmozenie sie reeksportu ryzu wy-
luszczonego.

Dobre rezultaty daje eksport produktow
hodowlanych, jak szynki i inne peklowane
szczegOlniej na rynek amerykanski. Nalezato-
by zwrocic jeszcze uwage na doskonale rozwi-
jajacy sie eksport produktow hutniczych ze
szczeg6tnem uwzglednieniem zelaza handlowe-
go surowego, oraz szeregu wyrobéw metalo-
wych.

Pewien spadek wykazaly pozycje ekspor-
tu: maka ryzowa — 331 ton (600 ton), stod —
1.462 ton (2.265 ton), nasiona i rosliny — 20 ton
(161 ton), bekony — 1.437 ton (1.806 ton), ma-
sto — 1.185 ton (1.522 ton), cenieni — 660 ton
(2.125 ton), s6l — brak (117 ton), przetwory
miesne — 1.101 ton (1.171 ton), cukier — 616
ton (5.054 ton), makuchy — 598 ton (1.727 ton),
karbid — 141 ton (213 ton), biel cynkowa —
352 ton (542 ton), tkaniny — 831 ton (1.025
ton), bawetna i odpadki — 46 ton (101 ton),
drzewo tarte — 25.187 ton (29.297 ton), wyro-
by z drzewa — 427 ton (984 ton), dykty i for-
niery — 1.421 ton (1.539 ton), meble giete —
418 ton (529 ton), papier — 408 ton (602 ton),
szyny kolejowe — brak (3.119 ton), rury ze-
lazne i zeliwne — 1.755 ton (2.003 tonp oraz
cynk — 1.713 ton (1.739 ton).

W3rdd dosé licznego szeregu tych pozycyj
zwraca uwage powazny spadek wywozu cu-
kru, drzewa tartego oraz szyn kolejowych. Po-
zostate pozycje wykazujg normalne wahania
miesieczne.

Szczegbétowo ilustruje eksport zamorski w
mies. sierpniu r. b. w poréwnaniu z tym sa-
mym miesigcem roku ubiegtego ponizsze ze-
stawienie:

b. r.
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EKSPORT (tony)
sierpien 1936 sierpien

Straczkowe 31 -
maka ryzowa 331 520
maka - 125
maka pastewna 103 356
ryz 2.435 115
stod 1.462 135
owoce $wieze 10 16
konserwy owocowe 6 2
nasiona i rosliny 20 35
szynki i inne peklowane 373 159
bekony 1.437 2.171
drob i ptactwo bite 24 21
jaja 2.579 4.108
masto 1.185 872
cement 660 762
sol - 30
wegiel eksportowy 419.465 515.140
wegiel bunkrowy 34.253 47.435
koks 22.263 30.257
oleje i parafiny 1 5
tluszcze zwierzece 338 731
przetwory miesne 1.101 513
cukier 616 8.240
napoje alkoholowe 2 2
spirytus 7 -
makuchy 598 1.187
wyttoki buraczane 973 -
soda 3 673
salmiak 38 1
karbid .
farby 4 11
maczka kostna 607 -
biel cynkowa 352 249
sol potasowa 1.910 1.645
saletra - 29
skory 65 71
tkaniny 831 846
bawetna i odpadki 46 181
bale i stupy 888 288
drzewo tarte 25.187 33.449
Wyroby z drzewa 427 223
klepki : 47
dykty i forniery 1.421 1.854
meble giete 418 427
wyroby koszykowe 84 8
papier 498 1.009
papa i tektura 236 156
celuloza 789 683
zelazo surowe 881 -
zelazo handlowe 9.007 4.546
metale rézne 132 37
wyroby zel. i metalowe  2.237 834
szyny kolejowe - 3.129
rury zelazne i zeliwne 1.753 2.338
cynk 1.713 741
blacha cynkowa 755 201
rézne 2441 6.927
Razem 543.147 673.545

Ruch statkbw w miesigcu sprawozdaw-
czym analogicznie do obrotu towarowego wy-
kazuje wzrost iloSci oraz pojemnos$ci tak na
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przyjsciu jak i na wyjsciu. Przyszto bowiem
430 (395) statkow o pojemnosSci 464.864 n. r. t.
(423.877 n. r. t.), wyszto za$ 419 (403) statkéw
0 pojemnosci 457.965 n. r. t. (427.764 u. r. t)

Sredni tonaz statku, zawijajgcego do Gdy-
ni w m. sierpniu r. b. wyniost 1.081.1 n. r. t.
(1.098,4 n. r. t)

Srednia ilo$¢ statkéw, przebywajacych
jednoczesnie w porcie wyniosta 36 (33).

Sredni postdj statkdbw* wyniést 51,2 godzin
(54,8 godzin).

Szczeg6towo ilustruje ruch statkow w
mies. sprawozdawczym ponizsze zestawienie:

Ruch statkow:

Przyszto Wy szto

statkow N.R.T. statkow  N.R.T.

Polska 61 100.283 62 100.500
W. M. Gdansk 3 1.190 2 1112
Anglja 23 48.952 22 47.759
Danja 48 36.374 49 37.787
Estonja 10 5.282 9 3.569
Finlandja 17 15.304 19 20.205
Francja 5 22.222 5 22.222
Grecja 10 22.314 10 21.197
Holandja u 4.728 8 3.060
Islandja 2 870 2 870
totwa 4m 3.803 5 3.373
Niemcy 54 29.138 53 28.705
Norwegja 36 28.815 54 26.253
Stany Zjedn. Am. P. 9 28.171 9 28.171
Szwecja 125 85.501 121 83.388
Wegry 1 346 1 546
Wiochy 9 27.508 8 25.365
Z S R R 2 4.083 2 4.083
Razem 430 464.864 419 457.965

Kolejnos¢ bander w miesigcu sprawo-
zdawczym uksztaltowata sie nastepujaco: Pol-
ska — 1-sze miejsce, Szwecja — 2, Anglja — 3,
Danja — 4, Niemcy — 5, Stany Zjedn. Am. P.
— 6, Norwegja — 7, Wtochy — 8, Francja — 9,
Grecja — 10, Finlandja — 11- Estonja — 12,
Z. S. R. R. — 13, Holandja — 14. Lotwa — 15,
W. M. Gdansk — 16, islandja — 17 i We-
gry — 18. Kolejnos¢ bander w mies. sprawo-
zdawczym do 4-go miejsca bez zmian z ub.
miesigcami, dopiero od 5-go miejsca nastgpity
nieznaczne przegrupowania.

Ruch pasazerow w zwigzku 2z sezonem
wycieczek morskich utrzymuje sie nadal na
wysokim poziomie. Przyjechato bowiem 5182
pasazer6w (4705), w tem : z Anglji — 163. Bel-
gji — 31, Brazylji — 81, Danji — 1664, Eston-
ji — 6, Finlandji — 35. Francji — 99, Hotan-
f] ji — 13. Niemiec — 4, Norwegji — 16, Stanow
Zjedn. Am. P. — 799, Szwecji - 2256. Z. S. R.
R, — 3 oraz via W. M, Gdansk — 12.

Wyjechato za$ 4958 pasazerow (5.463),
w tem: do Anglji — 205. Belgji — 1, Danji —
473. Finlandji — 1- Francji — 281. Holandji
— 1, Lotwy — 590, Norwegji — 4. Stanow Zje-
dnoczonych Ani. P. — 1036. Szwecji 2303,
oraz. via W. M. Gdansk — 3,



UDZIAL BUDOWNICTWA GDYNSKIEGO
W OGOLNYM RUCHU BUDOWLA-
NYM POLSKI.

W ogd6lnym ruchu budowlanym na terenie
Rzeczypospolitej Gdynia odgrywa bardzo po-
wazng role ze wzgledu na intensywnos$¢ swej
rozbudowy.

Swiezo opublikowane dane, dotyczace bu-
downictwa w miastach z ludnos$cig ponad 20
tysiecy mieszkancéw (Wiadomosci Statystycz-
ne Giownego Urzedu Statystycznego nr 26
z dn. 15 wrzesnia br.) oraz materjaty Referatu
Statystycznego Komisarjatu Rzadu w Gdyni
pozwalajg na zrobienie pordwnania budownic-
twa Gdyni do budownictwa w miastach ponad
20.000 mieszkancow.

Oto zestawienie:

Budynki rozpoczete:

1935 péir 1936
, . . X p ro X 5 ™
Wyszczegolnienie sS SS ©3E
NDT -, - NT 2 7o
22 hUr £3 268
Miasta z ludnoscig po-
nad 20.000 MIieSzZK. 5926 4675 3535 2960
Gdynia...iienn. 443 327 321 321
%% udziat Gdyni ro
budownictwie Polski 7.5 7,0 91 108

Z zestawienia tego mozemy zaobserwowac,
ze przy ogoélnym rozwoju ruchu budowlanego,
budownictwo w Gdyni rozwija sie znacznie in-
tensywniej, niz w pozostatych miastach Polski

ogotem. Jezeli poréwnamy pierwsze potrocze
1935 z p6troczem 1936, to stwierdzimy, ze na te-
renie wszystkich miast liczba budynkéw roz-
poczetych wzrosta 0 24,7% a kubatura o 35,8%,
podczas gdy w Gdyni wzrost liczby budynkdéw
rozpoczetych mierzy sie 58,9%, a kubatury
18,5%.

Przechodzac do drugiej czesci zagadnienia
t. j. do budynkéw zakonczonych, otrzymamy
nastepujace zestawienie:

Budyjiki zakonczone.

1935 pétr. 1936
T X 5 X 5
Wyszczegolnienie %s% s ;§ c_:g s gg
> (S | )
23 £=0 =0 Xx Ea
Miasta z ludnoscig po-
nad 20.000 mieszK. 7ss2 s962 2100 1586
Gdynia......... s 674 818 243 166
%% udzial Gdyni w
budownictwie Polski 89 11,7 6.8 105

Zestawienie to wskazuje, ze aczkolwiek
udziat Gdyni w budownictwie Polski (budynki
zakonczone) jest bardzo wielki, w poétroczu
1936 jest nieco mniejszy, niz w roku 1935. Po-
rownujac pierwsze poOtrocza lat 1935 i 1936
stwierdzamy, ze na terenie wszystkich miast w
rozwoju liczby zakonczonych budynkéw na-
stapit wzrost 0 2,0%, podczas gdy w Gdyni na-
stapit wzrost 0 12,6% ; co do kubatury budyn-
kéw, to zmalata ona na terenie Polski ogdtem
0 5,0%, podczas gdy w Gdyni wzrosta 0 49,6% .

'WIADOMOSCI
ISITORSKIE!

PORT W KROLEWCU.

Port w Krélewcu — jest typowo prowin-
cjonalnym portem dowozowym, obstugujacym
prawie wylgcznie swe naturalne zaplecze tj.
Prusy. Lansowana przed pewnym czasem kon-
cepcja odnosnie jego powigzania linjami ze-
glugi transatlantyckiej z portami innych kon-
tynentéw, wydaje sie nie mie¢ dostatecznego
uzasadnienia gospodarczego, ktére wyplywa
zarobwno z warunkdw geopolitycznego Kro-
lewca, jak rowniez z jego dotychczasowego
wyposazenia technicznego. Giebokos$¢ kanatu
pomiedzy Pitawag a Krdélewcem i przedtuzenie
jego rzeka Pregotg wynosi zaledwie 6—7 me-
tréw, w najgtebszem za$ miejscu 8 metréw, co
nie pozwala na zawijanie statkéw o wiekszym

tonazu, ktdreby miaty ewent. utrzymywacé ko-
munikacje transatlantycka. Najwieksze stat-
ki, jakie spotyka sie w Krolewcu majg pojem-
no$¢ przewaznie nie przekraczajgca 2.000 ton.
Gtownie jednak widzi sie tam statki mniejsze,
uzywane do zeglugi kabotazowej, ktdra jest
tez zasadniczo’uprawiana z pobliskiemi por-
tami, jak z Elblaggiem, Gdanskiem, Kilajpeda
i innemi. Nalezy przytern zaznaczy¢, ze zasad-
niczg cechg obrotow towarowych Krdélewca
jest import z Rzeszy Niemieckiej, jakkolwiek
pewne ilosci tadunkdw przywozone sg takze z
pobliskich panstw battyckich.

Rozwo6j portu krolewieckiego na prze-
strzeni ostatnich lat przedstawia ponizej
umieszczona tabela jego- obrotu towarowego

(w tonach):



przywéz wywoé6z ogOllny obrot
1931 914.252 718.900 1.633.152
1932 1.044.391 630.629 1.675.020
1933 1.429.619 720.966 2.150.385
1934 1.791.997 906.681 2.698.988
1935 1,973.507 940.395 2.915.902
1936* 1.745.615*  349.961*  2.095.576*

Miino to w poréwnaniu clo og6lnego obro-
tu towarowego za rok 1935 jest to Cyfra sto-
sunkowo wielka, wprost rekordowa. Zjawisko
zwiekszonego obrotu towarowego w Krélew-
cu jest jednak dla nas zupetnie zrozumiate,
jako nastepstwo zmniejszonego ostatnio kole-
jowego tranzytu towarowego przez Polske.
Jak wiadomo na skutek trudnos$ci ptatniczych
za tranzyt przez Pomorze zdecydowaly sie
Niemcy ostatnio swoj ruch towarowy Kkiero-
wac wiecej na droge morska. Skutki tego prze-
kierunkowania przewozu towarowego sg wia-
$nie uwidocznione w stale wzrastajgcych cy-
frach obrotowych portu w Krélewcu, tak sa-
ro jak i w znacznie zwiekszonym przewozie
pasazerskim, ktory w roku 1936 — osiagnat
miedzy Rzeszg, Gdanskiem a Prusami Wscho-
dniemi oraz Ktajpedag nienotowang dotychczas
cyfre 250.000 osdb.

Jesli chodzi o modernizacje portu zazna-
czy¢ wypada, ze odpowiednio clo swoich po-
trzeb postepuje ona stopniowo, jednak nie w
takiem tempie i zakresie jak w innych portach
sgsiednich np. w Gdansku i Gdyni. Z urza-
dzen posiada Krolewiec 4 spichrze zbozowe
(w tem 2 nowoczesne) o tgcznej pojemnosci
100.000 ton, pozatem nieznacznych rozmiaréw
chtodnie portowg, jak rowniez kilka nowoczes-
nych elektrycznych dzwigdw przetadunko-
wych. Sam przetadunek towaréw odbywa sie
wszakze po najwiekszej czesci z jednego stat-
ku na drugi winczami okretowemi. Diugosc¢
nabrzezy portowych, ktéra obejmuje 2 istnieja-
ce baseny oraz brzegi po obydwu stronach
Preguty wynosi tgcznie 3 km.

POLITYKA TABOROWA UNITED BALTIC
CORPORATION.

Z okazji nabycia przez United Baltic Cor-
poration, utrzymujacej réwniez regularne po-
taczenie pomiedzy Gdynig/Gdarskiem a Lon-
dynem, matego parowca linji Fred Olsena
»,Buena Yista" Scandinavian Shipping Gazette
podkresla ciekawy fakt, ze United Baltic Cor-
poration nigdy nie zbudowata ani nie kupita
zadnego nowego statku, korzystajac wylgcznie
ze statkow ,,przechodzonych".

Towarzystwo to (angto - dunskie), powsta-
to na wiosne 1919 roku, przejmujac od duh-
skiej Wschodnio-Azjatyckiej Kompanji 3 pa-
rowce, przemianowane na ..Baltabor". ,Baltan-
nic“ i ,Baltriger". W owych czasach byta kon-
iunktura na przew6z emigrantdw do Stanow
Zjednoczonych i linja prosperowata jako do-

*) Cyfry podane za rok 1936 obejmujg obrot prze-
tadunkowy za pierwsze péirocze.
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wozowa z poszczegdlnych portéw wschodnie-
go Baittyku, oraz Gdanska do portéw angiel-
skich, dla przeokretowania emigrantébw na
dalsze linje.

len poczatek — w postaci przejecia pa-
rowcow D. O. K., ktéra juz wbowczas pozby-
wata sie ze swej floty parowcéw, tworzac jed-
nolitg tlote motorows, zacigzyt na dalszej po-
lityce towarzystwa w sprawie ewolucji jego
tonazu. Scandinayian Shipping Gazette nawet
twierdzi, ze U. B. C. nigdy zadnej polityki w
tym wzgledzie nie miato, pismo jednak przy-
znaje, ze w kupowaniu ,second hand" — to-
nazu byta zdrowa mysl, ze koszty budowy no-
wych statkow sg zbyt wysokie, azeby byc¢
usprawiedliwionemi pdzniejsza eksploatacjg
statku.

Pismo przyznaje, ze flota U .B. C., ztozona
z samych second-hand ships jest jednakze
znakomita, minio, ze jest bardzo niejednolita.

To tez Smiato powiedzie¢ mozna, ze towa-
rzystwo tak postepujgce jak U. B. C. posiada
bardzo sprezystg i przystosowang do swoich
zadan na linjach polityke eksploatacyjna,
tylko wykonuje ja bez programu budow y flo-
ty linjowej. Przy matej gestosci ruchu statkéw?7
na linjach U. B. C. brak jednolitego typu stat-
ku nie odczuwa sie jako wada, przeciwnie,
ilos¢ réznych statkéw co do wielkosci, miejsc
dla pasazeréw, chtodni itd. pozwala w razie
nasilenia ruchu, specjalnego #tadunku, Ilub
przeciwnie ostabienia ruchu pasazeréw lub to-
wardw stawi¢ w odpowiednim kierunku odpo-
wiedni statek linjowy, lub dodatkowy. Tak, na
linji Anglja — porty Estonji i Lotw# towarzy-
stwo zostato przy matych statkach, wprowa-
dzajac w ostatnich latach nawet mniejsze stat-
ki (,,Battallinn™) anizeli kursu jagce tam poczat-
kowo (,,Baltrader”, ,Baltabor™). Na linji pol-
skiej U. B. C. systematycznie zwiekszato stat-
ki (z ,Baltrigera” na ,Baltavie* 1 ,Baltare"”,
nastepnie na ,,Baltonie” i wreszcie na ,,Baltro-
ver“ (ex ,Dominica" Furness Withy), naj-
wiekszy ze wszystkich.

Nowo nabyty ,,Buena Yista" jest w/ sto-
sunku do ,Baltrovera” matym statkiem, mie-
rzac zaledwie 2.000 t. brutto, ma on ograniczong
ilos¢ miejsc dla pasazerdow. Jest on duzym stat-
kiem dla linji estorisko-totewskiej wr kierun-
ku Londynu, natomiast dla linji polskigj
U. B. C. zapew ne postuzy jako statek dodatko-
Wy oraz zastepczy w razie zmniejszonego ru-
chu, zwiaszcza w zimie.

BERNSTEIN LINE | RED STAR LINE OPIE-
RAC SIE BEDA ROWNIEZ O ROTTER-
DAM.

Polgczenia regularne Red Star Line, a w
ostatnich latach réwniez wytonionej z niej
niemieckiej Bernstein Line pomiedzy Nowym
Jorkiem a Antwerpig zasadniczo nie byty roz-
szerzane az do Rotterdamu, konkurenta Ant-
werpji. Ladunki przeznaczone do Rotterdamu



byty wysytane z przetadunkiem w Antwerpji
na lichtugi.

Poczawszy od stycznia 1937 r. statki obu
wymienionych linij bedg zawija¢ réwniez do
Rotterdamu, co jak sie spodziewaja, przyczyni
sie do wzmocnienia przewozow tych linij: do-
tagd bowiem przewozono do Rotterdamu nie-
mal wytgcznie samochody amerykanskie, z
przetadunkiem, obecnie, w ruchu bezposred-
nim spodziewane jest pojawienie sie drobnicy
i pasazerow. Przykiad ten wskazuje na zna-
czenie bezpos$rednich polgczen, zwiaszcza za-
oceanicznych.

ZWIEKSZENIE RUCHU W PORTACH
ANGIELSKICH.

W pierwszej potowie 1936 roku ruch za-
graniczny portow angielskich zwigkszyt sie
do$¢ znacznie : weszto bowiem ogoétem z zagra-
nicznych portéw 39.191 statk6w z 55.647.268
t. r. n. pojemnosci wobec 38.354 statkow z
54.602.751 t. r. n. w odpowiednim okresie ub.
roku. Zwiekszenie liczby statk6w wynosi 3,1 %,
zwigkszenie tonazu na wejsciu — 2,2%, z cze-
go widaé, ze ozywit sie wiecej ruch matych
statkow.

Z ogolnego tonazu zatadowanych statkéw
przypada na dziewie¢ wiekszych portdw 68%
tonazu, na wyjsciu natomiast 58%.

Z dziewieciu wiekszych portéw zmniej-
szyt ruch na wyjsciu tylko Plymouth, na wyj-
$ciu zmniejszyt sie dosé znacznie ruch weglo-
wego portu Cardiff.

ZNACZNE OZYWIENIE W PORTACH
SZWEDZKICH W | POLROCZU BR.

Zegluga zagraniczna portow szwedzkich
zwiekszyta sie z 30.059 statkbw na wejsciu
i wyjsciu z 17.263.262 t. r. n. pojemnosci w
pierwszem poOtroczu 1935 r. na 32.548 statkéw
z 19.019.244 t. r. n. pojemnosSci w pierwszem
potroczu 1936 roku. Zwiekszenie obrotu tona-
zu w szwedzkich portach w zegludze zagra-
nicznej w ten sposéb wynosi okragto 10%.
Zwiekszenie ttumaczy sie zwiekszeniem wy-
wozu rudy, og6lnem ozywieniem przemysto-
wem Szwecji, oraz zwiekszeniem ilosci linjo-
wych potgczen portéw szwedzkich z zagra-
nica.

WIADOMOSCI

KONIECZNOSC ZACHOWANIA OSTROZ-
NOSCI PRZY WCHODZENIU W KON-

TAKT Z HOLENDERSKIMI PRODU-
CENTAMI KWIATOW.
Konsulat holenderski w Gdyni komuni-

kuje,, ze poza licznymi bardzo powaznymi ho-

CELNE, EKSPORTOWE |

WZROST RUCHU OKRETOWEGO W POR-

TACH FINLANDJI.

W zadnym innym Kraju nie daje sie za-
obserwowa¢ tak znaczne ozywienie ruchu
okretowego w portach jak w Finlandji w pier-
wszej potowie biezgcego roku, mimo nawet, ze
zima, ktérej nasilenie najwieksze na wodach
Finlandji przypada na luty — marzec, nale-
zata tam w tym roku do ciezkich.

Weszto do portéw finskich w pierwszej
potowie 1936 r. 4.602 statkbw handlowych o
0g0lnej pojemnosci 3.561.532 t. r. n., wobec
3.914 statkow z 2.874.880 t. r. n. w odpowied-
nim okresie 1935. Wzrot tonazu na wejsciu wy-
nosi okragto 20 procent, wzrost liczby statkow
jest mniejszy; wiec S$redni tonaz statku na
wejsciu w tym okresie sie zwiekszyt. Wazrost
ttumaczy sie ogdlng koniunktura gospodarcza
Finlandji, ktdra bez przesady okre$li¢ mozna
jako Swietna.

Na ruch zagraniczny przypadto na wej-
$ciu 3.028 statkow z 2.195.372 t. r. n., na ruch
kabotazowy 1.574 statk6w z 1.366.160 t. r. n.

Kolejno$¢ portow pod wzgledem tonazu
na wejsciu byta: Helsinki — 1.404.976 t. r. n.,
Kotka — 1.339.156 t. r. n., Yiipuri i Trangsund
— 914.067 t. r. n., Abo — 805.713 t. r. n., Bjor-
neborg wraz z Rafso i Mantyluoto — 344.116
t. r. n, Mariechamn — 153471 t. r. n. We
wszystkich tych portach tonaz ogo6lny sie
zwiekszyt, procentowo jednak wzgledem od-
powiedniego potrocza ubiegtego roku najwiek-
szg zwyzke miaty: Yiipuri/Trangsund, Abo
i Bjorneborg.

Pod wzgledem kierunku ruchu pierwsze
miejsce nadal zajmowata Anglja, dalej naste-
powaty: Szwecja, Niemcy, Danja, Estonja. —
Procentowo wzgledem I-go p6trocza ub. roku
najwiecej wzrdst ruch w kierunku Anglji, oraz
Szwecji, najmniej w kierunku Niemiec.

PORT IXPILA.

Coraz czesciej jest wymieniany zachod-
nio - finlandzki port Ixpila, ktéry jest najgteb-
szym finskim portem Botniki na péinoc od
ciesniny Kvarlcen. Port ma 24-stopowa rede
i po ukonczeniu pogitebiania, wykonywanego
obecnie, przy nabrzezach bedzie 21 stép. Dtu-
go$¢ nabrzezy wynosi 800 mtr. Wysylajac
rocznie 700.000 mtr. kub. kopalniakow i 22.000
std. tarcicy port staje sie rdwniez z roku na
rok wiekszym odbiorcg towaréw importowych.

IMPORTOWE

lenderskimi producentami kwiatéw cebulko-
wych istnieje pewna ilo$¢ takich, ktorzy zu-
petnie nie zastuguja na zaufanie. Rozwijajg
oni swojg krzywdzacag ogot dziatalnos¢ prze-
waznie zagranica przyciggajac klientele za
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pomocg publikacyj i ogloszen korzystnych
ofert w czasopismach.

Bytoby w interesie ogo6tu przestrzec pu-
blicznos$¢ przed tymi niesumiennymi kupcami
polecajgc jej, aby nie korzystata z tych zache-
cajacych ofert przedtem nim nie zasiegnie od-
nosnych informacyj czy to u Agentéw Dyplo-
matycznych i Konsularnych holenderskich,
czy to w Departamencie Rolnictwa i Rybo-

towstwa w Hadze.

DOSTAWY ZIEMNIAKOW DO
PALESTYNY.

Import ziemniakéw do Palestyny podlega
cllom ruchomym, ktére zostaja odpowiednio
zmieniane iw, zaleznosci od pory roku i tak:
od 1 1Y. do 15. VII, cto od 1tony wynosi —
EP. 3; ocl 16. VIL do 31. IIl — £P. 1. — Po-
niewaz cena detaliczna na ziemniaki na ryn-
ku palestynskim wynosi okoto LP. 6,500 za
tone, widoki zbytu sg niepomysine, zwtaszcza
w okresie od 1 IV. do 15. VII, kiedy optaty
celne, frachtowe, wytadunkowe i z.w6zkowe
wynoszg dla ziemniakéw z Polski £P. 5,100
cd tony.

Pod wzgledem kalkulacji i optacalnosci
eksport moze by¢ brany w rachube jedynie
w sierpniu, wrzesniu i pazdzierniku, gdy cto
jest nizsze. Widoki eksportu dla ziemniakow
polskich w miesigcach jesiennych sg réwniez
niewielkie, jednak nalezy zaznaczy¢ bowiem,
ze uprawa ziemniakdéw w Palestynie poczyni-
ta duze postepy i gospodarstwa mieszane w
osiedlach rolnych przeznaczajg duzo ziemi
pod uprawe ziemniakow, tak, ze w wyniku
tego import do Palestyny sie zinniejsza, na-
wet z pobliskiego Cypru.

WARUNKI ZBYTU RYB W PALESTYNIE.

Palestyna jest staltym odbiorca ryb stod-
kowodnych. Obok Syrji, Egiptu i Iraku, ryby
stodkowodne importowane sa rOwniez z
Austrji, Jugostawji, Rumunji i Wegier.

Import Swiezych ryb z jugostawji i Ru-
munji odbywa sie w sposéb nastepujgcy: —
Ryby Swieze w specjalnie przeznaczonych do
tego kadziach z wodag stodka, kierowane sg
zazwyczaj z Jugostawji i Rumunji doi portu
w Konstancy. W Konstancy sg one przetado-
wywane mastatki zaopatrzone w specjalne do
tego celu przygotowane na poktadach stat-
kow baseny z wodg stodka. Poniewaz prze-
jazd z Konstancy do Palestyny trwa od 4-ch
do 5-ciu dni, w przeciggu tego czasu i przy
uzyciu aparatéw tlenowych starano sie utrzy-
mywac ryby prizy zyciu. Minio tych zabiegow
ok. 50—60% nie pozostawato przy zyciu. Prze-
konano sie, iz silne nagrzewanie sie wody
oraz brak doplywu $wiezej, byto powodem
Sniec/a ryb. Dlatego w biez. roku wprowa-
dzono stale oczyszczanie wody przy pomocy
pomp i filtrow. Dla utrzymywania odpowied-
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nio niskiej temperatury i jakby odswiezania
w ody, wktada sie do basenu pewng ilos¢ lodu.
W wyniku tych ulepszen i podczas transportu
zasypia obecnie okoto 10 — 20 proc. ryb,
ktore niezwiocznie sg wyjmowane z basenu
przechowywane w chtodni i nastepnie sprze-
dawane iw Palestynie, jako ryby $niete, zda-
tne do spozycia.

Import ryb $nietych clo Palestyny odbywa
sie w sposob nader ciekawy. Do tego rodzaju
eksportu clo Palestyny w roku biezgcym
przystgpita Rumunja, wedlug specjalnych
wskazowek Panstwowego Urzedu Rybnego
w Rumunji.

Ryby s$niete, na podstawie wspomnianych
przepisbw o pakowaniu i przechowywaniu
ryb, przeznaczonych do krajow cieptych, —
przewozone sg w (lodzie. Ryby pakowane sg
do skrzyn drewnianych, dlugosci 1,25 m. sze-
rokosci 75 cm, wysokosci 50 cm. Wewnatrz
skrzynie sg wyscielane gruba i mocng rogoza.
Dno skrzyni pokrywa sie grubg warstwag mielo-
nego lodu t. zw. matowego.

Ryby sa ukladane na lodzie do gory
brzucnem, nastepnie kazdg warstwe ryb
przektada sie warstwa mielonego lodu, az do
wypetnienia skrzyni, poczem catos¢ przykry-
wa sie rogozg. Po zamknieciu skrzynki, Scigga
sie ja zelaznemi obreczami, poczem jest ona
gotowa do transportu. Skrzynia w ten sposéb
zapakowana miesci w sobie przecietnie 60 —
75 kg ryb netto. Skrzynki winny by¢ tadowa-
ne do wagonéw z chtodniami, zas transport
kolejowy winien przybywac¢ do portu w Kon-
stancy w dniu odej$cia statku, iazeby uniknagé
przechowywania transportu w magazynach
a nie chtodniach.

Cto w Palestynie od ryb (wynosi 5 milséw
— 0,133 zip. od kilograma. Palestynskie wta-
dze celne odliczajg 20 proc. na opakowanie
i lod.

Zywe karpie importowane sg z Jugosta-
wji i Rumunji, w sposéb wyzej okreslony
przez Konstance. Cena hurtowa wynosi 120
milséw za kilogram — 3,18 zt, a za 1 rotel —
9,15 izt, — hurt, cena rynkowa we czwartki
i piatki — 480 do 520 milsow za rotel (za 1
rotel detal da 13,30 zi, czyli kg 2,88).

Zywych szczupakéw na rynku palestyn-

skim niema, cena $nietych wynosi 150
milséw za rotel iwlsprzedazy hurtowej, w de-
talu — od 180 do 200 mils6w, za rotel.

Ceny ryb, ktére w drodze zasypiajg w
basenach i ktére byty przechowywane w
chtodniach, kalkuluja sie w Palestynie od 170
do 180 milséw za rotel.

Ceny rylb S$nietych, przesytanych w
skrzynkach opisanych jak wyzej, kalkulujg
sie — 150 milséw za rotel (1 funt pal. a 100
milséw — 26,60 zt.)

Przy eksporcie karpi i szczupakoéw $nie-
tych, Rumunja zwraca szczegbélng uwage, aze-



by oczy ryb, przy ich pakowaniu do skrzyn,
byty obficie przesypywane lodem.

Obok importu ryb zywych i Snietych
istnieja mozliwosci zbytu réwniez ryb we-
dzonych. Zwlaszcza import piklingéw, sielaw
flader i t. zw. ,Kipperharings”, madgiby miec
w Palestynie powodzenie.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-

ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ PIE.

W OKRESIE OD 7 DO 17 SIERPNIA

19% ROKU.

ARGENTYNA. Wedtug informacyj prasowych
wstrzymany zostat przydziat dewiz na zaptate importu
z Francji. Zarzadzenie to wynika z wyczerpania kwot
dewiz, pochodzacych z eksportu argentynskiego do
Francji.

Zarzadzeniem z dnia 20. 7. 36 r. zostat 'uregulowa-
ny przywéz produktéw naftowych przy jednoczesnem
wydaniu zakazu wywozu ptynnych paliw.

BRAZYLJA. Dla utatwienia eksportu rzad brazy-
lijski wprowadzit zwroty cet przy wywozie od im-
portowanych surowcéw oraz zwrot cet za opakowanie
przy wywozie konserw miesnych, owocowych i jaj.

BELGJA. Z dn. 7. 8. 36 r. wigczony zostat import
kartonu zwykitego do systemu kontyngentowego
(poz. 724).

CZECHOSLOWACJA. Od dnia 10. 8. 36 r. obo-
wigzujg doptaty celne: dla pszenicy 2 kc. (dotychczas
10), zyto — 20 (22), jeczmien — 32 (34), owies — 19 (21).

Rozporzagdzeniem Ministra Przemystu i Handlu
z dnia 20. 7. br. zostat zaszeregowany do systemu poz-
woleniowego przywo6z sadzy z poz. ex 605.

Rozporzadzeniem Ministra Przemystu i Handlu
z 50. 7. br. zostat zaszeregowany do systemu pozwole-
niowego przywo6z melasy z poz. 21 i surowych bura-
kow ex poz. 44b.

Stosownie do wymiany not miedzy rzgdami cze-
chostowackim a jugostowianskim (Zb. Zak. nr 234/36)
bedzie w rb. obowigzywaé stawka konwencyjna kc. 15,
na Sliwki jugostowianskie z pozycji 37a/6 betta, juz
od 1 8. br. (w roku ub. od 15. 8. do 31. 8. br.)

DAINJA. Wykaz optat importowych od zb6z, obo-
wigzujacy od 8. 8. 36 r., znajduje sie w P. T E.

EGIPT. Ze wzgledu na zarzgdzenia wydane w sto-
sunku ido przywozu baweiny i tkanin ze sztucznego
jedwabiu z Japonji zostat wprowadzony przy impor-
cie z innych krajéw obowiazek dotgczenia przy trans-
portach $wiadectw pochodzenia.

EKWADOR. W drodze dekretu rzagdowego zosta-
ta wprowadzona w Ekwadorze reglamentacja dewi-
zowa.

Na rézne rodzaje papieru wprowadzona zostata
50%-owa doptata celna przy imporcie z Japonji, Kana-
dy, Trinidad, Szwecji, Z. S. S. R., Finlandji, Indyj Bry-
tyjskich i Norwegji, ze wzgledu na to, ze przywoéz
z tych krajow przewyzsza wywéz z Ekwadoru do nich
0 wiecej niz 50%.

FILIPINY. Zamierzona jest podwyzka stawek cel-
nych o 100%) zwtaszcza w stosunku do towaréow, ktére
konkurujg z towarami amerykanskiemi.

GRECJA. Dekretom z dn. 51. 7. 36 r. wprowadzo-
ny zostat dodatkowy kontyngent dla tkanin wetnia-
nych z Niemiec w wys. 45.000 kg.

Na zasadzie zarzgdzenia Min. Finanséw z 1. 7. 36 r.
zostata utworzona przy Banku Greckim specjalna ko-
misja, ktéra rozstrzyga¢ bedzie kwestje udzielania
pozwolenn przywozowych na towary listy B (towary
importowane na zasadzie kompensaty) z krajow, z kt6-
remi Grecja, posiadajgc uktady clearingowe, ma bier-
ny bilans handlowy. Do krajow tych zaliczone zostaty:
Czechostowacja, Austrja, Wegry, Sjzw.aj.parja, Bclgja.

HISZPANJA. Na drugg dekade sierpnia mnoznik
celny ustalono na 137,75.

HOLANDJA. Przedtuzono kontyngentowanie;
Biez. okres  Okres Ustawova
skontyng. bazowy przydzia

Wodaamoniakowa 1.7.56— 1954 r. 100% wagi
1.7.37 netto
Benz/ol oraz pro-
dukty pochodne,
stuzace do nape-
du motorow. . 1.7.36— 1.10.34— 100% wagi
1.7.37 1.10.35 netto
Saletra chilijska . 1.7.36— 1952/33 100% wagi
1.7.37 netto
Azotniak wapn . 1.7.36— 1953/34 100% wagi
. 1.1.37 brutto
Nawozy sztuczne
azotowe . . . . 1.7.36— 1.7.32— 50%' wagi
' 1.7.37 1553 brutto
21
Superfosfaty . 1.7.36— 1.5.55— 60% wagi
m 1.10.36 1.5.36 brutto
Koszule meskie 1.7.36— 1930/31 30% wart.
1.6.37

Okres bazowy Ustaw, przydziat

Siatki zelazne . 1934/5 80% pow. w m?2
Siatki z in. metali 1934/5 80% wagi brutto
Weze gumowe . . 1.8.34—1.8.35i 100% dtugosciwm.
Opony i detki ro-

werowe . . . .  1929/30/51 25%' sztuk
Rowery . . . . 1934 100% sztuk
Ramy rowerowe 1934 40%' sztuk
Czesci i przybory

do rowerow . 1954 40% wagi brutto
Lampki elektrycz-

ne do roweréw 1934 40% sztuk
Makuchy kokoso-

WE e 1.7.31—1.7.33 30%' wagi brutto
Makuchy inne . . 1.8.35—1.8.56 100% wagi brutto
Wyroby kokos. 1.12.34—1.8.35 100% wagi brutto
Szkto wodne 1934 60% wagi brutto

Z dn. 1 lipca rb. skontyngentowany zostat wwoz
przedzy Inianej (nieskrecanej) do Holandji.

Okres skontyngentowania — 1. 7. 36 — 1. 10. 36.
Okres bazowy — 1935 r.

Ustawowy przydziat kontyngentu — 50% prze-
cietnego, trzymiesiecznego przywozu brutto z okresu
bazowego.

Pozycja statystyki holenderskiej — 693.
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IRAK. Wprowadzony zostat ze wzgledu na przy-
waéz japonski, przepis o obowigzkowem przedktadaniu
Swiadectw pochodzenia na wyroby baweiniane, jed-
wabne i ze sztucznego jedwabiu.

PRZEMYSt | HANDEL RYBNY

TRZY LATA RYBOLOWSTWA
MORSKIEGO.

(Z powodu wydania sprawozdania Mor-
skiego Urzedu Rybackiego i Morskiego
Instytutu Rybackiego za lata 1935-1955).

Swiezo- ukaizalo- -sie wy-soce interesujgce,
starannie (opracowane i zaopatrzone w liczne
tablice statystyczne wydanie: ,Polskie Rybo-
towstwo' Morskie". Sprawozdanie szoste, lata
1933 — 1935.

Trzy lata w rozwoju naszego rybotowstwa
morskiego — to okres duzy, a nawet bardzo
duzy, ze wzgledu na szybka ewolucje jak
samego rybotéwstwa morskiego rozwijajg-
cego -sie pod polskg banderg, tak i handlu ry-
bami morskiemi i przemystu przetworow
rybnych, ktéry wilasnie w- ostatnich trzech
latach poczynit -na naszem wybrzezu postepy
o rozmachu iscie amerykanskim. Ostatnie
trzylecie — to -okre-s intesyfikacji potowow,
przy -szybszym jeszcze, bo przed trzema laty
niedo-stateeznym, rozwojem przemystu
przer6bki -surowca rybnego na wedzony to-
war, oraz, konserwy.

Szczesliwa -mysl -zaopatrzenia spraW-oz-
daniia, trzyletniego -w ilustracje, jak i dopa-
sowania tresci sprawoizdaniia do najogodlniej-
szych zainteresowan -czytelnikéw, bez usz-
czerbku -dla Scistosci i powagi sprawozdania
data niezmiernie pozyteczng ksigzke podrecz-
na. ktérg czyta sie jak romans, zawierajacy
jednoczesnie wszystkie materialy -statystycz-
ne i poréiw-n-aiwcze niezbedne dla powazniej-
szych badan. Z tresci tego sprawozdania wi-
dzimy jak daleko juz jednak jesteSmy w roz-
woju -spraw rybotowczych, jak w-s-zystko doj-
rzato- juz -dobrze clo obecnego -stahu tych
spraw i jak ko-nieczny i naturalny bedzie -dal-
szy rozwoj jak potowdw dalekomorskich i bat-
tyckich, tak i pogtebianie handlu i ko-nsumcji
ryby iw kraju.

Wydanie sktada sie z dwu czesci: pierw-
szej, wieks-zej po-niekg-d gtéwnej, obejmujg-
cej caloksztalt spraw rybackich, handlu i prze-
mystu rybnego i mniejszej, -dodatkowej obej-
mujgcej sp-rawo-z-danie Morskiego Instytutu
Rybackiego.

Zeby da¢ pojecie io wszechstronnosci
tresci gtownej czesci wystarczy wymienic te-
maty -opracowane w tej czesci: rybacy i stan
gospodarczy ich — do str. 12, zapomogi i po-
moc dla rybakéw, majatek rybacki, -statki,
wypadki na morzu i straty rybackie do str.
21, miejsca potowOw, nowe narzedzia poto-

JAPONJA. Wprowadzony zostat zarzadzeniem
z dnia 25. 7. 56 r. system licencyjny przy wywozie wet-
ny, réwniez gremplowanej i czesanej, odpadkéw oraz
dywanéw.

NA WYBRZEZU

woOw (omowienie potowow widkiem i t. zw.
Lfukéw") do str. 22. Rybotowstwo przybrzez-
ne, uprawianie j wydajnos$¢ potowow, poto-
wy poszczegbélnych gatunkéw ryb, do -str. 28.

Dalej -do -str. 26 o-méwiome -s3 potowy po-
szczegblnych gatunkéw <z nadzwyczaj pou-
czajgcemi -djagramam-i d-la poszczegdlinych
gatunkéw i (odpowiednim komentarzem w
tekscie. Rybotowstwo dalsze i dalekomorskie,
-omowione -sgna -str. 56-41. Najciekaw-szg dla
ogotu jest dalsza tresé: przemy-st i handel,
przetwoOrcze -zaklady na wybrzezu, wedzenie
i ko-szty przerdbki, (nabywanie surowca
i sprzedaz przetworow, spoétdzielnie i kupcy,
wyfwd-z do Gdarnska, wywOz zagranice, han-
del ryba zagraniczng, -spozycie ryb — do -str.
57. — Ta czes¢ sprawozdania ma tres¢ ujeta
bardzo zywo. niektore czesci sprawozdania
dotyczgcego handlu surowym i wedzonym
-szprotem sa o napieciu niemal 'dramatycz-
nem, przedstawiajac bezstronnie dzieje rze-
czywiscie dramatycznej watki -0 cene surow-
ca rybnego w okresie obfitych polowow
szprota i wahan cen na surowiec rybny
w tym okresie.

Sprawozdahie przyznaje (na str. 48) ze
,0dyby iw przysztosci potozenie na -rynku su-
rowca nie ulegto poprawie, byto krzywdzace
dla rybakdéw i tanrnjja-ce réwnoczesnie roz-
wOj przemystu, to wypadnie wydac¢ zarza-
dzenie urzedowe dla u-suniecia niedo-magan
rynku".

Nie mniej niz 17 tablic statystycznych -sta-
nowi niezbedne i rzeczowe uzupetnienie tekstu
sprawozdania. Szkoda tylko, ze w tablicach sta-
tystycznych w przeciwiehnstwie do djagramow
tekstu nie nawigzano- tgcznosci do lat z przed
roku 1933. Gdyby podana byta w tych tabli-
cach naprzyktad s$rednia z poprzedniego
trzechlecia i liczby dla -roku 1932, toby kazdy
czytelnik sprawozdania, nie uciekajgcy sie lub
nie mogacy ucieka¢ sie do poprzednich spra-
wozdan, otrzymatby jasny obraz stosunku
rozwojowego potowdéw ostatniego trzechlecia
do tat poprzednich.

Sprawozdanie Morskiego Instytutu Ry-
backiego obejmuje sprawy wchodzgce w za-
kres dziatania Instytutu: badania i probne
potowy, statki instytutu, ksztalcenie rybakéw
i pracownikow, wydawnictwa, stowarzysze-
nia i pomoc dla rybakéw, budowa statkow,
wycigg statkowy, rynek -rybny, Hala i Chiod-
nia Rybna, sktady $ledziowe, propaganda spo-
zycia. KLT.



Rynki spozywcze

SYTUACJA NA RYNKU ZIEMNIACZANYM
W MIESIACU SIERPNIU.

(na podstawie danych Zwigzku Eksporte-
réw ziemniakow).

W miesigcu lipcu zapasy ziemniakéw ze-
tow wczesniejszemu odmianami ziemniakéw
sztorocznych zostaly zupeinie zuzyte, wobec
czego w miesigcu sierpniu dokonywano obro-
nowych.

Zbiory tegoroczne nie sg jeszcze ustalone,
ani co do ilosci, ani co do jakosci. Wediug
opinji rolnikbw, zbiory tegoroczne zapowiada-
ja sie gorzej ze wzgledu na nadmiar opadow
atmosferycznych, oraz na niepoprawiajacg sie
pogode. Ziemniaki naogét sg wodniste, co
utrudnia¢ moze ich przechowanie. Rolnicy nie
dokonujg jeszcze zbioréw i zajmujg bardzo
wyczekujgce stanowisko co do cen.

Eksporterzy nawigzali kontakt z krajami
zamorskiemi jak Argentyna, Urugwaj i Bra-
zylja i majg moznos$¢ dostarczenia tamze wiek-
szych ilosci ziemniakéw. Jest to jednak pro-
ba, ktorej powodzenie zalezy nietylko od eks-
portera, ale i od konjunktury, sztucznie regu-
lowanej przez rynki odbiorcze dumpingowemi
zarzadzeniami. Irland ja wyptaca bez wzgledu
na kalkulacje swym eksporterom zt 23— na

tonie premji eksportowej, Holandja okoto
zt 3,— na kwintalu, rowniez inne kraje wypta-
cajg premje eksportowe i to za ziemniaki ja-
dalne jak i sadzeniaki. W tych warunkach
polski towar jest malo konkurencyjny, cho-
ciaz jakosciowo nie ustepuje zagranicy.

Rynki europejskie zgtaszajg zapotrzebo-
wanie na sadzeniaki, jednak polscy eksporte-
rzy ostroznie podchodzg do zawierania umow,
gdyz sytuacja cen nie jest ani u nas, ani za-
granicg wyjasniona.

Mimo dos¢ pdznej pory, dotychczas z
Gdanskiem nie uzgodniono ceny na dostawy
jesienne. Rolnicy jak i kupcy zdradzajg z tego
powodu pewne zaniepokojenie, gdyz Gdansk
w jesieni moze konsumowac ziemniaki z wias-
nych zbioréw.

Ceny ptacone producentom za sadzeniaki
eksportowe wahajg sie od zt 550 do zt 9,— za
100 kg w zaleznosci od odsiewu, odmiany i ja-
kosci.

Za ziemniaki jadalne producenci zadajg
zl 3,— do 3,50 za 100 kg loko stacja zatadowa-
nia.

Na rynkach lokalnych w obrocie detalicz-
nym za ziemniaki z nowych zbioréw ptacono
zl 4,— do 5— loco spozywca.

Towarzystw., Handlowo Przemystowe

A L

F R E D

JURZYKOW SKI

SPOLKA AKCYINA
GDYNIA

rELEFON NR 32-91

(CENTRALA)

1Surowce do wyrobu czekolady, to-
wary kolonjalne, eksport wyrobow

1polskich do krajow zamorskich. —
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Przyjazdy do Gdyni
*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréow

s/s CAPELLA*
s/s CIESZYN*

s/s MEIKNES*

s/s CAPELLA*
s/s CIESZYN*

s/s-SKJOELD
s/s HALFDAN

s/s HERO* lub subSt.
(via Bremen)
s/ls LEANDER lub subst.

s/s SKJOELD
s/s HALFDAN

s/s ANNA GRETA

s/s ANNA GRETA

s/s MARIEHOLM*

s/s SKJOELD
s/s HALFDAN

18

/a.

21. 9.
28. 9.

21. 9.
28. 9.

20. 9.
4. 10.

27. 9.
11. 10.

27. 9.
11. 10.

26. 9.

20. 9
4. 10.

ifle rffle B im je G
KRAJE | PORTY
C p
® J J
Potrdgag wijtkei cuiropejskicB a
FINLANDJA

Helsinki, Kotka (w miare potrzeby)
(Zegluga Polska, S. A.)
co tydzienh

1) Helsinki, Kotka, Yiipuri
2) Turku, Helsinki, Yiipuri
3) Wasa, Oulu

(Lenczat & Co, Sp. z 0. 0.)
co tydzien
ZWIAZEK SOWIECKI
Leningrad

Polska Agencja Morska)
co 2 tygodnie

ESTONJA
Tallinn

(Zegluga Polska, S. A.)
co tydzien

Tallinn

(Rothert & Kilaczycki)
co 2 tygodnie

Tallinn

(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 — 3 tygodnie

tOTWA

Ryga
(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0.)
co tydzien

Ryga

(F. G. Reinhold Ltd.)
co 3 tygodnie

Ryga — Liepaja
(Zegluga Polska S. A.)
co 1—2 tygodnie
LITWA

Ktajpeda — Memel
(Zegluga Polska S. A.)
co 2 tygodnie

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2 tygodnie

(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 tygodnie

«/s

riyn.i

Odjazdy z Gdyni
*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerow

CAPELLA*

§/s CIESIZYN*

s/$
sls
sls

sls

s/s
sls

s/s

Isls

sls

sls

s/s
s/s

sls

sls

s/s
sls

E. RUSS
CHR. RUSS
CREMON

MEKNES*

CAPELLA*
CIESZYN*

JARYAMAA

SKJOELD
HALFDAN

HERO* lub subst.

25. 9.
50 9

20.9.

26. 9.

29. 9.

23. 9.
50. 9.

2. 10.

21. 9.
5. 10.

21. 9.

LEANDER Ilub subst. 28. 9.

SKJOELD
HALFDAN

ANNA GRETA

ANNA GRETA

MARIEHOLM*

SKJOELD
HALFDAN

21. 9.
5. 10.

50. 9.
14. 10.

30. 9.
14. 10.

26/28. 9.

21.9.
5. 10.



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréow

s/s RURA

s/s MARIEHOLM*

s/s IWAN
s/s BLENDA

s/s EGON
s/s LIBAU

s/s TCZEW
s/s YICTOR 1 s.
s/s OLGA 1s.

s/s HERO lub subst.

s/s LEANDER* lub subst. 28. 9.

s/s S1.E1P.NER

s MEKNES*

m/s PIONIER |

m/s ERNA

m/s BATAVIA
m/s liliAVI

s/s JAEDEREN
s/s URSA

28/29. 9.

21. 9.

4. 10.

21. 9
28. 9.

19. 9
22.
28.

© ©

21. 9.

25. 9
30. 9.

29. 9.

ok. 24. 9.

21. 9.
5. 10.

21. 9
28. 9.

22. 9.
6. 10.

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

SZWECJA

Stockholm — Norrkdping
(Polska Agencja Morska)

co 14 dni
Stockholm — Kalmar

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 8—10 dni

Ahus, Malmo, Hahnstad, Helsingbsrg,

Goteborg

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2 tygodnie

(Polska Agencja Morska)
co 2 tygodnie

Helsingborg, Malmo, Goteborg

(Behnke & Sieg, Sp. z 0. 0.)
co tydzien

NIEMCY
Hamburg

(Pool: 3 niemieckie towarzystwa
i S. A. Zegluga Polska)

Maklerzy: F. Prome i Zegluga Polska

2 razy w tygodniu

Bremen

(Aug. Wolff, Sp. z o. 0.)
co tydzien

DANJA
Kopenhaga
(F. G. Reinhold Ltd.)
co tydzien

Kopenhaga
(Polska Agencja Morska)
co 2 tygodnie
Kopenhaga
(Polska Agencja Morska)
co 2 tygodnie

Odense — Aarhus
(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 tygodnie

NORWEGJA
Wschodnio - norweskie porty:
Oslo, Moss, Draminen i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 1—2 tygodnie

Zachodnio - norweskie porty:
Stayanger — Bergen — Trondheim
i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2—3 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréw

s/s TORA

s/ls MARIEHOLM*

s/s IWAN
s/s BLENDA

s/s EGON
s/s LIBAU

s/s TCZEW
s/s YICTOR 1 s

OLGA L.

%)
n

s/§ HERO lub subst.

via Ryga

23. 9.
7. 10.

26/28. 9.

28/29. 9.

25. 9.
7. 10.

21. 9.

28. 9.

19. 9.
22. 9.
26. 9.

21. 9.

s/s LEANDER* lub subst. 28. 9.

s/s SLEIPNER

s/s MEKNES*

m/s PIONIER |

mis ERNA

m/s BATAYIA
m/s BRAAT

«/s JAEDEREN
s/s URSA

,24. 9.

5 10

ok. 27. 9.

21 9
28. 9.

28. 9.
12. 10.

19



sls
sls

s/s
s/s

sls

sls

Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerow

LECH*
BALTROYER*

LUBLIN*
LWOW*

EGHOLM
HELDER 1 s.

STATEK

sls

s/s
sls

sls
sls

sls
sls

s/s

sls

sls

s/s
sls

s/s
s/s

sls

LINDENAU

BERENICE lub subst.

ok.

ARIADNE lub subst.

PUCK
CHORZOW

NEREUS lub subst.

OREST lub subst.

BUTT
BUSSARD

WIBORG

SLASK*
HEL

BUTT
BUSSARD

JARY AMAA

sls WARSZAWA*

20

ok.

20. 9.
27. 9.

22. 9.

w
©
©

© ©

NN
SIS
© ©

Bo

2 10

22. 9.
6. 10.

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

WYSPY BRYTYJSKIE
Londyn

(Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)

co 2 tygodnie

(Pol. Zjedn. Korp. Battycka)

co 2 tygodnie
Hull

(Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)

co tydzien

Manchester/Liverpool
(F. G. Remhold, Ltd.)
co 1—2 tygodnie
Leith/Grangemouth
(F. G. Reinhold, Ltd.)
co tydzien

Bristol

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co miesigc

HOLANDJA

Amsterdam

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co tydzien

Rotterdam

(Zegluga Polska, S. A.)
co tydzien

(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0.)
1—2 razy w tygodniu

(Ferd. Prome, Sp. z 0. 0.)
co 10—11 dni

(Lenczat i Ska z o. 0.)
co 2 tygodnie

BELGJA

Antwerpja

(Zegluga Polska, S. A.)
co tydzien

(Ferd. Prorne, Sp. z 0. 0.)
co 10—11 dni

(Rummel & Burton)
co 3 tygodnie

Antwerpja
(Rothert & Kitaczycki)

FRANCJA
Havre/Cherbourg

(Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)

co 2 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréw

s/s LECH*
S

~

s/s LUBLIN*
s/s LWOW™

s/ls EGHOLM

s/s HELDER 1 s.

STATEK

s/s LINDENAU

s/s BERENICE lub subst.

s BALTROYER*

ok.

s/s ARIADNE Ilub subst.

s/s PUCK
sls CHORZOW

sfis NEREUS Ilub subst.

s/s OREST lub subst.

s/s BUTT
s/s BUSSARD

s/s WIBORG

sls SLASK*
s/s HEL

slis BUTT
s/s BUSSARD

s/s YERBORMILIA

s/ls WARSZAWA*

24. 9.

19. 9.
oczek.

23. 9.
30.

©

©©o ©o

.
B o

ok. 25/27. 9.

23. 9.
30. 9.

21. 9.

23. 9.

25. 9.
9. 10.



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréow

s/s MEKNES* 29. 9.
s/s SKJOELD 20. 9.
s/s HALFDAN 4, 9
s/s SEBU oK ).
m/s SCANIA 3/6. 10.
m/s NORDLAND* 29. 0.

m/s BIRKALAIND  ok. 16. io.

m/s LEWANT M. o

KRAJE 1 PORTY
Agenci linij w Gdyni

Havre

(Polska Agencja Morska)
co 2 tygodnie

Dunkergue — Havre
La Pallice — Bordeaux

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co 2 tygodnie

HISZPANJA — PORTUGALJA
MAROKKO — ALGIER — ITALJA

Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Seyilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Larocke — Rabat —
Saffi — Agadir — Yilla Alhucemas —
Tetuan — Fedhala

(Bergenske Baltlc Tgansports, Ltd.)
nie

Porty Sycylji

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 2 tygodnie

Malaga — Alicante —
Tarragona — Barcelona — Marsylja
— Genua — Livorno — Neapol —
Catania — Messina — Palermo
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2 tygodnie
taduje réwniez bezposrednio do Port Yendres

Napoli — Livorno — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger —
Ceuta — Melilla — Oran — Algier —

Tunis — Marseilles

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co miesiac

PORTY LEWANTU

Alexandria — Piraeus — Istanbul —
Beyrouth — Jaffa — Haiffa

(Polska—Lewant, Agencja Okretowa)
co 1—2 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth

(Rummel & Burton)
00 3 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth,
Saloniki

(Rothert & Kitaczycki Sp. z o. o)
co miesigc -1 f

Odjazdy z Gdyni

s) oznacza statki,

majace

miejsca dla .pasazeréw.

s/s MEKNES*

s/s SKJOELD
s/s HALFDAN

ss &30

m/s NORDLAND*

s/s YERBORMILIA

m/s LEWANT

ok. 23. 9.

1/5. 10.

23. 9.

29/30. 9.



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza Statki, majgce
miejsca dla pasazeréw

m/s PILSUDSKI*
m/s BATORY*

s/s CLIFFWOOD*
is/s ARGOSY*
s/s SCANSTATES*

s/s SEBU

m/s LIMA

s/s EQUATOR
s/s AURA

s/s PULASKI*

m/s KAAPAREN

m/s TOLEDO
mis STUREBOLM

s/s CITY OF OMAHA

s/s HYBERT

22

29. 9.
15. 10.

26. 9.
5. 10.
10. 10.

ok. 23. 9.

ok. 22. 9.

28. 9.
13. 10.

25. 9.

5. 10.

27. 10.

27. 9.

KRAJE 1 PORTY

Agenci linij W Gdyni

SS. IP&rtagg tfafsze

New York — Halifax

(Gdynia — Ameryka L. z-)
co 2—4 tygodnie

Nowy York (New York) —
Filadelfja (Philadelphia)

(American Scantic Line)
co tydzien

Wyspy kanaryjskie (Canary Islands)

Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa.
S-ta Cruz de la Palma

(Bergenske Baltic Transports Ltd)
co 2 tygodnie

Rio de Janeiro, Santos,
Buenos Aires

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 3 tygodnie

(Bergenske Baltic Transports Ltd)
co 2 tygodnie

(Rothert & Kilaczycki)
co 6 tygodni

Cape Town, Algoa Bay, East London,

Lorenco Maraues

(Bergenske Baltic Transports Ltd)
co miesigc

Port Said — Penang — Port Swetten-

ham — Singapore — Hongkong —
Shanhai — Kobe — Yokohama (Takao
Hankow — Tsingtau — Tientsin —

Dairen i Osaka)

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
00 3 tygodnia

Port Said — Karachi — Bombay,
Madras, Calcutta, Rangoon

(Bergenske Baltic Transports Ltd.)
co miesigc

PORTY GULFU

Houston, Galveston, New Orleans

(Bergenske Baltic Transports Ltd.)
co 3—10 dni na wejsciu
co miesigc na wyjsciu

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 2—4 tygodnie

Porty Australji
(Polska Agencja Morska (P. A. M)

Montevideo,

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréw

m/s PILSUDSKI*
m/s PILSUDSKI*

s/s SAGAPORACK™*
s/s SCANPENN*
s/s CLIFFWOOD

s/s SEBU

m/s LIMA

m/s REGULUS
m/s PARA

s/s PULASKI*

23. 9.
6. 10.

22. 9.
29. 9.
6. 10.

ok. 23. 9.

30. 0.

20/22. 9.
1. 10.

16. 9.

STATEK pocz. pazdziernika

s/s KOSCIUSZKO*

s/s ATREUS
s/s ANTILOCIIUS
s/s TITAN

m/s STUREBOLM

s/s CITY OF OMAHA

/s HYBERT

20. 10.

19. 9.
17. 10.
14. 11.

ok. 17. 10.

27. 9.
27. 10.



Statki oczekiwane w Gdyni

Terminy przyjazddw moga ulec zmianom bez
uprzedzenia.

Skrét ,lin.“ oznacza statek kursujacy na linji re-
gularnej. — Nazwisko lub firma za kazdym ze statkoéw
oznacza maklera okretowego.

23 wrzesnia:
s/s BERENICE lin. z Amsterdamu dla wy- i zatadowa-
nia, Reinhold.
s/s SEBU lin. portugalska dla wy- i zatadowania, Ber-
genske.
s/s SLEIPNER lin. z Kopenhagi dla wy- i zatadowania,
Reinhold.
s/s AMALIENBORG po drzewo, PAM.
s/s AIIIISTO po wegiel, MEW.
s/s FINLAND, po wegiel, Rothert & Kilaczycki.
s/s \ IK.I.NG po drzewo, PAM.
24 wrzesnia:
m/s LEWANT lin. z portow Lewantu dla wytadowania,
Rothert & Kilaczycki.
slis EGHOLM lin. z Manchester./Liverpool dla wy- i za-
tadowania, Reinhold,
s/s NEREUS lub subst. lin. z Rotterdamu dla wy- i za-
tadowania, Wolff,
s/s SINT ANNALAND po wegiel, MEW.
25 wrzesnia:
m/s TOLEDO lin. z portow Gulfu tylko dla wytadowa-
nia. Bergenske.
m/s KAAPAREN lin. z portdw potudniowej i zachod-
niej Afryki tylko dla wytadowania, Bergenske.
s/s CHRISTIAN RUSS lin. po tadunek do potudniowej
Finlandji. Lenczat.
s/s WIBORG lin. z Rotterdamu dla wy- i zatadowania,
Lenczat.
s/s JAN po cukier, Behnke & Sieg.
s/s SYGGY z fosforytami, Pantarei.
s/s KIJIARREFJORD z wypadkami pirytowemi,
ke & Sieg’.
s/s ELLAYORE ze ztomem i tow., PAM.
s/s SYLYIA, po wegiel, MEW.
s/s BELGIEN po wegiel, MEW.
s/s KALEVA po wegiel, MEW.
s/s RIBERSBORG po wegiel, MEW.
m/s MONIA po wegiel, PAM.
s/s FIDALGO ze ztomem, PAM.
26 wrze$nia:
s/s CLIFFWOOD lin. z Nowego Yorku tylko dla wy-
tadowania, Am. Scantic Line.
s/ls CREMON lub subst. lin. po tadunek do zachodniej
Finlandji, Lenczat.
m/s PIONIER 1, lin. z Kopenhagi ze ztomem, PAM.
s/s OLGA lub subst. lin. z Hamburga dla wy- i zata-
dowania, Prowe.
s/s OREST lin. lub subst. z Rotterdamu dla wy- i zata-
dowania, Wolff.

Behn-

s/s HELDER Imb subst. po tadunek do Leitb/Gran-

gemouth, Reinhold.
27 wrzesnia:

s/s CITY OF OMAHA lin. zportéw Gulfu: N. Orlean®,
Houston, GaUeston, dla wy- i zatadowania, PAM.

s/s BALTROYER lin. z Londynu tylko dla w\ okreto-
wania pasaz, i wytadowania, P. Z. K. B.

s/s LWOW lin. z 11ull tylko dla wyokret. pasaz, i wyta-
dowania, Polbrit.

28 wrze$nia:

s/s ANNA GRELA lin. z Rygi/Ktajpedy dla wy- i zata-
dowania, Zegluga Polska,

s/s LEANDER lin. lub subst. z Bremy i Rygi dla wy-
i zatadowania, Wolff,

s/s CIESZYN lin. z Helsinek/Tallinna dla wy- i zatado-
wania, Zegluga Polska,

s/s EQUATOR lin. z Buenos Aires, Santos, Rio dla wy-
tadowania, Bergenske.

s/s JAEDEREN .lin. po tadunek do portow zach. Nor-
wegji, Bergenske.

s/s LIBAU lin. zach. szwedzka dla wy- i zatadowania,
Behnke & Sieg.

s/s IWAN lin. zach. szwedzka dla wy- i zatadowania,
Bergenske.

m/$§ BRAYT | lin. z portdw wschodniej Norwegji, dla
wy- i zatadowania, Bergenske.

s/s VALKYRIAN po wegiel, PAM.

s/s MARIE FERDINAND, pe wegiel. Behnke & Sieg.

s/s YALDARNO po wegiel, Polbrob.

29 wrzesnia:

m/s PILSUDSKI lin. z N. Yorku, Montreal, Halifax
z poczta, pasazerami i towarami, Gdynia—Am. L. Z

s/s SCANPEINN lin. z portow battyckich w drodze do
N. Yorku via Kopenhaga, Am. Sc. Line.

s/s MIik \ES lin. z Llavre/Kopenhagi w drodze do Le-
ningradu, PAM.

m/s NORDLAND lin. z portéw Lewantu dla wytado-
wania, Pol.-Lew. Bergenske.

s/s BALTROYER lin. z Gdanska po tadunek i pasaz.
do Londynu, P. Z. K. B.

s/s LWOW lin. z Gdafiska po tadunek i pasaz, do
Hull, Polbrit.

m/s LIMA lin. po fadunek do Rio, Santos, Buenos
Aires, PAM.

s/s E. RUSS lub subst. lin. z Hamburga, tylko dla wy-
tadowania, Bergenske.

s/ls CHORZOW lin. z Rotterdamu dla wy- i zatadowa-
nia, Zegluga Polska,

s/s HEL lin. z Antwerpji dla wy- i zatadowania, Ze-
gluga Polska,

s/s LOTLIAR z asfaltem. Behnke & Sieg.

s/s BOTHAL po cukier, Behnke & Sieg.

s/s EDERA po wegiel, Behnke & Sieg.

s/s FIDALGO po wytad. ztomu w Gdyni — po wegiel,
Bergenske.

Gdynski Import owocow Potudniowych

GDYNIA, ul

Adres telegraficzny ,GDYNIMOWPOL".
kich owocdéw potudniowych Swiezych i suszonych.

Wiadystawa IV. 30 — Telefony 12-85,

12-87
Hurtowa sprzedaz wszel-
Dojrzewalnia

banandéw i pakownia owocdow.

23



Gdynski Rynek Owocowo - Kolonialny

NOWE TRUDNOSCI DLA HANDLU IM-

PORTOWEGO GDYNI.

Zarzgdzeniem Komisji Dewizowej z dnia
21 sierpnia br. (okolnik nr 14 — dz. IV pkt.
5) wprowadzony zostal przepis, obowigzujgcy
icd dnia 1 wrzesnia br., ze wnioski oprzydziat
dewiz winny opiewac¢ na nazwisko importera,
ktéry jest wymieniony w pozwoleniu przy-
wozu. Od zasady tej dopuszczone jest odstep-
stwo tylko wtedy, o ile w pozwoleniu przy-
wozu zostato przez Centralng Komisje Przy-
wozowg zaznaczone, ze towar zostat sprowa-
dzony za posrednictwem firm i oso6b trzecich
i ze przekaz za ten towar ma by¢ dokonany
nie przez firme lub osobe, na ktdrg wysta-
wiono pozwolenie przywozu, lecz przez firme
lub osobe, za posrednictwem ktérej towar
zostat sprowadzony. Przepis ten utrudni nie-
zmiernie prace firmom prowadzgcym handel
importowy w Gdyni na wiekszg skale.

Zarzadzenie zawarte w odnosnym okélni-
ku przeoczyto okolicznos¢, ze wiekszos¢ poz-
wolen przywozu jest udzielana firmom w kra-
ju, ktére nie importujg towaréw wprost z za-
granicy, lecz kupujg towary zagraniczne na
ich pozwolenia u importerow, osiadlych w
porcie morskim, sprowadzajgcych odnosne
towary do portu w wiekszych ilosciach, i do-
piero stad rozprowadzajg je do hurtownikéw
w mniejszych partjach. W ten sposob pro-
wadzony jest import owocow potudniowych,
towardw kolonialnych, tluszczéw jadalnych,
ziaren kakaowych, $ledzi, ttuszczow techni-
cznych, skor surowych itd., w imporcie kto6-
rych jest Gdynia najwiecej zainteresowana.
Import tych towaréw dokonywany jest prze-
waznie we wlasnem imieniu. Rozliczanie sie
importerow z zatadowcami nastepuje bezpo-
Srednio przez firmy gdynskie.

Importerzy Gdynscy w dziatalnosci swej
postuguja sie przy cleniu towarow zagranicz-
nych zar6wno pozwoleniami przywozu, ktére
otrzymujg z Ministerstwa Przemystu i Han-
dlu na swoje imie, jak rédwniez pozwoleniami
przywozu, swoich klientow statych i niesta-
tych. Ten stan rzeczy umozliwiat im prowa-
dzenie importu w sposob elastyczny i byt ko-
rzystny takze dla firm krajowych. Ostatnie
bowiem miaty moznos¢ obejrzenia sobie towa-
ru zagranicznego w porcie przed ostatecznem
zatatwieniem transakcji dobrania tegoz i
wolny wybér importera. W ten sposob firmy
krajowe unikaty ryzyka zepsucia sie towaru
przed jego nadejsciem do portu itct, gdyz
Wszelkie ryzyko ponosit witasciwy importer
gdynski. Po wydaniu zarzgdzenia, o ktérem
na wstepie mowa, firmy krajowe nie moga
mie€ juz tej swobody przy kupnie towaru za-
granicznego', jak dotychczas.

2 4

Przeciez w memencie skladania podania
0 przyw6z towaru zagranicznego do Central-
nej Komisji Przywozowej, mniejsze firmy
krajowe nie wiedza z gory u jakiej firmy
importowej gdynskiej zakupig potrzebne im
towary i zrealizujg swoje pozwolenie przywo-
zu. Jakze wiec mogg one prosi¢ Centralng Ko-
misje Przywozowg przy skladaniu podania o
j)rzywo6z o umieszczenie w wydac¢ sie maja-
cem pozwolehiu przywozu firmy lub osoby,
ktéra ma uskuteczni¢ przekaz dewiz, zagrani-
ce. Umieszczenie podobnej klauzuli w poz-
woleniu przywozu wyklucza swobode ruchu
1zdaje dang firme na ftaske importera.

ROwniez nie mozna wymagac oct importe-
row gdynskich, aby zamawiali zagranicg i
sprowadzali do portu towar dopiero wtedy,
gdy firmy krajowe przedstawig im pozwole-
nie przywozu z wskazaniem ich posrednictwa
gdyz nie byliby nigdy konkurencyjni z fir-
mami pobliskich portow zagranicznych, ktére
majg towar w skiadach konsygnacyjnych .w
tych portach badz tez w sktadach celnych lub
w Strefie Wolnoctowej w Gdyni, mogtoby z fa-
twoscia i szybciej obstuzy¢ firme krajowa niz
Importer gdynski. Nie lezy to przeciez w in-
teresie rozwoju handlu importowego Gdyni,
gdyz utrudnia stworzenie w naszym porcie
bazy rozdzielczej na towary zagraniczne i
sprowadzi¢ moze jego dziatalnos¢ jedynie do
roli portu przetadunkowego.

Wynika z powyzszego, ze wydane zarzg-
dzenie powinno by¢é w stosunku do’importe-
row, pracujgcych w porcie morskim cofniete,
gdyz zahamuje rozwdj handlu importowego
w Gdyni i przyczyni¢ sie moze do likwidacji
niektdrych przedsiebiorstw juz istniejgcych.

MrmEBIBSGn

POKRZYWDZENIE GDYNI PRZY PODZIA-
LACH KONTYNGENTOW PRZYWOZO-
WYCH.

Z ogolnej ilosci kontyngentu na herbate
(z kolonij angielskich), ktory wynosit prze-
szio 160 ton, otrzymata Gdynia ostatnio przy-
dziat jedynie na 3610 kg i to jeszcze tgcznie z
okregiem, podczas, gdy Warszawa otrzymata
36 proc. ogdélnego kontyngentu a Gdansk 35%
W podobny spos6éb potraktowana, zostata
Gdynia przy podziale kontyngentu na kawe
z kolonij angielskich i na kawe z Belgji,
gdzie zamiast 14 proc. jak to wynika z jej u-
dziatlu w ogélno — polskim przywozie kawy,
otrzymata przydziat zaledwie w wysokosci
8 proc. ogo6lnych kontyngentéw przywozo-
wych. W ten sposob handel importowy gdynh-
ski zostat ponownie pokrzywdzony.



NOWY TRANSPORT KAWY NIEBIESKIEJ.

Dnia 28 wrzes$nia zawinie clo Gdynii s/s
Krakow, ktéry przywiezie wieksze ilosci ka-
wy niebieskiej z portow Ameryki Srodkowej.

POMARANCZE AFRYKANSKIE NADEJDA

DO GDYNI.

jedna z firm importowych Gdyni pertra-
ktuje od dluzszego czasu z firmami francus-
kicmi o dostawe pomarancz afrykanskich wza-
mian za eksport polskich artykutow do Uniji
Potudniowo — Afrykanskiej. Przedstawiciel
firmy gdynskiej wyjechat specjalnie w tej
kwestji do Paryza, gdzie nastgpi¢ ma ostate-
cznie uzgodnienie i podpisanie kontraktow'.

SYTUACJA NA RYNKU TOWAROW

KOLONIALNYCH.

W handlu importowym towardw kolo-
nialnych nie zaszly zadne zmiany na lepsze.
Na skutek niereguralnego podziatu kontyn-
gentow przywozowych, co w konsekwencji
pociaga za sobg zamieszanie w dowozie towa-
row z 'zagranicy.

Kawa surowa.

Stare zapasy kawy brazylijskiej — ,Rio
7" i gat. ,Capitiania“ sg wyczerpane. Jedynie
Gdansk posiada jeszcze pewne ilosci kawy
tych gatunkow i sprzedaje je po cenie zt 4,20
— 4,28 za 1kg za ,Rio 7" i zt 430 — 4,35 za
gat. ,Capitania“, podczas, gdy (w pierwszych
dniach bm. kawa ta sprzedawana byta ,Rio
7" po cenie zt 4,05—4,10 za 1 kg, a gat. ,Capi-
tania“ po cenie izt 4,25 — 4,30 za 1 kg.

W gdynskich magazynach portowych sg
natomiast jeszcze pewne ilasci kawy brazylij-
skiej gat. ,Santos", ktdrg sprzedaje sie po
cenie 4,85 — 5,00 zt za 1 kg, wobec 4,60 — 4,70
zt osigaganych w pierwszej dekadzie bm.

Kawy niebieskiej jest dostateczna ilos¢,
wobec czego ceny utrzymane sg na jednym
poziomie od dluzszego czasu.

Herbata.

Tendencja na herbate bardzo mocna, a
zapasy herbaty sg prawie wszystkie wyczer-
pane. Niektore tylko firmy importowe posia-
dajg drobne ilosci tego towaru i utrzymuja
cene na bardzo wysokim poziomie. Poniewaz
kontyngent przywozowy na herbate z kolonij
angielskich zostat juz podzielony, nalezy
przypuszczaé, ze w najblizszym czasie zosta-
ng oclone ilosci herbaty ceylonskiej, zalega-
jace w sktadach celnych w Gdyni i wpuszczo-
ne do wolnego obrotu.

Korzenie.

Zapotrzebowanie na pieprz zaczyna sie
nieco ozywia¢. Pomimo ta jednak ceny utrzy-
mane sg nha poprzednim poziomie.

Jest natomiast duze zapotrzebowanie na
ziele angielskie i na cynamon ,Yera“ oraz
.Lignea". Towaru tego brak jest w Gdyni.

Masto i Ziarna Kakaowe.

Tendencja na masto kakaowe zwyzkowa,
a to z powodu zwyzki ceny na surowiec ka-
kaowy. Cena na masto kakaowe waha sie
obecnie od 3,75 — 3,85 zt za 1kg. Zwyzka wy-
nosi 15 groszy na kg.

Ziarno kakaowe zwyzkowalo w zakupie
na rynkach zagranicznych o4 sh. na 50 kg, tj.
cena za ten artykut waha sie obecnie zagra-
nicg od 35 — 36 sh. za 50 kg. W Gdyni ptaci
sie za 1 kg ziarna loco magazyn portowy to-
war oclony — 2,05 — 2,15 zi.

Konserwy rybne.

Zapotrzebowanie na konserwy rybne
wskutek podwyzki cla przywozowego, ktéra
pociagneta za sobg podwyzke ceny towaru
zmalato zupetnie. W handlu tymi artykutami
panuje zatem prawie zastoj.

Oliwa jadalna.

Zapotrzebowanie na oliwe francuskg za-
czyna sie nieco ozywiac¢ a to wskutek obnizki
ceny o 30 — 40 gr. na kg. Natomiast nie ma
zupehie reflektiaintéw na oliwe palestynska,
oraz hiszpanska.

TRANSAKCJE NA GDYNSKIM RYNKU
OWOCOWYM.

Druga dekada wrzesnia br. nie wykazuje
powazniejszych transakcyj na rynku owoco-
wym w Gdyni.

W tych dniach nadszedt do Gdyni s/s ,Ga-
la" transport 1.500 skrzyn cytryn wtoskich
.,yerdelli" dla r6znych importeréw w kraju.
Spodziewany jest dalszy transport 1.800
skrzyn cytryn tego samego gatunku, ktdry
ma nadejs¢ s/s ,Broholm™”.

W tym czasie konczy sie okres cytryn
.Yerdelli" aza 4 — 5tygodni zaczng sie zbio-
ry cytryn gatunku ,Prima Fiiore* i w zwigz-
ku z tem obecna cena cytryn zwyzkowata.

Dnia 18 bm. ma nadej$¢ do Gdyni s/s ,Ca-
nada“ transport pomarancz kalifornijskich
w wysiokosci 16 clo 18.000 iskrzyn.

W czasie od 5 do 15 wrze$nia br. wysta-
w ity og6tem przedsiebiorstwa aukcyjne 5.012
skrzyn cytryn witoskich, z czego 112 skrzyn
mwystawiono, jako towar nieclony.

Szczegobtowy przebieg aufccyj w tym o-
kresie przedstawia sie nastepujaco:

Aukcje Owocowe Sp. z 0. O.

urzgdzity w dniu 9 bm. przetarg wysta-
wiajgc 4.900 skrzyn cytryn witoskich ze s/s
SLewami“.

Zpowyzszej partji wycofano, z braku na-
bywcow 1,270 skrzyh. Za pozostate 5.630
skrzyn osiggnieto cene 51 — 54 z} na skrzynie.
Towar oodzielony byt na partje po 20, 50, 100,
200 i 250 skrzyn.

Przetarg odbyt sie przy udziale 20 kup-
cow z Gdyni, Gdanska i gtebi kraju.
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Battyckie Aukcje Owocowe Sp. z 0. o.
Wystawity do przetargu w dniu 10 bm.
112 skrzyn cytryn wtoskich uieclonych ze sis
LAilgarise”.
Towar sprzedano w catosci w czterech
partjach po 28 skrzyn. Za towar uzysikano ce-

ne 39 i 39,25 zt za skrzynie.
W przetargu wzieto udziat 8 kupcéw z
Gdyni, Gdanska, Katolwic i Drohobycza.

Gdynskie targi Owocowe S. A.
przetargu w tym okresie nie urzadzity.

KRONIKA ZAGRANICZNA

Italja.

wypadkami w
rynkiem

W zwigzku z ostatniemi
Hiszpanji wzrosto zainteresowanie
wioskim.

Sytuacja ma tym rynku wyrazata sie w
poczatkach sierpnia mocng tendencjg na
migdalty sycylijskie, ktora przerodzita sie na-
wet w hausse.

W drugiej potowie sierpnia ceny utrzy-
maty sie nadal na wysokim poziomie, jednak
mozna juz byto zauwazyé¢, wobec bliskich no-
wych zbioréw, pelwne wahania, ktore pod ko-
niec tegoz miesigca wyrazity sie znizka cen
i pewnem uspokojeniem rynku.

Norce zbiory spowodoiwialy dalszg znizke
cen. Obecnie ptaci sie za 100 kg migdatéw
sycylijskich z zaladowaniem we wrzesniu
okoto 770 liréw.

Ceny na orzechy sycylijskie zwyzkowa-
ty w tym okresie Iq 10 do 15 lirow".

Za orzechy z nowych zbioréw z zatado-
waniem wrzesien do 15 pazdziernika ptaci sie
250 do 275 lirow.

Turcja.

Zbiory tegoroczne sufitanek tureckich
przypadly na pdzniejszy okres niz w roku
ubiegtym.

Ogoétem sprzedano ma rynku tureckim w
ostatnich dniach sierpnia 4.760 ton suitanek.
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym sprzedano
lokoto 1000 ton mniej.

Ceny na ten artykut wynosza:
za 100 kg ciif porty ikointymientu c(f porty angielskie

typ  7-13Lt. 15— sli. 24.9
typ  8-14Lt. 16— sh. 26.6
typ  9-15Lt. 175 sh. 29—
typ  10-16Lt. 20.5 sh. 34.—
typ 11-17Lt. 225 'sh. 37.6

Na figi z nowych zbioréw, nie dokonano,
w stosunku do roku ubiegtego, powazniej-
szvch transakcyj — przeciwnie, gdy w roku
1935 wyrazaty sie one cyfrg 1.000 ton — to
w roku biezgacym tylko cyfrag 500 ton. Ceny
na ten artykutl utrzymujg sie na poziomie
cen roku ubiegtego.

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE KONTAKTU
Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.
Firma angielska interesuje sie importem $rub dre-
wnianych. P/21222/40/C.
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Firmy angielskie interesujg sie importem krzeset
debowych do jadalni. P/20606/C.

Firma angielska interesuje sie importem wszel-
kich krzeset w stanie wykonczonym lub nie. P/21021/40.

Firma angielska interesuje sie importem réznych
kurtek skdérzanycli, sportowych, do golfa, roboczych
i t. p. P/20768/58/M.

Firma cypryjska interesuje sie importem artyku-
téow wetnianych i bawetnianych, jedwabnych i z jed-
wabiu sztucznego, poAczoch i skarpetek, trykotazy
i drobnej konfekcji. P/20907/5B.

Na rynku angielskim istnieje obecnie dobra kon-
jmiktura na guziki. P/20602/64/Sz.

Firmy na Malcie interesujg sie importem wyro-
bow koszykarskich. P/20974/49/Sz.

Firma szwedzka zakupuje meble koszykarskie
i inne wyroby z wikliny. P/20370/49/Sz.

Firma polsko-brazylijska interesuje sie przedsta-
wicielstwem polskiej wytwérni farmaceutykow. —
P/21929/47/Sz.

Firma angielska interesuje sie zakupem pasow,
bluzek, torebek damskich, zakopianskich kozuchéw
itd. P/2.1224/54/Sz.

Istniejg mozliwosci zbytu narzedzi ogrodniczych
na terenie Indyj Brytyjskich. P/20784/44/Ro.

Firma niemiecka poszukuje polskich fabryk, mo-
gacych dostarczy¢ tanich pilnikow do kluczy celem
eksportu na rynki zamorskie. P/20980/44/Ro.

Istnieje mozliwo$¢é zbytu w Singapore patelni ze-
laznych. P/20977/3B/Ro.

Firma argentyfAska pragnie objg¢ przedstawiciel-
stwo fabryk polskich na Argentyne, Urugwaj i Parag-
waj, zainteresowanych w wywozie nastepujacych arty-
kutow: papier, szkto, cukier, mydta. P/21099/3C/Ro.

Firma argentynska interesuje sie importem z Pol-
ski maszynek do papieroséw. P/21242/44/Ro.

Firma wrl Rio de Janeiro interesuje sie¢ importem
z Polski drutu uzywanego do wyrobu siatek do t6zek.
P/21249/3F/Ro.

Firma szwedzka interesuje sie importem z Polski
sztanc wizgi, zelaza do sztanc dla wytlaczania liter
w papierze. P/21251/44/Ro.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
skaé mogg zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy po-
wota¢ sie na odno$ny numer. Firmy, ktdre nie pozo-
stawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytu-
tem. winny nadesta¢ jednoczes$nie swe referencje.



