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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Gospodarcze archiwum swiata w Hamburgu

laka jest dumna nazwa instytucji na-
ukowej, nastawionej, catkowicie na potrzeby
zycia gospodarczego i posiadajgcej istotnie
tak szeroki rozmach, ze jest znana ze swojej
pozytecznej dzialalnosci daleko poza grani-
cami Niemiec. Dosy¢ powiedzie¢, ze insty-
tucja ta zatrudnia. 130 oséb, w tem przeszio
100 statych ptatnych funkcjouarj uszy, reszta
w charakterze praktykantéw, stypendystow
i wolontariuszy. Zasadniczym  zadaniem
Archiwum Hamiburskiego jest dostarczenie
zyciu gospodarczemu informaeyj odnosnie
zmiennych i plynnych zjawisk biezgcych,
gtdbwnie na podstawie wycinkow prasy co-
dziennej i z czasopism gospodarczych. W po-
rownaniu z dziatem wycinkéw, ktéry absor-
buje najwiecej pracownikdéw, zajmuje naj-
wiecej pomieszczenia i pocigga najwieksze
koszta — wszystkie inne dzialy, jak naprzy-
ktad bihljoteka, czytelnia tub (wydawnictwa

— stojg jakby na drulgim pilanie. Nalezalo-
by instytucje hamlburskg raczej nazwac
~Swiatowe Archiwum Wycinkéw" — odda-

toby to blizej tres¢ jego zasadniczej pracy:
— Woystarczy stwierdzi¢, ze blisko 25 0s6b
jest zajetych samem tylko czytaniem pism
i odnotowywaniem artykutdw przeznaczo-
nych do wyciecia; trudno sie dziwi¢: Archi-
wum bowiem otrzymuje 4275 czasopism
i dziennikéw. Warto wiec troche blizej
przyjrze¢ sie tej pracy i zastanowi¢ sie o ile
nasladowanie jej byloby wiskazane w na-
szych warunkach, szczegélnie w zwigzku
> organizowaniem przez Instytut Baltycki
Gospodarczego Archiwum Morskiego w Gdy-
ni.

Archiwum Hamburskie zostato zatozone
na jesieni 1908 r. przez prof. dr. F. Stuhlma-

na 'doskonatego znawce zagadnien kolonjal-
nych i poczatkowo istniato przy Hamburskim
Instytucie Spraw Kolonjalnych. Obecnie dy-
rektorem Archiwum od paru lat jest p. Stie-
chel, nie naukowiec coprawda, ale sprezysty
organizator, ktory wiekszg czes¢ zycia spe-
dzit w Ameryce Potudniowej i posiada bar-
dzo bliskie stosunki z kotami handlowemi,
zegdugowemi i przemystowemi.

Umozliwienie mi zajrzenia we wszyst-
kie szczego6ly funkcjonowania Archiwum,
jest juz dla mnie bardzo pomocne w ustale-
niu, w czerni nalezy nasladowac¢ doswiadcze-
nia hamburskie — a czego unika¢. Wiasnie
co do sporzadzania wycinkow mogtem sie
przekona¢, ze ten dziat informacji ma swoj
walor i sens jedynie wtedy gdy wycinki sg
sporzadzane w zakresie jaknajszerszym
i tworzg po pewnym czasie tak ogromny
zbidr, jak to jest w Hamburgu.

Ale trzeba tez jednoczes$nie zdac¢ sobie
sprawe z tego, ze nawet najzasobniejsza in-
stytucja tego rodzaju na Swiecie jakg jest
Archiwum Hamburskie literalnie ugina sie
pod podwdjnym ciezarem fizycznej ilosci
nagromadzonych zbioré6w a jednoczes$nie
przerastajgcej ludzkie zdolnosci pamieci
i orjentacji skomplikowanego i coraz bar-
dziej komplikujgcego sie labiryntu, hasel,
indeksow i katalogobw majgcych umozliwic¢
odnalezienie najbardziej wtasciwego i po-
trzebnego materjatu. Znowu kilka przykia-
déw lepiej 'Uzmystowig cate zagadnienie.

llos¢ gazet codziennie nadchodzgacych wy-
nosita w 1933 r. 145, w ciggu ostatnich 2 lat
wzrosta znacznie i wynosi obecnie 224; naj-
wiecej naturalnie pochodzi z Niemiec — (82)
i z Europy — (171) sg jednak dzienniki nad-



chodzace z najdalszych krajéw — z potud-
niowej i srodkowej Ameryki (21) z Azji
i Austradji (12), z Afryki (8). Znacznie wie-
cej jest czasopism gospodarczych; tu tez za-
znacza sie pewien wzrost: w 1933 otrzymy-
wano 3594 czasopism, w 1935 juz 4051; w tem
1233 pochodzi z Niemiec, 3001 z Europy (facz-
nie z Niemcami) reszta 1050 czasopism z po-
zostatych 4 kontynentow. Jezeli chodzi o Pol-
ske — jesteSmy reprezentowani obecnie
6 dziennikami i 64 czasopismami.

Naturalnie, nawet 25 oséb stale zajetych
tylko czytaniem pism catej tej powodzi pism
nie jest w stanie przeglagdna¢ — to tez do
wycinkéw przeznaczone zostaly tylko 150
pism najbardziej miarodajnych i wartoscio-
wych i ztego materjatu zdobywa sie dzien-
nie okoto 1000 wycinkdéw, tak ze roczny do-
ptyw wycinkéw do Archiwum wynosi 300
tysiecy. W obecnym stanie og6lny zibior
zbliza sie do 5 miljonéw i kierownictwo stoi
Wobec troski, ktére z wycinkow dawnych
nalezatoby zniszczy¢, zeby nie utongé¢ w tej
narastajgcej powodzi wiadomosci, ktdrych
warto$¢ informacyjna juz moze by¢ kwestio-
nowana. Dla zupetnosci obrotu nalezy do-
da¢, ze wycinki sg naklejane na identyczne
arkusze i przechowywane w osobnych iden-
tycznego iwyimiaru pudtach po 500 arkuszy
w jednym. Dla systematycznego umieszcze-
nia pudet istnieje katalog zawierajacy 21000
haset kazde odpowiadajgce jednemu pudtu
w tem blisko 11 tysiecy sg ulozone wg kra-
jow a reszta wg uktadu towarowego.

Operowanie takim skomplikowanym me-
chanizmem wymaga dlugiego doswiadczenia
i specjalnych kwalifikacyj- pamieciowych,
to tez odnalezienie poszukiwanego materjatu
jest niemozliwe bez pomocy fachowego per-
sonelu — segregujacego wycinki. Gdyby so-
bie wyobrazi¢ ewentualno$¢ sabotazu (w o-
becnych warunkach zupeinie zresztg nie-
aktualng) luib jednorazowego przesuniecia do
innej pracy personelu pomocniczego —
Archiwum znalaztoby sie przez dilugi czas
w zupelnym impasie — tak bardzo daleko
posunieto sie w zrdzniczkowaniu hasel, co
zreszta jest niezbedne wobec obfitosci ma-
terjatu i jego roznorodnosci.

Zastanaiwiajacem jest, ze stalemu wzro-
stowi ilosci nadchodzacych pism i ogolnej
ilosci sporzadzonych wycinkéw nie odpowia-
da jednak wzrost frekwencji osob korzysta-
jacych — mianowicie ilos¢ zapotrzebowan
wycinkOw wynosita w 1931 r. — 18651, —
w 1935 — 18418. Daje to przecietng dzien-
ng — bo, dla okreslenia uzywalnosci tej naj-
kosztowniejszej i Inajwiekszej imprezy. —
Warto poréwna¢ te cyfre z podang nizej
cyfra frekwencji bibljoteki i czytelni. —
W okresie 1932 i 1933 zaznaczyt sie -zapewne
w zwigzku z kryzysem nawet spadek zainte-
resowania Archiwami. Jezeli chodzi o szcze-
goty daje sie stwierdzi¢ przerzucenie sie -za-

interesowan z kartotek branzowych na kar-
toteki krajow — widocznie w zwigzku ze
wzra-stajacem poszukiwaniem rynkéw i ro-
sngcemi trudnosciami regulowania handlu
w réznych krajach.

Po szczegblowem zaznajomieniu sie z nie-
zwykle skomplikowanym, bardzo przemy-
Slnym systemem produkcji, sortowania, prze-
chowywania i -odnajdowania wycinkow,
sprawnie funkcjonujgcym jedynie zawdzie-
czajgc licznemu, wysoce kwalifikowanemu
i -doskonale zgranemu personelowi — przy-
szedtem do przekonania, ze nie nalezy w tej
-dziedzinie nasladowa¢ nam w Gdyni wz-oru
Hamburskiego. Wydaje -mi sie osobiscie, ze
tym -samym kosztem a mo-ze i mniejszym da-
toby sie osiggng¢ daleko lepsze wyniki przez
systematyczng bibljografje piSmiennictwa
gospodarczego i przechowywanie bardziej
ograniczonej liczby pism, ale w kompletach
nieus-zfcodzonyeh.

Wybér -bowie-m materjatu jest zawsze
podyktowany nastawieniem chwitowem czy-
tajacego, lub tez tendencjg przemijajacg kie-
rownika, wydajgcego instrukcje na oo nale-
zy zwroci¢ uwage. Jakze cze-sto zagadnienia
wysuwane wczoraj na gilan pierwszy prze-
stajg by¢ aktualne — a wtasnie stajg sie po-
trzebne opinje i fakty wczoraj lekcewazone:
— nie znajdziemy ich niestety w wycinkach
1 nigdzie, bo reszta pisma ulegta zniszczeniu.

Po-zatem jest jeszcze inny moment osta-
biajgcy walor wietu wycinkow. Prasa w wie-
lu krajach przestata by¢ narzedziem oddzia-
tywania na opinje niezaleznych publicystéw,
ekonomistéw i informatoréw: nie tylko cate
odtamy pra-sy, lecz pra-sa catego kraju ulega
okreslonym wskazéwkom i zgodnie z niemi
pomija pewne fakty Swiadomie, inne celowe
osSwietla zgodnie z narzucong tendencjg. Na-
wet jak wiemy cyfry dotyczgce ob-rotow por-
towych i wymiany miedzynarodowej moga
by¢ celowo modyfikowane dla uzyskania
niezbednego w danej chwili lokalnego efek-
tu.

To tez wydaje sie nam, ze niemniajszg
wartos¢ praktyczng nalezy przywigza¢ do
2 innych dziatbw Hamburskiego- Archiwum,
traktowanych nie tak -szczodro jak dziat wy-
cinkébw, — mianowicie bibljoteke oraz czy-
telnie czasopism. Z bibljoteki korzystato
w 1935 r. dziennie przecietnie 126 os6b. —
(ostatnie lata wykazujg znaczny spadek ze
151 w 1931 na 120 iw 1934). Czytelnia czaso-
pism wykazuje znacznie wyzszg frekwencje
— w 1935 r. przecietnie 316 os6b d-zien-nie,
spadek w poréwnaniu -do 1931 — (w ktérym
przecietna wynosita 794 osoby) jeszcze wiek-
szy — przeszio 50 proc. Pomimo tego spad-
ku frekwencji jednak b-ibljoteka i czytelnia
w ciggu roku styka sie z klientami wielo-
krotnie czesciej i blizej niz dziat wycinkdw.

Trzeba na koncu podkresli¢, ze Bi-bljote-
ka Archiwum Hamlburskiego od poczatku



byta kompletowana pod kagtem widzenia jej
uzytecznosci dla sfer gospodarczych. Nie jest
to ksiegozbior zbyt obfity — liczy bowiem
razem z oprawnemi czasopismami tylko 50
tys. tomoOw i ze 20 tysiecy broszur i teczek
z odbitkami. Warto$¢ jego jednak podnosi
odpowiedni dobér wydawnictw. Naprzykiad
jeden z dzialbw bibljoteki stanowi zbiér
wszelkiego rodzaju informatoréw, podzielo-
ny na poszczegoélne branze i na rézne tery-
torja — razem przeszto 2000 tomow — jedy-
ny- w tym rodzaju w catych Niemczech.
Wyjagtkowem utatwieniem sg tez pierw-
szorzednie zestawione katalogi, a wielka
atrakcja jest centralny katalog wszystkich
ksiegozbiorow tresci gospodarczej w Ham-
burgu, przyczem gtdbwng interesujacg cecha

KONFERENCJA ZE ZWIAZKIEM KORPO-
RACYJ MLYNOW GOSPODARCZYCH
NA WOJEWODZTWO POMORSKIE.

W celu bezposredniego zaznajomienia sie
z sytuacjg i postulatami Miynéw Gospodar-
czych na Pomorzu, lzba Przemysiowo Han-
dloiwa odbyta w dniu 18 bm. z Zarzagdem i de-
legatami Zwigzku Korporacyj Miynow Go-
spodarczych na Wojewodztwo Pomorskie,
konferencje pod przewodnictwem Dyrektora
Izby7p. dr. Jozefa Kulikowskiego.

Podczas konferencji tej obszernie omo-
wione zostaly najwazniejsze zagadnienia
z dziedziny podatkowej z uwzglednieniem
specjalnego potozenia w tej dziedzinie mty-
néw gospodarczych, awiec przedewszystkiem
sprawa $wiadectw przemystowych i podatku
obrotowego, ktéry miyny gospodarcze iw pe-
wnych wypadkach optacajg dwukrotnie. —
Przechodzac doi spraw natury organizacyjnej
omowiono sprawe ksztatcenia uczni miynar-
skich i przymusowej organizacji miynar-
kiej. Wreszcie poruszono sprawy taryf kole-
jowych na transport koksu, unormowanie cen
przemiatowych oraz sktadnic wymiany.

Poisitulaty, jakie wytonily sie w czasie
dyskusji nad wszystkiemi wyzej wymienio-
nemi sprawami, bedg szczegétowo opracowa-
ne przez lzbe Przemystowo Handlowg w Gdy-
ni i przedstawione odpowiednim czynnikom
miarodajnym. —

PRZENIESIENIE BIURA 1ZBY DO NOWE-

GO LOKALU.

Z dniem 1 pazdziernika Biura Izby na-

imprezy jest nie tylko to, ze sie cziowiek do-
wiaduje, gdzie dane wydawnictwo mozna
znalez¢, ale i to, ze ksiazke, ktéra jest po-
trzebna — Archiwum Hamburskie natych-
miast do swojej czytelni moze sprowadzi¢ bez
zadnych kosztow dla czytelnika.

Z tych urzadzen llamburskicti jak tez
moze szczegOllnie z tak bardzo odwiedzane]
czytelni czasopism musimy bra¢ w Gdyni
przyktad — szczegdlnie wobec braku publicz-
nej bibljoteki i koniecznosci latania potrzeb
innemi sposobami. To tez jezeli chodzi o nasze
warunki to zaspokojenie najpilniejszych po-
trzeb w dziedzinie ksiegozbioru fachowego
i czytelni czasopism wysuwa sie na pierwszy
pian.

Dr Jozef Borowik

szej przeniesione zostajg do nowego lokalu
przy ulicy 10 Lutego 24 dom Z. U. S. Il pietro.

W zwigzku z tem w dniu 30 wrzesnia biu-
ra lzby czynne nie beda, za§ w dniu 1 paz-
dziernika praca odbywac sie bedzie od godzi-
ny 10-ej do 15-gj.

W nowym lokalu zainstalowana zostala
centrala telefoniczna pod numerem 39-31.
Wszystkie dotychczasowe numery telefondéw
Izby stajg sie w zwigzku z tem nieaktualne.

DZIALALNOSC POLSKIEJ FLOTY
HANDLOWEJ W SIERPNIU.

Przewozy towarowe na statkach polskiej
floty handlowej w sierpniu b. roku wyrazity
sie liczbg 124.607 ton metrycznych i 20 koni,
wobec 116.766 ton w sierpniu 1935 r. i 97.773 t.
w sierpniu 1934 roku. Z tego byto towarow
wywozowych 89.401 t. (VIII. 1935: 88.550 i.),
towarow przywozowych 34.890 t. (VIII. 1935:
25,568 t.) i towarow tranzytowych 316 ton
(VII. 1935: 648 ton). Liczby wskazujg na
wzrost ogdélny przewozow, przypadajacy wia-
Sciwie na przewozy importowe, w poréwnaniu
z odpowiednim miesigcem ub. roku. Wzrost
przewozéw importowych zawdziecza sie tym
razem nasileniu przywozu we wszystkich
trzech towarzystwach linjowej zeglugi: wzrost
ten nie objgt trampy Zeglugi Polskiej, to tez
sierpien br. mozna scharakteryzowaé¢ jako
miesigc wzrostu importu linjowego — objawu
bardzo ciekawego i w tak czystej formie
przedtem nienotowanego.

Zegluga Polska z ogélnych przewozoéw
przewiozta 70.731 ton, wobec 65.476 t. w sier-
pniu ub. roku, w tem 40.322 t. w wywozie

~



(VIl. 1935: 39.719 ), 30.093 t. w przywozie
(25.109 t. w V111. 1935), oraz 316 t. w tranzycie
(VII. 1935: 648 t) Niemal caly wiec wzrost
przewozow wzglgdem odpowiedniego miesigca
ub. roku przypada w Zegludze Polskiej S. A.
na przewozy importowe.

Linje regularne Zeglugi Polskiej przewio-
zly 27.576 ton towaréw wobec 16.562 t. w sier-
pniu ub. roku, przewyzszajgc wzrostem swych
przewozéw bardzo znacznie zmniejszenie prze-
wozOw na trampach. Wpypada zaznaczy¢, ze
na ten wynik wplyneto czesciowo przeniesie-
nie statystyczne s/s ,Wisty" do grupy przewo-
zéw linjowych.
~ Eksportowych tadunkéw linje regularne
Zeglugi Polskiej przewiozty 16.898 ton (VIII.
1935: 10.384 ton), importowych 10.362 ton
(VII. 1935: 5530 t.), tranzytowych 316 ton
(V1. 1935: 648 ton).

Trampy Zeglugi Polskiej przewiozty og6-
tem 43.155 ton (VIII. 35: 48.964 ton), w tem ta-
dunkow eksportowych 23.424 t. (VIII. 1935;
29.335 ton). Eksport ten skiadat sie z 15.999 t.
wegla. 4.600 t. koksu i 2.825 t. kainitu. wobec
23.685 t. wegla, 500 t. koksu i 5.100 t. soli po-
tasowych w sierpniu 1935. Ostabienie ekspor-
tu masowych towaréw na trampach, jak wi-
da¢ nie objeto koksu, dla wywozu ktérego
trwata konjunktura.

Przywozu na trampach byto 19.731 ton
(VIHI. 1935: 19.579 ton) w tem 14.131 ton rudy
i 5.600 ton tomasyny, wobec 11.179 ton rudy
i 8.400 ton tomasyny w sierpniu ub. roku.

Statki Polsko-Brytyjskiego Tow. Okreto-
wego przewiozty ogétem 8.767 ton towaréw
i 20 koni wobec 10.180 ton i 49 koni w sierpniu
nb. roku.

Znamienne jest, ze przy osfabieniu prze-
wozow catkowitych wzgledem odpowiedniego
miesigca ub. roku import ua statkach Polbritu
wzrdst dos¢ znacznie: z 1.739 t. w VIII. 35 r.
na 2.289 t. w sierpniu br. Eksportowe prze-
wozy zmniejszyly sie z 8207 t. i 49 koni na
6.478 t. i 20 koni. Eksport do Hull wynidst
3.394 t. i 10 koni, w tem 1.880 t. i 10 koni przez
Gdynie i 1514 t. przez Gdansk: eksport do
Londynu — 3.063 t. i 10 koni, w tem 2.784 ton
i 10 koni przez Gdynie i 279 ton przez Gdansk.
Import z Hull byt niemal rekordowo duzy, li-
czagc 1580 t, w tem 138l t. przez Gdynie
i 199 ton przez Gdansk. Import z Londynu
wyniést 688 ton, w tem przez Gdynie 591 ton
i przez Gdansk 97 ton.

Linja Gdynia — Havre statku dwutygod-
niowego ,Warszawa" figuruje w powyzszych
liczbach dla przewozéw wywozowych i przy-
wozowych Polbritu z 21 ton w wywozie i tylez
w przywozie. Linja ta stuzy gtéwnie przewo-
zowi pasazeréw i w szczegoélnosci emigrantéw.

Gdynia — Ameryka Linje Zeglugowe S.
A. ujawnita najwiekszy wzrost przewozéw pa-
sazerow i toward6w. Na linji po6inocno-atlan-
tyckiej towarzystwo miato dwa przyjazdy
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i trzy odjazdy — liczbe rekordowa nawet dla
ozywionego letniego miesigca, wobec jednego
odjazdu i jednego przyjazdu w sierpniu ub.
roku. Wycieczki na statkach oceanicznych to-
warzystwa miaty az 7 odjazdéw (coprawda
wszystkie do portéw Battyku) i 6 przyjazdow,
wobec 4 wycieczek, czesciowo dalszych w sier-
pniu ub. roku. Doswiadczenie wykazalo, ze
bliskie wycieczki w sezonie letnim na transat-
lantykach linij, stanowigcych ostatnie stowo
wygod i techniki okretowej, maja powodzenie
nawet u najbardziej ladowo usposobionej pu-
blicznosci. Przypuszcza¢ wiec nalezy, ze bli-
skie wycieczki w sezonie letnim na tych wiel-
kich jednostkach beda sie cieszyly coraz wiek-
szem powodzeniem.

Na linji Potudniowo-Amerykanskiej, kto-
ra rok temu jeszcze nie istniala, byl jeden
przyjazd. W wyniku, nie liczagc wycieczek,
statki G. A. L. Z przewiozty 1.897 pasazerow
i 5.308 ton towardw w sierpniu biez. roku wo-
bec 857 pasazerow i 1.594 ton towarow w sier-
pniu ub. roku.

Linja poinocno - amerykanska Towarzy-
stwa przewiozta 1.815 pasazeréw i 3.508 t. to-
waréw, oraz poczte (VIII. 1935: 857 pasaz,
i 1.594 t. towardw), w sierpniu 1934 towaréw
przewieziono zaledwie 429 t. z czego widac,
jak znacznie rozwija sie ruch towarowy tej
linji.

Na wyjsciu z Gdyni byto na péinocno-at-
lantyckiej linji 1.026 pasazerow i 2.800 ton to-
warow (VIIl. 1935: 534.pas. i 1.108 t. tow.), na
wejsciu do Gdyni — 789 pas. i 708 t. towaréw
(V'ill. 1935: 222 pas. i 486 t. towardow). Dla
linji péinocno-atlantyckiej tego towarzystwa
charakterystyczny jest, przy wzroscie réwniez
przewozéw importowych systematyczny i
szybki wzrost przewozow eksportowych, co
jest najlepszg wrézbg dla linji, Swiadczac ro-
wniez o wzroscie jej znaczenia clla ogdlnej eko-
nomiki Rzeczypospolitej.

Na linji potudniowo-atlantyckiej s/s Pu-
taski przywidzt 1.800 t. towar6w i 82 pasaze-
réow'. W ruchu wyjsciowym linja ta zabiera
kazdorazowo okoto 900 emigrantéw i znaczng
ilos¢ towarow. Linja jest utrzymywang obok
statkbw G. A. L. Z jednym statkiem Zeglugi
Polskiej i jednym do 2-eh w miesigcu odjazda-
mi statkéw charterowanych, wobec czego dos¢
odjazdow do Potludniowej Ameryki systema-
tycznie sie zwieksza.

Statki Polsko - Skandynawskiego Tow.
Transportowego (Polskarob) wykonaty w mie-
sigcu sprawo-zdawczym 14 podrézy i przewio-
zty 39.801 ton wegla wobec tyluz podrozy
i 39.516 t. wegla wywiezionego w sierpniu ub.
roku. Statki wywiozly wegiel do Szwecji
(30.833,5 t.), do Norwegji (3.150 t.), do Belg;ji
(5.817,5t) Odwiedzono porty: Goteborg 6 ra-
zy, Giivle 2-krotnie, oraz Oxelésund, Slite,
Slemmestad, Stockholm, Zeebriigge i Ostende.



ROZWOJ KOMUNIKACJI LOTNICZEJ
NA LINJI WARSZAWA — GDYNIA.

Rozw6j komunikacji lotniczej na linji
Warszawa — Gdynia i z powrotem postepuje
stale naprzéd ze wzgledu na to, ze jest to naj-
szybszy, a w rezultacie najtanszy $rodek lo-
komociji.

Linja ta do konca zeszlego roku korzysta-
la z lotniska w Gdansku (Wrzeszcz) i dopie-
ro od kwietnia rb. przeniesiona zostala na
Swiezo wykonczone lotnisko w Gdyni (Rum-
ja).

Zilustrujemy prace tej linji za okres ostat-
nich dwu lat.

Liczba lotéw projektowanycli i wykona-
nycn oraz liczby, przebytych kilometrow
loksodromicznych przedstawia sie nastepu-
jaco:

Warszawa — Gdynia (Gdansk)

Lotow
Rok Przebyto
do % 1000 km
o wykona-
miesiac  Wykona- wykona-
g nia no nia loks.

1935

i

i | linja nieczynna

ni

v J

\% 31 30 96,8 9,5

Vi 32 32 100,0 10,7

Vil K1k 31 100,0 10,4

VIl 31 31 100,0 10,4

IX 30 30 100,0 10,1

X 31 31 100,0 104

XI 15 15 100,0 50

Xl linje nieczynne
1935 ogétem 201 200 99,5 66,5
1936

[

I I1 linja nieczynna

i

A4 12 12 100,0 4,0

\% 3l 31 100,0 104

VI 30 30 100,0 9,9
g r. 1936 73 73 100,0 24,3

ogoétem

Gdynia (Gdansk) — Warszawa

Lotow
Przebyto
Rok do ] % 1000 km
wykona- wykona lwykoona- loks
nia nia

(w okresie od potowy listopada do potowy
kwietnia linja nieczynna)
1935 ogétem 199 197 99,0 65,5

V2t 1936

ogo6tem 73 73 100.0 24,4

Z zestawien widzimy niemal 100% regu-
larnos$¢ lotéw, co dla komunikacji lotniczej
stanowi bardzo powazny plus.

Przejdzmy do pracy linji Warszawa —
Gdynia, ktora wyraza sie liczbg przewiezio-
nych pasazerow oraz ilosciag przewiezio-
nych tadunkow.

Ponizej zestawienie pracy linji w obu kie-
runkach:

Warszawa — Gdynia (Gdansk).

prze wiezi ono
Rok
pasaze- bagazu towaréw P9 gazet
miesiac Bw ty
w kilogramach
1935
\% 87 640 295 9 474
Vi 173 1,756 529 8 442
Vil 235 2,926 346 13 2,425
Vil 188 2,056 374 28 2,236
IX 141 1,277 294 25 1,252
X 84 705 288 32 308
XI 74 367 63 14 93
1935
ogétem 955 9,727 2,189 129 7,230
1936
v 51 451 529 28 329
\Y 238 2,233 1,650 74 2,520
VI 346 3,968 1,232 92 1,873
7, r. 1936
ogétem 635 6,652 3,412 194 4,122
Gdynia (Gdansk) — Warszawa.
prze wiezi ono
Rok
pasa- bagazu towaréw poczty gazet
miesiac  zerow
w kilogramach
1915
\Y 66 356 2 299 -
VI 115 1,122 24 339 -
Vil 181 1,774 43 392 -
VIl 199 2,298 191 391 -
1X 111 1,001 112 431 —
X 61 669 30 324 -
Xr 22 108 201 101 —
1935
ogétem 755 7,328 603 2,273 -
6
v 30 259 674 8 -
\% 167 1,059 663 348 -
\i 251 2,064 1,070 369 —
7s r. 1936
ogétem 488 3,382 2,407 724

Jak z zestawien widzimy, praca ,Lotu”
jest bardzo powazna, szczegdlnie, jezeli
uwzglednimy, ze précz pasazeréw samoloty
przewozg towary i poczte.

Dla dania catosci obrazu warunkow pra-
cy linij lotniczych na odcinku Warszawa —
Gdynia, warto przedstawi¢ w jakim stopniu
samoloty sg wykorzystywane. Daje to nam
zestawienie % % stosunku wykorzystania za-
oferowanych przez linje ton/km.



Wykorzystanie zaofiarowanych tonjkm

% wykorzystania Rok % wykorzystania
Warszawa- Gdynia miesigc Gdynia - Warszawa
1935
65 Vv 47
53 Vi 38
78 \a1 53
65 VI 62
47 IX 36
27 X 20
30 X1 15
53 Srednio 1935 40
1936
41 AV 41
72 \% 43
74 VI 51
68 Srednio 1936 44

Cyfry te dajg obraz, ze jednak mimo re-
gularnosci i statlego rozwoju lotnictwa na linji
Warszawa — Gdynia, nie jest ono dostatecznie

wykorzystane. W porownaniu jednak do wy-
korzystania innych linij, omawiana linja stoi
na czele. Dla przyktadu podamy, ze %% wy-
korzystanie za po6t roku 1936 na poszczegdl-
nych linjach przedstawia sie nastepujgco:
Warszawa — Gdynia — 68%, Warszawa —
Poznah — 40%, Warszawa—Katowice — 62 %,
Warszawa — Krakdéw — 53%, Warszawa —
Lwow — 61%. B. P.

OTWARCIE W PORCIE SWIETLICY DLA
ROBOTNIKOW FIRMY ,,POLSKAROB*

W dniu 20 wrzes$nia br. w potudnie od-
byto sie poswiecenie i otwarcie swietlicy dla
robotnikéw firmy ,Poiskarob”. Swietlica ta
miesci sie na molo wegtdbwem przy nabrz.
Szwedzkiem; wnetrtzne jej urzadzone jest
bardzo estetycznie w stylu zakopianskim. —
Przy Swietlicy, w tym samym budynku znaj-
dujg sie rozlnerafine. umywalnie i natryski.

Nalezy podkresli¢ z uznaniem inicjatywe
f-y. ,Pollskarob” przez uruchomienie tak kul-
turalnej i pozytecznej placéwki dla robotni-
kow firmy.

WADOMOSC
MORSKIE.5

POLITYKA ZEGLUGOWA TRZECIEJ

RZESZY.

Jak juz podawaliSmy, ozywienie wymia-
ny towarowej pomiedzy Europga a Ameryka
Poludniowg, znakomicie dajgce sie odczué
w tanrburskieli kotach zeglugowych i ekspe-
dycyjnych. wywotato prad opinji niemieckiej
przeciwny przeprowadzanej obecnie w Niem-
czech linji etatyzacji zeglugi.

Okazalto sie, ze zetatyzowana zegluga na
odcinkach rozwijajacego sie ,bpomu“ zeglu-
gowego nie jest w stanie wykorzysta¢ konjun-
ktury i stanowi réwniez w tej konjunkturze
przeszkode dla owocnej, przynoszacej zyski
inicjatywy ekspedycji morskiej.

Obecnie jestesmy sSwiadkami cofniecia
sie Niemiec z pozycji etatystycznej na odcin-
ku liinjowej zeglugi do Ameryki Potudnio-
wej. Oddawna krazgce pogtoski o reorganiza-
cji towarzystwa zeglugowego Hamburg - Siid
znalazty wreszcie realne potwierdzenie i za-
konczenie w przejsciu towarzystwa w pry-
watne rece.
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W ostatnim czasie rzad Niemiec mial
udziat 8 mitjonéw marek na 10 mitjonéw RM
calego kapitatu akcyjnego Hamburg-Sudame-
rikanische Dampfschiffahtsgesellschaft. Teraz
osiem mijonédw RM rzadowego udziatu prze-
jety trzy banki prywatne, na czele z Yereins-
bank w Hamburgu.

Urzedowo w Niemczech sie mowi o tem,
ze udziat rzagdu w kapitale Hamburg-Siid byt
czasowy | ze takg samg reorganizacje,
z powrotem prywatnych kapitatéw, juz prze-
szty Deutsche Levante Linie A. G. Hamburg
i Atlas Leyante Linie A. C. Brema. Te argu-
menty tylko potwierdzaja niejednolitos¢ ten-
dencji w polityce zeglugowej Niemiec.

W obu bowiem gtéwnych przedsiebior-
stwach — Hapagu i Norddeutscher Lloydu
przewaza linja etatyzacji i wyeliminowanie
bankéw; przeciwnie w wymienionych $red-
nich przedsiebiorstwach na odcinkach opta-
calnych zaznacza sie decentralizacja, angazo-
wanie bankéw i zachecanie prywatnego kapi-
tatu.



Te rozbieznosci i wahania, na clobrze w
Niemczech gospodarczo rézwmietem polu ze-
glugi i ekspedycji morskiej pozwalajg wysnué
takie ogoOlne wnioski: gdy na pewnym odcin-
ku zeglugowym zaczyna pulsowac zycie eta-
tyzm winien ustepowac¢ miejsca prywatnym
kapitalom i organizacyjnej i posredniczacej
roli bankéw, o ile ten etatyzm zdecydowany
jest wykorzysta¢ konjunkture i woli da¢ spo-
teczenstwu w petnej mozliwej mierze ,zaro-
bi¢", zamiast zbiera¢ okruchy, w razie pozo-
stawienia na odcinku aparatury etatystycz-
nej.

A skoro tak, to i tendencje etatystyczne
w dwu gtownych towarzystwach zeglugo-
wych Niemiec jak i krytyka roli bankéw w
zegludze nie zawierajg w sobie nic zasadni-
czego, wyptywajgc jedynie ze stabej sytuaciji
finansowej tych gtownych towarzystw zeglu-
gi, ktérych nie mozna odetatyzowaé ze wzgle-
du na interes panstwa (renomowe linje, kon-
kurencja bander, etc.) Jak wiadomo Niemcy
otwarcie wypowiadajg sie przeciwko subwen-
cjom: na podstawie powyzszego uwypukla
sie rola bezdochodowych z etatyzowanych
przedsiebiorstw zeglugi w Niemczech jako
ekwiwalent linij subwencjonowanych innych
panstw morskich. Zaczynajg sie jednak poja-
wia¢ jawnie nie subwencjonowane mniejsze
przedsiebiorstwa — w czem widac¢ lepsze
przystosowanie sie Niemiec do ogélnej, pole-
pszajgcej sie konjunktury w zegludze mie-
dzynarodowej oraz chetny nawr6t do pry-
watno - kapitalistycznych zasad organizacyj-
nych i handlowych w zegludze morskiej.

0 FRACHTOWANIU STATKOW DO
HISZPANJI.

Northern Shipowners Association wypu-
Scita okdInik, dotyczacy frachtowania siat-
kow do portow Hiszpanji, ktéry ze wzgledu
na swa tres¢ interesowa¢ moze nietytko arma-

torow lecz réwniez i interesantéw frachtu
ltadunku. Oto tres¢ tego okdlnika:
.Naplywaja zapytania od armatorow,

ktérych statki miatyby tadowac¢ lub wytado-
wywaé w portach hiszpanskich, czy charte-
ry (umowy frachtowe) mogg by¢ umorzone
jesli podréz jeszcze nie zostala rozpoczeta
i czy wolno odmowi¢ odjazdu tylko przed
wystawieniem, czy tez po wystawieniu kono-
samentdw, czy mozna sie wzbrania¢ wiez¢ to-
war do portu przeznaczenia, inne zapytania
dotyczg pewnosci, zaptaty frachtu itd.

W sprawach tych niezmiernie trudno od-
powiadaé¢, gdyz jest zbyt duzo rozbieznych
informacyj dotyczacych obecnej sytuacji w
Hiszpanji. Mozna jednakze odpowiedzie¢, ze
naogo6t nie ma sie prawa do umorzenia char-
teru, jesli statek zostal zacharterowany na ta-
dowanie lub wyladunek w porcie hiszpan-
skim. Przedewszystkiem w wiekszosci wy-
padkéw niemozliwe jest dokitadnie okresli¢,

jakiego kraju prawodawstwo ma by¢ zasto-
sowane w dyspucie powstatej na temat, czy
takie umorzenie jest usprawiedliwione czy tez
nie. Précz tego w sprawach anulowania kon-
traktéw prawo réznych krajow posiada roz-
biezne przepisy prawne.

W standardowej formie kontraktu, stoso-
wanego zazwyczaj, niema zadnego ogoéinego
przepisu o uniewaznieniu, wobec czego wy-
pada wprowadza¢ specjalne klauzule jesli
strony majag otrzymaé prawo anulowania
kontraktu.

Innem ciekawem zagadnieniem sg trud-
nosci zwigzane ze Scigganiem frachtow za
podroze statkbw do Hiszpanji. Nawet, gdy
wytadunek wykonywany jest wzglednie nor-
malnie, doswiadczenie wskazalo, ze niemoz-
liwosciag jest uzyskanie prawa zastawu na ta-
dunku z tytutu naleznosci za fracht, gdyz w
wiekszosci miast hiszpanskich, sady publicz-
nego prawa cywilnego nie funkcjonujg, wo-
bec czego niemozliwe jest obecnie na drodze
wyroku sadowego pokry¢ prawem zastawu
tadunek z tytutu naleznosci za fracht.

Chociazby ta reguta nawet nie miata za-
stosowania do wszystkich hiszpanskich por-
tobw — lecz jesli armator ma odwage w obec-
nych warunkach wystania swego statku do
Hiszpanji, bytoby nadzwyczaj rozsadnem
zgdac¢ optacenia frachtéw z gory.

Takich wypadkdéw, zwigzek rozpatrywat
sporo i uwaza za wlasciwe ostrzec armato-
row, mimo warunkéw zawartych w charter
party unika¢ zawijania do portéw Hiszpaniji
do czasu zawarcia porozumienia co do przed-
ptaty frachtéw.

Oczywista, ze w takich wypadkach ar-
matorzy zadajg znacznie wiecej anizeli wy-
kona¢ powinni frachtujgcy i odbiorcy wedlug
postanowien umowy frachtowej, lecz z innej
strony nalezy podkresli¢, ze mamy tu wypa-
dek sity wyzszej, ktéry upowaznia armato-
row do odmowy zezwolenia wytadowywaé z
ich statkéw, az do czasu, gdy pewnos¢ zapta-
ty frachtowej naleznosci zostata zabezpie-
czona.

Jest zasadniczem postanowieniem wszy-
stkich umoéw frachtowych na przewéz, ze ar-
mator ma prawo zastawu nha tadunku z tytu-
tu pretensyj zaptaty za elany przewoz; jesli
mozliwo$s¢ wykonania tego prawa zabezpie-
czenia znikla w hiszpanskich portach, to tak
zasadniczy warunek wykonania kontraktu
zostat usuniety, ze armator musi mie¢ prawo
wyznaczy¢ nowe warunki. Bylo juz dotad
wiele przyktadow powodzenia armatorow w
przeforsowaniu przedptaty frachtu.

Juz niejednokrotnie podkreslalismy, ze
warunki wy- i zatadowania w portach Hisz-
panji zmieniajg sie z dnia na dzien. Naogot
stwierdzi¢ mozna, ze te warunki sg nadzwy-
czaj skomplikowane i ze najrozsadniej jest
namysle¢ sie i zabezpieczy¢ sie wszechstron-
nie nim sie wysle statek do Hiszpanji .
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SPRAWA ZAMROZONYCH NALEZNOSCI

W NIEMCZECH.

W porozumieniu z Komisjg Rzgdowej
Kontroli Obrotu towarowego polsko-niemiec-
kiego Zwigzek Izb Przemystowo - Handlo-
wych przystapit obecnie do rejestrowania na-
leznosci eksporterow polskich, zamrozonych
w Niemczech z tytutu dostaw towarowych,
dokonanych pozag clearingiem polsko - nie-
mieckim, prowadzonym przez Polskie Towa-
rzystwo Handlu Kompensacyjnego.

Zgtoszenie naleznosci winno nastgpi¢ na
specjalnych formularzach, rozestanych w
drodze ankiety, ktére zainteresowani moga
dosta¢ w biurze Zwigzku Izb Przemystowo-
Handlowych w Warszawie lub w lIzbie Prze-
mystowo - Handlowej w Gdyni oraz jej eks-
pozyturze w Bydgoszczy.

Ostateczny termin zgtoszenia naleznosci
zamrozonych uptywa z dniem 5 pazdziernika
1936 roku.

Obecna akcja rejestracji zamrozen ma na
celu zaktualizowanie danych, ktére Zwigzek
Izb zebrat w ankietach, przeprowadzonych
uprzednio, a ktdre jako przestarzale, nie mo-
ga by¢ obecnie uzyte przy dokonywaniu
ewentualnych odmrozen. |
MOZLIWOSCI ROZWOJU STOSUNKOW

HANDLOWYCH POMIEDZY POLSKA

A PORTUGALJA.

W dniach 14 i 15 wrzes$nia rb. bawit w
Gdyni Minister peinomocny i poset nadzwy-
czajny R. P. przy rzgdzie portugalskim p. Ta-
deusz Romer. W czasie pobytu Pana Ministra
w Gdyni zostata zwotana przez nasza lzbe
konferencja przedstawicieli sfer gospodar-
czych Pomorza, zainteresowanych w stosun-
kach handlowych i komunikacyjnych z Por-
tugalja. Konferencji przewodniczyt p. Dy-
rektor Rummel.

P. Minister Romer udzielat zainteresowa-
nym wyjasnien, dotyczacych mozliwosci i wa-
runkéw handlu z Portugaljg, podkreslajac na
wstepie, ze wojna domowa toczaca sie w Hi-
szpanji nie moze mie¢ wiekszego wptywu na
stosunki z Portugalja, gdzie sytuacja pod
wzgledem politycznym i gospodarczym jest
ustabilizowana. Gospodarka budzetowa w
Portugalji jest dobra (mocna waluta) i admi-
nistracja uporzadkowana. Dlatego obawy,
wyrazane niejednokrotnie ze strony sfer ku-
pieckich odnosnie Portugalji sg nieusprawie-
dliwione.

Portugalja jest rynkiem bardzo chion-
nym, brak za$ reglamentacji dewizowej i to-
warowej stawia ja w rzedzie rynkow stosun-
kowo tatwych. Portugalja, jako kraj o cha-
chakterze rolniczym, nadaje sie szczegdlnie do
ekspansji eksportowej w zakresie fabryka-

CELNE, EKSPORTOWE |

IMPORTOWE

tow. Istnieje wprawdzie silna konkurencja ze
strony Anglji, Belgji, Szwajcarji i Niemiec,
niemniej jednak polski przemyst bedzie mogt
przy usilnych staraniach zdoby¢ poczesne
miejsce w eksporcie.

Duze widoki w zakresie eksportu posia-
dajg rowniez artykutly rolnicze, jak ziemnia-
ki, fasola, grzyby, nasiona pastewne etc. po-
zatem istnieja mozliwosci wywozu szynek w
puszkach.

Najwazniejsze pozycje w eksporcie z Pol-
ski do Portugalji zajmuje dzi$ drzewo i prze-
twory drzewne (kloce, klepki obrobione, dyk-
ta), zelazo, rury, drut, biel cynkowa, siarczan
amonu, chlorek potasu i ostatnio ziemniaki.
Import jest stosunkowo mato zrézniczkowa-
ny, gdyz Polska przywozi z Portugalji w po-
wazniejszych ilosciach tylko': drzewo korko-
we, sardynki, kalafonje, owoce potudniowe
i tyton. Istnieja mozliwosci znacznego zwiek-
szenia przywozu w zakresie owocéw potud-
niowych.

Dazenie do uzyskania na rzecz Polski
zbyt wysokiego sakla handlowego dodatnie-
go moze, zdaniem Pana Ministra, wywotac
zarzadzenia retorsyjne.

Bardzo wazng sprawg, ktéra poruszyt
Pan Minister, byla sprawa usprawnienia
transportu do portow portugalskich z Polski.
Istnieje dotad tylko jedna regularna linja,
taczaca bezposrednio Gdynie z Portugalja;
jest to linja niemiecka (Oldenburg — Portug.)
Przewéz tg linjg trwa bardzo dlugo — do
3-ch tygodni, gdyz okrety tej linji zachodzag
po drodze do innych portow europejskich.
Uruchomienie statej bezposredniej szybkiej
komunikacji jest niezbedne i powinno by¢,
zdaniem Pana Ministra Romera, wkrotce za-
inicjowane, przyczyni sie to niewatpliwie do
wzmozenia wymiany handlowej miedzy Pol-
ska i Portugalja.

MOZLIWOSCI DOSTAW WYROBOW
DREWNIANYCH DO ALGERU.

Firmy algerskie interesujg sie przywo-
zem z Polski szczypcow drewnianych do wie-
szania bielizny. Ceny rynkowe wynoszg za
1 gros szczypcOw sprezynowych (sprezyna o
7 skretach),” po ocleniu fr. fr. 2,75. Stawki
celne pobierane sg od wagi i wynoszg (poz.
603 guater tar. franc.) 56 fr. od 100 kg brutto
plus 2 fr. za 1 kg opakowania. Jako opako-
wanie stuzg pudia kartonowe lub drewniane
z dwiema metalowemi opaskami o zawarto-
Sci 25 pudetek, kazde po 1 grosie.

Zwyczajowo przyjeta jest zaptata po
przediozeniu dokumentéow zatadowania. —
Przyw6z szczypcow drewnianych nie podle-
ga ograniczeniom.

Konsulat R. P. n> Algerze.



IMPORT SZCZECINY W BRAZYLJL
Brazylja importuje z zagranicy szczeci-
ne gtéwnie z Niemiec, ktére dostarczajg szcze-
ciny do wyrobu szczotek i szczoteczek do ze-
bow.
Przywo6z w r. 1935 ksztaltowat sie naste-
pujaco:

Niemcy 13.899 kg 1.416.856 milrejsow
Chiny 1.547 kg 79.602
Anglja 513 kg 26.835
Japonja 143 kg 6.118
Razem 16.102 kg  1.529.411 milrejsow

Importerzy brazylijscy interesujg sie
przywozem z Polski. W zwigzku z tem eks-
porterzy polscy winni skfada¢ oferty. Clo na
szczecine nie jest wysokie.

WADLIWE OPAKOWANIE TOWAROW

POLSKICH.

Ponizej zamieszczamy uwagi Konsulatu
R. P. w Amsterdamie zaczerpniete z obserwa-
cyj i badan przeprowadzonych na rynku, jak
rowniez z uwag importeréw holenderskich na
temat wad i usterek w opakowaniach towarow
polskich dostarczanych na rynek holenderski.

Opakowanie niektérych towaréw jest za
masywne, uzywane sg bowiem grube deski,
zbijane zbyt duzemi gwozdziami, co powo-
duje podrozenie frachtow z jednej strony, z
drugiej zas stosowanie wielkich gwozdzi
i nieraz w zbyt duzej ilosci wywotuje uszka-
dzanie towaru. Objawy takie zauwazono
przy wielu artykutach masowych, gdzie
transport wynosi niejednokrotnie wiecej niz
wartos¢ towaru.

Przy dostawach papieru tara wynosi prze-
cietnie okoto 12% wagi, podczas gdy w Ho-
landji oblicza sie przy papierze tare w wy-
sokosci 8% wagi. Przy dostawach przedzy
wetnianej waga skrzyn podnosi réwniez zna-
cznie wage przesytek. W niektérych wypad-
kach stwierdzono wage brutto 450 kg, pod-
czas gdy waga netto wynosita 400 kg.

Natomiast przy wielu towarach opako-
wanie jest zbyt stabe, tak, ze towar nie moze
wytrzymac¢ transportu. Przytoczy¢é mozna
jako przyktad beczki ze smotg, ktére sg nie-
dostatecznie wytrzymate, podczas gdy ana-
logiczne dostawy z Z. S. R R. przychodzg w
mocnych i szczelnych beczkach. Nasiona
i makuchy opakowywane sg niejednokrotnie
w stare worki, ktére podczas transportu rwa
sie i dziurawig, przez co towar nadchodzi z
brakami i powoduje reklamacje odbiorcow.

Przy niektérych przesytkach dykt stwier-
dzono niewlasciwe ich zabezpieczenie. Wig-
zane sg one drutami, ktére kaleczg po-
wierzchnie ptyt. Konfekcja polska pakowa-
na jest z requly w kartonowe pudta, zbyt
cienkie i lekkie, tak. ze towar nadchodzi
zmiety, brudny i poplamiony, a czesto stwier-
dzono brak towaru wskutek kradziezy.

Nalezy zwréci¢ rOwniez uwage na moz-
liwe utatwianie manipulacji odbioru. Jezeli

bowiem waga jednostkowa przesyiki jest zbyt
duza, nastepujg trudnosci z jej wyladowa-
niem i transportem na miejsce przeznaczenia.
Zbyt wysoka waga powoduje pozatem wzrost
koszlu wytadowania (np. przy przedzy, wor-
kach z nasionami, o ile przekraczajg 50 kg
I m.

Znakowanie przesylek jest bardzo wadli-
we. Zdarza sie czesto, ze przesyiki sa znako-
wane nie przez szablon, lecz recznie, a co
gorsza wystepujg czesto bledy ortograficzne.

Na sprawe nalezytego znakowania winny
zwraca¢ uwage zarowno firmy, jak i to-
warzystwa spedycyjne i okretowe, przyj-

mujgce przesyiki. Etykiety nalepiane na wor-
kach i pakach ulegajg czesto uszkodzeniu,
badz w zupeilnosci odpadaja, przez co nie
mozna nieraz znalez¢, do jakiego adresata sg
przeznaczone. Wskazanem bytoby nie stoso-
wac etykiet, a jedynie napisy nalezycie ma-
lowane.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-

ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.LE.

W OKRESIE OD 17 DO 27 SIERPNIA

1936 R.

AUSTRALJA. Rachunki za towary podlegajgce
ograniczeniom wwozowym ustanowionym dla towa-
row niebrytyjskich winny nosi¢ wzmianke o kraju
pochodzenia:

BELGJA. W zwigzku z wykonaniem umowy bel-
gijsko-wloskiej z 11. XII. 55 wprowadzany zostat z
dn. 51 lipca br. przy imporcie kilkudziesieciu towa-
row obowigzek dotgczania S$wiadectw pochodzenia.
Wsrod towaréw tych figuruja niektére jarzyny, kar-
bid, sole wapienne, opony i detki, oraz szereg innych.

BRAZYLJA. Przemyst chemiczny domaga sie
podwyzki cta na niektdre wytwory zawierajgce chlor.

CHILE. Jak wiadomo wprowadzony zostat za-
kaz' przywozu artykutéow luksusowych oraz wprowa-
dzony zostat kurs wymienny £ w wys. 150,50 peso
moraz doi. na 26 peso. Pozwolenia przywozu sg udzie-
lane wtedy, jezeli wplata nastepuje wediug wskaza-
nego kursu. Obecnie jednak dopuszczane sg wptaty
odrazu w dewizach, pochodzacych z t. zw. zasobdéw
wiasnych importer6w, a nabywanych zwykle na czar-
nej gietdzie.

Ogtoszono wyjasnienia taryfikacyjne dotyczace
kilkudziesigeciu artykutow.

W mysl dekretu ogtoszonego 20 lipoa b. r. ule-
gto zmianie cto na rury miedziane, naboje mysliw-
skie oraz na paleniska kowalskie.

CHINY. Ogtoszone zostaty przepisy i znakowa-
nia i numerowaniu towaréw importowanych. Bedg
one $cisle stosowane z dn. 12 pazdziernika br.

DANJA. Utworzony zostat przez Izby handlowe
specjalny urzad rozrachunkowy dla wymiany pozwo-
len walutowych na wyroby zelazne. Dotychczasowy

13



system przydziatu pozwoleA na wszelkie towary wy-
wotywat niezadowolenie importerow, ktdrzy usito-
wali .zmieni¢ go na bardziej korzystny. Jest to pier-
wsza préba zmiany systemu uzyskiwania pozwolen.

Obowigzujace od 15 ub. m. optaty wwozowe od
zb6z ii przetworéw zbozowych zostaty znacznie pod-
wyzszone, wskutek czego wprowadzone w poprzed-
nich tygodniach znizki zostaty prawie catkowicie
cofniete.

ESTGNJA. Obnizone zostato z dn. 12 ub. m. clo
na ptytki izolacyjne wyrabiane ze stomy, torfu lub
t. p. prostych materjatow.

ERANCJA. Parlament przyjat ustawe o petno-
mocnictwach (Journal Officiel z 14. VIII. 56) upraw-
niajaca rzad do wprowadzania zarzadzen celnych w
drodze dekretow, zatwierdzanych przez parlament w
terminach pdzniejszych. Projekt ustawy o ctach do-
datkowych nie zostat natomiast przyjety.

Dekret z dn. 8. VIII. 56 upowaznia rzad do sto-
sowania wobec towaro6w marokbanskieh importowa-
nych do kolonij francuskich zwolnien od cta badz
.znizonych stawek celnych.

Ulegta zmianie specjalna optata od kawy. Wpro-
wadzone zostaly utatwienia w zwalnianiu od t. zw.
podatku importowego akcesoryj samochodowych.

Z dn. 1 pazdziernika fo. r. podwyzszony bedzie
podatek od oleju orzechowego i rzepakowego.

W Journal Officiel* z dn. 18 ub. m. zostata
ogtoszona nowa ustawa o uregulowaniu handlu psze-
nicg. Ustawa ta wprowadza optate 4 fr. od 100 kg
pszenicy importowanej.

1

FRANCUSKIE POSIADLOSCI. — TUNIS. Z dn.
1 stycznia 1937 wejdg w zycie nowe postanowienia
o handlu produktami mleczarskiami. W szczegdlnosci

wymagane bedzie .znakowanie tych produktéw na-
zwg kraju pochodzenia.

SYRJA — LIBAN. Dn. 31 lipca br. ogtoszone
zostaly nowe przepisy dotyczace wwozu i wywozu,

w szczegO6lnosci za$ opakowan i oznaczania towarow.

HOLANDJA. Z dniem 1 wrze$nia 1956 r. prze-
dtuzony zostat na rok okres skontyngentowania wwo-
zu. nastepujacych artykutéw do Holandji:

Okres bazowy Ustawowy przydziat

Materjaty baweiniane

bielone i niebielone 1931, 1953, 15%wagibrutto
M aterjaty bawetniane

barwione, drukowane

i tkane w kolorach 1929, 1930, 1931 20%

M aterjaty wetniane i

bawetniane 1930, 1931. 30%

1929,

Materjaty pluszowe . 1931, 1932. 55%
Tkaniny ze sztucznego

jedwabiu 1931. 1932 30%
Tkaniny Iniane i pét-

Iniane ... 1930, 1931. 1932 50% ..
jedwab prawdziwy . . 1954. 100%
Bielizna ., 1930, 1931. 20%-
Bielizna stotowa . 1929, 1930, 1931 30%
Ponczochy i skarpetki . 1950, 1931 40% tuz. par.
DYWany .. 1930, 1931 50% wagi brutto
Meble drewniane . 1934, 50%-
Meble wiklinowe . . 1934. 50%'

Rosliny e 1950, 1931. 10%
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Ponadto przedtuzono okres skontyngentowania
dla potazu zracego — biez. okres skontyngentowania:
1 IX. 36 — 1. Il. 37 i okres bazowy: 1932, 1933, 1934;
ustawowy przydziat wynosi 100% wagi brutto z okre-
su bazowego.

Na uwage zastuguja nastepujace zmiany w wa-
runkach skontyngentowania:

Meble drewniane: obecnie okres bazowy —
1954, ustawowy przydziat — 50% wagi brutto; po-
przednie — okres bazowy 1931, 1932, przydziat usta-
wowy — 30%.

Meble wiklinowe: obecnie
1934; poprzednio — 1931, 1952,

Dekretem z dnia 17 bm. ~kontyngentowany zo-
stat wwoz do Holandji ceramiki $ciennej niepolewa-
nej.

okres bazowy —

Okres skontyngentowania: sze$¢ miesiecy —
1. VIII. 36—31. I. 57. Okres bazowy: 1. I. 36—1. VII. 36.

Ustawowy przydziat kontyngentu: 70% przywo-
zu z okresu bazowego, przyczem za podstawe obli-
czenia przyjmuje sie powierzchnie, przeznaczong do
polewania.

LITWA. Z dniem 8. VIII. 56 zostaty wprowadzo-
ne zmiany do taryfy celnej w dziale 22 (cukier) i 110
(preparaty chemiczne).

LOTWA. Przy wyjezdzie podrozujagcy moga
wywozi¢ takie dewizy, ktére sg wskazane w pozwo-
leniu Komisji Walutowej. Ponadto nie wolno wywo-
zi¢ tatow.

|

RODEZJA POLUDIN. W maju br. zgtoszony zo-
stat wniosek o podwyzszenie cel na rowery, moto-
cykle i niektére ich czesci, na baterje elektryczne,
czeisci mostéw zelazne i stalowe, szablony papierowe
oraz ra filmy kinematograficzne.

Handlu
obrotéw

RUMUNJA. Ministerstwo Przemystu i
dopuscito szereg nowych artykutéw do
kompensacyjnych, mianowicie:

Art. taryfy celnej 824:

Bandaze izolacyjne i inne materjaty impregno-
wane stuzace do izolacji.

taryfy celnej 825:

Dywany i chodniki kauczukowe, lub materjaty
kombinowane z kauczukiem.

. taryfy celnej 827:
Rurki i weze gumowe. RO&wniez kombinowane

z kauczuku, materjalu i metalu.

. taryfy celnej 829:

Opony do aut i motocykli.

taryfy celnej 850:

Detki do aut i motocykli.

taryfy celnej 851:

Obuwie i kalosze gumowe.

taryfy celnej 832:

Podeszwy, obcasy i podkowy gumowe lub kom-
binowane z materjatami zwyktemi.

taryfy celnej 834:

Artykuty gumowe wulkanizowane do uzytku
technicznego i przemystowego, zwykte lub
kombinowane z materjatami zwyktemi.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.



Art. taryfy celnej 855:

Artykuty gumowe wulkanizowane do uzytku
sanitarno - medycznego zwykte lub kombi-
nowane z metalami zwykiemu

Z dn. 18. VIII. 56 ukazat si¢ dalszy szereg arty-
kutéw dopuszczonych do obrotéw kompensacyjnych,
mianowicie:

Maka kostna: z warunkiem ztozenia do dyspo-
zycji Banku Narodowego 10% w dewizach wolnych.

Talk: z warunkiem ztozenia do dyspozycji Ban-
ku 'Narodowego 10% w dewizach wolnych.

Maka grochowa.

Fornier: z warunkiem ztozenia do dyspozycji
Banku .Narodowego 15% w dewizach wolnych.

Wézki dziecinne, welocypedy trzykotowe, auta,
drezyny, ,hulajnogi" z warunkiem ztozenia do dy-
spozycji Banku Narodowego 10% w dewizach wol-
nych.

Autopompy z urzadzeniem do polewania ulic,
autopolewaezki z urzadzeniem kwalifikujgcem je do
uzytku przeciwpozarowego i autopolewaezki.

Stata oplata pobierana przy imporcie baweiny
oraz przedzy bawetnianej i wigoniowej zostata pod-

MOZLIWOSCI HANDLOWE |

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE KONTAKTU
Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Powazna firma w New Yorku interesuje sie im-
portem artykutow technicznych polskiego pochodze-
nia. E/21541/22/K1.

Powazna firma w Bagdadzie obejmie przedstaw,
wyrobow drzewnych, dykt, wyrobow zelaznych, emal-
iowanych i witokienniczych. E/21626/21/K1.

Réznego rodzaju materjaly biurowe, xn. in. otéw-
ki, spinacze i t. d. poszukiwane sg przez firme belgij-
ska. P/21351/54/Sz.

Firma w Boliwji interesuje sie zakupem czeko-
lady gorzkiej i mlecznej. P/21361/64/60/Sz.

Firmy holenderskie zakupujg rozne
sportowe. P/21656/54/Sz.

Firma francuska podjetaby sie przedstawiciel-
stwa firm polskich na terenie Francji i jej kolonij na
talerzyki i miseczki enialjowane. P/2,1022/3/R/Ro.

Firma szwedzka interesuje sie objeciem przed-
stawicielstwa firmy polskiej zainteresowanej w wy-

artykuty

Przemyst i handel rybny

POLOWY MORSKIE W SIERPNIU.

Potowy sierpniowe na wodach Baittyku
i Pdlnocnego Morza daly ogdtem 683.440 kg
ryb o wartosci tgcznej 338.208 zt w tem poto-
wy Morza Péinocnego daty 514.300 kg warto-
sci 257.150 zl, potowy przybrzezne Battyku
169.140 kg o warto$ci 81.058 zt.

Potowy przybrzezne pozostaly na niskim
poziomie, charakterystycznym dla sierpnia ub.

wyzszona do 17,50 lei od 1 kg baweiny i 20,50 lei od
1 kg przedzy.

UNJA POLUDN.-AFRYK. Dnia 5 lipca br. ogto-
szono nowe zasady stosowane przy cleniu asfaltu,
ciezkich olejow oraz zywicy i smoty ziemnej.

WIELKA BRYTANJA. Z dniem 6. 8. 56 r. zostata
wprowadzona podwyzka stawek celnych na cegty.

Wedtug informacyj urzedowych zostat wstrzy-
many clearing z Hiszpanjg, przyczem awizo o wpta-
tach w funtach szterl. nie nastepuje, az do czasu wy-
jasnienia stosunkéw obecnych.

WLOCHY. Ze wzgledu na nieuregulowanie wy-
miany ptatniczej z szeregiem krajéw zostat wprowa-
dzony obowiazek uzyskiwania pozwolen wywozowych
do wielu krajéow, m. in. rowniez do stosunku do eks-
portu z Wtoch do Polski.

Pozwolenia sg wydawane: 1) przy zaptacie z gory
przez nabywce zagranicznego, 2) przy otwieraniu nie-
odwotanej akredytywy, 5) przy odpowiedniem za-
Swiadczeniu organizacji branzowej.

EKSPORTOWE

wozie beczek zelaznych o pojemnosci ca 200 1 dla naf-
ty i podobnych produktow. P/21639/4L./Ro.

Firma pracujaca na terenie Unji Potudniowo-
Afrykanskiej pragnie nawigza¢ kontakt z polskimi
eksporterami naczyn emalljowanych. P/21632/3B/Ro.

Firma w Kalkucie interesuje sie importem z Pol-
ski blach cynkowych. — P/21841/5B/Ro.

Istniejg mozliwosci zbytu narzedzi ogrodniczych
na terenie Indyj Brytyjskich. P/21973/44/Ro.

Firma szwajcarska ma zapotrzebowanie na sko-
rzane podeszwy do obuwia ,,Commerz" czyli krupony
oraz na podeszwy kauczukowe rodzaju ,,Continental".
P/22109/51/58/M.

Fabryka rekawiczek w Sao Paulo pragnie im-
portowa¢ ,z Polski skéry do wyrobu rekawiczek. Ro-
czne zapotrzebowanie 1000-1500 tuz. skér. P/22157/58/M.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ moga zainteresowani eksporterzy w Panstwo-
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy
powotaé sie na odnosny numer. Firmy, ktére nie po-
zostawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytu-
tem, winny nadesta¢ jednoczes$nie swe referencje.

na Wybrzezu

roku (VIIlI 1935: 168.820 kg) jednak wartosé
potowdw jeszcze spadta o blisko 20%, mimo,
ze wskaznik ogdélny cen i ceny solonej ryby juz
sie zaczely podnosi¢. (VIII 1935: wartos¢ poto-
wu: 100.927 zt). Spadek cen na rybe Swiezg
z przybrzeznych potowdéw byt niewatpliwie je-
dnym z czynnikbw hamujgcych rozwdj letnie-
go rybotéwstwa. Dalszy spadek tych cen przy
0go6lnem wznoszeniu sie wskaznika cen posta-
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witby nasze ryboldbwstwo przybrzezne o ite
poza sezonem szprotowym ma ono utrzymy-
wac sie nadal z rybotdwstwa, w katastrofat-
nem potozeniu. Z réznych, czesciowo niezrozu-
miatych przyczyn ludnos¢ nie dochodzi do kon-
sumpcji nawet niezwykle taniej ryby.

Nalezy watpi¢, czy samo rybotéwstwo $Sle-
dziowe Morza Pétnocnego pomysinie sie rozwi-
jajace i pokrywajgce clotad 10 procent naszego
zapotrzebowania na $ledzie solone moze by¢
uwazane za jedyne rozwigzanie zagadnienia
wyjscia naszego rybotowstwa na peine morze.

Znaczenie tak ekonomiczne jak i dla wy-
szkolenia tych potowéw Morza Péinocnego jest
niewatpliwie bardzo duze, jednak zupeine za-
hamowanie konsumpcji Swiezej ryby morskiej
dziata bardzo niekorzystnie na proces wycho-
dzenia naszego rybotdwstwa na pelne wody
Baityku. Polowy Bornholmskie, oraz w Kate-
gacie — dorszy, ptastug i makreli, oraz $ledzi-
kow stanowig ogniwo taczne i nawet przygoto-
wawcze do potowow nie tylko Morza Pétnoc-
nego, ale i wdct Poinocnych \sogéle.

Brak powodzenia tych potowow batyc-
kich na skutek stabej konsumpcji Swiezej ryby
w kraju nie jest obojetny dla wszystkich pio-
nierow potowow dalekich, oraz dla rybakéw
przybrzeznych, ktérzy przez intensyfikacje po-
towow zimowych szprota dochodza do powiek-
szania rozmiarow kutrow i zwiekszania sily
ich motordw.

Podziat potow6w na poszczeg6lne miejscowosci
wysuwa na pierwsze miejsce Hel: 51.690 kg o wartosci
16.673 zt. Drugie miejsce zajmuje Gdynia: 48.050 kg —
16.596 zf. Dalej idzie okreg Pucki: 30.700 kg — 20.460 zl.
miejscowosci od Jastarni do W. Wsi: 20.900 kg—20.923
zl. Najmniejsze za$ ilosci dat okreg od Chtapowa do
Karwi: 12.300 kg — 4.206 zt. Poza wodami pr.zybrzez-
nemi ztowiono 5500 kg makreli z czego sprzedano
w Danji 4.025 kg.

Najwiekszym odbiorcg potowéw przybrzeznych
to rynek miejscowy, ktdry spotrzebowat: 89.635 kg'
o warto$ci 41.393 zi. wedzarnie miejscowe zakupity:
55.950 kg — 51.264 zt, a do Gdanska wystano: 21.550 kg
— 6.791 z+. (Dane statystyczne Morsk. Urz. Rybacko

Wzgledem sierpnia ub. roku spadty potowy stor-
ni — o 20%, zimnie o 80%, skarpi o 60%, wegorzye
(kwapoéw) o 50%, okoni o 85%, zwiekszyty sie potowy
przedewszystkiem wattuszy (dorszy) o blisko 300%. fla-
der — gtadzic — o tylez prawie, $ledzikéw o 150%, ma-
kreli potéw zwiekszyt sie dziesieciokrotnie przy nie-
zwyktym spadku ceny z 2 zf na 0,40 zI za leg. Potowy
wegorzy, szczupakow i ploci pozostaly prawie bez
zmiany.

Potowy przybrzezne utrzymaty sie w sierpniu na
poziomie zesztorocznym. Z poszczegdlnych gatunkéw
przypadto na: (ilos¢ podano w kg, warto$¢ za jeden kg
w groszach podano w nawiasie):

Tro¢ 300 (400), iptastugi: stornia 82.510 (30), zimni-
ca 2.520 (20), gtadzica: 4.150 (30), skarp 5.110 (60), Sle-
dzie 1.950 (25), wegorze 14.900 (180), dorsze 43.280 (25).
wegorzyce 3.830 (30), makrele 5.500 (40), szczupaki
5.170 (180), okonie 650 (50), ptocie 1.270 (30).
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KRONIKA

— OBROTY PORTU RYBACKIEGO W SIERP-
NIU. Przywéz towardéw rybnych do Gdyni w miesig-
cu sierpniu br. wykazal dwukrotny wzrost w stosun-
ku do poprzedniego miesigca (tj. lipca br.) przekra-
czajac rownoczes$nie cyfry sierpnia ubiegtego roku.

Ogotem (procz potowéw przybrzeznych) dowie-
ziono: 4.580 ton towarow rybnych, z czego 4.200 ton
przypada na port rybacki, a 380 ton na port handlowy.

Do portu rybackiego zawineto 14 statkéw (w licz-
bie tej tylko jeden statek pod polskg banderg), t tak
Sledzie solone importowane: z Anglji, szkockie:
11.455/1 oraz 6.451/2 beczek waga 2.547 ton na 8 stat-
kach. Z Norwegji na 2 statkach: 3.142/1 i 834/2 o wadze
569 ton. oraz tranu 35 ton, i klipfisze 200 kg. Z Islandji:
matjesy: 5.179/2 i 500/2 — 549 ton na t statku. Z Fim-
landji: matjesy islandzkie: 200/1 i 400/2 — 84 ton. Z
Holandji $ledzie solone z polskich potowdéw ..Mewy":
5.700 kantjes o wadze 592 ton na 2 statkach, oraz $le-
dzie Swieze w lodzie importowane 24 ton.

Do portu handlowego z drobnicg towaru rybne-
go zawineto 29 statkbw — w tem 5 polskich. Z Nie-
miec 9 statkéw: 60 ton Swiezych $ledzi w lodzie, tra-
nu 7.440 kg, konserw 1590 kg, inne ryby 590 kg. Z Fin-
landji 1 s/s 15 ton $ledzi solonych, z Anglji 1 s/s
iz 2.160 kg kleju rybnego, z totwy 2 s/s 1.190 kg kon-
serw rybnych, ze Szwecji 2 s/s z 2.350 kg konserw
rybn., z Portugalji 1 s/s /, 5.830 kg konserw. / Belgji
2 s/s z 2.720 kg konserw, z Danji 1 s/s z 5170 kg kon-
serw, z Norwegji 6 s/s z 153470 kg tranu, inne ryby
1.140 kg, z Holandji 3 s/s z 78590 kg $ledzi solonych,
oraz tranu 44.890 kg.

Z portu rybackiego wystano 165 wagonéw ze $le-
dziami solonemi, w tem 9 do Gdanska i 3 do Czecho-
stowacji, reszte za$ do kraju. (Kom. Portu Ryb.)

— EKSPUOATACJA NOWEJ CHEODNI SLE-
DZIOWEJ PORTU RYBACKIEGO W GDYNI. 10 sier-
pnia zostata oddana cze$ciowo do uzytku nowa chtod-
nia $ledziowa portu rybackiego w Gdyni. Zajeto pod
§ledzie zrazu parter. Juz w potowie bm. caty parter
i pietro nowej chtodni byty zapetnione towarem.

Oddanie do uzytku drugiego i trzeciego pietra
nastagpi¢ ma w pazdzierniku biezacego roku.

Jak wiadomo, chtodnia obliczona jest na dobudo-
we czwartego i pigtego pietra. Silne natychmiastowe
wykorzystanie chtodni po oddaniu jej do uzytku
Swiadczy o koniecznosci dobudowania, wyzszych pie-
ter w przysztym roku zawczasu: tak, azeby stuzy¢ one
mogty juz sktadowaniu pierwszych letnich matjaséw.

— NOWA FIRMA SLEDZIOWA W PORCIE RY-
BACKIM W GDYNI. Dogodno warunki dla pracy
stworzone w porcie rybackim w Gdyni, przyciggaja tu
coraz to nowe firmy importu $ledzijhandlu rybg mor-
ska. Ostatnio rozpoczeta prace firma Herman Matbie-
se.n & Co — Sp. z ogr. odp. Biura firmy mieszczg sie
w Magazynie Sledziowym tuz obok Urzedu Celnego.
Kierownikiem firmy jest p. Renecki. Firma jest nasta-
wiong na import $ledzi solonych, mrozonych i $Swie-
zych z Norwegji przedewszystkiem, majagc rownocze-
$nie zamiar prowadzenia eksportu niektérych artyku-
téow do Norwegji (konserwy ogoérkowe itp.)



WYDAWNICTWA

»POLSKA — WEGRY*™. przedstawia wielkg wartos¢ i byloby wysoce
Pod powyzszym tytultem ukazalo sie pozgdanem, aby jak najszersze sfery gospo-
ostatnio wydawnictwo, poswiecone .stosuld darcze zapoznaly sie >z niem i dzieki temu
kom polsko-wegierskim. W wydawnictwie mogly rozwing¢ bardziej ozywione stosunki
tem, opracowanem pod redakcjg p. Karola handlowe z tym krajem.
Huszara, b. premjera Rzgdu Wegierskiego Wydawnictwo jest do nabycia pod na-
przez wybitnych przedstawicieli spoteczen- stgpujacym adresem: p. Arthur Torok. War-
stwa polskiego i wegierskiego, zamieszczone szawa, Nowy Swiat 62 m. 6. Cena egzempla-
sg prace, obrazujgce objektywnie caloksztalt rza zbroszurowanego zt 60,—, opraw, w kar-
stosunkdéw polsko - wegierskich gospodar- ton zt 80.—, oprawnego w ptétno zt 100.—.
czych, kulturalnych i politycznych. Dzielo to

Kupujcie tylko
wyroby krajowe!!!

Towarzystwo Handlowo Przemystowe
A LFRED
JURZYKOWSKI

SPOLKA AKCYINA

GDYNIA
TELEFON NR 32-91 (CENTRALA)

Surowce do wyrobu czekolady, to-
wary kolonjalne, eksport wyrobow

polskich do krajéw zamorskich. —
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H e g iifc iriie § 8 nj& G d y n i
Przyjazdy do Gdyni KRAJE | PORTY Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace Agenci iiri
miejsca dla pasaZzeréw Y

Il. P oistag e*/O«tf europejskich

FINLANDJA
s/s CIESZYN* 258.18. Helsinki, Kotka (w miare potrzeby) s/s CIESZYN* 30. 9.
s/ls CAPELLA (Zegluga Polska, S. A.) s/s CAIPELLA 7. 10.
co tydzieh
1) Helsinki, Kotka, Viipuri »s PITEA 1 s ok. 2. 10.
2) Turku, Helsinki, Yiipuri s/s JOH. C. RUSS 1 s. 9. 10.

(Lenczat & Co, Sp. z 0. 0.)
co tydzien

ZWIAZEK SOWIECKI
s/s MEKNES* . 3 10. Leningrad

. s/ls MEKNES* 29. 9.
Polska Agencja Morska)
co 2 tygodnie
ESTONJA
s/s CIESZYN* 28. 9. Tallinn s/s CIESZYN* 30. 9.
s/s CAPELLA~* 5. 10. (Zegluga Polska, S. A_) s/s CAPELLA* 7. 10.
co tydzien
Tallinn
(Rothert & Kilaczycki) s/s JARY AMAA 30. 9
00 2 tygodnie s/s KOD! MAA 14. 10.
Tailinn
s/s HALFDAN 4. 10. (F. G. Reinhold Ltd.) s/s HALFDAN 5. 10.
co 2 — 3tygodnie
LOTWA
s/s LEANDER* 29. 9. Ryga
(via Bremen) (Aug. Wolff, Sp. z o. 0.) s/s LEANDER* 29. 9.
s/s MINOS* lub subst. 6. 10. co tydzien s/s MINOS* lubsubst. 6 10.
Ryga
s/s HALFDAN 4. 10. (F, G. Reinhold Ltd_) s/s HALFDAN 5. 10.
co 5 tygodnie
Ryga — Liepaja
s/s ANNA GRETA 27. 9. (Zegluga Polska S. A_) s/s ANNA GRETA 30. 9.
11. 10. co 1—2 tygodnie 14. 10.
LITWA
sls ANNA GRETA 21. 9. Ktajpeda — Memel sls ANNA GRETA 30. 9.
11. 10. (Zegluga Polska S. A.) 14. 10.
co 2 tygodnie
. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) .
s/s MARIEHOLM 8. 10. co 2 tygodnie s/s MARIEHOLM 8. 10.
s/s HALFDAN 4. 10. (F. G. Reinhold Ltd.) s/s HALFDAN 5. 10.

co 2 tygodnie
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Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerow

s/s RUNA

s/s MARIEHOLM*

s/s IWAN
s/s BLENDA

slb EGON
s/s LIBAU

s/s E. RUSS 1 s.
s/s HINRICH 1 s.

s/ls TCZEW

4. 10.

18. 10.

8 10

12/15. 10.

4. 10.
18. 10.

12. 10.

29. 9.
5. 10.
6 10

s/s LEANDER* 1 subst. 29. 9.

s/s MINOS* lub subst.

s/s SLEIPNER

s/s MEKNES*

m/s PIONIER |

m/s ERNA

m/s BATAYIA

s/s URSA
s/s JAEDEREN

6. 10.

30. 9.
7. 10.

ok. 8. 10.

5. 10.
19. 10.

6 10
20. 10.

KRAJE | PORTY

Agenci linij W Lmyni

SZWECJA

Stockholm — Norrkoping
(Polska Agencja Morska)

co 14 dni

Stockholm — Kalmar
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 8—10 dni

Ahus, Malmo, Halmstad, Helsingberg,

Goteborg

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2 tygodnie

(Polska Agencja Morska)

CO 2 tygodnie

Helsingborg, Malmo, Goteborg
(Behnke & Sieg, Sp. z o. 0.)

co tydzien
NIEMCY
Hamburg

(Pool: 3 niemieckie towarzystwa
i S. A. Zegluga Polska)
Maklerzy: F. Prowe i Zegluga Polska
2 razy w tygodniu

Bremen

(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0.)

co tydzien

DANJA
Kopenhaga

(F. G. Reinhold Ltd.)

co tydzien

Kopenhaga

(Polska Agencja Morska)

co 2 tygodnie
Kopenhaga

(Polska Agencja Morska)

co 2 tygodnie

Odense — Aarhus
(F. G. Reinhold Ltd.)

co 2 tygodnie
NORWEGJA

Wschodnio - norweskie porty:
Oslo, Moss, Drammen i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 1—2 tygodnie

Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheim

i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
co 2—3 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majagce
miejsca dla pasazerow

s/s RUNA

s/s MARIEHOLM*

s/s IWAN
s/s BLENDA

s/s EGON
s/s LIBAU

s/s E. RUSS I s.
s/s HINRICH 1 s.

s/s. TCZEW

12/13. 10.

21. 10.

12. 10.

s/s LEANDER* I subst. 29. 9.

via Ryga

s/s MINOS* lub subst. 6. 10.

s/s SLEIPNER

s/s MEKNES*

m/s PIONIER |

m/s ERNA

m/,s BATAYIA

s/s URSA
s/s JAEDEREN

0
56

ok. 11. 10.

19. 10.

26. 10.
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sls
sls

sls
sls

sls

Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerow

LECH*
BALTROYER*

LUBLIN*
LWOW*

KATHOLM

STATEK

sls

s/s
s/s

sls
s/s

s/s
s/s

s/s
s/s

s/s

sls
s/s-

sls
s/s

sls

s/s

WESER

10712. 10.

3 10

ok. 28. 9.

ARIADNE lub subst. 30. 9.

IRENE Ilub subst.

PUCK
CHORZOW

LED-A lub subst.

7. 10.

6. 10.
13. 10.

3. 10.

NEREUS lub subst. 9. 10.

BUSSARD
BUTT

WIBORG

HEL
SLASK*

BUSSARD
BUTT

JARYAMAA

WARSZAWA*

1. 10.
12. 10.

16/18. 10.

29. 9.
6 10

110

12. 10.

2 10

6. 10.
20. 10.

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

WYSPY BRYTYJSKIE
Londyn

(Polsko - Bryt. Tow. Okretome)

co 2 tygodnie

(Pol. Zjedn. Korp. Battycka)

co 2 tygodnie

Hull
(Polsko - Bryt. Tom. Okretome)
co tydzien
Manchester/LWerpool

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co 1—2 tygodnie
Leith/Grangemouth
(F. G. Reinhold, Ltd.)

co tydizien

Bristol

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co miesigc

HOLANDJA

Amsterdam
(F. G. Reinhold, Ltd.)

co tydzien

Rotterdam
(Zegluga Polska, S. A.)

co tydizien
(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0.)
1—2 razy w tygodniu

(Ferd. Prome, Sp. z 0. 0.)
co 10—11 dni

(Lenczat i Ska z o. 0.)
co 20 dni

BELGJA

Antwerpja

(Zegluga Polska, S. A.)
co tydzien

(Fercl. Prome, Sp. z 0. 0.)
co 10—11 dni

(Rummel & Burton)
co 3 tygodnie

Antwerpja
(Rothert & Kitaczycki)

FRANCJA
Havre/Cherbourg

(Polsko - Bryt. Tong. Ohretome)

co 2 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréow

s/s LECH* 8 10
s/s BALTROYER* 15. 10.
s/s LUBLIN* 8 10
sls LWOW* 11. 10.
s/s KATHOLM 10/12. 10.
STATEK 3. 10.
s/s WESER ok. 28. 9.
s/s ARIADNE Ilub subst. 50. 9.

is/s

sls

sls

sls
sls

sls

s/s

sls

s/s
s/s

sls
sls

s/s

IRENE lub subst.

CHORZOW
PUCK

LEDA lub subst.
NEREUS lub subst.

BUSSARD
BUTT

WIBORG

HEL
SLASK*

BUSSARD
BUTT

WARSZAWA*

7. 10.

30. 9.

3. 10.
9. 10.

1. 10.

16/18. 10.

30. 9.
7. 10.

110
12. 10.

9. 10.
23. 10.



Przyjazdy do Gdyni Odjazdy z Gdyni

KRAJE 1 PORTY

*) oznacza statki, majace . : * oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerow Agenci linij w Gdyni miejsca dla pasazeréw
Havre
oJs MEKNES* . 9 (Polska Agencja Morska) s/s MEKNES* 3. 10

co 2 tygodnie

Dunkergue — Havre
La Pallice — Bordeaux

s/s HALFDAN 4. 10. (F. G. Reinhold, L(d.) s/s HALFDAN 5. 10
co 2 tygodnie

HISZPANJA — PORTUGALJA
MAROKKO — ALGIER — ITALJA

Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Yilla Alhucemas —
Tetuan — Fedhala

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2 tygodnie s/s AUG. SCHULTZE

s/s AUG. SCHULTZE 9. 10.

Porty Sycylji

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 2 tygodnie

Malaga — Alicante —
Tarragona — Barcelona — Marsylja
— Genua — Livorno — Neapol —
Catania — Messina — Palermo
als SCANIA -f) 10 (Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
00 2 tygodnie
taduje rowniez bezposrednio do Port Vendres

Napoli — Livorno — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger —
Ceuta — Melilla — Oran — Algier —

Tunis — Marseilles

(F. G. Reinhold, Ltd.)

co miesiac

PORTY LEWANTU

m/s NORDLAND* 30. 9. Alexandria — Piraeus — Istanbul —
m/s BIRKALAND* ok. 14 io. Beyrouth — jaffa — Haiffa m/s NORDLAND* /2. 10.
(Polska—Lemant, Agencja Okretowa) m/s BIRKALAND*  16/17. 10.
co 1—2 tygodnie m/s HEMLAND 26. 10.

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth

(Rummel & Burton) —
00 3 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth,
Saloniki

m/s SARMACJA ok. 22. 10.  (Rothert & Kitaczycki Sp. z 0. 09
co miesigc m/s LEWANT 29/50. 9.
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Przyjazdy do Gdyni KRAJE | PORTY

*) oznacza statki, majace e .. .
miejsca dla pasazeréw Agenci linij w Gdyni
fi.

eifw isw a

New York — Halifax

m/s PILSUDSKI* 29. 9, (Gdynia — Ameryka L. Z)
mi$ BATORY* 15. 10. co 2—4 tygodnie
m/s PILSUDSKI* 27. 10.

Nowy York (New York) —
s/ls ARGOSY* 5 10 FlladEIf_]a (Phlladelphla)
sls SCANSTATES* 10. 10. (American Scantic Line)
s/ls SCA\MAIL* 17. 10. co tydzien

Wyspy kanaryjskie (Canary Islands)
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa.
S-ta Cruz de la Palma

(Bergenske Baltic Transports Ltd)

s/s AUG. SCHULTZE 9. 10. co 2 tygodnie

Rio de Janeiro, Santos,
Buenos Aires

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
00 5 tygodnie

Montevideo,

m/s PEDRO
CHRISTOPHERSEN 15. 10.

sls EQUATOR 28. 9. (Bergenske Baltic Transports Ltd)
sls AURA 13. 10. co 2 tygodnie

s/s PULASKI* 9. 11. (Rothert & Kitaczycki)

s/s KOSCIUSZKO 12. 12. co 6 tygodni

Cape Town, Algoa Bay, East London,
Lorenco Margues

(Bergenske Baltic Transports Ltd)
co miesigc

m/s KLIPPAREN

Port Said — Penang — Port Swetten-
Hongkong —

ham — Singapore —
Shanhai — Kobe — Yokohan)a (Takao
Flankbw — Tsingtau

Dairen i Osaka)

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
oo 3 tygodnia

Port Said — Karachi — Bombay,
Madras, Calcutta, Rangoon

(Bergenske Baltic Transports Ltd.)
CO miesigc
PORTY GULFU
Flouston, Galveston, New Orleans

m/s STUREHOLM 8 10 (Bergenske Baltic Transports Ltd.)
m/s TORTUGAS 17. 10. co 3—10 dni na wejsciu

co miesigc na wyjsciu
s/s CITY OF OMAHA 2 10 polska Agencja Morska (P. A. M.)
s/s TIYBERT 27. 10. co 2—4 tygodnie

Porty Australji
(Polska Agencja Morska (P. A. M)
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Tientsin —

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréw

mis PILSUDSKI* 6. 10.
m/s BATORY* 22.10.
m/s PILSUDSKI* 16. 11.
s/ls SCANPENN* 29.9.
s/ls CLIFFWOOD 6.10.
sls ARGOSY* 15. K).

s/s AUG. SCHULTZE 9. 10.

m/s LIMA 30. 9.12. 10.
m/s PARA 2 10
s/s MERCATOR 16. 10.
s/s NAGU koniec 10.
s/s KOSCIUSZKO* 20. 10.
s/s PULASKI* 18. I1I.
s/s ANTILOCHUS 17. 10.
s/s TITAN 14. 11.
m/s BRAPIEHOLM ok. 19. 10.

s/s CITY OF OMAHA
s/s HYBERT

2 10.
27. 10.



STATKI

Terminy przyjazddw moga ulec zmianie bez
uprzedzenia.

Skrot ,lin.“ oznacza statek kursujacy na regular-
nej linji. — Nazwisko lub firma za kazdym ze stat-
kéw oznacza maklera okretowego.

30 wrzes$nia:

m/s NORDLA.ND lin. z portéw Lewantu dla wy- i za-
tadowania, Pol.-Lewant.

m/s LIMA lin. po fad. do Potudniowej Ameryki, PAM.

s/s SLEIPNER lin. z Kopenhagi dla wy- i zatadowania,
Reinhold,

s/s HILDA po wegiel. MEW.

s/s UMLAZI po wegiel, PAM.

s/ls HENRY TEGNER po drzewo, PAM.

s/s SIGULDA po wegiel, Bergenske.

1 pazdziernika:

s/s BUSSARD lin. z Antwerpji i Rotterdamu dla wy-
i zatadowania, Prowe.

s/ls POMARON po wegiel, Behnke & Sieg.

s/s ARNIS po wegiel, PAM.

s/s YIKING po wegiel, PAM.

2 pazdziernika:

m/s PARA lin. po tadunek do Rio, Santos, Buenos Ai-
res, Bergenske.

s/s CITY OF OMAHA lin. z portéw Gulfu (zatoki Me-
ksykanhskiej) dla wy- i zatadowania, PAM.

s/s TRUDE SCHUNEMANN ze ztomem, PAM.

3 pazdziernika:

s/s ARGOSY lin. z N. Yorku via Kopenhaga tylko dla
wytadowania, Amer. Scantic Line.

s/s MEKNES lin. z Leningradu w drodze do Havre via
Kopenhaga, PAM.
s/s LEDA lub subst. lin.
tadowania, Wolff,

s/s HINRICH lub subst. z Hamburga dla wy- i zata-

dowania, Prowe.
s/s DEK ABHIST z ruda, Fantami,
s/s HAFNIA po wegiel, PAM.

z Rotterdamu dla wy- i za-

OCZEKIWANE W GDYNI

4 pazdziernika:

s/s RUNA lin. z portéw wsch. szwedzkich dla wy-
i zatadowania, PAM.

s/s BLENDA lin. z portéw zach. szwedzkich dla wy-
i zatadowania, RAM.

s/s HALFDAN lin. z portow francuskich via Kopen-
haga dla wy- i zatadowania, Reinhold,

s/s LECH lin. z Londynu tylko dla wyokret. pasaze-
row i wytadowania, Polbrit.

s/s LUBLIN lin. z Hull tylko dla wyokret. pasazerow
i wytadowania, Polbrit.

5 pazdziernika:

m/$ SCANIA lin. z portow zachodnio-srédziemnomor-
skich tylko dla wytadowania, Bergenske.

m/s BATAYIA 1lin. z portéw wsch. norweskich dla wy-
i zatadowania, Bergenske.

s/s CAPELLA lin. z Helsinek/Tallinna dla wy- i zata-
dowania, Zegluga Polska,

s/s EGON lin. z portéw zach. szwedzkich dla wy- i za-
tadowania, Behnke & Sieg.

m/s ERNA lin. z Aarhus/Odense dla wy- i zatadowa-
nia. Reinhold.

6 pazdziernika:

s/s CLIFFWOOD lin. z portow battyckich po tadunek
do iN. Yorku, A. Sc. Line.

m/s PILSUDSKI lin. z N. Yorku z poczta, pasaz, i to-
warami, G. A. L. Z

s/s WARSZAWA lin. z Havre/Londynu powrotny po
emigran tow, Polbrit.

s/s MINOS lin. lub subst. z Rygi i Bremy dla wy- i za-
tadowania, Wolff,

s/s TCZEW lin. z Hamburga dla wy- i zatladowania,
Zegluga Polska,

s/s URSA lin. z portow zach. Norwegji tylko dla wy-
tadowania, Bergenske.

s/s' LECH lin. z Gdanska po tadunek i pasazerow do
Londynu, Polbrit.

§/s LUBLIN lin. z Gdanska :po tadunek i pasazerow
do Hull, Polbrit.

s/s SLASK lin. z Antwerpji
Zegluga Polska,

s/s PUCK lin. z Rotterdamu dla wy- i zatadowania,
Zegluga Polska.

dla wy- i zatadowania.

Gdynski Import Owocow Potudniowych

GDYNIA, ul

Adres telegraficzny ,GDYNIMOWPOL".
kich owocoéw potudniowych sSwiezych i suszonych.

Wiadystawa IV. 30 — Telefony 12-85,

12-87
Hurtowa sprzedaz wszel-
Dojrzewalnia

banandéw i pakownia owocow.
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Gdynski Rynek Owocowo - Kolonialny

KRONIKA.

PRZED SEZONEM IMPORTU TOWAROW
GWIAZDKOWYCH.

Jak bedzie ksztailtowat sie w nadchodza-
cym sezonie $wigtecznym import towardw
gwiazdkowych, trudno jest juz dzisiaj co$
konkretnego powiedzie¢, jedno jest pewne,
ze przywo0z najgtéwniejszych artykutéw jak
orzechéw, migdatéw, fig, rodzynek, daktyli
i niektorych oiwocow potudniowych Swie-
zych nie bedzie w nadchodzgcym sezonie tak
tatwy, jak to wyobrazajg sobie importerzy.
Podczas, gdy w latach ubiegtych, import od-
nosnych towaréw byt chociaz nie w stu, to
przynajmniej w 60 lub 70 proc. unormowany,
to w roku biezgcym jest on tak skomplikowa-
ny i zagmatwany, ze tylko jednostki otjentu-
ja sie jeszcze w catoksztailcie tego importu.
O ile w tatach ubiegtych znane byty importe-
rom warunki importu tych artykutéw, poli-
tyka kontyngentowa oraz w gtownych zary-
sach wysokos¢ kontyngentdw przywozowych
na poszczegOlne towary i kraje, to w tym ro-
ku konkretnych informacyj importerzy w
tym wzgledzie nie posiadaja. Nikt nie wie bo-
wiem z goOry z jakiego kraju sg regularne
kontyngenty przywozowe a z jakiego jedno-
razowe wzglednie ad hoc uruchomione. Brak
regularnych kontyngentow przywozowych
oraz ustalonych warunkéw importu, chociaz-
by tylko na pewien okres czasu, uniemozli-
wia wiekszosci importerom uzyskanie w odpo-
wiedniej ilosci i na czas pozw oleh przywozo-
wych na dane artykuty oraz uskutecznienie
zakupu towaréw za granicg w najkorzystniej-
szym okresie.

Powyzszy stan rzeczy naraza wiekszos¢
firm importowych na powazne straty, uniemo-
zliwia normalng obstuge klientow. Odbija to
sie naturalnie na konsumentach, albowiem im-
porterzy starajg sie straty swe wkalkulowa¢ w
inne towary spozywcze.

Dla uchronienia importer6w od strat
wskutek poOznego otrzymania pozwolenia
przywozu na ten luib inny towar gwiazdkowy
ktdry pocigga za sobg opdznienie dostawy
danego artykutu, nalezy uregulowac¢ chociaz
tylko na okres przedswiateczny import towa-
row gwiazdkowych i jak najrychlej poinfor-
mowac¢ doktadnie importerow o warunkach
importu odnosnych artykutow.

Ze swej strony zaznaczamy juz, ze import
towarow gwiazdkowych z Turcji, Italii, Ru-
munji, Jugostawji i Hiszpanji moze odbywac

sie jedynie iw clearingu a z Grecji, Francji,.

Portugaljii U. S. A. w ramach kontyngentéw
przywozowych, badzto ustalonych, badz tez
ad hoc uruchamianych.
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UKEAD TOWAROWY POLSKO - WEOSKI.

Podajemy do wiadomosci firm importo-
wych, ze dnia 14 wrze$nia br. zawarta zostata
umowa polsko - wloska, regulujaca obrot
towarowy miedzy Polskg i Wiochami. Przy-
woz towarow wioskich do Polski uzalezniony
jest od ztozenia przez importera polskiego w
urzedzie celnym Swiadectwa rozrachunkowe-
go na przywo0z, stwierdzajgcego wypetnienie
warunkéw przewidzianych przy kontroli o-
brotu towarowego polsko - 'wioskiego, stoso-
wnie do obwieszczenia Ministra Skarbu z
dnia 18 wrzesnia br. Niezaleznie od Swiade-
ctwa rozrachunkowego, importer polski Avi-
nien przy odprawie celnej przedtozy¢ wszel-
kie dokumenty, wymagane przez obowigzu-
jace u nas przepisy regdamentaeyjne jak np.
pozwolenie przywozu, zezwolenie weteryna-
ryjne itp.

Swiadectwa rozrachunkowe na przywéz
wystawia Komisja Obrotu Towarowego i wy-
daje je importerom za posrednictwem Pol-
skiego Towarzystwa Handlu Kompensacyj-
nego (Zahan) w Warszawie wzglednie delega-
tow Zahanu przy lzbach Przemystowo - Han-
dlowych.

Zwracamy uwage importerom towardw
gwiazdkowych oraz owocéw potudniowych,
aby jak najrychlej postarali sie o ,Tymczaso-
we informacje importowe dla importeréw to-
waroéw wtoskich do Polski”, ktére naby¢ mo-
zna w Polskiem Towarzystwie Handlu Kom-
pensacyjnego lub w jego delegaturach.

DOWOZ NIEKTORYCH TOWAROW KO-
LONIALNYCH I OWOCOW DO GDY-
NI W OSTATNICH MIESIACACH”
Dow6z towarow kolonjalnych i owocow

potudniowych do Gdyni drogag morskag przed-

stawia isie w ostatnich 5-ch miesigcach jak
nastepuje:
od1l 1—
NAZWA TOWAROW w czerwcu  w lipcu w sierpniu  51. 8. br.
ton ton ton ton
kawa surowa 764,2 243,8 709,3 4128
herbata 79,8 34,8 89,3 759.2
ziarno kakaowe 937.3 191,8 290,1 3642,7
korzenie 106,8 72,8 120,7 789,3
orzechy i migdaty 31 81 134 288,4
owoce susz. i Swieze 2827,6  1893.5 818.3  30475,2

Import owocdw $Swiezych potudniowych
w okresie od 14 — 20 IX. br. wynosit droga
morskg 665,5 ton. W ilosci tej mieszczg sie
cytryny, pomarancze i banany niedojrzale.

ZAPASY TOWAROW KOLONJALNYCH
W GDYNI.
Wedtlug obliczeh z dnia 20 wrzesnia br.
w skladach celnych w Gdyni zalega od diuz-



szego czaisu cluzo towarow kolonjalnych, jak
kawa, herbata, korzenie, figi, rodzynki, $liw-
ki suszone itp., ktdre zpowodu braku pozwo-
len przywozu nie moga by¢ wpuszczone do
kraju. Najwieksze zapasy, nie pokryte poz-
woleniami przywozu, sg w kawie, herbacie
i pieprzu. 1tak: kawy zalega okoto 3.000 '‘wor-
kow wagi okoto 180,000 kg, herbaty okoto 40
ton, a pieprzu 80 ton.

ZAPASY ZIARNA KAKAOWEGO.

W skiadach celnych w Gdyni znajduje
sie przeszio 13,700 workow ziarna kakaowego
wagi okoto 900 ton, ktdre nie moga by¢ od-
prawione przez Urzad Celny z powodu braku
pozwolenia przywozu. Niektére partje zale-
gaja w Gdyni juz od sierpnia ub. roku.

SYTUACJA NA RYNKU TOWAROW

KOLONJALNYCH.

Sytuacja na gdynskim rynku towardw
kolonjednych jest bez zmiany/w stosunku do
poprzedniego okresu. Ceny otrzymane isa na-
dal na bardzo wysokim poziomie, szczegOlnie
na kawe brazylijska, herbate, miasto i ziarno
kakaowe.

Pomimo, ze w skladach celnych w Gdy-
ni zalegaja duze zapasy kawy, herbaty iziar-
na kakaowego, nie ma na razie widokéw upty-
niecia tych zapaséw do kraju, ze wzgledu na
brak pozwolenia przywozu.

TRANSAKCJE NA GDYNSKIM RYNKU

OWOCOWYM.

Trzecia dekada wrzesnia br. na gdyrnskim
rynku owocowym nie notuje zadnych trans-
akcyi.

Ziaipasy pomarancz kalifornijskich nie
znajdujg zainteresowania. Tendencja na ten
artykut raczej znizkowa.

Brak obecnie na rynku cytryn wioskich.
Spodziewane sg natomiast transporty z no-
wych zbioréw.

Ceny cytryn na rynku witoskim wysokie.

Z powodu braku zainteresowania zadne z
przedsiebiorstw aukcyjnych nie urzadzito w
tym czasie przetargu.

OCZEKIWANE TRANSPORTY owoCcoOw

I TOWAROW KOLONJALNYCH.
Oczekiwany transport banansw.

Dnia 28 bm. s/s ,Baltrover” i 2 pazdzierni-
ka br. s/s ,Bussard" przywiozg do Gdyni 31
tysiecy kg banandéw jamajskich z Londynu.
Odbiorcami tych partyj towaru sg firmy: —
Jozef belter i Polskie Towarzystwo dla Handlu
Bananami w Gdyni.

Cytryny wioskie.

Dnia 17 bm. s/s ,Uffe" nadszedt do Gdy-
ni transport w ilosci 4.600 skrzyn cytryn
witoskich ,Verdetli“, ktory ztozony zostat w
magazynach firmy ,Pantarei”.

Cytryny syryjskie.

s/ls ,Lewant™ ktéry przybyt do Gdyni
dnia 27. bm. przywiozt 2.700 skrzyn cytryn
syryjskich dla firmy S. Mehler w Gdyni.

Pomarancze portugalskie.

s/s ,Lech" wyladowat dnia U bm. 500
skrzyh pomarancz portugalskich dla firmy S.
Mehler w Gdyni.

Dla tej samej firmy przywiozt s/s ..Bali-
royer" dalszy transport pomarancz portugal-
skich, w ilosci 499 skrzyn.

Pomarancze z Kolonij Portugalskich.

W niedziele dnia 27 b. m. nadszedt do-
Gdyni pierwszy transport pomarancz z Kolo-
nij Portugalskich. Z powyzszego' transportu,
ktdry ma liczy¢ okoto 3,400 skrzyn — 2,454
skrzyn przeznaczonych jest dla firmy S. Me-
hler w Gdyni.

Pomarancze kalifornijskie.

Zapowiedziany przez nas w ostatnim nu-
merze transport pomarancz katdornioskich
nadszedt do Gdyni s/s ,Canada" dnia 17 bm.
Wspomniany transport liczy 16.216 skrzyn i
zostat sktadowany w Chitodni.

Owoce suszone.

Dnia 27. b. m. nadeszto z Palermo s/s ,Le-
want" 6,000 skrzynek suitanek wioskich. Tym
samym statkiem nadejdzie do Gdyni 60 wor-
kow fig tureckich.

KRONIKA ZAGRANICZNA

"Purcfa.
Notowane w ostatnim numerze transak-
cje na suitanki tureckie wyrazaly sie cyfrg
4.700 ton. Cyfra ta obecnie wzrosta do 8,610
ton.
Zauwazyc¢ sie ctaje pewien spadek cen na
ten artykut:
za 100 kg
cif poidy kéntyaantu
typ 7—13 Ltq 14— '
typ 8—14 l.tg 15,

raf, porty .angielskie
sh.'23.
sh. 24,9

typ 9—15 Ltq 16— sh. 27—
typ 10—16 Ltcj 195 sh. 32,6
typ 11—17 Ltq 215 sh. 36—

Zainteresowanie w stosunku do roku u-
biegtego bardzo stabe.

W tym samym czasie roku ubiegtego do-
konano transakcyj na okoto 16,000 ton suita-
nek. Mimo stabego zainteresowania ceny, sto-
sunkowo clé6 dwoch tatiubieglych, wysokie
/. lekka tendencja zwyzkows.
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Zbiory tegoroczne
70,000 ton. —

Nowe izbiory fig cieszg sie silnem. zainte-
resowaniem i bez trudnos$ci znajduja odbior-
cow za granica. Kazda partja, jaka pokaze sie
na rynku zostaje natychmiast 'zakupiona.

Ceny na ten artykut ksztattujg sie 8,75
do 10, — Ltg za 100 kg cif porty kontynentu,

Dotychczas dokonano transakcyj na oko-
to 3.000 ton.

oblicza sie na okoto

jest

Spodziewane legoroczne zbiory orzechéw
laskowych wyniosg ca 3.000.000 workow.

Sytuacja w Hiszpanji spowodowata, ze
zainteresowano sie silniej rynkiem tureckim
w ogole,

Wyspy Kanaryjskie.

Dnia 12 bm. zatadowano w Las Palmas
na s/s ,Tenerife* do Hamburga nowe partje
bananéw. Z posrdd dalszych partyj, jakie la-
dowano jedna przeznaczona jest dla Gdyni.

diwsgn ig

przemystu 1 handlu

a zatem firmy ogtaszac¢ sie winne

w BIULETYNIE

1ZBY PRZEMYStL.-HANDLOWEJ w GDYNI

import towaréw kolonjalnych

KAWA

GDYNIA

HERBATA W. MACHWITZ sP.z ogr. odp.

KAKAO

GDYNIA
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Palarnia kawy
LIPOWA 3
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