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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Konwencje brukselskie, dotyczqce prawa morskiego

Konwencja brukselska z 10. IV. 1926 r. o ujednostajnieniu niektdérych zasad, dotyczgcych
przywilejow i hipotek morskich.

(Ciag

Zagadnienie ustawowego zabezpieczenia
niektérych wierzytelnosci na majatku mor-
skim (statku i frachcie) witasciciela statku po-
siada dla przedsiebiorstwa okretowego istot-
ne znaczenie, zwlaszcza dla jego zdolnosci
kredytowej. Im wiecej bowiem ustawa prze-
widuje ciezarObw na majatku morskim wias-
ciciela statku na rzecz jego wierzycieli, tym
trudniejsza jest sytuacja kredytowa jego
przedsiebiorstwa.

Zasada ustawowego zabezpieczenia na
majatku morskim wtasciciela statku niekto-
rych wierzytelnosci jego interesantdow jest
w wielkiej mierze konsekwencjg charaktery-
stycznej cechy, jaka podr6z morska posiada,
mianowicie wspoélnego ryzyka wiascicieli
statku i przewozonego tadunku. Charakter
podréozy morskiej jako wyprawy, opartej na
wspoélnym ryzyku o0s6b zainteresowanych
w podrézy, uwydatniat sie zwlaszcza w wie-
kach s$rednich, gdy ze wzgledu na niebezpie-
czenstwo grabiezy na morzu tworzono na za-
sadzie wspoélnego ryzyka podrézy przygodne
spotki wiascicieli statku i tadunkéw oraz fi-
nansistow, angazujgcych sie w podrozy.

Wspéblne ponoszenie ryzyka podrozy
przez interesowanych jest niewatpliwie stusz-
ne. W konsekwencji stusznie odpowiada ma-
sa majatkowa wiasciciela statku za roszczenia
jego wierzycieli z tytutu eksploatacji statku,
a znajdujgca sie na statku masa tadunkowa
Za pretensje wiasciciela statku z tytutu prze-
wozu. W tej wzajemnej ‘'odpowiedzialnoSci
obu mas uwydatnia sie idea wspolnosci inte-
resu (Interessengemeinschaft, communaute

dalszy)

d‘interets) os6b, angazujgcych sie w podroézy,
charakterystyczna dla niektérych instytucyj
prawa morskiego. Szczeg6lnie wyraznie wy-
stepuje wspdlnos¢ interesu wiasdcicieli statku
i tadunku przy awarii wspdélne;j.

Pomiedzy  wierzytelnosciami,  ktérym
Z mocy samej ustawy stuzy prawo zaspoko-
jenia sie z majatku morskiego witasciciela
statku, sa wierzytelnosci oséb, ktore swymi
Swiadczeniami szczegodlnie przyczynity sie do
wykonania podrézy lub tez ktére w zwigzku
z podrézg albo pobytem statku w porcie naj-
wiecej narazone byty na wydatki i straty ma-
terialne. Slusznos¢ wymaga, aby wierzytel-
nosci takich osob byty w pierwszej linii za-
bezpieczone na majatku morskim witasciciela
statku, czyli byty w stosunku do innych wie-
rzytelnosci uprzywilejowane.

Wierzytelnosci uprzywilejowane moga
na majatku morskim wiasciciela statku by¢
takze zabezpieczone w drodze umowy, miano-
wicie przez ustanowienie hipoteki morskiej,
zapisanej do rejestru okretowego, Ilub, jak
Anglii, przez ustanowienie mortgagebil), nie-
zaleznie jednak od ustanowienia takiego za-
bezpieczenia umownego istnieje ich zabezpie-
czenie ustawowe, gdyz juz z mocy samej
ustawy majg one przywilej zaspokojenia sie
w pewnej kolejnosci z majatku morskiego
wiasciciela statku przed innymi wierzytetnos-

“m umowa miedzy wierzycielem i w#ascicielem
przedmiotu, ze z chwilg .nieuiszczenia dtugu w termi-
nie, przedmiot przechodzi na wtasno$¢ wierzyciela
(poréwnaj Merchant Shipping Act art. 31—46).



3) dla przywileju, zabezpieczajgcego szko-
dy lub straty w tadunku lub bagazu — dzien
wydania przewiezionych przedmiotow Ilub
dzien, w ktérym one powinny byty by¢ wy-
dane;

4) dla wierzytelnosci z tytutu napraw
i dostaw oraz innych wierzytelnosci, wynika-
jacych z umow, zawartych przez kapitana
statku poza portem ojczystym dla rzeczywi-
stych potrzeb statku — dzien, w ktérym wie-
rzytelnos¢ powstata.

W innych przypadkach termin wygasnie-
cia przywileju biegnie od chwili, gdy wierzy-
telnos¢, obcigzona przywilejem, stata sie wy-
magalna.

Co do przyczyn, ktére przerywajg bieg
terminu wygasniecia przywilejow, decyduje
wedlug konwencji prawo odno$nego statku
(toi de pavillon) (art. 9).

W  praktycznym  zastosowaniu moze
1-letni termin wygasniecia przywileju okazac
sie zbyt krotki, zatem i krzywdzacy, miano-
wicie wtedy, jezeli statek (znajduje sie za gra-
nicg i realizacia przywileju w ten sposéb jest
utrudniona. Dla takich przypadkéw przewi-
duje konwencja moznos¢ przedtuzenia termi-
nu przez ustawodawstwa kratowe do lat 3 od
chwili powstania wierzytelnosci (art. 9 na
koncu).

Jezeli chodzi o realizacje przywilejow, t.j.
zaspokojenie wierzytelnosci uprzywilejowa-
nych z majgtku morskiego wtasciciela statku,
to cale to zagadnienie odsyta konwencja clo
krajowych przepiséw postepowania proceso-
wego i egzekucyjnego (art. 16). Wytoczenie
powddztwa i wdrozenie egzekucji z tytutu
przywileibw normuje sie wiec wedtug przepi-
séw krajowych.

W odniesieniu do podziatu ceny, uzyska-
nej ze sprzedazy przedmiotow, obcigzonych
przywilejem, postanawia konwencja (art. 7),
iz wierzyciele uprzywilejowani moga, co-
prawda, w postepowaniu, dotyczgcym podzia-
tu ceny, podawaé swoie wierzytelnosci w pet-
nej wysokosci, niezaleznie od 'zasad ograni-
czenia odpowiedzialnosci wtasciciela statku,
jednakze kwoty, ktoére oni faktycznie otrzy-
majg, nie mo°g lgcznie przekracza¢ sumy,
ktéra sie wedlug tych zasarl. od witasciciela
statku nalezy (art. 7).

Istnienie przywilej6w mecrskich, ktére
powstajg ipso iure z chwilg powstania odno$-
nych wierzytelnosci, nie jest zalezne ani od
rejestracji ani od jakiejkolwiek formalnosci
lub specjalnego sposobu udowodnienia. —
Ustawodawstwa krajowe moga jednak dla
niektérych czynnosci prawnych, z ktérych
przywileje powstajg a mianowicie dla pozycz-
ki na rzecz statku i sprzedazy tadunku na
cele podrozy, wymagac scisle okreslonej for-
my (art. U). . , . . .

W' przeciwierstwie do przywilejow, ktd-
re cigzg ipso iure, hipoteki na statku powsta-
ja, jak juz zaznaczono, na podstawie umowy

i przez wpis do rejestru okretowego. W celu
zwiekszenia jawnosci kredytu hipotecznego
konwencja naktada na ustawodawstwa krajo-
we obowigzek ustalenia rodzaju i formy do-
kumentow, ktore nalezy przechowywa¢ na
statku a z ktérych wynikaja obcigzenia hipo-
teczne (art. 12).

Jezeli chodzi o zakres rzeczowy dziatania
postanowien konwencji, to majg one zastoso-
wanie do statkdw, eksploatowanych nie tylko
przez wtasciciela, ale takze armatora, nie be-
dacego wiascicielem i przez t. zw. charterer‘a,
eksploatujgcego statek, natomiast nie majg za-
stosowania, gdy wiasciciel straci! posiadanie
statku wskutek czynu niedozwolonego innej
osoby i gdy wierzyciel nie jest w dobrej wie-
rze (art. 13). Nielegalna wiec eksploatacja
statku nie stwarza przywileju po stronie wie-
rzyciela, bedacego w zlej wierze.

Konwencja dotycizy tylko morskich stat-
kow hanclloruiich, a nie dotyczy statkow wo-
jennych i statkow, uzywanych wylgcznie dla
celéw rzadowych (art. 15).

Jak konwencja o ograniczeniu odpowie-
dzialnosSci wtiascicieli statkbw morskich, tak
i omawiana konwencja zawiera w koricowym
protokéle ,.rezerwe“ dla panstw umawiajg-
cych sie czvli zastrzega dla nich moznos¢
wprowadzenia pewnych odchylen od posta-
nowien konwencji, mianowicie zezwala na:

1) wprowadzenie pomiedzy naleznoscia-
mi, wymienionymi w pk-cie 1 art. 2 konwencji
(naleznosci panstwowe, optaty portowe, sado-
we, pilotowe etc.) takiej kolejnosci, ktoraby
zabezpieczyta interes skarbu panstwa;

2) przyznanie administracji portow, do-
kéw, latarni morskich i drog zeglownych, kto-
ra uskutecznita wydobycie wraku i innych
zatonietveh przedmiotéw, przeszkadzajgcych
w zegludze, albo ktérej nalezg sie ootaty por-
towe lub odszkodowanie za szkody, wywo-
tane przez statek, — w razie niezaptacenia
naleznosci — prawo zatrzymania statku,
wraku i innych przedmiotéw, sprzedania ich
oraz pokrycia naleznosci z ceny, uzyskanej ze
sprzedazy, przed innymilwierzytelnoSciami;

3l ustalenie kolejnosci wierzytelnosci za
szkody, wyrzgdzone urzgdzeniom portowym,
wedlug innych zasad kolejnosci, anizeli zasa-
dy. przyjete w konwencji, a mianowicie nie-
zaleznie od teeo, czy te wierzytelnosci pow-
staty z wczesniejszej, czy pbdzniejszej, czy tej
samej podrozy albo tez czy wynikly z tean
samego wypadku, co inne wierzytelnosci
(art. 51 6 konwencji).

Protokét koncowy postanawia takze, ze
postanowienia konwencji nie naruszajg w ni-
czym postanowien ustawodawstw krajowych
co do przywilejéw, przyznanych publicznym
zakladom ubezpieczen z tytutu naleznosci za
ubezpieczenie zafoeri statku.

Powyzej omawiano wszystkie istotne po-
stanowienia konwencji o przywilejach i hi-
potekach morskich. Konwencja traktuje pra-



wie ze wyilacznie o przywilejach, ogranicza-
jac sie, jezeli chodzi o hipoteki, gtdwnie do
okre$lenia ich stosunku clo przywilejow. Za-
gadnienie przywilejéw jest unormowane
w konwencji, o ile chodzi o materialng stro-
ne zagadnienia, dos$¢ szczegétowo.

Zaznaczy¢ nalezy, ze przypadki ograni-
czenia odpowiedzialno$ci wiasciciela statku
morskiego (konwencja z 25. VIII. 1924) nie po-
krywaja sie z przywilejami na jego majatku
morskim. Istnieja bowiem wierzytelnosci
z przywilejem, za ktdre on odpowiada nie-
ograniczenie, np. nalezno$ci z tytutu opftat
portowych, roszczenia kapitana i zatogi z ty-
tutu umowy o prace na statku, i rowniez sa
wierzytelnosci bez przywileju, za ktére on od-

10-LECIE PREZESURY INZ. A. DZIEDZIULA
W ZWIAZKU CEGIELN DOLNEJ
WISLY.

8 pazdziernika r. b. wiceprezes naszej
Izby inz. A. Dziedziul obchodzit X-lecie
przewodnictwa Zwigzku Cegieln w obwodzie
dolnej Wisty, obejmujgcego caty okreg naszej
Izby. Na zebraniu Zwigzku ztozono inz. Dzie-
dziulowi z tej okazji serdeczne podziekowanie
i wyrazono uznanie za wysoce owocng i ofiar-
ng prace nie tylko dla Zwigzku Pomorsko-
Nadnoteckiego, ale i dla catego polskiego
przemystu ceramicznego. Jednocze$nie wre-
czono inz. Dziedziulowi pamigtkowy upomi-
nek.

Inz. Dziedziul, précz przewodnictwa Zw.
Pomorskiego, od szeregu lat piastuje godnos$é
prezesa Stalej Delegacji Zrzeszenh Przemy-
stowcow Ceramicznych w Polsce — naczelnej
organizacji catego polskiego przemystu cera-

micznego.
Poza tym inz. Dziedziul jest cztonkiem
Polskiego Komitetu Normalizacyjnego, od

5 lat redaktorem Przegladu Ceramicznego oraz
organizatorem i prezesem Sekcji Materiatow
budowlanych i Grupy Ceramicznej Muzeum
Przemystu i Techniki w Warszawie.

Zaprzysiezenie rzeczoznawcow
izbowych.

Dnia 12 pazdziernika rb. Prezes Izby Prze-
mystowo-Handlowej w Gdyni, p. Stanistaw
Por, zaprzysiagt w charakterze rzeczoznawcéw
mbowych nastepujgce osoby:

1) Albina Korzeniowskiego
w charakterze rzeczoznawcy dla drzewa,

powiada ograniczenie (np. roszczenia, wyni-
kajace z konosamentu).

Ustalenie w konwencji liczby przywile-
jow morskich, ich kolejnosci i stosunku do
hipotek morskich jest dla zeglugi morskiegj
niewatpliwie korzystne, gdyz stwarza w waz-
nej dziedzinie przywilejow morskich jednoli-
to$¢ zasadniczych norm, pozadang w intere-
sie bezpieczenstwa stosunkéw  prawnych
i kredytowych w zegludze miedzynarodowej.
Coprawda, niektore postanowiemal konwen-
cji nasuwajg pewne watpliwosci interpreta-
cyjne, ale to nie wiele zmniejsza jej wartosci
dla miedzynarodowej zeglugi.

Dr Wiadystaw Sowinski.

2) Antoniego Niklasa
w charakterze rzeczoznawcy i prébobior-
cy nasion oleistych,
3) Eugeniusza Kuzyniaka
w charakterze nurka — rzeczoznawcy,
4) Feliksa Henniga
w charakterze rewizora ksigg handlowych
przy lzbie Przemystowo - Handlowej w
Gdyni na okreg lzby z siedzibg w Ino-
wroctawiu.
Akt zaprzysiezenia odbyt sie w obecnosci
radcOw lzby p. p. F. Marszata i K. Muchy oraz
dyrektora Izby dr. J. Kulikowskiego.

KONFERENCJA Z PRZEDSTAWICIELAMI
PRZEMYStLU DRZEWNEGO.

W dniu 6 pazdziernika rb. odbyta sie w 1z-
bie Przemystowo - Handlowej w Gdyni pod
przewodnictwem dyrektora Izby dr. Jézefa
Kulikowskiego konferencja z przedstawiciela-
mi przemystu drzewnego ckregu Izby.

W konferencji tej wzieli udziat radcowie
Izby: dyrektor Kubica, prezes Zwigzku Tarta-
kéw i Kupcéw Drzewnych w Gdyni i konsul
Jan Mack oraz szereg cztonkéw tego zwigzku
jak réwniez przedstawiciel firmy ,Paged* —
p. dyr Modrzewski.

Po referacie dyrektora Zwigzku p. J. Ku-
nerta wywigzata sie obszerna dyskusja na te-
mat obecnej sytuacji w przemysle drzewnym.
W toku dyskusji tej stwierdzono, ze sytuacia
przemystu drzewnego w roku biezagcym ksztat-
tuje sie gorzej niz w r. ub. Jedng z przyczyn te-
go zjawiska sg utrudnienia, iakie powstaty
w zwigzku z wykonaniem uktadu handlowe-
go polsko-niemieckiego, Przedstawiciele prze-
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mystu drzewnego wskazywali na fakty przy-
dzielania niedostatecznych iloSci kontyngen-
tow wywozowych do Niemiec na materiaty
drzewne, przy czym stwierdzono, iz Pomorze
pod wzgledem tych przydziatow jest trakto-
wane gorzej od innych dzielnic kraju. Jedng
z powaznych przyczyn niepomysinego ksztat-
towania sie wywozu do Niemiec jest rowniez
przyjety system rozrachunkowy wedtug pary-
tetu ztotego waluty niemieckiej.

Jako na jeden ze $rodk6éw ozywienia eks-
portu materiatbw drzewnych do Niemiec
wskazano na konieczno$¢ prywatnych kom-
pensat, jak to inz byto praktykowane na mo-
cy uktadu z Niemcami w r. 1934.

W dalszym ciggu konferencji podniesli
przedstawiciele przemystu drzewnego sprawe
zaopatrywania warsztatow przemystowych w
surowiec drzewny przez Lasy Panstwowe. Wo-
bec tego, ze 90—95% surowca drzewnego do-
starczane jest przez Lasy Panstwowe, prvwat-
ny przemyst drzewny jest catkowicie zalezny
oct polityki cen dyrekcji tych lasow.

Sprawa eksportu materiatbw drzewnych
napotvka réwniez na powazne trudnosci ze
wzgledu na konkurencje cen na rynkach zby-
tu. zwilaszcza na rynku angielskim. Eksport
datoby sie jednak rozwing¢ pod warunkiem
zdobycia przez przemyst drzewny tanich kre-
dytow oraz usprawnienia organizacji sprzeda-
zy; brak brokeréow w Gdyni i niedostateczna
przestrzen placow sktadowych dla materiatdw
drzewnych wutrudniajg przetadunek drzewa
w porcie gdynskim.

KONFERENCJA W SPRAWIE USTAWY
O AUKCJACH.

W zwigzku z opracowanym przez Mini-
sterstwo Przemystu i Handlu projektem usta-
wy o aukcjach, ktérych powotanie do zycia
w Polsce pod wzgledem prawnym dctad regu-
lowane byto przepisami, dotyczacymi Wy-
staw i Targow, zwotana zostata w dn. 13 bm.
przez Tzbe Przemystowo - Handlowg w Gdyni
konferencja z przedstawicielami zaintereso-
wanych branz. W konferencji, ktérei prze-
wodniczyt dyrektor lIzby dr Kulikowski,
wzieli udziat przedstawiciele aukcyj owoco-
wych, istniejacych w Gdyni, Korporacji Ku-
pieckiej w Gdyni oraz importerbw owocow

i skor.
W toku dyskusji nad poszczegdélnymi ar-
tykutami projektu ustawy, sformutowano

szereg wnioskow tak dotyczacych samego
okresSlenia dziatalno$ci aukcyj, jak i sposobu
nadawania koncesyj na ich otwieranie oraz
odbierania koncesyi, wreszcie naktadania kar
za ewentualne przekroczenia.

Whnioski, jakie sie wytonity podczas
wspomnianej konferenfcji, beda wziete pod
uwage w referacie Izby Przemystowo - Han-
dlowej w Gdyni na terenie Zwigzku lzb Prze-
mystowo - Handlowych.
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UDZIAL PRZEDSTAWICIELI 1ZBY

W OBRADACH KUPIECTWA

W WEJHEROWIE.

Dnia 5 bm. odbyto sie nadzwyczajne ze-
branie Towarzystwa Kupcow Samodzielnych
w Wejherowie przy bardzo licznym udziale
miejscowego kupiectwa oraz w obecnosci miej-
scowych wiadz, p. starosty Potockiego, burmi-
strza Balduena, dziekana RoszczynialSkiego,
naczelnikow Urzedu Skarbowego, Akcyz i Mo-
nopoli, Poczty i t. d.

Na zebraniu byli obecni dyrektor Tzby
Przemystowo-Handlowej w Gdyni dr J. Kuli-
kowski oraz wicedyrektor tzby p. poset T. Mar-
chlewski. Ostatni wygtosit referat, obrazu igcy
prace lzby Przemystowo-Handlowej na odcin-
ku handlu wewnetrznego oraz omowit zagad-
nienie, zwigzane z racjonalizacjg band!u. Na-
stepnie mowca naswietlit problem oddtuzenia
oraz omowit konieczno$¢ uruchomienia spe-
cjalnych kredytéw dla kupiectwa. ktére wsku-
tek kryzysu utracito wielkg czes¢ wiasnych
kapitatow, a tym samym zdolno$¢ obrotowsa.
Nasteonie podkreslit te zadania, jakie spetniaé
musi kupiectwo powiatu morskiego w zwigzku
z wzrastajgcym z troku na rok ruchem tury-
stycznym.

Na zakonczenie prelegent omowit bardzo
obszernie sprawy podatkowe.

W ozywionej dyskusji przedstawiciele ku-
piectwa wysuneli szereg postulatow w dziedzi-
nie podatkowei m. in. przedstawiciele kupiec-
twa wskazywali na zbvt rv»-<-i'\st\ c/ne usto-
sunkowanie sie ze strony wiadz skarbowvch
do prowadzonych przez poszczeg6lne nrzedsie-
biorstwa ksigg handlowych tak réwniez. na
wysokos$¢ okresl°nego nrzez TTrzedv “korbowe
nroreufu czystej dochodowosci przedsiebiorstw
handlowych.

W konmi zabrat gtos p. dr T. Kulikowski,
ktorv r>odnioést wazna role snoteczno-gosnodar-
cza. inka petni kuniec polski na wybrzezu,
nawotywat do jednos$ci eraz wsndlnogo wysit-
ku na terenie organizacji zawodowej, dn kto-
rej kezdy kuoiee obowigzkowo winien nalezeg.

Tel~>ran:e uchwalito szereg rezolucvi. doty-
czacych postulatdw zycia gosnodarczege w no-
wiecie morskim, ktdre mata bv¢é przedtozone
na najblizszej konferencji Panu Wojewodzie
Pomorskiemu.

WYCTErWA pi?7rnwr\u im ii
GOSPODARCZYCH JAPONII.

W dniu 10 pazdziernika rb. przvbyta do
Gdrmi z Warszawy wycieczka przedstawicieli
wielkich koncernéw Japonii w sktadz:e naste-
pujacym: dr Aleksander Nagai — radca han-
dlowy Ambasady Japonskiej w Berknie, J.
Watanabe — dyrektor firmy Mitsobiski Jdhnji
Kaisha, S. Kato — dyr firmy Okura & Co,
W. Funa - Nashi — wicedyrektor firmy Mitso-
bisbi Shoji Kaisha i p. Ohta, przedstawiciel
firmy Mitsui Bussau Kaisha w Hamburgu. Wy-
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oieczka miata charakter prywatny, a gtownym
jej cetem byto zwiedzenie portu gdynskiego
i zorientowanie sie w mozliwosciach wykorzy-
stania portu tak przy wymianie handlowej po-
miedzy Polskg a Japonig, jak rowniez i dla
tranzytu japonskiego do panstw srodkowej Eu-
ropy. W szczeg6lnosci goscie japonscy intere-
sowali sie stanem bezpos$rednich potgczen okre-
towych pomiedzy portami polskiego obszaru
celnego a portami Japonii.

Podczas zwiedzania portu i magazynow
portowych w towarzystwie dyrektora Urzedu
Morskiego inz. Legowskiego, goscie japonscy
ze szczegOlnym zainteresowaniem przygladali
sie paraom towaréw japonAskich, przywiezio-
nymi do Udyni, jak réwniez i towarom pol-
skim, przeznaczonym na eksport do Japonii.

ko zwiedzeniu portu, przedstawiciele kon-
cernow japonsKicn ziozyn wizyte prezesowi
Izby krzemysiowo-Elanuiuwej w ciayni p. Sta-
nistawowi korowi, a nastepnie pouejmowani
byn przez niego $niadaniem w restauracji ,ar-
natage".

ro potudniu, konsul Japonii, wiceprezes
Izby krzeinysiowo-iiandiowej, p. iletiks Wal-
lat, wyual na czesc gosci przyjecie w kawiarni
».baityk , podczas uiLorego naeii oni moznosé
zetKinecia st¢ z przedstawicielami sier gospo-
darczycii Lruyni. U 18,90 goscie japonscy od-
jecnaii samociidlami no kraanska, sagd udali
sie ao Krakowa i Katowic.

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE
PORTU GDANSKIEGO W MIESIACU
WRZEsNIU BR.

Zamorskie obroty towarowe portu gdyn-
skiego w mies. wrze$niu br. osiggnety 654.878,4
ton, wobec 639.764,1 ton w mies. sierpniu br.
oraz 639.836,7 ton w mtes. wrzes$niu 1999 r.

Miesigc sprawozdawczy wykazuje nie-
znaczny 0,7%-owy spadek w poréwnaniu z ub.
mies. sierpniem br. oraz 2,4)6-owy wzrost w
stosunku do miesigca wrze$nia 1939 roku.

Zamorskie obroty towarowe portu w okre-
sie pierwszych 9 miesiecy (od stycznia do wrze-
$nia wl.) w roku biezgcym (3.3d1.087 ton) wy-
kazuja nieznaczny 0,6™ -owy wzrost w poréw-
naniu z tym samym okresem czasu roku ubie-
gtego (3.3ib.189,3 ton).

Na wuzyskanie tych ogélnych wynikéw
pracy portu w okresie trzech pierwszych kwar-
tatow roku biezacego ziozyi sie przywo6z za-
morski — 890.769,4 ton oraz wywoZ zamorski
— 4.660.921,6 ton. Lepsze niz za okres osmiu
miesiecy daje wyniki import zamorski portu
gdynskiego w okresie trzecli pierwszych kwar-
tatow (od stycznia do wrzes$nia) roku biezace-
go (890.163,4 ton) w porownaniu z tym samym
okresem czasu roku ubiegtego (773.820,5 ton),
len powazny 14,8/6 -owy wzrost importu za-
morskiego w porcie gdynskim zawdzieczac na-
lezy surowcom, a przede wszystkim rudom
i ztomowi.

W ogdblnym przywozie handlu zagranicz-
nego R. R. za okres 8 miesiecy br. w obrotach
wagowych obu portéw (udzial obu portow
53%) port gdynski ma dominujacy udziat 37%,
podczas gdy Gdansk 16% ; wartoSciowo nato-
miast jeszcze lepiej, gdyz Gdynia — 57,6%,
Gdansk natomiast 7,1%.

Ostatnie dane o handlu zagran. Polski (8
mies. br.) wykazujg wzrost przywozu wagowo
(10,7%) oraz wartosciowo (I1,7%), wywoz za$
wykazuje 9,3%-omy wzrost pod wzgledem
wartosci, przy rdwnoczesnym obnizeniu sie
(8%) eksportu wagowego. ba to zjawiska go-
dne zastanowienia.

Analogicznie do spadku og6lnego ekspor-
tu w handlu zagranicznym Polski obnizyt sie
wywdéz zamorski w porcie gdynskim. W okre-
sie od m. stycznia do m. wrze$nia wt. roku bie-
zacego wywaz ten wyniost 4.660.921,6 ton, wy-
kazujac 1,6%-owy spadek w pordéwnaniu
z 4.740.369 ton w tym samym okresie czasu
roku ubiegtego. Spadek ten spowodowany zo-
stat przede wszystkim grupg wytworéw po-
chodzenia mineralnego.

Na uzyskanie og6lnych obrotéw zamor-
skich w miesigcu sprawozdawczym (654.878,4
ton) ztozyt sie przywédz zamorski — 115.315,4
ton oraz wywdz zamorski — 539.563 ton.

Przywdéz zamorski w mies. wrze$niu rb.
(115.319,4 ton) wykazu je nieznaczny 1,1%-owy
spadek w porownaniu z ub. miesigcem sierp-
niem rb. (ilb.617,1 ton) oraz powazny 78,4%
wzrost w stosunku do mies. wrze$nia 1935 r.
(64.623,— ton).

bpadek ten spowodowany zostatl przede
wszystkim pozycjami: rud roznycb i wypat-
kéw pirytowycn — 10.811 t. @0.480 t.), garb-
nikéw — 1.330 t. (2.162 t) baweiny — 4.888 t.
(3.177 t.), ceiuiozy — 719 t (1.137 t.), ztomu
zelaznego — 30.801 t. (48.009 t.), miedzi — 899
ton (1.078 t.) oraz czesci wagonow i lokomotyw
— 376 t. (455 t) bposrod powyzszych pozy-
cyj zwraca uwage powazny spadeK rud roz-
nych oraz ztomu zelaznego. Pozostate pozycje
wykazujg normalne wahania miesieczne. —
Liczny natomiast jest szereg tych pozycyj im-
portu, ktére wykazujg wzrost w miesigcu spra-
wozdawczym w poréwnaniu z ub. mies. sierp-
niem rb. Do pozycyj tych nalezg: nasiona o,e-
iste — 2.017 i. (1.82u t.), ryz surowy — 7.109 t.
(2 t.), owoce Swieze — 1.966 t. (49 t.), owoce
suszone — 428 t. (590 t.), kakao—643 t. (290 t.),
rosliny, materiaty roslinne, trzcina — 107 t.
(57 t.), Sledzie Swieze — 421 t. (53 t.), $ledzie so-
lone _ 5.311 t. (4.325 t.), asfalt — 384 t. (21 L),
ttuszcze i oteje roslinne — 539 t. (180 t.), thusz-
cze zwierzece surowe — 1451 t. (804 t.), tran —
494 t. (285 t.), napoje alkoholowe — 57 t. (41 t.),
przetwory chemiczne — 239 t. (210 t.), fosfo-
ryty — 11.197 t. (3.404 t.), zuzle Thomasa —
9.700 t. (5.600 L), skéry 3.810 t. (3.027 t.),
wetna — 1.221 t. (900 t.), odpadki weiny —
111 t. (106 t.), odp. bawetny — 213 t. (117 t.),
juta — 1.675 t. (1.126 i), szmaty — 1.893 t.
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(1.540 t.), kauczuk — 711 t. (380 t.), papier —
1579 t. (995 t.), zelazo surowe — 532 t. (342 t.),
cyna — 148 t. (89 t.), wyroby zelazne i metalo-
we — 303 t. (204 t.), oraz maszyny, aparaty
i czesci — 364 t. (294 t)

Miesigc sprawozdawczy po chwilowym
braku importu w ub. mies. sierpniu wykazu-
je powazny transport ryzu surowego. Szcze-
golnie powazny wzrost importu wykazuja zu-
zle Thomasa (ok. 2-krotny), oraz fosforyty
(przeszto 3-krotny). — Wzrost importu $ledzi
ma swoje zrédto w poczatkach sezonu.

W miesigcu sprawozdawczym w poréwna-
niu z tym samym miesigcem roku ubiegtego
spowodowaty wzrost przede wszystkim pozy-
cje: rud roznych i wypatkéw pirytowych —
10.811 t. (3.444 t. w m. wrze$niu 1935 r.), zlo-
mu zelaznego — 35.851 t. (24.653 t.), fosfory-
tow 11.197 t. (brak), zuzli Thomasa — 9.700 t.
(1.500 t.), oraz ryzu surowego — 7.169 t. (306 t.)

Szczeg6towo ilustruje import zamorski
w porcie gdynskim w m. wrzes$niu rb. w poro-
wnaniu z tym samym miesigcem roku ubiegte-
go ponizsze zestawienie:

IMPORT (tony) Wrzesien Wrzesien
1956 . 1955 .
Nasiona rdzne 64 70
nasiona oleiste 2.017 1.751
ryz surowy 7.169 306
owoce Swieze 1.366 938
owoce suszone 428 524
kons. owocowe 3 18
orzechy i migdaty 9 6
kawa " 709 150
herbata 120 135
kakao 643 269
korzenie 75 102
rosliny, mater. ro$l. trzcina 107 75
zywica 397 673
Sledzie Swieze 421 161
§ledzie solone 5311 1.480
rudy rézne i wypatki piryt. 10.811 3.444
oleje 143 194
smota i smary 2 7
asfalt 584 184
ttuszcze i oleje roslinne 559 259
tluszcze zwierzece surowe  1.451 495
tran 494 483
napoje alkoholowe 57 16
tyton 107 112
siarka 181 467
przetwory chemiczne 239 193
farby 26 49
garbniki 1.530 1.204
fosforyty 11.197
zuzle Thomasa 9.700 1.500
sél potasowa — 3.250
skory 3.810 2.276
wetna 1.221 1.026
odp. wetny 111 64
przedza wetniana 35 32
bawetna 4.883 7.001
odp. baweiny 213 58
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przedza bawetniana 211 110
len, konopie, sizal i in. wit. 63 75
juta 1.675 771
szmaty 1.893 1.017
kauczuk 711 478
wyr. gumowe 67 75
papier 1.579 1.589
papa, tektura U 25
celuloza 719 928
zelazo surowe 532 124
metale rozne 237 337
ztom zelazny 35.851 24.653
miedZ 899 1.073
cyna 148 32
cynk - 19
wyroby zelazne i metalowe 303 393
maszyny, aparaty i czesci 364 258
czesSci wagondw i lokomotyw 376 953
samochody, motocykle i cz. 53 91
rézne 3.430 2.650

Razem 115.315 64.623

Wywo6z zamorski w mies. wrzeéniu r. b.
(539.563 ton) wykazuje nieznaczny 0,6%-owy
spadek w pordéwnaniu z ub. mies. sierpniem
b. r. (543.147 ton) oraz nieco powazniejszy
6,2%-owy spadek w stosunku do mies. wrzes-
nia 1935 r. (575.213,7 ton). Spadek ten w po-
rownaniu z ub. miesigcem sierpniem podobnie
jak i w szeregu podobnych wypadkoéw spo-
wodowata przede wszystkim grupa wytwo-
row pochodzenia mineralnego, jak wegiel
eksportowy i bunkrowy. Dotychczasowe re-
zultaty w eksporcie wegla przez port gdynski
(za 9 miesiecy r. b.) w poréwnaniu z rokiem
ubiegltym sg nader stabe.

Spadek eksportu wegla w okresie od m.
stycznia do m. wrze$nia wit biezacego roku
w poréwnaniu z tym samym okresem czasu
roku ubiegtego wynidst w liczbach absolut-
nych 189.367 ton, wykazujgc przeszto 5%-owy
spadek. Ostra konkurencja wegla niemiec-
kiego spowodowata powazny spadek wywozu
do Norwegii i Danii.

Rok sprawozdawczy przynosi powazny
spadek wywozu wegla do Wiloch. Zawarte
niedawno nowe porozumienia z Monopolem
Wegtowym we Witoszech majg zwiekszy¢ ten
wywoz. Wywoz wegla eksportowego w mie-
sigcu sprawozdawczym wyniost 394.521 ton
(419.465 ton) oraz wegla bunkrowego 32.412
ton (34.253 ton). Poza grupag mineralng ulegty
obnizce pozycje: ryzu — 260 ton (2.435 ton),
stodu — 855 ton (1.462 ton), szynki i inne pe-
klowane — 40 ton (373 ton), jaja — 1.623 ton
(2579 ton), makuchy — 356 ton (598 ton),
wyttoki buraczane — 434 ton (973 ton), macz-
ka kostna — 102 ton (607 ton), s6l potasowa
— 200 ton (1.910 ton), tkaniny — 750 ton (831
ton), bale i stupy — brak (888 ton), zelazo su-
rowe — 823 ton (881 ton), zelazo handlowe —
6.865 ton (9.007 ton), cynk — 1.181 ton (1.713
ton), oraz blacha cynkowa — 467 ton (755



ton). Spadek wywozu powyzszych pozycyj,
odbywajacy sie w granicach wahan miesiecz-
nych nie powinien budzi¢ wigkszych zastrze-
zen.

Szereg natomiast pozostatych pozycyj
wywozu wykazuje wzrost i tu nalezg: maka
ryzowa — 850 ton (331 ton), stragczkowe —
90 ton (31 ton), nasiona i ro$liny — 263 ton
(20 ton), dréb i inne ptactwo — 213 ton (24
ton), masto — 1.657 ton (1.185 ton), cement —
1.156 ton (660 ton), s6l — 440 ton (brak), koks
— 27.145 ton (22.263 ton), tluszcze zwierzece
surowe — 605 ton (338 ton), przetwory mie-
sne — 1.404 ton (1.101 ton), cukier — 13.839
ton (616 ton), napoje alkoholowe — 18 ton
(2 ton), otreny — 409 ton (brak), saletra —
511 ton (brak), baweina i odpadki — 89 ton
(46 ton), drzewo tarte — 28.200 ton (25.187
ton), wyroby z drzewa — 981 ton (427 ton),
klepki — 136 ton (brak), dykty i forniery —
1.443 ton (1.421 ton), meble giete — 469 ton
(418 ton), wyroby koszykowe — 148 ton (84
ton), papa i tektura — 251 ton (236 ton), celu-
loza — 1.024 ton (789 ton), szyny kolejowe —
2.065 ton (brak), oraz rury zenwne i stalowe
— 1.799 ton (1.753 ton). Sposrod powyzszych
pozycyj zwraca uwage powazny wzrost wy-
wozu cukru. INie zmieni to zresztg bardzo po-
waznego spadku wywozu cuklu w okresie
trzecb pierwszych kwartatow r. b. w porow-
naniu z tym samym okresem czasu roku ubie-

glego. Podkres$li¢ nalezy dobrze rozwijajacy
sie eksport tarcicy oraz szeregu wyronow
z drzewa.

W miesigcu sprawozdawczym wznowio-
ny zostat eiv»port szyn Kolejowych, Jrozo-
staie pozycje nie wyKazujg wieKszycb zmian.

bzczegoiowo ilustruje eksport zamorski
w porcie gdyiAskim w m. wrze$niu r. b. w po-

rownaniu z tym samym miesigcem toku
ubiegtego pomzsze zestawienie:
EKSPORT (tony) o
Wrzesien Wrzesien
19>br. 1935 r.
Zboze - 16
strgczkowe 90 5
maka ryzowa 800 400
maka 50 25
maka pastewna 8n7 102
ryz 260 15
siod 8d5 978
owoce Swieze 31 —
kons. owocowe 17 3
nasiona i rosuny 263 73
szynki i inne peklowane 40 89
bekony 1.447 2.071
droo i inne ptactwo bite 213 58
jaja 1.623 3.126
masto 1.657 744
cement l.iad 1.404
s6l 440 75
wegiel eksportowy 394.521 439.185
32.412 28.195

wegiel bunkrowy

koks 27.145 24.444
oleje i parafina 12 1
thuszcze zwierzece 605 138
przetwory miesne 1.404 381
cukier 13.839 8.133
napoje alkoholowe 18 6
spirytus 3 —
makuchy 356 1.260
otreby 409 —
wyttoki buraczane 434 452
soda 7 602
salmiak 38 11
karbid 129 305
farby 3 4
maczka kostna 102 —
biel cynkowa 351 303
s6l potasowa 200 200
saletra 511 5
skory 70 55
tkaniny 750 517
bawetna i odpadki 89 150
bale istupy — 1.907
drzewo tarte 28.200 30.178
wyroby z drzewa 981 454
klepki 156 345
dykty i forniery 1.443 1.394
meble giete 469 387
wyroby koszykowe 148 27
papier 500 1.210
papa i tektura 251 112
celuloza 1.024 969
zelazo surowe 823 —
zelazo handlowe 6.865 6.092
metale r6zne 1 —
wyroby zelazne i metalowe 2.225 1.143
szyny kolejowe 2.065 3.984
rury zeliwne i stalowe 1.799 2.503
cynk 1.181 1.225
blacha cynkowa 467 377
rézne 7.707 9.376

Razem 539.563  575.214

Ruch statkbw w miesigcu sprawozdaw-
czym analogicznie do obrotdw towarowych
wykazuje spadek ilosSci oraz pojemnosci stat-
kéw. — Przyszto bowiem 419 (430) statkdw
0 pojemnosci 405.747 n. r. t. (464.864 n. r. t.),
wyszto za$ 421 (403) statkbw o pojemnosci
410545 n. r. t. (427.764 n. r. i).

Kolejno$¢ bander w miesigcu sprawoz-
dawczym uksztattowata sie nastepujaco:
Szwecja — 1-sze miejsce, Polska — 2, Dania
— 3, Niemcy — 4, Anglia — 5, Norwegia —
6, Stany Zjednoczone Am. P. — 7, Finlandia
— 8, Grecja — 9, Francja — 10, Wiochy —
11,1t d., wykazujac przegrupowanie Szwecji
z 2-go miejsca (w sierpniu) na 1-sze (we
wrzesniu), Polski z 1-go na 2-gie (we wrzes-
niu), Danii z 4-go na 3-cie, Niemiec z 3-go
na 4-te, Anglii z 3-go na 5-te i t. p. lozo-
statle bandery bez powazniejszych zmian. —
Ogdbtem reprezentowane byty bandery 16 (18)

panstw.
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Sredni tonaz statku, zawijajacego do Gdy-
ni we wrzesniu r. b. wyniost 968,3 (1.081,1)
n.r. t

Srednia ilo$¢ statkow, zawijajacych do
portu gdynskiego we wrzesniu r. b. wyniosta
44 (36).

Sredn_i postoj statkbw w porcie wyniost:
51.5 godzin (51.2).

Ruch statkbw w mies. sprawozdawczym
ilustruje szczeg6towo ponizsze zestawienie:

Ruch statkow:

Przyszto Wyszto

ilos¢ N.R.T. ilos¢ N.R.T.

Polska 57 62.753 58 66.048
W. M. Gdansk 1 958 2 1.540
Anglia 17 33.427 18 35.089
Dania 65 53.431 59 49.459
Estonia 10 3.515 14 6.198
Finlandia 22 21.127 21 19.619
Francja 4 14.668 4 14.668
Grecja 10 19.837 10 20.100
Holandia 15 7.451 18 9.118
Lotwa 5 4.464 6 4.894
Niemcy 56 38.805 54 56.154
Norwegia 38 31.611 38 32.552
Stany Zjedn. Am. P. 9 28.283 9 28.283
Szwecja 106 71.557 103 70.551
Wiochy 4 12.854 5 15.224
Islandia 2 1.048 2 1.048
R aje in 419 405.747 421 410.545

Ruch pasazer6bw w miesigcu sprawoz-
dawczym ostabt bardzo powaznie. Zmniej-
szenie to spowodowane zostatlo zakonczeniem
sezonu wycieczek morskich. Przyjechato bo-

wiem 790 os6b (5.182), w tym z: Anglii — 246,
Belgii — 32, Danii — 59, Estonii — 1, Fin-
landii — 35, Francji — 65, Hiszpanii — 7,
Holandii — 14, Niemiec — 14, Norwegii — 2,

Stanéw Zjedn. Am. P. — 279, Szwecji — 33,
Z.S. R.R. — 2, oraz via W. M. Gdansk — 1.

Wyjechato za$ 2.336 os6b (4.958), w tym
do: Anglii — 277, Argentyny — 4, Belgii — 1,
Brazylii — 887, Danii — 10, Finlandii — 2,

Francji — 306, Holandii — 2, Niemiec — 6,
Norwegii — 5, Stanéw Zjedn. Am. P. — 821.
Szwecji — 10 oraz Z. S. R. R. — 5 0s06b.

NOWA FIRMA MAKLERSKA W GDYNI.

W tych dniach powstata w porcie gdyn-
skim nowa polska firma maklerska pod naz-
wa: ,,Oceaniczna Agencja Okretowa*“ — Ocean
Shipping Agency — Sp. z ogr. odp. w Gdyni.
Kierownikiem nowopowstatej firmy zostat
p. Jerzy Krajewski, znany na gruncie gdyn-
skim specjalista w sprawach maklerskich.

Firma ta objeta agenture szwedzkiego to-
warzystwa zeglugowego ,Rederiaktiebolaget
Nordstjernau* w Sztokholmie, znanego pod na-
zwg ,, Johnson Line“, ktora utrzymuje regular-
ng komunikacje okretowa, dwa razy w mie-
sigcu, z Gdyni do portow Argentyny (Buenos
Aires), Brazylii (Rio de Janeiro, Santos) i Uru-
gwaju (Montewideo). Ponadto linia , Johnson
Line* utrzymuje takze regularng komunikacje
okretowg z portow szwedzkich do portow Co-
lumbii, Ameryki Srodkowej i Zachodniego Wy-
brzeza Ameryki Pdinocnej. Statki tej linii za-
chodzg w miare potrzeby rdéwniez do portu
gdynskiego.

KURSY JEZYKA WLOSKIEGO W GDYNI.

Zarzad Komitetu Polonia—Italia organizu-
je w biezacym roku nastepujace kursy jezyka

wioskiego:
Kurs dla poczatkujagcych — 2 razy tygodniowo
Kurs $redni — 2 razy tygodniowo

Kurs dla zaawansowanych (konwersacja) —
wediug umowy.

Kursy prowadzi¢ bedzie p. ( ario Massolo.

Optaty:

za kurs elementarny zt 10,— miesiecznie

za kurs $redni — zt 10,— miesiecznie

za kurs konwersacji — warunki zaleznie od li-
czebnosci grupy.

Zgtoszenia przyjmuje sekretarz Komitetu
telefonicznie (tel. 29-71) codziennie miedzy go-
dzing 8—15, lub osobiscie w lokalu Komitetu
ul. Sienkiewicza 6.

WiADOMOSCH
M ORSKIEI

SYTUACJA ZEGLUGI BRYTYJSKIEJ.

P. H. M. Clemison, gtéwny kierownik Iz-
by Zeglugowej na rocznej konferencji izb Han-
dlowych w Liverpool o$wiadczyt, ze zegluga
brytyjska nadal pozostaje w ciezkiej sytuacji.
Mowca stwierdzit fakt pomocy, opartej o akt
parlamentu, okazanej w zasadzie na budowe
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»,Queen Mary“ i rbwniez na jej ,sister-ship“.
jeszcze nawet niezamd@wionego, oraz na aseku-
racje tych jednostek. Procz tego na dwa lata
parlament okazal matg subwencje dla zeglugi
trampowej. Zacheceni tym armatorzy ozywili
swe przedsiebiorstwa, pobudowali nowe statki
i udzielili zamowien stoczniom na dalsze jed-
nostki.



Jednak, w oczach méwcy, gtownym nie-
bezpieczenstwem byto nadal intensywne orga-
nizowanie sie innych marynarek na podsta-
wach panstwowego handlu i panstwowej kon-
troli. Pomoc innych panstw dla swej zeglugi
zostata wzmocniona: wszedzie kierowano sie
zasadami nacjonalizmu. Nawet umowa z So-
wietami nie przyniosta skutku, gdyz chociaz
w roku 1954 ilo$¢ frachtow brytyjskich w han-
dlu sowieckim zwiekszyta sie, to jednak w ro-
ku 1935 w handlu drzewem tonaz brytyjski
tracit coraz bardziej ten rynek i w pierwszej
potowie 1936 r. brytyjska zegluga w praktyce
catkowicie go utracita. Liniowa zegluga po-
miedzy Angliag a Rosjg byta niegdys w 100%
angielskg, obecnie Rosja catkowicie wytaczyta
bandere brytyjska z tych linij.

W Danii system kooperatywnej kontroli
eksportu rolniczego doprowadzit do utraty spo-
rej czesci dunskich frachtéw eksportowych.

W handlu Indyj i Dalekiego Wschodu od-
czuwata sie dotkliwie konkurencja statkéw' ja-
ponskich, niemieckich i wioskich, budowa-
nych przy tej lub innej formie poparcia pan-
stwowego. Jeszcze niedawno Japonia, ktérej
proporcja tonazu witasnego do tonazu Swiato-
wego juz jest dwa razy wieksza od stosunku
handlu wiasnego do handlu $wiatowego, za-
powiedziata panstwowg pomoc na budowe
nowego tonazu.

Mowca wskazat, ze wiasnymi sitami bry-
tyjska zegluga rywalizowa¢ nie moze, to zna-
czy zegluga angielska oczekuje dalszej pomo-
cy dla trampdéw (oznacza to w pierwszym rze-
dzie poparcie dla stoczni okretowych) —loraz
zapewnienia brytyjskich przewozow dla bry-
tyjskiej bandery, jak i zapewnienia przewozéw
dla brytyjskich statkbw przy zawieraniu
umow handlowych z innymi panstwami.

O tej wiasnie stronie polityki zeglugowej
— uwzglednienie interesow zeglugi przy za-
wieraniu umow handlowych, méwit jeszcze na
konferencji jesiennej brytyjskich 1zb Handlo-
wych w Cardiff Sir Geoffrey Ciarke.

ROZBIEZNE SKUTKI DEWALUACJI
W HOLANDII.

Holenderska dewaluacja w kotach zeglu-
gowych i portowych zostala przyjeta nie bez
zastrzezen. Najlepiej jeszcze wychodzg porty,
ktéorych optaty automatycznie sie obnizyty,
przez co zawijanie do portdw Holandii stato
sie atrakcyjniejsze dla statkéw i zwiekszyta
sie zdolnos¢ konkurencyjna z sasiednimi ob-
cymi portami. Oczekiwana jest przeto zwyzka
obrotow tak tonazu okretowego, jak i towa-
row w portach.

Zegluga mniej juz zyska na dewaluacji,
gdyz chociaz zostang wyrownane straty na
inkasowaniu papierowych funtow przy réw-
noczesnych wydatkach w guldenach ziotych,
to jednak nabywcza sita guldena na rynKkii
miedzynarodowym sie zmniejszyta. Najmniej
rézowo patrzy na sprawe holenderski prze-

myst budownictwa okretowego, juz pracujacy
od p6t roku calg parg. Wprawdzie wydatki
na prace sie obnizyty, (azeby pd6Zniej stopnio-
wo wzrastac), jednak bardzo obszerne dla
stoczni holenderskich zakupy materiatow za
granicg — stang sie ucigzliwsze wobec zmniej-
szenia sity nabywczej guldena.

WPLYW DEWALUACJI NA STAN ZEGLU-
Gl FRANCUSKIEJ.

Mimo, iz dotad sadzono, ze dewaluacja
franka podziata nader ozywczo na francu-
ska zegluge, obnizajac jej koszty wiasne, obec-
nie zdania sg w tej sprawie podzielone. Tram-
py niewatpliwie skorzystajg z dewaluacji,
gdyz wplywy zostang na dawnym poziomie,
wydatki sie obnizg. Z liniowcow — dalekie li-
nie zarobig, bliskie natomiast, obstugujace
przewaznie francuskie porty — stracg. Straty
poniosg linie Francja — Afryka Pdéinocna, ja-
ko majace wptywy we frankach francuskich.

OBNIZKA OPLAT PORTOWYCH
W AMSTERDAMIE.

Zarzad portu amsterdamskiego, idac za
przyktadem portu w Rotterdamie, obnizyt
wszystkie optaty, pobierane od statkéw mor-
skich réwniez o 28%.

Powodem obnizenia optat portowych w
obydwu portach holenderskich jest silna kon-
kurencja portu antwerpijskiego. Zarzady obu
portow uwazajg, ze tg drogg uda sie portom
pokonywac, dajgca sie mocno we znaki, konku-
rencje portu w Antwerpii.

PRZED OTWARCIEM PIERWSZEGO WOL-
NEGO PORTU STANOW ZJEDNOCZO-
NYCH.

Dnia 1 listopada zostanie otwarta na Sta-
ten Istand, New York pierwsza wolna strefa
Stanéw Zjednoczonych, administrowana na
zasadach ustaw federalnych. Koszty przysto-
sowania 8-akrowego terenu wyniosg 1 mil. do-
lar6w, korzysci dla zainteresowanych uspra-
wiedliwajg jednak ten wysoki wydatek. To-
wary beda mogly tu by¢ przepakowywane
i zatadowane z powrotem na statki, w
minimalnym czasie i najmniejszym wysit-
kiem, stosownie do wymagan nowego prze-
znaczenia i nowych odbiorcow, bez jakichkol-
wiek komplikacyj i zwtok wywotanych przez
odprawe celnag.

Zaznaczy¢ wypada, ze Ameryka jest pod
tym wzgledem ogromnie sp6Zniona w stosun-
ku do Europy, gdzie od dziesigtkéw lat istnie-
ja w licznych portach strefy wolnoctowe.

Tendencja Stanoéw Zjednoczonych do
wciggniecia sie znéw w wiekszym stopniu do
handlu miedzynarodowego zapewnia ogrom-
ne powodzenie nowojorskiej strefie wolnocto-
wej, jak i strefom w innych portach Stanow,
ktérych powstanie juz jest zapowiedziane.
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KTO PONOSI STRATY Z ZAJECIA LINI
NABRZEZA: ARMATOR CZY EKSPE-
DYTOR?

W jednym z malych portdw zachodnio-
baltyckich statek miat wytadowac 55 ten jecz-
mienia, w mysl charteru (umowy frachtowej)
»tak predko jak mozliwe, stosownie do zwy-
czaju miejscowego". Statek, majacy trzy luki,
stanat do nabrzeza wskazanego przez odbior-
cow, dla wytadunku. Okazato sie, ze mozna
wytadowywacé tylko z dwu wzglednie z jednej
tadowni na raz, wobec krotkosci przystani. Wy-
tadowywanie przez to przewlokio sie do szes-
ciu dni i przestojowe (demurrage) wyniosto za
3 doby i 22 godz. £ 49 1/9. Spdr oddany zostat
Dunskiemu Obronnemu Zwigzkowi Armato-
rbw. Skonczyto sie ugodowym pokryciem
£ 30 zamiast obliczonego przestojowego ok.
£ 50, przez wytadowce na rzecz armatora.

PIERWSZY MOTOROWIEC BEZ STERU.

W tych dniach spuszczony zostat na wode
na stoczni Unterweser A. G. w Wesermiinde-
Lehe pierwszy statek silnikowy, nie majacy
w 0g0le steru. Zaopatrzony on jest w $mige wy-
nalazku austriackiego konstruktora p. Schnei-
dera, rozwinietego nastepnie przez inzynieryj-
ng firme J. M. Yoigh w Heddenheim, Wiirtem-
bergia. Statek nazywa sie ,Makrele*; przed-
tem zostat zbudowany mniejszy holownik ,,Ha-
bicht", ktéry potwierdzit praktycznos¢ wyna-
lazku.

Smigto popedowe nowego typu przedsta-
wia sie jako 6 prostych skrzydet wystajgcych
niezwigzanym ze sobg wiefncem; pionowo
w dét z wychytu rufowego statku. Osadzcne
sg te pojedyncze Smigta (6 lub tez 4) tuz przy
obwodzie tarczy obrotowej, okragtej, wbudo-
wanej w wychyl rufy na plasko, jak tarcza
obrotowa kolejki na skrzyzowaniu toréw. Kaz-

WIADOMOSCI

STOSOWANIE ZNIZONYCH STAWEK
CELNYCH PRZY IMPORCIE BAWEL-
NY PRZEZ PORTY POLSKIEGO
OBSZARU CELNEGO.

Zarzadzeniem z dn. 12. IX. 1936 r. L. D.
IV 11137/2/36 Ministerstwo Skarbu upowazni-
to urzedy celne | klasy do stosowania przy od-
prawie celnej towarow, objetych punktem 1,
poz. 606 tar. celn. przywozowej (surowa ba-
wetna i odpadki), znizonych stawek celnych,
przewidzianych w uwadze do p. 1 wspomnia-
nej poz. 606 taryfy celnej, na podstawie za-
Swiadczen, wydawanych przez Ministerstwo
Przemystu i Handlu.

W celu uzyskania zasSwiadczenia na za-
stosowanie znizonej stawki celnej zaintereso-
wane o0soby i przedsiebiorstwa powinny wy-
stagpi¢ z odpowiednim podaniem do Minister-
stwa Przemystu i Handlu w trybie,, wymaga-
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de ze Smigiet wystajacych z tej tarczy obraca
sie swobodnie dokota swej osi, lecz ruchy te
wspoélnie reguluje mechanizm znajdujacy sie
nad tarcza, w okrecie. Tarcza wiruje wraz ze
$migtami, a oprécz tego mozna tak manipulo-
wac¢ przy pomocy mechanizmu ,sterowego"
wszystkimi $migtami réwnocze$nie pod wzgle-
dem kata ich nastawienia, ze przy wirowaniu
otrzymuje sie nie tylko nastawianie na ..na-
przod" i ,wstecz" o rozmaitej réwnoczesnie
mocy, ale i od pozycji ,,prawo na burte" do
pozycji ,lewo na burte" ze wszystkimi odcie-
niami szybkos$ci skretu. | to wszystko przy
jednostajnym, réwnomiernym biegu naprzéd
nierewersywnego najprostszego motoru.

Zalety takiego $migta sg oczywiste nie tyl-
ko tam, gdzie czesto wypada zmienia¢ bieg,
jak w porcie, lecz rowniez na pelnym morzu,
gdy motor moze pracowac¢ przy statej ilosci
obrotéw, a spotykana wigksza fala moze by¢
przezwyciezana przez samo sterowanie ,ha
maty bieg".

Réwniez przy holowaniu, w razie rozwi-
niecia i udoskonalenia tego rodzaju $migta
opOznienia luzujgcego przejScia na mniejszg
szybkos$¢ lub naciggajacego hol przejscia na
wiekszg szybko$¢ mozna unikng¢ niemal zu-
petnie. Nalezy odczeka¢ dalszych dos$wiad-
czen z tym ciekawym wynalazkiem.

NOWE RADIOBAKI FINLANDII.

W budzecie przysztorocznym Finlandii
przewidziane sg kwoty na instalacje dwu no-
wych radiobok dla potrzeb zeglugi handlowej
przy brzegach finskich. Jedna stanie przy la-
tarni Grahara przed Helsinkami i bedzie stu-
zy¢ przede wszystkim dla statkbw zawijaja-
cych do stolicy Finlandii. Drima stanie na wy-
spie Rddhamn (wyspy Alandzkie).

IMPORTOWE

nym przez to Ministerstwo. W przypadku
uwzglednienia podania Ministerstwo Przemy-
stu i Handlu bedzie przesytato zaswiadczenie
bezposrednio wiasciwemu urzedowi celnemu,
a odpis tego zaSwiadczenia zainteresowanej
firmie wzglednie osobie do wiadomosci. Osoby
i przedsiebiorstwa, sprowadzajgce towar na
podstawie wymienionych zaswiadczen Mini-
sterstwa Przem. i Handlu, obowigzane sg do
Scistego przestrzegania wszelkich warunkéw,
wymienionych zaréwno w tych zaswiadcze-
niach, jak i we wskazanym na wstepie zarza-
dzeniu Ministerstwa Skarbu. Zaswiadczenia
Ministerstwa Przemystu i Handlu na zastoso-
wanie znizonych stawek celnych zastepujg
przewidziane w uwadze do p. 1 poz. 606 taryfy
celnej przywozowej pozwolenia Ministra Skar-
bu wobec czego, wszelkie przepisy celne i za-
rzadzenia Ministerstwa Skarbu, normujace



postepowanie urzedéw celnych i dyrekcyj cet
w zakresie pozwolen Ministra Skarbu na za-
stosowanie przewidzianych w taryfie celnej
przywozowej znizonych stawek celnych lub
zwolnien od cta — majg analogiczne zastoso-
wanie w odniesieniu do tych zaswiadczen.

Przy zgtoszeniu towaru do odprawy cel-
nej z zastosowaniem znizonej stawki celnej
strona obowigzana jest ztozy¢ urzedowi celne-
mu pisemne oswiadczenie osoby lub firmy,
wymienionej w zaswiadczeniu Ministerstwa
Przemystu i Handlu, stwierdzajace, ze przepi-
sy zarzadzenia Ministerstwa Skarbu sg jej
znane i ze zobowigzuje sie do ich przestrze-
gania.

W mysl tego zarzadzenia sposob zuzycia
towarow z p. 1, poz. 606 tar. celn., sprowadza-
nych na podstawie zaswiadczen Min. Prze-
mystu i Handlu, nie podlega kontroli celnej,
ani tez specjalna optata za kontrole celng nie
bedzie pobierana. Ministerstwo Skarbu moze
jednak dla sprawdzenia, czy zainteresowane
osoby i przedsiebiorstwa stosujg sie do wa-
runkéw, okreslonych w zaswiadczeniach Mi-
nisterstwa Przemystu i Handlu, zarzagdza¢ w
poszczegOlnych przypadkach i w dowolnym
czasie na koszt strony dodatkowg kontrole
celng. W przypadku, gdy zostanie stwierdzo-
ne na podstawie takiej kontroli, ze osoby
wzglednie przedsiebiorstwa nie zastosowaly
sie do warunkoéw, okreSlonych w zaswiadcze-
niach Min. Przemystu i Handlu, wdwczas zo-
stanie Sciggnieta roznica naleznosci celnych
miedzy ctem normalnym i ulgowym, niezalez-
nie od uniewaznienia niewykorzystanego jesz-
cze zaswiadczenia i wdrozenia postepowania
karno-skarbowego.

Poza tym po wydaniu towaru do wolnego
obrotu dodatkowe stosowanie znizonych sta-
wek celnych na podstawie zaswiadczen Mini-
sterstwa Przemystu i Handlu nie jest dozwo-
lone.

EKSPORT POLSKI NA TLE KONIUNKTU-
RY RYNKOWEJ W WIELKIEJ BRYTA-

NH. —

Znaczne polepszenie koniunktury zbytu
na rynku brytyjskim nie zostalo wykorzysta-
ne dostatecznie przez eksport polski. Z jed-
nej strony dziataly takie czynniki, jak kwestia
cen i silna konkurencja réznych panstw na
rynku londynskim, dalej wyzszy niejedno-
krotnie dla Polski koszt frachtu. W niekté-
rych wypadkach produkcja polska byta ilos-
ciowo niedostateczna, by wejs¢ na rynek an-
gielski, wzglednie wobec dobrej koniunktury
na rynku wewnetrznym dla danego artykutu,
producent polski nie przejawial zainteresowa-
nia dla eksportu. Z drugiej jednak strony
pewng role odegrat réwniez brak przygoto-
wania technicznego oraz brak zmystu organi-
zacyjnego u naszych eksporterdw, a niekiedy
i pewna opieszatos¢, ktéra powodowata, ze
mimo .najdalej idgcej pomocy i wysitkéw ze

strony placowek polskich, mimo sprzyjaja-
cych warunkéw naturalnych, eksporter nie
zdotat transakcji przeprowadzic.

Rynek angielski, wcigz jeszcze bardzo
konserwatywny w swych wymaganiach i me-
todach handlu, stawia pewne zadania co do
»standartow* zaréwno w odniesieniu do ga-
tunku towaru, jak i w odniesieniu do opako-
wania i metod dostawy. Wymagania te nie
zawsze byly przestrzegane przez eksporterow
polskich, ktorzy nie doceniali ich znaczenia,
zwiaszcza gdy chodzito o artykuty drobne,
lekcewazyli sobie te szczegoty, nie zdajgc so-
bie sprawy, ze wobec duzej chtonnosci rynku
angielskiego, artykut pozornie drobny, o ile
zostatby dobrze wprowadzony, mogtby z
czasem sta¢ sie przedmiotem znacznych obro-
tbw. Te wiasnie momenty ,standartowe"
utrudnity w znacznym stopniu import takich
artykutéw, jak pierze i puch, wilosie i siersc,
skorki gesie, obcasy drewniane, fasola.

Dalej brak przygotowania naszych eks-
porterdw do produkcji masowej w zakresie
artykutéw drobnych sprawiat, iz ciagtos¢ do-
staw byta czestokro¢ zachwiana. Na rynku
angielskim artykut raz wprowadzony musi
mie¢ zapewniong ciggtos¢ w dostawach. Im-
porter angielski nie jest zwolennikiem trans-
akcyj dorywczych, zwanych na rynku ,Tob
lots“, gdyz transakcje takie uwazane sg jako
nienormalne, wptywajg one ujemnie na cato-
ksztatt handlu danym artykutem importo-
wym, a przede wszystkim na ksztaltowanie
sie cen. Niestety eksporterzy polscy (przewaz-
nie posrednicy’) dos¢ czesto przeprowadzali
podobne transakcje, nie troszczac sie o dalszy
rozwoj eksportu danym artykutem. ktorv tez
z powodu tego rodzaju metod zostawat na
rynku zdyskredytowany. Te metody ndbdv
sie uiemnie na imporcie takich artykutdéw iak

ziemniaki, szmaty, odpadki witokiennicze,
skdry sitowe, owoce. Dotyczyto fn rowniez,
do

artykutow produkcji rzemiesiniczej i chabip-
niezei.
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Pomimo ograniczenia kontyngentu na be-
kon, wywoz polski clo W. Brytanii wykazuje
od r. 1955 stalty wzrost. Wzrost ten spowodo-
wany zostat w pierszym rzedzie zwigkszeniem
sie importu artykutdw masowych (drzewo,
dykty, masto, smalec, szynki w puszkach etc.),
jak réwniez w pewnym stopniu dostawami
artykutéw drobniejszych, stanowigcych mniej-
sze pozycie w bilansie handlowym.

Konsulat Gen. R. P. m Londynie.

MOZTJIWOéct 7TRYTTJ kompletdw
SKRZYNKOWYCH NA CEJLONIE.

Mimo. ze Cejlon iest krajem rolniczym o
bogatej florze, to jednak jego zanoirzebowa-
nie na drewno pokrywane jest niemal catko-
wicie importem zagranicznym. Cejlon im-
portuje rozne gatunki drewna.

Wieksza cze$¢ dostaw podkiadéw kole-
jowych pochodzi z Australii, przy czym prze-
myst krajowy zasoakaia w matym stopniu
istniejgce zapotrzebowanie z drzewostanu wita-
snego z poinocnej, suchej czesci kraju. Ponie-
waz iednak nie prowadzono akcji zalesienia
wyrabanych potaci drzewem, a gospodarka
drzewna imata charakter rabunkowy, nie ma
widokow na uzupetnienie wiasnych zapassw
drewna zdatnego do wyrobu podkiadow.
Australia jako kraj imperialny, korzystajacy
z taryfy preferencyjnej, a z drugiej strony z
tanich frachtéw morskich, bedzie nadal zaj-
mowac stanowisko uprzywilejowane w dosta-
wach podkiadow.

Do wyrobu kompletéw skrzynkowych
nadaje sie drewno miekkie i dykty. Skrzynki
te iizywane sg na Cejlonie do przewozu her-
baty, kauczuku i suszonych orzechow koko-
sowych. Dawniej pewien procent skrzynek
wytwarzany byt na miejscu z pewnych ga-
tunkéw drewna krajowego, ktdre minio przy-
krego zapachu w stanie surowym nadawato
sie po przerobce do przewozu kauczuku. Jed-
nak przemyst ten takze stabnie, me wytrzy-
mujac konkurencji z wielu powoddéw. Gtow-
nym z nich sg stosunkowo niskie cenv japon-
skiej ,,Momi* i ogotocenie drzewostanow przy
jednoczesnym braku akcji zalesiania. W po-
waznym stopniu ogotocenie laséw przypadato
na poczatkowy okres tozwotu przemystu kau-
czukowego na Cejlonie okoto 50 lat temu.

Wieksza cze$¢ laséw o gatunkach drewna
miekkiego ros$nie na Cejlonie w okolicach ni-
zinnych wilgotnych, ktoére sg jednocze$nie
wiasciwym terenem uprawy kauczuku. 800
tys. akrow tych obszaréw znajduje sie obec-
nie pod uprawga kauczuku. Cyfra ta wskazuje
jednoczesnie, o jaki obszar zostat zmniejszony
drzewostan nizinny Cejlonu.

Dalszy etap niszczenia laséw spowodo-
wany byt politykg rolng, majaca na celu par-
celacje terenéw dzungli miedzy matych posia-
daczy gruntu. Ten stan rzeczy powoduje, ze
Cejlon zmuszony bedzie importowaé przez
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50 lat drewno do wyrobu skrzynek z krajow
zamorskich.

Z catej sumy importu kompletéw skrzyn-
kowych, wynoszgcej w r. 1955 — 2 456.587
rupii, na Polske przypada tylko 120.417 rupij
(blisko 250.000 zt). totwa, Japonia, a nawet
Estonia, kazdy z tych kraiéw oddzielnie, do-
starczalty wiecej od Polski. W pierwszym
za$ rzedzie ws$rod dostawcéw stoi Finlandia
z sumg 1.007.660 rupij.

Polski eksport te°p artykutu do Cejlonu
odbywat sie za posrednictwem Londynu, gt6-
wme wobec tendencji polityki brytyjskiej do
posredniczenia w tym handlu. Stan taki
zmniejsza oczywiscie optacalnosé dostaw, wo-
bec czego bytoby bardzo pozadanym nawigza-
nie bezposredniego kontaktu z odbiorcami
cejlonskimi.

Konsulat R. P. m Colombo.

DOSTAw vV 7TEMNIAKOW DO

ARGENTYNY.

Import ziemniakéw do Argentyny jest
zmienny i uzalezniony od wyniku zbioréw
kratowych. Gwattowny wzrost importu w bie-
zacym sezonie, ktdry konczy sie w poczat-
kach grudnm r. b., zostat spowodowany spe-
cjalnym nieurodzajem. Jakie bedg zbiory
ziemniakOw w nastepnym sezonie, rozooczy-
naiace sie witasnie w poczatkach grudnia, nie
mozna obecnie przewidzie¢, a w zwigzku
z tym brak jest elementéw do oceny warun-
kéw importu w dalszych miesigcach.

Wahania rozmiaréw importu ziemniakéw
obrazujg ponizsze cyfry:

Import

w kilogramach w pes. arg.
1950 r. 15.172.545 971.045
1951 r. 489 175 51.507
1952 r. 1.904.780 297.059
1955 r. 10.790.841 1.569.577
1954 . 175.755 25 561
1955 r. 865.698 125.629
| pétrocze 1955 r. 57.254 8.525
| p6trocze 1956 r. 11.546.990  1.679.990

5 KURS EKSPORTOWY PRZY SWIATO-
WYM ZWIAZKU POLAKOW Z ZAGRA-
NICY.

Wzorem lat ubiegtych przystapit Swiato-
wy Zwiagzek Polakéw z Zagranicy do zorga-
nizowania w roku biezagcym V Kursu Ekspor-
towego. Kurs ten przeznaczony jest dla ludzi
pragngcych poswieci¢ sie pracy w handlu za-
granicznym. w szczegllnosci ekspertowym
i ma na celu udzielenie im tych wiadomosci
praktycznych, ktére w obecnych warunkach
handlu miedzynarodowego w tej dziedzinie
okazuja sie niezbedne.

W organizacji Kursu wspoétdziataig Mini-
sterstwo Wyznan Religijnych i OsSwiecenia
Publicznego, Ministerstwo Spraw Zagranicz-
nych, Panstwowy Instytut Eksportowy, Zwig-
zek Izb Przemystowo - Handlowych, Zgroma-



dzenie Kupcow m. st. Warszawy, Stowarzy-
szenie Kupcoéw Polskich, Polskie Towarzy-
stwo Handlu Kompensacyjnego' oraz szereg
innych organizacyj i instytucyj. Zapisy na
V Kurs Eksportowy przyjmowaé bedzie Swia-
towy Zwigzek Polakéw z Zagranicy — War-
szawa, Mazowiecka 1, w dn. 19—21 pazdzier-
nika r. b.,, w gcdz. od 17—19-€j.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ PIE.
W OKRESIE OD 17 DO 27 WRZESNIA
1936 ROKU.

AUSTRALIA. Z dn. Il ub. m. obnizony zostat
t. zw. podatek od sprzedazy z 5 proc. na 4 proc. od
warto$ci wwozonego towaru.

BULGARIA. Dn. 31 sierpnia ogtoszono znizke
cta na filce wszelkiego rodzaju.

Papier t. zw. pergaminowy i celofan zwolnione
zostaty od cta za wyjatkiem 5 proc. optaty ad valo~
rem, o ile s3 wwozone celem powrotnego eksportu
w postaci opakowan drobiu bitego, wzglednie owo-
cow.

Z dn. 1 ub. m. weszty w zycie zmiany optat
wzglednie cet od soli, benzyny oraz gwozdzi.

CHILE. Komisja Kontroli Dewiz, w $lad za swym
postanowieniem ustalajgcym kurs maksymalny de-
wiz dolarowych i funtowych pochodzacych z ekspor-
tu, wydata rozporzadzenie, ze wszystkie takie dewi-
zy winny by¢ w Komisji zgtaszane. Dewizy te bedzie
Komisja Kontroli Dewiz na tej podstawie przydzielaé
importerom po oznaczonym Kkursie.

CZECHOSELOWACJA. Ukazato sie wyjasnienie
w sprawie optat pobieranych przy wwozie, ktére win-
ny by¢ wliczane do warto$ci towaru 'stanowiacej pod-
stawe poboru wwozowego podatku obrotowego.

DANIA. Z dn. 19 ub. m. nastgpita bardzo znaczna
znizka niektérych optat zbozowych.

EKWADOR. Maszyny do
zwolnione zostaty od cla.

Ukazato sie rozporzadzenie wykonawcze do usta-
wy o kontroli dewiz. W mys$l rozporzadzenia zosta-
nie utworzona Centrala Nadzoru przy Banku Cen-
tralnym oraz Komisje Nadzoru na prowincji. Insty-
tucje te beda bada¢ i wydawa¢ pozwolenia zaréwno
na wywoéz jak i na przywo6z. Kazdy eksporter otrzy-
mujacy pozwolenie wywozu musi odstgpi¢ Bankowi
Centralnemu catg sume dewiz uzyskanych z ekspor-
tu. Natomiast pozwolenie importowe zapewnia im-
porterowi otrzymanie przydziatlu dewiz na pokrycie
naleznosci w petnej wysokosci. Pozwolenia przywo-
zowe wydawane bedg przede wszystkim dla towaréw
niezbednych dla zycia gospodarczego kraju i z kra-
jow, ktére nie czynig trudnosci dla importu z Ekwa-
doru. Pozwolenia przywozowe dla towarow pocho-
dzacych z Europy beda wazne 180 dni. Przy udziela-
niu pozwolen przywozu bedzie brany pod uwage prze-
cietny import ostatnich 4 lat. Nalezno$ci w stosunku
do zagranicy powstate przed dniem 30. VII. 36 winny

wyrobu rur i piyt

by¢ zgtoszone Centralom Nadzoru; likwidacja ich
nastapi przez przydziat dewiz co miesigca. Probki
bez wartosci nie wymagajag pozwolen przywozu.

FRANCJA. Brykiety weglowe dostarczone kole-
jom zwolnione zostaty z optaty kontyngentowej.

Dn. 8 b. m. ukazat sie okolInik iw sprawie taryfi-
kacji papryki w proszku.

FRANCUSKIE POSIADLOSCI. Afryka Zachod-
nia. System kontyngentowania przywozu niektérych
artykutéw w koloniach francuskich Wybrzeze Koéci
Stoniowej i Dahomej zostanie zniesiony z dn. 1. XI.
1936 i od tej daty import wszelkich towaréw zagra-
nicznych do tych ikolonij bedzie zupetnie wolny.

Cto na detki zostato podwyzszone w posiadtos-
ciach francuskich ina Morzu Potudniowym.

Nowa Kaledonia. Wtadze metropolitalne wyra-
zity zgode na pobieranie dodatku do cta od importo-
wanych kartofli.

Tunis. Z dn.
celne na pdretnum.

1ib. m. obowigzujag nowe stawki

GRECJA. Rozporzadzenie z 9 uib. m. wiacza sode
zwyktg do towarow listy B (wwdz kompensacyjny)
za$ sode kaustyczng do towaréw listy C (ilosciowo
kontyngentowane). Jednocze$nie cegly ogniotrwate
zostaty zwolnione od ograniczen kontyngentowych tj.
przeniesione na liste A.

HOLANDIA. Z dn. 1 ub. m. ulegt skontyngento-
waniu wwoéz wanien emaliowanych.

INDIE BRYTYJSKIE. Sprzet mleczarski, za wy-
jatkiem osobno wymienionego, zostat zwolniony
od cta.

IRAN. W drugiej potowie sierpnia ogtoszone zo-
stalty nowe przepisy importowe, utrudniajgce znacz-
nie przyw6z towaréw zagranicznych.

KOLUMBIA. Ukazatl sie dekret wprowadzajacy
liczne zmiany stawek :i przepiséw celnych.

MEKSYK. Wwo6z maszyn, urzadzen, materiatow
i czesci akcesoryjnych, ktdre majg by¢é uzyte przez
zaktady wodne — zostat zwolniony od cla.

NIEMCY. Z dn. 1 fo. m. miazga jableczna (Apfel-
pulpe) zostata dopuszczona do bezctowego przy-
wozu.

NIKARAGUA. Cto od nawozu sztucznego wwo-
zonego dla plantacyj banandéw — zostato zniesione.

NOWA ZELANDIA. Z dn. 1 ub. m. weszty w zy-
cie znizki celne przewidziane w uktadzie uzupetnia-
jacym do umowy handlowej Nowej Zelandii z Unig
celng belgijsko-luksemburska. Znizki te na podsta-
wie klauzuli najwiekszego uprzywilejowania s*osuja
sie do towaréw pochodzacych z 13 krajow (w tym
8-miu europejskich), przy czym wsréd krajow tych
Polska nie figuruje. Nastepujace artykuty korzystaja
ze znizek celnych: maczka kukurydzowa, rekawiczki,
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pasy transmisyjne, wyroby skdrzane, lustra i nie-
ktére rodzaje szkta, naboje réznorodne, oraz maszy-
ny i urzadzenia elektryczne i inne. Wymienione to-
wary oraz towary, na ktére stawki celne zostaty za-
fiksowane, nie podlegajag optacie dodatku celnego
t. j. 9w stawki witasciwej.

SZWAJCARIA. Z dn. 5 ub. m. natozona zostata
specjalna optata 3 fr. od hi. wina i moszczu winnego
importowanego.

RUMUNIA. Z inicjatywy Prezesa Rady Mini-
strow zapadio postanowienie Rady Gospodarczej kon-
czace spor Ministerstwa Handlu z Bankiem Narodo-
wym o dopuszczalno$¢ kompensat z zagranicg. Ostat-
nie postanowienie pozostawia obowigzujagcy dotad
system kompensat w mocy, z tym jednak, ze Bank
Narodowy bedzie mial prawo prowadzi¢ $cistg kon-
trole dewiz, uzyskiwanych przez eksporterow na tej
drodze. W zwigzku z tym zaostrzone zostaty warun-
ki gwarancyj bankowych dla interesbw kompensa-
cyjnych.

UNIA POLUDNIOWO - AFRYKANSKA. Zostato
obnizone cto na celuloid, farby, emalie i leki (w ta-

MOZLIWOSCI EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE KONTAK-

TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Na rynku francuskim istnieje zapotrzebowanie
na sktadaki obciggane powtoka gumowg. P/24543/59/Sz.

Wyroby cukiernicze poszukiwane sg na rynku
cejlonskim. P/2'0541/60/Sz.

W potowie pazdziernika b. <. przybedzie na kil-
kudniowy pobyt do Polski kupiec z Tunisu, o kto-
rym P. I. E. posiada korzystne referencje. Agent ten
przyjezdza, by nawigza¢ bezposredni kontakt z eks-
porterami polskimi, zainteresowanymi rynkiem tune-
tanskim. E/24364/95.

Firma z Montevideo poszukuje dostawcéw fa-
janséw sanitarnych w Polsce. P/21180/3A/Z.

Powazna firma w Tunisie interesuje sie nawig-
zaniem stosunkéw handlowych z polskimi eksporte-
rami branzy chemicznej i farmaceutycznej.

P/24930/22/2.

Firma w Montevideo interesuje sie importem
z Polski artykutéw réznych branz. P/20962/3A/Z.

Firma amerykanska interesuje sie zakupem cu-
kierkéw. P/25075/60/Sz.
Na terenie Francji
P/25354/54/Sz.

istniataby mozliwos$¢ zbytu
nart.

SPRAWY PODATKOWE

ULGI W PODATKU PRZEMYSLOWYM OD
OBROTU DLA PRZEDSIEBIORSTW
PRZEMYSEOWYCH 1V, YII i VI
PRZEMYSELOWYCH VI, YIlli VI

Ministerstwo Skarbu na podstawie art.
39 ustawy o panstwowym podatku przemy-
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dmikach okretowych) oraz na materiat ptoécienny
zaglowy, poduszkowy (t. j. pokryciowy) oraz po-
krowcowy.

WIELKA BRYTANIA. Ziozony zostat wniosek
do Komisji Celnej o podwyzszenie cta na opakowa-
nia (wrapping) przezroczyste z celulozy.

Z dn. 22 ub. m. podwyzszone zostato cto na gra-
nit w niektérych postaciach.

WELOSKIE POSIADEOSCI.  Afryka Wschodnia.
Wtoskie Gospodarcze Rady Prowincjonalne ogtosity
ostatnio zasady obrotu handlowego miedzy Wtoska
Afryka Wschodnig a zagranicg. W mys$l tych zasad
przywo6z towaroéw zagranicznych do Wtoskiej Afryki
Wschodniej moze mie¢ miejsce jedynie na podstawie
zezwolenia witasciwej wiadzy kolonialnej; zezwole-
nie takie wazne jest 90 dni. Przekazywanie nalez-
nosci za granice bedzie mogto odbywaé sie w sposob
normalny na podstawie pozwolenia Komisji Dewizo-
wej. Pozwolenia takie bedzie jednak Komisja Dewi-
zowa wydawaé jedynie w wypadkach wyjatkowych,
natomiast z reguty pokrywanie naleznosci bedzie od-
bywac sie w drodze clearingu miedzy Witochami a da-
nym krajem pochodzenia towaru, bgdz tez w drodze
kompensat prywatnych.

Firma portugalska interesuje sie importem rur
zelaznych i blachy do gtebokiego ttoczenia.

P/25064/3T/Ro.
Firma belgijska interesuje sie importem niekto-
rych cze$ci uzywanych przy fabrykacji zaréwek

elektrycznych. P/23683/30/.Ro.

Firma tunislka interesuje si¢ importem naczyn
emaliowano-blaszarych. P/22323/3R/Ro.

Firma w Pid. Tunizji (Sfax) obejmie przedsta-
wicielstwo wyrobow szklanych, mebli gietych, naczyn
emaliowanych i szynek w puszkach. E/22235/2Z/K1.

Firma agenturowa w Palestynie (Tel-Aviv) pra-
gnie wejs¢ w kontakt z polskimi eksporterami arty-
kutéw masowych szczegélnie z zakresu branzy bu-
dowlanej i spozywczej, jak np. cement, zelazo, szkio
i cukier. E/24041/4E/K1.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ moga zainteresowani eksporterzy w Panstwo-
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nale-
zy powota¢ sie na odnosny numer. Firmy, ktore nie
pozostawaty dotychczas w blizszym kontakcie z In-
stytutem, winny nadesta¢ réwnoczes$nie swe refe-
rencje.

stowym okolnikiem z dn. 6 pazdziernika b. r.
obnizyto z Urzedu (bez obowigzku sktadania
indywidualnych podan), poczynajac od dnia
| stycznia 1936 do 1,5% stawke podatku prze-
mystowego od obrotéw, rozpowszechniajagc w
ten sposob te stawke i na te przedsiebiorstwa,
ktére dotad ptacity stawke. 3%. .



Przemyst i handel rybny na Wybrzezu

NOWA ORGANIZACJA PRAC PRZELA-
DUNKOWYCH W PORCIE RYBACKIM
W GDYNI.

Redakcja Komunikatu Portu Rybackiego
komunikuje nam:

— Jak wszystko w Gdyni, tak i odcinek por-
tu rybackiego podlega statym przeobrazehiom rozwo-
jowym. W ciggu ostatnich pieciu lat takim przeobra-
zeniom podlegaty réwniez i sprawy przetadunku to-
waréw rybnych, a przede wszystkim $ledzi solonych.
A Zze przetadunek wiaze sie tu nierozerwalnie z kon-
serwacjg towaru, wiec gtdwna uwaga nalezy sie ja-
kosci i sprawnosci przetadunkowych prac, a od tego
znowu zalezg koszty przetadunku.

W okresie pierwszych dwu lat tworzenia sie
w Gdyni firm importu $ledzi prace przetadunkowe
i konserwacje towaru wykonywaty firmy ekspedycyj-
ne. Sprowadzono z Gdanska robotnikéw specjalistow
co dato mozno$¢ wyszkolenia miejscowych pracowni-
kéw, ktérzy od tego czasu stale trzymali sie portu
rybackiego, pracujagc dorywczo w rozmaitych firmach.
Nic wiec dziwnego, ze w pierwszym tym okresie
przetadunek byt drogi i mato sprawny.

Okres .nastepnych dwu lat zaprowadzenia sie
i .rozwoju firm importu $ledzi pozwoli! na wybranie
z miejscowych robotnikéw najlepszego elementu i na
dalsze przeszkolenie ich w pracach przetadunku
i konserwacji towaru. Rdwnoczes$nie jedna firma po
drugiej .zaprzestaje korzysta¢ z ustug ekspedytoréw,
przez co udaje sie zmniejszyé koszty dotychczasowe
bardzo znacznie. Ekspedytorzy za$ wiekszg uwage
zwrdcili na obstuge firm osiedlonych wewnatrz kraju
i na $cigganie towarow tranzytowych.

Trzeci okres to wprowadzenie monopolu pracy
dla robotnika z kartg portowa. Za jednym pociagnie-
ciem cofnieto sie do stanu poczg+kowego. Wyszkolo-
nych specjalistow, ale bez kart nie mozna zatrudnia¢,
a w miejsce tego otrzymano robotnika z kartg porto-
wa, bez kwalifikacyj i mato sprawnego. Nic wiec
dziwnego, ze Komunikat Portu Ryb. bedac wyrazem
firm zainteresowanych portu rybackiego wystapit

GBYHIBA

(Gnr 55 z 1955 r.) za rewizjg tego stanu rzeczy. Przy
znano wiec spos$réd wyszkolonych robotnikéw portu
rybackiego okoto trzydziesci kart, na ogdlng ilo$¢ stu
robotnikéw, dla ktorych kart sie domagano.

Dalszy ibieg wypadkéw wysungt konieczno$¢ us-
prawnienia prac przetadunkowych w zwigzku z szyb-
kim rozwojem portu rybackiego. W roku ubiegtym
wytadowano w porcie rybackim 33.000 ton towaréw
rybnych, z czego na $ledzie solone przypada 22.000
ton. Wystano za$ wagonéw dwa tysiace. Rok biezacy
wykaze zwiekszenie tych obrotow. Usprawnienie
przetadunku mogto by¢ dokonane tylko przez centra-
lizacje, czego z koncem sierpnia br. dokonata Hala
i Chtodnia Rybna, posiadajgca wszystkie magazyny
$ledziowe, chtodnie rybng, oraz nowa chtodnie S$le-
dziowag. Przyjeto przy tym za gtowng zasade, :ze
na robociznie przetadunkowej obliczy sie jedynie
godziwie uzasadniony zysk, przeznaczajac réwno-
czes$nie cze$¢ zysku na zapewnienie robotnikom odpo-
wiednich warunkéw pracy. Okres pierwszych dwu
miesiecy prowadzenia przetadunkéw w zakresie wta-
snym Hali i Chtodni Rybnej wykazat, ze:

1) Oddana przez Hale i Chtodnie Rybng Swietlica
i szatnia dla robotnikéw, majacych tu schronie-
nie i kulturalne spedzenie czasu (radio, ga-
zety, szachy itp.) usuneta od pieciu lat trwajace
niedomagania. Dotychczas robotnicy, przez caty
rok (mrozy, deszcze) oczekiwali na prace pod
biurami magazynow, co byto powodem niezado-
wolenia i fermentu.

2) Zaprowadzony réwnomierny i sprawiedliwy po-
dziat zatrudnienia robotnikdw, przy jednolitych
stawkach 1j. 1yl6 zt za godzine, spowodowat usu-
niecie niezadowolen robotnikéw. Poprzednio, gdy
szereg firm $ledziowych i ekspedytorskich anga-
zowato robotnikéw, jedni robotnicy mieli do
70 godzin przepracowanych tygodniowo inni za$
tylko kilka godzin. Mandaty karne Inspektora
Pracy oraz interwencje Zwigzkéw Robotniczych
byty na porzagdku dziennym. Powodem nieporo-
zumien byty réwniez roboty akordowe.

PORT RYBACH.II

KWI1TYTUTRYBACKM

HALA |

CHLODNIA RYBNA

Fabryka lodu

Sktady tranzytowe

Specjalny magazyn tranzytowy o pojemnos$ci
Rachunek czekowy: Nr. 1222w Banku Gospod. krajowego w Gdyni.

w komorach

chtodniczych.

10.000 beczek sledzi.
Telefony; 1250 1778
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5) Usuniecie powodéw niezadowolenia robotnikow
przyczynito sie do lepszej wydajnosci pracy
przetadunkowej, tym bardziej, ze sa to robotni-
cy wyszkoleni, pracujacy stale u jednego pra-
codawcy.

4) Usprawniono wytadunek statkbw majagc facho-

wych i obowigzkowych robotnikéw. Skrocono
czas wytadunku w0 dkoto 55 proc. Zarzut podno-
szony czesto, ze Gdynia jest nowoczesnym por-
tem, ale robotnik portowy Zzle i niesprawnie pra-
cuje, oraz ze koszty przetadunku sg wysokie, nie
odnosi sie do portu rybackiego.

5) Usprawniono zatadunek wagonéw. Poprzednio
zatadunki trwaty przecietnie do godziny 24-ej,
obecnie sg zakonczane do 21-ej.

6) Uzyskano zadowolenie tak ze strony robotnikow,
jak i ze strony firm $ledziowych, spedytorskich
i maklerskich, co jest najlepszym dowodem ce-
lowosci dokonanych przemian.

Nowa organizacja podziata¢ miata row-
niez bardzo dodatnio w sensie zupetnego wy-
tepienia kradziezy w porcie rybackim. Jed-
nolity, przejrzysty system pracy utatwia kon-
trole ilosci manipulowanego towaru.

Sytuacja na rynku towarow spozywczych

SYTUACJA NA RYNKU ZIEMNIAKOW. ~

(Dane zwigzku eksporteréw ziemniakdéw

w Toruniu).

Miesigc wrzesieh rozpoczat jesienny sezon
eksportowy w ziemniakach. Nalezy przeto
scharakteryzowac najpierw, jak wypadty zbio-
ry ziemniakow w Polsce.

Niemal we wszystkich wojewoddztwach
zbiory sg dobre pod wzgledem ilosciowym. Je-
dynie te okolice, gdzie przez diuzszy czas
utrzymywata sie pogoda deszczowa, wydajg
zbiory mniejsze o 10—15%.

Pod wzgledem jakosci ziemniaki sg znacz-
nie gorsze niz w roku ubiegtym, a mianowicie
sg wodniste, ulegajg tatwo psuciu sig, szczegél-
nie w wypadku mechanicznego uszkodzenia.
Podaz ziemniakow przez rolnikéw jest bardzo
duza.

Ceny notowane na gietdach za ziemniaki
jadalne wahajg sie od zt 2.20 — 3,50 za 100 kg
w handlu hurtowym, a dochodzg do zt 4,50
w handlu detalicznym na rynkach lokalnych.

W roku biezacym jest znaczna podaz ziem-

WYDAWNICTWA

.,POLSKIE PRAWO PRZEMYStLOWE4
(MATERIALY UZUPELNIAJACE).
Ostatnio wyszto wydawnictwo dr. Kluska

i Gaertnera ,Polskie Prawo Przemystowe",
ktdre zawiera komentarz uzupetniajacy po-
PR7ETARGI

PRZETARGI NIEOGRANICZONE
DYREKCJI PKP. POZNAN.
Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych
w Poznaniu ogtosita przetargi nieograniczone
na dostawe ponizej podanych materiatow:
1) blachy miedzianej, mosieznej i cynkowej;
2) materiatéw teletechnicznych;
3) materiatbw malarskich szybkoschnacycti;
4) pokostu Inianego;
5) petard ostrzegawczych;
6) terpentyny i-kalafonii;
7) poduszek mazniczych;
8) klockéw hamulcowych i rusztow parowo-
zowych;
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niakow - sadzeniakéw zakwalifikowanych,
w wielu odmianach nawet ponad jesienne za-
potrzebowanie. Cena uznanych sadzeniakéw
jest réznolita i zalezy od odmiany, odsiewu
i jakosci. Eksporterzy pokryli sie po cenach
od zt 550 — 8,00 za 100 kg loko stacja zata-
dowania bez worka.

We wrzesniu eksportowano powazniejsze
ilosci ziemniakow do Argentyny, Urugwaju
i Brazylii. Towar byt tadowany do specjal-
nych skrzyn, zaptata nastepowata z akredy-
tyw, ztozonych w bankach krajowych.

Ze wzgledu na nieoptacalno$¢ eksportu
ziemniak6w na rynki europejskie, eksporterzy
nie wykorzystali wszelkich mozliwosci z oba-
wy przed stratami, tym bardziej, ze napotyka-
ja zorganizowang i przez rzady kilku panstw
popéeranq konkurencje eksporteréw zagranicz-
nych.

W koncu podajemy, ze do Francji wyjez-
dza delegacja sfer gospodarczych, aby prze-
prowadzi¢ rozmowy w sprawie eksportu sa-
dzeniakéw do Francji.

przednie wydania tychze autoréw, oczecznic-
two Sgaddw Najw. oraz zarzgdzenia interpre-
tacyjne wiadz centralnych. Cena za 1 egz.
broszurowany wynosi 3,— zl, w oprawie pt6-
ciennej 5— zt

9) odlewdw zeliwnych;
10) odlewdéw bebndéw na pierScienie ttokowe;
11) konopi, lin konopnych, nici maszynowych,
siatek konopnych i szpagatow;
12) Knotoéw do lamp naftowych.
Otwarcie tych przetargbw odbedzie sie
w dniach: 1) 23. X. 1936 r. 2) 23. X. 1936 r.
3) 23. X. 1936 r. 4) 3. XI. 1936 r. 5) 3. XI. 1936 r.
6) 6. XI. 1936 r. 7) 10. XI. 1936 r. 8) 13. XI.
1936 r. 9) 17. XI. 1936 r. 10) 20. XI. 1936 r.
U) 20. XI. 1936 r. i 12) 20. XI. 1936 r.
Szczegbty do tych przetargbw ogtoszone
sa w Monitorze Polskim nr 220 z dnia 22. IX.
1936 r.



Przyjazdy do Gdyni
*) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazeréw

CAPELLA*
CIESZYN*

zawieszona do

CAPELLA*
CIESZYN*

MAGNUS

LEANDER*

wiosny

MINOS* lub subst.

MAGNUS

ANNA GRETA

ANNA GRETA

MARIEHOLM*

MAGNUS

19.
26. 10.

19.
26.

26.

19.
26.

26.

20.

20.

21.

26.

10.

10.
10.

10.

10.

10.

10.

10.

10.

10.

Porty

KRAJE |

PORTY

Agenci linij w Gdyni

wbj6sB

Odjazdy z Gdyni
*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréw

europejsft/icA

FINLANDIA

Helsinki, Kotka (w miare potrzeby)

t2egluga Bdldka. 8. &)

co tydzien

1) Helsinki, Kotka, Yiipuri

2) Turku, Helsinki, Viipuri

3) Mantyluoto, Kasko, Wasa, Yxpila,
Oulu

(Lenczat & Co, Sp. z 0. 0.)

co tydzien

ZWIAZEK SOWIECKI
Leningrad

Polska Agencja Morska)
co 2 tygodnie

ESTONIA
Tallinn

(Zegluga Polska, S. A))
co tydzien

Tallinn

(Rothert & Kitaczycki.)
co 2 tygodnie

Tallinn

(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 — 3 tygodnie

tOTWA

Ryg

(Aug. Wolff,

a
Sp. z 0. 0)

co tydzien

Ryga

(F. G. Reinhold Ltd.)
co 5 tygodnie

Ryga — Liepaja

(Zegluga Polska S. A.)
co 2 tygodnie

LITWA

Ktajpeda — Memel
(Zegluga Polska S. A.)

co 2 tygodnie

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2 tygodnie

(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 tygodnie

CAPELLA* 21. 10
CIESZYN* 28. 10.
PITEA lub subst.ok30. 10.
LORENZ L. M.RUSS23k10.
WiONDRAHM ok. 24. 10.
zawieszona do wiosny
CAPELLA* 21. 10.
CIESZYN* 28. 10.
RODUMAA 28. 10.
MAGNUS 26. 10.
LEANDER* 19. 10.
MINOS* lub subst. 26. 10.
MAGNUS 26. 10.
ANNA GRETA 22. 10.
ANNA GRETA 22. 10.
MARIEHOLM* 21. 10.
MAGNUS 26. 10.



Przyjazdy do Gdyni Odjazdy z Gdyni

KRAJE | PORTY

*) oznacza statki, majace . . *) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréw Agenci linij w Gdyni miejsca dla pasazerow
SZWECJA
Stockholm — Norrkoping
URI) 19. 10. (Polska Agencja Morska) RUNA 21,
co 14 dni

Stockholm — Kalmar

MARIEHOLM* 21. 10. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) MARIEHOLM* 21,
INGEBORG 26. 10. co 8—10 dni INGEBORG 26.
Ahus, Malmd, Halmstad, Helsingborg,
Goteborg
IWAN 26/27. 10.  (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) IWAN 26/27.
co 2 tygodnie
BLENDA 19. 10. (Polska Agencja Morska)
co 2 tygodnie BLENDA 21.
Helsingborg, Malmd, Goteborg
EGON 19. 10. (Behnke & Sieg, Sp. z 0. 0.) EGON 19.
LIBAU 26. 10. co tydzien LIBAU 26.
NIEMCY
Hamburg
EEEEVVARD % 10 (Pool: 5niemieckie towarzystwa ~ EBERHARD 20.
ALBERT 1 9 10 i S. A. Zegluga Polska) TCZEW 24,
> © = Maklerzy: F. Prowe i Zegluga Polska ALBERT lub subst. 217

2 razy w tygodniu

Bremen

LEANDER* 1 subst. 19. 10. (Aug_ Wolff, Sp_ Z 0. o,) LEANDER* 1 subst. 19.
MINOS* lub subst. 26. 10. co tydzien MINOS* lub subst. 26.

DANIA

Kopenhaga

SLEIPNER 21. 10. (F. G. Reinhold Ltd.) SLEIPNER 22.
28. 10. co tydzien 29.

. . Kopenhaga
unieruchomiona (Polska Agencja Morska) unieruchomiona
co 2 tygodnie

Odense — Aarhus

ERNA 21. 10. (F. G. Reinhold Ltd.) ERNA 21.
6. U. co 16 dni 6
NORWEGIA
Wschodnio - norweskie porty:
BATAYIA 19. 10. Oslo, Moss, Drammen i inne
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.) BATAYIA 19.

co 1—2 tygodnie

Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheim

I inne
JAEDEREN 20. 10 (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) JAEDEREN 26.
URSA 3. 11 co 2—3 tygodnie URSA 9.

24



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerow

LECH* 18.
BALTROVER* 25.
LUBLIN* 18.
LWOW* 25.
TAARNI-IOLM 17.
KENTUCKY 19.
HINDSHOLM 26.
STATEK 24.
PINNAU ok. 25.

ARIADNE lub subst. 24.

PUCK 20.
CHORZOW 27.
POLLUX 19.
NEREUS lub subst. 24.
BUSSARD 21.
BUTT 1
WIBORG 1/2.
SLASK* 20.
HEL 27.
BUSSARD 21.
BUTT 1
KODUMAA 26.
WARSZAWA* 20.

10.
10.

10.
10.

10.
10.

10.

10.

10.

10.

10.
10.

10.
10.

10.

11

11

10.
10.

10.
11

10.

10.

KRAJE | PORTY

Agenci linij w Gdyni

WYSPY BRYTYJSKIE

Londyn

(Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)

co 2 tygodnie

(Pol. Zjedn. Korp. Battycka)

co 2 tygodnie
Hull

(Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)

co tydzien

Manchester/Liverpool
(F. G. Reinhold, Ltd.)

co 1—2 tygodnie

Leith/Grangemouth
(F. G. Reinhold, Ltd.)

co tydizien
Bristol

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co miesigc

HOLANDIA
Amsterdam

(F. G. Reinhold, Ltd.)

co tydzien

Rotterdam

(Zegluga Polska, S. A.)

co tydizieh

(Aug. Wolff, Sp. z o. 0)
1—2 razy w tygodniu

(Ferd. Prome, Sp. z 0. 0.)

co 10—11 dni

(Lenczat i Ska z 0. 0.)

co 20 dni

BELGIA
Antwerpia

(Zegluga Polska, S. A.)

co tydzien

(Ferd. Prome, Sp. z 0. 0.)

co 10—11 dni

(Rummel & Burton)

co 3 tygodnie
Antwerpia

(Rothert & Kitaczycki)

FRANCJA

Havre/Cherbourg
(Polsko - Bryt. Tom. Okretome)

co 2 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréw

LECH* 22.
BALTROYER* 29.
LUBLIN* 22.
LWOW* 29.
TAARNHOLM 17.
KENTUCKY 19.
HINDSHOLM 26.
STATEK 24.
PINNAU ok. 25.

ARIADNE lub subst. 21.

PUCK 21.
CHORZOW 28.
POLLUX 19.
NEREUS lub subst. 24,
BUSSARD 22,
BUTT 2,
WIBORG 1/2.
SLASK* 21.
HEL 28.
BUSSARD 22.
BUTT 2.
WARSZAWA* 23,

10.
10.

10.
10.

10.
10.
10.

10.

10.

10.

10.
10.

10.
10.

10.
11

10.
10.

10.

10.



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréw

unieruchomiona do wiosny

MAGNUS 26. 10.
TANGER 30/31. 10.
LAS PALMAS 14. U.

ALGARYE ipocz. listopada

YINGALAND* ok. 26. 10.

HEMLAND* ok. 29. to.

GOTLAND ok. 14. 1i.
SARMACJA* ok. 29. 10.

26

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

Havre
(Polska Agencja Morska)
co 2 tygodnie

Dunkergue — Havre
La Pallice — Bordeaux

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co 2 tygodnie

HISZPANIA — PORTUGALIA
MAROKKO — ALGIER — ITALIA

Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mosrador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Yilla Alhucemas —

Tetuan — Fedhala

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2 tygodnie

Porty Sycylii

Polska Agencja Morska (P. A. M.)

co 2 tygodnie

Malaga — Alicante —

Tarragona — Barcelona — Marsylia
— Genua — Livorno — Neapol —
Catania — Messina — Palermo

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2 tygodnie

taduje rowniez bezposrednio do Port Vendres

Napoli — Livorno — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger —
Ceuta — Melilla — Oran — Algier —

Tunis — Marseilles
(F. G. Reinhold, Ltd.)

co miesigc

PORTY LEWANTU

Alexandria — Piraeus — Istanbul —
Beyrouth — Jaffa — Haiffa
(Polska—Lemant, Agencja Okretowa)

co 1—2 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth

(Rummel & Burton)
co 5 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth,

Saloniki

(Rothert & Kilaczycki Sp. z 0. 0.)

co miesigc

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerow

unieruchomiona do wiosny

MAGNUS 26. 10.
TANGER 30/31. 10.
LAS PALMAS 14. U.
CASTELLGN 28. 10.
CALABRIA u. u.

ALGARYE pocz. listopada

YINGALAND* 27. 10.

AGHIOS GEORGIOS 30. 10.

STATEK* (ex Hemland) 31. 10.



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazeréow

PILSUDSKI*
BATORY*

SCANYORK*
SAGAPORACK™*
SCANPENN*

TANGER
LAS PALMAS

SAN FRANCISCO
SANTOS
BORE IX

PULASKI*
KOSCIUSZKO*

KLIPPAREN

SPARREIIOLM
TABOR

OAKMAN
SYROS

27. 10.
14, 11

24. 10.
3L 10.

7. 11

30/31. 10.
14.

6- U- Oceaniczna Agencja Okr. (OCAGO)
15. 11.

2. U

9. 11.
12. 12.

25. 10.

24.

28.
30.

u.

10.

10.

KRAJE | PORTY

Agenci Illj w Gdyni

§"&irigg oBEbBse &
New York — Halifax
/Gdynia — Ameryka L. Z)

co 2—4 tygodnie

Nowy York (New York) —
Filadelfia (Philadelphia)

(American Scantic Line)

co tydizien

Wyspy kanaryjskie (Canary Islands)
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa.
S-ta Cruz de la Palma

(Bergenske Baltic Transports Ltd)

co 2 tygodnie

Rio de Janeiro, Santos, Montevideo,

Buenos Aires

co 3 tygodnie

(Bergenske Baltic "Transports Ltd)

co 2 tygodnie

(Rothert & Kilaczycki)

co 6 tygodni

Cape Town, Algoa Bay, East London,
Lorenco Marques

(Bergenske Baltic Transports Ltd)

CO miesigc

Port Said — Penang — Port Swetten-
liam — Singapore — Hongkong —
Shanhai — Kobe — Yokohama (Takao
Hankow — Tsingtaa — Tientsin —

Dairen i Osaka)

Polska Agencja Morska (P. A. M.)

co 3 tygodnie

Port Said — Karachi — Bombay,
Madras, Calcutta, Rangoon

(Bergenske Baltic Transports Ltd.)

co miesiac

PORTY GULFU

Houston. Galveston, New Orleans

(Bergenske Baltic Transports Ltd.)
co 3—10 dni na wejsciu
co miesigc na wyjsciu

Polska Agencja Morska (P. A. M.)

co 2—4 tygodnie
Porty Australii

(Polska Agencja Morska (P. A. M)

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerow

BATORY*
PILSUDSKI*
BATORY™*

SCANSTATES*
SCAm iAIL*
SCANYORK*

TANGER
LAS PALMAS

iISUECIA
SANTOS

AURA
COMETA

KOSCIUSZKO*
PULASKI*

KLIPPAREN

TITAN
TEUCER

BRAHEHOLM

OAKMAN
SYROS

22. 10.
16. U.

20. 10.
27. 10.

30/31. 10.

ok.

14. 1L

23. U.

20. 10.
18. U

25. 10.

14. 11
12. 12.

19. 10.

29. 10.
30. 10.

27



STATKI

Terminy przyjazdéw moga
uprzedzenia.

Skrét ,lin." oznacza statek kursujgcy na regu-
larnej linii. — Nazwisko 1mb firma ,za kazdym ze
statkbw oznacza maklera okretowego.

19 pazdziernika:
s/s SYLYIA po wegiel, MEW.
s/s HILDA po wegiel, PAM.
s/s DAISY po kolke, MEW.
s/s ROSENBORG po drzewo, PAM.
s/ls BRITTA po wegiel, MEW.
20 pazdziernika:
s/s SCANSTATES lin. po tadunek do N. Jorku, ASL.
s/s WARSZAWA lin. z H,avre i Londynu po emigran-
tow, Polbrit.
s/s SLASK lin. z Antwerpii dla wy- i zatadowania,

Zegluga Polska,

s/s PUCK lin. z Rotterdamu dla wy-

Zegluga Polska.
sl.s ANNA GRETA lin. z Rygi i Ktlajpedy dla wy-

i zatadowania, Zegluga Polska,

s/s LECH lin. z Gdanska po tadunek i pasazeréw do

Londynu, Polbrit.

s/s LUBLIN lin. po tadunek i pasaz, do Hull, Polbrit.
s/s JAEDEREN lin. zach. norweska tylko dla wyta-
dowania, Bergenske.
s/s EBERHARD lin. z
wania, Prowe.
s/s GLUCKAUF po wegiel, Bergenske.
s/s RAUNA po wegiel, Bergenske.
21 pazdziernika:
s/s SLEIPNER lin. z Kopenhagi dla wy- i zatadowania,

Reinhold.

s/s ARIADNE #tub isubst. lin. z Amsterdamu dla wy-

i zatadowania, Reinhold,

s/s BUSSARD lin. z Antwerpii/Rotterdamu

i zatadowania, Prowe.

m/s ERNA lin. z Aarhus/Odense dla wy- i zatadowa-
nia, Reinhold.
s/s MARIEHOLM lin. z Klajpedy
wy- i zatadowania, Bergenske.
22 pazdziernika:
s/s LISTER po wegiel, PAM.
23 pazdziernika:
s/s MAJORCA lub subst. lin. po tadunek do Lcith/

Grangeimouth, Reinhold.
rn/s STEADY ze $ledziami z potowow ,Mewy“, PAM.
s/s N. C. MOINBERG po wegiel. PAM.

s/s FRIEDA PETERS po wegiel, MEW.
24 pazdziernika:
s/s SCANYORK lin. z N. Jorku tylko dla wytadowa-
nia, Am. Sc. Line.
m/s SPARREHOLM lin. z portéow Gulfu tylko
wytadowania, Bergeniske.

ulec zmianie bez

i zatadowania,

IInminiTga dla wy- i zatado-

dla wy-

i Sztokholmu dla

d.la

OCZEKIWANE W GDYNI

s/s NEREUS lub subst. lin. z Rotterdamu dla wy- i za-
tadowania, Wolff,

s/s WONDRAEM lin. po tadunek do iportdw botnickich
Finlandii, Lenczat.

s/s TCZEW lin. z Hamburga dla wy- i zatadowania,
Zegluga Polska,

s/s EINYIK po wegiel, MEW.

25 pazdziernika:

s KLIPPAREN lin. z portéw potudniowej i zachod-
niej Afryki dla wy- i zatadowania, Bergenske.
sfis PINNAU lin. z Bristol dla wy- i zaladowania,

Bergenske.
s/s BALTROYER lin. /. Londynu tylko dla wyokret.
pasazeréw i wytadunku, P. Z K. B.
s/s LWOW lin. z Hull tylko dla wyokret. pasazeréw
i wytadunku, Polbrit.
26 pazdziernika:
m/s \ 1\(.Al AM) lin. z portow
i zatadowania, Pol.—Lewant.
s/s CIESZYN liin. z Helsinek i Ta.llinna dla wy- i za-
tadowania, Zegluga Polska,
s HINDSLTOLM lin. z Mancho«rer I.herpool dla wy-
i zatadowania, Reinhold,
s MAGNUS lin. z portow franc. via Kopenhaga dla
wy- i zatadowania, Reinhold,
s MINOS lub subst. lin. z Bremy i
i zatadowania, Wolff,
s JAEDEREN lin. po tadunek do portéw .zach. nor-
weskich, Bergenske.

~

S

Lewantu dla wy-

=

S

~

S

=~

S Rygi dla wy-

~

S

s/s IWAN lin. zach. szjwedzka, dla wy- i zatadowa-
nia, Bergenske.
s/s LIBAU zach. szwedzka dla wy- i zatadowania,

Behnke & Sieg.

s/s INGEBORG lin. wschodinio-szwedzka,, dodatkowy,
wytadowuje i taduje do Sztokholmu, Bergenske.

s/s WILNO po wegiel, PAM.

s/s MARIE FERDINAND po wegiel, MEW.

27 pazdziernika:

m/s PILSUDSKI lin. z N. Jorku via Kopenhaga z pocz-
ta, pasazerami i towarami. Gd. Am. L. Z

s/s BALTROYER lin. z Gdanska po tadunek i pasaz.
do Londynu, P. Z K. B.

sls LWOW lin. z Gdariska po tadunek i pasaz, do Hull,
Polbrit.

sls CHORZOW lin. z Rotterdamu dla wy- i zatadowa-
nia, Zegluga Polska,

s/s HEL lin. z Antwerpii dla wy- i zaladowania, Ze-
gluga Polska.

s/s SCANMATL z portéw battyckich lin. do N. Jorku,
Amer. Sc. Line.

s/s ALBERT lub subst. lin. z Hamburga dla wy- i za-
tadowania, Prowe.

s/s ERINDRING ze ztomem, PAM.

Gdynski Import Owocow Potudniowych

GDYNIA, ul.

Wiadystawa IV. 30 — Telefony 12-85,
Adres telegraficzny ,GDYNIMOWPOL".
kich owocdéw potudniowych Swiezych i suszonych.

12-87
Hurtowa sprzedaz wszel-
Dojrzewalnia

bananéw i pakownia owocow.
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Gdynski Rynek Owocowo - Kolonialny

Powotane swego czasu da zycia aukcje
owocowe napotykajg na znaczne trudnosci
w zakresie swego dziatania. Obecna bowiem
sytuacja handlowo — kontyngentowa staiwia
istnienie przedsiebiorstw aukcyjnych pod
znakiem zapytania-

Aukcje owocowe w Gdyni powotane zo-
staty do zycia na wzdr instytucyj aukcyj-
nych, istniejagcych w portach zagranicznych.
Miaty one na celu podniesienie handlu impor-
towego owocow w Polsce do poziomu handlu
zagranicznego, czyli zmodernizowanie form
naszego handlu oraz stworzenie czynnika, re-
gulujagcego wzglednie interweniujgcego w po-
lityce ksztatltowania sie cen na owoce, impor-
towane do Polski drogg morska.

Stosunkowo krdétki okres czasu, jaki dzie-
li nas od powstania aukcyj owocowych
(istniejg dopiero od stycznia 1934 r.), -nie poz-
wala nam jeszcze na ostateczng ocene rezul-
tatow, jakie osiggneliSmy wzglednie powin-
nismy byli osiggna¢ przez ich istnienie. Nie-
mniej na podstawie dotychczasowego do-
Swiadczenia stwierdzié na-lezy, ze jakkolwiek
nie odegraty one w naszym handlu -owoco-
wym jeszcze tej roli, co aukcje w portach
zagranicznych, to jednak przyczynity sie w
duzym stopniu do uregulowania cen na we-
wnetrznym rynku owocowym, wyrdwnania
podazy i popytu oraz umozliwity $redniemu
kupiectwu zaopatrywanie sie w t-o-war \z pier-
wszego Zrodta z pominieciem nadmiernie wy-
bujatego u nas posrednictwa.

Twierdzenie niektorych sfer, ze aukcje
owoce sg w naszym handlu owocowym two-
rem zbednym, gdyz odbieraja egzystencje
firmom starym o dtugoletnich stosunkach han-
dlowych z zagranicg i nic nowego nie zdziata-
ty dotychczas w handlu importowym — nie
znajduje uzasadnienia. Trudno bowiem wy-
magac, aby przy ograniczonym zakresie dzia-
tania i dzisiejszej strukturze -przedsiebiorstw
aukcyjnych, instytucje te daty takie wyniki,
jak aukcje zagraniczne, istniejgce przez dtu-
gie lata.

Zasadniczym warunkiem rozwoju aukcyj
jest liberalizm gospodarczy w granicach, kto6-
ry nie krepowatby zbytnio transakcyj, doko-
nywanych na aukcjach- Przy-naszym systemie
reglamentacyino - kompensacyjnym lub clea-
ringowym aukcje nasze nie bedg mogty nigdy
dojs¢ do tego stopnia rozwoju, jaki widzimy
za granicg. Szczeg6lnie -sytuacja, jaka wytwo-
rzyta -sie obecnie w przywozie do Polski -owo-
cow potudniowych z zagranicy, nie sprzyja
rozwojowi aukcyj owocowych w Gdyni. —
Traktowanie bowiem przedsiebiorstw aukcyj-
nych przy podziale kontyngentéw przywozo-
wych na owoce potudniowe na réwni ze zwy-

ktymi firmami importowymi, a w niektdrych
wypadkach nawet gorzej oraz obcigzanie
transakcyj tych przedsigebiorstw wyzszymi
optatami fiskalnymi niz innych importeréw,
uniemozliwia egzystencje tym przedsiebior-
stwom oraz podtrzymanie czynnika regulu-
jacego wzglednie interwencyjnego w po-lityce
ksztattowania sie cen na owoce potudniowe.
Nalezy zatem dgzy¢ do tego, aby bez narusze-
uie zasadniczych zatozen naszej polityki kon-
tyngentiowo — clearingowej lub kompensa-
cyjnej dla aukcyj oiwiacowych, o ile majg
istnie¢c — -stworzone zostaly takie warunki
pracy, ktore umozliwityby i utatwity im kon-
tynuowanie rozpoczetej dziatalnosci. Bedzie
to mogto mie¢ miejsce tylko wtedy, o ile
przedsiebiorstwom aukcyjnym zostanie za-
gwarantowane pewne minimum przydziatow
we wszystkich kontyngentach przywozowych
na owoce potudniowe.

Przez przyznanie przedsiebiorstwom au-
kcyjnym wiekszych kontyngentéw przywozo-
wych i skoncentrowanie zakupu owocow,
przedsiebiorstwa te bedg mogty oddziatywac
-na redukcje cen owocow w krajach zatadow-
czych. Poza tym umozliwi to Polsce forsowa-
nie za posrednictwem aukcyj, eksportu na-
szych towardw do- krajow produkujacych o-
woee potudniowe.

O ile forma dotychczasowych przedsie-
biorstw aukcyjnych wykazuje luki i wi-dziatat
nosci tych przedsiebiorstw sg -pewne niedocig-
gniecia, nalezy je jak najpredzej zreorgani-
zowac i poddac takiej kontroli, ktéra nie poz-
walataby na jakiekolwiek uchylenia, nato-
miast tendencje zmierzajagce do zlikwido-
wania aukcyj 'owocowych w Gdyni, nie powdin
ny byé brane powaznie pod rozwage, gdyz
zlikwidowanie tia-kie bytoby niewatpliwie co-
fnieciem sie wstecz -na drodze normalizacji
i wprowadzenia bardziej nowoczesnych me-
tod w handlu owocami kolonialnymi.

Kronika

URUCHOMTENTE KONTYNGENTOW
PRZYWOZOWYCH.

Zostaty uruchomione kontyngenty przy-
wozowe na towary z Grecji, jak na rodzynki,
koryntki, figi, -oliwe, wino itd.

Dla Rumunii uruchomiony zostat kontyn-
gent przywozowy na winogrona Swieze.

Podziatu powyzszych kontyngentéw doko-
na Centralna Komisja Przywozowa prawdo-
podobnie w dniu 22 pazdziernika br.

Firmy interesujace sie odnosnymi artyku-
tami winny wnie$¢ jak najrychlej podania o
przywoéz tych towaréw i to do C. K. P. za po-
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Srednictwem wiasciwych organizacyj. wcho-
dzacych w skiad C. K. P.

NOWY TRANSPORT KAWY | KAKAO-
Statek ,,Krakow* przywidzt ostatnim rej-
sem okoto 500 ton kawy niebieskiej z krajow
Ameryki Srodkowej.
Tym samym statkiem nadeszto do Gdyni
okoto 100 ton ziarna kakaowego.

OCZEKIWANE TRANSPORTY KAWY.

'Statek ,,Putaskill, ktory wrdci do Gdyni
okoto 9 listopada br. przywiezie z portéw
blzaz_ylijskich wiekszg partie kawy brazylij-
skiej.

SYTUACJA NA RYNKU TOWAROW

KOLONIALNYCH.

Sytuacja na rynku towardéw kolonialnych
zaczyna sie nadat pogarsza¢. Ceny na niekto-
re towary raz zwyzkujg, drugi raz sonduja.
Na niektore towary w ogo6le haussa. Na po-
gorszenie sie sytuacji wptynely ostatnio za-
rzadzeniu banku dewizowego, ktére idg w
kierunku odraczania przydziatlu dewiz na
whnioski stron o przydziat ctewiz na towary w
transakcjach wigzanych i to w wypadkach,
gdy eksporter rezerwuie z transakcii ekspor-
towe! wigzanej dewizy dla siebie. Poniewaz
whnioski takie sg odraczane przewaznie na
okres diuzszy niz trzy miesigce, wydane im-
porterom pozwolenia przywozu statg sie na
razie bezprzedmiotowe i narazajg firmy im-
portowe na straty, wynikajace z podwdjnego
uiszczenia optat maninulaevinyoh na rzecz
Ministerstwa Przem. i Handlu. Przy prolon-
gatach pozwolen przywozu pobiera sie bo-
wiem te same ontaty manipulacyjne co za
pierwsze pozwolenie, nawet w wypadku, gdy
nie mogto ono by¢ wykorzystane z powodu
sity wyzszej.

Kawa surowa.

Tendencia na kawy brazylijskie mocniej-
sza i kawy te sg coraz wiecej poszukiwane.
Brak natomiast nabywcéw na kawy niebie-
skie. przy czym ceny na te gatunki kawv ma-
ia tendencje znizkowg. Ceny na kawv lwazy-
Biskie utrzymane na poprzednim poziomie.
Rh) 7 i Yictoria 7 — zt 4.25—4,30; Capitania
zt 4,33—4.45; Santos 4,90—5.15 zt za kg.

Cenv na rynkach zagranicznych zwyzko-
waty o 2,5—3 sh. na 50 kg.

Herbata.

P°m;mo duzvch zapadéw, szczegdlnie z
transakcyi wigzanych — tendencia mocna a
to dlatego, ze dewizy na te zapasy nie zostaty
przyznane, wobec tego nie mcm hv¢é one
wpuszczone do wolnego obrotu. Wydane po-
zwoGnia przywozu sg bez znaczenia.

Cena na herbate cedonskag — waha sie od
zt 16 50—17 50 za 1 kg. Herbaty Sumatra brak
w ogole, a jezeli jaka$ firma importowa posia-
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da jeszcze drobne ilosci tej herbaty na skia-
dzi?(, to sprzedaje jg po cenie zt 15,60—15,90
za kg.

Korzenie.

Sytuacja w handlu korzeniami — bez
zmiany. Ceny na pieprz wahajg sie: czarny
4.95—5,00 zt za kg, a na pieprz biaty 5,90—6,00
zt za kg. Cynamon i ziele angielskie — poszu-
kiwane. Artykutdw tych brak jest jednak na
rynku gdynskim. Brak jest rowniez wanilii
i gozdzikow.

W zwigzku z dewaluacjg florena holen-
derskiego, ceny na rynkach zakupu zwyzko-
waty o 3—4 guldeny holenderskie.

Masto i ziarna kakaowe.

Masto kakaowe poszukiwane — tenden-
cja mocna — brak towaru. Cena waha sie w
granicach 4,15—4.25 zt za kg. Koszty witasne
cif Gdynia wynoszg okoto 88 guldendéw ho-
lenderskich za 100 kg.

Na ziarno kakaowe silna tendencja zwyz-
kowa. Dowo6z towaru staby. Ceny zakupu
zwyzkowaly w stosunku do poprzedniego
okresu o 3—4 sh. na 50 kg. Obecnie ptaci sie
za 50 kg ziarna cif Gdynia (ziarno accra)
39—40 sh. Towar oclony sprzedawany iest po
cenie zt 2,10—2,25 zt za kg zaleznie od jakosci
ziarna.

Owoce suszone.

Popyt na S$liwki suszone amerykanskie
nieco bardziej ozywiony. Cena za gai. 40/50
— zt 1,60 za towar skrzynkowy i 150 zt za
towar workowy.

Figi poszukiwane. Pierwsze transporty z
nowych zbiorow wpuszczone do kraju. Cena
zt 1,55—1.60 za kg.

Koryntki zdrozaty na rynkach zakupu o
3—4 grosze na kg. Cena towaru oclonego wy-
nosi zt 1,35 za kg.

OCZEKIWANY TRANSPORT OWOCOW.

Dnia 16 pazdziernika br. s/s ,Scania" ma-
ja nadej$¢ dla Gdyni nowe transporty owo-
cow Swiezych i suszonych, w tym:

4500 skrzyhn cytryn wioskich

15000 kg migdatow

19000 kg jader orzechowych.

Jadra orzechowe przeznaczone
firm gdanskich.

sg dla

TRANSAKCJE NA GDYNSKIM RYNKU
OWOCOWYM.

W drugiej dekadzie pazdziernika br. wy-
stawity przedsiebiorstwa aukcyjne do prze-
targu 1.439 skrzyhn cytryn wioskich oraz 2.990
skrzyh pomarancz kalifornijskich ,,Sunkist".

Szczegbétowy przebieg aukcyj przedsta-
wia sie nastepu jaco:



Aukcje owocowe Sp. z o- 0.

wystawity dnia 13 bm. na aukcji nr 95 —
2.990 skrzyn pomarancz kalifornijskich ,,Sun-
kist“ i sprzedaty 1.605 skrzyn w cenie po
1,50—1,53—1,55 i 1,56 zt za 1 kg.

Odbiorcami towaru byty firmy z gilebi
Kraju.

Ogdbtem wzieto udziat w przetargu 22 kup-
cOw. Zainteresowanie towarem stabe.

Battyckie aukcje owocowe Sp. z o. o.

dnia 12 pazdziernika br. wystawity do
przetargu 1.091 skrzyn cytryn wioskich (to-
war wiasny bez limitu).

Towar sprzedano w catosci w partiach po
100, 50 i 25 skrzyn przy udziale 7 kupcéw z
Gdanska, Gdyni i todzi, osiggajac cene 45 —
45,25 i 4550 zt za 1 skrzynie.

Gdynskie targi owocowe S. A.

dnia 12 pazdziernika br- urzadzity aukcje
wystawiajgc 348 skrzyn cytryn witoskich ,,Pri-
mafiore” z nowych zbiorow.

Towar sprzedano w catosci po cenie 46 i
47 zt za 1 skrzynie. Udziat w przetargu wzieto
8 kupcow.

KRONIKA ZAGRANICZNA

Turcja.

Obostrzenie kontroli
tureckich za granice.

Ministerstwo Gospodarstwa; Krajowego
ustanowito organ kontroli wywozu towardw
tureckich, ktéry ma czuwac nad jakoScig i o-
pakowaniem wysytanego towaru.

Zarzadzenie to obejmuje owoce Swieze i
suszone Np. iabtka podzielone zostaly na 2
klasy — jabtek jadalnych i przemystowych,
pakowane sg w skrzynie po 22 do 25 kg. Kaz-
da skrzynia opatrzona jest stemplem kontrol-
nym lzby Przemystowo Handlowej w Istam-
bule. —

Rynek turecki cieszy sie obecnie wiek-
szym zainteresowaniem z powodu niejasnej
sytuacji w Hiszpanii.

W dalszym ciggu notowano ma tamtej-
szym rynku powazniejsze transakcje na sut-
tanki- Od dnia 20 do 26 wrzes$nia br. dokonano

wywozu towaréw

tacznie iramsakcyj na 5,330 ton, gdy w roku u-
biegtym w tym samym czasie wynosity 5.180
ton.

Ostatnie notowania na ten artykut:

za 100 kg cif porty
fporty kontynentu angielskie
7--13 Lt 16— sh 27.—
8- -14 17,- . 289
9--15 18 — , 31.6
10- -16 22,5 . 38—
11--17 24.5 , 416

Transakcje na rodzynki do kornca wrze-
$nia br. wyniosty tacznie 22.990 ton. W tym
czasie w roku ubiegtym wyniosty 31.250 ton
i w roku 1934 20.740 ton.

Bulgaria.

Zbiory tegoroczne winogron butgarskich
sg w stosunku do lat ubiegtych bardzo stabe.
Ttumaczy sie to ztym stanem pogody w porze
letniej. Wskutek tego zbiory sg spdznione i
pierwsze partie towaru prawdopodobnie do-
piero w potowie paZzdziernika zostang wysta-
ne- Cena za ten artykut jest bardzo wysoka
i sytuacja niepewna. Towarem tym zaintere-
sowali sie powaznie odbiorcy zagraniczni i w
dalszym ciggu spodziewana jest silna ten-
dencja. —

Wiochy.

W tym roku zbiory cytryn wioskich w
Palermo zapowiadajg sie¢ o 30 do 40 proc.
mniejsze niz w roku 1935, natomiast zbiory
pomarancz i mandarynek sg bardzo dobre.
Ceny ma cytryny ksztattujg sie 40 lirow za
100 kg. jest to cena cytryn miezebranych i
niepakowanych.

Tegoroczne winogrona witoskie sg lepsze
gatunkowo od zesztorocznych. Zbiory jednak
sg mniejsze i to powoduje, ze cena jest wyz-
sza 0 30 proic. w stosunku do roku ubiegtego.

Cena migdatéw wioskich stodkich jest
wysoka i wynosi za 100 kg cif porty konty-
nentu 945—995 lirow. Tendencja na ten arty-
kut w dalszym ciggu jest bardzo mocna-

Jadra orzechow nie znajdujg na razie
zywszegoi zainteresowania. Spodziewania jest
jednak w drugiej potowie pazdziernika zwyz-
ka cen ze wzgledu na nadchodzacy sezon
gwiazdkowy.

Import towaréw kolonialnych

KAW A GDYNIA
HERBATA W . MACHMWITZ sP.zogr. odP.
KAKAO Palarnia kawy GDANSK

GDYNIA

LIPOWA 3

TEL. 28-15.
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Aukcje owocowe

w Gdyni

Spoétka z o. o.

Biura: Nabrzeze Francuskie

Telefony: 19-44 19-45 19-46
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J. C\ﬂ‘ra—l Sn Polskie Towarzystwo

Dom Przemystowo-Handlowy dla Handlu Bananami
NABRZEZE FRANCUSKIE.
M P O R T SP. Z OGR. ODP.

| PAKOWNIA W GDYNI.

S LI W E K ,
NOWOCZESNIE URZADZONA

SUSZONYCH DOJRZEWALNIA BANANOW

ADRES TELEGRAFICZNY: ,,BANAN" - GDYNIA

(E;(j}y'r] iEi:-F)(:)rmt TELEFONY:

NABRZEZE FRANCUSKIE
1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
TELEFON: CENTRALA 19-44
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