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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA

Konwencje brukselskie, dotyczqce prawa morskiego
Konwencja brukselska z 10. IV. 1926 r. o ujednostajnieniu niektórych zasad, dotyczących

przywile jów  i hipotek morskich.
(Ciąg dalszy)

Zagadnienie ustawowego zabezpieczenia 
niektórych wierzytelności na m ajątku mor­
skim (statku i  frachcie) właściciela statku po­
siada dla przedsiębiorstwa okrętowego istot­
ne znaczenie, zwłaszcza dla jego zdolności 
kredytowej. Im  więcej bowiem ustawa prze­
w iduje ciężarów na m ajątku morskim właś­
ciciela statku na rzecz jego w ierzycieli, tym  
trudniejsza jest sytuacja kredytowa jego 
przedsiębiorstwa.

Zasada ustawowego zabezpieczenia na 
majątku morskim właściciela statku niektó­
rych wierzytelności jego interesantów jest 
w w ie lk ie j mierze konsekwencją charaktery­
stycznej cechy, jaką podróż morska posiada, 
mianowicie wspólnego ryzyka właścicieli 
statku i  przewożonego ładunku. Charakter 
podróży morskiej jako wypraw y, opartej na 
wspólnym ryzyku  osób zainteresowanych 
w podróży, uw ydatnia ł się zwłaszcza w  wie­
kach średnich, gdy ze względu na niebezpie­
czeństwo grabieży na morzu tworzono na za­
sadzie wspólnego ryzyka podróży przygodne 
spółki właścicieli statku i  ładunków oraz f i ­
nansistów, angażujących się w podróży.

Wspólne ponoszenie ryzyka podróży 
przez interesowanych jest n iewątpliw ie słusz­
ne. W  konsekwencji słusznie odpowiada ma­
sa majątkowa właściciela statku za roszczenia 
jego w ierzycieli z ty tu łu  eksploatacji statku, 
a znajdująca się na statku masa ładunkowa 
Za pretensje właściciela statku z ty tu łu  prze­
wozu. W tej wzajemnej 'odpowiedzialności 
obu mas uwydatnia się idea wspólności inte­
resu (Inter essengemeinschaft, communaute

d‘interets) osób, angażujących się w podróży, 
charakterystyczna dla niektórych ins ty tucy j 
prawa morskiego. Szczególnie wyraźnie w y ­
stępuje wspólność interesu właścicieli statku 
i ładunku przy awarii wspólnej.

Pomiędzy wierzytelnościami, k tórym  
z mocy samej ustawy służy prawo zaspoko­
jenia się z m ajątku morskiego właściciela 
statku, są wierzytelności osób, które swymi 
świadczeniami szczególnie przyczyniły się do 
wykonania podróży lub też które w związku 
z podróżą albo pobytem statku w  porcie na j­
więcej narażone by ły  na w yda tk i i  straty ma­
terialne. Słuszność wymaga, aby w ierzyte l­
ności takich osób b y ły  w pierwszej l in ii za­
bezpieczone na m ajątku morskim właściciela 
statku, czyli b y ły  w stosunku do innych w ie­
rzytelności uprzywilejowane.

Wierzytelności uprzywilejowane mogą 
na m ajątku morskim właściciela statku być 
także zabezpieczone w drodze umowy, miano­
wicie przez ustanowienie hipoteki morskiej, 
zapisanej do rejestru okrętowego, lub, jak 
Anglii, przez ustanowienie mortgagebi1), nie­
zależnie jednak od ustanowienia takiego za­
bezpieczenia umownego istnieje ich zabezpie­
czenie ustawowe, gdyż już z mocy samej 
ustawy  mają one przyw ile j zaspokojenia się 
w pewnej kolejności z m ajątku morskiego 
właściciela statku przed innym i wierźytełnoś-

*)■ um owa m iędzy w ierzycielem  i w łaścicielem  
przedm iotu, że z chw ilą .nieuiszczenia d ługu  w te rm i­
nie, p rzedm iot przechodzi na własność w ierzyciela 
(porów naj M erchant Shipping Act a rt. 31—46).
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3) dla przyw ile ju , zabezpieczającego szko­
dy lub straty w  ładunku lub bagażu — dzień 
wydania przewiezionych przedmiotów lub 
dzień, w  k tó rym  one pow inny b y ły  być w y ­
dane;

4) dla wierzytelności z ty tu łu  napraw 
i dostaw oraz innych wierzytelności, w yn ika ­
jących z umów, zawartych przez kapitana 
statku poza portem ojczystym dla rzeczywi­
stych potrzeb statku — dzień, w k tórym  w ie­
rzytelność powstała.

W  innych przypadkach term in wygaśnię­
cia p rzyw ile ju  biegnie od chw ili, gdy w ierzy­
telność, obciążona przywilejem , stała się w y ­
magalną.

Co do przyczyn, które przerywają bieg 
term inu wygaśnięcia przyw ile jów , decyduje 
według konwencji prawo odnośnego statku 
(łoi de pavillon) (art. 9).

W  praktycznym  zastosowaniu może 
1-letn i term in wygaśnięcia p rzyw ile ju  okazać 
się zbyt k ró tk i, zatem i krzywdzący, miano­
wicie wtedy, jeżeli statek (znajduje się za gra­
nicą i realizacia p rzyw ile ju  w ten sposób jest 
utrudniona. D la  takich przypadków przew i­
duje konwencja możność przedłużenia term i­
nu przez ustawodawstwa kratowe do la t 3 od 
chw ili powstania wierzytelności (art. 9 na 
końcu).

Jeżeli chodzi o realizację przyw ile jów , t.j. 
zaspokojenie wierzytelności uprzyw ile jow a­
nych z m ajątku morskiego właściciela statku, 
to całe to zagadnienie odsyła konwencja clo 
kra jow ych przepisów postępowania proceso­
wego i  egzekucyjnego (art. 16). Wytoczenie 
powództwa i wdrożenie egzekucji z ty tu łu  
p rzyw ile iów  normuje się więc według przepi­
sów krajowych.

W odniesieniu do podziału ceny, uzyska­
nej ze sprzedaży przedmiotów, obciążonych 
przywilejem , postanawia konwencja (art. 7), 
iż wierzyciele uprzyw ile jow ani mogą, co- 
prawda, w  postępowaniu, dotyczącym podzia­
łu  ceny, podawać swoie wierzytelności w peł­
nej wysokości, niezależnie od 'zasad ograni­
czenia odpowiedzialności właściciela statku, 
jednakże kwoty, które oni faktycznie otrzy­
mają, nie mo°ą łącznie przekraczać sumy, 
która się według tych zasarl. od właściciela 
statku należy (art. 7).

Istnienie p rzyw ile jów  mcrskich, które 
powstają ipso iure z chw ilą powstania odnoś­
nych wierzytelności, nie jest zależne ani od 
rejestracji ani od jak ie jko lw iek  formalności 
lub specjalnego sposobu udowodnienia. — 
Ustawodawstwa krajowe mogą jednak dla 
niektórych czynności prawnych, z k tó rych  
przyw ile je  powstają a mianowicie dla pożycz­
k i na rzecz statku i sprzedaży ładunku na 
cele podróży, wymagać ściśle określonej for- 
my (art. U ). . , , . . , ,,

W  przeciwieństwie do przyw ile jów , k tó ­
re ciążą ipso iure, hipoteki na statku powsta­
ją, ja k  już zaznaczono, na podstawie umowy

i przez wpis do rejestru okrętowego. W  celu 
zwiększenia jawności kredytu  hipotecznego 
konwencja nakłada na ustawodawstwa kra jo ­
we obowiązek ustalenia rodzaju i fo rm y do­
kumentów, które należy przechowywać na 
statku a z k tó rych  w yn ika ją  obciążenia hipo­
teczne (art. 12).

Jeżeli chodzi o zakres rzeczowy działania 
postanowień konwencji, to mają one zastoso­
wanie do statków, eksploatowanych nie ty lko  
przez właściciela, ale także armatora, nie bę­
dącego właścicielem i przez t. zw. charterer‘a, 
eksploatującego statek, natomiast nie mają za­
stosowania, gdy właściciel straci! posiadanie 
statku wskutek czynu niedozwolonego innej 
osoby i gdy w ierzyciel nie jest w dobrej w ie­
rze (art. 13). Nielegalna więc eksploatacja 
statku nie stwarza p rzyw ile ju  po stronie w ie­
rzyciela, będącego w  złej wierze.

Konwencja dotycizy ty lko  morskich stat­
ków  hanclloruiich, a nie dotyczy statków wo­
jennych i statków, używanych wyłącznie dla 
celów rządowych (art. 15).

Jak konwencja o ograniczeniu odpowie­
dzialności w łaścicieli statków morskich, tak 
i  omawiana konwencja zawiera w końcowym 
protokóle ,.rezerwe“  dla państw um awiają­
cych się czvli zastrzega dla nich możność 
wprowadzenia pewnych odchyleń od posta­
nowień konwencji, mianowicie zezwala na:

1) wprowadzenie pomiędzy należnościa­
mi, wym ienionym i w  pk-cie 1 art. 2 konwencji 
(należności państwowe, opłaty portowe, sądo­
we, pilotowe etc.) tak ie j kolejności, k tóraby 
zabezpieczyła interes skarbu państwa;

2) przyznanie adm inistracji portów, do­
ków, la ta rn i morskich i dróg żeglownych, k tó ­
ra uskuteczniła wydobycie w raku i innych 
zatonietveh przedmiotów, przeszkadzających 
w  żegludze, albo k tó re j należą się oołaty por­
towe lub odszkodowanie za szkody, w yw o­
łane przez statek, — w  razie niezapłacenia 
należności — prawo zatrzymania statku, 
w raku i innych przedmiotów, sprzedania ich 
oraz pokrycia należności z ceny, uzyskanej ze 
sprzedaży, przed innym i1' wierzytelnościami;

31 ustalenie kolejności wierzytelności za 
s z k o d y ,  wyrządzone urządzeniom portowym, 
według innych zasad kolejności, aniżeli zasa­
dy. przyjęte w  konwencji, a mianowicie nie­
zależnie od te er o, czy te wierzytelności pow­
stały z wcześniejszej, czy późniejszej, czy te j 
samej podróży albo też czy w y n ik ły  z tean 
samego wypadku, co inne wierzytelności 
(art. 5 i  6 konwencji).

Protokół końcowy postanawia także, że 
postanowienia konwencji nie naruszają w n i­
czym postanowień ustawodawstw krajow ych 
co do przyw ile jów , przyznanych publicznym 
zakładom ubezpieczeń z ty tu łu  należności za 
ubezpieczenie załoeri statku.

Powyżej omawiano wszystkie istotne po­
stanowienia konwencji o przyw ile jach i h i­
potekach morskich. Konwencja traktu je  pra­



wie że wyłącznie o przywilejach, ogranicza­
jąc się, jeżeli chodzi o hipoteki, głównie do 
określenia ich stosunku clo przywilejów. Za­
gadnienie przyw ilejów  jest unormowane 
w konwencji, o ile chodzi o m aterialną stro­
nę zagadnienia, dość szczegółowo.

Zaznaczyć należy, że przypadki ograni­
czenia odpowiedzialności właściciela statku 
morskiego (konwencja z 25. VIII. 1924) nie po­
kryw ają się z przyw ilejam i na jego m ajątku 
morskim. Istnieją bowiem wierzytelności 
z przywilejem, za które on odpow iada nie- 
ograniczenie, np. należności z ty tu łu  opłat 
portowych, roszczenia kapitana i załogi z ty ­
tułu umowy o pracę na statku, i również są 
wierzytelności bez przywileju, za które on od­

10-LECIE PREZESURY INŻ. A. DZIEDZIULA 
W ZWIĄZKU CEGIELŃ DOLNEJ 
WISŁY.
8 października r. b. wiceprezes naszej 

Izby inż. A. Dziedziul obchodził X-lecie 
przewodnictwa Związku Cegielń w obwodzie 
dolnej Wisły, obejmującego cały okręg naszej 
Izby. Na zebraniu Związku złożono inż. Dzie- 
dziulowi z tej okazji serdeczne podziękowanie 
i wyrażono uznanie za wysoce owocną i ofiar­
ną pracę nie tylko dla Związku Pomorsko- 
Nadnoteckiego, ale i d la całego polskiego 
przem ysłu ceramicznego. Jednocześnie w rę­
czono inż. Dziedziulowi pam iątkow y upomi­
nek.

Inż. Dziedziul, prócz przewodnictwa Zw. 
Pomorskiego, od szeregu lat p iastu je  godność 
prezesa Stałej Delegacji Zrzeszeń Przem y­
słowców Ceram icznych w Polsce — naczelnej 
organizacji całego polskiego przem ysłu cera­
micznego.

Poza tym  inż. Dziedziul jest członkiem 
Polskiego Komitetu Normalizacyjnego, od 
5 lat redaktorem  Przeglądu Ceramicznego oraz 
organizatorem i prezesem Sekcji M ateriałów 
budow lanych i G rupy Ceram icznej Muzeum 
Przemysłu i Techniki w  W arszawie.

Za p r z y s ię ż e n ie  r z e c z o z n a w c ó w  
iz b o w y c h .
D nia 12 października rb. Prezes Izby Prze­

mysłowo-Handlowej w Gdyni, p. Stanisław 
Por, zaprzysiągł w charakterze rzeczoznawców 
mb owych następujące osoby:

1) Albina Korzeniowskiego
w charakterze rzeczoznawcy dla drzewa,

powiada ograniczenie (np. roszczenia, w yni­
kające z konosamentu).

Ustalenie w konwencji liczby przyw ile­
jów morskich, ich kolejności i stosunku do 
hipotek morskich jest d la żeglugi morskiej 
niewątpliw ie korzystne, gdyż stw arza w w aż­
nej dziedzinie przyw ilejów  morskich jednoli­
tość zasadniczych norm, pożądaną w intere­
sie bezpieczeństwa stosunków praw nych 
i kredytow ych w żegludze międzynarodowej. 
Coprawda, niektóre postanowiemal konwen­
cji nasuw ają pewne wątpliwości in terpreta­
cyjne, ale to nie wiele zmniejsza jej wartości 
dla międzynarodowej żeglugi.

Dr Władysław Sowiński.

2) Antoniego Niklasa
w charakterze rzeczoznawcy i próbobior- 
cy nasion oleistych,

3) Eugeniusza K uzyniaka
w charakterze nurka — rzeczoznawcy,

4) Feliksa Henniga
w charakterze rewizora ksiąg handlowych 
przy Izbie Przemysłowo - Handlowej w 
Gdyni na okręg Izby z siedzibą w Ino­
wrocławiu.
Akt zaprzysiężenia odbył się w obecności 

radców  Izby p. p. F. M arszała i K. Muchy oraz 
dyrektora Izby dr. J. Kulikowskiego.

KONFERENCJA Z PRZEDSTAWICIELAMI 
PRZEMYSŁU DRZEWNEGO.
W dniu 6 października rb. odbyła się w Iz­

bie Przemysłowo - Handlowej w G dyni pod 
przewodnictwem dyrektora Izby dr. Józefa 
Kulikowskiego konferencja z przedstawiciela­
mi przem ysłu drzewnego ckręgu Izby.

W konferencji tej wzięli udział radcowie 
Izby: dyrektor Kubica, prezes Związku Tarta­
ków i Kupców Drzew nych w G dyni i konsul 
Jan Mack oraz szereg członków tego związku 
jak  również przedstawiciel firm y „Paged“ — 
p. dyr Modrzewski.

Po referacie dyrektora Związku p. J. K u­
nerta w yw iązała się obszerna dyskusja na te­
m at obecnej sytuacji w przemyśle drzewnym. 
W toku dyskusji tej stwierdzono, że sytuacia 
przem ysłu drzewnego w roku bieżącym kształ­
tu je się gorzej niż w r. ub. Jedną z przyczyn te­
go zjawiska są utrudnienia, iakie powstały 
w związku z w ykonaniem  układu handlowe­
go polsko-niemieckiego, Przedstawiciele prze­
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mysłu drzewnego w skazywali na fak ty  p rzy ­
dzielania niedostatecznych ilości kontyngen­
tów wywozowych do Niemiec na m ateriały 
drzewne, przy czym stwierdzono, iż Pomorze 
pod względem tych przydziałów  jest trak to­
wane gorzej od innych dzielnic kraju. Jedną 
z pow ażnych przyczyn niepomyślnego kształ­
towania się wywozu do Niemiec jest również 
p rzyjęty  system rozrachunkow y według p a ry ­
tetu złotego w aluty  niemieckiej.

Jako na jeden ze środków ożywienia eks­
portu m ateriałów drzewnych do Niemiec 
wskazano na konieczność pryw atnych kom­
pensat, jak  to inż było praktykow ane na mo­
cy układu z Niemcami w r. 1934.

W dalszym ciągu konferencji podnieśli 
przedstawiciele przemysłu drzewnego sprawę 
zaopatryw ania w arsztatów  przemysłowych w 
surowiec drzew ny przez Lasy Państwowe. Wo­
bec tego, że 90—95% surowca drzewnego do­
starczane jest przez Lasy Państwowe, prvw at- 
ny przemysł drzew ny jest całkowicie zależny 
ocł polityki cen dyrekcji tych lasów.

Spraw a eksportu materiałów  drzewnych 
napotvka również na poważne trudności ze 
względu na konkurencję cen na rynkach zby­
tu. zwłaszcza na rynku  angielskim. Eksport 
dałoby się jednak rozwinąć pod w arunkiem  
zdobycia przez przem ysł drzewny tanich k re­
dytów  oraz uspraw nienia organizacji sprzeda­
ży; b rak  brokerów w Gdyni i niedostateczna 
przestrzeń placów składowych dla materiałów 
drzew nych u trudn ia ją  przeładunek drzewa 
w porcie gdyńskim.

KONFERENCJA W SPRAWIE USTAWY 
O AUKCJACH.
W związku z opracow anym  przez Mini­

sterstwo Przemysłu i H andlu projektem usta­
w y o aukcjach, których powołanie do życia 
w Polsce pod względem praw nym  dctąd regu­
lowane było przepisami, dotyczącym i W y­
staw  i Targów, zwołana została w dn. 13 bm. 
przez Tzbe Przemysłowo - Handlową w Gdyni 
konferencja z przedstawicielam i zaintereso­
w anych branż. W konferencji, którei prze­
wodniczył dyrektor Izby dr Kulikowski, 
wzięli udział przedstawiciele aukcyj owoco­
wych, istniejących w Gdyni, Korporacji K u­
pieckiej w  Gdyni oraz importerów owoców 
i skór.

W toku dyskusji nad poszczególnymi a r­
tykułam i projektu ustaw y, sformułowano 
szereg wniosków tak dotyczących samego 
określenia działalności aukcyj, jak  i sposobu 
nadaw ania koncesyj na ich otw ieranie oraz 
odbierania koncesyi, wreszcie nakładania kar 
za ewentualne przekroczenia.

Wnioski, jakie się wyłoniły podczas 
wspomnianej konferenfcji, będą wzięte pod 
uwagę w referacie Izby Przemysłowo - H an­
dlowej w Gdyni na terenie Związku Izb Prze­
mysłowo - Handlowych.
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UDZIAŁ PRZEDSTAWICIELI IZBY 
W OBRADACH KUPIECTWA 
W WEJHEROWIE.
D nia 5 bm. odbyło się nadzw yczajne ze­

branie Tow arzystw a Kupców Samodzielnych 
w Wejherowie przy bardzo licznym udziale 
miejscowego kupiectw a oraz w obecności miej­
scowych władz, p. starosty Potockiego, burm i­
strza Balduena, dziekana Roszczynialśkiego, 
naczelników Urzędu Skarbowego, Akcyz i Mo­
nopoli, Poczty i t. d.

Na zebraniu byli obecni dyrektor Tzby 
Przemysłowo-Handlowej w Gdyni d r J. K uli­
kowski oraz w icedyrektor łzby p. poseł T. M ar­
chlewski. O statni wygłosił referat, obrazu iący 
pracę Izby Przemysłowo-Handlowej na odcin­
ku handlu wewnętrznego oraz omówił zagad­
nienie, związane z racjonalizacją band!u. N a­
stępnie mówca naśw ietlił problem oddłużenia 
oraz omówił konieczność uruchom ienia spe­
cjalnych kredytów  dla kupiectw a. które w sku­
tek kryzysu utraciło w ielką część własnych 
kapitałów , a tym  samym zdolność obrotową. 
Nasteonie podkreślił te zadania, jakie spełniać 
musi kupiectw o pow iatu morskiego w związku 
z w zrastającym  z troku na rok ruchem tu ry ­
stycznym.

Na zakończenie prelegent omówił bardzo 
obszernie spraw y podatkowe.

W ożywionej dyskusji przedstawiciele ku- 
piectw a wysunęli szereg postulatów  w dziedzi­
nie podatkowei m. in. przedstawiciele kupiec­
twa w skazywali na zbvt rv»-<-i'\ st\ c/ne usto­
sunkowanie sie ze strony władz skarbowvch 
do prowadzonych przez poszczególne nrzedsie- 
biorstwa ksiąg handlowych tak również. na 
wysokość określ°nego nrzez TTrzedv ^korbowe 
nroreufu czystej dochodowości przedsiębiorstw 
handlowych.

W  k o ń m i z a b r a ł  głos p .  d r  T. K u l ik o w s k i ,  
k t ó r v  r>odniósł w a ż n a  ro le  sn o łe c z n o -g o sn o d a r -  
cza .  in k a  p e łn i  k u n i e c  p o lsk i  n a  w y b r z e ż u ,  
n a w o ł y w a ł  do  je d n o śc i  e r a z  w s n ó ln o g o  w y s i ł ­
k u  na  te r e n ie  o rg a n iz a c j i  z a w o d o w e j ,  dn k t ó ­
r e j  k e ż d y  k u o i e e  o b o w ią z k o w o  w in ie n  n a le ż e ć .

7el~>ran:e uchwaliło szereg rezolucvi. doty­
czących postulatów  życia gosnodarczege w no- 
wiecie morskim, które mata bvć przedłożone 
na najbliższej konferencji Panu Wojewodzie 
Pomorskiemu.

WYCTErWA p i?7rnw r \ u  i m  i i SFER 
GOSPODARCZYCH JAPONII.
W dniu 10 października rb. przvbyła do 

Gdrmi z W arszaw y wycieczka przedstawicieli 
w ielkich koncernów Japonii w składz:e nastę­
pującym : dr Aleksander Nagai — radca han­
dlowy Am basady Japońskiej w Berknie, J. 
W atanabe — dyrektor firm y Mitsobiski Jdhnji 
Kaisha, S. Kato — dyr firm y O kura & Co, 
W. Funa - Nashi — w icedyrektor firm y Mitso- 
bisbi Shoji Kaisha i p. Ohta, przedstawiciel 
firm y Mitsui Bussau Kaisha w Hamburgu. Wy-



oieczka m iała charakter pryw atny, a  głównym 
jej cełem było zwiedzenie portu gdyńskiego 
i zorientowanie się w możliwościach w ykorzy­
stania portu tak  przy wymianie handlowej po­
między Polską a Japonią, jak  również i dla 
tranzytu  japońskiego do państw  środkowej E u­
ropy. W szczególności goście japońscy intere­
sowali się stanem bezpośrednich połączeń okrę­
towych pomiędzy portam i polskiego obszaru 
celnego a portam i Japonii.

Podczas zwiedzania portu i magazynów 
portow ych w towarzystwie dyrektora Urzędu 
Morskiego inż. Łęgowskiego, goście japońscy 
ze szczególnym zainteresowaniem przyglądali 
się paraom  towarów japońskich, przywiezio­
nymi do U dyni, jak  również i towarom pol­
skim, przeznaczonym na eksport do Japonii.

ko  zwiedzeniu portu, przedstawiciele kon­
cernów japonsKicn ziozyn wizytę prezesowi 
Izby krzemysiowo-Elanuiuwej w ciayni p. S ta­
nisławowi korowi, a następnie pouejmowani 
byn  przez niego śniadaniem  w restauracji „ a r ­
na  tage".

r o  po łudniu , konsul Japonii, w iceprezes 
Izby  krze inysiow o-iiand iow ej, p. i1 et iks Wal­
la t, w yual na  czesc gości p rzy jęcie  w  k aw ia rn i 
„ .baityk , podczas u L o r e g o  nae ii oni możność 
zetKinęcia s±ę z przedstaw icielam i s ie r  gospo- 
darczycii Lruyni. U 18,90 goście japońscy  od- 
jecnaii sam ociid lam i no kraanska, sa ąd  uda li 
się ao K rakow a i  Katowic.

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE 
PORTU GDAŃSKIEGO W MIESIĄCU 
WRZEsNIU BR.
Zamorskie obroty towarowe portu gdyń­

skiego w  mies. wrześniu br. osiągnęły 654.878,4 
ton, wobec 639.764,1 ton w mies. sierpniu br. 
oraz 639.836,7 ton w mtes. wrześniu 1999 r.

Miesiąc spraw ozdaw czy w ykazuje nie­
znaczny 0,7 % -owy spadek w porów naniu z ub. 
mies. sierpniem br. oraz 2,4)6 -owy wzrost w 
stosunku do miesiąca września 1939 roku.

Zamorskie obroty towarowe portu w okre­
sie pierw szych 9 miesięcy (od stycznia do w rze­
śnia wl.) w roku bieżącym (3.3dl.087 ton) w y­
kazują nieznaczny 0,6^ -owy wzrost w porów ­
naniu z tym  samym okresem czasu roku ubie­
głego (3.3ib.l89,3 ton).

Na uzyskanie tych ogólnych wyników 
pracy  portu  w okresie trzech pierwszych kw ar­
tałów roku bieżącego ziozyi się przyw óz za­
morski — 890.769,4 ton oraz wywoź zamorski 
— 4.660.921,6 ton. Lepsze niż za okres ośmiu 
miesięcy daje w yniki im port zamorski portu 
gdyńskiego w okresie trzecli pierw szych kw ar­
tałów (od stycznia do września) roku bieżące­
go (890.163,4 ton) w porównaniu z tym  samym 
okresem czasu roku ubiegłego (773.820,5 ton), 
le n  pow ażny 14,8/6 -owy wzrost im portu za­
morskiego w porcie gdyńskim  zawdzięczać n a­
leży surowcom, a przede wszystkim  rudom 
i złomowi.

W ogólnym przywozie handlu zagranicz­
nego R. R. za okres 8 miesięcy br. w obrotach 
wagowych obu portów  (udział obu portów 
53%) port gdyński ma dominujący udział 3 7%, 
podczas gdy G dańsk 16% ; wartościowo nato­
miast jeszcze lepiej, gdyż G dynia — 57,6%, 
Gdańsk natom iast 7,1%.

O statnie dane o handlu zagrań. Polski (8 
mies. br.) w ykazują wzrost przywozu wagowo 
(10,7%) oraz wartościowo (ll,7% ), wywóz zaś 
w ykazuje 9,3% -omy wzrost pod względem 
wartości, p rzy  równoczesnym obniżeniu się 
(8%) eksportu wagowego. bą to zjaw iska go­
dne zastanowienia.

Analogicznie do spadku ogólnego ekspor­
tu  w handlu zagranicznym  Polski obniżył się 
wywóz zamorski w porcie gdyńskim. W okre­
sie od m. stycznia do m. września wł. roku bie­
żącego wywóz ten wyniósł 4.660.921,6 ton, w y­
kazując 1 ,6%-owy spadek w porównaniu 
z 4.740.369 ton w tym  samym okresie czasu 
roku ubiegłego. Spadek ten spowodowany zo­
stał przede wszystkim grupą wytworów  po­
chodzenia mineralnego.

Na uzyskanie ogólnych obrotów zamor­
skich w miesiącu spraw ozdaw czym  (654.878,4 
ton) złożył się przywóz zamorski — 115.315,4 
ton oraz wywóz zamorski — 539.563 ton.

Przyw óz zamorski w mies. w rześniu rb. 
(115.319,4 ton) wykazu je nieznaczny 1,1%-owy 
spadek w porów naniu z ub. miesiącem sierp­
niem rb. (ilb.617,1 ton) oraz poważny 78,4% 
wzrost w stosunku do mies. września 1935 r. 
(64.623,— ton).

bpadek ten spowodowany został przede 
wszystkim pozycjami: rud  rożnycb i wypał- 
ków pirytow ycn — 10.811 t. (<70.480 t.), garb­
ników — 1.330 t. (2.162 t.) baw ełny — 4.888 t. 
(3.177 t.), ceiuiozy — 7l9 t. (1.137 t.), złomu 
żelaznego — 30.801 t. (48.009 t.), miedzi :— 899 
ton (1.078 t.) oraz części wagonow i lokomotyw 
— 376 t. (455 t.) bpośród powyższych pozy­
cyj zwraca uwagę poważny spadeK rud  roż­
nych oraz złomu żelaznego. Pozostałe pozycje 
w ykazują normalne w ahania miesięczne. — 
Liczny natom iast jest szereg tych pozycyj im­
portu, które w ykazują wzrost w miesiącu spra­
wozdawczym w porów naniu z ub. mies. sierp­
niem rb. Do pozycyj tych należą: nasiona o,e- 
iste — 2.017 i. (1.82u t.), ryz surowy — 7.109 t. 
(2 t.), owoce świeże — 1.966 t. (4^9 t.), owoce 
suszone — 428 t. (590 t.), kakao—643 t. (290 t.), 
rośliny, m ateriały roślinne, trzcina — 107 t. 
(57 t.), śledzie świeże — 421 t. (53 t.), śledzie so­
lone _  5.311 t. (4.325 t.), asfalt — 384 t. (21 Ł), 
tłuszcze i ołeje roślinne — 539 t. (180 t.), tłusz­
cze zwierzęce surowe — 1.451 t. (804 t.), tran  — 
494 t. (285 t.), napoje alkoholowe — 57 t. (41 t.), 
przetw ory chemiczne — 239 t. (210 t.), fosfo­
ry ty  — 11.197 t. (3.404 t.), żużle Thomasa —
9.700 t. (5.600 Ł), skóry 3.810 t. (3.027 t.), 
wełna — 1.221 t. (900 t.), odpadki wełny — 
111 t. (106 t.), odp. baw ełny — 213 t. (117 t.), 
ju ta  — 1.675 t. (1.126 i ) ,  szmaty — 1.893 t.
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(1.540 t.), kauczuk — 711 t. (380 t.), papier — 
1.579 t. (995 t.), żelazo surowe — 532 t. (342 t.), 
cyna — 148 t. (89 t.), w yroby żelazne i metalo­
we — 303 t. (204 t.), oraz maszyny, apara ty  
i części — 364 t. (294 t.)

Miesiąc sprawozdawczy po chwilowym 
braku  im portu w ub. mies. sierpniu w ykazu­
je pow ażny transport ryżu surowego. Szcze­
gólnie poważny wzrost im portu w ykazują żu­
żle Thomasa (ok. 2-krotny), oraz fosforyty 
(przeszło 3-krotny). — Wzrost im portu śledzi 
ma swoje źródło w początkach sezonu.

W miesiącu sprawozdawczym  w porów na­
niu z tym  samym miesiącem roku ubiegłego 
spowodowały wzrost przede wszystkim pozy­
cje: rud różnych i w ypałków  pirytow ych — 
10.811 t. (3.444 t. w m. wrześniu 1935 r.), zło­
mu żelaznego — 35.851 t. (24.653 t.), fosfory­
tów 11.197 t. (brak), żużli Thomasa — 9.700 t. 
(1.500 t.), oraz ryżu  surowego — 7.169 t. (306 t.)

Szczegółowo ilustruje im port zamorski 
w porcie gdyńskim  w m. wrześniu rb. w poró­
w naniu z tym  samym miesiącem roku ubiegłe­
go poniższe zestaw ienie:

IM PO RT (tony) Wrzesień Wrzesień
1956 r. 1955 r.

Nasiona różne 64 70
nasiona oleiste 2.017 1.751
ryż surowy 7.169 306
owoce świeże 1.366 938
owoce suszone 428 524
kons. owocowe 3 18
orzechy i migdały 9 6
kaw a " 709 150
herbata 120 135
kakao 643 269
korzenie 75 102
rośliny, mater. rośl. trzcina 107 75
żywica 397 673
śledzie świeże 421 161
śledzie solone 5.311 1.480
rudy  różne i w ypałki piryt. 10.811 3.444
oleje 143 194
smoła i sm ary 2 7
asfalt 584 184
tłuszcze i  oleje roślinne 559 259
tłuszcze zwierzęce surowe 1.451 495
tran  494 483
napoje alkoholowe 57 16
tytoń 107 112
siarka 181 467
przetw ory chemiczne 239 193
farby  26 49
garbniki 1.530 1.204
fosforyty 11.197
żużle Thomasa 9.700 1.500
sól potasowa — 3.250
skóry 3.810 2.276
wełna 1.221 1.026
odp. wełny 111 64
przędza w ełniana 35 32
baw ełna 4.883 7.001
odp. baw ełny 213 58
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przędza baw ełniana 2 11 110
len, konopie, sizal i in. wł. 63 75
ju ta 1.675 771
szmaty 1.893 1.017
kauczuk 711 478
wyr. gumowe 67 75
papier 1.579 1.589
papa, tek tura 
celuloza

U 25
719 928

żelazo surowe 532 124
metale różne 237 337
złom żelazny 35.851 24.653
miedź 899 1.073
cyna 148 32
cynk — 19
w yroby żelazne i metalowe 303 393
maszyny, apara ty  i części 364 258
części wagonów i lokomotyw 376 953
samochody, motocykle i cz. 53 91
różne 3.430 2.650

Razem 115.315 64.623

Wywóz zamorski w mies. w rześniu r. b. 
(539.563 ton) w ykazuje nieznaczny 0,6%-owy 
spadek w porów naniu z ub. mies. sierpniem 
b. r. (543.147 ton) oraz nieco poważniejszy 
6,2 %-owy spadek w stosunku do mies. wrześ­
nia 1935 r. (575.213,7 ton). Spadek ten w po­
rów naniu z ub. miesiącem sierpniem podobnie 
jak  i w szeregu podobnych w ypadków  spo­
wodowała przede w szystkim  grupa w ytwo­
rów pochodzenia mineralnego, jak  węgiel 
eksportowy i bunkrow y. Dotychczasowe re­
zu ltaty  w eksporcie węgla przez port gdyński 
(za 9 miesięcy r. b.) w porów naniu z rokiem 
ubiegłym są nader słabe.

Spadek eksportu węgla w okresie od m. 
stycznia do m. września wł. bieżącego roku 
w porów naniu z tym  sam ym  okresem czasu 
roku ubiegłego wyniósł w liczbach absolut­
nych 189.367 ton, w ykazując przeszło 5 % -owy 
spadek. O stra konkurencja węgla niemiec­
kiego spowodowała pow ażny spadek wywozu 
do Norwegii i Danii.

Rok sprawozdaw czy przynosi poważny 
spadek wywozu węgla do Włoch. Zawarte 
niedawno nowe porozumienia z Monopolem 
Węgłowym we Włoszech m ają zwiększyć ten 
wywóz. Wywóz węgla eksportowego w mie­
siącu sprawozdawczym  wyniósł 394.521 ton 
(419.465 ton) oraz węgla bunkrowego 32.412 
ton (34.253 ton). Poza grupą m ineralną uległy 
obniżce pozycje: ryżu  — 260 ton (2.435 ton), 
słodu — 855 ton (1.462 ton), szynki i inne pe­
klowane — 40 ton (373 ton), ja ja  — 1.623 ton 
(2.579 ton), m akuchy — 356 ton (598 ton), 
w ytłoki buraczane — 434 ton (973 ton), mącz­
ka kostna — 102 ton (607 ton), sól potasowa 
— 200 ton (1.910 ton), tkaniny  — 750 ton (831 
ton), bale i słupy — brak  (888 ton), żelazo su­
rowe — 823 ton (881 ton), żelazo handlowe — 
6.865 ton (9.007 ton), cynk — 1.181 ton (1.713 
ton), oraz blacha cynkowa — 467 ton (755



ton). Spadek wywozu powyższych pozycyj, 
odbyw ający się w granicach w ahań miesięcz­
nych nie powinien budzić większych zastrze­
żeń.

Szereg natom iast pozostałych pozycyj 
wywozu w ykazuje wzrost i tu  należą: m ąka 
ryżowa — 850 ton (331 ton), strączkowe — 
90 ton (31 ton), nasiona i rośliny — 263 ton 
(20 ton), drób i inne ptactw o — 213 ton (24 
ton), masło — 1.657 ton (1.185 ton), cement — 
1.156 ton (660 ton), sól — 440 ton (brak), koks
— 27.145 ton (22.263 ton), tłuszcze zwierzęce 
surowe — 605 ton (338 ton), przetw ory mię­
sne — 1.404 ton (1.101 ton), cukier — 13.839 
ton (616 ton), napoje alkoholowe — 18 ton 
(2 ton), otręńy — 409 ton (brak), saletra — 
511 ton (brak), baw ełna i odpadki — 89 ton 
(46 ton), drzewo tarte — 28.200 ton (25.187 
ton), w yroby z drzewa — 981 ton (427 ton), 
klepki — 136 ton (brak), dyk ty  i forniery — 
1.443 ton (1.421 ton), meble gięte — 469 ton 
(418 ton), w yroby koszykowe — 148 ton (84 
ton), papa i tek tura — 251 ton (236 ton), celu­
loza — 1.024 ton (789 ton), szyny kolejowe — 
2.065 ton (brak), oraz ru ry  żenwne i stalowe
— 1.799 ton (1.753 ton). Spośród powyższych 
pozycyj zw raca uwagę pow ażny wzrost w y­
wozu cukru. INie zmieni to zresztą bardzo po­
ważnego spadku wywozu cuk lu  w okresie 
trzecb pierwszych kw artałów  r. b. w porów­
naniu z tym  samym okresem czasu roku ubie­
głego. Podkreślić należy dobrze rozw ijający 
się eksport tarcicy oraz szeregu w yr ono w 
z drzewa.

W m iesiącu spraw ozdaw czym  w znow io­
ny  został eiv»port szyn  Kolejowych, Jrozo- 
sta ie  pozycje nie w yK azują więKszycb zm ian.

bzczegoiowo ilustru je  eksport zamorski 
w porcie gdyńskim  w m. w rześniu r. b. w po­
rów naniu z tym  samym miesiącem toku  
ubiegłego pomzsze zestawienie:

EKSPORT (tony)

Zboże 
strączkowe 
m ąka ryżowa 
m ąka
m ąka pastew na
ryz
siod
owoce świeże 
kons. owocowe 
nasiona i rosuny 
szynki i inne peklowane 
bekony
droo i inne ptactw o bite
ja ja
masło
cement
sól
węgiel eksportowy 
węgiel bunkrow y

W rzesień W rzesień
19j>b r. 1935 r.

— 16
90 5

8o0 400
50 25

8n7 102
260 15
8d5 978

31 —
17 3

263 73
40 89

1.447 2.071
2i3 58

1.623 3.126
1.657 744
l . i a ó 1.404

440 75
394.521 439.185

32.412 28.195

koks 27.145 24.444
oleje i parafina 12 1
tłuszcze zwierzęce 605 138
przetw ory mięsne 1.404 381
cukier 13.839 8.133
napoje alkoholowe 18 6
spirytus 3 —
m akuchy 356 1.260
otręby 409 —
wytłoki buraczane 434 452
soda 7 602
salmiak 38 11
karb id 129 305
farby 3 4
mączka kostna 102 —
biel cynkowa 351 303
sól potasowa 200 200
saletra 511 5
skóry 70 55
tkaniny 750 517
baw ełna i odpadki 89 150
bale i słupy — 1.907
drzewo tarte 28.200 30.178
w yroby z drzewa 981 454
klepki 156 345
dykty  i forniery 1.443 1.394
meble gięte 469 387
w yroby koszykowe 148 27
papier 500 1.210
papa i tek tura 251 112
celuloza 1.024 969
żelazo surowe 823 —
żelazo handlowe 6.865 6.092
metale różne 1 —
w yroby żelazne i metalowe 2.225 1.143
szyny kolejowe 2.065 3.984
ru ry  żeliwne i stalowe 1.799 2.503
cynk 1.181 1.225
blacha cynkowa 467 377
różne 7.707 9.376

Razem 539.563 575.214

Ruch statków  w miesiącu sprawozdaw ­
czym analogicznie do obrotów towarowych 
w ykazuje spadek ilości oraz pojemności stat­
ków. — Przyszło bowiem 419 (430) statków 
o pojemności 405.747 n. r. t. (464.864 n. r. t.), 
wyszło zaś 421 (403) statków o pojemności 
410.545 n. r. t. (427.764 n. r. i ) .

Kolejność bander w miesiącu sprawoz­
dawczym ukształtow ała się następująco: 
Szwecja — 1 -sze miejsce, Polska — 2, D ania
— 3, Niemcy — 4, Anglia — 5, Norwegia — 
6, Stany Zjednoczone Am. P. — 7, F inlandia
— 8, G recja — 9, F rancja  — 10, Włochy — 
1 1 , i t. d., w ykazując przegrupowanie Szwecji 
z 2-go miejsca (w sierpniu) na 1 -sze (we 
wrześniu), Polski z 1-go na 2-gie (we wrześ­
niu), D anii z 4-go na 3-cie, Niemiec z 3-go 
na 4-te, Anglii z 3-go na 5-te i t. p. I ozo- 
stałe bandery  bez poważniejszych zmian. — 
Ogółem reprezentowane były bandery 16 (18) 
państw.
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Średni tonaż statku, zawijającego do G dy­
ni we wrześniu r. b. wyniósł 968,3 (1.081,1) 
n. r. t.

Średnia ilość statków , zaw ijających do 
portu gdyńskiego we wrześniu r. b. wyniosła 
44 (36).

Średni postój statków  w porcie wyniósł: 
51.5 godzin (51.2).

Ruch statków  w mies. sprawozdawczym 
ilustruje szczegółowo poniższe zestawienie:

Ruch statków: 
Przyszło Wyszło

ilość N.R.T. ilość N.R.T.
Polska 57 62.753 58 66.048
W. M. G dańsk 1 958 2 1.540
A nglia 17 33.427 18 35.089
D ania 65 53.431 59 49.459
Estonia 10 3.515 14 6.198
F in landia 2:2 21.127 21 19.619
F ran c ja 4 14.668 4 14.668
G recja 10 19.837 10 20.100
H olandia 15 7.451 18 9.118
Łotwa 5 4.464 6 4.894
Niem cy 56 38.805 54 56.154
N orw egia 38 31.611 38 32.552
S tany Zjedn. Am. P. 9 28.283 9 28.283
Szw ecja 106 71.557 103 70.551
W iochy 4 12.854 5 15.224
Islandia 2 1.048 2 1.048

R a j e  in 419 405.747 421 410.545

Ruch pasażerów  w miesiącu sprawoz­
dawczym  osłabł bardzo poważnie. Zmniej­
szenie to spowodowane zostało zakończeniem 
sezonu wycieczek morskich. Przyjechało bo­
wiem 790 osób (5.182), w tym  z: Anglii — 246, 
Belgii — 32, D anii — 59, Estonii — 1 , F in ­
landii — 35, Francji — 65, Hiszpanii — 7, 
Holandii — 14, Niemiec — 14, Norwegii — 2, 
Stanów Zjedn. Am. P. — 279, Szwecji — 33, 
Z. S. R. R. — 2, oraz via W. M. G dańsk — 1 .

W yjechało zaś 2.336 osób (4.958), w tym  
do: Anglii — 277, A rgentyny — 4, Belgii — 1 , 
Brazylii — 887, Danii — 10 , Finlandii — 2 ,

F rancji — 306, Holandii — 2 , Niemiec — 6, 
Norwegii — 5, Stanów Zjedn. Am. P. — 821. 
Szwecji — 10 oraz Z. S. R. R. — 5 osób.

NOWA FIRMA MAKLERSKA W GDYNI.
W tych dniach powstała w porcie gdyń­

skim nowa polska firm a maklerska pod naz­
wą: „Oceaniczna Agencja O krętow a“ — Ocean 
Shipping Agency — Sp. z ogr. odp. w Gdyni. 
Kierownikiem nowopowstałej firm y został 
p. Jerzy Krajewski, znany na gruncie gdyń­
skim specjalista w spraw ach maklerskich.

F irm a ta  objęła agenturę szwedzkiego to­
w arzystw a żeglugowego „Rederiaktiebolaget 
N ordstjernau“ w Sztokholmie, znanego pod na­
zwą „Johnson Line“, która utrzym uje regular­
ną kom unikację okrętową, dwa razy w mie­
siącu, z Gdyni do portów A rgentyny (Buenos 
Aires), Brazylii (Rio de Janeiro, Santos) i U ru­
gw aju (Montewideo). Ponadto linia „Johnson 
Line“ utrzym uje także regularną komunikację 
okrętową z portów  szwedzkich do portów Co­
lumbii, Ameryki Środkowej i Zachodniego W y­
brzeża Ameryki Północnej. S tatki tej linii za­
chodzą w miarę potrzeby również do portu 
gdyńskiego.

KURSY JĘZYKA WŁOSKIEGO W GDYNI.
Zarząd Komitetu Polonia—Italia  organizu­

je w bieżącym roku następujące kursy języka 
włoskiego:
Kurs d la początkujących — 2 razy  tygodniowo 
Kurs średni — 2 razy  tygodniowo 
Kurs dla zaawansow anych (konwersacja) — 

w edług umowy.
K ursy prowadzić będzie p. ( ario Massolo. 
Opłaty:
za kurs elem entarny zł 10,— miesięcznie 
za kurs średni — zł 10 ,— miesięcznie 
za kurs konwersacji — w arunki zależnie od li­

czebności grupy.
Zgłoszenia przyjm uje sekretarz Komitetu 

telefonicznie (tel. 29-71) codziennie między go­
dziną 8—15, lub osobiście w lokalu Komitetu 
ul. Sienkiewicza 6.

W iA D O M O S C i
M O RSKiEl

SYTUACJA ŻEGLUGI BRYTYJSKIEJ.

P. H. M. Clemison, główny kierownik Iz­
by Żeglugowej na  rocznej konferencji izb H an­
dlowych w Liverpool oświadczył, że żegluga 
b ry ty jska nadal pozostaje w ciężkiej sytuacji. 
Mówca stw ierdził fak t pomocy, opartej o akt 
parlam entu, okazanej w zasadzie na budowę
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„Queen M ary“ i również na jej „sister-ship“. 
jeszcze naw et niezamówionego, oraz na aseku­
racje tych jednostek. Prócz tego na dwa lata 
parlam ent okazał m ałą subwencję dla żeglugi 
tram powej. Zachęceni tym  arm atorzy ożywili 
swe przedsiębiorstwa, pobudowali nowe statki 
i udzielili zamówień stoczniom n a  dalsze jed­
nostki.



Jednak, w oczach mówcy, głównym nie­
bezpieczeństwem było nadal intensywne orga­
nizowanie się innych m arynarek na podsta­
wach państwowego handlu i państw ow ej kon­
troli. Pomoc innych państw  dla swej żeglugi 
została wzmocniona: wszędzie kierowano się 
zasadami nacjonalizmu. Nawet umowa z So­
wietami nie przyniosła skutku, gdyż chociaż 
w roku 1954 ilość frachtów  brytyjskich w han­
dlu sowieckim zwiększyła się, to jednak w ro­
ku 1935 w handlu drzewem tonaż brytyjski 
tracił coraz bardziej ten  rynek i w pierwszej 
połowie 1936 r. b ry ty jska  żegluga w praktyce 
całkowicie go utraciła. Liniowa żegluga po­
między Anglią a Rosją była niegdyś w 100% 
angielską, obecnie Rosja całkowicie wyłączyła 
banderę b ry ty jską z tych linij.

W D anii system kooperatyw nej kontroli 
eksportu rolniczego doprowadził do u tra ty  spo­
rej części duńskich frachtów  eksportowych.

W handlu Indyj i Dalekiego Wschodu od­
czuwała się dotkliwie konkurencja statków' ja ­
pońskich, niemieckich i włoskich, budow a­
nych przy tej lub innej formie poparcia pań­
stwowego. Jeszcze niedawno Japonia, której 
proporcja tonażu własnego do tonażu świato­
wego już jest dwa razy większa od stosunku 
handlu własnego do handlu światowego, za­
powiedziała państwow ą pomoc na budowę 
nowego tonażu.

Mówca wskazał, że własnymi siłami b ry ­
ty jska żegluga ryw alizow ać nie może, to zna­
czy żegluga angielska oczekuje dalszej pomo­
cy d la tram pów  (oznacza to w pierwszym  rzę­
dzie poparcie dla stoczni okrętowych) —1 oraz 
zapewnienia brytyjskich przewozów dla b ry ­
tyjskiej bandery, jak  i zapewnienia przewozów 
dla brytyjskich statków przy zawieraniu 
umów handlowych z innymi państwam i.

O tej w łaśnie stronie polityki żeglugowej 
— uwzględnienie interesów żeglugi p rzy  za­
w ieraniu umów handlowych, mówił jeszcze na 
konferencji jesiennej brytyjskich Izb H andlo­
wych w C ard iff Sir Geoffrey Ciarkę.

ROZBIEŻNE SKUTKI DEWALUACJI 
W HOLANDII.
H olenderska dew aluacja w kołach żeglu­

gowych i portowych została przy jęta nie bez 
zastrzeżeń. N ajlepiej jeszcze wychodzą porty, 
których opłaty autom atycznie się obniżyły, 
przez co zaw ijanie do portów Holandii stało 
się atrakcyjniejsze dla statków i zwiększyła 
się zdolność konkurencyjna z sąsiednimi ob­
cymi portami. O czekiwana jest przeto zwyżka 
obrotów tak  tonażu okrętowego, jak  i towa­
rów w portach.

Żegluga mniej już zyska na dewaluacji, 
gdyż chociaż zostaną wyrównane straty  na 
inkasow aniu papierowych funtów  przy rów­
noczesnych w ydatkach w guldenach złotych, 
to jednak nabyw cza siła guldena na rynkii 
międzynarodowym się zmniejszyła. Najm niej 
różowo patrzy  na sprawę holenderski prze­

mysł budownictwa okrętowego, już pracujący 
od pół roku całą parą. W prawdzie w ydatki 
na pracę się obniżyły, (ażeby później stopnio­
wo wzrastać), jednak bardzo obszerne dla 
stoczni holenderskich zakupy m ateriałów za 
granicą — staną się uciążliwsze wobec zmniej­
szenia siły nabyw czej guldena.

WPŁYW DEWALUACJI NA STAN ŻEGLU­
GI FRANCUSKIEJ.
Mimo, iż dotąd sądzono, że dew aluacja 

franka podziała nader ożywczo na francu­
ską żeglugę, obniżając jej koszty własne, obec­
nie zdania są w tej sprawie podzielone. Tram ­
py  niewątpliw ie skorzystają z dewaluacji, 
gdyż w pływ y zostaną na dawnym  poziomie, 
w ydatki się obniżą. Z liniowców — dalekie li­
nie zarobią, bliskie natomiast, obsługujące 
przeważnie francuskie porty — stracą. S traty 
poniosą linie F rancja  — A fryka Północna, ja ­
ko mające w pływ y we frankach francuskich.

OBNIŻKA OPŁAT PORTOWYCH 
W AMSTERDAMIE.
Zarząd portu amsterdamskiego, idąc za 

przykładem  portu w Rotterdamie, obniżył 
wszystkie opłaty, pobierane od statków mor­
skich również o 28 % .

Powodem obniżenia opłat portowych w 
obydw u portach holenderskich jest silna kon­
kurencja portu antwerpijskiego. Zarządy obu 
portów uważają, że tą  drogą uda się portom 
pokonywać, dającą się mocno we znaki, konku­
rencję portu w Antwerpii.

PRZED OTWARCIEM PIERWSZEGO WOL­
NEGO PORTU STANÓW ZJEDNOCZO­
NYCH.
D nia 1 listopada zostanie otw arta na Sta- 

ten Isłand, New York pierwsza wolna strefa 
Stanów Zjednoczonych, adm inistrow ana na 
zasadach ustaw  federalnych. Koszty przysto­
sowania 8-akrowego terenu wyniosą 1 mil. do­
larów, korzyści dla zainteresowanych uspra- 
w iedliw ają jednak ten wysoki w ydatek. To­
w ary będą mogły tu  być przepakow yw ane 
i załadowane z powrotem na statki, w 
m inim alnym  czasie i najmniejszym w ysił­
kiem, stosownie do w ym agań nowego prze­
znaczenia i nowych odbiorców, bez jakichkol­
wiek kom plikacyj i zwłok w ywołanych przez 
odpraw ę celną.

Zaznaczyć w ypada, że A m eryka jest pod 
tym  względem ogromnie spóźniona w stosun­
ku do Europy, gdzie od dziesiątków lat istnie­
ją  w licznych portach strefy wolnocłowe.

Tendencja Stanów Zjednoczonych do 
wciągnięcia się znów w większym stopniu do 
handlu międzynarodowego zapewnia ogrom­
ne powodzenie nowojorskiej strefie wolnocło­
wej, jak  i strefom w innych portach Stanów, 
których powstanie już jest zapowiedziane.
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KTO PONOSI STRATY Z ZAJĘCIA LINII 
NABRZEŻA: ARMATOR CZY EKSPE­
DYTOR?
W jednym  z małych portów zachodnio- 

bałtyckich statek miał wyładować 55 ten jęcz­
mienia, w myśl charteru (umowy frachtowej) 
„tak prędko jak  możliwe, stosownie do zw y­
czaju miejscowego". Statek, m ający trzy  luki, 
stanął do nabrzeża wskazanego przez odbior­
ców, dla w yładunku. Okazało się, że można 
w yładow yw ać tylko z dwu względnie z jednej 
ładowni na raz, wobec krótkości przystani. Wy- 
ładowywanie przez to przewlokło się do sześ­
ciu dni i przestojowe (demurrage) wyniosło za 
3 doby i 22 godz. £ 49 1/9. Spór oddany został 
Duńskiem u Obronnemu Związkowi Arm ato­
rów. Skończyło się ugodowym pokryciem 
£ 30 zamiast obliczonego przestojowego ok. 
£ 50, przez wyładowcę na rzecz armatora.

PIERWSZY MOTOROWIEC BEZ STERU.
W tych dniach spuszczony został na wodę 

na stoczni Unterweser A. G. w Wesermiinde- 
Lehe pierwszy statek silnikowy, nie m ający 
w ogóle steru. Zaopatrzony on jest w śmigę w y­
nalazku austriackiego konstruktora p. Schnei­
dera, rozwiniętego następnie przez inżynieryj­
ną firmę J. M. Yoigh w Heddenheim, Wiirtem- 
bergia. Statek nazyw a się „M akrele“ ; przed­
tem został zbudow any mniejszy holownik „Ha- 
bicht", k tóry  potwierdził praktyczność w yna­
lazku.

Śmigło popędowe nowego typu  przedsta­
wia się jako 6 prostych skrzydeł w ystających 
niezwiązanym  ze sobą wieńcem; pionowo 
w dół z w ychyłu rufowego statku. Osadzcne 
są te pojedyńcze śmigła (6 lub też 4) tuż przy 
obwodzie tarczy obrotowej, okrągłej, w budo­
wanej w w ychyl ru fy  na płasko, jak  tarcza 
obrotowa kolejki na skrzyżow aniu torów. K aż­

de ze śmigieł w ystających z tej tarczy obraca 
się swobodnie dokoła swej osi, lecz ruchy te 
wspólnie reguluje mechanizm znajdujący się 
nad tarczą, w okręcie. Tarcza w iruje wraz ze 
śmigłami, a oprócz tego można tak  m anipulo­
wać przy pomocy mechanizmu „sterowego" 
wszystkimi śmigłami równocześnie pod wzglę­
dem kąta  ich nastaw ienia, że przy wirowaniu 
otrzym uje się nie tylko nastaw ianie na ..na­
przód" i „wstecz" o rozm aitej równocześnie 
mocy, ale i od pozycji „prawo na burtę" do 
pozycji „lewo na burtę" ze wszystkimi odcie­
niami szybkości skrętu. I to wszystko przy 
jednostajnym , równomiernym biegu naprzód 
nierewersywnego najprostszego motoru.

Zalety takiego śmigła są oczywiste nie ty l­
ko tam, gdzie często w ypada zmieniać bieg, 
jak  w porcie, lecz również na pełnym morzu, 
gdy motor może pracować przy stałej ilości 
obrotów, a spotykana większa fala może być 
przezwyciężana przez samo sterowanie „na 
mały bieg".

Również przy holowaniu, w razie rozwi­
nięcia i udoskonalenia tego rodzaju śmigła 
opóźnienia luzującego przejścia na mniejszą 
szybkość lub naciągającego hol przejścia na 
większą szybkość można uniknąć niemal zu­
pełnie. Należy odczekać dalszych doświad­
czeń z tym  ciekawym wynalazkiem.

NOWE RADIOBAKI FINLANDII.
W budżecie przyszłorocznym Finlandii 

przew idziane są kw oty na instalacje dwu no­
wych rad i obok dla potrzeb żeglugi handlowej 
przy brzegach fińskich. Jedna stanie przy la­
tarni G rahara przed Helsinkam i i będzie słu­
żyć przede wszystkim dla statków  zaw ijają­
cych do stolicy Finlandii. Dr ima stanie na w y­
spie Ródhamn (wyspy Alandzkie).

W IA D O M O Ś C I CELNE, EKSPORTOWE I IMPORTOWE

STOSOWANIE ZNIŻONYCH STAWEK 
CELNYCH PRZY IMPORCIE BAWEŁ­
NY PRZEZ PORTY POLSKIEGO 
OBSZARU CELNEGO.
Zarządzeniem z dn. 12 . IX. 1936 r. L. D. 

IV 11137/2/36 Ministerstwo Skarbu upow ażni­
ło urzędy celne I klasy do stosowania przy od­
praw ie celnej towarów, objętych punktem  1 , 
poz. 606 tar. celn. przywozowej (surowa b a­
wełna i odpadki), zniżonych stawek celnych, 
przew idzianych w uwadze do p. 1 wspom nia­
nej poz. 606 ta ry fy  celnej, na podstawie za­
świadczeń, w ydaw anych przez Ministerstwo 
Przemysłu i Handlu.

W celu uzyskania zaświadczenia na za­
stosowanie zniżonej staw ki celnej zaintereso­
wane osoby i przedsiębiorstwa powinny w y­
stąpić z odpowiednim podaniem do Minister­
stwa Przem ysłu i H andlu w trybie,, w ym aga­
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nym  przez to Ministerstwo. W przypadku 
uwzględnienia podania Ministerstwo Przem y­
słu i H andlu będzie przesyłało zaświadczenie 
bezpośrednio właściwemu urzędowi celnemu, 
a odpis tego zaświadczenia zainteresowanej 
firm ie względnie osobie do wiadomości. Osoby 
i przedsiębiorstwa, sprowadzające tow ar na 
podstawie wymienionych zaświadczeń Mini­
sterstw a Przem. i Handlu, obowiązane są do 
ścisłego przestrzegania wszelkich warunków, 
wymienionych zarówno w tych zaświadcze­
niach, jak  i we w skazanym  na wstępie zarzą­
dzeniu M inisterstwa Skarbu. Zaświadczenia 
M inisterstwa Przem ysłu i H andlu na zastoso­
wanie zniżonych staw ek celnych zastępują 
przewidziane w uw adze do p. 1 poz. 606 ta ry fy  
celnej przywozowej pozwolenia M inistra Skar­
bu wobec czego, wszelkie przepisy celne i za­
rządzenia M inisterstwa Skarbu, normujące



postępowanie urzędów celnych i dyrekcyj ceł 
w zakresie pozwoleń M inistra Skarbu na za­
stosowanie przew idzianych w taryfie  celnej 
przywozowej zniżonych stawek celnych lub 
zwolnień od cła — m ają analogiczne zastoso­
wanie w odniesieniu do tych zaświadczeń.

Przy zgłoszeniu tow aru do odpraw y cel­
nej z zastosowaniem zniżonej staw ki celnej 
strona obowiązana jest złożyć urzędowi celne­
mu pisemne oświadczenie osoby lub firmy, 
wymienionej w zaświadczeniu Ministerstwa 
Przemysłu i H andlu, stwierdzające, że przepi­
sy zarządzenia M inisterstwa Skarbu są jej 
znane i że zobowiązuje się do ich przestrze­
gania.

W myśl tego zarządzenia sposób zużycia 
towarów z p. 1 , poz. 606 tar. celn., sprow adza­
nych na podstawie zaświadczeń Min. Prze­
mysłu i H andlu, nie podlega kontroli celnej, 
ani też specjalna opłata za kontrolę celną nie 
będzie pobierana. Ministerstwo Skarbu może 
jednak dla sprawdzenia, czy zainteresowane 
osoby i przedsiębiorstwa stosują się do w a­
runków, określonych w zaświadczeniach Mi­
nisterstwa Przem ysłu i H andlu, zarządzać w 
poszczególnych przypadkach i w dowolnym 
czasie na  koszt strony dodatkową kontrolę 
celną. W przypadku, gdy zostanie stwierdzo­
ne na podstaw ie takiej kontroli, że osoby 
względnie przedsiębiorstwa nie zastosowały 
się do warunków, określonych w zaświadcze­
niach Min. Przem ysłu i H andlu, wówczas zo­
stanie ściągnięta różnica należności celnych 
między cłem norm alnym  i ulgowym, niezależ­
nie od unieważnienia niewykorzystanego jesz­
cze zaświadczenia i wdrożenia postępowania 
karno-skarbowego.

Poza tym  po w ydaniu tow aru do wolnego 
obrotu dodatkowe stosowanie zniżonych sta­
wek celnych na podstawie zaświadczeń Mini­
sterstw a Przem ysłu i H andlu nie jest dozwo­
lone.

EKSPORT POLSKI NA TLE KONIUNKTU­
RY RYNKOWEJ W WIELKIEJ BRYTA- 
NH. —
Znaczne polepszenie koniunktury  zbytu 

na rynku  brytyjskim  nie zostało w ykorzysta­
ne dostatecznie przez eksport polski. Z jed­
nej strony działały takie czynniki, jak  kwestia 
cen i silna konkurencja różnych państw  na 
rynku  londyńskim, dalej wyższy niejedno­
krotnie dla Polski koszt frachtu. W niektó­
rych w ypadkach produkcja polska była iloś­
ciowo niedostateczna, by wejść na rynek an­
gielski, względnie wobec dobrej koniunktury  
na rynku  wew nętrznym  dla danego artykułu, 
producent polski nie przejaw iał zainteresowa­
nia dla eksportu. Z drugiej jednak strony 
pew ną rolę odegrał również brak  przygoto­
w ania technicznego oraz b rak  zmysłu organi­
zacyjnego u  naszych eksporterów, a niekiedy 
i pew na opieszałość, k tóra powodowała, że 
mimo .najdale j idącej pomocy i wysiłków ze

strony placówek polskich, mimo sprzy jają­
cych w arunków  naturalnych, eksporter nie 
zdołał transakcji przeprowadzić.

Rynek angielski, wciąż jeszcze bardzo 
konserw atyw ny w  swych wym aganiach i me­
todach handlu, staw ia pew ne żądania co do 
„standartów “ zarówno w odniesieniu do ga­
tunku towaru, jak  i w odniesieniu do opako­
w ania i metod dostawy. W ym agania te nie 
zawsze były  przestrzegane przez eksporterów 
polskich, którzy nie doceniali ich znaczenia, 
zwłaszcza gdy chodziło o artyku ły  drobne, 
lekceważyli sobie te szczegóły, nie zdając so­
bie sprawy, że wobec dużej chłonności rynku  
angielskiego, artyku ł pozornie drobny, o ile 
zostałby dobrze wprowadzony, mógłby z 
czasem stać się przedmiotem znacznych obro­
tów. Te właśnie momenty „standartowe" 
u trudniły  w znacznym stopniu im port takich 
artykułów , jak  pierze i  puch, włosie i sierść, 
skórki gęsie, obcasy drewniane, fasola.

D alej b rak  przygotow ania naszych eks­
porterów do produkcji masowej w zakresie 
artykułów  drobnych spraw iał, iż ciągłość do­
staw była częstokroć zachwiana. Na rynku  
angielskim artyku ł raz wprowadzony musi 
mieć zapewnioną ciągłość w dostawach. Im ­
porter angielski nie jest zwolennikiem trans- 
akcyj dorywczych, zwanych na rynku  „Tob 
lots“, gdyż transakcje takie uw ażane są jako 
nienormalne, w pływ ają one ujemnie na cało­
kształt handlu  danym  artykułem  importo- 
wym, a przede wszystkim na kształtowanie 
się cen. Niestety eksporterzy polscy (przeważ- 
nie pośrednicy') dość często przeprow adzali 
podobne transakcje, nie troszcząc sie o dalszy 
rozwój eksportu danym  artykułem . k tórv  też 
z powodu tego rodzaju metod zostawał na 
rynku  zdyskredytow any. Te metody ndbdv 
sie uiemnie na imporcie takich artykułów  iak 
ziemniaki, szmaty, odpadki włókiennicze, 
skóry sitow e, owoce. Dotyczyło fn również, 
do
artykułów  produkcji rzemieślniczej i chabip- 
niezei.

PoWdŻna J^UZP^ztp^a W nry**malnvm T<r*'7- 
WOTU imTonfłij TTPWTWpłl pfłrlm łnw  
g ̂  o-ip l  cV« rpp^rl^owa VoTłViiTPnf>Tfl P’Vgr\.ap._
t e r n w  " n o l p l c ^ ł i  T m e r 1.ZNr s o T ip .  lcor>VnTpnpTq r lr y -
rprmńą rl 7  ̂tp rl o WTpTprriripfra -np rł piUPTP.R r pTl
i .rhkciVuprłvtowp H'C1 łiaudł” nokkieo-n w  /-.n^oph 
ku T>IPP+wn Tp Tnb+ô r rlry-
prnwarl/ilYr W r| o vnTinrr|0-
WaP’ 0 T>omvs^TiłP cne pVs^orłn.

TTcirrUPfDP f̂ rpTl miprlor^ fł 1 ô -yr W
gip ,f|p 1 <2vpo*0i p o ip c rfy  rJo Ario^n. k+ó-
r v  i ' n ,n l f z i  s ł n m ń  s i e  o n r a c n w y w a ć  n a l e ż y c i e  

m o ż ł i w o ś c i  o d b i o r c z e  r m k n ,

Jrnnort polski dr) w  łłrTT+nnii ksz+pt^nwał 
sie wedłng statystyk angielskich w  sposób n a­
stępujący :

PoróWT,anie za I ochocze:
1033 1034 1033 1036

£2.954.000 £3.582.427 £ 3.006.000 £ 4.499.000



Pomimo ograniczenia kontyngentu na be­
kon, wywóz polski cło W. Brytanii w ykazuje 
od r. 1955 stały wzrost. W zrost ten spowodo­
w any został w pierszym rzędzie zwiększeniem 
sie im portu artykułów  masowych (drzewo, 
dykty, masło, smalec, szynki w puszkach etc.), 
jak  również w pewnym stopniu dostawami 
artykułów  drobniejszych, stanowiących m niej­
sze pożycie w bilansie handlowym.

Konsulat Gen. R. P. m Londynie.

MOŻTJWOćct 7RYTTJ k o m p l e t ó w  
SKRZYNKOWYCH NA CEJLONIE.
Mimo. że Cejlon iest krajem rolniczym o 

bogatej florze, to jednak jego zanoirzebowa- 
nie na drewno pokryw ane jest niemal całko­
wicie importem zagranicznym. Cejlon im­
portuje różne gatunki drewna.

Większa cześć dostaw podkładów  kole­
jowych pochodzi z Australii, przy czym prze­
mysł krajow y zasoakaia w małym stopniu 
istniejące zapotrzebowanie z drzewostanu w ła­
snego z północnej, suchej części kraju . Ponie­
waż iednak nie prowadzono akcji zalesienia 
w yrąbanych połaci drzewem, a gospodarka 
drzewna im ała charakter rabunkow y, nie ma 
widoków na uzupełnienie własnych z a p a s ó w  

drew na zdatnego do w yrobu podkładów. 
A ustralia jako k ra j im perialny, korzystający 
z ta ry fy  preferencyjnej, a z drugiej strony z 
tanich frachtów  morskich, bedzie nadal zaj­
mować stanowisko uprzyw ilejow ane w dosta­
wach podkładów.

Do w yrobu kom pletów  skrzynkowych 
nadaje się drewno miekkie i dykty. Skrzynki 
te iiżywane są na Cejlonie do przewozu her­
baty, kauczuku i suszonych orzechów koko­
sowych. D aw niej pewien procent skrzynek 
w ytw arzany był na miejscu z pew nych ga­
tunków  drew na krajowego, które minio przy­
krego zapachu w stanie surowym nadawało 
się po przeróbce do przewozu kauczuku. Jed­
nak  przem ysł ten także słabnie, me w ytrzy­
mując konkurencji z wielu powodów. Głów­
nym z nich są stosunkowo niskie cenv japoń­
skiej „Momi“ i ogołocenie drzewostanów przy 
jednoczesnym braku akcji zalesiania. W  po­
ważnym stopniu ogołocenie lasów przypadało 
na początkowy okres t o z w o t u  przem ysłu k au ­
czukowego na Cejlonie około 50 lat temu.

W iększa część lasów o gatunkach drew na 
miękkiego rośnie na Cejlonie w okolicach n i­
zinnych wilgotnych, które są jednocześnie 
właściwym terenem upraw y  kauczuku. 800 
tys. akrów  tych obszarów znajduje się obec­
nie pod upraw ą kauczuku. C yfra ta w skazuje 
jednocześnie, o jak i obszar został zmniejszony 
drzewostan nizinny Cejlonu.

D alszy etap niszczenia lasów spowodo­
w any był polityką rolną, m ającą na celu p a r­
celację terenów dżungli między małych posia­
daczy gruntu. Ten stan rzeczy powoduje, że 
Cejlon zmuszony będzie importować przez

50 lat drewno do w yrobu skrzynek z krajów  
zamorskich.

Z całej sum y im portu kompletów skrzyn­
kowych, wynoszącej w r. 1955 — 2 456.587 
rupii, na Polskę przypada tylko 120.417 rupij 
(blisko 250.000 zł). Łotwa, Japonia, a nawet 
Estonia, każdy z tych kraiów  oddzielnie, do­
starczały więcej od Polski. W pierwszym  
zaś rzędzie wśród dostawców stoi F inlandia 
z sumą 1.007.660 rupij.

Polski eksport te°p artykułu do Cejlonu 
odbyw ał się za pośrednictwem Londynu, głó- 
wme wobec tendencji polityki bry ty jsk iej do 
pośredniczenia w tym  handlu. Stan taki 
zmniejsza oczywiście opłacalność dostaw, wo­
bec czego byłoby bardzo pożądanym  naw iąza­
nie bezpośredniego kontaktu  z odbiorcami 
cejlońskimi.

Konsulat R. P. m Colombo.

DOSTA W V  7TEMNIAKÓW DO  
ARGENTYNY.
Im port ziemniaków do A rgentyny jest 

zmienny i uzależniony od w yniku zbiorów 
kratowych. G w ałtow ny wzrost im portu w bie­
żącym sezonie, k tóry  kończy się w począt­
kach grudnm r. b., został spowodowany spe­
cjalnym  nieurodzajem. Jakie będą zbiory 
ziemniaków w następnym  sezonie, rozooczy- 
naiace sie właśnie w początkach grudnia, nie 
można obecnie przewidzieć, a w  związku 
z tym  brak  jest elementów do oceny w arun­
ków im portu w  dalszych miesiącach.

W ahania rozmiarów im portu ziemniaków 
obrazują poniższe cyfry:

I m p o r t
w kilogram ach  w pes. arg.

1950 r. 15.172.545 971.045
1951 r. 489 175 51.507
1952 r. 1.904.780 297.059
1955 r. 10.790.841 1.569.577
1954 r. 175.755 25 561
1955 r. 865.698 125.629
I półrocze 1955 r. 57.254 8.525
I półrocze 1956 r. 11.546.990 1.679.990

5 KURS EKSPORTOWY PRZY ŚWIATO­
WYM ZWIĄZKU POLAKÓW Z ZAGRA­
NICY.
Wzorem lat ubiegłych przystąpił świato­

w y Związek Polaków z Zagranicy do zorga­
nizowania w roku bieżącym V Kursu Ekspor­
towego. Kurs ten przeznaczony jest dla ludzi 
pragnących poświęcić się pracy  w handlu za­
granicznym. w szczególności ekspertowym 
i ma na  celu udzielenie im tych wiadomości 
praktycznych, które w obecnych w arunkach 
handlu międzynarodowego w tej dziedzinie 
okazują się niezbędne.

W organizacji Kursu w spółdziałaią Mini­
sterstwo W yznań Religijnych i Oświecenia 
Publicznego, Ministerstwo Spraw  Zagranicz­
nych, Państw owy In sty tu t Eksportowy, Zwią­
zek Izb Przemysłowo - Handlowych, Zgroma­
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dzenie Kupców m. st. W arszawy, Stowarzy­
szenie Kupców Polskich, Polskie Tow arzy­
stwo H andlu Kompensacyjnego' oraz szereg 
innych organizacyj i instytucyj. Zapisy na 
V Kurs Eksportowy przyjm ować będzie świa­
tow y Związek Polaków z Zagranicy — W ar­
szawa, Mazowiecka 1 , w dn. 19—21 paździer­
nika r. b., w  gcdz. od 17—19-ej.

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWI­
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ PIE. 
W OKRESIE OD 17 DO 27 WRZEŚNIA 
1936 ROKU.
AUSTRALIA. Z dn. II ub. m. obniżony został 

t. zw. podatek  od sprzedaży z 5 proc. na 4 proc. od 
w artości wwożonego tow aru.

BUŁGARIA. Dn. 31 s ie rp n ia  ogłoszono zniżkę 
cła na filce w szelkiego rodzaju.

P ap ie r t. zw. pergam inow y i celofan zwolnione 
zostały od cła za w y jątk iem  5 proc. op ła ty  ad valo~ 
rem, o ile są wwożone celem pow rotnego eksportu  
w' postaci opakow ań drobiu bitego, w zględnie owo­
ców.

Z dn. 1 ub. m. weszły w życie zm iany opłat 
w zględnie ceł od soli, benzyny oraz gwoździ.

CHILE. K om isja K ontroli Dewiz, w ślad za swym 
postanow ieniem  u sta la jącym  k u rs  m aksym alny  de­
wiz dolarow ych i funtow ych pochodzących z ekspor­
tu, w ydała  rozporządzenie, że w szystk ie tak ie  dew i­
zy w inny być w K om isji zgłaszane. D ew izy te  będzie 
K om isja K ontroli Dewiz n a  te j podstaw ie przydzielać 
im porterom  po oznaczonym  kursie.

CZECHOSŁOW ACJA. U kazało się w yjaśn ien ie 
w spraw ie opłat pob ieranych  p rzy  wwozie, k tó re  w in ­
ny być w liczane do w artości tow aru  'stanow iącej pod­
staw ę poboru  wwozowego podatku obrotowego.

DANIA. Z dn. 19 ub. m. nastąp iła  bardzo znaczna 
zniżka n iek tórych  op ła t zbożowych.

EKWADOR. M aszyny do w yrobu  ru r  i p ły t 
zwolnione zostały od cla.

Ukazało się rozporządzenie w ykonaw cze do u sta­
wy o kon tro li dewiz. W  m yśl rozporządzenia zosta­
nie utw orzona C en tra la  N adzoru p rzy  B anku C en­
tra ln y m  oraz K om isje N adzoru na prow incji. In sty ­
tuc je  te będą  badać  i w ydaw ać pozw olenia zarówno 
n a  wywóz ja k  i na przyw óz. K ażdy eksporte r o trzy ­
m ujący  pozw olenie wywozu musi odstąpić Bankowi 
C en tralnem u całą sumę dew iz uzyskanych  z ekspor­
tu. N atom iast pozwolenie im portow e zapew nia im ­
porterow i o trzym anie przydziału  dewiz na pokrycie 
należności w pełnej wysokości. Pozw olenia p rzyw o­
zowe w ydaw ane będą p rzede w szystkim  dla tow arów  
n iezbędnych dla życia gospodarczego k ra ju  i z k ra ­
jów, k tó re  nie czynią trudności dla im portu z E kw a­
doru. Pozw olenia przyw ozow e dla tow arów  pocho­
dzących z E uropy  będą ważne 180 dni. P rzy  udziela­
niu pozwoleń przyw ozu będzie b ra n y  pod uw agę p rze­
ciętny im port ostatnich 4 lat. Należności w stosunku 
do zagranicy  pow stałe przed  dniem  30. VII. 36 w inny

być zgłoszone C entralom  N adzoru; likw idacja ich 
nastąp i przez przydział dew iz co m iesiąca. P róbki 
bez w artości nie w ym agają pozwoleń przyw ozu.

FRANCJA. B ryk ie ty  węglowe dostarczone kole­
jom  zwolnione zostały z opłaty  kontyngentow ej.

Dn. 8 b. m. ukazał się okólnik iw spraw ie ta ry f i­
kac ji p a p ry k i w proszku.

FRANCUSKIE POSIADŁOŚCI. A fryka Zachod­
nia. System  kontyngentow ania przyw ozu n iek tó rych  
a rty k u łó w  w koloniach francuskich  W ybrzeże Kości 
S łoniow ej i D ahom ej zostanie zniesiony z dn. 1. XI. 
1936 i od te j d a ty  im port w szelkich tow arów  zagra­
nicznych do tych ikolonij będzie zupełnie w olny.

Cło na dętk i zostało podw yższone w posiadłoś­
ciach francuskich ina M orzu Południow ym .

Nowa K aledonia. W ładze m etropo lita lne  w y ra ­
ziły  zgodę na pob ieran ie dodatku do cła od  im porto­
w anych kartofli.

Tunis. Z dn. 1 ib. m. obow iązują nowe staw ki 
celne n a  pdretnum.

GRECJA. Rozporządzenie z 9 uib. m. w łącza sodę 
zw ykłą do tow arów  listy  B (wwóz kom pensacyjny) 
zaś sodę kaustyczną do tow arów  listy  C (ilościowo 
kontyngentow ane). Jednocześnie cegły ogniotrw ałe 
zostały zwolnione od ograniczeń kontyngentow ych  tj. 
przeniesione na listę A.

HOLANDIA. Z dn. 1 ub. m. uległ skontyngento- 
w aniu wwóz w anien  em aliowanych.

INDIE BRYTYJSKIE. Sprzęt m leczarski, za w y­
ją tk iem  osobno wym ienionego, został zwolniony 
od cła.

IRAN. W  d ru g ie j połow ie sie rpn ia  ogłoszone zo­
sta ły  nowe przepisy  im portow e, u tru d n ia jące  znacz­
nie przywóz tow arów  zagranicznych.

KOLUMBIA. U kazał się d ek re t w prow adzający  
liczne zm iany staw ek :i przepisów  celnych.

MEKSYK. Wwóz maszyn, urządzeń, m ateriałów  
i części akcesory jnych , k tó re  m a ją  być użyte przez 
zakłady w odne — został zwolniony od cla.

NIEMCY. Z dn. 1 fo. m. m iazga jab leczna (Apfel- 
pulpe) została dopuszczona do bezcłowego p rzy ­
wozu.

NIKARAGUA. Cło od nawozu sztucznego wwo­
żonego dla p la n tac y j bananów  — zostało zniesione.

NOWA ZELANDIA. Z dn. 1 ub. m. w eszły w ży­
cie zniżki celne przew idziane w układzie uzupełn ia­
jącym  do umowy handlow ej N ow ej Zelandii z U nią 
celną belg ijsko-luksem burską. Zniżki te na podsta­
wie k lauzuli najw iększego uprzyw ile jow an ia s*osują 
się do towarów pochodzących z 13 k ra jó w  (w tym  
8-miu europejskich), p rzy  czym w śród k ra jów  tych 
Polska nie f igu ru je . N astępujące a r ty k u ły  k o rzy sta ją  
ze zniżek celnych: m ączka kukurydzow a, rękaw iczki,
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pasy transm isy jne, w yroby skórzane, lu stra  i n ie ­
k tó re  rodzaje szkła, nabo je różnorodne, oraz m aszy­
ny  i u rządzenia elek tryczne i inne. W ym ienione to­
w ary  oraz tow ary, na k tó re  staw ki celne zostały za- 
fiksow ane, nie pod legają  opłacie dodatku celnego 
ł. j. 9lw s taw ki w łaściw ej.

SZWAJCARIA. Z dn. 5 ub. m. nałożona została 
specja lna  opłata 3 fr. od hi. w ina i moszczu winnego 
im portow anego.

RUMUNIA. Z in ic ja ty w y  Prezesa Rady M ini­
strów  zapadło postanow ienie R ady G ospodarczej koń ­
czące spór M inisterstw a H andlu  z Bankiem  N arodo­
wym o dopuszczalność kom pensat z zagranicą. O sta t­
nie postanow ienie pozostaw ia obow iązujący dotąd 
system  kom pensat w mocy, z ty m  jednak , że Bank 
N arodow y będzie m ial praw o prow adzić ścisłą kon ­
tro lę  dewiz, uzyskiw anych przez eksporterów  na tej 
drodze. W zw iązku z tym  zaostrzone zostały w aru n ­
k i gw arancy j bankow ych dla interesów  kom pensa- 
cyjnych.

UNIA POŁUDNIOW O - AFRYKAŃSKA. Zostało 
obniżone cło na celuloid, fa rb y , em alie i leki (w ła-

MOŻL1WOŚCI EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK­
TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.
Na ry n k u  francusk im  is tn ie je  zapotrzebow anie 

na sk ładaki obciągane pow łoką gumową. P/24543/59/Sz.
W yroby cukiernicze poszukiw ane są na ry n k u  

cejlońskim . P/2'0541/60/Sz.
W  połow ie październ ika b. <r. p rzybędzie na k il­

kudniow y poby t do Polski kupiec z Tunisu, o k tó ­
rym  P. I. E. posiada korzystne referenc je . A gent ten 
przy jeżdża, by  naw iązać bezpośredni k o n tak t z eks­
po rteram i polskim i, zain teresow anym i rynk iem  tune- 
tańskim . E/24364/95.

F irm a z M ontevideo poszukuje dostawców fa ­
jansów  san ita rnych  w Polsce. P/21180/3A/Ż.

Pow ażna firm a w  Tunisie in te resu je  się naw ią­
zaniem  stosunków handlow ych z polskim i eksporte­
ram i b ranży  chem icznej i farm aceutycznej.

P/24930/22/Ż.
F irm a w M ontevideo in te resu je  się im portem  

z Polski a rty k u łó w  różnych branż. P/20962/3A/Ż.
F irm a am erykańska in te resu je  się zakupem  cu ­

kierków . P/25075/60/Sz.
Na te ren ie  F ran c ji istn iałaby  możliwość zbytu  

n a rt. P/25354/54/Sz.

SPRAWY PO DATKO W E
ULGI W PODATKU PRZEMYSŁOWYM OD 

OBROTU DLA PRZEDSIĘBIORSTW 
PRZEMYSŁOWYCH IV, YII i VIII 
PRZEMYSŁOWYCH VI, YII i VIII
Ministerstwo Skarbu na podstawie art. 

39 ustaw y o państwowym  podatku przemy-

dm ikach okrętow ych) oraz na m ateria ł płócienny 
żaglowy, poduszkow y (t. j. pokryciow y) oraz po ­
krow cow y.

W IELKA BRYTANIA. Złożony został wniosek 
do K om isji C elnej o podw yższenie cła na opakow a­
nia (wrapping) p rzeźroczyste z celulozy.

Z dn. 22 ub. m. podwyższone zostało cło na g ra ­
nit w n iek tó rych  postaciach.

WŁOSKIE POSIADŁOŚCI. A fryka W schodnia.
W łoskie Gospodarcze R ady P row inc jonalne  ogłosiły 
ostatnio zasady obro tu  handlowego m iędzy W łoską 
A fryką W schodnią a zagranicą. W m yśl tych zasad 
przyw óz tow arów  zagranicznych do W łoskiej A fryki 
W schodniej może mieć m iejsce jedyn ie  n a  podstaw ie 
zezw olenia w łaściw ej w ładzy kolon ia lne j; zezw ole­
nie tak ie  w ażne je s t 90 dni. P rzekazyw anie należ­
ności za granicę będzie mogło odbyw ać się w sposób 
norm alny na podstaw ie pozw olenia K om isji D ewizo­
wej. Pozw olenia tak ie  będzie je d n ak  K om isja D ew i­
zowa w ydaw ać jedyn ie  w w ypadkach w yjątkow ych, 
natom iast z regu ły  pokryw anie należności będzie od ­
byw ać się w drodze clearingu m iędzy W łochami a da­
nym  k ra je m  pochodzenia tow aru, bądź też w drodze 
kom pensat pryw atnych .

F irm a po rtugalska in te resu je  się im portem  ru r 
żelaznych i  b lachy  do głębokiego tłoczenia.

P/25064/3T/Ro.
F irm a b e lg ijsk a  in te resu je  się im portem  n iek tó ­

rych  części używ anych przy  fab ry k ac ji żarówek 
elektrycznych. P/23683/30/.Ro.

F irm a tunislka in te re su je  się im portem  naczyń 
em aliowano- b las z a r  y ch. P/22323/3R/Ro.

F irm a w Płd. T unizji (Sfax) obejm ie p rzedsta­
wicielstwo w yrobów  szklanych, m ebli giętych, naczyń 
em aliow anych i szynek w puszkach. E/22235/2Z/K1.

F irm a agenturow a w P alestyn ie (Tel-Aviv) p ra ­
gnie w ejść w kon tak t z polskim i eksporteram i a r ty ­
kułów  m asow ych szczególnie z zakresu  b ran ży  b u ­
dow lanej i spożywczej, ja k  np. cement, żelazo, szkło 
i cukier. E/24041/4E/K1.

Bliższe in form acje w pow yższych spraw ach uzy­
skać m ogą zain teresow ani eksporterzy  w P aństw o­
w ym  Insty tucie Eksportow ym . P rzy  zgłoszeniu n a le­
ży pow ołać się na odnośny num er. F irm y, k tó re  nie 
pozostaw ały dotychczas w bliższym  kontakcie z In ­
stytutem , w inny nadesłać równocześnie swe refe­
rencje.

słowym okólnikiem z dn. 6 października b. r. 
obniżyło z Urzędu (bez obowiązku składania 
indyw idualnych podań), poczynając od dnia 
I stycznia 1936 do 1,5% staw kę podatku prze­
mysłowego od obrotów, rozpowszechniając w 
ten sposób tę stawkę i na te przedsiębiorstwa, 
które dotąd płaciły stawkę. 3 % . . '
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Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu

NOWA ORGANIZACJA PRAC PRZEŁA­
DUNKOWYCH W PORCIE RYBACKIM 
W GDYNI.
Redakcja K om unikatu Portu Rybackiego 

kom unikuje nam:
— Jak wszystko w G dyni, tak  i odcinek p o r­

tu  rybackiego  podlega sta łym  przeobrażeńiom  rozwo­
jowym . W  ciągu ostatnich pięciu la t takim  p rzeob ra­
żeniom podlegały  rów nież i sp raw y p rze ładunku  to ­
w arów  rybnych, a  p rzede w szystkim  śledzi solonych. 
A że p rze ładunek  w iąże się tu  n ierozerw aln ie z k o n ­
serw acją  tow aru, więc głów na uw aga należy  się j a ­
kości i spraw ności p rzeładunkow ych prac , a od tego 
znowu zależą koszty przeładunku.

W okresie p ierw szych  dwu la t tw orzenia się 
w G dyni firm  im portu śledzi p race przeładunkow e 
i konserw ację tow aru  w ykonyw ały  firm y ekspedycy j­
ne. Sprowadzono z G dańska robotników  specjalistów  
co dało możność w yszkolenia m iejscow ych p racow ni­
ków, k tó rzy  od tego czasu stale trzym ali się po rtu  
rybackiego, p racu jąc  dorywczo w rozm aitych firm ach. 
Nic więc dziwnego, że w pierw szym  tym  okresie 
p rze ładunek  by ł drogi i mało spraw ny.

O kres .następnych dwu la t zaprow adzenia się 
i .rozwoju firm  im portu  śledzi pozwoli! na w ybran ie 
z m iejscow ych robotników  najlepszego  elem entu i na 
dalsze przeszkolenie ich w  p racach  p rze ładunku  
i konserw acji tow aru. Równocześnie jedna  firm a po 
d rug ie j .zaprzestaje korzystać z usług ekspedytorów , 
przez co udaje  się zm niejszyć koszty dotychczasowe 
bardzo znacznie. E kspedytorzy  zaś w iększą uwagę 
zw rócili na obsługę firm  osiedlonych w ew nątrz k ra ju  
i na ściąganie tow arów  tranzytow ych.

Trzeci okres to w prow adzenie monopolu p racy  
dla robotnika z k a r tą  portow ą. Za jednym  pociągnię­
ciem cofnięto się do stanu począ+kowego. W yszkolo­
nych specjalistów , a le  bez k a r t nie m ożna zatrudniać, 
a w m iejsce tego otrzym ano robotn ika z k a r tą  po rto ­
wą, bez kw alifikacy j i mało spraw nego. Nic więc 
dziwnego, że K om unikat Portu Ryb. będąc w yrazem  
firm  zainteresow anych p o rtu  rybackiego w ystąpił

(,nr 55 z 1955 r.) za rew iz ją  tego stanu rzeczy. P rzy  
znano w ięc spośród w yszkolonych robotników po rtu  
rybackiego około trzydzieści k a rt, na ogólną ilość stu 
robotników , dla k tórych  k a r t się domagano.

D alszy ibieg w ypadków  w ysunął konieczność us­
p raw nienia p rac  przeładunkow ych w zw iązku z szyb­
kim  rozw ojem  po rtu  rybackiego. W  roku ubiegłym  
w yładow ano w  porcie  rybackim  33.000 ton tow arów  
rybnych , z czego na śledzie solone p rzy p ad a  22.000 
ton. W ysłano zaś wagonów dw a tysiące. Rok bieżący 
w ykaże zw iększenie tych  obrotów. U spraw nienie 
prze ładunku  mogło być dokonane ty lk o  przez ce n tra ­
lizację, czego z końcem  sierpn ia br. dokonała H ala 
i Chłodnia Rybna, posiadająca w szystkie m agazyny 
śledziowe, chłodnię rybną, oraz nową chłodnię śle ­
dziową. P rzy ję to  p rz y  ty m  za głów ną zasadę, :że 
na robociźnie przeładunkow ej obliczy się jedyn ie  
godziwie uzasadniony zysk, p rzeznaczając rów no­
cześnie część zysku na zapew nienie robotnikom  odpo­
w iednich w arunków  pracy . O kres p ierw szych dwu 
m iesięcy prow adzenia przeładunków  w  zakresie w ła­
snym  H ali i C hłodni R ybnej w ykazał, że:

1) O ddana przez H alę i Chłodnię R ybną św ietlica 
i szatnia dla robotników , m ających  tu  schronie­
nie i k u ltu ra ln e  spędzenie czasu (radio, ga­
zety, szachy itp.) usunęła od pięciu la t trw ające  
niedom agania. D otychczas robotnicy, przez cały 
rok  (mrozy, deszcze) oczekiw ali n a  p racę  pod 
b iu ram i m agazynów, co by ło  powodem niezado­
w olenia i ferm entu.

2) Zaprow adzony rów nom ierny i  spraw iedliw y po­
dział za trudn ien ia  robotników , p rzy  jedno litych  
staw kach Ij. l y16 zł za godzinę, spowodował usu ­
nięcie niezadowoleń robotników . Poprzednio, gdy 
szereg firm  śledziowych i ekspedytorskich  anga­
żowało robotników , jed n i robotnicy  m ieli do 
70 godzin przepracow anych  tygodniow o inn i zaś 
ty lko  k ilk a  godzin. M andaty k a rn e  Inspektora 
P racy  oraz in te rw en cje  Związków Robotniczych 
by ły  n a  porządku  dziennym . Powodem  n ieporo ­
zum ień by ły  rów nież roboty  akordow e.

G B Y H I B A  P O R T  R Y B A C H I

K W 1 T Y T U T R Y B A C K M

HALA I CHŁODNIA RYBNA
Fabryka lodu

S k ł a d y  t r a n z y t o w e  w k o m o r a c h  c h ł o d n i c z y c h .

Specjalny magazyn tranzytowy o p o j e m n o ś c i  10.000 b e c z e k  ś l e d z i .  
Rachunek czekowy: Nr. 1222 w Banku Gospod. krajowego w Gdyni. Telefony; 1250 1778
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5) Usunięcie powodów niezadow olenia robotników  
przyczyniło  się do lepszej w ydajności p racy  
p rzeładunkow ej, tym  bardziej, że są to robo tn i­
cy w yszkoleni, p racu jący  stale u jednego p ra ­
codawcy.

4) U spraw niono w yładunek  statków  m ając facho­
w ych  i obow iązkow ych robotników. Skrócono 
czas w yładunku  10 dkoło 55 proc. Zarzut podno­
szony często, że G dynia jest nowoczesnym p o r­
tem, ale robotnik  portow y źle i n iespraw nie p ra ­
cuje, o raz że koszty prze ładunku  są wysokie, nie 
odnosi się do portu rybackiego.

5) U spraw niono za ładunek  wagonów. Poprzednio 
załadunki trw a ły  p rzecię tn ie do godziny 24-ej, 
obecnie są zakończane do 21-ej.

6) U zyskano zadowolenie ta k  ze strony  robotników , 
ja k  i ze strony  firm  śledziowych, spedytorskich 
i m aklerskich, co jest najlepszym  dowodem ce­
lowości dokonanych przem ian.
Nowa organizacja podziałać m iała rów ­

nież bardzo dodatnio w sensie zupełnego w y­
tępienia kradzieży w porcie rybackim. Jed­
nolity, przejrzysty  system pracy ułatw ia kon­
trolę ilości m anipulow anego tow aru.

Sytuacja na rynku towarów spożywczych

SYTUACJA NA RYNKU ZIEMNIAKÓW.  ̂
(Dane związku eksporterów ziemniaków  
w  Toruniu).
Miesiąc wrzesień rozpoczął jesienny sezon 

eksportowy w ziemniakach. Należy przeto 
scharakteryzow ać najpierw , jak w ypadły zbio­
ry  ziemniaków w Polsce.

Niemal we wszystkich województwach 
zbiory są dobre pod względem ilościowym. Je­
dynie te okolice, gdzie przez dłuższy czas 
utrzym yw ała się pogoda deszczowa, w ydają 
zbiory mniejsze o 10—15%.

Pod względem jakości ziemniaki są znacz­
nie gorsze niż w roku ubiegłym, a mianowicie 
są wodniste, ulegają łatwo psuciu się, szczegól­
nie w w ypadku mechanicznego uszkodzenia. 
Podaż ziemniaków przez rolników jest bardzo 
duża.

Ceny notowane na giełdach za ziemniaki 
jadalne w ahają  się od zł 2.20 — 3,50 za 100 kg 
w handlu hurtowym , a dochodzą do zł 4,50 
w handlu detalicznym  na rynkach lokalnych. 

W roku bieżącym jest znaczna podaż ziem-

WYDAWNICTWA
„POLSKIE PRAWO PRZEMYSŁOWE44 

(MATERIAŁY UZUPEŁNIAJĄCE).
Ostatnio wyszło w ydaw nictw o dr. Kluska 

i G aertnera „Polskie Praw o Przemysłowe", 
które zawiera kom entarz uzupełniający po-

PR7ĘTARGI
PRZETARGI NIEOGRANICZONE 

DYREKCJI PKP. POZNAŃ.
D yrekcja Okręgowa Kolei Państwowych 

w Poznaniu ogłosiła przetargi nieograniczone 
na dostawę poniżej podanych materiałów:

1 ) blachy miedzianej, mosiężnej i cynkowej;
2) materiałów  teletechnicznych;
3) materiałów  m alarskich szybkoschnącycłi;
4) pokostu lnianego;
5) petard  ostrzegawczych;
6) terpentyny i-kalafonii;
7) poduszek maźniczych;
8) klocków hamulcowych i rusztów  parow o­

zowych; . . .

niaków - sadzeniaków zakwalifikowanych, 
w wielu odmianach naw et ponad jesienne za­
potrzebowanie. Cena uznanych sadzeniaków 
jest różnolita i zależy od odmiany, odsiewu 
i jakości. Eksporterzy pokryli się po cenach 
od zł 5,50 — 8,00 za 100 kg loko stacja zała­
dowania bez worka.

We wrześniu eksportowano poważniejsze 
ilości ziemniaków do Argentyny, U rugwaju 
i Brazylii. Towar był ładow any do specjal­
nych skrzyń, zapłata następow ała z akredy­
tyw, złożonych w bankach krajow ych.

Ze względu na nieopłacalność eksportu 
ziemniaków na rynki europejskie, eksporterzy 
nie w ykorzystali wszelkich możliwości z oba­
w y przed stratam i, tym  bardziej, że napotyka­
ją  zorganizowaną i przez rządy kilku państw  
popieraną konkurencję eksporterów zagranicz­
nych.

W końcu podajemy, że do Francji w yjeż­
dża delegacja sfer gospodarczych, aby prze­
prowadzić rozmowy w spraw ie eksportu sa­
dzeniaków do Francji.

przednie w ydania tychże autorów, oczecznic- 
two Sądów Najw. oraz zarządzenia in terpre­
tacyjne władz centralnych. Cena za 1 egz. 
broszurowany wynosi 3,— zl, w oprawie płó­
ciennej 5,— zł.

’9) odlewów żeliwnych;
10) odlewów bębnów na pierścienie tłokowe;
1 1 ) konopi, lin konopnych, nici maszynowych, 

siatek konopnych i szpagatów;
12) Knotów do lamp naftowych.

O tw arcie tych przetargów odbędzie się 
w dniach: 1 ) 23. X. 1936 r. 2) 23. X. 1936 r.
3) 23. X. 1936 r. 4) 3. XI. 1936 r. 5) 3. XI. 1936 r. 
6) 6. XI. 1936 r. 7) 10 . XI. 1936 r. 8) 13. XI. 
1936 r. 9) 17. XI. 1936 r. 10) 20. XI. 1936 r. 
U) 20. XI. 1936 r. i 12) 20. XI. 1936 r.

Szczegóły do tych przetargów ogłoszone 
sa w Monitorze Polskim nr 220 z dnia 22. IX. 
1936 r.
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P rz y ja z d y  do G dyni
*) oznacza statki,  mające

miejsca dla pasażerów

K RAJE I PORTY

Agenci l in ij  w G dyni

O d ja z d y  ż G dyni
*) oznacza statki,  mające

miejsca dla pasażerów

CAPELLA*
CIESZYN*

CAPELLA*
CIESZYN*

MAGNUS

LEANDER* 
MINOS* lub subst.

MAGNUS

ANNA GRETA

ANNA GRETA

19. 10.
26. 10.

P o r t y  w b jó s B  e u r o p e j s f t / c A

FINLANDIA
Helsinki, Kotka (w  m i a r ę  p o t r z e b y )  CAPELLA*

t n  1 n i i  e  a \ ' CIESZYN*(Żegluga Polska. S. A.)
co tydzień

1) Helsinki, Kotka, Yiipuri PITEA lub subst. ok.
2) Turku, Helsinki, Viipuri LORENZ L. M. RUSS ok.

3) Mantyluoto, Kaśko, Wasa, Yxpila, WiONDRAHM ok.
O ulu

(Lenczat & Co, Sp. z o. o.)
co tydzień

21 .  10.

28. 10.

30. 10.
23. 10.
24. 10.

zawieszona do wiosny

19. 10.
26. 10.

26. 10.

19. 10. 
26. 10.

26. 10.

20. 10.

20 .  10 .

MARIEHOLM* 21. 10.

MAGNUS 26. 10.

ZWIĄZEK SOWIECKI 
Leningrad

Polska Agencja Morska)
co 2 tygodnie

ESTONIA
Tallinn

(Żegluga Polska, S. A.)
co tydzień 

Tallinn
(Rothert & Kiłaczycki.)

co 2 tygodnie

Tallinn
(F. G. Reinhold Ltd.)

co 2 — 3 tygodnie

ŁOTWA
Ryga

(Aug. Wol f f ,  Sp. z o. o.)
co tydzień

Ryga
(F. G. Reinhold Ltd.)

co 5 tygodnie

Ryga — Liepaja
(Żegluga Polska S. A.) 

co 2 tygodnie

LITWA
Kłajpeda — Memel

(Żegluga Polska S. A.)
co 2 tygodnie

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.) 
co 2 tygodnie

(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 tygodnie

zawieszona do wiosny

CAPELLA*
CIESZYN*

RODUMAA

MAGNUS

LEANDER* 
MINOS* lub subst.

MAGNUS 

ANNA GRETA

ANNA GRETA

MARIEHOLM*

MAGNUS

21 . 10 .

28. 10.

28. 10.

26. 10.

19. 10. 
26. 10.

26. 10.

22. 10.

22. 10.

21. 10.

26. 10.



Przyjazdy do Gdyni
*) o z n a c z a  s ta tk i,  m a ją c e

m ie j s c a  d la  p a s a ż e r ó w

KRAJE I PORTY

Agenci linij w Gdyni

Odjazdy z Gdyni
*) oznacza statki,  mające

miejsca dla pasażerów

URI)

MARIEHOLM*
INGEBORG

IWAN

BLENDA

EGON
LIBAU

EBERHARD 
TCZEW 
ALBERT 1. s.

19. 10.

21. 10.
26. 10.

26/27. 10. 

19. 10.

19. 10. 
26. 10.

2 0 . 1 0 . 

24. 10. 
27. 10.

SZWECJA
Stockholm — Norrkoping
(Polska Agencja Morska) 

co 14 dni

Stockholm — Kalmar
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.) 

co 8—10 dni

Ahus, Malmd, Halmstad, Helsingborg, 
Goteborg

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.) 
co 2 tygodnie

(Polska Agencja Morska)
co 2 tygodnie

Helsingborg, Malmd, Goteborg
(Behnke & Sieg, Sp. z o. o.)

co tydzień

NIEMCY

Hamburg
(Pool: 5 niemieckie towarzystwa  

i S. A. Żegluga Polska) 
Maklerzy: F. Prowe i Żegluga Polska 

2 razy w tygodniu

RUNA

MARIEHOLM*
INGEBORG

IWAN

BLENDA

EGON
LIBAU

21 . 10.

2 1 .  1 0 .
26. 10.

26/27. 10.

21. 10.

EBERHARD
TCZEW
ALBERT lub subst.

19. 10. 
26. 10.

20 . 10. 

24. 10. 
27. 10.

LEANDER* 1. subst. 
MINOS* lub subst.

SLEIPNER

unieruchom iona

ERNA

19. 10.
26. 10.

2 1 . 10 .

28. 10.

21 . 10. 
6. U.

Bremen 
(Aug. Wol f f ,  Sp. z o. o.)

co tydzień

DANIA
Kopenhaga

(F. G. Reinhold Ltd.)
co tydzień

Kopenhaga
(Polska Agencja Morska)

co 2 tygodnie

Odense — Aarhus
(F. G. Reinhold Ltd.)

co 16 dni

LEANDER* 1. subst. 
MINOS* lub subst.

SLEIPNER

unieruchom iona

ERNA

19. 10. 
26. 10.

2 2 . 1 0 . 
29. 10.

21. 10.

6. 11.

BATAYIA

JAEDEREN
URSA

24

19. 10.

20. 10.
3. 11.

NORWEGIA 
Wschodnio - norweskie porty:
Oslo, Moss, Drammen i inne

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.) BATAYIA 
co 1—2 tygodnie

Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheim 

i inne
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.) JAEDEREN 

co 2—3 tygodnie URSA

19. 10.

26. 10.
9. 11.



Przyjazdy do Gdyni KRAJE I PORTY Odjazdy z Gdyni
*) oznacza statki,  mające . . . . .  , *) oznacza statki,  mające

miejsca dla pasażerów Agenci linij W  Gdyni miejsca dla pasażerów

WYSPY BRYTYJSKIE 
Londyn

(Polsko - Bryt. Tom. Okrętowe)
co 2 tygodnie

LECH*
BALTROVER*

18. 10. 
25. 10.

(Pol. Zjedn. Korp. Bałtycka)
co 2 tygodnie

LECH*
BALTROYER*

22. 10. 
29. 10.

LUBLIN*
LWÓW*

18. 10.
25. 10.

Hull
(Polsko - Bryt. Tom. Okrętowe)

co tydzień
LUBLIN*
LWÓW*

22. 10. 
29. 10.

TAARNI-IOLM
KENTUCKY
HINDSHOLM

17. 10. 
19. 10. 
26. 10.

Manchester/Liverpool
(F. G. Reinhold, Ltd.)

co 1—2 tygodnie
TAARNHOLM
KENTUCKY
HINDSHOLM

17. 10. 
19. 10. 
26. 10.

STATEK 24. 10.
Leith/Grangemouth

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co tydizień

STATEK 24. 10.

PINNAU ok. 25. 10.

Bristol
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.) 

co miesiąc

HOLANDIA

PINNAU ok. 25. 10.

ARIADNĘ lub subst. 24. 10.
Amsterdam

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co tydzień

ARIADNĘ lub subst. 21. 10.

PUCK
CHORZÓW

20. 10. 
27. 10.

Rotterdam
(Żegluga Polska, S. A.)

co tydizień
PUCK
CHORZÓW

21. 10.
28. 10.

POLLUX
NEREUS lub subst.

19. 10. 
24. 10.

(Aug. Wol f f ,  Sp.  z o. o.)
1—2 razy w tygodniu

POLLUX
NEREUS lub subst.

19. 10. 
24. 10.

BUSSARD
BUTT

21. 10. 
1. 11.

(Ferd. Prome, Sp. z o. o.) 
co 10—11 dni

BUSSARD
BUTT

22. 10. 
2. 11.

W IBORG 1/2. 11. (Lenczat i Ska z o. o.)
co 20 dni

BELGIA

W IBORG 1/2. U.

ŚLĄSK*
HEL

20. 10.
27. 10.

Antwerpia
(Żegluga Polska, S. A.) 

co tydzień
ŚLĄSK*
HEL

21. 10.
28. 10.

BUSSARD
BUTT

21. 10. 
1. 11.

(Ferd. Prome, Sp. z o. o.) 
co 10—11 dni

BUSSARD
BUTT

22. 10. 
2. U.

KODUMAA 26. 10.

(Rummel & Burton) 
co 3 tygodnie
Antwerpia

(Rothert & Kiłaczycki)

FRANCJA

—

WARSZAWA* 20. 10. Havre/Cherbourg
(Polsko - Bryt. Tom. Okrętome) 

co 2 tygodnie

WARSZAWA* 23. 10.



Przyjazdy do Gdyni
*) oznacza statki,  mające

miejsca dla pasażerów

KRAJE I PORTY
Agenci linij w Gdyni

Odjazdy z Gdyni
*) oznacza statki,  mające

miejsca dla pasażerów

unieruchom iona do wiosny

MAGNUS 26. 10.

Havre
(Polska Agencja Morska) 

co 2 tygodnie

Dunkerąue — Havre 
La Pallice — Bordeaux

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co 2 tygodnie

unieruchom iona do w iosny

MAGNUS 26. 10.

TANGER 
LAS PALMAS

HISZPANIA — PORTUGALIA 
MAROKKO — ALGIER — ITALIA

Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla —- Gibraltar —

Casablanca — Mazagan — Mosrador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Yilla Alhucemas —

Tetuan — Fedhala
30/31. 10. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) TANGER 

14. U. co 2 tygodnie LAS PALMAS

Porty Sycylii
Polska Agencja Morska (P. A. M.)

co 2 tygodnie

30/31. 10. 
14. U.

ALGARYE ipocz. listopada

Malaga — Alicante — 
Tarragona — Barcelona — Marsylia 
— Genua — Livorno — Neapol — 

Catania — Messina — Palermo
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co 2 tygodnie 
Ładuje również bezpośrednio do P ort Vendres

Napoli — Livorno — Genua — 
Catania — Casablanca — Tanger — 
Ceuta — Melilla — Oran — Algier — 

Tunis — Marseilles
(F. G. Reinhold, Ltd.)

co miesiąc

CASTELLGN
CALABRIA

28. 10. 
U . U.

ALGARYE pocz. listopada

YINGALAND*
HEMLAND*
GOTLAND

SARMACJA*

26

PORTY LEWANTU

ok. 26. 10. AIexandria — Piraeus — Istanbul — 
ok. 29. to. Beyrouth —  Jaffa —  Haiffa
ok. 14. l i .  (Polska— Lemant, Agencja Okrętowa)

co 1—2 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth
(Rummel & Burton)

co 5 tygodnie
Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth, 

Saloniki

ok. 29. 10. (Rothert &z Kilaczycki Sp. z  o. o.)
co miesiąc

YINGALAND* 27. 10.

AGHIOS GEORGIOS 30. 10.

STATEK* (ex Hemland) 31. 10.



Przyjazdy do Gdyni KRAJE I PORTY Odjazdy z Gdyni
*) oznacza statki,  mające . . . . .  *) oznacza statki,  mające

miejsca dla pasażerów Agenci lllllj W G dyni miejsca dla pasażerów

PIŁSUDSKI*
BATORY*

SCANYORK*
SAGAPORACK*
SCANPENN*

TANGER 
LAS PALMAS

SAN FRANCISCO 
SANTOS 
BORĘ IX

27. 10. 
14. 11.

24. 10. 
31. 10. 
7. 11.

B .  § ^ & ir ią g  gB€bBs e &
New York — Halifax

/Gdynia  — Am eryka  L. Ż-) 
co 2—4 tygodnie

Nowy York (New York) — 
Filadelfia (Philadelphia)
(American Scantic Line) 

co tydizień

Wyspy kanaryjskie (Canary Islands) 
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa. 

S-ta Cruz de la Palma
(Bergenske Baltic Transports Ltd)

co 2 tygodnie

Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, 
Buenos Aires

6- U- Oceaniczna Agencja Okr. (OCAGO)  
15. 11. co 3 tygodnie
2. U.

(Bergenske Baltic "Transports Ltd) 
co 2 tygodnie

30/31. 10. 
14. U.

BATORY*
PIŁSUDSKI*
BATORY*

SCANSTATES* 
SC A m i  AIL*
SC AN YORK*

TANGER 
LAS PALMAS

iSUECIA
SANTOS

AURA
COMETA

22 . 10. 
16. U. 
1. 12.

20 . 10. 

27. 10. 
3. U.

30/31. 10. 
14. 11.

8. 11. 
23. U.

6. U. 
6. 11.

PUŁASKI*
KOŚCIUSZKO*

9. 11. 
12. 12.

(Rothert & Kilaczycki) 
co 6 tygodni

KOŚCIUSZKO*
PUŁASKI*

20 . 10. 

18. U.

KLIPPAREN

Cape Town, Algoa Bay, East London, 
Lorenco Marques

25. 10. (Bergenske Baltic Transports Ltd)
co miesiąc

Port Said — Penang — Port Swetten- 
liam — Singapore — Hongkong — 
Shanhai — Kobe — Yokohama (Takao 
H anków — T singtaa — Tientsin — 

D airen  i Osaka)
Polska Agencja Morska (P. A. M.)

co 3 tygodnie

Port Said — Karachi — Bombay, 
Madras, Calcutta, Rangoon

(Bergenske Baltic Transports Ltd.) 
co miesiąc

KLIPPAREN

TITAN
TEUCER

25. 10.

14. 11. 
12. 12.

SPARREIIOLM
TABOR

OAKMAN
SYROS

24. 10. 
1. U.

28. 10. 
30. 10.

PORTY GULFU 
Houston. Galveston, New Orleans
(Bergenske Baltic Transports Ltd.) 

co 3—10 dni na wejściu 
co miesiąc na wyjściu

Polska Agencja Morska (P. A. M.) 
co 2—4 tygodnie

Porty Australii 
(Polska Agencja Morska (P. A. M.)

BRAHEHOLM

OAKMAN
SYROS

ok. 19. 10.

29. 10.
30. 10.
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STATKI O C Z E K IW A N E  W  G D Y N I
T erm iny  p rzy jazdów  mogą ulec zm ianie bez 

uprzedzenia.
S krót „lin." oznacza sta tek  k u rsu jący  na reg u ­

la rn e j linii. — Nazwisko 1 mb firm a ,za każdym  ze 
statków  oznacza m ak lera  okrętowego.

19 października: 
s/s SYLYIA po węgiel, MEW.
s/s HILDA po węgiel, PAM. 
s/s DAISY po kolkę, MEW. 
s/s ROSENBORG po drzewo, PAM. 
s/s BR1TTA po węgiel, MEW.

20 październ ika:
s/s SCANSTATES lin. po ładunek  do N. Jorku, ASL. 
s/s WARSZAWA lin. z H,avre i Londynu po em igran­

tów, Polbrit.
s/s ŚLĄSK lin. z A ntw erpii dla wy- i załadow ania, 

Żegluga Polska, 
s/s PUCK lin. z R otterdam u dla wy- i załadow ania, 

Żegluga Polska. 
s/.s ANNA GRETA lin. z Rygi i K łajpedy  dla wy- 

i załadowania, Żegluga Polska, 
s/s LECH lin. z G dańska po ładunek  i pasażerów  do 

Londynu, Polbrit. 
s/s LUBLIN lin. po ładunek  i pasaż, do Hull, P o lbrit. 
s/s JAEDEREN lin. zach. norw eska ty lko  dla w y ła ­

dow ania, Bergenske. 
s/s EBERHARD lin. z I In ml niTga dla wy- i załado­

wania, Prowe. 
s/s GLUCKAUF po węgiel, Bergenske. 
s/s RAUNA po węgiel, Bergenske.

21 października:
s/s SLEIPNER lin . z K openhagi dla w y- i załadow ania, 

Reinhold.
s/s ARIADNĘ łub isubst. lin. z Amsterd amu dla wy- 

i załadowania, Reinhold, 
s/s BUSSARD lin. .z A n tw erp ii/R otterdam u dla wy- 

i załadow ania, Prowe. 
m/s ERNA lin. z A arhus/O dense d la wy- i załadow a­

nia, Reinhold.
s/s MARIEHOLM lin. z K łajpedy  i Sztokholm u dla 

wy- i załadow ania, Bergenske.
22 październ ika: 

s/s LISTER po węgiel, PAM.
23 październ ika:

s/s MAJORCA lub subst. lin. po ładunek  do Lcith/ 
G ra ngeimouth, R einhold. 

rn/s STEADY ze śledziam i z połowów „M ewy“, PAM. 
s/s N. C. MOiNBERG po węgiel. PAM. 
s/s FRIEDA PETERS po węgiel, MEW.

24 października:
s/s SCANYORK lin. z N. Jo rku  ty lko  dla w yładow a­

nia, Am. Sc. Line. 
m/s SPARREHOLM lin. z portów  G ulfu ty lko  d.la 

w yładow ania, B e r g e nisk e.

s/s NEREUS lub subst. lin. z R otterdam u dla wy- i za­
ładow ania, Wolff, 

s/s WONDRAEM lin. po ła d u n ek  do iportów botnickich 
F inlandii, Lenczat. 

s/s TCZEW lin. ,z H am burga dla wy- i załadowania, 
Żegluga Polska, 

s/s EINYIK po węgiel, MEW.
25 października:

s/s KLIPPAREN lin. z portów  południow ej i zachod­
niej A fryk i dla wy- i załadow ania, Bergenske. 

s/is PINNAU lin. z B ristol dla w y- i załadowania, 
Bergenske.

s/s BALTROYER lin. /. L ondynu ty lko  dla w yokręt.
pasażerów  i w yładunku, P. Z. K. B. 

s/s LWÓW lin. z H u ll ty lko  dla w yokręt. pasażerów  
i w y ładunku , P o lbrit.

26 października:
m/s \  1 \( .A I A M ) lin. z portów  Lew antu  dla wy- 

i załadow ania, Pol.—Lewant. 
s/s CIESZYN liin. z H elsinek i Ta.llinna dla wy- i za­

ładow ania, Żegluga Polska, 
s/s HINDSLTOLM lin. z Mancho«rer l.h e rp o o l dla wy- 

i załadow ania, Reinhold, 
s/s MAGNUS lin. z portów  franc. via K openhaga dla 

wy- i załadow ania, Reinhold, 
s/s MINOS lub subst. lin. z B rem y i Rygi dla wy- 

i załadow ania, W olff, 
s/s JAEDEREN lin. po ładunek  do portów .zach. n o r­

weskich, Bergenske. 
s/s IW AN lin. zach. szjwedzka, dla wy- i załadow a­

nia, Bergenske. 
s/s LIBAU zach. szw edzka dla w y- i załadowania, 

B ehnke & Sieg. 
s/s INGEBORG lin. wschodinio-szwedzka,, dodatkow y, 

w yładow uje i ła d u je  do Sztokholm u, Bergenske. 
s/s W ILNO po węgiel, PAM. 
s/s MARIE FERDINAND po węgiel, MEW.

27 październ ika:
m/s PIŁSUDSKI lin. z N. Jorku  via K openhaga z pocz­

tą, pasażeram i i tow aram i. Gd. Am. L. Ż. 
s/s BALTROYER lin. z G dańska po ładunek  i pasaż.

do Londynu, P. Z. K. B. 
s/s LWÓW lin. z G dańska po ładunek  i pasaż, do Hull, 

Polbrit.
s/s CHORZÓW lin. ,z R otterdam u dla wy- i załadow a­

nia, Żegluga Polska, 
s/s HEL lin. z A ntw erp ii dla wy- i załadow ania, Że­

gluga Polska.
s/s SCANMATL z portów  bałtyck ich  lin. do N. Jorku, 

Amer. Sc. Line. 
s/s ALBERT lub subst. lin. z H am burga dla wy- i za­

ładow ania, Prow e. 
s/s ERINDRING ze złomem, PAM.

G d y ń s k i  I m p o r t  O w o c ó w  P o ł u d n i o w y c h
GDYNIA, ul. Władysława IV. 3 0  —  Telefony 12-85, 12-87

A d re s  te le g ra f ic z n y  „G D Y N IM O W P O L".  H u r to w a  s p r z e d a ż  w s z e l ­
kich o w o c ó w  p o łu d n io w y c h  ś w ie ż y c h  i s u s z o n y c h .  D o j r z e w a ln ia  

b a n a n ó w  i p a k o w n ia  o w o c ó w .
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Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny
Powołane swego czasu da życia aukcje 

owocowe n apo tykają  n a  znaczne trudności 
w zakresie swego działania. O becna bowiem 
sy tuacja  handlowo — kontyngentow a staiwia 
istnienie przedsiębiorstw  aukcy jnych  pod 
znakiem  zapytania-

A ukcje owocowe w G dyni powołane zo­
sta ły  do życia na wzór in sty tucy j au k cy j­
nych, istn iejących  w  portach  zagranicznych. 
M iały one na celu podniesienie handlu im por­
towego owoców w  Polsce do poziomu handlu  
zagranicznego, czyli zm odernizowanie form 
naszego handlu oraz stworzenie czynnika, re­
gulującego w zględnie in terw eniującego w  po­
lityce kształtow ania się cen na  owoce, im por­
tow ane do Polski drogą morską.

Stosunkowo k ró tk i okres czasu, ja k i dzie­
li nas od pow stania aukcyj owocowych 
(istnieją dopiero od stycznia 1934- r.), -nie poz­
w ala nam jeszcze n a  ostateczną ocenę rezu l­
tatów, jak ie  osiągnęliśm y w zględnie pow in­
niśm y by li osiągnąć przez ich istnienie. N ie­
m niej na podstaw ie dotychczasowego do­
świadczenia stw ierdzić na-leży, że jakkolw iek  
nie odegrały one w  naszym handlu -owoco­
wym  jeszcze te j roli, co aukcje  w  portach  
zagranicznych, to jednak  p rzyczyn iły  się w  
dużym  stopniu do uregulow ania cen na w e­
w nętrznym  rynku  owocowym, w yrów nania 
podaży i popytu oraz um ożliw iły średniem u 
kupiectw u zaopatryw anie się w t-o-war \z p ie r­
wszego źródła z pom inięciem  nadm iernie w y ­
bujałego u nas pośrednictw a.

Tw ierdzenie n iek tórych  sfer, że aukcje 
owoce są w  naszym  handlu owocowym tw o­
rem zbędnym, gdyż odb ie ra ją  egzystencję 
firmom starym  o długoletnich stosunkach han­
dlow ych z zagranicą i nic nowego nie zdziała­
ły  dotychczas w  handlu im portow ym  — nie 
zn a jd u je  uzasadnienia. Trudno bowiem w y ­
magać, aby p rzy  ograniczonym  zakresie dzia­
łan ia  i dzisiejszej struk tu rze  -przedsiębiorstw 
aukcyjnych , in sty tucje  te  d a ty  tak ie  w yniki, 
ja k  au k c je  zagraniczne, istn iejące przez d łu­
gie lata.

Zasadniczym w arunkiem  rozw oju aukcy j 
jest liberalizm  gospodarczy w granicach, k tó ­
ry  nie k rępow ałby  zbytnio transakcy j, doko­
nyw anych na aukc jach- Przy-naszym  systemie 
reglam entacyino - kom pensacyjnym  lub clea­
ringow ym  aukcje  nasze nie będą mogły ni gdy 
dojść do tego stopnia rozw oju, ja k i w idzim y 
za granicą. Szczególnie -sytuac ja, ja k a  w ytw o­
rzy ła  -się obecnie w  przyw ozie do Polski -owo­
ców południow ych z zagranicy, nie sp rzy ja  
rozwojowi aukcy j owocowych w  Gdyni. — 
T raktow anie bowiem przedsiębiorstw  au k cy j­
nych p rzy  podziale kontyngentów  przyw ozo­
wych na owoce południowe na równi ze zw y­

kłym i firm am i im portow ym i, a w n iektórych 
w ypadkach naw et gorzej oraz obciążanie 
transakcy j tych przedsiębiorstw  wyższym i 
opłatam i fiskalnym i niż innych im porterów , 
uniem ożliw ia egzystencję tym  przedsiębior­
stwom oraz podtrzym anie czynnika regulu­
jącego w zględnie in terw encyjnego w po-lityce 
kształtow ania się cen na owoce południowe. 
N ależy zatem  dążyć do tego, aby bez narusze- 
u ie zasadniczych założeń naszej po lityk i kon- 
tyngentiowo — clearingow ej lub kom pensa­
cy jn e j dla aukcy j oiwiacowych, o ile m ają 
istnieć — -stworzone zostały tak ie  w arunk i 
pracy, k tó re um ożliw iłyby i u ła tw iły  im kon­
tynuow anie rozpoczętej działalności. Będzie 
to mogło m ieć m iejsce tylko w tedy, o ile 
przedsiębiorstw om  aukcy jnym  zostanie za­
gw arantow ane pew ne minimum przydziałów  
we w szystkich kontyngentach przyw ozow ych 
na owoce południowe.

Przez p rzyznanie przedsiębiorstw om  au­
kcy jnym  w iększych kontyngentów  przyw ozo­
w ych i skoncentrow anie zakupu owoców, 
przedsiębiorstw a te będą mogły oddziaływać 
-na redukcję  cen owoców w k ra ja c h  załadow ­
czych. Poza tym  umożliwi to Polsce forsow a­
nie za pośrednictw em  aukcyj, eksportu n a­
szych tow arów  do- k ra jów  p rodukujących  o- 
woee południowe.

O ile form a dotychczasow ych przedsię­
biorstw  aukcy jnych  w ykazu je  luk i i wi-działał 
ności tych przedsiębiorstw  są -pewne niedocią­
gnięcia, należy  je  ja k  na jp rędze j zreorgani­
zować i poddać tak ie j kontroli, k tó ra  nie poz­
w alałaby  na jak ieko lw iek  uchylenia, nato­
m iast tendencje  zm ierzające do zlikw ido­
w ania aukcy j 'owocowych w  Gdyni, nie powdin 
ny  być brane poważnie pod rozwagę, gdyż 
zlikw idow anie tia-kie byłoby niew ątpliw ie co­
fnięciem się wstecz -na drodze norm alizacji 
i w prow adzenia bardzie j nowoczesnych m e­
tod w handlu  owocami kolonialnym i.

Kronika
URUCHOMTENTE KONTYNGENTÓW 

PRZYWOZOWYCH.
Zostały uruchomione kontyngenty przy­

wozowe na tow ary z Grecji, jak  na rodzynki, 
koryntki, figi, -oliwę, wino itd.

D la Rumunii uruchomiony został kontyn­
gent przywozowy na winogrona świeże.

Podziału powyższych kontyngentów  doko­
na C entralna Komisja Przywozowa praw do­
podobnie w dniu 22 października br.

Firm y interesujące się odnośnymi a rty k u ­
łami w inny wnieść jak najrychlej podania o 
przywóz tych towarów i to do C. K. P. za po­
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średnictwem w łaściwych organizacyj. wcho­
dzących w skład C. K. P.

NOW Y TRANSPORT KAWY I KAKAO-
Statek „K raków “ przyw iózł ostatnim  re j­

sem około 500 ton kaw y niebieskiej z krajów  
Ameryk i Środkowej.

T ym samym statkiem nadeszło do Gdyni 
około 100 ton ziarna kakaowego.

OCZEKIW ANE TRANSPORTY KAWY.
'S ta tek  „Pułaski11, k tó ry  wróci do Gdyni 

około 9 listopada br. przywiezie z portów 
brazylijskich większą partię kaw y b razy lij­
skiej.

SYTUACJA NA RYNKU TOWARÓW 
KOLONIALNYCH.
Sytuacja na rynku towarów kolonialnych 

zaczyna się nadał pogarszać. Ceny na niektó­
re tow ary raz zw yżkują, drugi raz sondują. 
Na niektóre tow ary w ogóle haussa. Na po­
gorszenie się sytuacji w płynęły ostatnio za­
rządzeniu banku dewizowego, które idą w 
kierunku odraczania przydziału dewiz na 
wnioski stron o przydział cłewiz na tow ary w 
transakcjach w iązanych i to w w ypadkach, 
gdy eksporter rezerw uie z transakcii ekspor­
towe! w iązanej dew izy dla siebie. Ponieważ 
wnioski takie są odraczane przeważnie na 
okres dłuższy niż trzy miesiące, w ydane im­
porterom pozwolenia przywozu sta tą się na 
razie bezprzedmiotowe i narażają firm y im­
portowe na straty, w ynikające z podwójnego 
uiszczenia opłat mani nul aevinyoh na rzecz 
M inisterstwa Przem. i Handlu. P rzy prolon­
gatach pozwoleń przywozu pobiera się bo­
wiem te same onłaty m anipulacyjne co za 
pierwsze pozwolenie, naw et w  w ypadku, gdy 
nie mogło ono być w ykorzystane z powodu 
siły wyższej.

Kawa surowa.
Tendencia na kaw y brazylijskie mocniej­

sza i kaw y te są coraz więcej poszukiwane. 
Brak natom iast nabywców na kaw y niebie­
skie. przy czym ceny na te gatunki kaw v ma- 
ia tendencję zniżkową. Ceny na kaw v Iwazy- 
Biskie utrzym ane na poprzednim poziomie. 
Rh) 7 i Yictoria 7 — zł 4.25—4,30; C apitania 
zł 4,33—4.45; Santos 4,90—5.15 zł za kg.

Cenv na rynkach zagranicznych zwyżko­
w ały o 2,5—3 sh. na 50 kg.

H erbata.
P°m ;mo dużvch zapadów, szczególnie z 

transakcyi w iązanych — tendencia m o c n a  a 
to dlatego, że dewizy na te zapasy nie zostały 
przyznane, wobec tego nie m cm  hvć one 
wpuszczone do wolnego obrotu. W ydane po- 
zwoGnia przywozu są bez znaczenia.

Cena na herbate cedonską — w aha się od 
zł 16 50—17 50 za 1 kg. H erbaty Sum atra brak  
w ogóle, a jeżeli jakaś firm a importowa posia­

da jeszcze drobne ilości tej herbaty  na skła­
dzie, to sprzedaje ją  po cenie zł 15,60—15,90 
za kg.

Korzenie.

Sytuacja w handlu korzeniami — bez 
zmiany. Ceny na pieprz w ahają się: czarny 
4.95—5,00 zł za kg, a na pieprz biały 5,90—6,00 
zł za kg. Cynam on i ziele angielskie — poszu­
kiwane. A rtykułów  tych brak  jest jednak na 
rynku gdyńskim. Brak jest również wanilii 
i goździków.

W zw iązku z dew aluacją florena holen­
derskiego, ceny na rynkach zakupu zwyżko­
w ały o 3—4 guldeny holenderskie.

Masło i ziarna kakaowe.

Masło kakaowe poszukiwane — tenden­
cja mocna — brak  towaru. Cena w aha się w 
granicach 4,15—4.25 zł za kg. Koszty własne 
cif G dynia wynoszą około 88 guldenów ho­
lenderskich za 100 kg.

Na ziarno kakaowe silna tendencja zwyż­
kowa. Dowóz tow aru słaby. Ceny zakupu 
zw yżkowały w stosunku do poprzedniego 
okresu o 3—4 sh. na 50 kg. Obecnie płaci się 
za 50 kg ziarna cif G dynia (ziarno accra) 
39—40 sh. Tow ar oclony sprzedaw any iest po 
cenie zł 2,10—2,25 zł za kg zależnie od jakości 
ziarna.

Owoce suszone.

Popyt na śliwki suszone am erykańskie 
nieco bardziej ożywiony. Cena za gai. 40/50 
— zł 1,60 za tow ar skrzynkow y i 1,50 zł za 
tow ar workowy.

Figi poszukiwane. Pierwsze transporty  z 
nowych zbiorów wpuszczone do kraju . Cena 
zł 1,55—1.60 za kg.

K oryntki zdrożały na rynkach zakupu o 
3—4 grosze na kg. Cena towaru oclonego w y­
nosi zł 1,35 za kg.

OCZEKIWANY TRANSPORT OWOCÓW.
D nia 16 października br. s/s „Scania" m a­

ją  nadejść dla Gdyni nowe transporty  owo­
ców świeżych i suszonych, w tym :

4500 skrzyń cytryn włoskich
15000 kg migdałów
19000 kg jąder orzechowych.
Jąd ra  orzechowe przeznaczone są dla 

firm gdańskich.

TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OWOCOWYM.
W drugiej dekadzie października br. w y­

staw iły przedsiębiorstwa aukcyjne do prze­
targu 1.439 skrzyń cy tryn  włoskich oraz 2.990 
skrzyń pomarańcz kalifornijskich „Sunkist".

Szczegółowy przebieg aukcyj przedsta­
wia się następu jąco:
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Aukcje owocowe Sp. z o- o.
w ystaw iły dnia 13 bm. na aukcji nr 95 — 

2.990 skrzyń pomarańcz kalifornijskich „Sun- 
kist“ i sprzedały 1.605 skrzyń w cenie po 
1,50—1,53—1,55 i 1,56 zł za 1 kg.

Odbiorcami tow aru były firm y z głębi 
kraju.

Ogółem wzięło udział w przetargu 22 kup­
ców. Zainteresowanie towarem słabe.

Bałtyckie aukcje owocowe Sp. z o. o.
dnia 12 październ ika br. w ystaw iły  do 

przetargu 1.091 skrzyń cytryn włoskich (to­
w ar w łasny bez limitu).

Tow ar sprzedano w całości w partiach  po 
100, 50 i 25 skrzyń p rzy  udziale 7 kupców  z 
Gdańska, G dyni i Łodzi, osiągając cenę 45 — 
45,25 i 45,50 zł za 1 skrzynię.

Gdyńskie targi owocowe S. A.
dnia 12 października br- urządziły  au kcję  

w ystaw iając 348 skrzyń cy tryn  włoskich „Pri- 
m afiore“ z now ych zbiorów.

Tow ar sprzedano w całości po cenie 46 i 
47 zł za 1 skrzynię. Udział w przetargu  wzięło 
8 kupców.

KRONIKA ZAGRANICZNA

Turcja.
O bostrzenie kontroli wywozu towarów 

tureckich za granicę.
M inisterstwo Gospodarstwa; K rajow ego 

ustanowiło organ kontro li w ywozu tow arów  
tureckich, k tó ry  ma czuw ać nad jakością i o- 
pakow aniem  wysyłanego tow aru.

Zarządzenie to obejm uje owoce świeże i 
suszone Np. iabłka podzielone zostały na 2 
k lasy  — jab łek  jadalnych  i przem ysłowych, 
pakow ane są w skrzynie po 22 do 25 kg. Każ­
da skrzynia opatrzona jest stem plem  kontro l­
nym  Izby Przem ysłowo H andlow ej w  Istam ­
bule. —

R ynek tu reck i cieszy się obecnie w ięk­
szym zainteresow aniem  z powodu n ie jasnej 
sy tuacji w  Hiszpanii.

W dalszym  ciągu notowano ma tam te j­
szym ry n k u  pow ażniejsze tran sak c je  na suł­
tanki- Od dnia 20 do 26 w rześnia br. dokonano

łącznie iramsakcyj na 5,330 ton, gdy w roku u- 
biegłym  w tym  samym czasie w ynosiły  5.180 
ton.

O statnie notowania na ten artyku ł:
za 100 kg cif porty

f porty  kontynentu angielskie
7 --13 Lt 16 — sh 27.—
8- -14 1 7 ,- „ 28.9
9 - -15 18 — „ 31.6

10- -16 22,5 „ 38,—
1 1 - -17 24.5 „ 41,6
T ransakcje n a  rodzynki do końca w rze­

śnia br. w yniosły łącznie 22.990 ton. W tym  
czasie w  roku ubiegłym  w yniosły 31.250 ton 
i w  roku 1934 20.740 ton.

Bułgaria.
Zbiory tegoroczne w inogron bułgarskich 

są w stosunku do la t ubiegłych bardzo słabe. 
Tłum aczy się to  złym stanem  pogody w porze 
le tn iej. W skutek tego zbiory są spóźnione i 
pierw sze partie  tow aru praw dopodobnie do­
p iero  w  połowie październ ika zostaną w ysła­
ne- Cena za ten a rty k u ł jest bardzo w ysoka 
i sy tuacja  niepewna. Tow arem  tym  za in tere­
sowali się pow ażnie odbiorcy zagraniczni i w 
dalszym ciągu spodziewana jest silna ten­
dencja. —

Włochy.
W tym  roku zbiory  cy tryn  włoskich w 

Palerm o zapow iadają się o 30 do 40 proc. 
m niejsze niż w roku 1935, natom iast zbiory 
pom arańcz i m andarynek  są bardzo dobre. 
Ceny ma cy tryny  kszta łtu ją  się 40 lirów  za 
100 kg. je s t to cena cy tryn  miezebranych i 
niepakow anych.

Tegoroczne w inogrona włoskie są lepsze 
gatunkowo od zeszłorocznych. Zbiory jednak  
są m niejsze i to pow oduje, że cena je st w yż­
sza o 30 proic. w  stosunku do roku ubiegłego.

Cena m igdałów  włoskich słodkich jest 
wysoka i wynosi za 100 kg cif porty konty­
nentu 945—995 lirów. Tendencja na ten a rty ­
k u ł w dalszym ciągu je st bardzo mocna-

Jądra orzechów nie znajdują na razie 
żywszegoi zainteresow ania. Spodziewania jest 
jednak  w d ru g ie j połowie październ ika zw yż­
ka cen ze w zględu na nadchodzący sezon 
gwiazdkowy.

K A W A
Im p o rł to w a ró w  ko lo n ia ln ych

G D Y N I A
HERBATA W .  M A C H  W I T Z  sP. z ogr. odP.

K A K A O P a la rn ia  k aw y  

G D Y N IA  L IP O W A  3 TEL. 28 -15 .
G D A Ń S K

3 1



A u k c j e  o w o co w e

w G d y n i
  -------------------------------

Spółka z o. o.

B iu ra :  Nabrzeże Francuskie

T e l e f o n y :  19 -44  19 -45  19-46

M A G A Z Y N :  1 9 -4 7

J. Gerner i S n.
Dom Przemysłowo-Handlowy

I M P O R T  

I P A K O W N IA  

Ś L I W E K  

S U S Z O N Y C H

Gdynia-Port
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K I E  

T E L E F O N :  C E N T R A L A  1 9 - 4 4

P olsk ie  T ow arzys tw o  

dla Handlu Bananami
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K I E .  

SP. Z OGR. ODP.

W  G D Y N I .

NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 

DOJRZEWALNIA BANANÓW

ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN" - GDYNIA

T E L E F O N Y :

1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
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