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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODtA

O jednolita interpretacje terminow i skrotow

handlowych w handlu miedzynarodowym

W ciggu biezgcego miesigca ma sie ukazac
zbior zasad jednolitego interpretowania nie-
ktérych terminow handlowych i skrotéw naj-
hardziej rozpowszechnionych w zakresie han-
dlu miedzynarodowego. Kilkuletnie prace nad
redagowaniem tego zbioru zostaty dopiero co
ukonczone przez Komitet Terminéw Handlo-
wych Miedzynarodowej Izby Handlowej.
Spodziewac sie nalezy, ze zbidr ten przyczyni
sie do ulatwienia porozumienia pomiedzy
stronami w zakresie transakcyj handlowych
.na rynku miedzynarodowym, gdyz jest nie-
watpliwie w interesie handlu miedzynarodo-
wego, aby sfery handlowe rozmaitych panstw
mogty 'sie jak najdoktadniej porozumie¢ co do
jednolitego interpretowania rozmaitych termi-
néw i skrétow, jakie uzywane sg w umowach
handlowych. R6znorodnos¢ interpretacji, jaka
sie spotyka obecnie, jest statym utrudnieniem
w wymianie miedzynarodowej. Jest ona przy-
czyng nieporozumien, sporow, uciekania sie
do sadow, co ze swej strony pocigga za soba
strate czasu i pieniedzy.

Pochodzenie trudnosci dla importeréw
i eksporterow na tle roznic interpretacji ter-
mindw handlowych i skrotéw sg dwojakiego
rodzaju: Po pierwsze na skutek braku dosta-
tecznego porozumienia sig, po drugie na sku-
tek braku jednolitosci w interpretacji termi-
now.

Jako na przyktad trudnosci pierwszego
rodzaju moznaby wskaza¢ na wypadek na-
stepujacy: Sprzedawca, zawierajacy umowe
z nabywcg zagranicznym na zasadzie fob.
przypuszcza w dobrej wierze, ze do jego obo-
wigzkéw nalezy jedynie zatadowanie na wia-

sny rachunek towaru na statek w porcie w
okreslonym terminie; tymczasem spostrzega
po niiewczasie, ze nabywca liczyt sie z tym, ze
towar bedzie rowniez zaasekurowany. Albo
inny przykiad bardziej rozpowszechniony:
sprzedawca, ktéry zalatwit transakcje na za-
sadzie cii dowiaduje sie, ze nabywca liczyt
,Sie z tym, ze optacone zostang poza asekura-
cjg i frachtem réwniez koszty konsularne do-
tyczace towaru. Jezeli kupcy nie sg obznaj-
mieni z gory ze znaczeniem termindw, uzy-
tych w kontrakcie przy sprzedazy towaru za
granice, stojg oni wobec rozmaitego rodzaju
trudnosci, powstajagcych na skutek nieporozu-
mien, dotyczacych praw i zobowigzan stron.

Miedzynarodowa Izba Handlowa juz do
pewnego stopnia przyczynita sie do rozwigza-
nia tego zadania publikujgc broszure p. t.
»rerminy Handlowe", w ktorej podane byto
znaczenie niektérych terminéw, uzywanych
w 35 panstwach przy kontraktach sprzedazy.
Dzieki ternu wydawnictwu kupiec mogt przy-
najmniej wiedzieé, czy firma zagraniczna,
z ktorg on jest w stosunku przywigzuje to sa-
mo znaczenie do uzytego terminu, a w razie
réznicy moze sie zorientowaé na czym ona po-
lega.

Ale i to okazalo sie niewystarczajgcym
dla usuniecia nieporozumien, gdyz brak jed-
nolitosci interpretacyj jest gtownym Zrodiem
znacznych trudnosci. Jezeli strony z gory nie
ustalg wyraznie jaka z mozliwych interpreta-
cyj powinna by¢ zastosowana do umowy,
a zdarza sie to rzadko, ryzykujg one stanac
wobec trudnosci tak jak gdyby nigdy nie wie-
dziaty o tym, ze istnieje kilka sposobow in-



terpretacji. Powracajac clo wyzej przytoczo-
nego przyktadu, zdarzy¢ sie moze, ze jezeli
nawet sprzedawca spostrzeze sie zawczasu, ze
nabywca zagraniczny oczekuje od niego po-
krycia optat konsularnych, nie znaczy to by-
najmniej, ze jest on gotéw optaci¢ je lub ze
wkalkulowat je w cene przez siebie ustalona.
W rezultacie bedzie on musiat znowu tracic
czas i pienigdze na korespondowanie ze swym
kontrahentem w celu ustalenia, ze pierwotna
cena ma by¢ utrzymana tylko w tym wypad-
ku o ile nabywca pokryje optaty konsularne.
Moze nawet powsta¢ potrzeba zawarcia no-
wej umowy na odmiennych podstawach.
W tych witasnie wypadkach zasady jednolite-
go interpretowania termindéw handlowych
.znajduja racje bytu. Jezeli w ofercie pierwot-
nej i jej przyjeciu znajdujemy powotanie sie
na zasady, opracowane przez wspomniany
Komitet Miedzynarodowej Izby Handlo-
wej, to intencje stron, w zakresie interpre-
tacji sg z gory ustalone, i kazdy wie dokitad-
nie czego nalezy sie trzymac¢ pod tym wzgle-
dem.

Wspomniane zasady odpowiada jg wiec za-
daniom czysto praktycznym. Komitet Termi-
néw Handlowych miat na celu dopoméc stro-
nom nie bedagcym w istanie powotywac sie na
umowy standartowe, lub na, 'warunki ogdlne
sprzedazy istniejace w pewnych branzach
handlu przystosowania sie dobrowtoilnie do
szeregu prawidet, ktére przyczynia sie dra u-
suniecia, juz z gory pewnvch nieporozumien
wyniktych na tle kontraktéw zawartych z
firmami zagranicznymi na podstawie termi-
noéw lub skrétow dobrze znanych, lecz niedo-
statecznie zrozumianych.

Komitet nie brat pod uwage ani tez nie
byto jego zamiarem, aby zasady obecnie ot
pracowane stuzyty za podstawe do konwencj i
miedzynarodowej, ktoreby i nastepstwie
poszczegOlne rzady wcielity do prawodaw-
stwa swoich krajow i ktoéreby przez to na-
braty moc prawa wobec kontrahentow wszy-
stkich panstw. Zasady te dotycza jedynie
Swiata kupieckiego. Kazda ze stron w swoich
umowach ma zupeinie wolng reke powotywac
sie na zasady Miedzynarodowej Izby Handlo-
wej i jest oczywistym, ze w razie gdyby wza-
jemne porozumienie nie nastgpito, zasady te
nie moga by¢ interpretowane w sensie obo-
wigzujgcym dla stron.

Jest oczywistym, ze nada¢ w umowie je-
dnolite znaczenie, uzywanym terminom jest
bardziej pozadane, niz po niewczasie ustalaé
podstawe ido interpretacji. Prace Komitetu
obliczone byty na to, aby z gory utrudnic po-
wstawanie zatargow i stworzy¢ szereg utat-
wien w handlu miedzynarodowym, przez re-
dagowanie 'zasad interpretacji w sposéb moz-
liwie jasny i doktadny na jaki p zwala 'przed-
miot tak skomplikowany.

Spodziewac sie nalezy, ze wyzej wytu-
szczona sprawa znajdzie zrozumienie w ko-
lach handlowych polskich zwitaszcza za$§ w
tych sferach, ktére majg do czynienia z han-
dlem miedzynarodoiwiym. Zaznajomienie sig
ze zbiorem zasad opracowaoveh orzez Ko-
mitet Termindw Handlowych Miedzynarodo-
wej Tzby Handlowej jest zwlaszcza wskazane
dla firm, pracujgcych w rozmaitych dziedzi-
nach na terenie portu gdynskiego.

WIAKOM C M

POSIEDZENIE PREZYDIUM IZBY.

W dniu 19 pazdziernika odbyto sie pod
przewodnictwem prezesa lzby p. Stanistawa
Tora posiedzenie Prezydium Tzby, podczas
ktorego omowione zostaty sprawy, majace sta-
nowi¢ przedmiot obrad Plenarnego Zebrania
Izby, zwotanego na dzieh 50 paZzdziernika br.
W zwiazku z tym Prezydium przyjeto pro-
jekt statutéw stuzbowego i emerytalnego dla
urzednikow lzby, projekt preliminarza budze-
towego lzby na rok 1957 i projekt taryf optat
administracyjnych lzby. Poza tym Prezydium
zatatwito szereg spraw biezgcych.
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POSIEDZENIE KOMISJI MORSKIEJ
W GDYNI.

Dnia 25 pazdziernika odbyto sie pod prze-
wodnictwem radcy lzby p. Juliana Rummla
posiedzenie izbowej Komisji Morskiej. W po-
siedzeniu tym wzieli udziat wiceprezesi Izby
pip. F. Kollat i dr W. SmoleA. radcowie inz. N.
Korzon, K. Czerwinski, W. Jasinski, F. Mar-
sza!, J. Mazur, B. Nowacki; korespondenci:
dyr B. Kasprowicz i dr Stefan Goldmann oraz
dyrektor lIzby dr Kulikowski i wicedyrektor
J. Kawczynski.

Pierwszy punkt porzadku dziennego posie-
dzenia Komisji stanowito sprawozdanie z sy-
tuacji w dziedzinie zaopatrywania okretow
(t. zw. shipchandlerka) w porcie gdynskim.
Ze ztozonego sprawozdania wynikato, ze za-



opatrywanie okretbw w porcie gdynskim
w ciggu ostatnich D/2 roku znacznie sie rozwi-
neto, tak w poréwnaniu do I. kwartatu 1935 r.
kwartat IIl, rb. wykazat 6-cio krotny wzrost
obrotu. Do tego rozwoju przyczynita sie wiel-
ka réznorodno$¢ towardéw, w jakie statki w
porcie gdynskim moga by¢ zaopatrywane oraz
cena i gatunek artykutdw zywnosSciowych
polskiej produkcji. Pod tym ostatnim wzgle-
dem sytuacja w porcie gdynskim doréwnuje
sytuacji w innych portach zagranicznych.

W dalszym ciggu posiedzenia dyrektor 1z-
by dr Kulikowski zdat sprawozdanie z obrad
Komitetu Portowego Rady Handlu Zagranicz-
nego Zwiazku Izb Przemystowo-Handlowych
nad ostatecznym ustaleniem projektu ustawy,
regulujacej zagadnienie administracji portu
gdynskiego.

Zasadnicze postulaty, wysuniete przez sfe-
ry gospodarcze portowe, reprezentowane przez
Izbe Gdynska, zostaty przez Komitet uwzgle-
dnione.

Na zakonczenie obrad Komisja Morska
rozpatrzyta kilka wnioskéw, dotyczacych
nadania koncesyj celnych oraz zaprzysiezenia
rzeczoznawcow izbowych. Komisja Morska
wybrata rowniez Podkomisje dla opiniowania
whnioskow o koncesje na publiczne i prywatne
sktady celne oraz podan na rzeczoznawcéw
przy Urzedach Celnych.

INAUGURACYJINE POSIEDZENIE OPINIO-
DAWCZEJ KOMISJI HANDLU WEW-
NETRZNEGO PRZY NASZEJ IZBIE.

W wyniku Narady Gospodarczej, odbytej
na poczatku marca br. w Warszawie, wytonio-
na zostata przez samorzady gospodarcze: rol-
niczy, przemystowo-handlowy i rzemie$lniczy
Miedzysamorzagdowa Komisja Handlu Wewne-
trznego z siedzibg w Warszawie. Powotanie
do zycia tej komisji, stato sie koniecznym dla
nalezytego przestudiowania niedomagali orga-
nizacyjnych i strukturalnych handlu wewne-
trznego Polski oraz uzgodnienia stanowisk po-
szczegblnych samorzadéw w stosunku do za-
rzadzen, jakie powinny by¢ wydane w celu
usuniecia niedomagah w handlu wewnetrz-
nym. W zwigzku z powstaniem tej komisji
powotane zostalty do zycia Komisje Opinio-
dawcze Handlu Wewnetrznego przy ooszcze-
go6lnych lzbach Przemystowo - Handlowych.
Zadaniem tych Komisyj Opiniodawczych jest
opracowywanie wnioskdw wzglednie zajmo-
wanie stanowiska z punktu widzenia intere-
séw regionalnych w sprawach, bedacych
przedmiotem prac Miedzysamorzagdowej Ko-
misji Handlu Wewnetrznego.

W dniu 23 paZzdziernika odbyto sie w 1z-
bie naszej pod przewodnictwem wiceprezesa
Izby p. Bronistawa Kentzera inauguracyjne
posiedzenie tego rodzaju Komisji Opiniodaw-
czej przy lzbie,

Podczas posiedzenia tego, w ktorym wzie-
to udziat Kkilkudziesieciu przedstawicieli ku-
piectwa okregu izbowego, wicedyrektor lzby
i. Marchlewski, bedgcy rownoczesnie delega-
tem +{zby w Miedzysamorzadowej Komisji
Handlu Wewnetrznego, przedstawit catoksztatt
zagadnien, ktore stanowi¢ majg przedmiot
prac tak Miedzysamorzadowej Komisji jak
I Komisji Opiniodawczej przy lIzbie oraz
przedtozyt wnioski co do kolejnosci rozpatrze-
nia poszczegblnych zagadnien. W wyniku
dyskusji nad tymi wnioskami, w ktdrej zabie-
rali gtos radcowie lzby Korzeniewski, Stamm,
Turzynski oraz pp. Suwalinski. Pigtkowski,
Czestaw Nowacki i dyrektor Gietdy Zbozowo-
Towarowej w Bydgoszczy p. Wojcik, ustalono
nastepujaca kolejno$¢ zagadnien, nad ktorymi
Komisja ma obradowac:

1) znowelizowanie ustawy o nieuczciwej kon-

fcurencji;

2) organizacja sprzedazy artykutow mono-
polowych;

3) decentralizacja zakupdw przez instytucje
rzgdowe:

4) kontrola nad powstawaniem nowych

przedsiebiorstw handlowych z punktu wi-

dzenia ich fachowego kierownictwa, zaso-

bnosci w kapitat it p.

Jako zagadnienie dorazne, majace by¢
w pierwszym rzedzie przedmiotem prac lzby
w porozumieniu z Komisjg Opiniodawczg wy-
sunieta zostata sprawa kontroli cen i cennikow.
Wobec aktualnosci tego ostatniego zagadnie-
nia Komisja uchwalita zwréci¢ sic do lzby
z proshg o natychmiastowg interwencje do
miarodajnych witadz, celem usuniecia powsta-
jacych na tym tle niedomagan. Ustalono poza
tym, ze posiedzenia Komisji odbywac sie bedg
kolejno w Toruniu, Grudzigdzu, Bydgoszczy
i Gdyni. Po omoéwieniu wyzej wyszczegolnio-
nych zagadnien merytorycznych, przystgpio-
no do ukonstytuowania sie Komisji przy czym
na przewodniczagcego Komisji Opiniodawczej
obrany zostat radca Izby Sierszenski a na wi-
ceprzewodniczacych radca Melerski z Toru-
nia, radca Korzeniewski z Grudzigdza, p. Cyl-
kowski z Bydgoszczy i p. Czestaw Nowacki
z Gdyni. Na sekretarza Komisji powotano
p. Radojewskiego — dyrektora Zwigzku lo-
warzystw Kupieckich na Pomorzu.

KONFERENCJA W SPRAWIE USTALENIA
WYTYCZNYCH DLA PRZYSZtEOROCZ-
NYCH TARGOW GDYNSKICH.

W celu ustalenia wytycznych dla dziatal-
nosci Towarzystwa Wystaw i Targow w Gdy-
ni w zakresie przygotowan programu i organi-
zacji przysztorocznych Targéw Gdynskich, 1z-
ba nasza zwotata w dniu 23 paZzdziernika kon-
ferencje, w ktorej wzieli udziat: przedstawi-
ciel Urzedu Wojewddzkiego Pomorskiego w
osobie naczelnika Barciszewskiego. Starostowie
powiatow kartuskiego i morskiego, przedsta-
wiciel Komisariatu Rzadu w Gdyni w osobie
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naczelnika Mroczkiewicza, dyrektor Oddziatu
Gdynskiego Banku Gospodarstwa Krajowego
radca lzby W. Grabowski oraz liczni przed-
stawiciele przemystu, handlu i rzemiosta.

Obradom przewodniczyt wiceprezes lzby
dyrektor F. Kollat. Po wygtoszeniu przez dy-
rektora Izby dr. Kulikowskiego krotkiego prze-
gladu dotychczasowych prac Towarzystwa
Wystaw i Targéw i rozwoju organizowanych
przez nie imprez targowych i wystawowych,
oraz po referacie dyrektora Towarzystwa
p. Gendaszyka o projekcie programu przysz-
torocznych Targdéw Gdynskich, wywigzata sie
dyskusja nad zadaniami, jakie stojg przed
Targami Gdynskimi, jak rdwniez nad gospo-
darczym uzasadnieniem organizacji poszcze-
gbélnych dziatow przysztych Targéw.

SzczegOlne zainteresowanie iaprobate zebra-
nych wywotat projekt organizacji dziatdbw, ma-
jacych wykaza¢ stopien chtonnosci rynku
gdynskiego i przyczyni¢ sie do gospodarczego
zespolenia Gdyni z najblizszym zapleczem,
zwitaszcza w dziedzinie zaopatrywania Gdyni
w artykuty zywnosciowe oraz dziatu organi-
zacji eksportu.

Podczas konferencji ustalono réwniez, ze
zorganizowanie dwu wyzej wymienionych
dziatéw, jak i dziatu turystyki i motoryzacyj-
no-drogowego przy rdéwnoczesnym utrzyma-
niu dziatbw budowlanego i rybotdwstwa
i przemystu rybnego, przyczynic¢ sie moze do
znacznego wzrostu zainteresowania Targami
Gdynskimi, zwiaszcza jeSli okres przygoto-
wawczy zostanie nalezycie wykorzystany.

Na ogot wszyscy uczestnicy konferencji,
biorgcy udziat w dyskusji zgodnie wypowie-
dzieli sie za koniecznoscig kontynuowania do-
tychczasowej dziatalnosci Towarzystwa Wy-
staw i Targow i podkres$lali znaczenie gospo-
darcze organizowanych przez nie imprez.

KONFERENCJA W SPRAWIE FINANSO-
WANIA SPRZEDAZY SAMOCHODOW.

Izba nasza, wychodzac z zatozenia, ze je-
dng z powaznych przeszkdéd w dziedzinie mo-
toryzacji kraju sg trudno$ci finansowania
sprzedazy samochodéw na dogodnych warun-
kach sptaty, przystapita do zbadania tej spra-
wy i opracowania koncepcji dla stworzenia
odpowiednich warunkow sprzedazy. W tym
celu odbyta sie ostatnio w lzbie, pod przewo-
dnictwem dyrektora dr. J Kulikowskiego,
konferencja z przedstawicielami instytucyi
bankowych w Gdyni. W konferencji wzieli
udziat: dyrektor W. Grabowski — Bank Go-

spodarstwa Krajowego, dyrektor h Hildt —
Powszechny Bank Zwigzkowy, dyrektor M.
Kroélikowski — Bank Zachodni, dyrektor F.

Linke — Komunalna Kasa Oszczednosci, dy-
rektor Tomaszewski — Bank Francusko-Polski
i dyrektor dr Kugel— Dom Bankowy Dr Jé-
zef Kugel i Ska.
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Na wstepie konferencji dyrektor Izby uza-
sadnit konieczno$¢ zajecia sie tg sprawg
i przedstawit w ogdlnych zarysach koncepcje
zawigzania Syndykatu bankéw prywatnych
i panstwowych oraz przedsiebiorstw branz,
zainteresowanych w rozwoju motoryzacji kra-
ju, dla finansowania sprzedazy samochoddéw
na zasadach ratalnych, wzglednie stworzenia
funduszu gwarancyjnego dla zabezpieczenia
ryzyka przy redyskoncie weksli nabywcow
w Banku Polskim.

Jako rozwigzanie dorazne do czasu za-
wigzania syndykatu, wysuwa sie propozycja
utworzenia specjalnych kontyngentéw redys-
kontowych w Banku Polskim z prawem re-
dyskontowania prolongacyjnych weksli ,sa-
mochodowych".

W dyskusji, jaka sie wywigzata, obecni
na konferencji przedstawiciele gdyniskich in-
stytucyj finansowych wuznali, iz zagadnienie,
przedstawione przez p. dyrdktora Kulikow-
skiego jest wysoce aktualne i wysuneli caty
szereg technicznych postulatow, w szczeg6lno-
§ci p. dyr Grabowski podkreslit koniecznos¢
prowadzenia prawidtowej polityki sprzedazy
przez stosowanie sprzedazy ratalnej tylko
w tych wypadkach, gdy dochody klienta z je-
dnej strony uniemozliwiajg mu nabycie samo-
chodu za gotéwke, a z drugiej strony wystar-
czajg na oplacenie rat przy jednoczesnym po-
noszeniu kosztéw eksploatacji samochodu.
Wyniki dyskusji zostaty przez Izbe opracowa-
ne w referacie, skierowanym do Zwigzku Izb
Przemystowo-Handlowych w Warszawie.

DZIALALNOSC POLSKIEJ FLOTY
HANDLOWEJ WE WRZESNIU,

Statki polskiej floty handlowej (bez
uwzglednienia linii palestyiskiej) przewiozty
we wrzes$niu br. ogétem 132.869,5 ton towa-
row, wobec 119.580 ton we wrzesniu 1935 ro-
ku i 87.034 ton we wrze$niu roku 1934. Jak
widaé miesigc ubiegty dobrze sie uktada w ra-
my systematycznego z roku na rok wzrostu
przewozow pod polska bandera.

Z ogo6lnej ilosci przewiezionych towaréw
na eksport przypada 91.066.5 ton (IX. 1935:
93.198 t.. IX. 1934: 52.296 t.), na import —
39.716 ton (IX. 1935: 26.375 t., IX. 1934: 21.262
ton), oraz na przewozy tranzytowe i miedzy
portami obcymi 2.087 ton (IX, 1935. 354 t,
IX. 1934: 6.476 1) Z zestawienia liczb wvnika-
ze przewozy eksportowe juz nie wzrastajg od
ubiegtego roku, natomiast import wzrasta nie-
mal geometrycznie. Jak zobaczymy nizej zja-
wisko to zawdzigczamy nasileniu przywozo-
wego ruchu na statkach Zegluai Polskiej, tak
na trampach jak i na liniowcach.

Siatki Zeglugi Polskiej S. A. przewiozty
oadtem 76.315 ton towardw (IX. 1935: 64.738 t..
IX. 1934: 44.144 t.), w tym w eksporcie 38.103 t.



(IX. 1935: 40.627 t.), w imporcie 36.125 t.
(IX. 1935: 23.757 t) i miedzy portami obcymi
i tranzytem 2.087 ton. Juz w ubiegtym mie-
sigcu zaakcentowany znaczny wzrost tadun-
kéw importowych uwydatnit sie we wrzes-
niu, jak wida¢ z powyzszego, jeszcze bardziej.

Linie Zeglugi Polskiej przewiozty we
wrzesniu ogo6tem 25.325 t. towaréw (we wrzes-
niu 1935: 20.429 t., we wrzesniu 1934: 17.618 t.),
widzimy wiec przyspieszony wzrost przewo-
z6w liniowych towarzystwa, co najlepiej ilu-
struje silne tendencje rozwojowe jego liniowej
zeglugi. W wywozie byto tadunkéw 14.557 ton
(IX. 1935: 14.089 t.), w przywozie 8.681 ton
(IX. 1935: 5.986 t.), w przewozach miedzy por-
tami obcymi i transito — 2.087 ton.

Trampy Zeglugi Polskiej przewiozty 50.990
ton (IX. 1935: 44.309 t, IX. 1934: 26.526 t.), w
tym w wywozie 23.546 t. (IX. 1935: 26.538 t.),
w przywozie 27.444 ton (IX. 1935: 17.771 t.) Na
pozycje wywozowe ztozyty sie (w zaokraglo-
nych liczbach): wegiel 13.500 t., koks 4.600 t.,
kainit 2.700 t., drzewo 1.500 t., zelazo 1.000 t.,
dykta 200 t., cynk 150 t., rury 30 t., drobnicg
70 t., wobec gtownie wegla — 18.800 t. i -soli
potasowych — 7.100 t. oraz 450 t. drzewa

i 175 t. koksu we wrze$niu ubiegtego roku.
Mimo mniejszej nieco wagowo pozycji tego-
roczny wywoéz na statkach towarzystwa

przedstawia znacznie miekszg wartos¢ anizeli
wywO0z zesztoroczny. Jest to mniej widoczna
strona ulepszenia przewozéw, — ich uszla-
chetnienie, ktore moze by¢ tylko ..stowniel za-
znaczone w niniejszej wagowej statystyce
przewozOw miesiecznych.

Na przywd6z na trampach ztozyty sie: ru-
da 17.100 t., tomasyna 9.700 t., oraz: kawa —
600 t., skory — 30 t., kakao — 16 t., wobec
14.216 t. rudy, 1.500 t. tomasyny i 2.500 t. zto-
mu we wrze$niu ubiegtego roku. | tu mamy
zwigkszenie wartosSci  przewozéw  gidwnie
wskutek pojawienia sie grupy towaréw kolo-
nialnych, przywiezionych z portdw Ameryki
Centralnej na s/s ,,Krakow".

Statki Polsko-Brytyjskiego Tom. Okreto-
wego przewiozty ogdtem 8.903 t. wobec 8.222 t.
we wrze$niu 1935 roku i 7.410 t. w IX. 1934.
Towaréw wywozowych byto 5.847 t. (IX. 1935:
6.340 1.), przywozowych — 3.056 t. (IX. 1935:
1882 t) | w tym towarzystwie porownanie
z odpowiednim miesigcem ub, roku uwydat-
nia znaczne zwiekszenie przywozu przy nie-
znacznym nawet zmniejszeniu eksportu. Ogo-
tem przewieziono na liniach do Londynu
i Llull — 8.781 ton towar6w, oraz 122 t. na linii
dowozowej dla emigrantow Gdynia — Havre.

Wywo6z — 5.827 t. szed} prawie rowno na
Londyn (2.040 t. i 31 koni) i Hull (2.787 ton),
w tym z Gdyni: do Londynu 2701 t. i wszyst-
kie konie, do Hull 1485 t.; z Gdanska do
Londynu 339 t., do Tiuli 1.302 t. Import an-

gielskich linij — 2.954 t. szedt: na Gdynie
z Londynu 902 t,, z Hull 1.746 t,, na Gdansk:
z Londynu 116 t, z Hull 190 t. Jak zwykle
import z Hull (1.936 t) jest wiekszy od lon-
dynskiego (1.018 t) Na linii francuskiej 97 t.
weszto z Cherbourga, 5t. iz Ilavru, wyekspor-
towano za$ 20 t.

Statki ,,Gdynia — Ameryka Linie Zeglu-
gowe“ przewiozty ogoétem we wrze$niu 1.984
pasazeréw i 5.285 t. towaréw oraz poczte, —
wobec 839 pasazeréw i 1.389 t. towarow we
wrzesniu ub. roku.

Statki towarzystwa odbyty w ub. roku we
wrzes$niu 2 podroze, we wrzesniu br. 4 podrd-
ze (2 przyjazdy, 2 odjazdy) na linii p6tnocno-
amerykanskiej i jeden odjazd na linii potud-
niowo-amerykanskiej. Wyjechato do Ameryki
Potnocnej 828 pasazeréw?, tadunku wywiezio-
no 3.050 ton, przyjechato z Ameryki Pin. 269
pasaz, i 535 t. towar6w. Do Ameryki Potud-
niowej wyjechato 887 pasazeréw i wywieziono
1.700 t. towarow.

Jak wida¢ na obu liniach (na potudniowo-
amerykanskiej coprawda braknie dla poréw-
nania statku na wejsciu), gérowat zdecydowa-
nie ruch wyjsciowy tak co do pasazerdw jak
i co do tadunku. Dla pasazeréw jest to nor-
malne zjawisko sezonu jesiennego; w ruchu
towaréw przewaga eksportowa znamionuje
?_ta_i_y wzrost przewozow wywozowych na tej
inii.

Statki Polsko - Skandynawskiego Tom.
7 ransportomego (Polskarob) przewiozty we-
gla eksportowego 42.366,5 ton, wobec 45.231 t.
w IX. 1935, ale tez wykonano 15 podrozy za-
miast zesztorocznych 16. We wrzes$niu 1934 r.
nawet wykonano podrézy zaledwie 12 i wy-
wieziono 34.082 t. Wywieziono wegla do Szwe-
cji 27.555,5 t,, do Norwegii 6.305 t., clo Belgii
6.305 t., do Holandii 2.776 t., do Danii 2.800 t.
i clo Belgii 3.150 t. Odwiedzono porty: Gote-
borg (trzykrotnie), Treileborg, Slite (dwukrot-
nie), Rotterdam, Malmo, Halsingborg, Aalborg,
Gavle, Stockholm, Antwerpie, Slemmestad,
Oslo.

PRACA URZADZEN PRZELADUNKOWYCH
W PORCIE GDYNSKIM W CIAGU
WRZESNIA BR.

W miesigcu wrzesniu przepracowano go-
dzin 13.589 minut 25 z zuzyciem pradu 71.900
Kwh i przetadowano 189.773 t. towar6w maso-
wych i drobnicowych.

Procentowe wykorzystanie urzadzen prze-
tadunkowych wynosi za miesigc sprawozdaw-
czy: w biezacym roku 117%, w ubiegtym ro-
ku 99,8%, przyrost wynosi zatem 17,2%.



IWIADOMOSCI
S"MORSKIE?

WZNOWIENIE BEZPOSREDNIEGO POLA-
CZENIA OKRETOWEGO POMIEDZY
POLSKA A WLOCHAMIL.

Wznowienie komunikacji okretowej po-
miedzy wioskimi portami a Battykiem przez
Towarzystwo Zeglugowe La Costiera w Genui
wzbudzito wielkie zainteresowanie wioskich
sfer kupieckich, jak rowniez i sfer zeglugo-
wych, szczegOlnie w zwigzku z przewidywa-
niem ozywienia stosunkow handlowych pol-
sko-wtoskich.

SIS ,,Eudore”, ktory ma opusci¢ na po-
czatku listopada port w Genui i zawinie do
Neapolu, Bari i Sycylii w drodze do portow
battyckich, bedzie pierwszym statkiem tej li-
nii; za nim tym samym kursem w grudniu
pojdzie s/s ,Nereide“, a juz poczawszy od
stycznia 1937 r. bedzie ustalona obstuga regu-
larna co 2 tygodnie.

Warto jest zaznaczy¢, ze kierownicy To-
warzystwa La Costiera badajg $rodki, jakie
nalezy przedsiewzig¢ w celu wykorzystania
mozliwos$ci portu w Gdyni dla rozwoju obro-
tow wioskich z rynkami battyckimi.

Nowa linia ma zabezpieczone poparcie
ze strony kierowniczych sfer gospodarczych
Sycylii, ktére zdecydowane sg poprze€ inicja-
tywe La Costiera.

Z drugiej strony fakt, ze po raz pierwszy
statek wioski rozpoczat zegluge regularng po-
miedzy portami Adriatyku a portami morza
Battyckiego nabiera specjalnego znaczenia ze
wzgledu na obstuge, utrzymywang przez wio-
skich armatoréw w centralnej Europie, jak ré-
wniez w Jugostawii, a to w celu zdobycia ta-
dunkéw od portéw jugostowianskich.

Inicjatywa Towarzystwa Zeglugowego
La Costiera nabiera rowniez specjalnego zna-
czenia ze wzgledu na mozliwosci, jakie pow-
stajg dla ozywienia stosunkéw handlowych
polsko-witoskich w chwili obecnej, na skutek
wzmozenia zatrudnienia we wiloskim przemy-
$le budowy okretéw, co powoduje wzrost po-
pytu na produkty drzewne szlachetnych ga-
tunkow, ktdre mozna bedzie sprowadzaé z
Polski, jednocze$nie brane sg pod uwage do-
stawy na rynek witoski z Polski bekonow i szy-
nek, na ktore ostatnio cto zostato skasowane,
a kontyngenty podwyzszone. Ze strony wito-
skiej oczekiwany jest wzrost eksportu tych
towardw wioskich do Polski, w ktére Polska
w chwili obecnej zaopatruje, sie na drozszych
rynkach.
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NIEMIECKIE PORTY MORSKIE W PIERW-
SZYM POLROCZU BR.

Ogo6lny ruch towaréw w portach Niemiec
wyniost 27,4 mil. ton w pierwszym pédtroczu
br. wobec 21,97 mil. ton w pierwszym potro-
czu 1935 r., co daje wzrost obrotu o 24,7 pro-
cent. Udziat w tym wzroscie portéw baltyc-
kich, a mianowicie Szczecina i Krélewca
przede wszystkim, wynosi 2,74 mil. ton, na
5,4 mil. ton calego wzrostu ruchu we wszyst-
kich portach. Jak wiadomo ruch ten pomiedzy
Szczecinem a Kroélewcem jest ruchem we-
wnetrznym, na ktory sklada sie przewo6z we-
gla i innych masowych towaréw. RoOwniez
w ruchu pozostatych portéw, na czele z Ham-
burgiem wzrost przypada gtéwnie na ruch
wewnetrzny, kabotazowy, podczas gdy ruch
zagraniczny zwiekszyt sie bardzo nieznacznie.
W Hamburgu ruch zagraniczny jeszcze nie
przewyzszyt obrotow w latach 1929—1931, na-
tomiast ruch kabotazowy tego portu juz daje
nowe liczby rekordowe. Silnie rozwingt sie
w ruchu masowych towarow (ruda — wegiel)
Ernden, ktdry zajmuje drugie miejsce przed
Brema. Obrét towarow w pierwszym pétroczu
przedstawiat sie nastepujagco: Hamburg —
10,96 mil. ton, Emden — 4,08, Brema z porta-

mi pomocniczymi — 3,33 mil. ton. Na Bakty-
ku: Szczecin — 3,64 mil. ton, Krolewiec —
2,07 mil. ton, Lubeka — 0,92 mil. ton towa-
row.

BUDOWA NAJWIEKSZEGO MAGAZYNU
ROZDZIELCZEGO W EUROPIE.

Précz trzech magazynéw rozdzielczych
(Yerteilungsschuppen) przy Kamerun — Kai
w Hamburgu, ktére stuzg celom transportu
zbiorczo-rozdzielczego, port hamburski otrzy-
ma jeszcze jeden wielki magazyn tego typu.
przez rownoczesng rozbudowe nabrzeza Togo
(Togo—Kai) i powiekszenie istniejagcego juz
tam magazynu, wobec czego powstanie roz-
dzielczy magazyn portowy na drobnice naj-
wiekszy w Europie. Powierzchnia jego wynie-
sie 32.000 m2 Magazyny rozdzielcze portu ham-
burskiego dotad przetadowywaty: w r. 1934 —
158.000 t. towarow, w r. 1935 — 222.000 t., za$
w roku biez. oczekiwane jest osiagniecie
liczby 250.000 ton. Zbyteczne nadmienia¢, ze
nabrzeza, przy ktérych leza te magazyny sa
najnowoczesniejsze, posiadajg najlepsze urza-
dzenia przetadunkowe, odpowiednig sie¢ kole-
jowa i najwiekszg gtebokos¢ wody dla stat-
kéw. W niektérych dniach przy tych maga-



zynach zatatwia sie przetadunek do 200 wa-
gonéw towarow.

ZWIEKSZENIE PRZEWOZOW POD SO-
WIECKA BANDERA-

W roku 1935 juz 4.571.000 ton przewie-
ziono '‘pomiedzy portami Zwigzku Sowieckiego
a zagranicg. Jeszcze w roku 1931 przewiezio-
no pod sowieckg (banderg zaledwie 1.671.000
ton towaréw. ROwniez w roku biezagcym ta
tendencja byta nadal akcentowana: gdy w
r. 1935 okoto 40 procent sowieckiego wywozu
wyszto na sowieckich statkach, to w pierw-
szym po6iroczu br. juz okoto 50 procent towa-
row wyszto pod sowieckg banderg. Odpowied-
nio zafrachtowany tonaz zagraniczny zmniej-
szyt sie z 4.300 tys. ton DW na 3.600 tys.
ton DW.

Liczby te pochodzg z danych sowieckich
i prawdopodobnie sg bliskie rzeczywistosci.
Co najciekawsza, azeby sie zwolni¢ od po-
trzeby frachtowania obcego tonazu podniesio-
no sprawe transportu drzewa morzem, w tra-
twach. Jak wiadomo, doswiadczenia dotych-
czasowe z morskimi tratwami sg, dla duzych
odlegtosci i otwartych wod, bardzo niekorzyst-
ne, potrzeba jednakze eksportu drzewa bez
zdobywania obcych walut na frachty skilania
do stosowania tego sposobu. Jako dosSwiadcze-
ni w holowaniu tratew na morzu majg by¢
zaangazowani szwedzcy specjalisci.

NORWEGOWIE ZAPEWNIAJA SWYM
MELODYM INZYNIEROM PRACE NA

ZAGRANICZNYCH STOCZNIACH.

Norwegowie majg mato stoczni okreto-
wych i zamawiajg stale duzo statkéw na
stoczniach zagranicznych. Norwescy inzynie-
rowie budownictwa okretowego wprawdzie
sg zatrudnieni u siebie, jednakze zwigzek
norweskich inzynieréw stangt na stanowisku.

WIADOMOSCI

WYJASNIENIA W SPRAWIE WALUTY
EKSPORTOWEJ.

Rozporzadzenie Ministra Skarbu z dnia
24 lipca 1936 r. (Dz. U. R. P. Nr 57, poz. 419)
0 obrocie pienieznym z zagranicg oraz o obro-
cie zagranicznymi i krajowymi Srodkami ptat-
niczymi stwierdza w § 19, iz eksporterzy obo-
wigzani sg bezzwtocznie dostarcza¢ Bankowi
Polskiemu lub bankowi dewizowemu catg na-
lezno$¢ za eksport (takze zaliczki na poczet
eksportu).

Niestety, jednakze wielu eksporteréw nie
stosuje sie do przepisOw tego rozporzadzenia,
przez co naraza sie na mozliwo$¢ zastosowania
sankcyj karnych, przewidzianych w Dekrecie
Prezydenta R. P. z dnia 26.4. 1936 r. i z 7. 5.

1936 r.

CELNE, EKSPORTOWE |

ze dla miodych sit inzynierskich praca za gra-
nicg jest nader wskazana i pozyteczna.

Z tych wzgledow zwigzek zwrdcit sie do
norweskiego zwigzku armatoréw =z zapyta-
niem czy ta instytucja nie mogtaby wywrzec
wptywu na swych cztonkéw, azeby przy za-
mawianiu statkdw na obcych stoczniach sta-
wiali jako warunek kontraktu przyjecie do
pracy na stoczni norweskiego inzyniera na
okres budowy statku.

Wprawdzie w wiekszosci krajow ustawo-
wo zakazane jest przyjmowanie do pracy cu-
dzoziemcow, zwigzek inzynier6w stusznie
mniema jednak, ze warunek otrzymania czy
nieotrzymania zamowienia w zalezno$ci od
ustalonego dla norweskich zamowienn punktu,
odnosnie zatrudnienia jednego norweskiego
inzZyniera na czas pracy, wystarczajagco gwa-
rantuje, ze stocznia zagraniczna juz sama sie
wystara o uchylenie w kazdym okreslonym
wypadku przeszkéd prawnych, to znaczy za-
pewni odpowiednio umotywowane zastosowa-
nie wyjatku.

Nadmieni¢ nalezy, ze sprawa ta nic nie
ma wspolnego ze statym zatrudnianiem inzy-
nierbw okretowych przez armatoréw norwe-
skich podczas budowy zamowionych za grani-
cg statkbw. Norwegowie ogromnie wyspecja-
lizowali sie w dopilnowywaniu swych zamo-
wien, wykonywanych na obcych stoczniach,
utrzymujac odpowiedni fachowy personel,
Scisle kontrolujgcy i drobiazgowo przyjmuja-
cy budowe i w razie potrzeby interweniujacy
na rzecz armatora. Akcja zwigzku inzynierow
norweskich ma na widoku zwyklg prace —
praktyke, ptatng przez stocznie obcg, udziela-
ng na czas budowy miodym norweskim inzy-
nierom budownictwa okretowego, niezaleznie
od sit inzynierskich delegowanych przez ar-
matora.

IMPORTOWE

l. Przede wszystkim zdarzajg sie prz
padki, ze eksporterzy zaofiarowujg do skupu
walute eksportowa nie bezzwtocznie po otrzy-
maniu jej od odbiorcy zagranicznego, ale tgcz-
nie, kiedy zbiorg sie wieksze wplywy za sze-
reg transakcyj wywozowych. Jest to sprzecz-
ne z przepisami rozporzadzenia, ktére przewi-
duje bezzwiloczne oddawanie waluty ekspor-
towej do skupu.

Réwnoczes$nie z oddaniem do skupu wa-
luty eksportowej uzyskanej od odbiorcy za-
granicznego, nalezy zazadaC potwierdzenia
skupu przez bank dewizowy na egz. V zgto-
szenia wywozowego. Potwierdzenie takie win-
no by¢ wydawane oddzielnie dla kazdego za-
Swiadczenia walutowego. O ile jednorazowy
wptyw z zagranicy obejmuje szereg zaSwiad-
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czen walutowych, a wydanie oddzielnych po-
twierdzen jest mocno utrudnione, wowczas
bank dewizowy moze potwierdzi¢ wptyw na
jednym egz. Y, eksporter jednak winien dota-
czy¢ wykaz wg wzoru, ktérego suma ogdlna
musi sie zgadzaé¢ ze sumg potwierdzong na
egz. Y przez bank dewizowy. Wykaz winien
zawierac:

1) nr zaswiadczenia walutowego,

2) warto$¢ towaru, podang w zgtoszeniu wy-
wozowym,

3) cze$¢ wptywu potwierdzong przez bank,
ktéra dotyczy wywozu, objetego danym
zaswiadczeniem walutowym,

4) w rubryce ,Uwagi“: rozliczenie i uzasad-
nienie potragcen dokonanych zgodnie
z okolnikiem nr 6 Komisji Dewizowej
z dnia 11 sierpnia 1936 r.

Do wykazu nalezy dotgczy¢ pozostate
egz. V, objete wptywem, potwierdzonym przez
bank na jednym tylko egz.

OkdlInik nr 6 Komisji Dewizowej z dnia
11 sierpnia 1936 r. przewiduje, iz eksporterzy
winni w momencie oddawania waluty ekspor-
towej do banku dewizowego rozliczy¢ sie z po-
trgcen, dokonanych na koszty zagraniczne.

Z obowigzku tego eksporter winien sie wy-
wigza¢ podajagc na odwrocie gdrnego odcinka
egz. V rozliczenie i uzasadnienie tych kosz-
tow.

W razie potrzeby bedzie sie od eksporte-
row zadato przedtozenia oryginalnych dowo-
dow.

Jak to wynika z okoélnika nr 6 Komisji
Dewizowej eksporter moze potrgcac¢ z waluty
eksportowej tylko koszty zagraniczne, zwigza-
ne z biezgcym eksportem.

Eksporterzy, ktérzy zuzywaja czes¢ walu-
ty eksportowej na myclatki zagraniczne na
podstawie ogdlnych lub specjalnych zezwolen
Komisji Dewizowej, winni przy odprowadza-
niu waluty do banku dewizowego zgada¢ po-
twierdzenia wg ogdlnych zasad na egz. V z po-
daniem daty i nru zezwolenia Komisji Dewi-
zowej oraz zaznaczeniem, czy odprowadzona
waluta stanowi m ramach zezwolenia Komisji
Dewizowej ostateczng regulacje naleznosci za
towar wywieziony w zwigzku z danym za-
Swiadczeniem walutowym.

Na odwrocie egz. V eksporter winien w ta-
kim przypadku poda¢ sume wydatkéw zagra-
nicznych. Kwota wydatkow zagranicznych
i kwota waluty eksportowej skupionej przez
bank powinny odpowiada¢ wartosci towaru,
podanej w zgtoszeniu wywozowym.

Il. Instytucje, upowaznione do dorecza-
nia zaswiadczen walutowych, winny na za-
Swiadczeniach podawac nr serii, nadany przez
Zahan w taki sposob, by nr ten odbi jat sie tak-
ze na egz. Y.

I11. Rozporzadzenie Ministra Skarbu z dn.
24. 7. 1936 r. uwaza eksportera za zwolnionego
od obowigzku zaofiarowania do skupu dewiz,
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0 ile wykaze sie on otrzymaniem naleznosci
w ztotych z zagranicznego rachunku wolnego.

Wobec tego eksporter polski nie wywig-
zat sie z obowiazku opisanego w § 19 rozpo-
rzadzenia, o ile otrzymat z zagranicy inne po-
krycie, a w 'szczeg6lnosci banknoty zlotowe.
Jezeli chodzi o Gdansk — nie stanowi waluty
eksportowej w szczeg6lnosci przesytka bank-
notow zlotowych, ani wyplata ztotych z konta
»DAKI". Eksporter, ktory wywiozt towar,
kontrolowany na granicy polsko-gdanskiej, za
zaSwiadczeniem walutowym, nie wywiazat sie
z obowiazku dostarczenia waluty eksportowej
dopoki nie przedstawi egz. Y, potwierdzonego
przez bank dewizowy lub Polskg Kase Rza-
dowg w Gdansku. Obowigzek dostarczenia
waluty eksportowej istnieje niezaleznie od te-
go, czy eksporter otrzymat uprzednio zlote
z konta ,DAKI" lub w inny sposéb, czy tez
nie.

Eksporterzy, ktorzy otrzymujg banknoty
zlotowe z zagranicy, ttumacza sie, ze odbiorcy
zagraniczni nie chcg inaczej regulowac¢ nalez-
nosci za towar.

Tutaj nalezy wyjasnié¢, ze eksporterzy ma-
ja prawo domagania sie zaptaty w dewizie, je-
zeli umowa i faktura zaptate taka przewiduja.

Dla uchronienia eksportera od niedotrzy-
mania obowigzku, wynikajagcego z § 19 rozpo-
rzadzenia Ministra Skarbu, eksporter winien
dostosowa¢ umowy i faktury do wymogdw te-
go paragrafu, to jest umowy i faktury, opie-
wajace na waluty inne niz zlote, winny zawie-
ra¢ zastrzezenie zaptaty w tych wiasnie de-
wizach.

Jezeli za$ w umowie przewidziano cene za
towar w ztotych, eksporter tak w umowie jak
1w fakturze obowigzany jest zastrzec, ze za-
plata nastgpi¢ moze tylko w dewizach lub zto-
tymi z zagranicznego rachunku wolnego.

Jezeli eksporter otrzyma zaptate w inny
sposéb, niz wyzej wymieniony (np. w postaci
przeystki banknotow zlotowych z zagranicy),
wowczas takg zaptate nalezy traktowac jako
niedotrzymanie umlowy i wyciggna¢ odpowie-
dnie konsekwencje prawne i faktyczne.

STOSUNKI HANDLOWE Z POLONIA STA-
NOW ZJEDNOCZONYCH A. P.

Ukazujace sie w miescie Hamtramck
(St. Michigan) pismo ,,Handlowiec" oficj. organ
Federacji Kupiectwa Polskiego na stan Michi-
gan, zamieszcza nastepujgcg notatke o kon-
kretnych mozliwosciach rozwoju stosunkow
handlowych pomiedzy Polskg a St. Zjedn. A.
P. za pos$rednictwem kupiectwa polskiego:

».Pare tygodni temu, dzieki pos$rednictwu
.Handlowca" — jeden z kupcOow polskich
otrzymalt pierwszy transport konfitur z Polski.
Konfitury te znacznie przewyzszajg dobrocig
— wszystkie konfitury amerykanskie.

Przede wszystkim owoc w Polsce — jak
to powszechnie jest wiadomym, jest smaczniej-
szy i ma wiecej zapachu. To wiasnie stanowi



0 dobroci konfitur. Odbiorca jest ogromnie za-
dowolony z otrzymanego towaru. Wkrotce tez
nadejdzie drugi transport tych wybornych
konfitur.

Drugie zamoOwienie wykonane przy posre-
dnictwie ,Handlowca", jest zamowieniem na
koszyki z Polski. Zamowienie wraz z pieniedz-
mi juz sie znajduje w Polsce. Gdy nadejdzie
transport ,,Handlowiec" nie omieszka podac
blizszych szczeg6tow o catej transakcji.

Dwie te pierwsze préby wykazuja, ze pis-
mo nasze zaczyna spetnia¢ swe zadanie, na ro-
znych polach w zakresie handlu.

Import towaréw z Polski, moze by¢ po-
waznym zrodtem przysziego dochodu kupiec-
twa polskiego. Trzeba tylko przetamac pier-
wsze lody. Pamietamy jak byto z pierwszymi
transportami — dzi$ bardzo popularnych szy-
nek z Polski. Obecnie idg one tysigcami nie
tylko do interesow polskich, ale i amerykah-
skich. Szynka z Polski zdobyta sobie juz po-
czesne miejsce, w najlepszych hotelach i re-
stauracjach w catej Ameryce.

Tak jak spopularyzowang zostata szynka,
tak moga by¢ spopularyzowane i inne produk-
ty, czy wyroby z Polski. Trzeba tylko zorien-
towacé sie, jakie najtatwiej mogg mie¢ pokup,
a optaci sie ich sprowadzac... To witasnie stara
sie robi¢ ,,Handlowiec".

Dwa pierwsze zamoéwienia sg tylko zache-
tq do dalszych w tym kierunku staran.

Wydawnictwo ,,Handlowca" chetnie przyj-
dzie z pomocg kazdemu z kupcow polskich,
ktoryby chciat jaki$§ produkt importowac
z Polski, udzieli wszelkich informacyj co do
importu, czy tez postara sie posredniczyc¢
w nabyciu talkowego.

Zainteresowani sprawami importu polskie-
go, moga sie zgtasza¢ po informacje listownie
lub osobiscie do biura wydawnictwa, mieszczg-
cego sie pn. 2349 Caniff, Hamtramck, Mich.
Godziny przyjec¢ od godziny 6-tej do 8-mej wie-
czorem".

IMPORT WIKLINY DO FRANCJI.

Import wikliny do Francji nie podlega
ograniczeniom kontyngentowym. Optaty cel-
9e wedtug pozycji 146 taryfy francuskiej wy-
noszag od 100 kg brutto — 5,30 fr. dla wikli-
ny surowej, oraz 8,80 fr. dla wikliny bez kory.
Do tego dochodzi 18 fr. jako taxe d‘entrepot
+ 2% ad yalorem.

Pomimo niskich stawek, zainteresowanie
fynku francuskiego obreczami wiklinowymi
Jest bardzo nieznaczne.

Francuski przemyst bednarski uzywa prze-
waznie do wyrobu beczek — obreczy zelaz-
nych, gwarantujagcych wieksza wytrzymatos$é.
Dotyczy lo przede wszystkim beczek do wina
1 niwa. Przy przewozie ehemiikalii w stanie
Potstatym, lub sypkim, coraz powszechniejsze
zastosowanie znajdujg beczki metalowe, lub
Wyrabiane z dykt, lub wreszcie, jak to ma
nhejsce przy cemencie — worki papierowe.

Opakowanie z tektury falistej wypiera
coraz wiecej we Francji — uzywane poprzed-
nio do pakowania réznych towardw — skrzy-
nie drewniane, dajac przy mniejszej wadze
i nizszych kosztach produkcji — wiekszy
\(/jvsp,()}czynnik zabezpieczenia towaru od uszko-

zen.

Na potudniu Francji do beczek i skrzynek
uzywane sg listwy z drzewa kasztanowego fa-
brykacji francuskiej, a poza tym rowniez ob-
recze z francuskiej biatej wikliny.

Nalezy dodaé, ze produkcja biatej wikli-
ny we Francji nie tylko wystarcza na pokry-
cie konsumuji wewnetrznej, lecz daje nadwyz-
ke na eksport (r. 1935 — 5.786 q, r. 1934 —
6.125 (), a mianowicie do Niemiec (Bawaria),
Ameryki Po6tnocnej i Anglii. Na niektorych
rynkach wiklina francuska konkuruje z wi-
kling polska (Dania).

OGRANICZENIA PRODUKCIJI KROCH-
MALU | DEKSTRYNY W CZECHOSLO-
WACJI.

W koncu wrze$nia rb. ukazaly sie dwa
zarzgdzenia, normujace produkcje i zbyt kro-
chmalu i dekstryny oraz cukru i syropu ziem-
niaczanego. Pozostajg one w zwigzku z pra-
cami nad reorganizacg przemystu czechosto-
wackiego. Zarzadzenia te normujg ogdlng wy-
sokos$¢ produkcji oraz kontyngenty przypada-
jace do produkcji zakiadom przetworczym,
ponadto zabraniajg ograniczenia produkcji
ponizej ustalonych kontyngentéw oraz ograni-
czenia sprzedazy w celach spekulacyjnych.
Wchodzg one w zycie z dn. 30. IX. 36 r.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P- I
E. W OKRESIE OD 27 WRZESNIA DO

7 PAZDZIERNIKA 1936 R.

AUSTRIA. Z dn. | listopada podwyzszona zo-
stanie oplata pobierana od obrotu bydiem i migsem.

BRYTYJSKIE POSIADLOSCI. Cypr. Dn. 14-go
ub. m. opublikowana zostata nowa ustawa i taryfa
celna oraz zwigzane z .nimi przepisy i zarzadzenia
wykonawcze. Gtownym celem nowej taryfy byto
stworzenie wiekszej rozpietosci miedzy stawkami
preferencyjnymi dla towaréw brytyjskich, a stawka-
mi normalnymi. Ogdlna stawka dla wszystkich od-
dzielnie nie wymienionych w taryfie towaréw (taryfa
liczy 116 pozycyj) wynosi 16 proc. ad val. w stosunku
do towarow brytyjskich i 24 proc. ad vat. w stosun-
ku do pozostatych.

Artykuty spozywcze brytyjskie optacajg 12 proc.
ad val,, inne za$ — 15 proc. ad val. Ze znizek celnych
wprowadzonych nowg taryfag wymieni¢ nalezy znizki
cla na cement, wegiel, srodki lecznicze, chemikalia,
farby oraz make. Zwyzki celne dotknety wwozu obu-
wia, cukru, makaronu i niektérych innych artyku-
tow.

BULGARIA. Optata specjalna od miedzi zostata
czasowo zniesiona w stosunku do niektoérych postaci
tego metalu.
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Z dniem 1 ub. m. obowiazuje nowy wspdtczyn-
nik przeliczenia cet i optat komunalnych w ztocie na
naleznosci celne i komunalne (wwozowe) w bankno-
tach obiegowych. Wynosi on ogo6lnie i najwyzej 27,
to znaczy, ze 1 lewa zlI = 27 lewom obiegowym (do-
tychczas wspdtczynnik wynosit 26). Mniejszy wspot-
czynnik stosuje sie jedynie w kilkunastu pozycjach
taryfy celnej.

CZECHOSLOWACJA. Z waznos$cig od 25 Ir. m.
zostat zaszeregowany do systemu pozwoleniowego
przywo6z: poz. 1 ziarna i tuski kakaowe, poz. 597
1) glejta otowiana, mielona, w proszku i minia.

CHILE. Ogtoszone zostato wyjasnienie taryfika-
cyjne w sprawie artykutow elektrotechnicznych do
uzytku domowego wyrabianych w najwyzej 30 proc.
z bakelitu,, galalitu it. p.

EKWADOR. Nastapito podwyzszenie cla na
onkier.
ESTONIA. Ukazato sie rozporzadzenie w spra-

wie taryfikacji celnej lokomobil samojezdzacych.

FRANCJA. Wszelkie ptatnosci w rozrachunkach
z Niemcami, ktére wnie$li importerzy francuscy do
25. IX. 36 beda przez Urzad Kompensacyjny rozliczone
wedtug kursu dawnego, a ptatnosci poczawszy od
26. IX. 56 po kursie nowym.

LJournal Qfficiel“ z 5. X. 56 przyniést 5 dekre-
téw, wydanych w wykonaniu ustaw monetarnych.

Dekret pierwszy tworzy przy ministrze gospo-
darki narodowej specjalng komisje celng dla nadzoru
cen, ktéra bedzie miata na celu projektowanie i przed-
ktadanie ministrom gospodarczym zarzadzen, obni-
zajacych stawki celne oraz znoszacych kontyngenty
na poszczegblne towary w razie zaznaczajacej sie
nieuzasadnionej zwyzki cen na te towary w kraju.

Dekret drugi obniza / dn. 10 b. m. cla o 20 proc.
na surowce, o 17 proc. na poétfabrykaty i 15 proc. na
fabrykaty gotowe, jezeli chodzi o towary niekon-
tyngentowane. Jednocze$nie zmniejsza o 20 proc.
optaty od licencyj wwozowych dla towaréw kontyn-
gentowych. Komentarz urzedowy do tego dekretu
stwierdza, ze znizki celne wynoszg tylko od 5 do 3%
wartos$ci towardw tak, ze nie wptyng one na zdezor-
ganizowanie rynku wewnetrznego. Komentarz pod-
kre$la jednak, ze obecne zarzadzenia sg tylko pierw-
szym krokiem, zmierzajagcym do przywr6cenia swo-
bodnego obrotu towaréw' miedzy krajami. Jedno-
cze$nie dekret zmniejsza tabele towarow kontyngen-
towanych o okoto 100 pozycyj.

Trzeci dekret kasuje optaty kompensacyjne, sto-
sowane dotychczas do towaréw pochodzenia australij-
skiego. indyjskiego, nowo-zelandzkiego, potudniowo-
afrykanskiego, egipskiego, argentynskiego i paragwaj-
skiego.

Czwarty dekret podwyzsza oprocentowanie dwu-
letnich bonéw obrony narodowej z 3 na >/%.

Pigty dekret anuluje zarzadzenie z 25 wrzes$nia
r. by, a wiec z dnia, w ktorymi rzad powzigt decyzje
o dewaluacji franka, ktore odraczato ptatno$¢ zobo-
wigzan, wyrazonych w ztocie lub dewizach zagranicz-
nych.

Nalezy doda¢, ze pewna ilo§¢ znizek zostata
imiennie zastosowana wzgledem niektérych towarow
jak np. olejéw mineralnych, herbaty i i. p.
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Wyjatki od og6lnej obnizki przewidziane sg dla
towaréw objetych ograniczeniami przywozowymi
oraz je$li idzie o wyroby gotowe — dla wszystkich
tych (a zatem dla znacznej wiekszosci), ktére opta-
caja podatek importowy nie zryczattowany t. j. nie

ad yalorem. Ponadto nie korzysta ze znizek celnych
pewna liczba innych jeszcze towardow, gitdwnie rol-
niczych. Znaczenie poczynionych wyjatkow powaz-

nie zmniejszyto sie na skutek jednoczesnego (prowi-
zorycznego) zniesienia ograniczen kontyngentowych
w odniesieniu do towaréw zawartych w blisko 100 po-
zycjach taryfy celnej. Sposréd tych towaréw na
uwage zastugujg nastepujgce: salmiak, weglan amo-
nu, surowka zelazna, zelazo ocynowane, — ocynko-
we, — miedziowane, — otowiane, atramenty i tusze,
niektére Ogniotrwate wyroby gliniane (cegly etc.), sa-
nitarne wyroby fajansowe, artykuty elektrotechnicz-
ne z fajansu, porcelany i t. p, szkto niettukace, nici
Iniane i inne, cerata, wyroby dziane / wetny, liczne
rodzaje skory, maszyny dla przemystu witokiennicze-
go i zblizonych, obrabiarki do drzewa, $ruby drew-
niane, dykty, forniery, czesci odziezy z tkanin kau-
czukowych, rozne artykuty z kauczuku, filce oraz
zabawki i artykuty zabawkarskie.

Jednoczes$nie z czeSciowym zniesieniem ograni-
czeh przywozowych, obnizone zostaty o 20 proc. wszy-
stkie optaty kontyngentowe. Na uwage zastuguje
réwniez, zaprzestanie poboru lub obnizenie wysokosci
t. z. dodatkow walutowo-wyréwna/wczych, kitére do-
tychczas obcigzatly import z wielu krajow zamor-
skicli o zdeprecjonowanej walucie.

Celem ewentualnego dalsizego rozszerzenia zni-
zek celnych i rozluznienia reglamentacji przywozu
stworzone zostaty dwa specjalne komitety, ktorych
dziatalno$¢ ma polega¢ ma poddawaniu rzadowi odpo-
wiednich wnioskow.

FRANCUSKIE POSIADLOSCI. Indochiny. Zo-
staty ogtoszone jako obowiazujgce dla Indochin usta-
wy, dekrety i rozporzadzenia francuskie dotyczace
nastepujacych zmian cet i przepiséw importowych: ta-
ryfikacji szkta niettukagcego, znakowania instrumen-
tow muzycznych oraz przedmiotéw ze sztucznej zywi-
cy i z materiatdw podobnych, oraz zmian wprowadzo-
nych traktatem handlowym miedzy Francjag a Sta-
nami Zje.dnoezionymi.

GRECJA. Obok zamierzonej podwyzki cta na
artykuty luksusowe proponowane jest takze zwiek-
szenie ochrony celniej dla miejscowego .przemystu
fajansowego i porcelanowego.

Na liscie towaréow wolnych do wwozu (lista A)
zamieszczone zostaty fosforowe nawozy sztuczne.

HOLANDIA. Z dn. 1 X. 36 zostaly zniesione
w mys$l nowego uktadu handlowego przepisy kom-
pensacyjne w zakresie przywozu jugostowianskiej
pszenicy i kukurydzy. Pozwolenia na przywéz uzy-
skujag importerzy dopuszczani do przywozu przez
Centrale Rolnicza; przy imporcie wymagane jest
przedtozenie Swiadectw pochodzenia. YV stosunku do
innych zb6z dotychczasowe przepisy nie sg zmienione.

Z dniem 1 wrze$nia r. fo. skontyngentowany zo-
stat wwo6z do Holandii wanien emaliowanych z zelaza
kutego.

Okres skonty mgentowanda: 3 miesigce — 1. IX. —
1 XIl. 36.



Okres bazowy: — 1934—1935.

Ustawowy przydziat kontyngentu: 100% przy-
wozu sztuk iw przecietnych trzech miesigcach olkresu
bazowego.

Cto na szkto lustrzane zostato zniesione na prze-
cigg roku poczynajagc od 1 b. m.

IRLANDIA. Z dn. 12 ub. m. wprowadzono nowe
cto ma niektore usztywniajgce czesci obuwia oraz
rozszerzono zakres przedmiotéw podpadajgcych pod
stawke celng pobierang od wyrobéw nie gilazuro-
wanych z gliny.

JAPONIA. Na niektére towary pochodzace z kra-
jow nie posiadajgcych tuméw handlowych z Japonig
i stosujagcych nieuzasadnione ograniczenia wwozowe
wzgledem towaréw japonskich natozone zostato do-
datkowe cto w wysokosci 50 proc. od wartosci. Ctem
tym objety zostal' /przyw6z S$wiezego /migsa woto-
wego i cielecego, masta, mleka kondensowanego, skor,
toju i kazeiny pochodzenia australijskiego. Jedno-
cze$nie uzalezniony zostat od uzyskania pozwolenia
przywozowego — wwo0z pszenicy, maki pszennej, wet-
ny baraniej oraz odpadkéw wetnianych i weiny sta-
rej.

KANADA. W dn. 12. IX. 36 nastgpita wymiana
depesz, w wyniku ktorej zostaty zniesione obustron-
ne zakazy przywozu /towardw, ktore obejmowaty przy
imporcie do Kanady produkty takie, jak wegiel, ce-
luloze, drewno, azbest i futra. Przywrocenie nor-
malnych warunkdiw wymiany towarowej pozwoli Ka-
nadzie .na wywo6z do Z S. S. R. pszenicy, nasion,
krow mlecznych, bydta rogatego, koni, r6znych me-
tali i innych.

LITWA. Ustawa walutowa z |I.
przedtuzona ma czas nieograniczony.

MANDZUKUO. Paczki pocztowe kierowane przez
Syberie nie powinny przekracza¢ wagi 500 gr.

NIKARAGUA. Wprowadzono zmiany cta na tka-
niny z jedwabiu sztucznego czystego i mieszanego.

RUMUNIA. Rozporzadzenie z 22 ub. m. zwiegksza
formalnosci wymagane przy uzyskiwaniu dodatko-
wych kontyngentow przywozowych przez natozenie
obowigzku uzyskania uprzedniego zezwolenia na
przywoz.

X. 35 zostata

MOZLIWOSCI EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE KONTAK-
TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Na rynku marokkanskim istnieje zapotrzebowa-
nie na kosze do owocow. P/24795/49.Sz.

Firana amerykafnska poszukuje dostawcow Kko-
szy. P/25986/49.SZ.

Firma w Algierze interesuje sie nawigzaniem
bezposredniego kontaktu handlowego z firmami pol-
skimi zainteresowanymi w eksporcie wymienionego
artykutu. P/24568/65/Ro.

W Kanadzie istnieje mozliwos¢ abytu zamknie¢
btyskawicznych. P/25144/44/Ro.

Firma w Kolombo interesuje sie importem bla-
chy ocynkowanej. P/25296/56/Ro.

Firma w Malcie interesuje sie importem wanien
zcliwno-emaliowanych. P/253d4/64/3B/RO.

STANY ZJEDNOCZONE. Wr/g doniesien prasy

niemieckiej obnizone zostaly stawki celne na nie-
ktore artykuty roslinno-spozywcze greckiego pocho-
dzenia.

SZWAJCARIA. W dn. 21. IX. 36 wydane zostato
zarzgdzenie o ulgach celnych dla sadzeniakbw ozna-
czonych gatunkéw na okres od 15. X. do 30. IV. —
Jednocze$nie przywo6z sadzeniakéw (z poz. 45a) moze
by¢é dokonywany tylko przez Centrale importu zbo6z
i pasz. Finmy importujace muszg by¢ cztonkami
Centrali.

Z dn. 5 b. m. weszty w zycie znizki cta na kar-
tofle, owoce, jaja oraz na S$winie w wadze powyzej
60 kg. (znizka z 50 na 20 fr. od sztuki).

SZWECJA. Podwyzszone zostaty optaty kompen-
sacyjne oraz cto pobierane od margaryny.

TURCJA. Nowe zarzadzenie
ktére ma wejs¢ w zycie w koncu r. b, wprowadzi
szereg zmian tlo obecnego systemu. Przede wszyst-
kim niektore towary, na ktdre ustalane byty kontyn-
genty importowe, majg by¢ z tej listy wytgczone,
przywo6z ich odbywac¢ sie ma w drodze rozrachunku.
Poza tym oczekiwane sg zmiany w podziale kontyn-
gentéw przypadajacych do importu przez poszczegél-
ne porty.

YV dn. 27. VIII. 36 zostalo wydane uzupeiniajgce
zarzgdzenie dewizowo, ktére dozwala niektorym eks-
porterom, uprawnionym przez Min. Gospodarki na
import nastepujgcych towaréw w réwnowarto$ci wy-
wozu: skor ciezkich, workow, wioékna kokosowego,
kauczuku surowego, ziarna kakaowego, herbaty i cy-
ny, w ciagu 3 miesiecy od daty dekretu. W razie
przekroczenia terminu muszg eksporterzy odprowa-
dzi¢ efektywne dewizy clo Banku Tureckiego.

Wobec dewaluacji franka francuskiego rzad tu-
recki zmuszony byt zaja¢ stanowisko w sprawie pa-
rytetu swej waluty, opartej dotychczas na franku
fianc. Oficjalny komunikat rzadowy stwierdzit, ze
rizad turecki postanowit utrzymaé¢ dotychczasowy pa-
rytet zioty funta. Bank Centralny bedzie obliczaé
i publikowa¢ periodycznie wartos¢ funta w stosunku
do réznych walut zagranicznych.

kontyngentowe,

Firma belgijska interesuje sie importem: lata-
rek do roweréw, dyna/mo 6 do 8 wolt, czerwonych
Swiatet tylnych. P/24506/50/Ro.

W dniach najblizszych przybywa do Polski ku-
piec z Tunisu interesujgcy sie importem ro6znych
artykutéw, a mianowicie: galanterii zelaznej, art.
emaliowanych cynk., blachy galwanicznej, art. spo-
zywczych, art. widkienniczych, konfekcji meskiej
i dziecinnej, krzeset, dykt, konserw miesnych i in-
nych. E/25655/95.

Firma w Tel-Aviv posiadajgca oddziat w Syrii
pragnie wejs¢ w kontakt z polskimi eksporterami
mleka chudego i skondensowanego oraz z fabrykami

matych workéw jutowych dla /przemystu ryzowego.
E/24990/4E/KI.
Firma (agenturowa w Turojii. flzmirj nawigze

kontakt z eksporterami art. wtokienniczych réznego
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rodzaju, posadzki debowej. dykty, wyr. szklanych,
ceramicznych, iblaichy i rur zelaznych, narzedzi, ga-

lanterii zelaznej oraz ailt. chemicznych. E/26023/4M/
KI.

firma, w Bombaju nawigze kontakt z ekspor-
terami roznych artykutow. E/26259/22/KL

Firmy agenturowe na Kubie (Hawana) nawigza
kontakt :z .eksporterami art. zywnosciowych, waod-
czanyeh, witoékienniczych i perfumeryjnych. E/25896/
4H/K1.

Przemyst i handel rybny

SKEADY | HANDEL SLEDZIEM.

Tegoroczny sezon jesienny stoi — wobec
wykonczenia dolnych kondygnacyj nowej
chtodni $ledziowej w porcie rybackim w Gdy-
ni. i co nalezy podkresli¢ — wypetnienia tej
chtodni $ledziami, juz pod znakiem pewnej
roli Gdyni w handlu $ledziem importowa-
nym, solonym. Nastagpita cho¢ nieznaczna, ale
widoczna koncentracja importowa $ledzia w
Gdyni. Nie przeszkadzajgc w niczym Gdan-
skowi pozwala ona na przyszto$¢ lepiej wy-
korzysta¢ mozliwosci handlu tak wilasnego
jak i tranzytowego S$ledziem solonym.

Jeszcze przed oddaniem do uzytku nowej
chtodni uruchomiony zostat nowy magazyn
niechtodzony przy nabrzezu angielskim. Na
wiosne przewiduje sie budowe dalszych kon-
dygnacyj nowej chtodni. Chociaz z dotkli-
wym spéZnieniem, potrzeby o$rodka skiado-
wego dla $ledzi w porcie rybackim w Gdyni
zostaty czeSciowo zaspokojone. Pierwszej re-
ki mafiasy tegoroczne zostaly wprawdzie stra-
cone dla skfadowcéw gdynskich: przyszty
wiec sezon dopiero bedzie sezonem peinych
sortymentow, ktére bedg mogty by¢ dobiera-
ne na kolej do kraju i w tranzycie — z samej
tylko Gdyni.

Strona techniczna witasciwego skladowa-
nia zostata ostatecznie uregulowana, tak samo,
jak (w ostatnim miesigcu) uregulowana zo-

G D r«tl/1

MORSKI

HALA | CHLO

Sktady tranzytowe

Specjalny magazyn tranzytowy o pojemnosci
Rachunek czekowy: nr 1222w Banku Gospod. krajowego w Gdyni.
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w komorach

Firma w La Paz (Boliwia) posiadajagca swa
agencje w Areguipa (Peru) interesuje sie importem
roznych artykutow. E/26034/3.A/IK1.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
skaé moga zainteresowani eksporterzy w Panstwo-
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nale-
zy powotac isie na odnosny numer. Firmy, ktére nie
pozostawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Insty-
tutem. winny nadesta¢ jednoczes$nie swe referencje.

na Wybrzezu

stata sprawa celowej organizacji pracy w por-
cie rybackim.

Pozostaje najwazniejsze: celowa organi-
zacja samegO' handlu $ledziem, jego samoobro-
na i skupienie z uwagi na interes witasny i re-
prezentowane przezen potrzeby konsumen-
tow. Sledz dociera do spozywcy drogi, za po-
Srednictwo obce, wreszcie za straty na waha-
niach cen konsument ptaci zbyt wiele. W pa-
rze wiec ze strong techniczng, ktorej postep
jest niewatpliwy, winien i$¢ postep organiza-
cyjny, widoczny w przemys$lanej inicjatywie,
i prawidtowej taktyce prywatnego handlu z
jednej strony i w liczeniu sie z jego potrzeba-
mi i zadaniami na przyszto$¢ — przez czynnik
polityki panstwowej — z drugiej strony.

KRONIKA.

- RYZYKCWNE TRANSAKCJE.
rozpoczeciem potowu $ledzi jarmnckich sprzedali
eksporterzy angielscy probne partie importerom w
Gdyni i w Gdansku. Tak zreszta postepuje sie co ro-
ku. Solarze angielscy chcag juz przed sezonem miec
pewng podstawe do kalkulacji, aby wiedzie¢ jakie
ceny moga poczatkowo ptaci¢ rybakom. Sprzedaja
wiec eksporterom pierwsze partie, a eksporterzy chet-
nie robig te ryzykowne transakcje (ryzykowne dla
solarza i dla importera polskiego, a nie dla ekspor-
tera angielskiego). Bo eksporter zrobiwszy umowe

Jeszcze przed

M*&SHT §tVB/% CH!

SWIWYTLITR

DNIA RYBNA

BotBae
chtodniczych.

10.000 beczek Sledzi.
Telefony; 1250 1778



z solarzem, oferuje fikcyjne ,pa-rtie importerom zagra-
nicznym. A ze handel $ledziem solonym zawiera juz
sam w sobie duzo ryzyka, wiec i importerzy chetnie
ryzykujg tym bardziej, ze natychmiast sprzedajg za-
kupione partie hurtownikom w kraju. Hurtownik
oczekujgc z niecierpliwieniem na pierwszy starek ze
$ledziami jarmuckiimi. ptaci ostatecznie za ryzykow-
na zabawe: zagranicznego solarza i eksportera, a kra-
jowego importera Sledzi.

Bo gdy na przyktad potowy beda dobre i ceny
bedg spadaty to wielu hurtownikéw wycofa sie
z pierwszego zakupu drogich $ledzi. Ryzyko zaptaci
importer, a zarobi solarz angielski. Gdy potowy S$ledzi
okaza sie niewystarczajace, a ceny ptacone rybakom
angielskim p6jda w gore, to straci tylko solarz w An-
glii, a zarobig dalsze ogniwa, tj. eksporter angielski,
importer polski i hurtownik krajowy.

WYDAWNICTWA

NOWE WYDAWNICTWO INFORMA-

CYIJNE.

Ajencja Wschodnia Sp. z 0. 0. w Warsza-
wie wydata ostatnio drukiem ,Warszawski
Skorowidz Branzowy na rok 1936/37“. Wyda-
whnictwo to wypetnia obszerng luke w materia-
le informacyjnym, traktujgcym o zyciu gospo-

Pierwsze ryzykowne transakcje na $ledzie jar-
muckie (razem Gdynia i GdafAsk okoto dziesieé tysie-
cy duzych beczek) zrobiono po cenach wyzszych d
cen roku ubiegtego o sze$¢ do siedem ztotych. | tak
pierwszy Trade matis sprzedano po cenach hurtow-
jnyoh (oclone, franco wagon) od 76 zI do 79 ziotych,
ordinary matis: przecietnie po 72 ziotych za duiza
beczke. Smolmaitiisy o dwa ztote taniej. Za dwie po-
towki cztery ztote wiecej.

Ze wzgledu na to, ze eksporterzy angielscy na
pierwsze partie wysrubowali ceny, a jest mozliwa
tendencja znizkowa, wobec tego importerzy sprzedaja
te $ledzie po cenie kosztow, a nawet i z pewng strata.

(Komun. Portu Rybackiego).

darczym stolicy. Miesci ono w sobie, na prze-
szto 600 stronicach, szczegétowy skorowidz
branzowy, zawierajacy ok. 700 pozycyj oraz
ponad 40.000 adresow placéwek gospodarczych
i wolnych zawoddéw Warszawy. Staranny
i przejrzysty uktad materiatu adresowego umo-
zliwia tatwg orientacje. Cena ksigzki wynosi
zt 7,50.

HERMANN MATHIESEN & Co

Spotka z ogr. odp.

IMPORT SLEDZI
vieee: HMihesan | S Rred

Adres telegraficzny:
Te lefon:

T HERMATICO"
28-24 Biuro

10-38 Prywatny Rynecki
30-71 ” Mathiesen

Konto bankowe:
Powszechny Bank Zwigzkowy, Gdynia

GDYNIA Port Rylbackl

[I]\I HANDLOAY POVVER | THOMSEN S0.z00.

_Gdynia,

Import sled2| solonych
Telefon nr 30-35

Poirt
itowarow kolonialnych

Rybacki

Adr. telegr. Thomsen Gdynia

Kupujcie wyroby krajowe!
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ftegiflnrae fitv/e Gcefijni

Przyjazdy do Gdyni KRAJE | PORTY Odjazdy z Gdyni
*) oznacza statki, majace *) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazeréw Agenci linij w Gdyni miejsca dla pasazeréw

/t. Porty uiéeS europejskich

FINLANDIA
CAPELLA* 2. 11. Helsinki, Kotka (w miare potrzeby) CAPELLA* 4. 11
* .
CIESZYN o 1L (Zegluga Polska, S. A.) CIESZYN* 11
co tydzien

1) Helsinki, Kotka, Viipuri
2) Turku, Helsinki, Viipuri
3) Mantyluoto, Kasko, Wasa, Yxpila,
Oulu
(Lenczat & Co, Sp. z 0. 0)
co tydzien

ZWIAZEK SOWIECKI

zawieszona do wiosny Leningrad

Polska Agencja Morska)
co 2 tygodnie

zawieszona do wiosny

ESTONIA
CAPELLA* 2. 1. Tallinn CAPELLA* 4 11
CIESZYN* 9. 1L (Zegluga Polska, S. A.) CIESZYN* 11. 11
co tydzien
Tallinn
(Rothert & Kilaczycki) JARYAMAA 2. 11
co 2 tygodnie
Tallinn
SKJOLD 9. 41. (F. G. Reinhold Ltd.) SKJOLD 9. 11.
co 2 — 5 tygodnie
tOTWA
Ryga
URANUS* 1 s. 2. 11. (Aug. Wolff, Sp. z o. 0.) URANUS* | s. 2. 11.
LEANDER* 1 s. 9. I co tydzien LEANDER* i. s. 9. U.
Ryga
SKJOLD 9. U. (F. G. Reinhold Ltd.) SKJOLD 9. 11

co 3 tygodnie

Ryga — Liepaja

(Zegluga Polska S. A.) ANNA GRETA 10. U.
ANNA GRETA 10. 11. co 2 tygodnie
LITWA
Ktajpeda — Memel ANNA GRETA 10. 1.
ANNA GRETA 10. 1I. (Zegluga Polska S. A.)

co 2 tygodnie

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

MARIEHOLM* 2. 11. co 2 tygodnie

MARIEHOLM* 11712, 11

SKJOLD 9. 1L (F. G. Reinhold Ltd.) SKJOLD 9. U.
co 2 tygodnie
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Przyjazdy do Gdyni KRAJE | PORTY Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace P oo *) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréw Agenci lIHIlj w Gdyni miejsca dla pasazeréw
SZWECJA
Stockholm — Norrkoping
URD 2. It (Poisica Agencja Morska) URD 4. 11
co 14 dni

Stockholm — Kalmar

INGEBORG 28. to.  (Bergenske Ballic Transports, Ltd.) INGEBORG 28. 10.
MARIEHOLM* 2. 11 co 8--10 dni MARIEHOLM* 2. 11.
Ahus, Malmo, Halinstad, Helsingborg,

Goteborg
IWAN 9/10. 11  (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) IWAN 9/10. 1.
CO 2 tygodnie

BLENDA 2. 11 (Polska Agencja Morska)
co 2 tygodnie BLENDA 4. 11
Helsingborg, Malmo, Goteborg
EGON 2. 11. (Behnke & Sieg. Sp. z 0. 0) EGON 2. 11.
LIBAU 9. 11 co tydzien LIBAU 9. 11
NIEMCY
Hamburg
TATTI 33 ﬁ (Pool: 5 niemieckie tomarzystma TATTI 3L 10.
E'I.,\'TEISGS” _— i S. A. Zegluga Polska) HINRICH [
TC'ZEW -+ Maklerzy: F. Prome i Zegluga Polska TCZEW 10. 11.
10. L. 2 razy w tygodniu
Bremen
URANUS* 1 s. 2. 11. (Aug. Wolff, Sp. z o. 0) URANUS* 1 s. 2. 11,
LEANDER | s. 9 1L co tydzien LEANDER* 1s. 9. 11
DANIA
Kopenhaga
SLEIPNER 29. 10 (F. G. Reinhold Ltd.) SLEIPNER 3. 10
4. 11 co tydzien 5 11
_ _ Kopenhaga
unieruchomiona (Polska Agencja Morska) unieruchomiona

co 2 tygodnie

Odense — Aarlius

ERNA fa 11. (F. G. Reinhold Ltd.) ERNA 6. 11.
20. 1l. co 16 dni 20. 11.
NORWEGIA
Wschodnio - norweskie porty:
BATAYIA 2.1l Oslo, Moss, Drammen i inne
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.) BATAYIA 2. 11.

co I--2 tygodnie

Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheim

i inne
URSA 3. 11 (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) JAEDEREN 27. 10,
co 2—3 tygodnie URSA 9. 1L

19



Przyjazdy do Gdyni Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréw

KRAJE | PORTY

*) oznacza statki, majace .. )
Agenci linij w Gdyni

miejsca dla pasazerow

LECil* L (Pol. Zjedn. Korp. Battycka) BALTROYER* 29
BALTROYER* 8 11. co 2 tygodnie LECH~* 5.
Hull ]

LUBLIN* I U. (Polsko - Bryt. Tom. Okretowe) LWOW* 29.
LWOW* 8 U co tydzien LUBLIN* 5.
Manchester/Liverpool
HINDSHOLM 50. 10. (F. G. Reinhold, Ltd.) HINDSHOLM 51.

co 1—2 tygodnie
Leith/Grangeraouth
STATEK 50- 10- (F. G. Reinhold, Ltd.) STATEK 51
co tyd.zien
Bristol
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
LINDENAU 1 s. 2. 11 co miesiac LINDENAU 1 s. 22.
HOLANDIA
Amsterdam
BERENICE 1 s. TU (F. G. Reinhold, Ltd.) BERENICE 1 s. 4,
co tydzien
Rotterdam
PUCK 5 11 (Zegluga Polska,S. A.) PUCK 4.
CHORZOW 10. 11 co tydzien CHORZOW u.
OREST 1 s 2. io. (Aug. Wolff, Sp. z o. 0) OREST* 1 s. 29.
LEDA* 1 s. 5 11 1—2razy w tygodniu LEDA* 1 s. 5.
(Ferd. Prowe, Sp. z 0. 0.)
BUTT 51. 10. co 10—11 dni BUTT 2.
WIBORG 2. 1. (Lenczati Ska zo. 0.)
co 20 dni WIBORG 1/2.
BELGIA
Antwerpia )
SLASK* 5. 11 (Zegluga Polska, S. A.) SLASK* 5.
HEL 10. 11. co tydzien HEL 10.
(Ferd. Prowe, Sp. z 0. 0.)
RUT 51. 10. co 10—11 dni BUTT 2.
(Rummel & Burton) AGHIOS GEORGIOS  15.
co 5 tygodnie
Antwerpia
JARYAMAA 2. U. (Rothert & Kilaczycki)
FRANCJA
WARSZAWA* 5. U. Havre/Clierbourg WARSZAWA* 6.

20

WYSPY BRYTYJSKIE
Londyn

(Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)

co 2 tygodnie

(Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)

co 2 tygodnie

. 10.

10.

10.

10.

11

10.

11.

11



Przyjazdy do Gdyni KRAJE 1 PORTY Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majgce ... .. . *) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréw Agenci IlHj w Yruyni miejsca dla pasazeréw
Havre
. i i (Polska Agencja Morska) unieruchomiona do wiosny
unieruchomiona do wiosny

SKJOLD

TANGER
LAS PALMAS

BERN1CA

HEMLAND*
GOPLANO*
YASALAND*

SARMACIJA*

co 2 tygodnie

Dunkergue — Havre
La Paltiee — Bordeaux

9 1L (F. G. Reinhold, Ltd.) SKJOLD
co 2 tygodnie

HISZPANIA — PORTUGALIA
MAROKKO — ALGIER — ITALIA

Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Villa Alhucemas —
Tetuan — Fedhala

3/4. li. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) TANGER
14. 11: co 2 tygodnie LAS PALMAS
Porty Sycylii

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 2 tygodnie

Malaga — Alicante —
Tarragona — Barcelona — Marsylia
— Genua — Livorno — Neapol —
Catania — Messina — Palermo
ok 10 li. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) GENUA
co 2 tygodnie CALABRIA
taduje réwiniez bezposrednio do Port Yendres

Napoli — Livorno — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger -
Ceuta — Melilla — Oran — Algier -

Tunis — Marseilles

(F. G. Reinhold, Ltd.)

co miesiac

PORTY LEWANTU

ok. 29. 10. Alexandria — Piraeus — Ista_nbul — YINGALAND*
ok. 6. 1L Beyrouth — Jaffa — Haiffa COPLAND*

ok. 12. u. (Polska—Leroant, Agencja Okretowa)
co 1—2 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth

(Rummel & Burton) AGHIOS GEORGIOS
co 3 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth,

Saloniki
ok. 29. 10.  (Rothert & Kilaczycki Sp. z 0. 0.) LECHISTAN~*
CcO miesigc (ox Homlami)

34. 11
14, 11

30. 10.
11.11

28, 10.
16. 11

/3. 11

31. 10.
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Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréw

PILSUDSKI*
BATORY*

SAGAPORACK™*
SCANPENN*
CLIFFWOOD*

TANGER
LAS PALMAS

SAN FRANCISCO
SANTOS

BORE IX

WISEA
PULASKI*
KOSCIUSZKO*

HALLAREN

YAALAREN

SPARREHOLM
TABOR
TORONTO

SYROS
DRYDEN

CRIPPLE GREEK

22

27.

14.

3/4.
14.

2/3.

20.

W =

30.
13

9.

10.
11

10.

11

1.
11

.12,

11.

10.
1.
1.

10.

12

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

MS. P orty dolsze

New York — Halifax

(Gdynia — Ameryka L. Z)
co 2—4 tygodnie

Nowy York (New York) —
Filadelfia (Philadelphia)
(American Scantic Line)

co tydzien

Wyspy kanaryjskie (Canary Islands)
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa.
S-ta Cruz de la Palma

(Bergenske Baltic Transports Ltd.)
co 2 tygodnie

Rio de Janeiro, Santos, Montevideo,
Buenos Aires

Oceaniczna Agencja Okr. (OCAGO)
00 5 tygodnie

(Bergenske Baltic Transports Ltd)
co 2 tygod.nie

(Rothert <6 Kitaczycki)
CO 6 tygodni

Cape Town, Algoa Bay, East London,
Lorenco Maraues

(Bergenske Baltic Transports Ltd)

co miesigc
Port Said — Penang — Port Swetten-
ham — Singapore — Hongkong —

Shanhai — Kobe — Yokohama (Takao
Hank6éw — Tsingtan Tientsin —
Dairen i Osa/ka)

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 3 tygodnie

Port Said — Karachi — Bombay,
Madras, Calcutta, Rangoon

(Bergenske Baltic Transports Ltd.)
co miesiac

PORTY GULFU

Houston, Galveston, New Orleans
(Bergenske Baltic Transports Ltd.)
co 3—10 dni na wejsciu
co miesigc na wyjsciu

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 2—4 tygodnie

Porty Australii
(Polska Agencja Morska (P. A. M.)

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréw

PILSUDSKI*
BATORY*

SCANMAIL*
SCANYORK*
SAGAPORACK™*

TANGER
LAS PALMAS

SUECIA
SANTOS

AURA
COMETA

WISEA
PULASKI*
KOSCIUSZKO*

TITAN
TEUCER

STATEK

TABOR

SYROS
DRYDEN

CRIPPLE CREEK

16.

21.

10.

3/4.
14.

1

ok. 12.
18.
19.

14.
12

1.
11.

1L
12

9 1

16.

30. 10.
13. 11

12



STATKI

Terminy przyjazdéw mogg ulec zmianie bez
uprzedzenia.

Skrét ,lin." oznacza statek kursujgcy .na regu-
larnej linii. — Nazwisko hub firma za kazdym ze
statkbw oznacza maklera okretowego.

30 pazdziernika:

s/s SYROS lin. z portéw Gulfu dla wy- i zatad., PAM.

s/s GENUA lin. po tadunek do portéw zachodnio-
srédziaminomorsfkich, Bergenske.
s/ls DALWHINNIE lub subst. lin. po tadunek do

Leith/Grangemoutli, Reinlnold.
s/s SINT PHILIPS!.AM) po wegiel, MEW.
slis WILHELM TRABER po wegiel, Behnke & Sieg.
s/s PEGASGS po wegiel, MEW.
z/Im WERNER YINNEIN ze ztomem, PAM.
s/s TORATRE po wegiel, PAM.
s/s SARMACJA lin. z portéw Lewantu z
Rothert & Kitaczycki.
s/s YIKING po wegiel, Rothert & Kitaczycki.
s/s MONA po wegiel, 'Rothert & Kitaczycki.
s/s KASTOR ze ztomem, PAM.

towarami,

31 pazdzierniku:

s/s LECHISTAN (ex Hemland) z Gdanska po tadu-
nek na Lewant, Rothert & Kitaczycki.

s/s SAGAPORACK lin. z N. Jorku via Kopenhaga
tylko dla wytadowania, ASL.

s/s TATTI lin. z Hamburga dla wy- i
Prowe.

s/s BUTT lin. z Antwerpii/Rotterdamu dila wy- i zata-
dowania, Prowe.

s/s MARIE FERDINAIND po wegiel, MEW.

s/s RAGNAR po weigiel, PAM.

s KALJPO po wegiel, Speed.

zatadowania,

1 listopada:

m/s TABOR lin. z portéw Gulfu tylko dla wytadowa-
nia, Bergenske.

s/s AGHIGS GEORGIGS lin. po tadunek do portéw
Lewantu i Antwerpii. Rummel & Burton.

s/s LECIT lin. z Londynu tylko dla wyokretowania
pas. i wytadowania, Polbrit.

s/s LUBLIN lin. z Hull tylko dila wytadowania, Pol-
brit.

rn/s STEADY lin. .ze $ledziami tow. potowow ,Mewa“
PAM.

2 listopada:

sfis BORE IX lin. z Rio, Santos, Buenos Aires dla wy-
tadowania, Bergeniske.

m/s HALLAREN lin. z potudniowej i zach. Afryki dla
wytadowania, Bergenske.

s/s EGON lin. z portow zach. szwedzkich dla wy-
i zatadowania, Behnke & Sieg.

s/s CAPELLA z Tallinna/Helsinek dla wy- i zatado-
wania, Zegluga Polska,

s/s URANUS Ilub subst. lin.
i zatadowania, Wolff,

m/is BATAYIA liin. z portdw wsch. Norwegii dla wy-
i zaladowania, Bergenske.

s/s MARIEHOLM lin. ze Sztokholmu dla wy- i zala-
dowania, Bergenske.

slis JOHANNES C. RUSS lin. po tadunek do Finlandii,
Lenczat.

z Bremen/Rygi dla wy-

OCZEKIWANE W GDYNI

3 listopada:
s/s SCANYORK lin. z portéw battyckich po tadunek
do N. Jorku, A. S. L.
s/s SMALAND lin. po fadunek do portéw Lewantu.
Polska - Lewant.
s/s URSA lin. z portéw zach. norweskich
wytadowania, Bergenske.
s/s SLASK :lin. z Antwerpii dla wy- i zaladowania, Ze-
gluga Polska.
s/s PUCK lin. z Rotterdamu dla wy- i zatadowania,
Zegluga Polska,
is/ls LECH lin. z Gdanska po tadunek i pasazeréw do
Londynu, Polbrit.
s LUBLIN lin. z Gdanska po tadunek i pasazer, do
Hull, Polbrit.
s/s WARSZAWA lin.
tow, Polbrit.
s/s BLENDA lin. z portédw zach. szwedzkich dla wy-
i zatadowania, PAM.
s/s URD lin. z portéw wschodnio-szwedzkich dla wy-
i zatadowania, PAM.
s/s TANGER lin. portugalska dla wy- i zatadowania,

tylko dla

~

S

z Hayre/Londynu po emigran-

Bergenske.
s/s E. RUSS lin. z Hamburga tylko dla wytadowania.
Bergenske.
4 listopada:
s/s BEREINICE lin. z Amsterdamu dla wy- i zatado-

wania, Reinhold.
-s/s SLEIPNER lin. z Kopenhagi dla wy- i zatadowa-
nia, Reinhold.

5 listopada:

s/s WISLA lin. z Potudniowej Ameryki
i tadowania, Rothert & Kitaczycki.

s/s LTFFE lin. z Manchester/Liverpool dla wy-
tadowania, Reinhold,

m/s ERNA lin. z Aarhus/Odenise dla wy- i zatadowa-
nia, Reinhold,

s/s LEDA lub subst. lin. z Rotterdamu dla wy- i za-
tadowania, Wolff.

dla wytad.

i za-

6 listopada:

s/s AURA lin. po tadunek do Rio,
Aires, Bergenske.

m/s COMETA lim. >o tadunek do Rio, Santos, Buenos
Aires, Bergenske.

s/s MAJORCA tub subst. lin.
Grangemouth, Reinhold.

m/s GOTLAND lin. z portéw Lewantu dla wytadowa-
nia, Polska-Lewant.

Santos, Buenos

po tadunek do Leith/

7 listopada:

s/s NEREUS lub subst. lin. z Rotterdamu dla wy- i za-
tadowania, Woilff.

s/s HINRICH +{ub subst. lin.
i zatadowania, Prowe.

slis WIBORG lin. z Rotterdamu dla wy- i zatadowa-
nia, Lenczat.

s/s MARTHA RUSS | po tadunek do Finlandii, Len-
czat.

s/s INGA ze ziojnem, PAM.

z Hamburga dla wy-
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Gdynski Rynek Owocowo - Kolonialny

0 ZROWNANIE HANDLU GDYNSKIEGO
Z GDANSKIM POD WZGLEDEM WA-
RUNKOW PRZYDZIALU DEWIZ.

Od pewnego czasu importerzy gdynscy
narzekaja na trudnosci, na jakie napotykaja
przy przydziatach dewiz na towary zagranicz-
ne, szczeg6lnie na towary kolonialne, owoce
1 S$ledzie. Dopo6ki zarzadzenia dewizowe
stwarzaty jednakowe warunki gospodarki wa-
lutowej na catym obszarze celnym, importe-
rzy gdynscy nie czuli sie tak zagrozeni w swej
egzystencji jak po wejsciu w zycie porozumie-
nia dewizowego polsko-gdanskiego. Sytuacja,
jaka wytworzyta sie dla importerow odnos-
nych towaréw po wejsciu w zycie wspomnia-
nego porozumienia, daje wybitng przewage
kupiectwu gdanskiemu nad gdynskim.

Znane sg na ogdt wypadki, ze Komisja De-
wizowa czyni coraz wigksze trudnosci w przy-
dziale dewiz, ktérych nie odczuwajg jednak
tak mocno importerzy gdanscy jak firmy
gdynskie. Dewizy dla firm gdanskich przy-
dzielane ,s3 w ramach kontyngentu, przyzna-
nego Gdanskowi przez Bank Polski w stosun-
ku odpowiadajgcym udziatowi tych firm w
przywozie towardw zagranicznych do Polski
przed wejsciem w zycie wyzej cytowanego
porozumienia. Wprawdzie kontyngent ten nie
pokrywa w catosSci zapotrzebowania importe-
réw gdanskich, to jednak stworzyt on lepsze
warunki pracy dla firm gdanskich niz majg to
firmy gdynskie. Technika przydzialu dewiz
w Gdansku jest znacznie uproszczona. Przy-
dziat dewiz w Gdansku nastepu je, jak juz wy-
zej nadmieniono w pewnym stosunku do daw-
nych obrotéw poszczegdlnych firm z Polska.
Firmy gdanskie wiedzg z gory zawsze, jaki
bedg miaty udziat w ustalonym kontyngencie
dewiz dla Gdanska i wskutek tego majg pra-
wo otrzymania przydziatu dewiz awansem na
podstawie miesiecznych wnioskéw, bez uprze-
dniego* przedstawienia wymaganych przepisa-
mi dewizowymi dowodoéw, w7/ wysokosci 50%
przypadajgcej dla nich sumy. Przydziat dewiz
dla importeréw gdynskich natomia-t nastepuje
wedtug trybu, ustalonego dla wszystkich im-
porteréw polskich. Importer gdynski nie wie
nigdy z gory nawet w przyblizeniu, jakimi
przydziatami bedzie dysponowat oraz nie
otrzymuje tak fatwo zaliczki na przydziat de-
wiz, jak firmy gdanskie.

Fakt zaliczkowania przydziatu dewiz ma
bardzo duze Znaczenie dla importeréw. Umoz-
liwia on kupcowi gdanskiemu swobodniejsze
regulowanie naleznosci za importowany towar,
wykupywanie inkasa wedtug swego uznania
itd. Importer gdanski nie napotyka réwniez
na przeszkody formalne przy przekazywaniu
dewiz za granice, albowiem nie musi czekac
10—14 dni a bardzo czesto nawet i dtuzej na

24

decyzje Komisji Dewizowej w powyzszej kwe-
stii. Nie potrzebuje on sie takze legitymowac
z gbry pozwoleniem przywozu, ani wartoscig
towaru na tym pozwoleniu. Ten ostatni wa-
runek jest powodem clo odrzucania wnioskow
firm gdynskich przez Komisje lub Banki De-
wizowe ze wzgledéw czysto formalnych. Wia-
domym jest, ze przy dzisiejszej fluktuacji cen,
wartos¢ importowanego towaru nie moze by¢
$cisle zgodna z wartosScig, podang w pozwole-
niu przywozu a to dlatego, ze od czasu ztoze-
nia wniosku o pozwolenie przywozu i daty
wystawienia tegoz do czasu zuzytkowania
pozwolenia trwa najmniej trzy miesigce (po-
zwolenie przywozu wedtug przepisbw impor-
towych zachowuje bowiem wazno$¢ w ciggu
3. miesiecy) a w takim czasie ceny za gra-
nicg moga ulec zawsze pewnym zmianom
w dot lub w goére. Importer gdynski, chcac
otrzymac¢ przydziat dewiz musi w powyz-
szych wypadkach nawet przy bardzo drob-
nych odchyleniach stara¢ sie w Centralnej
Komisji Przywozowej o skorygowanie w po-
zwoleniu przywozu wartosci importowanego
towaru, inaczej bowiem wniosek jego o przy-
dziat dewiz zostaje zatatwiony odmownie.
Korygowanie warto$ci towaru w pozwoleniu
przywozu pofgczone jest nie tylko z pewnymi
kosztami, ale takze ze stratg czasu oraz kon-
sekwencjami niewywigzania sie z przyjetych
zobowigzan. Tych wszystkich przeszkéd nie
majg firmy gdanskie. Nie nalezy rowniez za-
pominaé jeszcze o utatwieniach, jakie posia-
dajg firmy gdanskie przy transakcjach wig-
zanych. Importer gdyiAski musi w razie za-
rezerwowania przez eksportera polskiego de-
wiz z transakcji eksportowej wigzanej dla
siebie, stara¢ sie w drodze normalnej o przy-
dzial dewiiz, czego nie potrzebuje importer
gdanski.

Rezultat powyzszych utatwien jest ten, ze
towar nadeszty do Gdyni na inkaso bankowe
ctla importera gdynskiego musi zalega¢ w ma-
gazynach portowych inie moze by¢ przez nie-
go wykupiony na czas, podczas, gdy ten sam
towar nadeszty tym samym statkiem i w tym
samym dniu, lecz z przeznaczeniem dla im-
portera gdanskiego zostaje bez trudu wyku-
piony i sprzedany do Polski. Dzieje sie to
oczywista z krzywda dla importeréw gdyn-
skich, albowiem niewykupienie dokumentow
w przepisanym terminie grozi tym ostatnim
konsekwencjami wyniktymi z umowy o do-
stawe i podrywa zaufanie do kupca gdyn-
skiego.

Powyzszy stan rzeczy nie da sie gospo-
darczo usprawiedliwi¢ albowiem stawia gdan-
skiego importera w lepsze warunki konkuren-
cyjne od egdyniskiego i nie 6szczedza wywozu
ztotych za granice. Gdynski handel importu-



wy powinien zdaniem naszym korzystac
z tych samych uflatwien przy przydziatach
dewiz, z jakich korzysta handel gdanski.
Inaczej bowiem handel zagraniczny Gdyni
nie bedzie madgt sie rozwijac.

KRONIKA

PODZIAL KONTYNGENTOW PRZYWOZO-

WYCH.

Nia -posiedzeniu Centralnej Komisji Przy-
wozowej w dniu 29 pazdziernika br. nastgpi
podziat kontyngentéw przywozowych na
okres listopad — grudzien. Z towaréw kolo-
nialnych podzielone beda kontyngenty: na
herbate z kolonij angielskich, kawe z kolonij
angielskich i holenderskich, korzenie z ko-
lonij angielskich i holenderskich, rodzynki z
Cypru, masto kakaowe, z Anglii i Holandii,
orzechy ziemne z Holandii, ryz z Indii holen-
derskich ona® $ledzie Swieze i solone z Anglii.
NOWE TRANSPORTY HERBATY.

Nadeszty nowe transporty herbaty cei-
lonskiej oraz herbaty z Indii Holenderskich
i Indii Brytyjskich. Ostatnia nadeszia >w
transakcjach wigzanych. Dalsze transporty
w transakcjach wigzanych sg w drodze i to
w wiekszych ilosciach.

OCZEKIWANE TRANSPORTY OWOCOW-

Zapowiedziany przez nas w ostatnim nu-
merze sfs ,,Scania" nadszedt do Gdyni dnia 17
pazdziernika br. i wytadowat okoto 4.500
skrzyn cytryn witoskich nowych zbioréw mar-
ki ,,Primafiore".

Odbiorcami towaru sg Aukcje Owocowe.
Battyckie Aukcje Owoc;:we i Gdynskie Targi
Owocowe w Gdyni.

Dnia 28 paZzdziernika br. ma nadej$¢ do
Gdyni s/s ,,Sarmacia" z tadunkiem pomararncz
i owocow-; -suszonych.

W pierwszych dniach listopada nadejda
clo Gdyni s/s ..Lewant" pomararncze palestyn-
skie nowych zbiorow.

TRANSAKCJE NA GDYNSKIM RYNKU
OWOCOWYM.

W cziaisie od 15 do 25 pazdziernika br-
-'wystawity przedsiebiorstwa aukcyjne 0igo-
Icin 6.000 skrzyn pomarancz kaliforni jskich
»Sunkist", 2461 skrzyn cytryn witoskich no-
wych zbioréw, 4-20 skrzyh cytryn syryjskich
i 250 kg chldha Swietojanskiego. Z powyz-
szych iloSci sprzedano 1175 skrzyhA poma-
rancz, po cenie 148 — 1,50 — i 1,51 z} za 1kgq,
1.850 skrzyn -cytryn wioskich po 54, — 58,50
zt za | skrzynie oraz 250 kg chleba Swieto-
janskiego po 1,70 zt za 1 kg-
~ SzczegoOtowy przebieg au-k-cyj przedstawia
sie nasiepujgco:

Aukcje Owocowe Sp. z 0. o.

wystawity dnia 19 hm. 5550 skrzyhA po-
marancz, kalifornijskicli, z -czego sprzedano
1.175 skrzyn po 1.48 clo 151 zt za 1 kg.

Reszte towaru wycofano z powodu braku
nabywcow.

W tym samym dniu wystawiono-do prze-
targu 420 skrzyn cytryn syryjskich i 568
skrzyn cytryn wioskich- Sprzedano 400 skrzyn
cytryn syryjskich po 50 zt za skrzynie, reszte
tych cytryn jak rowniez cytryny wioskie
wycofano.

Dnia 21 pazdziernika br. Aukcje Owooo-
Wwe wystawity do- przetargu 2.650 skrzyn po-
marancz kalifornijskich, 568 skrzyn cytryn
wioskich i 250 kg chleba Swietojanskiego.

Pomarancze w catosci wycofano z powodu
braku nabywcow, z pozostatych za$ partyj to-
waru — sprzedano 125 skrzynA cytryn wio-
skich, osiggajac 56 ztotych za 1 skrzynie. —
Chleb Swietojanski sprzedano w -catosci p-o
1,70 za 1Kkg.

SYTUACJA NA RYNKU TOWAROW KO-

LONIALNYCH-

Obroty w towarach kolonialnych mini-
malne, ch-o-ciaz sezon na niektore artykuty
juz rozpoczety. Nalezy to przypisaé gtownie
trudnosciom dewizowym i nieuregulowanej
polityce kontyngentowej. Sytuacja, jaka wy-
tworzyta sie obecnie w polityce handlowo -
kontyngentowej nie pozwala ma angazowanie
sie w wiekszych irunsakojach i dostawach.
Niektére towary sg nadal poszukiwane i po-
mimo, ze znajdujg sie w sktadach celnych nie
mogg jednak z braku pozwolen przywozo-
wych lub tez trudnos$ci dewizowych do-sta¢
sie do wolnego obrotu- Ze wzgledu na sezon
przedSwigteczny — tendencjia na niektore to-
wary bardzo th ma — ceny zwyzku ja.

Kawa surowa:

Odczuwa sie prawie zupeiny brak kawy
*brazylijskiej. Ceny utrzymane na po-przednim
poziomie. Kawy niebieskiej jest dostateczna
ilos¢. Przewidu je sie zwyzke cen tak na kalwe
niebieska jako tez i-brazylijskg a to wskutek
zwiegkszenia sie kosztow kompensacyjnych.

Hesbata:
W handlu herbaty sytuacja naog6l bez
zmiany. Ceny utrzymane. Nadchodzi coraz

wiecej herbaty wtransakcjach 'wigzanych, tj.
z Indii_holenderskich i brytyjskich- Herbata
cejl-onsSka z kontyngentu wrzesien — -paz-
dziernik juz oclona i wpuszczana zostaje do
kraju. Wskutek czeSciowego -zaopatrzenia
rynku odczuwa isie stabsze zainteresowanie ze
strony nabywcow tym artykutem.

Korzenie:

Na pieprz — tendencja staba, ceny utrzy-
mane. Poszukiwany jest natomiast -cynamon
i ziele angielskie (pimentk Tych ostatnich ar-
tykutéow brak jest jednak w Gdyni.
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Masto i ziarno kakaowe:

Masto kakaowe poszukiwane — tenden-
cja bardzo mocna — ceny -zwyzkujg. Cena
‘waha sie od 4,20 — 4,30 zt za kg.

Ziarno kakaowe zwyzkowato za granicg o
dalsze 5 sh. na 30 kg. Obecnie ptaci sie juz 43
sh- cif Gdynia. Spowodowato to dalszg zwyzke
cen na towar oclony.

Owoce suszone:

Z Grecji nadeszty nowe transporty fig,
suttanek i koryntek. Figi wiankowe sprzeda-
wane sg po cenach od 1,30 — 1,60 zt za kg.

Ceny na suttanki wahajg sie w granicach
od 2 — 2,15 zt za kg, a na suttanki amery-
kanskie od 2,30 — 2,40 zt zaleznie de jakosci
towaru.

Roryntki sprzedawane sg po cenie zt 1,40
za 1 Kkg.

Sliwki amerykanskie — zapotrzebowanie
normalne — ceny utrzymane.

Wynoszg one za gat. wielkoSci 40/50 —
zl 1,60, a za gat. wielko$ci 30/40 — zt 1,70 za
1 kg towaru skrzynkowego.

Battyckie Aukcje Owocowe Sp- z 0. .

W dniu 19 pazdziernika br. urzgdzity
przetarg 'wystawiajac 500 skrzyn cytryn wio-
skich (towar wtasny bez limitu). Towar sprze-
dano w catosci po cenie 34— do 36,50 za |
skrzynie. Udziat w przetargu wziglo 6
kupcow z Warszawy. todzi, Katowic i Gdy-
ni. Towar sprzedano w partiach po 100, 50

i 25 skrzyn.
Gdynskie Targi Owocowe S. A.

Urzadzity przetarg dnia 20 pazdziernika
br. Do przetargu wystawity 1-225 skrzyn cy-
tryn 'wioskich ,,Primafiore“. Towar sprzeda-
no w catosci w partiach po 100, 50 i 25 skrzyn
uzyskujac cene 36 — 38,50 za 1 skrzynie. —
Udziat w przetargu wzieto okoto 20 kupcow
miejscowych i z gtebi kraju.

KRONIKA ZAGRANICZNA.

Turcja.

Do pierwszej dekady pazdziernika b. r.
notowano na rynku tureckim fgcznie tran-
sakcji na rodzynki tureckie okoto 28.000 ton.

W roku ubiegtym w tym samym czasie —€
okoto 36.000 ton a w roku 1934 — 2? 200 ten.

Ceny na ten artykut ksztaltowaty sie w
ostatniej dekadzie nastepujaco:

za 100 kg cif cif
porty kontynentu porty angielskie
typ 7—13 Lt 16— sh 26
typ 8—14 Lt 17— sli 29,3

typ 9—15 Lt 185 sh 35
typ 10—16 Lt 225 sh 38,6
typ 11—17 Lt 245 sh 42,3

Zatadowania rodzynek do portow euro-
pejskich wyniosty 184.865 skrzyn — do- por-
tdbw angielskich 85.162 skrzyih — doi innych
portow 3.092 skrzyn.

tacznie zatadowano w roku biezagcym do
portow europejskich 8.880 ton, w tym samym
czasie w roku 1935 — 13.800 ton, w roku 1934
— 8.140 ton, do portdéw -angielskich 5.530 ton.
w roku 1955 — 5-380 tein i w roku 1934 3.005
ton, do innych portéw 360 ton, w roku 1935 —
285 ton iw roku 1934 — 75 ton.

Cate tegoroczne zbiory rodzynek turec-
kich ocenia sie na 55.000 do 60.000 ton, z czego
potowa w ciggu 6 tygodni od otwarcia
rynku na ten artykut, zostata juz z rynku
podjeta.

Witochy.

Jak juz w jednym z ostatnich numeréw
podawalismy, zbiory tegoroczne pomarancz
wioskich zapowiadajg sie bardzo dobrze, nie
jest jednak jeszcze znana cena na ten artykut.

Spadek lira spowodowat znizke cen na
cytryny wioskie, ktore ksztattujg sie obecnie
35 do 40 liréw za 1 skrzynie.

Z kazdym tygodniem taduje
transporty cytryn dla
i Gdvni.

Cena na migdaty wioiskie stodkie utrzy-
muje sie w dalszym ciggu na wysokim pozio-
mie-

sie  nowe
Londynu, Hamburga

Rumunia.

Rumunia oblicza eksport tegoroczny
orzechéw wtoskich na ca 500 wagonéw a 10
ton. W roku biezgcym powotana zostata do
zycia Komisja Standartowa, ktdra ma czuwac
nad sortymentem towaru eksportowego i jego
opakowaniem. Komisja podzielita gatunki o-
rzechéw nu: Jumlbo 32 mm, Fancy 30—32 mm,
oraz Medium 28—30 mm. Wymagane jest opa-
kowanie w 'workach po 50 i 25 kg.

Stany Zjednoczone.

Zbiér rodzynek w Stanach Zjednoczo-
nych oblicza sie w7 roku biezagcym na 924.000
matych ton (short tonis)-

Zbiory pomarancz ocenia sie:

Kalifornia — 15.000.000 skrzyn, w roku
ub. wynosity one 14.599.000 a w roku 1934
18.990-000. Florida — 21.000.000 skrzyn, wi ro-
ku ub. 17.700.000, i w roku 1934
17.600.000-

Gdynski Import Owocow Potudniowych

GDYNIA, ul. Wiladystawa

V. 30 —
Adres telegraficzny ,GDYNIMOWPOL".
kich owocow potudniowych Swiezych i suszonych.

Telefony 12-85, 12-87
Hurtowa sprzedaz wszel-
Dojrzewalnia

banandéw i pakownia owocow.



