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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Sytuacja gospodarcza okregu
na tle sytuacji gospodarczej ogolnej

Handl. w Gdyni

lzby Przemystowo-

(przemoOwienie prezesa p. Stanistawa Tora na plenarnym zebraniu w dniu 30 10 br.)

Biorgc za podstawe pierwsze pétrocze r.b.
(p6Zniejszych danych cyfrowych brak) nale-
zy stwierdzi¢, iz w rzedzie 35 panstw Swiata,
posiadajgcych 85 proc. obrotu w handlu mie-
dzynarodowym, 27 panstw zwiekszyto obro-
ty w eksporcie i 26 w imporcie. W liczbie
tych panstw Polska wykazuje w eksporcie
wzrost o 9,32 proc. w stosunku do obrotéw
tego samego okresu roku zesztego i w impor-
cie wzrost o 10,15 proc., zajmujac pod wzgle-
dem zwigkszenia obrotoéw pos$rdd panstw euro-
pejskich jedno ze S$rodkowych miejsc. Co-
prawda wzrost w imporcie jest wiekszy niz.
w eksporcie i przez to samo dodatnie saldo
bilansu handlowego wykazuje tendencje ku
zmniejszeniu, niemniej jednak wzrost impor-
tu, odnoszacy sie gtownie do surowcdw, nie-
zbednych dla przemystu, $wiadczy o ozywie-
niu tempa obrotéw gospodarczych w Kkraju,

a réwnoczesnie o wzroScie udziatu naszego
w obrotach miedzynarodowych.
Ostatnio dokonana dewaluacja franka

francuskiego, a za nig florena holenderskiego,
franka szwajcarskiego, lira wtoskiego i wresz-
cie korony czeskiej, uwazana jest w niekto-
rych kotach miedzynarodowych za zjawisko,
mogace przyczyni¢ sie do dalszego ozywienia
Wymiany miedzynarodowej. Zapatrywania
takie sg w duzym stopniu usprawiedliwione.

Zarzadzenia dewaluacyjne wspomnianych
Uanstw odezwaly sie gtosSnym echem w calej
Europie, wywotujac i w Polsce roznorodne
2dania co do konsekwencyj. jakie u nas zarzg-

dzenia te mogg wywotaé. Nie wdajac sie
w szczegbtowe rozwazania na ten temat,
stwierdzi¢ nalezy, ze tak warunki wewnetrzne
jak i zewnetrzne, ktére sklonity wymienione
panstwa do przeprowadzenia dewaluacji, nie
zaistnialy u nas, rowniez i stosunki handlowe
nasze z tymi panstwami nie odgrywaja takiej
roli w naszych obrotach ogdlnych, aby wytwo-
rzona nowa sytuacja mogta nam powaznie
zaszkodzi¢ i sktoni¢ do zmiany dotad zajmo-
wanego stanowiska. Przeciwnie — fakt, ze
gros naszych obrotow handlowych dokonywa-
ne jest z panstwami, ktore dewaluacje juz po-
przednio przeprowadzity, przemawia za za-
chowaniem dotychczasowej linii w zakresie
naszej polityki walutowej, zwlaszcza, ze tego
wymagajg réwniez nasze wewnetrzne warun-
ki gospodarcze. To tez wyrazne Kkilkakrotne
oSwiadczenia Rzagdu w tej sprawie znalazty
jednomys$ing aprobate i zrozumienie w odpo-
wiedzialnych sferach gospodarczych, zgrupo-
wanych w samorzadzie przemystowo - handlo-
wym, jak réwniez u szeregu wybitnych eko-
nomistow.

Nie tylko w zakresie obrotow w handlu
zagranicznym, lecz i w gospodarczej sytuacji
wewnetrznej Polski nastgpito w okresie spra-
wozdawczym polepszenie. Zostato to stwier-
dzone z calg obiektywnos$cig podczas konfe-
rencji informacyjnej, zwotanej z inicjatywy
wicepremiera Kwiatkowskiego w potowie
ubiegtego miesigca, w ktérej, na zaproszenie
pana Wicepremiera, bratem udziat. Nie be-
de Panom powtarzal znanych z enuncjacyj



publicznych szczeg6tow tej konferencji, prag-
ne jedynie stwierdzi¢, ze dane, zawarte w wy-
gtoszonych referatach, znalazty nalezyte zro-
zumienie u przedstawicieli sfer gospodarczych,
g dyskusja, jaka sie na konferencji tej wy-
wigzata, na ogot potwierdzita wyluszczone
przez przedstawicieli Rzadu poglady na sy-
tuacje ogolna.

Poprawe w sytuacji gospodarczej naszego
okregu izbowego miatem mozno$é stwierdzic
osobiscie podczas parokrotnych odwiedzin
niektorych obiektdw przemystowych w okre-
gu izbowym. Na poprawe tej sytuacji w prze-
mys$le wptynety powolny wzrost cen produk-
tobw przemystowych, wstrzymanie akcji obni-
zania cen wyrobéw przemystowych droga
administracyjng i wreszcie powazne ograni-
czenia importu towaréw zagranicznych, ktoére
byly do pewnego stopnia konkurencjg dla
przemystu krajowego. W rezultacie niekto-
re zaktady przemystowe w okregu lzby, jak
nam sygnalizuje Bydgoszcz, zdotaty podniesé
swg zdolnos¢ produkcji o 50 proc., przy czym
w poszczegblnych wypadkach zdolnos¢ ta sie-
ga 100 proc. wykorzystania. Tym niemnigj
zaznaczy¢ nalezy, ze poprawa sytuacji prze-
mystu moglaby by¢ jeszcze znaczniejsza, gdy-
by dato :sie usung¢ szereg powaznych prze-
szkod natury, organizacyjnej, zwtaszcza w za-
kresie importu surowcdw zagranicznych nie-
zbednych dla nalezytego funkcjonowania wie-
lu przedsiebiorstw przemystowych okregu
Izby. Przedsiebiorstwa przemystowe okregu
izbowego uskarzajg sie szczegblnie na przew-
lektg procedure zatatwiania ich wnioskow
0 przywdz surowcow wzglednie narzedzi za-
granicznych, niezbednych dla nalezytego
funkcjonowania tych przedsiebiorstw.

Innego rodzaju trudnoSci przezywa prze-
myst przy wywozie towarow swej produkcji.
Tu zwiaszcza wchodzg w rachube formalnosci
przy uzyskiwaniu zaswiadczen wywozowych
lub $wiadectw rozrachunkowych na wywoz,
przy czym daje sie zwiaszcza wyczuwaé nie-
zmiernie skomplikowany aparat instytucyj,
Upowaznionych do wystawiania tego rodzaju
zaswiadczen wzglednie pozwolen.

W zwigzku z tvm przemyst okregu izbo-
wego wysuwa dezyderat, aby wymagane przy
wvwozie formalnosci zalatwiane byty przez
Izby Przemystowo - handlowe, blisko stojgce
zycia gospodarczego swych okregéw.

Co sie tyczy sytuacji w handlu to i tutaj
mozna zanotowaé pewne przejawy poprawy,
aczkolwiek nie tak widocznej, jak w prze-
mysle. Poprawa ta poza tym w poszczegdl-
nych branzach handlowych jest niejednolita.
O ile bowiem z jednej strony zanotowano
pewne ozywienie w branzy btawatniczo-kon-
fekcyjnej, zelaznej i materiatdw budowla-
nych. o tyle z drugiej strony w branzach ko-
lonialnej, drogeryjnej ina razie opatowej obro-
ty utrzymuja sie na poziomie roku zeszitego.

Jednym z powodow tego dla handlu niepo-
mys$lnego zjawiska jest to, ze rolnik pomorski
nie wykazuje takiego wzrostu sity nabywczej,
jakaby odpowiadata zwyzce cen produkcji
rolniczej. Wytlumaczenie tego zjawiska znaj-
dujemy czesciowo w fakcie, ze zbiory tego-
roczne sg w naszym okregu o 20 — 25 proc.
mniejsze niz w roku ubiegtym, co do pewnego
stopnia ostabia rezultaty wzrostu cen produk-
tow rolnych.

Jesli chodzi o te ostatnie, to wzrost cen
utatwit rolnikom sptaty kredytow, zaciggnie-
tych u kupcéw zbozowych na przednowku.
Jednakowoz mimo wzrostu tych kredytow,
kupiectwo branzy zbozowej nie posiada,
z uwagi na wspomniang zwyzke cen, odpo-
wiednich kapitatéw obrotowych i dlatego
w dalszym ciggu odczuwa trudnosci.w wyko-
rzystaniu sprzyjajacej koniunktury.

O ile chodzi o wyptacalno$é konsumentow,
to pod tym wzgledem stosunki utrzymaty sie
na poziomie zadawalajgcym. Natomiast wy-
ptacalnos¢ kupiectwa. importujagcego niektore
towary z zagranicy, ulegta pogorszeniu. Powo-
dem zmniejszenia wyptacalnosci tego ku-
piectwa wobec krajowych dostawcdw jest to,
ze zmuszone jest ono za importowany towar
ptaci¢ gotowka, gdy tymczasem'ze'swej strony
odczuwa brak dostatecznej pomocy kredyto-
wej.

Wspomnieé¢ jeszcze nalezy, ze stosunki
handlowe z Niemcami, na ktorych ozywienie
kupiectwo okregu izbowego liczyto, w okresie
sprawozdawczym nie tylko nie nastgpito, lecz
wrecz przeciwnie, obroty handlowe ulegly
powaznemu skurczeniu dzieki z jednej strony
niemozliwosci ulokowania na rynku Dolskim
towaréw niemieckich ze wzgledu na ich wyso-
kie ceny, a z drugiej strony ze wzgledu na
niezmiernie skomplikowany system rozra-
chunkowy, jak rdwniez ze wzgledu na brak
odpowiednich kredytow po obu stronach.

W dalszym ciggu na szczeg6lng uwage za-
stuguje zagadnienie czteroletniego planu in-
westycyjnego, opracowanego przez wicepre-
miera Kwiatkowskiego, a omawianego w Pani-
nych zarysach na ostatniej konferencji infor-
macyjnej. Zagadnieniem tym zajmowata sie
w ostatnich dniach grupa przedstawicieli na-
szych ciat ustawodawczych podczas wyciecz-
ki. ktorej etapem bylo zwiedzenie szeregu
obiektow, potozonych w okresu naszej lzby.
Wymienie tu Panstwowg Fabryke Dykt w
Bydgoszczy, osady rolne w Pszczynie i Trze-
bieniu, wzorowa mleczarnie w Przechowie,
oraz tu w Gdyni budujacag sic hale targowg
i rzeZznie, port drzewny ..Pagedu", nowg
chtodnie rybna i wreszcie wykanczany obec-
nie elewator zbozowy w porcie. Wszystkie te
obiekty, posiadajagce powazne znaczenie go-
spodarcze. Swiadcza niewatpliwie o planowej
akcji Rzadu w zakresie inwestycyj, koniecz-



nych dla uaktywnienia zycia gospodarczego
kraju.

Rzecz oczywista, ze konieczno$¢ akcji in-
westycyjnej obja¢ musi szereg réznych dzie-
dzin, majacych m. in. donioste znaczenie bez-
posrednie dla rozwoju naszego portu. iVlam
tu na mysli budowe kanatu przemystowego,
0 ktorej wspomniatem juz na pierwszym Ple-
narnym Zebraniu biezgcego roku, w styczniu.
Niestety, akcja w tym kierunku, jak dotad,
pozostaje na martwym punkcie. Moznahy
nawet powiedzie¢, ze mamy tu do czynienia
jakby z btednym kotem. Wszyscy sg zgodni,
ze powstanie przemystu w porcie jest ,,oondi-
tio sine qua non“ jego dalszego rozwoju, nie-
mniej jedni chca przed rozpoczeciem budowy
wiedzie¢, jakiego rodzaju przemyst i w ja-
kiej ilosci ma wykorzystywac tereny, potozo-
ne przy zaprojektowanym kanale, a inni zno-
wu chcg widzie¢ kanat przedtem i nastepnie
zorientowac sie, gdzie i jak bedzie najdogod-
niej przy nim sie rozlokowaé. Jasnym jest,
ze w tych warunkach na planowg i szybkg
realizacje sprawy uprzemystowienia portu
liczy¢ trudno. Wydaje sie tymczasem, ze je-
dynym racjonalnym rozwigzaniem bytoby
powziecie decyzji budowy kanatu przemysto-
wego, znalezienie Zrédet pokrycia zwigzanych
z tym kosztow, czy to z funduszéw panstwo-
wych, czy tez o ile z tego zrodia jest to nie-
mozliwe, ze zrodet prywatnych przy ewentu-
alnym zainteresowaniu kapitatu zagraniczne-
go i wreszcie ustalenie warunkow eksploatacji
przystosowanych terendw przez zaintereso-
wane branze przemystu. Przy zastosowaniu
takiego trybu Dostepowania z pewnoscig unik-
nie sie tych biedow, jakich Swiadkami jestes-
my przy zabudowie miasta Gdyni.

Drugim zagadnieniem, rowniez o charak-
terze inwestycyjnym, jest sprawa Stoczni
Gdynskiej. Wiemy, 2ze znaczna wiekszo$¢
akcyj tego przedsiebiorstwa zostata wykupio-
na przez gming m. Gdyni. Stoimy jednak juz
od szeregu tygodni wobec nierozwigzania za-
gadnienia, kto i w jaki sposdb ma nadal te
Stocznie prowadzi¢. Wszyscy sg zgodni co do
tego, ze w Gdyni Stocznia, chociazby w oo-
staoi dobrze zorganizowanych warsztatéw
okretowych, istnie¢ powinna, nie ustalono na-
tomiast, czy mamy dazy¢ do stworzenia wiel-
kiego przedsiebiorstwa budowy okretow, abv
wykorzystaé koniunkture, iaka w tei dziedzi-
nie wyraznie sie zarysowata na rynku euro-
pejskim. Ostatnie dane wykazujg, ze w wielu
krajach stocznie juz wykorzystujg cato$¢ swej
zdolnosci produkcyjnej, a niektére wstrzyma-
ty nawet przyjmowanie dalszych zamowien,
bo na dwa a nawet trzy lata majg prace za-
bezpieczong. Czy w tych warunkach nie
zaistnieje okoliczno$¢, ze nie bedziemy mogli
znalez¢ stoczni, ktéraby przyjeta zamowienie
na nowe jednostki naszej marynarki handlo-
wej? Wydaje sie wiec, ze sprawa Stoczni

Gdynskiej jest sprawg palacg i powinna by¢
jak najszybciej rozwigzana.

Stwierdzajgc niewatpliwg poprawe w sy-
tuacji gospodarczej, tym niemniej musze przy-
znaé, iz w dalszym ciggu przepetnieni jestes-
my troska, czy tempo tej poprawy doréwnu-
je postepowi gospodarczemu u naszych dal-
szych i blizszych sgsiadow.

Musimy poczynié jak najwieksze wysitki
w Polsce, abySmy nadal nie zostawali w tyle.
jest bowiem powszechnie wiadomym, iz nie-
dorozwdj gospodarczy powoduje umniejszenie
sit obronnych Panstwa. Nalezy sie wiec do-
magaé, aby obok konsolidacji wewnetrznej,
otoczono opieka wszelkg dziatalno$¢ gospo-
darczg, przysparzajaca dobrobyt biednemu
krajowi. Nalezy pamieta¢, iz zagadnienie
rentownosci w dziatalnoSci gospodarczej jest
podstawowym warunkiem rozwoju gospodar-
czego we wszelkich ustrojach i pod wszelka
szerokoscig geograficzng. O rentownosé w
dziatalno$ci gospodarczej tak sarno walczy
Ameryka jak Anglia i jak walczg Sowiety
z tg tylko rdznica, ze ci ostatni walczg z bar-
dzo matym skutkiem.

Nalezy wreszcie podkresli¢, iz trudny jest
wiekszy postep w takich warunkach, gdzie
90 proc. handlu znajdu je sie w rekach niepol-
skich. A zatem i w tym kierunku winna by¢
przeprowadzona planowa akcja.

Odnos$nie naszego okregu izbowego musze
w dalszym ciggu podnie$¢, iz przywileje
udzielane Gdanskowi wptywajg ujemnie na
zycie gospodarcze okregu. Gdynia jest w po-
rownaniu do Gdanska w dalszym ciggu upo-
§ledzona. Dla przyktadu przytocze chociaz-
by przydziat kontyngentéw importowych.

Réwniez bez zmiany pozostaje na terenie
naszego okregu izbowego kwestia finansowa-
nia niektérych dziatbw naszego zycia <ospo-
darczego przez instytucje kredytowe mniej-
szosci.

Konczac, chciatbym wreszcie zauwazyé,
iz nasze ziemie zachodnie nie odegraty dotych-
czas witasciwej swej roli w og6lnym zyciu go-
spodarczym Polski. W ostatnich dwoch —
trzech latach daje sie zauwazy¢ pewna akcja
ekspansji na inne tereny ze strony zwilaszcza
sfer kupieckich okregu poznanskiego. Nie wi-
da¢ natomiast wyraznych przejawdw ze stro-
ny naszego okregu. Jestem przekonany, ze
ziemie zachodnie beda musiaty odegra¢ swoja
role. Nalezatoby jedynie zyczy¢, aby to na-
stapito w najblizszych latach, tego bowiem
wymaga interes Panstwa Polskiego.



PLENARNE ZEBRANIE IZBY.

W dniu 30 pazdziernika rb. odbyto sie pod
przewodnictwem Prezesa lzby p. Stanistawa
Tora Plenarne Zebranie lzby przy licznym
udziale Radcow Izby. Na zebranie to przy-
byt Wiceminister Przemystu i Handlu p. M.
Sokotowski, Dyrektor Departamentu Morskie-
go p. L. Mozdzenski, Dyrektor Urzedu Mor-
skiego inz. S. Legowski i Naczelnik Wydziatu
Przemystowego Urzedu Wojewodzkiego Po-
morskiego p. Barciszewski.

Po powitaniu gosci i zagajeniu zebrania
Prezes lzby p. Stanistaw Tor wygtosit przemoé-
wienie sprawozdawcze, obrazujac na tle sy-
tuacji ogolnej gospodarcze potozenie okregu
Izbowego (przemoOwienie to podajemy in ex-
tenso na wstepie numeru), po czym Dyrektor
Izby dr J. Kulikowski zdat sprawozdanie
z prac lzby w ciggu okresu od | lipca do 30
pazdziernika rb.

Nastepnie Wiceprezes lzby dr Wiady-
staw Smolen zreferowat projekty statutéw
stuzbowego i emerytalnego urzednikéw izbo-
wych. Oba te statuty uchwalone zostaty
przez Plenarne Zebranie.

W dalszym ciggu Plenarnego Zebrania do-
konana zostata w tajnym glosowaniu koop-
tacja 5 Radcow lzby, a mianowicie: do Sekcji
Przemystowej — pp. inz. Kazimierza Krzyza-
nowskiego z Gdyni i Stanistawa Zawadzkiego
z Bydgoszczy, do Sekcii Handlowej — o. p.
Romana tukowicza z KoScierzyny i Czestawa
Nowackiego z Gdyni i do Sekcji Zeglugowo-
Portowej — p. Wiadystawa Gieysztora z Gdy-
ni. —

Po zatwierdzeniu uchwat Prezydium Tzby
w sprawie dodatkowych kredytéw w budzecie
na rok 1936 oraz po uchwaleniu taryfy optat
administracyjnych Izby, Plenarne Zebranie
wystuchato referatu Dyrektora Izby dr. J. Ku-
likowskiego i Przewodniczagcego Komisji Bud-
zetowej lzby inz. Fr. Skapskiego w sprawie
preliminarza budzetowego lzby. Po wyczer-
pujacej dyskusji, w ktérej zabierali gtos Rad-
cowie inz. N. Korzon, J. Rummel, J, Mazur,
Wiceprezes lzby dr W. Smolen, Plenarne Ze-
branie uchwalito preliminarz budzetowy
z nieznacznymi poprawkami.

Na zakonczenie obrad Plenarne Zebranie
upowaznito Prezesa lzby do powotania niesta-
tej Komisji Importowej, a to w zwigzku z ma-
jacym nastgpi¢ przelaniem na lzbe wykony-
waniem funkcyi w zakresie udzielania pozwo-
len importowych.
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W tym samym dniu odbyly sie zebrania
wszystkich trzech Sekcyj lzby. Podczas tych
zebran sekcje uzgodnity swe stanowisko do
spraw stojagcych na porzadku dziennym Ple-
narnego Zebrania.

KONFERENCJA Z WICEMINISTREM
PRZEMYStU | HANDLU
P. M. SOKOLOWSKIM.

W dniu 29 pazdziernika w godzinach wie-
czornych przebywajacy w Gdyni p. Wicemi-
nister Przemystu i Handlu M. Sokotowski
w Towarzystwie Dyrektora Departamentu
Morskiego p. L. Mozdzenskiego i Dyrektora
Urzedu Morskiego inz. St. Legowskiego przy-
byt do Izby na konferencje poswiecong zagad-
nieniom rozwoju handlu w porcie gdynskim.

Po zagajeniu konferencji przez Prezesa
Izby p. Stanistawa Tora, Dyrektor Tzby dr |.
Kulikowski przedstawit obecny stan placowek
handlowych w porcie, trudnigcych sie han-
dlem zagranicznym pod wzgledem ich liczeb-
nosci i zakresu dziatania oraz wskazat na ini-
cjatywe, wykazang przez nie przy obstudze
rynku krajowego. Stwierdzonym zostalo, iz
placéwki handlowe w porcie, pomimo istnie-
jacych trudnosci, obejmujg swa dziatalnoscig
nie tylko Gdynie i najblizsze zaplecze, lecz
rowniez obszar calego kraju. Stwierdzono
réwniez konieczno$¢ pogtebienia przez handel
importowy osiadty w Gdyni stosunkdéw bez-
posrednich z krajami pochodzenia towarow,
sprowadzanych do Polski. Jednym z gtow-
nych warunkéw wzmocnienia firm handlo-
wych, osiadtych w iporcie, winno by¢ powiek-
szenie ich udzialu w og6lnych kontyngentach
przywozowych.

P. Wiceminister Sokotowski zainteresowat
sie szczegOllnie rozwolem inicjatywy Kku-
piectwa w porcie gdynskim i podkreslit role,
taka przypada handlowi gdynskiemu w za-
kresie udoskonalenia metod w naszym handlu
zagranicznym z korzys$cig dla rwnku we-
wnetrznego. Ministerstwo Przemystu i Han-
dlu przywiazuje duzg wage do tego, abv cenv
artykutéw, importowanych do Polski ksztat-
towane byly na wilasciwym poziomie z
uwzglednieniem interesow konsumenta.

W dalszym ciggu konferencji omowiona
zostala sprawa utrzymania w Gdyni warszta-
tdw reparacvinych dla obstugi statkow, ktore
zawijajg do Gdyni. Sprawa ta tgczy sie z ko-
niecznoscig powstania w Gdyni stoczni. Jest



to dziedzina, (ktérg w pierwszym rzedzie zain-
teresowac sie powinien kapitat prywatny.

Sprawy, poruszone na konferencji, beda
dodatkowo przedstawione przez Izbe Panu
Ministrowi Przemystu i Handlu w osobnym
memoriale.

POSIEDZENIE KOMISJI KOMUNIKACYJ-
NO — TURYSTYCZNEJ.

W dniu 29 pazdziernika r. b. odbyto sie
pod przewodnictwem Wiceprezesa Izby p. inz.
Alfreda Dziedziula posiedzenie Komisji Ko-
munikacyjno - Turystycznej.

Przed przystapieniem do porzadku dzien-
nego p. inz. Dziedziul wygtosit przemowienie
ku uczczeniu pamieci Dyrektora Departamen-
tu Dréog Kotowych Ministerstwa Komunikacji
§. p. inz. Sita-Nowickiego. Przemowienia tego
zebrani wystuchali stojac.

Porzadek dzienny obrad Komisji obej-
mowat szereg spraw o doniostym znaczeniu
ogélnym, co do ktérych Izba sformutowaé
miata swe stanowisko dla dalszego zakomuni-
kowania go Zwigzkowi Izb Przemystowo-
Handlowych. jak réwniez sprawy, dotyczace
zagadnien komunikacyjnych i turystycznych
w okregu Izby i w Gdyni.

Do zagadnieA w znaczeniu ogo6lnym w
pierwszym rzedzie zaliczy¢ nalezy przedsta-
wiong przez przewodniczgcego Komisji p. inz.
Dziedziula sprawe zwotania Panstwowej Ra-
dy Komunikacyjnej. Komisja wypowiedziata
sie jednomyS$lnie za koniecznoScig wystgpie-
nia lzby z postulatem zwotania Rady i ozy-
wienia jej dziatalnosci.

Nastepnie Komisja omowita sprawe re-
wizji kolejowej taryfy osobowej, ktora stano-
wi przedmiot prac Zwigzku lzb. W sprawie
tej Komisja uchwalita wnioski nastepujace:
a) ulgi przejazdowe, z ktorych korzystaja

sfery gospodarcze, nalezy nie tylko utrzy-

mac¢, ale o ile moznosci nawet rozbudo-
waé, gdyz lezy to w interesie zycia go-
spodarczego,

b) ulgi przywigzane do pewnych grup, a
przede wszystkim do pracownikéw pan-
stwowych, nalezy ograniczy¢,

c) ulgi przejazdowe do miejscowosci uzdro-
wiskowych nalezy zachowaé¢ i w miare
moznosci pogtebié,

d) nalezy zadac, by PKP. dbaly o wygode
pasazerow, W szczegdlnosci zas, by w
okresach wzmozonej frekwencji dodawa-
no w miare mozliwosci technicznych wa-
gony do sktadow pociggéw i wprowadzo-
no pociggi dodatkowe i to w porach, odpo-
wiadajgcych pasazerom,

e) nalezy dazy¢ do zrealizowania zasady, ze
pasazerowie wykupujacy bilet za petng
cene moga zajmowac miejsce W Wyzszej
klasie w wypadkach, gdy w Kklasie, na
ktdérg opiewa bilet, nie znajduja miejsca
siedzacego.  Wreszcie nalezy domagac
sie:

g) aby funkcjonariusze panstwowi, jadacy
za biletami ulgowymi, nie zajmowali naj-
lepszych miejsc, gdyz budzi to uzasadnio-
ne rozgoryczenie wsréd pasazeréw, ptaca-
cych ceny normalne,

h) aby pracownicy panstwowi i cztonkowie
ich rodzin, korzystajacy z ulgowych prze-
jazdéw, nie uprawiali handlu,

i) aby robotnikom kolejowym, jadacym do
pracy, a w szczegolnosci wracajacym
Z pracy przewaznie w zabrudzonej odzie-
zy, przydzielono specjalne przedziaty.

Poza tym, uznajgc, iz optaty za karty
uczestnictwa na zjazdy organizacyjne sg zbyt
wygorowane, Komisja, na wniosek p. radcy
Witkowskiego z Grudzigdza, zdecydowala
wystapi¢ do Ligi Popierania Turystyki z po-
stulatem o przyjecie zasady, ze Liga zwraca
optate za niewykorzystane karty uczestnictwa,
0 ile zostang one przedstawione do zwrotu
u. p. do dni 14-tu od daty zakupienia.

W wyniku dyskusji nad postulatami o
uprawnienie osobowej komunikacji kolejowej
tut. okregu, Komisja podkreslita koniecznos$é
$cislejszego zespolenia pod wzgledem komuni-
kacyjnym Gdyni z jej najblizszym zapleczem.

Poza tym Komisja zdecydowata wystgpié
bezposrednio do p. Ministra Komunikacji z me-
moriatem, wskazujacym na konieczno$¢ uru-
chomienia letniego pociagu rannego, kursujg-
cego na linii Gdynia — Warszawa, z tym by
pociag ten kursowat w ciagu catego roku.

Z kolei Komisja postanowita wystgpi¢ do
Dyrekcji Kolejowej z dezyderatem o skroce-
nie postoju w Tczewie pociggdw, nie podlega-
jacych rewizji dewizowej.

Wreszcie Komisja zdecydowata wystgpié
do odnoé$nych zarzagdow PKP. z postulatem,
by wagony sypialne, przybywajace do War-
szawy i Gdyni, w zbyt wczesnych porach,
mogty by¢ przesuwane na boczne tory.

W sprawie regulowania ruchu na drogach
publicznych Komisja, wychodzac z zatozenia,
ze represje i kary nie sg Srodkiem zaradczym
1 ze nalezy ludno$¢ przede wszystkim pou-
cza¢, uchwalita przedtozone przez p. inz. Dzie-
dziula wnioski nastepujace:

1) Komenda Wojewodzka Policji Panstwo-
wej i Wydziat Kom. Bud. Urzedu Woje-
wodzkiego winni zorganizowac perjodycz-
ne konferencje i pouczanie catego pod-
legtego sobie personelu dot. regulacji ru-
chu kotowego i rowerowego.

2) Takiez konferencje powinny by¢ organizo-
wane przez zarzady miejskie, wojtdw,
sottyséw i sekretarzy gminnych i to moz-
liwie przy udziale miejscowych cztonkdéw
Auto i Turing Klubéw.

3) Instytucje samorzagdowe powinny na
wszystkich drogach w pewnych odste-
pach umieszcza¢ standaryzowane i wsze-
dzie jednakowe napisy: ,jechaé prawa
strong".



4) Do programu wszystkich szkét w Polsce
nalezy wprowadzi¢ 1 godzinge miesiecznie
pouczania i konferencji na temat jezdze-
nia i chodzenia po drogach publicznych.

5 W celu ujednolicenia i planowosci catej
akcji powinno Ministerstwo Komunikacji
w porozumieniu z Auto i Turing Klubem
wydac¢ broszure, ktoraby jasno i zwiezle
ujmowata poruszone zagadnienie i stuzy-
ta jako podrecznik dla wymienionych
konferencyj i szkot.

6) W tej calej akcji pouczania ludnosci naj-
czynniejszy udziat Auto i Turing Klubow
jest pozadany i konieczny.

W tej samej sprawie Komisja uchwalita,
na wniosek przewodniczacego, nastepujacy
postulat w odniesieniu do ruchu w okolicach
Gdyni i wybrzeza morskiego.

Wobec konieczno$ci usprawnienia i ure-
gulowania ruchu kotowego i pieszego na ozy-
wionych drogach publicznych w okolicach
Gdyni i wybrzeza morskiego, osobliwie na
szosie od granicy gdanskiej do Redy oraz
w letniskach nadmorskich, Komisja Komuni-
kacyjno - Turystyczna lzby zwraca sie z pros-
ba do Komisariatu Rzadu w Gdyni i Sta-
rostwa Morskiego o urzadzenie wzdtuz -tej szo-
sy i w letniskach osobnych chodnikéw dla
pieszych i osobnych drdég dla rowerzystéw.
Obecny stan jest grozny dla bezpieczenstwa
ruchu oraz pieszych i stanie sie coraz groz-
niejszym w miare wzrostu motoryzacji i ru-
chu na tych drogach.

Urzadzenie tych drog Komisja uwaza za
wysoce naglgce i pilne.

Wychodzac z zalozenia, ze ulica Morska
w Gdyni jest integralng czeScig gtdéwnego
szlaku w komunikacji miedzynarodowej w
Péinocnej Europie, Komisja uchwalita prosié
Izbe, aby wystgpita do Komisariatu Rzadu
w Gdyni z wnioskiem o podjecie studiow nad
budowga odcinka roéwnolegtego, gdyz tylko
wprowadzenie ruchu jednokierunkowego mo-
ze odcigzy¢ ulice Morska.

Po oméwieniu w dalszym ciggu obrad
sprawy motoryzacji kraju, bedacej w opraco-
waniu Zwigzku Izb, sprawy budowy i eksplo-
atacji bocznic kolejowych oraz wniosku
Zwigzku Korporacyj Miynéw Gospodarczych
woj. pomorskiego o obnizenie taryfy kolejo-
wej na przewo6z wegla i pochodnych, Komisja
wystuchata szeregu uwag radcy J, Rummla
w odniesieniu do spraw turystycznych w Gdy-
ni i na Wybrzezu, jak rowniez w obrebie
Szwajcarii Kaszubskiej i przyjeta wniosek
0 konieczno$ci wystgpienia lzby do Minister-
stwa Komunikacji z postulatem, aby w okre-
sie przed sezonem przyznano znizki kolejowe
w wysokosci 50 proc. przy nabywaniu biletéw
przy powrocie po 10 dniach pobytu nad
morzem oraz znizki 75 proc. w okresie posezo-
nowym od 1 wrze$nia do 31 pazdziernika.

W tacznosci z tymi postulatami Komisja
stwierdzita, iz pensjonaty i hotele nadmorskie

powinny zobowigza¢ sie do zorganizowania
tanich pobytow ryczattowych. Poza tym Ko-
misja uchwalita szereg dalszych dezyderatow,
majacych na celu ozywienie ruchu turystycz-
nego na Wybrzezu.

FUZJA ORGANIZACYJ KUPIECKICH
W OKREGU IZBY.

W dniu 29 pazdziernika odbyto sie w Gru-
dzigdzu posiedzenie zarzadu gtdwnego Zwigz-
ku Towarzystw Kupieckich na Pomorzu pod
przewodnictwem prezesa Zwigzku posta Tade-
usza Marchlewskiego.

Na zebraniu tym dokonany zostat akt
0 powaznym znaczeniu dla jednolitoSci ku-
piectwa w okregu Izby, mianowicie po diugich
z obu stron najlepszag wolg podyktowanych
pertraktacjach Towarzystwo Kupcéow w Byd-
goszczy zgtosito swdj akces do Zwigzku To-
warzystw Kupieckich na Pomorzu. Delegaci
tego Towarzystwa w osobach prezesa Cylkow-
skiego, wiceprezesa Maciejewskiego i dyrekto-
ra Tatarka rownocze$nie podpisali zawarcie
odnosnego uktadu; przy czym prezes Towa-
rzystwa Kupcéw w Bydgoszczy p. Cylkowski
w przemoOwieniu swoim zaznaczyt, ze ponad
wszystko na decyzje kupiectwa bydgoskiego
wptyneta Swiadomosé, ze kupieetwo musi by¢
solidarne i organizacyjnie najscislej zespolone,
jezeli ma spetnia¢ te gospodarcze i spoteczne
zadania, ktére muszg dla dobra ogdtu by¢
w najblizszym czasie rozwigzane.

Fakt fuzji dwoch czotowych organizacyj
kupieckich w okregu Izby jest dowodem wzra-
stajgcej solidarnosci catego kupiectwa w okre-
gu izbowym.

OBROTY TOWAROWE PORTU GDYN-
SKIEGO ZA PAZDZIERNIK BR.

Obroty towarowe partu gdynskiego za
miesigc pazdziernik przedstawiajg sie naste-
pujaco: Ogdblny obrot zamorski tgcznie z o-
brotem przybrzeznym wyniost 733.675,7 t., z
czego na obrdt zamioirski przypada 721.087,6 t.
(we wrzes$niu 654.878,4 t) Z ostatniej cyfry
na przywéz przypada 119.1054 t. (we wrzes-
niu 115315 t) a na wywo6z 6019822 t. (we
wrzesniu 539.563 t.)

Obrét przybrzezny tgcznie z W. M, Gdan-
skiem wynidst 1.601,3 t. (we wrzesniu 2.404,3
t) z czego na przywoz przypada 296.3i. a na
wywo6z 1305 t.

Obroty drogg wodng z wnetrzem Kkraju
wyniosty 10.986,8 t. (we wrzes$niu 8.517,9 t.),
Z czego na przywdéz przypada 2.850,9 L, a na
wywdz 8.1359 t.

SzczegoOtowa analize obrotow towarowych
za pazdziernik podamy w nastepnym nume-
rze. —



ZMIANA STATKU NA LINII LEWANTYN-

SKIEJ.

W koncu pazdziernika Zegluga Polska
przejeta w miejsce parowca ,,Sarmacja", ktéry
ptywat dotychczas na linii Jewantynskiej na
zmiane z m/s ,Lewant" — drugi statek moto-
rowy tego samego typu m/s ,Hemland", ktory
odtad bedzie ptywat pod nazwg ,Lechistan™.

REORGANIZACJA TOWARZYSTWA

.BERGENSKE BALTIC TRANSPORTS
L T.D.X

W ubiegtym tygodniu przybyli do Polski
cztonkowie Zarzadu i Rady Nadzorczej tow.

okretowego ,Det Bergenske Dampskibssel-
skab"™ w Bergen, ktére to towarzystwo jest
akcjonariuszem firmy ,,Bergenske Baltic Tran-
sports Ltd." w Gdyni i Gdarsku.

W .zwigzku 'z wykonczeniem budowy
gmachu ,,Bergenske" zostaty przeprowadzone
pertraktacje w sprawie dalszej rozbudowy
i reorganizacji firmy ,Bergenske" w Gdyni
i Gdansku, przy czym zostato postanowione,
ze towarzystwo to zostanie przeksztatcone na
nowg spotke akcyjng, w ktérej wiekszosc
akcyj zostanie przejeta przez polska grupe
finansowg. Na czele grupy polskiej znajdujg
sie wybitne osobistosci z zycia gospodarczego
Polski i portdw polskich.

WIADOHCG6 Ci
MORSKIEI

ZAPOWIEDZ DALSZEJ ZWYZKI CEN NA

NOWY TONAZ.

W Anglii, ktérej koniunktura w budow-
nictwie okretdw jest miarodajna dula rynku
Swiatowego! w tym przemysle, panuje haussa,
catkowicie wyttumaczona, hausisa trwata, kto-
rej konca nie mozna przewidzie¢. Po diugich
latach depresji buduje prywatny armator,
lecz najwiecej podbija cene wejscie pierwszej
transzy wykonania kontraktow na budowe
wojennych statkéw uchwalonej ,Deifence
Pirogramme".

Wielka ilo§¢ zamowien i konieczno$¢ za-
opatrzenia sie w czeSci pomocnicze w mate-
riaty i surowce znacznie rozszerzyta zakres
tej koniunktury budownictwa okretowego, za-
pewniajagc zamowienia dla przemystu wyro-
bu stali, kottow, maszyn, sprzetu okretowego
itd. Poniewaz z drugiej strony stocznie oct
dtuzszego czasu pracowaty przy pomocy per-
sonelu zredukowanego, wiec braknie facho-
wych i doswiadczonych pracownikéw w prze-
mysle okretowym, to znaczy popyt na facho-
wg prace znacznie przewyzsza podaz, co jest
drugim zrodiem zwyzki kosztow wiasnych, a
wiec i cen w ofertach stoczni na przysztosé.

Kota armatorow angielskich uwazajg sy-
tuacje obecng za bardzo niekorzystng dla
zeglugi, gdyz koniunktura w zegludze handlo-
wej, bynajmniej jeszcze nieSwiietna, nie uspra-
wiedliwia tozenia wyzszych inwestycyj na
nowy tonaz. RAdwniez stocznie, w dziale han-
dlowych okretow, ograniczone z jednej strony
trudng jeszcze sytuacjg finansowg armato-
réw, z drugiej strony placagc same wyzsze
ceny za dostawy, surowce i prace, pozostang
w nietatwej sytuacji niezbyt sie réznigcej od
sytuacji dnia wczorajszego.

JESZCZE JEDEN WIEKSZY ARMATOR
W FINLANDII.

Pomys$Ina finansowa sytuacja ogdlna Fin-
landii odbija sie rowniez w jej zegludze mor-
skiej, w ktorej w ostatnim czasie daje sie zau-
wazy¢ powiekszenie tonazu, na razie co praw-
da przewaznie przy pomocy sitatkow nabywa-
nych z drugiej reki. Tylko dla linij blizszych
zasadniczo zamawiany jest tonaz nowy. Ale i
w tej regule sg iwyjatki: tak pierwszy finski
wiekszy cysternowiec bedzie nowy, to samo
statek dla komunikacji z Ameryka Po6tnocng
(Zatokg Meksykanska).

Najwiekszy i najnowoczes$niejszy tonaz
posiada armator Thorden. Obok niego drugim
wielkim armatorem jest p. Antti Wihuri.
Prowadzit on od roku 1912 firme maklerska,
a w roku 1920 byt inicjatorem zatozenia fin-
skiego zwigzku stewedoréw, ktoéregloi byt
gtdbwnym akcjonariuszem i dyrektorem. W
roku 1921 przystgpit do firmy zeglugowej
John Nurminen w Helsinkach, ktérg prowa-
dzit jako gtéwny akcjonariusz i dyrektor od
roku 1923. Jest tiol firma ekspedycyjna i zeglu-
gowa, ktéra od roku 1933 nosi nazwe Merihuo-
Ito O. Y. (Stuzba morska, Spotka Akcyjna) i
ma oddziaty w gtéwnych portach Finlandii.
Od roku 1926 istnieje juz rowniez firma ze-
glugowa ,,Antti Wihuri", posiadajgca obecnie
11 wiekszych statkéw. Wiekszo$¢ tych stat-
koéw nosi nazwy zaczynajgce sie na ,,Wi", jak
np. znane w Gdyni: ,Wiipunen", ,Wiiri", —
SWinhia", ,,Wiima", ,Wilke", ,Wirma", id no$-
nosci 4000 do 6.600 t. DW, jest tez pare mniej-
szych, z nich znany w Gdyni ,Frfedavore”. —
Ostatnio nabyty zostat szwedzki parowiec
,Dagmar Salen" (6,300 t. DW.), angielski
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»Specialist" (7.000 t. DW) oraz ,,Nippon" (7.200
t. DW.) szwedzkiej Wschodnio - Azjatyckiej
Kompanii w Goteborgu. Te ostatnie statki po-
dobno bedag kursowaé na dalszej linii, ktorg
armator ten uruchomi, doktadnych szczeg6-
tow jednakze o tej linii jeszcze brak.

Roéwnoczes$nie p. Amtti Wihuri zwieksza
siwe zainteresowalnie w liniach blizszych. Tak,
na linii Finlandia - Hamburg dotagd armator
ten miat we wspdlnej z niemieckimi statkami
linii tylko jeden statek. Od 1 stycznia 1937
roku wystapi on jednakze na tej linii samo-
dzielnie, z wiekszg iloScig statkow. Doswiad-
czenie i wszechstronnos$¢ zainteresowan poz-
walajg temu armatorowi na rozwdj swego

rz%dsiebiorstwa zeglugi w réznych kierun-
ach.

Nalezy podkresli¢, ze niskie stawki ptac
marynarzy finskich pozwalajg finskim arma-
torom bez trudu Operowaé starym tonazem,
kosztownym w eksploatacji i konkurowac
skutecznie z doSwiadczonymi przedsiebior-
stwami pafAstw o wyzszych ptacach maryna-
rzy. Zdarzaja sie nawet ciekawe iwypadki,
gdy np. na linii szwedzkiej pojawia sie na
jaki$ czais zafrachtowany statek finski, wyko-
nywujacy podréze na rachunek szwedzkiego
armatora. Trampy tym bardziej czesto prze-
chodzg pod finskg banderg, tym samym po-
tegujac efekt obserwowanego obecnie pomysl-
nego rozwoju zeglugi morskiej Finlandii.

DLACZEGO SPRAWA NIEMIECKICH NO-
WYCH RYWALI DLA POLNOCNEGO
ATLANTYKU NIE JEST AKTUALNA?

W prasie fachowej omawiane sg mozliwo-
§ci budowy ze strony Niemiec nowych statkéw
dla rywalizacji o niebieskg wstege oceanu.
Okazuje sig, ze gtéwng przeszkodg jest sprawa
celowego zatrudnienia dotychczasowych czo-

WIADOMOSCI

HOLENDERSKI RYNEK DRZEWNY.

Import drewna zagranicznego do Holandii
okragtego i tarcicy, .zarébwno twardej jak
i miekkiej, obrazuja ponizsze cyfry:

w 1933 r. 1.725.221 ton za 51.880.000 FI.

w 1934 r. 1.628.398 ton za 49.720.000 FI.

w 1935 r. 1.314.651 ton za 32.055.000 FI.

Ostatni rok wykazuje nienormalny spa-
dek, spowodowany zastojem w budownictwie
i przemysle.

Jezeli wytgczy¢é drewno pochodzenia za-
morskiego, to mozna ugrupowaC wazniejsze
kraje europejskie, eksportujagce drewno we-
dtug znaczenia ich jako dostawcoéw drewna
dla Holandii w nastepujacej kolejnosci wg sta-
tystyk holenderskich na rok 1935:

Drewno okragte iglaste, og6lny import do
Holandii w 1935 r. — 1.002.000 F 1/
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towych statkéw niemieckich po6tnocno-atlan-
tyckiej linii: ,,Bremen" i ,,Europa". Wprawdzie
statki te w sezonie letnim mogg skutecznie
wzmocni¢ nowe liniowce, co robi¢ jednak z ni-
mi przez pozostatg cze$¢ roku? Juz stosowano
statki te do wycieczek na $wieta Bozego Naro-
dzenia z Nowego Jorku na Bermudy, i to z du-
zym powodzeniem. Tego jednak za mato. Nale-
zatoby uzy¢ tych statkéw do podrdzy naokoto
Swiata zamiast dotagd uzywanych ,,Resolute"
i ,Reliance". Tymczasem ,Europa" i ,Bre-
men* dla tych podr6zy majag powazne wady:
nie sg one przystosowane i budowane do ze-
glugi w klimacie tropikalnym, oraz majag za
duze zagtebienie. Urok podrozy naokoto swia-
ta polega na zawijaniu do duzej ilosci portéw,
tymczasem statki te caty szereg portéw z po-
wodu zbyt duzego swego zanurzenia musiaty-
by omingg¢.

W ten sposéb gtéwng przyczyng hamuja-
cg budowe nowych transoceanicznych statkow
niemieckich jest niemozliwo$¢ znalezienia eko-
nomicznego zajecia dla dotychczasowych czo-
towych transatlantykéw niemieckich.

RUCH STATKOW W OSLO W ROKU 1935/36

UDZIAL STATKOW POLSKICH.

W okresie oid1 Z 35do 1 7 36 r. weszto
do portu Oslo 28530 statkbw morskich z
5.124,075 t, pojemnosci rej. netto i 8.970,929 t.
pojemnosci rejestr, brutto przy czym wzrost
wobec roku poprzedniego wyraza sie liczba
76.112 t. r. netto wzgl. 211.676 t. r. brutto.
Wsrod statkow na wejsciu bandera polska co
do liczby statkéw (11) zajeta 7 miejsce po
statkach norweskich, szwedzkich, niemiec-
kich, dunskich, angielskich i sowieckich, pod
wzgledem tonazu (26.131 t. r. br.) 10 miej-
sce. W. M. Gdansk figuruje w ruchu z 1 stat-
kiem z 1.010 t. r. br. pojemnosci.

IMPORTOWE

totwa
ZS.SR.
Czechost.
Polska
Belgia % %

Niemcy % % ”

Drewno iglaste, tarte nieobrobione, og6lny
import do Holandii — 20.293.000 FI,, w tym
Z.S. S. R. 56%, Polska 131/2%, Finlandia 12 %,
Szwecja 9%, Litwa 2\2%, Czechostowacja 2 %.

Drewno iglaste, tarte, bardziej obrobione,
0og6lny import do Holandii: 394.000 FI., w tym
Polska 70%, Szwecja 18%, Czechostowacja
3%%.

Debina okragta, og6lny import 621.000 Fl.,
w tym Belgia 27%, Polska 25%, Dania 13JA%,
Litwa 12%, Jugostgwia 3%.

Debina tarta, og6lny import do Holandii
t.518.000 FL (jezeli chodzi o ten towar, nalezy
wzigé jako konkurujgce do pewnego stopnia

25% wart. ogdlnego importu do Holandii
25% .

16%%

16%



z Polska takze i dwa kraje zamorskie, miano-
wicie Stany Zjednoczone i Japonie) : St. Zjed-
noczone 44%, Polska blisko 30%, Japonia
71/0%, Z. S. S. R. 51/2%, Belgia 2%.

Buczyna okragta ogdlny import do Ho-
landii w 1935 r.: 242.000 Fk, w tym Niemcy
60%, Belgia 20%.

Buczyna tarta, ogélny import: ca 500.000
FI. w tym Polska 40%, Czechostowacja 15%.

Kopalniaki, ogdlny import 1.796.000 FL, w
tym Belgia 32%, Finlandia 25%, Z. S. S. R.
18%, Polska 121/2;%, Niemcy 7%%, totwa 5%.

Pale i stupy, o0g6lny import 940.000 FL,
w tym Belgia 23%, Z S. S. R. 19%, Polska
18%, Niemcy 11%.

Progi kolejowe, og6lny import 490.000 FL,

w tym Z S. S. R 56%, Polska 31%, Niemcy
4%.%, totwa 4%.
Dykty (trypleks imultiplex) z olchy

i brzozy ogdélny import ca 2.600.000 FL, w tym
Z. S. S. R. 31%, Polska 29%, totwa 17%%,
Finlandia 12% %.

Dykty debowe, o0g6lny import 300.000 FL
ca w tym Polska 37%, totwa 29%.

Forniery, ogélny import 515.000 FL, w tym
Niemcy 48%, Francja 24%. Polska 20%.

W roku 1935 import z Polski do Holandii

wynosit:
drewno iglaste okragte za FL 165.000
drewno iglaste tarte ., zaF1.2.682.000

drewno iglaste tarte bardziej obrab. za FL 285.000

debina okragta . FL 157.000
debina tarta .., FL 465.000
buczyina.cceeecc FlI  198.000
stupy telegraficzne i pale’ . - . FI. 195000
podkiady . FI  155.000
kopalniaki . ... za Fl. 215.000
dykty olchowe i brzozowe . . . . . . za FL 755.000
dykty debow e .ovvvvivvvecereriienns FL 115.000
fOrniery e FL 101.000
Fl. 5.464.000

Wszystkich gatunkéw drewna i poipro-

duktéow z drzewa Polska wyeksportowata do
Holandii za FIl. 5.627.000, — reszta, t. j 163.000
FL przypada na inne, wyzej niewymienione,
typv, jak np. drzewo migkkie lisciaste oraz in-
ne drzewo twarde poza debing i buczyna.

Poniewaz ogolny eksport Polski do Ho-
landii w 1935 r. wynoisi FL 12.111.000, udziat
drzewa i wyrobow z niego wynidst bez maila
50% (t. j. nieco mniej, niz w latach 1933 i 1932).

Poddajac analizie wszystkie cytowane
wyzej cyfry zauwazy¢ sie daje, iz: drewno
iglaste tarte stanowi ca 50% warto$ci naszego
drzewa eksportowanego do Holandii dykty
i forniery stojg na 2 miejscu i stanowig ca 17%,
na trzecim za$ miejscu stoi drzewo twarde
w stanie tartym.

W kazdej z wyliczonych 3 grup inne kra-
je byty gtownymi naszymi konkurentami na
rynku holenderskim, w pierwszej grupie:
L. S. S, R, Finlandia i Szwecja, w drugiej:

Z S. S. R.itotwa, w trzeciej: Stany Zjedno-
czone i Japonia. Krajem, ktéry podobnie jak
Polska, specjalizuje sie w dostawach drewna
uzytkowego oraz jodty i Swierku w wigkszych
dtugosciach, jest Czechostowacja. W zwigzku
z dewaluacjg guldena oraz walut innych kra-
jow europejskich nastagpi¢ moga pewne zmia-
ny w zakresie konkurencji zagranicznej, na
rynku holenderskim, w gtéwnych jednak po-
zycjach interesujacych polski eksport drzew-
ny nie sg oczekiwane wieksze przesuniegcia.

O WLASCIWE METODY HANDLOWE
Z INDIAMI BRYTYJSKIMI.

Panstwowy Instytut Eksportowy zwraca
uwage firm eksportowych polskich na po-
trzebe nalezytego utrzymywania kontaktu
z tym rynkiem. Instytutowi znane sg fakty,
ze firmy, ktore posiadaja agentéw i przedsta-
wicieli, usitujg skadingd oferowaé towar
wprost odbiorcom, nawet po cenach nizszych
niz agentom. Postepowanie takie jest wysoce
szkodliwe i narazi¢ moze nie tylko firmy
eksportowe na utrate przedstawiciela, ale
rowniez wptyngé ze wzgledu na specyficzny
charakter rynku indyjskiego na obnizenie
opinii o firmach polskich w ogdlnosci i niecheé
do utrzymywania stosunkéw handlowych
z Polska.

Uwagi te oczywiscie dotyczy¢ mogg réw-
niez innych rynkéw zagranicznych.

NOWE WARUNKI ZBYTU TOWAROW
POLSKICH W KANADZIE.

Umowa handl;:..wa polsko - kanadyjska,
ktora weszta: w zycie z dniem 15 sierpnia 1936
roku, przyniosta dla szeregu towaréw pol-
skich znizki stawek celnych, zmieniajagc w ten
spos6b warunki zbytu.

Dla zoHeniowauia eksporterow polskich
[podajemy ponizej poréwlnialnie dotychczaso-
wych i obecnych stawek celnych dla niektd-
rych piotzycyj.

Szynki w puszkach optacaty dotad 35% od
wartosci, obecne cto wynoisi 24 proc., oraz po-
biera sie jak uprzednio, 8 proc. t. zw. ,sales
tax“ i 3 pnoc. ,.excise tax“. Dotychczas ceny
szynek polskich kalkulowaty sie zbyt wvs ko.
Obecnie prowadzone sg badania w zakresie
mozliwos$ci zbytu.

Od nasion koniczyny pobierana byta
stawka celna w wysokosci 3 centy od funita,
obecnie wynosi ona 2% centa plus oplata 3%
tytutem ,excise tax*“. Import nasion koniczy-
ny do Kanady podlega wahaniom w zaleznosci
od zbioréw miejseowvcli. W roku 1931 przy-
w0z, wynidsit 193 tys. dolarow, w roku 1932 —
132 tys.. w latach 1933 i 1934 okoto* 1 tys., a w
roku 1935 — 116 tys. Tegorocznha susza Spo-
woduje przypuszczalnie wzrost zainteresowa-
nia importem.

Nasiona burakéw cukrowych sg jak do-
tychczas wolne od cta. Grzyby suszone opta-
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caty 30% od wartosci, co najmniej jednak 10
centéw od 1 funta. Obecne cto wynosi 15%
a. v., do tego dochodzi dotychezasoiw& optata
8 proc. ,sales tax“ i 3 proc. ,exeise tax“. —
Znizka cta wprowadza w zakresie tegioi arty-
kutu powazne utatwienie izbytu.

Wyroby alabastrowe optacaty: ornamen-
ty i statuetki 30 proc. a. v., obecnie 23 proc.,
inne wyroby 35 proc.,Obecnie 22% proc., oraz
optaty dodatkowe 8 proc. i 3 proc. Wyroby ze
szkta — 32% proc. dotychczas, a obecnie 27%
plus optaty 8 proc. i 3 proc. za$ wyroby ze
szkta do wykonczenia 22% proc. doi.. 10 proc.
a. v. obecnie oraz, 3 prioic. ,,exeise tax*“. Polskie
wyroby szklane znajdujg zainteresowanie na
rynku kanadyjskim. W zakresie pytu cynko-
wego i blachy cynkowej zasadniczo warunki
zbytu nie ulegajg zmianie, gdyz podobnie jak
dotychczas oba te artykuty wchodzg bez cta.
To samo dotyczy klepek debowych.

Od mebli i ich czesci cto wynosito 45%
a. v., znizone zostato obecnie do wysokosci 27
proc. a. v.5plus optaty dodatkowe 6 proc. i 3
proc. Dotychczas przywo6z z Polski byt nie-
wielki. Prowadzone sg badania w kierunku
wzmozenia dostaw.

Z innych artykutéw wymieni¢ mozna wto-
sie konskie, wolne tak i nprzedniio od cta
oraz wilosie tapicerskie, optacajgce zamiast 20
proc. — 15 proc. plus optaty dodatkowe 8%
i 3 proc., smote drzewng wolng od cta, ktora
interesuje odbiorcéw kanadyjskich, skdry
bydlece niewyprawione oraz surowe futrzane
wolne od cta. Firmy kanadyjskie interesuja
sie przywozem skorek kréliczych.

Kosze optacaty dotychczas, podobnie jak
kufry i walizy, 40 proc., obecnie 35 proc. i
jak uprzednio optaty dodatkowe 8 proc. i 3
proc. Szczecina jest wolna od cta i moze zna-
lez¢ zbyt w Kanadzie.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ PIE.
W OKRESIE OD 7 DO 17 PAZDZIERNI-
KA 1936 ROKU.

AUSTRItLTA. 7 dn. 19 mb. m. weszty w zycie
zwolnienia od t. z. primage du-ty wzglednie obnizki
tej optaty w stosunku do okoto 40 artykutow i grup
artykutow.

BELGIA. Cto no jedwabniki zostato kilkakrotnie
obnizone z dn. 7 b. m.

BRYTYJSKIE POSIADLOSCL Rodezja Potud-
niowa. Ogtoszona zostata proklamacja, w mysl ktérej
mogg by¢ zwolnione od cta materiaty uzywane do pa-
kowania herbaty oraz cukier surowy do rafinowania.

CHILE'. Obnizone zostato cto na aparaty do go-
lenia bakelitowe, galalitowe i t. p.

Wprowadzono nowe zasady w przydziale dewiz
na podréze zagraniczne i import artykutéw luksuso-
wych oraz wszystkich artykutéw okreslonych jako
»hiekonieczne”.
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CZECHOSLOWACJA. Wsrod krajéow, do kto-
rych Kolumbia zastosowata przymus wymiany towa-
rowej na zasadach kompensat, znajduje sie rowniez
Czechostowacja.

Z dn. 12. X. 56 Bank Narodowy uruchomit po-
nownie przyjmowanie wptat na konta clearingowe.

Z dn. 10 b. m. podwyzszone zostaly dodatki cel-
ne pobierane od zbhdz.

Poza powyzszymi dodatkami obowigzujg w Cze-
chostowacji réwniez cio miesigc ustanawiane dodatki
celne od masta i bydta. Dodatki te podobnie jak do-
datki zbozowe sa odnotowywane metodycznie w ni-
niejszej rubryce, jednak tylko woéwczas, gdy wykazu-
jg zmiane wysoko$ci w poréwnaniu z miesigcem po-
przednim.

ESTONIA. Z mocag od 2 uib. m. ulegty zmianie
stawki celne pobierane przy przywozie desek, bali
i t. p. zdrzewa sosnowego i $Swierkowego oraz wszel-
kiego rodzaju drzewa opatowego (bez cta).

FINLANDIA. Rozwazana jest sprawa obnizki
cta na benzyne oraz podwyzszenia podatku od samo-
chodéw uzywajgcych innych niz benzyne materiatéw
pednych.

FRANCJA. Rozporzadzenie Ministerstwa Rolni-
ctwa znosi ograniczenia obowigzujace dotychczas przy
przywozie koni rzeznych, maczki dla dzieci, grochu
wtoskiego, prosa, dari, siemienia kanarkowego oraz
drzewa orzechowego.

Dopuszczone zostaly do wolnego wwozu szczupa-
ki, karpie, liny i wegorze pochodzenia polskiego,
estoniskiego, witoskiego, totewskiego i litewskiego oraz
pstragi pochodzenia polskiego o wadze ponad 600 gr.

Rozwazana jest mozliwo$¢ dalszych obnizek cet
w szczeg6lnosci na benzyne, nafte i artykuty kolo-
nialne.

HOLANDIA. W zwigzku z ostatnimi zarzadze-
niami monetarnymi rzad holenderski zni6ést kontyn-
gentowanie nastepujacych artykutow:

Dekret ,Nr 4. z dnia 7. X. 56. Meble drewniane,
poz. stat. hol. 646.

Dekret Nr 6. z dnia 7. X. 56. Koce wetniane i pol-
wetniane, poz. stat. hol. 752.

Dekret Nr 8. z dnia 7. X. 56. Skdry i wyroby ze
skory, poz. stat. hol. 664, 665/2/5, 666, 675.

Dekret Nr 11. z dnia 8 X. 56. Blacha cynkowa,
poz. stat. hol. 597.

Z dniem 1 pazdziernika ir. b. przedtuzony zostat
okres skontyngentowania wwozu nastepujacych arty-
kutéw do Holandii:

Okres baz. Przydz. ustaw. Okres skont.

Siatki metalowe 1934. 15% wartosci 6 mies.
Siatki zelazne 1954. 70% wartosci 6 mies.
Mydto toaletowe 1935. 60% wagi netto 6 mies.
Przedza Iniana

nieskrecana 1935. 50% wagi (brutto 3 mies.
Dykta debowa 1934. 50% wagi brutto 12 mies.

Superfosfat 1V.55.—1.Y.36.. 60% wagi brutto 3 mies.
Rury bez szwu 1934. 60% wagibrutto 6 mies.
Cement 1951, 1932, 40% wagi brutto 9 mies.

Cto na kawe zostato obnizane o 50%.

INDIE BRYTYJSKIE, Do obszaru celnego Indyj
Brytyjskich przytgczyty sie morskie panistwa Ka-
tiawar,



KANADA. Ze strony przemystu metalowego

wptynat wniosek o podwyzszenie cta na t. zw. weine
stalowa.

NIEMCY. Obrot rozrachunkowy ze Szwajcaria
zostat przywrécony z dn. 10. X. 56. Kurs przelicze-

niowy ustalono wedtug .zmienionego kursu franka
szwajc.

NORWEGIA. Z dn. 7. X. 36 zostat przywréc¢my

obrét rozrachunkowy z Witochami wg nowego kursu
lira.

PALESTYNA. Ulegly zmianie o.platy weteryna-
ryjne za badania podczas kwarantanny zwierzat prze-
znaczonych do uboju.

Z dn. 1 b. m. ustalone zostaly nowe ewahiacje
zb6z i mak na czas do konca b. .

RUMUNIA. .Zgodnie z izarzagdzeniem Minister-
stwa Handlu Urzad kontyngentowy zostaje zreorgani-
zowany, przy czyim jednocze$nie nastepuje odpowied-
ni podziat importeréw na griu.py, a w zwigzku z tym
whnioski o pozwolenie przywozu bedg wnoszone w za-
leznosci od rodzaju towaréw do Urzedu, ktéremu
Bank Narodowy wskazuje kwoty przydziatu rewiz.

SZWAJCARIA. Z dn. 5 b. m. weszty w zycie
znizki celne na owoce suszone, $wieze winogrona,
pomarafcze i mandarynki, migdaty i orzechy, ka-
puste (bez cta), brukiew (bez cta), cebule jadalnag
(bez cta), pomidory (bez cta) i inne Swieze jarzyny,
jaja (bez cta) -oraz na kukurydze jadalng.

TUNIS. Zgodnie < dekretem z d,n. 2. X. 36 wszy-

stkie osoby zamieszkate w Tunisie majg obowigzek
zgtoszenia swego stanu posiadania za granica.

Dn. 8 b. im. ogtoszone zostaty zmiany cta na ryby
stodkowodne.

TURCJA. Wedtug zarzagdzenia Banku Central-
nego ptatnosci wynikajgce z .obrotow clearingowych
z krajami dewaluacyjnymi ma ,Tiirlkofi.s“ dokony-
waé wedtug kurséw dawnych, o ile rozrachunek na-
stapit do dn. 23. IX. 36 wiacznie.

WEGRY. Rozporzadzenie z 2 b. m. ustanawia
szczegOtowq taryfikacje dwudziestu roznycih artyku-
téw, w tym wiosia i szczeciny.

WLOCHY. Pozwolenia na zawieranie prywat-
nych kompensat wydawane bedg przez Istcambi. Wa-
luty z wywozu moga by¢ przeznaczone jedynie na
sphate, importu.

Kurs rozliczeniowy w rozrachunku z Niemcami
ustalono w stosunku t RM = 7,63 lira. Obrét roz-
rachunkowy zostaje natychmiast podjety.

Ulegty obnizce stawki celne na nastepujgce to-
wary: pszenice, kukurydze, maki (za wyjatkiem zyt-
niej), grysik (Griess), wyroby z ciasta pszennego,
chleb i suchary okretowe, oleje jadalnie, wegiel ka-
mienny i inne kopalne materiaty palne, koks, jaja
drobiu, jeczmien, owies, smalec, stonine, oraz bydto,
jednakze znizki cta na bydto sg bez wigkszego zna-
czenia wobec istnienia niskich cen konwencyjnych,
ktore nadal obowiazujg. Poza tym w 50 pozycjach ta-
ryfy celnej nastagpita .zmiana stawek dotychczasowych
celem skompensowania znizki spowodowanej zniesie-
niem 15 proc. specjalnego cta od wartosci, wprowa-
dzonego w roku 1951. Cto specjalne od wartosci nie
stosowato sie nigdy do towaréw clonych wedtug sta-
wek konwencyjnych.

Przemyst i handel rybny na Wybrzezu

POLOWY RYB MORSKICH W PAZDZIER-
NIKU.

Ogdlna ilos¢ ztowionych ryb morskich w
pazdzierniku data liczbe wysokg: 1.756.890 kgt
wartosci 933.119 ziotych, jednakze w skiad
jej weszto 1.498.600 kg S$ledzi z potowdw mo-
rza Péinocnego, o wartosci 749.300 ztotych
i tylko 258.290 kg warto$ci 183.819 zt przypa-
dto na potowy przybrzezne.

Niemniej zaznaczy¢ trzeba, ze wzgledem
pazdziernika ub. roku potowy przybrzezne sie
nie zmniejszyty (X. 1935: 258.180 kg) wartos¢
za$ nawet, co jest nader dodatnim objawem
dla ekonomicznego stanu naszego rybactwa
i to objawem od dawna nie notowanym
znacznie sie podniosta, gdyz warto$¢ pazdzier-
nikowych potowoéw ub. roku wyniosta zaled-
wie 162.752 zt. Podniesienie wartosci potowdw
w pazdzierniku biezacego roku w porowna-
niu z zesztorocznym tlumaczy sie w pierw-
szym rzedzie znacznie obfitszymi potowami
wegorzy, oraz potowem makreli, ktérych w
pazdzierniku ub. roku nie towiono wecale.

Trzeba mie¢ na wzgledzie, ze pazdzier-
nik ubiegtego roku byt szczegdblnie niepo-

mys$lIny co clo ilosci i warto$ci ztowionej ryby;
tak pazdziernik 1934 roku dat ryby o 206 tys.
kg wiecej, o wartosci wiekszej o 45 tysiecy
ztotych.

Od tego chwiejnego stanu potowdw przy-
brzeznych jakze dodatnio odbija wzrost
potowéw Sledzi na morzu Pétnocnym: w od-
powiednim miesigcu ub. roku ztowiliSmy tam
tylko 810.200 kg, o wartoSci 405.100 ziotych,
czyli wzrost tych potowdw wynosi 85 procent,
tak co do ilosci, jak i co clo ich wartosci. Re-
zultat tym wiecej godny uwagi, ze flotyla ry-
backa pdéinocno-morska, towigca pod polska
banderg, w tym czasie sie nie zwiekszyla.

Podziat rybotéwstwa przybrzeznego na poszcze-
go6lne gatunki ryb przedstawiat sie nastepujgco (ilosé
podano w kilogramach, warto$¢ jednego kg w gro-
szach podano w nawiasie):

Mielnica 40 (240J, tro¢ 240 (400), ptastugi: stornia
54.420 (30), zimnica 4.720 (24), gtadzica 1.170 (30),
skanp 2.810 (50), $ledziki 51.560 (50), szproty 31.400 (55),
wegorze 57.920 (250), dorsze: 44.070 (20), kwapy 2.820
(50), makrele 1.510 (85), szczupaki 1.320 (160), okonie
570 (50), ptocie 1.170 (30), certy 2.750 (50). WartoSciowo
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najwiekszg pozycje stanowity wegorze, potem idg
szproty, S$ledziki, ptastu-gi i dorsze.

Na poszczeg6lne obwody w potowach przybrzez-
nych przypada: Hel 115.810 'kg o wartosci 55.159 zi.
Gdynia 64.080 kg o wartosci 20.807 zi, miejscowosci
od Jastarni do W. Wisi 47.410 kig o wartosci 90.210 zt,
miejscowosci petnego Battyku: Chiapowo—Karwia
15.600 kg o wartosci 7.990 zt, nad zatoka: od Pucka do
Oibtuza 17.390 kg o wartosci 9.655 zi.

Jesli chodzi o zbyt potowdéw przybrzeznych to
najwiekszym odbiorcg okazaly sie wedzarnie, zaku-
pujac: 137.410 kg — 89.205 zt, czyli o 20 tys. kg wiecej
jak w roku ubiegtymi, co $wiadczy o rozbudowie dal-
szej wedzarnictwa na wybrzezu. Na rynku miejsco-
wym sprzedano 105.850 kg o warto$ci 88.879 zt. Naj-
mniejsze ilosci, bo zaledwie 15.030 kg o wartosci
5.735 zt wywieziono do Gdanska, czyli o potowe mniej
jak w roku ubiegtym.

KRONIKA.

— NOTOWANIA CEN SLEDZI SOLONYCH.
W koncu ubiegtego tygodnia ptacono w Gdyni w por-
cie rybackim za $ledzie solone z polskich potowow
i importowane, franco wagon, za catg beczke, w zio-
tych:

. ,Mewa“, polskie potowy: yarmouthy petne —
smali matties 70, matties 70, matfulls 70. mleczaki T. B.
87, yarmouthy ylem: smali matties 64, mattieis 64, m-at-
fulls 64. Szkockich petnych FF brak, szkockie puste
tylko matfulls — 72, innych brak. Solone ze $wiezych

GDY MMA

importowanych $ledzi: petne — smali matties, matties
i matfulls — 66. Takiez puste: smali matties, matties
i matfulls — 62, tornbetlies — 45.

2. Importowane Yarmouthy: trojka — smali
matties 76, matties 78, matfulls — brak. | trade —
smali matties 74. matties 75, matfulls m—brak.

Grdinary — smali matties 69. matties 70, mat-
fiills 70.

3. Importowane szkockie: trojka — smali mat-
ties — brak, matties 90. matfulls 90. Wick-Stronsay,
| trade: smali matties 83, matties.84, matfulls 84.
orownmatties 82, CTOwnispents 64.

4. Holenderskie: smali matties 68, matties i mat-
fulls 69.

5. Matiasy Stornoway:
(za 2 potbeezki).

6. Norweskie: Yaar 5/6 — 42, 6/7 — 43, Sloe 5/6
— 45, 6/7 — 44. Islandzkie 75. Schneideheringe 85.

7. Islandzkie: oryginalne 75, zesztoroczne ,Faxa“
— 45,

large 110, selected 100

SYTUACJA NA RYNKU SLEDZIOWYM. Przy
ogo6lnej tendencji znizkowej dla $ledzi angielskich,
ktora sie zaznaczyta w krajach importujacych, nasz
rynek jest mocniejszy dla tycli $ledzi, co nie ttluma-
czy sie popytem, lecz gtéwnie warunkami i organi-
zacjg importu do nas tych $ledzi. Zwiekszenie kontyn-
gentéw na S$ledzie holenderskie, wypadajace szcze-
gélnie korzystnie wskutek deprecjacji guldena ho-
lenderskiego, mogtoby korzystnie wptynaé w kierun-
ku ostabienia ogo6lnego -cen na S$ledzie importowane.

DDMIWMLEYDMGHB

MWJYYTUTRY BAC K|

HALA | CHLODNIA RYBNA

Faferiflta Bodu

Sktady tranzytowe

Specjalny magazyn tranzytowy o pojemnos$ci
Rachunek czekowy: nr 1222 w Banku Gospod. krajowego w Gdyni.

DON

w komorach

chtodniczych.

10.000 beczek Sledzi.
Telefony; 1250 1778

HANDLOWY POMNE® 1 THOMSEN Sp.zo.0.

Gdynia, Port Rybacki

Import Sledzi solonych

Telefon nr 30-35

16

i towardw kolonialnych

Adr. telegr. Thomsen Gdynia



HERI\/IANN MATHIESEN & Co

II\/IPC)RT SLEDZI

witast.: H. Mathiesen i S. Rynetki

Adres telegraficzny: ,HERMATICO"
Tele fon: 28-24 Biuro
10-38 Prywatny Rynecki
333333

Konto bankowe:
Powszechny Bank Zwigzkowy, Gdynia

GDYNIA Port Rybacki

Ogtoszenia

Zamieszczone

w ,Biluletynie”

przynoszd
zawsze pozadany skuiek
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H e g iilarne U nie G dtgjni

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

Przyjazdy do Gdyni
*) oznacza statki, majgce
miejsca dla pasazeréw

Odjazdy z Gdyni
*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerdow

Zk. Porty wwodi europejskich

FINLANDIA
CIESZYN* 9. 11. Helsinki, Kotka (w miare potrzeby) CIESZYN* u.
CAPELLA® 16. 11 (Zegluga Polska, S. A.) CAPELLA 18.

co tydzien

SODERHAMN 1 s. ok. 13
MARTHA RUSS | 1s. ok. 20.
CARSTEN RUSS 1 s 14.

1) Helsinki, Kotka, Viipuri
2) Turku, Helsinki, Yiipuri
3) Mantyluoto, Wasa, Oulu

(Lenczat & Co, Sp. z 0. 0.
co tydzien
ZWIAZEK SOWIECKI
Leningrad

Polska Agencja Morska)
co 2 tygodnie

zawieszona do wiosny zawieszona do wiosny

ESTONIA
CIESZYN* 9. U. Tallinn CIESZYN* n
CAPELLA* 16. 11 (Zegluga Polska, S. A.) CAPELLA* 18,
co tydzien
Tallinn
(Rothert & Kilaczycki.) KODEM AA 2.
00 2 tygodnie JARVAMAA 4.
Tallinn
SKJOLD 9.1 (F. G. Reinhold Ltd.) SKJOLD 9.
HALFDAN 25. 1 co 2 — 3 tygodnie HALFDAN 23.
LOTWA
Ryga
URANUS* 1 s 9.1 (Aug. Wolff;Sp. z o. 0.) URANUS* | s. 0.
MINOS* 1 s 61 co tydzien MINOS* 16.
Ryga
SKJOLD 81 (F. G. Reinhold Ltd.) SKJOLD 9.
HALFDAN 23 1 co 3 tygodnie HALFDAN 23.
Ryga — Liepaja
PIONIER | 01 (Zegluga Polska S. A.) PIONIER | n
23. 1 co 2 tygodnie 25.
LITWA
PIONIER | 01 Ktajpeda — Memel PIONIER | 1
23. 1 (Zegluga Polska S. A)) 25.
co 2 tygodnie
MARIEHOLM* 911. 1 (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) MARIEHOLM* w2
23. 1 co 2 tygodnie 23.
SKJOLD 8. 1 (F. G. Reinhold Ltd.) SKJOLD 9
HALFDAN 22. 1 co 2 tygodnie HALFDAN 23.

18

1L

11



Przyjazdy do Gdyni KRAJE | PORTS Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace *) oznacza statki, majgce

miejsca dla pasazeréw Agenci Iinij W édyni miejsca dla pasazerow
SZWECJA
Stockholm — Norrkoping

URD B 1. (Polska Agencja Morska) URD 18. 11

co 14 dni
BIA 9/11. Ii. Stockholm — Kalmar BIA ]?Iljlllz 'ﬁ

> . MARIEHOLM*
MARIEHOLM Wie . (gergenske Baltic Transports, Ltd.) -
23 11 co 8—10 dni S
Ahus, Malmo, Halmstad, Helsingborg,

Goteborg
IWAN 9i10. 11. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) IWAN 9/10. U.
23/24. U. co 2 tygodnie 23/24. 11.
BLENDA 16. 1L (Polska Agencja Morska) BLENDA 18. 11

co 2 tygodnie
Helsingborg, Malmo, Goteborg

LIBAU 9. 11. (Behnke & Sieg, Sp. z 0. 0.) LIBAU 9. 1L
EGON 16. 11. co tydzien EGON 16. 11.
NIEMCY
Hamburg
TCZEW DU (pool: 3 niemieckie towarzystwa  TCZEW 01
ALBERT 14U i S. A. Zegluga Polska) ALBERT 4. U.
OLGA 1711 Maklerzy: F. Prome i Zegluga Polska OLGA 7. 11
2 razy w tygodniu
Bremen
URANUS* L s. 9. 11. (Aug. Wolff, Sp. z o. 0) URANUS* 1 s. 9. 1L
MINOS* 1 s. 16. 11. co tydzien MINOS* 1 s. 16. 11.
DANIA
Kopenhaga
SLEIPNER nn (F. G. Reinhold Ltd.) SLEIPNER L1

18. 1L co tydzien 19. 11.
Kopenhaga
unieruchomiona (P0|5ka Agencja Morska) unieruchomiona
co 2 tygodnie
Odense — Aarhus
ERNA 2 11 (F. G. Reinhold Ltd.) ERNA 00
4. 12. co 16 dni 4. 12.
NORWEGIA
Wschodnio - norweskie porty: BORGILA 9. 1L
BORGILA 9 1L Oslo, Moss, Drammen i inne
BATAVIA 8 1l (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) BATAVIA 16. 11.
BORGILA 23. 11. co 1-2 tygodnie BORGILA 23. 11
Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheim
i inne
JAEDEREN 17. 11 (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) URSA 9. 11
URSA 112 co 2—3 tygodnie JAEDEREN 24. 11.
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Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréw

LECH*
BALTROYER™*

LUBLIN*
LWOW*

EGHOLM
OLAF
SYANHOLM

STATEK

LINDENAU 1 s.

ARIADNE 1 s
IRENE 1 s

CHORZOW
PUCK

OREST 1 s
LEDA* 1 s.

BUSSARD
BUTT

WIBORG

HEL
SLASK*

BUSSARD
BUTT

KODUMAA
JARYAMAA

WARSZAWA*

20

18.

10.

17.

14.

15.
23.

24/26.

18.

2- 12-

1.
11.

11

11

11

il.
11.

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

WYSPY BRYTYJSKIE
Londyn

(Polsko - Bryt. Toro. Okrgtome)

co 2 tygodnie

(Pol. Zjedn. Korp. Battycka)

co 2 tygodnie
Hull

(Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)

co tydzien

Manchester/Liverpool

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co 1—2 tygodnie

Leith/Grangemouth
(F. G. Reinhold, Ltd.)

co tydizien
Bristol

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

co miesigc

HOLANDIA

Amsterdam
(F. G. Reinhold, Ltd.)
co tydzien
Rotterdam
(Zegluga Polska, S. A.)

co tydzien

(Aug. Wolff, Sp. Zz Q Q)
1—2 razy w tygodniu

(Ferd. Prome, Sp. z 0. 0.)
co 10—il dni

(Lenczat i Ska z 0. 0.)
co 16/18 dni

BELGIA

_ Antwerpia
(Zegluga Polska, S. A))

co tydzien

(Ferd. Prome, Sp. z 0. 0.)
co 10—11 dni

(Rummel & Burton)
CO 3 tygodnie

Antwerpia
(Rothert & Kitaczycki)

FRANCJA
Havre/Cherbourg

(Polsko - Bryt. Tom. Okratome)

co 2 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerow

BALTROYER™
LECH*

LWOW*
LUBLIN*

EGHOLM
OLAF
SYANHOLM

STATEK

LINDENAU 1 s

ARIADNE I s
IRENE I s.

CHORZOW
PUCK

OREST* I s.
LEDA* 1 s.

BUSSARD
BUTT

WIBORG

HEL
SLASK*

BUSSARD
BUTT

STATEK

WARSZAWA*

18.

18.
14.

13
23.

24/26.

11
18.

13
23.

20/25.

20.

11

1L

11

11

11

c

11



Przyjazdy do Gdyni

KRAJE 1 PORTY Odjazdy

*) oznacza statki, majace . ; ‘l oznacza st
miejsca dla pasazerow Agenci linij w Gdyni miejsca dla

SKJOLD
HALFDAN

LISBOA
LAS PALMAS
OLDENBURG

Dunkergue — Havre
La Pallice — Bordeaux

8 1 (F. G. Reinhold, Ltd.) SKJOLD
2 1 co 2 tygodnie HALFDAN

HISZPANIA — PORTUGALIA
MAROKKO — ALGIER — ITALIA

Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Yilla Alhucemas —
Tetuan — Fedhala

9. 11. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) LISBOA
9. 11 co 2 tygodnie LAS PALMAS
27/28. 11 OLDENBURG

Porty Sycylii

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 2 tygodnie

EUDORA koniec listopada Triest, Fiuine, porty Sycylii EUDORA

ALBANTA

YASALAND*
YIKINGLAND*

LEWANT

i wschodnio-wtoskie
Rummel & Burton
co 4 tygodnie

Malaga — Alicante —
Tarragona — Barcelona — Marsylia
— Genua — Livorno — Neapol —
Catania — Messina — Palermo
ok. 10. 11. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) HISPANIA
co 2 tygodnie
taduje rdwmiez bezposrednio do Port Vendres

Napoli — Liyorno — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger —
Ceuta — Melilla — Oran — Algier —

Tunis — Marseilles
(F. G. Reinhold, Ltd.)

CO miesigc

PORTY LEWANTU

ok. 15. 11. Alexandria — Piraeus — Istanbul — GOTLAND*
pocz. grudnia Beyrouth — Jaffa — Haiffa YIKINGLAND*

(Polska—Lemant, Agencja Okretowa)
co 1—2 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth

(Rummel & Burton) STATEK
co 3 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth,

Saloniki
25. 1I. Rothert & Kilaczycki Sp. z o. o. LEWAINT*
( co miesia)é P ) LECmSTAN*

z Gdyni
atki, majace
pasazerow
9. 11
23. 11
9. 11
9. 11
27/28. 11.

koniec listopada

20/25. 11

28/50. 11.
ok. 17. 12,
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Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazeréw

BATORY*

ARGOSY
SCANSTATES*
SCANMAIL*

LISBOA
LAS PALMAS
OLDENBURG

SANTOS
YALPARAISO

NAYTGATOR
BORE VI

PULASKI*
KOSCIUSZKO*

YAALAREN

UDDEHOLM
TANA
RYDBOHOLM

DRYDEN

CRIPPLE CREEK

22

14

28

27/28.

1n

11.

12.

11.
11

11.

25.11.

3 12

17.
28. 1L

u.

10 11

212

2.

13. 11
27. U.

28.

19

9

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

Bm Borty dalsze
New York — Halifax

(Gdynia — Ameryka L. Z)
co 2—4 tygodnie

Nowy York (New York) —
Filadelfia (Philadelphia)

(American Scantic Line)
co tydizien

Wyspy kanaryjskie (Canary Islands)
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa.
S-ta Cruz de la Palma

(Bergenske Baltic Transports Ltd)
co 2 tygodnie

Rio de Janeiro, Santos,
Buenos Aires

Oceaniczna Agencja Okr. (OCAGO)
00 3 tygodnie

Montevideo,

(Bergenske Baltic Transports Ltd)
co 2 tygodnie

(Rothert & Kitaczycki)
co 6 tygodni

Cape Town, Algoa Bay, East London,
Lorenco Margues

(Bergenske Baltic Transports Ltd)
co miesiagc

Port Said — Penang — Port Swetten-

ham — Singapore

Hongkong —

Shanhai — Kobe — Yokohama (Takao

Hankéw — Tsingtau

Tientsin —

Dairen i Osaka)

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 3 tygodnia

Port Said — Karachi — Bombay,
Madras, Calcutta, Rangoon

(Bergenske Baltic Transports Ltd.)
co miesigc

PORTY GULFU
Houston, Galveston, New Orleans

(Bergenske Baltic Transports Ltd.)
co 3—10 dni na wejsciu
co miesigc na wyjsciu
Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 2—4 tygodnie
Porty Australii
(Polska Agencja Morska (P. A. M.)

Gajazay z Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréw

PILSUDSKI*
BATORY™*

SAGAPORACK™*
SCANPENN*

17.

CITY OF FATRBURY* 24

LISBOA
LAS PALMAS
OLDENBURG

SUECIA
SANTOS

COMETA
BORE X

WitSEA
PULASKI*
LEISE MAERSK
KOSCIUSZKO*

YAALAREN

TITAN
TEUCER
STATEK

TABOR
TROLLEIHOLM

DRYDEN
CRIPPLE CREEK

27128.

14.

ok. 10.
ok. 30.

ok. 14.
18.

19.

ok. 21.
ok. 16.

19.
9.

SE

BECC

.11
.11

11.

1.
11.

u.
12

11
12,



STATKI

10 listopada:

s/s PULASKI lin. z Pohidn. Ameryki
i towarami, Gd. Am. L. Z

s/s ALBANIA lin. z portéw zachodnio-$rédziemno-
moTskicli tylko dla wytadowania. Bergenske.

s/s MARIEHOLM lin. z portéw wschodnio-szwedzkich
dla wy- i zatadowania, Bergenske.

m/s PIONIER | lin. z Rygi/Ktajpedy dla wy- i zata-
dowania, Zegluga Polska,

s/s BIA lin. wschodnio-szwedzka dla wy- i zatadowa-
nia, Bergenske.

s/s BALTROWLR lin. z Gdanska po fadunek i pas. clo
Londynu, P. Z K. B.

Z pasazerami

sls LWOW lin. z Gdariska po tadunek i pasaz, do
Hull, Polbrit.

s/s IWAN lin. zach. szwedzka, dla wy- i zatadowania,
Bergenske.

s/s TCZEW lin. z Hamburga dla wy- i zaladowania,
Zegluga Polska.

s/s 'CHORZOW lin. z Rotterdamu dla wy- i zatadow a-
nia, Zegluga Polska,

s/s HEL lin. z Antwerpii dla wy- i zatadowania, Ze-
gluga Polska.

s/s SAGAPORAGK lin. po ‘#tadunek do N. Jorku
4 Baltimore via Kopenhaga, American Sc. Line.
m/s COMETA lin. po tadunek do Rio, Santos, Buenos

Aires, Bergenske.
s/s SEYSAPLES z fosforytami, Pantarei.
s/s ANTHIPPI N. MICHALOS po wegiel, PAM.
s/ls MARONKA PATERAS po wegiel, Bergenske.
s/s KAISTOR po wegiel, Rothert & Kitaczycki.
,s/s ERNST HUGO STINNES 11 po wegiel. PAM.
s/s PEGASOS po wegiel, PAM.

11 listopada:
s/s ARIADNE Ilub subst. lin. z Amsterdamu dla wy-
i zatadowania. Reinhold,
s/s EGHOLM lin. z Manchester/Liveinpool dla wy-

i zatadowania, -Reinhold,

s SLEIPNER lin. z Kopenhagi dla wy- i zatadowa-
nia, Reinhold,

s/s ADELE TRABER po wegiel, Behnke & Sieg.

s/s BERTHA po wegiel, Bergenske.

s/s GRETA po wegiel, MEW.

~

S

~ =~

12 listopada:
s HISPANIA lin. po tadunek do iportow zachodnio-
isSrodziem nomo-risikich, Bergenske.
s/s ALFA po wegiel, MEW.
s/s HILDA po wegiel, PAM.
s/s BRETLANID, po wegiel, PAM.

=

S

13 listopada:
m/s UDDEHOLIM lin. z portow Gulfu (zatoki Meksy-
kanskiej) tylko dla wytadowania, Bergenske.
s/s BUSSARD lin. z Rotterdamu/Antwerpii dla wy-
i zatadowania, Prowe.
STATEK lin. po ftadunek do Leith/Grangemouth, Rein-
hold.
14 listopada:
m/s BATORY lin. z >N Jorku z pocztg, pasazerami
i towarami, Gdynia—Amer. L. Z

OCZEKIWANE W GDYNI

s/s ALBERT lin. z Hamburga dla wy- i zatadowania,
Prowe.

fis OREST lin. lub subst. z Rotterdamu dla wy- i za-
tadowania, Wolff,

m/s SUECIA lin. po tadunek do Rio, Santos, Buenos
Aireis, Oc. Ag. Okretowa,

s/s IRENE MARIE z tadunkiem pirytéw, PAM.

s/s FRANKRIG po wegiel, PAM.

15 listopada:

m/s PILSUDSKI lin. ze stoczni w Géteborgu, Gd. Am.
L. Zegl.

is/ls OLAF lin. z Manchester/Liverpool dla wy- i zata-
dowania, Reinhold,

m/s YASALAND lin. z portow Lewantu
wytadunku, Pol.—Lew.

s/ls LECH lin. z Londynu
Polbrit.

s/'s LUBLIN lin. z Hull tylko dla wytad. Polbrit.

s/s VIKING lub s/s YAERING po drzewo, PAM.

tylko dla

tylko dla wytadowania,

~

16 listopada:

s/s CAPELLA lin, z Helsinek/Tallinna dla wy- i za-
fadowania, Zegluga Polska,

s/s MINOS lub subst. lin. z Bremy i Rygi
i zatadowania, Wolff,

s/s URD lin. z iportéw wschodnio-szwedzkich dla wy-
i zatadowania, PAM.

s/s BLENDA lin. z portéw zachodnio-szwedzkich dla
wy- i zatadowania, PAM.

m/s BATAYIA lin. z portow wschodnio-norweskich
dla wy- i zatadowania, Bergenske.

s/s EGON lin. z portow zachodnio-szwedzkich dla
wy- i zatadowania, Behnke & Sieg.

s/s LILLY po cukier, PAM.

s/s SILIA po cukier, PAM.

s/s HUNDIKSYALL z ruda, Behnke & Sieg.

dla wy-

1? listopada:

s/s SCANPENN lin. po tadunek do N.
Sc. Line.

m/s GOTLAND lin. po tadunek do portéw Lewantu,
Polska—Lewant.

slis OLGA lub subst. lin. z Hamburga dla wy- i zata-
dowania, Prowe.

s's JAEDEREN lin. z portow zachodnio-norweskich,
tylko dla wytadowania, Bergenske.

s/s SLASK lin. z Antwerpii dla wy- i
Zegluga Polska,

s/s PU-CK lin. z Rotterdamu dla wy-
Zegluga Polska,

s/s WARSZAWA lin. z Hayre z towarami, Polbrit.

s/s NAYIGATOR lin. z Rio, Santos, Buenos Aires
tylko dla wytadowania, Bergenske.

Jorku, Am.

zatadowania,

i zatadowania,

18 listopada:

s/s SWANHOLM lin. z Manche,ster/iLiyenpool dla wy-
i zatadowania, Reinhold,

s/s iIKODUMAA lin. z Antwerpii dla wytad.
do Tallimna, Rothert & Kitaczycki.

s/s SLEIPNER lin. z Kopenhagi dla wy- i zatadowa-
nia, Reinhold,

s/s AUSEKLIS ze ztomem. PAM.

i fadow.
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Gdynski Rynek Owocowo - Kolonialny

SPADEK IMPORTU TOWAROW KOLO-
NIALNYCH I OWOCOW.

Troiska o utrzymanie aktywnego bilansu
handlowego, (ktérego saldo dodatnie w roku
biezagcym znacznie sie zmniejsza w stosunku
do roku ubiegtego musiata zwr6ci¢ baczniej-
szg uwage czynnikéw miarodajnych na im-
port towarow. W miare zmniejszajacego sie
salda dodatniego, zaczeto stosowac coraz wie-
ksze trudno$ci w odniesieniu do importu nie-
ktérych towardw. 'Pociagneto to za sobg bar-
dzo znaczne skurczenie sie importu szczegol-
nie towaréw gotowych. Import najgtéwniej-
szych owocéw zagranicznych i towaréw ko-
lonialnych spadt w biezagcym roku w okre-
sie od 1stycznia do 30 wrzesnia pod wzgle-
dem tonazu w stosunku do importu w tymze
okresie ubiegtego roku loid3 —79%. O ile cho-
dzi o warto$¢ importowa, to i pod tym wzgle-

dem redukcja w niektérych artykutach wy-
nosi od 12—35,5 proc. W niektérych towarach
warto$¢ importu, pomimo spadku tonazu nie-
co wzrosta. Ttumaczy sie to tym, ze ceny tych
artykutéw podniosty sie juz w krajach pro-
dukcji oraz tym, ze importerzy polscy wsku-
tek braku na czas pozwoleA przywozu nie
mogli poczyni¢ zakupdw w najkorzystniej-
szych okresach.

W dziale owocow S$wiezych pod wzgle-
dem tonazu najwiekszy spadek importu wy-
kazujg jabitka, nastepnie cytryny, arbuzy i
melony, wisnie i czere$nie oraz pomarancze i
mandarynki, law dziale owocéw suszonych —
Sliwki. Pod wzgledem wartosci kolejnosc
spadku importu jest nastepujgca: jabika,
§liwki suszone, arbuzy i melony, pomarancze
i mandarynki, wisnie i czere$nie oraz cytry-
ny. Cyfrowo import w wyzej podanym okre-
sie przedstawiat sie nastepujgco:

tonaz % warto$¢ w tys. zi ®
spadku spadku
lub lub
1935 1936 zwyzki 1935 1936 zwyzki
jabtka swieze 2818,9 583,7 — 79,3 1729 346 — 80
wisnie i czeresnie 179,8 132,6 — 26 133 105 — 21
arbuzy i melony 14911 1011,2 — 32,2 327 216 — 34
cytryny 9520,0 5631,7 — 40,8 3852 3283 - 147
pomarancze, mandar. i gra-
pefruity 285618 224225 — 214 13111 10 333 — 22
Sliwki suszone 37432 2838,8 — 244 2406 1553 — 354
rodzynki, figi korymtki i da-
ktyle suszone 2079,9 2 036,7 — 3 1351 1409 + 42

Import banandéw utrzymany na poziomie
importu z roku ubiegtego.

Zwiekszyt sie bardzo znacznie w rioiku bie-
zacym ma skutek nieurodzaju owocow Swie-
zych krajowych import $liwek Swiezych oraz
moreli i brzoskwin. Sliwek przywieziono za
1149 tys. zt, wobec 1001 tys. zt w roku ubie-
glym (plus 14,9%,) a moreli i brzoskwin za
243 tys. zi, wobec 74 tys. zt w rioku ubiegtym,
czyli wiecej o 230 proc.

W towarach kolonialnych najwiekszy spa-
dek wykazujg herbata i korzenie pod wzgle-
dem tonazu; pod wzgledem wartoSci nato-
miast — korzenie, kawa a w koncu dopiero
herbata. Import innych artykutéw kolonial-
nych skurczyt sie nieznacznie. Przywieziono
w okresie od stycznia do korica wrze$nia br.
kawy — 4.650,1 ton,warto$ci 5.668 tys. zt, wo-
bec 4.961,3 ton, wart. 7.032 tys. zt w takimze
okresie ub. r. (spadek tonazu — 6,3%, wartos-
ciowo — 19,3%), herbaty — 1.079,5 ton. wart.
3.988 tys. zi, wobec 1.304,1 ton, wart. 4,530 tys.
zt w ub. r. (spadek tonazu — 22,7%, wart. ca
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12%), korzeni — 1.043,8 ton, wart. 1.235 tys. zi,
wobec 1.166,4 ton, wart. 1.629 tys. zt w ub. r.
(spadek tonazu 10,9%, wart. 24,7%), migda-
téw i orzechéw laskowych i wioskich — 703,4
ton, wart. 1.627 tys. zi, wobec 745,7 ton, Avart.
1597 tys. zt w ub. r. (spadek tonazu o 4,3%.
zwyzka wart. o ca 2%), ziarna kakaowego —
4.917,9 ton, wart. 3.719 tys. zi, wobec 5.192,7 i,
wart. 3.700 tys. zt (spadek tonazu 5,3%. zwyz-
ka wartosci 0,51 %).

Biorgc pod uwage sytuacje, jaka wytwo-
rzyta sie w naszym handlu zagranicznym,
szczegoblnie obecng sytuacje handlowo-kontyn-
gentowg nie ma na razie zadnych widokow
zwigkszenia importu najwazniejszych owocow
potudniowych oraz kawy i herbaty.

KRONIKA
NOWY TRANSPORT SLIWEK SUSZONYCH
I MORELL.

Dnia 27 10 br. m/s ,,Pitsudskillprzywiozt
z Ameryki Péin. okoto 2540 workow Sliwek



suszonych Kkalifornijskich,
tom.

wagi okoto 2534
i "L
Tym samym statkiem nadeszio do Gdyni

z U. S. A. okleito 700 kg. moreli suszonych.

CYTRYNY I OWOCE SUSZONE.

Dnia 3 11 br. nadszedtdo Gdyni s/s ,,Sar-
macia“ nowy transport cytryn w ilosci okoto
9400 skrzyn.

Tym samym statkiem nadeszto z Turcji
380 toin owocdw suszonych jak figi, koiryntki
i suttanki.

Z tego samego kraju nadeszto poza tym
3000 kg orzechéw laskowych i 5000 kg migda-
tow tuszczonych.

PRZEDSTAWICIELSTWO NA KAWE

GUATEMALSKA W GDYNI.

Urzad Centralny Oficina Central del Ca-
fe Ministerstwa Rolnictwa Guatemalskiego
dla sprzedazy kawy ustanowit w Gdyni Gene-
ralne przedstawicielstwo na kawe dla Polski.
Przedstawicielstwo oddane zostato p. Ale-
ksandrowi Wiatrakowi, Yice-Kioinsulowi Co-
sta Riei, zamieszkalemu w Gdyni orzy ulicy
10 Lutego 24. Dotychczasowe przedstawiciel-
stiwo, iktore posiadata firma Henryk Gohn-
staedi i Co w Warszawie zostato odwotane.

HERBATA ZA EKSPORT BIELI

CYNKOWEJ.

Dnia 30 10 br. odeszto z Gdyni do Indyj
holenderskich statkiem ,,Chorzéw" 100 ton
bieli cynkowei. Za eksport ten. ktdry iest eks-
portem rekordowym nadejdzie herbata dla
iednej z firm gdynskich i firmy gdanskiej.
Ekstrartu dokomaino za posrednicUs etn firmy
Pertow w Gdansku. Ogolny wywdz bieli cyn-
kowej do Indyj holenderskich wynosi! w roku
1935 — 16 tom, a w roku biezagcym do 31 sier-
pnia — 53 ton.

SYTUACJA NA RYNKU TOWAROW

KOLONIALNYCH.

Handel towaréw kolonialnych notuje pe-
wne ozywienie, a to z uwagi na okres przed-
Swigteczny. Jakkolwiek obroty w stosunku do
obrotow W pazdzierniku sie zwiekszyty, to je-
dnak stanowig zaledwie 60—65% obrotow ze-
sztorocznych w tym czasie. Odczuwa sie jesz-
cze zawsze trudnoSci w zakresie importu to-
warow, szczeg6lnie przy uzyskiwaniu na. czas
nrr/wolen przywozu oraz przydziatu dewiz.
Odbija sie to ujemnie na snrawnos$ci firm im-
portowych oraz naraza ich na niepotrzebne
koszty i konsekwencje, wynikte z przyjetych
zobowigzan.

Tendencja na niektére towary mocna —
m. niektére za$ staba, szczegdlnie na owoce
suszone.

Kawa surowa.
Wskutek zwiekszonych ostatnio dowozéw
kawy brazylijskiej — w handlu tym artyku-

tem nastgpito pewne odprezenie. Wprawdzie
zapotrzebowanie rynku nie moze bycC jeszcze
w catosci zaspokojone, to jednak nie ma juz
takiego gtodu w tym artykule, jak w poprzed-
nich okresach. Pomimo tego ceny utrzymane
sg na wysokim poziomie: Rio 7 — zt 420 —
440 za kg, Santos — zt 4,80 — 5,00 za kg.
Kaw niebieskich dostateczna ilosé. Ceny:
Guatemala zt 5,60 do 5,70 za kg, Maragogype
zt 6,20 — 6,40.

Rynki zagraniczne dazg do stabilizacji
rynku kawowego. Obroty tranzytowe krajéw
kontynentalnych mienadzwyczajne. Zapasy
kawy iw tych krajach do$¢ duze. Kolumbia
i Centralna Ameryka utrzymujg ceny na po-
przednim poziomie. Brazylia podnosi ceny na
Rio i Santos. Tendencja mocna. Nowy Prezy-
dent Narodowego Urzedu dla kawy w Bra-
zylii, ktéry rozpocznie swojg dziatalno$é z
dniem 9 11 br., bedzie prowadzit dotychcza-
sowg polityke kawowa iw energiczny sposob.

Herbata.

Tendencja mocna. Ceny utrzymaig sie na
wysokim poziomie, a to z uwagi 'na brak do-
statecznej ilosci towaru, oraz wyslokie ko-
szty transakcyj wigzanych. Wynoszg one o-
becnie: Sumatra 15,20 do 1540 zt za kCej -
lon zt 16,40 — 16,75 -za kg, a na gatunki herba-
ty z Indyj brytyjskich zl 15,50—15,75.

Korzenie.

Ceiny na pieprz utrzymane na poziomie
poprzednim. Po walutowych komplikacjach
znizka cen zostata juz wyréwnana. Za pieprz
czarny uzyskuje sie obecnie zt 5,— do 5,10 za
kg. Cynamonu i ziela angielskiego brak z u-
wagi na mate kontyngenty na te artykuty.

Masto i ziarno kakaowe.

Ceny na masto kakaowe nieco znizkowa-
ty a torwskutek podziatu nowych kontyngen-
tow przywozowych. Obecnie cena waha sie za
1kg 4 — 4,20 zt wobec zt 4,20 — 4,30 w ubie-
gtym okresie.

Cena na ziarno kakaowe wynosi obecnie
zt 2,10 — 2,15 za kg towaru oclonego, wobec
zt 4,20 — 4,25 w ubiegtym tygodniu. Ceny za-
kupu spadty z 43 na 39—39,6 sh za 50 kg.

Owoce suszone.

Dowozy zwiekszone.
Ceny 'znizkuja.

Tendencja staba.

TRANSAKCJE NA GDYNSKIM RYNKU
OWOCOWYM.

W okresie od 25 pazdziernika do 5 bm.
wystawity przedsiebiorstwa aukcyjne ogo6tem
1.839 skrzyn cytryn wioskich ,,Primafiore",
1.874 skrzyn pomarancz kalifornijskich ..Sun-
kist“, 4 wagony (450 workéw po 100 kg) S$li-
wek suszonych jugostowianskich, 225 skrzyn
suttanek kalifornijskich i 143 skrzyn fig smyr-
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nenskich. Z powyzszych ilosci sprzedano:
1774 skrzyn cytryn po 31—36,— zt za skrzy-
nie, 300 skrzyn pomarancz kalifornijskich po
142 do 148 zt za kg. Z wystawionych 4 wago-
now Sliwek jugostowianskich sprzedano 3 wa-
gony w cenie 75 gr za 1 kg (towar oclony) loco
stacja Zebrzydowice. Suttanki zostaly sprze-
dane w catosci po 76 gr za 1kg (towar nieclo-
ny). Roéwniez jako towar nieclony sprzedano
figi smyrnenskie, catg partie po 55 gr za 1 kg.

Szczegbtowy przebieg aukcyj przedsta-
wiat sie nastepujaco:

Aukcje Owocowe Sp. z 0. O.

urzadzity dnia 27 pazdziernika br. aukcje
na ktdrej wystawiono 924 skrzyn pomarancz
kalifornijskich ze s/s ,Canada"”, wagi 36.036
kg i 243 skrzyn cytryn wioskich ze sfs ,Sea-
nia“, wagi 9.953 kg. Pomarancz sprzedano
150 skrzyn (5.850 kg) uzyskujac 1,48 zt za 1Kkg.
Pozostatg ilos¢ pomarancz wycofano z powodu
braku nabywcdw. Zainteresowanie tym arty-
kutem bardzo stabe. Cytryny sprzedat auk-
cjonator w catosci po 37,— i 37,50 zt za 1 skrzy-
nie. Do przetargu staneto 10 kupcow.

Na aukcji w dniu 4 bm. wystawiono do
przetargu 1.000 skrzyn cytryn wioskich, z cze-
go wycofano 65 skrzyn, reszte sprzedaty auk-
cje po 31,— do 34— zt za 1 skrzynie. Z wy-
stawionych 950 skrzyn pomarancz kalifornij-
skich sprzedanych zostato 150 skrzyn. Ptaco-
no za 1kg 1,42 do 148 zt. Poza tym wystawio-
no 225 skrzyn suttanek kalifornijskich, i 143
skrzyn fig smyrnenskich. Te partie sprzeda-
no jako towar nieclony. Sidtanki po 76 gr.
figi po 55 gr za 1 kg. Dawal sie odczuc brak
zywszego zainteresowania. Obecny stan moz-
naby okresli¢ ,,sytuacjg wyczekujacad Udziat
w aukcji wzieto 20 kupcow.

Gdynskie Targi Owocowe S. A.

w tym okresie urzadzity tylko jeden prze-
targ, wystawiajagc w dniu 2 bm. 596 skrzyn
cytryn wioskich, ktére zostaly snrzedane po
32,— do 36,— zt za i skrzynie. Cene wyzszg
wzglednie nizszg osiggano zaleznie od towa-
ru, ktory dzielono na: towar zielony, pot-zét-
ty i z6ky.

Oprocz cytryn dano do nrzetargu 4 wago-
ny S$liwek suszonych jugostowianskich. To-
war sprzedano oclony, loco stacja Zebrzydo-
wice, uzyskujac 75 gr za 1kg. Wycofano 1 wa-
gon. Udzial w przetargu wzieto ca 20 kupcow
z kraju.

KRONIKA ZAGRANICZNA.

Turcja.

W drugiej potowie pazdziernika br. no-
towano na rynku tureckim tgcznie transakcyj
na rodzynki w ilosci 39.940 ton, podczas gdy
w roku ubiegtym wyniosty one 47.940 ton.
Zbiory tegoroczne rodzynek tureckich, jak wi-
da¢ z naszych ostatnich notowan w poréwna-

26

niu z rokiem 1935 sg mniejsze o ca 20%. W tym
samym czasie w roku 1934 zbiory wyniosty
25.200 ton.

Ostatnio zwyzkowata cena suttanek smyr-
nenskich. Zwyzke te spowodowat zwigkszo-
ny popyt na ten artykut w zwigzku ze zbliza-
jacym sie okresem gwiazdkowym.

Wiekszym zainteresowaniem cieszyty sie
zwiaszcza wyzsze gatunki. Ostatnie notowa-
nia cen suttanek tureckich:

za 100 kg cif porty kontynentu cif porty angielskie

typ 7—13Lt. 16,75 shi. 28,6
typ  8—14Lt. 17,75 sh. 30,3
typ 9—15Lt. 19,25 sh. 33,-
typ 10—16Lt. 235 sh. 40,6
typ 11—17Lt. 25,5 sh. 44,-

Zatadowania tacznie w biezagcym sezonie
wyniosty do portéw europejskich 15.360 ton,
w roku 1935 — 21.830 ton, w roku 1934 —
12.970 ton. Do portéw angielskich zatadowa-
no w tym czasie w roku 1935 — 8.570 ton,
w roku 1934 — 4.010 ton.

W ostatnich dniach pazdziernika br. cena
suttanek typu 9—15 zwyzkowata do 20 Lt. za
100 kg (sh. 35—). Jest to najwyzsza noto-
wana w tym sezonie cena. Tak powazng zwyz-
ke cen tlumaczy sie tym, ze suttanki greckie
i australijskie juz sie skonczyty i pozostaty
jedynie tureckie i kalifornijskie.

Jugostawia.

Obecnie skonczyt sie w Jugostawii sezon
na Sliwki Swieze. Zbiory tegoroczne byty ga-
tunkowo dobre.

Ogoétem eksportowata Jugostawia w tym
roku okoto 3.000 wagonéw, uzyskujac cene 0,80
do 1,30 Dynara za 1 kg franco stacja zatadow-
cza. Lepsze gatunki sprzedawano po 1,20 do
1,60 Dynara za 1Kkg.

Oprécz 3.000 wagonéw, ktorych odbiorca
byt handel, wywieziono okoto 300 wagonow
dla przemystu po cenie 0,50 do 0,80 Dynara
za 1 kg.

Jugostawia napotykata w biezagcym roku
w eksporcie na wszelkiego rodzaju trudnosci,
w zwigzku z ograniczeniami dewizowymi
panstw obcych.

Cze$¢ towaru zostata wystana agentom
zagranicznym do komisowej sprzedazy.

Nizej podajemy zestawienie cyfrowe im-
portu Sliwek $wiezych jugostowiarnskich przez
poszczegblne kraje:

1) Austria ca 1.300 wagonow
2) Czechostowacja ca 600 wagonow
3) Niemcy ca 300 wagonéw
4) Polska ca 300 wagondéw
5 Francja ca 300 wagonow
6) Szwajcaria ca 200 wagonow
7) Belgia ca 10 wagondéw

razem  3.010 wagonow

W noku biezgcym Jugostawia miata po-
waznego konkurenta w eksporcie winogron.
Wskutek tego nie notowano powazn iejszych



transakeyj ina ten artykut. Cena ksztattowata W pazdzierniku br. zebrano 15 milj.
si¢ migdizy 1,80 a 2,20 Dynara za 1kg. skrzyn pomaraicz kalificrniijskich. Na Ftori-
. dzie 21 milj. skrzyn.
Stany Zjednoczone A. P. Zbiory grape - fruit‘’s w poszczeg6]nycli
Zbiory tegoroczne jabtek w Stanach Zjed- gtanach: y grape P gojny
noczonych byty obfitsze od spodziewanych. '

We Wschodnich Stanach gatunki jabtek by- Ftorida 16.500.000" skrzyn
ty gorsze wskutek deszczowej pogody w okre- Kalifornia 2.400.000 skrzyn
sie dojrzewania. Lepisze gatunkowo sg zbiory Texas 6.700.000 skrzyn
zinnych Stanéw. Cena za 1libuiszel waha sie od Arizona 2.000.000 skrzyn

1,25—1,50 $, wyzsze gatunki 1,60—1,80 $.

Kupujcie wyroby krajowe!

JOZEF FETTER

SP. AKC.

GDYNIA-PORT

NABRZEZE POLSKIE
TELEFON NR 29-87

SUSZARNIA | PAKOWNIA OWOCOW ORAZ
IMPORT | EKSPORT TOWAROW SPOZYW-
— CZYCH | KOLONIALNYCH

Gdynski Import Owocow Potudrtiow i

GDYNIA, ul. Wiadystawa IV. 30 — Teletony 21-85, 12-87 :
Adres telegraficzny ,GDYNIMOWPOL". Hurtowa sprzedaz /o,
kich owocoéw potudniowych sSwiezych i suszonych. Dojrz r
banandéw i pakownia owocow. \"“zen



Aukcje owocowe

w Gdyni

_Spc')’rka Z 0. oO.

Biura:

Telefony:

W

Nabrzeze Francuskie

19-44 19-45 19-46

MAGAZYN: 19-47

J. Gerner i sm

Dom Przemystowo-Handlowy

IMPORT
1 PAKOWNIA
SLIWEHK
SUSZONYCH

Gdynia-Port
NABRZEZE FRANCUSKIE
ZOTELEFON: CENTRALA 19-44

rla¢
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Polskie Towarzystwo

dla Handlu Bananami
NABRZEZE FRANCUSKIE.
SP. Z OGR. ODP.

W GDYNI.

NOWOCZESNIE URZADZONA
DOJRZEWALNIA BANANOW
[ ]
ADRES TELEGRAFICZNY: ,BANAN"-GDYNIA

TELEFONY:
1553, 1556, 1944, 1945, 1946.



