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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

dotyczgce prawa morskiego
(Ciag dalszy)

Konwencja z dnia 25 sierpnia 1924 r. o ujednostajnieniu

niektdrych zasad, dotyczgcych

konosamentow.

Juz w drugiej potowie XIX wieku zasta-
nawiano sie¢ na miedzynarodowych konferen-
cjach prawniczych, jakby stworzy¢ jednolity
pod wzgledem tresci typ konosamentu. Inicja-
tywa w tym kierunku szta przede wszystkim
od strony International Law Association. Zda-
wano sobie sprawe z tego, ze konosament, za-
wierajacy zobowigzanie skrypturaine do wy-
dania tadunku ze statku, jest najwazniejszym
dokumentem w obrocie morskim, mianowicie
papierem warto$ciowym, reprezentujagcym pra-
wo do przewozonego na statku tadunku i mo-
gacym by¢ w obiegu jak weksel lub papier na
okaziciela, jak réwniez przedmiotem zastawu.
Charakter papieru obiegowego szczegOlnie
uwydatnia sie w czesto wystawianym konosa-
mencie na zlecenie, odstepowanym z reguly
przez indos, i w mniej praktykowanym kono-
samencie na okaziciela, zbywanym bez wszel-
kich formalnosci przez proste wreczenie. ROw-
niez zdawano sobie sprawe z tego, ze konosa-
ment, jako dokument reprezentujacy prawo do
przewozonego tadunku, jest t. zw. papierem
tradycyjnym, czyli dokumentem, ktérego zby-
cie wywotuje te same skutki, co oddanie same-
go przedmiotu, ktérego dotyczy, czyli co odda-
nie tadunku, innymi stowy, ze jest to papier,
ktory zastepuje sam fadunek, bedacy w dro-
dze. Ztych wszystkich istotnych cech konosa-
mentu wyciggano logiczny wniosek, ze doku-
ment ten powinien — w interesie bezpieczen-
stwa obrotu towarowego — posiadaé¢ realng
wartos$¢, na ktérej moznaby bezpiecznie oprzec

zaufanie nabywcy i kredyt posiadacza doku-
mentu. Praktyka konosamentowa szta jednak
w mysl zasady swobodnego stypulowania zo-
bowigzan w kierunku catkiem dowolnego ukta-
dania tresci konosamentu, zwitaszcza umiesz-
czania w konosamencie klauzul, zwalniajg-
cych przewoznika od jakiejkolwiek odpowie-
dzialnosci za przewozony tadunek i pozbawia-
jacych tym samym zawarte w konosamencie
zobowigzanie do wydania tadunku w miejscu
przeznaczenia realnej wartosci. Skutecznos¢
prawna takich klauzul mogta byé kwestiono-
wana tylko wtedy, gdy przewoznik dziatat
umysinie na szkode osdb, uprawnionych do ta-
dunku, a wiec, gdy wyraznie zachodzito dzia-
fanie, sprzecznie z dobrymi obyczajami. Uwa-
zam, ze poza tym przypadkiem klauzule takie
nie sprzeciwiajg sie dobrym obyczajom, gdyz
zawsze istnieje mozno$¢ ubezpieczenia sie od
szkéd w tadunku. Jest to takze punkt widze-
nia stosowanego u nas prawa morskiego 1Y -tej
ksiegi kod. handl. niem. z 10 maja 1897 r. i od-
nosnej judykatury. Wobec tego, ze przy ist-
nieniu wspomnianych klauzul, zwalniajgcych
przewoznika od odpowiedzialnosci za tadunek
(Freizeichnungsklausetn, clauses de non res-
ponsabilite), posiadacz, wzgl. nabywca kono-
samentu nie mogli mie¢ pewnosci, ze fadunek
otrzyma jg w takim stanie, w jakim zostat zata-
dowany na statek, i pozbawieni byli czesto
prawa represu do przewoznika w przypadku
utraty lub uszkodzenia tadunku w czasie prze-
wozu, dazenia do ustabilizowania postanowien



konosamentu, czyli stworzenia jednolitego ty-
pu konosamentu byto catkiem naturalne. Prze-
ciwko dowolnemu umieszczaniu w konosa-
mencie klauzul, zwalniajacych przewoznika od
odpowiedzialno$ci za utrate i uszkodzenia ta-
dunku, zwrdcita sie najpierw amerykanska
ustawa z dna 13 Il 1893, t. zw. Harter Act, za-
braniajgc przewoznikowi umieszczania tego
rodzaju klauzul. Nie chcgc jednak traktowac
problemu odpowiedzialnosci przewoznika je-
dnostronnie w interesie nadawcy wzgl. od-
biorcy tadunku, nie mogta ta ustawa pominaé
sytuacji przewoznika morskiego, w szczegol-
nosci jego ryzyka, i musiata ochronie nadawcy
i odbiorcy przeciwstawi¢ ochrone przewozni-
ka, czyli stworzy¢ réwnowage obustronnych
interesdow. Tym sie tlumaczy postanowienie
Harter Act, ze armator zwolniony jest odpo-
wiedzialno$ci za szkody w tadunku, wynika-
jace z przewinien i btedéw, popetnionych przez
kapitana i zaloge na statku ,,in navigation or
the managemeiujezeli sam zastosowat przed
wyjazdem statku nalezyta, t. j. zwykia, sta-
ranno$¢ armatora (due diligence), o ile chodzi
0 uczynienie statku zdatnym do podrézy mor-
skiej, wyposazenie go oraz obsadzenie go kie-
rownikiem i zatogg. Navigation oznacza tu
kieromnictmo techniczno-zeglugowe czyli nau-
tyczne statku, a btedy w kierownictwie nau-
tycznym sg bitedami nautycznymi w S$cistym
znaczeniu, np. btedny kierunek podrézy, wa-
dliwe manewrowanie sterem i nieprawidtowa
sygnalizacja. Biedy za$ popetnione ,in the
management“ sa bledy, sprzeczne réwniez
z prawidtowg techniczno-zeglugowg obstuga
statku, ale poza nautycznym kierownictwem
statku, np. wadliwe funkcjonowanie instalacji,
aparatow i maszyn na statku. Obie kategorie
btedow sg natury nautycznej (fantesnautigues,
nautisches Yerschidden), czyli odnoszg sie do
techniczno-zeglugowej obstugi samego statku.
Wedtug Harter Act przewoznik zawsze wolny
jest od odpowiedzialnosci za szkody, wynikte
z btedéw nautycznych kapitana i zatogi, jezeli
udowodni, ze zastosowat przed wyjazdem stat-
kow nalezyta staranno$¢, o ile chodzi o przy-
gotowanie statku do podrézy. Stanowi to po-
niekad wytom z og6lnej zasady prawa cywil-
nego, ze kazdy odpowiada za szkody, wywo-
tane przez inne osoby przy wykonywaniu
czynnosci, ktére im zlecit, chyba by udowodnit,
ze nie ponosi zadnej winy w wyborze tych
oséb (art. 144 kod. zob.) Przeciwstawieniem
wspomnianych bledéw nautycznych sg biedy,
odnoszgce sie do eksploatacji handlowej stat-
ku, w szczegélnosci btedy, popetnione przez
kapitana lub zatoge przy zatadowaniu, umiesz-
czaniu, przechowywaniu i wytadowywaniu ta-
dunku ze statku (fautes commerciales, kom-
merzielles Verschulden). Zwolnienie sie prze-
woznika za pomocg klauzuli w konosamencie
od odpowiedzialnosci za tego rodzaju btedy ka-
pitana i zatogi jest wedtug Harter Act pod ry-
gorem niewaznosci klauzuli zabronione.
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Stanowczym krokiem naprzéd ku ujedno-
stajnieniu zasad konosamentu byty stynne Re-
guty Haskie z 1921 r., utozone na konferencji
International Law Association w Hadze w ro-
ku 1921 ze wspoétudziatem stowarzyszer arma-
toréw, spedytorow morskich, towarzystw ubez-
pieczen oraz bankéw. Byly one wyrazem po-
godzenia sprzecznych interesdbw armatoréow
I spedytoréw morskich i stanowity pewien typ
konosamentu, zalecany do zastosowania w ob-
rocie morskim. Stosowanie ich byto jednak za-
lezne od woli stron i ich charakter fakultaty-
wny nie rozwigzywat tak waznego dla miedzy-
narodowej zeglugi problemu ujednostajnienia
w sposéb wigzacy zasad konosamentu. Pro-
blem ten mogt by¢ rozwigzany jedynie droga
konwencji miedzynarodowej. Dopiero zwota-
na w Brukseli w r. 1922 miedzynarodowa kon-
ferencja dyplomatyczna opracowata, przyjmu-
jac prawie ze bez zmian Reguty Haskie za pod-
stawe, projekt konwencji miedzynarodowej,
poddajacej przew06z, uskuteczniany na zasa-
dzie konosamentu, normom wigzgcym (regime
obligatoire, regime d’ordre public), mianowicie
co do odpowiedzialnosci przewoznika za utra-
te lub uszkodzenie tadunku, przyjetego do
przewozu. Podpisano konwencje w Brukseli
dwa lata p6zZniej, dnia 25 sierpnia 1924 r., Pol-
ska konwencje réwniez podpisata. Ustawa
upowazniajgca do ratyfikacji zostata juz ogto-
szona (Dz, U. R. P. nr 15, poz. 139 z 1936 r.),
jednakze sama ratyfikacja jeszcze nie nastgpi-
fa. Zamierzona jest ona w najblizszym czasie.

Konwencja wychodzi z ogdllnej zasady
prawa, przyjetej takze w art. 623 naszego
kodeksu handlowego, ze przewoznik, ktéry
podejmuje sie przewozu przesytki, odpowia-
da za szkode, wyniktg z utraty lub uszkodze-
nia przesytki w czasie przewozu, chyba, ze
udowodni, ze nie mogt zapobiec szkodzie mi-
mo zachowania nalezytej starannosci.

Przewodnig mys$l konwencji zostata ma
konferencji dyplomatycznej sformutowana,
jak nastepuje: ,,Cette legislation nous rame-
ne. en realite, purement et simplement a ce
oni a toujours ete le droit commun en matiere
de responsabilite dans tous les pays de monde
depuis le droit romain. Celui qui se charge de
transporter une marchlandise est le debiteur
dun corps certain: il doit justifier qu‘il a
paye sa dette et, par consequant, delivre la
marchandise dans les memes termes ou il a
reeue. S‘il la delivre en mamrais etat, il est
presume responsabte, puisqu‘il ne ise decharge
pas de son obligation, mais il lui appartient
de prouver que e‘est par des raisons de force
majeure qufil ne le faist pas. Le projet de
convention ne fait autre chose que retablir
cette regle, mais il la rend d‘ordre public
Tymi stowy pomiedzy innymi uzasadniat pro-
jekt konwencji Louis Franek, przewodniczg-
cy konferencji dyplomatycznej, (poréwn.
Proces Yerbaux miedzynarodowej konferen-
cji prawa morskiego w Brukseli z 1922 r. str.



123, 124, Imprimerie Lesigne, Bruxelles). In-
tencjg konwencji jest, aby powyzszej og6lnej
zasadzie prawa nada¢ charakter normy wia-
zacej i przeciwstawié sie w ten sposob ogol-
nie praktykowanymi! przez przewoznikéw
morskich zwalnianiu sie zapomoca klauzul od
wszelkiej odpowiedzialnoSci za przewozony
tadunek. Nalezy zauwazy¢, ze konwencjla nie
pretenduje do iego, aby unormowac cato-
ksztatt przewozu morskiego, reguluje ona
tylko fragment przewozu, mianowicie wazny
fragment przewozu morskiego na zasadzie
konosamentu, i to, o ile chodzi o zagadnienie
odpowiedzialnosci przewoznika. Podajac jego

odpowiedzialno$¢  reglamentacji  wigzacej
konwencja stwiarza dla niego specjalny sy-
stem odpowiedzialnosci i przez to skutecznie
ujednostajnia zasadniczg tre$¢ konosamentu,
uniemozliwiajagc na przyszto$¢ w znacznym
stopniu, w dziedzinie odpowiedzialnoSci prze-
woznika, konflikty ustawodawstw morskich
poszczegblnych panstw, tak szkodliwe dla o-
brotu morskiego.

Tyle oo do- genezy i ogdblnej tendencji
konwencji. Nastepny artykut przyniesie syn-
tetyczne omdéwienie jej potrzeb.

Dr Wiadystaw Sowinski.

Kongres Kupiectwa Pomorskiego

jak donosiliSmy juz w poprzednim nu-
merze naszego biuletynu w -dniu 15 listopa-
da odbyt sie w Tczewie pod przewodnictwem
Prezesa Zwigzku Towarzystw Kupieckich na
Pomorzu p. Tadeusza Marchlewskiego do-
roczny walny zjazd zrzeszonych w zwigzku
organizacyj kupieckich oraz  potgczony
z nim Kongres catego kupiectwa pomorskie-
go. W kongresie tym, jak zaznaczyliSmy,
wzieli udziat Prezes lzby p. Stanistaw Tor,
wiceprezes dr Wiadystaw Smolen, dyrektor
Izby dr J. Kulikowski, ktéry wygtosit refe-
i'at pt. ,Zadania kupiectwa pomorskiego w
porcie Gdyni i w handlu zagranicznym Pol-
ski" oraz szereg urzednikéw lzby naszej u-
ezesbuczgcych w pracach komisyjnych.

W wyniku obrad Kongresu uchwalona
zostata nastepujaca rezolucja gtéwna:

Kongres stwierdza z zadowoleniem, ze
polityka gospodarczfai Rzadu doprowadzita
do zrownowazenia budzetu Skarbu Panstwa,
a tym samym spowodowata niewatpliwg sta-
bilizacje zjawisk gospodarczych.

Kongres opowiada sie za kontynuowa-
niem takiej polityki, wypowiadajac réwno-
czeSnie opinie, ze pogtebienie zarejestrowa-
nej poprawy mozliwe bedzie tylko przy za-
chowaniu najdalej posunietej ostroznosci w
preliminarzu budzetowym. Zdaniem Kongre-
su poprawa jest jeszcze zbyt watta, /azeby
pozwolita na jej natychmiastowe dyskonto-
wanie przez zwiekszenie wydatkow pan-
stwowych.

Kongres podkres$la celowo$¢ wydanych
zarzadzen dewizowych oraz opowiada sie
zdecydowanie przeciwko dewaluacji ztotego.

Kongres konstatuje dalej, ze osiggnietg
poprawe zarejestrowano przede wszystkim w
wielkim przemysle skartelizowaiiym, nato-
miast nie dotarta ona jeszcze w szczegdlnosci
do handlu pomorskiego. Powodem tego zja-
wiska jest bezsporny fakt, ze rolnictwo po-

morskie nie odzyskato dotad swej sity na-
bywczej. Popraiwe cen za ptody rolnicze spa-
ralizowat znacznie stabszy wynik tegorocz-
nych zbioréw.

Niemniej nalezy stwierdzi¢, ze osiagnie-
ta stabilizacja gospodarki panstwowej stwo-
rzyta juz pomysine warunki psychiczne dla
odbudowy i usprawnienia naszego aparatu
wymiany.

Kongres uwaza jednak za swd@j obowig-
zek podkresli¢, ze uzdrowienie stosunkdéw
gospodarczych na odcinku handlu pomorskie-
go I wzmocnienie polskiego stanu posiadania
nad morzem i na Pomorzu, czego domaga sie
polska racja stanu — przede wszystkim ze
wzgledow politycznych — nie jest do pomy-
$lenia bez praktycznej realizacji Zapowie-
dzianej przez Rzad ochrony inicjatywy
prywatnej oraz bez przywrdcenia rentowno-
$ci warsztatow kupieckich. W zwigzku z tym
kupiectwo pomorskie przedktada szereg re-
zolucyj. okreslajacych te niezbedne! zarzg-
dzenia. ktére Rzad winien zdaniem Kongresu
w najblizszym czasie wydac¢, a to w intere-
sie przyspieszenia poprawy na tak waznym
odcinku, jakim jest handel pomorski.

Kupiectwo pomorskie swiadome jest tych
specjalnych zadan, jakie na nim cigza z tytu-
tu gospodarczej roli i geograficznego potoze-
nia Pomorza zaréwno w handlu wewnetrznym,
stanowigcym o wzmocnieniu odpornosci go-
spodarczej miast pomorskich, jak i w handlu
zagranicznym, ktory winien sta¢ sie jego bazg
operacyjna.

Silne zwigzanie zaplecza z Gdynia i wy-
petnienie luk, istniejacych w strukturze
handlu zagranicznego — uwaza kuipiectwo
pomorskie za swoj naiblizszy cel.

Kongres wypowiada réwnocze$nie zda-
nie, ze spetnienie liiciorvcznej roli, jaka
przypada w udziale handlowi polskiemu w
odbudowie rvnku wewnetrznego oraz -o0zy-
wienie wymiany miedzynarodowe t — bedzie
tylko wowezta® mozliwe, jezeli spoteczenstwo



chrzescijanskie przejmie stopniowo handel w
swoje rece.

Dlatego tez Kongres wita z zadowole-
niem zrozumienie przez Rzad walki ekono-
micznej z zydami, ktérg kupiectwo pomorskie
bedzie planowo realizowad.

Kupiectwo oczekuje, ze iw tej walce o
przyszto$¢ narodowa handlu spotka sie z
bezwzglednym poparciem wszystkich wiadz
oraz catego spoteczenstwa.

Rownoczesnie Kongres pokreslag potrze-
be solidarnego frontu kupiectwa chrzescijan-
skiego i dlatego apeluje w imie tej solidarno-
§ci do licznych wiarstw niezrzeszonych, aze-
by stanety pod sztandarem iswej organizacji
zawodowej, bowiem zadaniem jej jest nie
tylko broni¢ handlu, ale stwarza¢ nowe war-
tosci drogg zbiorowego wysitku przez dzwiga-
nie handlu do (wyzszego poziomu, lazeby Na-
réd Polski na tym odcinku nie pozostat w tyle

za wyscigiem pracy organicznej, jaka obser-
wujemy w catym Swiecie.

Poza tym uchwalono znaczng ilo$¢ wnio-
skow, dotyczacych poszczegdlnych dziedzin
handlu, a wiec racjonalizacji handlu, zagad-
nien kredytowych, socjalnych, kolejowych,
sgdowych, pocztowych, obrony handlu chrze-
$cijanskiego, podatkowo - skarbowych i mo-
nopolowych oraz wysunieto postulaty w sto-
sunku do Panstwowego Urzedu Kontroli Ubez
pieczen i w stosunku do polityki Polskiej
Konwencji weglowej.

Bardzo liczny udziat przedstawicieli ku-
piectwa w Zjezdzie i w Kongresie byt dowo-
dem solidarnosci i zwartosci stanu kupieckie-
go na Pomorzu, dzieki czemu przyjete rezo-
lucje nabraty szczeg6lnej wagi zwiaszcza z
tego wzgledu, iz sformutowane w nich zostaty
wszechstronnie obrazujgce sytuacje handlu
na Pomorzu.
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POSIEDZENIE KOMISJI MORSKIEJ.

W dniu 17 listopada odbyto sie pod prze-
wodnictwem Radcy lzby p. Juliana Rummla,
posiedzenie lzbowej Komisji Morskiej.

Na wstepie posiedzenia przedyskutowana
zostata szczeg6towo sprawa podziatu pomie-
dzy przedstawicielami organizacyj gospodar-
czych na terenie portu gdynskiego referatow,
ktore maja by¢é wygtaszane na posiedzeniach
Komitetu Opiniodawczego przy Departamen-
cie Morskim Ministerstwa Przemystu i Han-
dlu w celu wszechstronnego o$wietlenia pro-
gramu prac nad aktualnymi zagadnieniami
zeglugowe — portowymi. Do nalezytego opra-
cowania tych referatow Komisja przywigzy-
wata wielkie znaczenie ze wzgledu na ko-
nieczno$¢ wszechstronnego ich przedstawienia
czynnikom miarodajnym. Wspomniane refe-
raty majg dotyczy¢ spraw nastepujacych:
organizacja przetadunku w porcie gdynskim,
organizacja i praca maklerstwa okretowego
w Gdyni, mozliwosci rozwoju zeglugi pry-
watnej, rynek frachtowy w Gdyni.

Nastepnie Komisjia Morska rozpatrzyta
podania 3 kandydatéw na rzeczoznawcow
zbozowych w porcie gdynskim i, biorgc pod
uwage niedostateczng ilos¢ tego rodzaju rze-
czoznawcow w Gdyni, zwilaszcza w chwili
uruchomienia elewatora zbozowego w porcie,
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ustosunkowata sie pozytywnie do sprawy ich
zaprzysiezenia przez lzbe. Réwnie przychyl-
nie ustosunkowata sie Komisja do sprawy za-
przysiezenia jednego rzeczoznawcy okreto-
wego.

Na zakonczenie swych obrad Komisja
ustalita zasady pracy wytonionej ze swego
grona Podkomisji dla opiniowania koncesyj
na publiczne i prywatne sktady celne oraz po-
dan na rzeczoznawcow celnych w tym sensie,
ze w sprawach indywidualnych Podkomisja
bedzie decydowata na prawach plenum, za$
w sprawach zasadniczych przedktada¢ bedzie
swe wnioski Komisji Morskiej do zatwierdze-
nia.

UROCZYSTOSC OTWARCIA GIMNAZJUM
KUPIECKIEGO W TORUNIU.

W dnin 22 listopada odby#a sie w Toruniu
uroczysto$é otwarcia Gimnazjum Kupieckiego
Izby Przemystowo - Handlowej w Gdyni
w gmachu, oddanym do dyspozycji Izby przez
Zarzad Miejski. W zwigzku z tym po Mszy
$w. w kosciele Panny Marii odbyta sie w auli
gimnazjum akademia, ktérag zagail Prezes
Izby p. Stanistaw Tor. W uroczysto$ci tej
wzieto udziat szereg Radcéw lzby z terenu
Pomorza oraz liczni przedstawiciele wiadz
panstwowych i samorzadowych. Po akademii
Prezes lzby podejmowat gosci Sniadaniem.



DZIALALNOSC POLSKIEJ FLOTY HAN-
DLOWEJ W PAZDZIERNIKU.

Sial ki polskiej marynarki handlowej
przewiozty og6tem w pazdzierniku 137,674 t.
towarow i 110 std. drzewa, wobec 120.682 ton
w pazdzierniku ubiegtego roku i 88.046,5 t. w
pazdzierniku 1934 roku. Liczba miesieczna,
jak zwykle, nie obejmuje danych linii pale-
stynskiej, jak rowniez przewozow towaréw i
pasazeréw linii pétnocno - amerykanskiej po-
miedzy Kopenhaga a Nowym Jorkiem i Ha-
lifaxem.

Z og0lnych przewozow przypadio na fa-
dunki eksportowe 97.411 t., (X 1935: 98.529 1.),
na tadunki importowe 37943 t. (X 1935:
21.702 t) i na fadunki tranzytowe i przewie-
zione miedzy portami obcymi — 2,320 t. (X
1935: 451 t) Jak i w poprzednim miesigcu, w
pazdzierniku br. wzrastat wyjagtkowo silnie
import, podczas gdy eksport na statkach pol-
skich utrzymywat sie n'a poziomie zesztorocz-
nym. Te dane przyjmowac jednakze nalezy
cum grano satis, gdyz w imporcie zwiekszyty
sie pozycje dla masowych tadunkéw, na przy-
ktad import rudy sie zwiekszyt o blisko 11 tys.
ton, a procentowo wzgledem odpowiedniego
miesigca ub. roku wzrést prawie o 100 pro-
cent, tymczasem w eksporcie zwiekszyta sie
rozmaito$¢ pozycyj towarowych i jednoczes-
nie wzrosta wartos¢ eksportu, co nie uwydat-
nia sie. oczywiscie, wcale w statystyce Wago-
wej. Rownoczes$nie spadt eksport towardéw
masowych na statkach Zeglugi Polskiej, np.
eksport wegla z 33.476 ton ma 13,011 t., co jest
korzystne jak dla eksploatacji statkow, tak i
dla oszacowania eksportu.

Statki Zeglugi Polskiej przewiozty 78.534

t. toiwarébw wobec 67.471 t. w pazdzierniku ub.
roku, w tym w eksporcie 43,921 t. (X 1935:
48.975 t.) w imporcie 32.293 t. (X 1935: 18.045
ton), w przewozach miedzy portami obcymi
2320 t. (K 1935: 451 t) Widzimy tu cofniecie
sie eksportu przy silnym wzroScie importu
i przewoz6w miedzy portami zagranicznymi.
Zjawisko to wystapito li tylko wskutek dzia-
talnosci trampdéw, ktére zwiekszyty silnie
przywoz rudy i zmniejszyty wywoz wegla,
natomiast na liniach regularnych rozwijaty
sie przewozy eksportowe obok importowych:
w liczbach wzglednych eksport co prawda
wzrost nie tak znacznie jak import; w licz-
bach za$ bezwzglednych przyrost tadunkéw
eksportowych nawet przewyzszyt przyrost
wagowy importu.

Ogotem linie Zeglugi Polskiej przewiozty
32.293 t. towaréw (X 1935: 21.392 t.) iw tym
eksportowych 19,822 t. (X 1935: 14.114 t.),
importowych 10.151 t. (X 1935: 6.827 t.), mie-
dzy portami obcymi 2.320 t. (X 1935: 451 t.)

Trampy Zeglugi Polskiej przewiozty o-
goétem 46.241 1 tadunku, (X 1935: 46.079 t.)
w tym. 24.099 w wywozie (X 1935: 34.861 t.)

Na wytwo6z ztozyto sie 13.011 t. wegla, 9.546 t.
koksu i 1.742 t. owsa, ktory wywieziono do
Indyj Zachodnich. Trampy przywiozty 22.142
t. tadunku i to wytgcznie rudy (X 1935: 11.218
t., rowniez tylko rudy) Jest rzeczg godng u-
wagi, ze we flocie trampdw Zeglugi Polskiej
nastapita dotad jeszcze nienotowana réwno-
waga pod wzgledem wagowym fadunkow
przywozowych i wywozowych.

Statki Polsko-Brytyjskiego Tow. Okreto-
wego przewiozty ogdtem 9.944 t. towarow,
wobec 10.037 t. przewiezionych w pazdzierni-
ku ub. roku, czyli, ze przewozy utrzymaty sie
na osiggnietym poziomie. Przewozy eksporto-
we Polbrity przy tym zmalaty — X 1935 —
5429 t, X 1935 — 7.029 t., importowe za$
wzrosty: X 1936 — 4.583 t,, X 1935: 3.008 t.
Na liniach do Londynu i Hrdl przewieziono
ogotem 9.564 t. towaréw i 43 konie, w tym
5.361 t. w eksporcie i 4.203 t. w imporcie. Do
Londynu wywieziono 2.693 t. towaréw i 43
konie, w tym przez Gdynie 2.346 t. tadunku i
wszystkie konie, przez Gdansk 347 t. tadunku.
Do Hull wywieziono 2.668 t.,, w tym 1.513 t.
przez Gdynie i 1.155t. przez Gdansk. Z Lon-
dynu przywieziono 1.897 t. towaréw, w tym
do Gdyni 1.608 t. i do Gdanska 289 t. Z Hull
przywieziono ogétem 2.306 t. towaréw, w tym
2.158 t. do Gdyni i 148 do Gdanska.

Na lini Gdynia — Havre przewieziono
ogo6tem 380 t. towardéw, prdcz ozywionego na
tej linii wyjsciowego ruchu pasazerow. W
tej liczbie na wywo6z do Havre wypadto 68 t.,
na przywéz — 312 t, w tym z Havre 169 t.,
z Cherbourga 23 t. i z Dunkerki 120 ton.

Statki towarzystwa Gdynia-Ameryka LI
nie Zeglugowe S. A. przewiozty 3.937 t. towa-
réw oraz 110 std. drzewa i 1.828 pasaz, wo-
bec 1.799 t. towarow i 697 pasazerow w paz-
dzierniku ub. roku. Na linii pétnocno-atlan-
tyckiej byto 2 odjazdy i 2 przyjazdy (X. 1935:
po jednym) i przewieziono na wejsciu 282 pa-
sazerow i 1.135 t. towaréw na wyjsciu zas
1181 pasazeréw i 1.720 t. towarow, oraz 110
std. drzewa.

N> linii potudniowo-amerykanskiej byt
jeden odjazd: wyruszyt z Gdyni pierwszy na
tej linii ss. Kosciuszko, zabierajgc 780 pasaze-
row 1.082 t. towarow.

Statki Polsko - Skandynawskiego Tow.
Trasportowego (Polskarob) przewiozty rekor-
dowg ilo$¢ 45.259 tt. wegla, wytacznie ekspor-
towego, wobec 41.375 t. przewiezionych w
pazdzierniku 1935 roku i 36.539,5 t. w pazr
dzierniku 1934 roku. Wegiel szedt do Szewecji
33.009 t., do Norwegii 9.100 t. i do Holandii
3.150 t. Odbyto podr6zy 16, zwiedzono porty:
Goteborg 5 razy, Gef-le 2-krotnie, Landskro-
ng 2-krotnie, Stockholm, Slite, Drammen, —
Oxel6sund, Stavanger, Stemmestad i Amster-
dam.
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PRZENIESIENIE ,INSTYTUTU BALTYC-
KIEU()* DO GDYNI.

Ostatnio odbyto sie w Toruniu nadzwy-
czajne walne zebranie Instytutu Battyckiego.

Tematem obrad byty zmiany statutowe,
oraz kwestia przeniesienia siedziby Instytutu
do Gdyni, ktérg wyczerpujaco referowali
p. dyr Borowik, uzasadniajac koniecznos¢
przeniesienia Instytutu dla nawigzania i po-
gtebiania kontaktu z panAstwami bakyckimi,
czemu pracujacy dotagd w Gdyni oddziat nie
moze juz podotaé.

W wyniku dyskusji zebranie uchwalito
przeniesienie Instytutu do Gdyni. W Toru-
niu bedzie utworzony oddziat.

WYJAZD DO FRANCJI WICEDYREKTORA
1ZBY P. TADEUSZA MARCHLEWSKIE-
GO.

Na skutek inicjatywy Swiatowego Zwigz-
ku Polakéw za granicg | w porozumieniu ze
Zwigzkiem Izb Przemystowo - Handlowych
oraz z Ministerstwem Spraw Zagranicznych
wicedyrektor naszej Izby p. Tadeusz Marchle-
wski wyjechat na 3 tygodnie do Francji celem
odbycia wizytacji i dania instrukcyj organiza-
cyjnych istniejacym na tamtejszym terenie
polskim organizacjom kupieckim w centrach
wiekszego skupienia ludnosci polskiej.. P.
Marchlewski zwiedzi osrodki polskie w Lille,
Paryzu iinnych miastach Francji.

VWIADOMOSCI
MORSKIEI

NOWE OPLATY WE WSZYSTKICH DUN-
SKICH PORTACH PROCZ KOPENHAGI

Z dniem 11Y 1937 r. wprowadzone zostang
we wszystkich prowincjonalnych portach
Danii nowe optaty portowe. Obecnie dunskie
ministerstwo komunikacji opracowuje zebrane
materiaty, z uwzglednieniem opinii zwigzkéw
portowych i organizacyj zeglugowych.

ZWIEKSZENIE STAWEK ZA KLAROWA-
NIE W ANTWERPII.

»Federation Maritime D-‘anvfrs“ ogtasza,
ze optaty za klarowanie ustalone od 1 X 36
podwyzszone zostang o 15 proc. z powodu
0gélnej zwyzki kosztow utrzymania.

BREMENSKIE TOWARZYSTWO ZEGLU-
GOWE ,ARGO“ PRZESTANIE BYC
SPOLKA AKCYJINA.

Zgodnie z tendencjg panujgcg w Niem-
czech — zwalczanie form bezimiennego kapi-
tatu, faczonegol w spoOtki akcyjne — znane
przedsiebiorstwo zeglugi morskiej Argo Reede-
rei A. G., Bremen, ktore uzyskato przed pew-
nym czasem samodzielno$¢ wzgledem Nord-
deutscher Lloyd, na skutek realizacji planu
decentralizacyjnego, zamierza obecnie prze-
ksztalci¢ sie z towarzystwa akcyjnego na
spotke komandytowa.

Przedsiebiorstwo zostato zatozone kilka lat
temu przez kilkunastu udziatowcéw i faktycz-
nie kapitat jego nadal pozostaje w reku zatozy-
cieli. Towarzystwo daje dobre zyski: obecnie
zarysowuje sie w nim tendencja niedopusz-
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czania obcych, to znaczy kogokolwiek nie
z Bremy, a przede wszystkim nikogo z Ham-
burga. Te plany wywotaly zywe protesty
w Hamburgu, z podkresleniem, ze hamburskie
kota nigdy takich zamiarow nie zywity. Z in-
nej jednak strony sami bremenczycy tak po-
stapili przed laty w wypadku towarzystwa
hamburskiego Hamburg — Siid. WH#asciciele
Argo chcg sie obecnie dobrze zabezpieczy¢
przeciwko mozliwosci wykupienia wiekszosci
udziatbw firmy przez kogokolwiek.

Tak decentralistyczne i przeciwne ,,ptyn-
nosci bankowej" tendencje hitlerowskich Nie-
miec w zegludze nabierajg ciata w formach
odrodzonej rywalizacji starych miast hanze-
atyckich 1 ich handlowej konkurencji miedzy
sobg. O ile nie ma w tym zbyt wielkiej prze-
sady, wynik moze okaza¢ sie¢ nawet dobry.
Ujemng strong procesu jest zanikanie jawnos-
ci w sprawach finansowych. Zapowiada sie,
miedzy innymi, znikniecie z widowni publicz-
nie ogtaszanych bilansowych sprawozdan
»Argo" Kktore stang sie tajemnicg grupy jej
prywatnych wiascicieli.

WZNOWIENIE SUBWENCJI
POW W ANGLII.

Prezydent Board of Trade, p. Runciman
zapowiedziat urzedowo wznowienie subsy-
dium, przeznaczonego dla pomocy zegludze
trampowej. P. Runciman o$wiadczyt, ze rzad
zamierza postawi¢ wniosek o wyptate zeglu-
dze trampowej subsydium nie przekraczajg-
cego na rok 1937 kwoty 2 milionéw funtow,

DLA TRAM-



z tymiz zastrzezeniami ogdlnej natury, co dla
subsydium tegorocznego.

Jakiez to sg zastrzezenia? Przewiduja
one zmniejszenie a nawet zanik subsydium, o
ile przecietny poziom stawek frachtowych w
danym roku dosiegnie lub przekroczy poziom
ich z roku 1929. Tymczasem stawki frachtowe,
wedtug notowan angielskiej izby zeglugowej,
poszty mocno w gore i wyniosty juz we wrze-
$niu br. 97,63 proc. stawek $rednich z roku
1929, a wzgledem poprzedniego miesigca
zwyzkujac o 10 procent. Wzgledem wrzesnia
1935 roku zwyzka wynosi nawet 30 procent.
Mozna wiec mowic juz o osiagnieciu poziomu,
ktéry powoduje zmniejszenie subwencji. W
tych warunkach istnieje prawdopodobienstwo,
ze subsydium na rok 1937 dla brytyjskiego
trampingu zostanie wyptacone armatorom nie
w petnej wysokosci.

WYLADUNEK W JAFFIE | TEL AVIV.

W zwigzku z rozruchami w Jaffie rozwi-
nat sie przetadunek w Tel-Aviv, ktdry ma grac
role obok Haify i Jaffy trzeciego portu han-
dlowego Palestyny. Porty lezg niedaleko sie-
bie, przy czym w Jaffie wyladunek odbywat
sie niewygodnie, w braku ostonietej przystani,
ale nielepiej obecnie sprawa sie przedstawia
w Tel-Aviv, gdzie istnieje wiasciwie na razie
tylko port ukrycia przed burzg. Niemniej jed-
nak warunki wytadunku w Tel-Aviv obecnie
poprawity sie i wytadowywac¢ mozna: wegiel,
wapno, cement, zelazo z wyjatkiem szyn, pia-
sek, make i inny towar w workach, cukier,
ryz, ziemniaki, jarzyny, owoce, $rodki spo-
zywcze, jaja, piwo, drob, papier pakowy

WIADOMOSCI

Il KONKURS ,,DOBRY EKSPORT#4

Cel konkursu i warunki udziatu.

Przystepujac do organizacji trzeciego
z rzedu konkursu ,,Dobry Eksport", Panstwo-
wy Instytut Eksportowy pragnie przypom-
nie¢ zainteresowanym wytwoércom i eksporte-
rom znaczenie i cele tego konkursu, ktory
urzadzany juz dwukrotnie w poprzednich la-
tach, spotkat sie z tak zywym oddzwiekiem
wsérdd firm polskich i prasy gospodarczej.

Otéz zasadniczym celem konkursu jest
zbadanie wptywu diugotrwatego i niejedno-
krotnie w dos¢ niekorzystnych warunkach od-
bywajacego sie transportu na jako$é towaru
i jego opakowanie.

Nalezy podkresli¢, ze zwezajace sie stale
pod wptywem tendencyj autarchicznych moz-
liwosci zbytu dla naszych towaréw na rynkach
europejskich, zmuszaja clo szukania odbiorcow
czesto na odlegtych ‘rynkach zamorskich, co
potaczone jest z dnzym ryzykiem dla ekspor-
teréw, wynikajacym z pionierskiego charakte-

CELNE, EKSPORTOWE |

i skrzynie na pomarancze, oraz deszczutki do
nich, proézne butelki, cylindry na gaz, nawozy
sztuczne.

Konosamenty wystawiane sg zazwyczaj:
,Cif Haifa, Tel Aviv cargo”, o ile towar ma
byé wytadowany przy pomoscie portowym w
Pel-Aviv. W watpliwych wypadkach pisze sie
»Cif Tel-Aviv, and failing possibility of lan-
ding discharge at Haifa“. Wytadunek w Tel-
Aviv zamiast w Jaffie jest uchwalony przez
zwigzki handlowe Tel-Aviv i importerzy z
Tel-Aviv proszg o przeawizowanie tadunkow
bedacych w drodze — do tego portu.

Tak wiec Tel-Aviv, port jeszcze nieurzg-
dzony, wystepuje jako aktywny konkurent
wzgledem starej, ale znanej ze swego niewy-
godnego przetadunku Jaffy.

ROWNIEZ J. LAURITZEN ZAPROWADZA
STATKI Z KOTLAMI NA POKLADZIE.

Znany armator dunski J. Lauritzen, ktory
w ciggu ostatnich 5 lat zbuodawt w Danii
28 statkdw, przewaznie do przewozu owocow,
obecnie zamowit na stoczni Fredrikstad mek.
Yerksted w Norwegii opatentowanego przez
te stocznie typu dwa statki z kottami, umiesz-
czonymi na pokiadzie i zaopatrzone w t. zw.
»~parowy motor" tejze stoczni. Zamodwienie to,
wobec wiekszych kosztow budowy statkOw
w Norwegii, niewatpliwie oznacza zaintereso-
wanie dunskiego armatora dla nowego typu,
ktory szczegOlnie sie nadaje dla mniejszych
i Sredniej wielkoSci statkbw do przewozenia
owocOw, pozwalajac urzadzi¢ chlodzone ta-
downie dla owocow roéwniez w Srodkowej
czesci statku.

IMPORTOWE

ru transakcyj ibraku odpowiedniego dosSwiad-
czenia.

Obawy czy towar nadejdzie w dobrym
stanie na miejsce przeznaczenia stanowig cze-
sto czynnik hamujacy rozwoéj akcji eksporto-
Avej na dany rynek, przeprowadzenie zas dos¢
kosztownych- prob i1 badan w tym zakresie
z reguty wykracza poza mozliwosci finansowe
jednej firmy.

Organizowany przez Instytut konkurs
,Dobry Eksport” daje wiec zainteresowanej
firmie mozno$¢ bezptatnego stwierdzenia:

1) czy i jakim ew. zmianom ulegta jakos$¢

towaru pod wptywem transportu,

2) czy rodzaj stosowanego opakowania
jest racjonalny, oraz:

3) poréwnania jako$ci towaru réznych
wytworcow, z zachowaniem poufnosci
firm,

4) fachowej oceny jakosci towaru i jego
opakowania przez specjalng komisje
rzeczoznawcow.



Powyzszy konkurs ma na celu zwieksze”
nie doswiadczenia wytworcow krajowych, nie
za$ nawigzywanie kontaktu handlowego z za
granica.

Pierwszy konkurs ,,Dobry Eksport" od-
byt sie w r. 1933 na trasie Gdynia — New
York — Buenos Aires — Gdynia, drugi — w r.
1934 na trasie Gdynia — Yokohama — Gdynia,
trasa za$ obecnego konkursu bedzie nastepuja-
ca: Gdynia — Rotterdam — Lourenco Mar-
gues — Rotterdam — Gdynia.

Warunki udziatu w 11l konkursie
.Dobry Eksport#

1) Konkurs jest dostepny dla wszystkich firm,
ktorych wyroby moga wskutek opakowa-
nia lub wplywu transportu ucierpiec,
przy czym udziat zaleca sie specjalnie
wszystkim przetworcom artykutow spo-
zywczych i surowcéw rolnych.

2) Kazdy wytwdrca, biorgcy udziat w kon-
kursie, winien przygotowaé¢ 2 jednakowe
przesytki, z ktérych jedna odbedzie paro-
miesieczng podr6z morska do portu w po-
tudniowo - wschodniej Afryce, a druga
pozostanie jako duplikat w kraju.

3) llos¢ rodzajow i typéw towaru przesta-
nych przez poszczegélnego wytworce do
konkursu jest nieograniczona, lecz z kaz-
dego rodzaju nalezy nadestaé po dwie
sztuki wzgtednie jednostki zaréwno do
przesytki morskiej, jak do przesytki kra-
jowej (duplikat). Kazda sztuka winna
by¢ dostarczona w zwyktej formie han-
dlowej, stosowanej normalnie przy dosta-
wach do krajow zamorskich.

4) Dla kazdej przesytki, zarbwno przeznaczo-
nej do odbycia trasy morskiej, jak i pozo-
stajacej w kraju, nalezy sporzadzi¢c do-
ktadng specyfikacje w 4-ch egzempla-
rzach, zawierajaca:

a) dokitadne brzmienie i adres firmy,

b) nazwe towaru,

€) wage brutto i netto jednostki towaru
i wage catej przesytki (réwniez brutto
i netto) w kilogramach,

d) cechy i numery skrzyn.
Jeden egzemplarz specyfikacji nalezy
wysta¢ pod adresem Instytutu, trzy zas
pod adresem firmy Schenker i s-ka
S. A., Gdynia, Starowiejska 17. Na
specyfikacjach nalezy odpowiednio
zaznaczyC: Przesytka krajowa — Prze-
sytka zamorska.

5 Opakowanie winno odpowiada¢ normal-
nym wymogom transportowym i chronié
zawarto$¢ przesytki i jej jakos¢ od nie-
korzystnych wpltywow zewnetrznych w
czasie podrozy morskiej, przy czym na-
lezy mie¢ na uwadze, ze przesytki przej-
dg dwukrotnie przez réwnik. Opakowa-
nie morskie musi jednak odpowiada¢ nor-
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6)

malnym wymogom kalkulacyjno - handlo-
wym t. j. winno kosztowa¢ mato, spetniac
swoje zadania i zajmowaé¢ mato miejsca.
Poza tym pozostawia sie wybor opako-
wania do swobodnego uznania wytwor-
cy.

Cecha przesytki winna by¢ umieszczona
na dwoch przeciwlegtych $cianach kaz-
dego pakunku, przy uzyciu szablonu
i trwatego tuszu. Napis winien brzmiec:

GDYNIA TO LOURENGO MARQUES

8)

9

10)

»,DOBRY EKSPORT#4

i by¢ wypisany literami wielkoSci co naj-
mniej 5 cm. W lewym narozniku $ciany
skrzyni, noszacej napis, nalezy umiescic
ceche firmy wysytajacej i ew. numer eks-
pedycji.

Przesytki winny nadejs¢ do Gdyni,
wzglednie do Warszawy do dnia 18 grud-
nia 1936 r. pod nastepujacymi adresami:
dla przesytki morskiej:

,,Dobry Eksport“ Zegluga Polska, Gdy-
nia — Port,

dla przesytki krajowej:

.Dobry Eksport“ firma Schenker i s-ka
S. A, Warszawa, stacja Warszawa —
Gtdéwna bocznica wiasna, magazyn 6, ul.
Kolejowa 4.

Terminu przesytki do Gdyni nie nalezy
w zadnym wypadku przekroczyé¢, gdyz
statek opuszcza port dnia 21 grudnia
1936 r.

Wytworcy nie ponoszg przy udziale
w  konkursie zadnych kosztow oprécz
jednorazowego optacenia frachtu z miej-
sca siedziby firmy do Gdyni, wzglednie
do Warszawy.

Po powrocie przesytek morskich specjalna
Komisja, ztozona z trzech fachowcéw, nie
zwigzanych bezposrednio lub posrednio
z zainteresowanymi wytwdérniami, a powo-
tanych przez Instytut, w tym jednego
przedstawiciela  nauki, przeprowadza
wiasciwg ocene jakosciowg produktow,
bez udziatu wytwaorcow.

Przed oceng jakosciowg usuwa Delegat
Instytutu Z produktow wszelkie oznaki
pochodzenia, zastepujac je kolejnymi licz-
bami, celem zapewnienia obiektywnoSci
oceny.

Wytyczne oceny jakosSciowej obejmuja:

a)

b)

ocene danego przetworu pod wzgledem
zewnetrznego wygladu, smaku, aromatu,
czystosci i pozostatych wiasciwosci spo-
zywczo - uzytkowych,

ocene przydatnosci i odpornosci eksporto-
wej drogg poréwnania jakosci przetworu
po powrocie z transportu morskiego z ja-
koscig przesyiki, pozostatej w kraju,



c) ocene opakowania, t. j. jego skuteczu<scy,
potaczonej z oszczednoscig i celowoscia,
oraz dodatniego zewnetrznego wygladu.

11) Po przeprowadzeniu oceny jakosciowej
przetworcy bedg mieli okazje zapoznac
sie z wszystkimi eksponatami konkursu
na specjalnej wystawie, urzagdzonej w biu-
rach Instytutu w Warszawie,

12) Zainteresowani przetworcy moga uzyskaé
szczegOtowe wyjasnienia dotyczace oceny
icb przetworéw w drodze poufnej.
Po zakonczeniu konkursu i wystawy In-
stytut oglosi szczegOtowe sprawozdanie,
przy czym odznaczone przez Komisje fir-
my za jako$¢ swoich produktéw, wzgled-
nie ich opakowanie, zostang o tym listow-
nie powiadomione.

13)

P. I. E

DOTYCHCZASOWE PRZEPISY IMPORTU
NASION DO STANOW ZJEDN. A. P.

Dla zorientowania eksporterow polskich
w obecnej wysokosci stawek celnych na nasio-
na, obowigzujagcych w Stanach Zjednoczonych
po udzieleniu ulg traktatowych szeregu kra-
jom (z ktorych Polska korzysta réwniez na
zalsadzp.e kl. n. u.), podaje ponizej wykaz
tych stawek:

nasiona alfalfy ... — 4c od 1ib.
koniczyny czerwonej .— 5c. od 1ib.
koniczyny biatej ... — 6¢c od 1ib.

rzepaku i rzepiku . . — wolne od cta

Kminku ., — wolne od cta

maku . i ¢c. od 100 Ib.
prosa . . . .. ... — 1c. od 1lb.
traw ,bluegrass” . . —1X c od 1lb.
traw ,ochard grass“. — 5c. od 1lb.
hreczKi e, — 20c. od 100 Ib.

Nalezy zaznaczy¢, ze nasiona importowa-
ne nie moga zawiera¢ wiecej anizeli 3 proc.
nasion chwastéw i nie wiecej anizeli 5 proc.
nasion podobnych, lecz nizszej wartosci. Mi-
nimalna ilo$¢ nasion zywych zdolnych do kiet-
kowania ma wynosi¢ 65 proc.

Eksporterzy polscy winni doktadnie za-
pozna¢ sie z obowigzujagcymi w Stanach Zjed-
noczonych A. P. przy imporcie nasion prze-
pisami, zawierajgcymi postanowienia o bada-
niu, iznakowaniu i $wiadectwach wymaga-
nych przy imporcie, nastepnie o pobieraniu
prébek, farbowaniu i t. d. Teksty zarzadzen
znajdujg sie w Panstwowym Instytucie Eks-
portowym.

SKLADY CELNE PRZY DOMACH SKtA-
DOWYCH W ANGLII.

Domy skiadowe w portach angielskich
prowadzg sktady celne na podstawie koncesji
otrzymanej od Dyrekcji Cet (,Customs &
Excise”). Koncesja taka trwa zazwyczaj rok,
nazywa sie ,bond“. Upowaznia ona dom
sktadowy do sktadowania towaréw importo-

wanych z zagranicy i nieoclonych. — Dom
sktadowy obowigzany jest dostarczyé Dyrekcji
Cel odpowiednich gwarancyj, badz w formie
gwarancji osob trzecich, badz gwarancji ban-
kowej lub odpowiedniego depozytu. W wiek-
szych domach sktadowych posiadajgcych duzy
obrot towarowy odpowiedni urzednik Dyrekcji
Cet przebywa niejednokrotnie stale na
miejscu. 7]
W chwili przyjecia towaru na skiad dom
sktadowy wydaje wiascicielowi towaru doku-
ment, stwierdzajacy przyjecie towaru do skia-
du celnego. Dokument taki nazywa sie
»landing account”. Stuzy on jedynie jako do-
wéd, nie moze by¢ in(losowany ani dyskon-
towany.

Oprocz tego dokumentu dom skiadowy
wydaje ,,warranty" na cato$¢ lub cze$é towa-
ru, ktére to warranty mogg by¢ indosowane
i dyskontowane w Banku.

Przy przyjmowaniu towaru do domu skia-
dowego wartos¢ jego okre$lana jest bez obli-
czania kosztow cta (@) od wysokosci faktury
c. i f. port wyltadowania dla towaréw niekorn
sygnowanych, oraz (b) wedtug ceny rynkowej
w chwili wytadowania dla towaréw konsygno-
wanych.

PRYWATNE TRANSAKCJE KOMPENSA-
CYJINE ZE SZWAJICARIA.

Na podstawie zewolenia Min. Przemystu
i Handlu w Warszawie mogg by¢ zawierane
prywatne transakcje kompensacyjne polsko-
szwajcarskie, obejmujgce nowy import i no-
wy eksport.

W zwigzku z akcjg rzgdu szwajcarskiego,
majaca na celu zahamowanie cen i ztagodze-
nie dotychczasowych zarzadzehn reglamenta-
cyjnych — Departament gospodarczy zni6st
dla przywozu dykt i fornierow dotychczaso-
wy przepis wymagajacy od importeréw, by
w wypadku zakupu dykt polskich zakupy-
wali dykty krajowe w stosunku trzykrotnie
wyzszym. W ten sposéb zréwnane zostaty
warunki importu dykt polskich z warunkami
importu dykt obcego pochodzenia. W stosun-
ku do przywozu z wszelkich krajéw obowig-
zuje obecnie rowny stosunek zakupu dykt
krajowych do zagranicznych, t. zn. jednostka
dykt szwajcarskich za jednostke dykt pocho-
dzenia polskiego.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-

ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ PIE.

W OKRESIE OD 27 PAZDZIERNIKA DO

7 LISTOPADA 1936 ROKU.

BELGIA. Z du. 1 b. m. pobierana jest optata
licencyjna przy udzielaniu pozwolen na przywo6z nie-
kutdw mleczarskich, ,smalcu i niektérych wyrobéw

Podwyzszone zostaty optaty licencyjne od arty-

kutéw mleczarskich, smalcu i neiktorych wyrobéw
miesnych.
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BRYTYJSKIE POSIADLOSCI. Cypr. Clo pre-
ferencyjne brytyjskie na cement zostato obnizone w
myS$l rozporzadzenia z 2 ub. iii.

RODEZJA POLUDN. Ogtoszone zostato rozpo-
rzadzenie Ministerstwa Rolnictwa o zakazie wwozu
pewnych typéw serow, ktérych wyrob odbywa sie
na miejscu.

BULGARIA. Z dn. 1 XI 1936 r. towary dopuszczo-
ne do kompensat z listy 1i Il zostaty razem zi3-
czone, przy utrzymaniu przewidzianego procentu do
wywozu za wolne dewizy. Kompensaty odbywaja sie
w ramach normalnych kontyngentéow. , Nadal zostata
utrzymana jako najwyzsza premia przy kompensatach
stawka 33 proc.

Eksport makuchéw Inianych odbywaé sie ma w
my$l wydanych zarzadzen w 15 proc. za wolne dewi-
zy, a 85 proc. jest kompensowane importem, za$ wy-
w0z owsa w 40 proc. za wolne dewizy, a w 60 proc.
kompesowany importem.

Cto ma surowy olej ziemny zostalo obnizone
w mys$l rozporzadzenia ogtoszonego 28 ub. m.

CZECHOSLOWACJA. Z dn. 10 b. m. ulegaja
podwyzszeniu dodatki celne od zboz.

FRANCJA. Rozporzgdzenie z 21 pazdziernika ze-
zwala na przywo6z Swiezych jarzyn z Holandii w okre-
sie zimowym.

Nastgpita zmiana taryfikacji kluczy do otwierania
pudelek z konserwami, oraz pretow do zawieszania
firanek, stor, dywanéw i t. p.

Z dn. 31 ub. m. zniesiony zostat zakaz przy-
wozu z t. zw. ,innych krajow", ryb suszonych, solo-
nyh lub wedzonych, innych niz wymienione w ta-
ryfie.

Kontyngent przywozowy dla t. zw. White spiritu
ustalony zostat na rok biezagcy w wysokosci 12 tys.
ton.

GRECJA. Na okres od 11 37 do 31 YI 37 maja
by¢ zmienione listy kontyngentowe, przy czym pro-
jektuje sie ograniczenie wysokosci kontyngentow.

HOLANDIA. Z dniem 15 X 36 zostat skontyn-
gentowamy przyw06z rur parowych, ktore dotychczas
nie byty objete kontyngentowaniem przewidzianym
dla rur bez szwu. Okres skontyngentowania rozpo-
czyna sie od 1 X 36, pozostate warunki sg analogiczne,
jak przy kontyngencie dla rur bez szwu.

Z dniem 1 listopada r. b. przedtuzony zostat na
rok okres skontyngentowania wwozu nastepujacych
artykutow do Holandii:

Okres bazowy Ust. przydziat

Rury spawane .1.1.—1.YIL.35 50% wagi brutto

Trykotaze...oecrrnnnn. i1929/30/31. 40% wagi brutto
Przedza ze szt. jedw. 1933/34. 40% wagi netto
Chleb i ciasto ... 1.X1.30-1.X1.32 60% wagi netto
ZamKiieiieeieeeeen, ,1932/33. 25% wagi brutto

W nowym okresie na uwage zastugujg nastepu-
jace zmiany w warunkach skontyngentowania:

Trykotaze: przydzial ustawowy zostat zmniej-
szony z 45 proc. na 40 proc. wagi bruitto.

Z dniem 1 ub. m. przedtuzone zostalty na okres
potroczny ograniczenia przywozu artykutéw okreslo-
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rodzaju
no-

nych jako ,Schanfelgerat", a wiec réznego
tyzek, szufli, topat, widelcéw, widet, szczypiec,
zy i t. p. szczeg6towo wymienionych.

Ze sfer urzedowych donosza, ze w najblizszym
czasie zostang cofniete ograniczenia przywozu odziezv
gumowej.

INDIE HOLENDERSKIE. Przedtuzone na rok
z dn. 3 ub. m. ograniczenia kontyngentowe przywozu
opon, detek i wezy samochodowych ulegty znaczne-
mu zmniejszeniu.

Obnizone zostaty cta w szeregu pozycyj taryfy
celnej.

Kontyngent na przyw6z cementu zostat znacznie
podwyzszony na rok, rozpoczynajac od 1 ub. m.

Ograniczenia kontyngentowe przywozu manufak-
tury nie ulegty prawie zadnym zmianom w nowym
okresie kontyngentowym.

IRLANDIA. Dn. 16 ub. m. rzad ustalit nowe
okresy i nowe ilosci dla kontyngentow na mydio,
Swiece oraz na ponczochy jedwabne.

Obnizona zostata stawka celna na figi i jedno-
cze$nie podwyzszone zostato cta na szyldy i literv
metalowe.

JUGOSLAWIA. Rada Ministrow uchwalita w da.
16 ub. m. zwolnienie od cta artykutéw chemicznych
(poz. 196 do 835) oleju z drzewa szpilkowego, ma-
teriatu i lin do kolejek linowych, zelaza pod postacig
ptyt, pretow oraz pretéw (,,Kniippel"), z blach, wal-
cow, rur i czesci rur z metali pospolitych. Wszystkie
te zwolnienia majg na celu utatwienia produkcji roz-
nym krajowym przemystom i stosujg sie pod okreslo-
nymi warunkami.

LOTWA. Rada Ministrow uchwalita zwolni¢ od
ograniczen walutowych i od przymusu kontyngento-
wego nastepujgce towary: ksigzki i drut, kaolin, kre-
de oraz do uzytku lekarskiego: tran, szczepionki,
serum oraz insuline.

Dn. 28 ub. m. weszta w zycie nowa seria obni-
zek celnych, ktorymi objete zostaty nastepujace towa-
ry lub grupy towaréw: pszenica, ziarna kakaowe, sa-
dza i czerhn drukarska, wazelina, nasiona oleiste, sai-
miak i inne artykuty chemiczne (m. in. saletra i po-
tasz), r6zne wyroby hutnicze z zelaza oraz artykuty
zelazne, maszyny rolnicze, szmaty, weina, bawetna,
przedza bawetniana i jedwabna, nici wetniane, nie-
ktére tkaniny bawetniane, cerata, linoleum, niektére
wyroby dziane oraz kilka innych.

Oczekiwane jest stopniowe znoszenie zwrotow
cet.

PALESTYNA. Rozporzadzeniem z 16 ub. m. pod-
wyzszone zostaty cta na wanny lane emaliowane; fan-
cuchy, haki, sprezyny (wszystko uzywane przy fabry-
kacji materacdw), oraz na okreslony rodzaj korkow.
Jednoczes$nie obnizono cto na surowg cykorie oraz na
klamry niklowe i srebrne ptytki do lutowania.

RUMUNIA. Ogtoszono zasady opodatkowania
prébek artykutéw farmaceutycznych, podlegajacych
monopolowi ustanowionemu dla narkotykéw.

STANY ZJEDNOCZONE A. P. Ukazatly sie roz-
strzygniecia w sprawie znakowania koszy wiklino-
wych i czapek baskijskich (beretéw).



Komisja Taryfowa bada poréwnawczo koszty pro-
dukcji krajowej i zagranicznej dzianych rekawiczek,
pofrekawiczek z weitny. Do tejze Komisji wptynat
wniosek o rozwazanie mozliwosci podwyzki cta na
mieso w puszkach oddzielnie w taryfie niewymie-
nione (poz. 706).

SYRIA — LIBAN. Rozporzadzenie z 16 ub. m.
zmienia cto na srebro, noze stotowe, widelce, tyzki,
przybory stotowe, ozdobne przedmioty, artykuty
oSwietleniowe, oraz na esancjonalne i lotne oleje ros-
linne.

SZWAJCARIA. Przyznany zostat dodatkowy
kontyngent na przywéz kartofli jadalnych.

Ograniczenia przywozu cukru, stodu oraz olejow
smarowych ulegty pewnemu rozluznieniu.

Dn. 19 ub. m. ukazalo sie rozporzadzenie wy-
konawcze o optacaniu i zwrocie naleznos$ci monopo-
lowych, pobieranych od zagranicznych owocéw mo-
szczowych (,,Méstébst").

MOZLIWOSCI EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE KONTAK-
TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Firma palestyriska poszukuje wszelkiego rodzaju
zabawek dzieciecych. P/25420|4E/54/Sz.

Tanie zabawki poszukiwane sg w Guatemali.
P/26578/4B/54|Sz.

Firma angielska poszukuje kontaktow z ekspor-
terami polskimi skér naturalnych i sztucznych do wy-
robu galanterii oraz pokry¢ meblowych. P/27767/3B/M.

Firma butgarska interesuje sie importem z Polski
wodomierzy. P/26543/95/Ro.

Firma czeska interesuje tlenku

sie importem

ceru. P/27366/59/Ro.

Firma holenderska interesuje sie importem rur
zelaznych dla izolacji elektrycznych przewodéw.
P/27388/50/Ro.

Firma grecka interesuje sie importem wodomie-

rzy i gazomierzy. P/27265|45/Ro.

Firma w Meksyku interesuje sie przedstawiciel-
stwem polskich fabryk naczyn emaliowanych. P/28170/
95/Ro.

Sprawy taryfowe

WPLYW DEWALUACJI KORONY CZE-
CHOSELOWACKIEJ NA WYSOKOSC
STAWEK OPLAT PRZEWOZOWYCH
TARYF PORTOWYCH DLA KOMUNI-
KACJI Z CZECHOSELOWACJA.
Gdynsko - Gdanski Biuletyn Gospodar-

czy z 17 listopada br. podat wiadomosc

0 wprowadzeniu z dniem 16 listopada br.

wskutek dewaluacji korony czechostowackiej

18 proc. podwyzki stawek optat przewozo-
wych czechostowacko - polskiej tary fy porto-

Z dn. 21 ub. m. dodatki do cen olejowi ttlusz-
cz6w jadalnych ulegty obnizeniu.

UN{A POLUDN. - AFRYKI. Proklamacja z 16
wrze$nia naktada cto antidumpingowe na liny pocho-
dzenia angielskiego. Cze$ci gérne obuwia (,Pullo-
vers) oraz ciezkie oleje palne dla statkow rybackich
zostaty zwolnione od cla przy zachowaniu okre$lonych
warunkoéw.

WEGRY. Podwyzszone zostato z dn. 24 ub. m.
clo na alkohol butylowy.

WIELKA BRYTANIA. Zgtoszone zostaty wnioski
o podwyzszenie cla na papierowe gorsy do koszul
oraz na obcegi i t. p. narzedzia nie przeznaczone dla
celéw lecznictwa.

Rozporzadzenie z 28 ub. m. zmienia t. zw. wolng
liste celng w zakresie zwigzkéw potasu.

WLOCIIY. Ustawa z 30 ub. m. obniza cto na
pszenice i kukurydze oraz na maki z tych zboz.

Firma w Iraku interesuje sie objeciem przedsta-
wicielstwa firm polskich zainteresowanych w ekspor-
cie roznych artykutdw na wymieniony rynek. P/28013/
95/Ro.

Firma francuska interesuje sie objeciem przed-
stawicielstwa firm polskich na Kamerun i Dahomey
wzglednie na rynek francuski w zakresie ro6znych
artykutéw przemystowych. P/26813/3R/Kw.

Firma portugalska interesuje sie importem roz-
nych artykutéw, miedzy innymi chemikalij, papieru,
celuloidu, wyrobéw zelaznych. P/25064/3T/Kw.

Firma indyjska w Bombaju nawigze kontakt
z eksporterami artykutéw chemicznych i farmaceu-
tycznych. E/22910/22/K1.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ moga zainteresowani eksporterzy w PanAstwo-
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nale-
zy powotaé sie na odnosny numer. Firmy, ktore nie
pozostawaty dotychczas w blizszym kontakcie z In-
stytutem, winny nadesta¢ rownocze$nie swe refe-
rencje.

wej za odcinki polskie, nadmieniajagc o pod-
wyzce taryf portowych dla komunikacji por-
tbw w Hamburgu i Triescie z Czechostowacja
z tego powodu jedynie o 14 proc., wskutek
czego zdaniem tej Ajencji ,sprawa konkuren-
cyjnosci tranzytu czechostowackiego przez
Polske staje sie obecnie specjalnie palgcg”.
Alarmujaca ta wiadomos¢ wymaga spro-
stowania, gdyz zmiany, przeprowadzane
w odno$nych taryfach w zwigzku z dewa-
luacjg korony czechostowackiej nie dajg zad-
nego powodu do zaniepokojenia co do konku-



rencyjnosci drogi! pr/ ez portv' p0|4k|ego obsza-
ru celnego. n’C

Taryfy portowe’ miedzy poriami morski-
mi réznych krajow ii"Cz.eelidstéwaejg zawie-
rajg stawki optat przewozowych. ustalone
przewaznie w stawkach globalnych od odno-
Snych stacyj portowych,;az' dé siacyj czecho-
stowackich 1 odwrotnie w halerzach czecho-
stowackich. Niektore z tych.taryf, jak taryfa
czechostowacko-jugostowianska i czechosto-
wacko - belgijska zawierajg zamiast glo-
balnych stawek stawki czesSciowe za odcin-
ki bioragcych udziat w danej komunikacji ko-
lei, lecz takze ustalone w halerzach czecho-
stowackich. Wobec dewaluacji korony czecho-
stowackiej wynikta konieczno$¢ zrewidowa-
nia przeliczenia udziatdw rdznych kolei na
halerze czechostowackie, jaka byta uskutecz-
niong wedtug wyzszych kurséw, obowiazuja-
cych w czasie uktadania odnos$nych taryf i ich
podwyzszenia wobec spadku wartosci korony
czechostowackiej. Ze wspomnianych taryf por-
towych istniejg nastepujgce: Niemiecko - cze-
chostowacka taryfa portowa, czechostowacko-
adriatycka taryfa portowa, czechostowacko-
polska taryfa portowa, czechostowacko-jugo-
stowianska taryfa portowa, taryfa Czecho-
stowacja — port Constanta i czechostowacko-
belgijska taryfa portowa. ROwniez wazne s3
w tej mierze kolejowo-rzeczne taryfy porto-
we z przetadunkiem w porcie Bratislava na
Dunaju polsko - czechostowacko - dunajowa

i taryfa bezpos$redniej komunikacji tabg
i Dunajem.
Podwyzki wyzej wymienionych taryf

przeprowadzone zostaty przewaznie z wazno-
Scig od 1 listopada br. z wyjatkiem polsko-cze-
chostowackiej taryfy portowej, ktéra pozosta-
ta niezmieniong az do 15 listopada br., gdyz
dopiero z waznos$cig od dnia 16 listopada br.
wprowadzono w zycie dodatki do taryf arty-
kutowych oraz pewnych pozycyj aneksowych
réznych zeszytow tej taryfy, ustalonych w wy-
sokosci 18% udziatdow polskich w odnosnych
stawkach optat przewozowych. W czasie za-
tem miedzy | a 15 listopada br. przew6z na
podstawie zdewatluowanych stawek opftat
przewozowych czechostowaeko-polskiej tary-
fy portowe] odbywat sie znacznie taniej, ani-
zeli wedtug procentowo podwyzszonych juz
stawek konkurencyjnych taryf portowych
miedzy Czechostowacjg, a innymi portami
morskimi, ktére podwyzszono od 1 listopada
br. w sposéb nastepujacy:

Przemyst i handel

SYTUACJA NA RYNKU SLEDZIOWYM.
legoroczny sezon yarmucki uwaza¢ moz-

na za zwrotny w zyciu portu $ledziowego w

Gdyni. Nowe magazyny i w pierwszym rze-
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;W niemiecko - czechostowackiej taryfie
portowej podwyzszono Wszystkie globalne
stawki optat przewozowych taryf artykuto-
wych miedzy portami morskimi niemieckimi
a Czechostowacjg o 14%, tak samo jak w, tary-
fie czechostowacko adriatyckiej. Zwazywszy,
ze dokonane pOzZniej podwyzs$zenie mpolskich
tylké udziatow czechostowacko-pwiskiej tary-
fy portowej @ 18% powoduje podwyzszenie'
globalnych stawek w ré6znej wysokosel, nie
wyzej jednak jak okoto 12%, przez to podwyz-
szenie czechostowacko - polska taryfg porto-
wa nie utracita wcale na konkurencyjnosci.'
Poniewaz w wypadkach, w ktérych droga
przez porty polskiego obszaru celnego-jest tan-
szg, anizeli przez porty niemieckie, na podsta-
wie t. zw. postepowania wyréwnawczego ko-
leje niemieckie przejmujg do pewnych granic
stawki taryfowe, obowigzujagce w komuni-
kacji z portami polskimi, przeto w pierwszej
potowie listopada br. konkurowanie to z ich
strony portow polskich byto potaczone dla
kolei niemieckich z wiekszymi ofiarami.

Taryfa czechostowacko - jugostowianska
podwyzszong zostata w ten sposob, ze stawki
czeSciowe za przebieg kolejami austriackimi
podwyzszono 0 16%, natomiast za przebieg
kolejami jugostowianskimi i wegierskimi o

19%. Stawki optat przewozowych taryfy Cze-
chostowacja — Constanta Port podwyzszono
w catej globalnej wysokosci o 16%, za$ w ta-
ryfie czechostowacko-betgijskiej w kierunku
do Czechostowacji stawki czesciowe belgij-
skie 0 19%, za$ niemieckie 0 12%, podczas gdy
stawki optat przewozowych na eksport z Cze-
chostowacji nie ulegty podwyzce. Odnosnie do
taryf kombinowanych kolejowo - rzecznych
wszystkie optaty taryfy taba — Dunaj pod-
wyzszono 0 19%, podczas gdy taryfa polsko-
czechostowaCko-dunajowa w komunikacji z
portami polskiego obszaru celnego wecale nie
zostata podwyzszona. Z tego sie okazuje, ze
tylko do Belgii eksport czechostowacki bedzie
korzystat z nizszych stosunkowo stawek optat
przewozowych, anizeli przed dewaluacjg ko-
rony czechostowackiej, poza tym za$ we
wszystkich komunikacjach portowych z Cze-
chostowacjg skutki dewaluacji usunieto mniej
wiecej przez réznej wysokosci podwyzki ta-
ryf, przy czym podwyzszenie kosztow prze-
wozu na drodze przez porty polskiego obszaru
celnego jest stosunkowo nizsze, anizeli w in-
nych taryfach konkurencyjnych, przy czym
taryfe czechostowacko-belgijskag trudno na-
wet uwaza¢ za konkurencyjng.

rybny na Wybrzezu

dzie magazyn chiodzony swym uruchomie-
niem stworzyty warunki uniwersalne dla skia-
dowania $ledzi wszelkich gatunkéw w Gdyni,
totez poczety nadchodzi¢ nienotowane dotad



go do .wielkosci liczne partie $ledzi yarmuc-
kich potowoéw'do poftu rybackiego w Gdyrit.
W ckwili obecnej znajduje sie tu juz trzydzie-
Sci piec¢ tysiecy beczek $ledzi, z ostatnich za$
statkéw towar zmagazynowano pod gotym
niebem. Gdynia wiec nie jest w stanie nawet
niezwtocznie po- uruchomieniu wielkich chto-
dzonych pomieszczen sprosta¢ istniejgcym po-
trzebom handlu solonym $ledziem przez port
gdynski. * " m ;' o

/w roino$¢ tegorocznego sezonu jesienne-
go w ewolucji portu $ledziowego w Gdyni wi-
doczna jést rowniez z zachowania sie impor-
terow angielskich $ledzi, ktérzy dotad wy-
tacznie pracowali 'z Gdanskiem, oraz relacja
cen w Gdyni i Gdansku na $ledzie nowych po-
towow.

Ot6z imoorterzy chetnie obecnie sie osie-
dlajg w Gdyni i niebawem przewidzie¢ mozna
sytuacje, przy ktorej importerzy beda darzy¢
coraz wiekszym zainteresowaniem handel
przez Gdynie i sktadowanie w Gdyni, sami
stajgc sie pionierami tego handlu, przed kto-
rym widzg wielkg przysztosc.

Co do poziomu cen, to staty wysoki po-
ziom cen na S$ledzie sprzedawane do Polski
ulegt obecnie zatamaniu, nawet w stopniu za-
grazajagcym zdrowej kalkulacji importerow
i kupcow sprzedajacych towar $ledziowy z
Gdyni. Niewatpliwie nie mozna juz dzi$ mo-
wi¢ o monopolistycznym stanowisku Gdarnska
w handlu solonym $ledziem, co jednak jeszcze
niedawno byto zblizone do prawdy.'Ten sarn
Gdansk, ktéry byt do niedawna czynnikiem
podnoszacym poziom cen na $ledzie solone w
Polsce obecnie wystepuje z inicjatywa znizki.
W wytworzonej koniunkturze oczywiscie szko-
dzi to pionierom pracujgcym przez Gdynie,
w ostatecznym jednakze wyniku zgadza sie ze
zdrowa tendencjg obnizki cen na $ledzia solo-
nego w Polsce, ktére sg zbyt wysokie.

W chwili obecnej cieszg sie wiekszym po-
pytem smali matties, tak yarmouthy jak
i szkockie. To zjawisko ttumaczy sie lepszymi
mozliwosciami odsprzedazy w detalu mniej-
szych sztuk $ledzi, jako tanszych. Mimo tego
jakby dowodu zmniejszenia sity nabywczej
ludnos$ci nie nalezy sie spodziewac ogranicze-
nia konsumpcji $ledzi solonych, lecz przeciw-
nie, pewne dane S$wiadczg o spodziewanym

jej zwiekszeniu. Jednakze wysoki poziom cenl
grozi rozw@j, konsumpcji krajowej nadal; skii-i.
tecznie hamowag,

Kronika

— OSTATNIE NOTOWANIA CEN. W porcie ry-
backim w Gdyni ptacono w trzecim tygodniu listopa-!.
da w ztotyeli za catg beczke franco wagon, z polskich!,
potowow i za zagraniczne Oclone:

1 Potowy ,,Mewy*“. Yarmouthy FF: smali mattiesf
72, matties i matfulls 70, T. B. 50, Spents 64. Takiez'
milkers (mleczaki): matties i muifull.s .83. ,Solone ze;,
Swiezych", import: gtéwne gatunki po 64. Szkockie
puste FF: matfulls 72, innych brak. Szkockie petne FT .
brak.

2. Importowane holenderskie A. T. Gidwne ga-
tunki po 70.

3. Importowane yarmouthy: Tréjka smali matties,
75, matties 77, innych brak. | trade: smali matties 74,
matties 75, matfulls 76, spents 69. Ordinary: smali
matties 69, matties 69, matfulls 69.

4. Szkockie: Trojka Woch Stronsay brak — 88,
| trade brak — 85. Crown matties 82, Crown medium
80, crown spnts 62. Ordinary 75.

5. Islandskie oryginalne 77, zesztoroczne Fata 40.

6. Norweskie: islandskie 75. Sloe maties B55.
Schneidehering nowe 85, polskie zesztoroczne 60. Yaar
5/6: 43, 11/12: 50, Sloe 5/6: 44.

— PORT RYBACKI W GDYNI W PAZDZIER-
NIKU. Précz potowdéw przybrzeznych dowieziono w,
pazdzierniku ogétem 6.603 ion towarow rybnych,
z czego na port rybacki przypada: 6.178 ton dowiezio-
nych na 27 statkach (w tym 4 polskie), a na port han-
dlowy: 425 ton na 33 statkach.

Do portu rybackiego przywieziono: $ledzi szkoc-
kich 3.011/1 i 1.377/2, yarmuckich 6.778/1 oraz 2.989/2,
norweskich 5.548/1 i 1.197/2, holenderskich 4.297/1 oraz
1.107/2, islandzkich 170/1 i 50/2. $ledzi S$wiezych
z Anglii 747.000 kg, tranu z Norwegii 62.470 kg i kon-
serw 4.500 kg.

Z potowéw wtasnych ,Mewy* dowieziono z Ho-
landii: 8.6981 kantjes. W porcie handlowym wytado-
wano: $ledzi solonych 900/1, $ledzi Swiezych w lodzie
60 ton z Niemiec i 16 ton z Norwegii, tranu 166 ton,
sardynek 740 kg, konserw rybnych 30.850 kg. Z portu
rybackiego wystano 470 wagonéw z towarem rybnym
(w tym 6 do Czechostowacji i 5 do Rumunii).

(Kom. Portu Rybackiego).

DON HANDLOWY ROMMER i THONSEN Sp.zo.o.

Import sSledzi solonych

| Telefon nr 30-35

GicSynia, Port Rybacki

i towarow kolonialnych

Adr. telegr. Thomsen Gdynia
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HERMANN MATHIESEN & Co

Spotka z ogr. odp.

IMPORT SLEDZI

witast.: H. Mathiesen i S. Rynecki

Adres telegrafi

ny: ,HERMATICO"
Telefon: 2

cz
28-24 Biuro

10-38 Prywatny Rynecki
30-71 Mathiesen

Konto bankowe: ) )
Powszechny Bank Zwigzkowy, Gdynia

GDYNIA Port Rybacki

C O Vill/t PO«xr RYBACKI

MORJIKIINJTYTEJTRYBACKI

HALA | CHLODNIA RYBNA

Fabryka MoUu

Sktady tranzytowe w komorach chtodniczych.

Specjalny magazyn tranzytowy o pojemnos$ci 10.000 beczek S$ledzi.
Rachunek czekowy: nr 1222w Banku Gospod. krajowego w Gdyni. Telefony; 1250 1778

REKLAMA

jest dzwignig handlu i przemystu

OGLOSZENIE

zawsze przynosi pozadany skutek
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Illegiilarne Kinie Gdyni

Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazerow

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

Odjazdy z Gdyni
*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréw

A. Portaj] udod europejskich

CAPELLA* 30.
CIESZYN* 7.

zawieszona do wiosny

CAPELLA* 30.
CIESZYN* 7.
HALFDAN 28.
MAGNUS 13.
URANUS* 1 s. 30.
MINOS* 1 s. 7.
HALFDAN 28.
MAGNUS 13.
PIONIER | 10.
PIONIER | 8
MARIEHOLM* 3.
HALFDAN 28.
MAGNUS 13.

11.
12.

11.
12,

11.

12.

11
12.

11.
12.

12.

11
12.

FINLANDIA

(Zegluga Polska, S. A))

co tvdzien

1) Helsinki, Kotka, Yiipuri
2) Turku, Helsinki, Yiipuri

(Lenczat & Co, Sp. z 0. 0)

co tydzien

ZWIAZEK SOWIECKI
Leningrad

Polska Agencja Morska)
co 2 tygodnie

ESTONIA
Tallinn
(Zegluga Polska, S. A))
co tydzien
Tallinn

(Rothert & Kitaczycki)
co 2 tygodnie

Tallinn

(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 — 3 tygodnie

tOTWA

Ryg
(Aug. Wolff,

co tydzien
Ryga
(F. G. Reinhold Ltd.)
co 3 tygodnie
Ryga — Liepaja

(Zegluga Polska S. A.)
co 2 tygodnie

LITWA

Ktajpeda — Meinel
(Zegluga Polska S. A.)
co 2 tygodnie

(Bergenske Baltic Transports,

co 2 tygodnie

(F. G. Reinhold Ltd.)
co 2 tygodnie

a
Sp. z 0. 0)

Helsinki, Kotka (w miare potrzeby)

Ltd.)

CAPELLA* 2
CIESZYN* 9.
PITEA u.
HERNOSAND |I. s. 4,
MARTHA RUSS I 1 s

ok. 18.

zawieszona do wiosny

CAPELLA* 2
CIESZYN* 9
KODUMAA 28.
JARYAMAA 12
HALFDAN 28/29.
MAGNUS 13.
URANUS* 1 s. 30.
MINOS* 1 s, 7.
HALFDAN 28/29.
MAGNUS 13.
PIONIER | 26.

10
PIONIER | 24.

10
MARIEHOLM* 3.
HALFDAN 28/29.
MAGNUS 13.

12,

11
12.

11
12,

11
12.

19



Przyjazdy do Gdyni KRAJE 1 PORTU Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace . . *) oznacza statki, majgce
o - Agenci linij w Gdyni o -
miejsca dla pasazerow g J y miejsca dla pasazeréw ]

SZWECJA
Stockholm — Norrkoping
URD 30. 11 (Polska Agencja Morska) URD 2,
14. 12, co 14 dni 16.
MARIEHOLM* 3. 12. Stockholm — Kalmar MARTEHOLM* 3,
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
CO 8—10 dni
Ahus, Malmo, Halmstad, Helsingborg,
Goteborg
IWAN 8. 12. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) IWAN 9,
co 2 tygodnie
BLENDA 30. U. (Polska Agencja Morska) BLENDA 2
14. 12. co 2 tygodnie 16.
Helsingborg, Malmo, Goteborg
EGON* 30. 11 (Behnke & Sieg. Sp. z 0. 0.) EGON* 30.
LIBAU 7. 12 co tydzien LIBAU 7.
NIEMCY
Hamburg
TCZEW AL L
EBERHARD 2? 1121 (Pool: 3 niemieckie tomarzystma TCZEW 28.
TATTI 5 10 i S. A. Zegluga Polska) EBERHARD 1.
© 7 Maklerzy: F. Prome i Zegluga Polska TATTI 5,
2 razy w tygodniu
Bremen
URANUS* 1 s. 30. 11 (Aug. Wolff, Sp. z o. 0) URANUS* 1. s. 30.
MINOS* 1 s. 7. 12 co tydzienh MINOS* 1 s. 7.
DANIA
Kopenhaga
SLEIPNER 2. 12 (F. G. Reinhold Ltd.) SLEIPNER 3.
9 12 co tydzieh 10.
: ) Kopenhaga
unieruchomione (Polska Agencja Morska) unieruchomior
co 2 tygodnie
Odense — Aarhus
ERNA 4. 12 (F. G. Reinhold Ltd.) ERNA 4
18. 12. co 16 dni 18,
NORWEGIA
Wschodnio - norweskie porty:
BATAVIA 30. 1L Oslo, Moss, Drammen i inne BATAVIA 0
BORGILA /12 (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) BORGILA 7
co 1—2 tygodnie
Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheim
i inne
URSA 2 12 (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) URSA 7

co 2—3 tygodnie
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Przyjazdy do Gdyni KRAJE | PORTY Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace . . *) oznacza statki, majgce
iai - Agenci linij w Gdyni iai I
miejsca dla pasazerow 9 ] y miejsca dla pasazeréw

WYSPY BRYTYJSKIE

Londyn

(Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)
co 2 tygodnie

LECH4 29. ii. (Pol. Zjedn. Korp. Balttycka) LECH4 3. 12
BALTROYER4 6. 12. co 2 tygodnie BALTROVER4 10. 12.
Hull
LUBLIN4 29. 11. (Polsko - Bryt. Tom. Okretowe) LUBLIN4 3. 12,
LwOw4 6. 12. co tydzien LWOW4 10. 12.

Manchester/Liverpool

TAARNHOLM 3 12 (F. G. Reinhold, Lid.) TAARNHOLM 3 12
co 1—2 tygodnie

HAARLEM 27. 1i. Leitli/Grangemouth
(F. G. Reinhold, Ltd.) HAARLEM 28. 11.
co tydzien
Bristol
(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)
STATEK ok. 22. 12. co miesigc STATEK ok. 22. 12.
HOLANDIA
Amsterdam
BERENICE 1 s. 2. 12. (F. G. Reinhold, Ltd.) BERENICE 1 s. 212
co tydzien
Rotterdam
PUCK 112 (Zegluga Polska, S. A.) PUCK 2 12
CHORZOW 8. 12. co tydizien CHORZOW 9. 12
OREST 1 s. 28. 1L (Aug. Wolff, Sp. z o. 0) OREST I s. 28. U.
LEDA 1 s. 5. 12. 1—2 razy w tygodniu LEDA 1 s 5. 12
(Ferd. Prome, Sp. z o. 0.)

BUSSARD 2 12 co 10—11 dni BUSSARD 3. 12
WIBORG 28/30. U. (Lenczat i Ska z o. 0.) WIBORG 28/30. 11.
co 16/18 dni
BELGIA
Antwerpia
SLASK4 112 (Zegluga Polska, S. A.) SLASK4 2. 12,
HEL 8 12 co tydzien HEL 9. 12.
(Ferd. Prome, Sp. z 0. 0.

BUSSARD 212 co 10—11 dni BUSSARD 3. 12,

(Rummel & Burton) ROLFSBORG 4/5. 12,
co 3 tygodnie
Antwerpia
JARYAMAA 10. 12. (Rothert &Kitaczycki)
FRANCIJA
WARSZAWA 112 Havre/Cherbourg WARSZAWA4 4. 12.
15. 12 (Polsko - Bryt. Tom. Okretowe) 18. 12.

co 2 tygodnie
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Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazerow

HALFDAN
MAGNUS

OLDENBURG
AUG. SCHULTZE

EUDORA

ALBANIA
IYERNIA

VIKLNGLAND*
ERLAND
TOURLIANI

LE.CHISTAN

22

KRAJE 1 PORTY Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace

Agenci linij w Gdyni. miejsca dla pasazerow
Dunkergue — Havre
La Pallice — Bordeaux
28. 11 (F. G. Reinhold, Ltd.) HALFDAN 28/29. 11.
12. 12. co 2 tygodnie MAGNUS 13. 12.

3.
11

ok. 16. 12.

HISZPANIA — PORTUGALIA
MAROKKO — ALGIER — ITALIA

Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Villa Alliucemas —
Tetuan — Fedhala

12. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) OLDENBURG
12. cn 2 tygodnie AUG. SCHULTZE

Porty Sycylii

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 2 tygodnie

i wschodnio-wtoskie
Rummel & Burton
co 4 tygodnie

Malaga — Alicante —
Tarragona — Barcelona — Marsylia
— Genua — Livorno — Neapol —

Catania — Messina — Palermo

ok. 455 12. (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) LIYORNO

ok. 8. 12

co 2 tygodnie
taduje réwniez bezposrednio do Port Yendres

Napoli — Livorno — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger
Ceuta — Melilla — Oran — Algier

Tunis — Marseilles
(F. G. Reinhold, Ltd.)

co miesigc

PORTY LEWANTU

5 12 Alexandria — Piraeus — Istanbul — YTKINGLAND*

7

VA Beyrouth — Jaffa — Haiffa ERLAND*
10. 12. (Polska—Lewant, Agencja Okretowa) YINGALAND*

co 1—2 tygodnie

Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth

(Rummel & Burton) ROLFSBORG
00 5 tygodnie
Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth,
Saloniki

Triest, Fiume, porty Sycylii EUDORA ok.

3. 12
11. 12

16. 12.

27. 11.

u. 12.
6/7. 1

4/5. 12.

16. 12. (Rothert & Kilaczycki Sp. z 0. 0.) LEWANT* 30. U.—2 12
co0 miesigc LECHISTAN* ok. 18/19. 12.



Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréw

PILSUDSKI*
BATORY*

SCANSTATES*
SCANMAIL*

OLDENBURG
AUG. SCHULTZE

YALPARAISO

BORE VIII

KOSCIUSZKO*
PULASKI*

KAAPAREN

RYDBOHOLM
TROLLEHOLM

CRIPPLE CREEK

8. 12.
22. 12.

5 12
11 12,

3. 12

30. 11

12. 12

30. 12.

1. 12.
5. 12.

Rio de Janeiro, Santos,

KRAJE | PORTY
Agenci linij w Gdyni

cfafsze

New York — Halifax
(Gdynia — Ameryka L. Z)

co 2—4 tygodnie

Nowy York (New York) —
Filadelfia (Philadelphia)

(American Scantic Line)

co tydizien

Wyspy kanaryjskie (Canary Islands)
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa.
S-ta Cruz de la Palma

(Bergenske Baltic Transports Lid)

co 2 tygodnie

Buenos Aires

Oceaniczna Agencja Okr. (OCAGO)

co 3 tygodnie

(Bergenske Baltic Transports Ltd)

co 2 tygodnie

(Rothert & Kilaczycki)

co n tygodni

Cape Town, Algoa Bay, East London,
Lorenco Margues

(Bergenske Baltic Transports Ltd)

co miesigc

Port Said — Penang — Port Swetten-

ham — Singapore — Hongkong —

Shanhai — Kobe — Yokolianta (Takao

Hankéw — Tsingtau — Tientsin —
Dairen i Osaka)

Polska Agencja Morska (P. A. M.)

00 3 tygodnie

Port Said — Karachi — Bombay,
Madras, Calcutta, Rangoon

(Bergenske Baltic Transports Ltd.)

co miesigc

PORTY GULFU

Houston, Galveston, New Orleans

(Bergenske Baltic Transports Ltd.)
co 3—10 dni ina wejsciu
co miesigc na wyjsciu

Polska Agencja Morska (P. A. M.)

co 2—4 tygodnie
Porty Australii

(Polska Agencja Morska (P. A. M)

Montevideo,

Gajazay z Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerow

BATORY™*
PILSUDSKI*

ARGOSY*
SCANSTATES

OLDENBURG
AUG. SCHULTZE

SANTOS
YALPARAISO

BORE IX
BORGLAND

LEISE MAERSK
KOSCIUSZKO*

KAAPAREN

TEUCER
CYCLOPS

FORMOSA

TABOR
TROLLEHOLM

CRIPPLE CREEK

ok. 30.

19.

30.

18.

21.
ok. 19.

.12,
12.

12.

12.
12

12,

.12,

11.
12.

.12

12.

12,

11.
12.

12.
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STATKI

Terminy przyjazdéw ulec zmianie bez

uprzedzenia.

mogaq

Skrot ,lin.“ oznacza statek kursujacy na regu-
larnej linii. — Nazwisko Ilub firma za. kazdym ze
statkbw oznacza maklera okretowego.

2? listopada:

s/s LIVORNO lin. po tadunek do zach. $rédziemno-
morskich portéw, Bergenske.

s/ls HAARLEM lin. po tadunek do Leith, Reinhold,

s/s OERNEBORG po wegiel, Bergenske.

s/s TIIU po wegiel, Rothert & Kitaczycki.

28 listopada:

§/s HALFDAN lin. z portéw franc. via
dla wy- i zatadowania, Reinhold,

s/s OREST lub subst. lin. z Rotterdamu dla wy- i za-
tadowania, Wolff,

s/ls TCZEW lin. z Hamburga dla wy- i zatadowania,
Zegluga Polska,

s/s SCANSTATES lin. z N. Jorku w drodze do por-
tow battyckich, tylko dla wytadowania, Am. Sc.
Line.

s/s WIBORG lin. z Rotterdamu dla wy- i zaladowa-
nia, Lenczat.

s/s ODER dodatk. lin. — Leith z tadunkiem, Reinhold,

s/s WM. TH. MALLING po wegiel, Bergenske.

Kopenhaga

29 listopada:
s/s LECH lin. z Londynu tylko dla wytadowania,
Polbrit.
s/s LUBLIN lin. z Hull tylko dla wytadowania,
* Polbrit.

s/s ZINOVIA po wegiel, PAM.

30 listopada:

s/ls LEWANT lin. z Gdanska po tad. na
Rothert & Kitaczycki.

s/ls CAPELLA lin. z Llelsinek dla wy-
Zegluga Polska,

s/s EGON lin. z portéw zach. szwedzkich dla wy- i za-
tadowania, Bergenske.

s/ls URANUS lin. z Bremy i Rygi dla wy- i zatado-
wania, Wolff.

s/s URD lin. ze Sztokholmu dla wy- i
PAM.

s/s BLENDA lin. z portéw zach. szwedzkich dla wy-
i zatadowania, PAM.

s/s BATAYIA lin. wscbhodnio-norweska dla wy- i za-
tadowania, Bergenske.

s/s BORE IX lin. po tadunek do Ameryki Potudnio-
wej, Bergenske.

s/ls BORE VIII lin. z Ameryki Potudniowej tylko dla
wytadowania, Bergenske.

s/s VEGA po wegiel, PAM.

s/s VALKYRIAN, po wegiel, PAM.

s/s SINT ANNALAND po wegiel, MEW.

Lewant,

i zatadowania,

zatadowania,

1 grudnia:

s/s WARSZAWA lin. z Havre dla wy- i zatadowania,
Polbrit.

m/s RYDROHOLM lin. z portéw Gulfu tylko dla wyta-

dowania, Bergenske.

24

OCZEKIWANE W GDYNI

s/s EBERHARD lin.
nia, Prowe.
s/s LECH lin. z Gdanska po tad. do Londynu, Polbrit.

z Hamburga dla wy- i zaladowa-

s/s LUBLIN lin. z Gdarnska po tadunek do Hull,
Polbrit.
s/ls PUCK lin. z Rotterdamu dla wy- i zatadowania,

Zegluga Polska,
s/s SLASK lin. z Antwerpii dla wy- i
Zegluga Polska,

zatadowania,

s/s ARGOSY lin. po tadunek do N. Jorku, American
Sc. Line.
m/s STEADY ze $ledziami, PAM.
2 grudnia:

s/s URSA lin. z portéw zach. norweskich
wytadowania, Bergenske.

tylko dla

s/s iISLEIPNER lin. z Kopenhagi dla wy- i zatadowa-
nia, Reinhold,

s/s ARIADNE Ilub subst. lin. z Amsterdamu dla wy-
i zatadowania, Reinhold,

s/ls BUSSARD lin. z Antwerpii/Rotterdamu dla wy-
i zatadowania, Prowe.

3 grudnia:

s/s TAARNHOLM lin. z Manchestar/Liverpool dla wy-
i zatadowania, Reinhold,

s/s OLDENBURG lin. portugalska dla wy- i zatado-

wania, Bergenske.

m/s SANTOS lin. po fadunek do Ameryki Potudnio-
wej, OCAGO.

m/s VALPARAISO lin. z Ameryki Potudniowej tylko
dla wytadowania, OCAGO.

s/ls MARIEHOLM lin. wsch. szwedzka dla wy- i zata-
dowania, Bergenske.

4 grudnia:

s/s ALBANIA lin. zach. $rédziemnomorska tylko dla
wytadowania, Bergenske.

s/ls ROLFSBORG lin. po tadunek do portéw Lewantu,
Rummel & Burton;

m/s ERNA lin. z Aarhus/Odense dla wy- i zatadowa-
nia, Reinhold.

5 grudnia:

m/s TROLLELIOLM lin. z portéw Gulfu
wytadowania, Bergenske.

m/s VIKINGLAND lin. z portéw Lewantu dla
i zatadowania, Pol—Lewant.

s/s SCANMAIL lin. z N. Jorku tylko dla wytadowa-
nia, Am. Sc. Line.

s/s LEISE MAERSK lin. po tadunek do Amer. Potud-
niowej, Rothert & Kitaczycki.

s/s TATTI lin. z Hamburga dla wy- i

tylko dla

wy-

zatadowania,

Prowe.
s/s LEDA lub subst. lin. z Rotterdamu dla wy- i za-
tadowania. Wolff,

s/s CRIPPLE CREEK lin. z
i zatadowania, PAM.
s/s TOURLIANI po wegiel, PAM.
6 grudnia:
s/s BALTROVER lin. z Londynu
wania, P. Zj. Korp. Balt.
s/s LWOW lin. z Hull tylko dla wytadowania, Polbrit.

portéw Gulfu dla wy-

tylko dla wytado-



Gdynski Rynek Owocowo - Kolonialny

NIESPRZYJAJACE WARUNKI DLA PRO-
DUKCJI W KRAJU KROCHMALU
RYZOWEGO.

W numerze 15naszego Biuletynu w arty-
kule pt. ,,O ograniczenie importu krochmalu
ryzowego i maczki potyskowej" omowilismy
szczeg6towo import krochmalu ryzowego dla
Polski przed powstaniem przemystu krajowe-
go, w pierwszych latach jego isthienia oraz
przeanalizowalismy ceny produktu krajowe-
go i produktu zagranicznego. WykazaliSmy
wowczas trudnosci w jakich pracowaé musi
przemyst krajowy, konieczno$¢ jego istnienia
oraz podaliSmy $rodki zaradcze utrzymania
tego przemystu.

Mozna byto przypuszczaé, ze ze wzgledu
na dgzenie Polski do uprzemystowienia kraju,
przedsiewziete zostang S$rodki w kierunku
utrzymania jedynej fabryki krochmalu ryzo-
wego i maczki potyskowej w Polsce przez
znaczne ograniczenie importu gotowego z za-
granicy.

Przypuszczenia te nie ziscity sie. Zamiast
ochrony produkcji przemystu krajowego,
podniesiono raczej cto na importowany suro-
wiec, a to przez cofniecie stawki konwencyj-
nej francuskiej na ten artykut. Wskutek zwyz-
ki cta na ryz o zt 2,64 na 100 kg, koszty pro-
dukcji krochmalu kra jowego, zwiekszyty sie
o zt 352 na 100 kg krochmalu (wydajnosc
krochmalu ze 100 kg ryzu wynosi 75 proc.)

Podczas, gdy cto na surowiec zostato pod-
niesione, import produktu gotowego odbywa
sie nadat przy dawniejszych stawkach cel-
nych. Wskutek takiej polityki, przemyst
krajowy znalazt sie obecnie w bardzo ciezkiej
sytuacji i prawdopodobnie nie bedzie w stanie
konkurowac na rynku polskim z przemystem
zagranicznym.

Biorgc pod uwage cene, po jakiej sprze-
daje przemyst niemiecki i belgijski krochmal
ryzowy do Polski tj. 30 zl, za 00 kg, franco
granica polska, podczas, gdy w wlasnym kra-
ju cena ta dochodzi do réwnowartosci okoto
160 zt, nalezy przyjac, ze nie jest to cena
normalna, lecz dumpingowa. Celem tej po-
lityki jest prawdopodobnie utrudnienie
istnienia przemystowi polskiemu, aby méc z
chwilg jego ewentualnej likwidacji dyktowac
ceny na rynku polskim i podnies¢ je do
poziomu cen jakie obowigzywaty przed pow-
staniem przemystu krajowego. Sprzedaz kro-
chmalu ryzowego do Polski po tak niskiej ce-
nie jest mozliwa jedynie przy bardzo wydat-
nej pomocy ze strony Zainteresowanych rzga-
doéw belgijskiego™ i niemieckiego oraz wyso-
kiej cenie wewnetrznej, pokrywajgcej cze-
$ciowo straty eksportowe. Poza tym nie nale-
zy zapomnie¢ takze o tym, ze przemyst tych

krajow importuje surowiec (ryz) bez cta przy
wozowego, co roéwniez odgrywa pewng role
w kalkulacji kosztéw produkciji.

Przemyst krajowy, ktory dotychczas pro-
wadzit walke konkurencyjng z przemystem za-
granicznym jedynie kosztem statych oszczed-
nosci wewnetrznych, ulepszen produkcji i sta-
fa, cho¢ powolna, znizkg cen, obecnie nie widzi
juz mozliwosci wprowadzenia dalszych oszcze-
dnosci w tych skiadnikach i stracit podstawy
do pracy. Wszelkie bowiem nowe obcigzenie
produkcji kasztami cta lub tez innymi Swiad-
czeniami sg niczym innym jak premig udzielo-
ng zagranicznym dostawcom krochmalu, kosz-
tem przemystu krajowego. Jezeli sytuacja, ja-
ka wskutek podwyzki cta przywozowego na
surowiec wytworzyta sie w tym przemysle
nie ulegnie w najblizszym czasie zmianie, to
produkt krajowy zostanie zupetnie wyparty
z rynku polskiego. Pociggnie to za sobg zam-
kniecie fabryki tczewskiej, ktéra z tak wiel-
kim wysitkiem utrzymywata sie dotychczas na
rynku oraz przyczyni sie do zwiekszenia kadr
bezrobotnych, elementu dzi$§ nie pozadanego.

Juz w artykule zamieszczonym w numerze
15 Biuletynu wykazaliSmy, ze przemyst kra-
jowy dotychczasowg ponad 4-letnig pracg po-
trafit udowodnié, ze produkcja krochmalu ry-
zowego i maczki potyskowej krajowej jest pro-
dukcjg standartowg i w niczym nie ustepuje
produktowi zagranicznemu. Mimo to jednak
oraz dzieki nieco nizszej cenie, anizeli produkt
zagraniczny, przed wprowadzeniem podwyzki
cta na ryz surowy, fabryka tczewska nie mogta
wykorzysta¢ swojej zdolnosci produkcyjnej,
a to dlatego, ze kupcy polscy nabywali kroch-
mal pochodzenia zagranicznego wyacznie w
celach spekulacyjnych. Niektdrzy wykorzy-
stujg istniejace  w naszym spoteczenstwie
przywigzanie do zagranicznych towaréw,
utatwiajgce im moznos¢ osiaggniecia na towa-
rze zagranicznym wyzszych zyskow, anizeli
na konkurencyjnym produkcie Kkrajowym
i zamiast towaru krajowego skianiajg klien-
tow do nabywania towaru zagranicznego. Do-
wodem tego jest bardzo wydatne zwiekszenie
sie w ostatnich miesigcach przywozu kroch-
malu ryzowego i maczki potyskowej z zagra-
nicy.

Przemyst krajowy nie uchyla sie od
Swiadczen, jakie w interesie gospodarstwa
polskiego naktadajg czynniki miarodajne na
niektére surowce w danym wypadku takze
na ryz surowy, ale dla konieczno$ci podtrzy-
mania go, oraz umozliwienia konkurencyjno-
§ci, ma prawo domagac sie, aby Swiadczenia-
mi tymi, odpowiednio zwiekszonymi, byt ré-
wniez obcigzony gotowy produkt zagraniczny.
Nie widzimy bowiem zadnego gospodarczego
uzasadnienia, ktore przemawiatoby za pod-
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wyzka cta na surowiec bez roéwnoczesnego
podwyzszenia cta na produkt zagraniczny go-
towy. Tak wytworzong sytuacje nalezy na-
prawi¢ jak najpredzej przez zwolnienie ryzu
do produkcji krochmalu ryzowego od cta
przywozowego, wzglednie przez podwyzsze-
nie clg na produkt zagraniczny gotowy lub
tez obcigzenie go innymi $wiadczeniami co
najmniej o 9,— zt na 100 kg.

Kronika

OCZEKIWANY TRANSPORT KAWY.

Dnia 12 XII br. wrdci z portow Ameryki
Potudniowej s/s ,,KoSciuszko", ktéry przywie-
zie wieksze partie kawy brazylijskiej.

NOWE TRANSPORTY HERBATY.

Ostatnim rejsem s/s ,,Lech” nadeszty no-
we partie herbaty z Indyj Brytyjskich, \a dn.
24 X1 br. s/s ,,Chorzéw" nowa partia z Indyj
Holenderskich.

W okresie sprawozdawczym nadeszto 0go-
tem herbaty ponad 5.000 kg.

SYTUACJA NA GDYNSKIM RYNKU
TOWAROW KOLONIALNYCH
(24 X1 36 1.)

Firmy importowe notujg lekkg poprawe
sytuacji w handlu towardéw kolonialnych
w stosunku do poprzedniego okresu sprawoz-
dawczego. Obroty niektérych firm w porow-
naniu z obrotami w pierwszej potowie listo-
pada b. r. zwiekszyty sie do 10 proc. Zasad-
niczo jednak odczuwa sie brak ruchu w handlu
tych towaréw. Listopad, jako ostatni miesigc
dla dostaw towaréw gwiazdkowych w gigb
kraju zawiédt w roku biez. w og6le. Ruchu
w tym miesigcu nie mozna w zaden sposob
porowna¢ z ruchem w latach poprzednich.
Niektérzy importerzy zamiast przydziatow
dewiz na towary $wigteczne otrzymali zawia-
domienia o odroczeniu wnioskéw o przydziat
na nastepny okres przydziatowy.

Kawa surowa.

Rynki zagraniczne notujg zwyzke cen za-
rowno na kawy brazylijskie, jako tez na ga-
tunki kaw niebieskich. Zwyzka ta wynosi od
2 — 4 sh na 50 kg.

Sytuacja na rynku krajowym na ogét bez
zmiany. Stare zapasy wyczerpane. Na tran-
sporty z ostatniego rejsu ,,Putaskiego” formal-
nosci z przydziatem dewiz i pozwoleniami
przywozu jeszcze nie zatatwione, z wyjatkiem
transportéw dla firm gdanskich. Ceny ksztal-
tujg sie nastepujaco: za 1kg Rio 7— wzglednie
Yictoria 7 — zt 4.20 — 4,30, Santos — zt 4,90 —
540, kawa afrykanska zt 5 — 5,20, Guate-
mala — zt 5,70 — 5,80, Costa-Rica zt 9,95, Ma-
ragogype zt 6 — 6,40.
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Herbata.

Rynek zagraniczny — tendencja mocna.
Na rynku krajowym pewne uspokojenie, a to
z uwagi na nadchodzenie coraz to wiekszych
partyj herbaty w transakcjach wigzanych.
Cena za 1 kg Cejlon 16 —m16,30 z}; Sumatra
16,70 — 15,80 zt, herbata z Indyj Brytyjskich
15,60 — 15,75 zt.

Pomimo nadchodzenia nowych transpor-
tow herbaty nie ma prawie zadnych zapaséw
tego towaru.

Korzenie.

Ceny na rynkach zagranicznych — utrzy-
mane. Na rynku krajowym — sytuacja bez
zmian — Zainteresowanie nadal stabe, na
pieprz tendencja znizkowa. Cena na ten arty-
kut waha sie od 4,85 — 4.95 zt za 1 kg.

Cynamonu i ziela angielskiego na ogét
brak. Firmy, posiadajgce te artykuty, sprze-
daja je po cenach: cynamon po zt 7,80 — 8,30
za kg, ziele angielskie po zt 7,50 — 7,80 za kg.

Owoce suszone.

Podaz dostateczna — popyt staby. Im-
porterzy nie robig zapas6w w niektdrych owo-
cach (figi, rodzynki I koryntki), a sprowadza-
ja artykuty te jedynie na zgtoszone im za-
potrzebowania. Ceny ksztattujg sie nastepu-
jaco: figi tureckie 1,35 — 1,45 zt za kg, figi
greckie 145 zk, za kg, koryntki 1,34 zt za kg.
Suttanki amerykanskie stare zapasy wyprze-
dane, a na nowe transporty formalno$ci kom-
pensacyjno — dewizowe jeszcze niezatatwio-
ne. Suttanki greckie — tendencja znizkowa.

Masto i ziarno kakaowe.

Rynek zagraniczny notuje dalszg zwyzke
cen. Ma,sto kosztuje obecnie w zakupie 95 hfl
za 100 kg, a ziarno kakaowe 44 — 45,6 sh za
50 kg cif Gdynia.

Rynek krajowy — zainteresowanie duze
— podaz umiarkowana. Ceny: masto 4,10 —
4,15 zt za kg, ziarno kakaowe 2,10 — 2,20 2?
za kg loco magazyn portowy.

TRANSAKCJE NA GDYNSKIM RYNKU

OWOCOWYM.

W czasie od 15 do 25 listopada br. urza-
dzity ogotem przedsigebiorstwa aukcyjne
3 przetargi, wystawiajac razem 2.738 skrzyn
cytryn wioskich, 1.730 skrzyrn pomarancz ka-.
lifornijskich, 200 beczek jabtek kanadyj-
skich, 11 workéw orzechéw wioskich oraz
10 workéw chleba swietojanskiego. Cytryn
sprzedano 846 skrzyn po 28,50—29,— i 29,50 zt
za skrzynie. Nastepnie sprzedano 955 skrzyn
pomarancz Kalifornijskich po 1,48 do 151 zt
za kilogram. Sliwki suszone jugostowianskie
zostaty sprzedane w dwdch partiach po 1 wa-
gonie. Pierwszy wagon sprzedano po 80 gro-
szy za kg, drugi po 70 groszy. Chleb Swieto-
janski i orzechy wioskie sprzedano w catosci.
Chleb swietojanski po 1 zt za kg, orzechy po
150 zt za Kkg.



Kupcy wstrzymujg sie od zawierania po-
wazniejszych transakcyj, wskutek czego mu-
siano wycofac¢ duze ilosci towaru z przetargu.
W najblizszych dwdch tygodniach spodzie-
wane sg wieksze transporty owocow Swiezych
i suszonych.

Szczegbtowy przebieg aukcyj
wial sie nastepujaco:
Aukcje Owocowe Sp. z 0. o.

urzadzity w dniu 16 listopada br. aukcje
wystawiajgc 1.051 skrzyn cytryn wioskich
»Gennaro Giuffrida" ex s/s ,Linda". Sprze-
dano z tej partii 564 skrzyn w cenie 29 i 29,50
za 1 skrzynie. W tym samym dniu wystawio-
no pomarancz kalifornijskich, ktore w catosci
sprzedano, osiggajac 1,48 do 151 zt za 1 kg.
jako nastepne partie wystawiono do przetar-
gu 10 workéw chleba S$wietojanskiego, ktory
sprzedano po 1zt za kg, oraz 11 workéw orze-
chow wioskich, ktére sprzedano po 1,50 zt za
1 kg.

Udziat w przetargu wzigto 11 kupcow.
10 z pos$réd nich dokonato na wspomnianej
aukcji transakcji.

Nastepna aukcja odbyta sie dnia 18 listo-
pada br. przy udziale 10 kupcow. Na tej auk-
cji wystawiono 487 skrzyn cytryn wioskich,
775 skrzyn pomarancz kalifornijskich oraz
200 beczek jabtek kanadyjskich. Z wystawio-
nych do przetargu towarow sprzedano jedy-
nie 100 skrzyn cytryn, jako jedng partie po
28,50 zt za skrzynie. Pozostatg iloS¢ towaru
wycofano spowodu bralku nabywcow.

Gdynskie Targi Owocowe S. A.

urzadzity przetarg dnia 24 listopada br.
i wystawity 1.200 skrzyn cytryn wioskich
moraz 4 wagony S$liwek suszonych jugostowian-
skich. Sprzedano 200 skrzyn cytryn ex
s/s ,Linda" po 30,— zt za skrzynie, pozostate
1000 skrzyn ex sf/s ,,Zunis" wycofano spowo-
du braku nabywcow. Jako nastepng partie
sprzedano 2 wagony Sliwek. Pierwszy po
80 groszy za kg, drugi po 70 gr, 2 wagony
wycofano.

Udzial w przetargu wzieto okoto 15 kup-
cow z Gdyni, Gdanska i z gtebi kraju.
Battyckie Aukcje Owocowe Sp. z 0. o.

nie urzadzity w tym okresie przetargu.

przedsta-

Kronika zagraniczna

Uwagi ogdlne.

Zbiory tegoroczne pomarancz palestyn-
skich sg 0 50% wieksze od zbioréw w r. 1935.
Rynek hiszpanski stoi jeszcze pod znakiem za-

pytania. W zwigzku z tym wzrosto zaintere-
sowanie rynkiem palestynskim i spodziewal
ne sg powazniejsze transakcje na tym rynku.
Nie nalezy jednak przesadzac, ze rynek hiszl
panski, jako najpowazniejszy dostawca poma-
rancz jest stracony. Przeciwnie zbiory sa
bardzo dobre i jak tylko sytuacja polityczna
sie wyjasni, spodziewac sie nalezy normalnych
transakcyj.

Jesli chodzi o rynek polski, to sytuacja
jest o tyle niejasna, ze dostawcy hiszpanscy
nie chcag zawiera¢ w obecnych warunkach
transakcyj w clearingu.

Ceny pomarancz palestynskich sg wyso-
kie i utrzymajg sie prawdopodobnie na tym
poziomie do czasu trwania walk w Hiszpanii.

Polska bedzie importowata pomarancze
palestyfnskie w zamian za eksport kompletow
skrzynkowych.

Jesli chodzi o pomarancze wioskie, to im-
port tego artykutu mozliwy jest tylko w tran-
sakcjach wigzanych. Transkacje wigzane
przeprowadzane sg w wiekszej czeSci przez
Polskie Towarzystwo Handlu Kompensacyj-
nego. Transakcje te przeprowadzajg rowniez
firmy indywidualnie.

Pewne firmy gdynskie otrzymaty juz pro-
mesy na pomarancze w zamian za dokonany
juz czesciowo eksport sadzeniakdw.

Wiochy.

Cena cytryn wioskich zwyzkowata w o-
statnich dniach w zwigzku z wiekszym zain-
teresowaniem, jakim cieszy sie obecnie ten ry-
nek .

Ostatnie notowania na ten artykut:

300 — tki — 35 — 38 Lirow

360 — tki — 34 — 37 Lirow

490 — tki — 42 — 43 Liréw

Tendencja w dalszym ciggu zwyzkowa na
zupetnie dojrzaty towar. W drodze z Italii jest
8.200 skrzyn cytryn, przeznaczonych dla Ham-
burga i Gdyni. Towar jest zielony. Sztuczne
dojrzewanie trwa od 6 — 7 dni.

Nie tadowano dotychczas zadnych tran-
sportow pomarancz wiloskich na eksport. —
Pierwsze transporty spodziewane sg pod ko-
niec listopada b. r. Wsrdd tych transportéw
nadejdg prawdopodobnie pierwsze partie po-
marancz dla firm polskich z transakcyj wia-
zanych.

Pierwsze partie mandarynek wioskich
ukazg sie w najblizszym czasie na tamtejszym
rynku w ilosci 4.000 klatek. Cene sprzedazy
fob okresla sie na 18 — 22 lirow za klatke.

Gdynski Import Owocow Potudniowych

GDYNIA, ul

Wiadystawa IV- 30 —
Adres telegraficzny ,GDYNIMOWPOL".
kich owocow potudniowych sSwiezych i suszonych.

Telefony 21-85, 12-87
Hurtowa sprzedaz wszel-
Dojrzewalnia

banandéw i pakownia owocow.
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Aukcje owocowe

w Gdyni
Spoétka z o. o. ) W
Biura: Nabrzeze Francuskie

Telefony: 19-44 19-45 19-46

MAGAZY N: 19-47

J. Gemer | S'*a Polskie Towarzystwo

Dom Przemystowo - Handlowy dla Handlu Bananami
NABRZEZE FRANCUSKIE.
I'MPORT SP. Z OGR. ODP.
1 PAKOWNIA W GDYNI.
. #
SLIWEHK ,
NOWOCZESNIE URZADZONA
SUSZONYCH DOJRZEWALNIA BANANOW
%

ADRES TELEGRAFICZNY: ,BANAN" -GDYNIA

Gdynla-POl’t TELEFONY--

NABRZEZE FRANCUSKIE
1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
TELEFON: CENTRALA 19-44
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