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W ydaw nictw a

Koniczac tym numerem pigty rok wydawnictwa Biuletynu, zgodnie z ustalong tradycja

sktadamy Czytelnikom

i Sympatykom naszego pisma najlepsze zyczenia z powodu nad-

chodzacych Swiat Bozego Narodzenia i Nowego Roku. Wyrazamy przy tym wdzieje, ze
poprawa sytuacji gospodarczej, ktorej nadejScie sygnalizowaliSmy juz przy tej samej okazji
w roku zesztym, a ktora coraz wyrazniej daje sie odczué¢, m dalszym ciggu bedzie sie umac-
niata i rozszerzata, clajgc bodzca do twdérczej pracy me wszystkich dziedzinach dziatalnosci

gospodarczej.

Przetomowy okres polskiego handlu drogg morskg

(Uwagi na tle pracy dr. Bolestawa Kasprowicza pt. ,,Kierunki polskiego handlu zagranicznego

m latach 1929— 1935 ze szczegdlnym uwzglednieniem udziatu i roli Gdyni*, str. 85, naki.
Rady Interesantéw Portu w Gdyni, (grudz.) 1936).

7 lat rozwoju polskiego handlu drogami
morskimi, jaki to okres przedstawia nam w swej
najnowszej pracy dr Bolestaw Kasprowicz, to
— w porownaniu do niewielu lat naszego sa-
rodzietnego bytu — czas dostateczny dla usta-
;nia stopnia polskiej zdolno$ci marynistycznej
Vv dziedzinie handlowej. Publikacja dowodzi,
ze egzamin zdaliSmy nawet wiecej jak zada-
walajgco. Mimo Kkryzysu i rewolucyjnych
zmian w cenach, okres siedmioletni pozwala
definitywnie oceni¢ naszg morsko$¢ handlowa,
tym wiecej, gdy poznamy, jak uktadaty sie cyf-
rowo witasnie w tym czasokresie nasze stosunki
handlowe drogg morska.

Badajac niezwykle liczne tablice — 45
ksigzki, lecz krotkie i tatwe, — stwierdzamy,
ze polski handel morski to nie efemeryda, lecz
fakt staty, ktéry zaistniat nie tylko na morzach

przybrzeznych Europy po6inocno - zachodniej,
ale rowniez na wszystkich prawie szlakach
morskich. Nastepnym wnioskiem ze studium
pracy jest stwierdzenie, ze handlowe osiagnie-
cie oddalonych wybrzezy i utrwalenie sie na
nich nastgpito li tylko dzieki Gdyni, i tylko
Gdynia ten handel nadal rozszerza i iloSciowo
i obszarowo; ostatnio dopiero w r. 1934 i 1935
— zdaje sie jakby nastepowat podziat pracy
miedzy Gdynig i GdanAskiem — tym odwiecz-
nym portem, teraz ciggngcym sie za swg mio-
dociang towarzyszka. Zdobycze, jakich doko-
naty nasze porty, a wilasciwie Gdynia, od-
czuty porty i koleje zagraniczne.

Opierajac sie na potozeniu i dostepnosci —
ladowej oraz morskiej — w stosunku do na-
szych portdw, wzglednie w stosunku do kraju,
autor podzielit powierzchnie ziemi na krainy



czyli regiony, uwzgledniajac szlaki ladowe
i morskie, tgczagce Gdynie z nimi. Poniewaz
uwazam, ze w niektorych wypadkach okresle-
nie podziatu nie jest catkiem witasciwe, podaje
je tutaj wg witasnego porzadku i whasciwej zda-
niem moim terminologii. Krainy sg nastepu-
jace:

A. Panstwa europejskie:

1 1) Niemcy, 2) Rosja;

II. 3) male panstwa battyckie, 4) pan-
stwa czarnomorskie, 5) panstwa $réd-
ziemnomorskie;

I11. 6) atlantyckie panstwa kontynental-
ne, 7) panstwa poinocne (z posiadtos-
ciami brytyjskimi w Europie).

(Czechostowacje, Wegry, Austrie i Szwaj-

carie zupetnie stusznie autor pominat).

B. Ziemie pozaeuropejskie:
I. 8) srodziemnomorska Afryka i Azja,

9) Afryka rownikowa i potudniowa,

10) Azja potudniowa i srodkowa oraz

Daleki Wschod;

Il. 11) Australia z Oceania;
I11. 12) Kanada i wyspy pobliskie,
13) Stany Zjednoczone Am. Pn.,
14) Ameryka $rodkowa, 15) atlantyc-
ka Ameryka Potudniowa i 16) pacy-
ficka Ameryka Potudniowa.

Z kazdym wymienionym okregiem rozpa-
truje autor polskg wymiane towarowg w okre-
sie 1929—1935, biorgc jg sumarycznie wg wagi
i wartosci: w obrotach og6lnych a przez porty
polskie i oddzielnie przez Gdynie, Gdansk
i przez obce porty, wzglednie bezposrednio ko-
lejami w stosunku do panstw europejskich.
Warto$¢ pracy dr. Kasprowicza jest tym wyz-
sza, ze autor podaje przejrzyste tabelki liczb
rzeczywistych i wzglednych, ponadto wartos¢
przecietng 1tony. WH14asnie na tych tabelkach
sie opierajac, wyciagneliSmy wnioski poprze-
dnio podane.

Przetomowym okresem dla polskiego han-
dlu morskiego sg lata 1932—1933. Prawda, zdo-
bywanie kontynentéw i wysp ziemi szto dosy¢
réwnolegle z latami i oddaleniem: blizsze okre-
gi zdobyliSmy juz pierwej, a przede wszystkim
w r. 1931, dalsze okregi w r. 1932, a jeszcze
dalsze w r. 1933. W nastepnych latach utrwa-
laliSmy sie na zdobytych punktach, starajgc sie
potegowa¢ w nich nasz handel iloSciowo i ja-
kosciowo i rownocze$nie rozszerza¢ sie na
punkty sasiednie. Przy rozwazaniu tych rze-
czy uderzy kazdego rola Gdanska, jest ona
wybitnie pasywna. Nie miatem dotad w reku
pracy, ktoraby w tak oczywisty sposéb wyka-
zala, ze zbudowanie polityczne polskiego portu
byto rzecza nieodzowng dla polskiej ekspansji
handlowej droga morska, biorgc rzecz zaréwno
zasiegiem jak i iloScig oraz jakoS$cig obrotéw
towarowych. Wcale wyraznie wynika z pracy
d-ra Kasprowicza, ze Gdansk w olbrzymiej
mierze korzysta z pionierskiej i konstruktyw-
nej pracy Gdyni, a bez Gdyni bytby portem
positkowym dla portdw niemieckich i ewentu-

alnie dla innych portébw Morza Péinocnego,
a ofenzywnym statby sie moze jedynie wobec
portow Battyku wschodniego. Jak dalece zbie-
ra Gdansk korzysci z pracy akwizycyjnej Gdy-
ni. dowodem jest jego obrot handlowy z Afry-
ka rownikowa i potudniowg. Cata praca jest
dokumentem pierwszorzednym odnos$nie za-
niedban Gdanska w rozwoju polskiego handlu
morskiego. Gdanskie obroty rozwijaja sie od
wypadku do wypadku. Mimo swej starej tra-
dycji portowej i handlowej, Gdansk przewyz-
sza Gdynie iloscig obrotow ogdlnych w stosun-
kach handlowych tylko z Niemcami, odnosnie
importu — tylko z matymi panstwami battyc-
kimi, odnosnie eksportu — tylko z Ameryka
Pdinocng i Srodkowa oraz Potludniowg pacy-
fickg, ponadto z panstwami podinocnej Euro-
py. jest rzeczg charakterystyczng, ze w obro-
tach handlowych ze Stanami Zjednoczonymi,
Europg potnocng i matymi panstwami battyc-
kimi zachodzi odwrotny stosunek miedzy
Gdanskiem a Gdynig w imporcie a eksporcie;
oto w jednym z nich zazwyczaj sie wytado-
wuje, a w drugim zatadowuje, je$li chodzi o
wartos¢ sumaryczng, Gdansk goruje nad Gdy-
nig naturalnie w obrotach z Niemcami, poza
tym to tylko w eksporcie do Kanady. W prze-
cietnej wartosci jednej tony obrotu Gdansk
goruje nad Gdynig w eksporcie do wszystkich
wybrzezy Europy, Azji i $rd6dziemnomorskiej
Afryki oraz atlantyckich wybrzezy AmeryKki
Potudniowej, w imporcie za§ — w przywozie
z kontynentalnych wybrzezy oceanicznych
Europy, Azji potudniowej i wschodniej oraz
Ameryki Srodkowej.

Poza sprawg gdanska nasuwajg sie naste-
pujace znamienne ze studium pracy d-ra Ka-
sprowicza spostrzezenia: 1) bodaj stale prze-
cietna warto$¢ towarow eksportowanych jest
nizsza niz importowanych (branych ogoétem w
obu wypadkach), 2) zawsze jest wyzsza war-
tos¢ towarow, idacych do czy z Polski przez
porty obce, wzglednie kolejami, 3) rozmiary
naszego handlu zagranicznego, branego war-
toScig, sg nikte w rozmiarze ogdlnie Swiato-
wego handlu zagranicznego, 4) bilans handlo-
wy z krajami pozaeuropejskimi mamy ujem-
ny. Drastyczny przyktad gdérowania portow
obcych a ostatniego miejsca Gdyni w przeciet-
nej wartosci tony naszego obrotu handlowego
zachodzi w naszych obrotach handlowych z
panstwami kontynentalnymi nad Atlantykiem
i morzeni P6tnocnym (str. 64). Jedynie w obro-
tach handlowych z paeyfickg Ameryka Potud-
niowg porty obce wykazujg nizsza wartosé
1 tony nizeli porty wilasne, nastepnie w obro-
tach kolejowych z Niemcami. Zaznaczy¢ row-
niez wypada, ze warto$¢ przecietna 1tony na
tle lat badanych nie jest decydujgcag o istotnej
wartosci gospodarczej obrotu — chociazby z
przyczyny zmian w cenach, jakie w omawia-
nych latach nastapity. Poza tym Gdynia zdo-
bywata stopniowo wysoko wartosciowe prze-
sytki, bo inaczej to, co pozostawato obcym



portom — z kazdym rokiem coraz mniej, wy-
kazywatoby coraz wyzszg wartos¢, tymczasem
warto$é ta stale sie obnizata, gdy w Gdyni
zazwyczaj stale wzrastata. Rozwazania na te-
mat zatrzymanych dotad przez obce porty na-
szych obrotow wysoko wartosciowych dopro-
wadza kazdego zdaje sie do wniosku, ze po-
zyskanie i tych obrotéw stanie sie mozliwym
dopiego, gdy Gdynia zostanie istotnym portem
rozdzielczym.

W tabelach pracy uwidaczniajg sie natu-
ralnie takie fakty, jak deprecjacja guldena —
z wielka szkodg dla rozmiaréw obrotow gdan-
skiego portu, oraz polityka reglamentacyjna
i dewizowa, nasza i panstw obcych. Lecz mi-
mo wszystko nasze obroty morskie w ogole,
jak przede wszystkim te, ktére dokonujg sie
przez Gdynie, wykazujg nie powstrzymany
rozwdj — nie ped jednak, co jest tym pewniej-
sze. W uwagach koncowych zastanawia sie au-
tor nad granicami mozliwego wzrostu obro-
tow handlowych przez nasze porty, zwtaszcza
w dotychczasowych granicach naszego han-
dlu za granicznego. Wagowo wzrost moze by¢
tylko maty, wyzszy nieco warto$cig; nato-
miast wcale pokaznie moze przedstawiac sie
wzrost tranzytu, czemu tez autor poswieca
koncowo nieco miejsca. Jednak tak w jednym
jak i w drugim wypadku sprawa wymaga
ulepszenia naszego aparatu handlowego, oraz
statlego ulepszania réwniez aparatu technicz-
nego, co wcale stusznie autor uwaza za condi-
tio sine cjua non nawet odnosnie utrzymania
obecnego stanu posiadania.

Kolejno$¢ rozpatrywania tematow nie
jest zdaniem moim rozwigzana catkiem szcze-
Sliwie przez dra Kasprowicza. Po o0go6Ino

Swiatowych i polskich obrotach handlowych,
gdzie autor winien da¢ rdéwniez przywoz
i wywo6z wagowy, wihasciwe miejsce jest dla
naszych ogolnych obrotéw morskich (rozdz.
I11) oraz gdynskich (rozdz. IV i V), a poiem
dla obrotow z poszczeg6lnymi krainami
(rozdz. Il i VII), za$ dopiero w koncu dla te-
matu o zmianie kierunku lgdowego na morski
(rozdz. VI). W tym porzadku radzitbym stu-
diowac prace (po str. 7 przejs¢ do str. 15, po
22 do 8, po 14 do 29, po 79 do 23, po 28 do 80).
W ten spos6b znajda sie w kolejnosci wiasci-
wszej i blizszej sobie nasuwajgce sie pytania
i odpowiedzi na nie. Wodwczas i poczatek
,Uwag koncowych* bedzie Swietnie pasowat
do poprzedzajacego tekstu w naszym porzad-
ku. Autor winien tez mym zdaniem —
konsekwentniej dawac¢ wszedzie obroty han-
dlowe najpierw wagowo, gdyz witasnie w okre-
sie omawianym nastepowaty zbyt gwaltowne
zmiany cen; zatem wilasciwszy obraz ewolucji
naszych obrotéw towarowych dadzg nam tyl-
ko tony.

Wyszczeg6lnione usterki rozumowania,
na ogo6t nieliczne, tlumaczg sie zaiste telegra-
ficznym stylem autora, gdyz w przeciwien-
stwie do tytutowania pracy oraz niektérych
rodziatow i tabel, wyraza sie on bardzo krot-
ko i zwiezle. Stad to wnioskowanie jest do-
brze ujete, a przy tym nalezycie przemyslane,
ostrozne i tylko stuszne. Praca w tym wzgle-
dzie stanowi jeden z nielicznych wyjatkéw w
naszej literaturze ekonomicznej. Dlatego ksigz-
ke ta, aktualng i wazng, a przebogatg w tres¢
mozna $miato zaleci¢ kazdemu ekonomiscie,
politykowi i spotecznikowi.

Walenty Winid, K. E. M.

WIADOMOANSI

FGWA\

POSIEDZENIE PREZYDIUM IZBY.

W dniu 16 grudnia br. odbyto sie pod
przewodnictwem Prezesa lzby p. Stanistawa
Tora posiedzenie Prezydium lzby.

Po wystuchaniu sprawozdania Dyrekto-
ra Izby dr. J. Kulikowskiego z biezacych prac
Izby za czas od 1 do 15 grudnia t. zn. od
chwili ostatniego posiedzenia Prezydium i po
omdwieniu biezagcych spraw administracyj-
nych, Prezydium uchwalito zwota¢ na dzien
12 stycznia 1937 roku Plenarne Zebranie Izby.
Zebranie to, zgodnie z ustalonym przez Pre-
zydium programem bedzie poSwiecone refera-
tom i dyskusji nad najbardziej aktualnymi
zagadnieniami gospodarczymi dotyczacymi
okregu izbowego.

POSIEDZENIE KOMISJI PODATKOWEJ.

W dniu 9 bm., pod przewodnictwem radcy
Izby p. Alojzego Melerskiego, odbyto sie posie-
dzenie Komisji Podatkow™®j naszej lzby. Na
posiedzeniu tym rozpatrzono szereg zagadnien
z dziedziny podatkowej, majacych donioste
znaczenie dla sfer przemystowych i handlo-
wych okregu izbowego.

Komisja przede wszystkim ustalita poglad
swoj na zagadnienie reformy $Swdadectw prze-
mystowych. Komisja wypowiedziata sie za-
sadniczo za catkowitym zniesieniem obowigz-
ku wykupu $wiadectw przemystowych. Gdy-
by jednak taka reforma nie mogta by¢ usku-
teczniona, to Komisja uwazataby za koniecz-
ne utrzymanie dotychczasowego stanu z tym,



zeby optaty za Swiadectwa przemystowe uwa-
zane byty jako zaliczka na podatek obrotowy.
Poza tym Komisja wypowiedziata sie za wpro-
wadzeniem posredniej kategorii dla Swia-
dectw przemystowych pomiedzy kategorig 1
a 2, przy czym uznata za wskazane, aby lIzba
wystgpita z wnioskiem o ustabilizowanie wy-
danych ostatnim okolnikiem Min. Skarbu ulg,
jakie obowigzywaé bedg przy wykupie Swia-
dectw przemystowych na rok 1937. Wreszcie
Komisja, w zwigzku z dyskusjg nad reformg
Swiadectw przemystowych, wypowiedziata
poglad, ze wuszczuplenie dochodéw skarbu
panstwa z tytutu zniesienia Swiadectw prze-
mystowych mogtoby znaleZz¢ rekompensate w
upowszechnieniu podatku dochodowego.

W dalszym ciggu swoich obrad Komisja
rozwazata celowo$¢ ustalenia iloSciowego wy-
kazu  zawierajgcego pojecie ,partii" dla
wszystkich towarow. Po dyskusji Komisja do-
szta do wniosku, ze takiego ustalenia general-
nego nie datoby sie przeprowadzi¢ i ze wykaz
dla ustalonego okre$lenia partii dla poszcze-
g6lnych towaréw powinien by¢ uzupeiniany
w miare formutowania pojecia partii przez
Izbe na zgdanie wladz. W zwigzku z tym Ko-
misja ustalita, ze w handlu ziarnem kakao-
wym za partie uwazac¢ nalezy 5 ton tego to-
waru, za$ w odniesieniu do tluszczéw tech-
nicznych za partie uwaza sie 10 ton w jedno-
razowej transakcji.

Nastepnie Komisja rozwazata sprawe wy-
kupywania osobnych Swiadectw dla skiadéw
fabrycznych przedsiebiorstw przemystowych
i ustalita opinie, ze kazde przedsiebiorstwo
przemystowe powinno by¢ uprawnione do
prowadzenia tylko jednego osobnego sktadu
bez obowigzku wykupywania S$wiadectwa
przemystowego na ten skiad, przy czym w te-
go rodzaju skitadach fabrycznych dozwolona
by¢é powinna sprzedaz tylko wyrobow wias-
nych ito zarébwno w hurcie jak i w detalu. Na
prowadzenie wiekszej ilosci sktadow fabrycz-
nych powinny by¢é wykupywane osobne $wia-
dectwa przemystowe. Oprocz tego sktady fa-
bryczne, zdaniem Komisji, powinny by¢ zobo-
wigzane do prowadzenia prawidtowej ksiego-
WOSCi.

MEMORIAL 1ZBY W SPRAWIE ORGANI-
ZACJI HANDLU KAUCZUKIEM.

Izba nasza opracowata ostatnio i wystata
do Zwigzku Izb Przemystowo-Handlowych
obszerny memoriat w sprawie organizacji han-
dlu kauczukiem w Polsce w oparciu o port
gdynski.

W memoriale tym lIzba data przeglad or-
ganizacji handlu kauczukiem w portach
Hamburgu, Rotterdamie i Antwerpii z uwzgle-
dnieniem warunkéw funkcjonowania w tych
portach gietdy kauczukowej oraz zrzeszen
zainteresowanych w handlu tym surowcem, a
nastepnie przedstawita sytuacje w handlu
kauczukiem w Polsce.

Z danych lIzby wynika, ze Polska pod
wzgledem konsumcji kauczuku (w r. 1934
przywieziono 4.951 ton wartos$ci 7.616 tys. zt
w roku 1935 — 4.254 ton warto$ci 6.845 tys. zi
i w ciggu 10 mies. br. 4.119 ton wartosci 8.121
tys. zb) nie zajmuje takiego potozenia na rynku
Swiatowym, aby mozna bylo juz obecnie wy-
suwac, jak >zagadnienie aktualne, organizacje
w Gdyni gietdy na kauczuk, poza tym dla

stworzenia podstawy dla dziatalnosci gietdy
kauczuku niezbednym jest istnienie domow
handlowych, trudnigcych sie transakcjami

kauczukiem, ekspertow, maklerow oraz cale-
go sztabu fachowcoéw potrzebnych dla insty-
tucyj arbitrazowych oraz likwidujgcych roz-
rachunki z tytutlu zawieranych transakcysj.
O ile wiec nie ma Gdynia w chwili obecnej
warunkéw dla powstania gietdy kauczukowej,
nalezy zdaniem lzby dgzy¢ do udoskonalenia
zaopatrywania rynku polskiego w kauczuk
innymi sposobami. Przede wszystkim chodzi
tu o stworzenie sktadow konsygnacyjnych te-
go surowca, przy czym liczy¢ sie nalezy z fak-
tem, ze na razie, wobec braku firm polskich,
handlujagcych kauczukiem i bezposredniego
kontaktu z rynkami produkcji, przy organizo-
waniu sktadéw konsygnacyjnych trzeba be-
dzie postugiwaé sie posrednictwem firm za-
granicznych. Poza tym konsygnacja w Gdyni
ograniczy¢ by sie musiata na razie do obstugi
tylko rynku polskiego.

W tych warunkach lzba jest zdania, ze
nalezatoby sprawe organizacji handlu kauczu-
kiem omowié z przedstawicielami powazniej-
szych przedsiebiorstw przemystu gumowego
w Polsce, a to dla zorientowania sie w mozli-
wosciach, jakie posiadamy obecnie w odnie-
sieniu do fachowcow w handlu i znawcow te-
go surowca, jak réwniez dla ustalenia zasad,
jakiemi nalezatoby sie kierowac przy organi-
zacji wiasnego handlu kauczukiem.

Ze wzgledu na powazny dorobek, jaki
osiggniety zostat w latach ostatnich w zakresie
organizacji handlu baweing, spodziewaé sie
nalezy, ze i w dziedzinie zaopatrywania ryn-
ku polskiego w kauczuk da sie osiggnaé po-
zadane wyniki.

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE POR-
TU GDYNSKIEGO W MIESIACU LI-
STOPADZIE BR.

Zamorskie obroty towarowe portu gdyn-
skiego w miesigcu Listopadzie br. osiggnety
724.051,9 ton wobec 721.087,2 ton w miesigcu
pazdzierniku r. b. oraz 729.284,9 ton w miesia-
cu listopadzie 1935 r.

Miesigc sprawozdawczy wykazuje nie-
znaczny 0,4%-owy wzrost obrotéw w poréw-
naniu z ubieglym miesigcem paZzdziernikiem
r. b. oraz réwniez nieznaczny 0,7% owy, ale
spadek obrotéw w stosunku do miesigca listo-
pada 1935 r.

Zamorskie obroty towarowe portu w okre-
sie pierwszych jedenastu miesiecy (od stycz-



nia do listopada wk) roku biez. (6.996.826,5 t.)
wykazujg nieznaczny 2,4%-owy wzrost obro-
tbw w porownaniu z tym samym okresem
czasu roku ubiegtego (6.833.430,9 ton).

Na uzyskanie tych og6lnych wynikéw
pracy portu w okresie od stycznia do listopa-
da b. r. whk ztozyt sie przywoéz zamorski —
1.170.325.7 ton oraz wywoéz zamorski —
5.826.500.8 ton. Ostatni miesigc spowodowat
powaznag poprawe importu, ktérego wyniki w
okresie: styczen — listopad br. wi. wykazujg
bardzo powazny 21,6%-owy wzrost obrotow
w poréwnaniu z tym samym okresem czasu
roku ubiegtego (962.565,4 ton). Wzrost ten
zawdziecza¢ nalezy przede wszystkim surow-
com, a zwtaszcza rudom i ztomowi zelazne-
mu. Wywéz zamorski w okresie jedenastu
miesiecy b. r. (5.826.500,8 ton) w pordéwnaniu
z tym samym okresem czasu roku ubiegtego
(5.870.865,5 ton) wykazuje b. nieznaczny
0,8%-owy spadek obrotéow, spowodowany w
w pierwszym rzedzie spadkiem grupy wytwo-
row pochodzenia mineralnego. Eksport za-
morski wegla kamiennego w roku biezagcym
obnizyt sie 0 ok. 4%, co naturalnie musiato
wywrze¢ swoj wptyw na cato$¢ eksportu w
porcie gdynskim.

Na uzyskanie ogdlnych obrotow zamor-
skich w miesigcu sprawozdawczym ztozyt sie
przywo6z zamorski — 160.454,9 ton oraz wy-
wdéz zamorski — 563.597 ton.

Przywdz zamorski w miesigcu sprawoz-
dawczym jest rekordowym w dotychczasowej
pracy portu. Poprzedni rekordowy przywoéz
miat miejsce w grudniu 1935 roku (149.278,9
ton). Rekordowy przywdéz zamorski w miesig-
cu listopadzie b. r. (160.454,9 t) wykazuje po-
wazny 34,7%-owy wzrost obrotbw w porow-
naniu z przywozem ub. mies. pazdziernika
b. r. (119.105,4 ton) oraz jeszcze powazniejszy
44%-owy wzrost obrotow w stosunku do mies.
listopada 1935 r. (111.435,6 ton).

Ten bardzo powazny wzrost obrotéw im-
portu zamorskiego w mies. sprawozdawczym
spowodowany zostal przede wszystkim pozy-
cjami: nasion oleistych — 4.728 t. (w listopa-
dzie b. r. wobec 2.743 t. w pazdzierniku b. r.),
owocow Swiezych — 2587 t. (1.167 t.), owo-
cow suszonych — 1.033 t. (946 t.), orzechow
i migdatbw — 273 t. (47 t.), kawy — 706 t.
(96 t.), herbaty — 184 t. (158 t.), kakao —
846 t. (755 t.), zywicy — 530 t. (183 t.), SledZ;
solonych — 8.312 t. (5.351 t.), rud réznych i wy-
patkéw pirytowych — 22.343 t. (19.378 t.), olei
— 145 t. (98 t.), ttuszczow i olejow roslinnych
— 376 t. (336 t.), tranu — 505 t. (342 t.), napoi
alkoholowych — 130 t. (97 t.), tytoniu — 244 t,,
(84 t.), siarki — 1.477 t. (149 t.), farb — 87 t.
(60 t.), garbnikébw —3.378 t. (804 t.), fosfory-
tow — 16.599 t. (14.468 t.), welny — 2.083 t.
(1.390 t.), bawetny — 10.437 t. (7.471 t.), od-
padkéw baweiny — 482 t. (271 t.), przedzy ba-
wetnianej — 288 t. (206 t.), juty — 2211 t.
(1.467 t.), szmat — 1.728 t. (1.488 t.), kauczu-

ku — 426 t. (395 t.), papieru — 1.736 t. (1.273
t.), celulozy — 1.233 t. (991 t.), zelaza surowe-
go — 526 t. (431 t.), ztomu zelaznego — 54.480
t. (43.963 L), miedzi — 1.567 t. (908 t.), cyny —
233 t. (101 t.), wyrobow zelaznych i metalo-
wych — 389 t. (173 t.), maszyn, aparatow
i czeSci — 788 t. (675 t.), r-zes¢i wagondw i lo-
komotyw 463 t. (414 t.), oraz samoch., motocy-
kli i czedci 37 t. (17 t.) Miesigc listopad br. wy-
kazuje wzrost calego szeregu pozycyj towaro-
wych importu, ktére dotychczas pozostawaty
niezmienione badz tez ujawnialy pewne ten-
dencje spadku — jak np. tyton, papier, kau-
czuk itp. Podkresli¢ natomiast nalezy bardzo
powazny wzrost przywozu baweiny oraz zio-
mu zelaznego.

Do pozycyj importu zamorskiego, ktore
wykazujg spadek naleza: korzenie — 91 t.
(141 t.), roSliny i materiaty roslinne — 126 t.
(146 t.), Sledzie Swieze — 617 t. (S24 t.), ttusz-
cze zwierzece surowe — 1.413 t. (1.494 t.), prze-
twory chemiczne — 609 t. (615 t.), skory —
3.144 t. (3.611 t.), oraz cynk — brak (15t)

Szczegdtowo ilustruje import zamorski w
porcie gdynskim w mies. listopadzie r. b. w po-
rownaniu z tym samym miesigcem roku ubie-
glego ponizsze zestawienie:

IMPORT (tony)

Listopad Listopad

1936 r. 1935 r.

Nasiona rozne 75 8
nasiona oleiste 4.728 6.240
ryz surowy 15 250
owoce $wieze 2.587 4712
owoce suszone 1.033 742
konserwy owocowe 1 19
orzechy i migdaty -273 278
kawa 706 24
herbata 184 101
kakao 846 1.132
korzenie 91 152
rosliny i materiaty rosl. 126 26
zywica 530 1.391
Sledzie Swieze 617 361
$ledzie solone 8.312 5.378
rudy rozne i wypafki

pirytowe 22.343 25.588
oleje 145 137
smota i smary 1 12
asfalt 40 83
tluszcze i oleje roslinue 376 242
thuszcze zwierzece surowe 1.413 1.610
tran 505 876
napoje alkoholowe i in. 130 10
tyton 244 617
siarka 1.477 1.028
przetwory chemiczne 609 218
farby 87 36
garbniki 3.378 989
fosforyty 16.599 6.502
sél potasowa — 2.850



skory 3.144 1.826
wetna 2.083 1.125
odpadki weiny 96 65
przedza wetniana 20 15
baweina 10.437 9.940
odpadki baweiny 482 69
przedza bawetniana 288 109
len, konopie, sizal i inne

widkna 33 67
juta 2.211 2.095
szmaty 1.728 606
kauczuk 426 876
wyroby gumowe 34 32
papier 1.736 1.651
papa, tektura 79 1n
celuloza 1.233 600
zelazo surowe 526 803
metale rdzne 447 283
ztom zelazny 54.480 25.386
miedz 1.567 859
cyna 233 46
cynk - 102
wyroby zelazne i metalowe 389 307
maszyny, aparaty i czesci 788 261
czeSci wagonow i lokom. 463 604
samochody, motocykle

i czesci 37 44
rézne 10.015 2.042

Razem  160.455 111.436

Wywoz zamorski w miesigcu listopadzie
r. b. (563.597 ton) wykazuje 6,4%-owy spadek
obrotéw w poréwnaniu z ub. miesigcem paz-
dziernikiem r. b. (601.982,2 ton) oraz nieco po-
wazniejszy 8,8%-owy spadek w stosunku do
miesigca listopada 1935 r. (617.849,3 ton). Spa-
dek ten podobnie, jak i w poprzednich mie-
sigcach spowodowany zostat grupa wytwo-
row pochodzenia mineralnego, jak wegiel eks-
portowy, bunkrowy oraz koks. Spadek wegla
eksportowego w okresie od stycznia do listo-
pada b. r. wk w poréwnaniu z tym samym
okresem czasu roku ubiegtego wyniost ok.
178 tys. ton. W roku biezgcym obnizyty sie
bardzo powaznie wysytki wegla przede wszy-
stkim do Danii oraz Norwegii, Szwecji
i Wioch.

Wywo6z wegta eksportowego w miesigcu
sprawozdawczym wyniost 445564 ton wobec
457.455 ton w mies. pazdzierniku r. b., bunkru
— 40.598 t. (45.132 t) oraz koksu — 15.450 t.
(24.134 t) Poza grupg mineralng wykazaty
spadek pozycje: maki ryzowej — 95 t. (669 t.),
szvnek i innych peklowanych — 29 t. (46 t.),
bekon6w — 1.163 t. (1.591 t.), jaj — 1.668 t.
(1.698 t.), masta — 751 t. (1.543 t.), cementu —
217 t. (336 i), soli — 31 t. (575 t.), wyttokow
buraczanych — 172 t. (900 t), karbidu — 395
t. (438 t.), maczki kostnej — brak (201 t.), bieli
cynkowej — 465 t. (533 t.), tkanin — 400 t.
(583 t.). drzewa tartego — 10.448 t. (28.298 t.),
wyrobow z drzewa — 467 t. (731 t.), klepek —
75 t. (107 t.), dykty i fornierow m— 1179 t.

(1.472 t.), mebli gietych — 450 t. (477 t.), pa-
pieru — 357 t. (777 t.), zelaza surowego —
489 t. (813 t.), zelaza handlowego — 9.132 t.
(10.188 t.), wyrobdw zelaznych i metalowych
— 861 t. (1.342 t.), szyn kolejowych — 1.590 t.
(1.660 t.), roza cynku — 837 t. (903 t.) Sposrdd
powyzszych pozycyj zwraca uwage powazny
spadek tarcicy.

Z bardziej wartosciowych artykutow eks-
portu nalezatoby zwr6ci¢ uwage na powazny
spadek eksportu masta. Pozostate pozycje wy-
kazujg normalne wahania miesieczne.

Szereg pozostatych pozycyj eksportu wy-
kazuje wzrost i nalezg tu: strgczkowe — 152 t.
(47 t.), mgka pastewna — 558 t. (249 t.). stdd
— 2.854 t. (865 t.), nasiona i rosliny — 672 I
(236 t.), tluszcze zwierzece — 464 t. (106 t.),
cukier — 4.438 t. (598 t.), makuchy — 1122 t.
(987 t.), otreby — 509 t. (brak), soda — 38 t.
(brak), sol potasowa — 930 t. (3 t.), saletra —
2.602 t. (2,356 t.), siarczan amonu — 1.536 t.
(3t.), bawetna i odpadki — 334 t. (75t.), wyro-
by koszykarskie — 139 t. (78 t.), papa i tektu-
ra — 314 t. (182 t.), celuloza — 1.610 t. (1.056
t.), metale r6zne — 102 t. (51 t.), rury zelazne
i zeliwne — 2.806 t. (2.680 t.) oraz blacha cyn-
kowa — 548 t. (502 t) Pomimo powaznego
wzrostu eksportu cukru w m. listopadzie b. r.
nie zmieni to spadku wywozu tego artykutu w
okresie jedenastu miesiecy b. r. Podkresli¢ na-
lezy bardzo powazne wzmozenie sie eksportu
siarczanu amonu. Dobre rezultaty w roku
sprawozdawczym daje eksport stodu, prze-
wyzszajgc rok ubiegty o przeszto 50%.

Szczego6towo ilustruje eksport zamorski w
porcie gdynskim w m. listopadzie r. b. w po-
rownaniu z tym samym miesigcem roku ubie-
gtego ponizsze zestawienie:

EKSPORT (tony)
Listopad Listopad

1936 r. 1935 r.
Stragczkowe 152 79
maka ryzowa 95 145
maka 20 128
maka pastewna 558 3.020
ryz 224 100
stéd 2.854 1.563
owoce Swieze 12 27
konserwy owocowe 3 —
nasiona i rosliny 672 428
szynki i inne peklowane 29 97
bekony 1.163 1.692
dréb i ptactwo bite 348 203
jaja 1.668 1.685
masto 751 983
cement 217 261
sol Kl 208
wegiel eksportowy 445.564 485.295
wegiel bunkrowy 40.598 44.344
koks 15.450 7.920
oleje i parafina — 6
thuszcze zwierzece 464 33



przetwory miesne 1.948 1.014
cukier 4.438 12.700
napoje alkoholowe 17 4
makuchy 1.122 5.222
otreby 509 915
wyttoki buraczane 172 -
soda 38 966
salmiak 41 73
karbid 395 275
farby 1 15
biel cynkowa 465 269
sél potasowa 930 411
saletra 2.602 3.877
siarczan amonu 1.536 5.080
skory 68 18
tkaniny 400 525
bawetna i odpadki 334 177
drzewo tarte 10.448 11.055
wyroby z drzewa 467 710
klepki 75 —
dykty i forniery 1.179 1.345
meble giete 450 311
wyroby koszykarskie 139 41
papier 357 1.078
papa i tektura 314 150
celuloza 1.610 2.077
zelazo surowe 489 500
zelazo handlowe 9.132 6.580
metale rézne 102 389
wyroby zelazne i metalowe 861 3.120
szyny 1.590 —
Tury zelazne i zeliwne 2.806 3.480
cynk 837 858
blacha cynkowa 548 256
rézne 6.304 6.141

Razem 563.597 617.849

Dane o ruchu statkéw w listopadzie w
porcie podaliSmy juz w nr. 33 Biuletynu co sie
tyczy ruchu pasazeréw, to jak zwykle w tym
okresie ostabt on bardzo powaznie. Przyje-
chato bowiem 294 (446) osoby, w tym: z Anglii
— 31, Argentyny — 13, Belgii — 12, Brazylii
— 17, Danii — 28, Finlandii — 8, Francji — 17,
Holandii — 6, Kanady — 25, Litwy — 1, Nor-
wegii — 20, Stanéw Zjedn. Am. Péin. — 88,
oraz ze Szwecji — 28. Wyjechato za$ 1.491
(2.144 oséb), w tym: do Anglii — 88, Argenty-
ny — 409, Brazylii — 43, Danii — 9, Estonii —
4, Francji — 237, Stan6w Zjedn. Am. Péin. —
247, Szwecji 7 oraz do Urugwaju — 447 osdéb.

DZIALALNOSC POLSKIEJ FLOTY HAN-

DLOWEJ W LISTOPADZIE.

W miesigcu listopadzie statki polskiej
floty handlowej przewiozty ogdtem 128.695,5
t. towaréw wobec 115.200 ton w odpowiednim
miesigcu ubiegtego roku. Z tego przypadto na
tadunki eksportowe 90.212,5 t., na importowe
35.758 t. i na przewozy miedzy portami zagra-
nicznymi i tranzytowe 2.725 ton.

Wszystkie cztery towarzystwa powie-
kszyty swe przewozy w sprawozdawczym
miesigcu w poréwnaniu do odpowiedniego
miesigca 1935 roku i to procentowo najbar-

dziej Gdynia-Ameryka Linie Zeglugowe, oraz
Polsko Brytyjskie Tow. Okretowe.

Statki Zeglugi Polskiej S. A. przewiozty
70.133 t. towar6w wobec 67.294 t. w listopa-
dzie ub. roku, ten wzglednie nieznaczny przy-
rost pokrywa sie, zwilaszcza w grupie tram-
péw tego towarzystwa powaznym wzrostem
rozmaitosci pozycyj przewiezionych towarow,
a tym samym i wartosci i znaczenia tych
przewozéw. Przewozy odbywaty sie rowniez
na wieksze odlegtosci (np. przyjazd ss. ,,Wi-
sta* z Potudniowej Ameryki) co takze nalezy
mie¢ na wzgledzie przy poréwnaniu z prze-
wozami zesztorocznymi. .

Eksportowych fandunkoéw statki Zeglugi
przewiozty 39.194 t., importowych 28.214 t.
I migdzy portami obcymi i transito 2.725 t. —
Statki liniowe Zeglugi Polskiej przewiozty o-
gotem 21.314 ton (XI 1935: 29.665 t) w tym w
eksporcie 31.314 t. (X1 1935: 29.665 t.), w im-
porcie 16.120 t. (XI 1935 t.) i w trazycie i mie-
dzy portami obcymi 1.189 ton (XI 1935: 330 t.)
Zaobserwowane od szeregu miesiecy nasilenie
importu na statkach tego towarzystwa, jak
widac, ostabto i przewozy importowe sg juz
nizsze niz w odpowiednim miesigcu ub. roku.

Grupa zeglugi trampowej sktada sie znow
z dwdch odmiennych pozycyj: wiasciwych
trampow, ktore przewiozty 34.110 t. i przy-
dzielonego do kombinowanej z G. A. L. Z
i frachtowanymi obcymi statkami (makler
Rothert & Kitaczycki) linii potudniowo-amery-
kanskiej trampa ,Wista“, ktory przewidzt
4,709 t., razem 38 819 ton wobec 37.629 t. w li-
stopadzie ub. r. Wzrost przewozéw, sam przez
sie nieznaczny, w skladzie pozycyj wyka-
zuje znaczne urozmaicenie pozycyj towaro-
wych. W eksporcie bowiem przewieziono
wegla 11.290 t. koksu 6.800 t. zboza 4.784 t. ni-
tratdw 200 t. razem 23.074 t. (X1 1935 26,790 t.
samego wegla), w imporcie rudy 5606 f. ko-
stki granitowej 5.430 t., guebracho 2.393 t.
skor 102 t., wetny 55 t., orzechéw palmowych
106 i. kopry 401 t., ziarna sezamowego 50 t.,
makulatury 30 t.. drobnicy 36 t., razem 14.209
t.,, wobec 10.839 t. i to samej rudy w listopa-
dzie ub. roku. Prdécz tego miedzy portami o-
bcymi (ss. ,,Wista") przewieziono 1.536 t. ku-
kurydzy.

Mimo widoczny zwrost imporu w grupie
tramndw Zeglugi Piskiej, nalezv ziawisFo to
uwaza¢ za przypadkowe, wywotane krotkos-
cig okresu miesiecznego w stosunku do czasu
rotacii dalekobieznego trampa ,Wista". —
W miesigcach, na ktére przypadnie przyjazd
~Wistv“ — okaze sie przewaga importu w mie
siacach jej odjazdéw — zwiekszenie przewo-
z6w ekspotowvch. To samo dotyczy drugiego
trampa ss. ..Krakow", ktory, oczekiwany
w tych dniach ze Srodkowej Ameryki, zwie-
kszy odpowiednio grudniowg pozycje impor-
towa.

Statki Polsko-Brytyjskiego Tow. Okreto-
wego przewiozty ogdélem 9.291 t. towardw
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(X1 1935: 7.243 t.), w tym 34 t. do Havre, pozo-
state do Londynu i Hull. Na przewozy ekspor-
towe przypadto 5.716 t. (Xl 1935: 4.367 t.) na
importowe 3.575t. (XI 1935: 2.876 t. i tranzyto-
wych 27 t. Eksportowych tadunkéw byto na
Londyn 2.800 t. (z Gdyni 2.311 t., z Gclanska
489 t) na Hull 2901 t. (z Gdyni 1299 t. z
Gdanska 1.602 t.), na Mavre 15 ton. Importo-
wych tadunkéw byto z Londynu 1.333 t. (do
Gdyni 1.054 t, do Gdanska 279 t), z Hull
2.223 t. (do Gdyni 1.921 t., do Gdanska 302 t.),
z Havre 19 t. Przewozu koni w Ustopadzie
nie byto.

Statki towarzystwa Gdynia-Ameryka Li-
nie Zeglugowe S. A. przewiozty ogoétem 1.274
pasazerow, bez uwzglednienia ruchu pasazer-
skiego miedzy Ameryka a Kopenhagg, oraz
7.097 t. towarow ,réwniez bez uwzglednienia
towarow tadowanych i wytadowanych w Ko-
penhadze. (X1 1935: 1,025 pasazerow i 3.847 t.
towaréw). Wzrost przewozu wystapi jeszcze
jaskrawiej jes$li sie przytoczy liczby dla XI
1934: 508 pasazerow t. i 1.S506 t. towaréw. —
W przewozie towaréw mamy picstep geome-
tryczny, wzrost przewozu pasazerow nato-
miast zawdziecza sie odjazdowi ss. ..Putaski“ do
Ameryki Potudniowej z 898 pasazerami (oraz
1.707 t. towardw), ale i listopad ub. roku miat
wyjatkowo wysokie liczby przewozow pasa-
zerskich dzieki uruchomieniu podéwczas mo-
torowca ,,Pitsudski”.

Statki Polsko - Skandynawskiego Tow.
Transuortowean (Polskarob) w 15 podrdzach
przewiozty 4-21745 t. wegta, wylacznie eks-
portowego (XT 1935: 36.789 t.) w tym do Szwe-
cii 26.987.5t. (XI 1935: 27.254 t.) i do Norwegii
15.187 t. (XI 1935: 9.535 t) Wzrost liczbhowy
przewozow jak i wzrost przewozéw do dal-

szej Norwegii Swiadcza o wytezonej i nader
sprawnej pracy floty ,Polskarobu” w spra-
wozdawczym miesigcu. Odwiedzono porty:
Goteborg (4 razy), Sarpsborg, Norrképing,
Oxeldésund, Tolie, Gavle, Svartvik, Skien,
Haugesund, Oslo.

URUCHOMIENIE NOWEGO DZWIGU
W PORCIE.

Dnia 13 grudnia br. odbyto sie poswiece-
nie i uruchomienie nowego urzadzenia prze-
tadunkowego dla wegla, zainstalowanego na
nabrz. Slaskim przez firme ,,Progress” DZwig
ten o nosnosci 75 t. zostat wykonany z ma-
teriatow krajowych przez GornoSlaskie Zje-
dnoczone Huty Krélewska i Laura. Jest to
juz 3 dzwig dla przetadunku wegta, jaki
firma ,Progress” instaluje w Gdyni dla prze_
tadunku wegla ekspotowego.

NOWA LINIA REGULARNA.

Polska Agencja Morska zgtosita do Urze-
du Morskiego w imieniu Linij Zeglugowych
Gdynia — Ameryka nowg linie okretowg u-
trzymujaca regularng komunikacje miedzy
Gdyniag a portami Zatoki Meksykanskiej. Na
linii tej kursowaé bedag statki w odstepach
jednomiesiecznych.

Rozktad pow. linij przedstawia sie na-

stepujaco:

s/s ,P. N. Damm” wychodzi z Gdyni ok.
15 XI11 1936 r.

s/s ,Alssund” wychodzi z Gdyni ok. 28 I.
1937 r.

s/s ,.P. N. Damm” wychodzi z Gd”ni ok.
18 11 1937 r.

s/s ,,Alssund” wychodzi z Gdyni ok. 28 Il
1937 r.

WIADOMOSCI
MORSKIEI

UBEZPIECZENIA OD RYZYKA WOJENNE-
GO W RUCHU Z PORTAMI HISZPANII

Wedtug danych wydzialu ubezpieczen
Lloyd‘s odtagd nie bedg przyjmowane ubez-
pieczenia od strat wyniktych na skutek wojny
i rozruchdw, transportow zatadowanych w
portach hiszpanskich, w hiszpanskim Marok-
ku oraz na Balcarach.

Premia za tego rodzaju ubezpieczenia
wynosita dotychczas 5—4% odtad bedzie pozo-
stawiona towarzystwom ubezpieczen zupeina
swoboda odno$nie przyjmowania w ogole
tego rodzaju ubezpieczen wzglednie wyzna-
czania kazdorazowo warunkow. Taki stan

rzeczy dotad obowigzywat jedynie dla trans-
portow przeznaczonych do portow hiszpan-
skich, podczas, gdy pokrywanie ubezpiecze-
nia partyj fadowanych w portach hiszpan-
skich odbywato sie wedtug ustalonych wa-
runkow.

WIELKA REORGANIZACJA ZEGLUGI
WLOSKIEJ.

Rada Ministerialna Wtoch, na wniosek
Mussoliniego w dniu 5 grudnia przyjety trzy
ustawy regulujace sprawy eksploatacyjne ma-
rynarki handlowej, w mys$l planu powzietego,
jak juz o tym komunikowaliSmy, jeszcze w



maju b. roku. Nowa organizacja zeglugi wio-
skiej, obejmujaca réwniez sprawy pracowni-
kéw zeglugi, finansowania towarzystw, budo-
wy nowego tonazu i subwencyj obowigzywac
bedzie od 1 stycznia 1937, chociaz w niekto-
rych sprawach, jak np. personalnego skiadu
towarzystw na lagdzie wejdg w zycie nowe sto-
sunki pracy dopiero na 1 lipca 1937 roku.

W najblizszych juz dniach Instytut Prze-
mytowej Przebudowy w skrécie 1. R. I. (Insti-
tuto per la riconstructione industriale) ukon-
stytuuje cztery nowe towarzystwa zeglugowe
z istniejgcych obecnie: ,,Cosulich”, ,Lloyd
Triestino", ,Tirrenia", ,,Compania Adriatica
di Navigatione* i czterech mniejszych, przej-
mujac rownoczes$nie catkowity tabor okreto-
wy likwidujgcych sie towarzystw.

Nowe towarzystwa bedg to:

1 Italia, kapitat 500 mil. liréw, tabor 38
statkOw z 469 tys. ton, obejmujacy catg komu-
nikacje z Ameryka. Centrala w Genui, filia
i dyrekcja ruchu w Triescie, oraz filie w Nea-
polu i Palermo.

Réwnoczesnie z reorganizacjg towarzystwa
nastapi zmiana i przebudowa tonazu, gtownie
celem zwiekszenia szybkosci ruchu na liniach
do Po6inocnej i Potudniowej Ameryki.

2. Lloyd Triestino o kapitale akcyjnym
300 mil. lirdw, 59 statkach z 443 tys. ton, z sie-
dzibg w TrieScie i filiami i dyrekcjami ruchu
w Genui, Neapolu i Wenecji. To towarzystwo
bedzie obstugiwac linie afrykanskie, jak przez
Suez, tak i przez Gibraltar, linie do Azji przez
Suez i linig australijska.

3. Tirrenia o kapitale 150 mil. tiréw i 54
statkach o pojemnos$ci 159 tys. ton brutto. Obej-
mie ona lini do Lybii, linie ,Dokota Italii", li-
nie zachodnip-$rédziemnomorskie, oraz wszy-
stkie linie prowadzace do Europy atlantyckiej
poprzez Gibraltar, a wiec i linie battycka. Cen-
trala Tirrenii bedzie w Neapolu, filie i dyrek-
cje ruchu w Genui, Palermo i lin nic.

4. Adriatica z kapitatem 150 mil. lirow
i 39 statkbw o pojemnosci brutto 136 tys. ton.
Centrala w Wenecji, filie i dyrekcje ruchu
w TrieScie, Genui i Bari, oraz filia w Neapolu.
To towarzystwo obejmie linie Adriatyku i Bli-
skiego Wschodu.

Osobng, piagta grupe, ztozong z prywat-
nych, drobnych przedsiebiorstw tworzy¢ be-
dzie w porcie Fiume ,Societa Fiumana di Na-
vigatione“, ktdra obstugiwaé bedzie nadal miej-
scowe potrzeby komunikacyjne wschodniego
Adriatyku.

Przez sze$¢ najblizszych lat caty kapitat
akcyjny wszystkich czterech towarzystw znaj-
dowac sie bedzie w reku I R. I. (instytutu dla
przebudowy przemystowej). Instytut ten w tej
szeSciolatce przeprowadzi program rozbudowy
floty kosztem jednego miliarda lirow. Specjal-
ne przywileje otrzymajg te pryAvatne osoby,
ktore wezmg udziat w subskrypcji na akcje.

Osobno, dla pokrycia potrzeb finansowych
nowych towarzystw zeglugowych zatozone zo-

staje towarzystwo finansowe ,Finmare" (So-
cieta Finanziaria Marittima), z siedzibg w Rzy-
mie i kapitatem zaktadowym 900 mil. lirow.
Zadaniem towarzystwa bedzie werbunek
udziatowcow akcyjnych do wymienionych to-
warzystw zeglugi i zapewnienie im celowego
finansowego poparcia.

Istniejgce subwencje panstwowe dla towa-
rzystw zeglugi, pozostang nienaruszone, na
dotychczasowym poziomie.

Przygotowanie planu byto bardzo staran-
ne i prowadzone bylo pod osobistym kierun-
kiem ministrow komunikacji, finansow, podse-
kretarzy stanu dla spraw marynarki handlo-
wej, oraz prezesa |. R. |. przez komitet tech-
niczny, ktéry badal eksploatacje istniejagcych
towarzystw w ostatnich trzech latach i w roku
biezagcym. Liczono sie réwniez z opinig wszy-
stkich kierownikow towarzystw, jak réwniez
uwzgledniono wszelkie projekty i wnioski, ktd-
re bezposrednio, lub posrednio wptynety do
komitetu.

SZWEDZI ZACZELI Z NICZEGO BUDOW-
NICTWO OKRETOW.

Znany konstruktor szwedzki, dr H. Ham-
mar wygtosit w Stockholmie ciekawy odczyt
0 rozwoju budownictwa okretow w Szwecji.
Przypomniat on bardzo staby rozwdj budow-
nictwa okretowego w tym kraju w latach dzie-
wiecdziesigtych, oraz w pierwszych pieciu la-
tach nowego stulecia. Wobec tego na kilka lat
przed wojng nawet istniat projekt ustawy o
subwencjach panstwowych dla budownictwa
okretowego w Szwecji, jednak projekt ten
upadt, gdyz uwazano, ze w Szwecji braknie
naturalnych podstaw dla stworzenia wlasnego
przemystu okretowego, albowiem brakto pod-
stawowych materiatow do budowy okretow,
nie bylo ekspertow technicznych, ani wycéwi-
czonych robotnikow.

Naturalny bieg wypadkéw jednak wy-
kazat bezpodstawnos$¢ tych obiekcyj. Dr Ham-
mar, uwaza, ze gtowng =zaletg i atrakcjg
szwedzkiego budownictwa okretowego byita
1ljest pomystowo$¢ szwedzkich inzynierow,
ktéora pozwolita na stworzenie i rozwiniecie
na stoczniach szwedzkich specjalnych typéw
statkbw, bez nasladownictwa wzoréw zagra-
nicznych i ten kierunek, jako owocny winien
by¢ nadal w szwedzkim budownictwie kulty-
wowany.

ZNACZNE ZWIEKSZENIE FLOTY
FINSKIEJ.

Flota handlowa Finlandii szybko sie po-
wieksza: w roku 1935 przyrost tonazu wyrazit
sie liczbg 72.000 t. rej. brutto, natomiast do
grudnia 1936 nabyto tylko z drugiej reki stat-
kéw 41 z 115.000 t. r. br. pojemnosci. W ostat-
nim czasie zwieksza sie rGwniez odsetek budo-
wanego w Finlandii i za granicg na rachunek
finskich armatoréw tonazu handlowego.
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ZATARGI HANDLOWE PO DEWALUACJI
GULDENA HOLENDERSKIEGO.

W zwigzku z dewaluacjg guldena holen-
derskiego czesto powstajg zatargi firm eks-
portowych polskich z odbiorcami holender-
skimi, co do zaptaty, zwtaszcza w kontraktach,
opiewajgcych na walute zlotg, nastepnie co
do terminéw uregulowania naleznosci, przy-
padajgcych na okres przed dewaluacjg, a
wptaconych po dewaluacji i inne.

Wydawanie opinii w tych sprawach wy-
maga zbadania wszystkich elementéow przez
prawnikéw, gdyz, jak wynika z dotychczaso-
wej praktyki, same zastrzezenie ptatnosci we-
dtug klauzuli ztota nie wystarcza i jest oce-
niane przez sady holenderskie przy uwzgled-
nieniu innych danych, wynikajacych z kon-
traktu, daty jego zawarcia itp.

Szereg firm jednak w kontraktach daw-
nych lub nowych ubezpiecza sie przed ryzy-
kiem kursowym w ten -spos6b, ze zawiera
kontrakty w ztotych polskich, albo w walucie
zagranicznej, ktorg uwaza za statg, lub tez
stosuje system sprzedazy na termin wg ustalo-
nej z géry stopy wymiennej.

W wielu wypadkach przy wykonywaniu
kontraktow ze stratg w zwigzku z dewaluacjg
firmy holenderskie w drodze polubownej
zgodzity sie pokry¢ potowe tej straty. W naj-
trudniejszej natomiast sytuacji znalazty sie
firmy polskie, ktére nie wykazaty dobrej woli
wywigzania sie z zobowigzan dostawy
i zerwaty jednostronnie umowe. Straty tych
firm sg oczywiScie znacznie powazniejsze.

OGRANICZENIA IMPORTU CUKRU DO
HOLANDII.

Rzad holenderski przedtozyt w dniu 24 XI
1936 r. Stanom Generalnym wniosek nagty w
sprawie udzielania pomocy przemystowi cu-
krowemu na Jawie. Plan rzadu przewiduje
skontyngentowanie wwozu cukru wszelkich
rodzajow do Holandii oraz udzielenie subsy-
dium z Kryzysowego Funduszu Rolnego w
wysokos$ci 800.000 hfl., ktore wptacane bedzie
przy wwozie cukru jawajskiego do Holandii.
Rzad spodziewa sie, ze plan tego rodzaju po-
zwoli na wyrownanie ceny cukru jawajskiego
na rynku holenderskim do poziomu optacalno-
§ci, za$ odpowiednie zamkniecie granic dla
importu cukru z pozostatych krajow zapewni
przemystowi cukrowemu na Jawie zbyt ca
85.000 t. cukru w Holandii.

Na podstawie posiadanych petnomocnictw
kryzysowych rzad holenderski wprowadzit
z dniem 25 listopada r. b., kontyngentowanie
wwozu cukru do Holandii.. Warunki kontyn-
gentowania przedstawiajg sie, jak nastepuje
— kontyngentowaniu podlegajg wszystkie ro-
dzaje cukru. OKkres skontyngentowania —
6 miesiecy: 25 XI 36 — 25 Y 37.
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Ustawowy przydziat kontyngentu wynosi
80% przecietnego przywozu brutto w ciggu
szeSciu miesiecy okresu bazowego. Okres ba-
zowy — r. 1935.

Przyw6z cukru z Polski do Holandii od
r. 1931 przedstawiat sie, jak nastepuje:

Cukier buraczany surowy (poz. stat. hol. 866)

ton 1000 hfl.
1931 26.735 1.338
1932 14.288 788
1933 12.516 563
1934 8.545 304
1935 93 3
1936 (pazdz.) 186 7

(‘likier buraczany biaty, rafinowany
(poz. stat. hol. 869)

ton 1000 hfl
1931 13.299 1.088
1932 16.965 1.116
1933 3.926 223
1934 335 16
1935 781 33
1936 (pazdz.) 425 16
Jak wynika z powyzszych cyfr, przywoz
cukru z Polski do Holandii w ostatnich la-
tach ulegt gwattownemu spadkowi. W roku

bazowym 1935 przywo6z ten byt najmniejszy,
zatem przystugujgca kwota roczna kontyn-
gentu na cukier surowy 72,4 ton. za$ na cukier
biaty rafinowany 61.4 ton, jest minimalna.

WIDOKI ZBYTU LISTEW DO RAM W IN-

DIACH BRYTYJSKICH.

Indie Brytyjskie przywoza z zagranicy
do$¢ znaczne ilosci listew do ram. Statystyka
oficjalna notuje za rok 1934/35 import o war-
tosci blisko'900 tys. zt. Gtownymi dostawcami
sg: Niemcy, Wiochy i Belgia.

Udziat Polski jest dos¢ maty (w r. 1934/35
wynosit okoto 40 tys. zt). Mimo konkurencji
krajow zagranicznych listwy do ram produk-
cji polskiej maja widoki zbytu w szerszych
ramach niz dotychczas, o ile akcja eksportowa
zostanie nalezycie postawiona pod wzgledem
jej organizaciji.

Jak wykazujg cyfry statystyki indyj-
skiej, import z Polski ulegat dotgd znacznym
wahaniom, wynosit on (L rupia = 2 z}):

r. 1930/31 — 46,7 tys.rs.
t. 1931/32 — 21,5 tys.rs.
r. 1932/33 — 5,9 tys.rs.
r. 1933/34 — 26,7 tys.rs.
i\ 1934/35 — 19,5 tys.rs.
IMPORT MASZYN | NARZEDZI ROLNI-

CZYCH DO ARGENTYNY.

Argentyna importuje z zagranicy rozne
typy maszyn i narzedzi rolniczych, mianowi-
cie: ptugi zelazne lub stalowe jednoskibowe



(w r. 1935 — 6.745 sztuki, gtéwnie ze Stanow
Zjedn,, Kanady, Czechostowacji i Niemiec),
jedno lub wieloskibowe na kotach (2.505 sztuk
— [ tych samych krajéw), lemiesze zelazne do
ptugéw (2.298 ton ze Stanow Zjedn., Kanady,
Niemiec, Francji, Hiszpanii i Anglii), czesci
wymienne do ptugéw (1.586 ton ze Stanow
Zjedn., Niemiec, Kanady, Francji), poza tym
zniwiarki (1.500 sztuk ze Stan6éw Zjedn., Ka-
nady), siewniki (2.210 sztuk ze Stanéw Zjedn.
i Kanady), brony (2.395 sztuk — gtdwnie ze
St. Zjedn., mniejsze ilosci z Kanady, Niemiec,
Anglii), czeSci zamienne do réznych maszyn
(3.264 ton — gtownie ze St. Zjedn.. nastepnie
z Niemiec, Anglii, Kanady, mniejsze ilosci z
Francji, Australii, Szwecji, Austrii. Wtloch).
Blizsza analiza danych statystycznych
wykazu je, ze import maszyn i narzedzi rolni-
czych do Argentyny ma w ciggu lat ostatnich
tendencje do wzrostu. W stosunku do global-
nego przywozu udziat tej grupy wzrost z 0,7%
w r. 1934 do 1,5% w r. 1935. Tendencja wzro-
stu utrzymuje sie nadal; w pierwszym pdtro-
czu 1936 import wynosit 7.518 sztuk, a w pier-
wszym potroczu 1935 — 4.158 sztuk. W zwigz-
ku z eksportem kukurydzy do Stanow Zjed-
noczonych oraz znizkg cen na szereg artyku-
tdw eksportowych w duzych ilosciach z Ar-
gentyny, polepszyta sie wydatnie sytuacja rol-
nictwa argentynskiego. Bezposrednio z tym
za$ taczy sie wzrost zapotrzebowania na za-
graniczne maszyny i narzedzia rolnicze.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P. I.
E. W OKRESIE OD 17 LISTOPADA
DO 7 GRUDNIA 1936 R.

AUSTRIA. Oczekiwane jest ogtoszenie obszernej
noweli do taryfy celnej jeszcze w ciggu biezacego
roku. Zmiany celne polega¢ majg jakoby gltéwnie na
podwyzszeniu obcigzenia dotychczasowego, i dotyczy-
tyby, wyrobow z drzewni, chemikalij, papieru, wyro-
béw tokarskich, drutu stalowego i innych. Lista arty-
kutbw wymagajacych zezwolenia na wwoz miataby
jednoczesnie ulec rozszerzeniu.

I

BELGIA. Clo na czesci samochodéw i karose-
ryj ulegto zmianie z dn. 16 ub. m

BRAZYLIA. Kwota dewiz, jakag nalezy odstepo-
wac¢ Bankowi Brazylijskiemu po kursie oficjalnym
przy wywozie welny zostata obnizona z 55% na 20%.

Dnia 17 mb. m, ukazato sie wyjasnienie w sprawne
obnizenia t. zw. urzedowej wagi towaru, ktdry jest
opatrzony podkiadkami tekturowymi, stoma, trocina-
mi, wetng drzewng i t. p.

CHILE. Do dnia 3L grudnia br. obnizono clo na
groch siewny i na siemig Iniane

CZECHOSEOWACIA. Clo na grape-fr,uity zo-
stato obnizone z dniem 11 ub. m.

~ Sfery, handlowe domagajg si¢ obnizki cla na
jaja.

Z dniem U lun. ulega minimalnej zwyzce doda-
tek celny na zyto — inne dodatki natomiast pozosta-

ja bez zmiany.

DANIA. Do parlamentu zlozony zostat projekt
nowej ustawy walutowej. Ustawa obecna miata obo-
wigzywac do konca 197 r. Nowy projekt przewiduje
mozno$¢ zawierania prywatnych transakcyj kompen-
sacyjnych. poza tym mozno$¢ przenoszenia z jedr.ydh
firm na inne pozwolen dewizowych. Istnieje prawdo-
podobiefstwo, ze ustawa w brzmieniu, jakie zostanie
przyjete przez parlament wejdzie niedlugo w zycie
I bedzie posiada¢ wazno$¢ do konca 1938 r.

7 dniem 1 stycznia 1957 r. wprowadzona zostaje
zmiana w wykazie dunskiej Centrali Dewiz, miano-
wicie pecherze ryb i zelatyna w platkach zostajg wy-
faczone z poz. 1411 i przeniesione do poz. 1417

FINLANDIA. W zwigzku z nieodnowieniem do-
datkowej umowy fidsko-hiszpariskiej z 1 listopada ub.
roku podwyzszone zostaty ca na kilka potudniowych
artykutéw rolniczych.

Ustawa, upowazniajgca rzad finski do stosowania
restrykcyj wobec krajoéw, ograniczajacych import to-
warow finskich, jest co rok przedtuzana przez parla®
ment. Obecnie rzad finski wni6st projekt przedtuze-
nia jej mocy na okres 5 lat, t. j. do korica 1959 r.

Komisja budzetowa wprowadzita zmiany do pro-
jektu rzadowego reformy taryfy celnej, miedzy in-
nymi w zakresie importu maki ziemniaczanej i zwrotu
cel, nastepnie cet na zyto i make zytnig, przy czym dla
artykutéw tych majg by¢ wprowadzone cta ruchome,
dla zyta w zaleznosci od notowan gieldowych, a dla
maki w zaleznosci od wysokosci eta na zyto.

W zakresie premiowania artykutéw rolniczych
nastagpita zmiana, mianowicie powiekszone zostaty pre-
mie dla masta, seréw wysokogatunkowych, jaj i nie-
zmienione zostaty premie dla miesa wieprzowego, wo-
fowego, reniferowego.

FRANCJA. Clo na kartofle Swieze wwozone mig-
dzy 1 lipca a 3i lutego zostato obnizone w mysl de-
kretu z 17 ub. m

Dekret z 13 ub. m. podwyzsza cta na jod i jodki.
Z dniem 27 ub. m. cofnieta zostata stawka konwencyjna,
przyznana Austrii na miedZ w stopie z cynkiem.

Optata licencyjna na jaja o wadze nizej 55 gr.
(o ile transport nie zawiera jaj o wadze wyzszej) zo-
stata zniesiona w mysl dekretu z 16 listopada br. (p.
uktad polsko-francuski).

Ogtoszona zostata decyzja Generalnej Dyrekcji
Cel w sprawie taryfikacji asfaltu niektérych gatunkow
w zwigzku z pobieraniem podatku importowego.

W mysl. rozporzadzenia z dnia 27 listopada br.
podwyzszone zostaty kontyngenty ma midd oraz na
jeczmien browarniany w czwartym kwartale br.

Ulegto zmianie obciazenie podatkowe soli kuchen-
nej przy przywozie z zagranicy.

Z dniem i bm. ulegty obnizeniu cla na wszelkie
nasiona i owoce oleiste (M in. na siemig Iniane).

Generalna Dyrekcja Cetl wyjasnia, iz zakaz przy-
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wozu $wiec obejmuje wszystkie nez wyjatku ich ga-
tunki

Kontyngent przywozowy na wegiel zostat dwu-
krotnie podwyzszony.

Dozwolony zostat przywoz choinek (dtugosci po-
nad 2 nr) w okresie od i do 25 bm.

FRANCUSKIE POSIADEOSCI. Tunis. Dnia
10 ub. m. ogtoszone zostaty w Tunisie dekrety francu-
skie z 2 pazdziernika br. o obnizeniu cet i optat kon-
tyngentowych. o ile dotyczag one towar6w objetych
unig celng franeusko-tuniska.

Dnia 15 ub. m. ogtoszono okélnik w sprawie tym-
czasowego (do czasu wywozu) zwolnienia od cta be-
czek zelaznych i stalowych, zawierajacych produkty
chemiczne lub perfumy.

'GRECJA. Z dniem 4 ub. m. ulegto podwyzszeniu
cto na stozki kapeluszowe.

Rozporzadzenia ogtoszone 12 paZdziernika br. usta-
lajg cla na plytki stalowe, igty gramofonowe i t. p.
oraz na tkaniny gumowe i dziane przeznaczone do
wyrobu gorsetow i t p. specjalnie okre$lonych wy-
robdw.

HISZPANIA. Wedtug wydanego dekretu wszyst-
kie banknoty hiszpanskie znajdujace sie za granica
majg by¢ stemplowane przez konsulaty hiszpanskie.

HOLANDIA. W potowie listopada rb. doszta do
skutku transakcja kompensacyjna miedzy Holandig
a Czechostowacja, ktora przewiduje dostawe 60 wago-
now Swiezych $ledzi do .Czechostowacji w zamian za
wwdz do Holandii odpowiedniej iloSci zboza z Cze-
chostowacji. Pozwolenia wwozu na zboze czechosto-
wackie zostajg juz wydane importerom holenderskim.

Rozporzadzenie z 16 ub. m. znosi ograniczenia
przywozu wyrobow z widkna kokosowego.

Wwbz miesa i przetwordw miesnych z Polski do
Holandii jest wzbroniony ze wzgledu na brak umowy
weterynaryjnej. Wyjatek natomiast stanowi dréb i dzi-
czyzna zywa i bita, ktorych przywoz test wolny.

IRLANDIA. Dnia 20 ub. m ustalit rzad nowe
okresy kontyngentowe na wwoz opon i detek samocho-
dowych. obuwia gumowego, lamp elektrycznych, od-
padkéw marmuru oraz cebuli.

Z dniem 11 ub. m podwyzszone zostato clo na
jelita do kietbas.

JUGOSEAWIA. Dnia 1 bm. wclodzi w zycie
uktad dodatkowy miedzy Jugostawig a Czechostowa-
cja, w mysl ktérego Jugostawia obniza cla na naste-
pujace towary: piwo, poniczochy jedwabne, stozki fil-
cowe, jelita sztuczne, zelazo w ptytach i sztabach, ru-
ry i fgczniki nieobrobione $rednicy ponad 8 milimetr.,
ptugi i niektdre ich czesci, instrumenty do pomiaru
przestrzeni, niektore wyroby z zelaza kutego, maszy-
ny do koszenia i nawozenia, maszyny do ciecia stomy
i burakéw, oraz niektore zelazne materiaty kolejowe
nie produkowane w Jugostawii.

LUKSEMBURG. Wwoz migsa $wiezego poddany
zostat Scistej reglamentacji przywozowej.

Wedtug dokumentéw z 3 i 5 ub. m. pobierane be-
dg opfaty specjalne od masta, mleka, oraz od ubocz-
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nych artykutdw mleczarskich i niektérych innych wy-
magajacych licencyj (jak np. migsa).

MEKSYK. Obnizone zostaty .stawki celne na ma-
szyny j obrabiarki przeznaczone dla przemystu tek-
stylnego, gornictwa i rolnictwa, — na niektdre rodzaje
farb oraz na preparaty metalowe do zwalczania
zielska.

INEMCY. Z dniem 25 ub. m weszty w zycie zmia-
ny tekstu taryfy celnej dotyczacej kartofli (zwolnienie
od cla dla przerébki na krochmal), watroby wieprzo-
wej oraz dwu uprawnien dla ministra skarbu do zwol-
nienia od cla (jaj i banandw).

Z dniem 1 grudnia ulegto podwyzce clo oraz po-
datek pobierany od olejow mineralnych.

RUMUNIA. Ministerstwo Finanséw polecito urze-
dom celnym, aby przy przywozie, wywozie, tranzycie
towaréw dokonywanym drogg ladowa wymagaty obok
innych dokumentéw takze miedzynarodowej deklara-
cji celnej, stemplowanej przez urzad celny kraju po-
chodzenia. W braku ostemplowania, co jest dopusz-
czalne do | stycznia 1937, firma winna zalgczy¢ pis-
mienne wyjasnienie dlaczego celna deklaracja miedzy-
narodowa nie zostata ostemplowana.

SZWAIJCARIA. Kurs rozrachunku kolejowego
z Niemcami zostat ustalony od 1 XII 36 w wysokosci
100 RM = 17530 fr. szw.

Rada Zwigzkowa uchwalita zniesienia ograniczen
przywozowych w okoto 60 pozycjach taryfy celnej oraz
obnizyta clo na benzyne i benzol. Wsrod towardw,
na ktore zostaly zniesione ograniczenia (z mocg od
1 bm) figurujag m in. nastepujace: pierze, puch, sa-
letra. czesci obuwia, nasiona, cebulki kwiatowe, wy-
roby tokarskie, narty, listwy do ram, meble t. zw. ko-
szykowe (z wikliny etc.), wyroby szczotkarskie, wata
celulozowa, tektura, materiaty introligatorskie, koce
bawetniane, ptyty kauczukowe, wyroby kamieniarskie,
przedmioty zwigzane z kanalizacjg z fajansu i porce-
lany (takze wanny!), niektére wyroby szklane, kotly
do prania bielizny, drut, kule i $rut otowiane, frezarki
do obrobki metali, wozki dzieciece, zywice do celéw
technicznych, lakiery, laki i t. p. oraz fajki i kilka
innych.

TURCJA. Ukiad handlowy z Brazylig zostat prze-
dtuzony o 5 miesigce, liczac od | X 3.

UNIA POLUD.N.-AFRYK. Wedtug proklamacji
ogtoszonej 50 pazdziernika —rury stalowe do przewo-
déw elektrycznych zostaty zaliczone do wyrobow,
podlegajacych oplacie eta antydumpingowego.

WIELKA BRYTANIA. Na okres od 15 grudnia
br. do 5l lipca 197 r. wprowadzone zostato clo 100%
ad \alorem od wszelkich przedmiotow zwigzanych
z koronacjg m. in. od przedmiotéw pamigtkowych, po-
staci krdla, flag i t. p.

Z dniem 1 grudnia br. nastepuje zmiana eta na
przedze i ,slome“ ze sztucznego jedwabiu

Z dniem 24 ub. m. wprowadzone zostato minimal-



ne cto alternatywne na fartuchy i kitle (oyeralls) gu-
mowe.

WLOCHY. Podsekretariat dla Wymiany i Walut
wydal zarzadzenie zezwalajace na otwieranie w ban-
kach dewizowych od i XII 36 kont ,,wolnych" dla ban-
kéw zagranicznych, towarzystw, firm, ktore majg sie-
dzibe za granicg oraz obywateli zagranicznych zamie-

MOZLIWOSC: BKSPORTONE

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE KONTAK-

TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Firma agenturowa w Algierze obejmie przedsta-
wicielstwo artykutow fajansowych i porcelanowych.
E/30649/95/K1.

Firma komisowa w Bagdadzie obejmie przedsta-
wicielstwo artykutéw zelaznych, witokienniczych, pon-
czoch, oraz rektury. E/28008/4F/1K1.

Firma angielska interesuje sie importem wyro-
béw elektrotechnicznych i radiowych na wiasny ra-
chunek. P/30424/50/Ro.

W Afryce Potudniowej istniejg mozliwosci zbytu
fortepiandéw, mebli metalowych oraz lamp elektrycz-
nych. P/30563/5B/Ro.

Firma w Bejrucie pragnie nawigza¢ kontakt z
eksporterami  artykutdw  wiodkienniczych,  spozyw-
czych. sanitarnych i papieru. E/9252/4E/KL.

Firma w Bombaju nawigze kontakt z wytwdrca-
mi zelaza, stali, galanterii zelaznej i artykutow che-
micznych. K30070/22/44; KI..

Firma holenderska interesuje sie importem z
Polski podktadek z cienkiego kauczuku, stuzacych do
fabrykacji potnikdw. P/29724/39/M.

szkatych czasowo we Wihoszech. Konta te moga po-
wstawaC jednak z dewiz odstgpionych po .0 Xl 56.
Posiadacze tych kont moga dysponowaé z nicli wszel-
kie ptatnosci we Whoszech w kazdej walucie lub prze-
nie$¢ za granice.

Ulegty obnizeniu cla na zyto i make zytnig oraz
na kukurydze niektérych gatunkéw i na make z ta-
kiejze kukurydzy.

Firma angielska poszukuje dostawcéw drewnia-
nych zabawek, jak kubki, kubetki, szpadelki, taczki
i t. d P/29691/54/Sz.

Firma hamburska poszukuje dostawcéw wyro-
béw koszykarskich, specjalnie koszy wiklinowych.
P/28009/49/Sz.

W Malajach Ang. istnieje zapotrzebowanie na
platery P/27788/59/Sz.

Rynek Indyj Brytyjskich ma zapotrzebowanie
na odbiorniki radiowe. P/30064/50/1Sz.

Firma amerykanska poszukuje dostawcow sto-
mek do picia z biatego i kolorowego celofanu.
P/50427/54/Sz.

Firma niemiecka poszukuje na eksport na rynki
zamorskie wszelkiego rodzaju wyrobow koszykar-
skich. P/31144/49/Sz.

Istniejg mozliwosci zbytu wyrobow cukierni-
czych w Mandzurii. P/50110/3)/Sz.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ mogg zainteresowani eksporterzy w Pafstwo-
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy
powota¢ sie na odnosny numer. Firmy, ktére nie po-
zostawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Insty-
tutem, winny nadesta¢ jednoczesnie swe referencje.

Przemyst i handel rybny na Wybrzezu

PRODUKCJA | ZNACZENIE SUCHEGO

LODU.

»ouchy 16d*' tj. bezwodnik kwasu weglo-
wego, jako ciato stale, ma coraz wieksze zasto-
sowanie w przewozach morskich (konserwacja
miesa i innych produktéow), przy transportach
ryb koleja, przy fabrykacji konserw itd. ,,Su-
chy 16d*“ nas tym bardziej interesuje, ze i w
Polsce od niedawna mamy jego produkcje. Na
czasie wiec bedg odpowiednie informacje.

Produkcja suchego lodu."™)

Suchy 16d, czyli bezwodnik kwasu weglo-
wego, bardzo silny $rodek pochitaniajacy cie-
pto, a w stanie ciektym niezmiernie trudny do
przechowania, zostat po raz pierwszy stezony
do konsystencji ciata statego na skale przemy-
stowg w Ameryce w r. 1924,

Od tego czasu datuje sie powolny, lecz

staty rozwdj produkcji suchego lodu, poczat-
* Wedtug danych Komitetu Chtodnictwa.

kowo w Stanach Zjednoczonych, a potem we
wszystkich prawie krajach europejskich.

Konsumcja lodu suchego w Ameryce wy-
nosita w r. 1924 od 300 do 400 ton, w roku
1927-8 dochodzita juz do 5.000 ton, ostatnio za$
wynosi.tam przeszto 100.000 ton rocznie. W
Anglii konsumcja suchego lodu wynosi 12.000
ton rocznie. Zjednoczony Przemyst Chemiczny
Wielkiej Brytanii Imperial Chemical Indu-
stries, popularnie zwany 1. C. |, posiadajacy
olbrzymie zaktady chemiczne w Billingham.
pod Londynem (angielskie Mosciee) jest naj-
wiekszym producentem suchego lodu w Anglii,
a zarazem wynalazcg i posiadaczem licencji
urzadzen dla przechowywania oraz stosowa-
nia suchego lodu.

W Polsce rozpoczeto witasciwg produkcje
suchego lodu na wiosne 1936 r. w Krynicy,
gdzie istnieje naturalny szyb bezwodnika we-
glowego. Odkrycia tego dokonano podczas
wiercen przy nowym zrédle, gdzie na gteboko-
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§ci 900 m otrzymano bardzo silny wybuch te-
g* gazu. Krynica poczatkowo produkowata
bezwodnik w stanie ptynnym dla witasnych
celéw, obecnie wzieto sie do szerszego wyko-
rzystania tego zrddta przez skomprymowanie
bezwodnika weglowego. Produkcja suchego
lodu wyniesie chwilowo w Krynicy ca 500 ton
rocznie przy pomocy jednej zainstalowanej
sprezarki.

Wiasnosci bezwodnika weglowego.

Bezwodnik weglowy w zwykitej tempera-
turze jest gazem bezbarwnym, niewidocz-
nym, niepalnym i bezwonnym. Jest on ga-
zem nietrujgcym. ROzni sie tym od wody, ze
nie moze istnie¢ w stanie ptynnym przy nor-
malnym ci$nieniu atmosferycznym. Pod ci-
$nieniem 4—5 atm. ilo$¢ gazu rozpuszczona w
wodzie jest prawie proporcjonalna w stosunku
do ci$nienia. Bezwodnik weglowy moze jed-
nak istnie¢ jako ciato state tylko na skutek
posiadania bardzo niskiej temperatury.

Bezwodnik weglowy stezony w postaci
ciala statego, przedstawia biatg mase podobng
do lodu sztucznego. Podczas topnienia subli-
muje on, to znaczy przechodzi wprost z ciata
statego w stan gazowy, w przeciwienstwie do
lodu wodnego, topniejagcego na mase ptynna.
Wiasno$¢é nipzawitgocania materiatéw i towa-
row ochtadzanych stanowi jedng z najwiek-
szych korzysci suchego lodu.

Ciezar wiasciwy stezonego bezwodnika
weglowego (suchego lodu) jest bardzo wysoki
i wynosi od 1,3 do 1,5 zaleznie od wysokosci
ci$nienia zastosowanego w czasie fabrykacji
(50— 100 atm.)

Wiasnosci cieptochlonne.

Przy temperaturze + 15st. ( wiasnosci cie-
ptochtonne suchego lodu wynoszg 150 ca w po-
rownaniu z 80 cal. dla lodu naturalnego.

Objetos¢ lodu suchego, potrzebna przy
schtodzeniu pewnej ilosci produktu, jest od 7
do 12 razy mniejsza od potrzebnej w tych sa-
mych warunkach objetosci lodu naturalnego,
czy sztucznego. Stosunek ten zalezy oczywi-
Scie zaréwno od temperatury zewnetrznej, jak
i od temperatur> chtodzonego produktu oraz
od tego czy ma miejsce statywne oziebianie,
czy tez odbywa sie ono podczas transportu
towaru.

Sposéb oirzymyroaniai

Bezwodnik weglowy otrzymuje sie przy
zastosowaniu nastepujagcych metod: 1) ze Zr6-
det naturalnych, wydzielajagcych w duzych
iloSciach C02 (szyb w Krynicy i Colorado),
2) przez dziatanie kwasami (siarczonym i sol-
nym) na marmur i wapien, metoda praktycz-
nie nie stosowana, powodujaca duze zanie-
czyszczenia gazu CO, siarkg ELS. 3) przez spa-
lanie koksu, a wiec absorbcje gazu z ptonace-
go koksu za pomocg tugu potasowego. Proces
bardzo dobry, dajacy wysokiego gatunku
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CO02i w duzych ilosciach. 0,5—0,75 kg koksu
daje ca 1 ki. C02 4) otrzymuje sie C02przy
procesach biochemicznych, a wiec w proce-
sach fermentacyjnych (produkcja spirytusu).

Sposobow fabrykacji suchego lodu w Eu-
ropie stosuje sie pie¢, znacznie réznigcych sie
technicznie pomiedzy soba.

Przewozenie suchego lodu.

Do racjonalnego przechowywania i prze-
wozenia suchego lodu uzywa sie skrzynek
izolowanych szczelnie, metalowych lub dre-
wnianych. Normalna strata wskutek promie-
niowania i parowania dochodzi do 20 proc. w
ciggu 24 godzin, przy przewozie jednak w od-
powiednich naczyniach strata owa zreduko-
wana by¢ moze do 5 proc.

W Billingham, przy produkcji, wynoszg-
cej do 600 ton w fecie, strata przy przemy-
stowym zuzytkowaniu suchego lodu wynosi
zaledwie 0.3 proc. na dobe.

Cena suchego lodu.

Koszt produkowanego w Krynicy lodu
suchego wyniesie 27,5 gr za 1 kg, locoi fabryka
w Krynicy, wobec przecietnej ceny lodu
wodnego, wynoszgcej ca 3 gr za 1 kg. Stosu-
nek cieplny wynosi w warunkach polskich
5— 14

W Niemczech stosunek ceny* lodu wodne-
go do suchego wynosi 1 — 15.

W Stanach Zjednoczonych koszt wypro-
dukowania suchego lodu waha sie od 55 do
12 centéw za 1 kg.

Dostawa do odbiorcow.

Jest rzeczg wazng, azeby przy rozdziela-
niu suchego lodu odbiorcom stworzy¢ pewnga
liczbe miejscowych skiaddéw, umieszczonych
w centrach poszczegdlnych okregéw konsum-
cji, do ktérych dowozitoby sie 16d w mozli-
wie duzych transportach. Kazdy z tych skia-
dow musi zapewni¢ w dalszym ciggu podziat
tadunku i dalsze jego przewiezienie do po-
szczegblnych punktow konsumcji przy po-
mocy jak najszybszych S$rodkéw transportu.
Tak zorganizowana jest sprawa rozdziatu su-
chego lodu w Anglii. Wielkie sktady spotyka-
my tam w takich centrach konsumcji. jak
Leeds, Manchester, Liyerpool. Nottingham.
Birmingham, Londyn. Bristol, Glascow, Edin-
burg, Aberdeen itp. Do tych osrodkéw dowo-
zony jest 16d w kontenerach izotermicznych,
pozwalajacych na osiggniecie jak najmniej-
szej straty podczas przewozu. Pozadanym
iest, aby owe skiady znajdowaty sie jak naj-
blizej linij kolejowych. Suchy 16d, przewo-
zony zazwyczaj w formie 20 — 40 kg kostek,
umieszczonych w kontenerach, rozpitowywa-
ny jest nastepnie na bloki wielko$ci, odpo-
wiadajgcej wymaganiom poszczegélnych od-
biorcow'. Bloki te pakuje sie dalej w grubg
karbowang tekture, ktora jest dobrym izolato-



rem. W tym stanie przesyta sie transport su-
chego lodu do miejsc oddalonych od centréw
nie wiecej, jak kilka godzin. Transporty na
dalsze dystanse wymagaja $cislej izolowanego
opakowania.

W warunkach polskich zawarta zostata
umowa z Ministerstwem Kolei, moca ktdrej
.Ministerstwo podejmuje sie zuzytkowac dla
swych celéw calg wyprodukowang ilo$¢ su-
chego lodu. Na razie do celéw transportowych
uzywane bedg normalne wagony-lodownie, w
ktorych umieszczane bedg skrzynki-bunkery,
0 pojemnos$ci 50 do 300 leg lodu suchego. Prze-
widziane sg obecnie cztery punkty stacyjne:
Lwow, Tarndéw, Zagtebie Dagbrowskie i Po-
znah. W tychze punktach bedg sie znajdowa-
ty wagony sktadnice suchego lodu. Poczatko-
wo z lodu suchego korzysta¢ bedg transporty
przetworéw miesnych.

Nie ulega watpliwosci, ze z biegiem cza-
su suchy léd nabierze znaczenia roéwniez w
warunkach naszego przemystu rybnego.

WIDOKI ZBYTU £OSOSI | WEGORZY
W HOLANDII.

Holandia jest powaznym importerem
wegorzy i tososi. Import wynosi przecietnie
przeszto 500 ton S$wiezych, wzgl. solonych

wegorzy (w 1935 r. — 587 ton za 370.105 Flh.)
1 mniej wiecej rowniez tyle Swiezych tososi.
Firmy holenderskie wykazujg duze zainte-
resowanie wegorzami i tososiami wislanymi,
natomiast battyckie sg uwazane jako gatunek
nizszy, trudny do zbycia i idg tylko w okresie
wiekszych chtodéw, przy czym z rdéznych
miejscowosci battyckich nadchodzg na wa-
runkach konsygnacyjnych.

W Panstwowym Instytucie Eksportowym
znajdg zainteresowani blizsze informacje
«0 cenach rynkowych i firmach, ktére zamie-
rzajg zajgc¢ sie importem z Polski. Dotych-
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czasowe trudnos$ci zbytu polegaty na tym, ze
Polska nie posiada specjalnych kontyngen-
tow, a w latach bazowych, na ktérych opiera

sie kontyngent autonomiczny, importu
z Polski nie byto. P. I E.
KRONIKA.

— PRACA PORTU RYBACKIEGO W GDYNI
W LISTOPADZIE. Przywoz towardéw rybnych do
Gdyni w listopadzie wyniost ogétem 7.540 ton, z czego
na port handlowy przypada 411 ton, a na port rybac-
ki 7.129 ton.

Do portu rybackiego zawingto 25 statkéw w czym
tylko jeden pod flaga polska. Z Anglii na 15 statkach
przywieziono: $ledzi Swiezych w lodzie 650 ton, $ledzi
solonych jarmuckich: 21.462/i oraz 861872 beczek.
Z Holandii 7 statkéw wytadowato: $ledzie solone
z polskich potowoéw jMewy* 7.120 beczek morskich,
$ledzi solonych importowanych holenderskich 5.105/1
i 560/2. Z Islandii jeden statek przywidzt $ledzi solo-
nych, matjesdéw: 21551 i 8152 beczek. Z Norwegii
dwa statki miaty: $ledzi solonych 3.207/1 oraz 4912
beczek, tranu rybnego: 48 ton, maczki rybnej 5L ton,
konserw rybnych 62 ton, ryb Swiezych 4 tony.

Do portu handlowego z drobnymi przesytkami
rybnymi zawingto 36 statkow, w tym 5 pod polska
flagg. Sledzi solonych przywieziono 650/1 beczek
z totwy, Holandii, Niemiec, Norwegii i Anglii. Tranu:
80 ton z Norwegii, 65 ton z Holandii, 57 ton z Danii,
16 ton z Niemiec, 14 ton z Portugalii. Ryb Swiezych:
105 ton z Holandii, 6 ton ze Szwecji, 1tona z Norwe-
gii. Konserw rybnych ogétem 49 ton: tj. 29 ton z to-
twy, 8 ton z Portugalii, 5 tony z Norwegii, po 2 tony
ze Szwecji i Danii, po 1 tonie z Estonii, Niemiec i Bel-
gii, reszta z Francji, USA i Brazylii.

Obroty rybne wzrosty w stosunku do ubiegtego
miesiaca, jak i w stosunku do listopada roku ubie-
gego.

Z portu rybackiego wystano ogdtem trzysta wa-
gondéw z towarem rybnym, z tego 18 do Gdarska,
4 do Rumunii, 1 do Czechostowacji, reszta do kraju.
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HERMANN MATHIESEN & Co

Spétka z ogr. odp.

IMPORT SLEDZI

witas(.: H. Mathiesen i S. Ryneiki

ny: .HERMATICO"
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P
GDYNIA Port Rybacki

MOTftw f INSTYTUT RYBACKI

HALA | CHLODNIA RYBNA

RYBACH.I

Telefony; 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222

SFahryksa BoaBu

Nowoczesna zamrazalnia ryb o wydajnos$ci 20.000 kg na dobe
Tranzytowe sktady w komorach chtodniczych o pojemn. 20 tys. duzych beczek
Tranzytowe magazyny nie chtodzone o pojemnos$ci 30 tysiecy duzych beczek

TOW. PRZEMYStU RYBNEGO

BLOOMFIELD *S#ie

Import $ledzi solonych

GDYNIA PORT RYBACKI

Tel.: 2005 — Biuro w Holi Rybnej
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WYSTAWY | TARGI

ROZDANIE ODZNACZEN UCZESTNIKOM
WYSTAW W GDYNI.

W dniu 17 bm. odbyto sie w lIzbie naszej
wreczenie nagrod wystawcom, Kktorzy wzieli
udzial w tegorocznej Wystawie Przemystu
Hotelarskiego, Gastronomicznego i Cukierni-
czego w Gdyni.

Wreczenia nagréd dokonat dyrektor lzby
dr J. Kulikowski Przewodniczacy Komisji
Konkursowej Wystawy, w obecnos$ci dyrekto-
ra lzby Rzemie$lniczej w Toruniu p. Bischof-
fa, wygtaszajagc przy tym okolicznoSciowe
przemowienie.

Nagrodzone zostaty firmy nastepujace:

Medalami ztotymi:

Polski Przemyst Waddczany S. A. War-
szawa, Ksigzecy Browar Tychy Gérny Slask,
Haberbusch i Schiele Zjednoczone Browary
Warszawskie, Warszawa, Browar Kuntersztyn
S. A. Grudzigdz, Norblin B-cia Buch i T. Wer-
ner Warszawa, Majetno$¢ Pudliszki, wl. Sta-
nistaw Fenrych, Maggi Sp. z ogr. odp. Poznan.

Medalami srebmymii:

Fabryka Wadek i Likierow Antoni Kaz-
mierski Chojnice, S. A. Hochschultz Nast. Sp.
z ogr. odp. Wejherowo, Jerzy Jenkner i Ska,
Kamienica Bielsko, Zaktady Szklarskie R.v-
szard Zielinski Gdynia, Hotel Stupski Gdynia,
Bydgoska Wytwdrnia Srodkow Spozywczych
,Omega" Zygmunt J. Kosinski i Ska Byd-
goszcz, Jan Mendlikowski Gdynia, Cukiernia
Jerzy Fangrat Gdynia, Zaktady Wyrobow
Cukierniczych ,,Knorr" Poznan. Cukiernia
Wiadystaw Wett Gdynia.

Medalami brgzowymi:

Wedzarnia Ryb Antoni Budzisz, Gdynia.

Dyplomami:

Cukiernia i Kawijarnia Kazimierz Janik
Gdynia, Restauracja Slaska , Kondziela" Gdy-
nia, Pierwsza Gdynska Fabryka Sokow7 Ow o-
cowych Aljozy Nagérski Gdynia, Fabryka
Wod Gazowych Feliks Gleske Wejherowo.
Handel Win i Waoadek Jozef Wikaryjczyk
Gdynia.

Ponadto rozdano nagrody nastepujacym
osobom, ktére braty udziat w Wystawie Prze-
mystowo-Rzemies$Iiniczej wr Gdyni w r. 1935:

Medale ztote otrzymali:

Franciszek Jézefowicz, mistrz zdunski
Gdynia, Jézef Langiewicz, arch. bud. Gdynia.
Sylwester Lewandowski, mistrz malarski
Gdynia, Piotr Bedta. mistrz zdunski Gdynia,

Marian Gierszal, mistrz stolarski Gdynia. Woj-
ciech Patalas, mistrz malarski Gdynia.

Medale srebrne otrzymali:

Andrzei Guzman, mistrz $lusarski Gdy-
nia, Jozef Majdanski, mistrz krawiecki Gdy-

nia, Eryk Wallotek (Biuro Tectm.-Handl.)
Gdynia. Stefan Zurawski, mistrz zdunski
Gdynia.

TARGI BRYTYJSKIE W 1937 R.

W czasie od dnia 15 do 26 lutego 1937 r.
odbedg sie w Londynie i w Birmingham targi
brytyjskie. Targi te sg zorganizowane w ten
sposéb, iz umozliwig kupcom catego Swiata
zapoznanie sie w7 sposob jak najdogodniej-
szy W/ mozliwie krétkim czasie z szerokim
zakresem brytyjskiej produkcji. Targi sg
podzielone na dwie sekcje. Sekcja Londyn-
ska obejmuje whkzystkie przemysty, z wyja-
tkiem inzynierskiego i wyrobow zelaznych,
produkty tych ostatnich przemystow wy-
stawione bedg w Birmingham

Ulgi przejazdowe dla oséb udajgcych sie
na Targi z Europy beda udzielane przez ko-
leje, towarzystwa okretowe i linie lotnicze-
Przewidziane sg znizki w granicach od 10 do
50 proc. od cen biletéw7 Linia regularna
angielska Polska Zjednoczona Korooracja
Battycka, ktérej statek Baltrover kursuje
pomiedzy Gdynig a Londynem rdwniez u-
dziela warunkoéw ulgowych na przejazd do
Anglii i z powrotem.

Blizszych informacyj dotyczacych tar-
gow udziela najblizszy Brytyjski Urzednik
Handlowy, dyplomatyczny lub konsularny,
Komisarz Handlowy, Departament Handlu
Zamorskiego 35, Old Qeen Street. Londyn,
S. W. 1 lub Izba Handlowa wt Birmingham
95, New Street, Birmingham.

TECHNICZNE TARGI — NOWOSCI
W FINLANDII.

W dniach od 10 do 18 kwf7etnia 1937 r.
odbedg sie w Helsinkach Techniczne Targi
Nowosci, w ktdrych wzkzigé moga udziat row-
niez zainteresowane firmy polskie. Targi te
wzbudzajg duze zainteresowanie wsrdd firm
finskich. Uwzgledniajac zwyzkowg koniun-
kture, jaka cla sie zaobserwowac ostatnio na
rynku finskim, udziat firm polskich jest po-
zadany. Nalezy dodaé, ze firmy, pragngce
wizig¢ udziat w Wystawie, moglyby na ten
temat porozumieé sie z Sekretariatem Tar-
gow7: Helsingfors, Messuhalli, Turuntie 17-
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WYDAWNICTWA

BROSZURA O RACJONALNYM URZA-
DZANIU LODOWNI GOSPODAR-
SKICH.

Komitet Chtodnictwa przy Ministerstwie
Przemystu i Handlu wydat ostatnio broszure
Dra D. J. Tilgnera pt.: ,Lodownie Gospodar-
skie", dajacag szereg praktycznych wskazd-
wek co do sposobdw zbierania lodu natural-
nego. jego przechowywania oraz zastosowa-
nia przy konserwacji i transporcie produ-
ktéw spozywczych.

Poniewaz dotagd odczuwato sie dotkliwy
brak wyprébowanych wzoréw lodowni go-
spodarczych, wspomniane wydawnictwo Ko-

mitetu Chlodnictwa ma wielkie praktyczne
znaczenie, tym bardziej, ze opracowane zo-
stalo w porozumieniu z zainteresowanymi
instytucjami, przede wszystkim za$ ze Zwigz-
kiem Spoétdzielni  Rolniczych i Zarobkowo-
Gospodarczych R. P. oraz ze Zwigzkiem Orga-
nizacyj Rybackich R. P.

Broszura jest do nabycia po zt 1,20 za
egzemplarz w Komitecie Chtodnictwa War-
szawa, ul. Wiejska 10, moze byé rdwniez
wystana pocztg po wptaceniu na konto Komi-
tetu w P. K, O. nr 19555 wyzej wspomnianej

sumy z rownoczesnym podaniem adresu
wptacajgcego i wskazaniem przeznaczenia
wptaty-

Ogtoszenia

B luletyn

Zamieszczone

| €

Przynoszq

zawsze pozadany skulek
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fSegiflarne Unie Gdyni

Przyjazdy do Gdyni KRAJE | PORTY Odjazdy z Gdyni
*) oznacza statki, majace . . *) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerow ® J J miejsca dla pasazeréw

Al. Porty woécf europejskich

FINLANDIA
CIESZYN* 21 12. Helsinki, Kotka (w miare potrzeby) CIESZYN* x5 12
CAPELLA* 2. 12. (Zegluga Polska, S. A.) CAPELLA* 0. 12
co tydzien
1) Helsinki, Kotka, Yiipuri MARTHA RUSS 1 101
2) Turku, Helsinki, Yiipuri
(Lenczat & Co, Sp. z o. 0.)
co tydzien
ZWIAZEK SOWIECKI
/ieszona do wiosny Leningrad zawieszona do wiosny
Polska A%encja Morska)
co 2 tygodnie
ESTONIA
CIESZYN* 21 12 Tallinn CIESZYN* 23. 12..
CAPELLA* 28 12 (Zeg|uga Polska, S. A.) CAPELLA* 5. 12
co tydzien
Tallinn
(Rothert 8i Kilaczycki) JARVAMAA 2. 12
co 2 tygodnie KOI 3 \l AA 7 1
Tallinn
SKJOLD 31 (F. G. Reinhold Ltd.) SKJOLD 4.1
co 2—3tygodnie
LtOTWA
Ryga
MINOS* 1 s. 8 12 co tydzien MINOS* |I. s. 28 12
Ryga
SKJOLD 31 (F. G. Reinhold Ltd.) SKJOLD T
co 3 tygodnie
Ryga — Liepaja
PIONIER | 2 12 (Zegluga Polska S. A_) PIONIER | 24 12
5 1 co 2 tygodnie 7 1
LITWA
PIONIER J 2 12 Ktajpeda — Memel PIONIER 1 24 12,
S 1 (Zegluga Polska S. A.) 71
co 2 tygodnie
MARIEHOLM* 7-L (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) MARIEHOLM* 71
co 2 tygodnie
SKJOLD 31 (F. G. Reinhold Ltd.) SKJOLD 41
co 2 tygodnie
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Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazerow

URD

BIA
MARIEHOLM*

IWAN

BLENDA

EGON*
LIBAU

ALBERT
TCZEW
HINRICIT

i. A NOLZE
MNOS* I s

SLEIPNER

unieruchomiona.

ERNA

BORGILA
RRTSK

URSA
JAEDEREN

24

> U
71

B ol

oo R
N

o B3 <3
NN R

BB
NI

22. 12.
©k 5 1

KRAIJE

Agenci li

I PORTY

nijw Gdyni

SZWECJA

Stockholm — Norrkoping
(Polska Agencja Morska)
co 14

dni

Stockholm — Kalmar

(Bergenske Balti

co 8—10
Ahus, Malmo, Halmstad, Helsingborg,

ic Transports,
dni

Goteborg
(Bergenske Baltlc Transports,
co 2

(Polska Ag

tygodnie

enCJa Morska)
tygodnie

Ltd.)

Ltd.)

Helsingborg, Malmo, Goteborg

(Behnke & Sieg,

co

tydzie

NIEMCY

Hamburg

(Pool:
i S. A Ze

Maklerzy: F. Prowe i Zegluga Polska

2 razy

gluga Polska)

w tygodniu

Bremen

(Aug. Wolff, Sp.

co

tydzien

DANIA
Kopenhaga
(F. G. Reinhold Ltd.)

co

tydzien

Kopenhaga

(Polska Ag

Odense

encja Morska)
tygodnie

— Aarlius

(F. G. Reinhold Ltd.)
co 16 dni

NORWEGIA

Wschodnio - norweskie porty:
Oslo, Moss, Drammen 1 inne

(Bergenske Baltic Transports,
co 1—2 tygodnie

zZ 0. 0.)

Sp Z 0.0)

3 niemieckie towarzystwa

Ltd.)

Zachodnio - norweskie porty:
Stavanger — Bergen — Trondheim

i
(Bergenske Balt

inne

ic Transports,
—3 tygodnie

Ltd.)

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazeréow

URD

BIA

MARIEHOLM*

IWAN

BLENDA

EGON*
LIBAU

ALBERT
TCZEW
HINRICH

H A NOLZE

MINOS* 1 s.

SLEIPNER

unieruChomior

ERNA

BORGILA
BRISK

URSA
JAEDEREN
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Przyjazdy do Gdyni

*) oznacza statki, majace

miejsca dla pasazerow

LECH*
BALTROYER*

LUBLIN*
LWOW*

UEFE

HAARLEM
STATEK

LINDENAU

ORPHEUS
STATEK

CHORZOW
YIKSTEN
PUCK

NEREUS I s
OREST 1 s

BUSSARD
WIBORG

HEL
SLASK*

BUSSARD

JARYAMAA
KODUMAA

WARSZAWA

ok.

w X
N

BN
SN

2,

o B
NS

~rRB RBRBR BB [ =R

5 B

j2

KRAJE | PORTY

Agenci tinij w Gdyni

WYSPY BRYTYJSKIE

Londyn
(Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)
co 2 tygodnie

(Pol. Zjedn. Korp. Battycka)
co 2 tygodnie
Hull
(Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)
co tydzien
Manchester/Liverpool

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co 1—2 tygodnie

Leith/Grangemouth

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co tydzien

Bristol i Cartdiff

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.)

€O miesigc

HOLANDIA

Amsterdam

(F. G. Reinhold, Ltd.)
co tydzien
Rotterdam

(Zegluga Polska, S. A.)
co tydzien

(Aug. Wolff, Sp. z 0. 0.)
1—2 razy w tygodniu

(Ferd. Prome, Sp. z 0. 0.)
co 10—11 dni

(Lenczat i Ska z o. 0.)
co 16/18 dni

BELGIA

Antwerpia

(Zegluga Polska, S. A.)
co tyd.zien

(Ferd. Prome, Sp. z 0. 0.)
co 10—11 dni

(Rummel 8 Burton)
co 3 tygodnie

Antwerpia
(Rothert & Kilaczycki)

FRANCJA

Havre/Cherbourg
(Polsko - Bryt. Tom. Okretowe)
co 2 tygodnie

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréw

BALTROYER*
LEICH*

LWOW*
LUBLIN*

UFFE

HAARLEM
STATEK

LINDENAU

ORPHEUS
STATEK

CHORZOW

YIKSTEN
PUCK

NEREUS 1 s
OREST 1s.

BUSSARD

WIBORG *

HEL
SLASK*

BUSSARD

RUTENFJELL

WARSZAWA*

®
S

=
B

ok. 2 12

B O 8BER 8B
S SBSR BB

B R
B B

B8
B

24 12

24 12



Przyjazdy do Gdyni KRAJE | PORTY Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace ... .. . *) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréw Agenci linij W Gdym miejsca dla pasazerow

Dunkerque — Ha*vre
La Pallice — Bordeaux

SKJOLD 3L (F. G. Reinhold, Ltd.) SKJOLD 4.1
co 2 tygodnie

HISZPANIA — PORTUGALIA
MAROKKO — ALGIER — ITALIA

Pasajes — Bilbao — Oporto —
Lizbona — Sevilla — Gibraltar —
Casablanca — Mazagan — Mogador—
Port Lyautey — Laroche — Rabat —
Saffi — Agadir — Yilla Alhucemas —

Tetuan — Fedhala
PORTO 7.1 (Bergenske Baltic Transports, Ltd.) LISBOL 23 12
co 2 tygodnie PORTO 7 1
Porty Sycylii
Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 2 tygodnie
Triest, Fiuine, porty Sycylii
NEREIDA i wschodnio-wtoskie NEREIDA _
druga potowa stycznia Rummel & Burton druga potowa stycznia
Malaga — Alicante —
Tarragona — Barcelona — Marsylia
— Genua — Livorno — Neapol —
Catania — Messina — Palermo
Bergenske Baltic Transports, Ltd.) ALICANTE 03 12
LIGURIA 51 (Berg Bl ouan p )
taduje réwniez bezposrednio do Port Yendres
Napoli — Livorno — Genua —
Catania — Casablanca — Tanger
Ceuta — Melilla — Oran — Algier
Tunis — Marseilles
(F. G. Reinhold, Ltd.)
CO miesigc
PORTY LEWANTU
GUNBORG 21. 12. Alexandria — Piraeus — Istanbul — GUNBORG B 12
YINGALAND* a2 Beyrouth — Jaffa — Haiffa YINGALAND* 6 1
(Polska—Leroant, Agencja Okretoma) YASALAND* 303L 1
0 1—2 tygodnie
Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth
(Rummel Sr Burton) RUTENFJELL 24. 12
00 3 tygodnie HELLEN 510. 1
Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth,
Saloniki
(Rothert S Kitaczycki Sp. z o, 0,) LECHISTAN* a 12
LEWANT W. L CO miesiac LEWANT* 1921, 1,
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Przyjazdy do Gdyni

KRAJE | PORTY

*) oznacza siatki, majgce

miejsca dla pasazeréw

BATORY*
BATORY*

SAGAPORACK

CITY OF FAIRBURY

PORTO

KR. MARGARETA

PULASKI*

KAAPAREN

YASAHOLM
TOLEDO

CRIPPLE CREEK
NISMAHA

Agenci linij w Gdyni

6 . £8esBs&.&

New York — Halifax

2 (Gdynia — Ameryka L. Z)
1 co 2—4 tygodnie

BN

Nowy York (New York) —
Filadelfia (Philadelphia)
(American Scantic Line)

co tydzien
Wyspy kanaryjskie (Canary Islands)
Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa,
S-ta Cruz de la Palma

(Bergenske Baltic Transports Ltd)
co 2 tygodnie

5 12
2

71

Rio de Janeiro, Santos, Montevideo,

Buenos Aires

Oceaniczna Agencja Okr. (OCAGO)
00 5 tygodnie

2 1.

(Bergenske Baltic Transports Ltd)
n 1 co 2 tygodnie

(Rothert & Kitaczycki)
co 6 tygodni

Cape Town, Algoa Bay, East London,
Lorenco Margues
(Bergeliske Baltic Transports Ltd)
€O miesigc
Port Said — Penang — Port Swetten-
ham — Singapore — Hongkong —
Shanhai — Kobe — Yokohania (Takao
Hank6éw — Tsingtau — Tientsin —
Dairen i Osaka)

Polska Agencja Morska (P. A. M.)
co 5 tygodnia

24/25. 12

Port Said — Karachi — Bombay,
Madras, Calcutta, Rangoon

(Bergenske Baltic Transports Ltd.)
CO miesigc

PORTY GULFU
Houston, Galveston, New Orleans
(Bergenske Baltic Transports Ltd.)

co 5—10 dni ma wejSciu
CO miesiac na wyjsciu
Polska Agencja Morska (P. A. M.)

Southern States Line
co 2—4 tygodnie

o 3
N N

0.
2

HB

(Polska Agencja Morska (P. A. M.)
Linia Meksykarnnska Tomarzystma

Gdynia—Ameryka Linie Zeglugowe
co 3—6 tygodni

Odjazdy z Gdyni

*) oznacza statki, majace
miejsca dla pasazeréw

BATORY*
BATORY*

CLIFFWOOD*
SAGAPORACK
SCANYORK*

LISBOA
PORTO

KR MARGARETA

CASTFI LIIOL.M

WILLIAM BLUMER
PULASKI*

KAAPAREN

CYCLOPS
MERIONES
STATEK

EORMOSA

TOPEKA

STUREHOLM

CRIPPLE CREEK
NISMYHA

P- N. DAMM

ALSSUND

N Ol
N

BaR
NN

0 122 1

8l
2

242° 12

[e) NerN o]
V) RN

faduje

0 12
2 1

faduje

2 1
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STATK OCZEKIWANE W GDYN

Terminy przyjazdéw mogag ulec zmianie bez
uprzedzenia.

Skrét ,lin.“ oznacza statek kursujgcy na regu-
larnej linii. — Nazwisko Ilub firma za kazdym ze
statkéw oznacza maklera okretowego.

2 grudnia:
s/ls LWOW lin. z Gdariska po tadunek do Hull, Polbrit.

s/ls URSA lin. zach. norweska tylko dla wytadowa-
nia, Bergenske,
s/s ALBERT lin.
Prowe.
m/s PIONIER | lin.
dowania, Zegluga Polska,
s/ls H. A. NOLZE
wania, W olff.
s/ls KRAKOW
Zegluga Polska,
s/s IW AN lin.
Bergenske.
s KOMET ze ztomem, PAM.

23 grudnia:

z Kopenhagi

z Hamburga dla wy- i zatadowania,

z RygilKtajpedy clla wy- i zata-

lin. zRygi i Bremy dla wy- i zatado-
z Ameryki Srodkowej dla wytadowania,
zach.

szwedzka dla wy- i zatadowania,

—

S

—

s/ls SLEIPNER lin. dla wy- i zatadowa-

nia, Reinhold,

s/s ORPHEUS Ilub subst. lin. z Amsterdamu dla wy-
i zatadowania, Reinhold,

s/ls WIBORG lin. z Rotterdamu dla wy- i zatadowania,

Lenczat.
.m/s ERNA lin.
nia, Reinhold.
s/ls JARYAMAA lin. z Antwepii po tadunek do Tallin-
na, Rothert & Kitaczycki.

z Anrhus/Odense dla wy- i zatadowa-

s/ls MARS po wegiel, Speed.

24 grudnia:

m/s KAAPAREN lin. z potudniowej i zachodniej Afry-

ki dla wy- i zatadowania, Bergenske.

s/ls BUSSARD lin. z Antwerpii/Rotterdamu dla wy-
i zatadowania, Prowe.
s/s HAARLEM lin. po tadunek do Leith, Reinhold
s/ls NORDMARK ze ztomem, Rummel & Burton.
s/ls RUTENFJELL lin. po tadunek do Antwerpii i por-
tow Lewantu, Rummel & Burton.
25 grudnia:
s/s SAGAPORACK lin. z N. Yorku tylko dla wytado-
wania, Amer. Scantic Line.
s/ls KRAKOW po wytadunku, bedzie tadowaé wegiel,
PAM.
s/s RAUNA po wegiel. Bergenske.
26 grudnia:
s/ls. UFFE lin. ze Swansea, Manchester/Liverpool dla
wy- i zatadowania, Reinhold,
s/ls ROLF po wegiel, MEW.
2? grudnia:

s/s LECH lin. Polbrit.
s/s LUBLIN lin. zHull tylko dla wytadowania, Polbrit.
s/ls DEKABRIST z ruda,
s/s NADIN po wegiel, PAM.

s/ls MERCUR po wegiel, PAM.

z Londynu tylko dla wytadow .,

Pantarei.

28

28 grudnia:

s/s SCXx\NYORK lin. z portéw battyckich do N. Yorku,

Amer. Scantic Line.

s/s CAPELLA lin. z Helsinek/Tallimna dla wy- i zata-
dowania, Zegluga Polska,

s/s URD lin. wsch. szwedzka dla wy- i zatad., PAM.

s/s BLENDA lin. zach. szwedzka dla wy- i zatadowa-
nia, PAM.

s/s EGON lin. zach. szwedzka dla wy- i zatadowania,

Behnke & Sieg.
s/s MINOS lin.
W o Iff.
s/ls BORGILA lin.
tadowania,

z Bremy i Rygi dla wy- i zatadowania,

wschodnio norweska dla wy- i za-

Bergenske.

s/s URSA lin. zach. norweska tylko dla tadowania,
Bergenske.

s/s YIKSTEN dodatk. lin. z Rotterdamu dla wy- i za-
tadowania, PAM/Zegluga Polska,

s/s fNEREUS Ilin. z Rotterdamu dla wy- i zatadowania,

W o Iff.

s/ls CYCLOPS lin. Dal. Wschodu po towary i wegiel,
PAM.

s/ls ELLAYORE z portéw belgijskich z drobnicg i zto-
mem, PAM.

s/s DAISY po wegiel, PAM.

s/s RIBERSBORG po wegiel, PAM.

s/ls ASPOE po wegiel, PAM.

s/s SYLT po wegiel, MEW .

s/s GLITT po wegiel, Speed.

29 grudnia:
m/s YASAHOLM lin. z portéw Gulfu (zat. Meksykan-

skiej) tylko dla wytadowania,
s/Is WARSZAWA lin. z Havre dla wylad. i
Polbrit.

Bergenske.
zaokretow.
emigrantow,

s/ls PUCK lin. z Rotterdamu dla wy- i zatadowania,
Zegluga Polska,

s/ls LECH lin. z Gdanska po tadunek do Londynu,
Polbrit.

s/s LUBLIN lin. z Gdarnska po tadunek do Hull, Pol-
brit.

s/s SLASK lin. z Antwerpii dla wy- i zatadowania. Ze-

gluga Polska.

30 grudnia:
m/s KRONPRT\ZESSAN MARGARETA lin. po tadunek
do Rio, Santos, B. Aires, OCAGO.
s/ls CRIPPLE GREEK lin. zat. Meksykanskiej dla wy-
i zatadowania, PAM.
s/ls HEBE lub subst. lin. z Amsterdamu dla wy- i za-
tadowania, Reinhold,
s/s SLEIPNER lin. z Kopenhagi dla wy- i zatadowania
s/ls ALICANTE Ilin. po tadunek do portéw zachodnio-
§ré6dziemnomorskich, Bergenske.
s/s ARNIS po wegiel, Bergenske.
s/ls DELPHO I ze ztomem, PAM.
31 grudnia:
s/s BRISK lin. wsehodnio-norweska dla wy- i zatado-

wania, Bergenske,



Gdynski Rynek Owocowo - Kolonialny

SYTUACJA NA GDYNSKIM RYNKU TO-
WAROW KOLONIALNYCH. (21 XII 36.)

juz na poczatku listopada wsérdd importe-
réow towaréw gwiazdkowych panowato prze-
Swiadczenie, ze tegoroczny sezon gwiazdkowy
O ile nie zawiedzie zupetnie, to da sie jednak we
znaki niektérym importerom, szczegdlnie tym,
ktérzy nie brali pod uwage ciezkiej sytuacji,
w jakiej znajdujg sie najszersze masy spote-
czenstwa, pochopnie pospieszyli sie ze sprowa-
dzeniem towarow gwiazdkowych ponad ich
mozliwos$ci obrotowe. Przewidywania te zisci-
ty sie. Sita nabywcza spoteczenstwa byta w bie-
Zacym sezonie znacznie mniejsza niz w latach
poprzednich. Ostatnie obliczenia wykazaty, ze
spadek konsumcji towarow gwiazdkowych w
tegorocznym sezonie wynosi okoto 40 — 50%
w stosunku do roku ubiegtego, zaleznie od ro-
dzaju towaru. Wskutek tego zapasy odnos-
nych towardéw sg u niektorych importerow bar-
dzo duze, szczegllnie orzech6éw, migdatéw
1niektérych owocéw potudniowych suszonych
i przez to importerzy ci sg narazeni na straty.

W innych towarach kolonialnych jak ka-
wa, herbata, korzenie itp. sytuacja zmienna.
Dowo6z i podaz nieregularna, co powoduje duze
wahanie cen.

Kawa surowa.

Odczuwa sie brak kawy brazylijskiej. —
Ostatnim rejsem ,,Kosciuszki" nadeszty wiek-
sze ilosci kawy. Kawa ta nie moze wejsé jed-
nak do wolnego obrotu z powodu niezatatwie-
nia formalnosci, zwigzanych z pozwoleniami
przywozu. W artykule tym zainteresowanie
jest stabsze niz w poprzednich okresach. Ceny
wahajg sie: Yictorig wzglednie Rio 7 — zt 4,25
do 4,30 za kg, Santos — 5,05—5,15 zi.

Na kawy niebieskie ceny bez zmiany.
Tendencja staba. Dow6z duzy. Odbiorcéw
brak.

Herbata.

Wskutek zwigkszonych dowozéw podaz
dostateczna. Zainteresowanie nadzwyczajne.
Ceny dalej znizkujg. Goraczka, ktéra pano-
wata w tym artykule przeszta. Niepowotani
importerzy, ktdrzy dzieki swym znajomosciom
w Warszawie z tatwoscig i szybkoscig otrzy-
mywali promesy na przyw6z herbaty w zamian
za eksport i na tym robili kokosowe interesy,
nie moga znalez¢ juz tak fatwo nabywcow
wiasciwych (importerow prowadzacych herba-
te) na kupno promes. Znizyli oni juz haracz,
jaki z tytutu tego pobierali, lecz i to im duzo
nie pomogto, gdyz wiasciwi importerzy zajeli
wobec tych przygodnych kupcow papierko-
wych stanowisko wyczekujace, tak, ze bardzo

czesto nie znajdujg oni nabywcéw na prome-
sy. Prawdopodobnie przyjdzie im sie¢ wycofaé
z tego handlu.

Ceny na herbate ksztattujg sie obecnie na-
stepujgco: Sumatra zt 14,50—14.80 za 1 kg,
Ceylon — 14,80—15,50 zt. Herbata z Indyj Bry-
tyjskich utrzymana jest w cenie herbaty cey-
lonskiej.

Korzenie.

Podaz na pieprz dostateczna. Tendencja
staba. Cena waha sie w granicach 4,75 zt za kg
pieprzu czarnego. Cynamon i ziele angielskie
nadal poszukiwane. Dowozy tych artykutéw
sg niedostateczne z powodu matych kontyn-
gentow przywozowych. Towaréw tych brak
jest na rynku gdynskim, a o ile jakas z firm
importowych posiada jeszcze drobne ilosci tych
artykutéw, to sprzedaje je po cenie zt 7,60—
7,70 za 1kg.

Pozwolenia przywozu na korzenie z kon-
tyngentu listopad/grudzien, pomimo podziatu
kontyngentdw w pierwszej potowie listopada
nie zostaty jeszcze wydane. Firmy otrzymatly
dopiero zawiadomienia do uiszczenia optat ma-
nipulacyjnych na przyznane im kontyngenty.

Owoce suszone.

Sytuacja w niektérych gatunkach owocéw
suszonych poprawita sie. Odnosi sie to jedynie
do fig i rodzynek. Na ostatnie tendencja na-
wet mocna. Natomiast na suttanki zaintereso-
wanie stabe, a na orzechy brak jest w ogoéle re-
flektantow. Ceny za 1 kg w hurcie: figi
zt 1,45, rodzynki zt 1,90—1,95, koryntki 1,30—
1,35, suttanki tureckie i greckie zt 1,90—2,05,
orzechy wioskie zt 1.95—2,10 orzechy laskowe
2,95—3,00, orzechy laskowe tureckie 3,40.

Masto i ziarno kakaowe.

Sytuacja w tych dwoch artykutach bez
zmiany. Ceny za towar oclono loco magazyn
w porcie za 1kg: masto kakaowe 4,50—4,55 zi,
ziarno kakaowe 2,20—2,60 zt zaleznie od ga-
tunku.

KRONIKA

USTALENIE POJECIA PARTII DLA
ZIARN KAKAOWYCLI.

Podczas ostatnio odbytego pos.edzenia
Komisji Podatkowej najszej izby ustalono
pojecie partii w handlu ziarnem kakaowym
i to w tym sensie, ze za parsie tego produ-
ktu uwazaé nalezy 5 ton-
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PODZIAL KONTYNGENTOW PRZYWOZO-
WYCH.

Dnia 17 grudnia br. C. K. P. dokonata po-
dziatu kontyngentu 2.000 ton pomarancz pale-
stynskich. Kontyngent clearingowy.

Dnia 22 grudnia C. K. P. dokona podziatu
kontyngentu przywozowego na winogrona,
daktyle i orzechy z Francji.

NOWE TRANSPORTY HERBATY 1 KAWY.

Dnia 14 XI] br. nadeszto do Gdyni s/s
»Lech" 8.000 kg herbaty z Malai Brytyjskich.

Dnia 16 XII s/s ,Puck" przywiézt z Rot-
terdamu dalsze dwa transporty herbaty z Ma-
lai Brytyjskich, og6lnej wagi i.653 Kkg.

Dnia 13 bm. s/s , Kosciuszko" wytadowat
zapowiedziane w ostatnim numerze Biuletynu
14.927 workow kawy brazylijskiej.

sfs ,Puck® przywiozt w dniu 16 XIlI
315 kg kawy z Indyj Holenderskich.

br.

OSTATNIE TRANSPORTY OWOCOW.

Dnia 6 grudnia br. nadszedt do Gdyni
sf/s , Yikingland" i przywiozt z Grecji kilka
partyj owocow suszonych: 11.500 kg lig i ko-
ryntek, 148.400 kg fig i suttanek oraz 63.000 kg
rodzynek i suttanek. Z Turcji nadeszto tym
samym statkiem 22.000 kg fig i suttanek. Dnia
10 grudnia br. s/s ,Erland” wytadowat 300
skrzyn pomarancz cypryjskich i 1.550 skrzyn
grapefruits palestynskich. Dnia 13 grudnia br.
przybyt do Gdyni s/s ,Albania" z tadunkiem
10.200 skrzyn cytryn wioskich, 15.000 kg mig-
datéw, z czego 3.000 kg przeznaczone jest dla
Gdanska. Dnia 16 grudnia br. nadeszto do Gdy-
ni s/s , Jutta” 35.000 coli pomarancz i manda-
rynek hiszpanskich, a nastepnego dnia s/s ,,Eu-
dora" ponad 3.000 skrzyn cytryn wioskich
i okoto 10.000 kg fig, rodzynek i migdatéw wio-
skich. Dnia 16 i 17 grudnia br. wytadowat
s/s ,Lechistan" okoto 25 tys. skrzyn pomarancz
palestynskich. Dnia 21 grudnia s/s ,,Gunborg"
wytadowat w Gdyni owoce suszone z Turcji
i Grecji w ilosci 58.000 kg fig i koryntek grec-
kich 14.300 kg suttanek i rodzynek grec-
kich oraz 5.800 kg orzechéw i 5.700 kg fig tu-
reckich.

ZWYZKA CEN POMARANCZ
PALESTYNSKICH.

W ostatnim numerze naszego Biuletynu
oméwilismy szczeg6towo kwestie nieuzasadnio-
nych cen pomaraicz palestynskich. Obecnie
donoszg nam zainteresowani importerzy, ze fir-
ma Front Fiszerow w Warszawie, ktora jest
przedstawicielkg firmy ,Pardess" najpowaz-
niejszego koncernu eksportowego pomarancz
palestynskich podniosta ceny w transakcjach
kompensacyjnych (skrzynkowych) za ten arty-
kut do 16,6 sh. za skrzynke.
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TRANSAKCJE NA GDYNSKIM RYNKU
OWOCOWYM.

W czasie od 5do 15 grudnia br. urzadzity
przedsiebiorstwa aukcyjne 5 przetargdw, na
ktérych wystawiono: 3.460 skrzyn cytryn wito-
skich, 3.622 skrzyh pomarancz hiszpanskich,
690 klatek mandarynek hiszpanskich, 100 skrz.
pomarancz z Cypru, 950 workow S$liwek jugo-
stowianskich suszonych, 280 koszy fig wto-
skich, 120 beczek jabtek kanadyjskich, 100
workow orzechéw wioskich, 25 workoéw lasko-
wych i 8 workow chleba S$wietojanskiego.
Z wyzej podanych ilosci sprzedano 2.176 skrz.
cytryn wioskich po 25 do 32,50 zt za 1 skrzynie.
Pomarancze hiszpanskie, ktore cieszyty sie du-
zym zainteresowaniem i znajdowaty chetnych
nabywcow, sprzedano w catosci po 1,15 do 1,48
zt za 1 kg. Nastepnym towarem, ktory cieszyt
sie podobnym zainteresowaniem, byty poma-
rancze z Cypru, ktore takze w catosci zostaty
sprzedane po 1,65 zt za 1kg.

Sliwki suszone nie miaty chetnych nabyw-
cow i sprzedano ich tylko 150 workéw po 78
groszy za 1 kg loco Warszawa. Figi wioskie
kupcy nabyli wszystkie i zaptacili po 1,22
i 1,30 zt za 1Kkg.

Cena chleba Swietojanskiego utrzymata sie
na notowanym przez nas ostatnio poziomie t. j.
1.10 zt za 1 kg.

Szczegdtowy przebieg aukcyj przedstawia
sie nastepujaco:

Aukcje Omocoroe, Sp. z 0. 0.

wystawity na aukcji w dniu 9 grudnia br.
2.847 skrzyn cytryn wioskich. Sprzedatly 1.846
skrzyn po 25—28,75 zt za 1 skrzynie. Nastep-
nie wystawity 100 beczek jabtek kanadyjskich,
z ktorych nabyli kupcy 35, ptacgc 75 gr za 1kg.
Wystawione 250 koszy fig wiloskich sprzedano
po 1,22 zt za 1 kg. Orzechy laskowe, wysta-
wione w ilosci 25 workéw, sprzedane zostaty po
161,50 zt za worek. Kupcy nabyli 100 workéw
orzechéw wioskich, t. j. calg wystawiong ilos¢,
ptacac 1,50 zt za 1 kg.

Na aukcji dnia 11 grudnia br. wystawiono
po raz pierwszy pomarancze hiszpanskie w ilo-
§ci 3.662. Towar cieszyt sie zywym zaintere-
sowaniem i zostat sprzedany w catosci po 1,15
do 1,48 zt za 1 kg. Nastepnym artykutem, kto6-
rym sie interesowano, bylty mandarynki hisz-
panskie. Wystawiono 190 klatek i tylez sprze-
dano, uzyskujagc 1,37—1,45 zt za kg. Mniej-
szym zainteresowaniem cieszyty sie cytryny
wioskie, ktérych na wystawione 720 skrzyn
sprzedano 360 w cenie 27—29 zt. Figi witoskie
osiggnety wyzszg cene w stosunku do ostatniej
akcji. Sprzedano catg partie 30 koszy po 1.30
za 1kg. Jabtek kanadyjskich sprzedano 15 be-
czek. Wycofano 5 Za sprzedany towar otrzy-
mano 70 groszy za 1Kkg.

Battyckie Aukcje Omocome, Sp. z 0. o.
w dniu 9 grudnia br. urzadzity przetarg,
wystawiajgc jedynie 100 skrzyn pomararncz



cypryjskich. Towar w dobrym gatunku zna-
lazt zainteresowanie i sprzedany zostat w 4 par-
tiach po cenie zt 1,65 za 1Kkg.

Gdynskie Targi owocowe S. A.

Na aukcji w dniu 7 grudnia br. wystawity
1.120 skrzyn cytryn witoskich i 550 workow $li-
wek jugostowianskich suszonych. 370 skrzyn
cytryn marki ,Gennaro Ginffrida" ze s/s ,,Tu-
nis*“ sprzedaty w cenie 26—26,50 za skrzynie.
Pozostate 500 skrzyn ,,Francesco Piciotto" z te-
go samego statku wycofano.

Aukcjonator sprzedat 150 workow Sliwek
po 78 groszy za 1kg loco Warszawa, reszte to-
waru wycofano z powodu braku nabywcow.
Udziat w przetargu wzieto 10 kupcow. Tenden-
cja na ogot staba.

Na drugim z kolei przetargu w dniu 9 gru-
dnia br. wystawit aukcjonator 773 skrzyn cy-
iryn wtoskich ,,Michetes Pino*“ i ,Francesco Pi-
ciotto* oraz 400 workéw Sliwek. Cytryny sprze-
dane zostaly w catosci, osiggajac wysoka cene
26—32,50 zt za skrzynie. Tendencja na ten ar-
tykut mocna.

Sliwki suszone wycofano. Udziat w aukcji
wzieto 8 kupcow.

BROSZURA O SLEDZIACH.

Naktadem Zwigzku Spétdzielni Spozyw-
cow R. P. ,Spotem" ukazata sie broszura nr 2,
opracowana przez p. p. A. Brandysa i J. Cza-
inskiego o potowach, zasalaniu i handlu Sle-
dziami. Autorzy w krotkiej lecz zwieztej for-
mie omowili w powyzszej broszurze wiadomo-
§ci ogolne o potowach $ledzi, gatunkach $ledzi,
okresach potowdéw, zasalaniu $ledzi, o handlu
Sledziowym, fatszowaniu marek S$ledziowych,
0 przechowywaniu $ledzi i t. p. Poniewaz bro-
szura zawiera cenne uwagi o0 jakosci $ledzi
lhandlu tym artykutem, wskazanym jest, aby
poszczegdlni kupcy kolonialni zapoznali sie
z jej trescia.

KRONIKA ZAGRANICZNA

Wiochy.
Jak donoszg z Katanii, zbiory tamtejsze
zapowiadajg sie bardzo dobrze. Spodziewane

Ogtaszajcie sie

sg wysokie ceny, poniewaz Hiszpania nie do-
starcza odpowiednich iloSci pomarancz na ryn-
ki zagraniczne. Przewaza jednak zdanie, ze
ceny nie utrzymajg sie na wysokim poziomie.

Obecne ceny: za towar niesortowany 100
kg — 120 lirbw. Pomarancze z Sycylii i Ka-
labrii utrzymujg s‘® mniej wiecej na tym sa-
mym poziomie 110—120 lirbw. Za mandaryn-
ki katanskie, ktérych zbiory sa dobre, lecz ga-
tunkowo niskie, zgdane sg ceny 170—180 lirow.
Znacznie wyzsze sg ceny mandarynek ,Paler-
mo" 200—220 lirow.

Cytryny z Katanii sprzedawane sg 360-tki
po 36 lirow, 300-tki po 37 lirbw za skrzynie.
Mercantile Palermo 360 — 40 liréw, 300 — 44 li-
row. Mercantile Catania — Acireale 360 —
38 liréw, 300 — 42 lirow.

Tendencja w dalszym ciggu zwyzkowa
i juz w najblizszych dniach ceny prawdopo-
dobnie p6jda w gore.

Turcja.

Do konca listopada br. dokonano transak-
cyj na rynku tureckim razem na 50.095 ton
suttanek. W tym czasie w roku ubiegtym —
64.150 ton, w roku 1934 —32,545 ton.

Ostatnie notowania cen:

za 100 kg cif porty kontynentu cif porty angielskie

typ  7—13Lt. 17,75 sh 30,3
typ  8—14Lt. 18,75 sh 32,—
typ  9—15Lt. 20,75 sh 34,6
typ 10—16Lt. 24,50 sh 42,3
typ 11—17Lt. 26,50 sh 45,6

Turcja eksportowata w roku biezacym do
konica listopada razem 41.625 ton. Z tego do
portéw europejskich 30.940 ton, do portéw an-
gielskich 10.050 ton, do pozostatych portéw
635 ton.

Brazylia.

W o$miu miesigcach br. eksportowata Bra-
zylia 1.690.000 skrzyn pomarancz, t. j. okoto
100.000 skrzyn wiecej, niz w roku ubiegtym.
Brazylia rozwineta bardzo powaznie eksport
pomarancz i jak wynika z ostatnich statystyk,
wynidst on w poczatkach listopada br. tgcznie
z poprzednio podanym ca 2.200.000 skrzyn.

w ,Biuletynie

Gdynski Import Owocow Potudniowych

GDYNIA, ul. Wiadystawa

Adres telegraficzny

banandow

V. 30 —

~GDYNIMOWPOL™.
kich owocow potudniowych Swiezych
i pakownia owocoOw.

Telefony 21-85, 12-87

Hurtowa sprzedaz wszel-
isuszonych. Dojrzewalnia

31



Aukcje owocowe

w Gdyni

Sodka z o a

Biura:

Nabrzeze Francuskie

Telefony: 19-44 19-45 19-46
MAGAZYN: 19-47

J Gareri S

Dom Przemystowo-Handlowy

IMPORT
| PAKOWNIA
SLIWEHK
SUSZONYCH

Gdynia-Port
NABRZEZE FRANCUSKIE
TELEFON: CENTRALA 19-44
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Polskie Towarzystwo

dla Handlu Bananami
NABRZEZE FRANCUSKIE.

SP. Z OGR. ODP.

W GDYNI.

m

NOWOCZESNIE URZADZONA

DOJRZEWALNIA BANANOW

m

ADRES TELEGRAFICZNY: ,BANAN"-GDYNIA

TELEFONY:
1553, 1556, 1944, 1945, 1946.



Edward T. Robertson & Son

Officlally recommended Controllers
of the

A merican Cotton Shippers Association
International Cotton Controllers

0]
Urzedowo poleceni kontrolerzy

Zwigzku A merykanskich Zatadowcow
Bawetny

Miedzynarodowi kontrolerzy baweitny

GD YN IA

CaDie Address Lortnoc Plac Kaszubski 13
Telephone: 20-60 P. O. Box 170



Komunalna
Kasa Oszczednosci
miasta Gdyni

G DY NIA

UL. SWIETOJANSKA 17
(Gmach wtasny)

CENTRALA TELEF.: 2951
Adres lelegr. »Kasobank«

Instytucja prawa publicznego o pupilarnej pewnosdci. Za-

tatwia wszelkie czynnos$ciw zakres bankowos$ci wchodzgagce

Kasa po potudniu otwarta od godziny

18,30 do 19,30 wytacznie dla wptat —

Kantor Wymiany na Dworcu czynny

od godziny 9-tej do godziny 20-tej

Telefon Nr 12-70

Kantor wymiany przy ul. Portowej Nr 7 czynny od godziny

9-tej do godziny 20-tej.

TELEFON 12-74

P. K. 0. WARSZAWA 51.190 P. K. O. POZNAN 208.042

Zaktady Graficzne Bciestawa Szczuki \Wabrzezno



