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A U T O R T Y T U Ł  A R T Y K U Ł U Nr
Biuletynu

Strona

Stanisław Tor, Prezes 
f zb y P r z em . -Ha n cl k> j

SPRAWY GOSPODARCZE OKRĘGU IZBY

S y tu ac ja  gospodarcza okręgu Iziby Przem . - H andlow ej 
w G d y n i ............................................ ............................................ XXII 5

w ej w G dyni . . . ,
Dziesięciolecie istnienia K orporacji .Kupieckiej w G dyni . IX 8

B. P o lk o w s k i................

STOSUNKI HANDLOW E POLSKI Z PAŃSTW A
MI ZAGRANICZNYMI

Udział G dyni i G dańska w handlu  zagranicznym  Polski . IV 8
W izyta M inistra Przem ysłu  i H andlu  w k ra ja ch  bałtyck ich . XIX 5

B. Polkowski . . . . , Zagraniczny obrót tow arow y Polski przez p o rty  w łasne 
i o b c e ................................................ ........................................ XXIII 5

GDYNIA PORT

W ytyczne p rac y  na m orzu (w yjątk i z przem ów ienia P ana 
M inistra P rzem ysłu  i H andlu  A. Rom ana na Komisji 

'B udżetow ej Senatu w dniu 16 lutego 1957 r.) . . . . I V 5
Stanisław Tor, Prezes 

Izby P rzem .-H andlo
O becna sy tu ac ja  portu  gdyńskiego (przem ówienie na P le

narnym  Zebraniu Izby w dniu 25 lutego 1957 r.) . . IY 10
w ej w G dyni , , .

Z. T y m iń sk i.................... Rok 1956 w obro tach  zam orskich p o rta  gdyńskiego . . . I 5
Zam orskie obro ty  tow arow e po rtu  gdyńskiego w grudniu  

1956 r ................................................................................................. I 12
Konieczność dalszych inw estycy j w porcie gdyńskim  . . II 5
Inw estycje w porcie gdyńskim  w r. 1956 ................................ TI 11
Zam orski ruch  pasażerów  w porcie gdyńskim  w roku 1956 II 12
Inw estycje m orsk ie w budżecie na rok 1957/58 i w 4-letnim  

p lan ie in w e s ty c y jn y m ............................................................ III 5
Zam orskie ob ro ty  tow arow e p o rtu  gdyńskiego w styczniu 

1937 r ................................................................................................. III 12
Z. T...................................... Rok 1936 w obro tach  zam orskich p o rtu  gdyńskiego (analiza 

sz cz eg ó ło w a)................................................. ................................ IV 14
Inż. Jan Podraszko . . W arunki rozw oju przem ysłu  p o r to w e g o ................................ Y 5

Zam orskie obroty  tow arow e portu  gdyńskiego w lu tym  
1937 r . ............................................................................................ •V 13

Dr W ładysław Smoleń Zagadnienie konsygnacji tow arów  w-' porcie gdyńskim  (re
fe ra t wygłoszony na P lenarnym  Zebraniu Izby 
w dniu  25 luteg’0 1937 r . ) .................................................... VI 5

Zam orskie Obroty tow arow e po rtu  gdyńskiego w m arcu  
i w I kw arta le  1937 r ................................................................. VII 11

Dr Bolesław Kaspro Reform a ustaw odaw stw a o ulgach podatkow ych dila Gdyni VIII 5
wicz .............................. D ziałalność po lsk iej floty handlow ej w m arcu  1937 r. . . VIII 10

Andrzej Cienciała . . Zagadnienie G dyni jako  po rtu  z a s a d n ic z e g o ........................ IX 5
Zam orskie ob ro ty  tow arow e po rtu  gdyńskiego w miesiącu 

kw ietn iu  1937 r ............................................................................. IX 10
Zam orskie obro ty  tow arow e p o rtu  gdyńskiego wr m aju  

1937 r ................................................................................................. XI 7
Zam orskie obro ty  tow arow e po rtu  gdyńskiego w m iesiącu 

czerwcu i w I p ó ł r o c z u ........................................................ XIII 8
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O bro ty  tow arow e p o r tu  gdyńskiego w lipcu br. o raz  
w okresie ' styczeń — l i p i e c ................................................ XV s

Mgr Józef Kawczyński S praw a w yrów nania w arunków  p rac y  w  porcie gdyńskim  
i gdańskim  ......................................................................... x v  r -

Przepisy, dotyczące stw ierdzania wagi i usta lan ia  ilości 
tow arów  przez zaprzysiężonych przez Izbę P rzem y
słowo - H andlow ą w G dyni rzeczoznawców wagi 
i ilości t o w a r ó w ........................................................................ XVI 6

Zam orskie o b ro ty  tow arow e p o rtu  gdyńskiego w m iesiącu 
sierpniu  oraz w ok resie  styczeń — sierpień  1937 r. . XVII 8

Zam orskie ob ro ty  tow arow e po rtu  gdyńskiego w m iesiącu 
w rześniu i w ciągu 3 kw arta łów  1957 r ............................. XIX 7

Zam orskie ob ro ty  tow arow e po rtu  gdyńskiego w m iesiącu 
październ iku  o raz  w okresie styczeń — październik  
1937 r ................................................................................................ XXII 10

Zam orskie obro ty  tow arow e portu  gdyńskiego w miesiącu 
listopadzie oraz w okresie  styczeń — listopad 1937 r. XXIII 14

B. Polkowski . . .

GDYNIA - MIASTO

Inw estycje m iejsk ie w G dyni w roku 1936 ............................ I 9
Aleksander Szulc . . H ale Targow e, jako  ośrodek handlu  spożywczego w Gdyni II 7

Ruch budow lany w G dyni w IV k w arta le  1936 r ................. II 13
Ruch budow lany w Poilsce i w G dyni w r. 1936 .................... III 13

B. Polkowski . . . Ruch budow lany  w G dyni w roku 1956 ................................ VI t5
B. P o lk o w s k i................ S ta ty s tyka  kosztów żywności w G d y n i .................................... VII 5

Ruch budow lany w G dyni w porów naniu z tym że ruchem  
w całej P o l s c e ............................ ................................................ VIII 11

B. Polkowski . . . Zagadnienie cen m ieszkań w G d y n i ........................................ XVII 5
Ruch budow lany  w G dyni w I półroczu w porów naniu 

z tym że ruchem  w .całej P o l s c e ........................................ XIX 11
B. Polkowski . . . Koszty żywności w G d y n i ............................................................ XX 5

Ruch budow lany w G dyni w III. kw arta le  1937 r ................. XX 11
W yniki akcji pom ocy zimowej w G dyni w roku 1956/37 . XXI 10

ZAGADNIENIA Z DZIEDZINY PRAW A  
MORSKIEGO

Statek  bez portu  m acierzystego pod względem praw nym  . III 17
Dr W ładysław Sowiński B rukselskie konw encje dotyczące p raw a  morskiego . . . V 8
Dr Tadeusz Bierowski Konieczność now elizacji obow iązującej ustaw y o Izbach 

M o rsk ic h ......................................................................................... XXI 5
Dr W ładysław Sowiński K onw encje brukselskie, dotyczące praw a morskiego . . . XXIV 5

J. Klejnot-Turski . . .

SPRAWY ŻEGLUGOWE I EKSPEDYCYJNE

Rozwój lin ij regu larnych  po rtu  gdyńskiego w r. 1936 . . I 7
D ziałalność po lsk iej floty handlow ej w grudniu 1936 r. . . I 15

Kit........................................ D ziałalność polskiej floty handlow ej w r. 1936 ................ 9
Stan światowego budow nictw a okrętów  handlow ych na 

1 stycznia 1957 r ......................................................................... III 16
D ziałalność po lsk iej flo ty  handlow ej w styczniu 1937 r. • IV 20
Znaczenie łam aczy lodu dla F in landii . . . .  . . . . I V 23
Zamówienie 2 now ych transa tlan tyków  polskich . • • ■ V 13
Bilans składowego tow arzystw a po rtu  B r e m y ........................ V 18
D ziałalność polskich tow arzystw  żeglugowych w r. 1936 . VI 11
D ziałalność polskiej floty handlow ej w lu tym  1937 r. ■ • VI 17
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Działalność polskiej floty handlowej w kwietniu 1957 r. .
Działalność polskiej floty handlowej w m a ju  1937 r. . . .
Działalność polskiej floty handlowej w czerwcu 1957 r. .
Działalność polskiej floty handlowej w sierpniu 1957 r
Działalność polskiej floty handlowej we wrześniu 1957 r. . 
Zamówienie 2 nowych motorowców dla towarzystwa „Gdy

nia - A m eryka" L. Ż.................................................................
Komunikacja z am erykańskim  brzegiem północnego P a 

cyfiku ..............................................................................................
Działalność polskiej floty handlowej w październiku 1957 r. 
Działalność polskiej floty handlowej w listopadzie 1957 r.

ŻEGLUGA ZAGRANICZNA

Baltic and International Mardtime Conference przeciwko 
formułce „merchants b ro k er  and  for s tevedore“ . . 

Sposoby przesyłania baw ełny  am erykańskiej do Niemiec . 
Rozmaite znaczenie te rm inu  f. o. Ir. w Gandawie i w Ant

werpii.................................................................................................
Przepowiednia 5 pomyślnych lat w żegludze . . . . . . .

Program  morski Stanów Zjednoczonych Ameryki Północnej
T rudna  sy tuacja  'żeglugi f r a n c u s k i e j ........................................
Ren a  porty  niemieckie .  ............................   ,
F ińsko-estońśka w ypraw a islandzka znów w Gdyni , . .
Sowieckie usiłowania nawigacyjne na P ó ł n o c y ....................
W arunki p racy  H am burg  — Am erika Linie . . . . . . .
Zagadnienie zarządu portów  morskich i portów wewnętrz

nych ............................................................................................. ....
Obecny stan skandynawskich flot h a n d l o w y c h ....................
O kontrolę rynków frachtów t r a m p o w y c h ............................
Rzadki w ypadek  zapłaty szkód przez arm atora za opóźnie

nie .....................................................................................................
Światowy rynek  frachtów m o r s k i c h ........................................
Obroty  portów  belgijskich z k ra jam i skandynawskimi

i b a ł t y c k i m i ................................................................................
Szybkie zmniejszenie bałtyckiego tonażu Niemiec . . . . 
A rm atorzy Skandynawscy przeciw konwencji genewskiej .
Jak się rozwiąże sp raw a b rak u  t r a m p ó w ................................
Stulecie największego towarzystwa żeglugowego . . . .
Wskrzeszenie minimalnych stawek frachtowych.....................
Rozwój budownictwa małych m o t o r o w c ó w ............................
Duńska opinia za ustawowym zapewnieniem praw a naby 

wania starego t o n a ż u ............................................................
Przygotowania do walki z przeszkodami lodowymi na

B a ł t y k u ..........................................................................................
Opłacanie czekami należności c e l n y c h ....................................
Międzynarodowe porozumienie a r m a t o r ó w ............................
Tonaż światowy  ................................................................
Norweskie problemy budowy s t a t k ó w ........................................

SPRAWY KOMUNIKACYJNE I TARYFOWE

Skutki dewaluacji korony czechosłowackiej w położeniu 
ta ryfow ym  komunikacji między Czechosłowacją
a P o l s k ą .....................................................................................

Polsko-szwedzka ta ry fa  kombinowana kolejowo - morska

Dalsza rozbudowa czechosłowacko-polskiej ta ry fy  porto
wej ........................................ .........................................................
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E. B..................................... K om binow ana kolejow o-rzeczna ta ry fa  tow arow a dila ko
m unikacji m iędzy portam i m orskim i polskiego obsza
ru  celnego a  austriack im i portam i na D unaju  z p rze 

ładunkiem  w B ratislaw ie . . . ............................................ IV 27
T ary fa  polsko-jugosłow iańska t o w a r o w a ................................ IV 28
K ontrola ko lejow a wywozu m orzem  towarów, dowiezio

nych do  portów  na podstaw ie ta ry f  specjalnych i w y
ją tkow ych  ...................................................................................... IV 28

E. B..................................... Porozum ienie m iędzy żeglugą dnnajow ą a ko le jam i że
laznym i k ra jó w  n a d d u n a j s k i c h ........................................ VII 7

U regulow anie 'konkurencji m iędzy czechosłowacką żeglu
gą na Ł abie a  kolejam i niem ieckim i a czechosłowac
kim i .................................................................................................. IX 21

Dr Konrad Kaspero- Zagadnienie kom unikacyjne zw iązane z eksportem  . . . . XII 6
wicz, W iceprezes Iz
by  Przem . - H andlo
wej G dyni , . ,

T ary fa  polsko-jugosłow iańska .................................................... XIII 15
K onferencja  w spraw ie m ag istra li w odnej G dynia—-Górny 

Ś lą s k ................................................................................................. XV 5
Mgr Bolesław Koselnik Rola kolei polskich w obrocie tow arow ym  Czechosłowacji 

z portam i polskiego obszaru  c e ln e g o ................................ XVIII 5
T ary fa  tow arow a polsko-rum uńsko-bułgarska .................... XVIII 14

SPRAWY CELNE, IMPORTOWE  

I EKSPORTOWE

Zam iana* kontyngentów  przyw ozow ych ilościowych na 
w a r to ś c io w e ......................................................................................................... III 19

O graniczenie pośrednictw a obcego p rzy  imporcie tow arów  
do P o l s k i ................................................................................................................... IV 32

Inform acje w spraw ie zgłaszania dokumentów wywozu V 19
W spraw ie p rzestrzegania przepisów dew izow ych w obro

cie z W. M. G d a ń s k ie m ........................................................ IX 16
P rzem iany w stru k tu rze  polskiego p r z y w o z u ........................... ..... XIII 5

Wacław Kalbarczyk . S tru k tu ra  eksportu  z Pom orza i pow iatów  nadnoteckich 
w roku  1936 ............................................................................ ................................ XIV 5

R ealizacja postulatów  konferencji e k s p o r to w e j ........................... XVIII 10
E ksport za pośrednictw em  ekspedytorów  i agentów  . . . XXI 15
Ulgi w nabyw aniu  św iadectw  przem ysłow ych na rok 1938 XXII 24
U stalenie zasad podziału kontyngentów  na im portow ane 

szproty  i ś l e d z i k i ............................................................................................ XXIII 28
O bciążenia celne przy  im porcie owoców południow ych 

w k ra ja ch  e u r o p e j s k ic h ............................................................................ XXIII 33

SPRAWY PODATKOW E

O kólnik Min. S karbu  z dnia 10 kw ietnia 1937 r. o stosow a
niu przepisów  a f t. 6 ust. 12 ustaw y o państw owym  
podatku  d o c h o d o w y m ............................ ................................ VIII 17

K iedy obroty w ew nętrzne nie podlegają opodatkow aniu . X 14
Zwolnienie od podatku przem ysłow ego transakey j giełdo

wych m ąką pszenną, żytnią i z ie m n ia c z a n ą ................ XIV 14
W arunk i nieopłaoania podatku przem ysłow ego przy eks

p loatacji w ik liny  przez właścicieli i dzierżawców go
spodarstw- r o l n y c h ............................................ ........................ XIV 15

R ejestrac ja  przedsiębiorstw  w Sądzie H andlow ym  . . . . XI X 19



A U T O R T Y T U Ł  A R T Y K U Ł U Nr
Biuletynu

Strona

O bniżenie ■ staw ki podatkow ej od obrotu  przedsiębiorstw  
przem ysłow ych, ko rzysta jących  w roku  1936 z ulgo
wych św iadectw  p rz e m y s ło w y c h ........................................ XIX 19

W yrok N. T. A. w spraw ie stosowania norm  średn ie j do
chodowości ......................................................................... .... , . XX 17

Koszty u trzym ania zagranicznego b iu ra  zarządu  spółek 
ak cy jn y ch  ...................................................................................... XX 17

Księgowanie f a k t u r ............................................................................. XXII 22
Z atrudnianie uczniów  przem ysłow ych a  kategoria  św ia

dectwa przem ysłow ego ........................................................ XXII 25

A. S z u l c ........................

SZKOLNICTWO ZAW ODOW E

Liceum  H andlow e w Gdyni, jego stan  obecny i zadania . XXI 22
Julian Rummel , , . . Podstaw y i cele kształcenia w zawodzie kupieckim  . , , XXII 8

Stanisław Tor, Prezes 
Izby Przem .-H andlo
we] w G dyni . . . .

WYSTAWY I TARGI

Znaczenie gospodarcze Targów  G dyńskich (przemówienie 
na o tw arciu  Targów  G dyńskich w dniu 20 czerwca 
193? r.) ......................................................................................... XII 5

W ystaw a prób i wzorów p ro d u k cji polskiej w Szwecji , , II 21
Udział Polski w T argach  K o lu m b i js k ic h ................................ II 21
Udział Polski w m iędzynarodow ych ta rgach  w A lgerze 

i C asablance ............................................................................ IV 28
P race przygotow aw cze do tegorocznych Targów  G dyńskich V 22

D r Jerzy Adamkiewicz Rola Targów  G dyńskich w naszej ekspansji m orskiej . , X 5
D rugie T arg i G d y ń s k ie ................ .................................................... XI 5

RYBOŁÓWSTWO, PRZEMYSŁ I HANDEL  
RYBNY

Połowy ryli m orskich w r. 1936 ................................................ I 24
P ro d u k c ja  szprotów  w o le ju  w ciągu kam panii 1935/56 r. . I 24
Umowa branżow a polsko-gdańska w spraw ie usta lan ia cen 

ina szproty  ś w i e ż e .................................................................... III 24
N orw eskie śledzie świeże w lodzie na ry n k u  polskim  . . . III 25
Polowy m orskie w l u t y m ................................................................ V 24
Najnow sze w yniki obserw acji w ędrów ek węgorzy . . . . VI 23
Pow ażny spadek połowów m orskich w m arcu 193? r. . . . VII 21
Zwiększony im port tow arów  rybnych  w m arcu 193? r. , . VII 21
W zrost połowów dalszych przy  zaniku połowów przybrzeż

nych w kw ietn iu  t93? r ......................................................... IX 23
Dziesięciolecie p racy  Spółdzielni ..Polskie Zjednoczenie 

R ybaków  M orskich“ ................................................................ X 15
W yniki połowów m orkich w m aju  195? r ................................. XII 18
Polskie połowy m orskie w czerw cu 193? r ................................. XIII 16
Połowy przybrzeżne w m iesiącu lipcu 1937 r ............................ XV 17
Pierw sza podróż traw le ra  polskiego z rybam i świeżymi do 

G d y n i .............................................................................................. XVI 18
Rb w...................................... Zmiany w rybołów stw ie śledziowym  w ostatnim  dziesię

cioleciu .......................................................................................... XVII 16
Polowy m orskie w sierpniu  1.937 r ................................................. XVII 18
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Zakłady Graficzne
Bolesława Szczuki 
W Ą B R Z E Ź N O  -P O M .  
ul. M ic k ie w ic z a  1.

D ostaw a te rm in o w a
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Od Wydawnictwa
Na skutek decyzji Prezydium Izby powziętej na wniosek specjalnej Komisji Izbowej oraz na podstawie w y
ników rozpisanej do prenumeratorów Biuletynu w końcu roku zeszłego ankiety, z początkiem roku bieżą
cego Biuletyn Izby ukazywać się będzie co dwa tygodnie — 15 i 30 każdego miesiąca. Ponadto wszyscy  
prenumeratorzy Biuletynu 10 i 20 każdego miesiąca będą otrzymywali komunikat o przyjazdach i odjaz
dach statków linij regularnych, zaś 30 komunikat ten będzie załączony do Biuletynu. Wobec tego dział 
„Linie regularne Gdyni“ zostaje z Biuletynu wyeliminowany. Treść Biuletynu na życzenie odbiorców, w y
rażone w odpowiedziach na wspomnianą ankietę, będzie w  ogólnych zarysach utrzymana z tym jednak, że 
zagadnieniom handlu i transportu morskiego poświęcać się będzie specjalne dużo uwagi. Dla podkreślenia 
tych tendencyj Biuletynu, wprowadzony został podtytuł „Handel i Transport Morski11.

Nakładem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski.
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B U L L E T I N
o f łh e  C h a m b e r  o f  In d u s t ry  

a n d  C o m m e r c e

a ł O dyn ic i

B U L L E T I N
d e  la  C h a m b r e  d ' ln d u s t r ie  

e t  d e  C o m m e r c e

de G d y n ia

M I T T E I L U N G E N
d e r  I n d u s t r ie  u n d  H a n d e ls -  

k a m m e r

in G d y n ia

R O K  V I G D Y N I A ,  15 s ty c z n ia  1 9 3 7  r. N R  1

R e d a k c ja  i A d m in is t r a c ja :  Izba  P rzem .-H and l .  w G dyni.  — Ref. P rasow y ,  ul. 10 Lutego  24, tel. cen tra la  59-31 
P r e n u m e ra ta :  w k r a j u  k w a r ta ln ie  4,50 zł, z ag ran icą  7,50 zl.

Konto  P. K. O. Nr. 204.415 — Cennik  ogłoszeń w ysy ła  się na żądanie.

PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA

Rok 1936 w obrotach zamorskich portu gdyńskiego
N a tle  ogólnej p o p raw y , ja k a  się zaryso

w ała w  sy tuac ji gospodarczej Polski obroty za
m orskie  p o r tu  w  1936 ro k u  w y k a z u ją  rów 
nież dalszy  postęp. — Po gw ałtow nych  sko
kach w zw yż w obrotach po rtu  w la tach  ub ie
głych, do 1933 r., spow odow anych głów nie po 
zysk iw aniem  coraz w iększej ilości ładunków  
m asow ych od k ilk u  la t obse rw u jem y  pow ażny  
w zrost ładunków  drobnicow ych. M usiało to 
w  k o n sek w en c ji w p łynąć  na  tem po w zrostu  
oraz s tru k tu rę  obro tów  p o r tu  w  ro k u  u b ie 
głym , w y ra ż a ją cy c h  się w agow o liczbą —
7.742.943.9 ton wobec 7.474.443.8 ton w  roku  
1935. Tem po w zrostu  obrotów  portu  w r. ub. 
nieznacznie osłabło, w y k azu jąc  3.59% wzrostu 
wobec 3,9% w r. 1933. Stoim y więc wobec z ja 
w iska stabilizacji obrotów portow ych, t rw a ją 
cej już trzeci rok. W prow adzone z dniem 
27 IV ub. r. d ek re tem  P re zy d en ta  R. P. og ra 
niczenia dewizowe na ogól nie w p łynęły  na 
o b ro ty  p o rtu , co w y raźn ie  p o tw ierdza  pow aż
ny  w zrost im portu  zam orskiego. A na lizu jąc  
o b ro ty  tow arow e p o rtu  na leżałoby  up rzedn io  
w y jaśn ić  zm iany  zaszłe na te ren ie  h an d lu  
zagranicznego Polski. D ane za 11 m iesięcy 
s tw ie rd za ją  n iezbicie1 pow ażną popraw ę, 
w  porów naniu  z rokiem  1935. Przyw óz 
w zrósł ta k  pod  w zględem  ilości, ja k  i w a rto 
ści. W yw óz w zrósł je d y n ie  w artościow o, w y 
k a z u ją c  spadek  w agow y ok. 215 tys. ton, co 
zresztą  zostało w yró w n an e  w zrostem  cen n a 
szych głów nych a rty k u łó w  eksportow ych .

W obec b rak u  osta tecznych  danych  s ta 
ty stycznych  do szczegółow ej a n a lizy  obrotów  
zam orskich p o rtu  gdyńskiego  jeszcze p o w ró 
cim y. T u  podam y jed y n ie  po ró w n an ie  ogólne
go im portu  i eksportu  oraz, p a rę  ostatnich d a 

nych z pow ażniejszych pozycy j drobnico
w ych i m asow ych.

Im port zam orski w  roku  spraw ozdaw 
czym  w y ra ż a ją c y  się liczbą 1.335.455.7 ton 
wobec 1.111.844.3 ton w  1935 ro k u  w y k azu je  
po raz  p ie rw szy  w porcie  gdyńsk im  ta k  po 
w ażny  20.1%-ow y wzrost, podczas gdy  rok  
m iniony w porów naniu  z rokiem  1934 
w ykazał ty lko 12,1 % w zrostu. N ajpow ażniej
sza liczbow o na  im porcie p o zy c ja  złom u że
laznego w ykazu je  w  roku  1936 rekordo
wą ilość 446.886 ton w obec 338.941 ton w  1935 
roku . O prócz złom u z surow ców  hu tn iczych  
bardzo pow ażnie wzrosła pozycja rud  róż
nych i w ypałków  p iry tow ych, w y kazu jąc  — 
136.817 ton w obec 115.668 ton w  1935 r. W zrost 
ten  stoi w  ścisłym  zw iązku  z Sygnalizow aną 
już w roku ubiegłym  znaczną popraw ą z a tru 
dn ien ia  hutnictw a; polskiego oraz w zm oże
n iem  się tra n zy tu  w ysokocennych ru d  głów 
nie d la  C zechosłow acji.

W idom ym  znakiem  p o p raw y  ry n k u  ro l
niczego je s t  bardzo  p ow ażny  w zrost im p o r
tu  surow ców  d la  k ra jo w y c h  fa b ry k  naw ozów  
sztucznych. T ak  np . im port fosfo ry tów  w zrósł 
przeszło dw ukrotnie, zaś żużli Thom asa ok. 
30%.

Z szeregu  a rty k u łó w  drobnicow ych w y 
kazały  w zrost: kaw a, h e rb a ta , ro ślin y  i m a
te r ia ły  roślinne, śledzie  św ieże i solone, o leje , 
asfalt, tłuszcze roślinne i zwierzęce, garbniki, 
kauczuk , w y ro b y  gum owe, celuloza, miedź!, 
cyna oraz liczny poczet fab ry k a tó w  m etalo
wych, ja k  m aszyny, ap a ra ty , części w agonów 
i lokom otyw , sam ochody, m otocykle i t. p. 
D obre rezu lta ty  daje rów nież im port su-
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rówców w łókienniczych, z k tórych  n a jp o 
w ażn ie jszy  su row iec  baw ełna  osiągnęła  w  r. 
spraw ozdaw czym  rek o rd o w ą  ilość 91.761 ton 
wobec 84. 381 ton w 1935 roku . N iem ałą rolę 
o d eg ra ła  tu  n a tu ra ln ie  tra n zy to w a  baw ełna  
p rzede  w szystk im  d la  C zechosłow acji. Poza 
baw ełną z surow ców  i pó łfab ry k ató w  w łókien
niczych w ykaza ły  w zrost: w ełna, p rzędza weł
niana, p rzędza baw ełn., ju ta  oraz szm aty. D a
tu jący  się od ok. 2 la t spadek im portu  nasion 
o leistych  w y s tę p u je  rów nież i w  ro k u  m inio
nym . P rz y czy n ą  tego z jaw isk a  je s t  a k c ja  sfer 
rządow ych, m a jąca  n a  celu  po p ieran ie  p ro 
d u k c ji k ra jo w y c h  nasion  oleistych.

Po reko rdow ym  w yn iku  w przyw ozie  
owoców św ieżych w 1935 roku , role sp raw o
zdaw czy p rzynosi spadek  tego im portu , w y ra 
żającego  się liczbą 39.252 ton wobec 68.888  ton 
w 1935 r. W obec pow ażnego  udzia łu  pom a
rańczy  h iszpańsk ich  w przyw ozie  owoców 
św ieżych  p rzez  p o r t  gdyński, trw a ją ca  ju ż  6 
m iesiąc w o jn a  dom ow a w H iszpan ii spow o
dow ała bardzo  pow ażne pe rtu rbac je  w w y
m ianie h an d lo w e j polsko - h iszpańsk ie j, co 
skoiei rzeczy m usiało spowodow ać zanik  im 
p o rtu  p om arańczy  h iszpańskich.

Im port ry żu  surow ego, obniżył się o ok. 
1 0 %.

Z a rty k u łó w  spożyw czych ko lon ia lnych  
u leg ły  obniżce: kakao , ko rzen ie  oraz orzechy 
i m igdały . — Poza tym i a rty k u łam i zm n ie j
szył się przyw óz: żyw icy, tranu , tytoniu , 
p rze tw orów  chem icznych , soli po tasow ej, p a 
p ieru  oraz cynku. Spośród pow yższych po
zycyj zw raca uw agę pow ażny spadek  głównie 
tran zy to w ej soli po tasow ej, im portow anej w 
p rzew ażn e j m ierze ze Z. S. R. R. Do a r ty k u 
łów, k tó ry ch  p rzyw óz n ie uległ p raw ie  żad
nym  zm ianom  n a leżą  p rzed e  w szystk im  skó- 
ry.

Pomimo ogólnego spadku  eksportu  z P o l
ski, eksport zam orski w  porcie gdyńsk im  w y 
k azał w zrost, aczkolw iek bardzo  nieznaczny, 
gdyż w ynoszący  zaledw ie 0.7%. Po pow ażne 
osłab ien ie  tem pa w zrostu  (w 1935 r. w  porów 
naniu z 1934 r. — 2 .6 %) ekspo rtu  zam orsk ie
go w stosunku do łat u b ieg łych  ma sw oje 
uzasadnienie  w  p rzeob rażen iu  s tru k tu ry  
obrotów  po rtu , o d b y w a jące j się na p rzes trze 
ni o sta tn ich  k ilku  lat. D otychczas każda 
zm iana w eksporcie  w ęgla  m usiała  zaw ażyć 
na szali całości ek spo rtu  zam. Rok m iniony 
będzie tu  da lszym  k rok iem  nap rzód  w  p o ja 
w ieniu  się i rozszerzen iu  eksportu  szeregu 
a rty k u łó w  drobnicow ych, k tó ry ch  w z ra s ta ją 
cy udzia ł n iw e lu je  n eg a ty w n e  zm iany w  ca
łości eksportu , spow odow ane spadk iem  eks
p o rtu  w ęgla.

W liczbach abso lu tnych  ek sp o rt zam or
ski w 1936 r. w yniósł 6.407.490.2 ton. wobec
6.362.599.5 ton  w  1935 roku. N ajpow ażn ie jszy  
ilościowo na eksporcie  a r ty k u ł w ęgiel k a 

m ienny w ykazu je  po raz d rug i od chwili w y 
w iezienia pierw szej tony (1925 r.) n ieznaczny 
2.3% spadek. W p o ró w n an iu  z rok iem  1935 
w y k azu jący m  2 .6 % spadek  ro k  m in iony  w y 
k a z u je  fu p ew n ą  m in im alną  popraw ę. Poza 
w ęglem  eksportow ym  z g ru p y  p ro d u k tó w  m i
nera lnych  w ykaza ły  spadek  węgiel bunkrow y  
oraz koks.

D ru g i z rzędu n a jp o w ażn ie jszy  ilościo
wo a r  tyle ul naszego elesportu, drzew o, w yka
zał w ro k u  spraw ozdaw czym  pow ażny ok. 
38% w zrost. Po n ad er s łabym  w yn iku  ek sp o r
tu  d rzew a  w 1935 roku , ro k  m in iony  n a tra f ił  
n a  dobrą  k o n iu n k tu rę  na ry n k u  ang ielsk im  
i pozwolił w yw ieźć ogoleni tarc icy  2to.629 ton 
wobec 192.323 ton w 1955 r. oraz bali i s łu 
pów — 18.957 ton  wobec 10.931 ton w 1935 r. 
(ok. 80% w zrost). Poza surow cem  drzew nym  
w ykazały  wzrost rów nież i n iektóre jego p ro 
d u k ty , ja k  m eble g ięte, w y ro b y  koszykarsk ie  
oraz szereg innych  w yrobów  z drzew a. Z p ro 
duk tó w  ro ln iczych  w zrósł bardzo  pow ażnie 
(przeszło 4 k ro tn ie ) w yw óz strączkow ych  
oraz słodu. Z p ro d u k tó w  hodow lanych  dobre 
re z u lta ty  d a je  ek spo rt j a j  (ok. 1 0 % w zrost), 
m asła (przeszło 1 0 0 % wzrost) oraz d robiu  
i p tac tw a  bitego. Pozostałe p ro d u k ty , ja k  b e 
kony  oraz szynk i i inne pek low ane w y k azu 
ją  spadek  w yw ozu. Poza w y ż e j w y m ien iony 
mi w y k aza ły  w zrost p ozyc je  e k sp o rtu : m ąki 
ryżow ej, ryżu  wypuszczonego, nasion i roślin , 
cem entu, soli kuch. i p rzem ysłow ej, tłu sz 
czów zw ierzęcych, p rze tw orów  m ięsnych, w y 
tłoków  buraczanych , karb idu , salm iaku, bieli 
cynkow ej, skór, tk an in , p ap ie ru , p a p y  i tek
tu ry , celu lozy oraz szeregu  p ro d u k tó w  h u tn i
czych, jak  żelaza surowego, żelaza handlow e
go, ru r  żelaznych i żeliw nych oraz b lachy  
cynkow ej.

Do pow ażniejszych pozycyj w yw ozu, 
k tó re  w y k aza ły  spadek  w ro k u  spraw ozdaw 
czym  należą  p rzede  w szystk im  poza podaną 
już  g rupą  m ineralną: zboże, m ąka pastew na, 
cuk ier, m akuchy , m elasa, soda, sól potasow a, 
siarczan am onu, saletra , papier oraz dyk ty  
i forniery . — Spośród pow yższych pozycyj 
zw raca  uw agę pow ażny  spadek  eksportu  cu
k ru  (62.161 ton w  1936 r. wobec 103.792 ton w 
1935 r.). Spadek  ten  łączy  się ze w zrostem  
konsum eji w ew n ątrz  k r a ju  i n iek o rzy s tn ie  
k sz ta łtu jąc ą  ceną na ry n k ach  zbytu . W zw iąz
ku z tym  pew na ilość cukru  eksportow ego 
przeznaczona została na ry n ek  w ew nętrzny . 
R easum ując  ten  p rzeg ląd , m ożna pom im o 
b ra k u  dok ładnych  d an y ch  z in nych  po rtów  
B ałtyku  stw ierdzić, że stanow isko na ja k ie  
w ysunął się port gdyński w  1933 r. i u trw alił 
w  la tach  następnych  w znacznym  stopniu  
u trzy m an e  zostało w roku spraw ozdaw czym .

O bardzo  pow ażnej ro li p o rtu  gdyńskiego 
w obsłudze całego hand lu  zagranicznego Pol
ski, św iadczą dane  liczbow e G łów nego U rzę-
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du S ta tystycznego  (za 11 m ies.), dotyczące tym  na wyw ozie — 48,7% oraz na przyw ozie 
udziału  p o r tu  gdyńskiego  w  h and lu  zagran i- — 37.1%. W artościow y udział ogółem: —
cznym  Polski. M ianow icie udz ia ł G dyn i pod  46.7%, w tym  na w yw ozie — 36 2 % oraz na 
w zględem  w agi w ynosi ogółem  — 46.5%, w  przyw ozie  — 57.5%. Z. T ym iński.

Rozwój linii regularnych portu gdyńskiego w r. 1936
Rok ubiegły był h istorii św iatow ej m ary 

nark i hand low ej rokiem  zdecydow anej p o p ra 
wy sy tuac ji żeglugi i ekspedycji m orskiej. 
P opraw a ta  przez cały  czas zaopatryw ana 
by ła  przez sceptyczny, ostrzegaw czy kom en
tarz  ekonom istów, w ykry w ający ch  obok zdro
wych źródeł pop raw y  tak ie  zjaw iska, jak  
zm iany w yw ołane przeprow adzeniem  k am p a
nii w łoskiej w  A bisynii, oraz rów noległy 
wzrost zbrojeń w  skali św iatow ej.

N a liniowej żegludze jednakże w ypadki 
w basenie Śródziemnego M orza i przyległych 
wodach m orza Czerwonego i A tlan tyku  (naj
pierw  w ojna włosko - abisyńska, później w oj
na dom ow a w H iszpanii) odbiły  się ujem nie. 
W G dyni daw ało się to odczuw ać przez cały 
rek. Równolegle ze w zrostem  frach tów  łinij 
czarnom orskich szło obniżanie się ich ilości 
na jp ierw  przez „sankcy jne“ om ijanie portów  
italskich, potem , z pow odu niebezpieczeństw a 
i ry zy k a  finansowego, n iezaw ijan ie  do po r
tów hiszpańskich, i w reszcie zm niejszenie sa
mych możliwości w ysy łk i tow aru  w skutek  za
kłócenia norm alnej p rodukcji i konsum pcji 
w raz z w ym ianą tow arow ą w portach  zaw ija 
nia śródziem nom orskich łinij. Również w rze
nie w  Palestyn ie  odbiło się na obrotach tow a
row ych przez je j porty .

K onkretne zm niejszenie ru chu  w yraziło 
się w zlikw idow aniu  linii ba łtyck ie j „Italo- 
Som ala“ do G dyni i portów  północno-bałtyc- 
kich, k tó ra  już  by ła  doszła z początkiem  roku 
do 2 -tygodniow ych odjazdów  w obie strony. 
Inne linie zachodnio-śródziem nom orskie rów 
nież zm niejszyły częstotliw ość swych p rzy 
jazdów  i odjazdów ,które w yrów nały  się znów 
nieco ku  końcowi roku.

W ogólnym  bilansie, pom ijając żeglugę 
śródziem nom orską, k tó ra  mimo w ypadków  w 
Hiszpanii ku  końcowi roku  pow róciła do po
przedniego ożyw ienia, na  w szystkich li
niach, za bardzo nielicznym i w yją tkam i, za
znaczył się rozrost ożyw ien ia  i pow stało k ilka 
nowych łinij.

Wśród now ych  łin ij na pierw szym  m iej
scu postaw ić w y p ad a  polską linię południo
w o-am erykańską: G dynia  — Rio de Janeiro. 
Santos, Buenos Aires, z zaw ijaniem  do innych 
portów  w m iarę potrzeby. L inia ta  jako  p asa 
żerska zainaugurow ana została w  lu tym , cho
ciaż p ierw szy odjazd tram pu  „W isła“, w cie
lonego do te j linii, nastąp ił jeszcze w  roku po
przednim . O d jazdy  „Pułaskiego11 a następnie

i „K ościuszki11, specjalnie przystosow anych 
do p racy  n a  now ej linii, przez zaprow adzenie 
nowoczesnej w enty lac ji chłodzonym  pow ie
trzem  itp., m iały  dużą frekw encję pasażerów  
i p rzep latane b y ły  odjazdam i coraz liczniej
szych dodatkow ych  statków  tram pów , obok 
„W isły11 frach tow anych  dla tej linii, jako  s ta t
ki frachtow e odjazdow e.

2 . L in ia G dyn ia—Bristol (Bugsier Reede- 
rei A. G. w  H am burgu), zgłoszona w m arcu 
przez firm ę m aklerską Bergenske, z p rzy ja 
zdem  i odjazdem  raz  w  m iesiącu, jeszcze nale
życie się nie rozw inęła: statk i te j linii regu lar
nie się zgłaszają do portu , mało jednakże jesz
cze m ają  ładunków  im portow ych, eksportowe 
natom iast tow ary  linia ta  ładu je  zazw yczaj 
w G dańsku.

3. L in ia A n tw erp ia  — G dynia  — Tallinn 
(Laevanduse Uhisus w Tallinnie), zgłoszona w 
kw ietn iu  przez firm ę m aklerską R othert & Ki- 
łaczycki jako  2 -tygodniow a linia po rtu  gdyń 
skiego się nie rozw inęła; z końcem  roku  zo
sta ła  skreślona ze spisu regu larnych  linij po r
tu. P ełna ro tac ja  dw u  sta tków  tej linii: T allinn 
— G dańsk  — R otterdam  — A n tw erp ia—G d y 
n ia  — Tallinn, z k tó re j w y p ad ła  obecnie tylko 
G dyn ia  w  k ie ru n k u  pow rotnym , natom iast 
G dańsk  w k ierunku  w yjściow ym  pozostał. 
N a tej linii zarysow ała się przew aga ład u n 
ków  eksportow ych nad  im portow ym i z k ie
runku A ntw erpii i R otterdam u, co też spowo
dowało zwinięcie linii w  G dyni i u trzym anie  
się jej w  G dańsku.

4. L in ia Le H a w e  — K openhaga — G d y 
nia — L eningrad  — G dyn ia  — K openhaga — 
Le H avre (Com pagnie G enerale T ransatłan- 
tique), zgłoszona jako 14-dniowa sezonowa 
(m akler: Polska A gencja Morska) by ła  czyn
na do październ ika  włącznie, jest to linia 
głównie pasażerska, o przew adze turystów , 
m ająca widoki dalszego rozw oju.

5. L inia G dyn ia  — G enua — Neapol — 
C atan ia , M essina — Palerm o — Fium e — Bari 
i z pow rotem  (La Costiera), m akler Rummel 
& Burton, z odjazdam i co 3—4 tygodni, u ru 
chomiona w grudniu , w ypełn iła  lukę pow sta
łą po zlikw idow aniu  w  m aju  połączenia ita l
skich portów  z G dynią, u trzym yw anego 
przez T-wo Ita ło  - Somala. Nowe połączenie 
różni się tym  (korzystnie) od poprzedniego, że 
łączy  bezpośrednio z G dynią  rów nież porty  
adria tyckie.

6 . L in ia G dynia  — p o rty  zatoki M eksy
kańskiej (Gulfu) i z powrotem , zgłoszona
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przez tow arzystw o G dyn ia  — A m eryka, Li
nie Żeglugowe, d la k tó re j m aklerem  jest Pol
ska A gencja M orska (PAM), uruchom iona w 
g rudniu , z od jazdam i co 3 tygodnie. N ow a li
n ia m a w ruchu  2 statk i zafrachtow ane. w 
w przyszłości będzie to, oczywiście, linia pod 
polską banderą.

7. Jako linia kopenhaska  figurow ały  już 
w prasie przew ozy małego m otorow ca „P io 
nier 1“ m iędzy K openhagą a  G dynią. W rze 
czyw istości linia ta  zgłoszona jako  regu larna  
tak ą  nie by ła: sta tek  później kursow ał pom ię
dzy  G dynią  a portam i środkow ego B ałtyku, 
jako  statek  dodatkow y bałtyck ich  łin ij Żeglu
gi Polskiej.

D onioślejszym  w sku tkach , aniżeli u ru 
cham ianie now ych linij, d la  p racy  portu , 
okazało się w  roku spraw ozdaw czym  zw ię k 
szenie ruchu na istn iejących  liniach  (nowe 
siatk i, w iększa ich ilość, w iększa ilość odjaz
dów). Oto najw ażniejsze w tym  względzie 
zm iany:

1. L in ia G dyn ia  — K openhaga — H alifax  
— Nowy Jork : w prow adzenie drugiego moto
rowca, m/s B atory, w  kw ietn iu , zw iększenie 
częstotliw ości odjazdów .

2 . S topniow e zw iększenie ilości odjazdów  
skom binow anej (statki pasażerskie, tow arow e 
i czysto tow arow e, zafrachtow ane) linii G d y 
n ia  — po rty  wschodniego w ybrzeża Am eryki 
Południow ej — Rio de Janeiro, Santos, B u
enos Aires, z zaw ijan iem  w razie potrzeby 
rów nież do Y ictoria, M ontevideo i innych  po r
tów. Początkow o od jazdy  b y ły  6 tygodniow e, 
ażeby dojść stopniow o do 2 a naw et 3 razy  
w m iesiącu. K u końcowi roku  zaczął się od
czuw ać b rak  wolnego tonażu  tram pów , któ- 
reby  m ożna było zafraeh tow ać d la  tej linii, co 
zaczęło działać  ham ująco  na  dalszy wzrost 
przew ozów  linii.

3. Zwiększenie, od jesieni, częstotliwości 
połączeń Sztockholm —G dynia  na szwedzkiej 
linii ba łtyck ie j. D o tąd  kursow ał tu  s/s M arie- 
holm, z od jazdam i 12-dniow ym i, w prow adzo
ny  został d rugi statek , s/s Bia, z odjazdam i 
10-dniow ym i, zaw ija jący  rów nież do Norr- 
kóping.

4. Zwiększenie p rzy  końcu roku. częstotli
wości ruchu  na linii Żeglugi G dyn ia  — Rot
terdam  przez zafrach tow anie  dodatkow ego 
sta tk u , z odjazdam i 10— 12 dniow ym i. P rze j
ście z ro tacji dw om a statkam i na  trzysta tko- 
w ą zw iększyło oczywiście ilość odjazdów  tej 
lin ii o 50 procent.

5. Zwiększenie z wiosną ilości odjazdów  
na linii Egon R ederi G dyn ia  — po rty  zachod- 
nio-szw edzkie (m akler: Behnke & Sieg) — z 
dw utygodniow ych na  tygodniow e.

6 . Zwiększenie pod koniec roku zafrachto- 
w anego tonażu na lin iach  bałtyck ich  Żeglugi 
Polskiej: a) do Sztockholm u i N orrkóping,
b) do Rygi. L iepai, K łajpedy . S tatk i obecnie

frachtow ane p rzew yższają  frach tow ane do
tąd, pod w zględem  nośności — dw ukrotnie. 
I ym  liniom n iew ątp liw ie  przekazane będą 

zam ów ione w Finlandii przez Żeglugę Polską 
dw a nowe m otorowce po 1.000  t. D W  nośności.

Jest godne uw agi, że poza n iek tórym i z 
w ym ienionych pow yżej now ych linij, k tó rych  
żyw otność jeszcze nie była p rak tyczn ie  sp ra 
w dzona, żadna z poprzednio zgłoszonych linij 
nie została w  roku spraw ozdaw czym  zlikw i
dow ana. Po stronie czynnej b ilansu  regularnej 
żeglugi G dyni, bez uw zględnienia now ych 
linij, stoi w zrost działalności istn iejących  linij, 
po stronie b iernej — zupełny  b ra k  strat.

L inie polskie rozw ija ły  się w  roku  1936 
pomyślnie.

Na linii północno - am erykańskiej G. A. 
L. Ż. uruchom iono now y motorowiec, m/s Ba
to ry  co pozwoliło zw iększyć ilość odjazdów  
ta k  na  linii, ja k  rów nież zw iększyć ilość po
dróży  tu ry stycznych  (nie ty lko  z G dyni, ale 
i z Nowego Jorku, na w yspę K ubę i do Mon
trealu) .

N a linii południow o - am erykańsk ie j za
inaugurow ano ruch  em igracyjny  na polskich 
tran sa tlan ty k ach , ruch  w yjściow y tow arów  
na zafrach tow anych  tram pach  szybko w zra 
stał.

N a linii lew antyńskiej, na  k tó re j Żegluga 
Polska (m akler R othert & Kiłaczycki) w spół
działa dw om a s ta tkam i z flotą Svenska O rient 
Linien przeszło się kolejny  etap, k tó ry  w yraził 
się w podniesieniu polskiej bandery  na moto
rowcu „L ew ant“ i zam ianie frachtow anego 
parow ca „S arm acja“ (ex ,,Sm ałand“) na mo
torowiec „Lechistan" (ex „H em land"). W  roz
w oju połączeń na Bliskim  AYschodzie tej linii 
zostało zapew nione, w spólnie ze Svenska 
O rien t Linien, zaw ijan ie raz  na  m iesiąc s ta t
ków  idących  z G dyni do Salonik.

L inie Żeglugi Polskiej, ja k  już zaznaczo
no, rozw ija ły  się pom yślnie. Że to tow arzystw o 
odczuwa najw iększy  głód liniowego tonażu 
w yn ika  już  z samego fak tu  zam ów ienia (w ra 
m ach nowego program u 4-letniego rozbudow y 
flo ty  handlow ej) 2 m otorowców n a  stoczni 
Y idcan — C righton  w A bo/Turku (F inlandia), 
d la  lin ij b a łtyck ich  tow arzystw a.

S ta tk i te, po 1.000 t. DW  nośności, będą 
m iały  głów ne siłownie okrętow e po 800 e fek 
tyw nych  koni m aszynow ych: k ad łu b y  s ta t
ków  będą zaopatrzone we w zm ocnienia prze- 
ciwlodowe.

Nowa polska linia m eksykańska G. A. 
L. Ż. (m akler PAM) swym pow staniem  p rzy  
pomocy frach tow anych  obcych sta tków  dowo
dzi, iż organizacyjnie i kapita łow o jeszcze je 
steśm y dalecy od w ypełn ien ia na p łaszczyźnie 
żeglugowej zadań, które nam  staw ia w łasny 
handel morski.

Stale zatrudn ien ie  obcych statków  na lin. 
polskich i naw et w m iarę polepszenia się ko-



n iu n k tu ry  w żegludze, zn a czn y  w zrost udzia- szego w idać, że sieć regu larnych  połączeń na-
łu  tego obcego, zafrachtow anego w tim e char- szego portu , k tó ra  jest w arunkiem  koniecz-
ter tonażu najlepsze stanow ią św iadectw o po- nym  dla rozw oju przew ozów  wartościowych,
w odzenia lin ij polskich, ale i stanow ią m iarę tow arów , ży je  i rozw ija się norm alnie, tak  na
zadań  jeszcze niew ypełnionych. lin iach kom unikacy jnych  dalszych, ja k  i na

G dynia  stopniowo p rzetransponow uje się odcinkach dow ozow ych z- i do większych
na przew ozy ładunków  w ięcej w artościow ych, portów  rozdzielczych E uropy, oraz z- i do po-
Linie regu larne  stanow ią głów ną część skla- szczególnych portów  bałtyckich,
dow ą a p a ra tu ry  um ożliw iającej sta ły  i pew ny
przep ływ  tow arów  w artościow ych. Z pow yż- j .  K lejnot-Turshi.

Inwestycje miejskie w Gdyni w roku 1936
Zagadnienie inw eśtycy j m iejskich, tak  

w ażnego i podstaw ow ego czy n n ik a  w ciąż 
rozbudow ującego  się m iasta  portow ego , s ta 
now i jed n o  z n a jp o w ażn ie jszy ch  zagadn ień  
w ro zw o ju  gospodarczym  G dyni.

Toteż po zakończeniu roku 1936 w arto  
zrobić b ilan s p racy , dokonanej na  tym  od
cinku, chociażby  w  n a jo g ó ln ie jszy ch  z a ry 
sach. P o m ija ją c  sp raw y  drobne na  czoło w y 
su w ają  się zagadn ien ia : terenow e, budow nic
tw a socjalnego, budow nic tw a szkół, budow 
n ictw a  u rządzeń  użyteczności pub licznej, b u 
dow y dróg, u z b ro je n ie  m iasta  siecią w odocią
gów kana lizacji i elek tryczną, w reszcie kom u
nikacji m iejskiej.

Sprawy terenow e
P rz y s tę p u ją c  do b u d o w y  G dyn i p ope ł

niono- zasadniczy, k a rd y n a ln y  b łąd , za k tó ry  
dziś G dynia  poku tu je  i pokutow ać nadal bę
dzie. Błędem  tym  jest zaniedbanie u jęcia  in i
c ja ty w y  b u dow y  m iasta  w  swe ręce przez 
czynn ik i do tego  pow ołane. Jednocześnie 
z w ykupyw an iem  grun tów  pod budow ę portu  
należało  w y k u p ić  g ru n ty  pod  budow ę m ia 
sta, konieczność pow stan ia  którego d la  w szy
stkich b y ła  jasna. G ru n ty  te m ożna było w y 
k up ić  po n iskiej cenie, nie pozostającej w  ża
dnym  stosunku do cen, ja k ie  p łacone są dziś. 
W yn ik i ty ch  b łędów  z je d n e j s tro n y  są w i
doczne d la  w szystk ich  w  postaci k rzy w y ch  
ulic i to  g łów nych, b ra k u  m ag is tra li kom uni
k a c y jn e j, k-o-lei poprow adzonej p rzez  sam  
środek  m iasta  i t. -d., z d ru g ie j s tro n y  Zarząd 
M iasta, znalazł -się w  tru d n e j sy tu a c ji z po 
w odu b ra k u  do sta teczn e j ilości terenów  b u 
dow lanych, nie m ów iąc już o trudności w p ły 
w u n a  k ie ru n k i ro zw o ju  m iasta. S p raw y  te 
renow e m iasta  reg u lu je  T ow arzystw o Budo
w y  O sied li — T. B. O., p rzep ro w ad za jące  
p lanow ą p a rce lac ję  te ren ó w  ma- Redłow ie, 
W itom inie, D w ałk ach  Leśnych, a osta tn io  n a  
O ksyw iu. Zdobyczą gospodarki terenow ej 
w  ro k u  1936 je s t  nabycie przez, TBO. te re 
nów  budow lanych  n a  O ksyw iu  — ok. 30 ha  
i m a ją tk u  Suchy D w ór tuż pod G dyn ią  — po 
w ierzchni ok. 250 ha. Suchy D w ór przeznacza 
się na  Osiedle robotnicze.

Budownictwo socjalne
S praw ą b u dow n ic tw a socjalnego m iasta 

z a jm u je  się TBO. W  ro k u  1950 n a  teren ie  
W itom ina TBO. w ybudow ało  54 dom ki robo t
nicze, dw uizbow e — czy li jednorodzinne . 
D om ki te  ,są m urow ane. System  dornków 
d rew nianych , j-ako n iep rak ty czn y ch , został 
p rzez  TBO. zarzucony. D o każdego- dom ku 
p rzy le g a  p a rc e la  300 n r .  Koszt budow y jed n e 
go dom ku w ynosi 5— -6 ty sięcy  złotych. Inw e
s ty c ja  ta  dokonana z-ostała p rz y  udzia le  To
w arzy stw a  B udow y O sied li R obotniczych, 
k tó re  udzielało- ma ten  cel odpow iednich  k re 
dy tów  na  6  dogodnych w aru n k ach , a m iano
w icie z te rm inem  am o rty zac ji la t 50 p rzy  
oprocen tow aniu  2 % rocznie.

Poza tym  TBO. budu je  na  Redłowie osiedle 
d la  p racow n ików  um ysłow ych, n-a k tó re  sk ła 
da się 10 -dornków bliźn iaczych . W  sum ie da to 
40 m ieszkań  4 izbow ych. Do innych  p ra c  T. 
B. O. zaliczyć należy budow ę ulic na W itom i
nie, budow ę k a n a lizac ji o d w ad n ia jące j na 
W itom inie, in s ta la c je  w odociągow e n a  R edło
w ie, p la n ta c ję  te renów  falistych  na  Redłow ie, 
p rzygo tow yw an ie  p lanów  zabudow y i p a rc e 
la c ji  i t. p. p race.

Budowa szkół
W  konsekw entnym  dążeniu  do popraw y 

w arunków  p rzebyw an ia  dzieci w  szkołach 
gdyńskich , oczyw iście m ow a o szkołach po 
w szechnych, oraz w obec stałego i pow ażnego 
p rzy p ły w u  coraz liczn ie jszych  rzesz dzieci 
w w iek u  szkolnym , K om isaria t R ządu  w  d a l
szym  ciągu  w znosił -nowe b u d y n k i d la szkół.

W  okresie roku  budżetow ego 1934/35 Za
rząd  M iasta G dyn i zainw estow ał 260 ty sięcy  
złotych, w  ro k u  1935/36 — 445 ty sięcy  zło tych 
i w  b ieżącym  1936/37 — zainw estow ał, w zglę
dnie za inw estu je  do koń ca  ro k u  budżetow ego 
316 tys. zł. Łącznie więc w  okresie trzech la t  
budżetow ych  in w esty c je  mai budow nictw o 
szkół w yniosą 1,021 tysięcy złotych.

W  efekcie da to 7 gm achów  szkolnych  -o- 
55 izbach i je d n ą  ad e p ta c ję  o 12 izbach, czy li 
ogólny p rzy ro s t 67 izb szkolnych. Do tego do
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chodzi z n a jd u ją c y  się w  budow ie jeszcze j e 
den  gm ach szkolny o 8 izbach.

W  ro k u  1936 ukończony  został b u d y n ek  
m u ro w an y  szk o ły  n a  O k sy w iu  o k u b a tu rze
6,5 ty sięcy  m. sześć. K oszt budow y  180 tysięcy  
z ło tych ; w  M ałym  K acku — b u d y n e k  d re 
w n ian y  — o k u b a tu rz e  4 ty siące  m. sześć., — 
koszt b u d o w y  ok. 50 ty sięcy  zło tych ; n a  G ra 
bów ka — ta k i sam  b u d y n e k  d rew n iany . —

W  stad ium  b u d o w y  z n a jd u je  się szkoła 
m urow ana  w  C liylouii o k u b a tu rz e  4,5 ty się 
cy  m. sześć. Koszt b u d o w y  85 ty sięcy  złotych.

Poza budow ą w yko n an o  szereg  robót, 
ja k :  ustępy , p a rk a n y , bo isko  itp .

Budowa urządzeń użyteczności publicznej.

Rzeźnia m iejska.
B rak  rzeźn i w  G dyn i stanow ił n ied o p u 

szczalny  m inus w organizm ie gospodarczym  
m iasta, nad to  u jem nie  w p ływ ał na  rozw ój 
hodow li w  najb liższych  pow iatach  zaplecza. 
Toteż budow a Rzeźni i Targowiska bydlęce
go w G dyni sta ła  się sp raw ą w ielkiej wagi. 
O kres roku 1936 p rzy p a d a  na sfinalizow anie 
podstaw  p raw n y ch  i finansow ych tego p rzed
sięw zięcia oraz n a  budow ę gm achu samego 
p rzedsięb io rstw a. R zeźnia m ie jsk a  je s i  spół
ką M iasta z Polskim  R ynk iem  B ekonow ym  
p rzy  rów nych uchw ałach. O becnie wznoszone 
bu d y n k i odpow iadają  potrzebom  dzisiejszej 
G dyni. t j .  m iasta  o 100.000  m ieszkańców  oraz 
u m o żliw ia ją  p o k ry c ie  dodatkow ego zapo trze
bow ania w  m iesiącach letnich obliczonego na
50.000 osób p rzy je zd n y c h  do G dyni i na w y 
brzeże. P rz ew id y w a n y  u b ó j roczny  określono 
na 9 tys. sz tuk  b y d ła  rogatego, grubego 11,000 
drobnego, 35 tysięcy św iń. W  projekcie za
bezpieczono możność łatw ej rozbudow y 
bez za trzy m an ia  ruchu  rzeźni o 100 proc. 
stanu  obecnego. P ow ierzchn ia  te re n u  pod 
rzeźnię  i targow isko  w ynosi 46 ty sięcy  n r . 
O gólna  k u b a tu ra  budynków  w yniesie  31 ty 
sięcy  m etrów  sześć, (bez targow icy). Koszt 
budow y w yniesie  ok. 1,900 ty sięcy  złotych. 
Ukończenie rzeźni przew idziane jest na 
s ie rp ień  1937 roku . S tan  obecny p rac  — b u 
dynk i głów ne pod dachem , in sta la c je  w ew nę
trzne  rozpoczną się od m arca  b r.

Hala targowa.
Budow ane obecnie H ale  T argow e w zało

żeniu swym  m a ją  być  cen tra ln y m i ha lam i o~ 
b ro tu  hurtow ego. Na okres p rze jśc io w y , do 
czasu rozbudow y sieci targow isk  m iejsk ich , 
ha le  ie  będą  w ykorzystane  rów nocześnie dla 
h a n d lu  detalicznego, z tym , że o b ro ty  h u r to 
we dokonyw ane będą  w godzinach nocnych, 
sp rzedaż zaś deta liczna  w godzinach rannych , 
ustalonych  w przyszłości przez adm inistrację  
H ali w  porozum ieniu  z czynnikam i gospodar
czym i. —

P ow ierzchn ia  te re n u  przeznaczonego pod 
ha le  w ynosi ok. 15 ty sięcy  u f ,  pow ierzchn ia  
ha l (rzut pa rte row y) w ynosić  m a 5,5 ty sięcy  
m 2, p o w ie rzch n ia  p iw n ic  — 5 ty sięcy  m 2, w 
tym  pow ierzchnią chłodni i p rzew iew ni — 
2 ty siące  n r . O gólny  koszt budow y w yn iesie  
ok. 1800 ty sięcy  złotych. Do budow y H al 
p rzystąp iono  we w rześniu  1936 roku, budow a 
p o trw a  rok. S tan  obecny — w ybudow ane p i
wnice Hali Targow ej, Mięsnej i Rybnej.

W odociągi i kanalizacja, elektryczność.
P rzedsięb io rs tw a  m iejsk ie , ja k  Z akład  

W odociągów  i K ana lizacji i M iejsk ie  Z ak łady  
E lektryczne odgryw ają  n iesłychanie w ażną 
rolę, d o sta rcza jąc  m iastu  wodę, e lek tryczność, 
odprow adzając ścieki.

Jasna  rzecz, że prace tych  przedsiębiorstw  
w inne  odbyw ać się p lanow o w  ram ach p lan u  
rozbudow y m iasta. U zbro jen ie  te re n u  w inno 
posuw ać się we w łaściw ych  k ie ru n k ach , h o ł
du jąc  zasadzie, żeby p rzy  najm niejszej d łu 
gości sieci zaspokoić najw iększą liczbę odbior
ców. Ze w zględu  na  dużą rozpiętość terenów  
gdyńsk ich  i rozrzucen iu  osiedli na te re n ie  66 
k m 2 pow ierzchn i m iasta, liczba m ieszkańców  
na mb. sieci jest niższa, niż w  innych  m iastach. 
O becna p lanow a gospodarka  p rzedsięb io rstw  
dąży  do posuw ania się sieci w zdłuż zabudo
w u jących  się dzieln ic  i osiedli.

W  roku. 1936 w yko n an e  zostały  n as tę 
p u jąc e  p race:

W odociągów  w ybudow ano  ok. 22  km, 
p rzyczym  n a  sp ec ja ln ą  uw agę zasługu je  do
prow adzenie w ody do O ksyw ia i O błuża, 
k tó re  do tąd  m ia ły  w odę z lo k a ln e j s tac ji w o
dociągów. Koszt inw estycji wodociągowych 
w yniósł ok. 650 tysięcy  złotych.

K anałów  sa n ita rn y c h  w ybudow ano  ok. 5 
km, kosztem  200  tysięcy złotych i to w śród
m ieściu, D  w a lkach  Leśnych, n a  K am iennej 
G órze i  w  Redłow ie. K an a lizacja  k o n c e n tru je  
się g łów nie w  śródm ieściu, je d n a k  n ie w szy
stk ie  jego  części są jeszcze skanalizow ane. 
K analizację  deszczow ą poprow adzono w 
śródm ieściu, O rłow ie i O ksyw iu , ogółem  ok. 
5 km , kosztem  ok. 200 ty sięcy  złotych.

Sieć e lek try c z n a  szybko się rozbudow u
je . W ro k u  1936 kosztem  przeszło  300 ty sięcy  
zło tych w ybudow ano  ok. 12 km  sieci w ysok ie
go napięcia, ok. 27 km  n isk iego  nap ięc ia  i ok. 
9 km  sieci oświetieniow . W ybudow ano 3 tran s
form atory  (trzeci na  ukończeniu) większe i 3 
(trzeci na  ukończeniu) tran sfo rm a to ry  m n ie j
sze. Na sp ecja lną  uw agę zasługu je  zaniknięcie 
linii o k ręż n e j n a  odcinku G rab ó w ek  —- Zagó
rze, doprow adzen ie  św ia tła  do D em ptow a w 
gran icach  G dyni i do R ew y — wsi ry b ac k ie j 
poza G dvn a. W roku 1936 przybyło  3,5 ty sią 
ca liczników  e lek try czn y ch  na sieci, podno
sząc stan  odbiorców  elek tryczności do 14 ty 
sięcy.
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Budowa dróg.
B udow a dróg  w  m ieście p o s tęp u je  w edług  

p lanu  in w esty cy jn eg o  Zarządu M iasta. W ła
ściwie drogi w y ty cza ją  dziś k ierunk i rozw oju 
budow nictw a m ieszkaniow ego. Terem G dyni 
je s t ta k  obszerny  i ta k  chao tyczn ie  zabudo
w any, że opracow anie  p lan u  budow y dróg  je s t 
i będzie trudnym  problem em

W  ro k u  1936 w ybudow ano  ogółem  8,5 
km  dróg’ b itych , z tego 3,5 km  w śródm ieściu, 
p raw ie  2 km  n a  Oksywia: i O błużu, 3 km  w 
Orłowie. Pow ierzchnia w ybudow anych  dróg 
m ierzy się 52 tys. m 2, a pow ierzchnia chodni
ków  w ybudow anych  w  roku  1936 w ynosi 31,5 
tysięcy nr.

K omunikacja m iejska.
K om unikacja  M iejska, rep rezen to w an a  

przez M iejsk ie  T ow arzystw o K om un ikacy jne  
MTK. w  roku  1936 poczyniło  dalsze in w esty 
cje, za k u p u ją c  7 now ych w ozów  au tobuso
w ych. w y co fu jąc  jednocześn ie  trz y  w ozy

URLOP PREZESA IZBY.
Prezes Izby  maszej p. S tan isław  T or w y 

jech a ł w  dn iu  15 styczn ia  ma 3-tygodniow y 
urlop w ypoczynkow y.

Z astępu ją  go W iceprezesi D r K onrad  Ka- 
sperow icz i D r  W ładysław  Smoleń.

POSIEDZENIE PREZYDIUM IZBY.
W dniu 11 s tycznia odbyło się pod p rze

wodnictwem  Prezesa Izby  p. S tan isław a lo 
ra  posiedzenie P rezydium  Izby , podczas k tó 
rego w ysłuchano spraw ozdan ia  D yrek tora  
Izby  D r. J. Kulikow skiego z bieżących prac 
Izby oraz ustalono w ytyczne porządku dzien
nego następnego Plenarnego Zebrania Izby, 
które ze względów n a tu ry  technicznej nie mo
gło odbyć się w d n iu  12 s tycznia i odłożone zo
stało do d rug ie j połow y lutego.

POSIEDZENIE SEKCJI HANDLOWEJ.
W dniu  8 b. m. pod przew odnictw em  w ice

prezesa Izby D -ra  W. Sm olenia odbyło się 
w lokalu E kspozy tu ry  Izby w Bydgoszczy 
posiedzenie Sekcji H andlow ej Izby. Podczas 
posiedzenia tego, W icedyrektor Izby  p. T a
deusz M archlew ski złożył spraw ozdanie z p rac 
będącego pod jego kierow nictw em  W ydziału 
H andlu W ewnętrznego p rzedstaw iając  m. in. 
spraw ę cen na tow ary  i cenników  na tle osiat-

m nie j n ad a ją c e  się d la  p rac y  w G dyni. Nowe 
wozy swą spraw nością  i w yglądem  s to ją  n a  
w ysokim  poziom ie. U ruchom iona została mo
w a d ru g a  lin ia  m ie jska , łącząca m iasto z por
tem , oraz lin ia  zam iejska  do K artuz. Częstość 
k u rso w an ia  au tobusów  w śródm ieściu  p o p ra 
w iła się, je d n a k  d la  w a rtk o  p łynącego życia 
m iasta  portow ego w y d a je  się jeszcze n iedo
sta teczną, szczególnie, jeże li chodzi o odcinek 
m iasto — port.

W yżej dokonany przegląd  dokonanych 
w  roku  1936 in w esty cy j m ie jsk ich  św iadczy 
o pow adze dokonanych  w ysiłków , a z d ru g ie j 
strony  u w y p u k la  trudności, na  jakie d z ia 
łalność in w esty cy jn a  w  G dyn i je s t  narażona. 
Spodziew ać się należy , że p lanow e w y k o n a
n ie zam ierzeń w  zak resie  in w esty cy j m ie j
skich złagodzi w  la tach  nasWpnwJh te niedo
m agania, k tó re  pow sta ły  na sk u tek  błędów  po 
pełn ianych  w  pierw szych la tach  budow y 
G dyni.

B. Polkowski

nip w ydanych  zarządzeń  organów  państw o
w ych z uw zględnieniem  w arunków , jak ie  pod 
tym  w zględem  istn ieją  na Pom orzu oraz sp ra 
wę rządow ej ank ie ty , dotyczącej h and lu  do
m okrążnego. N astępnie W icedyrektor T. M ar
chlew ski om ówił: przebieg i dające się już  za
obserw ow ać w yn ik i konferencji, odby tej na 
początku  g rudn ia  r. ub. przez przedstaw icieli 
Izby z w ładzam i Banku Zw iązku Spółek Za
robkow ych w Poznaniu  na tem at ak tyw izacji 
działalności kredytow ej tego ban k u  na terenie 
Pom orza, negatyw ne stanow isko Izby  do pro
jek tu  ustaw y kom iniarskiej oraz eto zam ie
rzenia dopuszczenia handlu  produktam i spo
żyw czym i przez jad łodajn ie , po godzinie 19 
i wreszcie prace nad organizacją  kom isyj ta r 
gowych.

W następnym  punkcie porządku obrad 
p. W icedyrektor M archlew ski przedstaw ił 
przebieg p rac  Komisji H andlu  W ewnętrznego 
w W arszaw ie w zakresie badan ia  kalkulacji 
cen a rtyku łów  pierw szej po trzeby  jak  żelazo, 
węgieł, a rty k u ły  żywnościowe, bydło, zboże, 
w ełna i baw ełna, k tó re  to  prace są już daleko 
posunięte.

W dalszym  ciągu posiedzenia W icedyrek
tor Izby p. M. C ieśliński p rzedstaw ił Sekcji 
spraw ę egzam inów  d la  uczniów  kupieckich, 
zaś W icedyrektor I . M archlewski złożył sp ra 
wozdanie z odbytej ostatnio z ram ienia  Świa
towego Zw iązku Polaków  z zagran icy  i w
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porozum ieniu  z M inisterstw em  Spraw  Zagra
nicznych podróży  do F ran c ji w  celu w izy 
tac ji ośrodków  i o rgan izacji kup iec tw a pol
skiego na  tam tejszym  terenie.

ODCZYT NACZELNIKA WYDZIAŁU MI
NISTERSTWA SKARBU DR. MANTLA 
O PRZEPISACH DEWIZOWYCH.
W dniu  11 s tycznia  p rzy b y ł do G dyni na 

sku tek  zaproszenia naszej Izby  N aczelnik  W y
działu M inisterstw a Skarbu , członek Komisji 
D ew izow ej D r M antel, w  celu w ygłoszenia 
odczytu na  tem at obow iązujących przepisów  
dewizowych.

O dczy t ten  odbył się w  sali konferency j
nej Izby, grom adząc ponad  100 osób. ze sfer 
bankow ych, handlow ych, m aklersk ich  i eks
pedytor sk ich. D r M antel w  odczycie swym 
uzasadnił genezę w prow adzen ia  w  Polsce re
g lam entacji dewizowej, a  następnie  dał szcze
gółowy przeg ląd  obow iązujących przepisów  
dew izow ych na podstaw ie dekretu  Pana P re 
zyden ta  R zeczypospolitej z dnia 26 kw ietn ia  
1936 r. oraz okólników  Kom isji Dewizowej. 
D r M antel w  sw ych w yw odach  uw zględnił 
rów nież specjalne przepisy , obow iązujące na 
terenie G dyni, w ydane w celu jak  na jm n ie j
szego skrępow ania  obrotów  portow ych. Na 
zakończenie prelegent udzielił szeregu w y jaś
nień na  zap y tan ia  obecnych.

Z am ykając zebranie W iceprezes Izb y  D r 
Smoleń w yraził, w  im ieniu Izby i zebranych, 
D r. M antlow i podziękow anie za p rzybycie  do 
G dyni i wygłoszenie refe ra tu  na  ta k  ak tu a ln y  
tem at.

ZAMORSKIE OBROTY TOW AROW E PO R
TU GDYŃSKIEGO W M. GRUDNIU  
1936 R.
Zam orskie obro ty  tow arow e portu  gdyń 

skiego osiągnęły w  m iesiącu grudniu  1936 r.
746.119.4 ton  wobec 724.051,9 ton w  m. listopa
dzie 1936 r. oraz 641.012,9 ton w  m. g rudn iu  
1935 roku.

O statni m iesiąc 1936 roku w ykazu je  n ie
znaczny 3,1% -owy w zrost w  porów naniu  z ub. 
m iesiącem  listopadem  oraz pow ażny  16,4% 
w zrost w  stosunku do m iesiąca g rudn ia  1935 r. 
Jest on zaledw ie o 0,3% niniejszy od rekordo
w ych obrotów  w  m. styczniu 1936 r. (748.668,5 
ton) oraz 1,9% m niejszy od dotychczasow ych 
rekordow ych obrotów  m iesięcznych po rtu  w  m. 
sierpniu  1935 r. (754.448,5 ton).

N a uzyskan ie  ogólnych obrotów  m iesięcz
nych  (746.119,4 t.) złożył się przyw óz zam orski 
— 165.130,— ton oraz w yw óz zam orski —
580.989.4 t.

P rzyw óz zam orski w  m. g rudn iu  1936 r. 
(165.130,— ton) jest najw iększym  przyw ozem  
w porcie gdyńskim . Poprzedni rekordow y 
przyw óz m iał m iejsce w m. listopadzie 1936 r. 
(160.454,9 ton). W  porów naniu  z im portem  ub. 
mies. listopada 1936 r. (160.454,9 ton) miesiąc

spraw ozdaw czy w ykazu je  w zrost n ieznaczny
2,9 % -owy, natom iast w  stosunku do mies. g ru 
dnia  1935 r. (149.278,9 ton) — 10,6% wzrost. — 
W zmożone obroty p ierw szych  i ostatnich 
m iesięcy roku  spow odow ane są pośpie
chem w w ykorzystan iu  szeregu um ów  kon 
tyngentow ych, a w zw iązku  z tym  zw iększe
niem  szeregu ładunków  drobnicow ych i m aso
w ych.

Ten pow ażny w zrost im portu  zamorskiego 
zaw dzięczać należy przede w szystkim  złomo
w i żelaznem u. Im portow ano go 75.241 ton  w o
bec 54.489 ton w ub. mies. listopadzie. Jest 
to rekordow a ilość złom u żelaza przyw iezio 
nego do po rtu  w  okresie m iesięcznym . D a tu 
jący  się od początku 1935 roku  w zrost im portu  
złom u osiąga m aksym alne natężenie w 1936 r. 
Stoi to w  ścisłym  zw iązku  ze stale w zrasta ją 
cym  stanem  zatrudn ien ia  h u tn ic tw a  naszego. 
O dpow iednikiem  tego s tanu  będzie pow ażne 
wzm ożenie się p roduk tów  hu tn iczych  na eks
porcie. Poza złomem spośród pow ażniejszych 
pozycyj im portu  w ykaza ły  w zrost: nasiona 
oleiste — 4.996 t. (4.728 t.), owoce świeże — 
6.521 t. (2.587 t.), kaw a — 994 t. (706 t.), p iry 
ty  — 2.957 t. (brak), w ełna — 2.400 t. (2.083 t.), 
ju ta  — 2.331 'i. (2.211 t.), pap ie r — 1.775 t. 
(1.736 t.) m iedź — 1.584 t. (1.567 t.) oraz sam o
chody, m otocykle i części -+- 531 t. (37 t.)

N a p odk reślen ie  zasługu je  bardzo  po 
w ażne zw iększenie się im portu  owoców św ie
żych. Jest to początek  sezonu  p rzede  w szy 
stk im  na pom arańcze. — N ieznaczny  spadek  
im portu  w  m iesiącu spraw ozdaw czym  w yka- 
ły  pozyc je : o rzechy  i m ig d a ły  — 179 t. (273 t.) 
k ak ao  — 530 t. (846 t.) , śledzie św ieże — 614 t. 
(617 i.), oleje — 119 t. (145 t.), asfa lt — 29 t. 
(40 t.), tłuszcze i o le je  roślinne — 364 t. (376 
i.), t r a n  — 377 t. (505 t.), n a p o je  alkoholow e
— 96 t. (130 t.), sk ó ry  — 2664 t. (3144 t.), b a 
w ełna  — 8.734 t. (10.437 t.), p rzędza  baw eł
n iana — 234 i. (288 t.), len, konopie, sizal i in. 
w łókna — 30 t. (33 t.), szm aty — 1.157 t. — 
(1.728 i.), papa, te k tu ra  — 12 t. (79 t.), żelazo 
surow e — 521 t. (526 t.), m eta le  różne — 206 t. 
(447 t.), cyna — 206 t. (233 t.), w y ro b y  żelazne 
i m etalow e — 218 t. (389 i.), m aszyny, a p a ra 
ty  i części — 550 t. (788 t.), o raz  części w ago
nów i lokom otyw  — 460 t. (463 t.). P ow ażny 
spadek  w y k aza ły  na tom iast pozycje : owoce 
suszone — 617 t. (1033 t.), żyw ica — 221 t. 
(530 t.) , śledzie solone — 3.172 t. (8.312 i.), r u 
dy  różne i w ypałk i p iry tow e — 12.744 t. — 
(22.343 t.). s ia rka  — 632 t. (1.477 t.), garbnik i
— 1.808 t. (3.378 t.) fo sfo ry ty  — 12.361 t. 
(16.599 t.), o raz  celuloza — 774 t. (1233 t.)

Zjaw isko to daje się w ytłum aczyć tym . że 
część w ym ienionych tow arów  b y ła  p rzyw ie
ziona w  pow ażnych ilościach w  mies. ubieg
łym.

Szczegółowo ilustru je  im port zam orski w 
mies. g rudn iu  1936 r. w  porów naniu  z tym  sa
m ym  m iesiącem  1935 r. poniższe zestaw ienie:
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IM P O R T  (tony)
igrudzień grudzień

1956 r. 1955 r.
N asiona różne 198 124
nasiona oleiste 4.996 5.345
ryż surow y 38 17
owoce świeże 6.521 12.409
owoce suszone 617 851
konserw y owocowe 16 —

orzechy i m igdały 179 153
kaw a 994 134
herba ta 187 136
korzenie 102 137
rośliny i m ater. roślinne 173 4
żyw ica 221 196
śledzie świeże 614 500
śledzie solone 3.172 1.266
ru d y  różne i w y p a lk i pir. 12.744 12.673
p iry ty 2.957 5.060
oleje 119 158
smoła i sm ary 58 27
asfalt 29 —

tłuszcze i oleje roślinne 364 774
tłuszcze zwierzęce 1.415 1.898
tran 377 427
napoje  alkoholow e i inne 96 102
ty toń 47 2
siarka 632 181
przetw ory  chemiczne 281 288
farb y 28 253
garbn ik i 1808 1.446
fosfory ty 12.361 21.950
sól potasow a — 2.850
skóry 2.664 2.509
wełna 2.400 2.577
odpadki w ełny 98 69
przędza w ełn iana 23 63
baw ełna 8.734 13.100
odpadki baw ełny 257 66
przędza baw ełn iana 234 76
len, konopie, sizal i in. 

w łókna 30 95
ju ta 2.331 2.323
szm aty 1.157 676
kauczuk 440 461
w yroby  gumowe 232 69
pap ier 1.775 1.034
papa, tek tu ra  
celuloza

12 15
774 1.186

żelazo surow e 521 260
m etale różne 206 168
złom żelazny 75.241 48.684
miedź 1.584 678
cyna 206 50
cynk 30 —

w yroby  żelazne i m etalow e 218 385
m aszyny, a p a ra ty  i części 550 849
części w agonów  i lokom. 460 594
sam ochody, m otocykle i cz. 531 61
różne 12.548 3.667

Razem  165.130 149.279
W ywóz zam orski w  m iesiącu  spraw oz

daw czym  (580.989,4 ton) w y k a z u je  n ieznacz

ny  3,1 proc. w zrost w porów naniu  z ub. rnies. 
listopadem  1936 r. (563.597 — ton) oraz po 
w ażny  18,2 proc. w zrost w  stosunku do m ie
siąca g rudn ia  1935 r. (491.734 — ton).

Pom im o sp a d k u  w yw ozu  g ru p y  w y tw o
rów  pochodzen ia  m ineralnego , czynnika d e 
cydu jącego  dotychczas o w zroście lub spadku  
ogólnego eksportu , ek spo rt ten  w  m iesiącu 
sp raw ozdaw czym  w y k azu j e n ieznaczny 
w zrost. N ajpow ażn ie jsze  p o zy c je  naszego 
ek sp o rtu  w ęgiel k am ien n y  w yn iósł liczbowo 
w  m iesiącu  spraw ozdaw czym  434.427 ton, w o- 
bec 445.564 ton w m. listopadzie 1936 r.

Poza węglem  eksportow ym  uległ nie
znacznej obniżce w yw óz w ęgla bunkrow ego
— 38.502 t. (40.598 t.) Z g ru p y  w ytw orów  m i
n era ln y ch  je d y n ie  koks w y k a z u je  w  m iesią
cu spraw ozdaw czym  pow ażną nadw yżkę  w y 
wozu — 27.523 t. (15.450 t.) — Poza koksem  
spośród pow ażniejszych pozycyj eksportu  
w zrost w y k a z a ły  p o zyc je : drzew o ta r te  — 
20.615 to n  (10.448 ton), w yr. z d rzew a — 1266 
t. (467 t.), d y k ty  i fo rn iery  — 1481 i. (1179 t.), 
strączkow e — 461 t. (152 t.), m ąża ryżow a — 
200 t. (95 t.), m ąka  — 152 t. (20 t.), słód — 
4186 t. (2854 t.), nasiona i ro śliny  — 970 t. 
(672 t.), b e k o n y  — 1456 t. (1163 t.), drób  i p ta 
ctw o bite  — 482 t. (348 t.), cem ent — 784 t. 
(217 t.), tłu szcze  zw ierzęce — 991 t. (464 t.), 
p rz e tw o ry  m ięsne — 2194 t. (1948 t.), m elasa
— 5410 t. (brak), b ie l cynkow a — 536 t. (465 t.) 
siarczan  am onu — 2.044 t. (1536 t.), sk ó ry  — 
158 t. (68 t.), tk a n in y  — 524 t. (400 t.), baw ełna  
i odpadki — 850 t. (334 t.) p a p ie r  — 866  t. 
(357 t.), żelazo hand low e —: 10.890 t. (9132 i.), 
w y ro b y  żelazne i m etalow e — 2899 t. (861 t.), 
cynk  — 949 t. (837 t.), o raz  b lach a  cynkow a
— 789 t. (548 li)

N a uw agę zasługuje eksport m elasy, gdyż 
jest to jedyny  ładunek  w ciągu całego 1936 
roku. — P ow ażny w zrost eksportu  tarc icy  
spow odow any został dobrą k o n iu n k tu rą  na 
ry n k u  angielskim . Doskonale rezu lta ty  daje  
eksport p roduk tów  hu tn iczych  ze szczegól
nym  uw zględnieniem  żelaza handlow ego, w y 
robów  żelaznych i m etalow ych, cynku  oraz 
b lachy  cynkow ej.

Do pozycyj eksportu , k tó re  w ykazały  
spadek  należą: ryż  — 14 t. (224 t.), ja ja  — 
941 t. (1.668 t.), masło — 181 t. (751 t.), sól — 
b rak  (31 t.), cuk ier — 3.607 t. (4.438 t.), m aku 
chy — 900 t. (1.122 t.), w ytłoki bu raczane — 
49 t. (172 t.), salm iak — 23 t. (41 t.), k a rb id  — 
187 t. (395 t.), biel cynkow a — 465 t. (536 t.), 
k lepk i — b rak  (75 t.), w yroby  koszykarsk ie — 
119 t. (139 t.), papa i tek tu ra  — 283 t. (314 t.), 
celuloza — 623 t. (1.610 t.), żelazo surow e — 
104 t. (489 t.), oraz m etale różne — 75 t. 
(102 t.)

Szczegółowo ilu stru je  eksport zam orski 
w  m iesiącu g rudn iu  1936 r. w  porów naniu  z 
ty m  sam ym  m iesiącem  1935 r. poniższe zesta
w ienie:
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E K SP O R T  (tony)
grudzień grudzień

1936 r. 1935 r.
Zboże 15 —
strączkow e 461 47
m ąka ryżow a 200 150
m ąka 152 —
m ąka pastew na 248 1.689
ryż 14 68
słód 4.186 1.988
owoce świeże 41 186
konserw y owocowe 12 28
nasiona i rośliny 970 328
szynki i inne peklow ane 84 179
bekony 1.456 1.364
drób  i p tactw o bite 482 272
ja ja 941 265
masło 181 29
cem ent 784 970
sól — 50
węgiel eksportow y 434.427 372.416
w ęgiel bunkrow y 38.502 33.609
koks 27.523 16.015
oleje i p a ra fin a — 5
tłuszcze zwierzęce surow e 991 148
przetw ory  mięsne 2.194 484
cukier 3.607 6.010
napoje alkoholowe 18 2
sp iry tus — 45
m akuchy 900 4.653
m elasa 5.410 131
otręby 49 —
soda — 527
salm iak 23 —

k arb id 187 408
farb y 11 14
biel cynkow a 536 323
sól potasow a 330 2.092
saletra 17 348
naw ozy  azotowe 2.044 5.082
skóry 158 32
tk an in y 524 459
baw ełna i odpadki 850 141
bale i słupy — 49
drzew o tarte 20.615 19.069
w yroby  z drzew a 1.266 430
klepk i — 190
d y k ty  i forn iery 1.481 1.372
meble gięte 426 355
w yroby  koszykarsk ie 119 141
pap ier 866 889
papa, tek tu ra 283 153
celuloza 623 1.300
żelazo handlow e 10.994 7.225
m etale różne 75 289
w yroby  żelazne i m etal. 2.899 3.371
szyny kolejowe 
ru ry  żeliwne, żelazne

-- 16

i stalowe 2.800 1.650
cynk 949 730
blacha cynkow a 789 559
różne 8.276 3.389

Razem

1 4

580.989 491.734

R uch sta tków  w m iesiącu sp raw ozdaw 
czym  analogicznie do obrotów  tow arow ych 
w ykazu je  w zrost ilości oraz pojem ności na 
w yjściu  oraz w zrost pojem ności na  w ejściu, 
ilość s ta tków  na  w ejściu  zm alała. Przyszło 
bowiem 457 sta tków  (471) o pojem ności 
462.485 n. r. t. (449.767 n. r. t.), wyszło zaś 
461 sta tków  (446) o pojem ności 447.461 n. r. t. 
(432.444 n. r. t.)

Kolejność bander w m iesiącu spraw oz
daw czym  ukształtow ała  się następu jąco : 
Szw ecja — 1 m iejsce, Polska — 2 , D an ia  — 3, 
W łochy — 4, Niem cy — 5, N orw egia — 6 , S ta
ny  Zjedn. Am. P. — 7, A nglia — 8 , F in land ia  
— 9, G recja  — 10, H olandia — 11 itd., w y k a 
zuje przegrupow anie  D an ii z 4 na  3. W łoch 
z 8 n a  4, Niemiec z 3 na 5 oraz Norwegii z 5 
na 6 miejsce. Pozostałe b an d ery  bez pow aż
niejszych zmian.

Średni tonaż sta tku , zaw ijającego do G d y 
ni w m. grudn iu  1936 r. w yniósł 1.012 n. r. t. 
(954,9 n. r. i., w ykazu jąc  pow ażny wzrost. — 
Średni postój s ta tk u  w porcie w yniósł 53,6 go
dzin (53 godzin). — Średnia ilość s ta tków  w 
porcie w yniosła 53 (51).

R uch sta tków  w m iesiącu g rudn iu  1936 r. 
ilu stru je  poniższe zestaw ienie:

Ruch sta tkom
Przyszło Wyszło

ilość ,NRT. ilość NRT.
Polska 58 65.365 55 64.624
W. M. Gdańsk 1 938 3 3.063
Anglia 14 30.232 13 24.231
D ania 65 46.915 67 46.987
Estonia 15 8.088 15 9.313
Finlandia 20 23.810 20 25.238
G recja 8 16.953 8 14.456
H olandia 15 11.565 16 11.160
Łotwa 5 3.574 5 5.098
Niemcy 62 45.045 59 39.709
N orw egia 49 58.153 46 34.321
S tany  Zjedn. Am. P. 9 28.194 9 28.194
Szw ecja 120 87.902 129 92.865
W łochy 17 51.588 13 41.744
Z. S. R. tt. 2 3.428 2 3.723
W ęgry 1 2.737 1 2.737

Razem 457 462.485 461 447.461

R uch pasażerów  w m. g rudn iu  w ykazu je  
nieznaczne ożyw ienie pomimo n iesp rzy ja ją 
cych w tym  okresie w arunków  atm osferycz
nych. P rzyjechało  bowiem  527 osób (294), w 
tym : z Anglii — 72, A rgentyny — 32, Belgii — 
11 , B razylii 10, D anii — 67, F in land ii — 7, 
F rancji — 2 , H olandii — 6 , K anady  — 115. 
L itw y — i, Norwegii — 1, Senegalu — 1 , S ta
nów Zjedn. Am. P. — 190 oraz Szwecji — 12. 
W yjechało zaś ogółem 1.932 osoby (1.491), w 
tym  do: Anglii — 312, A rgentyny — 358, B ra
zylii — 54, D anii — 18, F rancji — 421, K ana
dy  — 42, Norwegii — 2 , S tanów  Zjedn. Am. P. 
— 319, Szwecji — 3, U rugw aju  — 401 oraz 
via W. M. G dańsk  — 1.



DZIAŁALNOŚĆ POLSKIEJ FLOTY H AN
DLOW EJ W  GRUDNIU.
S ta tk i p o lsk ich  to w arzy s tw  żeglugow ych 

przew iozły ogółem w g rudn iu  117.811 t. to
w arów , w ohec 112.049,5 ton p rzew iezionych  
w g ru d n iu  1935 roku . L iczby  te  n ie  o b e jm u 
ją  ru ch u  tow arow ego n a  s ta tk ach  to w a rz y 
stw a G d y n ia—A m eryka L. Ż., pom iędzy Ko
penhagą  a A m eryką  Północną.

W przew ozach g rudn iow ych  na  w yw óz 
p rzypad ło  83.179 ton  (XII 1935: 85.259,5 t.), na 
przyw óz 30.563 t. (XII 1935: 26.622 t.)., na 
p rzew ozy  m iędzy  po rtam i zagran icznym i 
4.069 t. (XII 1935: 168 t.). Jak  w idać ożyw iły  
się znacznie p rzew ozy  m iędzy  po rtam i zag ra 
nicznym i, co zaw dzięcza się  w y łączn ie  p racy  
sta tków  Żeglugi P o lsk ie j, ja k  tram pów  je j ,  
ta k  i j e j  s ta tków  lin iow ych.

S ta tk i Żeglugi P olsk iej przew ioz ły  ogó
łem  62.633 t. tow arów  (XII 1935: 65.275 t.), w  
tym  w  w yw ozie  35.366 t. (XII 1935: 41.070 t.), 
w  przyw ozie  23.198 t. (XII 1935: 24.037 t.) 
i m iędzy  po rtam i z a g ra n ic y  4.069 t. (XII 1935: 
168 t.). '

L in ie  reg u la rn e  Żeglugi P o lsk ie j p rzew io 
z ły  27.177 t„ (XII 1935: 23.708 t.), w  tym  w y 
wozow ych ładunków  15.609 ton (XII 1925:
12.770 t.), p rzyw ozow ych 10.2:13 t. (XII 1935:
10.770 t.) i m iędzy portam i zagranicznym i
1.355 t. ład u n k ó w  (XII 1935: 168 t.).

T ram p y  Żeglugi P o lsk ie j p rzew ioz ły  
35.456 t. tow arów  (XII 1935: 41.567 t.), w  tym  
w w yw ozie  19.757 t. (XII 1935: 28.300 t.), 
w  p rzyw ozie  12.985 t. (XII 1935: 13.267 tó , 
o raz m iędzy  p o rtam i zag ran icy  2.714 t. (XII 
1935: nic). S padek  przew ozów  eksportow ych  
na  tram pach  tłum aczy  się w yłącznie zm niej
szeniem  ilości w yw iezionego to w a ru  m aso
w ego — w ęgla  — z 21.030 t. w  g ru d n iu  1935 
na 15.820 i., poza tym  w yw ieziono koksu  
2.450 t„  fasoli 1.016 t., j a j  350 t., szynek  w  p u 
szkach 121 i. W artościow o p rzew o zy  tra m 
pów  znacznie p rzew y ższa ją  p rzew ozy  z g ru d 
nia poprzedniego roku, co oczywiście w  s ta ty 
styce ilościow ej moiże być zaznaczone ty lko  
słowam i.

R ów nież p o z y c ja  przyw ozow a tram pów  
zaw iera  w ięcej p o z y c y j: w obec p rzyw ozu  ru 
dy  i pom arańcz w  g ru d n iu  1935 roku , p rz y 
w ieziono w  g ru d n iu  1936: b aw ełn y  601 t., 
2.823 t., ko stk i g ran ito w e j 8.329 t., złomu 
1.224 t. P a rtia  baw ełny  oczywiście niezw ykle 
podnosi w arto ść  całego p rzyw ozu  tram p ó w  
w g ru d n iu  1936 roku .

S ta tk i Polsko - B rytyjsk iego  Tow arzy
stwa O krętowego (Polbrit) p rzew io z ły  re k o r
dow ą ilość: 10.205 t. tow arów , w obec 6.105 t. 
w  g ru d n iu  roku  1935. T en  w y ją tk o w o  silny  
w zrost przew ozów  s ta tk i to w arzy s tw a  zaw 
dz ięczają  w ięcej w zrostow i p rzyw ozu  an iżeli 
w yw ozu. W yw ieziono bow iem  5.517 t. wobec 
3.900 t. w  g ru d n iu  1935 i p rzyw iez iono  4.688

t. w ohec 2.205 t. w  g ru d n iu  1935. P rzew ozy 
w  k ie ru n k u  A nglii — pom iędzy G dynią  
i G dańskiem  a Londynem  i H ull dały  5.488 t. 
w  w yw ozie a 4.636 t. w  przyw ozie , resz ta  — 
29 t. w  w yw ozie  i 89 t. w przyw ozie , p rzy p ad a  
na  linię em igracy jną G dynia  — Havre.

E k sp o rt n a  s ta tk a ch  P o lb ritu  k ierow ał 
się: do tiu li 3.161 t. (w tym  z G dyni 1.085 t. 
i 15 koni, z  G dańska  2.076 t.), doi L ondynu  
2.327 i. (w ty m  & G dyn i 1.709 t., z G dańska 
618 t.) Im port z L ondynu ład. 2.460 t. (w tym  
do G dyn i 2.297 t., do G dańska  163 t.), im port 
z H u ll 2.176 t. (w ty m  do G dyni 1.841 t., do 
G dańska 335 t.).

S ta tk i to w arzy stw a  G dynia — A m eryka 
Linie Żeglugowe przew iozły  ogółem  5.252 t. 
tow arów  i 1.348 pasażerów7, wobec 1.635 t. to
w arów  i 1.417 pasażerów  w7 g rudn iu  1935 
roku , na leży  je d n a k  w ziąć pod  uw agę, że 
pasażerskiej linii do Południow ej A m eryki w 
g rudn iu  1935 roku jeszcze nie było. Ale i ilość 
przew iezionych  pasażerów  i to w aró w  n a  sa
m ej pó łn o cn o -am ery k ań sk ie j lin ii je s t  znacz
nie w iększa  niż w  poprzedn im  ro k u , co tym - 
b a rd z ie j godne je s t  uw agi, że od jazdów  było
0 je d e n  m nie j niż w  g ru d n iu  poprzedn iego  r.: 
g rudzień  1935 — 2 p rz y ja z d y  2 od jazdy , g ru 
dzień 1936: 2 p rz y ja z d y  1 odjazd.

Na lin ii północno - am erykańskiej w  tych  
w aru n k ach  p rzew aża ł ruch  w ejściow y: 306
pas. i 1.315 t. tow. (XII 1935: 241 pas., 380 t. 
tow.), p rz y  m nie jszym  w yjśc iow ym : 185 pas.
1 1.150 t. tow arów  (XII 1935: 176 pas, i 1.255 t. 
tow arów ).

N a lin ii po łu d n io w o -am ery k ań sk ie j p rz y 
ja z d  i o d jazd  s/s „K ościuszko" dał w ysokie  
liczby : 2.787 t. tow arów  i 1.042 pasażerów , 
w tym  n a  w y jśc iu  809 pasażerów , głów nie 
em igrantów , o raz 1.425 t. tow arów , na  w e j
ściu natom iast 48 pasażerów  i 1.362 t. to w a
rów. W  tym że m iesiącu odszedł tow arow y s ta 
tek duńsk i „Leise M aersk" zafrach tow any  
dla te jż e  lin ii, z ab ie ra ją c  zg ó rą  2.000  t. to w a
rów  i driziewa, co oczyw iście nie je s t  uw zglę
dnione w  n in ie jsz e j s ta tystyce .

S ta tk i B ołsko-Skandynaw skiego  T owa- 
rzystw a Transportow ego (Polskarob) p rze
w iozły  w  grudn iu  39.721 t. w ęgla, w yłączn ie  
eksportow ego, w obec 39.034,5 t. w  g rudn iu  
1935 ro k u , w  ty m  do S zw ecji 24.317 t. (26.638 
t.), do N orw egii 12.754 t. (12.396,5 t.), do B el
gii 2.650 t. (XII 1935: nic). P od róży  ja k  i rok  
tem u odbyto  14. N ieznaczna n a d w y żk a  p rz e 
wiezionego' w  m iesiącu w ęg la  k r y je  w  sobie 
znaczne podniesien ie  spraw ności przew ozów , 
gdyż podróże w  oistat-nim g ru d n iu  b y ły  naogół 
d łu ższe : b y ł  w yw óz do Belgii i m n ie j w y w ie
ziono w ęgla  do b lisk ie j Szw ecji. O dw iedzono 
portv : trzyk ro tn ie  Góteborg, dw ukro tn ie
G avle, oraz po 1 raz ie : L im ham n, Iggesund, 
Zeebrugge, UtanJsjó, Sarpsborg , Oslo, S tavan- 
ger.
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K O M U N IK A C JA  M ORSKA MIĘDZY P O L 
SKĄ A GUATEM ALĄ.
W skazana p rzez  nas w  num erze  53 Biu

letynu  z roku  zeszłego trasa  kom unikacji 
m o rsk ie j pom iędzy  P o lską  a G ua tem alą  w y 
m aga1 u zupe łn ien ia  w  tym  sensie, że na trasie  
te j  is tn ie je  oid k ilk u  la t obsługa s ta tkam i T o
w arzystw a O krętow ego A m erican Scantic 
Line, odp ływ ającym i w odstępach  tygodnio
w ych z G dyni do Nowego Jorku, skąd ładunki 
tow arów  przeznaczone do G uatem ali, p rze ła 
dow yw ane są  n a  s ta tk i lin ii U nited  L in it Co, 
k tó ra , j a k  ju ż  zaznaczyliśm y, u trz y m u je  re- 
gnilatrną k o m u n ik ac ję  co ty dzień  pom iędzy 
N ow ym  Jo rk iem  a P u e rt B arrios (port półn. 
wsch. Guatemiali).

ZAPRZYSIĘŻENIE N O W Y CH  RZECZO
ZNAW CÓW  IZBOW YCH.
W  dniu  13 styczn ia  P rezes Izby  P rzem y

słow o - H and low ej p. S tan isław  lo r  zap rzy 
siągł w  obecności W iceprezesa Izby  D r. Smo
len ia  i R adcy  Izby  J. H ild ta  o raz  D y re k to ra  
Izb y  D r. J. Kulikowskiego następujące osoby 
w charak terze  rzeczoznaw ców  izbow ych na  
p o rt g d y ń sk i:

PO R TY  RO TTERD A M U , A N TW ERPII, 
HAM BURGA I BREMY W  1936 ROKU.

Rok 1936 odznaczał się w ytężoną w alką  
konku rency jną  w ielkich portów  kon tynen ta l
nych M orza Północnego i B ałtyku . W szystkie 
niem al mogą pochw alić się pow ażnym  w zro
stem obrotów, stojących w ścisłym  zw iązku z 
pop raw ą k o n iu n k tu ry  i ożywieniem  m iędzy
narodow ej w ym iany  tow arów  pom im o dal
szych postępów  w reg lam entacji hand lu  posz
czególnych państw .

Niezm iernie ciekaw ym  jest porów nanie 
obrotów  portow ych obecnych z okresem  p rzed 
w ojennym . N ajbardzie j znam iennym  będzie 
tu  stw ierdzenie fak tu , iż A ntw erpia  i R otter
dam  poczyniły znacznie w iększe postępy, an i
żeli po rty  niem ieckie H am burg  i Brema. 1 tak  
A ntw erp ia  osiągnęła 130%, a R otterdam  110% 
obrotów  z roku 1913. Po zeszłorocznej dew a
luacji gu ldena i franka  po rty  te posiadają 
jeszcze znacznie lepsze widoki możliwości 
akw izycy jnych . P o rty  niem ieckie natom iast 
straciły  n a  ilości przeładow yw anego tow aru. 
T ak  np. Brem a przeładow ała  w roku 1935 —
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1) p. Józefa Jankow skiego  — w c h a ra k 
terze  rzeczoznaw cy d la  zboża.

2 ) p. Inż. J ana D obrow olsk iego  — w  c h a 
rak te rze  rzeczoznaw cy i próbobiorcy dla zie
m iopłodów.

3) p. M ariana  H erezyńskiego  — w  cha
rak te rz e  rzeczoznaw cy i p ró b o b io rcy  d la n a 
sion oraz p ró b o b io rcy  .dla zbóż i naw ozów  
sztucznych, ponad to  p. H erczyńsk i o trzym ał 
nom inację na  w ykonyw anie  w  porcie gdyń 
skim  fu n k c y j rzeczoznaw cy na ziem iopłody 
i ich p rze tw o ry .

4) p. Inż. M ichała M ikosia — w  c h a ra k 
terze  rzeczoznaw cy okrętow ego.

5) Poza tym  Pan P rezes  Izby  zaprzysiąg ł 
p. M arię Z w ierzycką ja k o  k o n tro le rk ę  w y 
wozu p ierza  i puchu  p rz y  punkcie  k o n tro l
nym  w  G dyni, stosow nie do po leceń  M in ister
stw a P rzem ysłu  i H andlu .

N O W A  SIEDZIBA ORBISU W  GDYNI.
Polskie Biuro Podróży O rbis, oddział w  

G dyni, do tąd  m ieszczące się p rzy  Skw erze 
Kościuszki, z dniem  1 stycznia b.r. przeniosło 
się do nowego lokalu p rz y  u licy  Św iętojań
skiej 38.

87%, H am burg  78% ilości tow aru  z 1913 r. 
P rzy  czym  należałoby podkreślić, iż rok  1936 
choć korzystn iejszy  w  pow ażnym  stopniu tych  
liczb nie zmieni.

W roku  ubiegłym  na  pierw sze miejsce 
w ysunął się Rotterdam  p rzede w szystkim  
dzięki tem u, iż jest on n a tu ra ln y m  punk tem  
przeładunkow ym  tow arów  m asow ych, id ą 
cych tranzy tem  do i z ośrodków  przem ysło
w ych Niemiec, położonych nad  Renem. T ran 
zyt ten stanow i około 60% im portu  i 70% eks
portu  R otterdam u. W zrost p rze ład u n k u  w  1936 
roku  p rzyp isać  należy w  dużej m ierze s tra j
kowi, k tó ry  w ybuch ł latem  w porcie an tw er- 
pijskim , dew aluacji florena oraz zniżce opłat 
portow ych o 28%, będących pow ażnym  czyn
nikiem  a trak cy jn y m  dla portu.

Pomimo wzmożonej p ropagandy  w  Niem 
czech za kierow aniem  ładunków  do portów  
niem ieckich, R otterdam , ja k  niezbicie w y jaś
n ia ją  poniższe dane z ostatn ich  jego obrotów 
portow ych, skutecznie p rzeciw staw ia się tym  
prądom .

WiADOtlOSC 
MORSKiE?



O broty Rotterdam u
obrót 

ilość tow arow y 
statków  w tonach 

11 pierw szych mies. 1936 r. 11.545 18.408.940
11 pierw szych mies. 1935 r. 10.102 16.359.240

w zrost +  1.240 +  2.049.700
D la  A n tw erp ii  rok ubieg ły  pom im o w zro

stu globalnej sum y przeładow anych  tow arów  
by ł bardzo  ciężki. W lecie w ybuch ł długo
trw ały  s tra jk  robotników  portow ych, k tó ry  
w yrządził dotkliw e szkody dla gospodarki tak  
portu , m iasta  ja k  i całego państw a. Sam  Za
rząd  Portu  trac ił dziennie około 800.000 fr., z 
czego 500.000 fr. p rzypada ło  na op łaty  porto 
we oraz 300.000 fr. na inne w pływ y. Na dw or
cu kolejow ym  zablokow anych zostało 4.500 
wagonów , z czego 2.940 należało do belg ij
skich kolei państw ow ych, reszta  do innych 
k rajów . Jeszcze pod koniec grudnia , w  czasie 
św iąt nastąp iło  ponow ne zaostrzenie stosun
ków, grożące w ybuchem  stra jku . Zaże
gnano go jednakże m ediacją czynników  rzą 
dowych. — Przedstaw iciele syndykatów  za
żądali m ianow icie 7-godzinnego dnia p racy , 
p racodaw cy  natom iast skłonni by li na  40-go- 
dzinny  tydzień  p racy  (5 dni w  tygodniu  po 
8 godzin.) Stanow isko robotników  znalazło 
poparcie u  inspek tora  p racy . W końcu 1936 
roku  przyszło  do ugody. Spraw ę uregulow ano 
w ten sposób, że zm iany (szychty), k tó re  do
tychczas trw a ły  8 godzin (efek tyw na p raca  
7 :1/2 godzin) m ają  w ynosić 7 i pół godzin (efek
ty w n a  p raca  7 godzin). Nowe 7 i pół godzinne 
„sh ifts“ m ają  obow iązyw ać od 25 stycznia br. 
a to celem um ożliw ienia technicznego przygo
tow an ia  tego system u.

Jak  się k sz ta łtow ały  obroty portu  antw er- 
pijskiego w  ostatn im  okresie czasu, ilustru ją  
poniższe dane:

O broty  A n tw erp ii
obrót 

ilość tow arow y 
statków  w tonach 

11 pierw szych mies. 1956 r. 10.465 17.846.130
U pierw szych mies. 1935 r. 10.100 16.964.236

w zrost +  363 +  881.894
P orty  niem ieckie za w szelką cenę dążą 

do rozszerzenia swego zaplecza ku Renowi, a 
to p rzy  pom ocy t. zw. H ansakanal (O snabriick 
— Brem a — H am burg). P ro jek t ten  w  zw iąz
ku  z drugim  planem  czteroletnim  Rzeszy N ie
m ieckiej n ab ie ra  coraz to realn iejszych  
kształtów .

Brem a  leżąc najb liże j A ntw erpii i R o tter
dam u w pierw szej linii odczuw a bezw zględ
ność w ałk i konkurency jnej. S tąd pop raw a ko
n iu n k tu ry  w Rzeszy nie szła w  parze  ze w zro
stem obrotów portu . W ciągu pierw szych 
10 m iesięcy 1936 r. przeładow ano 5,1 mil. ton, 
có stanow i w zrost o 0,3% w stosunku do tego 
samego okresu czasu 1935 r. Jednakże w po
rów naniu  z dnem  k ry zy su  w la tach  1930—32, 
gdy Brem a m iała 70.000 bezrobotnych, obrót

tow arów  spadł do 4,3 mil. ton, tonaż statków  
do 6 ,6  mil. N. R. i .. stosunki znacznie się po
praw iły . Z atrudnienie wzrosło, przy  czym 
handel i przem ysł (rzemiosło) za tru d n ia ją  82% 
ludności Bremy, zdolnej do p racy . C zynniki 
gospodarcze m iasta wszelkim i siłam i sta ra ją  
się o przyspieszenie skanalizow ania środko
w ej W ezery oraz budow y w yżej w spom nia
nego H ansakanal, co by  um ożliw iło ściągnię
cie bardziej w artościow ych ładunków . S p ra 
wa jest pow ażna, gdyż pomimo powolnego 
w zrostu  ilości p rzeładow yw anych  tow arów  
w artość ich spada. T ak  np. w roku  1934 prze
ładow ano tow arów  o w artości 1,48 m iliarda 
RM, w roku  1935 natom iast 1,37 p rzy  ogólnej 
wartości h and lu  zagranicznego Niemiec 8,6  m i
lia rda  RM.

Jak  R otterdam  zaw dzięcza dużo Re
nowi, tak  H am burg  korzysta  ogromnie z Ł a
by, k tó ra  łączy  go z uprzem ysłow ionym i okrę
gami E uropy  Środkowej. Po w ypow iedzeniu 
um iędzynarodow ienia Ł aby  stosunki te ulegną 
pew nej zm ianie. D otychczas zapow iedziane 
zostało zaw arcie dw ustronnego porozum ienia 
z Czechosłow acją. Jak ie  znaczenie w życiu 
gospod. H am burga  odgryw a ta  droga w odna 
św iadczy fak t, iż w  ciągu p ierw szych  8  m ie
sięcy 1936 r. p rze ładunek  w stosunku do tego 
samego okresu czasu 1935 r. z 11,06 mii. ton 
w zrósł do 12 ,6 , podczas gdy kolej może się 
pochw alić daleko skrom niejszym  wzrostem  
z 6,59 na  6,9 mil. ton. Ogółem  rok  1936 by ł po
m yślnym  dla p o rtu  i stanow i dalszy  wzrost 
w  porów naniu  z rokiem  1935, co stw ierdza po
niższe zestaw ienie:

O broty H am burga:
obrót 

ilość tow arow y 
statków  w tonach 

11 pierw szych mies. 1936 r. 15.566 17.697.835
11 pierw szych mies. 1935 r. 14.845 16.849.790

wzrost +  523 +  848.045
H am burg, będąc jednakże portem  drobni

cowym  ciągnie większe korzyści an iżeli R ot
terdam , p rze ładow ujący  w  przew ażnej m ie
rze tow ary  m asowe (głównie węgiel na  eks
porcie, ru d y  na imporcie). Technicznie 
rów nież stoi w yżej aniżeli R otterdam . Posia
d a  nap rzyk ład  2000  u rządzeń  p rze ładunko
w ych lądow ych oraz 700.000 m 2 pow ierzchni 
użytkow ej m agazynów .

Specjalnością po rtu  ham burskiego są ła 
dunki zbiorowe. Ł adunk i te po nadejściu  dro
gą lądow ą pozostają skierow ane do odpow ied
nich m agazynów , gdzie po m anipu lac ji roz
dzielczej zostają p rzydzielane odpow iednim  
liniom  okrętow ym . W  roku  1934 p rzeładow a
no 158.000 ton ładunków  zbiorow ych, w  roku  
1935 — 222.000 ton, w  1936 około 250.000 ton.

N ależy podkreślić, iż s tru k tu ra  gospodar
cza portów  niem ieckich dostosow uje się obec
nie w szybkim  tem pie do zm ienionych w a ru n 
ków  ekonom icznych Rzeszy. W organizacji
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życia portow ego u jaw n ia ją  się n ap rzy k ład  
silne obecnie tendencje pop ieran ia  m ałych 
i średnich przedsięb iorstw  p ryw atnych .

Z. T.

PORT SZCZECIŃSKI W ROKU 1956.
Jak  z opub likow anych  dopiero  co danych  

Z arządu  p o r tu  Szczecińskiego w ynika, obro ty  
p o r tn  tego w  ro k u  1956 doznały  bardzo  po
w ażnego wizrostu nie ty lk o  w s to su n k u  do 
w szystk ich  poprzedn ich  la t pow ojennych , 
lecz rów nież w  sto sunku  do obrotów' o sta tn ie 
go ro k u  z p rzed  w o jn y  — roku  1913. D ane  te 
są jeszcze p row izoryczne, je d n a k  stw ierdza
j ą  one z ca łą  dobitnością w yżej ok reślony  stan  
ogólny. T ak  n a p rz y k ład  w eszło i w yszło w 
ro k u  1936 istatków  m orsk ich  13.388 o p o jem 
ności ogólnej około 20.2  m ilionów  m etrów 3 
w p o rów nan iu  do 10.098 istatków  o po jem no
ści 15,4 mil. m etrów 3 wr roku  1935.

O b ró t zam orski to w aró w  w  przyw ozie 
i w  w yw ozie osiągnął około 8 .200 .000  ton, czyli 
ilość dotąd nigdy w porcie szczecińskim  nieno- 
tow aną. W  p o ró w n an iu  do p rze ład u n k u  w ro 
k u  1935, k tó ry  dał około 6.100.000 ton  i b y ł 
na jlep szy m  rok iem  pow ojennym , ro k  sp ra 
w ozdaw czy  w y k aza ł w zrost o w ięcej niż 34%, 
zaś w  porów nan iu  do roku  1913 w zrost ten  
w yniósł 32%. Zaznaczyć je d n a k  na leży , ja k  
stw ierdza  Zarząd P ortu , że liczby  te  n ie  ozna
czały  w zrostu  obrotów  p o rtu  w  h a n d lu  z a g ra 
nicznym  Niem iec, an i też odbiły  się w  spe
cjaln ie ren tow ny sposób na  p racy  przedsię
biorstw  żeglugow ych, m aklersk ich  i ekspedy
cyjnych , lecz b y ły  w ynikiem  specyficznych 
w aru n k ó w  obro tów  w ew n ętrzn y ch  niem iec
kich, a m ianow icie wizrostu obro tów  pom ię
d zy  p o rtam i Szczecina i K ró lew ca w  kom u
n ik ac ji R zeszy z P ru sam i W schodnim i. In n y 
mi słow y było' to w yn ik iem  w  znacznym  stop
n iu  p rzestaw ien ia  tych  obro tów  z: d rog i lą 
dow ej, przeiz te ry to rium  Polski, na  d rogę 
m orską.

W yżej opisaną sy tuację  w  porcie szcze
cińskim  ilu s tru ją  d an e  zaw arte  w  n iże j um ie
szczonych dw óch tabelkach :

Ruch statków morskich
W ejście W yjście

Rok liczba pojem ność m3 liczba pojem ność m3
1913 5.926 7.553.334 6.200 7.650.190
1933 4.282 6.194.527 4.256 6.224.527
1934 5.062 7.501.559 4.902 7.468.963
1935 5.071 7.693.481 5.027 7.709.996
1936 6.658 10.0S3.734 6.730 10.152.330

Zamorski przeładunek towarów
w tonach

Rok przywóz wywóz razem
1913 4.254.563 1.990.975 6.245.538
1933 3.083.358 1.379.312 4.462.670
1934 3.953.729 1.771.230 5.724.959
1935 3.869.719 2.196.508 6.066.227
1936 4.200.000 4.000.000 8.200.000

RUCH STATKÓW PORTU ANTWERPII 
W  GRUDNIU I W  ROKU 1936.
W ciągu g ru d n ia  roku  1936 zaw inęło do 

portu  A ntw erpii 966 sta tków  o łącznej po
jem ności 1941.456 ton, w  ty m  sam ym  m iesią
cu roku poprzedniego zaw inęło sta tków  1025 
o pojem ności 2077.332 ton. D la  zobrazow a
nia rozw oju ru chu  sta tków  w  porcie A nt
w erpii w ciągu ostatn ich  6 la t p rzy taczam y 
tabelę n a s tę p u ją c ą :

Tonaż Stosunek %
Lata Ilość Tonaż przeć. do r. 1929

statków sta tk u  (1929 =  100%)
1913 7.056 14.146.819 2.005 —
1929 11.582 24.525.103 2.100 100,0%
1932 9.407 19.666.678 2.091 80,0%
1933 9.841 20.439.195 2.077 84,0%
1954 10.505 20.536.384 1.993 84,4%
1955 11.125 22.035.257 1.981 90,5%
1936 11.429 22.942.526 2.007 94,3%

Z danych  pow yższych w ynika, że rok 1936, 
pomimo stra jku , k tó ry  trw ał od 3 do 21 czer
wca, w  porów naniu  z rokiem  najw iększej 
depresji — 1932 — w ykaza ł w zrost ilości 
s ta tków  o 21,4% zaś pod w zględem  tonażu  
o 16,6%. Liczby, dotyczące roku  spraw oz
dawczego w  porów naniu  z rokiem  1935, w y 
kazu ją  wzrost ilości sta tków  o 304 jednostki, 
zaś w zrost tonażu  o 907. 269 ton.

N a ogólną liczbę 11.429 statków , k tórę 
zaw inęły  do po rtu  w A ntw erpii w  roku  1936, 
p rzy p a d a  na sta tk i niem ieckie 2223 jednostek 
o pojem ności 6.043.111 ton, s ta tk i angielskie 
2752 — o pojem ności 5.287.706 ton. statk i 
francusk ie  752 — o pojem ności 2.074.103 ton. 
siatk i norw eskie — 786 o pojem ności 1.654.457 
ton, sta tk i holenderskie — 1511 o pojem ności 
1.396.152 ton, belgijskie — 555 o pojem ności 
1.010.558 ton, szw edzkie — 709 o pojem ności 
932.028 ton  i t. d.

STAWKI FRACHTOW E DALEKICH LINIJ 
ZWYŻKUJĄ.
D aje się zauw ażyć ogólna zw yżka s ta 

w ek  k o n fe re n c ji frach tow ych  w  poszczegól
nych g rupach  dalekich linij. I tak : od 1 s ty 
cznia zw yżkow ały  staw ki n a  fra c h ty  w y jśc io 
we z Zachodniej A fryk i do E uropy, a od 1 lu 
tego podniesione zo sta ją  w  k ie ru n k u  o d w ro t
nym . S taw ki k o n feren c ji D alek iego  W scho
du  ju ż  częściowo są podniesione i z dn iem  1 
kw ie tn ia  n iem al w szystk ie  p o zy c je  tow arow e 
u legną  w  tym  k ie ru n k u  zw yżce frach to w ej. 
T ak  Lsamo z dniem  1 k w ie tn ia  podniesione 
zosta ją  s taw ki k o n fe re n c y jn e  do Indy  j i C e j
lonu. W reszcie oczekiw ane są  zw yżki frach to 
we w  k ie ru n k a ch  A m eryk i Pó łnocnej i P o 
łudn iow ej.

Mimo, że w  czasie k ry zy su  lin ie  nie ta k  
silnie uc ie rp ia ły  ja k  tram py , broniąc się kon
w en cy jn y m i staw kam i, je d n a k  obecnie a rm a
torzy lin ij regu larnych  oceniają odpow iednio
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w zrost św ia tow ej p ro sp e rity  oraz w  zw iązku 
z n ią  zw iększenie w ydatków  w łasnych  i w y 
ró w n u ją  sobie s tra ty  doznane w okresie  k r y 
zysow ym .

OŻYWIENIE W HOLENDERSKIM B U D O 
WNICTWIE OKRĘTÓW.
W latach  1930—35 holenderskie budow 

nictw o okrętow e przechodziło stan m araz
mu. D opiero  z rok iem  1936 zaczął się szybki 
ponow ny  rozkw it tego p rzem ysłu , tak , że o- 
becn ie  n ie w  stan ie  on je s t  p rz y ją ć  now ych 
zam ów ień. G łów ne zam ów ienia d a ły : g ru p a  
R oyal Shell n a  szereg w ie lk ich  cysternow ców  
W ifhelm sen w Oslo, A lfred  1 loll w  Liverpool, 
(piejrwlszy w iększy  s ta tek  pasażersko-tow a- 
ro w y  n ie  b u d o w an y  d la te j  g rupy  w Anglii) 
w reszcie  zam ów ienia naijodowe — na sio 
s trzan y  s ta tek  d la  12-letn iego lin iow ca H o l
land  A m erika  L inie, tu rb in o w ca  „S tate iidam “. 
Sceptyczne głosy jed n ak  o strzeg a ją  p rzed  
m ożliw ością k ró tk ie j  fali k o n ju n k tu ry , po 
k tó re j  może znów  pow rócić  n ieznaczny  sto
pień  za tru d n ien ia  d la stoczni ho lendersk ich .

KTO POKRYWA STRATY WYNIKŁE Z PO 
W O DU W PADNIĘCIA ŁADUNKU DO  
MORZA?
Z nany w G dyn i s ta te k  „M elilla" p o r tu 

galsko - m arokańskiej linii, w y ładow ując  ła 
dun ek  z A n tw erp ii na o tw a rte j redzie  R ab a
tu  (Marokko) na lichtugi, zgubił k ilka  skrzyń, 
k tó re  w yślizgnę ły  się zie stropu  linow ego i n ie 
tra f iw sz y  do k o ły szące j się lich tug i w p ad ły  cło 
m orza. Jest to- zw y k ły  sposób p rze ład u n k u  
w  R abat. S p raw a przeszła przez trz y  b e lg ij

sk ie  in s ta n c je  i we w szystkich  in te resan t ła 
d u n k u  w y g ra ł sp raw ę przeciw ko  sta tkow i w  
osobie jego kap itana , k tó ry  został uznany 
odpow iedzialnym  za stratę.

K ap itan  bronił się tym , że stan  m orza nie 
różnił się od zw ykłego  i ko łysan ie  pod w p ły 
w em  p rzy b rzeżn e j fali, k tó re  spowodow ało 
w ypadek , p raw ie  n ig d y  n ie u s ta je  w  Rabacie. 
P rzed łoży ł zaśw iadczenie k ap itan a tu  portu , 
k tó re  zezw alało  łich tugom  ze w zględu na po
godę, na  ku rsow an ie  m iędzy sta tk iem  a lą
dem. W m niem aniu  k a p ita n a  zaszedł w ypa
d ek  siły  w yższej, gdyż i obsłudze w yładunku  
n ie  możnia zarzucić  n iedbalstw a lub  niedoista- 
tecznej jej liczebności.

Sąd jednak  staną ł na stanow isku odm ien
nym , uw ażając, że k a p ita n  ponosi odpow ie
dzialność za w ypadek . D ecy d u jący m  było, że 
lich tug i p rze ładunkow e zostały  zafrachtow a- 
ne przez sta tek , a  n ie przez odbiorców , stano
w iły  w obec tego ja k b y  p rz y d a te k  (appendant 
to the ship). R ów nież w  m yśl k lauzu li kono
sam entu k ap itan  m iał praw o dowieźć ładunek  
do najb liższego  pew nego p o rtu  i tam  tow ar 
ładow ać, z k tó rego  to  pnaw a n ie  skorzystał, 
wobec czego p rz y ją ł  na  siebie odpow iedzial
ność i ry zy k o  w y ładunku .

Pow yższy w ypadek  tłum aczy, dlaczego 
staw ki tow arzystw  żeglugow ych do o tw ar
ty ch  p o rtó w  isą w yższe: m im o że p o r ty  te  
m a ją  zazw yczaj znacznie m niejsze op ła ty  
p rze ładunkow e, niż w  p o rtach  w łaściw ych, 
osłoniętych, działan ie  ry zy k a  cłła s ta tku  i ł a 
dunku  p rzew yższa w p rzec iw nym  k ie ru n k u  
i to znacznie tę  różnicę.

WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE I IMPORTOWE
MMIIIIIMMniTmHIIIIII lilii ■IIT'1  

DECENTRALIZACJA W YDAW ANIA POZ
WOLEŃ PRZYWOZU I PODZIAŁU  
KONTYNGENTÓW W DNIU 23 G RUD
NIA 1936 ROKU.
In s tru k c ja  w y d an a  p rzez M inisterstw o 

Przem ysłu i H and lu  usta liła  następu jące no r
m y w ydan ia  pozw oleń p rzyw ozu i podziału 
k o n ty n g en tó w :

I. Pozw olenia p rzyw ozu  w ydaw ane  będą 
tym  przedsięb iorstw om , k tó re  p row adzą 
księg i handlow e, choćby uproszczone. — 
C e n tra ln a  K om isja  P rzyw ozow a je s t  u- 
p raw n io n ą  w  poszczególnych uzasadn io 
nych w ypadkach  czynić odstępstw a od 
te j  zasady  w odniesieniu  do gospodarstw  
ro lnych  bądź p rzedsięb io rstw  rzem ieśln i
czych lub  d robnych  przem ysłow ych . 
Im p o rte rzy  w inn i na każdorazow e żąd a 
nie izby  przem ysłow o - hand low ej udo
w odnić p row adzonym i p rzez  siebie k się 

gami hand low ym i w łaściw e w y k o rz y s ta 
n ie w ydan y ch  im  pozw oleń  przyw ozu.

Tl. K on tyngen ty  n a  p rzyw óz tow arów  w y 
znacza M inisterstw o P rzem ysłu  i H and lu  
pism am i do C en tra ln e j K om isji P rzy w o 
zow ej.

K on tyngen ty  przyw ozow e dzielone są na:
1 . reg ionalne  — tj .  tak ie , k tó ry c h  p o 

dział n as tę p u je  w  C e n tra ln e j K om isji 
P rzy w o zo w ej pom iędzy  poszczególne 
te re n y  izb przem ysłow o - hand low ych , 
celem  dokonan ia  p rzy d z ia łu  d la  posz
czególnych im porterów  przez  Regio
nalne  K om itety  Przyw ozow e;

2 . indyw idualne — tj. takie, k tó rych  po
dział następu je przez C en tra lną  Kom i
s ję  P rzyw ozow ą pom iędzy  poszczegól
ne firm y.
Podział konfyngentó‘w na reg ionalne 
i indyw idualne  ustala . M inisterstw o 
P rzem ysłu  i H and lu  po zasięgnięciu
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opinii C e n tra ln e j K om isji P rzyw ozo
w ej.

III. Pozw olenia p rzyw ozu  na to w ary  o b ję te  
kon ty n g en tam i reg iona lnym i w ydaw ane  
są p rzez  izby  p rzem ysłow o-handlow e te 
ry to ria ln ie  kom petentne dla siedziby d a 
nego p rzedsięb io rstw a . Pozw olenia p rzy 
w ozu na  to w a ry  o b ję te  indyw idualnym i 
kon tyngen tam i w y d aw an e  są w  zasadzie 
p rzez  C en tra ln ą  K om isję P rzyw ozow ą 
z tym , że M in isterstw o  P rzem y  siu i H an 
dlu  może, po zasięgnięciu  opinii C e n tra l
nej K om isji P rzyw ozow ej, zlecić w y k o 
nanie tych  fu n k cy j w łaściw ej te ry to ria l
nie izbie p rzem ysłow o-hand low ej. Na te 
ren ie  Izby  P rzem ysłow o - H and low ej w 
W arszaw ie  w szelk ie  pozw olenia p rzyw o
zu adm in istrow ane  są  p rzez b iu ro  C en
tra ln e j  K om isji P rzyw ozow ej.

N ajpóźniej w  ciągu  30 dni od chw ili 
rozdziału  kontyngen t u reg ionalnego izby 
p rzem ysło  wo-haindlo w  e w in n y  zaw iado
m ić C e n tra ln ą  K om isję P rzyw ozow ą o 
n iew ykupionych  pozw oleniach, jak  rów 
nież o niepodzielonych przez nie kon tyn
gentach. Pow stałe z jak ichko lw iek  p rzy 
czyn rezerw y  dzieli C en tra lna  Kom isja 
Przyw ozow a.

IY. Podział kon tyngen tów  reg iona lnych  w~ 
poszczególnych izbach pom iędzy  im por
te ró w  danego okręgu  d o k o n y w an y  je s t 
p rzez  R egionalne K om itety  P rzyw ozow e, 
w  sk ła d  k tó ry c h  w chodzą: d y re k to r  Izby  
P rzem ysłow o-H andlow ej w zględn ie  jego  
zastępca ja k o  p rzew odniczący , dw óch 
p rzedstaw ic ie li p rzem ysłu , dw óch p rzed 
staw icieli hand lu , jed en  przedstaw iciel 
rzem iosła oraz je d e n  p rzedstaw iciel ro l
n ictw a (należy p rzew idzieć rów nież za
stępców  w szystk ich  członków  K om itetu) 
D ecy z ja  R egionalnego K om itetu P rzy w o 
zowego co do poszczególnych p rzy d z ia 
łów  (żapadiają zw yk łą  w iększością głosów. 
W  w ypadku  rów ności głosów rozstrzyga  
głos przew odniczącego.

V. W poszczególnych izbach przem ysłow o- 
hand low ych  m ogą być w y d aw an e  pozw o
len ia  na p rzyw óz w yłączn ie  w ram ach 
k o n ty n g en tó w  przyw ozow ych , u sta lo 
ny ch  d la  d a n e j izby  przez C en tra ln ą  K o
m isję  P rzyw ozow ą.
A w ansem  na  poczet k on tyngen tów  p rz y 
szłych okresów  oraz poza kon tyngen tem  
m ogą b y ć  w ydaw ane  pozw olenia  p rzy - 

wOlzu iedyn ie  n a  podstaw ie  w y raźn e j 
decyzji M inisterstw a P rzem ysłu  i H andlu .

VI. D la  um ożliw ienia  za ła tw ien ia  p iln y ch  po
dań  o przyw óz d robnych  ilości tow arów  
o c h a ra k te rz e  p rzesy łek  p ry w a tn y c h  
badź  d la  po trzeb  p ro d u k c ji upow ażnia  się 
d y re k to ra  k ażd e j iżby  p rzem ysłow o-han
dlow ej, a  na  te re n ie  Izb y  Przem ysłow o- 
H andlow ej, w W arszaw ie  d y re k to ra  C en

tra ln e j K om isji P rzyw ozow ej do w y d a 
w ania  pozw oleń p rzyw ozu  łącznej w a r
tości do zł 5,000, w  okresie  dw um iesięcz
nym  na  ogólnych w aru n k ach  p rzyw ozu .

VII. W ydaw anie  pozw oleń p rzyw ozu  w  od
n iesien iu  do k on tyngen tów  reg ionalnych , 
w zględnie indyw idualnych , o ile M ini
sterstw o  P rzem ysłu  i H and lu  to postano
wi, pow ierza  się d y rek to ro m  izb p rzem y 
słow o-handlow ych. W ydaw an ie  pozw o
leń p rzyw ozu  w odn iesien iu  do k o n ty n 
gentów  in d y w idualnych  pow ierza  się d y 
rek to ro w i C e n tra ln e j K om isji P rzyw ozo- 
w ej.
W ydaw anie pozwoleń przyw ozu na w szy
stkie a rty k u ły  firm om  okr. Izby Przem .- 
H and low ej w  W arszaw ie porueza  się d y 
rek to row i C e n tra ln e j K om isji P rzyw ozo
w ej.
D y re k to rz y  izb przem ysłow o - h and lo 
w ych oraz d y re k to r  C e n tra ln e j K om isji 
Przywozowej pełn ią funkcje  zw iązane 
z w ydaw an iem  pozw oleń p rzyw ozu  pod 
osobistą odpow iedzialnością.
W ydaw anie  pozw oleń p rzyw ozu  dla firm  
m ających  siedzibę na  te ry to riu m  W. M. 
G dańska p o rueza  się  delegatow i M in iste r
stw a Przem ysłu i H and lu  p rzy  G eneral
nym  K om isarzu RP. w  G dańsku.

VIII. a. P odan ia  o udzielen ie  pozw oleń na 
p rzyw óz w inny być  w noszone p rzez  im 
porterów: za pośrednictw em  sam orządu  
gospodarczego w ed łu g  w łaściw ej te ry to 
ria ln ie  kom petencji. F irm y  gdańsk ie  sk ła 
d a ją  podania  za pośredn ic tw em  Izb y  
H and lu  Zagranicznego w G dańsku.
I). Izba P rzem ysłow o-H andlow a w  W a r
szaw ie m oże zrzec się p rzy słu g u jąceg o  
j e j  up raw n ien ia  z p u n k tu  a. na  rzecz w ol
nych o rganizacyj gospodarczych, w cho
dzących  w  sk ład  C e n tra ln e j K om isji 
P rzyw ożow e j .

— o —
Pierw sze posiedzen ie  R egionalnego K o

m ite tu  Przyw ozow ego p rz y  n asze j Tzbie od
będzie się w  dniu  19 stycznia.

PODWYŻKA CEŁ NA MIĘSA IMPORTO
W ANE D O  ANGLII.
W  dniu  15 g rudn ia  1936 r: została w nie

siona do kom isji p a rlam en tarne j rezolucja na 
tem at ustanow ienia ceł na  wołowinę, cielęcinę 
oraz przetw ory. W nosząc odnośną rezolucję 
Podsekretarz  Stanu w M inisterstw ie Skarbu  
zaznaczył, że od cła na  razie w yłączone są ję 
zyki surow e i puszkow ane oraz cielęcina 
w  galarecie, poniew aż w m yśl urnow y polsko- 
angielskiej, puszkow ane ozory i cielęcina 
w  galarecie op łacają  zw iązane cło w  wysokoś
ci 1 0 %; rów nocześnie zapow iedział, że ta  
osta tn ia  spraw a, w odniesieniu do cła na 
w zm iankow ane a rty k u ły , p rzy jdz ie  pod roz
wagę w roku  przyszłym  lecz w  m iędzyczasie



roponow ane w rezolucji w yższe cła nie bę- 
ą  się odnosiły do im portu  polskiego.

Po niezm iernie ożyw ionych debatach  
przedłożenie rządow e zostało p rzy ję te  bez 
zm iany. Poniew aż stw arza  ono anorm alny  
stan  rzeczy, w prow adzając  n iekorzystną dv~ 
skrim inację  w  stosunku do w szystk ich  innych 
dostaw ców  z w y ją tk iem  Polski, oraz biorąc 
pod uw agę w y raźną  zapow iedź przedstaw icie
la  rządu , należy sądzić, że p rzy  najb liższej 
sposobności kw estia  podw yżki cła na  cielęci
nę polską puszkow aną z 1 0 % n a  2 0 % od 
w artości zostanie przez stronę angielską pod
niesiona.

R adca H andl. p rzy  am basadzie m  Londynie.

NALEŻYTE WYSYŁANIE DOKUMENTÓW  
IMPORTOWYCH D O  ARGENTYNY.
E ksporterzy  polscy, w y sy ła jący  swe to

w ary  cło A rgentyny, w inni przestrzegać, by  
dokum enty  im portow e, w ym agane zgodnie 
z obow iązującym i przepisam i, nadchodziły  
jednocześnie z p rzesy łką  tow arow ą. O dbior
cy a rgen tyńscy  skarżą  się na to, że w  w ielu 
w ypadkach  dokum enty  nadchodzą ze zw łoką 
k ilkodniow ą, przez co opóźnia się odpraw a 
celna tow arów , a ty m  sam ym  odbiór tow aru  
przez im portera. F a k ty  te pociągają  za sobą 
stra tę  clla firm  argentyskich, a jednocześnie 
eksporter polski otrzym u je należności za swój 
tow ar rów nież z opóźnieniem .

N iedom agania te w inni eksporterzy  pol
scy usunąć  we w łasnym  interesie, zała tw ia jąc  
należycie form alności, zw iązane z ekspedycją  
dokum entów . P rzede w szystkim  należy  p a 
m iętać o tym , że przesy łan ie dokum entów  
pocztą zw ykłą  z regu ły  opóźnia odpraw ę cel
ną, gdyż dokum enty  w ysłane przez spedytora  
w ten  sposób nadchodzą z opóźnieniem  conaj- 
m niej k ilkudniow ym . N ależałoby więc sko
rzystać  z poczty lotniczej. Poniew aż jednak  
w ysy łka  pocztą lotniczą podraża  kalku lację  
dostaw y, poleca się rów nież inny  sposób do
ręczan ia  dokum entów , m ianow icie przez jed 
noczesne w ysyłanie  go z daną  p a rtią  na  tym  
sam ym  sta tku , n a  k tó rym  idzie tow ar.

Jak  jed n ak  zaznacza L inia Żeglugowa 
G dyn ia  - A m eryka, ten  sposób w ysy łk i doku
m entów  zależy w yłącznie od dyspozycji eks
portera  w zględnie spedytora, p rzy  czym do
kum en ty  m uszą być  nie ty lko  doręczone in ten 
dentow i sta tku , ale ponadto  m uszą być dok
ładnie i należycie adresow ane oraz ofranko- 
w ane w edług ta ry fy  pocztowej.

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEW I
ZOWYCH ZANOTOW ANE PRZEZ P.I.E. 
W  OKRESIE OD 1? GRUDNIA 1936 R. 
D O  ? STYCZNIA 193? R.
BELGIA. Ze względu na dający  się odczuć b rak  

węg'la, kontyngen ty  im portow e m a ją  być znacznie roz
szerzone, dla w ęgla przem ysłow ego o 143%, dla węgla

do uży tku  domowego o 28% p rzy  jednoczesnej obniż
ce opłat im portow ych.

Celem  zneutralizow ania konkurencji japońskiej, 
rząd  belg ijsk i nosi się z  zam iarem  skontyngentow ania 
tkan in  baw ełnianych.

ESTONIA. W  D zienniku  Urzędowym  „Riigi Te- 
a ta ja “ z 8 12 26 r. ogłoszono zm iany staw ek celnych 
n a  przyw óz: win owocowych, gronowych i m usu ją
cych, dale j w yrobów  z kauczuku  i gum y, niektórych 
wyrobów z żelaza i stali, pew nych fabrykatów7 z je d 
w abiu  i sztucznego jedw abiu , wreszcie kapeluszy i  cza
pek  ze skóry  i gumy.

Z dniem  1 I 37 r. wchodzi w życie nowa ustawa 
celna estońska.

W chodząca w życie z dniem  1 I 57 r. nowa usta
wa celna zaw iera w ogólności te  same przepisy, co do 
tychczas; w prow adzono jedyn ie  pew ne ułatw ienia 
w form alnościach celnych. I tak  zbędnym  je st obec
nie przedstaw ian ie dokum entów  i fak tu r n a  tow ary, 
przyw ożone nie w  celach handlow ych. N atom iast ob
ostrzono przepisy  celne co do tow arów  handlowych. 
T ow ary im portow ane m uszą być od tąd podaw ane 
w jednostkach, według k tó rych  są clone i p rzy  każdym  
tow arze m usi być podaw ana w przybliżeniu  waga n e t
to, p rzy  czym odchylenia w  górę lub w dół m ogą w y
nosić najw yżej 5 procent. W  przeciw nym  razie po
b ierać  się będzie dodatek od cła w wysokości 3%. Po
nieważ w w ielu w ypadkach je st rzeczą tru d n ą  określić 
dokładnie wagę netto, p rze to  w iele tow arów  będzie 
podlegało w spom nianem u 3-procentowem u dodatkowi.

Podróżnym  do Estonii wolno zabierać przedm ioty 
bez op ła ty  celnej, o ile opłaty  celne od tych p rzed
m iotów  ;n.ie p rzek racza ją  10 koron  (dla rodzin 20 ko 
ron). D otychczas gran ica ta  wynosiła 5 ko rony  (3 kr. 
d la rodzin). W reszcie uw olniono zagraniczne przesył
ki pocztowe od cła dodatkowego.

W D zienniku U rzędow ym  ..Riigi T ea ta ju“ z 15 XII 
56 roku ukazały  się zarządzenia celne, dotyczące u ła 
tw ionej odpraw y  celnej m aszyn i aparatów , tow arów  
przeznaczonych na w ystaw y, oraz próbek  tow ar >- 
wych, przyw ożonych przez kom iw ojażerów .

GRECJA. W  dodatkowo w prow adzonej pozycji 
63b ta r. c. do tyczącej b lachy  żelaznej i żelaza o b rę 
czowego, oksydowanego, polerow anego lub m atow e
go, -nałożono cło m aksym , w w y sok. 3 -drachm metal,, 
clo minim. — 2 drachm  m etal, od 100 kg.

HOLANDIA. Im port d rob iu  żywego lub bitego 
dopuszczony jest, począwszy od 16 grudnia 1936, ty l
ko za zezwoleniem M inisterstw a Rolnictwa.

-Zniesiono od 1 I 37 r. k-ontyngenty przyw ozow e 
na -masło.

Z dniem  1 g rudn ia  przedłużony został okres 
skontyngentow ania wwozu następujących  artyku łów

O k re s U .staw ow y O k re s
b a z o w y p rz y d z ia ł sk o in ty a -

Avagi b ru t . g en to w .

Odzież męska 1929/30/51 20% 1 12 36—
1 12 37

Odzież dam ska 1929/30/31 20% 1 12 36—
1 12 37

Nici foawełn. do szycia 1930/31 40% 1 12 36—
1 12 37

21



C zapki i bere ty 1931/52 35% 1 12 36— 
1 3 37

W anny emal. z żel. lanego 1932/33 40% 1 12 36— 
1 12 37

W anny emal. z żel. kutego 1934/35 100% 1 12 36— 
1 12 37

Zbiorniki do w ody w kloze
tach z żel. ku tego  i ilan. 1932/33 20% 1. 12 36 -  

1 3 37
Piece żelazne i części oraz

ognioodporne kam ienne 1933 25% 1 12 36— 
1 12 37

Kafle i tafle ceram iczne;
ogrzewacze i kom inki o-
raz ich części z ceram i
ki lub żelaza, ja k  rów 
nież kam ienie ogniood
porne 1933 25% 1 12 36 — 

1 12 37
K otły do gotow ania paszy

dla bydła 1934/35 25% 1 12 36—
1 12 37

Z dniem i stycznia 1937 .r. przedłużony został na 
rok okres kontyngentow ania wwozu następujących  
artyku łów  do H olandii:

O kres bazow y Ustaw, przydział
potaż żrący 1932,1933,1934 100% wagi b ru tto
tłuszcze zwierzęce,

topione 1929, 1930, 1931 25% w agi b ru tto
W porów naniu z poprzednim  okresem  w arunki

kontyngentow ania pozostają bez zmian.
K ontyngentow anie m asła zostało z dniem  31 g ru 

dnia 1936 r. zniesione.
Podczas osta tn ie j debaty  w I. Izbie Stanów G ene

ralnych rozw inęła się dłuższa dyskusja nad p ro jek tem  
rządow ym  w spraw ie przedłużenia okresu kon tyngen 
tow ania następujących  tow arów : w yroby nożownicze, 
benzol, ry b y  m orskie, węgorze, sa le tra  chilijska, n a 
wozy sztuczne, woda am oniakalna, mydło toaletowe, 
tłuszcze zwierzęce, przędza lniana, ru ry  bez szwu, 
sia tk i m etalowe, row ery  i ich części, w yroby  kokoso
we, szkło wodne, ceram ika ścienna, cement, chleb i  cia
sto. Szereg posłów w ypow iadał się za zniesieniem  
kontyngentow ania tych towarów, dowodząc, że kw e
s tia  różnicy ceny m iędzy tow arem  zagranicznym  
a k ra jo w y m  obecnie — na sku tek  dew aluac ji gulde
na — przesta ła  istnieć. Inni natom iast utrzym yw ali, 
że kontyngentow anie nie przestało być niezbędnym  
środkiem  ostrożnej po lityk i gospodarczej, stanow iąc 
skuteczne narzędzie negocjacy jne; regim e kon tyngen
towy w H olandii obejm uje 30% przyw ozu globalnego, 
odsetek ten jest stosunkowo niew ielki w porów naniu 
do innych krajów . D otychczasow a po lityka rządu  ho
lenderskiego zdaje się potw ierdzać ten osta tn i pogląd.

JAPONIA. Z dniem 1 XII 36 r. weszły w życie 
nowe przepisy  o kon tro li dewiz. Płatności m iędzy Ja 
ponią a k ra ja m i zagranicznym i zostały podporząd
kow ane przepisom  o w ekslach i czekach. Zarządzenie 
ustala, że pozwoleniom na przekazyw anie nie pod le
gają  kw oty, k tó re  w okresie rocznym  nie p rzek racza
ją  1000 yenów. Natom iast podlegają po-zwoleniom 
przekazy  na w yrów nanie sprow adzonych papierów  
w artościow ych, p rzekazy  na w yrów nanie należność;

pow stałych przed w ejściem  w życie japońskich  p rze
pisów dewizowych, przekazy  ponad 10.000 yenów  dla 
podróżu jącyh  oraz wszelkie p rzekazy  pow yżej 1.000 
yenów. Banki zagraniczne działające w Japonii m u
szą posiadać specja lne upraw nien ia  rządu.

MANDŻU-KUO. Z końcem  listopada 1936 r. w e
szła w życie ustaw a o te renach  wolnocłowych w M an
dżurii. Składy wolnocłowe o tw arto  w 9-ciu m iastach^ 
p rzy  czym za zezwoleniem m in istra  skarbu  wolno b ę 
dzie w m iejscach tych o tw ierać wolnocłowe fab ry k i 
dla dalszej p rzeróbk i towarów, sprow adzonych z za
granicy.

NIEMCY. Ogłoszono z w ażnością od 24 XII 36 r. 
zniżki celne na żyto, pszenicę, jęczm ień i owies, o ile 
tow ary te zostaną sprow adzone przez Urząd Monopo
lowy Zbóż (Rcichsstelle fu r G etreide, F u tte rm itte l u. 
sonstige landw irtschaftliche Erzeugnisse). Poza tym  
M inister S karbu Rzeszy może w n iek tórych  w ypadkach 
przyznać cła w yjątkow e na p ro d u k ty  przem ysłu m ły
narskiego i o le jarsk iego  (oleje jadalne).

WIELKA BRYTANIA. Zarządzeniem  m inistra ro l
nictw a obniżona została op ła ta  na rzecz Kom isji Psze
nicznej. począwszy od 1 XI 36 na 4/8 sh cwt. w zględ
nie na 1 sh od w orka, w ażącego 280 angielskich funtów.

Ustanowiono z ważnością od 16 XII 36 r. następu
jące cła przywozow e na mięso wołowe i cielęce: a) wo
łow ina i cielęcina w opakow aniu  nieherm etycznym  
(wyjąwszy odpadki i mięso ibez kości) chłodzone: %, d 
od lb, inne: % d od łb;

b) wołowina i cielęcina bez kości o raz spożywal- 
ne odpadki w naczyniach n ieherm etycznych (z w y ją t
kiem  m leczka cielęcego i ozorów) — 25% od w artości;

c) wołowina i cielęcina, zakonserw ow ana w h e r
m etycznych naczyniach (z w y jątk iem  m leczka cielęce
go, ozorów i galare t z cielęciny) — 10% ad val.;

d)' ek s trak ty  i esencje częściowo lub w zupełności 
z wołowiny lub  cielęciny — 10% od w art.

Powyższe cla pobierane będą prócz dotychcza
sowych. Mięso pod c) i d) podlegało już  ogólnem u 
cłu w wys. 10% od w artości; obecnie łączne cło wynosi 
20% ad Tal.

Kiełbasy i pasztety  nie pod legają  powyższym  do
datkom. Cło od nich wynosiło i wynosi nadal 30% 
od wartości.

.Zmieniono z dniem 25 XII 56 r. staw ki celne na 
noże różnego rodzaju.

WŁOCHY. D ekretem  Szefa Rządu z 20. 12. 36 r. 
obniżona została staw ka celna na m asło .(poz. 29a) z li
rów 500,— do lirów  200.— za kw intal. O bniżka ta 
obow iązuje do 51 m arca 1957 r.

Równocześnie do dn. 50. 4. 1957 r. im port m elasy 
z trzc iny  cukrow ej przeznaczony d la  p rodukcji pasz 
m elasow ych ko rzysta jący  ze zw olnienia od cła, do
puszczony zostaje bez żadnych ograniczeń ilościo
wych. O d 1 m aja  1957 im port ten  zostaje ograniczony 
do 40.000 kw intali.

Podobnie bez żadnych ograniczeń ilościowych 
dopuszczony zostaje do 30 kw ietn ia  1937 r. im port bez
cłowy m ąki kuk u ry d zian ej i m aniokow ej, skażonej, 
jako  pożyw ki dla bydła.
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Począwszy od 1 I 37 r. poddano system ow i licen
cy jn em u  następu jące tow ary, podlegające dotąd sy 
stem ow i baletow em u: szkła optyczne, sitow ie i w ik li
ny, korale, macica perłow a, cassia, sok aloesowy, tk a 

niny gumowane, o raz wprowadzono licencje przyw o
zowe na lak i anilinow e i inne barw nik i oraz farby 
drukarsk ie .

MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK
TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.
F irm a agen tu row a w Nowym Yorku, obeznana 

z am erykańsk im  rynk iem  i pozostająca w stosunkach 
handlowych- z w ielu firm am i w S tanach Zjednoczo
nych, o fiaru je  swe usługi firm om  polskim, zain tereso
w anym  w eksporcie do Stanów Zjednoczonych A. P. 
In fo rm acje w referacie statystycznym  naszej Izby.

F irm a w B ordeaux p ragn ie  naw iązać kon tak t 
z eksporteram i wyr. ludow ych, cukierniczych i kon
se rw  m ięsnych w puszkach. E/27Ó05/95/K1.

F irm a w K rólew cu naw iąże kon tak t z producen
tam i artyku łów  budow lanych. E/31819/4C/K1.

F irm a agenturow a na H aw annie naw iąże kon
ta k t z eksporteram i produktów  żywnościowych, a r 
tykułów  w łókienniczych i fan tazy jn . E/32744/22/K1.

F irm a agen tu row a w San Sa-lyadorze in te resu je  
się im portem  skór w ypraw ionych. P/31945j58.

F irm a holenderska in te resu je  się im portem  de
seczek do suszenia cegieł. — P/31940/40/C.

F irm a cy p ry jsk a  in te resu je  się importem dyk ty  
i fornierów . P/32731/4E/C.

F irm a cy p ry jsk a  życzy sobie naw iązać kon tak t 
handlow y z firm am i tu tejszym i odnośnie dostawy, 
desek i lat jodłow ych. P/32731/4E/C.

W Indiach Bryt. są możliwości zbytu  gwoździ 
i d ru tu . P/3i726/3B/.Ro.

F irm a holenderska poszukuje dostawców m ałych 
m otorków elek tr. o sile ca 1/4 konia parowego. — 
P/32179/45/Ro.

F irm a am erykańska in te resu je  się im portem  n a
czyń em aliowanych. P/28371/44/Ro.

F irm a angielska in te resu je  się im portem  gwoździ 
tapicerskich i pluskiew ek. P/32736/44/Ro.

F irm a niem iecka in te resu je  się im portem  (dla 
Japonii) pługów w ieloskibow ych. P/33065/44/Ro.

Uwaga! F irm y polskie, do k tórych zw róci się 
firm a ,,Blustons“ G rand Union C anal W arf. 421 H ar- 
row Road London, W. 10, zechcą uprzednio zwrócić 
się do P. I. E. E/32821/18/K1.

Bliższe inform acje w powyższych sprawach uzy
skać mogą zainteresow ani eksporterzy  w Państw o
wym Insty tucie Eksportow ym . P rzy  zgłoszeniu na
leży pow ołać się na odnośny num er. F irm y, k tóre 
nie pozostaw ały dotychczas w bliższym kontakcie 
z Insty tu tem , w inny nadesłać jednocześnie swe re 
ferencje.

PA/6 —. W iedeński fachowiec w spraw ach handlo
wych, doskonale obeznany z rynkiem  au
striackim , pragnie ob jąć przedstaw icielstw o 
pow ażnej firm y polskiej, zainteresow anej 
w eksporcie do A ustrii. (Korespondencja 
może być prow adzona też w języku pol
skim).

PA/7 — F irm a w iedeńska pragn ie  objąć przedstaw i
cielstwo polsk iej fab ry k i przędzy wigonio- 
wej na A ustrię i Jugosławię.

PA/8 — iPolak zam ieszkały od szeregu lat w Wied
niu, doskonale obeznany z rynkiem  au 
striackim  i spraw am i kupieckim i pragnie 
objąć przedstaw icielstw o firm y polskiej na 
W iedeń w zględnie A ustrię. (Pracował w
branży  żywnościowej, kon fekcy jnej itp.) 

PA/9. — F irm a austriacka dobrze w prow adzona w 
b ranży  w yrobów  szklanych, porcelanow ych, 
sprzętów  domowych i kuchennych pragnie 
objąć zastępstwo polskiej fab ryk i pow yż
szych artyku łów  na Austrię.

PA/iO — A ustriacka firm a b ran ży  rolniczej, dosko
nale w prow adzona u odbiorców  pragnie ob
jąć  zastępstwo polskiej firm y b ranży  ro ln i
czo - leśnej względnie rolniczo - ogrodow ej 
na Austrię.

PA/11 — K upiec w iedeński posiadający od szeregu 
la t rep rezen tacje  firm  zagranicznych p ra 
gnie objąć przedstaw icielstw o polskiej fa 
b ry k i (branży baw ełn ianej wzgl. pokrew 
nej) za in teresow anej w eksporcie do A u
strii.

Bliższych imformacyj udziela Polsko - A ustriac
ka Izba H andlow a — W arszawa, K redytow a 8.

SPRAWY K O M U N IK A C Y JN E
O  DOKŁADNE OZNACZENIE ADRESU  

PRZY WYSYŁKACH DO  CHORZOWA.

P rzy  w y sy ła n iu  tow arów  w zględnie p rzy  
zam aw ian iu  tow arów  n a leży  zw racać szcze
gólną uw agę n a  ścisłe podaw an ie  w  dokum en-

tacłi nazw y s tac ji „Chorzów Miasto44, gdyż 
n iedok ładne  w yszczególn ien ie te j nazw y np. 
sam a nazw a C horzów  lub C horzów  I, II lu b  
III p o w o d u je  w y słan ie  p rzesy łk i do n iew ła 
śc iw ej s tac ji t j .  do C horzow a, co w  k onsek 
w encji pow odu je opóźnienie dostaw y i pow 
stan ie  dodatkow ych  kosztów .
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Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu
POŁOWY RYB MORSKICH W  ROKU 1936.

Rok 1936 w ydźw ignął nasze rybołów stw o 
tak  p rzybrzeżne ja k  i dalekom orskie, na no
w y, znacznie w yższy  od poprzedniego pozio
m u szczebel. O to odnośne dane, w edług sta
ty sty k i M orskiego U rzędu Rybackiego:

P ołow y ca łko w ite :
1935

ilość
w artość

17.130.150 kg 
3.474.913 zł

w  tym :

P rzybrzeżne  połow y: 
ilość 12.563.580
w artość 2.120.240

kg
zł

D alsze po łow y bałtyckie:  
ilość 311.230 kg
w artość 70.314 zł

1936 
23.335.930 kg 

3.993.129 zł

17.813.420 kg 
2.508.723 zł

462.8.10 kg 
87.416 zł

D alekom orskie po łow y (na M orzu Północnym ) 
ilość 4.255.700 kg 5.059.700 kg
w artość 1.284.359 zł 1.396.990 zł
Sam ych szprotów  złowiono w  1936 roku 

— 15.080.600 kg, w artości 1.150.336 zł, czyli 
znacznie w ięcej aniżeli całe połow y p rz y 
brzeżne 1955 roku  w raz z dalszym i połowam i 
bałtyckim i.

PO ŁO W Y  RYB M O R SK ICH  W  G RUD NIU.
G rudzień  1936 roku  dał ogólną ilość poło

wów : 2.215.580 kg, w artości 566.154 złotych, 
wobec 2.872.570 kg, w artości 325.310 złotych 
w g rudn iu  1935 roku. Już samo zestaw ienie 
tych  liczb św iadczy o n iezw ykłych  przesunię
ciach, zaszłych co do w artości ry b y  : p rzy
znacznie m niejszych połow ach grudzień 1936 
roku  dał znacznie w iększą w artość ogólną po
łowu. — Zjawisko niezw ykłego w zrostu 
w artości złowionej ry b y  w ystępu je  jeszcze 
jask raw iej, gdy  porów nam y ze sobą ilości 
i w artości połowów przybrzeżnych . D a ły  one: 

grudzień 1935 grudzień  1936 
ilość 2.613.470 kg 1.667.030 kg
w artość 258.191 zł 455.844 zł
W grupie bałtyck ich  połowów dalszych 

w tym  m iesiącu w zrost w artości nie jest tak  
w yraźny :

grudzień 1935 grudzień 1936 
ilość 23.900 kg ' 3.750 kg
w artość 6.075 zł 1.350 zł

a  w grupie  połowów Północnego M orza, poło
wów dalekom orskich śledziow ych zauw ażyć 
się daje  naw et spadek w artości, p rzy  m ocnym  
wzroście ilości złowionej ryby , czyli tendencja  
wręcz przeciw na:

grudzień 1935 grudzień  1936 
ilość 235.200 kg 544.800 kg
w artość 61.044 zł 108.960 zł

W głównej, najw iększej więc grupie poło
wów zaszła głów na zm iana. Samo zm niejsze
nie ilości złow ionych tan ich  szprotów  zw ięk
szyło przecię tną  w artość złowionej ryby . Ale 
co najw ażniejsza, p rzy  zm niejszonej o przeszło 
m ilion kg  ilości złow ionych szprotów , wobec 
dobrze ju ż  rozw iniętego, dzięki p racy  w ędzarń, 
zapotrzebow ania na szprot w ędzony, cena na 
szprot poszła w  górę i u trzym ała  się na  w yso
kim  poziomie. O dbiło się to dodatn ie  na  ry 
bakach  i u jem nie na produkcji konserw  szpro
tow ych na  eksport, gdyż surow iec okazał się 
za drogi i eksportu  nie m ożna było rozpocząć. 
Poza tym  złowiono znacznie w iększe ilości cen
nych  ry b  — łososi i węgorzy, aniżeli w  odpo
w iednim  m iesiącu poprzedniego roku.

Oto ilości poszczególnych gatunków  zło
w ionych ry b : (w naw iasie  liczby dla g rudn ia  
1935 r.) łososie 5.250 kg  (1.600), m ielnice 380 kg 
(0), troć 220 kg (970), stornia 24.400 kg (8.580), 
śledzie 110.400 kg (125.740), szproty  1.390.900 
kg (2.421.900), węgorze 1.550 kg (0), w ątłusze 
130.790 kg (51.020), szczupaki 860 kg (910), oko
nie 20 kg (0), p ło tki 0 (1.050), sieja 0 (220),, 
certy  0 (1.460 kg).

Poszczególne okręgi złow iły:
Hel 611.890 kg w art. 175.745 zł
G dyn ia  487.240 kg ., 102.690 zł
Jasta rn ia  440.110 kg „ 111.880 zł

i W ielka W ieś 
C hłapow o/K arw ia 128.460 kg „ 43.319 zł
Puck

i w ioski Zatoki 59.330 kg „ 22.209 zł

U derzającym  jest w zrost połow ów  śledzi 
na M orzu Północnym . Tow arzystw o „M ewa" 
p rzez  cały  rok ubieg ły  przeprow adzało  obfite 
połow y z bazą jesienną w Schew eningen; zna
m ienne jest, że bez zw iększenia flo ty lli osią
gnięto znaczny w zrost połowów.

AW 1Z: Począw szy od następnego num eru  
będziem y stale podaw ać notow ania cen na  śle
dzie solone i inne ry b y  w  porcie rybackim  
w G dyni.

PRODUKCJA SZPROTÓW W OLEJU 
W  CIĄGU KAMPANII 1935/36 R.

20  fab ry k  konserw  rybnych , położonych 
w w ojew ództw ach w arszaw skim , łódzkim , 
wileńskim , pom orskim , poznańskim , w o łyń
skim, śląsk im  w  czasie kam pan ii r. 1935/36 — 

5.296.396 pusz. 1/2 (4.393.537)*)
420.410 pusz. 1/4 (5.133.808)

6.930.737 pusz. 1/5
N a pow yższą p rodukcję  zużyto:

R yby w ędzonej 2700 ton (1.835)
oleju soyowego i innych  722 ton ( 589)
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b lachy  b iałe j 1.000  ton ( 800)
O gólna w artość prod. ca. zl 5.000.000 (4 milj.) 
E ksport w ynosił ca. zł 600.000 (100 .0 0 0 )

W produkcji tej w zięły  udzia ł n as tęp u ją 
ce zak łady , zna jdu jące  się w  G dyni: Anglo- 
Scott, Kolos, N ordia H aw e i Przem ysłow e Za
k ład y  Rybne.

*) Liczby w naw iasie oznaczają  dane za r. 1934/35.

W Y D A W N IC T W A
BROSZURKA PT. INSTRUKCJA W SRA- 

WIE NADZORU N A D CENAMI.

W  zw iązku  z p rzeprow adzanym i ostatnio 
pracam i odnośnie zagadnienia  regulow ania 
cen w  drodze zarządzeń  adm in istracy jnych , 
„G azeta A dm inistracji i Policji P aństw ow ej" 
w yda ła  b roszurkę p. t. „ In stru k c ja  w  spraw ie 
nadzoru  nad  cenam i". B roszurka ta, na 24 
stronicach d ruku , zaw ierać będzie pełny  tekst 
okóln ika M inistra S praw  W ew nętrznych  n r 89 
z dnia 5 g rudn ia  1936 r„ k tó ry  się w  tych 
dniach u k aza ł i k tó ry  zaw iera skodyfikow ane

SZPROTY W „OL.“.
M inisterstw o O pieki Społecznej w yraziło  

zgodę n a  przedłużenie term inu  (1 grudnia 
1936  r.) sprzedaży  konserw  szprotow ych z n a 
pisem  na  puszkach  „szproty w  ol zam iast 
„szproty" do dn ia  1 październ ika  1937 r. p rzy  
jednoczesnym  w prow adzeniu  obow iązku ce
chow ania p uszek  z konserw am i w yproduko
w anym i w sezonie 1936/37 datą  p rodukcji di a 
u ła tw ien ia  kontroli co do przestrzegania w y
znaczonego term inu.

p rzep isy  w ykonaw cze, dotyczące adm in istra
cyjnego regulow ania cen.

Z uw agi na  w ielokrotnie stw ierdzoną, 
zw łaszcza zaś w  ostatn ich  tygodniach w zw iąz
ku  z t. zw. „akcją  cennikow ą", potrzebą po
siadania  przez zainteresow ane koła gospo
darcze tego rodzaju  źródeł inform acyjnych, 
Izba  nasza zapew niła  sobie możność uzyska
n ia pew nej ilości egzem plarzy te j b roszury  
d la dalszego rozprzedan ia  firm om  zaintereso
w anym .

C ena b roszu rk i wynosi w  sprzedaży de
talicznej — groszy 25.

KUPUJCIE
..............  WYROBY ..............

KRAJOWE

H M  H A N D LO W Y POM M ER i TH 0M SEN  Sp.zo.0.
_______________________ Gdynia, Port Rybacki ___________

Import śledzi solonych i towarów kolonialnych 

Telefon nr 30-35 Adr. telegr. Thomsen Gdynia

M  Kinem Sylwii i JuzynowyiU -  Fisi n i lleielalle [mini Fatimy
Telegr. adr. ..Nordiahawe” Nordla Hawe GDYNIA Port Rybacki Tel. nr 28-04 

The bigest fish canning factory at the Rolish Seacoast
300 Workers Employed. Export of all kind of canned fish, Export specia lity ,,S prats in 

Oil” to U. S. A., Palestine Far East, Austria. South Africa, South America
Export of all kind of smoked fish
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HERMANN MATHIESEN & C o
Spółka z ogr. odp.

I M P O R T  Ś L E D Z I  
właśt.: H. Mathiesen i S. Rynetfei

telegraficzny: „ H E R M A T I C O "  
T e l e f o n :  28 24 Biuro

10-38 Prywatny Rynecki 
30-71 „ Mathiesen

Konto bankowe:
Powszechny Bank Związkowy, G d y n i a

GDYNIA Port Rybacki

H A LA  I CHŁODNIA R Y B N A
G & Y N M / 1  P & M W  M W Z S M C M B

BHWIIIIHI li      1,11 | | | i i ” ,”55HBilBM88lflBHM8trairaHggMWMMIBHBHs<aBElBBBBEB8S1igt«ibł*imiU»llŁHM

Telefony; 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222

B o c B m

N o w o c z e s n a  z a m r a ż a l n i a  r y b  o w y d a j n o ś c i  20.000 kg na d o b ę  
Tranzytowe skłacy w komorach chłodniczych o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny nie chłodzone o pojemności 30 tysięcy dużych beczek

TO W. P R Z E M Y S Ł U  R Y B N E G O

BL00MFIELD‘S*
Im p o rt ś ledzi solonych

GDYNIA PORT RYBACKI

Tel.: 2005  — Biuro w H o li Rybnej
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PRZETARGI

PRETARG NIEOGRANICZONY PRZEZ 
DYREKCJĘ P. K. P. POZNAN.
D y rek c ja  O kręgow a Kolei Państw ow ych  

w Poznan iu  ogłosiła p rze targ i nieograniczone 
na dostaw ę poniżej podanych  m ateria łów :

1) cegły budow lanej I i I I  kh, licówki, 
k link ieru , pó łklinkieru . dachów ki, 
drenów  i gipsu palonego:

2 ) kafli p iecow ych;
3) w apna  niegaszonego;
4) karbol ineum, sm oły gazow ej drzew nej 

i węglowej;
5) pasów  skórzanych  zapędow ych;
6 ) lepniku  i p ap y  dachow ej;
7) d ru tu  kolczastego ocynkow anego;
8 ) szczotek i pendzli;
9) śrub, śrubek  różnych, k rążków  pod 

n aśrubk i;
10) sprężyn cięgłowych do parow ozów  

i tendrów , sp rężyn  do zaw orów  bez
p ieczeństw a kotłów  parow ych  i

11) nacinanie  pilników .
O tw arcie  tych  prze targów  odbędzie się 

w  dniach:
1) 29 I 1937 r.; 2) 29 I 1937 r.; 3) 29 I 1937 r.:
4) 5 II 1937 r.; 5) 5 II  1937 r.; 6) 5 II 1937 r.:
7) 9 II  1937 r.; 8 ) 9 II  1937 r.; 9) 19 II  1937 r.;
10) 23 II 1937 r. i U ) 23 II 1937 r.

Szczegóły do tych p rzetargów  ogłoszone, 
są w  M onitorze Polskim  n r 301 z d n ia  29 g ru d 
nia 1936 r.

PRZETARG N A  ROBOTY DROGOW E.
P aństw ow y  F undusz  D rogow y ogłasza na 

dzień 29 stycznia 1937r. o godz. 12 publiczny 
p rze ta rg  o fertow y  p isem ny  n a  budow ę trw a 
łych naw ierzchn i na d rogach  państw ow ych  
na długości około 400 km.

T erm iny  ukończen ia  robó t — 30 listopada 
1937 r. w zględnie 30 XI 1938 r.

R oboty  m ają  być w ykonane zasadniczo 
za gotów kę.

P rz e ta rg  odbędzie się w  gm achu M ini
s te rstw a  K om unikacji. W arszaw a. C h a łu b iń 
skiego 4.

Do p rz e ta rg u  oprócz firm  k ra jo w y ch  
m ogą stanąć  rów nież firm y  zagraniczne, p rzy  
czym  te  osta tn ie  p o w inny  odpow iadać w a
runkom  określonym  w  § 2 U staw y z dn ia  15 
II 1933 r. o dostaw ach i robo tach  na  rzecz 
S k arb u  P aństw a, sam orządu  oraz in sty tu cy j 
praw ia publicznego (Dz. U. R. P. n r  19, po;z. 
127).

W arunki p rz e ta rg u  i ślepe koszto rysy  
m ożna o trzym ać w  D epartam encie  YII D róg 
K ołow ych M in isterstw a K om unikacji w go
dzinach u rzędow ych , za okazaniem  pokw ito
w ania na w płatę do P. K. O. na rachunek  nr 
30400 C e n tra ln e j  Księgowości M inisterstw a 
S k arb u  d la Państw ow ego F unduszu  D rogo
w ego k w o ty  50 zł od kom pletu  w arunków  
i kosztorysów . W  D epartam encie  VII Dróg 
K ołow ych M. K. m ożna o trzym ać bliższe o b ja 
śnienia.

O fe rty  n a leży  sk ładać  w  M inisterstw ie 
K om unikacji w  d n ie  pow szednie w  godzinach 
u rzędow ych  do dn ia  29 s tyczn ia  1937 r. do 
godz. 12 p rzed  po łudn iem  w zap ieczętow anych 
n iep rz e jrzy s ty c h  k o p e rtach  bez znaku  firm y, 
z napisem :

„O ferta  cło p rz e ta rg u  w dn. 29 s ty 
cznia 1937 r . ma budow ę ulepszonych 
naw ierzchni n a  drogach  państw o
w ych".

O fe rty  m ogą być  sk ładane  osobiście lub 
p rzy słan e  pocztą, w  tym  razie  m a ją  być  n a 
dane w  tak im  term in ie , b y  b y ły  o trzym ane 
w  Min. Kom. p rzed  da tą  p rze ta rg u .

P aństw ow y  F undusz  D rogow y  zastrzega 
sobie p raw o  dow olnego w y b o ru  o feren ta  na 
każdą  robo tę  lu b  na  j e j  część oraz n iep rzy - 
jęc ie  żadnej oferty .

U m ow y będą zaw arte  w  Im ieniu  P a ń 
stw ow ego Fuduszu D rogow ego przez  M ini
s tra  K om unikacji w  W arszaw ie.

Celem  zabezpieczenia o ferty  na leży  zło
żyć cło je d n e j iz kas skarbow ych  w adium  
w w ysokości 1 % kosztów  robó t p rzez  firm ę 
oferow anych  i do łączyć  kw it o złożeniu w a 
dium  do o fe rty ; o fe rty  bez złożenia w adium  
nie będą  uw zględnione.

G d y ń s k i  I m p o r t  O w o c ó w  Poły  d n i o w y c h
GDYNIA, ul. Władysława IV. 30 — Telefony 21-85, 12-87

A d r e s  t e l e g r a f i c z n y  „ G D Y N I M O W P O L " .  H u r t o w a  s p r z e d a ż  w s z e l 
k ic h  o w o c ó w  p o ł u d n i o w y c h  ś w i e ż y c h  i s u s z o n y c h .  D o j r z e w a l n i a  
  b a n a n ó w  i p a k o w n i a  o w o c ó w .

Ogłaszajcie się w „B iu le tyn ie"
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G dyński Rynek O w ocow o - Kolonialny
WAŻNIEJSZE ZMIANY W W ARUNKACH  

IMPORTU TOWARÓW KOLONIAL
NYCH I OWOCÓW POŁUDNIOW YCH  
W ROKU 1936.
R ok 1936 b y ł rok iem  o szeregu  niespo

dzianek  d la  kuipców, z a jm u ją c y c h  się im por
tem  tow arów  k o lon ia lnych  i owoców p o łu 
dn iow ych . juiż :na sam ym  p o czą tk u  ro k u  było  
do p rzew idzen ia , że tro sk a  o u trzym an ie  a k 
tyw nego b ilan su  handlow ego zw rócić m usi 
baczn ie jszą  uw agę czynników  m iaro d a jn y ch  
na im port n iek tó ry ch  tow arów  i pociągnie za 
sobą w prow adzen ie  pew nych  zm ian w n a 
szym  im porcie. Jak k o lw iek  poszczególni im 
p o rte rz y  liczy li się z pew nym i zm ianam i w a
ru n k ó w  im portow ych , to je d n a k  nie p rz y 
puszczali. że zm iany, na k tó re  się zanosiło bę
dą ta k  dalekoidące, że no rm alną  p racę  i k a l
k u la c ję  im portow ą ju ż  poprzedn io  naruszoną 
u tru d n ią  jeszcze w ięcej.

P ierw szą  n iespodzianką d la  im porterów  
owoców po łudn iow ych  b y to  cofnięcie n o rm al
nego', ju ż  i ta k  szczupłego, ko n ty n g en tu  p rz y 
w ozow ego na  śliw ki suszone z U. S. A. oraz 
dopuszczenie do im portu  pom arańcz  h iszpań 
skich luzem . O ile cofnięcie norm alnego k o n 
ty n gen tu  przyw ozow ego na śliw ki suszone nie 
'zapowiadało się  być  groźnym , to  zezw olenie 
na  im port p om arańcz  luzem  w prow adziło  
pew ne rozgoryczenie  w śród  im porterów , sp ro 
w adza jących  pom arańcze w  sk rzynkach . Nie 
d latego  może, że w ydano  pozw olenie n a  p rz y 
wóz tow aru  w  celach eksperym en ta lnych , 
ale d latego, że pozw olenie to w y d an e  by ło  n a  
innych  w a ru n k a ch  im portow ych  i bez u p rze 
dzenia  o tym  im porterów , sp row adza jących  
pom arańcze w  sk rzy n k ach . Podczas, gdy 
ostatn i o trzym yw ali pozw olenia na przyw óz 
pom arańcz pod w arunkiem  odm rożenia w  H i
szpanii naszych należności z eksportu  ja j  (na
leżność za sprow adzić się m ający  tow ar w  w y 
sokości 75% jego w artości m usieli z góry w p ła 
cać w  odpow iednich in sty tucjach  w Pol
sce), to pozwolenie na  przyw óz pom arańcz 
luzem  było w ydane bez jakiejkolw iek 
k lauzu li i deklaracji. Miało to ten sku 
tek , że koszt w łasny  tow aru  skrzynkow ego 
loco G dyn ia  b y ł znacznie w yższy  od tow aru  
p rzyw iezionego  luzem . Poza tym  w obec b ra 
k u  dośw iadczeń w im porcie pom arańcz luzem  
i. szybszego p su c ia  się  to w aru  zai nteresow a- 
ni sta ra li się uplasow ać go jak  n a jry ch le j na 
ry n k u , co w konsekw encji w sku tek  n ad m ia ru  
tow aru  na rynku  pociągnęło za sobą znaczną 
zniżkę ceny na  w szystkie ga tunk i pom arańcz 
hiszpańskich i naraziło  im porterów  na duże 
s tra ty .
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D ru g ą  n iespodzianką było  w ydanie  z 
końcem  lutego ub. r. now ej in strukcji w sp ra 
w ie obrotów! hand low ych  z k ra ja m i po za
europejskim i. In stru k c ja  ta  do tyczyła w 
p ierw szym  rzędzie k ra jó w , z k tó rym i P o lska  
posiada  u jem n y  bilans hand low y . P rzyw óz 
tow arów  z odnośnych k ra jó w  uzależniony zo
sta ł od d o k o n an ia  ek sp o rtu  po lsk ich  a r ty k u 
łów na  te ry n k i bądź też in strukcją  p rzew i
dziane (kom pensata), p rzyczyn i na  poszcze
gólne tra n sa k c je  w ym agania b y ła  zgoda Zw ią
zku Izb P, H. o raz u sta len ie  s to sunku  w arto ś
ci przyw ozu do w yw ozu (zawsze na korzyść 
eksportu  o ile chodzi o przyw óz tow arów  w y- 
sokow artościow ych — kolonialnych.) In s tru 
k c ją  tą  objęte zostały następu jące  tow ary  
spożyw cze: h e rb a ta , kaw a, p iep rz , zliele a n 
g ielskie, cynam on, ją d ra  p estek  m ordow ych , 
śliw ki suszone, banany , pom arańcze  i g rap e 
fru ity , rodzynki, kom poty, kaw ior, m iąższ 
o raz kom po ty  an'anaisowe w  puszkach , p ła tk i 
ow siane, g ruszk i suszone, z ia rn a  kakaow e itp .

U stalono, że podstaw ą tra n sa k c ji  kom 
pensacy jnej pow inien być w  p ierw szym  rzę
dzie w yw óz tow arów  now ych, na dany  rynek  
jeszcze n ie  eksportow anych , w zględnie  w y 
w ożonych w n iew ie lk ich  ilościach, p rzyczyn i 
ek spo rt w in ien  poprzedzać im port. Zaczęła 
się w ięc gonitw a im porte rów  za w y szu k iw a
niem a rty k u łó w  eksportow ych  w zględn ie  sa
m ych eksporterów  i w zajem ne przelicytow y- 
w anie się p rzy  p łacen iu  prem ij (opłat) ekspor
tow ych. aby  ty lko uzyskać możność im portu 
n iezbędnych  a rty k u łó w . Poniew aż n ie  zaw sze 
m ożna by ło  dopasow ać ekspo rt n a  ry n k i, 
iż k tó ry c h  im portow ała  wzgl. im p o rtu je  P o l
ska pow yższe tow ary , im p o rte rzy  zm uszeni 
b y li i są nada l bardzo  często dokonyw ać zak u 
py  na  now ych rynkach  i z ryw ać długoletnie 
stosunki handlow e ze starym i dostaw cam i.

W obec w y czerp an ia  się zapasów  c y try n  
w łoskich, sp row adzonych w zględn ie  zakon
tra k to w an y ch  p rzed  w ejściem  w  życie an ty - 
w loskich zarządzeń  gospodarczych, im porte 
rzy  p o lscy  m usieli p rzestaw ić  się n a  im port 
cy try n  z innych  k ra jó w .

Pod k on iec  pierwszego* k w a rta łu  cofnię
te zostały autonom iczne kon tyngen ty  p rz y 
wozowe n a  kaw ę b razy lijską  i korzenie, a w  
drugim  k w a rta le  n a  h e rb a tę  i ziarno k a k a o 
we. —

W  k w ie tn iu  1936 r. w eszła  w  życie now a 
um owa kontyngentow a na tow ary  z H o
land ii i Ind ii H olendersk ich , oraz po lsko-tu 
reck i uk ład  ko n ty n g en to w y  i um ow a c lea rin 
gowa. N a m ocy osta tn iego  u k ład u  u ruchom io
ne zostały  k o n ty n g en ty  na p rzyw óz z T u rc ji 
w clearingu  n as tęp u jący ch  tow arów  spożyw 



czych: owoce świeże, rodzynk i, figi, orzechy, 
oliwa, w ino itp .

Z dniem  27 k w ie tn ia  1936 ro k u  w p ro w a
dzoną została reg lam entacja  dew izow a. — 
iW ko n sek w en c ji te jż e  w y d an e  zostało z a rz ą 
dzen ie  w p ro w ad za jące  reg lam en tac ję  p rz y 
w ozu na  w szystk ie  to w a ry  zagraniczne. Do 13 
m a ja  zakazam i p rzy w o zu  o b ję te  było  około 
70 proc. ogólnego naszego p rzyw ozu  tow arów  
z zagran icy . W yw ołało to pew ne p e r tu rb a c je  
w  obro tach  h a n d lu  zagranicznego w  ogóle, a 
w im porcie owoców po łudn iow ych  i tow arów  
ko lon ia lnych  w  szczególności. Im port owoców 
po łudn iow ych  i to w aró w  ko lon ia lnych  by ł 
w praw dzie  j uż przed w ydan iem  pow yższych 
zarządzeń uzależn iony  od zezw olen ia  p rz y 
wozu, to je d n a k  dodatkow e w ym ogi odnośnie 
uzyskan ia  dew iz na  p o k ry c ie  należności za 
im portow ane to w a ry  w niosło do h a n d lu  im 
portow ego now e trudnośc i i bardzo  znacznie 
skom plikow ało  p racę  firm om  im portow ym .

W dniu  8 lipca  ub. r. w ygasła um ow a h a n 
dlow a polsko - francuska, w ypow iedziana  
przez Polskę. W  zw iązku  z tym  n as tąp iła  
zw yżka c ła  na n iek tó re  to w a ry  ko lonialno- 
spożywcze, ryż  surow y itd. Z aw arte  na  6  m ie
sięcy p row izorium  hand low e nie p rzyzna ło  
ceł k o n w en cy jn y ch  n a  w szystk ie  tow ary , 
k tó re  k o rzy s ta ły  z n iższych  staw ek  celnych 
przed 8 lipca ub. r.

W zw iązku  z cofnięciem  a n ty  w łoskich  
zarządzeń  gospodarczych, z a w a rty  został w e 
w rześniu  pom iędzy  P o lską  a W łocham i uk ład  
kontyngentow y kom pensacyjno - clearingow y. 
P ierw sze now e tra n sp o rty  c y try n  w łoskich 
nadeszły  do G dyni w  początkach  sierpnia.

Z dniem  1 w rześn ia  w prow adzony  został 
przepis kom isji dew izow ej, że wnioski o p rzy 
dział dewiz na tow ary  im portow ane w inny 
opiew ać n a  nazw isko  im p o rte ra , w ym ien ione
go w pozw oleniu p rzy w o zu  (identyczność 
nazw isk  w nioskodaw cy). O d zasady  te j  do 
puszczone zostało odstępstw o ty lk o  w tedy , 
o ile w  pozw olen iu  p rzyw ozu  zostało p rzez  
CKP. zaznaczone, że tow ar został sprow adzo
ny  za pośredn ic tw em  firm  i osób trzecich  i że 
te  firm y  wzgl. osoby m a ją  dokonać p rzekaz  
za im portow any  tow ar. Z arządzen ie  to p o 
większyło' trudnośc i im portow e szczególnie 
dG  firm  osiadłych w  porcie  gdyńskim . P rz e 
pis ten nie obow iązu je  im porte rów  gdańskich.

W p ierw sze j połow ie w rześn ia  nadeszły  
do G dyni dw a tran sp o rty  pom arańcz z Kolonij 
P ortugalsk ich , N astępne p a r t ie  ty ch  pom a
rańcz w  w iększych ilościach, nadeszły  w  trze 
ciej dekadzie w rześnia.

Poniew aż pozw olenia p rzyw ozu  w ydane 
zostały p rzez M inisterstw o P rzem ysłu  i H an 
dlu  bez opłat kom pensacy jnych  i bez u p rze 
dzenia o tym  im porte rów  pom arańcz  k a lifo r
n ijsk ich , naraz iło  to ty ch  osta tn ich  na  znacz
ne s tra ty . S tra ty  te w y n ik ły  z tego, że p rz y 

wóz pom arańcz  z USA. obciążony b y ł op ła ta 
mi kom pensacy jnym i w  w ysokości 10 zł od 
sk rz y n k i i w sk u tek  tego koszty  w łasne tych  
ostatn ich  cif G dyn ia  by ły  znacznie w yższe od 
kosztów  pom arańcz z Kolonij Portugalskich. 
W  sp rzedaży  ceny pom arańcz  k a lifo rn ijsk ich  
m usia ły  być  dostosow ane do cen pom arańcz 
z Kolonij Portugalskich.

W  zw iązku  z w o jn ą  dom ow ą H iszpanii, 
im port pom arańcz  z tego k r a ju  w  sezonie 
1936/37 zositał znacznie u tru d n io n y  i skom pli
kow any.

W  g ru d n iu  w y d an e  zostało  zarządzenie, 
iż im port pom arańcz z Palestyny  w kom pen
sacie tow arow ej za kom ple ty  skrzynkow e, 
m oże siię odbyw ać do końca  styczn ia  1937 r. 
Po tym  term inie będzie się mógł odbyw ać 
jed y n ie  w  d rodze  clearingu.

O b ro ty  firm  im portow ych  w tow arach  
gw iazdkow ych, b y ły  w  ostatn im  sezonie 
m niejsze o 40' — 50 piroc. zależnie od a r ty 
kułów , niż w latach  poprzednich.

C eny  n iek tó ry ch  tow arów  ko lon ia lnych  
u trzy m an e  b y ły  w  ciągu całego ro k u  na b a r 
dzo w ysokim  poziomie. D otyczy to szczegól
nie k a w y  b ra z y lijsk ie j, h e rb a ty , m asła k a 
kaowego i z iarna kakaow ego. K aw a zw yżko
w ała na ry n k ach  zagranicznych  pod koniec 
roku o 2 do 4 sh. na  50 kg. Cena zakupu  z ia r
na kakaow ego w ynosił w  m aju  około 25 sh. 
za 50 kg a w  grudniu  od 51 do 58 sh. cif G d y 
nia zależnie od gatunku .

KRONIKA

REGIONALNY KOMITET PRZYWOZOWY 
DLA PODZIAŁU KONTYNGENTÓW  
PRZYWOZOWYCH
W zw iązku  ze zm ianą techniki podziału 

k o n tyngen tów  p rzyw ozow ych  oraz w y d aw a
n ia  pozw oleń p rzyw ozu  zarządzen iem  M ini
s te rs tw a  P. H. z d n ia  23 XII ub. r. pow ołane 
zosta ły  do życ ia  p rz y  izbach p rzem ysłow o - 
handlow ych Regionalne K om itety  Przyw ozo
w e d la  podz ia łu  k on tyngen tów  przyw ozow ych  
pom iędzy  poszczególne firm y, w  danym  o k rę 
gu izbow ym , W  skład R egionalnego Korni+e- 
tu  P rzyw ozow ego w ch o d z i: d y re k to r  Izby
wzgl. jego  zastępca, 2 p rzedstaw ic ie li h an d lu  
wzgd. ich  zastępca. 2 p rzedstaw ic ie li p rzem y 
słu wzgl. ich zastępcy, 1 p rzedstaw ic iel ro l
n ictw a  i 1 p rzedstaw iciel rzem iosła w zgl, ich 
zastępca.

P ierw sze posiedzenie  R egionalnego Ko- 
mi+etu P rzyw ozow ego p rz y  Izb ie  gdyńsk ie j, 
odbędzie się  w  d n iu  19 styczn ia  br.

OSTATNIE TRANSPORTY OWOCÓW
D n ia  6 styczn ia  b r . zaw inął do G dyn i 

s/s „B ard a lan d “ i w y ładow ał około 21.000 
sk rzyń  pom arańcz  i g rap e fru itó w  p a le s ty ń 
skich. T ym  sam ym  sta tk iem  nadeszło  dla
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G dańska  1.000  sk rzyń  pom arańcz p a le s ty ń 
skich i 60 w orków  orzechów  ziem nych.

S/s „I.iglica' p rzy b y ł do G dyni, dnia 7 
s tycznia br. i p rzyw iózł: ca 4.400 sk rzyń  cy 
try n  i ca 5.000 k g  m igdałów  w łoskich. W y
ładow ał on rów nież 5.300 skrzyń  pom arańcz 
h iszpańsk ich  z Wiallencji.

D n ia  13 styczn ia  b r. nadeszły  do G dyni 
now e p a r t ie  owoców suszonych: 4.000 kg
orzechów  tu reck ich , 8.400 k g  su łtan ek  g rec
kich, 35.000 k g  fig i korym tek z: C alam aty ,
16.000 k g  ro d zy n ek  i su łtan ek  z P ireusu , oraz
11.000 kg  su łtan ek  z Izimiru.

Tym  sam ym  s ta tk iem  dla G dańska n a 
deszło 8.800 kg fig i koryntek  greckich.

NOWY TRANSPORT ZIA RN KAKAOWYCH
D n ia  28 g ru d n ia  ub. r. m/s K ronpriazes- 

san M arg a re ta  p rzyw ióz ł z B razy lii dw a t ra n 
sp o rty  z ia rn a  kakaow ego, razem  415 w orków , 
w agi około 25000 kg.

NOWY TRANSPORT KAWY
S ta tek  P u łask i, k tó ry  zaw inął do G dyni 

dn ia  11 styczn ia  for., p rzy w ió z ł z B razy lii n a 
s tęp u jące  ilości k aw y  d la  im porterów  p o l
skich 1455 w orków  k aw y  Y ictoria, wag. 
87300 k g ; 462 w orków  k aw y  Santos, w ag 
27720 kg; dla im porterów  gdańskich  2221 w or
ków  k a w y  Y ictoria, w ag. 133260 kg; 297 w o r
ków  k aw y  Santos, w ag. 17820 kg. Razem  4435 
w orków , ogólnej w agi 266.100 kg.

DOWÓZ HERBATY
D nia  7 styczn ia  s/;s „Lech" p rzyw iózł 

z L ondynu 10.700 kg herbaty  z Kolonii i Indii 
B ry ty jsk ich .

SYTUACJA NA GDYŃSKIM RYNKU TO
WARÓW KOLONIALNYCH (13 I 37)
Im p o rte rzy  tow arów  k o lon ia lnych  n o tu 

j ą  p ew ne zw iększenie zapo trzebow an ia  ze 
s tro n y  kupców  k ra jo w y c h  na to w ary  ko lo 
n ialne. D ow odziłoby  to o lek k ie j popraw ie  
sy tu a c ji w  te j  b ran ży . C zy  je d n a k  popraw a 
sy tu a c ji b ędz ie  sta łą  trudno  przew idzieć.

Kawa surowa:
K aw  n ieb iesk ich  je s t dosta teczna  ilość. 

Z apotrzebow anie  je s t  n in ie jsze  od dowozów, 
w obec czego im p o rte rzy  czymią sta ran ia , aby  
p rzed  now ym i tran sp o rtam i m ogli się pozbyć 
s ta ry ch  zapasów . Kiaw b raz y lijsk ic h  n iedo
stateczna ilość. Część tran spo rtu  ze s/s „Koś
ciuszko", k tó ry  w y ładow ał 13 g ru d n ia  ub, r. 
zalega jeszcze w  gdyńsk ich  sk ładach  celnych 
z pow odu niezałatw iem ia form alności, zw ią
zanych  z pozw oleniam i p rzyw ozu  i kom pen
satą. C eny  poszczególnych gatunków  k aw  
k sz ta łtu ją  się n astęp u jąco : „Y ictoria" 7 zł
4,30 — 4,35 za 1 kg, „C ap itan ia"  zł 4,50 — 4,60

za kg, „Santos" zł 4,90 — 5,10 za kg, M arago- 
gype zł 5,90 — 6,00 za kg, k aw y  n ieb iesk ie  
inne od zł 5,20 — 5,70 za k g  zależnie od ga
tunku .

Herbata:
D ow ozy dostateczne. M ożna naw et po

w iedzieć, że są one w iększe od zapo trzebow a
nia. T e n d en c ja  słabsza n iż w poprzedn im  
okresie. C eny  k s z ta łtu ją  się n astęp u jąco : — 
C eyłon  zl 14,50 — 16,— za kg, S um atra  zł 14,— 
— 14,60 za kg , h e rb a ty  inne z Ind ii B ry ty j
skich, Malai itp  — 14,00 — 14,50 za kg.

Korzenie:
T endencja nieco m ocniejsza szczególnie 

na p iep rz  czarny , k tó rego  cena w aha się 
w gran icach  5,00 — 5,10 zł za kg. Ziele an g ie l
skie poszukiw ane — cena 7.40—7,50 zł za kg. 
Na cynam on ten d en c ja  słabsza — cena nieco 
spad ła  — wiaiha się w g ran icach  6,25 — 6,35 zł 
za kg.

Ziarno i masło kakaowe:
C eny  zakupu  bardzo  w ysokie; zby t szcze

gólnie n a  m asło  kakaow e nieco słabszy niż 
w poprzednim  okresie . Koszt w łasn y  zakupu 
z iarna „A ccra" wynosi 52—54 sh. za 50 kg cif 
G dynia.

TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OWOCOWYM
W czasie od 25 g ru d n ia  ub. r. do 15 s ty 

cznia b. r. p rzedsiębiorstw a aukcy jne  w y sta 
wiły pow ażne ilości pom arańcz hiszpańskich, 
włoskich i palestyńskich, jak  rów nież m anda
rynek .

Pow odem  w y staw ien ia  tak ich  ilości po 
św iętach, b y ły  spóźnione tra n sp o rty  tych  
owoców, k tó ry c h  n ie  zdołano przed, św iętam i 
p rzesłać  w  głąb k ra ju . W płynęło  to n a  spadek  
cen i w strzym ało  kupców  od n abyw an ia  w ię
kszych ilości, gdyż liczyli się z dalszą zniżką. 
C ena pom arańcz  h iszpańsk ich  w ahała się 
w tym  okresie  od 0,98 — 1,10 zł za 1 kg  netto . 
Za m an d a ry n k i h iszpańsk ie  p łacą  k u p cy  9,— 
do 10 ,— zł. C ena pom arańcz  p a les tyńsk ich  
także w y d a tn ie  spad ła  — za kg  netto  płacono 
p rzec ię tn ie  1,10 zł. C eny  cy try n  w łoskich 
u trzy m u ją  się na przedśw iątecznym  poziomie. 
N atom iast na ry n k u  w łoskim  cena w zrasta  
z clniem każdym , ja k  osta tn io  n o tu ją , docho
dzi ju ż  naw et do 70 lirów  za sk rzyn ię  fob.

Szczegółow y p rzeb ieg  a u k c ji  p rzed staw ia  
się następu jąco :

A ukcje O wocowe Sp. z o. o.
u rządz iły  p rze ta rg  dn ia  28 g ru d n ia  ub. r., w y
s ta w ia jąc  1.890 sk rzy ń  a 44 kg  i 1.000 skrzyń  
a 30 kg  pom arańcz  h iszpańsk ich  — 1143 zb i
tek  m an d a ry n ek  h iszpańsk ich  a 35 kg, 1.050
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sk rzyń  c y try n  W łoskich a 35 kg, oraz 50 b e 
czek ja b łe k  k a n a d y jsk ic h  a 58 kg. Z p ow yż
szych ilości sp rzedano : 1.178 sk rzy ń  a  44 kg  
pom arańcz h iszpańsk ich  w cenie zł 1,06 — 
1,11 za 1 kg  netto , 850 sk rzy ń  a 30 kg  pom a
rańcz h iszpańsk ich  po zł 1,25 — 1,27 za 1 kg. 
N astępnie  sprzedano 250 zb itek  m an d a ry n ek  
hiszpańskich, 1.050 skrzyń , c y try n  w łoskich  
i 50 beczek  ja b łe k  k a n ad y jsk ich . C ena uzy 
skana  za m an d a ry n k i — 95 g r do 98 gr za 1 kg, 
za c y try n y  w łoskie 29 — 31,— zł za sk rzynkę , 
za ja b łk a  34,80 za beczkę (1 kg  60  gr). U dział 
w p rze ta rg u  w zięło 44 kupców , z czego 21 do 
konało transakcy j.

Na au k c ji dn ia  30 g ru d n ia  ub. r. w y s ta 
wiono 1.582 sk rzy ń  a 44 kg pom arańcz  w ło
skich i 860 sk rzy ń  a 30 k g  pom arańcz  h isz
pańskich, 893 zb itek  m an d a ry n ek  h iszpań
skich, oraz 25 skrzyń  pom arańcz  p o rtu g a l
skich.

Pom arańcz h iszpańsk ich  sprzedano  1.247 
skrzyń  a 30 kg. Za p ierw sze  p łacono  1,— — 
1,10, z;a d rug ie  1,25 zł za 1 kg  netto . M anda
ry n k i sprzedano w szystk ie  po 32,— zł za zb it
kę. Za pom arańcze p o rtu g a lsk ie  uzyskano 
1,25 zł za 1 kg. N a a u k c ji b y ło  35 kupców .

D nia 7 s tyczn ia  b r. w ystaw iono  do p rze 
targu  2.472 sk rzy n ie  a 44 kg i 700 sk rzy ń  a 30 
kg pom arańcz h iszpańskich , oraz 70 skrzyń  
pom arańcz w łoskich  i 1.520 k la te k  m a n d a ry 
nek łriszpańskich.Z  tego sprzedano 100 k la te k  
m an d ary n ek  po 7,— zł, 575 sk rzy ń  a 30 kg  
pom arańcz h iszpańsk ich  po cenie 1,15 do 1,17 
zł za 1 k g  netto . Pozostałą  ilość to w aru  w yco
fano z b ra k u  nabyw ców . P rz e ta rg  odbył się 
p rzy  udz ia le  31 kupców .

G dyńskie Targi O w ocowe S. A.
urządziły p rze targ  dnia 28 g rudn ia  ub. r.. na 
k tó rym  w y staw iły  839 sk rzy ń  pom arańcz  h i
szpańskich, k tó re  w  całości sprzedano po 1,04 
d° 1,10 zł za 1 kg. D alszą p a rtię  129 sk rzyń  
pom arańcz pa les ty ń sk ich  w ycofano, z; b raku  
reflek tan tów . Z w ystaw ionych  800 w orków  
śliwek suszonych jugosłow iańskich sprzedano 
DO po 77 g r za kg  loooi W arszaw a.

Z następnego p rze ta rg u , k tó ry  w yznaczo
no na dzień 29 g rudn ia  ub. r. w ycofano w szy
stkie w ystaw ione to w ary  t. j. pom arańcze  h i
szpańskie w  ilości ca 1.400 skrzyń i śliw ki su
szone w ilości 150 w orków .

D n ia  4 s tyczn ia  br. w ystaw iono  1.550 
skrzyń pom arańcz  h iszpańskich , z k tó rych  
336 skrzyń sprzedano, u zy sk u jąc  1,02 — 1,05 
zł z,a 1 kg. Jako  dalszą p a rtię  w ystaw iono  805 
k la tek  m an d a ry n ek  h iszpańsk ich . M an d ary n 
ki w szystkie sprzedano po 11,— — 11,50 za 
klatkę. W  dalszym  ciągu sprzedano w ystaw io 
ne 150 w orków  śliw ek  suszonych ju gosłow iań 
skich p 0 79  gr loco Białystok. Ń astepne w y 
staw ione p a rtie , ja k  pom arańcze w łosk ie  w  
ilości 400 skrzyń , m an d a ry n k i w łoskie — 600 
k latek  i 700  beczek  ja b łe k  k a n a d y jsk ich  —

w ycofano z pow odu  b ra k u  nabyw ców  lub 
zbyt n isk ich  ofert.

D n ia  5 styczn ia  b r. w ystaw iono na  aukcj i 
ca 1.785 k la tek  m andarynek  hiszpańskich 
i sp rzedano  w szystko  po 9,50 — 10,— zł za 
k la tk ę . Pom arańcz  h iszpańsk ich  sprzedano
420 sk rzy ń  po 1,---------1,02 zł z w ystaw ionych
1.000 skrzyń . P om arańcze  i m an d a ry n k i wło
skie n ie  zn a laz ły  nabyw ców , w obec czego to 
w ar w ycofano  w całości. R ów nież ja b łk a  k a 
n a d y jsk ie  n ie  zna laz ły  kupców .

P rzetarg  z dn. 7 styczn ia  b r . : Z 1.550 k la 
tek  m an d a ry n ek  kup cy  n ab y li 1.200 , p łacąc 
po 9,75 — 9,80 za k la tkę . M andarynk i w ło
sk ie  sprzedano w szystk ie  w  ilości 910 k latek , 
jako  tow ar n ieclony  po 7,— zł. Pom arańcz 
h iszpańsk ich  w ystaw iono  1.400 sk rzyń  i sp rze
dano 130 w  cenie 98 g r do 1,— za 1 kg netto.

Na ostatnim  p rze targu  w dn. 11 stycznia 
br. oddano n a  a u k c ję  1.300 sk rzyń  pom arańcz 
i 350 k la te k  m an d a ry n ek  h iszpańskich , n a 
stępn ie  403 sk rzy ń  pom arańcz palestyńsk ich  
i 300 beczek  ja b łe k  k a n ad y jsk ich . Pom arańcz 
hiszpańskich sprzedano 140 sk rzyń  po 89 i 90 
g r za 1 kg. M andarynk i w ycofano. K upcy na
byli 150 skrzyń  pom arańcz  palestyńskich , 
p łacąc 1.10 zł za 1 kg. Jab łk a  w ycofano.

B ałtyck ie A ukcje O w ocowe Sp, z o. o.
dnia  31 g ru d n ia  ub. r. w y staw iły  do p rz e ta r 
gu 520 skrzyń  g rapefru itów  palestyńskich. — 
T ow ar sp rzed an y  został w  całości, w  partiach  
20 i 30 sk rzyń , po cenie 28,50 cło 30,— zł zia 
sk rzyn ię . U dział w  p rze ta rg u  w zięło 12 k u p 
ców.

Na a u k c ji dn ia  5 s tyczn ia  b r. w ystaw iono 
do p rze ta rg u  1.616 skrzyń  pom arańcz p a le 
s tyńsk ich  oclonych i 140 sk rzyń  ni ©oclonych. 
Z pow yższych ilości w ycofano  z b ra k u  n abyw 
ców i zby t n isk ich  o fert 1.461 sk rzy ń  tow aru  
oclonego i pozostałe 140 sk rzy ń  nieoclonych.

Za sp rzedany  tow ar uzyskano 1.05 do 1,10 
zł za 1 kg netto .

D n ia  8 s tyczn ia  b r. u rządzono au k c je  w y 
staw ia jąc  1.440 skrzyń  pom arańcz p a le s ty ń 
skich, oclonych, z czego w ycofano 450 skrzyń  
i 140 sk rzyń  nieoclonych. C eny  podzielono na  
dwie grupy. Za tow ar drobnego sortym entu 
płacono 1,10 zł za 1 kg  netto . Za inne so rty 
m en ty  1,03 do 1.04 za 1 kg.

Na a u k c ji dn ia  12 s ty czn ia  br. sprzedano 
całą p a rtię  w ystaw ionych  pom arańcz pale
styńsk ich  po cenie 99 gr za gorsze gatunki 
i 1,05 do 1,10 zł za 1 kg  n e tto  lepszego gatunku.

W SPRAWIE OCHRONY SŁÓW „RÓŻA 
CESARSKA44 NA OPAKOW ANIU  
HERBATY.
W  załączniku N r 3 do Palestyńsk iej G a

zety U rzędow ej z dnia 19 listopada 1936 r. 
N r 647 ogłoszone zostało podanie niejakiego 
Szłomy G ilkisza z Tel-Aviv, id. Jeb uda Ha-
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levi 10, o ochronę słów „Róża C esarska1’ p rzy  
opakow aniu  h e rb a ty  z napisem  w języku  pol
skim :

„W ielki M edal Złoty R zym  1914 r. Ró
C esarska H erb a ta  i -w a  H iacnta. 1 in n a  zało
żona w r. 1897 w  O dessie11.

E w entualne  uzasadnione sprzeciw y w nie
sione być mogą na  ręce „Register of T rade 
M arks, H a ifa"  w ciągu 6 m iesięcy od daty  
ogłoszenia.

KRONIKA ZAG RANICZNA

W łochy.
N a tam te jszym  ry n k a  w dalszym  ciągu  

z w y żk u ją  ceny  c y try n  p rz y  bardzo  m ocnej 
ten d en c ji. B ezpośrednio po św iętach  Bożego 
N arodzen ia  nastąp iło  pew ne u sp o k o jen ie  nie 
na d ługi je d n a k  okres czasu, poniew aż 
w  osta tn ich  dn iach  znów w zrosło  za in tereso 
w an ie  i popy t.

W tym  czasie, k iedy  tendencja  na c y try 
n y  osłabła, w zrosło za in teresow an ie  na  po
m arańcze i m an d a ry n k i. O sta tn ie  notow ania 
w y k a z u ją  n ieznaczną zw yżkę cen. Poniew aż 
ja k  ju ż  donosiliśm y, zb io ry  c y try n  są o po
łow ę m nie jsze  od zb iorów  w  r. 1935, spodzie
w ana  je s t dalsza zw yżka cen.

U. S. A.
W edług o sta tn ich  notow ań  z dnia. 1 g ru d 

nia ub. r. M in iste rstw a  G ospodark i K ra jo w ej 
w  S tanach Z jednoczonych, zb io ry  ja b łe k  w y 
nosiły  108.000.000 buszli, z czego 47.800.000 
p rzy p a d a  n a  ja b łk a  w sk rzyn iach . Z obliczeń 
tych  w vnika , że są one większe od podanych 
przez M in isterstw o  w  dn iu  1 lis topada  ub. r.

Rów nież w iększe są zbiory pom arańcz, 
niż p rzew idyw ano . W  K alifo rn ii oszacow ane

zosta ły  n a  15.184.000 sk rzyń . — W W alencji 
2z.auu.U0O p rzy  czym  w r. 1935 w yniosły — 
18.900.000. h ło ry d a  dosta rczy ła  w  r. 1935 — 
18.OUO.UUU skrzyń, a w  r. lUao — 21.00o.oU0.

W szystkie zb io ry  pom arańcz  z ta k  zw a
nych  zim ow ych oblicza się  n a  90.000 w ago
nów. W r. ly35 w ynosiły  79.000 wagonow . 
W ostatnich pięciu latacii zbiory te w ynosiły  
przeciętnie 77.500 w agonów  rocznie.

SYTUACJA N A  RYNKU KAWY W COSTA  
RICA.
W idoki n a  sp rzedaż k a w y  z C osta  R ici 

są n iepew ne, pon iew aż w  p ie rw sze j części 
zb ioru  czek a ją  k u p u ją c y  na  w y n ik i au k c ji 
L ondyńsk ie j. N iem cy oferow ali p rzew ażn ie  
n isk ie  ceny  na  zakup , lecz m ało zostało a k 
ceptow ane. E ksportow ano  z now ego zb io ru  
pom iędzy  1 i 20 lis topada  3,424 w orków  do 
L ondynu, 443 do N iem iec, ty lk o  51 do USA. 
C eny  L ondyńsk ie  w a h a ją  się pom iędzy  70/— 
i 115/— za p ierw szorzędne  ga tunk i, 60/— do 
70/— za d ru g ą  k lasę . O gółem  im portow ano 
do Anglii pom iędzy 1 s tycznia i 31 sierp
nia 1936 roku z Costa Rici 7.890.719 kg. lub 
43.56% ; z A fry k i B ry ty js k ie j  4.239.427 kg, 
lub  23-40% ; z In d y j B ry ty jsk ich  3.917.241, lub  
21.62%, etc.

C osta R ica:
Zbiór 1935/36 321.000 w orków

1936/37 400.000 w orków  (około) 
San Sałvador: 

zb ió r 1935/36 700.000 w orków
1936/37 900.000 w orków  (około) 

G uatem ała:
zb ió r 1935/36 779.213 w orków

1936/37 700.000 w orków  (około) 
N ieanagua:
zb ió r 1936/37 240.000 w orków  (około)

R E K L A M A
j e s t  d ź w i g n i ą  h a n d l u  i p r z e m y s ł u

OGŁOSZENIE
z a w s z e  p r z y n o s i  p o ż ą d a n y  s ku tek
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Towarzystwo H andlow o Przemysłowe

A L F R E D
JURZYKOW SKI

S P Ó Ł K A  AKCYTNA

G D Y N I A

T E L E F O N  N R  3 2 - 9 1  C( E N T R A L A

Surow ce do w yrobu czekolady, to
w ary kolonjalne, eksport wyrobów 

polskich do krajów  zamorskich. —

KRAJOWE  
t u r b i n y  p a r o w e

D O  2 0 0  K M  i

POMPY TURBINOWE 

♦
budowy ZAKŁADÓW MECHAN'CZNYCH 

i»ż. ST i FAN TWARDÓWKI 
dawniej brandel. WITOSZYtiSKI i Ska 

WA R S Z A WA

♦
P R Z E D S TA W IC IE LS TW O  
NA POMORZE i GDAŃSK

G D Y N I A
SkWer Kościuszki 14 m. 8 telefon 34-68

DRUKI
w s ze lk ie g o  ro d za ju  iak :  
k a rto te k i, rachunki, lis to - 
w n ik i, k o p erty , o p ra w y  
ksigg itp. w ykonu jg  n a j
tan ie j

Zakłady Graficzne
Bolesława Szczuki 
W Ą B R Z E Ź N O -P O M .  
ul. M ic k ie w ic z a  1.

D ostaw a te rm in o w a

3
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA

Konieczność dalszych inwestycyj w porcie gdyńskim
W zm agający  się ruch  tow arow y w  p o r

cie gdyńskim  w ciągu ostatnich dw óch miesię
cy ubiegłego roku  u w y d a tn ił z całą dobitnoś
cią, że port, jak o  ośrodek p rze ładunku  i eks
pedycji tow arów  w h an d lu  zam orskim  Polski 
nie może być  uw ażany  za a p a ra t dostatecznie 
rozbudow any. Poniew aż stoim y wobec z ja 
wisk, w skazu jących  raczej na  tendencje w zro
s tu  obrotów  w  polskim  h and lu  zagranicznym  
i poniew aż handel ten  już  w  p rzy tłacza jącej 
części k ierow any  jest d rogą m orską, p rzysto 
sowanie a p a ra tu  portow ego do w ykonyw an ia  
staw ianych  m u zadań  jest zagadnieniem  w agi 
pierw szorzędnej nie ty lko  z p u n k tu  w idzenia, 
jeśli wolno użyć  tego w yrazu , lokalnego p a trio 
tyzm u G dyni, lecz i z p u n k tu  w idzenia szero
kich interesów  państw ow ych.

Zjaw isko p rzeciążenia a p a ra tu  portow ego 
w G dyni, k tórego byliśm y ostatnio św iadka- 
iiii) dowodzi z całą w yrazistością, iż m niem a
nie o zakończeniu już  głównego e tapu  budow y 
i przystosow ania po rtu  do technicznej obsługi 
handlu  zam orskiego Polski w ytrzym ało  próbę 
życiową ty lko  n a  niezm iernie k ró tk i okres 
czasu. Jeżeli w  ciągu osta tn ich  la t k ład ło  się 
wielki nacisk na  konieczność p racy  w k ie ru n 
ku uprzem ysłow ienia i uhancl łow ienia portu , 
to obecnie konieczność w ysiłków  w  tych  
dw óch dziedzinach nie pow inna w  żadnym  
razie zasłaniać zagadnienia  co najm niej rów - 
nfL jeśli nie w iększej w agi, rozbudow y tech 
nicznej a p a ra tu  portow ego. Bo istotnie, gdy  
teraz p rzy  n ik łych  rozm iarach  gdyńskiego 
handlu  w  porcie i p rzy  jeszcze n ik lejszych  
rozm iarach przem ysłu , opierającego sw ą dz ia 
łalność o specyficzne w arunk i, jak ie  m u da je  
port morski, a p a ra t portow y pod w zględem

techniki obsługi obro tów  może zaw ieść z po
w odu b raków  w w yposażeniu , to jak ie  mogą 
być  w idoki na  dostateczność obsługi tych  nie
odłącznych dziedzin  pełnego gospodarczego 
rozw oju każdego p o rtu  w  d o d a tk u  jeszcze 
p rzy  w zrasta jących  w ym aganiach  obrotów 
h an d lu  zagranicznego całego państw a?

N abrzeża, dźwigi, m agazyny  portowe, 
oraz odpow iednio rozbudow ana sieć kolejow a 
są tym i sk ładn ikam i technicznej obsługi portu , 
k tó rych  harm on ijna  w spółpraca i należyte 
w zajem ne dostosowanie są jedyn ie  zdolne za
bezpieczyć norm alne i spraw ne funkcjonow a
nie portu . Ja k  się te  sk ładn ik i p rzedstaw ia ją  
w  porcie gdyńskim ?

A więc w  p ierw szym  rzędzie nabrzeża. 
Poza drobnicą, przew ożoną s ta tkam i lin ij re 
gu larnych , zaś z tow arów  m asow ych poza w ę
glem, p rze ładunek  którego korzysta  w  porcie 
gdyńskim  z odrębnych u rządzeń  — pozostałe 
to w ary  m asowe posiadają  w  G dyni dw a m iej
sca p rzeładunkow e: tow ary  sypkie w  im porcie 
(ruda, fosforyty , p iry ty  etc.) — część nab rze
ża Szwedzkiego, zaś w szystkie inne — nabrze
że H olenderskie. Tym i innym i tow aram i są: 
złom, żelazo, szyny kolejowe, ru ry , naw ozy 
azotowe, saletra , sole potasowe, kostka  b ruko 
w a i p a k  smołowy. N aw et wów czas, k iedy  to
w ary  te przew ożone są s ta tkam i lin ij regu lar
nych  — p rze ładunek  ich najczęściej odbyw a 
się nie pod m agazynam i, a  n a  nab rzeżu  H o
lenderskim . P rzeładunek  tych  tow arów , a  w  
szczególności złomu, na  nabrzeżach  drobnico
w ych uw ażać  należy  za anom alię; zresztą 
ostatnio, w  zw iązku ze w zrostem  obrotów  d rob
nicą, p rze ładunek  ich na  nabrzeżach  drobnico



wych ustaje. O bserw ow any ostatn io  w G dyni 
w zrost obrotów  portow ych p rzy p a d a  przede 
w szystkim  w łaśnie na tow ary  masowe, z w y 
łączeniem  w ęgla oraz tow arów  sypk ich  w im
porcie. W  1935 roku  przeładow ano ca 492.000 
ton tow arów  tej g rupy , a w  1936 roku  — ca
644.000 ton. S tanow i to  w zrost o 31%. N abrze
że H olenderskie, posiadające długość 400 m, 
może obsłużyć norm alnie, uw zględn ia jąc  po
moc nabrzeży  drobnicow ych, ok. 500.000 ton 
tow arów , czyli ilość odpow iadającą  p rze ła
dunkow i 1935 r. W zrost w  1936 roku  obrotów 
do 644.000 ton spow odow ał po ważne trudności 
p rze ładunkow e i pociągnął za sobą s tra ty  
przedsięb iorstw  przeładunkow ych.

A by należycie obsłużyć w zm agające się 
obroty, trzebaby  podw oić ilość nab rzeży  tego 
ty p u  co H olenderskie. To jed n ak  nie w ysta r
czy, gdyż nabrzeże H olenderskie służy obec
nie nie ty lko dla p rze ładunku  tow arów  maso
w ych, lecz rów nież dla innych  celów, jako  je
dy n e  obok nabrzeża F rancuskiego  głębokie 
nabrzeże w porcie. S ta tk i o dużym  zanurze
niu, k tó rych  do po rtu  gdyńskiego zaw ija  co
raz więcej, volens nolens m uszą być  staw iane 
p rzy  nabrzeżu  H olenderskim  naw et d la  p rze
ładunku  drobnicy  lub  d la  bunkrow an ia . Z 400 
m etrów  nabrzeża H olenderskiego p raw ie  sta
le zajęte jest na  te cele 100— 150 m. D latego 
w łaśnie n iestarczy  400 m now ych nabrzeży 
tego ty p u  ja k  H olenderskie, a potrzeba 
500—600 m. Potrzebę tę dałoby się zaspokoić 
przez całkow ite w yposażenie nab rzeża  C ze
chosłowackiego (260 m), p rzede w szystkim  
zaś przez przedłużenie M ola Pasażerskiego. 
W  p ro jek tach  p rzew idyw ano przedłużenie te
go m ola o  300 m. Zw ażyw szy jednak , że w  por
cie będą coraz to bardziej potrzebne nabrzeża 
głębokie, co obecnie jest p rak tyczn ie  możliwe 
do  osiągnięcia jedyn ie  w aw anporcie — nale
żałoby nabrzeże H olenderskie przedłużyć tyle 
co się da — tym  bardziej, że za rok stanie się 
paląca  potrzeba p rzed łużen ia  także  nabrzeża 
Francuskiego, a to w zw iązku z rozbudow ą 
Tow. „G dynia  — A m eryka", a w szczególno
ści linii południow o - am erykańsk ie j tego to
w arzystw a.

K oniecznym  jest rów nież odpow iednie 
przystosow anie i w yznaczenie nabrzeża dla 
m asow ych tow arów  sypkich. Chodzi tu  o 
p rze ładunek  rud, p iry tów , fosforytów  etc., do 
czego G dynia , jak  wiadom o, nie jest p rzysto
sow ana, w odróżnieniu od G dańska, k tó ry  po
siada urządzen ia  pierw szorzędne. B rak  w G dy
n i dźw igu d la  rudy , by ł powodem  kierow ania 
im portu  tego a rty k u łu  do G dańska, l a k i  stan 
rzeczy mógł jednak  istnieć jedyn ie  tak  d łu g o , 
ja k  d ługo w hu tn ictw ie naszym  i czechosło
w ackim  oraz w przem yśle superfosfatow ym  
b y ł zastój, trw a jący  od 1930 roku. Jednak  w 
1936 roku  nastąp iło  ożyw ienie. Przez G dańsk 
i przez G dynię łącznie w 1936 r. sprow adzono 
przeszło 800.000 ton rud , fosforytów  i p i

ry tów . B yły  okresy, w  k tó rych  doskonałe 
u rządzen ia  gdańskie by ły  przeciążone pracą . 
Tym po części należy  tłum aczyć, że w  G dyni, 
pomimo niedostateczności u rządzeń  gdyńskich, 
p rze ładunek  rud, fosforytów  etc. w  1936 roku  
w zrósł w  stosunku do 1935 r. z 215.000 ton na
282.000 ton. T ak  p rzedstaw ia jący  się stan  rze
czy w ym aga now ych inw estycyj, p rzede 
w szystkim  zaś budow y dźw igów  dla p rze ła 
dunku ru d  i to rów nie dobrze w  G dańsku , jak  
w  G dyni. W ydaje  się oczyw istym , że inw esty 
cje te w łaśn ie w  G dyni są nieodzowne, tym  b a r
dziej, że dzisiaj p rzym usow y stan  p rze łado
w yw an ia  i um ieszczania rud  w G dyni n a  w ę
głowym  nabrzeżu  Szwedzkim  szkodzi węglo
wi, a w dodatku  tu ta j w łaśnie zn a jd u ją  się 
jedyne rezerw y d la  u rządzeń  węglowych. Jest 
to isto tny m om ent, gdyż m ożna się spodziew ać 
w  przeciągu 1937 r. wzrostu kon iunk tu ry  i w 
eksporcie węglowym .

W reszcie istnieje nieodzow na potrzeba 
pogłębienia nabrzeży  w ęglowych, gdyż tonaż 
i zagłębienie sta tków  w ęgłow ych w zrasta  i nie 
będą one mogły p rzy b ijać  do nabrzeży  
w ęglow ych z tego powodu, że głębokości są 
tu dziś za małe.

Przechodząc do zagadnienia dźwigów, 
stw ierdzić rów nież należy, że w ykorzystan ie  
tych nieodzow nych dla p rze ładunku  tow arów  
urządzeń  portow ych w G dyni jest tak  in ten 
sywne, jak  może w żadnym  innym  porcie. Z 
liczb raportów  m iesięcznych w idać, że zdol
ność p racy  dźw igów  w ykorzystana  jest z re 
guły  ponad 1 0 0 %, ze sta łą  tendenc ją  wzrostu 
z m iesiąca na miesiąc.

W tych w aru n k ach  oczyw istym  się staje, 
że p rzy  niedostatecznej długości nabrzeży, 
możność obsługi sta tków , zaw ija jących  do 
portu , w więcej niż norm alnym  stopniu  zależ
na jest od spraw ności funkcjonow ania  odpo
w iedniej ilości dźw igów  portow ych. T ak  in 
tensyw ne w ykorzystyw anie  dźw igów , ja k  to 
m a miejsce w  G dyni, nie jest do pom yślenia 
na d łuższą metę bez ry zy k a  ich przedw czesne
go zużycia, a przez to możliwości pow staw a
nia coraz częstszych defektów  w funkcjono
w aniu. W edług opinii sfer kom petentnych  d la  
należytego obsłużenia istn iejących  i rozbudo
w anych  wedle w yżej wyszczególnionego p la 
nu  nabrzeży, potrzebnym  byłoby co najm niej 
50 dźwigów, a poza tym  zainstalow anie kom 
pleksu urządzeń  dla p rze ładunku  m asow ych 
tow arów  sypkich.

N ader pow ażnie przedstaw ia  się rów nież 
sp raw a m agazynów  portow ych, zw łaszcza m a
gazynów  m anipu lacy jnych  nabrzeżnych. Sto
pień w ykorzystan ia  tych  m agazynów  w G d y 
ni od daw na stanow ił rekord  swego rodzaju. 
Jest to rekord  sm utny, k ry ją c y  w sobie n ie
bezpieczeństw o zaham ow ania tych  lub  innych 
óperacy j w  porcie, opartych  o m agazynow a
nie tow arów , a więc przekreślenie w ysiłków  
stw orzenia sk ładów  konsygnacyjnych, hand lu



danym  tow arem  etc. K onkretne b rak i m aga
zynowe w G dyni zaham ow ały już  rozw ija ją 
cy się pom yślnie handel skóram i surow ym i, 
kaw a, kakao, oWoce nie m ają  dziś rów nie do
brych w arunków  składow ania. Zatłoczenie 
m agazynów  pow oduje nie tylko podrożenie 
wszelkich m anipu lacy j, lecz jest także 
powodem m ank, uszkodzenia tow arów  (np. 
w skutek nadm iern ie wysokiego sztam - 
plowania) itp . Port gdyński posiada obecnie 
°k. 90.000 m kw adr, pow ierzchni składow ej 
w m agazynach  nabrzeżnych  ogólnego u ży tku . 
Zważywszy, że w szystkie te  m agazyny  są w y 
korzystyw ane mniej więcej dw a razy  in ten
syw niej, niż norm alnie m a to m iejsce w innych  
portach, a w dodatku  biorąc pod uw agę spo
dziew any w roku  1957 dalszy w zrost obrotów 
drobnicow ych — trzebaby  ilość m agazynów  
nabrzeżnych  co najm niej podwoić. To nieste
ty nie da się osiągnąć — choćby dlatego, że nie 
nia dostatecznej ilości gotow ych nabrzeży. 
Jedyne nabrzeże gotowe do rozbudow y — to 
nabrzeże Rum uńskiej Jeżeli zabudu je  się je 
całkowicie w jednym  poziomie, osiągnie się 
zaledwie ok. 30.000 m uży tkow ej pow ierzchni 
składow ej. Z abudow a całego nabrzeża R u
m uńskiego stanow ić pow inna program  m ini
m um  inw estycyj m agazynow ych na 1937 
rok. Będzie to odpow iadało  istotnych po
trzeb w tej dziedzinie. O czyw iście nabrzeże 
R um uńskie musi być zabudow ane jednolicie, 
p rzy  czym  ze względu na wyżej w ym ieniony 
b rak  gotow ych dalszych nabrzeży  do zabudo
wy — należy na  nabrzeżu  R um uńskim  budo
wać m agazyny piętrowe, zresztą p rak tyczne  
także z w ielu innych  względów. G dyby  nie 
było możności budow ania  odrazo m agazy
nów piętrow ych, io m agazyny parterow e w in
ny być budow ane w ten  sposób, żeby można 
było je potem  nadbudow ać.

Specyficzne i nader skom plikow ane za
gadnienie obsługi po rtu  odpow iednią siecią 
kolejow ą stanow iło i stanow i obecnie więcej 
niż k iedykolw iek  przedm iot pow ażnej troski. 
O ddaw na uznane za konieczne inw estycje w 
tym zakresie nie są realizow ane w  należy tym  
tem pie. Tym czasem  tak ie  inw estycje, ja k  roz
budow a p a rk u  węglowego oraz p a rk u  złomo
wego, ułożenie kolejowego w ach larza  segrega- 
cyjnego dla drobnicy, ułożenie torów  d la  m y

cia wagonów, ułożenie torów  dla bezpośred
niego w yciągan ia  w agonów węglowych z na
brzeża Szwedzkiego, utw orzenie oddzielnego 
dojazdu do po rtu  rybackiego  i inne stanow ią 
w arunek  norm alnego ruchu kolejowego w por
cie. Zaniedbania pod tym  Względem grozić 
mogą pow ażnym i kom plikacjam i z powodu 
t. zw. zakorkow ania  ruchu  w porcie. Nie trze
ba chyba dodaw ać, że m ankam enty  w  obsłu
dze kolejow ej pow odują  pow ażne s tra ty  p rzy  
m anipulacjach  p rzeładunkow ych na starki 
i ze statków , a w konsekw encji w znacznym  
stopniu  decydu ją  o a trakcyjności portu fila 
ruchu  w nim statków .

24-godzinne bez p rzerw y funkcjonow anie 
portu , ja k  to m a m iejsce w G dyni, w odróżnie
niu od p rzy tłacza jące j ilości innych portów, 
przyczynia  się oczywiście do intensyfikacji 
ruchu  w porcie, a naw et, powiedzieć należy 
jedynie um ożliw ia jego funkcjonow anie w 
obecnych w arunkach . Niemniej liczyć się n a 
leży z tym , że podobny s tan  rzeczy w pływ a 
na podrożenie m an ipu lacy j przeładunkow ych, 
a rów nież obniżać może jakość w ykonyw anej 
w porze nocnej p racy .

W szystkie uw agi powyższe odnoszące się 
do inw estycy j najn iezbędniejszych  uzasadn ia
ją  w  zupełności stanow isko, zajęte w  paździer
n iku  z. r. przez Radę P o rtu  G dyńskiego w od
niesieniu do 4-letniego p lanu  inw estycyjnego, 
oszacowanego finansow o na 67.265.000 zło
tych, p rzy  czym  z sum y te j m iały  być pokry te  
również inw estycje, dotyczące szerszego planu 
rozbudow y portu , ja k  budow a kana łu  p rze
mysłowego i inne. N iestety, p lan  ten, opraco
w any  w  porozum ieniu ze sferam i gospodar
czymi, p racu jącym i w  porcie, ja k  słychać nie 
m a szans rea lizac ji z pow odu bardzo znacz
nego zredukow ania  w ym aganych  na to fu n d u 
szów. Jeśli redukcje  te w  pełnej m ierze zosta
ną u trzym ane, to istnieje uzasadniona obawa, 
że port gtl yński, stanow iący pow ażny doro
bek gospodarczy Państw a, z pow odu technicz
nej niem ożliwości całkow itego w yw iązyw ania  
się ze sw ych zadań, może zacząć już w nieda
lekiej przyszłości trac ić  to  m iejsce w życiu 
gospodarczym  Państw a, jakie mu zostało w y
znaczone, a  to z pow odu n iedotrzym ania  tem 
pa w obsłudze w zm agających się obrotów 
hand lu  zam orskiego Polski.

Hale Targowe jako ośrodek handlu spożywczego
w Gdyni

W chwili obecnej jesteśm y św iadkam i czątkiem  sierpnia  r. b. Toteż jest obecnie na 
realizacji nowego e tapu  w budow ie urządzeń  czasie bliższe rozpatrzenie  szeregu m omen- 
w ielkom iejskich G dyni. Jedną z najw ażn iej- tów, dotyczących tej inw estycji m iejskiej o 
szych inw estycyj, w ykonyw aną od w rześnia charak terze  użyteczności publicznej, k tó re j 
r. ub., są H ale Targow e w  G dyni. M ają one b rak  od daw na odczuw a rozrasta jąca  się 
być w ykończone i oddane do u ż y tk u  już z po- Gdynia.



B udujące się H ale Targow e staną  u zbie
gu ulic Ja n a  z Kolna, Trzeciego M aja i Moś
cickich, czyli w punkcie  cen tralnym  m iasta, 
p rzy legającym  do terenów  portu . Poza tym 
teren  H al jest położony w bezpośrednim  są
siedztw ie z p ro jek tow aną  przez P. K. P. m iej
ską stac ją  tow arow ą. D zięki tem u też kondy
g nacja  p iw niczna jednej z ha l zostanie po łą
czona tunelem  pod uł. Ja n a  z K olna z boczni
cami kolejow ym i na obecnym  terenie portu  
i um ożliw i na jk ró tszą  dostaw ę nadchodzą
cych tow arów  z w agonów  kolejow ych w prost 
na teren  H al.

Obecne stad ium  budow y przew idu je  pow 
stanie ha li głów nej d la  ja rzyn , owoców i n a 
biału , bezpośrednio złączonej z poprzedn ią  — 
hali m ięsnej, oraz halli rybnej, p rzy  czym 
ogólna pow ierzchnia dw óch kondygnacyj, 
parterow ej i p iw nicznej, m a w ynosić blisko 
10.500 m. kw . Ponadto  w  najb liższej przyszło
ści p ro jek tow ana jest budow a dom u adm in i
stracyjnego, w  dalszej zaś — b loku m ieszkal
nego oraz b loku dla sklepów  i b iur.

Spośród w ew nętrznych  urządzeń Hal 
zasługują  na w zm iankę pro jek tow ane p rze
w iew nie d la  w arzyw  i owoców, basen dla 
św ieżych ryb , oraz — co najw ażniejsze — cały 
szereg kom ór chłodzonych o różnych  stałych 
tem pera tu rach , specjaln ie dostosow anych do 
przechow yw ania artyku łów , u legających  ła t
wemu zepsuciu.

Pierw sze H ale Targow e w G dyni staną  się 
w przyszłości halam i centralnym i, k tóre ze- 
środkują  w yłącznie handel h u rtow y  a rty k u 
łam i spożywczymi- N atom iast w kilku dziel
nicach m iasta m ają  pow stać hale targow e dla 
h and lu  detalicznego. Jedynie do czasu ich 
w ybudow ania  do  C en tra lnych  Hal Targow ych 
będą dopuszczone przedsięb iorstw a handlu 
detalicznego.

Jak  z pow yższych ogólnych inform acyj 
w ynika, budu jące  się w szybkim  tem pie C en
tra lne  H ale  Targow e, a w  przyszłości rów nież 
— dzielnicow e hale detaliczne, s taną  się w aż
nym  czynnikiem  gospodarczym  w rozw oju 
G dyni. Ale nie ty lko — w rozw oju samego 
m iasta. Ze względu na źródła dostaw y, będą 
one posiadały  swoje znaczenie d la  bliższego 
i dalszego zaplecza, oraz dla zaopatryw an ia  
s ta tków  w porcie.

Przesłank i gospodarcze, na k tó rych  zo
s ta ła  zbudow ana koncepcja Hal Targow ych, 
d ad zą  się u jąć  w  następu jące  grupy.

W  pierw szym  rzędzie z p u n k tu  w idzenia 
in teresów  samego m iasta i jego ludności Hale 
Targow e m ają  się przyczyn ić  do usta lan ia  się 
cen na  gospodarczo uspraw iedliw ionym  pozio
mie przez w yłączenie zbędnego pośrednictw a, 
przez potanienie kosztów  p rze ładunku  i tran s
portu  oraz przez w yzyskanie  m ożliwości m a
gazynow ania na  terenie H al. P rzechow yw anie 
potencjalnej podaży a rty k u łó w  spożyw 
czych ma um ożliw ić ponadto  rów nom ierną 
obsługę zapo trzebow ania  miejscowego rynku

i m a stanow ić zabezpieczenie kup iec tw a przed  
s tra tam i, jak ie  w y n ik a ją  z nadw yżek  tow a
rów  niesprzedanych.

Z ainteresow anie zaplecza, będącego do
staw cą a rty k u łó w  spożyw czych d la  G dyni, m a 
się streścić przede w szystkim  w  możności 
orien tow ania  się w  zapotrzebow aniu  m iejsco
wego rynku , dzięki skoncentrow aniu  obro
tów hurtow ych  w H alach, k tó re  d la  zaplecza 
staną  się barom etrem  bieżącej k on iunk tu ry  
zbytu.

W reszcie, d la  hand lu  shipchandlerskiego 
w dziale a rtyku łów  spożyw czych, H ale m ają  
um ożliw ić przechow yw anie tow arów  spożyw 
czych, m ają  ześrodkow ać źródła zakupów  
oraz zabezpieczyć w łaściw ą i zestandaryzo- 
w aną jakość.

W szystkie w ym ienione założenia, n ie
w ątp liw ie w istocie sw ej słuszne, n ap o tk a ją  
w  p rak ty ce  n iejedną trudność i n iejednej 
praw dopodobnie ulegną korek tyw ie  w p rzy 
szłej realizacji.

W  stosunku do przew idyw anego po tan ie
nia a rty k u łó w  z pew nością czynnikiem  do
datnio  dzia ła jącym  będzie korzystan ie  z orga
nizacji i u rządzeń  H al, oraz w yn ika jące  z te
go uspraw nienie i uporządkow anie  h and lu  
spożywczego. Jednakow oż nie da się zapo
znać rów nież kosztów  korzystan ia  z Hal, 
k tóre będą w stosunku do hardz iej p ierw otnej, 
jak  np. obecnie n a  targow isku  w  G dyni, for
m y sprzedaży  stanow iły  czynnik, dz ia ła jący  
w k ie runku  odw rotnym . M oment ten  zresztą 
będzie mógł być w  pew nym  stopniu  n eu tra li
zow any przez po litykę m iasta  w dziedzinie 
adm in istrac ji Hal, k tó ra  może być  rów nie 
dobrze prow adzona z uw zględnieniem  nor
m alnej rentow ności kupieckiej, jak  też — 
przy stosow aniu zasad funkcjonow ania  za
k ładów  użyteczności publicznej.

Co się tyczy roli Hal Targow ych, jako 
m ierników  p opy tu  ry n k u  gdyńskiego, to 
spraw ne w yw iązyw anie  się z tego zadan ia  
rów nież może napo tkać  na trudności. Aby 
obroty  Hal i przeciętnie ksz ta łtu jące  się ceny 
m ogły stanow ić pew ną w skazów kę orien ta
cy jną  d la dostaw ców , m uszą być  te dane po
daw ane do w iadom ości zainteresow anych na 
podstaw ie dokonyw anych  transakcy j, k tóre 
jednak , zgodnie z obow iązującym i ustaw am i, 
stanow ią tajem nicę firm ow ą. W ydaje się, że 
dobrą form ą organizacyjną dla spełniania 
tych zadań  by łyby  aukcje  d la  n iek tó rych  
a rtyku łów , będących przedm iotem  obrotów 
Hal Targow ych. A ukcje m ogłyby spełnić zna
kom icie rolę regulatorów  podaży np. w arzyw , 
k tó re  w  pew nych okresach zw łaszcza letnich 
nadchodzą do G dyni w  nadm iarze i są sprze
daw ane ze s tra tą  d la  producentów  i kupców , 
w  innych  znowuż — w niedostatecznej ilości 
i pow odują nadm ierną  zw yżkę cen. N iew ąt
p liw ie  chłodnie i przew iew nie, k tó re  zresztą 
w  stosunku do w arzyw  są przew idziane jed y 
nie dla krótkoterm inow ego składow ania, są



powołane w pew nej m ierze cło usuw ania  tych  
dysproporcyj. Jednakow oż korzystan ie  z nich 
zawsze będzie połączone z dodatkow ym i kosz
tami, i s tan  nagrom adzonych zapasów , czyli 
potencjalna podaż, n ie będzie znana za in tere
sowanym  stronom  i tym  sam ym  nie będzie 
mogła stanow ić m ateria łu  orientacyjnego dla 
dostaw ców , zwłaszcza, że ci o sta tn i m ają  po
chodzić również z dalej położonych połaci 
zaplecza gdyńskiego. H ale Targowe, jako 
ośrodek dyspozycy jny  hand lu  hurtow ego w iel
kiego m iasta  portow ego i jako  m iejsce s ty k a 
nia się producentów , hu rtow ników  i detali- 
stów, najbardzie j są p redystynow ane do speł
n ian ia zadań  aukcy jnych .

W zw iązku  z organizacją  H al pow staje 
wątpliwość, czy p rzew idyw ane dopuszczenie 
drobnych rolników  i właścicieli ogródków  
podm iejskich, t. zw. koszykarzy, do bezpoś
redniej sprzedaży  konsum entom , nie spowo
duje pew nej dezorganizacji cen ze szkoda d la  
zaw odow ych kupców , obciążonych stałym i 
opłatam i za stoiska oraz p łacących  regularne 
podatk i, które m ają za podstaw ę bardziej 
uchw ytne obroty. Za dopuszczeniem  koszy
karzy  tym czasow o do C en tra lnych  Hal T ar
gowych, a po w ybudow aniu  sieci hal dz ie ln i
cow ych — cło tych  -ostatnich, n iew ątp liw ie 
p rzem aw iają  w zględy polityk i społecznej. — 
Nie należy jed n ak  zapom inać, że dopuszcze
nie t. zw. koszykarzy  w prow adzi pew ne ele
m enty ujem ne w organizacji hand lu , bowiem  
koszykarze, zam ieszkujący n a  terenie G dyni 
lub w najbliższej okolicy, będą korzystali 
z dodatkow ej ren ty , k tó re j będą pozbaw ieni, 
ze względu na  koszty transportu , m ieszkańcy 
odleglejszych okolic- Rów nież mieć należy  na

uw adze, że do zadań handlu , należy przepro
w adzanie  selekcji tow aru , czego w  każdym  
razie drobny  producent spełnić nie jest w sta
nie.

Skoncentrow anie w H alach  zarów no han
dlu hurtow ego, ja k  i detalicznego, k tó ry  ma 
być w praw dzie  prow adzony w ograniczonych 
godzinach dnia, nastręczy  niedogodności, k tó
re zostaną usunięte dopiero z chw ilą urucho
m ienia w spom nianych hal dzielnicowych.

W odniesieniu do zaopatryw an ia  w żyw 
ność obiektów’ Hale będą mogły odegrać wiel
ką rolę, p rzyczyn ia jąc  się do jego rozwoju, 
do rozm iarów , na jak ie  ilość zaw ijających 
sta tków  i znaczenie po rtu  od daw na zasługuje, 
i uspraw iedliw ia, Istnienie bowiem Hal t a r 
gow ych u łatw i to zaopatryw an ie  nie tylko 
w firm ach  ściśle shipchandlerskich, lecz i w 
innych, dokonyw ujących  transakcje  handlow e 
w H alach  i m ogących zadowolić swym  tow a
rem  tak  pod względem  jakości jak  i ceny od 
biorcę zagranicznego.

P ragnąc sform ułow ać ogólny postulat 
w odniesieniu do C en tra lnych  Hal Targow ych, 
w ystarczy  pow tórzyć tezę Kolegium Ekono
m istów M orskich w G dyni, k tóre przed nie
daw nym  czasem  ją  przyjęło w  w yniku  zapoz
nania się z zagadnieniem  Piał. Teza ta zaw ie
ra  stw ierdzenie, że C en tralne H ale Targowe 
w G dyni w inny  stać się ośrodkiem  dyspozy
cyjnym  dla h an d lu  hurtow ego w dziale k ra 
jow ych p roduk tów  spożyw czych, k tó ry  będzie 
kształtow ał obroty, jakość i ceny z pożytkiem  
dla  aprow izacji w szystkich  w arstw  ludności 
m iasta, zaw ija jących  do po rtu  statków , pro
ducentów  polskich oraz zainteresow anego ku- 
piectwa. Aleksander L. Szulc K.E.M.

Działalność polskiej floty handlowej w r. 1936.
Rok 1933 by ł rokiem  najm niejszych  p rze

wozów polskiej flo ty  handlow ej: ale już n a 
stępnego roku  przew ieziono więcej i z k aż 
dym  rokiem  p rzyrost zw iększał się, co widać 
z następu jące j tabelk i:

Przew ieziono:
1933 . 861.340 ton m etrycznych
1934 962.367 .. '..
1935 1.196.190 .,
1936 1.397.337,5,,
Rok 1936 w yraźnie sta ł pod znakiem  re

gu larnych  lin ij, k tó rych  przew ozy w zrosły w 
liczbach w zględnych i bezw zględnych znacz
nie więcej niż przew ozy tram pów . Oto po
rów nanie z 2 la tam i poprzednim i.

Przew ieziono na liniach regu larnych  na 
tram p ach :

1934 298.214 t. 664.153 t.
1935 346.035 t. 850.155 t.
1936 478.403 t. 918.934,5 t.
Liczby te będą  jeszcze więcej p rzekony

wujące, gdy  się weźm ie pod uw agę, że s/s „W i

sła” i s/s „K raków ” Żeglugi Polskiej zasiliły 
sw ym i przew ozam i s ta ty stykę  tram pów , mi
mo, że s ta tk i te b y ły  zafrachtow ane do żeglu
gi liniowej.

Pom iędzy poszczególne tow arzystw a że
glugi przew ozy podzieliły się w porów nyw a
nych 2 latach  jak  następu je:

r. 1935 r. 1936 
Żegluga Polska 614.228 761.434 t.
Polsko - B ry ty jsk ie  Iow.

O krętow e ' 91.268 109.317 t.
G dynia  — A m eryka, Linie

Żeglugowe 33.127 55.005 t.
P ol sllo -Skandynaw skie

I ow. T ransportow e 457.567 471.581,5 t.
W zrost ruchu  w grupie liniow ej Żeglugi 

Polskiej S. A. w yraził się w 41,7 procentach, 
w grupie  je j tram pów  w 14 proc.

G dynia  — A m eryka Linie Żeglugowe
S. A. ja k  i w  poprzednim  roku  w ykaza ła  n a j
w iększy w zględny w zrost przew ozów . Pasa
żerów tow arzystw o to przew iozło na liniach



północno- i po łudniow o-am erykańskiej 17.539 
z- i do G dyni, nie licząc wycieczek.

Polskie B ry ty jsk ie  Tow arzystw o O kręto 
we w ykazało  rów nież wysoki w zrost ruchu 
o 20  proc.

D ane te są prow izoryczne. W następnym

num erze dam y om ówienie p racy  w 1936 roku 
poszczególnych tow arzystw .

N adm ienić jeszcze należy, że w  roku  
spraw ozdaw czym  podniesiono banderę  polską 
na  2 m otorowcach m/s „B atory“ i m/s „Le- 
w a n t“ .

,WIA»OMO$
POSIEDZENIE SEKCJI PRZEMYSŁOWEJ 

IZBY
W dniu 22 s tycznia  1937 r. odbyło się w 

Bydgoszczy, pod przew odnictw em  W icepre
zesa Izby  dr. K. K asperow icza, posiedzenie 
Sekcji Przem ysłow ej Izby, poświęcone anali
zie sy tuac ji tych gałęzi przem ysłu w  okręgu 
izbow ym , które nie w y k azu ją  popraw y.

Do gałęzi tych  należą: przem ysł d rzew 
ny  (tartaczny), przem ysł m łynarsk i i p rze
m ysł brow arniczy . O bszerne refe ra ty  o sy tua
cji w przem yśle drzew nym  wygłosił Radca 
K ubica, w  przem yśle m łynarsk im  R adca 
R ych ter i w przem yśle brow arniczym  p. N a
ga now.sk i.

N a położenie przem ysłu  drzew nego u jem 
nie w p łyną ł pow ażny, dochodzący do 30% 
w zrost cen surow ca drzewnego, w zrost ten w 
konsekw encji spow odow ać m usi rów nież zw y
żkę cen m ateriałów  tartych . O dbije  się to w 
sposób n iekorzystny  na sy tuacji w  przem yśle 
budow lanym - Poza tym zaznaczyć należy, że 
zw yżka cen m ateria łów  drzew nych przew yż
szyła w zrost cen n a  większości ry n k ó w  zagra
nicznych. u tru d n ia ją c  przem ysłow i pom or
skiem u zby t m. in. na  głów nym  ry n k u  ekspor
tu  polskiego — w  Anglii. Zbyt n a  ry n k u  nie
mieckim, n a tu ra ln y m  ry n k u  dla przem ysłu 
drzew nego Pom orza, u tru d n io n y  jest niskim 
poziom em  kontyngen tów  w yw ozow ych do 
Niemiec.

G łów ną p rzyczyną  niezadow alającego 
stanu  przem ysłu  m łynarskiego jest w adliw y 
uk ład  ta ry f  przew ozow ych n a  zboże, w  w yn i
ku  którego m łyny  pom orskie są pozbawione 
możliwości zaopatryw an ia  się w  zboże w n a j
bliższych okolicach, gdyż zboże to wywożone 
jest w edług ta ry f  eksportow ych do Gdańska, 
m łyny  zaś pom orskie zm uszone są sprow a
dzać zboże z dalszych okręgów  Polski. W obec 
znacznych  kosztów  transpo rtu  zboża m łyny 
pom orskie, mimo wysokiego poziom u w ypo
sażenia technicznego, n a p o ty k a ją  na  poważne 
trudności p rzy  eksporcie m ąki na  rynk i za
graniczne. Poza tym  przem ysł m łynarski od
czuw a b rak  k redy tów  obrotow ych pod zabez
pieczenie zbożem i m ąką.

Jako  na środek zaradczy  w tak  niepo
m yślnie ksz ta łtu jące j się sy tuacji w skazał re
ferent, R adca R ychter, na konieczność dąże
nia do ograniczenia eksportu zboża i zastą
p ien ia go przez eksport m ąki, poza tym  postu
latem przem ysłu  m łynarskiego jest, aby  mógł 
on zaopatrzyć  się w  węgiel i w  w orki po ce
nach eksportow ych.

W przem yśle brow arniczym  sy tuac ja  
przedstaw ia  się nader niepom yślnie. G łów ną 
p rzyczyną tego stanu  jest s ta ły  spadek  kon
sum pcji piw a, co ze swej strony  pow oduje 
spadek p rodukcji i m inim alne w ykorzystan ie  
zdolności p rodukcy jne j brow arów . Położenie 
pogarsza się z pow odu bardzo  w ysokiego ob
ciążenia produkcji św iadczeniam i pub liczny
mi, k tó re  w roku  ubiegłym sięgały 37,75% 
ceny sprzedażnej piw a. Poza tym przem ysł 
b row arn iczy  ponosi dotkliw e s tra ty  z pow odu 
n iezadaw ala jącej w ypłacalności odbiorców 
oraz z pow odu zniszczenia opakow ań. W tych  
w arunkach  konieczne są daleko idące środki 
zaradcze n a tu ry  organizacyjnej w  zakresie 
sp rzedaży  oraz ulgi w  dziedzinie św iadczeń 
publicznych.

N a zakończenie posiedzenia D y rek to r 
Izby  d r K ulikow ski zreferow ał projektow ane 
zarządzenia  o u lgach  dla przem ysłu , m ających  
na  celu podniesienie akcji inw estycy jnej w 
przem yśle- Sekcja Przem ysłow a, po w ysłucha
niu refe ra tu , w ypow iedziała się przeciw  za
m ierzeniom  ograniczenia ulg w  zakresie b u 
dow nictw a, w ychodząc z tego założenia, że 
natężenie ruchu  budow lanego w G dyni i w 
innych  m iastach okręgu izbowego nie jest do
stateczne, zw łaszcza w  zw iązku z tendencją  
ożyw ienia k o n iu n k tu ry  ogólnej i zw róciła 
uw agę na fak t, że ożyw ienie w  przem yśle b u 
dow lanym  pociąga za sobą ożywienie w  ca
łym szeregu innych gałęzi. Poza tym  Sekcja 
Przem ysłow a, uw aża jąc  ustaw ow e uregulo
w anie sp raw y  w zakresie u lg  d la  inw estycyj 
przem ysłow ych za celowe, w ypow iedziała się 
za w prow adzeniem  ulg ogólnych dla w szyst
kich gałęzi przem ysłu.



p o s ie d z e n ie  k o m is ji  m o r s k ie j  izby ,
W dniu 21 s tyczn ia  odbyło  się pod p rze

wodnictwem  R adcy J. R u mm!a posiedzenie 
Izbowej Kom isji M orskiej.

P ierw szym  punk tem  ob rad  Kom isji było 
ustalenie list k an d y d a tó w  na  ław ników  do Izb 
Morskich w G dyni I i I I  instancji.

Izby  te, pow ołane do życia u staw ą z d n ia  
18 m arca 1935 roku, m ają  za zadanie p rzep ro 
w adzanie dochodzeń i w ydaw anie  orzeczeń 
w sp raw ach  w y padków  m orskich, k tó rym  u le
gają s ta tk i handlow e. Izby  M orskie I i II  in 
stancji ustanow ione są p rzy  Sądzie O kręgo
w ym  w G dyni, p rzy  czym  w obu izbach p rze 
wodniczy sędzia, m ianow any przez M inistra 
Spraw iedliw ości. Ł aw ników  spośród k a n d y 
datów  przedstaw ionych przez izbę P rzem y
słowo - H andlow ą w G dyn i m ianu je  M inister 
Przem ysłu  i H andlu . Skład Sądu Izby  Mor
skiej I instancji stanow ią: przew odniczący  — 
sędzia, oraz 4 ław ników , zaś II instancji sę
dzia  i 6  ław ników .

L ista  k andyda tów  na ław ników , k tó rą  
usta liła  K om isja M orska, podzielona została 
na 3 kategorie; do pierw szej kategorii należą 
kapitanow ie żeglugi w ielkiej, do drug iej in 
żynierow ie i m echanicy i w reszcie do trzeciej 
znaw cy hand lu  m orskiego oraz inni rzeczo
znawcy.

W  dalszym  ciągu obrad Kom isja p rzy ję ła  
w ostatecznej redakc ji przepisy , dotyczące 
stw ierdzenia w agi i u sta lan ia  ilości tow arów  
przez zaprzysiężonych przez Izbę kontrole
rów  w agi i ilości towarów- P rzep isy  te zostaną 
przedłożone do zatw ierdzenia  przez P rezy 
d ium  Izby.

Po zaopiniow aniu  wniosków o koncesje 
celne oraz o zaprzysiężenie now ych rzeczo
znaw ców  izbow ych K om isja M orska p rzep ro 
w adziła  dyskusję  nad sp raw ą procedury , ja 
ką zastosow yw ać należy  p rzy  likw idow aniu  
zatargów  pow stałych  w okręgu izbow ym  po
m iędzy firm am i, k tó re  zw rócą się do Izby  o 
interw encję. K om isja M orska stanęła na tym  
stanow isku, że dążyć przede w szystkim  nale
ży do załatw ien ia  sporów  w drodze bezpo
średniego porozum ienia firm , a gdyby  tego 
nie dało się osiągnąć, to w drodze sądow 
nictw a polubownego przez w ybór arb itrów  z 
listy  sędziów polubow nych, ustalonych przez 
Izbę.

N a zakończenie sw ych obrad  Kom isja 
M orska w yłoniła ze swego grona specjalną 
podkom isję d la sform ułow ania w niosków  w 
zw iązku  z p rzew idyw anym  opracow aniem  
ustaw y o ulgach podatkow ych d la  przedsię
biorstw  osiadłych w  G dyni.

POSIEDZENIA REGIONALNEGO KOMITE
TU PRZYWOZOWEGO PRZY IZBIE.
W  dniu 19 stycznia odbyło się w  Izbie 

Przem ysłowo - H andlow ej w  G dyni pierw sze 
posiedzenie Regionalnego K om itetu P rzyw o

zowego, powołanego do życia zarządzeniem  
M inisterstw a Przem ysłu i H andlu  z dnia 23 
g rudn ia  roku  zeszłego dla podziału  kontyn
gentów  przyw ozow ych regionalnych pomię
dzy  poszczególne firm y okręgu Izby-

Przew odnictw o Kom itetu, w  m yśl wym ie
nionego w yżej zarządzenia  M inisterstw a Prze
m ysłu  i H andlu , pow ierzone zostało D yrek to
row i Izb y  dr. J. K ulikow skiem u, zastępcą je
go jest W icedyrektor M. Cieśliński.

Do K om itetu ponadto  w chodzą dwaj 
przedstaw iciele przem ysłu, dw aj przedstaw i
ciele hand lu , i po jednym  przedstaw icielu ro l
n ictw a i rzem iosła.

W pierw szym  posiedzeniu Komitetu 
w ziął udział R adca M inisterstw a Przemysłu 
i H andlu  p- Św iatłowski.

Podzielone zostały kontyngenty  na a r ty 
k u ły  następu jące: oliwa, śru t soja, pieprz, cy
namon, 'konserw y rybne, rodzynki, p ieprz i zie
le angielskie, goździki, kw iat goździkowy, tk a 
n iny  w ełniane i półw ełniane, herbata, masło 
kakaow e, kalafon ia , korzeń  ryżow y, słoma 
ryżow a, p iasaw a.

D rugie posiedzenie Kom itetu odbyło się 
w dn iu  26  stycznia, p rzy  czym  dokonano po
działu  kon tyngen tów  n a  tłuszcze dla przem y
słu, w ełnę i śru tę  sojow ą z Norwegii.

KONFERENCJA PRASOW A W IZBIE.
W d n iu  2 0 . bm . przedstaw iciele prasy 

gdyńskiej zaproszeni zostali p rzez Izbę P rze
mysłowo - H andlow ą w G dyni na kolejną kon 
ferencję prasow ą.

G łów nym  tem atem  konferencji była p rzed 
staw iona przez D yrek to ra  Izby  dr. J. K ulikow 
skiego sp raw a utw orzenia, na podstaw ie zarzą
dzenia M inisterstw a Przem ysłu  i H andlu , re 
gionalnych K om itetów  Przyw ozow ych p rzy  Iz 
bach Przem ysłow o-H andlow ych.

Po w ym ianie zdań  na  ten tem at p rzedsta 
wiciele p rasy  poruszyli w form ie zap y tań  sze
reg ak tua lnych  zagadnień gospodarczych 
z dziedziny sp raw  portow ych m. in. sp raw y 
uszczuplenia k redy tów  inw estycyjnych  dla 
portu , dalszych  losów Stoczni G dyńskiej, kon- 
cesyj celnych, a dalej spraw ę tegorocznych 
Targów  G dyńskich  i i. p.

Na w szystkie zapy tan ia  udzielał odpow ie
dzi d y rek to r Izby.

N astępna konferencja  p rasow a na  życze
nie przedstaw icieli p rasy  będzie poświęcona 
om ów ieniu zagadnień, dotyczących  połączenia 
w olnej s tre fy  w  porcie oraz sku tków  dla po r
tu  gdyńskiego zaw artego  na początku  stycz
nia br. porozum ienia pom iędzy Polską a G dań 
skiem  w spraw ie korzystan ia  przez Polskę 
z portu  gdańskiego.
INWESTYCJE W PORCIE GDYŃSKIM  

W  ROKU 1936.
W przeciągu  1936 roku  w ykonano na te

renie portu  gdyńskiego następu jące inwe
stycje:



W  zakresie budow li m orskich  w ybudo
w ano 92 mb. nadw odnej k onstrukc ji na  po łud
niow ym  odcinku  falochronu wschodniego.

W  dziale bu d o w y  ulic i dróg  ułożono 
jezdn i ulic i p laców  16.700 m 2 i chodników  be
tonow ych 8.700 m 2.

W  dzia le  w odociągów  i kana lizacji w yko
nano sieci w odociągow ej 1.470 mb., sieci k a 
n a lizacy jnej san ita rne j 310 mb. i sieci k a n a 
lizacyjnej deszczowej 1.070 mb.

W  zakresie budow nic tw a  naziem nego, tak  
kosztem  S karbu  P aństw a, ja k  i firm  p ry w a t
nych  w ybudow ano: m agazyn baw ełn iany
n r 9, dom b iurow y w  S trefie  W olnocłowej 
(w 70%), poczekalnię d la robotników  w S tre
fie W olnocłowej, garaże U rzędu M orskiego 
i m ieszkania d la  strażaków , w arsz ta ty  U rzędu 
Morskiego, Chłodnię śledziow ą p rz y  nabrzeżu  
Angielskim , pow iększenie gm achu U rzędu 
Morskiego, m agazyn d la  b a d an ia  ja j  ekspor
tow ych, poczekalnię d la  robotników  p rzy  ul. 
F rancusk ie j, — elew ator zbożowy, e lek trow 
nię parow ą „G ródek“ S. A-, m agazyn firm y 
B arcikow ski, poczekalnię Żeglugi P rzyb rzeż 
nej, kan to rek  firm y  „Poler", p rze tw órn ię  owo
ców  „B alta", hangar dla budow y k u trów  Mor
skiego In sty tu tu  Rybackiego, dobudow ę b iu r 
A m erican Scantie Line, dobudow ę m agazynu 
śledziowego M orskiego In sty tu tu  Rybackiego, 
dobudow ę b iu r  firm y  „Bergenske", ram pę 
firm y „P an tarei" , rozbudow ę O le ja rn i i b iur 
firm y  „Union", w ędzarn ię  „Tem poryb", dom 
d la  robotn ików  „P o lskarob",. halę  licy tacy jną  
G dyńsk ich  T argów  Owocowych w Chłodni 
Portow ej, w arsz ta t firm y  „Giesche", m aga
z y n  i b iu ra  firm y  „C. H artw ig", odchładzalnię 
ja j  p rzy  Chłodni Portow ej, ram pę p rzy  Chło
dn i R ybnej, dom adm in istracy jny  p rzy  ele
watorze, transform atorn ię , w ędzarnię „Syre
na", rozbudow ę w ędzarn i Przem . Zakł. Rybn., 
poczekalnię d la  robotników  K. S terby. rozbu
dowę w ędzarni „Anglo-Scott", rozbudow ę 
w ędzarn i „N ordia-H aw e", św ietlicę Zw. Re
zerw istów  p rzy  ul. W ęglowej, m agazyn i b iu 
ra  firm y  Schenker i Ska, rozbudow ę m aga
zynu  firm y  „Em teha", zak łady  d rukarsk ie  
B. Szczuki, paw ilon  (sklep) Anglo-Scott".

Zainstalowano nowe urządzenie przela~ 
d unkow e:  N a nabrzeżu  Polskim  ustaw iono 
2 dźwigi portalow e dla p rze ładunku  drobnicy 
o nośności IU  tony.

N a nabrzeżu  H olenderskim  ustaw iono 
4 dźwigi portalow e d la p rze ładunku  złom u o 
nośności 3—5 ton.

N a nabrzeżu  St. Zjednoczonych ustaw io
no 4 dźw igi półportalow e d la  p rze ładunku  
drobn icy  o nośności 3 t- oraz 1 dźwig f-m y 
„Progress" o nośności 7% t. d la  p rze ładunku  
węgla.

Poza ty m  pow iększono tabor p ływ a ją cy  
o następu jące  jednostk i: H olow nik „P o llux“ , 
m otorów ka pilo tow a „Pilot V", 2  szt. szkut 
denno-klapow ych.

ZAMORSKI RUCH PASAŻERÓW W PO R
CIE GDYŃSKIM ZA ROK 1936.
Zam orski ru ch  pasażerów  w porcie gdyń 

skim  w roku 1936 w yniósł rekordow ą cy frę  
41.322 osób, z czego p rzy jechało  15.862 osób, 
a  w yjechało  25.640 osób.

Ruch pasażersk i w  ro k u  ubieg łym  z posz
czególnym i k rajam i p rzedstaw ia ł się nastę
pująco  :

PAŃSTWO Przyjechało W yjechało Ogółem
A nglia 981 3.563 4.544
A rgen tyna 57 1.281 1.338
Belgia ' 233 199 432
B razylia  246 3.771 4.017
Birm a — 5 5
D an ia  3.797 2.087 5.884
Estonia 23 15 38
E gip t 6  — 6
Fin land ia  211 19 230
F ran c ja  270 3.774 4.044
H iszpania 17 — 17
H olandia 633 7 640
K anada 155 110 265
L itw a 9 — 9
Łotw a — 964 964
M arok ko — 1 1
N iem cy 42 10 52
Norw egia 87 17 104
R um unia 503 — 503
Senegal 1 — 1
S tany  Zjedn. A. P.

(U. S. A.) 4.452 5-243 9.695
Szw ecja 3.237 3.265 6.502
U rugw aj — 1.073 1.073
W łochy 598 — 598
via  W. M. G dańsk  119 53 172
Z. S. R- R. 5 183 188

Razem 15.682 25.640 41.322
W porów naniu  do 1935 r. ruch  zamorski 

pasażersk i wzrósł znacznie, gdyż zw iększył 
się o 16.319 osób. W zrost ten  tłum aczy  się 
w iększą frekw encją  m orskich w ycieczek tu 
rystycznych  na m/s „B atory" i „P iłsudski" 
o raz ożyw ieniem  ru ch u  em igracyjnego do 
A m eryki Południow ej.

PRACA URZĄDZEŃ PRZEŁADUNKO
WYCH W  PORCIE GDYŃSKIM  
W GRUDNIU 1936 ROKU.
W m iesiącu grudn iu  1936 r. p rzep racow a

no godzin 20.855 m inut 40 z zużyciem  p rąd u  
131.625 kW h i przeładow ano 286.376 t. tow a
rów  m asow ych i drobnicow ych.

Procentowe w ykorzystan ie  urządzeń  
p rze ładunkow ych  w ynosi za m iesiąc spraw oz
daw czy: w  bieżącym  roku  176%, w  ubiegłym  
roku  153,8%, p rzy rost w ynosi 22,2%.

NO W A LINIA REGULARNA Z GDYNI D O  
INDYJ BRYTYJSKICH.
F irm a m aklerska  w  G dyni „R othert & Ki- 

łaczycki" zgłosiła do U rzędu M orskiego w 
im ieniu T ow arzystw a O krętow ego D. D . G.



H ansa" Brem en now ą linię regu larną  o trzy 
m ującą stałą  kom unikację okrętow ą między 
ulynią i Ind iam i B ryty jsk im i do portów  Ch.it- 

ługong-Rangoón.
N a linii tej kursow ać będą  s ta tk i w odstę

pach 6  tygodniow ych.

ZWIĘKSZENIE CZĘSTOTLIWOŚCI ODJAZ
DÓW NA LINIACH ŻEGLUGI POL- 

1 SKIEJ D O  ROTTERDAMU I ANTW ER
PII.
Na linii ro tterdam skiej w grudn iu , na linii 

zaś an tw erp ijsk ie j z początkiem  stycznia rb. 
Żegluga Polska S. A. w prow adziła  dodatkow o 
załrach tow ane s ta tk i: s/s Y iksten i s/s Sollund. 
JPrócz tego na linii do A ntw erp ii zafrach tow ano  
jeszcze jeden  statek , wobec czego częstotliwość 
odjazdów  na  te j  linii jeszcze jest w iększa, D o
tąd na obu liniach, ja k  wiadom o, kursow ało po
2 s ta tk i, z od jazdam i raz  w  tygodniu, obecnie 
na linii G dynia  — G dańsk  — A ntw erp ia  i z po
wrotem do G dyn i od jazdy  są 3 do 5-dniowe, 
na lin ii G dyn ia  — G dańsk  — R otterdam  
i z pow rotem  do G dyni od jazdy  są 3 — 7-dnio- 
we. Znaczenie zw iększenia częstotliwości od
jazdów  i p rzy jazd ó w  d la  in teresentów  ład u n 
ku jest tym  większe, że obie linie służą rów 
nież jako  dowozowe i rozdzielcze d la obu w iel
kich portów : A ntw erp ii i Rotterdam u- Zw ięk
szyła się przez w prow adzenie w iększej często
tliwości odjazdów  — ilość sta tków  „korespon
dencyjnych" d la da lek ich  1 i ni j  i odpow iednio 
zm niejszył się p rzeciętny  czas pozostaw ania 
tow aru  tranzytow ego w A ntw erpii i R o tterda
mie.
/"  Równocześnie zaznaczyć należy, że obie 
wzmocnione linie są w ła sn ym i lin iam i G dyni, 
co zapew nia w ielką regularność odjazdów  
i p rzy jazdów . Fak tyczn ie  rozkład  Żeglugi Pol
skiej S. A. jest w ykonyw any  w  1 0 0 %, dając  
zupełną pew ność uzyskan ia  w ynikającego 
z rozkładów  połączenia przeładunkow ego w 
A ntw erpii i R otterdam ie, ja k  w  k ie ru n k u  w y j
ściowym, tak  i w ejściow ym  tych  portów .

PODWYŻSZENIE TARYFY PRZEWOZO
WEJ MORSKIEJ Z GDYNI-GDAŃSKA  
DO PORTÓW W SCHODNIEJ SZWECJI
Żegluga Polska S. A- w G dyni i Svenska 

Am erica Liniens, u trzym ujące linie regu la r
ne pom iędzy G dynią/G dańskiem  a portam i 
w schodniej Szwecji zaw iadom iły, że ze w zglę
du na zm ianę ta ry fy  przew ozow ej m orskiej 
pom iędzy G dynią/G dańskiem  a w spom niany
mi portam i Szwecji, w edług k tó re j staw ki do
tychczasow e podw yższone zostały o około 
10%, począw szy od dnia  26 stycznia, obow ią
zujące dotąd staw ki przew ozow e tracą  swoją 
ważność.

Jednak  d la  um ożliw ienia eksporterom  w y
w iązania się z ich zobow iązań, opartych  na do
tychczasow ych staw kach  przew ozow ych, to

w ary  zgłoszone p rzed  26 stycznia do wysyłki 
p rzed  dniem  15 lu tego r. b., przyjm ow ane bę
d ą  jeszcze na  podstaw ie staw ek dotychczaso
wych.

Począw szy od dnia 15 lutego r. b., wszel
kie tran sp o rty  cło portów  W schodniej Szwecji 
przew ożone będą w yłącznie na podstaw ie s ta 
w ek p rzew idzianych  now ą tary fą .

CIEKAWY STATEK W PORCIE GDYŃ
SKIM.
W  G dyn i rozpoczyna ładow ać węgiel na 

D aleki W schód angielski sta tek  „Jonie", o po
jem ności b ru tto  12.352 ton. S tatek  ten, już 
sp rzedany  na rozbiórkę do Japonii, został zbu
dow any w r. 1902, jest statk iem  pasażerskim , 
m ając 274 m iejsc „turystycznych"- Szybkość 
— 14 węzłów. C ena u zyskana  przez sprze
daw ców  za tonę b ru tto  tego sta tk u  wyniosła 
2 £ 11 s
RUCH ' BUDOW LANY W GDYNI W IV 

KWARTALE 1936 ROKU.
W edług inform acji R efera tu  S tatystyczne

go K om isariatu  R ządu  w  G dyni ruch  budow 
lany w ostatn im  k w arta le  1936 przedstaw iał 
się następująco:

W  okresie od październ ika do grudn ia  
1936 r. K om isariat Rządu udzielił 159 zezwo
leń n a  budowę, z tego w październ iku  93, w  li
stopadzie 34 i w  g ru d n iu  32. D la  porów na
nia podajem y, że w  kw arta le  I I I  rb. udzielono 
zezwoleń 224.

Rozpoczęto b u d y n k ó w  w IV kw artale  
1936 r. — 92, gdy  w I II  k w arta le  rozpoczęto 
107, a w  IV k w arta le  roku  1955 — 179.

B udynki rozpoczęte i zakończone dzielim y 
na stałe i prow izoryczne.

Liczba budynków  stałych, rozpoczętych 
w IV kw arta le  1936 r. w ynosi 37, gdy w  III  
kw arta le  w ynosiła  51, a w  kw arta le  TV roku 
1935 — 92-

K u b a tu ra  b udynków  stałych, rozpoczę
tych  w IV k w arta le  w ynosi 75 tysięcy n r , gdy 
k u b a tu ra  budynków , rozpoczętych w III  k w ar
tale w ynosiła  110 tysięcy  m 3, a w  IV k w a rta le  
r. ub. — 257 tysięcy  m 3.

Koszt budow y w szystkich  budynków  sta 
łych, rozpoczętych w IV kw arta le  1936 roku, 
w edług kosztorysów  w ynosi 2.138 tysięcy zł, 
gdy  koszt budynków  stałych, budow ę k tórych  
rozpoczęto w I I I  k w arta le  w ynosi 3.139 tysię
cy złotych, a  w IV k w arta le  1935 r. — 8-405 ty 
sięcy złotych.

Liczba budynków  prow izorycznych, roz
poczętych w IV kw arta le  1936 w ynosi 55, pod
czas gdy liczba budynków  prow izorycznych 
rozpoczętych w I I I  k w arta le  1936 r. w ynosi 56. 
a w  IV k w arta le  roku 1935 — 87.

K u b a tu ra  b udynków  prow izorycznych, 
rozpoczętych w  IV kw arta le  r. ub. w ynosi 
14 tysięcy m 3, gdy  w I II  k w arta le  1936 r. w y 
nosiła 13 tysięcy m 3. a w  IV kw arta le  roku  1935 
17 tysięcy  ms.



Koszt budow y budynków  prow izorycz
nych, rozpoczętych w  IV k w arta le  1936 r. w y
nosi 223 ty sięcy  złotych, wobec 108 tysięcy zło
tych  w  I II  k w arta le  1936 r. i 216 tysięcy zło
tych w  IV k w arta le  1935 roku-

Zakończono b u d y n k o m  w  IV kw arta le  
1936 r. ogółem 103, gdy  w  I II  k w arta le  zakoń
czono budynków  77, a w  IV kw arta le  1935 ro
ku  — 236.

Liczba budynków  stałych, zakończonych 
w IV k w arta le  w ynosi 40, gdy  w I II  kw arta le  
zakończono b udynków  stałych 34, a  w  IV 
kwartalle 1935 r. — 102.

K u b a tu ra  budynków  stałych, zakończo
nych  w IV k w arta le  1936 r- w ynosi 78 tysię
cy m \  gdy  w  I II  kw arta le  1936 r. k u b a tu ra  
budynków  stałych, zakończonych w ynosiła 
69 tysięcy m 3, a w  IV kw arta le  roku  1935 — 
131 tysięcy nr3.

Koszt budow y budynków  stałych, zakoń
czonych w  IV k w arta le  roku 1936 wynosi
2.356 tysięcy  złotych, gdy w I II  k w arta le  w y 
nosi 13 tysięcy  nr3, gdy k u b a tu ra  budynków  
roku  1935 — 4.043 tysięcy złotych.

Liczba budynków  prow izorycznych, za
kończonych w IV k w arta le  w ynosi 63, gdy 
w I II  kw arta le  1936 roku zakończono b u d y n 
ków 43, a w  IV k w arta le  roku 1935 — 124.

K u b a tu ra  budynków  prow izorycznych, 
zakończonych w IV k w arta le  1936 roku  w y 
nosi 13 tysięcy m 3, gdy  k u b a tu ra  budynków  
prow izorycznych, zakończonych w  III  k w a r
tale  1936 r. w ynosiła  9 tysięcy nr3, a w  IV kw  
1935 roku  21 tysięcy m 3.

Koszt budow y w edług kosztorysów  b u 
dynków  prow izorycznych, zakończonych w IV 
k w arta le  ro k u  1936 w ynosi 185 tysięcy zło
tych, gdy  koszt budow y budynków  prow izo
rycznych, zakończonych w I II  k w arta le  1936 
roku  w ynosiło 95 tysięcy  złotych, a w  IV 
kw arta le  1935 roku — 266 tysięcy  złotych.

NOW E WŁADZE ZWIĄZKU TOW A
RZYSTW KUPIECKICH NA POMORZU.
W  czw artek , d n ia  21 s tyczn ia  r. b- odbyło 

się posiedzenie Z arządu  Głównego, podczas 
którego ukonsty tuow ało  się P rezyd ium  Zw iąz
ku  na  rok 1937 w  składzie następu jącym : 
Prezes: Tadeusz M archlew ski, G rudziądz 
W iceprezesi: A lojzy R uchniew icz, G rudziądz 

D r W ładysław  Smoleń, G dynia  
A lojzy M elerski, Toruń 
S tan isław  C ylkow ski, Bydgoszcz 

Sekretarz: A dam  K orzeniew ski, G rudziądz 
S karbn ik : Karol P iątkow ski, G rudziądz.

iWiADOMC&Ci
S Ź H I O R S K i E ?

RUCH STATKÓW W PORCIE ROTTER
DAM U W  ROKU 1936.
Rok ubieg ły  zaznaczył się w  porcie Rotter

dam u  znacznym  ożywieniem , p rzy  czym  do 
osiągnięcia ta k  pom yślnych rezu lta tów  p rzy 
czyn iły  się wzmożone obroty  p o rtu  zwłaszcza 
w  drug iej połowie roku, gdy  konkurencyjność 
tego po rtu  w zrosła pow ażnie n a  sku tek  dew a
luac ji gu ldena holenderskiego.

O publikow ane ostatn io  przez Izbę P rze
m y słowo-LIandłową dokładne liczby, do tyczą
ce ru chu  sta tków  w porcie w  roku  ubiegłym  
p rzedstaw ia ją  się w  sposób następu jący :

Zawinęło do portu  w  R otterdam ie oraz dro
bnych  portów  rzecznych, gospodarczo zw iąza
nych  z R otterdam em  14.284 s ta tk i o łącznej po
jem ności 23.247.489 ton rejestr, netto, w  tym  sa
m ym  okresie 12 m iesięcy w roku  1935 zaw inę
ło sta tków  12.813 o łącznej pojem n. 20.933.244 
ton rejestrow ych netto. W idzim y więc, że 
w  roku 1956 zawinęło o 1471 sta tków  więcej, 
pojem ność zaś w zrosła o 2.314.245 ton rejestro 
w ych  netto, w zrost więc pod w zględem  ilości

sta tków  w yniósł około 1 0 %, pojem ność zaś 
ogólna w zrosła o z górą 1 1 %. P rzeciętna po
jem ność s ta tk u  w roku  1936 w yniosła p raw ie 
1628 ton rej. netto, gdy  w 1935 roku  w ynosiła 
1.423 ton rej. netto.

WZROST RUCHU STATKÓW  
W  HAMBURGU W R. 1936.
R uch statkówr w H am burgu  w roku  1936 

względem  r. 1935 w zrósł o przeszło m ilion ton. 
Oto liczby d la czterech ostatn ich  lat:

Weszło do portu :
liczba statków^ ton rej. netto

1933 16.570 17.713.000
1934 16.706 18.432.000
1935 15.705 18.215.000
1936 16.721 19.217.000

Jest to porów nanie z la tam i drug iej poło
w y k ryzysu . Jednak  ruch  1932 roku  jeszcze 
nie jes t przew yższony, najpom yśln ie jszy  zaś 
rok 1929 m a jeszcze ruch  o 2 mil. ton w yższy 
od ruchu  1932 roku.
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RUCH STATKÓW W KOPENHADZE W RO
KU 1936.
W  ubieg łym  roku weszło tło po rtu  w Ko

penhadze 25.025 statków , o ogólnej pojem no
ści 7.848-024 ton rej. netto, co oznacza w zrost 
Puchu względem  roku poprzedniego o okrągło 
6 procent.

KOPENHAGA JAKO PORT TURYSTY
CZNY W  ROKU 1936.

W ubiegłym  roku ruch  tu ry sty czn y  z d a l
szych stron b y ł w  K openhadze bardzo ożyw io
ny. Zaw inęło z tu rystam i sta tków  obcych li
niowych oraz „krążow ników  w ycieczkow ych“ 
71. N a s ta tkach  tych  zwiedziło K openhagę 
26.800 tu rystów , w tym  A nglików  12.2 0 0 , Po
laków  3.800, A m erykan  2.800, Niem ców 2.600. 
Zaznaczyć w ypada, że N iem cy prócz tego 
p rzybyw ali n a  m niejszych sta tkach  (46 p rzy 
jazdów ), w  ilości 26.000 osób.

N ajw iększe nasilenie ruchu p rzypad ło  na 
lipiec i sierpień. W ielkie s ta tk i tu rystyczne  
w ydały  na op ła ty  portow e, w yładunkow e, ho
lowanie i na  p row ian ty  razem  372.000 koron.

U ruchom ienie nabrzeża Langelinie p rzy 
czyniło  się ogromnie do usp raw nien ia  ruchu 
turystycznego w  porcie, gdyż wielkie statk i 
mogły być rów norzędnie trak tow ane  i ruch 
m iędzy każdym  ze statków  a m iastem  by ł swo
bodny. Posiadanie specjalnego nabrzeża d la  
ruchu  turystycznego na  w ielkich liniowcach 
w yróżnia dziś K openhagę spośród innych w ię
kszych portów .

FRANCUSKIE SUBWENCJE MORSKIE 
NA ROK 1937.

Subw encje dla m ary n a rk i handlow ej we 
F rancji są szacow ane na r. 1937 na 912 mil. 
franków . Z tego p rzypaść  m a na „C red it Ma- 
ritim e“ 29.500.000 frs., głów ną subw encję dla 
handlow ej żeglugi 90 mil. frs., kom pensatę za 
nowe ciężary  socjalne 50.250.000 frs., linie 
Com p. Gen. T ran sa tlan tiąu e  135 mil. frs., li
nie Brazylii i La P la ty  32 mil. frs., linie Messa- 
gcries M aritim e n a  Bliski i D aleki W schód i na  
O cean In d y jsk i 265 mil. frs., linie K orsyki 14 
mil. frs., subw encja d la  ry b ac tw a  dalekom or
skiego 14.400.000 frs.

ZWIĘKSZONE STATKI NA LINII HAYRE- 
GDYNIA W  ROKU 1937.
W bieżącym  roku Com p. Gen. T rans

a tlan tiąu e  w znaw ia w  czerwcu letni ruch  na 
linii H avre  — D over — K openhaga — G d y 
nia — Leningrad i z powrotem . Tym  razem  
kursow ać będą w iększe jednostk i: „Columbie" 
(13.000 br- t. r.), „F land ie“ (8.570 t.) i „Bre- 
tagne“ (10.170 t.)

ZEBRANIE MIĘDZYNARODOWEGO KO 
MITETU MORSKIEGO.

C om ite M aritim e In te rnationa l zbiera się 
w tym  roku  w Paryżu 18 m aja  i rozpatryw ać 
będzie w  jak iej mierze zeszłoroczne uchw ały 
K om itetu zostały ra ty fikow ane  przez poszcze
gólne k raje . U chw ały te, u jęte  w  formę Mię
dzynarodow ych konw encyj dotyczyły spraw : 
zderzeń, ratow nictw a, ograniczenia odpowie
dzialności a rm atora , hipotek i pożyczek mor
skich, konosam entów  (Hague Rules) i w yłącz
ności (im m unity) sta tków  państw ow ych.

G łów nym  przedm iotem  tegorocznych o- 
b rad  będą refe ra ty  na tem aty  now ych propo
now anych konw encyj, dotyczących spraw :

a) orzecznictw a cywilnego w spraw ach 
zderzeń na morzu,

b) orzecznictw a w tejże spraw ie,
c) aresztow ania statków .
Poza tym  konferencja  tegoroczna zajm ie 

się zagadnieniem  bezpośrednich, czyli przelo
tow ych, konosam entów  (through bills of la- 
d ing). S p raw a ta, o doniosłym  znaczeniu p rak 
tycznym , dotąd  jeszcze nie by ła  przedm iotem  
szczegółowych obrad kom itetu.

ZWYŻKA FRACHTÓW DRZEWNYCH.

Bąłtic and  International M aritim e Confe- 
rence rozesłała swym członkom  - arm atorom  
i m aklerom  okólnik kopenhaskiego b iu ra  kon
ferencji w spraw ie stosow ania w prak tyce  
t. zw. „B altw hite T im ber Scheme 1937“, w y p ra 
cow anej przez konferencję, obejm ującej staw 
ki m inim alne na  drzewo z B ałtyku  i Białego 
Morza, obow iązujące członków  konferencji.

O kólnik zaleca b rać  znaczną nadw yżkę 
ponad staw kę m inim alną schem atu, podając 
p rzy k ład y  zaw artych  kon trak tów  o staw kach 
w yższych od staw ek m inim alnych. N adw yż
ki im  dolny kon trak t, tym  byw ają  większe, 
np. n a  czerwiec podany  jest p rzyk ład  staw ki 
o 7 s 6 d. wyższej od m inim alnej. Ale biuro 
konferencji stw ierdza, że są to p rzy k ład y  m a
łych zw yżek rzeczyw ista zw yżka na dalsze ter
m iny w ynosić m a 75 do 100% staw ek sche
m atu.

Stosownie do „planu ograniczającego pro
ducentów  m iękkiego drzew a" ilości eksporto
wego drzew a d la  poszczególnych krajów  w y
w ożących drzew o ustalone zostały na  1937 r. 
jak  następu je:

F in land ia  1.005.000 std.; Zw iązek Sowiec
ki 950.000 std.; Szw ecja 820.000 std.; Polska
313.000 standartów . R ynek drzew ny jest b a r
dzo ożyw iony w tym  roku; tak  F in land ia  
sp rzedała  już 650.000 std., Szw ecja 550 tys. 
std. drzew a, ilości niezw ykłe d la m iesiąca sty 
cznia.
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WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE I IMPORTOWE

WYKAZ KONTYNGENTÓW PRZYWOZO
WYCH REGIONALNYCH.
Powołane do życia w końcu g rudn ia  roku 

zeszłego K om itety  Regionalne Przyw ozow e 
o trzym ują  do podziału  pom iędzy poszczegól
nych im porterów  t. zw. kontyngenty  regio
nalne.

K ontyngenty  te obejm ują  na razie a r ty 
kuły  następu jące:

Z kon tyngen tów  autonom icznych: szm aty, 
srebro, w ełna p ran a  i odpadki, kalafonia, ko
rzeń ryżow y, p iasaw a, słoma ryżow a. Z Nie
miec, H olandii, Szwecji. Norwegii, D anii. An
glii — tłuszcze zwierzęce surowe, tłuszcz kost
ny, tłuszcz i oleje roślinne i zwierzęce, tłusz
cze i oleje uw odornione. Z F in land ii — tłuszcz 
kostny, tłuszcze i oleje roślinne i zwierzęce 
oraz Czechosłow acji — tłuszcz kostny, tłuszcz 
i oleje roślinne i zwierzęce oraz uwodornione. 
Z Belgii — tłuszcz kostny i tłuszcze oraz oleje 
roślinne i zwierzęce. Z Anglii — rodzynki, b a 
nany , herbata , korzenie, tk an in y  w ełniane 
i półw ełniane, n iedoprzęd  surow y, p rzędza  b a 
w ełniana. Z D anii — śru t sojowy. Z Francji 
— oliwa, sardynki, kalafonia . Z G recji — ko- 
ry n tk i, rodzynki, figi. Z H olandii — masło 
kakaow e (handlowe). Z Indyj H olenderskich 
p ieprz  i cynam on. Z Portugalii — kalafonia 
i konserw y rybne. Z Czechosłow acji — przę
dza w ełniana, czesankow a, tk an in y  baw ełn ia
ne, b ielizna pościelowa, stołowa, chustk i do no
sa, guziki porcelanow e i szklane, sieczka szk la
na. b iżu teria  jabłoniecka.

N adto — izby  przem .-handlow e prow in
cjonalne w ydaw ać będą rów nież pozw olenia 
przyw ozu na  większość a rtyku łów  pochodze
n ia niem ieckiego, w  pierw szym  rzędzie tych, 
k tó re  b y ły  wolne do przyw ozu do końca kw ie
tn ia 1936 r.

Możliwe jest, że listy artyku łów  dzielo
nych regionalnie zostaną rozszerzone.

PRZEPISY O FAKTURACH  
KONSULARNYCH W STANACH  
ZJEDNOCZONYCH A. P.
W szyscy im porterzy  w Stanach Zjedno

czonych są zobow iązani przedkładać razem 
z dokum entam i wwozowym i d u p lik a t czyli 
kopię fak tu ry  konsularnej „consular invoice“ . 
l  en d up lika t fa k tu ry  konsularnej, stosownie 
do instrukcji B iura Celnego (Bureau o f Cu- 
stoms) w inien być dołączony do oryginału  
fa k tu ry  p rzy  dokum entach wwozowych.

Przepisy  pow yższe dotychczas często nie 
były uw zględniane przez importerów- Urząd 
C elny zaw iadom ił w listopadzie 1936 r. im 
porterów , że począw szy od dnia  2 stycznia 
1937 r. u rząd  celny nie p rzy jm ie dokum entów  
wwozowych, p rzy  k tó rych  nie będzie orygi
nału i dup lika tu  fak tu ry  konsularnej.
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D otychczas U rząd  C elny  p rak tykow ał 
przy jm ow anie  kauc ji w  w ysokości dziesięciu 
dolarów  od ty ch  im porterów , k tó rzy  nie 
przedstaw iali d u p lik a tu  fa k tu ry  konsularnej. 
Rozporządzenie, k tó reby  zezw alało Urzędowi 
Celnem u (Collector of Customs) na k o n ty n u 
ow anie tej p rocedury  nie zostało jeszcze w y 
dane, wobec czego im porter w  razie nieprzed- 
staw ienia fak tu ry  konsu larnej może się zna
leźć począw szy od dnia 2 s tyczn ia  1937 roku 
w  tak ie j sy tuacji, iż nie będzie mógł w  ogóle 
oclić tow aru.

IMPORT WYROBÓW CUKIERNICZYCH  
D O  STANÓW ZJEDNOCZONYCH.
Im port cukierków  do Stanów  Zjednoczo

nych — (pozycja 1650 1 U. S. T a ry fy  Celnej
— S ugar candy  & confectionery  — cło 40% 
od wartości) pochodzi — w kolejności c y fr  co 
do w ielkości — z: Anglii, Holandii, Łotwy.
Estonii, F rancji, Włoch, Niemiec; Hiszpanii. 
A ustrii, Szw ajcarii i innych  k rajów . W  la tach  
1930 i 1931 im port całkow ity  przedstaw iał 
w artość około 1.000.000 dolarów  rocznie, w  n a 
stępnych  la tach  w ykazu je  on sta ły  spadek: 
w r. 1935 im port spadł do m niej więcej 500.000 
dolarów  i spadek  jego trw a  nadał. Polska f i
gu ru je  w  cy frach  im portu  na niew ielkie sumy
— po k ilka  tysięcy dolarów , najw ięcej 7000 
dolarów  w roku  1931.

Zm niejszanie się  im portu  w ynika z fak tu , 
że popularność europejskich w yrobów  cukro
wych m aleje wśród ludności am erykańskiej, 
k tó ra  w ym aga now ych i stale zm ieniających 
się w sm aku, w yglądzie i opakow aniu w yro
bów, k tó rych  dostarcza różnorodna p ro d u k 
c ja  am erykańska. P rzy  im porcie u trzy m u ją  
się ty lko znane i doskonałe specjalności an 
gielskie (Toffees i Candies) holenderskie (Ho- 
pies), czekoladki i cukierk i czekoladowe 
szw ajcarskie (konsum ują nieznaczna) oraz no
wości — austriack ie  i inne.

W iększa a trakcy jność  cukierków  am ery 
kańskich  polega, ja k  w yżej w skazano, n a  ich 
ciągłej nowości, pom ysłowości sm aku, nowych 
składnikach, w yglądzie, form ie, opakow aniu  
etc. D latego im porterzy  tej b ran ży  poszukują  
zawsze za gran icą nowości, a nie in teresu ją  
się im portem  już  znanych  gatunków , przy 
czym  im portow ane w yroby  m uszą należeć do 
rodzajów  przez p rodukcję  am erykańską  w ca
le niedostarczanych.

W yroby polskie, specjalne, m ia łyby  pew 
ne w idoki zbytu , m. in. stw ierdzono zain tere
sowanie firm  am erykańsk ich  gatunkam i ta 
kimi, jak : iry sy  mleczne, m arm oladki owoco
we, w cukrze i czekoladzie oraz „nowości". 
Im port iych a rtyku łów  polskich m ógłby osią
gnąć pew ną pozycję w przyw ozie do Stanów



Zjedn. A. P., o ile uw zględnione zostaną n a le 
życie w ym agan ia  miejscowe, oraz o ile ceny 
będą konkurency jne.

MOŻLIWOŚCI ZBYTU PAPIERU W ANGLII.

N a ry n k u  angielsk im  zauw ażyć się da je  
znaczny w zrost cen n a  pap ier. Mimo tej ten 
dencji eksport pap ie ru  z Polski do Anglii nie 
w ykazu je  natężen ia  odpowiedniego do w zra 
sta jących  cen tego a rty k u łu ; w  ostatn ich  m ie
siącach r. ub. cena na  pap ier pakunkow y  i na  
pap ier p a ra fin o w y  w zrosła o Ł 1, w zględnie 
Ł 1.10.0 na  tonie, a w  osta tn ich  2 tygodniach 
g rudn ia  r. ub. posunęła się o dalszy  Ł 1. P rzy  
tym  ry n ek  angielski łu b  też możliwości re 
eksportu  do kolonii są ta k  obszerne, że cała 
polska nadw yżka  eksportow a z łatw ością mo
g łaby  być  zaabsorbow ana, n a tu ra ln ie  p rzy  
cenach, nie odbiegających  od ry n k u  św iato
wego.

Rów nolegle z n iedostatecznym  rozw ojem  
polskiego eksportu  p ap ie ru  d a ł się również 
zauw ażyć zupełny  zanik  eksportu  celulozy, 
w szczególności na  ry n k i zam orskie, k tó ry  w  
swoim  czasie odbyw ał się w  pew nej mierze 
za pośrednictw em  Londynu.

Pożądanym  by łoby zw rócenie uw agi na 
zwiększone możliwości zbytu  pap ie ru  w A n
glii i ry n k ach  kolonialnych z uw agi zw łaszcza 
na ich pow ażną zdolność absorbcyjną.

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEW I
ZOWYCH ZANOTOW ANE PRZEZ P. I. 
E. W OKRESIE O D 7 D O  17 STYCZNIA 
1937 R.
ALGIER. W ydano szczegółowe przepisy, do ty 

czące opakow ania, oznaczania i  t. p. ziem niaków do 
sadzenia, im portow anych do Algieru.

AUSTRALIA. Zmieniono staw ki ta ry fy  celnej 
odnośnie do bloków  drzew nych, krokw i i t. zw. to
w arów  m etrowych, np. bort, taśm, knotów  do lamp, 
wstążek i t. p.

Od podatku  obrotowego (sales tax) uwolnione 
zostały p rzy  im porcie do A ustralii: m aszyny i narzę
dzia rolnicze, p rzy rządy  do rybolóstw a, urządzenia 
i m a teria ły  potrzebne do naw adniania, odw adniania, 
wodociągów i kanalizacji, n iek tóre środki spożywcze, 
napoje i tytoń, olej rycynow y i z oliwek, o le j m ine
ralny, książki, d ru k i i pap ier, m ateria ły  budow lane, 
naczynia i opakow ania i  in.

Z dniem  1 stycznia 1937 r. weszły w życie umowy 
handlow e m iędzy A ustralią  a  F rancją , Belgią i Cze
chosłow acją, zaw arte w rozm aitych okresach  ub. roku. 
Umowy te  p rzew idu ją m. in. udzielenie przez A ustra
lię tym  państw om  staw ek ta ry fy  pośredniej oraz 
związki w t. zw. „prim age d u ty “.

Zastosowanie staw ek ta ry fy  pośredniej odnosić 
się będzie nie ty lko  do w spom nianych k rajów , z k tó 
rym i um owy zostały zaw arte, lecz do całego szeregu 
innych  państw , posiadających  z A ustralią  umowy z 
k lauzu lą  najw yższego uprzyw ilejow ania, a  między 
którymi, w o fic ja ln e j p u b lik ac ji „The B oard of T rade

Journal" z dn ia 24 12 1936 r. i  Polska je s t wym ienio
ną. W zw iązku z powyższym, cały szereg polskich 
tow arów  może p rzy  im porcie do A ustralii korzystać 
ze staw ek znacznie zniżonych.

BELGIA. Zniesiono cło na przywóz filmowych 
taśm. dźwiękow ych.

BRAZYLIA, W prowadzono szczegółową kon tro 
lę przy  przyw ozie maszyn do przędzenia bawełny.

COSTA RICA. Im port wódek i pew nych gatun
ków win może być dokonyw any ty lko w naczyniach 
najw yżej 1-litrowych.

DANIA. W myśl ostatniego zarządzenia wszelkie 
osoby fizyczne lub praw ne, posiadające za granicą 
w ierzytelności bądź zobowiązania, m a ją  obowiązek 
zgłosić dokładnie ich wysokość i rodzaj.

FRANCJA. D ekretem  P rezydenta R. P. F ran 
cuskiej z dnia 4 I 37 został zabroniony eksport, jak  
rów nież i reeksport z F ran c ji skór surow ych z jag 
niąt j kóz, ob jętych pozycją Ex 21, franc. ta ry fy  cel
nej.

Istn ie je  p ro jek t p rzedłużenia ustaw y upow ażnia
ją ce j rząd  do w prow adzania w drodze dekretów  za
rządzeń celnych z term inem  do 31 12 57. Zwłaszcza 
zaś chodzi o um ożliw ienie rządowi w prow adzanie ceł 
w yrów naw czych w w ypadkach, jeśli cena tow aru  im
portow anego je st o 50 proc. niższa niż cena hurtow a 
analogicznego tow aru  we F rancji.

Począwszy od 1 1 37 zniesiono staw ki celne na 
różne p roduk ty  chemiczne.

Począwszy od nowego roku zmienione zostały 
staw ki celne na m iedź we w szystkich postaciach.

Od te j samej d a ty  zmieniono dotychczasowy po
datek  obrotow y przyw ozow y na podatek ryczałtow y 
w wysokości 60 proc. od im portow anych towarów.

Uległy zm ianie z dn. 4 I 37 staw ki celne na na
rzędzia żelazne lub stalowe i widły.

HISZPANIA. Rząd narodow y ogłosił, że wszelkie 
tran sak cje  handlow e z za granicą, zaw arte na te ry 
torium  za ję tym  przez rząd m adrycki, nie będą uw a
żane za praw ne.

HOLANDIA. Z dniem 1 stycznia r. b. p rzed łu 
żony został okres skontyngentow ania wwozu następu
jących  artyku łów  do H olandii:

O kres Ustawowy O kres
bazowy przydział skontyngent.

Przędza lniana
nieskręcana 1955 r. 50% wagi b ru tto  6 mies.

Superfosfat 1 Y 55-1 Y 36 60% „ ., 4 mies.
Śruby żelazne 1933 r. 40% „ 6 mies.
P odstaw y do i-

zolatorów 1933 r. too,% „ „ 6 „
P apier:

dachowy
asfalt. 1953/34 90% ., 6 „

tapety 1933/34 90% ., „ 6 ,,
celofan 1933 r. 100% „ 6 „
d ru k arsk i

i piśm ien
niczy 1935/34 80% „ „ 6 „

księgi k an to 
rowe 1933/34 80% 6 „
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luksusowy 1933/34 80% wagi b ru tto  6 mies
pakow y i fil

cowy 1933/34 80% „ 6  „
w yroby z p a 

pieru 1933/34 80% 6 „
Przew odniki

elektryczne 1951/32 40% „ 6 „
U brania skórza

ne i t. p. 1951/32 40% .. 12 ..
Szkło pakow ni-

cze 1931/32 20% .. 12 „
Benzol 1935 r. 100% w agi netto  6

W porów naniu  z poprzednim  okresem  w w arun
kach skontyngentow ania powyższych artyku łów  nie 
wprowadzono żadnych zmian.

IRAK. Żeby un iknąć niejasności w ustalaniu 
w artości tow arów  im portow anych, parlam en t perski 
uchw alił dnia 5 l i  36 ustaw ę, k tó re j treścią  j e s t  zasa
da, że w artość tow arów  im portow anych oszacowana 
będzie w edług ceny cif danego a rty k u łu .

W. P. IRLANDIA. Ustanowiono z dniem 2 b.m. 
nowe cło przywozow e na fosforan sodowy w wys. 
33% % od w artości. Za osobnymi zezwoleniam i p rzy
wóz może być bezcłowy.

KANADA. P rzedp ła tę  cła na d ru k i i m ateria ły  
reklam ow e, przeznaczone do Kanady, uiszczać nale
ży przez nalep ian ie specjalnych znaczków celnych 
na w spom nianych przesyłkach.

Zwolniono od cła im port filmów i p ły t gram o
fonowych, m ających  c h a rak te r  wychowawczy.

P rzy  im porcie te k tu ry  z w łókien roślinnych

MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK
TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.
Rliższe inform acje w powyższych spraw ach uzy

skać mogą zainteresow ani eksporterzy  w Państw o
wym Insty tucie Eksportow ym . P rzy  zgłoszeniu n a le
ży powołać się na odnośny num er. F irm y, k tó re  nie 
pozostaw ały dotychczas w bliższym  kontakcie z In sty 
tutem , w inny  nadesłać jednocześnie swe referencje.

F irm a komisowa n a  C yprze p ragn ie  naw iązać 
kontak t z eksporteram i w yrobów  szklanych, em alio
wanych, baw ełnianych, guzików i pap ieru  różnego 
rodzaju. E/970/3B/KL

Firm a komisowa w K arachi (Indie Bryt.) naw ią
że kon tak t z eksporteram i artykułów  różnego rodza
ju. E/797/46/3B/K1.

F irm a kanady jska  in te resu je  -się im portem  ch u 
steczek w ełnianych na głowę oraz szalików w szelkie
go rodzaju , baw ełnianych, m ieszanych, w ełnianych 
i t. d. P/205/46/M.

K orespondent niem iecki firm y ch ińsk ie j p ragnie 
naw iązać kon tak t z polskimi fab rykan tam i w ierzch
nich skór n a  obuwie Box-caIf oraz skór chrom owych 
na pasy pędne. P/474|4C|M.

Firm a am rykańska in te resu je  się zakupem  rę-

dla celów izolacji, pap ieru  woskowanego i siodeł ro 
w erow ych należy  podaw ać k ra j pochodzenia tow aru.

PALESTYNA. O p ła ta  akcyzow a od piw a w yra
bianego i  sprzedanego w P alestyn ie  w ynosi 10 milsów 
za każdy litr. Od te j opłaty, wzgl. op ła ty  celnej prz> 
przyw ozie z za granicy zwolnione je st piwo, zam ó
wione przez in sty tucje  w ojsk m arynarsk ich , lądowych 
i lotniczych do ilości 54 litrów  miesięcznie na każde
go żołnierza.

SYRIA - LIBAN. N astąpiło dalsze przedłużenie 
w stosowaniu przez S yrię  k lauzuli najw iększego 
uprzyw ilejow ania w stosunku do Niemiec z term inem  
na razie do 1 II 37.

SZWAJCARIA. P obierane dotychczas dodatki do 
cel zostały z 1 b.m. zniesione przy  im porcie: k u k u ry 
dzy, kiełków  słodowych, p ła tków  karto flanych , m ącz
k i m ięsnej, o trąb , m ączki na paszę. U chylono też cla 
dodatkow e na wszelkie a rtyku ły , przeznaczone na p a
szę (m. in. siano, słoma, m akuchy).

SZWECJA. Z dniem  12 b. m. obniżono opłatę 
przyw ozow ą na paszę (otręby, m akuchy  i t. p.).

TUNIS. W „Journal Officiel Tunisien" Nr 1.. 
z dnia i b. m., opublikow any został dek re t Rządu Tu- 
niskiego, upow ażniający D yrek torów  Spraw  Ekono
m icznych i Finansów  do w ydaw ania zarządzeń, b> 
różne kategorie  tow arów , sprow adzanych do Tunizji 
z za granicy, zaopatrzone by ły  w w yraźne napisy li
teram i. łacińskimi, w skazujące k ra j pochodzenia to 
waru.

Tenże dekre t zarządza, by konserw y rybne i j a 
rzyn, im portow ane z zagranicy, odpow iadały w yżej 
podanemu zarządzeniu.

kawiczek w ełnianych, m itynek oraz innej konfekcji 
do sportów zimowych. P/660/64/M.

Poważna firm a południow o - afrykańska impor- 
towo - hurtow a in te resu je  się im portem  z Polski k u r 
tek  skórzanych ciemno - brązow ych, tryko tażu  b a 
wełnianego w  rolkach oraz nici wszelkiego rodzaju. 
P/521/3B/M.

F irm a belg ijska in te resu je  się im portem  z Polski 
szalików tkanych. P/701/64/M.

F irm a a jen tu row a b ranży  skórzanej w F inlandii 
poszukuje bezpośrednich kontaktów  z polskim i fa 
brykam i skór do w yrobu  to rebek  damskich, ręk aw i
czek dam skich i męskich, w yrobów  szewskich wszel
kich gatunków , sztucznej skóry  dla przem ysłu  sam o
chodowego, in tro ligatorsk iego  i t. p., cotton-m oire dla 
to rebek  damskich, tkan in  z jedw abiu  sztucznego dla 
potrzeb przem ysłu torebkowego'. P/840/58/M.

F irm a angielska .poszukuje eksporterów  wszel
kiego rodzaju  w yrobów  gipsowych, szklanych i a la 
bastrow ych, służących do dekoracji wnętrz. P/915/ 
65/Sz.

N a ry n k u  M alajskim  istn ieje  zapotrzebowanie 
na słom iane ochraniacze do butelek. Za duży model 
cif Singapore cena wynosi ok. złotych 8.80 za tysiąc, 
za m ały model zł 6,60 za tysiąc. P/405/59/Sz.
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Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu
SYTUACJA NA RYNKU ŚLEDZI 

SOLONYCH.
Styczeń należy  zawsze do najsłabszych 

miesięcy h an d lu  śledziowego, gdyż po okresie 
św iątecznym  zastój jes t tu szczególnie wi
doczny.

Wobec- w ysokich cen w Anglii na  śledzie 
jarniuckie, nie czyniono żadnych  zakupów  z 
Gdyni. N ieznaczne ty lko ilości tych  śledzi 
nadchodzące do G dyni pochodzą z d aw n ie j
szych transakcy j.

Śledzie holenderskie poszły w górę w Ho
landii, co się w iąże z dużym i zakupam i So
wietów. M inął więc okres początkow y, gdzie 
można było śledzie solone nabyć  tanio  w  H o
landii z w ielką korzyścią d la  naszej gospodar
ki dewizowej. O kres ten nie mógł być  niestety  
w ykorzystany , gdyż firm y  im portowe nie 
otrzym ały w tedy  kontyngen tów  w dostatecz
nej ilości. O becnie gdy  śledzie holenderskie 
podrożały  kon tyngen ty  przydzielono, nie mo
gą być  jednak  zużyte one przez im porterów .

Z bliżający  się okres śledzi solonych z N or
wegii, zależeć będzie od rozpoczętych poło
w ów , zapow iadających  się nieszczególnie, tak  
że i te gatunk i będą m iały  tendencję zw yż
kową.

Śledzie solone z polskich połowów na  Mo
rzu Północnym  są już  p raw ie  w ysprzedane, co 
św iadczy o dobrym  ich zaprow adzeniu  na n a 
szym rynku .

SPOSÓB USTALANIA CEN NA SZPROTY 
ŚWIEŻE.
Począw szy od 9 listopada ubiegłego roku, 

ceny na szpro ty  ustala się co tydzień  w po
niedziałek z w ażnością na  dany  rozpoczęty 
tydzień. K om isja cen sk łada się z p rzedstaw i
cieli: a) rybakom  tj. z dw u członków Zrzesze
nia W łaścicieli K utrów , b) m ędzarń  (trzech 
członków  sekcji w ędzarnianej Zw iązku Fa

brykantów  i Przem ysłowców, oraz c) jednego 
p rzedstaw iciela z Polskiego Zjednoczenia R y
baków  M orskich. W razie niezgodności p rzy 
jęto początkow o a rb itraż  Morskiego U rzędu 
Rybackiego, a po rezygnacji M. U. R. arb itraż  
w ykonuje  Izba  Przem ysłow o - H andlow a w 
G dyni od 27 XII ub. r. D otychczas ceny kształ
tow ały  się za 50 kg  szprotów  świeżych, fra n 
co k u te r ryback i: od 9 XI do 19 XII 1936 r. —
12.50 zł, od 20  XII 1936 do 10 I 1937 — 10,— zł, 
od 11 T do 17 I 1937 — 8,80 zł. od 18 I do 24 I 
1937 — 12,— zł, od 25 1 do 30 I — 10,— zł.

NOTOWANIA CEN.
W  porcie ryback im  w G dyni płacono z 

początkiem  stycznia w złotych za śledzie so
lone im portow ane, oraz z polskich połowów, 
t-co wagon, za 1/1 :
„M em a“ polskie poi om y:

jarn iuck ie  F F : sm olm atis 6 8 , m atis 68 ,
m atfu ll 6 8 , T. B. 50, spent 60; jarm uckie  mle
czaki : m atis 84, m atfu ll 84.
Im portow ane ja rm u ckie :

tró jk a : smollmatis 76.50, m atis 76,50, I. tra- 
de: smolm atis 75, m atis 76, spent 63; ordina- 
ry : smolm atis 71, m atis 70, spent 62. 
Im portow ane szkockie:

tró jka-W ick-S tronsay : m atis 8 6 , m atfu ll 
8 6 ; I. trade  W ick-S tronsay: smolmatis 80, m a
tis 80, m atfull 80, crown m atis 78, m edium  77, 
crow n spent 61, spent 64; m atiesy W ick-Ler- 
w iek: -za 2/2  m edium  i large: brak . selec-
ted 115.
Importoroane holenderskie:

sm olm atis 67, m atis 67, m atfu ll 6 8 : A. T. 
„M ew y“ smolm atis 67, m atis 6 8 , m atfrdl 6 8 . 
Islandzkie:

oryginalne 6 8 , zeszłoroczne FANA 30; 
z połowów norw eskich: 67. t. zw. m yte 50. 
N orw eskie:

Slom atiesy 50, Schneidehering 8 6 , Sloo 43.

DOM H A N D LO W Y POM M ER i THOM SEN Sp.zo.o,
Gdynia, P o r t  R y b a c k i  -

I m p o r t  ś l e d z i  s o l o n y c h  i t o w a r ó w  k o l o n i a l n y c h
Telefon nr 30-35 Adr. telegr. Thomsen Gdynia

FaHiyKa Kinie Kjlenk i Jaizyniwni - Fisi ml Minie Canlm Famu
Telegr. adr. „Nordiahawe” Nordia Hawe GDYNIA Port Rybacki Tel, DI. 28.04

The bigest fish canning factory at the Polish Seacoast
300 Workers Employed. Export of all kind of canned fish, Export speciality ,,S prats in 

Oil" to U. S. A.. Palestine Far East, Austria, South Afriea, South America
Export of all kind of smoked fish
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HERMANN MATHIESEN & Co
Spółka z ogr. odp.

IMPORT ŚLEDZI 
właśc.: H. Mathiesen i S. Rynecki

Adres telegraficzny: „ H E R M A T I C O "  
T e I e f o n: 28-24 Biuro

10-38 Prywatny Rynecki 
30-71 „ Mathiesen

Konto bankowe:
Powszechny Bank Związkowy, G d y n i a

GDYNIA Port Rybacki

HA
M O I2IM  MWJTYTUT RYK AC KI

NALA 1 CHŁODNIA RYBI
P O K T

Telefony: 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222

F a is s ru g k m  S&sMm

N o w o c z e s n a  z a m r a ż a l n i a  r y b  o w y d a j n o ś c i  20.000 kg na d o b ę  
Tranzytowe składy w komorach chłodniczych o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny nie chłodzone o pojemności 30 tysięcy dużych beczek

TO W. P R Z E M Y S Ł U  R Y B N E G O

BLOOMFIELD‘S Sp.
Akc.

Im p o rt ś ledzi solonych

G D Y N IA  PORT RYBACKI

Tel.: 2005  — B iuro w H o li R ybnej
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WYSTAWY I TARGI
WYSTAWA PRÓB I WZORÓW PRODUKCJI 

POLSKIEJ W SZWECJI.
Z in ic ja tyw y  Państw ow ego In sty tu tu  Eks

portowego p rzy  w spółudziale Poselstw a R. P. 
w Sztokholm ie oraz Szw edzko-Polskiej Izby  
H andlowej, zorganizow ana zostanie w  d ro 
giej połowie kw ietn ia  br- w ystaw a prób  i wzo
rów p rodukcji polskiej w Sztokholm ie. Istn ie
jące n iew ątp liw ie  tendencje rozw oju ekspor
tu naszego do Szwecji ham ow ane są w  znacz
nej m ierze słabą o rien tacją  ze strony  tam te j
szych firm  im portow ych co domożliwości n a 
byw ania tow arów  polskiego pochodzenia, ich 
rodzajów , cen. m ożliwości konkurency jnych , 
zakresu dostaw  itp. W ynika stąd uzasadniona 
celowość zorganizow ania powyższego pokazu, 
k tó ry  po kilkudniow ej ekspozycji na  terenie 
Sztokholm u przew ieziony zostanie do Góte- 
borga i w reszcie zadem onstrow any w Malmó.

D ośw iadczenie uczy, że najw iększe zna
czenie z p u n k tu  w idzenia gospodarczego m a
ją  pokazy  o charak te rze  ściśle handlow ym , a 
więc p ró b y  kupieckie poparte  m ateriałam i 
o rien tacyjnym i, w szczególności zaś cenam i 
odpow iednio skalkulow anym i. T ak  też pom y
ślany jest pokaz prób i wzorów produkcji 
polskiej w  Szwecji, k tó ry  obejm ie m iędzy in 
nymi a rtyku łam i: len, nasiona, strączkow e, 
tow ary konfekcyjne, galan terię  skórzaną, gu 
ziki, przędzę, tow ary  tekstylne, fom iery , 
szkło, naczynia kuchenne, a rty k u ły  san itarne

itcl. W szelkie szczegóły co do organizow anej 
im prezy w ystaw ow ej otrzym ać mogą zainte
resow ane firm y w Państw ow ym  Instytucie 
Eksportow ym .

UDZIAŁ POLSKI W TARGACH 
KOLUMBIJSKICH.
W okresie od 20 g rudn ia  ub. r. do 20 stycz

nia rb. odbyły  się w  B aranąuilli targi, których 
otw arcie połączone było z uroczystą inaugura
cją nowego po rtu  oraz z w ielką w ystaw ą rolni
czą. Z in ic ja tyw y  Państw ow ego In sty tu tu  Eks
portowego szereg polskich firm  eksportowych 
w zięło udzia ł w w ystaw ie.

W ystaw a produktów  polskich m iała b a r
dzo wielkie powodzenie i zostało udzielonych 
wiele zam ów ień przew ażnie na w yroby w łó
kiennicze, przem ysłu  chemicznego oraz na m e
tale i w yroby  m etalowe. W ielkim  złotym  m e
dalem  zostały nagrodzone Lasy Państw ow e, 
f-m a „Plyw ood", „U nia" w G rudziądzu — za- 
pługi, „Silesia" za naczyn ia  em aliow ane, Spół
ka alce. W ielkich Pieców i Zakładów  O stro
w ie c k ic h — za elektrody, „Szczakow a" — za 
p łyty  „Suprem a", „Strem " — za klej. „K rólew 
ska fiu ta"  — za blachy, „M ewa" — za kapsle, 
„Społem" za wódki i „Scheibler i G rom an" 
w Łodzi za tkan iny  baw ełniane. N ależy za
znaczyć, że w Kolum bii w B aranąu illa  zna j
duje się sta ła  w ystaw a próbek tych artyku łów , 
k tóre m ają  zbyt na tam tejszym  rynku .

Gdyński Import Owoców Południowych
GDYNIA, ul. Władysława IV. 30 — Telefony 21-85, 12-87

A d r e s  t e l e g r a f i c z n y  „ G D Y N I M O W P O L " .  H u r t o w a  s p r z e d a ż  w s z e l 
k i c h  o w o c ó w  p o ł u d n i o w y c h  ś w i e ż y c h  i s u s z o n y c h .  D o j r z e w a l n i a  

b a n a n ó w  i p a k o w n i a  o w o c ó w .

KUPUJCIE
.............. WYROBY ..............

KRAJOWE
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G dyński Rynek O w ocow o - Kolonialny
K R O N IK A

OBCIĄŻENIA PRZY IMPORCIE KAWY 
I HERBATY.
W edług inform aćyj tu tejszych firm  im

portow ych, koszty zw iązane z uzyskaniem  
pozw olenia p rzyw ozu  na  kaw ę i herbatę  w y
noszą obecnie:
19.50 zł od 100 kg kaw y brazy lijsk iej plus 

60—80% ceny cii" z ty tu łu  kosztów  trans- 
akcy j w iązanych,

35.50 zł od 100 kg kaw y  niebieskiej z kon tyn
gentu,

35.50 zł od 100 kg kaw y  niebieskiej plus 
50—85% ceny cif tytułem  kosztów, gdy 
chodzi o transakcje  w iązane,

45.00 zł od 100 kg  h e rb a ty  z kontyngentu ,
45.00 zł p lus 50—96% wartości tow aru  cif od 

100 kg herbaty , z Indy j Holenderskich w 
transakcjach  w iązanych.
Przy im porcie h e rb a ty  w  transakcjach  

w iązanych  z Indy j B rytyjskich, koszty poza 
sta łą  op łatą 45,00 zł od 100 kg wynoszą 
50—85% w artości tow aru  cif.

Koszt w łasny  loco G dynia  za tow ar oclo
ny  w ynosi obecnie zależnie od gatunku  i k ra 
ju  pochodzenia tow aru :
3,28—4,70 zł za 1 kg k aw y  surow ej z kon tyn

gentu norm alnego,
4,03—6,40 zł za 1 kg kaw y  surow ej w trans

akcjach  w iązanych,
10,50— 12,00 zł za 1 kg herb a ty  z kontyngentu 

norm alnego,
12,60— 15,00 zł za 1 kg herbaty  w tran s

akcjach  w iązanych.

JAKIE PRZYDZIAŁY NA KAWĘ I HERBA
TĘ OTRZYMAŁY FIRMY GDYŃSKIE 
W R. 1936.
W edług prow izorycznych obliczeń firm y 

gdyńskie o trzym ały  w  roku  ubiegłym  (1936) 
ogółem następu jące  p rzydz ia ły  na kaw ę i her
batę :
kaw y — 350.313 kg, w tym  z kontyngentów  

norm alnych  — 259.362 kg, 
w transakcjach  w iązanych — 90.951 kg, 

herbaty  — 56-479 kg, w tym  z kontyngentów  
norm alnych — 38.270 kg, 
w transakcjach  w iązanych  — 18.209 kg. 
F irm y w okręgu Izby  (Bydgoszczy. C hoj

nicach. G rudziądzu  i Toruniu) o trzym ały  r a 
zem w zeszłym roku zezwoleń przyw ozow ych 
na:
kawę — 61.000 kg, w tym  w transakcjach  w ią

zanych — 33.745 kg, 
herbatę — 2.791 kg, w tym w transakcjach  

w iązanych — 441 kg.
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Ogółem  okręg Izby otrzym a! pozwoleń 
przyw ozu na kawę, na około 411 ton, a ha 
herbatę na około 56,2 ton.

Co się tyczy  stosunku przydziałów  dla 
firm  gdyńskich w odniesieniu do ogólnie w y 
danych  pozw oleń p rzyw ozu  w roku 1936, to 
do tej sp raw y  pow rócim y w jednym  z następ
nych num erów  naszego B iuletynu.

NOWY TRANSPORT KAWY.
D nia 28 stycznia m/s „B atory" przyw iózł 

z New Yorku 100 w orków  k aw y  z Ameryki 
Środkowej, wagi około 6000 kg.

ZAPASY POMARAŃCZ W GDYNI.
W edług stanu  z dnia  26 stycznia br., za

pasy pom arańcz w porcie gdyńskim  w ynosi
ły razem  około 65.000 skrzyń. N a pom arańcze 
hiszpańskie w y p ad a  około 25.000 skrzyń, a  na 
włoskie i palestyńskie  około 40.000 skrzyń. 
Zapasy te pow iększą się znacznie po nadejściu 
now ych transportów  m iędzy 1—5 lu tym  w 
ilości 64.000 skrzyń, a to dlatego, że zbyt po
m arańcz jest słaby-

OSTATNIE TRANSPORTY OWOCÓW.
Dnia 15 stycznia br. zaw inął do portu 

s/s „Sm aland", k tó rym  nadeszło dla G dyni: 
z Pireiisu 16.500 kg rodzynek
z C alam aty  35.500 kg koryntek,
z Istam bułu  4.200 kg orzechów,
z C andii 8.400 kg  rodzynek.
Dla G dańska nadeszło z C a lam aty  8,800 

kg fig i koryntek .
D nia 22  stycznia nadszedł do G dyni 

s/s „L inda" z ładunkiem  668 .100  kg cy tryn  
i pom arańcz włoskich.

S/s „Isa" w yładow ał w G dyni dnia 23 s ty 
cznia b. r. 33.700 kg rodzynek i su łtanek  tu 
reckich, k tó re  nadeszły z Izm iru.

OCZEKIWANE TRANSPORTY  
POMARAŃCZ.
M iędzy 1 a 5 lu tym  nadejdą  do Gdyni 

większe tran sp o rty  pom arańcz hiszpańskich. 
Ogółem nadejdzie  64.000 skrzyń  pom arańcz 
i to:

s/s „K atow ice" przyw iezie 28.000 skrzyń, 
s/s „ Ju tta "  przyw iezie 23.000 skrz.. s/s „Ester" 
przyw iezie 13.000 skrzyń.

CENY POMARAŃCZ PALESTYŃSKICH.
W jednym  z poprzednich num erów  n a 

szego B iuletynu om ów iliśm y szczegółowo 
kw estię w yższych cen pom arańcz pa lestyń 
skich dla Polski niż dla innych  k rajów . S p ra 
w a ta  byna jm nie j nie została dotychczas w y
jaśn iona i tak  ja k  daw nie j tak  i obecnie im 
porterzy polscy m uszą płacić eksporterom  pa



lestyńskim  za skrzynię pom arańcz o 3—4 sh. 
więcej niż im porterzy  innych  k rajów . N a do
wód, że tw ierdzenie nasze nie jest gołosłowne, 
p rzy taczam y notow ania  g iełdy londyńskiej, 
k tó ra  np. w  dn iu  20  s tyczn ia  notow ała m aksy
m alne ceny sprzedaży  od 8 —10/9 sh. za skrz. 
zależnie od w ielkości i g a tu n k u  pom arańcz, a 
im porterzy  polscy w ciąż jeszcze p łacą za od
nośne k a lib ry  tow aru  12—14 sh. za skrz. O 
de weźm ie się jeszcze pod uw agę okoliczność, 
że do Polski są w ysyłane pom arańcze jakoś
ciowo gorsze i ceny podane są cenam i fob, tj. 
do cen tych  dochodzą jeszcze koszty frach tu  
morskiego w wysokości 2/6  sh. od skrzynki, to 
upośledzenie im porterów  polskich stanie się 
jeszcze b ardz ie j wym ow ne.

SYTUACJA NA RYNKU OWOCOWYM.
N a ry n k u  polskim  sy tu ac ja  n a  pom arań 

cze hiszpańskie  k sz ta łtu je  się niepom yślnie. 
Pom arańcze hiszpańskie, k tó re  nadeszły  jako  
clearingow e, zakupyw ane  b y ły  drogo i k iedy  
rów nocześnie nadeszły  inne partie , na k tó re  
przyznane zostały im porterom  dew izy — nie 
mogły u trzym ać  się na jednolitym  poziomie 
i ceny u legały  częstym  w ahaniom .

W  tym  sam ym  czasie im porterzy  polscy 
o trzym ali tran sp o rty  pom arańcz włoskich z 
tran sak cy j w iązanych, w sku tek  czego na  ry n 
ku  znalazły  się pow ażne ilości tow aru  p rzy  
rów noczesnym  słabym  zainteresow aniu i to 
w płynęło początkow o na nierów ne ksz ta łto 
w anie się cen, następn ie  na znaczny spadek.

SYTUACJA NA GDYŃSKIM RYNKU 
TOWARÓW KOLONIALNYCH (28 I 3?)
W idoki pop raw y  sy tuac ji w h and lu  tow a

rów kolonialnych, k tó re  zarysow ały  się w  po
przednim  okresie spraw ozdaw czym  nie ziściły 
się. Zwiększone zapotrzebow anie ze strony 
kupców  k rajow ych  na  tow ary  kolonialne było 
tylko pop raw ą chw ilow ą, gdyż tendencja  
w b ran ży  kolonialnej hu rtow ej jest nadal spo
kojna, a naw et bardzo słaba. O bro ty  firm  im
portow ych m aleją  z dnia na dzień  i o ile stan 
ten po trw a d łuższy  czas, n iek tóre  przedsięb ior
stw a im portow e nie p rze trzym ają  k ryzysu  i bę
dą m usiały  się 'zlikwidować.

Kawa surowa:
P opy t n a  kaw y  b razy lijsk ie  bardzo  duży. 

Zapotrzebow anie z b rak u  dowozu dostatecznej 
ilości k a w y  nie może być w żaden sposób po
k ry te  naw et w  75 %. O bro ty  w  tym  a rtyku le  
u tru d n ia ją  a naw et w prost uniem ożliw iają 
obecne w aru n k i im portow e. C eny zakupu  k a 
wy w ahają  się obecnie: za 50 kg „Rio" 7 — 
sh 38 do 39, Santos — 52—61 sh, zależnie od 
g a tunku  kaw y. K oszty w łasne loco G dynia  
(po ocleniu) w ynoszą obecnie od 4,03—6,40 zł 
na kg.

O becne ceny tran sakcy jne  p rzy  sprzeda
ży w iększych ilości i odbiorze kaw y  z m aga
zynu gdyńskiego są następujące: za 1 kg

„Rio" 7 zł 4,25—4,35; „Rio" 6 zł 4,30—4,40; 
„Santos" zł 4,90—5,00, kaw a m eksykańska 
5,20—5,30 zł, M aragogype 5,90 zł, G uatem ala 
— ceny  bez zm iany. Na kaw y  brazylijskie 
przew iduje się zw yżkę cen.

Herbata:
D ow ozy większe ponad zapotrzebow anie. 

G orączka herbaciana  przeszła. Zbyt do k ra ju  
trudn ie jszy . Im porterzy  w skutek  nap ływ u  no
w ych transportów  herbaty , zm uszeni są szukać 
sobie odbiorców na  tow ar zalegający, podczas, 
gdy daw nie j odbiorcy czukali im porterów  her
baty . C eny  sprzedaży  k sz ta łtu ją  się obecnie 
następująco: S um atra  14,10—14,20 zł za kg, 
Ceylon — 14,50— 14,60 zł za kg. Ceylon lepszy 
15,00—15,20 zł za kg.

Korzenie:
C eny n a  p ieprz  na  rynku  zagranicznym  

zw yżkują. Na ry n k u  k rajow ym  ceny bez zm ia
ny, t. j. cena na  p ieprz  czarny  w aha się nadal 
w granicach  5,00—5,10 zł za kg. Cynam on 
„Lignea" sp rzedaw any  jest po cenie zł 6,25 do
6,40 zł za kg, cynam onu gat. „V era“ — brak. 
Podaż ziela angielskiego m ała, odczuw a się 
b rak  tego a rty k u łu . Cena na ziele 7,40—7,50 
zł za kg.

O woce suszone:
W ow ocach suszonych ponuje stagnacja, 

pom im o nadchodzącego sezonu wielkanocnego. 
N a su łtank i zapotrzebow anie bardzo  słabe. Na 
rodzynki elem skie popy t nieco lepszy. A rty 
ku ł ten sp rzedaje  się po cenie zł 1,90 za kg.

Ziarno i masło kakaowe:
Ziarno „A ccra" n a  rynkach  zagranicznych 

nieco zniżkow ało. O becna cena zakupu  w y 
nosi 58—60 sh. za 50 kg. C zy zn iżka  u trzy m a
na będzie przez okres dłuższy, trudno  przew i
dzieć. Tow ar oclony — ziarno „Accra" sprze
d a je  się po zł 2,50—2,70 za kg. Zaintereso
w anie na masło kakaow e duże. C ena 4,60, 4.70 
zł za kg.

TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OWOCOWYM.
W czasie od 15 do 30 stycznia br. p rzed 

siębiorstw a aukcy jne  w ystaw iły  łącznie około
8.000 skrzyń  pom arańcz hiszpańskich. Z tego 
około 6.000  skrzyń ze s/s „L iguria" w ystaw io
ne było na licy tację  z polecenia firm y „Ber- 
genske", poniew aż tow ar, przeznaczony d la  
im porterów , nie 'został w ykupiony . C ałą tę 
partię  sprzedano po 69—88 gr za 1 kg. Tow ar 
by ł częściowo zepsuty. Z pozostałych ilości 
p rzy p ad a  400 skrzyń  na pom arańcze h iszpań
skie „N avels“ w  skrzyniach po 30 kg, k tórych 
sprzedano 100 sk rzyń  po 1,— do 1,05 zl za 
1 kg. D alsze partie  pom arańcz h iszpańskich 
sprzedano w ilości ca 1.000  skrzyń  w cenie 
85 do 90 gr za kg.
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Pom arańcz palestyńsk ich  w ystaw iono 
2.165 skrzyń , z czego 129 skrzyli p rzy p ad a  na 
tow ar inieclony. T ow ar clony został sp rzedany  
po 1,10— 1,19 zł za 1 kg netto.

M andarynek  h iszpańsk ich  w ystaw iły  a u 
kc je  łącznie 1.500 k latek . T ow ar został w  ca
łości w ycofany , z pow odu b ra k u  nabyw ców . 
W  dalszych  p a rtiach  oddano do p rze targu  
632 sk rzyń  cy try n  w łoskich, z k tó ry ch  532 
skrzyń  sprzedano. Za skrzynię płacono 
3 4 — 35 zł. Z w ystaw ionych  55 sk rzyń  g rape
fru itów  zostało sprzedam ych 30 sk rzyń  — 
20 po 35 zł i 10 po 24 zł za skrzynię (tow ar 
n ieclony).

N a jednej z  a u k c y j  w  t y m  okresie w y s ta 
wiona została herbata m  ilości 40 sk r z y ń  — 
1.700 kg. Tow ar sprzedano, osiągając 13,25 zł 
za 1 kg. Szczegółowy przebieg au k cy j p rzed 
s taw ia  się następująco:

A u k c je  Owocowe, Sp. z  o. o.
w ystaw iły  na  au k c ji dn ia  20  stycznia br. 

1.301 sk rzyń  pom arańcz hiszpańskich, 300 
sk rzyń  pom arańcz h iszpańskich  ,,Navels“ ,
1.200 sk rzy ń  pom arańcz palestyńsk ich  oraz 
632 sk rzyń  cy try n  w łoskich. Z pow yższych 
ilości sprzedano 400 sk rzyń  pom arańcz hisz
pańskich, uzysku jąc  87—90 gr za 1 kg  netto. 
Pom arańcze palestyńskie  sprzedano w szyst
kie. Za 1 kg  netto  płacili n ab y w cy  1,18-1,19 zł 
Pom arańcze h iszpańskie „N avels“ w ycofano. 
C y try n  w łoskich sprzedano 532 skrzyń . Za 
skrzyn ię  płacono 34—35 zł.

N astępny  p rze targ  odbył się dnia 28 stycz
n ia p rzy  udzia le  około 60 kupców . N a tym  
p rze ta rg u  w ystaw ił aukcjonato r ca 4.500 skrz. 
pom arańcz hiszpańskich, oddanych m u przez 
firm ę „B ergenske“ na  licy tac ję  z pow odu nie- 
w y k u p ien ia  tow aru  przez im porterów . C ałą 
p artię  sprzedano po 69—88 gr za 1 kg netto. 
N a te j sam ej aukc ji w ystaw iono 100 sk rzyń  
pom arańcz h iszpańskich  „N avels“ , k tó re  sp rze
dano po cenie 1,00—1,05 zł za kg.

G dyńsk ie  Targi O wocowe S. A.
na aukc ji dn ia  18 styczn ia  b. r. w ystaw iły  

500 skrzyń  pom arańcz i 500 k la tek  m an d a ry 
nek hiszpańskich, 251 sk rzyń  pom arańcz p a 
lestyńskich, 'z tego 129 tow ar nieclony oraz 
55 sk rzyń  g rape-fru itów  palestyńskich. Pom a
rańcze hiszpańskie  sprzedano w całości po 
85—87 gr za 1 kg. M andarynk i wycofano. — 
Sprzedano całą w ystaw ioną pa rtię  pom arańcz 
palestyńsk ich . T ow ar oclony po 1.10—1,13 A  
za 1 kg netto — nieclony po 24 zł za 1 sk rzy 
nię.

Sprzedano 30 skrzyń  grapę - fru itów  — 
20 oclonych po 35 zł, 10 nieclonych po 24,— zł 
za 1 skrzynię. U dział w  p rze targu  wzięło oko
ło 15 kupców .

D nia  28 stycznia n a  au k c ji w ystaw iono
1.340 sk rzyń  pom arańcz hiszpańskich, odda
nych  aukcjonatorow i do  sprzedaży  przez f ir 
mę „Bergenske" w skutek  n iew ykup ien ia  to
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w aru  przez kupców , d la  k tó ry ch  to w ar n a d 
szedł. T ow ar b y ł w  stanie nadpsu tym , jed n ak  
całą w ystaw ioną p artię  sprzedano. Za 1 kg 
netto  p łacili nabyw cy  po 75—79 gr. Jako  d a l
szą p a rtię  w ystaw iono 1.000  k la tek  m an d a ry 
nek  hiszpańskich, k tó re  aukc jona to r m usiał 
w ycofać, poniew aż oferow ano cenę niższą od 
cła (4 zł).

Pom arańcze palestyńskie, k tó re  w y sta 
wiono w  ilości 714 sk rzyń  — sprzedano — 
uzysku jąc  1,10 zł za kg. W ystaw ione 25 skrz. 
g rape-fru itów  w ycofano. 40 sk rzyń  h e rb a ty  
— 1.700 kg, k tó re  aukcje  o trzym ały  w  tra n s
akcji w iązanej, sp rzedały  po 13,25 zł za 1 kg. 
N a au k c ji było około 90 kupców .

KRONIKA ZAG RANICZNA

WŁOCHY.
R ynek w łoski no tu je  ostatn io  pow ażną 

zniżkę cen pom arańcz i m andarynek  w sku tek  
silnej konkurencji H iszpanii. S y tuacja  na  
ry n k u  hiszpańskim  p rzedstaw ia  się obecnie w  
ten  sposób, że eksporterzy  h iszpańscy  s ta ra ją  
się p raw ie  za w szelką cenę zbyć tow ary , byle 
otrzym ać za niego dewizy. W pływ a to  u jem 
nie n a  kształtow anie  się cen na innych  ry n 
kach.

O statn ie  ceny m igdałów : 
słodkie w  w orkach  1.280 lir. 100  kg
słodkie przebierane w  work. 1.310 lir. 100 kg 
w sk rzynkach  po 12,5 kg  1.400 lir. 100 kg

C eny orzechów  w łoskich u trz y m u ją  się 
na w ysokim  poziom ie z tendencją  zw yżkow ą.

P istacje  nie zn a jd u ją  zupełnie zaintereso
w ania. O sta tn ie  notow ania cen za 100 kg 
netto:
„Prim issim a A“ w sk rzynkach  3.150 lirów  
inne ga tunk i w  sk rzynkach  3.075 lirów

EGIPT.
O d k ilk u  la t obserw ujem y sta ły  rozw ój 

eksportu  egipskich owoców południow ych. 
N ajp ie rw  na leży  w spom nieć o szybkim  roz
w oju p lan tacy j owoców. W  roku  1926 p la n ta 
cje obejm ow ały ogółem ca 3.500 ha  podczas, 
gdy dzisiaj za jm u ją  około 11.000  ha.

W  r. 1931 E gip t eksportow ał 120 sk rzyń  
pom arańcz i 500 sk rzyń  m andarynek .

W  następstw ie zam ieszek w Palestyn ie  
i w ojny  dom owej w  H iszpanii, E g ip t w  osta t
nim  sezonie eksportow ał pow ażne ilości po
m arańcz i m andarynek . Około 35.000 sk rzy ń  
pom arańcz i 260.000 sk rzyń  m andarynek . 
Eksport ten  w zrósł nie ty lk o  w sku tek  tego, że 
przez pew ien czas nie by ło  na ry n k ach  dw óch 
najpow ażniejszych  konkurentów , lecz w sku
tek  dobrze pom yślanej propagandy-

N ależy się spodziewać, że sezon tegorocz
ny, k tó ry  p rzy p a d a  n a  połowę listopada d a  
jeszcze lepsze rezu lta ty , zwłaszcza, że M ini
sterstw o d la  H and lu  p rzyzna ło  duże k red y ty  
dla eksporterów  w  form ie subw encji.



Towarzystwo H andlow o Przemysłowe

A L F R E D
JURZYKOWSKI

S P Ó Ł K A  AKCYJNA

G D Y N I A

T E L E F O N  N R  3 2 - 9 1  ( C E N T R A L A )

Surowce do w yrobu czekolady, to
w ary  kolonialne, eksport wyrobów 

polskich do krajów  zamorskich. —

KRAJOWE 
T U R B IN Y  P A R O W E

DO 200 KM i

POMPY TURBINOW E 

♦
budowy ZAKŁADÓW MECHANICZNYCH 

inż. STEFAN TWARDOWSKI 
dawniej BRANOEL. WITOSZYŃSKI i Ska 

WA R S Z A W A

♦
P R Z E D S TA W IC IE LS TW O  
NA POMORZE i GDAŃSK

G D Y N I A
Skwer KoSciuszki 14 m. 8 telefon 34-68

DRUKI
w sze lk ieg o  ro d za ju  iak:  
karto tek i,  rachunki, listo- 
w nik i,  kop erty ,  o p ra w y  
ksiqg iłp. wykonu na j
tan ie j

Zakłady Graficzne 
Bolesława Szczuki 
W Ą B R Z E Ź N O - P O M .
ui. M ic k ie w ic z a  1.

D ostaw a te rm in o w a
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA

Inwestycje Morskie w budżecie no rok 1937-38 
i w 4-letnim plonie inwestycyjnym

Niezm iernej w agi sp raw a finansow ania 
z funduszów  państw ow ych działalności gospo
darczej na odcinku m orskim  by ła  w ciągu 
ostatnich tygodni dw ukro tn ie  szczegółowo 
omówiona przez Pana M inistra Przem ysłu 
i H andlu Antoniego Rom ana podczas obrad 
Komisji Budżetow ej Sejm u: po raz  p ierw szy  
W dniu 28 stycznia p rzy  obradach nad budże
tem M inisterstw a i po raz  drugi w dn iu  5 lu te
go p rzy  szczegółowym  uzasadnianiu  4-lelnie
go p lanu  inw estycyjnego.

Wobec wagi, jak ą  m ają  dla p racy  na od
cinku m orskim  oba te przem ów ienia, uw ażam y 
za w skazane p rzytoczyć z n ich  ustępy, odno
szące się cło finansow ania  działalności państw a 
na tym  odcinku.

B udżet M inisterstw a Przem ysłu  i H andlu 
prelim inow any został po stronie w ydatków  na 
ogólną sumę zl 50.100 tys.. z czego na  w ydatk i 
zw yczajne ok. zł 31.495 tys. i nadzw yczajne 
ok. zł 18.605 tys. zł.

„Tę łączną  sum ę w ydatków  zw yczajnych  
i n adzw yczajnych  — pow iedział p. M inister 
Rom an — na/leży je d n a k  rozdzielić  rów nież 
i na: 1) w ydatki, związane ze sprawami m or
skimi — ok. z ł 28.300 tys., czy li 56,49% całego 
budżetu, 2) w y d a tk i na po p ieran ie  p ro d u k c ji 
przem ysłow ej i obrotów  hand low ych  — zł 
10.194 tys., czyli 20,30%, 3) w y d a tk i na u rzęd y  
podległe M in isterstw u  P rzem ysłu  i H andlu  
(w ojew ódzkie w y d z ia ły  i oddziały  p rzem ysło 
we oraz refe ra ty  przem ysłow e w starostw ach, 
Urzędy: P a te n to w y  M iar, G órnicze, P ro b ie r
cze oraz In s ty tu t G eologiczny) — izł 5.232 tys. 
czyli 10,44%, 4) w ydatk i Z arządu  C en tra l nego 
M inisterstw a P rzem ysłu  i H andlu , nie w ym ie

nione w yżej —- a w ięc w y d a tk i na  norm alne  
u trzy m an ie  i u rzędow an ie  10 departam entów  
i biur, in sty tu tów : K oniunk tur G ospodarczych 
i C en oraiz Eksportow ego, K olegium  G ó rn i
czego i  B iu ra  D elegata  p rzy  K om isarzu G ene
ra ln y m  w  G dańsku  — ok. zł 6.374 tys., czyli 
12,72% całego budżetu .

Z podanej poprzedn io  sum y ok. zł 18.605 
tys. na  w y d a tk i n adzw yczajne  gros, bo ok. 
zł 18.390 tys., czy li 98.84%, wynoszą w ydatki 
nadzw yczajne m orskie — ta k  na  rozbudow ę 
flo ty  hand low ej i ry b ac k ie j, ja k  i na  budow ę 
p o rtu  w  G dyn i i jego  urządzeń  w szerokim  
tego słowa znaczeniu oraz na Szkołę M orską.

C a ły  b u d że t m orski (tak  zw yczajny , ja k  
i nadzw yczajny) je s t  częścią 10-letnieigo p la 
nu finansow ego obsługi inw estycy j, w y d a t
ków  bieżących  i daw nych  zobow iązań żeg lu 
gow ych. po rtow ych  i ryback ich . Poza tym  
p ragnę  podkreślić , że rozbicie w ydatków  
i dochodów U rzędu M orskiego (dział 6 ) na 
dw ie zasadnicze g rupy  (rozdziały): a d m in i
s tra c ję  m orską  i p o r t w  G dyni, je s t  k rok iem  
w w yodrębn ien iu  i usam odzielnieniu po rtu  
gdyńskiego.

W y d a tk i w działach 6 , 7 i 8 są to sp e c ja l
ne w ydatk i m orskie — tak  adm in istrac ji mor
sk ie j (roboty  pog łęb iarsk ie , w ydatk i naw iga
cy jne , la ta rn ie  m orskie, robo ty  leśne), ja k  i 
w y d a tk i eksploatacyjne: Zarządu Portow ego, 
w y d a tk i sp ec ja ln e  U rzędu R ybackiego, w resz
cie w ydatk i na  in ternat, s ta tek  szko lny  i po 
moce naukow e w Szkole Mors kej

M ówiąc o dochodach M inisterstw a, preli
m inow anych na rok 1937/38 ogółem w sumie 
zl 25.501 tys., p. M inister Roman podkreślił



wzrost dochodów w dziale 6 — U rząd Morski 
/, zł 6.778 tys. w r. 1934/35 do zł 8.160 tys. 
w roku 1937/38, co zdaniem  jego ...jest częścio
w ym  choćby obrazem  rozw oju naszego portu 
w G dyni, ruchu  statków , w zrostu ładunków 
i p racy  dźw igów  — tych  dźwigów, które są 
sym bolem  p racy  w porcie“.

Podczas om aw iania 4-letniego planu inwe
stycyjnego w dniu 5 lutego Pan  M inister R o
m an w sposób n astęp u jący  uzasadnił sum y 
przeznaczone na inw estycje m orskie:

Na inw estycje m orskie sk łada się: p row a
dzenie dalszej rozbudow y portu  w G dyni oraz 
w W ielkiej Wsi. p rzystan i w P ucku  i Jastarni, 
jak też inw estycje, zw iązane z rybołów stwem  
morsk i m.

C zteroletni program  portow y przew iduje 
w ykonanie  now ych inw estycyj portow ych na 
s u m ę  33.755.000 zł.

Port gdyński w obecnym  jego stanie, acz
kolw iek z konieczności przerab ia  p rz y p a d a ją 
cy m u w udziale p rzeładunkow y obrót, posia
da je d n a k  Liczne bratki, w obec czego nie może 
zasp ak a jać  staw ianych  m u  p rzez  życie gospo
darcze  w ym agań. P ro je k to w a n e  in w esty c je  
m a ją  w ięc na celu usunięcie is tn ie jący ch  b ra 
ków przez uspraw nien ie  i po tan ien ie  p racy  
portu . Dizielą się one ma dw ie zasadnicze g ru 
p y : a) budow le  w odne i b) u rząd zen ia  p o rto 
we o raz  d la  bezp ieczeństw a żeglugi.

Na budow le  w odne p rz e w id u je  się użycie
17.610.000 złotych.

Na inw estycje w  tej g rupie  sk łada ją  się: 
rozbudow a falochronów , pob łęb ian ie  n a b rz e 
ży  d la p rze ładunku  w ęgla, p rzed łużen ia  m ola 
pasażerskiego i zapoczątkow anie  budow y k a 
nału przem ysłow ego. Jedną z na jp iln ie jszy ch  
p o trzeb  p o r tu  gdyńskiego  je s t stw orzenie te 
renów  dla przem ysłu  portow ego. B rak  tak ich  
te ren ó w  uniem ożliw ia pow stan ie  w  G dyni t a 
kiego p rzem ysłu , a zgłaszane w  tym  k ie ru n k u  
zapo trzebow an ia  n ie  m ogą być zaspaka jane . 
W  zw iązku z tym , p rog ram  in w e sty cy jn y  
p rzew id u je  zapoczątkow anie  budow y  kanaku 
przem ysłow ego, co s tw orzy  now e te re n y  dla 
p rzem ysłu , w ielkości ca 50 h.

U rządzen ia  portow e i d la  bezpieczeństw a 
żeglugi p rze w id u ją  użycie 13.405.000 zł.

,Wypostażonie po rtu  gdyńskiego  w n ie 
zbędne urządzen ia  pozostało daleko  w ty le  za 
rozbudow ą portow ych  budow li h y d ro tech n i
cznych. W  w yn iku  tego n iek tó re  zupełn ie w y 
ko uczone i gotowe do eksploatacji nabrzeża, 
j a k  np. Czechosłowackie i Rumuńskie, stano
wiące 60 proc. całości nabrzeży strefy w olno
cłow ej, są zupełn ie pozbaw ione m agazynów  
i dźwigów. Sieć k o m u n ik acy jn a  je s t  n iedo
statecznie rozbudow ana i posiada liczne braki, 
nabrzeża  są p rzew ażn ie  n iezabrukow ane itp. 
Na: in w esty c je  w  tej g rup ie  sk ła d a ją  się: -roc
h o ty  p rz y  budow ie m agazynów , dźw igów  i u- 
rządzeń  p rze ładunkow ych , budow a dróg, ulic, 
to rów  ko le jo w y ch  oraz innych  urządzeń, słu 
żących celom ek sp lo a tac ji po rtu .

Poza inw estycjam i w  porcie  g d y ń s k i m  
p rogram  in w estycy jny  zaw iera  rów nież p e 
w ną g rupę  robót na w ybrzeżu  m orskim , na 
ogólną kw otę  4.740.000 zł. In w esty c je  teij g ru 
py p rze w id u ją  w ykonan ie  robót w  porcie  r y 
backim  w W ielk iej Wsi, ubezpieczenie! b rz e 
gu m orskiego oraz b udow ę p rzy s ta n i i u rzą
dzeń w po rtach  ryback ich , ja k  Puck, J a s ta r 
n ia i inne.

Jedną  z w ażn iejszych  inw estycji tego 
działu je s t p ro je k t b u d o w y  kana łu , łączącego, 
port W ielka W ieś z zatoką Pucką. W ybudow a
nie tego kanału  kosztem  ok. 3.000.000 zł, p rzy 
czyni się zarów no do rozw oju rybołów stw a da
lekom orskiego, j a k  i ro zw o ju  p rzem y słu  ry 
bnego w m iejscow ościach położonych nad za
toką  Pucką, ja k  Sw arzew o, Puck i Rewa.

W bieżącym  zaś roku  z kw o ty  5 m ilionów  
zł, p rzeznaczonych  na inw estyc je  m orskie, 
p rzew id u je  się użvć na in w esty c je  portow e 
zł 3.550.000, a. nr. na budow le nadziem ne, na 
budow ę dróg , w iaduk tów  itp., na u rząd zen ia  
przeładunkow e:, na in sta lac je  i tabor, na robo
ty  na w ybrzeżu m orskim . N iezależnie od om a
w ianej kw oty  3 mil. 350.000 zt, będzie ponadto 
przeznaczone w  b ieżącym  roku na bieżące in 
w estycje  m orsk ie  zł 455.180, p relim inow ane 
w budżecie M inisterstw a P rzem yślu  i Handlu, 
oraz część robót zostanie w yko n an a  na k red y t 
na kw otę zł oik. 4.400.000.

O gółem  zatem  w  b ieżącym  roku inw esty 
c je  po rtow e zostaną w ykonane na łączną 
kw otę zł 8.205.180.

G ospodarcza celow ość pow yższych  in w e
s ty c ji je s t  pow szechnie znana i zrozum iała. 
W y sta rczy  stw ierdzić , że w ysokość oszczę
dności, ja k ą  zyskaliśm y w naszym  b ilansie  
p ła tn iczym  iz ty tu łu  sk ierow an ia  tow arów  na 
p o r ty  polsk ie  w  okresie  od 1922 do 1935 r., n a 
leży  szacować, licząc p rzec ię tn ie  20  zł od tony  
na ca 2 m ilia rd y  430 m ilionów  zł. To zatem , 
ta k  w szechstronnie  korzystne , oddziaływ anie  
w łasnego po rtu  na ca łokszta łt naszego życia 
gospodarczego szczególnie uzasadni gospodar- 
szą celowość p ro je k to w an y ch  inwestycy.j 
portow ych .

P rzystępu jąc  z kolei do om ówienia zam ie
rzonych inw estycyj w dziale rybołów stw a m or
skiego należy stw ierdzić, że ten now y dla nas 
i najm niej znany  dział p racy  na m orzu, zasłu
guje na jak  najbaczniejszą uwagę. Spraw a 
bowiem rozw oju rybołów stw a morskiego jest 
sp raw ą w yjścia na św iat po now y surowiec, 
a więc po nowe źródło dochodów i nowe pole 
p racy  d la w olnych rąk  roboczych.

M iarą znaczenia rybołów stw a morskiego 
dla Polski jest u jem na pozycja, w ynosząca b li
sko 400 mil. zł w naszym  bilansie p łatn iczym  
za ostatnie 10-lecie, k tóre zapłaciliśm y w tym  
czasie zagranicy  iza ryby , poław iane na obcych 
sta tkach , przez obcych rybaków , na terenach, 
dostępnych dla w szystkich, a zatem  i dla nas. 
Szybszy rozw ój rybołów stw a da tu je  się dopie
ro od 1928 roku, t. j. od chw ili rozpoczęcia



Przez Min. Przem ysłu  i H and lu  planow ej akcji 
Pomocy dla rybołów stw a. O bok pop ieran ia  
rozwoju rybołów stw a bałtyckiego, poczyniono 
" ysiłki w k ie ru n k u  zorganizow ania połowów 
śledziowych na M orzu Północnym . Miano na 
Uwadze, że w  sum ie ok. 400 mil. zł, w ydanych 

ciągu 10-lecia na im port zagranicznych  ryb  
•0 orski cli, zap łaciliśm y za same śledzie solone 
()k. 500 mil. zł.

Ta p lanow a akcja  p rzyn iosła  w osta
tnim 10-leciu zupełnie określone rezu lta ty , 
a m ianowicie: gdy jeszcze w roku 1927 połowy 
polskie pokryw ały  zaledw ie ok. 2,2 proc. n a 
szej ogólnej konsum eji ryb  m orskich, to w ro
ku 1956 rybołów stw o polskie pokryw ało  około 
vt proc. potrzeb ry n k u  w ew nętrznego.

W  parze z rozw ojem  połowów m orskich 
idzie zw iązany z nim rozw ój rybnego p rzem y
słu przetw órczego, k tó ry  z 422 ton przerobio
nych ry b  w 1927 r. — w zrasta  w  ubiegłym  se
zonie 1935/36 do 13.000 ton. Pow ażnie rozw i
nęły się: przem ysł konserw ow y i handel ry b 
ny na w ybrzeżu.

N ak łady  na rybactw o m orskie w  w aru n 
kach k ra ju  im portującego, jak im  jest Polska, 
należą do inw estycy j najszybciej i na jsku tecz
niej ren tu jących  się pod w zględem  ogólno-pań- 
stw ow ych korzyści gospodarczych.

Ta okoliczność, jak  rów nież fak t, że roz
wój rybołów stw a m orskiego zapew nia z a tru d 
nienie bardzo  znacznej ilości rąk  roboczych 
ludności, zam ieszkałej na w ybrzeżu i w ym a
gającej szczególnej opieki Państw a, że um ożli
w ia ono zdobycie taniego surow ca, odgryw a
jącego pow ażną rolę w w yżyw ieniu  szerokich 
mas ludności, a z drugiej strony, że przedsię
biorstw a ryback ie  należą do nisko ren tu jących  
się z p u n k tu  w idzenia indyw idualne j gospo
darki — w szystko to szczególnie przem aw ia za 
podjęciem  now ych w tej dziedzinie inw estycyj.

P lan inw estycyj ryback ich  obejm uje za
równo rozbudow ę flotylli ryback iej, jak  i in 
nych urządzeń niezbędnych d la rozw oju rybo
łówstwu morskiego.

W zakresie flotylli ryback ie j p rzew iduje  
się budow ę 40 dalekom orskich k u trów  ry b ac 
kich d la dalszych połowów bałtyckich , oraz 
8 lugrów  śledziow ych dla połow ów  śledzi na 
Morzu Północnym . P rzew idu je  się ponadto 
ud zielenie subw encji przedsiębiorstw om  p ry 
w atnym  na pokrycie części kosztów  budow y 
10 lu  grów  śledziowych. W reszcie zam ierzona 
jest budow a 2 traw lerów  dla połowów innych 
ryb  jak  śledzie, w  okolicach N. Fund land ii, Is
landii, M orza B arentza itd., t. j. na terenach 
nader bogatych.

Łączna kw ota tych  inw estycyj w  tym  za
kresie. w  jak im  m ają  one być  pokryte z fu n 
duszów publicznych, w yniesie zł 9.200.000.

N a pozostałe  in w esty c je  z zakresu  ry b o 
łów stw a m orskiego potrzeba ca 850.000 zł. — 
Ogółem , zatem , inw estyc je  w zakresie  ry b o 

łów stw a p rz e w id u ją  użycie na p rzestrzen i 4 
letn iego okresu  ca 10.050.000 zł.

W  bieżącym  ro k u  — z p rzew idzianych  w 
zgłoszonym  p ro je k c ie  u staw y  na inw estycje  
morskie 5 m ilionów zł, — zostanie przezna
czone :na in w esty c je  w zakresie  rybołów stw a 
m orskiego 1.650.000 zł. Z kw o ty  tej 1.470.000 
zł zostanie uży te  na rozbudow ę om aw ianej 
d a lekom orsk ie j flo ty lli ry b ack ie j. Pozostała 
zaś k w o ta  180.000 zł zostan ie  przeznaczona na 
budow ę pom ieszczeń dla S tac ji M orskiej.

W  p lan ie  inw estycy jnym , dotyczącym  
zagadn ien ia  m orskiego, uderza niew ątpliw ie 
b rak  inw estycyj okrętow ych dla przewozu 
pasażerów  i tow arów . In w esty c je  te  jed n ak  
w yłączy łem  z tego p lanu , gdyż c h a ra k te r  tych 
skąd inąd  n iezm iern ie  w ażnych d la nas i owe 
stycy j nie odpow iada ściśle głównym  założe
niom  obecnie om aw ianego 4 -letniego p lanu , a 
to przede w szystkim  z tego względu, że od
nośne zam ów ienia m uszą b y ć  p rzy n a jm n ie j 
na raz ie  robione zag ran icą : z d ru g ie j zas 
s tro n y  4 -lletni p lan  stanow i pew ną zam kniętą 
w sobie całość, w  k tó rą  nie d a je  się zmieścić 
nasz p rogram  rozbudow y flo ty  hand low ej.

W spom inając w ięc o pow yższym  p ragnę  
jed y n ie  podkreślić , że szybki rozw ój floty 
stanow i in teg ra ln ą  i niew ąjtpliw ie n a jw a ż 
n ie jszą  część naszej p o lity k i m orsk ie j, k tó rą  
s ta ram y  się rozw iązać w  ram ach b udże tu  M i
n iste rstw a  P rzem ysłu  i H andlu .

K ończąc m e uw agi, do tyczące  zakresu  
i znaczenia inw estycyj w dziale reprezento
w anego p rzeze  m nie  reso rtu , p rag n ę  zazna
czyć, iż m ogą one n ie je d n em u  z nas w ydać 
się zbyt m ałe  w  odniesien iu  do w ielkości p ro 
b lem ów  i naszych potrzeb . U w ażam  jednak , 
iż zak re ś la jąc  sobie stosunkow o niew ielki 
program , w  gran icach  naszych  rzeczyw istych  
możliwości, tak  ja k  się one dziś mam za ry so 
w u ją , tym  sam ym  m ożem y liczyć na  jego  r e 
alne w ykonan ie . Sądzę p rz y  tym . iż w 'dzisiej
szej sy tu a c ji m ożem y sobie pozw olić na; nieco 
optym izm u, s tw ie rd za jąc , że program  nasz 
test p rogram em  m in im alnym  i że nie je s t  w y 
kluczonym , iż stopniow o ro zw ija ją c e  się o ż y 
w ien ie  gospodarcze pozw oli p ro g ram  nasz u- 
zupełn iać  i rozszerzać.

N ie w ątp ię , iż w w ielu  w ypadkach  nie 
zb rakn ie  w naszym  k r a ju  zd row ej p ry w a tn e j 
in ic ja ty w y , k tó ra  nie je d n ą  lukę, pow sta łą  
w  naszym  u zb ro jen iu  gospodarczym , zdoła 
w ypełn ić."

Zaznaczyć należy, że w yżej przytoczony 
końcow y ustęp przem ów ienia p. M inistra Ro
m ana odnosi się do całości p lanu  inw estycyj
nego w resorcie M inisterstw a Przem ysłu  i H an
dlu. przyjęcie go do w iadom ości w odniesieniu 
do inw estycyj m orskich być może przyczyni 
się do bardziej optym istycznego zapatryw an ia  
się na skrom ne sumy, przeznaczone na nie 
w planie inw estycyjnym .



U dzia ł Gdyni i Gdańska w handlu zagranicznym 
Polski

W roku 19% przez G dynię i G dańsk  prze
szło 12 z górą m ilionów  ton tow arów , wobec 16 
m ilionów ogólnego obro tu  zagranicznego Pol
ski, co stanow i 77 proc. D zieląc handel zagrani
czny na dw ie zasadnicze części w yw óz i p rzy 
wóz, konstatu jem y, że przez G dynię w roku 
1936 w yw ieziono przeszło 6  m ilionów ton to 
w arów  o w artości 370 milionów7 złotych, przez 
G dańsk  w yw ieziono blisko 4,5 m ilionów ton 
o w artości 306 m ilionów złotych. U dział G dy
ni w ogólnym  w yw ozie Polski stanow i 48 proc. 
w  relacji ilościowej tow arów  i 36 proc. w  re la 
cji ich w artości. Przez G dańsk  w yw ieźliśm y 
34 proc. ogólnej ilości eksportu  polskiego w re 
lacji w agow ej i 30 proc. w relacji w artościo
wej.

Przyw óz przez G dynię wynosi nieco ponad 
i m ilion ton tow arów  o w artości 578 milionów 
złotych przez G dańsk  nieco ponad  0,5 milio
na ton tow arów  o w artości 71. m ilionów zł.

W stosunku do ogólnego im portu  Polski 
przez G dynię przechodzi 38 proc. tow arów  av 
relacji wagow ej i 58 proc. w relacji w artościo
wej, przez G dańsk  stosunek jest znacznie 
m niejszy, a m ianow icie 17 proc. w relacji w a 
gowej tow arów  i 7 proc. w relacji ich wartości. 
T ablica 1 poniżej p rzedstaw ia  w  liczbach bez
w zględnych (tj. w tysiącach  ton i m ilionach 
złotych) udzia ł G dyni i G dańska w hand l u za
granicznym  Polski za okres osta tn ich  la t  9-ciu 
w y k azu jąc  ponadto  wysokość obrotu tow aro
wego przez G dańsk  w roku  1913.

Tabl. 1. Udział Gdyni i Gdańska w handlu zagranicznym Polski — liczby bezwzględne.
Wyszczególnienie 1913 1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934 1935 1936

Waga — 1000 ton
W y w ć z i p i zy wóz razern

Ogółem P o l s k a ........................ X 25,589 26,125 22,493 21,634 15,291 15,342 17,114 16,008 16,024

w tym: przez G dynię ................
iprzeiz G d a ń sk ................ 2,111

1,708
8,358

2,620
8,425

3,275
8,254

5,080
8,101

4,894
5,467

5,687
4,953

6,724
5,635

7,107
4,626

7,420
4,949

Wartość w mil. zł

Ogółem Polska . ..................... X 5,870 5,924 4,679 3,347 1,946 1,787 1,775 1,785 2,029

w itym' przez. G dyn ię ................
.przez G dańsk ................

— 79
1,476

135
1,492

231
1,163

389
714

350
471

536
408

655
421

761
357

948
377

W ywóz
Waga — 1000 ton

Ogółem z Polski ........................ X 20,424 21,037 18,922 18,703 13,504 12,986 14,565 13,436 12,958

w tym: pirizeiz. G d y n ię ................
iprzez G d ań sk ................ 878

1,593
6,748

2,402
6,865

2,932
7,475

4,573
7,653

4,547
5,122

4,988
4,591

5,948
5,258

6,243
4,226

6,259
4,423

Wartość w mil. zł

Ogółem z P o ls k i ........................ >< 2,508 2,813 2,433 1,879 1,084 960 976 925 1,026

w tym: iprzeiz. Gdynię . . . . .  
przez G d ań sk ................

— 45
588

71
699

147
651

283
451

217
293

239
284

270
327

311
280

370
306

Przyw óz
Waga — 1000 ton .

Ogółem do P o ls k i .................... X 5,155 5,083 3,571 2,931 1,787 2,356 2,555 2,572 3,066

w tym: prizez G d y n ię ................
przez Gdańsk . . . . . 1,233

115
1,610

218
1,560

343
779

507
448

347
345

699
362

776
377

864
400

1,161
526

Wartość w mil. zł

Ogółem do Polski . . . . . . X 3,352 3,111 2,246 1,468 862 827 799 860 1,003

w tym: przez, G dyn ię ................
przez G d ań sk ................

— 34
888

63
793

84
512

106
263

133
178

297
124

385
94

450
77

578
71



Z tab licy  tej m ożem y łatw o zaobserw ow ać 
2e z roku  na  rok handel zagran iczny  Polski we 
Wszystkich la tach  przez G dynię, a w  ostatnich 
hitach i przez G dańsk, stale w zrasta  podczas, 
§dy k o n iu n k tu ra  obrotów  hand low ych  Polski 
'• zagranicą nie zaw sze u lega podobnej tenden- 
pji. P rzy jm u jąc  obrót tow arow y przez G dynię 
1 G dańsk w  ro k u  1936 za 100 o trzym am y n ie
zwykle charak te ry styczną  tab licę  w skazu jącą  
Ha rozw ój h an d lu  zagranicznego Polski przez

porty . Jeżeli chodzi o G dańsk  obrót tow arow y 
w r. 1936 aczkolw iek jest niższy aniżeli w la 
tach  najw yższej prosperity , jednak  jest znacz
nie w iększy, aniżeli w okresie bezpośrednio 
przedw ojennym , na  co w skazu ją  liczby 4.949 
tys. ton  w  r. 1936 , wobec 2.111 tys. ton w  roku 
1913. O braz rozw oju hand lu  zagranicznego 
Polski przez po rty  G dynię i G dańsk p rzedsta
w ia tab lica  2 .

Tabl. 2. R ozw ój h an d lu  zagranicznego Polsk i p rzez  G dyn ię  i G dańsk  w  % % roku  1956.

W yszczególnienie 1913 1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934 1935 1936

W  y wóz
Waga

Gdynia ............................ — 25 38 47 73 73 80 95 99 100
Gdańsk . ......................... 20 153 155 169 173 116 104 119 96 100

Wartość
G d y n i a ........................ .... — 12 19 40 76 59 65 73 84 100
G d a ń s k ............................ 192 228 213 147 96 93 107 92 100

Przyw óz
Waga

Gdynia ........................ .... — 10 19 30 44 30 60 67 74 100
G d a ń s k ........................ ... 234 306 297 148 85 66 69 72 76 100

Wartość
Gdynia ............................. — 6 11 15 18 23 51 67 78 100
G d a ń s k ............................ 1251 1117 720 370 251 175 132 108 100

Przejdźm y do w y k azan ia  udzia łu  portów  wozu i przyw ozu z Polski w odniesieniu do 
w h and lu  zagranicznym  Polski w  liczbach wagi tow arów  i ich wartości). Porów nanie 
w zględnych (w procentach  do ogólnego w y- tak ie  daje nam  tab lica  3-cia.

Tabl. 3. Udział G dyni i Gdańska w  handlu zagranicznym  Polski, liczby w zględne w  % %

W yszczególnienie 1927 1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934 1935 1936

Waga
Ogółem Polska . .....................

Wrywóz i przywó z razem

100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
w tym: przez G dyn ię ................ 3 7 10 15 23 32 37 39 44 46

przez G dańsk ................ 30 33 32 37 37 36 32 33 29 31
Wartość

Ogółem Polska . . . . . . . 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
w tym: przez, Gdynię . . . . . 1 2 5 12 18 30 37 43 47

•pinzeiz G d ań sk ................ 26 25 25 25 21
W y

24
w ó z

23 24 20 19

Waga
Ogółem z Polski . . . . . . . 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
w tym: przez G d y n ię ................ 8 11 16 24 34 38 41 46 48

.przez G d ań sk ................
Wartość

31 33 33 40 41 38 35 36 31 34

Ogółem z P o l s k i .................... .... 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
w tym: przez, G dyn ię ................ 2 3 6 15 20 25 28 34 36

przez Gdańsk . . . . . 27 26 25 27 25
P r z y

27
w ó z

30 34 30 30

Waga
Ogółem do P o l s k i .................... 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
w itym: przez, G d y n ię ................ 2 4 10 17 19 30 30 34 38

pirzez G d ań sk ................
Wartość

27 31 31 22 15 19 15 15 16 17

Ogółem do P o l s k i .................... 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
w tym: przez Gdynię . . . . . 1 2 4 7 15 36 45 52 58

pirzez G dańsk ................ 25 27 26 23 18 21 15 12 9 7

9



Z liczb u jętych  w tej tablicy  czyteln ik  ła 
two sobie ustali skalę wagi G dyni w  handlu  
zagranicznym  Polski, w zrasta jącą  olbrzym im i 
skokam i z ro k u  na rok. Rok 1933 jest momen
tem, w k tó rym  G dyn ia  prześciga G dańsk, po
zostaw iając go w  tyle za sobą. O becnie udział 
G dyni i G dańska  w h an d lu  zagranicznym  
Polski m a się clo siebie ja k  46 do  31 w odniesie
niu do w agi tow arów  i 47 do 19 w odniesieniu 
do ich w artości.

O p eru jąc  liczbam i z tab lic  1 i 3, możemy 
łatwo obliczyć, że przez granice lądow e 
Polski przechodzi nieco ponad  2 m iliony ton 
tow arów  w w yw ozie (wobec 6 m ilionów przez 
Gdynię) i niecałe 1,5 m iliona ton tow arów  w 
przyw ozie (wobec 1,2 milionów przez Gdynię). 
Ogólnie m ożna stw ierdzić, że przez granice 
lądow e przechodzi 23 proc. ogólnego obrotu to
warowego Polski z zagranicą w odniesieniu do 
wagi tow arów  i 34 proc. w odniesieniu do ich 
wartości.

Łatw o m ogliśm y zaobserw ow ać, że udział

portu w hand lu  zagranicznym  Polski w relacji 
wagowej jest inny, aniżeli w relacji w artościo
wej. W pływ a n a  to s tru k tu ra  obrotu  tow aro
wego. S tw ierdzić należy, że w  w yw ozie Polski 
w ogóle, a portu  G dyni i G dańska w szcze
gólności, spotykam y duże ilości tow arów  m a
sowych ja k  węgiel i drzew o, k tó re  p rzy  wyso
kiej stosunkow o w adze stanow ią niew ielką 
w artość m ateria lną. Toteż w yw óz przez po rty  
w relacji w agow ej jest w yższy, aniżeli w  relacji 
w artościow ej. P rzeciętna w artość tony tow a
rów  wy w ożonych przez G dynię  stanowd 59 zl, 
przez G dańsk  69 zł. a przez granice lądow e 154 
złote.

O dm iennie p rzedstaw ia  się kw estia w a r
tości tow arów  przyw ożonych przez granice 
lądowe i p rzez porty . Przez porty , a  w łaściw ie 
przez G dynię, p rzyw ozim y tow ary  bardziej 
w artościow e, aniżeli przez granice lądow e. — 
W artość przeciętna tony  przyw ożonej przez 
G dynię ■wynosi 498 zł, (przez G dańsk  135 zł), 
podczas gdy  przez granice lądow e 257 zł.

Tabl. 4. W artość  przec ię tna  1 tony  tow arów  przechodzących  przez G dynię , G dańsk
i p rzez  gran ice  lądow e w złotych

Wywóz przez
R o k

Przywóz przez
Gdynię Gdańsk granice lądowe Gdynię Gdańsk granice lądowe

28 87 155 1928 296 552 709
29 102 174 1929 294 508 681
50 87 192 1930 245 657 674
62 62 177 1931 209 587 556
48 57 150 1932 385 516 503
48 62 124 1933 425 342 314
45 62 113 1934 496 249 228
50 66 113 1935 521 195 255
59 59 154 1936 498 135 257

W latach poprzednich  stosunek w artości 
jednej tony  w wyw ozie i przyw ozie przez 
porty  i przez granice lądowe przedstaw iał się 
inaczej. O m ija jąc  omówienie tego zagadnienia 
wr form ie narracy jne j, p rzedstaw iam y go w 
postaci tab licy  4, ilu stru jącej w artość przecięt
ną jednej tony tow arów , przechodzących

przez po rty  G dynię i G dańsk, jako  też przez 
granice lądowe.

Do bardziej szczegółowego om ówienia ro
dzajów  tow arów , przechodzących przez po rty  
polskiego obszaru celnego, pow rócim y w jed 
nym  z następnych  num erów  B iuletynu.

Bolesław Polkowski.

Skutki dewaluacji korony czechosłowackiej w poło
żeniu taryfowym komunikacji między Czechosłowacjq 

portami morskimia
W zeszycie n r 32 B iuletynu z 25 listopada 

1956 r. om aw ialiśm y różne sposoby p rzep ro 
w adzenia dew aluacji korony czechosłowac
kiej, jak a  nastąp iła  w  październ iku  z. r., we 
w szystkich tary fach , k tó re  służą dla kom uni
kacji m iędzy Czechosłow acją a portam i m or
skimi polskiego obszaru celnego, niem ieckim i, 
adria tyck im i, rum uńsk im i i belgijskim i, u s ta 
lonym i w koronach czechosłowackich. Podczas 
gdy  w ta ry fach  n i em i ecko-czecłiosło w ack i ej 
i czechoslow acko-adriatyckiej podniesiono za

sadniczo staw ki opłat przew ozow ych za p rze
bieg kolejam i zarów no czechosłowackim i, jak  
i innym i zagranicznym i, biorącym i udział w  
danych  ta ry fac h  o 14%, w prow adzono w cze
chosłowacko - polskiej ta ry fie  portow ej pod
w yżkę 18% lecz jedyn ie  ty lko polskich udzia
łów bezpośrednich staw ek opłat przew ozo
w ych i to z n iek tórym i odstępstw am i. N iejed
nakow e to ustosunkow anie się do dew aluacji 
korony czechosłow ackiej w  tych  konku ren 
cyjnych  ta ry fach  spowodowało przesunięcie się
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Położenia taryfow ego na korzyść clrogi przez 
porty polskiego obszaru  celnego. Podczas, gdy 
'Ja porty  niem ieckie i ad ria tyck ie  ta ry fa  po
drożała z Czechosłowacji rów no o 14%, po
drożenie czechosłow acko-polskiej ta ry fy  po r
towej tylko od blisko granicy  polskiej położo- 
nych stacyj w ynosi cokolw iek w ięcej, podczas 
gdy w m iarę wzrostu odległości na kolejach 
czechosłowackich podrożenie to m aleje i p rze 
ciętnie wynosi około 10% lub  naw et mniej, 
w praw dzie koleje konkurency jne  niem ieckie 
j należące do zw iązku taryfow ego a d ria ty c 
kiego w  postępow aniu  w yrów naw czym  (Aus- 
1 °bungsYerfahren) p rzy jm u ją  do przewozu 
swymi lin iam i transporty , k tó rych  przew óz 
drogą na po rty  polskiego obszaru celnego 
ękazuje się tańszym , po staw kach, obow iązu
jących do G dyn i i G dańska, lecz postępu wm- 
ine to ograniczone jest pew nym i m inim alny- 
"ń staw kam i, poniżej k tó rych  zejść nie mogą 
ze względu na swe wyższe koszty eksp loata
cji, aniżeli na kolejach polskich. T racąc przez 
|° tran spo rty  dom agają się zarządy  kolejowe, 
interesow ane w kom unikacji czechosłowacko- 
ndria tyckiej gw ałtow nie obniżenia 14% pod
wyżki staw ek opłat przew ozow ych tej ta ry fy , 
c‘() au tom atycznie w yszłoby też na  korzyść 
Portów niem ieckich na  podstaw ie istniejącej 
111 iiowy m iędzy kolejam i niemieckimi, a ko
lejami, biorącym i udział w kom unikacji a d ria 
tyckiej.

W każdym  razie zasługuje na uznanie 
tak korzystne przeprow adzenie dostosow ania 
ta ry fy  czechosłowacko - polskiej do dew alu
acji korony czechosłow ackiej, k tó re  posłużyło 
do wzm ocnienia sy tu ac ji kolei polskich w 
Walce konkurencyjnej portów  m orskich n a 
szych. niem ieckich i ad ria tyck ich  o dalsze za
plecze w  Środkowej Europie. Nie chodzi tu 
tyle o zyski doraźne, jeśliby  one naw et nie 
m iały się okazać zby t wielkimi, to znacznie 
W ażniejszym jest wzm ożenie się w pływ u 
akw izycyjnego naszych portów  na obszarze,

stanow iącym  przedm iot konkurencyjnych za
biegów. Na skutek  w ytw orzonej przez now \ 
uk ład  położenia taryfow ego sy tuacji mnożą 
się po stronie konkurency jnej głosy o zam ie
rzeniach podziału transportów  m iędzy porty  
niem ieckie, ad ria tyck ie  i polskie w edług k lu 
cza 4/10 na po rty  niemieckie. 4/10 na a d ria 
tyckie i 2/10  na  polskie. Fachow e czasopismo 
austriack ie  podaje wiadomość, że dokonane 
niedaw no zniesienie n iektórych tary f a rty k u 
łowych w7 czechosłow acko-polskiej taryfie  
portow ej p rzyp isać  należy przedstaw ieniom  
kolei niem ieckich, k tóre skłonić m iały koleje 
polskie do zniesienia ty ch  ta ry f  a rtyku ło 
wych, k tóre zm uszały koleje niem ieckie do 
udzielania ze swej strony nadm iernych ulg na 
przew óz odnośnych towarów7. W iadomości te 
nie są praw dziw e i św iadczą tylko o poboż
nych życzeniach ich autorów7.

M iarodajnym  czynnikom  polskim nic nie 
jest w iadom ym  o p ro jek tach  podziału irans- 
portów  zaplecza m iędzy w spom niane irzy 
g rupy  portów  m orskich, a ta ry fy  artykułow e 
czechosłowacko polskiej ta ry fy  portow ej zo
stały  zniesione ze względu na okoliczność, że 
interesanci czechosłowaccy, uzyskaw szy  ulgi 
na przew óz sw ych towarów w7 tych  tary fach  
artyku łow ych , zużytkow yw ali ich istnienie 
nie do sk ierow yw ania  tych  tow arów  przez 
po rty  polskie, a jedynie  tylko do żądan ia  od 
kolei niem ieckich stosow ania tych  samych 
staw ek p rzy  przew ozie ich przez H am burg.

O ile tego rodzaju  pogłoski o um owach 
co do podziału zaplecza są na razie przed
wczesne, o tyle okazu ją  budzące się coraz 
bardziej chęci do racjonalnego uregulow ania 
konkurencji w zajem nej m iędzy portam i nie
m ieckim i, adria tyckim i a polskim i, co w ym a
ga ja k  najw iększego wzm ożenia naszego sta
nu posiadania i znaczenia w7 konkurow anym  
zapleczu do  chwili przeprow adzania umów w 
tej kwestii.

WiAPOfTOyj
POSIEDZENIE IZBOWEJ KOMISJI 

MORSKIEJ.
W dniu  8 lutego rb. odbyło się pod p rze 

w odnictw em  rad cy  J. Rum m la posiedzenie 
Izbowej Komisji M orskiej. W  posiedzeniu tym  
wzięli udział: W icepr. Izby  F. Kollat, radco
w ie L. Byczkow ski, A. C ienciała, inż. M. Lau- 
recki, F. M arsza!, K. M ucha i korespondenci 
d r  T. B ierow ski, d r  St. G oldm ana i d r  B.

K asprow icz o raz  d y rek to r Izby d r j. Kuli
kow ski.

P o  p rzy jęc iu  p ro to k ó łu  ± poprzedniego  
zeb ran ia , D y re k to r  Iżby p rzedstaw ił Komi
s ji dane, dotyczące sum, zaw artych  w p re li
m inarzu  budżetow ym  P aństw a na r. 19/57/38 
oraz w  p lan ie  inw estycy jnym  na rok  bieżą
cy i przeznaczonych na inw estyc je  portow e. 
Po w ym ian ie  zdań. na ten  tem at Komis ja  do 
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szła d o  w niosku, że sum y te są zupełnie n ie
dostateczne i w obec tego is tn ie je  obaw a, że 
obsługa p rzez  p o r t gdyński hand lu  zam or
skiego Polski m oże n ap o tk ać  w ielk ie  tru d 
ności.

N astępn ie  K om isja M orska p rzed y sk u to 
w ała szereg w niosków  dotyczących  p o p ra 
w ek do u s ta w y  o ulgach  poda tk o w y ch  av 

G dy n i , k tó ra  to ustaw a, j ak upado m o, w 
chw ili obecnej stanow i p rzedm io t ob rad  S e j
mu. Popraw ki te zakom unikow ane zostały  
M inisterstw u P rzem ysłu  i H andlu  i p rzesła
ne referentow i ustaw y posłowi M archlew 
skiem u; zm ierzają one do rozszerzenia i b liż
szego sp recyzow ania  k a te g o ry j tych  p rze d 
sięb io rstw  w  G dyni, k tó re  m ia łyby  k o rz y 
stać z u lg  poda tkow ych  oraz u trzy m an ia  
ulg d la  p rzem ysłu  budow lanego , zwłaszcza 
w zw iązku ze znacznym  osłabieniem  ruchu 
budow lanego' w  G dyn i w  r. 1936.

W reszcie K om isja  M orska w ysłuchała  
sp raw ozdan ia  sp ecja ln e j K om isji d la  u s ta le 
n ia in te rp re ta c ji  uzansu „frei R eeling . 
P rz y jm u ją c  sp raw o zd an ie  to- do wiadom ości, 
K om isja uchw aliła  rozesłać odnośny rap o rt 
w szystk im  członkom  K om isji d la  p rzestu d io 
w ania.
POSIEDZENIE OPINIODAWCZEJ KOMISJI 

HANDLU WEWNĘTRZNEGO PRZY 
IZBIE.
W dniu 11 lutego odbyło się w G rudziądzu 

pod przew odnictw em  Radcy Izby p. j .  Sier- 
szeńskiego U. posiedzenie O piniodaw czej Ko
misji H andlu  W ew nętrznego p rzy  naszej Izbie.

N a posiedzenie lo p rzyby ł z W arszaw y 
N aczelnik W ydziału Izby Przem ysłow o-H an
dlowej w W arszaw ie p. Chm ielew ski i w ygło
sił re fe ra t program ow y o działalności Między- 
sam orządow ej Komisji H andlu  W ewnętrznego, 
k tóra to Komisja, jak wiadomo, pow ołana zo
stała d la  zbadan ia  s tru k tu ry  w ew nętrznego 
band 1 u Polski w ykazu jącego pow ażne b rak i or

ganizacyjne. Naczelnik Chm ielew ski wskazał 
na obrane przez Komisję m etody pracy , pole
gające przede w szystkim  na  badaniu hand lu  
poszczególnymi a rtyku łam i na  obszarze całego 
Państw a. Pracę Kom isji stanow ić będzie m a
teriał d la  w ydan ia  przez M inisterstw o Prze
myślu i H andlu w ym aganych zarządzeń gdyż 
w M inisterstw ie tym  skoncentrow ane być po
w inny w szystkie zagadnienia, zw iązane z han
dlem, niezależnie od przedm iotu handlu .

Następnie W icedyrektor Izby T. M arch
lewski złożył spraw ozdanie z w ykonan ia  p rac 
przez biuro  Izby  w zakresie uprzednio  w ysu
niętych przez Kom isję wniosków.

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE POR
TU GDYŃSKIEGO W M. STYCZNIU BR.
Zamorskie obroty tow arow e portu  gdyń

skiego osiągnęły ro mieś. s tyczniu  rb. 667.241,9 
ton wobec 746.119,4 ton w mies. g rudn iu  1936 r. 
oraz 748.668,5 ton w mies. styczniu 1936 r.

Pierw szy miesiąc 1957 roku w ykazuje  po
12

w ażny 10,5% -owy spadek obrotów w po
rów naniu  z nb. m iesiącem  grudniem  oraz i  

rów nie pow ażny 10 ,8 %-owy spadek  obrotów 
w; stosunku do m iesiąca stycznia ub. r. W po
łowie stycznia zapanow ały  nad  w ybrzeżem  
pierw sze fale opóźnionych w tym  roku mro
zów. Pow stająca k ra  lodow a u tru d n ia ła  b a r
dzo pow ażnie pracę statków . Szeregi statków  
linii regu larnych  opóźniały sw oje zaw inięcia 
do portu. Jedyny  spośród holow ników  porto 
w ych specjaln ie przystosow any do w alk i z 
lodem holow nik „T y tan" okazał się niew y
starczający . W  pierw szych  dniach  m. lutego 
p rzyby ł do portu  z Tali i nna łotew ski lodoła- 
maez „T asuja", aby  w raz z „T ytanem " oczysz
czać w ody po rtu  i zatoki z grom adzącej się 
kry  lodowej.

Pow stałe stąd  u trudn ien ia  w żegludze m u
siały z kolei w płynąć  na zm niejszenie obrotów 
portu w miesiącu styczniu rb.

N a uzyskanie  ogólnych obrotów miesięcz
nych  (667.241.9 t.) złożył się przyw óz zamorski
— 121.036,6 ton oraz wyw óz zam orski — 
546.20:5,5 ton.

P rzyw óz zam orski w m. styczniu r. 1). 
(121.036,6 ton) w ykazu je  pow ażny 26,7%-owy 
spadek  obrotów  w porów naniu  z ub. m. g ru d 
niem 1936 r. (165.130 ton) oraz rów nie pow aż

my ale w zrost obrotów przyw ozu w stosunku 
do m. stycznia 1936 r. (97.117,1 ton). Pomimo 
nie sp rzy ja jących  w arunków  żeglugow ych im
port zamorski w  przeciw ieństw ie do eksportu 
u trzym uje  się nadal na  wysokim  poziomie.

Spadek  p rzyw ozu  zatn. w  m iesiącu sp ra 
wozdaw czym  w porów nan i u z ub. mies. g ru 
dniem  spow odow ały p rzede  wszystkim i to w a
ry  m asow e: złom żelazny, p iry ty  i fosfo ry ty . 
Po rekordow ym  przyw ozie  złom u w m iesiącu 
g ru d n iu  ub. r. (75241 t.) m iesiąc 'spraw ozda
w czy p rzynosi nieco m n ie jszą  ale rów nie p o 
w ażną pozyc ję  52.585 ton  złoimu. — Jak  ju z  
w spom niano oprócz złom u żel. u leg ły  zm n ie j
szeniu rów nież p o zy c je  fosfory tów  — 10.177 
t. (12.361 t.) oraz p iry tów , k tó ry c h  w  m. s ty 
czniu nie p rzyw ieziono  zupełn ie wobec 2.957 
t. w  m. g ru d n iu  ub. r.

Poza w yżej w ym ienionym i pozycjam i 
u leg ły  zim niejszeniu rów nież: nasiona  różne 
119 t. (198 t.), ryż  su row y  — 18 t. (38 t.) ow o
ce św ieże —- 5212 t. (6521 t.), owoce suszone 
216 t. (617 t.), k o n se rw y  owocowe — 2 t. (16 i.}, 
o rzechy  i m igda ły  — 19 t. (179 t.), k aw a —• 
401 t. (994 t.), herbata  — 115 t. (187 t.), k ak ao
— 354 t. (530 t.), k o rzen ie  — 70 i. (102 t.), ro 
ś lin y  i m ater. roślinne  — 15 t. (173 t.), śledzie 
solone — 1451 t. (3172 t.),-tłuszcze i o le je  ro 
ślinne — 212 t. (364 t.), tłuszcze zw ierzęce su 
row e — 1145 t. (1415 t.), tra n  — 209 t. (377 t.), 
n ap o je  alkoholow e i inne — 49 t. (96 i ) ,  s ia r
ka — 45 t. (632 t.), p rzetw ory  chem iczne — 
124 i. (281 t.j, fa rb y  — 9 t. (28 i.), g a rb n ik i -~  
656 i. (1808 t.), sk ó ry  — 2376 i. (2664 i.), b a 
w ełna  — 7447 t. (8734 i.), p rzęd za  baw ełn iana
— 114 t. (234 i ) ,  ju ta  — .1292 t. (2331 i.), k a u 
czuk  — 361 t. (440 i.), w y ro b y  gum owe — 65



j- (232 i.), p a p ie r  — 1397 i. (1775 t.), papa, 'le
ktura 1 t. (12 t), m iedź — 1400 t. (1584 t.), cyna  

82 t. (206 t ) ,  cy n k  — b ra k  (30 t.), m aszy
ny, a p a ra ty  i części — 379 t. (550 t.), części 
'''agonów  i lokom otyw  — 215 t. (460 t.j, oraz 
sam ochody i m otocyk le  i ich części — 434 t. 
(531 k).

Spośród pow yższych pozycy j zw raca uw a- 
Sę pow ażny spadek im portu  kaw y , śledzi solo
nych, garbników , ju ty  oraz p a p y  i tek tu ry , 
ja k  w ielki by l w pływ  panu jących  w  styczniu 
mrozów i zw iązanych  z nim i u trudn ień  żeglu
gowych. n a  jakość i term inow ość przyw ożo
nych tow arów , to w yraźn ie  stw ierdza  ten licz
ny szereg pozycyj tow arow ych. B yw ały  na 
przyk ład  w ypadki psucia się całookrętow ych 
ładunków  śledzi na sku tek  przedłużenia po 
dróży.

Do pozycyj im portu, k tó re  pomimo nie
sprzyjających  w arunków  w ykaza ły  w zrost n a 
leżą: nasiona oleiste — 5725 t. (4996 i.), śledzie 
świeże — 826 t. (614 t.), ru d y  różne i w ypatk i 
pirytow e — 15.159 h (12.744 k), oleje — 457 i. 
(119 t), asfa lt — 51 k (29 k), ty toń — 67 t. (47 
k). żużle Thom asa — 284 k (brak), w ełna — 
2489 h (2400 t.), leń. konopie, sisel i inne w łó
kna roślinne  — 46 t. (30 t.), szm aty  — 1342 h 
(1157 t.), celuloza — 1556 t. (774 t.), żelazo su 
row e — 868  t. (521 i.). m etale  różne — 339 t. 
(206 t.), o raz w y ro b y  żelazne i m etalow e — 
240 t. (218 t.)

Nia uw agę zasługu je  tu  pow ażny  w zrost 
rud różnych oraz żużli Thom asa. Pozostałe 
pozycje w y kazu ją  norm alne w ahan ia  m ie
sięczne.

Szczegółowo ilu stru je  im port zam orski 
'v mieś. styczniu br. w porów naniu  z tym  sa
mym miesiącem ubiegłego roku poniższe ze
staw ienie:
IM PO RT (Inny)

Stycizeń Styczeń
1937 r. 1936 r.

Nasiona różne 119 192
nasiona oleiste 5.725 4.548
ryż surow y 18 6
owoce świeże 5.212 5.631
owoce suszone 216 431
konserw y owocowe 2 2
orzechy i m igdały  19 67
kaw a ’ 401 393
h erba ta  115 67
kakao 354 355
korzenie 70 76
rośliny i m ateria ły  rośl. 15 21
żyw ica 290 752
śledzie świeże 826 1.494
śledzie solone 1.431 1.403
ru d y  różne i w yp. p iry t. 15.159 7.651
oleje ' 457 418
smoła i sm ary 13 51
asfalt ' 51 436
tłuszcze i oleje roślinne 212 494
Huszcze zwierz, surow e 1.145 584
I ran 209 249

napoje alkoholowe i inne 49 
ty toń 
siarka
przetw ory chemiczne 
farby  
garbniki 
fosforyty  
żużle Thomasa 
skóry 
w ełna 
odp. w ełny 
przędza w ełniana 
baw ełna 
odp. baw ełny  
przędza baw ełn iana 
len, konopie, sizal i in.

wl. rośl. 
ju ta  
szm aty 
kauczuk
w yroby gum owe 
pap ier
papa, tek tu ra  
celuloza 
żelazo surow e 
m etale różne 
złom żelazny 
miedź 
cyna 
cynk
w yroby żelazne i m etalow e 240 609
m aszyny, a p a ra ty  i części 579 247
części w agonów i lokom. 213 228
sam ochody, m < i tocyki e

i części 454 55
różne 2.314 2.390

Razem 121.037 97.117
W pow yższym  'zestaw ieniu zw raca uw agę 

przeszło  100 p rocen tow y  w zrost im portu  rud  
różnych  i w ypałków  p iry tow ych , ok. 51 proc. 
w zrost im portu  złom u żelaznego oraz p rz e 
szło 50 p rocen tow y  spadek  im portu  baw ełny  
w  stosunku  d o  reko rdow ych  w yn ików  tego 
samego m iesiąca roku  ubiegłego.

W p rzec iw ieństw ie  cło im portu  eksport 
zam orski (546.205,3 t.) w m iesiącu sp raw ozda
w czym  w y k a z u je  5,9 p rocen tow y  spadek  w 
porów naniu  z ub. miesiącem g ru d n iem  1936 r. 
(580.989,4 t) oraz 16.1 p ro cen to w y  spaclek obro 
tów w stosunku  do m iesiąca stycznia  1936 r. 
(651.551,4 t.) W obec w iększego obecnie n as ta 
w ienia tram pingu  na eksport (węgiel itp.) zu
pełnie zrozum iałym  staje się jeszcze w iększy 
w pływ  w aru n k ó w  atm osferycznych  w m. s ty 
czniu na  o b ro ty  eksportow e portu . Stąd. tak  
pow ażny  spadek  w  porów nan iu  z tym i sam y
mi m iesiącam i roku  ubiegłego.

D ecy d u jący  w p ływ  na zm niejszenie w y 
wozu w yw arła  tu jak  w  w ielu podobnych 
w ypadkach  g rupa  w ytw orów  pochodzenia 
m ineralnego, na czele z w ęglem  eksp. — 
424511 1, (434.427 t.j, o raz  koksem  — 17853 f. 
(27.523 t). Poza g rupą  m ineralną spadek  w y 
kazały- pozyc je : zboże 1 t. (15 t.j, strączkow e

13

45 391
124 131

9 22
656 1.277
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2.489 2.455
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361 420
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118 t. (461 t.)» m ąka — 102 i. (152 i.), m ąka 
p astew n a  — 203 t. (248 t.), ryż  — 11 t. (14 t.), 
słód — 2322 t. (4186 t.j, bekony  — 1354 t. 
(1456 t.), drób  i ptactw o bite 77 t. (482 t.), ja ja  
361 t. (941 t.), cement — 20 t. (784 t.), tłuszcze 
zw ierzęce su ro w e  — 540 t. (991 t.), p rze tw o ry  
m ięsne — 1340 t. (2194 t.), cu k ie r — b ra k  
(3607 t.), n ap o je  a lkoholow e — 3 1. (18 t.), — 
o trę b y  — b ra k  (49 t.), m elasa — b ra k  (5410 t.), 
salm iak — 5 t. (38 t.), tk an in y  — 481 t. (524 t.), 
b aw ełna  i odpadki — 427 t. (850 t.), d rzew o 
ta r te  — 14.273 t. (20.615 t.), w y ro b y  z drzew a 
349 t. (1.266 t.), d y k ty  i fo rn iery  — 1.130 t. 
(1.481 t.), meble gięte — 370 t. (246 t.),
w y ro b y  k o szy k arsk ie  — 114 t. (119 t.), p ap ie r 
400 t. (866 t.), papa , te k tu ra  — 165 t. (283 t.), 
celu loza — 150 t. (623 i.), żelazo hand low e — 
4904 t. (10.994 t.), ru ry  żeliw ne, żelazne i s ta 
lowe — 1.730 t. (2.800 t.), cy n k  — 5841. (949 t.j, 
oraz b lacha  cynkow a — 366 t. (789 t.)

N a uw agę zasłu g u je  kom ple tny  b ra k  cu 
k ru  na eksporcie  w  m. styczniu , pow ażny  sp a
dek  w yw ozu ta rc icy  oraz żelaza handlow ego.

Do pozycji w yw ozu, które w ykazały  
wzrost w m iesiącu spraw ozdaw czym  należą 
przede w szystkim : m ąka ryżow a — 390 t.
(200 t.), owope świeże — 105 t. (41 t.), szynk: 
i inne peklow ane — 1.078 t. (84 t.), masło — 
358 t. (181 t.), węgieł bunkrow y  — 40.003 t. 
(38.502 t.), m akuchy  — 1.221 t. (900 t.) , w ytło 
ki buraczane — 2.328 t. (brak), k a rb id  — 353 
t. (187 t.), b iel cynkow a — 604 t. (536 t.j, sól 
potasow a — 2.100 t. (330 i ) ,  siarczan am onu
— 5.86S t. (2.044 i ) ,  skóry  — 188 t. (158 t.), że
lazo surow e — 625 t. (brak), oraz m etale różne
— 244 t. (75 t.) Na podkreślenie zasługuje 
w śród pow yższych pozycyj pow ażny w zrost 
eksportu  siarczanu am onu oraz soli potasow ej.

Szczegółowo ilu stru je  eksport zam orski 
w m. styczniu br. w porów naniu  z tym  sam ym
m iesiącem  1.935 r. poniższe zestaw ienie: 
E K SP O R T  (tony)

Styczeń Styczeń 
1.957 r. 1936 r.

Zboże 1 500
strączkow e 118 57
m ąka ryżow a 390 105
m ąka 102 35
m ąka pastew na 203 650
ryż 11 —
słód 2.322 1.390
owoce świeże 105 .183
konserw y owocowe 522 10
nasiona i rośliny — 465
szynki i inne peklow ane 1.078 137
bekony 1.354 2.016
drób i p tactw o bite 77 98
ja ja 361 922
masło 358 802
cement 20 410
węgiel eksportow y 424.511 522.707
węgiel bunkrow y 40.003 32.337
koks 17.853 13.557
oleje i p arafina 3 56

tłuszcze zwierzęce surow e 540 255
przetw ory  mięsne 1.340 609
cukier — 2.906
nap  o j e a 1 k (>hol o w e 5 2
sp iry tus — 45
m akuchy 1.221 3.817
otręby — 308
m elasa 2.328 —
soda 4 448
salm iak 5 42
karb id 553 172
farby 29 7
biel cynkow a 604 288
sól potasow a 2.100 450
saletra 16 22
siarczan amonu 5.868 2.037
skóry 188 63
tkan iny 481 447
baw ełna i odpadki 427 130
bale i słupy — 7.739
drzew o tarte 14.273 30.038
w yroby z drzew a 349 483
klepki — 12
d y k ty  i forn iery 1.130 1.331
meble gięte 370 214
wryroby koszykarskie 114 65
pap ier 400 559
papa, tek tu ra  
celuloza

165 86
150 1.297

żelazo surow e 625 2.347
żelazo handlow e 4.904 10.582
m etale różne 244 6
w yroby  żelazne i metal . 2.847 2.736
szyny kolejowe 
ru ry  żelazne, żeliwne

3 --

i stalow e 1.730 1.814
cynk 584 1.089
blacha cynkow a 566 66
różne 13.052 2.402

Razem 546.205 651.551
Jak  w yn ika  z powyższego zestaw ienia 

spadek wyw ozu w m. spraw ozdaw czym  w po
rów naniu  ze styczniem  1936 r. spow odow ały 
głównie pozycje: węgla eksp. (różnica o ok.
100 tys. t.), cukru , d rzew a oraz żelaza hand lo
wego.

R uch sta tków  w miesiącu sp raw ozdaw 
czym  analogicznie do obrotów  tow arow ych 
w ykazu je  spadek ilości oraz pojem ności s ta t
ków  na w ejściu i w yjściu. Przyszło bowiem  
367 (457) sta tków  o pojemności 381.687 n. r. i. 
(462.485 n. r. t.) W yszło zaś 376 (461) sta tków  
o pojem ności 405.504 n. r. t. (447.461 n. r. t.)

Kolejność bander w  m iesiącu spraw oz
dawczym  ukszta łtow ała  się następująco: 
Szw ecja — 1 miejsce, Polska — 2 , N iem cy — 3 , 
S tany  Zjedn. Am. P. —- 4, W łochy — 5, N or
wegia — 6 , D an ia  — 7, Anglia — 8 , Łotw a — 9 , 
I' in land ia  — 10 , G recja — 11 itd., w ykazu jąc  
przegrupow anie Niemiec z 5 na  3, Stanów  
Zjedn. Am. P. z 7 na 4, W łoch z 4 na 5 oraz 
D an ii z 3 na 7. Pozostałe bandery  bez pow aż
niejszych zmian. P rzy  czym  reprezentow ane 
były bandery  17 państw  (16).
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Średni tonaż sta tku , zaw ijającego do por- 
j" w m. styczniu  rb. w yniósł 1.040 n. r. t. 
U.012 n. r. t.) Średni postój s ta tk u  w  porcie 
"'yniósł 52 godzin (53,6 godz.) Ś rednia ilość 
statków w porcie w yniosła 48 (53).

R uch sta tków  w m iesiącu 
'b istru je poniższe zestaw ienie:

Ruch s ta tków

budow nictw a w G dyni do budow nictw a w 
m iastach ponad  20.000  mieszkańców.

Oto zestawienie:

B u d y n k i  rozpoczęte

styczniu  r. b.

Wyszczególnienie
1935 1936

I-III kw l-ill kw. I kw. II kw.

Przyszło W yszło
Ilość NRT. I lość NRT.

dolska
W- M. G dańsk

57 52.092 49 51.911
4 2.858 4 2.858

Anglia 15 25.769 14 25.572
Bania 56 26.824 40 50.259
i-sto nia 16 9.557 17 8.958
Finlandia 15 15.584 15 15.958
H anc ja 1 1.871 1 1.871
G recja 5 14.588 4 12.005
i lolandia 7 5.826 8 7.020
Litwa 2 1.176 2 1.176
Łotwa 12 18.056 11 16.155
Niemcy 49 58.695 50 41.448
Norwegia 51 25.284 56 29.601
Stany Zjcdn. Am. P. 11 56.464 11 56.464
Szwecja 94 72.404 98 76.687
Włochy 10 50.501 14 40.850
Z. S. R. R. 6 8.580 4 6.795

Razem 567 581.687 576 405.504

L i c z b a  b u d y n k ó w
Miasta z ludnością po
nad 20.000 mieszk. .
G dynia........................
H  udział Gdyni w bu
downictwie miast . .

Miasta z ludnością po
nad 20 000 mieszk, .
Gdynia .....................
%% udział Gdyni w bu
downictwie miast . .

5 028 6 418 823 2 589 3 006
473 406 109 198 99

9,4 6,3 13,9 7,6 3,3

u  r  a w  1 100 m 3

4 604 7 031 865 2 608 3 558
532 424 150 162 112

11,6 6,1 17,8 6,2 3,1

Z zestaw ienia tego

R uch pasażerów  na sku tek  w ybitn ie  nie- 
sp rzy ja jących  w arunków  atm osferycznych 
('cielkie mrozy) osłabł nadal bardzo  poważnie.
Przyjechało bowiem  262 osoby (527), w  tym : 
z Anglii — 27, A rgen tyny  — 36, Belgii — 14,
Brazylii — 1, D anii — 28, Estonii — 2 , F in 
landii — 4, F ran c ji — 1, H olandii — 2 , K an a
dy — 27, Niemiec — 1, Norwegii — 5, S tanów  
Zjednoczonych Am. P. — 81, Szwecji — 32,
°raz z w ysp  K anary jsk ich  — 1 osoba. W yje
chało zaś 1.680 osób (1.932), w  tym : do Anglii 
— 294, A rgen tyny  — 553, Brazylii — 49, D a- 
n ii — 17, Estonii — 1, F rancji — 446, K anady  
y- 14, S tanów  Zjednoczonych Am. P. — 154,
Szwecji — 1, oraz do U rugw aju  — 151 osób. Wyszczególnienie 
Jak w yn ika  z pow yższych danych  ruch  em i
gracyjny, k ierow any na p o rt francusk i Le 
H avre u trzym uje  się nada l na wysokim  po
ziomie.

RUCH BUDOWLANY W POLSCE, 
A W GDYNI.
W  ruchu budow lanym  na  terenie Polski 

G dynia odgryw a bardzo  pow ażną rolę ze 
Względu na in tensyw ność sw ej rozbudow y.

Świeżo opublikow ane dane, dotyczące 
budow nictw a w  m iastach, liczących ponad 
-0.000 m ieszkańców  (Wiadomości S ta tystycz
ne Głównego U rzędu Statystycznego, zeszyt 2 
z 15 stycznia 1936 roku), jako  też m ateria ły  
R eferatu S tatystycznego K om isariatu  R ządu 
w G dyni, dotyczące ru ch u  budow lanego w 
mieście, pozw alają  na zrobienie porów nania

możemy zaobserwo
wać, że ruch  budow lany  w odniesieniu do 
budynków  rozpoczętych w G dyni w okresie 
trzech kw arta łów  1936 b y ł m niejszy, aniżeli 
w  podobnym  okresie roku  1935, gdy ruch  b u 
dow lany na  terenie m iast om aw ianych okazał 
zwyżkę. Toteż nic dziwnego, że % % udział 
budow nictw a gdyńskiego jest m niejszy, nie 
m niej jednak  c y fra  ponad 6% jest bardzo  po
w ażna. T rzeba podkreślić, że ruch  budow lany 
w  G dyni stale i in tensyw nie się rozw ijał, gdy 
tego jeszcze nie było w pozostałych m iastach: 
dopiero w  roku  1936 możemy zaobserwow ać 
ten in tensyw ny  rozwój budow nictw a w Pol
sce, a w  szczególności w  w iększych m iastach.

Przechodząc do budynków  zakończonych, 
o trzym am y następu jące  zestaw ienie:

B u d y n k i  zakończone

1935

1-111 kw.

1936

1-111 kw. I kw. II kw.llllkw.

L i c z b a  b u d  y n k ó w
Miasta z ludnością po
nad 20,000 mieszk. . 3 474 3711 1 080 930 1 701
G dynia........................ 196 311 112 124 75
3% udziai Gdyni w bu
downictwie miast . . 5,6 8,4 10,4 13,3 4,4

K u  b  at u  r a w 1 300 m 3

Miasta z ludnością po
nad 20.000 mieszk. . 2 789 3 179 845 767 1 56“j
G dynia.................... • 167 238 97 68 77
%% udział Gdyni w bu
downictwie miast . . 6,0 7,5 11,5 8,9 4,5

Z kolei rzeczy zarów no liczba, jak  i k u 
b a tu ra  budynków  zakończonych w G dyni 
rozw ija ją  się in tensyw niej, niż w innych  m ia
stach Polski. U dział budow nictw a gdyńskie-
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go w budow nictw ie m iast, liczących ponad
20.000  m ieszkańców  w odniesieniu do b u d y n 
ków  zakończonych jest w iększy niż w roku 
1935 i przew yższa udział budynków  rozpo
czętych.

Trzeci k w arta ł w budow nictw ie gdyń
skim jest słabszy, aniżeli k w a rta ły  poprzed
nie i to zarów no w b udynkach  rozpoczętych, 
jak  i zakończonych, podczas gdy w Polsce 
trzeci k w arta ł 1936 jest m ocniejszy od sw ych 
poprzedników . T łum aczyć m ożna to zjaw isko 
szybszym  w yczerpaniem  się k redy tów  budo
w lanych i kap ita łów  w G dyni, aniżeli gdzie
indziej.

NOWE DYPLOMY W MARYNARCE HAN
DLOWEJ.

D n ia  8 lu tego  b r . p o d  p rzew odnictw em  
D y re k to ra  U rzędu  M orskiego p. inż, St. Łę-

STAN ŚWIATOWEGO BUDOWNICTWA 
OKRĘTÓW HANDLOWYCH 
NA i STYCZNIA 1937  R.
W edług danych  Lloyd‘s Register of Ship- 

ping o będących w budowie sta tkach  hand lo
wych. tonaż bu d u jący  się na 1 1 1937 obejm o
wał 2.231.221 ton, w tym  b u d u jący  się w W iel
kiej B rytanii i Irland ii — 963.642 ton, w  Niem
czech 408.465 ton, w  Japonii 203.146 t., w Ho
landii 150.850 t., w  Szwecji 128.796 i., w  S ta
nach Zjednoczonych 110.356 I., w  D anii 
75.950 ton.

W stosunku do poprzedniego kw arta łu  to
naż będący  w budow ie na  1 I 1937 jest w ięk
szy o 139.784; w zrost tem pa budow nictw a w 
ostatnim  kw arta le  jest w W. Brytanii i Irlan 
dii m niejszy  niż w pozostałych k ra jach  św iata.

W siłow niach okrętow ych, będących w 
budowie 908.000 koni m aszynow ych, zaw arte  
jest w insta lac jach  parow ych, w  tym  74 insta
lacje turbinow e o 519.000 KM n a  wale. M aszy
ny ' Rokowe m ają 338.000 KM, czyli 16,9 p ro 
cent ogólnej mocy w szystkich  siłowni. M otory 
spalinow e obejm ują 1.394.000 KM, czyli 60,6 
procent mocy w szystkich  okrętow ych siłowni.

WIELKI HAMBURG STAŁ SIĘ RZECZYWI
STOŚCIĄ.
P rzez  dziesią tk i la t  H am burg  ja k o  p o rt 

i m iasto odczuw ał sk u tk i podzia łu  adm in i
s tracy jnego  na k ilka  jednostek , — w łaściw e

go w skiego odbyło się posiedzenie K om isji 
K w a lifik a cy jn e j cło o rzekan ia  w  spraw ach  
dyplom ow ych w m ary n a rce  hand low ej.

K om isja po rozpatrzen iu  podań p rz y z n a 
ła  29 now ych  dyplom ów  n a s tę p u jąc y m  k a n 
dydatom :
Balcznnas W iktor, k a p ita n  żeglugi w ie lk ie j 
D y b e k  Tadeusz, k a p ita n  żeglugi w ie lk ie j 
G oebel A ndrze j, k a p ita n  żeglugi w ie lk ie j 
Jaw orsk i S tanisław , k ap itan  żeglugi w ie lk ie j 
Leszczyński M ichał, k a p ita n  żeglugi m ałej 
M ichalski Jan, k a p ita n  żeglugi m ałe j 
M odzelewski S tan isław , k a p ita n  żeglugi m a

łe j.
Poza tym  k o m is ja  p rzyzna ła  3 dyplom y 

poruczn ików  żeglugi w ie lk ie j, 3 dyplom y p o 
ruczników  żeglugi m ałej, 1 — szypera 1 k la 
sy, 2 — szypera  2 k lasy , 1 — m echanika 1 k la
sy, 4 — m ech an ik a  3 k lasy  i 7 — m aszyn isty  
2 k lasy .

go H am burga — W olnego M iasta, Al tony, 
H a rb u rg a  i W andsbek, „po rtu  w spó lno ty  
ham burśko  - p ruskiej". Realizacja nowej 
ustaw y, k tó ra  łączy  w je d n ą  całość te cztery  
jed n o stk i, rozpoczn ie  się ju ż  z dn iem  1 k w ie t
nia bieżącego roku.

D la  p o r tu  i jego  p rzem ysłu  po łączenie 
d o t y  che zaso w e g o. r oiz d r  obni o n e go adim in i s t r a - 
cyj no-praw nie te ren u  w  je d n ą  całość m a d u 
że dodatn ie  znaczenie. T ak  samo zostaną usu
nięte liczne przeszkody, ham u jące  n o rm alny  
b ieg  sp raw  osied leńczych , k o m un ikacy jnych , 
budow lanych  i k u ltu ra ln y c h , jednocześn ie  
je d n a k  Oznacza now a u staw a n iw elizac ję  
W olnego M iasta z o taczającym i p ro w in c ja 
mi Rzeszy. I jeszcze jed n o : H am burg  tra c i
swój w y su n ię ty  p o rt C uxhaven , k tó ry  je d 
nak  cło now ego „W ielk iego  H am burga" w łą 
czony n ie  będzie, chociaż, n iew ątp liw ie , p o 
siadanie  jego  n a  odległości 115 km  p rz y  u j 
ściu sw ej rzeki, jak o  p o r tu  pasażersk iego , 
tranzy tow ego  i ryback iego  i jak o  forpoczty  
o rganizm u portow ego  by ło  rzeczą k o rzy s tn ą  
i n a tu ra ln ą . K orzyści jed n a k  za połączenie 
w  jed n ą  całość cz te rech  p o rtów  pod  nazw ą 
W ielkiego H am burga  o w ie le  p rzew yższa ją  
d la ośrodka portow ego tę stra tę .

BEZWZGLĘDNY REKORD PORTU 
W LONDYNIE.
P o rt londyńsk i u sta lił w  r. 1936 sw ój no 

w y  bezw zględny  rekord  w ysokości ruchu

WiADOMÓSCi
M O RSKiE
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°krę(ow ego: tonaż na  w e jśc iu  i w y jśc iu  r a 
zem w yniósł 62.168.833 t. r. u. wobec 
>(i? 6 2 .130 t. r. n. w  ro k u  poprzednim . W zrost 
Procentow y je s t  je d n a k  n ieznaczny , w y n o 
sząc okrąg ło  4 p rocen t w zględem  ro k u  p o 
przedniego.
^ j
p o r t y  a n g i e l s k i e  w  r o k u  1936.

R uch o k rę to w y  w  p o rtach  ang ielsk ich  w  
roku ubiegłym , na  w e jśc iu  i w y jśc iu , w  g łó 
wnych sześciu po rtach , p o m ija ją c  w iększe 
po rty  w ęgłow e, p rzedstaw ia ł się ja k  n a s tę 
puje:

L ondyn
L iverpool
Southam pton
H ull
M anchester
B risto l

62.169.000 t. r. n.
34.305.000 t. ii. n.
25.712.000 t. r. n.
11.902.000 t. r. n.
7.776.000 t. r. u. 
7.321.800 t. r. n.

RUCH PORTOWY TALLINNA W  R. 1936,

STATEK BEZ PORTU MACIERZYSTEGO 
PO D WZGLĘDEM PRAWNYM.

A m tsgerichi w E lblągu rozpatryw ał nad 
zw yczaj ciekaw ą spraw ę sta tku , jak  stw ier
dzi! sąd  ten, bez po rtu  m acierzystego. Chodzi 
o sta tek  niem iecki, w pisany  do rejestru  okrę
tów  m orskich w H am burgu, jednak  nigdy nie 
zaw ija jący  ani do H am burga, ani też w ogóle 
do żadnego z portów  niem ieckich. W łaścicie
lem i eksploatatorem  statku  jest jego kapitan . 
Sąd orzekł, że statek , jako  że nie up raw ia  że
glugi z żadnego z portów  niem ieckich, lecz 
raczej sam  jest bazą  dla swej żeglugi, więc nie 
posiada po rtu  m acierzystego.

I akie orzeczenie m a doniosłe skutki dla 
praw  w ierzycieli, gdyż w m yśl S 734 niemiec
kiego kodeksu handlow ego (HGB) praw a
w ierzyciel a okrętowego, chodzi tu

R uch okrę tow y  w  Tali innie w ro k u  u b ie 
głym  znacznie się ożyw ił: weszło tonażu  
okrętow ego 952.552 t. r. n . w obec 834.782 
h r. u. w  ro k u  1935, co w ynosi 14 p rocen tow y  
przyrost- R uch pasaże rsk i zw iększył się je sz 
cze b a rd z ie j:  p rzy b y ło  pasażerów  75 ty s ię 
cy, w obec 52 ty się c y  poprzedn iego  roku . D u- 
część tego ru ch u  o b ję ła  k o m u n ik a c ja  p a sa 
żerska z p rzec iw leg łą  F in land ią .

PORT KONSTANCA W R. 1956.

R um uńsk i zew nę trzny  p o r t  K onstanca 
nia znaczenie jak o  p o r t p asażersk i d la kom u
nikacji z, B liskim  W schodem  i jaiko p o r t eks
portow y d la  n a fty  ru m u ń sk ie j. Pod  w zglę
dem  ru ch u  pasażersk iego  na  p ierw szym  
m iejscu stanęły  przew ozy polskiej linii K on
stanca — p o r ty  B liskiego W schodu, k tó re  z 
ogólnej ilości 57.754 pasażerów  p rzew iez io 
nych do 1 g ru d n ia  1936 r. p rzew ioz ły  52%, 
resz ta  p rzy p ad a  na przew ozy pod b an d e rą  
rum uńską. R uch o k rę tow y  na  w e jśc iu  p rz e 
k roczy ł 5 m il. ton  r. ne tto , p rzew y ższa jąc  o 
3 proc. ruch  zeszłoroczny. W  ru chu  to w aro 
w ym  wy jściow ym  94% pod w zględem  Wago
wym z a ję ły  p ro d u k ty  naftow e.

WARUNKI POŻYCZEK OKRĘTOWYCH  
W SKANDYNAWII.
Znane tow arzystw o lin iow ej żeglugi 

..Sven.ska L loyd" zaciągnęło u  Skand i n a c i
ska K red it A/B pożyczkę ob ligacy jną , k tó ra  
będzie am ortyzow ana w la tach  1940 — 49, 
p rzy  stop ie  p rocen tow ej 3 i 14%, i k u rsie  
emisy jnym  100 i pół. K w ota w ynosi 2.250.000 
ko r on szwedzk i cli.

m ożliwość fan tow an ia  statku , — mogą zaist
nieć z ty tu łu  udzielenia pożyczki ty lko  poza 
granicam i portu  m acierzystego. A w omówio
nym  w ypadku  sta tek  portu  m acierzystego w 
ogóle n ie posiadał, więc i um ow a pożyczkowa 
nie została zaw arta  poza jego granicam i, — 
tak  orzekł sąd w Elblągu.

Jak  w idać rów nież i nowe w ydanie HGB 
jeszcze da je  pole do kazuistycznej in terp re ta
cji. Bo przecież m ożna rozum ow ać również 
tak : Skoro sta tek  nie posiadał portu macie
rzystego, fak t pożyczki na pewno zaszedł nie 
w  porcie m acierzystym . Słowa . .p o z a  portem 
m acierzystym " przecież należy rozum ieć nie 
jako rozróżnienie przestrzenne, lecz jako  nega
cję logiczną, t. zn. „nie w porcie m acierzy
stym ", czyli poprostu  „casus non A". Jeśli A 
jest zerem, to tym bardziej casus non A zaw 
sze istnieje i nie zachodzi wcale kom prom itu
jący w ypadek  „sąsiedztw a z. próżnią", które 
w yn ika  z zastosow ania do tego w ypadku  pa
rag ra fu  754 HGB w in terpretacji przestrzen
nej.

WYNALEZIENIE NOWEJ SYRENY 
OKRĘTOWEJ.

W  Szw ecji w ynaleziono  now y  ty p  m oto
row ej sy ren y  ok rę tow ej, n ad zw y cza j dono
śnej. S iła j e j  14 raz y  w iększa  jelst od siły 
zw yk łych  sy ren : jej dźw ięk  n a  odległość do 
50 m etrów  je s t d la  ludzi n ie do zniesienia. 
W ynalazcą je s t inż. H a ra ld  Ekm an w  Sztok
holm ie, f irm a  ASEA (powszechne szw edzkie 
tow. e lek tryczne) ju ż  w y k o n u je  se ry jn ie  
100 now ych sy ren . E fek t now ej sy re n y  zo
s ta ł jeszcze zw iększony p rzez  zastosow anie 
ob raca jącego  się w ycinka  n a jw ię k sz e j s iły : 
dośw iadczalnie stw ierdzono zw iększenie w  
te n  spoisób donośności dźw ięku.
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WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE I IMPORTOWE

DEKLARACJE WYWOZOWE I ZAŚWIAD
CZENIA WYWOZOWE.
„M onitor Polski" z dn ia  27 ub. m. opubli

kował zarządzenie M inistra Przem yślu i H an
dlu z dn. 22 ub. m. w spraw ie p rzy jm ow ania  
zgłoszeń w yw ozow ych oraz w ydaw an ia  za
świadczeń w alutow ych.

P ar. 1 zarządzen ia  ustala  następujący  
w ykaz in sty tucy j, do k tó rych  należy składać 
zgłoszenia w yw ozow e i k tó re  doręczać będą 
eksporterom  zaśw iadczenia w alutow e (w po
niższym  zestaw ieniu in sty tucy j podane są 
ty lko  ich nazw y — bez towarowy p o d p ad a ją 
cych pod ich kom petencje — z w yjątk iem  
Polskiego In sty tu tu  Rozrachunkow ego, któ
rego kom petencje określone są dokładnie we
d ług zarządzenia): 1) Polski In sty tu t Rozra
chunkow y w W arszaw ie oraz jego delegatury  
— na w szystkie tow ary  z w y ją tk iem : żelaz
nych w yrobów  hutniczych, p roduk tów  n afto 
w ych. w yrobów  przem ysłu metalowego p rze
twórczego. w ełny  czesanej, p rzędzy  czesanko
w ej oraz wyczesków' i odpadków w ełnianych, 
pap ieru , tek tu ry  wszelkiej, b ibułk i pap iero 
sowej, obić papierow ych, d rew na okrągłego 
liściastego i iglastego, d rew na opałowego, m a
teriałów  drzew nych ta rty ch  w szelkich igla
stych i liściastych, kopalniaków , podkładów  
kolejowych i sliprów  iglastych i liściastych, 
w szelkich m ateriałów  ciosanych, papierów ki: 
św ierkow ej, jodłow ej, sosnowej i osikowej w 
szczapach i okrąglakach , mebli giętych i ich 
części, w ikliny, łyka  z drzew , d y k t i fornie- 
rów, ryżu łuszczonego i pochodnych, zboża, 
p rzetw orów  zbożowych, słodu, strączkow ych, 
nasion oleistych, nasion koniczyny i innych 
nasion, zw ierząt gospodarskich żyw ych i b i
tych, mięsa, w szelkich przetw orów  mięsnych, 
słoniny, sm alcu, drobiu żywego i bitego, dz i
czyzny, cukru , jaj, m asła i sera, m elasy i w y 
słodków  buraczanych , przetw orów  ziem nia
czanych. cem entu wszelkiego: 2) Polska K on
w encja W ęglowa w K atow icach: 3) Zw iązek
E ksportow y Polskich H u t Żelaznych w K ato
w icach; 4) Polski Zw iązek Przem ysłowców 
M etalow ych w W arszaw ie; 5) Unia Polskiego 
P rzem ysłu  G órniczo-H utniczego w K atow i
cach: 6 ) Polski E ksport N aftow y we Lwowie; 
7) Zw iązek Przem ysłu  Chem icznego R. P. w 
W arszaw ie; 8) K onw encja Przędzalń  W ełny 
Czesankow ej w Polsce w Łodzi; 9) S yndykat 
E ksportu O dzieży w Łodzi; 10) Związek Pa
pierni Polskich w  W arszaw ie; 11) N aczelna 
D yrekcja  Lasów Państw ow ych w W arszaw ie; 
12) Kom itet E ksportow y M ateriałów  T artych  
w W arszawie: 13) Komitet Eksportow y Papie
rów ki w  W arszaw ie; 14) K om itet E ksportow y 
Sliprów  i Podkładów  w W arszaw ie; 13) Kom i
sja  Pary tetow a p rzy  Zrzeszeniu Zw. W łaści
cieli Lasów w W arszaw ie; 16) K om itet E ks

portow y D y k t w  W arszaw ie; 17) Polsko- 
G dański Przem ysł Ryżowy w K rakow ie; 
18) Związek Eksporterów  Zboża R. P. w  Po
znaniu: 19) Polski Zw iązek E ksporterów  Be
konu i A rtyku łów  Zw ierzęcych w W arszaw ie; 
20) Polski Zw iązek Eksporterów  Drobiu w 
W arszaw ie; 21 ) Zw iązek Zaw odow ych Zrze
szeń E ksporterów  Jaj w W arszaw ie; 22) Zw ią
zek Spółdzielni M leczarskich i Ja jczarsk ich  
w W arszaw ie; 23) D yrekcja  Państw ow ego 
Monopolu Spirytusow ego w W arszaw ie; 24) 
B ank C ukrow nic tw a S. A. w Poznaniu; 
23) Związek Zachodnio-Polskiego Przem ysłu 
Cukrow niczego w Poznaniu; 26) Ogólnopol
skie Zrzeszenie Przem ysłow ców -Eksporterów  
Przetw orów  Ziem niaczanych w P oznaniu ; 
27) Zrzeszenie Producentów  Przędzy Baweł
nianej w  Polsce, w  Łodzi; 28) Zw iązek E ks
porterów  Przem ysłu W łókienniczego w  Biel
sku: 29) Zw iązek Polskich E abryk P ortland- 
Cem entu w W arszaw ie; 30) Zw iązek Przem y
słowców w B iałym stoku; 31) Zw iązek Hut 
Szklanych w Polsce, w W arszaw ie; 32) D y
rekcja Państw owego M onopolu Solnego w 
W arszawie.

Kom isja obrotu towarow ego może w edług 
uznania, w w ypadkach  w yjątkow ych p rzy 
znać Polskiemu Insty tu tow i R ozrachunkow e
mu i jego delegaturom  praw o doręczania za
świadczeń w alu tow ych  na a rty k u ły , zasadn i
czo w yłączone z pod kom petencji P. 1. R.

Zaśw iadczenie w alu tow e służy do jedno
razow ej odp raw y  celnej lub skarbow ej. P rzy  
odpraw ach tow arów , k tó rych  w artość nie 
p rzekracza 50 zł nie w ym aga się p rzedstaw ia
nia zaśw iadczeń w alutow ych.

Za w ystaw ienie zaśw iadczenia w alutow e
go Kom isja obrotu tow arow ego pobierać bę
dzie następu jące opłaty : od tran spo rtów  wagi 
do 13 tys. kg w raz z bezpośrednim  opakow a
niem : a) węgla, koksu i b ryk ie tów  oraz d rew 
na opałowego — zł 0,30; b) od w szelkich in
nych tow arów  p rzy  w artości do 200  zł w łącz
nie — zł 0,30, p rzy  wartości w yższej — zł 1,00;
0 ile transport, zw iązany  z jednym  zaśw iad
czeniem  w alutow ym , p rzekracza wagę 15 tys. 
kg, w ów czas od każdych  następnych  rozpo
czętych 13 tys. kg pobierana jest op łata  we
dług wyżej podanych norm.

O m aw iane zarządzenie Min. Przem yślu
1 H andlu weszło w życie 1 lutego r. b. Rów no
cześnie traci moc obow iązującą zarządzenie 
Min. Przem ysłu i H andlu  z dnia 15 m aja  r. ub. 
w spraw ie p rzy jm ow ania  zgłoszeń w yw ozo
wych oraz w ydaw an ia  zaśw iadczeń w alu to 
w ych w  brzm ieniu późniejszych zarządzeń z 
dn. 4 czerw ca i 2 lipca r. z.
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ZAMIANA KONTYNGENTÓW PRZYWO
ZOWYCH ILOŚCIOWYCH NA  
WARTOŚCIOWE.

Z dniem  1 s tycznia  I). r. M inisterstwo 
Przem ysłu i H andlu  w zam ian dotychczaso
wych kontyngentów  ilościow ych uruchom iło 
na niżej w ym ienione a rty k u ły  kon tyngen ty  
wartościowe.

W podaniach  o przyw óz należy, jak do
tychczas, notow ać obok w artości rów nież 
wagę tow aru.

Podwyższenie wartości w  w yd a n ych  po
zwoleniach na niżej wym ien ione  a r ty k u ły  nie 
będzie możliwe.  Jeżeli chodzi o sp raw ę dewiz, 
to p rzydz ia ły  na niżej w ym ienione a rty k u ły  
będą w całości pokry te  dewizam i.

Nie do tyczy  lo k rajów  clearingow ych: 
Austrii, Bułgarii, H iszpanii. Italii, Jugosławii. 
Rum unii, Turcji, Szw ajcarii i W ęgier, z k tó 
rych przyw óz na niżej w ym ienione a rty k u ły  
jest w  ram ach clearingu nieograniczony.

Poz. 80 P- 1
89 P- 1, o

90 P- 1
94
96
97

100
104

104 z P- 2
104
104 P- 1
104
104 P- 3
134 p. 1

134
145 P- 1
148

149
150 P- 1
151 P- 1
152 P- 4
135 P- 1
156 P- 1
157
158,159, 160 

161
165 p . 2, 5
169
170 p. 2
171
177 p. 1-c
178

ziarno kakaow e,
rośliny, używ . w  lecznictw ie
i ich części,
orzechy kam ienne,
garbn ik i na tu ra lne ,
kalafonia,
agar-agar, szellak itcl., 
kam fora,
(z w yj. fibru) korzeń ryżo 
wy, p iasaw a, słoma ryżow a, 
fiber,
m ateria ły  koszykarskie.
trzcina, trzcinka, bam bus.
korzeń, ry ż  itcl.,
lufa, trawm m orska itcl1.,
szczecina nieoczyszcz. i nie-
sortow ana,
szczecina,
m uszle morskie,
dolom it, p iasek kw arcow y,
w apień stł uczony,
ziemia okrzem kow a,
gliny rodzim e,
kreda,
gips,
m agnezy t, 
talk,
szpat ciężki, w itery t, 
stroncjanit, celestyn, skaleń, 
fluory t, kryolit, 
m ateriały , zaw ierające bor. 
kw arc, kam ienie kw arcyt.. 
azbest, 
pum eks i id., 
grafit,
p iry ty  i w ypalk i p irytow e, 
m asy cło oczyszcz. gazu,

„ 203. 204
i, 295 p. 3
„ 295 p. 6
.. 295 p. 7
.. 295 p. 8
., 295 p. 9
„ 298 p. 3
„ 299 p. 1, 3

„ 300
„ 300 p. 1, 3

305

306

307
309
310
313

314
315 
317
319
320

322
524
328,

554
338
339

347
336
395-

403

405,
407
408
409
410

411 
414,

424,
473
489-

492
528

589
592
589
590

P

wosk roślinny i 
rtęć, 
siarka, 
antym on, 
fosfor, 
brom, jod, 
kw asy  fosforowe,
13, 23 jocłek sodu i potasu, 
zw iązki sod. i potasu nieorg.,
zw iązki am onu nieorg.,

„ m anganu nieorg. 
opr. os. wym. 
baru  nieorg. opr. os. 
wym.
rtęci nieorg. opr. os. 
wym. 

am algam aty, 
zw iązki baru  nieorg.

glinu nieorg.
„ arsenu nieorg. opr.

os. wym. 
an tym onu nieorg.

„ b izm utu  nieorg.
m anganu nieorg. 
n ik lu  nieorg.

2 ,5  „ żelaza nieorg. opr.
os. wym. 

k ryo lit sztuczny itcl., 
c janki, c jan in  itcl.,

329, 530 w szelkie związki srebra, os- 
m u itcl.,
kw aśny  w inian  potasu itcl., 
kwas garbnikow y, 
kw as benzoesowy i jego so
le, opr. os. wym., 
czterochloran węgla, 
estery  i id.,

-404 (grupa n r 31 z w yj. poz. 405) 
barw nik i syntetyczne i pro
d u k ty  pośredn. służące do 
ich w yrobu,
organiczne związki barw . 
syntetyczne,
w yciągi, przetw . farb. rośh, 
kerm as, koszenilla itcl., 
sadza, czernią z kości itcl., 
bejca orzechowa, 
ziem ia i gliny farb , farby  z 
tlenku żel., 
biel ty tanow a, 
fa rb y  min. nieorg. opr. os. 
wym.,
ekstrak t y garbarsk  i e. 
fosforyty,
m ieszanina do nart. z posp. 

m ater. itcl., 
skóry  surowe,
skóry baran ie  do wyr. m art
w ej wełny, 
w ełna b rudna, 
w ełna czesana, 
w ełna p rana, 
odpadki wełniane,

406

p. li

p. 4 
415

425 
p. 3 
-491

i 493
p . 2

p. I -a
p. 1
p. 1-b
p. 1
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„ 623 p .  1 len czesany do wysokich
przędzy,

„ 626 ram i, włókno kokosowe,
.. 646 p .  2 sznurk i z włókien kokos.,
„ 719 szm aty, sk raw ki tk an in  itd..
„ 720 kauczuk  surow y,
„ 721 nam iastka  kauczuku,
.. 750 p .  1 drzew o do wyr. fornierów .
„ 779 drzewo sur. korkow e,
„ 790 odpadki kory  korkow ej opr.

os. wym .,
,. 807 fib ra  w ulkanizow ana,
„ 894 p ły ty  azbestowe, cementowe,
„ 896 stłuczka szklana,
„ 927 p .  1 stare  żeliwo, złom, odpadki,
„ 933—955 p ó łfab ry k a ty  ku te  i odlewu.,
,. 950 d ru t żelazny, sta low y dla

fab ry k  m aszyn przem. włók..
965 p .  2 stal w  ziarnach,

„ 966 cyna.
„ 997 miedź,
„ 978 p .  1—4 alum inium ,
„ 980 nikiel.

zakresu nowycli możliwości zbytu cl la dyk ty  
po lsk ie j:

1955

USTERKI W DOSTAW ACH ZIEMNIAKÓW 
DO  ARGENTYNY

Dostaw y ziem niaków  z Polski do A rgen
tyny, jak ie  nadeszły  w  październ iku  i listopa
dzie 1936 r., w ykaza ły  usterki w technicznej 
stronie im portu.

'Przede w szystkim  skrzynie, w  k tórych  
przychodziły  ziem niaki polskie, b y ły  bardzo 
różnorodne, w n iek tó rych  w ypadkach  tak  sła
be. że w  czasie tran sp o rtu  trzeba  było ziem 
niaki przepakow yw ać do w orków , w  innych 
zaś skrzyn ie  b y ły  zrobione z n iestarann ie  he
blow anych deseczek. Poza tym odbiorcy usta
lili. że tow ar jest znacznie gorzej sortow any 
niż ziem niaki holenderskie, l e przyczyny  po
w odują, że w edług opinii szeregu importerów 
w artość tow aru  polskiego traci około 20  cent. 
ang. na skrzyni w porów naniu  z dostaw am i 
towaru holenderskiego.

ZMIANY KONIUNKTURALNE NA RYNKU 
DYKT W EGIPCIE.

Pakt podniesienia przed kilku miesiącami 
przez Egipską A dm inistrację Ceł o 1 0 0 % 
staw ki celnej na dyk tę  sowieckiego pochodze
nia posiada szczególne znaczenie d la  polskie
go eksportu. N orm alna staw ka  celna w yno
sząca Ł. eg. 2,400 plus 11% za 1000 kg, jest 
bardzo w ysoka i stanow i około 25% w artości 
fak turow ej cii A leksandria p rzy  niższych ga
tunkach. Podniesienie o 1 0 0 % cła d la  d y k ty  
sowieckiej, k tóra jest najw iększym  konku ren 
tem d y k ty  polskiej, w inno spowodować 
zm niejszenie im portu  d y k ty  sow ieckiej na ry 
nek egipski.

Poniższe cy fry  sta tystyczne przyw ozu 
d y k ty  cło E g ip tu  d a ją  pew ną orientację co do

kraj pochodzenia

Polska
Rosja Sowiecka 
Inne k ra je

tony
2.176
1.212

587

Ł. eg. 
31.750 
12.779- 
9.219

1956
stycZeń-paźdz. 

tony Ł. eg. 
1.777 26.315
1.546 18.956

621 10.945

Razem 5.976 55.748 3.946 56.214

Nowa sy tuacja  k o n iunk tu ra lna  na rynku  
egipskim  w inną b y ć  tym  więcej w yzyskana 
przez polskich eksporterów , że — ja k  to jest 
w idoczne z przytoczonych cy fr — konku ren 
cja d y k ty  sow ieckiej sta ła  się na tym że ry n 
ku intensyw niejszą w ciągu roku 1936 i spo
w odow ała pew ne skurczenie się obrotów  d y k 
ty polskiej w  stosunku do 1955 r.

N a razie skutki dokonanej zm iany celnej 
nie da ły  się dotychczas odczuć w sposób w y
raźniejszy  dla d y k ty  polskiej wobec c iążą
cych jeszcze na ry n k u  dużych stoków  d yk ty  
sowieckiej.

M otyw em  w prow adzenia powyższego za
rządzenia celnego, k tó re  możliwe było wobec 
b raku istn ienia porozum ienia handlow ego m ię
dzy Egiptem  a Rosją Sowiecką, b y ły  m. in. 
względy p ro tekcy jne, w zw iązku z urucho
mioną w roku  ubiegłym  pierw szą fab ry k ą  
d y k ty  w  A leksandrii, d la  której szczególnie 
n iew ygodną b y ła  przede w szystkim  konkuren 
cja tan iej d y k ty  sowieckiej. N ależy jednak  
zaznaczyć, że fab ryka  ta  zakrojona jest w 
chwili obecnej na m ałą skalę (produkcja m ie
sięczna około 50 m etrów  sześciennych).

MOŻLIWOŚCI HANDLOW E DLA FIRM 
BIORĄCYCH UDZIAŁ W  MIĘDZYNA
RODOW EJ WYSTAWIE W PARYŻU W  
ROKU 1937.
Pragnąc silniej zainteresow ać firm y, ucze

stniczące w  W ystaw ie M iędzynarodow ej w 
P aryżu  wT r. 1937, udziałem  w tej imprezie, 
rząd francusk i rozw aża możliwość udzielenia 
poszczególnym  państw om  kontyngen tów  do
datkow ych, ponad  norm y, norm alnie p rzy zn a 
wane. T ow ary  te, k tó re  będą  m ogły być spro
wadzone na podstaw ie te j decyzji, dzielą się 
na dwie g rupy : 1) a rty k u ły  spożywcze konsu
m owane bezpośrednio w  restau rac jach  i k a 
w iarniach jako  p o tra w y  i specjalności danego 
k ra ju , 2) inne a rty k u ły , k tó re  będą w ystaw io
ne w paw ilonach  w form ie próbek, k tórych  
dostaw a będzie m ogła się odbyć po zakończe
niu W ystaw y w edług zam ów ień udzielonych 
uprzednio wystawcom .

W  p rak ty ce  postanow ienie sprow adza się 
do tego, iż na listach p rzygotow yw anych obec
nie przez Państw ow y In sty tu t Eksportow y, 
m ożna zam ieścić w szystkie te i o w ary p rodu
kow ane w Polsce, k tó re  m iałyby  możliwości 
sp rzedaży  na  ry n k u  francuskim .
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Z w racając uw agę firm om  eksportow ym  
Ha powyższą możliwość in tensy fikacji e k s 
portu na ry n k u  tam tejszym , In s ty tu t prosi 
zainteresow ane firm y *o m ożliwie rych le  poro
zumienie się w poruszonej spraw ie.

z m ia n y  p r z e p i s ó w  c e l n y c h  i  d e w i 
z o w y c h  ZA N O TO W A N E PRZEZ P.I.E. 
W  OK RESIE O D  17 D O  27 STYCZNIA  
1937 R.
ALGIER. W prow adzony z dniem  1 I 37 podatek 

obrotow y od tow arów  Im portow anych w wysokości 
6% od w artości jest nowym  obciążeniem  d la im por
terów, gdyż dotychczas taki podatek  dla A lgieru  nie 
istniał.

ARGENTYNA. JO-proeentowy dodatek celny został 
na rok 1937 nada! u trzym any w  życiu. Od dodatku 
uwolnione są tkan iny  jedw abne, m aszyny do p rze rób 
k i argen tyńsk ich  surow ców  teksty lnych  i m aszyny dla 
elektrow ni.

AUSTRALIA. W ładze aus tra lijsk ie  w ydały  zarzą
dzenie, na mocy którego tow ary  im portow ane, o ile 
m a ją  korzystać ze staw ek ta ry fy  pośredniej, w inny 
posiadać uw ierzy teln ione zaświadczenie, stw ierdzające 
k ra j pochodzenia tow aru.

BELGIA. N a okres przejściow y m a ją  być zniesio
ne ograniczenia przyw ozu węgła ze względu na dający  
się odczuwać b ra k  węgla na ry n k u  belgijskim .

W  belg ijsk im  M onitorze z 24 ub. m. ukazało się 
zarządzenie, uchy lające  taksę im portow ą, stosowaną 
p rzy  w ywozie węgla dla w yrobu koksu: taksę pow yż
szą obniżono na 5 fr. od tony p rzy  im porcie węgla dla 
celów przem ysłowych i na 10 fr. od t. przy  węglu dla 
konsum ej i p ryw atne j.

BUŁGARI A. Na podstawie a rt. 8 ustaw y o p rzy 
wozie i wywozie został dopuszczony do wywozu w ra 
mach kom pensat smalec w ieprzowy z w arunkiem  od
prow adzenia 40% w w alutach wolnych do B anku N a
ród. Bułgarskiego-.

Również w pow ołaniu na a r t. 8 zostało w ydane 
zarządzenie o obrocie kom pensacyjnym  w zakresie 
transakcy j 'dokonywanych we frankach  franc., szwa je.., 
florenach, koronach czeskich i lirach  w zw iązku z de
w aluacją tych środków  płatniczych.

CYPR. Na rok 1937 ustalona została wysokość 
kontyngentów  im portowych na teksty lia. Ze specja l
nych przydziałów  ko rzy sta ją : Japonia, Włochy, Cze
chosłow acja, F ran c ja  i Niemcy. K ontyngent dla k ra 
jów innych, oddzielnie niewym ienionych, wynosi 
112.300 yardów.

CZECHOSŁOWACJA. L ista tow arów  zwolnionych 
od zaświadczeń dewizowych obejm uje m. i.n.: miód n a
tu ra ln y  i sztuczny, w ęgiel drzewny, torf, rudy, szpat 
m ielony i szlam owany, przędzę baw ełnianą, lnianą

i jutow ą, nici jedw abne, m asę papierow ą, obuwie w po
łączeniu rów nież z m ateriałam i, odzież, pasy napęci 
drewno, k lepki, fryzy, park ie ty , listwy, ram y. blachy, 
m aszyny w łókiennicze, chem ikalia, jak : w ę g l a n  potasu, 
azotan sodowy, sól gorzka, siarczany, następnie pasty 
do obuwia, szm aty itp.

Zwolnione od pozwoleń przyw ozu są m. m. ja 
rzyny. siano, sztuczne tłuszcze jadalne, smoła naito- 
wa, terpen tyna, konopie, p rzędza konopna, papa. ma
te ria ły  dziane im pregnowane, cerata, z.elazo-krzem 
i inne. Odnośne listy zn a jd u ją  się w P. I. E.

DANIA. Stanowisko rządu, duńskiego co do p ro 
jektu zm iany ustaw y o regulow aniu im portu, piano 
wanego przez kola gospodarcze, jest negatyw ne. Min. 
Spraw  Zagr. w ypow iedział się jednak  pozytywnie co 
do skrócenia ważności w spom nianej ustawy.

FRANCJA. Do nr. 2 „B iuletynu" na str. 17 za
k rad ł sic b łąd  d ru k arsk i pod „Francja". Podatek ry 
czałtowy od im portow anych tow arów  wynosi 6%■ 
a nie 60%.

W ..Journal Officicl" z. 16 ub. m. ogłoszono zmia
nę staw ek celnych ,na tłuszcze i oleje, jak  i na w yro
by' z nich. Poniżej podajem y częściowo zestawienie 
towarów, objętych zniżkami.

podstawa
Nrt,ar Nazwa tow aru wyroX  ceL Q
30E Tłuszcze zwierzęce dla

stawka
dotychczas.

fr.

stawka
nowa
fr.

w yrobu m ydła . . . .  
I n n e ...........................................

100
100

62,— 
75,—.

55.50
46.50

Nie utw ardzone . . . . 100 25,—

inicCCl

31 Oleom arga ryn  a, nie-
em ulsjonow ana . . . 100 200— 125,—
Ma riga ryn a, tłuszcze j a-
dalne i podobne . . . 100 400,— 245,-

111 bis A Jadalne tłuszcze rośl. 100 400.— 245.
312
385

My clił a nietóaletow e 
linoleum, grubsze

100 108,— 76,50

niż 5 m m .................... 100 310,— 235,—

HISZPANIA. Rząd powstańczy powołał do życia
specja lne kom isje do regulowa:aia ;]przywozu i wywo-
z u. Każda prowincją, posiadać ma oddziel n e koinisje,
cizia 1a jące  dla te ren u  poszczeg ólny cli prow incyj.

JAPONIA. W prow adzone zostało zarządzenie 6 
kon tro li Im portu  zagranicznego, a  w związku z tym 
o obow iązku uzyskiw ania zezwoleń n a  transfe r zobo
wiązań towarowych. W edług oświadczeń urzędowych 
zarządzenia te m ają na celu przeciw działanie speku
lac ji dewizowej, natom iast nie będą działać ham ująco 
na norm alny im port towarowy.

W dzienniku „The Japan A dvertiser“ ukazały się 
ostatnio p ro jek ty  podw yżki japońsk ie j taryfy  celnej. 
Podwyżki te, wynoszące w wielu w ypadkach 200—500 
procent dotychczasowych staw ek celnych, m iałyby sto
sować się także do różnych towarów, k tó re  są in te re 
su jące  dla eksportu  polskiego. Listę p rojektow anych 
zmian można prze jrzeć  w Państw . Insty tucie E kspor
towym.
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JUGOSŁAWIA. Z ważnością od 1 I .1957 podw yż
szono s taw k i ryczałtow ego podatku  obrotowego od 
im portu : jedw abiu  i wyrobów jedw abny cli, aksam itu, 
w yrobów  dzianych, dyw anów , jedw abiu  sztucznego, 
podeszew i obcasów gum owych oraz n iek tó rych  w yro
bów tekstylnych.

KANADA. D ecyzją  Min. S karbu  z i XII 56 uwol
nione zostały od podatku konsum pcyjnego i obroto
wego przesy łk i m ateriałów  dla dalszej przeróbki w Ka
nadzie.

Ustanowiono nową owal nację urzędową na dę
bowe tafle  posadzkow e w  Kanadzie.

ŁOTWA. R ada M inistrów  upow ażniła Min. F i
nansów do uzależn ian ia wywozu w m iarę potrzeb 
gospodarczych od specjalnych zezwoleń. Na razie za
rządzeniam i takim i objęto: wywóz drew na okrągłego 
iglastego, żelaza lanego, stali, starego żelastw a i s ta 
re j stali, starego dru tu , miedzi, alum inium , niklu i in 
nych m etali, skór surow ych, k le ju , je lit, pasz itp.

MEKSYK. Z dniem  18 ub. m. podwyższono cło nu 
pończochy jedw abne do wysokości 1 pozo od pary.

•NIEMCY. Wprowadzone zostały zmiany stawek 
celnych z dn. 25 I 57 w pozycji 616A, obejm ującej

MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE
FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK

TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.
F irm a w Szanghaju  p ragn ie  naw iązać bezpośredni 

kon tak t .z polskim i w ytw órniam i środków do p ran ia  
i czyszczenia, oraz ew entualnie o trzym ać reprezen
tację  na Chiny. P/670/42/TC.

F irm a estońska poszukuje przedstaw icielstw  w za
kresie wszelkich a rtyku łów  drukarsk ich , chemicznych 
oraz nowości różnego rodzaju. P/568/21/TC.

Indyjska firm a im portow a naw iąże bezpośrednie 
kon tak ty  z producentam i polskim i tkanin w ełnianych, 
pluszów, koców i t. p. P/791/46/M.

F irm a am erykańska in te resu je  się im portem  sta 
rych  w orków używ anych do cukru  i ryżu, w yrażając 
gotowość nabycia k ażd ej ilości takich  worków. — 
P 1404/46 M.

F irm a m arokańska poszukuje przedstaw icielstw  
firm  polskich w zakresie tkanin , konfekcji, galanterii, 
kapeluszy, obuwia, trykotaży . P/1486/5.R/M.

F irm a egipska in teresu je się fu tram i w ypraw io
nymi i farbow anym i wszelkiego rodza ju . P 1775/46 M.

SPRAWY TARYFOWE
POLSKO - SZWEDZKA TARYFA KOMBI

NOWANA KOLEJOWO-MORSKA.
W połowie g rudn ia  z. r. w prow adzono w 

życie kom binow aną ta ry fę  polsko-szwedzką 
na bezpośredni przew óz tow arów  koleją i s ta t
kam i m orskimi m iędzy stacjam i polskim i a 
szwedzkim i portam i Sztokholm i N orrkópping 
i odw rotnie z p rze ładunkiem  w G dyni i G dań
sku. K om unikację m iędzy portam i polskiego

forniery , tapety  fornierow e i p ły tk i ścienne z foruic- 
rów.

PALESTYNA. W  urzędowej „Palestine Ć azctte* 
7. dn. 51 XII 56 ukazało się rozporządzenie rządu  p a 
lestyńskiego, ustanaw iające nowe obniżone staw ki cel
ne na zboże i m ąkę, ważne na p ierw szy kw arta! 
1957 r.

TUNIS. D otychczasow e opłaty  celne dodatkowe 
(należności stem plowe i od plom bow ania, opłaty  od 
kwitów, należność sta tystyczna ,oplata od zezwolenia 
na przywóz) — zostały skom asowane pod nazwą 
„taxe de form alites douanieres" i wynoszą ryczałto 
wo 1 frank od 1000 kg, lecz m inim um  2% od w artości 
tow aru. Do każdej dek larac ji ce lnej należy dołączyć 
rachunek, w ystaw iony w m iejscu w ysyłki towarów. 
R achunek musi poza tym  zaw ierać uw agę: „C ertifie 
conforme". dalej datę, m iejsce w ysyłki i podpis w y 
syłającego. Podpis musi być zalegalizow any przez 
konsulat f  ranc uski.

WŁOCHY. Osobna kom isja opracow uje obecnie 
nowe w ydanie w łoskiej ta ry fy  celnej, stosownie do 
nowych potrzeb Im perium . W szczególności ta ry fa  
ma umocnić więzy, łączące k ra j m acierzysty z kolo
niami i przyczynić się do ja k  najżyw szej w ym iany 
dóbr między W łochami a Abisynią.

F irm a w Iraku  in te resu je  się im portem  z Polski 
różnych artykułów . P/1778/95/Ro.

Zarząd Poczt i Telegrafów  Unii Pol. A frykańsk iej 
sporządza listę firm , celem uznania ich  jako  dostaw 
ców szczypiec i obcęgów. P/1118/3-B/Ro.

F irm a południowo afrykańska ma zapotrzebow a
nie na różnego rodzaju  m aszyny, ja k : do w yrobu 
i opakow ania wszelkich artykułów  cukierniczych, fo
ka rnde, ob rab iark i, św idry, m aszyny do obróbki d rze
wa. P/58/3B/Ro.

Na te ren ie  In d y j B ryt. istn ieje  zapotrzebow anie 
na różne m aszyny. P/35192/3B/Ro.

F irm a belg ijska in te resu je  się im portem  narzę
dzi ciesielskich, oraz rolniczo - ogrodniczych. — 
P/1407/44/Ro.

Bliższe inform acje w powyższych spraw ach uzy
skać mogą zainteresow ani eksporterzy  w Państw ow ym  
Insty tucie Eksportowym . P rzy  zgłoszeniu należy po
wołać się na odnośny num er. F irm y, k tóre nie pozo
staw ały  dotychczas w bliższym  kontakcie z. In sty tu 
tem, w inny nadesłać jednocześnie swe referencje.

obszaru celnego a portam i szwedzkim i u trzy 
m ują  Żegluga Polska i Svenska A m erika Li- 
niens O estersjó trafik  w G óteborgu.

T a ry fa  sk łada  się z 2 części. Część I za 
w iera ogólne przep isy  przew ozow e i taryfow e, 
a część II w ykaz odległości, pojedyncze ta ry 
fy  artyku łow e i spis ob jętych  nim i a r ty k u 
łów. Przewóz przesyłek odbyw a się w tej ko
m unikacji za specjalnym i listam i — przew o



zowymi — konosam entam i, w ypełnianym i w 
.języku k ra ju  nad an ia  i niem ieckim  w 9 od
bitkach. D opuszczalnym  jest w ystaw ianie  li
stów przew ozow ych — konosam entów na oka
ziciela. Bezpośrednie staw ki opłat przew ozo
wych tej ta ry fy  w złotych obejm ują  w łącz
nych cyfrach  kolejow e staw ki opłat przew ozo
wych P. K. P., ew entualne koszty przechow a
nia przesy łek  na składzie w  G dyni wzgl. 
G dańsku, aż do następnego odjazdu  statku , 
koszty p rze ładunku  w tych  portach  oraz 
frach t morski.

D la  kom unikacji m iędzy portam i szw edz
kim i z jednej strony, a zagranicznym i s tac ja 
mi dalszego zaplecza naszych portów , ja k  R u
m unia, Czechosłow acja, A ustria, Jugosław ia, 
W ęgry itd. dopuszczono możliwość przeekspe- 
d iow yw ania nadchodzących do G dyni wzgl. 
G dańska przesyłek przez A jencję C elną w  
w G dyni wzgl. E kspedycję Tow arow ą w 
G dańsku  bądź to na  podstaw ie ta ry fy  polsko- 
szwedzkiej do szw edzkich portów , bądź też po 
przyw iezieniu  przesy łek  na  podstaw ie tej t a 
ry fy  do G dyni wzgl. G dańska  do w spom nia
nych k rajów . O dpada  w skutek  tego potrzeba 
użycia do tego pośrednictw a firm y trzeciej.

T a ry fa  om aw iana p rzew idu je  ta ry fy  a r 
tykułow e na następu jące  tow ary : na  tow ary  
różnego rodzaju  w  obu kierunkach, z Polski 
do Szwecji, na przew óz bieli cynkow ej, cebuli, 
cynku, krochm alu i m ąk i ziem niaczanej, 
smoły, w ik liny  i obręczy, w yrobów  koszy
karskich, m akuchów , winogron i owoców po
łudniow ych, ze Szwecji do Polski na przew óz 
m aszyn i ap a ra tó w  elektrycznych, celulozy, 
m aku la tu ry , m aszyn do p isan ia  i liczenia, ło
żysk kulkow ych, pap ieru  drzew nego i p a k u n 
kowego, skór, tek tu ry , tłuszczów  i tranu, 
szmat, w irów ek i w irów ek m leczarskich.

Minio n ieprzychylnego przew ażnie oce
n ian ia  celowości tw orzenia kom binow anych 
ta ry f  na  przew óz kolejam i i m orzem  wobec 
niestałości frach tów  m orskich, okazuje  się 
przecież, że w n iek tó rych  w ypadkach  u w aża  
się przecież za w skazane w prow adzenie ta 
kich ta ry f. Podczas gdy  daw na ta ry fa  polsko- 
am erykańska, nie ak tualizow ana po jej w y
daniu, została zniesioną po 4-letnim , a rlim uń- 
sko-polsko-am erykańska po 2 -letniiń  istnieniu, 
okazała się ta ry fa  polsko-m m uńsko-lew an- 
tyńska, dostosow yw ana z biegiem la t do po
trzeb, życiową, czego czynniki m iarodajne 
spodziew ają się też po now ej ta ry fie  polsko- 
szwedzkiej.

DALSZA ROZBUDOWA CZECHOSŁOWA- 
CKO-POLSKIEJ TARYFY PORTOWEJ.

W  dalszym  ciągu omówionej przez nas w 
n-rze 15 B iuletynu z 25 m aja  1936 r. zm iany 
w poprzednim  układzie czechosłowacko-pol- 
skiej ta ry fy  portow ej z dniem  I lutego br. w y
szła w ram ach tej ta ry fy  now a część J, k tó ra

zaw iera ogólne postanow ienia regulam inówc 
i tary fow e d la  tej kom unikacji, w ykaz odle
głości i p rzepisy  kierunkow e, oznaczające 
przejścia graniczne dla przew ozu przesyłek 
w każdej relacji, objętej tą  ta ry lą . Odnośne 
postanow ienia dotychczasow e, zaw arte  w' obo
w iązu jącej jeszcze części starej ta ry fy , rów 
nocześnie stracą moc obow iązującą. Zupelnn 
now ym  będzie w części I postanow ienie o do
puszczeniu ponownego nadaw ania za pośred
nictw em  A jencji Celnej w  G dyni wzgl. kks- 
pedycji Tow arow ej w G dańsku przesyłek, 
k tó re  nadejdą  do tych  stacyj w kom unikacji 
m iędzy stacjam i czechosłowackim i z jednej 
strony, a portam i estońskim i i szwedzkimi z 
drugiej i z G dyni wzgl. G dańska będą mogły 
być dalej nadaw ane po p rzybyciu  za listem 
przew ozow ym  — konosam entem  z portow 
estońskich wzgl. szw edzkich do Gdyni wzgl. 
G dańska — now ym  listem  przew ozow ym  
m iędzynarodow ym  do Czechosłowacji, zaś w 
k ierunku  odw rotnym  po nadejściu  do G dyni 
wzgl. G dańska za m iędzynarodow ym  listem 
przew ozow ym  z Czechosłowacji now ym  li
stem przew ozow ym  — konosam entem  do por
tów estońskich lub szwedzkich na podstaw ie 
niedaw no w prow adzonych kom binow anych 
kolejowa - okrętow ych ta ry f  polsko-szwedz
kiej i polsko-estońskiej.

Równocześnie z now ą częścią I om aw ia
nej ta ry fy  wchodzi w  życie jej zeszyt 3. k tóry 
zaw iera ta ry fy  a rtyku łow e na kam ienie, ce
ment, zapraw ę i ka rborund  w obu k ierun
kach, zaś n a  przew óz w k ie ru n k u  do portów  
m orskich szklą, gliny, wyrobów glinianych, 
g rafitu , n afta liny , potasu oraz siarczanu żela
za, oraz na przew óz z portów m orskich azo
tan u  sodu i karb idu .

T a ry fy  artyku łow e na te a rtyku ły , za
w arte  dotychczas w  starym  zeszycie ta ry fy .
0 ile już nie zostały zniesione, są równocześnie 
uniew ażnione, a zeszyt starej ta ry fy , oznaczo
ny przez pew ien czas jako  część I odtąd bę
dzie nosił nazw ę zeszytu 7. Część pozostałych 
w tym  zeszycie ta ry f  a rtyku łow ych  i pozycyj 
aneksow ych będzie jeszcze przeniesioną w 
świeżo opracow yw any zeszyt 6 tej ta ry fy  na 
przew óz w yrobów  żelaznych, m etali, rud  i p i
rytów7.

S taw ki opłat przew ozow ych nowego ze
szytu 5 ta ry fy  na przew óz tow arów , dla k tó 
rych  już  poprzednio  przew idziane były ta ry 
fy artyku łow e w starym  zeszycie ta ry fy , nie 
pozostały w  poprzedniej wysokości, a w y 
kazu ją  w pew nych  relacjach  też obniżki. No
wy zeszyt 5 zaw iera też pozycje aneksowe, 
zaw ierające specjalne ulgi na przew óz cem en
tu z Żidenice i K om arna, g ra fitu  od granicy 
austriacko  - czechosłowackiej pod Brcchw
1 n a  nafta linę  p rzy  kontyngencie 2000  ton 
z M oraw skiej O straw y  i Svonov—W ilkowice.
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Przemysł i handel rybny na W ybrzeżu
UMOWA BRANŻOWA POLSKO - GDAŃ

SKA W SPRAWIE USTALANIA CEN NA  
SZPROTY ŚWIEŻE.

W listopadzie ubiegłego roku  p rzedstaw i
ciele polskiego przem ysłu rybnego, oraz ry b a 
ków  na w ybrzeżu  zaw arli z Fisęhversorgungs- 
verband  i z F ischzentrale  w  G dańsku  prow i
zoryczny układ  w spraw ie w zajem nego po
rozum ienia się p rzy  usta lan iu  cen n a  szproty 
świeże.

O statn io  odbyła się w Sopotach w spólna 
konferencja, m ająca na celu przedłużenie do 
końca Tegorocznego sezonu m asow ych poło
wów szprota, zaw artego w listopadzie 1936 r. 
porożu mienia. Ze strony polskiej wzięli w kon
ferencji udzia ł p rzedstaw iciele  Sekcji Prze
m ysłu R ybnego p rzy  Z w iązku F ab ry k an tó w  
i Przem ysłow ców  w G dyni, oraz Polskiego 
Zjednoczenia R ybaków  M orskich.

W w yn iku  konferencji zaw arto  uk ład  
branżow y, w  m yśl którego obie strony  zobo
w iązały  się ustalać ceny tygodniow e d la  szpro
tów  św ieżych we w zajem nym  porozum ieniu, 
ogłaszać zakazy  połowów o ile sy tu ac ja  bę
dzie tego w ym agać, oraz dokonyw ać połowów 
jedyn ie  przez 5 dn i w tygodniu z w yłącze
niem każdej soboty.

W yżej om aw iany układ  p rzyczyn i się w 
dużej mierze do unorm ow ania konkurencji 
polskiego i gdańskiego przem ysłu  rybnego na 
rynkach  zby tu  w ew nątrz  k ra ju .

NORWESKIE ŚLEDZIE ŚWIEŻE W LODZIE 
NA RYNKU POLSKIM.

W obec b rak u  szprotów  staje się ak tu a ln ą  
sp raw a za trudn ien ia  naszego przem ysłu  ry b 
nego im portow anym  śledziem norweskim .

Rynek polski, jako odbiorca norw eskich 
śledzi św ieżych w lodzie, znajdu je  się na  koń
cowych m iejscach całego eksportu  Norwegii.
1 tak , jeżeli N iem cy odb ierają  około 500.000 
skrzyń  (a 95 kg netto), to Polska nie dochodzi 
naw et do 20.000  skrzyń. Nic więc dziwnego, 
że dotychczas nie zw racano na takiego odbior
cę zby tn iej uw agi. W tym  roku jednak baw i 
w G dyni, specjalny obserw ator ry n k u  (drugi 
obserw ator w G dyni zajm uje się śledziam i za
mrożonymi) z ram ien ia  zw iązku rybaków .

Sprzedaż śledzi św ieżych z Norwegii jest 
specjalnie zorganizow aną. I tak  najw iększy  
odbiorca Niemcy, w ysy ła ją  swoje s ta tk i tran s
portow e do Norwegii, zakupu jąc  tam  śledzie 
bezpośrednio i opłacając jedynie  koszta opa
kow ania do skrzyń. Niem cy nie są zm uszani 
kupow ać te śledzie w  poszczególnych g ru 
pach  eksporterów , uzyskując w  ten sposób 
nieco niższe ceny. Inaczej w ygląda  sprzedaż 
drugiem u najw iększem u odbiorcy Anglii. W
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Norwegii w yznacza się co pew ien okres pew 
ną ilość śledzi św ieżych, k tó ra  może być 
sprzedaną angielskim  odbiorcom . Ilość ta  
sp rzedaw aną jest w  Norwegii na licy tacjach  
i stosownie do zapotrzebow ania ceny ulegają 
wahaniom . D a je  to. rów nież angielskim  od
biorcom  możność w p ływ u  na  kształtow anie  się 
cen. W najgorszej sy tuacji zn a jd u ją  się n a j
m niejsi odbiorcy: Polska, Belgia, H olandia,
F rancja , gdyż k ra je  te  mogą zakupyw ać  śle
dzie ty lko  w  w yznaczonych im  g rupach  eks
porterów  norw eskich, po cenach w yznaczo
nych przez tych  eksporterów . Z akupy  odby
w ają  się „cif” po rty  przeznaczenia.

N a ry nek  polski oddano sprzedaż śledzi 
dw om  firm om  w G dyni: „M ew a” oraz G dyń
ski Im port Śledzi, p rzy  czym  G dyn ia  b ran a  
jest rów nież pod uw agę jako  port tranzy tow y  
dla Czechosłowacji.

N ajw ażniejszą p rzyczyną  ta k  małego 
eksportu  śledzi św ieżych w  lodzie do Polski, 
jest wedle m niem ania naszego przem ysłu  ry b 
nego, zby t w ysoka cena tych  śledzi ustalana 
przez eksporterów  norweskich.

W  N orw egii d la  śledzi św ieżych w  lodzie 
u s ta la ją  cenę zw iązki rybaków , rozm aicie sto
sownie do. przeznaczenia. I tak  najtan ie j 
sprzedaje się śledzie świeże dla fab ry k  m ączki 
i oleju rybnego w  Norwegii, bo 4 korony nor
weskie za hektolitr, t. j. około 90 kg śledzi. 
Nieco w ięcej dla celów paszy dla zw ierząt 
dom owych. D alej idzie cena dla solenia około
5 koron za hektolitr. D la fab ry k  konserw
6 koron. D la  ry n k u  spożywczego 7 koron, dla 
zam rażalni rybnych  około 8 koron. W szystkie 
ceny podane obejm ują rynek  norweski. D la 
eksportu  śledzi św ieżych za granicę, ceny w a
h a ją  się od 11 koron do 15 koron za hektolitr, 
do czego należy dodać koszta opakow ania, 
koszta pośrednictw a eksporterów  norw eskich, 
przew óz m orski i koszta im portera  w raz z za
robkiem , aby  otrzym ać cenę na  ry n k u  prze
znaczenia. Jest rzeczą ciekaw ą, że N orw egia 
nie zgadza się, aby  zakupyw ano  tam  śledzie 
świeże luzem , gdyż przem ysł d rzew ny nor
weski m a poważnego odbiorcę p rzy  fab ry k ac ji 
sk rzyń  do śledzi.

Polska jest jednym  z głów niejszych od
biorców norw eskich śledzi m rożonych, odbie
ra jąc  w  sezonie około czterdzieści tysięcy 
skrzyń a 50 kg. D otychczasow y system  sprze
daży tych  śledzi polskim  odbiorcom, gdzie 
m ożna było nabyć ry b y  w dow olnych zam ra- 
żalniach, uznano w Norwegii za n iekorzystny. 
D uża konkurencja  m iędzy norw eskim i eks
porteram i pow odow ała obniżanie cen. Doszło 
więc do porozum ienia m iędzy norweskim i 
eksporteram i, a na ry nku  polskim  oddano wy
łączną sprzedaż śledzi m rożonych ty lko sze
ściu odbiorcom  (Stafisko—W arszaw a, J. N ur- 
fłus, W arszaw a, B. Bikowski, G dynia, Bloom-



lielcTs. G dynia, G dyński Im port śledzi, G d y 
nia, M athisen, G dynia). Ustalono ceny na s ta 
łym poziomie (wyższym niż w roku ubie
głym), a w G dyni p rzebyw a stale kontroler 
z ram ienia  norw eskich eksporterów .

P ra k ty k a  w ykaże, w jak im  stopniu  nor
weski m onopol sprzedaży  śledzi m rożonych 
przyczyn i się do zw iększenia, czy zm niejsze
nia zby tu  na ry n k u  polskim , gdyż jak każdy  
monopol budzić  musi pewne zastrzeżenia, tak  
co do ograniczenia liczby im porterów  (obec
nie sześć firm ), jak  i co do bezsilności odbior
ców polskich n a  kształtow anie się cen.
POPRAWA SYTUACJI NA RYNKU 

ŚLEDZI SOLONYCH.
O kres postu spow odow ał ożywienie w do

tychczasow ym  zastoju  na rynku  śledzi solo
nych. Początek m iesiąca lutego przyniósł im 
porterom  znaczne o b ro ty  w poszczególnych 
gatunkach  śledzi. Jedynie w  dziale holender
skich śledzi solonych u sk arża ją  się im porte
rzy na b ra k  zezwoleń przyw ozu, tym  bardziej, 
że chodzi tu  o nieznaczne ilości.

Zw raca się uw agę na  równoczesne udzie
lenie zezwoleń przyw ozu im porterom  w G d ań 
sku. chociaż przez G dańsk  przechodzi zaled
wie jedna czw arta  ilości śledzi holenderskich. 
C eny w ykazały  tendencję zw yżkow ą.

POŁOWY SZPROTÓW W PIERWSZYM 
TYGODNIU LUTEGO.

Silne m rozy za trzym ały  całkow icie ry b o 
łówstwo szprotow e. D opiero ocieplenie się 
i odwilż, k tó ra  przyszła w połowie tygodnia, 
um ożliw iły tylko nielicznym  kutrom  z Helu 
w yjazdy na połowy, z w ynik iem  bardzo m a
łym. Port ryback i w Gclyni zam knięty  lodami 
dopiero w  sobotę został całkow icie uw olniony 
od p ływ ającej k ry  lodowej. W szystkie k u try  
w yjechały  z G dyni na  połow y w poniedzia
łek 8 bm. W najgorszym  położeniu znajdu je  
się port ryback i w Jasta rn i, p o k ry ty  grubą

pow loką lodową i niedostępny d la  kutrów. 
Ponieważ n a tu ra ln e  odtajenie portu  po trw a
łoby zbyt długo, U rząd Morski zapew ne w y
śle holow niki d la  po łam ania lodu.

Cenę na  tydzień bieżący od 8 II do 12 I I 
ustalono na zł 8,80 za 50 kg.

Zapotrzebow anie n a  szproty wędzone jest 
duże, zwłaszcza ze strony  fabryk  konserw, 
k tó re  jeszcze nie mogły rozpocząć produkcji. 
G dyby  b ra k  szprotów  u trzym yw ał się na do
tychczasow ym  poziomie, eksport konserw 
szprotow ych ustanie zupełnie.

NOTOWANIA CEN NA ŚLEDZIE I INNE 
GATUNKI RYB MORSKICH.
O statn ie  notow ania cen na śledzie w zło

tych  w porcie ryback im  w G dyni, franco w a
gon. oclone b y ły  następujące:

śledzie solone beczki duże 
„Mewa“ polskie połowy: jarm uckie „FF“ : smolmatis 

70, m ątis 6S, anatful 68. TB brak , speni 62, mle
czaki: m atis ,i m atful 85.

Importowane .jarmuckie: tró jk a : smolmatis i matis
76,55, I. trarle 76 w szystkie wielkości, spenty 61. 
ord i nery 72. spenty 65, wszystkie wielkości. 

Importowane szkockie: tró jk a : matis i m atful 86.
I. trade od 81 do 85 wszystkie wielkości, crown- 
inatis i crown-m edium  od 76 do 81.

Matiesy szkockie: W iek-Lerwiek: selected III) za
2 połówki.

Importowane holenderskie: 68 wszystkie' wielkości.
Importowane islandzkie: 68.
Importowane norweskie: z połowów islandzkich: 68.

m yte: od 45 do 5:2, slom atjesy  50, sclincidehe- 
ring: 85, nowe SLOO: od 44 do 46.

Śledzie zamrożone norweskie: skrzynka 50 kg' — 22 .-■
Śledzie świeże w lodzie norweskie 95 kg — 58,—
Makrele zamrożone norweskie 50 kg — 18,—
Dorsze zamrożone norweskie 100 kg — S0,—
Islandzkie dorsze zamrożone 100 kg — 80 —
Islandzkie śledzie zamrożone 50 kg — 20,—
Polskie połowy szprot 100 kg — 20.—

DON HANDLOWY POMMER i THONSEN Sp.z 0.0.
 _______ Gdynia, Port Rybacki ______________

I m p o r t  ś l e d z i  s o l o n y c h  i t o w a r ó w  k o l o n i a l n y c h
Telefon nr 30-35 Adr. telegr. Thomsen Gdynia

Fihika Kiuerw Ijkiyci i jarzyiownih - FM ait Ttielakl! łanim Faitsiy
Telegr. adr „Nordiahawe Nordla Hawe GDYNIA Port Rybacki Tel. n r 28-04

The bigest fish canning factory at the Polish Seacoast

300 Workers Employed. Export of all kind of canned fish, Export speciaiity „S prats in 
Oil" to U. S. A.. Palestine Far East, Austria, South Africa, South America

Export of ali kind of smoked fish
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HERMANN MATHIESEN & Co
Spółka z ogr. odp.

I M P O R T  Ś L E D Z I  
właśc.: H. Mathiesen i S. Rynecki

Adres telegraficzny: „ H E R M A T I C O "
T e l e f o n :  28-24 Biuro

10-38 Prywatny Rynecki
30-71 „ Mathiesen

Konto bankowe:
Powszechny Bank Związkowy, G d y n i a

GDYNIA Port Rybacki

HA
M a r t J K I  S I Y I T Y T L I T  K Y B A C K B

NALA 1 CHŁODNIA RYBI
G O r / W I / 1  P O R T  R Y B A C K I

Telefony; 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222

F a b r y k a  io tM u

N o w o c z e s n a  z a m r a ż a l n i a  r y b  o w y d a j n o ś c i  20.000 kg na d o b ę  
Tranzytowe składy w komorach chłodniczych o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny nie chłodzone o pojemności 30 tysięcy dużych beczek

TOW. P R Z E M Y S Ł U  R Y B N E G O

W

BL00MFIELD‘S Sp.
Akc.

Im port ś ledzi solonych

G D Y N IA  PORT RYBACKI

Tel.: 2005  — Biuro w Holi Rybnej
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W ydawnictwa
R o c z n i k  s t a t y s t y c z n y  r e g i o n u

BAŁTYCKIEGO.
N ow e w yd a w n ic tw o  In s ty tu tu  Bałtyckiego  
W  ostatn ich  dniach ukazało  się nowe w y 

daw nictw o In s ty tu tu  B ałtyckiego w  języku 
ang. p. t.: „S tatistical BA LTIC YEAR-BOOK 
1929—35“, k tó re  stanow i w ażną pozycję w 
ogólnej lite ra tu rze  gospodarczej regionu ba ł
tyckiego. Jest ono w yrazem  stale pogłębianej 
v3 ostatnich czasach p racy  n ad  zagadnieniam i 
gospodarczym i w  tym  zakresie. Rocznik u ło
żony jest bardzo  przejrzyście  i daje zw ięzły 
obraz s tru k tu ry  i życia k ra jó w  ba łtyck ich  t. j. 
Danii, Szwecji. F in landii, Łotw y, L itw y, Pol
ski, W olnego M. G dańska i Niemiec. Część ta 
blicowa rocznika dostarcza d anych  z n as tęp u 
jących dziedzin: pow ierzchnia, granice, de-

Przetargi
PRZETARG NIEOGRANICZONY  

DYREKCJI PKP. POZNAŃ NA  
RÓŻNE ARTYKUŁY.
D y rek c ja  O kręgow a Kolei Państw ow ych 

w Poznaniu  ogłosiła p rze targ i nieograniczone 
na  dostaw ę poniżej podanych  m ateriałów :

1) czyściw a baw ełnianego;
2) ścierek do podłóg i do k u rz u :
3) ru r  żelaznych;
4) chem ikalii różnych, dekstryny , k leju  sto

larskiego, m ydła, p as ty  itp .;
5) lak ieru  czarnego przeciw  rdzy, ksylolu 

wzgl. rozpuszezaln ik a ;
6 ) pokostu lnianego; (o tę dostaw ę mogą się 

ubiegać w yłącznie w ytw órnie, k tó rych  
u rządzen ia  fabryczne i labora to ria  che-

m ografia, rolnictw o, leśnictwo, hodowla, ko
palnictw o, przem ysł, transport, kom unikacja, 
handel zagraniczny, bilanse płatnicze, kredyt, 
przedsiębiorstw a, ceny, zatrudnienie i place, 
nauka , finanse, wojsko. W dziale hand lu  za
granicznego Rocznik w yposażony jest w sze
reg specjalnych  zestawień chara teryżu jących  
stru k tu rę  i p rzem iany  w obrocie tow arow ym  
m iędzy krajam i bałtyckim i.

Niewątpliw ie BAL IIC YĘAR - BOOK
spełnia swe zadanie pogłębiania znajomości 
zarów no poszczególnych k rajów  bałtyckich, 
jak  rów nież w charak terystycznym  ich zesta
wieniu w  jeden region bałtycki, jako  całość 
i stanow i pod tym  względem m ateriał pierw 
szorzędnej w artości, skupiony na blisko 100 
stronach małego form atu.

m iczne d a ją  gw arancję  dokładnego bada
n ia surow ców  i fachowego przygotow ania 
w yrobów , i k tó re  uczestniczą w  akcji 
Rządu preferencji do krajow ych surow 
ców oleistych i w zw iązku  z tym  zaw arły  
z organizacjam i rolniczym i um ow y na 
odbiór nasion oleistych) 

i 7) w krętów  żelaznych cło drzew a i m etali 
oraz zatyczek.
O tw arcie tych  prze targów  odbędzie się w 

dn iach : 1) 26 lutego 1937 r., 2) 26 lutego 1937 r.,
3) 2 m arca 1937 r., 4) 9 m arca 1937 r., 
5) 12 m arca 1937 r., 6 ) 12 m arca 1937 r.
7) 19 m arca 1937 r.

Szczegóły do tych  przetargów  ogłoszone 
są w M onitorze Polskim  nr 20  z dn ia  26 stycz
nia 1937 r.

Gdyński I m p o r t  O w o c ó w  Południowych
GDYNIA, ul. W ładysława IV. 30 —  Telefony 21-85, 12-87

A d r e s  t e l e g r a f i c z n y  „ G D Y N I M O W P O L " .  H u r t o w a  s p r z e d a ż  w s z e l 
k i c h  o w o c ó w  p o ł u d n i o w y c h  ś w i e ż y c h  i s u s z o n y c h .  D o j r z e w a l n i a  

b a n a n ó w  i p a k o w n i a  o w o c ó w .

KUPUJCIE
..............  WYROBY ..............

KRAJOWE
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Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny

Pogorszenie sytuacji w imporcie owoców 
i towarów kolonialnych

Zarysow ujące się od pew nego czasu w 
n iek tó rych  dziedzinach naw et zupełnie w y 
raźnie polepszenie k o n iu n k tu ry  n ie  rozpow 
szechniło się zupełnie na b ranżę  owocowo- 
kolonialną, a naw et m ożna stw ierdzić w  zby
cie n iek tó rych  a rty k u łó w  znaczne zmniejszę* 
nie konsum cji. Tw ierdzenie to zna jdu je  swój

w yraz w liczbach następu jących , odnoszących 
się do im portu  głów nych gatunków  owoców 
i tow arów  kolonialnych w  ciągu ostatnich 

' trzech lat. I tak  przyw óz tow arów  kolonial
nych i n iek tó rych  owoców południow ych 
p rzedstaw iał się w tym. okresie następująco:

N azw a tow aru 1934 r. 1935 r. 1936 r.
ton wart, tys. zl ton wart. tys. zi ton wart. tys. zł

1) pom arańcze  i m an d a ry n k i 3 667,3 2 297 34 082,8 15 559 26 261,5 12 326
2 ) c y try n y , ja b łk a , b an an y ,

w inog rona  i ś liw k i św ieże 26 286,1 11 397 25 826 11 917 18 086,3 10 394
3) rodzynk i, ikoryntki, figi i

ś liw k i susz. . , 9 448,5 6 5 1 9 10 659 6 900 10 480,3 6 063
4) m igdały , o rzechy  laskow e

i w łoskie . . , . . . . , 1 8 4 7 4 3 405 18 226 3 242 14 613 2 908
5) to w a ry  kol. kaw a, he rb a ta ,

k o rzen ie  . . . . . . . . 10 138 19 112 9 1 6 4 ,3 16 231 9 277,5 15 044

Z przytoczonych w yżej liczb w ynika, żc 
im port pom arańcz i m andarynek  spadł w  ro
ku 1936 w stosunku do p rzyw ozu  w r. 1933 
pod względem  tonażu o około 23%, a pod 
w zględem  w artości o około 2 1 %. Im port z ro 
ku 1934 z powodu wysokiego cła przyw ozo
wego na  te a rty k u ły  nie może służyć za pod
staw ę porów naw czą z uw agi na m inim alny 
przyw óz.

Spadek im portu cy tryn , w inogron, jabłek, 
bananów  i śliw ek św ieżych w ynosił w  r. 1936, 
w stosunku do 1934 r. ogólnie wagowo około 
31,5%, w artościow o około 9% , a  w  stosunku 
do .1935 r. wagowo około 30%, a wartościowo 
około 12 ,8 %.

Im port owoców południow ych suszonych 
(rodzynek, koryntek , fig i śliwek suszonych), 
zw iększył się w praw dzie  w  roku 1936 pod 
względem  ilości, w  stosunku do 1934 r. o około 
10,9%, spadł jednak  w artościow o o około 7%. 
W stosunku do p rzyw ozu w  roku  1935 im port 
tych a rtyku łów  zm niejszył się tak  pod wzglę
dem tonażu, jak o  też i w artości, w  pierw szym  
w y p ad k u  o około 1.7%, w  drugim  — o około 
12 ,1 %.

Przywóz, m igdałów  i orzechów laskow ych 
i w łoskich spadł w  r. 1936, w  stosunku do 
przyw ozu 1934 r. ilościowo o. około 20.9%, 
wartościow o O1 około 14,5%, a w  stosunku do 
1935 r. ilościowo o około 20%, a wartościow o 
o około 10,3%.

(kaw y, h e rb a ty  i korzeni) w ynosi w  stosunku 
do 1934 r. pod względem  w agi około 8,5%, 
a pod w zględem  w artości około 20,3%. W  sto
sunku do im portu  w  r. 1935 — sy tuac ja  w
tym  dziale nieco się zm ieniła na  lepsze, m ia
nowicie: w  1936 r. w sku tek  w zrostu p rzyw o
zu k aw y  ogólny im port w  te j g rup ie  zw ięk
szył się pod w zględem  tonażu  o około 1,2 %, 
lecz pomimo tego w artość jego spad ła  w sto
sunku do 1935 r. o około 7,3%. N adm ienia się 
jednak , że w zrost przyw ozu k aw y  w 1936 r. 
uw idaczn ia  się w  im porcie k aw y  najtańszego 
gatunku , t. j. b razy lijsk ie j na n iekorzyść p rzy 
wozu k aw y  jakościowo lepszej, czyli niebie
skiej. Porów nując im port kaw  niebieskich w  
roku 1936 z rokiem  1934, w idzim y, że im port 
ten spadł o około 22,5%. W  1934 r, przyw óz 
kaw  niebieskich w ynosił w  stosunku do ogól
nego przyw ozu k aw y  około 32%, a w ubie
głym  roku  już ty lko  około 26,5%. Im port he r
b a ty  zm niejszył się w  ubiegłym  roku  w sto
sunku  do 1935 r. o około 6 %.

P rzyw óz korzeni zm niejszył się w  tym  sa
m ym  okresie o przeszło 1 0 %.

Znaczny spadek  im portu cy tryn , k tó ry  
wynosi w  stosunku do im portu  w  1935 około 
30%, a cło roku  1934 o około 35% jest n a jb a r
dziej w yraźnym  dowodem  pogorszenia się sy
tuacji, gdyż owoc ten, stanow iący  a r ty k u ł 
pierw szej potrzeby, nie może być zastąp iony  
żadnym  innym  owocem p rodukcji k rajow ej.

Spadek im portu  tow arów  kolonialnych
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KRO NIKA

UŁATWIENIA PRZY PRZEDSTAWIANIU  
PRZY O DPRAW ACH CELNYCH  
POZWOLEŃ PRZYWOZU MINISTER
STWA P. H.
Ja k  w iadom o pozw olenia przyw ozu po

w inny być w ażne ' w chw ili p rzedstaw ian ia  
ich urzędow i celnem u p rzy  odpraw ie celnej 
tow aru, gdyż ty lko w  ten sposób Strona może 
zadokum entow ać, że tow ar objęty  pozwole
niem przyw ozu został zgłoszony do odpraw y 
celnej w  term inie ważności pozwolenia.

W pew nych jednak  p rzy p ad k ach  u rzędy  
celne m ają  p rzy jm ow ać dodatkow o p rzedsta 
wione pozw olenia p rzyw ozu, k tó re  w  chw ili 
prezentacji są już  przeterm inow ane pod w a
runkiem , że tow ary , do których pozwolenia 
te m ają  być  zastosowane, zostały zgłoszone do 
odpraw y celnej przed upływ em  term inu  w aż
ności pozwolenia.

P rzy p ad k i te podane są w  D zienniku  
U rzędow ym  M inisterstw a Skarbu  nr 3 z dnia 
30 stycznia br. na str. 98/99 pod poz. 95.

NOWE TRANSPORTY KAWY.
D nia  7 II  br. s/s „Lech“ przyw iózł z Lon

dynu  4 i w orków  k a w y  niebieskiej różnego 
pochodzenia, ogólnej w agi 3.173 kg.

D nia 11 II br. s/s „Kościuszko" przyw iózł 
z A m eryki Południow ej około 6.200  w orków  
kaw y brazyli jskiej, w agi około 372 ton.

NOW E TRANSPORTY HERBATY.

S/s „Lech" p rzyw iózł dnia 7 II  br. z Lon
dynu 24 partie  h e rb a ty  różnego pochodzenia, 
razem  451 skrzyń, w agi około 21.700 kg.

D n ia  8/9 II  br. s/s „N ereus" p rzyw iózł 
z A m sterdam u 3.270 kg h e rb a ty  z Indii Ho
lenderskich.

NOW E TRANSPORTY KORZENI.
D nia  7 lutego s/s ..Lech” p rzyw iózł z Lon

dynu następu jące partie  korzeni: 12 worków7 
pim entu  (ziela angielskiego), w agi około 610 
kg, 6  w orków  im biru, wragi około 330 kg i 2 be
le cynam onu, w agi 90 kg.

D nia 8/9 II s/s „N ereus" przyw iózł z Am 
sterdam u około 1.470 kg p iep rz u  z Indii Ho
lenderskich.

PRZYWÓZ PROSZKU KAKAOWEGO.
D nia  7 II br. s/s „Lech" w yładow ał 71 w or

ków  proszku kakaow ego, w agi około 5.040 kg.
D nia 9 II br. s/s „W arszaw a" przyw iózł 

z F rancji 16 w orków  proszku kakaow ego, w a
gi około 1.145 kg.

D nia 8/9. II s/s „N ereus" w yładow ał około
1.010 kg  proszku kakaow ego, pochodzenia ho
lenderskiego.

OCZEKIWANE TRANSPORTY OWOCÓW.
M iędzy 17 a 19 lutego br. spodziewany 

jest s/s „Lechistan". N adejdą tym  Haikiem  
pom arańcze i g rap efru ity  palestyńskie w ilo
ści ca 23.000 skrzyń.

MASŁO KAKAOWE.
D nia 9 II b r. s/s „Nereus" przyw iózł z 

H olandii 4  p artie  m asła kakaowego, ogolnej 
wagi około 11.580 kg.

OCZEKIWANY TRANSPORT ZIA RN 
KAKAOWYCH.
D nia 15 wzgl. 16 II nadejdzie z Am eryki 

Południow ej s/s „Pedro C hristophersen , na 
k tó rym  płynie  d la  Polski 35.700 kg ziarna 
kakaow ego brazylijskiego. Towar załadow any 
został w7 porcie „Babia".

SYTUACJA NA GDYŃSKIM RYNKU TO
WARÓW KOLONIALNYCH.
W hand lu  tow aram i kolonialnym i panuje 

nada l spokój. Na rynkach  zagranicznych ten
dencja na ogół zw yżkow a. Zapotrzebow anie 
rynku  krajow ego bardzo  słabe. Z uw agi jed 
nak na nadchodzące św ięta w ielkanocne im
po rte rzy  spodziew ają się ożyw ienia ruchu  w 
tow arach  kolonialnych z końcem  lutego lub na 
początku m arca, szczególnie na niektóre owo
ce suszone, masło kakaow e itp.

K aw a surow a.
Pozwolenia przyw ozu na kaw ę b razy lij

ską są w yczerpane. F irm y  im portow e oczeku
ją  now ych przydziałów  na tran spo rty  kaw y 
zalegające w  m agazynach  portow ych ze 
s/s „P u łask i"  i „Kościuszko". Z uw agi na 
przew lekłą procedurę za ła tw ian ia  formalności 
kom pensacyjnych  oraz pow olną realizację 
eksportu, im porterzy  m uszą czekać na pozwo
lenia przyw ozu z tran sak cy j w iązanych  b a r
dzo długo i naw et w  ogóle nie w iedzą w jakim  
mniej w ięcej term inie będą  mogli otrzym ać 
pozw olenie p rzyw ozu .

Na ry n k u  zagranicznym  duża zw yżka 
cen. W edług ostatn ich  notow ań cena na Victo- 
rię 7 zw yżkow ała do 45 sh. za 50 kg. W sto
sunku do ceny kaw y  Y ictoria k sz ta łtu ją  się 
rów nież ceny n a  inne gatunki kaw . Pociągnie 
to za sobą zw yżkę cen k aw y  na  rynku  k ra jo 
w ym  i to  naw et dość pow ażną. Im porterzy 
p rzew idu ją  jednak , że zw yżkuje  znacznie je 
dynie kaw a pochodzenia b razylijsk iego; ceny 
kaw  niebieskich pozostaną praw dopodobnie 
bez zm iany, a to dlatego, że zapasy  kaw  nie
bieskich w k ra ju  są bardzo duże i na  te kaw y 
nie m a nabyw ców .

C eny k aw y  k sz ta łtu ją  się obecnie nastę
pująco: Y ictoria 7 zł 4,25—4,40 za kg, Yicto-



r ia  5 zł 4.40—4,55. Santos zł 4,90—5,05 za kg. 
C eny na kaw y  niebieskie bez zm iany. 
Herbata.

Tendencja na rynkach  zagranicznych moc
na. T endencja ta  nie odbiła się jednak  wcale 
na ry nku  krajow ym  z uw agi na nadm iar he r
baty , sprow adzonej jeszcze przed zm ianą sy 
tuacji na rynku  zagranicznym . Z ainteresow a
nie odbiorców k rajow ych  słabe. C eny kształ
tu ją  się następująco: S um atra  od 15.50 do
14,20 zł za kg, C eylon 14,40— 15,00 zł za kg, 
herbata  z Tndyj B ry ty jsk ich  14,50— 14.50 zł za 
kg, zależnie od gatunku  tow aru.

Korzenie.
S y tuacja  bez zm iany — bardzo spokojna. 

P ieprz  czarny  zł 4,90 do 4,95 za kg, pim ent 
(ziele angielskie) zł 7,50—7,40 za kg, cynam on
7,40 zł za kg. Zainteresow anie większe jedynie 
na pim ent.

O woce suszone.
Z upełny zastój w  hand lu  owoców suszo

nych z w yjątk iem  śliwek. Zapotrzebow ania 
św iąteczne nie są jeszcze zgłaszane. T endencja 
na śliw ki suszone trochę m ocniejsza z uwagi 
na zw iększone zapotrzebow anie w okresie 
postu.

Na rynkach  zagranicznych  tendencja 
zw yżkow a.

Ziarno i masło kakaowe.
Ziarno kakaow e poszukiw ane. Pomimo 

zniżki ceny zakupu, k tó ra  spad ła  do 48 wzgl. 
51 słi. za 50 kg, zależnie od ga tunku  ziarna, 
ceny sprzedaży  tow aru oclonego u trzym ują  
się na poprzednim  poziomie, t. j. wynoszą od
2,50 do 2,80 zł za kg, zależnie od jakości to
w aru . Masło kakaow e sprzedaje się po zł 4,50 
do 4,75 za kg.

OSTATNIE TRANSPORTY OWOCÓW.
D nia 2 lutego br. nadszedł do G dyni 

s/s „N ereide" z ładunkiem  495.800 kg cy try n  
i 51.400 kg pom arańcz w łoskich oraz 1 000 kg 
m igdałów.

S/s „V asaland“ nadszedł do G dyni dnia 
5 bitego br. z transportem  2.724 skrzyń  
(105.500 kg) pom arańcz i 150 skrzyń g rape
fru itów  (5.700 kg) palestyńskich.

D nia 5 lutego zaw inął do portu  zapow ie
dziany  w ostatnim  num erze s/s „ J u t ta “. S ta
tek ten w yładow ał około 15.000 skrzyń pom a
rańcz h iszpańskich w agi b ru tto  647.760 kg.

N astępny  zapow iedziany s ta tek  s/s „Ester" 
nadszedł dnia 9 lutego br. z ładunkiem  
ca 25.000 skrzyń pom arańcz hiszpańskich, 
w agi b ru tto  1.095.910 kg.

s/s „Y ikingland" nadszedł do G dyni dnia 
9 lutego br. i w yładow ał 16.245 skrzyń pom a
rańcz i g rape-fru itów  palestyńsk ich  wagi 
b ru tto  617.200 kg.

30

D nia 11 lutego br. nadszedł z W łoch s/s 
..Sicilia" z transportem  15.000 sk rzyń  cy try n  
włoskich, w  tym  drobne ilości pom arańcz.

lego samego dn ia  w yładow ał w  porcie 
s/s „Aasne" owoce suszone w ilościach:

z C andii — 57.500 kg su łtanek  i rodzynek, 
z Pireusii — 29.500 kg ko ryn tek  i fig, 
z Is tan b u lu  — 10.000  kg orzechów, 
z Izm iru  — 2.500 kg rodzynek.

TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OWOCOWYM.
W czasie od 1 do 12 lu tego w łącznie 

p rzedsięb io rstw a aukcy jne ' w ystaw iły  do 
p rze ta rg u  łącznie 6.258 sk rzy ń  pom arańcz 
hiszpańskich, 585 sk rzyń  pom arańcz p a le 
styńskich. 500 -skrzyń g rape-fru itów  i 400 
sk rzyń  c y try n  w łoskich. Z pow yższych iloś
ci sprzedano pom arańcz hiszpańskich — 5.755 
skrzyń , pom arańcz  palestyńsk ich  — w szyst
kie g rape-fru itów  150 skrzyń oraz 220 skrzyń  
c y try n  w łoskich. T en d en cja  na pom arańcza  
tak  hiszpańskie, jak  i palestyńskie mocna. 
Na c y try n y  wdoskie — ten d en c ja  naogół 
m ocniejsza w stosunku do poprzedniego o- 
kresu.

Szczegółow y p rzeb ieg  a u k c y j p rzed s ta 
w ia się następu jąco :

A ukcje Owocowe, Sp. z o. o. u rządz iły  
w pow yższym  okresie  2 p rze ta rg i i to : w dn iu  
1. bm. i 8 . hm .

W  dniu 1 b. m. w y staw iły  do p rze ta rg u  
pom arańcz  h iszpańsk ich  (blond i blood-oval) 
razem  1.650 sk rzyń  ze  s/s „L inda", pom arańcz 
pa lestyńsk ich  m arki „P ardess" ze s/s „Le- 
w an t“ — 450 skrzyń  i g rape-fru itów  pa lestyń 
sk ich  -marki „P ardess" 500 sk rzyń  ze s/s „Le- 
chistan".

Z pow yższych ilości sprzedano: 659
sk rzy ń  pom arańcz  p a les ty ń sk ich  gatunku  
b lond  po cenie zł 0,90 — 0,98 za kg. oraz 506 
sk rzyń  gatunku  M ood-oval po cenie 1,08 do 
1,15 zł za kg. Błood-oval sprzedano w szystkie. 
Z pom arańczy  g a tu n k u  b lond  w ycofano 
przez  au k c jo n a to ra  485 skrzyń . Pom arańcze 
p a le s ty ń sk ie  sp rzedano  w szystk ie  po cenie 
zł 1,18 — 1,20 za kg. Z g rape-fru itów  sprze
dano 150 sk rzyń  po zł 51,25 — 52,50 za sk rz y 
n i ę — resztę  w ycof ano z pow odu  b ra k u  n a 
bywców.

Na d rug im  p rze ta rg u  w dn iu  8 bm  — w y 
staw iły  4.100 sk rzyń  pom arańcz h iszpańsk ich  
g a tu n k u  blood-oval i 400 skrzyń  cy try n  wło
skich. S p rzed a ły  w szystk ie  pom arańcza po 
cenie z ło tych 0,97 — 1,08 za k g  oraz 220 
sk rzyń  c y try n  po cenie zł 55 — 55,50 za 
sk rzyn ię . F re k w e n c ja  doiść duża.

Bałtyckie A ukcje O wocowe, Sp. z o. o. 
u rządziły  p rz e ta rg  w dn iu  4 b. m. i 12 b. m. 
rów nież p rz y  dość dużej frek w en c ji.

W  dn iu  4 lutego w y staw iły  do p rz e ta r 
gu 155 sk rzyń  pom arańcz  palestyńsk ich  m ar
k i „O m ari" ze s/s „Bardaiłand" w  tym : 140



skrzyń — tow ar w łasny  i 15 sk rzy ń  — kom i
nowy, w szystko  bez lim itu. Sp rzedały  w szyst
ko w m niejszych p artiach  po cenie zł 1.05 — 
1,07 za kg.

W  d n iu  12 1). m. w y staw iły  488 sk rzyń  
pom arańcz h iszpańsk ich  blood-oval. m ark i 
,-Beta“ ze s/s K atow ice". S p rzed a ły  w szyst
ko po cen ie  zł 0,95 do 1,01.

G dyńskie Targi O w ocowe S. A. p rz e ta r 
gów nie u rządzały .

KRONIKA ZAGRANICZNA.
W łochy.

Po chw ilow ym  załam aniu  się cen pom a
rańcz i m andarynek  w łoskich nastąp iło  n a j 
p ierw  uspoko jen ie , a w osta tn ich  dn iach  
zw yżka cen  o 25 lirów  na 100 kg.

Na ry n k u  w a h a ją  się obecnie ceny  po 
m arańcz od 125 do 150 lirów  za 100 kg. Spo
dziew ana je s t dalsza zw yżka cen. Popraw ę 
sy tu a c ji na  ry n k u  w łoskim  spow odow ało 
za in teresow an ie  się A m eryk i owocem  w ło
skim  i p ierw sze  zam ów ienia. D otychczas za
ładow ano ca 12.000  sk rzy ń  pom arańcz. — 

W najb liższych  dn iach  m a  odejść  dalszy  
tra n sp o rt w  ilości 16,000 sk rzyń .

C y try n y  w  dalszym  ciągu cieszą się 
zainteresow aniem  i tym  sam ym  c-eny u trzy 
m u ją  się na bardzo  w ysokim  poziom ie. — 
O statn ie dni przyniosły  znowu zw yżkę cen. 
J.aik duże je s t  za in teresow an ie  i rów nocześ
nie m ocna te n d e n c ja  — świadczy- fak t, że 
w  ciągu  u sta fn ich  5 dni 'cena skoczyła  w 
górę o 10 lirów  na skrzyni.

Z biory  c y try n  w łoskich, ja k  ju ż  w  po 
przedn ich  num eracji zaznaczaliśm y, są t r z y 
k ro tn ie  m nie jsze  od zb iorów  w ro k u  u b ie 
głym . Zw yżka cen je s t je d n a k  n iep ro p o rc jo 
naln ie  w ysoką i k ied y  no rm aln ie  za 100 kg 
cy try n  n iezeb ran y ch  płacono n a  rynku  20 
lirów , obecnie cena dochodzi do 80 lirów , co 
stanow i cz te rok ro tn ie  w yższą cenę. W sku
tek  m ałych  ilości c y try n  n a  ry n k u  p rzy

ta k  dużym  zain teresow aniu  tow ar sp rzed a
w any je s t w stan ie  n ied o jrza ły m  i często źle 
opakow any. G atunek  tego a rty k u łu  także 
nie stoi na  odpow iednim  poziom ie.

Obecny sezon p o trw a  praw dopodobnie  
do m arca  b r. P rzew aża zdanie, że zbiory  le
tn ie  będą się c ieszy ły  nie m niejszym  zain te
resow aniem .

Hiszpania.

W bieżący ni sezonie eksportow ała  H isz
p a n ia  łącznie z W alencji i C artaginy około
2.753.000 skrz. pom arańcz, podczas gdy w ro
ku ub ieg łym  w tym  sam ym  czasie eksport 
w yniósł ca 4.831.000 skrzyń. — Prócz tego 
ekspo rtow ała  H iszpania  d rogą  lądow ą około
1.115.000 skrzyń, w roku ubiegłym natom iast
2.290.000 skrzyń.

j.aik z w yże j podanych  cy fr w ynika, 
ek spo rt w  ro k u  b ieżącym  jes t o połowę 
m nie jszy , n iż  w  roku ubiegłym . W płynęła 
na to w o jn a  dom owa hiszpańska, k tó ra  
w praw dzie  n ie poczyniła  pow ażnych szkód 
w  p lan tac jach , je d n a k  uniem ożliw iła zbiory  
i tym  sam ym  zm nie jszy ła  eksport.

Bułgaria.
B ułgaria  rozw inęła  pow ażnie  eksport 

w inogron. W roku  ubiegłym  eksportow ała  
4.666 wagonów, a w roku 1955 — 4.540 wago
nów.

N ajpow ażn ie jszym  odbiorcą tego a r ty 
ku łu  są  Niem cy, k tó re  im portow ały  3.298 

w agonów . D ru g ie  m iejsce  z a jm u je  Anglia, 
767 w agonów . Na trzecim  m iejscu, jeśli p o 
m iniem y łączny  im port Szw ecji, F in land ii i 
N orw egii — 242 w agony, zna jdu  je się Polska 
k tó ra  im portow ała  117 w agonów . N astępne 
m iejsca  z a jm u ją : A ustria , C zechosłow acja, 

a jca ria  i Belgia.
Zaznaczyć należy , że B ułgaria  iz roku na 

rok  eksportu  je  gatunkow o lepszy  tow ar.

R E K L A M A
j e s t  d ź w i g n i ą  h a n d l u  i p r z e m y s ł u

OGŁOSZENIE
z a w s z e  p r z y n o s i  p o ż ą d a n y  sku tek
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Ogłoszenia
zamieszczone

w „B iu le ty n ie "

p r  z y n o s z ą 
zawsze pożądany skutek
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A u k c j e  o w o c o w e

w  G d y n i

W 'Spółka z o. o.

B i u r a :  Nabrzeże Francuskie

T e l e f o n y :  19-44 19-45 19-46 

M A G A Z Y N :  19-47

J. G t r ł i e r  i S-k.
Dom Przemysłowo-Haidowy 

I M P O R T

I
Polskie Towarzys two

dla Handlu Bananami
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K I E  

SP. Z OGR. OOP.

W G D Y N I  

#
I P A K O W N IA  

Ś L I W E K  

S U S Z O N Y C H

G d y n ia - P o r t
N A B R Z E Ż E  FRANCUSKIE 
TELEFON: CENTRALA 19-44

NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 

DOJRZEWALNIA BANANÓW

m
ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN" - G D YN IA

T E L E F O N Y :
1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
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KAWA
im p ort  to w a ró w  ko lon ia lnych

GDYNIA
HERBATA W .  M A C H  W I T  Z  Sp. z ogr. odp.

KAKAO P alarn ia  k aw y  

G D Y N IA  L IP O W A  3 TEL. 28-15.
G D A Ń S K

B I U R O  B U D O W L A N E

F, SKĄPSKI i S-ka,  IN ŻYN IER O W IE Sp. Akc.
TEL. 1 7 4 6 - 1 7 4 4  G D Y N I A  ul. Ś w ię to ja ń s k a  41

©

W y k o n u je  w s z e lk ie  roboty  w c h o d z ą c e  w  z a k r e s  B U D O W N IC T W A

/ .

JOZEF FETTER
h h  SP. AKC. w

GDYNIA-PORT
N A B R Z E Ż E  P O L S K I E  

T E L E F O N  NR 2 9 - 8 7

SUSZARNIA I PAKOWNIA OWOCÓW ORAZ 
IMPORT I EKSPORT TOWARÓW SPOŻYW- 
" CZYCH I KOLONIALNYCH — —
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j r .  b a n i M S E L m
B Bm o  w*ś — e  s  g» €» ir ś ś l e i f z i

T e l e f o n y :  11-96 i 11-97. A d r e s  t e l e g r a f i c z n y :  „ B A N K IE R " .  B a n k  
B a n k  G o s p o d a r s t w a  K r a j ó w .  G d y n i a .  P. K .O .  W a r s z a w a  1 4 4 .1 9 9

G d y ń s k i  Im port  S ie d z i
właść.: L. MYREBOE

( G D Y N I A  H E R R I N G  I M P O R T )■̂l Im port śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norw egii — Islandii — Anglii !►

Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 2 1 - 8 4  i 2 8 - 8 4  

Adres telegraficzny: .JUKI**------------------------------ P. K. 0. Hr. 144.045

T o w a r z y s t w o  O k r ę t o w e  
P o ło w ó w  D a lek o m o rsk ic h B. B ikow ski
A f E  W / %

S P Ó Ł K A  A K C Y J N A  w  G D Y N I ♦
IMPORT ŚLEDZI 
HERR9NGS-IMPORT

B I U R O  G D Y N I A  M o lo  R y b a c k ie  
C E N T R A L N E :  T e le fo n  1 1 -7 6  1 8 - 3 7

A d r e s  te le g r a f .  „ M e w a r y b “ 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY

b a z y  Sc,heveningeni (H o la n d ia )  
MORSKIE: O stenda (B e lg ja )

B A N K I :  Bank Gospodarstwa Krajowego, 
Oddział w  Gdyni
Powszechny Bank Związkowy — 
w  Polsce, oddział w  Gdyni 
P, K. 0. Warszawa Nr. 152615

g  m  r  im t  a
Teł. prywatny 27-73 Hala Rybna
T & S & i & m  brurowcjfi 2 & - G 3

P o l s k i e  ś l e d z i e  s o l o n e  
z  w ła s n y c h  p o ło w ó w  n a  M o r z u  P ó łn .  

W ła s n a  f lo t y l la  r y b a c k a

K O N T O  P, K . O . 1 6 0 4 2  -  D O M  B A N 
K O W Y  D R  J . K U G E L  i S -K A  W  G D Y N I 
A D R E S  T E L E G R . : „ B iK O W “ G D Y N IA
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA

Wytyczne pracy na morzu
(Wyją ki z przemówienia Pana Ministra Przemysłu i Handlu 

Antoniego Romana na Komisji budżetowej Senatu w dniu 16 _utego br.)

W poprzednim  num erze B iu le tynu  poda
liśmy te części dw óch przem ów ień Pana M i
n istra  Przem ysłu  i H and lu  A ntoniego R om a
na na K om isji B udżetow ej Sejm u, k tó re  
Wszechstronnie ośw ietliły p lany  gospodar
czo - finansow e Rządu w odniesieniu do za
gadnień m orskich.

W d n iu  16 lu tego P an  M inister Rom an 
podczas obrad Komisji Budżetow ej Senatu 
nad p re lim in arzem  budżetow ym  M in ister
stw a Przem yślu i H andlu w ygłosił p rzem ó
w ienie, pośw ięcone w y łączn ie  usta len iu  w y 
tycznych d la pracy na odcinku morskim, 
tak  czy n n ik a  paróstwpwego, ja k  i in ic ja ty w y  
p ry w a tn e j.

Poniew aż przem ów ien ie  to łącznie  z dw o
ma poprzedn im i stanow i pobieżną całość u w a
żam y za w skazane p rzy toczyć  głów ne jego 
części w dosłow nym  brzm ieniu , tym  b ard z ie j, 
że znalazło ono oddźw ięk  w obradach  P le n a r
nego Z ebran ia  Izby  w d n iu  25 lutego.

„Głębsze omówienie problem u morskiego 
w toku debaty  budżetow ej — pow iedział na  
wstępie P. M inister — jest uzasadnione nie 
ty lk o  tą  okolicznością, że p raw ie  połow a 
budże tu  M inisterstw a Przem ysłu i H andlu  
zw iązana je s t z adm in is trac ją  i gospodarką 
m orską, lecz p rzed e  w szystk im  tym , że je s t 
to zagadn ien ie  n iezm iern ie  w ażne z p u n k tu  
w idzenia naszej racji stanu. Pow iedziałem  
już, że p rzyp isu ję  tem u problem owi znacze
nie k luczow ej p o zy c ji gospodarczej. Jeśli b o 

w iem  ponad 71% w agow o i pon ad  65% w a r
tościowo- obrotów  naszego hand lu  zagran icz
nego' op iera  się ju ż  obecnie na g ran icy  i na 
szlakach  m orskich , p rzy  czym  je s t to z jaw i
sko o w yraźnych  cechach trw ałości i s tru k tu 
ralnego obiektyw izm u, bo od tej strony  n a 
szej fizjonom ii gospodarczej staliśm y się 
państw em  zdecydow anie morskim, a reflek 
sy tego stanu rzeczy spostrzegać i kształto
wać m usim y w w ielu  dziedzinach naszego 
p rzem ysłu  i hand lu , szczególnie zaś hand lu  
zagranicznego. P rob lem y tego rodzaju , ja k  
eksport g łów nych a rty k u łó w  n asze j w y tw ó r
czości p rzem ysłow ej, zw łaszcza w ytw órczo
ści su row cow ej, im port surow ców  i a r ty k u 
łów zam orskich, ak tyw ność tranzy tow a n a 
szego k ra ju , usam odzieln ien ie  naszej dyspo
zycji hand low ej, o rgan izac ja  em igracji i k o 
lon izacji zam orsk ie j, zabezpieczenie gospo
darczych elem entów naszej obronności naro 
dow ej i t. d. — w iążą się ju ż  dzisia j i w iązać 
się będą  coraz siln ie j z zagadnieniem  m or
skim, k tó re  dlatego w łaśnie m a znaczenie 
kluczow e w  całokształcie  naszej gospodarki 
narodow ej.

Zacznę od spraw  żeglugow ych, uw ażam  
bow iem  tę  dziedzinę p o lity k i m orsk ie j za n a j 
bardziej dziś ak tualną. Stanęliśm y ju ż  od 
szeregu lat zdecydow anie  na w y b rze żu  mor
skim , osiągając dz ięk i  w ys i łko m  Państma  
i całego Narodu poważne rezu lta ty  w  sensie 
zorientowania naszego handlu w  k ierunku  
morskim. To zajęcie pozycji nad  morzem 
w ym aga jeszcze, rzecz p rosta , da lszych  pi a-



now ych posunięć; jed n a k ż e  p rzychodzi teraz 
także eizias- n a  zw rócenie w iększej uwagi na 
da lszy  etap  naszych  p rac  m orskich, na etap  
ro zsze rza jący  i u d o sk o n a la jący  nasz w łasny  
zasięg poza granice w ybrzeża morskiego.

Z agadnienie to, w ielce zan iedbane przez 
d ług ie  Jałta w dz ie jach  daw nej R zeczypospo
lite j, stało  się jed n y m  z naczelnych  p ro b le 
mów Polski! O drodzonej. N ie je s t  orno łatw e 
ale ty m  h ard z ie j nie wolno szczędzić d la n ie 
go w ysiłków . Już w  p ierw szych  latach  nie- 
podlegltościi nasza em ig rac ja  zam orska, oży 
w iona duchem  p a trio tyzm u , p o d ję ła  dużą 
pracę na  tym  polu. angażu jąc  pow ażne sum y 
z subskrypcji d robnych kap ita lis tów  — Po
laków . N iestety , w y siłk i te poszły  na m arne. 
S ta tk i pizeszK  w obce ręce, a p ien iądze  zo
s ta ły  stracone. Nie zam ierzam  dziś w daw ać 
się w  analizę  p rzy czy n  tego z jaw iska , k tó re 
go echa nie porwininyby już dzisia j rzucać 
sw oich refleksów  n a  m ożliw ości ponow nego 
realnego  za in teresow an ia  się naszych  ro d a 
ków  z za oceanu naszą  żeglugą m orską. — 
W praw dzie  n iepow odzenie te j  in ic ja ty w y  
spraw iło, że przez szereg la t zapanow ała  u nas 
pew na nieufność do możliwości realizacji n a 
szych słusznych p o stu la tó w  m orskich , i że 
przeżyw aliśm y okres w yraźnego defektyznm  
w  tej dziedzinie, u leg a jąc  w rażen iu , iż nie 
zdołam y odrobić dystansu  in ic ja ty w y  in 
nych państw  m orskich, jednakże dziś możemy 
stw ierdzić  śm iało, że ten  izly okres je s t już 
osta tecznie  z am kn  i ę t y .

Jego p rze łam an ie  jes t dziełem  rządów  
M arszałka  P iłsudskiego, k tó re  śm iało w zię ły  
in ic ja ty w ę  ty sw oje ręce, tw orząc p rzedsię 
b io rs tw a  żeglugi m orsk iej w oparciu  o  k a p i
ta ł państw ow y  i. o dyspozycję  państw ow ą, i u 
chciałbym  naw iasem  podkreślić, że tak  zw. 
„ eta tyzm ", upraw iany  przez kolejne  rządy  na 
odcinku m orskim , należy za liczyć  do naj
zdrow szych  prze jaw ów  tego kierunku  na na
s z y m  gruncie. In ic ja tyw a p ry w a tn a  nie ty l
ko n ie  m ogła się tu ta j p rze jaw ić  w sku tek  
n astro jó w , o k tó ry c h  w spom niałem  w yżej, 
lecz rów nież n ie  zdołałaby  zm obilizow ać po
w ażniej szych sum p ien iężnych , n iezbędnych 
d la  m ontow ania stosunkow o n iew ie lk ich  n a 
w et przedsiębiorsftw i to p rzedsięb io rstw  
w  w iększości 'w ypadków  o c h a ra k te rz e  p io 
nierskim . k tó rych  rentow ność bv ła  i jeszcze 
je s t niedość pew na.

E tatyzm  ted y  w naszej żegludze m or
sk ie j, to nie rez u lta t d o k try n y , bo ja k  to ju ż  
zaznaczyłem  w S ejm ow ej K om isji B udżeto
w e j, na d o k try n erstw o  n ie  m a m iejsca w  n a 
szej rzeczyw istości, lecz w łaściw e za ła tw ie 
nie p a lące j spraw y, k tó ra  w  b ra k u  tak iego  
załatw ienia  pozostałaby poiprostu w  sferze 
m arzeń  n iew ątp liw ie  z w ielką s tra tą  d la n a 
szego życia gospodarczego i państw ow ego 
prestiżu.
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W tym  stan ie  rzeczy  90% tonażu  p o l
sk iej m a ry n a rk i hand low ej stanow i w ła 
sność państw ow ą: są to trz y  spółki akcy jn e , 
w  k tó ry ch  75% cło 100% k a p ita łu  należy  do 
Skarbu  Państw a. Pozostałe 1 0 % tonażu  n a le 
ży  do firm y  „Polskarob", będącej em anacją  
ko n cern u  w ęglow ego ..K olnu", k tó re j s ta tk i 
służą n iem al w yłącznie  do p rzew ozu  w ęgla 
eksportow anego  przez; ten  koncern . A czkol
w iek  w pływ  czynn ika  państw ow ego w żeg lu 
dze św ia tow ej je s t  dziś pow szechnie bardzo  
znaczny (można tu ta j — poza  Z. S. S. R. — 
w spom nieć o k ra ja c h  tak ic h  ja k  N iem cy. 
Ita lia , S tany  Z jednoczone, Japonia , Rum unia. 
B razy lia  częściowo Jugosław ia i t. p.). p rz y  
czym  szczególnie w pływ  ten  ak c en tu je  się 
w różnych  form ach pom ocy d la  żeglugi, w d y 
spozycjach  o rg an izacy jnych  i p ro te k c ja c h  
ek sp lo a tacy jn y ch  — to je d n a k  n ie  na leży  są
dzić, że je s t  to  z jaw isk o  sta łe  i norm alne, 
szczególnie jeśli chodzi o bezpośredn i udział 
P ań s tw a  w  p rzedsięb io rstw ach  żeglugi, fest 
to racze j w y n ik  ano rm alnych  stosunków  po 
w ojennych  i k ryzysow ych .

Nie należy zatem uważać, by  udział 
Państwa w  polskiej marynarce handlowej. 
zresztą udział m ający  zakres w iększy niż 
gdzieindziej, miał stać się jedyną  formą na
szej przedsiębiorczości żeglugowej. Po poko
naniu p ierw szych  trudności na tym  polu przez 
pionierską pracę Państw a, po przeforsow aniu  
dróg i w ykształceniu  pierw szych kadr p ra 
cowniczych. a zw łaszcza po odrodzeniu się 
możliwości rentow nej p racy  w żegludze, k tó 
re to możliwości dziś bez w ątp ien ia  pow sta
ją  i pogłębiają się, — kapitał p ry w a tn y  m o
że i powinien ujawnić  bezpośrednie zaintere
sowanie dla tej dz iedziny  pracy, w czym  mo
że liczyć na  konsekw entną  i rzeczywistą  po
moc ze strony Państwa. T u ta j należy w ska
zać p rzede  w szystkim  na dziedzinę żeglugi 
n ie re g u la rn e j (tram ping), d la  k tó re j  z uw a
gi na specyficzną stru k tu rę  naszego h and lu  za
granicznego, a w szczególności hand lu  m or
skiego (ca 85% m asow ych obrotów surow co
wych) oraz z uw agi n a  w ielką skalę m ożliwoś
ci organizacyjno - finansow ych (przedsiębior
stw a m ałe i w ielkie, elastyczność ryzyka  eks
ploatacyjnego. koncentracja dyspozycji itd.) 
— is tn ie ją  p e rsp e k ty w y  bardzo  rozległe, a do 
tychczas niem al n ie tk n ię te  przez in ic ja ty w ę  
polską.

Pomimo jednak , iż obecnie pow stają  n ie
w ątp liw ie  pow ażne i rea lne  m ożliw ości za 
angażow ania się p ry w a tn e j in ic ja ty w y  w że
gludze, a za gran icą żegluga naprz. tram po
w a p rzeżyw a naw et w  chw ili obecnej pow ró t 
w yraźn ie  w ysokiej k o n iu n k tu ry , cechu jącej 
się gw ałtow ną zw yżką frachtów , (indeks 
frachtów  przekroczył już poziom 1928-1929 r.), 
m usim y  w  dalszym  ciągu kon tynuow ać roz
budowę naszego tonażu do tychczasow ym i  
sposobami, t. zn. przez Państw o. D otyczy  to 
w p ierw szym  rzędzie naszych  reg u la rn y ch



połączeń pasażersko  - em ig racy jn y ch  i tow a- 
1 owych, k tó ry ch  rozbudow a d a leka  jeszcze 
.Jest od skalii naszych uzasadnionych  potrzeb , 
cl k tó rych  koszt ciągle jeszcze p rze ra s ta łb y  
Możliwości p ryw atnego  rynku  kapitałow ego.

W chw ili obecnej m am y ju ż  na tym  polu 
pew ien p ozy tyw ny  dorobek, k tó ry  w arto  so
bie  ̂up rzy tom nić. W gestii po lsk iej eksp lo 
a tu jem y  już 15 połączeń  reg u la rn y ch , łączą
cych Gd yn ię  i G dańsk  z portam i E uropy, 
Am eryki i Azjii.

P ra k tyka  nasza na liniach tych roykazaiu, 
po tra fim y  pracować na morzu nie gorzej niż  

stare morskie narody. Nasze tra n sa tlan ty k i 
••biłsuclsikr' i „B ato ry"  d a ły  w kom unikacji 
przez Północny Aitlanityk na jlep szą  : rzec i u 
klasę i zdobyły  p raw dziw e uznanie tu ry stów  
nie ty lko  polskich, ale i m iędzynarodow ych  
(np. Damiia). Na;sz tonaż do portów  Anglii stoi 
na najw yższym  poziom ie spraw ności Techni
czno - ek sp lo a tac y jn e j, dobrze obsługu jąc  
eksport a r ty k u łó w  hodow lanych . Dla ro sn ą 
cego ru ch u  em ig racy jnego  do A m eryk i P o łu 
dniow ej daliśm y w a ru n k i bezpośredniego, 
a w ięc na jk o rzy stn ie jszeg o  dla em ig ran ta  
Przewozu na polskich sta tkach , a zam ierzona 
budow a nowych sta tków  dla tej linii d a  dalsze 
korzyści przez sk rócen ie  czasu podróży , d a l
sze podmie sienie je j  w ygód oraiz zm niejszenie 
kosztów  eksp loa tac ji.

W szystko to m aturalnie n ie je s t  wy stacza 
jące : musiimy zdążać do zastąp ien ia  w łasnym  
tonażem  sta tków  obcych, k tó re  dziś po lsk ie  

.p rzedsięb io rstw a w y d z ie rżaw ia ją  dla obsłu
gi eksp loatow anych  lin ii, m usim y należycie  
z inw estow ać szereg linii obsługiw anych dziś 
przez tonaż tym czasow y (np. przew ozu owo
ców z M orza Śródziem nego). M usim y w re sz 
cie rozbudow ać sieć połączeń  reg u la rn y ch  
w ty ch  k ierunkach , k tó re  m a ją  wzgl. będ ą  
m iały znaczenie d la  naszej ekspansji h a n d lo 
w ej i na k tó ry c h  b ra k  b an d e ry  po lsk ie j 
s tw arza różne trudności, lu b  n iebezp ieczeń
stw a d la  naszych in te resów  gospodarczych.

Nie chciałbym , abym  by ł w tym  wzglę
dzie źle zrozum iany. N ie m am y am bicyj ob
jęc ia  całych  obrotów naszego h an d lu  .mor
ski ego pod  b an d era  w łasną, bo p o trzeb n y  
w tym  celu wysiilek finansow o - in w esty cy j
ny  p rze k ra cz a łb y  znacznie nasze m ożliwości, 
a w obec znanego rozproszenia  k ie ru n k ó w  n a 
szej ek sp an sji hand low ej nie b y łb y  w w ie lu  
w ypadkach  także  racjonalny . Dążeniem na
szym  jest ty lko  być  ró w n y m  m iedzy  ró w n y 
mi, Z tego w zg lędu  współpraca bander ob
cych z naszym  handlem morskim jest na tu 
ralna, pożądana i ob iek tyw nie  wartościowa. 
Jestem  też ra d , że mówiiąc o tym . mogę za
znaczyć, iż dotychczasow e nasze dośw iadcze
nie w  tym  w zględzie je s t  zupełn ie  pozy tyw 
ne: p ragnę  też  w yraz ić  nadzie ję , że w spół
p raca  la  będzie  istn iała  i n ada l ku zadow ole

n iu  je j  p a rtn e ró w  o raz  k u  dobrze zrozum ia
nej 'wspólnej korzyści.

U dział obcych b an d er w polskim obro
cie jest dz isia j bardzo  pow ażny  p rz y  rosną
cych sta le  obro tach  naszego h an d lu  m orsk ie
go, obce b a n d e ry  obsługu ją  przeszło dzie
w ięć—dziesiątych  p rze ładunku  portów  po l
sk iego  obszaru  celnego, a uw zględniając 
tra n sp o rty  łam ane (t. zn. p rzeładow yw anie 
w im porcie i eksporcie w rozdzielczo - zbior
czych portach zachodnio - europejskich po 
dow iezieniu z po rtów  polskich naszym i li
n iam i dow ozow ym i) — naw et jeszcze więcej. 
Z arobki obcych k ra jó w  m orskich  iz ty tu łu  
tych  usług przew ozu są bardzo  znaczne: m o
żna je szacow ać na co najm niej 120 milionów 
złotych roczn ie, co obciąża w  tych  rozm ia
rach nasz bilans p łatn iczy . I empo przekie- 
r linkow y w an ta  naszej w ym iany  zagranicz
nej na  szlaki m orskie znacznie zdystansow a
ło nasze w y siłk i ek sp an sji żeglugow ej, w  k tó 
rych  pozostaliśm y izlbyt daleko  w tyle.

N ikt w tych  w aru n k ach  nie może się 
w świeoie a n i dziw ić, ani zastrzegać, że 
w y k o rzys tu ją c  nasz dostęp do morza będzie
m y  konsekw entnie  zdążali do zwiększenia  na
szego własnego udziału w  obsłudze transpor
towej naszego handlu morskiego i naszego ru
chu pasażersko - emigracyjnego  do granic, 
uzasadnionych  naszą p rężnością  ekonom icz
ną, naszym  przygotow aniem  inw estycy jnym , 
naszą zrozum iałą  tro ską  o po trzeby  naszego 
h an d lu  i b ilan su  płatniczego, w reszcie z uw a
gi na interesy naszego em igranta. Dostęp do 
m orza n ie  może pozostać d la  nas oderw anym  
prob lem em  em ocji pa trio tycznych , lecz b ę 
dzie stale  roizwijał się  i do jrzew ał ja k o  czyn
n ik  ak tyw izow an ia  naszych sil społeczno - 
gospodarczych n a  tym  nowym , lecz tw órczym  
polu ekspansji]’ narodow ej.

Jeżeli w ięc chodzi o w spółpracę z b a n d e 
ram i obcym i, to iz, żyw ym  zain teresow aniem  
śledzim y ich ustosunkow anie  się do żyw ot
nych po trzeb  w  dziedzin ie  obsługi tra n sp o r
tow ej szerokiego zaplecza p o rtów  polskiego 
obszaru celnego oraz do naszych interesów 
i a sp ira cy j w  hand lu  m orskim . Te a sp irac je  
i in te re sy  zm ie rza ją  w y raźn ie  w k ie ru n k u  
w yw alczen ia  d la G dyni i G dańska  rów norzę
dnego ''stanowiska w stosunku do in n y ch  p o r
tów  i. zw. bazow ych  w  Europie. Te dążenia 
u zasadn ia  zarów no sta le  doskonalona te c h 
n iczna  spraw ność tych  po rtów  w  zakresie  
p rze ładunku , p o s to ju  statków , k om un ikac ji 
z zapleczem  i 1. d., jaik 'i p o ten c ja ł zdolności 
w ym iennych  tych  obszarów  gospodarczych, 
k tóre a raw itu ją  i będą g raw itow ały  ku G d y 
ni i G dańskow i. N a tym tle  spraw dzianam i 
s to su n k u  b an d e r obcych do sp raw  naszej p o 
l ity k i m orsk ie j będ ą  kw estie  staranności ob
sługi tran sp o rto w ej ładunków  naszych p o r
tów . znoszm ie wszelkic h p rze jaw ó w  d y s k ry 
m in ac ji lub  upośledzenia ty c h  po rtów  np. 
w zakresie różnicow ania staw ek frachtow ych



n a  ich n iekorzyść  (t. zw, ranges), w łaściw a 
p o lity k a  żeglugow y ch po rozum ień  m iędzyna
rodow ych i i ;  d. Mogę z zadow oleńietn  s tw ie r
dzić, że w  szeregu w ypadków  te m om enty 
we w spółpracy  żeglugowej ułożyły się zada
w alająco i lojalnie.

Z agadnien ie  rozw o ju  naszej m a ry n a rk i 
hand low ej nie może być odłączone od. p ro 
blem u budów nici wa okrętow ego, a w ięc od 
p rob lem u  stoczni. O d szeregu ju ż  łat op in ia  
pnbłicznaw  Polsce żyw o z a jm u je  się tą  sp ra 
wą. S łyszeliśm y hasło „B udu jm y  ok rę ty  na 
w łasnej stoczni", k tó re  w n a tu ra ln y  sposób 
budzi żyw y oddźw ięk  w społeczeństw ie.

D oniosłości tego p rob lem u nie po trzeba  
szerzej uzasadniać. Za m ożliw ie szy b k ą  jego  
rea liz a c ją  p rzem aw ia ły b y  korzyści tak  w iel
k ie  ii oczyw iste, ja k  w ygoda a rm ato ra  i bez
pieczeństwu) ciągłości ek sp lo a tacy jn e j (re
m onty). un iezależnien ie się od zagranicy , 
zdobycie zorganizow anego rynku  /b y tu  dla 
w ielu p rzem ysłów  k ra jo w y c h , z hu tn ic tw em  
na czele, pozostaw ienie w krain  licznych zy
sków  bezpośredn ich  i pośredn ich  np. w  p o sta 
ci robocizny, w ażne w zg lędy  obronności n a 
rodow ej i t. d. Z d rug ie j jed n a k  strony p ro 
blem stoczni zaw isły je s t fu n k c jo n a ln ie  od, 
w ielkości i kom asac ji zam ów ień, czyli o d  p ro 
gram u iinwestycyj o raz od technicznego 
p rzygo tow an ia  stoczni.

Spraw a ta  jest p rzedm iotem  s ta ły ch  
i głębokich studiów  podw ładnego mi resortu . 
N a lin ii tych  p ra c  znalazł się 'znany Panom  
fak t reo rgan izac ji s tru k tu ra ln e j i finansow ej 
stoczni G dy ń sk ie j, k tó ra  na  p rzełom ie u b ie 
głego roku. w kroczy ła  na drogę p lanow ego 
rozw oju  p rzed e  w szystk im  w  dz ia le  napraw  
okrętow ych , budow nictw a m n ie jszych  je d 
nostek i ew en tu a ln e j rozbiórk i na złom  s ta 
rych  o k rę tó w  dla za sp ak a jan ia  po trzeb  su
row cow ych naszego hu tn ic tw a . Jest to  n ie 
w ą tp liw ie  k ro k  w stępny, jed n ak że  o tw iera 
on pew ne dalsze p erspek tyw y , ma k tó re  zw ró
ciła  ju ż  uw agę n aw e t fachow a p rasa  z ag ran i
czna. D alsze zajm ow anie się tym  proble
m em , m ający m  w ie le  p ie rw iastk ó w  s tru k tu 
ralnego' zag ad n ien ia  w  gospodarce m orsk iej, 
a le  w  k tó ry m  cały  szereg okoliczności musi 
być jeszcze g run tow nie  przeanalizow any — 
uw ażam  za jedno  z w ażn ie jszych  zadań m ego 
re so rtu .

M ówiąc o żegludze, trzeba  z naciskiem  
podkreślić , że w ie lk ie  to  zagadnienie, k tó re 
go znaczenie d la  n a jż y w o tn ie jszy ch  in te re 
sów  naszego życia  gospodarczego nie będę 
tu ta j n a w e t udow adn ia ł — nie zam yka się 
i n ie  w y cz e rp u je  w  m om entach finansow ych  
I uh techn icznych  w ysi lików i u w esi vc\ j n \ cli 
S ta tek  — i to naw et s ta tek  doskonały -techn i
cznie -— to ty lk o  in strum en t, k tó ry  w m iarę 
posiadanych  środków  może być nabyty n ie 
mal na każde  zaw ołan ie . M amę i m ożem y 
m ieć doskonałe s ia tk i, sp raw nych  kap itanów  
i dobre załogi ł t. d.. ale to  zawsze stanow ić

będzie dopiero  część tego zadania , k tó rem u  
na im ię — handel m orski, ek sp an sja  m orska.

P unkt ciężkości tego problem u leży 
w ośrodkach  d y sp o zy cji hand low ej w ich 
o rie n tac ji m o rsk ie j. w ich am bic ji k o n cen tro 
w an ia  w swoich rękach  gestii hand low ej ope- 
rać y j eksportow ych  i im portow ych. Zacho
wało się w iele  słuszności w d aw n e j m ak sy 
m ie „H andel idzie za banderą" , ale w spółcze
sna technika b and 'u  (odsunięcie centrów  d y 
spozycji od w ybrzeża, łatw ość tran sak cy j na 
odległość, w y o d ręb n ian ie  się fu n k cy j k re d y 
tow ych i i. d.) w y tw arza  w a ru n k i, w k tó ry c h  
b andera  zależy od dyspozycji hand low ej, 
a nie odwrotnie. W tej sy tuacji wielkie zna 
czenie dla rozwoju żeglugi ma stanowisko  
sfer gospodarczych, które m  warunkach  
współczesnej specjalizacji czynności hand lo 
wych nie są zw iązane s tru k tu ra ln ie  z p rz e d 
sięb iorstw am i żeglugow ym i, ja k  to m iało 
m iejsce w czasach panow an ia  zasady  ..H an
del idzie za b a n d e rą" , ale k tó re  pow inny  n a 
uczyć się w y k o rzy sty w an ia  posiadanego 
przez nas instrum entu  żeglugi, pow inny  s ta 
le oogłębiać sw oją w spółprace z żeglugą n a 
rodow ą i po rtam i polsk iego  obszaru  celnego, 
p rze jm u jąc  w  sw oje ręce dyspozycję  p rz e 
wozem.

Zagadnienie to przenosi nas z m orza na 
ląd. orzecie w szystkim  do p o rtu , k tó ry m  to 
problem em  p rag n ę  się z kolei zająć.

P o rty  po lsk ie  — G d y n ia  i G d ań sk  — 
w ykonały  w 1936 r. p racę  p rze łu d u n k o w ą 
w impOrcńe i w  eksporcie  w  rozm iarach  łącz
nych 13.371.000 ton. Już to jest liczbą bardzo  
pow ażną, w y su w ającą  ten  d w ó jp o rt n a  p o 
czesne m iejsce na kon tynencie , bo ju ż  za 
H am burgiem  i R otterdam em . Ale o p ie ra ją c  
się na  liczbach hand lu  zagranicznego Polsk i 
z, okresu  dobrej k o n iu n k tu ry , t. zn. z 1929 r., 
i uw zg lęd n ia jąc  rea lne  p e rsp ek ty w y  w zrostu  
naszego handlu zew nętrznego trzeba liczyć  
nią z  tym . że może m  niedługim ju ż  czasie por
ty  hasze będą musiały  przepuszczać około 20 
milionów ton rocznie, a z tranzytem , k tó ry  
też m a w aru n k i w zrostu naw et do 22 m ilio
nów ton. Z tych  liczb w y n ik a  jasno , że d a l
sza rozbudow a G dyni, a  także  i G dańska je s t 
koniecznością gospodarczą, gdyż naw et o b y 
dw a te  po rty  razem , uw zględn iając  obecny 
poziom w ykorzysta  ni a i cli u rządzeń  p rz e ła 
dunkow ych  i m agazynow ych, nie rozporzą- 
dzaią dostatecznym i rezerw am i zdolności p rze 
pustow ych w tvch  w arunkach  ryzykujem y- po
w staniem  trudności w  chw ili oczekiw anego 
spotęgow ania. ru chu  p rzeładunkow ego . 
Z Pcab tych  w yn ika  rów nież konieczność jak  
n a i i intensyw niejszego w yko rzy sty w an ia  obok 
G dyni także  i G dańska, gdz ie  życie gospo
darcze polskie, w y k o rzy s tu jąc  posiadane 
przez Polskę upraw nien ia, w inno  dążyć do 
ug run tow an ia  i rozszerzenia  swego stanu  po
siadania.



W  tym  m ie jscu  p rag n ą łb y m  zaznaczyć, 
Ze odnoszę w rażen ie , iż  po lsk ie  s fe ry  handlo-

'  gospodarcze w  n iedostatecznym  zakre
sie w y k a z u ją  za in teresow an ie  d la możliwo- 
Sci> ja k ie  im  d a ją  uprzednio  w spom niane 
upraw nien ia  w tym  porcie.

Jeśli chodzi o G dynię, jako  port i m iasto, 
i° w najb liższej przyszłości m y  tyczną  dla 
IJJ‘ograinu gdyńskiego powinna być  przede  
w szys tk im  praca nad uchw ycen iem  m swe  
,,(?ee w szys tk ich  procesów, zw iązanych  z  tran- 
^Portem i handlem towarów, k ierowanych już  
(lziś przez Gdynię, uszlachetnienia lego obro- 
ll,-> oraz organiczne związanie  życia gospo
darczego portu  z  życ iem  zaplecza, fen  sam 
zresztą p roces zw iązania zaplecza z portem  
Winien następow ać w G dańsku. M amy w tym  
w zględzie o sta tn io  'w yrażoną d e k la ra c ję  ze 
- tro n y  G dańska, k tó ry  zda je  sobie coraz  b a r 
dziej spraw ę, że stałość w obro tach  portu  
gdańskiego może zapew nić ty lk o  stw orzenie  
dla p rzedsięb io rs tw  po lsk ich  spoko jnych  i d o 
godnych w aru n k ó w  p racy  n a  te re n ie  G d ań 
ska. W społeczeństw ie polskim  m usi w y tw o 
rzyć się p rzekonan ie , że p oży ty  winą p rac ą  d la  
zw iązania G dańska z Po lską  będą  nie tak ie  
łub  in n e  rezo lucje , w zy w ające  do zachow a
nia naszych p ra w  w  G dańsku, lecz ich d o k u 
m entow anie w  codziennej ipracy i o b ro n ą  
w w ypadkach  zagrożenia.

C zynn ik iem , k tó ry  może zapew nić  G dyni  
dalszy rozwój, jest przede w szy s tk im  stwo
rzenie na jej terenie odpowiednio silnego 
handlu. W ogóle problem  handlu  w Polsce, 
Jak  już m iałem  o k a z je  zaznaczenia w  K om i
sji Sejm ow ej, pozostaw ia w iele  do życzenia 
i w ym aga znacznych w ysiłków , b y  stać się 
isto tn ie dużym  czynnik iem  gospodarczym . 
Nic w ięc dziw nego, że p rob lem  hand lu  
w G dyn i stanow i jedno z tru d n ie jsz y c h  do 
rozw iązania zagadnień . W ym aga bow iem  ten  
handel spec ja ln y ch  w iadom ości i dośw iadcze
n ia kupieckiego) o raz  znaleźnych środków  p ie 
niężnych.

Z pow ażn ie jszych  osiągnięć w  zak resie  
o rgan izacj i h an d lu  w  p o rtach  chciałbym  w y 
m ienić osta teczne u znan ie  G dyni jako p o rtu  
a rb itrażow ego  d la  skór, p rzeprow adzone 
w grudniu  r. ub., po paro letn ich  zabiegach 
naszych organ,iizacyj garbarsk ich . Również 
ukończenie w szystk ich  p ra c  p rzy g o to w aw 
czych do uruchom ienia a rb itrażu  baw ełny  
zasługu je  na podkreślen ie.

W  na jb liższym  czasie w inno się p rz y s tą 
p ić do p rak tycznego  organ izow an ia  ap ara tu  
a rb itrażow ego . Is tn ie ją  w  tyim w zględzie p e 
wne trudnośc i, w ierzę jednak , że za in tereso 
w ane sfe ry  po trafią  w ykazać  dostateczną 
energ ię  w  ich przezw yciężeniu .

C hciałbym  je d n a k  podkreślić , że p ro 
blem uhandlow ienia G dyni bynajm nie j na p o 
czynaniach  ty ch  niie kończy  się. N asuw a się 
tu ta j c a ły  szereg da lszych  zagadnień z z a k re 
su w iązan ia  dyspozycji hand low ej z naszym i

portam i, cło k tó ry ch  w p ierw szym  rzędzie za
liczam  m iędzy innym i p rob lem  dalszego roz
w ijan ia  w  G dyni oiperacyj finansow ania h a n 
d lu  m orskiego, rozbudow y ob ro tu  w arran to - 
wego, targów  m orskich, rozwoju akw izycji 
eksportow ej i t. p. R ów nolegle z tym i zagad
nieniam i iść pow inno  szkolenie odpow iednich 
sił fachow ych, k tó re  w ras ta jąc  w pracę po r
tow ą i szu k a jąc  w  n ie j podstaw  b y tu  osobi
stego, b ęd ą  rów nocześnie po g łęb ia ły  procesy 
z rastan ia  się p o rtów  z życiem  gospodarczy ni 
zaplecza.

P rzy  tej sposobności chciałbym  z naci
skiem  podkreślić  w ielką wagę, jak ą  w ogóle 
p rzy w ią z u ję  do k rzew ien ia  w jak  n a jsz e r
szej skali w społeczeństw ie, a zwłaszcza 
w śród  m łodzieży, znajom ości sp raw  hand lu  
m orskiego i zrozum ienia wagi naszej ekspan
sji m orsk iej. Jest to  zadanie tw órcze i owoc
ne d la  in ic ja ty w y  społecznej, k tó ra  zdobyła  
się w Polsce d la  tych  zadań na o rgan izację  
ta k  pop.ularną i m ogącą na polu  w ychow ania 
m orsk iego  n a jo w o cn ie j pracow ać ja k  Liga 
M orska ii K olonialna.

D rugim  kap ita lnym  zagadnieniem dla 
dalszego rozwoju G dyni jest powstanie tam  
poważniejszego ośrodka przem ysłu .  Wchodzi 
i u w rachubę p rze d e  w szystk im  przem ysł 
u sz lach e tn ia jący , zw iązany z obro tem  m or
skim , a w ięc  różnego ty p u  łusz,czarnie, p a la r 
nie, sortow nie, fab ry k i p rze tw orów , przemysł, 
słodcwnicizy. N astępn ie  p rzem ysł zw iązany 
z żeglugą m orską, a w ięc stocznie, w a rsz ta ty  
re p a ra ey ju e , fab ry k i lin , farb  i t. d. w reszcie 
p rzem ysł rybny . Pow ażnym  krok iem  w  k ie 
ru nku  zapew n ien ia  w aru n k ó w  rozw oju  p rze
m ysłu  będzie  b udow a w ram ach p rog ram u  in 
w estycy jnego  k a n a łu  przem ysłow ego, k tó ry  
zapew ni tan ie  i obszerne te re n y  dla jego  p o 
w stania.

Z dajem y sobie w szyscy dok ładn ie  sp raw ę 
ze znaczenia, j ak ie  d la  pom yślnego rozw oju  
procesów gospodarczych posiada m ożność 
oparc ia  się w k a lk u la c ji hand low ej n a  e le
m entach  ściśle określonych  i pew nych. W y
chodząc z takiego też  założenia, chciałbym  
zapew nić życiu przem ysłow o - hand low em u 
w ogóle m ożliw ą do osiągnięcia stabilizację 
w arunków  p racy . To samo do tyczy  rów nież 
p rzem ysłu  w  G dyni, chociaż w  uk ładz ie  d z i
sie jszych  stosunków  w y m ian y  m iędzynarodo 
w ej n ie je s t  to  zadan iem  łatw ym . Jako  p rz y 
k ład  k o n k re tn y c h  posunięć w  tym  /zakresie, 
mogę w ym ienić  w n iesiony  osta tn io  do Sejm u 
p ro je k t  now elizac ji rozporządzenia P re z y 
den ta  R zeczypospolitej z  dnia 1 czerw ca 
1927 r. o popieraniu  rozbudow y i rozw oiu go
spodarczego m iasta  i p o r tu  G dyni. M yślą bo
w iem  p rzew odn ią  tego p ro je k tu  jest zastą 
p ien ie  istn iejącego ' dzisiaj sw obodnego uzn a
n ia  w ładzy , p rz y  u d z ie lan iu  życ iu  gospodar
czem u ulg podatkow ych  z ty tu łu  w ym ien io 
nego rozporządzenia p rzez  ścisłe, a  zarazem  
dość szerokie, w yliczen ie  w ypadków , k ied y



ulgi te będą p rzysług iw a ły  z m ocy samego 
p raw a. W yłączy  tu z góry  w szelką n iepew 
ność i cła podstaw y cło- ścisłej k a lk u la c ji. 
U w ażałem  .również m  słuszne p rz y  opraco 
wywaniu. now eli m ożliw ie n a jb a rd z ie j u re 
alnić przew idziane w rozporządzeniu  ułgi. Z 
tego też powodu mało dotychczas w p rak ty ce  
w ykorzystane , chociaż teo re tyczn ie  bardzo  
da leko  idące ulgi od podatku dochodowego, 
uznałem  za słuszne ja k  n a jb a rd z ie j u p rak ty - 
cznić i zdem okratyzow ać, naw et kosztem  re 
zygnacji z  upraw nień  da le j idących, lecz m o
gących m ieć jed y n ie  jednostkow e i zupełn ie 
w y ją tk o w e  zastosiowainie. D la w y ja śn ie n ia  
dodam , że z; ulg od tego podatku, w okresie  od 
r. 1927 m ogło skorzystać  ma te ren ie  G dyni 
ty lk o  jedno  pr/.edsiębiorsiw o.

P ow raca jąc  znów do portu , chcę w paru  
b o d a jb y  słowach d o tknąć  zagadnienia  form 
admiiniistrowainia i eksp loatow ania  por; u 
w Gdyni.

W ciągu osrał niego roku p rzep row adzo
ne b y ły  ostateczne studia  i szeroka  w ym iana  
zdań na tem at reorganizacji  adminisiraic-ji 
portu gdyńskiego. Zmiana obecnego stanu 
rzeczy, a mianowicie usunięcie utrudnień, ja - 
Jcie stwarza dla eksploatacji portu jej prowa
dzenie w  ramach ogólnych zasad administra
cji państwowej, jest nieodzowne. Stoję jed
nak  n a  stanowisku, że ciążąc do usunięcia  
is tn ie jących  b raków , musiimy jednocześnie 
dążyć do  zachow ania  koncen trac ji  odpow ie
dzialności za funkcjonow anie  tak  ważnego 
d la  całokształtu  naszego życia mechanizmu, 
j a k  po r t  gdyński, a równocześnie do zacho
wania szerokich możności każdorazowego 
podpo rządkow an ia  jego in teresów  hand lo 
w ych ogólnym wymogom naszej polityki 
państw ow ej.

Nie u d a  się 'bowiem zapomnieć, ani nie- 
docenić okoliczności, że port p rac u je  dla ca
łego k ra ju  i dla jego zagranicznego zaplecza, 
że jes t  ins trum entem  na jb a rd z ie j  bezpośred
nio zw iązanym  z pow ażnym  dzia łem  naszego 
handlu , a nr zez to i z oroblemem bilansu p ła t 
niczego-, obronnością k ra ju  oraz jego  ogólną 
sprawnością gospodarczą, wobec czego zain
teresow ania  czynnika  publicznego w adm in i
strac ji  i eksploatacji  portu  n a b ie ra ją  spec ja l
nego w yrazu  oraz, cha rak te ru .  Na ta k  z a ry 
sowanych liniach rozum owania n a leży  przeto  
szukać rozw iązania  s p ra w y  form adm in is tra 

cji portu , do k tó rego  p rzy w ią z u ją  w ielką 
w»agę“ .

Om ówiwszy następnie zagadnienie rybo
łówstwa morskiego, Pan M inister Roman za
kończył swe w yw ody syntezą następującą:

„ j u ż  w XVT-tym stuleciu pad ły  z ust w y 
bitnego polskiego m ęża  stanu pam iętne  słowa, 
m ające  do dziś żywą. n iezaprzeczalną  w a r 
tość: „Kto ma państwo m orskie, a nie uży wa 
go. albo da sobie w ydzierać  — w szystkie  p o 
żytk i od sielbie oddala".

Na tle poprzednich moich uw ag widzim y, 
że zrobiono już  wiele, aby używać naszego 
„państw a m orskiego" dla rzeczywistego do 
bra naszej O jczyzny. N ikt ju ż  dziś n ie  zech
ce w Polsce rezy gnować z tej p racy , ale gdy 
nawet n ie  m oże b y ć  mowy o rezygnacji ,  o 
lekkom yślnym  oddalaniu  od nas  pożytków 
p ra c y  morskiej — pozosta je  jeszcze doniosła 
sprawia tem pa tej p racy , je j  konsekw ency j 
i nasilenia, je  j m etod i instrumentów7.

M usim y pamiętać, że kto. stojąc nad  
brzegiem mórz. w e  czyn i stałych w ys i łkó w  
dla dotrzymania kroku  z innym i narodami 
morskim i  — ten kurczy  swoje możliwości 
ekspansji, obniża swoją pozycję  w  hierarchii 
m iędzynarodowej, obniża swoje skale bytu  
państwowego.

Imperaty w pracy m orsk ie j  sprow adza 
się w Polsce do dwóch głównych problemów. 
P ie rw szy  — to> inw estyc je  techniczne w  że
gludze i w por tach , to stałe u trzym yw an ie  
m aksym alne j  sprawności apara tu  techniczne
go, stale jego  doskonalenie. D rugi problem  
— to rozszerzanie i pogłębianie  naszej gestii 
w  handlu  morskim, zwdększanie naszej a k ty 
wności o rgan izacy jne j  i dyspozycy jne j  
w w ym ianie  morskiej.

Innym i słowy: kap ita ły  i Indzie. Te 
czynniki w praw dz ie  decydującym i ,są w szę
dzie pracy gospodarczej, ale szczególna ich 
waga w kom pleksie  gospodarki m orsk ie j  p o d 
kreślona  jes t  naprzód  przez ogólną donio
słość b ram y morskiej w naszym życiu gospo
darczym , a następnie  p rzez  konieczność m n o 
żenia naszego doświadczenia i odrab ian ia  
w tem pie możliwie sizybkim tego dystansu, 
k tó ry  pozostaw iła nam  na ty m  odcinku p rz e 
szłość historyczna. Te w k łady , które poczy
n im y  na. morzu  — w k ła d y  kapitałowe i ludz
kie. opłacą się wielokrotnie w  bilansie na
szych aspiracyj m ocars tw ow ych".

Obecna sytuacja portu gdyńskiego
(Przemówienie Prezesa Izby p. Stonisława Tora na Plenarnym Zebraniu Izby w dniu 23 lutego 1937 r.)

Plenarne Zebranie dzisiejsze, jak wynika 
z przyjętego porządku dziennego, odciążone 
zostało od spraw na tu ry  organizacyjno-adm i
nistracyjnej w tym  wyłącznie celu. abyśm y 
mogli zastanowić się nad zagadnieniem dalszej 
pracy7 na odcinku morskim. Referat p. Radcy

Podraszki. om aw iający w arunki rozwoju prze
mysłu portowego oraz referat p. wiceprezesa 
Smolenia, poświęcony zagadnieniu handlu  kon
sygnacyjnego, do tykają  najbardziej podstawo
w ych dziedzin działalności w zakresie przemy
słu i hand lu  w porcie gdyńskim. Jak  już nie
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jednokrotnie podnosiliśm y, po rt gdyński w i- 
jUen rozszerzyć sw ój zakres p rac  i spełniać 
bardziej różnorodne funkcje, gdyż ty lko w tym  
" ypadku stanie się on pełnow artościow ym  in- 
só'umentem polityki gospodarczej Państw a 
1 dopiero w tedy  będzie w stanie spełniać w łaś- 
( 1 wą swoją rolę w dziedzinie obsługi handlow ej 
Pomiędzy Polską a państw am i zagranicznym i 
oraz będzie mógł być w ykorzystany  jako  in 
strum ent pośrednictw a w handlu  m iędzy inny-
1,11 państw am i pom iędzy sobą (tranzyt).

Przed tym  jednak , nim  p rzystąp im y  do 
''y s łu ch an ia  w spom nianych refe ra tów  i do 
dyskusji nad nimi. p ragną łbym  przedstaw ić 
ł anom w m ożliwie zwięzłej form ie położenie 
obecne portu gdyńskiego oraz w skazać na 
y ysiłk i Izby, które zm ierzały i zm ierzają n a 
dal do w yw arcia  w p ływ u  na bieg obecnie do
konyw anych p rac  w  dziedzinie zagadnień 
morskich.

/  pew nością nie uszło uw agi Panów, że 
Zagadnienia m orskie podczas bieżących obrad 
Gal ustaw odaw czych by ły  już trzykro tn ie  
omawiane. D w a razy  podczas dyskusji nad 
budżetem  M inisterstw a Przem ysłu i H andlu 
w Se jmie i w  Senacie i trzeci raz p rzy  om aw ia- 
nm opracow anego przez Rząd planu inw esty 
cyjnego. Jest to n iew ątp liw ie  dowodem, że za
gadnienia m orskie pomimo w ysunięcia na p ie r
wszy p lan  wielkiego zagadnienia  uprzem ysło
wienia k ra ju  i p lanu  stw orzenia wielkiego 
°srodka przem ysłow ego w centrum  Polski, nie 
przestają  być przedm iotem  dużej w agi i p rac  
czynników  rządow ych. Zwłaszcza przem ów ie
nie P an a  M inistra P rzem ysłu  i H andlu  Rom a
na w dniu 16 lutego podczas obrad nad  budże
tem tego M inisterstw a w Komisji Budżetowej 
Senatu, całkow icie poświęcone zagadnieniom  
morskim, zasługuje na  specjalną uw agę sfer 
gdyńskich. Zestaw ienie w yw odów  tego p rze
mówienia z krótszym i uw agam i, zaw artym i na 
jen sam tem at w  przem ów ieniu na Komisji 
Budżetowej Sejmu, podczas obrad nad budże
tem tegoż M inisterstw a oraz nad  planem  inw e
stycyjny m, od tw arza ją  całokształt zam ierzeń 
oząd u  w  zakresie sp raw  m orskich. P rzyznać  
należy, że o ile chodzi o w ytyczne ogólne poli
tyki m orskiej, naszkicow ane przez p. M inistra 
Komana, to mogą być  one niem al bez żadnych 
z naszej strony  zastrzeżeń przyjęte. P rzypom 
nę Panom, że p raw ie połowę swego przem ów ie
nia z dnia 16 lutego p. M inister Roman po
święcił rozw ażaniom  nad rozw ojem  naszej f io 
ły  handlow ej, u w y d a tn ia jąc  w ynik i do tychcza
sowych pionierskich poczynań R ządu w  tej 
dziedzinie. N ie mogę nie p rzyznać  słuszności 
"w adze p. Min. Rom ana, że „nie należy u w a 
żać, by  udział P aństw a w polskiej m arynarce 
handlow ej m iał stać się jedyną  form ą naszej 
przedsiębiorczości żeglugow ej“, gdyż „po po
konaniu pierw szych trudności na tym  polu 
przez p ionierską p racę  Państw a, po przeforso
waniu dróg i w ykształceniu p ierw szych kad r

pracow niczych, a zwłaszcza po odrodzeniu mo
żliwości rentow nej p racy  w żegludze, kap ita ł 
p ry w a tn y  może i pow inien ujaw nić bezpośre
dnie zainteresow anie dla tej dziedziny prac, 
w czym  może liczyć mi konsekwentną i rzeczy
wistą pomoc ze strony Państwa". Z tych  słów 
p. M inistra Rom ana w ynika  zapew nienie kon
sekw entnej i rzeczyw istej pom ocy ze  ̂ strony 
Państw a dla poczynań przedsiębiorczości p ry 
w atnej w zakresie działalności żeglugowej, 
k tó ra  ze sw ej strony znaleźć pow inna podnie
tę w n iew ątp liw ie ożyw iającej się kon iunk tu 
rze w  żegludze m orskiej oraz w fakcie, że dla 
p racy  polskiej flo ty  handlowej jest dużo m iej
sca p rzy  zdobyw aniu chociażby niewielkiej 
części tych  90% przew ozów  tow arów  polskich, 
k tó re  obecnie dokonyw ane są pod banderą  ob
cą, zwłaszcza, że się liczyć należy ze wzrostem  
obrotów  w handlu  zagranicznym  drogą morską.

W ielkiej w agi zagadnienie rozw oju żeglu
gi pod banderą  polską przy  udziale przedsię
biorczości p ryw atne j w iąże się, zdaniem  moim, 
z zagadnieniem  dyspozycji handlow ej na dro
dze m orskiej. Zastanow ić się pow ażnie nale
ży, czy z chw ilą pow stania w naszym  porcie 
pow ażnych p laców ek handlu  zamorskiego nie 
będzie w  interesie tych placów ek zdobycie mo
żności pełniejszej swobody w dyspozycji h an 
dlow ej przez pow iązanie sw ych interesów ze 
sp raw ą stw orzenia siostrzanych przedsię
biorstw  żeglugow ych względnie ze spraw ą po
siadania  w łasnych statków  zwłaszcza dla p rze
wozu tow arów  m asow ych.

O czywiście, że d la  rozw oju portu  gdyń
skiego, jako  ośrodka handlowego, oraz ośrodka 
specyficznych gałęzi przem ysłu, niezbędnym  
jest stw orzenie odpow iednich w arunków . Po
w ażną zachętą w  tym  k ie ru n k u  jest opracow y
w ana obecnie now elizacja u staw y  o ulgach po
datkow ych dla przedsiębiorstw  handlow ych 
i przem ysłow ych, osiadłych w porcie i mieście 
G dyni. Izba nasza w tym  zakresie dołożyła 
wiele w ysiłków , aby  now a ustaw a zapew niała 
istotną stabilizację w arunków  p racy  tak  dla 
hand lu  ja k  i d la  przem ysłu.

W ysiłki Izby  szły w  k ierunku  rozszerzenia 
i sprecyzow ania  rodzaju  przedsiębiorstw , k tó 
re m iałyby .z  ulg podatkow ych korzystać  z mo
cy p raw a  oraz w  k ie ru n k u  przedłużenia term i
nu obow iązyw ania  now ej u staw y  w szeregu 
w ypadków  do roku  1945. N arady , jak ie  od
byto w  tej spraw ie tak  w  łonie organów  izbo
w ych, jak  rów nież z przedstaw icielam i życia 
gospodarczego G dyni, da ją  możność stw ierdze
nia, że sp raw a ta  została opracow ana w szech
stronnie i źródłowo. Pow ierzenie na terenie 
Sejm u odnośnego refe ra tu  p. posłowi M arch
lew skiem u, p rzyczyn i się, mam nadzieję, do 
w ykorzystan ia  w  obronie gospodarczych in te 
resów  G dyn i w szystkich będących do dyspo
zycji naszej możliwości. N iem niej stw ierdzić 
należy, że w spom niane w yżej stw orzenie w a
runków  stabilizacji w  zakresie podatkow ym



stanow i zaledw ie jeden  z elem entów, m ogących 
p rzyczyn ić  się do u trzy m an ia  tem pa gospodar
czego rozw oju po rtu  gdyńskiego. T ak  rozwój, 
żeglugi, jak  i rozw ój h and lu  i p rzem ysłu  w por
cie w ym aga w łaściw ego m iejsca, odpow iednich 
urządzeń i odpow iednich terenów. Chodzi tu
0 rozbudow ę po rtu  gdyńskiego d la  potrzeb już 
pow stałych oraz m ogących w zrosnąć w  n a jb liż 
szej przyszłości bardzo  poważnie. W roku ze
szłym port gdyński przeładow ał 7.742.00 ton 
tow arów  p rzy  bardzo in tensyw nej p racy  w cią
gu 24 godzin na dobę, p rzy  n iespotykanym  
w innych portach  natężen iu  w ykorzystan ia  
dźwigów, zapełn ien iu  m agazynów  i zajęciu 
przez statk i nabrzeży. W zm agający się ruch 
lew arow y końcow ych m iesięcy roku  zeszłego
1 pierw szych tygodni roku bieżącego w ykazał 
z całą dobitnością, że stan  podobnego natęże
nia p racy  na dłuższą metę, zw łaszcza w  zw iąz
ku z zapow iadającym  się i już odczuw anym  
wzm ożeniem  obrotów , jest tru d n y  do u trzym a
nia i że raczej stoim y wobec ry zy k a  pow stania 
kom plikacyj, k tó ry ch  pokonanie p rzy  obecnym 
stan ie  ap ara tu  portow ego będzie b. trudne. Pan 
M inister Rom an w sw ych przew idyw aniach  
na najbliższą przyszłość dopuszcza możliwość 
w zrostu obrotów  przez oba porty  polskiego ob
szaru celnego do 20  milion, ton rocznie, a p rzy  
uw zględnieniu tranzy tu  naw et do 22 milionów. 
P rzew idyw an ia  te w ym agają , co sam P an  Mi
nister stw ierdził, rozbudow y a p a ra tu  portow e
go w G dyni, a więc pow ażnych na  ten cel w y 
datków .

Bez zam iaru w zniecania a la rm u  lub  w zbu
dzania uczuć pesym izm u skonstatow ać muszę, 
że sp raw a sfinansow ania przez S karb  P aństw a 
rozbudow y portu gdyńskiego do w ym aganych 
przez samo życie rozm iarów  i to w p rzyśp ie
szonym  tem pie nie p rzedstaw ia  się, na  podsta
wie znanych  nam  sum  tak  w  budżecie, jak  
zw łaszcza w  p lan ie inw estycyjnym , całkiem  
pom yślnie. Jak  w iadom o, usta lony  przez Radę 
Portu w październ iku  zeszłego roku 4-letni plan 
inw estycyjny , obliczony okrągło na sumę zło
tych  67 m ilionów, został obniżony w ogólnym  
plan ie inw estycyjnym  do sum y zł 35,7 m ilio
nów, p rzy  czym  n a  rok bieżący na rozbudow ę 
portu  przew idzianym  zostało zł 3.5 m ilionów 
w gotówce oraz ta  sam a mniej więcej sum a na 
k redy t. Jest to oczyw iście niew spółm iernie m a
ło w  stosunku do istn iejących na jba rdzie j p a 
lących potrzeb. Nie m ożna będzie racjonalnie 
uprzem ysłow ić portu  gdyńskiego względnie 
uczynić zeń ośrodka handlu , jeśli nie stw orzy 
się rów nocześnie możliwości spraw nego w y ła 
dow yw ania i załadow yw ania  tow arów  za po
mocą dźwigów, sk ładow ania  ich w m agazy

nach. p rze ładow yw an ia  do i z w agonów  i t. d. 
Izba nasza, b iorąc w espół ze sferam i gospodar
czym i p o rtu  udział w  opracow yw aniu  postu la
tów  w zakresie inw estycyj portow ych i w yko- 
rzystyw ując  swe w p ływ y  w k ierunku  rea liza
cji tych postulatów , uw ażać będzie oczyw iście 
i nadal za swój podstaw ow y obow iązek w ska
zyw ać na rozw ija jący  się niepom yślnie stan  
rzeczy i na konieczność znalezienia środków 
zaradczych. Z drugiej jednak  strony  uważam , 
że wobec w y tw arzającego  się położenia należy 
podjąć w ysiłk i i w innym  k ierunku , a m iano
wicie należy zastanow ić się nad  m ożliwością 
skorzystan ia  z przedsiębiorczości p ryw atnej 
w kierunku zainw estow ania w porcie k a p ita 
łów na budow ę m agazynów  i urządzeń  p rze ła 
dunkow ych p ryw atnych , oczywiście p rzy  u z y 
skaniu odpow iednich w arunków  ze strony  
czynników  rządow ych co do opłacalności in
w estow anych kapitałów . Jeżeli w ysuw am  tego 
rodzaju  zagadnienie, to czynię to, op ierając się 
na istn iejących  już  w porcie naszym  preceden
sach działalności p ry w a tn e j w  tym  k ierunku , 
zap isanej chlubnie w dziejach po rtu  gdyń 
skiego'.

U zasadn iając  p lan  inw estycy jny  swego re
sortu, P a n  M inister Rom an na zakończenie sw e
go przem ów ienia pow iedział, iż „w dzisiejszej 
sytuacji m ożem y sobie pozwolić na nieco op 
tym izm u, stw ierdzając, że program  nasz jest 
program em  m inim alnym  i że nie jest w y k lu 
czonym. iż stopniowo rozw ijające się ożyw ie
nie gospodarcze pozwoli program  nasz uzupeł
nić i rozszerzyć“ .

P rzy jm ując to ośw iadczenie do w iadom oś
ci. m yślę, iż będę w yrazicielem  poglądu w szy
stk ich  Panów , jeśli ze swej strony w yrażę n a 
dzieję, że te spodziew ane zm iany k u  lepszem u 
będą przede w szystkim  w ykorzystane  na w y 
pełnienie dotkliw ej luki, ja k a  w  stosunku do 
zagadnień inw estycyj w G dyni w  ogólnym  pla
nie inw estycyjnym  P aństw a pow stała. Zdaje
my sobie spraw ę z tego, że w zględy na jżyw o t
niejszej n a tu ry  spow odow ały skierow anie głó
w nej uw agi i g łów nych w ysiłków  finansow ych 
w  dobie obecnej na centralne połacie kraju  
w  celu ich uprzem ysłow ienia. Pozwolę sobie 
jednak zauw ażyć, że G dynia  rów nież jest już 
dzisiaj, a zw łaszcza będzie w  przyszłości, w iel
kim  instrum entem  polityk i gospodarczej nasze
go P aństw a i dlatego jej rozbudow a musi być 
dostosow ana do odbudow y całego naszego ży
cia gospodarczego, a więc rozm iary portu  
gdyńskiego w inny być dostosowane do rozm ia
rów ruchu w zrastającego obrotu zagranicz
nego.

Rozpowszechniajcie „ B I U L E T Y N ' 1
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Rok 1936 w obrotach zamorskich portu gdyńskiego
(Analiza szczegółowa)

W num erze b iu le tynu  z cln, I 3 stycznia 
r - b. podany  został ogólny przegląd obrotów 
zam orskich portu  w 1936 r. O becnie jesteś
my w stanie podać szczegółową analizę w y 
ników pracy  portu gdyńskiego w tym  roku.

Na uzyskanie og. obrotów  zam orskich 
)v wysokości ? .742.945,9 ton, przew yższa- 
Jgcych o 3,6% obroty zam. w 1935 roku 
(7.474.443.8 ton) złożył się p rzy w ó z  zamor
ski w wysokości t .555.455,7 ton oraz w y 
woź zam orski 6.407.490.2 ton. Rekordowe 
w yniki przyw ozu zamorskiego w 1936 r. w y 
kazują bardzo pow ażny 2 0 ,1 %-ow y w zrost 
w porów naniu  z przyw ozem  zam. w 1935 ro 
ku (1.111.844,3 ton).

W zrost ten zaw dzięczać należy w prze
ważnej mierze w ytw orom  pochodzenia m ine
ralnego oraz m etalom  i wyrobom  z nich. — 
d b iad a ją  się nań podstaw ow e surow ce hu t 
oraz zw iązanych z nimi szeregu przem y
słów m etalow ych. Na p ierw szym  m iejscu 
w ym ienić należy  najpow ażniejszy  ilościowo 
na przyw ozie złom żelazny. Udział jego w 
og. przyw ozie zam orskim  przez port. g d y ń 
ski wzrósł z 30% (w 1935 r.) na 33% (1936 r.). 
W roku spraw ozdaw czym  przyw ieziono re 

kordow ą ilość 446.886 ton  złomu, w y k azu ją 
cego ok. 3% w zrostu nie tylko w porów naniu  
z rokiem  1935 (338.941 ton), ale naw et w sto
sunku do ostatnich rekordow ych w yników  
z 1931 roku (341.901) ton). jest to jeden 
z pierw szych a rtyku łów , opanow anych nie
mal w zupełności przez port gdyński. Tym 
hardziej godnym  jest podkreślenie tego wzro
stu wobec n iesp rzy ja jących  w arunków , jak ie  
■napotyka ostatnio polski nabyw ca na  zag ra
nicznych rynkach  złomowych. Tak n. p. w 
końcu ubiegłego roku  we F rancji zainicjono- 
wano cła wywozowe od złomu. W m inionym  
roku zw iększyła się ilość państw , eksportu 
jących  złom do Polski. Z jawisko to pozosta
je w ścisłym  zw iązku z coraz bardziej postę
pującymi i poszukiw aniam i wobec zaniku jed 
nych  za nowym i rynkam i nabycia  złomu.

jeszcze lepsze rezu lta ty  osiągnął port 
gdyński w imporcie rud. Im port ten wyniósł 
w roku ubiegłym 136.817 ton, przew yższając
0 ok. 18% rok 1935 (115.668 ton). N ajpow aż
niejszy udział m ają  tu ru d y  żelazne, po czym 
dopiero idą ru d y  m anganow e, chromowe, cyn 
kowe i t. p. Gros tych  ru d  nadal o trzym uje
my' ze Szwecji. W roku ubiegłym  znalazł się 
nowy pow ażny dostaw ca — Rosja Sowiecka.

W obu tych  w ażkich pozycjach im portu  
zamorskiego p a rty c y p u ją  w stopniu  coraz 
w iększym  ładunki tranzytow e, przeznaczone 
przede w szystkim  d la  Czechosłowacji.

Dużą rolę w grupie  surow ców  hutniczych
1 m etalurgicznych odgryw a nadal im port m ie

dzi. Rok spraw ozdaw czy' przynosi tu nową 
rekordow ą ilość 12.885 ton wobec 10.866 ton 
w 1935 roku. Jeszcze większy wzrost, bo 
przeszło 4 k ro tny  w ykazuje  import cymy 
(1.554 ton w 1936 r. wobec 396 ton w 1935 r.) 
Nie mniej pow ażną pozycję stanowi żelazo 
surow e w ykazu jąc  przeszło 40% -owy wzrost 
w  porów naniu  z rokiem  1935 (4.759 fon
w 1936 roku  wobec 3.189 ten  w 1935 r.i.

C ała ta pow ażna g rupa  surowców h u tn i
czo - m etalurgicznych jest nierozerwalnie 
zw iązana z dalszą popraw ą w stanie za trud 
nienia hu tn ic tw a polskiego, czego widom ym  
zresztą znakiem  będzie również wzmożenie 
się eksportu  szeregu jego produktów .

Spośród bardziej wartościowych w ytw o
rów pochodzenia roślinnego w ykazu ją  wzrost 
takie a rtyku ły , jak  kaw a (6.634 ton w 1936 r, 
wobec 3.197 ton w .1935 r.), herbata  (1.388 ton 
w 1.936 r. wobec 1.126 ton w 1935 r.) oraz 
zbiorow a pozycja roślin i m ateriałów  roślin
n y ch  (wzrost przeszło 3-krotny), zaw ierająca 
bardzo cenne ładunk i roślin leczniczych, ce
bulek kw iatow ych, oraz szeregu innych m a
teriałów  roślinnych. jak  n. p. orzechów ka
m iennych.

Z produk tów  zw ierzęcych na czołowe 
miejsce w ysuw a się im port niezm iernie w aż
nego d la portu ładunku  śledzi, w ykazu jące
go 41.684 ton wobec 28.108 ton w 1935 r. Po
w ażny ten przeszło 48% -owy wzrost zaw dzię
czać należy nie ty lko dobrej organizacji ry n 
ku śledziowego w G dyni, ale rów nież coraz 
więcej rozw ijającem u się w łasnem u rybo
łów stw u dalekom orskiem u. Pozycja obejm u
jąca im port tłuszczów  zw ierzęcych surow ych, 
w przew ażnej m ierze szereg zestalonych tłusz
czów rybich, w ykazu je  w roku spraw ozdaw 
czym przeszło 2 2 %-owy wzrost w porów na
niu z 1935 rokiem  (14.000 ton w 1936 r. wobec
11.442 łon w 1935 r.)

Spośród przetw orów  chem icznych jed y 
nie s ia tk a  w ykazu je  n ieznaczny nieco po
nad 1 % -owy wzrost przyw ozu (4.602 ton wo
bec 4.543 ton w 1935 r.)

■Pewną oznaką popraw y  rolnictw a jest po
ważny wzrost surow ców  dla krajow ych  fa 
bryk naw ozów  sztucznych. T ak  n. p. im port 
fosfory tów  wzrósł przeszło dw ukrotnie 
(127.351 ton  wobec 62.006 ton w 1935 r.), żużli 
Thom asa natom iast o przeszło 28% (38.536 ton 
wobec 29.951 ton w 1935 r.) N ajlepsze re
zu lta ty  w im porcie tych  surow ców  zanotow a
no w porcie gdyńskim  w 1929 roku (żużli 
Thom asa oraz fosforytów  łącznie 156.803 t.) 
L ata  następne w ykazu ją  pow ażny spadek te 
go im portu. D opiero rok ubiegły  dał przeszło 
9 tys. ton nadw yżki nad im portem  z 1929 r.
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Do surowców w zględnie niedaw no pozy
skanych  dla portu , a k tóre mimo to po trafiły  
się doskonale zaaklim atyzow ać należą skóry  
oraz garbniki. Rok 1936 w ykazu je  nada l acz
kolw iek nieznaczną nadw yżkę im portu  skór 
(30.596 ton wobec 50.077 ton w 1935 r.) oraz 
bardzo pow ażny przeszło 53%-ow y wzrost 
przyw ozu garbników  (18.943 ton wobec 12.360 
ton w 1935 r.)

Niem al w szystkie surow ce w łókiennicze 
w y k azu ją  m niej lub więcej pow ażny wzrost, 
im portu. Na cżele nich stoi baw ełna surow a, 
k tó re j przyw ieziono w roku sp raw ozdaw 
czym  rekordow e 91.761 ton wobec 84.380 ton 
w 1935 r. (wzrost przeszło 8 %). W zrost ten 
stoi 'w pew nym  zw iązku z ładunkam i tra n z y 
towym i baw ełny  surow ej przede w szystkim  
d la  Czechosłow acji. Po baw ełnie w  tej g ru 
pie tow arów  ilościowo najpow ażniejszy  p rze
szło 6 % wzrost w ykazu je  w ełna (25.055 ton 
wobec 23.452 ton w 1935 r.), oraz ju ta  p rze
szło 3% (15.810 ton wobec 15.262 ton w 1935 r.) 
Spośród pó łfab rykatów  w łókienniczych po
w ażny w zrost w ykazu je  przędza baw ełn iana 
(2.210 ton  wobec 914 ton w 1935 r.) oraz nieco 
m niejszy  przędza w ełniana (467 ton wobec 
311 l. w' 1935 r.)

Rok spraw ozdaw czy w ykazał poważny 
ok. 6 8 % wzrost importu szmat (13.661 ton 
wobec 8.135 ton w 1935 r.) dla przem ysłu p a 
pierniczego i włókienniczego. Import k au 
czuku sur. u trzym uje  się w porcie gdyńskim  
nadal na wysokim poziomie (5.610 ton wobec 
4.528 ton w 1955 r.), nie przew yższając  jed 
nakże ostatnich rekordowych w yników  im 
portu z 1934 r. (7.977 ton).

D obre rezu lta ty  daje  tranzy tow a celulo
za. im portow ana w przew ażnej m ierze z F in 
landii i Szwecji, aby  po p rzeładunku  w por
cie gdyńskim  być w yw ieziona do Stanów  
Zjedn. Am. Północnej oraz na Lew ant. W  ro
ku ubiegłym  przyw ieziono jej 8.153 ton w o
bec 7.347 ton w 1935 r. (wzrost ok. 11%).

Do względnie niedawno powstałego dz ia 
łu bardziej wartościowych artyku łów  im por
tu w porcie gdyńskim  należą przede wszyst
kim takie pozycje, jak  maszyny, apara ty , 
części wagonów, samochody, motocykle, częś
ci samolotów i t. p. Niemal wszystkie one 
w ykazu ją  stałą tendencję wzrostu. Szczegól
nie dobre rezulta ty  dała pozycja samocho
dów, w ykazu jąc  przeszło 43% wzrost im por
tu (1.462 ton wobec 1.042 ton w 1935 r.) Ze 
zwierząt żyw ych importowane by ły  przez 
port gdyński zarodowe gatunki:  byd ła  z H o
landii baranów , owiec oraz trzody chlewnej 
z Anglii.

Spadek  importu da ły  pewne a r ty k u ły  
spożywcze oraz surowce względnie pó łfab ry 
katy . — Na czoło ich w ysuw a się poważny 
przeszło 42% spadek im portu  owoców świe
żych. (39.252 ton wobec 68.889 ton w 1935 r.) 
Nieco m niejszy spadek w y k azu ją  owoce su
szone (5.889 ton wobec 6.110 ton w 1935 r.)
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Poważny przeszło 13% spadek w ykaza ły  
również orzechy i m igdały (796 ton wobec 
918 ton w  1935 r.)

N ajpoważniejszym i pozycjami im portu  
po owocach są bezwzględnie pozycje ryżu su
rowego oraz nasion oleistych. Obie te pozy
cje m ają  szczególne znaczenie dla portu, po
siadającego zak łady  przemysłowe: „Łuszczar- 
nię Ryżu" oraz „Olejarnię Union", poświę
cone przeróbce tych  surowców. Po rekordo
wym w yn iku  w 1934 r. (81.798 ton) import 
nasion oleistych w ykazu je  stalą tendencję 
/spadku. Podobnie i w  roku ubiegłym. Ten 
przeszło 10% spadek importu nasion oleistych 
(41.731 ton w 1936 r. wobec 46.487 ton w 1935 
roku), jest wynikiem  polityki gospodarczej 
Rządu, mającej na  celu popieranie produkcji 
rolnej k ra jow ych  nasion oleistych.

A rtyku ł zlokalizowany całkowicie w por
cie gdyńskim, poczynający naw et odgryw ać 
iuż pew ną rolę w  formie przerobionej (w y
puszczony) na reeksporcie, ryż surow y w y k a 
zuje w  roku spraw ozdaw czym  6,1% spadek  
importu (49.828 ton wobec 53.089 ton w 1933 
roku). Spadek ten jest jeszcze poważniejszy 
w stosunku do rekordowych w yników  im por
tu ryżu w 1931 r. (75.286 ton).

Spośród bardziej wartościowych p roduk 
tów spożywczych w ykaza ły  spadek  kakao  
(6.417 ton wobec 7.294 ton w 1935 r.) oraz ko
rzenie (1.199 ton wobec 1.293 ton w 1935 r.)

Rok spraw ozdaw czy przyniósł ponadto 
przeszło 7% spadek importu żyw icy  (5.730 t. 
wobec 6.164 ton w 1935 r.) Podobnie jak  
w 1935 r. również i w  1956 r. p i ry ty  w y k a 
zują  nadal 23,4% spadek importu (14.673 ton 
w 1936 r. wobec 19.166 ton w  1935 r.)

Jedyną  pozycją  pośród tłuszczy impor
towanych. w ykazu jącą  n ieznaczny ok. 5% 
spadek  jest t ran  (3.187 ton wobec 5.350 ton 
w 1935 r.j

Nieznaczny spadek w ykazu je  zbiorowa 
pozycja przetworów chemicznych (5.307 łon 
wobec 3.459 ton w 1935 r.) oraz farb  (461 ton 
wobec 626 ton w 1935 r.)

Bardzo poważny przeszło 83% spadek 
w ykazu je  tranzy tow a w przew ażnej mierze 
ze Z, S. R. R. sól potasowa (3.071 ton wobec 
17.944 ton w 1935 r.) W  odpowiednim sto
sunku zmniejszył się również eksport jej do 
krajów  skandynaw skich, głównie Szwecji.

Nieznaczny przeszło 7% spadek im portu  
również tranzytowego głównie papieru , spo
w odow any został przede wszystkim  obniże
niem się im portu  z Finlandii.

Pow ażny  przeszło 86% spadek w ykazu  je 
import p a p y  i tek tu ry  (425 ton wobec 1.576 
ton).

Spośród surowców włókienniczych nie
znaczny 12% spadek w ykazu je  import lnu. 
konopi, sisalu i in. wł. rośl. (915 ton wobec 
1.042 ton w 1935 r.).



/  surow ców  i p roduk tów  m etalurg icz
nych uległ nieznacznem u 6 % zm niejszeniu 
'raport m etali różnych  (2.511 ton wobec 2.681 
ton w 1935 r.) oraz części w agonów  i lokomo
tyw (4.941 ton wobec 6.942 ton  w 1935 r.)

K ształtow anie się im portu zam. w  1936 r. 
w porów naniu  z 1955 r. ilustru je  szczegółowo 
poniższe zestaw ienie:

IM PO RT  (tony )

Nasiona różne 
nasiona oleiste 
'•liż surow y 
owoce świeże 
owoce suszone 
ko nserw y owocowe 
orzechy i m igdały 
kaw a ; 
herba ta

korzenie
rośliny i m ateria ły  rośli 
żyw ica
śledzie świeże
śledzie solone
ru d y  różne i w yp. piryi
p iry ty
oleje
smoła i sm ary  
asfalt
tłuszcze i oleje roślinne 
tłuszcze zwierzęce surov 
tran
napoje alkoholow e i in.
tytoń
siarka
przetw ory  chemiczne 
fa rb y  
garbnik i 
fosfo ry ty  
żużle Thom asa 
sól potasow a 
skóry 
wełna 
odp. w ełny 
p rzędza  w ełniana 
baw ełna 
odp. baw ełny 
przędza baw ełn iana 
len, konopie, sisal i in. 

w łókna rośł.
ju ta
szm aty
kauczuk
-wyroby gumowe 
papier
papa, tek tu ra  
celuloza 
żelazo surow e 
m etale różne 
złom żelazny 
miedź 
cyna

Rok 1936 Rok 1935
1.513 690

41.731 46.487
49.828 53.089
39.252 68.889
5.889 6.110

77 156
796 918

6.634 5.197
1.388 1.126
6.417 7.294
1.199 1.293

nne 792 251
5.730 6.164
7.720 6.362

33.964 21.747
t. 136.817 115.668

14.673 19.166
2.181 1.324

860 207
3.728 3.251
5.283 4.042

ve 14.000 11.442
3.187 3.550
1.094 776
2.415 4.648
4.602 4.543
3.307 5.459

461 626
18.945 12.360

127.351 62.006
38.536 29.951
3.071 17.944

30.596 30.077
25.033 23.452

1.104 785
467 311

91.761 84.380
2.056 699
2.210 914

915 1.042
15.810 15.262
13.661 8.135
5.610 4.528
1.022 815

14.969 16.169
425 1.576

8.155 7.347
4.759 3.189
2 511 2 681

446.886 338.941
12.885 10.866

1.554 396

275 446
ve 5.922 5.320
;-i 6.259 3.307

4.941 6.942

1.462 1.042
50.771 26.686

t.555.456 1.111.844

cynk
w yroby  żelazne i metaloc 
m aszyny, a p a ra ty  i częśc 
części w agonów i lokom, 
sam ochody, m otocykle 

i części 
różne

Razem

W ywóz zam orski w  porcie gdyńskim  
;w przeciw ieństw ie do 5,5% zm niejszenia się 
w roku spraw ozdaw czym  obrotów H andlu 
Zagranicznego R. P. (jedynie wagowego. gdyż 
w artościow y wzrósł o ok. II %) w ykazuje 
n ieznaczny 0,7% wzrost. W liczbach abso
lu tnych  w yw óz zam. wyniósł 6.407.490.2 ton 
wobec 6.362.599.5 ton w 1955 roku. Już trze
ci rok zaobserw ow ać m ożna stabilizację 
.eksportu zam orskiego w porcie gdyńskim . 
■Zjawisko to tłum aczyć należy przede w s z y 
stkim  zm ianam i w s truk tu rze  H andlu  Zagra- 
nicznego R. P. (coraz bardziej postępujące 
uszlachetnienie eksportu) oraz w związku po
w yższym  wzrostem  udziału ładunków  drob
nicow ych, a zm niejszeniem  się masowych. 
Potw ierdzeniem  tych słów niech będzie wg 
Cd. U. Si. — 18,9% wzrost w artości wywozu 
zam. w  porcie gdyńskim  w 1936 r. w porów 
nan iu  z 1935 r. Po raz drugi od chwili za
początkow ania  eksportu  węgla w  porcie 
gdyńskim  (1925 r.) w ykazuje  on nieznaczny 
2.3 % spadek (4.905.613 ton w 1936 r. wobec 
5-021.051 ton w 1935 r.) O bniżenie się eks
portu węgla w roku minionymi tłum aczyć n a 
leży nie ty lko  kluczem  eksportow ym  polsko- 
angielskim , ale pow ażną konkurencją węgla
niem ieckiego, coraz bardziej a taku jącą  sze
reg rynków  skandynaw skich. W przeciw ień
stw ie do tego wzrósł eksport węgla b u n 
krowego (401.573 ton w 1936 r. wobec 365.620 
.ton w 1935 r.). w ynoszący 9,8%.

Pow ażny ok. 2 0 % w zrost eksportu  koksu 
(236.182 ton wobec 189.009 ton w 1935 r.) łą 
czy się ze wzm ożeniem  p rac y  pieców  wielko- 
hutniczych u najpow ażniejszych  odbiorców 
polskiego koksu: Szwecji i Norwegii.

D obra kon iu n k tu ra  na ry n k u  angielskim  
(wzmożony ruch  budow lany) oraz u sp raw 
nienia techniczne portu  dały  w  efekcie ok. 
38% wzrost eksportu  tarc icy  (265.629 ton wo
bec 192.324 ton w 1935 r.) oraz ok. 80% wzrost 
wywozu bali i słupów  (18.957 t. wobec 10.932 
ton w 1935 r.)

Spośród p roduk tów  drzew nych  dobre re 
zu lta ty  daje przede w szystkim  eksport mebli 
giętych, w ykazu jąc  22% w zrostu  (4.986 ton 
wobec 4.072 ton w 1935 r.) Jest to jeden 
z a rtyku łów , którego eksport od początku  w y 
wiezienia p ierw szych 181 ton (1931 r.) nie 
ty lko  nie załam ał się nigdy, ale stale zw ięk
szając zasięg swej działalności, obejm uje 
ostatnio niem al w szystkie części ś\viata (ok. 
80 k rajów  przeznaczenia).
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Jeszcze lepsze rezu lta ty  dał w ubiegłym  
roku eksport w yrobów  koszykarskich, w zra
sta jąc  przeszło wk rolnie (1.046 ton wobec 
309 ton w 1933 r.) Pow ażnie wzrósł reeks
port ryżu w form ie w ytuszczonej (4.119 ton 
wobec 912 ton w 1933 r.), p rzy  zwiększeniu 
ilości odbiorców, do k tó rych  zaliczyć należy 
przede w szystkim  Rosję Sowiecką.

Drugi p rodukt „łnszczarni" gdyńskiej 
m ąka ryżow a w ykazu je  rów nież pew ien 
wzrost eksportu (4.404 ton wobec 3.734 ton 
w 1933 r.)

Z w ytw orów  pochodzenia roślinnego 
szczególnie dobre rezu lta ty  uzyskał w m inio
nym  roku eksport słodu, kierow anego w p rze
w ażnej m ierze do Stanów  Zjedn. Am. Półn. 
W liczbach absolu tnych  eksport ten w yniósł 
27.460 ton wobec 17.103 ton w 1935 r., w yka
zując pow ażny przeszło 60% -ow y wzrost.

Podobnie dobre w yniki dał eksport n a 
sion (głównie nasiona b u rak a  cukr.). w y k a
zując ok. 3-krotny w zrost (7.103 ton wobec 
2.418 ton w 1933 r.) N ajpow ażniejszym i od
biorcam i są tu S tany  Zjedn. Am. Półn. oraz 
Iran .

Spośród p roduktów  hodow lanych zw raca 
uw agę przeszło 1 0 0 % -owy wzrost eksportu 
m asła (11.369 ton wobec 5.650 ton w 1935 r.) 
ok. 11%-owy w zrost w yw ozu ja j (22.765 ton 
wobec 20.565 ton w 1933 r.) oraz drobiu (1.862 
ton  wobec 1.052 ton w 1935 r.) O dbiorcą tych 
a rty k u łó w  jest nadal w  przew ażnej m ierze 
Anglia.

Eksportow ane tłuszcze zwierzęce (6.143 t. 
wobec 3.851 t. w 1935 r.) oraz p rzetw ory  mięs
ne (15.874 ton wobec 4.489 ton w 1935 r.) w y
k a z u ją  w roku spraw ozdaw czym  bardzo po
w ażny wzrost.

Jeden z na jdaw niejszych  a rtyku łów  eks
portu  gdyńskiego, gdyż zain icjow any w  1926 
roku. cement w 10 roku swego eksportu  'wy
kazu je  pow ażny  przeszło 64% -owy wzrost 
(13.330 ton wobec 8.1.17 ton w 1935 r. Podob
nie dobre rezu lta ty  eksportow e daje sól k u 
chenna i przem ysłow a, nie przew yższając 
jednakże rekordow ych w yników  z 1929 r. 
(6.748 ton). W liczbach absolutnych eksport 
-soli kuchennej w yniósł 1.730 ton wobec 1.334 
ton w 1935 r.

Eksport otrąb, k ierow anych podobnie jak  
słód i m elasa przew ażnie do Stanów  Zjedn. 
Am. Półn. u trzy m u je  się nadal na wysokim  
poziom ie (2.237 ton wobec 1.322 ton w 1935 r.)

Spośród produktów  rolniczych należało
by jeszcze podkreślić pow ażny przeszło 1 0 0 % 
w zrost eksportu w ytłoków  buraczanych  (4.827 
ton wobec 2.354 ton w  1935 r.)

Coraz bardziej uw ydatn ia jąca  swą rolę 
w eksporcie zam. po rtu  jest bezw zględnie g ru 
pa  w ytw orów  przem ysłu  chemicznego. N a j
pow ażniejszy ok. 3-krotny wzrost w ykazała  
tu  m ączka kostna (1.908 ton wobec 687 ton 
w 1935 r.) Dobre w yniki daje rów nież eks

port bieli cynkowej (4.423 ton wobec 2.693 ton 
w 1935 r.), k ierowanej do coraz większej iloś
ci krajów  na czele ze Szwecją. Brazylią. 
A rgentyną  i t. p.

Po rozw iązaniu ka rte lu  i spadku na  sk u 
tek  tego cen wzrósł bardzo  pow ażnie po
cząwszy od 1934 r. eksport karbidu. Rok 
spraw ozdaw czy przynosi tu  nową rekordow ą 
liczbę 2.755 ton wobec 2.575 ton w 1935 r. 
,(-wzrost 7% -owy). Do najpow ażniejszych  od
biorców karb idu  w roku ubiegłym  zaliczały 
się k ra je  Am eryki Pol. z B razylią  na  czele 
oraz Belgia.

Salmiak w roku sprawozdawczymi wy ka
zał również bardzo poważny przeszło 100% 
wzrost eksportu (554 t. wobec 220 t. w 1935 r.)

Dobrze rozw ija się od szeregu lat w p o r
cie gdyńskim  eksport tkan in . W grę wchodzi 
tu głównie eksport do Anglii i Stanów Zjedn. 
Am. Półn. oraz d o  stale zw iększających się 
odbiorców7 niem al na całym, śwńecie. W licz
bach absolu tnych  eksport ten  w yniósł 7.646 t. 
wobec 6.447 t. w  1935 r., w ykazu jąc  przeszło 
18%-owy wzrost.

Na dobrej drodze również jest reeksport 
baw ełny w yraża jący  się w roku ubiegłym 
liczbą 2.710 ton wobec 1.314 ton w7 1935 r.

Z a rty k u łó w  tranzydow ych portu  w  prze
ciw ieństw ie do w ykazującego spadek  p ap ie
ru eksport celulozy zw iększył się o ok. 25% 
(11.948 ton wobec 9.573 ton w  1935 r.) N a j
pow ażniejszym  odbiorcą są i u nadal Stany 
Zjedn. Am. Półn.

Podobnie dobre wynik i da je  eksport papy7 
t tek tu ry  (2.495 t. wobec 2.162 t. w 1935 r.j

W  grupie  m etali i w yrobów  z nieb zw ra
ca uw agę najpow ażniejsza pozycją żelaza 
handlow ego, w ykazu jąc  przeszło 64% -owy 
w zrost (91.197 ton wobec 55.398 ton w7 1935 r.) 
.W roku ubiegłym  wzm ógł sic bardzo pow aż
nie eksport żelaza handlow ego do szeregu 
krajów 7 A m eryki Południow ej.

Jeszcze lepsze rezu lta ty  daje  eksport 
m niejszej ilościowo pozycji żelaza surowego, 
wy kazując bardzo  poważny' ok. 4-krotny 
wzrost eksportu  (7.212 ton wobec 1.997 ton 
w 1935 r.)

W  roku sprawozdawczymi blacha cynko
wa w ykazu je  10%-owy7 wzrost eksportu 
,(6.277 ton wrobec 5.705 ton w 1935 r.) cynk 
natom iast nieznaczny ok. 6% -owy spadek.

Na szczególną uw agę zasługują reko r
dow e w ynik i eksportu ru r  żelaznych i żeliw 
nych, obejm ującego ostatnio nie. ty lko  szereg 
-krajów Dalekiego W schodu ale rów nież n a j
bliżej nas pcłożony7ch kra jów7 sk andynaw 
skich. W roku ubiegłym  eksport ten ww k a 
zał ok. 59% wzrostu (25.962 ton wobec 16.347 
ton w 1935 r.)

K ształtow anie się eksportu zam. w  1936 r. 
w  porówoianiu z 1935 r. ilustru je  szczegółów7 o 
poniższe zestaw ien ie:
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Ek s p o r t  (tony)
Rok 1956 Rok 1955

Zboże 545 25.859
strączkowe 946 220
m ąka ryżow a 4.404 5.754
m ąka 550 1.512
m ąka pastew na 5.596 15.210
ryż 4.1)9 912
słód 27.460 17.105
owoce świeże 857 2,852
konserw y owocowe 51 56
nasiona i rośliny 7.105 2.418
szynki i inne peklow ane 1.097 2.065
bekony 18.720 21.097
drób i p tactw o bite 1.865 1.052
ja ja 22.765 20.565
masło 11.569 5.650
cement 15.550 8.117
sól 1.750 1.554
Węgiel eksportow y 4.905.615 5.021.051
węgiel bunkrow y 401.575 565.620
koks 256.182 189.009
■oleje i p a ra fin a 120 78
tłuszcze zw ierzęce 6.145 5.851
przetw ory  mięsne 15.874 4.489
cukier 62.161 105.792
napoje alkoholowe 88 55
sp iry tus 97 450
m akuchy 16.645 25.510
m elasa 5.410 14.971
otręby 2.257 1.522
w ytłoki bu raczane 4.827 2.554
soda 2.142 9.606
salm iak 554 220
karbid 2.755 2.575
farb y 81 97
m ączka kostna 1.908 687
biel cynkow a 4.425 2.695
■sól potasow a 4.099 7.656
saletra 5.557 9.775
naw ozy azotow e (siarczan

amonu) 17.008 19.419
skóry 994 718
tkan iny 7.646 6.447
baw ełna  i odpadki 2.710 1.514
bale i słupy 18.957 10.952
drzew o tarte 265.629 192.524
w yroby z drzew a 6.725 5.784
klepki 945 1.162
d y k ty  i forniery 15.572 16.575
m eble gięte 4.986 4.072
•wyroby koszykarsk ie 1.046 509
pap ier 7.612 10.605
papa  i tek tu ra 2.495 2.162
celuloza 11.948 9.575
żelazo surow e 7.212 1.997
żelazo handlow e 91.197 55.598
m etale różne 754 2.581
w yroby  żelazne i metal. 19.167 25.677
szyny kolejowe 8.562 26.545
ru ry  żelazne i żeliwne 25.962 16.547
cynk 15.654 14.505

blacha cynkow a 
różne

6.277
71.682

5.705
47.205

Razem 6.407.490 6.562.600

Po omówieniu pozycyj eksportu, w ykazu
jących  wzrost należy stw ierdzić, iż stosunko
wo nieliczne są te pozycje, k tó rych  wywóz 
zm niejszył się. Poza najpow ażniejszym  i los- 
ciow o węglem  kam . w ykazały  również spadek 
pew ne pozycje spośród g rupy  w ytw orów  po
chodzenia roślinnego, zwierzęcego oraz p rze
tw orów  spożywczych.

Pomimo zwyżki cen na rynkach  zbożo
wych św iata  wyw óz zboża w  porcie gdyń
sk im  zm niejszył się w roku  ubiegłym  bardzo 
pow ażnie (545 ton wobec 25.859 ton w 1955 r.)

Poza zbożem zw raca uwagę pow ażny 
spadek  eksportu  m ąki (550 t. wobec 1.512 ton 
w 1955 r.)

Rok spraw ozdaw czy przynosi załam anie 
tak  dobrze rozw ijającem u się od paru  lat eks
po rto w i m ąki pastew nej (5.596 ton wobec 
15.210 ton w 1955 r.)

Na podobne trudności napo tyka  również 
reeksport owoców świeżych.

Spośród p roduk tów  hodow lanych w yka
z a ły  spadek  jedynie bekony (18.-720 ton wo
bec 21.097 ton w 1955 r.) oraz szynki i inne 
peklow ane (1.097 t. wobec 2.065 t. w 1955 r.), 
•ściśle kontyngentow ane na rynku  angielskim .

Pow ażnie zm niejszył się eksport cukru 
(62.161 ton wobec 105.792 ton  w 1955 r.)

Słabe rezu lta ty  w  roku  ubiegłym  dał 
eksport m akuchów  (16.645 ton  wobec 25.510 t. 
w 1955 r.), oraz m elasy, k tórej wywieziono 
jedyny  całookrętow y ładunek  5.410 ton w o
bec 14.971 ton w 1955 r.

W grupie w ytw orów  chem icznych zw ra
ca uwagę pow ażny przeszło 1 2 %-owy spadek 
w yw ozu siarczanu am onu (17.008 ton wobec 
19.419 ton w 1955 r.), spow odow any przede 
w szystkim  u tra tą  ry n k u  hiszpańskiego w ro
ku ubiegłym . Poza siarczanem  am onu w y 
kazały  spadek  rów nież pozycje sale try  (5.557 
ton wobec 9.775 ton w 1955 r.) oraz sody 
(2.142 ton wobec 9.606 ton w 1955 r.)

Obie te pozycje uległy pow ażnej obniżce 
na skutek  rów nie poważnego zm niejszenia się 
ich w yw ozu do F in landii.

Z p roduktów  drzew nych zm niejszył się 
nieznacznie w yw óz jedynie k lepek  (945 ton 
wobec 1.162 ton w 1955 r.) oraz d y k ty  i for- 
nierów  15.572 ton wobec 16.575 ton w 1955 r.).

M ające pow ażny udział w  tranzycie  m or
skim  portu  sól potasow a sow iecka oraz p a 
p ie r fin landzki, w y k azu ją  podobnie jak  i na  
im porcie rów nież spadek eksportu.

Pow ażne zm iany w wywozie do k ra jów  
przeznaczenia: Brazylii i H olandii m usiały
z kolei w płynąć  na znaczny ok. 6 8 % -ow y sp a
dek  eksportu szyn kolejow ych (8.562 ton wo
bec 26.545 ton w 1955 r.)

Z. T.
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POWRÓT Z URLOPU PREZESA IZBY.
Pan S tan isław  l or, Prezies Izby P rzem y

słow o - H andlow ej w  G dyni pow rócił w dniu 
16 lu tego  z urlopu i ob ją ł urzędow anie.

PLENARNE ZEBRANIE IZBY.
W dniu 23 lutego odbyło się pod przew od

nictw em  Prezesa Izby p. S tanisław a Tora Ple
narne  Zebranie Izby Przem ysłow o-H andlow ej 
w  G dyni. Na zebran iu  tym  obecni byli w  cha
rak te rze  gości przedstaw iciel Pana W ojewody 
Pom orskiego N aczelnik W ydziału Przem ysło
wego U rzędu W ojew ódzkiego Pomorskiego 
p. Barciszew ski, kom isarz Rządu m. G dyni 
m gr pr. Sokół i D yrek tor U rzędu M orskiego 
inż. St. Łęgowski.

Po zagajen iu  zebran ia  i pow itan iu  gości 
oraz R adców  Izby, Prezes Izb y  p. S tanisław  
Tor odczytał p ro jek t depeszy, m ającej być  w y 
słaną do p. P u łkow nika  A dam a Koca w zw iąz
k u  z w ygłoszoną przez niego w  dn iu  21 lutego 
d ek la rac ją  program ow ą. P ro jek t depeszy m iał 
brzm ienie następ u jące :

„Sfery  gospodarcze, zrzeszone w Izbie 
Przem ysłow o-H andlow ej w  G dyni, w ita ją  
z na jw yższym  uznaniem  dek larac ję  P ana 
Pułkow nika, w zyw ającą  cło konsolidacji 
w szystkich tw órczych elem entów  narodu 
w p racy  nad  wzmożeniem obronności P ań 
stw a oraz nad  uaktyw nieniem  jego rozw o
ju gospodarczego i zapew nia ją  o swej go
towości w spółdziałan ia  p rzy  realizacji tych 
wielkich zad ań 1'.
Plenarne Zebranie przyjęło  oklaskam i 

wniosek Prezesa Izby  i depesza została w y
słana.

Przechodząc do porządku  dziennego Ze
bran ia , pośw ięconego w głównej m ierze omó
w ieniu zagadnień gospodarczych, zw iązanych 
z obecną sy tuacją  i rozwojem  portu  gdyńskie
go. Prezes Izby wygłosił przem ówienie, dosło
wne brzm ienie którego podane zostało na in
nym  m iejscu niniejszego num eru.

P lenarne  zebranie przyjęło przem ów ienie 
to żyw ym i oklaskam i i uchw aliło w  zw iązku 
z przedstaw ioną przez Prezesa Iżby  sy tuacją  
portu gdyńskiego podać do wiadomości Pana 
M inistra Przem ysłu i H andlu  rezolucję nastę
pująca. k tóra w  form ie depeszy przesłana zo
stała do W arszaw y:

„Zebranie P lenarne Izby Przem ysło
wo - H andlow ej w G dyni, om aw iając w 
dniu dzisiejszym  sp raw y  portu  gdyńskie
go. stw ierdziło, że zwolnienie tem pa roz

budow y portu  może w yw ołać trudności, 
k tó re  nie pozwolą na  realizację tych  zadań  
z dziedziny naszej polityki m orskiej, o k tó 
rych m ówił P . M inister P rzem ysłu  i H an
dlu na Komisji Budżetow ej Senatu. Zebra
nie P lenarne Jzby uw aża przeto za ko
nieczne zw iększenie rozm iarów  rozbudo
w y portu  gdyńskiego i pod tym  względem  
so lidaryzu je  się z przedłożonym i M inister
stw u Przem yślu i H andlu  uchw ałam i R a
dy Portow ej w  G dyni".
W dals'zvm ciągu Zebrania p. radca  Izby 

inż. Podraszko wygłosił refe ra t o w arunkach  
rozw oju przem ysłu portowego.

N astępnie w iceprezes Izb y  d r W. Smołeń 
wygłosił refe ra t o zagadnieniu h and lu  k o n sy 
gnacyjnego w porcie gdyńskim . T eksty  obu 
tych  referatów  zostaną opublikow ane w  n a 
stępnych num erach  B iuletynu.

Po dyskusji, jak a  w yw iązała  się nad  re 
feratam i. a wr k tórej wzięli udzia ł wiceprezesi 
inż. D ziedziul i d r Smołeń oraz radcow ie Meler- 
ski, M aciejewski, M akowiecki, M azur, Zaw adz
ki i Korzeniewski, ogólne założenia referen tów  
zostały przez P lenarne Zebranie przy jęte, p rzy  
czym  uchw alone zostało, aby  Izba z n iesłabną
cą energią kon tynuow ała  swe prace nad  rea li
zacją zagadnień, zw iązanych  z uprzem ysło
wieniem i uhandlow ieniem  po rtu  gdyńskiego.

Po p rzyjęciu  w dalszym  ciągu P lenarnego 
Zebrania wniosków  niestałej Komisji, pow oła
nej do opracow ania s ta tu tów  em erytalnego 
i służbowego w odniesieniu do popraw ek  do 
w spom nianych s ta tu tów  i po zatw ierdzeniu  
uchw ał P rezydium  Izby w spraw ie dodatko
wych k redy tów  za rok 1936. P lenarne Zebra
nie dokonało w yboru Komisji rew izy jnej Izby 
na rok 193” w osobach radców : J. H ild ta , inż. 
K. K rzyżanow skiego i inż. M. Eaureckiego. 
W reszcie P lenarne Zebranie przy jęło  w niosek 
Sekcji H andlow ej w  spraw ie in terw encji Izby  
w zw iązku z brakiem  na terenie Pom orza ko
ksu dla celów opałow ych i przem ysłow ych 
i poleciło b iu ru  Izby  poczynienie odpowiednich 
kroków  w tej spraw ie.

POSIEDZENIE PREZYDIUM IZBY-
W dniu 17 lutego br. odbyło się pod  p rz e 

w odnictw em  Prezesa Izby p. S tan isław a T ora 
posiedzen ie  P rezydium  Izby. C złonkow ie 
P rezydium  szczegółowo poinform ow ani zosta
li p r z e z  D y re k to ra  Izby d r J. K ulikow skiego 
0 zebran iach , w k tó ry ch  p rzedstaw iciele  Izby 
b ra li udział od chw ili ostatn iego posiedzenia
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Prezydium , o posiedzeniach organów  lzibo- 
"  yc li o raz  o 'bieżących p racach  Izby. M. in. 
Il y rek to r Izb y  p rzed s taw ił sp raw ę p rze jęc ia  
przez Izbę 'w ydaw nictw a k o m u n ik a tu  P o rtu  
Łybackiego.

N astępn ie  p rezy d iu m  om ówiło po rząd ek  
dzienny p lenarnego  zeb ran ia  Izby, k tó re  zw o
łane zostało nas dz ień  23 lu teg o  i będzie  po 
święcone niem al całkow icie referatom  o w a 
runkach  rozw o ju  p rzem y słu  portow ego  w 
1 'dyn i oraz; zagadnieniom  h an d lu  k onsygna
cy jnego  i d y sk u s ji naci tym i refe ra tam i.

ZEBRANIE SEKCJI HANDLOW EJ,
Przed Zebraniem  Plenarnym  w  dn. 23 lu

tego odbyło się pod przew odnictw em  w icepre
zesa d ra  Sm olenia posiedzenie Sekcji H andlo
wej,. podczas k tórego w ysłuchano spraw ozda
nia D yrek to ra  Izby  d ra  J. Kulikow skiego z b ie
żących prac- IzbyT oraz uzgodniono stanow isko 
Sekcji w  odniesieniu do spraw , będących  na 
porządku  dziennym  Plenarnego Zebrania. Poza 
tym  w ysłuchano uw agi radcy  Sierszeńskiego 
co do środków  usp raw nien ia  p rac O p in iodaw 
czej Kom isji p rzy  Izbie d la handlu  w ew nętrz
nego i ustalono, aby posiedzenia tej Kom isji 
w m iarę  możności zw oływ ane by ły  w  dniu ze
b rań  p lenarnych  Izby.

POSIEDZENIE KOMISJI KOMUNIKACYJ
NO-TURYSTYCZNE J.
W dniu 23 lutego 1937 r. odbyło się pod 

przew odnictw em  W iceprezesa Izby  inż. A lfre
da D ziedziula posiedzenie Kom isji K om uni
kacy jno  - Turystycznej, poświęcone rozpa
trzeniu  szeregu ak tu a ln y ch  zagadnień, k tóre 
poniżej podajem y w kolejności po rządku  
dziennego.

Sprama b u dow y  portu handlowego w  
Chełmnie względnie Śmieciu. Przew odniczący 
poinform ow ał zebranych, iż rozpoczęte prace 
nad obw ałow aniem  praw ego brzegu W isły 
pod Chełm nem  pow odują konieczność usun ię
cia zim ow iska d la  sta tków  państw ow ych, 
znajdującego się na lew ym  brzegu W isły na 
przeciw ko Chełm na. W zw iązku z tym  zain te
resow ane sfery  lokalne zgłosiły dezyderat, 
ażeby w m iejsce istniejącego zim owiska w 
najbliższej jego okolicy w ybudow ać port h a n 
dlowy. U rząd  W ojew ódzki Pom orski — p rag 
nąc pozyskać podstaw ę dla zajęcia m eryto
rycznego stanow iska w  tej spraw ie — zwrócił 
się do Izby  Przem ysłow o-H andlow ej w G d y 
ni o oświadczenie się, czy zdaniem  sfer gospo
darczych w ogóle celową b y łaby  budow a por
tu  handlow ego w  ty ch  okolicach, a jeśli tak , to 
czy w Chełmnie, czy też w Świeciu.

Z kolei refe ren t Zdanowicz przedstaw ił 
Komisji w yniki rozpisanej w tej spraw ie an 
kiety, po czym  rozw inęła się szczegółowa d y s
kusja. w  w yn iku  k tó re j w  łonie Kom isji sk ry 
stalizow ał się jednom yślny  pogląd, że budow a 
portu  jest rzeczą bardzo ak tu a ln ą  i celową i to

po stronie Chełm na. W szczególności Komisja 
stw ierdziła, iż za tak im  rozw iązaniem  spraw y 
przem aw ia przede w szystkim  niekorzystne 
położenie C hełm na z punk tu  w idzenia kom u
n ikac ji kolejowej, gdyż z jednej strony t  beł- 
mno oddalone jest od głównych szlaków kole
jowych, z drugiej zaś b rak  mostu na  Wisie, 
uniem ożliw ia m u korzystanie z najbliższej 
arterii, jak ą  jest linia Bydgoszcz G dynia. 
Poza tym  s tru k tu ra  gospodarcza okręgu cheł
mińskiego i jego najbliższych okolic (jak Uni
sław, Chełm ża itd.), a w szczególności s ta ty 
s tyka  dotychczasow ych obrotów, t, zn. przy
wozu i wyw ozu drogą wodną, jak  i widoki na 
przyszłość p rzem aw iają  zdecydow anie za tym, 
ażeby- port handlow y został w ybudow any 
przede w szystkim  pod Chełm nem  zwłaszcza, 
że Ś wiecie posiada do pewnego stopnia n a tu 
ra lny  port i zimowisko w ujściu rzeki Wdy-, 
niezależnie od bardzo dogodnej kom unikacji 
kolejowej.

N astępnie przew odniczący p. W iceprezes 
Dziedzin] o tw orzył dyskusję w  sprawie u tw o
rzenia Biura S tud iów  K om un ikacy jnych  przy  
Zfoiązku Izb. Z p u n k tu  w idzenia celowości 
utw orzenie wspom nianego b iu ra , którego za
daniem  byłoby podjęcie gruntow nych studiów  
nad  całokształtem  zagadnień kom unikacy j
nych  w Polsce, a przede w szystkim  rozw aże
nie i opracow anie zagadnień o charakterze 
ogólno - k rajow ym  i zasadniczym  pod kątem  
skoordynow ania w szystkich rodzajów  kom u
n ikacji w  interesie życia gospodarczego.

W rezultacie szczegółowej w ym iany  zdań 
K om isja stw ierdziła, iż ę i  wobec b rak u  w Pol
sce insty tucji, k tó re j p raca  m iałaby za w y 
łączny- cel w ypełnienie pow yższych zadarł — 
należy uznać pow ołanie om awianego b iu ra  za 
rzecz ak tu a ln ą  i leżącą w  interesie sfer gospo
darczych.

R ew izja  ta ry fa  pocztowej, telegraficznej 
i telefonicznej. Po zapoznaniu  się z wnioskam i 
sam orządu gospodarczego co do w prow adze
nia rew izji obow iązujących obecnie wspom 
n ianych  ta ry f  Kom isja postanow iła je  zaak 
ceptow ać; p rzy  czym  uchw aliła  ponadto sze
reg wniosków, jak ie  zostały zgłoszone w toku 
dyskusji.

Sprama żeglugi śródlądowej. Po w yczer
paniu  po rządku  dziennego D yrek to r Izby  d r 
K ulikow ski zw rócił uwagę, iż R ada M inistrów 
p rzy ję ła  ostatnio p ro jek t ustaw y o zm ianie 
granic k ilku w ojew ództw . W edług tego p ro
jek tu  W ojew ództw o Pomorskie pow iększy się
0 pow iat bydgoski, inow rocław ski, szubiński
1 w yrzyski, k tóre już należą do okręgu Izby, 
oraz o pow iaty  nieszawski, ryp iński, lipnow - 
ski i w łocław ski, k tóre n iew ątp liw ie rów nież 
zostaną włączone do kręgu Izb y  Przem.- 
H andlow ej w G dyni. F ak t, że w  now ym  sta 
nie rzeczy w granicach okręgu Izby  P rzem y
słowo - H andlow ej znajdzie się nie ty lko G d y 
nia, lecz także i W isła w  swoim najbardziej 
uregulow anym  i gospodarczo eksploatow anym
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odcinku, siłą rzeczy narzuca  gdyńskiem u sa
m orządow i gospodarczem u specjalny  obow ią
zek zajęcia się problem em  żeglugi śródlądo
wej i to w skali, p rzek racza jące j jej zain tere
sow ania regionalne. Znaczenie gospodarcze że
glugi śródlądow ej nie było dotychczas na leży 
cie doceniane i zagadnienie to nie zostało do
tychczas rozw iązane pomimo, iż usiłow ania 
w  tym  k ierunku  n iejednokrotn ie  b y ły  już po
dejm ow ane. Jeśli się jednak  uw zględni fakt, 
że po w ybudow an iu  po rtu  gdyńskiego drugim  
hasłem  narodow ym  m a być budow a centrum  
przem ysłow ego nad Wisłą i Sanem  i że ten 
ośrodek przem ysłow y będzie m usiał mieć do
godną i tan ią  kom unikację z portem  morskim, 
to n iew ątp liw ie  należy się liczyć z p raw do
podobieństw em  (w skazuje na to budow a za
pór w odnych), że trzecim  z kolei w ielkim  za
gadnieniem  gospodarczym  będzie połączenie 
Sandom ierza z G dyn ią  drogą wodną, dzięki 
czemu W isła stanie się kręgosłupem  naszego 
organizm u gospodarczego. P om ijając  korzyści 
ogólno - gospodarcze, w ynikające  z u sp raw 
nienia W isły, D yrek to r dr K ulikow ski zauw a
żył, że rozw ój żeglugi śródlądow ej w niem ałej 
mierze m ógłby się przyczynić rów nież do roz
w iązania. a co najm niej do złagodzenia p ro 
blemu budow y kosztow nych m agazynów  
w porcie gdyńskim . Albowiem  po zrealizow a
niu p rac  nad pogłębieniem  W isły niektóre to
w ary  o charak terze  m asow ym  m ożnaby było 
m agazynow ać na barkach , k tó ry  to system  
p rak ty k u je  się za granicą. O becnie jest to w y
kluczone, gdyż m niejsze bark i, k tóre ze wzglę
du na p ły tk ie  koryto Wisły mogą swobodnie 
kursow ać pow yżej Tczew a, do G dyni ze wzglę
du na niebezpieczeństw o nie dochodzą i za trzy 
m ują się w  G dańsku. Poniew aż w Polsce nie 
ma dotychczas in sty tucji o charak terze  spo
łecznym , k tó ra  by  się zajm ow ała zagadnieniem  
żeglugi śródlądow ej w pro jek tow anej skali. 
D yr. K ulikow ski zgłosił w konkluzji w niosek 
o pow ołanie w  ram ach Izby  w zględnie pod egi
dą Izby specjalnego organu o charak terze rad y  
in teresantów  żeglugi śródlądow ej, w  skład k tó 
rego w chodziliby przedstaw iciele gdyńskich 
sfer żeglugow o-portow ych, arm atorzy  śród lą
dowi, przedstaw iciele organizacyj gospodar
czych i zarządów  m iast, położonych nad  W isłą 
itd. Zadaniem  tego rodzaju  organu b y łaby  
na jp ie rw  w stępna w ym iana poglądów , a n a 
stępnie gruntow ne przedstudiow anie proble
mów przy w spółudziale fachow ców  i w reszcie 
podjęcie akcji na terenie w ładz centralnych.

W w yniku  przeprow adzonej dyskusji 
przew odniczący stw ierdził, że Kom isja — u z 
nając w całej pełni żyw otność poruszonego za
gadnienia — uchw ala  zwołać w najbliższej 
przyszłości specjalną konferencję przy w spół
udziale w grę wchodzących czynników , po
święconą w yłącznie temu zagadnieniu  z tym , 
iż D yrektor Izby zorganizuje konferencję w 
porozum ieniu z Radcą Izby inż. Zawadzkim , 
dyrektorem  firm y Lloyd Bydgoski.
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POSIEDZENIE KOMISJI PODATKOW EJ 
IZBY.
W  dniu  19 lutego odbyło się w  Bydgosz

czy pod przew odnictw em  R adcy K orzeniew 
skiego posiedzenie Izbow ej Komisji P oda tko
wej, na k tó re  ze w zględu na przedm iot obrad, 
obchodzący w znacznej mierze R adców  Sekcji 
Przem ysłow ej, zaproszeni zostali wszyscy 
Radcow ie tej Sekcji.

G łów nym  przedm iotem  obrad Komisji by
ło ustalenie stanow iska Izby  G dyńskiej do 
form ułow anej przez Zw iązek Izb opinii dla 
M inisterstw a Przem ysłu i H and lu  w ważnej 
z p u n k tu  w idzenia ogólno - gospodarczego 
spraw ie pop ieran ia  inw estycyj przem ysło
w ych w drodze u lg  podatkow ych. Po d łuż
szej dyskusji nad tym  zagadnieniem  Kom isja 
Podatkow a p rzy ję ła  szereg wniosków , w ysu
niętych już  przez M iędzyizbow ą Kom isję 
Skarbow ą, w nosząc do n iek tó rych  z nich ze 
swej strony pewne popraw ki. Rozw ażając 
ogólnie zagadnienie u lg podatkow ych dla in 
w estycyj przem ysłow ych, Kom isja P odatko
w a w yraz iła  zdanie, że do ostatecznych decy- 
zy j w zakresie tego zagadnienia  należy  dojść 
z zachow aniem  daleko idących  ostrożności, 
a w każdym  razie trak tow ać  należy osobno 
kw estię ulg podatkow ych w odniesieniu do 
budow nictw a mieszkaniowego.

N astępnie K om isja rozw ażyła  spraw ę 
określania przedsiębiorstw , prow adzonych w 
w iększych rozm iarach, dla celów re je s tracy j
nych i postanow iła w ystąp ić  z w nioskiem  o 
pow ołanie do życia p rzy  Izbie specjalnej ko
misji do orzekania indyw idualn ie  w  stosunku 
do poszczególnych przedsiębiorstw  o k w a lif i
kow aniu ich, jako przedsiębiorstw  prow adzo
nych w w iększym  rozm iarze.

W reszcie Komisja om ówiła podnoszoną 
przez sam orządy tery to ria lne  sp raw ę p rzy w ró 
cenia im p raw a  egzekucji podatkow ej w  stosun
ku do p łatn ików  podatku  na rzecz sam orządów . 
Jak  wiadom o, w  chw ili obecnej praw o egze
kucji w  odniesieniu do w szystkich  rodzajów  
podatków  posiadają  w yłącznie ogólne w ładze 
skarbow e. K om isja Podatkow a Izby  w ypo
w iedziała się za u trzym aniem  obecnie obow ią
zującego system u egzekucyj.
DZIAŁALNOŚĆ POLSKIEJ FLOTY H AN

DLOWEJ W STYCZNIU.
Pierw szy miesiąc nowego roku ka lenda

rzowego w ypad ł w przew ozach polskiej flo ty  
handlow ej bardzo  korzystn ie : wzrost o 20  p ro
cent ilości wagowej przew iezionych tow arów  
stoi znacznie pow yżej przeciętnej w zrostu z 
m iesięcy ostatnich. Przew ieziono bowiem  
ogółem w styczniu br. 110.969 t. tow arów  wo
bec 90.727 t. tow arów  w odpow iednim  m ie
siącu 1936 roku. W zrost przew ozów  w zględny 
byl najw iększy  w k ierunku  im portow ym  — 
18.493 t„ wobec 12.524 t. w  styczniu ub. r.. w 
liczbach bezw zględnych jed n ak  byt w iększy 
w eksporcie: 90.221 t. wobec 76.256 t. w stycz



niu ub. r.: przew ozy m iędzy portam i obcymi 
] tranzytow e wzrosły n a jm n ie j: z 1.947 t. na 
~-255 ton.

Żegluga Polska, S. A. zw iększyła swe 
przewozy o przeszło 30 procent: z 41.637 t. na 
62.483 ton. w tym  w w yw ozie 46.251 t. (I 1936: 
’0,002 t.), w  przyw ozie 13.977 t. (I 1956: 
9.688 t.), w tranzycie  i m iędzy portam i obcy
mi 2.255 t. (I 1936: 1.947 t.)

G ru p a  w łasnych linij Żeglugi Polskiej 
zwiększyła przew ozy z 20.367 t. na 31.931 t. 
w tym  w  w yw ozie 21.133 t. (I 1936: 11.553 t.), 
w przyw ozie 8.545 t. (1 1936: 6.867 t.), w  tra n 
zycie m orskim  1.253 t. i w  przew ozach m ię
dzy portam i zagranicy  1.002 t. (I 1936: 
1-947 t.)

I ram p y  Żeglugi Polskiej przew iozły  
30.552 t. (1 1936: 21.270 i.), w  tej liczbie z od
jazdu „W isły" należącej do kom binow anej 
linii południow o - am erykańskiej z tow arzy 
stw em  G dynia  A m eryka Linie Żeglugowe 
1 dodatkow ym i statkam i frach tow anym i 
(Rothert & Kiłaczycki). Ten wy wóz dał 
4-358 t„ a prócz tego w yw ieziono 20.560 t. na 
w łaściw ych tram pach  (1 1936: 18.449 t.)

T ram py  w yw iozły  13.265 t. węgla, 4.735 t. 
koksu i 2.560 t. k a in itu  wobec 15.865 t. węgla 
i 2.584 t. siarczanu am onu w styczniu ub. ro
ku. „W isła" w yw iozła do A m eryki Południo
wej 1.562 t. szyn kolejow ych, 69 t. tubek do 
szyn, 253 ł. podkładów , 1.551 t. żelaza, 11 t. 
samolotów, 343 t drzew a i dyk ty , 585 t. s łodu : 
karb idu  151 t. oraz drobnicy  35 t. T ram py  
przyw iozły  5.434 t. ru d y , wobec 2.821 im portu, 
również ru d y  w styczniu  ub. roku.

Sta tk i  Polsko - Brytyjskiego Toro. O krę
towego  przew iozły  9.863 t. tow arów  i 61 koni, 
wobec 7.639 t. tow arów  i 49 koni w  styczniu 
ub. roku. Na obu liniach angielskich przew ie
ziono w eksporcie 7.098 t. (1 1936: 5.525 t.),
w im porcie 2.674 t. (I 1936: 2.001 t.) i prócz 
tego na linii G dyn ia  1 lavre, służącej głów 
nie przew ozow i em igrantów , 91 t. w tym  89 t. 
w im porcie (I 1936: 113 t.j

W kierunku Londynu sta tk i w yw iozły 
2.479 t., w tym  1.938 t., oraz 16 koni przez 
G dynię, 341 1. przez G dańsk. W k ierunku 
Pluli w yw ieziono z G dyni 1.505 t. i 45 koni 
i z G dańska  3.114 ton, razem  4.619 ton.

Z Londynu przyw ieziono 1.131 t„ w  tym  
do G dyni 1.020 t. i do G dańska 111 t. Z Hull 
przyw ieziono 1.543 ton. w tym  1.424 t. do 
G dyni i 119 t. do G dańska.

Sta tk i  tow arzystw a „Gdynia  — A m ery 
ka Linie Żeglugowe“ dały  wzrost w zględny 
przew ozów  najw iększy: przew ozy praw ie się 
podwoiły względem stycznia ub. roku. a to 
w skutek w ejścia w skład s ta ty sty k i tow arzy 
stw a ruchu pasażerskich statków  na linii po
łudniow o - am erykańskiej. W rezultacie p rze 
wieziono w styczniu 4.784 t. tow arów  i 1.076 
pasażerów , wobec 2.572 tow. i 341 pas. w  stycz
niu ub. roku. Te ostatnie liczby odnoszą się 
do ruchu na linii nowoyorskiej. na której

w styczniu b. r. przewieziono 2.390 t. towarów 
i 286 pasażerów , w tym  na w yjściu 16: pas. 
(227 pas.) i 1.750 t. ładunku  (1.850 t.), na w ej
ściu 119 pas. (114 pas.) i 640 t. ładunku (722 t. 
ładunku). N a linii południowo - am erykań
skiej by l jeden p rzy jazd  z 37^pas. i 1.113 i 
tow arów , oraz jeden odjazd z 753 pas. i 1.281 
t. ładunku .

S ta tk i  Polsko - Skandynawskiego  Tow. 
Transportowego (Polskarob) przew iozły ogó
łem 33.839 t. węgla, wyłącznie w eksporcie 
z G dyni (I 1936: 3Ś.879 ton). Zmniejszenie 
przew ozów  tłum aczy  się m niejszą ilością P°d- 
róży  (12 wobec 14). oraz większą długością 
przeciętną pojedynczego przew ozu. Do Szwe
cji węgla w yw ieziono 19.222 t. (29.665,5 t.), do 
Norwegii 5.416 t. (9.605 t.), do Holandii 3.200 
ton, do Belgii 6.001 ton. Odwiedzono porty : 
O xelosund i Góteborg 2 -krotnie, Halden, Osio. 
Helsingborg, Landskronę, Am sterdam , O sten
dę i A ntw erpię.

PRACA URZĄDZEŃ PRZEŁADUNKO
WYCH PORTU GDYŃSKIEGO  
W STYCZNIU BR.
W ciągu m iesiąca stycznia urządzenia  

przeładunkow e przepracow ały  16451 godzin 
35 m inut z zużyciem  p rądu  134825 Kwh., przy  
czym  przeładow ano 237974 t. tow arów  maso
w ych i drobnicow ych. Procentow e w ykorzy
stanie urządzeń przeładunkow ych wynosi za 
miesiąc styczeń: w bieżącym  roku 139,4%, 
w ubiegłym  roku 120 ,8 %, p rzyrost wynosi za
tem 18,6%.

CIEKAWY STATEK W PORCIE GDYŃSKIM
W G dyni ładow ał w tych dniach węgiel 

now y parow iec duński „ Ivan  K ondrup", k tó
ry  p rzy b y ł do naszego portu  niem al prosto ze 
stoczni. Jest on ostatnim  słowem techniki eko
nomicznego statku  węglowego. Jego nośność 
nieco przew yższa ty p  „Robur 1Y“ i „Robur \ , 
sięgając 3.5Ó0 ton DW . przy  pojem ności netto 
rejestrow ych ton 1.368. S tatek w yposażony 
jest w  m aszynę parow ą z tu rb iną  na parę od
lotową o sile 1.800 KM w skazanych. W łaści
cielem sta tku  jest firm a przew ożąca węgiel: 
D et Danske K utkom pagni, K openhaga.

REGULAMIN ZRZESZEŃ EKSPEDYTOR- 
SKICH W POLSCE.

Zarząd Zw iązku Polskich Przedsiębiorstw  
T ransportow ych i E kspedycy jnych  podał do 
wiadomości publicznej, iż z dniem 1 m arca 
firm y zrzeszone w tym  Związku będą stoso
w ały  jedno lity  regulam in oraz jednolite w a
runki polis na ubezpieczenie ekspedytorskie. 
stanow iące in tegralną część ogólnych w arun 
ków ubezpieczeń ekspedytorskich. zatw ier
dzonych przez Państw ow y Urząd Kontroli' 
Ubezpieczeń w dniu 10 g rudnia  1936 roku.
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Poniew aż na 55 zrzeszonych we wspom 
n ianym  Zw iązku firm , znaczną większość s ta 
now ią firm y ekspedytorśk ie osiadłe w G dyni, 
w prow adzenie w spom nianego regulam inu po
siada pow ażne znaczenie d la funkcjonow ania 
a p a ra tu  ekspedycyjnego, obsługującego obro
ty  tow arow e portu  gdyńskiego.

Regulam in w raz z tekstem  polisy  oraz 
ogólnych w arunków  ubezpieczeń ekspedy-

BA LTIC A N D IN TER N A TIO N A L MARITI- 
ME C O N FE R EN C E PR ZEC IW K O  F O R 
MUŁCE „M ERCUANTS BROK ER A N D 
O R  STEV ED O RE“.

Do wzorowych form charteru (umowy 
frach tow ej)  s trony  'kon trak tu jące  wprowa/- 
dzają  obow. dla siebie, za porozumieniem obu 
stron dopiski i dodatkowe warunki. Do takich 
w arunków  należy, między innymi, coraz czę
ściej dopisyw any dod a tk o w y  tekst „mer- 
chants broker and/or stevedore“ t. zn. kupiec 
czyli s trona  f rach tu jąca  s ta tek , w yznacza  
m a k le ra  okrę tow ego  i (albo s tew edora  
sztauera). M akler  jest zasadniczo pośredn i
kiem pom iędzy a rm atorem , a f ra c h tu ją cy m  
statek, reprezentu jąc  równocześnie obie 
s trony . C ią g ły  usus przytoczonej form ułk i 
czyni zeń w w iększym  stopniu rep re z en ta n 
ta f rachtu jącego , a w ięc in teresantów  ładun 
ku. Pak samo siewedor. k tó rego  łączność z 
arm atorem  słabnie i zależność od f rach tu ją 
cego przez  usus formułki będzie  wzrastać.

Tem u p rzec iw staw ia  się uchw ałam i z dn. 
18 1 br. w A ntw erpii ra d a  dokum entow a 
Baltiic and In te rnationa l M aritim e C onferen- 
ce. W zyw a ona członków  k o n fe ren c ji do nie- 
p odpisy w ani a czarterów . zaw iera jących  te 
go rodza ju  „niew łaściw e k lauzu le" .

U R EG U LO W A N IE TARYF EK SPED Y TO R
SK ICH W  HAM BURGU I BREMIE-
D la  położenia tam y  pobieran ia  przez róż

ne firm y ekspedytorów portow ych w Ham 
burgu i Bremie opłat za czynności, połączone 
z ekspedycją  i prze ładunkiem  przesyłek p rzy  
eksporcie w  różnej wysokości, p rzy  czym 
ostra konkurenc ja  zwłaszcza m ałych firm, nie 
u trzym ujących  odpowiednio rozbudowanego 
apara tu  biurowego obniżyła swe taksy  do po
ziomu niemal kosztów w łasnych  większych 
firm, Ministerstwu Komunikacji Rzeszy spo
wodowało ustalenie ta ry fy  fob ekspedytor-
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torskich zostanie, w k ró tk im  czasie w y d an y  
jako  osobna broszura.

STA W KI CU RR EN T RA TE ZA 
WINCZMENÓW.

Na podstaw ie orzeczenia arbitrażow ego zo
sta ła  staw ka cu rren t rate  za w inczm enów  usta
lona od dnia 1 II lir. na  1,60 zł za godzinę.

skiej, zawierającej tak sy  za czynności, zw ią
zane z załatw ianiem  czynności ekspedytor
skich przy eksporcie przez porty  w  H am bur
gu i Bremie oraz za czynności rozdzielcze przy 
przeładunku dowiezionych do tych portów 
wagonów zbiorowych drobnicy na różne s ia t
ki. W porozum ieniu z komisarzem cen Rzeszy 
ustalono wysokość opłat z podwyższeniem 
niek tórych  stawek, dotychczas pobieranych. 
Nowa ta ry fa  wejdzie w  życie z dniem 1 kw ie t
nia br. i obowiązywać będzie wszystkich eks
pedytorów, na równi z za ła tw iającym i czyn
ności ckspedylorskie arm atoram i i maklerami 
pod grozą Surowych kar. D otyczy ona na  r a 
zie tyłko eksportu z Niemiec, a nie krępu je  
tranzy tu  z zagranicy. Zamierzonym jest jed 
nak objęcie ta ry fą  również importu i t ra n z y 
tu zagranicznego. T a ry fa  fob dlii Lubeki 
i Szczecina w prow adzoną będzie albo rów no
cześnie, albo z początkiem m aja  br.

PO RTY  P O Ł U D N IO W O  - AFRYKAŃSKIE 
USIŁUJĄ NA DA L RYW ALIZOW AĆ 
Z KANAŁEM SUEZKIM.
F achow a p ra sa  ang ie lska  pośw ięca sporo 

m iejsca usiłowaniom portów  Unii Po łudn io
w o-A frykańsk ie j  d rogą  n iezw yk łych  ofiar w 
postaci pow ażnych  zniżek opłat po r tow ych  
d la  w szystkich  sta tków  za trzym ać p rz y  sobie 
ruch okrętow y, czasowo o m ija ją c y  Kanał 
Suezki. W okresie  kam pan ii  włosko-abisyń- 
skiej i bezpośrednio  po niej d roga  dookoła 
p rzy lą d k a  D o lne j  Nadziei cieszyła się dużą  
f rek w en c ją :  żegluga dookoła  A fryk i  w  k ie 
runku  Dalekiego Wschodu a 'zwłaszcza 
A ustra lii  p ra k ty k o w a n a  by ła  nie ty lko  przez 
tram py, ale i przez żeglugę liniową. O gólny  
p rzy ro s t  roczny ruchu w wniósł przeszło 1,5 
mil. ton, co stanowi b lisko 20% do tychcza
sow ego ruchu.

T ow arzystw o kana łow e  Suezu nie p a t r z y 
ło obo jętn ie  n a  te g run tow ne zm iany i czę
ściowo w  obawie p rzed  skutkam i . .p rzyzw y
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czajenia się“ tonażu, k tó ry  czasowo om ija ł 
' £U|al Suezki, do now ej drogi, zapow iedziało 
zniżkę opłat k an a ło w y ch  od 1 k w ie tn ia  br, — 
j l. l° w szystk ie  p o r ty  U nii P o łudn iow o-A fry 
kańskiej ogłosiły  zniżkę na tychm iastow ą 
opłat p o rtow ych  o 50 proc. w  nadziei zatrizy- 
mania p rz y  sobie, dzięk i te j ra d y k a ln e j, gdyż 
Przynoszącej s tra ty  e k sp lo a tacy jn e  zniżce 
ruchu dookoła A fryk i już zdobytego, a, naw et 
P rzyciągnięcia now ego tonażu. Żniźka n ie 
w ątp liw ie  okaże  sw ój dod a tn i w p ły w  na ruch  
tram pów  dookoła A fry k i i w  m nie jszym  ty l
ko stopniu podziała w tym że sensie na żeglu
gę liniow ą.

C iekaw ą re p e rk u s ję  będzie  m iała  ta  
zniżka n a  ren tow ności sezonow ego ruchu  
Wielkich żaglow ców  z a u s tra lijsk im  zbożem  
f'o E u ro p y  zw yk łą  dla n ich  d rogą dookoła 
A fryki. Na te j drodze; osłabnie teraz, ich zdol
ność k o n k u re n c y jn a  z parow cam i — tra m p a 
mi, k tó re  w  p rzec iw ieństw ie  do żaglow ców  
tych  z a w ija ją  do po rtó w  położonych po d ro 
dze, d la  bunk ro w an ia . Na now ej drodze m oż
na je d n a k  spo tkać  bardzo  dużo w ie lk ich  m o
torow ców , k tó re  nie p o trz e b u ją  b u n k ro w a 
nia: zapew ne też ty p  w ielk iego  m otorow ca,

o dość znacznej szybkości i m ałych kosztach 
p rzeb iegu  m ilow ego będzie w przyszłości s ta 
nowił gros „k lien tełi“ dalekobieżnej, tranzy
tow ej, po rtów  po łudniow o-afrykańskich .

ZNACZENIE ŁAMACZY LODU DLA 
FINLANDII.
F in land ia  uruchom iła nowy łam acz lodu 

„O tso“ , specjalnie przeznaczony dla portu Hel- 
singforsu. Przy tej sposobności Scanclinavian 
Shipping G azette podkreśla, że od czasu za
prow adzenia najw iększego łam acza „ Jaa- 
k a rh u “, r. zn. od roku 1926, Finlandia po
troiła swój eksport. O becnie trzy  porty  f in- 
land ii — Helsinki, Abo i najm niej zam arza
jący Hango, — są o tw arte przez całą zimę, 
jednak  należy mieć jeszcze o tw arty  bez przer
w y rów nież port Kotka. Praca łam aczy, k tó 
rych jest i8 , lecz z k tórych tylko część jest 
czynna i niektóre są już przestarzałe, umożli
w ia n iep rzerw any  i wciąż zw iększający się 
zim owy ruch  w portach, jednak  samo zwięk
szenie ruchu  w yw ołuje konieczność w prow a
dzenia coraz liczniejszych i doskonalszych ła 
m aczy lodu.

WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE i IMPORTOWE

ZAŁATW IANIE SPR A W  D EW IZO W Y CH  
W  IZBACH PR ZEM YSŁOW O-HA ND LO
WYCH.
I zby Przem ysłow o - H andlow e w spółdzia

łają  w pew nym  zakresie z w ładzam i dew izo
w ym i p rzy  w ykonyw an iu  reg lam entacji obro
tów dew izow ych z zagranicą. Do Izby Prze
mysłowo - H andlow ej należy  się zw racać 
'v sp raw ach  dewizowych, odnoszących się do 
następujących w y p ad k ó w :

1) gdy jak iś  tow ar nie może być sprow a
dzony z zagranicy  inaczej, niż po przekazaniu  
z góry całej należności, w zględnie zaliczki — 
Izby mogą w ydaw ać zainteresow anym  firm om  
odpow iednie zaśw iadczenie d la Kom isji D ew i
zowej — um ożliw iające otrzym anie udziału 
dewiz na ten cel;

2 ) gdy  chodzi o przekazan ie  za granicę n a 
leżności za tow ar, sprow adzony w okresie 
przed ogłoszeniem reglam entacji dew izow ej:

Izby  delegują rzeczoznaw ców  księgowości 
(dla stw  ierdzenia, czy odpow iednia należność 
nie została już przekazana) i w yda ją  następnie 
właściwe opinie;

5) gdy  chodzi o w iększy, niż dozwolone 
200 zl p rzydz ia ł dewiz na w yjazd  za granicę 
kupca lub przem ysłow ca w spraw ach hand lo
wych: — Izby  badają  słuszność ogłoszonego 
Wniosku o p rzydział dew iz i w y dają  odnośne 
zaśw iadczenia;

4) przedstaw iciele handlow i firm zagrani
cznych, p ragnący  korzystać z ułatw ień, p rzy 
znanych  im na zasadzie okólnika Komisji D e
wizowej n r 7, mogą o trzym ać z właściwej Izby  
zaśw iadczenie, iż figu ru ją  w rejestrze firm  (ka
tastrze), danej Izby.

W danym  momencie -— inne spraw y z za
kresu reglam entacji dew izow ej nie leżą w kom
petencjach Izby Przem ysłowo - H andlow ej 
i zw racanie się w tych w ypadkach  do Izb jest 
zupełnie bezcelowe.

U ŁATW IENIA W  R E G U LO W A N IU  NALEŻ
NOŚCI CELNYCH W  GDYNI.
Z w racam y uw agę im porterom  oiwoeów 

po łudn iow ych  i a rty k u łó w  ko lon ia lnych  na 
okó ln ik  M in isterstw a S karbu  z dn ia  9 lutego 
br. L. D. IV. 626/1/37 w spraw ie możności re 
gulow ania należności celnych czekam i kaso 
wym i w  U rzędzie C elnym  w G dyni. Szcze
góły odnośnego okó ln ika  p o d a jem y  w  dziale 
„w iadom ości celne, eksportow e i im portow e"1.

IN FO R M A C JE O IM PORCIE Z BELGII.
Poselstwo Belgijskie w W arszaw ie podaje 

do wiadomości im porterów  polskich, że konsu
la ty  belgi jskie w  Łodzi, Poznaniu, Lwowie, Ka- 
towieach-Sosnowcu, G dyni i G dańsku, posia
dają  w ykazy , zaw ierające nazw iska i adresy  
belgijskich fab rykan tów  - eksporterów . Rów 
nież Izba H andlow a Polsko-Belgijska w W ar
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szaw ie (ul. Zgoda 11 , tel. 266-15), udziela po
trzebnych  w yjaśnień.

Poselstwo Belgijskie podkreśla  poza tym . 
że po wszelkiego rodzaju  inform acje, do tyczą
ce im portu  tow arów  belgijskich do Polski, 
w  zw iązku z now ozaw artym  uk ładem  hand lo 
wym, m ożna się zw racać do b iu ra  Poselstwa 
w W arszaw ie, Al. U jazdow skie 23.

PRZEPISY O DOKUM ENTACH IMPORTO
WYCH W  TUNISIE.
O d dnia 1 lutego rb. w ym agane będą p rzy  

imporcie tow arów  z zagranicy do Tunisu  ko
pie o ryginalnych  fak tu r  z załączonym świa
dectwem  pochodzenia towaru.

F a k tu ry  w inny  być zaopatrzone w nastę
p u jący  tekst:

„Arrete la presente facture  a la 
somme de... (słownie). Certifie  sincere 
et veritable et oonforme a mes livres“ .

podpis i pieczęć firmowa.
F a k tu ry  wraz ze świadectwami pocho

dzenia dla towarów, im portow anych z F ran
cji i Algerii, zaświadczone być  mogą przez 
burmistrzów, kom isarzy policji, prezydentów  
sądu handlowego, notariuszy i tp .; dla towa
rów, pochodzących z Niemiec, Anglii, Włoch, 
Holandii, Szwajcarii, Liechtensteinu, Czecho
słowacji i Unii Brazylijsko - Luksemburskiej, 
zaświadczone być mogą przez odnośne Izby  
Handlowo - Przemysłowe.

Świadectwa pochodzenia wszystkich in
nych krajów  (w tym  i Polski), zaświadczane 
być m uszą przez Konsulaty  francuskie  w  od
nośnym kra ju .

D la  przesyłek towarów do wartości 10.000 
fr. fr. w ystarcza  kopia f ak tu ry  zaopatrzona 
w  wyżej w skazaną  adnotację firmy. N ato
miast w ym agana  jest legalizacja przez Konsu
lat francuski:

a) gdy op łata  celna w ym ierzana  byw a  od 
wartości, (ad valorem ),

b) niezależnie od rodzaju  cła, gdy odnoś
ny  tran sp o rt tow aru jest w artości po
w yżej 10.000  franków ,

c) gdy autentyczność dokum entów  zosta
nie zakwestionowaną przez władze.

IMPORT I CENY CUKRU W KANADZIE.
Im port cukru  do K anady  w la tach  osta t

nich uległ znacznem u ograniczeniu. W r. 1931 
wynosił jeszcze ponad  doi. 1.115.000, podczas 
gdy w r. 1935 stanow ił nieco powyżej 200.000 
doi., z czego 90% p rzypadało  na im port ze S ta
nów Zjednoczonych A. P. C h a rak te ry sty cz 
nym  jest rów nież stopniow y zanik przyw ozu 
cuk ru  z k ra jów  europejskich, m ianow icie Bel
gii i Czechosłowacji, k tóre b ra ły  dość znaczny 
udział w przyw ozie.

Jednocześnie zauw ażyć się daje spadek 
przywozu melasy buraczanej p rzy  utrzym u ją

c y m  się na niezmienionym poziomie przywozie

m elasy trzcinow ej. P rodukc ja  w łasna K anady, 
obliczona dla r. 1935, wynosi ok. 3,7 mil. dok

C ena rynkow a, po k tó re j cukier zakupu ją  
sk łady  hurtow e w ynosi ok. doi. 4,60 za 100 fu n 
tów  angielskich. Cena detaliczna w aha  się od
3,50 do 6,00 dok za 100 fun tów  (45,36 kg) przy 
kupn ie  m ałych ilości.

Zdaniem  zain teresow anych cena cukru  im 
portow anego z zagran icy  nie pow inna p rze k ra 
czać dok 1,50 za 100 fun tów  c. i. f. port k a n a 
dyjski. Cło wynosi dok 1,89 od 100 fun tów  
oraz dodatkow o 3% ty tu łem  „excise ta x ‘\

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEW I
ZOWYCH ZANOTOW ANE PRZEZ PIE. 
W OKRESIE OD 7 D O  17 LUTEGO BR.
BELGIA. W ęgiel przeznaczony do fab ry k ac ji ko 

ksu nie podlega obecnie opłatom  licencyjnym . W ęgiel 
inny  przem ysłow y opłaca 5 fr. fr. od tony, a węgiel 
opałowy 7.5 fr. fr. od  tony.

BUŁGARIA. O krąg lak i  wszelkich rozmiarów ob
łożone zostały p rzy  imporcie opłatą statystyczną w  w y
sokości -10 lew  od 1000 kg brutto.

D y re k c ja  cel w ministerstwie skarbu  ogłosiła, że 
bez cła dopuszczony jest import środków konse rw u ją 
cych i służących do opakowania, jak: dwusiarczan 
wapnia, parafiny  do uszczelniania naczyń, żelaza i ni
tów do wyrobu obręczy beczkowych oraz korków do 
naczyń, służących do wywozu owoców.

CZECHOSŁOW ACJA. Od dnia I II 1957 zostały 
u jednosta jn ione zasady postępow ania przy  uzyskiw a
niu pozwoleń im portow ych. W  m yśl 'nowych przepisów 
wszystkie w nioski kierow ać należy do M inisterstw a 
Handlu, k tó re  je  załatw iać będzie adm inistracy jn ie
1 technicznie. W nioski o zaw ieranie .transakcyj kom 
pensacyjnych należy wnosić również do Min. H andlu.

M. P. i II. ogłasza, że p rzy  udzielaniu  pozwoleń 
na wywóz skór bydlęcych, końskich i cielęcych (mo
k rych  i suchych), ja k  również ich odpadków  i obrzyn
ków (z poz. 85), pobierać będzie ty tu łem  op ła ty  7% od 
ceny sprzedaży.

Zarządzenie obow iązuje od 50 i 1957 r.
Z dniem  24 lutego br. wchodzi w życie rozporzą

dzenie ustalające, iż cło na fa rb y  terow e z g liceryną 
(supraifix) wynosić będzie 50 koron cz. od 100 kg za
m iast dotychczasow ych 500 koron.

W. P. IRLANDIA. Z ważnością od 50 I 1957 n a 
łożono c-io w wysokości 55lA %  od w artości na różne 
w yroby  z żelaza i stali, służące p rzy  pracach drogo
wych. ja k  — kotły i palen iska, taczki, poziomnice i czę
ści tych urządzeń. W prowadzono dale j dodatek 75% 
od w artości ara noże, w idelce i łyżki ze stopu miedzi, 
cyny lub cynku: ustanowiono cło wywozowe w  wys.
2 szyi. od cen tnara  (cw tj na w ęglan sodowy nie w p ro 
szku. -Uwolnienie od now ych opłat celnych może n a
stąpić na podstaw ie osobnych licencyj przywozowych. 
Podwyższono także staw kę celną na środki dezynfe
kujące , zdatne do uży tku  po dodaniu wody, do w yso
kości 55K% od w artości: prócz tego pobierane będzie 
od tych a rtyku łów  t. zw. .,clo pączkowe".
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ESTONIA. W ydano •przepisy kontrolne odnośnie 
Pochodzenia, importu i sprzedaży nawozów sztucznych.

Na mocy zarządzenia Min. Gospodarki przywóz 
Plotna żaglowego z .bawełny i konopi dla potrzeb s ta t
ków krajow ych  odbywać się może bez cła.

Postanowieniem Rady Ministrów przywóz owoców  
(ł° Estonii odbywać się będzie bez cła w okresie od 
1,1 i' do 31 V 1937 roku. Decyzja ta w pierwszym rzę
dzie dotyczyć będzie jabłek, gruszek, pomarańcz, iman- 
'la,rynek i t. p. Niezależnie jednak  od tego postano
wienia pobierane będą opła ty  specjalne, przeznaczone 
na popieranie sadownictwa krajowego. Opłaty  te w y
noszą od  jabłek, gruszek, pomarańcz — 10 centów od 
kg, od bananów, winogron, ananasów — 2® c. od kg. 
Ponadto estońskie Min. Gospodarki Narodowej ma w y
dawać ,nowe licencje przywozowe celem spowodowa
n a  zniżki cen rynkowych.

FINLANDIA. Z dniem  l-t I 37 zostało, cło na ja- 
idka ustalone (bez względu na term in im portu) na 
ton/k. 6 ,— za kg (po:z. 75 fińskiej ta ry fy  celnej),

HISZPANIA. W dniu 26 1 37 w ydane zostały przez 
J’ząd Gen. Franco przepisy  o uregulow aniu importu.
1 eksportu. Wnioski o pozwolenia wywozu będą pod
legały kontroli, która: rozciągać się również będzie na 
kwestię cen. Ważność pozwoleń importowych i eks
portowych ustalono na I miesiąc. Wnioski o pozwole
niu przywozu będą załatwiane przez prowincjonalne 
komisje, powołane do spraw handlu zagranicznego.

HOLANDIA. Z dniem 1 lutego rb. przedłużony 
został okres skontyngentow ania wwozu następujących 
'artykułów  do H olandii:
Ni boty : okres bazow y 1935 r .: ustawowy przydział 

50% wagi b ru tto ; okres sikont. 12 m iesięcy.
Szkło stołowe; okres bazow y 1934; ustaw ow y p rzy 

dział 60% wagi b ru tto ; okres skont. 12 miesięcy. 
M yroby fajansow e: okres bazow y 1929/50: ustawowy 

przydział 50% wagi b ru tto : okres skont. 12 mieś. 
I'aj ans san ita rny : okres bazowy 1934; ustawowy p rzy 

dział 80% wagi b ru tto ; okres skont. 12 m iesięcy: 
Porcelana: okres bazowy 1934; 'ustawowy przydział 

40% wagi b ru tto ; okres skont. 1:2 miesięcy.
Kafle niepolewane: okres bazowy 1936: ustawowy

przydział 70% powierzchni do polewania; okres 
skont. 6 miesięcy.

Kafle polewane: okres bazowy 1954: ustawowy p rzy 
dział 70% pow ierzchni po lew anej; okres skont. 
6 miesięcy.

Kury gliniane: okres bazow y 1933/34; ustaw owy p rzy 
dział 50% wagi b ru tto ; okres skont. 6 m iesięcy. 

Konie rzeźne: okres bazow y 1951/32; ustaw owy przy
dział 20% sztuk; okres skont. 4 miesiące.

Mięso wolowe i cielęce: okres bazow y 1936: ustaw o
wy przydział 100% w agi b ru tto : okres skont.
12 miesięcy.
Na uwagę zasługuje zmiana okresu kontyngen to 

wania dla koni rzeźnych, k tóry  obow iązuje obecnie 
od 16 1 do 1 Y 1957 u ; skrócenie okresu kontyngento
wania z rocznego na czterom iesięczny zdaje się zapo
wiadać zniesienie tego kontyngentu w ogóle. Na uw a
gę zasługuje również zm iana okresu kontyngento
wego wwozu mięsa, k tó ry  obow iązuje obecnie ód 
16 1 57 do 16 I 58.

W porównaniu z poprzednim okresem warunki 
kontyngentowania reszty artykułów pozostają bez 
zmian.

7. dniem 5 lutego rb. zniesiony został kontyn
gent na wwóz cukru nieczyszezónegp (bastard.) • Pozy
cja sitafp hol. 670.

KOTWA. Według zamierzeń rządowych ma być 
na przyszłość stosowany na Łotwie system pozwoleń 
przywozowych, przy czym nie będzie wymagane od
rębne pozwolenie komisji walutowej na przydział 
dewiz. Banki uprawnione będą przydzielać dewizy na 
podstawie pozwoleń importu i dokumentów z prze
prowadzonej odprawy celnej, w miarę posiadanych 
zasobów dewizowych.

W  numerze 15 „Yaldibas Vestnesis“ z dnia 20 
stycznia br. ogłoszony został spis towarów, które mo
gą być "wywożone z Łotwy' tylko za każdorazowym 
zezwoleniem, komisji walutowej.

Są to nas tępujące towary:
1) Drzewo iglaste okrągłe, okorowane lub nie, 

dłuższe niż 10 stóip i o średnicy w iększej niż 
8 cali u "wierzchołka;

2) żelazo lane w kawałkach, odłamkach i opiłkach;
3) S tare żelazo i stal w płytach, kaw ałkach i w 

formie; przedm iotów :
4) S tare  sz taby  żelazne i stalowe, szy ny kolejow e 

i części o raz s ta ry  d ru t kolczasty;
5) Miedź, aluminium, nikiel, kobalt,  biznlut i inne 

nieu y mienione m etale w" proszku, kawałkach, 
odlewach lub w  formie przedmiotów. które mo
gą być uż.y.tkowane jako surowy materiał;

6),Suclie i m okre odpadki skór surow ych:
7) Różne szmaty;
8) jelita ;
9) W szystkie rodzaje paszy (koniczyna, siano, sło

ma itp .) ;
40) W szystkie rodzaje produktów suchych dla ży

w ienia by dla (makuchy, otręby, odpadki nasion 
strączkow ych itp.);

II) Syrop cukrow y (melasa),

MAROEKO HISZPAŃSKIE. W marokańskim piś
mie urzędowym ogłoszono dnia 10 1 57 decyzję, mocą 
której towary pierwszej potrzeby, importowane do 
Marokka. .korzystać będą  ze zniżek celnych, wz-gl. 
wolne będą od cła i opłat dodatkow y ch na czas t rw a 
nia w ojny  domowej w Hiszpanii.

MEKSYK. Z końcem grudnia ub. r. ogłoszono 
zmiany w taryfie celnej, dotyczące: farb; naczyń’ k u 
chennych. gorczycy, elektrycznych aparatów fryz jer
skich. wanien i muszli, elektrycznych sygnałów samo
chodowych. pewnych artykułów chemicznych i fil
mów".

Rząd wydal nowelę do prawa celnego, w której 
dopuszcza możliwość konfiskaty towaru zagraniczne
go przy- transporcie przez Meksyk, o ile właściciel to
waru nie wykaże, iż towar ten został wprowadzony 
do k ra ju  w drodze przepisowej.

Urząd zdrowia zarządził, iż począwszy od I llł  
1937 r. w szelkie środki żywnościowe w opakowaniu 
(konserwy itp.) zostaną poddane szczegółowemu ba-
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■daniu i dopiero  po zezwoleniu urzędu  zdrowia, k tó ry  
zanalizu je  próbkę, tow ar zostanie dopuszczony do 
obro tu  w ew nętrznego. P rzepisy  te nie dotyczą a r ty 
kułów7 żywnościowych n icpreparow anych i nie zam 
kn ię tych  (.szynki, słonina itp.)

Zwyżce uległ szereg ceł na tow ary  teksty lne  
z lnu, wełny, sztucznego jedw abiu  itp. D otyczy to  ta 
kich w yrobów  ja k : pończochy, suknie, bielizna, p a 
ski. b ie lizna dam ska, poduszki, m aterace, parasole 
i wszelkiego rodzaju  koronki. Podwyższono dalej cla 
na b ro ń  palną, a r ty k u ły  ' żywnościowe, tytonie, d rze 
wo. oleje m ineralne, kam ienie obrobione, porcelanę 
i fajans, n iek tóre produkty  chemiczne, napoje; tow a
ry  z kazeiny, celuloid, gu taperka, guma, papier, pew
ne m aszyny i apara ty , przew ażnie elektryczne, n ie
które w yroby m etalowe, instrum enty  m uzyczne i ze
garki. Zmiany celne nab ra ły  mocy obow iązującej 
z dn iem  28 I 37 z tym  jednak , że tow ary , w yekspe
diow ane przed  ogłoszeniem  zarządzenia (18 I 37) zo
staną  oclone w edług daw nych stawek.

NORWEGIA. Rada państw a uchw aliła 7 fom. za
kaz przywozu słoniny niew ędzonej, solonej. W y ją t
kow ych zezwoleń na przyw óz udzielić może Mini
sterstw o Rolnictwa.

PALESTYNA. Z końcem  stycznia tbr. ogłoszono 
nast. z.miany w ta ry fie  celnej: Cło stałe w  wysokości 
3 funtów  pal. od każdej tony  pszenicy zmienione zo
sta je  na cło ruchom e, k tórego celem będzie u trzym a
nie ceny pszenicy w k ra ju  w  wysokości nie p rze k ra 
czającej 9 funtów  palestyńskich za tonę, z tym  je d 
nak. że cło m inim alne w yniesie I funt pal. od tony: 
cło im portowe od jęczm ienia zm niejszone zostaje 
z 3-cli funtów  pal. od tony do jednego fun ta  i k u k u 
rydza zostaje zwolniona od cla importowego.

STANY ZJEDNOCZONE A. P. W ładze celne 
Stanów  Zjednoczonych d ecy zją  T reasu ry  Decisioin 
48495 (4) zezwoliły na znakow anie w yrobów  koszy
karskich  w sposób następu jący : „Koszyki w iklinow e 
mogą być znąpiowane dodatkow ą deszczułką, na k tó 
re j k ra j pochodzenia jest w ypisany a tram en tem  tu 
szowym, pod w arunkiem , iże deszczułką tak a  będzie 
trw ale  i mocno przy tw ierdzona na obydw óch końcach 
pod plecioną w ikliną koszyka".

D epartam ent S karbu Stanów Zjednoczonych za
rządzi! decyzją Nr T. D. 48495, że na bere tach  im por

tow anych do Stanów Zjednoczonych ma bvć naszyta 
e tyk ie ta  oznaczająca k ra j pochodzenia. E tyk ie ty  n a
k le jane nie będą przyjm ow ane. Zarządzenie to wcho
dzi w  życie po upływ ie 60 d n i od daty  ogłoszenia. D e
cyzja powyższa nie została jeszcze oficjalnie ogło
szona.

SZWAJCARIA. U kazały się szczegółowe przepi
sy, dotyczące im portu karto fli jadalnych  do S zw aj
carii.

TUNIS. W num erze 8 „Journa l O ffic iel Tunisicn" 
pojaw iło się rozporządzenie D yrek to rów  Spraw  Eko
nomicznych i Finansów7 usta la jące  cyfrę i podział" 
kontyngentu  na wwóz cem entu wolno chw ytającego 
do Tunisu w r. 1937. Ogólną cyfrę kontyngentu  u sta 
lono na 5.558 ton. z czego przyznano:

Jugosławii 5.395 ton
Belgii 121 ton
Innym  k ra jo m  42 ton

D odatkow y kontyngent 2.230 ton, z czego dla i 
Jugosław ii 2.168 ton
Belgii 48 ton
Innych k ra jów  14 ton

W prowadzono przym us oznaczania pochodzenia 
na tow arach im portow anych. W ydane zostaną szcze
gółowe przepisy, w y jaśn ia jące  rodza j tow arów , pod
legających temu przym usow i.

TURCJA. R ada Minist rów zezwoliła na przywóz: 
do T urcji flaszek z delikatnego szkła z krajów , z k tó 
rym i T urcja  m a b ilans handlow y czynny lub układ 
rozrachunkow y.

WŁOCHY. O kólnikiem  m inisterstw a skarbu  do 
urzędów  celnych zalecono nie robić trudności przy  
przyw ozie wszelkich drukow anych  książek.

D ekretem  Szefa Rządu z 25 I br. zostały obniżo
ne po raz trzeci staw ki celne na n iek tóre zboża i ich 
pochodne, a  mianowicie (od 100 kg): poz. 64 — psze
nica — 18 lirów, poz. 67 — kukurydza, a) b ia ła  — 
18 lirów, poz. — 70 mąki, a) pszenna — 27,50. b) k u 
kurydz. biała — 27,50 1.. poz. 71 — grysik  — 42,50 ].. 
poz. 72 — ciasto z m ąki (pszennej (m akarony),— 44.50' 
1., poz. 75 — chleb i suchary  — 44,50 1. Ponadto obn i
żone zostało cło od m aszyn rolniczych, a  m ianow icie: 
poz. 407 ej 1. kosiark i — 100 lirów, 2. żniw iarki — 
50 lirów. D ek re t wszedł w życie 50 I 1957 r.

MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAKTU 
Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.
Francuska f irm a in teresuje się importem trocin. 

P/3004/5R/C.
F irm a arg en ty ń sk a  in te resu je  się im portem  z Pol

ski wszelkiego rodza ju  surowców d la celów przem y
słu chemicznego. P/3645/47/TC.

Firm a egipska interesuje się zabawkami. P/2786/ 
46/Sz.

Firma holenderska interesuje się zabawkami. — 
P/2472/54/Sz.
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Istn ie ją  możliwości zbytu zabaw ek w Aligerze.. 
P/3974/54/Sz.

F irm a palestyńska in te resu je  się objęciem  przed
staw icielstw a na P alestynę firm  zajm ujących  się eks
portem  różnych artyku łów  przem ysłow ych, m iędzy in 
nymi wszelkiego rodza ju  sznurów  i sznurków. 
P/3399/22/Kw.

F irm a kanady jska  pragnie naw iązać kon tak t 
z eksporteram i tow arów  w ełnianych, bawełnianych., 
ga lan tery jnych  i kosm etycznych. P/5634/46/M.



Na ry n k u  angielskim  is tn ie ją  możliwości zbytu 
Poważnych ilości w ieszaków d rucianych  dla pralni.
f/3221/44/.Ro.

Firm a ho lenderska in te resu je  sic; im portem  ru r 
Mosiężnych i m iedzianych, b lach  alum iniow ych. 
P/3103/44/Ro.

F irm a in d y jsk a  in te resu je  się im portem  sprężyn 
do m ateraców . P/3176/40/Ro.

Fi rm a sy ry jsk a  in teresu je się im portem  d ru tu  
i gwoździ, P/3180/44/Ro.

F irm a bu łgarska in te resu je  się objęciem  przed
staw icielstwa firm  polskich. P/2548/3G/Ro.

F irm a rum uńska p ragn ie  za jąć  się sprzedażą r a 
dioaparatów  produkcji po lsk iej na te ren ie  Rumunii. 
P/2645/50/iRo.

F irm a angielska in te resu je  się im portem  naczyń 
em aliowanych. P/3851/44/Ro.

F irm a poludniow o-afrykańska in te resu je  się im
portem  m ebli stalow ych. P/35021/303/Ro.

SPRAWY TARYFOWE

KOMBINOWANA KOLEJOWO - RZECZNA 
POLSKO-CZECHOSŁOWACKA TARY
FA TOW AROW A DLA KOMUNIKACJI 
MIĘDZY PORTAMI MORSKIMI POL
SKIEGO OBSZARU CELNEGO — 
A AUSTRIACKIMI PORTAMI NA D U 
NAJU Z PRZEŁADUNKIEM  
W BRATISLAWIE.
Z rozpoczęciem  tegorocznego sezonu że

glugi na D unaju , tj. z dniem  1 m arca br. ma 
Wejść w  życie od daw na już  p rzygotow yw ana 
kom binow ana kolejowo - rzeczna ta ry fa  to
w arow a dla kom unikacji m iędzy portam i m or
skimi polskiego obszaru celnego a portam i a u 
striackim i na D unaju  w  W iedniu i Lincu jako 
now y zeszyt polsko - czechosłowackiej ta ry fy  
dunajow ej z przeładunkiem  w czechosłowac
kim porcie dunajow ym  B ratislava.

T a ry fa  ta  obejm uje 30 ta ry f  a rty k u ło 
wych na różne tow ary  w k ierunku  od naszych 
portów  do dunajow ych portów  austriackich, 
a 16 ta ry f  artyku łow ych  na przew óz różnych 
tow arów  w  k ierunku  odw rotnym .

Sfery  zainteresow ane dom agały się od 
daw na um ożliw ienia przew ozu przesy łek  tą 
kom binow aną drogą z G dyni i G dańska do 
portów  dunajow ych austriack ich  i na odwrót, 
spodziew ając się takiego samego potanienia 
kosztów przew ozu w tych relacjach  dzięki ta 
nim frachtom  rzecznym  na D unaju , z jakiego 
ko rzysta ją  p rzv  przew ozie przesyłek do i z 
Wesrier z przeładunkiem  w Bmti-slawie. N a
dzieje te niestety, o ile wnosić m ożna z do
tychczasow ych wiadom ości o konstrukcji tej 
ta ry fy , nie będą w pełni urzeczyw istnione. 
Koleje czechosłowackie nie sa w  t alei et samej 
m ierzę zainteresow ane w skierow ańin tra n z y 
tu m iędzy Polską a A ustrią na Bratislaw e. jak

Pow ażna firm a w H aw ana (Kuba) nawiąże kon
tak t z eksporteram i różnych artykułów . E/2613/22/K1.

F irm a importowo-eksportowa, w Bom baju in te re
su je  się im portem  różnych artykułów . E/3425/22/K1.

F irm a agenturow a, posiadająca oddziały w w ięk- 
szycłi m iastach Palestyny, obejm ie przedstaw icielstw a 
różnych artykułów .. E/5598/22/K1.

F irm a agenturow a w  Bom baju obejmie przedsta
w icielstw a artykułów  różnego rodzaju jak : mączka 
karto flana  (dekstryna), a rt. elektryczne, motory, w eł
ny, jedw abie, w yroby baw ełniane (drinki) i t. p. 
E/4071/3B/K1.

Bliższe inform acje w powyższych sprawach uzy
skać m ogą zainteresow ani eksporterzy  w Państwowym  
Insty tucie Eksportow ym , P rzy  zgłoszeniu należy po
wołać się na odnośny nm ner. Firm y, które nie pozo
staw ały dotychczas w bliższym kontakcie z Instytutem , 
w inny nadesłać jednocześnie swe referencje

w skierow aniu  na  ten port rzeczny tran zy tu  
m iędzy Polską a W ęgrami, wobec czego oka
zały  się bardz iej w strzem ięźliw ym i w reduko
w aniu  sw ych staw ek na rzecz om aw ianej ko
m unikacji. Z drugiej strony  Towarzystwa Że
glugi D unajow ej jako uczestnicy  zw iązku 
kolejowego z kolejami niemieckimi kom bino
w anych ta ry f  m iędzy portam i m orskimi nie
mieckimi a A ustrią  z przeładunkiem  w por
tach dunajow ych niem ieckich Regensburg 
i Passau nie m ogły konkurow ać z tą ta ry fą  
zw iązkow ą i w sku tek  tego mogły oferować 
ty lko staw ki tak ie j wysokości, by  koszty p rze
wozu z G dyni i G dańska przez BratisJawę do 
W iednia i Lincu nie w ynosiły  mniej; jak  z 
H am burga do tych portów  dunajow ych przez 
Regensburg i Passau.

U trzym anie  tego pa ry te tu  czyniło bez
owocnym i w szelkie dalej idące opusty  kolei 
polskich i czechosłow ackich i nie pozwoliło na 
w ykorzystan ie  należyte tanich frachtów  
rzecznych na D un a ju . W obec tego w ypad ły  
staw ki opłat przew ozow ych na niektóre tow a
ry  w  tej tary fie , o ile uzyskane dotychczas 
wiadomości są ścisłe, naw et drożej, ja k  p rzy  
bezpośrednim  przew ozie kolejam i przez Brec- 
lav  — B ernliardsthal wzgl, D eyinska Nowa 
Yeś — M archeg, co uczyniłoby odnośne ta ry fy  
artyku łow e nieżyciow ym i. W w ypadkach , w 
k tó rych  uzyskano potanienie kosztów przew o
zu. różnica jest tak  skrom ną, że zachodzi 
kw estia, czy stoi w  należytym  stosunku do po
gorszenia w arunków  przewozu drogą kom bi
nowaną przez konieczność p rzeładunku  z w a 
gonów kolejow ych na statk i rzeczne lub od
wrotnie, dłuższe trw anie  i inne niedogodności 
przew ozu rzecznego.

Porów nanie staw ek opłat przew ozow ych 
ta ry fy  a rtyku łow ej na tow ary  najdroższe
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różnego rodzaju  ze staw kam i ta ry fy  a rty k u ło 
wej czechosłowacko - polskiej ta ry fy  porto
wej z doliczeniem  od granicy  czechosłowacko- 
austriack iej staw ek  w ew nętrznej ta ry fy  au 
striackiej d a je  następu jący  obrazi 
Stawki .'omawianej ta ry fy  w.yaoszą na tow ary  różnego

rodzaju  z Gdyni/Gdańska do Wiednia
5 t 10 t

za .przebieg kolejowy 3827 3515 hc.
za iprzebieg Dunajem 184 174 ag.

łącznie przeliczone na hal. czeskie 4797 4230 lic.

z Wiednia do Gdyni/Gdańska
za przebieg D unajem 1040 990 be.
za przebieg kole jowy 5762 5245 hc.

Razem: 4802 4255 hc.

Stawki tar. ant. 1 czechoął.-pol. tar. por
towej do Breclav st. lir. 5422 3172 hc.

Stawki tar. wewnętrznej aus triackiej
z Bernhardsthal do Wiednia 275 229 ag-

łącznie przeliczone na lial. czeskie 4871 4579 hc.

Różnica wynosi w k ierunku  do Wiednia 74 149 hc.
Różnica wynosi w k ierunku z Wiednia 69 144 hc.
Stawki opłat przewozowych na skóry

surowe m a ją  wynosić wg omawianej
ta ry fy  z Gdyni/Gdańska do Wiednia
za przebieg kolejowy 3827 5315 lic.
za przebieg Dunajem 114 104 ag.

łącznie w przeliczeniu na hal. cz. 4428 3861 hc.

Stawki ta ry fy  czechosł.-pol. portowej
na skóry do Breelay st. hr. w ynoszą 5064 2674 hc.

Stawki ta ry fy  austriackiej wewnętrznej
z Bernhardsthai do Wiednia 207 172 ag.

łącznie w przeliczeniu na hal. cz. 4155 5580 hc.

zatem przy bezpośrednim przewozie ko
lejami stawki są niższe o 273 281 hc.

TARYFA PO LSK O  - JUG OSŁOW IA ŃSK A 
TOW AROW A-
Rozpoczęte w zeszłym roku prace  przygo

towawcze do w ydan ia  bezpośredniej ta ry fy  
tow arow ej polsko - jugosłow iańskiej postępu

ją naprzód . W styczniu br. ustalono na konfe
rencji w M akowie tow ary, k tó re  m ają  być ob
jęte tą  ta ry fą . P rzew idzianym  jest w łączenie 
około 10 a rtyku łów  w k ierunku  z Polski do 
Jugosław ii i tak ie j sam ej ilości w k ierunku  
odw rotnym . 15 lutego br. rozpoczną się prace 
kom isyjne nad  obliczeniem  bezpośrednich s ta 
wek opłat przew ozow ych na  przew óz tych  to
warów, wobec cizego m ożna się spodziew ać 
w ydan ia  tej ta ry fy  zw iązkow ej w jesieni br.

K O T R O L A  K O L E JO W A  W YW OZU M O 
RZEM TO W A R Ó W  D O W IEZIO N Y C H  
D O  P O R T U  NA PO D ST A W IE  TARYF 
SPECJA LN Y C H  I W YJĄTKO W Y CH .
T a ry fa  tow arow a P. K. P. ustanaw ia 

w Części II, Zeszyt 3, Rozdział B § 18 praw o 
kolei do żądan ia  p rzedk ładan ia  dokum entów  
celnych p rzew idzianych  w § 18 tej ta ry fy  dla 
skontrolow ania dokonanego wywozu m orzem  
tow arów , p rzy  k tó rych  przewozie do portu  sto
sowano ta ry fy  specjalne portow e T a ry fy  Cz. II  
Zeszyt 3 wzgl. ta ry fy  w y ją tkow e T a ry fy  Cz. 11 
Zeszyt 6 . Podobne postanow ienia zaw ierają  
też ta ry fy  zw iązkow e d la kom unikacji zag ra 
nicy z portam i polskiego obszaru celnego.

Począwszy od 1 lutego br. p rzeprow adzać 
będzie tę kontrolę odnośnie w szystkich  p rzesy 
łek przew iezionych na podstaw ie wym. ulgo
wych ta ry f w eksporcie i tranzycie  do w yw o
zu morzem przez G dynię, Biuro Portow e P. K. 
P. (pokój 41) w G dyni przy ul. Celnej. W tvm 
celu będzie B iuro Portow e P. K. P. w zyw ało 
odbiorców przesyłek po upływ ie w ym ienio
nych w § 11 I a ry fy  Cz. II Zeszyt 3 Rozdział R 
dopuszczalnych term inów  sk ładow ania do 
przedłożenia dokum entów  celnych dla kon tro 
li. Jeśli w ezw any nie uczyni temu zadość 
w przeciągu 3 m iesięcy od d a ty  w ezw ania, ko
lej żąda uiszczenia różnicy m iędzy przew oź
nym  ulgow ym  a norm alnym . Dla uniknięcia 
zbytecznej korespondencji w skazanym  jest 
p rzedk ładan ie  w Biurze Portow ym  P. K. P. 
w  dow olnym  dniu m iędzy godz. 11 a  13 nie cze
kając  na w ezw anie dokum entów  celnych od 
kontroli.

Wystawy i Targi

UDZIAŁ PO LSKI W  M IĘDZY NA ROD O
W YCH TA R G A C H  W  ALGERZE 
I CASABLANCA.
Państw ow y In sty tu t Eksportow y organi

zuje zbiorow y udział firm  polskich na Mię
dzynarodow ych Targach w  Algerze w  dniach 
od 20  m arca clo 4 kw ie tn ia  br. i w C asab lan 
ca w dniach od 10 do 25 kw ietn ia  rb.

Realne możliwości rozbudow y eksportu  
polskiego na rynki A fryki Północnej w inny
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skłaniać firm y polskie do w zięcia dużego 
udziału  w  pow yższych im prezach targow ych, 
które stanow ią ła tw y  i korzystny  środek do 
naw iązan ia  bezpośrednich kon tak tów  hand lo
wych z firm am i m arokańskim i i algerskim i.

P rzy  ekspozycji In s ty tu t zw raca uw agę 
przede w szystkim  na m om enty n a tu ry  h an 
dlowej, pragnąc, by je j rezu lta tem  było za
warcie konkretnych  tran sak cy j z w ym ienio
nym i rynkam i, toteż udział zbiorow y pom y
ślany  jest jako  pokaz o charak terze  ściśle k u 



pieckim, przeznaczony przede w szystkim  dla 
fachowców, a więc kupców  zainteresow anych 

imporcie. W zory zadem onstrow ane w inny 
być ujęte w  form ie prób  handlow ych, zaopa
trzone w  dokładne cenniki skalkulow ane o. i. 1. 
Al ger i C asablanca, oraz w  odpow iednie m a
teriały  inform acyjne i propagandow e.

Ze w zględu na zb liżający  się term in 
otw arcia p ierw szej z ekspozycyj, z k tórej 
wzory p rze transportow ane będą na  T arg i w 
C asablanca, jest rzeczą konieczną, by  ew en
tualni w ystaw cy  porozum ieli się bezzw łocz
nie z Państw ow ym  Insty tu tem  Eksportow ym . 
Naznaczyć należy, iż eksponaty  w inny być

nadesłane n a jd a le j do dnia 3 m arca br. do I ir- 
ray spedycyjnej, po czym  w zbiorowym  tran s
porcie w ysłane zostaną do Algieru.

N A G RO D ZEN IE W IELKIM  MEDALEM 
ZŁOTYM FIRM Y „UNIA NA W YSTA
W IE W  BARRANQUILLI.

F irm a ,,U nia“ Zjednoczone fab ry k i Ma
szyn S. A. w  G rudziądzu uzyskała na W ysta- 
wie N arodow ej w  B arranąiiilli (Kolumbia) 
wielki złoty m edal za jakość pługów, przez nią 
w ytw arzanych .

Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu

O O R G A N IZA C JI I PRA CY  STA C JI 
M ORSKIEJ.
Plan inw estycyjny  obejm ujący rozwój, 

polskiego rybołów stw a morskiego przew iduje  
rów nież budow ę gm achu dla S tacji M orskiej 
w G dyni. W zw iązku  z tym  podajem y nieco 
szczegółów o organizacji i zadan iach  tej p ra 
cowni naukow ej. S tacja  M orska została po
w ołana do życia w  1932 r. przez M inisterstw o 
Przem ysłu  i H and lu  oraz Min. W yzn. R. i O. 
i3, w m iejsce zlikw idow anych przez M inister
stwo R olnictw a dw u pracow ni naukow ych: 
Działu Ekonom ii i O rganizacji R ybactw a w 
Bydgoszczy oraz M orskiego L aboratorium  R y 
backiego w Helu.

Pod względem  adm in istracy jnym  S ta
c ja  M orska jest zw iązana z In sty tu tem  Biolo
gii D ośw iadczalnej im. Nenckiego a w ładzę 
nadzorczą sp raw u je  K om itet O rgan izacy jny , 
w sk ład  którego w chodzą Prof. M. Siedlecki, 
przew odniczący, N aczelnik E. Lubecki, dele
gat M inisterstw a Przem ysłu i H andlu , Radca 
K arpow icz delegat Min. W. R. i O. P. Prof. 
li. Godlewski, delegat Polskiej Akadem ii 
U m iejętności, Prof. K. B ialaszew icz delegat 
In sty tu tu  im. Nenckiego. D yrek torem  Stacji 
M orskiej jest D r M. Bogucki.

B adania prow adzone przez Stację Mor
ską są ściśle zw iązane ze spraw am i naszego 
rybołów stw a m orskiego, i m ają  na celu przez 
poznanie biologii najw ażniejszych gatunków  
ry b  użytkow ych oraz stosunków  biologicz
nych i hydrograficznych  morza, stw orzyć r a 
cjonalne podstaw y do u jęcia rybołów stw a 
m orskiego w pew ne norm y, k tó reby  zapobie
gły  n a  przyszłość w yczerpaniu  zapasów  rvb. 
stanow iących przedm iot połowów. W  b a d a 
n iach  tych S tacja M orska w spółpracu je  z po
dobnym i pracow niam i naukow ym i innych 
państw  będąc członkiem  M iędzynarodow ej 
R adv  do B adań Morza w Kopenhadze.

Ogólnie p rzy ję tą  zasadą jest, że można 
w yław iać  ryby. k tó re  p rzyna jm n ie j raz od
b y ły  tarło, czyli, że zostaw iły po sobie po

tomstwo. W tym  celu prow adzone są badan ia  
w ieku i długości przeciętnych ryb, k tóre trą  
się po raz pierw szy i zależnie od tego usta lą  
się m inim alną długość poniżej której ryb  w y
ław iać nie wolno. D alej przez poznanie okresu 
ta rła  i miejsc, na k tó rych  się ono odbywa, 
ustala  się czas i m iejsce ochronne dla ryb  
podczas ich rozrodu.

Masowe analizy  sk ładu  połowów posz
czególnych gatunków  ryb  pod względem 
długości, wagi i w ieku, prow adzone system a
tycznie  w  ciągu szeregu lat, d a ją  okres zmian 
zachodzących w stadach ryb, oraz um ożli
w ia ją  robienie prognozy na lata następne. Ba
dan ia  te stanow ią przedm iot t. zw. ichtiologii 
.stosowanej, a pozostają z nimi w ścisłym 
zw iązku bad an ia  fau n y  dennej, p lank tonu  
zwierzęcego, p lank tonu  roślinnego i wreszcie 
stosunków  hydrograficznych  w morzu (np. 
pokarm  śledzia c z y  szprota stanow ią drobne 
zw ierzątka zw ane planktonem  zwierzęcym , 
k tóre z kolei żyw ią się m ikroskopijnie m ałymi 
roślinkam i morskimi, stanow iącym i p lankton 
roślinny . Egzystencja p lanktonu roślinnego 
zależy znowu od soli i gazów, rozpuszcza
nych  w m orzu oraz św iatła  słonecznego). Tak 
więc ilość i jakość śledzi czy szprotów  zależ
na bezpośrednio od p lank tonu  zwierzęcego, 
zależy pośrednio od p lank tonu  roślinnego, 
oraz stosunków  hydrograficznych  w morzu.

Oto p rzyczyny, dla k tó rych  obok badań  
ryback ich  prow adzone są b adan ia  p lanktonu
,i hydrograficzne,

S tałych  pracow ników  naukow ych, k tó
rzy  p racu ją  nad  tym i różnorodnym i zagadnie
niam i. posiada obecnie S tacja M orska ośmiu 
(w G dyni w siedzibie Hali i ( hłoclni Rybnej 
trzech, telefon 3387. w Helu pięciu pracow ni
ków7, telefon 37).

W  okresie letnim  p rzy jeżdża  b. wielu b a 
dacze z poszczególnych U niw ersytetów , d la 
zebran ia  m ateriałów  do swoich badań, bądź 
też dla prow adzenia sam odzielnych badań.

Poza tym  S tacja  M orska u rządza  letnie 
kursy  biologiczne d la  studentów  przyrodn i
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ków. W reszcie posiada S tacja m uzeum  fau n y  
B a łty k u  na  Helu, odw iedzane rocznie przez 
około czitery tysiące osób.

Spełnienie tych  różnorodnych zagadnień 
napo tykało  na znaczne trudności wobec b ra 
ku odpowiedniego pom ieszczenia, co będzie 
usunięte po w ybudow aniu  gm achu w G dyni.

KRO NIKA
N O TO W A N IA  CEN NA RYBY W  OK RESIE 

O D  15 D O  22 LU TEGO .
W ubiegłym  tygodniu  ceny na  śledzie so

lone notow ano bez zmian.
Inne ryby:
szproty  świeże za 50 kg netto zł 10: 
szproty  wędzone za pół kg od 0.50 zł do 

0,52 zł:
im portow ane śledzie świeże w lodzie norw eskie 

95 kg  neito zł 58; 
wedzone biklingi. sk rzynka  10 sztuk śledzi od 

' zł 1,80 do 2,00 z ł: ' 
śledziki polskich połowów, świeże, za 50 kg 

zł 19:
dorsze, 'oryginalne islandzkie, m rożone za 

100 kg  zł 80; 
dorsze duńskie (Bornholm) świeże, oczyszczo

ne bez głów 100 kg zł 65; 
dorsze duńskie całe nieoczyszezone 100 kg 

zł 50;
śledzie zam rożone norw eskie 50 kg zł 21.

SY TUA CJA NA RYNKU ŚLEDZI 
SOLONYCH.
Sztuczne ożyw ienie na rynku śledzi solo

nych. spow odow ane podw yższeniem  ta ry f  ko
lejow ych już minęło. K upcy  w k ra ju  zaopa
trzyli się w śledzie przed  wejściem  w życie 
podw yżki ta ry f  (oszczędność około jednego zł 
na beczce) i m ają  obecnie naw et nadm iar to
w aru. Na ogół panu je  przekonanie, że zapasy  
śledzi zostaną tak  z G dyni jak  i z G dańska 
w ysprzedane w okresie postu i ty lko  nieznacz
ne ilości pozostaną aż do nowego sezonu 
szkockiego i jarm udkiego.

W najb liższym  tygodniu m ają  nadejść 
nowe śledzie norw eskie V aar w cenie nieco 
w yższej od zeszłorocznych cen, wobec silne
go spadku  połowów w Norwegii (około 
40% -owy spadek  w stosunku do zeszłorocz
nych połowów m orskich).

STA TK I W  P O R C IE  RYBACKIM.
W ubiegłym  tygodniu  p rzy b y ły  do po rtu  

rybackiego następu jące sta tk i:
12 II s/ą „Jo tum " z Norw egii: śledzi solonych 

beczek 2.509/1 i 145/2, m rożonych śledzi 
skrzyń  500, tranu  5 beczek, kleju rybnego 
57 kg;

\ 2 —14 U s/s „A urora" z Norwegii: śledzi
św ieżych w lodzie skrz. 1.504 a 95 kg 
netto, m rożonych śledzi skrzyń 700.

18 II s/s „Isb jorn" śledzi m rożonych skrzyń  
1.176, śledzi św ieżych w lodzie skrzvń
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995, d o r s z y  m r o ż o n y c h  s k r z y ń  70. ś le d z i  
s o l o n y c h  547/1 b e c z e k ;

18 II s/s „ U r s a "  ś l e d z i  s o l o n y c h  b e c z e k  
5.148/1, 271/2, ś l e d z i  m r o ż o n y c h  s k r z y ń  
5.842, d o r s z y  m r o ż o n y c h  s k r z y ń  740, f i 
l e tó w  z d o r s z a  100 s k r z y n e k  o w a d z e
1.200 k g ;

19 U s/s „ A s t a r t e "  z A n g l i i  ( p r z e ł a d u n e k  w
R o t t e r d a m i e  ś l e d z i  s o l o n y c h  h o l e n d e r s k i c h  
b e c z e k  48/1 i 20/2. ś le d z i  s o l o n y c h  j a r m u c -  
k i c h  b e c z e k  1.125/1 (w  t y m  168 d l a  „ M e 
w y " )  o r a z  400/2;

22 U s/s „Yiksten" z R otterdam u: śledzie so
lone z polskich połowów „M ewy" beczek 
m orskich 524;

22 U k u te r R. 5 z Bornholm u : dorsze żyw e
i czyszczone im portow ane 6.125 kg dla 
firm y M ielouszny z Helu.

22 II k u t e r  SE. 28 z B o r n h o l m u :  i m p o r t o w a 
n e  d o r s z e  ż y w e  i o c z y s z c z o n e  o k o ło  15.000 
k g  d l a  P o l s k i e g o  Z j e d n o c z e n i a  R y b a k ó w  
M o r s k ic h .

NOW Y STA TEK RYBACKI W ŁASNOŚCI 
PR Y W A TN EJ.
G dyni p rzyby ł now y sta tek  ryback i, szku- 

ner m otorowo-żaglowy M arie Alice „GDY 77“. 
nada jący  się do dalekom orskich połowów. G ro
no m łodych ludzi (S. Zborowski, A. S tank ie
wicz i C. Baranowski) zakupiło  żaglowiec oka
zyjn ie we Francji. Żaglowiec 2-m asztowy 
„M arie Alice" zbudow any w stoczni „K erity" 
w roku 1909, przeznaczony by ł na połow y 
D uńczyków  i odbyw ał dalekom orskie rejsy  
(Berm udy, Islandia).

Ż a g l o w i e c  z a k u p i o n y  w  r. u b i e g ł y m  o d 
d a n o  d o  p r z e r o b i e n i a  i w s t a w i e n i a  m o t o r u  d o  
S to c z n i  G d a ń s k i e j .  M o t o r  „ D ie s e l  K r u p p - M o -  
d a c “ u l e p s z o n y  m a  siiłę 200 I I P .  4 c y l i n d r y ,  co 
p o z w a l a  u z y s k a ć  s z y b k o ś ć  s t a t k u  d o  10 m i l  
m o r s k i c h .  Z b i o r n i k i  d w a  n a  12.000 k g  r o p y  p o 
z w a l a j ą  n a  o d b y w a n i e  b a r d z o  d a l e k i c h  p o d r ó 
ż y .  Z u ż y c i e  r o p y  d o  ok .  50 k g  n a  g o d z . ,  d o k ł a 
d n i e  175 g r a m ó w  n a  k o n i a  i g o d z i n ę ,  z u ż y c i e  
o l i w y  0,6 n a  g o d z i n ę  d o k ł a d n i e  5 g r a m y  n a  k o 
n i a  i  g o d z in ę .

M o to r  u s t a w i o n y  j e s t  n a  j e d n e j  p ł y c i e  że -  
l a z o z l e w n e j  o k o n s t r u k c j i  s p a w a n e j ,  p ł y t a  
w s p ó l n a  d l a  m o t o r u  i k o ł a  z a m a c h .  S t a t e k  
p o s i a d a  d ł u g o ś ć  p o k ł a d u  20,58 m , s z e r o k o ś ć  
6,56, g łę b o k o ś ć  2,75 m . Ł a d o w n i a  p o m i e ś c i ć  m o 
że  o k o ło  50.000 k g  r y b ,  p o m i e s z c z e n i a  i n n e  
w  m e t r a c h  s z e ś c i e n n y c h :  d l a  z a ło g i  18,15, d l a  
k a p i t a n a  16. d l a  s p r z ę t u  i o ż a g l o w a n i a  4,50 
o r a z  7,00. T o n a ż  w  t o n a c h  r e j e s t r o w y c h  b r u t 
to  69,24 a  t o n  r e j .  n e t t o  52,97.

K o s z t  m o t o r u  s a m e g o  55.000 zł, a  w r a z  
z p r z e r ó b k ą  s t a t k u  z w m o n t o w a n i e m  o k o ło
54.000 zł. W a r t o ś ć  c a łe g o  s t a t k u  o k o ło  100.000 
zl. S t a t e k  m a  s ł u ż y ć  j a k o  t r a n s p o r t o w i e c  p r z y  
p o ł o w a c h  b o r n h o l m s k i c h  i m o ż e  b y ć  u ż y t y  
r ó w n i e ż  d o  d a l e k o m o r s k i c h  p o ł o w ó w .

D o  u r z e c z y w i s t n i e n i a  t y c h  z a m i e r z e ń  
p r z y c z y n i ł  s ię  f i n a n s o w o  M o r s k i  I n s t y t u t  R y 
b a c k i .
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Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny

O  ograniczenie pośrednictwa obcego 
przy imporcie towarów do Polski

A nalizu jąc zagadnienie redukcji w y d a t
ków' naszego bilansu płatniczego należałoby 
m iędzy innymi 'zwrócić w iększą niż do tych
czas uw agę na kw estię kosztów pośrednictw a 
obcego w naszym  handlu  zagranicznym . Po
niew aż koszty  te stanow ią niew ątpliw ie po
w ażną pozycję w bilansie płatn iczym  Polski, 
w skazanym  byłoby zastanow ić się czy na od
cinku pośrednictw a obcego w hand lu  zagra
nicznym  Polski nie dałoby się osiągnąć pew 
nych oszczędności. Zrozum iałym  jest, że 
nie we w s z y s t k i c h  d z i a ł a ć  1) n a 
szego hand lu  zagranicznego istnieje możli
wość i cla się p rzeprow adzić  redukcję  kosz
tów  w spom nianego pośrednictw a, ale po
winno się udać p rzynajm nie j w tych dz ia 
łach, w k tó rych  regu lacja  hand lu  zagranicz
nego zależna jest w yłącznie od nas samych. 
M am y tu  na myśli przede w szystkim  stronę 
im portow ą. W  eksporcie bowiem  trudniej bę
dzie p rzeprow adzić  redukcję  odnośnych ko
sztów7 z u w agi na  b rak  stosunków  hand lo 
w ych  z w szystkim i odbiorcam i naszych tow a
rów7 i ta k  długo dopóki nie dotrzem y z a r ty 
kułam i polskim i do m iejsca konsum pcji sami, 
tak długo będziem y musieli opłacać haracz 
pośredn ic tw a obcego.

W edług s ta tystyk i H andlu Zagraniczne
go im portow ała Polska w roku 1936 ogółem 
tow arów  zagranicznych za około 1.003,4 mil. 
złotych i tu w inniśm y się zastanowdć ile w7 tej 
cyfrze  m ieliśm y zbędnych w ydatków . Bio
rąc pod uw agę wysokość kosztów7 pośrednic
tw a obcego lekko na 3% i ograniczając pośred
nictw o obce ty lko do tow arów  z krajów  za
m orskich oraz do Ys im portu z k ra jów  euro
pejskich o trzym am y pokaźną sumę zbęd
nych  w ydatków , t. j. około 18 m ilionów zło
tych. Zaznaczam y, że odsetek ten jest znacz
nie w iększy i w  n iek tórych  w ypadkach  do
chodzi nawret do 5%, lecz w zięliśm y dlatego 
taki niski procent z uwagi, na  duży  im port 
tow arów  z k ra jów  europejskich, których 
w artość w ynosiła około 600 milionów zł i w 
im porcie k tórych  koszty  pośrednictw a' obce
go w ynoszą przeciętnie 2—3% i pośrednic
two to jest znacznie ograniczone.

Może znajdzie się ktoś i powie, że n ie
m ożliw ym  jest, aby  Polska w ydaw ała  rocznie 
aż 18 m ilionów złotych na pośrednictwu) obce 
p rzy  im porcie m otyw ując to tym , że gros 
tow arów  europejskich, a naw et cały  szereg 
a rty k u łó w  zamorskiego pochodzenia nadcho-
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dzi do k ra ju  bezpośrednio. N a tak ie  tw ier
dzenie jest jedna  odpow iedź: importerów7 o
bezpośrednich stosunkach handlow ych z eks
porteram i w k ra jach  p rodukcji poszczegól
nych  artyku łów , szczególnie pochodzenia za
m orskiego jest w Polsce bardzo mało i kto 
wie, czy naliczyłoby się razem  około 20 p rzed 
siębiorstw . Ale naw et i te przedsiębiorstw a 
pomimo, iż m ają  bezpośrednie stosunki z za
ładow cam i tow arów , dokonują jed n ak  bar
dzo często zakupów  tow arów  u firm  osiad
łych  w  portach  europejskich, szczególnie w7 
Londynie, R otterdam ie, A ntw erp ii itd.

O ile chodzi o pośrednictw o obce p rzy  
sprowraclzaniu tow arów  z k ra jó w  europej
skich, to jest ono w prost paradoksalne. M iano
wicie bardzo dużo firm  polskich zak u p u je  j e 
szcze zawosze tow ary  angielskie u firm  n ie
m ieckich, szczególnie w7 H am burgu, dalej to
wary produkow ane w7 k ra jach  południow o
europejskich u firm  angielskich, duńskich lub 
.austriackich itd.

O statn ie  b adan ia  Izby  P. H. w G dyni, 
przeprow adzone w sprawne pośrednictw a ob
cego w obrotach handlow ych Polski z zag ra
nicą w ykazały , że im porterzy polscy szcze
gólnie o ile chodzi o -towary zam orskie nie za
dają  sobie trudu  naw iązania bezpośrednich 
■stosunków7 z dostaw cam i tow arów  w k ra jach  
produkcji lecz działalność sw7ą op iera ją  głów 
nie n a  stosunkach handlow ych z firm am i w 
portach  europejskich. N aw et przedsiębior
stw a o k ilkunastu  m ilionach obrotów  im por
towych, sp row adzają  tow ary  za pośrednie- 
tweilł firm  holenderskich i angielskich. N ie
któ re  ty lko firm y doceniają znaczenie bezpo
średnich stosunków  im portow ych z k rajam i 
produkcji i tam , gdzie jest możliwe s ta ra ją  
się sprow adzić tow ary  z pierw szego źródła. 
Udział ich w  ogólno-polskim  przyw ozie s ta 
nowi jednak  ty lko  nieznaczny odsetek i w ąt
p im y  bardzo, czy osiąga on 10% w artości ca
łego przyw ozu.

la k  w7szystkie nasiona oleiste nadchodzą 
cło k ra ju  za pośrednictw em  firm  ro tterdam - 
.skich i londyńskich, to samo jest w tow arach  
kolonialnych, n iek tó rych  owocach południo
w ych  św ieżych i suszonych, z iarnach  k a k a 
owych, egzotycznych ziołach leczniczych, t łu 
szczach technicznych, ryżu  surow ym , surow 
cach i m ateria łach  roślinnych  do plecenia 
i w yścielania, wełnie surow ej, baw ełnie, skó
rach  surow ych, kauczuku itd . O ile nam  wda-



d o iu o  w  s u r o w c a c h  w ł ó k i e n n i c z y c h  s ą  t y l k o  
(i 'v ie  f i r m y ,  k t ó r e  n a b y w a j ą  b a w e ł n ę  i w e ł n ę  
b e z p o ś r e d n io  w  k r a j a c h  p r o d u k c j i .  W  b r a n ż y  
« k ó r  s u r o w y c h  i s t n i e j ą  r ó w n i e ż  t y l k o  d w i e  
f i rm y ,  k t ó r e  o p i e r a j ą  s w o j ą  d z i a ł a l n o ś ć ,  t a m  
g d z ie  je s t  to  m o ż l iw e ,  n a  b e z p o ś r e d n i m  i m 
p o rc ie .

( I d z i e  le ży  p r z y c z y n ą  b r a k u  z a i n t e r e s o 
w a n i a  s ię  n a s z y c h  i m p o r t e r ó w  b e z p o ś r e d n i m i  
s t o s u n k a m i  i m p o r t o w y m i ?  P r z y c z y n y  te j  n a 
le ż y  s z u k a ć  p r z e d e  w s z y s t k i m  w  s a m e j  s t r u k 
tu r z e  n a s z e j  p o l i t y k i  h a n d l o w o  - i m p o r t o w e j ,  
k t ó r a  u n i e m o ż l i w i a  w  w i ę k s z o ś c i  w y p a d k ó w  
b e z p o ś r e d n i  k o n t a k t  z d o s t a w c ą  t o w a r u  p i e r 
w sz e g o  ź r ó d ł a ,  i.  j. w  k r a j u  p r o d u k c j i .  S z c z e 
g ó ln ie  c z ę s te  z m i a n y  p o l i t y k i  h a n d l o w o  - k o n 
t y n g e n t o w e j  o r a z  z n a c z n e  r o z d r o b n i e n i e  k o n 
t y n g e n t ó w  p r z y w o z o w y c h  s ą  n a j g ł ó w n i e j 
s z ą  p r z e s z k o d ą  w  n a w i ą z a n i u  b e z p o ś r e d n i c h  
(S to s u n k ó w  i m p o r t o w y c h .  P o z a  t y m  w ię k s z o ś ć  
f i rm  p o l s k i c h  n ie  p o s i a d a  j e s z c z e  w a r u n k ó w  
f i r m  i m p o r t o w y c h ,  t. j. n ie  d y s p o n u j e  a n i  o d -

KRON1KA

UŁA TW IEN IA  W R EG U LO W A N IU  NALE
ŻNOŚCI CELNY CH W  URZĘDZIE CEL
NYM W  G D Y N I
Celem zapew nienia przedsiębiorstw om  w 

G dyni dogodnego sposobu regulow ania n a 
leżności celnych. M inisterstw o Skarbu okól
nikiem  z dn ia  9 lutego 1937 r. L. D. TY. 
626/1/37 zezwoliło na uiszczanie należności 
celnych i innych, pobieranych w zw iązku z 
odpraw ą celną tow arów , w U rzędzie Celnym  
w G dyni, czekam i kasow ym i (gotówkowymi) 
w ystaw ionym i przez banki gdyńskie na m iej
scowy oddział Banku Polskiego oraz indoso- 
wym i i u blanco przez firm y regulu jące należ
ności czekam i. Czeki w inny być indosow ane 
przez te firm y, k tóre za ła tw ia ły  form alności 
celne p rzy  odpraw ie tow arów , za k tó re  regu
lu ją  należności czekam i. M uszą być  one w y 
staw ione w  w alucie polskiej. Sum a czeku nie 
może być w yższa od kw oty  należności cel
nych  i innych, na k tó rych  pokrycie ma słu
żyć czek. G dy sum a czeku jest m niejsza od 
kw oty tych należności, stronie przysługuje 
praw o uiszczenia różnicy gotówką, ew entual- 
nię pokrycia  z k on ta  zaliczeniowego.

D o  w y s t a w i a n i a  c z e k ó w  k a s o w y c h ,  k t ó 
r y m i  m o g ą  b y ć  r e g u l o w a n e  n a l e ż n o ś c i  c e ln e  
i in n e ,  u p r a w n i o n e  s ą  n a s t ę p u j ą c e  b a n k i  
g d y ń s k i e :
1) Powszechny Bank Zw iązkow y w Polsce 

S. A. O ddział w  G dyni
2) B a n k  Z a c h o d n i ,  S. A . —  O d d z i a ł  w  G d y n i
3) B a n k  C u k r o w n i c t w a ;  S. A. — O d d z i a ł  w  

G d y n i
4) D o m  B a n k o w y  D r  J ó z e f  K u g e l  i S k a  w  

G d  v n  i

pow iednim i środkam i finansow ym i, ani też 
.organizacją handlow ą, przystosow aną do speł
n ian ia  działalności im portera w pełnym  sło
wa tego znaczeniu. Te firm y, k tóre posiadają 
odpow iedni a p a ra t handlow y i środki finan 
sow e i m ogłyby podjąć staran ia  w kierunku 
n aw iązan ia  bezpośredniego kontaktu  z do
staw cam i tow arów  w  krajach  zamorskich 
niechętnie chcą to uczynić, raz  ze względu na 
częste zm iany w arunków  im portow ych, po 
drugie z uwagi na małe kontyngenty przyw o
zowe, jak ie  otrzym ują, po trzecie nie chcą po
nosić w ydatków  na torow anie dróg d la no
wych firm  im portow ych.

U w ażam y, że w  interesie naszego b ilan 
su płatniczego leży, uregulow anie poruszone
go przez nas zagadnienia, t. j. ustabilizow anie 
naszej po lityk i handlow o - kontyngentow ej 
i stw orzenie dla pow ażnych firm  im porto
w ych  tak ich  w arunków  pracy, które pozwo
liłyby im na naw iązanie bezpośrednich sto
sunków  im portow ych na dłuższy okres czasu.

3) B ank G ospodarstw a Krajowego — O ddział 
w  G dyni

6) Państw ow y B ank Rolny — O ddział w 
Gdyni

7) B ank Francusko - Polski, S. A., — O ddział 
w G dyni

8) B ank H andlow y w W arszawie S. A. — 
O ddział w G dyni.
O kólnik  przew idu je  wysokość kon tyn

gentów  dziennych, w ram ach k tó rych  mogą 
być przez Urząd C elny przyjm ow ane czeki na 
poczet należności celnych wyżej w ym ienio

nych  banków  z w yją tk iem  O ddziału Banku 
G ospodarstw a Krajow ego i O ddziału  P ań 
stw owego B anku Rolnego, k tóre mogą w ysta
wiać czeki bez ograniczenia. Poza tym  oma
w ia  okólnik także technikę postępow ania z 
przy jm ow aniem  czeków przez  U rząd Celny.

SPRA W A  CŁA K O N W EN CY JN EG O  NA W I
NA SZAMPAŃSKIE I W ÓDKI 
Z W IN OG RO N.
M inisterstw o Skarbu  w y jaśn iło  ok ó ln i

kiem  z dnia  1,1 lu tego b r. L. D. IV. 3305/3/37, 
że n.a w in a  szam pańskie póz. 282, p. 1. t. c., 
w inna b y ć  stosow ana aż do czasu w prow adze
n ia  w  życie s ta w k i k o n w en cy jn e j, p rzew i
dz iane j w  części 11 P ro t. dodatkow ego cło pro- 
wizorycz.litego układu handlow ego polsko — 
francuskiego  z dn ia  18 lipca 1936 roku, staw ka 
konw ency jna  w w ysokości 300 zl od 100 kg, 
ustanow iona d la  win m usu jących  w konw en
cji hand low ej m iędzy Polską a Rum unią z dn. 
23 VI 1930 roku.

O ile  -chodzi o w ódki z w inogron, M ini
s te rstw o  S karbu  okóln i kiciu iz dn ia  15 II b r.
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L. D. IV. 1786/3/37 w y jaśn iło , że s taw ki k o n 
w en cy jn e  w w ysokości 400 zł i 533 zł od 100 
k ilogram ów , p rzew id z ian e  w  k o n w en c ji h a n 
dlow ej polsko - ru m uńsk ie j m ogą być w r a 
m ach k lauzu li najw iększego  u p rzy w ile jo w a
n ia  stosow ane do ta k ie j  sam ej w ódki, po ch o 
dzącej z innych  państw  tra k ta to w y c h .

OBRÓT TO W A RO W Y  PO LSK O  - 
RUMUŃSKI.
Zw racam y uwagę im porterom  owoców 

rum uńsk ich  na nowe p rzep isy  dotyczące w y 
m iany  tow arow ej Polski z R um unią, M iano
wicie w D zienniku U rzędowym  Min. S kar
bu nr 3 37 ukazało się pod poz. 139 obw ieszcze
nie M in istra  S karbu  z dn ia  16 lutego 1937 r. 
w sp raw ie  kon tro li specja lne j ob ro tu  to w aro 
wego ipołsko - rum uńskiego . O bw ieszczenie 
•to weszło w życie z dniem  25 In lego br. W  tym  
samym  Dzienniku pod poz. 140 ukazała  się 
rów nocześnie in s tru k c ja  w ykonaw cza /Mini
s te rs tw a  S karbu  z dn ia  16 lutego br. L. D. 
IV 3747/3/37, reg u lu jąca  tok  postępow ania 
techn icznej strony  w pow yższej kw estii.

SY TUA CJA NA GDYŃSKIM RYNKU T O 
W ARÓW  K O LON IALN YCH (26 TL 37 R.)

S y t u a c j a  w  h a n d l u  t o w a r a m i  k o l o n i a l n y 
m i  j e s t  b e z  z m i a n y  w s t o s u n k u  d o  p o p r z e d n i e 
g o  m i e s i ą c a .  W p r a w d z i e  w  p i e r w s z e j  p o ł o 
w i e  l u t e g o  z a p o t r z e b o w a n i e  n a  t o w a r y  s p o 
ż y w c z e  b y ł o  b a r d z i e j  o ż y w i o n e ,  j e d n a k  j u ż  
w  d r u g i e j  p o ł o w i e  m ie s ią c a ,  p a n u j e  w  b r a n ż y  
k o lo n i a l n e j  z u p e ł n y  s p o k ó j .  P r z e w i d u j e  s ię  
n a w e t ,  ż e  s e z o n  ś w i ą t e c z n y  w i e l k a n o c n y  n ie  
d o p i s z e  t a k  s a m o  j a k  s e z o n  g w i a z d k o w y .  —  
P r z e w i d y w a n i e  t o  o p i e r a j ą  i m p o r t e r z y  n a  
t y m ,  ż e  d o t y c h c z a s  n ie  o d c z u w a  s i ę  ż a d n e g o  
z a p o t r z e b o w a n i a  n a  t o w a r y  ś w i ą t e c z n e .  —  
B y ć  m o ż e ,  ż e  z a p o t r z e b o w a n i e  n a  t e  a r t y k u ł y  
n a s t ą p i  rap tów  n ie  w  p i e r w s z y c h  d n i a c h  m a r 
c a ,  w  c o  j e d n a k  n a l e ż y  b a r d z o  w ą t p i ć .

K aw a surow a:
W kaw ach  n ieb iesk ich  —  sy tu a c ja  b a r 

dzo spo k o jn a  — zapo trzebow anie  słabe. Na 
ry n k u  jest n adm iar k aw  n ieb iesk ich . K aw y 
brazy lijsk iej na ogół brak. Zapotrzebow anie 
duże. Pozw olenia p rzyw ozu nie zostały  je
szcze w ydane na kaw ę z ostatnich dwóch 

tran spo rtów , tj .  kaw a. [która nadeszła  ss. 
„P u łask im " w  g ru d n iu  nb . r. i ss. „K ościusz
ko" w dniu 11 bm. w skutek niezałatw ienia 
form alności kom pensacyjnych — transakcy j 
w iązanych — n ie  m oże w ejść  do w olnego 
obrotu . Pom im o ogólnego b rak u  k aw y  b ra 
z y lijsk ie j o raz w ysokich  kosztów  w łasnych, 
k tóre w sku tek  tran sak cy j w iązanych  w yno- 
siz:ą po ocleniu 4,08 — 4,10 zł na kg, ceny  u- 
trz y m u ją  się n a  poziom ie poprzednim . Np. 
n a  kaw ę Y ictoria  lub Rio 7 w ynosi 4,25 — 
4,30 zł za :l kg.
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W m yśl osta tn ie j uchw ały  k o n ferenc ji 
ek spo rte rów  k ra jó w  p ro d u k cji k aw  n ieb ies
kich, ceny sprzedaży  kaw  niebieskich m a
ją  być dostosow ane do zw yżki cen kaw y  b ra 
z y lijsk ie j, a to d latego, że różnica ceny. ja k a  
zachodzi pom iędzy  ceną k aw y  b ra z y lijsk ie j 
a cenam i kaw  n ieb iesk ich  nie stoi w  żadnym  
stosunku do jakości kaw  ostatnich. Np. koszt 
zakupu 1 kg k aw y  b ra z y lijsk ie j w ynosi 1,10 
zf, a k a w y  G w atem ala 1,30 zł.

Na ry n k ach  zagran icznych  ceny  kaw y 
a fry k a ń sk ie j zw yżkow ały  w sk u tek  w yczer
pania zapasów . Są one w yższe od cen na 
G uatem ałę.

H erb a ta :
P opyt na  h e rb a tę  nieco w iększy  niż w po 

przedn im  okresie  spraw ozdaw czym . Im por
te rzy  uw aża ją  je d n a k  obecne izapotrzebowa- 
n ie  ry nku  ja k o  zapo trzebow anie  norm alne. 
C eny  k s z ta łtu ją  się n astęp u jąco : C ey lon  14.50 
— 15,50 zł za 1. kg, Sum atra  14.10 — 14,50 zł za 
kg h e rb a ty  z Indii B ry ty jsk ich  13,60 — 14,15 
zł za kg. w szystko zależnie od gatunku  to 
w aru .

K orzenie:
W  h a n d l u  p i e p r z e n i  s y t u a c j a  b a r d z io  s p o 

k o j n a .  D o w o z y  p i e p r z u  s ą  z n a c z n i e  w i ę k s z e  
o d  m o ż l iw o ś c i  k o n s u m p c y j n y c h .  I n n e  k o 
r z e n i e  j a k  c y n a m o n  i p i m e n i  —  p o s z u k i w a n e .  
N a  o g ó ł  o d c z u w a  się  b r a k  t y c h  a r t y k u ł ó w .  —  
C e n y  w a h a j ą  s ię :  P i e p r z  c z a r n y  4,75 — 4,85 zł 
z a  k g ,  c y n a m o n  7,30 — 7.50 z ł  z a  k g ,  z i e l e  
a n g i e l s k i e  ( p im e n i )  7,40 — 7,50 z ł  z a  k g .

O w oce suszone:
N a  ś l iw k i '  p o p y t  o ż y w i o n y ,  a  to  z u w a g i  

n a  z w i ę k s z o n ą  k o n s u m p c j ę  ze  w z g l ę d u  n a  
o k r e s  p o s t n y .  C e n y  ś l i w e k  k a l i f o r n i j s k i c h  
w a h a j ą  s i ę  od  1.45 1,55 z ł  z a  k g ,  z a l e ż n i e
o d  g a t u n k u  ś l i w e k .  Z a p a s y  ś l i w e k  a m e r y 
k a ń s k i c h  s ą  n a  w y c z e r p a n i u .  N o w e  t r a n s 
p o r t y  n a d e j d ą  d o p i e r o  p o d  k o n i e c  m a r c a  l i r .  
W  i n n y c h  o w o c a c h  s u s z o n y c h  p o ł u d n i o w y c h  
p a n u j e  n a d a ł  'z a s tó j .

Ziarno i m asło kakaow e:
Na rynkach  zag ran icznych  ten d en c ja  

w ziarn ie  kakaow ym  zniżkow a. L ondyn  n o tu 
je  np. z ia r n o A cera po 46/6 — 47 sh. za 50 kg. 
Bahia po 64 sh, a Guyaacjuil A rriba  Siim mer 
75 — 85 sh za cwt.

Na rynku  k ra jo w y m  te n d e n c ja  rów nież 
zniżkow a. Np. górna g ran ica  ceny  na  ziarno 
A eera w ynosi obecnie zł 2,60 za 1 kg  tow aru  
oclonego podczas, gdy w  poprzedn im  okresie  
w ynosiła jeszcze 2.80 zł za kg.

W sku tek  spadku  ceny  na ziarno, fa b ry 
kanci p rz y  n abyw an iu  m asła  kakaow ego z a ję 
li stanow isko  w yczeku jące , wolbec czego ruch 
w tym  a rty k u le  jest spoko jny . C eny  w a h a ją  
się za 1 kg  4,40 — 4,65 zł.



TRA N SA K CJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OW O COW Y M .
W czasie od 12 do 23 lutego br. w łącznie 

w ystaw iły  przedsiębiorstw a aukcy jne  razem  
do p rze ta rg u  25.984 sk rzyń  pom arańcz hisz
pańskich, 9.184 sk rzyń  pom arańcz palestyń
skich, 70 sk rzyń  g rape-fru itów  palestyń
skich, 6.642 sk rzyń  cy try n  w łoskich, 689 skrz. 
m andarynek  hiszpańskich, 200 w orków  ko
ry n tek  greckich i 20 w orków  m igdałów  wło
skich. Z pow yższych ilości sprzedano 18.330 
skrzyń pom arańcz hiszpańskich, 6.317 skrzyń 
pom arańcz palestyńskich, 70 skrzyń  g ra 
pe-fru itów  palestyńskich, 70 sk rzyń  cy 
tryn  włoskich, 120 w orków  kory ri- 
<łek i 15 w orków  m igdałów . M andarynk i hisz
pańskie wycofano. T endencja na cy try n y  
mocniejsza, na pom arańcze zarów no h isz
pańskie jak  i palestyńskie  — słabsza.

S z c z e g ó ł o w y  p r z e b i e g  p r z e d s t a w i a  się
n a s t ę p u j ą c o :

A ukcje  O w ocow e sp. z o. o.
urządziły  w  pow yższym  okresie 5 p rze

targów i to: w dniu  13, 16. dwie w 18 i 23 bm.
W dn iu  13 bm . w ystaw iły  cło przetargu  

13.172 skrzyn ie  pom arańcz h iszpańskich ze
sta tku  ,,Ęster“ m arki blood, 3.000 sk rzyń  po
m arańcz palestyńskich  m arki „Pardess" ze 
.statku „Y ikingland" oraz 1.068 skrzyń cy 
tryn  w łoskich m arki „Sal \a lo re  G u ttadau ro"  
ze sta tku  „Sicilia".

Z pow yższych ilości sprzedano: 7.176 
skrzyń pom arańcz h iszpańskich gatunku  
bloocl po cenie 0,91 — 0,98 złotych za kg 
(przeciętnie 43,10 zł za 1 skrzynię). Pom arańcz 
palestyńsk ich  w ycofano 50 skrzyń, pozostałą 
ilość sprzedano w cenie 1,17— 1,21 zl za kg 
(przeciętnie 40,— zl za skrzynię). Sprzedano 
w szystkie cy try n y  włoskie, osiągając cenę 
35—37,50 zł za skrzynię.

Na drugim  p rze targu  w dniu 16 bm. w y 
staw iono 3.669 skrzyń a 44—49 kg netto po
m arańcz hiszpańskich m arki blood ze sta tku  
..lister" i 163 skrzynie a 89— 104 kg pom a
rańcz hiszpańskich te j sam ej m arki. S przeda
no 3.339 sk rzyń  a 44—49 kg pom arańcz hisz
pańsk ich  w cenie 0,85—0.95 złotych za kg. 
Z w ystaw ionych  .163 skrzyń a 89— 104 kg po
m arańcz hiszpańskich  w ycofano  90. resztę 
sprzedano po 0,85 zł za 1 kg.

N a  t r z e c i m  z k o le i  p r z e t a r g u  w y s t a w i o n o  
(5.533 s k r z y ń  c y t r y n  w ło s k ic h ,  1.250 s k r z y ń  
p o m a r a ń c z  p a l e s t y ń s k i c h  i 302 s k r z y n i e  p o 
m a r a ń c z  h i s z p a ń s k i c h .  C y t r y n  w ł o s k i c h  
s p r z e d a n o  2.033 s k r z y ń  a  37—39 zl. Z a i n t e r e 
s o w a n i e  t y m  a r t y k u ł e m  w  o s t a t n i c h  c z a s a c h  
■wzrosło i w s k u t e k  t e g o  c e n y  z w y ż k o w a ł y  
i u t r z y m u j e  się  w  d a l s z y m  c i ą g u  t e n d e n c j a  
z w y ż k o w a .  S p r z e d a n o  950 s k r z .  p o m a r a ń c z  p a 
le s t y ń s k i c h  a  1.18— 1,21 zł. P o m a r a ń c z e  p a l e 
s t y ń s k i e  r ó w n i e ż  c i e s z y ł y  s ię  z a i n t e r e s o w a 
n ie m  i c e n y  u t r z y m u j ą  s ię  n a  w y ż s z y m  p o 
z io m ie .  S ł a b e  z a i n t e r e s o w a n i e  z n a j d u j ą  p o 

m arańcze hiszpańskie — sprzedano całą partię  
po 0,70—0,72 zł za 1 kg.

D nia  18 lutego br. odbyła się w  godzinach 
popołudniow ych jeszcze jedna aukcja, na 
k tó re j w ystaw iono pom arańcze hiszpańskie 
w ilości 1.228 skrzyń. W ystaw iony tow ar w 
całości sprzedano. Za 1 kg płacono 0.74—0,81 
złotych.

P ią ta  z kolei aukcja  odbyła się dnia 23 lu
tego br. Do p rzetargu  w ystaw iono 5.000 
Skrzyń pom arańcz palestyńskich „Pardess 
ze sta tku  „Lechistan". z k tó rych  sprzedano 
500 skrzyń po 1,15 zł za kg. Jako następną 
partię  w ystaw iono pom arańcze hiszpańskie w 
ilości 2.932 skrzyń. Z tego w ycofano 1-237 
skrzyń, resztę sprzedano w  cenie 0.85—0,88 zł 
za 1 kg. Poza tym  w ystaw iły  Aukcje 352 
skrzyn ie  pom arańcz hiszpańskich ze statku  
„Skjóld". k tó re  sp rzedały  po 70—71 gr za 
1 kg oraz 176 skrzyń  ze s ta tku  „Sleipner po 
0,70 gr za kg. D alsze p artie  377 w iązanek 
/m andarynek  hiszpańskich ze s ta tku  „Sleip
ner"  i 312 ze s/s „Argossa" w ycofano z powo
du braku  nabyw ców .

Z w ystaw ionych 200 worków kory ntek 
greckich sprzedano 120 w orków  po 1.20—1.22 
zł za kg. O statn im  artykułem , wystawionym, 
w tym  dniu  na aukcji by ły  m igdały włoskie w 
ilości 20 w orków  — sprzedano 15 w orków  w 
cenie 7 zł za kg.

B a łtyck ie  A u k c je  Owocowe, Sp. z o. o.
u rządz iły  dn ia  12 lutego br. przetarg , w y 

s taw ia jąc  488 sk rzyń  pom arańcz hiszpańskich 
blood ze s/s „Katowice". Tow ar został sprze
d an y  w całości po 1,05—1,10 zł za kg.

N astępna aukc ja  odbyła się dnia 15 lute
go br. p rzy  udziale 26 kupców. Na aukcji w y 
staw iono 1.600 sk rzyń  pom arańcz h iszpań
sk ich  biood-oval ze s/s „Katowice". ( a łą  p a r 
tię tow aru  sprzedano po 92 i 93 gr za kg.

N a przetargu  dnia 18 II br. w ystaw ił auk- 
cjonator 688 skrzyń pom arańcz hiszpańskich 
m arki blood-oval ze s/s „Katow ice" i sprzedał 
w szystko po 85—87 gr za 1 kg.

G dyńsk ie  T arg i O w ocow e S. A.
urządziły  dnia 15 lutego br. aukcję, w y 

stawiając- 2.248 skrzyń pom arańcz h iszpań
skich ze s/s „K atow ice" i w szystko sprzedały  
po 88—95 gr za I kg. Jako dalszą partię  w y 
staw iły  1.200 skrzyń  pom arańcz pa les tyń 
skich m arki „Pardess" i 97 skrzyń  „H ercu
les". G ałą partię  sprzedano: „Pardess" po
1.15— 1.17 zł. „H ercules" po 1.14 zł za 1 kg.

W ystaw ione 70 skrzyń  g rape-fru itów  p a 
lestyńskich sprzedano po 31—34 zl za sk rzy 
nię.

Na aukcji dnia 18 lutego br. w ystaw iono 
600 skrzyń pom arańcz palestyńsk ich  m arki 
„Pardess" i 37 skrzyń „H ercules". „Pardess'}"" 
w szystkie sprzedano po 1.15— 1.18 zł za kg, 
a 20 skrzyń „H ercules" po 1.15 zł. D alszą 
partię  193 skrzyń pom arańcz hiszpańskich
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sprzedano w całości po 84—92 gr za kg. Cv- 
tfy ii w łoskich w ystaw iono 1.041 sk rzyń  — 
505 skrzyń  ze s/s ,,N ereide“ i 556 skrzyń ze 
s/s „Sicilia” . C ałą partię  sprzedano po cenie 
57—59 zł za skrzynię.

Zainteresow anie na  ogół słabe. Udział w 
przetargu  wzięło 50 kupców.

O STA TN IE TR A N SPO R TY  OW OCÓW .
D n i a  15 l u t e g o  b r .  n a d s z e d ł  d o  G d y n i  

s/s „ A l g e r i a ” z ł a d u n k i e m  15.000 s k r z y ń  p o m a 
r a ń c z  h i s z p a ń s k i c h .

s/s „Leehistan” nadszedł dnia 20 lutego br. 
z transportem  25.045 skrzyń pom arańcz i g ra 
pę frn its  palestyńskich  oraz 17.750 kg rodzynek 
i ko ryn tek  greckich.

D nia 22 lutego zaw inął do portu  s/s „Stel
la ” i w yładow ał ca 1.100 ton pom arańcz h isz
pańskich.

O CZEK IW A N E TR A N SPO RTY  OW OCÓW .
D nia  28 lutego spodziew any jest s/s ,.Ya- 

lencia“, k tórym  m a nadejść ca 7.000 skrzyń  
c y try n  włoskich.

s/s „R andi” nadejdzie do G dyni d n ia  
1 m arca br. z ładunkiem  ca 800 ton pom arańcz 
i cy try n  włoskich.

BROSZURKA O  KAKAO.
N a k ł a d e m  f i r m y  „S  p  o ł  e m “ Z w i ą z k u  

S p ó ł d z .  S p o ż .  R . P . w  W a r s z a w i e  w y d a n a  
z o s t a ł a  b r o s z u r k a  n r  8 p t .  „ K a k a o ” , o p r a c o 
w a n a  p r z e z  p .  J a n a  C z a iń s lk ie g o .  A u t o r  w  b r o 
s z u r c e  t e j  z a w i e r a j ą c e j  18 s t r o n  d r u k u  o m ó 
w i ł  z w ię ź l e  k w e s t i ę  p o c h o d z e n i a  k a k a o ,  je g o  
u p r a w y  i z b i o r ó w ,  p r z e r ó b k ę  i h a n d e l  ty m  a r 
t y k u ł e m .  W o b e c  t e g o ,  ż e  b r o s z u r k a  z a w i e r a  
cłość c e n n y  m a t e r i a ł ,  z  t r e ś c i ą  j e j  w i n i e n  z a 
p o z n a ć  s ię  k a ż d y  k u p i e c  p r o w a d z ą c y  z i a r n o  
i m a s ł o  k a k a o w e .

Kronika zagraniczna

ZWYŻKI CENY NA KAW Y W  ROKIJ 1936 
W  C E N T A C H  D O LA R O W Y CH  
ZA PÓŁ KILOGRAM A.

Styczeń Lipiec Styczeń
8 36 15 56 6 57

BRAZYLIA:
Santos 4 Spot 8.05—45 934— 9 J4 1134
Rio 7 Spot 63/s 714 87/s

JAYA ROBUSTA:
W ashed spot 734— 734 734

NTJ001GO

MA RAC Al BO:
Ciicuta W ashed 10 >2 L IR —1134 1134—tlR

LA GUAYRA:
Puerto  Cabello

washed 10 10 U —1134
COLOMBIA:

Medellin Excelso l l B/« 1 P/s 13

CENTRAL AMERICA:
G uatem ala 9 34 10 1134
San Salyador 10 1034 12

MEN IC O :
Coatapec

HAITI:
1134 1134 1234—15

Hand picked 83/s— 9 834 9%
JAMAICA:

Good ord inary 7.% 734 9

ŚW IATOW  Y ZBIÓR KAW Y.
na  sezon 1956/57 w ynosić będzie podług osza
cow ania jednej z najpow ażniejszych  firm  
branżow ych Nowego Yorku około 55.979,700 
w orków , sk łada jących  się: 21.508,200 worków 
z B razylii, 11.910.000 szlachetnej (milds) 
i 561.500 w orków  z F rancusk ich  Kolonii.

Zbiory w poszczególnych k ra jach  szaeo- 
wTane są w  sposób następu jący :
Brazylia:

S a o  P a u l o  
M i n a s  G e r a e s  
Y ic t o r i a  

Colombia  
lenezeu la
A m ery k a  Środkoma:

C o s t a  R i c a  
G u a t e m a l a  
H a i t i  
M e x ic o  
N i c a r a g u a  
S a l y a d o r  

A fr y k a  :
B r y t y j s k a  
F r a n c u s k a  
M a d a g a s k a r  
A b i s y n i a  

Indie Holenderskie
R e s z t a  'zaś p o c h o d z i  z m n i e j s z y c h  p a ń s t w  , 

j a k  H a w a i i ,  E ą u a d o r ,  C u b a ,  e tc .

W łochy:
W  z w i ą z k u  z p o w o d z i ą ,  j a k a  n a w i e d z i ł a  

S t a n y  Z j e d n o c z o n e  i z n i s z c z e n i e m  p l a n f a c y j  
o w o c o w y c h ,  r y n k i e m  w ł o s k i m  z a i n t e r e s o w a n o  
s ię  j e s z c z e  s i ln ie j .

W s k u t e k  te g o  c e n y  c y t r y n  z n o w u  p o w a ż 
n ie  z w y ż k o w a ł y .  W e d ł u g  o s t a t n i c h  d o n ie s i e ń  
p r z e w - i d y w a n a  j e s t  j e s z c z e  d a l s z a  z w y ż k a  
c e n .  J a k  j u ż  w  p o p r z e d n i c h  n u m e r a c h  p o d a 
w a l i ś m y ,  z ł o ż y ło  s ię  n a  to  w i e l e  c z y n n i k ó w 7 
—  b a r d z o  m a ł e  z b i o r y ,  k t ó r e  s t a n o w i ą  z a l e d 
w ie  %  z b i o r ó w  l a t  u b i e g ł y c h .  N a s t ę p n i e  n i e 
p r z e w i d z i a n e  a  s p r z y j a j ą c e  w m r u n k i ,  j a k  w o j 
n a  d o m o w a  w7 H i s z p a n i i  i o s t a t n i o  p o w ó d ź  w  
S t a n a c h  Z j e d n o c z o n y c h .  T o  r a z e m  w p ł y n ę ł o  
n a  w z r o s t  z a i n t e r e s o w a n i a  i  w y s o k i e  cen  y. 
P r z y c z y m y  s t a ł e j  z w y ż k i  c e n  n i e  n a l e ż y  s ię  
d o p a t r y w a ć  w  s p e k u l a c j i  e k s p o r te r ó w -  w ł o 
s k ic h .  le c z  r a c z e j  w7 d u ż y m  z a p o t r z e b o w a n i u  
c y t r y n  i b r a k i e m  o d p o w i e d n i c h  i lo śc i  n a  
r y n k u .

P o m a r a ń c z e  n i e z n a c z n i e  z w y ż k o w a ł y ,  n a 
t o m i a s t  m a n d a r y n k i  n i e  z n a j d u j ą  z u p e ł n i e

15.297.600
4.596.400
1.751.100
5.550.000
1.050.000

425.000
825.000
575.000
500.000
240.000
950.000

550.000
155.000
550.000
540.000

1.825.000
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zainteresow ania i praw dopodobnie ceny nie 
u trzym ają się na dotychczasow ym  poziomie.

Zainteresow anie owocem suszonym  zm a
lało i tym  sam ym  ceny zniżkow ały.

C ena m igdałów  słodkich w w orkach, 
Przebieranych, bez łup in  w aha się od ł.200 do
1.350 lirów  za 100 kg. M igdały słodkie w  łu
pinach as- w orkach a 50 kg  — 710—:800 lirów. 
O rzechy włoskie w łupinach  w w orkach 
a 50 kg — 380 lirów  za 100 kg. Pistacje sycy
lijskie bez łup in  3.200 lirów  za 100 kg (w skrzy
niach po 25 i 50 kg). Sycylijskie p istac je  w 
k ipinach 1.800— 1.900 lirów (w skrzyn iach  po 
25 i 50 kg).

P alestyna:
N ajpow ażniejszym  czynnikiem  życia go

spodarczego Palestyny jest eksport pom arańcz 
i g rape-fru itów . W zrozum ieniu tego czynni
ka Palestyna zw iększała z roku na rok obszar 
p łan tacy j i podczas gdy  w roku 1919 obszar 
ten obejm ował 3.000 ha, to w roku 1936 obej
m uje już  dziesięciokrotnie w iększy obszar
50.000 ha. W ostatnim  pięcioleciu wzrósł eks
port owoców palestyńskich  z 2.500.000 skrzyń  
na  7.500.000 skrzyń.

W roku  1935 w artość eksportow anych po
m arańcz i g rape-fru itów  w yniosła 3.500.000 Ł, 
co stanow i 84% ogólnego eksportu pa lestyń 
skiego, a w  roku  1936 — 4.200.000. O dbiorcą 
około 70% eksportow anych pom arańcz i g ra
pefru itów  jest Anglia. 84% eksportow anych 
owoców- p rzy p ad a  na  pom arańcze, 15% na 
g rąp e -fru ity  i około 1% na cy tryny .

W ś r ó d  ś w i a t o w y c h  d o s t a w c ó w  p o m a 
r a ń c z  P a l e s t y n a  z a j m u j e  c z w a r t e  m ie j s c e :

1) Stany- Zjednoczone — 1.783.000 ton
2) H iszpan ia  — 840.000 ton
3) B razy lia  — 469.000 ton
4) P alestyna  — 266.000 ton

H iszpania:
Do końca stycznia w bieżącym  sezonie 

eksportow ała H iszpan ia  do portów- angiel
skich 1.812.808 skrzyń  pom arańcz, a  w roku 
1954/35 w tym  sam ym  okresie 1.599.179 
skrzyni. W bieżącym  sezonie do Niemiec nie 
eksportow ała  H iszpania pom arańcz, na to 

m i a s t  w  u b i e g ł y m  1.648.341 s k r z y ń .  D o  p o z o 
s t a ł y c h  p o r t ó w  e u r o p e j s k i c h  w y s ł a n o  r a z e m  
3.001.894 s k r z y ń  —  w  u b i e g ł y m  s e z o n ie  
4.669.881.

P o n i ż e j  p o d a j e m y  z e s t a w i e n i e  i m p o r t u  
p o m a r a ń c z  h i s z p a ń s k i c h  d o  k o ń c a  s t y c z n i a  
(w7 3 o s t a t n i c h  s e z o n a c h ) ,  p r z e z  p o s z c z e g ó ln e  
k r a j e :

1954/5 1935/6 1936/7
A n g l i a  2.388.841 1.599.179 1.812.808
N iem cy-  2.468.025 1.648.341 —
H o l a n d i a  476.408 421.671 306.501
D a n i a  102.345 89.430 118.379
N o r w e g i a  98.919 89.534 93.978
S z w e c j a  132.950 172.196 141.202
B e l g i a  484.341 456.040 213.772
F r a n c j a  94.400 9.199 144.265
Polska  160.500 132.183 131.116

o s ł a w ia  66.248 39.509 37.363
4.000 6.500 23.100

I s l a n d i a  1.719 6.079
r a z e m  6.478.696 4.669.881 3.001.894

D o  k o ń c a  s t y c z n i a  e k s p o r t  w a g o n a m i
w  u b i e g ł y m  sezo-

| ugoslaw ia 
F inlandia

w yniósł 1.229.000 skrzyń  
nie 2.462.000 skrzyń.

K alifo rn ia :
P o n i e w a ż  p o w ó d ź  z n i s z c z y ł a  w d u ż e j  

c z ęśc i  p l a n t a c j e  o w o c ó w  —  z b i o r y  b ę d ą  
m n i e j s z e  i w  z w i ą z k u  z t y m  p o d a je m y -  n o w e  
o s z a c o w a n i a  z b i o r ó w .

Z b i o r y  p o m a r a ń c z  k a l i f o r n i j s k i c h  o b l i 
c z a n e  p i e r w o t n i e  n a  15.184.000 s k r z y ń  o b l i c z a  
s i ę  o b e c n i e  n a  9.111.000 s k r z y ń ,  c z y l i  o k o ło  
40% z n i s z c z y ł a  p o w ó d ź .

P ó ź n i e j s z e  z b i o r y  p o m a r a ń c z  , .V a ie n c i a  
s ą  w7 35% z n i s z c z o n e  i o b e c n ie  s z a c u j e  się  j e  
n a  15.000.000 s k r z y ń ,  p o d c z a s  g d y  w7 g r u d n i u  
u b .  r .  o b l i c z o n o  22.500.000 s k r z y ń .

Z b i o r y  k a l i f o r n i j s k i c h  g r a p e - f r u i P s  b y ł y  
o b l i c z a n e  n a j p i e r w  n a  2.343.000 s k r z y ń  o b e c 
n ie  p r a w d ę  na p o ł o w ę  tj.  c a  1.171.500 s k r z y ń  
J e ś l i  c h o d z i  o g r a p e - f r u i t ‘s, t o  s z k o d a  n i e  jes t 

t a k  d o t k l i w ą  ze  w z g l ę d u  n a  b a r d z o  o b f i t e  
z b i o r y  n a  F l o r y d z i e .

Z b i o r y  c y t r y n  z n i s z c z o n e  z o s t a ł y  w7 40%. 
Z p i e r w o t n i e  o b l i c z a n y c h  8.316.000 s k r z y ń  p o 
z o s ta ło  c a  5.000.000 s k r z y ń .

Gdyński Import Owoców Południowych
GDYNIA, ul. Władysława IV. 30 — Telefony 21-85, 12-87

A d r e s  t e l e g r a f i c z n y  „ G D Y N I M O W P O L " .  H u r t o w a  s p r z e d a ż  w s z e l 
k i c h  o w o c ó w  p o ł u d n i o w y c h  ś w i e ż y c h  i s u s z o n y c h .  D o j r z e w a l n i a  

b a n a n ó w  i p a k o w n i a  o w o c ó w .
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Aukc j e  owo c o w e
w G d y n i

v \ v
Spółka z o. o.

B iu ra :  Nabrzeże Francuskie

T e l e f o n y :  19-44 19-45 19-46

M A G A Z Y N :  19-47

J. Gerner i S*
Dom Przemysłowo-Darniowy

I M P O R T  

I P A K O W N IA  

Ś L I W E K  

S U S Z O N Y C H

Gdynia-Port
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K I E  
T E L E F O N :  CE NTRAL A 1 9 - 4 4

Polsk ie  Tow arzys tw o  

dla Handlu Bananami
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K I E  

SP. Z OGR. ODP.

W G D Y  N

  © _________

NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 

DOJRZEWALNIA BANANÓW

ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN" - GDYNIA

T E L E F O N Y :

1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
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3 .  B A W M I E D

G D Y I V M A ,  P & r i  r y b a c k i
T e l e f o n y :  11-96 i 11-97. A d r e s  t e l e g r a f i c z n y :  „ B A N K IE R " .  B a n k  
B a n k  G o s p o d a r s t w a  K r a j ó w .  G d y n i a .  P. K .O .  W a r s z a w a  1 4 4 .1 9 9

Gdyński Import Śledzi
w ło ś ć . :  L. M Y R E B O E  

( G D Y N I A  H E R R I N G  I M P O R T )
im p o r t  śledzi solonych, świeżych i m rożonych z N o rw eg i i  — Islandii — Ang li i

Biura i Sk łady w Hali i C h łodn i Rybnej — Telefon 2 1 -8 4  i 2 8 -8 4  

Adres telegraficzny: „ULiKI" ...........—   ................. P. K. 0. Nr. 144.045

T o w a r z y s t w o  O k r ę t o w e  
P o ło w ó w  D a leko m o rsk ich B. Bikowski
M E W A

SPÓ ŁK A  A K C Y JN A  w GDYNI

B I URO G D Y N IA  Molo R yback ie  
CENTRALNE: Telefon 11-76 1 8 -3 7

Adres telegraf. „M ewaryb* 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY

I M P O R T  Ś L E D Z I  
HERRINGS- IMPORT

bazy Scheveningen (Holartdja) 
MORSKIE: Ostenda (Beigja)

B A N K I :  Bank Gospodarstwa Krajowego, 
Oddział w Gdyni
Powszechny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 
P. K. 0 . W arszawa Nr. 152615

G D Y  iV i A  
Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna
F e l e f o r a  i b S u r & w ę j j :  2 & - G 3

P o l s k i e  ś l e d z i e  s o l o n e
z w ła sn ych  po łow ów  na Morzu Półn. 

W łasna  flo ty lla  rybacka

KONTO P. K. O. 16042 -  DOM B A N 
KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI 
ADRES TELEGR.: „B IKOW “ GDYNIA
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Biuletyn Izby Przemysłowo-Handlowej w Gdyni T R E Ś Ć
Inż. Jan Podraszko, Radca Izby Przern. - H andlo

w ej w Gdyni — WARUNKI ROZWOJU PRZE
MYSŁU P O R T O W E G O .............................................  5

Di- W ładysław  Sowiński — BRUKSELSKIE KON
W ENCJE, DOTYCZĄCE PRAW A MORSKIEGO 
K onw encja z dnia 25 sie rpn ia 1924 roku  o u je 
dnostajn ieniu  n iek tó rych  zasad, dotyczących 
k o n o s a m e n tó w .............................................................  8

WIADOMOŚCI Z GDYNI
Posiedzenie P rezydium  I z b y .................................... 15
Sejm  uchwalił ustaw ę o ulgach dla m iasta

i p o rtu  G d y n i ........................................................ 15
Zamówienie dwóch nowych transa tlan tyków

polskich .................................................................... 13
Zam orskie obroty tow arow e p o rtu  gdyńskiego 

w mies. lu tym  b r . ................................................ 13

WIADOMOŚCI Z OKRĘGU IZBOWEGO
Uroczyste posiedzenie Zarządu Główn. Związ

ku Tow arzystw  Kupieckich na Pom orzu . . 16 
W alne zgrom adzenie Związku W łaścicieli T a r

taków  i Kupców D rzew nych na Pom orzu 17

WIADOMOŚCI MORSKIE
Bilans składowego Tow arzystw a portu  Breimy 18 
La C ostiera W prowadza dwa nowo zakupione

sta tk i na linię Ita lia—B a ł t y k ............................ 18
Wzrost obrotów  H olland — Am erica Linie . . 18 
P e rtra k ta c je  o fuzji dwóch przedsiębiorstw

żeglugowych a n g ie ls k ic h ..................................... 18
Nowe duńskie przedsiębiorstw o żeglugowe . . 19 
T ransakcja  kom pensacyjna przy  zam ówieniu 

nowego m otorow ca norweskiego we W ło
szech .............................................................................19

Sto la t w łasnej aseku rac ji a rm a to ró w ....................19
Dni św iąteczne w porcie Leningradzkim  . . .  19

WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOW E I IM
PORTOW E
In,formacje w spraw ie zgłaszania dokum entów

wywozu .................................................................... 19
D ostawy klepek dębowych i beczek do A rgen

tyny . .  ........................................  20
Możliwości doistaw krochm alu do A rgentyny  20 
D ostawy grzybów  w puszkach do Stanów Z je

dnoczonych A. P . ...................... - ..................... 20
Im port artykułów  chem icznych do M eksyku 20 
Zmiany przepisów  celnych i dewizowych, za

notowane przez P. 1. E. w okresie od 17 do 
27 l u t e g o ....................................................................21

MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE
Firm y zagraniczne, poszukujące kontak tu

z eksporteram i p o l s k i m i ....................................22

WYSTAWY I TARGI
Prace przygotow awcze do tegorocznych T ar

gów G d y ń sk ic h .........................................................22

WYDAWNICTWA
Nowy zeszyt czasopisma Baltic C ountries . . .  25 
W ydanie jubileuszow e „Kupiec — Świat Ku- 

ipiecki“ ......................................................................... 25

PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU
Polowy m orskie w lu tym  b r ........................................ 24
S ytuacja na gdyńskim  ry n k u  śledziowym  . . .  24 
N otow ania cen śledzi i innych ryb  na rynku

gdyńskim  w I dekadzie b r . ................................ 24
Bibliografia z zakresu  r y b a c t w a ............................25

GDYŃSKI RYNEK OWOCOWO-KOLONIALNY 
Kronika:

Klauzula w pozwoleniach przyw ozu na po
m arańcze i  m andarynk i z Palestyny . . 27

Im port pom arańcz z P a le s ty n y ........................27
O płata na R. O. Z. na śliw ki kalifo rn is jk ie  27
Zapasy pom arańcz w G d y n i ........................... 27
Zapasy cy tryn  w G dyni ....................................27
O statnie tran sp o rty  o w o c ó w ............................27
O czekiw ane transpo rty  ow oców ........................27
T ranspo rty  kaw y b r a z y l i j s k i e j ........................27
S ytuacja na gdyńskim  ry n k u  owocowo-

kolonialnym  . . . .     . 27
T ransakcje  na gdyńskim  rynku  owocowym 28 
N iepraw dziw a in form acja o likw idacji

A ukcji O w o co w y ch ...................... . . . .  29
Kronika zagraniczna:

W ło c h y ........................................................................ 29

Sprostowanie z numeru 4.
W podty tu le a r ty k u łu  „W ytyczna p racy  na m orzu" 

w słowie „w yją tk i" wyipadla w d ruku  litera  „t“ 
i w słowie „lutego" w ypadła w d ruku  lite ra  „1". 

w 16 wierszu od dołu — szpalta lewa —
zam iast słowa „pobieżną" powinno być „logiczną".

DON HANDLOWY P O N N E R  i THOMSEN Sp. z o o
Gdynia, Port Rybacki

I m p o r t  ś l e d z i  s o l o n y c h  i t o w a r ó w  k o l o n i a l n y c h  
Telefon nr 30-35 Adr telegr. Thomsen Gdynia

4

Nakładem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski.
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA

W arunki rozwoju przemysłu portowego
Zbędnym  byłoby na tym  m iejscu w ośrod

ku zainteresow ań m orskich szersze om aw ianie 
znaczenia po rtu  w życiu  gospodarczym  Polski. 
P o rt G dyn ia  pow sta ł w ysiłk iem  całego spo
łeczeństw a polskiego, a m otorem  do jego  
rozbudow y b y ł in s ty n k t gospodarczy  i p o li
tyczny  szerokich  w arstw  społeczeństw a, n a 
k azu jący  dążenie do un ieza leżn ien ia  d róg  
hand lu  m orskiego i stosunków  gospodar
czych m iędzynarodow ych  od w p ływ ów  
obcych. Idea stw orzenia p o rtu  polskiego pow 
stała w  rozgw arze w ojny  polsko - sowieckiej 
i w  la tach  następ n y ch  znalaz ła  en tu z jas ty c z 
ny oddźw ięk  w szerokich  w arstw ach  społe
czeństw®, oo um ożliw iło R ządow i z rea lizo 
wanie w  szybkim  czasie n a  szerszą skalę 
i z głębiszą m yślą gospodarczą zak ro jonego  
p ro je k tu .

Port polski jest więc fak tem  dokonanym . 
Rola jego  w  życiu  'gospodarczym  nie je s t  
1 nie może b y ć  p rzez  nikogo negow ana. — 
Paktem  jest, że ca 77 proc. ilościowego i 65 
proc. wartościowego obrotu towarow ego ze
w nętrznego odbyw a się d rogą m orską  przez 
G dynię  i G dańsk  z pew ną przew agą G dyni. 
Pomimo to  dz is ie jszy  s tan  rzeczy n ie  odpo
w iada jeszcze gospodarczym  po trzebom  
k ra ju . P o rt polski, n ies te ty  do tąd  je s t ty lko  
m iejscem  p rze ład u n k u  tow arów  im portow a
nych i ek sportow anych  nie zdołał jed n ak że  
ugrun tow ać się w roli potężnego czynn ika  
gospodarczego, rak to ma miejsce w  innych 
k ra jach , p osiada jących  p o r ty  m orskie. N ie 
m am y bow iem  w  G dyni do tąd  ześrodkow a- 
nego hanidlu, k tó ry b y  daw ał in ic ja ty w ę  
w hand lu  m orskim  i m iał w p ływ  n a  k ie ru 
nek im portu  i eksportu .

D rug im  w ażnym  czynnik iem  każdego 
p o rtu  je s t istn ien ie  i rozw ój p rzem ysłu  p o r
towego. Z agadnienie to w  Polsce m a ju ż  
sw oją  h isto rię . W  okresie  rozbudow y portu  
głoszone by ło  zarów no przez czynnik i rządo
we ja k o  też szersze w arstw y  społeczeństw a 
hasło uprzem ysłow ien ia  portu . W m yśl tych 
haseł opracow yw ane p ro je k ty  rozbudow y 
p o rtu  p rzew id y w ały  specja lne  tereny , p rze 
znaczone na ulokow anie przedsiębiorstw  
przem ysłow ych, n iezbędnych  do należytego 
funkcjonow an ia  p o rtu  i spe łn ian ia  jego  roli 
gospodarczej. Zarów no w sferach  rządow ych 
ja k  i sam orządow ych zagadn ien ie  to om a
w iane by ło  szczegółowo, a niawet opracow a
ne zosta ły  już  w swoim czasie w ytyczne, j a 
k ie  i w ja k ic h  rozm iarach  p rzedsięb io rstw a 
przem ysłow e pow inny na terenie G dyni pow 
stać. N iestety , d w u k ro tn a  in fla n c ja  i św iato
w y  k ry z y s  z a ta r ły  w y raźne  hasła  u p rzem y 
słow ienia G dyni i nie ty lko osłabiły p ierw ot
ny entuzjazm  czynników  rządow ych i go
spodarczych, lecz naw et pod  w pływ em  p a r
ty k u la rn y c h  in teresów  poszczególnych gałę
zi przem ysłow ych pow odow ały ham ow anie 
in ic ja ty w y  p ry w a tn e j, zm ie rza jące j do tw o
rzen ia  i rozbudow y sam oistnych placów ek 
przem ysłow ych  na  teren ie  G dyni.

Tym czasem  jed n o stro n n y  dotychczaso
w y  rozw ój G dyni w ym aga n iezbędnego  u zu 
pełn ien ia  na odcinku  przem ysłow ym . P o rt 
nasz ma teoretycznie w szelkie w arunk i no 
tem u, ab y  w  n ied ług im  czasie pow sta ł cały  
szereg p rzem ysłów  zw iązanych  z p racą  p o r
tu. nie m ów iąc t u ż  o  konieczności pow stan ia  
średniego  i d robnego  przem ysłu  zw iązanego



z życiem  przeszło  100 tysięcznego m iasta 
portow ego.
/. Następujące przem ysły  są z wiązane z bie

żącym i potrzebami portu:
1) przem ysł m etalurgiczny — budowa 

i n ap raw a  okrętów  (stocznie)
2) z czasem przem ysł hu tn iczy
3) przem ysł budow lany  i zw iązany z nim 

przem ysł ceram iczny
4) przem ysły  w y tw arzające  m ateria ły  

wzgl. środki do opakow ania  — sk rzyn 
ki, beczki i galan terię  © pakunkową 
drzew ną, opakow ania tek turow e i p a 
pier pakow y, d ru t, gwoździe, taśmy 
z b lachy, puszki i bańki blaszane, 
beczki

5) przem ysł ryback i — fab ry k i konserw 
rybnych , w ędzarnie, suszarnie

6) w ytw órn ie  m ateriałów  pomocniczych 
i sp rzę tu  rybackiego, w arszta ty  repara- 
cyjne, ślusarliie, odlew nie itp.

Ił. Przem ysły  oparte na eksporcie:
1) elew atory  zbożowe, chłodnic, zakłady 

konser wacji to w arów
2) m łyny — eksport m ąki i o trąb
3) przem ysł spożyw czy — rzeźnie ekspor

towe, fabryk i przetw orów  i konserw 
m ięsnych

4) przem ysł chem iczny — farby , lakiery, 
środki konserw ujące  i inne.

III. Przemysł oparty na importowanych su
rowcach:
1) przem ysły  prze tw arzające  surow ce za

morskie:
a) garbarsk i, b) tłuszczow y, c) ty tonio

wy, d) chem iczny — naw ozy sztucz
ne i inne p ro d u k ty  chem iczne:

2) przetw órcze przem ysłow o-handlow e:
a) suszarnie, b) sortownie, c) miesza

nie i pakow anie tow arów  itp.
Możliwości rozw oju w yżej w ym ienionych 

gałęzi przem ysłow ych są powszechnie znane.
Dlaczegóż jednakże w tak  niskim  stopniu 

p rze jaw ia  się in ic ja tyw a p ry w a tn a  na tvm  od
cinku?

Składa się na to ca ły  szereg przyczyn. Po
za pow szechnym  osłabieniem  in ic ja tyw y  p ry 
w atnej w osta tn ich  łatach, istnieją przeszkody 
n a tu ry  zasadniczej. P rzede w szystkim  stosu
nek czynników  rządow ych. N iestety, nie w i
dzim y w ostatn ich  la tach  konsekw entnych po
czynań w ładz w tym  kierunku. Przeciwnie, 
cały szereg zarządzeń w dziedzinie ta ry f  kole
jow ych, polityki eksportow ej, a głównie zaś 
dystrybucji im portow anego w ograniczonych 
rozm iarach surow ca, pó łproduktów  i gotowych 
tow arów , pom ija najżyw otniejsze in teresy  por
tu  i m iasta G dyni. Stosunek czynnika rządo
wego obu po rtów  polskich nie jest jednolity . 
'W olne M iasto G dańsk  i po rt gdański jest pod 
każdym  w zględem  w stosunku do G dyni 
U przyw ilejow any. W ładze W. M. G dańska, 
a naw et i portu gdańskiego, s tw arzają  we
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w łasnym  zakresie  w a ru n k i dla rozbudow y 
i rozw o ju  p rzem ysłu  i h an d lu  portow ego, 
stosując cały szereg ulg i p rzyw ilejów , z k tó 
rych nie k o rzy sta  G dynia . P rzy taczam  ten 
fak t św iadom ie, ażeby  podkreślić , że id ea 
łem dla G dyn i byłoby, g d y b y  m ogła uzyskać 
te sam e w aru n k i życia  p o r tu  i m iasta, z j a 
k ich  k o rzy s ta  W. M. G dańsk. Tym czasem  
G dyn ia  zw iązana ściśle z zapleczem , nie k o 
rzy s ta jąc  ze specja ln y ch  ulg, w  obecnych 
w aru n k ach  nie m a w idoków  rozbudow y 
przem ysłu  na  skalę  j e j  po trzeb  n ie ty lk o  p o r
tow ych, lecz naw et m iejsk ich , 

t. U staw a o rozbudow ie i rozw oju  m iasta  
i portu  G dyni z, dn ia  1 VI 1927 r. i now e
le do te j  u s taw y  z ro k u  1935 i I9V>. 
k tó re  p rzew id y w ały  stosow anie u lg  po
datkow ych , n ie  je s t  na leżycie  w y k o n y 
w a n a  ze w zględu  na sw oistą j e j  in te r 
p re ta c ję :

p r z e d s i ę b i o r s t w a  p r z e m y s ł o w e  o s i a 
d ł e  w  G d y n i  z w ł a s n y c h  d o ś w i a d c z e ń  
w i e d z ą ,  n a  j a k i e  t r u d n o ś c i  n a p o t y k a  
u z y s k a n i e  u s t a w o w o  p r z e w i d z i a n y c h  u l g  
p o d a t k o w y c h .

2. P r z y  r e g u l a c j i  t a r y f  k o l e j o w y c h  w  w ie lu  
w y p a d k a c h  z n i e s i o n e  z o s t a ł y  d a w n e  u lg i  
s t o s o w a n e  d l a  t o w a r ó w  w y s y ł a n y c h  z 
G d y n i ,  p r z e z  co  z d o l n o ś ć  k o n k u r e n c y j n a  
p r z e m y s ł u  g d y ń s k i e g o  w  s t o s u n k u  d o  
p r z e m y s ł u  p o ł o ż o n e g o  w  k r a j u  z n a c z n i e  
s ię  p o g o r s z y ł a .

3. T o w a r y  i p ó ł p r o d u k t y  s p r o w a d z a n e  d o  
G d y n i  z w e w n ą t r z  k r a j u  n ie  k o r z y s t a j ą  
d p t ą d  z ż a d n y c h  u lg  za  w y i a t k i e m  z n i k o 
m e j  i lo ś c i  a r t y k u ł ó w ,  d l a  k t ó r y c h  s to s o 
w a n e  s ą  u l g i  k o l e jo w e .

4. Podział surow ców  przem ysłow ych odby
wa się z w yraźnym  pokrzyw dzeniem  
G dyni, gdy tymczasem. G dańsk  m a w d ro 
dze um ow y kontyngentow ej polsko-gdań- 
skiej zagw arantow ane kon tyngen ty  p rz y 
wozowe zarów no na  surow ce ja k  i n a  go
towe p ro d u k ty  w  ilościach z ree'ułv 
5-krotnie w vższych, aniżeli stanow i w łas
ne zapotrzebow anie G dańska.
W y n i k i e m  te g o  s t a n u  r z e c z y  j e s t  f a k t ,  że

je ż e l i  c h o d z i  o p r o d u k t y  w y t w a r z a n e  z s u 
r o w c a  i m p o r t o w a n e g o  w z g l .  o t o w a r y  g o to w e  
i m p o r t o w a n e ,  to  G d y n i a  je ^ t  z a o p a t r y w a n a  
p r z e w a ż n i e  p r z e z  p r z e m y s ł  w z g l .  h a n d e l  g d a ń 
sk i .  Z e  w z g l ę d u  n a  s p e c j a l n ą  s y t u a c j ę  p o l i 
t y c z n o  - g o s p o d a r c z a  G d a ń s k a  d o s t a r c z a n e  n a  
t e r e n  W .  M. G d a ń s k a  p r z e z  p r z e m y s ł  p o l s k i  
p r a c u j ą c y  w  k r a i n  t o w a r y  k o r z y s t a j ą  ze  s p e 
c j a l n y c h  u l g  h a n d l o w y c h  i p o d a t k o w y c h .  W  
w i e l u  w y p a d k a c h  t o w a r y  t e  t r a k t o w a n e  s ą  
a n a l o g i c z n i e  j a k  t o w a r y  p r z e z n a c z o n e  n a  e k s 
p o r t .  N i c  w i ę c  d z i w n e g o ,  ż e  w i ę k s z o ś ć  a r t y k u 
ł ó w  p r z e m y s ł o w y c h  p r z y b y w a  d o  G d y n i  v i a  
G d a ń s k .  B e z p o ś r e d n i e  d o s t a w y  z w e w n ą t r z  
k r a j u  d o  G d y n i  k a l k u l u j ą  s ię  z n a c z n i e  d r o ż e j .

O koliczności te stolą na przeszkodzie po
w staw aniu w  porcie lub  mieście G dyni p rze



mysłu, gdyż z uw agi na obciążenia taryfow e, 
podatkow e i bezpośrednią a  do tk liw ą konku 
rencję G dańska by łby  011 n ierentow ny.

Stan ten w ym aga niezw łocznej nap raw y . 
Rząd p rzy  rozw ażaniu  na najb liższą przyszłość 
p lanu  gospodarczego uznał za konieczne zasto
sowanie szeregu ulg dla Kresów W schodnich, 
celem podniesienia s tanu  gospodarczego tych 
ziem i um ożliw ienia częściowego w yrów nania 
poziomu z ziem iam i zachodnim i; przy  opraco
w yw aniu p lanu  inw estycyjnego na najbliższe 
4 la ta  Rząd p rzew iduje  cały  szereg zarządzeń 
i ulg podatkow ych, tary fow ych  i k redy to 
wych, celem stw orzenia nowego, na szerokiej 
płaszczyźnie opartego ośrodka gospodarczego, 
wzgl. przem ysłowego. W enuncjacjach  swoich 
w zw iązku z tym i rozw ażaniam i i p ro jek tam i 
Rząd dąży do podniecenia in ic ja tyw y  p ry 
w atnej, pow ołując się na en tuzjazm  szerszych 
w arstw  społeczeństwa, k tó ry  tow arzyszył re 
alizacji p lanu  rozbudow y G dyni.

Byłoby błędem  nie do darow ania, gdyby 
przy ustalan iu  now ych pro jek tów  i planów  
gospodarczych pom inięto G dynie, gdyż — jak 
powszechnie jest znanym  — G dynia  spełnia 
dotychczas sw oją rolę ty lko  jako  ośrodek 
przeładunkow y w hand lu  morskim, jednakże 
daleka jest jeszcze do spełnienia swojej roli 
gospodarczej, do jak ie j została stw orzona. — 
D latego też sfery  gospodarcze zw iązane z mo
rzem i szersze sfery społeczeństwa, k tó re  m a
ją  pełne zrozum ienie d la zadań i potrzeb 
m orskich wielkiego państw a, nie pow inny 
ustaw ać w dalszych w ysiłkach i p racy  nad 
uprzem ysłow ieniem  jedynego ośrodka m or
skiego polskiego w p rak tycznym  znaczeniu 
tego w yrazu , gdzie w uzgodnieniu  z całym  
życiem gospodarczym  zaplecza in ic ja tyw a 
polska rządow a i p ry w a tn a  n ie  n ap o ty k a  na  
trudności n a tu ry  po lityczno-gospodarczej, 
ja k  to m a m iejsce  n ies te ty  dotychczas w 
G dańsku.

P rzem ysłow a rozbudow a portu  polskiego 
jest co najm niej tak  w ażnym  problem em  go
spodarczym  Polski jak  uprzem ysłow ien ie  
ziem wschodnich lub stw orzenie ośrodka 
przem ysłow ego w Polsce. Bo jedno  i d rug ie  
z ostatn ich  zagadnień może być ty lko  skutecz
nie. p lanow o i celowo w ykonane, jeże li re a l i 
zacja  będzie zharm onizow ana z rów noczes
nym rozw ojem  gospodarczym , przem ysłow ym  
i hand low ym  poirtu polskiego.

W ychodząc z tych p rzesłan ek  gospodar
cza rac ja  stanu Polski nakazuje, ażeby G dynia, 
k tóra geo-gospodarezo stanow i rów nie k iesy  
R zeczypospolitej, z uwagi na  doniosłość do
stępu cło m orza i pełnego jego  w y k o rz y s ta 
nia tra k to w a n a  b y ła  n ie go rzej od k tó reg o 
ko lw iek  z re jonów  R zeczypospolite j. D o te 
go dochodzi jeszcze m om ent k o n k u ren c ji 
gospodarczej G dańska.

S tąd w y p ły w a ją  pew ne nakazy  gospo- 
darczo-po 1 ityczne. k tó re  m ożna by  b y ło  u jąć  
w n astęp u jące  tezy :

I . Zadania sfer gospodarczych:
Zarów no sam orząd gospodarczy jak o  też 

i zw iązki gospodarcze b ranżow e pow inny 
w spólnie ustalić  p lan  działania' p rzez pono
wne p rzedysku tow an ie  konieczności wzgl. 
możliwości tw orzenia nowych ośrodków prze
mysłowych w G dyni, ośrodków któreby, nie- 
naruszając  obecnej s tru k tu ry  poszczegól
nych gałęzi przem ysłow ych, spełn ia ły  zada
nia gospodarcze, staw iane portow i po lsk ie
m u w obrotach tow arow ych  z zagranicą, 
a rów nocześnie, a b y  m ogły stanow ić podsta
w ę d la zaspokojen ia  b ieżących potrzeb  go
spodarczych  portu , m iasta  portow ego i n a j 
bliższego jego zaplecza. W tym  celu p rzed 
staw iciele sam orządu i s fe r  gospodarczych 
G dyni pow inny:

1. niezw łocznie porozum ieć się ze w szy
stkim i pow ażniejszym i o rganizacjam i 
branżow ym i i ustalić w spólnie listę  tych  
przem ysłów , k tó rych  pow stanie d la  ży 
cia portow ego i życia gospodarczego za
plecza polskiego je s t niezbędne:

2. porozum ieć się z czynnikam i rządow ym i 
wzgl. sam orządow ym i, k tó rym  pow ie
rzona je s t d y s try b u c ja  kon tyngen tów  
surow ców , pó łp roduk tów  i tow arów  zre- 
glam entow anycli. celem ustalenia pew ne
go klucza p rzydziału , odpow iadającego 
doraźnym  i p rzyszłym  po trzebom  h an 
dlow ym  i przem ysłow ym  G dyni.

P rzy  ustalaniu  udziału G dyni w 
obrocie tow arów  z regla ni en f owan vch 
w skazów ka pow inna być  analog ia  ze s to
sunkam i gdańskim i. B rak  należycie  roz
winiętego przem ysłu i handlu  nie pow in
no stanow ić p rzeszkody  do ustalenia 
pew nych norm stałych. Istnienie tych 
norm będzie podnietą dla in icjatyw y 
p ry w atn e j do zainteresow ania się now y
mi inw estycjam i w porcie  i m ieście 
G d y n i;

3. p rzep row adzen ie  odtpow.iedn.iej p ro p a 
gandy  z a k ro jo n e j na szerszą skałę, celem 
w ykazan ia  czynnikom  rządow ym , go
spodarczym . ja k  i szerokim  w arstw om  
społeczeństw a konieczności w yrów nan ia  
istniejących obecnie rażących dvspropor-  
cvj .o-nspodarczych na terenie G dyni i W. 
M. G dańska.

II. Pod adresem czynn ikom  rządowych muszą
hyc stale mijsumane następujące postu
lały:

a) w dziedzinie podatku  przem ysłowego — 
upow szechnienie stosowania u le  w  podat
ku przem ysłow ym  przew idzianych u s ta 
w ą do w szystkich przedsiębiorstw  prze
mysłowo - handlow ych osiadłych łub  no
w opow stała cvch w porcie i mieście G d y 
ni. sądow nie zarejestrow anych i p row a
dzących praw idłow a księgowość; :

b) w dziedzinie podatku  dochodowego - -  
wszelkie now opow stające inw estycje łub



rozbudow a istn iejących w działach p rze 
mysłu, zna jdu jących  się na liście niezbęd
nych d la norm alnego rozw oju  portu , po
w inny korzystać z ulg w podatku  docho
dow ym  w  ten  sposób, aby  nowopodejm o- 
w ane inw estycje m ogły być pokryw ane 
w ciągu następnych  4, 5 lat z uzyskanego 
dochodu:

c) w s z e l k i e  u lg i ,  w y n i k a j ą c e  z i s t n i e j ą c y c h  
j u ż  u s t a w  i r o z p o r z ą d z e ń ,  d o t y c z ą c y c h  
G d y n i ,  w y k o n y w a n e  b y ć  w i n n y  n i e  w  
d r o d z e  s w o b o d n e g o  u z n a n i a  w ł a d z  n a  
s k u t e k  s t a r a ń  z a i n t e r e s o w a n y c h ,  l e c z  z 
t y t u ł u  s a m e g o  p r a w a .  W s z e lk i e  u lg i  u s t a 
w o w e  d o t ą d  p r z y z n a n e  i k t ó r e  b ę d ą  p r z y 
z n a w a n e  w  p r z y s z ł o ś c i  p r y w a t n e j  i n i c j a 
t y w i e  g o s p o d a r c z e j  w  p o s z c z e g ó l n y c h  t e 
r e n a c h  R z e c z y p o s p o l i t e j ,  p o w i n n y  m ie ć  
a u t o m a t y c z n i e  r ó w n i e ż  z t y t u ł u  p r a w a  z a 
s t o s o w a n i e  i d o  G d y n i :

d) w  d z i e d z i n i e  t a r y f o w e j  —
G d y n i a  m u s i  m i e ć  p e w n e  p r z y w i l e j e  t a 
r y f o w e  z a r ó w n o  w  i m p o r c i e  j a k  i w  e k s 
p o r c ie ,  a  r ó w n o c z e ś n i e  u lg i  t a r y f o w e  d l a  
w s z e l k i c h  s u r o w c ó w ,  p ó ł f a b r y k a t ó w ,  m a 
t e r i a ł ó w  p o m o c n i c z y c h ,  a  w  n i e k t ó r y c h  
w y p a d k a c h  i g o t o w y c h  t o w a r ó w  n i e z b ę d 
n y c h  d l a  z a o p a t r z e n i a  p r a c u j ą c e g o  n a  t e 
r e n i e  G d y n i  p r z e m y s ł u .m.
Celem  um ożliw ienia pow stania w iększe

go przem ysłu  niezbędne jest pozyskanie no
w ych terenów  zw iązanych  organicznie z po r
tem. W tym  celu konieczne jest niezwłoczne 
p rzystąp ien ie  do rozbudow y projektow anego 
k an a łu  przem ysłow ego i do w ydzielen ia po
w ażnych terenów , przeznaczonych do rozbii- 
dow y przem ysłu . T ereny  te pow inny  być od
sprzedaw ane przedsiębiorstw om  na  własność, 
wzgl. odstępow ane w dzierżaw ę co najm niej 
na lat 50 z praw em  zabudow y.

Brukselskie konwencje, dotyczqce prawa morskiego
( C i ą g  d a l s z y )

Konwencja z dnia 25 sierpnia 1924 r. o uje dnostajnieniu n iektórych zasad dotyczących
konosamentu.

Ił.

W  u p r z e d n i m  a r t y k u l e * )  o m ó w i o n o  g e n e 
zę  o r a z  o g ó l n ą  t e n d e n c j ę  k o n w e n c j i  o u j e d n o 
s t a j n i e n i u  z a s a d  k o n o s a m e n t u .  T e n d e n c j ę  tę  
m o ż n a  s c h a r a k t e r y z o w a ć  j a k o  d ą ż e n i e  d o  z re -  
g ł a m e n t o w a n i a  w  s p o s ó b  wiążący  o d p o w i e 
d z i a l n o ś c i  p r z e w o ź n i k a  m o r s k i e g o  z a  ł a d u n e k ,  
c z y l i  p o d d a n i a  t e j  o d p o w i e d z i a l n o ś c i  b e z w z g l ę 
d n i e  o b o w i ą z u j ą c e m u  r e ż i m o w i  ( r e g im e  o b l i -  
g a t o i r e )  w  c e lu  u s u n i ę c i a  z a k o r z e n i o n e g o  p o d

*) B iuletyn Nr 52 z 1936 r. W ostatnim  zdaniu 
a rtyku łu  .zakradł się b łąd  d rukarsk i. Zamiast „omó
wienie je j  potrzeb" powinno by ć  „omówienie je j  po
stanowień".

O d  e n e r g i i ,  c e lo w o ś c i  i k o n s e k w e n c j i  
d z i a ł a ń  c z y n n i k ó w  g o s p o d a r c z y c h  i s a m o r z ą 
d o w y c h  z a l e ż e ć  b ę d z i e ,  w  j a k i m  s t o p n i u  p o 
s t u l a t y  p o w y ż s z e  b ę d ą  s p e łn io n e .  P o s u n i ę c i a  
p o l i t y k i  g o s p o d a r c z e j  p a ń s t w a  w  o s t a t n i m  r o 
k u .  w y w o ł a n e  k o n i e c z n o ś c i ą  t w o r z e n i a  n o 
w y c h  p o d n i e t  g o s p o d a r c z y c h  p r z e z  o p r a c o w a 
n ie  p r o g r a m u  i n w e s t y c y j n e g o  i u d z i e l e n i e  u l g  
d l a  K r e s ó w  W s c h o d n i c h ,  p o z o r n i e  c z y n i ą  
w r a ż e n i e  j a k o b y  s p r a w y  g d y ń s k i e  o d s u n i ę t e  
z o s t a ł y  n a  d a l s z y  p l a n .  R z e c z ą  w i ę c  c z y n n i 
k ó w 7 g o s p o d a r c z y c h  z w i ą z a n y c h  z m o r z e m  
i r o z u m i e j ą c y c h  z a d a n i a  m o r s k i e  w e  w ł a ś c i 
w y m  i c h  z n a c z e n i u  j e s t  p o d n i e c a n i e  i n i c j a t y 
w y  p r y w a t n e j  d o  t w o r z e n i a  n o w y c h  o ś r o d 
k ó w  ż y c i a  g o s p o d a r c z e g o  p o r t u ,  a  r ó w n o c z e ś 
n i e  p r z e d s t a w i a n i e  R z ą d o w i  k o n i e c z n o ś c i  d a l 
s z e j  j e g o  o p i e k i  i p o m o c y  n a d  t y m  n a j w a ż 
n i e j s z y m  b o d a j ż e  o d c i n k u  g o s p o d a r c z y m  p a ń 
stw7 a. i

P o w t ó r z ę  t u t a j  s ł o w a  w y p o w i e d z i a n e  
p r z e z  p .  M i n i s t r a  R o m a n a  w  j e g o  o s t a t n i e j  
m ow de,  k t ó r e  b r z m i ą :

„ M u s i m y  p a m i ę t a ć ,  ż e  k to ,  s t o j ą c  
n a d  b r z e g i e m  m ó r z ,  n i e  c z y n i  s t a ł y c h  
w y s i ł k ó w  d l a  d o t r z y m a n i a  k r o k u  z i n 
n y m i  n a r o d a m i  m o r s k i m i  —  t e n  k u r c z y  
s w o j e  m o ż l i w o ś c i  e k s p a n s j i ,  o b n i ż a  
s w o j ą  p o z y c j ę  w  h i e r a r c h i i  m i ę d z y n a r o 
d o w e j ,  o b n i ż a  s w o j ą  s k a l ę  b y t u  p a ó -  
s t w o w e g o “ .

Z d a n i a  p o w y ż s z e ,  w y p o w i e d z i a n e  z p r z e 
k o n a n i e m  p r z e z  M i n i s t r a  P r z e m y s ł u  i  H a n d l u ,  
p o z w a l a j ą  c z y n n i k o m  g o s p o d a r c z y m  ż y w i ć  
n a d z i e j ę ,  że  wrs 'ze lk ie  l o g i c z n i e  i g o s p o d a r c z o  
u z a s a d n i o n e  p o s t u l a t y  G d y n i  z n a j d ą  w  R z ą 
d z i e  n a l e ż y t e  z r o z u m i e n i e ,  a  w s z e l k a  i n i c j a 
t y w a  p r y w a t n a ,  z m i e r z a j ą c a  d o  p r z e m y s ł o 
w e j  r o z b u d o w y  p o r t u  u z y s k a  ze  s t r o n y  R z ą d u  
n i e z b ę d n ą  p o m o c  i p o p a r c i e .

Inż. Jan Podraszko.

w p ł y w e m  a n g i e l s k i e j  p r a k t y k i  z w y c z a j u  u w a l 
n i a n i a  s ię  p r z e w o ź n i k a  z a  p o m o c ą  k l a u z u l  
w  k o n o s a m e n c i e  o d  w s z e l k i e j  o d p o w i e d z i a l n o 
ści z a  p r z e w o ż o n y  ł a d u n e k  i d o  s t w o r z e n i a  
w  t e n  s p o s ó b  w i ą ż ą c e g o  j e d n o l i t e g o  s y s t e m u  
o d p o w i e d z i a l n o ś c i  p r z e w m ź n i k a  m o r s k i e g o .  Z a 
w a r c i e  k o n w e n c j i  z a m y k a  d ł u g o l e t n i  o k r e s  
w a l k i  s f e r  z a i n t e r e s o w a n y c h  i p r a w n i c z y c h ,  
z m i e r z a j ą c e j  d o  o p a r c i a  p r o b l e m u  o d p o w i e 
d z i a l n o ś c i  p r z e w o ź n i k a  m o r s k i e g o  n a  z a s a d z i e  
s łu s z n o ś c i .  Z a d a n i e m  n in i e j s z e g o  a r t y k u ł u  je s t  
p r z e d s t a w i ć  w  s p o s ó b  s y n t e t y c z n y  z a s a d n i c z ą  
t r e ś ć  k o n w e n c j i .



1) Zakres działania i główne pojęcia konwencji  
(art. 1, 5, 6, ?, 10).

R eglam entacja przew ozu ładunku  na s ta t
ku m orskim, p rzew idziana w  konw encji, d o ty 
czy w yłącznie przew ozu, na  k tó ry  w ystaw iono 
konosam ent (imienny, na zlecenie, na  okazi
ciela) albo inny  podobny  dokum ent, u p raw n ia
jący  do żądan ia  przew ozu ład u n k u  na statku 
m orskim  i dostarczenia go do p o rtu  p rzezna
czenia, czyli zbyw alny  p ap ie r w artościow y
0 charak terze  p ap ie ru  tradycyjnego, zastępu
jącego sam  ładunek , i to odnosi się tylko do 
przew ozu od chwili ukończenia załadow ania 
ładunku  na sta tek  aż do chw ili ukończenia w y 
ładow ania ład u n k u  ze sta tku . Jeżeli zaś w y 
staw iono na  przew óz ład u n k u  czarte rpartię
1 w edług postanow ienia je j p rzew idziane jest 
w ydanie konosam entu lub  podobnego d o k u 
m entu, to przew óz odnośnego ład u n k u  podle
ga postanow ieniom  konw encji od chwili w y
dan ia  tak iego  dokum entu, czyłi od chwili, gdy 
konosam ent w zględnie podobny dokum ent de
cyduje  o stosunku pom iędzy przew oźnikiem  
i posiadaczem  takiego dokum entu  (art. 1, lit. h, 
e, art. 5 i 7).

P rzew oźnikiem  (carrier, transportem ) w 
rozum ieniu  konw encji jest osoba, k tó ra  się po
dejm uje przew ozu ład u n k u  na  s ta tk u  morskim, 
t. j. albo a rm ato r będący  w łaścicielem  sta tku , 
albo a rm ato r n ie będący  właścicielem  sta tku  
a eksp loatu jący  sta tek  na w łasny rachunek, 
albo też ten, k to od w łaściciela czarte ru je  sta- 
stek celem zaw ieran ia  dalszych um ów  prze
w ozowych i dokonyw ania  przew ozu ładunków  
(art. 1, lit. a).

K onw encji podlegają  w szystkie ładunk i 
za w y ją tk iem  zw ierząt ży jących  i ładunku , 
k tó ry  w edług um ow y stron przew ożony jest na 
górnym  pokładzie s ta tk u  (art. 1, lit. c). Ł adu 
nek górnego p ok ładu  w yjęto  spod działan ia  
konw encji dlatego, że ładunek  tak i narażony  
jest na w yjątkow e niebezpieczeństw a, szcze
gólnie atm osferyczne, i n ie może podle
gać zw ykłym  normom , odnoszącym  się do 
przew ozu ładunku . K onw encja obejm uje 
przew óz zw ykłego ład u n k u , przewożonego 
w norm alnym  obrocie kom unikacy jnym  
(ordinary  com m ercial shipm ents — o rd inary  
course of trade). jeżeli zaś chodzi o przew óz 
w yjątkow ego ład u n k u  i w  w y ią tkow y  sposób, 
postanow ienia konw encji o charak te rze  w n  
żącym  nie m ają  zastosow ania eto aanego p rze
w ozu i odnośna umowa, odbiegająca od tych  
postanow ień, jest skuteczna, pod w arunkiem  
jednak , że 1. um ow a nie może się sprzeciw iać 
porządkow i publicznem u (public policy),
2. w arunk i um ow y zostaną w pisane do pokw i
tow ania  (receipt), n ie m ającego c h a rak te ru  p a 
p ieru zbyw alnego (a not negotiable docum ent), 
a w ięc przew óz odbyw a się bez spisania kono
sam entu lub  podobnego dokum en tu  (art. 6).

W odniesieniu do k ra jow ej żeglugi p rzy 
brzeżnej w  protokóle końcow ym  konw encji — 
pod sugestią Anglii — um ieszczono zastrzeże
nie, że w  tak iej żegludze mogą być przew ożo

ne w szystkie tow ary  bez konosam entu i z w y
łączeniem  reguł konw encji. K onw encja więc 
odnosi się w  pierw szej linii do żeglugi m iędzy
narodow ej czyli pom iędzy portam i krajow ym i 
i zagranicznym i.

Pew ne zastrzeżenie może w zbudzać to, że 
konw encja poddaje reglam entacji przew óz ła
dunku  od chw ili załadow ania na  sta tek  do 
chw ili w yładow ania  ze s ta tku  i nie uw zględnia 
początkow ego okresu trw an ia  umowy przew o
zowej przed  załadow aniem , począw szy od 
p rzy jęcia  ładunku , oraz końcowego okresu od 
w yładow ania  ładunku  do chwili jego w ydania 
do rą k  odbiorcy. Chodzi tu  o pominięcie k ró t
kich okresów, gdy ładunek  znajdu je  się w m a
gazynie lin ii okrętow ej lub  innym  m agazynie 
p rzed  załadow aniem  na s ta tek  albo po w yłado
w aniu  ze s ta tk u  aż do ostatecznego odbioru. 
Będzie rzeczą ustaw odaw stw  krajow ych zde
cydow ać, czy zasady  konw encji należy rozcią
gnąć na powyższe okresy przew ozu morskiego, 
czy też nie. N iew ątpliw ie cały  przew óz m or
ski we w szystkich sw ych fak tycznych  fazach 
pow inien podlegać tym  sam ym  normom p ra 
w nym , gdyż przew óz ładunku  we wszystkich 
fazach  stanow i całość czynności przewozowej 
i nie może być regulow any w sw ych poszcze
gólnych okresach różnym i norm am i p raw n y 
mi. W ym aga tego bezpieczeństwo obrotu. Da 
się to osiągnąć bez trudności przy  w prow a
dzeniu zasad konw encji do ustaw odaw stw a 
krajow ego przez objęcie tym i zasadam i całe
go czasu trw an ia  um ow y przewozowej.

2) Zasady odpowiedzialności przewoźnika, 
przyję te  w  konwencji.

C zyteln ik  konw encji nie może uniknąć 
ujemnego w rażenia, k tó re  w yw ołuje redakcja  
konw encji. G łów na treść konw encji jest u ję ta  
w  p ierw szych  a rtyku łach , k tóre w yróżniają  się 
długością i k azu is tyką  i tu ż  obok zasadniczych 
m yśli zaw iera ją  m niej istotne postanow ienia, 
p rzy  czym  poszczególne u stępy  nie zawsze są 
myślowo należycie pow iązane ze sobą. Ta w a
dliwość redakc ji konw encji pow stała stąd, że 
jej tw órcy  oparli się zupełnie na  redakcji Re
guł H askich  z 1921 r„ k tóre by ły  pom yślane 
jako  w zór konosam entu i były redagow ane pod 
w pływ em  anglo - am erykańsk iej kazuistycznej 
m etody kodyfikacy jnej. Znaną nam  jest re 
dakcję Reguł H askich, konw encja p rzy jęła  
w  prak tyce. Z aw ierają one m nóstwo klauzul 
nie skoordynow anych ze sobą i zredagow anych 
w form ułach archaicznych . P rzy jm u jąc  re
dakcję Reguł H askich, konw encja p rzy jęła  
w  pierw szych a rty k u łach  postać raczej kono
sam entu. a nie konw encji m iędzynarodow ej, 
ujętej w pew ną system atyczną całość pod 
względem treści i redakcji. D ła czyteln ika 
konw encji nie łatw o jest w kazuistyce posta
nowień pierw szych a rty k u łó w  od razu  zorien
tować się i w ydedukow ać z nich zasadnicze 
m yśli konw encji.

K onw encja p rzyw raca  w odniesieniu do 
przew oźnika ogólną zasadę praw a, że osoba.



k tó ra  w iną w łasną lub  w iną osób, k tó rym i się 
posługuje, spow odow ała szkodę, odpow iada za 
w yw ołaną szkodę osobiście nieograniczenie. za
sadę, k tó ra  w  p rak tyce  przez dow olne zw al
n ian ie  się w konosam encie za pom ocą odpow ie
dnich k lauzu l od odpow iedzialności za ład u 
nek, straciła  w odniesieniu do przew oźnika 
w szelkie znaczenie. Pow yższa zasada nie zo
sta ła  w konw encji p rzeprow adzona stricte, 
gdyż tw órcy  je j chcieli — słusznie zresztą — 
ryzyko  przew ozu rozłożyć, o ile możności, rów 
nom iernie n a  p rzew oźnika i w łaściciela ład u n 
ku, i doznała w stosunku do przew oźnika 
pew nych ograniczeń. K onw encja bowiem  z je
dnej strony  n a k ład a  na  przew oźnika szereg za
sadniczych obow iązków  p rzy  w ykonyw aniu  
przew ozu ładunku , zab ran ia jąc  mu zw aln ian ia  
się od tych  obow iązków  w drodze k lauzu l pod 
rygorem  bezskuteczności k lauzu l (art. 3 § 8), 
a z drug iej strony  łagodzi jego odpow iedzial
ność, postanaw iając  w interesie jego i na  n ie
korzyść upraw nionych  do ładunku , że za sze
reg zjaw isk  i okoliczności pow odujących  szko
dę w ładunku , i to nie ty lko  p rzypadkow ych , 
on nie odpow iada.

3) Obowiązki, od k tórych  przew oźn ik  nie 
może się uwolnić.

K onw encja czyni różnicę pom iędzy obo
w iązkiem  przew oźnika w zględem  ładunku  
i względem  samego sta tku , jeżeli chodzi o s ta 
tek, to  przew oźnik  obow iązany jest p rzed  pod
jęciem  podróży i p rzy  jej rozpoczęciu (befbre 
and the beginning of' the voyage) stosować n a 
leżytą staranność (due diligence), ab y  sta tek  
uczynić zdatnym  do podróży  (seaw orthy), w y 
posażyć go, zaprow iantow ać i obsadzić załogą, 
oraz przygotow ać pom ieszczenia s ta tk u  dla 
p rzy jęcia  i przew iezienia ładunku . Jeżeli on 
przed  rozpoczęciem  podróży zastosował tak ą  
staranność, nie odpow iada za szkody i s tra ty  
w  ładunku , w ynikłe z wadliw ości sta tku , jego 
pom ieszczeń oraz w yposażenia. W tym  leży 
pew ne ograniczenie odpow iedzialności p rze
w oźnika morskiego, przew idziane rów nież 
w § 559 kod. handl. niem. P a rag ra f  ten p rze
w iduje bow iem  obow iązek stosow ania należy
tej staranności także ty lko  p rzy  dostarczeniu 
(Lieferung) s ta tk u  w stanie zdatnym  do podró
ży. F rancusk ie  praw o m orskie takiego ogra
niczenia nie zna, w ym aga bowiem  — niezależ
nie od staranności przew oźnika — dostarcze
n ia s ta tk u  w stanie zdatnym  do podróży  (en 
bon e ta t de navigabilite , (porówn. art. 297 de 
commerce). Podkreślić należy, że ciężar dowo
du n a  zastosow anie należytej staranności czyli 
obowiązek eksikulpacji spoczyw a w edług kon
w encji n a  przew oźniku (art. 4, § 1). P rzerzu 
cenie tego ciężaru  dow odu na osobę poszkodo
w aną w ład u n k u  byłoby niesłuszne, gdyż ozna
czałoby to, p rak tyczn ie  rzecz biorąc, w prost 
uniem ożliw ienie poszkodow anem u, k tó ry  na 
s ta tk u  nie p rzebyw ał i nie zna stanu  sta tk u  
w chw ili rozpoczęcia podróży, udow odnienia 
w iny. D la niego przeprow adzenie dowodu b y 

łoby coś w rodzaju  p robatio  diabolica. O b a r
czenie zatem  przew oźnika ciężarem  dow odu na 
zastosowanie przez niego należy tej staranności 
p rzy  rozpoczęciu podróży jest w yrazem  zasa
dy  słuszności, k tó rą  się konw encja k ieruje. 
Jeżeli chodzi o sposób p rzeprow adzen ia  przez 
przew oźnika dowodu na zdatność sta tk u  do 
w yruszen ia  w  podróż, to w  p rak ty ce  w y s ta r
czy z reguły  przedłożenie przez przew oźnika 
dokum entów , stw ierdzających  zdatność s ta tku  
do żeglugi, np. św iadectw o bezpieczeństw a, 
w ystaw ione przez w łaściw ą w ładzę in spekcy j
ną lub  tow arzystw o k lasy fikacy jne  (B ureau 
Yeritas, LloydIs R egister Shipping).

W iększej staranności n iż n a le ż y te j (due) 
czyli zw yk łe j w ym aga k o n w en c ja  w  s to su n 
k u  do sam ego przew ożonego ładunku , m iano 
w icie w ym aga, aby  p rzew oźn ik  w  sposób od
pow iedn i i tro sk liw y  (p roperly  and  careful 
ty) obchodził się z ładunk iem  p rz y  ładow a
niu, um ieszczeniu  na  sta tku , w  czasie p rz e 
w ozu i p rz y  w y ładow an iu  ze sta tku . C iężar 
dow odu na zastosow anie tej zw iększonej s ta 
ranności spoczyw a także  ma p rzew oźn iku  
(ari. 3, § 2, art. 4, § 1).

Po p rz y ję c iu  ład u n k u  do p rzew ozu  p rz e 
w oźnik obow iązany je s t  osobiście albo p rzez  
k a p ita n a  s ta tk u  albo swego a je n ta  n a  żąd a
n ie w ydać  załadow cy (ekspedytorow i) k o n o 
sam ent, k tó ry  zaw iera  pom iędzy  innym i:

głów ne znak i ładunku , o ile dostarczone 
są p rzez  załadow cę n a  p iśm ie p rze d  rozpo
częciem  ładow an ia  i um ieszczone w y raźn ie  
na  ładunku , albo liczbę poszczególnych sztuk  
ład u n k u  albo ilość lu b  w agę, o ile podane są 
przez załadow cę na  piśm ie, poza tym  w zm ian
kę o w idocznym  stan ie  łiaidunku.

Do w ym ien ien ia  pow yższych danych  w 
konosam encie p rzew oźn ik  n ie  je s t  obow ią. 
zany, jeżeli m a uzasadnione podejrzenie, że 
zgłoszone p rzez  załadow cę dane  n ie  odpo
w ia d a ją  do k ład n ie  ładunkow i p rzy ję tem u , 
albo, jeże li n ie  m a odpow iednich  środków  
do ich spraw dzenia . Jeżeli konosam ent za
w ie ra  pow yżej w ym ienione dane, dostarczo 
ne p rze z  załadow cę, w te d y  s tw arza  to  do
m niem anie, że p rzew oźn ik  p rz y ją ł  ład u n ek  
w takim  stanie, ja k  go o p isu je  konosam ent. 
Dowód, p rzeciw ny  jes t dopuszczalny  (art. 3. 
§ 3 i 4).

O bow iązkow i p rzew oźn ika  do w p isan ia  
w konosam encie pow yższych danych , d o 
starczonych  przez załadow cę na  piśm ie, o d 
pow iada odpow iedzialność za ładow cy za 
wszelkie szkody i s tra ty , w ynikłe z niedo
kładności dostarczonych  danych, i to n ie  ty l 
ko wolbec p rzew oźn ika , ale  i osób trzecich  
(art. 3, § 5).

N a żądan ie  załadow cy  pow in ien  być  w y 
s taw io n y  konosam ent „Shipped" czyli d o 
w ód dokonanego załadowiainia ład u n k u  na  
s ta te k  za zw rotem  ew en tualn ie  tym czasow e
go dow odu załadow ania, w ystaw ionego  
przedtem  (art. 3, § 7).



W szystkie pow yżej w ym ienione obow ią
zki p rzew oźnika  m ają  c h a ra k te r  obow iąz
ków- bezw zględnie ciążących i w szelkie 
sprzeczne z n im i postanow ien ia  i k lauzu le  są 
z m ocy sam ego praw a n iew ażne (shall be 
nuli and vo id  and  of no effect). T akże p o śred 
nie zw oln ien ie się p rzew oźn ika  od zapłaty  
ew entualnego  odszkodow ania za szkody  w 
ładunku , w y n ik łe  z zan iedban ia  pow yższych 
obow iązków , d rogą  k lauzu li, n a  m ocy k tó re j 
odstępu je  się m u p raw o  do Odszkodowania 
esek u racy jn eg o  za ładunek , je s t  rów nież n ie 
dopuszczalne (art. 3, § 8).
4) Odpowiedzialność przew oźn ika  za s z k o d y , 
w yn ik łe  z  czynności jego osób pomocniczych

w  przewozie.
O gólna zasada p ra w a  cyw ilnego, p rz y 

ję ła  tak że  w a rt. 144 k odeksu  zobow iązań, 
że osoba, k tó ra  in n y m  osobom  zlec iła  pew ne 
czynności, odpow iada za szkody, w y rząd zo 
ne p rzez  te  osoby p rz y  w y k o n y w an iu  zleco
nych czynności o ile dopuściła się n iedbal
stw a w  w yborze  ty ch  osób, doznała, w  k o n 
w encji pew nego ograniczenia. W oparc iu  
o am erykańską  ustaw ę H arte r Act z 1893 r., 
ko nw encja  postanaw ia , że p rzew oźn ik  nie 
odpowiada, za szkody  w  ładunku , spow odo
w ane p rzez  b łęd y  n au ty czn e  (i'n the  nawiga- 
tion  o r in  the m anageram i t of the  ship) k a p i
tana, m ary n a rzy , p ilo ta  albo innych  osób 
pom ocniczych przew oźnika (art. 4, § 2, lii. a). 
B łędy  n au ty czn e  (fautes nau tiąues) oznacza
ją  u chyb ien ia  w  żeglugow o-techniczne j ob
słudze sta tku  np. w adliw ość m aszyn okręto
wych i innych insta lacyj, nadan ie  fałszyw e
go k ie ru n k u  podróży , zderzen ie  sta tku , w 
p rzeciw ieństw ie  do uchybień  w stosunku  do 
ład u n k u  p rz y  ładow aniu , p rzew ożen iu  j w y 
ładow aniu , czyli t. zw. b łędów  „ k o m ercy j
nych" (fautes com m erciales, za k tó re  is tn ie je  
pełna odpow iedzialność po stron ie  przew oź
nika bez w zględu  na to, czy on je  sam po 
pełnił, czy też jego  osoby pom ocnicze.

5) W yk luczen ie  z m ocy samego prawa odpo
wiedzialności przew oźn ika  za  niektóre okolicz
ności i zjaw iska, powodujące szkodę w  prze

w ożonym  ładunku.
K onw encja zaw iera obszerną listę okolicz

ności i zjaw isk, pow odujących szkodę w ła 
dunku. Są to p rzew ażn ie  okoliczności siły w y ż
szej i inne, niezależne od woli k ierow nika i je
go osób pom ocniczych. K azuistyczne w ylicze
nie spotkało się w lite ra tu rze  z k ry ty k ą , szcze
gólnie podniesiono, że nieodpow iedzialność za 
ak ty  siły wyższej i inne okoliczności, n ieza

leżne od woli ludzkiej, jest ogólną zasadą p ra 
wa, wobec czego nie zachodzi po trzeba w yli
czenia kazui stycznego tak ich  Okoliczności. Te
mu m ożna p rzeciw staw ić argum ent, że w yli
czenie nie szkodzi, a pom aga o tyle, że usuw a 
w konkretnych  p rzy p ad k ach  w ątpliw ości, nie
pożądane z p u n k tu  w idzenia bezpieczeństw a 
obrotu.

W spomniane okoliczności, d a ją  się podzie
lić na trzy  g rupy :

1. okoliczności siły wyższej i inne p rzy 
padkowe,

2. okoliczności, ma jące przy czy nę w sa
mym ładunku  lub osobie załadowcy,

3. inne szkodliwe okoliczności, do zaist
nienia k tó rych  nie p rzyczynili się ani przew oź
nik, ani jego osoby pomocnicze.

Do pierwszej g rupy zalicza konw encja, 
pożar, nie pow stały  z winy przew oźnika, nie
bezpieczeństw a i w ypadki na m orzu oraz in
nych wodach, „dopust Boży“ (act of God), w oj
na, działanie nieprzyjacielskie, zarządzenia 
w ładzy wyższej (państwow ej), zajęcie sądowe, 
o ile nastąp iło  bez w iny przew oźnika, żarzą- 
przeszkody w pracy, bunty i niepokoje ludno
ści. konieczność ratow ania  ludzi i m ienia na 
dzenia kw arantannow e, strajk i, lokau ty  i inne 
morzu oraz zw iązana z tym  zm iana trasy  po
dróży (art. 4, § 2 lit. b, e, d, e, f’, g, h, j. k, 1, 
§ 4): w drugiej grupie mieszczą się: działania 
lub zaniechania załadow cy (ekspedytora) lub 
w łaściciela ładunku, ich ajentów  lub innych 
przedstaw icieli, u b y tek  i każda inna szkoda, 
pow stała w skutek w ady ukrytej lub n a tu ra l
nej właściwości ładunku, niedostateczność opa
kowania. niedostateczność lub b rak  znaków  na 
ładunku, w ady ładunku , nie dostrzeżone mimo 
stosow ania ze strony przew oźnika należytej 
staranności; załadow anie na sta tek  łatw o za
palnych lub eksplodu jących lub innych nie
bezpiecznych ładunków  bez w iedzy przew oź
nika, k ap itan a  lub a jen ta  przew oźnika (ładun
ki tak ie  mogą być każdej chwili usunięte ze 
s ta tku  albo zniszczone albo w inny sposób 
unieszkodliw ione bez obow iązku odszkodowa
nia ze strony przew oźnika i uzasadniają  od
powiedzialność załadow cy za w szelkie szkody, 
w ynikłe bezpośrednio lub pośrednio z ich za
ładow ania) — art. 4, § 2 lit. i. m, n, o, p. Po
zostałe okoliczności, za k tóre przew oźnik nie 
odpow iada, a k tó re  można nazw ać 3 grupą, 
konw encja określa ogólnie i zarazem  negatyw 
nie, m ianow icie jako okoliczności, nie będące 
następstw em  w iny przew oźnika, kap itana, 
a jen ta  lub  innych osób pomocniczych przew oź
nika (art. 4 § 2 lit. q).

Wiele z okoliczności, należących do wspo
m nianych trzech grup, posiada, jak widzim y, 
charak te r okoliczności przypadkow ych, z re 
guły niezależnych od woli ludzkiej, za które 
w edług ogólnych zasad p raw a odpow iedzial
ność nie istnieje. Mimo presum oji. że p rzy p a
dek je wyw ołuje, to jednak  niektóre z nich mo
gą, ja k  np. pożar, być spowodow ane w iną prze
woźnika, kap itana  lub innych osób pom ocni
czych przew oźnika (np. w skutek zaniedbania 
instalacyj elektrycznych lub przeciw pożaro
wych) i w tedy  odpowiedzialność przew oźnika 
istnieje. D latego też końcow y protokół kon
wencji zastrzega możność w prow adzenia do 
ustaw odaw stw a kra jowego słusznej zasady, że 
posiadacz konosam entu może przeprow adzić
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dow ód, że szkodliw a dla ładunku  okoliczność 
pow stała w skutek  w iny  przew oźnika, k a p itan a  
albo innych osób pom ocniczych przew oźnika, 
czyli dowód, k tó ry  uzasadnia odpow iedzial
ność przew oźnika.

Postanow ienie, chroniące przew oźnika 
przed nieuczciw ością załadow cy (ekspedytora) 
i jego osób pom ocniczych, zaw iera art. 4, § 5 
ust. 4. W edług tego postanow ienia ani p rze 
woźnik, ani sta tek  (neither the carrier nor the 
ship) nie odpow iadają  za szkody i s tra ty  w ła 
dunku, jeżeli załadow ca podał w konosam encie 
św iadom ie fałszyw e dane  co do na tu ra ln y ch  
właściwości lub w artości ładunku . W p ra k ty 
ce będzie trudno  udow odnić taką  świadom ość 
po stronie ekspedytora.

6) Ograniczenie odpowiedzialności do 100 fu n 
tów  szterlingóro za każdą sz tukę  lub jednostkę  
ładunku. S k u te k  podania wartości ładunków  

m konosamencie.
K onw encja  n a d a je  odpow iedzialności 

p rzew oźn ika  m orskiego o ry g in a ln ą  cechę, 
n ieznaną całkiem  w przew ozie lądow ym , 
m ianow icie ogran icza ją  do 100 fun tów  szter- 
lingów  za sztukę lub  jednostkę  (package or 
unit.) Ta granica m aksym alna (art. 4, § 5) 
obow iązuje ty lko  o tyle, o ile rodzaj i wTar- 
tość ład u n k u  nie zostały  zadek larow ane  
p rzez  załadow cę i w pisane do konosam entu . 
T ak a  bow iem  w zm ianka w  konosam encie 
s tw arza  dom niem anie, że w pisane dane  o d 
p o w iad a ją  rzeczyw istości i ma — w  b rak u  
przeciw nego dow odu — ten  sku tek , że p rz e 
w oźnik  odpow iada do w ysokości p o d an e j 
w artości, chyba, że w artość  ta  b y łab y  roz
m yśln ie  fałszyw ie podana. W  p rzy p ad k u  fa ł
szyw ego zadekl aro wlani a odpow iedziało  ość 
p rzew oźn ika  za ładunek  w ogóle nie is tn ie je  
(art. 4, § 5 n a  końcu).

?) Przedawnienie roszczenia do przewoźnika  
z  ty tu łu  u tra ty  łub uszkodzenia ładunku.

N ajp ó źn ie j do chw ili o ddan ia  ładunku  
do rą k  odbiorcy  w porcie  przeznaczen ia  po
w inien przew oźnik o trzym ać pisem ną rek la 
m ację w spraw ie szkód i s tra t w ładunku. — 
D ostarczen ie  ład u n k u  do rą k  odb iorcy  bez 
rek lam ac ji s tw a rz a  dom niem anie, że ła d u 
nek  został dosta rczony  przez  p rzew oźn ika  
tak , ja k  je s t oznaczony w konosam encie. — 
Jeżeli szkody  lub  s tru ty  p rz y  odbiorze ła d u n 
k u  n ie są widoczne, re k la m a c ja  pow inna 
nastąp ić  w  ciągu trzech  dni od dostarczen ia  
ładunku . N iezależnie od okoliczności zgło
szenia rek lam ac ji, roszczenie odszkodow a
w cze p rzedaw n ia  się, jeże li w ciągu ro k u  od 
dostarczenia  ładunku  lub  chw ili, gdy  d o 

starczen ie  ładunku  pow inno było nastąpić, 
n ie zostanie w niesiona  sk a rg a  o odszkodow a
nie (art. 3, § 6).

8) k lauzu la  złota.

A rt. 9 k o n w en c ji zaw iera  k lauzu lę  złotu, 
o p iew ającą, że jed n o stk i w alu tow e (funty 
szierling i). o  k tó ry c h  m ow a w  konw encji, 
a w  k tó ry c h  ok reśla  się odpow iedzialność 
przew oźnika, rozum ie się jako  w alu tę 
złotą, jed n ak że  w  ustaw odaw stw ie krajow ym  
mogą kw oty, w yrażone w konw encji w  funtach  
szterlingach, być przerachow ane na w alu tę 
krajow ą, p rzy  czym  dłużnikow i może być 
przyznane p raw o uw olnienia się z d ługu w w a 
lucie k rajow ej, po przerachow aniu  funtów  na 
tę w alutę. Nie koniecznie więc obow iązuje 
w alu ta  kruszcow a.

9) S tosunek konwencji  do konwencji  Bruksel
skiej o ograniczeniu odpowiedzialności właści

cieli s ta tków  morskich.

Postanow ienia konw encji nie naru sza ją  
w niczym  postanow ień konw encji z dnia 
23 VIII 1924 o ograniczeniu odpow iedzialności 
właścicieli sta tków  m orskich (art. 8). W ynika 
z tego, że om aw iana konw encja norm uje odpo
wiedzialność przew oźnika jako  takiego, w yni
kającą z um ow y przew ozow ej względnie ko
nosam entu, a tym  sam ym  nie przesądza w  n i
czym  odpow iedzialności w łaściciela sta tku  
morskiego, ja k  ona u ję ta  jest w  konw encji 
o ograniczeniu odpowiedzialności właścicieli 
sta tków  m orskich.

Podano pow yżej w głów nych zarysach 
treść konw encji o u jednostajn ien iu  n iek tórych  
zasad konosam entu. N iew ątpliw ie red ak c ja  jej 
nie jest zbyt szczęśliwa, niem niej stanow i ona 
bardzo w ażny etap  w  u n ifikacji norm , odno
szących się do przew ozu m orskiego, s tw arza 
jąc jednolity  wiążący  sysrtem odpow iedzialno
ści przew oźnika morskiego. K onw encja posia
da bezsprzecznie d la  obrotu  morskiego, zw łasz
cza d la  interesów  arm atorów  i ekspedytorów  
m orskich, zasadnicze znaczenie. A m eryka Pół
nocna, A nglia (C arriage of goods Act 1924) oraz 
Belgia w prow adziły  już  zasady  konw encji do 
swych ustaw odaw stw . W Niemczech także, 
mimo pew nych zastrzeżeń, uznaw ana jest ra 
cjonalność postanow ień konw encji i koniecz
ność w prow adzenia  ich do niem ieckiego p ra 
wa m orskiego. A kadem ia p raw a  niem ieckiego 
(Akadem ie fu r deutsches Recht) w ypow ie
działa się w tym  k ierunku . I nasze przyszłe 
praw o m orskie oprze się na zasadach kon- 
wenej i.

Dr W ładys ław  Sowiński.
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p o s i e d z e n i e  p r e z y d i u m  iz b y .

W dniu  9 m arca odbyło się pod przew od
nictwem Prezesa Izby  p. S tan isław a Tora po
siedzenie P rezyd ium  Izby.

Po p rzy jęciu  przez P rezyd ium  protokółu 
T ostatniego posiedzenia D yrek to r Izby  D r J. 
Kulikowski przedstaw ił w yn ik i p rac nad  zam 
knięciam i rachunkow ym i Izby  za rok 1956, 
Które to zam knięcia w raz ze spraw ozdaniem  
0 sytuacji gospodarczej okręgu izbowego za 
rok ubiegły przedłożone zostały do za tw ier
dzenia na  następnym  Zebraniu P lenarnym  Iz 
by. Zebranie to P rezyd ium  uchw aliło  zwołać 

połowie m iesiąca kw ietn ia.
N astępnie P rezyd ium  w ysłuchało sp ra 

wozdania D yrek to ra  K ulikow skiego z działal
ności b iu ra  Izby  oraz obszernie omówiło w y
tyczne p rzy  opracow yw aniu  szczegółowego 
m em oriału Izby, dotyczącego dalszej rozbudo
wy G dyni.

W r e s z c i e  P r e z y d i u m  w y z n a c z y ł o  w  c h a 
r a k t e r z e  d e l e g a t ó w  I z b y  d o  P a ń s t w o w e j  R a 
d y  K o m u n i k a c y j n e j  p p .  W i c e p r e z e s a  I z b y  Tnż.
A. D z i e d z i u l a  o r a z  R a d c y  I z b y  Tnż. W .  N a m y 
s ło w s k ie g o .

SEJM U C H W A LIŁ USTAW Ę O U LG A CH  
DLA M IASTA I PO R T U  GDYNI.

W czw artek , dn ia  4 m arca  br. Sejm  u- 
chw alił w  drug im  i trzecim  czy tan iu  „ustaw ę 
o u lgach  d la  m iasta  i p o rtu  G dyn i" w raz  z po
praw kam i K om isji P rzem ysłow o-H andlow ej. 
Popraw ki te  w niesione na K om isji przez p. 
posła M archlew skiego rozszerzy ły  działan ie  
Ustawy n a  c a ły  pow ia t m orski, co d la  da lsze
go rozw oju  naszego W ybrzeża m a ogrom ne 
znaczenie. Poza tym  na  sk u tek  p op raw ek  K o
mis i i u trzym ane zostały ulgi d la  nowowznoszo- 
nych gm achów  m ieszkalnych  oraz znacznie 
rozszerzona lista przedsiębiorstw , k tó ra  w ed
ług nowej ustaw y  korzystać  będzie z ulg 
z m ocy p raw a. P oraź p ierw szy  na  listę tę 
Wprowadzono także pew ne kategorie handlu  
hurtow ego. R eferen tem  u staw y  na plenum  
Sejm u b y ł p. poseł M archlew ski. U staw a po 
w yższa p rzekazana  została Senatow i.

ZAMÓW IENIE D W Ó CH  N O W Y CH  TRANS
ATLANTYKÓW  PO LSK ICH .

G d y n i a  —  A m e r y k a .  L in ie  Ż e g l u g o w e  d o 
k o n a ł y  o s t a t n i o  z a m ó w i e n i a  d w ó c h  n o w y c ł i  
P a s a ż e r s k o  - t o w a r o w y c h  t r a n s a t l a n t y k ó w ,  
p r z e z n a c z o n y c h  d o  o b s łu g i  i s t n i e j ą c e j  j u ż  l in i i

.G dynia — Południow a Am eryka.
P o d a j e m y  k i l k a  s z c z e g ó łó w  t e c h n i c z n y c h ,  

d o t y c z ą c y c h  t y c h  s t a t k ó w .
Będą one m iały długość ok. 145 metrów, 

szerokość ok. 21 m, wysokość kad łuba  ok. 11,2 
m, zanurzenie ok. 8 m. N apęd m otorowy, dwie 
śruby, szybkość ok. 17 węzłów. Pojem ność ok.
11.500 ton rej. brutto . K ażda jednostka będzie 
m iała urządzen ia  dla przew ozu ok. 1.000 pasa
żerów oraz pięć ładow ni i przystosow ane do 
przew ozu n iek tórych  m asow ych tow arów  mię- 
dzypokłady. Jedna z ładow ni będzie izolo
w ana i zaopatrzona w urządzen ia  chłodnicze 
dla przew ozu mięsa, owoców i t. d.

Joden z now ych tran sa tlan tyków  będzie 
budow any  w znanej angielskiej stoczni „Swan 
H unter and W igham  R ichardson L td ." w New
castle on Tyne i ma być gotów już  w  paździer
niku 1938 r. D rug i bedzie budow any  w stoczni 
duńsk ie j „N akskoy S k ibvaerft“ w  N akskoy — 
będzie gotów w m aju  1939 r. T erm iny w yko
nania zam ów ień, zwłaszcza pierwszego statku
— są, jak  na  obecny okres wzm ożonych zamó
wień, stosunkow o krótkie, co stanow i również 
pow ażny sukces.

Nowe statk i bedą nieco m niejsze od M |S  
..P iłsudski" i M /S  ..Batory", będą bowiem m ia
ły  pojem ność 11.500 ton rej. b ru tto  wobec 14.400 
trb. tam tych  dwóch. Ale będą one znacznie 
w iększe — o ile chodzi o pojem ność — od sta
rych : S/S „Polonia", S/S „Kościuszko" i S/S 
„Pułask i", z k tó rych  najw iększy  — „Polonia"
—  m a  7.500 trb.. p o z o s t a ł e  dw a z a ś  —  o k o ło
6.500 trb . T ak  więc w „hierarch ii" naszych 
tran sa tlan ty k ó w  nowe m otorowce zajm ą drugie 
m iejsce po popu larnych  „P iłsudskim " i ..Bato
rym ". a przed  w szystkim i innym i jednostkam i. 
Szybkość — 17 mil. in. na  godzinę — będzie 
nieco m nieisza. niż u M/S „Piłsudski" (18—19 
węzłów), ale znacznie w yższa niż starych  pa
rowców (12 węzłów, m axim um  do 14).

Nowe tran sa tlan ty k i będą się różn iły  od do
tychczasow ych sta tków  G. A. L ‘u duża nojem- 
nością pom ieszczeń ładunkow ych. T ak  więc 
każd y  z nich będzie w  stanie zabrać 3-krotnie 
w ięcej ład u n k u  od S/S „Pułaski". P rzeznacze
nie now ych okrętów  na linię głównie em igra
cy jną  nakazu je  jednocześnie w yznaczenie od
pow iednich ilości kabin pasażerskich.

ZAM ORSKIE OBRO TY TO W A R O W E 
PORTU GDYŃSKIEGO W  M IESIĄCU 
LUTYM BR.
Z a m o r s k i e  o b r o t y  t o w a r o w e  p o r t u  g d y ń 

s k ie g o  o s i ą g n ę ł y  m m. lutym  br. 609.304,5 ton.
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wobec 667.241,9 ton w mies. styczniu rb. oraz 
529.084,4 ton w m. lu tym  1936 r.

D rugi miesiąc bieżącego roku  w ykazuje  
8,7% -owy spadek  obrotów  w porów naniu  z ub. 
mies. styczniem  rb. oraz wzrost 15,2% -owy 
w  stosunku do m iesiąca lutego 1936 r. U tru d 
nienia żeglugowe w zw iązku z panującym i 
szczególnie w pierw szej połowie m iesiąca na
der n iekorzystnym i w arunkam i atm osferycz
nymi m usiały  n iew ątp liw ie w p łynąć  h am u ją 
co na  obroty tow arow e portu . Podkreślić na to 
miast należy pow ażny  w zrost obrotów w mie
siącu spraw ozdaw czym  w stosunku do tegoż 
m iesiąca roku ubiegłego, spow odow any w y 
łącznie im portem  zam orskim .

D otychczasow e w yniki p racy  portu za 
okres 2 pierw szych m iesięcy br. w y k azu ją  nie
znaczny 0,09%-owy spadek obrotów  w porów 
naniu  z rokiem  ubiegłym . Spadek ten zaw 
dzięczać należy ok. 6% -owemu obniżeniu się 
w yw ozu zamorskiego, gdyż przyw óz zam or
ski w ykazu je  w  tym  sam ym  okresie (styczeń— 
luty) przeszło 40% -owy wzrost.

Na uzyskanie ogólnych w yników  w mie
siącu spraw ozdaw czym  (609.304.3 ton), złożył 
się przyw óz zam orski — 109.767,8 ton. oraz 
wywóz zam orski — 499.536.7 ton.

Przyw óz zamorski w m iesiącu lu tym  rb. 
(109.767,8 ton), w ykazu je  9,3% -ow y spadek 
obrotów  w porów naniu z przyw ozem  zam or
skim w ub. m iesiącu styczniu rb. (121.036,6 t.). 
oraz pow ażny 62,2%-owy w zrost obrotów  w 
stosunku do mies. lutego 1936 r. (67.665,5 ton).

N ieznaczny spadek im portu w miesiącu 
spraw ozdaw czym  w porów naniu  z miesiącem 
ubiegłym  spow odow ały przede wszystkim  po
zycje m asowe: złomu żelaznego oraz fosfory
tów'. Im port złomu w m. spraw ozdaw czym  
w yniósł 28.289 t. wobec 52.585 i. w ub. mies. 
styczniu rb. W stosunku natom iast do tegoż 
m iesiąca 1936 roku im port złomu wzrósł p rze 
szło 2% raza  (11.151 t. w  m. lu tym  ub. r.) 
fo sfo ry ty  w y k azu ją  spadek im portu ok. 
30%-owy (5.250 t. w  m. lutym  rb. wobec 
10.177 t. w m. styczniu 1936 r.)

Poza wyżej w ym ienionym i pozycjam i 
zm niejszył się przyw óz: olei — 190 t. (457 t.). 
ty ton iu  — 25 t. (67 t.). żużli Thom asa — 12 t. 
(284 i ) ,  ju ty  — 623 t. (1.292 t.), celulozy —? 
731 t. (1.556 t.), żelaza surowego — 416 t. 
(868 t,), miedzi -— 861 t. (1.400 t.). oraz sam o
chodów, m otocykli i części — 376 t. (434 t.) 
W szystkie te pozycje w y k azu ją  na ogól nie
znaczny spadek.

L iczny jest natom iast szereg tych  pozycyj 
im portu, k tó re  w zrosły w  m iesiącu spraw oz
daw czym  w porów naniu  z ub. miesiącem 
styczniem  rb., należą tu : nasiona różne —
675 t. (119 t.), nasiona oleiste — 8.980 t. 
(5.725 i ) ,  ryż surow y — 61 t. (18 t.). owoce 
świeże — 9.747 t. (5.212 t.), owoce suszone — 
253 t. (216 t.), konserw y owocowe — 4 t. (2 t.). 
orzechy i m igdały — 137 t. (19 t.), k aw a — 
489 t. (401 t.), h erbata  — 220 t. (115 t.), kakao  
— 928 t. (354 t.). korzenie — 104 t. (70 t.). ro

śliny i m at. roślinne — 41 i. (15 t.), żyw ica — 
502 t. (290 t.), śledzie świeże — 2.639 t. (826 t.). 
śledzie solone — 3.504 t. (1.431 t.), ru d y  różne 
i w ypałk i p iry tow e — 16.869 t. (15.159 t.). 
a sfa lt — 95 t. (51 t.), tłuszcze i oleje rośl. — 
371 t. (212 t.), tłuszcze zwierzęce surow e — 
1.359 t. (1.145 t.), tran  — 251 t.. (209 t.). napoje  
alkoholow e i inne — 119 t. (49 t.), s ia rka  — 
331 t. (45 t.), p rze tw ory  chem iczne — 241 t. 

.(124 t.), fa rb y  — 33 t. (9 +.), garbnik i — 1.285 t. 
(635 t.), skóry  — 2.560 t. (2.376 t), b aw ełna  — 
7.506 t. (7.447 t.). szm aty — 1.810 t. (1.342 t.). 
k auczuk  — 631 t. (36:1 t), w yroby  gum owe — 
128 t. (65 i.), pap ier — 1.834't. (1.397 i.), p ap a  
i tek tu ra  — 22 t. (1 t.). m etale różne — 422 t. 
(339 t.), cyna — 203 t. (82 t.), cynk — 306 t. 
(brak), w yroby  żelazne i m etalow e — 284 t. 
(240 t.), m aszyny, a p a ra ty  i części — 600 t. 
(379 t.), oraz części w agonów  i lokom otyw  — 
334 t. (215 t.)

Szczegółowo ilustru je im port zam orski w 
mies. lu tym  rb. w porów naniu z tym  sam ym  
miesiącem ubiegłego roku poniższe zesta
wienie:

IM P O R T  (tony)
Luty 1936 L uty  1937

Nasiona różne 48 675
nasiona oleiste 4.751 8.980
ryż  surow y 10 61
owoce świeże 3.092 9.747
owoce suszone 284 253
konserw y owocowe 11 4
orzechy i m igdały 51 137
kaw  a 61 489
herba ta 105 220
kakao 446 928
korzenie 60 104
rośliny i m ater. rośl. 4o 41
żyw ica 396 502
śledzie świeże 2.070 2.639
śledzie solone 1.587 3.504
ru d y  różne i wyp. p iry t. 3.819 16.869
oleje 326 190
smoła i sm ary 35 16
asfalt U 95
tłuszcze i oleje roślinne 565 371
tłuszcze zwierzęce surow e 984 1.359
tran 72 251
napoje alkoholowe i inne 52 119
ty toń 76 25
siarka 205 531
przetw ory  chemiczne 97 241
farby 33 33
garbniki 1.059 1.285
fosfory ty 14.112 5.250
żużle Thom asa — 12
skóry 1.757 2.560
w ełna 3.360 3.535
odpadki w ełniane 88 84
przędza w ełniana 48 22
baw ełna 5.975 7.506
odpadki baw ełny 124 275
przędza baw ełn iana 145 163
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len, konopie, sizal i in.
wł. rośli. 61 51

ju ta 1.359 623
szm aty 677 1.810
kauczuk 352 631
w yroby gum owe 93 128
papier 917 1.834
papa, tek tu ra — 22
celuloza 559 731
żelazo surow e 181 416
m etale różne 82 422
złom żelazny 11.151 28.289
miedź 723 861
cyna 59 203
cynk .17 306
w yroby żelazne i m etal. 493 284
m aszyny, a p a ra ty

i części 430 600
części w agonów  i lokom. 465 334
samochody, m otocykle

i części 109 376
różne 1.978 2.771

Razem 67.666 109.768
W pow yższym  zestaw ieniu  zw raca uw agę 

ok. 100%-owy w zrost im portu  nasion oleistych,
3-krotny — owoców świeżych, ok. 100% -owy — 
śledzi solonych, ok. 3 -krotny wzrost rud róż
nych i w ypałków  p iry tow ych, ok. 30% -owy 
w zrost im portu  baw ełny, oraz przeszło 
2% -krotny  w zrost im portu  złomu żelaznego.

E ksport zam orski (499.336.7 t.), podobnie 
jak  i im port w y kazu je  n ieznaczny 8,5% -owy 
spadek w porów naniu  z ub. m iesiącem  stycz
niem rb. (546.205,3 t.), oraz rów nie nieznaczny 
ale w zrost (8.3%-owy) w  stosunku do mies. lu
tego ub. r. (461.418,9 ton).

Spadek eksportu w m iesiącu spraw oz
daw czym  w  porów naniu  z ub. mies. stycz
niem  spow odow any został przede w szystkim  
przez dwie najpow ażniejsze pozycje tow arów  
m asow ych: w ęgla eksportowego oraz drzew a 
tartego. W yw óz w ęgla eksportowego zm niej
szył się o 68.687 t. (355.824 t. wobec 424.511 t. 
w ub. ni. styczniu). Pow ażnem u zm niejszeniu 
uległ rów nież w yw óz drzew a tartego (7.856 t. 
wobec 14.273 t. w  m. styczniu rb.) Poza w ę
głem eksportow ym  i drzew em  zm niejszył się 
rów nież w yw óz: m ąki ryżow ej — 225 t. 
(390 t.), nasion i roślin — (508 t. (522 t.), szy
nek i innych peklow anych — 109 t. (1.078 t.). 
d robiu  i p tac tw a  biteg’o — 25 t. (77 t.), ja j  — 
82 t. (361 t.), m asła — 166 t. (358 t.), w ytłoków  
buraczanych  — b rak  (2.328 t.), k a rb id u  — 
39 t. (353 t.), fa rb  — 3 t. (29 t.), bieli cynkow ej 
— 482 t. (604 t.), soli potasow ej — 450 t. 
(2.100 t.), sa le try  — b rak  (16 t.), w yrobów  ko
szykarsk ich  — 78 t. (114 t.), m etali różnych — 
1 t. (244 t.), oraz w yrobów  żelaznych i m eta
lowych — 2.504 t. (2.847 t.), Spośród pow yż
szych pozycy j zw raca uw agę pow ażny spadek 
wyw ozu szynek i innych  peklow anych oraz 
szereg innych  p roduk tów  hodow lanych. N ale
żałoby podkreślić rów nież spadek  w yw ozu w 
przew ażnej m ierze tranzy tow ej soli potasow ej

Pozostałe pozycje w ykazu ją  norm alne w aha
nia m iesięczne. . . . . - 7

Do pozycyj wywozu, k tó re  wzrosły, nale
żą przede w szystkim  z produktów  m ineral
nych: węgiel bunkrow y — 42.687 t. (40.003 t.), 
oraz koks — 20.650 t. (17.853 t.) Poza tą  grupą 
m ineralną w ykaza ły  wzrost: strączkow e —
310 t. (118 t.), m ąka pastew na — 304 t. (203 Ł), 
ryż  wył. — 22 t. (11 t.), słód — 4.557 t. 
(2.322 Ł), bekony — 1.604 t. (1354 t.), cement
— 34 t. (20 t.), oleje i p a ra fin a  — 27 t. (3 t.), 
tłuszcze zwierzęce — 572 t. (540 t.), p rzetw ory 
m ięsne — 1.761 t. (1.340 i ) ,  cukier — 2.826 t. 
(brak), m akuchy  — 1.645 t. (1.221 t.), sałm iak
— 75 t. (5 t.). siarczan am onu — 15.004 t. 
(5.868 t.), tkan iny  — 730 t. (481 t.), baw ełna 
i odpadki — 986 t. (427 t.), w yroby z drzew a
— 556 t. (349 t.), d yk ty  i forn iery  — 1.802 t. 
(1.130 t.). pap ier — 457 t. (400 t.). p ap a  i tek tu 
ra — 366 t. (165 t.), celuloza — 301 t. (150 t.), 
żelazo handlow e — 7.087 t. (4.904 t.), szyny ko
lejowe — 7.767 t. (5 t.), ru ry  żelazne i żeliwne
— 2.855 t. (1.730 i ) ,  cynk — 1.568 t. (584 t.), 
oraz b lacha  cynkow a — 689 t. (366 t.) Miesiąc 
spraw ozdaw czy wnosi bardzo poważne wzmo
żenie się w yw ozu szeregu cennych tow arów  
na  D aleki W schód. Do najpow ażniejszych na
leżą tu : siarczan amonu oraz szyny kolejowe. 
D obre rezu lta ty  daje rów nież eksport beko
nów, słodu oraz m ąki pastew nej. Po szeregu 
m iesiącach spadku ruszył się wreszcie^ wywóz 
cukru . Naogół należałoby podkreślić ogólną 
tendencję wzm ożenia się wywozu zam orskie
go w porcie gdyńskim .

Szczegółowo ilu stru je  eksport zamorski 
w m. lu tym  rb. w porów naniu  z tym  samym 
m iesiącem  roku ubiegłego poniższe zesta
wienie:

E K S P O R T  (tony)
L uty  1936 L u ty  1937

Zboże 1 —
strączkow e 50 310
m ąka ryżow a 75 225
m ąka 220 —
m ąka pastew na 210 304
ryż — 22
słód 1.112 4.557
owoce świeże 110 7
konserw y owocowe — 8
nasiona i rośliny 2.869 308
szynki i inne peklow an e 74 109
bekony 1.603 1.604
drób i p tactw o bite 62 25
ja ja 1.454 82
masło 547 166
cement 193 34
sół 2 —
węgiel eksportow y 354.430 355.824
węgiel bunkrow y 25.601 42.687
koks 17.792 20.650
oleje i parafina 10 27
tłuszcze zwierzęce 472 572
przetw ory mięsne 961 1.761
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cukier 2.465 2.826
napoje alkoholowe 2 9
sp iry tus 35 —
m akuchy 1.110 1.645
otręby  407 1
soda 278 —
salm iak 72 75
karb id  245 39
farb y  — 3
biel cynkow a 218 482
sól potasow a — 450
sale tra  12 —
siarczan  amonu 7.019 15.004
skóry  65 210
tkan iny  573 730
baw ełna i odpadki 160 986
bale i słupy  4.354
drzew o ta r te  15.590 7.856
w yroby z drzew a 405 556
klepki 3 —
d y k ty  i forn iery  1.245 1.802
meble gięte 276 363
w yroby koszykarsk ie 67 78
pap ier 695 457
papa  i tek tu ra  227 366
celuloza 468 301
żelazo surow e 214 926
żelazo handlow e 7.457 7.087
m etale różne 30 I
w yroby żelazne i m etal. 3.402 2.504
szyny kolejowe — 7.767
ru ry  żelazne i żeliwne 2.053 2.855
cynk 608 1.568
blacha cynkow a 744 689
różne ' 3.072 12.619

G recja — 10, Z. S. R. R. — 11, W łochy — 12 
itd., w y k azu jąc  p rzegrupow anie  D anii z 7 m iej
sca na 4, Anglii z 8 n a  5, S tanów  Zjedn. Am. P. 
z 4 na 7 oraz F in land ii z 10 na 8.

Pozostałe b an d ery  bez pow ażniejszych 
zmian, p rzy  czym  3 pierw sze b an d ery : Szwe
cja, Polska i N iem cy pozostają n ad a l na tych 
sam ych m iejscach, jak  w  m. styczniu  rb. Ogó
łem reprezentow ane b y ły  b an d ery  17 państw  
(17). — Średni tonaż sta tku , zaw ijającego do 
portu  w m. lu tym  rb. w yniósł 995.4 n. r. t. 
(1.040 n. r. t.) Średni postój s ta tk u  w  porcie 
w yniósł 51,7 godzin (52 godz.) Średnia ilość 
sta tków  w porcie w yniosła 52 (48).

R uch sta tków  w  m iesiącu lu tym  rb. ilu 
stru je poniższe zestaw ienie:

Razem  461.419 499.537
Spośród pow yższych pozycyj należałoby 

zwrócić uw agę na w zrost w yw ozu: w ęgla b u n 
krowego, koksu, słodu, przetw orów  mięsnych, 
cukru oraz siarczanu  am onu, na  pow ażny na
tom iast spadek  w yw ozu tarcicy.

R uch statków  w m iesiącu spraw ozdaw 
czym  analogicznie do obrotów  tow arow ych 
portu  w ykazu je  wzrost ilości oraz pojem ności 
sta tków  na w ejściu, na w yjściu natom iast 
wzrost ilości statków  a spadek pojemności. 
Przyszło bowiem 394 (367) sta tków  o pojem no
ści 392.207 n. r. t. (381.687 n. r. t.), wyszło zaś 
389 (376) sta tków  o pojem ności 383.594 n. r. t. 
(405.504 n. r. t.)

Kolejność bander w m iesiącu spraw ozdaw 
czym  ukształtow ała  się następująco: Szwecja 
— 1 miejsce, Polska — 2, Niem cy — 3, D a
nia — 4, A nglia — 5, N orw egia — 6, S tany  
Zjedn. Am. P. — 7, F in land ia  — 8, Estonia — 9,

Ruch statków:
Polska 44 47.146 43 47.025
Anglia 13 30.960 13 29.989
Dania 53 39.013 49 37.394
Estonia 25 17.274 27 18.305
Finlandia 18 21.856 18 21.327
G recja 5 12.810 5 14.292
Hiszpania t 1.880 1 1.880
H olandia 9 8.689 8 7.495
Łotwa 8 9.015 8 10.488
Niemcy 59 44.994 58 39.286
Norwegia 32 29.035 33 29.245
Panam a 6 4.077 5 3.349
Rumunia 1 2.288 1 2.288
S tany Zjedn. Am. P. 7 22.569 7 22.569
Szwecja tor 75.573 102 73.670
Wiochy 5 14.107 4 10.623
Z. S. R. R. 4 10.923 7 14.369

Razem 394 392.207 389 583.594

Ruch pasażerów  w zw iązku  z panującym i 
sztorm am i na B ałtyku  i A tlan tyku  osłabł nadal 
bardzo pow ażnie. P rzyjechało  bowiem  203 
osoby (262), w tym : z Anglii — 23, A rgentyny
— 26, Belgii — 9, B razylii — 3, D an ii — 29. 
F rancji — 1, H olandii — 3, K anady  — 30, N ie
miec — 5, Norwegii — 2, S tanów  Zjedn. Am. 
P. — 69 oraz ze Szwecji — 3 osoby. W yjechało 
zaś 1.510 osób (1.680) , w tym : do Anglii — 
190, A rgen tyny  — 594, B razylii — 62, D anii
— 6, F rancji — 205, H olandii — 4, K anady  — 
64, L itw y  — 2, S tanów  Zjedn. Am. P. — 195 
oraz do U rugw aju — 188 osób. Znacznie po
w ażniejszy ruch  pasażerów  p rzy  w yjeździe 
aniżeli p rzy  p rzyjeździe stoi w  scisłym  związ- 
kn z ożyw ionym  ruchem  em igracyjnym  szcze
gólnie do k ra jów  A m eryki Południow ej.

WIADOMOŚCI Z OKRĘGU IZBY

UROCZYSTE PO SIED ZEN IE ZARZĄDU 
G ŁÓ W N EG O  ZW IĄZKU T O W A 
RZYSTW K U PIEC K IC H  NA POM ORZU.
W niedzielę, dn ia  28 lu tego  rb . naczelna 

organizacja kup iec tw a pom orskiego — Związek

T ow arzystw  K upieckich na Pom orzu — gości
ła w siedzibie sw ej w  G rudziądzu  W ojewodę 
Pom orskiego p. M inistra Raczkiew icza, zw ołu
jąc z tej okazji u roczyste posiedzenie Zarządu 
Głównego, k tó ry  reprezen tu je  zorganizow ane



kupiectwo 34 m iast pom orskich oraz m. Byd
goszczy.

Posiedzenie to poprzedziły  obrady  we
wnętrzne, poświęcone spraw om  organ izacy j
nym.

Po w ysłuchan iu  w yczerpu jących  spraw o
zdań Prezesa Zw iązku p. posła T adeusza M ar
chlewskiego z prac na terenie Sejmu, Izby 
Przemysłowo - H andlow ej w  G dyni i Naczelnej 
Rady Zrzeszeń K upiectw a Polskiego w W ar
szawie, uchw alono zwołać następu jące Zjazdy 
okręgowe: w Bydgoszczy — w kw ietniu , w L u
bawie i C hojnicach — w m aju  oraz w Pucku 
1 z jazdy  branżow e: b ław atn ików  — w kw iet
niu w  Bydgoszczy, zbożowców w m aju  w To
runiu, hurtow ników  i im porterów  kolonial
nych - detalistów  — w czerw cu w G rudziądzu.

R eprezentan t S tow arzyszenia C hrześc ijań 
skich K upców  P odróżu jących  i Przedstaw icieli 
Handlowych w Toruniu  — p. prezes Błachow- 
ski zreferow ał najw ażniejsze postu la ty  i za 
gadnienia tej organizacji, podkreśla jąc  w szcze
gólności konieczność popieran ia w pierwszym  
rzędzie przedstaw icieli — chrześcijan.

N a zakończenie uchw alono polecić Tow a
rzystwom Zw iązkow ym , aby zebrane na 
ł .  O. N. kw oty  przelane zostały niezwłocznie 
na konto Tym czasowego Pom orskiego Kom ite
tu F. O. N. z przeznaczeniem  na zakup  wodno- 
płatow ca „Pom orzanin".

Po k ró tk ie j przerw ie, p unk tualn ie  o godz. 
19 nastąpiło  otw arcie uroczystego posiedzenia 
Zarządu Głównego, k tó re  zaszczycił sw ą obec
nością W ojew oda Pom orski p. M inister W łady
sław Raczkiewicz,  w  tow arzystw ie: N aczelnika 
W ojewódzkiego W ydziału  Przem ysłow ego p. 
Bareiszewskiego i W icestarosty grudziądzkiego 
p. Beliny. Ponadto w posiedzeniu tym  wzięli 
udział: d y rek to r Izby  Skarbow ej p. Kossjor, 
dowódca 16 D yw izji Piechoty p. generał Sa
wicki i inni.

Posiedzenie zagaił Prezes Zw iązku p. poseł 
I adeusz M archlew ski, w itając  w gorących 
i serdecznych słowach p. M inistra Raczkiewi- 
cza i podkreśla jąc  doniosłe znaczenie jego zb li
żenia się do kup iec tw a pom orskiego i okazanie 
żywego zainteresow ania się zagadnieniam i h a n 
dlu. W przem ów ieniu sw ym  p. Prezes M ar
chlew ski wygłosił obszerne „expose“, obejm u
jące szereg najak tualn ie jszych  dezyderatów  
gospodarczych hand lu  w ew nętrznego i zag ra
nicznego.

R eferat fachow y p. t. „Stan o rganizacyjny  
i sy tuac ja  gospodarcza kup iec tw a pom orskie
go" — wygłosił dy rek to r Zw iązku p. Je rzy  Ra- 
dojewski.

Po w ysłuchaniu  tych  referatów  przem ów ił 
p. M inister Raczkiewicz, d a jąc  w yraz swemu 
zadow oleniu ze sposobności bezpośredniego ze
tknięcia się z czołowym i przedstaw icielam i k u 
piectw a pomorskiego, p rzy  czym  stw ierdził, że 
jedynie ty lko zbiorowym  w ysiłkiem  i niezłom 
ną wolą uda się rozstrzygnąć zaw iłe problem y 
gospodarcze na  płaszczyźnie in teresu  ogólno-

państw ow ego i ogółno-społecznego. Ze szcze
gólnym  naciskiem  podkreślił P an  M inister ko
nieczność w ytw orzenia na gruncie zdrowego 
i zasobnego hand lu  w ew nętrznego ty p u  kupca 
zamorskiego, k tó ry  przez G dynię sięgnie do 
źródeł korzystnego im portu  i do św iatow ych 
rynków  zbytu. Świadomość odpow iedzialnoś
ci historycznej za odpow iednie nasilenie ele
mentu kupieckiego — nakazu je  tworzenie, d ro
gą kom utacji kapitałów , przedsiębiorstw  h an 
dlow ych do obsługi hand lu  zamorskiego.

N a zakończenie p. W ojewoda Raczkiewicz 
zapew nił Zarząd G łów ny Zw iązku, że wszelkie 
usiłow ania jego. idące po linii interesów  gospo- 
darezo-państw ow ych, w całej rozciągłości po
pierać będzie i podkreślając wzorową organi
zację Zw iązku T ow arzystw  K upieckich na Po
morzu. w ezw ał niezrzeszone dotąd  kupiectwo 
do zespolenia się w  jedną zw artą  całość w p ra
cy d la  dobra k raju .

Przem ów ienie p. w ojew ody Raczkiewicza 
zebrani p rzy ję li ow acyjnie, a Prezes Związku 
p. poseł T. M archlew ski w im ieniu Zarządu 
G łównego stw ierdził, że zacieśnienie więzów 
w spółpracy organizacji z au to ry tatyw nym  
przedstaw icielem  w ładzy państw ow ej na Po- 
morzu, p rzyczyni się n iew ątp liw ie do uzdro
wienia w arunków  gospodarczych.

W ALNE ZGROM ADZENIE ZWIĄZKU 
W ŁAŚCICIELI TARTAKÓW  I KUPCÓW  
DRZEW NY CH NA POM ORZU.
D nia J m arca br. odbyło się w lokalu  Izby 

Przem ysłow o - H andlow ej w G dyni doroczne 
w alne zgrom adzenie Zw iązku W łaścicieli T ar
taków  i K upców  D rzew nych  na Pom orzu, jed 
nej z najw iększych  i na jstarszych  organizacyj 
branżow ych na Pomorzu.

Zebraniu przew odniczył prezes Związku 
p. radca  M. K ubica z Osia, k tó ry  wygłosił sp ra 
wozdanie z p rac  Zarządu w r. 1936. Prace 
Zw iązku dotyczyły  głównie sp raw  eksporto
w ych oraz obrony interesów  pryw atnego prze
mysłu i hand lu  drzew nego na  Pom orzu przed 
etatyzm em , k tó ry  pow ażnie zagraża p ry w a t
nym placów kom  przem ysłow ym  i handlow ym  
w tej b ranży . Po spraw ozdaniu  Komisji Re
w izyjnej i uchw aleniu  absolutorium  dla ustę
pującego zarządu  w ybrano  now y zarząd na 
rok 1937 w następu jącym  składzie: prezes p. M. 
K ubica z Osia, p ierw szy wiceprezes p. J. D ul- 
lek z Chojnic, d rugi w iceprezes p. R. Bram- 
bach  z C zarnej W ody, członkowie Zarządu: 
p. J. M ack z Gościcina, p. M. K renski z G dyni, 
p. Fr. L itew ski ze Skórcza, p. W. Szatkow ski 
z Tucholi, p. A. K orzeniow ski z G dyni, p. Sto- 
powski z Czerska, p. Jurkiew icz z Gdyni, 
p. Łodyga z G rudziądza, p. E. M arkow ski 
z W ejherow a i p. B. Jentkiew icz z Nowego- 
m iasta.

Do Komisji R ew izyjnej w ybrano p. W. 
D ullka  z G dyni, p. M arzeiona z P ucka i p. 
W róblewskiego z Brus.
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Po uchw aleniu  budżetu  Zw iązku na r. 1937 
przystąpiono do om ów ienia bieżących zagad
nień gospodarczych w b ranży  drzew nej, p rzy  
czym  poruszono kw estię p ro jek tow anej pod
w yżki ta ry f  kolejow ych na drzew o, spraw ę 
w ysokich cen surow ca i zbyt k ró tk ich  k red y 
tów udzielanych  przez L asy  Państw ow e, oraz 
szereg innych.

Niezwłocznie po zeb ran iu  Zw iązku odbyło 
się w alne zebranie G dyńsko - Bydgoskiej Sek
cji Eksportow ej M ateriałów  T arty ch  z D rzew  
Iglastych, istn iejącej p rzy  Zw iązku.

N ow y zarząd Sekcji Eksportow ej na  rok

BILANS SK ŁA D O W EG O  TOW ARZYSTW A 
PO R T U  BREMY.
Znane w ie lk ie  po rtow e tow arzystw o  

składow e B rem y: „Brem er Lagerhaus Gesell- 
schaft“ ogłosiło swe sp raw ozdan ie  roczne za 
rok  1936. L iczby  f ig u ru ją c e  w  spraw ozdan iu  
stanow ią c iekaw y  p rz y k ła d  b ilan su  tego ro 
d z a ju  now oczesnego p rzedsięb io rs tw a  p o r to 
w ego w  Niem czech.

Ilości p rze ład o w an y ch  na nab rzeżach  
to w aró w  im portow ych  w edług  sp raw ozdan ia  
nie w zrosła  w zględem  poprzedn iego  roku , n a 
tom iast p rze ład u n e k  eksportow y  i tra n z y to 
w y w zrósł względem  1935 r. o 10% i osiągnął 
rekord. K ap ita ł zainw estow any w przedsię
b iorstw ach i u rządzen iach  kontro lnych  przez 
Bremer L agerhaus G esellschaft w ynosi obec
nie 30,4 m il. Rm., w p ły w y  b ru tto  w  ro k u  1936 
w yn iosły  6,777 tys. m arek  w obec 8.706 tys. m a
rek  w  ro k u  1935. Po odpisaniu  4,491 tys. Rm. 
n a  św iadczen ia  socja lne  i 1.191 tys. Rm. na 
inne w y d a tk i pozostało 510 tys. Rm., z k tó ry ch  
rząd  b rem eńsk i o trz y m u je  475 tys. Rm,. to 
w arzystw o  zaś 24 tys. Rm. Z p rzen iesien ia  z 
roku  poprzedn iego  pozostaw ało  36.175 Rm., 
na rok  n as tęp n y  p rzen iesiono  17.420 Rm. i do 
funduszu  pożyczkow ego 2 tys. Rm., w obec 
czego pozostało  do podziału  m iędzy a k c jo 
n ariu szy  33.053 Rm.

LA CO STIER A  W PRO W A D ZA  D W A  N O 
W O  ZA K U PIO N E STA TK I NA LIN IĘ 
ITA LIA  — BAŁTYK.
Soeieta Anonim a di N avigazione la Costie- 

ra  w  G enui, k tó ra  w znow iła późną jesienią 
r. ubiegłego regu larne połączenie I ta lia —G d y 
n ia i po rty  szwedzkie, u trzym yw ane  przed  tym  
przez tow arzystw o Ita lo  — Som ala a zlikw ido
w ane podczas kam panii włosko - ab isyńskiej

1937 w ybrano  w następu jącym  składzie: p re 
zes p. M. K ubica z Osia, p. M, K renski z G dyni, 
p. R. B ram bacb z C zarnej W ody, p. K orze
niow ski z G dyni, p. J. M ack z Gościcina. p. Br. 
Jentkiew icz z Nowegom iasta, p. J. D ullek  
z Chojnic, p. Ł odyga z G rudziądza  i p. Szat
kowski z Tucholi.

W alne Zgrom adzenie Zw iązku i Sekcji w y 
raziły  specjalne podziękow ania d la  Prezesa 
Z w iązku p. AL K ubicy i D yrek to ra  Zw iązku 
p, J. K unerta  za ich w y d a jn ą  pracę w  ciągu 
roku ubiegłego.

obecnie w prow adza na linię dw a now onabyte 
w Stanach Zjednoczonych statk i. O trzym ują  
one nazw y „Snia-Fiocco“ i „L an ita l“, od nazw  
m ateriałów  w łóknistych  nowego w ynalazku  
włoskiego, z k tó rych  pierw szy fab rykow any  
jest z m iazgi drzew nej (im portow anej z portów  
bałtyckich) drugi zaś z m leka.

N ow onabyte liniowce w yruszą  z portów  
Ita lii do G dyni i portów  szw edzkich już  z po
czątkiem  kw ietn ia , w zględnie naw et z końcem  
m arca. Jak  dow iaduje się włoski korespon
dent „Scandinavian  Shipping G azette" in ic ja 
tyw a żeglugowa tow arzystw a La C ostiera bę
dzie p o p ie ran a  na  przyszłość p rzez  p rzem y 
słow ców pó łnocnej Ita lii.
W ZROST OBRO TÓW  HO LLA N D - 

AM ERICA LINE.
H olland-A m erica Line w ykazu je  za rok 

1936 ponow ny w zrost obrotów  (z 1.269 tys. 
gnid. zł. w  r. 1935 na 1.647 tys. guld. pap . w  
r. 1936). K iedy H olandia  (we w rześniu  1936 r.) 
odstąp iła  od s tan d a rd u  złotego, rząd  cofnął na 
15 listopada zapomogę żeglugową. Ponieważ- 
dochody linii H olland-A m erica z frach tów  
i opłat pasażerskich w p ły w ają  głównie w  w a 
lucie angielskiej i am erykańskiej, nastąpiło  
w yrów nanie  u b y tk u  subw encji żeglugow ej 
przez zw iększony obrót i przez w yższy kurs 
uzyskanych  obcych w alu t w  stosunku do zde- 
w alnow anego guldena.

PER TR A K TA C JE  O  FU ZJI D W Ó CH 
PRZED SIĘB IO RSTW  ŻEG LUG OW YCH 
A N GIELSK ICH.
F uzja  dw óch najw iększych  lin ij angiel

skich, a m ianow icie R oyał Mail Lines i Fur- 
ness, W i l h  & Co jest przedm iotem  rozpoczę
tych  ostatnio p e rtrak tacy j. L inie te wzięte r a 
zem rozporządzają  1 m ilionem  tonażu  b ru tto  
i 11,5 mil. ang. fun tów  szterlingów  kap ita łu .

WiADOMOSCi
MORSKiE?
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NOW E DUŃSKIE PR ZED SIĘBIO RSTW O  
ŻEGLUGOW E.
W K openhadze zostało założone nowe 

przedsiębiorstw o żeglugowe z kap ita łem  ak 
cyjnym  150 tys. kor. pod firm ą „D am pskibs- 
seiskabet af 1957“. Założycielam i są arm ato 
rzy Teofil H ansen i a rm ator a zarazem  im por
ter węgla O. H. Skon.

TR A N SA K CJA  KO M PEN SA CY JN A  PRZY 
ZAM ÓW IENIU N O W EG O  M O TO R O W 
CA N O R W ESK IEG O  W E W ŁOSZECH.
F irm a D et Bergenske u trzym ująca  szyb

kim m otorowcem  „Yenus“- regu la rną  kom uni
kację n a  linii Bergen — N ew castle obecnie za
m ówiła na stoczni C an tieri R iuniti w Trieście 
drugi m otorowiec dla tejże linii, o pojemności 
7 tys. ton rej. b ru tto  i szybkości drogowej
20.5 węzła. S tatek  jest obliczony na  214 pasa 
żerów 1 k lasy  i 255 pasaż. II  k lasy . Ze 110 tys. 
stóp kub. ładow ni okrętow ych 70 ty s . . stóp3 
stanow ia ładow nie chłodzone.

O sobliw ością zam ów ienia, które przyszło 
do skutku  po długich i uciążliw ych p e rtra k ta 
cjach jest jego bezgotówkowość. F irm a Ber
genske bowiem  zapłaci za okręt dostaw am i 
ryby . D ostaw a s ta tku  — w m aju  1938 roku.

O bok budow y liniow ca d la  Szwedzko- 
A m erykańskiej Linii pow yższe zam ów ienie 
jest drugim  w iększym  zam ów ieniem , w ykony
w anym  na rachunek  k ra jów  skandynaw skich  
na stoczniach Italii.

STO  LA T W ŁASNEJ A SEK U RA CJI 
ARM ATORÓW .
W lu tym  br. upłynęło sto łat od założenia 

przez arm atorów  LangęSUndfjordu w N orw e
gii pierwszego stow arzyszenia wzajem nego

ubezpieczenia pod nazw ą Norske Assurance- 
forening. Zasada takiego system u asekuracji 
od w ypadków  m orskich, p rzy  k tórym  arm ator 
jest jednocześnie ubezpieczonym  i ubezpie
czającym , św ietnie się p rzy ję ła : dopiero w
r. 1925 g rupa  połączyła się ze zw iązkiem  ase
kuracji okrętow ej „V idar“, rozszerzając pod 
tą nazw ą swą akcję na całą Norwegię. W ten 
sposób w wielkim  współczesnym  norweskim  
tow arzystw ie ubezpieczeń m orskich genetycz
nie zostały zespolone interesy żeglugowców 
i asekuratorów .

DNI ŚW IĄTECZNE W PO R C IE 
LENINGRADZKIM .
W porcie leningradzkim  obow iązują na

stępujące dni świąteczne, podczas których 
p raca  jest zawieszona.

1 stycznia — Now y Rok 
22 stycznia — Śmierć Lenina 
25 lutego — D zień C zerw onej Armii 
12 m arca — Zniesienie C ara tu  
18 m arca — Dzień K om uny Parysk ie j 
16 kw ietn ia  — Pow rót Lenina z zagranicy 
1—2 m aja  — M iędzynarodów ka 
16 czerwca — O tw arcie pierwszego 

wszechrósyjskiego Kongresu Rad 
1 w rześnia — M iędzynarodow y dzień 

m łodzieży
21 październ ika — Porażka jen. Jude- 

n icza
7—8 listopada — Rew olucja bolszewicka 
I g rudn ia  — Śmierć Kirowa 
5 g rudn ia  — D zień K onstytucji.

W wilię dnia św iątecznego obowiązuje 
sześciogodzinny dzień roboczy, jeżeli czarfer- 
p a rtia  nie zaAviera innego pod tym  względem 
postanow ienia.

WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE I IMPORTOWE

IN FO R M A C JE W  SPR A W IE ZGŁASZANIA 
DO KU M ENTÓ W  W YW OZU.
Zgłoszenia w yw ozu należy przesy łać do 

Izby Przem ysłow o - H andlow ej w  G dyni n a j
później w term inie trzym iesięcznym  od d a ty  
dokonania w yw ozu. Zgłoszenia w yw ozu, p rze 
syłane do Izby  po tym  term inie, będą f ir 
mom zw racane jako przeterm inow ane.

D atę stem pla Izby, umieszczonego na zgło
szeniu w dniu nadejścia  dokum entów , uw aża 
się za term in  przedłożenia dowodów w yw ozu, 
bez względu na późniejsze uzupełnienia.

Zgłoszenie w inno opiew ać ty lko na  jeden 
kraj przeznaczenia; łączenie k ilku k ra jów  jest 
n i edopuszczalne.

P rzy  każdym  w niosku należy załączyć 
następu jące  dokum enty:

a) kopie, fak tu r, podpisane pod pieczęcią 
firmową na blankiecie firm y,

b) oryginalne dek laracje  wywozowe, opa
trzone stem plem  U rzędu Celnego na 1 stro 
nie dokum entu  (p. 9),

c) odpis deklaracji wywozowej.
d) kopie konosam entów  z po rtu  polskiego do 

portu przeznaczenia, p rzy  czym  w w y p a d 
ku transportu  przeładunkow ego, w y m a 
gany jest konosament łam any  — z po rtu  
nad an ia  do portu  p rze ładunku  i z portu  
p rze ładunku  do po rtu  przeznaczenia. 
Jeżeli fak tu ry  w ystaw ione są loco stacja

załadow cza, w inny  być  dołączone w tórn ik i 
listów, przew ozow ych, stw ierdzające koszt 
przew ozu lądowego do granicy. W  razie w y 
staw ienia fa k tu r  c. i. f.port obcy, firm a obo
w iązana jest p rzedstaw ić rachunk i spedytora, 
określa jące wysokość sum y frach tu  m orskie
go. F ak tu ry ,'w y staw io n e  w  w alucie obcej; na
leży przeliczyć po kursie  w dniu  w ystaw ie
nia fak tu ry , przy czym w w ypadku  przeli
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czania w artości fak tu row ych  w stosunku do 
pa ry te tu  złota, należy przedłożyć Izbie do 
w lądu  um owę z odbiorcą (ew entualnie odpo
w iednią korespondencję), stw ierdzającą  taki 
stosunek w alut. O dpis tej um owy będzie p rze
słany do Zw iązku Izb. W w ypadku , gdy  p ro 
mesa p rzy zn a je  staw kę m aksym alną, pomoc 
wynosić będzie 80% stopy prem iow ej, o ile 
firm a nie przedłoży jednocześnie (. zw. k a lk u 
lacji w ynikow ej.

DOSTAW Y K LEPEK  DĘBOW YCH 
I BECZEK D O  ARGENTYNY.
Na ry n k u  argentyńskim  istnieje 

sow anie przyw ozem  z Polski beczek 
Im port beczek zm ontow anych lu

A rgentyny (w sztukach):

S tany  Zjedn.
Niemcy
Anglia
D ania
F rancja
Inne
Polska

zam tere- 
i klepek, 
b nie do

1933 r. 1934 r. 1935 r.
396.676 312.534 808.615

23.554 10.986 9.970
2.896 7.650 2.596

— — 2.000
4.833 3 1.200

— 21 267
Razem 448.971 338.315 827.635

Im port klepek (wartość w pesach):
C hile 37.893 62.763 151.320
Stany Zjedn. 94.891 132.339 102.168
Szw ajcaria  10.788 10.843 92.139
F ran c ja  3.455 43.423 40.764
Niemcy 1.591 — 11.700
Inne — — __

Razem 148.766 263.907 44)57252
W artość im portow anych beczek zm onto

w anych w ynosiła w roku  1935 — 3.009.582 pe- 
sów. czyli ca 5 m ilionów  złotych.

M OŻLIW OŚCI D O STA W  KROCHM ALU D O  
ARGENTYNY.
Na ry n k u  argentyńskim  istnieją m ożliwo

ści zby tu  krochm alu. O rozm iarach  im portu  
dotychczasow ego św iadczą poniższe cy fry  (w 
k ilogram ach):

1953 r. 1934 r. 1935 r. 
Niemcy 61.617 33.149 35.094
Belgia 278.834 228.623 261.175
Boliwia 120 — —
Stany Zjednoczone 1.850 4.707 2.295
Francja 5.139 3.481 2.221
Włochy 76 158 104
Holandia 195.535 159.790 105.249
Anglia 917 2.373 157
Rosja — 299.840 20.500
Syria — — 160

~ R a  ''ze' m"” 544167 732421 426455

Im port k rochm alu do A rgentyny w 1936 r. 
wzrasta, gdyż w ciągu 9 pierw szych miesięcy 
wynosił 408.252 kg. a w tym że okresie 1935 r. 
308.726 kg.

W ydaje się w skazane, by eksporterzy  pol
scy naw iązali stosunki handlow e z A rgentyną 
w tej b ranży .

W celu zapoznania ry n k u  z tow arem  pol
skim  należałoby nadesłać odpow iednie próbki.

DOSTAW Y GRZYBÓW W PU SZK A CH  D O  
STANÓW  ZJED N O C ZO N Y C H  A. P
Produkcja  k rajow ych  grzybów  w pusz

kach rozw ija się obecnie w A m eryce i stano
wi konkurencję dla im portu. D otychczasow y 
im port p rzedstaw iał się następująco  (w do
larach) :

(KRAJ 1951 1932 1933 1934 1935
Czechosłowacja — — — 249
Francja 716.754 455.891 332.558 226.722 146.425
Niemcy 441 140 63 37 275
Włochy 8.844 3.925 1.445 2.453 420
Litwa 60 — — — 22
Polska 29 7 953 1.841 1.064
Chiny 299 265 1.209 3.493 2.315
Japonia 28.182 15.612 17.579 17.972 19.535

Razem 761.084 478.i260 355.821 253.407 177.074
Im port w ciągu roku  1936 m iał tendencję 

zm niejszania się. Zainteresow anie przyw ozem  
z Polski istnieje, jednak  rozszerzenie dostaw  
w arunkow ane jest n iskim i cenami. Jako orien
tacy jną  cenę konku rency jną  m ożna podać 
około 9 centów  za puszkę (wagi % fu n ta  ang.) 
fob G dynia. D odać należy, że w  h and lu  de ta 
licznym  n a jb a rd z ie j rozpow szechnione są p u 
szki % i Vd fu n ta  ang.

Poza tym  eksporterzy  polscy w inni zw ra
cać uw agę na jakość dostarczanego tow aru. 
Z porów nania  dotychczasow ych przesy łek  z 
Polski z im portem  grzybów  w o uszkach z 
F rancji w ynika, że g rzyby  polskie są zbyt 
ciemne w  kolorze, podczas gdy  odbiorcy są 
p rzyzw yczajen i do grzybów  jasnych. Ja k  w y 
żej w skazano p rodukcja  oraz dostaw y św ie
żych grzybów  kratow ych, k tórym i obsy- 
lany  jest rynek  w każde! porze roku, s ta 
nowią dużą konkurencję  dla przyw ozu za
granicznego.

IM PO R T ARTYKUŁÓW  CHEM ICZNYCH 
D O  MEKSYKU.
B adania p rzep row adzone  na  ry n k u  m e

ksykańsk im  stw ie rd za ją , że prócz a rty k u łó w  
chem icznych, k tó re  dotychczas nadchodziły  
ju ż  z Polsk i cło M eksyku, is tn ie ją  możliwości 
rozszerzenia  zasięgu eksportu , pod w a ru n 
kiem jednak  należytego zainteresow ania ry n 
k iem  i dok ładnego  opracow yw ania , oraz 
w łaściw ej k a lk u la c ji  cen.

Do a rty k u łó w  im portow anych  ju ż  do 
tychczas na leży  ka rb id , natom iast p ro d u k ty  
takie, ja k  salm iak  i w ęglan am onu dosta rcza
ne b y ły  jedyn ie  w  p a rtiach  p róbnych  w  r. 
1935 i w sk u tek  zby t w ysokich cen w  stosun
ku do cen konkurencii eksport ten dotychczas 
nie rozw inął się. Podobnie siarczan  miedzi 
sprow adzony  ty tu łem  p ró b y  w r. 1935 nie 
znalazł stałego zbytu mimo. że cena jego nie
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znacznie ty lko  przew yższała  w aru n k i o fero 
w ane p rzez  inne  k ra je . B adania obe jm u jące  
w yw óz kw asu octowego w ykaza ły , że ceny 
jego były niekonkurencyjne. Podkreślić 
należy jed n ak , że a rty k u ł ten stanow i po 
w ażną p o zy c ję  im portow ą w M eksyku. — 
Siarczan  sodu przyw ożony  je s t rów nież w 
dużych  ilościach. — K o n k u ren c ja  jap o ń sk a  
u tru d n ia  je d n a k  m ożliwości zby tu  dla innych 
k ra jó w .

Biel cynkow a stanow iła przedm iot im por
tu  z Polsk i cło M eksyku w  la tach  ubiegłych. 
P rzyw óz ogólny do M eksyku w te j pozycji 
zm alał znacznie, zw łaszcza ze względu na roz
winięcie w ciągu trzech ostatn ich  lat p rodukcji 
k ra jo w e j. W praw dzie b ie l w y tw arzan a  w  
M eksyku je s t  pod w zględem  jakości bardzo  
poślednia/, lecz ceny  j e j  są nadzw yczaj n i
skie i ch ron iona je s t p rz y  tym  cłem  p rzy w o 
zowym , podniesionym  do wysokości 15 cen- 
tavos (ok. 22 gr) od 1 k g  b ru tto . Biel cynko
wa w yższych gatunków  sprow adzana jest 
nadal z zag ran icy , p raw ie  w yłącznie z N ie
miec, k tó re  o fe ru ją  ceny  nisk ie ze w zględu 
na stosow anie A sk i-m arek  i p o s iad a ją  stale 
na sk ładach  w M eksyku pow ażne ilości. — 
Podobnie litopon  p ro d u k c ji po lsk ie j n ie w y 
trzy m y w ał dotychczas k o n k u ren c ji N iem iec 
i S tanów  Z jedn. A, P.

Im portem  ce ra ty  z Pollski in te re su ją  się 
k u p cy  m eksykańscy , w y k o rzy s tan ie  tych  
m ożliwości n ie by ło  ja k  cłotąd zrealizow ane. 
Rów nież is tn ie je  za in teresow an ie  im portem  
przeźroczystych  pap ierów  w iskozow ych, ce
ny po lsk ie  by ły  je d n a k  zby t w ysokie.

Z innych a rty k u łó w  m ogłyby  poza tym 
znaleźć zby t: potaż żrący , k le je  zw ierzęce, 
p iry d y n a  i inne.
ZMIANY PRZEPISÓW  CELNYCH I D E W I

ZOW YCH ZA N O TO W A N E PRZEZ PIE. 
W  OK RESIE O D  17 D O  27 LU TEG O  
1957 ROKU.
CEJLON. Zmieniono stawki celne na przywóz 

papieru; wyrobów papierniczych i pewnego rodzaju 
blach. i ; >

COSTA R1CA. Z dn. 1 1 37 ustawodawstwo de
wizowe zostało na nowo uregulow ane. W myśl tycli 
przepisów  im porter winien wnieść zgłoszenie do ty 
czące płatności zagranicznej, podając  towar, k ra j po
chodzenia, wartość, datę płatności i sposób zapłaty. 
Po nadejśc iu  tow aru  odpowiednie rachunki należy 
przedłożyć Komisji Kontroli, k tóra je  no tu je w spe
cjalnym  re jestrze  im portowym . Podania o pozwolenie 
zakupu dewiz na płatności zgłoszone uprzednio są 
trak tow ane jako  uprzyw ilejow ane. P rzydział dewiz 
uzależniony je st również od kształtow ania się bilansu 
handlowego Cosią Rici z odnośnym  krajem .

EGIPT. Przy wywozie towarów do Egiptu, świa
dectwa pochodzenia są zbyteczne.

FRANCJA. Począwszy od 17 lutego b. r. obo
w iązują we F ran cji następu jące  staw ki celne n a  m a
sło: (taryfa m inim alna) poz. 37 masło świeże od 
UH) kg netto fr. 746,20, masło stopione lub solone od 
100 kg netto fr. 746,20.

FRANCUSKA AFRYKA ZACHODNIA. Ustalone 
zostały kontyngenty  na okres I półrocza r. b. na a r 
tyku ły  baw ełniane, przy czym nastąpił przydział 
kwot dla poszczególnych krajów . Polska specjalnych 
kontyngentów  nie ma. może jednak  uczestniczyć 
w kw otach ustalonych d la „innych krajów ".

ŁOTWA. Przywóz pszenicy został zwolniony od 
opłat celnych z ważnością od 15 1 b. r.

NIGERIA. Kwoty kontyngentow e dla m ateriałów  
baw ełnianych ustalono w stosunku rocznym dla N ie
miec w wysokości 6.442 tys. yardów  kw adr., dla Ho
landii — 5.418 tys., dla Wioch — 4.843,5 tys., dla Ja 
ponii — 4.510 tys., dla Z.S.S.R. — 6.079 tys., d la  innych 
krajów  — 4.320 tys., dla artykułów  ze sztucznego je 
dwabiu dla Niemiec — 546 tys. yardów  k'W., dla Włocb 
5.669 tys., dla Japonii — 658 tys., d la innych krajów 
— 136,5 tys.

TUNIS. Z dn. 15 11 br. obowiązuje na te ren ie  Re
gencji Tum skiej nowa ta ry fa  celna — dla towarów, 
podlegających it. zw. „Union D ouaniere". Towary 
ob ję te  lokalną ta ry fą  celną, opłacać będą na przyszłość 
dotychczasowe staw ki celne. W edług inform acyj uzy
skanych w tuniskiej D yr. Cel, op ła ty  celne dla głów
nych artykułów  eksportu polskiego do Tunisu, a m ia
nowicie: wędlin, konserw mięsnych, dykt klejonych, 
m ebli g iętych i wyrobów szklanych — pozostają bez 
zmiany.

WĘGR1L Z dniem 15 II 37 r. ustalono „Aufgeld 
w obrocie tu rystycznym  i w zakresie wszelkich p ła t
ności poza obrotem  tow arow ym  w wys. 46 wzgl. 47,5%

Z ważnością od 16 II 37 r. wprowadzone zostały na
stępujące zm iany staw ek celnych: poz. 241 — kreda 
mielona, szara i żółtawa 1,50 koron zl, od 100 kg, 
(dotychczas bez cła), poz. 302 — węgiel z kości, wę
giel z krw i i t. p. 40 kor. zl od 100 ikg, (dot. bez cła), 
z poz. 414 k — czerń z sadzy 20 kor. zl (dotychczas 2), 
poz. 530a — szpulki papierow e im pregnowane, lakow a
ne i in. do nici 50 kor. zl (dot. 20), b — inne 22 k. zl, 
(dot. 20), poz. 681 a — m asa em aliowa i giazurow a 10 
kor. zł (dot. 3.50), poz. 829a — m aszyny do w yrobu p a
pieru  i te k tu ry  30 kor. zl (dot. bez eta).

W edług rozporządzenia z dn. 16 II 37 r. rozciągnięto 
na szereg a rtyku łów  zasadę uzyskiw ania pozwoleń 
przywozowych, m. in. dotyczy zarządzenie to koni. 
bydła, dziczyzny, pasz pochodzenia zwierzęcego, p ie
rza, kości, k le ju  kostnego, szmat, kw asu solnego, 
kw asu octowego, azotanu potasu, sm oły drzew nej, łoju, 
kalafonii, s tearyny , celuloidu, b ibu łk i papierosow ej, 
cementu.

W I E L K A  BRYTANIA. Zniesione zostało cło od 
używ anych szyn kolejow ych, przywożonych do Anglii.

WŁOCHY. W ram ach ustalonych kontyngentów  
przywóz nawozów azotowych może odbywać się bez 
cła. —

W celni u łatw ienia eksporterom  włoskim uzyskiw a
nia p łatności z ty tu łu  eksportu  do 'krajów* clearingo
wych Istcam bi uzyskało upraw nien ie do w ydaw ania 
specjalnych certyfikatów  kredytow ych  w wypadkach, 
jeśli p rzekazy płatności trw a ją  w* stosunkach z da
nym k ra jem  dłużej niż miesiąc, z term inem  zaś gór
nym do 2 miesięcy. Na razie w ydaw ane są certy fikaty  
przy  eksporcie do Niemiec i Jugosławii, a w . n a j
bliższym czasie m ają być w ystaw iane również w za
kresie eksportu  do Polski.
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MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK
TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

F irm a portugalska in te resu je  się importem art. 
w łókienniczych, chem icznych, spożywczych, budow la
nych i m etalow ych. E/4683/5T/K1.

F irm a holenderska naw iąże kontak t z eksporte
rami. a rtyku łów  różnego rodzaju. E/4686/93/K1.

F irm a w C hinach Pin. naw iąże kon tak t z ekspor
teram i różnych artykułów . E/4413/3J/K1.

Przedstawicielstwo. F irm a agenturow a w B erli
nie obejm ie przedstaw icielstw o różnych artykułów . 
E/4768/4C/K1.

Przedstawicielstwo. Poważna firm a agenturow a 
w A fryce Płci. nawiąże kon tak t z eksporteram i mebli 
giętych, drzewa, butelek , stożków w ełnianych, pap ie
ru  i dachówek. E/4944/3B/K1.

Worki i tkaniny workowe. Farma kubańska in 
te resu je  się im portem  tkan in  w orkow ych i worków, 
lnianych, konopnych, ju tow ych  i m ieszanych, dla 
miejscowego przem ysłu cukrowego. P/2S93/46/M.

Różne artykuły. Firima połudn. - a fry k ań sk a  po
szukuje przedstaw icielstw  w zakresie artyku łów  w eł
nianych trykotow ych, ja k  jtrm pry, pullovery. sw etry  
itd., sza le /koce , przędza trykotażow a, tkan iny ; gabar- 
diny baw ełniane, w ełniane i m ieszane; flanełe baw eł
niane, w ełniane i m ieszane; stożki do kapeluszy dam 
skich filcowych, słom kowych i fantazyjnych, różne

arty k u ły  konfekcyjne, rękawiczki, hafty  ręczne, ko
ronki itd. P/396S/95/M.

Skóry na obuwie. Firm a am erykańska poszukuje 
kontaktów  z dostawcam i skór na obuwie. P/4062/50/M.

Materiały drzewne. B elgijska firm a agenturow a 
in te resu je  się objęciem  przedstaw icielstw a .na Belgię 
firm  zajm ujących  się eksportem  tarc icy  z drzew  ig la
stych. oraz m ateriałów  dębowych. P/4606/40/C.

Artykuły chemiczne. Poważna firm a finlandzka 
pragnie ob jąć  przedstaw icielstw o firm  polskich w za
kresie wszelkich artyku łów  chem icznych dla potrzeb 
przem ysłu  m etalowego, w łókienniczego, pap iern icze
go i celulozowego. P/4539/3P/TC.

Naczynia emaliowano - blaszane. Na teren ie In 
dy j B ry ty jsk ich  is tn ie ją  możliwości zbytu  poważnych 
ilości naczyń em aliowanych. P/4095/3:B/.Ro.

Radiatory. Firm a norw eska poszukuje dostaw 
ców wym ienionego artyku łu . P/5840/44/Ro.

Naczynia emaliowano - blaszane. Firm a angiel
ska in te resu je  się im portem  w ym ienionych naczyń. 
P/3K3I 44 Ro.

Pompy pożarnicze. F irm a holenderska in te resu je  
się importem powyższych pomp. P/4602/45/Ro.

Bliższe inform acje w powyższych sprawach uzy
skać mogą zainteresow ani eksporterzy  w P aństw o
wym Insty tucie Eksportow ym . P rzy  zgłoszeniu nale
ży powołać się na odnośny num er. F irm y, k tó re  nie 
pozostaw ały dotychczas w bliższym kontakcie z In
stytutem . w inny nadesłać jednocześnie swe referencje.

Wystawy i Targi

PR A C E PR ZY G O TO W A W CZE D O  M IĘ
DZYNA RO DO W Y CH TARGÓW  
GDYŃSKICH.

Prace organizacyjne tegorocznych Targów 
G dyńskich  (20 YI — 4 VII) zn a jd u ją  się w peł
nym  toku. Zostały już ustalone fachow e ko
m isje targow e, w  skład k tó rych  w ejdą p rzed
staw iciele zain teresow anych sfer gospodar
czych. Tą drogą Targi G dyńskie naw iązały  
bezpośredni ko n tak t ze związkara i i o rgan iza
cjam i społeczno - gospodarczym i, przez co fa 
chowe inform acje w spom nianych zrzeszeń 
g w aran tu ją  Targom  życiowe i ak tua lne  podej
ście do tych w szystkich problem ów  gospodar
czych, k tóre zn a jd u ją  odbicie wr program ie T ar
gów7 G dyńskich.

W porów naniu  do roku zeszłego, Targi 
G dyńskie 1937 zostaną rozszerzone, i obejm ą 
6 działów : budow lany, budow y dróg i m otory
zacyjny. przem ysłu  rybnego, przem ysłu k a 
szubskiego i tu ry s ty k i regionalnej, ekspansji 
m orskiej oraz dział uprzem ysłow ienia G dyni.

Pow yższy program  idzie w  trzech k ie ru n 
kach. P rzede w szystkim  m ają  Targi zaspokoić 
ak tualne  potrzeby G dyni, dostarczając jej

w dziale budow lanym  i budow y dróg odpow ie
dniego m ateria łu , niezbędnego do p rzep row a
dzenia zam ierzonych inw estycyj zarów no 
w budynkach , jak  i u licach i drogach okolicz
nych G dyni. N astępnie, dział przem ysłu ry b 
nego, oraz dział ekspansji m orskiej, m a za za
danie z jednej strony  naw iązać  ściślejszy kon
tak t pom iędzy przem ysłem  ryb n y m  w ybrzeża 
a handlem  krajow ym  tej b ranży , a w zakresie 
ekspansji m orskiej ma na celu zw rócenie u w a 
gi gospodarczych sfer społeczeństw a na istnie
jące w arunki dzisiejszego eksportu , d a jąc  p rze 
g ląd .ty ch  możliwości, k tó re  należy w ykorzy 
stać dla wżm ożenia eksportu, naw et p rzy  nie
sprzy ja jących  w arunkach  ogólnych m iędzyna
rodowej w7ym iany handlow ej. Pokaz ten  za
wierać będzie m. in. w ykresy  k ie ru n k u  polskie
go eksportu  oraz kolekcję s tandaryzow anych  
wzorów* opakow ań towarów7, przeznaczonych 
na eksport.

Specjalne znaczenie będzie miał dział 
uprzem ysłow ienia G dyni, opracow any na  za
sadzie danych , zebranych  przez Izbę P rzem ys
łowo - H andlow ą. Zadaniem  tego działu  będzie 
służenie w szechstronną in form acją  d la  za in te
resow anych sfer gospodarczych o dzisiejszych



w arunkach, w jak ich  p racu je  tu tejszy prze
mysł, ja k  rów nież o n iew ykorzystanych  jeszcze 
możliwościach rozw oju przem ysłu  w  mieście 
portow ym . Specjalna uw aga w tym  dziale zo
stanie zw rócona na przem ysł zw iązany z obro
tem morskim, rak przem ysł uszlachetn iający  
i reeksportow y, oraz przem ysł na potrzeby 
portu.

Poza tym  Targi G dyńskie nie pom inęły 
okazji, aby  u łatw ić  realizację powszechnej ten 
dencji m otoryzacyjnej na odcinku w ybrzeża. 
D ział ten na T argach  zaw ierać będzie w p ier
wszym  rzędzie m otory do ku trów , lodzi i ka-

WYDAWNICTWA
NOW Y ZESZYT CZASOPISM A BAŁTIC 

CO UN TRIES.
W pierw szych dniach m arca ukazał się 

nowy, p ią ty  z kolei zeszyt w ydaw anego przez 
In sty tu t B ałtycki czasopism a angielskiego 
„Bałtic and  Scand inav ian  C ountries" (dotąd: 
„Bałtic C ountries"). Zeszyt ten, p ierw szy 
rocznika trzeciego, w yszedł w  rozm iarach 
rozszerzonych (196 stron) i p rzedstaw ia się 
bardzo interesująco.

W  części pierw szej, poświęconej historii, 
geografii i gospodarce k ra jów  bałtyckich, 
w ysuw a się na p ierw szy p lan  obszerny a r ty 
kuł ,/. A. Wildera: „U padek gospodarczy P rus 
W schodnich" (ty tu ły  podajem y w tłumacze-, 
niu z angielskiego). Z dziedziny gospodarczej 
wzgl. historii gospodarczej m am y jeszcze a r ty 
ku ły  Edgarsa Dunsdorfsa:  „Ryski handel zbo
żowy w  17 stuleciu", Mariana Maiorni sta: „Bał
ty k  i M erze C zarne w  h an d lu  średniow iecz
nym ", Bolesława Leitgebera: „D ardanele
i Sund". Antonia  Giordano: „Stosunki handlo
we i żeglugowe m iędzy W łochami a k rajam i 
bałtyckim i", A ndrzeja  Neumana:  „Ekonomiści 
szw edzcy a b ry ty jsk ie  teorie gospodarcze", 
oraz Augusta  Meritsa: „Przem ysł łu p k u  p a l
nego w Estonii". Historii i geografii dotyczą 
tem aty  trzech a rtyku łów . Karola Górskiego: 
„P aństw a zakonne u brzegów  Bałtyku". 
ja cą u es  Ancela:  „G eografia po lityczna  wscho
dniego B ałtyku" i ./. S. Róucka:  „Polacy w
S tanach  Zjednoczonych".

D ział d rug i — „Insty tuc je  naukow e, Sto
sunki ku ltu ra lne"  — zaw iera 6 przyczynków , 
z k tó rych  n a jb a rd z ie j godnym i uw agi są a r ty 
kuły J. Rosego: „Dorzecze W isły jako  całość 
k u ltu ra ln a"  oraz Stanisława Holsztyńskiego: 
„S tanisław  Przybyszew ski i S kandynaw ia" — 
obie rzeczy także pod względem  literackim  
interesujące.

D opełnia treści zeszytu bogaty  dział omó
wień (razem 50 w ydaw nictw ), kącik  polem icz
ny, b ib liografia  i kronika. Szczególną uw agę 
zw raca obszerny spis czasopism, otrzym anych 
przez R edakcję pism a (ok. 300 ty tułów ), w po
rów naniu  z poprzednim i num eram i poważnie 
rozszerzony.

jaków , oraz wozy ciężarow e i osobowe, .moto
cykle, row ery , i cały sprzęt pomocniczy, jak 
m ałe motorki do rowerów7, opony, dętki, la ta r 
nie, łańcuchy i t. d.

W reszcie Targi G dyńskie służyć będą za 
źródło inform acji o tu rystyce  po Polsce, a po 
Szw ajcarii K aszubskiej w szczególności. Spe
cjalne stoisko turystyczne zaw ierać będzie 
w ielką m apę p lastyczną pow iatów  północnych 
z uw idocznionym i na niej punk tam i tu ry stycz
nymi, gospodami, schroniskam i i t. d. f  oza 
tym  znajdzie się tam  cały przem ysł ludowy 
Kaszub, jak h a fty  i ceram ika.

W śród 50 nazw isk w spółpracow ników  te
go zeszytu znajdujem y głośne w świecie n au 
kowym  osobistości z w szystkich k rajów  o j 
tyckich, anglo-saskich oraz z Niemiec, \V ę- 
gier i W łoch. W spółpracow ników  zagranicz
nych jest razem  24, t. j. niem al połowa ogołu, 
— dowód, że R edakcja „Bałtic and Scandina- 
vian C ountries" um iała przyciągnąć do w spół
p racy  szerokie sfery  m iędzynarodowego św ia
ta  naukowego.

W YDANIE JUBILEUSZOW E „K U PIEC -  
ŚW IAT K U PIEC K I44.
D nia  5 lutego rb. ukazał się zeszyt ju b i

leuszowy najstarszego polskiego tygodnika 
kupiecko - przem ysłowego, p ism a zw iązkow e
go „K upiec" i „Świat K upiecki", k tó re  to w y
daw nictw o w roku bieżącym  obchodzi 30-tą 
rocznicę ch lubnej działalności. Powyższe w y 
danie stanow i cenną pam iątkę  dla abonentów . 
N um er zaw iera 138 stron d ruku. Na treść  sk ła
da się cały szereg artyku łów , stanow iących 
historię w ydaw nictw a na tle stosunków  w ku- 
piectw ie polskim , zwłaszcza w poznańskim . 
Num er rozpoczyna się rep rodukcją  au tografu  
Pana P rezyden ta  R. P„ zaw ierającego życze
nia z okazji jub ileuszu  w ydaw nictw a. Czaso
pismo „K upiec" założone zostało przez p. A r
tu ra  Gustowskiego w Poznaniu, dn ia  1 lutego 
1907 r. W ydaw nictw o to było za w sze w iernym  
odzw ierciedleniem  tego, czego w codziennej 
p rak ty ce  handlow ej kupiec potrzebuje, a le  po
nad to było przede w szystkim  czasopismem 
polskim , budzącym  i krzew iącym  polski p a 
triotyzm  gospodarczy, streszczający się w h a 
śle „swój do swego po swoje". „K upiec" i w 
okresie w ojny światow ej u trzym yw ał nie
p rzerw aną ciągłość swej działalności, będąc 
pierw szym  kupieckim  pismem, które torowało 
już  w czasach przedw ojennych drogi zby tu  
fab rykan tom  rodzim ej w ytw órczości na były 
trójzaborow y rynek Polski. Od m aja  1923 r. 
obok p. A rtu ra  Gustowskiego w ystępuje p. Le
szek Gustowski, k tó ry  po z górą dziesięciolet
niej w spółpracy p rze jął w ydaw nictw o we 
w łasny zarząd. Dzięki jego zabiegom pod ko
niec 1930 r. nastąpiła fuz ja  z czasopismem
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„Świat K upiecki", organem  Związków Towa
rzystw  K upieckich Polski Zachodniej. Tym 
sposobem rozszerzył się zasięg w ydaw nictw a, 
uw zględniając w coraz to w iększej mierze 
sp raw y  ogólno - polskie. Z biegiem czasu, 
zwłaszcza w latach  ostatnich, w ydaw nictw o 
podjęło się jednocześnie w ydaw an ia  i całego 
szeregu innych  czasopism fachow ych, jak 
„Dom G ościnny", m iesięcznik dla res tau ra to 
rów i hotelarzy, tygodnik i „D rogerzysta" 
i „R ynek M etalow y i M aszynow y", dw utygod

n iki ..Przem ysł skórny", m iesięczniki „P rze
gląd C ukiern iczy", „P ap ier i G alan teria", oraz 
..Złotnik i Zegarm istrz", wreszcie, dw utygod
nik „M alarz", stanow iący  zdobycz najnow szą: 
poza tym  ukazu  ją się doroczne w ydaw nictw a, 
przew ażnie kalendarze fachow e. C ała ta roz
gałęziona działalność, odpow iadająca  w w yso
kim stopniu potrzebom  ogólno - polskim , sp ra 
wiła. że zasięg dziesięciu w ym ienionych w y 
daw nictw  obejm uje obecnie teren branżow y 
całej Polski.

Przemysł i handel rybny na W ybrzeżu

PO ŁOW Y M ORSKIE W LUTYM RB.
Ogólne połowy m orskie w  m iesiącu lu tym  

dały  1.454.070 kg ryb  o w artości 285.855.— zf. 
Stanow i to spadek  ilościow y o z górą 70% w 
stosunku do tego samego m iesiąca roku ubie
głego. W artość natom iast połowów pozostała 
mimo ta k  poważnego spadku  ilościowego bez 
zm iany, co w ytłum aczyć się daje  wzrostem  
cen na szproty  (z 4.— zl za 100 kg w roku  
ubiegłym , do 16,— żł za 100 kg w bieżącym  
miesiącu).

Szproty stanow iły  w lu tym  90% ilości ca- 
lomiesięcznych połowów 1.312.600 kg (jest to 
jedna trzecia połowów w lutym  roku ubie
głego).

Złowiono innych gatunków  ryb : (ilość w 
kg, cena w  groszach za kg  w nawiasie) łoso
sie 250 szt., 2.980 kg (500), troć 63 szt., 190 kg 
(600), p łastugi-storn ia — 1.780 kg (40), śledzi
ki — 119.910 kg (35), węgorze — 2.740 kg (.140), 
w ątłusze (dorsze) — 10.080 kg (40). sieja — 180 
szt., 250 kg (250). szczupak i — 1.950 kg (220). 
okonie — .100 kg (100), certy  — 1.490 kg (50).

Podział połowów na poszczególne miejsco
wości p rzedstaw iał się następująco:

H el: 701,120 kg — 134.241 zł; G dynia: 
345.320 kg — 68.228 zł: m iejscowości: Ja s ta r
nia. W. W ieś: 356.040 kg — 66.426 zł; m iej
scowości od C hłapow a do K arw ii: 10.320 kg — 
1.810 zł; miejscowości nad Zatoką od Pucka 
do O btuża: 38.420 kg — 12.008 zł; połowy d a l
sze (głębia gdańska): 1.000 kg p łastug  i 1.850 
kg dorszy — 2.850 kg — 1.140 zł.

N ajw iększe ilości połowów odebrały: wę
dzarnie 1.327.290 kg w art. 221.784 zł; do G dań 
ska w ysłano 3.380 kg w art. 2.525 zl: na  rynku  
miejscowym  sprzedano 123.400 kg w art. 59.580 
złotych.

(Dane sta tystyczne Morskiego Urzędu 
Rybackiego).

SYTUACJA NA GDYŃSKIM RYNKU ŚLE
DZIOWYM.
Miniony sezon połowów śledzi jarm ue- 

kich w Anglii w ykazał przew agę większych 
śledzi (m atfulle). W rezultacie odczuw a się 
dotk liw y b rak  śledzi solonych smolmatisów
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(a więc najm niejszych), k tó re  są bardzo pożą
dane dla sprzedaży  detalicznej. Śledzie małe 
jako najtańsze  zn a jd u ją  zawsze chętnych n a 
byw ców , p rzy  sprzedaży  n a  sztuki, gdyż w 
jednej beczce zna jdu je  się około 1.300 do
1.400 sztuk  śledzi solonych wielkości smolma- 
tis, a śledzi w iększych (m atfulle) jest w becz
ce ty lko od 900 do 1.000 sztuk. A by zaspokoić 
żądan ia  k lientów  m ieszano naw et śledzie d u 
że z m ałym i, co doprow adziło  do n ieporozu
mień, a naw et do procesów.

Dziś w Anglii na sk ładach  nie m a śledzi 
jarm uckich  m ałych (smolmatisy) i pozostaje 
ty lko jedyna m ożliwość o trzym ania  tych  śie- 
dzi w  Holandii. Tym czasem  o trzym ała kon
tyngent na śledzie holenderskie tylko jedna 
firm a w G dyni („Mewa"). G dańsk  natom iast 
nie po trzebu je  kontyngentów , bo posiada na 
sk ładach  jarm uckie  sm olm atisy. Ten stan  
rzeczy wysoce u tru d n ia  sy tuację  im porterów  
gdyńskich, gdyż kup cy  z k ra ju  czyniąc zak u 
py  innych gatunków  śledzi żądają  rów nież 
i śledzi m ałych, a nie znajdu jąc  ich tu ta j czy
nią zakupy  w G dańsku  i p rzez to sam o od
zw yczaja ją  się od ry n k u  gdyńskiego. Grozi 
to pozostawieniem  na składach w G dyni tych 
party j śledzi, k tó re  pow inny znaleźć odbior
ców w okresie postu.

W interesie całości ośrodka importowego 
w G dyni leży więc rozszerzenie przydziału  
kontyngentów  na śledzie holenderskie.

N O TO W A N IA  CEN ŚLEDZI I INNYCH RYB 
NA RYNKU RYBNYM W  GDYNI 
W  PIERW SZEJ DEKAD ZIE BM.
W porcie ryback im  w G dyni notow ano 

następujące ceny w złotych, za tow ar oclony 
franco w agon i za połow y własne:

„Mema“ polskie połowy: jarm uckie  FF 
smolm atis 70, m atis i m at ful 68, m leczaki 85. 
spenł 60. M erkur: 63. Mewa szkockie: wy- 
sprzedane. M ewa im portow ane holenderskie 
„AT" smolm atis 70. m atis i m atfu l 68.

Importowane jarmuckie:  tró jka m atis
i sm olm atis 78, I. -irade: sm olm atis i m atis 77. 
m atful 76. spenty  64. ord inery  71.



Importowane szkockie:  tró jka  85, I. trade: 
tnatis 78 do 83, m atfu l 80, crow nm atis i crown - 
medium od 78 do 82.
Importowane:

holenderskie  68,
islandzkie  oryginalne od 66 do 69, tw arde 

islandzkie  40. 
norweskie, z połowów islandzkich: m atie- 

sy od 60 do 65,
Schneidehering  84. SLO O  od 43 do 44, 

YAAR 38.
Śledzie zam rożone norw eskie 50 kg — 21,— zl 
śledziki świeże szw edzkie w lodzie 50 kg  —

2 9 — zł
śledziki z polskich połowów świeże 50 kg od 

20,— do 35,— zł 
śledzie świeże w  lodzie norw eskie sk rzyn ia  

95 kg netto  od 34,— do 38,— zł 
dorsze m rożone islandzkie, bez głów i w nętrz

ności 50 kg — 40,— zł 
dorsze duńskie mrożone, bez głów i wnętrzu.

50 kg — 32,50 zł 
dorsze z polskich połowów (głębia gdańska) 

50 kg‘, świeże — 25,— zł 
flądry  świeże polskich połowów (głębia gdań 

ska) 50 kg  — 60,— zł.
Na ry n k u  targow ym  w G dyni notowano 

w p ią tek  26 11 br. za kg śledzie m rożone nor
weskie 0,60 zł, dorsze świeże 1,20 zł, śledziki 
polskie 0,80 zł, szczupak żyw y 2,80 zł, śn ięty  
2,60 zł, lin  żyw y 2,80 zł, k a rp  żyw y  2,60 zł, 
k arp  śnięty  2,40 zł, płocie od 1,20 do 1,60 zł, 
certy  1,50 zł, drobnica (płocie) zab ierana  w 
całości przez w ytw órn ie  konserw  0,55 zł.

W ędzarnie sp rzedaw ały  w hurcie: w ę
dzone szproty  za kg od 0,64 do 0,68 zł, b iklin- 
gi sk rzynka  10 do 12 sztuk  od 1,70 do 1,90 zł.

Połowy szprotów  w dalszym  ciągu w p ier
wszych 10 dniach b. m. nie dopisały. Ogółem 
złowiono w G dyni 8, a w  H elu 223 cen tna
rów (a 50 kg). Ilość tę sprzedano w drodze 
doryw czo prow adzonej licytacji uzysku jąc  za 
50 kg szprotów  od 28 do 35 zł.

Łososi dowieziono do H elu 920 kg (cena 
za kg zł 6,20). Z połowów w sobotę, dn ia  
6 m arca 1937 r. przyw ieziono ty lko  śledziki 
około 100 centnarów , p rzy  cenie od 20 do 26 zł 
za centnar.

N adzieje rybaków , że silne w ia try  wschod
nie napędzą szpro ty  okazały  się złudne. W  
poniedziałek 8 m arca 1937 r. k u try  rybackie  
łow iły przew ażnie śledziki.

BIBLIO G RA FIA  Z ZAKRESU RYBACTW A.

FISC H H A N D ELSK U N D E FISCH W A REN - 
INDUSTR1E. Ein Iłand -, Lehr-, und  Nacłi- 
schlagebuch fu r  F ischhandler, F ischw arenfa- 
brikanten , Feinkosthandler, T ierarzte, Nah- 
rungsm ittelchem iker, Arzte und Beamte. Von

Georg Lebbin. W ien—Leipzig: H artleben 1936. 
V III, 344 S. (Chem.-techn. Bibl. Band 403). 
9 RM.

(Handel rybam i i r yb n y  przemysł prze
tw órczy  ).

Podręcznik  naukow y i inform ator dla 
kupców , fabrykan tów , w eterynarzy , chem i
ków, lekarzy  i urzędników .

1 część ogólna — cechy rozpoznawcze ryb
2 „ przegląd ryb  i ży ją tek  wodnych z

pu n k tu  w idzenia praktycznego ich 
w ykorzystan ia

3 .. przem ysłow e w ykorzystanie su
rowca (recepty i p rzy k ład y  iab ry - 
kacji)

4—6 ,. m ateria ły  pomocnicze w  przem y
śle rybnym , przepisy praw ne, po
rozum ienia handlow e etc., wreszcie 
b ibliografia  i lista naukow ych
nazw  ryb.J   '

FISCH IN D U STR IELLES TASCHEN- 
BUCH. P rax is  und  W issenschaft d. Seefisch- 
verarbeitung  2 A ufl. U nter M itw irkung von 
Fachleu ten  aus P rax is  und  W issenschaft bear- 
beitet y o h  Fritz Lilek e. B raunschw enig: Se-
ger & H em pel 1936, 536 24 S. 8 RM.

(Przem yśl rybny)  — Inform ator kieszon
kowy. — P ra k ty k a  i teoria przerobu ryb  mor
skich.

P rzy  w spółudziale fachow ców , p rak tyków  
i teoretyków  opracow ał F. Lileke. Zawiera 
ogólny przegląd niemieckiego przem ysłu ry b 
nego i om aw ia kwestie, jak  suszenie, solenie, 
wędzenie, w yrób konserw , m ateria ły  pom ocni
cze. opakow anie, zużytkow anie odpadków  itd.

D IE  DA N ZIG ER M ARKTREGULIERUNG 
FUR ERZEUGNISSE D ER LANDW IRT- 
SC H A FT UND D ER FISC H ER E I. Yon F. 
Dornieyer. M. einem  Vorw. von L. Rettelsky. 
D anzig: Verlagsges. 1936. 139 S. Fig. 1, 60 RM.

(Reglamentacja gdańskiego ry n k u  pro
d u k tó w  rolnych i rybnego).

A utor przedstaw ia  położenie i k ryzys ro l
n ictw a gdańskiego przed reglam entacją, zasa
dy  i główne p u n k ty  reglam entacji, polegające 
na w spółpracy  w szystkich g rup  gospodar
czych, biorących udział w  p rodukcji, p rzero
bie i h and lu  a rty k u łó w  rolnictw a i rybołów 
stw a. Liwypuklone są korzyści system u w spół
p racy, kontyngentow ania i koncesjonow ania, 
szczególnie widoczne w  rozdziałach om aw ia
jących  gdańskie m leczarstwo, rybołów stw o 
i kształtow anie się hand lu  rybnego. Umowa 
m iędzynarodow ego ch arak te ru  i gospodarcze 
stosunki z Polską są uw zględnione w zw iązku 
z reg lam entacją  rynku . Końcowy rozdział jest 
poświęcony k ry tycznym  uwagom o reglam en
tacji.
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N o w o c z e s n a  z a m r a ż a l n i a  r y b  o w y d a j n o ś c i  20.000 kg na d o b ę  
Tranzytowe składy w komorach chłodniczych o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny nie chłodzone o pojemności 30 tysięcy dużych beczek

TO 1W. P R Z E M Y S Ł U  R Y B N E G O

BL00MFIELD‘S:
Im po rt  ś ledzi solonych

GDYNIA PORT RYBACKI

jol Tel.: 2005  — Biuro w Holi Rybnej
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Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny

k ro n ik a
KLAUZULA W  PO ZW O LEN IA C H  PRZY

W OZU NA POM ARAŃCZE I M ANDA
RYNKI Z PALESTYNY.
M inisterstwo Przem ysłu  i H andlu zarzą

dziło. aby  pozw olenia przyw ozu na pom arań
cze i m andarynk i z Palestyny, w ydane od 
dnia t IV 1937 r.. b y ły  zaopatryw ane w n a 
stępu jącą  k lau z u lę :

„W ażne ty lko po przedłożeniu św iadectw a 
pochodzenia, w ystaw ionego w k ra ju  pocho
dzenia tow aru".

IM PORT POM ARAŃCZ Z PALESTYNY.
Z w racam y uw agę im porterom  pomlarańcz 

palestyńsk ich , że od dnia I k w ie tn ia  b r . ze
zw olenia przyw ozu na im port pom arańcz 
z Palestyny będą w ydaw ane z k lauzu lą  „w ażne 
ty lko  po p rzedstaw ien iu  św iadectw a pocho
dzenia, wys i awi oriego w k ra ju  pochodzenia 
tow aru .”
OPŁATY NA ROZ NA ŚLIW KI 

K A LIFO R N IJSK IE.
Istn ie ją  możliwości, o trzym an ia  zw rotu 

nadp ła t u iszczonych na R achunek  Orglaniza- 
cji zbytu  od im portu  śliw ek am erykańsk ich , 
o ile śliw ki te zosta ły  p rzerob ione  w zak ła 
dach usz lachetn ien ia  śliw ek i firm a hand lo 
wa udowodni odpow iednim  zaśw iadczeniem  
Izby P rzem ysIow o-B and]ow ej w G dyni, że 
dana partia  tow aru została rzeczyw iście p rze
robiona. W tych  w ypadkach  istn ie je  m ożli
wość o trzym an ia  zw rotu  różnicy nad p ła t, j a 
ka  zachodzi pom iędzy staw ką p o b ie ran ą  od 
zakładów  uszlachetn ien ia  ś liw ek  a. staw ką 
d la  firm  handlow ych.

ZAPASY POM ARAŃCZ W GDYNI.
Z apasy pom arańcz  w  G dyni n,a dzień  13 

m arca b. r. w ynosiły ogółem około 111.300 
skrzyń . Z ilości te j  p rzy p a d a  fta pom arańcze 
w łoskie około 32500 skrzyń , na polesfyńskie 
około 61.800 skrzyń, a na h iszpańskie około 
17000 sk rzyń .

ZAPASY CYTRYN W  GDYNI.
O gólne zapasy  cy try n  w łoskich wyggosi- 

lv na dzień  15 m arca br. około 3000 skrzyń. 
W dniu 14 -  15 bni. w yładow ane zostanie 
około 17000 skrzyń , tak , że na dzień 15 hm. 
zapasy  te w yniosą około 20000 skrzyń.

O STA TN IE TRA N SPO RTY  OW OCÓW .
Dnia 25 I u reno rb. nadszedł do G dyni s/s 

-M ordland z ładunkiem  5.687 skrzyń pom a
rańcz palestyńskich wagi 216.106 kg'.

D nia  5 m arca rb. p rzyby ł do portu  s/s 
„Hołand" i w yładow ał 23.000 skrzyń pom a
rańcz hiszpańskich.

s/s „Birkaland" p rzyby ł dnia 5 m arca br. 
z transportem  28.078 skrzyń pom arańcz pale
styńskich wagi 1.066.964 kg.

D nia 12 m arca rb. s/s „Randi" w yładow ał 
17.000 skrzyń cy tryn  włoskich.

OCZEK IW AN E TRANSPORTY OW OCÓW .
s/s „ V ikingłand“ ma p rzybyć do Gdyni 

dnia 14 m arca rb. z najw iększym  w bieżącym  
sezonie transportem  pom arańcz palestyńskich
38.146 skrzyń w agi 1.449.548 kg.

l ego samego dnia m a nadejść s/s „Gun- 
bor.g“ z ładunkiem  364.581 kg rodzynek, suł- 
fanek i koryn tek  greckich.

D nia 20 wzgl. 21 m arca rb. spodziewany 
jest transport 28.500 skrzyń  pom arańcz pale
styńskich i 64 worków rodzynek z Cyipru. 
Transport ten m a nadejść s/s „Lewant".

s/s „D orit“ nadejdzie dnia 23 m arca rb. 
z transportem  ca 15.Ó00 skrzyń cy tryn  i drob
nych ilości pom arańcz włoskich.

W drugiej połowie m arca spodziewane są 
następujące sta tk i:

„H ispan ia“ — ca 14.000 skrzyń  cytryn 
włoskich.

„M ansuria" wzgl. ..M asylia" (brak dok ład
nych kom unikatów ) — z ładunkiem  poma- 
rań c z hiszp a ń sk ich.

..K anadia' — z ładunkiem  pom arańcz hi
szpańskich.

TR A N SPO R T KAWY BRAZYLIJSKIEJ.
D nia  15 w ra c a  do  p o r tu  gdyńskiego ss. 

Pułaski. Przyw ozi om z, Brazylii około 203 ton 
kawy b ra z y lijsk ie j. Z ilości tej je s t  p rzezn a
czone d la  im porterów  polsk ich  163 ton. czyli 
około 2.720 worków1, a dla im porterów  gdań
skich 40 fon. czyli około 660 w orków .

SY TUA CJA NA GDYŃSKIM RYNKU T O W A 
RÓW  KO LO N IA LN Y CH  (13 III br.)
N adzieje o polepszeniu się  sy tu ac ji w 

hand lu  tow arów  ko lonialnych  W zw iązku 
z nadchodzącym  sezonem  w ielkanocnym  za
w iodły  zupełnie. O b ro ty  handlow e są te same 
co w d ru g ie j połowie lutego. P rzy czy n ą  teą~o 
je s t  b ra k  środków  finansow ych u odbiorców  
jak o te ż  ogólne zubożenie sam ych konsum en
tów. N arazi to n iew ątp liw ie  na znaczne s tr a 
ty  te firm y , k tó re  nie licząc się z w ytw orzo
nym stanem , sprow adzi I v w iększe ilości to 
w arów  św iątecznych.

K aw a surow a.
N a ry n k ach  zagranicznych  ceny kaw y 

u trzy m u ją  się na poziom ie poprzednim . To
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samo jes t rów nież i na ry n k u  k ra jo w y m . — 
C ena na  kaw ę Y ictoria 7 w aha  się od 4,25 —
4,35 zł za kg, a  na  gat. G uatem ala  5,70 — 5,85 
zł na  kg. Podaż k aw  n ieb iesk ich  zawsze jesz 
cze w iększa  ponad  zapotrzebow anie . K aw a 
b razy lijska  ze s/s P u łask i z g rudn ia  ub. r. i s/s 
K ościuszko z lu tego  br. n ie  w eszła jeszcze 
w szystka do k ra ju  z pow odu nie załatw ienia 
form alności kom pensacy jnych . Z alegające 
zapasy  pow iększą się po w yładow aniu  now e
go tra n sp o rtu  z Pułaskiego.

Herbata.
N a ry n k ac h  zag ran icznych  ten d en c ja  

mocna, ceny  zw yżkow ały  i u trzy m an e  b y ły  
na o sta tn ie j a u k c ji  w  L ondyn ie  na  w ysokim  
poziom ie. T łum aczy  to  się zm niejszan iem  za
pasów, k tó re  w  obecnym  czasie w ynoszą ca
189,5 mil. fun tów  ang., podczas gdy  w tym że 
okresie  ubiegłego ro k u  w y n o siły  one ca 244 
mil. fun tów  ang., a w  roku 1955 około 281 
mil. funtów . R ynek angielski przew iduje 
w zrost p ro d u k c ji  h e rb a ty  w  ro k u  bieżącym . 
E fek t tego  będz ie  je d n a k  dop iero  za 6 — 7 
m iesięcy, t j .  poci kon iec  roku . W zrost p ro d u 
k c ji odczu je  ry n ek  h and low y  z początk iem  
roku  1938. '

N a ry n k u  k ra jo w y m  sy tu a c ja  naogół bez 
zm iany. C eny  w a h a ją  się: S um atra  od 13,50 
do 14.00 zł za kg, C eylon  p rzec ię tn y  od 14,50 
do 15,00 zł za kg.

Korzenie.
C eny  na p iep rz  na ry n k ac h  zag ran icz 

nych  n ieco  zw yżkow ały. Za p iep rz  cza rn y  
p łaci się obecnie 25,5 do 26 H fl. za 100 kg. — 
Na ry n k u  k ra jo w y m  sy tu ac ja  bez zm iany. 
Podaż znacznie w iększa  od popy tu . C ena na

p iep rz  czarny  w aha się od 4,70 do 4,80 zł za 
kg, cynam on sp rzed a je  się po cenie zł 7,50 do 
7,40 zł za kg. Z iela angielsk iego  b rak .
O w oce suszone.

W  ow ocach suszonych zupe łny  zastó j. Na 
su łtank i b ra k  w  ogóle zapo trzebow ania . Robi 
się jed y n ie  o b ro ty  i to m ałe w  śliw kach  su 
szonych. Jest nieco w iększe za in teresow anie  
na  rodzynk i, lecz a rty k u łu  tego n ie ma na 
ry n k u  gdyńskim .

M asło kakaow e.
T en d en c ja  naogół bez zm iany. C ena 4,50 

— 4,60 zł za kg, loco m agazyn  w  G dyni.

TR A N SA K CJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OW OCOW YM .
W  czasie od dnia 25 lutego do dnia 10 m ar

ca w ystaw iły  przedsięb iorstw a aukcy jne  r a 
zem do p rzetargu  7.580 skrzyń  pom arańcz h i
szpańskich. z k tó rych  sprzedano 7.380 skrzyń. 
Pom arańcz palestyńskich  w ystaw iono 3.900 
skrzyń  — sprzedano 900 skrzyń. 50 skrzyń po
m arańcz w łoskich w całości sprzedano.

W ystaw iono 690 sk rzyń  cy tryn  włoskich, 
k tóre w  całości sprzedano.

G rap e -fru it‘s sprzedano 36 skrzyń.
Poza tym  w ystaw iono 17 w orków  m igda

łów włoskich. 18 w orków  orzechów  włoskich, 
200 sk rzyń  su łtanek  i 80 w orków  ko ryn tek  
greckich. W szystkie te p a rtie  zostały sp rzeda
ne w  całości.

T endencja na  pom arańcze tak  p a les tyń 
skie jak  hiszpańskie słaba i wobec pow ażnych 
ilości, jak ie  składow ano w G dyni i jakie w 
najbliższym  czasie m atą  nadejść  — spodzie
w ana jest zniżka cen. W zm acnia się natom iast 
tendencja na c y try n y  włoskie.

S. M E H L E R
G D Y N I A

ul. E. Kwiatkowskiego 24
Telefony 20 -94 , 30-95. Magazyn fel. 30-96 
Adres telegraficzny: „MEHLER - G DYNIA"

K A T O W I C E
ul. Młyńska 14

T e l e f o n y  3 1 3 - 8 9  n o c n y  3 0 8 - 8 6  
Adres telegraficzny „MEHLER-KATOWICE"

f l f  FO U  T  i  E K S P O R T
H u r t o w n i a  o w o c ó w  f t o ł u e i n i n w y c h  

i  t o w a r ó w  k o l o n i a l n y c h

POLECA: Po marańcze z W łoch  i H iszpanii, pom arańcze  i g rappefru ity  z Palestyny, 
jab łka  i cytryny włoskie, orzechy laskowe, orzechy w łosk ie  i jqd ra  o rze 
chowe, fig i su łtanki i koryntk i. Ś l iw k i suszone, ko lifo rn ijsk ie , jugos łow iańsk ie
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Szczegółowy przebieg aukcy j przedstaw ia 
się następująco:

A ukcje  Owocowe, Sp. z o. o. ro Gdyni.

N a aukcji w dn iu  25 lutego rb. w ystaw iły
2.500 skrzyń  pom arańcz palestyńskich. 1.552 
skrzyń pom arańcz hiszpańskich, 36 skrzyń  
g rap e-fru it‘s palestyńskich, 690 sk rzyń  cy try n  
włoskich, 17 w orków  m igdałów  i 18 w orków  
orzechów włoskich, 200 skrzyń  su łtanek  tu 
reckich i 80 w orków  koryntck greckich.

Pom arańcz palestyńskich  sprzedano 900 
skrzyń  po 1,09— 1.18 zł za 1 kg.

Pom arańcz hiszpańskich  zostało sp rzeda
nych 1.352 skrzyń  w cenie 0,65—0.90 zł za 1 kg.

G rap e -fru it‘s w szystkie sprzedano po 
24.00—32,50 zł za 1 skrzynię.

C y try n y  sprzedano w szystkie przy moc
nej tendencji, osiągając cenę 37,50—40.00 zł 
za 1 skrzynię.

W szystkie partie  owoców suszonych zo
sta ły  sprzedane.

Za m igdały płacono 6.95—7,15 zł za 1 kg.
Za orzechy płacono 5.20 za 1 kg.
Za ko ryn tk i greckie płacono 1,22 zł za 

1 kg.
Za su łtanki tu reckie płacono 1,88— 1,90 zł 

za 1 kg.
W aukcji udział wzięło 33 kupców  — 28 

dokonało transakcje .

Na aukcji w dniu 1 m arca w ystaw iono
1.400 skrzyń pom arańcz palestyńskich . 2.275 
skrzyń  pom arańcz hiszpańskich i 800 skrzyń  
cy try n  w łoskich. Pom arańcze palestyńskie 
w ycofano z powodu braku  nabyw ców .

Pom arańcze sprzedano po 0.62—0.85 zł za 
1 kg.

Z 800 skrzyń  w ystaw ionych cy tryn  wło
skich zostało 600 skrzyń  po 37.75—38,00 zł za 
I skrzynię.

U dział w p rze targu  wzięło 36 kupców, z 
k tórych  18 nabyło  tow ar.

Bałtyckie A ukc je  Owocowe Sp. z ó. o. w  Gdyni

urządziły  p rze targ  dnia 4 m arca, w ysta
w iając 877 skrzyń pom arańcz hiszpańskich 
(tow ar w łasny bez lim itu) oraz 50 skrzyń po
m arańcz włoskich (towar komisowy). O by
dwie partie  sprzedano: pom arańcze hiszpań
skie — 0,87—0,96 zł za t kg: pom arańcze wło
skie — 23.50 zł za 1 skrzynię.

Na aukcji było 30 kupców, z których 
7 dokonało transakcje.

N astępny przetarg  odbył się dnia 10 m ar
ca. na k tó rym  w ystaw iono 1.172 skrzyń stan- 
clart. pom arańcz hiszpańskich, 52 skrzyń d u 
żych i 1.652 skrzynek  m ałych (klatek). Towar 
sprzedano po 0,88—0.97 zł za 1 kg.

N a aukcji było obecnych 25 kupców , 8 na
było tow ar.

N IEPR A W D ZIW A  IN FO RM A C JA  O LIKW I
D A C JI A U K C JI OW O COW  YCH.

W zw iązku z inform acją, jak a  się u k aza
ła w prasie o rzekom ej decyzji zlikwidowanm  
f. A ukcje Owocowe, stw ierdzić należy, że in 
form acja ta  nie m a żadnych podstaw . Aukcje 
Owocowe nie będą zlikw idow ane, natom iast 
zapad ła  decyzja o likw idacji f. G dyńskie T ar
gi Owocowe.

KRON IK A ZAGRANICZNA. 

W łochy.

O statnio na rynku  włoskim daje się zau
w ażyć wzrost zainteresow ania pom arańczam i 
blond z okolic Fondi, Pagani, Nocera i Ponte- 
Cagnano. W płynęło  to  na zw yżkę cen, k tóre 
dochodzą obecnie do 130— 135 lirów  za 100 kg.

C y try n y  w dalszym  ciągu zw yżkują, w 
zw iązku z m ożliwościami zby tu  do Stanów 
Zjednoczonych, k tóre w skutek  powodzi poz
bawione są cytryn.

O statn io  notow ana cena cy tryn  wynosi 
65 lirów za 1 skrzynię.

M igdały i inne owoce suszone spadły w ce
nie bardzo poważnie.

Gdyński  Import Owoców Południowych
GDYNIA, ul. Władysława IV. 30 Telefony 21-85, 12-87

A d r e s  t e l e g r a f i c z n y  „ G D Y N I M O W P O L " .  H u r t o w a  s p r z e d a ż  w s z e l 
k i c h  o w o c ó w  p o ł u d n i o w y c h  ś w i e ż y c h  i s u s z o n y c h .  D o j r z e w a l n i a  

b a n a n ó w  i p a k o w n i a  o w o c ó w .
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Aukcje owocowe
w G d y n i  ^
    ------------

Spółka z o. o.

B iu ra :  Nabrzeże Francuskie

T e l e f o n y :  19-44 19-45 19-46

M A G A Z Y N :  19-47

I. Gerner i
Dom Przemysłowo-Handlowy

I M P O R T  

I P A K O W N IA  

Ś L I W E K  

S U S Z O N Y C H

Gdynia-Port
NABRZEŻE FRANCUSKIE 

TELEFON; CENTRALA 19-44

Polsk ie  T ow arzys tw o  

dla Handlu Bananami
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K I E  

SP. Z  O G R . ODP.

W G D Y N I

___________________t ___________________

NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 

DOJRZEWALNIA BANANÓW 
_ _ _

ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN" - GDYNIA

T E L E F O N Y :

1553 , 1556 , 1944 , 1945 , 1946 .
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PROGRESS
ZJEDNOCZONE •  KOPALNIE •  GÓRNOŚLĄSKIE

ODDZIAŁ W GDYNI
T E L E F O N Y :  C E N T R A L A  2 9 - 0 1

ZAMORSKI EKSPORT WĘGLA

Polskie Tow arzystw o Transportu M ięd zy n aro d o w e g o

SCHENKER i S -ka  S. A.
ul. S ła ro w ie is k a  17 
te le fon  2 9 2 4
adres  te leg r .  „SC H EN K ER C O "

GDYNIA

ZAKŁADY PRZEMYSŁU TŁUSZCZOWEGO 
I OLEJARSKIEGO „UNION”  S. A. GDYNIA

Wyrób tłuszczów i olejów roślinnych z nasion egzotycznych 
i krajowych a mianowicie

pa lm o w eg o  — kokosow ego — konopnego — rz e p a k o w e g o  — ln ianego —
P O K O S T  E K S P O R T  M A K U C H Ó W

A d r e s  d l a  l i s tó w :  Gdyn ia ,  s k r z y n k a  p o c z t .  125 — A d r e s  d l a  p r z e s y ł e k  w a g o n o w y c h  :
G D Y N I A - P O R T  C E N T R A L N Y  b o c z n i c a  w ł a s n a  — A d r e s  d l a  d e p e s z :  O l e j a r n i a  Gdyn ia

Telefon: 2941 C entrala Telefon: 2941 Centrala

1



W y k w a l i f ik o w a n y c h  i s u m ie n n y c h  p r a c o w n ik ó w  b iu ro w y c h  i han
d low ych  (s p r z e d a w c ó w ,  b u c h a l te ró w ,  b iu ra l is tów ,  m as zy n is tk i  
stenotypistkś) p o le c a :

Społeczne Biuro Pośrednictwa Pracy przy Zwiqzku Zawodo
wym Pracowników Umysłowych w Handlu i Przemyśle
G d y n i a ,  Skwer Kościuszki 14 m. 2 ( n a d  k i n e m  B a j k a )  t e l .  3 2 0 9 -  S e k r e t a r i a t  c z y n n y  w p o n i e d z i a ł k i  i c z w a r tk i  od 1 9 , 3 0  do  2 0 , 3 0

Imwslii Elwiiujii-Ksilislit laitłir
— sp.  z ogr. odp.

G d y n i a ,  ul. Starowiejska nr. 16 - Telefony 26-35, 26-36

Załatwia wszelkie czynności związane 

z ekspedycją i kontrolą bawełny —
IS

FRANCISZEK RYTLEWSKI
Zaprzys iężony przez Izbę Przemysłowo H and low g  w G dyn i rzeczoznaw ca na towary 
ko lon ia lne, a zw łaszcza kawy, herbaty, orzechy, |qdra o rzechow e, kakao, ow oce  su
szone, sardynki, konserwy rybne, korzen ie  i t. p.

GDYNIA-PORT, ulica Polska, Hangar Nr V- — Telef. 21-48
Adres telegraficzny „Cocoryt"

Pacoszyńsk i  Michał
p rz y s ię g ły  r e w iz o r  ks iąg  hand low ych  na obwód Izby P rz e m y s ł .  —  
H an d lo w e j w Gdyni, -  b ieg ły  sądo w y w s p ra w a c h  handlow ych  
i s p ra w a c h  ks ięg o w o śc i s p ó łe k  akcy jnych  o ra z  ins ty tucy j bankow ych .  

(A c c o u n ta n t  — E x p e r t -C o m p ta b le  — beeid . BOcher -R ę y is o r )

Biuro fouchalteryjno-re w izyjne i organ izacyjne
w G D Y N I  — ul. Z ygm u n ta  Augusta  1 (róg S ta row ie jsk ie j)  — Telefon N r.  1 2 9 4

Organizacja księgowości  w przedsiębiorstwach wszelkiego rodzaju 
N a d z ó r  nad księgowością

S p o r z ą d z a n i e  i a n a l i z a  bilansów 
P o t w r e r d  z a n i e  bilansów

O p r a c o w y w a n i e  sprawozdań rocznych
R e o r g a n i z a c j a i  racjonalizacja księgowości  

P r o w a d z e n i e  ksiąg w abonamencie

Sprawy pcdatkowe.  Księgowość przebitkowa i maszynowa.  Prospekty bezpłatnie

2



0

M m j ® o b° ś  —  e f t s p o j r * ^  ś i m m

GD YMIIA, f o r t  rybacki
T e l e f o n y :  11-96 i 11-97. A d r e s  t e l e g r a f i c z n y :  „ B A N K IE R " .  B a n k
B a n k  G o s p o d a r s t w a  K r a j ó w .  G d y n i a .  P. K .O .  W a r s z a w a  1 4 4 .1 9 9

■

9

Gdyński Import S ie d z i
włość.: L. M Y R E B O E

( G D Y N I A  H E R R I N G  I M P O R T )
Im po r t  śledzi solonych, świeżych i m rożonych z N o rw e g i i  — Islandii — Ang li i

Biura i Składy w Hali i C h łodn i Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84  

Adres telegraficzny: „ULIKI" — '......... -  P. K. 0. Nr. 144.045

T o w a r z y s t w o  O k r ę t o w e  
P o ło w ó w  D a leko m o rsk ich B. Bikowski
M E W A

S P Ó ŁK A  A K C Y JN A  w  GDYNI

IMPORT ŚLEDZI 
HERRINGS-IMPORT

BIURO GDYNIA M olo  R yback ie  
CENTRALNE: Telefon 11-76 1 8 -3 7

Adres telegraf. „M e w a ryb “ 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY

Bazy Sch@v@ningen (Holandia) 
MORSKIE: Ostenda (Belgja)

BANKI :  Bank Gospodarstwa Krajowego 
Oddział w Gdyni
Powszechny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 
P, K. 0 . W arszawa Nr. 152615

G  O  W Mf 
T e l .  . p r y w a t n y  2 7 - 7 3  H a l a  R y b n a

T&B&ff&sm I h i M i r D w ą f l g  2 S » © 3

P o l s k i e  ś l e d z i e  s o l o n e
2 w ła sn ych  po łow ów  na M orzu Półn. 

W łasna  flo ty lla  rybacka

KONTO P. K. O. 16042  -  DOM BAN 
KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI 
ADRES TELEG R.: „B IKO W “ GDYNIA

3



Biuletyn Izby Przemysłowo-Handlowej w Gdyni T R E Ś Ć :
DR WŁADYSŁAW SMOLEN (wiceprezes Izby): 

ZAGADNIENIE KONSYGNACJI TOWARÓW 
W PORCIE GDYŃSKIM. (Referat wygłoszony  
na Zebraniu Plenarnym Izby w dniu 23 Sute
go 1937 r . ) ....................................................................

Udział P o lsk i w M iędzynarodow ych Targach
Algierze i C a s a b la n c e ........................................ 21

Zmiany przepisów  celnych i dewizowych, 
zanotow ane przez P. I. E. w okresie od 
7 do 17 m arca b r .....................................................21

KLT. — DZIAŁALNOŚĆ POLSKICH TOWA
RZYSTW ŻEGLUGOWYCH W R. 1936 . . .  II

MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE

B. POLKOWSKI. -  RUCH BUDOWLANY W 
GDYNI W R. 1936 ....................................................  13

F irm y zagraniczne, poszukujące kon tak tu  z 
eksporteram i polskimi 22

WIADOMOŚCI Z GDYNI
W iceprezes Izby dr W ładysław  Smoleń u P a

na W ojew ody P o m o r s k ie g o ................  . 1 6
Roczne W alne Zgrom adzenie Rady In teresan

tów w G d y n i ......................................................16
Doroczne W alne Zebranie Związku M akle

rów O krętow ych w G d y n i ..........................17
D oroczne W alne Zebranie Związku Właści-

cicieli Magazynów Portow ych ........................ t?
Działalność po lsk ie j floty handlow ej w lu 

tym  b r ..........................   17
P raca urządzeń przeładunkow ych portu  gd y ń 

skiego w lu tym  b r ........................................... 18
D r W ładysław  Sowiński w ykładow cą praw a 

.morskiego na U niw ersytecie Józefa P ił
sudskiego ................................................................. 18

Roczne W alne Zebranie O ddziału G dyńskie
go Związku Księgowych w Polsce . . . .  18

PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU

Najnowsze w yniki obserw acji w ędrów ki ło
sosi .  ........................................ .... 23

W zrost połowów morskich w Niem czech . . .  23 
Kronika:

S ytuac ja  polskich połowów m orsk ich  . . 23 
Część 1 ugrów śledziowych odpłynęła do

H o la n d i i ............................................................. 23
O statn ie transpo rty  tow arów  rybnych  . . 21

WYDAWNICTWA

Nowe przepisy  o dostawach i robotach na 
rzecz S karbu Państw a, sam orządów  oraz 
insty tucyj p raw a p u b l ic z n e g o  21 '

PRZETARGI

P rzetarg  nieograniczony na różne m ateriały  
rozpisany przez D yrekcję  P. K. P. Poznań 21

WIADOMOŚCI MORSKIE
O tw arcie strefy  w olnocłowej w porcie nowo

jorskim  ........................................................................ 19
K ristiansand jako  port pasażerski północnej

N o rw e g ii ..................................................................... 19
Sposoby przesy łan ia  baw ełny am ery k ań 

sk ie j do N i e m i e c .......................................   • 19
Szwedzkie w skaźniki frachtow e w lutym  br. 20

GDYŃSKI RYNEK OWOCOWO-KOLONIALNY

WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE 
I IMPORTOWE.
W spraw ie eksportu ziem niaków do A rgen

tyny  .............................................................................20
Im port płóciennego obuwia do F ran cji . . .  20 
Możliwości zbytu  skrzyń radiow ych we 

F r a n c j i ..................................................................... 21

O .zwiększenie konsum cji bananów  w Polsce 
Przedłużenie przechow alności owoców . . . 
Tanie i p rak tyczne chłodnie owocowe . . . .  
Kronika:
Zmiana kontyngentu m asła kakaow ego na

ziarno k a k a o w e ................................................
O statnie transpo rty  owoców ............................
O czekiw ane tran sp o rty  o w o c ó w ........................
Kawa b razy lijsk a  w G d y n i ................................
Ziarno k a k a o w e ................ .......................................
Zbiory ziem niaków  w E u ro p ie ............................
S y tuac ja na gdyńskim rynku  owooowo-koło-

lo n ia ln y .m .............................................................
S y tuac ja na gdyńskim  ry n k u  owocowo-ko- 
T ransakcje na gdyńskim  ry n k u  owocowym .

26 
2? 
2 7

28 
28 I 
28 ; 
28 
28 
28

28 
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DON HANDLOWY POM NER i THONSEN Sp. z o
  Gdynia, Port Rybacki

Import śledzi solonych i towarów kolonialnych
Telefon nr 30-35 Adr. telegr. Thomsen Gdynia

4

Nakładem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski.
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA

Zagadnienie konsygnacji towarów w porcie gdyńskim
(Referat, wygłoszony przez wiceprezesa dra Władysława Smolenia 

na Plenarnym Zebraniu Izby w dniu 23 lutego 1937 r.)

I- Uwagi ogólne.
K onsygnacja , k tó ra  jest jed n ą  z form  

'Rlndlu zamorskiego,, obok sp rzedaży  kom i- 
sy jn e j i handlu  na w łasny  rachunek , polega 

;l tym , że załadow ca, k tó rym  może być  p ro 
ducent lulb e k sp o rte r  (zakupu jący  tow ar na 
eks,port od producentów ) o d d a je  tow ar bez
pośrednio lub za pośrednictw em  kom isjonera  
eW p0irtowego zam orskiem u konsygnatariu - 
Szowi z ]>olec&niem sp rzed an ia  tow aru  w 
chwili odpow iedn ie j pod w zględem  kszta łto 
wania się cen, albo też za pośrednictw em  
Przetargów  pub licznych  lub  też w ysłan ia  to 
waru do k ra jó w  sąsiednich.

W tra n sa k c ja ch  k o n sy g n acy jn y ch  w y 
stępuje zatem  szereg oisób, a m ianow icie w  
h rajii p ro d u k c ji  to w aru  t. zw. konsygnan t, 
a następnie  bardzo, często komils j omer ekspor- 
t° W y , a w  k ra j u. gdzie tow ar się konsygnu je , 
'• zw. konsygnatariusz .

Przy om aw ianiu tran sakcy j konsygna
cyjnych  spo tykam y się w  lite ra tu rz e  gospo
darczej b a rd zo  częsito z iden ty fikow an iem
te
R

go po jęc ia  z t. zw. kom isją  eksportow ą, 
onisygnacja różni się jed n a k ż e  od innych  

K yżej w zm iankow anych  form  h and lu  zam or- 
skiego. C elem  tra n sa k c ji  hand low ej na wła- 
Sny rach u n ek  je s t osiągnięcie zysku, celem  
sP rzedaży  kom isow ej jest uzyskan ie  prow i- 
yp- natom iast zadaniem  kom isjonera eksoor- 
towego, k tó ry  nie sprzedaje bezpośrednio, 
Jest; w yszu k an ie  odpow iedniego konsygw ata-
1,1 "sza w  k ra ju  konsygnow ania tow aru , a

ponad to  do jego  obow iązków  należy także 
pośredniczenie puzy finansow aniu  k onsygna

cji, K onsygnatgriusz  na tom iast je s t  czyn
nikiem  zaufania, k tó rego  obow iązkiem  jes t 
badan ie  rynku, odbiorczego, w ysokości jego 
zapotrzebow ania, gustu konsum entów , fo rm y  
i w aru n k ó w  sp rzedaży , rapo rtow an ie  o tym  
załadow cy bezpośredn io  łu b  za p o śred n i
ctwem kom isjonera  eksportow ego, p rzecho
w yw anie tow arów  na składzie, dokonyw anie  
w od powiedli im m om encie Sprzedaży tow aru  
na podstaw ie  określonych  lim itów  i odpro 
w adzenie pieniędzy , osiągniętych  ze sp rzed a
ży. C zynności konsygnatariu sza  p o s iad a ją  
szerszy  zak res niż czynności kom isjonera . 
C zerp ie  on też w ynagrodzen ie  z w iększej i lo 
ści dz ia łań  niż kom isjoner, a m ianow icie za 
w szelk ie  usługi, zw iązane z p e n e tra c ją  ry n k u , 
oraz za usługi spedycy jne , k tó re  św iadczy  w 
stosunku  do  p rzechow yw anego  przez siebie 
n a  m agazynie  tow aru .

W h isto rii rozw o ju  hand lu  odegrała  k o n 
sy g n a c ja  stosunkow o ipoważną rolę. B yła ona 
nieodzow na koniecznością w  ty ch  czasach, 
k ied y  na sk u tek  d ługo trw ałe j kom un ikac ji 
m orsk iej p rzestrzeń  czasu m iędzy za ładow a
niem  tow aru , ai sprzedażą do ra k  odbiorcy, 
b y ła  zby t w ielka, co w pływ ało  szkodliw h; na 
zao p a try w an ie  rynków  w surow ce i a r ty k u ły  
zam orskie. W m iarę jednak  p rzvśoieszania  
tra n sp o rtu  m orskiego i udoskonalen ia  śro d 
ków  kom unikow ania  się ry n k ó w  załadow 
czych i odbiorczych , doznaw ała  ko n sy g n ac ja



ograniczenia, u s tępu jąc  stopniow o m iejsca 
tran sak c jo m  efek tyw nym .

K onsygnacja  je s t  tą  fo rm ą h an d lu  m ię
dzynarodow ego, k tó ra  zasadniczo d la p ro sp e
row an ia  w ym aga w olnego hand lu . Tym  też 
tłum aczy  się j e j  gw ałtow ny  u padek  w  k r a 
jach , p row adzących  p o lity k ę  ograniczeń w 
dziedzin ie  h an d lu  m iędzynarodow ego.

T ra n sa k c je  k o n sy g n acy jn e  o d b y w a ją  się 
p raw ie  w y łączn ie  w dziedzinie h an d lu  su row 
cami. K onsygnow anie a rty k u łó w  p rzem ysło 
w ych na tom iast m a m iejsce ty lk o  w tenczas, 
gdy  w prow adzen ie  danego a rty k u łu  na  p e w 
nym  ry n k u  w ym aga in tensyw nej rek lam y . 
Jako  p rz y k ła d  ta k ie j k o n sy g n ac ji m ożna w y 
m ienić sam ochody w ielkiego p rzem ysłu  a u to 
m obilow ego S tanów  Z jednoczonych A m eryk i 
Pó łnocnej. Kom sygnuje się rów nież a r ty k u ły , 
p rz y  k tó ry ch  z pow odu n iep ew n ej sy tu ac ji 
na ry n k u  i n iebezp ieczeństw a p sucia  tow aru  
im p o rte r nie m oże ponosić ry z y k a  złączonego 
z handlem  na w łasny  rachunek , ja k  np. p rzy  
owocach po łudniow ych. Te tra n sa k c je  w y 
m ag a ją  jed n a k ż e  bardzo  szy b k ie j lik w id ac ji. 
Z aładow ca z góry  zdecydow any  je s t n a  ry z y 
ko i o d d a je  sw ój tow ar „na szczęście"; poza 
tym  w ypadk i podobnego ro d za ju  ko n sy g n a
cji zachodzą ty lk o  sporadycznie . S tałe t r a n 
sak c je  k o n sy g n acy jn e  m ogą się odbyw ać ty l 
ko. rak już  w vżej w zm iankow ano, p rzy  surow 
cach  i p ro d u k ta c h  k o lon ia lnych  n ie  p s u ją 
cych się łatw o.

O ddaw an ie  tow arów  n a  konsygnacje  po
łączone je s t zawsze z pow ażnym  ryzyk iem . 
Toteż załadow ca decyduje sie na nią w ów 
czas, jeże li m a ju ż  w iększą ilość nabyw ców  
n a  sw ój tow ar na! d an y m  ry n k u  łub  też  spo
dziew a się, że przez stw orzenie u ła tw ień  w 
zaopatryw an iu  pew nego ry n k u  w d an y  to 
w ar, zw iększy  jego  zapotrzebow anie . K onsy
g n ac ja  je s t  a k tu a ln a  p rz y  tow arach , gdzie 
zależy  odbiorcy  na szybk ie j i b ezpośredn ie j 
dostaw ie i w ów czas k ied y  zadośćuczynienie 
istniejącym  form alnościom  przyw ozow ym  
(reg lam en tac ja  przyw ozu, ogran iczen ia  de
wizowe) p rzed staw ia  w iększe trudności' d la  
d robnego  im porte ra . W ynika  z tego. że 
aczkolw iek ' zasadniczo pow odzenie tran sak - 
c y j k o n sy g n acy jn y  cli zapew nione je s t p rzy  
w olnym  hand lu , to z d ru g ie j s tro n y  zarządzę- 
na, k rępu  jące  tę  wolność, m ogą b y ć  tak że  w  
pew nych  okoliczności ach m otyw em , uzasad 
niającym  tę konsygnację.

Załadow ca niew ąipl iwie p ręd z e j zdecy
d u je  się na konsygnację , jeżeli p rzek o n a  się, 
że dzięki nie j w łaśn ie  k o n k u re n c ja  jego  osią
gnęła ju ż  pew ne rezu lta ty . Toteż w jednej 
z rozm ów, p row adzonych  z przedstaw icielam i 
dużego handlu  za granicą na tem at interesów 
k o n sy g n acy jn y ch  w G dyni, padło  zdanie, że 
k o n sy g n ac je  z n a jd ą  się w  G dyni, jeże li p ie r 
wsza w  tym  w zględzie p o d ję ta  p róba się uda.

R ozm iary  kon sy g n ac ji w zg lędn ie  stosu
nek in teresów  k o n sy g n acy jn y ch  do h an d lu  
efek tyw nego  zależny  je s t  w  dużym  stopniu  
od nasilen ia poszukiw ania  danego a rty k u łu  na 
rynkach . Jeżeli tow ar jest poszukiw any i p rzed 
miotem tran sak cy j na w szystkich  w iększych 
g iełdach  tow arow ych, nie sp o ty k a  się, aby  
k o n sy g n ac ja  tego to w aru  w  po rtach , s tano 
w iących  naw et duże ry n k i, obej m ow ała w ię 
ksze ilości. T ak  np. k onsygnacje  kauczuku  
w n a jw ięk szy ch  po rtach  zachodn io -eu rope j
skich w ynoszą p rzec ię tn ie  zaledw ie do k ilk u  
set ton  (A m sterdam , A ntw erp ia).

K onsygnacje  spo tyka  się p rzew ażn ie  w 
p o rta c h  ty c h  państw , k tó re  p o s ia d a ją  rozległe 
kolonie, l ak  np. w odniesieniu do handlu  ho
lendersk iego , n ieom al w szystk ie  surow ce 
i a rty k u ły , pochodzące z In d y j H olenderskich, 
ja k o  to: kop ra , w łókna, kopa l, kapok , zioła 
lek a rsk ie , ziarno  palm ow e, tłuszcze zw ierzęce 
i roślinne, korzenie, kauczuk, garbniki, sago, 
drew no  szlachetne, cyna, stanow iąc przedm iot 
dużego handlu, są rów nocześnie w znaczniej
szych ilościach (z w y ją tk iem  kauczuku) 
kom sygnow ane w po rtach  ho lendersk ich . — 
P o rty  te, będące rów nocześnie  dużym i ry n 
kam i św iatow ym i, p o s iad a ją  także  w k o n sy 
gnacji szereg a rty k u łó w , pochodzących z po 
za g ran ic  In d y j H olendersk ich , ja k  kaw a, 
kaikao, h e rb a ta , ryż, skó ry  surow e i w iele 
innych.

Spośród portów  europejsk ich  znane są 
dziś głów nie L ondyn  i R o tterdam  ja k o  p o rty  
k onsygnacy jne . H am burg , dzięk i bardzo  roz
winiętem u. hand low i tranzy tow em u, był p o 
przedn io  obok Londynu, d ru g im  z rzędu  p o r
tem konsygnacyjnym ., znanym  głów nie z k o n 
sygnacji kaw y. Znaw cy tych  spraw  oceniają 
d aw ny  stosunek  w tym  w zględzie H am burga  
do L ondynu  ja k  1:3, podczas gdy  obecnie 
p rzed staw ia  się on  ja k  1:10 na ko rzyść  Lon
dy n u . H am burg  s tra c ił sw oje  znaczenie jak o  
p o rt konsy g n acy jn y  z pow odu ograniczeń  
im portow ych i dew izow ych.

D any p o rt jest „dobry" dla konsygnacji, 
jeżeli zaplecze jego  w y k a z u je  dużą  chłonność 
na a r ty k u ły  k o n sy g n acy jn e  o raz  jeże li po 
siada on. ła tw ą  k o m u n ik ac ję  z k ra ja m i sąsie
dnimi (tranzyt). Te w a lo ry  b y ły  d aw n ie j p o d 
s taw ą do rozw o ju  hand lu  konsygnacy jnego  
w H am burgu  i stanow ią obecnie jeszcze pod 
staw ę dla in te resó w  k o n sy g n acy jn y ch  w 
R otterdam ie.

C h a ra k te r  kon sy g n acji je s t  bądź  to bez
pośredni, bądź też pośredn i. N ależy  to  rozu 
m ieć w  ten  sposób, że p rz y  k o n sy g n ac ji bez
p o śred n ie j całe ry zyko  in te resu  obarcza za
ładow cę tow aru , podczas gdy p rz y  k onsygna
c ji p ośredn ie j zachodzi w spółpraca załadow 
cy z zap rzy jaźn io n y m  dom em  handlow ym  
w  porcie  konsygnacy jnym , k tó ry  stosow nie 
do zaw artego  porozum ien ia  częściowo f in an 
su je  tow ar, lub  też w  in n y  sposób b ierze  na



ciebie część ryzyka . T a form a konsygnacji 
iesf dzisiaj coraz częściej stosowana.

P rz y  te j  sposobności na leży  zaznaczyć, że 
rozw ój tra n sa k c y j k o n sy g n acy jn y ch  na  te re 
nie jeszcze n ie znanym , tak im  np. ja k im  b y ła 
by G dynia , znalaz łby  w fo rm ie konsygnacji 
pośredn ie j n iew ątp liw ie  w iększe szanse rea li
zacji niż w  form ie bezpośredn ie j. T w ie rd ze
nie to je s t  tym  bard z ie j słuszne wobec fak tu , 
iż p rz y  dzisie jszej sy tu a c ji polityczno-gospo
darczej, naw et w s tosunku  do znanych  ry n 
ków odbiorczych, w oli załadow ca p rzecho
dzić na tra n sa k c je  e fek tyw ne.

R ozw ikłan ie  sp rzedaży  k o nsygnacy jnych  
p rzyb iera , zależnie od w łaściw ości tow aru , 
różne form y: a) tow ar sp rzed a je  się n iezw ło 
cznie po w y ładow an iu  na n ab rzeżu  na pod 
staw ie oględzin, b) to w ar p rz y jm u je  się  na 
skład d la  odczekan ia  korzystnego  pod w zglę
dem cen m om entu, albo c) tow ar sp rzed a je  się 
za pośredn ictw em  reg u la rn ie  odbyw ających  
się p rze ta rg ó w  publicznych .

C iekaw ym  p rzy k ład em  tra n sa k c y j k o n 
sy g n acy jn y ch  je s t w ełna  au s tra lijsk a , in te re 
su jąca  rów n ież  ry n e k  polski. W iadom ą je s t 
rzeczą, że im porter n ie  k u p u je  w e łn y  w k r a 
ju p rodukcji, a to d latego, że jak o ść  w ełny  
jest bardzo różnolita, zależnie od p row en ien 
cji. hodow cy i t. p. Toteż w ykazu je  handel 
w ełną różne  form y: a) ek sp o rte r  zak u p u je  
w ełnę bezpośrednio  u farm erów  na p o d sta 
wie oględzin, b) p ro d u cen t o dda je  w ełnę  na 
sprzedaż za pośredn ictw em  reg u la rn y ch  
au k cy j, o d b y w ający ch  się p rz y  na jb liż sze j 
giełdzie i tam  zak u p u je  ją  dopiero  ekspo rte r. 
E k sp o rte r odsyła  w ełnę  n a b y tą  bądź  to bez
pośrednio  u p roducen tów , bądź też  na  au
kc jach , na  k onsygnację  do L ondynu, c) w re 
szcie mogą. też p roducenc i s tw orzyć spółdziel
nię, celem  w y sy łan ia  w e łn y  do L ondynu  ma 
ko n sy g n ac ję  bez pośredn ictw a. Sprzedaż ze 
składów  k o n sy g n acy jn y ch  odbyw a się p raw ie  
w yłączn ie  za pośredn ic tw em  au k c y j lo n d y ń 
skich. K onsygualariusz , k tó ry m  je s t zazw y
czaj w Anglii „b roker“, o trzym uje od swoich 
zleceniodaw ców , a w ięc od ek sp o rte ra  
w zględnie  od spó łdzieln i lim ity , pon iże j k tó 
rych  nie wolno m u w ełn y  sprzedać.

W yżej op isana tra n sa k c ja , jak o  też i inne 
tran sak c je , złączone z konsygnacją , n ie  m ogą 
się odbyw ać bez pom ocy k red y tó w  w  form ie 
zaliczek, na  p rzes trzen i czasu od w y p ro d u k o 
w ania tow aru  w zględnie  surow ca do m om en
tu sprzedaży . K om isjoner eksportow y, jak o  
też konsygnatariusz , o d d a je  w  tym  w zględzie 
pow ażne usługi. N orm alny  proces zaliczko
w ania przesyłek konsygnacy jnych  odbyw a 
się w  ten  sposób, że k om isjoner eksportow y  
udziela zaliczek w  gotów ce lub  w form ie 
akceptów  na rachunek  konsygnanta . O dbyw a 
się to na podstaw ie um owy, p rzew id u jące j, 
że konsygnant ponosi całkow itą  gw arancję  za 
kap ita ł i koszty, oraz że konsygnatariusz

p rzekaże  osiągniętą  ze sprzedaży  należność 
ne tto  za pośredn ic tw em  kom isjonera  ekspor
tow ego n a  rach u n ek  konsygnan ta . K om isjo
n e r  ek spo rtow y  zabezpiecza w dalszym  ciągu 
należności sw o je  w  form ie c iągnięcia tra ty  
ma konisygnatariusza z chw ilą doręczenia te 
m uż dokum entów  przew ozow ych za p o śred n i
ctw em  b a n k u  w k r a ju  konsygnacji. Ten sy
stem  znan y  je s t  szczególnie p rz y  konsygnacji 
kaw y. W szelkie zaliczki p o k ry w a  się  zasad
niczo z w p ływ ów  za  sp rzedany  tow ar. Zalicz
kow anie ład u n k ó w  k o n sy g n acy jn y ch  je s t 
źródłem  zarobków  zarów no d la  kom isjonera  
eksportow ego, jak o  też d la kom sygnatariusza.

Znaczenie gospodarcze konsygnacji z 
pu n k tu  w idzen ia  in te resów  załadow cy tow a
ru  polega głów nie n a  tym , że ta  form a hand lu  
u ła tw ia  konsygn autow i dostosow anie się do 
p o trzeb  ry n k u , jego  w aru n k ó w  i przepisów , 
reg u lu jący ch  handel, a tym  sam ym  p e n e tra 
c ję  na ry n k u . D la  odb iorcy  to w aru  n ie je s t 
bez znaczenia bezpośredniia i p ręd k a  dostawa, 
tow arów  ze sk ładów  kom sygnaey jn y cb . Za te 
usługi, m ające  p ierw szorzędne znaczenie dla 
norm alnego funkcjonow an i a p rzed sięb io r
stw a, p łac i odbiorca, j a k  p ra k ty k a  w ykazu je , 
chętn ie  ceny , p o k ry w a ją c e  z nadw y żk ą  ko
szty  składow ania, oprocentow ania kredy tów  
i ryzyka . W reszcie w  odn iesien iu  do po rtu  
w G dyn i b y łab y  k onsygnacja  skutecznym  
środkiem  dla jego  rozw oiu , jak o  dużego 
ośrodka handlow ego. Jeśli bow iem  ek sp o rte r  
zag ran iczny  zdecydu je  się ma skonsygnow a- 
nie swego to w aru  w  naszym  porcie , to  n ie 
w ątp liw ie  u trzy m y w ać  on będzie na  kon sy 
gnacji pow ażne n ad w y żk i ponad  w ysokość 
kon tyngen tu , przeznaczonego na  ry n ek  p o l
ski i b ędzie  się  s ta ra ł, ab y  nadw yżk i te — 
ja k o  tra n z y t — p rzed o sta ły  się do państw  
stanow iący  eh n a tu ra ln e  zap lecze  po rtu . — 
W  naszych zatem  w arunkach  b y łab y  k o n s y 
gnacji! także  jed n y m  ze sposobów zw iększa
n ia  znaczen ia  G dyn i w  dziedzin ie  handlu  
tranzytow ego.

II. Warunki rozwo ju transakcy j
konsygnacyjnych.
Już na podstaw ie pow yższych  ogólnych 

uw ag m ożna skonkre tyzow ać szereg w a ru n 
ków, od k tó ry ch  rozw ój h and lu  k o n sy g n a cy j
nego je s t  zależny . N ajszerszą  p odstaw ą dla 
h an d lu  konsygnacy jnego  je s t  posiadan ie  k o 
loruj, p roduku  jących surow ce, gospodarcze 
ich opanow anie  i uzależnien ie  pod  w zględem  
finansow ym  przez dom y hand low e i bank i 
k r a in  m acierzystego. N ajw iększe  dzisiejsze 
ry n k i k o n sy g n acy jn e  oparte  są p rzede  w szy
stk im  o duży  handel z koloniam i.

Handel konsv<macviny oheim nie Jedna
kże, jak  w ykaza liśm y  na p rzy k ład z ie  H o lan 
dii, a co rów nież po tw ierdza  ry n ek  angielski, 
n ie  ty lk o  surow ce pochodzące z w łasnych  
kolonij. Toteż nie jest pozbaw ione realnego



uzasadnienia  badan ie  m ożliwości rozrwoju 
h an d lu  konsygnacy jnego  w o d e rw an iu  od 
k w esty j ko lon ia lnych .

1) P ierw szą  g rupę w arunków  n iezbęd
nych d la  konsygnacyj w każdym  porcie i we 
W szystkich okolicznościach  stanow ią sp raw y, 
złączone ze sk ładow aniem  tow aru . K onsygna
c ja  w ym aga „dobrych  sk ładów '1, tj. tak ich , 
k tó re  d a ją  g w aran c ję  bezp ieczeństw a tow aru  
i m ożność sw obodnego dysponow an ia  nim. 
O prócz dobrze i celowo zbudow anych m aga
zynów , zabezp ieczających  tow ar p rzed  zepsu
ciem i k rad z ieżą , duże  znaczenie posiada ta 
kże ich c h a ra k te r  ceJno-praw ny. T ow ar kon_ 
sygnow any  w po rc ie  w in ien  b y ć  łatw o do
stępny  d la  knnsygnai.u iusza . pow inna istnieć 
n ieskrępow ana m ożliw ość m anipulow anila 
tym  tow arem , p o b ieran ia  prób, dz ie len ia  na 
partie , sortow ania, p rzepakow yw an ia  i t. p. 
oraz zapew nienie dalszej jego  ekspedycji do 
k ra jó w  sąsiednich. Tym  wym ogom  czyni 
zadość w p ierw szym  rzędzie w olnocłow a 
stre fa . M am y je d n a k  p rz y k ła d y  R otterdam u 
i A n tw erp ii, k tó re  nie p o s ia d a ją  w olnych  
porlów . a  w k tó ry ch  m agazyny p ry w atn e , 
w yposażone we w szelkie u p raw n ien ia  na
szych składów  celnych pub licznych  w zględ
n ie tranzy tow ych , w  zupełności z a sp a k a ja ją  
w y że j w ym ienione w ym agan ia  tow aru  kon- 
sygnow anego. Jest to je d n a k  m ożliw e w  p a ń 
stw ach, gdzie w  techn ice n ad zo ru  celnego 
stosu je  się da leko  posunięte  uproszczenia bez 
n ieuzasadn ionych  rygorów  i gdzie w ładze 
celne odnoszą się z zaufaniem  do kup iec iw a.

Ze sp raw ą składów  łączy  się zagadnienie  
w ysokich  opłat za m agazynow anie. O p ła ty  
w G dyn i są w p o ró w n an iu  z zagran icznym i 
op łatam i za w ysokie. N ależy  sobie zdać sp ra 
wę z, tego, że obecnie jeszcze zależność n a 
szego hand lu  zam orskiego od pośredn ic tw a, 
osiadłego w  po rtach  zachodnio-europejsk ich , 
jest bardzo silna i że ew entualna konsygna
c ja  w  G d y n i b y ła b y  w początkow ym  stadium  
niew ątpliw ie konsygnacją pochodną, t. zn„ że 
o trzym alibyśm y ją  za pośredn ictw em  kon- 
sy g n a ta riu szy  ho lendersk ich , be lg ijsk ich  
i angielskich . W  ty ch  w aru n k ach  w y d a je  się 
dostosow anie op łat m agazynow ych prizy to 
w arach  ko n sy g n acy jn y ch  do poziom u, napo
tykanego  w p o rtach  zachodnio-europejsk ich , 
— rzeczą nieodzow ną.

2) D alszym  w aru n k iem  pow odzenia in
teresów  k o n sy g n acy jn y ch  je s t na leży te  roz
w iązanie sp raw y  k red y tu  i to tak  pod wzglę
dem  p raw nym  ja k  i fak tycznym . Z agadnie
n ie k re d y tu  w ar ran t owego, unorm ow ane 
p rzez  nasze  ustaw odaw stw o hand low e w  p o 
stanow ieniach , dot. dom ów hand low ych  (K.
H. art. 647 i nast.) za ła tw ia  ten  odcinek za
gadn ien ia  podobnie, ja k  ustaw odaw stw o za- 
granicizine. S p raw a w ym aga jed n ak że  do
datkow o specja lnego  po trak to w an ia  z uw agi 
na p rzep isy  d e k re tu  P rezyden ta  RP. w sp ra 

w ach obro tu  p ieniężnego z zagranicą. — Ze 
w zględu na to, iż k red y t w inien być tani, 
m uszą być w  konsygnacji p rzy c iąg n ię te  do 
w spółpracy  k a p ita ły  zagraniczne, w p ierw 
szym rzędzie angielskie. D latego też należy 
sobie uprzytom nić, że zagran iczny  k red y 
todaw ca zgodzi się na  ta k ą  w spółpracę je d y 
nie • w tenczas, k iedy w form ie a u to ry ta ty w n e j 
zapew ni się jem u , iż u sta lone  w um ow ie k re 
d y to w e j te rm in y  i ra ty  sp ła t k re d y tu  będą 
bez jak ich k o lw iek  przeszkód dochow yw ane. 
O dpow iedn i w tym  w zględzie p rzep is p raw n y  
je s t nie ty lk o  w arunk iem  u trzy m an ia  d o tych 
czasow ych ram k redy tu  zagranicznego, udzie
lanego n iek tó ry m  z naszych im porterów , ale 
także podstaw ą ich rozszerzania , co p rzy  
zainicjow aniu na w iększą skalę transakcy j 
k o nsygnacy jnych  m usia łoby  n ieodzow nie n a 
stąpić. W zabezpieczeniu  sobie k red y tó w  dla 
konsygnacy j na  ry n k u  gdyńskim  będą oczy
wiście zainteresow ani ci konsygnatariusze 
zagraniczni, przy k tó rych  pom ocy dojdą 
do. sku tku  p ierw sze  u nas konsygnacje . To 
pośrednictw o na leżałoby  w y k o rzy stać  w  tym  
k ie ru n k u , ab y  u trw a lić  i rozszerzyć z a in te re 
sow anie  naisizym ry n k iem  ze strony  finansów  
m i ędzynarodow  ycłi.

Przy om aw ianiu pow yższej sp ra w y  w y 
pada  w skazać na w arunk i, stosow ane przez 
bank i angielskie, finansu jące  tra n sa k c je  h a n 
dlow e z n iek tó ry m i k ra ja m i, k tó ry ch  finanse 
n ie po s iad a ją  dosta tecznych  i: p ew n y ch  p o d 
s taw  rea lnych , ja k  np. z R um unią  i L itw ą. 
O d k ra jó w  ty ch  zażąda ły  b ank i ang ielsk ie  
zdeponow ania w  L ondynie  odpow iednich za
bezpieczeń. W praw dzie  zaufanie do polsk iego  
ry n k u  je s t znacznie w iększe ze s tro n y  zag ra 
n icznych  sfe r handlow ych. W ątp liw ym  w y 
daje się jednakże, czy jest cno tak  duże, aby  
kup iectw o nasze, w  obecnym  stan ie  o rg an i
zacji ap a ra tu , obsługującego nasz handel za
graniczny  mogło w łasnym  w ysiłkiem  w p ły 
nąć na poważniejsize zw iększenie k red y tó w  
zagran icznych  w naszym  h an d lu  zam orskim .

3) D ziedzina  tran sp o rtu  w ym aga rów nież 
dostosow ania do po trzeb  h a n d lu  k onsygna
cyjnego. P o m ija ją c  ju ż  sp raw ę o znaczeniu 
zasadniczym , ja k ą  je s t dalsza rozbudow a sieci 
naszych lin ij reg u la rn y ch  do  w iększych  
rynków  św iatow ych, p rag n iem y  zw rócić w 
p ierw szym  rzędizie uw agę na zagadn ien ie  
kosztów  tra n sp o rtu  tow arów  konsygnow a- 
nych  w G dyni. Jeżeli to w ar skonsygnow any  
w ejdz ie  na ry n ek  polski, n ie  będzie n a s trę 
czać spec ja ln y ch  trudności zagadn ien ie  ko
sztów dow ozu tow arów  z dużych  ośrodków  
konsygnacy jnych  do G dyni, gdyż i p rzy  d o 
tychczasow ych form ach h an d lu  ponosi ten 
tow ar rów nież te same koszty. Inaczej na to 
m iast p rzed staw ia  się ta  spraw a, jeże li tow ar 
m iałby  być p rzew ożony  bezpośredn io  z za
m orskich  ry n k ó w  p ro d u k cy jn y c h  do G dyni, 
np. surow ych skór z K olum bii. D la ty ch  ce-

8



*ÓW musi być nasz port „portem  zasadniczym '4, 
f* jeżeli pragniem y, by  dowóz tych  a rty k u - 
*°w od by w ał s ię  ponad to  na polskich s ta 
tkach, to  nieodzow nym  jest, aby  lin ie  po lsk ie  
Należały do odnośnych  k o n feren cy j m orsk ich .

p rzec iw nym  bow iem  razie, ja k  to ju ż  
zresztą m iało  m iejsce, będą ta k  p o r t nasz 
lak i linie polskie bojkotow ane przez konku 
rencję. należącą cło konferencji, a tym  sa-
1,1 >m n apo tka  sp raw a bezpośrednich tra n s 
portów  tow arów  k o n sy g n acy jn y ch  do G dyni 
11 a w ie lk ie  tru d n o śc i.

K onsygnacja  w porcie  gdyńsk im  spełni, 
jed y n ie  w ów czas swe zadanie, jeże li poza 
obsługą polskiego ry n k u  będziem y  m ieli 
także na  uw adze h andel tra n z y to w y  z G dyn i 
do p ań s tw  stanow iących  zaplecze tego po rtu , 
tj- do Czechosłowacji, W ęgier, R um unii i k ra 
jów  ba łtyck ich . Kom sygnując tow ar d la  ce
lów tran zy tu , s ta jem y  odrazo  p rzed  p ro b le 
mem k o n k u ren c ji środków  przew ozow ych 
lądow ych i rzecznych  — jeżeli chodzi o n a 
sze zaplecze południow e, oraz p rzed s ię 
biorstw  żeglugow ych obcych p ań stw  — jeżeli 
chodzi o k ra je  bałtyckie. Toteż mogliśmy 
stw ierdzić, że konsygr ui tari Lisze zagran iczn i 
staią na stanow isku, aby koszty tranzy tu  
z ( id y n i pod  żadnym  w aru n k iem  nie b y ły  
w yższe od kosztów  na innych  szlakach k o 
m un ikacy jnych . T en  problem  o tw iera  się 
przed nam i z ca łą  s iłą  i s tw ie rd z ić  należy, że 
pom im o godnych uw agi posun ięć w tym  
w zględzie ze s tro n y  ko lei i p rzedsięb io rstw  
żeglugow ych, n ie  je s t  on jeszcze na leżycie  
rozw iązany. O m aw iany  p rob lem  streszcza 
się w  tym , aby  łączne koszty przew ozu do 
G dyni d rogą  m orską  i następ n ie  L ondyn lub 
też p o w tó rn ie  droga m orską  do k ra ju  odb io r
czego n ie  b y ły  w iększe od kosztów  p rzew o
zu np. z R otterdam u Hub A n tw erp ii do ry n 
ków. obsług iw anych  dotychczas bezpośre 
dnio z ty ch  portów .

O m aw ianego problem u nie m ożna szerze j 
p o trak tow ać  w  tym  referac ie  z różnych  p r z y 
czyn. S tw ierdzam y  jednakże , że w ym aga  on 
dalszych in tensyw nych  badań  ze s tro n y  w ielu  
czynników , a p rzed e  w szystk im  zorganizo
w ania  poczynań  kolei, żeglugi, sp e d y c ji p o r 
tow ej, jak o  też i ad m in is trac ji naszego po rtu .

P rzy  tej sposobności p rag n iem y  jeszcze 
w odniesieni u do żeglugi w skazać  n a  zasadę, 
stosow aną p rzez  lin ie  okrętow e bazu jące  
w portach  skandynaw sk ich . Przew óz to w a
rów tran zy to w y ch  za pośredn ictw em  ty ch  
portów  do k ra jó w  bałtyckich, nie pociąga 
dodatkow ych  kosztów , gdyż za in teresow ane 
linie, przew ożąc tow ar np. z A ntw erpii lub  
R otterdam u do K openhagi i o trzy m u jąc  n a 
stępn ie  dyspozycje  sk ierow ania  tow aru  do 
portów  ba łtyck ich , czyn ią  to bezp ła tn ie . — 
Prace  te  kom pensu ją  sobie lin ie  okrętow e 
zw iększonym i ładunkam i na sw ój p o r t m a
cierzysty .

4) P rzejdźm y teraz do ograniczeń, n apo ty 
kanych  w hand lu  m iędzynarodow ym  w formie 
reg lam entacji przyw ozu i p rzydziału  dewiz. Te 
trudności podcinają  w  w ysokim  stopniu  wszel
kie p ro jek ty  konsygnacyjne. Nie m ożna sobie 
też w yobrazić, aby  eksporter zagraniczny zde
cydow ał się na zam agazynow anie swoich to
w arów  w gdyńskich składach portow ych, je 
żeli z góry nie zapew ni się jemu sposobu i moż
ności u lokow ania części tych tow arów  n a  ry n 
ku  polskim . C zy będzie to  form a przyznan ia  
konsygnatariuszow i kontyngentów  przyw ozo
w ych na  z góry określoną część kontyngentów  
Ogólnych, czy też zaopatrzenie pew nej części 
zezwoleń przyw ozow ych k lauzulą, że pozwole
nia w ażne są ty lko do zakupów  w składach 
konsygnacyjnych  w  porcie, to jest już sp raw ą 
drugorzędną. Bezwzględnie natom iast koniecz
nym  jest powzięcie w tym  względzie jasnych 
deeyzyj przez czynniki m iarodajne.

M ając zawsze na oku rozwój handlow y 
portu  gdyńskiego, podkreślam y, że w yraźne 
zdecydow anie sp raw y  w sensie pow yższym  nie 
pow inno być trak tow ane  jako jednostronne do
brodziejstw o d la  konsygnatariusza. K onsygna
cja pow inna być u ży ta  do wzm ożenia hand lo
w ych w alorów  naszego portu . D a  się to osią
gnąć przez uzależnienie przyznan ia  k o n ty n 
gentów  przyw ozow ych wt form ie bezpośredniej 
lub pośredniej od zobow iązania się konsygna
tariusza do u trzym yw ania  na sk ładach  gdyń
skich pow ażnych nadw yżek, przeznaczonych 
na tranzy t. Z om aw ianą tu  sp raw ą łączy się 
także odpow iednie uregulow anie przydziału  
dewiz. Jeżeli chodzi o tran sakcje  gotówkowe, 
to niezbędne jest zsynchronizow anie w y d a
w ania zezwoleń przyw ozow ych z przydziałem  
dewiz. P rzy  tran sakcjach  kredytow ych winien 
być natom iast zrealizow any postulat, podany 
już w yżej, p rzy  om aw ianiu  zagadnienia k re 
dytowego.

5) W  zw iązku z pow yższym i uwagam i p ra 
gniem y rów nież przy toczyć opinię zagranicz
nych domów handlow ych, p racu jących  z ry n 
kiem polskim  p rzy  dostaw ie skór surow ych. 
U w ażają  one. że nakłonienie zam orskich eks
porterów  (n. p. argentyńskich) do skonsygno- 
wTania ich a rty k u łu  w G dyni by łoby możliwe 
jedynie pod w arunkiem  skasow ania przepisów  
w spraw ie fak tu r  konsu larnych  oraz uznania 
jako w ystarczające  św iadectw a pochodzenia 
i san itarnych , k tó re  w ystaw iane na cały  tran s
port, m usiałyby  być w ażne także p rzy  sprze
daży  m niejszych p a rty  j.

Powyższe zapatryw an ie  może mieć także, 
zdaniem  naszym , zastosowanie do innych a r
tykułów ' im portow anych tak. iż by łoby  w sk a 
zanym , w odniesieniu do tran sak cy j konsygna
cyjnych, zrew idow anie dotychczas obow iązu
jących  przepisów  form alnych w przedm iocie 
dokum entów , w ym aganych p rzy  imporcie.

6) Jednym  z w arunków  pow stania konsy
gnacji w  G dyni jest także dalsza rozbudow a 
insty tucji rzeczoznaw ców  tow arow ych, w  celu 
zapew nienia fachow ej m anipulacji tow arem



i próbobrania, pow ołanie do życia rozjem stw a 
polubownego i arb itrażów . W  tym  względzie 
potrzebne będzie liberalne ustosunkow anie się 
decydujących  czynników  do sp raw y  za tru d 
niania w  porcie ' fachow ych sił zagranicznych 
do czasu w ykształcenia  polskich fachow ców . 
W rozm ow ach z dużym i zagranicznym i dom a
mi handlow ym i w H olandii i Belgii poruszał 
delegat naszej Izb y  spraw ę w zajem nej w ym ia
ny fachow ców  zagranicznych  i Polaków, k a n 
dydatów  na kiperów , próbobiorców , tow aro
znaw ców  itp. U skutecznienie tej sp raw y  przy  
w spółpracy  z w ym ienionym i dom am i hand lo
wym i jest całkow icie realne.

Na cele rozbudow y a p a ra tu  rzeczoznaw 
stw a w porcie potrzebne są jednakże pow aż
niejsze fundusze, k tó rych  insty tucje  gdyńskie, 
jak np. Izb a  Przem ysłow o-H andlow a, zain te
resow ane bank i i przedsiębiorstw a, nie będą 
m ogły w całości pokryć. Byłoby przeto pożą
dane, ab y  sp raw a ta, jako  posiadająca ogólne 
znaczenie d la  rozw oju i uporządkow ania  n a 
szego h an d lu  za granicą, by ła  uw zględniona 
przez w szystkie izby p rzem ysłow o-hand low e 
łącznie z M inisterstwem  Przem yślu i H andlu 
i znalazła  swoje załatw ienie w postaci p rzy 
znania Izbie naszej odpow iednich środków  
z funduszu stypendialnego.

7) Już w  uw agach ogólnych podkreśla
liśmy, że rozwój tran sak cy j konsygnacyjnych 
w G dyni posiadałby większe szanse, gdyby 
konsygnacje oprzeć m ożna było o pow ażne do
my handlow e w  naszym  porcie. Poruszona sp ra 
w a w ym aga ze w zględu na sw oją doniosłość 
obszerniejszego om ówienia. O pin ia  zagranicy  
o naszym  hand lu  im portow ym  jest n iekorzyst
na, a zaw dzięczam y to system ow i rozd rabn ia
nia zezwoleń przyw ozow ych. Zam aw ianie n ie
wielkich p a rty  j tow aru przez poszczególnych 
im porterów  osłabia zaufan ie  do h an d lu  pol
skiego, w yw ołując w rażenie o nikłości naszego 
ry n k u  pod każdym  względem , l en system  h a 
m uje także proces usam odzielniania się h a n 
dlu naszego, którego kon tak ty , jak m ogliśm y 
stw ierdzić, w  nielicznych ty lko  w ypadkach  
sięgają poza H am burg , R otterdam  i A ntw erpię. 
P anu jący  obecnie stan rzeczy jest rów nież n ie
korzystny  d la  konsum entów , gdyż duże koszty 
handlow e, pow odow ane m ałym i transakcjam i, 
pow odują także  u trzym yw an ie  się poziom u 
een a rtyku łów  im portow anych na niebyw ale 
wysokim, poziomie.

M ówiąc o konsygnacji i o w spółpracy  
w tym  względzie z dużym i dom am i hand low y
mi portów  zachodnio-europejskich, zdajem y 
sobie w zupełności spraw ę z tego, że tak a  za
leżność może być  b ra n a  poci uw agę jedynie 
ty lko  jako zapoczątkow anie konsygnacji i że 
należyte rozw iązanie tego problem u w ym aga, 
aby konsygnacją w Polsce zainteresow ać pro
ducentów  w k ra jach  Zamorskich. Znaną jest 
rzeczą, że kupiec dąży  do prędkiego likw ido
w ania in teresów  handlow ych, nie mogąc za
m rażać na d łuższy czas swoich kap ita łów  obro
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tow ych. Te tendencje będą także w ykazyw ały  
zagraniczne przedsiębiorstw a, pośredniczące 
m iędzy G dynią  a producentem  w transakcjach  
konsygnacyjnych .

D roga do stw orzenia d użego h and lu  w  por
cie prow adzi jedyn ie  przez koncentrow anie 
w dużych  dom ach handlow ych h and lu  im por
towego i odpow iednie do tego nastaw ienie  n a 
szej po lityk i w zakresie reg lam entacji p rzy 
wozu. R ów nocześnie ob ran ie  te j  d rog i będzie 
najlepszym , środk iem  do w zm ocnienia naszej 
ek sp an sji h an d lo w e j w  zak resie  eksportu . 
Możliwości transakcy j kom pensacyjnych  
a naw et ek sportow ych  za gotów kę są mimo 
w szelkich  trudnośc i bardzo pow ażne, je d n a k 
że ich w y k o rzy s tan ie  w ym aga dużych zaso
bów i p racy  na dalszą metę, do czego zdolne 
są jed y n ie  duże p rzedsięb io rstw a, zasobne 
w środki w łasne  i m ogące p o k ry w ać  s tra ty , 
pow stałe p rzy  eksporcie, korzyściam i z im
portu . Jako  dow ód na słuszność naszych a r 
gumentów* przy taczam y, że próby, p o d ję te  
p rzez  ho lendersk ie  dom y handlow e, w celu 
w y k o rzy s tan ia  naszego k o n ty n g en tu  w  te k 
sty liach  do Indy j H o lendersk ich  w ró w n o 
w artości 500.000 ITfl. n ie  zosta ły  dotychczas 
w ykorzystane  n a  sk u tek  tego, że p rzem ysł 
ten  n ie m ógł p rz y  obecnie stosow anych zasa
dach w zak resie  reg lam en tac ji p rzyw ozu 
osiągnąć porozum ien ia  z im porteram i.

N a zakończenie pow yższych uwag poda
je m y  jeszcze g łów niejsze a rty k u ły , k tó re  — 
zdaniem  naszym  — w chodzą w rachubę p rzy  
konsygnacji na  ry n k u  polsk im : a r ty k u ły  k o 
lon ia lne , j a k  k a w a  i h e rb a ta , owoce suszone, 
n astępn ie  korzenie, tłuszcze techniczne, su 
row ce o le ja rsk ie , skó ry  surow e, surow ce w łó
k iennicze i w  n ieznacznych  il ościach kauczuk.

W yżej podane w aru n k i rozw oju  kon sy 
gnacji w G dyni są tego ro d za ju , że ty lko  n ie 
znaczna część ich może być zrealizow ana 
przez p ryw atne  czynniki gospodarcze. W  dużej 
części konieczne jest w tym  względzie w spół
działanie całego sam orządu przem ysł.-handlo
wego oraz czynników  adm inistracji. Poza tym 
uwagi powyższe nie w yczerpały  problem u tego 
w zupełności i byłoby w skazanym , aby  spraw a 
s ta ła  się  p rzedm io tem  dalszych  b ad a ń  na 
podstaw ie  u w ag  i w niosków , k tó re  w yłon ią  
się w toiku d y sk u s ji na k on ferenc jach , p o 
św ięconych tem u zagadnieniu . Izba nasza, 
d z ia ła ją c  d la  sp raw y  handlow ego rozw oju  
p o r tu  gdyńskiego, p rag n ę ła  w  pow yższy  spo
sób za in icjow ać  p race  nad  zagadnieniem , k tó 
re  uw aża za b ardzo  żyw otne dla w zm ocnie
n ia  naszego stanow iska w  zak resie  zagad
nień m orsk ich  i znalez ien ia  m ożliw ości dla 
zw iększenia naszych  w pływ ów  i znaczenia 
w  h an d lu  m iędzynarodow ym .



Działalność polskich towarzystw żeglugowych 
w r. 1936

W szystkie cztery  polskie tow arzystw a że
glugowe w roku 1936 znacznie ożyw iły 
i zw iększyły swe przew ozy w porów naniu  do 
roku poprzedniego.

Ogółem  przewieziono, nie w yłączając  
linii palestyńskiej, oraz ruchu towarow ego po
m iędzy K openhagą a H alifaxem  i Nowym 
Jorkiem , w  roku spraw ozdaw czym  1.414.870 t. 
tow arów  i 3.154 bel baw ełny, wobec 1.196.168 
ton tow arów , przew iezionych w roku 1935. 
O znacza to wzrost przew ozów  względem roku 
poprzedniego o 19 procent.

Żegluga Polska S. A. przew iozła w roku 
spraw ozdaw czym  ogółem 761.862 t. tow arów  
i 3.154 bel baw ełny  wobec 614.228 t. tow arów , 
przew iezionych w roku 1935. Z tej ilości p rzy 
padło na linie regularne 314.081 ton (1935: 
221.640 t.) i na tram p y  447.781,5 ton i 3.154 bel 
baw ełny, wobec 392.588 t. tow arów  w7 roku 
poprzednim . W zrost ruchu na lin iach  reg u 
larnych  (praw ie 42 procent) by ł znacznie 
większy aniżeli na  tram pach , k tó rych  ruch 
zw yżkow ał o 15 procent. Ta różnica przyrostu  
na korzyść linij regu larnych  jeszcze się zw ięk
szy, o ile się uw zględni zaliczenie do żeglugi 
tram pow ej p racy  sta tków  ..W isła" i „K ra
k ó w -. k tó re  kursow ały  w  roli p ionierów  p rzy 
szłych lub  już  istn iejących  linij regu larnych  
do Południow ej i C en tra lnej A m eryki: tu  n a 
leży rów nież sezonowa p raca  zim owa tram 
pów na niestałej jeszcze linii Żeglugi Polskiej 
z G dyni do Hiszpanii.

T ram py  Żeglugi Polskiej coraz więcej 
służą do w yręczan ia  statków  linij regu lar
nych jak  i do bad an ia  now ych dróg, poza 
tym tram p y  w ykonują  kontrak tow e przew o
zy rudy  szwedzkiej do G dańska i ostatnio 
kostki granitow ej ze Szwecji do G dyni, w ilo
ściach dziesiątków  tysięcy ton, przew ozy zaś 
ru d y  naw et p rzekroczyły  100 tysięcy ton. 
O ile kontrak tow e przew ozy dały  gros p rze 
wozów tram pów , to jednak  przew ozy pionier
skie na zapoczątkow anych liniach daty  w ięk
szą rozm aitość pozycyj, a p rzy  tym  w arto 
ściowszych towarów, dających  odpowiednio 
wyższe frach ty .

Proces szybkiego rozw ijan ia (w sensie 
rozszerzania połączeń i ich in tensyfikacji) 
regularnej żeglugi w .Ż egludze Polskiej S. A. 
jeszcze jak  w idać się nie zakończy! , ani naw et 
nie osłabł. W eksporcie przew ieziono na li
niach 187.148 t. tow arów  (1935: 123.541 t.), 
w im porcie 111.507 t. (1935: 95.347 t.) w p rze
wozach m iędzyportow ych i tranzycie 15.426 t. 
(1935: 4.752 t.)‘

Z poszczególnych lin ij Żeglugi Polskiej na 
pierw szym  m iejscu należy postaw ić połącze
nia z A ntw erpią  i Rotterdam em , na których

ku końcowi roku  zarysow ało się dalsze zw ięk
szenie częstotliwości odjazdów . N ajpierw  
został za frach tow any  dla linii rotterdam skiej 
szwedzki s/s „Yiksten". a następnie dla linii 
G dynia  — G dańsk  — A ntw erp ia  dwa statki 
norw eskie s/s „Sollund“ i s/s „Sado“ . W lec 
sposób na  obu lin iach razem  Żegluga Polska 
obecnie ma w stałym  ruchu  7 statków , w tym 
4 polskie i 3 zafrachtow ane.

Na linii le w an ty  ńskiej. u trzym yw anej 
w spólnie ze Svenska O rien t Linien, nastąpiło 
w kw ietniu  podniesienie b andery  na p ierw 
szym  polskim  sta tku  tej linii — m/s „Lewant". 
Jest lo równocześnie trzeci liniowy motoro
wiec polskiej m ary n ark i handlow ej i p ierw 
szy  na lin iach w ód europejskich. Równocześ
nie oddano właścicielom  zafrachtow aną 
s/s „Sarm ację“ i w  zam ian zafrachtow ano mo
torowiec ..1 lendaud". k tó ry  otrzym ał nazwę 
„Lechistan“ . O ba statk i więc, eksploatow ane 
obecnie przez Żeglugę Polską, są m otorow
cami.

Na liniach bałtyck ich : na jstarszej — do 
T allinna i Helsinek, u trzym yw anej wspólnie 
z F ińska A ngfartygs A. B. z odjazdam i raz 
w tygodniu z G dyni i G dańska, oraz wschod- 
nio-szw edzkiej u trzym yw anej zai ..'och to w a
rtymi sta tkam i szw edzkim i i norweskim !. 
..Runa". „T ora“ i ostatnio s/s „U rd“ z od jazda
mi 14-dniowymi zachow ana była przez cały 
rok ścisła regularność ruchu. Linia ząchoanio- 

-szwedzka u trzy m y w an a  b y ła  szwedzkim 
s/s „B lenda“ z odjazdam i 14-dniowymi, rów 
nież z zachow aniem  pełnej regularności. Na 
linii wschodnio - bałtyckiej, do portów  łotew
skich i K łajpedy, kursow ały  kolejno siatk i 
..1 alken". „Pionier l“, „A nna G retn” i „Bir
m a". w  odstępach rów nież dw utygodniow ych. 
Na now ych liniach bałtyckich  szczególnie się 
daje odczuw ać b rak  odpowiedniego tonażu, 
zwłaszcza dla zimowej pory roku. Toteż dla 
tych  lin ij głównie przeznaczone są zam ów io
ne u C righ tona w Abo 2 m otorowce po 1.000 t. 
nośności każdy, o wzm ocnieniach przeciwlo- 
clowych.

T ram py  Żeglugi Polskiej przew iozły to
w arów  eksportow ych 249.023 ton (193r . 
260.947 t.) im portow ych 1S0.467,5 ton i 3.15: 
bel baw ełny  (1935: 123.108 t.), i m iędzy p o r
tam i zagranicy  przew ieziono 18.291 t. (1935: 
8.533 t.) G odny uw agi jest w yjątkow o duże 
wzrost przew ozów  im portow ych na tram pach, 
co jest w  pierw szym  rzędzie skutkiem  w yk 
n y w an ia  przez s ta tk i kon trak tów  na przew óz 
w ielkich ilości ru d y  i kam ienia brukow ego 
(kostki granitow ej).

Z poszczególnych tow arów  wywieziono 
na tram pach : w ęgla 150.012 t. (1935: 221.495 
t.). koksu 55.901 t. (2.820 t.). zboża 22.480 t.
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(7.950 t.), k a in itu  5.512 t. (14.712 t), drobnicy 
4.471 t. (5.047 t.), drzew a 4.064 t. (4.213 t.j, 
żelaza 2.799 t. (0), siarczanu  am onu 2.584 t. 
(5.110 t;), cukru  1.000 t., n itra tu  200 t. G rupa  
węgla i koksu, ja k  w idać, nieco zm alała w 
przew ozach tram pów  Żeglugi Polskiej.

Z przyw ozu przypad ło  na rudę  112.085 t. 
(1935: 98.635 t.), tom asynę 38.036 t. (1 1.900 t.). 
złom 6.686 i. (7.337 i.), kostkę granitow ą 
13.759 t. (0), ąuebracho  4.439 t. pom arańcze 
i cy try n y  1.749 t. (2.187 t.), kaw ę 1.355 t., orze
chy palm ow e 507 t., siemię ln iane 393 t., k u 
kurydzę 240 i., baw ełnę 431 t. i 3.154 bel. weł
nę 185 f„  skóry  470 t., drobnicę 116 t.. 
kakao 16 t.

M iędzy portam i zagranicy  przew ieziono: 
k u k u ry d zy  6.720 t„ koksu 4.433 t,, ru d y  2.702 
t., w ęgla 2.686 t„ pom arańcz i cy tryn  1.236 t., 
drobnicy 514 t., wobec 8.027 t. ru d y  i 506 t. 
pom arańcz w roku  1935.

Sia tk i  Polsko - Bryty jskiego  Tom. O krę 
towego  przew iozły  ogółem 108.117 t. tow arów  
wobec 91.268 t. tow arów  przew iezionych w 
roku 1935. Jest to rekordow y w zrost przew o
zów, gdyż w poprzednich la tach  przew ozy 
trzym ały  się na  stałej wysokości i zw yżko
w ały w r. 1935 względem roku 1934 zaledw ie
0 1 procent. N a liniach angielskich przew ie
ziono 106.919 t. tow arów  (1935: 89.866 i ) ,  po
zostałe 1.198 t. — pom iędzy G dynią  a Idavre, 
D unkierką, C herbourgiem  i A ntw erp ią  — na 
linii przeznaczonej głównie dla przew ozu 
em igrantów .

E ksport na lin iach angielskich w yraził 
się liczbą 70.680 t. (1935: 61.741 t.), w  ty m  do
1 ondynu  35.068 t. i 495 koni (przez G dynię 
29.272 t. i w szystkie konie i przez G dańsk
5.790 t.) i do Hu 11 55.612 t. i  144 koni (przez 
G dynię 19.838 t. i w szystkie konie i przez 
G dańsk  15.774 t.)

Im portow ano na liniach angielskich 
36.239 t. (1935: 28.125 i.), w tym  z L ondynu 
15.295 t. (do G dyni 13.358 t. i do G dańska 
1.937 t.) i z 1 luli 20.944 t. (do G dyni 18.778 t. 
i do G dańska 2.166 t.)

Jak  z powyższego w idać specjalnością 
portu gdańskiego pozostaje nadal eksport do 
H ull: rozchodzi się tu, oczywiście w p ierw 
szym rzędzie o eksport drzew a i w yrobów  z 
drzew a.

Linia Gdynia  — A m eryka  Linie Żeglu
gowe  w  roku spraw ozdaw czym  ogromnie 
rozszerzyły  swa działalność. Prócz lin ij istnie
jących, — północno-am erykańskiej i p a le 
styńskiej. uruchom iono linię południow o
am erykańską  z początkiem  roku, i w  końcu 
roku — linię m eksykańską, — tą  ostatn ią na 
razie statkam i zafrachtow anym i.

Lecz rów nież na linii południow o-am e

rykańsk ie j oprócz „Pułaskiego46 z pierw szym  
odjazdem  w lutym , „K ościuszko64 z p ierw 
szym odjazdem  na jesieni, po zakończeniu se
zonu w ycieczek letnich, i „W isły“, k tó ra  słu
żyła do kom unikacji w yłącznie tow arow ej, 
zafrachitowano szereg sta tków  obcych, k tó 
rych m aklerem  była firm a R othert & Kiła- 
czycki. W ostatnim  czasie odczuw ane są tru d 
ności zafrach tow an ia  odpowiedniego tonażu 
dodatkow ego. W ruchu  pasażersk im  statk i 
odjeżdżają z pełnym  kom pletem  em igrantów . 
W tych  dniach  już  nastąp iło  zam ów ienie 
dw óch now ych sta tków  d la  tej linii.

W szystkie s ta tk i tow arzystw a G. A. L. Ż. 
przew iozły razem  w r. 1936 — 73.309 t. tow a
rów, wobec 53.105 t. tow arów  przew iezio
nych w roku  poprzednim .

Na linii północno - a tlan tyck iej w  roku 
spraw ozdaw czym  ilość podróży  zw iększyła 
się z 28 w la tach  poprzednich do 38. Ilość 
przew iezionych pasażerów  zw iększyła się
0 93,7 procent, gdyż przewieziono ich 14.841, 
wobec 7.658 w roku  1935.

Ł adunku  przewieziono do A m eryki 32.229 
t. (1935: 10.7.18 t.) i z A m eryki 9.359 ton (1935:
8.790 t.) W zrost przewozów tow arow ych w y 
nosi zatem  w eksporcie i im porcie razem  —
113,1 procent. Poczty  przew ieziono, licząc w e
d ług  ilości worków, więcej o 53,2 procent, 
aniżeli w roku  poprzednim .

N a linii południow o - am erykańsk ie j p rze
wieziono pasażerów  do A m eryki 5.881 t. i z 
A m eryki 350. T ow arów  w yw ieziono 10.3 ty 
sięcy ton, z A m eryki Południow ej p rzyw ie
ziono 10,2 tys. ton.

N a linii pa lestyńskiej przew ozy się zm niej
szyły w zw iązku z rozrucham i w  Palestynie
1 ograniczeniem  im igracji. Przew ieziono ogó
łem 20.392 pasażerów  (1935: 27.909) i 11.221 t. 
tow arów  (1935: 13.597 t.)

Na linii m eksykańskiej p ierw szy  odjazd  
nastąp ił w  g rudn iu  (duński sta tek  „P. N. 
D am m “).

Polsko - S k andynaw sk ie  T ow arzys tw o  
Transportowe (Polskarob) przew iozło m  
sw ych czterech ,.R oburach“ 471.581,5 t. w ę
gla, w  tym  5.448,5 t. węgla m iędzy portam i za
granicznym i. Jest to rezu lta t znacznie lepszy 
niż w  roku poprzednim , k iedy  przew ieziono 
457.567 ton, w  tym  10.623 t. w ęgla zagranicz
nego.

O dbyto  podróży 168 (1935: 164) i p rzeby
to ogółem 144.680 mil m orskich wobec 137.5Ó8 
m il w roku  poprzednim . W ęgiel poszedł do: 
Szwecji 300.061,5 t., Norwegii 128.657 t., D anii
8.248,5 t., H olandii 14.241 t. i cło Belgii 20.373,5 
ton. Przew ieziono przez G dynię 463.333 t. w ę
gla, przez G dańsk  2.800 t. i pom iędzy obcymi 
portam i 5.448,5 ton. KLT.

Rozpowszechniajcie „ B I U L E T Y N "
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Ruch budowlany w Gdyni w r. 1936.
R uch budow lany  w G dyni w roku  1936 

by ł bardzo  in tensyw ny, in tensyw niejszy, niż 
w roku  1934. m niejszy jednak, aniżeli w roku 
1935.

W okresie k ilk u  ostatnich lat budow nic
two w G dyn i p rzedstaw ia  się następująco 
(Źródło — R eferat S ta tystyczny  K om isariatu  
Rządu w G d y n i):

Tabl. 1. Ruch budowlany w Gdyni.

liczba kubatura koszt
Rok budynków

budowy
w 1000 m 3 w mil. zł

b u d y n k i  rozpoczęte

1932
1933
1934
1935
1936

1932
1933
1934
1935
1936

166
337
318
662
463

176
259
376
818
421

b u d y n k i  zakończone

132
154
228
443
411

227
87

189
327
313

6 767
7 046

10 114 
26 974
11 724

11 250 
2 634 
5 263 
9 253 
8 472

Z tab licy  1 zaobserw ow ać możemy w ro
ku 1935 spadek  ruchu  budow lanego, szcze
gólnie, jeżeli weźm iem y pod uw agę budynki 
rozpoczęte. Zaham ow anie ruchu  budow lanego 
tłum aczy  się częściowo stosunkowo niższą 
kw otą pożyczek budow lanych, poza tym  
trzeba w ziąć pod uw agę, że w roku  1935 roz
poczęto specjalnie w ielkie budowle, stąd tak  
w ysoka k u b a tu ra  i koszt budowy.

R uch budow lany  na terenie gdyńskim  
przedstaw ia  specjalną a trakcję  gospodarczą, 
w arto  więc zapoznać się z nim bardziej szcze
gółowo.

R ozpatryw ać zagadnienie będziemy w 
różnych relacjach, jak  budynki rozpoczęte 
i zakończone, m ieszkalne i przem ysłow e, s ta 
le i prow izoryczne, m urow ane i drew niane, 
p rzy  czym  uw zględnim y liczbę budynków , 
kubaturę , koszt budow y, liczbę m ieszkań, izb 
m ieszkalnych i niem ieszkalnych, wreszcie 
m iejsce położenia budynków , czyli dzielnice 
G dyni.

Budynki rozpoczęte w ogólnym  zestaw ie
niu przedstaw ia nam  tab lica  2.

Tabl. 2. Budynki rozpoczęte w  roku 1936.

W yszczególnienie
m i e s z lt a 1 n e P r /, e m y s ł o w e

liczba
' ■’ ■

kubatura 
1000 m5

koszt 
w 1000 zł liczba kubatura 

100 m3
koszt 

1000 zł

O g ó łe m ................................................ .... 4 3 8 3 9 8 1 0  6 3 9 2 4 2 1 2 5 2

s t a l e . ......................................................... 1 6 7 3 4 6 1 0  1 1 2 8 1 3 1 8 4

m u ro w a n e ..................................... 167 346 10 112 8 13 184

d r e w n ia n e ..................................... — — - — — —

p r o w iz o r y c z n e ...................................... 2 7 1 5 2 5 2 7 1 6 8 68

m u r o w a n e ..................................... 170 34 260 4 1 8

d rew n ia n e ..................................... 101 18 267 12 7 60

Uwaga: Prócz tego rozpoczęto budowę szpitala o kubatu rze  22 tys. jns, koszt budow y wg kosztorysu
833 tys. złotych.

W idzimy, że pow staje duża ilość m ałych 
domów prow izorycznych m urow anych i d rew 
nianych. K om isariat R ządu widzi siebie zm u
szonym  do w ydaw an ia  zezwoleń na budow ę 
tan ich  domów w określonych p unk tach  m ia
sta z zastrzeżeniem  ich tym czasow ości do 
3 wzgl. 5 lat. P rzyczyną  te j po lityk i jest b rak  
dostatecznej ilości m ieszkań w G dyni, dostęp
nych dla rodzin m niej zam ożnych.

Obok stw ierdzenia fak tu  w ybudow ania

pew nej ilości domów na terenie w ielkiej G d y 
ni, ze w zględu na rozległy teren m iasta, jako  
też różniącą się fizjonomię dzielnic, w arto zo
brazow ać rozw ój budow nictw a w poszcze
gólnych dzielnicach z podziałem  na dw ie za
sadnicze g rupy : budynk i stałe i prow izorycz
ne. W eźm iem y pod uw agę tylko budynki 
m ieszkalne, przem ysłow e budynki nie m ają  
stosunkow o większego znaczenia (budow nic
two na terenie portu  nie jest przez nas ujęte).
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Tabl. 5. Budynki m ieszkalne rozpoczęte w roku 1956 według dzielnic.

Dzielnice
Budynki sta le Budynki prowizoryczne

domów miesz
kań

i z b
domów miesz

kań
i z b

mieszkań niemiesz. mieszkań niemiesz.

O g ó łe m ......................................... 167 988 2681 1151 271 502 1084 85
śró d m ieśc ie ................................. 15 180 519 158 — — — —
Kamienna Góra .................... U 58 204 59 — — — —
G r a b ó w e k ................................. 22 211 509 270 54 94 209 7
O k s y w ie ..................................... 21 70 20y 106 2 2 5 1
O b łu ż e .......................................... — — — — 4 13 38 9
C is o w a .......................................... - - — — 3 6 12 —
C h y lo n ia ...................................... 16 95 229 112 168 314 649 4
D e m p t a w o .................................. — ' — — — 1 2 4 —

Działki Leśne ........................ 17 83 231 111 — — — —
W ito m in o ..................................... 6 21 54 34 — — — —
R e d ło w o ...................................... 24 88 312 130 — — — —
O r ło w o ......................................... 13 89 187 72 — — — —
Mały Kaek ............................ 22 93 227 99 39 71 166 64

Tablica 3 daje  charak te ry stykę  k ie ru n 
ków' rozw oju budow nictw a gdyńskiego. W 
dalszym  ciągu zabudow uje się budynkam i 
stałym i śródm ieście, K am ienna Góra, Działki 
Leśne, Orłowo. N iektóre dzielnice zaczynają  
się rozbudow yw ać — są to O ksyw ie, C hylo
nia, Redłowo, M ały Rack. Jeżeli chodzi o b u 
dynki prow izoryczne, głównie skoncentrow a
ły  się one w Chylonii, na G rabów ko i M ałym  
K acku.

In teresu jącą  jest kw estia wielkości b u 
dynków , m ierzonych k u b a tu rą , liczbą m iesz
kań i izb. O tóż wielkość przeciętna budyn 
ków rozpoczętych stałych w Śródmieściu mie
rzy  się c y frą  5.438 m". na K am iennej Górze 
rozpoczęte budynk i są znacznie mniejsze — 
średnia wielkość w ynosi 2.282 n r  w Orłow ie 
średnia wielkość wynosi 1.877 n r  na Redło- 
wie — 1.725 m \  w D ziałkach  Leśnych — 
1.624 nT. B udynki stałe, wznoszone w innych 
dzielnicach są znacznie m niejsze, np. na G ra 
bówko m ają  przeciętn ie po 972 m 3, na O ksy
wiu — 944 m :i, w C hylonii — 332 n r , w -M a
łym  Kacku — 544 n r . Średnia k u b a tu ra  b u 
dynków  prow izorycznych trzym a się w pobli
żu 200 nT.

Inną  m iarą  w ielkości budynków  jest brak 
m ieszkań w budynku  i izb m ieszkalnych. W 
Śródmieściu w b u dynkach  stałych przeciętna 
liczba m ieszkań w budynku  wynosi 12, izb 
m ieszkalnych 35. W innych dzielnicach za
równo liczba m ieszkań, jak  liczba izb jest 
m niejsza, a m ianowicie: K am ienna G óra —
m ieszkań 5, izb — 19; G rabów ek — mieszk.

10, izb 23; O ksyw ie — mieszk. 3, izb 10; C h y 
lonia — m ieszk. 6. izb 14; D zia łk i Leśne — 
mieszk. 5, izb 14; Redłowo — mieszk. 4, izb 13; 
Orłowo — mieszk. 7. izb 14: M ały Kac-k — 
mieszk. 4, izb 10.

W ielkość m ieszkań i izb w budynkach  
rozpoczętych prow izorycznych wynosi śred
nio 2 m ieszkania, 4 izby.

Dla zakończenia całokształtu  obrazu 
w arto  przedstaw ić m ieszkania w edług liczby 
izb. Na ogólną liczbę 988 m ieszkań w budyn 
kach sta łych  rozpoczętych jest: jednoizbo
w ych 117, dw uizbow ych (pokój z kuchnią  
wzgł. dw a pokoje bez kuchni) — 343, trz y 
izbowych — 331, czteroizbow ych — 143, pię- 
cioizbowych — 28, sześcioizbowych — 18,
siedmio i w ięcej izbow ych — 8.

W b u dynkach  prow izorycznych zna jdu ją  
się najw yżej m ieszkania czteroizbowe, a  licz
ba m ieszkań w edług izb przedstaw ia się n a 
stępująco: na ogólną liczbę m ieszkań w b u 
dynkach  prow izorycznych wynoszącą 504. 
jednoizbow ych m ieszkań 5, dw uizbow ych -  
428, trzyizbow ych — 62, czteroizbow ych — 9.

Przejdźm y do drugiej części zagadnienia 
— budynków  zakończonych w roku  1936. 
Liczby ogólne, dotyczące budynków  zakoń
czonych w łatach  poprzednich um ieszczone 
zostały w tab licy  1. Stan zaś budynków  za
kończonych z podziałem  na stałe i prow izo
ryczne, m urow ane i drew niane, m ieszkalne 
i przem ysłow e podaje tab lica 4:

Gdyński Import Owoców Południowych
GDYNIA, ul. Władysława IV. 30 — Telefony 21-85, 12-87

A d r e s  t e l e g r a f i c z n y  „ G D Y N I M O W P O L " .  H u r t o w a  s p r z e d a ż  w s z e l 
k i c h  o w o c ó w  p o ł u d n i o w y c h  ś w i e ż y c h  i s u s z o n y c h .  D o j r z e w a l n i a  

b a n a n ó w  i p a k o w n i a  o w o c ó w .
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Tabl. 4. Budynki zakończone w roku 1936.

W yszczególnienie
m  i s z k  a 1 n e p r z e m y  s ł o w e

l i czba k u b a tu ra
1000 m3

k o sz t
1000 zł

lic z b a
k u b a tu ra

1000 m3
k o sz t  
1000 zł

O g ó łe m ..................................................... 398 307 8.408 13 6,1 64

stałe 129 253 7.750 3 2,6 16

m u r o w a n e ..................................... 120 251 7.691 1 0,1 2

drewniane . ................................. 9 2 59 2 2,5 14

p r o w iz o r y c z n e ...................................... 269 54 658 10 9,5 48

m u r o w a n e ..................................... 52 15 167 1 0,3 2

d r e w n ia n e ..................................... 217 39 491 9 3,2 46

Z tab licy  tej w idzim y, że zakończono ków  rozpoczętych przedstaw im y kształtow a-
przeszło dw ukrotn ie  więcej budynków  prowi- nie się budow nictw a m ieszkaniowego w posz-
zorycznych, niż stałych. Pow ód rozw oju bu- czególnych dzielnicach w ielkiej G dyni w ta-
dow nictw a prow izorycznego omówiono w yżej, blicy 5 poniżej:

Podobnie, jak  w odniesieniu do budyn-

 _______ Tabl. 5. Budynki m ieszkalne zakończone w  roku 1936 w edług dzielnic.

Dzielnice

O g ó łe m .................
śródmieście . . . 
Kamienna Góra 
Grabówek . . .
Oksywie . . . .
O b łu ż e .................
Cisowa . . . , .
Chylonia . . .
Demptowo . 
Działki Leśne 
Witamino . . . 
Redfowo . . .
Orłowo . . . .  
Mały Kack

Budynki stałe Budynki prowizoryczne

domów mieszkań
i z b

domów mieszkań
i z b

m ieszkań niemiesz. mieszkań niemiesz.

129 568 1.882 801 269 470 1.015 35
18 161 548 231 — — — —
16 55 202 92 — — — —
10 46 139 62 103 175 378 10
15 55 179 86 — — — —

1 5 15 6 24 41 85 —
8 44 142 13 109 196 423 4

— — — 8 13 27 —
27 116 373 166 — — — —
7 7 21 7 2 3 5 —
4 4 16 6 — — —

13 39 134 77 — — — —
10 36 113 55 23 42 97 21

R ozpatrzm y wielkość budynków  w posz
czególnych dzielnicach. B udynki stale są n a j
większe w Śródmieściu. P rzeciętna wielkość 
b u d y n k u  zakończonego w śródm ieściu  w ynosi 
5.183 ms, podczas gdy w innych  dzielnicach 
jest m niejsza, a m ianow icie (w m 3) : K am ien
na G óra — 1.869, G rabów ek — 1.630, O ksy
wie — 1.553, C hylonia — 1.775, D ziałki Leśne 

1.652, Redłow o — 425 (małe domki 1,730), 
Orłowo M orskie — 1.208, M ały K ack — 1.120.

Przeciętna w ielkość budynków  prow izo
rycznych  wynosi 200 m 3, mniej w ięcej jedna
kowo we w szystkich  dzielnicach.

Jeżeli chodzi o w yrażenie wielkości b u 

dynku  liczbą m ieszkań i izb m ieszkalnych, to 
rów nież góruje Śródmieście. W dom ach sta
łych. zakończonych w śródm ieściu przeciętna 
liczba m ieszkań w budynku  w ynosi 9, izb 
30. W nowych dzielnicach m niej, a m ianow i
cie: K am ienna G óra — mieszk. 3. i/h  13: G ra 
bów ek — mieszk. 5, izb 14: O ksyw ie —
m ieszkań 4, izb 12: C hylonia — mieszk. 6. 
izb 18; D ziałki Leśne —: mieszk. 4, izb 14; Re
dłowo — mieszk. 1, izb 4: Orłowo — mieszk.
3. izb 10, M ały K ack — mieszk. 4. izb 11.

W budynkach  prow izorycznych zakoń
czonych, w  roku  1936 przeciętna liczba m iesz
kań w b u d y n k u  wynosi 2. izb w b u d y n k u  — 4.
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Podobny stosunek w ypada d la  w szystkich 
dzielnic.

W reszcie liczba m ieszkań w edług liczby 
izb p rzedstaw ia  się następująco: W b u d y n 
kach stałych  — na ogólną liczbę m ieszkań 
568, zna jdu je  się m ieszkań jednoizbow ych 43, 
dw uizbow ych 102. trzy izbow ych 167, cztero- 
izbow ych 164, pięcioizbow ych 77, sześcio- 
izbow ych 13; siedmio i w ięcej izbow ych — 2.

W b u d y n k ach  zakończonych prow izo

rycznych  na  ogólną liczbę m ieszkań 470, jed 
noizbow ych jest 14, dw uizbow ych — 371,
trzy izbow ych — 81 i czteroizbow ych — 4.

W ten  sposób om ówiliśm y sy tuację  b u 
dow nictw a m ieszkaniowego i przem ysłowego 
na terenie G dyni w roku  1936.

N ow y rok 1937 n iew ątp liw ie  okaże się 
okresem in tensyw nej rozbudow y Gdyni, 
wciąż w zrasta jącej w  liczbę m ieszkańców.

Bolesław Polkow ski , KEM.

F  Q M

W ICEPREZES IZBY D R W ŁADYSŁAW  
SMOLEN U PANA W O JEW O D Y  
PO M O RSK IEG O .
W dniach  14 i 15 m arca Pan W ojew oda 

Pom orski W ładysław  Raezkiew icz p rzeb y w ał 
w Gdyni  na  in spekcji.

W drug im  dn iu  p oby tu  w godzinach po
po łudniow ych Pan W ojew oda Raezkiew icz 
p rz y ją ł  na  au d ien c ji U rzędu jącego  W icepre
zesa naszej Izby  dr. W ładysław a Smolenia, 
k tó ry  w  zastępstw ie chorego Prezesa Izby 
p. S tan isław a l ora, poinform ow ał Pana Wo
jew odę o zagadnieniach , będących p rzedm io
tem p rać  Izby.

W tym  samym  dn i u Pan W ojew oda R aez. 
kiewicz rew izytow ał W iceprezesa dr. Sm o
lenia. —

ROCZNE W ALNE ZGROM ADZENIE RADY 
INTERESANTÓW  PO R T U  W  GDYNI
Roczne W alne Zgrom adzenie R ady  in tere

santów' Portu  w  G dyni odbyło się w dniu 17 ł ł  1 
1937 r. z pełnym  udziałem  w szystkich człon
ków' resp. delegatów7 pod przew odnictw em  
członka honorowego R ady  p. prezesa Ju liana  
Ru minia.

Spraw ozdanie z rocznej działalności R ady 
dał p. p. prezes Korzon, podkreślając, że rok 
1936 sta ł w  porcie gdyńskim  pod znakiem  
3 w ielkich zagadnień: zagadnienia inw esty 
cyjnego, zagadnienia reform y adm inistracji 
portu  i zagadnienia dewizowego.

P. prezes Korzon, analizu jąc  tło sytuacji, 
na k tó rym  odbyw ała  się działalność organiza
cy jna  Rady, szczególnie podkreślił pozytyw ne 
stosunek do zagadnień gdyńskich polskich 
w ładz dewizowych, co oszczędziło G dyni per- 
tu rbacy j, k tóre są na ogół tak  częstym  zjaw i
skiem p rzy  objęciu nowymi zasadam i adm ini
stracy jno  - gospodarczym i pewnej dziedziny. 
W prow adzenie reglam entacji dew izowej, dzią-

i zrozum ieniu zagadnienia morskiego przezki
w ładze dewizowe, spowodowało, że ta  p rze
m iana w arunków  p racy  żeglugi i portu  nie 
nastręczyła dotychczas żadnych  szczególnych 
trudności ruchow i portow em u i w yraził, opie
rając  się na dotychczasow ych pozytyw nych 
dośw iadczeniach w stosunku do potrzeb że
glugi i portu , przekonanie, że i w roku  następ 
nym  odcinek dew izow y nie będzie czynni
kiem  ham ującym , racjonalną pracę naszego 
portu .

O ile chodzi o zagadnienie inw estycyj 
portow ych oraz kolejow ych w porcie wzgł. w 
zw iązku z portem  w G dyni, to podkreślił p. 
prezes Korzon, że istnieje nadal ciągłe jeszcze 
stan  ich niedorozwoju, a przecież dostatecznie 
zainw estow any port i dostatecznie rozbudo
w any węzeł kolejow y w' porcie . stanow ią pod
stawy racjonalizacji norm alizacji p racy  portu 
na  w szystkich jego odcinkach. — Ten problem  
jest nada l o tw arty  i będzie stanow ił w bieżą
cym  roku jedno z głów nych zainteresow ań 
R ady  In teresan tów  Portu .

O m ów iw szy następnie inne odcinki p racy  
organizacyjnej, a  m. in. sp raw y  robotnicze, 
podkreślił p. prezes Korzon, że w roku 1936 
Rada — poza swoją norm alną działalnością 
w ydaw niczą — w ydała  jeszcze pracę p. dr Bo- 
łesław a K asprow icza, opartą  na m ateriałach, 
k tó re  są przedm iotem  badań b iura R ady In
teresantów Portu.

W dyskusji nad spraw ozdaniem  p. dyr. 
D em biński podziękow ał p. prezesowi Korzo
nowi w imieniu członków R ady szczególnie za 
jego ow ocną działalność przy uregulow aniu 
spraw  dew izow ych portu  i żeglugi.

W w yborach  do w ładz R ady In teresan
tów' P ortu  przeszedł Zarząd w7 praw ie n ie
zm ienionym  składzie.

Na prezesa w ybrano  ponow nie po raz  7 
p. konsula generalnego inż. N apoleona Ko-



rzona, na  w iceprezesów  pp. konsula Feliksa 
ho lla ta  i konsula L ucjana  Byczkowskiego.

D yrektorem  R ady  jest od czasu je j pów- 
dania p. konsul d r  Bolesław K asprow icz.

C o r o c z n e  w a l n e  z e b r a n i e  z w i ą z 
k u  M AKLERÓW  O K RĘTO W Y C H  
W  GDYNI.
W d n iu  17 m arca  odbyło  się doroczne 

Walne Zebranie Zw iązku M aklerów  O kręto 
wych w  G dyni.

Po w y słuchan iu  sp raw ozdan ia  z d z ia ła l
ności Z w iązku w  ro k u  1936 ii po udzieleniu 
ahsolmtoriuim u stęp u jącem u  Zarządow i W alne 
dobranie w yraziło  uznanie i podziękow anie do
tychczasow em u Prezesow i Zw iązku R adcy na- 
szej Izby  p. A ndrzejow i C ienciale za jego 
owocną p racę d la organizacji w ciągu 3 lat 
prezesury.

W  zw iązku z rez y g n ac ją  p. R adcy  C ien
i a ł y  z kandydow an ia  na stanow isko Prezesa, 
Ąa l ne  Z ebran ie  ob rało  na P rezesa  Z w iązku 
Radcę naszej Izby  p. Ju liana  Rum m la właś- 
jiciela firm y m aklersk iej R um m el & Burton. 
Do Z arządu  Zw iązku w ybran i zostali pp. A n
drzej C ienciala jako wiceprezes, oraz pp. Czes
ia w Raczew ski, Lars Svendsen. d r Stanisław  
Dar.ski i radca  naszej Izby  Wiitold Jasiński.

d o r o c z n e  w a l n e  z e b r a n i e  z w i ą z 
k u  W ŁA ŚCICIELI MAGAZYNÓW  
PO R TO W Y C H .
Zw iązek W łaścicieli M agazynów  P o rto 

wych w  G dyn i odbył w  dmiu 12 m arca br. sw e 
doroczne w alne  zebranie.

Po zatw ierdzeniu  spraw ozdania  z p rac  
Zw iązku w roiku 1936 i po udzieleniu  abso lu
torium  dotychczasow em u Zarządow i W alne 
Zebranie dokonało  w y b o ru  członków  Z arzą
du na  ro k  b ieżący .

O b ra n i zoistali na  P rezesa  Z w iązku p. 
T eodor D em biński, zaś na członków  Z arządu 
pp. d r  S tanisław  D arski, W ładysław  G iey
sztor, W itold Jasiński. Franciszek Marsza! 
i L udw ik  Rotsitat.

DZIAŁALNOŚĆ PO LSK IEJ FLOTY H A N 
D L O W E J W  LUTYM.
S ta tk i polskiej flo ty  handlow ej (z w y ją t

kiem linii palestyńsk iej i przew ozów pom iędzy 
Kopenhagą a A m eryką Północną na linii G dy
nia — A m eryka) przew iozły ogółem 112.595,5 
ton tow arów , wobec 97.622,5 ton przew iezio
nych w lu tym  1936 roku. W zrost przew ozów  
Względem odpowiedniego m iesiąca poprzednie
go roku w ynosi więc przeszło 15 procent. Za
znaczyć w ypada, że ju ż  lu ty  1936 roku dał w y 
jątkow o w ysoką liczbę przew ozów , gdyż 
w dwu poprzednich latach  przew ozy w lu tym  
trzym ały  się na poziomie 65 tys. ton.

Z pow yższej ilości przew iezionych tow a
rów — 77.048,5 t. było tow arów  eksportow ych 
(II 1936: 78.354,5 t.), im portow ych 28.584 ton

(II 1936: 12.582 t.), w  tranzycie  m orskim  928 t. 
i w  przew ozach m iędzy portam i zagranicy
6.035 t. (II 1936: tranzy tow ych  i m iędzy p o rta 
mi zagran icy  6.686 t.) P rzy rost w ięc ogólny 
przew ozów  zaw dzięczać należy w yłącznie 
zw iększeniu przew ozów  im portow ych, a wobec 
poprzedniej dużej przew agi eksportu  nad  im
portem  stan  obecny, z uw agi na  ekonomicz- 
ność eksploatacji flo ty  tow arzystw , należy 
uw ażać  za pom yślniejszy. Po odliczeniu bo
wiem  przew ozów  na  s ta tkach  firm y Polskarob 
— 36.381,5 t. węgla w yłącznie  eksportowego, 
o trzym am y ładunków  eksportow ych na pozo
sta łych  tow arzystw ach  — 40.387 t., co w skazu
je  na  zbliżone już  do w yrów nan ia  ilości ładun 
ków eks- i im portow ych na  sta tkach  polskich.

Żegluga Polska S. A .  przew iozła ogółem
63.147 t. tow arów , wobec 48.448 t. przew iezio
nych  w lu ty m  1936 roku. Z ilości te j p rzypadło  
na  eksport 32.725 t. (II 1936: 32.278 t.), na im 
po rt 23.459 t. (II 1936: 32.278 t.), na  tranzy t 
m orski 928 t. i n a  przew ozy m iędzy portam i 
zagranicy  6.035 t. (II. 1936: tra n z y t i p rzew o
zy zagraniczne 6.686 t.)

Linie regu larne  Żeglugi Polskiej przew io
zły 39. 151 t. tow arów , wobec 26.499 t. przew ie
zionych w lu tym  poprzedniego roku. W  tym  
eksportu  było 22.813 t. (II 1936: 16.373 t.), im 
p o rtu  13.819 t. (II 1936: 9.274 t.), tra n zy tu  m or
skiego 928 t. (II 1936: tra n zy tu  849 t.), przew o
zów zagranicznych 1.591 t. (II 1936: nie było). 
N a lin iach  Żeglugi Polskiej daje się zauw ażyć 
dość rów nom ierny wzrost ilości ładunków  we 
w szystkich g rupach  przew ozów .

T ram py  Żeglugi Polskiej przew iozły  ogó
łem 23.996 t. tow arów  (II 1936: 21.952 t.) w  tym  
eksportow ych 9.996 t. (II 1936: 15.905 t.), im
portow ych 9.640 t. (II 1936: 210 t.), m iędzy por
tam i zagranicy  4.444 t. (II 1936: 5.837 t.) T ram 
p y  więc w  lu tym  br. przew iozły  m niej tow a
rów  eksportow ych, znacznie w ięcej im porto
w ych i nieco m niej tow arów  w przew ozach 
m iędzy portam i zagranicy. W ywieziono z Pol
ski 6.180 t. w ęgla (14.680 t.), 3.732 t. koksu 
(1.225 t.), przyw ieziono kostki granitow ej 
5.565 t., tom asyny 2.750 t., pom arańcz 1.325 t. 
(II 1936: ty lko  pom arańcz i cy try n  210 t.), m ię
dzy portam i zagranicy : cuk ru  2.490 t., koksu
1.954 t. (II 1936: ru d y  2.702 t„ koksu 2.233 t„ 
pom arańcz i cy try n  902 t.)

W lu tym  br. w yjątkow o nie było ani jed 
nego p rzy ja zd u  lub  od jazdu  tram pów -pionie- 
rów  dalek ich  linij, z w y ją tk iem  ru chu  tram 
pów na sezonowej linii h iszpańskiej: tym  się 
tłum aczy m niejsza niż zw ykła  rozm aitość spe
cy fikacji tow arow ej d la g rupy  statków  tra m 
pów.

S ta tk i  Polsko-Brytyjskiego Tom. Okręto
wego  przew iozły 7.664 t. tow arów  wobec 7.442 
ton w lu tym  uh. roku, prócz tego wywieziono 
72 konie (63 konie). Na eksport p rzypad ło  
4.542 t. (II 1936: 4.755 t.), na  im port 3.122 t. 
(II 1936: 2.687 t.) Na linii G dynia  — H avre, 
przeznaczonej d la przew ozu em igrantów , jak  
i poprzednio  ruch  tow arow y był nieznaczny:
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86 t. (99 t.), w tym  w eksporcie 42 t. (1'9 t.), 
w im porcie 44 t. (80 t.) Na obu lin iach angiel
skich przew ieziono 7.578 t. (II 1936: 7.343 t.), 
w tym  w eksporcie 4.500 t. (4.736 t.) i w im por
cie 3.078 t. (2.607 t.)

Do Londynu w yeksportow ano 1.842 t. 
i 28 koni, w  tym  z G dyni 1.266 t. 'i w szystkie 
konie, z G dańska  576 t. Do Hull w yeksporto
wano 2.658 t., w tym  z G dyni 1.241 t. i 44 konie, 
z G dańska 1.417 t. Przyw ieziono tow arów : 
z L ondynu 1.397 t., w tym  do G dyni 1.140 t., 
do G dańska 257 t., z H ull 1.681 t., w tym  do 
G dyni 1.456 t., do G dańska 225 t.

S ta tk i  tow arzystw a  G dynia  — A m ery k a  
Linie Żeglugowe S. A., z w yjątkiem  linii p a le 
styńskiej przew iozły 1.258 pasażerów  i 5.403 t. 
tow arów  (II 1936: 1.391 pasażerów  i 2.869 t. 
tow arów ). Przew ozy pasażerów  więc mało się 
zm ieniły, natom iast w zrosła p raw ie dw ukro t
nie ilość przew iezionych tow arów .

Rzecz ciekaw a, że pow yższa c h a rak te ry 
s tyka  dotyczy w rów nej m ierze obu składo
w ych części ogólnego ruchu, to znaczy linii 
północno - am erykańsk ie j i linii południow o
am erykańskiej, dopiero otw artej w końcu lu te 
go ubiegłego roku: przew ieziono bowiem na 
linii G dynia  — H a lila s  — Now y York w lu 
tym  br. 395 pas. i 2.970 t. ład u n k u  (II 1956: 
461 pasażerów  i 1.611 t. ładunku), na linii G dy
nia — Rio de Janeiro, Santos, Buenos Aires — 
863 pasaż, i 2.433 t. ład u n k u  (II 1936: 930 pas. 
i 1.258 t. ładunku).

W lu tym  br. było po jednym  odjeździe 
i jednym  przybyciu  sta tku  na obu liniach. 
W lu tym  ub. roku  brakow ało ty lko jednego 
przy jazdu , gdyż na linii południow o-am ery
kańskiej dopiero w yruszał w  drogę pierw szy 
statek.

N a obu lin iach  na ogół p rzew aża ruch  w y j
ściowy nad w ejściow ym : przew ieziono w k ie 
ru n k u  obu A m eryk 1.126 osób i 3.400 t. tow a
rów, w k ie ru n k u  z obu A m eryk 132 pasażerów  
i 2.003 t. tow arów . Na linii północno-am ery- 
kańskiej zaokrętow ano 292 pas. i załadow ano
2.200 t. ładunku , przyjechało  103 pas. i w y ła 
dow ano 770 t. towarów.

Na linii południow o-am erykańskiej bvło 
na w yjściu  834 pasażerów  i 1.200 t. ładunku , 
na w ejściu 29 pasażerów  i 1.233 t. ładunku .

S ta tk i  Polsko-Skandynaw skiego T o w a rzy 
stwa Transportowego (Polskarob) przew iozły 
ogółem w lu tym  36.381,5 t. węgla, w yłącznie 
eksportowego, w tym  30.661,5 t. przez G dynię 
i 5.720 t. przez G dańsk. W ęgla wyw ieziono do 
Szwecji 21.524,5 t. (II 1936: 26.508,5 t.), do N or
wegii 9.500 t. (9.535 t.), do Belgii 2.580 t. 
(2.793,5 t.), do H olandii 2.777 t. (II 1936: nie 
było). Lekkie zm niejszenie przew ozów  tłum a
czy się m niejszą o 1 ilością podróży (13 wobec 
14 w lu tym  ub. r.), w yn ika jące j ze zm niejsze
nia przew ozów  do bliskiej Szwecji i po jaw ie
niem się jednego eksportu  z przeznaczeniem  
dalszym  — do Holandii.

Zwiedzono po rty : L im ham n (3-krotnie), 
Góteborg (2-lcrotnie), oraz Malmo, Slite, Am
sterdam , G andaw ę, Stockhołm, Slemm estad, 
Tofte i Oslo.

PR A C A  URZĄDZEŃ PR ZEŁA D U N K O 
W YCH PO R T U  GDYŃSKIEGO 
W  LUTYM BR.
W m iesiącu lu tym  br. u rządzen ia  prze

ładunkow e przepracow ały  godzin 17.362 m i
nu t 40 z zużyciem  p rąd u  114.230 kW h. P rze
ładow ano 217.261 t. tow arów  m asow ych i d rob 
nicowych.

Procentow e w ykorzystan ie  u rządzeń  p rze
ładunkow ych w ynosi za miesiąc sp raw ozdaw 
czy: w roku  bieżącym  146,5; w roku  ubiegłym  
85,3; p rzyrost wynosi zatem  61,2.

ROCZN E W ALN E ZEBRANIE ZWIĄZKU 
K SIĘG O W Y CH  W  PO LSC E OD DZIA Ł 
W  GDYNI.
D n ia  14 hm . odbyło się roczne w alne ze

b ran ie  oddziału  gdyńskiego  Zw iązku K się
gow ych w  Polsce.

S p raw ozdan ie  z działalności Zarządu za 
rok  1936 zdał p. M. Pacoszynski. W tym  czasie 
Z w iązek zdołał um ocnić podstaw ę sw ojego 
istn ien ia . Z w iązek liczy  obecnie 56 członków 
i posiada  w łasny  lokal p rzy  u licy  A braham a 
9. Z w iązek zamierza* uruchom ić p o radn ię  za
w odow a o raz  b iu ro  p rzep isyw ań  na m aszynie. 
W  ciągu 'dw uletniego istn ien ia  Z w iązku na 
te ren ie  G dyn i zdołano zorganizow ać b ib lio 
tek ę  zaw odow ą, sk ład a jącą  się z k ilk u d z ie 
sięciu tom ów  l ite ra tu ry  fachow ej. — P rz y  
Z w iązku is tn ie je  w ydzia ł p o śred n ic tw a  p racy , 
k tó ry  w  ub ieg łym  roku  w y jed n a ł posady dla 
w i e lu  członkó w .

Na przew odniczącego Z arządu  w  ta jn y m  
glosow aniu w y b ran o  n a  ro k  b ieżący  d o tych 
czasow ego przew odniczącego, p. M. Paeoszyń- 
skiego. Poza tym  do Zarządu zostali w ybran i: 
pp . E d w ard  A lb iński, Jerzy  B erlin , C zesław  
Jeziersk i, Jan K oabe, Tadeusz K rukow ski. 
Jan L achm anow i cz, R yszard  Św ierezyński 
i M arian W itkow ski, do kom isji rew izyjnej 
ponow nie p p : Zbigniew a S z ta jn d u ch erta ,
W aliszew skiego i Szczepanow skiego. Do k o 
m isji k w a lif ik a c y jn e j w y b ran o  pp. D om ań
skiego, Porzezi ńsk i ego i Św ierezyński ego 
Zygm unta. Do sądu  ko leżeńskiego  pow ołano 
pp : M archlew skiego. Szczepaniaka i Z ającz
kow skiego. —

D R  W ŁADYSŁAW  SOW IŃSKI W Y K ŁAD O
W C Ą  PR A W A  M ORSKIEG O NA UNI
W ERSYTECIE JÓZEFA PIŁSU D SK IEG O
Senat U n iw ersy te tu  Józefa P iłsudskiego  

pow ie rzy ł z początk iem  ro k u  bieżącego w y 
k ład y  z p raw a  m orskiego D row i W ładysła 
wowi' Sowiński emu.  R adcy M inisterstw a 
P rzem ysłu  i H andlu . W y k ład y  te o b e jm u ją
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system  m orskiego p raw a  hand low ego  oraz nych a rty k u łó w  z -dziedziny p raw a  m orskie- 
adrniinilstrącyjne p raw o  m orskie. nraik+w.zne
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adm in is tracy jne  p raw o  m orskie. go, m ający ch  pow ażne znaczenie p rak tyczne
D r W. Sow iński znan y  je s t  dobrze czy- d la działalności w  zakresie  żeglugi i trans-

łelnikom  B iu letynu , ja k o  au to r w ie lu  cen- po rtów  m orskich.

WiADOMCACi
MORSKiE.1

O TW A R C IE STREFY W O LN O C ŁO W EJ 
W  P O R C IE  N O W O JO R SK IM .
N a  p o c z ą t k u  l u t e g o  b r ,  o t w a r t o  n a  S t a t e n  

I s l a n d ,  w y s p i e  l e ż ą c e j  p r z e d  p o r t e m  n o w o 
j o r s k i m ,  s t r e f ę  w o l n o c ł o w ą .  C e l  te j  s t r e f y  j e s t  
t a k i  s a m  j a k  w o l n y c h  p o r t ó w  e u r o p e j s k i c h  
w  H a m b u r g u ,  B r e m i e ,  A n t w e r p i i ,  T r i e ś c i e ,  
itcl. S t r e f a  w o l n o c ł o w a  p o d l e g a  c a ł k o w i c i e  
w ł a d z o m  c e l n y m  n o w o j o r s k i m .  W  o b r ę b i e  
s t r e f y  m o ż n a  i m p o r t o w a ć  t o w a r y  w s z e l k i e g o  
r o d z a j u  i w o l n o  t e ż  p o d d a w a ć  t o w a r y  p e w 
n y m  p r o c e s o m  p r z e t w ó r c z y m  b e z  n a d z o r u  
c e l n e g o  i b e z  u p r z e d n i e j  o p ł a t y  c e l n e j .

KRISTIA N SA N D  JA K O  P O R T  PASAŻER
SKI PO Ł U D N IO W E J N O R W EG II.
P o ł o ż o n y  n a j d a l e j  k u  p o ł u d n i o w i  ze  

w s z y s t k i c h  p o r t ó w  N o r w e g i i  K r i s t i a n s a n d  
o b e c n i e  p r z y g o t o w u j e  s i ę  cło s w e j  p r z y s z ł e j  
d o n i o s ł e j  r o l i  p o r t u  p r z e w o z o w e g o  n a j p i e r w  
d o  A n g l i i  i p ó ź n i e j ,  co  n a j w a ż n i e j s z a ,  r ó w 
n ie ż  d o  A m e r y k i  P ó łn o c n e j .  S t a t k i  i d ą c e  z 
B a ł t y k u  d o  A m e r y k i  P ó ł n .  d r o g ą  p ó ł n o c n ą ,  
to  z n a c z y  d o o k o ł a  S z k o c j i ,  p o  o m i n i ę c i u  
p r z y l ą d k a  S k a g e n  w  J u t l a n d i i  m i j a j ą  K r i 
s t i a n s a n d  n a  o c z a c h  j e g o  m i e s z k a ń c ó w .  Z a w i 
n i ę c i e  d o  K r i s t i a n s a n d  p o  d r o d z e  d o  H a l i -  
f 'axu  i N o w e g o  J o r k u  n i e  j e s t  w  t y c h  w a r u n 
k a c h  z b o c z e n i e m  z  d r o g i  i w y w o ł a ć  m o ż e  
z a l e d w i e  p a r o g o d z i n n ą  r ó ż n i c ę  c z a s u ,  co  w  
o c e a n i c z n y m  p r z e b i e g u  n i e  g r a  ż a d n e j  ro l i .

T o t e ż  z a r z ą d  p o r t u  w  K r i s t i a n s a n d  p r z y  
r o z b u d o w i e  p o r t u ,  k t ó r a  n i e b a w e m  m a  się  
r o z p o c z ą ć ,  p r z e w i d u j e  m ie j s c e  i d o g o d n e  w a 
r u n k i  p r z y b i j a n i a  d l a  p o l s k i c h  m o t o r o w c ó w  
„ P i ł s u d s k i "  i „ B a t o r y " .  P r z y s t a ń  d l a  o c e 
a n i c z n y c h  s t a t k ó w  z o s t a n i e  t a k  r o z b u d o w a 
n a ,  ż e  p r z y  d łu g o ś c i  228 m e t r ó w  n a b r z e ż a  n a  
g ł ę b o k i e j  w o d z i e  d w a  10.000 t o n o w e  s t a t k i  
b ę d ą  m o g ł y  p r z y b i j a ć  j e d n o c z e ś n i e ,  l u b  j e 
d e n  s t a t e k  t y p u  n a s z y c h  m o t o r o w c ó w  i j e 
d e n  m n i e j s z y  s t a t e k  d o  k o m u n i k a c j i  z A n 
g l ią .  J e d n o c z e ś n i e  p o w s t a n i e  d u ż y  m a g a z y n  
s k ł a d o w y  p r z y  t o r a c h  k o l e j o w y c h  n a  n a -  
b r z e ż i r .

J u ż  w  n a s t ę p n y m  r o k u  r o z p o c z n i e  s ię  
r e g u l a r n a ,  k o m u n i k a c j a  d w o m a  s t a t k a m i  n o 
w e j  l in i i  p a s a ż e r s k i e j  K r i s t i a n s a n d — A n g l i a .

G d y  o b i e  l i n i e  —  d o  A n g l i i  i A m e r y k i  b ę d ą  
w  r u c h u ,  c a l a  t. z w .  w s c h o d n i a  N o r w e g i a ,  a  
w i ę c  p r z e d e  w s z y s t k i m  s t o l i c a  k r a j u  — O s lo  
o t r z y m a  w  k i e r u n k u  z a c h o d n i m  i o c e a n i c z 
n y m  s z y b k ą  i n i e z a l e ż n ą  od  k i e r u n k u  n a  
B e r g e n  k o m u n i k a c j ę  p a s a ż e r s k ą ,  p o c z t o w ą  
i d l a  f r a c h t ó w  p o ś p i e s z n y c h .  W o b e c  n i e w i e l 
k i e j  c z ę s t o t l i w o ś c i  o d j a z d ó w  n a  l in i i  B e r g e n  
—; N o w y  J o r k  r ó w n i e ż  z a c h o d n i a  i p ó ł n o c n a  
N o r w e g i a  b ę d z i e  k o r z y s t a ć  z n o w e g o  p o ł ą 
c z e n i a  N o w y  J o r k  —  H a l i f a x  —  K r i s t i a n 
s a n d  .

SPOSOBY PRZESYŁANIA BAW EŁNY AME
RYKAŃSKIEJ D O  NIEM IEC.
I z b a  H a n d l o w a  A m e r y k a ń s k o - N i  e m  i e c k  a  

o p r a c o w a ł a  z a s a d y ,  k t ó r e  u w a ż a  z a  n a j p r a 
k t y c z n i e j s z e  d  la  p r z e s y ł a m  i a  a m e r y k a ń s k i e j  
b a w e ł n y  d o  N i e m i e c ,  n a  z a s a d z i e  w y m i a n y  
w  z g o d z i e  z p r z e p i s a m i  w y d a n y m i  o s t a t n i o  
p r z e z  a m e r y k a ń s k i e  M i n i s t e r s t w o  S k a r b u .  —  
S ą  p r z e w i d z i a n e  c z t e r y  f a z y :  P i e r w s z a  —
a m e r y k a ń s k i  i m p o r t e r  p r o d u k t ó w  n i e m i e c 
k ic h  n a j p i e r w  z a k u p u j e  od a m e r y k a ń s k i e g o  
k u p c a  z a  p e w n ą  s u m ę  i lo ś ć  r ó w n ą  w a r t o ś c i  
j e g o  z a m ó w i e n i a ,  k t ó r e  z r o b i ł  w  N i e m c z e c h .  
D r u g a  —- t e n ż e  i m p o r t e r  s p r z e d a  o w ą  b a w e ł 
n ę  l i c e i n c j o w a n e j  f i r m i e  i m p o r t u  b a w e ł n y  w  
B r e m i e  m a j ą c e j  s t a ł e  i n t e r e s y  z a m e r y k a ń 
s k i m  k u p c e m  b a w e ł n y .  T r z e c i a  —  n a l e ż n o ś c i  
ze  s p r z e d a ż y  b a w e ł n y  p r z e z  i m p o r t e r a  d o  li-  
c e n e j o w a m e g o  i m p o r t e r a  b a w e ł n y  w  B r e m i e ,  
b ę d ą  w y p ł a c a n e  e k s p o r t e r o w i  t o w a r ó w  n i e 
m i e c k i c h  p r z e z  s p e c j a l n y  b a n k .  C z w a r t a  —  
i m p o r t  t o w a r ó w  n i e m i e c k i c h  d o  S t a n ó w  
Z j e d n o c z o n y c h  m u s i  b y ć  d o k o n a n y  n a  n a z 
w i s k o  i r a c h u n e k  a m e r y k a ń s k i e g o  i m p o r t e r a .  
I z b a  H a n d l o w a  A m e  r y  k a ń s k o- X  i e m i e c k  a z a 
z n a c z a ,  ż e  w o b e c  t e j  m e t o d y  d o k o n y w a n i a  
t r a n s a k c y j ,  w y n i k n i e  k o n i e c z n o ś ć  u s t a l e n i a  
m i n i m a l n e j  g r a n i c y  d l a  p o s z c z e g ó l n y c h  w y 
s y ł e k  p o n i e w a ż  b y ł o b y  n i e p r a k t y c z n e  i m p o r 
t o w a n i e  b a w e ł n y  w  i lo śc i  t y l k o  k i l k u  h a l i .  
Z e  s t r o n y  N i e m i e c  n ie  w y d a n o  j e s z c z e  r o z p o 
r z ą d z e n i a  co  d o  t e j  m i n i m a l n e j  i lo śc i .  I z b a  
H a n d l o w a  d o n o s i  r ó w n i e ż ,  ż e  r z ą d  n i e m i e c k i  
b ę d z i e  p r a w d o p o d o b n i e  ż ą d a ł ,  a b y  k a ż d y
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am erykański importer w yznaczał danego 
am erykańskiego kupca baw ełny, od którego  
baw ełna będzie kupowana i eksportowana do 
Niemiec.

SZW EDZKIE W SKAŹNIKI FR A C H TO W E 
W  LUTYM.
W skaźn ik  frach to w y  szw edzki w edług  

danych  S renska  H andel sbankens, o ile chodzi 
o p rzec ię tn ą  w artość, zd radza  p ew n ą  zniżkę 
w zględem  stycznia, co je d n a k  tłum aczy  się 
w yłączn ie  dużym  spadk iem  frach tów  zbożo
w ych. O to zestaw ien ie  indeksów  fra c h to 
w ych dla poszczególnych typów  frach tów  w 
porów naniu  z poprzednim  miesiącem, oraz z 
lu tym  1936 roku.

L u ty  1936 S ty cz eń  193? L u ty  193“

W skaźnik  ogólny 
W ejściow e fra c h ty  
W ęgłow e fra c h ty  
Zbożowe fra c h ty  
W yjściow e frach ty  
D rzew ne fra c h ty  
F ra c h ty  na celulozę

Na ogół jednak  stw ierdzić m ożna, że 
zw yżka frach tów  uleg ła  za trzym an iu . W  
opinii n o rw esk ie j k u lm in a c ja  k rz y w e j f ra c h 
tow ej ju ż  została p rzek roczona, p rz y n a j
m nie j w  w aru n k a ch  ry n k u  norw eskiego.

108 151 146
89 154 139
78 118 118

100 189 160
127 149 153
125 157 160
130 142 145

WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE I IMPORTOWE

W  SPR A W IE EK SPO R TU  ZIEM NIAKÓW  
D O  ARGENTYNY.

W  p rasie  ro ln icze j uk aza ła  się no tatka , 
że is tn ie ją  rzekom o w ielk ie  m ożliw ości u lo 
kow an ia  znacznych  ilości z iem niaków  ja d a l
nych  w A rgen tyn ie .

W te j  sp raw ie  odby ła  siię k o n fe re n c ja  w  
Zw iązku Izb i O rgan izacy j Rolniczych w  W ar
szaw ie, k tó ra  stw ierdziła , że m ożliw ości ty ch  
nie ma, gdyż sam a A rgentyna jest nie ty lko 
w ielk im  p ro ducen tem  ziem niaków , ale  ró w 
nież w yw ozi znaczne ilości do innych k ra jów  
am erykańsk ich .

Is tn ie ją  p ew ne dość ogran iczone m ożli
wości w yw iezien ia  do A rg en ty n y  sadzen ia
ków ziem niaczanych odm ian bardzo  wczes
nych i to dopiero w jesieni.

Po s tw ierdzen iu  te j  okoliczności należy  
stw ierdzić , że robi o o e w ie lk ie  n ad z ie je  na 
ekspo rt z iem niaków  do A rg en ty n y  n ie są 
oparte  na  rea ln y ch  p rzesłankach .

IM PO R T PŁÓ CIEN N EG O  O BU W IA  GU M O
W E G O  D O  FR A N C JI.

Pom im o dobrze rozw in ię te j p ro d u k cji 
obuw ia w  ogóle, a w  szczególności obuw ia 
gum owego, im p o rtu je  F ra n c ja  znaczne ilości 
tego a rty k u łu .

W  ro k u  1934 im port ogólny w yniósł 
318.297 par, w roku 1935 zaznaczył się w y 
datn ie  spadek  im portu  obuw ia gum owego, 
im portow ano  jed y n ie  212.610 p a r. Spadek  ten  
został spow odow any p rzed e  w szystk im  silnie 
w zm agającą  się te n d e n c ją  do zastąp ien ia  obu
w ia  gum owego, z pew nych  w zględów  n ie p ra 
k ty czn y ch  podczas upałów  letn ich , p rzez  p a n 
tofle  o podeszw ach skórzanych , sznurkow ych  
z różnych  p lec ionek  itp . W  roku  1936 n a to 
m iast im port -zwiększył się pow ażnie, osiąga
ją c  ca 460,000 par. P rzy czy n ę  tego z jaw isk a  
n a leży  u p a try w a ć  w znacznym  pow iększen iu
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ek sp o rtu  francusk iego  w ty m  dziale do kolo
n ij, zw łaszcza A lgeru  i  T unisu .

Z k ra jó w  ek sp o rtu ją c y c h  p łócienne o b u 
w ie gum ow e do F ra n c ji, n a le ż y  w ym ienić 
p rzed e  w szy stk im : K anadę, C zechosłow ację, 
N iem cy, Belgię, ostatn io  zaś Japonię. W szy
stk ie  te  k r a je  op łacały  i o p łaca ją  cło wg ta 
ry fy  m in im alnej, gdy  na tom iast Polska, do 
czaisu zaw arc ia  p ro w izo ry czn e j um ow y z lipca 
1936 roku, n ie  k o rzy s ta ła  w  dz ia le  obuw ia  gu
m owego ze zniżki ta ry fo w e j, cło zaś w g  ta 
ry fy  g enera lne j n ie pozw alało  na  żadne p ró 
b y  w  k ie ru n k u  zdobycia  ry n k u  francusk iego  
d la  tego  dz ia łu  p ro d u k c ji p o lsk ie j.

O becnie sy tu a c ja  pod  w zględem  opłat 
celnych  p rzed s taw ia  się znacznie lep ie j. O bo
w iązu jące  d la  w yrobów  polsk ich  cło w ynosi: 
d la  obuw ia gum owego lu b  płócienino-gumo- 
wego, ty p u  kąpielow ego od p a ry : dziecinnego 
fr. 3,15, dam skiego fr. 3,65, m ęskiego 4,10; d la 
obuw ia  płócienno-gum ow ego ty p u  ten isow e
go: dziecinnego fr. 4,10, dam skiego fr. 5,45, mę
skiego fr. 6,35.

Do pow yższych opłat doliczyć należy  
jeszcze op łatę  sp ec ja ln ą  od w yrobów  gum o
w ych, w ynoszącą fr. 0,20 od 1 kg. T aksa  w e
w n ę trzn a  c iążąca  na  im porterze , w ynosi p o 
nadto  2 proc. a-d valo rem  i m usi być uw zg lęd 
n iana  p rz y  k a lk u la c ji.

O graniczenia kontyngentow e w dziale obu
w ia gum owego nie istn ie ją .

B iorąc pod uw agę ceny  h u rto w e  d la  ty ch  
a rty k u łó w  na ry n k u  francusk im  i p rzy  
uw zg lędn ien iu  op łat celnych, na leży  p rzew i
dyw ać, iż pew ne w idoki pow odzen ia  m ia łyby  
jed y n ie  ga tu n k i lepsze, z podeszw ą p rzy szy 
w aną, n ie zaś pan to fle  -z podeszw ą zalew aną. 
C eny  ty ch  o sta tn ich  p an to fli w ynoszą bo 
wiem  w hu rc ie  w  zależności od rozm iarów  
(dziecinne, dam skie i m ęskie) 5—6 fr., 6—7 fr. 
i 8—9 fr., co naw et p rz y  staw kach  celnych  
w edług  ta ry fy  m inim alne j  nie pozw oliłoby  na  
opłacalność eksportu .



Mo ż l i w o ś c i  z b y t u  s k r z y n e k  r a d i o 
w y c h  W E FR A N C JI.
W  dep. N ord  et Pas-de-C alais p rzem ysł 

rad iow y  je s t  dość siln ie ro zw in ię ty  i p ro d u 
kcja  ap a ra tó w  rad iow ych  jes t w y ją tk o w o  
duża.

F irm y  i przedsiębiorstw a radiow e na te
ren ie  północnej F ra n c ji  do tychczas m ało in te 
resow ały  się im portem  gotow ych sk rz y n e k  
rad iow ych  pochodzenia zagranicznego, a r a 
czej z a o p a try w a ły  się w nie na m iejscu , bądź 
też sp ro w ad za ły  z okręgu  pary sk iego .

O sta tn io  je d n a k  szereg  pow ażnych  firm  
zain teresow ało  siię im portem  sk rzy n ek  pocho
dzen ia  polsk iego , o ile  to w ar, opakow anie  
i cena będą  odpow iadały  s taw ianym  w ym o
gom.

W  dostaw ach sk rzy n ek  bardzo  w ażną je s t 
sp raw a ich  opakow ania. F irm y  francusk ie  są 
p rzy zw y cza jo n e  do o trzy m y w an ia  sk rz y n e k  
rad iow ych  w  specja lnym  opakow aniu , k tó re 
go w zory  dostarcza  odbiorca fabryce . S k rz y n 
ki radilowe opakow ane są w  p udełka  z k a r to 
nu karbow anego ' opakow anie  je s t  ba rdzo so
lidne  i sta ranne. F irm y  odbiorcze k ład ą  duży 
nacisk  na opakow anie  z tego w zględu, że p rzy  
reeksporcie  lub  sp rzedaży  lo k a ln e j zm onto
w anych  apara tów , p o s łu g u ją  isię ty m  sam ym  
m ateria łem  opakunkow ym , un ik a jąc  przez to 
dodatkow ych  kosztów  hand low ych . Cena p u 
d e łka  do opakow an ia  sk rz y n k i rad io w ej na 
ry n k u  półn. F ra n c ji  w ynosi około 6 frs. Cena 
sk rz y n k i rad io w ej o w ym iarze  w ysokość 70 
cm, szerokość 40 cm z d y k ty , w y ra b ia n e j 
p rzez  firm y  we w łasnych  zak ładach  w ah a  się 
od 50 — 60 frs., cena zaś sk rz y n k i tego samego 
w ym iaru  u h u rto w n ik a  w ynosi około 80 frs.

O db io rca  francusk i w ym aga odpow ied
niego opakow ania, k tó re  by  mu dało nie tylko 
g w arancję , że to w ar p rz y jd z ie  w dobrym  
stanie, lecz rów nież m ożliw ość w y k o rzy stan ia  
opakow ania p rz y  sp rzedaży  apara tów . O kres, 
w  k tó ry m  fa b ry k a n t ap ara tów  radiow ych 
n a jw ięce j zak u p u je , p rzy p a d a  na czas od 
w rześn ia  do stycznia.

W iększe ilości sk rz y n e k  m ogą być d o s ta r
czone w  sk rzyn iach  d rew nianych , w k tó re  
włoożne sa skrzvnki radiow e opakow ane w 
specja lnych  pude łk ach  z k a rto n u  k a rb o w a
nego.
UDZIAŁ PO LSK I W M IĘDZY NA ROD O

W YCH TA RG A CH  W  ALGERZE 
1 CASABLANCA.

D n ia  20 m arca br. rozpoczynają  się w  
A lgerze doroczne T arg i M iędzynarodow e, 
w  k tó ry c h  b ie rze  rów nież udzia ł Polska. — 
O rgan izacją  zbiorowego pokazu firm  pol
skich zajął się Państw . In sty tu t Eksportow y.

N a sto isku polskim  rep rezen tow ane  będą 
w szystk ie  te  a r ty k u ły , k tó re  są in te resu jące  
z p u n k tu  w idzenia możliwości eksportow ych 
do Algeru.

P race  w stępne w y k aza ły  zain teresow anie  
k u p iec tw a  m iejscow ego i p rzychy lne  stano
wisko sfer gospodarczych w odniesieniu do 
im portu  z Polski, co pozw ala  przypuszczać, 
że rez u lta ty  osiągnięte p rzez  poszczególne 
firm y , w y rażą  się w  konkretnych  tra n sa k 
c jach , zaw artych  na podstaw ie eksponatów  
zadem onstrow anych  na  T argach.

W  stoisku polsk im  b ierze  udzia ł około 60 
f i rm eksportow ych , rep rezen tu jący ch  w szy
stk ie  dz ia ły  nasze j p ro d u k c ji, a w ięc zarów no 
a r ty k u ły  ro lne, ja k  i drew no i w yroby  z d rze 
wa, tek sty lia , p ro d u k ty  chem iczne, m etalowo- 
przeiw órcze. mi neral ne i inne.

W  A lgerze T arg i trw ać  będą  p rzez  14 dn: 
i po ich zakończeniu  ek sp o n aty  przew iezione 
zostana do C asablanki i eksponow ane na T ar
gach M iędzynarodow ych w tym  mieście.

ZMIANY PRZEPISÓW  CELNYCH I D E W I
ZOW YCH ZA N O TO W A N E PRZEZ PIE. 
W  OK RESIE O D  7 D O  17 MARCA 
1937 ROKU.

CZECHOSŁOWACJA. Z w ażnością od 1 m aja br. 
obow iązyw ać będzie przepis co do p rzedkładania 
św iadectw  pochodzenia, legalizow anych przez Kon
sulat czechosłowacki, na szereg tow arów  im portow a
nych. Obowiązkowi tem u podlegać będą tow ary, 

k tórych  w artość przekroczy 1000 koron cz. Odnosić 
się to będzie m. in. do pewnych produktów  egzotycz
nych, cebuli, siemienia lnianego i konopnego, m a
teriałów  używ anych p rzy  w yrobie szczotek, skór su 
row ych, z wyj. skór zajęczych, króliczych i ptasich; 
włosia końskiego, pęcherzy i  je lit świeżych, solonych 
lub  suszonych, łoju zwierzęcego, n iek tórych  tłuszczów, 
ekstrak tów  m ięsnych, p iry tu , rud  m anganu, cynku 
i chromu, azbestu i fosfatów natu ra lnych , pewnych 
ekstrak tów  garbarskich , zw yczajnej żywicy i .kala
fonii, smoły naftow ej i stearynow ej, olejów  ziemnych 
•i m ineralnych, nieoczyszczonych, w łókna lnianego 
i ju ty  we wszelkich postaciach, wełny, kauczuku 
i gutaperki, odpadków  m etali nieszlachetnych jak ; 
ołowiu, cyny i m iedzi, kazeiny, ścięgien zwierzęcych 
i odpadków m ięsnych dla nawozu. Rozporządzenie 
to ma na celu uniknięcie pośrednictw a w dostawie 
różnych tow arów , w  szczególności zam orskich, co 
dotychczas nie pozw alało Czechosłowacji w ykorzy
stać w pełni możliwości kom pensat tow arow ych 
z właściwymi k ra jam i eksportu jącym i.

W m yśl rozporządzenia z dnia 26 II br. została 
za poz. 173-a Czechosłow ackiej ta ry fy  celnej w staw io
na nast. uw aga: „M ieszanki ciężkich olejów  ze smoły, 
z węgla kam iennego (t. zw. o le je  im pregnacyjne), 
przyw iezione na specjalne zezwolenia w okresie do 
31 XII 1937 .przez urzędy celne w M oraw skiej O stra
wie i Żylinie aż do ilości 90.000 cj pod w arunkam i 
ustalonym i, w rozporządzeniu — K. cz. 5.“ — Rozpo
rządzenie obow iązuje od 4 III rb. D otychczasowe cło 
wynosiło K. cz. 52.50.

Z ważnością od 10 bm. obow iązują nast. cła do
datkow e na zboże: pszenica Kcz. 25, żyto — Kez. 39, 
jęczm ień — 35, owies — 30 Koron czeskich.
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Do końca bież. roku utrzym ane będą zniżki cel
ne, p rzyznane na kwas siarkow y, azotan w apnia i su- 
perfosfaty.

BUŁGARIA. W edług uwagi do poz. 543 ta ry fy  
celnej przyw ozow ej w ielobarw na iprzędza w ełniana 
o 3 lub w ięcej niciach, im portow ana dla tkan ia  m a
teriałów , opłacać będzie cło w wysokości 200 lew. zł 
od 100 ikg. P rzędza jednobarw na luli bezbarw na pod
lega staw ce ,260 lew. zł od 100 kg.

Dopuszczona została do przyw ozu biała, lak iero
w ana blacha, służąca do w yrobu puszek do konserw , 
o ile w puszkach tych ma się eksportow ać k rajow e 
konserw y owocowe i m arm olady.

ESTONIA. W ydano zarządzenie; mocą którego 
im porterzy  estońscy b ranży  szklanej mogą przywozić 
tlenek  ołow iu (plumbum oxydatu ;m rubrum ) i  bo raks 
bez cła za osobnym zezwoleniem m inisterstw a gospo
darki.

Zarządzeniem  min. gospodarki zniesione zostało 
cło na skórę owczą i kozią, celem przyjścia z pomocą 
estońskim  fabrykom  rękawiczek.

GRECJA. Podwyższono m nożnik w przeliczaniu  
drachm  w złocie na drachm y m etalow e p rzy  p o b ie ra 
niu cła na tkan iny  baw ełniane z 25 na 30 drachm  
m etal, za d r. zł. O znacza to podw yższenie staw ki 
celnej na te a rty k u ły  : o 20 proc.

HOLANDIA. Z dn. 1 Tli br. w eszły w -życie n a 
stępujące staw ki celne na b ia łe  farby : litopon, biel
cynkow ą i inne b ia łe  barw niki, k tóre prócz cynku 
zaw iera ją  siarkę w form ie siarczku: o ile zaw ierają  
30 proc. lub m niej siarczku cynku od 100 kg netto fi. 
1,50, inne — fl. 3,—. Inne b ia łe  barw nik i, w yżej nie 
w ym ienione, zaw ierające cynk w jak ie jko lw iek  po
staci od 100 kg netto  fl. 1,50.

INDIE BRYTYJSKIE. Cło wywozowe na herba tę  
zostało podwyższone z natychm iastow ą ważnością z 
12 annas na ra p  1—4—0 od 100 funtów  ang.

Podwyżce cła uległ przywóz sreb ra  i cukru.

W. P. IRLANDIA. W ciągu lutego br. zmienione 
zostały przepisy  o okresach kontyngentow ania im por
tu obuwia z m ateria łów  innych niż guma, następnie

MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE POSZUKUJĄCE KONTAK
TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.
Dostawy materiałów do budowy statków polskich.

Obecnie budow ane są w stoczni angielskiej i duńskiej 
2-motorowe statk i tran sa tlan ty ck ie  dla Tow. „G dynia- 
A m eryka L inie Żeglugowe”.

F irm y polskie zainteresow ane w dostawie tych 
wyrobów, wchodzących w zakres budow y i w yposa
żenia statków , surowców i t. p. zechcą niezwłocznie 
zwrócić się do P. I. E. po bliższe w te j spraw ie in fo r
m acje. P/7075/43/-Ro. - .

obuwia gumowego, pom arańczy, szczotek, pędzli i od
padków  m arm uru.

Z ważnością od 20 II rb. podniesiono cło na -naboje 
śrutow e z 50 na 75% od w artości lub 7 szyi. i 6 pensów 
od 100 sztuk, zależnie ja k a  staw ka by łaby  wyższa.

JUGOSŁAWIA. K ontroli im portu dokonywanego 
z k rajów  nieclearingow ych, podlegają : azotan amonu, 
lekarstw a, sztuczne barw nik i organiczne, m ateriały  
jedw abne, alum inium , pom py parowe.

Przy  wysyłce tow arów  do Jugosławii należy p a 
m iętać o przesy łan iu  odbiorcy fak tu r u* 2 egzem pla
rzach. Jeden egzem plarz służyć będzie odtąd władzom 
d-o obliczania podatku -obrotowego.

ŁOTWA. Wywóz owsa, soczewicy, wyki. grochu 
i fasoli, łubinu, pełuszki dozwolony jest jedyn ie  na 
podstaw ie specjalnych pozwoleń.

N atom iast od dn. 10 II 37 wprowadzono- p rzy  im
porcie: insuliny, farb  roślinnych, nasion buraków  cu
krowych, m orfiny i kokainy, nożyc, instrum entów  dę
tych, strun i części instrum entów  m uzycznych — zwol
nienie od obowiązku uzyskiw ania pozw oleń dewizo
wych, -wydawanych przez Komisję W alutową.

MEKSYK. Zmienione zostało cło na pończochy; 
najtańsze obciążone są cłem w wysokości 0,60 pesos, 
najlepsze op łacają 1 pesos od pary .

RUMUNIA. Min. Skarbu opracowało p ro jek t zwol
nienia od wszelkich op ła t przyw ozow ych maszyn, u- 
żyw anych w przem yśle zbrojeniow ym .

UNIA POLUDN.-AFiRYKAŃSKA. Rząd Unii po
stanowi! ustanow ić dodatkow e cło na sta l pochodze
nia zamorskiego.

WIELKA BRYTANIA. P rzy  przyw ozie pew nych 
gatunków  -skór, używ anych do w yrobu górnych czę
ści obuwia, im porterom  angielskim  przyznaw any jest 
zwrot cła w wysokości 5 pensów od stopy k w adra to 
wej i to począwszy od 5 III rb.

Zarządzeniem  b ry ty jsk iego  mim. skarbu, ogłoszo
nym  w form ie „Beef and  Vea1 D uties (Exemptions) 
O rd e r” zmiesione zostały cła dodatkow e na ozory i 
cielęcinę w galarecie w puszkach. A rtyku ły  te pod
legać będą ocleniu w wys. 10% od wartości, ozory zaś 
surowe wol-rie są od cla w ogóle.

Okucia budowlane zamki drzwiowe. F irm a ko
lum bijska pragnie o trzym ać oferty  firm  polskich na 
wym ienione w yroby. P/5436/65/44/Ro.

Rury. F irm a południow o-afrykańska in te resu je  
się im portem  ru r  P/6597/44/Ro.

Klepki z drzewa jodłowego i sosnowego. Firm a 
komisowo-agem u rowu w A nglii in te resu je  się im por
tem  klepek z drzewa jodłowego i świerkowego. 
P 6239/40/C.

Bliższe inform acje w  powyższych spraw ach u- 
zyskać mogą zainteresow ani eksporterzy  w Państwo-
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" ' ni Instytucie Eksportowym. Przy zgłoszeniu nale-
^  'Powołać się na odnośny numer. Firmy, które nie
P°2ostawały dotychczas w bliższym kontakcie z In-
s*Kute;m, winny nadesłać jednocześnie swe referen
cje.

U W A G A :

Firmy polskie, do których zwróci się La A. Gul 
demond, Haar.lem (Holandia) zechcą uprzednio poro 
zumieć się z P. I. E. — E/6022/18/KL.

Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu
Na j n o w s z e  w y n i k i  o b s e r w a c j i  w ę 

d r ó w e k  ł o s o s i

D okonyw ane od k ilku  la t w m iędzynaro
dowej w spółpracy  naukow ej p lanow e znako
wanie ry b  m orskich dało już  bardzo w arto
ściowy m ateria ł do poznania w ędrów ek ryb. 
Znakuje się ry b y  przez um ieszczenie m ałych 
płyt srebrnych  na  ty lnych  płetw ach. P rzy  w y
dobyw aniu tak  znaczonych ry b  z sieci re je 
struje się znaki szczególne i m iejsce połowu, 
Po czym  w rzuca się rybę znow u do wody. D u- 
20 w ielkich ryb  złowiono już trz y  razy  i czę
ściej. Co do w ędrów ek łososi opublikow ano 
teraz kom pletne dane, zebrane przez norw e
skie stacje obserw acyjne w  r. 1936. N ajw aż
niejszym w ynikiem  tych obserw acyj jest 
stw ierdzenie fak tu , że łosoś w  przeciw ień
stwie do śledzia i innych  ry b  „stadow ych4' 
podczas olbrzym ich w ędrów ek m a sw ój cel 
indyw idualny  i pow tarza  tę sam ą podróż co
rocznie. P rzy  tym  jednak  każd y  osobnik jest 
posłuszny tem u sam em u p raw u : p łynie  przez 
niorze do ujścia sw ej rzeki i w górę tej rzeki, 
nawet dalej w  gore jakiegoś dopływ u, aż do 
osiągnięcia wód, w  k tó rych  po w ylęgnięciu się 
z ik ry  spędził dzieciństwo. D w a łososie kon
trolow ane już  w 1935 r. pow ędrow ały  i w  ro
ku ubiegłym  do Szkocji, cztery  do południo
wej Szwecji w  obrębie B ałtyku . N a północ od 
Lofotów nie wyłow iono w praw dzie  w  roku 
1935 w cale znakow anych łososi, podczas gdy 
W roku 1936 w yłowiono jednego z tych  łososi, 
aż w  zatoce O nega n ad  M orzem Białym . D łu 
gość tra sy  w ędrów ek łososi m ierzy się w  m ia
rę możności dokładnie. D otąd  stw ierdzona 
najw iększa długość tra sy  w ynosi 2.500 km, 
najw iększa szybkość 240 km  dziennie.

W ZROST PO ŁO W Ó W  RYB M ORSKICH 
W  NIEM CZECH
Połowy ry b  m orskich w Niemczech w ro

ku 1936 w zrosły o 25% i w ynoszą 599.000 ton, 
w artości 105,3 mil. RM, wobec 478.000 ton, 
w artości 83-8 mil. BM w roku poprzednim . 
Spożycie ryb  m orskich na głowę ludności 
wzrosło o 20,% i wvnosi 12,0 kg, wobec 10.1 kg 
w roku 1935 i około 5 kg  w  1915 r. W  Polsce 
spożycie ogólne ry b  wynosi na  głowę ca 3 kar, 
zaś połowy m orskie stanow ią niecałe 10% 
połowów niem ieckich. N iem iecka p rodukcja  
śledzi solonych w ynosiła w  1936 r. — 97,8 ty 
sięcy ton (82 tys. ton w 1935 r.). a przyw óz

obcych 65,9 tysięcy ton, tak , że niem iecka 
konsum ują śledzi solonych w ynosiła ca 164 ty 
siące ton.

K R O N IK A

SY TUA CJA PO LSK IC H  PO ŁO W Ó W  M OR
SK ICH
Po zupełnym  ustan iu  połowów szprotów, 

rybołów stw o nasze na B ałtyku  rozdziela się 
obecnie na trzy  odrębne działy : połowy p rz y 
brzeżne, połow y na Głębi G dańskiej oraz po
łow y bornholm skie.

Przy sp ływ aniu  lodów  z Zatoki okazało 
się, że nie było tam  szprotów . N apływ ające 
w ody w iślane rozgraniczają  w yraźnie w ody 
Zatoki na dw ie części. Połow y łososi odby
w ają się ty lko pław nicam i, a śledziki łowiono 
tuż p rzy  basenie gdyńskim . R ybacy  o trzym u
ją  ostrzeżenie, że ta k  bliskie zastaw ianie sieci 
spow odow ać może s tra ty  w  narzędziach  przez 
sta tk i handlow e.

W ydajność połowów na Głębi G dańskiej 
zm niejszyła się nieco ostatnio. N a połowy zaś 
pod Bornholm em  nie będą  w yjeżdżały  k u try  
w okresie tygodnia przedśw iątecznego.

Za całe dorsze otrzym yw ali rybacy  za 
100 kg zł 24,—. Dorsze natychm iast po p rzy 
byciu do G dyni są patroszone, czyszczone 
i oddaw ane do zam rażalni. T ak  ja k  w  każdym  
roku, po św iętach przew iduje  się obniżenie 
cen za dorsze i fląd ry .

Za śledziki płacono rybakom  zł 26,— za 
100 kg, za fląd ry  m ałe i duże po zł 40,—, a  za 
szole po zł 20,— za 100 kg. Łososie po zł 6,— 
za kg.

CZĘŚĆ LUGRÓW  ŚLEDZIOW YCH O D PŁY 
NĘŁA D O  H O LA N D II
W  połowie bm., odpłynęło z G dyni pięć 

lugrów  śledziow ych „M ewy44 do sw ej bazy  ho
lenderskiej (Scheveningen), celem przygoto
w ania  się do now ej kam pan ii śledziowej.

L ugry  zab ra ły  z G dyni 150.000 kg soli 
i 5.270 kom pletów  beczkow ych. S ta tk i te bę
dą poddane w stoczniach holenderskich g run 
tow nem u rem ontowi.

Częściow y rem ont pozostałych jeszcze w 
G dyni dziesięciu statków  śledziow ych będzie 
dokonyw any  w G dyni.
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O STA TN IE TRANSPORTY TO W A RÓ W  
RYBNYCH.

16 III  37 — s/s „C horzów " z H olandii śledzi 
solonych holenderskich beczek 756/1 oraz 
288/2 dla „M ewy".

16 I II  37 — s/s „U rsa" z Norwegii śledzi solo
nych beczek 1.654/1 oraz 188/2 i śledzi za
m rożonych sk rzyń  300.

19 I II  37 — s/s „B ussard" z H olandii śledzi

solonych holenderskich beczek 549/1 
i 200/2 d la  firm y J. Bankier.

20 I II  37 — k u te r  ŚE. 28 z Bornhołm u (Dania)
dorszy św ieżych (żywe i patroszone 10.200 
kg) dla Polskiego Zjedn. Ryb. M orskich.

21 III  37 — s/s „L ublin" z Anglii (Hull) śledzie
świeże w lodzie angielskie, w ielkość około 
8 sztuk na kg, sk rzyń  188 po 85 kg netto 
skrzynia, cena zl 55,— za 100 kg — f-a 
„M ewa".

W Y D A W N IC TW A

N O W E PRZEPISY O  D O STA W A C H  I R O 
B O TA C H  NA RZECZ SKARBU PA Ń 
STW A, SAM ORZĄDU ORAZ INSTYTU- 
CYJ PR A W A  PU BLICZN EGO .
Z akupy  czynnika publicznego, tj. Skarbu  

P ań stw a  i sam orządów , na  ry n k u  k rajow ym  
przekracza ją  rocznie sumę 1 m iliarda  złotych. 
W ysoka ta  sum a św iadczy o doniosłej w ażno
ści, ja k ą  d la kół gospodarczych p rzedstaw iają  
przepisy  o dostaw ach i robotach na rzecz czyn
nika publicznego.

P rzepisy  te zostały ostatnio ujednolicone 
na całym  obszarze P aństw a i d la  w szystkich 
działów  adm in istrac ji państw ow ej. O czekiw a
ne od 4 lat, odnośne rozporządzenie m inisterial-

PRZETARGI
PRZETA RG  N IEO G RA N ICZO N Y  DYREr 

K C JI PK P. POZNAN NA RÓŻNE MA
TERIAŁY.
D y re k c ja  O kręgow a Kolei Państw ow ych 

w P oznan iu  ogłosiła p rze ta rg i n ieogran iczo
ne na  dostaw ę poniże j podanych  m a te ria łó w :

1) b lac h y  m iedz iane j, m osiężnej; 2) b la 
chy  c y n k o w e j, sta low ej i o cynkow anej; 3) 
fa rb y  suchej; 4) pap ie ru  szm erglow ego, na- 
szkłonego i p łó tn a  szm erglow ego; 5) tk an in y  
ln ia n e j;  6) elektro-inistalaicyjm ych i izo lacy j
nych  m ate ria łów  do p rą d u  stałego, części do

ne ukazało  się w  „D zienniku U staw " z dnia 
26 ub. m.

K sięgarnia Wł. W ilaka w  Poznaniu  w yda- I 
la świeżo zbiór „Przepisów  o dostaw ach i ro
botach na rzecz Skarbu  Państw a, sam orządu 
oraz in sty tucy j p raw a  publicznego". Zbiór ten 
przygotow ał do d ru k u  m gr T. Kołodziej, za 
o p a tru jąc  w  teksty  u staw y  i rozporządzenia 
w ykonaw czego w odpow iednie k ró tk ie  ob jaś
nienie i skorowidze. B roszura jest do nabycia 
w w iększych księgarniach za cenę 1,50 zł ; 
z przesy łką pocztówką 1,75 zł. W ygodny for- ; 
m at kieszonkow y i s ta ranna  szata graficzna i 
udostępniają C zytelnikow i zapoznanie się z tak  I 
dla przem ysłow ców , kupców , rzem ieślników 
i rolników' w ażnym i przepisam i.

ap ara tów  i u rządzeń  teletechnicznych: 7) szcze
liw a konopnego, g rafitow ego i k lin g e ry tu ;
8) odlew ów stalow ych i m aźnic stalow ych.

O tw arc ie  tych  p rze ta rg ó w  odbędzie  się 
w  dniach;

1) 2 k w ie tn ia  1937 r . ; 2) 2 k w ie tn ia  1937 r.;
3) 2 kw ietn ia  1937 r.; 4) 9 kw ietn ia  1937 r . ;
5) 9 kw ie tn ia  1937 r . ; 6) 9 k w ie tn ia  1937 r . ;
7) 20 k w ie tn ia  1937 r.; 8) 30 k w ie tn ia  1937 r.

Szczegóły do ty c h  p rze targów  ogłoszone
są w  M onitorze Polskim  n r  50, z dn ia  3 
m arca  1937 roku.

Famyfta Konserw Rybnych i Jarzynowych - M ani lleoetable Caonini Fatimy
Telegr. adr. „Nordiahawe” Nordia Hawe GDYNIA Port Rybacki Teł, nr 28-04 

The bigest fish canning factory at the Polish Seacoast
300  Workers Employed. Export of all kind of canned fish, Export speciality „S prats in 

Oil" to U. S. A.. Palestine Far East, Austria, South Africa, South America
Export of all kind of smoked fish



HERMANN MATHIESEN & Co
Spółka z ogr. odp.

IMPORT ŚLEDZI 
właśc.: H. Mathiesen i S. Rynecki

telegraficzny; „ H E R M A T I C O "  
T e l e f o n :  28-24 Biuro

10-38 Prywatny Ryneckl 
30-71 Mathiesen

Konto bankowe:
Powszechny Bank Związkowy, G d y  n i a

G D Y N IA  P o r t  R y b a c k i

HA
M & R S B 6B  M IY IY Y T U T  B Y B A Y H B

NALA 1 C H Ł O D N I A  RYBI
G O M I J / I  IW RYB ACK I

Telefony; 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222

Fabryka lodlu

N o w o c z e s n a  z a m r a ż a l n i a  ryb o w y d a j n o ś c i  20.000 kg na d o b ę  
Tranzytowe składy w komorach chłodniczych o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny nie chłodzone o pojemności 30 tysięcy dużych beczek

TO W. P R Z E M Y S Ł U  R Y B N E G O

BLOOMF IELD‘S |.
Import śledzi solonych

GDYNIA PORT RYBACKI

©
Te!.: 2005 -  Biura w Hali Rybnej
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G dyński Rynek Owocowo - Kolonialny

O zwiększenie konsumcji bananów w Polsce
B anan należy do kategorii owoców b ar

dzo pożyw nych. D ostaw cam i tego owocu są 
k ra je  trop ika lne , p rz y  czym  p rao jczy zn ą  ba
nanów są  Indie.

Z In d y j d osta ły  się hamany poprzez A fry 
kę do A m eryk i Ś rodkow ej, gdzie gleba, go rą 
cy  i w ilgo tny  k lim at n a jh a rd z ie j odpow ia
d a ją  upraw ie p la n ta c y j 'bananow ych. Toteż 
A m eryka  Środkow a je s t  obecn ie  n a jw ię k 
szym dostaw cą bananów na św ięcie. Z a jm u je  
ona  przeszło  50% ' św iatow ego eksportu , a 
łącznie z w yspam i Jam ajką  i K ubą blisko 
75%. E uropa im p o rtu je  b a n a n y  oprócz A m e
ry k i Środkow ej jeszcze z A fryk i i z W ysp 
K an a ry jsk ich .

K onsu ltu ją  bananów w  Polsce je s t  b a r 
dzo skrom na. W  stosunku do ogólnej kon
sum cji pom arańcz i m andarynek  w ynosiła  
ona, w  roku  1955 zaledw ie 4,8%, a w  roku  
ubiegłym  około 7,6%. O ile  weźm ie się pod

uw agę spożycie roczne pom arańcz  i m anda
ry n ek  w7 Polsce, k tó re  w  ro k u  1935 w ynosiło  
na jednego  m ieszkańca około 1,32 kg , a w  ro 
ku 1936 około 0,795 kg, to j a k  sk rom nie  w y 
gląda w ięc spożycie bananów  u nas.

B anany ja k  i inne owoce po łudn iow e 
św ieże b y ły  i są jeszcze uw ażane w  Polsce 
za luksus. Za g ran icą  na tom iast te  sam e ow o
ce stanow ią nieodzow ną część składow ą po
siłku  szerokich  w ars tw  ludności oraz duży  
obiekt wielkiego hand lu . D la przekonania, 
że tw ierd zen ie  nasze nie je s t  gołosłow ne, po 
zwolimy' sobie p rzy toczyć  k ilk a  da t sp raw o
zdaw czych odnośnie konsuimcji b ananów  w 
innych  k ra ja c h , np. w A nglii, U. S. A. i w 
N iem czech.

1 tak  konsum cja bananów  w tych  k ra 
jac h  p rzed s taw ia  się w  osta tn ich  trzech  la 
tach  w po ró w n an iu  do Polski następu jąco :

Rok K r a j Ilość ludności Import bananów Na głowę wypada 
spożycie roczne

1934 U. S. A........................... ok. 123 mil. ok, 715 185 ton ok. 5,8 kg
1935 )) ........................ 825 285 „ V 6.7 ,
1936 v ......................... V> H » V 874 530 „ ™  ” 1 b.
1934 A n g l i a ......................... ok 45,9 mil. 253 918 „ 5,53 „ (12,2)
1935 295 596 „ 6,44 „(14,2)
1936 » J) »• 301 746 „ 6,57 „(14,5)
1935 N ie m c y ........................ ok. 66,- mil. 68 034,5 „ li 1,06 „
1936 » ................ * • » " " 125 711,6 „ » 1.90 „
1934 P o l s k a ......................... ok. 33,- mil. 2 125,2 „ 0,064 „
1935 H ................ .... 1 927,9 „ 0,060 „
1936 ................................... V W V y> 1 986,2 „ 0.061 „

Przeciętne spożycie bananów  w Anglii 
i U. S. A. w  la tach  1919/23 w ynosiło  na  je d n e 
go m ieszkań ca w  A nglii ok. 3 kg, a  w  U. S. A. 
ok. 5 kg. W innych  k ra ja c h  ko n su m cja  b an a 
nów  w ynosiła  na głow ę rocznie w  la tach  
1952 36 np. w e  F ra n c ji  4,1—5,5 kg, w H olan 
dii 4.6—5,5 kg, w  Szw ecji 2,3—3,0 kg.

Z w yżej p rzy toczonych  cy fr  w yn ik a , że 
w  Polsce ko n su m cja  bananów  stoi n a  je d 
nym  poziom ie i to  na na jn iższym  w k ra ja c h  
eu rope jsk ich , o ile  chodzi o spożycie na je d 
nego m ieszkańca podczas gdy w innych k ra 
jach w zrasta  ona ro k  rocznie dość znacznie.

Pow odem  m ałe j konsum cji bananów  w 
Polsce je s t  p rzede  w szystk im  w ysoka cena 
tego a rty k u łu  oraz znacznie niższy standard  
życiow y ludności po lsk ie j, szczególnie w w o
jew ództw ach wschodnich i w scbodnio-połud- 
n iow ych. niż ludności zam ieszkałej w E u ro 

p ie Środkow ej lub k ra ja c h  'skandynaw skich , 
nie m ów iąc ju ż  o s tandarc ie  życiow ym  lu d 
ności k ra jó w  E u ro p y  Zachodniej i U. S. A.

G łów ną p rzyczyną  słabe j konsum cji b a 
nana jest jego w ysoka cena, dochodząca
3,50 do 4 izl zai kg. Ja k a  jeist p rzyczyna  te j 
d rożyzny? C ena zakupu  surow ca nie je s t  o 
wiele w yższa od ceny, jaką p łacą Niemcy, 
A nglia, Szw ecja itd . i k to  nie o r ie n tu je  się 
w  naszych  w arunkach  im portow ych  napew - 
no pow ie, że cena n a  te n  a r ty k u ł w y śru b o 
w ana je s t u  nas jed y n ie  p rzez  sam ych im por
terów . T ak  je d n a k  nie jes t. Na k sz ta łto w a
nie się ceny bananów  w Polsce w p ływ ają  w y 
sokie koszty  cła  przyw ozow ego, op łat na 
ROZ, oraz w ysok ie  koszty  ira n sak cy j w iąza
nych, k tó re  dochodzą do 1,25 zł na 1 kg. Bez 
kosztów  tra n sa k c y j w iązanych , obciążenie 
celne i na ROZ. w ynosi 1,05 zł na kg.
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Cło przyw ozow e pobiera się w Polsce od 
,".agi bananów  łącznie z łodygam i, gdyż w ta- 

stanie nadchodzi tow ar do gdyńskich doj- 
'zewalni. Łodygi stanow ią 13—15% odpadków  
Po procesie dojrzew ania. Cło pobrane od tych  
Nieużytków oraz opłaty  na ROZ., k tóre rów nież 
Stl w ten sam sposób pobierane ja k  należności 
Celne, m uszą być zatem  w kalkulow ane w go
lowy tow ar, k tó ry  przez to staje  się znacznie 
droższy. Poza tym  duży  w pływ  na kształto
wanie się;ceny bananów  m a także kw estia  w y 
sokości kontyngentów  przyw ozow ych na b a 
nany oraz podział kontyngentów , k tó ry  nie po
dwala na prow adzenie regularnego im portu. 
Ponieważ przedsiębiorstw a im portu  bananów  
fNają pew ne koszty stałe bez względu na ilość 
1 ot po rtu. w szelkie utrudnienia^ spowodow ane 
ze strony czynnika urzędowego, jak  b rak  na 
ozas pozwoleń przyw ozu, ulg celnych itd. od
b ija ją  sie na cenie tow aru.

P raw ie we w szystkich k ra  ja  eh im port ba
nanów traktowany- jest bardzo liberalnie, p rzy  
czym ćło przyw ozow e w d anych  k ra jach  albo 
w ogóle nie jest pobierane, albo jest ono też m i
nimalne. K raje  te uznały b an an y  nie jako lu
ksu s, lecz jako  a rty k u ł p ierw szej po trzeby  
i dlatego też w  tych  k rajach  jest 011 w sprzeda
ży bardzo tan i i dostępny naw et dla ludności 
najuboższej.

Jest w skazanym , aby  i u nas, b an an  został 
przez czynniki m iarodajne uznany  jako  a r ty 
kuł pierw szej po trzeby i przez obniżenie cła 
przyw ozowego i opłat im portow ych udostęp
niony dla szerokich w arstw  ludności.

PRZEDŁUŻENIE PR ZECH O W A LN O ŚCI 
OW O CÓW .
O becny stan  badań  w ykazu je , że można 

osiągnąć znaczne p rzed łużen ie  ok resu  p rz e 
chowalnego naw et bardzo w rażliw ych  odm ian 
owoców, głów nie jab łek , o  ile zbiór i zm aga
zynow anie owoców nastąpi tuż p rze d  t. zw. 
w zrostem  ..k lim ak lerycznym ” p rocesu  oddy 
chania owoców.

B adan ia  w y k azu ją , że duży  w pływ  na 
przechował,ność ja b łe k  ma zaw artość zw iąz
ków  azotow ych, k tó ry ch  ilość wynoisi od 0,03 
do 0,1 proc. Tm ilość zw iązków  azotow ych jes t 
w iększa, tym  pi-zechowalność ja b łe k  je s t g o r
sza i k rótsza.

Badacze ang ie lscy  opracow ali specja lne  
m etody  in fekcy jne  d la  d rzew  owocow ych, w 
celu dokładnego zbadan ia  poszczególnych 
czynników  i ich  w p ływ u  na  przechowałn-ość.

TA N IA  I PRAKTYCZNA C H ŁO D N IA  
O W O C O W A .

W obec stale  w zrasta jącego  za in teresow a
nia d la p rzechow yw an ia  p ro d u k tó w  ogrodn i
czych, a zw łaszcza owoców i licznych  zapy tań  
kierow anych do B iura Kom itetu C hłodnictw a 
odnośnie w yboru n a jb a rd z ie j racjonalnego  
u rządzen ia  i p rzechow yw an ia  owoców, K om i

tet zw raca uwagę na  doskonałe w ynik i, osią
gn ięte  z p rzechow aln ią  — chłodnią  m aszyno
w ą w Niem czech. W  d an y m  w ypadku  zasto
sowano w  s to su n k u  do pojem ności kom ór 
składów  urządzenia chłodnicze o małej sp raw 
ności, o siąga jąc  ponadto  znaczną oszczędność 
na izo lacji. Minio to  osiągnięto w pierw szym  
sezonie zupełn ie zad aw ala jące  w yniki.

W re jo n ie  sadow niczym  pod H am bur
giem  o tw arto  m ianow icie pod koniec roku  
ubiegłego p ro s tą  w k o n stru k c ji i tan ią  chłod
nię m echaniczną, przeznaczoną do m agazyno
w an ia  ja b łe k  i g ruszek. C h ło d n ia  mieści się 
p rzy  bocznicy k o le jo w e j i posiada  w  p iw nicy  
m aszynow nię, pom ieszczenia pom ocnicze oraz 
jed n ą  kom orę chłodniczą. N a p a rte rz e  pom ie
szczono obok k o m o ry  ch łodniczej b iu ra  oraz 
sortownię i pom ieszczenia na  ekspedycję. — 
P ierw sze p ię tro  je s t w  całości chłodzone m e
chanicznie, a poddasze nie posiada żadnego 
u rządzen ia  chłodniczego, lecz może być w y 
zyskane na m agazynow anie  k ró tk o o k reso 
w ych owoców. N a poddaszu  przew idziano  
rów nież m ieszkanie d la obsługu jącego  m a
szyny. O gólna  pow ierzchn ia  w  kom orach  
chłodniczych w ynosi 1700 n r  p rzy  w ysokości 
kom ór chłodniczych 3,20. B udynek posiada 
długość 35 X 22 m.

C hłodnia została w ybudow ana przez po
w ażną hu rtow nię  owoców W. M atthies.

O sobliw ością now ej chłodni je s t  nieza- 
i żelow anie  w szystk ich  bez w y ją tk u  ścian 
szczytow ych, pon iew aż ch łodnia  p racu je  ty l 
ko w ciągu ch łodnych m iesięcy  roku, w k tó 
ry ch  p a n u ją  w zględnie m ałe różnice tem pe
ra tu r  m iędzy pow ietrzem  zew nętrznym  i w e
w nętrznym . Izo lację  ko rkow ą zastosow ano 
ty lk o  p rz y  podłodze p iw n iczne j oraz ścianach 
i su fitach  kom ór, g ran iczących  z pom ieszcze
niam i ogrzew anym i chłodni. C ałość u rządze
n ia  zagranicznego jest nastaw iona na długie 
okresy m agazynow ania p roduk tu  p rzy  ma
łym godzinnym  zapo trzebow aniu  zim na 
i rów nom iernej tem p era tu rze  o raz  p rzy  za
chow aniu  jed n o lite j w ilgotności. R egulow any  
jest rów nież obieg pow ietrza. D w a kom preso
ry  po siad a ją  spraw ność godzinną po 50.000 
Kcal. T em peratu ra  pow ietrza 0— -f-1° C. Ko
szty ruchu  okazały  sie w p rak tyce  b. niskie 
i naw et w  czasie n ap e łn ian ia  kom ór ch łodn i
czych w ysta rcza ła  całkow icie spraw ność je 
dnego ty lko  kom preso ra . L icząc 750 k g  owocu 
na 1 n r właściciele p rzy im u ia  nojem ność 
chłodni na  10,000 q. F o tograf ie ch łodn i w róż
nych stad iach  b u d o w y  począw szy od założe
n ia  fundam entów  cło u łożenia  w iązań  dacho
w ych  z n a jd u ją  się w  B iurze K om itetu C h łod
n ictw a w  W arszaw ie.
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K R O N IK A

ZMIANA K O NTY NG ENTU MASŁA KA
K A O W EG O  NA ZIARNO KAKA OW E.
Istn ieją możliwości zam iany kontyngen

tu  przyw ozow ego w zględnie  sam ych pozw o
leń p rzyw ozu , w ydan y ch  na  m asło kakaow e 
na  pozw olen ia  na ziarno  kakaow e. Z zam ia
ny  ko n ty n g en tu  z m asła na z iarno  m ogą k o 
rzystać  jed y n ie  z a k ład y  przem ysłow e (fa
b ry k i czeko lady  i cukierków ).

Z am iana może być dokonana ty lk o  na 
ten k ra j pochodzenia, na  k tó ry  w ydano  po
zwolenie na masło kakaow e (np. masło z Ho
land ii — na ziarno  kakaow e z kolon ij ho len 
derskich) oraz n a  trz y k ro tn ie  w yższą ilość 
z ia rn a  kakaow ego  od ilości na ja k ą  opiew a 
pozw olenie n a  m asło kakaow e. W artość g lo 
ba lna  z ia rn a  kakaow ego  o trzym anego z za
m iany  nie może je d n a k  p rzek roczyć  w arto ś
ci, w y n ik a ją c e j z przem nożenia  o trzym ane j 
ilości z ia rn a  p rzez  p rz y ję tą  na d an y  okres 
dw um iesięczny  cenę za 1 kg.

Szczegółowych inform acyj co do trybu  
postępow ania  z zam ianą k o n ty n g en tu  p rz y 
wozowego u d z ie la ją  Izby  P rzem ysłow o- 
H andlow e.

O STA TN IE TRANSPORTY OW O CÓW .
s/s „L evant“ zaw inął do po rtu  dnia 22 m ar

ca br. i w yładow ał 28.511 skrzyń  pom arańcz 
palestyńskich, w  tym  drobne ilości g rap fru i- 
tów, oraz 24.050 kg rodzynków  greckich.

D nia  21 m arca br. p rzyby ł do G dyni s/s 
„H ispania" z ładunkiem  13.706 skrzyń  cy try n  
i 51 w orków  m igdałów  włoskich. S tatk iem  tym  
nadeszło 856 skrzyń  pom arańcz hiszpańskich 
z przeładunkiem  w G óteborgu ze s/s „M an- 
su ria“.

s/s „D orit“ nadszedł dnia 23 m arca br. 
z transportem  8.000 skrzyń  cy tryn  włoskich, 
w tym  drobne partie  pom arańcz.

O CZEK IW A N E TRA N SPO RTY  OW OCÓW .
D nia 1 kw ietnia br. spodziew any jest s/s 

„B ąrdaland". S tatk iem  tym  m a nadejść ca
34.000 sk rzy ń  pom arańcz palestyńskich  i 1.040 
coli i (26.000 kg) rodzynków  greckich.

W pierw szych dniach  kw ietn ia  ma nadejść 
s/s „ Ivo rn ia“ z transportem  cy try n  i owoców 
suszonych z Sycylii.

W pierw szej połowie kw ietnia spodziew a
ne .są następu jące  sta tk i:

1. s/s „L inda", k tó ry  ładu je  obecnie ca.
20.000 sk rzyń  pom arańcz w Hiszpanii,

2. s/s „K arla", k tó rym  m ają  nadejść c y try 
ny  z Sycylii.

KA W A BRAZYLIJSKA W  GDYNI.
S tatek  „Pu łask i" w yładow ał w dn. 16 m ar

ca br. 3.792 w ork i k aw y  b ra z y lijsk ie j, w agi 
226.520 kg. Z ilości tej przeznaczone jest d la  
Polsk i 3.219 w orków , w agi 193.140 kg  a d la  
G dańska 573 w ork i, wagi 33.380 kg.

ZIARNO K A KA OW E.
S ta tek  „Santos" w y ładow ał w d n iu  26'27 

III b r. dw ie p a r t ie  z ia rn a  kakaow ego , k tó re  
p rzyw ióz ł z B razylii, w agi około 11.160 kg.

ZBIORY ZIEM NIAKÓW  W  EU R O PIE.
Z w racam y uw agę firm om  owocow ym , 

k tó re  oprócz im portu  owoców z a jm u ją  się 
także eksportem  ziem niaków  z Polsk i w zglę
dnie in te re su ją  się tra n sa k c ja m i kom pensa
cy jn y m i na zestaw ienie  zb ioru  ziem niaków  
w k ra ja c h  eu ro p e jsk ich  w  ostatn ich  3 latach , 
ogłoszone w ty g o d n ik u  owocow ym , w ycho
dzącym  w  L ondyn ie  p. t. „W eekily F ru it  In- 
telligence N otes" n r  50 z d n ia  10 m arca  br. 
Zam ieszczone tam  c y fry  pozw olą na  zo rien 
tow anie się o m ożliw ościach zby tu  tego a r ty 
kułu. W Ita lii zbiór w 1936 r. w ynosił 2.146 
ton. R ynek  te n  n a jw ię c e j in te re su je  firm y  
owocowe pod w zględem  kom pensaty ,

SY TUA CJA N A  GDYŃSKIM RYNKU T O 
W ARÓW  K O LO N IA LN Y CH  (26 III  br.)
S y tu ac ja  "w h an d lu  tow aram i ko lon ia l

nymi k sz ta łto w ała  się pod  znakiem  dalszego 
spadku obrotów . W praw dzie  n ie k tó re  firm y 
im portow e zano tow ały  p ew ne ożyw ienie w  
sprzedaży  specjalnych  a rtyku łów  św iątecz
nych, to je d n a k  o b ro ty  ich b y ły  n a  ogół 
znacznie słabsze n iż  w poprzedn im  okresie  
spraw ozdaw czym . Z ain teresow anie  to w a ra 
mi kolon ialnym i by ło  dość duże. D o k o n 
k re tn y c h  tra n sa k c y j dochodziło  je d n a k  b a r 
dzo rzadko, a to z uw agi na ciasnotę gotów 
kow ą, ja k ą  d a je  się zauw ażyć w śród odb io r
ców. S ta rzy  im p o rte rzy  tw ierdzą, że tak ich  
obrotów  przedśw iątecznych , iak obecnie nie 
p a m ię ta ją  od k ilk u n astu  lat. T egoroczne 
o b ro ty  p rzedśw iąteczne  spad ły  w  stosunku 
do tak iegoż okresu  w  ubieg łym  ro k u  o około
50—55%. I
Kawa surowa.

W  kaw ach  b ra z y lijsk ic h  te n d e n c ja  spo
k o jna . N a k a w y  n ieb iesk ie  n ie  m a p raw ie  w 
ogóle zapotrzebow ania . W  m agazynach  cel
nych  w  G dyn i zapasy  k a w y  są dość duże, 
p rz y  czym  now e dow ozy p o w ięk sza ją  ilość 
zapasów , gdyż są one w iększe od norm aln ie  
b ieżącej konsumcjii. O b ro ty  w kaw ie  są na 
ogół bardzo  słabe. O dczuw ają  to szczególnie 
te  firm y, k tó ry ch  działalność ogranicza się 
jed y n ie  do h an d lu  k aw y  i h e rb a ty .

C eny za tow ar oclony k sz ta łtu ją  się n a 
stępująco: Santos ex tra  prim e zł 5,00—5.20 
za kg, Santos zw y k ły  zł 4,60—4,80 za 1 kg, 
Yictoria 7 — zł 4.15—4.25 za 1 kg, Y ictoria 5 — 
zł 4,40—4,50. G uatem ala  zł 5,40—5,75 za 1 kg.

Herbata.
Na ry n k ach  zag ran icznych  ten d e n c ja  w 

dalszym  ciągu zw yżkow a. W  stosunku  do po 
przedn iego  okresu  spraw ozdaw czego zw yżka

28



ł^ynosi 2 d. na  lb . R ynek  k ra jow y  nasycony, 
^ n d e n c ja  słabsza niż w poprzednim  okresie. 
Neny k sz ta łtu ją  się n a s tęp u jąco : S um atra
fj 12,5—13,00 za 1 kg, C ejlon  zł 14,50— 16,00. 
h e rb a ty  in d y jsk ie  od  14,00—20,00 zł za 1 kg, 
Zależnie od jakości tow aru . (Ceny za tow ar 
°ełony).
Owoce suszone.

N a śliw ki suszone k a lifo rn ijsk ie  ten d en 
cja m ocna, a to ze w zg lędu  n a  brak: dow o
zów, k tóre z uw agi na s tra jk  w  K alifornii zo
stały  p rzerw ane . C eny  u trz y m u ją  się np. za 
gat. 40/50 w g ran icach  1,45 do 1,50 zł za 1 kg. 
W innych  ow ocach suszonych sy tu a c ja  bez
zmian.

SYTUACJA NA RYNKU W EW NĘTRZNYM.
Jak  z poniższych notow ań aukcy jnych  

Wynika, mimo sezonu św iątecznego ceny po
m arańcz, zarów no palestyńskich  jak  i h iszpań
skich, nie zw yżkow ały, lecz raczej spadły , 
w ostatn ich  dw óch tygodniach. N ależy to tłu 
m aczyć tym , że w  G dyni zn a jd u ją  się obecnie 
znaczne zapasy  pom arańcz, chociaż popyt 
wzrósł z okazji św iąt, to jednak  ceny są bardzo 
niskie. D aje  się zauw ażyć w ostatn im  tygo
dniu odpływ  w iększych ilości owoców po łud
niowych w głąb k ra ju , nie w płynie  to jednak  
praw dopodobnie na zw yżkę cen, poniew aż są 
w drodze znow u większe transporty .

O gólna tendencja  bardzo  słaba.

TR A N SA K CJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OW O COW Y M .
W czasie od 10 m arca b r. do 25 m arca br. 

w ystaw iły  przedsiębiorstw a au k cy jn e  razem  do 
przetargu  18.824 skrzyń  pom arańcz h iszpań
skich, z k tó rych  sprzedały  17.451 skrzyń  po 
cenie 0,65 — 0,99 zł za 1 kg. Poza tym  w ysta 
w iły 12.177 sk rzyń  pom arańcz palestyńskich. 
Sprzedanych  zostało 9.767 skrzyń po cenie 0,84 
do 1,05 za 1 kg. C y try n  włoskich w ystaw iono 
3.275 skrzyń. Sprzedano 1.730 sk rzyń  osiąga
jąc 32,— do 34,— zł za 1 skrzynię. G rap frn itów  
w ystaw iono 600 skrzyń  i w szystkie sprzedano 
po 28,50 do 32,— zł za skrzynię.

Z owoców suszonych w ystaw iono 100 
sk rzyń  su łtanek  tureckich, 10 w orków  orze
chów w łoskich bez łupin, oraz 24 w orki fig 
greckich w iankow ych. S u łtank i i figi sprze
dano w szystkie. Za su łtank i płacono 23,50 za 
1 skrzynię, za figi 1,30 zł za 1 kg. O rzechy 
wycofano.

Szczegółowy przebieg aukc ji p rzedstaw iał 
się n astęp u jąco :

A u kc je  O wocowe Sp. z  o. o. w  G dyni.
Na aukcji w dniu  11 m arca br. w ystaw io

no 6.379 sk rzyń  pom arańcz hiszpańskich, 2.779 
skrzyń  pom arańcz palestyńskich, 315 skrzyń 
g rap fru itów  palestyńskich, 935 sk rzyń  cy tryn  
włoskich, i 24 w orki fig greckich w iankow ych. 
Pom arańcz h iszpańskich sprzedano 6.279 skrz. 
po 0,65 do 0,95 zł za 1 kg. Sprzedano 2.279 skrz.

pom arańcz palestyńskich, za k tóre płacono 
0,91 do 1,05 zł za 1 kg. G ra p fru ity  sprzedano 
w szystkie po 30,— do 32,— zł za 1 skrzynię. 
Sprzedano 575 skrzyń  cy tryn  w łoskich po 34,— 
do 35,— zł za 1 skrzynię. F ig  sprzedano 8 w or
ków  po 1,30 za 1 kg.

D nia  15 m arca br. w ystaw iono na aukcji 
3.957 skrzyń  pom arańcz hiszpańskich, z k tó 
rych  sprzedano 3.742 skrzyń. Za 1 kg płacono 
0,85 do 0,92 zł.

Na tej sam ej aukcji w ystaw iono 1.336 skrz. 
pom arańcz palestyńskich, sprzedano 464 skrz. 
po 0,90 do 1,02 zł za 1 kg. C y try n  w łoskich w y
staw iono 640 sk rzyń  — sprzedano 390 skrzyń 
po 34,— do 35,— zł za 1 skrzynię. G rap fru ity , 
k tó rych  w ystaw iono 200 skrzyń , zostały sprze
dane w całości po 30,— zł za skrzynię.

N astępna aukc ja  odbyła się dnia 17 m arca 
br. W dn iu  tym  w ystaw iono 2.079 skrzyń po
m arańcz palestyńskich, 2.528 skrzyń  pom a
rańcz hiszpańskich, 500 sk rzyń  cy try n  włos
kich, 200 w orków  orzechów w łupinach, 100 
sk rzyń  su łtanek  tu reckich  i 10 w orków  orze
chów bez łupin .

Z pow yższych p a rty j sprzedano:
2.039 skrzyń pom arańcz palestyńskich po 

0,92 do 1,08 zł za 1 kg
1.760 skrzyń pom arańcz hiszpańskich po 

0,69 do 0,96 zł za 1 kg
340 skrzyń  cy tryn  w łoskich po 32,— do

34.— zł za 1 skrzynkę.
100 skrzyń su łtanek  'tureckich po 1,88 zł 

za 1 kg.
Udział w przetargu wzięło około 40 k u p 

ców.
Na aukcji w dniu  19 m arca br. w ystaw io

no: 2.785 sk rzyń  pom arańcz palestyńskich,
2.274 sk rzyń  pom arańcz hiszpańskich, 500 skrz. 
włoskich, 85 skrzyń  g rap fru itó w  palestyńskich. 
Z w ystaw ionych owoców sprzedano:

1.785 skrzyń  pom arańcz palestyńskich po 
0,84 do 0,98 zł za 1 kg

2.044 skrzyń pom arańcz h iszpańskich po 
0,65 do 0,95 zł za 1 kg

425 sk rzyń  cy try n  włoskich po 34,— zł za 
1 skrzynię

85 sk rzyń  g rap fru itów  palestyńskich  po
28,50 zł za 1 skrzynię.

Na aukcji było obecnych 37 kupców . 
Dnia 22 m arca br. w ystaw iono do p rze ta r

gu 3.200 skrzyń  pom arańcz palestyńskich, 
1.065 sk rzyń  pom arańcz hiszpańskich i 700 
skrzyń  cy try n  włoskich. Pom arańcze tak  p a 
lestyńskie, ja k  i hiszpańskie w  całości sp rzeda
no. Za pom arańcze palestyńskie  płacono 0,88 
do 0,96 zł za 1 kg, za hiszpańskie 0,76 do 0,99 
zł za 1 kg.
B ałtyckie A u kc je  O wocowe Sp. z  o. o. w  G dyni 

u rządziły  w tym  okresie ty lko  jeden p rze
targ  w dniu  15 m arca br. w ystaw iając  1.622 
sk rzyń  standaryzow anych  i 999 skrzyń  m ałych 
pom arańcz hiszpańskich. W ystaw ione partie  
w całości sprzedano po 0,87 do 0,98 zł za 1 kg. 

Udział w aukcji wzięło 19 kupców .
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A u k c j e  o w o c o w e

W Gdyni
Spółka z o. o. ^

Biura: Nabrzeże Francuskie

T e l e f o n y :  19-44 19-45 19-46

M A G A Z Y N :  19-47

J. Gerner i S * Polskie Towarzystwo
Dom Przemysłowo-Handlowy dla Handlu Bananami

N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K I E

I M P O R T SP. Z OGR. ODP.

I PAKOWNIA W G D Y N I

Ś L I W E K ©

NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA

SUSZONYCH DOJRZEWALNIA BANANÓW 

©

Gdynia-Port
NABRZEŻE FRANCUSKIE 

TELEFON: CENTRALA 19-44

A D R E S T E L E G R A F IC Z N Y : „ B A N A N "  - G D Y N I A

T E L E F O N Y ' -  

1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
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K A W A
Import towarów kolonialnych

GDYNIA
HERBATA W . M ACH WIT Z Sp. z ogr. odp.

KAKAO Palarnia kawy  
GDYNIA LIPOWA 3 TEL. 28-15.

GDAŃSK

B I U R O  B U D O W L A N E

F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc.
TEL. 1746-1744 G D Y N I A  ul. Ś w ię to ja ń ska  41

W ykonu je  w sze lk ie  roboty w ch o d zą ce  w  zakres BUDOWNICTWA

/ .

JOZEF FETTER
SP. AKC. ' ' - • :':V ■ : r ' r ~ --7-7

GDYNIA-PORT
NABRZEŻE POLSKIE 
TELEFON NR 29-87

SUSZARNIA I PAKOWNIA OWOCÓW ORAZ 
IMPORT I EKSPORT TOWARÓW SPOŻYW- 
— —  CZYCH I KOLONIALNYCH ■————
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STOWARZYSZENIE KUPCÓW 
DLA HANDLU KOLONIALNEGO

I I H A K O L"
IMPORT

SP. z  o .  o .

m EKSPORT

HURTOWA SPRZEDAŻ TOWARÓW 
KOLONIALNYCH I OWOCÓW 

POŁUDNIOWYCH.

G D Y N I A
IO  LUTEGO 21/23 

TELEFON 34 00 34 08.

FR. RYTLEWSKI
Spółka akcyjna

Import towarów kolonialnych
Przedstawicielstwa Zagranicznych 
Eksporterów na całq Polskę

G d y n i a  - P o r t
ul. Polska Telefon: 21-48 i 10-49
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I .
i m p o r t  — e k s p o r t  ś l e d z i

€ZM $YI% /M /1. r w g i» € B € :D * i

Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: „BANKIER". Bank 
Bank Gospodarstwa Krajów. Gdynia. P. K.O. Warszawa 144.199

Gdyński impo rt Śled I Z l
włość.: L. M Y R E B O E

( G D Y N I A  H E R R I N G M  P  O  R T )
•^| Im port śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norwegi i — Islandii — A nglii !►

Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 2 1 -8 4  i 2 8 -8 4

Adres teleqraficzny: ..ULIKI" — ------------------------------  P. K 0. Nr. 144.045

T o w a r z y s t w o  O k r ę t o w e  
P o ło w ó w  D a lek o m o rsk ic h

M E W A

S P Ó ŁK A  A K C Y JN A  w GDYNI

BI URO GDYNIA M olo  R yback ie  
CENTRALNE: Te le fon 11-76 1 8 -3 7

A dres te legra f. „M e w a ryb “ 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY

bazy Scheveningen (H o landia)
morskie: Ostenda (B e lg ja )
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA

Statystyka kosztów
Zagadnienie kosztów  żyw ności w  G dyni 

stanow i pow ażny problem  w życiu  gospodar
czym  m iasta, szczególnie w  okresie obecnym , 
gdy  ceny na a rty k u ły  pierw szej potrzeby 
zw iększyły  się z dotychczasow ego poziom u

żywności w Gdyni
i poszły w  górę. Jasną  jest rzeczą, że zw yżka 
kosztów żyw ności do tyka  zarów no św iat p ra
cy, jak  i pracodaw ców  i z tego w zględu w arto 
to zagadnienie omówić.

C eny  a rty k u łó w  żyw nościow ych w  G dyn i
(notow ania z ostatniego tygodnia  miesiąca)

Jed
nostka
miary

1935 1936 1937

Średnia
roczna

Średnia
roczna

m i e s i ą c e m i e s i ą c e

Ul XII I II III

Chleb żytni pytlow y . . . . 1 kg 0,30 0,31 0,28 0,35 0,37 0,39 0,40
Chleb pszenny ........................ 0,50 0,61 0,50 0,75 0,75 0,75 0,70
Mąka p s z e n n a ............................ , , 0,42 0,48 0,45 0,50 0,55 0,55 0,55
Kasza jęczmienna . . . . . . . ,, 0,44 0,46 0,50 0,45 0,45 0,60 0,60
Groch polny ............................ ,, 0,43 0,43 0,45 0,40 0,36 0,36 0,40
Fasola b i a ł a ................................ ,, 0,58 0,54 0,60 0,45 0,50 0,55 0,60
Ryż „Patna“ ............................ ,, 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Mleko niezfoiieram e................ 1 litr 0,25 0,23 0,22 0,25 0,25 0,25 0,25
Masło ś w i e ż e ............................ 1 kg 3,33 3,36 3,60 3,60 3,40 3,40 3,80
Ser tw a iro g o w y ........................ 0,98 1,09 1,10 1,20 0,80 0,80 1,00
Jaja świeże 1 szt. 0,09 0,09 0,07 0,12 0,12 0,12 0,09
Mięso w o ło w e ............................ 1 kg 1,21 1,33 1,20 1,40 1,40 1,50 1,40
Mięso wieprzowe . . . . . . ,, 1,47 1,62 1,40 1,60 1,50 1,60 1,70
Mięso c i e l ę c e ............................ ,, 1,48 1,57 1,40 1,60 1,60 1,70 1,70
Kiełbasa z w y c z a jn a ................ ,, 1,35 1,42 1,40 1,60 1,50 1,60 1,60
Słonina świeża . . . . . . . ,, 1,41 1,67 1,60 1,60 1,60 1,80 1,80
Smalec w ie p r z o w y ................ ,, 2,28 2,44 2,40 2,60 2,30 2,40 2,40
Ś l e d z i e ..................................... • 1 szt. 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10
K a rto fle ........................................ l Okg 0,94 0,93 0,80 0,80 1,00 0,80 0,80
Kapusta kwaszona ................ 1 kg 0,36 0,33 0,35 0,30 0,30 0,30 0,30
Cukier k r y s z ta ł ........................ 1,25 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Herbata . ........................ .... 17,33 18,83 18,00 20,00 20,00 20,00 20,00
Kawa n a tu r a ln a ........................ , , 5,17 6,22 6,00 6,40 6,40 6,40 6,40
Sól b i a ł a ........................ .... • M 0,36 0,32 0,32 0,32 0,32 0,32 0,32



W zestaw ieniu  pow yższym  wzięto pod 
uwagę gatunk i tow arów  n a jb a rd z ie j rozpow 
szechnione w sprzedaży, a w ięc: chleb ży tn i — 
przem iał 55 % , chleb pszenny — przem iał 45 %, 
m ąka pszenna — przem iał 65 % , masło mle- 
czarniane w yborow e (najlepsze), mięso — ga
tunek  średni z kośćm i, k iełbasa — gatunek  
niższy.

N a podstaw ie notow ań cen w ym ienio
nych a rtyku łów , biorąc norm y i m etody G łó
wnego U rzędu S tatystycznego, obliczyć mo
żemy w skaźnik  kosztów  żyw ności w G dyni.

W skaźn ik  — podstaw a —
m iesiąc pop rzedn i -  100.

miesiące 1934 1935 1936 1937

I 96,4 108,1 94,1 103,3
II 101,8 99,6 99,1 102,0

III 98,2 100,6 101,6 100,5
IV 97,4 99,0 102,3
V 98,1 93,0 104,7

VI 114,6 103,0 108,2
VII 95,8 105,7 92,2

VIII 92,4 98,2 99,2
IX 100,4 103,4 103,4
X 101,5 100,7 99,4

XI. 99,0 99,0 100,9
XII 99,1 97,8 100,9

Z w skaźn ika  tego m ożem y łatw o ustalić, 
w k tó rych  m iesiącach i w jak ie j m ierze w zra 
sta ły  w zględnie spadały  koszty żyw ności w 
porów naniu  do m iesiąca poprzedniego. W skaź
nik ten nie odzw ierciedla poziomu cen dla 
dłuższego okresu.

N ajlep iej zadanie to spełni inaczej obli
czony w skaźnik, niem niej typow y, podstaw a 
którego odnosi się do jednego okresu. W  d a 
nym. w y p ad k u  za podstaw ę w skaźn ika d la 
każdego roku  bierzem y styczeń .1934, 1935, 
1936 i 1937 jako  100.

W skaźn ik  — podstaw a —
styczeń  każdego ro k u  =  100.

miesiące 1934 1935 1936 1937

I 100,0 100,0 100,0 100,0
II 101,8 99,6 99,1 102,0

III 100,0 100,2 100,6 102,6
IV 97,3 99,1 103,0
V 95,5 92,2 107,9
VI 109,5 94,9 116,8

VII 104,9 100,3 107,6
VIII 97,0 98,5 106,7

IX 97,4 101,8 110,3
X 98,8 102,6 109,7

XI 97,8 101,5 110,5
XII 97,0 99,2 111,5

W idzim y, że poziom cen w stosunku do 
stycznia w rolku 1936 jest znacznie w yższy, 
aniżeli w  la tach  poprzednich. — D ane za 
3 m iesiące 1937 m ów ią b. mało. Jeżelibyśm y

dla ow ych trzech m iesięcy 1937 roku  obliczyli 
w skaźn ik  p rzy  podstaw ie styczeń 1936 =  100, 
t. j. p rzed łuży li w skaźn ik  1936 n a  rok  1937, 
o trzym am y — I 1937 — 115,1, II  1937 — 117,5, 
I I I  i937 — 118,1. Z obliczeń w ynika, że m a
rzec rb. okazał się o 18,1% droższy od stycz
nia 1936 roku.

O dm ienne nieco w yniki da je  w skaźnik  
p rzy  podstaw ie — przeciętna roczna =  100. 
W skaźnik ten pozw ala  na ustalenie, k tó re  
m iesiące i o ile są tańsze lub droższe w stosun
ku  do ogólnego poziom u w danym  roku.

W skaźn ik  — podstaw a — śred n ia  roczna 
1934, w zgl. 1935, w zgl. 1936 =  100.

miesiące 1934 1935 1936 1937

I 100,3 100,8 93,5 107,6*)
II 102,1 105,5 92,6 109,8*)

III 100,2 101,1 94,1 110,4*)
IV 97,6 100,0 96,3
V 95,8 92,9 100,9

VI 109,7 95,7 109,2
VII 105,2 101,1 100,6

VIII 97,2 99,4 99,8
IX 97,6 102,7 103,1
X 99,1 103,5 102,5

XI 98,1 102,4 103,3
XI i 97,2 100,1 104,2

*) Uwaga — dla 5 miesięcy 1957 obliczono w skaź
nik przy  .podstawie śred n ie j rocznej 1956 roku.

W reszcie ostatni w skaźnik, niem niej cie
kaw y, a w ażny  ogromnie, gdyż niw eluje sezo
nowość, spow odow aną ruchem  cen w zw iązku  
z sezonem i niektórym i artyku łam i. Jest to 
w skaźnik , za podstaw ę którego =  100 — w zię
to ceny w odpowiednim  m iesiącu roku  po
przedniego.

W skaźn ik  — podstaw a — m iesiąc odpow iedni 
ro k u  poprzedn iego  =  100

miesiące 1935 1936 1937

I 96,8 93,4 115,1
II 94,7 92,8 118,6

III 97,0 93,8 117,3
IV 98,5 97,0
V 93,4 109,3

VI 83,9 114,9
VII 92,5 100,2

VIII 98,3 101,2
IX 101,2 101,2 •

X 100,5 99,9
XI 100,4 101,6

XII 99,0 104,9 •

Z zestaw ienia tego w ynika, że o ile w  dw u 
la tach  poprzednich  ceny w początku  roku  
ksz ta łtow ały  się na ogół niżej, niż przed  ro 
kiem , o ty le  w  roku  1937 w idzim y zw yżkę i to 
dość pow ażną. W  m arcu  1937 ceny są o 17,3% 
w yższe niż w m arcu  1936, o 10,0% wyższe niż
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Vv m arcu  1935 i o 6,7% w yższe niż w  m arcu  
1934.

O drębnym  zagadnieniem  jest porów na
nie kosztów  żyw ności w  różnych  m iastach. 
K orzystając z m ateria łów  i m etod G łównego 
U rzędu S tatystycznego, obliczony zastał w ska
źnik d la  G dyn i w  porów nan iu  z W arszaw ą, 
Poznanie]]!, Toruniem , K atow icam i, G ru d z ią 
dzem, S tarogardem , Tczew em  i W ejherowem. 
Miasita te uw ażam y za na jba rdzie j ch a rak te 
rystyczne do porów nania.

Biorąc koszty żyw ności w  G dyn i za pod
staw ę =  100, o trzym am y następu jące  zesta
wienie:

Miasta

1936 1937

Średnia
roczna

111 I II

Gdynia . . . . 100,0 100,0 100,0 100,0
W arszawa . . . 97,5 99,3 94,9 99.0
Poznań . . . . 92,6 92,7 96,5 95,9
T o ru ń ................ 88,2 87,3 88,8 90,5
Katowice . . . 96,7 98,0 95,5 98,5
Grudziądz . . . 89,4 85,9 91,6 92,4
Starogard . . . 87,6 87,6
Tczew . . . . 87,9 89,6
W ejherowo . . 92,4 93,5

Z zestaw ienia tego w idzim y, że G dynia 
jest najdroższym  m iastem  w Polsce.

Różnice w  poziom ie cen m iędzy G dynią, 
a innym i m iastam i są nieraz bardzo znaczne. 
Średnia roczna cen a rtyku łów  pierw szej po
trzeby  za rok 1936 innych  m iast jest niższa od 
G dyni: W arszaw a o 2,5%, Poznań o 7,4%, To
ru ń  o 11,8%, K atow ice o 3,3%, G rudziądz o 
10,6%, S tarogard  o 12,4%, Tczew o 12,1%, 
W ejherow o o 7,6% .

P rzy  om aw ianiu  pow yższym  brano pod 
uw agę w yłącznie koszty  żywności. Nie obej
m uje  i.o kosztów  u trzym an ia , część k tó rych  
stanow ią koszty żywności. O bliczeń s ta ty 
stycznych, dotyczących kosztów , u trzym an ia  
w  G dyni na razie b rak . S tw ierdzić jednak  n a 
leży, że koszty  u trzy m an ia  w  G dyni m ają  zu
pełnie in n y  przebieg zm ienności, gdyż druga 
sk ładow a, jak ą  jest czynsz m ieszkaniowy, o le
ga zniżce, n iw elu jąc  w znacznej m ierze zw yż
kę kosztów  żywności.

Bolesław Polkow ski R EM.

Porozumienie między żeglugg dunajowg 
a kolejami żelaznymi krajów naddunajskich

Do czasu stw orzen ia  w  Polsce n a  sz laku  
B ałtyk  — M orze C zarne  w raz  z R um unią w ła 
snej w odnej a r te r ii  k o m u n ik a c y jn e j W isła — 
San — D n ie s tr  — P ru t — D u n a j, k tó ra  s tano 
w ić będzie n a jk ró tsz ą  i n a jta ń sz ą  drogę p rz e 
wozu naszego ek sp o rtu  i im p o rtu  w  kom un i
k ac ji m iędzy  P o lską  a k ra ja m i bałkańsk im i 
i lew an ty ń sk im i oraz d la tra n z y tu  p rzez  p o r
ty  polsk iego  obszaru  celnego w  kom unikac ji 
z ty m i k ra ja m i, n a d e r  w ie lką  rollę odigrywia 
w ty ch  k o m u n ik ac jach  d roga D u n a jem  
z p rze ład u n k iem  w  najb liższych  czechosło
w ack ich  p o rtach  B ratislaw i i K om arno d z ię 
ki tan iem u przew ozow i D u n a jem  i dzięki po
p arc iu , udzielanem u n a  te j  d rodze ze s tro n y  
kolei czechosłowackich, dbających  o rozwój 
w ym ien ionych  po rtów  rzecznych. W zm aga
nie się t ra n z y tu  w ęgiersk iego  p rzez  G dyn ię  
i G dańsk  zaw dzięczam y jed y n ie  ty lk o  w yko- 
rzyistainiu tan ie  j d rog i p rzez  B ra tis lacę  D u n a 
jem. Z tego powodu budzą  nasze zaintereso
w anie pew ne poczynania, m ające doniosłe 
znaczenie dla po lityk i kom unikacy jnej w' ba
senie nadd iinajsk im  i Zm ierzające do uczyn ie
nia rentow nie jszymi frach tów  rzecznych na 
D unaju  oraz staw ek ordat przew ozow ych 

nkuru jących  z żeglugą dunajow ą kolei.

R ozpoczęty w  m arcu  sezon tegoroczny że
g lugi n a  D u n a ju  stoi bow iem  pod znakiem  
zaw arc ia  um ów, reg u lu jąc y c h  k o n k u re n c ję  
m iędzy  żeglugą n a  te j  w ażnej a r te r ii  kom un i
k a c y jn e j, ja k ą  stanow i D u n a j, a k o le jam i że
laznym i k ra jó w , położonych n a d  D unajem . 
T an i stosunkow o przew óz tow arów  rzeką  
zaw sze n a raża ł te  k o le je  na  u tra tę  znacznych  
tran sp o rtó w , lecz za czasów  p rzed w o jen n y ch  
ta  k o n k u re n c ja  rzeczna  og ran icza ła  się do 
p rzew ozu  p rzew ażn ie  ty lk o  tow arów  m aso
w ych , p rz y  k tó ry c h  w iększe znaczenie m iała  
tan iość p rzew ozu , aniżeli jego  czas trw an ia . 
Żegluga na  D u n a ju  spoczyw ała wów czas 
w  rękach  trzech  w ie lk ich  to w arzy s tw  żeg lu
gow ych austriacko-w ęg iersk ich  i B aw arsk ie 
go L loydu, k tó ry  n iezb y t znaczną o d g ry w ał 
role wobec tow arzystw  austriacko-w ęgierskich. 
Wobec tego A ustria  i W ęgry protegow ały  że
glugę d u n a jo w ą  i k o le je  państw ow e au striac 
k ie  i w ęg ie rsk ie  n ie m ia ły  pow odu do ostrego 
k o n k u ro w an ia  z nią, a  og ran icza ły  się ty lko  
do zapew nienia transportów  budow anym  ko
lejom  orien talnym  B udapeszt — Belsrrad — 
Sofia — K onstan tynopo l z odnogą Nisz •—• 
Salonik i p rzez  t. zw. kon w en c ję  a ą u a tre  z 8 
m a ja  1883 m iędzy  rządam i austro  - w ęg ier-
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skini, tu reck im , serbsk im  i bu łgarsk im , k tó rą  
zobow iązały się do usta len ia  na  tej kolei bez
p ośredn ie j ta ry fy  n a  podstaw ie  jed n ak o w y ch  
staw ek  jednostkow ych. W ysokość ty ch  s ta 
w ek obliczoną b y ła  z uw zględnieniem  konku 
re n c ji d u n a jo w e j p rzez  d o b ijan ie  do staw ek  
rzecznych  m iernego  d o d a tk u  procentow ego. 
Poza ty m  sta rano  się ty lk o  o og ran iczen ie  dzi
kiej konkurencji w zajem nej przez usta lan ie  
kom binow anych  ko le jow o  - rzecznych  ta ry f  
d la  b ezp o śred n ie j k o m u n ik ac ji z p rz e ła d u n 
k iem  p rz e z  p o r ty  duinajowe.

Po  w o jn ie  św ia tow ej stosunki zm ien iły  
się  całkow icie, zam iast 4 p rzed w o jen n y ch  to 
w arzystw  okrętow ych pow stały  odrębne to
w a rzy stw a  o k rę tow e w  N iem czech, A ustrii, 
W ęgrzech, C zechosłow acji, Jugosław ii i R u 
m unii, a dz ięk i ■um iędzynarodowieniu D u n a ju  
tak że  p rzedsięb io rstw a okrętow e, pozosta jące  
pod  w p ływ em  francusk im , angielskim , h o len 
derskim  i w łoskim . U znając jed n ak  ujem ne 
sk u tk i tak iego  ro zd ro b n ien ia  żeglugi w  k ró t
kim  stosunkow o czasie z łączyły  się te tow a
rzystw a  żeglugow e w poofe, z jednoczen ia  ta 
ry fow e i eksploatacyjne, w zm acniając przez to 
swe położenie, -a z d ru g ie j s tro n y  zy sk a ła  że
gluga na  D u n a ju  w ie le  p rzez  techn iczne  udo 
skonalen ie  sw ych  sta tków , zw łaszcza przez 
w prow adzen ie  m otorow ców . W  ten  sposób 
w zm ogła się  po  w o jn ie  znacznie k o n k u re n 
cy jność  żeglugi d u n a jo w e j w obec ko lei zw ła
szcza w skutek  rozw in ięcia  ze s tro n y  z jed n o 
czonych to w arzy stw  żeglugow ych n a d e r  sku 
teczn ie  p racu  jącego a p a ra tu  akw izycy jnego  
i z jednyw aniu  sobie ekspedytorów  przez udzie
lan ie  im  p ro w iz ji  za dostarczone do przew ozu 
ład u n k i. D zięk i te j  zapobiegliw ości u da ło  się 
żegludze d u n a jo w e j w ta rg n ąć  w  dziedzinę, 
p rzew ozów , k tó ra  p rzed  w o jn ą  św iatow ą ob
sług iw aną  b y ła  w yłączn ie  ty lk o  przez ko le je , 
m ianow icie  zagarnąć  część pod' W zględem ta 
ryfow ym  w ysoko w artościow ej d robn icy  
p rzez  um ożliw ienie pośpiesznego p rzew ozu  
zb io row ych  w agonów , fo rm ow anych  zarów no 
p rzez  ekspedy to rów , j a k i  p rzez  a je n c je  z je 
dnoczonych tow arzystw  żeglugow ych. P rzez  
p rzy jm o w an ie  od a k w iru ją cy c h  d la  żeglugi 
ekspedy to rów  dow olnie d robnych  p rzesy łek  
zia op łatą  ta ry fą  p rzew idz ianych  10-tonow ych 
staw ek um ożliw iało się zdobycie ładunków  
w  d robnych  p a rtia c h  w  czasie, gdy  w sk u tek  
k ry z y su  k u p cy  rzad z ie j są w  m ożności sp ro 
w adzać ład u n k i wagonowe tow aru.

G dy  to w arzy stw a  żeglugow e na D u n a ju  
nadzw yczaj szybko doprow adziły  do konsoli
d ac ji, uw ieńczonej pe łn y m  sukcesem  w  w z ra 
s ta ją c y c h  ciągle przew ozach, tru d n ie j by ło  
z jednoczyć w y siłk i za in teresow anych  Z arzą
dów  kolei żelaznych  k ra jó w  uadd iiuajsk ich  
d la  odzysk iw an ia  traco n y ch  w przew ozie  ma 
rzecz żeglugi d u n a jo w e j tow arów . S taw ki 
opłat p rzew ozow ych ta ry f  w ew n ętrzn y ch  na 
k ró tszy ch  p rzeb iegach  różnym i ko le jam i 
w zdłuż D u n a ju  są droższe od przedw ojennych

staw ek d łuższych  linij kolei austriack ich  
i w ęgiersk ich , co u tru d n iło  k o n k u ro w an ie  
z przew ozem  D unajem . W ięcej czasu p o trz e 
b o w a ły  k o le je  n a  u tw orzen ie  zw iązków  k o le 
jo w y ch  i op racow an ie  zw iązkow ych  ta ry f  
bezpośrednich, co n a tra fia ło  na przeszkody 
w alu tow e i. postępow ało  b ardzo  pow oli. Na 
w zór p rzedw ojenny  uregulow ano z żeglugą 
d u n a jo w ą  ty lk o  p rob lem  k o m u n ik ac ji m ię 
dzy n iem ieck im i p o rtam i m orsk im i z je d n e j 
strony , a p o rta m i d u n a jo w y m i w  A u strii i na  
W ęgrzech z d ru g ie j s tro n y , p rzew óz olei m i
n e ra ln y ch  rum uńsk ich  D u n a je m  do W ęgier, 
A ustrii, C zechosłow acji i Szw ajcarii i kom u
n ik a c ję  m iędzy  P o lską  a po rtam i na  D u n a ju  
z p rze ład u n k iem  w  Rratislawa i K om am ie. 
U regulow anie  je d n a k  ty c h  poszczególnych 
problem ów  nie w ysta rcza ło  za in teresow anym  
ko lejom , k tó re  u trac iw szy  tra n s p o r ty  w sk u 
tek  k ry zy su , o b se rw u ją  ponad to  jeszcze u tra 
tę  dalszą sw ych tran sp o rtó w  w  z a trw a ż a ją c y  
sposób n a  rzecz w zm agającego  się ciągle 
p rzew ozu  tow arów  tań szą  d ro g ą  dunajow ą. 
Toteż od początku  b. r. rozpoczęły za in tere 
sow ane Z arządy  k o le jo w e  s ta ra n ia  o um ożli
w ienie do jśc ia  do układu  w  te j  sp raw ie  z, to 
w arzystw am i żeglugi na  D u n a ju , co mimo 
sprzecznych  pod n ie je d n y m  w zględem  in te 
resów  n iespodziew an ie  się pow iodło. W p raw 
dzie  ukazało  siię n iem ożliw ym  doprow adzen ie  
n a w e t do p row izorycznego  u reg u lo w an ia  
w szystkich  różnorodnych spraw , łączących 
się z ta k  d a le k o  s ięg a jący m i zam ierzeniam i, 
p rzed  pod jęc iem  tegorocznego sezonu żeg lu
gi na D u n a ju , w obec czego i u k ład  k a r te lu  to- 
warzysltw żeglugow ych, zależny od w yników  
um ow y z  Z arządam i ko le jo w y m i n ie  m ógł być 
odnow ionym  i m usiał być na  zeszłorocznych 
zasadach p rzed łużony  do czasu zaw arcia  
um ow y z, ko le jam i, lecz dotychczasow e w y n i
k i uk ładów , uzależn ione  w praw dzie  od za
tw ierd zen ia  m ia ro d a jn y c h  czynników  w  róż
nych  pań stw ach  za in teresow anych , ro k u ją  
nadzieję, że urnowa będzie ostatecznie zaw ar
tą  w  k w ie tn iu  b r. i będzie  m ogła w e jść  w  ż y 
c ie  z dn iem  1 m a ja  b r.

W  ob rad ach  b io rą  udzia ł k o le je  n iem iec
kie, au striack ie , w ęg iersk ie, czechosłow ackie 
i jugosłow iańsk ie , o raz  w szy stk ie  tow arzy- 
stwia żeglugow e na D u n a ju . Po uzgodnien iu  
zasad w strzym an ia  do tychczasow ej n iczym  
n ieog ran iczone j k o n k u ren c ji m iędzy  żeglugą 
d u n a jo w ą  a k o le jam i, zażąd a ły  Z arządy  k o le 
jo w e  p rz y ję c ia  p rzez  tow arzystw a  żeglugo
w e w  drodze um ow nej ciążącego n a  k o le jach  
regulam inow ego obow iązku opub likow an ia  
sw ych zarządzeń  ta ry fo w y ch  i n ieu d z ie lan ia  
zniżek ta ry fo w y ch  n iepublikow anych. Zgo
dziw szy  isiię n a  to żądan ie  opublikow ało  ju ż  
Z jednoczen ie  E k sp lo a tacy jn e  Żeglugi D u n a 
jowej z dniem  1 m arca br. szereg daleko idą
cych  ulg, stosow anych  do tychczas bez  p u b li
k ac ji d la  skonku row an ia  k o n k u ren c y jn y ch  
ko lejow ych  s taw ek  op łat przew ozow ych. Nie-



opublikow anych u lg  ta ry fo w y ch  m iało być 
użyciu  w  żegludze d u n a jo w ej obecnie oko

ło 1000, z k tó ry c h  te, k tó re  n ie b ę d ą  opu b lik o 
wane m a ją  być zniesione. W yjątkow o ty lko  
będą m ogły  być  na  p rzyszłość stosow ane nie- 
opublikow ane u lgi ta ry fow e, o ile ich p u b li
k ac ja  n ie  b y łab y  pożądaną, je d n a k  ty lko  pod 
W arunkiem , że b ęd ą  podane do wiadom ości 
za in teresow anym  Zarządom  k o le jo w y m .

Ustępstwo to, bardzo  daleko idące ze stro
ny żeglugi n a  rzecz ko lei ok u p iły  k o le je  zo
bow iązaniem  -się do u trzy m y w an ia  p ew n e j 
ściśle oznaczonej rozpiętości pom iędzy  sw ym i 
staw kam i o p ła t p rzew ozow ych  a  s taw kam i 
żeglugi d u n a jo w e j. K ole je  w y  chodziły  p rzy  
tym  z założenia, że p rzew ozy  w inny  być u re 
gulow ane w  ten  -sposób, żeby  żegluga dunajo - 
v'/a zrezygnow ała  z części p rze sy łek  d ro b n i
cowych na  rzecz ko le i i zw róciła  swe usiło 
w ania  n a  głów ne swe zadan ie  p rzew ożen ia  
m asow ych tow arów  całym i sta tkam i. Żądanie 
bo częściowo ty lk o  zaakcep tow ały  to w arzy 
stw a żeglugow e i d rogą  kom prom isu ustalono 
po długich  uk ład ach  n a s tę p u jąc ą  n ie p rz e k ra 
czalną rozpiętość m iędzy  droższym i s taw k a
mi ko lei i tańszym i żeglugi d u n a jo w e j, a m ia
now icie :

Przy tow arach  m asow ych, jak  zboże, ro
ś liny  strączkow e, w y ro b y  m łynarsk ie , pasze, 
cud y. węgiel, koks. drzew o, żelazo- suro w ę
złom żelazny, naw ozy, cem ent, cegły, ty to ń  
surow y i t. p. s taw k i kniejow e m uszą p rze
w yższać staw ki duna jow e n a jm n ie j o 15 %, 
w groszach austr. na jm nie j o 20 gr, na jw yżej 
je d n a k  o 50 g-r od 100 kg.

P rz y  w szystk ich  innych  to w arach  s taw k i 
ko lejow e m a ją  p rzew yższać  -stawki d una jow e 
o 30%, n a jm n ie j  o  35 gr, n a jw y ż e j o 80 gr, 
p rz y  p rzesy łk ach  p o n iże j Ż elaznej B ram y 
w  k om un ikac ji z R um unią i B u łgarią  coko l
w iek  ponad  80 gr. Pon iew aż 30% staw ki 270 
gr osiąga granicę m aksym alną, a w  kom uni
k ac ji m iędzy  różnym i k ra ja m i tm ddunajsk i- 
m i staw ki p rzew ażn ie  o siąg a ją  tę  w ysokość, 
p rak ty czn ie  różnica m iędzy  staw kam i k o le 
jow ym i i duniaj-owymi na jczęśc ie j w ynosić, 
będzie 80 gr.

W yznaczona um ow ą rozpiętość m iędzy 
staw kam i ko le jo w y m i a rzecznym i obniża 
obecnie is tn ie jącą  rozpiętość m iędzy  s taw k a
mi ko le jow ym i i kom binow anym i ko le  jo  wo- 
d una jn wyro i a staw kam i dunajow ym i. Poza 
tym  obie s tro n y  poisiadać będą  zupełną  sw o
bodę pod w zględem  tary fow ym , sk rępow aną  
ty lko  pow yże j podanym i g ran icam i rozp ię
tości staw ek  opłat p rzew ozow ych. J-edynie 
ty lk o  w  w ypadkach , gdy  chodzi o sikon-kuro- 
Wanie innej drogi, w  k tó re j b iorący  udział 
w um ow ie nie są za in teresow an i, jak  np. 
przez  Polskę, w olno je s t  ko lejom  zastosow y- 
wać -stawki dow olnej w ysokości, rów-ne dun-a- 
jow ym , lub  jeszcze naw et -niższe. Um owa od 
nosi się w y łączn ie  ty lk o  do k o m u n ik ac ji m ie
dzy po rtam i różnych  k ra jó w  n ad d u n a jsk ich ,

a nie odnosi się na  razie do kom unikacyj, ure
gulow anych  kom binow anym i ta ry fam i k o le 
je w o-duuajow ym i i nie wiadomo czy będzie 
na nie rozszerzoną. Nie ulega jednak  w ąt
pliw ości, że podn iesien ie  frach tów  dunajo- 
w yeh  w ram ach  um ow y p rędzej czy późn ie j 
o d b ije  s-ię też i w  ty ch  kom unikacjach .

R ów nolegle ,z um ow ą m iędzy to w arzy 
stw am i żeglugow ym i a ko le jam i u sta liły  to 
w arzystw a żeglugowe swój stosunek z eitspe- 
d y to ram i zgodnie z p ierw szą  um ową. U stanie 
zupełn ie fo rm ow an ie  zbiorow ych ładunków  
przez a jencje  tow arzystw  żeglugow ych, któ
rą  to czynność za ła tw iać  będ ą  stw orzone 
w ty m  celu w  różnych  p o rtach  dunajiowych 
zrzeszenia ekspedytorskie, p rzy  czym  uchylo
no ograniczenia -dotychczasowe tow arów , 
z k tó ry c h  zb iorow e ład u n k i m ogły  być fo r
m owane. O p ła ty  od ładunków  zbiorowych 
pozostaną w  dotychczasow ej w ysokości, pod
czas gdy poza tym  staw ki opłat przewozo
w ych drobnicow e żeglugi dunajow ej będą 
podniesione o 20%, d la  zachęty  klientów  do 
korzystania z ładunków ' zbiorowych, ckspedy- 
torów  portow ych.

A je n c je  ok rętow e T ow arzystw  Żeglugi 
Diumajo-wej b y ły  dotychczas up raw n ione  do 
k o rzy stan ia , ze s ta w ek  10-homowych za w agę 
rzeczyw istą  w ysy łanych  przez siebie d ro b 
n y c h  p rzesy łek . U praw nien ie  to- będzie na 
zasadzie om ow y z ko le jam i uchylone. W obec 
uniem ożliw ien ia  w sk u tek  tego form ow ania  
ład u n k ó w  zbiorow ych przez, sam e T o w arzy 
s tw a  okrętow e pow ołane do życia  Zrzeszenia 
ek spedy to rsk ie  w  tym  celu, b y  dosta rcza ły  
A jen c jo m  T ow arzystw  okrętow ych  zb ie rane  
przez sw ych członków d robne p rzesy łk i 'w ta 
k ich  ilościach, a b y  m ogły  k o rzy s tać  p rz y  
p rzew ozie  D u n a jem  z iO-tomowych staw ek, 
p rz y  czym  n adane  na jed e n  s ta tek  ład u n k i 
zbiorow e m ogą b y ć  przeznaczone n a jw y ż e j 
do 4 p o rtów  -duniajowych jednego  i tego  sa
m ego k ra ju . W yw oła to n ie  ty lk o  u tru d n ie - 
ndę w  przew ozie d ro b n icy  D unajem , lecz 
i podrożenie, zwłaszcza, że zm usza k lien ta  za
m iast dotychczasow ego sk ierow yw ania  d rob
nych  p rze sy łek  w prosi do A je n c ji jed n e j 
z łinij żeglugow ych, do użycia  pośrednictw a 
ekspedy to ra , należącego do pow ołanego do 
zbi era n i a d r obnicy Zr z eśzeiiia .

R ów nież obniżoną zosiala w ysokość do
tychczas w y p ła c an e j ze s tro n y  tow arzystw  
żeglugow ych prow izji ek ispedytorsk iej do 5 
w zgl. 7%, a p rz y  tow arach  m asow ych do  1,5 
wzgl. 2%, p rzy  czym ekspedytorow i zakazano 
p rze lew an ie  te j  p ro w iz ji  -choćby częściowo ma 
klienta. U trzym anie  prow izji ekspedytor- 
skiej okupione zostało przez tow arzystw a 
o krę tow e p rzez  p rzy zn an ie  ko lejom , k tó ry m  
regu lam inow o młe wolltno udzielać n ikom u 
nrow izji, p raw a  u stanaw ian ia  w  pew nych  re 
lac jach  re fa k c y j, uzależn ionych  od przew ozu 
pew nego w iększego k o n tyngen tu . A ni p ro 
w izja ek,spedytorska, w yp łacana  przez towa-



rzyistwa żeglugow e, ani też ref a k c ja  k o fe in ie  
m ogą je d n a k  p rzek raczać  ram , usta lonych  na 
rozpiętość m iędzy staw kam i ko le jo w y m i i że
glugowym i.

C zynn ik i nasze za in teresow ane tra n sp o r
tem  ma Dumaj u w in n y  zw rócić też uw agę n a  
w ażną okoliczność zap rzestan ia  fo rm ow ania  
ładunków  zb io row ych  p rzez A je n c je  T ow a
rzystw  Żeglugow ych, a obj ęcie ty ch  czynności 
przez zrzeszenia ekspedytorów . T a ry fy  polsko- 
czechoslow acko-dunajow e p rz y z n a ją  ulgi na  
p rzew óz p rze sy łek  ty lko  p rz y  ich  ad resow a
n iu  bezpośrednio  do wsp ó 1 u czes tu i cz ą ey eh 
Tow arzystw  okrętow ych, czynią zatem  n ie
m ożliw ym  korzystan  ie z tańszego przew ozu 
d ro b n y ch  p rze sy łek  w  fo rm ow anych  przez  
zrzeszenia  ek sp ed y to rsk ie  ład u n k ach  zb ioro
w ych, gdy  korzyść z  tego. ro d z a ju  przew ozu 
w zrosła  w sk u te k  zw iększenia się o 20% roz
p iętości m iedzy  s taw kam i drobnicow ym i 
ia w agonow ym i, um ożliw ionym  to może być 
ty lk o  p rzez  usta len ie  odpow iednio  n isk ich  
s taw ek  d robn icow ych  w czeskoslow acko- 
po łsk ie j ta ry f ie  zw iązkow ej i p o rto w ej do 
i z B ra tis lav y  d la  p rzesy łek  ad resow anych  do 
w spom nianych, zrzeszeń ekspedy to rsk ich , pod 
w arunkiem  w ykazan ia  sie dalszą w ysy łką  na- 
deszlych do p o r tu  p rzesy łek .

Jak  w idać  z pow yższego ugoda pom iędzy  
dw om a k o n k u ren tam i pow staje , ja k  zawsze 
kosztem  trzeciego, ko rzy sta jąceg o  ,z. usług  obu 
konkuren tów  tj. kosztem przew ożących swój 
tow ar drogą dum aiową klientów , k tó rzy  op ła
cać b ęd ą  m usieli droższe przew oźne. Na 
szczęście zby tn iem u  podniesien iu  p rzew oźne
go zarów no kolejow ego, ja k  i żeglugow ego 
s tan ie  ma przeszkodzie okoliczność, iż n ie  
w szystk ie  za rząd y  ko lejow e, p rzez  k tó ry c h  
linii' p rze sy łk i do jść  m ogą do k ra jó w , położo
nych  nad  dolnym  D unajem , b r a ły  udział 
w  um ow ie i k o n k u re n c ja  m orska  rów nież na  
to n ie  pozw oli.

W obec doniosłości, ja k ą  posiada  d la  P o l
ski i d la  po rtów  polsk iego  obszaru  celnego 
m ożność dotychczas taniego p rzew ozu  to w a
rów  D u n a jem  do W ęgier, Jugosław ii i B u ł
garii, je s t  rzeczą n a d e r  in te re su ją c ą  w  jak im  
sto p n iu  now a urnow a o d b ije  się n a  polsko  - 
czechosłow ackiej ta ry fie  clunajow ej i ozy 
um owa ta wzm ocni czy osłabi p lan  u tw orze
n ia  po lsk ie j l in ii żeg lugow ej na D u n a ju  
z bazą  w  p o rtach  czechosłow ackich B ra tis lav a  
dla drobnicy i Kom arnie d la  węgla i w y tw o
rów  ciężkiego przem ysłu.

Zasługuje na szczególną uwagę, że na kon
ferencjach . odbyw anych  w sp raw ie  now ego 
poolu  m iędzy w ym ienionym i k o le jam i nad - 
dunajsk im i i dunajow ym i tow arzystw am i 
ok rę to w y m i om aw ianą je s t rów nież k w estia  
s tw orzen ia  now ej kom binow ane j ta ry fy  t ra n 
zytow ej d la  kom unikac ji stacji kolei n ie 
mieckich z greckim i portam i m orskimi z p rze 
ładunk iem  w  p o rtach  d u n a jo w y ch  n iem iec
k ich  i jugosłow iańsk ich  i p rz y  w spółudzia le  
kolei n iem ieckich , jugosłow iańsk ich  o raz 
austriackiego tow arzystw a Żeglugi Parow ej 
na D u n a j u (Donau— D am pfsch i ffahris-Gese! 1- 
schaft), a rów nież nowej kom binow anej ta ry 
fy  d la  kom unikacji m iędzy niem ieckim i por
tam i m orskim i z jednej strony, a portam i d u 
najow ym i j ugosłow iańskim i, rum uńskim i 
i bułgarskim i z drugiej strony  z p rze ład u n 
kiem w niem ieckich portach dunajow ych  R e
gensburg i Passau.

Polska jest zby t in teresow ana z podanych  
na w stępie pow odów  tym , co się dzie je n a  D u 
naju . b y  nie m iała czujnie stać na  s traży  
sw ych in teresów  i w  razie ich zagrożenia nie 
skorzystała  z um iędzynarodow ienia żeglugi 
na D u n a ju  i przez zaprow adzenie w łasnej że
glugi dunajow ej zapew niając  sobie w spół
udział w  rentow niejszym  od tąd  interesie, 
zw łaszcza wiele obiecującym  p rzy  obejm ow a
niu now ym  poolem kolejowo - żeglugow ym  
naw et Grecji.

WiA&OMCmi
PO SIED ZEN IE PREZYDIUM  IZBY.

D n ia  7 kw ietn ia  odbyło się pod przew od
nictw em  Prezesa Izby p. S tan isław a Tora po
siedzenie P rezyd ium  Izby, w  znacznej swej 
części poświęcone om ów ieniu spraw , będą
cych  na  po rządku  dziennym  obrad Ogólnego 
Zebrania Zw iązku Izb Przem ysłow o-H andlo
w ych w dniu 9 hm. oraz ustosunkow aniu  się 
do nich  ze strony Izby G dyńskiej.
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Specjalną uw agę zwróciło P rezyd ium  na  
zagadnienie usta len ia  w ytycznych  działalno
ści Izb P rzem ysłow o-H andlow ych w zw iązku 
ze zm ianą k o n iu n k tu ry  gospodarczej w  k ra ju . 
G dy dotąd Izb y  Przem ysłow o-H andlow e w 
znacznej m ierze pośw ięcały swe prace obronie 
przem ysłu  i h an d lu  przed  skutkam i zjaw isk  
k ryzysow ych, to w  chwili obecnej pow stały  
w aru n k i d la  p racy  pozy tyw nej nad  poczyna



niam i zm ierzającym i k u  rozw ojow i przem ysłu  
oraz u sp raw n ien iu  a p a ra tu  handlow ego. P re 
zydium  Izb y  w zw iązku  z tym  podkreśliło 
konieczność u regulow ania  stosunku R ządu  cło 
sam orządu gospodarczego oraz rozgraniczenia 
zasięgu ich działalności w  celu uniknięcia 
obecnie rozpowszechnionego z jaw iska  dublo
w ania  prac. D ezydera t ten  da się uskutecznić 
przez przekazan ie  sam orządow i gospodarcze
m u pew nego kom pleksu  sp raw  d la  d e fin ity w 
nego załatw iania . P rezyd ium  stw ierdziło przy 
tym , że ciążyć należy  cło koncentracji p rac 
nad  m niejszą ilością zagadnień  p rzy  rów no
czesnym  ich pogłębianiu.

W dalszym  ciągu  P rezyd ium  omówiło 
spraw ę rew izji m etod w spółpracy  Izb na tere 
nie Z w iązku Izb  Przem ysłow o-H andlow ych 
oraz ak tua lne  w  chwili obecnej zagadnienie 
w ałk i ze zw yżką cen. W te j osta tn iej spraw ie 
P rezyd ium  w ypow iedziało  zdanie, że k am p a
nia p rasow a osiąga w  w ielu w ypadkach  sk u t
ki. sprzeczne z zam ierzonym i, gdyż p rzy czy 
nia się cło w zbudzan ia  niepew ności w  kołach 
konsum entów  i dokonyw ania  przez nie n a d 
m iernych zakupów , co ze sw ej strony  może 
au tom atycznie w yw ołać b rak  tow arów  na 
ry n k u  i zw yżkę cen.

Przechodząc do spraw  bieżących P rezy 
dium  ustaliło , że delegatam i Izb y  cło R ady  
P ortu  G dyńskiego na rok b ieżący  pozostaną 
nacłal Prezes Izby  p. S tanisław  Tor oraz R ad 
ca Izb y  p. Ju lian  Rum m el. W  dalszym  ciągu 
P rezyd ium  uchw aliło nadać  dyplom  honoro
w y firm ie „ J . Jączyńsk i N ast. St. Bączkow 
ski'" w  C hojnicach z okazji 50-lecia istn ienia 
firm y. W reszcie Prezydium , zadecydow ało 
p rzystąp ien ie  Izby  w charak terze  członka do 
M iędzynarodow ej Izb y  H andlow ej.

PO SIED ZEN IE SEK C JI ŻEGLUGOW O- 
P O R T O W E J IZBY.
W dniu  6 kw ietn ia  odbyło się pod p rze 

w odnictw em  W iceprezesa Izby  inż. W łady
sław a Raw icza-Szezerbo posiedzenie Sekcji 
Żeglugowe-Portowej.

G łów nym  przedm iotem  obrad  Sekcji było 
p rzedysku tow anie  spraw ozdan ia  Izby  za rok
1936 w odniesieniu do spraw  m orskich oraz 
usta len ie  w ytycznych  d la  p rac  Izb y  w roku
1937 w  zakresie ty ch  spraw .

Sekcja Żeglugowo-Portową po w yczerpu 
jącej dyskusji stw ierdziła  konieczność podkre
ślenia w  spraw ozdaniu, trudności, jak ie  się 
w y tw orzy ły  w  porcie w  roku  1936 na  sku tek  
zw olnienia tem pa jego rozbudow y, zw łaszcza 
w  zakresie uzbro jen ia  nabrzeży  w  m agazyny  
i dźwigi, ja k  rów nież przystosow ania  głęboko
ści n iek tó rych  basenów  do w ym ogów  naw iga
cy jnych  w w zrasta jące j ilości s ta tków  o w ięk
szym  zanurzeniu , w  zw iązku  z ożyw ieniem  
obrotów  tow arow ych linij dalekom orskich. 
Poza ty m  Sekcja Żeglngowo-Portowa w skaza
ła na  istnienie u tru d n ień  w  dziedzinie kom u
n ikac ji ko lejow ej w  obrębie po rtu  oraz na ca

ły  szereg spraw  z dziedziny podatkowej,^ za
trudn ien ia  robotników  w porcie itp., k tóre z 
jednej strony  pow inny być zaznaczone w 
spraw ozdaniu , a rów nocześnie stanow ić, łącz
nie z w yżej w ym ienionym i zagadnieniam i in
w estycyjnym i, przedm iot p rac  Izby  w roku  
1937.'

W dalszym  ciągu posiedzenia Sekcja Że
gl tigowo-P or to w  a w y słu chała spraw ozdania 
D y rek to ra  Izb y  dr. J. Kulikowskiego' z zam k
nięcia rachunków  Izby  w roku 1936, oraz 
sp raw ozdan ia  z p rac bieżących w zakresie 
sp r a w żeglu go w b-p orlo w y ch .

ZAM ORSKIE OBROTY TO W A R O W E P O R 
TU GDYŃSKIEGO W  M IESIĄCU M AR
CU  I W  I. K W A RTA LE B. R.
Zam orskie obroty tow arow e po rtu  gdyń

skiego osiągnęły w  mies. marcu br. 742.080.5 
ton, wobec 609.304,5 ton w  mies. lu tym  r. b.; 
oraz 583.767,1 ton w rńies. m arcu 1936 r.

Miesiąc spraw ozdaw czy roku  bieżącego 
w ykazu je  pow ażny 21.7% -owy wzrost obro
tów  w porów naniu z ulb. m iesiącem  lutym , 
oraz jeszcze pow ażniejszy 27,1%-owy wzrost 
w  stosunku  do obrotów  m iesiąca m arca 1936 r.

W yniki p racy  portu w pierw szym  kw ar
tale r. b. są zupełnie zadaw aln iające. Ogólne 
obro ty  zam orskie w  okresie: styczeń—m arzec 
r. b. (2.018.626,9 ton) w ykazu  ją stosunkowo 
pow ażny 8,4% -ow y w zrost w  porów naniu  z 
obrotam i w  tym  sam ym  okresie czasu roku  
ubiegłego (1.861.520 ton). W liczbach, absolut
nych  nadw yżka  ta  wyinosi 157.106,9 ton. — 
W zrost ten  zaw dzięczać należy przede w szyst
kim. przyw ozowi zam orskiem u, k tó ry  w  okre
sie trzech  p ierw szych  m iesięcy roku bieżące
go w y kazu je  nader pow ażny  46.9%-owy 
w zrost (383.393,5 ton) w porów naniu  z tym  sa
mym okresem  czasu rek u  ub. (260.883,2 ton). 
N ależałoby podkreślić  wzm ożenie się tem pa 
tego w zrostu. P rzyw óz zam orski w  okresie: 
styczeń  — lu ty  r. b . w zrósł o 40,1 %, podczas 
gdy  w okresie: styczeń — m arzec r. b. już  o 
w spom niane 46,9%. Inaczej natom iast k sz ta ł
tu je  się w yw óz zam orski, w y k azu jąc  w  p ie r
w szym  k w arta le  r. b. 2,2%-ow y wzrost. W  
liczbach absolu tnych  w yw óz zam orski w  po
w yższym  okresie czasu roku bieżącego w y 
niósł 1.635.233,4 ton, wobec 1.600,636,8 ton w  
ty m  sam ym  czasokresie roku ubiegłego, w y
kazu jąc  nadw yżki zaledw ie 34.596,6 ton.

Zm iany te spow odow ane zostały pow aż
nym i obrotam i zam orskim i w  mies. m arcu 
r. b.. a przede w szystkim  jego im portem  za
m orskim, k tó ry  niew iele się różni od rekor
dow ych w yników  im portu  roku  ubiegłego.

N a uzyskanie  ogólnych obrotów  zam or
skich w  mies. spraw ozdaw czym  (742.080,5 ton) 
złożył się przyw óz zam orski — 152.589,1 ion. 
oraz w yw óz zam orski — 589.491,4 ton.

Przyw óz zam orski w  m iesiącu m arcu  r. b. 
(152.589,1 ton) w y kazu je  pow ażny 39,01%-ow y 
w zrost w  porów naniu  z przyw ozem  zarnor-
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skim  w  ub. mies. lu ty m  r. b. (109.767,8 ton), 
oraz jeszcze pow ażniejszy 58,7%-ow y wzrost 
w  stosunku do mies. m arca 1956 r. (96.100,6 t.)

Pow ażny ten w zrost p rzyw ozu zam orskie
go w porów naniu  z ub. mies. lu tym  zaw dzię
czać należy czterem  podstaw ow ym  surowcom 
obrotu zamorskiego w porcie gdyńskim : złomo
wi żelaznem u, żużlom  Thom asa, fosforytom  
i p iry tom . Szczególnie dobre rezu lta ty  daje  
p rzyw óz złom u żelaznego, w y k azu jąc  ok. 100 
procentow y w zrost w porów naniu  z ubiegłym  
mies. lu ty m  r. b. (54.912 ton wobec 28.289 ton 
w mies. lu ty m  r. b.) O p rzyczynach , w yw ołu
jących ten  w zrost w spom inaliśm y z tego m iej
sca już  k ilkak ro tn ie . Poza złomem żelaza zw ra
ca uw agę w zrost dw u podstaw ow ych surow 
ców' w fab ry k ach  naw ozów  sztucznych: żużli 
Thom asa i fosforytów . W dotychczasow ych 
obrotach tym i a rtyku łam i p raw ie  że nie spo
tykaliśm y  się z jednoczesnym  wzrostem  obu. 
N iem al zaw sze w  ub ieg łych  la ta ch  w zrost jed 
nego z nich kom pensow ał spadek  drugiego 
i na  odw rót. W  liczbach abso lu tnych  im port 
zam orski żużli Thom asa wyniósł w  mies. sp ra 
w ozdaw czym  15.000 ton wobec 12 ton w mies. 
lutym  r. b. oraz 8.900 ton w  m iesiącu m arcu  
1936 r. Fosforytów ' natom iast przyw ieziono 
12.994 ton wobec 5.250 ton w ub. mies. lu tym  
r. b. oraz 10.898 ton w m iesiącu m arcu 1936 r. 
O ba te surow ce w y k azu ją  w zrost naw et w  po
rów nan iu  z przyw ozem  w mies. m arcu  ubieg
łego roku. O statn i z tej g ru p y  czterech surow 
ców p iry ty  są p ierw szym  transportem  przyw ie
zionym  w  roku  bieżącym . W  dw óch p ierw 
szych m iesiącach roku  bieżącego p iry tó w  nie 
im portow ano. P iry ty  są bardzo w ażnym  su
rowcem  w p rodukc  ji kw asu  siarkowego i ozna
czałoby to ożyw ienie p rodukcji przem ysłu che
micznego. Tym  bardziej, że w  porów naniu  
z przyw ozem  pirytów ' w  m iesiącu m arcu ub ie
głego roku  m iesiąc spraw ozdaw czy w ykazu je  
ok. 50% -ow y w zrost (5.540 ton w m. m arcu br. 
wobec 3.701 ton  w  m. m arcu  1936 r.)

Poza w yżej wym  ienionym i surow cam i w y
k aza ły  w zrost pozycje: ryż surow y — 5.844 ton 
w  m arcu  rb. (61 ton w m. lu tym  rb.), owoce  
suszone — 356 t. (253 t.), orzechy i m igdały  — 
1411. (137 t.), korzenie — 160 t. (104 t.), rośliny
i m ateria ły  roślinne — 69 t. (41 i.), o l e j e __
242 t. (190 t.), smoła i sm ary  — 42 t. (16 t.), 
tłuszcze i ole je roślinne — 436 t. (371 t.), tłusz
cze zwierzęce surow e — 1.440 t. (1.359 t ). tran  
— 445 t  (251 i.), ty to ń  — 247 t. (25 t.), s ia rka  — 
585 t. (531 1.), p rze tw ory  chem iczne — 257 t. 
(2411.), fa rb y  — 40 t. (33 t,), g arbn ik i — 1.426 t. 
(1.285 t.), odpadki w ełny  — 126 t. (84 t.), p rzę
dza^ w ełn iana — 74 t. (22 i ) ,  odpadk i baw ełny 

347 t. (275 t.), p rzędza  baw ełn iana  — 201 t. 
(163 t.), ju ta  — 1.120 t. (623 i.), szm aty  — 
2.433 t. (1.810 t.), kauczuk  — 680 t. (631 t.).' w y 
roby gum owe — 205 t. (128 t.), celuloza — 1.173 
ton (731 t.), żelazo surow e — 713 t. (416 t.), 
m iedź — 1.507 t. (861 t.), m aszyny, a p a ra ty

i części — 728 t. (600 t.), oraz części w agonów  
i lokom otyw  — 518 t. (354 t.)

Z w yżej w ym ienionych pozycyj zw raca 
u w agę w ybitn ie  sezonow y pow ażny  wzrost 
p rzyw ozu  ry żu  surowego. D obre rezu lta ty  d a 
je rów nież im port celulozy w p rzew ażnej mie
rze pochodzenia tranzytow ego. Z g ru p y  m eta
li i w yrobów  zw raca uw agę pow ażny wzrost 
p rzyw ozu miedzi. Pozostałe pozycje w y k azu ją  
norm alne w ahan ie  sezonowe.

Do pozycy j przyw ozu, k tó re  w  m iesiącu 
spraw ozdaw czym  w ykaza ły  spadek  w porów 
n an iu  z ub. mies. lu ty m  r. b. należą: nasiona 
różne — 56 t. (675 t.), nasiona oleiste różne — 
3.829 t. (8.980 t.), owoce świeże 7.975 t. (9.747 
ton), kaw a — 345 i. (489 t.), kakao  — 555 t. 
(928 fij, żyw ica — 352 t. (502 t.), śledzie św ie
że — 1.066 t. (2.639 t.), śledzie solone — 1.932 t. 
(3.504 i.), ru d y  różne i w ypatk i p iry tow e — 
3.831 t. (16.869 t.), a sfa lt — 48 t. (95 t.), napoje 
alkoholowe i inne — 71 t. (119 t.), skórv  — 
2.402 t. (2.560 t.), w ełna — 1.932 t. (5.535 t.), 
baw ełna — 6.979 t. (7.506 t.), len, konopie, si
zal i inne w łókna roślinne — 47 t. (51 t.), pap ie r 
i m ak u la tu ra  — 1.699 t. (1.834 i.), p a p a  i lek 
tu ra  — 16 t. (22 Ł), m etale różne — 176 t. (422 
ton), cyna — 91 t. (203 t.), cynk  — 61 t. (306 i ) ,  
w yroby żelazne i m etalow e — 210 t. (284 t.), 
oraz sam ochody, m otocykle i ich części — 134 t. 
(376 ton).

Poza sezonow ym  czysto spadkiem  p rzy w o 
zu, owoców św ieżych, ora'z śledzi należałoby  
podkreślić  pow ażny spadek  p rzyw ozu nasion 
oleistych, ru d  różnych oraz baw ełny  surow ej.

Szczegółowo ilu stru je  przyw óz zam orski 
w  m iesiącu m arcu  rb. w  porów naniu  z tym  sa
m ym  m iesiącem  roku ubiegłego poniższe ze
staw ienie :

P R Z Y W Ó Z  (tony)
M arzec M arzec
1957 ir. 1956 r.

N asiona różne 56 179
nasiona oleiste 3.829 4.508
ryż surow y 5.844 7.927
owoce świeże 7.975 7.456
owoce suszone 356
konserw y owocowe 5 4
'orzechy i m igdały  141 96
k a w a  ' ‘ 345 927
h erba ta  191 138
kakao  555 340
korzenie 160 112
rośliny  i m ateria ły  roślinne 69 14
żyw ica 352 762
śledzie, świeże 1.066 1.179
śledzie solone 1.952 1.408
ru d y  różne i wy palki p iry t. 3.831 431
p iry ty  5.540 3.701
oleje 242 179
smoła i sm ary  42 83
asfa lt 48 11
tłuszcze i oleje roślinne 436 405
tłuszcze zwierzęce surow e 1.440 1.304
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tra n 445 331
napoje alkoholow e i inne 71 93
tytoń 247 275
s ia tk a 585 239
przetw ory  chemiczne 257 201
farby 40 44
garbn ik i 1.426 1.784
fosfory ty  
żużle Thom asa

12.994 10.898
15.000 8.900

skóry 2.402 2.266
w ełna 1.932 2.715
odpadk i w ełniane 126 83
przędza w ełn iana 74 44
baw ełna 6.979 9.620
odpadki baw ełny 347 122
przędza baw ełn iana 
len, konopie, sizal i inne 

w łókna roślinne

201 176

47 209
ju ta 1.120 1.190
szm aty 2.433 852
kauczuk 680 749
w yroby gum owe 205 124
pap ier i m ak u la tu ra 1.699 945
papa, tek tu ra 16 —
celuloza 1.173 947
żelazo surow e 715 459
m etale różne 176 142
złom żelazny 54.912 14.27S
miedź 1.307 2.114
cyna 91 17
cynik 61 31
w yroby  żelazne i m etalow e 210 387
m aszyny, a p a ra ty  i części 728 660
części w ag o n o w i lokomot . 518 670
sam ochody, m otocykle i cz. 134 98
różne 8.785 2.757

Razem  152.589 96.101

Spośród pow ażniejszych pozycyj w yżej 
podanego zestaw ienia zw raca uwagę około 
50% -ow y w zrost p rzyw ozu  p iry tów , około 
20% -owy w zrost fosforytów , ok. 60% -owy 
w zrost żużli Thom asa, ok. 30% -ow y spadek 
p rzyw ozu baw ełny, ok. trzechkro iny  w zrost 
p rzyw ozu .szmat, oraz ok. ez terechkro tny  
w zrost p rzyw ozu złom u żelaznego.

W ywóz zam orski (589.491,4 ton) w y k azu 
je w zrost aczkolw iek znacznie m niejszy niż 
przyw óz. W zrost ten w  porów naniu  z ub. mies. 
lu tym  (499.536,7 t.) w yniósł 18% oraz w  sto
sunku do m iesiąca m arca  1936 r. (487.666,5 ton) 
+  20,8%. W zrost ten  spow odow ały przede 
w szystkim  dw a (podstawowe surow ce w yw ozu 
t. j. węgiel eksportow y oraz drzew o tarte . W ę
giel eksportow y w porów nan iu  z ub. mies. lu 
tym  w y k azu je  w zrost ok. 25% -ow y (448.889 t. 
w  m arcu  r. b. wobec 355.824 t. w  m. lu tym  rb.) 
oraz drzew o ta rte  o przeszło 50% (12.823 t. w  m. 
m arcu  rb. wobec 7.856 t. w  m. lu tym  rb.) N a 
w zrost obu ty ch  pozycyj poza czynnikam i se
zonowo - k o n iunk tu ra lnym i p rzyczyn iła  sic w  
niem ałym  stopniu różnica trzech  dn i pom iędzy 
m iesiącem  lu tym  i m arcem  rb. Poza pow yż

szymi pozycjam i w zrósł w yw óz: szynek i in 
nych  pek low anych  — 1.657 t. (109 t.), ja j 
678 t. (82 t.), cem entu — 219 t. (34 t.), soli —- 
188 t. (brak), m akuchów  — 1.743 i. (1.645 t.), 
sa lm iaku  — 111 t. (75 t.), k a rb id u  — 435 i. 
(39 t.), m ączk i kostnej — 452 t. (brak), bieli 
cynkow ej — 805 t. (482 t.), sa le try  16 t. 
(brak), skór — 232 t. (210 t.), bali i słupów  
71 t. (brak), k lepek  — 60 t. (brak), w yrobów  
koszykarsk ich  — 107 t. (78 t.), p ap ie ru  — 595 t. 
(457 t.), celulozy — 417 t. (301 t.), żelaza h an 
dlowego — 10.105 t. (7.087 t.), szyn kolejow ych
— 12.134 t. (7.767 t.) oraz ru r żelaznych i że
liw nych — 4.441 t. (2.855 t).

Spośród p roduk tów  hodow lanych szcze
gólnie dobre rezu lta ty  daje  w yw óz szynek i in
nych  w yrobów  peklow anych i t. p. oraz jaj. 
Z p ro d u k tó w  chem icznych zw raca uw agę p rze 
szło 10-kro lny wzrost eksportu  karb idu . O d
pow iednikiem  w zrostu  p rzyw ozu surowców 
hu tn iczych  jest bardzo  pow ażny  w zrost w yw o
zu szeregu p roduk tów  hutniczych, a  przede 
w szystk im  szyn kolejow ych, żelaza handlow e
go oraz ru r  żelaznych i żeliw nych.

D o pozycy j w yw ozu, k tó re  w ykaza ły  spa
dek w m iesiącu spraw ozdaw czym  w porów na
niu  z ub. m iesiącem  lutym , należą: strączkow e
— 150 t. (310 t.), m ąka  ryżow a — b rak  (225 t.), 
m ąka pastew na — brak  (304 t.), słód — 4.519 t. 
(4.557 t.), nasiona i rośliny — 300 t. (308 t.), 
bekony — 1.494 i. (1.604 Ł), m asło — 77 t. (166 
ton), węgiel bunkrow y  — 40.988 t. (42.687 i ) ,  
koks — 20.437 t. (20.650 t.), oleje i p a ra fin a  — 
3 t. (27 t.), tłuszcze zwierzęce — 475 t. (572 t.), 
p rze tw ory  m ięsne — 1.699 t. (1.761 i ) ,  cukier — 
1.699 t. (1.761 t.), napo je  alkoholowe — 1.750 t. 
(2.826 t.), sól potasow a — 450 t. (brak), siarczan  
am onu — b rak  (15.004 1.), tk an in y  — 562 t. (730 
t.), baw ełna  i odpadki — 364 t. (986 t.), w yroby  
z drzew a — 549 i. (556 t.), dylkty i fo rn iery  — 
1.502 t. (1.802 t.), m eble gięte — 338 t. (363 t.), 
p ap a  i tek tu ra  — 297 t. (366 Ł), żelazo surow e 
752 t. (926 t.), w yroby  żelazne i m etalow e — 
1.017 t. (2.504 t.), cynk  — 1.006 t. (1.568 t.), 
o raz b lacha  cynkow a — 542 t. (689 t.)

N iew ielki stosunkow o spadek  w ielu spo
śród pow yższych pozycyj w yw ozu u trzym uje  
się w  granicach  norm alnych  w ahań  m iesięcz
nych. Zw raca natom iast uw agę zupełny  zan ik  
w yw ozu siarczanu amonu, k tó ry  w  ubiegłym  
m iesiącu lu tym  osiągnął tak  rekordow e w yniki 
oraz b rak u  pozycy j w yw ozu m ąki ryżow ej 
oraz pastew nej.

Szczegółowo ilustru je  w yw óz zam orski w  
m iesiącu m arcu  rb. w  porów naniu  z tym  sa
m ym  m iesiącem  roku  ubiegłego poniższe zesta
w ienie :

W Y W Ó Z  (tony)
M arzec Marzec
1937 ,r. 1936 r.

Zboże 21
strączkow e 150 5
m ąka  ryżow a — 150
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m ąka 75 3
m ąka pastew na — 90
ryż 1 —
słód 4.519 2.232
owoce świeże 16 306
konserw y owocowe 1 1
nasiona i rośliny 300 633
szynki i inne peklow ane 1.657 33
bekony 1.494 1.545
drób i p tac tw o  bite 44 125
ja ja 678 1.058
masło 77 320
cem ent 219 2.335
sól 188 —

węgiel eksportow y 448.889 376.963
węgiel bunkrow y 40.988 30.800
koks 20.437 21.796
oleje i p a ra fin a 3 7
tłuszcze zwierzęce 475 507
p rze tw ory  m ięsne 1.699 913
cukier 1.750 2.893
napoje alkoholowe 6 6
m akuchy 1.743 2.330
o tręby — 254
soda — 253
snlmiak 111 32
k a rb id 435 194
m ączka kostna - 452 —

biel cynkow a 805 233
sale tra 16 9
siarczan  am onu — 188
skóry 232 22
tk an in y 562 482
baw ilna  i odpadki 364 332
bale i słupy 71 1.214
drzewo tarte 12.823 16.090
w yroby z drzew a 549 245
klepk i 60 160
d y k ty  i fo rn iery 1.502 916
m eble gięte 338 378
w yroby  koszykarsk ie 107 119
p ap ie r 595 700
p ap a  i te k tu ra 297 148
celuloza 417 1.300
żelazo surow e 732 646
żelazo handlow e 10.105 4.477
m etale różne 1 12
w yroby  żelazne i m etal. 1.017 2.156
szyny  kolejow e 12.134 —

ru ry  żelazne i żeliwne 4.441 2.595
cynik 1.006 955
blacha  cynkow a 542 294
różne 14.350 8.212

Razem 589.492 487.667

W  przeglądzie powyższego zestaw ienia 
zw raca uw agę w zrost w yw ozu w ęgla o 71.926 
ton, b u n k ra  o przeszło 10.000 ton; przeszło 
dw ukro tny  w zrost w yw ozu słodu, ok. 50-krot- 
ny w zrost w yw ozu szynek i innych  pek low a
nych, ok. 2% -kro tny  w zrost w yw ozu żelaza 
hanplow ego oraz pojaw ienie  się pow ażnej po
zycji szyn kolejow ych.

R uch sta tków  w m iesiącu spraw ozdaw 
czym  analogicznie do obrotów  tow arow ych 
w ykazu je  w zrost ilości oraz pojem ności s ta t
ków  na  w ejściu oraz w yjściu . Przyszło bo
w iem  450 (394) s ta tków  o pojem ności 436.467 
n. r. t. (392.207 n. r. t.), wyszło' zaś 443 (389) 
s ta tk i o pojem ności 424.208 n. r. t. (383.594 
n. r. t.)

Kolejność bander w  m iesiącu spraw oz
daw czym  ukszta łtow ała  się następująco: 
Szw ecja — 1 miejsce, Polska — 2, N iem cy — 
3, D an ia  — 4, A nglia — 5, F in lan d ia  — 6, 
N orw egia — 7, S tany  Zjedn. Am. P. — 8, W ło
chy — 9, G recja — 10, Estonia — 11, Łotw a 
— 12, H oland ia  — 13, Z. S. S. R. — 14, P a n a 
m a — 15, W. M. G dańsk  — 16 itd. P ierw sze 
pięć bander pozostało bez zm ian. P rzesunęły  
się natom iast b an d e ry  F in landii z 8 m iejsca 
(w m. lutym ) na  6 (w m. m arcu), Norwegii 
z 6 na 7, S tanów  Zjedn. Am. P. z 7 n a  8 oraz 
W łoch z 12 na 9. Pozostałe b a n d e ry  bez po
w ażniejszych zm ian. Ogółem  reprezentow ane 
b y ły  b a n d e ry  20 państw  (17). Średni tonaż 
sta tku , zaw ijającego do p o rtu  w  m. m arcu  rb, 
w yniósł 969,9 n. r. t. (995,4 n. r. t.) Średni po
stój s ta tk u  w porcie w yniósł 59,9 godzin (51,7 
godzin). Ś rednia ilość s ta tków  w porcie w y
niosła 58 (52).

Ruch sta tków  w m iesiącu m arcu  r. b. ilu 
s tru je  poniższe zestawienie.

R uch  s ta tków
Przyszło Wyszło

ilość NRT. ilość NRT.
Polsika 59 74.409 60 71.415
W. M. G dańsk 3 1.761 2 823
A nglia 19 37.665 1'6 30.774
Belgia 1 506 1 506
D ania 58 37.848 57 35.569
Estonia 14 10.638 14 10.658
F in landia 24 55.552 25 30.955
Grecja 1 17,412 8 20.355
H olandia U 4.755 12 5.949
Islandia i 469 1 469
Litw a 1 585 1 585
Łotwa 6 7.825 • 7 8.255
Niemcy 69 48.072 69 46.781
Norwegią 54 28.364 29 25.904
Panam a 2 2.655 2 1.756
Stany Zjedn. Am. P. 8 24.864 8 24.864
Szwecja 123 80.711 122 80.642
W ęgry 1 346 1 346
W łochy 6 20.534 7 24.128
Z. S. R. 11. 3 5.516 5 3.516

Razem 450 456.467 445 424.208

Ruch pasażerów  pomimo n iesp rzy ja ją 
cych w arunków  atm osferycznych  w ykazu je  
pew ne nieznaczne ożywienie. P rzyjechało  bo
wiem  443 osoby (203) w  tym : z Anglii — 61, 
A rgen tyny  — 82, Belgii — 33, D an ii — 65, 
F in land ii — 8, F ran c ji — 1, H olandii — 2, K a
n ad y  — 35, Niemiec — 4, Norwegii — 2, P o r
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tugalii — 5, S tanów  Zjedn. Am. P. — 130, 
Szwecji — 15. W yjechało zaś 2.000 osób 
(1.510), w  tym : do Anglii — 758, A rgen tyny  
— 4, B razylii — 893, D anii — 7, Estonii — 2, 
F ran c ji — 71, K anady  — 63, Niemiec — 2, 
Stanów  Zjedn. A. P. — 197, Szwecji — 2, oraz 
v ia W. M. G dańsk  — 1 osoba.

W  pow yższym  zestaw ieniu  zw raca uw agę 
wzm ożenie się w y jazd u  pasażerów  do Anglii. 
Są to w  przew ażnej m ierze em igranci, k iero 
w ani v ia L ondyn — Southam pton do A m ery
ki Południow ej.

RO ZW ÓJ ŻEGLUGI PRZYBRZEŻNEJ.
Żegluga p rzybrzeżna, u trzy m y  w ana przez 

„Żeglugę Polską" S. A. m iędzy  G dyn ią  a p o rta 
mi Jasta rn ią , Helem  oraz z letniskiem  O rło
wem, stale się rozw ija. R uch pasażersk i na  ob
sługiw anych lin iach  w  roku  1936 jest d w u k ro t
nie w iększy, aniżeli w  roku  1931 i 1932.

Liczba przew iezionych pasażerów  w posz
czególnych la tach  p rzedstaw ia się następu jąco  
w  1000 osób:

1931 — 127 1934 — 208
1932 — 121 1935 — 182
1933 — 170 1936 — 232 

Jasną jest rzeczą, że na jin tensyw nie jszy
ruch  pasażerski p rzy p ad a  n a  m iesiące letnie — 
sezon. W  lipcu  1936 r. np . przew ieziono 82 ty 
siące pasażerów . Jest to c y fra  rekordow a,

W  m iesiącach zim owych, późnej jesieni 
i w iosną Żegluga, u trzy m u jąc  kom unikację ty l
ko z Helem, przew ozi średnio 2 tysiące pasaże
rów  miesięcznie. BP.

K O M U N IK A CJA  LO TN ICZA  GDYNIA- 
W ARSZAW A.
K om unikacja lo tn icza na linii G dynia — 

W arszaw a (daw niej G dańsk—W arszaw a) s ta 
le się rozw ija, o czym  św iadczą liczby:

W r. 1936 przew ieziono pasażerów  w kie
runku W arszaw y 1.406 osób, w  k ie ru n k u  G d y 
ni — 1.717 osób, gdy w roku  1935 przew ieziono

w k ieru n k u  W arszaw y 755 osób, a w k ierunku  
G dańska — 955 osób.

W roku  1936 przew ieziono bagażu w obie 
strony  68 ton, gdy w roku  1935 przewieziono 
zaledw ie 24 tony.

W ykorzystano m iejsca w  sam olotach w ro
k u  1936 w 58% w k ierunku  W arszaw y i w 80% 
w k ie ru n k u  G dyni, gdy w roku  1935 w ykorzy
stanie m iejsc w odpow iednich k ierunkach  w y 
nosiło 39% i 52% .

Rok obecny przyniesie n iew ątpliw ie dal
szy rozw ój tego środka lokomocji.

K om unikacja  na  tej linii o tw arta  została 
4 kw ietn ia . W edług nowego rozkładu  odlot 
z G dyni następu je  o godz. 7,30, przylot do W ar
szaw y O' godz. 9-ej, odlot z W arszaw y o godz. 
15,15, p rzy lo t do G dyni o godz. 16,45.

PRZEKSZTAŁCEN IE F. BERGENSKE.
F irm a  „D et Bergenske D am pskibssełskab 

w Bergen, k tó ra  by ła  dotychczas w yłącznym  
w łaścicielem  tego przedsiębiorstw a, odstąpiła  
p rzew ażną część sw ych udzia łów  now ym  a k 
cjonariuszom . W iększość udziałów  obu przed
siębiorstw" obejm uje nowo utw orzona polska 
g ru p a  finansow a, pozostała zaś część k ap ita łu  
zostaje p rz y ję ta  przez zaprzyjaźnione koła że
glugowe w  Skandynaw ii i Anglii, w śród k tó 
rych  firm a „Bergenske" w  Bergen będzie za j
m ow ała nada l czołowe stanow isko.

W zw iązku z tym i przekształceniam i or
ganizacyjnym i nastąp iła  zm iana nazw y p rzed 
siębiorstw a, k tó ra  od 1 kw ietn ia  rb. brzm i: 
w  G d y n i: „B ergtrans" T ow arzystw o Żeglugo

we, Spółka z ogr. odp. 
w  G dańsku : „B ergtrans" Tow arzystw o Żeglu

gowe S. A.
Po zakończeniu p rac  reorganizacyjnych, 

u sta lony  zostanie skład  nowego Zarządu i R a
dy  Nadzorczej. D otychczasow y głów ny D y 
rek to r p. Jens Ejboel, k ie ru jący  przedsiębior
stw em  od chw ili jego założenia, pozostaje na
dal w  składzie nowego Zarządu.

WIADOMOŚCI Z OKRĘGU IZBOWEGO
ROCZN E W ALN E ZEBRANIE ZW IĄZKU 

CEGIELŃ W  O BW O D ZIE D O LN E J 
WISŁY.
D nia  17 m arca br. odbyło się w  Bydgosz

czy roczne w alne zebranie Zw iązku Cegielń 
w  obwodzie dolnej W isły, obejm ującego cały  
te ren  Izby  P.-H. w  G dyni, — którem u p rze 
w odniczył prezes inż. A. D ziedzin! — w icepre
zes naszej Izby.

Po p rzy jęc iu  spraw ozdan ia  z działalności 
Z arządu  i sp raw ozdan ia  Kom isji R ew izyjnej, 
udzielono Zarządow i absolutorium  i w ybrano  
ponow nie dotychczasow y Zarząd z prezesem  
inż. A. D ziedziulem  i w -prezesem  arch. J. ITan-

dzelew iczem  na  czele, na  m iejsce zaś zmarłego 
G. S teffena w ybrano  do Z arządu  inż. W iktora  
Jakobsa z Lubicza. Budżet na rok 1937 i w y 
sokość sk ładk i członkow skiej uchw alono jed
nogłośnie.

W  dalszym  ciągu zebrania  obradow ano 
nad  najżyw otn iejszym i obecnie d la  przem ysłu  
ceram icznego spraw am i. M ianowicie omówio
no obszernie sp raw ę zaw ieran ia  um ów  robot
niczych i ta ry f  płac: norm ow anie przym usow e 
cen cegły przez rząd ; przew idziane zm iany 
w  ta ry f ie  kolejow ej n a  m ateria ły  ceram iczne; 
nowe rozporządzenie o dostaw ach i robotach 
rządow ych i spraw ę p rak ty k an tó w  letn ich  w  
cegielniach.
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Zebranie zajm ow ało się rów nież ak tu a ln ą  
sp raw ą budow y z cegły i pustaków  zam iast 
z d rzew a osad parce lacy jnych  na terenie woj. 
Pomorskiego.

N a zakończenie prezes inż. D ziedziul pod
kreślił, że Zw. Cegielń, będąc członkiem  S ta
łej Delegacji Zrzeszeń Przem ysłow ców  C era

m icznych w Polsce, ściśle w spó łpracu je  ze 
Zw. F a b ry k an tó w  w Bydgoszczy i w  P ozna
niu oraz z O kręgow ym  Zw. P racodaw ców  w 
Bydgoszczy, k tó ry  regu lu je  stosunki pom iędzy 
pracobiorcam i i pracodaw cam i na terenie Zw. 
Cegielń.

■WiADOlKACi 
I ^ M O R S K i E ?

ROZM AITE ZNACZENIE TERM IN U „F. O. 
B.“ W  G A N D A W IE I W  A N TW ER PII
Z nany term in ekspedycji m orskiej: „Fob“ 

t. zn. „free on b o a rd “ m a rozm aite znaczenie 
w zastosow aniu do poszczególnych portów . 
T ak  np. „f. o. b. G hen t“ m a inne znaczenie 
niż „f. o. b. A ńtw erp". W G andaw ie bowiem  
dba o załadow anie m akler okrętow y, o trzy 
m ując tow ar od sprzedaw cy na nabrzeżu  na 
jego konto  i następnie  ładu je  tow ar na  sta tek  
na koszt tego ostatniego. W A ntw erpii sp rze
daw cy  tow aru  „f. o. b. A n tw erp“ zazw yczaj 
posługu ją  się stew edorem , k tó ry  odbiera to
w ar na nabrzeżu  i dostarcza go agentowi 
s ta tk u  w  term inie k iedy  m oże on go odebrać 
d la bezpośredniego załadow ania n a  statek.

P ierw szy  system  jest znacznie m niej ko
sztow ny; możliwość jego zastosow ania w  G an 
daw ie pow stała  na tle szablonowego, n ie
skom plikow anego załadow ania na s ta tk i m or
skie stali, k tó ra  jest jednym  z głów nych a r ty 
kułów  eksportow ych tego portu . S tal ta  w 
sztabach  u k ład an a  jest p rzy  torach, w ięc n a 
w et nie zawsze za ładow yw ana byw a  
w prost z lor ów 'kolei na  sta tek , lecz za to za
zw yczaj tym  sam ym  dźwigiem , i w  tej samej 
partii. Tym czasem  w A ntw erpii statki ład u ją  
w  rozm aitych  basenach, a p rzy  kom pletow a
niu ład u n k u  m uszą uw zględniać m iejsce d la  
ładunku  kom pletow anego dodatkow o w nur
tach  innych  k rajów , ja k  rów nież m usi być 
p rzew idziane przyszłe w yładow anie różnych 
p a rty j tow aru w różnych  portach  za morza.

W obec tego tańszy  system  G andaw y  nie 
może być zastosow any w A ntw erpii. Typow y 
po rt okrężnych podróży, m ieszanych ład u n 
ków  i drobn icy  nie jest więc tak  korzystny  
d la  ekspedycji sta łych  i typow ych  tran spo r
tów7 określonego tow aru , co port przem ysło
w y w yspecjalizow any w danym  k ierunku .

ROZW ÓJ RU CH U  W  TRZECH  W IE LK IC H  
PO R T A C H  SZW ECJI.
R uch w ejśc iow y  w  trzech  g łów nych p o r 

tach  Szw ecji: G oteborgu, Sztokholm ie i M al-

16

mb k sz ta łto w ał się wr osta tn ich  czterech  la 
tach, w  poró  w m inią z rok iem  1929 ja k o  n a j 
lepszym  z la t p rzedk ryzysow ych , j a k  na-
stępuje:

G oteborg Sztokholm Malmó
1929 7.207 5.233 6.219
1933 7.216 5.061 6.503
1934 7.728 5.443 6.829
1935 8.738 6.037 6.871
1936 9.483 6.569 —

Z powyższego w idać, że w  ostatn im  
czasie r o z w ó j  ruchu  w  G oteborgu  p o s tęp u je  
na  jszybcie  j ,  na tom iast w  Mai ino od 2 la t  
p rzy rost jest nieco zaham ow any. Sztokholm  
pod tym  w zględem  zajm uje  m iejsce pośrednie.

PO R T  LO NDY NU W  1936 ROKU.
W edług sp raw ozdan ia  „Port of London 

A uthority" role 1936 w obrotach po rtu  b y ł re 
kordow ym . Tonaż ru chu  sta tków  (na w yjściu  
i wejściu) w zrósł z 59,8 mil. ton w  1935 r. do 
62,2 mil. ton net (rok 1934 — 58,9 mil. ton, 
!933 56,5 mil. ton). W zrost m iędzy rokiem
1933 a osta tn im  w ynosi ok. 10% i ogólny ruch  
w porcie londyńskim  rep rezen tu je  17,1% obro
tu  w szystkich  portów  Zjednoczonego K róle
stw a; w  1933 r. — 16,9%. W  zw iązku  ze wzm o
żonym  obrotem  pow stała  konieczność dokona
nia szeregu ulepszeń i m odernizacji po rtu  — 
toteż w  m aju  1956 r. ustalono, że koszt ty ch  
p rac  w yniesie Ł 12 mil. P rogram  ten jest rea li
zow any w m iarę uzysk iw ania  funduszów ; 
i tak  między innym i zbudow ano szereg no
w ych nabrzeży, pobudow ano nowe m agazy
ny. przeprow adzono e lek try fikac ję  nab rzeży  
i t. p.

PR ZEPO W IED N IA  TRZECH  POMYŚLNYCH 
LA T W  ŻEGLUDZE.

M arius H. Nielsen, znany 70-letni a rm ator 
duński, czł. K om itetu Żeglugi, kom itetu zw iąz
ku  arm atorów  duńsk ich  i licznych innych  or- 
gan izacy j żeglugow ych ośw iadczył redakcji 
„Scandinavian  Shipping G azette“ co nastę
pu je  :



„D w a la ia  tem u przepow iedziałem  oży
w ienie w  żegludze m orskiej n a  rok 1937 (eo 
się spraw dziło) i tw ierdzę, że m am y obecnie 
p rzed  sobą co najm nie j itrzy pom yślne lata . 
N ie m a w ystarczającej ilości tonażu, ażeby  
zaspokoić p o p y t na sta tk i i to  u w aru n k u je  
w ysokość frachtów . D ośw iadczenie moje w  
żegludze handlow ej sięga wstecz do roku  1890 
i m iałem  sposobność obserw ow ać ja k  ry nek  
żeglugow y zw yżkuje  i opada, podobnie jak  
fale m orza, po k tó rym  sta tk i żeglują".

„Przepow iadam  obecnie dobre czasy, k tó 
re  nadchodzą, gdyż  wiem, że A m eryka kro
czy  w  k ie ru n k u  w iększego i swobodniejszego 
u d z ia łu  w  h an d lu  św iatow ym , że przem ysł 
zbro jen iow y oznacza wzmożenie przew ozów , 
wreszcie, że odbudow a tego co zru jnow ano w 
H iszpan ii oznacza rów nież za trudn ien ie  tona
żu. Posiadacze udziałów  okrętow ych nie po
w inni jed n ak  oczekiw ać wysokich dyw idend 
podczas pom yślnych  lat, gdyż w inniśm y gro
m adzić fundusze rezerw ow e, ażeby później 
móc staw iać  czoło złym  czasom".

D O B R E  ZA TRU D N IEN IE FLO TY  Ł O TEW 
SKIEJ.
W  chw ili obecnej f lo ta  hand low a Ł otw y 

jes t znacznie lepiej za trudn iona  aniżeli pod 
czas k tó reg o k o lw iek  z la t p rzed k ry zy so - 
w ych. Tonaż Ł o tw y  je s t jeszcze jed n ak  
m niejszy aniżeli na 1 I 1931, k iedy  stan  jej 
b y ł  n a jw yższy , p rz y  153 s ta tk a ch  i 207 tys. 
ton rejestrow ych  bru tto . S tan  na 1 I 1937 był: 
102 s ta tk i z 181 tys. ton  b ru tto , w obec 111 
s ta tk ó w  z 172.500 to n  b ru tto  n a  1 I 1936. W 
osta tn im  ro k u  w ięc tonaż  ju ż  się nieco zw ię
kszy ł, chociaż ilość s ta tk ó w  jeszcze  u lega ła  
zm nie jszen iu , w obec czego śred n i tonaż  ło 
tew sk iego  s ta tk u  się  podniósł.

GŁÓW NE PR ZED SIĘB IO R STW A  ŻEGLU
G O W E FIN LA N D II.
W edług  sp raw ozdan ia  Z w iązku A rm ato 

rów  .F ińsk ich  za ro k  1936 tonaż  zw iązku  w 
ro k u  spraw ozdaw czym  zw iększył się z 132 
sta tk ó w  o  284.317 tonach  b ru tto  na  150 s ta t 
ków  z 325.750 t. b ru tto . O to  k o le jność  to n a 
żu  n a jw ięk szy ch  p rzed sięb io rs tw  żeglugo
w ych  F in lan d ii:

F iń sk a  A ngfartygs A. B., H elsink i
68.522 t. r. b ru tto  

A ntti W ihuri, H elsinki 34.850 t. r. b ru tto
G ustaf B. Thorden, H elsinki

32.453 t. r. b ru tto
Z achariassen  24.670 t. r. b ru tto
H ansen  20.547 t. b ru tto
B ielsen & T h o rd en  16.276 t. r. b ru tto
F iń sk a  Syd A m erika  L in ien

13.901 t. r. b ru tto
po  czym  n a s tę p u ją : A tlan ta  (bierze udział
w ru chu  F ińska  Syd), Nordstrom , Bore (bie
rze udz ia ł w  ru ch u  F iń sk a  Syd), P au lin  
i  H acklin .

BILANS N O RW ESK O  - AMERYKAŃSKIEJ 
L IN II ZA R. 1936.
W pływ y  N orśke A m erika Linien za rok 

1936 w yniosły  15.023 tys. koron wobec 14.117 
tys. koron  w roku  poprzednim , w ydatk i — 
12.851 tys. koron wobec 12.694 tys. koron w ro
ku 1935. N adw yżka  w ięc dochodów w yniosła 
2.127 tys. koron wobec 1.424 tys. koron w  ro 
k u  poprzednim . N a am ortyzację  odpisano 
1.091 tys. koron, 279 tys. koron na zwiększe
nie funduszów  tow arzystw a, oraz 600 tys. ko
ron na w yp ła tę  dyw idendy  udziałowcom , sr 
wysokości 5 proc. nom inalnej w artości akcyj.

ZAROBKI FLO TY  G R EC K IE J
D ochody flo ty  greckiej w zrosły  z Ł 

1.749.072 w 1935 r.' do Ł 2.823.347 w 1936 r„ 
sum a w alu t w prow adzonych w ten  sposób do 
k ra ju  oceniana jest na  Ł 1.750.000 w  porów 
n an iu  z Ł 1.500.000 w roku  1935. S tan  flo ty  
w edług re jestru  sta tków  w ynosi: w 1936 r. — 
605 sta tków  pojem ności 1.794.429 ton. w  1935 r. 
— 629 sta tków  pojem ności 1.878.760 ton.

NAJW IĘKSZY SUCHY D O K  W  PÓ ŁN O 
C N EJ EU RO PIE.
F irm a  „E rik sberg  S h ipbuikfing  Co" w  

G oteborgu postanow iła pow iększyć pojem 
ność swego suchego d o k u  ta k , że będą  m ogły  
być  w prow adzane na jw iększe  s ta tk i szw edz
k ie j f lo ty  hand low ej. O becna zdolność o g ra 
n icza się  do po jem ności 20,000 t. Jest to n a j 
w iększy  su ch y  d o k  w E urop ie  pó łnocnej.

W IA D O M O Ś C I CELNE, EKSPORTOWE I IMPORTOWE

PRZEPISY  I  FO RM A LN O ŚCI CELNE 
W  BRAZYLII.

W  celu zorientow ania eksporterów  pol
skich w przepisach  celnych b razylijsk ich , po
dajem y  poniższe w yjaśn ien ia.

Poza op łatą  w łaściwego cła przew idzianą 
odnośną pozycją  ta ry fy  celnej, obow iązuje w 
B razylii dop łata  10% od sum y właściwego

cła. O p ła ta  ta  stanow i szereg skom asow anych 
dodatkow ych op łat i taks.

D opłatę w  wysokości 2% ad  vałorem , 
p rzeliczaną w ekw iw alencie m ilrejsa złotego, 
zniesiono dekretem  n r 24.577 z dn. 4 lipca 
1934 r., p rzy  czym  jednocześnie ustanow iono 
tym że dekretem  w spom nianą w yżej dopłatę 
1 0 %.
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W m yśl dek re tu  rząd u  brazylijskiego 
n r 24.343 z dnia 5 lipca 1934 r., pobierane są 
op ła ty  ad vałorem , t. j. w  wysokości 33 % do 
40% od w artości tow aru  w następu jących  w y
padkach  :

1) gdy tow ar wg staw ek  tar. cel. podlega opł. 
ad vałorem  (kruszce, kam ienie drogocen
ne ec t.);

2) gdy  tow ar nie jest w ym ieniony w tar. cel., 
wzgl., gdy  to w a r nie da je  się zak lasyfiko
w ać w odnośnej poz. tar. cel.;

3) części składow e, tw orzące całość z obiek
tem, podlegającym  opłacie od sztuki w 
m yśl § 18 tar. cek;

4) w zory i próbki, k tó rych  w artość nie p rze
k racza  sum y Rs. 50.000 mimo, że odnośne 
tow ary  są wyszczególnione w  ta ry fie  ceł- 
ii e j ;

5) a p a ra ty  i części składow e do używ anych  
m aszyn, należących  do sta tków  hand lo 
w ych i w ojennych;

6) drobne przedm ioty , zna jdu jące  się w  b a 
gażu pasażerów ;

7) w szelkie inne przedm ioty , k tó re  przez 
swą różnorodność u tru d n ia ją  odpraw ę 
celną w g odnośnych staw ek, w yszczegól
n ionych w  tary fie .
W m yśl art. 48 p rzy  odpraw ie celnej ad 

Talarem, ja k  p rzy  odpraw ie celnej w  ogóle, 
obow iązuje przedstaw ienie  następu jących  do
kum entów : fak tu ry  handlow ej, konsularnej 
i św iadectw  pochodzenia tow arów , zawizow a- 
n y ch  przez K onsulat B razy lijsk i i s tw ierdza
jących  pochodzenie oraz cenę tow aru.

Za podstaw ę d la  obliczeń ad vodorem słu
ży zadek larow ana w artość tow aru, przeliczo
na  na  w alu tę  k ra jow ą  po przeciętnym  kursie  
z poprzedniego m iesiąca, przy  czym  do tej 
kw oty  dolicza się należną staw kę procentow ą.

W A R U N K I D O STA W  D R EW N A  
N A  KUBĘ.
Jedynym  gatunk iem  d rzew a pochodzenia 

polskiego, k tó ry  konsum uje się dotychczas na 
Kubie, jest jod ła  znana pod nazw ą „pinsapo“, 
rów nież „abeto“, po angielsku nazyw ana  ,.po- 
lish w hite wood“, używ ana  do fab rykacji 
sk rzyń  do opakow ania i zastępu jąca  „spruce“ 
kanady jską . D ostaw y, jak ie  nadchodziły  z 
Polski, dokonyw ane b y ły  za pośrednictw em  
firm  zagranicznych.

T arcica im portow ana d la  celów w yżej 
w skazanych  m usi m ieć w ym iary  w  calach 
ang ielsk ich : grubości 1“ około 95% i grubości 
5/4“ i 6/4“ ok. 5%, w szystkie te trzy  gatunk i 
sp rzedaw ane są po tej sam ej cenie.

Szerokość w ynosi od 4“ do 12“ i im porte
rzy  w skazu ją  w ym aganą szerokość p rzy  pod
pisyw aniu  kon trak tów . Ogólnie biorąc nie ma 
różnicy  cen w szerokościach od 4 do 10“, lecz 
tarcica  szerókości 11“ i 12“ uzysku je  ceny o 2 
do  2 V2 doi. amer. w yższe na tysiącu stóp.
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W szystkie desk i w inny  być  tarte  ściśle 
w edług m ia r angielskich; cal angielski odpo
w iada  dokładnie 0,0254 m.

H andel drzew em  na  K ubie spoczyw a w 
rękach  dom ów im portow ych są to firm y  d aw 
ne p racu jące  w  te j b ranży .

P rzy ję te  są następu jące  w arunk i p ła tno 
ści: 60-dniowy k red y t lub  gotów ka za doku 
m enty  z 2% rab a tu  (na żądanie kupującego). 
P rzy  zakupach  jod ły  z E uropy  w  n iek tó rych  
w ypadkach  p rzy ję to  zasadę: op la ta  netto go
tów ką bez ra b a tu  p rzy  doręczeniu dokum en
tów  załadow ania.

C eny w inny być  zaw sze ustalone w dola
rach  USA, c if H aw ana, za tysiąc  stóp po
w ierzchni, p rzy  czyim w cenę należy w k a lk u 
low ać 5% opłat konsu larnych  (doliczając do 
cen netto  w  ta rtak u ), 25 centów  za tysiąc stóp 
dla tak sa to ra  w  Kubie, oraz kom isowe d la  
agentów  (około 5% od cen cif).

M OŻLIW OŚCI ZBYTU TRAW Y M ORSKIEJ 
W H O LA N D II.
H olandia jest odbiorcą, zarów no tra w y  

m orskiej ja k  i leśnej. T raw a  m orska jest nieco 
droższa, k u p u ją  ją  głównie z D anii i p łacą  
cenę od 7 do  8 H fl. za 100 kg  loco A m sterdam . 
Za traw ę leśną lepszą, za jak ą  uchodzi tra w a  
niem iecka i au striack a  p łaci się od 6—7 H fl.; 
za traw ę leśną polską trudn ie j osiągnąć w yż
szą cenę n iż 5,50 za lepsze gatunk i. Cło na  t ra 
wę zarów no m orską jak  i leśną w ynosi ty lk o  
1% ad  val.

S tatystyk i holenderskie n o tu ją  w  roku  
1935 im port traw y  m orskiej łącznie z leśną 
(zw aną w H olandii alpejską), a m ianow icie: 
174.014 kg za 10.644 FI.; w  tym  z D anii 101.045 
kg za 5.258 FI., z Niemiec 72.350 kg za 5.240 
FI. W 1936 roku  im port się zw iększył, w yno
sząc 229.000 kg za ca 16.000 FI. S ta ty sty k a  ho
lenderska m iesięczna nie w yodrębn ia  Polski, 
chociaż w  ostatnich m iesiącach nadeszło k ilk a  
wagonów  traw y , dotychczas jed n ak  w yłącznie 
leśnej.

Po osuszeniu części środkowego m orza 
„Zuidersee" w  Holandii oraz odgrodzenia w ięk
szej części tegoż od m orza, holenderska t ra 
w a m orska podlega coraz w iększej degeneracji 
i stąd popy t na zagran iczną traw ę m orską 
zw iększył się, szczególnie, iż traw a  u ży w an a  
jest także do celów budow niczych (do w y
robu cegieldk itp.)

T raw a zapakow ana w inna być po skrę
ceniu .

W edług zdania  k ilku  pow ażnych k u p 
ców, zorganizow anie eksportu  traw y  m orskiej 
z Polski m ogłoby doprow adzić do ciekaw ych 
transakcy j.

Adresy firm  zainteresow anych im portem  
z Polski zn a jd u ją  się w P. 1. E.



M OŻLIW OŚCI z b y t u  a r t y k u ł ó w  F O 
TO G RA FICZN Y C H  W  MA ROK KI
Zalkłacly fotograficzne w  M arokko u ż y 

w ały  dotychczas do sw ych p rac  głównie a r ty 
kułów  pochodzenia francuskiego.

W 1935 r. przyw ieziono do M arokka p a 
p ieru  fotograficznego:
z F ran c ji 17.920 kg w artości 201.645 fr. fr.
z Belgii 5.341 148.779 „
z Niemiec 2.467 ., 93.828 ..
z Angfii 1.683 „ 63.416 ..
z Algerii 30 „ 60 „
Razem 27.441 507.728 ..

błon fo tog raficznych :
z F ran c ji 8.974 kg* w artości 488.947 fr. fr.
ze St. Zjedn.

A. P. 3.042 ., 196.547 ..
z Niemiec 2.540 .. 141.105 ..
z Angfii 179 .. 7.495 ..
z H iszpanii 57 „ 1.340 ..
z H olandii 50 .. 2.210 ..
Razem 16.411 920.915 ,.

klisz fo tog raficznych :
z F rancji 4.452 kg* w artości 48.467 fr. fr.
z Belgii 1.530 ,r  „ 21.462
z Niemiec 837 .. 15.959 ..
z Anglii 47 „ 1.357 ..
R azem  6.366 ,, „ 87.245

Na sku tek  dew aluacji fra n k a  francusk ie
go a rty k u ły  fotograficzne znacznie podrożały  
w  M arokko.

O becna k o n iu n k tu ra  w  tej b ranży  sp rzy 
ja  w prow adzeniu  polskich w yrobów  fotogra
ficznych cło M arokka. k tóre posiada prócz za
k ładów  fo tograficznych szereg zakładów  p ro 
w adzących  sery jny  w yrób  pocztów ek (typy  
i w idoki M arokka).

O fe rty  należy sk ładać z podaniem  cen we 
fra n k a c h  francuskich , cif C asab lanca. Zazw y
czaj p rz y ję ty  jest system  2—3 miesięcznego 
k redy tow an ia . Z ap łata  p rzy  przedłożeniu do
k um en tów  przew ozow ych może być  akcep to
w ana przez odbiorców  ty lko  sporadycznie.

ZMIANY PRZEPISÓW  CELNY CH I D E W I
ZO W Y CH ZA N O TO W A N E PRZEZ PIL 
W  OK RESIE O D  17 D O  27 M ARCA 
1937 ROKU.
BELGIA. P rzy  eksporcie z Polski do Belgii sze

reg  tow arów  w ym aga załączenia św iadectw  pochodze
nia. Listę tycli tow arów  mogą zain teresow ani p rze j
rzeć w P. I. E.

CHILE. Specjalnym  dekretem  uregulow ana zo
sta ła  spraw a odstępow ania dewiz Bankow i C en tra l
nem u po ku rsie  o ficjalnym  (19,57 pesów za 1 doi.: 
ku rs w olny — 26 pesów za  i doi.), przy  eksporcie to 
w arów  za granicę. P rzy  wywozie skór i w ełny należy 
odstępow ać 20% dewiz, p rzy  większości tow arów  10%, 
a  przy  innych 1—5%, ja k  np. owsa, jęczm ienia, gro
chu, o trąb , cem entu, węgla, drzewa, masła, papieru , 
ziemniaków. W ywóz ja j  i m akuchów  prasow anych 
zw olniony jest od obow iązku odstępow ania dewiz.

CHINY. Z końcem  lutego r. b. ukazał się dekret, 
zezw alający na bezcłowy przywóz instrum entów  n a
w igacyjnych (póz. 630), oraz m ateriałów , przeznaczo
nych  do budow y okrętów  (poz. 255 b), o ile m ateria ły  
te sprow adzane są przez stocznie chińskie. D otyczy 
to rów nież s ta ry ch  okrętów , przeznaczonych na roz
biórkę.

CZECHOSŁOW ACJA. D la u łatw ienia przyw ozu 
i wywozu m niejszych przesyłek  tow arow ych o m ałej 
w artości w obrocie p ryw atnym  udziela min. handlu  
odpowiednich zezwoleń na osobnym  form ularzu  bez 
pobieran ia opłat.

ESTONIA. Z dniem  19 III br. zniesiona została 
staw ka celna n a  przyw óz pszenicy, jęczm ienia i owsa, 
jednak  przy  zachow aniu  zezwoleń przywozu. Cło na 
cem ent zostało obniżone z 0,015 Kr. na 0,005 Kr. o J kg 
netto  p rzy  u trzym aniu  zezwoleń przywozu. D robnej 
podw yżce (z 0,10 n a  0,11 Kr. od kg) uległo cło na ben
zynę. S taw ka m inim alna na ap a ra ty  radiow e została 
podwyższona z 3 na 4.50 Kr. od kg netto, p rzy  czym 
zachowano daw ną staw kę przy  aparatach, ważących 
więcej ri.iiż 16 kg. Począwszy od 15 IY br. ważna jest 
zniżka celna na surow ą kaw ę ziarn istą  (1 Kr. od kg 
n e tto  zam iast dotychczasow ych 2,50). W taryfie  wy
w ozowej podwyższono znacznie staw ki na okrąglaki.

FRANCJA. Zarządzeniem  z dn ia 2,1 III br. usta
lono kontyngenty  przywozowe do F ran c ji na drzewo, 
w ełnę drzew ną, w yroby  drzewnie, żywice i w yroby 
z zaw artością żywicy — w wysokości przeciętnych 
z la t 1935/56. Jedynie dla pap ierów ki ustanowiono 
kontyngent dodatkow y w granicach do 90.000 ton.

Nasiona lu cern y  i koniczyny, im portow ane do 
F rancji, m uszą być zafarbow ane w stosunku co n a j
m niej 6%. Nasiona, zabarw ione w m niejszym  procen
cie są zakazane do przywozu.

GRECJA. Z w ażnością od 13 II br. w prow adzo
no dodatkowo do poz. 178 ta r. cel. liczbę f, obe jm u ją
cą cienkie listk i pap ieru , powleczone z je d n e j lub obu 
stron  w arstw ą bakelitu , służące do zlepiania p rzed
m iotów  z drzewa. S taw ka m aksym alna w te j pozycji 
w ynosi 70, m inim alna — 50 d rah n i m etalowych od 
100 kg.

HISZPANIA. Rząd w Salam ance w ydal zarządze
nie w prow adzające przym us odstąpienia zarówno 
przez osoby p ryw atne ja k  również firm y handlowe, 
bank i i wszelkie inne insty tucje, dewiz, będących w 
ich posiadaniu. Rów now artość będzie w ypłacona 
w pesetach. Poza tym  ma. być również oddane na 
rzecz państw a w szelkie złoto w  form ie depozytu.

Zarządzeniem  z din. 9 III 57 zaostrzone zostały 
przepisy  dotyczące kontro li handlu  zagranicznego. 
Zarówno p rzy  przyw ozie ja k  i wywozie należy sk ła
dać w nioski o uzyskanie pozwoleń w raz z odpowied
nim i fak turam i. W e wniosku musi być w skazana ce
na poszczególnych gatunków  towarów, jednostkow a 
i dla całej parltii. Pirzy podaw aniu cen należy w ska
zywać, czy są kalkulow ane ohf czy foib, a w tym osta t
nim  w ypadku również koszty frachtów  i ubezpiecze
nia. Podaw anie cen niezgodnych z rynkow ym i jest 
surowo karane.
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W. P. IRLANDIA. Min. ro ln ic tw a ogłosiło, że re 
jestro w an i eksporterzy  skór cielęcych korzystać będą 
z p rem ii wywozowej w w ysokości 10 szyi. od sztuki.

P rzedłużono zakaz wywozu skór baran ich  z w eł
ną o dalszy  rok, t. j. do 21 III 1958.

KANADA. Zakazowi przyw ozu pod legają  a r ty 
ku ły , noszące nap is: „A spirin" o raz „Vaseline“.

Z powodu w strzym ania dostaw  z Anglii, k an a 
dyjscy  konsum enci b lachy  postaw ili wniosek o bez
cłow y przyw óz b lachy  na pew ien okres, a to celem 
zaopatrzen ia się w blachę w innych  k rajach .

PALESTYNA. W „Customs D uties (Exemption) 
O rder" n r  5 z dn. 15 II br. zarządzono bezcłowy 
przyw óz narzędzi i artyku łów  san itarnych , nabyw a
nych .przez w ładze kom unalne -dla uży tku  publicz
nego.

PANAMA. Ogłoszony został ostatnio p ro jek t 
ustaw y o zm ianie painamsikiej ta ry fy  celnej. Zmiana 
ta  m a przynieść liczne zniżki celne na cały szereg 
w yrobów ; w  niek tórych  w ypadkach proponow ane jest 
zniesienie cła. Tylko' nieliczne w nioski dotyczą pod
w yżki cła na pew ne a rtyku ły .

STANY ZJEDNOCZONE A. P. W „Tresury  De- 
cisiops" z 25 II b r  ogłoszono listę państw , k tó re  są 
zwolnione od opłacania piodatku od im portu węgla 
w pierw szym  półroczu 1957. Polska również należy do 
liczby tych pań-stw; podatek  op łaca ją  natom iast 
N iem cy i Z. S. S. R.

M O ŻLIW O Ś C I EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAKTU 
Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.
Różne. F irm a agenturow a w Karach! (Indie 

Bryt.)- naw iąże k on tak t z eksporteram i różnych a r ty 
kułów. E/7415/22/KL.

F irm a któniisowa w M eksyku in te resu je  się impor- 
je.ni artyku łów  chem icznych oraz w łókienniczych. 
E/7495/4C/KL.

F irm a komisowa w Guateimąłi obejmie, p rzedsta
w icielstwo artyku łów  różnego rodzaju . E/6045/42/KL.

A rty k u ły  chemiczne. P ow ażna firm a komisowa 
duńska w prow adzona rów nież na ry n k i szwedzki 
i norw eski naw iąże kon tak t z eksporteram i chem ika- 
li.j. używ anych w  przem yśle m ydlarskim , farbiiarskim 
i papierniczym . P/7890/5L/TC.

Bandaże, wata, konfekcja. F irm a szw ajcarska 
w Bagdadzie in te resu je  się naw iązaniem  kontaktów

TURCJA. Obniżce cła uległ przywóz zw yczajne
go pąpieru gazetowego, podpadającego pod pozycję 
528 A. Cło wynosi i funt tur. ad 100 kg. Inne gatunki 
papieru, wymienione w tej. pozy ej i, podlegają cłu w 
dawnej wysokości, tj. 9 f. t. od 100 kg.

UNIA POŁUDNIOWO-AFRYKAŃSKA. Ogłoszo
no dokładne przepisy odnośnie podaw ania cen w fak 
tu rach  itp. przy  im porcie różnych w yrobów  stalowych, 
do Unii.

Związek F ab rykan tów  Mebli z Unii wniósł p ro 
je k t w prow adzenia ceł anitidumpingowych na im por
tow ane z zagran icy  m eble stolarskie. M otywy w nio
sku  w y n ik a ją  z w zrastających  cy fr im portu tan ich  
m ebli z Europy. Rząd odnosi się p rzychyln ie do w ysu
w anych projektów .

WŁOCHY. W łoskie min. ska rbu  w yjaśniło , że 
licencje przyw ozowe, w ystaw ione na I półrocze 1957, 
w inny być w ykorzystane ty lko w połow ie w  p ierw 
szym  k w arta le  br., natom iast d ruga połow a zezwoleń 
odnosi się do przywozu w czasie 'od 1 IV do 50 VI b r. 
Tow ary, k tó re  ma podstaw ie tych  licencyj nie zostały 
w prowadzone przed  końcem  I kw arta łu , mogą by ć  
im portow ane bez trudności w  drugim  ćwierćroezu.

WŁOSKIE POSIADŁOŚCI. Zezwolenia na im port 
do A fryk i Wsch. W łoskiej w ydaje  K om isja kon tro li 
w alu t p rzy  rządzie w Addis Abeba, ja k  również na 
zapłatę w w alucie zagranicznej tow arów  n iezbędnych 
d la  A. O. I. Pierw szeństw o w dostawach m ają  tow ary  
w łoskie o raz tow ary  zagraniczne p ła tne  w  lirach  
włoskich.

handlow ych a. eksporteram i polskim i w zakresie roz
m aitych artykułów , a m. in. ■waty, bandaży  i innych 
środków  opatrunkow ych, tkan in  z jedw . szt., ta n ie j 
konfekcji, pończoch dam skich, koszul, k raw atów  itd . 
P/77CU/4F/M.

Cegły. W F in landii istn ieje  dość duże zapotrze
bow anie na cegłę czerw oną dla celów budow lanych o 
w ym iarach 27 X  15 X  wagi m aksym alnej 4,5 kg. 
O ferow ane Ceny nie mogą przekraczać 0,65—0,70 Fm k. 
za sztukę cif H elsinki. P/7811/65/C.

Bliższe inform acje w pow yższych spraw ach uzy
skać mogą zainteresow ani eksporterzy  w- P aństw o
wym Insty tuc ie  Eksportow ym . P rzy zgłoszeniu nale
ży pow ołać się na odnośny num er. F irm y, k tó re  n ie  
.pozostawały dotychczas w  bliższym  kontakcie z In 
stytutem , w inny nadesłać jednocześnie swe referenc je .

KUPUJCIE
.............. WYROBY ..............

KRAJOWE
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przemysł i handel rybny na Wybrzeżu
PO W A ŻNY SPA D EK  PO ŁO W Ó W  M O R

SK IC H  W  M ARCU 1937 R.
Zanik połowów szprotow ych w m arcu  

1937 r. spow odow ał blisko dziew ięćdziesięcio 
procentow y spadek  ilościow y połow ów  mor
skich. I ta k  k iedy  w  m arcu roku  ubiegłego 
m ieliśm y 4.832.990 kg ry b  m orskich, to m arzec 
bieżącego roku  dał nam  zaledw ie 12% tej ilo
ści, bo 554.370 kg ryb . Lepszy już  jest stosu
nek w artościow y, gdyż spadek  w artościow y 
połowów w ynosi sześćdziesiąt procent, w po
rów nan iu  z rek iem  ubiegłym : m arzec 1936 r. 
— 331.505,— zł. a m arzec bieżącego roku  — 
zł 196.369,—.

W yłącznie szp ro ty  p rzyczyn iły  się do 
zm iany  ilościowej połowów, bo gdy  w m arcu  
1936 m ieliśm y 4.326.800 kg, w artości — 
zł 173.072,—. to m arzec bieżącego roku  dał 
n am  szprotów  20.800 kg, w artości zł 10.400.—. 
C ena szpro tów  z 4 groszy za kg  podskoczyła 
w  roku  bieżącym  n a  50 groszy za kg. Również 
zm niejszyły  się połow y łososi o 80% w  stosun
ku do m arca roku  ubiegłego, w y k azu jąc  275 
sz tuk  w  roku bieżącym  2.620 kg (cena za kg 
z ł 7,—, w roku  ubiegłym  zaś zł 4,50). Połow y 
innych gatunków  ry b  w m arcu r. b. (w kg) 
(wartość w groszach za kg podano w nawiasie) 
nie w ykaza ły  w iększych odchyleń w stosunku ' 
do roku 1936 i w ynosiły: m ielnica 1.243 sz tuk  
-— 590 kg (300), troć 225 sztuk  — 550 kg (500)., 
p łastug i, stornia 48.390 kg (30), zim nica 2,350 
(24), śledziki 272.460 (30). węgorze 1.140 (140), 
dorsze 184.710 (26), (połowy zw iększyły się o 
45 ton  w  stosunku do roku  ubiegłego), węgo- 
rzyce  — k w a p y  40 (50). sieja 273 sztuk  400 kg 
(200), szczupak i 2.660 kg (200), okonie 280 kg 
(80), płocie 16.150 kg (60), certy  1.230 kg (50).

Podział na poszczególne okręgi połowów 
przed staw iał się następująco:
G d y n ia  na p ierw szym  miejscu — 139.490 kg 

zł 45.764,—
Jasta rn ia  W. Wieś 2 miejsce — 66.350 kg — 

zł 36.837,— 
d a le j P uck  — 57.330 kg — zł 20.457.—
H el — 55.060 kg — zł 31.035,—
C hłapow o — K arw ia — 8.940 kg  — zł 3.334.— 
połow y na Głębi G dańsk iej — 115.350 kg — 

zk 30.924,—
połow y pod Bornhołm em  — 111.850 kg — 

zł 30.018,—.
W edle gatunków  na Głębi G dańskiej zło

w iono: storni 23.300 kg  i dorszy 92.050 kg, a 
pod  Bornhołm em  storni 24.600 kg, czyli m niej 
o 10.000 kg  od roku ubiegłego, zim nica 2,350 
kg, dorszy  84.900 kg (mniej o 20.000 kg ja k  w  
roku  ubieg łym ).

Z całkow itych  połowów sprzedano: 
do w ędzarń  — 161.770 kg — zł 57.690.— 

(o 3,5 m iliona kg  m niej jaik w  roku  ubie
głym)

do G dańska — 1.050 kg — zł 299,— 
na ry n k u  m iejscow ym  — 391.490 kg —-

zł 137.960,—.
(Dane cyfrow e Morskiego Urzędu R ybac

kiego) .
ZW IĘKSZONY IM PO R T TOW ARÓW  

RYBNYCH W  M ARCU 1937 R.
O gólny im port tow arów  rybnych  przez 

G dynię w  m arcu  w yniósł 3.644 ton, czyli o 900 
ton w ięcej niż w  m arcu  ubiegłego roku.

Z ogólnej ilości p rzy p ad a  na im port przez 
port ry b ack i 3.003 ton, a przez port handlow y 
641, ton.

Do portu  rybackiego zawinęło  25 s ta tk i , 
z czego tylko dw a polskie. I tak : z Norwegii 
siedem  sta tków  przyw iozło śledzi solonych 
norw eskich 7.595/1 oraz 1.000/2 półbeeżek, śle
dzi zam rożonych 458 ton, śledzi św ieżych w 
łodzie 272 ton, dorszy m rożonych 8 ton, kon
serw  ry bnych  2 tony, tra n u  16 ton, m ączki 
ry b n e j 15 ton, razem  z Norwegii 2.065 ton.

Z H olandii cztery  sta tk i (w tym  dw a pol
skie) w yładow ało: śledzi solonych beczek
3.020/1 oraz 1.160/2 razem  576 ton.

Z Island ii jeden  sta tek  39 ton dorszy 
mrożonych.

Z Niemiec (P rusy  W schodnie) dw a k u try  
23 ton śledzików  świeżych.

Z D an ii cz tery  k u try  32 ton dorszy św ie
żych.

Ze Szwecji pięć ku trów  w yładow ało śle
dzików  św ieżych 94 tony, oraz szprotów  św ie
żych 172 tony.

Do portu handlowego  z drobnicą tow aru  
rybnego p rzyby ło  ogółem 37 sta tków  (w tym  
pięć polskich).

Z N orw egii 9 sta tków  3 ton śledzi solo
nych, 16 ton śledzi m rożonych. 2 tony innych 
ryb, 4,5 ton konserw  rybnych , 168 ton tran u  
i 50 ton m ączki rybnej.

Z H olandii 5 sta tków  (w tym  jeden  pol
ski) 8 ton śledzi solonych i 69 ton tranu .

Z Niemiec trz y  s ta tk i (jeden polski)
5.4 konserw  ry bnych  oraz 36,7 ton tranu .

Z D anii pięć sta tków  14 ton konserw  ry b 
nych  i 27 ton tranu .

Ze Szwecji 6 s ta tków  śledzików  26 ton, 
szprotów  św ieżych 81 ton, konserw  rybnych  
59 ton, tran u  26 ton.

Z Anglii 2 s ta tk i (w tym jeden polski)
5.4 dorszy (Selachs) i 1,14 ton konserw  ry b 
ny  eh.

Z F ran c ji jeden sta tek  0.34 ton konserw  
rybnych.

Z Belgii jeden polski statek 12,83 ton kon
serw  rybnych .

Z Portugalii trzy  sta tk i 45,77 ton konserw  
rybnych .

Z F inlandij 0,08 ton ryb .
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Z USA łososi 0,62 ton.
N a podkreślenie zasługuje przyw óz szpro

tów  św ieżych ze Szwecji, wobec b ra k u  szpro
tów  z polskich połowów. Szproty  te dowożono 
albo regu la rną  linią, albo też k u tram i szw edz
kimi.

Z po rtu  rybackiego w ysłano 339 w agonów 
z rybam i, z czego 4 do G dańska, 6 do Czecho
słow acji i 4 do Rum unii.

W STRZYM ANIE PO ŁO W Ó W  M ORSKICH.
O bfite  połowy dorszy i fląder na  w odach 

bornholm skich i na  Głębi G dańskiej m usiały  
ulec za trzym an iu  z końcem  ubiegłego tygod
nia.

P raw ie  całkow ite dow ozy ry b  oddaw ano 
do zam rożenia w  H ali i Chłodni Rybnej w  
G dyni. W ydajność jednak  specjalnej zam ra
żała i (czynnej już d rugi rok) w ynosi na  trzy  
zm iany, t. j. p rzez  24 godzin p racy  ty lko  400 
sk rzyń  a 50 kg  ryb , czyli 20.000 kg. T ym cza
sem  zaś dowozy ry b  z połowów ostatn ich  dni 
w ynosiły  po tysiąc  sk rzyń  dziennie, czyli 
p rzek racza ły  dw ukro tn ie  w ydajność zauw a
żalni.

W  tych  w arunkach , aby  nie dopuścić do 
zepsucia się n ad m iaru  ry b  (wobec niem ożno
ści zam rożenia ich) poszczególne firm y odbie
rające  ry b y  zakaza ły  rybakom  w yjeżdżać na 
połowy, aż do czasu zam rożenia pow stałych 
zapasów .

R ybacy  dostarczali dorsze przew ażnie 
oczyszczone, ale z głowami. R yby  natychm iast 
po w yładow aniu  pozbaw ia się głowy i m yje 
się i oddaje do kom ory chłodniczej, gdzie cze
k a ją  n a  zam rożenie.

O dpadk i ry b  w yw ozi się jako  naw óz na 
pola (ogrody m iejskie).

C eny płacone rybakom  spad ły  i ta k  pła
cono od p ią tk u  9 IV 1937 po zł 6,— za 50 kg 
dorszy czyszczonych z głow am i i po zt 4.— za 
50 kg  dorszy nieczyszczonych.

K R O N IK A

W PŁY W  FAZ KSIĘŻYCOW YCH NA PO ŁÓW  
ŚLEDZI.
Znane sprzed k ilk u  la t w yniki badań  

uczonych angielskich, k tó re  dow iodły na  mo
cy danych  s ta tystycznych  w pływ  pełni
księżyca na połów  śledzi, zostały teraz po
tw ierdzone w Am eryce. M ianow icie w  B ar
ki ey — Sund (Kolum bia B ryty jska) śledzono 
od p aździe rn ika  do g rudn ia  1936 w ynik i poło
w ów śledzi czterech łodzi ryback ich  i s tw ier
dzono z całą pewnością, że w raz ze zbliżaniem  
się pełni w zrasta ły  połowy. U zyskano bowiem  
średnio dziennie:

p rzed  nowiem  . .  ..................... .... 28 t.
od now iu do 1 k w a d r y .................46 t.
od 1 k w ad ry  do pełni . . . . . .  88 t.
W  najkorzystn iejszym  okresie przed  peł

nią by ły  w ięc połow y przeszło trzy k ro tn ie  
większe niż p rzed  nowiem.

K O N SER W A C JA  ŚW IEŻYCH RYB PRZY 
PO M O CY  OZONU.
W Insty tu tach  N aukow ych w P aryżu  i w  

Boułogne-sur-M er przeprow adzono dośw iad
czenia z konserw acją  połow ów  m orskich p rzy  
pom ocy ozonu. Postępow anie jest następu jące : 
R yby m yje się w p ierw  zw ykłą, a po w y p a 
troszeniu ozonizow aną w odą m orską. T akże  
opakow anie ry b  w chłodni należy  usku tecz
niać p rzy  pom ocy ozonizowanego lodu  sztucz
nego. Z w ykły  czas konserw acji m ożnaby w  
ten  sposób p rzed łużyć p rzy  tem pera tu rze  
0 stopni w  przechow alni, o m niej w ięcej
5,5 dni.

K U TER BADAW CZY D LA  W SC H O D N IEG O  
BAŁTYKU
O statnio został spuszczony na  wodę w 

Św inoujściu k u te r  pełnom orski, przeznaczo
ny  specjaln ie do zbadan ia  wschodniego B a łty 
k u  w k ie ru n k u  odnalezienia now ych m iejsc 
połowu, m a więc służyć specjaln ie interesom  
rybołów stw a niem ieckiego Pom orza Zachod
niego. K uter m a długość 14,14 m, szerokość 
4,60 m, a jest w ysoki na 2,25. m; m otor D iesla 
o sile 90 PS. da je  m u szybkość 9 m il m orskich 
na godzinę.

WYWÓZ RYB Z ESTO N II.
.W ywóz ry b  z Estonii za rok 1936 w yno

si i 1.517 ton św ieżych ry b  w artości 1 mil. k r . 
W edług kolejnej w artości p ierw sze m iejsca 
za jm ują : węgorz — 313 ton. w artości 0,43.mil. 
kr.; sandacz — 476 ton, w artości 0,32 mil. k r.; 
szczupak  — 529 ton, w artości 0.15 mil. kr. 
Konserw ry bnych  w yw ieziono 64 tony, w a r
tości 54 tysięcy  kor., w  tym  szproty  w  oliw ie 
55 ton, w artości 34 tys. koron.

ULGI PO D A T K O W E  D LA  GDYNI 
I PO W IA T U  M ORSKIEGO.
W dzienniku U staw  R. P. n r 27/1957, po

zycja 190 opublikow ana została u staw a  z dn. 
29 m arca 1937 r„ zm ieniająca rozporządzenie 
P rezydenta  R. P. o popieraniu  rozbudow y 
i rozw oju gospodarczego m iasta i p o rtu  G d y 
ni. U staw a rozpow szechnia udzielen ia  u lg  po
datkow ych  d la  przedsiębiorstw  połowu ryb, 
h an d lu  hurtow ego ryb, oraz przem ysłu  ry b 
nego; znam iennym  jest rów nież, że działan ie  
ustaw y tery to rialn ie  obejm uje nie ty lko  m ia
sto i port G dyni, lecz cały  pow iat m orski. Ze 
w zględu na  w agę przepisów  now ej u staw y  d la  
rybołów stw a i p rzem ysłu  rybnego do omó
w ienia je j sku tków  pow rócim y w następnym  
num erze.
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W Y D A W N IC T W A

W m arcu  1937 r. nak ładem  izb y  P rzem y
słow o-H andlow ej w W arszaw ie u kazały  się 
następu jące  w ydaw nictw a:

1) „P rob lem  In w e s ty c y jn y  w  P o lsce41.
posła Brunona Sikorskiego  — cena zł  5,— 
Zaw iera zbiór refe ra tów  au tora , do tyczą

cych P lan u  Inw estycyjnego F unduszu  O brony  
N arodow ej i P roblem u K om unikacyjnego w 
Polsce. W zwięzłej form ie ujęte są podstaw o
we zagadnienia naszej po lityk i inw estycy jnej 
i ry n k u  pieniężnego. Szereg najisto tn iejszych  
sp raw  gospodarczych zna jdu je  p rzy  tym  od
pow iednie naśw ietlenie.

Problem  kom un ikacy jny  w Polsce ilustro 
w any  jest na  podstaw ie  ciekaw ych zestaw ień 
s ta tystycznych  i tabel, uw ypuk la jących  stan 
kolejn ictw a i rez u lta ty  eksp loatacy jne  w  k il
kudziesięciu  państw ach. C zy te ln ik  znajdzie 
dużo ciekaw ych m ateriałów , ob razu jących  za
gadnienia  kolejow e, drogowe, w odne oraz m o
toryzacyjne.

P. B. Sikorski, jako  refe ren t sejm owy 
budżetu  M inisterstw a K om unikacji, P lanu  In 
w estycyjnego oraz F unduszu  O brony  N arodo
w ej u ją ł cytow ane problem y w taki sposób, że 
w arto , ażeby z argum entam i jego zapoznali 
się ci wszyscy, k tó rz y  in teresu ją  się w spółcze
snym i zagadnieniam i naszego życia gospodar
czego i państwowego.

2) Z agadnienie  zrzeszeń p rzem ysłow ych  
w  św ietle  uchw ał i op in ii Z w iązku Izb 
P rzem ysłow o-H and low y  cli
oprać, p rzez  p. J . W e j tko  — cena zł i ,— 
Zaw iera streszczenie najw ażn iejszych  po

stanow ień D ziału  Y p raw a  przem ysłow ego, 
charak te ry sty k ę  obecnego s tan u  o rgan izacy j
nego oraz om ówienie ak tualnego zagadnienia 
rozw oju form  organ izacy jnych  w  dziedzinie 
życia gospodarczego.

B roszura może być  pom ocną zarów no d la  
osób. in teresu jących  się stroną  teoretyczną te 
go zagadnienia, ja k  i b iorących  udział w  czyn
nym  życiu  organizacyjnym , zaw iera  bowiem  
w ytyczne, k tó re  uw zględnia Zw iązek Izb  
Przem ysłow o - H andlow ych p rzy  opiniow aniu  
s ta tu tów  zrzeszeń przem ysłow ych k ierow a
nych  do legalizacji.

N a w ydaw nictw a Izby  nie trzeba  pisać

zam ów ienia. W ystarczy w płacić należność do  
do P. K. O. n a  r-(k Izby  Przem ysłow o-H andlo
wej w  W arszaw ie n r 18750, a  książka  będzie 
natychm iast w ysłana  bez doliczenia kosztów  
przesyłki. P rzy  innych  zam ów ieniach dolicza 
się koszt zaliczenia pocztowego.

W Y D A W N IC TW A  ZAGRANICZNE.
Peter Heinz Seraphim. — D ie O stseeha- 

fen und  der O stseeverkahr, Volk und  Reich, 
B erlin  — S. 314, p l. 8. (Scdiriften des Im stituts 
fu r O steuropaische W irtschaft am  Staatsw is- 
semschaftliehen In stitu t der U niyersitat Ko- 
nigsbergj. Zaw iera następu jące  główne dzia
ły : I — S tru k tu ra  gospodarcza i kom unikacy j
na  regionu bałtyckiego; II  — Porty  ba łtyck ie  
w  w alce o zaplecze, w  tym  poddział — D ostęp 
Polski do B a łty k u  i k o n ku renc ja  portów  
wschodnio - niem ieckich po w ojnie — str. 
99— 175; III — W pływ  czynników  technicz
nych  na konkurencję  portów  bałtyck ich ; IV — 
R uch bałtycki. Poza tym  dzieło jest zaopatrzo
ne w  przeszło 30 stron załączników  sta ty stycz 
nych, 15 stron  bib liografii oraz p lan y  23 po r
tów bałtyckich .

Ostsee Jahrbuch 1936. Die W irtschaft  der  
Lauder im  Ostseeraum. Herausgegeben oon 
der Industrie  und  H andełskam m er zu  Liibeck.
S. 126 — zaw iera następu jące  opracow ania: 
Rozbudow a i p rzebudow a E uropy  Północnej 
— Dr A. D ietrich , Stoekholm ; H andel Niemiec 
z k ra jam i ba łtyck im i :— D r H einz Adolf* 
Seheel. S yndyk  Izb y  Przem ysłow o-H andlow ej 
w Lubece; D ania — D r Heinz A dolf Seheel, 
S yndyk  T. P. H. w Lubece; Stosunki handlow e 
m iędzy Niem cam i a N orw egią — horenz Yogt, 
Oslo, dy rek to r Norweskiego Zw iązku Przem y
słowców; N orw egia — W alter Thilo, członek 
zarządu  firm y  L. Possehł & Cu m. b. H. L u 
beka; Szw ecja — D r K laus Pul pa 11. d y rek to r 
Izby Przem ysłow o-H andlow ej, Lubeka; Bi
lans p ła tn iczy  Szwecji w  1935 r. — D r A. D ie
trich, Stodkholm; F in land ia  — D r R udolf 
Keibel, syndyk  Izby  H andlow ej, L ubeka; K ra 
je bałtyckie , Estonia, Łotw a, L itw a — Dr H er
m ann M eyer, L ubeka; Polska   D r H erm ann
M eyer, L ubeka; Rosja — D r H erm ann  M eyer, 
Lubeka.

G d yń sk i Import Owoców Południowych
GDYNIA, ul. Władysława IV. 30 — Telefony 21-85, 12-87

Adres telegraficzny „GDYNIMOWPOL". Hurtowa sprzedaż wszel
kich owoców południowych świeżych i suszonych. Dojrzewalnia 

bananów i pakownia owoców.
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pdyński Rynek Owocowo ■ Kolonialny

Czy utrzyma się dotychczasowa polityka 
kawowa Brazylii

W  num erze 4 naszego B iu letynu  z dnia 
48 lutego 1937 r. inform ow aliśm y o św iatow ym  
zbiorze kaw y  w  sezonie 1936/37. Podaliśm y, że 
z tńory  k aw y  szacow ane są na  około 33.979.700 
Worków, z czego p rzy p a d a  na B razylię około 
21.508.200 w orków , a na k aw y  łagodne — 
szlachetne (milds) i Kolonij francusk ich  razem
12.471.500 worków .

O becnie podać możemy dane o św iato
w ych zapasach  k a w y  i perspek tyw ie  na p rz y 
szłość w  odniesieniu do tego a rtyku łu .

W edług ty ch  in fo rm acy j zapasy  k a w r  
b razy lijsk ie j p rzedstaw ia ły  się na dzień 1 I II  
1957 r. w  porów naniu  z tak im i okresami; w  
■ostatnich dw óch la tach  następująco:

Zapasy 
na miejscu 
i w drodze

1 I1T 1937 
worków

1 III 1936 
worków

1 III 1935 . 
worków

l i  8 A . . .  .

y  Europie i w 
Innych krajach

Brazylii . . .

ok. 1 429 000

„ 3 211 000 

„ 3 353 000

ok. 1 661 000

„ 2 930 000 

„ 3 255 000

1 395 000

2 949 000 

2 133 000

ogółem
2apasy i podaż

W  ciągu 
od dn ia  1 VI 
siała następu

ok. 7 993 000

8 m iesięcy 
I 36 do 28 
jące ilości k

ok. 7 846 000

bieżącego t 
11 1937, Br 
a w y:

6 477 000

ezonu i. j. 
azylia wy-

Do
1936 37
worków

1935/36
worków

1934/35
worków’

l i  S A . . .  . 

Europy . . . .  

1nnych portów

8 473 000 

7 617 000 

741 000

9 061 000 

7 740 000 

863 000

7 469 000 

6 546 000 

672 000

Razem . . 16 831 000 17 664 000 14 687 000

K aw  szlachetnych  (łagodnych) dostarczo
no w  tym  sam ym  okresie w  porów naniu  w 
stosunku do la t poprzednich:

Do
1936/37 

1- III 37
1935/36 
1 III 36

1934/35 
1 Ul 35

U S A . . . . 3 223 000 2 336 000 2 113 000

Europy . . . . 3 601 000 2 208 000 2 721 000

Razem . . 6 824 000 4 544 000 4 834 000

Z pow yższych cy fr w ynika, że dowozy 
k aw y  b razy lijsk ie j do USA., E uropy  i innych 
portów  w 8 m iesiącach bieżącego sezonu w po
rów nan iu  z tak im  okresem  sezonu 1935/36 
zm niejszyły  się na  korzyść dostaw  kaw  szla
chetnych. Z tego wniosek, że konsum eja k a 
w y  b razy lijsk ie j w ty ch  k ra jach  znacznie 
spadła, a spożycie kaw  łagodnych (szlachet
nych) wzrosło. Zaznaczyć należy, że udział 
B razylii w  ogólnej cyfrze spożycia k aw y  sta
le od szeregu la t zm niejsza się na  rzecz kaw y  
innego pochodzenia. Zjawisko to zaznacza się 
w yraźn ie  i w  sezonie bieżącym , w  k tó rym  spa
dek w stosunku do la t  poprzedn ich  jest n a j
w iększy. W  okresie 1900/1910 udz ia ł B razylii 
w  ogólnym  spożyciu kaw y  w ynosił 75,85%, a  
innych  k ra ja c h  24,15%. W  roku 1935/36 p rzy 
padło na B razylię już  ty lko  62,40%, a w  sezo
nie bieżącym  udzia ł jej w ogólnym  spożyciu 
k aw y  spad ł do 55 %.

Jakkolw iek  do końca sezonu b rak u je  jesz
cze 75 dni, a danych  porów naw czych za 
4 miesiące, to jednak  już  dzisiaj na  podstaw ie 
pow yższej s ta ty sty k i m ożna przypuszczać, że 
dotychczasow e pociągnięcia czynników  m ia
rodajnych  w  Brazylii, idące w  k ierunku  
sztucznego pod trzym yw an ia  w ysokich cen na 
kaw ę się nie u trzym ają . W zrost p rodukcji k a 
w y szlachetniejszej i stosunkow o niskie jej 
ceny zm uszą b razy lijsk ie  czynniki m iarodaj
ne do znacznego obniżenia cen, o ile B razylia  
będzie chciała  u trzym ać  sw ój eksport w  do
tychczasow ych ilościach.

Porów nując notow ania cen k aw y  b raz y 
lijsk ie j z m arca  i lutego 1937 r. nadm ienić n a 
leży, że ceny  tejże zostały już  nieco obniżone. 
W  Now ym  Jorku  „Rio 7“ notow ano w poło
wie lutego 1937 r. po 91/2 centa doi. za 1 Ib, 
a w dniu 10 I II  1937 r. ju ż  ty lko  9(4 centa. 
W d n iu  12 m arca 1937 r. B razylia  oferow ała 
np. k aw ę  „Santos" ty p  4 cost & freight po ce
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nie 10.60—10,85 cent. za 1 lb, podczas, gdy w 
dn iu  17 lutego w ynosiły  one jeszcze 11%—12 
centów. Zniżka w tym  okresie w ynosi zatem  
już  ponad  1 cent na  1 lb, a około 2 cen ty  w  
stosunku do na jw yższej ceny, jaka  b y ła  w  tym  
roku. C eny na  Yictorię zostały rów nież obni
żone. K aw a ta  w  połowie m arca by ła  ofero- 
w ana cost & freight już po cenie 8,40 centów  
za 1 lb.

K R O N IK A

O STA TN IE TR A N SPO R TY  OW O CÓ W
D n ia  8 kw ietn ia  br. nadszedł do G dyni 

s/s „L ivern ia“ z ładunkiem  2.894 sk rzyń  cy 
tryn , 221 sk rzyń  pom arańcz i 5.900 kg m igda
łów włoskich.

S/s „C arla"  zaw inął do G dyni d n ia  
12 kw ietn ia  br. i w yładow ał ca 3.000 skrzyń 
cy try n  w łoskich w agi 119.000 kg.

D n ia  25 kw ietn ia  br. spodziew any jest 
s/s „Scania" z transportem  cy tryn  i pom a
rańcz w łoskich.

SY TUA CJA NA GDYŃSKIM RYNKU T O 
W ARÓW  K O LO N IA LN Y CH  (13 IV 37)
W handlu tow arów  kolonialnych  nie n a 

stąp iły  w  okresie spraw ozdaw czym  praw ie  
żadne zm iany. Im porterzy  tw ierdzą, że ten 
dencja jest n a  ogół nieco słabsza niż w  po
przednim  okresie, t. j. w m iesiącu m arcu  br. 
Zastój, jak i odczuw a się w  hand lu  tow arów  
kolonialnych należy tłum aczyć b rak iem  go
tów ki w śród odbiorców krajow ych. W ynika  
to z tego, że pomimo zap y tań  nadchodzących  
z k ra ju  do im porterów  o tow ary  kolonialne, 
konkretne  tran sakcje  dochodzą do sk u tk u  je 
dyn ie  w  bardzo  rzadk ich  w ypadkach , p rzy  
czym  i w tych  w y p ad k ach  sprzedaż następu je  
głównie częściowo na  k redy t. Im porte rzy  s ta 
ra ją  się w yzbyw ać posiadane tow ary  zag ra
niczne często naw et po cenie kosztów  w łas
nych, aby  ty lko  u p ły n n ić  środk i obrotowe w 
nich zamrożone.

O ile pan u jący  od dłuższego czasu zastój 
nie ulegnie w k ró tk im  czasie zm ianie, należy 
obaw iać się p rzy k ry ch  następstw , jak ie  może 
on za sobą pociągnąć dla n iek tó rych  firm  im 
portow ych. W szczególności przedsiębiorstw a 
finansow o słabe będą  m usia ły  d la  zdobycia 
środków  obrotow ych w yzbyć się posiadanych 
tow arów  poniżej kosztów  w łasnych. N arazi 
to n a  s tra ty  w szystkich im porterów , gdyż 
firm y  naw et finansow o silne chcąc u trzym ać  
swoich k lien tów  będą zmuszone oddaw ać to
w ar po tych  sam ych cenach co ich ko n k u 
renci.

K aw a surow a.
N a ry n k ach  zagranicznych  tendencja  spo

kojna, ceny zniżkowe. Np. „Rio 7“ sp rzeda
w ana jest obecnie po 37 sh. za 50 kg fob s ta 
tek w porcie załadow ania. Na ry n k u  k ra jo 

w ym  k aw y  dosyć dużo. D ow ozy n ada l w ięk
sze ponad  zapotrzebow anie. O dbiło to się 
u jem nie na  cenach kaw y , k tó re  są niższe niż 
w poprzednich  okresach. Zysk p rzy  kaw ie 
b razy lijsk ie j jest w  stosunku do włożonych 
k ap ita łó w  (kosztów w łasnych) m inim alny. 
W ynosi on zaledw ie k ilk a  groszy. K aw y n ie
bieskie sp rzedaje  się p raw ie  bez zarobku.

C eny za tow ar oclony k sz ta łtu ją  się loco 
m agazyn następu jąco : Rio i Y ictoria 7
zł 4,15—4,20 za 1 kg, Santos ex tra  p rim e 
zł 4,90—5,10. Santos zw yk ły  zł 4.50—4,80., 
G uatem ala  M aragogype zł 5,50—6,10, T anga
n ika  zł 5,20—5,40.

H erbata-
T endencja  na  ry n k ach  zagran icznych  

bardzo  m ocna. W skutek  w yczerpyw an ia  się 
zapasów , ceny zw yżku ją . N a ry n k u  k ra jo 
w ym  tendencja  w  porów naniu  do zagran icy  
bardzo  słaba, gdyż ry n ek  jest nasycony. O d 
b ija  to się u jem nie na  cenach herbaty , k tó re  
z dnia na  dzień zn iżkują. M ożna naw et po
wiedzieć, że w  h an d lu  he rb a tą  stosow any jest 
pew ien dum ping , wobec czego trudno  ofero
w ać tow ar. W  dn iach  10—13 kw ietn ia  ceny 
k sz ta łtow ały  się za to w ar oclony loco m aga
zyn G dyn ia  następu jąco : S um atra  zwykła,
zł 12,50—13,00, S um atra  gat. lepszy zł 13,80— 
14,40, Cejlon lepsza zł 14,80—15,50. C ejlon 
zw ykła  zł 14,50—14,60. H erba ty  indy jsk ie  od 
zł 14,30— 15,50 za 1 kg.

K orzenie.
Na ry n k ach  zagran icznych  tendencja  

m ocna p raw ie  na w szystkie ga tunk i korzeni. 
N a ry n k u  krajow ym , o ile chodzi o p iep rz  
tendencja  bardzo słaba. 'O broty u  im porterów  
w tym  a rty k u le  są m niejsze o około 40% niż 
w  zeszłym  roku. T ow ar sp rzedaje  się po cenie 
kosztów  w łasnych, t. j. po zł 4,70—4,75 za 
1 kg loco m agazyn G dynia. Im porterzy  są
dzą, że w  a rty k u le  tym  m usi być u p raw ia n y  
przem yt, gdyż n iepraw dopodobnym  w yda je  
się, aby  konsum cja tego a rty k u łu  m iała się 
zm niejszyć, aż o około 40%. Inne korzenie — 
pim ent (ziele angielskie) i cynam on poszuki
wane. C eny n a  pim ent w ah a ją  się od 7—7,50 
zł za 1 kg, na  cynam on „C assia lignea" — zł 
5,80—6.00, a na  cynam on „V era“ 6.90—7,50 zł 
za kg.

Z iarno  i m asło kakaow e.
Mocna tendencja, ja k a  panow ała  w  z ia r

nie kakaow ym , ostatnio nieco osłabła. Accrę 
sprzedaje  się obecnie (tow ar oclony) po zł 
2,30—2,40 za 1 kg. C zy cena ta  u trzym a się 
czas d łuższy  trudno  jest przew idzieć.

C eny na masło kakaow e za g ran icą  b a r
dzo wysokie. W  k ra ju  sp rzedaje  się a rty k u ł 
ten po zł 4,60—4,70 za 1 kg loco m agazyn 
G dynia  (tow ar oclony).

26



Ow oce suszone.
O dczuw a się braik śliw ek suszonych k a 

lifornijskich, a to z uw ag i na  p rzerw an ie  do
wozów w skutek  stra jków  am erykańskich . No
we tra n sp o rty  n ad e jd ą  16 wzgl. 17 bm. Zbyt 
innych  owoców suszonych bardzo  m ały.

t r a n s a k c j e  n a  g d y ń s k i m  r y n k u  

OW OCOW YM .

W  czasie od 25 m arca  br. do 12 kw ietn ia  
br. u rządziły  jedyn ie  A ukcje  Owocowe cztery  
przetargi, n a  k tó ry ch  łącznie w ystaw iły
16.274 slkrzyń pom arańcz palestyńskich , 814 
skrzyń pom arańcz hiszpańskich, 2.065 sk rzyń  
cy tryn  włoskich i 210 slkrzyń grapefru itów .

Z pow yższych ilości sprzedano:
12.584 skrzyń  pom arańcz palestyńskich , po 

cenie 0,67— 1,08 zł za kg 
814 skrzyń  pom arańcz hiszpańskich, po cenie

0.60—0,91 zł za kg 
1.965 sk rzyń  cy try n  włoskich, po cenie

51—54 zł za skrz.
175 sk rzyń  g rap e fru itó w  palestyńskich , po 

cenie 28,50 za 1 skrzynię.
Szczegółowy przebieg  aukcy j p rzed sta 

w iał się następująco:

A u k c je  O w ocow e Sp. z o. o.
D n ia  25 m arca b r. u rząd z iły  p rze targ  w y 

s taw ia jąc  5.818 sk rzyń  pom arańcz p a les ty ń 
skich, 289 sk rzyń  pom arańcz hiszpańskich, 
955 sk rzyń  cy try n  w łoskich i 160 sk rzyń  g ra 
pefru itów  palestyńskich.

Z w ym ienionych w yżej p a r ty j  sprzedano: 
2.628 skrzyń pom arańcz palestyńskich, po 

0,67 do 1,08 zł za 1 kg 
2S9 skrzyń  pom arańcz hiszpańskich, po 0.60 

do 0,90 zł za 1 kg  
955 skrzyń  cy try n  w łoskich, po 51—54 zł za 

1 skrzynię
155 skrzyń g rap e fru itó w  palestyńskich, po

28.50 za 1 skrzynię.
T endencja na  ogól spokojna. U dział w  

p rze ta rg u  wzięło 57 kupców .
N astępny  p rze targ  odbył się dn ia  51 m ar

ca br. p rzy  udziale  56 kupców .
Na aukcję  w ystaw iono 5.155 skrzynie po

m arańcz palestyńskich. 500 skrzyń  pom arańcz 
hiszpańskich, 650 sk rzyń  c y try n  w łoskich 
i 26 skrzyń g rapefru itów  palestyńskich.

Sprzedanych  zostało:
5.155 skrzyń  pom arańcz palestyńskich  po 0,90 

do 0,95 zł za 1 kg 
500 slkrzyń pom arańcz hiszpańskich  po 0,90 

do 0,91 zł za 1 kg 
650 sk rzyń  cy try n  włoskich po  55 do 54,25 zł 

za 1 skrzynię 
16 sk rzyń  g rap efru itó w  palestyńsk ich  po

28.50 zł za i skrzynię.
Na aukc ji dn ia  6 kw ietn ia  br. w ystaw io

no do p rzetargu  6.055 sk rzyń  pom arańcz p a 
lestyńskich, 25 sk rzyń  pom arańcz h iszpań
skich i 500 sk rzyń  cy try n  włoskich.

Z pow yższych ilości sprzedano:
5.555 skrzyń  pom arańcz palestyńskich  po 0.80 

do 0,95 zł za 1 kg 
25 slkrzyii pom arańcz h iszpańskich po 0,85 zł 

za 1 kg
400 skrzyń  włoskich cy try n  po 55 do 55,50 zł 

za 1 skrzynię.
D n ia  7 kw ietn ia  br. w ystaw iono na aukcję 

5.250 sk rzyń  pom arańcz palestyńsk ich  i 24 
skrzynie  g rapefru itów  palestyńskich.

Sprzedano obydw ie partie  w całości: po
m arańcze od 0,90 do 0,95 zl za 1 kg, g rape
fru ity  po 28,50 za 1 skrzynię.

B a łty ck ie  A u k c je  O w ocow e Sp. z o. o.
nie u rządz iły  w  tym  czasie przetargu .

KRONIKA Z A G R A N IC Z N A
B n H B n n H B n B D H B i n B a r a B i

W łochy:
W ostatn im  k w arta le  obserw ow aliśm y sta

łą  zw yżkę cen cy try n  włoskich, p rzy  rów no
czesnym  bardzo  silnym  popycie. W bieżącym  
sezonie c y try n y  zostały w  rękach  producen
tów, k tó rz y  oddaw ali tow ar eksporterom  je
dyn ie  na  ich zam ów ienia i w  tym  b y ł powód 
stałego b rak u  cy try n  na  rynku . E pidem ia 
g rypy, jak a  naw iedziła  p raw ie  całą północną 
Europę, spow odow ała silne zapotrzebow anie 
i p rzy  tego rodza ju  system ie, ja k i stosow ali 
producenci włoscy, ceny stale zw yżkow ały. 
Jak  to już  k ilkak ro tn ie  podkreślaliśm y, głów
nym  pow odem  tego rodza ju  sy tuac ji by ły  b a r
dzo m ałe zbiory. O prócz tego rozwój p rzem y
słu przetw órczego olejków  i esencyj cy tryno 
w ych odegrał w  tym  w y p ad k u  pew ną rolę. 
Jeśli chodzi o pom arańcze włoskie, to ten  a r
ty k u ł przechodził rów nież różne fazy  zain te
resow ań. N a ogół pom arańcze włoskie cieszą 
się zawsze dużym  zainteresow aniem  ze w zglę
du na  gatunek, zaw iera jący  dużo cukru  i w i
tam in. D la  zobrazow ania ja k  n ierów no k sz ta ł
tow ały  się ceny pom arańcz w  różnych  okre
sach, podajem y k ilka  o rien tacy jnych  cen. Ce
ny  pom arańcz blond m iały  pew ne okresy, gdy 
cena ich spadała  naw et cło 51—52 lirów  i zno
wu w innych  okresach dochodziła od 140 do 
170 za 100 kg. W chw ili obecnej ceny za po
m arańcze blond w ah a ją  się od 120 do 125. 
Sanguigni i Sanguignelli od 155 do 145. Jest 
ogólne zdanie, że pom arańcze włoskie zw łasz
cza z Sycylii, Palerm o, A drano, Santa M aria 
d i Licordia, Bronie, L entini F rancoforte  
i Leonforte są niezastąpione i k iedy  daje się 
zauw ażyć na  rynku  b rak  tego a rty k u łu , po
w oduje to natychm iastow ą zwyżkę.

Skończył się obecnie sezon m andarynek  
i kończy się powoli sezon pom arańczy, Z po
czątkiem  kw ietn ia  zaczyna się natom iast se
zon cy try n  Yerdelli. Zbiory tych  cy try n  zapo
w iad a ją  się bardzo  dobrze. C y try n y  Yerdelli 
pokażą się na ry n k u  w drug ie j połowie kw iet
nia br. Obecne zapasy  są bardzo  małe i w sku 
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tek  dużego zain teresow ania tendenc ja  jest b a r 
dzo m ocna. O statn io  notow ano ceny na  cy 
try n y  67 do 69 lirów  za skrzynię. Z b rak u  od
pow iednich ilości gatunkow ych, pakow ane są 
w  skrzynie różne gatunk i. Zbiory pom arańcz 
O vał spodziew ane są w  połowie kw ietn ia . Ce
n a  nie jest jeszcze ustalona.

M igdały odgryw ają , zarów no w p ro d u k 
cji ja k  i w  eksporcie w łoskim  pow ażną rolę. 
Sezon na  ten  a rty k u ł p rzy p a d a  n a  początek 
w rześnia  i trw a  do październ ika. G łów nym i 
p roducen tam i m igdałów  są następu jące k ra 
je: W łochy, H iszpan ia  i P ortugalia . M niej po- 
w ażnym i są: Persja , G recja, Marokiko i K ali
fornia. Jednak  najpow ażniejszym  p roducen
tem  są W łochy. C atan ia , A pulia, SyGylia i po
łudniow e brzegi Sardyn ii dostarczają  m igda
łów. Roczna p ro d u k cja  tego a r ty k u łu  w ynosi 
ca 300.000 w orków  a 100 kg. Z tego na  Sycylię 
p rzy p a d a  ca 100.000, pozostała ilość n a  A pu- 
lię i inne okolice. Zbiór z jednego d rzew a p rz y 
nosi przeciętn ie 6 do 10 kg migdałów" łuszczo
nych.

Do im porterów  m igdałów  włoskich, na le
żą: Niem cy, Anglia, U. S. A., H olandia, F ra n 
cja i k ra je  E uropy  północnej, m iędzy nim i 
Polska.

Zbiory roczne orzechów  w łoskich w yno
szą przeciętn ie ca 250—270.000 w orków  a 50 
kg. W ym ienione w yżej k ra je  są im porteram i 
tego a rtyku łu .

P a les ty n a :

Zbiory owoców palestyńskich, 
czeń urzędow ych w7 Palestyn ie  m ają

obi i- 
w ynieść

w  i

w  b ieżącym  sezonie ca 9.000.000 skrzyń . D o
tychczas załadow ano ca 6.105.000 sk rzyń  do  
Anglii i 2.334.000 sk rzyń  do pozostałych po r
tów7 europejskich. W szystkie dotychczasow e 
ład u n k i w ynoszą łącznie 8.377.000 skrzyń , z 
czego 2.936.000 sk rzyń  załadow ano w  Jaffie ,
5.188.000 skrzyń  w  H aifie  i 196.000 sk rzyń  w  
Tel-Aviv. W g osta tn ie j s ta ty s ty k i p a les ty ń 
skiej eksportow ała P a lestyna : 7.315.938 skrz. 
pom arańcz, 1.003.965,5 sk rzyń  g rapefru itów ,
54.883,5 sk rzyń  cy tryn , 2.579 sk rzyń  innych  
owoców. Razem  8.377.366 skrzyń.

T u rc ja :

T ransakcje  na  su łtank i tu reck ie  w  m arcu  
br. w yniosły  ca 620 ton. Łącznie sprzedano w  
b ieżącym  sezonie do końca m arca br. 59,235 
ton, podczas, gdy  w  r.oku 1936 sprzedano
71.500 ton, a w  roku  1935 — 44.400 ton.

W  końcu m arca br. notow ano n as tęp u ją 
ce ceny za ten  a rty k u ł:

za 100 kg
cif po rty  kon tynen tu  cif L ondyn

Typ. 7—13 ' Li. 17.— sh. 28,9
8— 14 „ 17.5 „ 29.6
9— 15 „ 18.5 .. 31.6

10— 16 ., 22.5 „ 58.3
11—17 „ 24,5 „ 41,9

W m arcu br. załadow ano do p o rtu  k o n ty 
nentu 88.706 sk rzyń  sułtanek, do portów- an - 
gielskch 5.935 skrzyń. Łącznie załadow ano w  
bieżącym  sezonie 53.955 ton. W  roku 1936 — 
64.490 ton, w- roku  1935 — 37.620 ton. Z tego> 
dla portów  k o n ty n en tu  45.230 ton, d la  Anglii 
— 9.920 ton.

S. MEHLER
G D Y N I A

ul. E. Kwiatkowskiego 24
Telefony 20 -94 , 30-95. Magazyn tel. 30-96 
Adres telegraficzny: .MEHLER - G D YN IA"

K A T O W I C E
ul. Młyńska 14

T e l e f o n y  3 1 3 - 8 9  n o c n y  3 0 8 - 8 6  
Adres telegraficzny „MEHLER-KATOWICE"

# J f P O « r  i  E K S P O R T
H u r t o w n i a  owoców południowych 

i towarów kolonialnych

POLECA: Po marańcze z W łoch i Hiszpanii, pomarańcze i grappefruity z Palestyny, 
jabłka i cytryny włoskie, orzechy laskowe, orzechy włoskie i jqdra orze
chowe, figi sułtanki i koryntki. Śliwki suszone, kalifornijskie, jugosłowiańskie
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Au k c j e  o w o c o w e
w G d y n i

Spółka z o. o.

Biura: Nabrzeże Francuskie

T e l e f o n y :  19 -44  19-45  19-46

M A G A Z Y N :  1 9 -4 7

I. Gerner i S m
Dom Przemysłowo-Handlowy

I M P O R T  
I PAKOWNIA 
Ś L I W E K  
SUSZONYCH

Gdynia-Port
N A B R Z E Ż E  F R ANC US K I E  

TELEFON; CENTRALA 19-44

Polskie Towarzystwo 
dla Handlu Bananami
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K I E  

SP. Z  O G R . O DP.

W G D Y N I

NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 

DOJRZEWALNIA BANANÓW

ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN" - G D YN IA

T E L E F O N Y :

1553, 1556, 1944, 1945, 1946.

29



K A W A
Import tow arów  kolonialnych

GDYNIA
HERBATA W. MACHWITZ Sp. z c g ,  odP.

KAKAO Palarnia kawy  
G D Y N IA  LIPOW A 3 TEL. 28-15.

GDAŃSK

B I U R O  B U D O W L A N E

F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc.
TEL. 1746-1744 G D Y N I A  ul. Ś w ię to ja ń ska  41

W ykonu je  w sze lk ie  roboty  w ch o d zą ce  w  zakres BUDOWNICTWA

/ .

JOZEF FETTER
GDYNIA-PORT
NABRZEŻE POLSKIE 
TELEFON NR 29-87

SUSZARNIA I PAKOWNIA OWOCÓW ORAZ 
IMPORT I EKSPORT TOWARÓW SPóZYW- 
——  CZYCH I KOLONIALNYCH -------------
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/ .  m M M l M M E m

i m p o r t  — e k s p o r t  ś l e d z i

P o r ^  r ę g b i s c i t i

Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: „BANKIER". Bank 
Bank Gospodarstwa Krajów. Gdynia. P. K.O. Warszawa 144.199

Gdyński I m Uport Śledzi
włość.: L. M Y R E B O E

( G D Y N I A  H E R R I N G  I M P O R T )
Import śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norw egii — Islandii — Anglii !►

Biura i Składy w Hali i Chłodn  

Adres telegraficzny: ..UŁIKI" --------
Rybnej — Telefon 21-84 i 28 -8 4  

----- ---------------- P. K. 0. Nr. 144.045

T o w a r z y s t w o  O k r ę t o w e  

P o ł o w ó w  D a l e k o m o r s k i c h B. Bikowski
IM E W A

SP Ó ŁK A  A K C Y JN A  w GDYNI $
B I URO G D Y N IA  M olo  R yback ie  
CENTRALNE: Te le fon 11-76 1 8 -3 7

A dres te legra f. „M e w a ryb ” 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY

IMPORT ŚLEDZI  
HERRINGS-IMPORT

b a z y  Scheveningen (Holandia) 
morskie: Ostenda (Belgja)

B A N K I :  Bank Gospodarstwa Krajowego 
Oddział w Gdyni
Powszechny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 
P. K. 0 . Warszawa Nr. 152615

O  D  Y  I M  1  A  

Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna
T e l e f o n  b i u r o w y :  2 0 - 6 3

P o l s k i e  ś l e d z i e  s o l o n e
z w ła sn ych  p o łow ów  na M orzu Półn. 

W łasna  flo ty lla  rybacka

KONTO P. K. O. 16042  -  DOM B A N 
KOWY DR J. KU G EL i S-KA W GDYNI 
ADRES TELEGR.: „B IKO W “ GDYNIA |
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Biuletyn Izby Przemysłowo-Handlowej w Gdyni

T R E Ś Ć
D r Bolesław Kasprowicz — REFORMA USTAWO

DAWSTWA O ULGACH PODATKOW YCH 
DLA G D Y N I ................................................................ 5

WIADOMOŚCI Z GDYNI
P lenarne  zebranie Izby  ...........................  8
Posiedzenie sekcji handlow ej I z b y ....................  8
Posiedzenie sekcji przem ysłow ej Izby . . . .  9
Posiedzenie Izbow ej kom isji finansow o-kredy-

tow ej  .................................................................... 9
D ziałalność po lsk iej flo ty  handl. w m aren lor. 10 
P raca  urządzeń przeładunkow ych p o rtu  gdyń

skiego w m arcu b r ..................................................
Ruch budow lany w G dyni w porów naniu z tym 

ruchem  w  Polsce .  .................... .... n

WIADOMOŚCI Z OKRĘGU IZBOWEGO
Posiedzenie Zarządu Głównego Związku To

w arzystw  K upieckich na Pom orzu . . . .  12

WIADOMOŚCI MORSKIE
P rzed  otw arciem  ruchu w austriack im  porcie

wolnocłowym w T r i e ś c i e ....................................12
Podział angielskiej subw encji dla tram pów  za

rok 19 3 6 .....................................................................12
W łosko-chińskie tow arzystw o ż e g lu g i .................... 15
Tonaż motorowców D anii już  przerósł tonaż

p a r o w c ó w ................................................................ 15
Spuszczenie na wodę liniowca Nieuw A m ster

dam ............................................................................15

WIADOMOŚCI CELNE, IMPORTOW E I EKSPOR
TOWE
W spraw ie fak tur, dołączonych do wniosków

dewizowych  ........................................................15
Regulowanie należności za im portow ane do

Polski t o w a r y ........................................................ 15
Przywóz obuw ia gumowego do H olandii . . .  14 
S ytuac ja na rynku  cem entow ym  w P alestynie 14 
D ostawy szczeciny z Polski do Anglii . . . .  15

Zmiany przepisów  celnych i dew izow ych zano
tow ane przez P. I. E. w okresie  od 7 do 
17 kw ietn ia b r . ........................................  15

MOŻLIWOŚCI EKSPORTOW E
F irm y zagraniczne, poszukujące k on tak tu

z eksporte ram i p o l s k i m i .................................... 16

WIADOMOŚCI PODATKOW E
O kólnik  M inisterstw a S karbu  z dn. 10 IV br. 17

PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU
Posiedzenie Zarządu M orskiego In sty tu tu  R y

backiego ..................................................................... 23
S y tuac ja ma gdyńskim  ry n k u  r y b n y m .................... 23
Pow stanie now ej firm y hand lu  r y b ą ................ 24
Im port szprotów  św ieżych ze S z w e c j i ................ 24
W zrost spożycia ryb  m orskich w Niem czech 24 
Z życia i w ędrów ek w ę g o r z y ................................ 24

PRZETARGI
P rze ta rg  rozpisany przez D yrekcję  P. K. P. 

P o z n a ń .....................................................................24

GDYŃSKI RYNEK OW OCOW O-KOLONIALNY
D ziałalność aukcyj owocowych w G dyni w

ostatn im  sezonie i m p o r t u ................................ 27
K ronika:

Składanie wniosków o uruchom ienie kon 
tyngentów  p r z y w o z o w y c h ........................27

Zwrot nadm iern ie pob ranych  należności
c e ln y c h ................................................................ 28

Nowa in stru k c ja  w spraw ie regulow ania
należności za tow ary  im portow ane . . 28 

S y tuac ja  na gdyńskim  ry n k u  tow arów  k o 
lonialnych ........................ ■ ■ ........................28

T ransakcje  na gdyńskim  ry n k u  owocowym 29 
K ronika zagraniczna:

Budowa gmachiu giełdy w A ntw erpii . . .  29
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA

Reforma ustawodawstwa o ulgach podatkowych 
dla Gdyni

D ziennik  U staw  R. P. n r 27/37 przyniósł 
reform ę ustaw odaw stw a o u lgach  podatko 
w ych dla G dyni. Jest to trzecia refo rm a w pro 
wadzonego w  roku  1927 rozporządzenia Pre
zydenta R. P. o p o p ieran iu  rozbudow y i roz
woju gospodarczego m iasta  i po rtu  G dyni, 
znowelizowanego p ierw szy  raz w  1930 i n a 
stępnie w  1935 roku . N ow elizacja osta tn ia  oka
zała się konieczną z uw agi na to, że przep isy  
dotychczasow e nie odpow iadały  już  w ym o
gom życia. U staw odaw ca w yszedł z założenia, 
p rzystępu jąc  do now elizacji, że w  historii go
spodarczego rozw oju G dyni następu je  nuw y 
etap. P ierw sze 10-lecie dz ia łan ia  ustaw y, po
k ryw ające  się ze stw orzeniem  i rozrostem  por
tu gdyńskiego w  dziedzinie techniczno-organi
zacyjnej, powoli p rzeobraża  się w  now y etap, 
m ianowicie e tap  pow staw ania  pryw atno-go- 
spodarczych w arszta tów  dyspozycji hand lo 
wej i w ytw órczości, k tó re  zw iążą już  istn ie ją 
ce ładunk i portow e n a  trw ałe  z portem  gdyń
skim i stw orzą w ażne czynnik i norm alnej p ra 
cy po rtu  — w arsz ta ty  h and lu  zagranicznego 
i przem ysłu, opierającego się na  surow cu za
granicznym  wzgl. p roduku jącym  na eksport, 
albo w  obrocie uszlachetn iającym .

Z całej konstrukcji, jak ą  pro jek todaw ca 
— R ząd n ad a l noweli, pow yższe w skazania, 
jak im i się kierow ał, u w y p u k la ją  się jasno.

Jeżeli chodzi o sfery  gospodarcze, to ocze
k iw ały  one od now elizacji w  pierw szej linii 
rozszerzenia dz ia łan ia  u lg  na szereg w arsz ta 
tów , w  p rak ty ce  nim i dotychczas n ieobjętych

oraz w prow adzenia  p rocedury  elastycznej 
i szybkiej p rzy  stosow aniu u lg  w  ogóle.

Jeżeli p ro jek todaw ca — R ząd p rzep row a
dził u  w ładz ustaw odaw czych now elizację w e
dług swoich przesłanek, m ianow icie pow oła
n ia do życia w  G dyni drogą u lg  podatkow ych 
b rak u jący ch  je j w arsz ta tów  w ym iany  i w y 
twórczości, to in tencje i dążności zaintereso
w anych  sfer gospodarczych zostały w  noweli 
te j zrealizow ane ty lko w części, w praw dzie  w 
części dość znacznej, jednakow oż istnieje dość 
spora g rupa  zaw iedzionych, szczególnie w  
dziedzinie przem ysłu.

Sceptycyzm  tych  sfer opiera się na do
tychczasow ym  dośw iadczeniu  p rak tycznym . 
N ieobjęte autom atyzm em  zw olnienia dziedzi
ny  rozum ują, że skoro dotychczas istn ia ła  moż
liw ość zw olnienia od p oda tku  przem ysłow ego 
każdego przedsiębiorstw a, którego „działa l
ność p rzyczyn ić  się może do rozw oju  gospo
darczego m iasta  i po rtu  G dyn i" , a R ząd ko
rzysta  ze sw ych dyskrecjonalnych  up raw n ień  
ty lko  w odniesieniu do n iek tó rych  grup, to 
w prow adzenie au tom atyzm u, w  k tó rym  już  
w yliczone są przedsiębiorstw a, zwolnione od 
p odatku  obrotowego z mocy sam ej ustaw y, 
może stw orzyć tak i stan  rzeczy, że zw alnianie 
od podatku  obrotowego będzie ograniczało się 
do ko rzysta jących  z p rzyw ile ju  au tom atyzm u; 
natom iast te dziedziny, k tó re  dotychczas i w 
przyszłości m uszą uzysk iw ać zw olnienia na 
podstaw ie indyw idualnych  wniosków, k tó re  
może M inister S karbu  w porozum ieniu z Mi
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nistrem  Przem ysłu  i H andlu  uwzględnić, m o
gą napotkać na trudności p rzy  uzyskiw aniu  
ulg, z k tó rych  w p rak ty ce  już poprzednio ko
rzystały .

D otychczasow a procedura (i w tej dziedzi
nie nic się do tej po ry  nie zmieniło) jest ta k  
przew lekła i długa, że norm alnie firm a, k tó ra  
złożyła w  czasie przew idzianym , np. we w rze
śniu, wniosek o zwolnienie łub prolongatę 
wygasłego zw olnienia od podatku  obrotowego, 
nie m a odpowiedzi nieraz naw et w drugiej po
łowie roku  następnego, nie wie więc, czy po
datek  obrotow y będzie elem entem  jej k a lk u la 
cji kupieckiej czy też nie. Jest to stan  szczegól
nie n iekorzystny  d la  przedsiębiorstw  obsługu
jących  tran sp o rt morski, gdyż tego rodzaju  
niew iadom a w k a lku lac ji i niepewność nie ist
nieją w G dańsku  — m ającym  po dew aluacji 
guldena bardzo niskie elem enty ka lku lacy jne  
— ani też w innych portach  konkuru jących  z 
G dynią.

C ały  szereg przem ysłów, a w szczególno
ści ekspedycja i m aklerstw o okrętowe nie zo
stały  objęte zwolnieniam i z mocy p raw a  i m u
szą się ubiegać o zwolnienia indyw idualne.

U staw odaw ca najw idoczniej zupełnie św ia
domie objął autom atyzm em  jedynie dziedziny 
gospodarcze, k tó rych  in tegralnym  zjaw iskiem  
są inwestycje. Tym  się tłum aczy w prow adze
nie autom atyzm u wobec przedsiębiorstw  arm a
torskich i m agazynow ych, oraz przem ysłu, po
siadającego zainw estow ane w arszta ty  w y
tw órcze; tym  też tylko m ożna tłum aczyć 
nieobjęcie autom atyzm em  m aklerstw a okręto
wego i ekspedycji i np. przem ysłu budow lane
go, k tó ry  jest przem ysłem , św iadczącym  usłu 
gi i p roduku jącym  nie na podstaw ie inw e
stycyj.

Nie dysku tu  jąc na tym  m iejscu o słuszno
ści takiego podejścia należy stw ierdzić, że je 
żeli ustaw odaw ca zastosował to k ry terium  
przy  nowelizacji, gdyż uw aża, że każde p rzed 
siębiorstwo, k tó re  inwestuje, jest godne zwol
nienia z mocy praw a, natom iast spośród p rzed
siębiorstw, norm alnie n ieinw estujących, tylko 
te, k tóre w ykazu ją  się innym  dorobkiem  
tw órczym , to w takim  razie istnieje koniecz
ność w prow adzenia tak  elastycznej i szybkiej 
procedury p rzy  załatw ianiu  w niosków  o indy 
w idualne zwolnienie, że przedsiębiorstw a, k tó 
re Rząd uzna za społecznie gospodarczo pro
duktyw ne, w inny uzyskiw ać zwolnienia w  
szybkim  tempie. D latego też słuszna jest kon
cepcja, lansow ana przez czynniki sam orządu 
gospodarczego, jak  i lokalne czynniki urzędo
we, aby  skoncentrow ać opiniow anie wnios
ków w jednej specjalnej komórce, k tó ra  odby
w ałaby częste periodyczne sesje na  terenie 
Gdyni i aby na podstaw ie jej opinii w ydaw a
ły obydw a zainteresow ane resorty  m inisterial
ne swe decyzje. W skład tak ie j komisji, k tó ra  
w inna obradow ać w G dyni pod przew odnic
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tw em  prezesa Izby  Skarbow ej lub osoby, 
przez niego delegow anej, w inien w chodzić:

1. reprezen tan t K om isariatu  Rządu,
2- „ U rzędu Morskiego,

„ Iżby  Przem ysłow o - H an 
dlowej,

„ R ady  In teresan tów  Portu,
5- „ Zw iązku F ab ry k an tó w  i

Przem ysłow ców.
1 ylko drogą tak  elastycznej procedury  

m ożna w stosunku do n iekorzysta jących  z au 
tom atyzm u przedsiębiorstw  zachow ać zasadę, 
w  imię k tó re j w  ogóle stosuje się ulgi i k tóra 
jest kw intesencją całej po lityk i podatkow ej 
wobec G dyni, m ianowicie, że u lgi podatkow e 
d la  pow stających  i istn iejących  przedsię
biorstw  w G dyni są narzędziem  um ożliw ienia 
im rozw oju i u łatw ienia  w ałk i k o nku rency j
nej z przedsiębiorstw am i w portach  k o n k u ru 
jących, a nie prem ią za to, że w  najcięższym , 
p ierw szym  okresie swego istnienia nie zała
m ały  się one, — bo do tego sprow adzały  się 
dotychczas w wielu w ypadkach  ulgi p o d a t
kowe.

D latego też uw ażając, że p rzyznane  usta- 
wą ulgi z mocy p raw a, stanow ią w ielki krok 
naprzód, z całą stanow czością podkreślić  n a 
leży konieczność zreform ow ania dotychczaso
wej p rak ty k i p rzy  p rzyznaw an iu  ulg indyw i
dualnych .

Niezależnie od tego okazuje się już  dziś 
w skazanym , aby  pp. M inistrowie Skarbu  oraz 
P rzem ysłu i H andlu , po myśli art. 8 noweli, 
skorzystali ze swojego p raw a  i p rzystąp ili do 
uzupełn ien ia listy  zw olnionych przedsię
biorstw  z mocy p raw a: do tyczyłoby to naprz. 
n iek tórych  przedsiębiorstw  z dziedziny p rze
m ysłu rybnego i innych.

Słusznie ustaw odaw ca w prow adził p rze
pis, którego dotychczas nie było, że w arsz ta 
ty  p ryw atno  - gospodarcze w  powiecie m or
skim  również mogą ubiegać się o indyw idualne  
zwolnienie. Również celow ym  jest ogranicze
nie au tom atyzm u do przedsiębiorstw , osiad
łych jedynie na terenie G dyni, bo sens u staw y  
jest ściśle zw iązany z tym , że pow staną one w  
sam ym  mieście. N atom iast bezw zględnie za
sługuje na au tom atyzm  dziedzina przedsię
biorstw  przetw órczych, k tó re  pow staną na w y 
brzeżu, gdyż absolutnie w skazanym  byłoby, 
aby  w tak ich  m iastach jak  Puck, oraz tak ich  
osiedlach jak  W ielka W ieś pow staw ały  w ar
sztaty , obsługujące tu te jszy  rejon, oraz za
plecze.

O ile chodzi o ulgi w  p odatku  dochodo
wym , to zm iany w prow adzone przez nowelę 
są istotne. D otychczas mogły zak łady  kom uni
kacy jne  i przem ysłow e oraz „spichrze i chłod
nie być zw alniane całkow icie z podatku  do
chodowego przez Radę M inistrów, z czego jed 
nak  w p rak tyce  Rząd p raw ie  nie korzystał. 
W yjęte spod możliwości ub iegania się o zwol
nienie od podatku  dochodowego by ły  w szvst-



kie inne przedsiębiorstw a, a w  szczególności 
le, k tóre n a jb a rd z ie j w inny  b y ły  z tego ko
rzystać, t. j. p rzedsięb iorstw a m agazynow e.

O becnie przepis ten został zniesiony cał
kowicie. R ząd nie może w edług przep isu  no
weli udzielać zw olnień od p oda tku  dochodo
wego zakładom  przem ysłow ym  czy przedsię
biorstwom  arm atorskim , k tó reby  pow sta
wały w  G dyni — że tak  pow iem y — gene
ralnie, natom iast zostało w prow adzone zwol
nienie z m ocy p raw a  rów now artości sum y za
inwestowanej. R ząd został więc pozbaw iony 
instrum entu, k tó rym  m ógłby się posługiw ać 
przy rozm ow ach z pow ażnym  kapita łem , chęt
nym  do inw estow ania w  G dyni, co nie jest bez 
znaczenia wobec fak tu , że w G dańsku  stosuje 
się wobec przedsiębiorstw  chcących się tam  
osiedlić daleko idący liberalizm .

Poniew aż tak  się składa, że m iarodajną 
dla u k ład an ia  się w arunków  egzystencji p rzed 
siębiorstw, nastaw ionych  n a  handel morski, 
będzie zawsze analogiczna sy tu ac ja  ich kon
kurentów  w porcie gdańskim , albo w konku 
ru jącym  porcie zagranicznym , a szczególnie 
obecnie, gdy G dyn ia  i G dańsk  są w zakresie 
swoich usług zrów nyw ane; w ydaje  się może 
przedw czesnym  pozbaw ianie R ządu Polskiego 
możliwości s tw arzan ia  d la  przedsiębiorstw  
chętnych do  pionierskiej tw órczej p rac y  tak ich  
sam ych w arunków  w dziedzinie obciążeń po
datkow ych, z jak ich  korzystać  mogą np. w  
G dańsku.

W prow adzenie zw olnienia z mocy p raw a  
od p o d a tk u  dochodowego rów now artości su
m y zainw estow anej w  przedsiębiorstw ie por
towym , w m agazynie i w  u rządzen iach  w y
tw órczych itp. stanow i jedynie  w ypełnienie 
pow ażnej luki, gdyż w dotychczasow ym  sta 
nie rzeczy przedsiębiorstw o, k tó re  budow ało 
m agazyn w  porcie, na  terenie dzierżaw ionym , 
k tó ry  przechodził po pew nym  okresie na  w ła
sność Skarbu  Państw a, m usiało płacić poda
tek dochodowy od sum y zainw estow anej, a 
k ilkaset m etrów  w sąsiedztw ie stojący dom 
czynszow y czy w illa, zbudow ana d la  w łasne
go u ż y tk u  m ieszkającego, b y ły  zwolnione od 
podatku  dochodowego w wysokości zainw esto
w anej sumy.

T u ta j tkw i główne źródło w zględnej ab 
stynencji p ryw atnego  k ap ita łu  do inw estow a

nia w  m agazynach  portow ych, skoro dobrze 
dochodujące dom y czynszowe m ożna budo
wać, oszczędzając na podatku  dochodowym. 
Oczywiście, że m ów im y o tym , jako  o czynni
ku  głów nym , k tó ry  obok innych, jak  np. b rak  
p raw a  zabudow y, zbyt w ysoka kw ota am orty 
zacy jna  itp., sk łada  się na stw orzenie w aru n 
ków  nie sp rzy ja jący ch  pow staw aniu  p ry w a t
nych  m agazynów  w porcie.

Inne inow acje, jak ie  przynosi ustaw a, do
tyczą przesunięcia term inów  działan ia  ulg o 
k ilka  łat.

Inow acji, k tó rą  ustaw a przynosi w dzie
dzinie p raw a  w yw łaszczania d la  celów p u 
blicznych w G dyni i na w ybrzeżu, bardzo 
istotnej, nie om aw iam y na tym  m iejscu, gdyż 
dotyczy odrębnego zagadnienia.

Na podstaw ie w yw odów  pow yższych, n a 
leży stw ierdzić, że ustaw a da je  d la przedsię
biorstw , zw olnionych z mocy praw a, podsta
wę do ich rozw oju i n iew ątp liw ie  może być 
zachętą dla niejednego do tw órczej p racy  w 
poszczególnych dziedzinach.

Jeżeli jednak  nowela w  całej pełni m a 
sprostać zadaniom , k tó re  m iał na m yśli u s ta 
w odaw ca i k tó rych  w ypełn ien ia  oczekuje od 
niej życie gospodarcze w yda je  się potrzebnym , 
aby  p ra k ty k a  M inisterstw a Skarbu  w porozu
m ieniu z M inisterstw em  Przem ysłu  i H andlu  
jak  na jp rędze j realizow ać zaczęła n as tęp u ją 
ce zasady:

1. N ależy udzielać szerokich zw olnień od po
datku  obrotow ego przedsiębiorstw om  isto t
nie pionierskim  w dziedzinach, w y ję tych  
spod au tom atyzm u, p rzy  czym  w inny  
w nioski i decyzje być załatw iane za po
mocą p rocedury  k ró tk ie j i elastycznej, 
trw ające j k ilka  tygodni, a nie k ilka  m ie
sięcy;

2. M inisterstw o Przem ysłu  i H andlu  w inno 
zaproponow ać M inisterstw u S karbu  u zu 
pełnienie lis ty  branż, au tom atycznie ko
rzysta jących  na podstaw ie a rt. 8 ze zw ol
nień.
Jeżeli w prow adzona zasada zw aln ian ia  z 

m ocy p raw a  zostanie uzupełn iona liberalną 
p rak ty k ą , u ję tą  ogólnie w  w yżej w ym ienio
nych dw u punk tach , to now ela spełni sw ą ro
lę wobec polskiego gospodarstw a społecznego.

Dr B. Kasprowicz.

KUPUJCIE
..............  WYROBY ..............

KRAJOWE



PLEN A RN E ZEBRANIE IZBY.
W  dniu  28 kw ietn ia  odbyło się pod p rze

w odnictw em  Prezesa Izby  p. Stanisław a Tora 
P lenarne Zebranie Izby  o charakterze sp ra 
wozdaw czym  za rok 1936. Spraw ozdanie z po
łożenia gospodarczego okręgu Izby  w  rokn 
1936 złożył P an  Prezes Tor, zaś z dzia
łalności izb y  w tym że roku  D yrektor d r 
J. K ulikow ski, spraw ozdanie z gospodarki f i
nansow ej Iżb y  oraz z zam knięcia rachunków  
za r 1936 złożył z ram ienia Komisji R ew i/v i- 
nej Izb y  radca J. H ildt.

O dk łada jąc  ze w zględów technicznych 
przedstaw ienie szczegółowego spraw ozdania 
z tego zebrania do następnego num eru, obecnie 
podajem y treść rezolucji głównej, jak a  zosta
ła w dniu 28 kw ietn ia  uchw alona:

„Izba p rzy jm ując  do wiadomości sp ra 
wozdanie Prezesa na  posiedzeniu P lenarnym  
w G dyni dn ia  28 kw ietn ia  1937 r. stw ierdza, 
że na terenie okręgu izbowego objaw ia sie w  
przem yśle pew ne ożywienie, k tóre jednak  z 
pow odu trudności w  zaopatrzeniu  się w su
rowce nie może być dostatecznie w ykorzysta
ne. N atom iast w hand lu  — z w yją tk iem  pew 
nego odłam u hand lu  hurtow ego — popraw y 
gospodarczej nie odczuw a się, a naw et w  h a n 
d lu  detalicznym  zanotow ać należy pewne po
gorszenie.

Jedną z p rzyczyn  tego stanu  zarówno w 
dziedzinie przem ysłu  ja k  i hand lu  jest pogor
szenie się w arunków  k redy tow ych  i b rak  a k 
tyw ności ze strony banków  o kap ita le  po l
skim, w  przeciw ieństw ie do dużej aktyw ności 
k ap ita łu  obcego, co uniem ożliw ia w ykorzysta
nie zarysow ującej się lekk iej popraw y.

Oprócz tego w ażnym  m om entem  w strzy
m ującym  rozw ój gospodarczy jest po lityka 
cen, stosow ana przez czynniki m iarodajne.

Podzielając w  całej pełn i w yw ody Związ
ku  Izb skierow ane do P an a  M inistra P rzem y
słu i H andlu  w  tej spraw ie, Izba stw ierdza:

1) że poziom cen a rtyku łów  przem ysłow ych 
winien ściśle odpow iadać zasadom  p raw i
dłowej kalkulacji, oparte j na  rzeczyw i
stych kosztach p rodukcji z uw zględnie
niem  zasady rentow ności przedsiębior
stwa,

2) że w odniesieniu do przedsiębiorstw  h a n 
dlow ych poziom cen w inien odpow iadać 
p raw idłow ej ka lku lac ji handlow ej z 
uw zględnieniem  kosztów  pośrednictw a 
handlow ego i godziwego zysku,

5) że akcja  obniżania cen, nie licząca się z 
k a lk u lac ją  zakładów  w ytw órczych, w 
konsekw encji przyniesie nieobliczalne 
s tra ty  d la życia gospodarczego w  p ierw 
szej linii przez zachw ianie egzystencji ist
n iejących  zakładów  przem ysłow ych oraz 
odstraszenie od inw estycy j przem ysło
w ych, co w  następstw ie pociągnie zw ięk
szenie bezrobocia zam iast jego zw alczenia. 
W  końcu Izba  stw ierdza konieczność rów 

nom iernego trak to w an ia  przedsiębiorstw  p a ń 
stw ow ych z zak ładam i przem ysłow ym i pry- 
w atiiym i w  spraw ie regulacji cen"‘.

PO SIED ZEN IE SEK C JI H A N D LO W EJ 
IZBY.

W dniu  14 kw ie tn ia  odbyło się w  T oruniu  
pod przew odnictw em  radcy  Izby  J. M azura 
posiedzenie Sekcji H andlow ej p rzy  licznym  
udziale radców . W  posiedzeniu tym  w ziął 
udział d y rek to r Izby  dr J. K ulikow ski.

Posiedzenie Sekcji H andlow ej w  znacznej 
sw ej części poświęcone zostało dyskusji n ad  
spraw ozdaniem  Izby  o sy tuacji gospodarczej 
okręgu izbowego w  roku 1936. W dyskusji tej 
ustalone zostało, że sy tuac ja  w  h an d lu  na te 
renie okręgu izbowego w roku  tym  ty lko  w  
części b ranż  u leg ła pew nej stabilizacji, n a to 
m iast w  k ilk u  innych  doznała w  porów naniu  
z rokiem  poprzednim  naw et pogorszenia. — 
W szystkie uw agi radców  uw zględnione być 
m ają  w  przygotow yw anym  do d ru k u  spraw o
zdan iu  Izby.

W  dalszym  ciągu dyrek tor Izby  p rzed sta 
w ił Sekcji spraw ozdanie z zam knięć rach u n 
ków  izbow ych za rok 1936 oraz spraw ozdanie 
z głów niejszych p rac  Izby  w okresie ostatn ich  
m iesięcy roku  bieżącego.

N astępnie w icedyrektor Iżb y  p. T. M ar
chlew ski przedstaw ił spraw ę u tw orzenia  p rzy  
Zw iązku Iżb Przem ysłowo - H andlow ych In 
s ty tu tu  B adania  i O rganizacji H andlu , do k tó 
re j to sp raw y  Sekcja ustosunkow ała się pozy
tyw nie, uznając  w agę i pożytek tego rodzaju  
insty tucji.

P rzy  om aw ianiu ak tualnego w  chw ili 
obecnej zagadnienia przeciw działan ia  zwyżce 
cen, Sekcja stw ierdziła, że pomimo podniesie
n ia  cen na niektóre tow ary  przez producen
tów , handel na ogół u trzy m u je  ceny sprzedaż
ne bez zmian, ja k  rów nież nie p rze jaw ia  ten 
dencji do podniesienia cen zapasów  tow arów  
na  składach, pom im o zapow iadanej przez p ro 
ducentów  zw yżki cen na nie.



Sekcja H andlow a uchw aliła  w ysunąć  n a 
stępujące k a n d y d a tu ry  p rzedstaw icieli posz
czególnych 'branż do Kom isji b ad an ia  cen, k tó 
ra  u tw orzona będzie  p rzy  Izbie G dyńsk ie j na 
mocy pow ziętej ostatn io  uchw ały  Zw iązku 
Izb Przem ysłow o-H andlow ych: z b ran ży  m a
teriałów  budow lanych  p. K renski z G dyn i — 
zastępca rad ca  poseł S tam m  z C hojnic, z b ra n 
ży b ław atn iczej p. M ikołajczyk z G dyn i — 
zastępca rad ca  T urzyńsk i z G dyni, z b ranży  
kolonialnej rad ca  Łukow icz z K ościerzyny — 
zastępca p. Rodkiew icz z G dyni.

Sekcja zw róciła rów nież uw agę na  ko
nieczność dopilnow ania  w ykonan ia  polecenia 
P an a  W ojew ody Pom orskiego, aby  w Kom i
sjach cennikow ych doradczych, pow oływ a
nych  p rzy  w ładzach  adm in istracy jnych , odpo
wiednio reprezen tow any  by ł elem ent kupiecki.

W reszcie Sekcja uchw aliła  w ystąp ić  z 
wnioskiem  n a  p lenarne  zebranie Izb y  o pow o
łanie p. Cylkow skiego, P rezesa  T ow arzystw a 
K upców  w  Bydgoszczy, na  członka-korespon- 
den ta  Izby.

PO SIED ZEN IE SEK C JI PRZEM YSŁOW EJ 
IZBY.
Sekcja Przem ysłow a Izb y  odbyła, pod 

przew odnictw em  W iceprezesa Izby  dr. K. Ka- 
sperow icza w  d n iu  15 kw ietn ia , swe kolejne 
posiedzenie w  Bydgoszczy.

Po om ów ieniu głów nych zarysów  p ro jek 
tu  sp raw ozdan ia  z gospodarczej sy tuac ji Izby  
za rok 1936, Sekcja w ysłuchała  spraw ozdania  
D y rek to ra  Izb y  o zam knięciu rachunków  Izby  
za rok  ubiegły. W  toku  dyskusji nad  tym  sp ra 
w ozdaniem  rad ca  Izb y  inż. F r. Skąpski szcze
gółowo zanalizow ał b ilans Izby  i stw ierdził, że 
obecna sy tu ac ja  finansow a daje  możność p rzy 
stąp ien ia  do konkretnych  p rac  p rzygo tow aw 
czych w  zakresie b udow y  w najb liższych  la 
tach  w łasnego gm achu Izby.

Na tle sp raw ozdan ia  D yrek to ra  Izby  o 
p racach  bieżących w  Ostatnich m iesiącach w y 
w iązała  się dyskusja  nad  ostatn io  w ydaną  
u staw ą o pop ieran iu  rozbudow y i rozw oju 
m iasta i p o rtu  G dyni, p rzy  czym  Sekcja u z n a 
ła  za konieczne nie u staw ać  n ad a l w  zabiegach 
o rozpow szechnienie u lg  podatkow ych na 
przem ysł budow lany.

Przechodząc do  om ów ienia zagadnienia 
zw yżki cen, Sekcja usta liła , że na  terenie okrę
gu izbowego istnieje k ilk a  pow ażnych przed
siębiorstw  przem ysłow ych, op iera jących  swą 
produkcję  n a  surow cach zagranicznych, na  
k tó re  cena uległa w  czasach ostatn ich  pow aż
n e j zwyżce, dochodzącej n ieraz do 100%. Sy
gnalizow ano rów nież niedostateczne p rzydz ia 
ły  surów ki żelaznej d la  przedsiębiorstw  okrę
gu Izby.

W  dalszym  ciągu Sekcja  P rzem ysłow a 
u sta liła  k a n d y d a tu ry  radców  Z. Jagodzińskie
go z G rudziądza, inż. T. K iślańskiego z T oru
n ia  i M. K ubicy  z O sia n a  członków  Komisji 
bad an ia  cen p rzy  Izbie G dyńsk ie j oraz radcy

inż. F r. Skąpskiego w  charak terze  łącznika po
m iędzy K om isją G dyńską a  organam i Zw iązku 
Izb  Przem ysłow o - H andlow ych w  W arszaw ie, 
pow ołanym i do b adan ia  zagadnienia  cen.

PO SIED ZEN IE IZBO W EJ K O M ISJI
FIN A N SO W O -K R ED Y TO W EJ IZBY.

W  dniu  19 kw ietn ia  Prezes Izby  p . S tan i
sław  Tor o tw orzył pierw sze zebranie Izbow ej 
Kom isji F inansow o-K redytow ej. Kom isja w y 
b ra ła  na  Przew odniczącego radcę p. W łady
sław a G rabow skiego, a na zastępcę P rzew od
niczącego radcę  p. Jerzego H ildta.

Po p rzy jęciu  regulam inu, Kom isja p rzy 
stąp iła  do obrad  nad  zagadnieniem  utw orzenia 
w G dyn i oddziału  Pocztow ej K asy Oszczęd
ności, opracow anym  przez b iuro  Izb y  na pod
staw ie m ateriałów  uzyskanych  z ankiety , roz
p isanej do zainteresow anych tą  sp raw ą orga- 
n izacy j i firm  n a  teren ie G dyni.

Po szczegółowej dyskusji Kom isja doszła 
do w niosku, że stroną dodatn ią  u tw orzenia  od
dz ia łu  P. K. O. w  G dyni b y ło b y  d la  życia go
spodarczego m iasta i po rtu  G dyni p rzyspiesze
nie obrotów  rozrachunkow ych, obecnie u lega
jących  k ilkudn iow em u opóźnieniu z pow odu 
przep row adzan ia  ich przez oddział PK O . w  
Poznaniu . Z d rug ie j jed n ak  strony  istotne zna
czenie dla życia gospodarczego m iałoby o tw ar
cie oddziału PK O. w  G dyni ty lko w  tvm  w y 
padku , o ileby działalność jego nie b y ła  ogra
niczona do czynności zw iązanych  z obrotem  
pieniężnym  i grom adzenia środków  pienięż
nych, odprow adzanych następnie do C entrali, 
lecz rów nież skierow ana b y ła  w  w ydatne j 
m ierze na drogę k redy tow an ia  obrotów  gospo
darczych. Poniew aż jednak  ogólna po lityka 
PK O . w dobie obecnej ogranicza się w  znacz
nym  stopniu  do pierw szych dwóch czynności, 
u tw orzenie oddziału  PK O . w  G dyni m ogłoby 
spow odow ać odpływ  środków  pien iężnych  z 
in sty tu cy j bankow ych na terenie G dyni i p rzez 
to osłabić ich zdolność k redy tow an ia  obrotów  
handlow ych, co w  rezultacie odbiłoby się 
u jem nie n a  kształtow anie się ogólnej sy tuacji 
gospodarczej w  G dyni.

Ze w zględów  pow yższych Kom isja w ypo
w iedziała opinię, że otw arcie oddziału  PK O . 
w  G dyni uw ażać należy  za przedw czesne, 
a rów nież nieopłacalne d la sam ej PK O.

D rugim  zagadnieniem , n a d  k tó ry m  d y 
sku tow ała  K om isja Finansow o - K redytow a, 
b y ła  sp raw a k red y tó w  na  Pom orzu. Po zazna
jom ieniu się z przedłożonym  m ateriałem  Ko
m isja stw ierdziła  n iepom yślny stan  zaopatrze
n ia w  k red y ty  w  pierw szym  rzędzie hand lu , 
a następnie przem ysłu . S tan  ten  jest w ynikiem  
trudności, jak ie  p rzeżyw ają  n a  Pom orzu na 
sku tek  k ry zy su  K om unalne K asy O szczędno
ści i b ank i ludow e oraz n iedostatecznej a k ty w 
ności w iększych polskich in sty tu cy j k redy to 
w ych. B raki te są tym  b ard z ie j dotkliw e, że 
odpływ  środków  finansow ych z Pom orza w



postaci w kładów  w PK O. jest znacznie w ięk
szy od dopływ u tychże środków na zaspoko
jenie zapotrzebow ania obrotów [gospodarczych 
w  zakresie pom ocy kredytow ej. Wobec tak  
k ształtu jących  się stosunków  w dziedzinie 
kredytu . Kom isja w ypow iedziała się za ener
gicznym  w ystąpieniem  Izby  wobec czynni
ków rządow ych w celu przedstaw ienia im nie
pom yślnej sy tuacji obecnej i  w ynikającej 
stąd  konieczności przedsięw zięcia odpow ied
nich środków  zaradczych. Do środków tych  
Kom isja zalicza w pierw szym  rzędzie uzupeł
nienie sieci bankow ej na Pom orzu, uruchom ie
nie k redy tów  średnioterm inow ych oraz udo
stępnienie w pew nych gospodarczo uzasadnio
nych w ypadkach  korzystan ia  z k redy tu  d łu 
goterminowego przez w łaścicieli zakładów 
produkcji łu b  handlu.

W końcu sw ych obrad Kom isja podniosła 
konieczność uruchom ienia kredy tów  budow la
nych na w ykończenie rozpoczętych budow li 
oraz zwróciła uwagę na upośledzenie kupców  
i przem ysłow ców  p rzy  udzielan iu  k redytów  
przez B ank A kceptacyjny, g dy  bowiem od k re 
dy tów  udzielanych im bank  ten pobiera 7,5% 
to  od kredytów  dla rolnictw a oprocentow anie 
wynosi zaledwie 4%.

DZIAŁALNOŚĆ PO LSK IEJ FLO TY H A N 
D LO W EJ W  MARCU.
Przew ozy polskiej floty handlow ej w m ar

cu, za w yjątk iem  linii palestyńskiej oraz p rze
wozów m iędzy K openhagą a A m eryką Północ
ną tow arzystw a G dynia—A m eryka Linie Że
glugowe, w yniosły 131.595 ton tow arów , wo
bec 104.223 ton  tow arów , przew iezionych 
w m arcu  1936 roku. Zw yżka wynosi 26%. nie
co przew yższając przeciętną zw yżki osiągniętą 
w  ostatnich miesiącach.

N a eksportow e ład u n k i przypadło  77 175 t 
(III 1936: 70.957 t.), n a  im portow e 44.893 ton 
(III 1936: 30.391 t.), na przew ozy m iędzy nor- 
tarni obcymi ,i na tran zy t m orski 9.527 ton 
(III 1936: 2.875 t.) Jak  w idać, najm niej wzrósł 
roymóz na sta tkach  polskich, co p rzy  uzględ- 
nieniu w yłącznie eksportow ej czynności jed
nego z czterech tow arzystw  żeglugi (Polśka- 
rob), a k tóre w yjątkow o naw et silnie w  m arcu 
br. zwiększyło swe przew ozy eksportowe, 
św iadczy o znacznym  zrów now ażeniu eksportu  
i im portu w przew ozach floty, podczas gdy  
dotąd przew ażały  przew ozy eksportowe. Jest 
to czynnik korzystny  w eksploatacji handlo
wego tonażu.

Żegluga Po lska  S. A. przew iozła  ogółem
75.069 t. ładunków , wobec 61.394 t. w  m arcu
ub. roku, w  tym  eksportow ych tow arów  26.609
ton (III 1936: 32.082 t.)j im portow ych 38.933 t.
(III 1936: 2.875 t.) N a s ta tkach  Żeglugi Pol- 1 * * 1  •
skiej obserw ujem y więc naw et, po raz p ierw 
szy, znaczną przewagę ładunków  im porto
wych, oraz zwiększenie ilości ładunków  p rze
wożonych m iędzy portam i zagranicy. T aki 
w ynik zawdzięczać należy jednak  w yłącznie

p racy  tram pów  w raz z k u rsu jącą  na linii G dy
n ia  - G dańsk — A m eryka Południow a „W isłą”, 
k tó ra  notow ana jest z jednym  przyjazdem , 
podczas gdy na  lin iach  regu larnych  po d aw 
nem u w ystępu je  p rzew aga ładunków  ekspor
tow ych n ad  im portow ym i.

S ta tk i lin iow e Żeglugi P o lsk ie j p rzew io 
zły ogółem 32.494 t. tow arów  (III 193b: 26.682 
t.), w  tym  eksportow ych 18.969 t. (III 1936: 
14.288 t.), im portow ych 12.231 t. (III 1936:
11.229 t.) m iędzy portam i obcym i 890 t. i w 
tranzycie  m orskim  404 t. (III 1936: 1.165 t. 
w  przew ozach m iędzy portam i obcymi i tran - 
sito).

T ram p y  Żeglugi P o lsk ie j p rzew ioz ły  
42.575 t. tow arów , (III 1936: 34.712 t.), w  tym 
w eksporcie 7.640 t. (III 1936: 17.794 t.), w  im
porcie 26.702 t. (III 1936: 15.208 t.), oraz mię
dzy portam i obcym i 8.233 i. (III 1936: 1.710 t.) 
E ksportow ym  ładunkiem  tram pów  b y ł ty lko  
węgieł, natom iast w  im porcie m am y rozm aitość 
pozycyj: przyw ieziono 13.839 t. kostki g ran ito 
w ej ze Szwecji, 8.250 t. tom asyny, oraz na  „W i
śle” z Południow ej A m eryki i A ntw erpii: skór 
417 t., siem ienia lnianego 196 t. i tom asyny
4.000 t. P ozycja  przew ozów  m iędzy portam i 
obcym i sk ładała  się z 3.107 t. zboża, p rzew ie
zionego na „W iśle” z Buenos Aires do A ntw er
p ii i z 5.126 t. węgla, przew iezionego w dw óch 
p artiach  całookrętow ych z R oterdam u do 
Szwecji. W  m arcu  ub. r. odpow iadało te j po
zycji i .710 t. k u k u ry d zy , przew iezionej przez 
tenże sta tek  z A rgen tyny  do Norwegii.

S ta tk i P o lsko -B ry ty jsk iego  To w. O k rę to 
w ego p rzew io z ły  ogółem  8.639 t. tow arów , 
wobec 8.661 t. przew iezionych w m arcu  ub. r. 
S tacjonarny  stan  przew ozów  tego tow arzystw a 
należy  jednakże w tym  w y p ad k u  oceniać b a r
dzo dodatnio, gdyż zaznaczyć trzeba, że m a
rzec ub. roku  m iał w yjątkow o w ysokie liczby 
przew ozów : i ta k  w  m arcu  1935 roku  p rze
wiózł P o lb ry t tylko 5.839 t. tow arów .

E ksportow ych ładunków  przew ieziono
5.003 t. (III 1936: 5.847 t.), im portow ych 3.636 t. 
(III 1936: 2.814 i.) W  k ieru n k u  A nglii (Lon
dyn  i Hull) przew ieziono eksportow ych tow a
rów  4.994 t. (III 1936: 5.841 t.), im portow ych 
3.561 t. (III 1936: 2.766 t.) Do H avre w yw ie
ziono na linii służącej do przew ozu em igran
tów  9 t. (III 1936: 6 t.). z H avre przyw ieziono 
75 t. (III 1936: 48 't.)

Co do podziału  ładunków  pom iędzy Lon
dyn  i H ull z jednej strony a G dynię i G dańsk  
z drugiej, to: w yw ieziono do Londynu 2.113 t„ 
w tym  z G dyni 1.680 t„ z G dańska  433 t„ w y
wieziono do H ull 2.881 t. i 49 koni, w  tym  
z G dyni 1.089 t. i w szystkie konie, z G dańska  
1.792 ton.

Z L ondynu przyw ieziono ogółem 1.525 t. 
w  tym  do G dyni 1.340 t., do G dańska 1S5 t. 
Z H idl przyw ieziono 2.036 t„ w  tym  do G dyni
1.726 t„ do G dańska 310 ton.
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S ta tk i to w arzy stw a  G dy iiia-A m eryka — 
Linie Żeglugow e S. A. p rzew io z ły  na  obu li
niach 1.446 pasażerów  i 5.574 t. tow arów , w o
bec 468 pas. i 3.170 t. tow arów , przew iezio
nych w  m arcu  ub. roku  ty lk o  na  linii Północ- 
no-A m erykańskiej, gdyż na  Południow o-A m e
rykańsk ie j w  m arcu  ub. r. p rzy jazdów  i od jaz
dów w yjątkow o nie było.

N a lin ii P ó łn ocno -A m erykańsk ie j b y ł 1
odjazd i 1 p rzy jazd , ja k  i w  m arcu  ub. roku : 
przew ieziono 467 pas. (468 pas.) i 3.238 t. tow a
rów (3.170 t.) N a w yjściu  było 266 pas. i 2.150 
ton tow arów  (III 1936: 295 pas. i  2.030 t. tow a
rów), n a  w ejściu  201 pas. i 1.088 t. tow arów  
(III 1936: 173 pas. i 1.140 t. tow arów ). Jak  w i
dać, p rzesunięcia w zględem  m arca ub. roku  
były  nieznaczne: jednak  tendencja, k tó ra  za
znaczyła się już  od p a ru  la t: w zrostu  ogólnej 
ilości przew iezionego ładunku , oraz w  szcze
gólności zw iększenia ilości ład u n k u  eksporto
wego — została i w  m arcu  br. u trzym ana.

N a lin ii P o łudn io w o -A m ery k ań sk ie j p rze 
wieziono p rzy  jednym  przy jeździe  i jednym  
odjeździe 979 pasażerów  i 2.336 t. tow arów . Na 
W yjściu by ło  897 pasażerów  i 1.100 t. tow arów , 
na w ejściu  82 pas. i 1.236 t. tow arów .

W  ogólnym  w yn ik u  przew ozy n a  sta tkach  
tego tow arzystw a w zrosły blisko dw ukrotn ie  
w grupie  tow arów  i p raw ie  trzyk ro tn ie  w  g ru 
pie pasażerów , w zględem  m arca ub. roku. S ta
ty sty k a  nie obejm uje przew ozów  pom iędzy 
K openhagą a H a lifax  i N ow ym  Yorkiem, k tóre 
to przew ozy dobrze się rozw ijają.

4 s ta tk i P o lsko-S kandynaw skiego  T ow a
rzy stw a  T ransportow ego  (Polskarob) m iały 
m iesiąc rekordow ych przew ozów  m arcow ych: 
ogółem przew ieziono bowiem  w yłącznie węgla 
eksportowego, 42.313 t., wobec 30.998 t. w  m ar
cu ub. roku. Podróży  w ykonano  15. p rzy  czym  
jeden ze sta tków  („Rdbur I I I “) zanotow any 
jest z 5 odjazdam i. W zrost ilościowy przew o
zów w zględem  odpow iedniego m iesiąca ub. ro
ku  w ynosi ponad  40%. W yw ieziono do Szwe
cji 24.390 t., do  Norwegii 11.943 t., do Belgii 
5.980 t. w ęgla eksportow ego. Odw iedzono por
ty : G óteborg (4 razy), O xelósund, A ntw erpię 
(po 2 razy), Ystad, Malmo, Oslo, Sarpsborg, 
Slite, Slem m estad, Taftę.

PR A C A  URZĄDZEŃ PR ZEŁA D U N K O 
W YCH W  P O R C IE  GDYŃSKIM W  M AR
CU  BR.
W  m arcu  br. u rządzen ia  przeładunkow e 

w porcie p rzepracow ały  godzin 18.818 min. 20 
z zużyciem  p rą d u  1:26.460 kW h i p rze ładow a
ły  253.564 t. tow arów  m asow ych i drobnico
w ych.

Procentow e w ykorzystan ie  u rządzeń  p rze
ładunkow ych  w ynosi za mies. spraw ozdaw 
czy:

w bieżącym  roku  160; w  ubiegłym  roku 
90,4; p rzy rost w ynosi zatem  69,6.

RU C H  BU DO W LAN Y W  GDYNI W  P O 
RÓW NANIU Z TYMŻE RUCHEM  W  C A 
Ł E J PO LSCE.
W  ruchu  budow lanym  na teren ie  Polski 

G dyn ia  odgryw ała  aż cło roku 1936 w łącznie 
bardzo  pow ażną rolę ze w zględu na in tensyw 
ność sw ej rozbudow y.

N iżej um ieszczona tabela  ilu stru je  stan 
rzeczy w odniesieniu do  budynków  rozpoczę
tych  :

B u d y n k i  rozpoczęte

Wyisz czeg óln®nie 1932 1933 1934 1935 1936

l i c z b a  b u d y n k ó w
Miasta z ludnością ponad

20,000 mieszk. . . . . 5 971 6 873 6 303 6 699 8 117
G d y n i a ................................... 137 317 301 630 438
% U dział G dyni w bu

downictwie m iast . . 2,3 4,6 4,8 9,4 5,4

K u b a t u r a  w 1000 m 3
Miasta z ludnością pomad

20,000 mieszk................. 4 369 5 221 5 329 6 671 9 982
G dynia  . . . . . . . . 168 211 362 804 398
% U dział G dyni w bu

downictwie m iast . . 3,8 4.0 6,8 12,1 4,0

T ablica obejm uje w yłącznie b u d y n k i mie
szkalne. W  porów naniu  z danym i, opubliko
w anym i w  B iuletynie Izby  N r 9 z dn ia  25 m ar
ca 1936 roku, zachodzą pew ne nieznaczne ró 
żnice, gdyż uw zględniano tam  b u d y n k i m iesz
kalne  i niem ieszkalne razem .

Z zestaw ienia w idać, że ruch  budow lany  
(budynki rozpoczęte) w  roku  1936 w G dyni 
zm alał, gdy  na  terenie Polski w zrósł — zm alał 
więc ty m  sam ym  udzia ł budow nictw a G dyni 
w  ogólnym  budow nictw ie Polski — udzia ł ten, 
m im o zniżki, jest jed n ak  bardzo  znaczny, gdy 
się zw aży, że ludność G dyni stanow i ok. 1,5% 
ogólnej liczby ludności m iast z ludnością po
nad  20.000 m ieszkańców . Biorąc to k ry te rium  
pod uw agę w idzim y, że procentow y udział 
w  budow nictw ie — w bud y n k ach  rozpoczętych
5,4 %, a w  zakończonych — 7,2 % , jest bardzo 
znaczny.

Przechodząc do b udynków  zakończonych, 
m am y następu jące  zestaw ienie:

B u d y n k i  zakończone

Wyszczególnienie 1932 1933 1934 1935 1936

l i c z b a  b u d y n k ó w
Miasta z ludnością pomad

20,000 mieszk. . . . . 3 571 4 390 5 261 5 534 5 496
G dynia............................... 1 1 5 1 4 0 2 2 6 4 3 8 398
% Udział Gdyni w bu

downictwie miast . . 3,2 3,2 4,3 7,9 7,2
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K u b a t u  r a w  1000 m3
M iasta z ludnością pomad

20,000 miesizk..................
G d y n i a ...................................
% U dział G dyni w bu

downictwie m iast . .

3 469 3 368 4 219 4 300
225 82 189 326

6,9 2,4 4,5 7,6

5 250 
307

5.8

Udział budow nictw a gdyńskiego w ogól
nym  budow nictw ie m iast, liczących ponad 20 
tysięcy m ieszkańców  w odniesieniu do budyn 
ków  zakończonych w roku  1936 jest niższy, niż

w roku poprzednim . Porów nyw ując  udział 
G dyni w  budow nictw ie m iast w stosunku do 
budynków  rozpoczętych i zakończonych, 
stw ierdzić możemy, że w roku  1936 udział 
w b udynkach  zakończonych jest w iększy, an i
żeli w  b u dynkach  rozpoczętych. W ła tach  po
przednich  stosunek ten b y ł odw rotny. Św iad
czy to, że dopiero w  roku  1936 budow nictw o 
w innych  m iastach Polski ruszyło  in tensyw 
niej, podczas gdy w  G dyni ruch  ten trw ał od 
la t kilku.

WIADOMOŚCI Z OKRĘGU IZBOWEGO
PO SIED ZEN IE ZARZĄDU GŁÓW NEGO 

ZW IĄZKU TOW ARZYSTW  K U PIEC 
K IC H  NA POM ORZU,
W  dniu  19 k w ie tn ia  b r. odbyło sie w  

G ru d z iąd zu  posiedzenie  Z arządu  Głównego 
Zw iązku T ow arzystw  K upieckich na Pom o
rzu. —

Ponadto  Zarząd G łów ny uchw alił celem 
n aw iązan ia  bliższego k o n tak tu  <z kupiectw em  
pollskim w  G dańsku - p rz y ją ć  do Zw iązku 
taimt. Zrzeszenie Polsk ich  Kupców.

Na posiedzeniu  tym  Zarząd G łów ny 
om owil szereg a k tu a ln y ch  postu la tów  h an 

d lu  ja k :  refo rm a ubezpieczeń  socja lnych  
(w prow adzenie sam orządu), re fo rm a  św ia 
dectw  przem ysłow ych i inne sp ra w y  p o d a t
kow e, k red y ty , oddłużenie h and lu , obn iżen ie  
s topy  dyskon tow ej, podw yższen ie  raba tów  
od w y robów  m onopolow ych itd . W obec tego 
że postu la ty  te, pom im o, że w ysuw ane są od 
lat, a ostatn io  po z jeździe  tczew skim  p rz e d 
staw ione b y ły  m ia ro d a jn y m  czynnikom , — 
lecz rea lizac ji doczekać się n ie m ogą, u chw a
lono w ysłać  delegac ję  do W arszaw y, celem  
odbycia  kon fereney j z odnośnym i re so r to 
w ym i m in isterstw am i, a w  szczególności — 
iz, p. W iceprem ierem  inż. K w iatkow skim ,

‘WiADOMOSCi 
iŹ T H O R S K iE ?

PRZED OTW A RCIEM  RU CH U 
W  AUSTRIACKIM  P O R C IE  W O LN O 
CŁOW YM  W  TRIEŚCIE.
Jak  donoszą z Triestu, wykończono obec

nie budow ę gmachów, należących do austriac
kiego p o rtu  wolnocłowego i ruch  w strefie tej 
zostanie w krótce podjęty. Clenie tow arów  za
m orskich, przeznaczonych dla A ustrii, k tóre 
do tąd  odbywało się na gran icy  w zględnie z 
w iedeńskich składów  wolnocłowych, odtąd 
dokonyw ać się będzie w  triesteńskim  porcie 
wolnocłowym, co oznacza zarazem  p rzysp ie
szenie i potanienie procedury . T ak  samo kosz
ty  składowe w porcie wolnocłowym  są m niej
sze niż w lądow ych składach wolnocłowych.

PO D ZIA Ł AN G IELSK IEJ SU BW EN C JI 
DLA TRAM PÓW  ZA R O K  1936.
R ząd angielski ogłosił spraw ozdanie o po

dziale „tram p shipping subsidy" w yznaczonej
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za rok 1936 poszczególnym  przedsiębiorstw om  
na  podstaw ie B ritish Shipping (Assistance) 
Act. W ypłacono 1.991.015 Ł, czyli okrągło o 
100 tysięcy Ł więcej niż w roku  1935. Ogółem 
otrzym ało subw encje 426 przedsiębiorstw  że
glugi, w  tej liczbie szereg firm  noszących w ty 
tu le  oznaczenie „Line“, np. B ank Line, G las
gow i L ondyn 66 tys. funtów , C łan  Line Stea- 
mers, L ondyn i G lasgow 29.400 Ł, C ourt Line, 
L ondyn 69.500 Ł, Moor Line, N ew castle on T y- 
ne 44 tys. Ł itd. L iczby pow yższe są zaokrą
glone, gdyż firm y o trzym ały  subw encje ściśle 
w edług lite ry  p raw a, z obliczeń bilansow ych 
i s tanu  ich tonażu, wobec czego większość po- 
zycy j kończy się naw et szylingam i. Są p rzy  
tym  rów nież zabaw nie m ałe pozycje, jak  np. 
F ron tier Tow n Steam ship Co otrzym ała 2 Ł, 
Instone & Co ■— 14 Ł itd.

Na ogół najw ięcej o trzym ały  północno a n 
gielskie przedsiębiorstw a, zwłaszcza okręgu 
N ew castle on T yne — 420 tys. Ł, następnie a r



m atorzy Londynu — 540 tys. Ł, oraz z G las
gow — 160 tys. Ł.

W ł o s k o -c h i n s k i e  t o w a r z y s t w o  
ŻEGLUGI.
W Shanghaju  pow stało chińsko-italskie 

przedsiębiorstw o żeglugi, z kap ita łem  50 tys. 
chińskich dolarów . Będzie on stało pod kie
rownictwem  włoskim  i upraw iać  będzie tak  
żeglugę m orską ja k  i rzeczną. Siedzibą jego 
jest po rt Shanghaj.

TONAŻ M O TO RO W C Ó W  W  D A N II JUŻ 
PRZERÓSŁ TONAŻ PA RO W CÓ W .
W m arcu  bieżącego roku po raz p ierw szy  

tonaż m otorowców w D an ii p rzew yższył to
naż parow y: p ierw szy  liczy obecnie 601.759 i. 
b rutto , drugi 598.844 t. b ru tto . Koła żeglugowe 
słusznie uw ażają , że tonaż parow y  ju ż  n igdy  
nie będzie w iększy od motorowego, na którego 
korzyść różnica będzie coraz ba rdz ie j w zra 
stać.

Równocześnie ogromnie szybko zm niejsza 
się tonaż czystych żaglowców, jeszcze w  roku 
1905 było tak ich  s ta tk ó w  5.361 z 181 tys. ton 
b ru tto  pojem ności, na  1 zaś stycznia b. r. było 
ich już ty lko  17 z 1.629 t. b ru tto . Istn ieje  p rzy 
puszczenie, że tonaż ten  zniknie jeszcze w  c ią
gu roku bieżącego; oczywiście, należy dodać,

zniknie przez w budow anie do kad łubów  sta t
ków  żaglow ych — pom ocniczych motorów.

SPUSZCZENIE NA W O D Ę LIN IO W C A  
..NIEU W AM STERDAM 44
W  tych  dn iach  spuszczony został w  Rot

terdam ie ze stoczni R otterdam sche Droogdok 
M aatschappij now y liniowiec tran sa tlan tyck i 
H olland A m erika L ijn  — „N ieuw  A m sterdam  . 
B udow a sta tk u  przyszła do sku tku  nie bez po
mocy państw ow ej i,w y m ag a ła  zupełnej reor
ganizacji tow arzystw a H olland A m erika Lijn. 
S tatek  ze sw ym i 56.000 t. b ru tto  będzie n a j
w iększym  statk iem  flo ty  holenderskiej. S tatek  
będzie m iał m iejsca na 1.140 pasażerów , w tym  
531 kabinow ych, 459 klasy  tu ry styczne j i 200 
w  klasie trzeciej. Pojem ność netto wyniesie 
19.260 ton. Siłow nia okrętow a m ocy 17.000 
KM (turbiny) m a zapew nić szybkość 20,5 mil 
m orskich na godzinę. O ddanie s ta tk u  do u ży t
k u  — w  kw ietn iu  1938 roku.

W  ten sposób „S tatendam " holenderskiej 
linii o trzym uje  siostrzycę po dziesięciu latach  
— w iększą i o ileż doskonalszą. Godne jest 
uw agi, że holenderska lin ia zrezygnow ała ze 
zw iększonej szybkości, zam ierzając w yrów nać 
ją  m niejszą kosztow nością p rze jazdu  i w ygo
dam i d la  pasażerów , nie ustępu jącym i n a jb a r
dziej luksusow em u kom fortow i najw iększych  
i najszybszych  sta tków  A tlan tyku .

W IA D O M O Ś C I CELNE, EKSPORTOWE I IMPORTOWE

W  SPR A W IE FA K TU R  DOŁĄCZAN YCH 
D O  W NIOSK ÓW  DEW IZO W Y CH .
Bank Polski O ddział w G dyni zaw iado

mił Izbę, że Kom isja D ew izow a decyzją z dn. 
6 IY 1937 r. nr 5277/37 zarządziła, aby  fak tu ry , 
sk ładane p rzy  w nioskach o p rzydz ia ł dewiz, 
b y ły  w ystaw iane  na b lank ie tach  firm ow ych 
sprzedaw ców  oraz podpisyw ane przez nich. 
Poza tym  fak tu ry  nie pow inny zaw ierać k re 
śleń w  tekście lub  innych  braków .

W nioski, do k tó ry ch  strony dołączą fa k tu 
ry, posiadające b łędy  form alne, będą  bez
w zględnie zw racane zainteresow anym  bez roz
patrzenia .

N ależy zaraz zastosować się do odnośnego 
zarządzenia, gdyż leży to w interesie sam ych 
firm  im portow ych.

REG U LO W A N IE NALEŻNOŚCI ZA IM PO R 
TO W A N E D O  PO LSK I TOW ARY.
O pub likow ana  została in s tru k c ja  K om i

s ji D ew izow ej w  spraw ie  regu low ania  n a 
leżności za im portow ane do P o lsk i tow ary .

W  rozda. I in s tru k c ja  zaw iera  p rzep isy , 
do tyczące osób, u p raw n ionych  do u b ieg an ia  
się o zezw olenie na  u regu low an ie  należności 
za sprow adzone do Po lsk i to w ary . W nioski

o ta k ie  zezw olenie m ogą sk ładać: a) osoby
lub firm y , k tó re  d o k o n u ją  itm portu i na  k tó 
re  je s t  w ystaw ione pozw olenie p rzyw ozu  
MP. i LI. lub pozw olenie n a  zastosow anie 
u lg i ce lnej (bądź zw olnienia od cła), albo też 
zezwolenie na obrót uszlachetn iający , jeżeli po
zwolenia te zastępu ją  pozw olenia przyw ozu; 
b) osoby lub  firm y, k tó re  na  zasadzie specjal
nego zezw olenia Kom isji D ew izow ej uzyskały  
praw o inkasow ania w  k ra ju  należności na 
rzecz cudzoziem ców; c) osoby lub  firm y, u p ra 
w nione do w ykonania  p rzekazu  na  zasadzie 
odpow iednich adno tacy j w pozw oleniach p rzy 
wozu albo na zasadzie zaśw iadczeń Izb P. H, 
(Centr. Komisji P rzyw ozow ej w  okr. W arszaw 
skim) lub  też oświadczeń, załączanych do 
w niosku w  w ypadkach , gdy  tow ar jest spro
w adzany  na podstaw ie ulgi celnej, zw olnienia 
od cla lub  w  obrocie uszlachetniającym .

Rozdz. II  usta la  term in ubiegania się o ze
zwolenie. W niosek o zezwolenie na uregulo
w anie w  całości lub  części należności za im 
portow ane do Polski tow ary  w inien być zło
żony za pośrednictw em  banku  dewizowego z 
reguły  nie w cześniej niż na 1 m iesiąc przed  
term inem  płatności zobow iązania.

Zasada ta  nie ma 'zastosowania w ów 
czas, gdy w nioskodaw ca ubiega się o ze-
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zwołenie na przekazanie dewiz w term inie póź
niejszym. Zezwolenie może być z reguły udzie
lone dopiero po sprow adzeniu tow aru  do pol
skiego obszaru celnego, czego dowodem jest 
kw it celny łu b  pokw itow anie częściowego nisz
czenia należności celnej. W yją tk i od pow yż
szej zasady dopuszczalne są w następujących  
w ypadkach: a) gdy w edług dotychczasow ych 
zwyczajów , obow iązujących w danej branży, 
im port może nastąpić dopiero  po uprzednim  
przekazan iu  zaliczki lub  zap ła ty  z góry; 
b) gdy tow ar sprow adzany jest z zagranicy do 
wolnego obszaru celnego w G dyni, wolnej 
s tre fy  celnej w G dańsku, lub na skład  celny 
publiczny  względnie p ry w atn y ; c) gdy  zag ra
niczny eksporter przesy ła bankow i dewizo
wemu lub firm ie spedytorskiej dokum enty  to 
warowe do inkasa lub gdy należność zagra
nicznego dostaw cy jest p ła tna  w drodze ak re 
d y ty w y ; d) gdy im porter składa wniosek 
o uzyskanie prom esy dewizowej na otw arcie 
rem bursu  na rzecz zagranicznego dostawcy.

W rozdz. I l i  omówiona jest kw ota i form a 
zapłaty . Z apłata z ty tu łu  im portu tow arów  
może obejm ow ać: w artość tow aru  obliczoną 
loco miejsce nadan ia  oraz koszty, zw iązane 
z przyw ozem  tow arów  do Polski pod w a ru n 
kiem, że koszty te zostały poniesione za g ran i
cą przez cudzoziemca. Pozwolenia przyw ozu 
opiew ają na sumę, k tó ra  obejm uje w artość to 
w aru  w m iejscu nadan ia  oraz koszty p rzyw o
zu do granicy  (portu) polskiego obszaru celne
go (cena cif port w zględnie franco g ran ica); 
p rzekaz zatem  z obydw óch tych  ty tu łów  nie 
może przekraczać  kw oty określonej w pozwo
leniu  przyw ozu. W w ypadku , gdy sprow adzo
ny  z zagranicy  tow ar fak tu row any  jest fob 
po rt zagraniczny względnie loco sitacja zagra
niczna, w niosek o uregulow anie należności 
z tego ty tu łu  może opiew ać w yłącznie na sumę 
podaną  w pozw oleniu przyw ozu, zm niejszoną
0 koszty frach tu  do granicy  polskiego obszaru 
celnego w wysokości, w yn ikającej z rachunku  
dostaw cy zagranicznego lub  spedytora. Za
p ła ta  z ty tu łu  im portu  może być dokonana za
rów no na rzecz bezpośredniego dostaw cy jak
1 w skazanej przez niego we w niosku osoby 
trzeciej, z uw zględnieniem  jednak  specjalnych 
przepisów, określa jących  obrót p łatn iczy  po
m iędzy Polską a  k rajem  dostaw cy lub  pocho
dzenia tow aru. P rzekaz należności za sprow a
dzony z zagranicy  tow ar może nastąp ić  w  rów 
now artości innej w alu ty  niż ta, na k tó rą  opie
wa fak tu ra , nie w innej jednak  niż podana 
w decyzji. U regulow anie należności z ty tu łu  
im portu tow arów  może nastąp ić  — z zachow a
niem przepisów  om awianego okóln ika—przez: 
przekaz za granicę, w płatę  na rachunek  zag ra
niczny wolny, w ysyłkę weksli, w yp ła tę  w k ra 
ju, pokrycie zobow iązania z należności, posia
danych przez im portera za granicą, pod kon
trolą banku  dewizowego.

Rozdz. IV dotyczy w ypełn ian ia  wniosków 
przez zainteresow anych, rozdz. V zaś obszernie
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tra k tu je  o dokum entach, k tó re  w inny  być do
łączane do w niosków  o zezwolenie na  uregulo
w anie zobow iązań z ty tu łu  im portu  tow arów .

Rozdz. VI dotyczy za ła tw ian ia  wniosków. 
P rzeprow adzony  jest w  nim  podział na w nio
ski, k tó re  'załatw iane są przez bank i dewizowe 
w e w łasnym  zakresie, oraz wnioski, za ła tw ia
ne przez Komisję D ew izow ą.

W zw iązku z wejściem  w życie zaw artych  
w  om aw ianym  okólniku now ych przepisów , 
s trac iły  moc obow iązującą: okólnik n r 14 z dn. 
21 sierpnia 1936 r. oraz postanow ienia okólnika 
n r 3 z d n ia  27 kw ietn ia  1936 r., o ile do tyczą 
sp raw  om ów ionych w now ej redakc ji okólnika 
n r  14.

PRZYWÓZ O BU W IA  G U M O W EG O  D O  
H O LA N D II.
D la orientacji eksporterów  co do sy tuacji 

na ry nku  obuw ia gumowego, podajem y zesta
w ienie sta tystyczne holenderskiego im portu  
obuw ia gumowego w 1936 r . : styczeń — lu ty , 
w  porów naniu  z analogicznym i m iesiącam i w 
1937 r.:

1936 1937 1936 1957
w parach  w ty.s. Hfl. 

Ogólny .imiport do H olandii 93.975 55.599 65 69
z Czechosłowacji — 21.798 — 29
z .Niemiec 55.606 10.795 40 7
z Belgii 20.550 4.747 5 1
z 'Polski 10.041 8.860 5 13
z K anady 5.774 913 10 5
ze Szwecji 1.780 500 2 1

O gólny im port do H olandii spadł, ale ty l
ko ilościowo (wartościowo wzrósł). Spadek 
przyw ozu z szeregu k ra jów  pok ry ły  dostaw y 
z Czechosłowacji.

SY TUA CJA NA RYNKU CEM ENTOW YM  
W  PALESTYNIE.
W zrasta jący  w la tach  1933—1935 ruch  

budow lany  stw orzył korzystną kon iunk tu rę  
d la  im portu cementu zagranicznego do P ale
s ty n y  wobec tego, że p rodukcja  n iedaw no po
w stałych, k rajow ych  cem entow ni w części ty l
ko podołać mogła zapo trzebow aniu  ry n k u  b u 
dowlanego. Zapotrzebow anie to w yniosło w r.
1935 około 360.000 ton, podczas gdy p rodukcja  
k ra jow a dostarczyć mogła ty lko 190.000 ton 
cem entu. W ro k u  tym  im port osiągnął cyfrę  
169.537 ton.

W  r. 1936, głównie na skutek  zm niejsze
n ia  się ruchu  budow lanego (blisko o 40%), 
spad ł im port cem entu cło cy fry  69.567 ton, za
tem  przeszło o 60%.

Stosunek w zajem ny im portu  oraz ekspor
tu  cem entu p rzedstaw iał się w  la tach  1932—
1936 w sposób następu jący :

Im port Eksport
w  tonach

1932 7.152 9.938
1933 39.409 6.393
1934 150.539 609



1935 169.537 984
1936 69.567 480

G łów nym i k ra jam i im portu jącym i cem ent
by ły  Jugosław ia, A nglia i Belgia.

Jeżełi chodzi o przyw óz z Polski, s ta ty 
styka  palestyńska  notu je  w  1934 r. — 341 ton, 
a w  1935 r. — 229 ton. Za rok  1936 b rak  szcze
gółowych danych.

K rajow a p ro d u k c ja  cem entu skoncentro
w ana b y ła  głównie w  okręgu H aify .

W edług in fo rm acy j prasow ych, Kom itet 
W ykonaw czy arabsk iej Izby  H andlow ej w  Je
rozolimie, p ragnąc  rozw inąć oraz uniezależnić 
przem ysł budow lany  arabski, postanow ił za
łożyć pierw szą a rab sk ą  fab ry k ę  cem entu.

DO STA W Y SZCZECINY Z PO LSK I 
D O  AN GLII.
D ostaw y szczeciny polskiej do Anglii n a 

suw ają  n iejednokrotnie odbiorcom  pew ne za
strzeżenia co do g a tu n k u  i obróbki. N ależy za
znaczyć, że sztyw ność szczeciny jako  jedna  z 
zasadniczych cech tow aru  m a duży  w p ływ  na 
kształtow anie się cen. Ilości sztyw nego tow a
ru  z Polski są w zględnie ograniczone i pod 
tym  w zględem  trudno  jest konkurow ać ze 
szczeciną sowiecką.

Sortow anie szczeciny polskiej w edług 
długości jest często niedokładne. Nie chodzi 
zresztą o całkow ite usunięcie szczeciny k ró t
szej, a jedyn ie  zagw aran tow anie  m aksym alnej 
zaw artości kró tszej szczeciny.

Z innych niedociągnięć zauw ażono zby t 
m ało dokładne sortow anie w edług koloru.

O bróbka stopy p rzy  tow arze bielonym  
jest na  ogół niedostateczna, tak , że często f ir 
m y angielskie ponow nie oczyszczają stopę. 
Tow ar japoński (pochodzenia chińskiego), 
francusk i i niem iecki są zazw yczaj lepiej 
obrobione.

Ponadto  zauważono, że zdarza ły  się w y 
padk i zw ilżania szczeciny w  celu podniesie
nia jej wagi. Na poziomie cen uzysk iw anych  
przez eksporterów  polskich w p ływ a poza po
jaw iającym i się usterkam i w  dostaw ach, rów 
nież fak t żądan ia  zap ła ty  gotówką, co p rzy 
czynia  się do osiągania niższych cen rynko 
wych.

ZMIANY PRZEPISÓW  CELNYCH I D E W I
ZOW YCH ZA N O TO W A N E PRZEZ P. I. 
E. W  O K RESIE O D  7 D O  17 K W IETN IA  
1937 ROKU.
BELGIA. Na czas od 1 lutego do 31 sierpnia br. 

obniżono staw kę ce lną  n a  świeże gruszki z 173 fr. 
belg. na 125 fr. od 100 k/g netto.

BRYTYJSKIE POSIADŁOŚCI. Do bezcłowego 
przyw ozu na Złotym W ybrzeżu dopuszczone zostały: 
suchary  okrętow e, liny i taśm y, kaw a, m ąka pszenna, 
m ateria ły  dla żeglugi /powietrznej, m leko kondenso- 
wane i konserw ow ane, ryż, cuk ier i herbata.

CZECHOSŁOW ACJA. Rozporządzeniem  M inistra 
H andlu  z 5 IV 1937 r. została w prow adzona przy  w y
wozie kopalniaków  dębowych z ipoz. 134 a) gamma, 
o średnicy  24 cm lub m niej, oplata wywozowa w w y
sokości 8 Kć. za 10.000 kg.

Rozporządzeniem  z 26 III br. został od 1 IV br. 
zaszeregow any do system u pozwoleniowego przyw óz: 

poz. 534. K rosna tkackie i tryko ta rsk ie  i m aszy
ny pomocnicze tkackie i trykotarsk ie.

Cło umowne na m asło obniżone zostało z 500 ko
ron na 420' koron cz. od 100 kg.

DANIA. W końcu listopada 1956 r. wniesiona zo
stała do parlam en tu  ustaw a w alutowa, k tó ra  w poło
wie m arca została uchw alona, a  w dn. 51 IH podpi
sana przez króla. Pozostanie ona w mocy do 31 III 38.

EGIPT. P rzesy łk i strączkow ych i m asła do Egip
tu  zaopatrzone by ć  m uszą w zaświadczenia, legalizo
w ane konsularn ie, iż nie zaw ierają  szkodliw ych skład
ników  chemicznych.

FINLANDIA. Rada M inistrów w ydala rozporzą
dzenie w prow adzające chwilowy zakaz im portu  wszel
kich m akuchów, żołędzi m ielonych i niem ielonych, 
orzechów  ziem nych (Erdnuss) — poz. 70 F. T. C. — 
oraz wszelkich pasz. (poz. 71 F. T. C.) — n p .: odpad
ki isoji itp., p rzy  tym  Rada M inistrów  w ystąpić ma 
do P arlam en tu  z wnioskiem  podw yższenia cla dla tych 
produktów . Obecnie cło wynosi Fmk. 0,20 za kg netto.

FRANCJA. Od opłat kontyngentow ych uw olnio
ne zostały przesyłki węgla i koksu, przeznaczone dla 
kolei, statków  m orskich i in sty tucy j użyteczności pu
b licznej (gazownie i elektrow nie).

Przym usow i oznaczania k ra ju  pochodzenia na 
tow arze podlegać będą, począwszy od 11 m a ja  br., 
wszelkie konserw y, zaw ierające soki owocowe i ja 
rzynowe.

GRECJA. Dopuszczony został przyw óz nasion 
oleistych o w artości 500.000 funtów  szterlingów  za za
p ła tą  w wolnych dewizach.

HOLANDIA. Od 1 kw ietn ia rb. przedłużony zo
stał okres skontyngentow ania wwozu następujących  
artyku łów  do H olandii:
.Węgiel kam ienny, koks i b ry k ie ty  — okres bazowy 

1933; ust. przydz. 60% w. b r .: bież. okres kon
tyngent. 1 IV 37 — 1 VII 37.

W orki ju tow e — okres bazowy 1931/32/33; ust. przydz. 
50% w br.; bież. okres kontyngent. 1 IV 37 —
1 IV 38.

R ury bez szwu — okres bazow y 1934; ust. przydz. 60% 
w. br.; bież. okres kontyngent. 1 IV 37 — 1 XI 37. 

W yroby nożownicze całkow icie m etalow e — okres b a 
zowy 1934; ust. przydz. 15% w ar.; bież. okres 
kontyngent. 1 IV 37 — 1 IV  38.

W yroby nożownicze częściowo z m etalu  — okres ba
zowy 1934; ust. przydz. 70% w art.; bież, okres 
kontyngent. 1 IV 37 — 1 IV 38.

Ryż łuszczony — okres bazowy 1932; ust. przydz. 50% 
w. br. bież, okres kontyngent. 1 IV 37 — 1 IV 38.
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Ryż m ielony — okres baz-owy 1932; ust. przydz. 60% 
w. br.; ibieiż. okres kontyngent. 1 IV 37 — 1 IV 38. 

Ryż — produk ty  pochodne — okres bazowy 1932/55; 
ust. przydz. 100% w. br.; bież. okres kontyngent:
I IV 37 — 1 IV 58.

Mydło toaletowe i m edyczne — okres bazowy 1935; 
ust. przydz. 60% w. br.; bież. okres kontyngent. 
1 IV 37 — 1 X 37.
Na uwagę zasługują następujące zm iany w w a

ru nlcach kontyngentow ania:
W ęgiel: skrócono okres skontyngentow ania z

rocznego na trzym iesięczny (do 1 lipca rb.), po tym  
czasie liczyć się należy ze zniesieniem  tego k on tyn 
gentu w ogóle.

W yroby nożownicze m etalowe: zm niejszenie
przydziału  ustawowego z 75% do 15% oraz rozsze
rzenie okresu  kontyngentow ania z czterom iesięczne
go na roczny.

W yroby nożownicze częściowo m etalowe: rozsze
rzenie okresu kontyngentow ania z czterom iesięczne
go na roczny.

Z dniem 1 kw ietn ia rb. zniesiono kontyngento
w anie wwozu m ąki i o trąb  żytn ich  do Holandii.

/. dniem 5 kw ietnia rb. obniżono opłaty monopo
lowe na wwóz zbóż do Holandii, k tó re  wynoszą obec
nie, ja k  następu je  od 100 kg:

Pszenica hfl. 1,,— i .  j. obniżka o hfl. 1,—
Owies .. l.— ., ., .. 1,—
Żyto ., 1,50 „ „ „ 0,50
Jęczmień ., 1,50 „ „ ,. 0,50
K ukurydza ., 1,50 ,, „ ., 0,50

INDIE BRYTYJSKIE. Podwyższono cło na tow a
ry, pochodzenia m ie-brytyjskiegó, z jedw abiu  sztucz
nego i baw ełny.

W. P. IRLANDIA. Prem ie, udzielane przez rząd 
irlandzk i eksporterom  przy wywozie nierogacizny, 
wynoszą obecnie: 25% od w artości p rzy  wywozie do 
Anglii, 2:5—30% przy  eksporcie do innych krajów , 
10% — do północnej Irland ii. O sobne prem ie p rzy 
sługują eksporterom  wieprzowiny.

O graniczeniu przywozu uległy tkan iny  w sztu
kach całkowicie lub częściowo w ykonane z wolny.

JAPONIA. Rząd zam ierza przeprow adzić refo r
mę ta ry fy  celnej. Cto na żelazo siurowe m a być znie
sione dekretem  cesarskim.

RUMUNIA. Skontynigentowaniu uległ szereg' dal
szych tow arów  im portow anych do Rum unii, m. in.: 
ek s trak ty  mięsne, guziki, cuk ier rafinow any, w yroby 
z ołowiu i cynku, m echanizm y do zegarków, a lum i
nium, sulfat i żywice. Prócz tego podniesiono opłatę 
za zezwolenie przyw ozu na sz e re g .artyku łów , obni
żono zaś tę opłatę o 50% dla solonych ryb  słodko
wodnych.

TURCJA. W zw iązku z ogólnym  wzrostem  cen 
w k ra ju , rząd tu reck i zam ierza w najbliższym  czasie 
obniżyć w ydatnie staw ki celne na a rty k u ły  pierw szej 
potrzeby, ja k  również na surowce, używ ane w p rze
m yśle tureckim .

Nowoustanowione staw ki celne dla zw yczajnego 
pap ieru  gazetowego wynoszą 100 p iastrów  od 100 kg. 
P ap ier gazetow y w inien m ieć w odstępach 5 cen tym e
trow ych linie wodne. Cło na inne gatunki papierni 
wynosi 900 piastrów  od 100 kg.

UNIA POŁUDNIOW O - AFRYKAŃSKA. D oko
nano obniżki cła na pew ne m ateria ły , potrzebne w 
przem yśle autobusow ym , ja k  nip. na podwozia, szkie
lety ramowe, profile m etalow e z przeznaczeniem  do 
w yżej wym. produkcji, lak iery , farby, pokosty', em a
lie, ogniotrw ałe i m ateria ły  do polstrow ania. Podw yż
ce cła uległy ni. in.: farby  o le jne (z w yj. bieli oło
wianej), koperty  listowe i p iłk i tenisowe).

Zarządzeniem  z dn. 12 III br. zniesiono prem ie 
wywozowe na p rzew ażającą  ilość tow arów  z datą  od 
1 XII 1957. Prem ie d la kuku rydzy  zniesione będą od 
1 VII br., dla owoców cytrusow ych — od 1 V br.

WIELKA BRYTANIA. Obniżce uległy opłaty od 
m ąki pszennej. O płaty  pobierane przez t. zw. „Komisję 
Pszeniczną" wynoszą obecnie 2 szyi. 4 pensy od cwt 
lub 6 pensów od w orka 280 funtowego.

M O ŻLIW O Ś C I EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK
TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.
W iklina i w yroby  koszykarskie. Na rynku  fran 

cuskim istn ieje  zapotrzebowanie na w iklinę, wyroby' 
koszykarskie. P/7929/49sz.

Różne. F irm a w G uatam ali naw iąże kontak t z 
eksporteram i para finy , wytw. hutniczych i w łókien
niczych. E/9548/4B/KL,

Różne. Firima w M arsylii naw iąże kon tak t z p ro 
ducentam i ceraty, w yr. w łókienniczych, parafiny , m e
tal. przetw órczym i itp. E/9951/21/KL.

Różne a rtyku ły . F irm a b raz y lijsk a  poszukuje 
przedstaw icielstw a firm  polskich w zakresie w szel
kich artykułów . P 8 I7 4 5 F T C .

Różne. F irm a angielska in te resu je  się im portem  
dla A fryki Zachodniej-sznurków  i szpagatów, welwe-

tów, tanieli koców, kapeluszy i czapek m ęskich, ko ł
der i ręczników, m ęskich koszul i piżam. P/9646/5B/M.

Blachy cynkow e i ocynkowane. F irm a tu recka 
in te resu je  się im portem  wym. blach. P/9920/45/Ro.

Łączniki lano-kute. F irm a indy jska in te resu je  się 
im portem  tego artyku łu . P/9522/44/Ro.

G eneratory . Firima angielska interesu je  się im 
portem  generatorów . P/9348/45/Ro.

O kucia budow lane. F irm a bu łgarska pragnie 
ob jąć przedstaw icielstw o odnośnej firm y polskiej. 
P/9590/3iG/Ro.

R ury. F irm a tun iska in te resu je  się objęciem  
przedstaw icielstw a firm y polskiej zainteresow anej w 
eksporcie ru r gazowych i wodociągowe P/10545/43/Ro.

Firm a kolum bijska in te resu je  się. .im portem  z 
Polski ru r. P/10411/95/Ro. . .
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Bliższe in form acje w powyższych spraw ach uzy
skać m ogą zainteresow ani eksporterzy  w Państw o
wym Insty tucie Eksportow ym . P rzy zgłoszeniu nale
ży powołać się na odnośny num er. Firm y, k tó re  nie 
pozostaw ały dotychczas w bliższym  kontakcie z In sty 
tutem, w inny nadesłać jednocześnie swe referencje.

Przedstaw icielstw o. Palestyńsko - Polska Izba 
H andlow a i P rzem ysłow a w Teł Aviv zaw iadam ia, że 
p. Egon Bergbeim, Haifa, P, O. B. 266, in te resu je  się 
objęciem  przedstaw icielstw  polskich dostawców a r ty 

kułów  spożywczych, oraz m ateriałów  budow lanych 
i instalacyjnych,

UWAGA!
F irm y polskie do których zwróci się p. M. K laj- 

m an 600 W est 190, względnie, 155 W est 258 str. w New 
Yorku, zechcą uprzednio porozumieć się z P. F E .  
E 865- 18 KL.

F irm y poilskie do k tórych  zwróci się p. A. Gulde- 
mond, Haarilem, Leidsetezigstraat 6, Holandia, zechcą 
uprzednio porozum ieć się z P. I. E. E/9958/18/KL,

WIADOMOŚCI PODATKOWE
OKÓLNIK MINISTERSTWA SKARBU

z dnia 10 kw ietnia 1937 roku L. D, V. 
20380/2/37 o stosowaniu przepisów a r i  6 
ust. 2 ustaw y o państwowym  podatku  
dochodowym  (Dz. U. R. P. nr 2 z 1936 r. 
poz. 6) i § 14 p. 6 rozporządzenia w yk o
nawczego do tej ustaw y (D z.U .R .P .zl936  
r. nr 40 poz. 301), w  sprawie jednorazo
w ego odpisania wartości przedmiotów, 
których zw yk ły  okres zużycia nie prze
kracza lat pięciu.

Do w szystkich  Tzb Skarbow ych, U rzędu 
W ojew ódzkiego Śląskiego (W ydział 
Skarbow y) oraz w szystkich U rzędów  
Skarbow ych.

W  zw iązku z przepisam i art. 6 ust. 2 u s ta 
w y  o państw ow ym  p o d a tk u  dochodow ym  (Dz. 
U. R. P. n r 2 z 1936 r., poz. 6) i § 14 rozporzą
dzenia w ykonaw czego do tej u staw y  (Dz. U. R. 
P . nr 40 z 1936 r.. poz. 301), zezw alającym i na 
jednorazow e odpisanie w artości przedm iotów , 
k tó ry ch  okres zużycia nie p rzekracza  la t p ię
ciu, Ministerstwo* S karbu  podaje poniższy w y 
k az  przedm iotów , k tó re  w m yśl pow ołanych 
p rzepisów  mogą być przez p ła tn ik ó w  p row a
dzących  praw idłow e księgi jednorazow o spi
sane na s tra ty  w tym roku operacyjnym , w 
k tó rym  zostały nabyte. Pon iew aż jednak  z na
tu ry  rzeczy w ykaz ten nie może obejm ować 
w szystkich przedm iotów , w chodzących pod 
tym  względem  w rachubę, przeto M inisterstwo 
S karbu  poleca nie kw estionow ać jednorazow e
go odpisania wartości przedm iotów, nie obję
ty ch  niniejszym  w ykazem , o ile całkow ita 
w artość p rzedm iotu  nie przew yższa k n o ty  
200 złotych.

W  razie w ątpliw ości co do okresu używ al
ności przedm iotów , nie w ym ienionych w tym 
w ykazie względnie, jeżeli całkow ita w artość 
tego rodzaju  przedm iotu  p rzek racza  200 zło
tych. należy zasięgnąć opinii biegłych.

Celem przeprow adzen ia  kontroli p rzed 
m iotów spisyw anych od razu na s tra ty ,w in n y  
w ładze w ym iarow e w w ezw aniach sporządza

nych w tryb ie  art. 83 ordynacji podatkow ej 
(Dz. U. R. P. n r  14 z 1936 r., poz. 134) według 
wzoru d ru k u  przew idzianego w § 242 instruk
cji podatkow ej, żądać .od p łatn ików , ko rzysta 
jących  z ulg z art. 6 ust. 2 pow ołanej ustaw y 
specyfikacji przedm iotów , spisanych jednora
zowo w d anym  roku  operacyjnym  na stra ty .

Specyfikacja  ta  pow inna zaw ierać nazwę 
przedm iotu  oraz jego w artość i rachunek  w y
nikow y, przez k tó ry  w artość przedm iotu  zosta
ła odp isana n a  stra ty .

Z arządzenia zaw arte  w niniejszym  okól
n iku  m ają  moc obow iązującą od roku podat
kowego 1938 włącznie.

W ykaz przedmiotów, których okres zużycia  
nie przekracza pięciu lat.

A. M aszyny  i aparaty.
1. A gitatory  kw asow e d la rafinerii olejów 

i tłuszczów,
2. A kum ulato ry  elektryczne wszelkie,
3. A p a ra ty  i p rzy rząd y  przenośne do cięcia 

i spaw ania  m etali gazam i przem ysło
wym i,

4. A p ara ty  i m aszyny elektryczne jako to: 
prostow niki, przetw orniki, oporniki, roz
rusznik i i w yłączniki wszelkiego rodzaju  
p racu jące  w  kopaln iach  pod ziemią,

5. A p ara ty  do natryskow ego m alow ania i
pokryw an  i a m etalam  i.

6. .. do zam ykania  skrzyń.
7. „ elektryczne:

bezpieczniki paskow e i korko
we, w raz z gniazdam i, sw orz
niam i i kapam i, 
bezpiecznik i rurow e wysokiego 
napięcia,
gniazda w tykow e, 
odłączniki wysokiego napięcia,

. przełączniki w tró jkąt gniazda, 
przełączniki zm iany k ierunku  
obrotów,
przełączniki i w yłączniki do a- 
para tów  pom iarow ych, 
sk rzynki autom atyczne suche 
i olejowe,
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sk rzynk i przyłączow e zw ykłe, 
sk rzynki przy łączow e z bezpie
cznikam i,
w yłącznik i i p rzełącznik i d rą ż 
kow e zw ykłe, z kapam i do 
zm ontow ania z ty łu  tablic, 
w yłącznik i olejowe wysokiego 
napięcia,
w yłączn ik i słupowe, 
do p ro jekcji film ów  (nieme) z 
p rzynależnym i częściam i i in 
stalacją,
do pro jekcji film ów  (dźw ięko
we) z p rzynależnym i częściami 
i insta lacją ,
do n ag ryw an ia  dźw ięków  na  ta 
śmie film ow ej z p rzynależnym i 
częściam i i insta lac ją  (stałe), 
do n ag ryw an ia  dźw ięków  na ta 
śmie film ow ej z przynależnym i 
częściami i insta lacją  (rucho
me) ,
do  nag ry w an ia  dźw ięku pod 
k ładanego (dubbing), 
do zdjęć film ow ych n a  taśm ie 
(statyw owe) z przynależnym i 
częściami,
do zdjęć film ow ych n a  taśm ie 
(sprężynowe, ręczne) z p rzy n a 
leżnym i częściami, 
redukcy jne  do redukcji film ów 
szerokości 35 mm n a  szerokość 
taśm y 16 mm z przynależnym i 
częściam i i instalacją, 
fotograficzne z p rzynależnym i 
częściami,
do w y tw arzan ia  siarczanu m ie
dzi,
do w y tw arzan ia  m ateriałów  
w ybuchow ych In icju jących , jak  
p io run ian  rtęci, azotek ołowiu, 
acety lenek  m iedzi itp., 
do w y tw arzan ia  żyw ic sztucz
nych,
do w y tw arzan ia  n itrogliceryny, 
te try łu  itp.,
zaw ierające części szklane w 
przem yśle chem icznym , 
porcelanow e, kam ionkow e i e- 
m aliow ane (kotły, w yparn ik i, 
itp.) w  przem yśle chem icznym  i 
farb iarsk im ,
do fab ry k ac ji chlorku potasu, 
jak  rynny , ślim aki, 
do koncen tracji roztw oru k w a 
su siarkowego,
do odw adnian ia  soli glauber- 
skiej i o trzym ania  siarczanu 
sodu,
do m ycia koksu, 
faribiarskie we w łókiennictw ie, 
gazowe do p rasow ania  we w łó
kiennictw ie,
m iernicze do kotłów  i pras,

30. A p ara ty  do w yśw ietlan ia  beczek w bro
w arnictw ie,

31. Betoniarki,
52. Bębny i k a lib ry  sortownicze,
33. Bębny w przem yśle garbarskim ,
34. Bęlbny rozdzielcze z napędem  pasow ym  

do kam ieni,
35. Chłodnice d la  kw asów  i gazów  żrących  

żeliwne, ołowiane, kam ionkow e,
36. D eflegm atory  w  rafineriach  olejów i t łu 

szczów,
37. D esin tegratory ,
38. D esin tegrato ry  do m ycia gazów  na m okro 

w  gazow niach,
39. D źw igi budow lane i m ontażow e (przeno

śne lub  przew oźne),
40. E lek tro filtry  C otrela  w  hu tn ic tw ie  cynku*
41. E lek troobrab iark i ręczne jak o  to: elektro- 

w iertark i, e lektroszlifierki, elektropiły* 
elektrom łotki itd. do węgla, d rzew a, m e
tali itp.,

42. F iltry  w szelkie (ssące, azbestowe, do k u 
rzu  itd.),

43. Folusze we w łókiennictw ie,
44. F ro te rk i elektryczne,
45. G rzejniki e lek tryczne i p iecyki, p rze

nośne,
46. K adzie z ru ram i i m ieszadłam i m echani

cznym i do rozpuszczania garbnika,
47. K ołow rotki linow e i łańcuchow e e lek try 

czne, pow ietrzne i ręczne pod ziemią,
48. K opiark i filmów,
49. Korkownice,
50. Kotły krackow e w rafineriach  n afty ,
51. K rysta liza to ry  żelazne i d rew niane w y 

łożone ołowiem,
52. K ufy  farb iarsk ie , kadzie  do karbonozo- 

w ania  „ J ig ie ry “ we w łókiennictw ie,
53. K uźnie połowę,
54. Łam acze węgla i koksu,
55. M aszynki do czyszczenia ru r  i kotłów ,
56. M aszynki do w iązan ia  worków ,
57. M aszynki do w yciągania  korków ,
58. M aszynki do zapalan ia  ładunków  w y b u 

chow ych w górnictw ie,
59. M aszyny do cięcia gazam i,
60. M aszyny do czyszczenia b iałych  blach,
61. M aszyny do m ycia bu telek  i m ycia  a n ta ł

ków,
62. M aszyny do p iłow ania  d rzew a przew oź

ne, z napędem  m echanicznym ,
63. M aszyny do odlew ów natryskow ych  lu b  

prasow anych,
64. M aszyny do sk ładan ia: lino typy  i mono-

typy ,
65. M aszyny do torkretow ania,
66. M aszyny do trzepan ia  dyw anów , elek

tryczne,
67. M aszyny do w yw oływ ania  taśm y film o

w ej z p rzynależnym i częściam i i in sta la 
cją,

68. M aszyny odlew nicze pneum atyczne i ele
k tryczne: do form ow ania, w y trząsan ia , 
p rzesiew ania  itd.,



69. M aszyny podsadzkow e w kopalnictw ie,
70. M aszyny specjalne do  lu tow ania,
71. M łynki do m ielenia ołowiu,
72. M łyny do m ielenia soli,
73. M łyny do p iry tó w  w  przem yśle  p ap ie rn i

czym,
74. M łyny kulow e do p rzem iału  soli lub  in 

nych  m ateria łów  żrących,
75. M łyny  odśrodkow e,
76. M ontejuse do kw asów ,
77. M otocykle,
78. N itow nice pneum atyczne, e lek tryczne i 

m echaniczne,
79. O b rab ia rk i p recyzy jne  do m etali,
80. O dkurzacze elektryczne,
81. O pory  elektryczne,
82. O pryskiw acze,
83. P iaskow nice,
84. P iece do top ien ia  i rafinerii ołowiu i m e

tali,
85. P iece do w y p a lan ia  tarcz  szlifierskich 

p rzy  b iałym  żarze,
86. P iece elektryczne laborato ry jne,
87. Piece o tem pera tu rze  pow yżej 1200°,
88. Piece przenośne,
89. Piecyki do ogrzew ania w agonów  do piw a,
90. P łucznik i benzolu i nafta lenu ,
91. P neum atyczne m łotki, nitow nice, w ier

ta rk i itd.,
92. Podgrzew acze elek tryczne nitów ,
93. Podnośn ik i do n a fta len u  i siarczanu  am o

nu  do p iry tów ,
94. Pom py do kw asów , ługów  i cieczy ż rą 

cych,
95. Pom py do płynów  gorących.
96. Pom py do szlaki (piaskowe) do odpopie- 

lan ia  u rządzeń  kotłow ych,
97. Pom py kopalniane, szybowe,
98. Pom py przenośne i przew oźne,
99. Pom py studzienne, odśrodkow e,

100. Pom py ściekowe i do w ykopów , do szla
m u i m ułu.

101. Przegrzew acze gazów,
102. Przesiew acze i sita  m echaniczne,
103. P rzew ijaczk i film ów  z p rzynależnym i 

częściam i i insta lacją ,
104. P rzyczepk i do sam ochodów ciężarow ych,
105. R eflek tory  św ietlne do atelier z p rzyna- 

należnym i częściami,
106. R etorty  żelazne, żeliw ne w przem yśle 

chem icznym ,
107. R ow ery osobowe i towarow e,
108. Rozlew aczki butelkow e,
109. R uszty  i sita sortownicze żelazne i m eta

lowe,
110. Sam ochody ciężarowe,
111. Sam ochody osobowe,
112. S ikaw ki strażackie  m otorowe, przenośne,
113. S ilniki e lek tryczne p racu jące  w  działach  

o zaw artości w  pow ietrzu  wilgoci, k w a 
sów  żrących  lub  pyłów ,

114. S ilniki pneum atyczne do ryn ien  w ko
paln ictw ie,

115. S ilniki spalinow e szybkobieżne (powyżej 
600 obrotów  n a  m inutę) do 10 KM i p rze
nośne,

116. Sprężark i pow ietrza przew oźne i ręczne,
117. Stoły dźw iękow e m ontażow e z p rzy n a 

leżnym i częściam i i insta lac ją  (do m on
tow ania  film ów  dźw iękow ych),

118. S toły m ontażow e do m ontow ania film ów 
(niemych) z p rzynależnym i częściam i 
i insta lacją ,

119. Stoły trickow e do zdjęć film ow ych ryso
w anych, napisów  i tricków  film ow ych 
z p rzynależnym i częściam i i instalacja,

120. T rak tory ,
121. U rządzenia akustyczne w k incm alogra

li ce,
122. U rządzenia do badan ia  w ytrzym ałości 

bryk ietów ,
123. U rządzenia do badan ia  w ytrzym ałości 

opon sam ochodowych,
124. W agi stołowe i dziesiętne z odw ażnikam i,
125. W en ty lato ry  gazowe i p racu jące  pow ie

trzem  z zaw artością p a r  kw asów  lub  p y 
łów  żrących,

126. W ier ta  r k i e lektryczne szybkoobrotowe,
127. W indy ratunkow e w górnictw ie,
128. W irów ki do kw asów  i ługów,
129. W ózki akum ulatorow e,
130. W ózki silnikowe,
131. W rębów ki elektryczne i pow ietrzne,
152. W ytw ornice acetylenow e i wodorowe,

przewoźne,
133. W yw roty  obrotowe w kopalnictw ie i h u t

nictw ie,
134. Zam ykarki puszek blaszanych.

B. Narzędzia, p r zy r z ą d y , przybory , instru
m enty , części maszyn.

1. A rm atu ra  e lek tryczna ośw ietleniow a 
i energetyczna: gniazda w tykow e, kon
tak ty , w yłącznik i i  przełączniki,

2. A rm atu ra  w szelka do kotłów , palenisk* 
przew odów  rurow ych,

3. Form y do w yrobu  czekolady i do m ar
m oladek,

3a. Gaśnice,
4. Im adła,
5. In strum en ty  i p rzy rząd y  pom iarow e: 

szablony, torom  i erze, glęhokom ierze, k re 
ślarki, term om etry , liczniki: u rządzeń  
w odnych, parow ych, gazow ych i elek
trycznych  itd., cyrkle, libelle, śruby, m i
krom etry , calów ki, kom pasy, kątow niki, 
p irom etry , ciągom ierze, pulsom etry, czu j
niki, dom iary  stołowe, gw intom ierze, k ą 
tomierze, precezyjne i uniw ersalne, m ia
ry  zw ijane elastyczne, spraw dziany , szu- 
b lery , tachom etry , aerom etry, cukrom  ie- 
rze, hydrom etry  itp.,

6. L am py i la ta rk i ręczne, rów nież i górn i
cze: karbidow e, elektryczne, pneu nie
elektryczne, gazowe, benzynow e, sp iry 
tusow e i naftow e,

7. L am py  i la ta rn ie  sygnałow e,
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8. M odele drew niane, z żelaza i innych m e
tali,

9. N arzędzia  m aszynow e jako  to: frezy, 
gw intow niki, n a rzy n k i i op raw ki do 
nich, noże do tokarek , m atryce, stem ple 
i sztance, ipily taśm ow e i tarczow e, p rze 
c inaki, p rzeb ijak i, rozw iertak i itp.,

10. N arzędzia  ręczne jako  to: noże zw ykłe
i talerzow e, siekiery, ośniki, d łu ta , s tru 
gi, p iły , św idry , m łoty  i m łotki m etalow e 
i kauczukow e, kielnie, p iln ik i, gw intow 
niki, żłobi arki, kleszcze, n a rzy n k i i o p ra 
wki do nich, obcinark i do ru r, dziurn ik i, 
nożyce, w ygladnik i, łomy, haki, obcęgi 
wszelkie, p iły  do drzew a, p a z u ry  do w y 
ciągania gwoździ, g race do w apna, a lfa 
bety , cyk liny  stolarskie, heble, kleszcze 
kow alskie, k lucze francuskie, szw edzkie 
i tp.. ko lby  i lam py do lu tow ania , p rzeci
naki, p rzeb ijak i, rozw iertaki, stem ple, 
szpachie m alarskie, ściągacze, śrubokrę
ty , w iertła, w yb ijak i do nitów , żabki, 
num erato ry , skrobaki, rębacze, plombo- 
w nice i i d.,

11. N arzędzia i p rzy b o ry  odlew nicze: łyżki, 
tyg le, łopatk i i łopaty  form ierskie, w idły 
form ierskie, form y, narzędzia  do obsługi 
pieców, haki. skrobaki, zgrzebła, p rzeb i
jak i, kielnie, czerpaki lejnicze, w lew ni
ce, p rzechy ln ik i w lew nic, kokile, sk rzy 
nie i ram y  form ierskie, p ły ty  odlew nicze 
itp.,

12. N arzędzia  do prac- ziem nych i b ru k a r
sk ich : łopaty , szufle, rydle, szpadle, w i
dły, grabie, ub ijak i, kilofy, oskardy , g ra 
bie do betonu, ub ijaczk i itp.,

13. N arzędzia w iertnicze: św idry , koronki, 
d łu ta , flaszki do obciążników , klucze żer
dziow e i fajkow e do ru r  pom pow ych, 
k luk i, korony instrum entacy jne, kozy cło 
ru r, nożyce w iertnicze, odciski, pasterk i, 
pętaczki do ru r  pom pow ych, rozszerza- 
cze, św idry  w iertn icze clo w ierceń syste
mów: kanadyjsk iego , pensylw ańskiego, 
ro ta ry  — w erble, w idełki liściaste, łyżki 
cło czerpania  m ułu z otw orów  w ie rtn i
czych itp.,

14. N arzędzia używ ane p rz y  grzan iu  asfaltu ,
15. N arzędzia  rym arsk ie , fu trzarsk ie  i stoso

w ane w garbarstw ie,
16. N um erato ry  do m aszyn biletow ych i in 

ne m echaniczne,
17. O dw adniacze do ru r dla pow ietrza  sp rę

żynowego,
18. O k u la ry  cło ap ara tó w  C ocpera,
19. P a ln ik i gazowe p rzy  kotłach  parow ych 

i desty lacy jnych  do pieców  hutn iczych ,
20. P isto le ty  do lak ierow an ia  natryskow ego,
21. Pom pki b laszane do olejów,
22. P rzybory  d ru k arsk ie : klisze, końców ki, 

k lin y  w yzw ala jące  do kaszt, odlew y d ru 
karskie, linie, czcionki d rukarsk ie , m eta
lowe i d rew niane, w szelkich rodzajów , 
linie mosiężne, o rnam en ty  mosiężne i z

m etalu  czcionkowego, m atryce do m a
szyn  do sk ładan ia  (do lino typów  itp.), 
ko ry ta  m etalow e (ro tograw iuraj, k uw e
ty  porcelanow e, m etalow e, krzem ianko- 
we dla chem igrafii, rak le  do m aszyn  d ru 
karsk ich , szablony do d ru k a rń  itp.,

23. P rzybo ry  lab o ra to ry jn e  m etalow e,
24. P rzy b o ry  tkack ie: k a r ty  papierow o do

krosien, k a rty  do żakardów , cew ki: p a 
pierowe, drew niane, m etalow e, czółenka 
tkackie, ga ry  do p rzędzy  fibrow e i b la 
szane,

25. P rzy rząd y  d la  ochrony przeciw gazow ej,
26. P rzy rząd y  do pakow an ia  (do ściągania 

bednarki),
27. P rzy rząd y  ratow nicze d la  straży  pożar

nych: h y d ran ty , d rab iny , bosaki, topory  
itp.,

28. P rzy rząd y  wszelkiego rodzaju  osłony i 
zabezpieczenia w prow adzone w celu za
pew nienia bezpieczeństw a p rzy  p racy ,

29. Rozpylacze (pułw eryzatory) d la k w a
sów, ołow iane i inne,

30. S ita w łosiane i m etalow e zw yczajne,
31. Słupołazy,
52. Sprzęt clo lu tow ania,
55. Szczotki m etalow e,
54. U chw yty  do tokarek, w ie rta rek  itp.,
35. W alce cło w yrobu  cukierków ,
36. Zegary sprężynow e w halach  fab ry cz

nych.

C. Urządzenia.
1. Balony do w ody sodowej,
2. B ańki na  oliwę,
5. Beczki transportow e, żelazne i b laszane,
4. Beczki z m ieszadłem  blaszane,
5. Bębny z kablem  gum ow ym  do reflek to 

rów,
6. C zerpaki żelazne, em aliow ane, z b lachy  

cynkow ej i alum iniow ej,
7. D rab in y  szybowe,
8. D rezyny  do tran sp o rtu  drzew a i m ate

riałów ,
9. G arnki do odw ęglania,

10. G arnki em aliow ane,
11. G łośniki,
12. In sta lac je  akum ulatorow e,
13. In sta lac je  ogrzewcze w w agonach do 

p rzew ozu piasku,
14. K able clo lam p ręcznych  i m aszyn sp a

w alniczych,
15. K able przełącznikow e d la  kom presorów ,
16. K adzie d la  surów ki p ły n n ej i p ły n n ej 

stali,
17. K ierow niki szybow e i linowe, drew niane,
18. K om inki odciągające p rzy  m łynkach  

soli,
19. O dbiorniki p rzy  u rządzen iach  do odbio

ru  gazu,
20. Konewki,
21. K ontrola cieplna kotłow ni,
22. K ontrola św ietlna fab rykac ji,
23. K ory ta  w sadow e cło stalowni,
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24. Kosze do w ęgla i smoły,
25. Kosze do b lach  do traw ien ia ,
26. Kosze i piece paleniskow e używ ane w 

w  budow nictw ie,
27. Kosze żelazne do  balonów  szklanych,
28. K otły : do gotow ania i g rzan ia  smoły

i a s fa ltu  (podgrzewacze), do m alakserów , 
pieców  do ocynkow ania  i ocynow ania, 
kociołki do top ien ia  kopalin , żelazne do 
gotow ania bezpośrednio n a  ogniu,

29. K ub ły  ocynkow ane i em aliow ane,
30. Lodów ki,
31. L utn ie  b laszane i inne,
32. M ateria ły  pisem ne: n um era to ry  i da tow 

niki, cyrk le , dziurkacze, w agi red u k c y j
ne do pap ieru ,

33. M etal czcionkow y p rzy  w szystk ich  ty 
pach  m aszyn do sk ładania,

34. M iski em aliow ane, używ ane w  p rzem y
śle spożyw czym ,

35. M isy b laszane używ ane w  p iekarn iach ,
36. M isy wież i kom ór ołow ianych,
37. N aczyn ia  do tran sp o rtu  p łynnego pow ie

trza,
38. N aczyn ia  n a  karb id ,
39. N aczyn ia  transportow e dla m ateriałów  

w ybuchow ych  w ew nątrz  fa b ry k  (kon
wie, w iadra),

40. N aczynia  z b lachy  stalow ej, p o k ry te j oło
wiem, ocynkow anej, z m etali kw asood- 
pornych  itp.,

41. O bciągaczki do w ód gazowych,
42. O bciągaczki piw ne,
43. O bręcze przeznaczone do ręcznej kon

fekcji opon,
44. O gniska kow alskie,
45. O k ap y  drew niane, żelazne i z b lachy  

ocynkow anej,
46. O k ład z in y  kom ór ołowianych,
47. O liw iark i,
48. P alen iska  kotłowe,
49. P asy  stalow e do tran sp o rtu  cukru,
50. P ły ty  żelazne clla stołów rozdzielczych 

węgla i smoły,
51. P ły ty  żeliw ne dla podłogi do w ozu gnś- 

nicowego w  koksow niach i p rzed  pie
cami,

52. P okryc ia  do stołów labo ra to ry jnych : 
ołów, cyna,

53. Polew aczki blaszane,
54. P rzew ody rurow e i rurociąg i do ługów, 

kw asów  i płynów  żrących,
55. P u d ła  do w ózków  koksow ych,
56. R dzenie alum iniow e i żelazne do dętek  

sam ochodow ych i row erow ych,
57. Rozdzielniki gazu w  am oniakaln i,
58. R u ry  do zraszan ia  w odą robót górni

czych i podsadzkow e,
59. R ynny  do ługów , kw asów  i p łynów  ż rą 

cych,
60. S ita wodne, nurn ik i,
61. Skrzynie do fab ry k ac ji lodu,
62. Sprzęt kuchenny, (naczynia i p rzy rządy),

63. Stem ple żelazne d la  obudow y w yro 
b isk  kopaln ianych ,

64. S to jak i do balo tów  z kordem ,
65. Sygnalizacja  szybow a i dołow a elek

tryczna ,
66. Sygnalizacja  szybow a ręczna,
67. Szpryce do m ycia an ta łków  i butelek,
68. Tablice ostrzegaw cze m echaniczne,
69. T ack i em aliow ane i alum iniow e,
70. T aczki żelazne,
71. T elefony pod ziemią,
72. T ory  lekk ie  z podk ładam i używ ane na 

budow ach,
73. W agonetki na  odpadki ehem ikalii,
74. W agoniki drew niane do przew ożenia k a 

m ienia,
75. W agoniki w yw rotow e,
76. W anny  do niklow ania,
77. W anny  do rozpuszczan ia  żelaza,
78. W anny  m etalow e i d rew niane do płuczek 

w ęglow ych i rudzianych ,
79. W arsz ta ty  przenośne ślusarskie,
80. W iad ra  em aliow ane i Cynkowane,
81. W ózki do koksu,
82. W ózki do suszarni,
83. W ózki e lek trycznych  kolejek  linow ych,
84. W ózki na  gorące bloki i gorący żużel,
85. W ózki ogniotrw ałe do pieców  em alierni,
86. W ózki p  lal for ino we,
87. W ózki rusztow e d la  m aszyn D w igth  

Lloyd,
'88. W ózki w yw rotow e,
89. W yw rotk i do robót ziem nych,
90. Zaw iesia do lin,
91. Zbiorniki i kadzie  n a  kw asy , ługi i cie

cze żrące, żelazne i m etalow e,
92. Żerdzie w iertn icze z łącznikam i,
95. Żyrandole i żarów ki.

D. Różne oraz niemetalowe.
1. A p ara ty  i p rzy rząd y  d la ochrony p rze 

ciw gazow ej,
2. A p a ra ty  i p rzy rząd y  oddechow e ra tu n 

kowe w szelkich typów ,
3. Balie,
4. Balony szklane,
5. Balony i sk rzynk i do osadzania p y łu  cyn 

kowego,
6. B araki drew niane,
7. Beczki d rew niane wszelkie,
8. B ielizna stołowa, pościelow a i kuchenna, 

re s ta u ra c y jn a  i hotelowa,
Ha. Bębny kablow e,
9. B udki budow lane.

10. Butelki,
11. C ebry,
11. C hodnik i, dyw anik i, d y w an y  itp . w  re

stau racjach , hotelach, sklepach,
13. Cholew y skórzane do zgrzeblarek,
14. C zap y  d la  spaw aczy,
15. D achy  papow e,
-16. D achy  z b lachy  faliste j n a d  palen iskam i 

w  rafineriach  n afty ,
17. D rab in y  drew niane, .
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18. D rew niane  nadstaw ki kotłów  do goto
w an ia  m ydła,

19. D rzew o n a  ok łady  w alców  i nożowisk 
■holendrowych,

20. E k ran y  z p rzynależnym i częściami,
21. F a rtu c h y  gumowe,
22. F a rtuchy , płaszcze,
23. F a rtu c h y  skórzane d la  robotników ,
24. Filce w szelkie,
25. F ilm y (negatyw y, kopie, m ateria ł rek la 

m owy, t. j. fotosy, p lak a ty , diafolie, u lo t
ki, b ro szu ry  itp.),

26. G aza jedw abna  m łyńska,
27. H ełm y skórzane i z innych  odpornych  

m ateriałów ,
28. Izolacje kotłów , pieców, kadzi i ru roc ią 

gów,
29. K adzie cło w y p łu k iw an ia  chm ielu,
30. K adzie i k o ry ta  drew niane,
31. K am ienie litograficzne,
32. Kloce do p rasow an ia  odzieży,
33. Kosze trzcinow e, w iklinow e i skórzane 

do w ełny, przędzy , w ęgla itp.,
34. K otły  do top ien ia  i rafinerii ołowiu,
35. L iny  i link i: m anilla , konopne, baw ełn ia 

ne, skórzane, gumowe, w ielbłądzie,
36. L ejk i szklane,
37. L istw y drew niane do elektrod,
38. M arkizy nad  oknam i w ystaw ow ym i,
39. M aski gazowe i do pyłów ,
40. M ateria ły  pisem ne: stem ple kauczuko

we, skoroszyty, teczki, i teki skórzane, 
w alizy  wojażeTskie,

41. M ieszadła drew niane,
42. M undury , płaszcze i fu tra  d la  służby po

jazdow ej i d la  s traży  pożarnej,
43. N aczynia  drew niane, kam ionkow e, fa 

jansow e, porcelanow e, szklane,
44. Nosze do cegły,
45. Odzież ochronna d la  robotników ,
46. O grodzenia z drzew a,
47. O kapy  drew niane,
48. O k łady  papierow e w alców  k a land ra ,
49. O k łady  w alców  gumowe, papierow e, 

azbestow e itp.,
50. O k u la ry  i m aski ochronne w arsztatow e 

d la  spaw aczy, szlifierzy, giserów itp.,
51. P a rn ik i drew niane do parzen ia  kloców,
52. P ask i skórzane rozdzielcze do zgrzebla- 

rek,
53. P ask i ze skóry  i z k o rka  prasow anego do 

obciągania rolek,
54. P a sy  napędow e i transportow e: m anilla, 

konopne, baw ełniane, w ielbłądzie, skó
rzane, B alata, gumowe,

55. Pędzle,
56. P landeki,
57. P łó tna  filtracy jne ,
58. P ły ty  d rew niane do przenoszenia surow 

ców i w yrobów ,
59. P ły ty  gum owe do d ru k arek , sa tyn iarek ,
60. P ły ty  koszykow e i d rew niane  do a p a ra 

tów  fa rb  i ars kich,
61. Podesty  drew niane,

62. Podłogi drew niane,
63. Poduszki, podk łady  i p łó tna  do p rasow a

nia,
64. Pom osty drew niane,
65. P o rtie ry  i k u rty n y ,
66. Postum enty  szklane i d rew niane  na  w y 

staw ach,
67. P ow ijak i (lapping) do d ru k arek ,
68. Półki,
69. P reszpany  i b ra n d p a p y  do pras.,
70. P rzedm ioty  azbestowe, gumowe, k auczu 

kow e itp . (płyty, bufory , węże, sznury , 
taśm y, opony, koła itp., rękaw ice, b u ty , 
u b ran ia  itp.),

71. P rzedm ioty  do u b ieran ia  w ystaw , f ira n 
k i i story,

72. P rzedm ioty  pom ocy sanitarnej,
73. Przezrocza,
74. P rzy rząd y  d la  S tacy j R atunkow ych  w  

górnictw ie,
75. P rzy rząd y  drew niane używ ane jako  po

mocnicze p rzy  p rodukcji w  postaci sto
jaków , naw ijaczy , prycz, stołków, ram  
itcł., używ anych  p rzy  łuszczarkach, no
życach, prasach, czyszczarkach, obrzy- 
naczkach, w  sortow niach, m agazynach  
itp.,

76. P rzy rząd y  i sprzęt lab o ra to ry jn y  szkla
ny, porcelanow y i drew niany ,

77. P rzy rząd y  ratunkow e,
78. P rzystan ie  ładunkow e z drzew a,
79. R egały do gum y (książki konfekcy jne)-
80. R egały do p rzechow yw an ia  w ódek i w in,
81. R egały do suszenia (drabinki),
82. R usztow ania wszelkiego rodza ju  d rew 

niane,
83. R ynny  drew niane,
84. Sanie do tran sp o rtu  drzew a,
85. Skórki cielęce do m aszyn p rzędza ln i

czych,
86. Skóry egalizow ane,
87. Skrzynie drew niane transportow e do  

w ind,
88. Skrzynie do lasow ania w apna,
89. Skrzynie transportow e drew niane,
90. Skrzynki do flaszek i syfonów ,
91. Skrzynki m urarskie,
92. Sprzęt stołow y (naczynia fajansow e, por

celanowe, k a ra fk i, w azony, popielniczki 
itp.),

93. Sprzęt syp ia ln iany  w hotelach (m aterace, 
sienniki, p ledy, ko łd ry  itp.),

94. S toły do  m agazynow ania  w ódek  i w in,
95. S toły i krzesła ogrodowe drew niane,
96. S toły robocze i labo ra to ry jne  drew niane,
97. Stoły strycharskie,
98. S ukna gum owe do m aszyn p rzędzaln i

czych,
99. Sukna techniczne, filce, plusze, w ęże 

pluszowe,
100. Syfony,
101. Szałów ki do  betonu,
102. Szkło ochronne d la  olejarek, w odow ska- 

zów, w zierników  itp.,
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103. Szpagaty , sznu rk i i taśm y wrzecionowe 
do m aszyn  przędzalniczych,

104. Szyby do postum entów  w oknach w y sta 
w ow ych,

105. S zyby  szklane do fotom ontażu,
106. Szczeliwo azbestowe, gumowe, tek tu ro 

we, k lingery t itp.,
107. Szczotki w szelkie: do zam iatan ia , u ży 

w ane p rzy  prasow aniu , do u b rań  itp.,
108. T aczki drew niane,
109. T kan iny  filtracy jne ,
110. T orby  narzędziow e,
U l .  T ró jk ą ty  i czworonogi szybowe, d rew 

niane,
112. U b ran ia  ochronne,
113. U bran ia  szybowe,
U4. U prząż,
115. U rządzen ia  am bulatorium ,
U 6. U rządzenia  reklam ow e (instalacje neo

nowe i inne rek lam y  świetlne),

Przemysł i handel rybny
PO SIE D ZEN IE  ZARZĄDU M ORSK IEG O  

INSTY TUTU RY BACKIEGO.
W  dn iu  26 k w ie tn ia  1937 ro k u  odbyło  się 

posiedzenie Z arządu  M orskiego In s ty tu tu  R y 
backiego pod przew odnictw em  Prezesa In s ty 
tu tu  P rof. M. S iedleckiego, w  obecności d e le 
g a ta  M in isterstw a P rzem ysłu  i H an d lu  N aczel
n ik a  W ydzia łu  R ybacki ego D r  F. I .ubeckiego, 
N aczeln ika  U rzędu  R yback iego  A. H ryn ie- 
w ickiego, D y re k to ra  Izb y  P rzem ysłow o-H an
d lo w ej w  G dyn i D r J. K ulikow skiego, D y re 
k to ra  B anku  G ospodarstw a K rajow ego  w  
G d y n i p. W ł. G rabow skiego  i innych .

P rzedm io tem  ob rad  by ło  m. in. z a tw ie r
d zen ie  b ila n su  M orskiego In s ty tu tu  R y b ack ie 
go i H ali i C h łodni R y b n e j za okres o sta tn ie 
go ro k u  budżetow ego  (od 1 k w ie tn ia  1936 r. 
do d n ia  31 m arca  1937 r.), o raz za tw ie rd zen ie  
b u d że tó w  n a  b ieżący  ro k  gospodarczy. U sta lo 
no rów nież te rm in  W alnego Zgrom adzenia 
Rocznego członków  M orskiego In s ty tu tu  R y 
backiego  n a  dzień  24 m a ja  1937 r. w  G dyni.

SYTUACTA NA RYNKU RYBNYM 
W  GDYNI.
W  połowie b. m. notow ano w porcie ry 

back im  w G dyni następu jące  ceny w złotych, 
za tow ar oclony, franco wagon i za połow y 
w łasne :

Śledzie solone za dużą beczkę: — polskie połowy 
„Mewa“ w szystkie g a tunk i w ysprzedane. „Mewa“ ho
lenderskie importowane „AT“ ty lko m leczaki m atis 
i m atfu ll zł 77,—. Importowane Jarmuckie: tró jk a  
m atis 78 I tra d e  m atis i mutfuH 77, smolimaitis brak . 
O rdiinery: smolmatiis 72, m atis i m atfull 70. Importo
wane szkockie: tró jk a  82, I trade m atis 80, m atfull 75, 
crowm edium  75, (przy szkockich w ahania cen zależnie 
■od jakości śledzi). Importowane holenderskie 67 do

117. W ałk i d rew niane używ ane p rzy  k a lan 
d rach  i stołach konfekcyjnych ,

118. W anny  drew niane,
119. W ęże w łókienne, gum owe i kom binow a

ne d la  w ody, pow ietrza  i gazów, z a rm a
tu rą  lub  bez,

120. W iad ra  drew niane,
121. W ieże w iertn icze drew niane w raz z ja tą  

m aszynow ą,
122. W orki filtracy jne ,
123. W ózki drew niane,
124. W ózki ręczne do  przew ożenia skór,
125. W ycieraczki i szczotki,
126. W y p raw a  p ieców  do hartow ania,
127. Zbiorniki do kw asów  i oleju drew niane.

DY REK TOR D EPA R TA M EN TU :
(— ) Dr J . Lubom icki

na Wybrzeżu
68, importowane islandzkie 66, tw arde 38, importowa
ne norweskie (islandzkie)- 64. Schneidenhering 83, SLOO 
od 41 do 45, YAAR od 57 do 39, SŁOO wielkość od 
12 do 16 na k g  zł 55,—, YAAR wielkość od 12 do 16 na 
kg zł 50,—.

Inne ryby importowane: szproty za 50 kg świeże 
szwedzkie od zł 10,— do zł 18,—, śledziki świeże w lo
dzie szwedzkie za 50 kg zł 15,—. norw eskie śledzie za- 
miriożo.ne za 50 kg  zl 19,—, dorsze islandzkie zam rożo
ne ,za 50 kg zl 37,—, dorsze angielskie (Seelachs) za 
50 k g  zam rożone zl 25,—.

Polskie połowy — płacono rybakom w Gdyni: 
śledziki świeże za 50 ikg zl 15,—, doirsze świeże liie- 
czysz-czone za 50 kg’ z l 8,—, dorsze świeże, czyszczone, 
a le  z głowam i .za 50 ikg z ł 1.2,—, fląd ry  świeże za 50 kg 
storn ia zł 13.—, szole świeże (ziarnica) za 50 kg zl 6,—, 
m ielnica św ieża za 1 kg zl 3,—, węgorze świeże za 1 kg 
zł 1,40, certy  świeże za 1 kg zl 0,50, sie ja  świeża za 
1 ikg zł 2,00, łosoś św ieży duży  za I kg  zl 7,—.

Sezon im porterów  śledzi solonych należy 
uw ażać  za ukończony. T ranspo rty  śledzi nie 
nadchodzą już  (za w y ją tk iem  drobnych  partii), 
a sp rzedaje  się ze sk ładów  tylko m ałe ilości. 
W obec b rak u  zapotrzebow ania na śledzie solo
ne po 20 bm. przestano notow ać ceny, gdyż 
nie decydu ją  teraz o możliwości sprzedaży.

O stateczny  bilans minionego sezonu będą 
mogli zrobić im porterzy  śledzi tak  w G dyni 
ja k  i w G dańsku, dopiero po w yjściu  w szyst
k ich  zapasów  (co nastąp i dopiero z chw ilą roz
poczęcia się nowego sezonu szkockiego i ja r-  
m uckiego). Bo zawsze część to w aru  na sk ła
dzie pozostała z m inionego sezonu trac i na  
w artości z pow odu norm alnego psucia  się, a re 
szta dobrych  śledzi będzie sp rzedaw aną w za
leżności od cen na nowe śledzie.

Mimo m artw ego sezonu im porterzy  in te re 
su ją  się przyszłym  sezonem szkockim. T tak
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donoszą z Anglii rozpoczęcie solenia śledzi roz
pocznie się w  Stornow ey (W yspy Szetlandzkie) 
w  połowie m aja  rb., a  w Szkocji nieco później, 
gdyż 8 czerw ca rb.

PO W STA N IE  N O W E J FIRM Y H A N D LU  
RYBĄ M ORSKĄ.
R ozpoczęła w  G dyn i działalność now a 

f irm a  h a n d lu  ry b ą  m orską  „HAM ORYR“ — 
(10 Lutego n r  21, n r  te le fonu  3293), założycie
lam i j e j  są p p : B arto siak  E dw ard , O rtw e in  
K azim ierz, L uk ianow  Ilia  i M odrzewski Fr. 
Filrma z a jm u je  s ię  obecnie skupem  dorszy, 
o d d a ją c  je  do zam rożenia . Ja k  w iadom o w  
ok resie  sezonu zim ow ego firm a  „H am oryb“ 
w y s tą p iła  z p ro je k te m  c e n tra ln e j sp rzedaży  
szpro tów  w ędzonych  z całego W ybrzeża, co 
je d n a k  w  m in ionym  sezonie n ie  dato się u sk u 
tecznić.

IM PO R T  SZPROTÓW  ŚW IEŻYCH 
“ ZE SZW ECJI.

W  d ru g ie j po łow ie m iesiąca trw a ł da lszy  
p rzy w ó z  ,ze (Szwecji szp ro tów  św ieżych w 
lodzie d la  wędjziarń gdyńsk ich  i w arszaw skich .

Jest rzeczą c iekaw ą, że szp ro ty  z a k u p u ją  
p rzew ażn ie  f irm y  im portow e śledzi (np. J. 
D an k ie r) , albo* f irm y  h a n d lu  burtow ego  ry b ą  
(np. F irm a  H am oryb) i o d sp rzed a ją  je  w ę
dzarniom . K u try  p rzyw ożą  ład u n k i zb ioro
w e d la  k i lk u  w ęd za rń  i ty m  tłum aczyć na leży  
gotow ość k o rzy s ta n ia  z u s łu g  im porterów -po- 
średników  finansu jących  im port szprotów . — 
N ieliczne tylko* w ęd zarn ie  z a k u p u ją  bezpo
średn io  szpro ty .

W ZRO ST SPOŻYCIA RYB M O R SK ICH  
W  NIEM CZECH.
W edług inform acji Statistisches Reichs- 

am t, um ieszczonych w „W irtschaft und  Sta- 
tis f ik “ w ynosiło  spożycie ry b  m orsk ich  w 
N iem czech w  ro k u  u b ieg łym  794,400 t. t j .  na  
g łow ę ludności 11,8 kg, czyli o 2 k g  w ięce j niż

w  1935 roku . Z k o n su m cji zeszłorocznej p o 
k ry ło  m orsk ie  rybo łów stw o n iem ieck ie  72% 
(w ro k u  1935 — 69%.) O gólne  spożycie  św ie
żych  śledzi wynosiło* w  ro k u  ub ieg łym  271.200 
t., śledzi so lonych  — 162,100 t. Tym sam ym  
p rz y p a d a ły  ma głow ę ludności 4 kg  śledzi 
św ieżych  i 2,4 k g  śledzi solonych.

Z ŻYCIA I  W ĘD R Ó W EK  W ĘGORZY.
Jeszcze n ie  ta k  daw no tem u  życie  w ęgo

rzy , ta k  częstych w  naszych  w odach  śród lądo 
w ych , by ło  otoczone ta jem n icą . Dziś w iem y, 
że nasiz węgorz, rzeczny  w ę d ru je , b y  odbyć 
ta rło , aż d o  Z atoki M eksykańsk ie j. — Tam , 
z n a jd u ją  się m ie jsca  ta r ła  w ęgo rzy  e u ro p e j
skich. I tam  w m orzu Sargassa w y k lu w ają  
się  n iezliczone rzesze d ro b n iu tk ich  w ęgorzy , 
k tó re  c iągną po tem  poprzez  A tla n ty k  k u  u j 
ściom rze k  E u ro p y  pó łnocne j. N ajc iekaw sze  
w  ty m  jes t, że la rw y  z ja j e k  eu ro p e jsk ich  
w ęgo rzy  w ę d ru ją  do E u ropy , podczas gdy  
la rw y  z ja je k  w ęgo rzy  am ery k ań sk ich  sta le  
w ę d ru ją  k u  N ow ej Fumdłamdii. 3 la ta  trw a  
w ę d ró w k a  w ęgorzy  z M orza Sargassa do k o n 
ty n e n tu  eu rope jsk iego . T u  la rw y  p rz y b ie ra ją  
postać  m ałych  w ęgorzy  i ma w iosnę  zb liża ją  
się do zachodnich  w y b rzeży  A nglii. Np. p rz y  
u jśc iu  rzek i S evern  p o ja w ia ją  się  m ilia rd y  
ty ch  d ro b n y ch  ż y ją tek , łow ionych  m asam i 
p rzez  ry b ak ó w  ang ie lsk ich  i sp rzed aw an y ch  
tam  ja k o  „elveris“ n a  fu n ty , ja k o  d e lik a te s  
w iosenny. N a w y b rzeżu  A nglii is tn ie ją  tak ż e  
obce s tac je  łow ien ia  m łodych w ęgorzy . Zada
niem  tych  stacy j rest dostarczanie żywego n a 
ry b k u  w ęgo rzy  d la  k ra ju , gdzie w  k w ie tn iu  
w ypuszcza  się  je  do w ody  w  u jśc iu  rzek . N a
2,5 k g  p rz y p a d a  10,000 sz tuk  ty ch  w ęgorzątek , 
co d a je  p ew n e  p o jęc ie  o ich n ik ły ch  rozm ia
rach . T ran sp o rt n a ry b k u  o d b y w a się n ie  w  
wodzie, lecz w  sk rzyn iach  d rew nianych , w y 
łożonych w ilgo tną  w atą , n a  k tó rą  spadlają 
k ro p e lk i lodow ate j w ody.

PRZETARGI
PR ZETA R G I N IEO G R A N IC ZO N E DYREK

C JI O K R ĘG O W EJ, P . K. P . POZNAŃ.

D yrekc ja  O kręgow a Kolei Państw ow ych 
w Poznaniu  ogłosiła p rze ta rg i nieograniczone 
na dostaw ę poniżej podanych m ateriałów :

1) siatek  drucianych , tkanych  i plecionych;

2) d ru tu  mosiężnego, m iękkiego do spaw a
n ia ;

24

3) części zapasow ych z m osiądzu, n ik lu  
i spiżu;

4) poduszek m aźniczych; 
i 5) czyściwa.

O tw arcie tych  p rze targów  odbędzie się w  
d n iach : 1) 4 m aja  1937 r. 2) 4 m aja  1937 r.
3) 11 m aja  1937 r. 4) 21 m aja  1937 r. i 5) 21 m a
ja  1937 r.

Szczegóły do ty ch  p rze targów  ogłoszone 
są w  M onitorze Polskim  n r  74 z dn ia  1 k w ie t
n ia  1937 r.



HERMANN MATHIESEN & Co
Spółka z ogr. odp.

IMPORT ŚLEDZI 
wlaSt.: H. Mathiesen i S. Rynetki

telegraficzny: H E R M A T I C O "
T e I e f o n: 28-24 Biuro

10-38 Prywatny Rynecki 
30-71 Mathiesen

Konto bankowe:
Powszechny Bank Związkowy, G d y n i a

GDYNIA Port Rybacki

I M  a  B I J  M M  M W I T  Y T M J T B Ł  Y B J B  B Z M M

H A L A  I CHŁODNIA R Y B N A
Telefony; 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222

F a b r y k a  S o e B u

N o w o c z e s n a  z a m r a ż a l n i a  r yb o w y d a j n o ś c i  20.000 kg na d o b ę  
Tranzytowe składy w komorach chłodniczych o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny nie chłodzone o pojemności 30 tysięcy dużych beczek

TO W. P R Z E M Y S Ł U  R Y B N E G O

BL00MF1E LD ‘S -
Import śledzi solonych

GDYNIA PORT RYBACKI

© Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej
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2 K L A S O W E  KOEDUKACYJNE

LICEUM HANDLOWE
Z III KLASĄ DLA SPECJALIZACJI

W HANDLU MORSKIM
IZBY PRZEM YSŁOW O-HANDLOW EJ  

►  ►  w  GDYNI Ą ^

▲

p r z y j m u j e  u c z n i o w i  u c z e n n i c e  
do klasy I po ukończeniu 4  klas g im nazjum  
nowego typu lub 6 klas gimn. s ta reg o  typu, 
do klasy III absolw entów  2  letnich liceów  
i instytutów handlowych

O l a  z a m i e j s c o w y c h  i n t e r n a t

S zczegó łow e in fo rm acje  w prospektach, które  
wysyła bezp łatn ie  S e k re ta r ia t  L iceum  ( M o r s k a  7 9 )

Rozpowszechniajcie

9

I U  L E  T  Y  IM
Izby Przemysłowo-Handlowej 

w Gdyni

S . M E H L E R
G D Y N I A

ul. E- Kwiatkowskiego 24
Telefony 20 -94 , 30-95. Magazyn tel. 30-96 
Adres telegraficzny: .M CHLER - G DYNIA"

K A T O W I C E
ul. Młyńska 14

T e l e f o n y  3 1 3 - 8 9  n o c n y  3 0 8 -8 6  
Adres telegraficzny .MEHLER-KATOWICE"

i m J F o #2 r  i  E K $ M * o n r
H u r t o w n i a  owoców południowych 

i towarów kolonialnych

P O L E C A !  Pomarańcze z W łoch i Hiszpanii, pom arańcze i grappefruity z Palestyny, 
jabłka i cytryny włoskie, orzechy laskowe, orzechy włoskie i jqdra orze
chowe, figi sułtanki i koryntki. Śliwki suszone, kalifornijskie, jugosłowiańskie
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Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialir

Działalność aukcyj owocowych w Gdyni 
w ostatnim sezonie importu

U dział akcy j owocowych w ogólnej ob
słudze ry n k u  polskiego w owoce południow e 
świeże w  sezonie b ieżącym  (od 1 X 36 — 31 III  
37) około 33 % w pom arańczach, m an d a ry n 
kach i g rapefru itach , a około 17 % w c y try 
nach. W sezonie 1935/36 udział au k cy j w  p ier
wszej grupie  owoców w ynosił około 25%. Z 
przytoczonych danych  w ynika, że udział firm

au kcy jnych  w im porcie najw ięcej konsum o
w anych  owoców południow ych, jak im i są po
m arańcze i m andarynk i wzrósł w  sezonie 
1936/37 w stosunku do- sezonu 1935/36 o około 
8%. C yfrow o sprzedaż owoców południow ych 
świeżych, dokonana przez przedsiębiorstw a 
aukcy jne  przedstaw ia  się w okresie od 1 X 
1936 do 31 I II  1937 następująco:

nazw a owoców
ogólny im port w  d a 

nym  okresie oblicza 
się na

sprzedaż przez 
przedsiębiorstw a 

aukcy jne

zestaw ienie im portu  
wg s ta ty s ty k i handl. 

zagr. za czas od
1 X 36 — 28 II 37

1) pom arańcze, ok. 15.500 ton*) ok. 5.000 ton *) 12.197,7 t.
m andarynk i,
g rap e fru ity

2) cy try n y ok. 5.600 ton**) ok. 940 ton **) 4.750,7 t.

Poza tym  na p rze targach  gdyńskich sprze
daw ane  b y ły  jeszcze inne owoce np. jab łk a  
ka lifo rn ijsk ie  i owoce suszone.

A ktyw ność poszczególnych przedsiębiorstw  
aukcy jnych  była różna. N ajw iększą dz ia ła l
ność w ykaza ła  firm a „A ukcje Owocowe" Sp. 
z o. o. U dział je j w  ogólnej sprzedaży  tow a
rów  przez aukcje  w ynosi w  sprzedaży  cy tryn  
około 66%, a sprzedaży  pom arańcz, m an d ary 
nek i g rapefru itów  około 75%.

Nie ty lko  udział au ck y j w  ogólnym  im por
cie pow yższych gatunków  owoców do Polski 
się zw iększył, ale rów nież zainteresow anie 
aukcjam i ze strony  kupców  k ra jow ych  i do
staw ców  tow arów  znacznie wzrosło w  stosun
ku do poprzednich  okresów . U dział kupców  
w p rzetargach  w ynosił w bieżącym  sezonie 
przeciętnie na p rzetargach , u rządzanych  przez 
firm ę:

1) A ukc je Owocowe, Sp. z o. o .39 kupców ,
2) B ałtyckie A ukcje Owocowe, Sp. z o. o., 

18 kupców .
D użo kupców , k tó rzy  jeszcze w roku  ub. 

sami zajm ow ali się im portem  pom arańcz i cy
tryn , w roku  bieżącym  korzystało  już ty lko  
z usług aukcy j owocowych.

Ze w zrostem  działalności aukcy j owoco
w ych rów nież ceny odnośnych owoców u trz y 
m u ją  się na  znacznie niższym  poziomie, niż 
w  poprzednich latach , np. ceny na pom arań
cze palestyńskie  w ynosiły  w pierw szym  k w a r
tale  1935 r. 1,20— 1,25 zł za kg, w  pierw szym

kw arta le  1936 r. 0,95— 1,20 zł za kg, w b ieżą
cym  sezonie zaś zł 0,84—1,20 za kg, na  pom a
rańcze h iszpańskie — w pierw szym  kw. 1936 r. 
zł 0,85— 1,18 za kg, w bieżącym  sezonie zł 0.65 
do 1,15 iza kg.

Poza tym  w ostatnim  sezonie da ł się zauw a
żyć na p rze targach  wzrost tran sak cy j kom iso
w ych, co jest w h an d lu  owocami zjaw iskiem  
dodatnim , gdyż tego rodzaju  form a hand lu  
zm niejsza s tra ty  im porterów.

M usim y jednak  zaznaczyć, że w obecnie 
istn iejących  w arunkach  im portow ych nie 
w szystkie firm y im portow e mogą sprostać swo
im zadaniom , co w ykazał na jlep ie j obecny se
zon im portow y. Z dośw iadczenia tego w ynika, 
że ty lko  te aukcje  oraz indyw idualne  firm y 
im portow e m ają  rac ję  by tu , k tóre posiadają  
dobrą organizację hand low ą oraz dysponują  
odpow iednim  kap ita łem  obrotow ym .

SKŁADANIE WNIOSKÓW O URUCHO
MIENIE KONTYNGENTÓW PRZYWO

ZOWYCH.
W nioski o uruchom ienie kontyngentu  p rzy 

wozowego w  tran sak c jach  w iązanych  należy 
sk ładać do Zw iązku Izb P. H. w W arszaw ie, 
ul. W iejska 10. U rucham iane są jedynie  kon
tyngen ty  przyw ozow e na podstaw ie promes, 
w ydanych  przez ten Związek. Do w niosku na
leży dołączyć fak tu rę  oryginalną, bądź fak tu rę  
pro form a, w zględnie fo r-fak tu rę , podpisaną 
przez zagranicznego dostawcę tow aru.
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ZWROT NADMIERNIE POBRANYCH N A 
LEŻNOŚCI CELNYCH.
Im porterzy  tow arów  kolonialnych i owo

ców południow ych, m ający  ba rdzo  często n ie
porozum ienia z urzędam i celnym i co do zniżek 
konw encyjnych , zaznajom ić pow inni się z za
rządzeniem  M inisterstw a S karbu  (okólnik z dn. 
14 IY br. N r D . IV 8289/3/37), regu lu jącym  
kw estię zw rotu  nadm iern ie  pobranych  opłat 
celnych. M ianow icie z pow odu niezastosow a
n ia  cła konw encyjnego (np. w sku tek  tego, że 
postanow ienia konw encyjne nie by ły  jeszcze 
urzędom  celnym  znane) zw rot nadm iern ie  po
b ranych  należności cdlnych może nastąp ić  ty l
ko wów czas, gdy podczas odpraw y celnej d a 
nego a rty k u łu  zostały dochow ane p rzy  o d p ra 
wie w szystkie w aru n k i w ym agane p rzy  stoso
w an iu  ceł konw encyjnych.

NO W A INSTRUKCJA W SPRAWIE REGU
LOW ANIA NALEŻNOŚCI ZA TO W A
RY IMPORTOWANE.
D nia  16 kw ietn ia  br. został w y d an y  przez 

Kom isję D ew izow ą now y okólnik  n r 16 w sp ra 
wie regulow ania  należności za tow ary  im porto
w ane do Polski. Bliższe dane w tej spraw ie po
da jem y  w dziale „wiadomości celne, eksporto
we i im portow e”. Zaznaczam y, że daw niejsza 
in stru k c ja  w  pow yższej kw estii p rzesta ła  z dn. 
16. bm . obow iązyw ać.

SYTUACJA NA GDYŃSKIM RYNKU TO
WARÓW KOLONIALNYCH (28 IY 
1938 R . )
S y tuacja  w  h an d lu  tow aram i ko lonialny

mi znacznie się pogorszyła w  stosunku do po 
przedniego okresu, k tó ry  i tak  b y ł już  bardzo 
niepom yślny. W  handlu  hu rtow ym  panu je  
praw ie  zupełny  zastój. S tan  ten  w yw ołany  
został, zdaniem  im porterów , inform acjam i p ra 
sy, o nastąp ić  m ającej obniżce cła i innych  
opłat im portow ych na niektóre to w ary  kolo
nialne. Spow odowało to w strzym anie  się k u p 
ców k ra jow ych  od zakupu  tow arów  zag ran i
cznych. Pew ien w p ływ  na w strzym anie  zak u 
pów  ze strony  kupców  k rajow ych  m a rów nież 
kw estia  regu lacji i kontroli cen, pod ję ta  przez 
w ładze adm inistracyjne.

N ajw iększe k rzy w d y  w yrządziły  im porte
rom  inform acje prasow e o obniżce cła i kosz
tów  im portow ych na  a rty k u ły  zagraniczne. 
N iektóre firm y  im portow e, osiadłe w ew nątrz  
k ra ju  oraz pew ne firm y gdańskie, posiadające 
duże zapasy  w zględnie zaw arte  k o n trak ty  na  
dostaw y, chcąc się uchronić od ew entualnie 
w iększych stra t, zaczęły rzucać  tow ar na ry 
nek  poniżej kosztów  w łasnych.

Kawa surowa
N a ry n k ach  zagranicznych  tendencja  

u trzym ana. Pom im o zniszczenia (spalenia) 
w  B razylii około dw a  m iliony w orków  k aw y  
około 120 m ilionów  kg), ceny lekko zniżkow a
ły  w  stosunku do okresów najw yższych  noto
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w ań. U trzym yw an ie  cen przez B razylię  n a  
w ysokim  poziomie, k tó re  nie stoją W  żadnym  
stosunku do jakości i ceny k aw  niebieskich, 
p rzyczyniło  się ty lko do w zm ożenia spożycia 
kaw  szlachetnych.

N a ry n k u  k ra jow ym  zupełna dezorien ta
c ja  w  zw iązku  z zapow iedzianą redukc ją  ko
sztów  im portow ych. Rio 7 sp rzedaje  się obec
nie już po 4—4,10 zł za 1 kg, podczas gdy  w  po
przedn im  okresie spraw ozdaw czym  cena n a  
ten  a rty k u ł w ahała  się jeszcze w  gran icach  
4,15—4,20 zł za kg, Santos e x tra  P rim e — 4,75 
— 4,80 zł za kg, w  poprzednim  okresie — 
4,90 — 5,10 zł za kg. C eny n a  k aw y  niebieskie 
w ah a ją  się: G uatem ala  — 5,40—5,50 zł za kg, 
M aragogype — 5,50—5,60 zł za kg.

Herbata
N a ry n k ach  zagranicznych  tendencja  moc

na, a to w  zw iązku  z uchw aleniem  b udże tu  
w Anglii, k tó ry  pomimo p rzew idyw ań  n ie 
p rzyniósł zapow iedzianej n iespodzianki o 
w prow adzen iu  zniżki cła na ten  a rty k u ł w tym  
k ra ju . Ja k  w iadom o A nglia jest regulatorem  
cen na  herbatę, a to w  zw iązku  z du żą  kon
sum pcją  tego a rty k u łu  przez A nglików . C eny 
św iatow e na  ten  a rty k u ł, szczególnie ceny 
sprzedaży  zależne są w  dużej m ierze od p o lity 
ki, ja k ą  w  tym  dziale p row adzi rząd  i dom y 
handlow e angielskie.

P rzed  uchw aleniem  b udże tu  w  Anglii h e r
b a ta  m iała  przez pew ien czas w yraźn ie  tenden 
cję zniżkow ą, co zmieniło się rap tow nie z chw i
lą  uchw alen ia  budżetu .

N a rynku  k ra jow ym  nastąp iło  pogorszenie 
się sy tuacji. W płynęła  n a  to kontro la  cen oraz 
zapow iedź o nastąp ić  m ającej obniżce kosztów  
im portow ych. W obec tak ich  in fo rm acy j oraz 
kontro li cen odbiorcy w strzym ali się od zak u 
p u  herbaty , tak , że w  tym  a rty k u le  im porte rzy  
nie robią p raw ie  żadnych  transakcy j. C eny  
w ah a ją  się: S um atra  13,20 — 13,50 zł za kg, 
Ceylon izwykły 13,10 — 13,20 zł za kg, C eylon 
średn i 14 — 14,50 zł za kg  (ceny rozum ie się 
za tow ar oclony loco m agazyn portow y). N a 
h e rb a ty  indy jsk ie  nie m a w ogóle zbytu.

Korzenie
Za granicą tendencja  mocna. N a ry n k u  

k rajow ym  zupełna  dezorientacja. Pociągnęło 
to za sobą zniżkę cen. P iep rz  czarny  sp rzeda
w any  jest poniżej kosztów  w łasnych, k tó re  
w ynoszą około 4,70 zł za kg. C ynam on sprze
d a w a n y  jest — loco m agazyn w  porcie (tow ar 
oclony) już  po  zł 7,— za kg, a p im ent po zł 7,36 
do 7,40 za kg.

O woce suszone
T endencja na  śliw ki am erykańsk ie  n a  ry n 

kach  zakupu  trochę słabsza. C eny nieco zniż
kow ały.

Im porterzy  sp rzedają  obecnie śliw ki k a li
fornijskie gat. w ielk. 40/50 w skrzynkach  po  
1,38 — 1,40 zł za kg, gat. 30/40 — po 1,46 —



1,48 zł za kg. T ow ar w orkow y jest o 10 gr ta ń 
szy od skrzynkow ego.

C eny na  śliw ki jugosłow iańskie w ah a ją  
się od 0,90 — 1,— zł za kg, zależnie od w iel
kości śliwek.

N a inne owoce nie m a p raw ie  żadnearo 
zbytu.

Ziarno i m asło kakaow e
N a ziarno kakaow e tendenc ja  zniżkow a. 

C eny zak u p u  spad ły  w  stosunku do poprzed
niego okresu o 1—1,6 sh. na  w orku . T ow ar 
oclony sprzedaje  się obecnie np. ziarno A ccra 
po 2,25 — 3,00 zł za 100 kg.

W  zw iązku  ze  spadkiem  cen z ia rna  n a s tą 
p iła  au tom atyczn ie  zn iżka cen na  masło k a k a 
owe, u trzy m an a  w  proporc ji do zniżki cen 
ziarna.

t r a n s a k c j e  n a  g d y ń s k i c h  
PRZETARGACH OW OCOW YCH.
W  czasie od 12 do 28 kw ie tn ia  br. odby ły  

się cztery  p rze ta rg i owocowe, urządzone przez 
firm ę A ukcje Owocowe, Sp. z o. o. w  G dyni. 
F irm a ta  w ystaw iła  w  tym  czasie do p rze ta rg u  
ogółem 11.831 sk rzyń  oraz ok. 140 tys. kg po
m arańcz palestyńsk ich , 4500 skrz. pom arańcz 
hiszpańskich, 1.077 skrz. wzgl. k la tek  pom a
rańcz w łoskich, 1150 skrz. g rap efru itó w  p a 
lestyńskich, 2872 skrzyć  cy try n  w łoskich i 115 
sk rzynek  su łtanek  greckich.

Szczegółowy przebieg au k cy j p rzedstaw ia  
się następu jąco :

N a p rze ta rg u  w  dn iu  12 bm . w ystaw iono:
1) 3304 skrz. oraz 10.000 kg (luzem) pom a

rańcz palestyńskich , k tó re  sprzedano w  całości 
i to: tow ar skrz. po cenie 0,85— 1,00 zł za 1 kg 
netto, a pom arańcze luźne po cenie 0,85—0,87 
zł za kg,

2) 760 skrz. cy try n  w łoskich, k tó re  sprze
dano w  całości po cenie zł 33—35 za skrzynkę,

3) 200 sk rzyń  g rapefru itów  palest., k tóre 
z pow odu b rak u  nabyw ców  w ycofano,

4) 115 skrz. su łtanek  greckich — sprzedano 
w szystkie po zł 1,97 za kg.

Na a u k c j i  w  d n i u  16 b m .  w y s t a w i o n e  z o 
s t a ł y :  3.000 s k r z ,  p o m a r a ń c z  p a l e s t y ń s k i c h  —  
W s z y s tk o  w y c o f a n o  z  p o w o d u  b r a k u  n a b y w 

ców, 200 skrz. g rapefru itów , z k tó rych  sprze
dano 50 skrz. po  cenie 27 zł za skrz., 599 skrz. 
cy try n  w łoskich — w ycofano w szystkie, 813 
skrz. pom arańcz w łoskich, z czego sprzedano 
118 skrz. po cenie zł 21,— za skrz.

N a au k c ji w  dn iu  21 bm. w ystaw iono 2427 
sk rzyń  oraz 70.000 kg (luzem) pom arańcz p a 
lestyńskich, 300 skrz. g rapefru itów  palest., 
264 kl. pom arańcz w łoskich i 540 skrz. cy try n  
włoskich. Sprzedano: pom arańcze palestyńskie 
w szystkie — tow ar skrz. po zł 0,90—0,98 za kg, 
tow ar lu źn y  po zł 0,72—0,85 za kg, g rap efru ity  
w szystkie po zł 22,5—25,— za skrz., pom arań
cze w łoskie sprzedano w  całości po 15,— zł za 
kl., c y try n y  sprzedano w szystkie po zł 30,00 — 
35,— za skrz.

W  dn iu  26 kw ietn ia  br. w ystaw ione zosta
ło: 4500 skrz. pom arańcz hiszpańskich, k tó re  
sprzedano po cenie zł 1,05—1,09 za kg netto, 
900 skrz. cy try n  w łoskich, z k tó rych  sprzedano 
780 skrz. po cenie zł 20,00—31,00 za skrz. (to
w ar częściowo n a p su ty  — ceny zależne by ły  
od stopnia  nap su c ia  tow aru), 450 skrz. g rape
fru itó w  pal., k tó re  sprzedano w  całości po ce
nie zł 22,50—27,00 za skrz.

W  dn iu  28 kw ietn ia  br. w ystaw iono 3.000 
sk rzyń  pom arańcz Pardess, k tó re  sprzedano 
fob p o rty  palestyńsk ie  po cenie sh 5—5,6 za 
skrz., 60.000 kg pom arańcz palest. luzem , k tó 
re  sprzedano po cenie zł 0,67 do 0,72 za kg net
to, 73 skrz. cy try n  w łoskich, k tó re  w ycofano 
w całości.

BU DO W A GMACHU GIEŁDY OW OCO
WEJ W  ANTWERPII.
A ukcje owocowe w A ntw erp ii odbyw ały  

się dotychczas w  w arurikach  bardzo  niedo
godnych w  szopie. Toteż im porterzy  owoców, 
u tw orzyw szy  spółkę ak cy jn ą  z kap ita łem  1.800 
tys. fr. belg. zdecydow ali się n a  budow ę w łas
nego gm achu pod  nazw ą „G iełdy Owocowej". 
Z ajm uje ona 900 m 2 pow ierzchni i zaw iera  d u 
żą salę am fitea tra ln ą  do aukcy j, salę z p ró b 
kam i, salę d la im porterów , k ab in y  telefonicz
ne i restau racje . G iełda będzie w ykończona w 
jesieni rb.

Gdyński import Owoców Południowych
GDYNIA, ul. Władysława IV. 30 — Telefony 21-85, 12-87

A d r e s  t e l e g r a f i c z n y  „ G D Y N I M O W P O L " .  H u r t o w a  s p r z e d a ż  w s z e l 
k i c h  o w o c ó w  p o ł u d n i o w y c h  ś w i e ż y c h  i s u s z o n y c h .  D o j ' r z e w a l n i a  

b a n a n ó w  i p a k o w n i a  o w o c ó w .



A u k c j e  o w o c o w e
w Gdyni

Spółka z o. o.

Biura: Nabrzeże Francuskie

T e l e f o n y :  19-44 19-45 19-46

M A G A Z Y N :  19-47

J. Gerner i S *
Dom Przemysłowo-Handlowy

I M P O R T  
I PAKOWNIA 
Ś L I W E K  
SUSZONYCH

Gdynia-Port
N A B R Z E Ż E  F R ANC US K I E  

TELEFON; CENTRALA 19-44

Polskie Towarzystwo 
dla Handlu Bananami
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K I E  

SP. Z  O G R . O DP.

W G D Y N I

NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 
DOJRZEWALNIA BANANÓW

e

ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN" - GDYNIA

T E L E F O N Y :

1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
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T e l e f o n y :  1 1 - 9 6  i 1 1 - 9 7 .  A d r e s  t e l e g r a f i c z n y :  „ B A N K I E R " .  B a n k  

B a n k  G o s p o d a r s t w a  K r a j ó w .  G d y n i a .  P .  K . O .  W a r s z a w a  1 4 4 . 1 9 9
i

Gdyński Import Śledzi
w ł o ś ć . :  L. M Y R E B O E

( G D Y N I A  H E R R I N G  I M P O R T )
Im p o rt śledzi so lonych, św ieżych i m rożonych z N o rw e g ii — Is land ii — A n g lii ! ►

Biura i S k łady  w H a li i C h ło d n i Rybnej — Telefon 2 1 -8 4  i 2 8 -8 4  

Adres telegraficzny: ..ULIKI" ------------------------------------  P. K. 0. Wr. 144.045

T o w a r z y s t w o  O k r ę t o w e  
P o ło w ó w  D a lek o m o rsk ic h B. B ikow ski
M  EW /%

S P Ó Ł K A  A K C Y J N A  w  G D Y N I

I M P O R T  Ś L E D Z I  

H E R R I N 6 S - I M P O R T

B I U R O  G D Y N I A  M o lo  R y b a c k ie  
CENTRALNE: T e le fo n  1 1 -7 6  1 8 - 3 7

A d re s  te leg ra f .  „ M e w a r y b “ 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY

bazy S c h e v e n in g e n  (H o la n d ja )  
morskie: O sten d a  (B e lg ja )

B A N K I :  B ank Gospodarstwa Krajowego 
Oddział w Gdyni
Powszechny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 
P. K. 0 . W arszawa Nr. 152615

G  D  V I I I 1  A

Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna
T e l e f o n  b i u r o w y :  28-63

P o l s k i e  ś l e d z i e  s o l o n e
z  w ła s n y c h  p o ło w ó w  n a  M o r z u  P ó łn .  

W ła s n a  f lo ty lla  ry b a c k a

K O N T O  P. K. O. 1 6 0 4 2  -  D O M  B A N 
K O W Y  D R  J. K U G E L  i S -K A  W G D Y N I  
A D R E S  T E L E G R . : ,B IK O W “ G D Y N IA
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Biuleiyn Izby Przem ysłow o-H andlow ej w  Gdyni

T R E Ś Ć :
Andrzej Cienciała — Radca Izby Przemysłowo- 

Handlowej w Gdyni: ZAGADNIENIE GDYNI, 
JAKO PORTU ZASADNICZEGO....................... 5

X-LECIE ISTNIENIA KORPORACJI KUPIEC
KIEJ W GDYNI , ..................................  8

WIADOMOŚCI Z GDYNI I
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Posiedzenie Izbow ej K om isji P odatkow ej . . 9
K onferencja w  isprawie stosow ania przepisów  
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Zamoirskie o b ro ty  tow arow e p o rtu  gdyńskiego
w mies. kw ietn iu  , .............................................10

Nowa lin ia  ż e g lu g o w a .................................................14
N owy sta tek  w porcie g d y ń s k im ........................   14
XV-leeie p rac y  trzech  urzędników  b iu ra  Izby . 14
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portach  F in land ii .................................................15
B. W ihuri uruchom ił linię F in landia — K a

n ad a  ........................., .................................................15
Ruch w kanale  K i lo ń s k im .........................................15

WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE 
I IMPORTOWE
W spraw ie p rzestrzegan ia  przepisów  dew izo

w ych w  obrocie z W. M. G dańskiem  . . .  16 
W ispólpraca Państw ow ego In sty tu tu  Rozra

chunkow ego z Państw ow ym  B ankiem  Rol
nym  .  ........................................   16

Możliwości im portu  ziem niaków  do A rgen tyny  16 
Możliwości zbytu  sadzeniaków  w P o rtugalii 17 
D ostaw y dyk t polskich do M arokika . . . . .  17 
Zwolnienie tow arów  w  sk ładach celnych w 

T u r c j i ......................................................................... 18
: S tw ierdzenie pochodzenia d rew na zagran icz

nego eksportow anego do H o l a n d i i  18

Zimiany przepisów  celnych i dew izow ych, za
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17 kw ietn ia do 7 m aja  b r .....................................19

MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE
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SPRAWY TARYFOWE
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SPROSTOW ANIE.
N a sku tek  w adliwego uk ładu  treści no ta tk i 

w Nr 8 na str. 12, dotyczącej posiedzenia Zarządu 
Głównego Związku Tow arzystw  K upieckich na P o
m orzu, no ta tka ta  została zniekształcona.

Ustęp rozpoczynający  się słow am i: „Ponadto
Z arząd G łó w n y ..p o w in ie n  b y ć  um ieszczony w koń
cu no ta tk i po ustępie kończącym  się słow am i „z p. W i
ceprem ierem  inż. K w iatkow skim ".
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Zagadnienie Gdyni, jako portu zasadniczego
P rzed  p rzystąp ien iem  do om ów ienia zaga

dn ien ia  G d y n i jak o  p o rtu  zasadniczego, konie
cznym  jest bliższe w yjaśn ien ie  sam ej isto ty  te 
go zagadnienia , oraz zw iązanego z nim  ściśle 
po jęcia  K onferency j Żeglugowych.

Pojęcie p o rtu  zasadniczego jest pojęciem  
staw k i frach tow ej. Jest ono stosow ane w K on
ferencjach  lin ii regularnych , u trzy m u jący ch  
kom unikację  transoceaniczną, ściślej m ów iąc 
w  transporc ie  m orskim  m iędzy  E u ropą  Północ
n ą  a po rtam i zaoceanicznym i.

Pojęcie to oznacza stosow anie jednolitego, 
najniższego, poziom u staw ek frach tow ych  ze 
szeregu w ażn iejszych  po rtów  do jednego tra n s
oceanicznego, czy li do jednego p o rtu  p rzezn a
czenia. Po jęcie Łase p o rtu  odnosi się ty lko  do 
d an e j konferencji, inaczej m ów iąc do danego 
odc inka  żeglugowego. D la  jedne j konferencji, 
jeden  po rt może b y ć  portem  zasadniczym , pod 
czas g d y  przez drug’ą konferencję  p o rt ten  nie 
jest uznany . Jed n a  kon ferenc ja  nie m a w  ty m  
względzie w p ły w u  n a  drugą.

W  odniesieniu  do p o r tu  zasadniczego 
oprócz term inu  „Łase port'*, używ ane  są okre
ślenia „ term inal p o r t“ i „m ain  p o rt“. W szyst
k ie te  te rm in y  ró w n a ją  się po jęciu  p o rtu  głó
wnego, zasadniczego.

W  odróżnien iu  od portów  zasadn iczych  
istn ie ją  p o rty  drugorzędne, z d rug ie j s tre fy  
(rangę ports, pro term inal ports), d la  k tó ry ch  
stosuje się do ty ch  sam ych portów  przeznacze
n ia  s taw ki w yższe. S taw ki d la  ty ch  portów  
oblicza się przez dorzucen ie  określonego do
d a tk u  do  staw k i zasadniczej, obow iązującej 
do  p o rtu  zasadniczego:

(Np. p rzed  uznan iem  G dyn i za base port 
przez K onferencję D alekow schodnią  obliczano 
s taw kę  frach tow ą d la  G dyn i następu jąco : 
F ra c h t z po rtów  zasadniczych  np . z H am b u r
ga zw iększony o sh 6/— za tonę p rzy  tow arach  
ciężkich. P o rty  położone na  północ od G dyni 
są uznaw ane  za p o r ty  s tre fy  d rug ie j i dodatek  
ten  w ynosi sh 10/—).

D o datek  strefow y (rangę addition, p rc te r
m inal addition), jest dodatk iem  frachtow ym , 
p rzeznaczonym  n a  pokrycie  kosztów  dow ozu 
to w aru  z p o rtu  strefow ego do p o rtu  zasadn i
czego. D ow óz ten  odbyw a się n a  podstaw ie 
k o n tra k tu  lin ii dalekobieżnej z lin iam i dow o
zowym i.

D odatek  s tre fow y  służy  w ięc na:
1) pokrycie  kosztów  dow ozu s ta tk iem  do

w ozow ym  z p o rtu  strefow ego do p o rtu  zasad 
niczego, oraz n a  pokrycie  kosztów  p rze ład u n 
ku, portow ych  i agen ta  w  porcie zasadniczym  
(przeładow czym ) — w  w yp ad k u , gdy  lin ia  
bezpośredn ia  z p o rtu  strefow ego nie istnieje, 
lub  też

2) pokrycie  kosztów  d łuższej podróży  s ta t
k u  lin ii regu larne j z p o rtu  zasadniczego do 
p o rtu  strefow ego, w  porów nan iu  do k ró tsze j 
d rog i z p o rtu  zasadniczego — o ile bezpośred
n ia  lin ia  istnieje.

K onferencje żeglugow e u s ta la ją  ten  do d a
tek , celem u ła tw ien ia  k a lk u lac ji eksporterow i, 
gw aran tu jąc  tym  sam ym  stałą, niezm ienną 
staw kę dowozową. Jest to  dużym  ułatw ieniem  
d la  hand lu , poniew aż dodatek  strefow y jest 
norm ą stałą , un iezależnioną od f lu k tu a cy j f ra 
ch tu  dowozowego i kosztów  p rze ładunku , po
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zw ala  zatem  eksporterow i na  rac jonalną  k a l
ku lac ję  kosztów  przew ozu.

D odatek  s tre fo w y  p o k ry w a  ty lko  w  części 
koszty  dow ozu i p rze ład u n k u  do  p o rtu  zasad 
niczego.

W  w y p ad k u , gdytby system  d o d a tk u  s tre 
fowego n ie  istniał, eksporter m usia łby  zała tw ić  
w  w łasnym  zakresie  oraz pokryć  następu jące  
koszty : koszt dowozu z p o rtu  strefow ego do 
p o rtu  zasadniczego, zaś w  porcie zasadniczym : 
dostaw ę pod s ta tek  oceaniczny ew entualne 
składow e, koszty  p rzedstaw iciela , k tó ry  wi- 
n ienby  czuw ać n a d  sk ład n y m  przeładunkiem .

W szystkie te koszty  są p o k ry te  przez je 
d n ą  norm ę, u ję tą  w  d odatku  strefow ym .

W  żegludze m iędzy portam i europejskim i 
pojęcie base p o rtu  nie jest stosow ane; spo tyka  
się podobne zjaw isko sporadycznie  np. z G d y 
n i i G dańska  stosuje się te  sam e frach ty . Zre
sz tą  nie w ym aga tego c h a ra k te r  w y m iany  to
w arów , i nie pozw ala  n a  to k a lk u la c ja  f ra c h 
tów.

N a podstaw ę obliczenia staw ki frach tow ej 
służą następu jące  elem enty: odległość i kosz
ty  podróży  oraz p rze ładunku , objętość tow aru, 
w aga tow aru , w artość hand low a tow aru.

Jasnym  jest, że wobec tego nie m ożna sto
sow ać te j sam ej s taw ki z G dyni do L ondynu, 
co z H am burga  do L ondynu, poniew aż droga 
jest p raw ie  o 50% dłuższa. G d y n ia—L ondyn 
770 mil, H am burg—L ondyn 420 mil.

Pojęcie to jest zatem  stosow ane przez linie 
dalekobieżne, ściśle m ów iąc w  transporc ie  m or
skim  m iędzy  po rtam i zachodnioeuropejskim i, 
a portam i zaoceanicznym i; odległości zaś m ię
dzy  w ażniejszym i po rtam i europejskim i w y 
noszą m in im alny  odsetek tra sy  transocean icz
nej.

Bez lin ij regu larnych  pojęcie base p o rtu  
nie istn ieje  i jest ściśle zw iązane z sam ą isto tą 
K onferency j i nie jest stosow ane w  żegludze 
dzik iej czyli tram pingu .

O m aw iane zagadnienie p o rtów  zasadn i
czych o drug iej s tre fy  łączy  się ściśle z isto tą 
K onferency j Żeglugowych, k tó re  są porozum ie
n iam i m iędzynarodow ych przedsięb iorstw  że
glugow ych, u trzy m u jący ch  reg u la rn ą  kom u
n ikację  tow arow ą pom iędzy szeregam i portów  
jednego- a drugiego  kontyngen tu .

Istn ien ie  kon ferency j jest uw arunkow ane  
sta łym  o siln iejszym  natężeniu , ruchem  to w a
rów  m iędzy  dw om a kom pleksam i gospodar
czym i: Np. w ym iana  tow arów  m iędzy portam i 
E u ropy  Zach. i ba łtyck im i w  strefie  Le H avre, 
H am burg , G dynia , a portam i D alekiego 
W schodu, począw szy od M alakki B ryt. do 
Chin, M andżurii i Japon ii jest obsługiw ana 
przez linie zrzeszone w  K onferencji D aleko
w schodniej (C ontinental O u tw ard  F a r  F as t 
Conference).

S ta tk i linij zrzeszonych w  K onferencji D a 
lekow schodniej m ija ją  w  sw ych podróżach  
p o rty  In d y j B ryt. W ydaw ałoby  się zatem , że 
pow inny  do nich zaw ijać, lecz jednakże, ze

w zględu n a  fak t, że celem i uw arunkow an iem  
pow stan ia  K onferencji D alekow schodniej jest 
szybki i bezpośredn i tra n sp o rt tow arów  m ię
d z y  p o rtam i zachodnioeuropejskim i i b a łty c k i
mi a  D alek im  W schodem  oraz specyficzny  cha
ra k te r  w ym iany  tow arów  odrębny  od w ym ia
n y  tow arów  z Indiam i B ry ty jsk im i, K onferen
c ja  D alekow schodnia  okazuje  kom pletne des- 
in teressem ent Indiam i Bryt., k tó re  zdaw ałoby  
się są w  zasięgu m ożliwości żeglugow ych te j 
K onferencji.

K onferencje żeglugow e pow staje  d la  no r
m alizacji w arunków  przew ozu oraz w spólnej 
obrony  in teresów  żeglugow ych. Celem  zatem  
K onferency j jest u jednosta jn ien ie  i u regu low a
nie tran sp o rtu  m orskiego oraz stw orzenie jed 
nolitych  w aru n k ó w  kom unikacji m orskiej p rzy  
w ym ianie tow arów  m iędzy określonym i ośrod
kam i p ro d u k cy jn y m i i konsum pcyjnym i.

K onferencje żeglugow e m ożnaby porów 
nać z konw encjam i w  przem yśle: np. z naszą 
konw encją  węglową. P rzy  ty m  c h a ra k te ry 
stycznym  d la  K onferencji jest, że s ta ra ją  się 
one kontrolow ać całość obrotu  tow arow ego 
m iędzy dw om a ośrodkam i gospodarczym i.

Jeśli chodzi o zasadę w ew nętrzne j o rga
n izacji K onferencji, linie regu larne  w  n iej zrze
szone zobow iązują się do stosow ania jednoli
ty ch  w aru n k ó w  tran sp o rtu  i staw ek  frachto
w ych  z szeregu w ażn iejszych  po rtów  (zasadni
czych) do danego określonego zaoceanicznego 
p o rtu  przeznaczenia, jak  też i w  większości 
w y padków  do  przew iezien ia  całego zaofero
w anego ładunku .

W ażniejszym i konferencjam i, k tó re  in te
resu ją  po rt gdyńsk i są:

1) K onferencja  Północno - A m erykańska  
(N orth A tlan tic  W est Bound F re igh t C onferen
ce), k tó ra  jest porozum ieniem  lin ij u trz y m u ją 
cych reg u la rn ą  kom unikację  z jedne j strony  
m iędzy H am burgiem , A ntw erp ią , R o tterda 
mem, G dyn ią  i portam i B ałtyku , a pó łnocnym i 
po rtam i S tanów  Zjednoczonych. G ran icą  po
łudn iow ą jest N orfolk.

2) K onferencja  Po łudn iow ych  portów  S ta
nów  Zjednoczonych (G ulf F rench  N orth  At- 
S tanów  Zjednoczonych do E uropy. P rz y  eks
porcie z G dyni, stosuje się te  sam e no tow ania  
frachtow e, co obow iązujące w  K onferencji 
Półn. Amer.

3) K onferencja  do C en tra ln e j A m eryk i 
(Assoeiation of W est In d ian  T ran sa tlan tic  Ste- 
am ship  Lines) obejm uje teernow o C en tra ln ą  
A m erykę (G uatem ala, H onduras, H onduras 
B ryt., Salwador, N ikaragua, C ostarica, P a n a 
m a), Północne W ybrzeże PId. A m eryki (Yene- 
zuela, K olum bia, G uyany) oraz W ielkie i M ałe 
A ntyle.

4) K onferencje do P łd . A m eryki (O utw ard  
C ontinen ta l R i ver P la tę  F re igh t Conference) 
obejm uje B razylię  i A rgentynę.

5) K onferencja  do Zachodniej A fryk i i Za
toki G w inejsk iej (The W est A frican  C onferen-



ce), zasięg je j od p o rtu  D a k a r  do granic U nii 
Płn. A frykańsk ie j.

6) K onferencja  do Płd. A fry k i (Portugese 
E ast A frican  P o rt C onference), obejm uje Unię 
P łd . A fry k ań sk ą  oraz M ozam biąue do po rtu  
B eira w łącznie.

7) K onferencja  do Południow o-W schod
n iej A fry k i (The E ast A frican  C onference L i
nes) — obejm uje p o rty  od Som alisu w łoskie
go po  Beira, M ozam biąue w yłącznie.

8) K onferencja  do Colombo (Colombo 
C on tinen ta l C onference).

9) Porozum ienie K onferency j do In d y j 
B ry ty jsk ich  (Ind ian  Steam  T rade  Conference) 
obejm uje  6 konferency j, k tó re  są podzielone 
terenow o: 1) K arachi, Bom bay, 2) W ybrzeże 
K a tjay a r, 3) Bedi B under, 4) W ybrzeże M ała- 
b a r  (zach. w ybrz. pó łw yspu  indy jsk . n a  po 
łudn ie  od Bom bay), 5) W ybrzeże K orom andeł, 
(wschodnie w ybrz. pół w. indy jsk . od Colombo 
przez M adras, C a lcu tta  aż  po Ć hittagong,
6) Rangom

10) Konf erencja  do W schodnich In d y j H o
lendersk ich  (P rincipal O u tw ard  Jav a  F re igh t 
Conference).

1) K onferencja  D alekow schodnia  (Conti
nen ta l O u tw ard  F a r  E ast Conference) jest po
rozum ieniem  lin ij u trzy m u jący ch  kom unikację  
m iędzy po rtam i europejsk im i (Le H avre, A n t
w erp ia , H am burg , Brem a, G dynia/G dańsk , 
K openhaga, G oteborg, Oslo i głów niejsze p o r
ty  W ielkiej B ry tan ii) a  M alakką B ryt., S ia
niem, F ilip inam i, C hinam i, M andżurią  i J a 
ponią.

12) K onferencja  A ustra lijska .
D la  p rz y k ła d u  podajem y: sk ład  jednej 

konferenc ji D alekow schodniej: K onferencje 
rep rezen tu ją  b. pow ażne in teresy  żeglugowe, 
ta k  np. K onferencja  D alekow schodnia  sk łada 
się z 20 tow arzystw  żeglugow ych, p o s iad a ją 
cych łącznie 1.145 sta tków  O' ogólnym  tonażu  
7.530.173 B. R. T. N ależy  jed n a k  dodać dla 
w yjaśn ien ia, że cała ta  flo ta  nie obsługuje w y 
łącznie po rtów  D alekiego  W schodu, jedyn ie  
c y fry  te d a ją  zrozum ienie znaczenia te j kon
ferencji.

W szystkie konferencje  pow yższe są kon
ferencjam i w yjściow ym i z po rtów  eu ropej
skich i p raw ie  w szystk ie  posiada ją  odpow ied
n ik i w  ru ch u  pow rotnym .

K onferencje w ym ienione obejm ują w  w ię
kszości w y p ad k ó w  p o rty  północnej E uropy, 
począw szy od A ntw erpii, czasem  i Le Ha:vre 
do po rtów  B a łty k u  w łącznie.

U znanie p o rtu  za zasadn iczy  jest rów no
znaczne z obniżeniem  staw ki frach tow ej, ozna
cza w ięc d la a rm ato ra  zm niejszenie dochodów  
oraz zw iększenie kosztów  przez bezpośrednie 
zachodzenie. Szczególnie dotyczy  to G dyni, 
p rz y  po ró w n an iu  kosztów  zw iązanych  z za 
chodzeniem  do po rtów  zachodnioeuropejskich, 
a zaw inięciem  do G dyni.

S tra ty  te  m uszą być  skom pensow ane ró w 
noczesnym  zw iększeniem  obrotów  i w pływ ów .

K onieczną w ięc jest odpow iednia podaż 
to w aru  drobnicow ego w  danym  porcie i to to
w a ru  handlow o czynnego, to zn. p rz y  k tó rym  
kup iec  zan teresow any  w eksporcie przez dany  
p o rt pozostaje w łaścicielem  i d ysponu jącym  
tow arem  do p o rtu  przeznaczenia. (Sprzedaż 
c. i. f. p o r t przeznaczenia).

D rug im  w arunk iem  uznan ia  po rtu  za za
sadn iczy  jest istnienie lin ii bezpośredniej i to 
przede w szystkim  narodow ej.

S tanow isko lin ii bezpośredniej jest jedyn ie  
m iarodajne  w  w ystąp ien iu  u  sw ojej konferen
cji z żądan iem  u znan ia  danego p o rtu  za zasa
dniczy.

O ile nie m a bezpośredniej linii, sp raw a 
uzn an ia  po rtu  za base  port, jest w  zasadzie 
n ieak tu a ln a  d la  konferencji, poniew aż tow a
rzy stw a  zrzeszone w  konferencji są zdania, że 
tow ar i ta k  uzyskają , p rz y  staw ce w ażnej d la  

■ base  po rtu , bez dalszych  kosztów  dla nich, po
n iew aż to w ar m usi p rzy jść  n a  w łasny  koszt do 
p o rtu  zasadniczego.

G dyn ia  zasta ła  u zn an a  przez następu jące  
konferencje  za p o rt zasadn iczy  p rzy  ła d u n 
kach  w yjściow ych:

1) K onferencja  Płn. A m erykańska.
2) K onferencja  D alekow schodnia.
3) K onferencja  do C en tra lnej A m eryk i 

(częściowo ty lko , m ianow icie do a tlan ty ck ich  
po rtów  Kolum bii, C ristobal), Colon, P anam a, 
C ity , K uba, Limon, H onduras hiszp.)

4) K onferencja  do P łdn . A m eryki. F a k t 
u zn an ia  przez tę konferencję  m a  raczej w a r
tość tereotyczną, poniew aż n ie jest ona  skon
solidow ana, ja k  poprzednio  w ym ienione kon
ferencje.

5) K onferencja  au stra lijska . Tylko  p rzy  
bezpośrednim  zaw ijan iu  do G dyni.

N astępu jące  K onferencje do in te resu ją 
cych  nasz handel k ierunków , nie u zn a ły  G d y 
n i za p o rt zasadn iczy  p rzy  eksporcie:

1) K onferencja  do  C en tra lnej A m eryki 
(do n iek tó rych  po rtów  m ianow icie: p o rty  M a
ły ch  A ntyli, Jam ajk i, T ry n id ad u , Yenezueli 
i G uyany , o raz do portów  zachodnich w y 
b rzeży  C en tra lnej i zachodniej A m eryki).

2) K onferencja  do Zachodniej A fryk i 
i Zatoki G w inejskiej.

3) K onferencja  do  Płd. A fryki.
4) K onferencja  cło W schodniej A fryk i.
5) Porozum ienie konferency j do In d y j 

B ry ty jsk ich .
6) K onferencja  do  Colombo.
7) K onferencja  do W schodnich In d y j H o

lenderskich.
8) K onferencja  A ustra lijska .
S p raw a  u zn an ia  p o rtu  gdyńskiego za za

sadn iczy  p rz y  ład u n k ach  w ejściow ych zosta
ła  dotychczas pozy tyw nie rozw iązana przez 
dw ie konferencje, m ianow icie przez:

1) K onferencję P łn. A m erykańską.
2) K onferencję z P łd . portów  S tanów  

Zjednoczonych, d la  lin ii p rzew ożących  głów 
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nie  baw ełnę ze S tanów  Zjednoczonych do 
po rtów  europejskich.

N astępu jące  konferencje  z in teresu jących  
nasz po rt k ierunków  nie u zn a ły  G dyn i za 
p o rt zasadn iczy  p rz y  im porcie:

1) K onferencja  z C en tra ln e j A m eryki.
2) K onferencja  z P łd . A m eryki.
3) K onferencja  z Zachodniej A fryk i.
4) K onferencja  do Płd. A fryk i.
5) Porozum ienie K onferency j z In d y j 

B ry ty jsk ich .
6) K onferencja  z Colom bo.
7) K onferencja  ze W schodnich fn d y j H o

lenderskich.
8) K onferencja  D alekow schodnia.
9) K onferencja  A ustra lijska .
T rudność p rzep row adzen ia  uzn an ia  p o r

tu  gdyńskiego za zasadn iczy  p rzy  ład u n k ach  
im portow ych, na leży  tłum aczyć o rgan izacją  
h an d lu  im portow ego, słabą ak tyw nością  n a 
szego im portu  i b rak iem  tendencji do bezpo
średnich  zakupów , oraz b rak iem  bezpośred
n ich  linij.

B rak  bezpośrednich lin ij im portow ych 
tłum aczy  się fak tem , że a rty k u ły  kolonialne 
rozrzucone n a  b a rd zo  dużym  tery to riu m  p ro 
dukcji, są przew ożone p rzez  w iele lin ij po
dzielonych na  szereg odrębnych  konferency j.

L inie bezpośrednie nie m ogą się rozw i
n ąć  z pow odu b ra k u  w iększej podaży  ład u n 
ków  ze skrystalizow anego pochodzenia. Z 
d rug ie j s tro n y  to w ary  im portow ane, za w y 
ją tk iem  baw ełny  i kaw y, są w  lw iej części 
kupow ane za pośrednictw em  dom ów  londyń
skich, ro tterdam sk ich  lu b  ham bursk ich , im 
po rte r po lsk i trac i za tym  w p ływ  na  politykę 
kosztów  tran sp o rtu  m orskiego i tym  sam ym  
jest pozbaw iony argum en tu  w yw alczen ia  ich 
obniżenia.

P rzy k ład  im portu  baw ełny  ze S tanów  
Zjednoczonych do Polski (w roku 1936 około
55.000 t.) w y k azu je  na jlep ie j, że duży  im port 
o charak te rze  sta łym  ze skrystalizow anego 
k ie ru n k u  p rz y  rów noczesnym  zgodnym  w y 

siłku  czynników  decydujących , im porterów  
i p rzedsięb io rstw  żeglugow ych, może dać 
asum pt do stw orzenia  regu larne j kom unikacji 
im portow ej i co za ty m  idzie redukcję  staw ki 
frach tow ej.

Jeszcze p rzed  czterem a ła ty  całość ład u n 
ków  baw ełny  ze S tanów  Zjednoczonych do 
Polski p rzechodziła  głów nie p rzez  Brem ę 
i H am burg . D ziś doszliśm y do tego, że całość 
im portu  b aw ełn y  (od początku  g ru d n ia  roku  
ubiegłego) p rzychodzi bezpośrednio z po rtów  
za ładow an ia  i częściow o s ta tk am i polsk iej li
nii, p rzy  czym  no tow ania  frach tow e są iden 
tyczne  z no tow aniam i do H am burga  czy 
Brem y.

U znanie G dyn i za p o r t  zasadniczy  jest. 
sp raw ą  d la  naszego p o rtu  p ierw szorzędnej 
w agi, ze w zględu na  konieczność stw orzenia 
d la  naszego p o r tu  tych  sam ych w aru n k ó w  
zdolności konkurency jnej, k tó ra  istn ieje  w 
po rtach  zachodnio-europejskich.

W  razie  u zn an ia  G dyn i za base port, eks
po rte r polski m a  te  sam e w a ru n k i frach tow e 
co eksporter belgijski, niem iecki, czy czeski, 
ogólnie m ów iąc centralno-europejsk i. Istn ie
nie w arunków  konferency jnych  daje  ekspor
terow i gw arancję , że jego k o n k u ren t k o n ty 
n e n ta ln y  ponosi te  sam e co i on koszty  tra n s
portu .

Pod w zględem  akw izycji tra n z y tu  z za
plecza p o rtu , sta je  się G dyn ia  k o n k u ren cy jn a  
w  p o rów nan iu  z p o rtam i kon tynen tu , co rów 
na  się w zm ożeniu obrotów  p o rtu  i kolei po l
skich.

G dyn ia  może m ieć rów nież argum en t że
glugow y zasadniczej n a tu ry , ab y  się stać 
en trepó t rozdzielczym  d la  po rtów  d rugorzęd
n y ch  n a  B ałtyku . Toteż polskie p rzedsięb io r
s tw a  żeglugow e i m aklersk ie p rac u ją  skoordy
now anie nad  sp raw ą u z n a n ia  G dyn i za port 
zasadn iczy  przez w szystk ie  in teresu jące  nasz 
p o rt K onferencje.

A n d rze j Cienciała.

X-lecie istnienia Korporacji Kupieckiej w Gdyni
W  dniu  25 kw ie tn ia  K orporacja  K upiec

k a  w  G dyn i obchodziła 10-lecie swego istn ie
nia. Z te j okazji odby ła  się pod p rzew odnic
tw em  w iceprezesa Izb y  d ra  W ładysław a Smo
lenia, b. w ieloletniego P rezesa K orporacji 
u roczysta  akadem ia, k tó rą  zaszczycili sw ą 
obecnością p. K om isarz R ządu  w  G dyn i m gr 
F ranciszek  Sokół, Prezes Iżb y  naszej p. S ta
n isław  Tor, D ziekan  gdyńsk i ks. kanon ik  Tu- 
rzyński, D yrek to r Izb y  d r J. K ulikow ski 
i znaczna ilość osób ze sfer kup ieck ich  G d y 
ni i zaplecza.

Prezes Iżb y  p. S tan isław  Tor w  słow ach 
n astępu jących  na  łam ach jednego z p ism

gdyńsk ich  scharak te ryzow ał znaczenie te j 
u roczystośc i:

D ziesięć la t p ra c y  k ażdej organizacji spo
łecznej w  Polsce O drodzonej jest okresem  
czasu długim . W  odniesieniu do p racy  n a  te 
ren ie  G dyni, gdy  m ierzym y postępy  rozw oju  
nie latam i, lecz m iesiącam i, okres ten  m ożna- 
b y  nazw ać niem al epoką.

K orporacja  K upiecka  w  G dyni, obcho
dząca w  d n iu  dzisiejszym  10-lecie swego ist
n ien ia , b y ła  jedną  z p ierw szych  o rgan izacy j 
społecznych w  G dyni, k tó ra  postaw iła  sobie 
za naczelne zadan ie  o rganizację n a jży w o t
niejszej dziedziny  życia gospodarczego, pow 
stającego i rozw ijającego się w  szybkim  tem 
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pie m iasta. W tych  w aru n k a ch  działalność 
K orporacji K upieckiej, sk u p ia jące j w  sw ym  
łonie elem ent kup ieck i z różnych  dzielnic 
Polski, m ia ła  za zadan ie  nie ty lk o  zorganizo
w ać zaw ód kup ieck i w ew nętrznie, lecz nadać  
m u rów nież 'jednolity  k ierunek  w  przystoso
w an iu  do specja lnych  funkcy j, jak ie  m iał do 
w ykonan ia . K orporacja  K upiecka  w  G dyn i 
dążyć  pow inna do  w ychow ania  ty p u  k u p ca  
gdyńskiego, będącego n a jb a rd z ie j sta łym  ele
m entem  w  s tru k tu rze  społecznej młodego 
m iasta, z n im  najśc iśle j zw iązanym  i ożyw io
nym  am b ic ją  gdyńskiego pa trio tyzm u.

Jest to  zadan ie  wielce zaszczytne, a jed 
nocześnie tru d n e  do w ykonan ia . Jeśli się 
zw aży, iż K orporac ja  K upiecka  w  G dyni w  
ciągu p ierw szych  la t dziesięciu  sw ej d z ia ła l
ności zdołała w zm ocnić i zorganizow ać swe 
szeregi, to m ożna z pe łnym  zaufan iem  ocze
k iw ać  od niej, że i n ad a l pom im o trudności

i p rzeciw ieństw  spełniać będzie swe zadan ia  
k u  poży tkow i ogółu i pożytkow i w łasnem u. 

Prezes Z w iązku T ow arzystw  K upieckich 
n a  Pom orzu p. poseł Tadeusz M archlew ski 
w  im ieniu  Z arządu  Z w iązku udekorow ał z te j 
okaz ji Z w iązkow ą O dznaką  d la  zasłużonych 
osoby n a s tę p u jąc e :

P. Józefa  Bielickiego — seniora w  B rod
nicy, p. W alentego B ednarskiego w G dyni, 
p. W ojciecha B uchholza w  G dyni, p, Jerze
go H ild ta  w  G dyni, p. M ichała K rólikow skie
go w G dyni, p. S te fana  K urzydłow skiego w  
G dyni, p. S tan isław a Latosińskiego w  G dyni, 
śp. R om ana M oraw skiego w  G dyn i (na ręce 
w dow y), p. C zesław a N ow ackiego w G dyni, 
p. L udw ika  R o tsta ta  w  G dyni, p. Józefa  
A ugustyna  Skw ierczą w  G dyni, p. A dam a 
Słupskiego w  G dyni, p. K azim ierza T urzyń- 
skiego w  G dyn i i p. Zygm unta W ussaka w 

- G dyni.

POSIEDZENIE IZBOW EJ KOM ISJI 
MORSKIEJ.
W  dniu  5 m aja  1937 ro k u  odbyło <się pocł 

p rzew odnictw em  W iceprezesa Izb y  p. Feliksa  
K ollata  posiedzenie Izbow ej Kom isji M orskiej.

K om isja om ówiła zagadnienie rzeczozna
w stw a portow ego w  G dyni, w  szczególności 
zaś sp raw ę przygo tow an ia  fachow ych  sił po l
skich w  zakresie m an ipu lac ji baw ełną  w  p o r
cie gdyńskim . W  zw iązku  z tym  K om isja zo
sta ła  po in fo rm ow ana o stanie szkolenia za
gran icą  czterech k lasy fik a to ró w  baw ełny  Po
laków , stypendystów  Izb : G dyńsk ie j i Łódz
kiej, k tó rzy  po p rze jściu  p ra k ty k i w  Le H avre  
uzupełn ili swe w iadom ości w  Brem ie i są  go
towi do p racy  w  G dyni. D la  u regu low an ia  
sp raw y  rzeczoznaw stw a w  porcie K om isja 
M orska w yłon iła  specja lną  Podkom isję, k tó ra  
w  p ierw szym  rzędzie m a się za jąć  osta tecznym  
■ustaleniem w aru n k ó w  szkolenia i p rac y  k ipe- 
rów  baw ełny  w  porozum ieniu  ze Zrzeszeniem  
In te resan tów  H an d lu  B aw ełną w  G dyni.

W  dalszym  ciągu K om isja om ów iła zagad
nienie u zn an ia  p o rtu  gdyńskiego za p o rt za
sadniczy przez konferencje  tow arzystw  okrę
tow ych. Z agadnienie to posiada duże znacze
nie d la  ksz ta łtow an ia  się s taw ek  frach tów  
morskich d la  przew ozów  n a  dalekobieżnych  
lin iach  regu larnych . G d y n ia  w  chw ili obecnej 
jest tra k to w a n a  jak o  po rt zasadn iczy  przez 
konferencje: Północno-A m erykańską, D aleko

w schodnią, P o łudniow o-A m erykańską i A u
s tra lijsk ą  (ty lko p rzy  bezpośrednim  zaw ijan iu  
do G dyni). N atom iast p rzy  szeregu innych  po
łączeń regu larnych  pobierane są do p ła ty  do
datkow e t. zw. add itional ranges.

Po w ysłuchan iu  na  ten  tem at re fe ra tu  
R adcy  Izb y  p . A. C ienciały , K om isja M orska 
stw ierdziła  konieczność kon tynuow an ia  s ta rań  
o uznan ie  G dyni za po rt zasadn iczy  d la in 
nych  lin ij dalekobieżnych.

T rzecią sp raw ą  w ielk iej w agi d la  uhan- 
d low ienia p o rtu  gdyńskiego rozw ażaną przez 
Kom isję, by ło  zagadnienie w prow adzen ia  w  
G dyn i a rb itra ż u  skór. W  sp raw ie  te j D y re 
k to r Izb y  D r  J. K ulikow ski zaznajom ił K o
m isję z do tychczasow ym i p rzygotow aniam i do 
a rb itrażu , znaznaczając, iż ze w zględu n a  to, 
że a rb itraż  skór jest p rzede  w szystk im  prob le
m em  ściśle zw iązanym  z hand lem  skór, zag ra
niczni dostaw cy tego tow aru  w skazali n a  ko
nieczność istn ien ia  odpow iedniej o rgan izacji 
b ranżow ej w  Polsce. Stosownie do tego zaw ią
zane zostało „Zrzeszenie Im porterów  i E kspor
terów  Skór Surow ych” w  W arszaw ie. A rb i
tra ż  skór w zorow any m a b y ć  n a  regulam inie 
londyńsk im  i posiadać form ę sąd u  polubow 
nego. W  zw iązku  z ty m  Izb a  w  celu n a d an ia  
G dyn i cech ry n k u  h an d lu  skór, czyni s ta ra 
nia, ab y  sek re ta ria t S ądu  A rbitrażow ego roz
począł ja k  n a jp ręd ze j sw ą działalność w  G d y 
ni. —



POSIEDZENIE KOMISJI PODATKOWEJ.
W  dniu  11 m aja  odbyło się pod p rzew odn i

ctw em  R adcy  Izb y  p. A. M elerskiego z T orun ia  
posiedzenie Izbow ej Kom isji P odatkow ej.

Na podstaw ie w yn ików  ank ie ty , p rzep ro 
w adzonej przez Izbę pośród firm  okręgu  izbo
w ego w  spraw ie re fo rm y  św iadectw  p rzem y
słow ych i po w yczerpu jące j dyskusji n ad  tą  
sp raw ą  K om isja P odatkow a doszła do  w nio
sku, że całkow ite zniesienie św iadectw  p rzem y
słow ych ta k  ze w zględów  techn icznych  ja k  i 
ze w zględu na  rez u lta ty  p rak ty czn e  obecnie 
n ie jest możliwe.

W ypow iadając  się p rzeciw ko  zniesieniu 
św iadectw  przem ysłow ych, K om isja uzna ła  
jed n a k  za konieczne d ąży ć  do w prow adzen ia  
w iększego różniczkow ania  ka teg o ry j tychże 
św iadectw  oraz do tego, aby  o p ła ty  za św ia
dectw a przem ysłow e b y ły  zaliczane na p o d a
tek  obrotow y. Zm niejszenie w pływ ów , jak ie  
d la  S karbu  P ań stw a  z tego ty tu łu  m ogły pow 
stać, d a ło b y  się pokryć  przez obniżenie dolnej 
g ran icy  dochodu, podpadającego  pod podatek  
dochodow y.

D alszą  sp raw ą, nad  k tó rą  obradow ała  Ko
m isja Podatkow a, było  ustosunkow anie  się do 
p ro je k tu  skali op ła t egzekucy jnych , p ropono
w anej przez M inisterstw o S karbu  do w prow a
dzenia  w  odnośnej ustaw ie. K om isja w ypo
w iedziała  się za p rzew idz ianą  w  p ro jekcie  ob
n iżką  kosztów  egzekucy jnych  p rzy  ściągan iu  
należności poniżej zł 100, na tom iast u z n a ła  za 
w skazane u trzym an ie  dotychczasow ej skali 
tychże  kosztów  p rzy  egzekucjach sum  p ow y
żej zło tych 100.

K O N F E R E N C JA  W  SPR A W IE STO SO W A 
N IA  PR ZEPISÓ W  USTAW Y Z D N IA  
29 M A RCA  193? R O K U  O  P O PIE R A N IU  
RO ZBU D O W Y  I R O Z W O JU  M IASTA 
I  P O R T U  GDYNI.
W  dn iu  5 m aja  odbyła  się w  Izbie pod 

p rzew odnictw em  W iceprezesa Izb y  D r W ła
d ysław a Sm olenia konferencja  w  spraw ie  sto
sow ania przepisów  u s taw y  z dn ia  29 m arca 
1957 ro k u  o p op ieran iu  rozbudow y i rozw oju 
m iasta  i p o rtu  G dyni.

W  konferencji te j w ziął udz ia ł D yrek to r 
Izb y  Skarbow ej w  G rudziądzu  p. Kossjor, 
In spek to r M inisterstw a S karbu  D r A. Szymo- 
nowicz, N aczelnik  U rzędu Skarbow ego w 
G dyni D r G rzybow icz, zastępca jego M gr D o
brow olski, R adca U rzędu  M orskiego M gr Ko- 
selndk, W iceprezes Izb y  p. F. K ollat, R adco
wie Izby : W. G ieysztor, K. M ucha i F. M ar
sza!, D y rek to r R ad y  In te resan tów  P o rtu  D r 
K asprow icz, S yn d y k  Z w iązku A rm atorów  
Polskich D r Bierow ski, oraz D y rek to r Izb y  D r 
K ulikow ski i W icedyrek tor Mgr. J. K aw czyń- 
ski. —

Po referac ie  W icedyrek to ra  Izb y  Mgr. J. 
K aw czyóskiego, p rzed staw ia jący m  przew le
kłość dotychczasow ej p rocedury  za ła tw ian ia

10

wniosków  firm  gdyńsk ich  o udzielenie u lg  
podatkow ych , rozw inęła się obszerna d y sk u 
sja, w  w y n ik u  k tó re j stw ierdzoną została ko
nieczność pow ołania  do  życia  specjalnej ko
m isji w  G dyni, sk łada jące j się z p rzedstaw i
cieli in s ty tu cy j o p in iu jących  w nioski o ulgi 
podatkow e, a  w ięc z p rzedstaw icieli U rzędu  
,S' karbow ego w  G dyni, K om isaria tu  R ządu, 
U rzędu  M orskiego i Izb y  Przem ysłow o-H an
dlow ej. Zadaniem  tej Kom isji by łoby  uzgod
nienie n a  w spólnym  zebran iu  op in ij w szyst
k ich  tych  in sty tu cy j w  odniesieniu do  ro zp a
try w an y ch  w niosków  i dalsze k ierow anie  ich 
do Izb y  S karbow ej w  G rudziądzu . W  ten  spo
sób dałoby  się osiągnąć znaczne skrócenie 
p ro ced u ry  w  p ierw szym  etap ie  za ła tw ian ia  
w niosków .

Izb a  nasza w ystosuje  ze sw ej strony  do 
w łaściw ych  w ładz m em oriał w  pow yższej 
spraw ie.

Poza tym  podczas konferenc ji om ów iona 
została sp raw a  in te rp re tac ji poszczególnych 
term inów , u ży ty ch  w  ustaw ie  d la określenia 
.przedsiębiorstw , upow ażnionych  do k o rzy sta 
n ia  z ulg podatkow ych.

ZAMORSKIE OBROTY TOW AROW E PO R 
TU GDYŃSKIEGO W  MIESIĄCU 
KW IETNIU B. R.
Zam orskie obro ty  tow arow e p o rtu  g d y ń 

skiego osiągnęły w  m iesiącu kw ie tn iu  r. b.
795.078,5 ton, wobec 742.080,5 ton  w  m m ar
cu rb. oraz 596.034,6 ton  w  m. kw ie tn iu  1936 r.

W  dotychczasow ej p racy  p o rtu  obroty  
m iesiąca spraw ozdaw czego są rekordem . N a j
pow ażniejsze obroty  p o r tu  w  la tach  ubiegłych 
m ia ły  m iejsce w  m iesiącu sierpn iu  1935 roku  
(754.448,5 ton).

M iesiąc sp raw ozdaw czym  w y k azu je  7,1 % 
w zrost obrotów  w porów nan iu  z ub. m iesiącem  
m arcem , pow ażny  33,3%-ow y w zrost w  sto
sunku  do m iesiąca kw ietn ia  1936 roku  oraz 
5,3% -ow y w zrost w  porów nan iu  z ostatn im i 
rekordow ym i w yn ikam i w  m. sierpn iu  1935 r.

O bro ty  tow arow e mies. kw ie tn ia  rb . m u 
siały  przede w szystk im  bardzo  korzystn ie  
w p łynąć  na  dotychczasow e w yn ik i p rac y  p o r
tu  w  okresie p ierw szych  czterech m iesięcy rb. 
Tem po w zrostu  obrotów  ulega bardzo  pow aż
n e j zm ianie w  zwyż, w y k azu jąc  14,4% w zro
stu  (w okresie trzech p ierw szych  m iesięcy 
o b ro ty  te w zrosły  o 8,4%) w  porów nan iu  z an a 
logicznym  okresem  czasu  roku  ubiegłego. W  
liczbach  abso lu tnych  ob ro ty  zam orskie p o rtu  
w  okresie czterech  p ierw szych  m iesięcy roku  
bieżącego w yniosły  2.813.705,4 ton wobec 
2.457.554,6 ton  w  tym  sam ym  okresie czasu 
roku  ubiegłego. N a uzyskan ie  ogólnych w yn i
ków  w  okresie styczeń  — kw iecień  rb. złożył 
się przyw óz zam orski — 545.176,— ton, oraz 
w yw óz zam orski — 2.268.529,4 ton. N a pod
kreślen ie zasługuje dalsze wzm ożenie się tem 
p a  w zrostu  przyw ozu, k tó ry  w  w yżej po d a



n y m  okresie czasu w y k azu je  52,2% -ow y 
w zrost w  porów nan iu  z przyw ozem  w  ana lo 
gicznym  okresie czasu  roku  ubiegł. (358.050,2 
ton). W yw óz zam orski w  ty m  sam ym  okresie 
czasu (styczeń — kwiecień) w zrasta  rów nież 
b ardzo  pow ażnie aczkolw iek w zrost ten  jest 
dużo  m niejszy, aniżeli przyw ozu. W  liczbach 
abso lu tnych  w yw óz zam orski w  okresie czte
rech  p ierw szych  m iesięcy ro k u  bieżącego w y 
niósł 2.268.529,4 ton, w y k azu jąc  8,1 % w zrostu  
w  porów nan iu  z ty m  sam ym  okresem  czasu 
roku  ubiegłego (2.099.504,4 ton).

N a uzyskan ie  ogólnych obrotów  zam or
skich m iesiąca spraw ozdaw czego (795.078,5 t.) 
złożył się p rzyw óz zam orski — 161.782,5 ton 
ora'z w yw óz zam orski — 633.296,— ton.

P rzyw óz zam orski w  m iesiącu sp raw o
zdaw czym  (161.782,5 ton) w y k azu je  n ieznacz
n y  6% -ow y w zrost w  p o rów nan iu  z ub. mies. 
m arcem  rb. (152.589,1 ton) o raz pow ażny  57% 
w zrost w  stosunku  do p rzyw ozu  mies. kw ie t
n ia  1936 r. (97.167,— ton). W ynik i p rzyw ozu  
zam. m iesiąca spraw ozdaw czego niew iele się 
różn ią  od  ostatniego* rekordow ego przyw ozu, 
k tó ry  m iał m iejsce w  m iesiącu g ru d n iu  1936 r. 
(165.130 t.)

W zrost p rzyw ozu  zam. w  mies. sp raw o
zdaw czym  w  porów nan iu  z ub. mies. m arcem  
rb . zaw dzięczyć na leży  jedyn ie  fosforytom , ru 
dom  różnym  oraz ryżow i surow em u. Szcze
gólnie pow ażny  w zrost im portu  w y k a z u ją  fos
fo ry ty , k tó ry ch  przyw ieziono 22.802 ton wobec 
12.994 ton w  m. m arcu  rb. Jeszcze pow aż
n iejszy  bo ok. 3-kro tny  w zrost w y k a z u ją  ru d y  
różne i w y p a łk i p iry tow e (11.425 ton  wobec 
3.831 ton  w  m. m arcu  1935 r.) P oczątek  sezo
n u  „ryżow ego" da je  w  efekcie rów nie pow ażny  
przeszło 3 -kro tny  w zrost im portu  ry żu  surow e
go (18.176 t. w obec 5.844 t. w  m. m arcu  br.) 
Poza tym  wagow o na jpow ażnie jszym i p o zy 
cjam i im portu  w y k aza ły  w zrost rów nież po 
zycje: owoce suszone — 430 t. (356 t.), konser
w y  owocowe — 15 t. (5 t.), kakao  — 628 t. 
(555 t.), żyw ica — 690 t. (352 t.) , a sfa lt — 514 t. 
(48 t.), tra n  — 811 t. (445 t.) , ty to ń  — 323 t. 
(247 t.), s ia rk a  — 762 t. (585 t.), p rzetw . che
m iczne — 359 t. 257 t.), g arbn ik i — 1.601 t. 
(1.426 t.), w ełna  — 2.454 t. (1932 t.), baw ełna  —- 
7.195 t. (6.979 t.), k au c zu k  — 752 t. (680 i ) ,  
w y ro b y  gum ow e — 421 t. (205 t.), m iedź — 
1.449 t. (1.307 t.), cyna  — 187 t. (91 t.) oraz sa
m ochody, m otocykle i ich części — 484 t. 
(134 t.) Spośród pow yższych  pozycy j na  pod
k reślen ie  zasługu je  w zrost im portu  surow ców  
w łók ienn iczych  (baw ełny i w ełny) oraz sa 
m ochodów  i ich  części.

L iczny  jest na tom iast szereg ty ch  pozycy j 
im portu , k tó re  w  m iesiącu spraw ozdaw czym  
W ykazały  spadek  w  porów nan iu  z ub. mies. 
m arcem  rb. N ależą tu  przede w szystk im : owo
ce św ieże — 5.960 t. (7.975 t.), nasiona różne — 
27 t. (56 t.), n asiona  oleiste — 3.277 t. (3.829 t.), 
orzechy i m igdały  —■ 65 t. (141 t.), k a w a  — 
290 t. (345 t.), h e rb a ta  — 109 t. (191 t.), korze

n ie  — 113 t. (160 t.), rośliny  i m ate ria ły  roś
linne  — 51 t. (69 t.), śledzie św ieże — 16 t. 
(1.066 t.), śledzie solone — 516 t. (1.932 t.), p i
ry ty  — b ra k  (5.540 t.), o leje — 127 t. (242 t.), 
tłuszcze i oleje roślinne — 316 t. (436 t.), tłu sz
cze zw ierzęce sur. — 945 t. (1.440 t.), żużle Tho
m asa — b ra k  (15.000 t.), skóry  — 1.766 t. 
(2.402 t.), odpadki w ełn iane — 56 t. (126 t.), 
p rzędza  w e łn ian a  — 23 t. (74 t.), od p ad k i b a 
w ełny  — 171 t. (347 t.), p rzędza  baw ełn iana  — 
173 t. (201 t.), ju ta  — 690 t. (1.120 t.), szm aty  — 
1.555 t. (2.433 t.), p ap ie r i m ak u la tu ra  — 1.594 t. 
(1699 t.), celuloza — 703 t. (1.173 t.), żelazo su 
row e — 322 t. (713 t.) , m etale  różne — 155 t. 
(176 t.), złom żelazny  — 54.675 t. (54.912 t.), 
m aszyny, a p a ra ty  i części — 552 t. (728 t.), oraz 
części w agonów  i lokom otyw  — 251 t. (518 t.) 
S padek  szeregu ty ch  pozycy j tow arow ych nie
co w iększy  w  a rty k u łac h  sezonow ych (owoce 
śledzie) u  pozostałych w y k azu je  norm alne w a
h a n ia  m iesięczne. Spośród pow ażniejszych  
w yżej podanych  pozycy j zw raca uw agę b rak  
w  m iesiącu spraw ozdaw czym  p iry tó w  oraz 
żużli Thom asa. R ekom pensatą n iejako  spadku  
p rzyw ozu  żużli Thom asa będzie  pow ażny  
w zrost p rzyw ozu  fosforytów . N ależałoby jesz
cze zw rócić uw agę n a  u trzy m y w an ie  się n ada l 
n a  w ysokim  poziom ie im portu  złom u żelazne
go. M iesiąc sp raw ozdaw czy  w y k azu je  tu  
różnicę zaledw ie 237 ton  in  m inus w  porów na
n iu  z ub. mies. m arcem , p rzy  54.675 tonach  
(w kw ietn iu).

Szczegółowo ilu s tru je  im port zam orski 
w  m iesiącu k w ie tn iu  rb. w  porów nan iu  z tym  
sam ym  m iesiącem  roku ubiegłego poniższe ze
staw ienie:

P R Z Y W Ó Z  (to n y )
K w iecień  193? kw iecień  1936

N asiona różne 27 106
nasiona oleiste 3.277 4.368
ry ż  surow y 18.176 7.767
owoce świeże 5.960 7.341
owoce suszone 430 370
konserw y  owocowe 15 4
orzechy i m igdały  65 25
k a w a  290 851
h e rb a ta  109 104
k ak ao  628 630
korzenie 113 74
rośliny  i m ater. roślinne 51 69
żyw ica 690 746
śledzie świeże 16 —
śledzie solone 516 392
ru d y  różne i w yp. p iry t. 11.425 2.789
p iry ty  — 3.703
oleje 127 166
sm oła i sm a ry  46 95
asfa lt 514 — -
tłuszcze i oleje roślinne 316 987
tłuszcze zw ierzęce surow e 945 1.070
tra n  811 167
napo je  alkoholow e 73 167
ty to ń  323 334
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prze tw o ry  chem iczne 359 278
sia rk a 762 65
fa rb y 29 20
garbn ik i 1.601 1.301
fosfo ry ty 22.802 10.565
żużle Thom asa — 7.200
skóry 1.766 2.302
w ełna 2.454 3.959
o d p ad k i w ełny 56 64
p rzędza  w ełn iana 23 16
baw ełna 7.195 4.986
o d p ad k i b aw ełn y 171 77
przędza  baw e łn ian a 173 108
len, konopie, sizal i in. wł. 49 20
ju ta 690 576
szm aty 1.555 831
kau czu k 752 539
w yrdby  gum owe 421 80
p ap ie r i m ak u la tu ra 1.594 1.337
p a p a  i tek tu ra — 24
celuloza 705 366
żelazo surow e 322 279
m etale różne 155 134
złom żelazny 54.675 25.124
m iedź 1.449 505
c y n a 187 91
cynk 1 23
w yroby  żelazne i m etalow e 215 400
m aszyny, a p a ra ty  i części 552 384
części w agonów  i lokom oty w 251 360
samoch., m otocykle i części 484 149
różne 15.394 2.679

R azem  161.783 97.167
W yw óz zam orski w mies. sp raw ozdaw 

czym  (633.296,-— ton) w y k azu je  n ieznaczny 
7,4% -ow y w zrost obrotów  w  porów naniu  z ub. 
mies. m arcem  rb. (589.491,4 ton) oraz pow aż
n iejszy  26,9%-ow y w zrost w  stosunku do mies. 
kw ie tn ia  1936 r. (498.867,6 ton). Ja k  i w  w ie
lu  poprzedn ich  m iesiącach w zrost ten  spow o
dow ała przede w szystk im  g ru p a  w ytw orów  
pochodzenia m ineralnego. W ęgiel eksportow y 
w y k azu je  w zrost ok. 10%-ow y (492.12S ton 
w m. kw ietn iu  rb. wobec 448.889 ton w mies. 
m arcu  rb.), oraz węgiel b u n k ro w y  — w zrost 
ok. 20% -ow y (48.189 ton wobec 40.9S8 ton w m. 
m arcu  rb.) D otychczasow e rez u lta ty  ekspor
tu  w ęgla kam . w  porcie gdyńsk im  w y k a z u ją  
przeszło 5% -ow y w zrost w  porów nan iu  z ro 
kiem  ubiegłym . W  okresie styczeń—kw iecień 
rb. w yw ieziono w ęgla eksp. 1.721.352 ton, pod 
czas gdy  w  tym  sam ym  okresie czasu roku  
ubiegłego — 1.634.653 ton. Podobnie dobre re 
z u lta ty  daje  eksport w ęgla bunkrow ego oraz 
koksu. Poza g ru p ą  m ineralną  w zrosły  pozycje: 
bekonów  — 1.943 t. (1.494 t.), ja j  — 1.625 t. 
(678 t.), m asła — 204 t. (77 t.), cem entu — 
402 t. (219 t.), p rzetw orów  m ięsnych — 3.605 t. 
(1.699 t.), cu k ru  — 4.336 t. (1.750 t,), sia rczanu  
am onu — 7.646 t. (brak), skór — 502 t. (232 t.), 
tk an in  — 595 t. (562 t.), d y k t  i forn ierów  — 
1.711 t. (1.502 t.), mebli g iętych — 542 t. (338 t.), 
żelaza surow ego — 936 t. (732 t.), m etali ró ż 

nych  — 553 t. (1 t.), w yrobów  żelaznych  i me
ta low ych  — 5.606 t. (1.017 t.), oraz cynku  — 
1.481 t. (1.006 t.) W  pow yższym  zestaw ieniu  
zw raca  uw agę w zrost g ru p y  w ytw orów  hodo
w lanych  a zw łaszcza przeszło 2%;-kro tn y  
w zrost eksportu  ja j. W  m iesiącu sp raw ozdaw 
czym  wzm ógł się ba rdzo  pow ażnie  eksport 
siarczanu  am onu, kierow anego w  przew ażnej 
m ierze n a  D alek i W schód.

Z p roduk tów  żelaznych  szczególnie dobre 
w yn ik i d a je  eksport w yrobów  żelaznych  i m e
talow ych.

S padek  w  porów nan iu  z ubieg łym  mies. 
m arcem  rb. w y k aza ły  na tom iast pozycje: zbo
ża — 6 t. (21 t.), strączkow ych  — 7 t. (150 t.), 
m ąk i — b ra k  (73 t.), słodu — 1.559 t. (4.519 t.), 
n asion  i ro ślin  — 87 it. (300 t.) , szynek  i inn ych 
pek low anych  — 181 t. (1.657 t.), soli — b ra k  
(188 t.), koksu  — 18.306 t. (20.437 t.), tłuszczy  
zw ierzęcych — 173 t. (475 t.), m akuchów  — 
1.125 t. (1.743 t.), sa lm iaku  — 39 t. (111 t.), k a r 
b id u  — 152 t. (435 t.), m ączki kostnej — b ra k  
(452 t.), b ieli cynkow ej — 414 t. (805 t.) , sa
le try  — 5 t. (16 i ) ,  baw ełny  i odpadków  — 
257 t. (364 t.), ba li i s łupów  — b ra k  (71 t.), 
d rzew a tartego  — 6.800 t. (12.823 t.), w yrobów  
z d rzew a — 524 t. (549 t.), w yrobów  k o szy k ar
skich — 59 t. (107 t.), p a p ie ru  — 85 t. (595 i.), 
p a p y  i te k tu ry  — 207 t. (297 t), celulozy — 
328 t. (417 t.), żelaza handlow ego — 7.120 t. 
(10.105 t.), szyn kolejow ych — 9.598 t. 
(12.134 t.), r u r  żelaznych  i żeliw nych  — 2.664 
t. (4.441 t.), o raz b lachy  cynkow ej — 466 t. 
(542 t.)

A nalizu jąc  b liże j dość liczny  zresztą sze
reg pow yższych pozycy j należałoby  zw rócić 
baczn ie jszą  uw agę n a  pow ażny  przeszło 
50% -ow y spadek  tarcicy , k tó re j eksport od 
szeregu  m iesięcy spada. D otychczasow e rezu l
ta ty  (styczeń — kw iecień rb.) eksportu  ta rc i
cy w  porów nan iu  z ty m  sam ym  okresem  cza
su roku  ub. w y k a z u ją  pow ażny  50% -ow y 
spadek. W  liczbach  abso lu tnych  eksport ta r 
cicy w  okresie czterech p ierw szych  m iesięcy 
rb . w yniósł 41.752 ton wobec 80.058 ton w  ty m  
sam ym  czasie ro k u  ubiegłego. Poza drzew em  
zw raca  uw agę spadek  szeregu pow ażnych  
p ro d u k tó w  hu tn iczych  i m etalu rg icznych , 
ja k  szyn  kolejow ych, ru r  żelaznych  i żeliw 
ny ch  oraz b lachy  cynkow ej. Pow ażnem u 
zm niejszeniu  uległ rów nież eksport p a p ie ru  
w  przew ażnej m ierze tranzytow ego. Pozosta
łe pozycje w y k azu ją  norm alne w ah an ia  m ie
sięczne.

Szczegółowo ilu stru je  w yw óz zam orski 
w  m iesiącu kw ie tn iu  r. ib. w  porów nan iu  z 
tym  sam ym  m iesiącem  roku  ubiegłego poniż
sze zestaw ienie:

W Y W Ó Z  (tony)
K w iecień  193?

Zboże 6
strączkow e 7
m ąka  ryżow a —

k w iecień  1936

44
207
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m ąka •—- 15
m ąk a  pastew na —■ 225
ryż — 75
słód 1.559 2.312
owoce świeże 146 60
konserw y owocowe 6 1
nasiona i rośliny 87 31
szynki i inne peklow ane 181 63
bekony 1.943 1.782
d ró b  i p tac tw o  b ite 76 90
ja ja 1.625 2.221
masło 204 283
cem ent 402 1.837
sól --- 230
w ęgiel eksportow y 492.128 380.553
węgiel b u n k ro w y 48.189 27.599
koks 18.306 17.363
oleje i p a ra f in a 57
tłuszcze zwierzęce 173 566
p rze tw o ry  m ięsne 3.605 1.208
cuk ier 4.336 7.600
n apo je  alkoholow e 10 6
m akuchy 1.125 1.549
o tręby — 50
soda — 600
salm iak 39 57
k a rb id 152 166
fańby 37 —

biel cynkow a 414 324
sa le tra 5 3
siarczan  am onu 7.646 3.150
skóry 502 93
tk an in y 595 487
baw ełna  i o d p ad k i 257 112
bale i s łupy — 4.118
drzew o ta r te 6.800 18.340
w y ro b y  z d rzew a 524 308
klepk i 69
d y k ty  i fo rn ie ry 1.711 969
m eble gięte 542 411
w y ro b y  koszykarsk ie 59 57
p ap ie r 85 595
p a p a  i te k tu ra 207 228
celuloza 328 1.879
żelazo surow e 936 696
żelazo handlow e 7.120 4.593
m etale różne 353 1
w yroby  żelazne i m etalow e 5.606 2.321
szyny kolejow e 9.598 53
ru ry  żelazne i żeliw ne 2.664 1.111
cynk 1.481 1.305
b lacha  cynkow a 466 595
różne 10.929 10.323

R azem 633.296 498.868
W  pow yższym  p o rów nan iu  w yw ozu m. 

kw ietn ia  ro k u  bieżącego i ubiegłego zw raca 
Uwagę p rzede  w szystk im  przeszło  25% -ow y 
Wzrost eksportu  w ęgla kam ., ok. 75% -ow y 
Wzrost w ęgla  bunkrow ego, przeszło  3-kro tny  
Wzrost eksportu  p rze tw orów  m ięsnych, p rze 
szło 75 % -ow y w zrost eksportu  s iarczanu  am o
nu, ok. 60% -ow y w zrost żelaza handlow ego, 
przeszło d w u k ro tn y  w zrost eksportu  ru r  że

liw nych  i żelaznych  oraz ok. 20-krotny w zrost 
ek spo rtu  szyn  kolejow ych.

R uch s ta tk ó w  w  m iesiącu sp raw ozdaw 
czym  analogicznie do  obrotów  tow arow ych 
p o rtu  w y k azu je  w zrost ilości oraz pojem ności 
sta tków  na  w ejściu  oraz w yjściu . P rzyszło  bo
w iem  462 (430) s ta tk i o pojem ności 456.855 
n. r. t. (436.467 n. r. t.), wyszło zaś 469 (443) 
s ta tk i o pojem ności 457.208 n. r. t. (424.208 
n. r. t.)

Kolejność bander w  m iesiącu kw ietn iu  
r. b. uksz ta łtow ała  się następu jąco : Szw ecja — 
1 miejsce, N iem cy — 2, Polska — 3, A nglia — 
4, D a n ia  — 5, W łochy — 6, F in lan d ia  — 7, 
N orw egia — 8, S tany  Zjedn. Am. P. — 9, G re
c ja  — 10, Ł otw a — 11, E stonia — 12. H olan
d ia  — 13, R um unia  — 14, W. M. G dańsk  — 
15 oraz P an am a  — 16.

W  m iesiącu spraw ozdaw czym  po raz 
p ierw szy  od 1935 roku  (m. lu ty) b a n d e ra  pol
ska za ję ła  m iejsce 3-e, p rzesuw ając  się na  ko
rzy ść  b a n d e ry  niem ieckiej. Z pozostałych 
b a n d e r: A nglia p rzesunęła  się z 5 n a  na  4 
m iejsce, D a n ia  z 4 n a  5, W łochy z 9 na 6, F in 
lan d ia  z 6 na  7, N orw egia z 7 n a  8 itd . Pozo
stałe b an d e ry  bez pow ażniejszych  zm ian. 
O gółem  reprezen tow ane b y ły  b a n d e ry  16 
p ań s tw  (20).

Średni tonaż sta tku , zaw ijającego  do G d y 
ni w  m. kw ie tn iu  rb. w yniósł 988,9 t. (969,9 
n. r. t.) Średni ipostój s ta tków  w  porcie w  m. 
kw ie tn iu  r. b. w yniósł 59,6 godzin (59,9 go
dzin). Ś rednia ilość s ta tków  w  porcie w ynio
sła  68 (58).

R uch  sta tków  w  m iesiącu kw ie tn iu  r b. 
ilu s tru je  poniższe zestaw ienie:

R uch  sta tkom
Przyszło Wyszło

ilość NRT. ilość NRT.
P olska 43 49.027 53 54.588
W. M. G dańsk 1 602 2 1.540
Anglia 22 42.220 23 44 162
D ania 52 38.865 54 39.027
Estonia 17 10.561 16 10.310
F in land ia 20 27.959 21 31.013
G recja 10 35.287 9 22.499
H olandia 17 6.001 17 6 001
Łotw a 14 19.541 13 18.206
Niem cy 75 50.518 78 55.453
N orw egia 28 28.878 27 26.174
P anam a — — 1 1.607
R um unia 1 2.22,1 1 2.221
Stainy Zjedn. A. P. 8 25.759 8 25.759
Szw ecja 144 95.126 136 85.535
W łochy 10 34.318 10 33.113

R azem 462 456.855 469 457.208

R uch  pasażerów  w  zw iązku  z polepsze
niem  się w aru n k ó w  atm osferycznych  w y k a 
zu je  n ieznaczne ożyw ienie. P rzy jechało  bo
w iem  582 osoby (443), w  tym : z A nglii — 64, 
A rg en ty n y  — 101, Belgii — 17, B razy lii — 20, 
D an ii — 35, F in lan d ii — 10, F ra n c ji — 2, Ho-

13



łand ii — 8, K an ad y  — 48, L itw y  — 8, N ie
m iec -— 1, N orw egii — 1, S tanów  Zjedn. A. P. 
— 235, oraz ze Szw ecji — 32. W yjechało  zaś
2.339 osób (2.000), w  tym : do Anglii — 831, 
A rgen tyny  — 438, Belgii — 3, B razy lii — 
356, D an ii — 25, F ran c ji — 287, K an ad y  — 
97, S tanów  Zjedn. A. P. — 297, oraz do Szw e
c ji — 5 osób.

Jak  już  zaznaczono poprzednio  dużą  ro 
lę we w zroście ru ch u  pasażerskiego odgryw a 
ru ch  em igracyjny , k ierow any  przede w szyst
kim  polskim i tran sa tlan ty k am i, bezpośrednio  
do  A m eryki Południow ej oraz pośrednio  via 
L ondyn  i Le H avre.

NOWA LINIA REGULARNA.
D o u rzęd u  M orskiego zgłoszona została 

p rzez  Żeglugę P olską nowa lin ia  regu larna , 
u trzy m u jąca  sta łą  kom unikację  m iędzy G d y 
n ią  a zachodnią i północną F in land ią . N a li
n ii te j  ku rsow ać będzie s/s „Sado" w  odstę
p ach  14-dniowych. L in ia ta  uruchom iona zo
stan ie  począw szy od dn ia  28 kw ie tn ia  rb . i bę
dzie m iała  stałe połączenia z portam i Abo, 
R aum o, M anty luo ta , Yasa, U leaborg i Kemi.

NOWY STATEK W PORCIE GDYŃSKIM.
W  niedzielę dnia  9 m aja  po k ilkudn iow ym  

postoju  opuścił po raz  p ierw szy  po rt gdyńsk i

-m/s „T atra", na leżący  do a rm a to ra  norw eskie
go W ilh. W iłhelm sena.

N ow y ten  m otorow iec w raz  z innym i s ta t
k am i w spom nianego a rm ato ra  obsługuje obec
nie reg u la rn ą  linię baw ełn ianą  „G ulf — G dy
n ia  — L ine“ — A gentem  lin ii n a  G dynię  
i G dańsk  jest tow arzystw o  spedycyjno-m a- 
k lersk ie  „B erg trans" (daw n. „Bergenske").

M/s „T a tra"  zbudow any  został w  r. 1937 
przez stocznię Schichau w G dańsku. Nośność 
jego w ynosi (d. w.) 7.500 ton, NTR. — 2.803; 
BRT- — 4.765. D ługość 412 stóp, szerokość
55,5 stóp, szybkość około 14 węzłów.

O sta tn ia  podróż tego s ta tk u  z K openhagi 
do G dyn i trw ała  ty lk o  16 godzin.

X \ -LEGIE PRACY TRZECH URZĘDNIKÓW 
BIURA IZBY.
W  dniu  1 m aja  m inęło 15 la t od chw ili 

rozpoczęcia p ra c y  w b iu rze Izb y  przez trzech  
u rzędn ików  izbow ych: ip. P io tra  D ostatniego, 
b u ch a lte ra  Izby , p. M ichała K orytow skiego, 
starszego re fe ren ta  -oraz p. H elenę R ylską, 
k ierow niczkę sek re taria tu . W ym ienieni u rzęd 
n icy  izbow i rozpoczęli p racę  w  zlikw idow a
nych  już  obecnie Izbach  grudziądzko-staro - 
g ardzk ie j i to ruńskiej, a następn ie  od począt
k u  istn ien ia  Izb y  Przem ysłow o-H andlow ej 
w  G d y n i za trudn ien i by li w  je j b iu rze .

^ ^ W i A D O n Ó S C i

j B e H l O R S K i E l
PROGRAM  MORSKI STANÓW 

ZJEDNOCZONYCH A. P.
W  św iatow ym  h an d lu  zagran icznym  S ta 

n y  Zjednoczone sto ją na 1 m iejscu w  w yw ozie, 
a  na  drug im  po W ielkiej B ry tan ii, jeżeli cho
dzi o przyw óz. W  m ilionach dolarów  złotych 
w yw óz S tanów  Z jednoczonych w  1936 roku  
wynoisil 1.427,2 (1935 — 1.324,8), p rzyw óz — 
1.429,9 (1935 r. — 1.204,2). W obec tego jasnym  
jest, że S tany  Zjednoczone za jm u ją  pierw sze 
m iejsce w  u żyw an iu  tonażu  d la  swego h and lu  
zagranicznego, w y n ik a  to z ich geograficznego 
położenia. D ziw nym  jed n ak  m usi się w y d a
w ać fak t, że ty lko  35 proc. tow arów  jest p rze 
w ożonych na s ta tkach  am erykańsk ich . Toteż 
zarobk i arm ato rów  am erykańsk ich  z tego ty 
tu łu  w edług obliczeń D ep artam en t of C om 
m erce za roku  1935 w ynoszą ty lk o  40,5 mil., n a 
tom iast zagran icznym  arm atorom  p rzy p a d a  
sum a 94,5 mil. F lo ta  am erykańska  obsługu ją 
ca  handel zagran iczny  w ynosi 2.790 ton i n a le 
ży do najm n ie j szybk ich  flot handlow ych. —
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W iększość sta tków  rozw ija  szybkość pom iędzy  
10 — 11 węzłów. Około 85 proc. s ta tków  jest 
p rzestarza łych  i liczy przeciętn ie  17 lat. To 
też ostatnio w  p rasie  am erykańsk ie j odezw ały  
się liczne głosy za z likw idow aniem  tego stanu ,

W  lecie roku  ubiegłego u chw alony  został 
now y program  m orski pod n azw ą  „The Ship 
subsidy  b ill" . P rogram  ten  m a być  obecnie re 
alizow any  przez specja lną  kom isję, n a  czele 
k tó re j stoi b lisk i p rzy jac ie l p rezy d en ta  Roos- 
velta , znany  finansista  now ojorski Joseph Ke
nnedy , adm irałow ie W iley i Scot oraz M oran, 
v -p rezyden t w  S h ipping  Board. D o d yspozy 
cji kom isji stoi sum a 200 mil. dolarów . Św iad
czy  to o rozm iarach  p rogram u. P rzede w szy
stk im  z dniem  30 czerw ca br. kończą się 44 
k o n tra k ty  na  subsyd ia  pocztow e, zam iast nich 
m ają  przedsięb io rstw a okrętow e o trzym ać bez
pośrednio subw encje w  wysokości, p o zw ala ją 
cej sta tkom  am erykańsk im  na  skuteczną kon 
kurenc ję  ze s ta tk am i obcym i. N astępnym  za
dan iem  jest pop ieran ie  b u d o w y  am erykańsk ich



s ta tk ó w  przez  udzie lan ie  subw ency j do 50 % 
kosztów . Poza tym  pow ażną sp raw ą jest poz
bycie się 162 sta tków  zbudow anych  w  czasie 
w o jny  i  od 10 la t s to jących  bez roboty . — 
W iększość z n ich  m a pójść na  złom. K om isja 
m a rów nież decydow ać w sp raw ach  p łac  i sto
sunków  robotn iczych  na  subw encjonow anych 
s ta tkach , sprzedać lub  w ydzierżaw ić  5 p a ń 
stw ow ych lin ii żeglugow ych oraz rozw ażyć 
sp raw y  b u d o w y  s ta tk u  pow ietrznego ty p u  
„H indeńburg". — W  zw iązku  z pow yższym  
Lloyd Anversois no tu je  pogłoski, że d w a  p rzed 
siębiorstw a żeglugow e chcą pozbyć się licz
nych  in te rw encji rządow ych  zam ierzają  p rze 
nieść swe s ta tk i pod obce bandery . Podobno 
naw et n iek tó rzy  a rm a to rzy  w olą pow ierzyć 
budow ę now ych s ta tków  obcym  stoczniom, po
mimo, że rząd  w aszyngtoński zw raca różnicę 
kosztów  b udow y  n a  'stoczniach k rajow ych.

Gospodarcze A rch iw u m  M orskie

TO N A Ż U N IER U C H O M IO N Y  
W  P O R T A C H  W . BRYTA NII 
I  IRLA N D H .
N a  1 kw ie tn ia  br. w edług  p u b lik ac ji a n 

gielskiej Izb y  Żeglugowej tonaż unieruchom io
n y  w  portach  W. B ry tan ii i Irla n d ii liczył 77 
sta tków  o ogólnej pojem ności netto  90.345 ton, 
wobec 231 sta tków  z 473.892 ton netto  rok  tem u.

W  liczbie un ieruchom ionych sta tków  było  
8 obcych parow ców  z 15.369 ton netto  pojem 
ności. P ośród  un ieruchom ionych b ry ty jsk ic h  
sta tków  zn a jd u jem y  3 Cysternowce, w  tym  2 
parow e, cz tery  m ałe m otorowce, sześć m ałych  
żaglowców. M ożna śm iało pow iedzieć, że a r 
m ato rzy  zrobili co było w  ich mocy, ażeby  u ru 
chomić w szystk ie s ta tk i i pozostała „ irrac jo 
na lna  resz tka"  sk łada  się n iew ątp liw ie  ze s ta t
ków, k tó ry ch  uruchom ienie się nie opłaca n a j  
w et p rzy  najlepszej kon iunk tu rze.

ZWYŻKA C EN  N A  TO N A Ż „D R U G IE J 
R Ę K U .
W zględnie s ta ry  tonaż  n a  ry n k u  londyń

skim, k tó ry  jak  w iadom o jest d la  obrotu  tona
żem m iarodajny , zw yżku je  w ciąż. Pew ien  
sta tek  zbudow any  w  roku  1914, o pojem ności 
9.425 t. r. b ru tto , n a b y ty  p rzed  m iesiącem  za 
33.500 £ już  jest sp rzedany  do Japon ii za
47.000 £ . Za in n y  sta tek , nieco w iększego ty 
pu, lecz rów nież s ta ry , za k tó ry  zapłacono w e 
W rześniu ub. ro k u  24.500 £  i odsprzedano w  li
stopadzie  za 29.000 £ , obecnie Japończycy  d a li
55.000 £ . G łów nym i odbiorcam i tonażu  d ru 
giej ręk i są obecnie oprócz Japończyków  a r
m atorzy  skandynaw scy .

d y w i d e n d y  d u ń s k i c h  t o w a r z y s t w  

ŻEG LU G O W Y CH .
Po odbyciu  zeb rań  p len arn y ch  rocznych 

^  tow arzystw ach  żeglugow ych w y jaśn ił się ich

stan  dobry  finansow y w  roku  ubiegłym . Na 
ogół w  w iększych  tow arzystw ach  dyw idendy  
w zrosły  jed n a k  w zględem  roku  poprzedniego 
nieznacznie, a to ze w zględu n a  konieczność 
g rom adzenia rezerw  na  okres słabszej k on iunk 
tu ry . W schodnio-A zjatycka K om pania  pod 
niosła dyw idendę z 5 proc. na  8 proc., D et Fo- 
renede D . S. z p ięciu  n a  sześć, „D annebrog" 
z  p ięciu  |na sześć, „M orden" z sześciu n a  siedem , 
„M yren" z p ięc iu  n a  siedem  procent. Tow a
rzystw o  „Torm “ natom iast w ypłaciło  16 proc. 
dyw idendy  po 20 proc. ,w roku  ubiegłym , p rzy  
jednoczesnym  jednakże  podw ojen iu  k a p ita łu  
akcy jnego  w edług  k u rsu  al p ari.

ZWYŻKA STA W EK  STEW ED O R Ó W  W E 
W SZY STKICH P O R T A C H  FIN LA N D II.
Z dn iem  1 m aja  br. podniesiona została 

o 10 proc. s taw k a  n a  w szystkie św iadczenia 
stew edorów  fińsk ich  d la  s ta tków  w  portach  
F in land ii, co uzasadn ił zw iązek  zw yżką kosz
tów  w łasnych , w  p ierw szym  rzędzie robocizny.

Stosownie do specja lne j k lau zu li ogólnych 
w aru n k ó w  u żyw anych  przez fińsk ich  stew e
dorów  podw y żk a  m a zastosow anie rów nież do 
W szystkich k on trak tów  zaw arty ch  p rzed  1 m a
ja  b . r.

A. W IH U R I U R U C H O M IŁ LIN IĘ  FIN LA N 
D IA  — K A N A D A .
Założone przez znanego fińskiego a rm ato ra  

A n tti W ihuri przedsiębiorstw o żeglugi „M erri- 
huo lto“ uruchom iło w  b ieżącym  sezonie letn im  
po  raz  p ierw szy  czterem a sw ym i s ta tk am i linię 
F in la n d ia  — M ontreal. Parow ce te, k tó re  są do
b rze znane w  G dyni, gdzie rów nież często b u n 
k ru ją , przew ozić będą do K an ad y  celulozę, dla 
p rze ład u n k u  w  M ontreal i dalszej ekspedycji 
do S tanów  Zjednoczonych, k u  portom  nad  
W ielkim i Jezioram i. W  drodze pow ro tnej s ta t
k i b rać  m a ją  ład u n k i zboża do w iększych  p o r
tów  północno-zachodniej E uropy.

R U C H  W  K A N A LE KILOiSSKIM  
W  R O K U  1936/37.
R uch sta tków  m orskich w  k an a le  Kiloń- 

skim  od 1 IV 1936 do 1 IV 1937 r. w y k aza ł 
w zględem  poprzedniego roku  w zrost o 12,2% 
co do tonażu  i o  5,5 proc co do ilości statków , 
w ielkość w ięc p rzecię tna  sta tków  k o rzy s ta ją 
cych z p rze jścia  przez k an a ł zw iększyła się. 
Ogółem  przeszło 46.460 s ta tków  z 19.746.454 t. 
łącznej pojem ności netto. Ilość s ta tków  p ró ż 
nych , k tó re  przeszły  przez k an a ł zm niejszy ła  
się i w ynosi w  osta tn im  ro k u  20 proc. w obec 
22 procen t ogólnej liczby  s ta tków  w  roku  po
przednim .

Jest rzeczą ba rdzo  c iekaw ą w  ja k  m ałym  
stopn iu  służy  k an a ł przew ozow i pasażerów : 
z ogólnej ilości s ta tków  zaledw ie 179 przew o
ziło pasażerów .
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WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE I IMPORTOWE

W  SPRAW IE PRZESTRZEGANIA PRZEPI
SÓW DEW IZOW YCH W O BROCIE Z W. 
M. GDAŃSKIEM.
W  Zw iązku z niew łaściw ą in te rp re tac ją  

p rzepisów  dew izow ych w  obrocie polsko-gdań- 
skim  przez firm y  okręgu Izby , sku tk iem  k tó re j 
n iek tó re  f irm y  narażone zostały  na  konsek
w encje ka rne , p rzew idziane  w  dekrecie P re zy 
d e n ta  RP. z dn ia  26 kw ie tn ia  1936 ro k u  w  
spraw ie obrotu  pieniężnego z zag ran icą  oraz 
obro tu  zagran icznym i i k ra jow ym i środkam i 
p łatn iczym i, Izba  nasza  w y d a ła  w y jaśn ien ia  
następu jące :

Komis ja  D ew izow a pism em 'z d n ia  31 m ar
ca  br. 50.12/AG7 JZ/37, sk ierow anym  do naszej 
Izb y  w y jaśn iła , że obszar W. M. G dańska  n a 
leży trak to w ać  jako  tery to riu m  zagraniczne, 
z odchyleniam i p rzew idzianym i w  okóln iku  
K om isji D ew izow ej n r  16 iz dn ia  25 I I I  b r. — 
W  zw iążku  z tym  przedsiębiorstw o położone 
w  Polsce nie może bez zezw olenia Kom isji D e
w izow ej dokonyw ać jak ichko lw iek  w y p ła t 
w  k ra ju  na  poczet należności f irm y  gdańskiej, 
bez w zględu  n a  ty tu ł tak ic h  w y p ła t i n a  czas, 
z k tórego pochodzi p re tensja  f irm y  gdańskiej.

P rzedsięb iorstw o położone w  Polsce nie 
może rów nież bez zezw olenia p rzy jm ow ać 
w p ła t n a  p row adzony  u  siebie rach u n ek  firm y  
gdańsk iej i w ykonyw ać przelew ów  w  ciężar 
tego rachunku .

W p ła ty  w inny  być dokony w ane w yłącznie 
na  rac h u n k i gdańskie „D ak i“, k tó re  są p ro w a
dzone przez b a n k i dew izow e w  m yśl przepisów  
okóln ika K om isji D ew izow ej n r  16 z dn ia  25 
I I I  1937 roku. W y ją tek  stanow ią w p ła ty  i w y 
p ła ty  dokonyw ane na  podstaw ie i w  g ran icach  
zezw oleń in dyw idualnych  lub  upow ażnień  ge
nera lnych , p rzew idz ianych  w  okóln ikach  Ko
m isji D ew izow ej n r 16 z dn ia  25 m arca  br. n r  7 
z dn ia  6 m aja  1936 roku, n r  24 z 22 lipca  1936 r., 
n r  40 z d n ia  16 lis topada  1936 roku.

Przedsiębiorstwo^ położone w  Polsce nie m a 
obow iązku zg łaszan ia  k red y tu  uzyskanego 
w  firm ie gdańsk ie j p rzed  dniem  26 IV 1936 r„ 
na tom iast w inno było zgłosić B ankow i Polskie
m u u z y sk an y  w  firm ie gdańsk ie j p rzed  tym  
term inem  k red y t revolv ingow y (np. k red y t 
dyskontow y). O bow iązkow i zgłoszenia (art. 9 
d ek re tu  dewizowego), pod legają  k red y ty  u zy 
skane po dn iu  26 kw ie tn ia  1936 roku  z w y łą 
czeniem  t. zw. k redy tów  tow arow ych, k tó ry ch  
zgłaszać n ie  należy . Pod  k red y t tow arow y 
p odpada  w m yśl art. 9 dek re tu  dew izow ego 
ty lko  k redy t, udzielony  nab y w cy  przez sp rze
daw cę w postaci tow aru .

Jeżeli przedsiębiorstw o k rajow e uzyskało  
ind y w id u aln e  zezwolenie na  p rzy jm ow anie  
w p ła t na rachunek  firm y  gdańsk ie j i w y k o n y 
w anie przelew ów  w ciężar tego rachunku , łub  
jest do tego up raw nione generalnie w yżej w y 
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m ienionym i okólnikam i, dodatkow e zgłaszanie 
sum  ob jętych  tym i czynnościam i jest zbędne.

Co się ty cz y  w ysy łk i w eksli i czeków  do 
G dańska  za pośredn ictw em  poczty, to w ysy łka  
t a  lub  ich w yw óz zgodnie z okólnikiem  Kom i
sji D ew izow ej n r  16 z d n ia  25 III  1937 r. może 
się odbyw ać jedyn ie  n a  podstaw ie generalnych  
lub  specja lnych  zezw oleń K om isji D ew izow ej 
w  ram ach  p rzep isów  §§ 10, 11 i 12 rozpo
rząd zen ia  M inistra  S karbu  z d n ia  24 Y II 1936 r. 
o obrocie p ien iężnym  z zagranicą, oraiz w  obro
cie zagran icznym i i  k ra jow ym i środkam i p ła t
niczym i (Dz. URP. n r  57-36, poz. 419).

W ręczanie w eksli w  k ra ju  osobom m a ją 
cym  m iejsce zam ieszkania  lu b  siedzibę n a  te 
ren ie  W. M. G dańska  może n astąp ić  ty lko  n a  
pokrycie  zobow iązań w  norm alnym  obrocie 
p ła tn iczym  w  m yśl ust. 1 p . 2 załączonego w y
ciągu  o rach u n k a c h  gdańsk ich  i pod w a ru n 
kiem  u zy sk an ia  adno tac ji b a n k u  dewizowego, 
p rzew idz iane j w  okóln iku  Kom isji D ew izow ej 
n r  26 z dn ia  30 Y II 1936 r. (II d) o adno tac ję  tę  
pow inna się w y sta rać  osoba w ręczająca  w eksel 
lub  też osoba, odb iera jąca  weksel, p rze d k ład a 
jąc  oprócz w łasnego ośw iadczenia bankow i de
w izow em u piśm ienne ośw iadczenie osoby w rę
czającej co do ty tu łu  zap ła ty .

WSPÓŁPRACA POLSKIEGO INSTYTUTU ROZ-
RACHUNKOWEGO Z PAŃSTWOWYM BAN
KIEM ROLNYM.
O trzym aliśm y  wiadom ość, pożyteczną d la  

naszych  im porterów  i eksporterów , że Polski 
In s ty tu t R ozrachunkow y w dążen iu  do u ła 
tw ien ia  rozrachunków  i uproszczenia m anipu- 
lacy j z ty tu łu  naszego h an d lu  zagranicznego 
w spółpracow ać będzie z P aństw ow ym  B an
kiem  Rolnym , w  k tó ry m  m a sw ój rach u n ek  
czekow y. D zięki tem u  nasz im porter w zględ
nie eksporter, k tó ry  i ta k  m a dużo stosunków  
z P aństw ow ym  B ankiem  Rolnym , jako  czołową 
in sty tu c ją  k redy tow ą, f in an su jącą  zby t w szel
k ich  a rty k u łó w  polskiego gospodarstw a rolne
go, będzie m iał m ożność dokonania  sw ych roz
rach u n k ó w  z Polskim  In sty tu tem  R ozrachun
kow ym  w  k ażd y m  m ieście w ojew ódzkim , 
w  k tó rym  B ank ten  posiada sw ój O ddział.

N iew ątpliw ie, to u ła tw ien ie  regu lacji p ie 
n iężnych  w naszym  obrocie m iędzynarodow ym  
po w ita ją  z zadow oleniem  kupcy , k tó rzy  cenią 
sobie w ysoko oszczędność czasu oraz sp raw 
ność i szybkość w  obsłudze sw ych interesów .

MOŻLIWOŚCI IM PORTU ZIEMNIAKÓW 
D O  ARGENTYNY.
K onsulat R epub lik i A rgen tyńsk ie j kom u

n ik u je  nam , że w edług ostatn ich  kom unikatów  
zbiory  ziem niaków  w  A rgen tyn ie  będą  w  (ym 
roku  o około 50 proc. m niejsze, a  to w sku tek  
panu  jące j p rzez  d łuższy czas suszy. W  zw iąz



k u  z ty m  w zm ógł się znacznie p rzyw óz zie
m niaków , k tó ry  z a  p ierw sze 3 m iesiące br. w y 
nosił ponad  100,000 sk rzyń  i w orków , co biorąc 
ja k o  p rzecię tną  w agę poszczególnej skrzyni, 
wzgl. w orka  50 kg, w ynosi około 5,000 torin.

W obec w yżej w spom nianego b ra k u  zie
m niaków , czynione są s ta ran ia , a b y  znieść 
ciążące  n a  z iem niakach  cło przyw ozow e. — 
O prócz  tego jest praw dopodobne, że obow ią
zu ją c a  dotychczas m in im alna  w aga  poszcze
gólnego z iem niaka w  w ysokości 30 g., zostanie 
z redukow ana  n a  20 g.

Poza znanym i już  polskim  eksporterom  
przep isam i, obow iązującym i p rz y  przyw ozie 
ziem niaków  do A rgen tyny , na leży  zw rócić 
szczególną uw agę na  to, że ziem niaki m uszą 
b y ć  zupełnie czyste (bez resztek  ziemi) i p a k o 
w ane w  sk rzyn iach  po 50 kg najw yżej, p rze 
dzie lonych  w  połowie. K ażda sk rzy n k a  m u
s i być zaopatrzona w  etykietę, na  k tórej bę
dz ie  dokładnie  podany  g a tunek  i rodzaj ziem 
n iaków  i num er po rządkow y odnośnego św ia- 
d ec tw a  zdrow ia.

MOŻLIWOŚCI ZBYTU SADZENIAKÓW 
W  PORTUGALII.
P o rtu g a lia  im portow ała  sadzeniaków  zie

m niaczanych  w  ro k u  1931 — 29.105 ton, w  ro 
k u  1932 — 11.837 ton, w  roku  1933 —-11.387 ton, 
w  roku  1934 — 23.898 ton, w  r. 1935 — 21.013 
ton  i w  roku  1936 — 11.131 ton.

G łów nym i eksporteram i b y ły : H olandia, 
N iem cy, W. B ry tan ia , F ra n c ja  i Belgia. P o l
sk a  do roku  1935 nie eksportow ała  do P o rtu 
g a lii zupełnie sadzeniaków .

Pierw sze p róby  lokow ania  polskich ziem 
n iak ó w  sadzeniaków  w  P ortuga lii b y ły  poczy
nione w  roku  1935 i dzięki sw ej selekcji i do
b rem u  stanow i pod  w zględem  fitopatologicz- 
n y m  ziem niaki polskie już  w  tym  pierw szym  
ro k u  w eszły n a  ry n ek  po rtuga lsk i w  ilości 
1.043 ton, w artości s ta ty sty czn e j przeszło 617 
ty sięcy  eskudów  (około 150.000 zł).

W  roku  ubieg łym  Polska w ysła ła  do P o r
tugalii 3.044 tony  w artości około* 1.600.000 esk. 
(około 400.000 złotych), za jm ując  w  szeregu do
staw ców  drugie  m iejsce, u s tęp u jąc  ty lko  H o
lan d ii z eksportem  3.938 ton.

D alsze zw iększenie polskiego eksportu  
z iem niaków  n a  ry n ek  p o rtuga lsk i zależeć ty l
ko  będzie od selektyw ności to w aru  i jego w a
runków  zdrow otnych. G atunkow o to w ar n a j
zupełn iej odpow iada w ym aganiom  i jest poszu
k iw any , gdyż ceny są konkurency jne, a  tow ar 
okazał się n iejednokrotn ie  lepszym  od innego 
pochodzenia.

D o s t a w y  d y k t  p o l s k i c h  d o  
MAROKA.
D ostaw y d y k t polskich do  M aroka d a tu ją  

się od p a ru  la t i w y k a z u ją  w zrost, co stw ier
d za ją  n astępu jące  dane sta tystyczne:

Eksport z Polski do Maroka
w 1932 ro k u  264 tomy 'wartości 431-000 fr. fr.
w 1933 „ 465 „ „ 619.000 „ „
w 1934 „ 315 „ „ 657.0*00 „ „
w 1935 „ 556 „ „ 713.000 „ „
w 193*6 „ *624 „ „ 907.000 „ „

U dział Polski w  im porcie d y k t (w tonażu) 
do M aroka p rzedstaw ia  się następu jąco :

Ogólmy im port 
W  1932 roku  905 ton 
W  1933 ro k u  1.182 ton 
W  193*4 r-oku 1.253 ton 
W ,1955 roku  1.408 ton 
W 193*6 roku  1.092 ton

U dział Polski 
2*8,5% (2 m iejsce) 
35,0% (1 miejsce) 
41,5% (1 miejsce) 
36,0% (2 miejsce) 
56,5% (1 -miejsce)

W  1936 roku  do M aroka eksportow ało d y k 
ty  i fo rn ie ry  17 k ra jów , w  tym :

iz P o lsk i 624 tony w artości 90*7.000 fr. fr.
lz Rós-ji 210 „ „ 196.000 ..
z U. S. A. 59 „ „ 90.000 ..
z H iszpanii 47 „ „ 152.00*0 „
z Jugo*sławii 28 „ „ 6*4.000 „

Podane w yżej dane s ta tystyczne  w y k azu 
ją  przede w szystk im  system atyczny  w zrost do
staw  d y k t polskich do M aroka i zajęcie czoło
wego m iejsca w śród innych  k ra jów  eksportu 
jących  te w yroby . Jeszcze w  1935 r. k o n k u 
ren c ja  sow iecka zajm ow ała pierw sze m iejsce 
w agow o w  dostaw ie d y k t do M aroka, lecz już  
w  roku  ubiegłym  dostaw y sowieckie zm niej
szy ły  się i stanow iły  ty lko  jedną  trzecią  dostaw  
polskich. W  ty ch  w aru n k ach  eksporterzy  pol
scy pow inni dążyć do w ykorzystan ia  ko rzyst
n e j sy tuacji, ja k a  pow sta ła  n a  m arokańskim  
ry n k u  zby tu  d la  w yw ozu polskich dyk t.

D y k ty  polskie są  dobrze znane w  M aroku 
i pow szechnie cieszą się dobrą opinią. M aroko 
zak u p u je  głów nie d y k ty  m okroklejone olszo
we, sosnowe i w  n ieznacznej ilości brzozow e 
lub  dębow e. Zbyt d y k t suchoklejonych w  M a
roko jest bardzo  m ały.

R ozm iary  d y k t m okroklejonych  p rzew aż
nie używ anych  w  M aroko są następu jące:

226 X  122 
200 X  *122 
165 X  124 
155 X  125 
155 X  155 
220 X  150

220 X  84 
180 X  122 
175 X  125 
165 X  125 
150 X  120

G rubość ich w ynosi od 3 do 16 m m  p rze 
w ażn ie  jed n ak  3, 4, 5 i 6 mm.

Pow iększenie eksportu  polskich d y k t do  
M aroka jest uzależnione od: 1) ceny, 2) g a tu n 
ku, 3) punk tualnośc i dostaw y, 4) zaibiegliwości 
i osobistych stosunków  agen ta  handlow ego,
5) organizacji eksportu  i opracow ania  ry n k u  
zbytu .
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K w estia ceny decydu je  przede w szystk im  
o w ysokości zam ów ienia, chociaż zw yżka cen 
n a  drzew o w  E urop ie  u jaw n ia  się n a  ry n k u  
m arokańsk im  ze znacznym  opóźnieniem  i to 
w iększym  niż to m a m iejsce w  k ra ja ch  euro
pejskich. P ew na dem oralizacja  n a  ry n k u  daje  
się odczuw ać z tego pow odu, że surow iec 
(drzewo na  dyk ty ), ja k  rów nież fra c h ty  po
droża ły  w  złocie, a dew aluac ja  jednocześnie 
rów nież w y w arła  w pływ . Poniew aż m aro k ań 
scy odbiorcy nie m ają  żadnej tra d y c ji k up iec
kiej, zam iast pozostaw ać p rzy  sta łych  dostaw 
cach  i w ierzyć im, że żądana  cena jest u sp ra 
w iedliw iona, zaczęli szukać now ych, tańszych  
źródeł zak u p u  lub  dom agać się od sta łych  do
staw ców  pośledniejszych  gatunków , ab y  tan ie j 
kupić. N iektóre f irm y  polskie dostosow ując 
się do ty ch  w ym agań  dostarczy ły  gorszy tow ar 
po niższej cenie, co p rzyczyn iło  się rów nież do 
dezorgan izacji ry n k u .

Zachodzi p rz y  tym  obaw a, iż wobec n i
skich  o fert pew nych  fab ry k a n tó w  pow ażne 
polskie fab ry k i mogą całkow icie u trac ić  ry n ek  
zbytu , a k o nku renc ja  innych  k ra jó w  usunie  
zły  polski tow ar.

D la  usun ięc ia  w szelkich  zastrzeżeń co do 
k w a lif ik ac ji ga tunku , w skazanym  jest, b y  f ir 
m y polskie określały  ga tunek  w edług p rzy ję 
te j n o m enk la tu ry  m iędzynarodow ej.

S tw ierdzić jed n ak  należy , że szereg o fert 
m arokańsk ich  odbiorców  nie b y ł w y k o rzy s ta 
n y  przez firm y  polskie, gdyż b ra k  po tw ierdze
n ia  zam ów ienia przez d łuższy okres czasu, 
zm uszał odbiorców  do rob ien ia  zam ów ień 
w  k ra jach , k tó re  posiada ją  w iększe w yrob ie
nie handlow e.

R ów nież n ieprzestrzegan ie  punk tualnośc i 
w  dostaw ach pow oduje n ieraz u  odbiorców  nie
chęć do u trzy m y w an ia  sta łych  stosunków  h a n 
dlow ych.

K w estia zastępstw a firm  polskich w  M a
roko posiada w ielk ie  znaczenie d la  eksportu  
dyk t.

Poniew aż ry n ek  d rzew ny w  M aroko z n a j
du je  się w  rękach  firm  francusk ich , w yrob ie
nie fachow e agen ta  hand l. oraz jego osob ste 
stosunki z odbiorcam i p rzy czy n ia ją  się do rze
czowej i trw ałe j w spó łp racy ; dobór w ięc k w a 
lifikow anych agentów  w inien  odbyw ać się po 
u p rzedn im  stw ierdzen iu  ich ak tyw ności i refe- 
rencyj.

Szereg firm  polskich opracow yw uje ry nek  
m arokańsk i za pośrednictw em  agencyj posia
d a jący ch  swoje siedziby  w  Europie, k tó re  
u trz y m u ją  k o n tak t z odbiorcam i w  M aroko.

C elow ym  jed n ak  b y łóby  zorganizow anie 
sp rzedaży  d y k t polskich w  M aroko w  n as tęp u 
jąc y  sposób:

1) Pow ierzenie zastępstw  firm  polskich 
n a jw y żej trzem  agentom  handlow ym , k tó rzy  
u sta lą  m etodę opracow ania  ry n k u  za pom ocą 
podzia łu  tego ry n k u  oraz u trzy m an ia  stałych  
cen uprzedn io  usta lonych  przez firm y  polskie 
eksportu jące  d y k ty .
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2) U stalenie i u jednosta jn ien ie  w a ru n k ó w  
płatności. N ależy zaznaczyć, iż m arokańscy  
odbiorcy  m iędzynarodow ą term inologię „con
trę  docum ent" rozum ieją  swoiście, gdyż w y k u 
p u ją  dokum enty  dopiero  po nade jśc iu  tow aru , 
chociaż pow inni je w y k u p ić  n a ty ch m iast po 
ich  nadejśc iu  do jednego z banków  w  C asa
b lanca. Byłoby pożądane, g d y b y  polscy fa 
b ry k a n c i stosow ali w  M aroko cennik  bez ra b a 
tów  (od 2 do 3 % za gotów kę). M ożnaby ew en
tu a ln ie  stosow ać ra b a t p rzy  sp rzedaży  p rze 
k racza jące j 20 m etrów  sześciennych w zględnie 
stosow ać bon ifik a tę  po  roku, jeżeli odb iorca 
n aby ł ponad  250 m etrów  sześciennych.

W ażnym  zagadnieniem  jest usunięcie w za
jem nej konku renc ji fa b ry k  polskich, u sta len ie  
cen i w arunków  sp rzedaży  cif p o rty  m arokań 
skie. P rz y  u k ład an iu  cen trzeba  oczyw iście 
b rać  pod uw agę o fe rty  innych  k ra jó w  i co pe
w ien czas ceny  kontrolow ać.

W ażną jest rów nież organizacja  sp rzedaży  
w  M aroko, a  przede w szystk im  sprzedaż  ty lk o  
dużym  hurtow nikom  oraz u n ikan ie  p row adze
n ia  korespondencji hand low ej z firm am i lu b  
osobami, o k tó ry ch  firm y  polskie nie m ają  
szczegółow ych i pow ażnych  in form acyj.

ZW OLNIENIE TOW ARÓW  ZE SKŁADÓW 
CELNYCH W  TURCJI.
W  ostatn ich  dniach  kw ie tn ia  br. R ada  Mi

n istrów  zdecydow ała n a  w niosek M inistra  Ceł 
i M onopoli jednorazow e w puszczenie n a  obszar 
ce lny  tu reck i w szystk ich  tow arów , k tó re  zn a j
dow ały  isię n a  kom orach celnych od chw ili w ej
ścia w  życie w  roku  1931 system u kon tyngen 
towego do d n ia  15 lu tego 1937 roku. D ecyz ja  
ta  została spow odow ana w yb itn ie  dodatnim, 
saldem  b ilansu  handlow ego T u rc ji za osta tn i 
okres czasu  oraz chęcią doprow adzen ia  do  
zn iżk i cen n iek tó rych  a rtyku łów .

W  m yśl dek re tu  im porte rzy  w inni w ypeł
nić w szystk ie form alności do 31 m a ja  br. F a 
k tu ry  w inny  b y ć  opłacone w B anku  C e n tra l
n y m  T ureck im  na  rac h u n k i poszczególnych 
państw , p rz y  czym  ew entualn ie  p rzy zn an e  
przez eksporterów  k red y ty  m ogą być  w yko
rzystane  w  term in ie  n a jw y żej 3 m iesięcznym , 
licząc od 31 m aja  br.

STWIERDZANIE POCHODZENIA DRZE
W A ZAGRANICZNEGO EKSPORTO 
W ANEGO D O  HOLANDII.
Z uw agi na  rozpow szechniane n iep raw d z i

w e pogłoski o w prow adzen iu  w  H oland ii św ia
dectw  pochodzenia d la  tow arów  polskich, po
d a jem y  poniżej w y jaśn ien ia  w  te j sp raw ie , 
nadesłane przez K onsulat G eneralny  RP. w  
A m sterdam ie.

W  pierw szych  dn iach  kw ie tn ia  spedy to r
skie firm y  rozesłały  do sw ych klien tów , im 
po rte rów  drzew a, cy rku larz , donoszący o po
leceniu  przez rząd  holendersk i urzędom  cel
nym  kontro li pochodzenia d rzew a na  sku tek



tego, że drzew o pochodzące z k rajów , z k tó ry 
m i H o land ia  m a clearing, om ijając  ogranicze
n ia  clearingow e przychodzi jak o  drzew o z k ra 
jów  nieclearingow ych. D latego u rzęd y  celne 
z polecenia rząd u  holenderskiego m ają  p raw o  
żądać  św iadectw  udow adn ia jących  pochodze
nie drzew a.

D n ia  10 kw ie tn ia  Zw iązek K upców  D rze
w nych  („N ederlandsche Ilon thon cl “) rozesłał 
c y rk u la rz  do sw ych członków , w  k tó rym  w y
jaśn ia , że św iadectw a pochodzenia nie są przez 
w ładze celne holendersk ie żądane w  tych  w y 
p adkach . k iedy  fak tu ra , czy też inne d o k u 
m en ty  w yraźn ie  s tw ierdzają , iż drzew o jest 
pochodzenia  z k ra ju , z k tó ry m  H oland ia  nie 
posiada  clearingu.

W  k ilk u  znanych  w y p ad k ach  okazało  się, 
że żądan ie  św iadectw  pochodzenia dotyczyło 
drzew a, sprzedaw anego i fak tu row anego  za 
pośredn ictw em  firm  gdańskich, gdyż zachodzi 
obaw a, że sprow adzone drzew o jest pochodze
n ia  nie polskiego. Jeżeli im porter ho lendersk i 
czy  też spedytor może w ykazać  się o ryg inalną  
fa k tu rą  polskiej firm y, a jeśli nie posiada ona 
ta r ta k u  — korespondencją  z ta rtak iem  pol
skim , będącą dowodem , iż drzew o jest pocho
d z e n ia  polskiego — to św iadectw o pochodze
n ia  n ie jest żądane.

ZM IANY PR ZEPISÓ W  CELN Y CH  I  D E W I
ZO W Y CH  ZA N O TO W A N E PRZEZ PIE . 
W  O K R ESIE  O D  17 K W IE T N IA  D O  7 
M A JA  1937 R.
BELGIA. W ęgiel, służący do fab ry k ac ji koksu  

najw yższego gatunku , został uw olniony od tzw. taksy  
przyw ozow ej aż do końca m arca 1958 roku.

CZECHOSŁOW ACJA. Rozporządzeniem  M ini
s te rs tw a P rzem ysłu  i H and lu  z d n ia  24 4 br- został na 
okres od 25 4 1937 do> 50 6 1958 zaszeregow any do sy 
stem u pozwoleniowego wywóz ex  poz. 154 a) 1 beta  
— o k rąg lak i z drzew  szpilkow ych do 24 cm średnicy, 
łącznie z d rzew em  celulozowym .

W  ten  sposób zn a jd u je  się w system ie pozwole- 
n iow ym  wywóz w szelkich okrąg laków  z drlzew szpil
kow ych bez w zględu na średnicę.

Z w ażnością od  10 4 b r . podwyższono cło dodat
kow e na żyto z 38 a a  39 ko ron  cz. i  na owies z 28 a a  
30 kor. czeskich. Clo dodatkow e na zboża innych  g a
tunków  bez zmian.

S yndykat zw ierząt rzeźnych postanow ił dopuścić 
do przyw ozu w m a ju  rb . 12 tys. św iń tuczonych, 1500 
ow iec i 100 w agonów  (tłuszczu-

O bniżone cło n a  stopiony tłuszcz (120 kor. cz.) 
i  n a  tłuszcz surow y i  słoninę (90 ko r. oz.) obow iązy
w ać będzie do końca czerw ca rb.

FINLANDIA. Zakaz przyw ozu paszy do F in lan 
dii. w ydany  ostatnio przez rząd , .spotykał się z dużym i 
zastrzeżeniam i ze s tro n y  kół rolniczych. Zakaz ten 
zrealizow any m a być z razu  w form ie znacznej pod
w yżki ceł.

GRECJA. M inisterstw o skarbu  ustaliło  w dniu 
24 4 br. następu jące  zm iany w skaźnika p rzy  p rzera-

chow aniu drachm y m etalow ej (według k tó re j obliczo
n e  są staw ki celne) na d rachm y papierow e, czyli obie
gowe- M nożnik „ i l “ (1 d r. m etal, rów na się l t  d r pap.) 
ustanow iono dla śledzi i pew nych  gatunków  ryb  m or
skich, dla kaw ioru  czerw onego, fasoli, bobu i cukru . 
M nożnik „15“ obow iązuje wszędzie tam, gdzie isltniat 
dotychczas, z w y ją tk iem  n astępu jących  pozycy j: k a 
w a — m nożnik „25“, drzew o sosnowe, jodłow e i b u 
kow e — „20“, d rzew o dębow e i kasztanow e — „30“, 
drzewo .szlachetne — „56“, nafta  św ietlna — „18“, 
m nożnik  „20“ obow iązuje w  pozycjach, k tó re  go m ia
ły  poprzednio z w y ją tk iem : kakao  — „25“, m arm uru  
kam ieni itp. — „36“, m azutu, o le ju  do m otorów  D ie
sla  — „56“, tłuszczy i o le jów  m ineralnych  — „25“, 
le k k ie j n a f ty  (wbite sp irit) — „36“, b lachy  b ia łe j zw y
cza jne j i obrobionej — „25“, n iek tó rych  surow ców  do 
fa b ry k a c ji pap ie ru  — „30“.

D otychczasow y m nożnik „22“ podw yższony zo
s ta ł na „25“ z w y ją tk iem  m aszyn i części do m aszyn, 
d la  k tó rych  m nożnik zostanie osobno ustalony. Mno
żn ik i „25“ i  „30“ .podwyższone zostały  do „36“. S taw 
k i ad Talorem  n ie uleigły zm ianie.

O statn io  dokonano szeregu zm ian w g reck ie j ta 
ry fie  celnej. Zm iany dotyczą: te k tu ry  do pudełek  p a 
pierosow ych, aktyw nego w ęgla roślinnego, orzechów 
ziem nych, elem entów  (bak tery j) elek trycznych , a k u 
m ula to rów  i  ich części, pew nych  kam ieni (m inerałów), 
b rzy tew  i apara tów  do golenia, żyletek, środków  opa
trunkow ych  i am oniaku.

INDIE BRYTYJSKIE. Począwszy od 1 4 br. p rzy 
wóz szm at u legł zakazowi-

W. P. IRLANDIA. Na czais od 1 m aja  rb. do 30 
k w ietn ia  1938 roku  obow iązyw ać będzie zakaz p rz y 
w ozu c u k m  ,z zagranicy.

JAPONIA. Zarządzeniem  iz dnia 16 4 rb. zostało 
zniesione cło n a  żelazo z w ażnością do 31 3 1958. Od 
uw olnienia w yłączone zostały: s ta l specja lna  i ru ry .

O czekiw ać n a leży  w najb liższym  czasie zm iany 
jap o ń sk ie j ta ry fy  celnej. P ro jek t, przed łożony  p a r la 
m entowi, p rzew id u je  m- in. obciążenie cłam i w szel
kiego rodza ju  o lejów  m ineralnych  pędnych, benzyny  
i sam ochodów; uw olnienie od ceł surow ców  p o trzeb 
nych do w y ro b u  alkoholu  (stoi to w zw iązku z u s ta 
now ieniem  japońskiego m onopolu alkoholow ego); 
zw olnienie o.d ceł sam olotów  i ich części, m ających  
.służyć ja k o  w zory  do p ro d u k cji k ra jo w e j o raz ew en
tua lne  nałożenie ceł na żelazo i stal.

JUGOSŁAWIA. Zarządzaniem  min. skarbu  uchy
lono clo n a  oczyszczoną s ia rk ę  i kw iat sia rczany  (poz. 
197 p. 2) z w ażnością do il6 10 br.

KANADA. Zniesiono staw kę celną w .poz. ta r. cel
n e j 438i, dotyczącą różnych części sam ochodów, ich 
u rządzen ia i zaopatrzen ia  w ew nętrznego. O bniżono 
cło w poz. 569 (ii) — kapelusze, czapk i i stożki z lilciu 
w ełnianego — ta ry fa  pośredn ia  (stosowana wobec to 
w arów  polskich) brzm i: 30 proc- od w artości p lus 90 
centów  od tuz ina  (dotychczas 50 proc. od w art. i 1,25 
dolarów  od tuzina). Ze zw ro tu  cła w 99 p rocentach  
k o rzy sta ją  tow ary, sprow adzone do K anady przez fa 
b ry k an tó w  au t, autobusów  i innych  pojazdów  m echa
nicznych, a stanow iące m aszyny  i części m aszyn, nie-
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produkow ane w K anadzie i po trzebne w przem yśle 
autom obilow ym .

O statn io  dokonane zm iany  w ta ry fie  celnej do ty
czą m. in. nas tępu jących  arty k u łó w : śledzi w  oliwie, 
p ap ie ru  ręcznie czerpanego, balonów  szk lanych  i  b u 
tli, flakonów  i in. w yrobów  szklanych, żelaza kow al
skiego, ru r  że leznyeh i stalow ych, apara tów  p ro je k 
cy jn y ch  d la  filmów, instrum entów  pom iarow ych, kół 
stalow ych ko le jow ych  , ap a ra tó w  elek trycznych  do 
spaw ania, n iek tó rych  tkan in , odzieży i  pasów  n ap ę 
dow ych. Ze zw rotu  cła w  75 proc. k o rzysta  p ap ier 
w szelkiego rodzaju , o raz w  60 proc- części do m otorów  
lotniczych. — Znacznej obniżce cla u legła lak ierow ana 
b ia ła  b lacha oraz p ły ty  ocynkow ane z żelaza i stali.

ŁOTW A. D o p rzyw ozu  zostały dopuszczone bez 
zezw olenia przyw ozow ego: książk i wszelkiego rodza
ju , gazety i  czasopisma, n u ty  o raz siemię ln iane siew 
ne, przeznaczone nu późniejszy eksport.

PALESTYNA. Z dniem  22 4 b r. rząd  palestyńsk i 
ustanow ił now e clo przyw ozow e -na ja ja  i drób, a m ia
now icie: j a ja  przyw iezione od 1 2 do 50 6 — 1 mils. 
(2.6 gr) sz tuka, ja ja  im portow ane od 1 7 do 31 1 — 
0,2 m ils a (0,52 gr) sztuka. C ło dotychczasow e w ynosi
ło 0.2 m ilsa przez cały .rok. S taw ka celna n a  drób w y 
nosi 25 m iłsów  (65 igr) od sz tu k i — dotychczas bez cla.

i
PORTUGALIA. D ek re tem  z 7 kw ietn ia  dokona

no pew nych  zm ian w p o rtu g a lsk ie j ta ry fie  celnej. — 
I  ta k  op ła ty  specyficzne, w yszczególnione w ta ry fie  
imtportowej i eksportow ej, m noży się p rzez  w spółczyn
n ik  24.45 dla obliczenia w ysokości op ła ty  ce ln e j w w a
lucie  obiegow ej. 1) eskudo w zlocie rów na się 24.45 
eks- papierow ym ). T ow ary  pod legające cłom ad valo- 
rem , op łaca ją  cło  w stosunku  ido w artości w yrażone j 
w  w alucie Obiegowej. Osobne postanow ienia do tyczą 
w ysokości depozytów  celnych, staw ek celnych na 
p rzesy łk i z  tow aram i różnego pochodzenia, da le j op a
kow ania bezcłowego, przyw ozu p róbek  itp.

Z arządzeniem  z 19 4 ihr. u regulow ano przyw óz 
ziem niaków  - sadzeniaków  do P ortugalii. Do im portu  
dopuszczone będą ty lko  ziem niaki, k tó re  u d a ją  się do
b rze  w  danym  klim acie, odpow iadają w szelkim  w y 
m ogom  ry n k u  handlow ego o raz nie u leg a ją  zw yrod
nieniu . W szelkie gatunki, dopuszczone do przyw ozu, 
w inny  b y ć  zapisane w urzędow ym  kata logu ; ziem nia
k i - sadzen iak i w inny b y ć  ponadto  zaopotrzone w św ia 
deotwo zdrowotności, w ydane przez odpow iednią in 
s tancję  danego k ra ju , u zn an ą  przez po rtugalsk ie  min. 
ro ln ic tw a Zarządzenie powyższe zaw iera rów nież d a
n e  odnośnie opakow ania, gatunków  handlow ych itp.

RUMUNIA. Z w ażnością od i 4 br. poczyniono 
szereg zm ian w  'rum uńsk iej ta ry fie  celnej. Zm iany sta 
w ek celnych  do tyczą: ekstrak tów  m ięsnych, żela tyny  
n ie jad a ln e j, guzików  różnego rodzaju , kam ienia do 
w ypraw ian ia  skór, cu k ru  rafinow anego, gw oździ szew 
skich  i patyczków  do zapałek, d ru tu , smoły, sztucz
n ych  zębów  i  ócz, rozm aitych  gwoździ, p iór do pisania, 
n iek tó ry ch  w yrobów  z ołowiu, w yrobów  z b lachy  cy n 
kow ej, cynow ej i alum iniow ej, k la m er do pasów, o d 
znak, m edali itp., m echanizm ów  do zegarków  k ie 
szonkow ych i siarczanu  alum inium . Podwyższono o 

p ła ty  od pozw oleń przyw ozow ych n a :  olej rycynowy,, 
plusze, aksam ity  baw ełn iane, iróżnego rodzaju , ceratę , 
naczynia i w yroby  fajansow e, w yroby  z porce lany , 
rozm aite  h a ftk i i sizpilki, ręczne m aszynki do gospo
darstw a, różne  w yroby  z cynku  i m iedzi, k rany , w en
tyle, o liw ia rk i itp., ru ry  lane, kwas m leczny, o le je  lo t
ne, na tu ra ln e  i syn te tyczne, używ ane  w perfum erii, 
sadzę, o łów ki i k redk i.

O bniżono op ła ty  od pozw oleń przyw ozow ych n a  
karp ie , karasie , sumy, liny  i  śledzie dunajśk ie .

D ek re tem  z dn ia 9 4 37 zostały sk reślone ,z lis ty  
arty k u łó w  reglam entow anych  pr,zy im porcie n as tęp u 
ją c e  pozycje : 1030 — żeliwo surow e, w b lokach, b ia 
łe  lub  szare, 1031 — żelazo specjalne, ja k  ferrochrom , 
forrosilicum , ferrom angan , fenronikiel i fo rroyana- 
d ium  w blokach, 1032 — p ó łfab ry k a ty  żelazne i s ta 
lowe do kucia i  w alcow ania w  b lokach  i  p ły tach , 1035 
— elek tro sta l w sztabach i  p ły tach , w szelkich w ym ia
rów , do w yrobu  narzędzi.

N atom iast d ek re t tein w prow adził kon ty n g en ty  
n a  im port: poz. 1651 podw ójny  siarczan glinu  i  p o ta 
su  (ałun). O p la ta  au to ry zacy jn a , kontyn,gontowa od 
tego a r ty k u łu  w ynósić będzie 200 le jów  za 100 kg ; j e 
dnocześnie op ła ta  a u to ry z ac y jn a  kontyngentow a zo
sta ła  podniesiona ma n as tęp u jące  a r ty k u ły : 831 obu 
w ie kauczukow e a) śniegowce, boty , kalosze z 700' le i 
na  5000 -za 100 kg; 1275 kab le  i  d ru ty  m etalow e dla 
elektryczności op la tane, kom binow ane itp. izolowane, 
p rzy  pom ocy: a) kauczuku  itd- z 160 lei na 4200 za 100 
kg; b) em ulsji itd. z 120 lei n a  5900 za 100 kg, c) n ic i 
.zaw ierających jedw ab  z 360 le i na 7500 za 100 kg, 1621 
ch lo rek  amon/n (salmiak) b) sublim ow any (w k aw ał
kach) z 100 le i n a  300 za 100 kg, 1668 sierczan sodu z  
20 le i na 300 za 100 kg.

U stalone zostały now e w artości szacunkow e na
iróżne tow ary  im portow ane. Zm iany do tyczą nas tępu 
jących  pozycy j:
Poz. 1594 —- n ik ie l w alcow any — 1001 kig — 18.000 lei
Poz. 1397 — części niklow e — 100 kg  — 30.000 lei
Po,z- 1578 — ty lko  m atrium — 100 kg — 15.000 le i
Poz. 574 — h afty  różne:

a) m aszynow e — 1 kg — 1.500 lei
b) ręczne — 1 kg — 6.000' lei

Poz. 575 — h afty  jedw abne:
a) m aszynowe — 1 kg — 9.000 le i
b) ręczne — 1 kg — 14.000 lei

Poz. 1182 — zam ki i klucze:
,a) zw ykłe — 100 kg  — 17.000 le i
b) cynkow ane, 

brązow ane,
n ik low ane itp. — 100 kig — 20.000 le i 

e j  posrebrzane lub 
ze stopów m e
ta low ych  — 100 kg  — 25.000 le i

Poz. 1275 — m otocykle trójkoi- 
łowee, row ery  z 
m otoram i i części
do nich — lOOkg — 12.000 le i

Poz. 491 — nici zw ykłe z sizalu 100 kg — 5.000 lei

TUNIS. Z dniem  13 4 b r  uległo podwyrżce clo n a  
szk ła  i  cy lind ry  do lam p pochodzenia zagranicznego- 
Cło w ynosi obecnie 120 franków  od 100 kg  b ru tto .
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D ek la rac je  celne przyw ozow e w inny zaw ierać m. 
i a. dane co do pochodzenia tow aru  oraz nazw isko, za
wód i  m iejsce zam ieszkania rzeczyw istego odbiorcy 
tow aru. P rzesy łk i, k tó ry ch  d e k la rac je  ceiline nie będą  
zaw iera ły  pow yższych danych, u legną konfiskacie-

MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK

TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Przedstawicielstwo. F irm a tun iska poszukuje 
przedstaw icie lstw a fab ry k  ipolslkich w zakresie  a r ty 
kułów  szk lanych  i fajansow ych. P/11423/95/TC.

W ęgiel drzewny- F irm y m altańsk ie  in te re su ją  się 
im portem  ,z Polski w ęgla drzewnego. P/11599/3B/TC.

Różne. F irm a w  Lizbonie naw iąże k o n tak t z ek- 
«porteram ii airtyk. .różnego rodzaju . E/11891/22./KL,

Różne. F irm a w iNicosji (Cypr) in te resu je  się im 
portem  artyku łów  iróżnego rodzaju . E/12196/2/KL.

Reprezentacje- F irm a w H aifie ob ejm u je  re p re 
zen tac je  w  .zakresie a r ty k . spożywczych, budow lanych  
o raz  in sta lacy jnych . E/il'0823/9'5/iKL.

Reprezentacje. F irm a agenturow a w C asab lanca 
ob ejm ie  przedstaw icie lstw a a rty k . różnego .rodzaju. 
E/U078/3R/KL.

Różne. F irm a w  A leksandrii in te resu je  się im 
portem  'różnych artyku łów . E/L1187/3M/KL-

Różne. F irm a Komisow.a w A leksandrii naw iąże 
ko n ta k t z p roducentam i w yr. sziklanych, fajan.so.wych, 
naczyń kuchennych, k rzeseł g ię tych  o raz  w yr. w łó
kienniczych. El Id 183/95/KL.

Naczynia. F irm a w  Tunisie naw iąże stosunki 
handlow e z producen tam i naczyń em aliow anych, w y
robów  .szklanych, fa jansow ych i porcelanow ych. El 
11113/3R/KL.

Książki- F irm a kom isowa w Toronto in te resu je

SPRAWY TARYFOWE

UREGULOW ANIE KONKURENCJI MIĘDZY 
CZECHOSŁOW ACKĄ ŻEGLUGĄ NA 
ŁABIE A KOLEJAM I NIEMIECKIMI 
A CZECHOSŁOW ACKIMI.
D zięki sw em u położeniu n ad  sp ław ną  rze

k ą  Ł abą, posiada po rt w  H am burgu  tan ią  rze
czną drogę, łączącą go z zapleczem  niem ieckim  
i czechosłow ackim . Ja k  donosiliśm y w  nr 31 
B iu le tynu  w  listopadzie roku  1933, p o tan ia ła  
jeszcze b a rd z ie j ta  droga przew ozu przez w y 
dan ie  20 paździe rn ika  ro k u  1933 przez czecho
słow acką żeglugę n a  Łabie, W ełtaw ie i D u n a 
ju  oraz koleje czechosłow ackie, ta ry fy  n a  p rze 
wóz tra n z y to w y  tow arów  m iędzy w olną stre fą  
czechosłow acką w  H am lburgu a W ęgram i. Ju 
gosław ią, B ułgarią  i R um unią  Ł abą  do p o rtu  
W Loubi, a ko leją  do B ra tis lava  nad  D u n a jem  
i tą  sam ą drogą w  odw ro tnym  k ierunku . Ta-

WŁOCHY. D o beizcłoweigo przyw ozu dopuszczo
n e  zostały ponow nie n iek tó re  naw ozy sztuczne i ta k : 
azo tan  w apnia w ilości 00.000 ton, siarczan am onu — 
30.000 ton.

się im portem  książek  oraz w ydaw nictw  polskich. 
E/10574/21/iKL.

A rtykuły chemiczne. F irm a m eksykańska in te re 
su je  się im portem  z P olsk i różnych produktów  chem i
cznych, m. innym i g liceryny , glukozy, dek stry n y  itd. 
P/8736/4C/TC.

A rtykuły chemiczne. F irm a szwedzka p rag n ie  n a 
w iązać stosunki handlow e z .polskimi fab rykam i róż
n ych  chem ikalii i ew ent. o trzym ać przedstaw icielstw o. 
P/10Ó37/4L/TG.

Naczynia emaliowane- F irm a angielska p ragn ie  
olbjąć .przedstaw icielstw o firm y  polskiej, p ro d u k u jąc e j 
naczyn ia  em aliow ane n a  .Południową A frykę. P/106S6/ 
44/Ro.

Piecyk i gazowe, gazogeneratory. F irm a pa lesty ń 
sk a  p rag n ie  zakupić w ym ienione a r ty k u ły  i prosi 
o odnośne oferlty. P/.11029/45/RO.

Bliższe in form acje w powyższych spraw ach  uzy 
skać m ogą zain teresow ani eksporte rzy  w Państw ow ym  
Insty tuc ie Eksportow ym . Pr.zy zgłoszeniu należy  po 
wołać .się n a  odnośny num er. F irm y, k tó re  nie pozo
staw ały  dotychczas w bliższym  kontakcie z In s ty tu 
tem, .winny nadesłać jednocześnie swe referenc je .

UWAGA!
F irm y polskie, do k tó ry ch  zw róci się „C arlos M- 

Bramdao L da“ Rua de S. Juliano 67, Listwa, in te resu 
ją ca  się im portem  szczeciny o raz „C arlos A zevedo‘‘ 
R ua dos D onradores 32—28 Lislboa, zechcą uprzednio 
porozum ieć się z P. I. E. E/10479/18/KL.

ry fa  ta  pozbaw iała  koleje n iem ieckie w  czasie 
trw an ia  żeglugi n a  Łabie znacznej części ła 
dunków , poprzednio  przew ożonych kolejam i 
niem ieckim i do portów  dunajow ych  Regens
b u rg  i Passau , a  d a le j D unajem  i z pow rotem . 
D la  zw alczenia te j  konkurenc ji zm uszone b y ły  
koleje niem ieckie z w ielkim i s tra tam i w  drodze 
postępow ania  w yrów naw czego przejm ow ać 
niskie s taw k i k o n k u rency jnej ta ry fy  czecho
słow ackiej na  Ł ab ie  na  drodze przez Rogens- 
b u rg  i Passau . U spraw ied liw iona obcą kon 
k u ren c ją  ta  dbniżka kosztów  przew ozu z H am 
b u rg a  n a ru sza ła  rów now agę, u sta loną  w  roku  
1928 m iędzy ko lejam i niem ieckim i a  kolejam i 
zain teresow anym i w  kom unikacji z po rtam i 
ad ria tyck im i, celem u regu low an ia  kon k u ren c ji 
m iędzy po rtam i niem ieckim i a  Triestem  i F iu - 
me, co dało pow ód Zarządom  kolei, zain tereso
w anych  w kom unikacji ad ria ty ck ie j do w y-
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s tęp y w an ia  z p re tensjam i do kolei niem ieckiej 
z pow odu n aru szen ia  um ów ionej rów now agi.

W  lu ty m  br. zaw arły  koleje niem ieckie w  
M onachium  um ow ę z ko lejam i czechosłow ac
k im i i żeglugą czechosłow acką n a  Łabie, na  
podstaw ie k tó re j k o nku renc ja  w zajem na zosta
ła  u regu low aną. Um owę tę za tw ierdziła  n a 
stępn ie  konferencja  w  H eidelbergu, w  k tó re j 
w zięły  u d z ia ł ko leje niem ieckie, w łoskie, jugo
słow iańskie, w ęgierskie, austriack ie  i czecho
słow ackie, biorące udz ia ł w  ta ry fac h  a d ria ty 
ckich. W edług  zaw artego  porozum ienia s taw 
k i ta ry fy  (kom binowanej Ł ab a-D u n a j 'będą m o
g ły  być  ty lko o 5 proc. niższym i od staw ek  
kom binow anej ta ry fy  m iędzy po rtam i niem iec
k im i a w ęgierskim i po rtam i n a  D u n a ju  z p rze 
ładunk iem  w  R egensburg i Passau , a  nie będą 
m ogły b y ć  niższym i od staw ek  op ła t p rzew o
zowych m iędzy B udapesztem  a F ium e, wę- 
g iersko-ad ria tyck ie j ta ry fy , co znacznie og ra
niczy  a trakcy jność  te j drogi p rzew ozu  i zd a 
niem  zain teresow anych  w  kom unikac ji a d ria 
ty ck ie j ko lei dostatecznie zm niejszy k o n k u ren 
cyjność H am burga  w obec po rtów  ad ria tyck ich . 
N ajlep ie j w y jd ą  n a  ty m  koleje niem ieckie, za 
oszczędzając sobie n a  przyszłość kw oty, w y
p łacane  dotychczas w  postępow aniu  w yrów 
naw czym , celem skonkurow an ia  ta ry fy  Ł aba- 
D u n a j, na jgorzej s tro n a  czechosłow acka ze 
w zględu  n a  podrożenie kosztów  przew ozu w 
kom un ikac ji z H am burgiem , a co zatem  idzie 
i w  kom un ikac jach  konkuru  jących  z H am b u r
giem, tow arów , eksportu  i im portu  czechosło
wackiego', następn ie  ze w zględu  n a  zby t n ie
znaczną rozpiętość 5 proc. m iędzy staw kam i 
ta ry fy  Ł aba-D unaj, a niem iecką ta ry fą  duna- 
jow ą, co nie pozw oli n a  u trzy m an ie  w szy
stk ich  dotychczas przew ożonych transportów , 
a  w reszcie ze w zględu na okoliczność, że zm u
szoną b y ła  do dopuszczenia  w  uczestn iczeniu  
w  tej ta ry f ie  w szystk ich  n iem ieckich to w a
rzystw  żeglugi na  Ł abie  z podziałem  przew o
żonej ilości tow arów  w  rów nych  częściach 
m iędzy  czechosłow ackie tow arzystw o żeglugi 
z jednej s trony , a niem ieckie z d rug iej. D la  
kolei polskich i portów  polskiego obszaru  cel
nego podrożenie kosztów  przew ozu tow arów  
czechosłow ackich n a  drogach do innych  p o r
tów , spow odow ane tą  um ow ą, może b y ć  ty lko  
korzystnym .

W  w y konan iu  postanow ień  um ow y już  
z dniem  5 kw ie tn ia  br. zm ieniono ta ry fę  Ł aba- 
D u n a j przez w łączenie do  n ie j znacznie w y ż

szych staw ek  op ła t p rzew ozow ych d la  kom uni
k ac ji m iędzy  H am burg iem  a B udapesztem  za
m iast dotychczasow ych, w yłączn ie  z te j ta ry fy  
zupełn ie  kom unikacji z A ustrią , co p o d raża  
przew óz to w aró w  austriack ich  p rz y  n iek tó 
ry ch  a rty k u łac h  ponad  40 proc. i pozostaw ienie 
dotychczasow ych  staw ek  w  m ocy jedyn ie  ty l
ko d la  k om un ikac ji m iędzy  H am burgiem  a  J u 
gosław ią, B ułgarią , R um unią  i da le j położony
mi k ra jam i. R ów nocześnie zniesiono ze strony  
kolei n iem ieckich postępow anie w yrów naw cze, 
po legające na  p rze jm ow aniu  s taw ek  ta ry fy  
Ł ab a-D u n a j p rz y  przew ozie tow arów  przez  
R egensburg i P assau , zniesiono k o n k u ren cy jn e  
u lg i w  ta ry fach  niem ieckich z W ęgram i 
i A ustrią  kolejow ych i ko lejow o-dunajow ych 
i w  ta ry fie  w ęgiersko-adriatyckiej.

U regulow anie w spółzaw odnictw a m iędzy  
kolejam i a żeglugą n a  Łabie m iało obok om a
w ianego przez nas w  n r 7 B iu letynu  po rozu
m ienia m iędzy żeglugą dunajow ą a kolejam i 
k ra jó w  n ad d u n a jsk ich  u sunąć  konkurencję , 
zak łóca jącą  z obu ty ch  stron rów now agę, u s ta 
loną um ow ą M onachijską z rd k u  1928 m iędzy  
p o rtam i ad ria ty ck im i i niem ieckim i, w edług  
k tó re j od lin ii d em arkacy jne j, w yznaczonej 
w  Czechosłow acji od Z w ardonia począw szy n a  
zachód stacje  położone n a  północ od n iej nie 
m ogły ko rzystać  z tańszych  staw ek  do po rtów  
ad ria tyck ich , ja k  do niem ieckich, zaś stacje  na  
południe  od n iej położone n ie m ogły m ieć s ta 
w ek  niższych do portów  niem ieckich, jak  do 
ad ria ty ck ich . Pozostaje zatem  tylko n ieroz
w iązaną  jeszcze żadną  um ow ą k o n k u ren cy jn a  
d roga  przez p o rty  polskiego obszaru  celnego 
n a  zasadzie poisko-czeehosłow acko-dnna jow ej 
ta r y f y  portow ej i czechosłow acko-polskiej ta 
ry fy  portow ej. S trac iw szy  ty le  n a  u regu low a
n iu  w spółzaw odnictw a n a  Łabie, s ta ra  się C ze
chosłow acja zachow ać w ólną rękę  odnośnie do 
k om unikacji p rzez swe p o rty  dunajow e B ra- 
tis!ava i K om arno, w obec czego odm ów iła n a 
w et w  ostatn iej chw ili ze sw ej strony  ra ty f i
k a c ji um ow y dunajow ej, w  k tó re j uk ładz ie  
b ra ła  udział, a  k tó re j postanow ienia  ze stro 
n y  tow arzystw  dunajow ych  w  znaczne j części 
są już  stosow ane. Ze w zajem nej konku renc ji 
różnych  po rtów  m orskich  n ik t nie osiągnął 
ty le  korzyści, co eksport i im port czechosło
w acki, wobec czego w  pełni jest z rozum iałą  
rezerw a m iarodajnych  czynników  czechosło
w ack ich  w  te j kw estii.

KUPUJCIE
WYROBY

KRAJOWE
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Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu
w z r o s t  p o ł o w ó w  d a l s z y c h  p r z y  

ZANIKU PO Ł O W Ó W  PRZYBRZEŻ
N Y CH  W  K W IE T N IU  193? R.
Poilskie połow y m orskie da ły  ogółem  w  

k w ie tn iu  rb . 962.270 kg' ry b  m orskich, w arto 
ści 196.428,— zł. W  porów nan iu  z rokiem  
ubieg łym  stanow i to spadek  ilościow y o 473 
tony , a  w zrost w artościow y o 33.000 złotych.

D opiero b liższa ana liza  połow ów  w y k a 
zu je  duże p rzem iany , jak ie  zaszły  w  poło
w ach.

T ak  w ięc m iesiąc ubieg ły  w y k aza ł iloś
ciow o b lisko  cz terok ro tny  w zrost połow ów  
dalszych , bo  855.310 kg  (rok ub ieg ły  229.720 
kg) i p raw ie  ta k i sam  w zrost w artościow y, bo 
101.903 zł, podczas gdy  rok  ub ieg ły  d a ł ty lko  
28.914,— zł.

Połow y na tom iast p rzybrzeżne w  k w ie t
n iu  rb . b y ły  ilościowo dw anaście raz y  m niej
sze od tego  samego m iesiąca ubiegłego roku  
(kw iecień r. b. 106.960 kg, o w artości zł 94.525, 
na tom iast kw iecień 1936 r. 1.205.000 kg, o w a r
tości zł 134.000,— (w czym  sam e szp ro ty  —
1.005.000 kg).

T ak  w ięc kw iecień bieżącego roku  sta ł 
pod  znakiem  m asow ych w y jazdów  naszych  
ry b ak ó w  n a  dalekie w ody  Bornhoim u, co 
św iad czy  w ym ow nie O' p rzeobrażen iu  się n a 
szego- rybo łów stw a z przybrzeżnego na  ry b o 
łów stw o w yb itn ie  dalekom orskie n a  B ałtyku . 
T rzeba  rów nież podkreślić, że połow y w  kw ie
tn iu  b y ły  ograniczane przez odbiorców  (brak  
z b y tu  w  k ra ju , za m ała  zam raża ln ia  ryb , za 
m ała  ch łodn ia  ry b n a  w  G dyni). Bez og ran i
czeń w yn ik i połow ów  b y ły b y  znacznie w ięk 
sze. T ak  w ięc za  szybkim  rozw ojem  i ro zbu 
dow ą rybo łów stw a nie może n ad ąży ć  w ypo
sażenie p o rtu  w  chłodnie i zam rażaln ie  i nie 
może n ad ąży ć  o rgan izacja  zb y tu  ry b  w ew 
n ą trz  k ra ju . P ow oduje  to sam orzutn ie n ie
m ożność w ykorzystan ia  naszego rybołów stw a, 
a  przecież Polska pod w zględem  spożycia 
Tyb m orskich n a  głowę za jm uje  jedno z o sta t
n ich  m iejsc w  Europie.

Podział n a  poszczególne g a tu n k i ry b  
p rzedstaw ia ł się następu jąco : Ilość podano w 
k ilogram ach, w artość za jeden  k ilogram  w  
groszach w  naw iasie : Łososi złowiono o poło
wę m niej: sz tuk  839 — 7.400 kg  (600), m iel
n ica  sz tuk  728, o w adze 360 kg (300), troć 
sz tuk  134 o w adze 330 kg  (500), p łastug i: sto r
n ia  dw a razy  w ięcej ja k  w  ubieg łym  roku : 
91.870 kg  (30), zim nica cz te ry  raz y  w iecej: 
22.750 kg  (15), na tom iast połow y śledzików  
zm niejszy ły  się p ięciokro tn ie: 24.350 kg  (40), 
Węgorze 920 kg  (150), w ęgorzyce tj. k w ap y : 
spad ły  połow y pięciokrotnie: 120 k g  (50), po
łow y siei w zrosły  dw ukro tn ie : 180 kg  (ISO),
szczupak i: 5.380 kg  (150), okonie 4,400 kg (80), 
Połowy płoci w zrosły ośm iokrotnie i w yniosły

52.380 kg  (50), cert złowiono cztery  razy  w ię
cej: 4.680 kg  (50).

Jako  nowość w y stęp u ją  w  s ta tystyce  
dorsze oczyszczone z głow am i 383,200 kg (12), 
dorszy  ca łych : 383.950 kg  (8). R yby  czyszczo
ne z w nętrzności n a tychm iast po połowie 
nadchodzą w lepszym  stanie, aniżeli ry b y  ca
łe i dlatego u zy sk u ją  o 50% w yższe ceny.

Z poszczególnych m iejscowości najw ięcej 
złow ił: H el — 485.340 kg, w artości zł 75.707,—, 
G dyn ia  — 352.400 kg — zł 54.713,—, Ja s ta r
n ia  — W. W ieś — 87.260 kg  — zł 46.311,—, 
C hłapow o — K arw ia  — 8.840 kg — zł 2.719,—, 
P u ck  do O błuża — 28.430 kg  — zł 16.978.—.

Z byt połow ów  p rzedstaw ia ł się następ u 
jąco: do w ędzarń  sprzedano 48.190 kg (w ro
ku  ubiegłym  730.00 kg), o w artości zł 29.204,— 
(w ro k u  ubiegłym  zł 36.000,—).

D o G dańska w yw ieziono 7.690 kg — 
zł 2.475,—, do Szw ecji w yeksportow ano łoso
si 1.240 kg  o w artości zł 7.440,—, n a  ry n k u  
m iejscow ym  odebrano 905.150 kg  — zł 157.309, 
z czego przerobiono1 w zam rażaln i gdyńsk iej 
około 70% ryb , czyli bez zam rażaln i nie mo
głoby być połowów bornholm skich i na  głębi 
gdańskiej.

R O ZPO RZĄ D ZEN IA  W  O D N IESIEN IU  D O  
C LEN IA  RYB M O R SK IC H  ŚW IEŻYCH 
I K O N SER W  RYBNYCH.
U w aga 2 do poz. 115 oraz 116 ta ry fy  celnej 

przyw ozow ej b rzm i: „R yby  m orskie świeże,
przyw ożone n a  obcych s ta tk ach  do portów  
polskiego obszaru  celnego, podlegają  cłu w ed
ług  w agi n e tto “.

O kóln ik iem  T. 21 L. D. IY 5893/2/37 z dnia 
8 IY 1937 r. (Dz. U. Min. Sk. n r 10-1937, poz. 
336), M inisterstw o S karbu  w yjaśn iło , że p rz y 
toczone w yżej postanow ienie może b y ć  stoso
w ane ty lko  do ry b  m orskich św ieżych, p rzyw o
żonych n a  obcych s ta tk ach  ryback ich  do p o r
tów  polskiego obszaru  celnego.

R y b y  m orskie św ieże przyw ożone na ob
cych s ta tk ach  frach tow ych  (nie rybackich) 
z ulgi, p rzew idzianej w  U w adze 2 do poz. t. c. 
115 oraz 116 korzystać  n ie mogą.

O kólnikiem  L. D . IV 8814W37 z dn ia  14 
IV 1937 r. (Dz. U. Min. Sk. n r 10-1937 r.) M ini
sterstw o S karbu  udzieliło urzędom  celnym  n a 
stępu jących  w y ja śn ie ń :

1. K onserw y  ry b n e , w y m ien ione  w  poz. te. 
256, w te d y  n a le ż y  c lić  razem  z bezpośredn im  
opakow aniem , jeżeli poszczególne jednostk i 
to w aru  w  opakow aniu  (puszki, pudełka) w ażą  
500 gram ów  i m niej;

2. K onserw y rybne, w ym ienione w  poz. t. 
c. 256, a nadchodzące  w  h e rm ety czn ie  zam 
kn iętych  p u d e łk ach  b y w a ją  n iek iedy  zaopa
trzone w  zapasow e pokryw ki, niezależnie od 
p o k ry w k i herm etycznie przym ocow anej do 
pu d e łk a  (górna część pudełka). N iekiedy  do
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pudełdk  tak ich  dołączane są pojedyncze d ru cz 
k i pouczające o sposoibie użycia , lu b  d ruczk i 
reklam ow e. W spom niane p o k ry w k i zapasow e 
oraz d ruczk i na leży  oclić łącznie  z tow arem .

N ależy dodać, że k lucze z d ru tu  żelaznego 
do  o tw ieran ia  pude łek  z konserw am i, z n a jd u 
jące  Się razem  z tow arem  w  jedne j sk rzyn i i w  
odpow iedniej do pudełek  ilości, oclone są łącz
nie z konserw am i.

KRON I KA
W CZEŚNIEJSZE R O ZPO C ZĘC IE  P O Ł O 

W ÓW  ŚLEDZI PRZY BR ZEG A C H  N O R 
W EG II.
W  ty m  ro k u  o m iesiąc w cześniej rozpoczę

ły  się połow y śledzia n a  M orzu Północnym ,

p rz y  brzegach  Norwegi i. Rozpoczęto je  m ia
now icie 6 k w ie tn ia  1937 r., gdy  w  la tach  po
p rzedn ich  połow y rozpoczynały  się norm aln ie  
n a  początku  m aja .

N O W E  PR ZEPISY  N O R W ESK IE  O  W Y W O 
ZIE ŚLEDZI.
Ja k  donoszą z Norwegii, w k ró tce  zostanie 

znow elizow ana u s taw a  z roku  1925, do tycząca 
ro zm iaru  sk rzyń  do w yw ozu św ieżych śledzi. 
Stosownie do now ej u staw y  będzie  w zbronio
n a  w y sy łk a  św ieżych śledzi, b ryslingów  oraz 
śledzi m rożonych lub  solonych w  n ieprzepiso
w ych  skrzyn iach . Nowe p rzep isy  b ęd ą  obo
w iązyw ały  zarów no w  eksporcie ja k  i w  obro
cie w ew nętrzno k rajow ym .

PRZETARGI
PR ZETA R G  N IEO G R A N IC ZO N Y  D Y REK 

C JI O K R Ę G O W E J P. K. P . POZNAŃ NA 
RÓŻNE M ATERIAŁY.
D y re k c ja  O kręgow a Kolei P aństw ow ych  

w  P oznan iu  ogłosiła p rze ta rg i nieograniczone 
na  dostaw ę poniżej podanych  m ate ria łó w :

1) p lom b ołow ianych,
2) gwoździ różnych,
3) te rp en ty n y  i kalafon ii,
4) fa rb  suchych  i
5) m ateria łów  m alarsk ich , noszących nazw ę 

„m okrym  n a  m okre".
O tw arcie  w spom nianych  p rzetargów  od

będzie  się w  dniach:
1) 1 czerw ca 1937 r., 2) 4 czerw ca 1937 r.,

3) 22 czerw ca 1937 r., 4) 25 czerw ca 1937 r.,
5) 25 czerw ca 1937 r.

Szczegóły do ty ch  p rze targów  ogłoszone są 
w  M onitorze Polskim  N r 93 z d n ia  23 kw ie t
n ia  1937 r.

PR ZETA R G  N A  D O ST A W Ę  TA BLICZEK 
R O W ER O W Y C H .
P aństw ow y F undusz  D rogow y ogłasza n a  

dz ień  26 m aja  1937 roku  o godz. 12, pub liczny  
p rze ta rg  o fertow y p isem ny n a  dostaw ę
1.050,000 sz tuk  tab liczek  row erow ych z b lach y  
żelaznej o g rubości n ie m niejszej od 0,61 mm, 
z lite ram i oraz obw ódką p rzy  b rzegu  tab liczek  
w y tłaczanym i. T ab liczk i m a ją  b y ć  m alow ane 
n a  kolor czarny , lite ry  i obw ódka m alow ane na  
kolor żółty.

O fe rty  m ogą opiew ać n a  dostaw ę ca łe j 
ilości lub  ty lko  części tab liczek  jed n a k  n a  do
staw ę nie m niej, jaJk 500.000 sztuk.

T erm in  dostaw y u p ły w a  d n ia  1 g rudn ia  
1937 roku.

N ależność za dostaw ę będzie p ła tn a  gotów 
ką  w  dw óch rów nych  ra ta ch  w  2 i 3 m iesiące 
po  dacie odbioru.

P rze ta rg  odbędzie się w  gm achu M inister-
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stw a K om unikac ji w  W arszaw ie, ul. C h a łu b iń 
skiego 4.

W arunk i p rze targu , ry su n k i i w zór o fe rty  
m ożna o trzym ać w  konce la rii D epart. V II 
D róg K ołow ych Min. Kom. w  W arszaw ie, u l. 
C hałubińskiego 4, p o k ó j 264, codziennie, w  
dnie pow szednie od godz. 10 do godz. 12 ran o  
po 'złożeniu pokw itow ania  na  w p ła tę  do PK O . 
n a  rach u n ek  N r 30400 C en tra ln e j Księgowości 
M inisterstw a S k a rb u  d la  Państw ow ego F u n d u 
szu Drogowego k w o ty  zł 5 od kom pletu  w a
runków , ry su n k ó w  i w zorów .

O fe rty  na leży  sk ładać  do sk rzynki, p rze 
znaczonej na  o ferty , zn a jd u jące j się w  g m achu  
M inisterstw a K om unikacji ul. C hałub ińsk iego  
4, codziennie w  dnie pow szednie do d n ia  26 
m a ja  1937 roku  (w osta tn im  d n iu  do godz. 11).

O tw arcie  o fert w  obecności oferen tów  n a 
stąp i dn ia  26 m aja  1937 roku  o godz. 12 w  D e
partam encie  V II M inisterstw a K om unikacji, 
ul. C hałubińskiego  4, pokó j n r 255.

O fe rty  pow inny  b y ć  sk ładane w zapieczę
tow anych  lak iem  i n iep rze jrzy sty ch  k o p ertach  
bez znak u  firm y, z napisem :

„O ferta  do p rze ta rg u  w dn iu  26 m aja  1937 
ro k u  n a  dostaw ę tab liczek  row erow ych".

Celem  zabezpieczenia o ferty  na leży  złożyć 
do jednej z kas skarbow ych  w ad ium  w  w yso
kości 5 proc. w artości o ferow anej przez firm ę 
dostaw y i dołączyć do o fert k w it o* złożeniu 
w adium , bądź  złożyć go dodatkow o p rzed  
o tw arciem  ofert.

U m ow a będzie zaw arta  w  im ieniu  P a ń 
stwowego F u n d u szu  D rogowego przez  M ini
sterstw o K om unikacji.

P aństw ow y F undusz  D rogow y zastrzega 
sobie p raw o dowolnego w yboru  o feren ta  n a  c a 
łą  dostaw ę lub  je j część, oraz p raw o n iep rzy ję - 
cia żadnej o ferty , w zględnie un iew ażn ien ie  
p rze targu .



R O L S K A  Ż E G L U G A  R Z E C Z N A

„ V  I S T  U  L  A  “
Sp. z o. o.

Oddział w Gdyni, ul. Rybacka T e Ie f o n  nr io-83, 10 -8 4 , io-8b

R e g u l a r n a  komunikacja towarowo - pasażerska 
Odjazd z Gdyni s/s „CARMEN" codziennie o godz. 18

GDYNIA — TCZEW — WARSZAWA — KRAKÓ N
Przewóz towarów do 50% t a n i e j ,  n i ż  k o l e j ą

HA
M O m M  IWJTYTIIT R Y B A C K I

LA 1 CHŁODNIA R
G D Y  IM B A PDBZT DYB

Y B N A
AC KB

Krajowego nr 1222 j

)00 kg- na d o b ę  
ys. dużych beczek 
jcy dużych beczek

Telefony; 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa

Fabryka  J o d u

N o w o c z e s n a  z a m r a ż a l n i a  r y b  0 w y d a j n o ś c i  20.( 
Tranzytowe składy w komorach chłodniczych 0 pojemn. 20 
Tranzytowe magazyny nie chłodzone 0 pojemności 30 tysi<

TO W. P R Z E M Y S Ł U  R Y B N E G O

BL00MFIELD‘S
Import śledzi solonych

GDYNIA PORT RYBACKI

« Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej
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2 K L A S O W E  KOEDUKACYJNE

LICEUM HANDLOWE
Z III K LASĄ DLA SPECJALIZACJI

W HANDLU MORSKIM
IZBY PRZEM YSŁOW O-HANDLOW EJ  

► ► w  GDYNI Ą

p r z y j m u j e  u c z n i ó w  i u c z e n n i c e  
do klasy I po ukończeniu 4  klas g im nazjum  
nowego typu lub 6 klas gimn. s ta reg o  typu, 
do klasy III absolw entów  2  letnich liceów  
i instytutów handlowych

D l a  z a m i e j s c o w y c h  i n t e r n a t

S zczeg ó ło w e  in fo rm ac je  w prospektach , które  
wysyła bezp łatn ie  S e k re ta r ia t  L iceum  ( M o r s k a  7 9 )

Rozpowszechniajcie

H

B I U L E T Y N
zby Przemysłowo-Handlowej 

w Gdyni

S . M E H L E R
G D Y N I A

ul. E. Kwiatkowskiego 24
Telefony 2 0 -9 4 ,3 0 -9 5 . Magazyn tel. 30 -96 
Adres telegraficzny: .MEHLER - G D Y N IA"

K A T O W I C E
ul. Młyńska 14

T e l e f o n y  3 1 3 - 8 9  n o c n y  3 0 8 - 8 6  
Adres telegraficzny „MEHLER-KATOWICE"

U f F O U r  i  E K S P O R T
H u r to w  n ia  owoców połwóninwych 

i towarów kolonialnych

POLECA: Po m arańcze z Włoch i Hiszpanii, pom arańcze i grappefruity z Palestyny, 
jabłka i cytryny włoskie, orzechy laskowe, orzechy włoskie i jqdra orze
chowe, figi sułtanki i koryntki. Śliwki suszone, kalifornijskie, jugosłowiańskie
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Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny
W ID O K I IM PO R T U  PO M A RA Ń CZ W  N A D 

CH OD ZĄCYM  SEZO N IE LETNIM

Sezon zim ow y im portu  pom arańcz skoń
czy ł się już  p rzed  m iesiącem. O becnie n a d 
chodzą jeszcze tra n sp o rty  pom arańcz z w iosen
n y ch  'zbiorów, ale już  ty lko  w  m niejszych  ilo
ściach. O ile chod z i o pom arańcze h iszp ań 
skie spodziew any jest jeszcze jeden  tran sp o rt 
— ład u n ek  okrętow y (w dn iu  11-12 hm . ss 
„L in d a“ w y ładow ał w  G dyn i około 896 ton 
pom arańcz, k tó re  p rzyw iózł z po rtu  Yalencia). 
W śród im porterów  są jed n ak  w ątpliw ości, czy 
z uw ag i na roztoczenie ściślejszej kontroli ze 
s tro n y  flo ty  G enerała  F ranco  n a d  w ychodzący
mi ład u n k am i tow arów  z portów , położonych 
Ra tery to rium  za ję tym  przez w ojska rządow e, 
Rda się o rg an izac jom  ekspo rtow ym  tra n s p o rt  
te n  szczęśliw ie w yeksped iow ać.

W  ostatn im  sezonie zim ow ym  1936-37 im 
p o rt pom arańcz do Polski b y ł znacznie w iększy 
Riż w  tak im  okresie 1935-36. W zrost im portu  
Wynosi! około 8 proc. Ja k  w  la tach  ubieg łych  
tak  i w  sezonie 1936-37 dom inow ał im port po
m arańcz h iszpańskich . N a d rug im  m iejscu stał 
im port z P a lestyny . Z pozostałych k rajów , 
k tó re  p a rty cy p o w a ły  w  óbsłudze ry n k u  pol
skiego w  pom arańcze i m an d a ry n k i (W łochy, 
C ypr, S y ria  i G recja) na jw iększy  udz ia ł p rz y 
pada  n a  W łochy.

O ile p rze d  zim ow ym  sezonem  p lan  im por
tu  b y ł znany  zain teresow anym , chociaż w  50 % 
im porterzy  mogli poczynić n a  tej podstaw ie 
już pew ne przygotow ania, to na  nadchodzący  
sezon letni, k tó ry  jest bardzo  bliski, n ik t n ie 
Wie narazie  w  jak im  k ie ru n k u  pójdzie  nasza  
Polityka im portow a. D latego też w idoki im 
portu  w  tegorocznym  sezonie le tn im  nie zapo
w iada ją  się ddhrze z jedne j strony  z b rak u  
sprecyzow ania ze strony  czynników  m iarodaj
nych po lityk i im portow ej, z d rug ie j zaś w sk u 
tek konieczności zm iany  k ra jó w  dostaw  ze 
Względu na  n ieu rodzaj pom arańcz w  USA.

Ja k  w iadom o g łów nym  dostaw cą pom a
rańcz do Polski w  sezonie letn im  b y ły  do tych
czas S tany  Zjednoczone AP. (K alifornia) — 
Tegoroczne zbiory w  USA. w sku tek  szkód w y 
rządzonych przez silne m rozy  są znacznie 
Niniejsze niż w  roku  1936. N p. zbiór pom a
rańcz ka lifo rn ijsk ich  gai. „Y alenia" oszacow a
ny jest n a  14,5 mil. skrzyń , gat. „N avel“ i in- 
nych na 12 mil. skrz ., podczas gdy  w zeszłym  
ł oku zbiór w  K alifo rn ii w ynosił w  p ierw szym  
W ypadku 18,5 mil. sk rzyń  (zbiór p rzecię tny  
2 ostatnich ubiegłych 3 la t  w ynosił blisko 21 
nil. skrzyń , a  w  drugim  — 14,5 mil. skrzyń, 
n  ostatnich 3 la tach  przeć. 15R m il skrzyń). — 
Ponieważ już  w  zeszłym  roku  im port pom a- 
rańcz ka lifo rn ijsk ich  n a p o ty k a ł w sku tek  pod

ciągnięcia go pod  tran sak c je  kom pensacyjne 
n a  znaczne trudności i n a raz ił im porterów  na 
duże s tra ty  ze w zględu n a  udzielenie pozwole
n ia  jednej firm ie n a  p rzyw óz pom arańcz z Ko
lonii P o rtugalsk ich  bez kom pensaty , tru d n o  
jest przypuszczać, ab y  w roku  b ieżącym  ktoś 
angażow ał się w  im porcie z USA. C eny z a k u 
p u  pom arańcz kalifo rn ijsk ich  w sku tek  n ieu ro 
d z a ju  będą w  roku  b ieżącym  znacznie w yższe 
niż w  ro k u  ubieg łym  i im port z tego k ra ju  p rzy  
n iesprecyzow anych w aru n k ach  im portu  m ógł
b y  p rzyn ieść  za in teresow anym  w iększe s tra ty  
niż w  sezonie zeszłorocznym .

D rugim  głów niejszym  dostaw cą pom a
rańcz  do Polski w  sezonie letn im  jest P o rtu 
galia  (Kolonie P ortugalsk ie  w  A fryce W schod
niej). Pew ne ilości pom arańcz  letn ich  im porto
w ane są  rów nież z B razy lii i z Kolonii a fry k a ń 
skich francusk ich .

W edług in form acji ty godn ika  angielskiego 
„W eekly  F ru it  Intelligence N otes“ n r 6 z dn ia  
5 m aja  b r. zbiory  pom arańcz w  P ortuga lsk ie j 
A fryce W schodniej są w  tym  roku  w iększe niż 
w  roku  ubieg łym  i eksport do k ra jó w  k o n ty 
n en ta lnych  E u ropy  będzie  w  tym  roku  znacz
nie pow iększony. Ma on n aw e t przew yższać o 
około 10 proc. eksport z roku  1932, w  k tó rym  
dow ozy do k ra jó w  kon tynen ta lnych  E u ropy  
z Kolonii P o rtugalsk ich  b y ły  najw iększe. — 
Tegoroczne zbiory pom arańcz w  B razylii ja k 
kolw iek nieco spóźnione, b ęd ą  p raw ie  te sam e 
co w  roku  1936. W sku tek  opóźnienia się zbio
rów  jakość pom arańcz nie jest jed n ak  ta k a  ja k  
w  ostatn im  roku. O gólny eksport B razy lii 
p rzew id y w an y  jest n a  ( kolo 4 mil. skrzyń , z 
czego około 2,5 mil. sk rzyń  w ysłane zostanie do 
A nglii. C zy  i ja k a  ilość z tego kw an tu m  p rz y j
dzie do Polski n ie jest naraz ie  w iadom ym , gdyż 
im porterzy  polscy nie zgłosili dotychczas żad 
nego zapo trzebow ania  na  pom arańcze b raz y lij
skie. N ależy zatem  p rzy jąć , że ew en tualny  
im port z B razylii w  tym  sezonie będzie  m iał 
n ad a l ch a rak te r sporadyczny.

C zynione są jedyn ie  usilne s ta ran ia  o do
w óz pom arańcz z Portugalii, Kolonii P o rtu g a l
skich, Kolonii F rancusk ich  oraz z P ołudniow ej 
R odezji (B rytyjskiej). N iektóre firm y  im por
tow e pow ysy ła ly  już  do P a ry ża  i P o rtuga lii 
sw oich przedstaw icieli d la  dokonan ia  za k u p u  
pom arańcz z w ym ienionych  w yżej k ra jów . — 
D otychczas jed n ak  nie m a żadnej w iadom ości, 
czy i jak ie  ilości przedstaw iciele  odnośnych 
firm  zdołali zaw rzeć ju ż  k o n tra k ty  dostaw .

Poniew aż dotychczas nie m am y ko n k re t
nych  danych  o p lan ie  im portow ym , należy  
p rzy jąć , że im port pom arańcz w  roku  b ieżą
cym  będzie p raw dopodobn ie  m niejszy  niż w  
ro k u  ubiegłym .
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KRON 1 KA
ZAPASY POMARAŃCZ I CYTRYN 

W  GDYNI.
W edług obliczeń z d n ia  11 i 12 Y br. ogólne 

z ap asy  owoców  połudn iow ych  św ieżych w yno
szą około 68000 skrzyń . Z ilości te j p rzy p a d a  
n a  pom arańcze h iszpańskie  około 35 tys. skrz., 
pom arańcze pa lestyńsk ie  około 15 tys. skrz., na  
pom arańcze w łoskie około 5 tys. skrz., n a  g ra 
p e fru ity  1500 skrz. i na  c y try n y  w łoskie około 
11500 skrzyń .

COFNIĘCIE ZNIŻKI CELNEJ NA  
GRAPEFRUITY.
P rzew idz iana  w  poprzedn ich  rozporządze

n iach  o zn iżkach  celnych i zw olnieniach od 
cła, u lga  celna n a  „graipefruits" (poz. 60 p. 4 
uw aga 3) została z dniem  20 kw ie tn ia  br. 
cofnięta.

OCZEKIWANE TRANSPORTY OWOCÓW.
D n ia  19-20 bm. spodziew any jest ss „Le- 

w an t", k tó ry m  m a nadejść  1.031 sk rzy ń  pom a
rańcz  i 598 sk rzyń  g rap e fru its  pa lestyńskich .

14-15 bm. m a nadejść  d la  f irm y  „B ananas" 
w  G dyni ca 35.000 kg bananów . T ranspo rt ten 
p rzyw iezie  ms „Progres" z R otterdam u.

D nia  15-16 bm. spodziew any jest tran spo rt 
ca 30.000 kg b an an ó w  d la  firm : Józef F e tte r  i 
G dyńsk i Im port O w oców  P ołudniow ych w 
G dyni, k tó ry  m a nadejść  na  ms „T hea" z Lon
dynu . —

OSTATNIE TRANSPORTY KAWY  
I HERBATY.
D n ia  25 kw ie tn ia  br. ss „K ościuszko" n a d 

szedł tran sp o rt k a w y  z Południow ej A m eryki 
d la  G dyn i 525 w orków , d la  G dańska 1,155 
w orków . Ss „S leipner" nadszedł do G dyn i cłnia 
10 bm . z transportem  h e rb a ty  z p rze ład u n k u  
w K openhadze w  ilości 750 kg.

D n ia  12 bm . zaw inął do p o rtu  ss „C ho
rzów " z ładunk iem  3736 kg h e rb a ty  z D alek ie 
go W schodu z p rze ład u n k u  w R oterdam ie.

D n ia  16 bm . nadejdzie  ss „P u łask i", k tó ry  
m a tra n sp o rt 1.569 w orków  k aw y  d la  G dyni i
1.287 w orków  d la  G dańska.

OSTATNIE TRANSPORTY OWOCÓW.
D n ia  6 bm . nadeszły  do G dyn i 2 s ta tk i: 

„N ord land" i A asne". „N ord land" p rzyw iózł 
4.416 sk rzyń  pom arańcz palestyńsk ich  w agi 
167.770 kg. „A asne" w y ładow ał 75.575 kg  ko- 
ry n te k  greckich i 5.632 kg  su łtanek  tureckich .

Ss ..N iobe" nadszed ł do  G dyn i dn ia  8 bm. 
z tran spo rtem  124 ton  c y try n  i pom arańcz.

Ss „L inda" p rzy b y ł d n ia  10 bm. i w y łado 
w ał 10.124 sk rzyń  pom arańcz  h iszpańskich.

ROZRACHUNEK POLSKO-PALESTYŃSKI
Z w racam y u w agę im porterom , u trz y m u ją 

cym  stosunki hand low e z f irm am i pa les tyńsk i
mi na  now y O kóln ik  Kom isji D ew izow ej n r  44

z dnia  29 IY br. w  spraw ie  ob ro tu  rozrachun 
kow ego polsko-palestyńskiego. O kóln ik  te n  
opub likow any  jest w  D zienniku U rzędow ym  
Min. S karbu  n r  12, z d n ia  5 m aja  b r. pod  
poz. 406.

WZROST IMPORTU POMARAŃCZ 
I CYTRYN.
Im port pom arańcz w  p ierw szych  4 m iesią

cach  br. w zrósł w  stosunku  do tak iego  okresu 
w  ubiegłym  roku  o około 10,5 tys. ąu in ta li, a  
im port c y try n  o około 15600 ąu in ta li. Im port 
c y try n  został p raw ie  podw ojony.

PARAFOW ANIE UKŁADU H ANDLO W E
GO POLSKO-FRANCUSKIEGO.
W  dniu  12 bm . p a ra fo w a n y  został w  P a ry 

żu  u k ład  hand low y  polsko-francuski. Jak k o l
w iek  nie znane są jeszcze szczegóły tego u k ła 
du, na leży  p rzy jąć , że u ła tw i on im port pom a
rańcz z Kolonii francusk ich  w b ieżącym  sezo
nie. —

SYTUACJA N A  GDYŃSKIM RYNKU TO 
WARÓW KOLONIALNYCH (13 Y 37.)
W  h an d lu  hu rtow ym  tow arów  ko lon ial

nych  p an u je  n ad a l zupe łny  zastój. W  zw iązk u  
z ak c ją  p rzeciw -dziaJania  zw yżce cen n ie m a 
naw et w idoków , alby w  najb liższym  czasie n a 
stąp iło  polepszenie w  te j b ranży .

K awa surowa.
N a ry n k ach  zagran icznych  tendenc ja  spo

kojna. W  N ow ym  Jo rku  notow ano w  dn iu  8 i 
10 bm . k a w y  b razy lijsk ie  po cenach za 1 Ib. w  
centach  dolar.: kaw ę Santos 8 Y po 11,50, z do
s taw ą na  lipiec, k o n tra k ty  po  10,81 cent. doi., 
loco 10/Y, po 11,75 z dostaw ą na  lipiec, po
10,75 — 10,77 c. — Rio 8/Y po 9,12 z dostaw ą 
na  lip iec po 7,32, loco 10/Y, po 9,25 z dostaw ą 
n a  lip iec  po  7,26.

N a ry n k u  k ra jo w y m  tendecja  zniżkow a. 
T ow ar sp rzedaje  się po niżej ceny  w łasnej. —- 
Pom im o tego b ra k  nabyw ców . — F irm y  w a r
szaw skie posiadające  duże  zapasy  k a w y  b ra 
zy lijsk ie j sp rzeda ją  R io 7 już  po zł 3,60 za kg. 
F irm y  gdyńsk ie  u trzy m u ją  ceny  w  granicach: 
Rio 7 zł, 3,80 — 3,85 za kg, gat. K ap itan ia  zł
4,05 — 4,15 za kg, Santos 4,40 — 4,50 zł za kg. 
C eny n a  k a w y  niebieskie są bez zm ian.

Herbata.
N a ry n k ac h  zag ran icznych  tendenc ja  u- 

trzym ana . N a ry n k u  k ra jo w y m  zby t bardzo  
słaby. — T ransakc je  dochodzą do sk u tk u  
bardzo  rzadk ich  w ypadkach , a  to  w sk u tek  za- 
pow iedzi dalszej obniżk i cen n a  n iek tó re  ga
tunk i h e rb a ty . O becne ceny  w ah a ją  się w  g ra
nicach: S u m atra  12,50 — 13,00 zł za kg, Ceylon 
gat. lepszy  14, — 15,00 zł za kg, C eylon  średni 
13,40 — 13,80 zł za kg, C eylon zw ykły , ceny 
u trzy m an e  n a  poziom ie poprzednim .
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Korzenie.
W  h an d lu  korzeniam i sy tu ac ja  pogorszyła 

się. B rak  nabyw ców  n a  p iep rz  zm usza im por
terów  do w y zb y w an ia  się tego a rty k u łu  naw et
0 10 groszy poniżej kosztów  w łasnych . A rty k u ł 
ten  (pieprz czarny) sp rzedaje  się obecnie już  
po  cenie zł 4,60 — 4,65 za kg. C eny  n a  cynam on 
bez zm iany. Ziele angielskie sp rzedaje  się o 
około 8,5 proc. tan ie j niż w  poprzednim  okresie 
czyli po  zł 6,70 — 6,85 za kg.

Ziarno i masło kakaow e.
N a ry n k a c h  zagran icznych  tendencja  

zniżkow a. W  Londynie notow ano w  dn iu  8 V 
b r. ziarno  A ccra bardzo  dobre po 39,6 — 40 sh 
za  owt., C eylon 75—85 sh., B ahia 56 sh., A ccra 
z now ych zbiorów  z dostaw ą n a  p aździe rn ik  - 
g rudzień  cif ko ty n en t — no tu je  się po 40,6 sh. 
N a m asło kakaow e tendenc ja  słaba. — Zbyt 
w  k ra ju  rów nież słaby. C eny  zniżkow e.

TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OWOCOWYM.
W  czasie od 30 k w ie tn ia  do 12 m aja  br. od

b y ły  się 4 p rzetarg i, z k tó ry ch  3 u rząd z iły  
A ukcje  Ow ocowe Sp. z o. o. w  G dyn i i jeden  
B ałtyck ie  A ukcje  Ow ocowe Sp. z o. o. w  
G dyni.

Ł ącznie w ystaw iono na ty ch  p rze targach : 
8.442 sk rzyń  pom arańcz palestyńsk ich , 4.790 
sk rzy ń  pom arańcz h iszpańskich , 280 sk rzyń  
pom arańcz  w łoskich, 1.100 sk rzy ń  g rapefru its  
pa les ty ń sk ich  i 1.159 sk rzy ń  c y try n  w łoskich.

Szczegółowy przebieg au k cy j p rzedstaw ia  
się następu jąco :

A u k c je  Om ocome Sp. z  o. o.
I. u rząd z iły  dn ia  30 kw ie tn ia  p rze ta rg  — 

w y staw ia jąc : 1) 4.026 sk rzyń  pom arańcz hisz
pańsk ich , k tó re  sprzedano w  całości po  1.05 do 
1,13 za 1 kg; 2) 120 skrzyń  palestyńsk ich  pom a
rańcz  — w  całości sprzedano po 0,80 — 0,85 zł 
n a  kg; 3) 750 skrzyń  g rap e fru its  pa lestyńsk ich  
— sprzedano 545 sk rzyń  po 20—26,50 zł za
1 skrzyn ię; 4) 25 sk rzy ń  cy try n  w łoskich, k tó 
re  sp rzedano  po 34 zł za 1 skrzynię.

II. N a au k c ji w dn iu  4 bm . w ystaw iono:
1) 764 sk rzyń  pom arańcz h iszpańskich , z k tó 
ry c h  sp rzedano  681 skrzyń, po cenie 1,13 do 
1,17 zł za 1 kg; 2) 8.522 skrzyni pom arańcz p a 
lestyńsk ich  w całości zostały  sprzedane jako  
tow ar nieolony, z tego 6.822 po 5 sh. za sk rzy 
nię i 1.500 sk rzyń  po 14 sh. za sk rzyn ię ; 3) 360

skrzyń  g rap efru its  pa lestyńsk ich  — sprzedano 
310 sk rzyń  po  23 — 27 zł za skrzynię; 4) 133 
sk rzyń  c y try n  w łoskich — w szystko sprzedano 
od 15 do 18 zł za skrzynię.

I II . N a au k c ji w  d n iu  10 bm. w ystaw iono: 
1001 sk rzy ń  cy try n  w łoskich, z k tó ry ch  sprze
dano 501 skrzyń , osiągając 30 — 32,50 zł na  1 
skrzynię.

B ałtyck ie  A u k c je  Oroocome Sp. z  o. o. 
u rządz iły  dn ia  7 m aja  br. p rze targ , w y staw ia 
jąc  280 pó łsk rzy n ek  pom arańcz w łoskich —- 
tow ar kom isow y firm a  „H urtow oc“ bez lim itu .

T ow ar w  całości sprzedano po 26,50 — 28 
zł za skrzynię.

KRONIKA ZAGRANICZNA. 

W łochy!
O statn io  pom arańcze w łoskie n ap o ty k a ły  

n a  ry n k u  europejsk im  na  silną konkurencję  
pom arańcz h iszpańskich , k tó re  w praw dzie  gor
sze gatunkow o, poniew aż tow ar jest już  bardzo  
d o jrza ły  i nieśw ieży, jed n a k  sprzedaw ane b y ły  
po ta k  n iskiej cenie, że zna jdow ały  chętnych 
nabyw ców . Inaczej p rzedstaw ia  się sy tu ac ja  
n a  ry n k u  polskim , gdzie odczuw a się b rak  po
m arańcz w łoskich, wskultek czego zw yżkow ała  
cena hiszpańskich.

Rów nocześnie pom arańcze włoskie, o ile 
chodzi o ry n ek  polski, m ia ły  silną konkurencję  
ze strony  palestyńsk ich , k tó ry ch  cena jest do
syć p rzystępna. O prócz tego p okazały  się na 
ry n k u  pom arańcze z C yp ru . To spowodow ało 
słabe zain teresow anie tym  a rty k u łem  i zniżkę 
cen pom arańcz w łoskich.

Słabo zapow iada ją  się zbiory owoców 
św ieżych, ja k  gruszki, śliw ki itp . g a tunek  jed 
n a k  m a b y ć  zadaw aln ia jący .

O sta tn ie  no tow ania  cen owoców suszonych: 
m igda ły  1.300 — 1.475 lirów  w w orkach  po 100 
kg; orzechy 365 — 385 lirów  w  w orkach  po 50 
kg; p istac je  2.750 — 2.825 liró w  w  sk rzynkach  
po 50 i 25 kg.

Nowe zbiory  zapow iada ją  się dobrze, je 
dynie w  Sycylii spodziew ane są m niejsze zbio
ry  od zeszłorocznych. C eny  nie są jeszcze u- 
stalone.

C eny  cy try n  w łoskich: R icioppi znakow a
n a  L im oni 300+ %  360—67 lirów ; R icioppi zna
kow ane Lim oni 360+ %  490 — 68 — 69 lirów ; 
Palerm o Y erdelli 300—360, 490—75 lirów ; Ver- 
delli pó łsk rzynk i 150 — 80 lirów  za p a rę ; Y er
delli pó łsk rzynk i 300 — 78 lirów  za skrzynię.

Gdyński Import Owoców Południowych
GDYNIA, ul. Władysława IV. 30 — Telefony 21-85, 12-87

A d r e s  t e l e g r a f i c z n y  „ G D Y N I M O W P O L " .  H u r t o w a  s p r z e d a ż  w s z e l 
k i c h  o w o c ó w  p o ł u d n i o w y c h  ś w i e ż y c h  i s u s z o n y c h .  D o j r z e w a l n i a  

b a n a n ó w  i p a k o w n i a  o w o c ó w .
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A u k c j e  o w o c o w e

w Gdyni

Biura: Nabrzeże Francuskie

T e l e f o n y :  19-44 19-45 19-46

M A G A Z Y N :  19-47

J. Gerntr i Sm
Dom Przemysłowo-Handlowy

I M P O R T  
I PAKOWNIA 
Ś L I W E K  
SUSZONYCH

Gdynia-Port
NABRZEŻE FRANCUSKIE 

TELEFON; CENTRALA 19-44

Polskie Towarzystwo 
dla Handlu Bananami
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K I E  

SP. Z  O G R . O D P.

W G D Y N I  

 •

NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 

DOJRZEWALNIA BANANÓW

ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN" - GDYNIA

T E L E F O N Y :

1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
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i .  SMWMMMEm
M m  g» o r i  — &ks po irś ś  f  & w. i

G H f / W I / 4 ,  P o H  f f mą # i ® € B € : l k i

T e l e f o n y :  11-96 i 11-97. A d r e s  t e l e g r a f i c z n y :  „ B A N K I E R " .  B a n k  
B a n k  G o s p o d a r s t w a  K r a j ó w .  G d y n i a .  P. K .O .  W a r s z a w a  1 4 4 . 1 9 9

Gdyński Impo rł ŚlecIzi
włość.: L. M Y R E B O E

( G D Y N I A  H E R R I N G 1 M P O R T)
•^ | Im port śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norw egii — Islandii — Anglii !►

Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 2 1 -8 4  i 2 8 -8 4

Adres telearaficzny: ..ULIKI“ -------------------------- ------  P. K. 0. Nr. 144.045

T o w a r z y s t w o  O k r ę t o w e  
P o ło w ó w  D a le k o m o rs k ic h B. Ilkowski
M E W A

S P Ó Ł K A  A K C Y J N A  w  G D Y N I

BIURO GDYNIA M o lo  R y b a c k ie  
CENTRALNE: T e le fo n  1 1 - 7 6  1 8 - 3 7

A d re s  te le g ra f .  „ M e w a r y b “ 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY

I M P O R T  Ś L E D Z I  
HERRINGS-IMPORT

bazy Scheveningen (H o land ja )  
morskie: Ostenda (B e lg ja )

BANKI :  Bank Gospodarstwa Krajowego 
Oddział w Gdyni
Powszechny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 
P. K. 0 . Warszawa Nr. 152615

c o r/i/t
Tel. prywatny 27-73 Hala RybnaTelefon biurowy: 2 6 - 6 3

P o l s k i e  ś l e d z i e  s o l o n e
z  w ła s n y c h  p o ło w ó w  n a  M o r z u  Pó łn .  

W ła s n a  flo ty lla  ry b a c k a

K O N T O  P. K. O. 1 6 0 4 2  -  D O M  B A N 
K O W Y  D R  J. K U G E L  i S -K A  W  G D Y N I  
A D R E S  T E L E G R . :  „ B IK O W “ G D Y N IA
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Biuleiyn Izby Przem ysłow o-H andlow ej w  Gdyni

— — ------------------— ----------------T R E Ś Ć :
Dr Jerzy Adamkiewicz — ROLA TARGÓW GDYŃ

SKICH W NASZEJ EKSPANSJI MORSKIEJ 5

WIADOMOŚCI Z GDYNI
Posiedzenie P rezyd ium  I z b y ................................. 8
M iędzym inisterialna K om isja d la  Spraw  E ks

portow ych w  G d y n i ............................................. 8
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wego p rzy  I z b i e .................................................  8
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k w ie tn iu  b r .............................................................. 8
P raca  urządzeń  p rze ładunkow ych  w porcie

gdyńskim  w kw ietn iu  b r ......................................10

WIADOMOŚCI MORSKIE
B ry ty jsk ie  staw ki frach tow e w kw ietn iu  . , , 10
D alsza zw yżka kosztów  budowy okrętów  w  A n

glii .........................................................  10
T ru d n a  sy tu a c ja  w żegludze francusk ie j . . .  10
Ruch statków  w p o rtach  P a l e s t y n y ....................   11
R um unia b u d u je  2 liniow ce w K openhadze . . 11 
Zakres dzia łan ia  o rg an izac ji „K raft diurch 

F reude" rozszerza się .........................................11

WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE 
I IMPORTOWE
O dm rażanie w ierzytelności n iehandlow ych

w 'Niemczech ......................................................... 11.
P ro je k ty  ogran iczenia przyw ozu ja j  do W iel

k ie j B ry tan ii ......................................................... 11
U trudn ien ia  im portu  ja j  i drobiu  do P ale sty n y  12 
W  spraw ie podziału  kontyngentów  im porto 
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Jakie św iadectw a pochodzenia m ogą być ho 

norow ane przez urzędy  celne d la  zastoso
w an ia cła konw encyjnego' angielskiego . 12
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Zm iany przepisów  celnych i dew izow ych, za

notow ane przez P. I. E. w okresie  od  7 do 
17 m a ja  b r .....................   13

MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE
F irm y zagraniczne, poszukujące k o n tak tu  z 

eksporteram i p o l s k i m i .........................................11

SPRAWY PODATKOWE
K iedy obro ty  w ew nętrzne nie pod legają  opo

datkow aniu  ............................................................... 14

PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU
D ziesięciolecie p rac y  spółdzielni „Polskie 

Z jednoczenie R ybaków  M orskich w G dy
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W zrost ilości tow arów  rybnych , sk ładow a
nych w chłodniach rybnych  i m agazy 
nach śledziowych w G dyni < .........................15

Kronika:
W yjazd ostatn ich  lugrów  „M ewy" na połow y

ś l e d z i .....................................................  16
Polska baza w H olandii i ograniczenia ho

lendersk ie ................................................................... 16
Nowe zadan ia  rybołów stw a niem ieckiego . . 16 
P ierw sza w ypraw a w ielorybnicza N iem iec

z a k o ń c z o n a ..................................................   16
Im port śledzi solonych z D anii i Islandii . . 17
Sprzedaż śledzi islandzkich .....................................17
E ksport śledzi a n g ie l s k ic h .........................................17
Inw azja  śledzi w k an a le  m iędzy H oltanau  

i R c n d s lb u rg e n ........................ 17

WYDAWNICTWA
a) W ydaw nictw a polskie .........................................17
fo) W ydaw nictw a zagraniczne .................................17

PRZETARGI I SPRZEDAŻE
Sprzedaż w kładów  s p r ę ż y n o w y c h ...................., 18

GDYŃSKI RYNEK OWOCOWO-KOLONIALNY
Rzeczywista k a lk u lac ja  kaw y b raz y lijsk ie j , 21 
Kronika:
Zjazd im porterów  tow arów  kolonialnych  w

czasie Targów  G d y ń s k ic h ................................ 22
O statn ie -transporty owoców 22
S y tu ac ja  na gdyńskim  ry n k u  owocowym  . • 22 
T ran sak cje  na gdyńskim  ry n k u  owocowym . 22
Im port cy try n  z W ł o c h .............................................24
T he F ru it T rade (Handel o w o c o w y ) .................... 24
Kronika zagraniczna:
W io c h y ................................................................................. 24
A nglia (Londyn — H u l l ) .............................................24

SPR O STO W A N IE .
W  num erze 9 B iu letynu  na  stronie 7, p ią 

ty  ustęp  od dołu (lewa szpalta) pow inien roz
poczynać się od słów „K onferencje rep rezen 
tu ją  b. pow ażne in teresy  Żeglugowe..." D w óch 
poprzednich  w ierszy  jako  om yłkow o w y d ru 
kow anych, nie na leży  b rać  pod uw agę.

4
Nakładem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski.
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM  ŹRÓDŁA

Rola Targów Gdyńskich w naszej ekspansji morskiej
F a k t pow stan ia  jak ie jś  im prezy  targow ej 

opierać się m usi na  ściśle określonych p rze 
s łankach  gospodarczych, a m ianow icie na  m o
żliwości skoncen trow ania  podaży  i p o p y tu  na 
pew ną grupę tow arów  w  jak ie jś  specyficznej 
m iejscowości dogodnie d la sp rzedających  
oraz d la k u p u jąc y c h  położonej. Skuteczność 
im prezy  targow ej jako  in strum en tu  w ym iany  
polega n a  tym , że k u p u jąc y  i sp rzedaw cy  spo
ty k a ją  się n iejako  w pół drogi w  w arunkach , 
sp rzy ja jący ch  zaw ieran iu  fak ty czn y ch  tra n 
sakcyj, albow iem  w iększa ilość o feren tów  i re- 
flek tan tów  u ła tw ia  sp rzedającem u znalezie
nie nab y w cy  a ku p u jącem u  znalezienie do
staw cy  na  m iejscu, a  to w  w a ru n k ach  n a jd o 
godniejszych d la  oibu stron.

W  m iarę zaś rozw oju  im prez targow ych, 
zależnie od ich fak ty czn e j żyw otności, u w y 
d a tn ia  się tendenc ja  do coraz to  w iększej spe
c ja lizac ji zarów no ze strony  p odaży  ja k  i po
p y tu ; oznacza to  oczyw iście coraz to szersze 
rozgałęzienia się w pływ ów , w yw ieranych  
przez Targi, w  dziedzinie p rodukcji, w ym iany , 
i zw iązanych  z nim i działów  życia gospodar
czego w  ogóle. T ak a  b y ła  ew olucja w szyst
kich  im prez targow ych, począw szy od targów  
tygodniow ych w m iastach  i m iasteczkach  po
przez ja rm ark i, targ i regionalne i k rajow e aż 
•do w ielkich  im prez o znaczeniu  m iędzynarodo
wym , cechu jących  teraźniejszość pow ojenną.

E w olucja  ta  oczywiście nie pozostaje bez 
W pływu na znaczenie miejscowości, w  k tó 
rych  o dbyw ają  się Targi. N a licznych  p rz y 
k ładach  m ożnahy w ykazać , jak; bardzo  targi, 
k tó re  zda ły  egzam in ze sw ej żyw otności, p rzy 
czyniły  się  do rozrostu  gospodarczego i tym

sam ym  do rozszerzenia zasięgu w p ływ ów  m a
te ria lnych  i innych  odnośnych m iast targo 
w ych. L ipsk, Poznań, Lw ów , M ediolan zaw 
dzięczają sw oją u sta loną  już  m ark ę  a k ty w 
nych  ośrodków  handlow ych, p rzede  w szyst
kim  swoim  Targom . Toteż społeczeństw o w 
ty ch  m iastach otacza na jtrosk liw szą  opieką 
swoje im prezy  targow e, uw aża jąc  je  za n iero
zerw alną  część sw ego k u ltu ra ln eg o  i gospo
darczego oblicza. Te sam e w aru n k i pow inny  
zaistn ieć także  w  G dyni. T arg i G dyńskie  bo
w iem  zainicjow ane w  1935 roku  m ają  — jako 
in sty tu c ja  neu tra ln a , tj. finansow o nie zain te
resow ana w transakcjach , zaw ieranych  za  jej 
pośrednictw em  — spełnić podw ójne zadanie: 
Z jednej strony  m a ją  zw iązać tran sakcjam i 
G dynię, jak o  now y tw ó r gospodarczy o specja l
nym  zakresie działan ia, z zapleczem  a z drugiej 
s trony  m ają  stać się instrum entem  w ym iany  
m iędzy eksporterem  polskim , a im porterem  za
m orskim , spo tyka jącym i się w  pół drogi 
w  G dyni.

T a  ak cen tu jąca  się coraz ha rdz ie j ro la T a r
gów  G dyńsk ich  n ad a je  te j im prezie sw ój spe
cyficzny  c h a rak te r: koncen tru jąc  bow iem  za
in teresow anie  przem ysłow ców  i kupców  po l
sk ich  na  czołowe zadan ia , jak ie  G d y n ia  m a 
spełnić w  zakresie obsługi naszego hand lu  za
m orskiego, im preza ta  d z ia ła  w yb itn ie  w  k ie
ru n k u  propagow ania  m iasta  i p o rtu  gdyńsk ie
go w śród  społeczeństw a polskiego i zag ran icz
nego, k tó re  o ty ch  sp raw ach  sk ąd in ąd  ty lko  
fragm en taryczn ie  się dow iaduje , z p rasy , lite
ra tu ry  i do ryw czych  in form acyj.

S tąd  wniosek, że T arg i G dyńsk ie  nie są 
czym ś oderw anym  od s tru k tu ry  życia gospo



darczego C dyn i, lecz przeciw nie, że zasadn i
czo tk w ią  głęboko w  te j s tru k tu rze  i na leżą  do 
rzędu  interesów , k tó re  w ym ag a ją  ciągłego po
p a rc ia  i zrozum ienia ze strony  w szystk ich  
czynników , bezpośrednio  w spółdziałający ch 
w  rozw oju  m iasta  i p o rtu  gdyńskiego.  ̂^

Przecież n a tu ra łn e  w arunk i, w śród  k tó 
ry ch  pow sta ły  najw iększe  ta rg i św ia ta , T arg i 
L ipskie są  pod  wielu w zględam i podobne do 
tych , w śród  k tó ry ch  T arg i G dyńsk ie  rozpoczę
ły  sw oją pracę . M. in. o rozw oju  T argów  L ip 
sk ich  zadecydow ało dogodne położenie geo
g raficzne  n a  k rzyżow an iu  w ielkich  szlaków
handlow ych . _ .

G dyn ia  podobnie  ja k  L ipsk, stanow i 
p u n k t w ęzłow y, w  k tó ry m  s ty k a ją  się z jecuiej 
s trony  w szystk ie  linie m orskie, łączące Polskę 
ze w szystk im i n iem al ry n k am i św iata, a z 
d ru g ie j strony, g łów ne drogi lądow e w iodące 
do  poszczególnych ośrodków  hand low ych  
w Polsce i przez Polskę do  olbszarow środko
wo i południow o - w schodnio europejskich, 
na leżących  do dalszego zaplecza p o rtu  gdyń 
skiego. W  rachubę w chodzi tu  w  szczególno
ści a rte ria  hand low a w iodąca w  k ie ru n k u  pot- 
nocno - po łudn iow ym  z G dyn i za pośredn ic t
w em  nowo w ybudow anej lin ii kolejow ej o 
K atow ic i d a le j do  C zechosłow acji, W ęgier 
i A ustrii, oraz do R um unii i n a  B liski W schód.

Istn ie ją  rów nież w yraźne oznak i w sk a 
zujące n a  to, że T arg i G dyńsk ie  pow ołane są 
do odgryw an ia  pow ażnej roli w  zakresie n a 
szego im portu ; d a ją  bow iem  z pow odu poni
żenia geograficznego G d y n i zagran icznym  iir-  
mom dogodne w a ru n k i do w ystaw ien ia  swoicń 
p roduk tów ; w  szczególności pow inna ta  roLa 
T argów  G dyńsk ich  u w y d a tn ić  się w  zakresie 
naszego im portu  surow ców  kolonialnych , k tó 
r y  ju ż  obecnie zn a jd u je  'sobie coraz bardz ie j 
p u n k t oparc ia  w  G dyni, n a  co w skazu je  ta k t  
u ruchom ien ia  tu ta j  w  czasie na jb liższym  a r
b itra żu  skór, a rb itra ż u  baw ełny  oraz do tych
czasow a działalność au k cy j ow ocow ych jak  
n iem niej stopniow e pow staw an ie  w  C>o\m 
firm  z pow ażnym  k ap ita łem , o charak te rze  
im portow o rozdzielczym . 1 ta k  ja k  la k t  odcię
c ia  E u ropy  od sz laku  ze W schodu oddziaływ ał 
n a  rolę L ipska  w  zakresie  h a n d lu  a rty k u łam i 
kolonialnym i, ta k  sam o i dz isia j odosobnienie 
Rosji Sow ieckiej pozw ala  G dyn i w ykorzystać  
w  całej p e łn i sw oje połączenia m orskie oraz 
lądow y  szlak  z pó łnocy  n a  po łudn ie  do k ra 
jów  południow o - w schodniej E uropy.

W reszcie podobnie ja k  w  Niem czech 
Środkow ych pow stał p rzem ysł nastaw iony  na 
eksport, c iążący  do L ipska  jako  do swego n a 
turalnego  ośrodka rozdzielczego i posługu jący  
się T argam i L ipskim i jako  dogodnym  in s tru 
m entem  w ym iany , ta k  samo m am y juz  n a  te re 
nie G dyn i i jego zaplecza ca ły  szereg  p ion ier
sk ich  p laców ek  b r a n ż . ,  nastaw ionych  na  eks
p o rt zam orski, k tó re  w spó łp racu jąc  z l argam i 
G dyńsk im i b ęd ą  m ia ły  u łatw ioną m ożliwość 
n aw iązy w an ia  stosunków , handlow ych z od

biorcą zam orskim , m ającym  w  ten  sposób 
uproszczoną k a lk u lac ję  bez p o trzeb y  ponosze
n ia  dodatkow ych  kosztów  pene traey jnych .

W obec w zrasta jące j w ciąż roli, ja k ą  od
g ryw a p o rt gdyńsk i w  m iędzynarodow ym  
h an d lu  zam orskim  p rzy  rów noczesnej rozbu
dow ie sieci bezpośredn ich  połączeń  żeglugo
w ych, z poszczególnym i k ra ja m i zaoceanicz
nym i, T arg i G dyńsk ie  stanow ią  szczególnie 
p o d a tn y  teren  d la  p rzedstaw ien ia  in te resan 
tom  z k ra jó w  zam orskich, a w  szczególności 
sferom  gospodarczym  spośród  ludności po l
sk ie j zam ieszkującej obszary  em igracyjne, 
całokszta łtu  p ro d u k cji polsk iej, nastaw ionej 
n a  eksport, a zw łaszcza p róbek  i w zorów  s ta n 
dardow ych  a rty k u łó w  polskich ze szczegól
nym  uw zględnieniem  potrzdb Polonii zag ran i
cznej. Jako  tow ary  eksportow e, zw łaszcza 
przeznaczone do kom sum cji d la  Polonii am e
ry k ań sk ie j, w chodzą w  rachubę: szynki
i p rze tw ory  mięsne, konserw y, ja rz y n y  i owo
ce, ogórki, g rzyby  suszone, kasze jiolskie. sło
dycze, w y ro b y  w ódczane, w y ro b y  bednarsk ie, 
zioła lecznicze, w y ro b y  p rzem ysłu  ludowego, 
pierze, puch, szaliki w ełniane, szczecina, kon
fek c ja  robotnicza, m a te ria ły  n a  k ra w a ty  
(sztuczno - jedw abne), filce, książki, pocztów 
k i, dewocjonalia', obrazy  i d ru k i fo lk lo ry sty 
czne i inne.

A kcja  pop ieran ia  eksportu  obejm uje 
oczywiście cały  szereg pokrew nych  dziedzin, 
ściśle z techn iką  eksportow ą zw iązanych , ja k  
np. kw estię znakow an ia  tow arów , opakow ania  
itp . Znaczenie opakow ania  sta je  się coraz w aż 
n iejszym  zw łaszcza w  h a n d lu  zam orskim  nie 
ty lko  dlatego, że odpow iednie opakow anie  
chroni tow ar od uszczerbku  w czasie p rzew ozu 
m orskiego, zabezpiecza — o ile chodzi o a r ty 
k u ły  żyw nościow e — zdrow otność tow aru , 
służy  do jego p ropagow an ia  n a  terenie zagra
n icznym  i t. d., a le  rów nież z pow odów  k a lk u 
lacy jnych , poniew aż przez dobór n a jb a rd z ie j 
odpow iedniego opakow an ia  z uw zględnieniem  
m ożliw ości ja k  n a jd a le j idącego w y k o rzy sta 
n ia  p rzestrzen i ładunkow ej n a  s ta tkach , m ożna 
oszczędzić znaczną część kosztów  przew ozu. 
I w  te j dziedzin ie będą  la rg i G dyńsk ie  mo
g ły  spełniać w ażną fu n k cję  nie ty lko  przez 
w ystaw ian ie  najnow ocześniejszych ty p ó w  
opakow ań, lecz rów nież p rzez  zorganizow anie 
odpow iedniej służby  in form acyjnej.

W  ten  sposób rola, ja k ą  T arg i G dyńsxie  
m ają  odgryw ać w naszym  h a n d lu  zam orskim , 
łączy  się ściśle z ogólnym  k ierunk iem  naszej 
po lityk i gospodarczej, u ję te j  w  program ie 
m orskim , k tó ry  m. in. p rzew idu je  stopniow e 
przekształcenie  się m iasta  i p o rtu  gdyńskiego 
z p o rtu  jedynie  p rzeładunkow ego  w  silny 
ośrodek przem ysłow o - hand low y  o c h a ra k te 
rze przetw órczo - rozdzielczym . W  spraw ie  
te j w ypow iedział się p . M inister P rzem ysłu  
i H and lu  w  sw ym  przem ów ien iu  sejm ow ym



z 17 lu tego rb. ja k  n astępu je : „W ytyczną dla 
p rogram u gdyńskiego pow inna być  przede 
w szystk im  p ra c a  n ad  uchw yceniem  w  swe rę 
ce w szystk ich  procesów , zw iązanych  z tra n 
sportem  i hand lem  tow arów  k ierow anych  już  
dziś przez G dynię, u sz lachetn ien ia  tego obro
tu, oraz organiczne zw iązanie życia gospodar
czego p o rtu  z życiem  zaplecza. C zynnikiem , 
k tó ry  może zapew nić G dyn i da lszy  rozw ój, 
jest p rzede  w szystk im  stw orzenie n a  je j te re 
nie silnego hand lu" . D o tego dodał n a s tę p u ją 
ce uw agi: „N asuw a się tu ta j  ca ły  szereg d a l
szych  zagadn ień  z zakresu  w iązan ia  dyspozy 
c ji hand low ej z naszym i portam i, do k tó rych  
w  p ierw szym  rzędzie zaliczam  problem  d a l
szego ro zw ijan ia  w  G dyn i operacy j finanso
w an ia  h an d lu  m orskiego, rozbudow y obro tu  
w arran tow ego  oraz Targom  m orskich " .

Istn ieje  poza  tym  cały  szereg dziedzin  go
spodarczych , zw iązanych  z ew olucją m iasta 
i p o rtu  gdyńskiego, w  k tó ry ch  T arg i G dyń
skie będą  m ogły spełnić swoje zadan ia  z po
ży tk iem  d la  życia  gospodarczego Polski.

N ależy w spom nieć o fakcie, że m iasto 
G dyn ia  — ja k  i zresztą jego najb liższe zap le
cze, zn a jd u jące  się obecnie dopiero w  począt
kow ej fazie swego rozw oju, stanow i bardzo  
pojem ny ry n ek  d la  w szelkiego ro d za ju  tow a
rów , k tó re  n ie m ogąc b y ć  n ab y te  n a  m iejscu, 
m uszą być  sprow adzane z rozlicznych ośrod
ków  dystry b u cy jn y ch , położonych w  głębi 
k ra ju . 1 tu ta j  m ogą T arg i G dyńsk ie  odgry  wać 
pow ażną rolę jak o  łączn ik  m iędzy  k lien te lą  
tu te jszą  a  dostaw cam i w  innych  dzieln icach 
k ra ju , u ła tw ia jąc  zaw ieran ie  tran sak cy j, na  
podstaw ie  w ystaw ionych  n a  T argach  p rób  
i w zorów . Chodzi tu  w  szczególności o tak ie  
a r ty k u ły  zaplecza, ja k  a r ty k u ły  żywnościow e, 
p rzedm io ty  u rząd zen ia  domowego, środki ko
m un ikacy jne  itp .

N astępn ie  o tw iera ją  się tu ta j  szerokie 
m ożliw ości zb y tu  d la  w szelkiego ro d za ju  a r 
tyku łów , po trzebnych  w  zw iązku  z postępem  
a k c ji  uprzem ysłow ienia  G dyn i i tw orzenia  
w  obrębie s tre fy  w olnocłow ej p o rtu  gdyńsk ie
go p rzem ysłu  eksportow ego i reeksportow ego
0 charak te rze  usz lachetn iającym , ja k  np. m a
te ria ły  budow lane i do budow y dróg, u rząd ze
n ia  w arsz ta tów  i fab ryczne  narzędz ia  i m a
szyny, m otory, p rzy b o ry  b iu row e i tp.

W reszcie na leży  w spom nieć o tym , że ści
sły  zw iązek  ja k i zachodzi m iędzy  u p rzem y 
słow ieniem  G dyn i a  rozw ojem  naszej a k ty w 
ności na  m orzu, w y tw arza  cały  szereg now ych 
zapo trzebow ań  w ym agających  zasp ak a jan ia  
przez skoncentrow anie odpow iedniej podaży  
na  m iejscu. W ym ienić tu  n a leży  m. in. a r ty k u 
ły, służące potrzebom  rybołów stw a, budow y
1 n a p ra w y  sta tków , k u tró w  i łodzi, m ateria ły  
opakow aniow e, p rzy b o ry  żeglarskie, in s tru 
m enty  p recy zy jn e  itp . R ów nież w  te j dziedzinie 
T arg i G dyńsk ie  pow ołane są do odgryw an ia  
roli p ośredn ika  m iędzy  w ytw órczością  a sfe

ram i zain teresow anym i w  tej now opow stałej 
gałęzi hand lu .

W raz ie  zaś ukonsty tuow an ia  w  przyszło
ści T argów  G dyńskich  jako  in sty tu c ji o ch a 
rak te rze  m iędzynarodow ym , będą T arg i G dyń
skie stanow iły  p o d a tn y  teren  do n aw iązy w a
n ia  bezpośrednich  stosunków  hand low ych  
z dostaw cam i zagranicznym i w  zakresie im 
p o rtu  całego szeregu a rtyku łów , nie w y ra b ia 
nych  w k ra ju  a po trzebnych  do rozw oju całe
go regionu gdyńskiego.

Z przy toczonych  pow yżej m om entów , 
w skazu jących  na  specyficzną rolę Targów  
G dyńsk ich  w  naszym  życiu  gospodarczym , 
w y n ik a  jasno, że nie m ożna ich uw ażać  za 
p rzedsięb iorstw o w spółzaw odniczące z innym i 
im prezam i targow ym i w Polsce, lecz p rzeciw 
nie u zu p e łn ia ją  one znakom icie działalność 
innych  im prez targow ych  n a  odcinku, na leżą
cym  do bezpośredniej sfe ry  in teresów  m iasta 
i p o rtu  gdyńskiego, tj. w  zakresie naszego h a n 
d lu  zam orskiego i dziedzin  gospodarczych, 
bezpośrednio  z n im  zw iązanych.

N a podstaw ie w yw odów  pow yższych u jąć  
m ożna p rzysz łą  ro lę T argów  G dyńskch  w  n a 
s tępu jących  tezach:

1) In sty tu c ja  ta  pod  w zględem  s tru k tu ra ln y m  
spełniać m a w ażną funkcję  in strum en tu  
w y m ian y  tow arow ej w  zakresie naszego 
eksportu  i im portu  i reeksportu  zam or
skiego oraz w  dziedzinie tra n z y tu  przez 
G dynię  tow arów , idących  w  k ie ru n k u  
ry n k ó w  zam orskich luib s tam tąd  pocho
dzących.

2) In s ty tu c ja  ta, pod w zględem  k o n iu n k tu 
ra lnym  (chodzi tu  oczyw iście o k on iunk 
tu rę  obliczoną na  n a jd a lszą  metę) odgry 
w ać będzie pow ażną rolę w  dziedzinie 
rozw oju  m ias ta  i p o rtu  gdyńskiego, w  
szczególności w  zw iązku  ze stopniow ym  
urzeczyw istn ien iem  p ro jek tu  u p rzem y 
słow ienia G dyni.

3) D ziała lnością  T argów  G dyńsk ich  objęte 
zostaną rów nież i inne dziedziny  naszej 
w ym iany  tow arow ej, bezpośrednio lub  
pośrednio z w yżej w spom nianym i zasad- 
czym i działam i zw iązane, o ile to  będzie 
odpow iadało  ak tu a ln y m  potrzebom  nasze
go życia gospodarczego. T rudno  by łoby  
oczywiście w  chw ili obecnej w yrokow ać, 
o jak ie  specjalne d z ia ły  będzie  tu  chodzi
ło.
Jako  końcow y w niosek na leży  stw ierdzić, 

że T arg i G dyńsk ie  obok m ające j pow stać s ta 
łe j W ystaw y  P rób  i W zorów  eksportow ych 
oraz rozszerzonej i u sp raw nione j s łużby  in fo r
m acy jnej stanow ić będą  organiczną część 
sk ładow ą całego a p a ra tu , służącego interesom  
naszej ekspansji zam orskiej za pośrednictw em  
G dyni.

D r J e rzy  Aclam kiem icz
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PO SIE D ZEN IE  PREZYDIUM  IZBY
W  dn iu  28 m aja  odbyło się pod przew od

nictw em  Prezesa Izby  p. S tan isław a Tora po
siedzenie P rezyd ium  Izby.

P rezy d iu m  omówiło obszernie k sz ta łto w a
nie się w  chw ili obecnej sy tu ac ji w  zakresie 
p o lity k i cen i doszło do w niosku, że na  razie 
nie zachodzi po trzeba  pow oływ ania  p rzy  Izbie 
specja lnej kom isji b ad an ia  cen, ja k  to p ierw o t
nie zam ierzano.

W  da lszym  ciągu posiedzenia P rezyd ium  
dokonało w yboru  przedstaw icieli Izb y  do Ra- 
dy  H an d lu  Zagranicznego w  osobach d o ty ch 
czasow ych delegatów  — w ice-prezesów  Izby  
d r-a  K onrada  K asperow icza i inż. W ładysław a 
R aw icza-Szczerbo oraz załatw iło  szereg sp raw  
bieżących.

i
M IĘDZY M IN ISTERIALN A K O M ISJA  D LA  

SPR A W  E K SPO R T O W Y C H  W  GDYNI.
W  d n iach  28 i 29 m aja  u rzędow ała  w  G d y 

ni w  lokalu  naszej Izb y  M iędzym inisteria lna 
Kom isja d la S p raw  E ksportow ych, pow ołana 
ostatn io  przez P a n a  M inistra  P rzem ysłu  i H an 
d lu  pod przew odnictw em  D y rek to ra  In s ty tu tu  
Eksportow ego p. M ariana Turskiego. W  sk ład  
kom isji w chodzą przedstaw iciele  M inisterstw a 
Przem ysłu  i H and lu , M inisterstw a K om unika
cji, M inisterstw a R olnictw a i R eform  Rolnych, 
Państw ow ego In sty tu tu  Eksportow ego oraz 
p rzedstaw iciel Z w iązku Izb Przem ysłow o-H an
dlow ych, ponad to  w  p racach  kom isji b ra li 
udzia ł N aczelnik  W ydziału  Przem ysłow ego P o
m orskiego U rzędu W ojew ódzkiego w T orun iu  
p. B arciszew ski oraz p rzedstaw iciel U rzędu 
Celnego w G dyni.

Izbę naszą  podczas konferencji M iędzym i
n iste ria lne j K om isji z eksporteram i okręgu Iz 
bowego' rep rezen tow ał w ice-prezes Tzby D r K. 
K asperow icz oraz w ice-dyrek to r Izb y  p. J. 
K aw czyński.

K om isja M iędzym inisterialna d la S praw  
E ksportow ych  m a n a  celu zaznajom ienie się 
w  sposób m ożliw ie w y czerp u jący  z dezydera
tam i firm  O kręgu  Izb y  w zakresie E ksportu .

Izb a  nasza  po o trzym an iu  zaw iadom ienia 
o term inie p rzy b y c ia  Kom isji M iędzym iniste
ria ln e j do G dyni rozesłała odnośne zaw iado
m ienia do blisko 100 firm , tru d n iący ch  się eks
portem  oraz do o rgan izacy j b ranżow ych. F ir 
m y eksportow e oraz o rgan izacje  branżow e, 
w  szczególności zaś zw iązki m aklerów , ekspe
dy torów  i a rm atorów  ze sw ej s trony  delegow a
ły  do G dyn i sw ych  przedstaw icieli, k tó rzy

bądź indyw idualn ie , bądź też grupow o zazna
jom ili Kom isję ze sw ym i dezyderatam i. Spo
dziew ać się należy, że w  w y n ik u  konferency j 
w y d a n y  zostanie szereg zarządzeń, ida tw ia- 
jący ch  działalność eksportow ą.

PO SIE D ZEN IE  R E G IO N A LN EG O  K O M ITE
TU  PR ZY W O ZO W EG O  PRZY IZBIE.
W  dn iu  11 imaja br. odbyło się pod  p rze

w odnictw em  W icedyrek tora  Izby  p. M arcina 
Cieślińskiego posiedzenie Regionalnego Ko
m itetu  P rzyw ozow ego p rzy  izbie Przem ysło
wo - H andlow ej w  G dyni.

Podzielone zostały kon tyngen ty  n a  nastę 
p u jące  a rty k u ły :
R odzynki z C yp ru ,
orzechy ziem ne z In d y j H olenderskich, 
ś ru ta  sojow a z D anii,
m asło kakaow e d la  p rzem ysłu  z H olandii, 
tk an in y  baw ełn iane  z Czechosłow acji, 
k a la fo n ia  z P o rtugalii i U. S. A., 
je lita  solone z C zechosłow acji, D anii, A ustrii,

F in land ii i K anady, 
p ieprz  z In d y j H olenderskich, 
sa rd y n k i z P ortugalii, 
t ra w a  m orska z Kolonij F rancusk ich , 
w ełna p ra n a  i odpadk i czesankow e z A ustralii, 
p rzędza  baw ełn iana  z Anglii, 
p ieprz i ziele angielskie z Jam ajk i, 
pacio rk i ze szkła i d rew na  z Czechosłow acji, 
cynam on z In d y j H olenderskich, 
masło kakaow e d la  h an d lu  z H olandii, 
'b iżuteria  jab łonecka z Czechosłow acji, 
m ate ria ły  koszykarsk ie, 
h e rb a ta  z C eylonu, 
k aw a z K olonij Angielskich.

DZIAŁALNOŚĆ PO L SK IE J FLO TY  H A N 
D L O W E J W  K W IETN IU .
K w iecień bieżącego roku  b y ł n iew ątp liw ie  

okresem  „nieciągłości" w  postaci w yraźnego 
skoku w zw yż przew ozów  m iesięcznych s ta t
ków  polskiej flo ty  handlow ej. Szczególnie do
b itn ie  w ystępu je  ten  skok z porów nania  z od
pow iednim i m iesiącam i la t poprzednich . Tak, 
przew ieziono w  kw ie tn iu  la t:

1934 — 58.265 ton ładunków
1935 — 70.607 ton ładunków
1936 — 87.581 ton oraz 1.686 loads

i 475 std . d rzew a
1937 — 123.058 ton ładunków .
M am y więc p rzed  sobą nie ty lko  p rzy rost 

przew ozów  w liczbach  bezw zględnych — coraz



w iększy, lecz i zw iększenie p rzy ro stu  w zględ
nego, to  znaczy  w y raźn y  akcen t p rzy ro stu  
przyśpieszonego. Poniew aż w poprzednich 
m iesiącach br. z jaw isko  to ta k  w yraźn ie  nie 
w ystępow ało, uw ażać  m ożna ten  m iesiąc — 
cen tra ln y  m iesiąc wiosny, — za w łaściw y m ie
siąc „pod ryw an ia  się" naszej m ary n a rk i h a n 
dlow ej k u  now ym , w yższym  i szerszym  szcze
blom  p racy  na  m orzu.

Pow yższe liczby  dla kw ie tn ia  rb., jak  zre
sztą i d la  la t  poprzednich  nie obejm ują części 
przew ozów  tow arzystw a G dyn ia  — A m eryka 
L. Ż., pom iędzy K openhagą a A m eryką Północ
ną, j a k  rów nież nie uw zg lędn ia ją  przew ozów  
n a  lin ii pa lestyńsk ie j tego tow arzystw a.

Z ogólnej ilości przew ozów  na  ład u n k i eks
portow e p rzypad ło  89.938 t. (IV 1936: 65.947 t. 
i w yżej w ym ienione p a rtie  drzew a), na  ład u n k i 
im portow e 29.058 t. (IV 1936: 20.768 t.), m iędzy 
p o rtam i zag ran icy  i w  tranzycie  m orskim  
4.062 i. (IV 1936: 866 t.)

S ta tk i Żeglugi P olskiej S. A . przew iozły  
w k w ie tn iu  65.153 ton  tow arów  (IV 1936: 
44.113 t .), w  tym  w w yw ozie 38.084 t., w  p rz y 
wozie 23.007 t. i m iędzy portam i obcym i i w  
tranzycie  m orskim  4.062 t.

Linie Żeglugi Polskiej przew iozły  32.291 t. 
tow arów  (IV 1936: 20.551 t. (w tym  w  w yw ozie 
18.671 t. (IV 1956: 11.898 t.), w  przyw ozie
11.633 t. (IV 1936: 7.787 t.), m iędzy po rtam i ob
cym i 1.070 t. i w  tran zy c ie  m orskim  917 t. 
(IV 1936: w  tranzycie  866 t.)

Pow yższe liczby  nie obejm ują przew ozów  
„W isły", k tó re  jako  przew ozy tram pu , p rac u 
jącego n a  linii kom binow anej ze sta tkam i in 
nego tow arzystw a, wliczone zostały do p rze
wozów tram pów .

T ra m p y  Żeglugi P olskie j p rzew iozły  ogó
łem  32.862 ton ładunków , wobec 23.562 ton 
w kw ie tn iu  ub. roku. W yw ieziono 19.413 t., 
w  tym  n a  „W iśle" 3.495 t. (IV 1936: 15.765 i.), 
oraz w yżej w ym ienione p a rtie  d rzew a; zazna
czyć należy, że poza „W isłą" cały  eksport sk ła 
d a ł się z w ęgla, lecz n a  „W iśle" asortym ent to
w arów  sw ą rozm aitością b y ł już  typ o w y  d la  
s ta tk u  liniow ego: w yw ieziono bow iem  1.774 t. 
żelaza, 610 t. węgla, 371 t. drzew a, 273 t. d y k 
ty , 182 ka rb id u , 139 t. ru r, 67 t. cynku  i 79 t. 
drobnicy. P rzyw ieziono  11.374 t. (była to kost
ka  g ran itow a ze Szwecji), wobec 7.797 t. p rz y 
w iezionych w  kw ie tn iu  ub. roku . W reszcie 
m iędzy po rtam i zag ran icy  przew ieziono 2.075 
ton koksu  (w kw ie tn iu  ub. r. tak ich  przew o
zów nie b y ło ).

S ta tk i  P o lsk o -B ry ty jsk ie g o  T o w a rzystw a  
O krętow ego  (Polbrytu) przew iozły  9.904 t. to
w arów  i 90 koni wobec 10.080 t. i 47 koni p rze 
w iezionych w  k w ie tn iu  1936 roku. W ysokość 
przew ozów  pozostała niem al bez zm iany. P rze
wozy P o lb ry tu , obejm ujące głów nie w artościo
w ą drobnicę, w zrasta ją  bardzo  pow oli i lekka  
zniżka kw ietn iow a w y n ik a  raczej z p rz y p a d 

kowego porów nan ia  z m iesiącem , k tó ry  w  roku  
ubiegłym  b y ł m iesiącem  w yjątkow ego skoku 
w zw yż, gdyż w  kw ie tn iu  1935 roku  p rzew ie
ziono ty lko 6.599 t. tow arów .

W yw iozły  s ta tk i P o lb ry tu  6.073 t. tow arów  
(IV 1936: 6.293 t.), p rzyw iozły  3.831 t. (IV 1936: 
3.787 t.) Przew ieziono na  obu lin iach  angiel
skich eksportow ych tow arów  6.039 1, im porto
w ych  3.711 t. N a linii G dyn ia  — H avre, słu
żącej d la przew ozu em igrantów , przew ieziono 
34 t. tow arów  eksportow ych i 1,200 t. im porto
w ych.

Na lin ii londyńsk iej przew ieziono w  k ie
ru n k u  w yjściow ym  z portów  polskich 2.854 t. 
tow arów , w  tym  z G dyn i 2.473 t., z G dańska  
361 t. Przyw ieziono z L ondynu 2.021 t. tow a
rów, w  tym  do G dyn i 1.727 t. i 294 t. do G dań 
ska.

W  k ie ru n k u  H ull w yw ieziono 3.205 t. i 90 
koni, w  tym  z G dyn i 1.614 t. i w szystk ie konie, 
z G dańska  1.591 t. tow arów . Z H u ll p rzy w ie 
ziono 1.690 t. tow arów , w  tym  do G dyni 1.344 t. 
i do G dańska 346 t.

S ta tk i to w a rzystw a  G dyn ia— A m ery k a  L i
nie Żeglugowe S. A . p rzew iozły  ogółem 1.612 
pasażerów  i 5.361 t. tow arów  w obec 801 p a sa 
żerów  i 3.164 ton tow arów , przew iezionych 
w k w ie tn iu  ub. roku. T ak  znaczny w zrost p rze 
w ozów  tłum aczy  się w  p ierw szym  rzędzie tym , 
że n a  lin ii pó łnocno-am erykańskiej to w arzy 
stw a w  kw ie tn iu  ub. roku  nie było an i jednego 
sta tk u . C ały  w ięc ruch  na lin ii północno-am e
ry k ań sk ie j p rzy p a d a  jako  czysta nadw yżka  
d la  kw ie tn ia  b. roku. O gółem  w  ru ch u  w y j
ściow ym  w ypad ło  w  kw ietn iu  br. 1.210 pasaże
rów  i 3.141 t. tow arów , wobec 745 pas. i 1.767 t. 
tow arów , na  w ejściu  zaś — 402 pas. i 2.220 t. 
tow arów  wobec 66 pas. i 1.397 t. tow. w  kw ie t
n iu  ub. roku. Zeszłoroczne liczby  oznaczają  
jeden  p rzy ja zd  i jeden  odjazd  n a  południow o
am erykańsk ie j linii, na  tegoroczne sk ład a ją  się: 
411 pas. i 1.684 t. tow arów  na  w y jśc iu  do Am e
ry k i Północnej i 799 pas. o raz 1.457 t. tow arów  
do A m eryk i P ołudniow ej, n a  w ejściu  zaś 281 
pas. i 1.016 t. tow arów  z A m eryki Północnej 
i 121 pas. i 1.204 t. tow arów  z Południow ej

S ta tk i P o lsko-Skandynam skiego  T o w a rzy 
s tw a  O krętow ego  (Polskarob) w y k aza ły  jak  
i p rzed  m iesiącem  znów  olbrzym i w zrost p rze
wozów  w  porów nan iu  z kw ietn iem  ub. roku. 
O dby to  podróży  15 (IV 1936: 11 podróży  i p rze 
w ieziono 42.640 t. w ęgla eksportow ego, wobec 
30.224 t. w  kw ie tn iu  ub. roku.

Różnicę in plus potęguje  ta  okoliczność, że 
przew ozy odbyw ały  się na  dalsze odległości: 
D o  Szw ecji w yw ieziono 16.235 t. (IV 1936:
21.207,5 i ) ,  do N orw egii 9.206 t. (IV 1936: 5.854 
ton), do Belgii 11.605 t. (3.162,5 t.), do H olandii 
5.594 t. (0 t.) W ęgiel w yw ieziono do portów : 
A ntw erp ii (4-krotnie), G av le  (2-krotnie), R o t
terdam u  (2-krotnie), G óteborg, O xelósund, Sli- 
te, S tavanger, Stockholm , Oslo, Slem m estad.
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PR A C A  URZĄDZEŃ PR ZEŁA D U N K O 
W Y C H  P O R T U  GDYŃ SKIEG O.
W kw ie tn iu  br. u rząd zen ia  p rze ład u n k o 

we p o rtu  p rzep raco w ały  godzin 18.461 m inu t 
20 z zużyciem  p rą d u  110590 kW h, p rze łado 
w u jąc  267093 t. tow arów  m asow ych i d robn i
cowych.

Procentow e w ykorzystan ie  u rządzeń

p rze ładunkow ych  w ynosi za m iesiąc sp raw o
zdaw czy :

w  ro k u  bieżącym  156% 
w  ro k u  ubiegłym  100% 
p rzy rost w ynosi zatem  56%.
N ajw iększe natężenie  p racy  p rzypad ło  na 

zasobnik  do p rze ład u n k u  ru d  oraz na dźw igi 
p rze ład u n k u  złom u i rudy .

«̂ WiADOI10SCi
JBIStlORSKiE

BRYTY JSKIE STA W K I FR A C H T O W E  
W  K W IETN IU .
Izb a  Żeglugowa Zjednoczonego K rólestw a 

ogłasza dane  s ta ty s ty k i frach tow ej za m iesiąc 
kw iecień, z k tó re j w yn ika , że fra c h ty  n ad a l 
zw yżku ją , i to: o  4,59 procen t w  stosunku do 
poprzedniego m iesiąca, oraz w zrosły  o 71,36% 
w zględem  k w ie tn ia  1936 roku.

T łum aczy  się to jed n ak  szerokością d iapa- 
zonu b ry ty jsk iego  tram pingu , k tó ry  średnią, 
o trzym aną  z rozm aitych  ry n k ó w  frach tow ych  
p o k ry w a  dość znaczny  spadek  frach tów  w  g ru 
p ie żeglugi europejsk iej. N a w odach bow iem  
europejskich w skaźn ik  frach tow y  za kw iecień 
jest o 9,85 p rocen t n iższy  n iż za m arzec, za to 
w szystk ie inne g ru p y  w y k a z u ją  w zrost w skaź
n ika, a  m ianow icie:

G rupa Czerw onego Morza, A rahii i Indii o 19,64% 
G rupa z A ustra lii do A nglii o 19,40%
G rupa A rgen tyny  i U rugw aju  o 23,79%
G rupa Stanów  Zjednoczonych o  6,23%
Gruipa K anady  o 8,34%
S taw ki i i me ch a rte r o 19,77%

i rów nocześnie s taw ki tim e ch arte r  zw yżkow a
ły  najw ięcej ze w szystk ich  g rup  w zględem  
kw ietn ia  poprzedniego, bo aż o 196,79%.

O to tab lica  w skaźn ików  frach tow ych  od 
1934 roku , w  porów nan iu  ze staw kam i s ta n 
dardow ym i z la t 1913, 1920 i 1929:

1913=100 1920=100 1929=100
rok  1934 80.60 18.86 75.83
rok  1935 81.07 18.97 76.28
rok 1936 96.50 22.58 90.79
lip iec 1936 88,42 20.69 83.19
sierp ień  1936 95.85 21.96 88:30
w rzesień  1936 103.76 24.28 97.63
p aździern ik  1936 110.75 25.91 104.18
listopad  1936 1:11.41 '26,07 104.82
grudzień  1936 135.31 31.71 127.50
styczeń  1937 139.49 32,64 131.24
lu ty  1957 139 j 15 32.56 130.92
m arzec 1937 140.60 32.90 132,29
kw iecień 1937 147.05 34.41 138.36

DALSZA ZWYŻKA KOSZTÓW  BU D O W Y  
O K RĘTÓ W  W  A N G LII.
D otychczas obow iązujący  ra b a t 5 sh. od 

tony  sta li w alcow anej zostanie p raw dopodob
nie na  m ocy rokow ań  B ritish  Iron  and  Steel 
F edera tion  z przedstaw icielam i stoczni ang iel
skich  w krótce skreślony. O znaczałoby  to p rzy  
budow ie 9000 tońow ca podniesienie ceny m a
te r ia łu  stalowego o Ł 600.

TR U D N A  SY TU A CJA  ŻEGLUGI 
FR A N C U SK IEJ.
N a posiedzeniu  zw iązku  k a p itan ó w  okrę

tow ych  dobrze znany  i w p ływ ow y prezes cen
tralnego  kom itetu  arm ato rów  francusk ich  Ge- 
orges P h iłip p a r  om ów ił obecną tru d n ą  sy tuac ję  
finansow ą żeglugi francusk ie j. Znana u s taw a  
posła Tasso o subw encjach  d la  żeglugi w  d u 
żej m ierze spa liła  na  panew ce. Istotnie, szaco
w ano ogólną kw otę  subw encji na  1.200.000 fu n 
tów, jednakże  w sku tek  sp ad k u  w pływ ów  z ceł 
(od k tó ry ch  p ew na s taw k a  procen tow a m iała  
zapew nić w yp ła tę  arm atorom  subw encji), oraz 
dew aluac ji fran k a , zm niejszy ła się w ysokość 
subw encji o połowę . P rócz tego zapadło  latem  
ubiegłego roku  postanow ienie now ej um ow y 
zbiorow ej pom iędzy pracodaw cam i i p raco 
biorcam i, co żeglugę obciążyło w  w ysokości 
50 mil. franków . P rzew idziano  ustaw ow ą re 
kom pensatę z tego ty tu łu , lecz znow uż w y su 
nięto p o s tu la t 40-godzinnego tygodnia  p racy , 
w sku tek  czego koszty  operacy jne  a rm ato rów  
francusk ich  w  porów nan iu  z zagran icą  m ia ły 
b y  już  b y ć  w yższe o całych  62%. W obec nie
m ożliwości d la  arm ato rów  na  drodze norm al
ne j rów now ażenia  w  ty ch  w aru n k ach  swego 
budżetu , prezes arm ato rów  P h iłip p a r uw aża  
za konieczne uzyskan ie  now ej subw encji d la 
żeglugi m orsk iej F rancji.

D ziw nie b rzm i ten  głos w  okresie n a jw ięk 
szego ożyw ienia w  żegludze św iatow ej. F a k t 
jed n ak  pozostaje fak tem , że podczas gdy  an 
gielska żegluga o trzym ała  całą p rzy zn an ą  je j
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subw encję, fran cu sk a  nie dostała połow y sw ej 
znacznie m niejszej subw encji i p racu je  w ciąż 
w odm iennych, chociażby w  po ró w n an iu  z taż 
Anglią, w aru n k ach  ustaw odaw stw a socjalnego, 
dotyczącego p rac y  na  m orzu.

R U C H  STA TKÓ W  W  P O R T A C H  PA LESTY 
NY W  R O K U  1936.
D o w szystk ich  trzech  portów  P alestyny  

(Ja ffy , H ą ify  i Tel-Aviv) weszło w  ro k u  1936 
tonażu  okrętow ego 5.007.000 ton rej. netto, w o
bec 5.526.000 t. w  roku  1935, wyszło 4.786.000 t. 
wobec 5.502.000 t. w  roku  poprzednim . T ow aru  
przeładow ano  w  H aifie : w w yw ozie 164.029 t. 
w obec 138.000 t. w  roku  poprzednim , w  p rz y 
wozie 756.723 t. wobec 787.307 t. w  roku  po
przednim .

2 L IN IO W C E  D LA  RU M UN II B U D U JĄ  SIĘ 
W  K O PEN H A D ZE.
R ząd  R um un ii zam ów ił n a  stoczni B ur- 

m e is te r  & Waiin w  K openhadze  d w a  m o to row 
ce d la  lin ii C onstanca-A lexandria . P ierw szy  
z tych  s ta tk ó w  m a b y ć  oddany  do G dyn i ju ż  
w  g ru d n iu  b r. B ędą to  s ta tk i paisażersko-to- 
w arow e, zaopatrzone rów nież w  chłodzone 
ładow nie. Po jem ność  b ru tto  każdego  ze s ta t
ków  7.000 ton, szybkość 18 węzłów.

S ta tk i będ ą  m ia ły  pom ieszczenie n a  85 p a 
sażerów  I k la sy , 110 pasażerów  II k la sy  i 275 
pasażerów  I I I  kl. każdy . D o tąd  rząd  ru m u ń 
sk i u trz y m y w a ł n a  te j  lin ii ruch  p rz y  pom ocy 
tonażu  m niejszego i ju ż  mocno przestarzałego.

ZAKRES D ZIA ŁA N IA  „K R A FT  D U R C H  
FR E U D E “ N A  M ORZU ROZSZERZA SIĘ.
W  Niemcizech zak res a k c ji  o rgan izac ji 

narodowo-isoiojaliisłyczinej „K ra ft d u rc h  F reu - 
de“ rozszerza się w  zakresie w ycieczek m or
skich. W  p o czątkach  m a ja  w  obecności A dol
fa  H itle ra  spuszczono w  H am b u rg u  n a  w odę 
p ie rw sz y  sp e c ja ln ie  d la  ty ch  w y c ieczek  zbu 
d o w an y  s ta te k  — „W ilhelm  G ustloff". Ja k  ju ż  
podaw aliśm y , s ta te k  te n  obliczony je s t  n a  
w zględnie n iedużą  szybkość, 15,5 w ęzła, ce
lem  oszczędzenia n a  palfw ie i obsłudze m aszy
now ej. S ta tek  jest o pojem n. 25 tys. ton  b ru t
to  i będzie m iał pom ieszczenie d la  przeszło 
1400 pasażerów , w  248 dw uosobow ych i 241 
cz teroosobow ych kab inach .

W  tym że dn iu  spuszczenia  n a  w odę no 
w ego s ta tk u  w y ru sz y ła  razem  n a  sześciu s ta t
kach  (3 N orddeu tscher L loyd, 2 H am burg  — A- 
m erika-L in ie  i 1 H am burg-Sud) zbiorow a w y 
cieczka urlopow iczów  organ izacji „K ra ft 
du rch  F reu d e“ na  norw eskie fio rd y  i do B er
gen, w  ilości z górą 5 tysięcy  osób.

WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE I IMPORTOWE

O D M RA ŻA N IE W IERZY TELN O ŚCI N IE 
H A N D LO W Y C H  W  N IEM CZECH .
D o Polskiego In s ty tu tu  R ozrachunkow ego 

zw raca  się szereg osób w  spraw ie  odm rażan ia  
w ierzytelności i należności nie pochodzących 
z tra n sa k cy j hand low ych . Celem  w y jaśn ien ia  
te j sp raw y  P. I. R. p o d a je  do w iadom ości co 
następu je:

1. P. I. R. nie za jm uje  się odm rażaniem  
tych  w ierzytelności; sp raw y  zw iązane z tym i 
w ierzytelnościam i reg u lu ją  następ u jące  um o
w y  i u k ład y :

a) U k ład  w a lo ry zacy jn y  z dn ia  5 Y II 
1928 r. (Dz. U. R. P. z r. 1931, N r 19, poz. 106),

b) u k ład  o K asach  Oszczędności z d n ia  14 
X II 1928 r. (Dz. U. R. P. z r. 1931, N r 19, poz. 
108),

c) U k ład  o u regu low an iu  stosunków  p ra w 
nych  N iem ieckiego Z ak ładu  d la  listów  zastaw 
nych  w  P oznan iu  z d n ia  14 X II 1928 r. (Dz. U. 
R. P. z r. 1931, N r 19, poz. 110),

d) P ro tokó ł W arszaw ski z dn ia  28 XI 31 r„
e) u k ła d  o w ykup ie  obligacyj Zachodu io- 

Rruskich z d n ia  10 XI 1934 r. (Dz. U. R. P. z r. 
1937, N r 1, poz. 1),

f) Porozum ienie Polsko - N iem ieckie z dn, 
17 X 1936 r. w  spraw ie  u regu low an ia  stosun
ków  p raw n y ch  w a lo ryzacy jnych  (Dz. U. R.

P. z r. 1937, N r 1, poz. 3; w y jaśn ien ie  w  M oni
torze Polskim , N r 38, z r. 1937).

2. R ozrachunek  p rzep row adza  K om isja 
M ieszana, sk ład a jąca  się z O ddziałów  Polsk ie
go i N iem ieckiego. B iuro Polskiego O ddz. Polsko- 
N iem ieckiej Kom isji d la  R ozrachunków  w alo
ry zacy jn y ch  mieści się w  Poznaniu , u lica  27 
G ru d n ia  8 — Biuro N iem ieckiego O ddzia łu  
N iem iecko - Polskiej K om isji d la  R ozrachun
ków  w alo ryzacy jnych  — w  B erlin ie W. 8, 
M arkgrafenstrasse  38.

D o p rzy jm ow an ia  sum  przeznaczonych 
do rozrachunku  w yznaczono K om unalny  B ank 
K redy tow y  w Poznaniu , rilica 27 G rudn ia  8 
a w  Rzeszy N iem ieckiej — Preussische S taats- 
b an k  (Seehandlungj, B erlin  W. 8, M arkg rafen 
strasse 38.

W  spraw ach , zw iązanych  z w ierzy telno 
ściam i, ob jętym i w yżej podanym i uk ład am i 
i porozum ieniam i, n a leży  zw racać się do Ko
m isji M ieszanej.

PROJEKTY OGRANICZENIA PRZYWOZU JAJ
DO WIELKIEJ BRYTANII.
Zw iązki hodow ców  d ro b iu  w  Anglii, W a

lii, Szkocji i pó łnocnej Irla n d ii złożyły  w spól
nie pe tyc ję  w  spraw ie podw yższenia  cła na  im
portow ane ja ja . D uties A dvisory  Com m ittee
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zdecydow ał się rozpa trzyć  szczegółowo spo
sób i m ożność p rzy jśc ia  z pom ocą hodowcom.

N ależy dodać, że giełda ja jcza rsk a  po
w zięła uchw ałę założenia p ro testu  przeciw ko 
jak iem ukolw iek  podw yższeniu  cła. W yników  
tej in terw encji nie m ożna przew idzieć, gdyż 
stanow isko za ję te  przez hodow ców  drobiu , za
rów no mięsnego jak  i d la  p ro d u k cji ja j, opie
ra  się w  p ierw szym  rzędzie na  m otyw ach 
zw iększającej się drożyzny  paszy , szacunko
wo zaś pow yżej 90% wszelkiego d rob iu  k a r 
m ione jest paszą  im portow aną, k tó ra  podlega 
cłu  w  w ys. 10% ad  valorein.

S p raw a cla n a  im portow ane pasze jest 
inaczej oceniana przez okręgi konsum cyjne, j. 
np. po łudniow ą Anglię i całą część zacohdm ej, 
aniżeli północno - zachodnia  część Anglii oraz 
ca łą  Szkocję wzgl. część północnej Irland ii. 
Te pierw sze w ym ienione okręgi dom agają  się 
zniesienia cła n a  pasze, a reszta  u w aża  na to 
m iast istn iejące cło na  pasze za zby t małe. w i
dząc  jed y n y  ra tu n e k  w podniesieniu  cła na 
im port ja j  oraz na im port d robiu  bitego do 
6 d. za i Ib.

B ry ty jsk ie  reso rty  rządow e ro zp a tru ją  rok 
ubieg ły  jako  w y ją tkow o  anorm alny , gdyż r y 
nek  angielski pochłonął te w szystk ie ilości jaj 
do jesieni roku  ubiegłego z k o n ty n en tu  euro
pejskiego, k tó re  m iały  iść częściowo na kon
sum uję do n iek tó rych  k ra jó w  europejskich, a 
p rzede  w szystk im  do H iszpanii. Rów nież dw a 
osta tn ie  m iesiące w  troku ubieg łym  d a ły  w y 
jątkow o d u ż y  p rzy p ły w  ja j  z U rugw aju ; ten 
osta tn i k ra j zw ykł sk ierow yw ać sw ój eksport 
ja j m niej w ięcej w 85% do H iszpanii, a  w  15% 
na ry nek  angielski, a ty lko  ca 20% poszło do 
H iszpanii, głów nie przez F rancję , a w m niej
szej m ierze przez Londyn.

Zasadniczo rząd  jest zdecydow any p rzy jść  
z pom ocą producen tom  drobiu  wzgl. ja j, lecz 
nie uw aża obecnej chw ili za odpow iednią do 
podw yższan ia  ceł, a z d rug ie j strony  rząd  nie 
w ierzy w to, aby  cło mogło zm niejszyć im port, 
jeśli ry n ek  angielski okaże się albo najlepszym  
albo naw et jed y n y m  dla spieniężenia eksportu 
przez zainteresow ane k ra je  eksportu jące.

Pow ażnie rozw ażany  jest raczej pro jek t 
w prow adzen ia  kon tyngen tów  na  ja ja .

U T R U D N IE N IA  IM PO R T U  JA J I D R O B IU  
D O  PALESTYNY.
U kazało  się zarządzenie  W ysokiego K om i

sarza, zm ieniające dotychczasow y system  im 
portow y na ja ja  oraz drób żyw y  i b ity . Zgod
nie z pow yższym  zarządzeniem  staw ka  na  ja 
ja, w ynosząca d o tąd  0,20 m ilsów od sztuki 
(daw niej poz. 100, obecnie poz. 108), zostaje 
zróżniczkow ana, p rzy  czym  dotychczasow a 
s taw k a  u trzy m an a  zostaje jedyn ie  w  okresie 
od 1 lipca  do 31 stycznia, zaś w  okresie od 1 lu 
tego do 30 czerw ca obow iązyw ać będzie s taw 
k a  p ro h ib icy jn a  w  w ysokości 1 m ilsa od szt.

W  zakresie d rob iu  żyw ego i bitego, k tó 
rego przyw óz b y ł do tychczas bezcłow y, u s ta 

now iona zostaje w ta ry fie  celnej now a pozy 
cja 252 A (poultry , live and  dressed) ze staw 
ką 25 m ilsów od sztuki.

Pow yższe zarządzenie, m ające na celu 
ochronę rozw ijającej się w szybkim  tem pie 
k ra jow ej p rodukcji ja j  stanow ić będzie po
w ażne ograniczenie, zw łaszcza d la  p rzyw ozu  
z E g ip tu  oraz Irak u , ja k  rów nież niniejszych 
im porterów , w  ich rzędzie także Polski 
(w 1934 r. 598.000 sztuk, w  1935 r. — 1.457 000 
szt.), nie stanow iąc natom iast ograniczenia d la  
p rzyw ozu  głównego im portera  — Syrii, z k tó 
re j przyw óz, na m ocy obow iązującego tra k ta 
tu  handlow ego, jest bezcłowy.

W zakresie d robiu  natom iast, w  którego 
im porcie Syria zajm ow ała czołowe stanow isko, 
w prow adzony został tym czasow y (do odw o
łania) zakaz p rzyw ozu  z Syrii.

D la zobrazow ania im portu  ja j do P a les ty 
n y  w poszczególnych m iesiącach, p rzy toczy 
m y następu jące  zestaw ienie, z k tórego w y n i
ka, że p raw ie  połow a tego p rzyw ozu  o dbyw a
ła  się w  ciągu  5 miesięcy, w  k tó ry ch  obow ią
zyw ać będzie cło podw yższone:

(W tysiącach  sztuk)
1956 1956 Nowe staw ki

styczeń 7.261 7.681 0,2 Mils
lu ty 6.181 6.224
mairizec 6.180 4.392
kwiecień 6.333 7.665 1 „
m aj 7.766 6.643
czerwiec 9.357 4.452
lip iec—grudzień 48.147 58.867 0,2 ,,

JA K IE  ŚW IA D EC TW A PO C H O D Z E N IA
M O G Ą  BYĆ H O N O R O W A N E  PRZEZ 
URZĘDY CELN E D LA  ZA STO SO W A 
N IA  CŁA K O N W EN C Y JN EG O  
A N G IELSK IEG O .
Z w racam y uw agę im porte rom  tow arów  

k o lo n ia ln y ch  i ow oców  po łudn iow ych , że M i
n iste rs tw o  S karbu  p rzy p o m n ia ło  urzędom  
celnym  okó ln ik iem  z dn ia  19 m a ja  b r . (L. D. 
IY 8587/3/37 — Dz. Urz. Min. Skarlou N r 14/37). 
iż c ła  k o n w en cy jn e  ustanow ione  um ow ą 
hand low ą p o lsko  - a ng ielską  z dn ia  27 lu tego  
1935 r. m ogą b y ć  stosow ane pod w arunk iem  
p rze d s taw ie n ia  p rz y  o d p raw ie  celnej n a le ż y 
cie w ystaw ionego  św iadec tw a pochodzenia 
tow aru .

W  SPR A W IE PODZIAŁÓW'" K O N TY N G EN 
TÓW  W YW OZOW YCH.
M inisterstw o P rzem ysłu  i H and lu  u sta li

ło n astęp u jący  try b  postępow ania p rzy  po
dziale kon tyngentów  w yw ozow ych:

1. zasady  podziału  kon tyngen tów  ekspor
tow ych dla poszczególnych tow arów  i w razie  
potrzdby d la  poszczególnych ry n k ó w  zbytu  
opiniow ać będzie R ada H andlu  Z agraniczne
go — zanim  zasady  te zostaną zgłoszone do z a 
tw ierdzen ia  przez Min. P rzem ysłu  i H and lu ;
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2. jeśli ckspori danego tow aru  objęty  jest 
działalnością organizacji b ranżow ej wów czas 
p ro jek ty  zasad podziału  zgłaszać będą  do opi
nii R ad y  H an d lu  Zagranicznego zain teresow a
ne organizacje  branżow e;

3. rozdzieln iki kontyngen tów  pom iędzy 
poszczególne firm y  sporządzane na podstaw ie 
obow iązujących  zasad będą  za tw ierdzane 
przez P aństw ow y In s ty tu t E ksportow y.

M inisterstw o P rzem ysłu  i H an d lu  zastrze
gło sobie możność usta len ia  innego try b u  po
stępow ania  p rzy  podziale n iek tó rych  k o n ty n 
gentów  w yw ozow ych.

Jednocześnie M inisterstw o Przem ysłu  
i H and lu  ustaliło  ogólne w a ru n k i jak im  po
w inny  odpow iadać firm y  ub iegające się
0 p rzy d z ia ły  z kon tyngen tów  w yw ozow ych.

W arunk i te są dw ojakie: m inim alne i p re 
feru jące.

Jako k ry te r ia  m inim alne zostało ustalone, 
że eksporter pow inien legitym ow ać się św ia
dectw em  przem ysłow ym  p rzy n a jm n ie j I II  ka t. 
hand low ej w zględnie Y kategorii p rzem ysło
wej, posiadać kw alifikac je  fachow e i finanso
we oraz prow adzić  księgi handlow e.

Jako  k ry te r ia  p re fe ru jące  (które zresztą 
szczegółowo w odniesieniu do poszczególnych 
tow arów  m a opracow ać R ada H and lu  Z agra
nicznego) zostały  p rzy ję te  n astępu jące : ek 
sport na ry n k i wolnodew izow e, eksport p io
n ierski, dobra  sprzedaż tow aru  (wysokie ce
ny), w ykorzystyw an ie  p rzyznanych  do w yw o
zu kontyngentów , w ykorzystan ie  m ożliwości 
eksport., zakup  tow aru  wg pożądanych  m etod, 
w yw óz tow arów  n a jb a rd z ie j przetw orzonych,
1 jakościow o najlepszych , w yw óz tow arów  
o najw yższej zaw artości polskiego surow ca, 
solidność kupiecka, w łasny  a p a ra t sp rzedaży  
za gran icą, zracjonalizow anie i zm odernizow a
nie u rządzeń  p rze tw órczych  i pom ieszczeń, 
spółdzielczy ch a rak te r firm y  i t. p.

IN FO R M A C JE  EK SPO R TO W E.
M inisterstw o P rzem ysłu  i H an d lu  zleciło 

Państw ow em u In sty tu tow i E ksportow em u — 
na zasadzie w yłączności — obow iązek in fo r
m ow ania zain teresow anych (tj. sam orządu  go
spodarczego, zw iązków  branżow ych  ja k  rów 
nież w  m iarę  po trzeby  poszczególnych ekspor
terów) o p rzyznanych  Polsce przez państw a 
obce kon tyngen tach  w yw ozow ych.

ZMIANY PR ZEPISÓ W  CELNY CH I D E W I
ZO W Y CH ZA N O TO W A N E PRZEZ PIE . 
W  O K RESIE O D  7 D O  17 M A JA  1937 R.
BUŁGARIA. W dzienniku urzędow ym  z dnia 

4 Y b r , ogłoszono zm iany w  b u łg a rsk ie j ta ry fie  celnej 
Wywozowej odnośnie zw ierząt żyw ych, dębowych pod
kładów, szczeciny, kości suszonych, odpadków  od skór 
surow ych oraz odjpadków m etalow ych. W ta ry fie  cel
nej p rzyw ozow ej zróżniczkowano poz. 152, o b e jm u ją 
cą o le je  m ineralne : podwyższono clo n a : p rep a ra ty  do 
sm arow ania osi, m aszyn itp. z 30 na 50 lew  od 100 kg,

kw as w inny z 200 na 260 (lew od 400 kg — karb id  
z 15 na 17 lew ; zm ieniano p-az. 255 p. c. w yroby 
z w łosia zwierzęcego, przez dodanie pozycji na szczo
teczki do zębów (700 lew od 100 kg); zróżniczkowano 
poz. 250, obejm u jącą  ziemie i m a te ria ły ; obniżono cło 
na kam ienie ogniotrw ałe z 20 na 1.50 lew. od 100 kg. 
D okonano poza tym  różnych /zmian w  staw kach  cel
nych odnośnie, n iek tórych  w yrobów  teksty lnych

CHINY. P rzy  wywozie z Polski do Chin w ym a
gana je st fa k tu ra  konsu larna, ó ile sum a fak tu ry  p rze 
kracza  350 złotych.

FINLANDIA. Podwyżce z 0.05 n0 0.15 m arek  fiu. 
uległo cło zasadnicze na paszę. Nie je st jeszcze p e w 
nym, czy rząd  zrobi uży tek  z przysługującego  mu p ra 
wa czterokrotnego podw yższenia tego cła podstaw o
wego.

FRANCJA. W edług dekr. ogłoszonego w Jo u r
nal Gfficiel z 1/2 V b r  zw olnione będą  od op ła ty  
kontyngen tow ej w szelkie g a tunk i w ęgla kam iennego, 
przeznaczonego' d la  koksowni.

HOLANDIA. Z dniem  1 bm. p rzed łużony został 
okres skon tyngen tow an ia wwozu nas tępu jących  tow a
rów do H olandii:
C hlorek, gaz i ług chlorow y — ustaw , p rzydz ia ł kon

tyngen tu : 60%“ w agi nt., okres bazow y: 1935, b ie 
żący okres koniyng.: 1 V 57 — I I  38.

Przędza i szm atki konopne — ustaw , p rzydzia ł kont.: 
40% w agi ib.r., okr. bazow y: 1951/32/35, bież. okres 
kon iyng .: I \  57 1 V 58.

Żarów ki e lek tryczne — ustaw , p rzy d z ia ł kontyngent.: 
50% sztuk , okres bazow y: 1930/51, bież. okres kon- 
ty n g .: 1 V 37 — I V  3S.

Ścierki —- ustaw , p rzydzia ł ko n iy n g .: 80% w agi br.,
okres bazow y: 1954/55, bież. okres kontyng.:
1 V 37 — ,1 XI 37.

Konie — ustaw , p rzydz ia ł kontyng.: 100% szt., okres 
bazow y: 1931/52/33, bież. okres koniyng.: 1 V 57;— 
1 XI 37.

Konie rzeźne — ustaw, przydział kontyng.: 20% sztuk, 
okres bazow y: 1931/52, bież. ok res kontyng.:
1 V 37 — 1 XI 37.

O buw ie skórzane — ust. p rzydział k o n ty n g .: 100% par, 
okres baz.: 1954, bież, okres kontyng.: 1 V 37 — 
1 XI 37.

O buw ie gum ow e — ust. p rzy  Az. kon ty n g .: 55% par, 
ok res bazow y; 1934, b ież  okres kon tyng .: 1 V 37— 
1 XI 37.

O buw ie inne — ustaw , przydz. kontyngent.: 70% par, 
okres bazow y: 1934, bież. okres kontyng.: 1 V 37— 
1 XI 57.

Superfosfat — ustaw , p rzydz ia ł kontyng.: 60% wagi, 
okres bazow y: 1935/56, bież. okres kontyng.: 1 V 
37 — 1 V 38.

C husteczki — ust. p rzydzia ł kon tyngen tu : 50% wagi, 
okres- bazow y: 1930/51, bież. okres kontyng.:
1 V 37 — 1 V 38.
W  porów naniu  z poprzednim  okresem  w aru n k i 

kon tyngentow ania pow yższych arty k u łó w  pozostają 
bez zmian.

INDOCHINY. O bniżone zostały cła m. in. na pew 
ne a r ty k u ły  kolonialne, na o le je  ziem ne i p łynne  
m a teria ły  pędne.
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JAPONIA. W edług infom nacyj p rasow ych dotych
czasowy syistem (kontroli przyw ozu m a być całkow icie 
zm ieniony. P ro je k tu je  się pow ołanie do życia spec ja l
nego organu, k tó ry  będzie prow adzić bezpośrednio 
kontro lę  i regu lację  im portu . Z arządzenia te  są p la 
now ane ze w zględu na znaczny w zrost przyw ozu za
granicznego do Japonii.

NIEMCY. D okonano z w ażnością od 13 V br. n a 
stęp u jące j zm iany ce ln e j: poz. 98 — kauczuk, g u ta 
p e rk a  i bala ta , su row a lub czyszczona — 125 RM od 
100 kg.

Suroigaty i odpadki kauczuku, g u tap erk i i bala- 
ty  — bez cla.

STANY ZJEDNOCZONE A. P. Paczki pocztowe 
z tow aram i o w artości do 1 d o la ra  dopuszczone będą 
bez cła, o ile n ie  są przeznaczane na cele handlow e 
i o  ile  tow ary  w nich zaw arte  n ie  pod legają  podat
kow i w ew nętrznem u.

Zniesione zostało, z w ażnością wstecz, od  16 III 
for cło w yrów naw cze na po lsk ie żyto.

TURCJA. D ekre tem  z dn. 30 III zostało szkło lam 
pow e w łączone n a  listę Jk l“ (przywóz dozw olony bez

MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE
FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAKTU

Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.
Bliższe in form acje w poniższych spraw ach  uzy

skać m ogą zain teresow ani eksporte rzy  w  Państw ow ym  
Insty tuc ie  Eksportow ym . P rzy  zgłoszeniu należy  po
wołać się n a  odnośny num er. F irm y, k tó re  n ie  pozo
staw ały  dotychczas w bliższym  kon takcie  z In s ty tu 
tem, w inny  nadesłać  jednocześnie sw e referenc je .

Tyki. F irm a agenturow a w P alestyn ie naw iąże 
kon tak t handlow y z firm am i, m ogącym i dostarczać 
ty k i do podp ieran ia  drzew . P ,12730/22/Kw.

Różne. F-m a w  B om baju  naw iąże k o n tak t z eks
po rteram i wyr. w łókienniczych i (metal. E/12708/22/Kw.

W yroby szklane. Pow ażna firm a b raz y lijsk a  po
szu k u je  predista wici ełs t w a firm  polskich  w zakresie 
w szelkich w yrobów  ze szklą. P/11S23/3E/TC.

Piłki gumowe. Są m ożliwości zibytu p iłek  gumo-

SPRAWY PODATKOWE
K IED Y  O B RO TY  W EW N ĘTR ZN E N IE 

P O D L E G A JĄ  O P O D A T K O W A N IU .

W  zw iązku  z posiadainiem  p rzez  n ie k tó 
re  firm y  im p o rto w e  gdy ń sk ie  oddzia łów  sw o
ich  w  k r a ju  o ra z  p rzek azy w an iem  do n ich  
to w aró w  z g łów nych  m agazynów  p o d a je m y  
do w iadom ości, że w  m yśl ust. 2 a rt. 5 u s ta w y  
o p aństw ow ym  p o d a tk u  p rzem y sło w y m  — n ie  
uw aża się za obró t, pod legający  podatkow i, 
o b ro tó w  w ew n ętrzn y ch  p rzed s ięb io rs tw  
p rzem y sło w y ch  i hand low ych , t j .  w y d a n ia  
jak ieg o k o lw iek  a r ty k u łu  z jed n eg o  oddzia
łu, czy  też  jed n eg o  z ak ład u , w zg lędn ie  p rz e d 
s ięb io rs tw a  do  d rugiego , należącego  do tego

ograniczeń kontyngentow ych  z k ra jó w  c learingo
wych), ja k  rów nież n iek tó ry ch  gatunków  papieru .

WĘGRY. Z końcem  (kwietnia br. ogłoszono szereg 
kom entarzy  i uw ag do poszczególnych pozycy j ta ry fy  
celnej, co w w yniku  dało  częściowe podwyiższenie cla.

WIELKA BRYTANIA. P lanow ane je s t podw yż
szenie staw ek  celnych ina konw ie do m leka  i ja ja  
w skorupkach.

W ŁOSKIE POSIADŁOŚCI. O d  dłuższego czasu 
rozw ażana je s t spraw a nowego ustaw odaw stw a celne
go d la  w łoskiej A fryk i W schodniej. Z p ra k ty k i oka
zało się, żc p rzy  obecnym  system ie celnym , p rzy  k tó 
ry m  tow ary  w łoskie p rzy  im porcie do E ry tre i, A bisy
nii i Somali obciążone są tak im  sam ym  cłem, co tow a
ry  innych państw , sy tu a c ja  dla im portu  włoskiego je st 
u trudn iona  z pow odu k o n k u ren c ji obcej. P ro je k to w a
na re fo rm a celna pó jdzie w tym  k ie runku , by  stw o
rzyć je d n ą  w spólną dla 5 ko lon ij ta ry fę  celną, zaw ie
r a ją  dw ie ko lum ny: staw ki p re fe ren c y jn e  d la  tow a
rów  w łoskich oraz g enera lne  d la  tow arów  obcych. 
Pod uw agę b ra n a  je s t ew entualność stw orzenia trzech 
kolum n: p re fe ren c y jn e j, g en era ln e j i po śred n ie j dla 
państw  uprzyw ile jow anych .

w ych do g ry  na ry n k u  jugosłow iańskim . P /i 1458/54/ 
TC.

O lej z drzewa bukowego. F irm a czeska in te resu 
je  się im portem  z P olsk i o le ju  bukow ego. P/12185/ 
40/TC.

Tektura smołowana. F irm a niem iecka p rag n ie  
naw iązać k o n tak t z polskim i producen tam i te k tu ry  
sm ołowanej, celem reeksportu  do Indy j B ry ty jsk ich . 
P/12187/3B/TC.

Klej kostny. Pow ażna firm a am ery k ań sk a  chce 
im portow ać z P olsk i k le j kostny. P/l'2432/47/TC.

Klej w taflach. F irm a z In d y j B ry ty jsk ich  p ra g 
n ie naw iązać stosunki z polskim i eksporteram i k le ju  
w taflach . P/12705/47/TC.

Fotograficzne papiery i błony. F irm a chińska 
in te re su je  się im portem  z P o lsk i piśm iennych a r ty 
kułów . P/15338/31/TC.

samego przedsięb iorcy . Zgodnie z orzecze
n iem  N ajw yższego  T ry b u n a łu  A d m in is tra 
cy jnego  w  ty m  wiziględzie, p ła tn ik , k tó ry  n ie  
zgłosił obro tu  w ew nętrznego p rzy  opodatko
w an iu  tego przedsięb iorstw a, p rz y  k tó rym  
ob ró t te n  p o w sta ł n a  sk u te k  w y d a n ia  to w a ru  
do innego jeg o  p rzedsięb  i o rstw  a — n ie  m oże 
żądać  w y łączen ia  tego ob ro tu  z podstaw  w y 
m iaru  p rz y  in n y m  sw ym  p rzed s ięb io rs tw ie  
w zględn ie  zak ładz ie  (w yrok  z d n ia  4 XII 
1936 r. L. Rej. 121/34). N ie zachodzi obró t 
w ew nętrzny  m iędzy spółkam i, z k tó rych  k a ż 
da  p o siad a  odirębną osobowość p raw n ą , choć
b y  w szystk ie  u d z ia ły  je d n e j  z n ich  zn a jd o w a 
ły  się w  posiadaniu  d ru g ie j.
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Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu
D Z IESIĘC IO LEC IE  PR A C Y  SPÓ ŁDZIELNI 

„PO L SK IE G O  ZJED N O C ZEN IA  RYBA
KÓW  M O R SK IC H  W  G D Y M ".
D n ia  15 m a ja  1937 r. m inęło  10 la t  od 

rozpoczęcia pożytecznej i owocnej w  sk u t
k i  p ra c y  P olsk iego  Z jednoczen ia  R ybaków  
M orskich w  G dyni.

W  d n iu  15 m a ja  1927 ro k u  o dby ło  się k o n 
s ty tu c y jn e  zeb ran ie  w  G d y n i w  lo k a lu  
Skw ierczą, na  k tó re  p rzyby ło  około stu  ry b a 
kó w  z całego w ybrzeża . W  sk ła d  p ie rw sz e j 
R ady  N adzorczej w eszli: generał M ariusz Za
rusk i, ks. W ojciech Pronobis, A ugustyn  K rau 
ze, nacz. M orskiego U rzędu  Ryb. A ntoni 11 ry- 
n iew iek i oraz, ry b ac y : Ja n  K onkel i Izy d o r
K olinke. Z arząd  s tan o w ił: d y re k to r  B anku  
(G ospodarstw a K ra jow ego  W acław  W eje rs , 
Józef G łów czew ski, A u g u sty n  L ew ińsk i i d r  
Z dzisław  Łysakow ski.

O becn ie  po  la ta c h  dziesięciu  do R ad y  
N adzorcze j w chodzą: P rezes n o ta riu sz  H ila 
ry  K nzem ieniew ski, D y re k to r  B an k u  G ospo
d a rs tw a  K ra jow ego  W ładysław  G rabow sk i, 
N acze ln ik  M orskiego U rzędu  R yback iego  
A n ton i H ry n iew ick i o raz ry b ac y : A nastazy  
Konkel, E dm und  Budzisz, A ntoni Szaiba. 
K ontrolę z ram ien ia  B anku  G ospodarstw a K ra 
jow ego w y k o n u ją  delegaci: D r  A ntoni Sielecki 
o raz  b y ły  długoletni k ierow nik  Spółdzielni F i
lom en Żyłkowski.

Z arząd  stanow ią : M arian  K laczyńsk i,
A m broży  K onkel, Jan  Naclol.ski i  Jan  K onkel.

K ierow n ik iem  S półdzie ln i je s t  R om an 
Z dro jew sk i.

O becn ie  liczy  S pó łdzie ln ia  około 350 czł.
W p ierw szy ch  latach  swego ro zw o ju  

S pó łdzieln ia  rozdz ie la ła  p rze d e  w szystk im  
k re d y ty  ta k  p o trzeb n e  w ów czas ry b ak o m  n a  
zak u p  k u tró w , n a rzędz i po łow u, sieci, re p e 
ra c ję  dom ów  itp . D op iero  w  ro k u  1932, t j .  
z chw ilą  u ru ch o m ien ia  w  p o rc ie  ry b ack im  
w  G dyn i H ali i C h łodn i R y b n e j, rozpoczęto 
d z ia ł h a n d lu  rybnego , k tó ry  stopniow o ro z 
w ija  się. o s iąga jąc  w  ro k u  ub ieg łym  im ponu
ją c ą  kw o tę  1.200.000,— zł obro tu . P row adzo 
n y  je s t  rów no leg le  d z ia ł sp rzed aży  isieci i in 
nego sp rz ę tu  ry back iego , po isiadający  zaopa
trz o n y  m agazyn  i sk lep  w  G d y n i (uil. Święto
jań ska) o raz  sk ła d n ic e  sp rz ę tu  w  Jast|arnii 
i  na  H elu.

N a drodze swego rozw oju  pokonała 
Spółdzieln ia wiele przeszkód, zdobyw ając 
w p rak ty ce  po trzebne je j dośw iadczenia, 
inając sw oich p rzy jac ió ł i n ie  m niejszą ilość 
Wrogów. — S tanow iła  Spółdzieln ia do n ie
d aw n a  j e d y n ą  firm ę h an d lu  hurtow ego 
w  naszym, robo łów stw ie  m orskim , p ro p a g u 
ją c  ry b y  m orsk ie  w  k ra ju ,  e k sp o rtu ją c  n a 
sze ry b y  za g ran icę, zaw sze je d n a k  d b a ją c  
0 in teresy  ry b ak ó w  polskich. M ożliwości roz

w ojow e Spółdzieln i ogran iczone są je d n a k  
obecnie p rzez  obarczen ie  j e j  k red y ta m i, roz
dzielonym i poprzednio  rybakom  (stanow ią
cym i k w o tę  około m iliona  zło tych), a  z k tó 
ry ch  to  sum  często n aw e t odse tek  o trzy m ać  
n ie  m ożna. C zynności ban k o w e p rze p ro w a 
dzone n iegdyś za p ośredn ic tw em  Spółdzieln i, 
p ow inne  b y ć  p rz e ję te  z pow ro tem  p rzez  b a n 
k i, celem  p rze p ro w a d z en ia  ak c ji odd łużen io 
w e j w śró d  ry b ak ó w . S pó łdz ie ln ia  obarczona 
b a las tem  ty ch  k re d y tó w  państw ow ych , ja k o  
groźny, a  n iezaw in io n y  w ierzyc ie l ry baków , 
m a w ysoce u tru d n io n y  dostęp  d o  tych  ry b a 
k ó w  w  h a n d lu  ry b ą  m orską.

P rzyszłe  dziesięciolecie Spółdzielni ry 
back ie j n a  w ybrzeżu  zależy  p rzede  w szyst
k im  od szybkiego  za ła tw ien ia  o d d łużen ia  r y 
baków .

W ZRO ST ILO ŚC I TO W A R Ó W  RYBNYCH 
ZA SK ŁA D O W A N Y CH  W  C H Ł O D 
N IA C H  RYBNYCH I  M AGAZYNACH 
ŚLEDZIOW YCH W  GDYNI.
O ddan ie  do u ż y tk u  now ej chłodni śledzio

w ej w  G dyn i w  dn iu  10 sierpn ia  1936 r. p rz y 
czyniło się do dalszego w zrostu  ilości zaskła- 
dow anych  tow arów  rybnych .

W  porów nan iu  ze s ta rą  chłodnią rybną, 
m ającą  pow ierzchnię składow ą ty lko  658 m tr. 
kw adra tow ych , now a chłodnia śledziow a jest 
pięciokrotnie w iększą, gdyż posiada 3.011 mtr. 
kw ad ra to w y ch  pow ierzchni składow ej, w  czym  
ty lko  430 m etr. k w ad ra tow ych  d la ry b  m rożo
nych, resz ta  d la  śledzi solonych.

W  ciągu ostatn ich  pięciu  la t p racy  H ali 
i C hłodni R ybnej korzystało  z pom ieszczeń 
ch łodn iczych :

1932/33 1933/34 1934/35 1935/36 1936/37
934 5.151 4.036 4.243 6.927 t. ry b ,

z czego na  ry b y  im portow ane procentow o:

70% 86% 84% 90% 92%

a reszta  na ry b y  z połow ów  polsk ich  rybaków . 
W idzim y więc, że w łasne rybołów stw o ty lko  
nieznacznie korzysta ło  z C hłodni ry b n y ch  
w G dyni. P ew na zm iana n astąp iła  podczas 
osta tn ich  m asow ych połow ów  dorszy i fląder, 
tak , że w  bieżącym  roku  stosunek ten  uleg
nie zm ianie.

Z poszczególnych gatunków  ry b  ko rzysta 
ło z chłodni w  m inionym  okresie budżetow ym  
(od 1 kw ie tn ia  1936 do 31 m arca  1937 roku) : 
Im portow ane śledzie solone 3.599.760 kg
Im portow ane śledzie m rożone 1.381.740 kg
Im portow ane śledzie św ieże 1.394.580 kg

6.376.080 kg



polskie połow y: ry b y  m rożone 403.980 kg 
ry b y  świeże 147.142 kg

551.122' kg
W m agazynach  śledziow ych nieehtodzo- 

nych  zask ładow ano w 1936 r.: śledzi solonych 
21.928.640 kg.

P rzeciętny  czas sk ładow ania  w m agazy
nach  chłodniczych jest d łuższy aniżeli w m a
gazynach  zw ykłych . I tak  beczka śledzi solo
nych  leży przeciętn ie w  chłodni 65 dni, w  m a
gazynie zw yk łym  natom iast ty lko  37 dni. R y 
b y  m rożone im portow ane w  chłodni p rzecię t
nie 17 dni, a ry b y  z polskich połow ów  57 dni, 
co św iadczy dobitnie o roli chłodni d la w łasne
go rybo łów stw a (łowi się ry b y  w  okresie b ra 
k u  zbytu). R yby  św ieże przeciętn ie 7 dn i sk ła 
du je  się w  chłodni.

Ilość firm  im portow ych i h an d lu  rybnego, 
osiedlonych n a  terenie H ali i Chłodni R ybnej 
wzrosła do pokaźnej liczby  czternastu .

KRON I KA
W YJAZD O STA TN IC H  LU GRÓ W  „M EW Y“ 

NA PO ŁO W Y  ŚLEDZI.
W  dn iu  25 m a ja  w y je c h a ły  z G dyn i trz y  

lu g ry  śledziow e na  po łow y  śledzi solonych 
na  M orzu Północnym . S ta tk i te  z a b ra ły  część 
załogi (reszta clojedzie do H o land ii ko leją ) 
oraz soli w  beczkach 120.000 kg , k o m p le ty  na  
beczki, część p ro w ian tu , po  p rzy b y c iu  do b a 
zy holendersk iej w  Scheveningen s ta tk i w y 
ruszą  na  połowy. O statn i czw arty  sta tek  po
został w  G dyn i w obec konieczności p rz e p ro 
w adzen ia  dodatkow ego  rem ontu .

PO LSK A  BAZA W  H O L A N D II I O G R A N I
CZENIA H O LEN D ER SK IE.
Jak  w iadom o polsko - ho lendersk ie  T o

w arzy stw o  Połow ów  Śledzi „M ew a“ k o rz y 
sta  z gościnności H olandii, po siadając  sw ą b a 
zę operacy jną  w  Schew eningen. D a je  to sze
reg u łatw ień  nie ty lk o  ze w zględu na  oszczęd
ność drogi i czasu, ale rów nież ze w zględu na 
m ożność sp rzedaży  części połow ów  na  ry n k u  
ho lendersk im .

D użą  jed n ak  w adą tej b a z y  to koniecz
ność poddan ia  się ograniczeniom  i zarządze
niom  w ładz holenderskich. T ak  więc obecnie 
ja k  i w  la tach  poprzednich , w y d a ły  w ładze 
holenderskie zarządzenia , dotyczące term inu  
w y jazdów  lugrów  śledziow ych, ograniczenia 
dotyczące zab ie ran ia  sieci itp . W szystkie s ta t
k i śledziowe podzielono ze w zględu  na w iel
kość, siłę m otoru n a  trz y  g ru p y  A, B i C. Część 
flo ty  śledziow ej 71 lugrów  w y jechała  na  po
łow y 10 m aja, dalsze 68 lugrów  w yjedzie 
5 czerw ca, 70 lugrów  19 czerw ca i 58 lugrów  
10 lipca. W  każd y m  z ty ch  term inów  w y zn a
czono ja k  d ługą sieć m ogą zab ierać  s ta tk i 
(sieci zapasow ych zab ierać  n ie wolno). T ak  
sam o w yznaczono term iny  zakończenia poło
w ów  i sp raw y  solenia.

W tych  w aru n k ach  trudno  m ów ić o sam o
dzielności sta tków , p ływ ających  pod polską 
flagą, oraz o sam odzielności dyspozycyjnej te
go w ażnego działu  naszego rybołów stw a m or
skiego.

P ra k ty k a  w ykaże k ied y  zajdzie koniecz
ność u rządzen ia  bazy  w yjściow ej w G dyni 
czy w  W ielkiej W si. Będzie to m om ent p rze 
łom ow y polskiego rybo łów stw a śledziowego, 
przez k tó ry  p row adzi jed n ak  droga do całko
w itej sam odzielności tego działu  gospodarki 
narodow ej na m orzu.

N O W E ZA DAN IA RYBOŁÓW STW A 

N IEM IEC K IEG O .
W  sp raw o zd an iu  „D ie F isch ere ih a fen  

W eserm iinde - B erem enhafen G. m. b. II. ' za 
ro k  1935/36 czy tam y  m iędzy  innym i, że n a le 
ży  się liczyć z podw o jen iem  n iem ieck ich  p o 
łow ów  m orskich w  na jb liż szy ch  latach . W 
p rzew idyw an iu  tego a rm ato rzy  zam ów ili już 
w  stoczniach 40 now ych parow ców  ryback ich , 
z czego 25 p rz y p a d a  na  W eiserm iinde-Bre- 
m enhfaen. W ydajność p racy  tych  statków , 
k tó re  są julż n a  ukończen iu , p rzew yższa  b lis 
ko trzyk ro tn ie  w ydajność  starszych  typów . 
Zw iększenie się p o p y tu  na ry b y  m orskie w 
N iem czech w ym aga, w edług tego sp raw o zd a
n ia, p rzyśp ieszonego  ro zw o ju  t. zw. m ałego 
rybo łów stw a pełnom orskiego na  M orzu Północ
nym . Ten dział rybo łów stw a będzie się p raw d o 
podobnie rozw ijał kosztem rybo łów stw a na- 
brzeżnego, k tó re  się zm niejsza. W  zw iązku  
z ty m  je s t  w sk a z a n y  rozw ó j p rzem ysłu  p rz e 
tw órczego, k tó ry  lan su je  w  n a jb liż szy m  cza
sie n ow e w y ro b y  (np. k ie łb a sy  z w ątłusza), 
o raz  w zm ożona p ro p ag an d a  spożycia ry b  m or
skich, k tó ra  mimo d o b re j  k o n iu n k tu ry  nie 
w in n a  ustaw ać. W  k o ń c u  sp raw ozdan ie  p o d 
k reś la  jajko słuszną m yśl, że ry n e k  ry b n y  p o 
w inien  się rozw ijać  rów nom iernie jako całość 
z uw zględnieniem  w szystk ich  gałęzi ja k  arm a- 
torstw o, handel, przem ysł rybny , połow y śle
dzi etc. Z adaniem  h a n d lu  detalicznego w ed ług  
sp raw o zd an ia  p o w in n a  b y ć  n ie  ty lk o  sp rze
daż  po dostępnych  cenach, ale i pouczanie 
k lienteli o m ożliw ościach zakupów , o rac jo n a l
nym  obchodzeniu się z tow arem  i w  ten  sposób 
zain teresow ując k lien telę  popierać rybo łów 
stw o m orsk ie  we w szystk ich  jego; p rze jaw ach .

PIERW SZA  W Y PR A W A  W IELO R Y BN IC ZA  

N IEM IEC ZAKOŃCZONA.
W  trosce o surow ce N iem cy nie ty lko  b u 

d u ją  s ta tk i d la  N orw egii w  zam ian  za dostaw ę 
tran u , lecz rów nież w kroczy ły  ostatn io  na  d ro
gę własnego w ielorybnictw a. W  tych  d n iach  
w róciła  do H am burga  po siedm iom iesięcznej 
nieobecności p ierw sza w y p ra w a  w iełorybnicza 
Niem iec w składzie p ły w ające j fab ry k i tran u  
i Sześciu s ta tków  po ław iających . E kspedyc ja  
p rzyw iozła  61 tys. beczek tra n u  w ielorybiego
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i 900 ton m ączki w ielorybiej, co uw ażane jest 
za w yn ik  bardzo  dobry.

Ja k  wiadom o, w ielorybnictw o na w odach 
A n ta rk ty d y  rozw inęło się szeroko dopiero po 
w ojnie św iatow ej i przez szereg la t górow ały 
w nim  przedsięb iorstw a norweskie. D opiero 
w p ięciu  ostatn ich  la tach  b ry ty jscy  przedsię
b iorcy szybko poczęli dopędzać p rodukcję  no r
weską, rów nolegle zaś w kroczyli inni kon k u 
renci. m iędzy innym i Japon ia  i ostatnio 
Niemcy.

IM PO R T  ŚLEDZI SO LO N Y C H  Z D A N II 
I ISLA N D II.
M inisterstw o P rzem ysłu  i H andlu  u rucho 

miło w  d n iu  13 m aja  1937 r. kon tyngen t zniż
ki celnej na śledzie solone z poz. 117 t. c. w  w y 
sokości 1.000 ton na okres do dnia  1 IX 1937 r.

C en tra ln a  K om isja P rzyw ozow a dokona 
jedyn ie  podzia łu  om aw ianego kontyngen tu , 
po czym  prześle propozycję p rzydziałów  do 
M inisterstw a Przem ysłu i H and lu  d la w y d a 
n ia ulg celnych, zastępu jących  w tym  w y p a d 
ku  pozw olenie przyw ozu.

SPRZEDAŻ ŚLEDZI ISLA N D ZK ICH .
W edług wiadom ości z K opervik  sprzedano 

większe p a rtie  śledzi islandzkich  w cenie 10

WYDAWNICTWA
W Y D A W N IC TW A  PO LSK IE. 

N O W E W Y D A W N IC TW  O O  PR ZEPISA C H  
CELNYCH.
W  Zw iązku Pracow ników  Skarbow ych R. 

P. (W arszaw a, Al. U jazdow skie 29) oraz w od 
d z ia łach  tego Zw iązku p rzy  u rzędach  celnych 
— m ożna nalbyć (w cenie zł 2,50 za egz.) w y 
daw nictw o p. t. „P rzep isy  celne o św iadec
tw ach  pochodzenia oraz zestaw ienie um ów  
hand low ych1* w edług stanu  na  dzień i I I I  1937 
roku, opracowmne przez radcę M inisterstw a 
Skarbu — W incentego Boy‘a. W ydaw nictw o 
zaw iera: tek sty  okólników  Min. S karbu
w spraw ie um ownego trak to w an ia  celnego to 
warów7, a w szczególności w sp raw ach  stw ier
dzan ia  k ra ju  pochodzenia tow arów , śwdadectw 
pochodzenia i t. d. O bok tego w ydaw nictw o 
obejm uje w ykaz obowiązu jących um ów  h a n 
dlow ych zaw arty ch  przez Polskę (układ — wg 
k ra jó w ).

M i e s i ę c z n i k  „e k s p o r t n
Pod pow yższym  ty tu łem  u kazał się p ie rw 

szy num er psim a pośw ięcony eksportow i ro l
nemu .

Ja k  w yn ika  z zapow iedzi od redakcji, pis- 
'iio służyć m a „usp raw nien iu  i zsynchronizo
w aniu  obopólnych w ysiłków ” zarów no apara-

koron za beczkę do Szwecji. F a b ry k i tran u  
śledziowego w y k u p u ją  ‘starsze zapasy  po 8,50 
koron za beczkę. Zaczyna się odczuw ać \v fa 
b ry k ach  dotkli w y b ra k  surow ca.

E K SPO R T  ŚLEDZI A N G IELSK ICH .
E ksport angielskich śledzi patroszonych 

(jarm uckich) wynosił w ciągu 11 tygodni do 17 
kw ie tn ia  1937 r. — 47.016 beczek. Do G dańska 
w yw ieziono 10.323 beczki, do G dyn i —- 3.005 
beczek. Poza tym  najw ięcej w yw ieziono do 
Szczecina — 11.882 beczki, K rólew ca 11.569 
beczek i D u isbu rga  — 7.238 beczek. Z apasy 
n a  w yw óz jarm uckich śledzi solonych z jesien
nych  połow ów  n a  w schodnim  w ybrzeżu  ang iel
skim  w ynosiły  w ro k u  1936 — 431.071 beczek, 
wobec 409.096 w roku poprzednim .

INWAZJA ŚLEDZI W KANALE MIĘDZY HOL- 
TENAU I RENDSBURGEM.
O lbrzym ie ilości śledzi p rzedostały  się 

kanałem  do swego daw nego m iejsca ta r ła  
w A ndorfersee koło R endsburga. O becnie po 
tarle  wracały7 do m orza w  tak iej masie, że 
m ożna było łowić je w iadram i, toteż w  o sta t
nich dniach  złowiono ich tysiące kilogram ów .

tu w ym iany7 handlow ej, ja k  i akcji hodow lanej 
i p rzetw órczej.

P ierw szy  num er obejm u je zagadnienia  ści
śle eksportow e, ja k  i sp raw y  przystosow ania 
hodow li do celów eksportow ych.

M iesięcznik „E ksport1* będzie mógł w  pew 
nej m ierze zapełnić lukę, ja k a  istn iała  na  tym  
odcinku p rasy  gospodarczej.

C ena egz. pojed. w ynosi zł 1,— Adres re
dakcji i adm in istrac ji — W arszaw a, ul. H o
ża N r 8.

WYDAWNICTWA ZAGRANICZNE.
„Index  en cinq langues cłes term es speciaux  

en usage dans lT ndustrie  des transports  et leś 
branches connexes“ . W yd. przez Lloyd An- 
vęrsois-A nvers 1937. C ena 33,50 frs. belg.

Jest to  słow nik w yrazów specjalnych  do
tyczących  przew ozu tow arów , a więc w ysyłk i, 
hand lu  zagranicznego, ubezpieczeń, m aklerk i, 
etc. Podstawkowy język, w7 k tó ry m  w yrazy  są 
ułożone w a lfabetycznym  p o rząd k u  jest f ra n 
cuski z odpow iednim i term inam i używ anym i 
w językach : holenderskim , angielskim , niem ie
ckim  i h iszpańskim , p rzy  czym  w y razy  u ż y 
w ane  specjaln ie w  Belgii, Am eryce, A ustrii 
i S zw ajcarii są w yróżnione. Poza tym  dodany  
jest k lucz holendersko-francuski.
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N ow e w yd a n ie  „A nnuaire  des Societes 
A nonym es Belges, Congolaises et Luxem bour- 
goises“ 15 rocznik  — B ruxelles — 34, rue du  
G ouvem em ent Provisodre. (Cena 200 fr.)

Zaw iera m onografie  o w szystk ich  spółkach 
akcy jnych , spis ich skróconych nazw , p raw o 
daw stw a, jak im  pod legają  i inne szczegóły. — 
K siążka liczy 2500 stron.

„R eperto ire  de la  P roduction  Suisse 1936- 
1937“ w y d an y  przez O ffice  Suisse d ‘E xpansion  
C om m erciale, ru e  de la  Bourse 10, Zurich. — 
C ena 7 fr. sz.

P odaje  na  przeszło 700 stronach  in fo rm a
cje o szw ajcarsk ich  p roducen tach  blisko 6000 
różnych  a rty k u łó w  przem ysłow ych, rękodziel
n iczych  i ro ln .; zaw iera  a lfabetyczny  spis p ro 
d u k tó w ; spis p roduk tów  w g gałęzi przem ysłu, 
ze w skazaniem  firm  p ro d u k u ją c y ch , oraz spis

a lfabetyczny  producen tów  z adresam i i szcze
gółow ym i in fo rm acjam i o ich specjalności. 
D oskonale p rezen tu jąca  się p u b lik ac ja  została  
w y d an a  w  oddzielnych  tom ach w  języku  
francusk im , niem ieckim  i h iszpańskim .

„ In d ica teu r des Produits Belges 1937“. — 
(W ydaw ca — A. Lesigne, B ruxelles — rue de  
la  C harite , 27. C ena 25 fr. belg. o raz porto).

K siążka adresow a w y d an a  staran iem  Bel
gijskiego Z w iązku Izb H andlow ych  i P rzem y
słow ych, zaw iera  n a  848 stronach  ad resy  p rze
szło 13 tys. p roducen tów  belgijskich  ułożone 
w edług  gałęzi p rzem ysłu  i 3200 ru b ry k , nad to  
podane są ustaw y , dek re ty  i p rzep isy  w  sp ra 
w ach gospodarczych, oddzielne spisy g łów niej
szych eksporterów  i im porterów , w szystk ich  
Izb  H andlow ych, Zrzeszeń gospodarczych etc.

PRZETARGI I SPRZEDAŻE
SPRZEDAŻ W KŁADÓW SPRĘŻYNOWYCH.

K om enda O bozu Ćwiczeń w  G rup ie  pod 
G rudziądzem  zaw iadam ia, że w  dniu  7 czer
w ca 1937 r. o godz. 14,30 odbędzie się w  Ko
m endzie O bozu Ćwiczeń G ru p a  (stacja kole
jow a G rupa) sprzedaż za gotów kę najw ięcej 
d a jącem u  465 sz tuk  w k ładów  sprężynow ych. 
W k ład y  sprężynow e oglądać m ożna w  K -dzie 
O b. Ćw iczeń G rupa, w  dn. sp rzedaży  o godzi
nie 14. R eflek tanci, k tó rzy  w ezm ą udz ia ł 
w  p rze targu , zobow iązani są złożyć na  ręce

przew odniczącego kom isji p rze targow ej w a
dium  w w ysokości 100 złotych.

W kłady  sprężynow e sk ład a ją  się:
T yp  I 26 sz tuk  sp rężyn  — 7 zw ijań  o p rze

k ro ju  70 mm, jedno obram ow anie z żelaza „T‘Ł 
25x25x2.85. S prężyny  z d ru tu  stalowego.

T yp  I I  25 sz tuk  sp rężyn  - 9 zw ijań  o p rze 
k ro ju  70 mm, dw a obram ow ania  z żelaza k ą 
towego 15x15x2.64, oraz 16 sztuk  sprężyn  m a
łych  o p rzek ro ju  60 mm. S prężyny  z d ru tu  
stalowego.

KUPUJCIE
WYROBY

KRAJOWE

Gdyński Import  Owoców Południowych
GDYNIA, ul. Władysława IV. 30 — Telełony 21-85, 12-87

A d r e s  t e l e g r a f i c z n y  „ G D Y N I M O W P O L " .  H u r t o w a  s p r z e d a ż  w s z e l 
k i c h  o w o c ó w  p o ł u d n i o w y c h  ś w i e ż y c h  i s u s z o n y c h .  D o j r z e w a l n i a  

b a n a n ó w  i p a k o w n i a  o w o c ó w .
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R O L S K A  Ż E G L U G A  R Z E C Z N A

„ V  I S T  U  L A "
Sp. z o. o.

Oddział w Gdyni, ul. Rybacka T e l e f o n  n r  10 83, 10-84, io-85

R e g u l a r n a  komunikacja towarowo - pasażerska 
Odjazd z Gdyni s/s „CARMEN" codziennie o godz. 18

GDYNIA — TCZEW — WARSZAWA — KRAKÓ N
Przewóz towarów do 50$ t a n i e j ,  n i ż  k o l e j ą

M O H I M  m S T Y T U Y  R Y B A C K I

HALA I CIIODNIA RYBNA
G D Y  W  i  A  P O R T  R Y B A G K !

Telefony; 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222

F ta h rą g lk a i MosSu

N o w o c z e s n a  z a m r a ż a l n i a  r y b  o w y d a j n o ś c i  20.000 kg na d o b ę  
Tranzytowe składy w komorach chłodniczych o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny nie chłodzone o pojemności 30 tysięcy dużych beczek

TOW. P R Z E M Y S Ł U  R Y B N E G O

BL00M FIELD ‘S:c
Import śledzi solonych

GDYNIA PORT RYBACKI

Tel.: 2005 — Biuro w Holi Rybnej

19



2 K L A S O W E  KOEDUKACYJNE

LICEUM HANDLOWE
Z III K LASĄ DLA SPECJALIZACJI

W HANDLU MORSKIM
IZBY PRZEM YSŁOW O-HANDLOW EJ  

^  ^  w  G D Y N I______<4 <4

p r z y j m u j e  u c z n i ó w  i u c z e n n i c e  
do klasy I po ukończeniu 4  klas g im nazjum  
nowego typu lub 6 klas gimn. s ta reg o  typu, 
do klasy III absolw entów  2  letnich liceów  
i instytutów handlowych

D l a  z a m i e j s c o w y c h  i n t e r n a t

S zczeg ó ło w e  in fo rm a c je  w prospektach, które  
wysyła bezp ła tn ie  S e k re ta r ia t  L iceum  ( M o r s k a  7 9 )

Rozpowszechniajcie B I  U  L E  T  Y  N
Izby Przemysłowo-Handlowej 

w Gdyni

S . M E H L E R
G D Y N I A K A T O W I C E

ul. E. Kwiatkowskiego 24 ul. Młyńska 14
Telefony 20 -9 4 , 30-95. Magazyn tel. 30 -96 T e l e f o n y  3 1 3 - 8 9  n o c n y  3 0 8 - 8 6
Adres telegraficzny: .MEHLER - G D Y N IA" Adres telegraficzny .MEHLER-KATOWICE"

i M  P O  H T  i  E K S P O R T
H u r t o w n i a  owoców południowych 

i towarów kolonialnych

POLECA: Pomara ńcze z Włoch i Hiszpanii, pom arańcze i grappefruity z Palestyny, 
jabłka i cytryny włoskie, orzechy laskowe, orzechy włoskie i jqdra orze
chowe, figi sułtanki i koryntki. Śliwki suszone, kalifornijskie, jugosłowiańskie

■ l

▲
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Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny
RZECZYW ISTA K A LK U LA C JA  CENY 

KAW Y BRAZY LIJSKIEJ.
W  związku, z b łędnym i inform acjam i, ja 

kie u k aza ły  się w  p rasie  w  sp raw ie  ceny k a 
w y  b razy lijsk ie j, m ające j rzekom o dochodzić 
do w ysokości zł 18, um ieszczam y poniżej do
k ład n ą  k a lk u lac ję  ceny k a w y  b razy lijsk ie j, 
n adesłaną  nam  przez Zw iązek T ow arzystw  
K upieckich  na Pom orzu i dokładnie sp raw dzo
ną  przez nas.

K a lk u lac ja  ta  p rzed staw ia  się w  sposób 
n a s tę p u ją c y :
1 kg k aw y  b razy lijsk ie j surow ej kosztu je fob 

s tac ja  w  B razy lii dzisiaj zł 0,08
dochodzi do tego przew óz B razylia/

G dyn ia  za i kg  zł 0,09
cło za 1 kg  zł 1,87
koszty  m an ipu lacy jne  Izby  P. - H. 

i Min. P rzem ysłu  i H a n d lu  za 
zezw olenie p rzy w o zu  za 1 kg zł 0,19 *4 

ubezpieczenie transportow e za 1 kg zł 0 00(4 
w  G dyni koszty  spedycji i portow e

za 1 kg zł 0,04
koszty  eksportow e dotychczas 65% 

od w artości tow aru  cif G dyn ia  
za 1 kg  zł 0,70

R azem  za 1 kg zł 3.88 
Im porterzy , wzgl. hu rtow n icy  ta rg u ją  

d z is ia j kaw ę b raz y lijsk ą  po  zł 4,— za 1 kg. 
P rz y  p a len iu  k a w y  surow ej pow staje, jak  
w iadom o, u b y tek  k aw y  20%, a  zatem  o trzy 
m uje się za 100 kg  k aw y  surow ej ty lko  80 kg 
k aw y  palonej, zaś cena za 1 kg k aw y  palonej 
w ynosi zł 5,—. D ochodzą do tego koszty  za 
palenie, w ynagrodzenie  personelu  i td., tak  że 
cena zak u p u  w ynosi d la  pa lacza  k aw y  zł 5,10 
za 1 kg. H urtow o sp rzeda je  się dzisiaj kaw ę 
paloną b raz y lijsk ą  po zł 5,25 za 1 kg, cena 
sp rzedaży  w de ta lu  za n a jta ń szy  g a tunek  k a 
w y b razy lijsk ie j w ynosi ogólnie zł 6,10 za 1 kg, 
m iejscam i ty lko  zł 6,— za 1 kg, a zatem  deta- 
lista m a ty lko  12 — 14% zysku  od ceny sprze
daży.

N ależy stw ierdzić, że k a w y  po zł 18, — za 
1 kg pochodzenia b razylijsk iego  nie m a wT ogó
le w Polsce w  h and lu . Jak  w iadom o k aw y  
b razy lijsk ie  rep rezen tu ją  ga tu n k i tańsze. K a
w y po zł 18,— za 1 kg  h an d lu je  się w yją tkow o 
W W arszaw ie i w  innych  w ielkich  m iastach  
W m inim alnej ilości, nie p rzek racza jące  j u ła 
m ek p rocen tu  ogólnego obrotu  kaw ą. Są to 
k aw y  niebieskie w  na jw yższym  ga tunku , po
chodzące ź środkow ej A m eryki (Jaw a, C ua- 
tem ala itd.) N ajw yższa  cena za kaw ę na p ro 
w incji rów nież pochodzenia w y łączn ie  Środko
wo - A m erykańsk iego  w ynosi złotych 16,— 

1 kg. Te drogie luksusow e g a tu n k i k aw y  
konsum uje ty lk o  zam ożna publiczność, na to 

m iast k aw y  b razy lijsk ie  jako  tańsze w ynoszą 
około 75% ogólnej konsum cji, k tó ry ch  cena 
w aha  się ja k  w yżej w ykazano  około zł 6,— za 
1 kg.

Ja k  z pow yższego w yn ika , w spom niany  
a rty k u ł „G azety  M orskiej1" o p arty  jest na  
b łędnych  p rzesłankach  i na  m ateria le , nie od
pow iada jącym  rzeczyw istości.

KRON i KA

ZJAZD IMPORTERÓW TOWARÓW KOLONIAL
NYCH W CZASIE TARGÓW GDYŃSKICH.
Z okazji nadchodzących  T argów  G d y ń 

skich (20 6 — 4 7), a  m. w  dniach  20 i 21 czer
w ca odbędzie się w  G dyn i z jazd  hu rtow ników  
oraz im porterów  b ran ży  kolonialnej.

G łów nym  zadaniem  Z jazdu  będzie omó
w ienie kw estii w zm ocnienia pozyc ji polskiego 
im portu  kolonialnego, i w yelim inow anie n ie
pożądanych  w pływ ów , h am u jących  dostate
czne usam odzielnienie się te j  w ażnej dziedzi
ny  polskiego hand lu .

O STA TN IE TR A N SPO R TY  O W O CÓ W .
D n ia  15 m aja  br. nadszedł do G dyn i na 

m/s „Progress" z p rze ład u n k u  w  R otterdam ie 
tran sp o rt 34.555 kg bananów  d la  firm y  „Baua- 
nas“ w  G dyni.

D n ia  17 m aja  b r. zaw inął do po rtu  m/s 
„T hea" z tran spo rtem  34.000 kg bananów  
z p rze ład u n k u  w  Londynie. O dbiorcam i tow a
ru  są firm y: Józef F e tte r  S. A. w  G dyn i —
25.000 kg i G dyńsk i Im port Ow oców  Południo
w ych  — 9.000 kg.

D n ia  27 m aja  br. nadszed ł do G dyni s/s 
„ J a w a “, k tó ry  p rzyw iózł z p rze ład u n k u  w 
R otterdam ie 67.000 kg  bananów , z czego
30.000 kg  przeznaczonych jest d la  firm y  „Ba- 
n a n a s“, 25.000 k g  d la  f irm y  Józef F e tte r  
i 12.000 kg d la  f irm y  G dyńsk i Im port O w o
ców P ołudniow ych w  G dyni.

D n ia  5 czerw ca br. spodziew any jest tra n 
sport 11.000 sk rzyń  cy try n  w łoskich, k tó ry  m a 
n adejść  s/s „G erda“ .

SY TU A CJA  NA RY N K A C H  TO W A R Ó W  
K O LO N IA LN Y C H  (28 5 37).
W  h a n d lu  h u rto w y m  to w aró w  k o lo n ia l

nych  n a s tą p iła  mat tu te jsz y m  ry n k u  ja k b y  
p ew n a  pop raw a . O b ro ty  hand low e w  n iek tó 
ry ch  p rzed s ięb io rs tw ach  nieco' w z ro s ły  w  s to 
sunku do poprzedniego okresu. T rudno  jest 
je d n a k  w y c iągnąć  n a  te j  podstaw ie  k o n k re t
ne w nioski, czy zarysow ująca  się pop raw a
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u trz y m a  się p rzez  czas d łuższy i cz y  b ęd z ie  
m ia ła  ona  cecby  p o p raw y  ogólnej w  te j  
b ranży . D ośw iadczenie i chw iejnośc obrotów  
do tychczasow ych  p rze m aw ia  rac z e j za tym , 
że lek k ie  ożyw ien ie  się ob ro tów  w  n iek tó 
ry c h  a r ty k u ła c h  i p rzed sięb io rs tw ach  m a 
c h a ra k te r  p rze jśc io w y .

K aw a surowa.
N a ry n k ach  zag ran iczn y ch  te n d e n c ja  

niejednolita ,. N a n ie k tó ry c h  ry n k a c h  o b ro ty  
c h w ie jn e , szczególnie w  U. S. A. Pom im o te 
go ceny  sp rzedaży  isą w  N ow ym  Y orku  u t rz y 
m ane n a  p o p rzed n im  poziom ie o- ile  chodzi 
o tra n s a k c je  b ieżące, i j .  k a w a  Santos n o to 
w an a  jest loco n ad a l po  11,75 cent. doi. za 1 
Ib. ia R io po 9,25 cent. N atom iast w  tra n s a k 
c ja c h  z dostaw ą n a  lip iec  (k o n tra k ty  A) w  ce
n ach  n a s tą p iły  pew ne zm iany. M ianow icie 
w  dn. 24 Y b r . k aw a  Santos n o tow ana  b y ła  po 
10,97 cen t. doi. za 1 Ib. w obec 10,75 — 10,77 
cent. w  dn . 10 Y 37. Rio no tow ano w  dn. 24 
bm . po 7,24 cen t. doi. a  w  dn. 10 V b r. po 9,26 
cent. W  H am burgu  dokonano w  dn. 24—25 Y. 
br. tran sak c ji sp rzedaży  k a w y  Santos Supe
r io r  (nowe k o n tra k ty )  z d ostaw ą n a  lip iec  po
47,00 — 45.00 za 50 k g  n e tto  p rz y  odbiorze 
n a jm n ie j  50 w orków .

N a ry n k u  k ra jo w y m  — te n d e n c ja  u trz y 
m ana. R io  7 sp rz e d a je  się po  z ł 3,85 — 3,95 za 
kg  p rzy  odbiorze w iększych  p a r ty j  (tow ar 
oclony). C en y  n a  k a w y  inne  bez  zm iany 
w  sto sunku  do  p o p rzed n ieg o  oikresu.

H erbata.
Z apasy  h e rb a ty  w  L ondyn ie  znacznie 

sp ad ły . W  zw iązk u  z  tym  z a is tn ia ła  obaw a, 
że ceny  za h e rb a tę  g a tu n k u  n a jg o rszeg o  m o
gą d o jść  do 1,6 sh. za lb  i k o n su m u ją  p rz y  
ta k  n iezw y k le  w y so k ie j cenie znaczn ie  h y  
spad ła . A b y  u ch ro n ić  się p rz e d  tego  rodziaju 
następstw am i. M iędzynarodow y  K om itet H e r
b a c ia n y  postanow ił zw iększyć  p ro d u k c ję  
h e rb a ty  i e k sp o rt te jż e . D otychczas z ogólnej 
ilości p ro d u k cji dozwolone było  eksporto
w ać ty lk o  82,5 proc. podczas g d y  obecnie 
p la n ta to rz y  b ęd ą  m ogli ek spo rtow ać  aż
87,5 p roc . ogó lnej p ro d u k c ji  h e rb a ty . T e  5 
p roc . stanow ić b ęd z ie  zw iększen ie  e k sp o rtu  
św iatow ego o około 40 m ilionów  lbs., czyli 
o około 20 m il. kg.

N a ry n k u  k ra jo w y m  s y tu a c ja  bez zm ia
ny. C eny  u trzy m an e  na  poprzedn im  poziomie.

Korzenie.
N a ry n k ac h  (zagranicznych te n d e n c ja  

u trzy m an a . N a ry n k u  w ew n ętrzn y m  sy tu a c ja  
b ez  zm iany. C e n y  u trz y m an e  n a  poziom ie 
cen poprzedniego  okresu.

O liw a francuska.
N a sk u te k  w o jn y  dom ow ej w  H iszpan ii, 

im p o rt o liw ek  pochodzen ia  h iszpańsk iego  do
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F ra n c ji  znacznie  się  zm nie jszy ł. Spow odow a
ło to sp ad ek  p ro d u k c ji  o liw y  n ic e jsk ie j, gdyż 
p ro d u k c ja  o liw ek  fran cu sk ich  n ie  p o k ry w a 
ła  n ig d y  całości zap o trzeb o w an ia  ta m te jsz e 
go p rzem y słu  n a  te n  surow iec. W  zw iązk u  
z znacznie m n ie jszą  podażą  surow ca (oliwek) 
ceny tak  na  surow iec jak o  też p ro d u k t gotow y
— oliw ę n ic e js k ą  — zwyżkowlaiły o około 
100 proc. Podczas, gdy  w  roku  ubiegłym  mo
żna b y ło  w  ty m  ok resie  o trzy m ać  oliw ę n i
c e jsk ą  w  b eczkach  cif G d y n ia  ju ż  po  fr. fr. 
650,— za 100 kg , to. obecnie cena cif za te n  
a r ty k u ł w aha  się od 1200— 1250 fr. fr. za 100 
kg. N a tu ra ln ie  ceny sp rzedaży  w hurcie  na  
ry n k u  k ra jo w y m  m usia ły  być  podw yższone 
w p ropo rc ji do cen zakupu .

Ziarno i masło kakaow e.
Z iarno  k ak a o w e  n a  ry n k a c h  zag ran icz 

n y ch  w  d a lszy m  ciągu  zn iżk u je . W  L ondyn ie  
n o tu je  się A ecrę b a rd zo  d o b rą  ju ż  po 34.6 •— 
35 sh. za: cwt. w obec 39.6 — 40 sh. w  dn . 8 V  
b r., C ey lon  i B ab ia  u trz y m a n e  ma p o p rzed 
nim  poziomie. W  H a m b u r g u  notow ano 
w  d n iu  22 bm . z iarno  A ocra z now ych zbio
rów  p o  37,6 sh. za 50 kg . Im p o rte rzy  k ra jo w i 
zakupili o s ta tn io  z ia rno  A ocra po 39.6 — 40' 
sh. cif G d y n ia  za 50 kg . T o w ar o c lony  sp rze
d a je  się po  cenie z ł 2,10 — 2,20 za 1 k g  loco 
m agazyn  p o rto w y .

C en y  zak u p u  iza m asło k ak ao w e  h o len 
d ersk ie  w a h a ją  się  od 99 do 101,— hfl. za 100 
k g  cif G dyn ia . Zbyt w  k r a ju  b a rd zo  słaby . 
C en y  w  d a lszym  ciągu  zn iżk u ją . Im p o rte rzy  
sp rz e d a ją  tow ar p o n iże j kosztów  w łasn y ch .

TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OWOCOWYM.
W  czasie od 10 do 26 m aja  br. u rząd z iły  

przedsięb io rstw a a u k c y jn e  łącznie 5 p rz e ta r
gów, n a  k tó ry c h  w ystaw iono: 4.856 sk rzy ń  
pom arańcz h iszpańskich , 1.693 sk rzyń  c y try n  
w łoskich, 1.562 sk rzy ń  g rap efru its  p a le s ty ń 
skich, 1.000 k la tek  pom idorów  holenderskich, 
170 sk rzyń  su łtanek  greckich, 12 sk rzyń  suł
tan ek  tu reck ich  i 11 w orków  orzechów  w ło
skich.

Z w ystaw ionych  ilości sprzedano:
2.073 sk rzyń  pom arańcz h iszpańsk ich  po 0,75
— 1,05 zł za 1 kg, 730 sk rzyń  cy try n  w łoskich 
po 24,— do 39,— zł za 1 skrzynię, 1.170 sk rzyń  
g rap e fru its  palest. po 23,— do 28,— zł za 1 
sk rzyn ię , 1.000 k la tek  pom idorów  ho lender
skich po 12,50 do 17,75 zł za 1 k latkę, 170 
sk rzy ń  su łta n e k  g reck ich  po  24,50 zł za  1 
sk rzyn ię , 12 sk rz y ń  su łta n e k  tu re c k ic h  po  
23,12 zł za 1 skrzynię , 11 w orków  orzechów  
w łoskich po 210,— zł za 1 worek.

T endencja  n a  ogół spokojna — nie noto
w ano pow ażniejszych  tran sak cy j. Jedyn ie  
pom idory  holendersk ie jeszcze na  aukcji



w  d n iu  19 m a ja  sp rzedaw ane  po  12,50 zl zw yż
k u ją  n a  au k c ji d n ia  26 m aja  do 17,15 zł za 
k latkę. D a je  się odczuć bardzo  duże za in te
resow an ie  tym. a rty k u łem . Są to  pierwsize 
p a r t ie  pom idorów , ja k ie  p o k a z a ły  się n a  ry n 
k u  tu te jsz y m , w sk u tek  czego znała,zly ta k  
s iln y  popy t.

Szczegółow y p rze b ieg  a u k c y j p rz e d s ta 
w ia się n a s tę p u ją c o :

A ukcje  Owocowe Sp. z o. o.
u rz ą d z iły  a u k c je  d n ia  11 m a ja  w y s ta w ia 

ją c :  2.166 sk rz y ń  p o m arań cz  h iszpańskich , 
z k tó ry c h  sp rzedano  1.807 sk rz y ń  po  stosun
kow o dob re j cenie 0,83 — 1,03 zł za  1 kg. 
N astępnym  a rty k u łe m  w y staw io n y m  do p rz e 
ta rg u  b y ły  c y try n y  w łosk ie  w  ilości 769 
sk rz y ń . S przedano  269 sk rz y ń  po  28,50 — 
35,— z ł z a  sk rzyn ię . G ra p e fru its  p a le s ty ń 
sk ich  w y staw io n a  70 sk rz y ń  i w szy stk ie  
sp rzedano  po  23,— do 28,-— zł za sk rzyn ię .

S u łtank i greckie i tu reck ie  sprzedano 
w  całości: p ie rw szy ch  170 sk rz y ń  po  24,50 zł, 
d ru g ich  12 sk rzyń  po 23,12 zł za 1 skrzynię .

N a a u k c ji  d n ia  18 m a ja  w ystaw iono  1.350 
sk rz y ń  pom arańcz  h iszpańsk ich , 630 sk rz y ń  
c y try n  w łoskich, 1.292 sk rz y ń  g rap e fru its  p a 
les ty ń sk ich  i 11 w o rk ó w  o rzechów  w łosk ich . 
Z pow yższych  ilości sp rzed an o : 80 skrzyń
p o m arań cz  h iszpańsk ich  po 0,75 — 0,95 zł za 
k g , 411 sk rz y ń  c y try n  w łosk ich  po  30 — 39;— 
zł za 1 skrzynię, 900 sk rzy ń  g rap efru its  po 27 
zł za sk rzy n ię  o raz 11 w o rk ó w  orzechów  
w łosk ich  po 210,— zł za  w orek .

Dlnia 21 m a ja  w ystaw iono  do p rz e ta rg u
1.340 sk rzy ń  p o m arań cz  h iszpańsk ich , 294 
skrzyń  cy try n  w łoskich i 200 sk rzyń  g rape
fru its  palestyńsk ich . Sprzedano 150 sk rzyń  
p om arańcz  h iszpańsk ich  po 0,75 — 1,05 zł za  
kg. 50 sk rzy ń  c y try n  w łosk ich  po 24,— zł za 
sk rz y n ię  i  w szy stk ie  g rap e fru its  p a le s ty ń 
sk ich  po 27 zł za sk rzy n ię .

U dzia ł w  p rz e ta rg a c h  w zię ło : 11 m a ja  14 
kupców , 18 m a ja  — 18 k u p có w  i d n ia  21 m a
j a  35 kupców .

B ałtyckie A ukcje Owocowe Sp. z  o. o.
U rządziły  dn ia  19 m a ja  au k c ję , n a  k tó re j  

w y s ta w iły  400 k la te k  pom idorów  h o le n d e r
sk ich , k tó re  w  całości sp rz e d a ły  po 12,50 zł 
za k la tk ę . U dzia ł w  a u k c j i w zię ło  15 kupców .

N a a u k c ji  d n ia  26 m a ja  w ystaw iono  600 
k la te k  pom idorów  ho lendersk ich , k tó re  także  
w  całości sp rzedano  p rz y  b a rd zo  silnym  za 
in te reso w an iu  po w y so k ie j stosunkow o cen ie
17,75 ził za k la tk ę .

. P rz e ta rg  odbył się p rz y  udz ia le  duże j liczby 
kupców , ż k tó ry c h  pow ażna  część n ie  zak u 
p iła  to w aru , pon iew aż  go zab rak ło .

IM PO R T  CYTRYN Z W ŁO C H .
Pozw olenia n a  p rzyw óz c y try n  z W łoch 

będą  udzielane bez ograniczeń, w  m iarę n a 
p ły w a jący ch  zapo trzebow ań  im porterów . 
Przyw óz pow yższy  będzie dokonyw any  
w  drodze obro tu  clearingow ego za pośrednic
tw em  Polskiego T ow arzystw a H an d lu  Kom 
pensacyjnego (Zahan).

T H E  F R U IT  TR A D E.

(H andel oroocomy)
W  lecie br. ukaże  się w  Londynie w  op ra 

cow aniu  i w  w ydan iu  B ritish  - C ontinen tal 
P ress L im ited  (London E. C. 4 80 F lect Street) 
księga in fo rm acy jna  pod pow yższym  ty tu 
łem, zaw iera jąca  dane źródłow e o całokształ
cie h an d lu  owocowego we w szystk ich  p a ń 
stw ach, gdzie handel ten  m a pow ażniejsze 
znaczenie. K sięga zaw ierać będzie dw ie czę
ści. Część opisow a pośw ięcona będzie om ówie
n iu  artyku łow em u n astępu jących  zagadnień: 
P rzeg ląd  p rodukcji owoców; opisy  rozm ai
ty ch  ga tunków  owoców ; upakow anie , sorto
w anie, sk ładow anie, p rzechow yw anie  w  sk ład 
nicach i tra n sp o rt owoców; s ta ty s ty k a  ekspor
tu  i im portu  owoców; now oczesne m etody 
sp rzedaży  owoców; przedsięb io rstw a h an d lu  
ow ocam i; zw yczaje, obow iązujące w  m iędzy
narodow ym  h an d lu  ow ocow ym ; owoce w p u 
szkach, konserw y owocowe, soki owocowe itd .; 
term inarz  sezonów owoców oraz skorow idz 
h a n d lu  owocowego. Skorow idz ten  podzielony 
zostanie n a  6 działów , a m ianow icie 1) p ro d u 
cenci i eksporterzy , 2) im porterzy  i h u rto w n i
cy, 3) spis znaków  hand low ych  i nazw , 4) 
p rzew odnik  d la  nabyw ców  w szelkich g a tu n 
ków  owoców, 5) sk ładow anie  i tran spo rt, 6) 
m ate ria ły  d la u p akow an ia , u rządzen ia  itp .

W szystk ie  firm y, k tó re  mogą m ieć za in te
resow anie co do tego w ydaw nictw a, łub  p ra 
gną, aby  ich n azw y  b y ły  um ieszczone w  sko
row idzu  poszczególnych działów , m ają  moż
ność zgłoszenia się bezpośrednio  pod w yżej 
podanym  adresem  o p rzysłan ie  kw estionariu 
sza do w ypełn ien ia. U m ieszczenie nazw y  f ir 
m y w  skorow idzu jest bezpłatne.

KRONIKA ZAGRANICZNA

W łochy.

W  ostatn ich  k ilk u  tygodn iach  n a  ry n k u  
w łosk im  in te reso w an o  się bardzo  siln ie m ig
da łam i. W sk u te k  dużego zapo trzebow an ia  n a  
te n  a r ty k u ł  w  k ra ja c h  skandynaw sk ich , 
N iem czech, H oland ii, KĄzwajcarii i  C zecho
słow acji cena (jego zw yż suw ała i eksport w  
m iesiącu  k w ie tn iu  'osiągnął cy frę  n ie  no tow a
ną  od 8-m iu lat. Jeśli za in te re so w an ie  n ie



zm nie jszy  się — zachodzi obaw a, że n ie  w y 
s ta rczą  zapasy  do czasu now ych  zbiorów . N o
w e zb io ry  w  B ari n ie  zap o w iad a ją  się do 
b rze  n’a sk u te k  w y rząd zen ia  szkód p rzez  n ie 
pogodę.

N a Sycylii spodziew ane są z b io ry  rów ne 
zeszłorocznym , k tó re  d a ły  dobre  w y n ik i.

O rzech y  w ło sk ie  n ie  z n a jd u ją  z a in te re 
sow ania  — d a je  się w yczuw ać  w yczek iw an ie  
now ych  zbiorów . C ena m a ten d e n c ję  zn iżko
w ą. Now e zbiory  m ają  dać zadaw ala jące  
rezu lta ty . T ran sak cy j z now ych zbiorów  do
tychczas n ie  dokonano .

N a p is ta c je  w  ub ieg łym  sezonie n ie  n o 
tow ano pow ażniejszych  tran sak cy j i obecnie 
p rze d  now ym i zb ioram i, k tó re  zap o w iad a ją  
się b a rd zo  słabo n ie  z n a jd u ją  za in te reso w a
nia, p rzeciw nie cena w olno lecz stale zn iżku
j e  i n aw e t k u p c y  w y c o fu ją  się z dokonanych  
już  tran sak cy j. S y tu a c ja  jest naraz ie  n ie ja 
sna — tru d n o  określić , co p rzy n io są  now e 

-zbiory. N a leży  się je d n a k  liczyć  z tym , że 
cena p is ta c y j z now ych  zb io rów  b ędz ie  w y 
soka, w sk u te k  b a rd zo  m ały ch  ilości ja k ie  są 
na  ry n k u .

O sta tn ie  notow ania cen  ow oców  suszo
n y ch : o rzechy  w łosk ie  n o w y ch  zb iorów  z za
ładow an iem  w rzesień  - p a ź d z ie rn ik  b r. 390 
liró w  za  100 kig b ru tto  za  ne tto , p is ta c je  s ta 
ry ch  zb iorów  2.775 — 2.850 lirów  za  100 k g  
netto . C en  p is ta c y j n ow ych  zb io rów  d o ty ch 
czas n ie  notow ano.

W  A pulii rozpoczął się  obecnie sezon 
św ieżych  owoców. P ie rw sze  p a r t ie  czereśni, 
ja k ie  p o k a z a ły  się n a  ry n k u  n ie  p o k ry ły  za
p o trzeb o w an ia . C ena  tego  a r ty k u łu  je s t  b a r 
dzo w y so k a  i to  w strzy m ało  k u p có w  z a g ra n i
cznych  Oid zam aw ian ia  w iększych  ilości 
w  o sta tn im  czasie.

P ie rw szym i odb iorcam i czereśn i w ło 
sk ich  b y ły  n a s tę p u ją c e  k r a je :  S zw ajcaria , 
C zechosłow acja, N iem cy, D a n ia  i Szw ecja.

G a tu n e k  tego rocznych  czereśn i je s t  o w ie 
le w y ższy  od zeszłorocznych.

Jugosławia.
Zbiory  czereśni, jabłek , gruszek i innych  

ow oców  św ieżych  w  Jugosław ii zap o w iad a ją  
się w  bieżącym  sezonie bardzo  dobrze, mimo 
obfitych  deszczów, jak ie  naw iedziły  ostatnio 
k ra j .

Spodziewtane są  w  n a jb liż szy m  czasie 
pierw sze p a rtie  na  ry n k u  k rajow ym . D otych

czas nie dokonano żadnych  tra n sa k cy j — ce
n y  n ie  są jeszcze  usta lone .
Anglia — Londyn — H ull.

T egoroczny  sezoin p om arańczow y  p rz y 
n iósł an g ie lsk im  im p o rte ro m  pow ażne  s tra ty . 
O d k i lk u  la t  n ie  no tow ano  w  A nglii ta k  n i
sk ich  cen  p om arańcz  zw łaszcza p a les ty ń sk ich , 
n a  k tó ry c h  im p o rte rz y  pon ieśli w  ub ieg łym  
sezonie n a jp o w ażn ie jsze  s tra ty . Sprow adzo
no  w  tym  isezonie duże  ilości —  to w a r  p rz y 
chodził w  s ta n ie  bardzo  d o jrz a ły m  — n ie  n a 
d aw ał się do p rzechow an ia , w sk u te k  czego 
o d d aw an y  b y ł n a  ry n e k  po  n isk ich  cenach. 
Im p o rte rzy  ang ie lscy  sp row adzili w  k w ie t
n iu  b r. ca 50.500 sk rz y ń  p o m arań cz  h iszp ań 
sk ich  i ca 157.500 sk rz y ń  pom arańcz  p a le s ty ń 
sk ich  — to  w p ły n ę ło  n a  sp a d ek  cen, pon iew aż 
na  ry n k u  znalazło  s ię  w ie le  to w a ru  i to  to w a 
ru , k tó ry  nad a wat s ię  ty lk o  do n a ty ch m ias to 
w e j k o n su m p cji. C zęsto w arto ść  to w a ru  n ie  
p o k ry w a ła  c ła  i należności zla f ra c h t i w  ta 
kich  w y p a d k a c h  top iono  to w a r  w  m orzu.

U. S. A.
N iże j p o d a je m y  zestaw ien ie  zb io rów  

ow oców  w  U. S. A. w  poszczególnych  s ta 
nach  w ed łu g  obliczeń tam te jsze g o  M in iste r
stw a G o spodark i K ra jo w e j, k tó re  po  z b a d a 
n iu  szkód, ja k ie  p o czy n iła  pow ódź, p o d a je  
następu jące  dane w porów naniu  z odpo
w iedn im i ok resam i w  u b ieg ły ch  la tach :

w  ty s. sk rzy ń :

pom arańcze 1934/35 1935/56 1936/37
K alifornia
V alencja 27.096 18.580 15.900
N ayels i t. p. 18.990 14.469 12.064-
Floryda:
w czesne g a tu n k i 10.700 9.600 12.000
Taingerin 2.000 2.100 2.900
Y ałencja 4.900 6.300 6.500
T exas 560 747 2.000
inne s ta n y 691 487 555
grapefruits
Floryda
bez p e s te k 4.100 4.000 6.000
inne 11.100 7.500 11.800
K alifornia 2.167 2.267 1.320
Texas 2.750 2.741 8.300
Arizona 1.240 1.800, 1.200

Rozpowszechniajcie

„ B I U L E T Y N "
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Aukcje owocowe
w Gdyni  ^
  ---------------------------------

Spółka z o. o.

Biura: Nabrzeże Francuskie

T e l e f o n y :  19-44 19-45 19-46

M A G A Z Y N :  19-47

J. Gerner i S m
Dom Przemysłowo-Handlowy

I M P O R T  
I PAKOWNIA 
Ś L I W E K  
SUSZONYCH

Gdynia-Port
NABRZEŻE FRANCUSKIE 

TELEFON; CENTRALA 19 - 44

Polskie Towarzystwo 
dla Handlu Bananami
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K I E  

SP. Z  O G R . O D P.

W G D Y N I

_________________ m

NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 

DOJRZEWALNIA BANANÓW

ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN" - GDYNIA

T E L E F O N Y :

1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
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K A W A
Import tow arów  kolonialnych

G D Y N I A
HERBATA W. MACHWITZ sP. z o0r. odp.

KAKAO Palarnia kawy  
G D Y N IA  LIPOW A 3 TEL. 28-15.

G D A Ń S K

B I U R O  B U D O W L A N E

F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc.
T EL . 1 7 4 6 - 1 7 4 4  G D Y N I A  ul. Ś w ię t o ja ń s k a  41

W y k o n u je  w s z e lk ie  ro b o ty  w c h o d z ą c e  w  z a k r e s  B U D O W N IC T W A

JOZEF FETTER
SP. AKC.

GDYNIA-PORT
NABRZEŻE POLSKIE 
TELEFON NR 29-87

SUSZARNIA I PAKOWNIA OWOCÓW ORAZ 
IMPORT I EKSPORT TOWARÓW SPOZYW- 

CZYCH I KOLONIALNYCH —
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i .  B A  fUMME
i n t § t  o r ś  — e f c s p o i r l  ś B & d z i

G D F i W M ,  r y f o & c B t i

T e l e f o n y :  11-96 i 11-97. A d r e s  t e l e g r a f i c z n y :  „ B A N K I E R " .  B a n k  
B a n k  G o s p o d a r s t w a  K r a j ó w .  G d y n i a .  P. K .O .  W a r s z a w a  1 4 4 . 1 9 9

i

Gdyński I m i p o r ł  Ś l e d z i
włość.: L. M Y R E B O E

( G D Y N I A  H E R R I N G  I M P O R T )
Im port śledzi solonych, świeżych i mrożonych z N orw egii — Islandii — Anglii

Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 2 1 -8 4  i 2 8 -8 4  

Adres telegraficzny: „ULIKI" ----------------------------------  P. K. 0. Nr. 144.045

T o w a r z y s t w o  O k r ę t o w e  
P o ło w ó w  D a le k o m o rs k ic h B. Bikowski
I f E l f / l

S P Ó Ł K A  A K C Y J N A  w  G D Y N I

I M P O R T  Ś L E D Z I  
HERRINGS-IMPORT

B I U R O  G D Y N I A  M o lo  R y b a c k ie  
CENTRALNE: T e le fo n  11-76 18-37

A d re s  te le g ra f .  „ M e w a r y b “ 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY

b a z y  Scheveningen (H o lan d ja )  
m o r s k ie :  Ostenda (B e lg ja )

B A K *  : Bank Gospodarstwa Krajowego 
Oddział w Gdyni
Powszechny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 
P. K. 0 . Warszawa Nr. 152615

O  D  V l % l  M  / 1  

T e l. prywatny 27-73 H a la  R ybna

T e B e f o n  f o a u r & w y i :  2 8 - 6 3

P o l s k i e  ś l e d z i e  s o l o n e
z  w ła s n y c h  p o ło w ó w  n a  M o r z u  P ó łn .  

W ła s n a  f lo ty lla  ry b a c k a

K O N T O  P. K. O. 16042 -  D O M  B A N 
K O W Y  D R  J. K U G E L  i S -K A  W  G D Y N I  
A D R E S  T E L E G R . : „ B IK O W “ G D Y N IA
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Biuletyn Izby Przem ysłow o-H andlow ej w  Gdyni

 ------------  T R E Ś Ć :
DRUGIE TARGI GDYŃSKIE

W IADOM OŚCI Z GDYNI
Posiedzenie m iędzysam orządow ej .Komisji Po-

roizii(iniewa!w.azej..................................................  6
P osiedzenie Komisji R o z d z ie lc z e j ....................  7
U dział Izby w pracach  Kom isji O piniodaw czej 

dla spraw  z zakresu po lity k i m orsk ie j przy 
M inisterstw ie Przemysłu, i H andlu . . .  7

Polbyd w G dyni p. d ra Przybyikieiwieza, wice-
konsu la w B a t a w i i ............................................. 7

Zam orskie ob ro ty  tow arow e po rtu  gdyńskiego'
w m a ju  b r ..............................................................  7

Nowe w ładze K orporacji K upieckiej w G dyni 10

W IADOM OŚCI MORSKIE
O tw arcie nowego w ielk iego nabrzeża w H am 

burgu  ...........................................................................10
Re:n a po rty  n ie m ie c k ie .................................................11
O bro ty  W olnego P o rtu  w K openhadze w r. 1936 11
Jak N orm andie zdobyła r e k o r d .............................11
Rok pływ ania Q ueen M ary  .................................11.

W IADOM OŚCI CELNE, EKSPORTOW E I IM
PORTOW E
N iedom agania w eksporcie ogórków  w pusz

kach iz P o lsk i do  Stanów Zjeidn. A. P. , . . 12
D ostaw y w ędlin  do B r a z y l i i .....................................12
Zmiany przepisów  celnych i dewizowych, za

notow ane przez P. I. E. w okresie od 27 m a
ja  do 7 czerw ca b r .....................................................12

3 MOŻLIWOŚCI EKSPORTOW E
Firm y zagraniczne, poszukujące kontak tu

z eksporteram i p o l s k i m i .....................................14

PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU
Fińsko-estońska w ypraw a Islandzka znów w

G d y n i ...........................................................................14
Kronika:

P rzybrzeżne połow y m orsk ie w m aju  . . 13 
Połowy ryb  w W ielkiej B r y t a n i i .................... 13

PRZETARGI
P rze ta rg  nieograniczony n a  budowę s tacji

przepom pow ali ścieków w G dyni . . . .  13

GDYŃSKI RYNEK O W OCOW O - KOLONIALNY
Im port pom arańcz w poszczególnych k ra ja ch

europejsk ich  ...........................................................18
P ro d u k c ja  i eksport owoców cytrusow ych 

z W ł o c h .....................................................................1S

K ro n ik a :
W yznaczanie cen na kaw y zbożowe . . .  19
O statn ie tran sp o rty  o w o c ó w " ............................ 20
W zrost im portu  n iek tórych  tow arów  kolo

n ia lnych  w p ierw szych 4 mieś. br. . . 20 
S y tuac ja  na ry n k u  tow arów  kolonialnych 20 
T ransakcje  n a  gdyńskim  ry n k u  owocowym 2.1 
Sprawność urządzenia chłodni czego . . .  21 
W pływ  odm ian owoców na wysokość tem 

p e ra tu ry  w c h ł o d n i a c h ............................ 21

4
N akładem  Izby P rzem .-H andlow ej w Gdyni. — R edaktor odpow. Leon Godlewski.
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA

Drugie Targi Gdyńskie
Im prezy  targow e pow sta ją  i rozw ijać  się 

mogą z pożytk iem  dla obsługi życia gospodar
czego ty lko w tym  w yp ad k u , o ile podłoże d la  
ich istn ien ia  oparte  jest na dostatecznych  p rze 
słankach  gospodarczych. P rzesłank i te ze 
swej strony  znaleźć m ożna albo w istnieniu 
już  odpow iednich k u  tem u w arunków , albo 
też w  dążności do rea lizac ji celów i zadań, za
krojonych na  dalszą metę.

T arg i gdyńskie ze w zględu na  fa k t pow sta
nia w  ośrodku rozw ija jącym  się w  szybkim  
tem pie i to w  ośrodku o w ielkim  znaczeniu  
gospodarczym  ogólno-państw ow ym  a n ie ty l
ko lokalnym , m ają  zadan ie  podw ójne. Z je d 
nej strony  pow inny  one p rzyczyn ić  się do moż
liw ie n a jb a rd z ie j w ydatnego obsłużenia w y 
m ogów bieżącej chwili, a z drug iej strony  w y
kazać  m etody p racy , konieczne do zostaw a
nia p rzy  zdobyw aniu  i u g run tow an iu  położe
nia p o rtu  i m iasta  G dyni przede w szystk im  
w łonie organizm u gospodarczego państw a, 
a dalej jako  in strum en tu  w ym iany  w skali 
m iędzynarodow ej.

Jest rzeczą oczyw istą, że rea lizac ja  tak  za
k ro jonych  celów i zadań  może być  dokonana 
z p raw dz iw ym  pożytk iem  ty lko  w tedy, gdy 
n astępu je  ona e tapam i m niej lub  więcej szy b 
kimi, lecz w  każd y m  razie w  ścisłej zależności 
ocl posiadanych  środków  i od jasnego zrozu
m ienia w ym ogów  chw ili i w y raźnych  w y ty cz
nych  do rea lizac ji zadań  na  przyszłość.

F ak t, że T arg i G dyńsk ie  nab ierać  zaczy
n a ją  w łaściw ych  tego rodza ju  im prezom  cech 
ciągłości, są bow iem  d rugą  doroczną im prezą 
targow ą, św iadczy, iż im preza targow a w G d y 

ni m a rac ję  b y tu , co więcej, zn a jd u je  odpo
w iednie podłoże i w a ru n k i rozwojowe.

G dy  zeszłoroczne T arg i G dyńsk ie  ogran i
czone b y ły  co do p rzedm iotu  zain teresow ań 
i tra n sak cy j do dw óch działów , m ianow icie 
budow nictw a i p rzem ysłu  budow lanego oraz 
rybołów stw a i p rzem ysłu  rybnego, d a jąc  w  ten 
sposób w yraz  n a jb a rd z ie j a k tu a ln y ch  zagad
nień rozw oju m iasta  Gclyni, to  w  roku  b ieżą
cym, ja k  już  zaznaczano' k ilkak ro tn ie  na tym  
m iejscu, zakres zain teresow ania  ich został roz
szerzony do sześciu działów , odzw iercied lają
cych nie ty lko  po trzeby  b ieżące m iasta  i po rtu  
G dyni, lecz rów nież m ających  szersze znacze
nie gospodarcze.

Jest już rzeczą ogólnie znaną, lecz być 
może niedostatecznie przez całe społeczeństw o 
polskie zrozum ianą, że G dyn ia  stać się może 
isto tnym  i pełnow artościow ym  instrum entem  
gospodarczym  Polsk i tylko' w tedy , gdy  obok 
fu n k cy j p o rtu  przeładunkow ego spełniać bę 
cizie zadan ia  ośrodka handlow ego i ośrodka 
przem ysłow ego. Te w łaśnie m om enty p ierw 
szorzędnego znaczenia gospodarczego znajdą  
swe odzw ierciedlenie w  dw óch działach  tego
rocznych  T argów  G dyńsk ich : w  dziale u p rze 
m ysłow ienia G dyni i w  dziale ekspansji m or
skiej.

P ierw szy  z ty ch  działów  m a w y k azać  z je 
dnej strony  skrom ny dotychczasow y dorobek 
G dyn i w  zakresie rozw oju  p rzem ysłu  po rto 
wego, a z d rug ie j p rzedstaw ić  te możliwości, 
jak ie  pod  ty m  w zględem  w ym ieście i porcie 
G dyn i istn ieją . B ędą w ięc poglądow o w y k a 
zane gałęzie p rzem ysłu  o p arte  na  surow cach
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zagranicznych , p rze tw arzan ie  k tó ry ch  bezpo
średnio po sprow adzeniu  do k ra ju  p rzed s ta 
w ia  się n a jb a rd z ie j pod w zględem  gospodar
czym  korzystnie, jednocześnie w y k azan e  zo
staną  m ożliwości rozw oju w G dyni b ran ży  
przem ysłu , m ających  znaczenie d la  eksportu  
polskiego.

W  tym  w łaśn ie  punkcie  dz ia ł uprzem ysło
w ienia G dyni s tyka  się z innym  działem , m ia
nowicie działem  ekspansji m orskiej. T arg i 
G dyńskie  w ychodzą z założenia, że nie dosyć 
jest um ieć w y tw orzyć  poszczególne a r ty k u 
ły  p rodukcji, lecz koniecznym  jest być  w  s ta 
nie w  odpow iedni sposób i z korzyścią  d la  k ra 
ju ulokow ać je  na  ry n k ach  zagranicznych.

P rzedstaw ien ie  rynków  n a jb a rd z ie j n a d a 
jących  się d la  eksportu  polskiego, gatunków  
poszczególnych tow arów  eksportow ych, spo 
sobów opakow ań  oraz sposób s tan d ary zac ji — 
oto jest p rzedm iot zain teresow ań tego działu . 
Poniew aż będzie 011 m iał ch a ra k te r  nie ty lko  
pokazu, lecz rów nież w ezm ą w nim  udział f i r 
m y eksportow e oraz w y tw arza jące  o p ak o w a
nia, n a d a rzy  się dobra sposobność do zaw arcia  
tran sak cy j, co w inno być  uw ażane za jeden  
z podstaw ow ych celów im prezy  targow ej. Być 
może, że u d a  się ściągnąć na Targi p rzy b y w a 
jące w  czasie ich trw an ia  do p o rtu  gdyńskiego 
eksponaty  konkursu , organizow anego przez 
P aństw ow y  In s ty tu t E ksportow y, p. n. D obry  
E ksport. E ksponaty  te przed k ilku  m iesiąca
mi załadow ane zostały  n a  sta tk i i. po odbyciu  
podróży  do A fry k i Południow ej, obecnie w ra 
ca ją  do k ra ju .

O m aw ia jąc  poszczególne dalsze działy , 
w spom nieć przede w szystk im  należy  dział 
m otoryzacji. W zm ożenie zain teresow ania  t y 
mi sp raw am i w ostatn ich  m iesiącach i stwier
dzone ostatn io  przez p an a  w iceprem iera 
K w iatkow skiego postępy  w te j dziedzinie 
(p rzybyw a bowiem  zgodnie z jego ośw iadcze
niem  ponad  100 sam ochodów  miesięcznie), w y 
da ja  się n a jzupe łn ie j u sp raw ied liw iać  w p ro 
w adzenie tego działu  na Targi.

W reszcie z now ych działów  w ym ienić n a 
leży dział tu ry s ty k i i Indowego przem ysłu  re 

gionalnego Pom orza, k tó ry  to dział m a głów 
nie za zadan ie  ożyw ienie zain teresow ania  ze 
strony  szerokich w arstw  społeczeństw a pol
skiego w ielkim i w aloram i tu ry stycznym i pół
nocnej części Pom orza z t. zw. S zw ajcarią  K a
szubską na  czele oraz zaznajom ienie z cennym  
dorobkiem  a rty stycznym  przem ysłu  ludowego.

D w a pozostałe dz ia ły : p rzem ysłu  budo
w lanego i rybo łów stw a i p rzem ysłu  rybnego 
wobec pow stan ia  w yżej w yszczególnionych 
now ych działów  zajm ą w roku  bieżącym  na 
T argach  m niej m iejsca, jed n ak  n iew ątp liw ie  
ze w zględu na  ich znaczenie d la  rozw oju G d y 
ni odegrają  w yznaczoną im pow ażną rolę, ści
śle zw iązaną z lokalnym i potrzebam i G dyni.

Do powyższego opisu dodać należy  k ilka  
uw ag  o rozszerzeniu  ram  ogólnych Targów  
pod w zględem  terenow ym  i w yn ika jących  
stąd  możliwości zw iększenia ilości w ystaw ców  
G dy m ianow icie w  roku zeszłym  pow ierzch
nia k ry ta  w ynosiła  2633 m etrów  k w a d ra to 
w ych, to obecnie dzięki w ybudow aniu  now ej 
hali pow ierzchnia  ta  w zrosła do 3383 m etrów  
kw adratow ych , co przyczyn iło  się do zw ięk
szenia ilości w ystaw ców  z 272 do ca 400.

W idzim y więc, że d rug ie  Targi G dyńskie, 
idąc oględnie obraną  d rogą ew olucji, dążą do 
podniesienia swego poziom u i do stopniowego 
form ow ania nowego swego oblicza jako  im pre
zy, m ającej uzasadn ien ie  gospodarcze w spe
cyficznych  w aru n k ach  b y tu  jedynego m iasta 
portow ego n a  tery to riu m  Polski.

Jeżeli handel zagran iczny  Polski w 70% 
odbyw a się drogą m orską i m a tendencję roz
woju w tym  k ierunku , to  w yda je  się oczyw i
stym , że istn ienie i rozw ój T argów  G dyńskich  
znaleźć pow inny  zrozum ienie i należy te  po
parcie, tym  bardziej, że nie są one ko n k u ren 
cją, lecz dopełnieniem  im prez, o pokrew nym  
charak terze, istn iejących  na  teren ie Polski, 
F ak t, że odbyw ają  się one od 20 czerw ca do 
4 lipca  t. zn. w  okresie Św ięta M orza, p rz y 
czynić się pow inien  do ich popu laryzac ji.

L. G.

WiADOMOyj
POSIEDZENIE MIEDZYSAMORZĄDOWEJ 

KOMISJI POROZUMIEWAWCZEJ.
W  dniu  7 czerw ca odbyło  się w  Izbie pod 

przew odnictw em  P rezesa  naszej Izb y  p. S tan i
sław a T ora  kolejne posiedzenie M iędzysam o 
rządow ej Kom isji Porozum iew aw czej, w  k tó 
re j w zięli udzia ł p rzedstaw ic iele  naszej Izby,

Izby  Rolniczej w  T o run iu  z prezesem  Doni- 
m irskim  na czele oraz Izb y  Rzem ieślniczej.

Spośród najw ażn ie jszych  sp raw  będących  
na  po rządku  dziennym  obrad Komisji w ym ie
nić należy: uzgodnienie s tanow iska Komisji 
w  odniesieniu do Zw iązku E ksporterów  Ziem
niaków , p rzy  czym  Izba  nasza w ysunęła  de



zydera t bardziej w ydatnego uw zględnienia 
interesów  sfer kupieckich, za jm ujących  się 
eksportem  ziem niaków , dalej sp raw ę instrukcji 
p rzy  podziale kon tyngentów  w yw ozow ych 
i w reszcie sp raw ozdan ie  z p rac  M iędzym ini
steria lnej Kom isji d la  S praw  E ksportow ych 
w odniesieniu do eksportu  a rty k u łó w  ro ln i
czych z okręgu Izby  naszej.

W większości ty ch  sp raw  osiągnięto u je
dnolicenie poglądów , sp raw y  w ym agające d a l
szego zbadan ia  stanow ić będą  przedm io t n a 
rad  następnego posiedzenia Komisji.

POSIEDZENIE KOMISJI ROZDZIELCZEJ.
W  dniu  7 czerw ca odbyło się w  Izbie po

siedzenie Kom isji Rozdzielczej dla obrotu  p ro 
duktam i spożyw czym i z W. M. G dańskiem . 
O bradom  Komisji p rzew odniczył prezes Ko
m isji p. Dyki er. Załatw iono szereg sp raw  bie
żących. zw iązanych  z dostaw am i p roduk tów  
spożyw czych przez zw iązki branżow e i firm y 
na teren  W. M. G dańska. Posiedzenie n a s tę p 
ne K om isji m a się odbyć w  Toruniu .

UDZIAŁ IZBY W PRACACH KOMISJI OPINIO
DAWCZEJ DLA SPRAW Z ZAKRESU PO
LITYKI MORSKIEJ PRZY MINISTER
STWIE PRZEMYSŁU I HANDLU.
W dniu  i 1 czerw ca odbyło się w  W arsza

wie posiedzenie Kom isji O pin iodaw czej dla 
sp raw  z zakresu  po lityk i m orskiej p rzy  M ini
sterstw ie P rzem ysłu  i H andlu . O bradom  Ko
misji p rzew odniczył d y rek to r D ep artam en tu  
M orskiego p. Leonard  M ozdzeński. G łów nym  
punk tem  obrad  by ł re fe ra t naszej Izby, w y 
głoszony przez w icedyrek tora  Izby  p. Józefa 
K aw ezyńskiego na tem at: P orów naw cza an a  
liza w arunków  p racy  w porcie gdańskim  
i gdyńskim . G łów ne w ytyczne  tego refe ra tu  
podane zostaną w  jednym  z następnych  n u 
m erów B iuletynu .

POBYT W GDYNI P. DR. PRZYBYŁKIEW1 CZA 
WICEKONSULA R. P. W BATA WIŁ
W  dniu  8 czerw ca p rzy b y ł do G dyni i od

wiedził fzbę naszą D r Z. Przybyłkiew icz, wi- 
cekonsul R. P. w B ataw ii. G łów nym  p rzed 
m iotem  zain teresow ań d -ra  P rzyby łk iew icza  
było zbadan ie  sp raw y  przew ozów  drogą m or
ską tow arów  polskich do Indy j H olenderskich. 
S p raw a ta  nab iera  szczególnej w agi w zw iąz
ku  ze w zm ożeniem  w ym iany  tow arow ej po 
m iędzy Polską a Ind iam i H olenderskim i, 
szczególnie zaś z m ożliw ościam i, jak ie  rynek  
tam tejszy  p rzed staw ia  d la  ekspansji p rodukcji 
polskiej.

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE PORTU 
GDYŃSKIEGO W M. MAJU R. B. ORAZ 
W OKRESIE: STYCZEŃ — MAJ R. B.
Zam orskie obroty  tow arow e p o rtu  g d y ń 

skiego osiągnęły w  mies. m aju  br. 716-161,5 l,

wobec 795.078,5 ton w mies, kw ietn iu  rb. oraz 
596.813,1 ton w mies. m aju 1936 r.

M iesiąc spraw ozdaw czy w ykazu je  19,9% 
w zrost w  porów nan iu  z obrotam i mies. m aja  
1936 roku.

D otychczasow e w yniki zam orskich obro
tów  tow arow ych portu  w  okresie p ierw szych  
5 m iesięcy roku bieżącego w stosunku do tego 
samego okresu  czasu  roku  ubiegłego w y k aza 
ły  15,6%-ow y w zrost (przyw óz zam. łącznie 
z w yw ozem  zam. — 3.529.866,7 ton w okresie 
I—V br. wobec 5.054.367,7 ton w okresie I—Y 
roku  ub.)

N a u zyskan ie  tych ogólnych w yników  
w okresie: styczeń — m aj br. złożył się p rz y 
wóz zam orski — 703.031,1 ton o raz w yw óz 
zam orski — 2.826.835,6 ton. Im port zam orski 
w y kazu je  w w yżej podanym  okresie czasu 
pow ażny 52,6%-ow y w zrost w stosunku do le
go samego okresu czasu roku  ubiegłego 
(460.586,8 ton). Tem po w zrostu  eksportu  za
m orskiego jest nieco m niejsze i w ynosi 8,9% 
(2.593.780,9 ton w  roku  ub.)

N ależałoby podkreślić  tem po w zrostu  tak  
im portu , ja k  i eksportu , z tym , iż w zrost im
p o rtu  odbyw a się znacznie szybciej aniżeli 
eksportu.

Tem po w zrostu obrotów  tow arow ych por
tu, ilu s tru je  poniższe zestaw ienie:

Tem po  wzrostu  obrotów tow arow ych  portu
■okres czasu 

r. b.
+ %  - - w ipdajprwnaniu z ana log i

cznym  okresem  czasu 
roku  ubiegłego

I +  24,6 — 16,1
I —II +  40.1 — 6,04
I —III +  46,9 +  2.2
I—IV +  52,2 +  8,05
I —V +  52,6 +  8,98

S tru k tu ra  obrotów  tow arow ych po rtu  u le
ga pow ażnej zm ianie. Zm niejsza się bardzo 
pow ażnie rozpiętość pom iędzy im portem  i eks
portem  ta k  k o rzystna  z p u n k tu  w idzenia  in 
teresów  portu .

Im port zam. m iesiąca spraw ozdaw czego 
(157.855,1 ton) w y kazu je  n ieznaczny 2,4% 
spadek  w porów nan iu  z ub. mies. kw ietniem  
r. b. (161.782,5 ton) oraz pow ażny  53,9%-owy 
w zrost w  stosunku do m iesiąca m aja  1936 r. 
(102.536,6 ton). N ieznaczny ten  spadek  im 
po rtu  mies. spraw ozdaw czego w porów naniu 
z ub. mies. kw ietn iem  r. b. spow odow ały p rz e 
de w szystk im  pozycje: nasiona oleiste —
2.857 t. (3.277 t ) ,  ry ż  surow y —_6.358 t. (18.176 
ton), owoce świeże — 2.227 t. (5.960 t.), fosfo
r y t y  _  9.677 t. (22.802 i.), szm aty — 1.397 t. 
(1.555 t.), oraz m aszyny, a p a ra ty  i części — 
344 t. (552 t.) L iczny jest na tom iast szereg tych  
pozycy j im portu , k tó re  w zrosły: k aw a  — 393 i. 
(290 t.), kakao  — 668 t. (628 t . ) ,  ru d y  różne 
i w y pałki p iry tow e — 14.321 t. (11.425 t.), p i
ry ty  — 3.099 t. (brak), tłuszcze zw ierzęce su
row e — 1.142 i. (945 Ł), garbn ik i — 1.622 t. 
(1.601 t.), w ełna — 2.546 t (2.454 Ł), odpadki
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w ełny  — 81 t. (56 t.), baw ełna  — 7.981 t. 
(7.195 t.), p rzędza baw ełn iana  — 201 t. (173 i.), 
len, konopie, sizal i inne w łókna roślinne — 
71 t. (49 t.), ju ta  — 1.128 t. (690 t.), kauczuk  — 
856 t. (752 t.), p ap ie r i m ak u la tu ra  — 2.149 t. 
(1.594 t.), papa , te k tu ra  — 22 t. (brak), ce lu 
loza — 827 t. (703 t.), żelazo surow e — 474 t. 
(322 t.), m etale różne — 209 t. (155 !t.), złom że
lazny  — 75. 039 t. (54.675 t.), m iedź — 1.703 t. 
(1.449 t.) oraz cyna — 247 t. (187 t.) Spośród 
pow yższych pozycy j zw raca uw agę pow ażny 
ok. 50% -ow y w zrost im portu  złom u żelaznego 
oraz ru d  żelaznych, dw óch podstaw ow ych  su
row ców  hutn iczych .

Im port złom u żelaznego w okresie: s ty 
czeń — m aj rb. w y kazu je  przeszło 50% -owy 
w zrost w  porów naniu  z tym  sam ym  okresem  
czasu roku  ubiegłego, ru d y  żelazne przeszło 
150% -ow y wzrost, oraz fo sfo ry ty  około 
20% -owy. P ew ną uw agę zw rócić w in ien  sp a 
dek im portu  baw ełny  surow ej (37.108 ton 
w  okresie: styczeń — m aj rb. wobec 42.057 ton 
w roku  ubiegłym ).

Szczegółowo ilu stru je  p rzyw óz zam orski 
w m iesiącu m aju  rb. w  porów naniu  z ty m  sa
m ym  m iesiącem  roku  ubiegłego poniższe ze
staw ienie:

IM P O R T  ( tony)
M aj 1936 r. Maj 1937 r.

N asiona różne 31 16
nasiona oleiste 4.592 2.857
ry ż  surow y 15.978 6.358
owoce świeże 1.484 2.227
owoce suszone 328 186
konserw y owocowe 9 30
orzechy i m igdały  25 47
k aw a  180 393
h e rb a ta  102 77
kakao  434 668
korzenie 168 59
rośliny  i m ate ria ły  roślinne 27 83
żyw ica 455 519
śledzie solone 157 58
ru d y  różne  i w y p a łk i p iry t. 7.350 14.321
p iry ty  ' 4.312 3.099
oleje 72 122
sm oła i sm ary  118 52
asfa lt ' 1.042 360
tłuszcze i oleje roślinne 287 247
tłuszcze zw ierzęce surow e 1.232 1.142
tra n  ‘ 52 173
napoje  alkoholow e i inne 142 119
ty toń  285 68
sia rk a  446 220
prze tw ory  chem iczne 302 202
fa rb y  ' 17 67
garb n ik i 255 1.622
fo sfo ry ty  5.047 9.677
skó ry  ' 1.110 1.754
w ełna 2.343 2.546
odpadki w ełn iane 87 81
przędza  w ełn iana  82 25
bawmłna 8.189 7.981

odpadk i baw ełny 82 122
przędza b aw ełn ian a 122 201
len, konopie, sizal i in. wł. 37 71
ju ta 765 1.128
szm aty 524 1.397
kauczuk 384 856
w yroby  gum ow e 94 351
p a p ie r  i m ak u la tu ra  1.127 2.149
p a p a  i te k tu ra 254 22
celuloza 330 827
żelazo surow e 311 474
m etale  różne 82 209
złom żelazny  37 .098 75.039
m iedź 1.270 1.703
cyna 115 247
cynk 15 1
w yroby  żelazne i m etalow e 318 207
m aszyny, a p a ra ty  i części 434 344
części w agonów  i lokom otyw 428 242
sam ochody, m otocykle i cz. 93 474
różne 1.914 14.335

R a z e m 102.537 157.855

W zrost im portu  zam. w m. m aju  rb. w po
rów naniu  z tym  sam ym  m iesiącem  roku ubie
głego spow odow any został p rzede w szystkim  
dzięki pozycjom : ru d  różnych  (ok, 100%-owy), 
fosfory tów  (ok. 100%-owy) oraz złom u żelaz
nego (przeszło 100%-owy).

W yw óz zam orski w m iesiącu spraw o
zdaw czym  (558.506,2ton) w y kazu je  11,8%-owy 
spadek  w porów naniu  z ub. mies. kw ietniem  
r. b. (633.296 ton) oraz 12,9%-ow y w zrost w  sto
sunku do mies. m aja  1936 r. (494.276,5 ton).

S padek  ten  w  porów naniu  z ub. mies. 
kw ietn iem  r. b. spow odow ały w  p rzew ażnej 
m ierze pozycje: w ęgla eksportow ego — 424.734 
ton (492!. 128 i ) ,  w ęgla bunkrow ego — 44.337 t. 
(48.189 t.), słodu 762 t. (1.559 t), p rzetw orów  
m ięsnych — 2.972 t. (3.605 t.), cu k ru  — 3.762 i. 
(4.336 t.), k arb idu  — 146 t. (152 t.), siarczanu 
anionu —- 3.424 i. (7.646 t.), skór — 191 t. 
(502 t.), w yrobów  z drzew a — 441 t. (524 t.l, 
d y k t i forn ierów  — 1.367 t. (1.711 t.), m etali 
różnych — b rak  (353 t.), w yrobów  żelaznych 
i m etalow ych — 4.035 t. (5.6Ó6 t.) , szyn kolejo
w y c h — 6.189 t. (9.598 t.), ru r  żelaznych i że
liw nych  — 2291 t. (2.664 t.), o raz b lachy  c y n 
kow ej — 268 t. (466 t.) D om inujące stanow i
sko za jm uje  tu  n a tu ra ln ie  g ru p a  w ytw orów  
m ineralnych  (węgla eksportow ego i bunk row e
go), w y k azu jąca  spadek  o 71.246 ton W  okre
sie: styczeń — m aj br. eksport w ęgla kam . w y
k azu je  ok. 7% -ow y w zrost. W ęgiel bunk row y  
w y k azu je  w zrost ok. 50% -owy. Spośród po
zycy j eksportu , k tó re  uległy  zm niejszeniu 
zw raca  uw agę pow ażny  przeszło 50% -Owy 
spadek  eksportu  s ia rczanu  am onu oraz około 
30% -ow y — szyn  kolejow ych. Spadek  pozo
sta łych  pozycyj w aha  się w  norm alnych  g ra 
n icach m iesięcznych. Stosunkow o liczny  jest, 
natom iast szereg tych  pozycy j eksportu , k tó re  
w y k aza ły  w zrost w  m. m aju  rb. w  D orówna
niu  z ub. m iesiącem  kw ietn iem  rb . D o pozy-
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cyj tych  należą: zboże — 20 t. (6. t.j, s trączko
we — 40 t. (7 t.), m ąka ryżow a — 420 t. (brak), 
ryż wyłuiszczońy — 73 t  (brak), nasiona i roś
liny  _  114, t. (87 t.), szynk i i inne peklow ane 

- 248 t. (181 t.), ja ja  — 2.266 t. (1.625 i ) ,  ce
m ent — 2.199 t. (402 t.), sól — 186 t. (brak), 
koks — 20.396 t. (18.306 t.), tłuszcze zwierzęce 
— 181 t. (173 t.), n apo je  alkoholow e — 23 t. 
(10 t.), m akuchy  — 1.190 t. (1.125 t.). w ytłoki 
bu raczane — 214 t. (brak), sa lm iak  — 65 t. (39 
ton), m ączka kostna — 334 t. (brak), biel cyn
kow a — 575 t. (414 t.), sa le tra  — 19 t. (5 t.), 
tk an in y  — 666 t. (595 t.), b aw ełna  i odpadki — 
338 t. (257 t.), b a le  i słupy  — 360 t. (brak), d rze
wo ta r te  — 8.377 t. (6.800 t.), k lepk i — 100 f. 
(69 t.), m eble gięte — 650 t. (542 Ł), p ap ie r — 
508 t. (85 t.), celuloza — 629 t. (328 t.), żelazo 
surow e — 1.379 t. (936 t.), żelazo' handlow e — 
11.810 t. (7.120 t.) oraz cynk  — 1.816 t. (1.481 t.),

Spośród pow yższych  pozycyj zw raca uwa- 
wę pow ażny  ok. 40% -ow y w zrost eksportu  ja j , 
przeszło 5-kro tny  w zrost eksportu  cem entu 
oraz przeszło 20% -ow y — drzew a tartego. Rok 
b ieżący  przynosi pow ażny  spadek  w yw ozu 
tarcicy . W okresie p ierw szych  5 m iesięcy rb. 
eksport ta rc icy  zm niejszył się w  porów nan iu  
z analogicznym  okresem  czasu  roku  ubiegłego 
o przeszło 50% (50.129 ton w  okresie s ty c z e ń -  
m aj rb. wobec 101.122 ton w ty m  sam ym  okre
sie czasu  ro k u  ubiegłego). E ksport ba li i s lu 
pów  p raw ie  że usta ł (431 t. w  roku  bieżącym  
wobec 17.425 t. w  roku  ub.)

Szczegółowo ilu s tru je  w yw óz zam orski w 
m. m aju  rb. w  porów naniu  z tym  sam ym  m ie
siącem roku  ubiegłego poniższe zestaw ienie:

E K SP O R T (tony)
M aj I'93i6 r. Maj 1937 r. 

Zboże — 20
strączkow e 10 40
m ąka ry żo w a  1.006 420
m ąka 10 —
m ąka pastew na  305
ryż  249 73
słód 3.772 762
owoce świeże — 30
konserw y owocowe 1 6
nasiona i rośliny 311 114
szynki i inne peklow ane 54 248
bekony 1.520 1.546
drób  i p tac tw o  b ite  70 3
ja ja  4.295 2.266
m asło 897 35
cem ent 1.082 2.199
sól 321 186
Węgiel eksportow y 371.307 424.734
Węgiel bunk ro w y  29.396 44.337
koks 20.083 20.396
oleje i p a ra f in a  9 93
tłuszcze zw ierzęce 400 181
przetw ory  m ięsne 1.433 2.972
cukier ‘ 10.658 3.762
napoje alkoholow e 2 23
sp iry tus 4 —

m akuchy 707 1.190
w ytłok i bu raczane ------ 214
soda 453 __
salm iak 66 65
k a rb id 282 146
fa rb y 29 49
m ączka kostna ------ 334
biel cynkow a 310 575
sa le tra 2 19
siarczan  am onu ------ 3.424
skóry 181 191
tk an in y 788 666
baw ełna  i odpadki 260 338
bale i s łupy — 360
drzew o ta rte 21.064 8.377
w yroby  z d rzew a 282 441
k lepk i 123 100
d y k ty  i fo rn iery 1.268 1.367
m eble gięte 513 650
w yroby  koszykarsk ie 69 52
p ap ie r 763 508
p a p a  i te k tu ra 130 201
celuloza 934 629
żelazo surow e 17 1.379
żelazo handlow e 5.823 11.840
m etale różne 37 -------

w yroby  żelazne i m etalow e 1.453 4.035
szyny  kolejow e 74 6.189
szyny  żelazne i żeliw ne 1.851 2.291
cynk 997 1.816
b lach a  cynkow a 558 268
różne 8.048 6.176

R azem 494.227 558.306

W zrost eksportu  m iesiąca spraw ozdaw cze
go w  porów nan iu  z tym  sam ym  m iesiącem  ro
ku  ubiegłego, ja k  w y n ik a  z pow yższego zesta
w ienia  spow odow ała p rzede  w szystk im  g rupa  
w ytw orów  m ineralnych  (węgiel eksportow y, 
b u nk row y  oraz koks), żelaza handlow ego — 
(przeszło 100 proc. w zrost), w yrobów  m etalo
w ych, szyn kolejow ych, ru r  żelaznych i żeli
w nych  oraz cynku.

R uch s ta tk ó w  w  m iesiącu sp raw ozdaw 
czym w y k azu je  w zrost ilości sta tków , spadek 
natom iast pojem ności. P rzyszło  bow iem  476 
(462), s ta tków  o pojem ności 437.649 n. r. t. — 
(456.855 n. r. t), w yszło zaś 474 (469) s ta tk i o 
pojem ności 454.696 n. r. t. (457.208 n. r. t.)

Kolejność b ander w  m iesiącu m ają  br. u- 
k sz ta łtow ała  się następu jąco : Szw ecja — 1
m iejsce, P o lska  — 2, N iem cy — 3, D an ia  — 4, 
N orw egia — 5, F in lan d ia  — 6, S tany  Zj. Am. 
P. — 7, A nglia  — 8, Ł otw a — 9, G recja  — 10. 
W łochy — 11, E stonia — 12, H oland ia  — 13, 
ZSRR. — 14, P an am a  — 15, oraz W. M. G dańsk  
— 16. Ogółem  reprezentow ane b y ły  bandery  
16 państw . (16)

Średni tonaż s ta tk u  zaw ijającego  do G d y 
ni w  m. m aju  w yniósł 919.4 n rt. (988.9 n r t ) . 
Średni postó j s ta tków  w porcie w  m. m aju  br. 
w yniósł 54 godzin  (59,6 godzin). Ś rednia ilość 
s ta tk ó w  w  porcie w ynosiła  58 (68).
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R uch sta tków  w m iesiącu m aju  br. ilu s tru 
je poniższe zestaw ienie:

R uch  sta tkom:
Przyszło Wyszło

ilość N.fi.T. ilość N.R.T.
Polska 46 57.677 52 66.462
W. M. G dańsk 2 456 2 436
A nglia 17 29.506 19 35.748
D ania 65 42.676 56 37.724
Estonia 20 15.562 17 12.078
F in land ia 55 35.591 29 30.428
G recja 6 15.689 8 20.237
H olandia 21 8.298 18 7.917
Łotwa 15 21.575' 15 20,346
Niem cy 73 45.598 68 39.909
N orw egia 40 34.'84'2 42 35.346
Panam a 1 695 1 695
Stany Z jedn. Am. P. 10 32.86i8 10 32.868
Szwecja 120 85.921 131 95.023
W łochy 4 12.755 5 17.319
Z. S. R. R. 1 2.160 1 2.160

Razem  476 437.649 474 454.696

R uch pasażerów  w  zw iązku z rozpoczę
ciem się sezonu w ycieczek m orskich w y k azu je  
pow ażne ożyw ienie. P rzy jechało  bow iem  1223 
pasażerów  (582) w  tym : z A nglii — 33, A rgen
ty n y  — 98, Belgii — 25, B razy lii — 30, D anii

— 112, E stonii — 3, F in lan d ii — 12, F ra n c ji — 
7, H oland ii — 3, K anady  — 30, Ł otw y — 1, 
N iem iec — 1, S tanów  Zjedn. Am. P. — 859, 
Szw ecji — 7, oraz W. M. G dańsk  — 2. W yje
chało zaś 2070 pasażerów  (2000), w  tym : do 
A nglii — 644, D an ii — 90, F in land ii — 1, F ra n 
cji — 659, H oland ii — 3, K anady  — 96, N ie
miec 3, N orw egii — 2, S tanów  Zjedn. Am. P.
— 569, oraz do Szw ecji — 3 pasażerów .

NOWE WŁADZE KORPORACJI KUPIECKIEJ 
W GDYNI.
W  w y n ik u  w yborów , dokonanych pod 

czas dorocznego w alnego zebran ia  K orporacji 
K upieck iej w  G dyn i w  dniu  31 m aja  br., skład 
osobow y w ładz K orporacji p rzedstaw ia  się ja k  
następ u je : P rezyd ium : p. N ow acki C zesław  — 
prezes, p. M ikołajczyk W ojciech — I. w icep re
zes, p. K rólikow ski M ichał — II. w iceprezes, 
p. L atosiński S tan isław  — sekretarz  i p . D ul- 
łek  W ładysław  — skarbn ik , ponadto  do za rzą 
du  K orporacji w y b ran i zostali w  charak te rze  
ław ników  p. p .: Buchholz W ojciech, D onaj 
Franciszek, G rzegow ski Franciszek , H unds- 
do rff Juliusz, Hildit Jerzy, R a ta jczak  Benon, 
B urzyńsk i K azim ierz, Tom aszew ski A dam ; zaś 
z nom inacji p rezesa weszli p. p.: inż. R o tsta t 
L udw ik , d r Z w olski Ju lian . Komisje R ew izy j
ną  stanow ią p p .: B ednarski W alenty, R acz
kow ski W łodzim ierz, W ussak  Zygm unt.

ADOnOSCi 
MORSKiE.

OTWARCIE NOWEGO WIELKIEGO NABRZE
ŻA W HAMBURGU.
Po uruchom ien iu  nab rzeża  t. zw. Kam e- 

ru n k a i w  porcie ham bursk im  oraz w ielkich  h a 
li sk ładow ych  n a  nim , obecnie, w  p ierw szych  
d n iach  czerw ca o tw arto  d la pow szechnego ru 
chu nabrzeże sąsiednie, t. zw. Togokai, na  nim  
zaś now ą halę  sk ładow ą (Nr 58) o pow ierzchni 
składow ej 17 tys. k w ad ra to w y ch  m etrów . Jest 
to rów nocześnie na jw iększa  h a la  sk ładow a 
p o rtu  w  H am burgu . Now e nabrzeże jest do 
b rze osłonięte od falow ania, co m a znaczenie 
d la ruchu  łich tug  portow ych. O ba bow iem  są
s iadu jące  ze sobą nabrzeża  w raz  z ich halam i 
śkładow o - rozdzielczym i służą  do ru chu  roz- 
dziełczegio, głów nie tow arów  eksportow ych. 
D o tąd  bow iem  odczyw ańo w  H am burgu  u jem 
ne sk u tk i koniecznego' zbierania tow arów  ek 
sportow ych po całym  porcie, ja k  i s tra ty  spo
w odow ane koniecznością rozdzielan ia  ich po
m iędzy poszczególne sk ła d y  portow e, skąd  po

tem  w  ten  łub  ów sposób m usiały  b y ć  dosta r
czane cło s ta tków  m orskich.

Nowe hale  rozdzielcze na specjanych  no
w oczesnych nabrzeżach  m ają  u sunąć  te b rak i, 
w yw ołu jące  s tra tę  czasu i dodatkow e koszta 
ja k  d la kolei, ta k  i d la  eksporterów  i ekspedy 
torów  ładunków . T ow ary  p rzy b y w a ją  z za
plecza jako  ład u n k i zbiorow e i z ha l n a  Kam e- 
ru n k a i i Togokai mogą być  przez ekspedy to 
rów  zab ierane na  lich tug i portow e i dostarcza
ne alongside od strony  basenów  do poszczegól
nych  okrętów  p rzed  ich term inem  odejścia. 
O czyw iście ładow an ie  odbyw a się rów nież 
z nab rzeża  w prost n a  okręty .

P rzy  budow ie now ej ha li pom yślano  ró w 
nież o udogodnieniach  do rozładow yw ania  cię
żarow ych sam ochodów, obsługu jących  dalekie 
lin ie  kom unikacy jne . In sta lac je  urządzone są 
na  d ług ie j ram pie, p rzypom inające j u rządze
n ia  w  portach  am erykańsk ich  i m ają  być n a j



now ocześniejszym  tego ro d za ju  ..m orskim  
dw orcem  dla c iężarów ek" w Europie.

REN A PORTY NIEMIECKIE
G ospodarcze A rchiw um  M orskie zw raca  u- 

wagę n a  dyskusję, toczącą się ostatnio na  t a 
m ach fachow ej p rasy  zagran icznej i w yw oła
nej k ilk u  pub likac jam i dotyczącym i polityki 
dew izow ej i ta ry fo w e j N iem iec w  zw iązku  z 
tranzy tem  przez p o rty  holenderskie i belg ij
skie. P ierw sze z ty ch  p u b lik acy j opracow ane 
przez K. Giese pt. „S eehafen tarife  ais M iitel 
zu r D ev isenbeschaffung“ i „Rhein oder D e u t
sche Seehafen" p rzep ro w ad za ją  tezę, że Niem cy 
zam iast p rzyw ozić  i w yw ozić tow ary  przez 
R otterdam , A m sterdam  i A ntw erp ię  pow inny  
stosując odpow iednią po litykę  skierow ać ten  
ruch  tow arow y  n a  H am burg , B rem en i Em den. 
Pozwoli to na  zaoszczędzenie dużej ilości de
wiz, k tó ra  w edług obliczeń K. Giese w ynosi na 
korzyść Plolandii rocznie 96 m ilionów  Rm., na  
korzyść Belgii 11 m ilionów  Rm. A utor poza 
tym i sum am i oblicza jeszcze s tra ty  Niemiec 
ty t. w y d a tk ó w  na ubezpieczenia, składow e, 
stracone zysk i spedycyjne, rep arac je  sta tków  
— sum y te tru d n ie j uchw ytne  oblicza na  50 
m ilionów  Rm. — razem  N iem cy tracą  na  po
średnictw ie w edług niego ca 150 m ilionów  Rm.

Zupełnie odm ienne stanow isko zajm uje 
prof. O tto  Most w  broszurze p i. „Seehafenaus- 
nahm etarife , D  e v  i s en w ir t sch a f i u. R heinschif- 
fa h r t“. P rzede  w szystk im  k ry ty k u je  on spo
sób obliczenia przez K. Giese s tra t dew izo
w ych, k tó re  w edług ściślejszych obliczeń w y 
noszą nie 150 m ilionów  Rm., a ty lk o  ca 20 mil. 
Rm. Sprzeczności te s ta ra  się pogodzić sekre
tarz  s tanu  M inisterstw a kom unikacji w  N iem 
czech G. Kdnigs, k tó ry  na  łam ach  „D ie deu t- 
sche V o lksw irtschaft“ m iast tezy  „R hein oder 
deutsche Seehafen" form ułow ał tezę „R hein u. 
deutsche Seehafen". N iem cy w edług jego w y 
w odów  nie od dziś zw raca ją  uw agę n a  pośred
nictw o portów  holenderskich i belgijskich , już  
długo p rzed  w ojną św iatow ą zarząd  prusk ich  
kolei państw ow ych  stosow ał po litykę ta ry fo 
wą, b y  skierow ać w yw óz m orski z okręgu 
przem ysłow ego reńsko-w estfalskiego do p o r
tów  niem ieckich. Rów nież zarząd  niem ieckich 
d róg  w odnych  oddaw na ju ż  k ieru je  się zasadą, 
że niem ieckie p o rty  m uszą być  n a tu ra ln ą  b ra 
mą dla niem ieckiego h an d lu  zagranicznego i 
cała jego p o lity k a  b u d o w y  połączeń w odnych 
idzie po te j linii. Toteż zdaniem  G. Kdnigsa, 
obecna dyskus ja  jest n iepo trzebna i może ty lk o  
W ywołać stosow anie środków  zapobiegaw czych 
ze strony  holendersk iej i belgi jskiej. G. Kónigs 
m a nadzieję, że znajdzie  się trzeci au tor, k tó ry  
być może dow iedzie, że s tra ty  dew iz, k tó re  
Giese i Most w  ta k  różny  sposób obliczają, 
stanow ią ty lk o  koszty  w k ładów  dla osiągnięcia 
znacznie w yższych  w p ływ ów  dew izow ych, z 
W ywozu w ęgla i tow arów  gotow ych. S tw ier
dza w  końcu, że cały  problem  b y ł źle posta
wiony i pow inien brzm ieć „Ren i p o rty  n ie
m ieckie".

OBROTY WOLNEGO PORTU 
W KOPENHADZE W ROKU 1936.
Mimo pew nej zniżki w  obrotach drobnicą 

w  roku  1936 w zględem  poprzedniego roku  To
w arzystw o W olnego P o rtu  w  K openhadze za
notow ało rok  zw iększonych obrotów  tow aro
w ych  i p ieniężnych, głównie na  sku tek  pow aż
nego w zrostu  im portu  zboża i paszy , zw łaszcza 
w  d rug ie j połowie roku , na  sku tek  średniego 
m iejscow ego urodzaju .

C ałkow ite  w p ływ y  w yniosły  5.157 tys. ko
ron. Zarządow i p o rtu  w  K openhadze w płacono 
215 tys. koron, 54 tys. w pisano do fu d u szu  za
pasow ego i n a  am ortyzację , 95 tys. koron w p ła 
cono do fun d u szu  em erytalnego. Po obliczeniu 
w y d a tk ó w  adm in istracy jnych , konserw acy j
nych, poborów  pracow ników  i p oda tków  pozo
sta ła  d y w idenda  d la  udziałow ców  w w ysoko
ści 5 proc., czyli w  rów nej z poprzednim  ro
kiem  wysokości.

URZECZYWISTNIENIE ŁĄCZNOŚCI PAŃSTW 
SKANDYNAWSKICH.
Szefow ie cen tralnych  b iu r sta ty stycznych  

państw  sk andynaw sk ich  postanow ili na  kon 
gresie w  K openhadze 26 i 27 m aja  br, że od 
roku  1938 będzie u k azy w a ła  się w spó lna  p u 
b lik ac ja  zaw iera jąca  zestaw ien ia  roczne obro
tów  h an d lu  zagranicznego każdego z państw  
skandynaw sk ich . Z estaw ienia te  będą ułożone 
w edług now ej m iędzynarodow ej lis ty  m inim al
nej z podaniem  k ra ju  pochodzenia i konsum cji 
tow arów . T ekst zestaw ienia  będzie ułożony w 
języ k u  angielskim , ty lk o  uw ag i w stępne do 
pub lik ac ji będ ą  redagow ane w językach  d u ń 
skim , fińskim , islandzkim , norw eskim , szw edz
kim  i angielskim . Poza tym  postanow iono u- 
żyw ać d la  w szelkich  w skaźn ików  rok  1935 ja 
ko podstaw ę i kon tynuow ać pracę  n ad  u jed 
nostajn ien iem  w skaźn ików  d la  w yżej w ym ie
nionych  pięciu  k ra jów . (Gam.)

JAK „NORMANDIE” ZDOBYŁA REKORD.
Z p rasy  fachow ej dow iadu jem y  się o cie

k aw y ch  szczegółach w alk i „N orm andie" o 
„B łękitną W stęgę". Początkow o zdobyła  ona 
ją, osiągając 30,31 węzłów. S ta tek  posiadał 
w ów czas 4 ś ruby  średn icy  4,78 m. w ażące 23 
tony . K ażda śruba  posiadała  trz y  sk rzyd ła  
i rob iła  220 do 225 obrotów  n a  m inutę. W obec 
silnej w ib rac ji s ta tk u , skonstatow anej w  cza
sie p ierw szej podróży  w 1935 roku, zmieniono 
śru b y  na  4-skrzydłow e o średnicy  5,05 m etrów , 
ale o m niejszej ilości obrotów , bo ty lko  195. — 
W ib racja  w ów czas w praw dzie  zn ik ła , ale 
szybkość s ta tk u  nie p rzek racza ła  30 węzłów. 
W obec tego ponow nie zmieniono ś ru b y  na  4- 
skrzydłow e o średn icy  4,84 m. m ogące robić 
231 obrotów  n a  m inutę. „N orm andie" zdoby
ła  w ów czas po raz  d rug i „B łękitną W stęgę", 
rob iąc p rzeciętn ie  30,90 w ęzłów  n a  godzinę.

ROK PŁYWANIA „QUEEN MARY”.
D w a najszybsze tran sa tlan ty k i, francusk i 

„N orm andie" i angielski ,,Q ueen M ary" pobiły
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rekord  szybkości na  drodze E u ropa  — S tany  
Zjednoczone; „N orm andie" na  drodze na  
W schód, a  „Q ueen  M ary" na  drodze n a  Za
chód. D n ia  i  czerw ca „Q uęen  M ary" w róciła  
z 42 sw ej podróży  O ceanicznej, rozpoczęła zaś

sw ą p ierw szą podróż w  końcu  m aja  uhr. — 
W  tym  czasie s ta tek  ten  p rzep ły n ą ł 126 tys. m il 
m orskich i przew iózł przeszło 58 tys. pasaże
rów.

W IADOMOŚĆ! CELNE, EKSPORTOWE I IMPORTOWE

NIEDOMAGANIA W EKSPORCIE OGÓRKÓW 
W PUSZKACH Z POLSKI DO STANÓW 
ZJEDNOCZONYCH A. P.
C y fry  im portu  z Polski do S tanów  Zjedn. 

ogórków  w  puszkach  zł 619.000 w roku  1936. 
ż ł 136.000 w  r. 1935, w y k a z u ją  przeszło 4-krot- 
iiy  w zrost eksportu  tego a rty k u łu  z Polski. 
O górk i w  puszkach  m ają  dalsze możliwości 
rozw ojow e i są już  dość dobrze w prow adzone 
n a  ry n k u  hurtow ym  i detalicznym .

Jednak  ślzereg im porterów  stw ierdza 
u chyb ien ia  w  dostaw ach, k tó re  w  interesie 
eksportu  polskiego na leży  usunąć. P rzede  
w szystk im  u jaw n ia  się n iedostatecznie s ta ra n 
n y  sposób opakow ania, stosow any przez firm y  
eksportu jące  ogórki w  puszkach  do Stanów  
Zjednoczonych. N a ogół sk rzyn ie  zew nętrzne 
są zby t słabe, p ę k a ją  p rz y  przew ozie m orskim , 
zb ijane są n ieraz n iedbale, ta k  iż gwoździe 
u szk ad za ją  puszki, do k tó ry ch  dostaje się po
w ietrze, pow odując ferm entację , pęcznienie 
puszek  i psucie się ogórków  — łub  też p ły n  
z tych  puszek  w y p ły w a  zupełnie, przez co to
w ar sta je  się n ienada jącym  się do dalszego 
u ży tku . Poza tym  podnoszona jest po trzeba  
b a rd z ie j s tarannego  opakow an ia  sam ych p u 
szek, ab y  nie m ogły się one ocierać i rozb ijać  
jedna  o d rugą  w ew nątrz  sk rzyń . Zalecane 
jest stosow anie p a p ie ru  — te k tu ry  k a rb o 
w anej.

Jeśli idzie o  jakość  surow ca ogórków , to 
zw racana  jest uw aga na  p ro d u k ty  n iek tó rych  
fab ry k  polskich, k tó re  w y sy ła ją  ogórki niedo
statecznie sortow ane i iiiestandaryzow ane co 
do ty p u , g a tu n k u  i jakości; w  sm aku  ogórki są 
n ieraz zby t w odniste, czasam i zaś zaw iera ją  za 
dużo octu. W  n iek tó rych  tran sp o rtach  b y ł zaś 
zby t w ielk i p rocen t zepsucia.

N ajpow ażniejsi im porte rzy  — d y s try b u to 
rzy  ogórków  polskich u w aża ją  za najszkod li
wsze d la  rozw oju  im portu  ogórków  polskich 
fak ty , że po za  k ilk u  m arkam i tow aru , o .w y 
sokiej jakości, s tan d a ry zac ji i po. nieco w yż
szych cenach, szereg innych  firm  eksportu je  
tow ar o n ierów nej, n iestandaryzow anej jak o 
ści i w ielkości, w  g a tu n k ach  tańszych , k tó re  
różn i agenci o feru ją  po cenach  n iejednolitych , 
p su ją c  m arkę  i możności sp rzedaży  p ro d u k 
tów  bardz ie j w ysokow artościow ych.

N iek tórzy  im porterzy  s tw ie rd za ją  także, 
że z d a rza ją  się często jeszcze w y p ad k i n iedo
trzy m y w an ia  um ów  i n iedostarczan ia  tow aru
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n a  czas. U sunięcie om ów ionych usterek , a 
zw łaszcza w łaściw a o rgan izacja  zb y tu  i s ta n 
d a ry z a c ja  to w aru  eksportow ego są podstaw o
w ym i zagadnieniam i i w in n y  być należycie 
przez eksporterów  doceniane, by  p rzec iw dzia
łać  konkurenc ji zag ran icznej i zapobiec ew en
tualnem u  zm niejszeniu osiągniętej na ry n k u  
pozycji.

DOSTAWA WĘDLIN DO BRAZYLII.
W  po łudniow ych S tanach  B razylii p rze

m ysł w ęd lin iarsk i jest dość rozw inięty . Szcze
gólnie- S tan  Rio Grancie do Sul w yw ozi dość 
znaczne ilości w ęd lin  do innych  stanów . P rz y 
wóz zaś p roduk tów  zagran icznych  jest u tru d 
niony, gdyż minio bezsprzecznie gorszej jako 
ści m iejscow ych w yrobów , niski s tan  w a lu 
ty  b razy lijsk ie j o raz w ysokie staw ki celne nie 
pozw ala ją  n a  opłacalność dostaw . D la o rien 
tac ji podajem y ceny szynek, w ynoszą one od 
8— 18 m ilrejsów  za 1 kg.

D odać należy, że a rty k u ły  spożyw cze 
w szelkiego rodza ju  pod lega ją  p róbnej kontroli 
p rzez  „Laboratoriio N acional de A nalise" w  Rio 
de Janeiro , dokąd  odnośny U rząd  C elny  w y 
sy ła  — po nadejśc iu  tow aru  z zag ran icy  —: 
p róbk i celem zbad an ia  na  koszt im portera. 
P łatności za to w ary  zagraniczne ze względó^f 
na  istn iejące w  B razy lii ograniczenia dew izo
we, n as tęp u ją  w  ten  sposób, że p rzy d z ia ł de
w iz po trzebnych  n a  pokrycie  rach u n k ó w  za
g ran icznych  dostaw ców , dokonyw any  jest 
przez b an k  państw ow y „Banco do B rasil" n a  
podstaw ie fak tu ry .

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWIZO
WYCH ZANOTOWANE PRZEZ P. I. E. 
W OKRESIE OD 27 MAJA DO 7 CZERWCA 
1937 R.

BELGIA. W  „M onitem  Belge“ ukazało  się za 
rządzenie, mocą którego  p ap iery  św iatłoczułe, film y, 
k lisze itp. pod legają  p rzepisom  o z-nakowaniu k ra ju  
pochodzenia na przesyłkach.

BRAZYLIA. U staw ą z 8 m aja  br. dopuszczone zo
s ta ły  do (bezcłowego przyw ozu m ateria ły , służące do 
w yrobu naczyń, beczek, tanków  itp., po trzebnych  do 
tran sp o rtu  i p rzechow yw ania a lkoholu  bezwodnego, 
o ile w k ra ju  m ateria łów  tych  się nie w yrab ia .

Z podobnych p rzyw ile jów  przyw ozow ych k o rzy 
s ta ją  beczki żelazne, nie w yrab iane  w k ra ju , podw ój
nie w ogniu ocynow ane, lub pociągnię.te specja lnym i



lakam i, .z b lach ocynow anych, z p la terow anych  blach 
stalow ych ja k  i specja lne stopy  alum iniow e, p rzezna
czone w yłącznie dlo przechow yw ania i tran sp o rtu  bez
w odnego alkoholu i oznaczone odpow iednio, np. „espe- 
cial p a ra  aleool aniudrro". D la .poszczególnych zw ol
nień celnych w ym agane je st porozum ienie z „Institu to  
de A cucar e do Alaootl".

CZECHOSŁOW ACJA. S yndykat dla trzody ch le
w nej zgodził się n a  dopuszczenie do Czechosłowacji 
w czerw cu 10.000 świń tłustych, dalej 150 wagonów 
tłuszczu na czerw iec i 200 w agonów  na lipiec. S yndy
k at zabiega o to, by  rząd przedłuży! do końca lipca 
clo ulgow e na tłuszcz.

Rozporządzeniem  Rządu, ogłoszonym  w Sbirce 
Zak. n r  69 zostały  zm ienione n iek tó re  cla na owoce 
i ja rzyny , brzoskw inie i n ek ta ry n k i, g ruszk i i jab łka , 
tru skaw k i — ,200 ;kor. od 100 kg  b ru tto , inne — 200 
kor. od 100 kg b ru tto , tru fle  — 800’ kor. od 100 kg 
b ru tto , szparagi, m archew ka w  w iązkach, ogórki, sa 
ła ta  główkowa i szpinak — 260 kor. od 100 kg .brutto, 
inne — 260 kor. od 100 kg  b ru tto . R ozporządzenie obo
w iązuje od 16 m a ja  br.

FRANCJA. U łatw ienia kontyngentow e z okazji 
M iędzynarodow ej W ystaw y w  P ary żu  dotyczą jedyn ie  
tow arów  przeznaczonych do konsum pcji w lokalach, re 
s tau rac jach , ba rach  itp. państw  w ystaw iających .

Min. R olnictw a ogłosiło w Journal Officicl z 27 
m aja  br., że w ram ach  .kontyngentu na m akuchy  z ro 
ślin o le istych  na II półrocze 1957 P olska i D ania o trzy 
m ały  kon ty n g en t dodatkow y. Im porterzy  w inni p rzy  
sk ładan iu  wniosków, o  zezw olenie udowodnić p rz y 
wóz m akuchów do F ra n c ji w la tach  1952 i 1955.

INDIE BRYTYJSKIE. A paraty  te leg raficzne bez 
d ru tu  zostały zwolnione od cła p rzy  im porcie do Indy j 
B ry t. za zaiśw. D y re k c ji Poczt i Telegrafów , o ile nie 
są  przeznaczone do odb io ru  audycy j radiow ych oraz 
gdy nabyw cą ich są w ładze wojskowe.

Podw yżce cla u leg ły  fab ry k aty , zaw iera jące  po
nad 90% jedw abiu  sztucznego pochodzenia nieb ry ty  j- 
skiego1 (50% od w artości -lub 5 annas od y ard a  kw adr., 
zależnie od tego, ja k ie  cło je s t wyższe), a r ty k u ły  za
w iera jące nie w ięcej niż 10% jedw abiu  oraz o d  10 do. 
90% jedw abiu  sztucznego, zaw ierające ponad 50% b a 
w ełny, 50% jod w artości lub  4 annas od. y a rd a  k w ad r .): 
tk a n in y  jedw abne n ie  zaw ierające  baw ełny, lub za
w ie ra jące  baw ełnę poniżej 50% (50% od w artości lub 
5 annas od  y ard a  kwadr.)

W. P. IRLANDIA. Ogłoszona została dodatkowo 
lista zm ian celnych, spośród k tó ry ch  najgłówm iejśze 
są: części aparatów  radiow ych, sk rzynk i itd. — 50% 
od  w artości, szczotki, pandzie i podobne w yroby  w 
kosztow nej opraw ie — 50% od w art. wagi. 53% % o. w. 
w edług poz. 55, cło na w yroby  g lin iane n ieglazurow a- 
ne podwyższono z 50% wzgl. 55%% na 75% wzgl. 50% 
■od w art. (poz. 43), b a te r ie  suche — 50% o. w., podesz
wy i obcasy, p rzy k ra ja n e , ze .skóry — 60%.

Ogłoszone zostały nowe staw ki celne na szereg 
artykułów , im portow anych dlo Irlandii. P oniżej podane 
są to w ary  o staw kach  zm ienionych: w naw iasach w y

sokość cła: pudełka  i  sk rzyneczki m etalow e (50%), 
jednonitkorwa przędza z baw ełny, lnu  lub konopi, 
w prow adzona w form ie k łębka (1 sh. 6 pensów  o.d li
b ry ), w k ładk i do obuw ia (40%), pończochy gumowe 
(40%), fo rn ie ry  (50%),, gum a do k le jen ia  (50%), w y
roby  z azbestu  (3 sh. od cwt.), liczniki e lek tryczne 
(50% lub m inim um  10 sh. od  licznika), zbiorniki :na 
wodę, używ ane p rz y  cen tra lnym  ogrzew aniu  z  e lek 
trycznym  grzejn ik iem  (50%), e lek tryczne naczynia do 
gotow ania pew nych rozm iarów  (25%), w szelkie tow a
ry  tkane  (40%), cło ma a rty k u ły  z alum inium  (50%), 
— ograniczono do .niektórych .naczyń przeznaczonych 
do uży tku  w gospodarstw ie domowym, m eble m e ta 
lowe (30%)., rynsztunek  m etalow y .dla pu lp itów  i sie
dzeń (40%), w ózki do la lek  i ich części (z wyj. kół) — 
(50%), różne .gatunki pap ie ru  (50%), p ły ty  gram ofo
nowe (9 pens. od sztuki), m etalow e ram y do lu s te r 
(40%), węże i ru ry  gumowe, rów nież obłożone dru tem  
lub  w połączeniu  z płótnom żagl. (50%), w yroby  -z wło
sów, p e ru k i itp. (50%), .zegarki kieszonkow e i ich m e
chanizm y (55%%, minimum 35 sh od .sztuki)', ru ry  
g liniane, glazurow ane (1 sh. 6 d. od cwt), pasty  do 
.klejenia (57%%), rak ie ty  tenisow e .i ram ki do nich 
(75%, m inim um  10 sh. od sztuki), a r ty k u ły  powroź- 

n icze  (40%). P rócz tego* dokonano zm iany cła na cu
k ie r (brak n araz ie  szczegółów) i odzież gotową, zała
twiono spraw ę cła na paczki iz podarunkam i i  znie
siono cło ma pszenicę. W  p rzew ażającej liczbie po
w yższych pozycy j dopuszczony .jest bezcłow y przyw óz 
a rty k u łó w  za osobną licencją przyw ozow ą, o k tó rą  
im porterzy irlamdćy w inni się postarać  w D ep a rta 
m encie P rzem ysłu  i H andlu w  D ublinie.

O szczegóły pow yższych zmian celnych moigą sie 
zgłaszać za in teresow an i do P. I. E.

MANDŻURIA. W  majtu br. odbędzie się w  Tokio 
trzydniow a konferencja, k tó ra  ma u jednosta jn ić  p rze
p isy  oo do form alności celnych w Japonii, K orei i M an
dżurii. Jeśli k o n fe ren c ja  zakończy się w ynikiem  po
m yślnym , nowe .przepisy zostaną ogłoszone na je s ie 
ni b. r.

PALESTYNA. „The P alestine  Ga.zette" z dnia 
20 m a ja  br. ogłasza zarządzenie W ysokiego Kom isarza, 
w prow adzające sizereg zm ian w obow iązującej ta ry fie  
ce lne j palestyńsk ie j. W  szczególności zwolnione zo
sta ły  od cła': Karolin (poz, 197), oraz p lecionki do p a 
kow ania ryżu. Równocześnie . .ustalono nast. nowe 
staw ki: soczewica (i groch) w  całości — 2.50 mil. od 
1 kg, .soczewica (i groch) łupane — 5,50 milsów od 
1 kg, .sandały d rew niane 20 milsów od pary .

W  P alestyńsk ie j Gazecie Urizędowej z dnia 21 m a
ja  b r . u k a z a ł ' się zakaz przyw ozu alkoholu d ena tu ro 
wanego..

RODEZJA POŁUDNIOW A. Do ta ry fy  ce lne j ro- 
dez jańsk ie j ‘w prow adzono ostatnio kolum nę staw ek po
średnich, co m a ułatw ić Rodezji zaw arcie umów h a n 
dlow ych z 'szereg iem  k ra jó w  obcych.

W. BRYTANIA. A ngielskie w ładze celne ogło
siły p rzepisy , dotyczące u ła tw ień  dla podróżu jących  
handlowców, przyw ożących do A nglii próbki tow arów
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celem  zbieran ia zamówień. W śród państw , korlżysta- 
jący ch  .z up rzyw ile jow anej p ro ced u ry  celnej, w ym ie
n iona  je s t rów nież Polska. K om iw ojażer winien ty lko  
czasowo p rzebyw ać w A nglii ze sw ym i próbkam i: 
p rzesy łan ie  p róbek  n a  adires agen ta , stale zam ieszkałe
go w  Aniglid je s t niedopuszczalne. Ilość, w ielkość 
i  rozm iary  p róbek  n ie pow inny  p rzek raczać  p rz y ję te j 
zw yczajow o m ia ry  d la  wzorów i próbek. O kres, w k tó 
ry m  próbk i w inny  być wywieizione z Anglii, wynosi 
norm aln ie 12 m iesięcy. P odróżu jący  , w inien złożyć 
w urzędzie celnym  zabezpieczenie w  w ysokości cla, 
■przypadającego n a  dany  tow ar. W ysokość k au c ji zo-

MOŻL1WOŚC1 EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE, PRAGNĄCE NAWIĄZAĆ
KONTAKT Z EKPORTERAMI POLSKIMI.

F irm a palestyńska p rag n ie  naw iązać k o n ta k t w ce 
lach sprzedaży kom isow ej z eksporte ram i tow arów  
em aliow anych i  pap ieru . P/14996/4E/!Kw.

F irm a agen tu row a w A nglii in te resu je  się im por
tem  drzew a okrągłego sosnowego do w yrobu  sk rzynek  
i w ełny  drzew nej o  rozm iarach 6 lub  7 stóp długości 
o raz 6 i  m niej ca li średnicy. P/14525/40/Kw.

F irm a m arokańska p rag n ie  objąć przedstaw icie l
stw o -firm polskich  w zakresie: szkła stołowego, k ry 
ształów , fajansów  i po rce lan y  stołow ej, fa jansów  sa
n ita rn y ch . iP/125'68/3-R/Tc.

F irm a po łudn iow o-afrykańska in te resu je  się im 
portem  sm oły d rzew nej z Polski. P/47/Tc.

P o lak  zam ieszkały w N iem czech posiadający  w y
robione stosunki w niem ieckich sferach  przem ysłow o- 
handlow ych, poszuku je  przedstaw icie lstw a ma N iem cy 
pow ażnej firm y k ra jo w ej. B ranża  oboję tna. E/15083/ 
95/Sum.

F irm y  szw ajcarsk ie p rag n ą  p rz y ją ć  zastępstw a 
firm  polskich za in teresow anych  w  wywozie następu, 
a rty k u łó w : b lachy  cynkow ej o raz b lachy  falistej, ma-

Przemysł i handel rybny

FINSKO-ESTONSKA WYPRAWA ISLANDZKA 
ZNÓW W GDYNI.
Już czw arty  rok  fińsko - estońska w y p ra 

w a  d la połow ów  na  w odach  Island ii zaw ija  do 
G dyni. S ta tk i te p rzy b y w a ją  do nas w  m aju  — 
czerw cu d la  b u n k ro w an ia  i częściowo po p ro 
w ia n ty  (m iędzy innym i — sól), jesteśm y więc 
ro k  rocznie w idzam i przechodzącej p rzed  nam i 
oryginalnej, na  k ilkom iesięczną p racę  zdała  od 
w ód o jczystych  zakro jonej w y p raw y . Zdale- 
k a  u d e rza ją  oko o lbrzym ie ru sz tow an ia  nagro
m adzonych p różnych  beczek: tu  i tam  w idać 
łodzie jeszcze niesm olone i naw et większe k u 
t ry  żaglowe, um ieszczone na  pokładach .

Skład flo ty li jest z ro k u  na rok zm ienny. 
W  p ierw szym  roku  p rzy b y ły  ty lk o  dw a wiel-

s ta ła  w n iek tó ry ch  w ypadkach  ściśle określona. I tak : 
od zegarka złotego zabezpieczenie w ynosi 2 funity ang., 
-od zegarka srebrnego  — 3 szylingi. O d w yrobów  ze 
złota — 17 szyi. od umoji, od sreb ra  — 1 s:zyl„ 6 p en 
sów od -uncji. W  przep isach  -widnieje prócz tego lista 
portów , przez któr-e w inien nastąp ić reeksport.

WŁOCHY. P rzesy łan ie tow arów  priz-eiz p-ort D żi
bu ti u-zależniiome jeis-t od, ulzysikania zezw olenia w ło
skiego M inisterstw a d la  A fryki. Zarządzenie to w y
dane zostało z po-wodu przepełn ien ia portu .

szyn i aparatów  do p-rzemyis-łu włókienmiczego-, p-rży- 
b-orów teksty lnych , materiałó-w m ęskich i dam skich, 
w szelkich w yrobów  baw ełnianych, olejów, w-osk-u, 
sm oły i  chemikalia. E /143125/92/S-um.

F irm y szw ajcarsk ie  in te re su ją  się im portem  z P o l
sk i cu k ru  m lecznego, drobiu  bitego, u rządzeniam i do 
ogrzew ania (rury, a rm a tu ra  et-c.), żelazokrzem em  i że- 
laz-o-manganem. E/;i43i25/9l2/ISum..

F irm a austriacka  in te re su je  się dostaw ą skóry  
skó ry  Boxcalf -dla celów  eksportow ych. P/14631/58/M.

F irm a -syryjska- p ragn ie  naw iązać kon tak t z pol
skim  przem ysłem  eksportow ym  w  zakresie następu- 
jąy eh  artyku łów : trykotaże,, kapelusze, tk an in y  w szel
kiego ro-dzaj-u, koce, skóry , w yroby  -safianowe itp. 
P/14640/4E/M.

Bliżsize in fo rm acje  w  pow yższych spraw ach  uzy
skać m ogą zain teresow ani eksporte rzy  w P aństw o
wym  Insty tucie Ekspo-nt-owym. P rzy  zgłoszeniu n a le 
ży pow ołać się n a  odnośny num er. F irm y, k tó re  
-nie pozostaw,ały dotychczas w  bliższym  kon takcie  
z Insty tu tem , w inny  inad-esłać jednocześnie swe refe- 
ren-oje.

na W ybrzeżu

kie s-tatki m acierzyste  a jednocześnie fab ry k i 
solenia i p rzeróbk i ry b  — fińsk i „Petsam o“ 
i estoński „E estirand“, oraz pom ocniczy sta tek  
fińsk i „A straea“, w  roku  1935 p rzy b y ły  w yżej 
w ym ienione fińsk ie; z estońskich prócz „Eesti- 
ra n d “ jako  p ły w ające j -bazy i fab ry k i jeszcze 
trz y  w iększe s ta tk i rybołów cze: P o h ja ran d .
H a rju ra n d  i Laaneraind, o nośności 1000 ton, 
650 i 350 ton. W  ro k u  1936 fiń ska  flo ta  zw ię
k szy ła  się o dw a już  typow e tra w le ry  — „K a- 
la ty ttó "  i „K ałapo ika“ po 20—250 ton nośności, 
estońska flo ta  — o jeden  traw le r: „W iru ran d “ 
o 200 ton nośności.

W y p raw a  tegoroczna p rzynosi znaczne 
zm iany. S ta tek  m acierzysty  estoński został w y 
cofany , p rzeróbkę w ykonyw ać  będzie fińsk i 
„Petsam o“ o nośności 7.200 ton. N ajw iększym
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sta tk iem  estońskim  jest „ H a rju ra n d " : pod tą  
nazw ą k ry je  się jed n ak  teraz  inny  statek , o no
śności około 1.500 ton, podczas gdy s ta ry  s ta 
tek  o tej nazw ie został sp rzedany  do G dańska 
n a  złom.

Finnow ie w prow adzili obecnie jako  drugi 
s ta tek  - bazę i rów nocześnie pom ocniczy — 
„B ritta“ o nośności około 4.000 ton, oraz m ały  
tra w le r  „R u ija“, o nośności nieco ponad 100 
ton. N a ogół estoński udzia ł w  w ypraw ie  jest 
obecnie m niejszy, zato s ta tk i fińskie będą m ia
ły  znacznie w iększą niż p rzed  tym  produkcję. 
Spodziew ana z połow ów  estońskich p ro d u k 
c ja  szacowania jest na  10 tysięcy  beczek.

O graniczenie estońskiej p ro d u k cji tłu m a
czy się ograniczeniem  się te j  części w y p ra w y  
pokryciem  w łasnego zapotrzebow ania , podczas' 
gdy  przedsiębiorstwo* fińskie p racu je  rów nież 
n a  eksport do Z w iązku Sowieckiego i do Szwe
cji.

W iększe sta tk i, ty p u  „Petsam o“ są p rzy 
stosow ane n ie ty lko  do zw ykłego solenia, lecz 
rów nież do fa b ry k a c ji konserw  i m ączki ry b 
nej. D ostarczony przez traw le ry  tow ar z k il
kudniow ych  połow ów  „Petsam o" p rzerab ia , 
z zastosow aniem  specjalnych , najnow ocześniej
szych  m aszyn, na konserw y, o dpadk i zaś p rze 
rab ia  na  m ączkę ry b n ą . S pecja lna  „ fab ry cz 
na"  załoga „Petsam o" sk łada  się z uczonego 
chem ika, czterech techników  robołów stw a, ok. 
200 robotn ików  i 80 robotnic.

P ow ró t s ta tków  w y p ra w y  zazw yczaj n a 
stępu je  w  paździe rn iku .

Pow odzenie (w ubieg łym  roku  n a jm n ie j
sze w sku tek  m ałych  połow ów  m atjasów  p rz y  
b rzegach  Islandii) ty ch  w y p raw  fińsko - estoń
skich ty lko  dowodzi, że do tąd  bogactw a rybne  
islandzkiego rejonu  rybołów czego nie by ły  
w ykorzystane  przez w szystk ie n a ro d y  a tla n 
tyck iego  fro n tu  E uropy. O becnie od zatoki 
B iskajsk iej aż do północnego rogu B ałtyku .

skąd  krótsza, bo przez O cean L odow aty z nie- 
wyzyskanegO jeszcze fińskiego w ybrzeża „Pet- 
sam o“ prow adzi droga na  w ody Islandii, — ło
w ią śledzie, dorsze i inne ryłby s ta tk i pod  b an 
deram i znakom itej w iększości państw  zachod
n iej i północnej E uropy.

KRON I KA

PRZYBRZEŻNE POŁOWY MORSKIE W MAJU.
W edług prow izorycznych  obliczeń w yso

kość połow ów  przyb rzeżnych  w  m aju  br. w y 
niosła 242.580 kg różnego rodza ju  ry b  w arto 
ści ogólnej 133.647 zł. L iczby te n ie obejm ują 
połow ów  Bornholm skich. Szczegółowe dane. 
dotyczące w yników  rybo łów stw a p rzy b rzeż 
nego oraz dalekom orskiego łącznie z połowam i 
na  M orzu Pó łnocnym  podam y w  następnym  
num erze.

(B iuletyn K om itetu  C hłodnictw a).

POŁOWY RYB W WIELKIEJ BRYTANII.
Połow y ry b  w  W ielkiej B ry tan ii w m aju 

r. b. w ynosiły  1.746 tys. cwts. w artości 1.493 
tys. Ł. w  tym  n a  Szkocję p rzy p a d a  328 tys 
cwts. w artości 329 tys Ł. O d styczn ia  zatem  
cło m aja  w łącznie połow y w y k azu ją  n ieznacz
n y  w zrost ilości a jednocześnie pew ien  spadek  
w artości w  porów nan iu  z rokiem  poprzednim  
(cyfry  w  naw iasach), w ynosząc 7.672 tys. 
cwts. (7.582) w artości 5.610 tys. Ł. (5.902). Po
łow y śledzi w  m iesiącu  m aju  w ynosiły  34.424 
cw ts. (16.517) w artości 13.390 Ł. (12.029), a za 
5 p ierw szych  m iesięcy 158.724 cwts. (122.788) 
•wartości 83.696 (60.849). W  połow ach śledzi 
w  m aju  p rzodu ją  dw a po rty : N orth  Shields 
z 20.364 cwts., w artości 5.597 Ł., M ilford z 8.913 
cwts. w artości 5.315 Ł.

PRZETARGI
O głaszam  p rze ta rg  nieograniczony na b u 

dow ę stacji przepom pow ali ścieków  na  K a
m iennej Górze (ulica M arsz. Piłsudskiego) d la 
Z akładu  W odociągów  i K analizacji m iasta  
G dyni.

O fe rty  w  zalakow anych  kopertach  z n a 
pisem : „ O fe rta  n a  budow ę stacji p rzepom po
w ali ścieków  do p rze targu  na  dzień  26 czer
w ca 1937 r .“, sk ładać  nóleży w S ekretariacie  
Z akładów  W odociągów  i K analizacji m. G d y 
ni, ul. W itom ińska n r 19/21 do godz. 10 dnia  
26 czerw ca 1937 roku.

O tw arcie  o fert n as tąp i d n ia  26 czerw ca 
1937 roku  o godz. 12 w  gm achu K om isaria tu  
R ządu  w  G dyn i — S ala  posiedzeń R ady  M iej
skiej.

W adium  w w ysokości 5 proc. o ferow anej 
sum y wonno być  złożone w gotówce łub  p a p ie 

rach  w artościow ych, posiada jących  ch a rak te r 
p ap ila rnego  bezpieczeństw a w Kasie Z akładu  
W odociągów  i K analizacji m. G dyni, zaś k w it 
na  złożone w adium , dołączony do o ferty .

Ślepe kosztorysy  w raz  z w arunkam i ogól
nym i i technicznym i za op łatą  zł 10, o trzym ać 
m ożna w S ekretariacie  Z ak ładu  W odociągów 
i K analizacji m. G dyni.

B liższych in fo rm acji odnośnie budow y u- 
dziela D zia ł T echniczny Z ak ładu  W odociągów  
i K analizacji m. G dyni — pokój n r U  w go
dzinach  od 11 — 13.

Zastrzegam  sobie p raw o w yboru  oferen ta  
bez w zględu na cenę, p raw o  un iew ażn ien ia  
p rze targu  oraz zlecenia ro b ó t’w  zm ienionym  
zakresie.

15



P O L S K A  Ż E G L LI O A R Z E C Z N A

„  V  I S T  U  L  A  <s
Sp. z  o. o.

Oddział wwGdyni, ul. Rybacka Telefon nr 10 83, io -8 4 , io - 8 5

R e g u l a r n a  ko m u n ik ac ja  to w aro w o  - p a s a że rs k a  
Odjazd z  Gdyni s/s „CARM EN" c o d z ie n n ie  o godz. 18

OOVNlA — TCZEW — WARSZAWA — KRAKÓW

P rze w ó z  to w a ró w  do 50$ t a n i e j ,  n i ż  k o l e j ą

M  O  RMMM INSTYTUT RYBACKI

H A L A  I C H Ł O D N I A  R Y B N A
€źl»WIWi/ i §*&g&Y BIWBACKU

Telefony; 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222

YesilbregBśts S<osSsw

N o w o c z e s n a  z a m r a ż a l n i a  r yb o w y d a j n o ś c i  20.000 kg na d o b ę  
Tranzytowe składy w komorach chłodniczych o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny nie chłodzone' o pojemności 30 tysięcy dużych beczek

TO W. P R Z E M Y S Ł U  R Y B N E G O

BLOOMFIELDS
Import śledzi solonych

GDYNIA PORT RYBACKI

©| Tek: 2005 — Biuro w Holi Rybnej
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2 K L A S O W E  K O E D U K A C Y JN E

LICEUM HANDLOWE
Z III K L A S Ą  D L A  SPE C JA LIZA C JI

W HANDLU MORSKIM
IZBY P R Z E M Y SŁ O W O -H A N D L O W E J  

^  ^  w  GDYNI <4 -4

p r z y j m u j e  u c z n i ó w  i u c z e n n i c e  
do klasy I po ukończeniu 4 klas gimnazjum 
nowego typu lub 6 klas gimn. starego typu, 
do klasy III absolwentów 2 letnich liceów 
i instytutów handlowych
D l a  z a m i e j s c o w y c h  i n t e r n a t

Szczegółowe informacje w prospektach, które 
wysyła bezpłatnie Sekretariat Liceum (Morska 79)

Rozpowszechniajcie O l  U  IL SE T  V  IM

Izby Przemysłowo-Handlowej 
w Gdyni

S . M E H L E R
G D Y N I A K A T O W I C E

ul. E. Kwiatkowskiego 24 ul. Młyńska 14
T e le fo n / 2 0 - 9 4 ,  3 0 -9 5 .  M a g a zyn  te l. 3 0 -9 6 T e l e f o n y  3 1 3 - 8 9  n o c n y  3 0 8  - 8 6
A d re s  te le g ra f ic z n y : „M E H LE R  - G D Y N IA " A d re s  te le g ra f ic z n y  „M E H L E R -K A T O W IC E "

I I I P O I 2 F  i  E K S P O R T
H u r t o w n i a  owoców połutBninwąjcBt 

i towarów BtoBoniaBnych

P O L E C A :  Pomarańcze z Włoch i Hiszpanii, pomarańcze i grappefruity z Palestyny, 
jabłka i cytryny włoskie, orzechy laskowe, orzechy włoskie i jądra orze
chowe, figi sułt anki i konrtki. Śliwki suszone, kalifornijskie, jugosłowiańskie
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Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny
IMPORT POMARAŃCZ W POSZCZEGÓLNYCH 

KRAJACH EUROPEJSKICH W OSTATNICH 
6-CIU LATACH.

Im port pom arańcz i m an d ary n ek  do głó
w nych k ra jó w  E uropy  wynosił w ostatn ich  6 
la tach  przeciętn ie około 1.350.000 ton, z w y 
ją tk iem  1932 roku , w k tó rym  im port ten był 
nieco m niejszy oraz 1933 rok, k tó ry  w ykazał 
w zrost im portu o około 8 proc. w stosunku do 
pozostałych lat.

P ierw sze miejsce w im porcie pow yższych 
a rty k u łó w  zajm uje  Anglia, następn ie  F ran c ja  
i Niem cy. Z pozostałych k ra jów  europejskich 
najw iększym i im porteram i są H oland ia  i Bel
gia. P rzeciętny  im port Polski z ostatn ich  
dw óch la t w ynosił około 29.500 ton, podczas 
gdy  w roku  1934 ty lko  2.707 ton, Polska pod 
względem  ilości im portu  b y ła  w  1936 roku  na  
szóstym  m iejscu. Szczegółowo p rzedstaw ia  się 
im port pom arańcz i m andarynek  w poszcze
gólnych k ra jach  im portu jących  w ostatn ich  6 
la tach  następu jąco : w ilościach ton:

Nazwa kraju 1931 1932 19 3 1934 1935 1936

Xraje Zjednoczonego Królestwa
W ielkiej B r y ta n ii.....................

F ra n cja .............................................
N ie m c y .........................................
Holandia .................................
Belgia ( a l .........................................
S zw ecja ..............................................
S z w a jc a r ia .....................................
P o l s k a ..............................................
C zech osłow acja .............................
Norwegia ( a ) .................................
A u s tr ia .............................................
W ę g r y .............................................
Dania ( b ) .........................................
J u g o s ła w ia .....................................
F in la n d ia .........................................
R u m u n ia .........................................
Ł o t w a .............................................
Bułgaria .........................................

519 574 
208 389 
273 373 

80 648 
70 787 
27 768 
24 638 

4 242 
24 274 
17 505

9
11 784 
10 380 
7 521 
3 873 
7 685 
1851 

705

467 130 
236 661 
23 s 474 

77 627 
70 102 
26 162 
23 636 

2 894 
17 353 
19 419 
17 755 
8 342 

b 10 364
5 443 
3188
6 787 

420 
360

677 741 
310 20? 
165 800 
81 132 
80 516 
32 972 
31 579 

2 480 
26 180 
20 904 
19 708 
10 330 

b 10 300 
5 400 
4193 
5 903 

289 
322

520 219 
316 221 
261 083 

55 117 
74 848 
34 280 
28 735 
2 707

20 358
21 756 
17 851 
U  769 
10 804
7 031 
5 278 
6189 

212 
341

515 265 
258 839 
235 775 
67 075 
66 277 
34 445 
25 490 
33 197
19 366
20 439 
16.693 
11 557
9 006 
6 431
5 408
6 508 

775 
360

476 616 
281 439 
263 040 
80 092 
78 271 
34 426 
28 350 
25 847 
24 597 
21 152 
17 702 
14 280 
9123 b 
6 772

9
9

2 052
9

N ajw iększym  dostaw cą pom arańcz i m an 
d ary n ek  do w yżej w ym ienionych k ra jó w  b y ła  
H iszpania . Jakko lw iek  im port odnośnych o- 
w oców z H iszpanii w  la tach  1934 — 36 zm niej
szył się w  stosunku do poprzednich  3 la t o oko
ło 10 proc., to jed n ak  H iszpan ia  p a rty c y p o 
w ała  jeszcze w  obsłudze poszczególnych ry n 
ków  w w ysokości 60 proc. ogólnego im portu  
przez te  k raje . Im port pom arańcz  i m an d a ry 
nek w łoskich spadł w  poszczególnych k ra ja ch

PRODUKCJA I EKSPORT OWOCÓW CYTRU
SOWYCH Z WŁOCH W OSTATNICH 
3 LATACH.
W łochy są największymi na świecie p ro 

ducentem  cy try n . Poza tym  p ro d u k u ją  one 
dość znaczne ilości pom arańcz, m andarynek  
i innych  owoców cytrusow ych. Zbiory cy tryn  
w 1932 r. w ynosiły  ponad  600.000 ton. O d te
go czasu p ro d u k cja  cy try n  we W łoszech stałe 
się jed n ak  zm niejsza podczas, gdy  w k o n k u 
rency jnych  k ra ja ch  daje  się zauw ażyć stop
niow y wzrost p rodukcji tego owocu. W roku 
ubiegłym  zbiory cy tryn  we W łoszech nie w y 
nosiły naw et połow y zbiorów  z 1932 r. Zbiory 
pom arańcz b y ły  rów nież w y ją tkow o  duże 
w  1932 r., t. j. w ynosiły  około 460 tys. ton.

w ostatn ich  3 la tach  w stosunku  do poprzed
nich 3 la t o około 15 proc. B ardzo znacznie 
zw iększyła w  obsłudze poszczególnych rynków  
europejskich w  pom arańcze i g rap e fru ity  sw ój 
udzia ł P alestyna , k tó ry  w  ostatn ich  3 la tach  
w stosunku do poprzedn ich  3 ła t w zrósł o oko
ło 75 proc. i w ynosił około 14 proc. ogólnego 
im portu  tych  a rty k u łó w  w szystk ich  k ra jó w  
europejskich.

W tym  a rty k u le  tak  sam o ja k  w cy trynach  
p ro d u k cja  w  następnych  la tach  znacznie sp a 
dła, w  roku  1935 w ynosiła  ona około 270 tys 
ten. W praw dzie  w ostatn im  roku  zbiory po
m arańcz w łoskich w yniosły  około 355 tys. ton, 
jednak  b y ły  one O' około 25% m niejsze niż 
w  1932 r. N atom iast p lony  zbioru m an d a ry 
nek  w zrasta ją  z ro k u  na  rok  i ostatn io  w yno
siły  b lisko  58 tys. ton, podczas gdy w 1930 r. 
dochodziły ty lko do 27.750 ton. G łów nym  
ośrodkiem  p rodukcji owoców cy trusow ych  we 
W łoszech jest Sycylia , ale znaczne ilości są 
rów nież p rodukow ane w okręgach  C ałab ria  
i C am pania . Szczegółowo p ro d u k cja  i eksport 
odnośnych owoców z W łoch p rzedstaw ia ły  się 
w  ostatn ich  5 la tach  następu jąco :
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Nazwa owocu 
produkcja

1932 r. 
ton

1933 r. 
ton

1934 r. 
ton

1935 r. 
ton

1936 r. 
ton

pom arańcze 462705 296225 330130 270019 354669
m andarynki 38527 24545 38360 47151 57521
cetryny 602484 426725 369682 343757 278315
w tym „V erdeli‘' 52345 35500 25304 26980 —

e k s p o r t :
pom arańcze 53874 129645 81182 82980 75490
m andarynki 6682 10929 7068 8963 9083
cytryny 240546 267458 245676 211857 176579

port cy try n  w ynosił norm alnie więcej 
niż połowę zbiorów . N atom iast eksport pom a
rańcz i m andarynek  p roporcjonaln ie  do zbio
rów b y ł znacznie m niejszy. W  norm alnych 
la tach  obrotu  tow arow ego z W łocham i n a jpo 
w ażniejszym i ry n k am i zby tu  dla c y try n  w ło
skich b y ły  N iem cy i Anglia, następn ie  F ra n 
cja, Czechosłow acja, Polska łącznie z G d ań 
skiem, A ustria  i Szw ajcaria . Im port cy try n  
włoskich 'p rzedstaw iał się w poszczególnych 
k ra jach  europejsk ich  w  ostatn ich  3 la tach  n a 
stępująco: (w tonach):

N azw a k ra ju 1934 1935 1936

Zjedn. Król. W. B ry tan ii 64491 45896 14349
A ustria 9963 9242 18531
Czechosłow acja 15965 16600 7797
F rancja 151240 18754 12405
Niemcy 7586,1 65977 7-6702
W ęgry 4948 5801 4895
Holandia 6277 4371 1114
Boiska i G dańsk 15002 130S6 5622
Szwecja 2237 2360' 940
Szw ajcaria 8540 8763 .13557
Jugosław ia 3692 5411 2656
U. S. A. 5895 1503 3774
inne k ra je 21567 18093 .14457

Razem 245676 211857 176579

K R O N IK A

WYZNACZANIE CEN KAWY ZBOŻOWEJ.
P odajem y poniżej okólnik M inisterstw a 

Spraw  W ew nętrznych  z dnia  21 m aja  br. o w y 
znaczaniu  cen kaw y  zbożowej:

P rzy  w yznaczan iu  cen k aw y  zbożowej 
Ha podstaw ie mego zarządzen ia  N r Apr. 
57/7-2 z d n ia  22 kw ie tn ia  1937 r. (Dz. Urz. 
Min. S p raw  W ewn. N r 11, poz. 82) p rzy ję te  
zostały różnorodne k ry te ria , co wobec róż- 
>iych w arunków , w  jak ich  rozw ijał się handel 
tymi p roduk tam i w  P aństw ie oraz zby t rygo
rystycznego trak to w an ia  sam ej obniżki cen 
1 szerokiego u jm ow an ia  pojęcia m ieszanek k a 
ro w y c h  w prow adziło  pew ne zam ieszanie na 
n iek tó rych  ry n k a c h  zby tu . W obec pow yż
szego w yjaśn iam :

1) W yznaczaniu  cen podlegają  wszelkie, 
g a tu n k i kaw  zbożow ych z iarn istych , jak  
i m ieszanek w y tw arzan y ch  z z iarn  k ilk u  ro
dzajów  zbóż chlebow ych. D otyczy  to także 
tych  kaw  w stanie przem ielonym  p rzy  sprze
daży  na wagę. C eny ty ch  k aw  zarów no w 
stanie z iarn istym  ja k  i przem ielonym  w inny 
być  w yznaczone za 1 kg w detalu . P rzed  w y 
znaczeniem  cen na te ga tunk i k aw y  należy 
stw ierdzić, w  jak im  stopniu  ceny tych  g a tu n 
ków  uległy zw yżce w okresie .1 roku  i w sto
sunku ty lko  do gatunków , k tó ry ch  ceny zo
sta ły  podw yższone, na leży  w yznaczyć ceny 
z urzędu  na poziom ie określonym  w moim 
zarządzen iu  N r A pr. 57/7-2 z dn ia  22 IV 37 r.

2) M ieszanki k aw y  zbożowej z dom iesz
ką  k aw y  z iarn istej, kakao , czekolady itp . nie 
są objęte akc ją  regu low ania  cen.

3) F a b ry k i surogatów  kaw ow ych: 1) 
H en ryka  F ran ck a  Synow ie w Skaw inie ko
lo K rakow a, 2) Zjednoczone F a b ry k i C ykorii 
Ferd . Bohin i Co i G leba we W łocław ku oraz
3) F a b ry k a  cykorii i surogatów  k a w y  „S telła“ 
we W łocław ku w y ra b ia ją  k aw y  zbożowe ty 
pu m arkow ego o określonej zaw artości i w a
dze, stosując na  terenie całego P ań stw a  jed 
nolite ceny detaliczne. W obec tego. że firm y 
w ym ienione pod 1) i 3) od m aja  1935 r. nie pod
niosły cen na  swoje w yroby, a w szystk ie zgło
siły M inisterstw u gotowość obniżenia cen de
ta licznych  n iek tó rych  opakow ań  z w ażnością 
na ca łą  Polskę, w yznaczenie cen k aw y  zbożo
wej, w y tw arzan e j przez te  firm y, należy u s ta 
lić w  deta lu  w całym  P aństw ie  na  niżej poda
nym  poziom ie:

a) dla wyrobów f-my Henryka Francka Synowie:
kaw a słodoiwa iks. K neippa w opak. A  kg zl 0,75
'kaw a słodow a ks. K neippa 
kaw a słodow a ks. K neippa 
kaw a żytnia „P-e.ro la" 
kaw a żytnia „Perola" 
nam iastka kaw y  „E m ilio" 
nam iastka k aw y  „Enrillo" 
.namiastka kaw y „Enrillo"

w opak. K kg zl 0,40
w opak. ks kg A  0.20
w opak. Yi kg  zl 0.75
w opak. K kg A  0,40
w opak. 'A kg zł 1,05
w opak. kg zł 0,55
w opak. Vio kg zl 0.25

b) dla wyrobów f-my Bohm i Gleba:
w opak. 3t> kg zl 0,75
w opak. ' /  kg zl 0,40
w opak. ‘/.s kg z l  0,20
w opak. K kg zl 0,55
w opak. 1/«i kg' zl 0,23

kaw a słodow a Bobina 
kaw a słodow a Bobina 
kaw a słodowa Bobina 
m ieszanka Bolnna 
m ieszanka Bobina

c) dla wyrobów f-my „Stella": 
kaw a słodow a 
kaw a słodowa 
kaw a słodowa 
m ieszanka luksusow a Nr 115 w opak. % kg zł 0,55 
m ieszanka luksusow a N r lil5 w opak. l/w kg zł 0.25 
m ieszanka luksusow a N r 119 w opak. ‘/to kg zł 0.25

Za pob ieran ie  w deta lu  cen w yższych od 
w yżej podanych  na leży  pociągać w innych do 
odpow iedzialności karno  - adm in istracy jnej 
w edług w skazów ek podanych  w  instrukcji 
w spraw ie nadzoru  nad  cenam i (Dz. Urz. Min.

w opak. 'A kg' zl 0,75 
w opak. XA  kg zl 0,40 

w o.pak. 1/8 zl 0,20
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S praw  W ewn. N r 35, poz. 244 z dn ia  10 g ru d 
n ia 1936 r.)

OSTATNIE TRANSPORTY OWOCÓW.
D nia  27 m a ja br. nadszedł do G dyn i tran s

port 60.000 kg bananów  na s's „ J a v a “ z prze 
ładunkiem  w R otterdam ie.

D n ia  3 czerw ca b r. zaw inął do po rtu  s/s 
„M arsylia" z ładunk iem  3.242 sk rzyń  cy try n  
hiszpańskich, k tó re  składow ano w C hłodni 
Portow ej. W tym  sam ym  dn iu  nadszedł s ta 
tek  „G unborg" i w y ładow ał 61.000 kg su łta- 
nek tureckich , 10.000 kg koryniek , 2.000 kg suł- 
tanek, 1.000 kg rodzynek  i 3.000 kg liści lau ro 
w ych z Grecji.

D n ia  4 czerw ca br. s/s „M aud L lew ellyn" 
w y ładow ał 9.000 skrzyń  pom arańczy  h iszpań
skich, k tó re  jed n ak  z poHecenia eksporte ra  za
ładow ano z pow rotem  na  s ta tek  i skierow ano 
do Londynu. Tego- samego dnia s/s „T ur3vald“ 
w yładow ał ca. 55.000 kg bananów .

S/s „G erda" nadszedł do G dyn i dnia 
9 czerw ca br. z ładunk iem  12.000 sk rzyń  cy 
try n  w łoskich, s/s „A ndaluzja" w yładow ał 
5.200 sk rzyń  cy try n  hiszpańskich.

D n ia  11 czerw ca br. nadszedł s/s „F rean" 
z transportem  ca. 35.000 kg bananów .

WZROST IMPORTU NIEKTÓRYCH TOWARÓW 
KOLONIALNYCH W PIERWSZYCH 4 MIE
SIĄCACH B. R.
Im port h e rb a ty  w  czasie od 1 I —30 IV br. 

wynosił 7466 q„ wobec 5.526 cj. w tak im  okre
sie ubiegłego roku . Im port z ia rna  kakaow e
go w ynosił 23.659 q. wobec 22.840 q. w  ub. r , 
korzeni 4.684 cf. wobec 4.442 q. w  ub. r., m asła 
kakaow ego 3.927 q. wobec 3.273 q. w  ub. r.

SYTUACJA NA RYNKU TOWARÓW KOLO
NIALNYCH (12 VI 37,)
L ekka p op raw a  w hand lu  hu rtow ym  to

w arów  kolonialnych , k tó ra  zarysow ała  się 
w niektórych p rzedsięb iorstw ach  w poprzed
nim  okresie spraw ozdaw czym , b y ła  ty lko  o b 
jaw em  przejściow ym . Zastój w tej b ranży , 
k tó ry  ma ch a rak te r zastoju ogólnego spow o
d o w an y  jest p rzede w szystk im  znacznym  
zm niejszeniem  się konsum pcji poszczególnych 
tow arów  zagranicznych . 'Poza tym , w skutek 
po jaw ien ia  się na ry n k u  owoców świeżych, 
kupcy  k ra jow i w strzy m u ją  się p raw ie  z u Dol
nie od zak u p u  tow arów  kolonialnych. J a k 
kolw iek n a  n iek tóre  a r ty k u ły  są pew ne z a p y 
tan ia , to jed n ak  z uwagi na  nadm ierną  pocłaż 
k u p c y  w p o k ry w an iu  się w  dane  a rty k u ły  
za jm u ją  stanow isko w yczekujące. N a ogół 
słyszy się zdania, że w  b ran ż y  tow arów  kolo
n ia lnych  jest więcej oferen tów  aniżeli od
biorców.

Kama surowa
Zbyt k aw y  bardzo  m ały. B ardzo często 

sp rzedaje  się kaw ę naw et poniżej kosztów
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w łasnych. Ma to miejsce szczególnie przy  
sp rzedaży  kaw y ze s ta rych  zapasów  kom pen
sacyjnych , gdzie koszty kom pensaty  b y ły  w ię
ksze od obecnych. N adm iaru  k aw y  Rio i S an
tos nie m a. Pomimo tego ceny da le j zniżko
w ały . W płynęły  na to obniżone koszty kom 
pensacyjne. Z apy tan ia  na  Santos bardzo  rza d 
kie. C eny na  kaw y  niebieskie z uw agi na  
nadm iar tow aru  m ają  tendencję  zniżkow ą s ta 
łą. K aw ę z Kongo Belgijskiego, podobną do 
g a tu n k u  k aw y  Y ictoria 7 sp rzedaje  się poni
żej ceny k aw y  Rio 7, f. j. po 3,70 zł za 1 kg  
(ocloną). C eny k sz ta łtu ją  się obecnie nastę 
pu jąco : za 1 kg  to w aru  oclonego loco m agazyn 
im portera: Rio- 7 zł 3,75—3,85, Santos zł 4,40 -  
4,80, K ap itan ia  zł 4,00—4,10, T angan ika  zł 4,70 
do 4,80, nieb. z Kongo Belg. zł 4,40—4,60, G ua- 
tem ala  zł 5,00—5,30, M aragogype zł 5,20—5,40.

N a ry n k ach  zagran icznych  tendencja  na 
ogół bez zm ian. C eny u trzym ane. Z apasy 
k aw y  w  H am burgu  w ynosiły per 1 VI br. ok.
8.092.000 w orków  wobec 8.508.000 w orków  
w m iesiącu poprzednim  i 8.087.000 w orków  
w dn iu  1 VI ub. r.

Herbata
W  hand lu  h e rb a tą  sy tu ac ja  na ogół bez 

zm ian. C eny  u trzy m an e  na  poziom ie cen z ul), 
okresu spraw ozdaw czego. Z uw agi n a  n a d 
m iar herba ty , k u p cy  k rajow i zajm u ją na  ogół 
stanow isko w yczeku jące  p rzy  kupn ie  tego a r 
ty k u łu . Z uw ag i na  duże koszty  tran sak c ji 
w iązanych , nie m a p raw ie  żadnego zby tu  na 
h e rb a ty  indy jsk ie  i T racacora , gdyż są one 
droższe od norm alnej h e rb a ty  ceylońskiej. 
H erbatę  S um atra  sp rzedaje  się obecnie po c e 
nie zł 12,60— 13,80 za kg (oclonego tow aru). 
C ena ta  pok ry w a  zaledw ie koszty  własne 
C eylon sprzedaje  się po cenie zł 13,00—15,00 
za kg  zależnie od g a tu n k u  tow aru . K a lk u la 
c ja  norm alna.

Korzenie
Zapotrzebow anie na  korzenie bardzo  słabe. 

T endencja  zniżkow a. P ieprz  sp rzedaje  się po 
cenie kosztu  własnego, aby  ty lko  u p ły n n ić  za
m rożone w nim  k ap ita ły , N iektórzy  im porte
rzy  szczególnie gdańscy, chcąc zredukow ać 
swoje zapasy , sp rzeda ją  p iep rz  naw et poniżej 
kosztów  w łasnych  o 10—15 gr na kg. Obecne 
ceny w a h a ją  się za tow ar oclony loco m aga
zyn im portera: P iep rz  czarny  zł 4,60—4,65. 
(n iektórzy sprzedaw nją  ju ż  po zł 4,55), ziele 
angielskie zł 6,40—6,60 za kg. N a cynam on 
nie m a w  ogóle zapotrzebow ania.

N a ry n k ach  zagran icznych  tendencja  ró 
w nież bardzo  słaba. C eny są jednak  u trz y 
m ane na  poprzednim  poziomie.

Ziarno i masło kakaow e
C eny za ziarno ta k  za g ran icą  jako też 

w  k ra ju  dale j zn iżku ją. A cerę zak u p u je  się 
obecnie już  po sh. 35—36 cif G dyn ia  za 50 kg-



Towar oclony sp rzeda je  się po zł 1,95—2.00 za 
kg loco m agazyn  portow y.

Podobna sy tu ac ja  jest rów nież w  m aśle 
kakaow ym . C eny zak u p u  w ynoszą 79 — 80 
Iifl. za 100 kg cif G dynia . Masło oclone sprze
daje się po zl 3,75 za kg.

N a ry n k ach  zagran icznych  tendencja  spo
kojna.

Omoce suszone
W  su łtankach  tendencja  spokojna. Tow ar 

sp rzedaje  się po no rm alnych  cenach, t. j. po 
2,10—2,15 za kg (oclone). Są w iększe zap y 
tan ia  na su łtan k i am erykańskie . T ow aru  tego 
jest jed n a k  b ra k  na  ry n k u  gdyńskim . Zapo
trzebow anie na  śliw ki bośniackie dość duże. 
C eny u trzy m an e  pom im o w y czerpyw an ia  się 
zapasów . B rak  jest zupełnie śliw ek a m ery k ań 
skich. C eny  za ten  a r ty k u ł zw yżkow ały
0 10 gr n a  kg. W sku tek  w yczerpan ia  się za
pasów  śliw ek am erykańsk ich  n a  ry n k ach  za
granicznych , ceny  zak u p u  w zrosły  o 3 doi. na  
iOO kg. W sku tek  słabych  zbiorów  śliw ek 
w Jugosław ii i R um unii n ieun ikn iona  jest d a l
sza zw yżka cen tak  na  śliw ki suszone am e ry 
kańsk ie  jako  też k ra jó w  ba łkańsk ich .

t r a n s a k c j e  n a  g d y ń s k im  r y n k u  
OWOCOWYM.
W  czasie od 27 m aja  br. do dnia 12 czer

wca b r. u rząd z iły  przedsięb io rstw a auk cy jn e  
łącznie 5 p rzetargów , n a  k tó ry c h  w ystaw iono 
2.300 k la tek  pom idorów  holenderskich, 1.313 
sk rzyń  pom arańcz h iszpańskich , 160 sk rzyń  
cy try n  w łoskich, 206 sk rzyń  su łtanek  greckich, 
123 sk rzy ń  su łtanek  tureckich , 400 skrzyń  ko
ry n tek  greckich, 20 w orków  orzechów  w łoskich 
w łup inach  i 1 w orek bez łup in . Z w ystaw io 
nych ilości sprzedano: 2.300 k la tek  pom idorów  
holenderskich, w  cenie 10,75 do 14,50 zł za
1 k latkę, 713 sk rzyń  pom arańcz h iszpań 
skich po 0,80 do 0,85 zl za 1 kg, 160 sk rzyń  cy 
try n  w łoskich po 43,— zł za 1 skrzynię, 2Ó6 
sk rzyń  su łtanek  greckich  po 1,95 zł za 1 kg, 
123 sk rzy ń  su łtanek  tureckich po 1,75 zł za 
1 kg,400 sk rzyń  ko ry n tek  greckich po 1,10 zł 
za 1 kg, 20 w orków  orzechów  w łoskich w łu 
pinach  po 2,80 zł za 1 kg oraz 1 w orek orze
chów bez łu p in  po 4,— zł za 1 kg.

Szczegółowy przebieg aukc ji p rzedstaw iał 
się następu jąco :

A ukcje Owocowe Sp. z o. o.
D nia  31 m aja  b r. w ystaw iono 800 sk rzyń

pom arańczy  h iszpańsk ich  i 100 sk rzy ń  cy trvu  
włoskich. Pom arańcze z pow odu b rak u  n a 
byw ców  w ycofano, natom iast c y try n y  sp rze
dan a  w całości po stosunkowm w ysokiej cenie, 
w sku tek  b ra k u  tego a rty k u łu  na rynku , po 
43,— zł za 1 skrzynię.

U rządziły  d n ia  7 czerw ca br. p rzetarg , na 
k tó rym  w y staw iły  713 sk rzyń  pom arańcz 
h iszpańskich, k tó re  w całości sprzedano po 
0,80 do 0,85 za 1 kg. Su łtank i greckie w y s ta 
wione w ilości 206 sk rzyń  sprzedano w cało 
ści, osiągając 1,95 do 1,96 zł za 1 kg. Także 
w całości 'sprzedano 123 skrzyń  su łtanek  tu 
reckich po 1,75 za 1 kg. W ystaw ione 400 
sk rzyń  k o ry n tek  greckich sprzedano po 1,10 zł 
za 1 kg. W  dalszym  ciągu w całości sprze
dano w ystaw ione 20 w orków  orzechów  w ło
skich w  łup inach  i 1 w orek bez łup in , p ierw 
sze po  2,80 zł za  1 kg, d rug ie  po 4,— zł za 
1 kg.

Bałtyckie A ukcje Owocowe Sp. z o. o.
W ystaw iły  dn ia  2 czerw ca br. do p rze tar 

gu 1.000 k la tek  pom idorów  holenderskich, 
k tó re  w  całości, sp rzedały  po cenie 14,25 do 
14,50 zł za 1 k latkę. U dział w  p rze ta rg u  w zię
ło 15 kupców .

N a aukc ji dnia 7 czerw ca b r. w ystaw iono 
500 k la tek  pom idorów  holenderskich, k tó re  
sprzedano po 13,50 do 14,25 zł za 1 k latkę. 
P rze ta rg  odbył się w  obecności 14 kupców . 
D n ia  9 czerw ca br. w ystaw iono 1.000 k la tek  
pom idorów  holenderskich. C ałą  p a rtię  Iowa ■ 
ru  sprzedano po cenie 10,75 do 12,— za 1 k la t
kę. U dział w  p rze ta rg u  wzięło 16 kupców .

SPRAWNOŚĆ URZĄDZENIA CHŁODNICZEGO.
W A nglii p rzy jm u je  się p rzy  sk ładow aniu  

owoców w  m ałych  chłodniach spółdzielczych, 
że u rządzen ie  chłodnicze pow inno w ciągu 7 -- 
10 dni od chw ili załadow ania  owocu obniżyć 
tem pera tu rę  do  g ran icy  w ym aganej dla danej 
odm iany. (B iuletyn K om itetu Chłodniczego).

WPŁYW ODMIAN OWOCÓW NA WYSOKOŚĆ 
TEMPERATURY W CHŁODNIACH.
Poszczególne odm iany owoców  posiadają 

różne w ym agania  pod w zględem  tem pera tu ry . 
B adan ia  angielskie F. 1. B. w ykazały , że np 
odm iana jab łek  King P ip p in  w ym aga wT kom o
rze chłodniczej tem p era tu ry  - f  4,5°C, odm iana 
Blenheim  O range ty lko  2,8 — 3,3°C, a odm ia
na N ew ton W onder +  1,1°C.

(B iuletyn K om itetu  C hłodn ictw a).

G d y ń s k i  I m p o r t  O w o c ó w  P o ł u d n i o w y c h
GDYNIA, ul. Władysława IV. 30 — Telefony 21-85, 12-87

A d r e s  t e l e g r a f i c z n y  „ G D Y N I M O W P O L " .  H u r t o w a  s p r z e d a ż  w s z e l 
k i c h  o w o c ó w  p o ł u d n i o w y c h  ś w i e ż y c h  i s u s z o n y c h .  D o j r z e w a l n i a  

b a n a n ó w  i p a k o w n i a  o w o c ó w .
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Aukcje owocowe
w G d y n i ^
 — — -

Spółka z o. o.

B iu ra :  Nabrzeże Francuskie

T e l e f o n y :  19-44  19-45  19-46

M A G A Z Y N :  1 9 - 4 7

J. Gerner i Sm P o lsk ie  T o w a rzys tw o

Dom Przemysłowo-Handlowy dla Handlu Bananami
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K I E

I M P O R T SP. Z OGR. ODP.

I P A K O W N IA W GDYNI

Ś L I W E K
®

NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA

S U S Z O N Y C H DOJRZEWALNIA BANANÓW

Gdynia-Port
®

ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN" - G D Y N IA

N A B R Z E Ż E  F R ANC US K I E  

TELEFON: CENTRALA 19-44

T E L E F O N Y :

1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
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/ .  B A H / K M E

f m w o r l  — e f c s p © r #  ś l e d z i

G B W M J M A ?  J P t M * #

T e l e f o n y :  11-96 i 11-97. A d r e s  t e l e g r a f i c z n y :  „ B A N K IE R " .  B a n k  
B a n k  G o s p o d a r s t w a  K r a j ó w .  G d y n i a .  P. K .O .  W a r s z a w a  1 4 4 .1 9 9

i

Gdyński Import Śledzi
włość.: L. M Y R E B O E

( G D Y N I A  H E R R I N G  I M P O R T )  
Import śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norwegii — Islandii — Anglii | ^

Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84 

Adres telegraficzny: .„HUKI" ----------- -----------------  P. EL 0. Nr. 144.045

T o w a r z y s t w o  O k r ę t o w e  
P o ło w ó w  D a lek o m o rsk ic h B. Bikowski
IM E W M

S P Ó Ł K A  A K C Y J N A  w  G D Y N I

B I U R O  G D Y N I A  M o lo  R y b a c k ie  
CENTRALNE: T e le fo n  1 1 - 7 6  1 8 - 3 7

A d re s  te leg ra f .  „ M e w a r y b “ 
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STANISŁAW TOR
Prezes Izby Przem.-Handlowej w Gdyni

Znaczenie gospodarcze Targów Gdyńskich
(Przemówienie  na otwarciu Targów  G dyńsk ich  w  dniu  20 czerwca)

c janalną  m etodę ew olucyjną p rzy  organizow a
niu  sw ych im prez i że ew olucja ta  postępuje 
w m iarę rozw oju naszego po rtu  i m iasta i zgod

Panie W ojewodo!

Szanow ni Państw o!

M am zaszczyt, jako  przew odniczący Ko
m itetu T argów  G dyńskich  oraz jako  Prezes 
Izby  Przem . - H andlow ej w G dyni zaznajom ić 
w k ró tk ich  słow ach wysoce m iłych gości z ce
lami i zadaniam i naszych  T argów  G dyńskich.

O tóż za chwilę, gdy  P an  W ojew oda p rze 
tnie -symboliczną wstęgę p rzy  w ejściu n a  tere 
ny targow e, dokonany  zostanie u roczysty  ak t 
otw arcia już  drug ich  z kolei T argów  G d y ń 
skich a trzeciej dorocznej im prezy  T ow arzy
stw a W ystaw  i Targów , k tó re  w postaci spółki 
z ograniczoną odpow iedzialnością, odpow ie
dzialne jest w  p ierw szym  rzędzie za -organiza
cję targów .

Sam  fak t, że zb ieram y się po raz trzeci 
z rzędu, m niejw ięcej naw et w  tym  sam ym  
dniu, jest dowodem  pew nej ciągłości p racy . — 
Jeżeli bow iem  organizacja o charak terze  spo
łecznym, rozpoczynająca  pierw otnie sw ą dz ia 
łalność p rzy  m inim alnych środkach i to w y 
łącznie ze źródeł p ry w a tn y ch  jest w  stanie u- 
gruntow ać swe pierw sze kroki samodzielnie, to 
jest to  dowodem, że p ra c a  skup ia jąca  dookoła 
■siebie grupę ludzi, m ających  w y tkn ię ty  okreś
lony cel działalności, m a zdrowo podstaw y.

D otychczasow a działalność T ow arzystw a 
W ystaw  i T argów  w skazuje, że obrało ono r a 

nie z rolą, jak ą  po rt i m iasto G dyn ia  odgryw a
ją  w  życiu  gospodarczym  Polski.

W  zeszłorocznych bowiem  T argach  G dyń
skich wzięło udział ponad  270 w ystaw ców , 
za jm ujących  p rzestrzeń  ponad  2630 n r  po
w ierzchni terenów  targow ych k ry ty ch , rep re 
zen tu jących  w przew ażnej części przem ysł 
budow lany  i budownictwo- oraz niew ielki 
dział rybołów stw a i przem ysłu rybnego.

N atom iast T arg i obecne zakrojone są już 
na szerszą skałę ta k  pod w zględem  działów  
jak  i przestrzeni w ystaw ow ej, ja k  rów nież 
i pod  Względem ilości w ystaw ców . Jak  w spo
m niałem  przed  chwilą, zam iast 270 w ystaw 
ców z roku ubiegłego, obecnie bierze udział 
około 400 w ystaw ców , a k ry ta  pow ierzchnia 
bał i paw ilonów  zam iast 2630 n r  wynosi obec
nie ponad  3380 m \ Również zasiąg zaintereso
w ania  T argów  został w ydatn ie  rozszerzony. — 
T ak  więc obok działów  zeszłorocznych u tw o
rzono działy  nowe, a m ianow icie: 1) hand lu
zamorskiego, m ającego w ykazać  możliwości 
eksportow e dla naszego h and lu  i przem ysłu, 
m etody p racy  p rzy  obsłudze w ym iany  hand lo 
w ej drogą m orską, o raz osiągnięcie i cele w tej 
dziedzinie, dalej 2) dział budow y dróg i moto
ryzacji, tak  ściśle zw iązany  z ogólnymi p la n a 
mi m otoryzacyjnym i P aństw a i tak  n iezm ier



nie w ażnych dla naszej dzielnicy i d la  naszego 
portu , następn ie  3) dział uprzem ysłow ienia 
G dyni, m ający  w ykazać  m ożliw ości istniejące 
w  tym  zakresie, a od w ykorzystan ia  k tó ry ch  
przede w szystkim  zależy isto tny i trw a ły  roz
w ój m iasta i p o rtu  G dyni, w reszcie 4) dział 
tu ry sty k i i ludowego przem ysłu  regionalnego, 
m ający  podnieść znaczenie bezpośrednich w a 
lorów najbliższego zaplecza G dyni, jako  
ośrodka turystycznego. -

Z tego w yszczególnienia działów  n a  obec
nych  T argach  w nioskow ać m ożna, iż k ierunek  
dalszego rozw oju  T argów  G dyńskich  zw iąza
n y  jest ściśle z rozw ojem  p o rtu  i m iasta G dyni.

A więc Targi G dyńskie  m ają  przyczyn ić  
się do- u ła tw ien ia  zaw ieran ia  stosunków  h a n 
dlow ych z zagran icą w  tym  pr'zez sam ą n a tu 
rę w yznaczonym  m iejscu, jak im  jest port m or
ski, da le j T arg i G dyńsk ie  m ają  być  in strum en
tem w iążącym  przede  w szystkim  najbliższe 
a następn ie  dalsze zaplecze z portem  gdyńskim  
i rozrasta jącym  się wielkim  m iastem  G dynią, 
i w reszcie m ają  orne obsłużyć ak tu a ln e  wym ogi 
życia gospodarczego w zakresie budow nictw a, 
m otoryzacji i rybołów stw a.

Podkreślić  wreszcie pragnę, iż Targi 
G dyńskie  posiadają  w ysoce ograniczone środ
ki p ieniężne i tym  przede w szystk im  tłum a
czyć należy  luk i, k tó re  za chw ilę będziem y 
mogli zauw ażyć. N iem niej jed n ak  stw ierdzić 
należy, że ew olucyjny  rozw ój T ow arzystw a 
W ystaw  i T argów  G dyńskich, -dostosowywa
n ie  się jego do w zrasta jący  cli potrzeb życia 
jest rękojm ią jego  ̂dalszego rozw oju.

Ten k ró tk i p rzeg ląd  głów nych celów i za
d a ń  T argów  G dyńskich  w y jaśn ia  dostatecznie, 
dlaczego ta k  gm ina m. G dyni, ja k  i Izba  P rze 
m ysłow o-H andlow a w  G dyn i są bezpośrednio 
zainteresow ane w ich rozw oju. Spodziew ać 
się należy, że Targi G dyńskie, obecne i p rz y 
szłe -spełnią sw ą rolę i zajm ą stopniowo należne 
im  miejsce, nie ty lko  pośród  pokrew nych  im 
p rez  w  Polsce, dopełniając ich działalność 
w  p rzy p ad a jący m  im specyficznym  zakresie 
działan ia, lecz zdobędą sobie z czasem  miejsce 
pośród targów  m iędzynarodow ych, p rzyczy 
n ia jąc  się  tym  sam ym  do zacieśnienia stosun
k ó w  hand low ych  z k rajam i zam orskim i a p rze
de w szystkim  z k ra jam i bałtyckim i.

DR INż. KONRAD KASPEROWICZ
Wiceprezes Izby Przemysłowo - Handlowej w Gdyni

Zagadnienia komunikacyjne, zwiqzane z eksportem
(Referat wygłoszony na K onferencji Eksportowej dnia 22 czerwca w  Związku Izb P rzem y

słowo - Handlowych pod przewodnictwem Pana Ministra Przemysłu i H andlu)

P rzystępu jąc  do ch arak te ry s ty k i zagad
nień kom unikacy jnych , zw iązanych  z naszym  
eksportem , należy na w stępie uśw iadom ić so
bie, że w szelkie przew ozy tow arów  w  Polsce 
zarów no w obrocie w ew nętrznym  ja k  i zag ra
nicznym  musza na razie  ko rzystać  p raw ie  w y 
łącznie z dróg kolejow ych. Żegluga śródlądo
wa ze w zględu na  nikłość sieci żeglow nych 
połączeń nie może jeszcze dzisiaj odgryw ać n a 
leżytej roli. Również tra k c ja  samochodowa, 
tak  wobec b rak u  dróg, rak i m ałej ilości w o
zów, nie może być uw zględniana jako  jeden z 
decydujących  czynników  lokomocji, zw łasz
cza dallekodyst ansow ej.

Z przytoczonych w zględów om aw ianie n a 
szych zagadnień kom unikacy jnych  pod kątem  
potrzeb eksportu silą konieczności zcśrodko- 
w u je  się n a  polityce ta ry fo w ej P . K. P,

Poniew aż eksport polski odbyw a się obec
nie w %  drogą m orską przez po rty  polskiego 
obszaru celnego, a w pierw szym  rzędzie przez 
G dynię, re fe ra t n in iejszy, o p a rty  na  dezydera- 
lacb zgłoszonych w toku obrad  M iędzym ini
sterialnej Komisji dla sp raw  E ksportu , uw zglę
dnia p rzede  w szystkim  postu la ty , dotyczące 
kom unikacji kolejowej z portem  gdyńskim . 
Tylko k ilka  postu latów  zgłoszono w odniesie 
n iu  do połączeń z przejściam i przez granice lą 

dowe. Nie dysponu jąc  zatem  dostatecznym  
m ateriałem  d la  sform ułow ania wniosków, do
tyczących eksportu  drogam i lądow ym i, Izba 
z konieczności rzeczy m usi się ograniczyć ty l
ko do podkreślenia, że odpow iednie uregu lo
w anie odnośnych ta ry f  na leży  rów nież do ca
łokształtu  zagadnień kom unikacy jnych , w k tó 
rych  nasz eksport jest zain teresow any.

P o lityka  R ządu oraz sfer gospodarczych 
zm ierzająca do technicznego i gospodarczego 
opanow ania  naszego w ybrzeża, osiągnęła w  ca
łej rozciągłości zam ierzony skutek, czego na j
w ym ow niejszym  dowodem  jest rola jak ą  już 
obecnie odgryw ają  nasze po rty  w  obsłudze n a 
szego h an d lu  zagranicznego.

Jest rzeczą nie podlegającą najm niejszej 
w ątpliw ości, że obrany  k ierunek  dla naszej 
ekspansji gospodarczej nie może być  przez n i
kogo kw estionow any, lecz przeciw nie, m usi 
być  z całą konsekw encją i w ytrw ałością  nadal 
kon ty  nu ow any.

W  imię obiektyw izm u jed n ak  należy 
stw ierdzić, że rad y k a ln e  przestaw ienie zasad
niczego k ie ru n k u  naszego h an d lu  zagraniczne
go z rów noleżnikow ego na  południkow y 
w  w ielu w ypadkach  znacznie oddalił nasze 
ośrodki przem ysłow e, nastaw ione na eksport,



°d ich daw nych bram  wylotow ych, p row adzą
cych na rynk i zagraniczne.

U zupełnienie i p rzebudow a pom orskiej 
sieci kolejow ej, budow a m agistrali węglow ej 
°raz uzupełn ien ie  sieci kolejow ej, zespalającej 
Pomorze z b. zaborem  rosyjskim , upow ażn ia
ją nas do tezy, że z p u n k tu  w idzenia głów ne
go k ie ru n k u  naszej ekspansji gospodarczej 
Pciska uzyskała , w zględnie w  najb liższej p rz y 
szłości uzyska  w zasadzie dostateczne połącze
nia kolejow e najw ażn ie jszych  ośrodków  p ro 
dukcy jnych  z naszym i portam i.

Jednakże w ybitn ie  ekscentryczne położe
nie naszych portów  w stosunku do ich zaple
cza pow oduje, że pom im o naw et ja k  na jd a le j 
posuniętej k o rek tn ry  w  system ie sieci kolejo
wej, odziedziczonej po zaborcach, w  rezu ltacie  
niewiele cła się zrobić d la istotniejszego skró
cenia tras, a tym  sam ym  radykalnego  po tan ie
nia kosztów  tran sp o rtu  kolejowego.

P orów nując zdolność konku rency jną  n a 
szych tow arów  z tow aram i innych  k rajów , n a 
leży stw ierdzić, że z w y ją tk iem  Rosji i Czecho
słowacji (która jed n ak  dysponu je  żeglugą na 
Łabie i D unaju) n ie m a p raw ie  w  E uropie k ra 
ju, którego tow ary  m usia łyby  p rzebyw ać tak  
długi tran sp o rt kolejow y, ja k  polskie, zanim  
dostaną się na  sta tek  m orski lub  rzeczny. — 
W tych  w arunkach  zadanie zbliżenia do po r
tów naszych  ośrodków  produkcy jnych , n as ta 
wionych na  eksport, spada sw oim  ciężarem  w 
dużej m ierze rów nież na s taw k i kolejowe.

W  okresie od r. 1928 do 15 I I I  1936, to zna
czy do chw ili opub likow ania  obecnie obowią
zującej ta ry fy , kolejow a po lityka  tary fow a  w 
dużej mierze uw zględn iała  p rzedstaw iony  po
wyżej stan  rzeczy, gdyż w ciągu  tych  8 la t ta 
ry fa  portow a b y ła  istotnie uprzyw ilejow ana. 
Tej w łaśnie tary fie , w sparte j p rzez  politykę 
celną, zaw dzięczam y fak t, że w  tak  k ró tk im  
czasie zdołaliśm y zm ienić zasadniczy  k ie ru 
nek naszego h an d lu  zagranicznego praw ie 
o 90°.

W om aw ianym  okresie b y ła  bezw zględnie 
honorow ana zasada p rzejm ow ania  ko n k u ren 
cji dróg, p row adzących  przez po rty  zagranicz
ne, jeśli sum a w pływ ów  P. K. P. z danych  
transportów  będzie w iększa, aniżeli p rzy  p rze 
wozie przez granice suche, choćby op łata  za 
tonokiloinetr do portów  polskich m iała być 
znacznie m niejsza.

Poza tym  w okresie 1928 — 1936 p rzestrze
gana b y ła  rów nież zasada, że ochrona ta ry fo 
wa naszych portów  w inna iść poza granice 
staw ek przew ozow ych, stosow anych na kole 
jacli konkurency jnych , gdyż mimo ciągłego 
postępu pod w zględem  w yposażenia technicz
nego, organizacji p racy  i częstotliwości p o łą 
czeń okrętow ych naszych portów, ustępow ały  
one jeszcze pod n iejednym  w zględem  portom

konkurency jnym , a przede w szystkim  niem ie
ckim . W reszcie w  om aw ianym  okresie liczono 
się rów nież z koniecznością w yrów nyw an ia  w 
drodze obniżki op łat przew ozow ych nadm ier
nego podrożenia kosztów  przew ozu surowców 
zagranicznych, spowodowanego w prow adze
niem  ceł p refe rency jnych  i p rzym usu  k ierow a
nia im portu  drogą przez G dynię i G dańsk.

Ze w zględu na  p rzeżyw any  kryzys gospo
darczy, z początkiem  1936 r., obniżono ta ry fy  
w ew nętrzne, co d la życia gospodarczego w yra
ziło się u lgą w  sumie ok. 70 m ilionów złotych 
w stosunku rocznym . W spom niana rew izja 
pierw otnego w y d an ia  ta ry fy  spow odow ała je 
d n a k  w ypaczenie całej s tru k tu ry  system u ta 
ryfow ego, w sku tek  czego dotychczasow a rów 
now aga m iędzy ta ry fam i w ew nętrznym i i ek
sportow ym i została zw ichnięta, a ta ry fa  po r
tow a strac iła  szereg przyw ilejów .

P rzede w szystkim  zniesione zostały p ra 
wie w szystkie generalne u lgi jak ie  poprzednio 
obow iązyw ały  w  ta ry fac h  portow ych, ja k  ob
niżenie ogólnego harem u  taryfow ego w kom u
n ikacji z portam i polskiego obszaru celnego na 
odległości ponad  700 km , po trącan ie  potow y o- 
p la ty  stacy jnej od staw ek  opłat przew ozow ych 
w kom unikacji tranzy tow ej z naszym i p o rta 
mi i t. cl.

N ow a ta ry fa  uchyliła  p rzestrzeganą w po
przednich  w ydan iach  zasadę, że koszty p rze 
wozu w kom unikacji z portam i polskiego ob
szaru celnego m ają  być o ile możności niższe, 
w  każdym  jednak  razie zasadniczo nie wyższe 
od kosztów  przew ozu w kom unikacji z p u n k 
tam i granicznym i gran icy  lądow ej.

O becnie szereg ta ry f  specjalnych  p rzew i
duje na  rzecz p rzejść  g ran icznych  lądow ych 
większe ulgi, aniżeli na  korzyść  naszych  p o r
tów m orskich.

W  tranzycie  państw  uprzyw ilejow anych 
poci w zględem  tary fow ym  dopuszczone zosta
ło stosow anie ta ry f  specjalnych, obow iązu ją
cych na p rzejściach  lądow ych, a w ykluczono 
stosow anie ta ry f specjalnych  portow ych, 
w skutek  czego a trakcy jność  nasżych portów  
została osłabiona.

T a ry fa  w y ją tkow a pr. 1 zaw iera staw ki 
opłat przew ozow ych, k tó re  daw no już  p rzesta
ły  być  konkurency jnym i w stosunku do s ta 
wek, obow iązujących w kom unikacji z w spół
zaw odniczącym i portam i niem ieckim i.

O dzw ierciedleniem  przedstaw ionego stanu  
rzeczy w naszych  portach  są ■postulaty ko le jo 
we, zgłoszone przez eksporterów  w  toku kon- 
ferencyj z M iędzym inisterialną K om isją dla 
S praw  E ksportu . W  tym  m iejscu należy  dla 
ścisłości podkreślić, że sfery  eksportow e zgło
siły p rzy  tej sposobności stosunkow o bardzo 
ograniczoną ilość dezydera tów  kom unikacy j
nych, m ogących spotęgow ać nasz w yw óz, co



tłum aczy  się okolicznością, że praw ie cały  w y 
siłek a rgum en tacy jny  eksporterów  by ł skiero
w any  ma uzyskan ie  kontyngentów  i innych  
form  pomocy.

Ze w zględu na zasadn iczy  k ierunek  nasze
go eksportu  po stu la ty  tary fow e k ład ą  głów ny 
nacisk przew ażnie na  konieczność różnych 
zm ian w  ta ry fac h  portow ych. Poniew aż po
s tu la ty  owe obejm ują około 40 a rty k u łó w  ek 
sportow ych, okazało się rzeczą niem ożliw ą u ję 
cie ty ch  dezyderatów  w generalną c h a rak te ry 
stykę, gdyż k ażd a  ta ry fa  stanow i w łaściw ie 
odrębne zagadnienie ekonomiczne.

Zresztą — niezależnie od fak tu , że ekspor
terzy  zg łaszają w  grę w chodzące postu la ty  Mi
n isterstw u  K om unikacji w  drodze bezpośred
niej, — m otyw acja  poszczególnych w niosków 
tary fow ych  znajdzie sw ój w yraz  rów nież w  re
fera tach  b ranżow ych  i regionalnych, dzisiaj 
tu ta j w ygłaszanych.

N iezależnie od postu latów  tary fow ych  
zgłosili eksporterzy  rów nież dezydera ty , do ty 
czące usp raw nien ia  organizacji przew ozu ko 
lejowego, dom agając się w szczególności u re 
gulow ania sp raw  następu jących :

1) zw iększenia tabo ru  kolejowego w zakresie 
w agonów typów  specjalnych, niezbędnych 
dla racjonalnego przew ozu tak ich  tow a
rów, ja k  ja ja , drób, len, konopie, sierść, 
g rzyby, jagody  i k rew ;

2) uspraw nienia  dostaw y w należy tych  term i
nach p rzesy łek  eksportow ych do portów  
oraz praw idłow ego i term inow ego pod
staw ian ia  w agonów ;

3) przyśpieszenia trybu  zw rotu  rek lam ow a
nych  n a d p ła t i re fak ey j;

4) redukcji kosztów  za załatw ianie  form alno
ści celnych przez kolejow ą agencję celną;

5) uregulow ania pod kątem  wym ogów  ek s
portu. czasokresów  w olnych od posto jow e
go;

6) usunięcia n iedom agać w yn ika jących  z n ie 
dostatecznej ilości to rów  kolejow ych 
w G dyni oraz

7) ustalen ia pojęcia siły wyższej w zakresie 
obliczania postojowego w w ypadkach  
opóźnienia s ta tków  w sku tek  niepom yśl
nych  w aru n k ó w  atm osferycznych.

—o—

■Przechodząc z kolei do om ówienia postu 
latów  eksportu  na odcinku żeglugowo - po rto 
wym , m ielibyśm y do om ów ienia następu jące 
zagad n ien ia :

1) żeglugi i frach tów  m orskich
2) kosztów  p rzeładunkow ych  w porcie i
3) spraw ności p rze ładunku .

A d. 1.
O statn ie  la ta  przyniosły  nam  niew ątp liw ie 

bardzo pow ażne rezu lta ty  w  rozbudow ie no

w ych połączeń m iędzy portam i polskim i, a w 
pierw szym  rzędzie G dyn ią  i szeregiem  w iel
kich  portów  św iatow ych. Pom im o to jed n a k 
że, postu la ty , zgłoszone przez eksporterów , 
p rzem aw iają  za tym , że ilość linij regu larnych  
jest jeszcze niedostateczna. Zrozum ienie odno
śnych b raków  jest także w  polskich sferach 
żeglugow ych bardzo  żywe. C zynią  one usil
ne sta ran ia  o rozbudow ę istn iejących  i u ru 
chomienie now ych linij regularnych .

Pow ażną, a w łaściw ie najw ażn ie jszą  p rze 
szkodą w p ręd k im  realizow aniu  tych  zam ie
rzeń jest b rak  odpow iedniego alim entu  to w a 
rowego. To samo dotyczy m iędzy innym i ta k 
że poruszonej n a  K onferencji Międzyministe* 
rialnej sp raw y  uruchom ienia regu larne j kom u
nikacji do G andaw y.

W  każd y m  bądź razie c y fra  przeszło 50 
połączeń regu larnych  z G dyni do 250 portów  
św iatow ych, pow stałych  w k ilk u  latach  osta t
nich, św iadczy o szybkim  tem pie popraw ian ia  
się sy tuacji w  naszej żegludze.

W  niem niejszym  stopniu zasługu je  n a  pod
kreślenie fak t stałego zw iększania się tonażu 
polskiej flo ty  handlow ej. Do tej sp raw y  p rz y 
w iązu je  nasz eksport najw iększą wagę w p rze 
konaniu , że w ysoki udzia ł polskiej floty h a n 
dlow ej w  przew ozie naszego eksportu  będzie 
decydow ać o rozm achu naszej ekspansji h a n 
dlowej. P rzy  obecnym  udziale flo ty  handlow ej 
polskiej w  obsłudze naszego handlu  zam orskie
go, k tó ry  wynosi zaledw ie 10%, nie posiada
m y dostatecznych możliwości, aby  w yw ierać 
na leży ty  w p ływ  n a  uk ład  frach tów  m orskich 
ko rzystny  d la  naszego eksportu.

W  zw iązku  z popraw ą k o n iu n k tu ry  na 
rynkach  św iatow ych i ogólną tendenc ją  z w y ż 
kow ą cen zaznaczyła  się rów nież podw yżka 
frach tów  m orskich. P raw o p o p y tu  i po
daży  w od niesieniu cło tonażu tram po
wego zaczęło oddziaływ ać z całą bez
względnością. O kazało się, że u k ład  frachtów  
w tram pingu  jest zawsze w yrazem  licytacji, 
podobnie ja k  w ahania  cen na giełdzie. E kspor
terzy  nasi podnoszą jednakże, że i w zrost 
frach tów  na lin iach  regu larnych  by ł w wielu 
w ypadkach  zjaw iskiem  u tru d n ia jący m  ek
sport. A rm atorzy  u zasadn ia ją  te zw yżkę 
wzrostem  kosztów  eksploatacyjnych , a częś
ciowo także  chęcią pow etow ania w  okresie po
m yślniejszej k o n iu n k tu ry  strat, poniesionych 
w czasie depresji gospodarczej. Polskie linie 
okrętowe, o ile n ie b y ły  zależne od um ów  i w a
ru nków  konferency jnych , stosow ały jednakże 
podw yżki te  stosunkow o oględnie i po up rzed 
nim poinform ow aniu  eksportera.

Zagadnienie frach tów  m orskich jest je d 
nym  z najw ażniejszych  problem ów , od k tó re 
go w dużej m ierze zależny jest rozw ój naszego 
eksportu . W tym  względzie n iekorzystną jest 
d la nas okoliczność, że eksport nasz w  w yso
kim  stopniu  zależny jest od przew ozu na ob



cych sta tkach . E ksporter odczuw a b rak  in s ty 
tucji, k tó rab y  za głów ne swoje zadanie m iała 
badanie u k ład u  w arunków  w zakresie frach 
tów m orskich. Toteż w  zrozum ieniu tej koniecz
ności p rzew idziane  jest u tw orzenie p rzy  Izbie 
Przem ysłow o - H andlow ej w  G dyni specjalne
go re fe ra tu  taryfow ego. Izb a  uw aża  za konie
czne usystem atyzow anie  b a d ań  w  tym  k ie ru n 
ku i stw orzenie d la  życia  gospodarczego zap le
cza p o rtu  możliwości o trzym yw an ia  źródło
w ych i m iarodajnych  i n lor macy j nie ty lko o 
m ożliw ościach samego przew ozu tow arów  
drogą m orską, ale także  o kosztach przew ozu.

W iększość różnic we frach tach  m orskich 
na n iekorzyść G dyni w y p ły w a  z tego źródła, 
że G dyn ia  nie została jeszcze u zn an a  za po rt 
zasadniczy przez iszereg konferencyj, na  sk u 
tek czego za przew óz tow arów  z portów  zasad
n iczych zachodnio - europejsk ich  do G dyni 
obow iązują t. zw. add itional rang  es. M iędzy 
innym i jest G dyn ia  w  obecnej chw ili n a jb a r
dziej zain teresow ana w ejściem  do konferencji 
Indyj H olenderskich i In d y j B ry ty jsk ich .

Ze w zględu na  słabą ak tyw ność naszego 
h and lu  i b ra k  dostatecznej ilości tow arów , 
k tó ra  um ożliw iłaby  stw orzenie bezpośrednich 
linij okrętow ych, jest zrealizow anie tego p o s tu 
la tu  bardzo  tru d n e . O m aw iana tu  siprawa ob
chodzi w  rów nej m ierze także  im port. Z auw a
żyć należy, że zależność im portu  od pośrednic
tw a londyńskiego, ro tterdam skiego lub ham- 
burskieigo u tru d n ia  jego skoncentrow anie, 
a tym  sam ym  stw orzenie dostatecznej podsta
w y d la  pow stan ia  now ych połączeń reg u la r
nych.

A d. 2.
W  zakresie kosztów  p rze ładunku  portow e

go eksporterzy  dom agają się przede w szystkim  
rew izji gdyńsk iej ta ry fy  spedytorsk iej, k tó ra  
zdaniem  ich, jest zby t w ygórow ana w  porów 
nan iu  z ta ry fam i, stosow anym i w G dańsku 
i portach  zagranicznych. N ależy stw ierdzić, że 
w zakresie tow arów  eksportow ych podw yżka 
tej ta ry fy  objęła ty lko  d yk ty , fo rn iery  i m e
ble, to jest a rty k u ły , co do k tó ry ch  zain tereso
w ani eksporterzy  nie zgłosili specjalnych  z a 
strzeżeń. W  pozostałych  w y p ad k ach  n a  sku 
tek  in terw encji Izby  ekspedytorzy  zaniechali 
podw yżki ta ry f . G ros naszego eksportu  arty  
ku łów  m asow ych, (a głównie węgiel i drewno) 
przeładow ane jest przez firm y  eksportow e we 
w łasnym  zakresie tak , iż ta ry fa  spedy torska 
nie w chodzi tu  w  rachubę. P rzy  innych  tow a
rach, ja k  cukier, bekony, ja ja  i masło nie s ta 
nowi G dańsk  k ry te riu m  porów naw czego, gdyż 
a rty k u ły  te eksportu je  się przew ażnie  przez 
Gdynię.

A naliza w arunków  p racy  w porcie g d y ń 
skim  i porów nanie  ich z innym i portam i 
i z G dańskiem , w ykazu je, iż zachodzące w nie
k tó rych  w ypadkach  różnice w kosztach p rze 

ładunku  na  niekorzyść G dyni są następstw em  
niedoinw estow ania po rtu  gdyńskiego.

G łów ną jednak  przyczyną, d la k tó re j ko
szty  p rzeładunkow e w  G dyni są w yższe niż 
w  innych  portach , jest słaba w ydajność p racy  
gdyńskich  robotników  portow ych, czego źró
dłem  jest ustaw ow e ograniczenie sw obody p ra  
codaw ców  w doborze robotników .

O bow iązujące w  tym  względzie p rzepisy  
dekre tu  o p racy  robotników  portow ych z roku  
1955 odnoszą się w praw dzie  tylko do 30% por
tow ej załogi robotniczej. Jest to jednakże 
ilość dostateczna, by  spow odow ać nie ty lko 
ogólne obniżenie w ydajności p racy , ale także 
p rzyczyn ić  się do zdem oralizow ania pozosta
łych  robotników  portow ych.

Toteż Izba  stw ierdza, że dopóki do tych
czasowe ustaw odaw stw o socjalne na terenie 
p o rtu  gdyńskiego n ie zostanie zmienione, nie 
może być  m ow y o podniesieniu  w ydajności 
p racy , a tym  sam ym  o obniżeniu kosztów  p rze
ładunkow ych .

T łum acząc w  pow yższy sposób poziom  ko 
sztów  p rze ładunku  w porcie gdyńskim , nie ma 
Izba  bynajm n ie j zam iaru  bronić istniejącego 
s tanu  rzeczy i u sp raw ied liw iać  istn iejący  p o r
tow y a p a ra t p rzeładunkow y. Izba  stoi na  s ta 
now isku, że a p a ra t ten  pow inien  się organizo- 
cy jn ie  udoskonalać, gdyż w tym  widzi źródło 
u sp raw nien ia  i po tan ien ia  fu n k cy j całego po r
tu  oraz podniesien ia  bezpieczeństw a tow arów .

Ad. 3.
P rzy czy n y  sporadycznych  uszkodzeń to

w arów  w porcie gdyńskim  m ają  swe źródło 
także  w  przew ażnej m ierze w w zm iankow a
nych  w yżej n iedom aganiach system u pośred
nictw a p racy  na terenie portu  gdyńskiego. P o
nadto  pow ażna cześć uw ag eksporterów  d o ty 
czących niedom agań spraw ności działan ia  por
tu  została n iew ątp liw ie  także spow odow ana 
b rakam i, jak ie  p o rt gdyński w zakresie jego 
w yposażenia  w  techniczne u rządzen ia  p rze ła 
dunkow e, inw estycje kolejowe, nabrzeża 
i sk łady  portow e ta k  w yraźn ie  odczuw a.

Izba  Przem ysłow o - H andlow a w G dyni 
nie oddaje się bynajm niej złudzeniu , że na od
cinku  obsługi eksportu  w  porcie sam ym  przez 
ekspedytorów  i a rm atorów  nie zachodzą po
w ażniejsze b rak i, przeciw nie, ciągle podkreśla  
konieczność usp raw nien ia  a p a ra tu  p rze ład u n 
kowego w porcie i poranienia jego usług do 
g ran icy  konkurencyjności z innym i portam i. 
N iew ątp liw ie też na tej drodze posuw am y się 
naprzód , czego dowodem  m oże być ośw iadcze
nie P an a  Przew odniczącego Kom isji M iędzy
m inisterialnej, że za rzu ty  pod adresem  G dyni 
ze s tro n y  eksporterów  zaplecza zm alały  
w ostatn im  czasie radykaln ie , co n iew ątp liw ie  
św iadczy o tym , że m łody port gdyński pod 
w zględem  swojej spraw ności w w ykonyw aniu  
zadań  a p a ra tu  przeładunkow ego stale się pod



nosi i zaczyna powoli dorów nyw ać portom , 
posiadającym  dośw iadczenie i w iekow ą t r a 
dycję.

T e z y

W w yniku pow yższych rozw ażań Izba 
Przem ysłow o-H andlow a w G dyni p rzedk łada  
następu jące tezy:

1) Pow inna nastąp ić  generalna rew izja 
obecnej polityki ta ry fo w ej ko lejow ej w  odnie
sieniu do naszego eksportu  przez nadan ie  jej 
specjalnego nastaw ien ia  w k ie ru n k u  u p rzy w i
lejow ania  po rtów  polskiego obszaru  celnego 
p rzy  rów noczesnym  uw zględnieniu  m ożliwo
ści dokonyw ania  eksportu w w y p ad k ach  nie
odzow nych drogą lądow ą.

2) Z uw agi na fak t, że w ostatn im  czasie 
m nożą się w y p ad k i eksportu  tow arów  w dro
bnych  p a rtiach , nieodzow nym  jest uw zg lęd 
nienie w niosku Z w iązku Izb Przem yslow o- 
H and  1 ow ych w spraw ie specjalnej ulgow ej ta 
ry fy  drobnicow ej portow ej.

3) K oniecznym  jest uw zględnienie in tere
sów eksportera  w drodze odpow iedniej m ody
fikacji regulam inu przew ozu tow arów  PKP., 
k tó ry  zbyt jednostronnie n a  korzyść kolei no r
m uje zagadnienie term inow ej dostaw y p rze 
syłek.

4) Celem usp raw n ien ia  p rze ładunku  w 
porcie gdyńskim  nieodzow nym  jest co n a j
m niej w ykonanie m inim alnego program u w 
zakresie inw estycyj kolejow ych w po.:

O T W A R C IE  II TA RGÓ W  GDYŃSKICH.
W dniu  20 czerw ca nastąp iło  uroczyste 

o tw arcie  II T argów  G dyńskich. Sam  ak t ot
w arcia poprzedzony b y t zebraniem  w sali k i
na M orskie Oko, p rzy  czym  przem ów ienia 
pow italne wygłosili p. Kom isarz R ządu  m. 
G dyni m gr Franciszek Sokół, podnosząc ogól
ne znaczenie gospodarcze T argów  oraz ich 
specjalne znaczenie dla rozw ijającego się w 
szybkim  tem pie m iasta, oraz Prezes Izby  n a 
szej p. S tan isław  Tor, którego przem ów ienie 
um ieszczam y na w stępie niniejszego num eru. 
Po tych  przem ów ieniach zab ra ł głos P an  Wo
jew oda Pom orski W ładysław  Raczkiew icz. 
P a n  W ojew oda Pomorski u w y p u k lił znacze
nie T argów  G dyńskich, jako  instrum entu  go
spodarczego, przyczyniającego  się do u trw a 
lenia łączności G dyni z zapleczem  oraz do

przedłożonego przez portow e sfery  gospodar
cze.

5) Celem  usp raw nien ia  organizacji tra n s 
portu  kolejowego nieodzow nym  jest uw zględ
nienie w całej rozciągłości odnośnych postu la
tów, zgłoszonych M iędzym inisterialnej Ko
misji.

6) W arunkiem  zagw aran tow an ia  in te re 
sów eksporterów , a tym  sam ym  w zm ożenia 
naszej ekspansji gospodarczej jest dalsza roz
budow a polskiej flo ty  hand low ej i popieran ie 
usiłow ań sfer żeglugow ych, zm ierzających  do 
uruchom ienia  now ych regu larnych  połączeń 
m orskich.

7) W skazanym  jest zain icjow anie na te 
renie Izby  Przem ysłow o-H andlow ej w  G dyni 
b a d ań  w zakresie k sz ta łtow an ia  się frach tów  
mors/kich i zw iększenia częstotliwości reg u la r
nych  połączeń m orskich.

8) K oszty p rze ładunku  w porcie g d y ń 
skim  pov\ inny  być  u trzym yw ane  na poziomie 
m ożliwie najniższym , jednakże g w a ra n tu ją 
cym  opłacalność p racy  p rzeładunkow ej.

9) Zasadniczym  w arunk iem  obniżenia 
kasztów  przeładunkow ych  w porcie gdyńskim  
jest podniesienie w ydajności p racy  robotników  
portow ych, co da  się osiągnąć jedyn ie  drogą 
zm iany dotychczasow ego system u pośredn i
ctw a p racy  w porcie.

10) D alszym  w arunkiem  po tan ien ia  kosz
tów  p rzeładunku  jes t doinw estow anie po rtu  
gdyńskiego w zakresie technicznych urządzeń 
p rzeładunków , rozbudow y nabrzeży  i sk ła 
dów.

w y k azan ia  zadań, jak ie  G dyn ia  m a do speł
nienia w organizm ie gospodarczym  Polski.

Po p rzejściu  na teren  Targów  P an  W oje
w oda Raczkiew icz dokonał p rzy  dźw iękach  
hym nu  narodow ego przecięcia sym bolicznej 
wstęgi i ogłosił T arg i G dyńskie za otw arte. 
N astępnie w szyscy obecni na  uroczystości 
zwiedzili szczegółowo Targi, po czym  podej
m owani byli śn iadaniem  przez P ana  Kom isa
rza  R ządu m gr F ranciszka  Sokoła i Prezesa 
naszej Izby  p. S tan isław a Tora.

ZJAZD IM PO RTERÓ W  I EK SPO RTERÓ W  
W  GDYNI.
Z in ic ja tyw y  Zw iązku T ow arzystw  Ku 

pieckich na Pom orzu został zw ołany do G d y 
ni na niedzielę, dnia 20 czerw ca rb. w  lokalu 
naszej Izby  Zjazd Im porterów  i E ksporterów
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z Pom orza, w k tó rym  w charak terze  gości 
Wzięli rów nież udział kup cy  - hurtow nicy  z 
innych dzielnic Polski, jak  Poznańskie, Śląsk 
i K resy W schodnie.

U czestników  Z jazdu pow itał Prezes K or
poracji K upieckiej w G dyni p. R adca C z e 
sław N ow acki, po czym  Z jazd otw orzył i sło
wo w stępne wygłosił Prezes Zw iązku p. poseł 
Tadeusz M archlew ski, p rzedstaw ia jąc  cele 
i zadan ia  now opow stającego p rzy  Zw iązku 
Tow arzystw  K upieckich na  Pom orzu Zrzesze
nia. M ówca podkreślił w p ierw szym  rzędzie 
konieczność unarodow ienia  h an d lu  im p o rto 
wego i eksportowego, p rzy  czym  zakom uniko
wał, że członkiem  zrzeszenia może zostać k aż 
da firm a chrześcijańska na Pom orzu, k tó ra  
bierze bezpośredni udział w  h an d lu  zagra 
nicznym . A żeby um ożliw ić Zrzeszeniu kon
ta k t  z całym  k rajem , uchw alono w ch a rak te 
rze członków - koreispodentów p rzy jm ow ać 
większe firm y  hurtow e z poza Pom orza, a po
nadto  w szystkie przedsiębiorstw a, obsługu ją
ce impori i eksport, ja k  np. bank i, dom y spe
dycy jne, dom y agenturow e itp.

R efera t pt. „A ktualne zagadn ien ia  z dzie
dziny im portu" wygłosił W iceprezes Zw iązku 
i W iceprezes naszej Izby  p. d r W ładysław  
Smoleń, k tó ry  na w stępie złożył Zjazdow i ser
deczne życzenia im ieniem  P rezyd ium  Izby. 
a re fe ra t p. t. „Konieczność zorganizow ania 
handlu zam orskiego" — dyrek to r firm y „Ha- 
kol“ p . K arol P iątkow ski. Prelegenci om ówili 
zagadnienia, zw iązane z handlem  zagranicz
nym Polski, możliwości eksportow e i im por
towe, konieczność d aw an ia  in ic ja tyw y  do 
stw arzan ia  na terenie G dyni t. zw. cen tral im 
portu  d la poszczególnych g rup  tow arow ych 
itp.

Z referow any przez D y rek to ra  Z w iązku p 
Jerzego Radojew skiego regulam in  Sekcji pod 
nazw ą: „Zrzeszenie Im porterów  i E ksporte
rów  p rzy  Zw iązku T ow arzystw  K upieckich 
na Pom orzu, z siedzibą w  G dyni" p rzy ję to  z 
m ałym i popraw kam i, po  czym  obecni zgłosili 
się bądź na  członków rzeczyw istych, bądź na 
członków -korespondentów .

N astępnie w ybrano  Zarząd Zrzeszenia w 
składzie następu jącym : P rzew odniczący  —
wiceprezes naszej Izby  dr W ładysław  Smo- 
leń, W iceprzew odniczący — wiceprezes n a 
szej Iżby  p. Bronisław  K entzer, ław nicy  — 
Karol P ią tkow sk i z G dyni, A lojzy Siem iński 
z Brus. T rzy  pozostałe m iejsca Zarząd Zrze
szenia obsadzi w  porozum ieniu ze Zw iązkiem  
T ow arzystw  K upieckich na Pom orzu.

W  drug iej części Z jazdu  odbyły  się po 
siedzenia 2 podkom isyj: p ierw sza z nich o b ra 
dow ała nad sp raw ą unarodow ienia  hand lu  
śledziam i w Polsce, p rzy  czym  zebranie po
w itało z zadow oleniem  pow stanie  now ej im 
portow ej hu rtow ni śledzi, op arte j o k ap ita ły  
pom orskie i poznańskie.

D ru g a  zaś nad spraw a unarodow ienia h a n 
dlu owocam i w Polsce. W  czasie obrad uczest

nicy dow iedzieli się o p racach  przygotow aw 
czych do utw orzenia w ielkiej chrześcijańskiej 
hu rtow ni owoców południow ych. N a ten  cel 
w iększa część k ap ita łu  została zm obilizow ana. 
O m aw iano także szczegóły w spółpracy  p rzy 
szłej hurtow ni z innym i dzielnicam i Polski, 
jak  np. ze Śląskiem, W ileńszozyzną itck, k tó 
ry ch  delegaci p rzyby li na Z jazd w ch a rak te 
rze gości.

Po k ilku godzinnych obradach, poświę 
conych po raz  p ierw szy  w yłącznie handlow i 
zagranicznem u, zakończono Zjazd, k tó ry  d o 
wiódł, że kupiectw o pom orskie stanęło w  G d y 
ni m ocną stopą i z silną wolą unarodow ienia 
hand lu  w  naszym  suw erennym  porcie.

DZIAŁALNOŚĆ PO L SK IE J FLO TY  H A N 
D L O W E J W  M AJU.
Po rekordow ym  skoku w zw yż ilości p rze

wiezionych na s ta tk ach  polskiej flo ty  hand lo
w ej tow arów  w kw ietn iu  b. roku, w porów na
niu z odpow iednim  m iesiącem  la t poprzednich 
— do 123.058 ton, m am y w kw ietniu  dalszy 
przy rost — do 131.276 ton, wobec 109.376,5 t. 
w  m aju  roku 1936.

Z ogólnej ilości przew iezionych tow arów  
na eksport p rzypad ło  82.520 t. (oraz 17 koni), 
na  im port 41.242 t., na przew ozy m iędzy po r
tam i obcym i i na  tra n z y t m orski 7.514 ton.

Po odliczeniu 36.500 t. w ęgla przew iezio
nego na  s ta tkach  Polsko-Skandynaw skiego 
To w. Transportow ego (Polskarob), tru d n iące 
go się p raw ie  w yłącznie eksportem  polskiego 
w ęgla o trzym ujem y już niem al całkow itą 
rów now agę w yw ozu i p rzyw ozu na s ta tkach  
polskich, pod względem w agow ym , co św iad
czy o korzystnych  na  ogół w arunkach  eksplo
a tacy jn y ch  naszych  sta tków  i o m ożliw oś
ciach dalszego celowego ich w ykorzystan ia, 
p rzy  zw iększającej się podaży  ładunków .

Stalki. Żeglugi Polskiej S. A.  zw iększyły  
swe przew ozy z 58.281 t. w m aju  ub. roku  na 
76.795 t. w  m aju  r. bieżącego. W  przeciw ień
stw ie do m aja  r. ubiegłego, k iedy  w Żegludze 
Polskiej S. A. p rzew ażały  ładunk i eksporfo- 
we, nastąp iła  znaczna rów now aga ilości ła 
dunku  na w ejściu i w yjściu : w yw ieziono to
w arów  34.862 t. (Y 1936>: 39.402 t.), p rzyw ie 
ziono 34.419 t. (Y 1936: 21.907 t.), przew iezio
no m iędzy portam i obcym i i w tranzycie  m or
skim  7.514 t. (Y 1936: 354 :.)

Linie regularne  Żeglugi Polskiej zw ięk
szyły  swe przew ozy w liczbach w zględnych 
i bezw zględnych więcej niż tram p y : 38.139 t. 
wobec 27.713 t. w m aju  ńb. roku, podczas gdy 
tram py  przew iozły  38.656 t. ład u n k u  wobec 
31.098 t. w  m aju ub. roku. N a lin iach  ekspor
tow ych ładunków  było 20.181 t. (V 1936: 
19.898 t.), im portow ych 15.512 t. (Y 1936: 
6.948 t.), w  tranzycie  m orskim  730 t. i p rze
wiezionych m iędzy portam i obcym i 1.716 t. 
(V 1936: m iędzy portam i zagranicy  i translto
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razem : 877 t.) W m aju  rb. linie Żeglugi osiąg
nęły  więc znaczną rów now agę przew ozów  
eksportow ych i im portow ych.

T ra m p y  Żeglugi Polskiej S. A., dzięki 
przew ozom  kon trak tow ym  dużej ilości kostki 
g ran itow ej ze Szwecji, osiągnęły naw et p rze
wagę przyw ozu nad w yw ozem : 14.681 1. ła 
dunków  eksportow ych (¥' 1936: 19.504 t.) w o
bec 18.907 t. ładunków  im portow ych (V 1936: 
11.261 t.) Na w yw óz złożyło się: 9.311 t. w ę
gla i 5.370 t. koksu, na  przyw óz 13.905 t. kost
ki g ran itow ej i 5.002 t. ru d y  żelaznej.

S ta tk i  Po lsko-Brytyjskiego  Tom arzystm a  
Okrętowego  m iały  od daw na nie notow aną 
zw yżkę m ajow ych przew ozów : z 7.642 t. i 79 
koni na 9.159 t. i 11 koni w odpow iednich 
m iesiącach la t 1936 i 1937. W zrost ten  więcej 
się odbił na przyw ozie niż na w yw ozie: w y 
wieziono bowiem  6.148 t. (V 1936: 5.544 t.).
p rzyw ieziono 3.011 t. (Y 1937: 2.098 t.) N a obu 
lin iach  angielskich przew ieziono razem  6.082 
t. ładunków  eksportow ych i 3:002 t. im porto
w ych. N a linii G dyn ia  — H avre  przew ieziono 
66 t. w w yw ozie i 9 1. w  przyw ozie. Jak  w ia
domo lin ia  ta  służy  w pierw-szym rzędzie jak o  
dowozow a d la em igrantów , w y jeżdżających  
za ocean z portów  zachodnio-europejskich.

Na linii londyńskiej przew ieziono w w y 
wozie 2.385 t. tow arów , w tym  z G dyni 1.997 
t., z G dańska  386 Ł, przyw ieziono  -z Londynu 
1.620 t., w  tym  1.407 t. do G dyni i 213 t. do 
G dańska.

W k ie ru n k u  H ull w yw ieziono 3.699 t. to 
w arów  i 11 koni, w  tym  1.184 t. i w szystkie 
konie przez G dynię, 1.815 t. przez G dańsk. Z 
H ull przyw ieziono 1.391 t. tow arów , w tym  
1.180 t. do G dyni i 211 t. do G dańska.

Dm ie linie tow arzys tw a  Gdynia  — A m e 
ryka , Tinie Żeglugowe  — północno i po łudnio
w o-am erykańska przew iozły  razem  2.076 p a 
sażerów  i 8.822 t. tow arów , wobec 1.258 pasa 
żerów  i 4.235 t. tow arów , przew iezionych w 
m aju  ub. roku. Ten pow ażny w zrost zaw dzię
czać należy  z jedne j strony  w zrostow i ilości 
od jazdów  i p rzy jazdów  (5 zam iast 4) na pół- 
nocno-am erykańskiej linii, oraz p rzybyciu  
parow ca „P u łask i"  na  po ludn iow o-am erykań- 
skiej linii, k tórem u w  m aju  ub. roku  odpow ia
da  b rak  ru ch u  na tej linii.

SO W IEC K IE  U SIŁO W A N IA  N A W IG A C Y J
NE NA PÓŁNOCY.
Do A rchangięlska już  p rzy b y ł parow iec 

silnej budow y, k tó ry  w  tegorocznym  sezonie

W  ruchu  w yjściow ym  było ogółem 1.064 
pasażerów , oraz 5.010 t. tow arów , w w ejścio
w ym  1.012 pasażerów  i 3.812 t. tow arów  
(V 1936: 740 pas. i 905 t. tow arów ).

Na linii G dynia  — Kopenhaga  — Hali- 
f a x  — N em  York  n a  w yjściu było w  trzech  
od jazdach  685 pasażerów  tran sa tlan ty ck ich  
(Y 1936: w  dw óch odjazdach  518 pasażerów ), 
oraz 379 pasażerów  cło C herbourga, u d a ją 
cych się na  w ystaw ę pary skę , p rzy  5.010 t. 
tow arów  (V 1936: 5.330 t.) N a w ejściu  na 
linii pó łnocno-am erykańskiej (2 p rzy jazd y  
wobec dwóch) było 883 pas. i 2.016 t. tow a
rów  (Y 1936: 740 pas. i 905 t. tow arów ). Na 
lin ii po łudniow o-am erykańskiej było jedno 
w ejście do G dyni z 129 pasaż, i 1.796 t. 
tow arów . Do ruchu  tej linii nie wliczone są 
tow ary  przew ożone na  dodatkow ych sta tkach  
zafrach tow anych .

S ta tk i  Polsko - Skandynaw sk iego  Tom a
rzys tm a  Transportowego  (Polskarob) przew io
zły 36.500 t. w ęgla eksportow ego (V 1936: 
38.678,5 t. w tym  jednakże ty lko  36.239 t. w ę
gla eksportow ego, resz ta  w drodze pow rotnej 
z B urn tis land  do Horsens), w  13 podróżach  
(V 1936: 14 podróży). Jedna z p a r ty j w ęgla -
2.800 t. w yszła z G dańska do G óteborga, resz
tę  w yw ieziono z G dyni. K rajam i p rzeznacze
nia by ły : Szw ecja 21.277 t. (25.873 i ) ,  N orw e
gia 9.585 t. (9.581 t.). H olandia  2.808 i. (2.775 t.). 
D an ia  2.830 t. (0).

Odw iedzono z ładunkiem  po rty : Góte-
borg 5-krotnic. Gefle 3-krotnie, Helsingborg, 
Słite, R otterdam , Korsór, Slem m estad, Oslo, 
H augesund.

PR A C A  URZĄDZEŃ PR ZEŁA D U N K O W Y CH  
PO R T U  GD YŃSKIEGO W  MIES. M AJU.

W  m iesiącu m aju  u rządzen ia  p rze ład u n 
kowe po rtu  p rzepracow ały  godzin 16.085 m i
nu t 05 z zużyciem  p rąd u  92.845 kW h i p rze ła 
dow ały  205.171 t. tow arów  m asow ych i d rob 
nicow ych.

Procentow e w ykorzystan ie  u rządzeń  p rze
ładunkow ych  w yniosło za m iesiąc m aj 

w  bieżącym  roku  131
w ubiegłym  roku  98
P rzy rost w ynosi zatem  33

naw igacy jnym  D alek ie j Północy będzie usi
łow ał przebyć drogę do cieśniny Beringa tam. 
i z pow rotem . N iem al rów nocześnie spuszczo
no na wodę stoczni Orclżonikidze w Leningra-
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dzię lodołam acz, k tórego jedną  z cech c h a ra k 
terystycznych  będą obszerne b u n k ry  na 4 ty 
siące ton  węgla, um ożliw iające m u okrążenie 
Syberii bez bunkrow ania . Ł am acz będzie m iał 
trzy  m aszyny po 3.350 KM, k tó re  zapew nić 
m ają szybkość 15,5 węzła. W yporność statku  
w yniesie 11.000 ton, wobec czego będzie on 
najw iększym  dotąd zbudow anym  lodołam a- 
czem św iata.

Te system atyczne usiłow ania Sowietów 
„przetarc ia" m orskiej drogi północnej dooko
ła  Syberii łącznie z szeroko zakrojonym  ich 
pionierstw em  lotniczo - m eteorologicznym  w 
k ierunku  bieguna, są bardzo w ym ow ne. D o
tychczasow e sukcesy naw igacy jne  na drodze 
przelotow ej dookoła Syberii są bardzo  skrom 
ne i tym  się zapew ne tłum aczy, że jako n a j
silniejsza rezerw a będzie uruchom iony za rok 
— dw a wielki łam acz lodu, k tórego p ierw 
szą p róbą  m a w łaśnie być  letn ia  żegluga do
okoła Syberii. M yśl to nie nowa, gdyż pocho
dząca od adm irała  M akarow a, k tó ry  w brew  
ideom N ansena zam ierzał zdobyć okolice pod
biegunow e ciężkim  i potężnym  łam aczem  lo- 
lu, jak im  b y ł zap ro jek tow any  przez niego 
i zbudow any w N ew castle „Jerm ak",

A nalizu jąc  głębiej poczynania Sowietów 
na Północy, k tó ra  m a ich połączyć ze W scho
dem, n a ty k am y  się na  przew odnie idee inne
go działacza i uczonego daw nej Rosji — M en
delejew a. W ostatn ich  latach życia intereso
w ał się on gospodarczo-polityczną ro lą Rosji 
i w książce pośw ięconej tem u zagadnieniu  
w ykaza ł w sposób p rzekonyw ujący , że p rzy 
szłość Rosji leży w Azji. Jednym  z głów nych 
argum entów  jego b y ł dowód, że środek cięż
kości państw a rosyjskiego przesuw a się syste
m atycznie ku  wschodowi.

O becnie in sty tu t im ienia M endelejew a w 
L eningradzie bad a  te  w łaśnie zagadnienia m e
todą centrograficzną, to znaczy oblicza ścisłą 
lokalizację centrum  zaludnienia , centrum  
przem ysłu, cen trum  zbiorów  zbóż, cen trum  
ilości tonokilom etrów  p rzejechanych  na 
w szystkich kolejach, oraz między innym i b a 
d a  pozycje tych  centrów  d la  poszczególnych 
okresów, i to daleko wstecz, — dla n iek tó rych  
zjaw isk  naw et wstecz do roku  1853.

O kazu je  się, że całkiem  niezależnie od 
przesunięcia się zachodniej g ran icy  państw a 
ku  wschodowi centrum  ciężkości jego stałe 
przesuw ał się ku  wschodowi, co w ykazu je  
analiza  w szelkich poszczególnych badanych  
aspektów  i zjaw isk. D ane te znaleźć m ożna 
w now ojorskim  czasopiśm ie A m erykańskiego 
Tow. G eograficznego, gdzie p race  badaczy  
in sty tu tu  im. M endelejew a podane są obok b a 
dań centrogralicznych  uczonych am ery k ań 
skich na p rzyk ładach  A m eryki Północnej i 
innych.

C iekaw e jest, że n iek tóre  specjalne centra 
d la Zw iązku Sowieckiego p rzesuw ają  się nie 
ku  wschodowi, lecz ku  północnem u w schodo

wi. A poniew aż już  naw et u trzym an ie  się na 
tym. sam ym  rów noleżniku p rzy  posuw aniu  się 
k u  wschodowi, w sku tek  oddalan ia  się od w p ły 
w ów  G idIs team u oznacza w kraczanie do k li
m atu  kon tynen ta ln ie  jszego i zimniejszego, 
w nioskow ać należy, że Zw iązek Sow iecki staje 
się coraz więcej państw em  kon tynen ta lnym  
i to o ink linacji ..polarnej". Tendencja ta, jak  
stw ierdziły  badan ia , nie jest zależna od form  
ustro jow ych, sięga głębiej i może być uw ażana 
za proces „w iekow y".

U św iadom ienie sobie te j głów nej tendencji 
Sow ietów przez nich sam ych  w yziera  przede 
w szystk im  z ich usiłow ania opanow ania swego 
północnego w schodu i stw orzen ia  w  tym  k ie
ru n k u  now ych szlaków  kom unikacyjnych .

Z tego ogólnego p u n k tu  w idzenia dotych
czasowe usiłow ania Sow ietów rozszerzenia n a 
w igacji dookoła Syberii, będące przedłużeniem  
akc ji poprzedzającej za rządów  carskich są  r a 
czej skrom ne i zapew ne będą z czasem zin ten
syfikow ane.

SU BW EN C JA  DLA  SZW ED ZKICH LIN IJ 
STO CK H O LM  — RYGA I SZW EC JA  — 
LITW A  — GDAŃSK — PO LSKA .
Tow arzystw o żeglugow e „Svea“ prosząc

0 subw encję rządow ą dla u trzy m an ia  reg u 
larnej żeglugi m iędzy portam i Stoekholm  — 
R yga w ym ienia, że w  roku  ubieg łym  o trzy 
m ała  18.000 kor. subw encji na pokrycie  s tra t 
poniesionych na  tej linii i w y kaza ła  37 podró
ży tam  i z pow rotem , przew ożąc 4.958 ton to
w arów  wobec 3.241 ton w 1935 r„ oraz 2.067 
pasażerów , czyli o 369 osób więcej niż w  r. 
poprzednim . S tockholm ska Izba H andlow a 
podając  swą opinię w tej spraw ie do M inister
stw a H andlu  zaznacza, że regu larne  połącze
nia Stoekholm  — R yga należy u trzy m ać  za
rów no ze względu na stosunki ekonomiczne
1 k u ltu ra ln e  z Łotw ą, jak  i dla poparcia żeglu
gi szw edzkiej w  ogóle. Izba  H andlow a zatem  
w ypow iada się za udzieleniem  zapom ogi w 
1937 r. w wysokości 950 kor. za każdą  podróż 
tam  i z pow rotem  p rzy  najw yżej 30 tak ich  
podróżach. Inne Tow. Żeglugowe A/B Sven- 
ska A m erika L inien u trzym ujące  stałe p o łą 
czenia Szw ecja — L itw a — G dańsk — Polska 
prosi rów nież o subw encję rządow ą i powołu- 
je się na  o trzym aną w zeszłym  roku w w yso
kości 24.000 kor. za 57 podróży  okrężnych w 
czasie od 1 kw ietn ia  1936 cło 31 m arca 1937. 
W  czasie tych  podróży  przew ieziono 19.966 
ton tow arów  (wobec 9.537 ton w roku  po
przednim ). 203 ton (186 ton) — poczty  oraz 
2.847 pasażerów , czyli o 468 osób więcej niż 
w  poprzednim  roku. Poza tym  przew ieziono 
818 ton  i 32 pasażerów  m iędzy obcym i p o rta 
mi. W edług spraw ozdania  T ow arzystw a s tra 
ty  jego na  te j linii w ynosiły 36 tys. kor. wobec 
99,7 tys. kor. w7 1934 r. i 66 tys. kor. w7 1935 r. 
W edług dotychczasow ych w arunków  subwrnn- 
cji w  m iesiącach styczeń, lu ty  i m arzec stat-
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ki Tow. m iały  dokonać p rzyna jm n ie j jednej stw o prosi obecnie o zwolnienie go od tego 
podróży  w m iesiącu z Stockholm u do G dań- w arunku , gdyż dotychczasow a p rak ty k a  nie 
ska i ewent. clo L ibaw y  lub  Rygi. Tow arzy- w ykazała  po trzeby  ty ch  podróży.

W IA D O M O Ś C I CELNE, EKSPORTOWE I IMPORTOWE

WYMIANA TOW AROW A KANADY 
Z PO LSK Ą  W  R. 1936/37 A DALSZE JE J 
PERSPEK TYW Y .
Rok budżetow y 1936-37 zaznaczył się w 

porów naniu  z rokiem  ubiegłym  w zrostem  o- 
b rot ów polsko - kanady jsk ich , w yrażających  
się sum ą doi. 149.826 po stronie im portu  z Pol
ski i cłol. 557.196 po stronie eksportu do Polski, 
wobec doi. 115.818 i doi. 511.929 w r. 1935-36 
Saldo w ięc dodatn ie  d la K anady  w ynosi doi. 
407.370, w y k azu jąc  w zrost o sum ę doi. 11.25^ 
w porów nan iu  z saldem  doi. 396.111 z r. po
przedniego. Bliższa jed n ak  ana liza  cy fr s ta ty 
stycznych  za ostatnie trzy  la ta  budżetow e, 
w y kazu je  stały , choć pow olny rozw ój ekspor
tu  polskiego do K anady .

Zgodnie z tym i cyfram i im port k a n a d y j
ski z Polski po raz  p ierw szy  przekroczy! doi.
100.000 w roku  budżetow ym  34-35, osiągając 
doi. 154.000. O d sum y te j jednak  od jąć  należy 
kw oty im portu  przypadkow ego w zakresie a r 
tyku łów  nie m ających  szans trw ałego zbytu , 
na łączną sum ę doi. 42.000. C ałkow ity  im port 
z Polski w  rek u  następnym  35-36 w yniósł doi. 
115.818, z czego odjąć należy około doi. 20.000 
za p rzypadkow e transakcje .

Z kw oty  dostaw  roku 1936-37 należałoby 
od jąć pozycje, tak ie  ja k  glicerynę, k tórej w 
m arcu  im portow ano za doi. 16.790, a  k tó ra  nie 
może mieć ch a rak te ru  stałego, oraz p r z e t w o 

rów  owocowych (fru it pulp) za sumę doi. 2.581. 
N atom iast nie figu ru je  w  sta ty sty k ach  k a n a 
dy jsk ich  chm iel polski, dostarczany na rynek  
kanady jsk i za pośrednictw em  firm  ham bur- 
skich. W edług szacunkow ych obliczeń, im
portow ała K anada chm ielu polskiego za około 
doi. 30.000. W  zw iązku  z pow yższym  należy 
p rzy ją ć  jako  cyfrę  im portu  z Polski Sumę 
doi. 159.000.

Zgodnie z ofic jalnym i sta ty stykam i dom i
nium , na w ym ianę tow arow ą po lsko-kanady j
ską sk łada ją  się w roku  1936-37 n as tęp u ją 
ce pozycje:

Im porl z  <Polsk i :
N azw a a rty k u łu dolarów
1. D y k ty 22.671
2. G liceryna 16.790
3. Meble gięte 16.110
4. Groch 12.739
5. Szkło stołowe 12.277
6. W yroby baw ełniane 11.191
7. F u tra  surow e 6.110
8. P ió ra  ozdobne 4.568

9. N asiona rozm. 4.482
10. Kosze w iklinow e 3.948
11. Fasola 3.799
12. P rzetw ory  m ięsne 3.525
13. W yroby  w ełniane 3.309
14. Stożki kapeluszow e 3.021
15. B erety  w ełniane 3.021
16. K siążki i d ruk i 2.946
17. W yroby ze szkła 2.711
18. Skóry  surow e 2.635
19. P rzetw ory  owocowe 2.581
20. Żołądki cielęce 2.100
21. O pakow ania 1.614
22. N aczynia  em aliow ane 1.535
23. G rzyby 1.211
24. K onserw y rybne 876
25. Smoła drzew na 681
26. W yroby alabastr. 611
27. Części cśw. elektr. 525
28. Porcelana stołowa 311
29. Biel cynkow a farm . 200
30. Różne 2.591

Razem 149.826

Eksport do Polski
N azw a a rty k u łu dolarów

1. Miedź 447.692
2. Stopy m etalow e 50.691
3. Azbest 24.565
4. A lum inium 5.534
5. K onserw y 3.830
6. Szm aty 3.259
7. Błony w ędlin iarskie 2.844
8. N iem etaliczne miner. 2.480
9. W yroby gumowe 2.130

10. F u tra  surow e 1.564
11. Ł yżw y 1.401
12. M aszyny 1.380
13. B arw nik i 972
14. Jab łka  świeże 900
15. K onserw y mięsne 602
16. Książki i pism a 396
17. Skóra lak ierow ana 355
18. Różne 6,501

Razem 557.196

Jak  z pow yższej tabeli w ynika, pierw sze 
miejsce w eksporcie polskim  do K anady  za j
m ują  dyk ty . Na podkreślenie zasługuje fak t, 
że a rty k u ł ten  zdobył sobie miejsce i uznanie  
w w ybitn ie  k ró tk im  czasie, w poprzednich bo
wiem  latach  d y k ty  polskie nie b y ły  w  ogóle 
znane na terenie K anady. U zyskanie tej po
zycji nastąp iło  dzięki dw om  okolicznościom:
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1) K anada nie w y rab ia  d y k t wodno- i ognio
odpornych. k tó re  to ga tunk i zostały w prow a
dzone; 2) Firm a polska m a na m iejscu w y 
łącznego przedstaw iciela  dysponującego sk ła
dem konsygnacyjnym , co um ożliw ia mu ofero
w anie tow aru  z natychm iastow ą dostaw ą.

Eksport m ebli giętych w ykazu je  bardzo 
pow olny rozw ój. O dpow iednie c y fry  za o- 
statnie dw a lata , oprócz okresu sp raw ozdaw 
czego, w ynoszą: doi. 13.388 i doi. 15.183. Zw ię
kszenie tej pozycji w yw ozow ej w iąże się ściśle 
ze znalezieniem  odpow iedniego przedstaw icie
la i o tw arciem  sk ładu  konsygnacyjnego.

A rtyku łam i now ym i w  s ta ty s ty k ach  k a n a 
dy jsk ich  są po lsk i groch i fasola. G roch pol
ski kup o w an y  b y ł przez K anadę i daw niej w  
dużych ilościach, ale w  całości jako  reeksport 
z Niemiec, Belgii i H olandii. P rzytoczona su 
m a doi. 12.739. stanow i część ty lko całkow ite
go im portu  grochu polskiego w okresie sp ra 
w ozdaw czym . będącego w ynik iem  bezpośred
nich tran sak cy j eksportow ych. Zaznaczyć n a 
leży, że im porterzy  m iejscowi stw ierdzają  od 
szeregu już lat, iż reeksporterzy  niem ieccy, 
holenderscy, czy belgijscy, o feru ją  im groch 
polski po cenach niższych niż firm y  polskie.

Bardzo dobrze rozw ija się eksport szkła 
stołowego. E ksport tego a rty k u łu  w zrósł czte
rokrotnie w  porów naniu  do roku  ubiegłego, 
w k tó ry m  w ynosił doi. 3.278.

W  dziale tekstyliów , im port w yrobów  w eł
n ianych  z Polski zdaje  się być  od lat 3 u s ta 
bilizow any na n iskim  poziom ie około doi. 3.500 
P róby  zw iększenia tej pozycji zawodzą, 
w zw iązku ze stosowaniem  preferencji b ry ty j
skiej oraz pobieraniem  specjalnej op łaty  od 
fun ta  wagi. W prow adzenie beretów  w ełn ia 
nych i półw ełnianych, stanow iących osobną 
pozycję, udało się w  okresie spraw ozdaw czvm  
dzięki pobytow i w  K anadzie  przedstaw iciela 
polskiej w ytw órn i. Silną tendencję rozw ojow ą 
w ykazu  ją w yroby  baw ełn iane  obejm u jące m a
teria ły  spodniowe, u b ran ia  gotowe i w prow a
dzone w okresie spraw ozdaw czym  rękaw iczki 
i szaliki. O dpow iednie cy fry  za ostatnie 4 la ta  
oprócz spraw ozdaw czego, w ynoszą: doi. 508. 
doi. 2.504, doi. 8.544. doi. 5.615. W dziale tym  
najw ięcej dały  się odczuć skutk i zaw artego 
w  sierpniu  ubiegłego roku  uk ładu  handlow ego 
z K anadą.

Do w prow adzonych w okresie spraw oz
daw czym  artyku łów , m ających  dalsze w idoki 
rozw oju, należą jeszcze p ió ra  ozdobne, żołądki 
cielęce i stożki kapeluszow e. Na rozw ój im 
portu  tych  ostatnich w yw rze niew ątpliw ie 
w pływ  niedaw ne dość znaczne obniżenie do
datkow ej op łaty  celnej od tuzina.

N atom iast importem  sporadycznym  i nie 
m ającym  dalszych możliwości rozw oju, w y d a
je się być drobny przyw óz skór surow ych 
i części cło ośw ietlenia elektrycznego, jak  rów
nież konserw rybnych  (szproty). Im port tych 
ostatn ich  uniem ożliw ia konku renc ją  p rodu 

centów  łotew skich, o feru jących  sw ój tow ar po 
cenach n iższych  niż polskie i dających  k red y t 
co najm nie j m iesięczny, podczas gdy firm y 
polskie żąd a ją  zap ła ty  w  gotówce za doku 
m enty  załadowcze.

W prow adzone w okresie sp raw ozdaw 
czym  przetw ory  m ięsne (głównie szynki w  p u 
szkach) osiągnęły sum ę doi. 3.525, im port ten 
jed n ak  w y kazu je  tendencję  słabnącą. P róby  
w prow adzen ia  szynek i parów ek  polskich 
w szerszym  zakresie zaw iodły, z pow odu dużej 
p rodukcji miejscow ej, rzucającej na  ry nek  wy
roby  o wiele niższe gatunkow o od polskich po 
cenach w yłączających  jed n ak  możliwość kon- 
kurencj i.

P rzyw óz z Polski jest ciągle jeszcze w  b i
lansie handlow ym  K anady  pozycją m inim al
ną. W śród 18 p ań s tw  europejsk ich  eksportu
jących  do K anady, zajm uje Polska w okresie 
spraw ozdaw czym  m iejsce 15, a m ianow icie:

w tysiącach doi.
1. Anglia 129.524
2. Niem cy 11.683
3. Belgia 6.695
4. F rancja 6.454
5. H olandia 4.252
6. Szwrajcaria 2.701
7. Czechosłow acja 2.364
8. Sżw ecja 1.836
9. W łochy 1.722

10. H iszpan ia 1.151
11. N orw egia 713
12. P o rtuga lia 270
13. R um unia 177
14. D an ia 160
15. Polska 149
16. Rosja 128
17. G recja 67
18. F in land ia 55

Razem 170.101

Przechodząc do ogólnej oceny obecnej sy
tuacji handlow ej polsko-kanadyjsk iej, pod
kreślić w ypada , że p u n k t ciężkości sp raw y 
dalszego rozw oju eksportu polskiego do K ana
d y  leży po stronie polskiej. Tylko bowiem  
żyw sze i pogłębione zainteresow anie przem y
słu polskiego rynk iem  kanadyjsk im , doprow a
dzić może do pełnego w ykorzystan ia  m ożli
wości zw iązanych  z zaw artym  z K anadą u k ła 
dem  handlow ym .

Skom plikow ana technika hand lu  zam or
skiego w ym aga w p raw y  i ru ty n y , k tó re j b rak  
jest, z nielicznym i w y ją tkam i, firm om  polskim . 
S praw a kom pliku je  się jeszcze bardziej, jeśli 
chodzi o dom inia angielskie, m ające ja k  K ana
da, p referency jne  u k ład y  z A nglią i innym i 
częściam i Im perium , co staw ia z góry każdy  
k ra j poza im peria lny  w sy tuacji specjalnie 
ciężkiej i w ym aga niezw ykle drobiazgowego 
opracow ania każdej oferty . Na tym  tle zano
tow ać m ożna cały szereg niedociągnięć i nie
porozum ień.
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Do najczęściej spo tykanych  błędów  firm  
polskich w naw iązyw an iu  k o n tak tu  hand lo 
wego, należą oferta  bez wzorów i próbek, bez 
cennika, specyfikacja  i cennik  w  jednostkach  
m iary  i w agi m etrycznych  i w alucie polskiej 
niepum ktualne odpow iadanie lub  b ra k  odpo
w iedzi n a  zapy tan ia , o ferty  w  języ k u  niem ie
ckim. D robne te na pozór niedokładności u ra 
sta ją  do bardzo  pow ażnych, jeśli weźm ie się 
pod uw agę odległość i czas zuży ty  przez ko 
respondencję. D odać jeszcze można, że k u 
piec k an ad y jsk i p rzyzw yczajony  jest p o s łu 
giw ać się w stosunkach handlow ych, naw et 
zam orskich, telegram em , firm y natom iast pol
skie. ze w zględu na  duży  koszt kablogram u do 
A m eryki, często odpow iadają  n a ń  listem, co 
nie w p ływ a zachęcająco na miejscowego im
portera. D użą  też w adą  eksporterów  polskich, 
na k tó rą  dość często u sk a rża ją  się m iejscowe 
firm y, jest niepum ktualne w ykonyw anie  za
mówień.

W ybitn ie ham ująco na  rozwój naszego 
eksportu  w p ływ a też okoliczność, że w p rz e 
ciw ieństw ie do p roduk tów  w szystkich  innych 
k ra jów  eksportu jących  do K anady , w yroby 
polskie nie są poparte  najm niejszą naw et p ro 
pagandą, odgryw ającą  bardzo  w ażną rolę p rzy  
penetrac ji ry n k u  przyzw yczajonego do ciągłej 
i w ytężonej reklam y.

N ieodzownym  wreszcie w arunk iem  rozbu 
dow y eksportu  polskiego do K anady  jest oso
biste zetknięcie się z rynkiem . W szystkie p o 
ważniejsze pozycje naszego w yw ozu pozosta
ją  w  ścisłym  zw iązku  z pobytem  na  terenie do
m inium  przedstaw icieli firm  polskich. N a w ią 
zanie bez pośredn iego k o n tak tu  jest w w a ru n 
kach  rynku  kanadyjsk iego  n a jb a rd z ie j celo
wym  sposobem pene trac ji handlow ej. (W edług 
danych  konsu la tu  RP. w M ontrealu).

W ARUNK I ZBYTU SZCZECINY PO L SK IE J 
D O  SZW A JCARII.

O pin ia  im porterów  szw ajcarskich o p o l
skiej szczecinie jest różna. W edług zdania  
n iek tó rych  fab ry k an tó w  szw ajcarskich, szcze
cina polska p reparow ana, a w  szczególności 
bielona (gebleicht), odpow iada w zupełności 
wymogom rynkow ym  i pod w zględem  jakości 
nie ustępu je  tow arow i innych  państw  ko n k u 
rencyjnych . m. in. Rosji i Francji. Inni nato-. 
m iast im porterzy  skarżą się na  b rak  tow aru 
standaryzow anego, u trzym ując , że a rty k u ł 
polski na leży  do średniogatunkow ego. Do 
głów nych konkuren tów  w dostaw ach szczeci
ny na rynek  szw ajcarski należą C h iny  w eks
porcie czarnej szczeciny oraz Rosja Sowiecka 
w eksporcie szczeciny standaryzow anej p. n. 
..GostorgA

Z akupy  szczeciny sowieckiej zostają u sk u 
teczniane za pośrednictw em  dużych przedsię
biorstw  (konsorcjów) angielskich i francuskich 
u specjalnych  agentów  rosyjskich, p rzy b y w a
jących  w tym  celu jeden do dw óch razy  w ro

ku , celem p rzeprow adzen ia  w iększych trasa.k- 
cyj. W edług in fo rm acy j n iek tó rych  firm , rów 
nież i polski tow ar dostaw ał się w  la tach  ub ie
głych na rynek  szw ajcarsk i za pośrednictw em  
tych  konsorcjów.

Zapotrzebow anie istnieje w  Szw ajcarii na 
tow ar w ysokogatunkow y, koloru białego, żół
tego, szarego i n iezupełnie białego, (falb) o d łu 
gości od 2 — 4 1 2 cali angielskich.

W edług danych  s ta tystycznych  im port 
szczeciny do Szw ajcarii kształtow ał się. jak  
następu je:

Rok 1935 612 q za 520.220,— frs.
z tego z Polski 62 q za 79.468,— frs.

Rok 1936 792 q za 691.886,— frs.
z tego z Polski 72 q za 98.387.— frs.

Rok 1937
1 k w arta ł 212 q za 242.646.— frs.
z tego z Polski 9 q za 11.824,— frs.

Polska zajm uje 3 m iejsce w śród  państw  
eksportu jących  szczecinę do Szw ajcarii.

S taw ka celna na szczecinę p rep aro w an ą  
w ynosi w edług poz. 499 szw. ta ry fy  celnej fr. 
5 — za 100 kg b ru tto  p lus 10 cis. od coli op łaty  
sta tystycznej, plus 4 proc. od op łaty  celnej ty 
tułem  op łaty  stem plow ej.

W wóz szczeciny nie podlega restrykcjom  
kontyngentow ym .

Wwóz szczeciny polskiej do Szw ajcarii w 
I kw arta le  br. w  stosunku do tego.samego okre
su roku 1936 zm niejszył się ilościowo o 75%. 
zaś w artościow o o 70%. P rzyczyny  spadku  
eksportu  w yn ik ły  w skutek dew aluacji fran k a  
szw ajcarskiego oraz wobec n ieunorm ow anych 
z początkiem  roku podstaw  w ym iany  gospo
darczej m iędzy Polską a Szw ajcarią . (P. I. E.)

ZŁA GO DZEN IE PRZEPISÓW  O ZN A K O 
W A N IU  JA J PO LSK IC H  W E W Ł O 
SZECH

U trudn ien ia  czynione przez w ładze w ło
skie wobec jaj polskich w  zakresie przepisów  
o znakow aniu  zostają obecnie usunięte  w  zwoą- 
zku z in terw encją  podjętą  przez Radcę H an 
dlowego p rzy  A m basadzie RP. w  Rzym ie.

M ianowicie M inisterstw o F inansów  (D y
rekcja  G eneralna Ceł) w  porozum ieniu z Mi
nisterstw em  R olnictw a w ydało  w dniu 8 bm . 
zarządzenie  do urzędów  celnych w Chiasso, 
Pontebba i Pos turnia, w  k tó rym  — w ychodząc 
z założenia, że nie istn ieje  fa rb a  do znakow a
nia ja j  n iezm yw alna pod w pływ em  kwasowo 
a p rzy  tym  n ieftkod liw a, — poleciła pow yż
szym  urzędom  celnym  w puszczenie ja j pol
skich bez p rzep row adzadzan ia  dotychczas sto
sow anych zabiegowo by leby  ty lko znakow anie 
ja j, św iadczące o pochodzeniu polskim  było 
zupełnie w yraźne.

Zapew nienie dane na  podstaw ie orzecze
nia Zw iązku Zaw. Zrzeszeń E ksporterów  jaj, 
o stosow aniu przez polskich eksporterów  fa rb y  
Pelikan  n r 905 do znakow ania  ja j, jako  jedy -
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Hej n a jb a rd z ie j n ad a jące j się do tego celu, Mi
nisterstw o F inansów  i R olnictw a p rzy ję ło  do 
wiadomości. W obec tego P aństw ow y In ty tu t 
Eksportow y przypom ina w szystk im  za in te re 
sowanym , eksporterom , że należy używ ać w y 
łącznie te j fa rb y  do znakow an ia  ja j. E kspor
terzy w inni ściśle przestrzegać stosow ania 
p rzy ję tych  norm  i baczyć, by  nie pow staw ały  
żadne uchybienia  w dostaw ach jaj.

ZMIANY PRZEPISÓ W  CELNY CH I D E W I
ZO W Y CH ZA N O TO W A N E PRZEZ PIE. 
W  O K RESIE O D  7 D O  17 CZERW CA  
1937 R.
BUŁGARIA. W dn. 10 IV 57 weszło w życie no

we zarządzenie o kontroli importu i eksportu, które 
zasadniczo nie zmienia podstaw bułgarskiej reglamen
tacji handlu zagranicznego, wprowadza jednak pew 
ne zmiany szczegółowe i stanowi kodyfikację dotych
czasowych zarządzeń. Rozporządzenie przewiduje; że 
kontyngenty importowe dla. poszczególnych firm bę
dą ustalane przez Bank Narodowy w wysokości 50% 
importu z lat 1930/3il/32, z możliwością uwzględnienia 
„jednak ich podwyżki. Firmy nowe uzyskują kontyn
genty ustalane wg ilości i wartości, przy czym zacho
dzące zmiany -cen są uwzględniane. Przywóz musi na
stąpić na imię firmy, posiadającej przyznany kontyn
gent i -udokumentowany jest rachunkiem firmy za
granicznej.

Nie przyznawane są kontyngenty zwykle na 
przywóz niektórych towarów, m. in. mydła toaleto
wego, mebli m etalowych i z drzewa, haftów i pas
manterii, samochodów i k-olowców, maszyn rolni
czych i 'włókienniczych, towarów podlegających mo
nopolom państwowym. Poza tym zamówienie za gra
nicą niektórych towarów wymaga juiż uprzedniej 
zgody Banku Narodowego, jak np. owoców, koksu, 
farb -organicznych, soli, drzewa stolarskiego i budul
cowego, wyrobów -porcelanowych i fajansowych, pa
pieru, przędz, cynku, ma-szyn -d-o liczenia i innych.

Na artykuły wszelkie, prócz części listy towa
rów. -na które nie ma zwykłych kontyngentów (mia
nowicie maszyn) oraz prócz listy towarów wymaga
jących już przy obsitalunku pozwoleń, — mogą być 
przeprowadzane transakcje kompensacyjne i w ra
mach tych transakcyj Bank Narodowy ustala, od ja
kich towarów wywozowych i jaki procent dewiz, ma 
być pozostawiony do odprowadzenia do Banku Na
rodowego.

Transakcje kompensacyjne wymagają zatwier
dzenia. Zasadniczo eksport poprzedzać ma przywóz. 
Wywóz żyta i -pszenicy ma odbywać się za 100% 
dewiz.

D ecyzją  Min. S karbu  z 7 maij-a br. zmieniono 
w-spólcźynnik przy  przeliczaniu  lew  złotych na p a
pierówce z dotychczasowego „27“ na „15“ -przy poz. 4-5, 
o b e jm u jące j słód. W skutek tego -cip obniżone zostało 
o 80% n a  ten  a rtyku ł.

CZECHOSŁOWACJA. M inisterstwo Finansów  
ogłasza w Sbirce zakonu pod n r 79/37, że banknoty  
1000 -koronowe z datą  15 IV 19il9 p rzestaną być u s ta 
wowym środkiem  płatn iczym  z dniem 30 VI 1957 r.

B anknoty  te będzie -można od dn ia  1 VII 1937 do 
50 VI 1938 w ym ieniać we w szystkich kasach Banku 
Narodowego, zaś od dnia 1 VII 1938 do 50 VI 1942 ty l
ko -w -kasie głów nej B anku Narodow ego w Pradze. 
Po dn iu  50 VI 1942 -żadna w ym iana nie będzie już 
uskuteczniana.

FINLANDIA. -Podwyższone ostatnio staw ki cel
ne na paszę różnego rodzaju  obejm-ują nast. a r ty k u 
ły ; poz. 70 m akuchy oleiste, m akuchy z m ąki k u k u ry 
dzianej. żołędzie m ielone i n ie  m ielone, orzechy ziem
ne (Erdniisse) a) m akuchy  z nasion słonecznikow ych 
oraz nasion lnianych, od 1 kg. — 0,45 Fmk. b) inne, 
od kg — 0,60 Fmk., poz. 71 b) pasza, inne, osobno nie 
wymień, od  kg — 0,60 Fmk. Zniesiono jednocześnie za
kaz im portu.

HOLANDIA. Z dniem 1 czerwca rib. przedłużo
ny został na rok okres kontyngentow ania wwozu na
stępujących artyku łów  do H olandii:
Ryby m orskie — okres bazow y 1955; ustaw owy p rzy 

dział 10% wagi -netto;
Śledzie św ieże — -okres bazow y 1932/53/54: ustawowy 

p rzydzia ł 40% wagi netto ;
Śledzie solone — okres baz-o-wy 1932/35/34: ustaw owy 

p rzydzia ł 40% w agi netto;
W ęgorze — okres bazow y 1935; ustaw ow y przydział 

10% wagi netto ;
Zapałki zw ykłe i /reklamowe — -okres bazowy 1 VII 

54 — 1 VII 35: ustawowy przydział 50% wagi 
b ru tto ;

W stęgi, taśm y i sznurow adła — okres bazow y 1952;
-ustawowy przydz ia ł 40% wagi b ru tto ;

K-oszule m ęskie — 1934; ustaw ow y przydział 20% 
wagi b ru tto .
W  porów naniu  z poprzednim  okresem  w arunk i 

kontyngentow ania pow yższych artyku łów  pozostają 
bez zmian.

NIEMCY. Z pośród zmian celnych, ogłoszonych 
w dzienniku urzędow ym  z dnia 5 ban., in te resu jąca  jest 
now a uwaiga przy poz. 616 B. (dykty): dykty , całkow i
cie z -drzewa bukow ego (Bueheńh-olz) do 31 marca- 1933 
— 8.60 RM. od 100 kg.

-STANY ZJEDNOCZONE A. P. Do parlam entu  
w płynął p ro je k t ustaw y, dotyczący zm ian niek tórych  
artykułów  ustawy celnej z r. 1930 i m ający  nosić n a
zwę — po uchw aleniu  — „Ciisto-ms A dm inistratiye 
Act of 1937“. -Projekt zaw iera szereg zm ian w p rzep i
sach celno - adm in istracy jnych ; m. i-n. ustala na no
wo -przepisy o znakow aniu tow arów  w ten sposób, by 
osta tn i odbiorca tow aru zagranicznego m ógł sobie do
kładnie zdać spraw ę co d-o pochodzenia tow aru. W e
dług obecnie obow iązującej ustawy sprzedaw cy i pro 
dueenci am erykańscy mogą wnieść sprzeciw  c-o do 
im portu poszczególnych tow arów ; w czasie p rzepro
w adzonych dochodzeń zaprotestowane. Iow ary  nie 
mogą -być wwiezione do Stanów, co rów na się zaha
m ow aniu Amp-ortu na przeciąg  p raw ie  półtoraroczny. 
W edług nowego p ro je k tu  wwóz tak ich  tow arów  ma 
być dopuszczony także w czasie wszczętych docho
dzeń. W reszcie dzieła sztuki, dotychczas wolne od 
cła, m a ją  w przyszłości podlegać ocleniu.
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PERU. Według wiadomości „BoakI of Trade 
Journal" zniesiono w Peru clo na rowery.

TUNIS. Ogłoszona w „Jou rna l Of fi ciel Tunisie®" 
dn. 16 m aja 'br. francuska ustaw a o reform ie finanso
w ej z dn. 23 XII 19316 zaczęła obow iązyw ać w T uni
sie, przynosząc równocześnie szereg zm ian w ta ry fie  
celnej. Zmiany dotyczą m iedzi surow ej, pól obrobio
nej, olejów  dla fab ry k ac ji mydeł, n iek tó rych  lak ie
rów i farb, niektórych gatunków  m ydeł, linoleum , od-

MOŻL1WOŚC1 EKSPORTOWE
FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK

TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

F irm a palestyńska in te resu je  się im portem  
z Polski artyku łów  farm aceutycznych. P/14991/4E/TC.

Jugosłow iańska firm a agenturow o-kom isow a in
te resu je  się im portem  z Polski wszelkich chem ika!ij. 
P/15425/44/47/TC.

F irm a po łudn .-afrykańska p ragn ie  im portow ać 
z Polski galan te rię  szk laną oraz w yroby porcelano
we. P/1544!8/'6;5/TC.

F irm a agenturow a w Saiigonie (lndochiny) z licz
nymi oddziałam i, in te resu je  się im portem  tow arów  
polskich na tamt. rynek . E /15951/19/11.

Przemysł i handel rybny

W YNIKI PO ŁO W Ó W  M ORSK ICH  W  MAJU.

Polow y m orskie w m iesiącu m aju — 
z 438.350 kg  ry b  w artości 198.675 zł w y k aza 
ły  znaczną zwyżkę, tak  co do ilości jak  i co do 
w artości w zględem  m aja  ub. roku z 263.070 kg 
w artości 140.265 złotych.

Z w yżka objęła w  w iększym  stopniu  po
łow y Północnego M orza, oraz bornhołm skie 
i na  Głębi G dańskiej, w  m niejszym  stopniu 
połow y przybrzeżne i pionierskie na Skage- 
raku.

Połow y przybrzeżne da ły  241.580 kg ryb  
w artości 133.675 zl wobec 183.710 kg w artości 
108.787 zł w m aju  ub. roku.

Połow y na Głębi G dańskiej i koło Born- 
holmu — 99.120 kg w artości 17.450 zł, wobec
29.860 kg w artości 6.478 zł w  ubiegłym  roku.
I u w idzim y więc najw iększą  zwyżkę.

Połow y Skageraku  d a ły  3.250 kg w artości 
682 zł wobec 2.300 kg  w artości 1.400 zł w m a
ju ub. roku. O ba k u try  — ryb ak ó w  Piechoc
kiego — H el U l  i G. A rendt — Hel 45 p rz y 
wiozły więc tym  razem  w ięcej m akreli, w a r
tość ich jednak  by ła  m niejsza niż w ubiegłym  
ro k u .

Połow y Shetlandzkie naszej flo ty li Pół 
nocnego M orza d a ły  93.400 kg śledzi w ar-
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padków  baw ełny, nasion oleistych, św ieżych kartofli, 
obrzynków  i p ła tków  kartoflanych , ja j  bez skorupy , 
b ia łka i żółtka.

TURCJA. D ekretem  P rezyden ta  R epubliki z S 
m aja br. zostały dopuszczone do bezcłowego przyw o
zu surowce, po trzebne przy  fab ry k ac ji cukru. D ekret 
ten w ażny je s t do końca b. roku i obe jm u je : karbo- 
rafinę, siarkę, nasiona buraków  czerwonych, blankif. 
hydrosulfit. u ltram arynę, sodę i kwas siarkow y.

F irm a belg ijska in te resu je  się im portem  z Pol
ski lakierów  i pokostów. E/16059/65/H.

F irm a francuska posaukuije dostawców pasków 
skór używ anych p rzy  w yrobie oibuw-ia (t. zw. „tre - 
point"). P /1596 2/581S z.

F irm a bu łgarska poszukuje dostawców sztucz
nej -biżuterii. P/:16ill9/2,2/54/Sz.

Bliższe in form acje w pow yższych spraw ach uzy
skać mogą zainteresow ani eksporterzy  w Państw o
wym Instytucie Eksportow ym . Przy zgłoszeniu n a le 
ży pow ołać się na odnośny numer. F irm y, k tóre nie 
pozostaw ały dotychczas w bliższym  kontakcie z In 
stytutem , w in n y , nadesłać jednocześnie swe refe
rencje.

na Wybrzeżu

lości 46.700 zł wobec 47.200 kg wartości 
25.600 z m aja  ub. roku.

Poszczególnych gatunków  w połowach 
przybrzeżnych , na Głębi G dańsk iej i pod 
Bornholm em  razem  złowiono (w naw iasach  
cena za kg w groszach): łososi 4.920 kg (500), 
troci 200 (500), m ielnic 20 (280), storni 125.060 
(40), zim nie 6.780 (15), gładzic 1.900 (30), skar- 
pi 2.160 (70), śledzików  14.110 (26), w ęgorzy 
3.480 (155). w ątłuszy  (dorszy) w  połow ach 
przybrzeżnych  3.800 ikg (13), w połow ach d a l
szych 86.440 (16), w ęgorzyc 520 (60), szczupa
ków 3.920 (150), okoni 2.450 (90), płotek
67.420 (50), cert 15.160 (50).

I egoroczne połow y m ajow e c h a rak te ry zu 
je m ała ilość złow ionych łososi — o 70 proc. 
m niej niż w roku  ubiegłym , za to jednak  cena 
na nie b y ła  ok. 60 procent w yższa: p rzeciw 
nie połow y dorszy przew yższy ły  zeszłoroczne 
trzykro tn ie , zw łaszcza w  połow ach na G łębi 
G dańskiej i bornholm skich. Średnia cena spa
dła w połowach przybrzeżnych  do 60 proc. 
zeszłorocznych, a w  dalszych połow ach n a 
w et do 50 proc. zeszłorocznych m ajow ych 
cen. Inaczej było z p łastngam i, k tó re  p rzy  
niem al dw ukro tn ie  w iększych połow ach osią
gnęły jednak  i ceny w yższe niż w  roku  ubie
głym. Tylko ziarnica osiągnęła średnią cenę o 
50 proc. niższą niż w m aju zeszłorocznym, co



zapew nie stoi w zw iązku  z tym , że połow y 
go łatw opsującego się g a tu n k u  piastug b y ły  
w zględnie duże, p rzew yższając  zeszłoroczne 
praw ie ośm iokrotnie. D obre ceny osiągnęły 
śledziki, k tó rych  połów  był p rzeciętny . C eny 
węgorzy by ły  nieco niższe, słodkow odnych 
ryb  wyższe, zw łaszcza okoni, n iż  w  ubiegłym  
roku.

Z poszczególnych obw odów  Hel złowił 
26.110 kg ryb, w artości ogólnej 20.877 zł, G d y 
nia 22.440 kg w artości 9.135 zł, Jasta rn ia  
93.550 kg w artości 56.905 zł, Puck  28.700 kg 
w artości 18.677 zł. Hel zaw dzięcza w ysoką 
w artość sw ej zdobyczy połowom  w artościow e
go łososia: łowiono tu rów nież sporo storni 
i śledzików. O bw ód gdyńsk i łowił głów nie 
m niej w artościow e stornie i certy , Jasta rn ia  
łow iła w  zatoce rekordow e ilości płotek, jak 
też łow iła sporo storni, na  W ielkim  M orzu 
O bw ód C hłapow a w ypełn ił swe połowy, sto
sunkow o niezłe, sam ym i p raw ie  piast ugami, 
a w tym  głównie storni. Puck  łow ił rów no
m iernie w szystk ie  ga tunk i z w y ją tk iem  śle
dzików , k tó re  w głąb  zatoki nie docierają.

N a ogół, mimo, że połow y w y p ad ły  lepiej 
od zeszłorocznych m ajow ych, nie byty one 
zbyt pom yślne i ty lko zw yżka cen na rybę 
(w yjąw szy dorsze i węgorze) b y ła  objaw em

dla rybaków  pocieszającym . N ależycie ocenić 
pom yślność poszczególnych połowów można 
ty lk o  w tedy, gdy się weźm ie pod uw agę w iel
kość zużytego w ysiłku  i k ap ita łu . D w a rów 
nej wielkości połow y nie są o rów nym  zna
czeniu gospodarczym , jeśli jeden  przyszedł z 
łatw ością, d ru g i zaś w ym agał dużej i kosztow 
nej p racy . Pod tym  kątem  w idzenia n iejedna 
pozycja  w  przybrzeżnym  rybołów stw ie p rze d 
staw ia się jako  dla ry b ak a  deficytow a.

Pionierskie połow y m akreli na Skagera- 
ku , p rzy  całym  ich znaczeniu, d a ją  nader 
skrom ny w yn ik  m ateria lny . Konieczne jest 
p rzygotow ać g run t dla w chłonięcia na ry n k u  
k ra jow ym  te j m ało znanej a tak  łub ianej na 
zachodzie ryby . M akrela św ieża i w ędzona 
w inna się stać szczególnie m odną w sezonie jej 
połow ów ; konieczna jest odpow iednia p ropa
ganda i rac jonalna  je j dostaw a na rynek  we
w nętrzny .

Połow y Szetlandzkie naszej flotyli Pół
nocnego M orza rozw ija ją  się bardzo pom yśl
nie i naw et w e w stępnym  m iesiącu m aju  po
łow y śledziowe Północnego M orza w ydatn ie  
po lepszyły  ogólny w yn ik  połowów, p rzy  dw u
kro tn ie  w iększej ilości złowionej ry b y  wzglę
dem  m aja  roku  ubiegłego.

KRONIKA

STAN PO ŁO W Ó W  SZK OCKICH .
Połow y śledzi na w ybrzeżu  N otlnim ber- 

lancl, w schodnim  i zachodnim  w ybrzeżu  Szko
cji, dokoła O rkadow  i Shetland  za czas od
1 stycznia do 19 czerw ca w ynosiły  206.254 
crans wobec 288.989 cr. w  roku  poprzednim , 
w tym  tak  zim owe połow y 76.597 cr. (117.580). 
ja k  i le tn ie  129.657 cr. (171.459) w y k azu ją  
zm niejszenie w  porów naniu  z rokiem  poprzed
nim. Z tych  połowów zasolono 45.310 beczek 
(117.158), w  tym  45.087 z połow ów  letnich 
(117.075), a w yw ieziono 26.106 beczek, w tym  
21.991 z połow ów  letn ich  (64.160 i 58.880).

PŁY W A JĄ CY  SZPITA L D LA  RYBAKÓW.
O d w ielu już la t holenderski statek-sźpi- 

ta l ,.De H oop“ (Nadzieja) rozw ija dobroczyn
ną działalność d la rybaków  zajętych połow a
mi na Morzu Północnym . Na s ta tk u  zna jdu je  
się zaw sze duchow ny, lekarz  i pielęgniarze. 
W ostatnim  roku  w szpitalu  było 477 chorych, 
w tym  332 osób w czasie podróży  na o tw artym  
m orzu. W  liczbie chorych było 28 Polaków ,
2 A nglików  i 2 Niemców. Resztę stanow ili 
H olendrzy.

PR EM IE DLA EK SPO R TU  RYB 
W  FIN LA N D II.
N a r. 1937 przew idziano  0,6 mil. m arek 

fińskich na prem ie dla eksportu  ryb  w F in 

landii. Z tych  k redy tów  p rzy p ad a  na eksport 
solonych śledzików  440 tys. m k. L, na popie
ran ie  w yw ozu konserw  rybnych  60 tys. mk. f’.. 
a 100 tys. mk. 1. na subw encje d la rybaków  w 
Pet samo.

PR O PA G A N D A  SPOŻYCIA RYB 
W  FIN LA N D II.
Zw iązek „Suom en K aIastusylid  is tas“. ja

ko cen tralna  o rganizacja ry b ack a  w F in lan 
dii, s ta ra  się o polepszenie w yrobów  rybnych  
i ich w iększy zbyt. G łów ny nacisk  k ładzie się 
na p rak ty czn ą  p ropagandę zw iększenia spo
życia ry b  w gospodarstw ach dom owych. W 
tym  celu szerzy się u lo tk i i przepisy p rzy rz ą 
dzania po traw  ry bnych  oraz u rządza  w ysta 
w y i kursy . W roku  ubiegłym  urządzono w y 
staw y ryback ie  w 30 m iejscow ościach F in
landii. W obec dobrych  w yników  tego rodzaju  
p ropagandy  będzie się ją  up raw ia ło  w  tenże 
sposób i nadal. P ropaganda  dotyczy głównie 
zw iększenia spożycia ryb, gdyż ich zbyt jest 
bardzo  nieznaczny.

KO N G RES CH ŁO D N ICZY  W  BREM IE 
I W ESERM UNDE W  D N IU  23 — 26.
Na kongresie tym  b y ły  poruszane liczne 

problem y dotyczące rów nież rybołów stw a, 
ja k  to w yn ika  z ty tu łów  w ygłoszonych odczy
tów, np.:
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D r. Lundbeck, W eserm iinde: „D er Fischbe-
s tand  ais P roduktionsgrund lage".

Prof. D r. Scheunert, Leipzig: „Y itąm ingehalt 
in Seefisehen“.

D r. Schorm iiller, R eiehsgesundheitsam t B er
lin: „Fischeiw eisse in de r E rn ah ru n g “ .

Dir. Lubekę, C uxhaven : „Q ua lita tse rha ltung  
bei eingefiih rten  frischen H eringen".

Dir. D r. Reinbor, 11 a l i s  fiir B erufsgestaltung. 
N euw ied: „Q ua lita tse rha ltung  bei Fi-
schen du rch  fachliche A usbildnng des 
K leinhandels".

D r Oeser, H am burg : „E inw irkung  von Bakte- 
rien  bei sterilisierten  F ischzubereitungen"

D r. Liicke, W eserm iinde: „Neue B ehaltnisse
flir F ischzubereitnngen".

D r. Ing. E. Loeser, V D I, W eserm iinde: „Neue- 
re Forschungsergebnisse iiber die K alte-

konserw ierung von Fisehen aus der Aus- 
senstelle des K aitetechniScben In stitu ts  
beim  In s titu t fiir Seefischerei in  W eser- 
m iinde“ .

Professor Dr. W. Schw artż, K arlsruhe: „Bak- 
teriologische U ntersuchungen  iiber die 
I la ltbarke ii von See- und  Siissw aserfi- 
schen".

Poza tym  na  tem at chłodnictw a w ogóle
wygłoszono odczyty  następu jące:
D r. Ing. A. Perlick . K arlsruhe : „B estim m ung 

des K altebedarfs von verschiedencn Le- 
bcnsm itteln“.

O bering. Schneider, N ordd. L loyd: ,.Ka!:e-
transporte  a u f Schiffen".

In spek to r FL Schlotfeld, Brem en: „E rfah run - 
gen m. T rockeneiskiih lung bei Schiffs- 
tran sp o rten “.

PRZETARGI
PR ZETA R G I N IEO G R A N IC ZO N E 

D Y R EK C JI PK P. POZNAŃ.
D yrekc ja  O kręgow a Kolei P aństw ow ych 

w  Poznaniu  ogłosiła p rze ta rg i nieograniczone 
na dostaw ę poniżej podanych  m ateriałów :

1) lak ie ru  czarnego rdzochronnego oraz roz
puszczaln ika  do tego lak ieru ;

2) mioteł brzozow ych;

3) m ateria łów  elektro - in sta lacy jnych  i izo
lacy jnych  do p rąd u  silnego.
O tw arcie  tych  prze targów  odbędzie się w  

dniach: 1) 2 lipca 1937 r., 2) 2 lipca 1937 r .:
3) 6 lipca 1937 r.

Szczegóły do tych  p rzetargów  ogłoszone 
są w M onitorze Polskim  n r 121 z d n ia  31 V 
1937 r.

y f  D R U K I
U NAS W Y K O N A N E  

A NIE SĄ DROGIE
a  pozaiem  wykonujemy je  starannie 
gustownie i według najnow szych wyma
gań techniki drukarskiej. Dlatego prosi
my zw racać się do n as z całem  zaufaniem 
w razie zapotrzebow ania na druki, oraz 
zlecić nam  ich wykonanie.

ZAKŁADY GRAFICZNE 
BOLESŁAWA SZCZUKI

W Ą B R Z E Ź N O -PO M O R Z E
MICKIEWICZA 1 TELEFON 80

20



R O L S K A  Ż E G L U G A  R Z E C Z N A

„  V  I S T  U  L A 4*
Sp.  z o. o.

Oddział w Gdyni, ul. Rybacka Telefon nr io-83, 10-84, io-85

R e g u l a r n a  ko m u n ikac ja  tow arow o - p a s ażersk a  
Odjazd z Gdyni s/s „CARMEN" co d z ie n n ie  o godz. 18

GDYNIA — TCZEW — WARSZAWA — KRAKÓW
P rze w ó z  to w a ró w  do 50$ t a n i e j ,  n i ż  k o l e j ą

MORJKM MIMTYTIUTRYB/I C M I

H A L A  I CHŁ ODNI A R Y B N A
C D r / V l y |  f » O f g y  R Y B A C t o i

Telefony; 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222

B o s M u

N o w o c z e s n a  z a m r a ż a l n i a  r yb o w y d a j n o ś c i  20.000 kg na d o b ę  
Tranzytowe składy w komorach chłodniczych o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny nie chłodzone o pojemności 30 tysięcy dużych beczek

TO W. P R Z E M Y S Ł U  R Y B N E G O

BL00MFIELD‘S;t
Import śledzi solonych

GDYNIA PORT RYBACKI

Tel.: 2005 — Biuro w Holi Rybnej

21



2 K L A S O W E  K O ED U K A C Y JN E

LICEUM HANDLOWE
Z III K L A S Ą  D L A  SPEC JA LIZA C JI

W HANDLU MORSKIM
IZBY PR ZEM Y SŁO W O -H A N D LO W EJ  

►  w  GDYNI Ą <4

A

p r z y j m u j e u c z n i ó w  i u c z e n n i c e  
do klasy I po ukończeniu 4 klas gimnazjum 
nowego iypu lub 6 klas gimn. starego typu, 
do klasy Ili absolwentów 2 letnich liceów 
i instytutów handlowych
U la  z a m i e j s c o w y c h  i n t e r n a t

Szczegółowe informacje w prospektach, które 
wysyła bezpłatnie Sekretariat Liceum (Morska 79)

Rozpowszechniajcie B I U L E T Y N

zby Przemysłowo-Handlowej 
w Gdyni

S. MEHLER
G D Y N I A

ul. E. Kwiatkowskiego 24
T e le fon y  2 0 - 9 4 ,  3 0 -9 5 . M a gazyn  te l 3 0 -9 6  
A d re s  te le g ra f ic z n y : „M fH L E R  - G D Y N IA "

K A T O W I C E
ul. Młyńska 14

T e l e f o n y  3 1 3 - 8 9  n o c n y  3 0 8  - 8 6  
A d re s  fe le g ra f ic z n y  „M E H L E R -K A T O W IC E "

i  E l ^ S P O l i r
ff u r t o w  nia  ou/ocóiw południowych  

i towarów kolonialnych

P O L E C A :  Po marańcze z Włoch i Hiszpanii, pomarańcze i grappefruiły z Palestyny, 
jabłka i cytryny włoskie, orzechy laskowe, orzechy włoskie i jqdra orze
chowe, figi sułtanki i koryntki. Śliwki suszone, kalifornijskie, jugosłowiańskie
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Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny
WYTYCZNE D LA  PRZYZNAW ANIA P R O 

MES RA M OW YCH W  TR A N SA K C JA C H  
W IĄZANYCH.
W  rozszerzeniu zasad regu lu jących  w y 

m ianę hand low ą z 'krajam i pozaeuropejskim i 
w ram ach  tran sak cy j w iązanych  zostały u s ta 
lone n astępu jące  w ytyczne d la p rzyznaw an ia  
prom es ram ow ych, oraz w arunk i, jakim  m ają  
odpow iadać firm y  ubiegające się o tak ie  p ro
mesy. Zasady, k tórym i Zw iązek Izb P rzem y 
słow o-H andlow ych będzie się k ierow ał p rzy  
rozp a try w an iu  w niosków  i w y daw an iu  pro
mes są następu jące:

1) Prom esy ram ow e mogą być w ydaw ane 
firm om  o k a p ita le  zak ładow ym  co najm niej 
500 tysięcy złotych.

2) F irm a  ub iega jąca  się o prom esę ram o
w ą m usi uprzednio  uzyskać  pozy tyw ną opinię 
odnośnie fachow ości i należytego p rzy g o to w a
nia — od P aństw . Insi. Eksportow ego w poro
zum ieniu ze Zw iązkiem  Izb  PH .

5) M inim alna w artość w yw ozu w prom e
sie ram ow ej w ynosi 500 tys. złotych, z tym , że 
Kom itet Ścisły d la S praw  T ran sak cy j W iąza
nych zostaje upow ażniony do rozp a try w an ia  
wniosków, w  k tó rych  w artość w yw ozu nie 
p rzek racza  5 m ilionów  złotych.

4) Prom esy ty p u  ram owego mogą być  w y
daw ane na  okres do 9 m iesięcy z tym , że cza
sokres ten liczy się d la w ykonan ia  w yw ozu.

5) Do w yw ozu w transakcjach  kom pensa
cy jnych  w iązanych , opartych  na prom esach 
ram ow ych dopuszczone są w szelkie a rty k u ły  
prócz objętych  listam i negatyw nym i, u sta la ją 
cymi jak ie  a r ty k u ły  nie mogą b y ć  wywożone 
na  poszczególne rynk i zam orskie pozaeuropej
skie.

6) Slronę importową prom esy ramowej  
może stanowić jeden ar tyku ł,  dla którego bę
dzie ustalony pary te t  w  stosunku do całości 
w y w o zu  objętego transakcja.

7) W czasie w ykonyw an ia  tran sak c ji fir- 
m a eksportow a obow iązana jest sk ładać Zw iąz
kow i Izb k w arta ln e  sp raw ozdan ia  in fo rm acy j
ne o stanie dokonanego w yw ozu i w ykorzysta 
n ia  przyw ozu.

L isty  a rty k u łó w  nie dopuszczonych do 
w yw ozu w ram ach  tran sak cy j w iązanych  są do 
p rze jrzen ia  w tery to ria lnych  Izbach P rzem y
słow o-H andlow ych, na co zw ra ca m y  uwagę, 
szczególnie importerom towarów kolonialnych  
i owoców południow ych, aby  nie zaangażowali  
się w  transakcjach, które nie będą mogły  być  
w ykonane.

K R O N IK A

NO W E ZRZESZENIE IM PO RTERÓ W  
I EK SPO R TER Ó W  W  GDYNI.

W  dniu  20 czerw ca br. odbył się w  G dyni 
zjazd chrześcijańskich im porterów  i h u rto 
w ników  kolonialnych. N a zjeździć tym  pow o
łan a  została do życia p rzy  Zw iązku Tow a
rzystw  K upieckich na  Pomorzu, specjalna or
ganizacja, k tó ra  zajm ow ałaby  się interesam i 
hand lu  zagranicznego. O rgan izacja  ta  nosi 
nazw ę Zrzeszenie Im norterów  i E ksporterów  
przy  Zw iązku T ow arzystw  K upieckich n a  Po
morzu w G dyn i” . Prezesem  zrzeszenia w ybra
ny został p. D r W ładysław  Smoleń z G dyni, 
współwłaścicieli firm y  „W eska“ w G dyni, 
członek Z arządu  C entrali Zw iązku Tow. Kup. 
na Pom orzu, oraz W iceprezes Izby  PI 1.

PO D ZIA Ł KONTYNGENTÓW  
PRZEW OZO W YCH .

Na posiedzeniu C en tra lnej Kom isji P rz y 
wozowej w dniu  24 bm . dokonany został po
dział kontyngentów  przyw ozow ych na  n iek tó 
re tow ary  ko lon ialne na  najb liższy  okres ja k  
kaw a, herbata , korzenie itp.

SY TUA CJA NA RYNKU TO W A RÓ W  
K O LO N IA LN Y CH  (25 VI 37 R.)
W  h u rto w y m  handlu  tow arów  kolonial

nych nie nastąp iły  n a  ry n k u  gdyńskim  w o- 
kresie spraw ozdaw czym  p raw ie  żadne zm ia
ny. D ow ozy tow arów  są w iększe od zapo trze
bow ania i możliwości ikonsum cyjnych rynku . 
D zieje się to dlatego, że poszczególni im porte
rzy  będąc zaangażow ani w  tran sakcjach  w ią 
zanych  zm uszeni są w yw iązać się z p rzy ję tych  
Zobowiązań i sprow adzać tow ary  naw et gdy 
nie m a na nie zapotrzebow ania. B rak  jest je 
dynie na ry n k u  śliw ek suszonych, ale tego a r
tyku łu  nie m ożna sprow adzać, gdyż nie m a go 
także na ry n k ach  zagranicznych.
K aw a surowa.

N a ry n k ach  zagranicznych tendencja  s ta 
ła. W  Now ym  Jorku notow ano w dn iu  21 bm. 
n astępu jące  ceny za 1 lb. w  centach do laro
w ych: K aw a Santos: loco 11,75, na lipiec 10,86. 
na  w rzesień 10,52 nom., na  grudzień 10,14. — 
K aw a Rio: loco 9,25. K on trak ty  A. Na lipiec 
7,08, na w rzesień 7,07, na grudzień  6,95.

N a rynku  k ra jo w y m  tendencja na ogół bez 
zm ian. C eny k sz ta łtu ją  się w  ram ach  cen po 
danych  w poprzednim  spraw ozdaniu .
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Herbata.
N a ry n k ach  zagranicznych  tendencja  mo

cna. C eny zw yżkow ały  o pół pensa na  1 Ib. 
N a ry n k u  k ra jow ym  zby t słaby. Z apasy  h e r
b a ty  duże. C eny  u trzym ane  w granicach  cen 
podanych w poprzednim  spraw ozdaniu .

Korzenie.
S y tuacja  w  h and lu  korzeni bez zm ian. — 

C eny u trzym ane  n a  poprzednim  poziomie.
Na ryn liach  zagranicznych  tendencja  ja k 

kolw iek słaba, to jednak  w porów naniu z ten 
dencją na  ry n k u  polskim  jest dużo lepsza. — 
C eny u trzym ane.

Owoce suszone.
O dczuw a się b rak  śliw ek suszonych tak 

am erykańskich  ja k  i bośniackich. C eny zw yż
k u ją . N iektóre firm y, k tó re  jeszcze przed  
m iesiącem  posiadały  duże zapasy  śliw ek b o ś 
niackich s ta ra ły  się w yprzedać  je  w  p ie rw 
szych dniach  zwiększonego zapotrzebow ania 
tak, że obecnie same szukają  tego a rty k u łu .

TR A N SA K CJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OW O COW Y M .
W  czasie od 13—30 czerw ca br. u rządziły  

firm y  au k cy jn e  5 przetargów . W tym  okresie 
w ystaw iono ogółem do sprzedaży  2.341 skrz. 
pom arańcz hiszpańskich, 450 skrzyń  cy tryn  
włoskich, 550 skrzynek  pomidorów7 holender
skich i 300 k la te k  w inogron holenderskich 
świeżych. Zainteresow anie duże jedyn ie  na 
pom idory i w inogrona. Na inne a rty k u ły  
b rak  było reflek tan tów .

Szczegółowy przebieg aukcy j p rzedsta 
w iał się następująco:

B a łtyck ie  A u k c je  Ow ocowe, Sp. z o. o.
D n ia  17 czerw ca w ystaw iły  do sprzedaży  

700 sk rzyń  pom arańcz m arki ,.Bernas“, k tó re  
w ycofano z powodu b rak u  nabyw ców . Tow ar 
sprzedano następnie za zgodą K om isarza 
Rządowego z w olnej ręki.

D n ia  21 VI w ystaw iono 1.581 sk rzyń  po
m arańcz hiszpańskich, k tó re  tak  samo jak 
poprzednie m usiały  być w ycofane z b rak u  
nabyw ców . P a rtia  ta  została po raz  drugi 
w ystaw iona do p rze ta rg u  w dniu  24 VI br., 
lecz i w ty m  dni u nie by ło  na ten a rty k u ł żad 
nych reflek tan tów .

D nia 23 czerw ca br. u rządzony  został 
p rze targ  na 300 skrzyń  pom idorów  holender
skich (waga netto  sk rzy n k i ok. 5 kg). Tow ar 
w łasny  bez lim itu. Sprzedano wszystko po 
cenie zł 11,25— 12,00 za skrz. T endencja oży
wiona.

D n ia  30 czerw ca w ystaw iono do p rze ta r
gu 200 sk rzyń  pom idorów  holenderskich i 300 
k latek  w inogron holenderskich (waga w ino
gron ok. 4 kg netto k la tka ). Sprzedano: pomi
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dory po  cenie zł 10,75— 11,25 za skrzynkę, a 
w inogrona po cenie zł 13,50 do 14,75 za k latkę.

A u k c je  O w ocow e, Sp. z o. o.
zapow iedziały  p rze targ  na  30 czerw ca b r 

ną k tó rym  m iało być w ystaw ione do sprze
daży  450 sk rzyń  cy try n  w łoskich. P rzetarg  
n ie doszedł do sk u tk u  z powodu b rak u  in te re 
santów .

—o—
Z ainteresow anie na banany  duże. Dow o

zy niedostateczne. C eny  w ah a ją  się od 28,00 
do 29,00 zł za karton  bananów  pierw szego ga
tunku . D rug i ga tunek  sp rzed aw an y  jest po 
zł 20,— za 10 kg  karton .

N O W A  PA LA R N IA  I PA K O W N IA  KAW Y 
I PA K O W N IA  HERBATY.
W  zeszłym  m iesiącu założona została w 

G dyni now a p a la rn ia  i pakow nia  kaw y . — 
W łaścicielem  te j now ej p laców ki jest tu te jszy  
kup iec p. P aw eł W ebs. P rzy  p a la rn i te j p. 
W ebs uruchom ił rów nież pakow nię  herbaty . 
P laców ka ta  mieści się p rzy  id. Skw er Koś
ciuszki.

D RZEW O STA N  I ZBIORY O W O C Ó W  NA 
TER EN IE W. M. GDAŃSKA.

U kazał się specjalny  dodatek  (zeszyt) do 
„G dańskich  W iadomości S ta tystycznych  “ 
(D anziger S tatistischen M itteilungen) za rok 
1956 w spraw ie w y n ik u  obliczeń drzew ostanu 
owocowego i p rodukcji owoców w 1934 r. Ze
szyt ten zaw iera ciekaw e in form acje  o ilości 
drzew  ow ocow ych na teren ie W. M. G dańska 
i zbioru tam  owoców z porów naniem  da t s ta 
tystycznych  ze stanem  w 1925 r. M ianowicie 
w edług stanu  z d n ia  1 g rudn ia  1934 r. było 
na terenie W. M. G dańska ogółem 343.954 
drzew  owocowych, a w  roku  1925 ty lko  
254.645 drzew . Szczegółowe dane w edług ro
dzajów  drzew  p rzedstaw iają  się następująco:

rodzaj drzew ilość d rzew w zrósł stanu
1925 1954 sztuk %

jab łon ie 108.626 146.040 37.414 +34,4%
grusze 40.824 49.366 8.542 20,9%
wiśnie i czereśnie 43.767 66.746 22.979 52.5%
śliwy iljp. 58.36? 77.561 18.994 3)2,5%
m orele 288 630 342 118,8%
brzoskw inie 689 1.758 1.069 155,2%
orzechy włoskie 1.804 2.053 169 9,0%

Zbiory poszczególnych gatunków o w o -
cow w ynosiły w 1934 r.
.gatunek owoców ilość w q ii i ii tal ac h wysokość udział.

w ogólnym zbiorze
ja!blka
gruszki
śliwki
wiśnie
(morele
brzoskw inie

5:1.014
7.035
3.506
2.867
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64,1%
14,5%
6,8 %
5,9%
0,0'%
0,1%



orzechy 1®
jagody, truskaw ki itp. 5.987

0,3%
8,3%

razem  48.599 100,0%

Poza p rodukcją  w łasną G dańsk  im porto
wał jeszcze w roku  owocowym 1934/35 dodat

kow o owoców z Polski w zględnie z zagranicy 
ogółem 57.361 q w artości 2.325.892,— gulde
nów. W  ilości tej nie został uw zględniony im
port cy tryn .

R E K L A M A
j e s t  d ź w i g n i ą  h a n d l u  i p r z e m y s ł u

OGŁOSZENIE
z a w s z e  p r z y n o s i  p o ż ą d a n y  s k u te k



A u k e j e  o w o c o w e
w G d

Spółka z
y,,i #

0 . 0 .

B iu ra :  Nabrzeże Francuskie

T e l e f o n y :  19 -44  19-45  19-46  

M A G A Z Y N :  1 9 - 4 7

J. Gerner i Su
Dom Przemysłowo-Handlowy

I M P O R T  

I P A K O W N IA  

Ś L I W E K  

S U S Z O N Y C H

Gdynia-Port
N A B R Z E Ż E  F R ANC US KI E  

TELEFON: CENTRALA 19-44

Polsk ie  T ow arzys tw o  

dla Handlu Bananami
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K I E  

SP. Z OGR. ODP.

W GDYNI

 ® ___________________

NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 

DOJRZEWALNIA BANANÓW

ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN" - G D YN IA

T E L E F O N Y :

1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
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1 ,  J P ^ r * #  r Ę j f o e a c i t ś

T e l e f o n y :  11-96 i 11-97. A d r e s  t e l e g r a f i c z n y :  „ B A N K I E R " .  B a n k  
B a n k  G o s p o d a r s t w a  K r a j ó w .  G d y n i a .  P. K .O .  W a r s z a w a  1 4 4 .1 9 9

Gdyński Import Siedzi
włość.: L. M Y R E B O E

( G D Y N I A  H E R R I N G  I M P O R T )
Import śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norwegii — Islandii — Anglii

Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28 -84  

Adres telegraficzny: „ULIKI" ■ P. K. 0. Nr. 144.045

T o w a r z y s t w o  O k r ę t o w e  

P o ło w ó w  D a lek o m o rsk ic h

M E W A
S P Ó Ł K A  A K C Y J N A  w  G D Y N I

BI URO G D Y N IA  M o lo  R y b a c k ie  
CENTRALNE: T e le fo n  1 1 -7 6  1 8 - 3 7

A d re s  te leg ra f .  „ M e w a r y b “ 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY

b a z y  Scheveningen (Holandia)
morskie; Ostenda (Belgja)

B A K i  : Bank Gospodarstwa Krajowego
Oddział w Gdyni
Powszechny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 
P, K. O. W arszawa Nr. 152615

P o l s k i e  ś l e d z i e  s o l o n e
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA

Przemiany w strukturze polskiego przywozu
W struk tu rze  naszego h an d lu  przyw ozo

wego zaszły w ciągu k ilku  la t ostatn ich  bardzo 
pow ażne zm iany, jed n ą  z na jcharak te ry sty - 
czniejszych cech, ob razu jących  s tru k tu rę  te
go hand lu  jest w artość tony  tow arów  w p rz y 
wozie, obliczona przez podzielenie ogólnej w a r
tości przyw ozu przez ogólną wagę. W artość 
ta  w ynosiła n. p. w  1929 — zł 611,5, w  1935 — 
zł 334,5, a w  roku  1936 już ty lko zł 327,2. S pa
dek tej w artości w yw ołany  jest w pew nej m ie
rze spadkiem  cen św iatow ych  na poszczegól
ne a rty k u ły , w  w iększej jednak  — przesta 
wieniem  naszego p rzyw ozu  z a rty k u łó w  goto
w ych na surow ce przem ysłow e (baw ełna, w eł
na, skóry  surowe, żelastw o, skóry  fu trzane, 
tłuszcze i oleje, szm aty, m iedź i inne) z rów 
noczesnym  ograniczaniem  przyw ozu w yrobów  
golow ych u nas p rodukow anych. O prócz zm ia
ny  naszego p rzyw ozu  pod w zględem  rodza ju  
tow aru  zm ieniła Polska także rynk i zakupu  
oraz k ierunkow ości przyw ozu. Podczas, gdy 
daw niej przyw oziliśm y tow ary  przew ażnie 
z k ra jó w  europejskich naw et pochodzenia za
morskiego, obecnie s ta ram y  się je sprow adzać 
o ile możności bezpośrednio z k ra jów  p ro d u k 
cji. I tak : E uropa party cy p o w ała  w  ogólnym  
przyw ozie tow arów  do Polski w 1932 — 72,71 % 
a w 1936 już ty lko  65,3 % ;

A zja w  1932 — 4,93%, 1934 — 6,78%,
a 1936 — 7,3% ;

A fryka  w 1932 — 2,71%, 1934 — 4,21%, 
a w 1936 — 4,8% ;

A m eryka Północna w 1932 — 12,12%, 
1934 — 15,19%, a w  1936 — 12,4% (spadek 
w skutek  częściowego przestaw ien ia  im portu 
b aw ełn y );

A m eryka Południow a w 1932 — 4,08%, 
1936 — 5,69% ;

A m eryka Środkow a w 1935 — 0.68%, 
1936 -  0,43%;

O ceania w 1932 — 1,96%, 1934 — 3,63%, 
1936 — 4,77%.

Jak  w idać z liczb pow yższych ogólny 
przyw óz w roku  ubiegłym  w zrósł n. p. w sto
sunku  do 1932 r. o około 16,5%. W  ram ach 
ogólnej po lityk i przyw ozow ej zachodzą rów 
nież duże zm iany w dziale przyw ozu tow arów  
kolonialnych tak  pod w zględem  k ra jów  po
chodzenia poszczególnych a rtyku łów  jak i d ro
gi ich przew ozu. W ostatnim  w y p ad k u  czyn
niki m iarodajne k ładą  głównie nacisk n a  p rzy 
wóz odnośnych tow arów  bezpośrednio z k ra 
jów  pochodzenia i głównie drogą m orską, pod 
czas gdy do 1932 r. tow ary  te, jako  pochodze
nia zamorskiego, p rzychodziły  do Polski 
z H am burga  lub  R otterdam u drogą kolejow ą. 
Do przerzucen ia  przyw ozu tow arów  kolonial
nych i n iek tó rych  innych na po rty  polskiego 
obszaru celnego przyczyniło  się głównie zarzą
dzenie R ządu z g rudn ia  1931 r., ustanaw iające 
specjalne cła p refe ren cy jn e  m orskie, uzupe ł
nione w następnych  latach .

D uży  w pływ  na  s tru k tu rę  przyw ozu ma
ją : reg lam entacja  tow arow a oraz ograniczenia 
dewizowe. R eglam entacja przyw ozu datu je  
się w  Polsce od lutego 1919 r. z k ró tk ą  p rzer
w ą w czasie od 1 X 1924 do drugiej połowy 
czerw ca 1925, k tó ra  począw szy od 13 m aja  
1936 obejm uje w szystkie tow ary  w  przyw ozie.

Z arządzenia te w znacznym  stopniu  w y 
wołane zostały niem al pow szechnie p rzy ję tym



system em  reglam entacji obrotów  w hand lu  
m iędzynarodow ym .

W  zw iązku z w ytw orzoną na tym  tle sy 
tuacją , dla naszego w yw ozu, R ząd Polski w tro 
sce o u trzym an ie  dodatniego salda naszego b i
lansu handlow ego zm uszony b y ł począw szy od 
r. 1932 rozszerzać listy  zakazów  przyw ozu, 
k tóre n. p. w 1933 r. obejm ow ały razem  praw ie 
50% ogólnego naszego im portu, a począw szy 
od 13 Y rb . .100% oraz uciec się do m etod w pro 
w adzenia  system u przyw ozu, opartego na 
p rzyznan iu  specjalnych  kontyngentów  p rzy 
wozow ych d la  poszczególnych państw  w z a 
mian za nasz w yw óz oraz w  ostatn ich  czasach 
do rozbudow ania  h and lu  kom pensacyjno-clea- 
ringow ego oraz w iązanego. System  naszej re 
glam entacji przyw ozow ej, k tó ry  np. w 1923 r. 
by ł zupełnie jednolitym , autonom icznym  i ela
stycznym , stal się obecnie system em  zbyt sz ty 
w nym  i d la  im portera  bardzo  zaw ikłanym .

T ak  w zakresie h an d lu  kom pensacyjnego 
istnieje u  nas k ilk a  system ów  kom pensacy j
nych w zględnie kom pensacyjno - clearingo
w ych; m ianow icie system :

1) kom pensacyjny , oparty  na w iązan iu  tra n s
akcji z k ra jam i pozaeuropejskim i, z k tó 
ry m i Polska posiada u jem ny bilans h a n 
dlow y, p rzy  czym  k ra je  te podzielone zo
sta ły  na 3 g rupy. K om pensata ta  obejm u
je po stronie p rzyw ozu następu jące  tow a
ry  kolonialno-spożyw cze: herbata , kaw a, 
pieprz, ziele angielskie, cynam on, jąd ra  
pestek  m orelow ych, śliw ki suszone, b a n a 
ny, pom arańcze i g rap efru ity , rodzynki, 
agar-agar, im bir, kom poty, kaw ior, m iąższ 
oraz kom poty  ananasow e w puszkach, 
p ła tk i owsiane, g ruszki suszone i ziarno 
kakaow e, p rzy  czym  przyw óz w inien być 
w  zasadzie w  ram ach tran sak c ji w iązanej 
kom pensow any wyw ozem  do k ra ju  po
chodzenia tycli tow arów . O dstępstw a od 
kierurikow ości w yw ozu dopuszczone są 
jedyn ie  pom iędzy k ra jam i w poszczegól
nych  grupach ;

2) kom pensacyjno - clearingow y z B ułgarią. 
Jugosław ią i W ęgram i;

3) kom pensacy jna  w ym iana tow arow a bez 
clearingu z G recją;

4) kom pensacyjno - clearingow y w ram ach 
specjalnie usta lonych  p lafonów  z Ita lią , 
N iem cam i, Szw ajcarią , R um unią i T u rc ją ;

5) cicha kom pensata  ze S tanam i Zjednoczo
nym i A m eryki Północnej;

6) kom pensata  clearingow a n ieoficja lna z H i
szpanią i clearing na podstaw ie um ow y 
p ry w a tn e j z g rupą  żydow ską w P a lesty 
nie;

7) specjalna kom pensata tow arow a z Z. S. 
R. R.;

8) odrębne tran sakcje  kom pensacyjne na  za
sadzie nadkon tyngen tów  i t. p.
Stale z góry określone um ow am i hand lo 

w ym i kon tyngen ty  przyw ozow e posiadam y 
z następu jącym i k ra ja m i: z Anglią w raz z k ra 

jam i m andatow ym i oraz koloniam i, objętym  
trak ta tem  handlow ym  polsko-angielskim , H o
land ią  i Indiam i Holenderskim i, Belgią, F ra n 
cją (wartościowo), Norw egią, Szw ecją, P o r tu - 
galią  i K anadą. Poza ty m  m am y także kon
tyngen ty  okresowe z D anią .

Z dniem  27 IY 1936 r. w prow adzoną zosta
ła  reg lam entacja  dewizowa, k tó ra  w  zasadzie 
swej m a mieć na  celu ochronę złotego i w alkę 
ze speku lacją  w alu tow ą i tezau ry zac ją  z jed 
nej strony  oraz odciążenie naszego b ilansu  
płatniczego i uzyskan ie  szerszej podstaw y dla 
u ruchom ienia  gospodarstw a narodow ego z d ru 
giej strony. R eglam entacja  ta  w yw ołała  jed 
n ak  pew ne p e rtu rb ac je  w  obrotach naszego 
h and lu  zagranicznego w ogóle, a w  przyw ozie 
a rtyku łów  koloidalno - spożyw czych w szcze
gólności, p rzyw óz tych  a rty k u łó w  by ł w p raw 
dzie już  przed  w ydan iem  przepisów  dew izo
w ych u trudn iony , jed n ak  dodatkow e wym ogi 
odnośnie uzyskan ia  dewiz na  pokrycie należ
ności za przyw ożone tow ary  w niosły do h a n 
dlu przyw ozow ego dalsze trudności i bardzo 
znacznie skom plikow ały  pracę firm  im porto
w ych.

W szystkie w yżej w ym ienione zarządzenia  
oraz w ydane na ich podstaw ie in strukcje  m a
ni pu lacyjno-w ykonaw cze sprow adziły  swobo
dę im portera  co do w yszuk iw an ia  sobie do
staw ców  oraz w ykorzystyw an ia  k o n iu n k tu ry  
niem al do zera.

W  zw iązku  z pow yższym i u trudn ien iam i 
przyw óz tow arów  kolonialnych  i owoców su
szonych kształtow ał się w ostatnich 2 la tach  
następująco:

N a z w a
1 9  3 5 1 9  3 6

t on
w a rt. 
tys. zł to n

w art. 
ty s .  zł

1. rodzynki, k o ryn tk i 
figi i śliw ki suszone 10.659 6 900 10.480,3 6 063

2. m igdały, orzechy 
laskow e i włoskie 18 226 3.242 14.613,0 2.908

3. kaw a, h e rb a ta  i ko 
rżenie 9 164,3 16 231 9.277,5 15.044

P rzyw óz owoców suszonych zm niejszył 
się w 1936 r. w stosunku do 1935 r. pod w zglę
dem tonażu  o około 1,7%, a pod w zględem  
w artości o około 12,1%. P rzyw óz m igdałów  
i orzechów  spad ł w stosunku do 1935 r. iloś
ciowo o około 20%, a w artościow o o ok. 10,3%. 
Im port h e rb a ty  zm niejszył się o około 6% a ko
rzeni o około 10%, natom iast w zrósł im port k a 
w y o około 9,5% (z 5.687,6 na 6.258 ton). 
W zrost p rzyw ozu  k aw y  uw idaczn ia  się ty lko 
w odniesieniu do k aw y  najtańszego gatunku , 
t. j. b razy lijsk ie j na niekorzyść k aw y  jakościo
wo lepszej, czyli niebieskiej. Np. w roku 1934 
przyw óz kaw  niebieskich w ynosił w  stosunku 
do ogólnego przyw ozu k aw y  około 32%, a w  
roku  ubiegłym  już  ty lko  około 26,5 %. P rz y 
wóz śledzi solonych w ynosił w  1935 r. — 40.379 
ton, a w  roku  1936 — 45.414 ton, w tym  przez



G dyn ię w  r. 1935 — 16.668 ton, a w roku  1936 
— 27.890 ton.

Zrozum iałą jest rzeczą, że w  ty ch  w a ru n 
kach na tle ostatnio odczuw anego ożyw ienia 
w h and lu  m iędzynarodow ym  coraz częściej 
dają  się słyszeć głosy ze strony  sfer za in tere
sow anych o konieczności naw ro tu  do libera liz 

mu handlow ego; w ydaje  się jednak , że droga 
do przyw rócenia  norm alniejszych w arunków  
w ym iany  m iędzynarodow ej jest jeszcze dale
ka, zbyt bowiem  w ielkie rozm iary  p rzyb ra ł 
system  reg lam entacji i zbyt skom plikow ane 
są p rzy czy n y  tej reglam entacji, p rzy ję te  przez 
poszczególne kraje.

UROCZYSTOŚCI ŚW IĘTA MORZA 
W  GDYNI.
Podczas uroczystości „Św ięta M orza", 

k tó re  odbyły  się w  dniu  U  lipca w  G dyni w 
obecności P a n a  P rezyden ta  R zeczypospolitej 
i w iceprem iera inż. E. K w iatkow skiego, Tzbę 
naszą reprezentow ał Prezes Izby  p. S tanisław  
Tor.

UDZIAŁ SFER G O SPO D A R C ZY C H  GDYNI 
W  K O N G R ESIE  M IĘD ZY N A RO D O W EJ 
IZBY H A N D LO W EJ.
Przedstaw iciele sfer gospodarczych G d y 

ni p rzy ję li liczny udzia ł w tegorocznym  K on
gresie M iędzynarodow ej Izb y  H andlow ej, 
k tó ry  odbył się w  B erlinie w  dniach  28 czerw 
ca — 3 lipca  br. D elegacja  z całej Polski sk ła 
dała  się z 49 osób pod przew odnictw em  w i
ceprezesa Izby  Przem ysłow o - H andlow ej w 
W arszaw ie, a zarazem  prezesa K om itetu N a
rodowego Polskiego M iędzynarodow ej Izby  
H andlow ej p. Bogusław a Hersego. S fery  go
spodarcze G dyni reprezentow ane b y ły  przez 
Prezesa Ił ad y In teresan tów  P o rtu  G dyńsk ie
go. honorowego Prezesa naszej Izby  inż. N a
poleona Korzona, w iceprezesów  R ady, w ice
prezesa naszej Izby  p. Feliksa  K ollata  i radcę 
łab y  p. L uc jana  Byczkowskiego, radcę naszej 
Izby, przew odniczącego Komisji M orskiej p. 
Ju lian a  Rum m la, prezesa Polskiego Zw iązku 
M aklerów  O krętow ych  oraz przez dy rek to ra  
P a d y  In teresan tów  p. d ra  B. K asprow icza, 
i w icedyrek tora  naszej Izb y  p. Tadeusza 
M archlewskiego.

W yżej w ym ienione osoby b ra ły  żyw y 
udział w  obradach K ongresu, odbyw ających  
się na  p lenum  oraz w 4 s ek ej a cii- g r u p  ach .

P lenarne  posiedzenia b y ły  poświęcone 
następu jącym  4 generalnym  zagadnieniom :

1. B rakow i d nadm iarow i surow ców ;
2. G ospodarce p lanow ej;
3. Zagadnieniu m iędzynarodow ego u regu 

low ania stosunków  w alu tow ych;
4. N acjonalizm ow i gospodarczem u.

Z agadnienia specjalne b y ły  om aw iane w 
sekcjach (grupach) następu jących :

/. W  grupie „Finanse, przem ysł, handel".
S praw y: karte li m iędzynarodow ych; sta

nowiska praw nego przedsiębiorstw  zagra
nicznych; podw ójnego opodatkow ania; poli
tyk i finansow ej (kredyty); po lityk i w alu to 
wej (ceny, kon tro la  dewizowa, problem  złota 
itd); n iew idzialnych  ham ulców  h an d lu  m ię
dzynarodow ego (kontyngenty, p ra k ty k a  celna 
itp.); po lityk i handlow ej (cła preferencyjne, 
w strzym anie  tran sfe ru  itp.)

2. W  grupie „Organizacja zby tu" .
S praw y: dostosow ania organizacji zbytu  

do obecnych w arunków  gospodarczych; sp ra 
w y akw izycji i reklam y.

3. W  grupie „K om unikacja".
S praw y: tran sp o rtu  lądowego, żeglugi

śródlądow ej, a szczególnie u trudn ień  żeglugo
w ych na D unaju , tran spo rtu  pow ietrznego 
poczty pow ietrznej, tran sp o rtu  kolejowego, 
w spó łpracy  kolei i żeglugi pow ietrznej oraz 
konosam entów  m orskich, telefonu  i te leg rafu  
w ru chu  m iędzynarodow ym .

4. W  grupie „Zagadnienia prawnicze".
S praw y: m iędzynarodow ych handlow ych 

sądów  rozjem czych; konkursow e; schem atów  
um ów  handlow ych; przem ysłow ej ochrony 
p r a l n e j  oraz legalizacji dokum entów  dla 
p rzedk ładan ia  ich sądom.

Przew odnictw o delegatów  polskich, bio
rących  udział w  obradach  g rupy  TTI „K om u
n ikac ja"  pow ierzone zostało p. radcy  f. 
Rum m łow i. Jedno z posiedzeń tej g rupy  hyło 
poświęcone om ów ieniu stanu  ra ty fik a c ji kon- 
w encyj brukselsk ich  w  szczególności zaś w  
odniesieniu do t. zw. „reguł hask ich", czyli 
konw encji o u jednosta jn ien iu  n iek tó rych  za
sad. dotyczących konosam entów , podpisanej 
w  Brukseli w  dniu  25 sierpnia  1924 roku.



Zaznaczyć należy, że Polska ra ty fik o w a 
ła tak  wyżej w ym ienioną konw encję o u jed 
nostajn ien iu  n iek tó rych  zasad, dotyczących 
konosam entów, jak  rów nież konw encję o 
u jednostajn ien iu  n iek tó rych  zasad, do tyczą
cych odpow iedzialności właścicieli statków  
m orskich oraz konw encję o u jednosta jn ien iu  
n iek tó rych  zasad, odnoszących się do p rzy w i
lejów  i h ipo tek  m orskich. R a ty fik a c ja  n as tą 
piła przez ośw iadczenie R ządu  polskiego w 
dn iu  22 kw ie tn ia  br. Nie ra ty fik o w ały  dotąd 
pierw szej z w yżej w ym ienionych konw encyj 
dw a m ocarstw a m orskie Niem cy i Japonia, 
p rzy  czym  delegaci tych państw  w yjaśn ili na 
w spom nianym  posiedzeniu p rzyczyny  niera- 
ty fikow ania.

ZAM ORSKIE OBROTY TO W A R O W E  P O R 
TU GD YŃSKIEGO W  MIES. CZERW CU 
BR. ORAZ W  I. PÓŁROCZU BR.

Zam orskie obroty tow arow e po rtu  g d y ń 
skiego w mies. czerwcu  br. osiągnęły rekord 
813.009,6 ton. Poprzednie najpow ażniejsze w y 
niki w obrotach zam orskich po rtu  m iały 
miejsce w m iesiącu k w ie tn iu  br. (795.078,5 t.)

O d szeregu la t obroty po rtu  w m iesiącach 
lu tym  i czerw cu b y w a ją  najniższe w roku. 
Po raz p ierw szy  w roku  bieżącym  m iesiąc 
czerwiec br. nie ty lko nie w ykazał spadku, 
ale naw et dał rekordow y w zrost obrotów.

Miesiąc spraw ozdaw czy (813.009.6 ton) 
w ykazu je  13,5% -owy w zrost obrotów  -w po
rów naniu  z ub. mies. m ajem  r. b. (716.161,3 t.), 
pow ażny 46,6%-owy w zrost w stosunku do 
obrotów  m iesiąca czerw ca 1936 r. (554.717 t.) 
oraz 2,2% -owy w zrost w  porów naniu  z po
przednim i rekordow ym i obrotam i w  mies. 
kw ietn iu  1937 r. (795.161,3 t.)

D otychczasow e w ynik i obrotów  zam or
skich portu (przyw óz i w yw óz łącznie) w 
I. półroczu rb. (4.342.876,3 ton) w y k azu ją  po
w ażny 20,3%-ow y w zrost w  porów naniu  z 
tym  sam ym  okresem  czasu roku ubiegłego 
(3.609.084,7 ton).

N a uzyskan ie  tych  ogólnych obrotów  za
m orskich w I. półroczu r. b. (4.342.876,3 t.) 
złożył się przyw óz zam orski — 880.970,9 t. 
oraz w yw óz zamorski — 3.461.905,4 t.

Tem po w zrostu  przyw ozu zamorskiego 
bardzo pow ażnie przew yższa w zrost w yw ozu 
zamorskiego. T ak  na  p rzy k ład  przyw óz za
m orski w I. półroczu rb. (880.970,9 t.) w y k a
zuje pow ażny 60,3%-owy w zrost w  porów na
niu  z przyw ozem  zam orskim  w tym  samym  
okresie czasu roku ubiegłego (549.552,9 t.) — 
W yw óz zam orski natom iast w  I. półroczu rb. 
(3.461.905,4 ton) w y kazu je  w zrost znacznie 
m niejszy, w ynoszący zaledw ie 13.1% w sto
sunku  do tego samego okresu czasu roku  ul?. 
(3.059.731,8 t.)

Tem po w zrostu  im portu i eksportu  po rtu  
w poszczególnych okresach I. półrocza rb. w

porów naniu  z tymi sam ym i okresam i roki 
ubiegłego ilu stru je  poniższe zestaw ienie:

Tem po wzrostu obrotów w  I. półroczu rb.

okres czasu rb. 

I
I—II 
I—-III
I—IV 
I V
I — VI

% wzrostu w porów nan iu  z 
tym  sam ym  okresem  czasu 

roku  ubiegłego
Im port  
-j- 24,6

40.1 
46.9
52.2 
52,6
60.3

+

4

Eksport  
—16,1 
— 6,04 + 2,2 
+  84)5 
+  8,98 
+  13.1

O ile im port zam orski w ykazyw ał w ro
ku bieżącym  sta łą  tendencję w zrostu, to eks
port zam orski w początkach  bieżącego roku  
(styczeń, lu ty) w ykazyw ał naw et spadek . D o
piero m arzec wnosi pow ażną zm ianę w  rezu l
tacie czego w yw óz zam orski w  okresie: s ty 
czeń — 'm arzec w ykaza ł w zrost (2,2%). Po re 
kordow ych obrotach w m. kw ietn iu  w yw óz 
zam orski w ykazał już pow ażny wzrost, aby 
uzyskać w całym  półroczu rb. w zrost przesz
ło 13%-owy.

Im port  zamorski  w  m iesiącu spraw oz
daw czym  w ykazu je  nowe rekordow e rezu lta 
ty. W yniósł on 177.939,8 t. W  porów naniu  z 
im portem  ub. m. m aja  rb. (157.855,1 t.) im 
p o rt zw iększył się o 12,7%, w  stosunku nato 
m iast cło mies. czerw ca 1936 r. (88.766,1 t.) 
w ykazu je  bardzo  pow ażny  100,4% -owy 
wzrost oraz w  porów naniu  z poprzednim  re 
kordow ym  im portem  w mies. g rudn iu  1936 r. 
(165.130 t.) w zrost o 7,7%.

'Pow ażny ten wzrost przyw ozu w m. 
czerw cu rb. w porów naniu  z ub. m iesiącem  
m ajem  rb. spow odow ały przede w szystkim  
pozycje następu jące: nasiona oleiste — 5.279 t. 
(2.857 t.), ryż surow y — 7.684 t. (6.358 t.), ży 
w ica — 680 t. (519 t.), śledzie solone — 395 t. 
(58 (.). ru d y  różne i wy palki p iry tow e — 
22.309 t. (14.321 t.), tłuszcze i oleje roślinne — 
321 t. (247 t.), ty toń  — 246 t. (68 t.), p rzetw o
ry  chem iczne — 244 t. (202 t.), fa rb y  — 116 t. 
(67 t.), fosfo ry ty  — 12.029 t. (9.677 t.), żużle 
Thom asa — 2.800 t. (brak), skó ry  — 2.014 t. 
(1.754 t.), odpadk i baw ełny  — 225 t. (122 t.), 
papa , tek tu ra  — 64 t. (22 t.), celuloza — 1.166 
t. (827 t.), żelazo surow e — 621 t. (474 t.), me
tale  różne — 427 t. (209 t.), złom żelazny — 
85.606 t. (75.039 t.), w yroby  żelazne i m etalo
we — 312 t. (207 t.), m aszyny, a p a ra ty  i części 
— 447 i  (344 t.), oraz sam ochody, m otocykle 
i części — 487 t. (474 t.)

Spośród pow yższych pozycyj zw raca u- 
wagę pow ażny ok. 80% -owy w zrost im portu  
nasion oleistych, ry żu  surowego, żużli Tho
m asa, fosforytów , oraz ok. 14%-owy złomu 
żelaznego.

Do pozycyj im portu, k tó re  w  m iesiącu 
spraw ozdaw czym  w porów naniu  z ub. mies.
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tttajem rb. w y k aza ły  spadek  należą: owoce
świeże ~  2.173 t. (2.227 t.), k aw a  — 312 t. 
(593 t.), kakao  — 195 t. (668 t.), rośliny  i m a
teriały  roślinne — 23 t. (83 t.), p iry ty  — b rak  
(3.099 t.), oleje — 112 t. (122 t.), sm oła i sm a
ry  — 47 t. (52 t.), a sfa lt — 211 t. (360 i.), 
tłuszcze zwierzęce surow e — 697 t. (1.142 t.), 
s iarka — 72 t. (220 t.), w ełna — 1.327 t. 
(2.546 t.), odpadki w ełniane — 78 t. (81 t.), 
baw ełna — 5.578 t. (7.981 t.), przędza baw eł
niana — 161 t. (201 t.), len, konopie, sizal i in. 
wł. rośl. — 30 t. (71 t.), ju ta  — 831 t. (1.128 t.), 
kauczuk  — 515 t. (856 t.), w yroby  gum owe — 
309 t. (351 i.), p ap ie r i m ak u la tu ra  — 2.066 t. 
(2.149 t.), m iedź — 1.525 t. (1.703 t.), cyna — 
89 t. (247 t.), oraz części w agonów  i lokomo
tyw.

Poza norm alnym i w ahan iam i m iesięczny
mi w ielu  spośród w yżej w ym ienionych pozy 
cyj zw raca uw agę pow ażny spadek  im portu 
baw ełny  surow ej.

Szczegółowo ilu stru je  przyw óz zam orski 
w mies. czerw cu rb. w  porów naniu  z tym  sa
m ym  m iesiącem  roku ubiegłego poniższe ze
staw ienie:

IM PORT (tony)
C zerw iec Czerw iec 

1936 1937
Nasiona różne 60 19
nasiona oleiste 2.464 5.279
ryż surow y 506 7.684
owoce świeże 2.682 2.173
owoce suszone 146 103
konserw y owocowe 2 4
orzechy i m igdały  3 72
k aw a  764 312
herba ta  80 91
kakao  938 195
korzenie 107 124
rośliny i m ateria ły  roślinne 44 23
żyw ica 485 680
śledzie św ieże — 20
śledzie solone 522 395
ru d y  różne i w y pałki

p iry tow e 11.446 22.309
p iry ty  — —
oleje 178 112
smoła i sm ary  363 47
asfa lt 942 214
tłuszcze i oleje roślinne 338 321
tłuszcze zwierzęce surow e 1.108 697
tra n  223 240
napoje alkoholow e i inne 89 161
ty toń  329 246
siarka  445 72
przetw ory  chem iczne 122 244
fa rb y  21 116
garbn ik i 2.382 1.618
fosfory ty  7.406 12.029
żużle Thom asa — 2.800
sól potasow a 11 —
skóry 1.943 2.014
w ełna 1.019 1.327

odpadki w ełniane 55 78
przędza w ełniana 55 25
baw ełna 6.398 5.578
odpadki baw ełny 131 225
przędza baw ełn iana 158 161
len, konopie, sisal i in. wł. 29 30
ju ta 1.151 831
szm aty 1.024 1.387
kauczuk 463 515
w yroby  gumowe 95 309
p ap ie r i m ak u la tu ra 1.262 2.066
pap a , tek tu ra 2 64
celuloza 483 1.166
żelazo surow e 178 621
m etale różne 80 427
złom żelazny 33.968 85.606
miedź 479 1.525
cyna 112 89
cynk 170 2
w yroby  żelazne i metal. 2.220 312
m aszyny, a p a ra ty  i części 677 447
części w agonów  i lokom. 433 229
sam ochody, m otocykle

i części 185 487
różne 1.890 14.022

Razem 88.766 177.940

Przeszło 100%-ow y w zrost im portu  w; 
mies. spraw ozdaw czym  w porów naniu  z tym  
sam ym  m iesiącem  roku  ubiegłego spowodo
w ały  przede w szystkim  pozycje: nasion olei
stych (przeszło 100%), ryżu  surowego (prze
szło 15-krotny), ru d  różnych i w ypałków  p i
ry tow ych  (ok. 100%-owy), fosforytów  (ok. 
50% -owy), żużli Thom asa (brak w 1936 r.), 
skór (ok. 10%), szm at (przeszło 20%), k auczu 
ku  (przeszło 10%), p ap ie ru  (ok. 70%), celulo
zy (przeszło 100%), złomu żelaznego (ok. 
150%), oraz m iedzi (przeszło 3-krotny wzrost).

W pierwszym półroczu rb. (I—V I) w  po
rów nan iu  z tym  sam ym  okresem  czasu roku 
ubiegłego w ykaza ły  w zrost przede w szyst
kim  pozycje im portu : nasion oleistych —
29.961 t. (25.231 t.), ryżu  surowego — 38.141 t. 
(32.194 t.), owoców św ieżych — 33.294 t. 
(25.686 t.), konserw  owocowych — 60 t. (32 t.), 
orzechów i m igdałów  — 481 t. (267 t.), h e rb a 
ty  — 803 t. (596 t.), kakao  — 3.528 t. (3.161 t.), 
korzeni — 630 i. (597 t.), roślin i m ateriałów  
roślinnych — 282 t. (220 t.), śledzi solonych — 
7.836 t. (5.459 t.), ru d  różnych  i w ypałków  p i
ry tow ych  — 83.914 t. (35.456 t.), tłuszczy zw ie
rzęcych surow ych — 6.728 t. (6.282 t.), tranu
— 2.129 t. (1.094 t ) ,  s ia tk i — 2.215 t. (1.791 t.), 
p rzetw orów  chem icznych — 1.427 t. (1.131 i ) ,  
fa rb  — 294 t. (157 t.), garbników  — 8.208 t. 
(8.058 t.), fosforytów  — 72.929 t. (58.524 6), 
żużli Thom asa — 18.046 t. (16.100 t.), skór — 
12.872 t. (11.419 t.), odpadków  baw ełn ianych
— 1.295 t. (597 i.), p rzędzy  baw ełn ianej — 
1.013 t. (822 t.), szm at — '9.924 t. (4.628 t.), 
k au czu k u  — 3.795 t. (2.907 t.), w yrobów  gu
m ow ych — 1.479 t. (525 t..), pap ie ru  i m aku-
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ia tu ry  — 10.739 t. (6.245 t.), celulozy — 6.156 
t. (2.953 t.)s żelaza surow ego — 3.414 t. 
(1.6l3 1.), m etali różnych  — 1.728 t. (597 t.)j 
złom u żelaznego — 351.106 t. (156.460 t.), m ie
dzi — 8.245 t. (5.999 t.), cyny  — 899 t. (418 t.), 
cynku — 371 t. (187 1.), m aszyn, apara tów  
i części — 3.050 t. (2.832 t.) oraz samochodów, 
m otocykli i ich części — 2.389 t. (689 t.)

Stosunkow o nieliczny jest szereg tych  po
zycyj im portu , k tó re  w ykaza ły  spadek  w 
J. półroczu rb. w  porów nan iu  z analogicznym  
okresem  czasu ro k u  ubiegłego i należą tu : 
owoce suszone — 1.544 t. (2.078 t.), kaw a — 
2.230 t. (3.176 t.), żyw ica — 3.033 t. (3.596 t.), 
śledzie świeże — 4.567 t. (4.743 t.), p iry ty  — 
8.639 t. (11.715 t.), a sfa lt — 1.279 t. (2.445 t.), 
tłuszcze i oleje roślinne — 1.903 t. (3.076 t.), 
ty toń  — 976 t. (1.721 t.), w ełna — 14.283 t. 
(15.849 it.), baw ełna  — 42.686 t. (48.455 t.), len, 
konopie, sisal i in. wl. rośl. — 294 t. (625 t.) 
o raz ju ta  — 5.684 t. (5.985 t.)

Spośród pow yższych pozycy j zw raca 
uw agę spadek  im portu surow ców  w łókienni
czych, a przede w szystkim  baw ełny  surow ej.

Eksport zam orski w  mies. sp raw ozdaw 
czym (635.069,8 t.) w y k azu je  13,7% -owy
w zrost w  porów naniu  z ub. m iesiącem  m a
jem  rb. (558.306,2 t.) oraz pow ażny 36,2%-owy 
w zrost w  stosunku do m iesiąca czerw ca 1936 r. 
(465.950,9 1.)

W zrost ten  w  porów naniu  z ub. m iesią
cem m ajem  irb. spow odow ały przede w szyst
kim  pozycje: węgiel eksportow y — 470.868 t. 
(424.734 t.), węgiel bunkrow y  — 63.952 t. 
(44.337 t.), koks — 29.175 t. (20.396 t.), słód — 
2.482 t. (762 t.), m ąka  ryżow a — 693 t. (420 t.), 
owoce świeże — 260 t. (30 t.), m asło — 769 t. 
(55 t.), tłuszcze zwierzęce — 943 t. (181 t.), 
sa lm iak  — 101 t. (65 t.), k a rb id  — 197 t. 
(146 t.), b iel cynkow a — 732 t. (575 t.), iskóry 
— 265 t. (191 Ł), tk an in y  — 731 t. (666 t.), b a 
le i s łupy  — 4.154 t. (360 t.), drzew a tartego — 
18.520 t. (8.377 t.) d y k ty  i fo rn iery  — 1.585 t. 
(1.367 t.), żelazo handlow e — 12.004 t.
(11.810 t.) oraz ru ry  żeliwne i żelazne — 
3.678 t. (2.291 t.)

Poza g rupą  w ytw orów  m ineralnych, w y 
w iera jących  szczególnie pow ażny w pływ  na 
całość eksportu  zam orskiego należałoby pod
kreślić  wzm ożenie się eksportu  tarc icy  (prze
szło 100%) oraz u trzym yw an ie  się n ad a l na 
w ysokim  poziomie eksportu  p roduk tów  h u t
niczych ze szczególnym  uw zględnieniem  żela
za handlow ego.

D o pozycyj eksportu , k tó re  w  m iesiącu 
spraw ozdaw czym  w ykaza ły  spadek  w po
rów naniu  z ub. m iesiącem  m ajem  należą: 
strączkow e — 30 t. (40 t.), nasiona i rośliny  — 
35 t. (114 t.), szynki i inne  peklow ane — 225 t. 
(248 t.), bekony  — 1.315 t. (1.546 t.), ja ja  — 
1.606 t. (2.266 t.), cem ent — 267 t. (2.199 i ) ,  
oleje i p a ra fin a  — b ra k  (93 t.), p rze tw ory  
m ięsne — 1.368 t. (2.972 t.), napoje alkoholo
we — 10 t. (23 t.), m akuchy  — 825 t. (1.190 t.),

m ączka kostna — 116 1. (334 t.), siarczan
anionu — 594 t. (3.424 t.), baw ełna  i odpadk i
— .185 t. (338 1.), k lepk i — 92 t. (100 t.), m eble 
gięte — 521 t. (650 t.), papier — 415 t. (508 t.), 
żelazo surow e — 778 t. (1.379 t.), m etale różne
— 185 t. (279 t.), w yroby  żelazne i m etalow e
— 1.964 t. (4.035 t.), szyny  kolejow e — 4.019 t. 
(6.189 t.), cynk  — 633 t. (1.815 t.), oraz b lach a  
cynkow a — 208 1. (268 t.)

O prócz p roduk tów  hodow lanych  zw raca 
uw agę pow ażny spadek  eksportu  siarczanu, 
am onu oraz szyn kolejow ych.

Szczegółowo ilu stru je  eksport zam orski 
w mies. czerw cu rb. w  porów naniu  z tym  sa
m ym  m iesiącem  roku  ubiegłego poniższe ze
staw ienie:

E K S P O R T  (tony)
Czerw iec C zerw iec

1936 1937
Zboże 15 —
strączkow e — 30
m ąka ryżow a 115 693
m ąka  — —
m ąka pastew na —
ryż 65 141
słód 4.155 2.482
owoce świeże 28 260
konserw y owocowe —
nasiona i rośliny  411 35
szynki i inne peklow ane 56 225
bekony  1.356 1.315
drób  i p tactw o b ite  17
ja ja  1.893 1.606
masło 1.682 769
cem ent 2.196 267
sól 15 692
węgiel eksportow y 344.573 470.868
węgiel bunkrow y  36.593 63.952
koks 16.579 29.175
oleje i p a ra fin a  1
tłuszcze zwierzęce 271 943
przetw ory  m ięsne 1.572 1.368
cukier 7.488 2.458
napoje alkoholow e — 10
sp iry tus 4 5
m akuchy  1.441 825
m elasa — 2
otręby  — —
w ytłoki bu raczane 1
soda 43 —
salm iak 194 101
k arb id  — 197
fa rb y  — —
m ączka kostna  — 116
biel cynkow a 270 732
sól potasow a —
sale tra  2 17
siarczan  am onu 8 594
skóry  33 265
tk an in y  757 731
baw ełna i odpadki 224 185
bale  i słupy  436 4.154
drzew o ta rte  22.461 18.520
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Wyroby z drzew a 148 535
klepki 145 92
d y k ty  i fo rn iery 1.108 1.585
niebie gięte 428 521
W yroby koszykarskie 36 56
Papier 642 415
papa  i tek tu ra 174 212
celuloza 173 1.003
żelazo surow e 81 778
żelazo handlow e 7.805 12.004
m etale różne 15 185
W yroby żelazne i m etalow e 956 1.964
szyny kolejow e — 4.019
ru ry  żeliw ne i żelazne 2.696 3.678
cynk 1.379 633
blacha cynkow a 595 208
różne 4.615 3.449

Razem 465.951 635.070

Przeszło 36% -ow y w zrost eksportu  za
m orskiego m iesiąca czerw ca rb. w  porów na
niu  z tym  sam ym  m iesiącem  roku  ubiegłego 
spow odow ały przede w szystkim  pozycje: w ę
gla eksportow ego — 470.868 t. (344.573 t.), wę
gla bunkrow ego — 63.952 t. (36.593 t.), koksu
— 29.175 t. (16.579 t.), m ąki ryżow ej — 693 t. 
(115 t.), owoców św ieżych — 260 t. (28 t.), 
szynek i in. pekl. — 225 (56 t.), k a rb id u  —
— 197 t. (brak), b ieli cynkow ej — 732 t. 
(270 t.), skór — 265 t. (33 t.), b a li i słupów  — 
4.154 t. (436 t.), d y k t i fornierów  — 1.585 t. 
(1.108 t.), celu lozy — 1.003 t. (174 t.), żelaza 
surow ego — 778 t. (81 t.), żelaza handlow ego
— 12.004 t. (7.805 t.), w yrobów  żelaznych i m e
talow ych — 1.964 t. (956 t.), szyn kolejow ych
— 4.019 t. (brak), ru r  żeliw nych i żelaznych
— 3.678 t. (2.696 t.)

Podkreślić  należy  bardzo  pow ażne wzm o
żenie się eksportu  w ytw orów  m ineralnych  
(węgla itp.) oraz p roduk tów  hu tn iczych  (żela
za handlow ego, szyn kolejow ych itp.)

Eksport zam orski n> p ie rw szy m  półroczu  
rb. (3.461.905,4 t.) w ykazu je  13,1%-owy
w zrost w  porów nan iu  z tym  sam ym  okresem  
czasu roku  ubiegłego (3.059.731,8 t.) W zrost 
ten spow odow any został głównie dzięki nastę
pu jącym  pozycjom : w ęgla eksportowego —
2.616.954 t. (2.350.533 i.), w ęgla bunkrow ego
— 280.156 t. (182.327 t.), koksu  — 126.816 t. 
(107.170 t.), m ąki 'ryżow ej — 1.728 t. (1.658 t.), 
słodu — 16.201 t. (14.973 t.), szynek i innych  
peklow anych  — 3.498 t. (417 t.), soli — 1.066 t. 
(568 t.), tłuszczów  zw ierzęcych surow ych — 
2.883 t. (2.006 i ) ,  przetw orów  m ięsnych — 
12.745 t. (6.696 i.), w ytłoków  b u raczanych  — 
2.542 t. (2.144 t.), k a rb id u  — 1.322 t. (1.253 t.), 
farb — 118 t. (37 i ) ,  m ączki kostnej — 902 t. 
(201 t.), b ie li cynkow ej — 3.612 t. (1.643 t.), 
soli potasow ej — 2.550 t. (450 t.), s iarczanu  
am onu — 32.536 t. (12.394 t.), skór — 1.588 t. 
(457 t.), tk an in  — 3.765 t. (3.534 t.), baw ełny  
i odpadków  — 2.556 t. (1.218 i.), w yrobów  z 
drzew a — 2.954 t. (1.871 t.), d y k t i fornierów

— 9.097 t. (6.837 i.), m ebli giętych — 2.785 t. 
(2.220 t.), żelaza surowego — 5.375 t. (4.001 t.), 
żelaza handlow ego — 53.029 t. (40.737 i ) ,  
m etali różnych — 1.062 t. (222 t.), w yrobów  
żelaznych i m etalow ych — 17.659 1. (9.663 t.), 
szyn kolejow ych — 39.710 t, (127 t.), irur że
laznych  i żeliw nych — 17.659 t. (12.120 t.) 
oraz cy n k u  — 7.088 t. (6.333 t.)

N ajpow ażniejsza n a  eksporcie pozycja  
węgiel eksportow y w ykazu je  w zrost eksportu
0 przeszło 11%. P ow ażny  w zrost eksportu  
w y kazu je  g ru p a  w ytw orów  hodow lanych 
(szynki, p rze tw ory  m ięsne itp.) Z produktów  
chem icznych rok  b ieżący  w ykazu je  bardzo 
pow ażne wzm ożenie się eksportu  siarczanu 
am onu (ok. 3-krotny). D oskonałe rezu lta ty  
daje  eksport p roduk tów  hu tn iczych  ze szcze
gólnym  uw zględnieniem  żelaza handlowego. 
O bie te  pozycje siarczanu  am onu oraz żelaza 
handlow ego k ierow ane są n ad a l w  przew aż
nej m ierze na  D alek i W schód. Zw raca uw agę 
ukazan ie  się na eksporcie w roku  bieżącym  
pow ażnych p a r ty j  szyn kolejow ych.

Spadek  natom iast w  b ieżącym  półroczu 
(I—VI) w  porów naniu  z analogicznym  okre
sem czasu roku  ubiegłego w ykaza ły : m ąka
pastew na — 507 t. (1.480 t.), ryż  — 248 t. 
(389 t.), owoce świeże — 563 t. (687 i ) ,  nasio
na i rośliny  — 1.366 t. (4.739 t.), bekony — 
9.255 t. (9.822 t.), drób  i p tac tw o  b ite  — 225 t. 
(462 i.), ja ja  — 6.617 t. (11.843 t.), masło — 
1.609 t. (4.531 t.), cem ent — 3.141 t. (8.053 i.), 
cukier — 15.132 t. (34.010 t.), m akuchy  — 
7.749 t. (10.954 t.), soda -  4 t. (2.033 t.), bale
1 słupy  — 4.585 t. (17.861 t.), drzew o ta r te  — 
68.649 t. (123.583 t.), k lep k i — 321 t. (443 t.), 
p ap ie r — 2.460 t. (5.954 t.), celuloza — 2.828 t. 
(6.051 t.), oraz b lacha  cynkow a — 2.538 t. 
(2.852 t.)

Poza nieznacznym i w ahan iam i in minus 
w yżej podanych  p roduk tów  hodow lanych 
zw raca uw agę pow ażny przeszło 50% -owy 
spadek  eksportu  cuk ru  oraz drzew a tak  bali, 
słupów  i kopaln iaków , jak  i tarcicy .

R uch sta tków  w m iesiącu spraw ozdaw 
czym  analogicznie do obrotów tow arow ych 
w ykazu je  w zrost ilości oraz pojem ności s ta t
ków. Przyszło bowiem  509 (476) sta tków  o
pojem ności 497.467 n. r. t. (437.649 n. r. t.), 
w yszło zaś 507 (474) s ta tków  o pojemności 
486.091 n. r. t. (454.696 n . r. t.)

Kolejność bander ukszta łtow ała  się n a 
stępująco: Szwecja — 1 miejsce, Polska — 2, 
Niem cy — 3, A nglia — 4, D an ia  — 5, G re
cja — 6, F in lan d ia  — 7, Ł otw a — 8, F ran c ja
— 9, N orw egia — 10, W łochy — 11, S tany  
Zjedn. Am. P. — 12, Estonia — 13, H olandia
— 14, W. M. G dańsk  — 15, P anam a — 16, R u 
m u n ia  — 17 oraz W ęgry — 18. Ogółem  rep re
zentow ane b y ły  b an d ery  18 (16) państw .

Średni tonaż sta tku , zaw ijającego do G dy
ni w  m. czerw cu rb. w yniósł 977,3 n. r. t. 
(919,4 n. r. t.) Średni postój sta tków  w porcie
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w yniósł 51,1 godzin (54). Średnia ilość s ta t
ków  w porcie w ynosiła  58 (58).

R uch sta tków  w m iesiącu czerw cu br. 
ilu stru je  poniższe zestaw ienie:

R uch  sta tkom
Przyszło Wyszło

statków NRT. statków NRT.
Polska 58 63.182 50 56.026
W. M. Gdańsk 6 1.982 5 1.625
Anglia 25 50.183 22 44.030
Dania 62 58.285 65 40.840
Estonia 25 12.288 23 12.693
Finlandia 33 30.170 41 36.743
Francja 4 36.216 4 30.216
Grecja 14 36.410 13 33.958
Holandia 20 8,634 22 8397
Łotwa 23 30.337 24 32,074
Niemcy 74 49.217 80 56.111
Norwegia 32 ' 31.304 30 27.521
Panama 2 1.282 2 1.282
Rumunia l 2.288 — —

Stany Zjedn. Am. P. 6 19.53S 5 15.696
Szw ecja 117 70.150 113 69.408
W ęgry 1 546 1 346
W łochy 8 2,1,655 •7 19.128

Razem 509 497.467 507 486.091

R uch pasażerów  w ykazu je  nieznaczne 
ożyw ienie jedyn ie  na w yjeździe. P rzyjechało  
bowiem 1.151 (1.223) pasażerów , w  tym :
z Anglii — 95, A rgen tyny  — 102, Belgii — 29, 
Brazylii — 36, D an ii — 81, Estonii — 8, F in 
land ii — 7, F ran c ji — 239, H olandii — 11, 
Niemiec — 5, Norwegii — 5, P ortugalii — 1, 
Senegalu — 1, S tanów  Zjedn. Am. P. — 492 
oraz ze Szw ecji — 39. W yjechało zaś 2.664 
(2.070) pasażerów , w tym : do Anglii — 332,
A rgen tyny  — 733, B razylii — 133, D an ii — 
26, E stonii — 8, F in lan d ii — 1, F ran c ji — 
1.082, H olandii — 3, K anady  — 41, Norwegii 
— 4, S tanów  Zjedn. Am. P. — 291 oraz do 
Szwecji — 10 pasażerów .

ADOMCAC 
MORSKiE

W A RU N K I PRA CY  HAM BURG AM ERIKA 
LINIE.
Czołowe przedsiębiorstw o regu larnej że

glugi w Niemczech, H am burg  A m erika Linie, 
k tó re  parę  m iesięcy tem u obchodziło u roczyś
cie 90-lecie swego istnienia, rozw ija  się po
m yślnie w chwili obecnej, m ając jednakże róż
norakie trudności do zw alczenia. W  spraw oz
dan iu  udziałow com  tow arzystw a prezes tow a
rzystw a  radca  stanu  H elfferich , reprezen tu jąc  
in teresy  żeglugi, dosadnie zam anifestow ał 
trudności, jak ie  przechodzi tow arzystw o w  
w arunkach  ogólnej po lityk i dew izow ej N ie
miec.

N ajp ierw  prezes podał szereg pom yślnych 
liczb: w p ływ y  z ruchu  pasażerskiego w zrosły 
o 18 procent, f rach ty  natom iast w zrosły 
względem  poprzedniego roku  o 11,9 proc. co 
do w agi i 15,2 proc. co do w artości. L iczby te 
dotyczą ipółnocno - am erykańsk ie j linii. Na 
innych lin iach  ilość pasażerów  zw iększyła się 
ty lko  o 5 proc., ale za to specjaln ie w  podró
żach w ycieczkow ych w pływ y  z ru chu  p a sa 
żerskiego w zrosły o całych p raw ie  30 procent. 
W  ciągu pięciu m iesięcy bieżącego roku  sy
tuację  finansow ą tow arzystw a charak te ryzo 
w ała  dalsza popraw a, wobec czego, o ile nie 
zajdzie pogorszenie ogólnej sy tuacji gospodar
czej, uzyskany  będzie za rok 1937 już  czysty 
zysk.
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C zarną  stroną p racy  tow arzystw a jest 
system  rozliczeń dew izow ych. D e facto  40 szy
lingów  zarobionych przez tow arzystw o oka
zuje się rów noznaczne z 24 szylingam i do d y 
spozycji tow arzystw a. W yrów naw cze w y p ła 
ty  ze strony  rząd u  nie stanow ią w y sta rcza ją 
cej rekom pensaty . Prócz tego w yrów nanie  
to oparte  jest na stałej k a lk u lac ji i zm niejsza 
się w  m iarę, jak  poziom  staw ek frach tow ych  
się podnosi. P ożądany  wobec tego jest w  opi
nii prezesa tow arzystw a pow rót do p ry w a t
nych  form  gospodarki i zw olnienia się od po
mocy finansow ej państw a.

S praw a odnow ienia tonażu  n apo tyka  na 
duże trudności: od roku  1933 należałoby zbu
dow ać 20 now ych sta tków  zastępczych, tym 
czasem  zbudow ano ty lko  jeden. Prezes pod
kreślił, że na niem ieckich stoczniach statk i 
d la tow arzystw a b u d u ją  się z n iezw ykle d a 
lekim i term inam i dostaw y, gdyż stocznie chęt
niej p rzy jm u ją  zam ów ienia zagranicy, w  ra 
m ach ogólnej po lityk i państw ow ej zdobyw a
nia  dewiz. Tym czasem  zdaniem  prezesa poli
tyka  ta k a  ze strony  stoczni jest b łędna, gdyż 
budow a s ta tk u  d la  zagran icy  oznacza jedno
razow e zdobycie dewiz, wobec stałego w p ły 
w u dewiz za frach ty  w  razie  budow y w ięk
szego tonażu  niem ieckiego na stoczniach nie
mieckich.



GRUPA KIRSTEN-ERNST RUSS OTRZYMA 
NOW E STATKI
G ru p a  ham burska  K irsten-E rnst Russ, 

U trzym ująca linie w k ie ru n k u  k ra jó w  skan 
dynaw skich  (Norwegii) oraz F in land ii, z za
w ijan iem  w tym  ostatnim  k ie ru n k u  rów nież 
do G dyni — G dańska, odnaw ia i zw iększa po
w ażnie swą flotę sta tków  liniow ych. Zw łasz
cza g rupa  „E rnst R uss“ zam ów iła n a  stocz
niach niem ieckich 5 sta tków  o ogólnej noś
ności 20 tysięcy ton DW . P raw dopodobnie no
we s ta tk i b ęd ą  u ży te  głównie w  k ie ru n k u  
Norwegii, dotychczasow y tonaż natom iast za
sili częściowo linię b a łtycką , m ożliwe jest 
jednak  rów nież użycie części now ych sta tków  
w k ie ru n k u  F in land ii, k tó ry  to k ierunek  w y 
m aga w zimie silniejszych m aszyn i wzm oc

nień przeciw lodow ych kad łuba , nie posiada
nych  na  starszym  tonażu  tej grupy .

JE D E N  CZY D W A  STATKI D LA  FR A N C U 
SK IEJ LIN II PO ŁU D N IO W O -A M ER Y 
KAŃSKIEJ.
W edług spraw ozdan ia  rocznego tow arzy 

stw a Sud A tlan tique  liniowiec „Pasteur , 
k tó ry  zastąp ić  m a u znany  za n iezdatny  dla 
n a p ra w y  „L‘A tlan tique“ nie będzie m ógł k u r 
sować w parze  z zupełnie p rzestarzałą  już 
i pow olną „M assilią". R enow acja tego ostat
niego sta tku , — „starej pan n y  południow ego 
A tlan tyku" , staje  się coraz kosztow niejsza, 
wobec czego tow arzystw o w ysuw a pro jek t 
budow y sta tk u  siostrzanego d la turbinow ca 
„Pasteur".

Wiadomości celne, eksportowe i importowe

POSIEDZENIE REGIONALNEGO KOMI
TETU PRZYWOZOWEGO PRZY NA
SZEJ IZBIE.
W  dniu  13 lipca odbyło się w  naszej Izbie 

posiedzenie regionalnego K om itetu  P rzyw ozo
wego. Podzielone zostały kon tyngen ty  na wi
na z I ta lii (Yerm uth), korzeń ryżow y oraz 
z iarna  kakaow e d la przem ysłu .

W YJAŚNIENIA W  SPR A W IE TRANSAK CYJ 
W IĄ ZAN YCH PRZY D O STA W A C H  
O K RĘTO W Y CH .
M inisterstw o Przem ysłu  i H and lu  w y jaś

niło, że w  tran sakcjach  w iązanych , w  k tó 
rych  eksport w y raża  się dostaw am i na okręty, 
a rty k u łam i stanow iącym i stronę przyw ozow ą 
mogą być: kaw a, he rba ta  i b an an y  itd. Z po
przedniego tek s tu  w arunków  tran sak cy j w ią
zanych  dla przedsiębiorstw  shipchandlersk ich  
usunięto  pow yższym  w yjaśn ien iem  słowo 
„żywność".

H A N D EL ZAGRANICZNY ARGENTYNY 
I  O BRO TY Z PO LSK Ą  W  I KW A RTA LE 
1937 R.
Podczas gdy w roku  1936 zm alał przyw óz 

tow arów  zagranicznych  do A rgen tyny  pod 
w zględem  w artościow ym , a w yw óz w y k azy 
w ał szczególnie w  drugim  półroczu stale ten 
dencje zw yżkow e — to w  p ierw szym  k w a r
tale  1937 r. w zrasta ją  obie te  pozycje.

Im port do A rgen tyny  w  p ierw szym  k w a r
ta le  1937 r. w zrósł do 307 m ilionów  pesów z 
289 mil. pesów  w tym że okresie roku  poprzed
niego, co p rzedstaw ia  w zrost o 6,2%. E ksport 
A rgen tyny  za te same okresy w zrósł z 410 mil. 
do 840 mil. pesów, czyli o 104,7%.

C harak tery stycznym  jest, że w  p ierw 
szym  kw arta le  br. saldo dodatn ie  b ilansu

handlow ego A rgen tyny  wyniosło 532 mil. pe
sów, czyli tyle, ile  za cały  rok  1936. T ak  do
datn ich  rezu lta tów  dotychczas A rgen tyna 
n igdy  nie osiągnęła.

Znaczny w zrost w yw ozu został spow odo
w any  w ielkim i za ładunkam i pszenicy, k u k u 
ry d zy , siem ienia lnianego, owsa, jęczm ienia 
oraz u trzym yw an iem  się w ysokich cen na 
św iatow ych ry n k ach  zfbytu na  p ro d u k ty  rolne.

W  przyw ozie w zrasta  przede w szystkim  
dział m aszyn, żelaza i w yrobów  żelaznych, 
p ap ie ru  i tek tu ry , napojów , a rty k u łó w  spo
żyw czych (głównie ziem niaki), d rzew a, gu 
m y i w yrobów  gum ow ych, w yrobów  tek sty l
nych  itd. P rzyw óz w zrósł nie ty lko  pod  w zglę
dem  w artościow ym , lecz także ilościowo. S ta
ty s ty k a  obrotów  tow arow ych z poszczególny
mi k ra jam i nie w y jaśn ia  s tan u  faktycznego, 
gdyż odnośnie eksportu  z A rgen tyny  pozosta
je do rozliczenia pozycja  na  „zlecenie", k tó ra  
stanow i około 40% całego w yw ozu. P rzy  
przyw ozie natom iast uw zględniona jest w a r
tość „ tary fow a", k tó ra  jest w iększa, ja k  po
daje  D y rek c ja  S ta tystyk i, o 0,78% od w artoś
ci rzeczyw iste j w  om aw ianym  okresie. N a 
podstaw ie tych  danych  ogólnie m ożna jed 
nakże stw ierdzić, że zw iększyły  swe sprzeda
że w  A rgentynie tak ie  p ań stw a  europejskie 
ja k  W łochy, Niemcy, Flolandia, Szw ajcaria , 
Szw ecja i Czechosłow acja, F in land ia , a w  nie
w ielkim  stopniu  Anglia. Zm alał eksport do 
A rgen tyny  tow arów  japońskich. W ekspor
cie p roduk tów  argen tyńsk ich  zw raca uw agę 
spadek  udzia łu  Niemiec, F rancji, H olandii, a 
w zrost znaczniejszy W łoch, Belgii, Anglii 
i  Czechosłowacji. P raw ie  dw ukro tn ie  zw ięk
szyła zak u p y  w A rgentynie Japonia.

W edług ty ch  danych, k tó re  należy  roz
p a try w ać  pod kątem  pow yżej podanych  
uw ag, obroty z Polską za pierw sze k w arta ły
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ostatn ich  la t p rzedstaw ia ją  się następująco  
(w pesach a rgen ty ń sk ich ):
E ksport z Polski do A rgen tyny  1937 r. — 

4.156.311; 1936 r. — 3.993.564 
Im port do Polski z A rgen tyny  1937 r. — 

4.307.373; 1936 r. — 4.603.548.
W edług tych  danych  udział Polski w  ca

łym  imporcie A rgen tyny  zm alał z 1,4% do 
1,3%, a w  eksporcie argen tyńsk ich  p ro d u k 
tów  z 1,1% do 0,5%.

PALESTYNA. — IM PO R T M IĘSA I PR ZE
TW O RÓ W  M IĘSNYCH D O  PA LESTY
NY.
D la  o rien tacji eksporterów  polskich poni

żej podajem y dane sta tystyczne  za la ta  1934, 
1935 i 1936, dotyczące im portu  do P alestyny  
m ięsa i jego przetw orów .

S ta ty s ty k a  za rok 1936 uw zględnia ty lko  
p ierw sze 9 m iesięcy i nie podaje  k ra ju  pocho
dzenia tow aru.
B ekony i szynki: 1935 r. 1934 r.

Kg. f. palest. Kg. f. palest.
Imp. Brytyjskie 3.410 344 1.077 155
Irlandia 6.020 599 4.2(84 538
Dania 34.605 3.782 45.342 4.531
Holandia 78.848 8.128 55,402 5.410
Polska 21.898 1.891 — —

Inne kraje 9.347 882 3.367' 546

Ogółem przywóz 155.128 13,626 105.472 10.979
Za 9 mies. 1936 r. ogółem 85.569 8.773

Wołowina i konserwy:
Argentyna 200.643 5.409 50.813 1.474
B razyfia 27.012: 677 — —

Inne kraje A,mer. 2318.651 6.891 22.7.557 6.329
Inne kraje — — 17.356 478

Ogółem przywóz. 486.306 12.977 295.706 8.281
Za 9 mies. 1936 r. ogółem 155.994 4.954

Mięso mrożone i chłodź.
Australia 401.581 16.558 38(6.132 15.786
Inne kraje 15.543 1,217

Ogółem przywóz 417,124 17.775 386.13(2 15.786
Za 9 mies. 1956 r. ogółem 415.559 18,003

Kiełbasy świeże i w puszkach:
Imp. Brytyjskie l 11)849 1.33(1 15.576 1.684
Austria 2.6(27 285 2.933 408
Dania 58.290 4,057 67.006 3.680
Holandia 18.736 1.355 18,801 1.244
W ęgry 11.4(16 1.405 6.2(68 680
Włochy 14.509 1.5(28 13.925 1.522
Polska 8.554 1.158 931 152
Rumunia 16.761 1.154 4.042 400
Jugosławia 3.761 565 7.817 657
Argentyna .23.049 1,636 10.8,13 704
U. S. A. 5.434 702 4.655 622
Inne kraje 11.687 1,09)1 8.159 887

Ogółem przywóz 186.573 16.263 158.904 12.620
Za 9 mies. 1936 r. ogółem 95.775 9.385

W  ciągu 9 m iesięcy 1936 r. przyw ieziono 
ogółem m ięsa oddzielnie niew ym ienionego 
56.310 kg w artości 4.975 fun tów  p a lestyń 
skich.

ZMIANY PRZEPISÓW  CELNY CH I D E W I
ZOW YCH ZA N O TO W A N E PRZEZ P1E. 
W  O K RESIE O D  17 D O  27 CZERW CA 
1937 R.

AUSTRALIA. Z ważnością od 6 V br. zniesione 
zostało t. zw. cło prym ażow e n a  (litopon.

CZECHOSŁOW ACJA. Rozporządzeniem  min. 
handlu  obniżono z dniem 17 VI br. opłatę od zezwo
leń  przyw ozow ych na len i ju tę  n a  jed n ą  ósmą p ro 
cent od w artości tow aru.

Z ważnością od 10 czerwca b r. została ustalona 
s taw ka.celna  na poz. 88,— masło n a tu ra ln e  świeże lub 
solone, też topione w wysokości 'kor. cz. 210,— od 
100 kg. Z tym  sam ym  dniem  obniżono cło dodatkow e 
na żyto — 36 kor. cz. (dotychczas 37.—) i owies —
25 kor. cz. (dot. 27.—) od  100 kg.

Z dniem  13 VI (br. skasow ano clo na p ap ie r ga
zetowy (rotacyjny). Zarządzenie to stoi w związku ze 
zw yżką ceny, dokonaną przez czechosłowacki k a rte l 
papierow y.

FRANCJA. W zw iązku z w ypow iedzeniem  u k ła 
du z H ondurasem  z dn. 19 VI 37 obow iązyw ać zaczęła 
dla tow arów  z H ondurasem  ta ry fa  celna generalna

O d dnia 7 IV br. obow iązuje zakaz przyw ozu na 
ja ja  wylęgowe ptactw a domowego (poz. tar. cel. franc. 
34A) oraz m iody przychów ek p tactw a domowego 
(poz. 14 ter.).

P. L E. przypomina, że na mocy dekretu z dnia
26 II 1954 wszelkie guziki importowane do Francji w in. 
ny być znakowane każdy oddzielnie, przy czyim w y
starczy umieszczenie napisu ,jPologne“.

Przym us znakow ania towarów, im portow anych z 
zagranicy rozciągnięty .został ostatnio ina: paln ik i ga
zowe, instrum enty  pom iarow e i wagi, grzebienie i in 
ne w yroby ga lan te ry jn e , rękaw iczki skórkow e pod
szewkowane futrem , w ełną itp., ap a ra ty  p ro jekcy jne, 
pierścienie i k lam ry  z m iedzi lub  stali, obicia m eblowe 
z żelaza i  miedzi, w ieszaki na płaszcze i kapelusze, 
zamki, za trzask i i podw iązki, ag rafk i, tow ary  z m e
talów  różnych — galan teria  m etalowa, gąbk i i śc ier
ki m etalowe oraz k lam ry  m etalowe dla użytku b iu ro 
wego.

W. P. IRLANDIA. Clo na przędzę i nici wełniane 
zostało z dniem  i l  VI b r. ustalone n a  35K% od war-) 
tości. Przyw óz bezcłowy pow yższych wyrobów nastą
pić może za osobną licencją przyw ozow ą tak  długo, 
aż nowo zbudow ana przędzaln ia  w Tullam oe po trafi 
zaspokoić całą konsum cję krajow ą.

JUGOSŁAWIA. W dzienniku urzędowym z 20 
V br. ogłoszono nowe stawki podatku obrotowego od 
przywozu skóry i różnych wyrobów skórzanych.
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RUMUNIA. W zw iązku z zapotrzebow aniem  
Przemysłu, zwłaszcza zbrojeniow ego, został zwolniony 
°d kontyngentow ania przyw óz szeregu artyku łów , 
mianowicie surow ców  i pó łfabrykatów , ja k  również 
maszyn i ich części. Zam ówienia rządow e m ogą być 
dokonywane w ilościach ponadkontyngentow ych.

SZWAJCARIA. Wolbes spodziew anych dobrych 
zbiorów na owoce, ustalone zostały now e cła na owoce. 
Cło a a  św ieże ja b łk a  i g ruszk i wynosi 2 wzgl. 3 
franki od ilOO kg., zależnie ad  opakow ania. Śliwki su
szone w naczyniach pow yżej 50 kg opłacać będą 3 fr. 
od 100 kg, — w naczyniach poniżej 50 kg  — 10 franków  
(dotychczas bez cła). Nowe cła dotyczą również owo

ców pestkow ych pochodzenia egzotycznego, cła weszły 
w życie 15 VI br.

WIELKA BRYTANIA. Zarządzeniem  celnym  z 
14 VI b r . ustanowiono zw rot cla p rzy  im porcie św ie
żego m ięsa wołowego i  cielęcego (z wyj. m leczka cie
lęcego).

WŁOCHY. O bniżona staw ka celna na św inie za
trzym uje  swą ważność do 31 łipca  br.

WŁOSKA AFRYKA WSCHODNIA. Tow ary, p rze
znaczone w prost do Abisynii, przesy łane będą odtąd w 
ch a rak te rze  tranzytow ym  przez E ry treę  lub  Somali 
przy zw olnieniu od cla w obu koloniach nadm orskich.

M O Ż L IW O Ś C I EKSPORTOW E
f ir m y  z a g r a n i c z n e , p o s z u k u j ą c e  k o n t a k 

t u  Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.
Szkło. F irm a agenturow a w Nowym Jorku  in 

te resu je  się im portem  w yrobów  ze szkła ciągnionego 
i szlifowanego na rynek  am erykańsk i. E/15131/73H.

Guziki. F irm a im portow a w  Stanach Zjednoczo
nych A. P. in te resu je  się w prow adzeniem  n a  tam t. 
rynek  guzików  z orzecha kam iennego i galalitow yeh. 
E/13290/73H.

W ieszaki. F irm a angielska pragnie im portow ać 
z Polski w ieszaki. P/:16756/40/iKw.

Pokrywki i pędzelki. F irm a potudniow o-afry- 
kańska in te resu je  się im portem  drew nianych  p o k ry 
wek i pędzelków  do bu te lek  do k le ju  biurowego. 
P/14733/59/iKw.

Różne. P ow ażna firm a z Saigomiu in te resu je  się 
im portem  z Polski kon fekcji m ęskiej, szynek, m leka 
kondensowanego, cenieniu, cynku w arkuszach, b la 
chy galw anizow anej falistej, gwoździ i drutu. 
E/l595il/19/,Sum.

F irm a adeńska (Arabia Bryt.) in te resu je  się im
portem  z P olsk i naczyń em aliow anych i garnków  k a 
m iennych. E/il53i20l/E/Sum.

Bliższe in fo rm acje w pow yższych spraw ach uzy
skać m ogą zain teresow ani eksporterzy  w Państw o
wym Insty tucie Eksportow ym . P rzy  zgłoszeniu n a 
leży pow ołać się na odnośny num er. F irm y, k tó re  nie 
poz-ostawaly dotychczas w bliższym  kontakcie z In 
stytutem , w inny nadesłać jednocześnie sw e refe
rencje.

SPRAWY TARYFOWE

TA RYFA PO LSK O  - JUG OSŁO W IA Ń SK A .

Z w ażnością od 15 lipca br. wchodzi w 
życie now a ta ry fa  zw iązkow a tow arow a pol
sko - jugosłow iańska, o (której opracow yw a
niu donosiliśm y.

T a ry fa  ta  sk łada  się iz Części I, zaw iera
jącej postanow ienia regulam inow e, taryfow e, 
w ykaz odległości i p rzep isy  kierunkow e, oraz 
Części II, zaw ierającej ta ry fy  artykułow e. 
O p ła ty  przew ozow e w yrażone są w  form ie 
staw ek odcinkow ych w k ierunku  z Polski do 
Jugosław ii w złotych, w  k ie ru n k u  odw rotnym  
w dinarach.

T a ry fa  obejm uje na razie ta ry fy  a r ty k u 
łowe n a  przew óz następu jących  tow arów :

Z Polski do Jugosław ii n a  nasiona b u ra 
czane, p rze tw ory  olejów m ineralnych, p ły ty  
klejone (dykty), w yroby  w łókiennicze, p rze
tw ory chem iczne i fa rb y ; z Jugosław ii do 
Polski na  owoce świeże i suszone, przetw ory

owocowe, skórki surowe, ek s trak ty  g a rb a r
skie, drzew o orzechowe.

W  sierpn iu  br. nastąp ić  m a uzupełnienie 
ta ry fy  ta ry fam i a rtyku łow ym i na dalsze to
w ary , a m ianow icie:

z Polski doi Jugosław ii na  tow ary  róż
nego rodzaju , żelazo i stal, to w ary  żelazne 
i stalowe, m aszyny, m etale, w ytw ory  desty la 
cji węgla, w yroby  ceram iczne, sprzęt elektro
techniczny; z Jugosław ii do Polski na tow ary  
różnego rodzaju , żyw e ryby , ty toń  surow y, 
nasiona oleiste, ru d y , wino.

T a ry fa  obejm uje p rzejścia  graniczne ju 
gosłow iańsko - bu łgarsk ie  pod C arib rod  i ju- 
gosłow iańsko-greckie pod D jevd je lija , wobec 
czego może być stosow aną na  przew óz p rze
sy łek  tranzy tow ych  przez Jugosław ię do i z 
B idgarii i Grecji. T a ry fa  obejm uje drogi 
przew ozu koilejami polskim i, czechosłow acki
mi, austriack im i, w ęgierskim i i jugosłow iań
skimi, z pom inięciem  dróg lin iam i kolei ru 
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m uńskich, k tó re  uw zględnione są ty lko odno
śnie do kosztów  przew ozu.

N O W E TARYFY PR ZEW O ZO W E W  H A N 
DLU  M ORSKIM  MIĘDZY C Z EC H O 
SŁ O W A C JĄ  A  KO N STA N CĄ .
Z dniem  1 lipca  w eszły w  życie w  obrocie 

m iędzy C zechosłow acją a K onstancą nowe 
ta ry fy  przew ozow e, k tó rych  liczba jest obec

n ie  m niejsza, gdyż obejm ują one jedyn ie  to
w ary  rzeczyw iście będące w  obrocie. S taw ki 
tary fow e obejm ują ju ż  15% podrożenie frach 
tu  w  R um unii — jednakże  z drug iej strony 
p rzyznano  pew ne zniżki tak , że w ostatecz
nym  w y n ik u  nie jest K onstanca w  stos u o. ku 
do portów  ad ria tyck ich  upośledzona. T a ry fy  
uw zględn ia ją  też kom unikację  tranzy tow ą 
przez Czechosłow ację w  k ie ru n k u  Niemiec, 
A ustrii i W ęgier.

Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu

PO LSK IE  PO ŁO W Y  M ORSKIE W  CZERW 
CU RB.
O gólne połow y m orskie da ły  mam w czer

w cu rb. 515.950 kg ry b  o w artości zł 218.655. 
S tanow i to n ieznaczny w zrost ilościow y i w a r
tościow y w porów naniu  z tym  sam ym  m iesią
cem roku  zeszłego. Podział w edle terenów  poło
w u d a je :
na  połow y przybrzeżne p rzy p a d a  247.820 kg 

o w artości zł 93.338 
na połow y dalsze pełnego B ałtyku  p rzy p ad a  

38.130 kg o w artości zł 10.315 
na połow y dalsze śledzi na  M orzu Północnym

230.000 kg o w artości zł 115.000.
P odział na  poszczególne ga tu n k i ryb  

p rzedstaw iał się następu jąco : ilość podana
w kilogram ach, w artość za kg w groszach po
d a n a  w naw iasie: łososi b rak , troć 270 (460), 
p łastug i: storn ia  169.590 (40), zim nica 3.500 
(20), g ładzica 1.350 (40), skarp  12.160 (50), śle
dziki 1.180 (50), śledzie solone 230.000 (50), 
węgorze 8.260 (140), dorsze całe 62.460 (30), 
dorsze czyszczone z głow am i 4.950 (35), węgo- 
rzyce (kw apy) 1.160 (40), m akrele 5.270 (35), 
szczupaki 6.050 (160), okonie 1.040 (80), płocie
4.800 (40), certy  3.900 (40).

Z poszczególnych miejscowości w ybrzeża 
p rzy p ad a  n a  połow y przybrzeżne: H el 45.120 
k g  o w artości zł 13.054; G dynia  31.530 kg o 
w artości zł 12.679; od Jasta rn i do W. Wsi 
68.400 kg  o w artości zł 24.053; Chla po wo — 
K arw ia  69.910 k g  o w artości zł 21.252; m iej
scowości nad  Zatoką od P u ck a  do O błoża
32.860 kg  o w artości zł 22.300.

Z połowów dalszych  przyw ieziono pła- 
stug 1.330 kg  o w artości zł 399, śledzików  50 
kg o w artości zł 18, dorszy całych 26.530 kg o 
w artości zł 6.632, dorszy czyszczonych 4.950 
kg  o w artości złotych 1.580, oraz m akrel ze 
S kagerraku  5.270 kg o w artości zł 1.686, z cze
go sprzedano w D anii 3.250 kg  m akreli o w a r
tości zł 682.

N ajw iększe ilości ryb  bo 187.380 kg 
sprzedano na ry n k u  m iejscow ym  w stanie 
świeżym , w ędzarnie odebrały : 71.200 kg, a do 
G dańska w ysłano 24.620 kg. Z połowów śle
dzi na  M orzu Północnym  część zna jdu je  się

na  s ta tkach  rybackich , a  reszta w  bazie holen
dersk ie j w  Scheveningen. (Dane cyfrow e 
M orskiego U rzędu Rybackiego).

K R O N IK A

PR ZY G O TO W A N IA  D O  N O W E G O  SEZO
NU SZPR O TO W EG O .
W pierw szych  dniach  lipca odbyło się w 

G dyni nadzw yczajne  w alne zebranie Sekcji 
Przem ysłow ców  R ybnych, dz ia ła jącej p rzy  
Z w iązku F a b ry k an tó w  i Przem ysłow ców  w 
G dyni.

Do najw ażn ie jszych  spraw  należało u s ta 
lenie w y tycznych  w zim owym  sezonie szpro
towym . Uchwalono ścisłą w spółpracę ze Zrze
szeniem  W łaścicieli K utrów  oraz z Polskim  
Zjednoczeniem  R ybaków  M orskich.

PIERW SZE TR A N SPO R TY  ŚLEDZI P O L 
SK IC H  PO ŁO W Ó W .
W dniu  7 lipca  rb. nadszedł dla „M ew y“ 

sta tk iem  Żeglugi sjs „C horzów “ p ierw szy  
tran spo rt w  ilości 500 beczek m orskich (kan- 
ties), ze śledziam i z połowów szkockich pol
skiej flo ty lli ryback ie j na  M orzu Północnym .

N astępnego d n ia  rozpoczęły się prace w 
p rzetw órn i celem p rzepakow yw an ia  tych  śle
dzi do beczek handlow ych. Są to śledzie 
szkockie i. z w. tw ardo  solone, pakow ane w 
dużych beczkach polsk iej produkcji.

MAŁE PO ŁO W Y  SZK OCKIE W Y W O ŁU JĄ  
DROŻYZNĘ N O W Y CH  ŚLEDZI SO L O 
NYCH. IM PORTERZY ZA K U PU JĄ  ŚLE
DZIE Z PO ŁO W Ó W  ZESZŁOROCZ
NYCH.
Połow y śledzi szkockich w Anglii są n a 

dal n iew ystarczające, co spowodow ało znacz
ną  zw yżkę cen. W obec tego im porterzy  śledzi 
poszuku ją  na  ry n k ach  zagranicznych  g a tu n 
ków  zeszłorocznych ta k  szkockich ja k  i jar- 
m uckich.

W  ubiegłym  tygodniu  nadeszły dw a s ta t
ki ze śledziam i szkockim i. D nia  8 bm . łotew 
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ski parow iec „S tancor“ z 1.206/1 oraz 3.004/2 
beczek w yładow ał w  G dyni, a w G dańsku 
1.571/1 i 2.902/2.

S tatek  „H enry" przyw iózł i y I ko dla 
G dańska z L erw ick śledzi szkockich 237/1 
i 4.702/2.

W  dn. 13 bm . sta tek  Żegl. Polskiej „Tczew " 
w yładow ał w  porcie 'rybackim  w G dyni 892/2 
półbeczek m atiesów  szkockich zeszłoroczne
go połow u oraz 121/1 i 39/2 starych  śledzi ja r 
m uckich. Tow ar o trzym ała firm a gdyńska 
Dom H andlow y A. Nysenholz, M. K lein i Ska. 
Za śledzie te (po ocleniu franco w agon G d y 
nia w  hurcie) notow ano następu jące  ceny: 
m atiesy m edium  od 60 do 65 zł, za m atiesy 
selected od 70 do 75 zł za dw ie połów ki. Za 
śledzie jarm uck ie  m atisy  1 trade  zł 70, za ordi- 
ne ry  zł 65.

W  końcu ubiegłego tygodnia  w  porcie 
ryback im  w G dyni nastąp iło  znaczne ożyw ie
nie w  obrotach śledziam i solonymi. W  jednym  
ty lko  dn iu  w ysłano do k ra ju  28 w agonów  ze 
śledziam i solonymi.

W obec w ysokich cen na  nowe śledzie 
szkockie popraw iła  się k o n iu n k tu ra  n a  śledzie 
stare z ubiegłego sezonu ta k  szkockie jak  
i jarm uckie . Im porte rzy  w  G dyni w idzą teraz  
możność korzystnego pozbycia się tych  zapa
sów śledzi.

PRZYWÓZ TO W A RÓ W  RYBNYCH 
W  CZERW CU.
W  czerw cu sprow adzono przez G dynię 

660 ton tow arów  rybnych , co stanow i spadek  
o 173 ton w  porów nan iu  z tym  sam ym  m ie
siącem roku  ubiegłego. Spadek ten pow stał 
głów nie w sku tek  b rak u  im portu  śledzi nor
weskich.

Z ogólnej ilości w yładow ano w porcie ry 
backim  438 ton, z czego p rzy p a d a  na śledzie 
solone holenderskie 390/1 i 100/2 beczek, śle
dzie szkockie 295/1 oraz 2.105/2 beczek, śle
dzie jarm uck ie  580/1 i 58/2 beczek. Śledzi za
m rożonych z Norwegii 19,5 ton, k le ju  ry b n e
go 1,14 ton, m akreli św ieżych w lodzie ze 
Szwecji 33,9 ton.

W  porcie handlow ym  w yładow ano nato 
m iast 222 ton, a m ianow icie: śledzi solonych 
8 ton ze Szwecji i 4 tony z Norwegii, tranu  
z Norwegii 89 ton, z D an ii 37 ton, z Niemiec 
40 ton, z H olandii 19 ton. S ardynek  7 ton z 
Niemiec. K onserw  ry bnych  7,39 ton  z P o rtu 
galii, 5,70 ton z Łotw y. 3,45 ton  z Norwegii, 
1,63 z N iem iec i 0,80 z L itw y.

Ogółem  zaw inęły do portu  rybackiego 
trzy  statk i, z czego jeden polski a dw a obce. 
Do p o rtu  handlow ego natom iast p rzyby ło  z 
drobnicą tow arów  ry b n y ch  17 statków , z cze
go 3 polskie, a reszta zagraniczne.

Z po rtu  rybackiego w ysłano w czerw cu 
58 w agonów  z tow arem  rybnym  do k ra ju .

PO SZU K IW A N IA  N O W Y CH  TERENÓW  
RYBNYCH NA BAŁTYKU.
Podobnie ja k  w roku  ubiegłym  w ysłano 

z ram ien ia  M orskiego In s ty tu tu  Ryb. 2 k u try  
celem w yszuk iw an ia  now ych terenów  d la  po
łow ów  ba łtyck ich  w pobliżu Łotw y, Poszu
k iw an ia  te  nie dały  pom yślnego rezu lta tu .

PO LSK IE  PO ŁO W Y  M AKRELI NA W O 
D A C H  SK AG ERRA KU ZOSTAŁY 
PRZERW A NE.
W  II  połowie czerw ca pow rócił do G dyni 

k u te r „Hel 111“ i ca łkow ity  swój ładunek  dw a 
tysiące k ilogram ów  m akreli oddał do zam ro
żenia w  C hłodni R ybnej. R ybak , uw ażając 
swoje pierw sze m akrele jak o  „nowość" żądał 
zł 50,— za 50 kg m akreli i nie znalazł n a 
byw ców . W  dw a dni później sprow adzono do 
G dyni ze Szwecji 27.000 kg m akreli św ieżych 
i w szystek  tow ar w ysłano trzem a w agonam i- 
lodowniam i do W arszaw y. Po opłaceniu cła 
cena sprzedażna tych  m akreli, im portow a
nych  w yniosła około izł 22,— za 50 k g  loco 
G dynia. Jeszcze niższe ceny o trzym uje się na 
aukc jach  rybnych  w D an ii w  Skagen i rze 
czywiście ry b a  ta  po niskich cenach mogła 
się tam  zaprow adzić.

T ak  więc nabyw ca  w Polsce nie dow ie
dział się o istnieniu m akreli z polskich poło
wów, a drogę spożycia m akreli na  naszym  
ry n k u  to ru je  ry b a  im portow ana.

N O TO W A N IA  CEN  W  GDYNI.
W  porcie  ryback im  w G dyn i notow ano 

na początku b. m iesiąca następu jące  ceny w 
złotych, za tow ar oclony, franco w agon G d y 
n ia w  hurcie:

Śledzie solone: za jedną  dużą beczkę, m atiesy 
za 2 połów ki: m atiesy  Lerw ikow skie:
m edium : 90, selected 10Ó.

Stornow ayskie: m edium  85, selected 95, tw a r
de solone I trad e  80, zeszłoroczne szkoc
kie tw arde  solone I tra d e  67.

Jarm uckie: I trad e  70, ord inery  67, holender
skie 60 do 63.

N orw eskie: sloem atiesy 50, islandzkie od 50 
do 55.

Y aar: od 34 do 37, SLO O  39 do 42, Scbneide- 
hering b rak , islandzkie  oryginalne 60, 
tw ardo  solone b rak .

Mrożone ryby:  norw eskie śledzie zam rożone: 
50 kg zł 25; dorsze mrożone, oczyszczone 
50 kg zł 25: polskie fląd ry  m rożone z pol
skich połowów za 50 kg zł 20.

Śmieże ryby:  z polskich połowów za 50 kg
płacono rybakom : dorsze od 8 do zł 13. 
fląd ry  od 14 do 18 zł, k w ap y  (węgorzyce) 
zł 14.
W  porcie rybackim  w G dyni notowano 

ostatnio następu jące  ceny, za tow ar oclony, 
franco w agon G dynia  w  hurcie, za jedną  dużą 
beczkę (m atiesy za dw ie po łów ki):
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Śledzie solone: m atiesy  Lerw ikow skie:
m atiesy  m niejsze ocl m edium  77, m edium  od 
90 do 98, selected od 98 do 105, L arge b rak . 
Szkock ie  twardo solone: im portow ane I trade  
zeszłoroczne 60, nowe po ło w y : sm olm atis 82,
m atis 85, m a tfu l 90. Polskie po łow y „M emy“ 
szkockie now e: sm olm atis 75, m atis 77, za
dwie połów ki zł 5,— drożej. Szkock ie  impor
towane:  crow m atisy od 74 do 80, ordinery  
sm olm atis 75, m atis 78, m atfu ll 83. Holender
skie szkockie  tw ardo  solone: m atis 75. J a r 
m uckie  stare: I tra d e  71, ord inery  68. Holen
derskie jarm uckie  od 60 do 63. Islandzkie  od 
40 do 60. Norweskie  SLO O  od 39 do 42, V aar 
od 35 do 37, Slofuls 40. Slom atjes 50, Schnei- 
dehering b rak .

Mrożone r y b y  za 50 kg ry b  norw eskie 
śledzie zam rożone 26, dorsze z po lsk ich  poło
wów oczyszczone 25, f la d ry  20.

Świeże r y b y  za 50 kg rybakom  płacono 
fląd ry  duże 30, f ląd ry  m ałe 14, k w ap y  (węgo- 
rzyce) 14, dorsze czyszczone 13.

RADYKALNE ZWALCZANIE KRABA WEŁNI
STEGO W NIEMCZECH.
C oraz to dalsze rozprzestrzenian ie  się k ra 

ba wełnistego w Niem czech zmusiło ko ła  za in 
teresow ane do pow zięcia kroków  radykalnych . 
O becnie p ro jek tu je  się zam knięcie rzeki Ł aby  
pod M agdeburgiem  p rzy  pom ocy specjalnych 
pu łapek . T ak  np. w ypróbow ano ju ż  now ą ł a p 
kę w  postaci kosza drucianego, wyłożonego

w ew nątrz  g ładką  b lachą, k tó ry  w iesza się na 
m urach, -do połow y w bieżącej wodzie. W  M ag
debu rgu  złapano p rzy  pom ocy tego p rzy rząd u  
w ciągu k ilku  m iesięcy około 300 t. k rabów , tj. 
około m iliona sztuk. P laga  k rabów  w ełnistych 
p rzy b ra ła  szczególnie w  Łabie i je j dorzeczu 
ka tas tro fa lne  rozm iary . S korup iak i te pożera
ją  nie ty lko  ikrę ry b ią , ale rów nież pożyw ienie 
ryb . Już obecnie zaznacza się duży  spadek  s ta 
nu  rylb, ta k  że wielu dzierżaw ców  w ód ry b 
nych  m usiało zm ienić zawód.

MAGAZYNOWANIE MROŻONYCH RYB.
W ydzia ł Biologiczny p rzy  R ządzie K an a

dyjskim  opracow ał d la kupców  ry b n y ch  spe
c ja lny  okólnik, om aw iający  zasady  m agazyno
w ania  ry b  m rożonych. S pecjalny  nacisk  po
łożono na m ożliw ie sk ru p u la tn e  un ikan ie  tem 
p e ra tu r  od —5 do — 1°C., w  granicach  k tórych  
zachodzi na jw iększy  rozkład  w rybach  w s ta 
nie m rożonym .

KWESTIA RĘKAWIC W RYBOŁÓWSTWIE.
W  ostatnim  „D er D eutsche Seem ann“ po

rusza tę kw estię  lekarz  m ary n ark i D r J. 
Ploschke i w  rezultacie sw ych długoletnich do
św iadczeń radz i n ak ład ać  gum ow ą rękaw icz
kę pod rękaw icę uży w an ą  p rzy  op raw ian iu  
ryb . P rzy  te j m etodzie lekarz  zaobserw ow ał 
nie ty lko  zw iększenie się spraw ności p racy , ale 
naw et gojenie się poprzednio nab y ty ch  skale
czeń. (GAM).

2 K L A S O W E  K O ED U K A C Y JN E

LICEUM HANDLOWE
Z 111 K L A S Ą  D L A  SPEC JA LIZA C JI

W HANDLU MORSKIM
IZBY PR ZEM Y SŁO W O -H A N D LO W EJ  

^  ^  w  GDYNI 4 <4

p r z y j m u j e  u c z n i ó w  i u c z e n n i c e  
do klasy I po ukończeniu 4  klas gimnazjum  
nowego typu lub 6 klas gimn. starego typu, 
do klasy III absolwentów 2 letnich liceów  
i instytutów handlowych

D l a  z a m i e j s c o w y c h  i n t e r n a t

Szczegółowe informacje w prospektach, które 
wysyła bezpłatnie Sekretaria t Liceum (Morska 79)
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R O L S K A  Ż E G L U G A  R Z E C Z N A

„  V  I S T  U  L A "
Sp.  z o. o.

Oddział w Gdyni, ul. Rybacka T e l e f o n  n r  io-83, io-84, io-85

R e g u l a r n a  ko m u n ikac ja  tow arow o  - p as ażersk a  
Odjazd z  Gdyni s/s „CARMEN" co d z ie n n ie  o godz. 18

GDYNIA — TCZEW — WARSZAWA — K R A K ©  A/

P rze w ó z  to w a ró w  do 50$ t a n i e j ,  n i ż  k o l e j ą

m o r j k b  i i\im tytłjt r y b a c k i

HALA I CHŁODNIA R Y B N A
G n r / v f / a  f » o i z r  kw^ m€:m€b

Telefony; 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222

IF  ta f o r y  Iksa B&eBsa

N o w o c z e s n a  z a m r a ż a l n i a  r yb o w y d a j n o ś c i  20.000 kg na d o b ę  
Tranzytowe składy w komorach chłodniczych o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny nie chłodzone o pojemności 30 tysięcy dużych beczek

TO W. P R Z E M Y S Ł U  R Y B N E G O

BL00MFIELD‘S^
Import śledzi solonych

GDYNIA PORT RYBACKI

Tel.: 2005 — Biuro w Holi Rybnej
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PRZETARGI

PR ZETA RG  N IEO G RA N ICZO N Y  
D Y REK CJI PK P. POZNAŃ NA RÓŻNE 
ARTYKUŁY.
D y rek c ja  O kręgow a Kolei P aństw ow ych 

w Poznaniu ogłosiła p rze targ i nieograniczone 
na dostaw ę poniżej podanych  m ateria łów :

1) cy lindrów  i kloszy szk lanych;
2) d ru tu  i pałeczek do spaw an ia ;
3) d ru tu  stalowego, blachy: stalow ej i żela

znej b iałe j;

W Y D A W N IC T W A
ORDYNACJA PODATKOWA.

W D zienn iku  U staw  Rzeczypospolitej Pol
skiej z dn ia  7 m aja  1937 roku  ukazało  się roz
porządzenie M inistra S karbu  z d n ia '25 m arca 
1937 roku  o w ykonani u O rdynac ji Podatkow ej. 
R ozporządzenie to w raz  z u staw ą o O rdynac ji 
P odatkow ej z dn ia  15 m arca 1934 roku, znow e
lizow aną dekretem  P rezyden ta  Rzeczypospoii 
tej Polskiej, z d n ia  14 stycznia 1936 roku, sta 
now i podstaw ow e przepisy , dotyczące postę
pow ania  w ym iarow ego i odwoławczego w po
d a tk ach : dochodow ym , przem ysłow ym  (od o- 
b ro tu  i w  form ie św iadectw ), gruntow ym , od 
nieruchom ości, od lokali, od energii e lek trycz
nej, k ap ita łó w  i ren t oraz częściowo w zakresie 
opłat stem plow ych i p oda tku  od uboju.

Wobec b rak u  prak tycznego  podręcznika 
zaw ierającego całokształt obow iązujących o- 
becnie — po dokonanej ostatnio now elizacji — 
przepisów  i zarządzeń  w zakresie postępow a
n ia  podatkow ego, p rzy  pom ocy Izb y  P rzem y
słow o-H andlow ej w  W arszaw ie , w  dniu  i 5 
m aja  1937 roku  ukazu je  się d rukiem  p raca  p. 
A. G rajew skiego, rad cy  w M inisterstw ie S kar
bu  pt. „O R D Y N A C JA  PO D A TK O W A ". — 
Zbiór przepisów  postępow ania podatkow ego 
w raz z orzecznictw em  Sądów  N ajw yższych  
roku  1937, stron 286, form at A. 5. C ena egzem 
p larza  opraw ionego w p łó tno  (bordo lub  cie
mno-zielone) zł 7,50.

P raca  ta  stanow i system atycznie u ję ty  i 
zaopatrzony  uw agam i i objaśnieniam i au to ra  
zbiór przepisów  w edług s tanu  na  dzień  10 m a
ja  1937 roku, zaw iera jących  poza ustaw ą i 
rozporządzeniem  dotyczącym  O rdynacji P o
datkow ej, cy tow anych na  wstępie, także: 1) 
w ażniejsze przep isy  in strukcji podatkow ej z 
d n ia  31 g rudn ia  roku  1934, 2) okólniki Mioi-

4) b lachy : cynkow ej, żelaznej, ocynkow anej 
i  cynkow ej dziu rkow anej;

5) śrub, naśrubków , k rążków  pod n aśrubk i 
i nitów .
O tw arcie  tych  prze targów  odbędzie isię w 

dn iach : 1) 10 sierpnia 1937 r., 2) 10 sierpnia 
1937 r., 3) 17 sierpn ia  1937 r., 4) 20 sierpnia 
1937 r., 5) 27 sierpn ia  1937 r.

Szczegóły do tych  p rzetargów  ogłoszone 
są w  M onitorze Polskim  n r 143 z dnia 25 czer
w ca 1937 r.

sterstw a Skarbu, w y jaśn ia jące  O rdynac ję  Po
datkow ą, w zględnie zaw iera jące  specjalne za
rządzenia, w ydane  na podstaw ie tejże O rd y 
nacji, 3) przep isy  innych  ustaw  i rozporzą
dzeń, m ających  zw iązek ze stosow aniem  w 
p rak ty ce  O rdynac ji P odatkow ej oraz 4) obfi
cie zebrane orzecznictw o (wyroki) Sądu N aj
wyższego i N ajw yższego T ry b u n a łu  A dm ini
stracyjnego. P onadto  w  załączniku  do w spo
m nianej p racy  zostały podane obow iązujące 
teksty  w iążących  się z w ykonyw aniem  O rd y 
nacji P odatkow ej ustaw  i rozporządzeń, d o ty 
czących ulg p rzy  spłacie zaległości poda tko 
w ych, poboru odsetek od zaległości podatko
w ych, sp ła ty  należności podatkow ych w  p a 
pierach  w artościow ych itd.

Zestaw ienie w ażnych term inów  p o d a tk o 
w ych, u ję tych  w form ę k a lendarza  (składanie 
zeznań płatności podatków , ukończenia w y 
m iarów) oraz szereg skorow idzów  zam ykają  
całość om aw ianego podręcznika, niezbędnego 
dla każdego, kto pragnie być dokładnie  zorien
tow anym  w przepisach  dotyczących  obow iąz
ków  i u p raw n ień  p łatn ików  i w ładz skarbo
w ych w zw iązku  z w ym iarem  i poborem  po
datków , w noszeniem  odw ołań i w  innych  licz
nych p rzepisach  postępow ania podatkow ego.

N a w ydaw nictw o „O R D Y N A C JA  P O 
D A TK O W A " nie trzeba  pisać zam ów ienia. — 
W ystarczy  w płacić należność do PK O . na kon
to Izb y  P rzem ysłow o-H andlow ej w W arsza
wie n r 18750, podając na odwrocie b lank ie tu  
nadaw czego ty tu ł  zam ów ionej książki, a k siąż
ka  zostanie w ysłana odw rotną pocztą bez do
liczania kasztów  przesyłki. P rzy  innych  zam ó
w ieniach dolicza się koszt zaliczenia poczto
wego. —

Rozpowszechniajcie

„ B I U L E T Y N "
2 0



Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny

Import owoców południowych i kolonialnych
w pierwszych 5 miesigcach bieżgcego roku

W  PIERW SZY CH  5 MIES. BIEŻ. ROKU.
Im port głów nych owoców południow ych 

i tow arów  kolonialnych wynosił w czasie od 
1 stycznia do 31 m aja  1937 r. ogółem 39.473,2 t, 
w artości 28.510 tys. złotych. W porów naniu  
z im portem  w tak im  okresie ubiegłego roku, 
przyw óz w ym ienionych tow arów  w zrósł pod 
względem  tonażu  o 1.771,0 ton, a pod  w zglę
dem w artości o 3.512 tys. zł. Z cy fr tych  w y
nikałoby, że konsum pcja  tow arów  kolonial
nych i owoców południow ych zw iększyła się 
w roku  b ieżącym  o około 5% i w  zw iązku 
z tym  sy tu ac ja  w h and lu  tym i a rty k u łam i m u
siała się polepszyć w stosunku do ubiegłego 
roku. W  rzeczyw istości tak  jednak  nie jest,

gdyż p raw ie  w szystkie firm y handlow e no tu
ją  spadek  obrotów  gotów kow ych w poszcze
gólnych a rty k u łach  i tw ierdzą, że na razie nie 
m a w idoków  u trzym an ia  obrotów na pew nym  
ustalonym  poziomie. O bjaw  ten jest w ynikiem  
pauperyzacji szerszych m as konsum entów  oraz 
n ieregu larnym  dowozem i niejednolitą  podażą 
tow arów  im portow anych. W  pew nych okre
sach rynek  polski ma nadm iar tow aru  zagra
nicznego. w innych  znów za mało.

Szczegółowo im port owoców i tow arów  
kolonialnych p rzedstaw iał się w  pierw szych 
pięciu m iesiącach br. w  porów naniu  z takim  
okresem w ubiegłym  roku  następująco:

N a z w a  t o w a r  u
1936 r. i m p o r t 1937 r.

ton wartość 
w tys. zł ton wartość 

w tys. zł

w inogrona ś w i e ż e ................. .................................
jab łka  ś w i e ż e ...................................................
b an an y  z i e l o n e ................. ....
pom arańcze, m an d ary n k i i g rap e fru ity  . . .
c y t r y n y ....................................................................
śliw ki suszone ............................................... .... .
rodzynki i k o ry n tk i . ...........................................
figi........................ : • • • ............................................
orzechy laskow e i w ł o s k i e ..................................
m igdały  ...................................... ....

335.6
505.4
893.0  

20 871,6
3 578,9  
2 184,5  
1 242,4

252.4
445.1
168.6

273.0
286.0
444.0  

9 536,0  
1 814,0  
1 238,0

858.0
152.0
875.0
491.0

69,0
27,2

764.3  
22 238,2

5 041,8  
2 966,2  
1 240,7  

177,1 
240,5
151.4

85.0
12.0

393.0  
10 733,0

3 065,0  
1 689,0

942.0
115.0
527.0
558.0

30 477,5 16 067,0 32 916,2 18 119,0

k aw a surow a ............................................................
h e r b a t a .......................... ..............................................
k o r z e n i e ...................... .......................................... ■
kakao  w proszku  ...................................................
kakao  w ziarnie ...........................................

3 037,0  
650,0  
550,8  

39,5  
2 948,4

3 634,0  
2 416,0  

688,0  
65,0  

2 128,0

2 268,0  
891,4  
560,8  

60,3 
2 776,5

2 926,0
3 197,0  

797,0
78,0  

3 393,0

7 225,7 8 931 0 6 557,0 10 391,0

— -4- 30 477,5 16 067,0 32 916,2 1 8 1 1 9 ,0

r a z e m 37 702,2 24 998,0 39 473,2 28 510,0

Z pow yższych cy fr w ynika, że im port nie 
by ł u trzy m an y  w poszczególnych a rty k id ach  
na poziom ie im portu  z takiego okresu ubiegłe
go roku. M ianowicie spadł znacznie pod 
względem  tonażu  im port w inogron i jab łek  
świeżych, bananów  o około 10%, fig o ok. 30%,

orzechów o ok. 46%, m igdałów  o ok. 10%, k a 
w y surow ej o ok. 25,5%, z iarna  kakaow ego 
o ok. 6% : wzrósł natom iast im port pom arańcz, 
m andarynek  i g rapefru itów  o ok. 8%, cy tryn  
o ok. 40%, śliw ek suszonych o około 36%, h e r
ba ty  o ok. 37 % i korzeni o około 2 %.
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N a rynek  jednak  weszły z pom arańcz, 
m andarynek , g rapefru itów  i cy tryn , nie całe 
ilości. D uża  bowiem  ilość szczególnie pom a
rańcz i cy try n  w skutek  nadm iaru  im 
portu  w  n iek tó rych  m iesiącach zepsuła się już 
po ocleniu w m agazynach  portow ych w zględ
nie sk ładach  firm  owocowych w k ra ju . N ara 
ziło to dane firm y  n a  duże s tra ty , k tó re  w obec
nym  sezonie letnim  ze w zględu na słabą kon 
sum pcję innych  owoców nie dadzą  się w yrów 
nać. Rów nież he rba ta  nie znalazła  zby tu  po 
ocleniu i zm agazynow ana jest w sk ładach  po
szczególnych firm  handlow ych. Pomimo, że 
ceny zakupu  h e rb a ty  są dość w ysokie i ten 
dencja  na ry n k ach  zagranicznych  jest na  ten 
a rty k u ł bardzo  m ocna, im porterzy  w skutek  
nadm iaru  h e rb a ty  sp rzeda ją  ją  po cenie kosz
tów w łasnych, a bardzo  często naw et poniżej 
kosztów w łasnych. Rów nież korzenie, k tó rych  
ceny za g ran icą  od dłuższego czasu są u trz y 
m ane na pew nym  stałym  poziomie, w  k ra ju  
sp rzedaw ane są po tak ich  cenach, k tó re  b a r 
dzo często nie p o k ry w ają  kosztów  .własnych, 
l  aka  sam a sy tu ac ja  jest i w  a rtyku łach , k tó 
rych  im port zm niejszył się. M ianowicie kaw ę 
b razy lijską, orzechy, m igdały, figi i k o ry n tk i 
oddaje się po tak ich  cenach, k tó re  po k ry w ają  
koszty  w yłożonych w kładów  z bardzo  m ałym  
zarobkiem .

Jedynie  im port bananów  jest in tra tn y  a to 
dlatego, że w  tym  a rty k u le  nie m a Drawie 
żadnej konkurencji. Istn ie ją  w praw dzie  w 
G dyni cztery  dojrzew aln ie  bananów , k tó re  
tru d n ią  się przyw ozem  tego owocu, lecz ty lko 
jedna z nich odgryw a dużą rolę w  przyw ozie 
i obsłudze ry n k u  w ten  a rtyku ł. Ma ona pew 
nego rodzaju  m onopol w  im porcie bananów  
na sku tek  posiadania  w yłącznego p rzedstaw i
cielstw a koncernu  „F y ffesa“, którego bananv  
pod w zględem  zew nętrznego w yglądu  są n a j
ładniejsze, w ięcej od innych  bananów  w y trzy 
małe na  długotrw ałość tran sp o rtu  oraz lepsze 
d la dojrzew ania. Poza tym  posiadają  one 
grubszą skórkę (łupinę) i w sku tek  tego mogą 
być nieco d łużej przechow yw ane w  składach 
detalicznych  od bananów  innego pochodzenia, 
n a tu ra ln ie  ty lko w tedy, o ile nie są przejrzałe.

K R O N IK A

OBRÓT TO W A R O W Y  PO LSK O  - W Ę 
GIERSKI.
Z w racam y uw agę im porterom  owoców 

św ieżych, że w  dn iu  1 lipca br. weszło w  ży 
cie obwieszczenie M inistra S karbu  z dnia  
25 VI 1937 r. w  sp raw ie  specjalnej kontroli 
obrotu tow arow ego polsko - węgierskiego. 
C ały  przyw óz z W ęgier uzależniony jest z 
dniem  1 lipca br. od p rzedstaw ien ia  św ia
dectw  rozrachunkow ych p rzy  odpraw ach  cel
nych. Szczegółowych in form acyj udzie la ją  w 
tym  w zględzie Izb y  Przem ysłow o-H andlow e

wzgl. de legatu ry  Państw ow ego In sty tu tu  Roz
rachunkow ego p rzy  Izbach  Przem ysłow o- 
H andlow ych.

OBNIŻENIE CŁA PR ZY W O ZO W EG O  NA 
W AN ILIĘ.
W trak tac ie  handlow ym  polsko - fran cu 

skim  z dnia  22 m aja  1937 r. cło konw encyjne 
na w anilię w  strączkach , rów nież mieloną, 
chociażby z cukrem  (poz. polskiej tar. celu. S2 
p. 2) ustalone zostało na zł 1.800,— od 100 kg. 
M ianowicie zniżka celna w ynosi 55% od cła 
norm alnego.

N O W E TO W A RZY STW O D LA  HA N D LU  
Z RUM UNIĄ.
Polskie Tow arzystw o H and lu  K om pensa

cyjnego postanow iło zorganizow ać R um uń
sko - Polskie Tow arzystw o H andlow e z sie
dzibą w  B ukareszcie z kap ita łem  akcyjnym  
m inim um  5 milion, lei. Tow. to będzie m iało 
za zadanie przeprow adzenie w ym iany  to w a
row ej m iędzy Polską a  R um unią.

SPR A W A  UK ŁA D U  H A N D L O W E G O  P O L 
SKO - TU REC K IEG O .
Z w racam y uw agę im porterom  owoców 

południow ych, że wobec niedojścia jeszcze do 
porozum ienia z T u rc ją  w  spraw ie nowego 
u k ład u  handlow ego polsko - tureckiego, uk ład  
dotychczasow y został prolongow any do dnia 
17 lipca  br.

O STA TN IE TRA N SPO R TY  OW O CÓ W .
D nia  5 lipca  br. nadszedł do G dyni s/s 

„V ikingland“ z ładunkiem  25.000 kg  ko ryn tek  
greckich.

D nia  9 lipca br. zaw inął do p o rtu  s/s „Ca- 
ledonia“ z transportem  6.500 sk rzyń  cy tryn  
włoskich.

O CZEK IW A N E TRA N SPO R TY  OW O CÓ W .
D nia  16 lipca  br. m a nadejść do G dyni 

s/s „N erm a“ z ładunkiem  ca 2.000 skrzyń cy 
try n  włoskich.

D n ia  22 w zględnie 23 lipca br. oczekiw a
ny  jest s/s „L ew ant“ , k tó rym  m a nadejść 
tran sp o rt ca 10.000 kg su łtanek  greckich.

D n ia  23 lipca  br. spodziew any jest s/s 
„A asne" z ładunkiem  owoców suszonych.

SY TU A CJA  NA RYNKU TO W A RÓ W  K O 
LO N IA LN Y C H  (13 V II 1937 r.)
S y tuacja  w  hurtow ym  h an d lu  tow arów  

kolonialnych nie uległa w  stosunku  do po
przedniego okresu spraw ozdaw czego żadnej 
popraw ie. W  h and lu  im portow ym  p an u je  p ra 
w ie zupełny  zastój. T ransakcje  dochodzą do 
sku tku  w bardzo  rzadk ich  w ypadkach  i to 
ty lko  na drobne ilości tow arów . K upcy  k ra jo 
wi sądzą, że ceny na tow ary  kolonialne u leg
ną dalszej zniżce i w  oczekiw aniu te j zniżki



nie dokonują  uzupełn ian ia  sobie zapasów . 
Wobec tego zapasy  tow arów  u im porterów  są 
duże.

Pom im o powyższego, im porterzy  doko
nu ją  now ych zakupów  na ry n k ach  za
granicznych i p rzygo tow ują się do nowego 
sezonu.

Kama surowa:
Zbyt k a w y  na ry n k u  k rajow ym  szczegól

nie niebieskiej bardzo  słaby. N a razie nie ma 
żadnych w idoków , aby  w tym  dziale n astąp i
ło pew ne ożywienie. C eny  sp rzedaży  tow aru  
oclonego w ah a ją  się obecnie loco m agazyn 
im portera  następu jąco : K aw a Y ictoria 7 za
1 kg 3,75—3,80, K ap itan ia  zł 3,95—4,05 zależ
nie od wielkości ziarna, Santos przeć, zł 4,40 
do 4,70 za kg.

K oszty zw iązane z im portem  kaw y  w 
transakcjach  w iązanych  spad ły  do 37% ceny 
tow aru  cif. N iek tórzy  eksporterzy  o feru ją  n a 
w et eksport np. do B razylii ju ż  po 32—35%, 
ale i na tak i stosunek dop łaty  nie zn a jd u ją  
refłek tan tów  na p rzyw óz kaw y.

C eny na  ry n k ach  zagranicznych  k sz ta ł
tow ały  się następująco . Np. w  H am burgu  no
tow ano w dniach  10 i 12 V II br. kaw ę Supe
rior Santos w fenigach za 0,5 kg ne tto  p rzy  
odbiorze conajm niej 50 w orków  — sprzedaż 
— kupno  — transakcje  — nowe k o n tra k ty  na 
lipiec i w rzesień po 46,00—44,00. Tendencja 
stała. W  New Y orku notow ano Santos loco w 
dniu  8 i 9 V II po 11,5 cent. doi. za 1 lb, a Rio 
po 9,25 cent. za lb. P rz y  tran sakcjach  na 
w rzesień w  dn iu  8 VII Santos po 10,47 cent. 
a Rio po 6,97 cent., w  dniu  9 V II Santos po 
10.46 cent. a Rio po 6,81—6,82 cent. doi. za 
1 lb.

Herbata.
C eny h e rb a ty  na ry n k u  angielskim  spa

d ły  o J/t  d na 1 lb. Pom im o tego są mocne 
i na raz ie  nie m a w idoków  załam ania  się 
obecnej tendencji. W k ra ju  ceny k sz ta łtu ją  się 
następu jąco  u im porterów  za tow ar oclony: 
S um atra  po zł 12,50-13,00 za kg, Ceylon 13,00— 
14,50 zł (gal. przeć.) Zbyt h e rb a ty  S um atrą  
trochę lópszy od Ceylonu. Im porterzy  s ta ra ją  
się likw idow ać stare zapasy  i sp rzedają  p ra 
wie w szystkie g a tu n k i h e rb a ty  z zarobkiem  
20 gr na  kg.

Korzenie.
N a ry n k ach  zagranicznych  tendencja  na 

pieprz mocna. C eny  zw yżkow ały. E ksporte
rzy  zagraniczni o feru ją  ten a rty k u ł po cenie 
26,0Q—27,00 hfl. cif G dyn ia  za 100 kg. Na 
ry n k u  krajow ym  nie m a zbytu . Im porterzy  
oczekują jednak  szybkiej zm iany sy tuacji ze 
względu na zb liżający  się sezon produkcji 
konserw  i w  zw iązku z tym  konieczności zw ię
kszenia zapotrzebow ania na  p ieprz. O becnie 
sp rzedaje  się odnośny a rty k u ł po cenie zł 4,60 
do 4,70 za kg loco m agazyn im portera. C eny

na  cynam on Vera w ynoszą zl 6,30 — 6,40 za 
kg. C ynam on Lignea sprzedaje się po zł 5,20 
do 5,30 za kg, ziele angielskie (piment) po 
zł 6,40 — 6,60 za kg.

Ziarno i masło kakaowe.
C eny na  ry n k ach  zagranicznych m ają 

tendencję zniżkow ą. Zbyt w k ra ju  bardzo  sła
by, ceny rów nież zn iżkują. N a masło k ak ao 
we nie m a zby tu  w ogóle, a to ze w zględu na 
okres letni, w  k tó rym  konsum pcja tego a r ty 
kułu  jest zawsze m ała. C eny zł 3,60 — 3,80 
za kg.

Owoce suszone.
T endencja zw yżkow a n a  rodzynki i śliw 

ki. Rodzynki greckie ty p  4 sprzedaw ane są 
po zł 2,20 — 2,30 za kg, tu reck ie  typ  9 po zł 2 —  
a ty p  10 po zł 2,10 za kg, am erykańskie  po 
zł 2,30 za kg.

TRANS A K C IE  NA GDYŃSKIM RYNKU 
OW O COW Y M .
W  czasie od 30 czerw ca do 13 lipca br. 

u rządziły  przedsiębiorstw a aukcy jne  3 p rze 
targi. na k tó rych  w ystaw iły  70 sk rzy ń  pom a
rańcz hiszpańskich, 450 skrzyń  cy try n  wło
skich, 500 k la tek  pom idorów  holenderskich 
i 300 k la tek  w inogron holenderskich.

Z w ystaw ionych ilości sprzedano 70 skrz. 
pom arańcz hiszpańskich, 250 skrzyń  cy tryn  
włoskich, 500 k la tek  pom idorów  holender
skich i 200 k la tek  w inogron holenderskich.

Pom arańcze sprzedano w cenie 18 zł za 
1 skrzynię, c y try n y  włoskie 39—40 zł za 
1 skrzynię. Za pom idory płacono 7,— do 11,25 
zł za i k latkę. W inogrona sprzedano po 13,50 
do 14,75 zł za 1 klatkę.

Szczegółowy przebieg au k cy j p rzedsta 
w ia się następująco:

A ukc je  O wocowe Sp. z  o. o.
u rządz iły  dnia 5 lipca aukcję  w y staw ia 

jąc  70 skrzyń  pom arańcz hiszpańskich  i 450 
sk rzyń  cy try n  w łoskich. Pom arańcze w  cało
ści sprzedano po 18 zł za 1 skrzynię. C y tryn  
włoskich sprzedano 250 skrzyń  po 39 do 40 zł 
za 1 skrzynię. U dział w  p rzetargu  wzięło 
5 kupców .

Bałtyck ie  A u k c je  Owocowe Sp. z  o. o.
urządz iły  p rze targ  dnia 30 czerw ca br. 

i w ystaw iły  200 k la te k  pom idorów  holender
skich i 300 k la tek  w inogron holenderskich. 
Sprzedano w szystko w  cenie: pom idory
10,75—11.25, w inogrona 13,50— 14,75 zł za 
1 k latkę. Na aukcji było obecnych k ilkunastu  
kupców .

N astępny  p rzetarg  odbył się dnia 7 lipca 
br. W ystaw iono 300 k latek  pom idorów  ho
lenderskich, k tó re  w  całości ‘sprzedano po 7 
do 7,25 za 1 k la tkę . U dział w  p rze targu  w zię
ło 8 kupców .
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KRONIKA Z A G R A N IC Z N A
W łochy.

W  zw iązku z nadchodzącym  sezonem wi
nogron w łoskich ustalone zostały jakość 
i opakow anie tow aru  eksportowego. Ustalono 
m iędzy innym i rozm iary  k latek , w  k tó re  m a
ją  być pakow ane w inogrona. Podobnie jak  
k la tk i ta k  i beczki i kosze m ają  być  s ta n d a r
towe.

Ściślejszej kontroli podlegać ma gatunek  
eksportow anego tow aru. W ty m  celu w yzna
czono stałe m iejsca kontro li, k tó re  m ają  za 
zadanie badać  k a żd ą  p artię  przeznaczoną do 
eksportu.

N a ry n k u  owoców suszonych ja k  m igda
ły. orzechy itp. odczuw a się pew ne uspokoje
nie po silnym  zain teresow aniu  w ubiegłym  
m iesiącu.

R E K L A M A
j e s t  d ź w i g n i ą  h a n d l u  i p r z e m y s ł u

OGŁOSZENIE
z a w s z e  p r z y n o s i  p o ż ą d a n y  s k u te k



Aukc j e owoc o we
w G  d y n i ^
---- ---- -— — -----—

Spółka z o. o.

B iu ra :  Nabrzeże Francuskie

T e l e f o n y :  19-44 19-45 19-46 

M A G A Z Y N :  19-47

GDYŃSKI IMPORT 
O W O C Ó W  

P O Ł U D N I O W Y  C

<i c/NI '—̂i /—\V|
l\\u/.1\\ls/'.T\ I ////A l / //z  a  i / / a  AI ///-A  I / / a  AI //-//A I //A  a  i / / / - a  ! / /A  AI <VA.

Hurtowa sprzedaż wsze l 
kich owoców południo
wych świeżych i suszo
nych. Dojrzewalnia bana
nów i pakownia  ow oców

—1[x \ —/ INŃ 7/ l> ^ ~ /  ÓvS~/!>.N' ~ ' 1 N > ~ ' !>v\ —I !/\ iS~/ ! > > - ;  I>s\ —/ Lnn\

G D Y N IA , u l. W Ł A D Y S Ł A W A  IV BO
Telefony n r 21-85 i 12-87 

Adres telegraficzny: „ G D Y N I M O W P O L "

Polsk ie  T ow arzys tw o  

dla Handlu Bananami
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K / E  

SP. Z OGR. ODP.

W GDYNI

® ___________________

NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 

DOJRZEWALNIA BANANÓW

ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN" - G D YN IA

T E L E F O N Y :

1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
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KAWA
Import towarów kolonialnych

G D Y N I A
HERBATA W . M A C H W ITZ Sp. z ogr. odp.

KAKAO Palarnia kawy 
GDYNIA LIPOWA 3 TEL. 28-15.

G D A Ń S K

B I U R O  B U D O W L A N E

F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIERO W IE Sp. Akc.
TEL. 1746-1744 G D Y N I A  ul. Ś w ię to ja ń ska  41

W ykonu je  w sze lk ie  robo ty  w c h o d zą ce  w  zakres  BUDOWNICTWA

J Ó Z TTER
SP. AKC.

GDYNIA-PORT
N A B R Z E Ż E  P O L S K I E  

T E L E F O N  NR 2 9 - 8 7

S U S Z A R N IA  I P A K O W N IA  O W O C Ó W  O R A Z  
IM P O R T  I E K S P O R T  T O W A R Ó W  S P O Z Y W -  
-------------  C Z Y C H  I K O L O N IA L N Y C H  ■
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J .  B M / W M B i E m .
i  m §3 © r i  — e f c s p o f l  ś f e c f z i

C O r ^ M ,  Port rybacki
T e l e f o n y :  11-96 i 11-97. A d r e s  t e l e g r a f i c z n y :  „ B A N K I E R " .  B a n k  
B a n k  G o s p o d a r s t w a  K r a j ó w .  G d y n i a .  P. K .O .  W a r s z a w a  1 4 4 .1 9 9

Gdyński Import Siedzi
w ło ść .: L. M Y R E B O E

( G D Y N I A  H E R R I N G  I M P O R T )
•^ l Im port śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norw egii — Islandii — Anglii

Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 21-84  i 2 8 - 8 4  

Adres telegraficzny: „ULIKI" -  P. K. 0. Nr. 144.045

T o w a r z y s t w o  O k r ę t o w e  
P o ło w ó w  D a lek o m o rsk ic h

M E W A
S P Ó ŁK A  A K C Y JN A  w GDYNI

B I URO G D Y N IA  M olo  R yback ie  
CENTRALNE: Tele fon 11-76 1 8 -3 7

A d res  te legra f. „M ew aryb" 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY

b a z y  Scheveningen (Holandja )
morskie: Ostenda (Belg ja)

B A N K I :  Bank Gospodarstwa Krajowego
Oddział w Gdyni
Powszechny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 
P. K, 0 . Warszawa Nr. 152615

P o l s k  ę ś l e d z i e  s o l o n e
z w ła sn ych  p o łow ów  na M orzu Półn. 

W łasna  flo ty lla  rybacka

B . Blkowski
8

I M P O R T  Ś L E D Z I  
HERRINGS-IMPORT

g  n  n u  g /%
Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna
F e l e f o i s  b i u r o w y :  2 & -6 3 1

KONTO P. K. O. 16 04 2  -  DOM B A N 
KOW Y DR J. KUG EL i S -KA W GDYNI 
AD RES TE LE G R .: „B IKO W “ GDYNIA
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA

Struktura eksportu 
z Pomorza i powiatów nadnoteckich w roku 1936

O kręg Izlby Przem ysłow o - H andlow ej w 
G dyni (woj. pom orskie i ziem ia nadnotecka), 
posiadający  n a tu ra ln e  w aru n k i dla rozw oju 
rolnictw a i hodowli oraz zasobny w lasy, eks
portu je  p rzede  w szystkim  surow ce i p rzetw o
ry rolne, hodow lane i drzew ne. I nne a rty k u ły  
w eksporcie z okręgu Izby  pow ażniejszej roli 
nie odgryw ają.

U dział Pom orza i ziemi nadnoteckiej w 
eksporcie ogólno - polskim  jest nieznaczny, 
g^lyż wynosi zaledw ie około 7,5%, co stanow i 
m niej niż 1/14 całego eksportu  z Polski. G dy się 
uw zględni jednak  niewielki obszar okręgu 
Izby (około 1J19 obszaru Polski), słabe jego za
ludnienie i b rak  w arunków  n a tu ra ln y ch  dla 
pow stania  p rzem ysłu  (poza rolnym  i leśnym) 
udział ten  p rzedstaw ia  się pow ażnie w po
rów naniu  z innym i dzielnicam i Polski.

G ałęzią przem ysłu, posiadającą n a jb a r
dziej korzystne w aru n k i dla swego rozw oju, 
ze w zględu na zasoby surow cowe na m iejscu 
jest przem ysł ro lny  (przetw órstw o zbóż, oko
pow ych i p rodukcja  zw ierzęca). Przem ysł ten 
rozw inął się w okręgu Izb y  w w ysokim  stop
n iu  i p roduku je  w ilościach p rzek raczających  
znacznie zapotrzebow anie regionu, stanow iąc 
znakom itą bazę dla działalności eksportow ej.

N ależy rów nież zaznaczyć, że Pomorze, 
jako tery to rium  położone w bliskości, posiada 
szczególnie dobre w arunk i dla rozw oju eks
portu.

E ksport w okręgu Izby  pod względem 
procentowego udziału  w nim poszczególnych

g rup  tow arow ych, przedstaw ia  się jak nastę
puje:

I. A rtyku ły  r o ś l i n n e ..................... 26,5%
II. A rty k u ły  zwierzęce . . . .  54,6% 

III. A rty k u ły  spożywcze (bez
przetw orów  zwierzęcych) . . 4.0%

IY. D rzew o i w yroby  drzew ne . 7.9%
V. Różne inne a rty k u ły  p rzem y

słowe .    7,2%
razem  . .100%

Z powyższego w ynika, że p raw ie 93% 
eksportow anych tow arów  stanow ią a rty k u ły  
pierw szych czterech grup, z k tó rych  gros, jak 
to będzie niżej w ykazane, p rzy p ad a  na a r ty 
kuły  przem ysłu  rolnego i leśnego. Dla ścisło
ści należy zaznaczyć, że dość pow ażny eks
port tak ich  a rtyku łów  p rodukcji rolnej jak  
m akuchy pochodzenia egzotycznego, ryż łusz
czony, nie w iąże się z rolniczym  charakterem  
okręgu. O lokalizacji na Pom orzu zakładów  
p roduku jących  powyższe a rty k u ły  zadecydo
wały w zględy kom unikacyjne. Ł uszczarnia 
ryżu  ulokow ała sic w G dyni, a olejarnie w 
G dyni i Toruniu.

W grupie  pierwszej, a rty k u łó w  roślin
nych, najpow ażnie jszą  pozycję stanow i przede 
w szystkim  nutka. W roku ubiegłym , 1936. 
w artość w yw ozu m ąk i przerobionej w m ły
nach okręgu pomorskiego, w ynosiła około 
11 m ilionów złotych, co stanowi praw ie 37% 
ogólnopolskiego eksportu tego a rty k u łu , jeśli 
z tego eksportu  w yelim inuje się eksport doko
nany  przez Państw ow e Z akłady  Przem yślu



Zbożowego, okaże się, żc tu le jszy  okręg rep re
zentuje więcej niż 50% eksportu  ogólnopol
skiego m ąki, w yprodukow anej w m łynach p ry 
w atnych. la k  w ysoka cy fra  eksportu  zn a jd u 
je swoje uzasadnienie w znacznych rem anen
tach m ącznych regionu. P ro d u k c ja  m ąki na 
Pomorzu p rzek racza  znacznie jego zapo trze
bowanie, co pow oduje konieczność zbytu poza 
granicam i okręgu.

Jeśli chodzi o eksport zboża i strączko
wych, to rola okręgu Izby  w ogólnopolskim  
eksporcie jest nieznaczną. Ogółem w yw iezio
no z niego w r. 1936 zboża i roślin strączko
w ych za około 3,5 m iliona złotych. Eksport 
ten by ł k ierow any głównie przez G dańsk.

N astępną pozycję w  eksporcie a rtyku łów  
roślinnych stanow i ryż  łuszczony z cy frą  oko
ło 1,8 m iliona złotych, co stanow i większość 
globalnego eksportu  ryżu  z polskiego obszaru 
celnego. E ksport ziem niaków  w yrażał się cy
frą  około 1 m iliona złotych, co wynosi około 
23% eksportu  ogólnopolskiego w r. 1936. N a
leży podkreślić, że na Pom orzu i w W ielkopol- 
sce istn ieją  najpow ażniejsze firm y, trudn iące  
się eksportem  ziem niaków .

Eksport; nasion osiągnął w roku  ubiegłym  
w artość około zł 850.000, w tym  najw ięcej n a 
sion kon iczyny  i bu raków  pastew nych. Pozo
stałe a rty k u ły  roślinne, tak ie  jak  grzyby, ja
gody, w arzyw a i zioła lecznicze, nie odgry 
w ają  w eksporcie pow ażniejszej roli. Rów no
wartość wywozu tych  a rtyku łów  wynosiła w 
r. 1936 łącznie około 1,5 m iliona złotych.

M ożna więc określić w artość eksportu 
w szystkich a rty k u łó w  roślinnych z okręgu 
Izby  w roku  ubiegłym  na około 20 m ilionów 
złotych.

W drug ie j grupie, t. zn. w eksporcie a r ty 
kułów  zw ierzęcych, na p ierw szym  m iejscu n a 
leży w ym ienić eksport szynek w puszkach , 
szynek peklow anych, bekonów  oraz innych  
a rtyku łów  m ięsnych. D oliczając do pow yż
szego eksport, zw ierząt żyw ych i b itej trzody 
— o trzym am y pokaźną cyfrę  eksportu, k tó 
rego rów now artość w r. 1936 osiągnęła około 
35 m ilionów złotych. W porów naniu  z ekspor
tem ogólnopolskim  w ym ienionych a rtyku łów  
udział okręgu w yraża  się w  około 30%. W ięk
szość om aw ianych a rtyku łów  stanow ią szyn
ki w puszkach  i bekony.

E ksport m asła osiągnął w roku  ubiegłym  
w artość około 5,5 m ilionów  złotych. U dział 
procentow y okręgu w eksporcie ogólnopol
skim wynosił około 29%. N ależy zaznaczyć, 
że gros tego eksportu  dokonano za pośrednic
twem  organizacyj spółdzielczych.

W arto  w spom nieć jeszcze, że przem ysł 
serow arski czyni intensyw ne sta ran ia  w  k ie
runku  zdobycia rynków  zby tu  za granicą. 
Dotychczasow e p róby  pozw alają  p rzypusz
czać, że z czasem rozw inie się n a  Pom orzu no
wa gałąź eksportu, sięgająca naw et na ba r
dzo odległe rynki.
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Eksport ryb  (węgorze, łososie) i śledzi so
lonych w ostatnich czasach rozw ija się po
m yślnie. W roku ubiegłym  wyw óz tych  ryb 
osiągnął cy frę  około 800.000 zl. Pomorze, a ści
ślej m ów iąc G dynia  z w ybrzeżem , zaczyna 
coraz w iększą rolę odgryw ać w produkcji 
i eksporcie konserw  rybnych . W ysokość tego 
eksportu  zależna jest jednak  od w ielkości po
łowów ry b  m orskich. W  roku  ubiegłym  eks
port szprotów  w oliwie i innych konserw  w y
nosi! zaledw ie około 117.000 zł.

Pozostałe a r ty k u ły  zwierzęce — jak  drób, 
ja ja , je lita  i rak i — nie odegrały  pow ażniej
szej roli. W przybliżeniu  cyfrę  eksportu  tych 
a rtyku łów  m ożna określić na  250.000 zl.

Z cy fr w yżej przy toczonych w yraźn ie  
w ynika, że a rty k u ły  zwierzęce rep rezen tu ją  
w eksporcie bardzo  pow ażną sumę około 41,5 
mil. złotych.

Spośród a rtyku łów  spożyw czych (bez 
przetw orów  zwierzęcych) najw ażn iejszą po
zycję w eksporcie stanow ią m akuchy  wszel
kiego rodzaju  (w ytw arzane przede w szystkim  
z surow ców  egzotycznych). W artość eksportu 
tego a rty k u łu  w yniosła w roku  ubiegłym  oko
ło 2 m iliony złotych, co stanow i gros eksportu 
z polskiego obszaru  celnego.

Eksport cukru  osiągnął kw otę około 
900 tys. złotych, co stanow i m niej więcej 
1/7 eksportu  z całej Polski. E ksport artyku łów  
ubocznych, t. zn. m elasy i wysłodków, był 
stosunkow o nieznaczny, a to skutkiem  znacz
nej konsum eji tych a rtyku łów  na ry n k u  w ew 
nętrznym .

W przybliżeniu  więc w artość globalna 
w ym ienionych a rty k u łó w  spożyw czych w y 
nosiła w' roku  ubiegłym  około 3 m iliony zło
tych.

Drzewo i a rty k u ły  drzew ne stanow ią 
dość pow ażną pozycję  eksportow ą. W r. 1936 
w artość ogólną tego eksportu  m ożna określić 
na ca 5%  m iliona złotych, w  tym  większość 
stanow i eksport tarcicy . Stosunkow o n ie
znaczną pozycję w  ram ach  powyższego s ta 
now ią: m eble stolarskie, drzw i płytow e, list
w y do ram , skrzynki, k lepk i i deszozułki po
sadzkow e. N ależy zaznaczyć, że eksport z Pol
ski drzw i p łytow ych i listew  do ram  dokony
w any jest w yłącznie przez firm y, m ające 
swoją siedzibę w okręgu Izby Przem ysłow o- 
H andlow ej w G dyni.

Specyficzny d la  okręgu Izby  jest również 
eksport obręczy w iklinow ych, k tó ry  w  roku 
ubiegłym  osiągnął kw otę 600.000 zł. Razem 
więc om aw iana g rupa rep rezen tu je  w ekspor
cie z roku  ubiegłego w artość około 6 m ilionów 
złotych.

'Przechodząc z kolei do ostatn iej, Y. g rupy  
a rtyku łów  różnych, reprezen tu jącej w eks
porcie w artość około 5% —6 milionów złotych, 
napo tkam y tu  na ciekaw e gałęzie eksportu  
specyficzne dla okręgu Izby.



Przede w szystkim  należy  w ym ienić eks
pert różnych  w yrobów  żeliw nych, którego 
Wartość w yniosła w roku  ubiegłym  około 
1-350.000 zł. N a j w ażniejsze pozycje w tym  
eksporcie stanow ią w anny, san ita ria  i ru ry .

Doskonałe w idoki rozw oju  posiada eks
port m aszyn i narzędzi rolniczych. W artość 
Jego w roku 1936 w ynosiła około 157.000 zł. 
W roku bieżącym  w yw óz ten  praw dopodob
nie zw iększy się k ilkakro tn ie.

C iekaw y jest rów nież eksport p ian in  
i fortepianów , w yraża jący  się w  cyfrze około
30.000 zł. E ksport ten  k ierow any  jest naw et 
na bardzo  odległe ry n k i pozaeuropejskie.

Z innych  w ażniejszych a rty k u łó w  tej 
g rupy  należy w ym ienić jeszcze kab le  okrę
towe, sodę am oniakalną, tek tu rę, ru ry  dreno
we, krochm al ziem niaczany, białko ryżow e 
i skóry. Znacznie m niejszą rolę w eksporcie 
odgryw ają tak ie  a rty k u ły  jak  w apno, karb id , 
lug m yd lany  i t. p.

Rzecz oczyw ista, że lista wyżej w yszcze
gólnionych a rty k u łó w  nie w yczerpuje w szyst
kich tow arów  eksportow anych z okręgu Izby. 
Nie w ym ieniając  szeregu drobnych pozycyj 
odnoszących się do innych  tow arów  tej g rupy

K O N FER EN C JA  P O D  PR ZEW O D N IC 
TW EM  PA N A  PREZYDENTA RZECZY
PO SPO L IT E J W  SPR A W A C H  R E G IO 
N A LN EG O  PLA NU ROZBUDOW Y.
Na konferencji, k tó ra  odbyła się w G dyni 

dnia 24 lipca pod przew odnictw em  P a n a  P re
zydenta Rzeczypospolitej w obecności wice
prem iera inż. E. K w iatkow skiego oraz M ini
strów  Spraw  W ojskow ych gen. K asprzyck ie
go i Spraw  Zagranicznych p. J. Becka w sp ra 
wach, zw iązanych  z rea lizac ją  regionalnego 
p lanu  rozbudow y oraz zabudow ą nadm orskiej 
części m. G dyni, Izbę naszą reprezen tow ał 
u rzędu jący  w iceprezes p. Feliks Kollat.

U R LO P PREZESA IZBY.
Prezes naszej Izby p . S tanisław  lo r  roz

począł z dniem  20 lipca rb. miesięczny urlop 
w ypoczynkow y. Zastępow ał go do dnia  25 lip 
ca W iceprezes p. Feliks Kollat, a obecnie za
stępuje W iceprezes dr W ładysław  Smoleń.

DZIAŁALNOŚĆ PO LSK IEJ FLO TY H A N 
D L O W E J W CZERW CU BR.
S tatki polskiej flo ty  handlow ej, bez 

uw zględnienia przew ozów  linii palcstyńsk.ej,

o w artości n iek iedy  kilku tysięcy złotych za
znaczyć należy, że w sumie ogólnej ich eks
port stw arza pow ażną pozycję.

Ogółem  eksport z Pom orza zam knie się w 
cyfrze około 76 m ilionów  złotych. Nie jest on 
bardzo zróżniczkow any, przeciw nie, nosi r a 
czej ch a rak te r jednostronny, ściśle zw iązany 
z w arunkam i geograficznym i okręgu. Eksport 
ten jest jak już zaznaczono wyżej eksportem  
rolniczo - przem ysłow ym  w swej znacznej 
większości.

Jeśli chodzi o rynk i zbytu , to aczkolwiek 
eksport z Pomorza zaczyna obecnie docierać 
do rynków  n a jb a rd z ie j odległych i egzotycz
nych, gros jego jest k ierow any do państw  
skandynaw skich , Anglii  i Niemiec. Powyższe 
staje  się zrozum iałe, gdyż są to k ra je  im por
tu jące  duże ilości a rty k u łó w  p rodukcji roślin
nej i zwierzęcej, k tóre w s tru k tu rze  eksportu 
pom orskiego odgryw ają  tak  znaczną rolę. Na 
dalszych m iejscach dopiero  stoją kolejno ry n 
ki następu jące: Belgia, Holandia, Czechosło
w acja, F rancja, U. S. A., Palestyna i k ra je 
A fryki.

W aclaw  Kalbarczyk.

oraz przew ozów  tow arzystw a G dyn ia—Am e
ryka, Linie Żeglugowe pom iędzy K openhagą 
a A m eryką Północną przew iozły  w  czerw cu 
134.501 t. tow arów , wobec 131.276 t. przew ie
zionych w m aju b. roku, oraz 122.530 t. p rze 
wiezionych w czerw cu ubiegłego roku. /, ogól
nej ilości n a  eksportow e tow ary  p rzypad ło  
9.1.666 ton (VI 1936: 82.598 t.), na  im portow e 
41.261 t. (VI 1936: 35.345 t.), na tran zy t m or
ski 884 t. i na przew ozy m iędzy portam i za
gran icy  690 t. (VI 1936: 4.587 t. przew iezio
nych m iędzy portam i zagranicy  i w tranzycie 
morskim).

Sta tk i  Żeglugi Polskiej S. A. przew iozły 
ogółem  81.081 t. tow arów  (VI 1936: 67.408 t.i, 
w tym  42.984 t. tow arów  eksportow ych, 36.523 
t. im portow ych, 690 t. w tranzycie  morskim, 
884 i. m iędzy portam i zagranicy.

Linie regularne Żeglugi Polskiej przew io
zły 33.990 t. tow arów  (VI 1936: 24.790 t.). w 
tym  w eksporcie 17.801 t. (VI 1936: 14.861 t.), 
w im porcie 14.615 t. (VI 1936: 8.351 t.), w 
tranzycie  m orskim  884 t., m iędzy portam i za
gran icy  690 t. (VI 1936: obie ostatnie kategorie 
przew ozów  razem : 1.578 t.) N a lin iach Żeglu
gi im portow e przew ozy szczególnie silnie
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w zrosły w zględem  odpow iedniego miesiąca 
ubiegłego roku.

Tram py Żeglugi Polskiej przew iozły ogó
łem 47.091 t. wobec 42.618 t. w czerw cu ub. 
roku. wzrost więc i bezw zględny i -procentowo 
jest niniejszy niż w liniow ej żegludze. D ziw ić 
się tem u nie można, gdyż ilość tram pów  się 
nie zw iększyła i m ożna ty lko m ówić o ich in 
tensyw niejszej eksploatacji w  roku  bieżącym. 
E ksportow ych ładunków  przew ieziono 25.183 
t., w tym  13.450 t. w ęgla i 11.733 t. koksu 
(VI 1936: 20.222 t., rów nież w yłącznie w ęgla 
i koksu), im portow ych tow arów  21.908 ton, 
w tym  13.566 t. kostk i granitow ej, 5.542 t. ru 
dy, 2.800 t. tóm asyny (VI 1936: sam a ruda
1 2.781 t. złomu).

S ta tk i  Polsko-Brytyjskiego Toro. O kręto
wego (Polbrytu)  przew iozły  na w szystkich 
lin iach  8.467 t. tow arów  wobec 7.511 t. p rze 
w iezionych w czerw cu lib. roku. Na zw yżkę 
przew ozów  złożyło się zw iększenie przewozów 
eksportow ych, podczas gdy im port pozostał 
na poziomie zeszłorocznego1 czerw ca — około 
2.300 ton. O bie linie angielskie przew iozły
8.395 t. tow arów , lin ia  do H avre, służąca głów 
nie przew ozow i em igrantów , przew iozła 40 t. 
do Jdavre i 32 t. z iłav re . N a angielskich li
n iach  było eksportow ych ładunków  6.107 1. 
(VI 1936: 4.038 t.), im portow ych zaś 2.288 t. 
(VI 1936: 2.281 t.)

Eksportow ano w k ie ru n k u  L ondynu 2.601 
t., w tym  przez G dynię 2.139 t., p rzez G dańsk  
462 t., w k ie ru n k u  I luli eksportow ano 3.506 i., 
w tym  1.468 t. p rzez G dynię i 2.038 t. przez 
G dańsk.

Im portow ano z L ondynu  917 t., w tym  do 
G dyni 596 t., do G dańska 321 t., im portow ano 
z kłuli 1.371 t., w tym 1.177 t. do G dyni i 194 t. 
do G dańska.

S ta tk i  tow arzys tw a  G dynia  — A m eryka  
L. Ż. przew iozły  więcej pasażerów , lecz mniej 
tow arów  niż w  porów naw czym  czerwcu ubie
głego roku . Złożyły się na to różne p rzyczyny , 
głównie m niejsza ilość odjazdów  na linii pół
nocno-atlantyckiej. Wobec pilnego rem ontu  
sta tk u  „Batory*' jego p rzy jazd  kolejny nastą
pił dopiero w  lipcu, a czerw iec m iał tylko
2 s ta tk i razem  w obie strony. Ogółem  p rze 
wieziono na obu lin iach razem  1.900 pasaże
rów  i 4.303 t. tow arów  (VI 1936: 1.889 pasaże
rów  i 8.122 t. tow arów ).

Na północno-am erykańskiej linii ogółem 
przew ieziono 859 pas. i 1.510 t. tow arów , w 
tym  496 pais. i 710 t. tow arów  było na  statku  
p rzybyw ającym , 363 pas. i 800 t. tow. na  s ta t
ku  odchodzącym . N a południow o - am erykań 
sk ie j linii było 179 pas. i 1.708 t. tow arów , w 
jednym  w ejściu sta tku , i 862 pas. oraz 1.085 t. 
tow arów  w jednym  odejściu. O bsadę statków  
pasażeram i, z w y ją tk iem  przybyw ającego  z 
Południow ej A m eryki sta tku  (i ten m iał wię
cej pasażerów  niż zwylkle), b y ła  znacznie 
w yższa niż w  czerw cu roku  ubiegłego.

S ta tk i  Polsko - Skandynaw sk iego  Tom. 
Transportowego (Polskarobu)  p racow ały  w 
m iesiącu sp raw ozdaw czym  w yją tkow o  in ten 
sywnie, p rzew yższając  swe w łasne przew ozy 
czerwcow e z lat ubiegłych. Przewieziono 
40.650 t. węgla i koksu, którego przew ieziono 
trzy  ładunk i calookrętow e do G efle; w razie 
przew ozu samego w ęgla ilość ogólna przew o
zów w czerw cu b y łab y  jeszcze o przeszło 
1 tysiąc ton w yższa. Przy tym  na kw otę po
w yższą złożył się w yłącznie węgiel eksporto
wy, gdy np. w czerw cu ub. roku  przew ieziono 
rów nież 3.009 t. w ęgła angielskiego, pow rot
nego i z tą ilością razem  osiągnięto ogólny 
przew óz zaledw ie 39.489 ton. Węgiel poszedł 
do: Szwecji 25.612,5 t., H olandii 8.649 t., Bel
gii. 3.209 t., Norwegii 3.180 t.

Podróży odbyto 15 i odw iedzono po rty : 
G efle (4-kroinie), R otterdam  (2-krotnie), SI i te 
(2-krotnie), Ystad, O skarsham n, O xelósund, 
Góteborg, Slem m estad, A ntw erpię, A m ster
dam . Poszczególne statk i przew iozły: par. Ro- 
b u r  I I 1 — 13.296,5 ton, par. R obur IV — 
7.555 t. (w tym  2 podróże z koksem)., par. .Ro
bur V 10.230 t. (w tym  1. podróż z koksem), 
oraz par. Robur VI — 9.569 t. (podróże dalsze).

PR A C A  URZĄDZEŃ PR ZEŁA D U N K O 
W YCH PO R T U  GDYŃSKIEGO 
W  CZERW CU  BR.
W  m iesiącu czerw cu u rządzen ia  p rze ła 

dunkow e przep racow ały  godzin 20.140 m inut 
55 z zużyciem  p rądu  105.325 kW h i p rzełado
w ały  503.317 t. tow arów  m asow ych i d robni
cowych.

Procentow e w ykorzystan ie  u rządzeń  p rze 
ładunkow ych  wyniosło za m iesiąc spraw oz
daw czy

w bieżącym  roku 166
w ubiegłym, roku  102,5
przyrost wynosi zatem  63.5

RIJCH  BU DO W LAN Y W  PIERW SZYM  
PÓŁROCZU 1957 R.
W pierw szym  półroczu 1937 r. na terenie 

m iasta  G dyni rozpoczęto ogółem 155 budyn 
ków m ieszkalnych i p rzem ysłow ych o k u b a 
turze 95 tys. m:l, koszt budow y w edług koszto
rysów  w ynieść m a blisko 2.500 tys. złotych.

W tym że okresie zakończono budow ę 
129 budynków  m ieszkalnych i przem ysło
w ych o kubatu rze  znacznie w iększej — 229 
tys. m3, koszt budow y w edług kosztorysów 
wynosił 7 m ilionów  złotych.

R ozpatru jąc  to tak  istotne dla stosunków  
gdyńskich  zagadnienie hardz ie j szczegółowo, 
o trzym am y następu jące dane:

B u d y n k i  rozpoczęte mieszkalne.  Ogółem 
rozpoczęto 142 b u d y n k i o kuba tu rze  92.451 m'\ 
koszt budow y w yniesie 2.427 tys. zł. P rzyspo
rzy io G dyni 401. m ieszkań o 981 izbach mie
szkalnych i 441 izbach niem ieszkalnych.
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ogółem  
liczba budynków  142
liczba m ieszkań 401
liczba izb m ieszk. 981
liczba izb niem ieszk. 441
k u b a tu ra  — m 3 92.451 
koszt budow y —

1000 zł 2.427

siole prowizor. 
40 102

218 185
580 401
581 160

70.707 21.747

221.180 212.205 8.975

2.022 405
Zaznaczyć należy, że w szystkie budynki 

stałe rozpoczęte są m urow ane, b u d y n k i zaś 
prow izoryczne przeszło w 50% są drew niane.

B u d y n k i  rozpoczęte przem ysłow e  — ogó
łem rozpoczęto 13 budynków  (7 stałych, 6 p ro 
w izorycznych) o k u b a tu rz e  2.668 m ' (stałych 
1.130 m3, prow . 1.538 m 3), koszt budow y 43 tys. 
zł (stałych 18 tys. zł, prow. 25 tys. zł.)

B u d y n k i  zakończone mieszkalne  — za
kończono 119 bud y n k ó w  o k u b a tu rze  221.180 
ni3. koszt budow y w edług kosztorysów  w yno
si 6.988 tys. zł. P rzybyło  G dyn i w ty ch  b u 
dynkach  545 m ieszkań o 1.596 izbach m iesz
ka lnych  i 959 izbach niem ieszkalnych.

D zieląc b u d y n k i zakończone na  stałe 
i prow izoryczne o trzym am y zestaw ienie, jak  
poniżej:

ogółem stałe prowizor  
liczba budynków  119 77 42
liczba m ieszkań 545 477 68
liczba izb mieszk. 1.596 1.432 164
liczlba izb niem ieszk. 959 883 76

kub& tura ni'1 
koszt budow y —

1000 zł ' 6.988 6.856 152
Pośród budynków  stałych ty lko  2 są 

drew niane, pośród prow izorycznych d rew n ia
ne stanow ią blisko 60%.

B u d y n k i  zakończone przem ysłowe  — ra
zem 10 (w tym  5 stałych  i 5 prow izorycznych) ,
0 k u b a tu rze  8.099 m 3 (stałe 5.359 n i3, prow izo
ryczne 2.740), koszt budow y 'w ynosi 108 tys. zł 
(stałe 67 tys. zł, prow izoryczne 41 tys. zl).

W porów nan iu  do pierwszego półrocza 
1936 roku. w ro k u  obecnym  w odniesieniu do 
budynków  rozpoczętych ru ch  budow lany 
znacznie osłabł, w odniesieniu zaś do bu d y n 
ków  zakończonych, o ile chodzi o rozm iary
1 koszt budow y ru ch  jest znacznie większy.

Za pierw sze półrocze 1936 przedstaw iał 
się następująco; (w naw iasach  liczby dla p ie r
wszego półrocza 1937):

Rozpoczęto budynków  ogółem 321 (155),
w tym  stałych  112 (47) i prow izorycznych 209 
(108). K ubatu ra  wynosi 321 tys. m 3 (95 tys. 
m j ,  koszt budow y — 9.454 tys. zl (2.470 
tys. zł).

Zakończono budynków  ogółem 243 (.129). 
w tym  stałych  117 (82) i prow izorycznych 126 
(47). K ubatu ra  w ynosi 166 tys. n r  (229 tys. 
m j ,  koszt budow y — 4.417 tys. zł (7.096 tys. 
z ło tych).

iggWiADOMOiSCi 
jHSSiSrMORSKi E5

ZA G A D N IEN IE ZARZĄDU PO RTÓ W  M OR
SK IC H  I PO RTÓ W  W EW NĘTRZNYCH.
W czasie „Tygodnia M orza" w A ntw erpii, 

a lderm an tam tejszego po rtu  p. Baełde w ysu 
nął k ilka  m yśli, k tórych  bronił już  poprzed
nio na M iędzynarodow ym  Kongresie Portów  
W ew nętrznych  w Kolonii. P rzypom niał on 
pow ziętą na Kongresie jednom yślnie przez 
16 państw  (łącznie z Niemcami) rezolucję, iż 
portam i pow inny zarządzać m iasta albo w ła 
dze autonom iczne, nie zaś państw o, adm in i
strac ja  portów  w ym aga bowiem  dokładnej 
znajom ości m iejscow ych w arunków  i szybkie
go w ydaw an ia  decyzyj; państw o w inno ogra
niczać się do kontroli, zw łaszcza w  spraw ach 
tary fow ych . P. Baełde poruszył również pro
blem  portów  w ew nętrznych , k tó ry ch  ilość 
ostatnio bardzo  w zrosła, tak , że np. do A nt
w erpii zaw ija ją  regu larn ie  s ta tk i pod flagą 
szw ajcarską z Bazylei. Zw ażyw szy, że budo 
w a po rtu  w ew nętrznego w ym aga wdelkiego

kap ita łu , którego zw ykłe nie m ożna zebrać 
bez pom ocy p ań stw a, trzeba zapy tać  się, czy 
inw estycje te są rentow ne. O tóż Kongres Ko- 
ioński doszedł do przekonania, że po rty  w ew 
nętrzne na leży  tw orzyć ty lko  tam , gdzie ist
nieje odpow iednio silne zaplecze, g w a ran tu ją 
ce rentow ność inw estow anego k ap ita łu .

P O R T  SZCZECIŃSKI W  I-YM 
PÓŁROCZU 1937 R.
W  iv ub. osiągnął po rt szczeciński, jak  

wiadomo, najw yższą cyfrę  obrotu tow arow e
go — 8,4 mil. t.. Ta rekordow a cy fra  by ła  w y
nikiem specyficznych w arunków  zeszłorocz
nych, przede w szystkim  zaś wzmożonego p rze 
ład u n k u  tow arów  przez po rty  szczeciński 
i królew iecki, dla om inięcia tra n z y tu  przez 
Pom orze. G dy  w arunk i tran zy tu  u legły  zm ia
nie. zaznaczył się w  pierw szym  półroczu r. b. 
spadek obrotu w porcie szczecińskim  o S%. 
R uch sta tków  w ynosił w tym  okresie na w ej



ściu 2.627 sta tków  (4.000.338 TRN) wobec 
3.108 statków  (4.525.255) w  tym że okresie 
r. ub. Morski ruch  tow arow y osiągnął w I. pół
roczu r. h. na w ejściu 1.824.035 t. (1.741.033 t.), 
na w yjściu  p rzeładow ano  w I. półroczu r. b, 
1.531.121 t. (1.897.712 i.) O gólna sum a obrotu 
w ynosiła więc w I. półroczu r. b. 3.355.156 t. 
(3.638.745 t.)

NOW Y P O R T  W D A N II
W końcu czerw ca o tw arto  w D anii now y 

port morski Naestyed, położony w głębi w y
spy Zelandii. Po k ilku letn iej kosztow nej p ra 
cy połączono m iasto to kanałem  m orskim  z 
portem  p rzybrzeżnym  K arrebaeksm inde. — 
O becnie statk i o nośności do 2.500 ton docie
ra ją  do portu  w Naestved. W tej miejscowości 
zn a jd u ją  się najw iększe pap iern ie  Danii i port 
staje się pow ażnym  odbiorcą celulozy, węgla 
i płynnego paliw a, na k tóre zbudow ano już 
w porcie  zbiorniki na  2 mil. litrów  n a fty  i ben
zyny. N adm ienić należy, że port K arrebaeks
m inde już o trzym yw ał przed la ty  ładunki 
polskiej celulozy, gdy była ona eksportow a
na do D anii.

OBECNY STAN SK AN DYN AW SK ICH FL O T  
H A N D LO W Y CH .
W ciągu pierw szego półrocza bieżącego 

roku w składzie flot handlow ych państw  
skandynaw skich  zaszły nieznaczne, ale cha
rak te ry styczne  zm iany, odbijające tra fn ie  ich 
w łaściw e ten denc-je rozwojowe.

N ajlepiej, z dużym  rozm achem , rozw ija 
się norweska flota handlowa, k tórej stan  na 
t 311 br. wynosi 4.289.268 ton rejestrow ych 
brutto , czyli o 172.349 t. b ru tto  więcej od sta
nu na 1 I br. Na w ynik  ten złożyły się: zw ięk
szenie tonażu m otorowego o 207.004 t.. oraz 
zm niejszenie tonażu parowego o 34.655 t. W ła
sne budow nictw o okrętow e, bardzo  jeszcze 
skrom ne, pom yślnie się rozw ija: większość
budow anego za granicą tonażu — to cyster
nowce, k tó rych  p rzybyło  12 dużych jednostek 
z 112.220 ton pojemności brutto.

Flota szwedzka nieznacznie się zm niej
szyła w ostatnim  półroczu — o 5.361 ton re je 
strow ych pojem ności b ru tto  i liczy obecnie 
1.483.507 t. rej. bru tto . P rzeciw w agą nowym 
i kupionym  za granicą siarkom  była  pokaźna 
ilość sp rzedanych  za granicę statków . K ry ją  
się za tym  zjaw iskiem  w pływ y ujem ne w yso
kich płac załogom na m niej w artościow ych 
starych sta tkach , len nieekonom iczny tonaż- 
nie da jący  również dużych, w pływ ów  bru tto  
leniej p racu je  chociażby pod b anderą  fińską 
lub estońską, gdzie poziom płac jest p raw ie 
o połowę niższy. Sąsiedztw o k ra jów  w schod
nio - ba łtyck ich  o niższych staw kach  płac m a
ry n arsk ich  nadal n iekorzystn ie odbija  się na 
stanie flo ty  szw edzkiej, k tó ra  z jednej strony 
? trudem  konk u ru je  w stosunkach bałtyck ich

z drug iej strony sam a zasila szeregi konku 
rencji tańszej, przez zm ianę bandery  na b a n 
derę m ary n arek  „tańszych".

Flota duńska  zw iększyła sw ój tonaż
0 8.397 ton rejestrow ych b ru tto  i liczy obecnie 
1.119.434 t. rej. b ru tto . Sporo sta tków  sprze
dano, za to w iększy, nowoczesny, przew ażnie 
specja lny  tonaż zbudow ano w ilości 37.879 t. 
rej. b ru tto  niem al w yłącznie na stoczniach 
duńskich (tylko 1.907 t. rej. b ru tto  tonażu 
n aby to  za granicą). Są to ob jaw y bardzo  do
datnie, tak  ze w zględu na ogólną gospodarczą 
role żeglugi w życiu D anii, jak i z uw agi na 
podniesienie się znaczne w półroczu spraw oz
daw czym  w artości całkow itej czynnego tona
żu duńskiego.

W YZYSKANIE ZAPASU U N IE R U C H O M IO 
NY CH STATKÓW  W  STA N A CH  ZJED- 
CZONYCH A. P.
A m erykański Shipping Board (obecnie 

The U nited  States M ariiim e Commission), po
s iadający  jeszcze olbrzym i zapas unierucho
m ionych od pierw szych la t pow ojennych 
okrętów , obecnie w  zw iązku ze zw yżką cen na 
tonaż sprzedaje  te statk i, częściowo na  złom, 
częściowo do dalszej eksploatacji.

Ze względu na zapotrzebow anie na tonaż 
cysternow y w ystaw iono 6 sta tków  w iększy oh 
na sprzedaż, z tym , że statk i zostaną p rzeb u 
dow ane n a  tankow ce i to w S tanach  Ziedoo- 
czonych, w ciągu roku  od d a ty  nabycia. 
C ztery  z tych  dużych  sta tków  zostały naby te  
dw a natom iast będą w ystaw ione na sprzedaż 
ponownie.

28 innych  stalow ych statków , „o niedosta
tecznych w alorach  handlow ych i worennych" 
zostało ponow nie w ystaw ionych na licytacje. 
Rok temu uzyskano za nie s u m ę  m aksym al
nych. oferlt 350 tys. dolarów , obecnie już 660 
tys. dolarów . Rów nież d la nabyw ców  tych 
sta tków  są zastrzeżenia: m uszą oni być Ame
rykanam i. rozbiórka m usi być uskuteczniona 
w Stanach, chociaż złom wolno w yw ieźć; w 
raz ie  dalszej eksploatacji s ta tku  nie może on 
zaw ijać do jakiegokolw iek z portów  Stanów  
/jednoczonych  w ciągu 10 lat.

KRYTYCZNE U W A G I O  ZBYT G W A ŁTO W 
N E J ZWYŻCE FR A C H TÓ W  M ORSKICH.
W okresie pow szechnych zw yżek staw ek  

frachtow ych w przew ozach m orskich in tere
sanci odczuw ają często bardzo  dotkliw ie pod 
niesienie obow iązujących staw ek przew ozo
w ych na tow ary  na liniach regularnych  
zw łaszcza gdy zw yżki są nieprzew idziane
1 zbyt nagle w prow adzane.

Naw et tak  fachow e i jednostronnie rep re
zentujące interesy arm atorów  pismo, jak 
.-Scandinayian Shipping G azette“ w  K open
hadze, w zasadzie broniąc zw yżek frach to 
w ych, w ypow iada się przeciw  ich zbytniej



gwałtowności. Term in m iesięczny uprzedze- o ile nie zdążyli w prow adzić do swej kalkula-
n,a -pismo uw aża za bezw zględnie n iew ystar- cii eksportow ej zbyt szybko w prow adzanej
d a ją c y , gdyż in teresanci żeglugi m orskiej po- zw yżki frach tu  morskiego.
noszą pow ażne stra ty , zw łaszcza eksporterzy.

Wiadomości celne, eksportowe i importowe

p o s i e d z e n i e  r e g i o n a l n e g o  k o m i t e 
t u  PRZY W O ZO W EG O  PRZY NASZEJ 
IZBIE.
W dniu 27 lipca odbyło się posiedzenie 

regionalnego K om itetu Przyw ozow ego p rzy  
Naszej Izbie, podzielone zostały kon tyngen ty  
"aportow e n a : oliwę z F rancji, w ino z F ra n 
cji, lu fę  i traw ę m orską z kolonij francuskich , 
olej ro ślinny  z Anglii, oraz śledzie świeże z 
Niemiec.

CŁA W Y W OZOW E NA ARTYKUŁY 
SPOŻYW CZE.
Z w racam y uw agę firm om  im portow ym , 

zajm ującym  się rów nież eksportem  tow arów  
spożyw czych, że rozporządzeniem  M inistra 
Skarbu z dn. 30 VI br., ogłoszonym  w  D zien
niku U staw  nr 51/37 pod  poz. 388 zostały 
w prow adzone cła w yw ozow e na  g rzyby  jad a l
ne suszone, solone i m arynow ane, n a  konser
wy rybne  w herm etycznym  opakow aniu  oraz 
na ogórki, z w y ją tk iem  świeżych, we w szel
kim opakow aniu . W ym ienione a rty k u ły  są 
Wolne od cła wywozowego ty lko w tedy, o ile 
w yw ożone są za zaśw iadczeniam i M inister
stw a P rzem ysłu  i H and lu  wzgl. w  ilościach 
(jednorazow o): 1 kg grzybów  suszonych, 5 kg 
grzybów  solonych, m arynow anych , 5 kg  k o n 
serw rybnych  i 10 kg  ogórków.

O D STĘPO W A N IE D EW IZ ZA PRZESYŁKI 
D ROBNE.
O bow iązkow i odstępow ania bankom  de

wizowym dewiz i w alu t zagranicznych o trzy 
m anych za w yw ieziony tow ar (D ekret P rezy
denta  R zeczypospolitej z dnia 7 Y 1936 r.; 
R ozporządzenie w ykonaw cze M inistra Skarbu 
z dnia 24 Y II 1936 r. § 19) podlegają rów 
nież eksporterzy  w ysy ła jący  za granicę w 
przesyłkach nie p rzek racza jących  w artości 
zł 50,— drobne ilości: raków , grzybów , szcze
ciny. w łosia końskiego, jelit, żołądków  cielę
cych, p ierza i puchu, p ió r ozdobnych i podob
nych artyku łów . Zw olnienie bow iem  od ko
nieczności uzyskan ia  zaśw iadczeń w alu to 
wych nie zw alnia od obow iązku odprow adze
nia dewiz.

In spek to ra t G łów ny O chrony Skarbow ej 
(daw na nazw a: In spek to ra t Dew izow y) bę
dzie kontrolow ał, czv obowiązek ten został 
przez poszczególnych eksporterów  spełniony.

TR A N SA K CJE W IĄZANE Z MEKSYKIEM.
P rzy  tran sakcjach  w iązanych z M eksy

kiem  będzie stosow ana obecnie — na skutek 
zarządzen ia  M inisterstw a P rzem ysłu  i H andlu  
— zasada ścisłej kiierunkowości t. j. wyw ozo
wi do M eksyku musi zawsze odpow iadać 
przyw óz z tego samego k ra ju . D otychczas Me
ksy k  wchodził w sk ład  g rupy  k ra jów  (kraje 
A m eryki Środkowej, w ysp m orza K araibsk ie
go i A m eryki Południow ej — z w yłączeniem  
B razylii, A rgentyny i U rugw aju), z k tórym i 
obrót kom pensacyjny  może się odbyw ać przy 
stosowaniu odstępstw  od zasady  kierunkow o- 
ści.

DO STA W Y  CZARNYCH JA G Ó D  NA 
RYNEK ANGIELSKI.
Jagody czarne są konsum ow ane tylko 

przez ludność w północnej części środkow ej 
Anglii i północnej Anglii oraz częściowo w 
Szkocji. N ajw iększa konsumują p rzy p ad a  na 
północną Anglię, zw łaszcza bliżej w schodnie
go brzegu i zm niejsza się stopniowo im b a r
dziej na południe, p rzy  czym  od okolic Not
tingham  począw szy, ludność tego a rtyku łu  
nie zna i nie chce kupow ać naw et po na jn iż 
szych cenach.

Z obserw acyj tegorocznego sezonu w yn i
ka. że na pó łnocy  p ro d u k t ten zyskuje stałe 
konsum entów  i że możliwości eksportu  co ro
k u  będą się pow iększać.

T rzeba stw ierdzić, że rów nież i w tym 
roku podobnie jak  w  la tach  ubiegłych, ceny 
w aha ją  się. naw et w ciągu k ilkunastu  godzin, 
w granicach  do 50% , zależnie od podaży i za 
potrzebow ania. Sprzedaż tego a rty k u łu  jest 
więc połączoną z ryzyk iem  s tra ty  lu b  zarobku 
w ciągu krótkiego czasu.

Z reguły  jagody  czarne, jak zresztą każ
d y  owoc i w arzyw a, są im portow ane do An
glii n a  sprzedaż drogą kom isow ą na ryzyko  
i rachunek  eksportera. Im porterzy  aw ansu ją  
jednak pewne sum y już na tow ar w  m om en
cie jego ładow ania.

Rok ubieg ły  pod w zględem  w ah ań  cen 
wzgl. spadków  cen by ł w yjątkow o złym  i spo
w odow ał bardzo pow ażne s tra ty  zarów no dla 
naszych eksporterów  jak  i angielskich im por
terów. Sezon obecny dotychczas da ł o połowę 
(mniej tow aru  aniżeli w ostatn im  roku  i ceny 
za tow ar niepognieciony, k tó ry  p rzyby ł w 
stanie tw ardym , t. j. n iezupełnie do jrzałym



płacono w ciągu ostatnich 2 tygodni od ca 2/— 
do 11— .

jag o d y  czarne są konsum ow ane w yłącz
nie przez ludność o skrom nych budżetach  go
spodarskich wzgl. przez najuboższą ludność 
robotniczą nie inaczej jak  po ich ugotow aniu, 
następn ie  w  form ie ciastek, tortów  lub św ie
żej m arm olady.

Nie jest w ykluczonym , że fab ry k i tań 
szych m arm olad używ ają  też czarne jagody 
jako dom ieszkę w pew nej, rozum ie się, tylko 
części do m arm olad z czarnych  porzeczek.

W roku ubiegłym  Polska eksportow ała na 
rynek  angielski około 350 wagonów.

Przeprow adzone b a d an ia  w skazują , żc 
zbyt na jagody  czarne będzie się raczej po
większać, lecz każdy  eksporter musi pam iętać 
o w ahan iach  rynkow ych  oraz ewent. s tra tach  
z pow odu delikatnego ch arak te ru  tow aru , i o 
w ykluczeniu możności spekulow ania  tow a
rem, gdyż zawsze czekanie na lepszą kon iun
k tu rę  może pociągnąć znaczną stra tę  w skutek  
zepsucia się tow aru.

ZN AK O W A N IE PRZESYŁEK M ORSKICH .
U staw a z dnia  31 stycznia 1935 r. o ozna

czaniu wagi na ładunkach , przew ożonych na 
sta tkach  (Dz. U. R. P. nr 1S. poiz. 99) nakłada 
na U rząd  Morski obow iązek p rzestrzegan ia  jej 
przep isów  i ew. zarządzen ia  oznaczania wagi 
na koszt w ysyłającego.

Mimo w prow adzonego ustaw ow o p rzep i
su o oznaczaniu wagi, zdarza  się jednak  czę
sto. że przesyłki, w ysy łane przez eksporterów  
przez G dynię, a w ażące 1.000 kg lub więcej, 
nie posiadają  oznaczenia w agi bru tto , albo 
oznaczenie to jest um ieszczone w niew idocz
nym  m iejscu lub  w niedostateczny sposób. 
Wobec powyższego P aństw ow y In s ty tu t E ks
portow y p rzypom ina w szystkim  eksporterom  
o konieczności znakow ania tak ich  przesyłek 
(pojedynczych sztuk) przed ich w ysłaniem . 
Zastosow anie się do w ym agań w yżej w spom 
nianej ustaw y oszczędzi eksporterom  kosztów 
znakow ania  w  G dyni przez ekspedy tora  'lub 
na zarządzenie U rzędu Morskiego.

U rząd  zaleca znakow anie rów nież p rze
syłek o niższej w adze, niż 1.000 kg, lecz roz
m iaram i m ogących nasuw ać przypuszczenie, 
że w ażą 1.000 kg i więcej. Znakow anie ich 
uchroni od zbytecznego w strzym ania  w p rze
ładunku , w  celu sp raw dzen ia  wagi.

UW AGA.
P. I. E. kom unikuje, że przed naw iązaniem  sto

sunków handlow ych z niiżej wym. firm am i należy 
zasięgnąć m form acyj w Insty tucie we w łasnym  in te
resie:

1) J. S. Jacofos, Groydon, 19 M utgrave Road — 
P ark  Lane.

2) j. S. Cym bał, 127, Pan eros Road, Kings Cross 
London. N. W. 1.

3) Mon te v er de de Cny p er Haga.
4) G. Sclhnyf, Rotterdam .

ZO W Y CH ZA N O TO W A N E PRZEZ PIE- 
ZMIANY PRZEPISÓW  CELNY CH I DEW I- 

W  O K RESIE O D  7 D O  17 L IPC A  1937 R.
AUSTRIA. Z dniem  7 bm. weszły w życie nowe 

staw ki celne na tow ary z żelatyny (120 koron od 100 
kg), i  węgiel ak tyw ny  w różnych postaciach (35 kol', 
od 100 kg) oraz ogłoszona została lis ta  towarów, głó
wnie b ranży  chem icznej, k tóre pod pew nym i w arun 
kam i isą wolne od cła.

■■
BELGIA. Z powodu dużego zapotrzebow ania na 

kopaln iak i zniesione zostały ilościow e ograniczenia 
przywozowe na ten a rty k u ł: zachow any został jednak  
system  licencyjny, co pozwoli rządow i belg ijsk iem u 
w razie po trzeby  u-stanowić na now o kontyngenty .

D ekretem  z do. 4 lipca rb. została zniesiona op la
ta licencyjna od im portu pszenicy, żyta i  jęczm ienia.

W dn. I VII 57 ogłoszone zostało zarządzenie reg u 
lu jące handel ziem niakam i w Belgii. U stala ono m  im, 
że ziem niaki muszą by ć  w olne od chorób, od zan ie
czyszczeń i t. d.. oraz mieć odpow iednie w ym iary  (mło
de 1 VI — 30 A I w średnicy  m inim alnej 34 mm, a stare 
m inim um  4 cm).

BRYTYJSKIE POSIADŁOŚCI. W Południowej 
Rodezji p rzew idziane są ulgi celne lub zw roty cła przy 
przywozie pierza, potrzebnego p rzy  w yrobie mebli, 
oraz surowców, używ anych w szczotkaratwie, jak  wło
sie, szczecina, d rążk i drew niane, spoidła itp.

Pew ne zm iany celne, przeprow adzone w ta ry fie  
kolonii S ierra Leone, odnoszą się do masła, narzędzi 
i instrum entów , olejów  i benzyny, kartofli, ty toniu  
i jarzyn .

BUŁGARIA. W prow adzone zostały z dniem 7 VI 
br. osobne podatki od różnych tow arów  tak  k ra jo 
wych, jak  i zagran iczny  cli. S tosuje się to m. in. do 
dykt wszelkiego rodzaju (10%), naczyń em aliow anych 
oraz: różnych przedmiotów z .alum inium , miedzi i pak- 
fongui (10% — tylko od zagranicznych). Prócz tego 
różne a r ty k u ły  przem ysłu krajow ego (wyroby p e r fu 
m eryjne, b iżu teria , pap iery  fotograficzne) obłożone 
•zostały znaczny mi podatkam i.

CZECHOSŁOW ACJA. Ogłoszeniem Min. H andlu  
iz dnia 7 VII br. została zniesiona wolność przywozu 
nieużyw anych i używ anych znaczków pocztowych.

Rozporządzeniem  rządu z 50 VI 1937, została za
rządzona likw idacja kom isji dla spraw  m łynarstw a, 
ustanow ionej rozporządzeniem  z 20 VII 1935. — W ten 
sposób od 1 VIII b r. p rzesta je  obow iązyw ać k o n ty n 
gentowanie produkcji m łynarsk iej.

ESTONIA. O statnio wprowadzono pew ne zmiany 
w dotychczasowych, staw kach  celnych. Zmiany do ty
czą nas:, pozycyj:

1) żyto i inne osobno niew ym ieniooe zboże w  ziar
nie — bez cla. 2) zboże w  ziarnie — bez cła, 3) jęcz
mień od kg br. — 0,0i75 kor.,, 4) pszenica od kg  for. — 
0,11 kor., 5) kukurydza, soczewica, groch i fasola, od 
kg br. — 0,25 kor., 6) owies od kg  br. — 0,02.

O bjęte  punk tam i 2, 5 i 5 nasiona zbożowe g a tu n 
ku czystego, w ybranego (eliite)- i selekcyjnego (sełec-
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tion), o ile są sprowadzane w opakowaniach zaplom
bowanych przez państwową stację oceny nasion kraju 
wysyłającego i zaopatrzono w świadectwa stwierdzają
ce gatunek, wprowadza się za pozwoleniem Ministra 
Gospodarki Narodowej bez cła.

O bjęte  punk tam i 2, 5 i 5 zboże w ziarnie dopusz
czone na rynek  w ew nętrzny do 1 sie rpn ia 1937 r. wolne 
jest od cła.

P. 6: ziem niaki, łubin, w yka i peluszkaz — bez
cła.

Ziemniaki, można przyw ozić jedyn ie  pod w aru n 
kiem zaopatrzenia p rzesy łk i w świadectwo o zdrow ot
ności w ydane przez odpow iednie władze.

D alsze zm iany cła zanotow ano odnośnie, .m ateria
łu budowlanego, m ateriałów  hydraulicznych, cementu 
wszelkich nazw, oprócz cem entu szam otowego; dom ie
szek hydrau licznych  m. in .te ż  puzzołanm. m artw ic w ul. 
kanicznyeli, 'ziemi san torow ej i żużla ziarnistego, w ap
na hydraulicznego, gipsu, mieiomego. palonego hub nie- 
palonego, alabastru , ru r  cem entowych, cło w ynosi, od 
kg nt. 0,005 koi'.

Bemzyńa, nafta eteryczna, gazolina, łiginorina i in
ne mieszaniny benzyny i benzolu płacą od kg nt. — 
0,11 kor. cła.

Minister Gospodarki Narodowej ma prawo obni
żyć cło na benzynę, którą wprowadzają firmy ekspor
tujące estońską benzynę z łupku.

Gło na aparaty radiowe i wzmacniacze — nawet 
niekom pletne — wynosi od kg nt. 4,50 kor.

Części aparatów  radiow ych i wzmacniaczy — od 
kg nt. ,2,50 kor.

W ażniejszą zm ianę przeprow adzono w poz. 77 
(wata szklana, proszek szklany, tkan iny  i w łókna 
szk lane i w yroby z nich 1 ozdoby choinkowe), gdzie 
cło wyniośli 0,20 koi', od kg b ru tto .

FRANCJA. Według wiadomości, otrzymanych 
z Paryża, cła francuskie podniesione zostały ogółem
0 15% w artości dotychczasow ej (z drobnym i w y ją tk a 
mi. k tó re  nie dotyczą polskich towarów), taksa licen
cy jna wzrosła o 25%.

HOLANDIA. Opłaty monopolowe od importu wi
kliny do Holandii wynoszą: wiklina nieokorowana
świeżą, zielona 2 hfl. od 100 kg (cło 1% od wartości), 
nieokorowana sucha — 4 hfl. (cło 1% p lu s  4%  dud.), 
wiklina okorowana — 4 hfl. (cło .1% plus 4%  dod.), 
wiklina okorowana specjalnie wysokich gatunków wg 
uznania urzędów holenderskich — 6 hfl. (cło jak 
wyżej)-.

Z dniem 1 lipca rb. przedłużony został na dalsze 
6 miesięcy okres kontyngentow ania wwozu węgla do 
H olandii na w arunkach  bez zmian, t. zn. 60% p rzy 
wozu b ru tto  z r. 1933. Jak wiadom o poprzedni roczny 
okres skom tyngentowania przedłużony był ty lko  na 
trzy  m iesiące do 1 lipca rb . W  w yniku  haskiego u k ła 
du  państw  grupy  Oslo, k tó ry  wszedł w życie z dniem
1 lipca rb. H olandia p rzyznała  Belgii, Anglii i N iem 
com, pok ryw ającym  dotychczas łącznie przeszło 95% 
ogólnego przyw ozu w ęgla do H olandii — praw o nie- 
ogra niczonego wwoizu.

Z dniem 1 lipca rb. .przedłużony został okres kon
tyngen tow ania wwozu następujących  a rtyku łów  do 
H o land ii:
Papier':

dac-howy asfalt okres bazow y .1955/34; ustaw , przydz.
90% wagi b ru tto ; okres kontyng. 12 mies. 

tapety  okres bazowy 1933/34; ustaw , przydz. 90% wa
gi b ru tto ; okres kontyng. 12 mies.

'Celofan i t. p. okres bazowy 1953; ustaw, przędz. 100% 
wagi b ru tto ; okres kontyng. 12 mies. 

d ru k arsk i i piśm ienniczy okres bazow y 1953/34; 
ustaw, przydz. 80% w agi b ru tto ; okres kontyng. 
12 mies.

księgi biurow e okres bazowy 1955/34: ustaw , przydz, 
80% w agi b ru tto ; ,okres kontyng. 12 mies. 

luksusowy okres bazow y 1955/54; ustaw, przydz. 90% 
wagi b ru tto ; okres kontyng. 12 mies. 

pakow y i filcowy okres bazow y 1935/34; ustaw , .przydz.
80% wagi b ru tto ; okres kontyng. 1(2 mies. 

w yroby /. papieru  okres bazowy l935/3'4; ustaw, 
przydz. 80% wagi b ru tto ; okres kontyng. 12 mies.

Cem ent   okres bazow y 193,1/52; ustaw, przydz. 40%
w agi b ru tto ; okres kontyng. 12 mies.

Benzol — okres bazow y 1 X 34 — 1 X 35; ustaw.
przydz. 100% w agi netto ; okres kontyng. 13 mies. 

Nawozy sztuczne — okres bazow y 1 A li 33 — I ATI 
33; ustaw, przydz. 30% wagi brutto-; . okres 
kontyng. 12 mies.

S a le tra  ch ilijska — okres ‘bazowy 1932/33; ustaw, 
przydz. 10)0% wagi -brutto; okres konityng. 
1:2 mieis.

Woda am oniakow a — okres bazowy 1954; ustaw.
przydz. 100% wagi netto ; okres kontyng. 12 mies. 

P rzew odniki elek tryczne — okres bazow y 1931/32; 
ustaw, przydz. 40% wagi b ru tto ; okres kontyng. 
12 mies.

ś ru b y  żelazne — okres bazow y 1933; ustaw, przydz.
40% wagi b ru tto ; okres kontyng. 1:2 mies. 

Izolatory (podstawy tło przew odników  elek trycz
nych) —i okres bazow y 1935; ustaw, przydz. 
.100% wagi b ru tto ; okres kontyng. 12 mies. 

P rzędza ln iana ni.esk ręcana — okres bazowy 1935; 
ustaw, przydz. 50% wagi b ru tto ; okres kontyng. 
12 mies.
W porów naniu z poprzednim okresem  w w aru li

k ach  kontyngentow ania pow yższych artykułów  za
szły następujące zm iany:

P ap ier — okres kontyngentow ania rozszerzono 
z 6 na 12 m iesięcy.

Benzol — okres kontyngentow ania skrócono z 6 
na 5 miesiące.

NORWEGIA. Cło na łyżki i w idelce z. miedzi, 
alnminiuim i niklu, podwyższone zostało z 0,75 na 1.— 
kor. od kg. Kwasoodporne flizy, używ ane w przem y
śle, nie w yrab iane w -Norwegii, mogą być w w iezio
ne za zgodą D epartam en tu  Celnego za cłem 1 kor. 
od 100 kg.

.RUMUNIA. D ekretem  Królewskim  wprowadzone 
zostały daleko idące uproszczenia w skom plikow anej 
ta ry fie  celnej Rum unii; w szczególności uwolniono 
-szereg w ażnych surowców od ograniczeń -przywozo
wych oraz zreform owano postanow ienia celne i p rz y 
wozowe.

SZWAJCARIA. -Począwszy od 1 Al for. obniżo
na została opłata za licencję przyw ozow ą na tkan iny
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w ełniane, baw ełniane i m ieszane z, 8 na 7 franków  
od 100 kg.

SZWECJA. W czasie od lipca 1957 do czerwca 
1938 obow iązuje zakaz przyw ozu .masła, śm ietany  
i sera. Im porter, k tó ry  uzyskał osobną licencję p rz y 
wozową n a  te a r ty k u ły , zobowiązany je st uiścić sze
reg' dodatkow ych opłat na rzecz przem ysłu m leczar
skiego w Szwecji.

WIELKA BRYTANIA. Zdecydowano obniżyć 
staw kę celną na szereg  pó łfab rykatów  żelaznych

i  stalow ych, im portow anych do Anglii w okresie  od 
7 VII 57 do 31 MI 38. Oło od tych artyku łów  wynosi 
1234%; o ile p rzesy łk i zaopatrzone będą w zaśw iad
czenia kontyngentow e i św iadectw a pochodzenia, cło 
wynosić będzie ty lko 2%% od w artości. Nie dotyczy 
to  tow arów  z żelaza kow alskiego i lanego. Na czas 
od I VII do ,25 VIII br. ustalono kon tyngent bekono
w y  dla Polski w wysokości. 64.640 ewt. Polska poci 
względem ilościowym p rzydzia łu  stoi na trzecim  m ie j
scu po D anii i H olandii.

M O Ż L IW O Ś C I EKSPORTOW E
IMPORTERZY ZAGRANICZNI, POSZUKUJĄCY

KONTAKTU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI,
Firm a poludniow o-afrykańska poszukuje kon tak 

tów z g a r b a r n i a m i  polskimi, pragnąc im portow ać skó
ry w ierzchnie do obuw ia. P/185L8/58/M.

F irm a angielska in teresu je się naw iązaniem  sto
sunków  z w ytw órcam i tryko taży  ręciznyeh i m aszy
nowych, ja k  dżem pry dam skie i dziecinne i i. p. 
P/18942.64/M.

H olenderska fi rana agen tu row a in teresu je  się mo
żliwością im portu  w ełnianych sia tek  do włosów. — 
P/18757/37/M.

F irm a 'londyńska posiadająca oddziały  na Ja m aj
ce, w Trin idad, Barbados St. Lucia, Bryt. Honduras, 
Bryt. Gwinea, in te resu je  się im portem  odzieży, ga
lanterii i konserw . E/18578/3B/H.

F irm a agenturow o-kom isow a w Syrii pragnie na
w iązać stosunki /. eksporteram i nast. a rtyku łów : wyr. 
w łókienniczych, pap ieru , dykt. przyborów  elek tro tech 
nicznych i narzędzi. E/17128/95/H.

Firm a londyńska w yspecjalizow ana w handlu 
galan terią , zabawkam i dziecinnym i, m ateria łam i p iś

m iennym i. w yrobam i gumowymi, poduszkam i do szpi
lek, in te resu je  się im portem  tych towarów z Polski. 
E/17678/3B/H.

Poważna firma w Bryt. A fryce W schodniej (Ke
nia, Uganda, Tanganika) in te resu je  się naw iązaniem  
stosunków handlow ych z polskim i eksporteram i 
wszelkiego rodza ju  m aszyn i urządzeń do kopalń, ce
m entu. sieci rybackich i urządzeń san itarnych .
E/17675/3iB/H.

Firm a angielska in te resu je  się im portem  sztucz
nej b iżu terii, ozdób i zabawek. P/18123;64/Kl.

F irm a w M aroku Franie, zakupi 20.000 m tr. surów 
ki baw ełn ianej, k tó re j p róbkę m ożna obejrzeć w P ań 
stw ow ym  Instytucie Eksportow ym , W arszawa, E lek to 
ra lna  2, ew entualnie otrzym ać na prośbę listowna. — 
P/,18046/46/Łuk.

Bliższe in form acje w powyższych spraw ach  uzy
skać m ogą zain teresow ani eksporterzy  w Państwowym  
Insty tucie  Eksportow ym . P rzy  zgłoszeniu należy po
wołać się na odnośny num er. Firm y, k tó re  nie pozo
staw ały  dotychczas w bliższym kontakcie z In sty tu 
tem, w inny nadesłać jednocześnie swe referencje.

SPRAWY PODATKOW E

ZW OLNIENIE O D  PO D A T K U  PRZEM Y
SŁO W EG O  TRANSAK CYJ G IE Ł D O 
W YCH M ĄKĄ PSZENNĄ, ŻYTNIĄ 
I ZIEM NIACZANĄ.
Ze zw olnienia od podatku przem ysłow ego 

od obrotu ko rzysta ją  transakcje  giełdowe m ą
ką, odpow iadającą usta lonym  sitandartom.

M inisterstw o Skarbu  — okólnikiem  z dn. 
12 V II 1937 r. (L. D. V. 36720/4/37) podało 
podległym  w ładzom  skarbow ym  do w iado
mości, iż na  sku tek  zarządzen ia  M inisterstw a 
Przem ysłu i H andlu  zostały dodatkow o do
puszczone do obrotów  giełdow ych n a  giełdach 
zbożow o-tow arow ych następu jące  standardy 
m ą k i:

1) z dniem  20 V 1937 r. d la  w szystkich  k ra 
jow ych giełd zbożowo-tow. m ąka ży tn ia  gat. 
0-82% (typu wojskowego),

2) z dniem  26 IV 1937 r. d la  G iełdy Zlbożo- 
w o-Tow arow ej w Bydgoszczy m ąka ży tn ia  gat 
0-65 % z okręgu pom orsko-nadnoteckiego, z za
znaczeniem , że notow ania dotyczą w yłącznie 
dostaw  kon tyngentow ych d la  W. M. G dańska,

3) z dniem  14 V 1957 r. d la G iełdy  Zbożo- 
wo-Tow arow ej w Bydgoszczy m ąka pszenna 
„w yw ozow a" przeznaczona na w yw óz do W. 
M. G dańska.

Rów nocześnie M inisterstw o S karbu  podało 
do w iadom ości zatw ierdzone przez M inister
stwo Przem ysłu i H andlu  następu jące standar- 
ty  m ąki ziem niaczanej, k tó ra  dotychczas nie 
korzystała  z ulg podatkow ych w  zw iązku z za
w arciem  tran sak cy j na giełdzie. S tan d arty  te 
— obow iązujące na w szystkich  giełdach zbo
żow o-tow arow ych od dnia  1 VI 1937 r. są n a 
stępujące :
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1) m ąka ziem niaczana „Superior", 2) m ąka 
ziem m aczana „Prim a".

W łaściw ości standartow ej m ąki z iem nia
czanej „Superior" cechuje to, że w  skład, m ąki 
tego g a tu n k u  wchodzi w yłącznie czysty  k roch
mal, poza tym  m ąka ta posiada śnieżno-hiałą 
barw ę i lśn iący połysk, oraz nie może w ykazy 
wać żadnych  zanieczyszczeń.

M ąka ziem niaczana s ta n d a rtu  „P rim a" po
siada te sam e właściw ości ja k  m ąka . Superior" 
z tym  odchyleniem , że dopuszczalne jest w  niej 
m inim alne zanieczyszczenie pod. postacią n ie
licznych t. zw. czarnych  punktów .

Standardy m ąki ziem niaczanej obu g a tu n 
ków nie mogą mieć w ięcej niż 20% wilgoci.

T ransakcje  giełdowe dokonane m ąką  ziem 
niaczaną w edług pow yższych s tandartów  ko
rzy sta ją  — poczynając od dnia  1 VI 1937 r. — 
ze zw olnienia od państw ow ego podatku p rze 
mysłowego od obrotu, jeżeli poza tym  odpo
w iadają  w szystkim  pozostałym  w arunkom  
przew idzianym  zarządzeniam i Min. Skarbu  
w zakresie ulg dla tran sakcy j giełdowy cli 
m ąką.

W ARUNKI NIE O PŁA C A N IA  PODA TKU 
PRZEM YSŁOW EGO PRZY EK SPLO A 

T A C JI W IKLINY PRZEZ W ŁAŚCICIE
LI DZIERŻAW CÓW  G O SPO D A R STW  

ROLNYCH.
M inisterstw o Skarbu  okólnikiem  z dnia 

30 VI 1937 r. L. I). V. 36808/4/37, w yjaśniło, że 
sprzedaż i dostaw a w ikliny, upraw ianej na 
w łasnych lub dzierżaw ionych g runtach , nie 
podlega państw ow em u podatkow i przem ysło
wemu na podstaw ie postanow ień art. 2 pk t 2 
ustaw y o państw ow ym  podatku przem ysło
w ym  (Dz. U. R. P. z 1936 r., n r 46, poz. 339), 
o ile została dokonana przez w łaścicieli go
spodarstw  ro lnych  bez u trzym yw an ia  w tym  
celu osobnych zak ładów  handlow ych i od
dzielnych składów  poza obrębem w łasnych 
lub dzierżaw ionych gruntów .

Zwolnieniu od wspom nianego podatku  rrie 
stoi na przeszkodzie fak t dokonania przed 
sprzedażą lub dostaw ą czynności, polegają
cych na okorow aniu w yciętej w ikliny, ja k 
kolwiek czynności te nadają  w ik lin ie  ch a rak 
ter pó łfab ry k a tu  w rozum ieniu art. 3 p. 15 
ustaw y (zw olnienie transakcy j eksportow ych 
okorow aną w ikliną, jak o  p ó łfab ry k a tu , od 
podatku  obrotow ego).

Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu

KRONIKA
N O TO W A N IA  CEN RYB W  GDYNI,

W porcie  ryback im  w G dyni notow ano w 
połowie hm. następu  jące ceny za tow ar oclo
ny. franco w agon G dynia, w hurcie  w zło
tych :

Na śledzie solone — m atiesy za dw ie po
łówki, inne za jedną  całą beczkę. Szkockie  
m atiesy Lerw ikow skie now e m edium  od 91 do 
97. selected od 98 do 105. large brak . Szkockie  
tw ardo solone nowe I trade  od 82 do 90, 11 tra- 
de od 75 do 83, crow nm atisy  od 75 do 81, ze
szłoroczne szkockie I trade  od 61 do 66. Pol
skie połowy „Mema“: szkockie nowe I trade  
od 75 do 77. Jarm uck ie  stare I trade  71. órcłi- 
nery 68. Holenderskie  nowe szkockie tw ardo  
solone ma lis 75, połowy jarm uck ie  stare  od 60 
do 63. Islandzkie  m atiesy stare  od 40 do 60. 
Norweskie  Sloo od 39 do 43, Y aar od 35 do 37. 
Sloofulłs od 42 clo 44. SloomatieS 50. Schnę' le
li er ing brak .

Na r y b y  mrożone  — za 50 kg  netto  w h u r
cie płacono: za dorsze czyszczone 26. flądry  
20. śledzie norw eskie im portow ane 26.

Na r y b y  świeże  — za 50 kg ryb  św ie
żych płacono rybakom : dorsze czyszczone 15, 
dorsze świeże haczykow e całe 15, fląd ry  m a
łe 12, fląd ry  duże 30. k w ap y  12, węgorze 80.

W porcie ryback im  w G dyni notowano w 
dn iu  24 lipca następu jące  ceny za tow ar oclo
ny. franco wagon, w złotych, za całe beczki: 

Szkockie  matiesy  Lerw ikow skie medium 
91 do 96, selected 99 cło 104, large 105 do 112. 
Zeszłoroczne m atiesy  od 55 do 70. Szkock ie  
mocno solone, nowe potowy 1 tracie Lerw ikow 
skie 88 clo 90. PAT 92 do 94, C row nbrand  od 
83 do 85, z połowów czerw cow ych, połowy 
lipcowe od 88 do 90.

Polskie połowy „Mewy"  w yczerpane, 
nowy transpo rt w ilości 2.000 beczek mor
skich (kanties) odszedł do G dyni z Holandii. 
Zeszłoroczne śledzie szkockie mocno solone od 
60 do 65. Jarm uckie  1 tracie od 69 cło 71. ordi- 
nery od 66 do 68. Holenderskie  z now ych po
łowów szkockich 80, s ta re  szkockie 62, stare 
jarm uckie  połow y 64, p rzy  sp rzedaży  obow ią
zuje zakup  m atisów  w raz z m atfu lam i. 
Islandzkie  nowe połow y ekspedycji norw e
sk ie j 70, stare islandzkie 63 do 65. Norweskie  
Sloo 39 clo 41, Vaar 35 cło 37.

PIERW SZE M ATIESY ISLANDZKIE 
W  GDYNI.
Połow y islandzkie zaczęły się z końcem 

czerwca i będą trw a ły  do w rześnia. Należy tu  
odróżnić połow y rybaków  islandzkich, k tóre 
soli się na brzegach Islandii od połowów o b 

15



cych (Norwegia. N iem cy, Szwecja. F in landia 
itp.), k tó re  zasala się na poszczególnych s ia t
kach rybackich .

Island ia  nie zezw ala na połowy na sw ych 
wodach tery to rialnych , nie pozw ala również, 
aby śledzie, złowione przez obcych rybaków  
by ły  p rzy rządzane  (solone) na ladzie Islandii

T ak  więc obce ekspedycje rybackie p r a 
cu ją  w tru d n y ch  w arunkach .

Pierw sze połowy tegoroczne śledzi islan
dzkich nie n ad aw a ły  sie na solenie m atiesów 
(lekkie solenie) i oddano je do fab ryk  m ączki 
i oleju rybnego.

Polska należy cło jednego z najw iększych 
odbiorców7 m atiesów  islandzkich. K orzysta
jąc z tego N orw egia usiłuje od kilku lat zło
wione w okolicach Island ii śledzie solić i p rzy 
rządzać na sposób m atiesów  islandzkich. Tak 
samo i z ekspedycji śledziowej F inlandii do
sta ją  się na rynek  polski śledzie.

Do Gdyni, p ierw szy sta  lek par. .. Jaedo- 
ren“ p rzyw iózł z Norwegii pierw szy trans
port śledzi w  dniiu 20 bm. w ilości 300/1 be
czek. Są to t. zw. m atiesy islandzkie, pocho
dzące z jednej z licznych (kilkadziesiąt) cks- 
pedycyj norw eskich na w odach Islandii z po
lował w lipcow ych bieżącego roku.

Za jedną beczkę dużą  soloną, franco w a
gon port ryback i w G dyni, żądano zł 78,— .
I lość sztuk śledzi w  beczce od 390 do 400. 
Beczki posiadają  nap isy  na górnym  denku: 
H ugin  M andssild  M atjes n r 1. 390/400, na 
dolnym  denku: H. M. P roduced in. N orw ay. 
N apisy  stanow ią jak b y  m etrykę tow aru. I. tak 
p ierw sza nazw a H ugin  oznacza nazw ę sta tk u  
ekspedycji norw eskiej, k tó ra  złowiła te śle
dzie. Islandssild oznacza śledź islandzki. Mat
jes n r 1 oznacza, że są lekko Solone. 3901400 
oznacza ilość sztuk  śledzi w beczce. N apisy 
na dolnym  denku: H. M. i. j. H erm an M athi- 
sen odbiorca w G dyni. D alszy napis mówi, że 
śledzie te w yprodukow ane w Norwegii (sta
tek  norw eski, ry b ak  norw eski, beczka i sól 
norweska).
ŚLEDZIE H O LEN D ER SK IE W  GDYNI.

S tatek  m otorow y ,.AI>ro" (flaga holender
ska) tonaż 20 ton b ru tto  i 120 ton netto, w yła
dow ał w  dn iu  26 lipca rb. w7 porcie ryback im  
w G dyni 950/1 i 1.100/2 beczek śledzi z poło- 
w7ów holenderskich now ych i zeszłorocznych 
dla 3 firm  gdyńskich.

M otorowiec „A bro“ o 5 osobach załogi

i sile m otoru 150 IIP. p rzedstaw ia  statek , n a 
d a jący  się specjalnie na transport: śledzi. Ka
p itan  sta tk u  p. Salomons jest zarazem  w łaści
cielem sta tk u  i podróżuje w raz z całą rodziną 
Przedstaw icielem  statku, jest firm a E. W agen- 
berg D elfgijl. m akler firm a T. G ugółka.

PIERW SZY TR A N SPO R T ŚLEDZI DLA N O 
W EJ FIRM Y „B R ITH O LI “
Z początkiem  lipca zarejestrow aną została 

nowa duża lirm a śledziowa pod nazw ą: „Brit- 
h o l! ' Polska Spółka Im portu  śledzi. Sp. z o. o. 
G dyn ia-P ort R ybacki. W płacony k ap ita ł za
kładow y wynosi zl 175.000, złożony przez poi 
skich hurtow ników  śledziow ych z Pom orza 
i Poznańskiego.

F irm a w ynajęła odpow iedni sk ład  w  por
cie ryback im  i o trzym ała w dn iu  26 bm. 
p ierw szy tran spo rt śledzi z Holandii statk iem  
. i Abrq.lv/ (z now ych i s tarych  połowów szkoc
kich).

PO ŁO W Y  ŚLEDZI NA WYBRZEŻU SZK O C
KIM W  PIERW SZYM  PÓŁROCZU 1957 R.
W edług danych  U rzędu Rybackiego dla 

Szkocji ogólna ilość i w artość połowów śledzi 
na w ybrzeżu  Szkocji w pierw szych sześciu 
m iesiącach br. dokonanych przez sta tk i b ry 
tyjskie wynosi 861.756 cwts., w artości Ł. 
389.490. Jak  w yn ika  z tych  danych  połowy 
śledzi w om aw ianym  okresie w y k azu ją  znacz
ne zm niejszenie, gdyż odpow iednie cy fry  dla 
takiego samego okresu roku  ubiegłego w yno
szą 1.300.046 cwts., w artości Ł. 515.165.

SZKOCKI EK SPO R T SO LO N Y CH  ŚLEDZI 
W  CZERW CU 1937.
O gólny eksport szkockich śledzi, solonych 

w czerw cu rb. w edług inform acji U rzędu R y 
backiego dla Szkocji w ynosi 54.714 bary łek . 
W tym że m iesiącu ub. roku 87.862 beczek. 
E ksportow ano w tym  m iesiącu przede w szyst
kim. z L erw ick (35.413 bar.), S tornow ay 
(9.122), W ick (4.168), S tornow ay (2.779) i Cast- 
lebay  (1.760). Z ogólnej sum y eksportu  na 
N iem cy p rzy p ad a  45.779 beczek (w tym  H am 
burg  31.498. Szczecin 13.043, K rólew iec 1.238). 
na polski obszar celny 6.990 (w tym  G dańsk  
5.344), Szwecje 1.399, Belgię 10, F ran c ję  16. 
A ustralię  25, K anadę 130, U rugw aj 28 i A n
glię 337.

Rozpowszechniajcie O l  U  L  E  T  Y  N

Izby Przemysłowo-Handlowej 
8 1  w Gdyni
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P O L S K A  Ż E G L U G A  R  Z  E  C  Z  ISi  A

. „  V  I S  T  U  L  A  "
S p . z o . o.

O d d z i a ł  w  G d y n i ,  u  i. R y b a c k a  T e l e f o n  n r  to  83, 10-84, io -85

R e g u l a r n a  kom un ikac ja  tow arow o - pas ażersk a  
Odjazd z Gdyni s/s „ C A R M E N "  c o d z ie nn ie  o godz. 18

GDYNIA — TCZEW — W A R S Z A W A  — K R A K Ó W

P rze w óz  to w a ró w  do 50// t a n i e j ,  n i ż  k o l e j ą

M O R J K 1  BI%!JYWYŁIY

H A L A  I CHŁODNIA R Y B N A
Telefony; 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222

F a b r y k a

N o w o c z e s n a  z a m r a ż a l n i a  r yb o w y d a j n o ś c i  20.000 kg na d o b ę  
Tranzytowe składy w komorach chłodniczych o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny nie chłodzone o pojemności 30 tysięcy dużych beczek

H O W. P R Z E M Y S Ł U  R Y B N E G O

BLOOMFIEUTSi;
import śledzi solonych

GDYNIA PORT RYBACKI

®| Tel.: 2005 — Biuro w Holi Rybnej

17



Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny

Polska najmniejszym krajem konsumcji bananów 
w Europie

K ilkakro tn ie  w spom inaliśm y już  na la
mach naszego B iuletynu o malej konsum cji 
bananów  w Polsce. W ykazaliśm y wówczas, 
że głów ną p rzyczyną  skrom nego spożycia ba
nanów  u nas są wysokie ceny tego artyku łu , 
spow odow ane wysokimi opłatam i fiskalnym i, 
oraz w ysoką ceną sprzedażną tego a rty k u łu  
w odniesieniu do n a jb a rd z ie j rozpow szechnio
nego gatunku  bananów  „Fyffes", którego im
port zm onopolizow any jest p rzez jedną  ty lko 
firm ę w G dyni.

W Polsce cena bananów wynosi w d e ta lu  za 
kg w G dyni 3,5—3,6 zł, a w W arszawie, P o
znaniu, Katowicach i innych m iastach docho
dzi naw et do 4.— zł za kg. W Szwecji nato
m iast sprzedaw ane są w detalu  b an an y  „Fyf-

fesa“ po 1,3—-1,5 kr., a w Niemczech banany  
z Kam erunu i innych k ra jów  po 50—60 foni- 
gów. P rzeliczając  korony szw edzkie i fenigi 
niem ieckie na złote polskie po kursie: korony 
po zł 1,36, a marki niem ieckie po z! 2-125 o trzy 
m am y następu jące  ceny w przeliczeniu na 
zl polskie. W Szwecji — zł 1,76—2.04 za kg. 
a w Niemczech zł 1,06— 1.27.

D ane odnoszące się do konsum cji bana
nów w poszczególnych k ra jach  E uropy w ed
ług tygodnika ,,W eekly Eru.it Intelligence 
Notes" n r 15 z dn ia  7 lipca br., opracow ane 
p rzez  Im peria lny  Ekonom iczny Kom itet w 
Anglii, p rzedstaw iały  się w ostatnich 6 latach  
następująco:

N azw a kraju
t 0 n

19B1 1932 1933 1934 1935 1936

W. B r y t a n i a .............................. 24-5 315 259 668 241 467 258 855 304 540 313 790
F r a n c j a ....................................... 210 786 221032 197 226 167 920 151 931 171 767
N i e m c y ........................................ 108619 111256 95 781 94 766 66 960 123 743
H olandia ....................................... 32 472 38013 29 871 30 732 39 724 30 529
H is z p a n ia .................................... 21 687 18 981 21406 21 520 28 951 —

I t a l i a ............................................ 1 558 5 625 10 753 12 965 14 116 19 055
Belgia . ....................................... 30 019 36 777 25 033 25 461 28 576 18 715
Szwec j a ....................................... 12 673 10 048 7 305 7 197 8 124 9 948
S z w a jc a r ia ...................... .... . , 9 651 11 477 10 358 5 775 6 693 6 786
N o r w e g i a ................................... 8 576 7 712 5 554 6 444 6 476 6 504
W. P. Irland ia ................ .... 3 967 3 842 3 774 4 329 5 221 5 904
D a n i a ............................................ 10073 6 850 5 237 3 539 2 882 3 093
C z e c h o sło w ac ja .......................... 3 132 189 2 034 2 821 2 647 2 690
F in land ia  .................................... 1 420 1 206 1115 1 245 1 734 2 350
P o l s k a .......................................- — — 1 469 2 125 1 927 1 986
A u s t r i a ........................................ ' 661 387 478 674 812

Z powyższego zestaw ienia w ynika, że 
głów nym i i najw ażniejszym i k rajam i im portu 
bananów  są p ań s tw a : W. B rytan ia , Francja
i Niemcy.

W k ra jach  tych im port nie napotyka na 
żadne trudności. A nglia im portuje banany  
głównie z B ryty jsk ich  Indy j Zachodnich. Bra
zylii, Kolum bii i H ondurasu , Niem cy z Bryt. 
Indy j Zach., K am erunu, W ysp K anary jsk ich . 
Kolum bii i H ondurasu, F rancja  z W ysp Ka
nary jsk ich , Kolonij francusk ich  w A fryce 
Zachodniej i z In d y j Zachodnich, a Polska 
• z k rajów  w ysp A m eryki Środkowej. Jam ajki, 
K olum bii i H ondurasu .

P rzyw óz bananów  do Polski z poszcze
gólnych krajów  przedstaw iał się w ostatnich 

la tach  następująco:
' ' ' 1934

q
13:491
6.693

1935
q

7.175
2.049
5.648

19" 6
q

14.403
2.693
1.221

N azw a k ra ju  
K raje w ysp Am eryki 

Środkowej 
Kolum bia 
I łonduras
•Guatemala — — 118
Koistarika — — 132
W yspy K anary jsk ie  — 4.114 1.136
Inne k ra je  1.066 354 158

Biorąc pod uw agę w ykazane c y fry  im
portu  bananów  przez poszczególne kraje
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E uropy  oraz ilość ludności w tych  k ra jach  
otrzym am y przez podzielenie wysokości im
portu  przez liczbę m ieszkańców  danego k ra ju  
wysokość konsum cji bananów  na  głowę. Mia-
nowicie w ynosiła ona w kg na jednego miesz-
•kań ca:

ilość miessak.
Nazwa k ra ju w mil1. i 931 1934 1935 1936
W. B ry tan ia 43,9 5.34 5,64 6.67 6,37
Pranej a 41,8 5.04 4.01 3.63 4,10
Niem cy 66.0 1,65 1,44 1.02 1,18
H olandia 7,9 4,11 3,89 5,03 3,86
H iszpania 22 7 0,955 0,948 1.275 —
Italia 4 l ’l 0,038 0,315 0,343 0.463
Belgia 8.1 3,70 3,14 3,53 2,31
Szw ecja 6.1 2,08 1,18 1,33 1,63
Szw ajcaria 4,1 2,35 1,408 1,63 1,65
Norwegia 2,8 3.06 2,30 2.31 2.32
J rlandia 3,0 1.32 1.44 1,74 1.97
D an ia 3,4 2.96 1,04 0,85 0.90
Czechosło

w acja 14,7 0,213 0,19 0,18 0,183
Finlandia 3,7 0,40 0,337 0,47 0.635
A ustria 6,7 — 0.071 0.10 0,12
Polska 33,0 — 0,064 0.06 0.061

Z aznacza się, że w sta tystyce  H andlu Za
granicznego Polski, im port bananów  w ykazy 
w any jest dopiero od 1931 r. Przedtem , .ra
po rt tego a rty k u łu  wynosił u nas od 230— 300 
ton rocznie.

ja k  w idzim y, konsum cja bananów  w Pol
sce jest na najn iższym  poziom ie w Europie. 
Pom ijając już  niższy s tan d art życiow y lud 
ności polskiej od m ieszkańców  innych k ra 
jów , spożycie tego owocu w Polsce mogłoby 
być znacznie wyższe, gdyby  koszty opłat cel
nych, op łat na R. O. Z. i koszty opłat kom 
pensacy jnych  zostały znacznie obniżone. Im 
p o rte rz y  tw ierdzą, że op łaty  te w ynoszą łącz
nie około 33% ceny hurtow ej tow aru.

KRO NIKA
W YD AW AN IE ŚW IA D ECTW  ROZRA

C H U N K O W Y CH  PRZY IM PO R C IE  O- 
W OCÓW  ŚW IEŻYCH Z W ĘGIER.
Przy  U rzędach C elnych w Zebrzydow i

cach i Ław ocznem  u trzy m u je  Polski In sty tu t 
R ozrachunkow y (iP. I. R.) od dnia 1 V II 1937 r. 
specjalnych  urzędników , upow ażnionych do 
w ydaw an ia  św iadectw  rozrachunkow ych po
trzebnych  p rzy  cleniu im portow anych z W ę
gier św ieżych owoców.

W  celu un ikn ięcia  za trzym ania  tow aru 
w razie  niedojścia na czas fak tu ry , W ęgierski 
In sty tu t K om pensacyjnych W ym ian H andlo
w ych („E xhungaria‘j ,  zaw iadam ia każdora
zowo telegraficznie w spom nianych u rzędn i
ków P. I. R -u o w artości tow aru  w ysłanego 
przez poszczególnych węgierskich eksporte
rów  dla polskich odbiorców.

N a podstaw ie telegraficznego zaw iado
mienia, oraz bankow ego dow odu w pła ty ,

przedstaw ionego przez polskiego im portera, 
u rzędn ik  P. 1. R -u w ydaje  potrzebne św ia
dectw o rozrachunkow e.

W w yp ad k u , gdy w p ła ta  do ban k u  prze-, 
w yższa w artość tow aru, ew entualna różnica 
będzie po ostatecznym  rozliczeniu zw racana 
im porterow i.

W w ypadku , w p ła ty  n iew ystarczającej —■ 
różnica będzie m ogła być  dopłacona p rzy  od
biorze św iadectw a rozrachunkow ego na m iej
scu w P. K. O.

ZAW IESZENIE TRANSAK CYJ 
W IĄZANYCH.
Zarządzeniem  M inisterstw a Przem ysłu 

i H andlu z dnia 19 lipca br. zostały zawieszo
ne aż do odw ołania tran sakcje  kom pensacyj
ne w iązane, regulow ane całkow icie lub częś
ciowo In stru k c ją  HZ. XXXVI — 1/241 z dnia 
22 lutego 1936 r. Zawieszeniu podlega tylko 
przyjm ow anie  i rozpa tryw an ie  now ych zgło
szeń na transakcje  w iązane. S tare promesy 
będą załatw iane pozytyw nie.

W strzym anie tran sak cy j w iązanych no
wych podyktow ane faktem  nadm iaru  im por
tu tow arów  w transakcjach  w iązanych, szcze
gólnie głów nych artyku łów  kolonialnych — 
kaw y  i herbaty . P rzyw óz przekroczył znacz
nie kilkum iesięczne zapotrzebow anie rynku  
tych artyku łów .

O STA TN IE TRA N SPO RTY  OW O CÓW .
Zapow iedziany przez nas w ostatnim  nu

merze s/s „Nerm a" nadszedł do G dyni dnia 
16 lipca br. z ładunkiem  1.442 sk rzyń  cy tryn  
włoskich.

D nia  26 lipca br. zaw inął do G dyni s/s 
,,Lew ant“ z transportem : 4.611 skrzyń cy tryn  
włoskich, przeznaczonych dla Polski i 26 skrz. 
transito . Poza tym  nadeszły  m niejsze ilości 
owoców suszonych: ca  700 skrzyń su łtanek  
tureckich, ca 2.000 kg m igdałów  włoskich 
łuszczonych i 1.000 kg orzechów włoskich 
łuszczonych.

D la G dańska nadeszło 2.000 kg m igdałów  
włoskich bez łup in .

SY TUA CJA NA RYNKIJ TO W A RÓ W  K O L O 
NIALNYCH (28 VII 1937 R.)
W handlu  hurtow ym  tow arów  kolonial

nych nie zaszły p raw ie żadne zm iany w sto
sunku do poprzedniego okresu sp raw ozdaw 
czego. Zastój w obrotach spow odow ał duże 
s tra ty  d la n iek tó rych  firm  im portow ych, szcze
gólnie finansow o słabszych. W skutek zam ro
żenia kap ita łów  obrotow ych w sprow adzo
nych tow arach, firm y te s ta ra ją  się pozbyć się 
tow aru  naw et poniżej od koslztów w łasnych, 
aby ty lko up łynn ić  kap ita ł obrotow y. W nie- 
lepszej sy tuacji zn a jdu ją  się również p rzed 
siębiorstw a duże. Pomimo, iż dysponują  du 
żymi kapitałam i i nie po trzebu ją  w yzbyw ać 
się tow aru bez zarobku, tracą  one jednak
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p rzy  obecnym  zastoju, tak  samo jak i poprzed
nio ze w zględu na duże koszty adm in is tracy j
ne i handlow e. C zy s tra ty  te dadzą  się- w naj
bliższym  czasie w yrów nać, trudno jest po
wiedzieć, albowiem  na razie nie ma widoków 
polepszenia się sy tuacji. ®

Pom im o w strzym an ia  transakcy j w iąza
nych, im porterzy  tow arów  kolonialnych nie 
odczuw ają  dotychczas sku tków  odnośnego za
rządzenia. G dańsk, posiadając duże zapasy  
tow arów  z tran sak cy j w iązanych  rzuca  je  w 
w iększych ilościach na rynek . Im porterzy  
gdyńscy  tw ierdzą, że w ydane zarządzenie n a 
praw i dotychczasow y chaos w im porcie tow a
rów  kolonialnych  dopiero po w yzbyciu się 
w iększej ilości zapasów  poszczególnych to w a
rów przez kupców  gdańskich.

K aw a surow a.
Na rynkach  zagranicznych  tendencja 

zniżkow a p raw ie  na w szystkie ga tunk i kaw. 
U trzym ane *są jedynie  ceny na kaw ę niebie
ską kolum bijską gai. M anizales Excelso i Me- 
dellin Excelso oraz na kaw y z C entralnej 
A m eryki. N atom iast nieco zw yżkow ały ceny 
na kaw ę z Haiti.

N a ry n k u  k ra jow ym  sy tuac ja  bez zmian 
w stosunku do  poprzedniego okresu spraw oz
dawczego. Pomimo zakazu zaw ieran ia  no
w ych tran sak cy j w iązanych , nie odczuw a się 
na  razie  zwiększonego zapotrzebow ania ry n 
ku  na k aw y  b razy lijsk ie  i niebieskie z Am e
ry k i C en tralnej. C eny w ah a ją  się za kg to
w aru oclonego, p rzy  odbiorze z m agazynu im
portera: k aw a „Y ictoria 7 zl 3,75—5,85, Ka- 
p itan ia  4,00—4,10. Santos przeć. 4,20—4,40, 
przeciętne k aw y  niebieskie zł 4,20—5,20.

H e rb a ta
N a rynkach  zagranicznych tendencja 

mocna. Na ry n k u  krajow ym  natom iast sy tu a 
cja zupełnie spokojna. W skutek dużych zap a 
sów, jak ie  zn a jd u ją  się w m agazynach u im
porterów  z transakcy j w iązanych, kupcy k ra 
jowi, pomimo mocnej tendencji na rynkach  
zagranicznych  i zakazu zaw ieran ia  now ych 
tran sak cy j w iązanych  za jm ują  nadal stanow i
sko w yczekujące w pokryw aniu  zapotrzebo
w ania. O czekują  oni dalszej zniżki cen, co 
praw dopodobnie się nie ziści, gdyż w skutek  
w strzym ania  tran sak cy j w iązanych  ceny ra 
czej nieco się podniosą. C eny herbaty  w ahają  
się obecnie p rzy  odbiorze z m agazynu im por
tera  za tow ar oclony za 1 kg: Ceylon gaf.
przeć, zl 13,00— 13,75, S um atra  zł 12,60—13.00, 
herbaty  japońskie  zl 12,20—12,40.

K orzenie.
N a rynkach  zagranicznych na p ieprz ten 

dencja mocna. A rtyku łu  tego jest brak na ry n 
kach zagranicznych. N atom iast na ziele an 
gielskie (piment) ceny zniżkowe.

W k ra ju  p ieprz  Czarny sp rzedaw any  jest 
po cenie kosztu nabycia, i. j. po zł 4,50—4,60

za kg. C eny za cynam on bez zm iany. C eny 
na ziele angielskie zniżkowe. A rty k u ł ten 
sprzedaje  się już  po zł 5,70—6.00 za kg. C eny 
te odnoszą się do tow aru oclonego loco m aga
zyn im portera.

S y tuacja  w  hand lu  pieprzem  jest dla im 
porterów  niezrozum iała. B rak  tego a rty k u łu  
.na ry n k ach  zagran icznych  i m ocna na tych 
ry n k ac h  tendencja  pow inna była w yw ołać u 
nas znaczne ożyw ienie w  tym  a rtyku le , co 
jed n a k  nie m a m iejsca. Im porte rzy  są zdania, 
że a rty k u ł ten  m usi być  p rzem ycany  przez 
zieloną granicę i sp rzedaw any  po niższych ce
nach od cen firm  im portow ych.

M asło kakaow e.
Na ry n k ach  zagranicznych  tendencja  

zniżkow a. Zbyt w k ra ju  słaby . C eny rów nież 
zniżkowe. S padek  cen wynosi o 10—20 gr na 
kg w stosunku do cen z poprzedniego okresu.

O w oce suszone
C eny za śliwki zw yżkow ały  o 10 groszy 

na kg. Śliwki am erykańsk ie  sprzedaje  się po 
zł 1,50—1,60 zależnie od wielkości śliwek. 
Im porterzy  p rzew idu ją , że w sk u tek  b rak u  
śliw ek na  ry n k u  am erykańskim , ceny będą 
dalej zw yżkow ać. W handlu  burtow ym  in
nych  owoców p an u je  zupełny  zastój.

TR A N SA K CJA  NA GDYŃSKIM RYNKU 
OW O COW Y M .
W  czasie od 13 lipca do 27 lipca br. u rz ą 

dziły  przedsiębiorstw a aukcy jne  łącznie 
4 przetarg i, na k tó rych  w ystaw iono: 1.073
skrzyń  cy try n  włoskich. 719 skrzyń  pom a
rańcz hiszpańskich, 250 skrzyń  pom arańcz 
włoskich oraz 600 k la tek  w inogron holender
skich.

Z w ystaw ionych  ilości sprzedano:
973 skrzyń  Cytryn włoskich po 35—40 zl za

1 skrzynię
250 sk rzyń  pom arańcz włoskich po 0,72 zi za

I kg netto
600 k la tek  winogron holenderskich po 14—17

zł za 1 klatkę.
Pozostałe ilości tow aru w ycofano z powo

du b rak u  nabyw ców .
Szczegółowy przebieg aukcyj p rzedsta

w ia się następu jąco:

A u kc je  Oroocome Sp.  z o. o.
urządz iły  aukcję  dn ia  13 lipca br. w ysta 

w ia jąc  do p rze ta rg u  200 skrzyń cy try n  wło
skich i 250 sk rzyń  pom arańcz włoskich. Po
m arańcze w szystkie sprzedano po 0,72 zł za 
1 kg netto. C y try n  sprzedano 100 sk rzyń  po 
40 zł za 1 skrzynię.

P rzetarg  odbył się p rz y  udziale zaledw ie 
k ilku kupców , w skutek  czego au k c ja  nie m ia
ła żywego przebiegu.

N astępny p rze targ  urządzono dnia 21 ]ip- 
ca br. także p rzy  udziale małej liczby kupców
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(6), k tó rzy  jed n ak  zakup ili całą  w ystaw ioną 
11 ;J aukcję  pa rtię  873 sk rzyń  cy try n  w łoskich 
płacąc 35—40 zł za 1 skrzynię.

Bałtyckie A u k c je  Omocoroe Sp. z  o. o.
u rządz iły  dnia  15 lipca br. aukcję, na 

której w ystaw iły  719 skrzyń  pom arańcz hisz- 
Pańskidłi i 200 k la tek  w inogron holenderskich. 
Pom arańcze w ycofano z pow odu b ra k u  n a 
byw ców  — w inogrona w całości sprzedano po 
14 do 15 zl za 1 k latkę. Na aukc ji było obec
nych 9 kupców .

D n ia  21 lipca  br. odbyła się aukcja , na  
k tórej w ystaw iono 400 k la tek  w inogron ho
lenderskich. C ałą  p artię  sprzedano uzysku jąc  
■Wyższą cenę za czarny  gatunek , za b ia ły  n iż
szą.

C ena w ahała  się od 14,50 do 17 zl za 
1 klatkę.

P rzeta rg  odbył się p rzy  udziale  10 k u p 
ców.

Z przedstaw ionego w yżej przebiegu a u k 
cyj w idać b rak  zain teresow ania pom arańcza
mi, naw et cy trynam i, jedyn ie  w inogrona ho
lenderskie znalazły  chętnych  nabyw ców .

Zjaw isko to  obserw ow ane rokrocznie nie 
'Występowało w  ta k  silnym  stopniu  ja k  w  ro 
ku  bieżącym , jest jed n ak  w części w y tłu m a
czone pojaw ieniem  się na ry n k u  owoców 
św ieżych k rajow ych , ja k  np. jab łek , gruszek, 
śliw ek itp., k tó re  są pow ażnym  k onku ren 
tem  dla owoców południow ych w sezonie ich 
dojrzew ania , zwłaszcza, gdy  cena owoców 
południow ych jest stosunkow o w ysoka. —

W praw dzie w ysoka jest także  cena p ierw 
szych owoców krajow ych, cena ta  jednak  
z dniem  każdym  spada w m iarę n ap ływ u  owo
cu na rynek .

KRONIKA ZAG RANICZNA
K O N FE R E N C JA  PR O D U C EN TÓ W  KAWY.

Tegoroczna konferencja  producentów  k a 
w y została w yznaczona na  dzień 8 sierpnia 
br. O dbędzie się ona w H avanie. Nie jest jesz
cze dokładnie w iadom ym , k tó re  z k rajów  
p ro d u k u jący ch  kaw ę będą reprezentow ane na 
ten  konferencji. W  kołach am erykańskich  p a 
n u je  przekonanie, że w  konferencji wezm ą 
praw dopodobnie udzia ł poza B razylią  jedynie 
delegaci p roducen tów  k aw y  k ra jów  am ery
kańskich. Koła te w ątp ią , czy spo tkan ie  się 
rep rezen tan tów  producentów  kaw y  w yda po
w ażne rezu lta ty .

G rec ja .
S p rzy ja jąca  pogoda, ja k a  od dłuższego 

czasu p anu je  w  G recji pozw ala spodziew ać 
się dobrych  zb io rów  sułtanek. Na Kresie zbio
ry  spodziew ane są rów ne zeszłorocznym, jed 
n ak  ga tunek  tow aru  m a być  lepszy. N a Pelo
ponezie spodziew ane są  m niejsze o ca 10— 15% 
zbiory.

O bliczenia te  zależne są jeszcze od pogo
dy. Jeśli pogoda u trzy m a się do początku  
w rześnia br. tj. do  w łaściw ych zbiorów — 
obliczenia s taną  się realne.

2 K L A S O W E  K O ED U K A C Y JN E

LICEUM HANDLOWE
Z III K L A S Ą  D L A  SPEC JA LIZA C JI

W HANDLU MORSKIM
IZBY PR Z E M Y SŁO W O -H A N D LO W EJ  

^  ^  w  GDYNI <4 <4

p r z y j m u j e  u c z n i ó w  i u c z e n n i c e  
do klasy I po ukończeniu 4  klas g imnazjum  
nowego typu lub 6 klas gimn. s tarego  typu, 
do klasy III absolwentów 2 letnich l iceów  
i instytutów handlowych

D l a  z a m i e j s c o w y c h  i n t e r n a t

Szczegó łowe in formacje  w prospektach,  które 
wysyła bezpłatnie  S e k re ta r ia t  Liceum (Morska 79)
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Aukcje owocowe
w G d y n i

Spółka z o. o.

B i u r a :  Nabrzeże Francuskie

T e l e f o n y :  19-44 19-45 19-46

M A G A Z Y N :  19-47

GDYŃS KI  I MP OR T  
O W O C Ó W  

P O Ł U D N I O W Y C H

Hurtowa sprzedaż wszel
kich owoców południo
wych świeżych i suszo
nych. Dojrzewalnia bana
nów i pakownia owoców

!x\fż !x\5/ !>.\-/ Łv\-/ !xV5/ >xv5/ !x'-/ ŁWtź !X\-/ !x\~/ !>N

GDYNIA, ul. WŁADYSŁAWA IV 30
Telefony n r 21-85 i 12-87 

Adres telegraficzny: „ G D Y N 1 M O W P O L "

P olsk ie  T ow arzys tw o  

dla Handlu Bananami
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K I E  

SP. Z OGR. ODP.

W G D Y N I

 •  ___

NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 

DOJRZEWALNIA BANANÓW

ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN" - G D YN IA

T E L E F O N Y :

1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
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T e l e f o n y :  1 1 - 9 6  i 1 1 - 9 7 .  A d r e s  t e l e g r a f i c z n y :  „ B A N K I E R " .  B a n k  
B a n k  G o s p o d a r s t w a  K r a j ó w .  G d y n i a .  P . K .O .  W a r s z a w a  1 4 4 . 1 9 9

Gdyński Import Śledzi
właść.: L. M Y R E B O E

( G D Y N I A  H E R R I N G  I M P O R T )
Im port śledzi solonych, świeżych i mrożonych z N orw egii — Islandii — Anglii !►

Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 2 1 -8 4  i 2 8 - 8 4  

Adres telegraficzny: „ULIKI"   P. K. 0. Nr. 144.045

B. Bihowski

I M P O R T  Ś L E D Z I  
HERRINGS- IMPORT

G  O  Y N
Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna
T e le fo n  b iu row y :  2 8 - 6 3

KONTO P. K. O. 1 6 04 2  -  DOM B A N 
KOW Y DR J. KU G EL i S -KA W GDYNI 
A D RES TE LE G R .: „B IK O W “ GDYNIA

T o w a r z y s t w o  O k r ę t o w e  

P o ło w ó w  D a le k o m o rs k ic h

M E  W / l

S P Ó ŁK A  A K C Y JN A  w GDYNI

B I URO G D Y N IA  M o lo  R yback ie  
CENTRALNE: Te le fon  11-76 1 8 -3 7

A d re s  te legra f. „M e w a ryb “ 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY

b a z y  Scheveningen (Holandja)
morskie: Ostenda (Belgja)

B A N K I :  Bank Gospodarstwa Krajowego
Oddział w Gdyni
Powszechny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 
P. K, 0 . Warszawa Nr. 152615

P o l s k i e  ś l e d z i e  s o l o n e
z w ła s n y c h  p o ło w ów  na M orzu  Półn. 

W łasna  flo ty lla  rybacka
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KONFERENCJA W SPRAWIĘ MAGISTRALI 
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Nakładem  Izby Przem .-LIandlowej w Gdyni. — R edaktor od.pow. Leon Godlewski.
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA

Konferencjo w sprawie magistrali wodnej
Górny Slqsk — G dynia/G dańsk

Za asum pt do zajęcia się zagadnieniem  że
glugi śródlądow ej posłużył Izbie Przem ysło
w o-H andlow ej w  G dyn i podzia ł p rac y  m iędzy 
Izbam i, w prow adzony z dniem  11 m aja  1937 r. 
przez Zw iązek Izb  Przem .-H andlow ych. Na 
m ocy te j decyzji Izbie P rzem ysłow o-H andlo
w ej w  G dyni p rzy p a d ł w  udziale m iędzy in 
nym i genera lny  re fe ra t w  zakresie żeglugi 
śródlądow ej.

P ragnąc  w y w iązać się z poruczonego m an
datu . Izba  Przem ysłow o-H andlow a w G dyn i 
zw róciła sw oją uw agę przede w szystk im  na 
W isłę, k tó rą  sam a n a tu ra  p redestynu je  n a  głó
w ną a rterię  dróg w odnych w Polsce.

Poniew aż jed n ak  sp raw a regu lacji W isły 
nie jest zagadnieniem  regionalnym , ty lko  p ro 
blem em  o skali narodow ej. Izba  uznała , iż — 
przed  rozpoczęciem  p rac  nad  rozw iązaniem  te 
go zagadn ien ia  -— będzie rzeczą celow ą, a n a 
w et n iezbędną zapoznanie się z opinią co n a j
m niej sfer, bezpośrednio w  regu lacji W isły za
in teresow anych.

W  tym  celu Izba zw ołała w  dniu  9 Inn. 
posiedzenie połączonych Komisyj izbow ych — 
K om unikacy jno-T urystycznej i M orskiej p rzy  
w spółudziale  przedstaw icieli w ładz, członków  
ciał ustaw odaw czych, p rzedstaw icieli sam o
rządu  przem ysłow o - handlow ego, rolniczego, 
rzem ieślniczego, terytorialnego, o rgan izacy j go
spodarczych, rzeczoznaw ców  i p rzedstaw icie
li przedsięb iorstw  żeglugi śródlądow ej.

Za podstaw ę do dyskusji posłużyły  refe 
ra ty , w ygłoszone przez p rzedstaw icieli Izby, 
na tem aty , obrazujące zagadnienie z p u n k tu

w idzenia jego znaczenia ogólno-gospodarczego 
z uw zględnieniem  obecnego stanu  kom unika
cji śródlądow ej.

W iceprezes Izby  Inż. A. D ziedziul, p rze 
w odniczący Kom isji K om unikacy jno-T urysty 
cznej Izby , w  referacie  za ty tu łow anym  „Za
gadnienia  kom unikacy jne  w  Polsce”, położył 
głów ny nacisk n a  w ykazan ie  obecnej dom inu
jące j roli kolei w dziedzinie tran sp o rtu  oraz na 
w p ływ  po lity k i kolei państw ow ych  w zakresie 
ta ry f  przew ozow ych do portów  polskiego ob
szaru  celnego n a  ogólny stan  kolejn ictw a 
w Polsce. Po skonstatow aniu  ciężkiego stanu  
naszych kolei państw ow ych, spow odow anego 
koniecznością stosow ania n iskich ta ry f  p rzy  
przew ozie m asow ych tow arów  do naszych 
po rtów  m orskich, W iceprezes Inż. A. D ziedziul 
stw ierdził, iż jedynym , jego zdaniem , w y j
ściem z tego położenia b y łoby  odciążenie kolei 
od przew ozów  m ałow artościow ych tow arów  
m asow ych przez przerzucenie  tych  tow arów  
na tańszy  środek lokomocji, jak im  są drogi 
wodne. Postulatow i tem u zadośćuczynić może 
w p ierw szym  rzędzie regu lacja  W isły i po łą
czenie je j z po rtam i polskiego obszaru  celnego.

D rug i z kolei re fe ra t, w iążący  się ściśle 
z poprzednim  na tem at „M agistrala w odna 
a ta ry fy  kolejowe, m otoryzacja  tran sp o rtu  
i budow a dróg“ w ygłosił refe ren t Izb y  p. }. 
Zdanowicz, k tó ry  podkreślił, że na  P. K. P. n a 
łożono nadzw yczajne  zadan ia , w yn ika jące  
z konieczności zagw aran tow an ia  naszem u za
głębiu w ęglow em u uruchom ienia  i z koniecz
ności opanow ania  gospodarczego i techniczne



go naszego W ybrzeża. Pow ołując się na  fak t, 
że podstaw ą obro tu  w  naszych  po rtach  są to
w ary  masowe, eksportow ane drogą m orską, re 
feren t z ilu strow ał zw iązek, jak i zachodzi m ię
d zy  niskim i ta ry fam i kolejow ym i portow ym i 
i w ysokim i ta ry fam i w ew nętrznym i. Ponie
w aż podw yższenie ta ry f  portow ych  jest n ie 
możliwe, gdyż nasze tow ary  m asowe s trac iły 
by  zdolność konku rency jną  na  ry n k ach  za
granicznych , refe ren t doszedł do konkluzji, że 
przew óz tow arów  m asow ych m usi być  p rze 
rzu can y  na drogę tańszą  — w odną, zwłaszcza, 
że żegluga śródlądow a n ie jest wrogiem , ty lko  
jed y n y m  sojusznikiem  kolei.

D alsze w yw ody  refe ren ta  zm ierzały  do 
w ykazan ia , że m iędzy żeglugą śródlądow ą 
w ogóle, a p rzy  naszej s tru k tu rze  gospodarczej 
i geograficznej m agistra lą  w odną w  szczegól
ności zachodzi ja k  najściśle jszy  związek. 
W  konkluzji refe ren t stw ierdził, że żegluga 
śródlądow a, u su w ająca  z dróg kołow ych p rze 
wóz tow arów  m asow ych, stanie się jednym  
z czynników , sp rzy ja jący ch  rozw ojow i m oto
ryzac ji tran sp o rtu  oraz budow y i konserw acji 
dróg kołow ych.

Trzeci re fe ra t p. t. „M agistrala  w odna 
a przyszłość G dyni i O kręgu  C entralnego — 
Sandom ierz" w ygłosił D y rek to r Izby  d r  J. K u
likow ski. Po zobrazow aniu  n a  w stępie roli, ja 
k ą  po rt gdyński odgryw a już  obecnie w życiu  
gospodarczym  Polski oraz funkcji, ja k ą  drogi 
w odne śródlądow e odgryw ają  w  innych  p o r
tach  m orskich, p. dy rek to r K ulikow ski w ska
zał na  b rak i, istn iejące pod  tym  w zględem  
w Polsce oraz n a  dodatnie konsekw encje, ja 
kie może w yw rzeć na  s tru k tu rę  obrotu  tow a
rowego ta k  w ew nątrz  k ra ju , ja k  i w  stosunku 
do w ym iany  hand low ej z zagranicą, należy te  
użeglow nienie polskich dróg w odnych. S p raw 
ność kom unikacji w odnej śródlądow ej w y 
w rzeć pow inna, zdaniem  d y rek to ra  K ulikow 
skiego, rów nież pow ażny  w p ływ  na  rozw ój 
O kręgu  C entralnego—  Sandom ierz w  zakresie 
dostarczania  m u niezbędnych surow ców  oraz 
pow iązan ia  go z całym  k rajem , a z po rtam i 
G dyn ią  i G dańskiem  w szczególności. Po u w y 
pu k len iu  znaczenia, jak ie  m ają  drogi w odne 
śródlądow e w  innych  k ra ja ch  Europy, d y rek 
tor K ulikow ski w skaza ł na  rolę, ja k ą  drogi te 
mogą odegrać rów nież w  Polsce w  zakresie 
tra n z y tu  tow arów  obcych przez je j tery to rium  
i porty . W ykorzystan ie  w  ty m  celu polskich 
dróg w odnych podniosłoby konkurency jność  
po rtów  polskiego obszaru celnego w stosunku 
do innych  portów  europejskich, k o rzy s ta ją 
cych już  obecnie z połączeń drogą w odną ze 
sw ym  zapleczem . W  konk luzji p . d y rek to r K u 
likow ski stw ierdził, że n ie  ty lko  z p u n k tu  w i
dzenia  praw idłow ego rozw oju  p racy  naszej na  
w ybrzeżu  i w  G dyn i oraz z p u n k tu  w idzenia  
in teresów  gospodarczych całego k ra ju  i jego 
praw idłow ego rozw oju gospodarczego, lecz ró-' 
w nież d la  w ykorzystan ia  naszego położenia n a  
szlakach  h an d lu  m iędzynarodow ego i d la ra 

cjonalnej p racy  pow stającego O kręgu  C en tra l
nego — Sandom ierz, niezw łoczne p rzy s tąp ie 
nie do budow y m agistra li w odnej jest nieodzo
w ną koniecznością.

C zw arty  re fe ra t w ygłosił p. Ju lian  Rum - 
mel, R adca Izby, Przew odniczący  Izbow ej 
Kom isji M orskiej, na  tem at „K anał G dyn ia— 
Bydgoszcz". P a n  R adca R um m el przede 
w szystk im  podkreślił n iezw ykle  n isk i udział 
dróg w odnych w  Polsce w  ogólnym  tran sp o r
cie tow arów  innym i środkam i kom un ikacy j
nym i. D a je  się to ze szczególną dobitnością 
uw idocznić przez porów nan ie  z innym i k ra ja 
mi, k tó re  nie są pod w zględem  rozgałęzienia 
dróg w odnych w  bardz iej up rzyw ile jow anym  
położeniu, niż Polska. G dy  n. p. w  Niem czech 
przew ozy drogą w odną w ynoszą 31,6% ogól
nych  przew ozów , w  Czechosłow acji 20%, we 
F ran c ji 19,6%, to  w  Polsce stosunek ten  w y 
nosi zaledw ie 1 % . Z kolei p. R adca Rum m el 
podkreślił, że p rzy  now oczesnym  system ie 
budow y kanałów , możliwości pene trac ji w  
głąb k ra ju  sta tków  m orskich są coraz w ięk
sze, dzięki czem u daje  się u n ikać  kosztów , 
zw iązanych  z p rze ładunk iem  tow arów . T ym  
się tłum aczy, że w  ostatn ich  czasach wzm ogła 
się tendenc ja  do coraz in tensyw niejszej roz
budow y dróg w odnych czy to  przez odpo
w iednie regulow anie rzek, czy też przez b u 
dowę głębokich kanałów , ja k  to w idzim y n. p. 
w  Belgii, N iem czech i t. d.

Przechodząc do uzasadn ien ia  konieczno
ści 'budow y k a n a łu  G dyn ia  — Bydgoszcz, p. 
R adca Rum m el podkreślił, że kom unikacja  
śródlądow a z G dyn ią  n a tra f ia  na  n ieprzezw y
ciężoną przeszkodę n a tu ra ln ą  w  postaci od
c inka  m orskiego, dzielącego ujście W isły od 
po rtu  gdyńskiego. Ponadto  refe ren t u w y p u 
klił znaczenie k an a łu  d la północnej części Po
m orza, upośledzonej p o d  w zględem  m ożliw o
ści rozw oju gospodarczego z pow odu b ra k u  
w arunków  'natu ralnych , o czym  najw ym ow 
niej św iadczy  je j słabe zaludnienie. R adca 
Rum m el zakończył sw ój re fe ra t w skazaniem  
na konieczność p rzep row adzen ia  szczegóło
w ych studiów  n ad  trasą  przyszłego kanału , 
zaznaczając p rzy  tym , iż specjaliści już  orze
kli, że z p u n k tu  w idzenia technicznego 'budo
w a k a n a łu  G dyn ia  — Bydgoszcz jest m oż
liw a.

O sta tn i re fe ra t wygłosił R adca naszej 
Izby  inż. S. Z aw adzki na tem at „M agistrala 
w odna a sześcioletni p rogram  inw estycy jny". 
Po zobrazow aniu  stanu  obecnego naszych  
dróg w odnych oraz w aru n k ó w  żeglugi śró d 
lądow ej i po przy toczen iu  danych  cyfrow ych, 
zaw arty ch  w sześcioletnim  p lan ie  budow y 
dróg w odnych, inż. Z aw adzki położył głów ny 
nacisk  na  konieczność w ysunięcia sp raw y  
regu lacji W isły na  czoło zagadnień  wodno- 
kom unikacy jnych . Na poparcie tego tw ier
dzenia inż. Zaw adzki p rzy toczy ł identyczne 
poglądy, w ypow iedziane przez b. M inister
stw o R obót Pub licznych  w  r. 1931 oraz przez



tak  kom peten tne osobistości, ja k  prof. M. R y b 
czyński i pirof, d r  M. M atakiew icz. W  zw iąz- 
zku z tym  inż. Z aw adzki podkreślił koniecz
ność skoncentrow ania  całej energii i k a p ita 
łów przede  w szystk im  n a  budow ie m agistra li 
Wodnej, gdyż w szelkie inne roboty, p ro w a
dzone p rzy  regu lacji dróg w odnych poza tą  
m agistra lą  m ają  znaczenie d rugorzędne i po
w odują  jedyn ie  rozpraszan ie  energii i środ 
ków.

Po  re fe ra tach  w yw iąza ła  się obszerna 
dyskusja , w  k tó re j zab iera li głos m. in. pp . 
b. M inister O lszew ski, p rzedstaw iciel Polskiej 
K onw encji W ęglowej, inż. B. Przedpełsk i, p re 
zes W arszaw skiej Izb y  Rolniczej, d r  inż. Ża
czek, inż. W. K osydarski, inż. A. K onopka, 
przedstaw iciele  Izb  Przem ysłow o - H and lo 
w ych: w arszaw skiej, katow ick iej, k rak o w 
skiej i sosnow ieckiej i inni. Z aznaczyć należy, 
że w szyscy m ów cy w ypow iedzieli w y razy  
uznan ia  d la naszej Izb y  za podjęcie in ic ja ty 
w y  w  k ie ru n k u  zak tua lizow an ia  p rac  nad  b u 
dow ą m ag istra li w odnej G órny  Śląsk — G d y 
n ia/G dańsk  i podkreślili w ielkie znaczenie 
jak ie  m ag istra la  ta  może m ieć d la  życia go
spodarczego Polski. N iek tórzy  m ów cy w sk a
zyw ali na  trudności, jak ie  rea lizac ja  p rac  m o
że n a  sw ej drodze nap o tk ać  ta k  pod w zglę
dem  znalezienia odpow iednich środków  ja k  
i pcd  w zględem  sk ierow ania  n a  drogę w odną 
n iek tó rych  tow arów . N iem niej jed n ak  zam y
k a jąc  konferencję  p rzew odniczący  W icepre
zes Izb y  d r Sm oleń stw ierdził zgodną opinię

zebranych , iż regu lac ja  W isły i budow a m a
g istra li w odnej, łączącej G órny  Śląsk z n a 
szym i po rtam i jest zagadnieniem , k tórego rea 
lizac ja  pow inna być p o trak to w an a  jako  jedna  
z na jp iln ie jszych  potrzeb  gospodarczych. R ó
w nocześnie ustalono, iż problem  budow y k a 
na łu  G dyn ia  — Bydgoszcz może być  a k tu a ln y  
dopiero po rozw iązan iu  zagadn ien ia  regu lacji 
W isły. P oza  tym  przew odniczący  stw ierdził, 
iż p rzeb ieg  konferencji da je  podstaw ę do 
prześw iadczenia, że sam orząd gospodarczy — 
zainteresow ane Izb y  Przem ysłow o - H and lo 
we i Izb y  Rolnicze — sam orząd tery to ria lny , 
tudzież L iga M orska i K olonialna odpow iedzą 
p rzychy ln ie  n a  zaproszenie do w zięcia u d z ia 
łu  w  Komitecie, k tó ry  m a spow odow ać teore
tyczne  opracow anie ty ch  części p ro jek tu  b u 
dow y m agistra li w odnej, k tó re  dotychczas nie 
zostały  opracow ane, a  następn ie  za jąć  się m a 
przedstaw ieniem  tej sp raw y  czynnikom  decy
dującym .

Z przebiegu  obrad  konferencji w  dn iu  
9 sierpn ia  złożył d y rek to r Izb y  dr J. K u li
kow ski sp raw ozdan ie  na  posiedzeniu  R ady  
Portow ej p rzy  U rzędzie M orskim. W  zw iązku  
z tym  spraw ozdaniem  R ada  P ortow a stw ier
dziła, że in ic ja ty w a  Izb y  naszej b y ła  poży 
teczna i że zagadnienie  m agistra li w odnej 
G órny  Śląsk — p o rty  polskiego obszaru , jako  
w ażne, pow inno b y ć  n ad a l b adane  przez spe
c ja lne  b iu ro  z siedzibą w  G dyni. R ada  P orto 
w a  postanow iła rów nocześnie poprzeć ze swej 
s trony  p race  p rzy  organ izacji tego b iu ra .

WiADOMÔ
PO W R Ó T Z U R LO PU  PREZESA  IZBY.

Prezes Izb y  Przem ysłow o - H andlow ej w 
G dyn i p. S tan isław  Tor pow rócił w  dn iu  12 
sierpn ia  rb. z u rlo p u  i ob ją ł u rzędow anie w 
Izbie.

ZAPRZYSIĘŻENIE N O W Y C H  RZECZO
ZN AW CÓ W  IZBY.
D n ia  28 lipca  rb. u rzęd u jący  w iceprezes 

Izb y  d r W ładysław  Smoleń zaprzysiąg ł w  cha
rak te rze  rzeczoznaw ców  izbow ych inż. W ło
dzim ierza R ygla, jak o  rzeczoznaw cę dla sp raw  
budow lanych  i oszacow ań technicznych  i A le
k sa n d ra  W ia tra k a  jak o  rzeczoznaw cę dla 
kaw y.

Podczas zaprzysiężenia  obecni b y li  R adco
wie Izb y  p . F ranciszek  M arszał i K azim ierz 
M ucha oraz D y rek to r Izby  p. d r Józef K uli
kowski.

OBW IESZCZENIE M IN ISTRA PRZEMYSŁU 
I H A N D LU  O  ZM IANIE O PŁ A T  P O R 
TO W Y CH .
W  M onitorze Polskim  N r 177 ukazało  się 

obw ieszczenie M inistra  P rzem ysłu  i H and lu  
z dnia  27 Y II 37 r. o zm ianie op ła t portow ych, 
a m ianow icie:

W  ustęp ie  1 pozycji Y ta ry fy  opłat porto 
w ych  w  brzm ien iu  obw ieszczenia M inistra 
P rzem ysłu  i H an d lu  z dn ia  17 lu tego 1937 r. 
(Monitor Polski N r 42, poz. 58) G ru p a  A o trzy 
m uje  treść  n astępu jącą :
„G ru p a  A — węgiel kam ienny, b ry k ie ty , koks, 

za  każde  100 kg:
w  eksporcie . . . . . . z ł  0,02 
w im p o rc ie ....................... zł 0,075“.

Pow yższa zm iana ta ry fy  w chodzi w  życie 
5 dn ia  po  ogłoszeniu.
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ZAM ORSKIE O BRO TY  T O W A R O W E  P O R 
TU G D Y Ń SKIEG O W  MIES. L IPC U  BR. 
ORAZ W  O K R ESIE: STYCZEŃ — 
L IPIE C  BR.
Z am orskie o b ro ty  tow arow e p o r tu  g d y ń 

skiego w  m ies. lip cu  b r. o siągnęły  781.510,7 
ton  w obec rek o rd o w y ch  813.009,6 ton  w  m. 
czerw cu  brr. oiraz 627.959,8 ton  w in. lipcu  
1936 roku .

M iesiąc sp raw ozdaw czy  p rzy n o si n iez n a 
czny  3,8% -ow y sp ad ek  w porów nan iu  z re 
k o rdow ym i w y n ik am i m iesiąca czerw ca br. 
(813.009,6 ton) oraz, pow ażny  24,4%-ow y 
w zrost w  stosunku  do m iesiąca lipca  1937 
(627.959,8 toin).

D otychczasow e w y n ik i obro tów  zam or
skich p o rtu  (przyw óz i w yw óz łącznie) w 
ok resie  p ierw szych  s iedm iu  m iesięcy  (sty 
czeń — lip iec  b r . — 5.124.387 ton  w y k a z u ją  
20,9%-ow y w zro-i w  p o ró w n an iu  z ana log i
czni \ ni ok resem  czasu  ro k u  ub ieg łego  —
4.237,044,5 toin.

Na uzyskan ie  ty c h  ogó lnych  obro tów  za
m orsk ich  w  okresie : styczeń  — lip iec  br. 
(5.124.387 tom) złożył się p rzyw óz  zam orski
— 1.016.812,2 to n  o raz  w yw óz zam orski —
4.107.574,8 ton.

Przy w ćz zam orski w  okresie  p ie rw szy ch  
siedm iu  m iesięcy  b r. (1.016.812,2 to.n) w y k a 
z u je  pow ażny  54,3%-ow y w zrost w  p o ró w 
nan iu  z p rzyw ozem  w  ty m  sam ym  okresie  
cziasu ro k u  ubieg łego  (658.832,9 ton). M iesiąc 
lipiec wnosi pew ne nieznaczne osłabienie 
tem pa w zro stu  przywoziu, w ynoszące  w  p ie r 
w szym  półroczu rb. — 60,3 %, podczas gdy  
obecnie (styczeń — lipiec) ju ż  w spom niane 
54,3%. W yw óz zam orski w  okresie:: styczeń
— lip iec  b r. (4.107.574,8 toin) w y k a z u je  14,7 
p ro cen to w y  w zrost w  p o ró w n an iu  z. a n a lo 
g icznym  okresem  czasu  ro k u  ub ieg łego  
(3.578.211,6 toin).

N a leża łoby  p o d k reślić  w zm ożenie się 
w yw ozu, W  p rzec iw ień stw ie  do im portu  za
m orsk iego  ek sp o rt zam orsk i w zrasta  w  obec
n e j ch w ili szy b c ie j, w y k a z u ją c  (styczeń. — 
lip iec b. r.) 14,7%, podczas gdy  w okre
s ie : s tyczeń  — czerw iec  b r. 13,1%.

Im port zam orsk i w  m iesiącu  sp raw o
zdaw czym  (135.841,3 ton) w y k a z u je  pow ażny  
23,6% -ow y spadek  w  p o ró w n an iu  z re k o rd o 
w ym i 'w ynikam i im p o rtu  ziam. w  m iesiącu  
czerw cu  b r. (177.939,8 ton) oraz rów nie  po 
w ażn y  a le  w zrost 24,1% -ow y w  stosunku  do 
m. lip ca  1936 r. (109.480,— ton).

S padek  im portu  zarn, w  m, lipcu  rb. w 
'Dorównaniu z ub. m. czerw cem  spow odow a
ły  przede w szystkim  pozycje: złomu żelaz
nego — 53.029 t. (85.606 t.). ru d  różinych i w y- 
p a lk ó w  p iry to w y c h  — 18.658 i. (22.309 t.), n a 
sion  o leistych  — 2.976 t. (5.279 t.), ry żu  su 
row ego — 98 t. (7.684 t.), owoców  św ieżych —■ 
919 t. (2 173 t.), g a rb n ik ó w - -  1.092 t. (1.618 t.), 
fo sfo ry tów  — 3.234 t. (12.029 t.), w e łn y  —

497 t. (1.327 t.), b aw ełny  — 4.861 t. (5.578 t.), 
szm at — 1.003 t. (1.387 t.), kauczuk u — 358 i . 
(515 t.), p a p ie ru  i m a k u la tu ry  — 1.979 t. 
(2.066 t.), c e lu lo zy  — 971 i. (1.166 i ) ,  m eta li 
różnych  — 254 t. (427 t.), m ie d z i .— 849 t. 
(1.525 t.), k a w y  — 232 't. (312 t,), h e rb a ty  — 
87 t. (91 t.), korzeni — 52 t. (124 Ł), śledzi 
św ieżych  — 4 .t. (20 t.), a sfa ltu  — 10 t. (211 
1,), napo i a lkoho low ych  — 42 t, (161 t.S. p rz e 
tw orów  chem icznych  — 151 t. (244 t.), fa rb  — 
55 t. (116 t.), skór — 1.986 t. (2.014 1), oiraiz 
w y ro b ó w  gum ow ych — 110 t. (309 t.)

Spośród pow yższych  pozycy j zw raca  
u w a gę p o w ażn y  sp a d ek  p rzy w o zu  szeregu 
surow ców  hutn iczych , jak  złom u żelaznego 
i ru d  żelaznych. P ow ażny  ok. 50% -ow y sp a
d e k  w y k a z u je  p rzyw óz  nasion  o leistych , Do 
p rzy c z y n  w y b itn ie  sezonow ych n a leża ło b y  
zaliczyć spadek  p rzy w o zu  ry ż u  surow ego 
o raz  fosfory tów . Pozostałe; p o zy c je  w y k a 
z u ją  no rm alne  w ah an ia  in  m inus w  g ra n i
cach jed n eg o  m iesiąca.

Do p o zy cy j im portu , k tó re  w y k a z a ły  
-w m. sp raw ozdaw czym  w zrosi w  porówlna- 
n iu  z mb, mies. czerw cem  na leżą : k a k ao  — 
934 ł. (195 t.), ro śliny  i m ater. ro ślinne  — 
127 t. (23 t.), żyw ica  — 735 t. (680 t.), śledzie 
solone — 2.389 t. (395 1.), p i ry ty  — 11.107 1. 
(brak), tłuszcze i o le je  roślinne  — 356 t. 
(321 t.), tłuszcze zw ierzęce su row e  — 1.079 t. 
(697 t.), ty to ń  — 300 t. (246 t,), siarka, — 506 i. 
(72 t.), żużle T hom asa — 1:1.950 t. (2.800 t.), 
żelazo su row e — 736 t. (621 t.), m aszyny, 
a p a ra ty  i części — 512 t. (447 t.), o raz  samo
chody , m otocykle i części — 734 t. (487 t.)

Szczegółowo ilu s tru je  p rzyw óz zam orski 
w  in. lipcu rb. w  p o ró w n an iu  z ty m  sam ym  
m iesiącem  roku  ubiegłego poniższe zesta
w ien ie :

Im p o rt (tony)
L ipiec L ipiec
1936 1937

N asiona różne 552 14
nasiona  o le is te 740 2,976
ry ż  su row y 10.360 98
owoce św ieże 1.496 919
owoce suszone 397 109
k o n se rw y  owocowe 6 1
o rzech y  i m igda ły 8 44
k a w a 244 232
h e rb a ta 55 87
k ak ao 192 934
korzen ie 73 52
ro ślin y  i m ater. roślinne 37 127
żyw ica 372 735
śledzie św ieże 425 4
śledzie solone 2.049 2.389
ru d y  różne i w yp. p iry t. 9.575 18.638
p iry ty — 11.107
o.leie 199 116
sm oła i sm ary 6 38
asfalt 612 10
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tłuszcze i o le je  roślinne 392 356
tłuszcze zw ierzęce  sur. 1.140 1.079
tra n 90 245
n ap o je  a lk  oboli, i iinne 57 42
ty to ń 111 500
sia rk a 110 506
p rze tw o ry  chem iczne 223 151
fa rb y 57 55
garb n ik i 1.203 1.092
fo sfo ry ty 10.798 3.234
żużle T hom asa 7.136 11.950
sk ó ry 2.923 1.986
w ełna 1.190 497
odpadk i w e łn y 155 45
p rzęd za  w e łn ian a 39 34
b aw ełn a 6.604 4.861
o dpadk i b aw e łn y 120 193
p rzęd za  b aw e łn ian a 146 169
len, konopie,

sizal i im. w łókna  rośl. 78 22
ju ta 1.014 837
szm aty 1.227 1.003
kau czu k 351 358
w y ro b y  gum ow e 77 110
p a p ie r  i m a k u la tu ra 1.366 1.979
papa , te k tu ra — 40
celu loza 347 971
żelazo surow e 795 736
meitale różne 39 254
złom  ż e lazn y 33.813 53.029
m iedź 851 849
cyna 359 79
cy n k 43 1
w yr. żelazne i m eta low e 217 256
masizlyny, a p a ra ty  i części 775 512
części w agonów  i lokom . 189 224
sam ochody, m otocyk le

i części 79 734
różne 7.968 8.422

R azem  109.480 135.841

W zrost p rzyw ozu  zam. w mies. lipcu br. w 
po rów nan i u iz; tym  sam ym  m iesiącem  ro k  a 
ub ieg łego  spow odow ały  prizede wszysi k i ni 
p o zy c je : złom u żelaznego — 53.029 t. (33.813 
(.). ru d  różnych  i w ypiałków  p iry t ow ych —
18.638 t. (9.575 ,t.), p iry tó w  — 11.107 I.
(brak), nlaisioini o leistych  — 2.976 t. (740 t.). 
śledzi so lonych  —: 2.389 i . (2.049 t.) , żużli 
T hom asa — 11.950 t. (7.136 t.), celu lozy  — 
971 t. (347 t.) oraz sam ochodów, m otocykli 
i ich  części — 734 f. (79 t.)

S pad ły  'natom iast w  m. lip cu  b r. w  s to 
sunku  do tegoż m iesiąca 1936 ro k u  pozyc je : 
ryżu  surow ego' — 98 t. (10.360 t.j, owOiców 
św ieżych  — 919 t. (1.496 t.), owoców  su ro 
w ych  — 109 t. (397 1.), a s fa ltu  — 10 t. (612 t.), 
fo sfo ry tów  — 3.234 t. (10.798 t.), skó r — 1.986 
■t. (2.923 f.), w e łn y  — 497 t. (1.190 t.), o d p a d 
ków  w ełny  — 45 t. (155 t.), baw ełny  — 4.861 
t. (6.604 t.), ju ty  — 837 t. (1.014 t.), szm at —
1.003 t. (1.227 t.), oriaiz m aszyn, apalrafów 
i części — 512 t. (775 t.)

W  ok resie  p ie rw szy ch  s iedm iu  m iesięcy 
(styczeń — lipiec) rb. w zrost im p o rtu  zam or
skiego spow odow ały  w  p rzew ażn e j m ierze  
p o zy c je  (w naw iasach d an e  liczbow e za ten  
sam  okres Czasu 1936 ro k u ) : złom u żeiaZne- 
goi — 404.135 t. (190.273 t.), ru d  różnych  i w y- 
pałków  p iry tow ych  — 102.552 t. (45.061 t.), 
m iedzi — 9.094 t. (6.849 t.), szm at — 10.927 t. 
(5.855 t.), ow oców  św ieżych  — 34.213 t. 
(27.182 i ) ,  p iry tó w  — 19.746 t. (11.716 t.), fos
fo ry tó w  — 76.163 t. (69.322 t.), żużli Thom a- 
sia — 30.046 t. (23.236 t.), k a u c zu k u  — 4.153 t. 
(3.258 t.), p ap ie ru  — 12.718 t. (7.611 t.) o raz  
ce lu lozy  — 7.127 t. (3.299 t.)

D e c y d u jąc ą  roilę o d g ry w a ją  tu  n ad a l su
row ce hu tn icze  (złom żelazny , ru d y , pirylty) 
o raz surow ce naw ozów  sztucznych  (fosfory
ty  oraz żużle Thomasia).

W yw óz zam orski w  m iesiącu  sp raw oz
daw czym  (645.669,4 ton) w y k a z u je  n ieznacz
ny 1,6% -ow y w zrost w  p o ró w n a n iu  z w y w o 
zem  ub. m. czerw ca rb. (635.069,8 ton) o raz 
p o w ażn y  24,5% -ow y w zrost w  s tosunku  do 
m ies. lipca  1936 ro k u  (518.479,8 toin).

N ieznaczny  ten  w zrost w yw ozu spow o
do w ały  p rze d e  w szystk im  pozycje  (w n a 
w iasach  'dane liczbow e za m. czerw iec b r .) : 
w ęgla eksportow ego — 509.590 t. (470.868 i.), 
c u k ru  — 9.461 t. (2.458 t.), bekonów  — 1.903 
(t. ) 1.315 t.), jiaj — 3.179 i. (1.606 t.), m asła  —
1.444 t. (769 t.), cem entu  — 579 t. (267 t.), m e 
lasy  — 4.570 it. (2 t.), m ączk i k o s tn e j — 638 t. 
(116 t.), b a w e łn y  i odpadków  — 449 t. (185 i ) ,  
b a li i slupów  — 6.169 t. (4.154 t.), w y robów  
z d rzew a — 719 t. (535 i.), m ebli g ię tych  — 
538 t,. (521 t.), p a p ie ru  — 618 t. (415 t.), m eta li 
różnych  — 352 t. (185 t.), cynku  — 973 t. 
(633 t.) o raz b lac h y  cy n k o w ej — 283 t. 
(208 t.)

Z g ru p y  w y tw o ró w  m in e ra ln y c h  je d y 
n ie  w ęg ie l ek sp o rto w y  w y k a z u je  n ieznaczną 
nadw yżkę (ok. 39 tys. ton). D obre  rez u lta ty  
d a je  nada l g ru p a  w y tw orów  hodow lanych, 
j a k  beko n y , j a j a  i m asło.

Zw raca rów nież  uw agę ok. 4 -k ro tny  
w /ro si eksportu, cuk ru  pom im o pew nych  
tendency j w głębi k ra ju  do zm niejszenia te- 
gO' ek spo rtu . — S padek  w y k a z a ły  pozycje  
następu jące  (w naw iasach  dane z ub. m. 
Czerwca b r . ) : s łó d  — 1.512 t. (2.482 t.), owoce 
św ieże — 47 t. (260 t.), szy n k i i inne  p ek lo 
w an e  — 200 t. (225 t.), sól — b ra k  (692 t.), 
w ęg ie l b u n k ro w y  — 50.295 t. (63.952 i.), 
koks — 17.347 t. (29.175 t.), tłuszcze zw ie rzę 
ce — 101 t. (943 t.), p rze tw o ry  m ięsne —
1.082 t. (1.368 t.), napoje  alkoholow e — 6 t. 
(10 t.), sp iry tu s  — b ra k  (5 t.) , siałmiak — 70 t. 
(101 t.), k a rb id  — 14 t. (197 t.) , b ie l cynkow a
— 453 t. (732 t.), s a le tra  — 11 t. (17 t.), s ia r
czan am onu  — b ra k  (594 i ) ,  sk ó ry  — 228 t. 
(265 t.), tk a n in y  — 703 t. (731 t.), d rzew o 
ta rte  — 15.215 1. (18.520 t.), d y k ty  i fo rn ie ry
— 1.502 t. (1.585 t.), p a p a  i te k tu ra  — 181 t.

9



ZAM ORSKIE O BRO TY  TO W A R O W E  P O R 
TU G D Y Ń SK IEG O  W  MIES. L IPC U  BR. 
ORAZ W  O K R ESIE: STYCZEŃ — 
L IPIE C  BR.
Zam orskie oibroty tow arow e p o r tu  g d y ń 

sk iego  w 111 i cs. lip cu  b r. o siągnęły  781.510,7 
ton  w obec rek o rd o w y ch  813.009,6 ton  w  m. 
czerw cu  b r . o raz  627.959,8 ton  w  m. lipn i 
1936 roku .

M iesiąc sp raw ozda w czy p rzy n o si n iezna
czny 3,8% -ow y sp ad ek  w p o ró w n an iu  z re 
ko rdow ym i w y n ik am i m iesiąca czerw ca br. 
(813.009,6 ton) oraz, pow ażny  24,4%-ow y 
w zrost 'w s tosunku  do m iesiąca lip ca  1937 s. 
(627.959,8 toin).

D otychczasow e w y n ik i obro tów  zam or
skich p o rtu  (przyw óz i w yw óz łącznie) w 
ok resie  p ie rw szy ch  ,siedm iu  m iesięcy  (sty
czeń — lipiec b r. — 5.124.387 ton  w y k a z u ją  
20,9%-ow y w zrost w p o ró w n an iu  z an a lo g i
cznym  o k resem  czasu  ro k u  ubieg łego  —
4.237.044.5 toin.

Na u z y sk an ie  ty c h  ogólnych  obrotów  za
m orsk ich  w  okresie : styczeń  — .lipiec br. 
(5.124.387 toin) złożył się p rzyw óz zam orski
— 1.016.812,2 to n  oiraz w yw óz zam orski —
4.107.574,8 ton.

Prlzywóz 'zam orski w  okresie  p ie rw szy ch  
siedm iu  m iesięcy  b r . (1.016.812,2 toin) w y k a 
z u je  pow ażny 54,3%-ow y w zrost w  p o ró w 
n a n iu  z, p rzyw ozem  w  tym  sam ym  okresie  
czasu  ro k u  ubieg łego  (658.832,9 ton). M iesiąc 
lipiec wnosi pew ne nieznaczne osłabienie 
tem pa w zro stu  p rzyw ozu , w ynoszące w  p ie r 
w szym  p ó łro czu  rb. — 60,3%, podczas gdy  
obecnie  (styczeń — lipiec) ju ż  w spom niane 
54,3%. Wywóiz zam orski w  o k res ie : styczeń
— lip iec  b r. (4.107.574,8 toin) w y k a z u je  14,7 
p ro cen to w y  w zrost w  p o ró w n an iu  iz a n a lo 
g icznym  okresem  czasu ro k u  ub ieg łego  
(3.578.211,6 ton).

N ależałoby1 p o d k reś lić  w zm ożenie się 
w yw ozu. W  p rzec iw ień s tw ie  do im portu  za
m orsk iego  ek sp o rt zam orsk i1 w zrasta  w  obec
n e j ch w ili szy b c ie j, w y k a z u ją c  (styczeń — 
lipiec b. r.) 14,7 %, podczas gdy  w okre
sie: s tyczeń  — czerw iec  b r. 13,1%.

Im port zam orski w  m iesiącu  spraw o
zdaw czym  (135.841,3 ton) w y k a z u je  po w ażn y  
23.6%-ow y spadek  w  p o ró w n an iu  z re k o rd o 
w ym i w y n ik am i im p o rtu  ziam. w  m iesiącu  
czerw cu  b r . (177.939,8 ton) oraz rów nie  po 
w ażn y  a le  w zrost 24,1%-ow y w  stosunku  do 
m. lip ca  1936 r. (109.480,— ton).

S padek  im p o rtu  zam. w  m, lipcu  rb . w 
'D o r ó w n a n i u  z ulb. m. czerw cem  spow odow a
ły  przede w szystk im  pozycje: złom u żelaz
nego — 53.029 t. (85.606 t.), ru d  różnych  i w y- 
p a lk ó w  p iry to w y c h  — 18.658 i. (22.309 t.), n a 
sion  o leistych  — 2-976 t. (5.279 t.), ryżu  su 
row ego — 98 t. (7.684 1.), ow oców  św ieżych  ■—• 
919 t. (2 173 t.), g a rb n ik ó w  — 1.092 t. (1.618 U , 
fosfo ry tów  — 3.234 t. (12.029 t.), w e łn y  —

497 t. (1.327 t.), baw ełny  — 4.861 i. (5.578 t.), 
szm at — 1.003 t. (1.387 Ł), kauczuku  — 358 i . 
(515 t.), p a p ie ru  i m a k u la tu ry  — 1.979 t. 
(2.066 t.), celu lozy — 971 t. (1.166 t.), m eta li 
różnych  — 254 t. (427 t.), m iedzi — 849 t. 
(1.525 t.), k a w y  — 232 i. (312 t.). h e rb a ty  —. 
87 t. (91 t.), koirlzeni — 52 t. (124 t.), śledzi 
św ieżych  — 4 i. (20 t.), asfa ltu  — 10 t. (211 
i,), n apo i a lkoho low ych  — 42 t. (161 t.), p rz e 
tw orów  chem icznych  — 151 t. (244 t.), fa rb  — 
55 t. (116 t.), skó r — 1.986 t. (2.014 t.), o raz  
w y ro b ó w  gumiowych — 110 t. (309 t.)

Spośród pow yższych  p o zy cy j zw raca  
uw agę pow ażny spadek  p rzy w o zu  szeregu  
surow ców  hu tn iczych , jak  złom u żelaznego 
i ru d  żelaznych. Pow ażny  ok. 50% -ow y sp a
dek  w y k a z u je  p rzyw óz  nasion  o leistych . Do 
p rzy c z y n  w y b itn ie  sezonow ych należałoby  
zaliczyć spadek  p rzy w o zu  ry żu  surow ego 
o raz  fosfory tów . Pozostałe; p o zy c je  w y k a 
z u ją  no rm alne  w iahania in  m inus w  g ra n i
cach jed n eg o  m iesiąca.

D o po zy cy j im portu , k tó re  w y k a z a ły  
-w m. sp raw ozdaw czym  w zrost w  po rów na

l i  i u z ub. m ieś. czerw cem  na leżą : kak ao  —  

934 t. (195 i.), ro śliny  i m uter, ro ślinne  — 
127 t. (23 i.), żyw ica  — 735 t. (680 t.), śledzie 
siołone — 2.389 t. (395 t.), p i ry ty  — 11.107 1. 
(brak), tłuszcze i o le je  ro ślinne  — 356 t. 
(321 i.), tłu szcze  zw ierzęce su row e — 1.079 t. 
(697 t.), ty to ń  — 300 t. (246 t.), siarka, — 506 t. 
(72 i.), żużle T hom asa — 11.950 t. (2.800 t.), 
żelazo su ro w e  — 736 t. (621 t.), m aszyny, 
a p a ra ty  i części — 512 t. (447 t.), o raz  samo
chody, m otocyk le  i części — 734 t. (487 t.)

Szczegółowo ilu s tru je  p rzyw óz zam orski 
w  m. lipcu rb . w  p o ró w n an iu  z ty m  sam ym  
m iesiącem  ro k u  ubiegłego poniższe zesta
w ien ie  :

Im p o rt (tony)
L ipiec L ip iec
1936 1937

Nasienna różne 552 14
nasio n a  o le iste 740 2.976
ry ż  su row y 10.360 98
owoce świeżei 1.496 919
owoce suszone 397 109
k o n se rw y  owocow e 6 1
orzechy  i m igda ły 8 44
k aw a 244 232
h e rb a ta 55 87
k ak ao 192 934
ko rzen ie 73 52
ro ślin y  i m ate r. roślinne 37 127
żyw ica 372 735
śledzie św ieże 425 4
śledzie  solone 2.049 2.389
ru d y  różne i w yp . p iry t. 9.575 18.638
p iry ty — 11.107
o le je 199 116
sm oła i sm a ry 6 38
asfalt 612 10
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tłuszcze i o le je  roślinne 392 356
tłuszcze zw ierzęce  sur. 1.140 1.079
tra n 90 245
n ap o je  alkoholi, i inne 57 42
ty to ń 111 300
sianka 110 506
p rz e tw o ry  chem iczne 225 151
fa rb y 57 55
g arb n ik i 1.203 1.092
fo sfo ry ty 10.798 3.234
żużle T hom asa 7.136 11.950
sk ó ry 2.923 1.986
w ełna 1.190 497
o d p ad k i w e łn y 155 45
p rzęd za  w e łn ian a 39 34
b aw ełna 6.604 4.861
o dpadk i b aw e łn y 120 193
p rzędza  b aw e łn ian a 146 169
len, konopie,

s izal i  iin. w łó k n a  rośl . 78 22
j u ta 1.014 837
szm aty 1.227 1.003
k auczuk 351 358
w y ro b y  gum owe 77 110
p a p ie r  i m a k u la tu ra 1.366 1.979
papa, te k tu ra — 40
celu loza 347 971
żelazo surow e 795 736
m eta le  różne 39 254
złom  ż e la z n y 33.8:13 53.029
m iedź 851 849
cyna 359 79
cy n k 43 1
w yr. żelazne i m etalow e 217 256
m aszyny, a p a ra ty  i części 775 512
części w agonów  i lokom . 189 224
sam ochody, m otocyk le

i części 79 734
różne 7.968 8.422

R azem  109.480 135.841

W zrost p rzyw ozu  zam. w  mies. lipcu  br. w 
p o ró w n an iu  iz; tym  sam ym  m iesiącem  ro k u  
ubieg łego  spow odow ały  p rze d e  wszystkim , 
p o zy c je : złom u żelaznego — 53.029 t. (33.813 
t.), rud  różnych  i w y p a łk ó w  p iry to w y c h  —
18.638 t. (9.575 Ł), p iry tó w  — 11.107 t.
(brak), nasion o le is ty ch  — 2.976 t. (740 i.), 
śledizi solony cli — 2.389 i. (2.049 !.). żużli 
T hom asa — 11.950 t. (7.136 t.), ce lu lozy  — 
971 t. (347 t.) oraz sam ochodów, m otocykli 
i ich  części — 734 t. (79 t.)

S p ad ły  n a to m ia s t w  m. lip cu  b r. w  s to 
sunku  do leigoż m iesiąca  1936 ro k u  p o zy c je : 
ry żu  su row ego  — 98 t. (10.360 t.) , owloców 
św ieżych  — 919 t. (1.496 t.), owoców  su ro 
w ych  — 109 t. (397 t.), a s fa ltu  — 10 t. (612 t.j, 
fo sfo ry tów  — 3.234 t. (10.798 t.) , sk ó r  — 1.986 
t. (2.923 it.), w e łn y  — 497 t. (1.190 t.), o d p a d 
ków  w ełny  — 45 t. (155 t.), baw ełny  — 4.861 
t. (6.604 t.), ju ty  — 837 l. (1.014 i.), szm at —
1.003 t. (1.227 t.) , oriaiz m aszyn, apalratów  
i części — 512 t. (775 t.)

W  o k res ie  p ierw szych  siedm iu  m iesięcy  
(styczeń — lipiec) rb. wzrost im portu  zam or
skiego spow odow ały  w  p rzew ażn e j m ierze  
p o zy c je  (w naw iasach  d an e  liczbow e za ten  
sam  okres czasu 1936 ro k u ) : złom u żelazne
go — 404.135 t. (190.273 t.), ru d  różnych  i w y 
pałków  p iry tow ych  — 102.552 t. (45.061 t.), 
m iedzi — 9.094 t. (6.849 t.), s ,zm at— 10.927 t. 
(5.855 it.), owoców św ieżych  — 34.213 t. 
(27.182 t ) ,  p iry tó w  — 19.746 t. (11.716 t.), fos
fo ry tó w  — 76.163 t. (69.322 1.), żużli T hom a
sa  — 30.046 t. (23.1236 l.t. k au czu k u  — 4.153 t. 
(3,258 i.), p ap ieru  — 12.718 i, (7.611 t.) o raz  
celulozy — 7.127 t. (3.299 t.)

D e c y d u jąc ą  ro lę o d g ry w a ją  iu  n ad a l su 
row ce hu tn icze  ((złoim żelazny, rudy , p iry ty ) 
o raz surow ce naw ozów  sztucznych  (fosfory
ty  oraz żużle Thom asa).

W ywóz zam orsk i w  m iesiącu  sp raw oz
daw czym  (645.669,4 ton) w y k a z u je  n ieznacz
n y  1,6%-ow y w zrost w  p o ró w n an iu  z w y w o 
zem  uh. m. czerw ca rb. (635.069,8 ton) o raz 
pow ażny 24,5%-ow y w zrosi w  stosunku do 
m ies. liipca 1936 roku  (518.479,8 toin).

N ieznaczny  ten  wizirost w yw ozu spow o
d ow ały  p rze d e  w szystk im  p o zy c je  (w n a 
w iasach  dane  liczbow e za m. czerw iec b r .) : 
w ęgla eksportow ego — 509.590 t. (470.868 t.), 
c uk ru  — 9.461 1. (2.458 t.), bekonów  - -  1.903
i. ) 1.315 1.), jtaj — 3.179 t. (1.606 t.), m asła  —
1.444 t. (769 t.), cem en tu  — 579 t. (267 t.), m e 
lasy  — 4.570 it. (2 i.), m ączki k o s tn e j — 638 t. 
(116 t.), baw ełny  i odpadków  — 449 t. (185 t.), 
b a li i s łupów  — 6.169 t. (4.154 t.), w y robów  
z d rze w a  — 719 t. (535 t.), m eb li g ię ty ch  — 
538 t. (521 t.), p a p ie ru  — 618 t. (415 t.), m etali 
różnych  — 332 t. (185 t.), cyn k u  — 973 t. 
(633 i.) o raz b lac h y  cy nkow ej — 283 t. 
(208 t.)

Z g ru p y  wytwtoirów m in e ra ln y c h  je d y 
n ie  w ęgiel e k sp o rto w y  w y k a z u je  n ieznaczną 
Pad  w yżkę  (ok. 39 tys. tom). D obre  rez u lta ty  
d a je  n ad a l g ru p a  w y tw o ró w  hodow lanych , 
j a k  b ek o n y , j a j a  i m asło.

Z w raca  rów nież uw agę ok. 4 -k ro tn y  
w zrost ek sp o rtu  cukru  pom im o pew nych  
tendeńcy j w  głębi k ra ju  do zm niejszenia te- 
gOi eksportu . — S padek  w y k a z a ły  po zy c je  
n astępu jące  (w naw iasach  dane z ub. m. 
czerw ca b r .) : słód — 1.512 t. (2.482 t.), owoce 
św ieże — 47 t. (260 i.), szy n k i i inne p e k lo 
w ane — 200 t, (225 t.), sól — b ra k  (692 t.), 
w ęg ie l b u n k ro w y  — 50,295 t. (63.952 t.), 
koks — 17.347 t. (29.175 t.), tłuszcze zwierlzę- 
ce — 101 t. (943 t.), p rze tw o ry  m ięsne —
1.082 t. (1.368 1.), napo je  alkoholow e — 6 t. 
(10 t.), spirytmsi — b ra k  (5 t.), sa lm iak  — 70 i. 
(101 t.), kairh id  — 14 t. (197 t.), b ie l cynkow a
— 453 t. (732 t.), s a le tra  — 11 t. (17 t.), s ia r
czan am onu — b ra k  (594 t.), skó ry  — 228 t. 
(265 i ) ,  tk a n in y  — 703 t. (731 t.), d rzew o 
ta r te  — 15.215 t. (18.520 t.), d y k ty  i fo rn iery
— 1.502 t. (1.585 t.), p ap a  i te k tu ra  — 181 t.
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(212 t.), ce lu lo za  — 397 1. (1.003 t.), żelazo 
■surowe — 533 1. (778 i.), żelazo hand low e — 
4.463 t. (12.004 t.), w y ro b y  żelazne i m eta lo 
w e — 1.569 1. (1.964 t.), sz y n y  k o le jo w e  — 
b ra k  (4.019 t.) oraz r u ry  że liw ne  i żelazne — 
1.776 1. (3.678 t.)

Spośród pow yższych  p o zy cy j zw raca  
uw agę spadek  ek sp o rtu  w y tw orów  m in e ra l
nych, j a k  koks i b u n k ie r . Z m niejszy ł się 
rów nież e k sp o rt p ro d u k tó w  chem icznych  
(siarczan  am onu, s a le tra , b ie l cynkow a, k a r 
b id  itd.) W  ro k u  b ieżącym  ta k  dobrze zap o 
w ia d a ją c y  się ek sp o rt d rzew a  ta rteg o  z a ła 
m ał się. M iesiąc sp raw ozdaw czy  w nosi d a l
sze zm n ie jszen ie  siię ek sp o rtu  ta rc ic y  w  p o r 
cie gdyńskim . Z m niejszy ł się rów nież b a r 
dzo p o w ażn ie  ek sp o rt p ro d u k tó w  hu tn iczych .

Szczegółowo ilu s tru je  w yw óz zam orski 
w  m. lip c u  rb. w  p o ró w n an iu  z ty m  sam ym  
m iesiącem  ro k u  ub ieg łego  poniższe z esta 
w ien ie  :

L ip iec
1937

3
738

170
1.512

47
4

67
200

1.903
2

3.179
1.444

579

509.590
50.295
17.347

38
101

1.082
9.461

6
850

4.570

70 
14 
18

638 
453

11

228 
703

10

E k sp o rt (tony) 

S trączkow e

L ipiec
1936

m ąk a  ryżow a 600
m ąka 25
m ąka  p as tew n a 101
ryż 691
słód 2.265
ow oce św ieże 75
k o n se rw y  owocowe —
n asiona  i ro śliny 161
szynk i i  inne  p ek low ane  108
b ek o n y 1.806
d ró b  i p tac tw o  b ite 15
ja ja 2.412
m asło 1.522
cem ent 2.125
sól 117
w ęgie l ek sp o rto w y 403.350
w ęgiel b u n k ro w y 28.350
koks 12.500
o le je  i p a ra fin a 2
tłuszcze zw ierzęce 194
p rz e tw o ry  m ięsne 1.171
cu k ie r 5.054
n a p o je  alkoholow e 5
m ak u ch y 1.727
m elasa —
w y tło k i b u raczan e 155
soda 62
salom jak 53
k a rb id 213
fa rb y 20
m ączka kostna —
b ie l cyn k o w a 542
sól po tasow a 276
sa le tra ‘—
sia rczan  -micnu ■—■
sk ó ry 90
tk a n in y 1.025

b aw ełn a  i  o d p ad k i 101 449
b ale  i s łupy 210 6.169
drzew o ta r te 29.297 15.215
w y ro b y  z, d rzew a 984 719
k le p k i 165 143
d y k ty  i fonn iery 1.539 1.502
mebile gięte 529 538
w y ro b y  k o szy k arsk ie 66 74
p a p ie r 662 618
p a p a  i te k tu ra 236 181
celuloza 795 397
żelazo surow e 102 533
żelazlo hand low e 4.378 4.463
m eta le  różne 135 332
w y r. żelazne i m eta low e 1.469 1.569
szy n y  k o le jo w e 3.119 —

r u ry  żeliw ne i żelazne 2.003 1.776
cynk 1.739 973
b lach a  cyn k o w a 363 283
różne 3.776 4.416

R azem 518.480 645.669

ja k  z pow yższego zestaw ien ia  w y n ik a  
w zrost wywoizu zam orskiego  w ni. sp raw oz
daw czym  w porów naniu  z analog iczny  m 
m iesiącem  ro k u  ubieg łego  spow odow ały  
p rzed e  w szystk im  p o zy c je : w ęg ła  ek sp o rto 
wego' — 509.590 t. (403.350 t.),, w ęg la  b u n k ro 
wego — 50.295 t. (28.350 t.), k ek su  — 17.347 t. 
(12.500 t.), c u k ru  — .9.461 t. (5.054 t.), m elasy  
— 4.570 t. (brak), h a li i. s lupów  — 6.169 t. 
(210 i.)

Z w raca natom iast uw agę pow ażny  spa
d e k  ek sp o rtu  ta rc ic y  — 15.215 i. (29.297 t.), 
s łodu  — 1.512 t. (2.265 t.), cem entu  — 579 1. 
(2.125 t.), szy n  k o le jo w y c h  — b ra k  (3.119 t.}, 
r u r  że liw nych  i że laznych  — 1.776 f. (2.003 t.), 
c y n k u  — 973 t. (1.739 t.) oraz b lac h v  cyn k o 
w e j — 283 i. (363 t.)

E kspo rt zam orski w  ok resie  p ierw szych  
s iedm iu  m iesięcy  (styczeń — lipiec) rb. w y 
k a z u je  w zrost g łów nie dzięk i pozyc jom  (w 
naw iasie  diaine za ten  sam  okres czasu  ro k u  
ubiegłego) w y tw o ró w  m in e ra ln y ch : w ęgla
eksportow ego  — 3.126.543 t. (2.753.883 t.;, 
w ęg la  bunk row ego  — 330.451 t. (210.676 t.), 
o raz  k o k su  — 144.163 t. (119.668 t.). Poza 
g ru p ą  m in e ra ln ą  d o b re  re z u lta ty  d a je  n ada l 
g ru p a  w y tw o ró w  hu tn iczych , ja k :  żelazia
hand low ego  — 57.492 t. (45.115 t.), szyn k o le 
jo w y ch  — 39.710 t. (3.246 t.), ru r  że liw nych  
i że laznych  — 19.435 t. (14.123 t.) o raz w y ro 
bów  żelaznych  i m eta low ych  — 19.540 t.
(10.806 t.) Spośród p ro d u k tó w  ro ln iczych  
i hodow lanych u trz y m u ją  się n ad a l na w y 
sokim  poziom ie: słód  — 17.712 t. (17.238 t.), 
szynk i i in n e  p ek lo w an e  — 3.697 t. (526 i.), 
o raz  m asło — 6.053 t. (3.052 i.) O m aw ia jąc  
ek sp o rt g ru p y  płodów  hodow lanych  n a le ż a 
łoby  zw rócić  uw agę na stosunkow o pow aż
n y  sp a d ek  e k sp o rtu  j a j  — 9.797 t. (14.255 t.) 
Z g ru p y  w y tw orów  chem icznych  (Wzrasta 
pow ażn ie  ek sp o rt: s ia rczanu  am onu —



32.536 t. (13.424 t.), bieli. cynkow ej — 4.065 t. 
(2.185 i.), so li p o taso w ej — 2.550 t. (726 t.) 
oraz fa rb  — 135 t. (57 i.) Ja k  ju ż  w spom nia
no w y że j ro k  b ieżący  p rz y n o s i bardzo  po
w ażne, gdyż ok. 50% -owe obniżenie się e k s 
p o r tu  ta rc ic y  — 85.864 t. (152.880 t.) o raz  
Joali i s łupów  — 10.753 t. (18,070 t.)

R uch istatków w m iesiącu  sprawoizdaw- 
czym  w przeciw ieństw ie do obrotów  tow aro
w ych  w y k a z u je  w zrost ilości oraz p o jem 
ności sta tków . P rzyszło  bow iem  528 (509) 
s ta tk ó w  o po jem ności 533.422 n. r. t. (497.467 
n. r. t.), wyszło, zaś 537 (507) s ta tków  o po
jem ności 535.046 m. r. t. (486.091 n. r. t.)

K ole jność  bander u k sz ta łto w ała  się n a 
s tępu jąco : P o lsk a  — 1 m iejsce , S zw ecja  — 2, 
D an ia  — 3, N iem cy — 4, A nglia  — 5, F in 
lan d ia  — 6, W łochy — 7, N orw egia — 8, 
F ra n c ja  — 9, S tan y  Z jedn. Am. P. — 10, G re 
c ja  — 11, Ł otw a — 12, E ston ia  — 13, H o lan 
d ia — 14, W. M. G dańsk  — 15, W ęg ry  — 16, 
oraz P an am a — 17. O gółem  rep rezen tow ane  
b y ły  b a n d e ry  17 (18) państw , p rz y  cizym 
b a n d e ra  p o lsk a  p rzesu n ę ła  się na n ad er 
rzadko  za jm ow ane przez siebie 1 m iejsce.

Ś redni to n aż  s ta tk u , zaw ija jąceg o  do 
G dyn i w  m. lip cu  rb. w yniósł 1.010,3 n. r. t. 
(977,3 n. t . t.) Ś redni po stó j s ta tków  w  p o r 
cie w yniósł 50,8 goidzin. Ś rednia  ilość s ta l-

P o lska 59 89.335 63 90.352
W. M. G dańsk 6 1.161 6 1.440
Anglii a 23 44.987 24 43.275
D an ia 77 49.446 79 50.780
F sńm ia 23 15.731 23 13.765
F in la n d ia 31 35.339 32 34.536
F ra n c ja 5 30.586 5 30.586
G recja 7 18.521 7 18.191
H oland ia 22 7.205 21 7.554
Ł otw a 20 16.499 19 16.414
N iem cy 72 46.144 71 45.346
N orw egia 39 32,663 41 31.958
P anam a — — 1 437
S tany  Z jedn. A. P. 8 26.594 10 33.531
Szw ecja 123 86.272 123 85.928
W ęg ry 1 348 1 346
W łochy 1.2 34.593 U 30.607

R azem 528 533.422 537 535.046

R uch pasażerów  ma sk u te k  sezonu licz
nych  w ycieczek  m orsk ich  w y k a z u je  pow aż
ne ożyw ienie. P rz y je c h a ło  bow iem  3.018 
(1.151) p asażerów  w  tym : z A nglii — 154,
A rg e n ty n y  — 5, B elgii — 47, B razy lii — 1, 
D an ii — 210, Estonii — 10, F in lan d ii — 13, 
F ra n c ji  — 150, H o land ii — 14, N iem iec — 1,

ków, p rze b y w a ją cy c h  jednocześn ie  w  p o r 
cie w ynosiła  48 (58).

R uch sta tków  w m iesiącu  lipcu  b r. ilu 
s tru je  poniższe zestaw ien ie :

R uch sta tków
P rzyszło  W y szło

statków NRT. statków NRT.

N orw egii :— 9, S tanów  Z jedn. Am. P. — 
1.362, Szw ecji — 31, o raz z w ycieczek  m or
sk ich  G. A. L. — 1.011. W yjecha ło  zaś 4.620 
(2.664) pasażerów , w tym : d o  A nglii — 937, 
A rg e n ty n y  — 7, Belgii — 6, D an ii — 107, 
E ston ii — 10, F in lan d ii — 2, F ra n c ji  — 932, 
H o land ii — 9, K anady  — 175, Ł o tw y  — 1, 
N iem iec — 3, N orw egii — 4, S tanów  Zjedn. 
Am. P. — 892, Szw ecji — 24, oraz na w y 
cieczki m orskie G. A. L. — 1.511 osób.

DZIAŁALNOŚĆ K R ED Y TO W A  O D D ZIA ŁU  
G D Y Ń SKIEG O PA Ń STW O W EG O  BA N
KU RO LN EG O .

D ow iadu jem y się z m iarodajnego źródła, 
że M inisterstw o R olnictw a i R eform  Rolnych 
upow ażniło  Państw ow y B ank R olny do udzie
lan ia  pożyczek z k redy tów  inw estycy jnych  te 
go M inisterstw a na urządzenia  techniczne 
zw iązane z nasiennictw em , a  więc m agazyny, 
suszarnie, m aszyny do czyszczenia nasion itp.

Pożyczki będą oprocentow ane w  w ysoko
ści 2% rocznie, a ponadto  jednorazow o p rzy  
rea lizac ji pobierane będzie 14% na  rzecz Pod
kom isji Inw estycy jnej M. R. i R. R.

S p la ta  pożyczek będzie się odbyw ała  w 
rocznych ra tach  am ortyzacy jnych .

Jako najd łuższy  okres um orzenia usta lo 
no: 40 la t  — p rzy  pożyczkach na  budow ę trw a 
łych  b u d y n k ó w  i 20 la t  — p rz y  pożyczkach 
n a  u rządzen ia  w ew nętrzne i m aszyny.

W zasadzie obow iązuje h ipoteczne zabez
pieczenie pożyczek.

F inansow anie  p roducentów  nasion, zam ie
szkałych  na  terenie G dyni i pow iatów : m or
skiego, kartusk iego  i kościerskiego, należy do 
kom petencji O ddzia łu  Państw ow ego B anku 
Rolnego w  G dyni i  tam  też należy kierow ać 
zgłoszenia o k red y t i zw racać się po  bliższe 
inform acje.

N iezależnie od wszczętej już  akcji f in an 
sow ania spółdzielni roln iczo-handlow ych w za
kresie  obro tu  ziem iopłodam i, P aństw ow y B ank 
Rolny, O ddział w G dyni, zam ierza uruchom ić 
na  ten  cel k re d y ty  rów nież i d la  m łynów  oraz 
przedsiębiorstw  hand low ych  p ry w a tn y ch , z a j
m ujących  się eksportem  ziem iopłodów.

A nalogicznie, ja k  p rzy  k red y tach  dla spół
dzielni rolniczo-handlow ych, p rzew idu je  się 
trzy  form y k red y tó w  dla m łynów  i przedsię
biorstw  h an d lo w y ch :

1. K redy t obrotow y w stępny, przeznaczo
ny  na zapoczątkow anie skupu, zabezpieczony 
w ekslam i i hipotecznie.

2. K redy t lom bardow y pod zlom bardow a- 
ny  surow iec bądź  też p ro d u k t przem iału .

5. Zaliczki pod złożone na  inkaso doku 
m enty  przew ozow e zasadniczo w granicach 
75% fak tu row ej w artości tow aru, p rzy  posia
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dan iu  zaś odpow iedniego zabezpieczenia do
datkow ego, w zględnie p rzy  dostaw ach  d la In- 
s ty tu c y j Państw ow ych  i w ojska, w  90% w a r
tości fak tu row ej.

O procentow anie w spom nianych  k red y tó w  
m a być obliczane w edług norm alnych  staw ek, 
obow iązujących  w P aństw ow ym  B anku  Rol
nym .

D o kom petencji O ddziału  B anku  w G dyni 
n a leży  k redy tow an ie  m łynów  i przedsię
biorstw , zn a jdu jących  się w G dyni i pow ia
tach: m orskim , k a rtu sk im  i kościerskim .

PO W IĘK SZEN IE TONAŻU ŻEGLUGI 
PO L SK IE J NA LIN II LEW ANTYN- 
SK IEJ.
S. A. Żegluga P o lska  w G d y n i n a b y ła  d la 

L in ii L ew antyńsik iej d ru g i sia tek , m ia n o w i
cie m otorow iec „Lechistan'*, k tó ry  będzie 
k u rso w ał ma te j  lin ii razem  z s io strzanym  
sta tk iem  „Lewaint“, zakup ionym  przez Że
glugę P o lską  w  roku  ub ieg łym . O bydw a s ta t

k i isą k o n s tru k c y jn ie  b liźn iacze, p o s ia d a ją  
ca  5070 to n  nośności k a żd y  i są  w yposażone 
w  m o to ry  o  sile 2000 KMi., k tó re  p o zw a la ją  
na  rozw in ięcie  szybkości 12— 1 2 A2 węzłów .

N abycie  m /s „Lelchistan" u g ru n tu je  stan  
posiadan ia  Żeglugi P o lsk ie j na  pow yższej l i 
n ii i  p rzy c z y n i się do j e j  dalszego rozw oju .

ARBITRAŻ M IĘD ZY N A RO D O W EJ IZBY 
H A N D L O W E J PRZY ZA ŁA TW IA N IU  
SPORÓW , W YNIKŁYCH Z TR A N SA K 
CYJ H A N D LO W Y CH , ZA W IERANY CH 
ZA GRA N ICĄ .
Z arząd  R ady  In te resan tów  Portu  na  po

siedzeniu w  dniu 23 lipca  br. uchw alił zalecić 
firm om , zrzeszonym  w Radzie, korzystan ie  
z a p a ra tu  arbitrażow ego M iędzynarodow ej Iz 
by  H andlow ej w w y p ad k u  sporów , w yn ik łych  
z um ów, zaw artych  z kon trahen tam i zag ran i
cznym i. D ośw iadczenie, zdobyte w  tym  za
kresie w skazu je  bow iem  na  celowość posługi
w an ia  się tą  insty tucją .

ifl̂ WiADOMOSCL̂ k
W > g ^ M O R S K i Ł 5 ( l ' .

D O B R E PERSPEK TY W Y  D LA  ŚW IA TO W E J 
FLO TY  H A N D LO W EJ.
W  h an d lu  św iatow ym  zaznacza się coraz 

w iększe ożywienie. W skaźnik  Ligi N arodów  
(w r. 1929 — 100), w ynoszący d la  roku  zeszłe
go — 85,9, podniósł się w  p ierw szym  k w arta le  
1937 r. do cy fry  92,6 (od r. 1935 w zrósł o 12%). 
Ten sam  w niosek w ysunąć  m ożna ze s ta ty s ty 
ki transportu  tow arów  w trzech  w ielkich p o r
tach  północno-europejskich; H am burgu , R ot
terdam ie i A ntw erp ii (w r. 1935 — 71 m ilionów  
toń, w r. 1936 — 80 m ilionów  ton), oraz z ewo
lucji w skaźn ika  frach tów  m orskich „Eoono- 
m ist‘a “ (r. 1913— 100, r. 1936—77,8, r. 1937 — 
134,9). A rm atorzy  eskon tu ją  już te dobre w i
doki na przyszłość i zam ów ienia w  b ry ty j
skich stoczniach okrętow ych zb liżają  się do po
ziomu z r. 1929.

O K O N TR O LĘ RYNKÓW  FR A C H TÓ W  
TR A M PO W Y CH .
Pod koniec lipca  oświadczono urzędow o 

ze sfer rządow ych  b ry ty jsk ich , że subw encje 
d la  arm ato rów  tram pow ych, będące do dyspo
zycji na  r. 1937 w sumie 2 m ilionów  £, nie zo
staną  w ypłacone, poniew aż poziom  staw ek 
frach tow ych  p rzek racza  znacznie m inim um  
przew idziane w  ustaw ie  o subw encjach  (fra

ch ty  przeciętne za r. 1929). W  zw iązku  z tym  
ośw iadczeniem  urzędow ym  pow stała  koniecz
ność zbadan ia  sp raw y  dalszej kontroli f ra c h 
tów  tram pow ych. A czkolw iek w chw ili obec
nej nie m a powodu do w ykonyw an ia  choćby 
najlżejszej kon tro li na  tram pow ych  ry n k ach  
frach tow ych , gdyż będący  do dyspozycji tonaż 
nie jest w  stanie pokryć  naw et w  p rzyb liżen iu  
istniejącego popy tu , zain teresow ane koła w  
A nglii z a jm u ją  się bardzo  żyw o tą  spraw ą, 
k tó ra  będzie m iała  duże znaczenie w  p rzysz
łości, z chw ilą gdy  n astąp i zm niejszenie się po
p y tu  na tonaż. Uchw alono zatem  niedaw no 
na  zeb ran iu  b ry ty jsk ich  arm atorów  tram po
w ych u trzym an ie  istn iejącej organ izacji kon
tro li tram pow ych  ry n k ó w  frach tow ych  i pozo
staw ienie w  m ocy schem atu kontrolnego także 
po 31 g rudn ia  rb. Ta uchw ała  tym czasow a, 
m ająca  obow iązyw ać b ry ty jsk ą  żeglugę tra m 
pow ą na razie do końca 1939 r., w ym aga jed 
nakże  jeszcze zatw ierdzen ia  przez 90% ogółu 
arm atorów  b ry ty jsk ich  p racu jący ch  w tra m 
pow ej żegludze angielskiej.

ZM NIEJSZENIE LICZBY MARYNARZY 
W  W IE L K IE J BRYTANII.
Spis m ary n a rzy  p rzeprow adzony  dn ia  

15 czerw ca 1936 r. w  W. B ry tan ii w ykazu je  ich 
liczbę 149.041 osób, wobec 152.792 rok p rzed -
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tein i 169.211 dnia 26 k w ie tn ia  1931 r. M aryna
rze ci stanow ili załogi 3.818 sta tków  pojem no
ści 7.834 tys. ton  n. (3.841 sta tków  — 7.963 tys. 
ton n. rok  przed tem  i 4.069 sta tków  — 8.325 
tys. ton n . w  1931 r.) W  tychże la tach  liczba 
oficerów , obyw ateli b ry ty jsk ich  w ynosiła 
25.773 (27.241 i 25.753), obyw ateli obcych — 
198 (247 i 148); m ary n a rzy  i personelu — oby 
w ateli b ry ty jsk ich  76.114 81.641 i 77.570), oby
w ateli obcych 5.196 (10.957 i 6.197); H indusów  
— 41.760 (49.125 i 43.125).

STRATY W  TONAŻU ŚW IATOW YM  
W  I K W A RTA LE BR.
O gólna sum a s tra t św iatow ego tonażu  w I 

k w arta le  1937 r. w ynosi 122 s ta tk i pojem ności 
117.697 ton b ru tto  i jest znacznie w yższa niż 
s tra ty  w  tak im  sam ym  okresie r. ub. (109 jed 
nostek 84.728 ton). Ze straconego w om aw ia
nym  czasokresie tonażu, na  parow ce p rz y p a 
da 81 jedn., a 12 n a  m otorowce.

W ŁO SK I PR O G R A M  RO ZBU DO W Y 
FLO TY  H A N D LO W EJ.
M inister kom unikacji przedłożył p a rla 

m entow i program  rozbudow y w łoskiej flo ty  
hand low ej w  ciągu la t najb liższych , kosztem  
jednego m ilia rda  lirów . Program  obejm uje 
przede w szystkim  przebudow ę istn iejących  je 
dnostek (nowe silniki, zm iana długości i  k sz ta ł
tu  k ad łu b a ), o raz rozległy p rogram  pow ięk
szenia flo ty  now ym i jed n o stk am i: m ają  to być 
s ta tk i pasażersk ie i pasażersko - tow arow e: 
44 s ta tk i o  ogólnym  tonażu  235.000 ton.

G łów nym i tow arzystw am i, k tó re  o trzy 
m ają  now y tonaż będą  „ Ita lia"  i „Lloyd T rie l 
stino". Nowe sta tk i p rzede  w szystkim  służyć 
będą do lin iow ych połączeń z A m eryką Pół
nocną i D alek im  W schodem.

R E K O R D O W E  CENY N O W E G O  TONAŻU.

W  Anglii no tu je  się już  żądanie stoczni za 
zam aw iany  tonaż okrętów  o nośności od 7.500 
do 9.000 t. DW . — po  13 £ za tonę. W obec ten 
dencji zw yżkow ej d la m ateria łów  i p lac  w  b u 
dow nictw ie okrętow ym  rekord ten  p raw d o p o 
dobnie jeszcze będzie przekroczony.

P rz y  poprzedn ich  „boom -ach" ceny a n a 
logicznie się w ahały : osta tn i p rzedw ojenny  
boom w  r. 1900 dał d la  7.500-tonowca 60.750 £, 
k tó ra  to cena stopniowo spad ła  do 36.250 £ za 
tak i sta tek  w  r. 1909. Z nany boom  ź  końcem  
w ojny  św iatow ej b y ł tak  w y ją tkow y , że nie 
może być u ż y ty  do porów nania. Przeciętnie, 
po uspokojeniu  się, w  okresie pow ojennym  to 
na  D W  kosztow ała 8 £. T aka  średnia, trzeba 
zaznaczyć, k ry je  w  sobie pow ażny spadek, i to 
rap tow nym  stopniem , w  stosunku do złota, 
w  okresie obniżenia kursu  fun ta . N ajniższy 
koszt budow y s ta tk u  na  stoczniach angielskich 
b y ł w  czerw cu 1932 roku, k iedy  cena s tan d a r
towego 8.000-tonowca tow arow ego b y ła  4 £ 5 s. 
4 d. za tonę DW .

JE D N O L IT A  O R G A N IZA C JA  FLO TY  ŁO 
TEW SK IE J I JE J CELE,
W  R ydze ukonsty tuow ało  się tow arzystw o 

żeglugi „A prienitas ku-gniecibas akc iju  sabie- 
d ribas"  („Połączeni A rm atorzy  S. A.“), do k tó 
rego fak tyczn ie  w eszły w szystk ie s ta tk i łotew 
skie, to znaczy p ry w a tn e  z jednej strony, a z 
drugiej strony  s ta tk i „Yalts K ugu P a rv a ld e“ 
(„Żegluga Państw ow a").

Prezesem  now ej organizacji jest m iano
w an y  podsekre tarz  s tanu  w m inisterstw ie 
H an d lu  i P rzem ysłu , jed n y m  z zadań  now ej 
o rgan izac ji m a być  usunięcie w zajem nej kon
k u ren c ji w  kom unikacji pom iędzy portam i ło
tew skim i a portam i Północnego M orza i syste
m atyczne rozw ijanie w  k ie ru n k u  tego mo
rz a  połączeń liniow ych.

RZADKI W Y PA D EK  ZAPŁATY SZKÓD 
PRZEZ A R M A TO RA  ZA SPÓŹNIENIE.
W  w ypadkach , gdy statek , w brew  'wa

runkom  um ow y frach tow ej (czarteru), się spó
źni, to albo się p rzy jm u je  statek , albo anu lu je  
umowę. „F a irp lay "  jed n ak  p rzy tacza  w y p a
dek, gdy n ie zaszło ani jedno ani drugie: sta
tek  b y ł p rzy ję ty , a jednak , co jest rzeczą n ie
zm iernie rzadką, zapłacił odszkodow anie za 
spóźnienie.

S praw a m iała  się tak : w  porcie w yłado
w ania  z poprzedniego czarteru  sta tek  zaw arł 
um ow ę, w  k tó re j zaznaczono, że s ta tek  jest 
w  stanie gotowości do u d an ia  się pod balastem  
do portu  ładow an ia  dla w ykonan ia  w arunków  
um ow y frachtow ej. W skutek  konieczności 
(natychm iastow ych n a p ra w  sta tek  jed n ak  od 
szedł dopiero po tygodniu  i s taną ł do ładow a
n ia  w  dzień po w yznaczonej dacie anu lu jące j 
czarter. Ładow ano jed n ak ; ład u jący  czynił 
zastrzeżenia. N a miejscu nie było innych  s ta t
ków  do dyspozycji; f ra c h tu ją cy  zareklam ow ał 
zw rot pow sta łych  strat.

Pow ołany rozjem ca orzekł: da jąc  zapew 
nienie natychm iastow ej gotowości w łaściciel 
s ta tk u  zapew nił sobie w yższy  frach t o całych 
2/6 na  tonie, wobec tego, że inne sta tk i m ogły 
zjaw ić się dopiero później, jednak , n ie  d o trzy 
m ując zapew nienia, w inie zw rócić nadw yżkę 
tę stronie frach tu jące j w  tej w łaśnie w yso
kości.

N iew ątp liw ie  sp raw a w zięłaby  b y ła  inny  
obrót, gdyby  p rzed  ładow aniem  arm ator nie 
oprotestow ał zastrzeżeń ładu jących . Nie uczy 
n ił jednak tego, obaw iając  się w idocznie w ięk
szych s tra t przez pozbaw ienie go przew ozu, — 
a w ięc św iadom ie idąc n a  pew ne p raw dopo
dobieństw o niekorzystnego orzeczenia roz
jem cy.

Rozpowszechniajcie
„ B I U L E T Y N "
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Wiadomości celne, eksportowe i importowe

M EM ORIAŁ IZBY W  SPR A W IE K O N TY N 
GENTÓW  W Y W O ZO W Y CH  D O  T U R 
CJI.
W zw iązku  z zaw arciem  w dn iu  11 lipca 

br. t ra k ta tu  handlow ego pom iędzy Polską a 
T urc ją , um ożliw iającym  ożyw ienie w ym iany  
hand low ej pom iędzy obu k ra jam i, Izba  nasza 
w ystosow ała do R ady  H and lu  Zagranicznego 
Z w iązku Izb Przem ysłow o - H andlow ych  m e
m oriał, u zasadn ia jący  konieczność uzyskan ia  
od R ządu  tureckiego kon tyngen tów  na w yw óz 
z Polski pługów  oraz p ap ie ru  pakow ego, a  to 
ze w zględu na zain teresow anie eksportem  tych  
a rty k u łó w  ze strony  zak ładów  przem ysłow ych 
okręgu izbowego.

KONIECZNO ŚĆ PR ZED K ŁA D A N IA  PRZEZ 
IM PO R TER Ó W  D O W O D Ó W  P R O W A 
DZENIA KSIĄ G  H A N D LO W Y C H  ORAZ 
ZG O D N O ŚCI CEN Z CENAM I RY NK O
WYMI.
Zgodnie z ostatnio pow ziętą przez C en

tra ln ą  Kom isję P rzyw ozow ą uchw ałą, aby  or
ganizacje, op iniujące podan ia  o  udzielenie ze
zwoleń na  przyw óz, po tw ierdzały  rów nież 
fak t p row adzen ia  przez firm y  im portow e 
ksiąg hand low ych  oraz zgodność podanej przez 
im portera  ceny, sp row adzanych  tow arów  z 
cenam i rynkow ym i k ra ju , gdzie tow ar został 
zakupiony, Izb a  nasza żąda obecnie od im por
terów  p rzed staw ian ia  odnośnych dowodów 
p rzy  sk ładan iu  podań  o udzielenie zezw olenia 
przyw ozu.

W YM OGI RY N K O W E W  ZAKRESIE PRZY
W OZU D O  A N G LII OGÓRKÓW  I K O R 
NISZONÓW .
O górki kw aszone konsum ow ane są w  An

glii w yłączn ie  p rzez  ludność p rzy b y łą  z kon 
tynen tu , a przede w szystk im  procentow o 
najw ięcej p rzez  ludność żydow ską. T ow ar 
polski, zw łaszcza z n iek tó rych  fab ry k  jest 
bardzo  dobrze w prow adzony  i o dobrej m ar
ce. T rudności, n a  jak ie  n apo tyka li eksporterzy  
polscy w  ostatn ich  3 latach , w y p ły w ały  głów 
nie z dw óch p rzyczyn : w ysokiej konkurencji 
obcej, a przede w szystkim  litew skiej, oraz 
n iew łaściw ej jakości tow aru  puszkow anego.

Pom yślny  rozw ój dostaw  z Polski zależy 
od dostarczania jedyn ie  tow aru  dobrej jakcści 
oraz w yboru  w łaściw ych sprzedaw ców  i agen
tów.

P rzy  eksporcie ogórków  zw ażyć należy, 
że konku renc ja  jest bardzo  silna (Holandia, 
N iem cy, Łotw a, Estonia, C zechosłow acja, a 
przede w szystkim  w  ostatn ich  la tach  Litwa) 
i że coraz bardz ie j jakość i trw ałość tow aru  
będ ą  decydow ać o tym , kto się u trzy m a na 
rynku .
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N a ry n ek  angielski — ogórki kw aszone 
p rzychodzą albo w beczkach w agi 150 kg n e t
to i zależnie od wielkości jest w  n iej ca 1200 
sztuk  lub  800 sztuk, albo w puszkach  b lasza
nych  9 kg b ru tto  lub  6 kg netto  o zaw artości 
ca 40—45 sztuk, albo 50—55 sztuk.

G łów nym  dostaw cą tow aru  beczkowego 
by ła  jeszcze do roku  ubiegłego H olandia, k tó 
ra  przechodzi coraz w ięcej n a  tow ar puszko
w any.

K orniszony są w  Anglii konsum ow ane 
przez szersze m asy, i p o  dobrej cenie sprze
daw ane ty lko  przez w prow adzone firm y  lub  
jako tow ar o znanej m arce. Im port tego a r ty 
k u łu  m ógłby się więc z Polski odbyw ać ty lko 
w sposób, w ypróbow any  przez H olandię, 
F ran c ję  oraz Czechosłow ację, m ianow icie eks
p o rtu je  się ty lko  w beczkach w  solance, a do
p iero  na  m iejscu specjalne fab ry k i odpow ied
nio je p rzy p ra w ia ją  i p a k u ją  do słoików p rze 
w ażnie razem  z p o k ra jan y m  kalafio rem  i m a
łym i cebulkam i.

Korniszony w ym agają  bardzo  pieczoło
w itej selekcji i uw ażnej produkcji. Selekcja 
m usi być wg w ielkości (jakość zupełnie czy
sta  lub  z m ałym i plam am i), w g form y (proste 
lub  zakrzyw ione) i koloru.

W g zebranych  w iadom ości m uszą być 
korniszony w ciągu ca 6 tygodni solone w 
specjalnych  naczyniach, a dopiero następnie, 
po p rzejściu  w łaściw ej ferm entacji m ają  być 
pakow ane do beczek clla w ysyłki. Beczki te o 
w adze 150 kg netto  m ają  być zrobione z tw a r
dego drzew a i w ew nątrz  parafinow ane.

IM PO R T I CENY W IK LINY W  SZW A JC A R II.
Z apotrzebow anie ry n k u  szw ajcarskiego 

na  w iklinę, a w  szczególności n a  b ia łą  okoro
w aną  (weisse, geschalte W eiden) pokryw ane  
jest w 95% im portem  z Polski.

W edług danych  sta ty stycznych  w w óz w i
k lin y  do Szw ajcarii w  2 ostatn ich  la tach  oraz 
5 m iesiącach br. ksz ta łtow ał się jak  następu je:
1935 r. 4.425 q za 153.900 fr. szw.
z Polski 3.643 q za 123.483 fr. szw.
1936 r. 3.658 q za 111.571 fr. szw.
z Polski 2.739 q za 71.809 fr. szw.
1937 r. od stycznia  do czerw ca 828 q za 29.840

fr. szw.
z Polski 385 q za 14.775 fr. szw.

Polska zajm uje pierw sze m iejsce spośród 
pań stw  eksportu jących  w iklinę na rynek  
szw ajcarski. Do innych  państw  eksportow ych 
należą F rancja , H olandia  oraz Belgia.

W edług opinii sfe r hand low ych  w idoki 
d la polskiego eksportu  w ik liny  do Szw ajcarii 
są  nada l pom yślne, zw łaszcza, że F rancja , 
głów ny konku ren t d la Polski, na  sku tek  w e
w nętrznego zapotrzebow ania i dostaw  do N ie
miec, nie jest w  stan ie  eksportow ać chociażby



m inim alnych  ilości w ik liny  na  ry n ek  szw aj
carski. N a ogół w  S zw ajcarii istn ieje  większe 
zain teresow anie i p o p y t na  tow ar polski, ze 
W zględu na  m niejszy  ciężar po jedynczych  
prętów  od w agi prętów  pochodzenia fra n c u 
skiego.

C eny rynkow e na  w iklinę b iałą, okoro
w aną  w  zależności od długości prętów , są n a 
s tęp u jące  :
100—150 cm F r. 50,— za 100 kg  franco  g ran i

ca szw. tow ar nieocl.
150—180 cm F r. 46,— za 100 kg  franco g ran i

ca szw.
180—200 cm F r. 41,— za 100 kg franco  g ran i

ca szw.
200—250 cm F r. 35,50 za 100 kg franco g ran i

ca  szw.
C eny w ik liny  z now ych zbiorów są do

tychczas nieznane.
S taw ka  celna n a  w ik linę do celów koszy- 

k a rs tw a  w ynosi w edług poz. 503 d. szw. tar. 
celnej F r. 0,50 za 100 kg  p lus 10 cts. za p rze 
syłkę ty tu łem  op łaty  sta tystycznej, plus 4% 
od op ła ty  celnej ty tu łem  op łaty  stem plow ej.

W wóz w ik liny  nie podlega restrykcjom  
kontyngentow ym . A dresy firm  zain teresow a
nych  przyw ozem  z Polski z n a jd u ją  się w
P . I. E.

M OŻLIW OŚCI ZBYTU RYB, DZICZYZNY 
I  D R O B IU  W  SZW A JCA RII.
N a ry n k u  szw ajcarsk im  istnieje za in tere

sow anie przyw ozem  iz Polski ryb , dziczyzny 
i drobiu. N a podstaw ie  przeprow adzonych  b a 
dań  K onsulat u sta lił m ożliwości dostaw  łoso
sia świeżego, którego ceny p rzy  im porcie z- 
N orw egii w ynoszą przeciętn ie  za 1 kg  fr. szw. 
3,30 franco  g ran ica  szw ajcarska  za tow ar nie- 
oclony. S taw k a  celna w ynosi za 1 kg łososia 
0,20 fr. szw.

W  zakresie dziczyzny odbiorcy szw ajcar
scy w y k azu ją  zapotrzebow anie dość duże, 
zw łaszcza zaś in te resu ją  się przyw ozem  zaję
cy, bażan tów , k u ro p a tw  oraz dzików . Spe
c ja ln y m  popytem  cieszą się zające nie strze la
ne, lecz zab ijane  ręcznie. C eny  zajęcy  k sz ta ł
tu ją  się niejednolicie. W  g rudn iu  1936 r. p ła 
cono za tow ar polski 2.60—3.50 fr. szw. za 
sztukę franco  stac ja  nadaw cza. R ynek  szw aj
carsk i poszukuje  zajęcy dużych  o w adze ok. 
5 kg. C eny  bażan tów  w  ty m  okresie w ynosiły  
2.70 fr. szw. (koguty) i 2.20 fr. szw. (kury) za 
sztukę franco stac ja  nadaw cza  w  Polsce. Za 
k u ro p a tw y  płacono 1,10 fr. szw. za sztukę. 
O dbiorcy  szw ajcarscy  zwłaszcza w e fra n c u 
sk iej części S zw ajcarii in te resu ją  się p rzyw o
zem dzików  m niejszych i m łodych. W  g rudn iu  
r. ub. płacono 1,50— 1,70 fr. szw. za 1 kg  f ra n 
co s tac ja  nadaw cza.

Ze w zględu na  to, że dziczyzna nie podle
ga p rz y  im porcie do Szw ajcarii ogranicze
niom  kontyngentow ym , mogą dostaw y z P o l
sk i znacznie pow iększyć się w  porów naniu

i rozm iaram i dotychczasow ym i, p rzy  rac jo 
na lnym  opracow aniu  ry n k u  i z w yelim inow a
niem  konkurencji eksporterów  polskich m ię
dzy sobą.

Jeśli chodzi o drób, to im porte rzy  szw aj
carscy u sk a rża ją  się często na gatunek  i kolor 
m ięsa z d rob iu  pochodzenia polskiego, co 
w yn ika  ze sposobu karm ien ia  drobiu  w  Pol
sce. K lientela szw ajcarska  poszukuje  zw łasz
cza drobiu  m niejszego i tańszego od t. zw. pu - 
la rd  („poułet de Bress“). P rzy  dostosow aniu 
się do w ym ogów  m iejscow ych istn ieją  m ożli
wości rozszerzenia eksportu. C eny drobiu  
k sz ta łtu ją  się w  zależności od w agi i w yno
szą: dla drobiu  o w adze 600—900 gr sz tuka  — 
fr. szw. 1.90 za 1 kg franco granica szw ajcar
ska za tow ar nieoclony, oraz o w adze 1000— 
1500 gr — 2,30 fr. szw. za 1 kg.

Konsulat R. P. ro Bazylei.

ZMIANY PR ZEPISÓ W  CELNY CH I D E W I
ZO W Y CH ZA N O TO W A N E PRZEZ P.I.E. 
W  O K RESIE O D  17 D O  27 L IPC A  1937 R.
CZECHOSŁOW ACJA. W edług ogłoszenia M ini

s terstw a Sipraw Zagranicznych w  Sb. Zak. z 15 VII 
1957 pod n r 183/57, Czechosłow acja o p ie ra jąc  sit; na 
a r t. III 'u,kładu dodatkow ego z r. 1933 do um ow y h an 
d low ej z F ran c ją  w ypow iedziała staw kę ko n w en cy j
n ą  z poz. 630 czechosłow ackiej t. c. na a rty k u ły  lecz
nicze przygotow ane w  form ie syropów  i roztworów. 
Tym  ,sam ym  dotychczasow a staw ka konw encyjna Kc. 
1.200 zastąpiona zostaje  staw ką autonom iczną 2.500 Kc.

Z w ażnością od 10 YII br. obow iązuje cło na 
m asło natu ra lne , świeże luib solone i topione w w y
sokości |Kc. 420.

Z w ażnością od 10 VII br. obow iązują n a s tęp u ją 
ce c ła  doda tikowe na zboża: pszenica 25 Kc., żyło 36 
Kc., jęczm ień 35 Kc. i owies 24 Kc.

EKW ADOR. Zarządzeniem  z dn ia 11 VI br. nało
żone zostało dodatkow e cło w  wysokości 50 proc. do
tychczasow ej staw ki n a  tow ary  państw , z  k tórym i 
E kw ador m a b ilans handlow y ujem ny w wysokości 
p rzek racza jące j 30 proc. Nie dotyczy to tow arów  
szczególnie w ażnych d la E kw adoru, jak : pap ieru ,
tek tu ry , naczyń  em aliow anych i kam iennych, isiurow- 
ców i  pew nych  półfabrykatów , ja k  rów nież tow arów  
bezcłowych. Zarządzenie powyższe nie dotyczy tow a
rów  polskich, gdyż bilans polsko-ekwadoriańiski 
k sz ta łtu je  się w ybitn ie  dodatnio d la  E kw adoru ; p rze 
ciwnie, s tw arza  now e szanse konkurencyjności wobec 
tych  k ra jó w  im portu jących , k tó re  to zarządzenie do
tyka.

FRANCJA. Ostatnio dokonana podwyżka cla o 
13 proc. nie dotyczy niektórych artykułów z następu
jących grup towarowych: mleka, śmietany, mączki 
mlecznej, sera, ryb, raków, owoców strączkowych, 
owoców, cukru, wyrobów cukierniczych, czekolady, 
olejów, sztucznych pachnideł, olejku terpentynowego, 
w ełny i  isłomy drzewnej, św ieżych jarzyn, konserw  
jarzynowych, żywych roślin, sztucznych środków  
szlifierskich, cegieł, kamieni brukowych, wapna hy
draulicznego, aluminium, stali, szlachetnej dla nanzę-
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cizi, stali Specjalnej, d ru tu , m iedzi, ołowiu, niklu, p e
w nych a rtyku łów  chem icznych, cykorii, krochm alu, 
k le ju  kostne,go, p ły tek  ceram icznych, w yroków  cera
micznych, porcelany , szkła, żarów ek elek trycznych , 
lam p radiow ych, p rzędzy  baw ełn ianej, tkan in  baw eł
nianych, w ełnianych i  jedw abnych , odzieży i bielizny, 
pap ieru  i filmów, skór, obuw ia, ta n ie j b iżu terii, m oto
rów, różnych m aszyn i  aparatów , różnych narzędzi, 
przedm iotów  uży tku  domowego, (towarów m etalow ych, 
b ron i m yśliw skiej, mebli, drzewa, instrum entów  m u
zycznych, m otocykli i samochodów, kapeluszy filco
wych i zapalniczek. Prócz tego ogólna zw yżka celna 
nie do tyczy  tow arów , w ym ienionych w a rt. 74 i 75 
rozporządzenia (kawa, herba ta , pieprz, benzyna, sp i
ry tu s pędny, o le j św ietlny , o le je  i sm ary, pew ne 
części maszyn), d la  k tó ry ch  osobno zostały .ustalone 
staw ki celne. P rócz pow yższych zm ian celnych pod
w yżce o 25 proc. uległy  op ła ty  t. zw. kontyngentow e.

NICARAGUA. Z dn. 20 VII 57 została  p rzy w ró 
cona ponow nie ko n tro la  dewiz. Pozw olenia Komisji 
W alutow ej w ym agane s ą  dla w szystkich tow arów  
prócz tych, k tó re  .zostały załadow ane na o k rę t przed  
wejściem  w  życie ustaw y.

SPRIA I LIBAiN. Celem  stw orzenia ochrony dla 
p o d ję te j p a rę  lat tem u w L ibanie produkcji, d ru tu  
cienkiego i gwoździ, rozporządzeniem  z dnia 10 m aja 
rb. zostały zw iększone i zm ienione staw ki libańsk ie j 
ta ry fy  celnej. Cło na d ru t  ciągniony żelazny i s ta lo 
wy w ynosi:

a) zw ykły:
1 m/m i m niej grubości — 5000 PLS, tj. 1000 fr. 
od tony
ponad 1 m'm grubości — 1000 PLS, tj. 200 fr. od 
tony

b) prażony , galw anizow any, m iedziow any lub cy 
nowany, do 6 m/m średn icy  — 5000 PLS, tj. 1000 
fr. od tony

c) inny  — .25 proc. a d  va:lo.rem.
D ru t kolczasty  żelazny  lub  stalow y opłaca cło w w y

sokości — 5000 PLS, tj. 1000 fr. od tony 
S ztyfty  z d ru tu  /.claznego:

a) średn icy  2 m /m  i w ięcej — ISO PLS, tj. 56 fr. 
od 100 kg

b) średnicy  poniżej 2: m /m  — 270 PLS, tj. 54 fr. 
od 100 kg

Gwoździe — 600 PLS, tj. 120 fr. od 100 kg 
Haki, hacele, także galwanizowane:

a) dla koni — 400 PLS, tj. 60 fr. od 100 kg
b). inne  — ,25 proc. ad  yalorem .
Powyższa zmiana cła zasługuje ,na uwagę, .ponie

waż import polskich gwoździ głównie „tapicers,kich“ 
t. zw. „pointes de >Paris“) w ,r. 1936 wyrażał się cyfrą 
— 82 tysięcy fr. Podwyżka cła może. ten import za
hamować, jest bowiem bardzo poważna, wynosząc od 
20 do' 50 proc.

SZWAJCARIA. W pro tokó le  dodatkow ym  pol
sko  - szw ajcarskim  >z dnia 50 VI br. w ym ieniono na 
liście B szereg  artyku łów , k tó re  w yw iezione z. Polski 
korzystać będą ,ze staw ek celnych obniżonych. L ista 
ob ejm u je  .następujące tow ary  (w naw iasach w yso
kość cła w e frankach  szw. od 100 kg w agi): owies
(0.60), jęczm ień (0.60), konserw y z grzybów  (40.—), 
d rób  żyw y .(20.—)■, drób b ity  (30.—), konserw y z d ro 
biu (30.—), konie (120.— od sztuki), p ie rze  czyszczo
ne (40.—), puch  czyszczony (40.—), p ła tk i ziem niacza
ne (0.20), drzewo surow e z d rzew  liściastych (0.20), 
drzew o surow e z drzew  ig lastych (0.50), drzewo ig la
s te  ociosane (0.50), drzew o ig laste ta rte  w zdłuż (2.50), 
listew ki do ram : g ładk ie  (40.—), ozdobione (60.—). 
inne (150.—), b lacha cynkow a surowa, g ładka i fa lis ta  
(2.—). Prócz tego ta ry fa  celna szw ajcarska uległa 
zmianom odnośnie następu jących  tow arów  w  n aw ia
sach s taw k i celne od 100 kg  w agi; owoce, im portow a
ne  luźno łub w w orkach  (2.—), im portow ane inaczej: 
jab łka , gruszki, m orele (5.—), inne owoce (10.—), 
o-woce suszone: śliwki, w  pom ieszczeniach 50 kg  
i w iększych (3.—), w pom ieszczeniach poniżej 50 kg  
(1.0.—), inne owoce suszone (7.—), owoce z pestkam i 
(10.—), owoce suszone, bez pestek: m orele (40.—), in 
n e  (50.—), odpadk i iz owoców suszonych (20.—), pow i
d ła  ze śliw ek bez cu k ru  i a lkoholu  (10.—), inne z w y
ją tk iem  soku m alinow ego (35.—), sok m alinow y 
(25.—).

TURCJA. W związku ze zmianą przepisów im
portowych dokonano ostatnio szeregu zmian w tary
fie celnej, podwyższając stawki ,na w iele artykułów.

U chw ałą R ady  M inistrów  z dnia 8 m aja  rb . n a 
siona bu raczane  (poz. ta r. ce lnej 22,3a) sprow adzane 
z zagranicy  przez cukrow nie tu reck ie  będą  w roku 
1937 ko rzysta ły  z bezcłowego wwozu.

M O Ż L IW O Ś C I EKSPORTOW E
FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK

TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

A rtykuły chemiczne i farmaceutyczne. Firm a 
bu łgarska pragnie im portow ać z Polski różne chem i
kalia  i  a r ty k u ły  farm aceutyczne. P/18945/73/TC.

Terpentyna i w ęgiel drzewny. A genturow a firm a 
ang ielska in te resu je  isię im portem  z Polski w ym ienio
nych artyku łów . P/47/TC.

Smoła drzewna. Pow ażna firm a w łoska pragnie 
im portow ać z Polski smołę drzewną. P/192280/47/TC.

Artykuły farmaceutyczne i specyfiki. Pow ażna 
firm a z Sao Paulo poszukuje przedstaw icielstw  w B ra
zylii W ytwórni artyku łów  farm aceutycznych, specy
fików i ap a ra tó w  labo ra to ry jnych . P/13’851/3F/TC.

Artykuły chemiczne. F irm a po!udu. a fry k ań sk a  
p ragn ie  naw iązać k o n tak t z firmami, p roduku jącym i 
pasty  i lak iery , glukozę i żelatynę, celem im portu  
tych produk tów  do A fryk i Połudn. P, 19520,3B,TC.

Szkło stołowe i kryształy. Pow ażna firm a poł. 
a fry k ań sk a  in te resu je  się im portem  z Polski w ym ie
nionych artyku łów . P / 15448/63/TC.
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Różne. F irm a poi. a frykańska  p rag n ie  im porto 
wać z Polski a r ty k u ły  nożownicze, dzwonki, lich ta
rze, żetony sportow e, tow ary  skórzane o raz wszelkie 
nowości nad a jące  się n a  prezen ty . P/9874/6'5/TC.

O bręcze w iklinow e i blaszane. F-m a palestyńska 
naw iąże k o n tak t z eksporte ram i obręczy w ik lino
wych i blaszanych. P/19730/4E/KL.

C ukierk i. F-m a niem iecka naw iąże k o n ta k t z p ro 
ducentam i cukierków  t. zw. „L ioorice-Lakritzen11 ce
lem  .eksportu do A fryk i Płd. P/19427/47/lKL,

Różne. F irm a im portow a w P aryżu , in te resu je  
się im portem  w szelkich tow arów  n a  ry n ek  francuski. 
E/19151/3'R/H.

Bliżsize in fo rm acje w pow yższych sp raw ach  uzy
skać m ogą zain teresow ani eksporterzy  w P aństw o
w ym  Insty tuc ie Eksportow ym . P rzy  zgłoszeniu n a le
ży pow ołać się n a  odnośny num er. F irm y, k tó re  nie 
pozostaw ały dotychczas w bliższym  kontakcie z In 
sty tu tem . w inny nadesłać jednocześnie swe .referencje.

Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu

PO ŁO W Y  PRZYBRZEŻNE W  M IESIĄCU 
L IPC U  1937 R.
Połow y p rzy b rzeżn e  dały  w  m iesiącu łip- 

cu 277.210 kg* ry b  m orskich o w artości zł 
12-1.828. S tanow i to w zrost w  stosunku do lip 
ca roku  ubiegłego ilościowo o 87.000 kg, a w a r
tościowo o zł 44.000.

Zw iększenie połow ów  p rzy p a d a  głównie 
na  dorsze (o 58.000 kg) oraz na  fla d ry  (o 15.000 
kg), w  m niejszym  zaś stopniu  na  węgorze 
i szczupaki. Zm niejszyły się natom iast poło
w y  kw apów , okoni i płoci.

Podział połow ów  na  poszczególne ga tunk i 
ryb  p rzedstaw ia ł się następu jąco  w kg, w a r
tość za jeden  kilogram  podana w groszach w 
naw iasie: łosoś (troć) 550 (500), sz tu k  209, pła- 
stugi storn ia  148.850 (40), zim nica 7.400 (30), 
gładzica 680 (40), skarp  12.790 (60), śledziki 
5.500 (30), węgorze 14.080 (150), w ątłusze (dor
sze) całe 59.250 (20), czyszczone 12.550 (30), 
węgorzyce (kw apy) 4.250 (40), szczupaki 6.710 
(160), okonie 570 (60), płocie 1.650 (30), certy  
4.580 (30).

Z poszczególnych okręgów  połow ów  w a r
tościowo i ilościowo w ysunęły  się m iejscow o
ści nad  Zatoką od P u ck a  do O bluża, d a jąc  
65.780 kg, o w artości zł 39.724 (przew ażnie 
m iejscowości obok G dyni jak  Rew a, M echlin- 
ki i Obłuże).

G dyn ia  złow iła 66.980 kg, o w art. zł 29.034. 
D ale j m iejscowości pó łw yspu  od Ja sta rn i do 
W ielkiej W si 48.200 kg, o w artości zł 24.330, 
Hel dał ty lko 47.700 kg, w artości zł 15.659. 
M iejscowości od C hłapow a do K arw ii, t. j. nad  
w ielkim  m orzem  28.670 kg, o w artości zł 
10.850. W reszcie połow y na  Głębi G dańsk iej 
p rzyniosły  19.880 kg, o w artości zł 5.231.

Złowione ry b y  znajdow ały  zby t przede 
w szystk im  n a  ry nku  m iejscow ym , k tó ry  ode
b ra ł 157.990 kg ry b  o w artości zł 66.637, t. j. 
dw ukro tn ie  w ięcej ja k  w  roku  ubiegłym , co 
św iadczy o zw iększeniu się spożycia ry b  m or
skich. Zapotrzebow anie w ędzarń  pozostało p ra 
wie na niezm ienionym  poziom ie w  stosunku 
do roku  ubiegłego, bo zak u p iły  74.060 kg o 
w artości zł 40.'207. Zw iększył się w reszcie w y 
wóz ry b  do G dańska, osiągając 45.160 kg ryb

(przew ażnie flądry) o- w artości zł 17.984. (Da
ne cyfrow e M orskiego U rzędu Rybackiego).

KRO NIKA
ZRÓW NOW AŻONA TE N D E N C JA  NA RYN

KU ŚLEDZI SOLONYCH.
G orące dnie ła ta  spow odow ały zm niejsze

nie się chwilowo zakupów  śledzi solonych 
przez hu rtow ników  w k ra ju . T endencja nato 
m iast w  Anglii pozostała nada l m ocna, mimo 
zw iększenia się połowów. D otychczas śledzi 
szkockich zasolono 307.580, czyli o trzydzieści, 
tysięcy beczek m niej aniżeli w roku  ubiegłym . 
W ysłano n a  eksport 188.300 beczek, a więc o 
siedem dziesiąt tysięcy  beczek m niej ja k  w ro 
k u  ubiegłym .

W ysokie ceny tłum aczone są tam  dużym  
zapotrzebow aniem  na  śledzie szkockie, zw łasz
cza zw raca  się uw agę n a  zw iększone zakupy  
U. S. A., k tó re  poprzednio  zak u p y w ały  m ałe 
ty lko  ilości.

Do G dyni p rzy b y ły  w  ubiegłym  tygodniu  
n astępu jące  sta tk i ze śledziam i:
2 V III 37 r. s/s „O łli“ z Anglii śledzi szkockich

132/1 i 372-/2,
3 V III 37 r. s/s „Sołlund" z N orw egii śledzi

norw eskich i islandzkich  902/1 oraz 371/2, 
s/m „H unze IX -‘ z Anglii śledzi szkockich

1.863/1 i 1.196/2, 
s/s „C horzów ” z H olandii śledzi holenderskich 

305/1 oraż 588/2,
5 V III 37 r. s/m „B eta“ z H olandii śledzie so

lone z polskich połow ów  „M ew y“ beczek 
m orskich 2.500.
Do G dańska nadeszły  ze śledziam i nastę

p u jące  sta tk i:
Z A nglii ze śledziam i szkockim i s/s „Vest- 

m an d “ 1.717/1 i 1,926/2, s/s „A lbert“ 2.614/1 
i 2.351/2, z N orw egii s/s „Solłund" 390 beczek 
norw eskich.

N O TO W A N IA  CEN  NA ŚLEDZIE SO LO N E 
W  GD YN I I W  GDAŃSKU.
W  porcie ryback im  w G dyni notow ano 

ostatn io  następu jące  ceny za śledzie solone- 
im portow ane oclone i z w łasnych połow ów :
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za jedną  dużą beczkę, franco  w agon G dyn ia  
w  z ło tych :

Polskie po łow y  „Mewa"  śledzie szkockie 
nowe puste  78, pełne 83, za dwie połów ki pięć 
zło tych drożej, gotów ka 3% skonto. Szkock ie  
nowe po łow y  matięsy  za dw ie połów ki Lerw i- 
kcw skie  m edium  90, selected large 110. Szkoc 
kie mocno solone now e połow y Lerw ikow skie 
I trade  m atis i m aftu ll 87, sm olm atis 86, II  tra- 
de od 79 do 81, PA F. crow nm atis czerw cow e 
82, lipcow e od 84 do 86, I trad e  m atis i m at- 
fu l 92, sm olm atis 90, II  trad e  na w yczerpan iu  
79 do 83. S tornow ayskie I trad e  92, II  trad e  
w yczerpane. Szkock ie  stare W ick I trad e  od 
60 do 70, II  trad e  w yczerpane. Jarm uck ie  
I trad e  od 65 do 70, II  trad e  65. Is landzkie  m a- 
tiesy  stare  50, nowe połow y ekspedycja  no r
w eska i f in landzka  61 do 70, oryginalne 
islandzkie spodziew ane około 20 bm . N orw e
skie  SLO O  41, YAAR 36. Holenderskie  szkoc
kie nowe od 73. do 78, stare  szkockie 60.

W  G dańsku  natom iast notow ano:
M atiesy szkockie large  113 do 115, selec

ted  103 do 105, m edium  95 do 100, L erw ikow 
skie stare  z chłodni selected 80 do 85, m edium  
70 do 75. Nowe szkockie szetlandzkie I trad e  
m attis 90—92, II  tra d e  85 do 86, zw ykłe m ark i 
m attisy  80 do 85. Nowe crow nm atis 88 do 89, 
crow nm edium  86 do 88. P. A. F. now e I trade  
m attis 94 do 96, II  trad e  92 do 94, zw ykłe m ar
ki 90 do 92. Jarm uckie  I trad e  m atfu lłs  i m at- 
tis 70 do 72, zw ykłe m ark i m attis  m atfu ll 
i sm olm attis 67 do 68. N orw eskie SLO O  od 42 
do 46. YAAR od 36 do 39.

S tare  szkockie od 62 do 70. Islandzk ie  s ta 
re  65.

PIERW SZE ŚLEDZIE ŚW IEŻE W  LO D ZIE 
Z AN GLII.
W  nocy dn ia  9 bm . (z n iedzieli n a  ponie

działek) w yładow ał sta tek  „Lw ów “ p ierw szą 
w tym  sezonie p a rtię  śledzi św ieżych w lodzie 
z połowów angielskich t. zw. „ flad en g ru n d “.

T ak  więc oprócz śledzi niem ieckich p rze 
m ysł ry b n y  m a do dyspozycji surow iec z 
Anglii.

O gółem  nadeszło 149 sk rzyń  o w adze ne t
to od 47 do 53 kg. Śledzie nadeszły  w  p ie rw 
szorzędnym  stanie w  pom ieszczeniu chłodni
czym  sta tk u  „Lw ów “. Są to śledzie tłuste  i p e ł
ne o w adze około 7 sztuk  na  kg.

Z ogólnej ilości 49 sk rzyń  odebrały  w ę
dzarnie gdyńskie, resztę zaś w ysłano  do K ato
wic.

C ena sprzedażna franco w agon G dyn ia  
w ynosiła  zł 33,— za skrzynię  św ieżych śledzi. 
Im porterem  śledzi angielskich jest firm a 
gdyńska H erm an  M athiesen & Co.

PO W IĘK SZEN IE DZIAŁU PR O D U K C JI BE
CZEK FIRM Y „M EW A“.
Rozpoczęta p rodukcja  beczek w porcie 

ryback im  w G dyni okazu je  sta ły  rozw ój. W

obecnym  roku  pow iększa „Mewa"'' p rodukcję  
do ilości pięćdziesiąt tysięcy beczek hand lo 
w ych i rozpoczęła now y dział p rodukcji b e 
czek m orskich, t. zw. „kanties".

Pew na ilość beczek p rzeznaczona będzie, 
po pokryciu  w łasnego zapotrzebow ania, na 
eksport.

D la  celów m agazynow an ia  m ateria łów  
drzew nych  w y n a ję ła  „M ew a" dalsze te ren y  
w porcie ryback im  w  G dyni.

W IELK O BRY TY JSK IE PO ŁO W Y  ŚLEDZI 
W  R. 1936 37.
„H erring  In d u stry  B oard“ ogłosił obecnie 

spraw ozdanie  za rok 1936/37. W edług ty ch  d a 
nych  rok  ubieg ły  b y ł d la  rybo łów stw a wiel- 
kobry ty jsk iego  na  ogół korzystny , tak , że m i
mo stra jk ó w  sum a połowów b y ła  tyko  o 2 )/2 % 
niższa niż w  ro k u  1935.

1935 1936
Ilość: 1.57:2.363 -crans 1.533.526 crans
D ochód :ze sprzedaży: 1.960.000 Ł 2.406.000 L

PO ŁO W Y  I E K SPO R T  ŚLEDZI NA W Y
BRZEŻACH SZK OCJI.
W edług danych  Izby  R yback iej w  Szko

cji połow y śledzi na  w ybrzeżach  Szkocji i w o
kó ł w ysp Szetlandow  i O rkadow ) w ynosiły  
od 1 styczn ia  rb. do 31 lipca rb. 476.328 crans 
(533.542 w  tak im  okresie 1936 r.), z tego zaso
lono 307.762 beczek (337.671) a eksponow ano
192.395 beczek  (260.312).

D O B R E PO ŁO W Y  ŚLEDZI NA M ORZU 
PÓŁNOCNYM .
Tegoroczny sezon połow ów  śledzi p rzez  

polskie tow arzystw o „M ewa" n a  M orzu P ó ł
nocnym  okazuje się lepszym  niż w  ubiegłym  
roku.

Ogółem  złowiono beczek m orskich t. zw. 
kan ties w  m aju  — 934, w  czerw cu — 2.300, w  
lipcu  — 5.686, stanow i pew ien  w zrost w  sto
sunku  do tego samego okresu w  roku  ub ie
głym.

Licząc się ze zw iększonym i połow am i 
p rzep row adziła  „M ewa" pow iększenie jednego 
ze sta tków  śledziow ych. I tak  luger „Me
w a" 12 (G dynia 262) przerobiono n a  stoczni, 
p rzed łużając  go o 5,65 m etra, t. j. do długości 
30,88 m, dodając m u rów nocześnie siln iejszy 
m otor o sile 150 KM zam iast poprzedniego 
50 KM. Ilość ryb ak ó w  polskich na 15 s ta tkach  
w ynosi obecnie 112 osób na ogólną ilość 210 
załogi, czyli p rzekroczy ła  50%. W arto  p o d k re 
ślić, że w ty m  roku  prócz 97 rybaków  z Polski 
dobrano 15 rybaków  z H olandii z tam t. ko
lonii polskiej w  L im burgii. Poza tym  p rac u je  
w  bazie holendersk iej 7 dziew cząt polskich w  
dziale n a p raw y  sieci. W  G dyn i za trudn ionych  
jest 50 robotników  i robotnic.
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W Y D A W N IC T W A

R O C ZN IK  STATYSTYCZNY GDYNI.
P rzed  p a ru  dniam i u k aza ł się d ruk iem  

R ocznik S ta ty styczny  G dyn i 1936-1937, w y 
daw nictw o K om isaria tu  R ządu  pod redakc ją  
Bolesław a Polkowskiego, K ierow nika B iura  
S ta tystycznego  w  K om isariacie R ządu  w G d y 
ni. R ocznik zaw iera  255 tab lic  i 10 w ykresów  
n a  133 stronach. Jest to  czw arty  z kolei rocz
n ik  gdyński, obejm ujący  zagadnienia, do ty 
czące m iasta  G dyni, p o rtu  gdyńskiego, po l
skiej m ary n a rk i handlow ej, h an d lu  zagran icz
nego Polski p rzez porty , ogólnych danych
0  W. M. G dańsku  i porcie gdańskim  oraz h a n 
d lu  zagranicznego p ań stw  bałtyckich .

R ocznik jest tym  ciekaw szy, że daje  in te 
resu jące  porów nanie  G dyni z innym i m iasta 
mi i z innym i portam i. Bardzo szczegółowo 
p o trak to w an e  jest zagadnienie finansów  m iej
skich, uw zględniono bow iem  w szystk ie m ia
sta, liczące ponad  50 tys, m ieszkańców . C ie
k aw e  są dane, w yn ika jące  z obliczenia p o d a t
ków  sam orządow ych n a  głowę m ieszkańca w 
różnych  m iastach. Z m orskich porów nań n a j
c iekaw szym i są: p rzedstaw ien ie  m orskich
obro tów  tow arow ych  portów  E uropy , ru ch u  
s ta tk ó w  w  w ażn iejszych  po rtach  św iata, flo 
ty  hand low ej szeregu państw .

Całość R ocznika zaw iera  bogaty  m ateriał, 
d a jący  m ożność zorien tow ania  się w  w ielu  
z jaw iskach , odnoszących się do rozw oju  m ia
sta  i po rtu  G dyni.

D odatn ią  stroną nowego w y dan ia  Roczni
k a  S tatystycznego G dyn i jest to, że ukazało  
się ono w  pół roku  po w y d an iu  poprzednim
1 w  ciągu 3 m iesięcy po zam knięciu  roku b u d 
żetowego, k tó ry  obejm uje.

Skład  głów ny tego w ydaw n ic tw a zn a j
d u je  się w  B iurze S ta ty stycznym  K om isariatu  
R ządu  w G dyni, cena rocznika zł 10.

N O W Y  ZESZYT P O D S T A W O W E J KSIĄŻKI 
PO D R Ę C ZN EJ.
Świeżo u k a z a ł się tom  V II, zeszyt 1 pod 

staw ow ego zbiorowego dzieła, poświęconego 
rybo łów stw u  m orskiem u Północnej E uropy : 
H an d b u ch er der Seefischerei N ordeuropas

PR ZETAR G I
PR ZETA R G  N IEO G RA N ICZO N Y  NA RÓŻ

NE ARTYKUŁY RO ZPISAN Y PRZEZ 
D Y R EK C JĘ P. K. P . POZNAŃ.
D y re k c ja  O kręgow a K olei P aństw ow ych  

w  Poiznaniu ogłosiła p rz e ta rg i n ieogran iczone 
n a  dostaw ę p o n iże j po d an y ch  m ate ria łó w :

1) karlboilineum;
2) ru r  żelalzinych;
3) śc ie rek  ln ia n y c h  do podłóg  i ok ien ;
4) szczeliw a ikilingierytowego i

B and V II, H eft 1, Schw eizerbartsche Verlags- 
b uchhand lung  E rw in  Niigele, S tu ttga rt, poś
w ięcony m orskiem u rybo łów stw u francusk ie
m u. Treść pochodzi od znanych  francusk ich  
badaczy  naukow ych  i fachow ych. N iem ieckie 
czasopism o „H ansa“ podkreśla  ze szczegól
nym  naciskiem , że książka  zaw iera m nóstw o 
ciekaw ego fachow ego m ateria łu . F rancusk ie  
rybołów stw o pełnego m orza obejm uje odcinek 
od Island ii poprzez w ody gren landzk ie  do 
Now ej Ziemi am erykańsk ie j (New Found- 
land). Łow i się na  ty ch  dalek ich  w odach tra ło 
w aniem , ale  rów nież dużo tak lam i, natom iast 
w  połow ach bliższych (ale nie przybrzeżnych) 
łow i się głównie p ław nicam i i w łókam i. T raw 
lery  od roku  1930 są budow ane m otorowe, 
jednak  w ostatn im  czasie zauw ażyć się d a je  
naw ró t do m aszyny parow ej. W opisie n arzę
dzi połow u — dużo nowego i ciekawego. Ró w
nież pośw ięca się sporo uw ag i zastosow aniu 
trzeciej rozporn icy  (trzeciego szerbretu).

STU D IA  N A D  D O JR ZEW A N IEM  I T R W A 
ŁO ŚCIĄ  O W O C U  SZW ED ZKIEG O 
PR ZEC H O W Y W A N EG O  W  C H ŁO D N I.
Dzieło pod pow yższym  ty tu łem , p ió ra  Lo

renza  R asm usson (Norrkoping) 1936 r., zaw iera  
600 stron  oraz cały  szereg tabel. K siążka opi
suje badan ia , prow adzone od r. 1917 w chłodni 
i zam rażaln i w  N orrkoping  n ad  p rzechow yw a
niem  i do jrzew aniem  owoców i w arzyw . Szcze
gólny  nacisk  położono na  b adan ie  procesu doj
rzew an ia  oraz g ran icy  trw ałości chłodniczej. 
D ojrzew anie  poszczególnych części owocu 
przeb iega  nierów nom iernie, ta k  np. n a jp ie rw  
do jrzew a luźniejsza tk an k a  w ew nętrzna, n a 
stępnie b a rd z ie j zw arta . O bum iera ją  na to 
m iast n a jp rzó d  p ro top lazm a i jądro , następnie  
dopiero inne części owocu. Psucie rozpoczyna 
się na  g ran icy  części środkow ej i w ew nętrznej 
owocu (Endo i M esokarp). B adaniu  poddano 
cały  szereg ga tunków  owoców. P odana p rzy  
dziele obszerna lite ra tu ra  pozw ala  na dok ład
niejsze zapoznanie się zain teresow anych z ty m  
ta k  ciekaw ym  tem atem .

5) w krętów  żelaznych  do d rzew a i m etali 
oraz zatyezek .

O tw arc ie  . yeh p rze ta rg ó w  odbędzie się 
w  d n iach : 1) 27 s ie rp n ia  1937 r., 2) 3 w rześ
n ia  1937 r.,'3 ) 3 w rześn ia  1937 r., 4) 7 w rześ
n ia  1957 r. i 5) 10 w rześn ia  1937 r.

Szczegóły do ty ch  p rze ta rg ó w  ogłoszone 
są w  M onitorze P olsk im  N r 170 zj dn ia  28 l ip 
ca 1937 r.
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POLSKA ŻEGLUGA RZECZNA
\\ „ V  I S  T  U  L A 1*

\ \  Sp.  z  o. o.

Oddlzial w Gdyni, ul. Rybacka Telefon nr io-83, io-84, io-85

M B  R e g u l a r n a  ko m u n ik ac ja  to w a ro w o  - p a s a że rs k a
^ Ę  O djazd z  Gdyni s/s „CARMEN" c o d z ie n n ie  o godz. 18

GDYNIA — TCZEW — WARSZAWA — KRAKÓW
P r z e w ó z  t o w a r ó w  do 50$ t a n i e j  n i ż  k o l e j ą

MOMSMB BWJYWTBJT

HALA I CHŁODNIA R Y B N A
Telefony: 12-59  i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222

FaArgAra lodu

N o w o c z e s n a  z a m r a i a l n i a  ryb o wydajności 20.000 kg na dobę 
Tranzytowe składy w komorach chłodn. o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny nie chłodzone o pojemn. 30 tys. dużych beczek

TO W. P R Z E M Y S Ł U  R Y B N E G O

BL00MFIELD‘S*
Import śledzi solonych

GDYNIA PORT RYBACKI

Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej

20



Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny

W alka Brazylii o rynki zbytu na kawę
S ta ty s ty k a  w y sy łk i k a w y  b ra z y lijs k ie j  

za sezon 1936/37 w ykazuje- rap to w n ą  zm ia
nę, ja k ie j  u leg ła  s y tu a c ja  k aw o w a  B razylii. 
W osta tn ich  12 mie-s., t. j. od 1 lipca  1936 do 
30 czerwca, 1937, B razy lia  w y sła ła  (załado
w ała) -tylko 13.551.000 w orków  kaw y , p o d 
czas gdy j e j  k o n k u ren c i zw iększy li znacznie 
sw ó j eksport. Im p o rte rzy  am ery k ań scy  oce
n ia ją  wywóz, k a w y  w tym  sam ym  okresie z kra- 
jó w  -innych p-ozia B razy lią  na  -około 11.000.000 
tys-. w orków . Bioirąc pod  uw agę okoliczność, 
że now oczesna w ag a  w o rk ó w  k a w y  n ieb ra- 
zyli. jsk ie  j  jesit w iększa  od  w agi w-o-rków b r a 
z y lijsk ic h  o 10—50% n a leży  p rz y ją ć , że k r a 
je  p-oz-a B razy lią  z a ł a d o w ia - ł y  w  ro k u  sp raw o
zdaw czym  w ed łu g  w agi standairtów  b ra z y 
lijsk ich  ogółem około 12.500.000 w orków . G łó
w n y m  k o n k u ren te m  B razy lii w  w ysy łce  k a 
w y  jeist K olum bia. Na p ie rw szy  okres n o 
w ego sezonu za ład o w a ła  ona ponad  4 anil. 
(dok ładn ie  4.149.832) w-o-rków k a w y  p-o 70 kg, 
ij. ok. 4.840.000 w orków  60 kg, czyli w ięcej niż 
%  ogólnego efcspo-rtu B razy lii w  -ois-tatniim se 
zonie -gospodarczym.

W edług in fo rm acy j o trzym anych  z New 
Y orku, w  o sta tn im  czasie k rą ż ą  w śród  kó ł za
in te reso w an y ch  pog łosk i o różnych  p lanach , 
w ysu w an y ch  -przez B razy lię  odnośnie ro z 
w iązan ia  /b razy lijsk iego  problem u kaw ow e
go. C zy n n ik i m ia ro d a jn e  B razy lii -dążą do- 
osiągnięcia porozum ienia ze swoimi k o n k u ren 
tam i (p lan ta to ram i k a w y  nieb-razyl ij-skie j ) 
w  sp-riaw-i-e u s ta le n ia  w ysokości p ro d u k c ji  k a 
w y  d la  każdego- p la n ta to ra . Is tn ie je  n aw e t 
m yśl zmi-slziczenia w szystk ich  s ta ry ch  d rze w  
kaw ow ych , k tó re  w y d a ją  ty lk o  m ałe  i liche  
g atunk i k aw y . P o lity c y  b ra z y lijs c y  sądzą, 
że w  t-en sposób  d a ło b y  się n a jle p ie  j u re g u 
low ać p ro d u k c ję  k a w y  i w y p ro w ad z ić  B ra 
zy lię  z obelcnej sy tu a c ji. Sugestia  ta  n ie  je s t  
je d n a k  tra k to w a n a  pow ażnie  p rzez  k o n k u 
rentów , jako też przez n iek tó rych  po lityków  
w  sam e j B razy lii. T w ie rd zą  orni, że -zniszcze
n ie  s ta ry c h  d rze w  kaw ow ych , k tó ry c h  w y 
d a jn o ść  dochodzi n aw e t w  -dobrych la tach  
ty lk o  -do 3 m il. w o rk ó w  k aw y , nie b y ło b y  do
s ta tecznym  śro d k iem  dla rozw iązan ia  p ro b le 
m u kaw ow ego  B razy lii, t. j. -dla -zapobieżenia 
n ie s p rz y ja ją c e j  sy tu a c ji  n a  przyszłość.

Ja k  w iadom o, do tychczasow a p o lity k a  
b ra z y lijsk ic h  -czynników m ia ro d a jn y c h  szła 
w  k ie ru n k u  niedopuszczenia do  zn iżk i -cen 
k a w y  ibrazyli jsk ie j. Alby u trzy m ać  w ysokie  
ceny  n a  sw ój p ro d u k t, p a liła  ona lub  top iła  
w  m orzu rocznie  znaczne ilości sw ych zb io 
rów . D ziesięć la t  tem u  jeiszcze, B razy lia  ek s

p o rto w a ła  72 % O gólnośw iatow ej konsum pcji 
kaw y . O d  tego czasu ek sp o rt j e j  w sk u tek  
sztucznego -regulow ania ecu n a  sw o ją  k aw ę 
znacznie  zma-lal i w ynosi ty lk o  ca 50% św ia
to w ej konsum pcji. Z m niejszen ie  konsum 
p c ji k a w y  b ra z y lijs k ie j  w  poszczególnych  
k ra ja c h  p rz y p isu ją  b ra z y lijsk ie  czynn ik i 
m ia ro d a jn e  p roducen tom  k a w y  in n y ch  k r a 
jów , k tó rz y  d la  opanow an ia  ry n k ó w  ‘zby tu  
s ta ra li się u trz y m ać  ceny  -z,a sw oje  kaw y  na 
stosunkow oi n isk im  poziom ie. Woibe-c ta k ie j 
p o lity k i, B razy lia  chcąc  u trzy m ać  eksport 
s-wój -chociaż ty lk o  w  g ran icach  po łow y  św ia
to w ej k o nsum pcji k aw y  zm uszoną będzie  
stoczyć ostrą w alkę kaw ow ą ze swoimi kon
k u ren tam i.

N a jp o w ażn ie jsi im p o rte rzy  kaw y , szcze
gólnie now ojorscy  tw ierdzą , że B razy lia  -zda
je  sobie sp raw ę z pow agi sy tu a c ji i r-obi duże 
w y s iłk i w  k ierunku, z łagodzen ia  obecnego 
s tanu  rzeczy i z a ra d z en ia  złu n a  przyszłość.

N a raz ie  tru d n o  je s t  je d n a k  p rzew idzieć, 
w  ja k im  'Ostatecznie k ie ru n k u  p ó jd z ie  B ra 
zy lia  w  -swoich p rzedsięw zięciach , alb-owieim 
w iadom ości ja k ie  o sta tn io  -dochodzą do nas 
-z B razy lii są b a rd zo  często- s-p-rzieczne. W  w y 
g łaszanych  tam  m ow ach p rzez  n iek tó ry ch  
m ężów  zauf-ani-a R ządu o b iecu je  się dużą 
zm ianę w  polityce kaw ow ej, k tó ra  -przynieść 
m a plant-at-or-om -i; hand larzom  (kupcom ) k a 
w y  du że  -korzyści. Z d ru g ie  j -strony -słyszy się 
znów , że w ładze  b ra z y lijsk ie  z a rz ą d z iły  re 
jes trac ję  p rzyszłych  tran sakcy j sprzedaży, za
w ieranych  po niższych od usta lonych  dla te r
m inow ych  i- b ezpośredn ich  dostaw .

W  o fic ja ln y c h  ko łach  B razy lii g ó ru je  
je d n a k  obecnie stanow isko , ja k ie  -zajął w  
sp raw ie  p o lity k i k aw o w ej w  je d n e j z o s ta t
nich m ów  p. d r C ezario Co-imbra z In s ty tu tu  
Kawowego, b y ły  d y rek to r  B razylijskiego D e
p a rta m e n tu  N arodow ego d la  sp raw  k a w y  (D. 
N. C.) W ym ien iony  s tw ie rd z ił w y raźn ie , że 
B razy lia  chcąc u trz y m ać  sw ój ek sp o rt ma do 
w y b o ru  je d n ą  z n astępu jących  a lte rn a ty w :
1) albo doprow adzi ona do rzeczyw istego poro
zu m ien ia  pom iędzy  w szystk im i k ra ja m i, p ro 
d u k u ją c y m i kiawę co d-o w ysokości p ro d u k c ji  
p rzez  posizcz-egółnych p la n ta to ró w  — o raz  
odpow iedniego podniesienia cen na k aw y  nie- 
b razy lijsk ie , lub  też
2) zwoilini -się ona -z,e w szystk ich  sw oich o g ra 
n iczeń  i pow róc i do w olnego hand lu . Zda
niem  p. d r . Coiimbra, Brazylia, w inna  w p ro 
w adzić  now y try b  do hand lu , tj. pow inna ona 
mieć w  kaw ie nazw ę „św iata  najstarszego" 
w ięce j n a tu ra ln eg o , k lasycznego  i p row adzić
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h an d e l w ed łu g  form  p rak ty c zn y c h . Z apow ie
d z ia ł om rów nież  reo rg an izac ję  ro lniczego in 
s ty tu tu  k redy tow ego  i w szczęcie now ych  ro 
kow ań  han d lo w y ch  z w ażnym i k ra ja m i k o n 
su m p cji k aw y .

N ow y rozw ój w y p ad k ó w  w  B razy lii 
św iadczy, że B razy lia  p rzy g o to w u je  się p o 
w olnie do zw olnienia ze w szystk ich  ogran i
czeń w  sp raw ach  kaw y . M ówi się lam  ró w 
n ież o n astąp ić  m a ją ce j w  ro k u  1939 lik w i
d a c ji  D e p a rta m e n tu  N arodow ego d la  S praw  
kaw y, k tó rem u  głów nie p rzy p isu je  się w y 
w ołan ie  obecnego s tan u  rzeczy. T rudno  je s t  
jed n a k  pow ziąć ostateczną decyzję w  po
w yższej kw estii, gdyż likw idac ja  odnośnego 
d ep artam en tu  w  bliskiej przyszłości m ogła
b y  doprow adzić do ru in y  dużo członków  
tego departam en tu , indyw idualn ie  zależnych 
od tegoż. Scep tycy  p rzepow iadają , że na 
m iejsce z likw idow ać się m ającego D e p a r ta 
m entu  Narodowego d la  sp raw  k aw y  w B ra
zylii będzie m usiała być  pow ołana now a or
gan izacja  kaw ow a.

KRO NIKA
PRZYW ÓZ BANANÓW  W  CZASIE O D  

31 VII — 14 V III 1937 R.
D n ia  31 V II br. nadeszły  do  G dyn i n astęp u 

jące ilości bananów : z k ra jó w  A m eryk i Środ
kow ej — 34299 kg, z Jam ajk i — 5877 kg, z K a
m erunu  — 15000 kg.

D n ia  7 V III br. z k ra jó w  A m eryki Środ
kow ej — 37000 kg, z Jam ajk i ca 26000 kg.

D n ia  14 V III z Jam ajk i ca 6000 kg.
Z uw agi na  w iększe dow ozy ceny w  osta t

n im  tygodniu  spad ły  o 1 zł n a  karton ie  w  h u r 
cie. M ianow icie b an an y  „ F y ffe sa“ sp rzeda
w ane są loco G dyn ia  po cenie zł 28,— za I gat. 
i po zł 18— 20,— za II gat., a b an an y  z K am eru
nu  i z Jam ajk i — I gat. po zł 27,— a II  gat. po 
zł 19— 20,— .

B anany  z K am erunu  nadeszły  w  bardzo  
dobrym  stanie, m ają  ład n y  zew nętrzny  w y 
gląd  i dobrze dojrzew ają .

PO M A RA Ń CZE Z K O L O N IJ PO R T U G A L 
SK ICH .
D n ia  9 V III b r. s/s Lech p rzyw ióz ł z Lon

d y n u  225 sk rzyń  pom arańcz z K olonij P o rtu 
galskich — M ozam biąue. T ow ar bardzo  ładny .

O C ZEK IW A N E TR A N SPO R TY  O W O C Ó W .
s/s „G o ttland“ spodziew any jest w  G dyni 

d n ia  19 sierpnia. S tatk iem  tym  nadejdzie  ła 
d u n ek  27.000 kg  su łtanek  tureckich.

D n ia  24 sierpn ia  m a nadejść  do p o rtu  s/s 
„L echistan“ z tran spo rtem  owoców po łudnio
w ych. Jak ie  ilości tow aru  n ad e jd ą  n a  raz ie  
nie wiadom o.

N ajb liższy  tran sp o rt bananów  spodziew a
n y  jest w  G dyn i dnia 16 sierpn ia  na  s/s „Balt- 
rover“ .

ZAPASY CYTRYN W  GDYNI.
W edług obliczeń z dn ia  12 brn. zapasy  cy 

try n  w G dyni w ynoszą w  tym  dn iu  6530 skrz. 
D o tego dochodzi now y tran sp o rt ze s ta tk u  
„A lgeria“ w  ilości ok. 3500 skrzyń , czyli pod 
koniec tygodnia  ogólne zapasy  cy try n  w ynosi
ły  około 9.500 — 10.000 skrzyń.

D O W O ZY  HERBATY.
D n ia  28 V II s/s N ereus p rzyw ióz ł z L ondy

n u  34 sk rzyń  h e rb a ty  z In d y j H olenderskich, 
w agi ok. 1.789 kg.

W  tynr sam ym  d n iu  s/s P u ck  w yładow ał 
36 sk rzyń  h e rb a ty  z In d y j Hol. z p rze ład u n k u  
w  Londynie, w agi ok. 1.766 kg.

D n ia  3 V III s/s S kan ia  p rzyw ióz ł 20 skrz. 
h e rb a ty  z C olum bo (Indy j B ryty jsk ich) w agi 
580 kg.

D n ia  4 V III s/s C horzów  przyw iózł z Lon
d y n u  32 skrz. h e rb a ty  japońsk iej, w agi 1.785 
kg. D n ia  5 V III s/s P u ck  w yładow ał 12 skrz. 
h e rb a ty  z In d y j Bryt., w agi 300 kg. D n. 12 V III 
s/s Tereus p rzyw iózł 38 sk rzyń  h e rb a ty  z In d y j 
H olenderskich, w agi 1.999 kg.

SY TU A CJA  N A  RYNKU TO W A R Ó W  K O 
LO N IA LN Y C H  (12 V III 1937 R.)
Zastój w  h an d lu  hu rtow ym  tow arów  ko

lon ialnych  u trzy m u je  się nadal. O dczuw ają  to  
f irm y  im portow e gdyńskie  b a rd z ie j od firm , 
m ających  swe siedziby w ew nątrz  k ra ju , albo
w iem  są one nastaw ione w yłącznie  na  im port 
tow arów  drogą m orską i nie p row adzą h an d lu  
a rty k u łam i k rajow ym i z w y ją tk iem  firm y  
„PlakoF1. U w ażają  one rok  b ieżący  za  n a jg o r
szy w  obrotach od czasu istn ien ia  ich w  G dyn i.

K aw a su row a
N a ry n k u  k ra jow ym  sy tu ac ja  bez zm iany. 

C eny  u trzym ane. W  zakresie ingerencji w ładz  
adm in is tracy jnych  w  sp raw ach  cen, M inister
stw o S praw  W ew nętrznych  w yjaśn iło , że w ła 
dze adm in istracy jne  n ie zostały  upow ażnione 
żadnym  zarządzeniem  do urzędow ego regulo
w an ia  cen n a  kaw ę paloną.

N a ry n k ach  zagran icznych  nastąp iło  rów 
nież pew ne osłabienie w  zain teresow aniu  k a 
w ą b razy lijsk ą . Z pow odu niskiego k u rsu  w a
lu ty  b razy lijsk ie j i obniżenia przez B razy lię  
o fert Cost & F re igh t, kom isjonerzy am ery k ań 
scy odstąp ili w iększość term inow ych tran sak - 
cy j firm om  europejskim . W  N ew  Y orku no
tow ano w  dn. 30 V II i 5 V III następu jące  ceny  
za kaw ę b razy lijsk ą  w  centach  dolarow ych 
za 1 lb.

w  dniu  30 V III — Rio ? loco 9,25 ż dosta 
w ą na: w rzesień — 7,12, grudzień  — 7,03, m a
rzec 38. — 6,89, m aj 6,86, a  w dn iu  5 V III — 
loco bez zm iany, z dostaw ą na: w rzesień—7,06, 
g rudzień  — 6,87, m arzec 38 — 6,70, m aj — 6,61,

w dn iu  30 VII. Santos 4 — loco 11,50, z do
s taw ą na: w rzesień — 10,68, grudzień  — 10,30,
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m arzec 38 — 10,10, m aj — 10,04, lipiec — 10,02, 
a w  d n iu  5 V III — loco 10,15, z dostaw ą na: 
w rzesień 10,66, g rudzień  — 10,15, m arzec — 
9,95, m aj — 9,84, lip iec — 9,77.

Jedna  z firm  kopenhask ich  oferu je o sta t
nio cif G dyn ia  za 50 kg kaw ę po  cenie z C o
lum bii — $ 15,25, z Jaw y  — H fl 37—39,—, 
z Kongo Belg. — sh 65/—, z B razylii gat. Ma- 
ragogype — sh 70/—, G uatem ale  M aragogype 
— $ 16,50—17,00.

H erbata
N a ry n k ach  zagran icznych  tendencja  moc

na. W  ostatn im  tygodniu  lipca  obroty w  h e r
bacie n a  ry n k u  londyńskim  w ynosiły  ogółem 
50.941 skrzyń, a  w  przedostatn im  — 43.146 
skrz. H e rb a ty  pochodzenia indyjskiego sprze
dano 21.010 skrz., ceylońskiego 27.103 skrz., 
a  z Jaw y  i S u m atry  — 3.127 skrzyń. Skrzynie 
o w adze ca 40 kg. Poszczególne ga tu n k i he r
b a ty  notow ano po cenach:

h e rb a ty  indy jsk ie: liściaste  1/2 d — 3/—% 
d  za 1 lb; orange pekoe i pekoe 1/2 d — 2/10% 
d  za 1 lb; m iał he rbac iany  1/2 d—2/— d za 1 lb;

herba tę  ceylońską: liściastą  1/2% d —
1/7% d za 1 lb ; orange pekoe i pekoe 1/2% d — 
1/7% d za 1 lb ; m iał herbac iany  1/2% d — 
1/7 d za 1 lb.

Za herba tę  S um atra  osiągnięto przecię tną  
cenę 1/0.65 d a za Jaw ę 1/1.39'd.

N a ry n k u  k ra jow ym  nie zaszły w  stosun
k u  do poprzedniego okresu żadne zm iany. Ce
n y  h e rb a ty  u trzy m an e  na poprzednim  po
ziomie.

Korzenie
W  h and lu  korzen iam i n ie  zaszły w  sto

sunku  do poprzedniego okresu żadne zm iany.

K akao surowe
W  dniu  10 bm . notow ano w  Londynie z ia r

no  accra — dobre — po  38 sh — 38/6, a z no
w y ch  zbiorów  z dostaw ą na  styczeń cif k o n ty 
nen t sh 39. N a ry n k u  k ra jo w y m  zb y t słaby.

TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OWOCOWYM.
W  czasie od 28 lipca  do 12 sierpn ia  p rzed 

sięb iorstw a auk cy jn e  u rządz iły  ogółem 3 p rze 
targi, n a  k tó rych  w ystaw iły  222 sk rzyń  pom a
rańcz  z Kolonij P ortugalsk ich  w  A fryce, 350 
sk rzyń  cy try n  w łoskich oraz 300 sk rzynek  w i
nogron holenderskich. W ystaw ione p artie  to 
w a ru  w całości sprzedano uzysk u jąc  za pom a
rańcze 1,60—1,70 zł za  1 kg  netto  — cy try n y : 
33—34,— zł z a  1 skrz., w inogrona: 12— 12,50 zł 
za 1 skrzynkę.

Szczegółowy przebieg a u k c y j p rzedstaw ia  
się następu jąco :

A ukcje Owocowe Sp. z o. o.
u rząd z iły  dn ia  31 lipca aukcję , na  k tó re j 

w y staw iły  350 sk rzyń  cy try n  w łoskich. C ałą

p artię  w ystaw ionych  c y try n  sprzedano po  
33—34 zł za 1 skrzynię. N a au k c ji było obec
nych  4 kupców . T endencja  na  c y try n y  bardzo  
słaba.

N astępny  p rze ta rg  odbył się dn ia  10 sier
pn ia. Do p rze ta rg u  w ystaw iono 222 sk rzyń  
pom arańcz z Kolonij Portugalsk ich  w  A fryce. 
S przedano w szystk ie  po 1,60—1,70 zł za 1 kg 
netto. W  aukcji wzięło udzia ł 15 kupców .

Poniew aż jest to p ierw sza n a  ry n k u  p a r
tia  pom arańcz z Kolonij Portugalsk ich , za in te
resow anie b y ło  duże.

B ałtyckie A ukcje Owocowe Sp. z o. o.
u rządz iły  jeden  p rze targ  dnia  28 lipca, na 

k tó rym  w ystaw iły  300 sk rzynek  w inogron ho
lenderskich. W szystkie w inogrona sprzedano 
w  cenie 12—12,50 zł za 1 skrzynkę. A ukcja 
odbyła  się p rzy  udziale  9 kupców .

NOTOW ANIA CEN OW OCÓW  KRAJO
WYCH I ZAGRANICZNYCH (ceny hurt.)

Pom arańcze b ra z y l.: 1,50—1,70 zł za 1 kg  net.
„ z Kol. Port. 1,60—1,95 zł za 1 kg net. 

c y try n y  w łoskie: 360-tk i 36—39,— zł za 1 skrz.
„ „ 490-tki 40—44,— zł za  1 skrz.

w inogrona holend. 11,— do 12,— zł za 1 k la tkę  
„ w łoskie 1,40 do 1,80 zł za 1 kg 
„ w ęgierskie 1,40 do 1,80 zł za 1 kg 

K rajow e:
jab łk a   .................  0,30—0,70 zł za 1 kg
gruszki . . . . ' . . 0,40—0,75 zł za 1 kg 
śliw ki . . . . . .  0,30—0,60 zł za 1 kg
pom idory  2,80—3,20 zł za 1 k la tk ę  (10 kg).

KRONIKA ZAG R AN IC ZN A
ZAPASY KAWY BRAZYLIJSKIEJ NA DZIEŃ 

1 LIPCA 1937 R.
W edług s ta tystyk i, p row adzonej przez im 

porterów  now ojorskich św iatow e zapasy  kaw y 
b razy lijsk ie j ze sta rych  zbiorów  w ynosiły  na 
dzień 1 lip ca  1937 r. (Ilości w  tysiącach  w or
ków).

1 V II37 1 VI 37 1 V II36 1 VII 35
W U. S. A.
(miejscowe i  płynące) 1.496 1.390 1.385 1.302
w E uropie
i innych  k ra ja ch 3.191 3.386 3.519 3 176
w B razylii 3.199 3.291 3.207 3.062

razem 7.886 8.067 8.111 7.540

NOW E ZBIORY KAWY W  KONGO BELGIJ
SKIM.
W edług wiadom ości, o trzym anych  z Belgii, 

nowe zbiory k aw y  w Kongo Belgijskim  w yno
siły około 4.000.000 w orków  a 60 kg.

Im port k aw y  do Belgii z tego k ra ju  w yno
sił w  p ierw szych  6 m iesiącach 1937 r. około
135.000 w orków , a  w  całym  r. 1936 — 275.531 
worków .
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E K SPO R T  KAW Y Z K EN II I SALYA DO RU.
K enia eksportow ała  w 11 m iesiącach sezo

nu  1936/37 ogółem 341.052 ton k aw y  wobec 
389.883 ton w sezonie 1935/36.

O gólny eksport k aw y  z Salvadoru  w sezo
nie 1936/37 szacow any jest n a  ok. 850.000 w or
ków. Z ilości tej około % w yw iezione było  do 
U. S. A. W  poprzednich  la tach  eksport k aw y  
z Salvadoru  w ynosił przeciętn ie 700.000 w or
ków, p rz y  czym  najw ięcej z te j ilości p rzy p a 
dało n a  eksport do E uropy .

W łochy
Ostatnio- obserw ujem y n a  ry n k u  włoskim  

pew ne osłabienie zain teresow ania  cy trynam i, 
jak im  do n iedaw na cieszył się ten  a rtyku ł. 
W skutek tego ceny nie u trzym ały  się na  do
tychczasow ym  poziom ie i k sz ta łtu ją  się obec
nie 55 do 65 lirów  za skrzynię. N ie znaczy t 
jednakże, b y  m iały  się na tym  poziom ie u trz y 
mać. W  Palerm o cena cy try n  w ynosi 65 li
rów. W innych  natom iast okolicach ja k  C ata- 
n ia  i M essina 53 do 60 lirów . S y tuacja , jak a  
w tej chw ili w y tw orzy ła  się na rynku , nie 
pozw ala na raz ie  w ysnuw ać w niosków  zw yż
ki w zględnie zniżki cen. S y tuacja  ta  p raw d o 
podobnie w y jaśn i się w  najb liższym  czasie.

Poniżej podajem y eksport pom arańcz, 
m andarynek  i cy try n  ilościow y i w artościow y 
w  roku ubiegłym  i w roku  bieżącym .

W łochy eksportow ały  w  b ieżącym  roku  
(5 miesięcy) ca 124.000.000 kg pom arańcz 
i m an d ary n ek  w artości 174.000.000 lirów , pod

czas gdy  w ro k u  ubiegłym  w tym  sam ym  cza
sie eksport pom arańcz i m andarynek  w yniósł 
zaledw ie 67.000.000 kg w art. 67.000.000 lirów.

E ksport cy try n  w roku  b ieżącym  osiągnął 
cy frę  95.200.000 kg w artości 132.000.000 lirów  
— w  roku ubiegłym  natom iast 72.000.000 kg. 
w artości 35.000.000 lirów.

Ja k  z pow yższych danych  w ynika, bardzo  
pow ażnie w zrósł tonażow o eksport pom arańcz 
i m andarynek , bo p raw ie  o 100%, jed n ak  w a r
tość tow aru  eksportow anego w  porów naniu  
z rokiem  ubiegłym  spad ła  o ca 30%.

E ksport cy try n  w zrósł tonażow o o p rze 
szło 30%, ale rów nocześnie w zrosła w artość 
eksportow anego tow aru  o ca 40%.

Zbiory gruszek we W łoszech zapow iada ją  
się słabsze ilościowo od zeszłorocznych, g a tu 
nek ich jednak  m a być w yższy. Spodziew ane 
jest silne zainteresow anie i w  zw iązku z tym  
w yższe ceny. Już w  ty ch  dniach  ładow ane bę
d ą  praw dopodobnie p ierw sze w agony na  eks
port. —

Jabłka , k tó ry ch  zb io ry  w  roku  bieżącym  
stoją na poziom ie zbiorów  roku  ubiegłego są 
gatunkow o bardzo  dobre i u zy sk a ją  podobnie 
ja k  gruszki w yższe ceny.

K anada
Zbiory jab łek  w K anadzie  obliczane są p ro 

w izorycznie na 4.550.000 skrzyń . — Są one 
w iększe od zeszłorocznych o ca 500.000 skrzyń .

W  tym  sam ym  m niej w ięcej stopniu  w ię
ksze będą zbiory gruszek i śliwek.

2 K L A S O W E  K O E D U K A C Y JN E

LICEUM HANDLOWE
Z 111 K L A S Ą  D L A  SPE C JA LIZA C JI

W HANDLU MORSKIM
IZBY P R Z E M Y SŁ O W O -H A N D L O W E J  

^  w  GDYNI <4 4!

p r z y j m u j e  u c z n i ó w  i u c z e n n i c e  
do klasy I po ukończeniu 4  klas gimnazjum  
nowego iypu lub 6 klas gimn. s ta rego  typu, 
do klasy III absolwentów 2  letnich l iceów  
i instytutów handlowych

D l a  z a m i e j s c o w y c h  i n t e r n a t

Szczegółow e  in form acje  w prospektach, które 
wysyła bezpłatn ie  S e k r e ta r ia t  Liceum (Morska 73)
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Aukcje owocowe
w G d y n i  ^
    — -

Spółka z o. o.

B i u r a :  N abrzeże Francuskie

T e l e f o n y :  19-44 19-45 19-46

M A G A Z Y N :  19-47

GDYŃS KI  I MP OR T  
O W O C Ó W  

P O Ł U D N I O W Y C H
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Hurtowa sprzedaż wszel
kich owoców południo
wych świeżych i suszo
nych. Dojrzewalnia bana
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GDYNIA, ul. WŁADYSŁAWA IV 30
Telefony n r 21-85 i 12-87 

Adres telegraficzny: „ G D Y  N 1 M 0 W P 0 L "

P o lsk ie  T ow arzys tw o  

dla Handlu Bananami
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K  E 

SP. Z OGR. ODP.

W G D Y N I

___________________ m ___________________

NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 

DOJRZEWALNIA BANANÓW

¥ “

ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN" - G D Y N IA

T E L E F O N Y :

1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
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KAWA
Im porł tow arów  kolonialnych

G D Y N I A
HERBATA W . M A C H  W IT Z  Sp. z ogr. odp.

KAKAO Palarnia kaw y  
G D Y N IA  LIPOW A 3 TEL. 28-15.

G D A Ń S K

B I U R O  B U D O W L A N E

F. SKĄPSKI i S-ka, IN ŻYN IER O W IE Sp. Akc.
TEL. 1746-1744 G D Y N I A  ul. Ś w ię to ja ń s k a  41

W ykonu je  w sze lk ie  robo ty  w ch o d z ą c e  w  zakres  BUDOWNICTWA

JÓZEF FETTER
GDYNIA-PORT
N A B R Z E Ż E  P O L S K I E  

T E L E F O N  N R  2 9 - 8 7

S U S Z A R N IA  I P A K O W N IA  O W O C Ó W  O R A Z  
IM P O R T  I E K S P O R T  T O W A R Ó W  S P O Z Y W -  

  C Z Y C H  I K O L O N IA L N Y C H  ...
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i .
M m  j® o r t  — elfSfsorl ś l e d z i

1 9 P o r #  r y f o w c k i

T e l e f o n y :  11-96 i 11-97. A d r e s  t e l e g r a f i c z n y :  „ B A N K IE R " .  
B a n k  G o s p o d a r s t w a  K r a j ó w .  G d y n i a .  P. K .O .  W a r s z a w a  1 4 4 .1 9 9

Gdyński Import Siedzi
włość.: L. M Y R E B O E  

( G D Y N I A  H E R R I N G  I M P O R T )
Im port śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norw egii — Islandii — Anglii !►

Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 21-84  i 2 8 - 8 4  

Adres telegraficzny: „ U L W  = = = = =  P. K. 0. Nr. 144.045

B. B i k o w s k i

I M P O R T  Ś L E D Z I  
HERRINGS -IMPORT

G  O
Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna
T e le fo n  b iu row y :  20 -63

KONTO P. K. O. 16 04 2  -  DOM B A N 
KOW Y DR J. KU G EL i S -KA W GDYNI 
A D RES TELEG R.: „B IKO W “ GDYNIA

T o w a r z y s t w o  O k r ę t o w e  
P o ło w ó w  D a lek o m o rsk ic h

M E W /1
S P Ó ŁK A  A K C Y JN A  w  GDYNI

B I URO G D Y N IA  M o lo  R yback ie  
CENTRALNE: Te le fon  11-76 1 8 -3 7

A d res  te legra f. „M e w a ryb “ 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY

b a z y  Scheveningen (Holandja )
morskie: Ostenda (Belg ja)

B A N K I :  Bank Gospodarstwa Krajowego
Oddział w Gdyni
Powszechny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 
P. K, O. Warszawa Nr. 152615

P o l s k i e  ś l e d z i e  s o l o n e
z w ła s n y c h  p o łow ów  na M orzu  Półn. 

W łasna  flo ty lla  rybacka
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA

Sprawa wyrównania warunków pracy 
w porcie gdyńskim i gdańskim

D la  ogólnego zorientow ania się w  w a ru n 
kach  p rac y  w  portach  gdyńskim  i gdańskim  
koniecznym  jest w spom nieć o ewolucji, jak ie j 
uległo stanow isko życia gospodarczego zaplecza 
i decydu jących  czynników  państw ow ych  w 
stosunku do portów  polskiego obszaru celnego, 
a m ianow icie do ich ro li w  obsłudze naszego 
h an d lu  zam orskiego.

G dańsk  b ronił p ierw otn ie  uporczyw ie za
sady  całkow itego w ykorzystan ia  przez Polskę 
p o rtu  gdańskiego, t. zw. fu llu se u , wnosząc 
skargę n a  Polskę p rzed  forum  Ligi Narodów . 
W  przeciw ieństw ie do tego stanow iska w  um o
wie polsko-gdańskiej z dn ia  4 s ie rpn ia  1933 r., 
uzupełn ionej następn ie  protokółem  z d n ia  
16 IX tego roku , zadow olił się G dańsk  za
pew nieniem  m u określonych kontyngentów  
przeładunkow ych, k tó ry ch  w ysokość znacznie 
odbiegała od poprzednich  pretensyj.

K onsekw encją pow yższej um ow y było 
także zainicjow anie s ta rań  w  k ie ru n k u  zrów 
n an ia  kosztów  usług w obydw u  portach . W  
tym  celu ustalono zasadę ściślejszej w spó łp ra
cy zarządów  ty ch  portów .

W  porozum ieniu , zaw artym  d n ia  5 stycz
n ia  1937 r., p rzedłużono moc obow iązującą 
um ow y z roku  1933 do dnia  31 g rudn ia  1939 r. 
i podkreślono konieczność dalszej w spó łpracy  
zarządów  obydw u  portów  w  zakresie u trzy m a
nia n a  jednakow ym  poziom ie opłat portow ych 
i wspólnego na rad zan ia  się n a d  kw estiam i, do
tyczącym i in teresów  ty ch  portów .

W ynikiem  te j w spó łp racy  jest doprow a
dzenie do w y rów nan ia  op łat portow ych, obej

m ujących  op łaty  za wejście i w yjście statków , 
za p ilotaż, za korzystan ie  z nab rzeży  i op łat 
od ład u n k u  i pasażerów . Nie zostały na to 
m iast dotychczas w yrów nane op łaty  za u ży 
w anie dźw igów , składów , za holow niki, op ła
ty  spedytorskie, m aklersk ie  i robocizna.

C zynnik i m iarodajne  dały  rów nież w yraz 
tendencji do zrów nania  u p raw n ień  G dyni 
i G dańska  p rzy  obsłudze naszego h an d lu  za
m orskiego, czego najw ym ow niejszym  dow o
dem  b y ło  p rzy jęcie  w  porozum ieniu  postano
w ienia, dż zezw olenia przyw ozow e są w ażne 
p rz y  im porcie tow arów  „przez p o rty  polskie
go obszaru celnego". D ecydu jąc  się n a  w pro 
w adzenie przytoczonej k lauzu li, polskie czyn
niki m iarodajne zrezygnow ały  tym  sam ym  
z możności w yw ieran ia  w p ływ u  n a  skierow a
nie części tow arów  reg lam entow anych na  G d y 
nię, pozostaw iając im porterow i sw obodny w y 
bór jednego z dw óch portów  jako  m iejsca od
p ra w y  celnej.

C h a ra k te ry s ty k a  ew olucji „w yrów nyw ania" 
kosztów  usług  w  portach  polskiego obszaru  
celnego n ie b y łab y  jed n a k  kom pletna, gdyby 
nie zw róciło się uw agi n a  najw ażn ie jsze  w  tym  
w zględzie w ydarzenie , jak im  było obniżenie 
w artości gu ldena gdańskiego do  poziom u zło
tego, w prow adzone zarządzeniem  Senatu  W. 
M. G dańska  z d n ia  1 m aja  1935 r.

Jednym  z celów tego zarządzen ia  by ło  ta k 
że przeciw staw ienie się portow i gdyńskiem u, 
zysku jącem u coraz siln iejszą pozycję  w  po l
skim  h an d lu  zam orskim . D o tego m om entu 
b y ła  głów nym  atu tem  G dyn i taniość je j usług
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i ona decydow ała w  głów nej m ierze o pozyski
w an iu  p rzez  G dynię now ych ładunków . Tę si
łę a tra k cy jn ą  G dyn i zniw elow ała dew aluacja  
gu ldena i późniejsza p o lity k a  S ena tu  W. M., 
k tó ry  dąży ł bezw zględnie do u trzy m an ia  ele
m entów  k a lk u lacy jn y ch  w porcie gdańskim  na 
poprzednim  poziom ie nom inalnym  tak , iż 
w  w ielu  w y p ad k ach  stuł się p o rt gdański 
tańszym  od G dyni.

T a  okoliczność w yw ołała  także p rzew ró t 
w  ustosunkow aniu  się zap lecza do p o rtu  gdyń 
skiego, k tó re  na  tle  różnicy  ceny św iadczeń 
tych  portów  w ystąp iło  pod  adresem  G dyni 
z żądaniem  generalnej obniżki op łat za p rze 
ład u n ek  tow arów  do  poziom u ta ry fy  gdań 
skiej. W  ten  sposób G dańsk  stał się w  stosun
k u  do G dyni w skaźnikiem  i argum entem , uza
sadn ia jącym  w szelkie żądan ia  obniżki opłat, 
chociaż poprzedn io  ty lko  G dyn ia  b y ła  tym  
czynnikiem , k tó ry  um ożliw iał zapleczu orien
tow anie się w  w artości usług portow ych  i p rz y 
czyniał się bardzo  pow ażnie do obniżenia ko
sztów p rze ładunku  w G dańsku. N a dowód te 
go p rzy taczam y  n astępu jące  szczegóły:

P rzeładunek  w ęgła w ynosił poprzednio  
w  G dańsku  2,5 — 3 guldenów  niezdew aluow a- 
nych, po p rzeniesien iu  zaś części p rze ładunku  
węgda z G dańska do G dyni zaczął koszt p rze 
ład u n k u  w  G dańsku  szybko spadać  i w ynosi 
obecnie około zł 1,20 za tonę.

Bekony przeładow yw ano  p ierw otn ie w  
G dańsku  po 9 guldenów  niezdcw alnow anycli, 
obecnie natom iast p rzeładow uje się je  w  G d y 
ni po zł 4,50 za tonę.

J a ja  przeładow yw ano  w  G dańsku  po 10 
guldenów  niezdew aluow anych, podczas gdy 
w G dyn i koszty  p rze ład u n k u  w ynoszą obecnie 
zł 6,— za tonę.

P rzeładunek  cynku  w ynosił daw niej w  
G dańsku  9 guldenów  niezdew aluow anych, 
Obecnie zaś w ynosi on w  G dyni zł 2—3 od tony.

D zięki p racy  G dyni n as tąp iła  silna obniż
ka  kosztów  p rze ład u n k u  rów nież w  stosunku 
do szeregu innych  tow arów .

D ew aluac ja  guldena jed n ak  nie ty lko  zdy 
stansow ała  G dynię w  jej dążen iu  do po tan ie
n ia kosztów  p rze ładunku , ale stw orzyła po
nad to  n iezdrow ą konkurencję, doprow adzając  
ceny  usług  obydw u portów  w  n iek tó rych  w y 
p ad k ach  poniżej poziom u opłacalności.

N a p ie rw szy  rz u t oka  zrów nanie  u p ra w 
nień  i kosztów  usług G dyni i G dańska  w ydaje  
się żądaniem  w  in teresie polskiego życia  go
spodarczego uspraw iedliw ionym , w  rzeczyw i
stości jed n ak  bezw zględne realizow anie  tak ie j 
zasady  byłoby rów noznaczne z upośledzeniem  
G dyn i n a  rzecz G dańska zw łaszcza wów czas, 
gdyby  da lsza  rozbudow a po rtu  gdyńskiego zo
sta ła  zaham ow ana.

A naliza w arunków  p racy  w obydw u p o r
tach, trak to w an y ch  jak o  elem enty, sk ładające  
się n a  ka lku lac ję  ceny  usług, w ykazu je , że za
chodzące w  n iek tó rych  w y p ad k ach  różnice 
w  kosztach p rze ład u n k u  na  n iekorzyść G dyn i 
są n ieuchronnym  następstw em  n iew yrów nania  
w arunków  p racy  w obu po rtach  pod  w zglę
dem adm in istracy jnym , socjalnym , p odatko 
w ym  itd. oraz, że n a  sku tek  n iedoinw estow a
n ia  po rtu  gdyńskiego w arunk i p rac y  w  G dyni 
są bezw zględnie gorsze, niż w  G dańsku.

P rzede  w szystk im  nie na leży  zapom inać, 
że G dańsk  w przeciw staw ien iu  do  G dyn i jest 
portem  starym , posiadającym  długo letn ią  t r a 
dyc ję  handlow ą, w yrobione stosunki hand lo 
w e z zagranicą, doskonałe w yposażenie tech 
niczne, w ykw alifikow anego robo tn ika i p raco 
w nika  handlow ego.

Jeśli w ięc G dańsk  posiada w szystkie, 
a G dyn ia  ty lk o  n iek tóre  elem enty, sk ładające 
się na pojęcie sp raw nie  funkcjonującego p o r
tu. to jest rzeczą jasną , że k a lk u la c ja  kosztów  
w obu portach  nie może w ykazyw ać  tych  sa
m ych w yników . W  szczególności jest rzeczą 
niesporną fak t, że p raca  w  porcie gorzej w ypo
sażonym  w y k azu je  słabszą opłacalność p rzed 
siębiorstw  portow ych. N ierów ne w aru n k i p ra 
cy w yk luczają  możliwość zrów nania  ceny 
usług w obu portach , jeśli się p ragn ie  un iknąć  
naruszen ia  zasady  rentow ności. Toteż zasada  
rów nan ia  kosztów  usług  stanie się z p u n k tu  
w idzenia interesów  polskiego gospodarstw a n a 
rodowego dopiero wów czas w  całej pe łn i celo
wa, gdy  zaistn ie ją  w  obu po rtach  rów ne w a
ru n k i p racy , a  tym  sam ym  rów ne szanse k a l
ku lacy jne . N atom iast realizow anie om aw ianej 
zasady  p rzed  zrów naniem  G dyn i z G dańskiem  
pod w zględem  organizacyjnym , technicznym , 
socjalnym , skarbow ym  i t. d . b y łoby  rów no
znaczne z uprzyw ilejow aniem  G dańska a oczy
w istą szkodą d la  rozw oju G dyni.

J .  K am czyński.

Przepisy dotyczqce stwierdzania wagi i ustalania ilości towarów 
przez zaprzysiężonych przez Izbę Przemysłowo-Handlowq w Gdyni 

rzeczoznawców wagi i ilości towarów
A rt. 1. P rz y  w y konyw an iu  swoich obow iązków

D la  stw ierdzan ia  w agi tow arów , przełado- w inni rzeczoznaw cy stosow ać się do ogólnych 
w yw anych  w porcie gdyńskim , zaprzysięga przepisów  d la  rzeczoznaw ców  portow ych, 
Izba  Przem ysłow o-H andlow a w G dyni rzeczo- usta lonych  przez Izbę P rzem ysłow o-H andlow ą 
znaw ców  w agi i ilości tow arów . w  G dyni.
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A rt. 2.
W yżej w ym ienieni rzeczoznaw cy mogą 

odm ów ić w ykonan ia  ekspertyzy  jedynie  z w a 
żnych pow odów , w  m yśl przepisów  ogólnych, 
u sta lonych  d la rzeczoznaw ców  portow ych 
przez Izbę Przem ysłow o-H andlow ą w  G dyni. 
W raz ie  choroby lu b  innej przeszkody, k tó ra  
nie pozw ala  w ykonyw ać rzeczoznaw cy jego 
obow iązków  w  czasie dłuższym , niż tydzień, 
w in ien  zaw iadom ić o ty m  Izbę Przem ysłow o- 
H andlow ą.

A rt. 3.
P rz y  w y d aw an iu  orzeczenia, dotyczącego 

w agi lub  ilości tow arów , ponosi zaprzysiężony 
rzeczoznaw ca podobną odpow iedzialność, ja 
ką m a biegły p rzed  Sądem. Pow inien rzeczo
znaw ca w ydać  orzeczenie z tą  sam ą dok ładno
ścią i z tym  sam ym  poczuciem  odpow iedzial
ności, jak b y  to robił w  każdym  poszczegól
nym  w y p ad k u  przed  Sądem . P rzede w szyst
kim  może jedyn ie  w tenczas w ydać orzeczenie, 
jeżeli o praw dziw ości podanych  szczegółów 
przekonał się na  podstaw ie faktycznego p rze 
w ażenia lub  dokonanego przeliczenia  tow aru .

A rt. 4.
R zeczoznaw cy w agi i ilości to w a ru  nie 

wolno w ykonyw ać rów nocześnie kontroli dla 
dw óch stron, zain teresow anych tą  sam ą p a rtią  
tow aru, bez w yraźnej zgody pisem nej za in te 
resow anych stron.

A rt. 5.
Rzeczoznawcom  w agi i ilości tow arów  nie 

wolno w ykonyw ać fu n k cy j, w chodzących w 
zakres działalności innych  rzeczoznaw ców  
portow ych, ja k  np. d la żeglugi i d la  s tw ierdza
n ia  jakości tow aru . W olno im  jedynie, n a  w y 
raźne żądanie zleceniodaw cy, stw ierdzić usz
kodzenie zew nętrzne tow arów , bez u sta lan ia  
p rzy czy n  ty ch  uszkodzeń. Za te funkcje  nie 
wolno pob ierać  dodatkow ych  opłat, ja k  rów 
nież nie wolno w ystaw iać  na  pow yższe szcze
góły specjalnych  atestów , lecz n a leży  stw ier
dzać je  w  form ie ośw iadczeń z podpisem  i p ie 
czątką  rzeczoznaw cy.

Jeżeli rzeczoznaw cy w agi i ilości tow a
rów  nadano rów nocześnie c h a ra k te r  zap rzy 
siężonego próbobiorcy, wolno m u rów nież p rzy  
w ykonyw an iu  czynności próbobiorczych po
sługiw ać się pom ocnikam i zarejestrow anym i. 
Rzeczoznaw cy w agi i ilości tow arów  wolno 
sta rać  się o zatw ierdzenie lub  o zaprzysiężenie 
p rzez  U rząd  C elny  w  charak te rze  rzeczoznaw 
cy d la u s ta lan ia  ilości tow arów  p rz y  odpraw ie 
celnej w  m yśl § 60 zarządzen ia  M inistra S k ar
b u  z d n ia  5 lutego 1936 r. w  spraw ie in strukcji 
m orsko-eelnej (M onitor Polski N r 81/36. po
zycja  158).

A rt. 6.
O rzeczenia rzeczoznaw ców  pow inny  być 

dokładne i z u p e łn e ; p róbne usta len ia  lub

stw ierdzan ia  są zakazane, z w y ją tk iem  wy
padków , usta lonych  przez zw yczaje handiow e, 
zare jestrow ane przez Izbę Przem ysłow o-H an
dlow ą w  G dyni.

A rt. 7.
W ykonyw anie  przez osoby kon tro lu jące 

funkcy j, po trzebnych  d la  s tw ierdzan ia  w agi 
lub  d la  usta len ia  ilości tow aru , pow inno odby
w ać się w  ten  sposób, ab y  w szystkie osoby 
kon tro lu jące  m ogły się bez trudności porozu
m iew ać i n ieprzerw anie  uzgadn iać w ynik i 
;swoich badań .

W ynik i te należy  zap isyw ać do książek  
kontro lnych , k tó ry ch  schem at w in ien  b y ć  je 
d no lity  u  w szystkich  kon tro lu jących , w edług 
wzorów, aprobow anych  przez Izbę Przem ysło
w o-H andlow ą w  G dyni. Za zezwoleniem  fzby  
wolno posługiw ać się w  specja lnych  w y p a d 
kach  schem atam i zleceniodaw ców . Zapiski w 
książkach  kontro lnych  w inny  być  podpisane 
przez zare jestrow anych  pom ocników , o ile w a 
żenie lub  liczenie było przez n ich  dokonane.

Końcowe w yn ik i kontro li w inny  strony  
kon tro lu jące  uzgadniać  bezpośrednio po ukoń 
czonym  p rze ładunku . W  w y p ad k u  zachodzą
cych rozbieżności w in n y  strony  kontro lu jące 
przeprow adzić  w spólnie ponow ną kontrolę,
0 ile to- jest technicznie możliwe, jeże li stro 
n y  nie m ogą w yników  sw ojej p ra c y  uzgodnić, 
w inny  różnicę określić jako  zn a jd u jącą  isię „in 
d isp u te“ . R zeczoznaw ca w agi i ilości tow a
rów  jest zobow iązany p rz y  w ykonyw an iu  
ekspertyz posługiw ać się w yłącznie w agam i
1 m iaram i, zatw ierdzonym i przez P aństw ow y 
U rząd  W ag i Miar.

P rzed  p rzystąp ien iem  do w ykonyw an ia  
fu n k cy j kon tro lnych  w inni rzeczoznaw cy zba
dać, czy w szystkie u rządzen ia  i p rzy rządy , 
k tórym i posługiw ać się będą  w czasie eksper
tyzy , są w  należy tym  stan ie  i c zy  d a ją  w y s ta r
czającą gw arancję  dokładnego w ykonan ia  eks
pertyzy .

Końcowe w ynik i kontro li w inny  strony  
kon tro lu jące uzgadniać bezpośrednio po ukoń 
czonym  prze ładunku .

A rt. 8.
W ykonyw anie  funkcy j, po trzebnych  d la  

s tw ierdzen ia  w agi lub  u sta len ia  ilości tow aru  
przez zarejestrow anych  pom ocników  rzeczo
znaw ców  pow inno się odbyw ać pod  nadzorem  
zaprzysiężonych rzeczoznaw ców . N iew ykony
w anie nadzo ru  nad  pom ocnikam i pociąga za  
sobą odpow iedzialność d yscyp linarną  rzeczo
znaw cy  p rzed  Izbą  P rzem ysłow o-H andlow ą 
w  G dyni.

A rt. 9.
P rzy  u s ta lan iu  w agi tow arów  w  jednoli

tych  opakow aniach , ja k  n. p. cuk ier w  w or
kach, naw ozy sztuczne w  w orkach , owoce 
w  skrzyn iach  i inne to w a ry  w  s tandaryzow a
nych  opakow aniach, na leży  się stosow ać do



istn iejących  uzansów  handlow ych, w zględnie 
do w y raźn y ch  poleceń i w ym agań  zlecenio
daw cy. W; każdym  jed n ak  w y p ad k u  należy  
co na jm n ie j p rzew ażyć uzansem  usta lony  p ro 
cent tow aru, należącego do jednego g a tu n k u  
i asortym entu . Sposób w ykonan ia  ekspertyzy  
w in ien  hyc w yraźn ie  uw idoczniony w orze
czeniu.

Art. 10.
Z aprzysiężony rzeczoznaw ca w agi i ilości 

tow arów  w inien podać w ateście, s tw ie rd za ją 
cym  w yn ik i ekspertyzy , następu jące  dane:

1) nazw ę firm y, w zględnie osoby, z k tó re j po
lecenia ekspertyza  została w ykonana,

2) oświadczenie, z którego w ynika, że eks
p e rty za  odbyła się pod jego nadzorem ,

3) nazw ę sta tku , do którego lub z k tórego  to
w ar został załadow any, w zględnie w yłado
w any , num ery  w agonów  w zględnie nazw ę 
lub  num er m agazynu, do którego lub  
z którego tow ar został p rzeładow any,

4) dok ładną datę i czas w ykonyw an ia  eks
pertyzy ,

5) w yn ik i ekspertyzy , w ykazu jące  dok ładną 
wagę, w zględnie ilość tow aru, oraz w  ra 
zie potrzeby , num ery  lub  znak i skrzyń, 
w orków , bel itp., stw ierdzone w czasie eks
pertyzy ,

6) sposób w ykonan ia  ekspertyzy  (art. 9),
7) podpis zaprzysiężonego rzeczoznaw cy.

Art. 11.
P rzy  stw ierdzan iu  w agi zaprzysiężeni rze

czoznaw cy w inn i posługiw ać się pom ocnika
mi, egzam inow anym i i zarejestrow anym i w Iz 
bie Przem ysłow o-H andlow ej w  G dyni.

I zba Przem ysłow o-H andlow a w yda  p rze 
p isy, dotyczące w arunków  dopuszczenia do 
egzam inu oraz u sta li try b  i wym ogi egzam inu.

A rt. 12.
O bow iązk i i p raw a  zare jestrow anych  po

m ocników  określi osobny regulam in.
Z arejestrow anym  pom ocnikom  nie wolno 

p racow ać sam odzielnie w  charak terze  rzeczo
znaw cy, an i w ystaw iać  d la stron jak ichko l
w iek zaśw iadczeń, do tyczących  ekspertyzy .

R ejestrac ja  pom ocników  odbyw ać się bę
dzie za pośrednictw em  rzeczoznaw ców , k tó rz y  
zgłaszają sw ych pom ocników  do zarejestrow a
n ia  w  b iu rze  Izby.

Pom ocnicy rzeczoznaw ców  są re jestrow a
n i w  Izbie na okres jednego roku.

A rt. 13.
W ykreślenie z re jes tru  pom ocnika nastę 

pow ać będzie: n a  polecenie P rezesa Izb y  w 
w ypadkach , jeżeli do jego w iadom ości do jdą 
fak ty , w skazujące na to, że dana  osoba w y d a
je  się być  nieodpow iednią do spełn ian ia  po
w ierzonych je j funkcy j. na uzasadn iony  w nio
sek rzeczoznaw cy oraz na sku tek  praw om oc
nego w yroku  karnego, orzekającego u tra tę  
p raw a  w ykonyw an ia  zaw odu.

A rt. 14.
W ysokość płac zare jestrow anych  pom oc

ników  w inna b y ć  zakom unikow ana Izbie P rze 
m ysłow o-H andlow ej.

Art. 15.
Z aprzysiężony rzeczoznaw ca w agi i ilości 

tow arów  w inien  prow adzić:
1) dokładny  kopia! atestów , ułożonych w po

rząd k u  chronologicznym ,
2) dziennik, zaw iera jący :

a) datę  w ykup ien ia  i w ystaw ien ia  oraz 
liczby porządkow e atestów ,

b) nazw ę firm y  w zględnie osoby, na k tó 
re j zlecenie dokonano ekspertyzy  i k tó
re j atest został w ydany .

Ponadto  w inien rzeczoznaw ca przechow y
w ać w ciągu 10 la t  dowody, na  podstaw ie  k tó 
rych  dane orzeczenie zostało sporządzone.

Kopia! atestów , dziennik  oraz dow ody 
w inny  być u trzym yw ane  w w zorow ym  po
rz ą d k u  i na k ażd e  w ezw anie Izby  Przem vsło- 
w o-H andlow ej w  G dyni przedłożone d la  kon
troli.

Art. 16.
W  razie  niezastosow ania się do pow yż

szych przepisów , podlega zaprzysiężony rze
czoznaw ca rygorom , p rzew idzianym  tak  w s ta 
tucie  Izby , jako  też w  ogólnych przepisach  d la  
rzeczoznaw ców  portow ych, w ydanych  przez 
Izbę Przem ysłow o-H andlow ą w G dyni.

A rt. 17.
Na dowód znajom ości pow yższych p rzep i

sów podpisu je  zaprzysiężony rzeczoznaw ca 
w agi i ilości tow arów  odpow iednią dek larac ję  
p rzy  akcie sk ładan ia  przysięg i lub  odb ieran ia  
dokum entu  nom inacyjnego.

Rozpowszechniajcie E3 I U  L» E  T  Y  N

Izby Przemysłowo-Handlowej
SS w Gdyni
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PO SIED ZEN IE IZB O W E J K O M ISJI PO LIT Y 
K I H A N D L O W E J I EK SPO R T O W E J.

W  dn iu  17 sierpn ia  odbyło się pod  p rze 
w odnictw em  W iceprezesa Izb y  dr. K aspero- 
w icza posiedzenie Izbow ej Kom isji P o lityk i 
H andlow ej i E ksportow ej.

Po p rzy jęc iu  pro tokó łu  z poprzedniego 
zeb ran ia  K om isja w ysłuchała  sp raw ozdan ia  
W iceprezesa dr. K asperow ieza z przebiegu 
i w yników  konferencji eksportow ej, odbytej 
w  W arszaw ie w  dniach  22 i 23 czerw ca pod 
przew odnictw em  P a n a  M inistra  P rzem ysłu  
i H andlu . M ateria ły  do te j konferencji opraco
w ane zostały m. in. n a  podstaw ie w yn ików  
konferencji, k tó ra  odbyła się na  początku  
czerw ca w  G dyn i pod  przew odnictw em  d y 
rek to ra  Państw ow ego In s ty tu tu  Eksportow ego 
p . Turskiego. Z ram ien ia  Izb y  naszej p. W ice
prezes d r K asperow icz w ygłosił na  kon feren 
cji w  W arszaw ie re fe ra t o zagadn ien iach  ko 
m unikacy jnych , zw iązanych  z eksportem , k tó 
ry  uw zględniał szczegółowo w arunk i, istn ie
jące obecnie w  porcie gdyńskim  oraz w  zak re 
sie połączeń m orskich z k ra jam i, do k tó ry ch  
eksport polski jest k ierow any. (R eferat ten zo
sta ł opub likow any  w  nr. 12 B iuletynu).

N astępnie W iceprezes d r  K asperow icz 
poinform ow ał Kom isję o now ych zasadach  
o rgan izacy jnych  R ady  H and lu  Zagraniczne
go, k tó re j pow ierzone zostały  przez R ząd  w aż
ne funkcje  w  zakresie  regulow ania w arunków  
h a n d lu  zagranicznego.

W  dalszym  ciągu  posiedzenia Kom isja 
om ów iła p ro jek t u staw y  o zm ianie  rozporzą
dzen ia  P rezy d en ta  R. P. o  p raw ie  celnym , 
oraz p ro jek t zorganizow ania w  G dyni przez 
Izbę S tałe j W ystaw y  Prób  i W zorów . P rzy  
om aw ianiu  te j ostatn iej sp raw y  K om isja pod
kreśliła  w agę tego przedsięw zięcia oraz ko
nieczność postaw ienia  go n a  n a leży tym  po
ziomie.

U D ZIAŁ IZBY W  PR ZY JĘC IU  W  GDYNI 
W YCIECZKI R Z Ą D O W EJ K O M ISJI 
FR A N C U SK IEJ

W  dniach  25 i 26 sierpn ia  baw iła  w  G dyni 
w ycieczka delegacji handlow ej francuskiej. 
D elegacja p rzy b y ła  do  G dyni z W arszaw y po 
zakończeniu konferencji k w a rta ln e j ze stroną 
polską w  spraw ie w ykonan ia  postanow ień tra 
k ta tu  handlow ego polsko-francuskiego, p o d p i
sanego w P a ry żu  w dn iu  22 m aja  br.

W  sk ład  delegacji te j w chodzili: w icedy
rek to r d ep artam en tu  handlow ego M inisterstw a 
Spraw  Z agranicznych p. de Sain t-H ardouin , 
d y rek to r d ep a rtam en tu  Min. R olnictw a p. Bil- 
let, z-ca d y rek to ra  departam en tu  Min. P rze
m ysłu  i H and lu  p. de T ugny  i  racica Min. S kar
bu  p. G uindey.

Goście francuscy  by li podejm ow ani w 
G dyni przez U rząd  M orski i naszą Izbę. W  za
stępstw ie nieobecnego P rezesa Izby, Izbę re 
prezentow ał Prezes Izbow ej Kom isji M orskiej, 
rad c a  Ju lian  Rum m el.

P rzed  opuszczeniem  G dyni delegacja  f ra n 
cuska w ystosow ała do Izb y  naszej pism o treś
ci następu jące j:

„Członkow ie hand low ej delegacji f ra n c u 
skiej, opuszczając G dynię, w y ra ż a ją  P a n u  D y 
rek to row i Rum ndowi i Izbie Przem ysłow o- 
H andlow ej w  G dyni serdeczne podziękow anie 
za tak  uprzejm e przyjęcie . O żyw ienie ru ch u  
handlow ego, k tó re  p a n u je  w  porcie gdyńskim , 
w yw arło  na nich w ielkie w rażenie. D elegacja 
zrobi w szystko, co jest w  je j mocy, aby  k ra j  je j 
w  przyszłości b ra ł coraz w iększy  u d z ia ł w  tym  
ru ch u , p rzyczyn ia jąc  się przez to samo do 
w zrostu  pom yślności pierw szego spośród por
tów  bałtyck ich".

U W A G I SFER  G O SPO D A R C ZY C H  PO R T U  
G D YŃ SKIEG O W  SPR A W IE N O W ELI 
D O  USTAW Y O PR A W IE  CELNYM.
W  dniu  12 sierpnia  1937 r. odbyło się w  

R adzie In te resan tów  P o rtu  posiedzenie eks
pertów , celem przep racow an ia  p ro jek tu  now e
li do rozporządzenia  P rezyden ta  R zeczypo
spolitej z dnia 27 X 1933 r. o p raw ie  celnym .

D yrektor R ady  In teresan tów  Portu , d r Bo
lesław  K asprow icz, zagaja jąc  zebranie, p rzed 
staw ił obecnym  w  ogólnych zarysach  p ro jek t 
noweli, po czym  przedyskutow ano poszczegól
ne p u n k ty  p ro jek tu  i sform ułow ano uw agi do 
9 punk tów  specjalnie w ażnych  d la  p racy  w 
porcie . U w agi te po p rzedstaw ien iu  ich p re 
zydium  R ady  zostały zakom unikow ane M ini
sterstw u Przem ysłu  i H and lu  oraz naszej 
Izbie.

DZIAŁALNOŚĆ PO L SK IE J FLO TY  H A N 
D L O W E J W  LIPC U .
S ta tk i polskiej flo ty  hand low ej przew iozły 

w lipcu b . roku  151.824 ton  tow arów , wobec
138.964,5 ton  przew iezionych w lipcu 1936 ro 
k u . Z te j ilości p rzypad ło  n a  to w ary  w yw o
zowe 98.947,5 ton (YII 1936: 95.888,5 i ,  n a  to 



w ary  przyw ozow e 47.144 t. (VII 1936: 36.039 t), 
n a  przew ozy m iędzy  p o rtam i zag ran icy  7.057,5 
ton  i na  tra n z y t m orski 675 t. (YII 1936: na  obie 
osta tn ie  kategorie razem  7.732 ton).

D la  przew ozów  tegorocznego lipca cha
rak te ry sty czn y m  jest silny w zrost przew ozów  
im portow ych, na  co najw ięcej w p łynęły  in ten 
syw niejsze niż w  zeszłym  roku  im portow e 
przew ozy na lin iach  Żeglugi Polskiej, p rzy b y 
cia „W isły“ z A m eryki Południow ej, oraz 
zw iększony przyw óz na  linii północno-am ery- 
kauskiej tow arzystw a G dyn ia  — A m eryka
L . Ż.

Żegluga Polska S. A.  p rzew iozła w  m iesią
cu spraw ozdaw czym  92.479 t. ładunków  (YII 
1936: 78.236) podnosząc w  najw iększym  stop
n iu  sw e przew ozy, w  porów nan iu  z pozosta
łym i tow arzystw am i. W tym  p rzypad ło  na  
,w y wóz 43.858 t. (YII 1936: 38.691 t.) na p rz y 
wóz 43.544 t- (VII 1936: 32.508 t ) ,  na  przew o
zy  m iędzy p o rtam i zagran icy  4.402 t. i na  
tra n z y t m orski 675 t. (YII 1936: obie ostatn ie 
kategorie  przew ozów  razem : 7.037 t.)

Linie regularne  Żeglugi Polskiej p rzew io
zły 34.127 t. tow arów  (YII 1936: 23.784 t.), w  
ty m  w w yw ozie 18.291 t. (YII 1936: 15.271 t.), 
w  przyw ozie 13.900 t. (VII 1936: 7.636 t.), w  
przew ozach  m iędzy portam i zag ran icy  1.261 t. 
i w  tranzycie  m orskim  675 t. (VII 1936: obie 
ostatn ie kategorie przew ozów  razem : 877 t.) 
N a lin iach  regu larnych  Żeglugi Polskiej S. A., 
i  to głównie w  ru ch u  przyw ozow ym , w idzi
m y głów ne nasilenie czynności tran sp o rto 
w ych  w  spraw ozdaw czym  m iesiącu.

T r a m p y  Żeglugi Polskiej przew iozły  ogó
łem  58.352 t. tow arów  (YII 1936: 54.452 t.), w  
tym  w  w yw ozie 25.567 t., i to w ęgła 18.555 t. 
i  koksu  7.012 t. w  przyw ozie — w  g rup ie  w ła 
ściw ych tram pów  — 24.817 t., w  tym  8.416 t. 
ru d y  żelaznej, 8.350 t. tom asyny, 8.051 t. kost
k i g ran itow ej i 4.827 t. im portu  na  s ta tk u  W i
sła, p rzydzielonym  do połudn iow o-am erykań
skiej lin ii, w  tym  3.600 t. tom asyny  za ładow a
n e j w  porcie europejskim , a  reszta  to kakao, 
nasiona lnu, garbn ik  q uebraeho, baw ełna, 
w ełna, m aszyny  i -skóry. Po- tym  ostatn im  po
w rocie „W isła“ o trzym ała  inne przeznaczenie. 
Poza ty m  „W isła“ w  kategorii przew ozów  
m iędzy po rtam i zag ran icy  przew iozła 3.141 t. 
k u k u ry d z y  z Południow ej A m eryki do p o rtu  
zachodnio-europejskiego.

S ta tk i  Po lsko-Brytyjskiego  Tom. O kręto
wego  przew iozły  11.150 ton  tow arów  wobec
11.917 t. przew iezionych w  lipcu  ub. roku. 
B yły  to  jednakże przew ozy znaczne, gdyż ze
szłoroczne lipcow e przew ozy b y ły  rekordowo- 
.wysokie: tak  w  lipcu  1935 ro k u  przew ieziono 
,7.287 t. Na lin iach  P o lb ry tu  system atycznego 
W zrostu ilościowego przew iezionych  tow arów  
n ie  m ożna oczekiwać, gdyż są to s tare  linie, 
oparte  o przew ozy drobnicy , p rz y  k tó ry ch  d e 
cyd u jącą  jest w artość przew ożonych tow arów , 
liczby  zaś d la  ilości w ah a ją  się w  zależności

od p rzy jęcia  częściowo m asowego ładunku , 
np. drzew a, w iększych jedno litych  tran sp o r
tó w  tow aru  itp .

E ksportow ych ład u n k ó w  było: na  lin iach  
angielskich  8.359 ton (VII 1936: 8.810 t.) na  
lin ii H av ru  174 t. (VII 1936: 54 t.), im porto
w ych ładunków  by ło  na  lin iach  angielskich  
,2.791 t. (YII 1936: 3.107 t.), n a  lin ii H av ru  
40 t. (VII 1936: 9 t.)

Tom. G dyn ia— A m e r y k a  Linie Żeglugowe  
S. A.  przew iozło 2.047 pasażerów  i 2.560 t. to 
w arów , nie licząc w ycieczek n a  w odach Pół
nocnej E uropy  i, oczywiście, lin ii Bliskiego 
W schodu. C ały  ten  przew óz p rz y p a d a  n a  lin ię 
pó łnocno-am erykańską (po 2 s ta tk i w  k ażd ą  
.stronę) p rzew yższając  znacznie lipcow y ru ch  
.zeszłoroczny, k iedy  to  b y ł 1 s ta tek  W yjścio
w y  i 2 s ta tk i wejściowe, z ogólną ilością 1.352 
pas. i 2.310 t. tow arów . R uch w yjściow y w y 
raz ił się liczbą 1.113 pasażerów  i 1.751 t. tow a
ró w  (YII 1936: 506 pas. i 1.886 t. tow arów ), 
ru ch  w ejściow y — 934 pas. i 809 t. tow arów  
(VII 1936: 846 -pas. 424 t. tow arów ). W zrost 
p rzyw ozu  jest w ięc w idoczny rów nież na  te j 
linii. N a połudn iow o-am erykańsk iej lin ii nie 
było  ru ch u  w G dyni jako  końcow ym  wzgl. 
w yjściow ym  porcie, w  przeciw ieństw ie do lip- 
>pa ub . roku , k ied y  b y ł jeden  istatek n a  w y j
ściu, z 858 pas. i 1.374 t. tow arów .

S ta tk i  Polsko -. Skandynaw sk iego  Tom. 
Okrętowego (Polskarob) przew iozły  45.635 t. 
węgla, wobec 45.127,5 t. przew iezionych w  
lipcu  ub. roku, w  16, podobnie ja k  w  zeszło
rocznym  lipcu, podróżach. Z te j ilości w ęgla
2.655,5 t. -przewieziono pom iędzy portam i ob
cym i — z Me-thił -do Odense, resz ta  to węgiel 
eksportow y, ładow any  w G dyni. W yw ieziono 
do Szwecji 19.097 t., do N orw egii 15.169,5 t., 
do H olandii 5.513 -t., Belgii 3.200 t. Poszczegól
ne s ta tk i dokonały: R obur IY 5 podróży  z w ę
glem, R obur I I I  i R obur VI -po 4 podróże, Ro
b u r  Y 3 podróże, w  tym  jedną  pom iędzy p o r
tam i zagranicy. Zawieziono w ęgiel do portów : 
G óteborg (4 razy), Oslo (5 razy), R o tterdam  
(2 razy), L im ham n, Oxelósu;nd, Sarp-sborg, 
Slite, Slem m estad, O dense i Zeebrugge. Ze 
w zględu n a  znaczną ilość -dalszych przew ozów  
(Norwegia) spraw ozdaw czy m iesiąc może być  
u w ażan y  za m iesiąc zw iększonej spraw ności 
eksp loatacv jne( s ta tków  Polskarobu.
P R A C A  URZĄDZEŃ PR ZEŁA D U N K O W Y CH  

P O R T U  G D Y Ń SKIEG O W  M IESIĄCU 
LIPCU .
W  m iesiącu lipcu  u rządzen ia  p rze ład u n 

kowe po rtu  gdyńskiego p rzep racow ały  15.718 
godzin 50 m inut iz zużyciem  p rą d u  93.805 kW h 
i p rze ładow ały  238.028 t. tow arów  m asow ych 
i drobnicow ych.

Procentow e w ykorzystan ie  u rządzeń  p rze
ładunkow ych  -wynosi za m iesiąc -sprawozdaw
czy:

w bieżącym  roku  126
w ubiegłym  roku  106
p rzy rost wynosi zatem  20%
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c ji ubiegłego roku, po czym  uzyskał pierwszą 
klasę Lioydu (dla celów ubezpieczeniowych). 
Statek ten długości 42 m, szerokości 7,4 m, 
głębokości 4  m posiada maszynę parową trzy- 
cyłindrową o mocy 600  H P .,  co pozwala n a  
rozw ijanie szybkości jedenastu mil morskich. 
Statek ten, zabiera jąc około 250  ton węgla, mo
że odbyć podróż 2 5 - d n io w ą .  Tonaż brutto stat
ku 325 ton, netto 148 ton, czyli może zabrać 
z połowu przeszło 100.000 kg ryb.

J e s t  to  s t a t e k  r y b a c k i  t a k  z w a n y  „ t r a w 
l e r "  c z y l i  ło w ią c y  r y b y  z a  p o m o c ą  s ie c i  c i ą g 
n io n e j .  T r a w l e r  p o s i a d a  m n ie j s z ą  z a ło g ę  od  
t. z w . d r y w t e r a ,  c z y l i  s t a t k u  ło w ią c e g o  r y b y  
s ie c i a m i  s t a w ia n y m i .  T r a w l e r  „ A d a m "  p o s i a 
d a  14 o só b  z a ło g i,  w  t y m  c z te r e c h  r y b a k ó w  
p o ls k ic h ,  j e d n e g o  D u ń c z y k a  —  r e s z t a  w r a z  z 
k a p i t a n e m  to  H o le n d r z y .

T r a w l e r  „ A d a m "  w y j e c h a ł  n a  p o ło w y  
1 s i e r p n i a  b r .  i  ło w i ł  o k o ło  t y g o d n ia  n a  M o r z u  
P ó łn o c n y m  w  o k o l ic a c h  F la d e n g r o u n d .  Z a r z u 
c a n ie  i  c i ą g n ie n ie  s ie c i  „ t r a w l a "  t r w a  o k o ło  
t r z e c h  g o d z in ,  p o  c z y m  s ie ć  w y c ią g a  s ię  z m o 
r z a  i z a r z u c a  s ię  n a t y c h m i a s t  d r u g ą  s ie ć . I  t a k
00  t r z y  g o d z in y  t r w a  c i ą g n ie n ie  i w y c ią g a n ie  
s ie c i  p r z e z  o k r e s  s ie d m iu  d n i  w  d z i e ń  i w  n o 
c y .  P o d r ó ż  z M o r z a  P ó łn o c n e g o  p r z e z  S k a g e r -  
r a k  d o  G d y n i  t r w a ł a  n ie c o  w ię c e j  j a k  t r z y  
d o b y .  S t a t e k  p r z y w i ó z ł  z p o ło w ó w  o k o ło
6 4 .0 0 0  k g  r y b ,  z c z e g o  ś w ie ż y c h  w  lo d z ie
50 .000  k g  a  r e s z tę  14 .000 k g  ś le d z i  z a s o lo n o  w  
b e c z k a c h  h a n d l o w y c h ,  s z k o c k ic h .  D o  G d y n i  
s t a t e k  „ A d a m "  p r z y b y ł  d n i a  16 b m .  o  g o d z i
n i e  1 w  n o c y  i  n a t y c h m i a s t  r o z p o c z ą ł  w y ł a d o 
w y w a n ie .  T o w a r  n a d s z e d ł  w  p ie r w s z o r z ę d n y m  
s ta n ie .  T r a w l e r  p o s i a d a  p ię ć  l u k  ła d o w n y c h ,  
z  c z e g o  j e d n a  z a j ę t a  j e s t  s ie c ia m i,  d r u g a  120 
b e c z k a m i  z e  ś l e d z i a m i  s o lo n y m i,  a  t r z y  p o z o 
s t a ł e  ł a d o w n ie  z a w i e r a j ą  ś w ie ż e  r y b y  w  lo 
d z ie ,  s o lą  k o n s e r w o w a n e .  Z r y b  ś w ie ż y c h  
p r z y w ió z ł  s t a t e k  o k o ło  4 5 .000  k g  ś le d z i  w  lo 
d z ie ,  1 .500 k g  m a k r e l i  p a t r o s z o n y c h ,  750 k g  
s z e l f i s z y  ( g a tu n e k  b a r d z o  c e n io n e g o  d o r s z a ) ,  
1 .750  k g  d o r s z y  n ie b ie s k ic h  (t. z w . S e e la c h a )
1 drobne ilości innych ryb Morza Północnego. 
Świeżość przywiezionych ryb zawdzięcza sta
tek  specjalnej konserw acji. I  tak  w ładow
niach układa 'się ryby natychm iast po złowie
niu na półkach, przesypując je  lodem i solą. 
R y b y  nie gniotą się i są doskonale chronione 
przed ciepłem.

W s p o m n ie ć  r ó w n ie ż  n a l e ż y  o n o w o c z e s 
n y c h  u r z ą d z e n i a c h  r a d io t e le f o n u  n a  t y m  t r a w 
le rz e .  K a p i t a n  m a  m o ż n o ś ć  w  k a ż d e j  c h w i l i  
r o z m a w ia ć  z b iu r e m  T o w a r z y s t w a ,  k o m u n i k u 
j ą c  o  w y n i k u  c o d z ie n n y c h  p o ło w ó w  i o d b ie 
r a j ą c  n o w e  p o le c e n ia .  S p e c j a ln e  u r z ą d z e n i a  
. e c h a  e l e k t r y c z n e g o "  p o z w a la j a  w y s z u k i w a ć  
ł a w ic e  ś le d z i  n a  m o r z u .  P o  w y ł a d o w a n iu  r y b  
t r a w l e r  z a b ie r z e  z G d y n i  50.000 k g  lo d u  m ie 
lo n e g o , so li, p r ó ż n y c h  b ec ze ik , p r o w i a n t u  
i 150.000 k g  w ę g la .

KRONIKA
N O T O W A N IA  CEN  N A  ŚLEDZIE SO LO N E 

W  GDYNI I  W  GDAŃSKU.

W  porcie rybackim  w Gdyni notowano 
ostatnio następujące ceny na śledzie solone z 
własnych połowów i importowane oclone, 
franco wagon port rybacki — za dużą beczkę:

Polskie po łow y „Mewa":  śledzie szkockie 
nowe: puste 78, pełne 83, za dwie połówki 5 zł 
drożej, gotówka 3 % iskonta.

Polskie po łow y „Pomorze": ś le d z ie  s z k o c 
k i e :  F la d e n g r o u n d  75, s z k o c k ie  ś le d z ie  —  n o 
w e  p o ło w y :  m a t i e s y  z a  dw iie p o łó w k i :  m e 
d iu m  90, s e le e te d  100, l a r g e  110, I  t r a d e :  p o lo -  
,w y  l ip c o w e :  L e r w id k  87, P A F .  89. W ic k  
S t r o n s a y  92. I I  t r a d e ,  p o ło w y  l ip c o w e :  L e r 
w id k  78, P A F .  82 b r a k ,  W ic k  S t r o n s a y :  b r a k ,  
p o ło w y  c z e r w c o w e  o 4 z ł  t a n i e j ,  e r o w n b r a n d :  
p o ło w y  c z e r w c o w e  80, l ip c o w e  85.

H olenderskie: n o w e  p o ło w y :  t .  z w . s z k o c 
k i e  p u s t e  72, p e łn e  80.

Norweskie:  Sloomaties 50, Sloo 40, Yaar 
36, Schneideherimg: brak, norweskie, islandz
k ie : od 55 do 60. Nowe islandzkie m atiesy, ory
ginalne — oczekiwane w dniach n a jb liż
szych 70. Stare śledzie: szkockie od 60 do 65, 
islandzkie 55 do 60.

W  Gdańsku notowano za śledzie solone, 
oclone, franco wagon G dańsk:

Szkockie m atiesy: szetlandzkie large 113 
do 115, seleeted 103 do 105, medium 95 do 100. 
szkockie tw ardo solone: I trade: szetlandzkie: 
m atis 88 do 90, I I  trade: 83 do 85, zw ykłe m ar
k i 78 do 80, crownmatis 86  do 88, crown me
dium 82 do 84.

P A F .  I  trade 92 do 94, I I  trade 90  do 92, 
zwykłe m arki 88 do 90, jarm uckie I trade 68 
do 70, zw ykłe m arki 65 do 67, norweskie 
Ś L O O F U L S  500 /600  —  40  do 42 , 600 /700  —  42 
cło 44, Y A A R  500/600  —  35 do 36, 600 /700  —  36  
do 37, islandzkie m atiesy oryginalne lądowe 
solenie od 65 do 67.

N O T O W A N IA  CEN  RYB W ĘDZONYCH.

W ędzarnie gdyńskie sprzedaw ały w deta
lu kilogram  ryb wędzonych: flądry od 1,20 do 
1,80 zł, węgorze od 4 do 5 zł, dorsze od 1 zł do 
do 1,50 zł, pilklingi skrzynka 12 sztuk 1,75 zł, 
W detalu sztuka 20 groszy.

UPAŁY W STRZYM UJĄ TR A N SA K CJE 
ŚLEDZIAM I SOLONYM I.

Gorące dnie la ta  nie sp rzy ja ją  transak
cjom  śledziami solonymi z połowów szkoc
kich. H urtow nicy z k ra ju  dokonują tylko n a j
konieczniejszych zakupów. Dopiero z oziębie
niem się należy liczyć na znaczniejsze wzmo
żenie obrotów.
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Z k o ń c e m  u b ie g łe g o  ty g o d n ia  d o k o n a n o  
w  p o r c ie  r y b a c k i m  s z e r e g u  w ię k s z y c h  s p r z e 
d a ż y  ś le d z i  s o lo n y c h , ł a d u j ą c  d o  k r a j u  43  w a 
g o n y .

D o  p o r t u  r y b a c k ie g o  w  G d y n i  n a d e s z ły  
w  ty g o d n iu  n a s t ę p u j ą c e  s t a t k i :  
d n i a  17 b m . p a r .  J a e d e r e n :  1.979/1 i 475 /2  ś le 

d z i  s o lo n y c h  n o r w e s k ic h  i  z  p o ło w ó w  n o r 
w e s k ic h  n a  w o d a c h  i s l a n d z k ic h ;

d n i a  17 b m .  m o to r .  B e ta  z H o la n d i i :  ś le d z ie
s o lo n e  z p o l s k i c h  p o ło w ó w  M e w y :  2.131

k a n t ie s ,  o r a z  ś le d z i  h o le n d e r s k ic h  im p o r to w a 
n y c h  250/1 i 238 /2 ;

d n ia  22 b m . p a r o w ie c  B a r b a r a  —  G d y .  93 —  
t r a w l e r  r y b a c k i  f i r m y  P o m o rz e  z M o rz a  
P ó łn o c n e g o  o k o ło  50  to n  r y b  ś w ie ż y c h  w  
lo d z ie  i z a s o lo n y c h ;

d n ia  23 lu n . p a r .  H e im s d a le  z A n g l i i :  ś le d z i
s z k o c k ic h  225/1 i 175/2.

D o  G d a ń s k a  n a t o m ia s t  n a d e s z ły  s t a t k i :  
G o ta  z 687/1 i 272/2 ś le d z i  s z k o c k ic h ,  o r a z  p a r .  
J a e d e r e n  z 473/1 i 125/2 ś le d z i  s o lo n y c h  n o r 
w e s k ic h .  O g ó łe m  d o  G d a ń s k a  p r z y w ie z io n o  
Ś le d z i s z k o c k ic h  w  c z e r w c u  b r .  41 .960 , a  w  
l ip c u  39 .939  b e c z e k  c a ły c h  i p o łó w e k ,  a  w  r o 
k u  u b . :  41 .417  w  c z e r w c u ,  36 .682  w  l ip c u ,  c z y l i  
z w ię k s z e n ie  w y r a ź n e .

TR U D N E PO ŁO ŻEN IE LU D N O ŚCI RYBAC
K IE J NA PÓ ŁW YSPIE HELSKIM .

T a k  j a k  d l a  r y b a k ó w  p o s i a d a j ą c y c h  k u 
t r y  m o to r o w e  n a j w a ż n i e j s z y m  ź r ó d łe m  u t r z y 
m a n i a  s ą  p o ło w y  s z p r o tó w  w  o k r e s ie  m ie s ię c y  
z im o w y c h ,  t a k  d l a  lu d n o ś c i  r y b a c k i e j  n ie  p o 
s i a d a j ą c e j  s t a tk ó w  r y b a c k i c h  d e c y d u ją c y m  
o k r e s e m  s ą  p o ło w y  w ę g o rz y .  O d e b r a ć  t y m  r y 
b a k o m  p o ło w y  w ę g o r z y ,  to  z n a c z y  s k a z a ć  ic h  
n a  p r z y m u s o w e  b e z r o b o c ie  i  n ę d z ę .  W  t a k i m  
t r u d n y m  p o ło ż e n iu  z n a j d u j ą  s ię  r y b a c y  z B o  
r u  i z H e lu .  C z ę ś c io w e  o g r a n ic z e n ia  m ie js c  
p o ło w u  s p o w o d o w a ły  c ią g łe  k łó tn i e  m ię d z y  r y 
b a k a m i  o  m ie js c a  d l a  p o ło w u .  P i ln y m  w ię c  z a 
g a d n ie n ie m . b ę d z ie  d o s ta r c z e n ie  r y b a k o m  m o ż 
l iw o ś c i  ło w ie n ia  n a  i n n y c h  t e r e n a c h .  I  t u  o k a 
z u j e  s ię  j a k  n a  c z a s ie  j e s t  w y k a ń c z a n y  o b e c 
n ie  p o r t  r y b a c k i  w  W ie lk i e j  W s i.

WYDAWNICTWA
A K TUA LN A PR A C A  W  ZAKRESIE 

REG LA M EN TA CJI D E W IZO W E J,

D r  A d a m  M a n te l ,  B r o n i s ł a w  M a łe c k i ,  T a 
d e u s z  B i e l o b r a d e k  „ P o l s k i e  U s ta w o d a w s tw o  
D e w iz o w e "  s t r .  Y  +  613. S k ła d  G łó w n y .  
Biaink S p ó łd z ie lc z y  S k a r b o w c ó w  z  o . o. w  
W a r s z a w ie ,  u l .  L e s z n o  5.

PO ŁO W Y  ŚLEDZI W  A N G LII I W ALII 
W L IPC U  I W  C IĄ G U  7 MIESIĘCY KB
W e d łu g  o b l ic z e ń  a n g ie ls k ie g o  M in i s t e r s tw a  

R o l n ic t w a  i R y b o ł ó w s tw a  p o ło w y  ś le d z i  w  
A n g l i i  i  W a l i i  w  l i p c u  r b .  w y n o s i ły  103.061 
c w ts .  w a r to ś c i  Ł  44 .325  ( l ip ie c  1936 —  99 .244  
c w is .  Ł  35 .671). P o ło w y  ś le d z i  o d  p o c z ą t k u  r b .  
d o  k o ń c a  l i p c a  w y n o s i ły  łą c z n ie  295 .604  c w ts .  
w a r to ś c i  Ł  140.666 (w  r o k u  p o p r z e d n im  244 .098  
c w ts .  w a r to ś c i  Ł  112.465).

SZK O C K IE PO ŁO W Y  ŚLEDZI W  LIPC U  
1937 R.
w y n o s i ły  738.071 c w ts  w a r to ś c i  Ł  375 .178  

( l ip ie c  1936 r . 607 .697  c w ts  —  Ł . 304 .744 ), a  o d  
p o c z ą t k u  r o k u  —  1.599 .827  c w ts  w a r to ś c i
L  764 .668  (I— V I I  1936 r . 1 .907.743 c w ts  —  
Ł. 819 .9 o y j.

SZK OCKI W Y W ó Z  ŚLEDZI SO LO N Y C H  
W  LIPC U  1937 R.
w y n o s i ł  129.215 b e c z e k  w o b e c  54 .714  b e 

c z e k  w  c z e r w c u  1937 r . i 157.070 b e c z e k  w  l i p 
c u  1936 r . Z l ip c o w e g o  w y w o z u  p r z y p a d a  n a  
N ie m c y  38.813 b e c z e k  (w  t y m  n a  H a m b u r g  
29.984 , n a  S z c z e c in  7 .922 , n a  K r ó le w ie c  815 , 
n a  A l to n ę  92). N a  G d y n ię  16.226, n a  G d a ń s k  
34.676, n a  L i tw ę  9 .037 , N a  Ł o tw ę  20.344 , n a  
E s to n ię  4 ,716, n a  S z w e c ję  1.256, n a  H o la n d i ę  
14, n a  B e lg ię  496 , ń a  F r a n c j ę  21, n a  P a l e s t y 
n ę  125, n a  K a n a d ę  449 , U . S . A . 1.205.

SZW EDZKIE RYBOŁÓW STW O M ORSKIE.
W e d łu g  s z w e d z k ie g o  c e n t r a ln e g o  b i u r a  

S ta ty s ty c z n e g o  lu d n o ś ć  r y b a c k a  t r u d n i ą c a  s ię  
z a w o d o w o  r y b o łó w s tw e m  m o r s k im , j a k o  z a j ę 
c ie m  g łó w n y m  l i c z y ł a  w  r o k u  1935 —  13.519 
o só b  (w  r o k u  1934 —  13 .346), a  j a k o  z a ję c ie m  
d o d a t k o w y m  10 .279  o s ó b  (10.093 w  r o k u  1934). 
W ś r ó d  p i e r w s z y c h  6 .044  r y b a k ó w ,  c z y l i  44 ,7%  
p r z y p a d a  n a  o k r ę g i  G ó te b o r g  i B o h u s . W a r t o ś ć  
s p r z ę tu  i s t a tk ó w  w y n o s i ł a  o k r ą g ło  50 ,7  m i l io 
n ó w  k o r o n ,  w  ty m  w a r to ś ć  s p r z ę tu  21,3  m il io 
n ó w  k o r o n .  W  p o r ó w n a n iu  z r o k ie m  p o p r z e d 
n im  w a r to ś ć  s p r z ę tu  w y k a z u j e  w z r o s t  o 5,8 % , 
a  s t a t k ó w  o 3,9 % . O k r ę g i  G ó te b o r g  i B o h u s  
w y s t ę p u j ą  t u  n a  p ie r w s z e  m ie js c e  z s u m ą  2 3 ,8  
m i l io n ó w  k o r o n  w  z a le ż n o ś c i  o d  te g o  i  w a r to ś ć  
p o ło w ó w  w  t y c h  o k r ę g a c h  w y n o s i ł a  16,6 m i
l io n ó w  k o r o n  n a  o g ó ln ą  w a r to ś ć  p o ło w ó w  
s z w e d z k ic h  28 ,6  m i l io n ó w  k o ro n .

Pod powyższym  tytułem  w opracow aniu 
znanych specjalistów  w dziedzinie spraw de
wizow ych ukazało się ostatnio źródłowe w y
dawnictwo, przed staw iające całokształt olbo 
w iązującego w Polsce ustaw odaw stw a dew i
zowego. Poniew aż od chw ili wprowadzenia w 
Polsce reg lam entacji dew izow ej (kw iecień 
1936 r.) u kazała się znaczna ilość dodałko-
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W y d i p r z e p i s ó w ,  k o m e n t a r z y  i r o z p o r z ą d z e ń  
o r a z  o k ó ln ik ó w  i n s t y t u c j i ,  k t ó r e j  p o w i e r z o n a  
z o s ta ła  k o n t r o l a  n a d  s p r a w a m i  d e w iz o w y m i,  a  
^ i ę c  K o m is j i  D e w iz o w e j ,  z e k r a n i e  i  a u t o r y 
t a t y w n e  s k o m e n to w a n i e  ic l i  s ta ło  s ię  k o n i e c z 
n o ś c ią .  K o n ie c z n o ś c i  t e j  c z y n i  z a d o ś ć  o m a w i a 
n a  p r a c a .  Z a w i e r a  o n a  t e k s t  d e k r e t u  P r e z y 
d e n t a  R . P . z c łn ia  26  k w i e t n i a  1936 r o k u  w  
s p r a w ie  o b r o tu  p ie n ię ż n e g o  z z a g r a n i c ą  o r a z  
o b r o tu  z a g r a n ic z n y m i  i  k r a j o w y m i  ś r o d k a m i  
p ła tn ic z y m i ,  p r z y  c z y m  k a ż c ly  a r t y k u ł  d e k r e 
t u  z o s t a ł  'z a o p a t r z o n y  w  o b s z e r n y  k o m e n t a r z  
(s tr . 1— 220). D a l e j  p o d a n y  j e s t  t e k s t  r o z p o 
r z ą d z e n ia  w y k o n a w c z e g o  M in . S k a r b u  z d n ia  
24  l i p c a  1956 r o k u  (s tr .  221— 230), a  n a s tę p n i e  
W s z y s tk ie  d e k r e t y  r o z p o r z ą d z e n i a  i  i n s t r u k 
c je  p o s z c z e g ó ln y c h  M in i s t r ó w  o r a z  o k ó ln ik i  
K o m is j i  D e w iz o w e j  i Z w ią z k u  B a n k ó w .  Z a 
z n a c z y ć  p r z y  ty m  n a l e ż y ,  ż e  w  p r a c y  u w z g lę d 
n io n e  z o s ta ły  j e d y n ie  p r z e p i s y  o b e c n ie  o b o 
w ią z u ją c e ,  w y e l im in o w a n e  z o s ta ły  n a t o m ia s t  
w s z y s tk ie  p r z e p i s y ,  k t ó r e  z o s ta ły  o d w o ła n e  
lu b  z m o d y f ik o w a n e .  T e  o s ta tn ie  p o d a n e  s ą  w  
b r z m i e n iu  o b e c n ie  o b o w ią z u ją c y m .  P o n ie w a ż  
p r a c a  o b e jm u je  w s z y s tk ie  p r z e p i s y ,  j a k i e  
u k a z a ł y  s ię  d o  k o ń c a  l i p c a  b r . ,  j e s t  o n a  b a r 
d z o  a k t u a l n a  i p r z e j r z y s t a ,  p o m im o  s w o ic h  
r o z m ia r ó w .  P r z y c z y n i a  s ię  d o  te g o  z a o p a t r z e 
n ie  j e j  w  s z c z e g ó ło w y  ś k o r o w id z  p r z e d m io 
to w y .

D la utrzym ania stałej wartości inform a
c y jn e j w ydaw nictw a autorzy w dalszym cią
gu w ydaw ać będą dodatki, zaw ierające pełne 
teksty  wszelkiego rodzaju przepisów w zakre
sie polskiej reglam entacji dewizowej, komen
tarze, w yjaśnienia oraz wskazówki praktycz
ne, orzecznictwo sądowe oraz omówienie usta
wodawstwa dewizowego państw  obcych. D o
datki te przesyłane będą jedynie nabywcom 
„Polskiego Ustawodawstwa Dewizowego11 za 
opłatą 6,— złotych półrocznie.

Om aw iana praca, jako dająca niew ątpli
wie możność dokładnego zorientowania się w 
skom plikowanej dziedzinie reglam entacji de
wizowej, znajdzie licznych nabyw ców pośród 
sfer gospodarczych, m ających stale do czynie
nia z obrotem pieniężnym i towarowym z za
granicą.

W Y D A W N IC TW A  P R O PA G A N D O W E  
„PO LSK A  LOTNICZA .
Nakładem G łów nej Księgarni W ojskow ej 

ukazało się ostatnio w sprzedaży dzieło zbio
rowe p. f. „Polska Lotnicza11, m ające na celu 
zilustrowanie całokształtu zagadnień, związa
nych ze stanem obecnym, w arunkam i i możli
wościam i rozwo ju  lotnictw a w Polsce.

Celem wydawnictwa jest utrwalenie w 
społeczeństwie przekonania, że rozbudowa lot
nictw a w Polsce jest rękojm ią je j  wielkości 
i potęgi. W spółpraca w ybitnych specjalistów  
i literatów  oraz piękna szata zewnętrzna, dają 
gw arancję, że wydawnictwo „Polska Lotnicza1' 
spełni swe zadanie propagandowe.

Z e w z g lę d u  n a  c e l w y d a w n i c t w a  b y ło b y  
p o ż ą d a n e ,  a b y  z n a la z ło  o n o  j a k  n a j w i ę k s z ą  
i lo ś ć  n a b y w c ó w  A\rś r ó d  s f e r  p r z e m y s ło w y c h  
i h a n d l o w y c h  o k r ę g u  I z b o w e g o .  Z b ie ra n ie m -  
z a m ó w ie ń  z a j m u j ą  s ię  s p e c ja ln ie  u p o w a ż n ie 
n i  p r z e d s ta w ic ie le  w y d a w n ic tw a .

„EC O N G M ISC  HE Y O O R L IC H T IN G “.
Holenderska instytucja „Economische 

Yoorlichtingsdienst11 (Serwis Inform acyjny) 
w Amsterdamie, zbliżona swą działalnością 
do istniejącego przy Instytucie Bałtyckim  w 
Gdyni „Gospodarczego Archiwum Morskie
go11, w ydaje od przeszło 30 lat tygodniowe pis
mo p. t. „Economische \ oorlicliiiug” (Infor
m acje Gospodarcze). Z szeregu numerów tego 
pisma, znajdu jących  się  w czytelni Gospodar
czego Archiwum Morskiego w Gdyni, możemy 
.się zorientować o w ielkiej jego, wartości dla 
sfer gospodarczych. Poszczególne działy tego 
pisma ja k : handel, przemysł, rolnictwo i ho
dowla, polityka handlowa, kongresy, zebrania, 
sprawozdania rynków  itd. inform ują o wszyst
kich  w ażniejszych faktach  gospodarki św ia
towej, nie mówiąc już o szczegółowo omawia
nych działach gospodarki metropolii holender
sk ie j i je j kolonii. W ażne zwłaszcza dla im
porterów produktów kolonialnych są notowa
nia rynkowe, ja k  i wskazówki o obow iązują
cych przepisach. Z większych opracowań w 
w ostatnich k ilku  num erach tego pisma w y
mienić należy w nr. 29 —- D e reorganisatie 
van de Engelsche Katonspinuerijen (Reorgani
zacja  angielskich przędzalni baw ełny), w nr 
30 — Tusscbentijdsche Balans der Yerkeers- 
statistiek (Bilans statystyki w kom unikacji), 
w nr. 31 — D e A rgentijnscbe W alutaw inśten 
(Argentyńskie zyski walutowe), w nr. 32 — De 
internationale schrootm arkt (Między nar od owy 
rynek złomu), „De landbound schuld in Po- 
len“ („Zadłużenie rolnictwa w Polsce11). Poza 
tym każdy numer tego tygodnika zawiera ko
lejne opracowanie jednego z krajów  — jego 
sytu acji gospodarczej, handlu, przemysłu, 
transportu, spraw walutowych, zw yczajów  
handlowych i t. d. Jedyną niedogodnością te
go niezwykle interesu jącego wydaw nictw a jest 
to, że jest redagowane w yłącznie w języku  ho
lenderskim , który  niestety u nas jest stosunko
wo mało znany.
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Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny

Handel światowy owocami w cyfrach
W  dodatku ekonomicznym wydaw nictwa 

L ‘Indenpendance-Belge opublikowane zostały 
cy fry  handlu światowego owocami za ostatnie 
k ilka lat. Z cy fr tych w ynika, że owoce, jak o  
środki odżywcze odgryw ają bardzo 'dużą rolę 
od kilkudziesięciu ju ż lat, a  od czasu w ojny 
światowej praw ie że dom inującą w niektórych 
krajach .

W  spożyciu pod względem ilościowym 
pierwsze m iejsce za jm u ją banany za w y ją t
kiem  Polski, następnie owoce cytrusowe — 
pomarańcze, m andarynki, cytryny i grape- 
fruits oraz jab łk a , a w końcu dopiero inne 
owoce ja k : winogrona, gruszki, śliwki, czereś
nie, wiśnie itd.

O przewadze konsum cji bananów, owo
ców  cytrusow ych i jab łek  nad innym i świad
czą następujące cy fry  iprzeciętne importu tych 
owoców w okresie 1929— 1935 r. Liczby prze
ciętne wynosiły w tym  okresie: dla bananów 
do 2.100.000 ton, dla owoców cytrusow ych od
1.450.000 d o  1 .900 .000  to n ,  a  d l a  j a b ł e k  o d
6 0 0 .0 0 0  d o  800 .000  to n .

S p o ż y c ie  ś w ia to w e  i n n y c h  o w o c ó w  —  w i 
n o g r o n ,  g r u s z e k ,  ś l iw e k ,  p o r z e c z e k ,  m o r e l i ,  
p o z io m e k ,  w iś n i ,  a n a n a s ó w ,  b o r ó w e k  i td .  w y 
n o s iło  p r z e c ię tn ie  o k o ło  500 .000  to n  r o c z n ie

W  im p o r c ie  i  s p o ż y c iu  o w o c ó w  p r z o d u j e  
w ś r ó d  w s z y s tk i c h  i n n y c h  p a ń s t w  ś w i a t a  Z je d 
n o c z o n e  K r ó le s tw o  W. B r y ta n i i ,  n a s t ę p n i e  
N ie m c y  i  F r a n c j a .  P r z y w ó z  r o c z n y  o w o c ó w  
d o  t y c h  k r a j ó w  ( ra z e m )  p r z e k r a c z a  c a łk o w i 
t y  i m p o r t  d o  w s z y s tk i c h  i n n y c h  p a ń s tw .  D o 
t y c z y  to  p r z e d e  w s z y s tk im  b a n a n ó w ,  j a b ł e k  
i  o w o c ó w  c y t r u s ó w .  O b r o t y  ś w ia to w e  ty m i  
o w o c a m i w y n o s i ły  w  o k r e s ie  m ię d z y  1929 r . 
a  1936 r . p r z e c ię tn ie  o d  4 .150 .000  d o  4 .700 ,000  
to n ,  z c z e g o  p r z y p a d ło ,  j a k o  p r z e c i ę tn a  n p .  w  
r o k u  1932 n a  A n g lię  1 .030 .000  to n ,  n a  N ie m 
c y  —  850 .000  to n ,  n a  F r a n c j ę  —  5 7 0 .0 0 0  to n .

O g ó ln y  im p o r t  w z g lę d n ie  s p o ż y c ie  w s z y 
s t k i c h  w y ż e j  w y m ie n io n y c h  o w o c ó w  w y n o s i ło  
w  o k r e s ie  1929 —  1935 r .  p r z e c i ę tn i e  r o c z n ie  
w  A n g li i ,  N ie m c z e c h  i  F r a n c j i  o d  2 .200 .000  d o
3 .250 .000  to n  p o d c z a s ,  g d y  d l a  w s z y s tk i c h  i n 
n y c h  p a ń s t w  ś w ia t a  p r z e c i ę tn a  c y f r a  r o c z n a  
s p o ż y c ia  w y n o s i ł a  o d  4 .500 .000  to n  d o  5 .725 .000  
to n .  A n g l ia ,  F r a n c j a  i  N ie m c y  s k u p u j ą  r a z e m  
7 2 ,2 — 77,2%  c a łk o w . ś w ia to w e j  p r o d u k c j i  o w o 
c ó w  c y t r u s o w y c h  i j a b ł e k .  U d z ia ł  A n g l i i  w  
w y ż e j  w y k a z a n y m  p r o c e n c ie  j e s t  n a j w y ż s z y ,  
n a  n i ą  s a m ą  b o w ie m  p r z y p a d a  ó d  50— 55 %.

O  ile  c h o d z i  o  S t a n y  Z je d n o c z o n e  A m e r y 
k i  P ó łn . ,  to  w c h o d z ą  o n e  w  r a c h u b ę  n a  ś w ia to 
w y m  r y n k u  o w o c ó w  j e d y n i e  j a k o  n a b y w c y  
b a n a n ó w .  R o c z n e  ic h  z a p o t r z e b o w a n ie  n a  t e n  
a r t y k u ł  W a h a  s ię  o d  800 .000  d o  1 .300.000 to n . 
W s z y s tk i e  in n e  o w o c e  p r o d u k u j ą  u s ie b ie .

Anglia zajm uje dom inujące stanowisko w 
obrotach owocami nie tylko ze względu na 
bardzo znaczne zapotrzebowanie owoców dla 
celów  konsum cji, ale także jak o  bezkonkuren- 
cy jn y  reeksporter.

O znaczeniu owoców ja k o  środku odżyw
czym  w codziennym życiu człowieka świad
czy  n a jlep ie j fakt, że w okresie największego 
nasilenia kryzysu spadek obrotów świato
wych owocami w stosunku do spadku obro
tów światowych środkami żywnościowymi 
innym i b y ł znacznie m niejszy. Mianowicie 
ostatnie spadły w stosunku do obrotów sprzed 
1929 r. o 2 0 — 30%  zależnie od artykułu , a spa
dek obrotów owocami — bananam i, jab łkam i 
i owocami cytrusowym i wynosił na jw yżej 
11— 1 1 ,7 % . W prawdzie kryzys spowodował 
znaczny spadek cen na owoce, dał się jednak 
mało odczuć o ile  chodzi o tonaż obrotów, któ
ry  ja k  w yżej zaznaczyliśm y wynosił w okre
sie od 1929 do 1936 r. przeciętnie rocznie od 
4 .1 0 0 — 4 .7 0 0  tys. ton.

KRONIKA
PO LSK I RYNEK POM ARAŃCZOW Y.

Polska, skutkiem  w ysokiej swej staw ki 
celnej na pomarańcze b y ła  aż do chwili wpro
wadzenia w życie postanowień konwencji 
handlow ej i naw igacy jnej polsko - hiszpań
skie j, podpisanej w M adrycie dnia 14 grudnia 
1934 r. rynkiem  bez m ała niedostępnym dla 
pomarańcz poślednich, t j .  szczególnie dla po
m arańcz hiszpańskich. W skutek wysokich ko
sztów cła i w związku z tym  w ysokiej ceny 
towaru na rynku im porterzy woleli sprowa
dzać pomarańcze gatunków najlepszych i od
porniejszych na psucie się, aby nie narazić się 
na ryzyko, związane ze sprowadzeniem i za
płaceniem  cła  za towar gorszej jakości. Ponie
waż pomarańcze z uwagi na ich cenę nie b y ły  
wówczas dostępne dla szerszych warstw spo
łeczeństwa, importerzy liczyli na ich zbyt je 
dynie wśród ludności zamożnej, k tóra żądała 
zawsze towaru gatunkowo lepszego od hisz
pańskiego.

Ogólny import pomarańcz do Polski w 
okresie dziesięciu lat przed wprowadzeniem 
obow iązującej obecnie stawki (zniżki) celnej, 
t. j .  do 1934 r. wynosił w poszczególnych la 
tach w tonach:

1924  r. — 22.470
1925  r. — 22.560
1926  r. — 6 .270
1927  r. — 7 .410
1928  r. — 4 .760
1929 r .  —  4 .360
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1930 r .
1931 r .
1932 r .
1933 r .
1934 r .
1935 r .
1936 r .

5 .160
4 .232
2 .894
2 .480
2 .707

33.197
25.847

J e s z c z e  w  r o k u  1924 i  1925, g d y  c ło  n a  
p o m a r a ń c z e  w y n o s i ło  o d  100 k g  z ł  30  w z g l .  
120, i m p o r t  b y ł  d o ś ć  z n a c z n y ,  j e d n a k  b y ł  
m n ie j s z y  o d  im p o r tu  w  o s ta tn ic h  2 l a t a c h .  I m  
w y ż s z e  s t a w k i  c e ln e  w p r o w a d z a n o  n a  p o m a 
r a ń c z e  p o  r o k u  1925 —  t y m  m n ie j s z y  b y ł  im 
p o r t  te g o  a r t y k u ł u .

J a k  w y n i k a  z p o w y ż s z e g o  z e s ta w ie n ia  
c h ło n n o ś ć  r y n k u  p o ls k ie g o , k t ó r a  p r z y  ś r e d 
n i e j  s ta w c e  c e ln e j  w y n o s i ł a  b l i s k o  23 t y s .  to n  
p o m a r a ń c z  i m a n d a r y n e k ,  z o s ta ła  p o d  d z i a ł a 
n ie m  p o d w y ż s z a n y c h  s t a w e k  c e ln y c h  s z tu c z 
n ie  r e d u k o w a n a ,  a ż  w  k o ń c u  d o s z ła  d o  11 
w z g l .  12%  d a w n ie js z e g o  im p o r tu .

TRANSPORTY OWOCÓW.

D n i a  23 s i e r p n i a  n a d s z e d ł  d o  G d y n i  s/s 
„ P u c k "  z ł a d u n k ie m  41 s k r z y ń  g r a p e - f r u i t s  z 
p r z e ł a d u n k u  w  L o n d y n ie .

D n i a  24 s i e r p n i a  s/s „ L e c h i s ta n "  w y ła d o 
w a ł  t r a n s p o r t  4 .715 s k r z y ń  c y t r y n  w ło s k ic h  z 
S y c y l i i .

s/s „ L e c h "  n a d s z e d ł  d o  G d y n i  d n ia  
26 s i e r p n i a  z t r a n s p o r t e m  8 2 0  s k r z y ń  p o m a 
r a ń c z  z K o lo n i j  P o r tu g a l s k i c h  w  A f r y c e  M o- 
sa m b ic ju e .

TRANSPORTY HERBATY.
D n i a  15 s i e r p n i a  z a w in ą ł  d o  p o r t u  g d y ń 

s k ie g o  s/s „ N e r e u s " ,  k t ó r y  w y ła d o w a ł  32 s k r z .  
h e r b a t y  w a g i  1 .712 k g  b r u t to .  T o w a r  p o c h o d z i  
z I n d y j  H o le n d e r s k ic h  i  p r z e ł a d o w a n y  z o s ta ł  
w  A m s te r d a m ie  n a  s/s „ N e r e u s " .

s/s „ P u c k "  n a d s z e d ł  d o  G d y n i  d n ia  
23 s i e r p n i a  z L o n d y n u  z t r a n s p o r t e m  118 s k r z .  
h e r b a t y  w a g i  5 .065 k g  b r u t t o .  K r a j  p o c h o d z e 
n ia  t o w a r u  I n d i e  H o le n d e r s k ie .

D n i a  1 w r z e ś n i a  s p o d z ie w a n y  j e s t  s/s „ O r -  
f e u s " ,  k t ó r y m  n a d e j d z i e  d o  G d y n i  20  s k r z y ń  
h e r b a t y  w a g i  970  k g  n e t to .  T o w a r  n a d e j d z i e  
z I n d y j  H o le n d e r s k ic h  z p r z e ł a d u n k i e m  w  
L o n d y n ie .

SYTUACJA NA RYNKU TOWARÓW KO
LONIALNYCH (28 VIII 37 R.)
O b r o t y  w  h u r to w y m  h a n d l u  to w a r ó w  k o 

lo n i a ln y c h  s ą  n a d a l  b a r d z o  m a łe  i n a  r a z i e  n ie  
m a  w id o k ó w  p o le p s z e n ia  s ię  s y t u a c j i  w  ty m  
d z i a le  p r a c y .  O  i le  c h o d z i  o k a w ę  i h e r b a t ę ,  
to  j a k  d o ty c h c z a s  n ie  z m ie n i ło  s y t u a c j i  z a r z ą 
d z e n ie  M in i s te r s tw a  P r z e m y s ł u  i  H a n d l u  o d 
n o ś n ie  w s t r z y m a n ia  z a w i e r a n i a  n o w y c h  t r a n s 
a k c y j  w i ą z a n y c h  n a  t e  a r t y k u ł y .  Z a p a s y  ty c h  
a r t y k u ł ó w ,  p o c h o d z ą c e  z  t y c h  t r a n s a k c y j  s ą  
t a k  d u ż e ,  ż e  u p ł y n i e  je s z c z e  s p o ro  c z a s u  z a n i m  
r y n e k  k a w o w y  i h e r b a c i a n y  z o s ta n ie  u s t a b i l i 
z o w a n y .  W  i n n y c h  a r t y k u ł a c h  k o lo n ia ln y c h  
im p o r to w y c h  t r a n s a k c j e  d o c h o d z ą  d o  s k u t k u  
p r z e w a ż n ie  ty lk o  n a  m a łe  p a r t i e  i  t o  p o  c e 
n a c h  z m in i m a l n y m  z a r o b k ie m .

Kawa surowa
N a  r y n k u  k r a j o w y m  t e n d e n c ja  n i e j e d n o 

l i ta .  P o d a ż  k a w y  d u ż a ,  a  p o p y t  s ła b y .  C e n y  
s p r z e d a ż y  u t r z y m a n e  n a  p o z io m ie  c e n  p o 
p r z e d n ic h ,  t. j .  w a h a j ą  s ię  lo c o  m a g a z y n  im 
p o r t e r a  z a  1 (kg z a  t o w a r  o c lo n y  n p .  R io  7  
z ł  3 ,7 5 — 3,85, S a n to s  o d  4 ,50  d o  4 ,60 , G u a te m a -  
l a  o d  4 ,7 0  d o  5 ,45 .

N a  r y n k a c h  ś w ia to w y c h  o b r o ty  k a w ą  
w z r a s t a j ą .  W  N e w  Y o rk u  s p r z e d a n o  w  c z a s ie  
o d  12— 16 V I I I  b r .  k a w y  S a n to s  36 .000  w o r 
k ó w , R io  —  15.000 w o r k ó w ,  o d  17— 20 V I I I  b r .  
—  S a n to s  110.000 w o r k ó w ,  R io  —  56 .000  w o r -  
k ó w ,  a  w  d n ia c h  o d  23— 26 V I I I  b r .  S a n to s  —
77.000  w o r k ó w ,  a  R io  —  34 .000  w o r k ó w .  C e 
n y  lo c o  u t r z y m a n e  w  s to s u n k u  d o  c e n  z d n i a  
16 b m . M ia n o w ic ie  w y n o s i ły  w  c e n ta c h  d o la 
r o w y c h  z a  1 lb .  —  S a n to s  —  11,25, a  R io  —
9,00 . N a to m ia s t  w  n o to w a n i u  c e n  z d o s ta w ą  n a  
p ó ź n ie j s z e  o k r e s y  z a r y s o w a ła  s ię  w y r a ź n a  
z n iż k a .  I  t a k  n o to w a n o  z d o s ta w ą  n a  m ie s ią c :

w  d n .  16/V I I I  S a n to s  
26 /V I I I  .,
16/V I I I  R io  
2 6 /Y I I I  „

w rz e s ie ń g r u d z ie ń m a rz e c  38 m a j l ip ie c
10,49 10.13 9,94 9 ,86 9.79
10,11 9 ,89— 9,90 9,68 9,63 9,60

6 ,90 6,81 6,65 6,63 6,62
6,25 6,34 6,31 6,31 6,30

N a  r y n k a c h  e u r o p e j s k ic h  w  t r a n s a k c j a c h  
t r a n z y t o w y c h  o b r o ty  n ie c o  s ła b s z e  n iż  w  p i e r 
w s z e j  p o ło w ie  b m . C e n y  u t r z y m a n e  j e d n a k .  
W  c z a s ie  o d  1— 21 b m . d o w ie z io n o  n p .  d o  
H a m b u r g a  o g ó łe m  113.098 w o r k ó w  k a w y ,  
g łó w n ie  ,z B r a z y l i i  i  K o lu m b i i .

Herbata

T e n d e n c ja  n a  r y n k u  k r a j o w y m  n a d a l  s ła b a .  
C e n y  u t r z y m a n e  n a  p o p r z e d n im  p o z io m ie .  
N ie k t ó r e  g a t u n k i  h e r b a t y  s p r z e d a j e  s ię  n a d a l

p o  c e n ie  k o s z tó w  w ła s n y c h ,  a b y  ty lk o  u p ł y n 
n ić  k a p i t a ł  w  n ic h  z a in w e s to w a n y .  C e n y  w a 
h a j ą  s ię  z a  t o w a r  o c lo n y  lo c o  m a g a z y n  im p o r 
t e r a  z a  1 k g :  C e y lo n  z w y c z a jn y  12 ,70— 13.25 
z ł, l e p s z y  —  13 ,50— 14,20 zł, S u m a t r a  12 ,50—
13,000 z ł, T r a v a n c o r a  —  13,50 z ł.

N a  r y n k u  l o n d y ń s k i m  —  ś w ia to w y m  t e n 
d e n c j a  w  d a l s z y m  c i ą g u  m o c n a  i  c e n y  z w y ż 
k o w e  p o m im o  z w ię k s z e n ia  e k s p o r tu  h e r b a t y  
z k r a j ó w  p r o d u k c j i .  W  c z a s ie  o d  9 — 13 b m . 
s p r z e d a n o  w s z y s tk ic h  g a t u n k ó w  h e r b a t y  o g ó 
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łe m  —  49 .500  s k r z y ń ,  a  o d  16— 20 b m . —  73.269 
s k r z y ń ,  w o b e c  59 .323  i  69 .213  w  t a k i c h ż e  o k r e 
s a c h  w  u b .  r .

O d  1 s ty c z n i a  d o  20  s i e r p n i a  b r .  o b r o t y  
W h e r b a c ie  n a  r y n k u  lo n d y ń s k i m  w y n o s i ły  
o g ó łe m  1.957 .170  s k r z y ń ,  w o b e c  2 .354 .278  
s k r z y ń  w  t a k i m  o k r e s ie  w  u b ie g ły m  r o k u .

N o to w a n ia  c e n  z a  1 Ib  p r z e d s t a w i a ł y  s ię  
W c z a s ie  o d  9 — 20 b m . j a k  n a s t ę p u j e :

nazw y herba ty  od 16—29 VIII od 9—13 VIII 
indyjsk ie:

liściaste (Leaf) 1/2% d —5/2 d  1/2 % d —1/9 d 
pekoe i o,rangę 

pekoe 1/2% d—6/1 d 1/2% d—3/4 d
m ial herbaciany  1/2% d—1/6 % d 1/2% d—1/6 % d

Ceylon:
liściaste (Leaf) 1/2% d—1/9% d 1/2 % d —1/8 % d 
pekoe i  orange 

pekoe 1/2% d— 1/7% d 1/2% U—1/11% d
m iał Iterbaciany 1/2% d —3/7 d 1/2% d —2/6 d

P r z e c ię tn e  c e n y  z a  h e r b a t ę  J a w a  i  S u m a 
t r a  w y n o s i ły  w  c z a s ie  o d  9 — 13 b m . J a w a  
1/2.46 d , S u m a t r a  1/0.68 d , a  w  c z a s ie  o d  16— 20 

, J a w a  1/2.53 d , S u m a t r a  1/0.79 d .

K orzenie
W  h a n d l u  k o r z e n ia m i  s y t u a c j a  b e z  z m ia n .  

I m p o r t e r z y  z u w a g i  n a  z w y ż k ę  c e n  n a  w s z y s t 
k i e  g a t u n k i  k o r z e n i  n a  r y n k a c h  z a g r a n i c z 
n y c h  n ie  s p ie s z ą  s ię  z  w y z b y w a n i e m  t o w a r u ,  
g d y ż  s ą d z ą ,  że  m o c n a  t e n d e n c j i  z a  g r a n i c ą  o d 
b i j e  s ię  t a k ż e  p ó ź n ie j  n a  n a s z y m  r y n k u .

Kakao
W  L o n d y n ie  n o to w a n o  w  d n ia c h  21 i  26 

b m . n a s t ę p u j ą c e  c e n y  n a  z i a r n o  k a k a o w e  
A c c r a  z a  50  k g  w  sh . c i f  k o n ty n e n t ,  w  d n i u  
21 V I I I  g a t u n e k  d o b r y  —  39/9  sh ., n ie z ły  —  
39/3 sh ., a  w  d n i u  26  V I I I  d o b r y  —  38/9  sh ., 
n ie z ły  —  38/3 sh ., a  z e  s t a r y c h  z b io r ó w  d o 
b r z e  s ię  k o n s e r w u ją c e  —  w  d n .  21 V I I I  —  
38/6  sh ., a  w  d n iu  26 V I I I  —  37/9 sh .

TRANSAKCJE N A  GDYŃSKIM RYNKI/ 
OWOCOWYM.
W  c z a s ie  o d  13 d o  26  s i e r p n i a  u r z ą d z i ły  

A u k c je  O w o c o w e  3 p r z e t a r g i ,  n a  k t ó r y c h  w y 
s t a w i ły  r a z e m  2 .823 s k r z y ń  c y t r y n  w ło s k ic h  
i  124 s k r z y ń  p o m a r a ń c z  z K o lo n i j  P o r t u g a l 
s k ic h  w  A f r y c e  M o s a m b ią u e ,  z k t ó r y c h  47 
s k r z y ń  w y s t a w i a n o  d w u k r o t n ie .  Z w y s t a w i o 
n y c h  i lo ś c i  s p r z e d a n o  620  s k r z y ń  c y t r y n  w  c e 
n ie  o d  34 d o  36 z ł  z a  s k r z y n ię .  P o m a r a ń c z  
z M o s a m b ią u e  s p r z e d a n o  6  s k r z y ń  p o  1,40 z ł 
z a  1 k g  n e t to .

S z c z e g ó ło w y  p r z e b ie g  a u k c y j  p r z e d s t a 
w ia ł  s ię  n a s t ę p u j ą c o :

A ukcje O w ocowe Sp. z o. o.
u r z ą d z i ł y  d n i a  16 s i e r p n i a  p r z e t a r g ,  n a  

k t ó r y m  w y s ta w i ły  1.032 s k r z y ń  c y t r y n  w ło 

s k ic h  i 47  s k r z y ń  p o m a r a ń c z  z M o s a m b ią u e .  
S p r z e d a n o  c y t r y n  240  s k r z y ń  p o  35 ,50 d o  36 z ł  
z a  s k r z y n ię .  P o m a r a ń c z e  w y c o f a n o  z p o w o -  
d u  b r a k u  n a b y w c ó w - . W  a u ik c ji  w z ię ło  u d z i a ł  
4 k u p c ó w .

N a s t ę p n y  p r z e t a r g  o d b y ł  s ię  d n i a  18 s ie r 
p n ia .  D o  p r z e t a r g u  w y s ta w io n o  1.100 s k r z y ń  
c y t r y n  w ło s k ic h  i  w y c o f a n e  z  p o p r z e d n ie g o  
p r z e t a r g u  47 s k r z y ń  p o m a r a ń c z  z M o s a m b ią u e .  
S p r z e d a n o  100 s k r z y ń  c y t r y n  p o  34 z ł z a  1 s k r z .  
P o z o s ta łą  i lo ś ć  t o w a r u  w y c o f a n o .  A u k c ja  o d 
b y ł a  s ię  p r z y  u d z i a l e  10 k u p c ó w .  Z a in te r e s o 
w a n ie  to w a r e m  b a r d z o  s ła b e .

D n i a  23 s i e r p n i a  u r z ą d z o n o  a u k c ję ,  w y s t a 
w i a j ą c  d o  p r z e t a r g u  691 s k r z y ń  c y t r y n  w ło 
s k ic h  i 30 s k r z y ń  p o m a r a ń c z  z K o lo n i j  P o r t u 
g a l s k ic h .  S p r z e d a n o  280 s k r z y ń  c y t r y n  p o  
35 —  36 z ł  z a  s k r z y n ię  i 6 s k r z y ń  p o m a r a ń c z  
p o  1,40 z ł  z a  1 k g  n e t to .  N a  a u k c j i  b y ło  o b e c 
n y c h  4 k u p c ó w .  P o p y t  b a r d z o  s ła b y .

J a k  n a s  i n f o r m u j ą  k u p c y  g d y ń s c y  w z r ó s ł  
o s ta tn io  d o w ó z  n a  r y n e k  tu t e j s z y  o w o c ó w  k r a 
jo w y c h .  D o w ó z  t e n  d o c h o d z i  o b e c n ie  d o  10 
w a g o n ó w  ty g o d n io w o .  O w o c  k r a j o w y  d o s t a r 
c z a n y  je s t  d o  G d y n i  w  p r z e w a ż n e j  c z ę ś c i  a u 
t a m i  c ię ż a r o w y m i,  w  m n ie js z e j  c z ę ś c i  k o le ją .  
R y n e k  g d y ń s k i ,  k tó r e g o  k o n s u m p c ja  j e s t  b a r 
d z o  m a ła  —  z a o p a t r u j e  w  o w o c  w s z y s tk ie  n a d 
m o r s k ie  k ą p ie l  i.ska, m ię d z y  n im i  w  p o w a ż n e j  
c z ę ś c i  i  S o p o ty .

K o ń c z y  s ię  s e z o n  p o m id o r ó w  k r a jo w y c h ,  
w s k u t e k  c z e g o  d o w ó z  te g o  a r t y k u ł u  s p a d ł  d o  
m in im u m . D n i a  25 s i e r p n i a  n a d s z e d ł  d o  G d y 
n i  1 w a g o n  p o m id o r ó w  z o k o l ic  K a l i s z a .  W  
z w ią z k u  z m n ie j s z y m  d o w o z e m  p o m id o r ó w  c e 
n a  n ie z n a c z n ie  z w y ż k o w a ła  i w a h a  s ię  o b e c n ie  
o d  1,50 d o  2 ,00  z ł  z a  k l a t k ę .

KRONIKA ZAGRANICZNA. 

Grecja.
N o w e  z b io r y  k o r y n t e k  g r e c k ic h  z a p o w ia 

d a j ą  s ię  b a r d z o  d o b r z e  t a k  i lo ś c io w o  j a k  i  g a 
tu n k o w o .  W  n a j b l i ż s z y c h  d n ia c h ,  j e ś l i  p o g u d a  
u t r z y m a  s ię , p l a n t a t o r z y  r o z p o c z n ą  s u s z e n ie  
g r o n  i w  c i ą g u  k i l k u  ty g o d n i  z o s ta n ą  w y s ła n e  
p ie r w s z e  p a r t i e  t o w a r u  n a  r y n k i  z a g r a n ic z n e .

W  k o ń c u  b ie ż ą c e g o  m ie s ią c a  ła d o w a n e  b ę 
d ą  w  p o r t a c h  g r e c k ic h  p ie r w s z e  t r a n s p o r t y  w i
n o g r o n  n o w y c h  z b io ró w , k t ó r e  w  r o k u  b i e ż ą 
c y m  s ą  w y s o k o g a tu n k o w e .  T r a n s p o r t y  te  p r z e 
z n a c z o n e  b ę d ą  d la  k r a j ó w  e u r o p e js k ic h .

Rumunia.

O d  d n i a  1 w r z e ś n i a  b r .  w p r o w a d z o n e  z o 
s t a j ą  w  R u m u n i i  o b o s t r z e n ia  p r z y  e k s p o r c ie  
o w o c ó w  ś w ie ż y c h .  Z a r z ą d z e n ia  te  m a j ą  n a  c e 
lu  w p r o w a d z e n ie  p e w n e g o  r o d z a j u  s t a n d a r y 
z a c j i  e k s p o r to w a n e g o  to w a r u ,  —  p r z e z  d o p u s z 
c z e n ie  d o  e k s p o r tu  j e d y n i e  f i r m  s o l id n y c h  i p e 
w n y c h  f in a n s o w o ,  k t ó r e  d o ty c h c z a s  w y w i ą z y 
w a ł y  s ię  n a l e ż y c ie  w o b e c  z a g r a n ic z n y c h  o d 
b io r c ó w .
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A u k c j e  owocowe

w Gdyni
W

Spółka z o. o.

B iu ra :  Nabrzeże Francuskie

T e l e f o n y :  19-44 19-45 19-46

M A G A Z Y N :  19-47

GDYŃS KI  I MP ORT  
O W O C Ó W  

P O Ł U D N I O W Y C H

Hurtowa sprzedaż wszel
kich owoców południo
wych świeżych i suszo
nych. Dojrzewalnia bana
nów i pakownia owoców

~̂i UvŶ/ Û~/ 1>Ń7/ 1NŃ7/ lX'~/1>̂ -/ <>Ń7/ L>'>—/ iXŃ7/ !Xx~/ UxS~/ O

GDYNIA, ul. WŁADYSŁAWA IV 30
Telefony n r 21-85 i 12-87 

Adres telegraficzny: ,  G D Y N I M O W  P O L “

P olsk ie  T ow arzys tw o  

dla Handlu Bananami
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K  E 

SP.  Z  O G R . O D P.

W G D Y N I

___________________m ____________

NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 

DOJRZEWALNIA BANANÓW

ADRES T E LEG R A FIC ZN Y : „B A N A N "  - G D Y N IA

T E L E F O N Y :

1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
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J *  B A ( % 1 E € B E R
M m  §§ m  s r i  — e łsp o r l  śle«fzi

GDYI\IM/Ł9 P art rybacki
T e le fo n y : 11-96 i 11-97. A d re s  te le g ra f ic z n y :  „BANKIER". 

B a n k  G o s p o d a rs tw a  K ra jów . G d yn ia . P. K.O. W a rs z a w a  144.199

Gdyński Import Siedzi
właść.: L. M Y R E B O E  

( G D Y N I A  H E R R I N G  I M P O R T )
Im p o rt śledzi so lonych, św ieżych i m rożonych z N o rw e g ii — Is land ii — A n g lii !►

Biura i S k łady w H a li i C h ło d n i Rybnej — Telefon 2 1 -8 4  i 2 8 -8 4  

Adres telegraficzny: „ULIKI" ■ P. K. 0. Nr. 144.045

T o w a r z y s t w o  O k r ę t o w e  

P o ło w ó w  D a le k o m o rs k ic h

M E W A
S P Ó Ł K A  A K C Y J N A  w  G D Y N I

B I URO G D Y N I A  M o lo  R y b a c k ie  
C E N T R A L N E :  T e le fo n  1 1 -7 6  1 8 - 3 7

A d re s  te le g ra f .  „ M e w a r y b “ 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY

b a z y  Schevening@n (Holandia)
m o r s k i e : Ostenda (Belgja)

B A N K I :  Bank Gospodarstwa Krajowego
Oddział w Gdyni
Powszechny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 
P. K, O. W arszawa Nr. 152615

P o l s k i e  ś l e d z i e  s o l o n e
z  w ła s n y c h  p o ło w ó w  n a  M o r z u  Pó łn .  

W ła s n a  flo ty lla  r y b a c k a

B. Bikowski
$

I M P O R T  Ś L E D Z I  
HERRINGS-IMPORT

C  O
Tel. p ryw atny 27-73 Hala Rybna
T e l e f o n  b i u r o w y :  2 0 - 6 3

K O N T O  P, K. O. 1 6 0 4 2  -  D O M  B A N 
K O W Y  D R  J. K U G E L  i S -K A  W G D Y N I  
A D R E S  T E L E G R . : „ B IK O W “ G D Y N IA
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Biuletyn Izby Przemysłowo-Handlowej w Gdyni

T R E S C :
Bolesław Polkow ski. -  ZAGADNIENIE CEN MIE PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU

SZKAŃ W  G D Y N I .................................................... 5 Ebro. — Zmiany w rybołów stw ie śledziowym  
w osta tn im  dziesięcioleciu 16

WIADOM OŚCI Z GDYNI K ronika:
D elegaci Izby naszej na Zjeździe Związku Rozpoczęcie budow y gm achu s tac ji m orsk ie j

Izb Przem ysłowo - H andlow ych we Lwo w G d y n i ................................................................ 17
w ie ........................................................................... 7 F ab ry k a  m ączki ry b n e j w G d y n i .................... 17

Posiedzenie Izbow ej K om isji Socjalnej . . , 7 18
K onferencja w sp raw ie  p ro je k tu  ustaw y o N otow ania cen na śledzie solone w Gdyni

robotnikach portow ych w  G dyni . . . . 7 i w G dańsku ..................................................... 18
A kcja Izby w zakresie szkolenia arb itrów  b a  S y tuac ja  n a  ry n k u  ś le d z io w y m ........................ 19

w ełny P o l a k ó w ................................................ 7 Zapotrzebow anie n a  św ieże d o r ls z e .................... 19
Roki podatkow e delegata Izby Skarbow ej w K onserw ow anie r y b ................................................ 19

G rudziądzu ...................................................... < 8 Nowe m iejsce połowów s z p r o t ó w .................... 19
Zam orskie obro ty  tow arow e po rtu  gdyńskiego R ada gospodarcza b ran ży  rybnej na w ybrzeżu 20

w mii es. s ie rp n iu  o raz w okre-sie: styczeń— R eglam entacja hand lu  rybnego w  Hamburgu 20
sie rp ień  b r .............................................................. 8

Nowe możliwości .................................................... 11 W YDAW NICTW A

Nowe wydaw nictw o In sty tu tu  Bałtyckiego . . 20
WIADOM OŚCI MORSKIE —

T argi w B ari a ita lo  - b a łtycka  kom unikacja PRZETARGI
okrętow a . . .....................................................

Zm niejszenie się bałtyckiego tonażu  tram po
wego Niem iec ......................... .........................

iRoczne spraw ozdaniu norweskiego Związku 
A rm a to ró w .............................................................

11

12

12

P rze ta rg i nieograniczone, rozpisane przez D y 
rek c ję  Poczt i Telegrafów  w Bydgoszczy 

P rz e ta rg  ,na m a teria ły  d rew n ian ej naw ierzchni 
k o l e j o w e j ...................................... ....

21

21

Zw yżka szwedzkiego w skaźnika frachtów  . . 16
WYSTAWYSzybki rozw ój p o rtu  w Sztokholm ie a  p o trze 

b a  now ych in w e s ty c y j .................................... 12 Jesienny pokaz w ystaw ow y „Przed zim ą“ w
25-lacię zarządu  szw edzkich p o r t ó w ................ 12 K a to w ic a c h .................. ........................................ 21
Inw estycje w po rtach  F i n l a n d i i ........................ 13

GDYŃSKI RYNEK OW OCOW O-KOLONIALNY
WIADOM OŚCI CELNE, EKSPORTOW E Monopol bananow y we W ł o s z e c h .................... 23

I IMPORTOW E K ronika:
A kcja w  k ie ru n k u  ożyw ienia eksportu  do In  Nowa dojrzew ałnia bananów  w G dyni . . . 23

d y j B r y t y j s k i c h ................................................ 13 Dowozy bananów  w osta tn ich  dw óch tygod-
Posiedzenie Regionalnego Komitetu: P rzyw o 24

zowego ................................................................. 13 Jokie tow ary  spożywcze m ożem y im portow ać
K ontro la obrotów  han d lu  zagranicznego H isz z T u r c j i ................................................................. 24

pan ii ......................................................................... 13 T ranspo rty  o w o c ó w ................................................ 24
T rzym anie w chłodni jajelc i d r o b i u ................ 13 S y tu ac ja  na ry n k u  tow arów  kolonialnych
Możliwości dostaw  drzw i pły tow ych do A l (14 IX 1 9 5 7 ) ........................................................ 24

g o m  ......................................................................... 14 T ransakcje  na gdyńskim  ry n k u  owocowym . 25
Im port ziem niaków  koosum cyjnych  i  sadze K ronika zagraniczna:

niaków  do A r g e n t y n y .................................... 14 Konsum cja bananów  w Niem czech ................ 26
Zmiany przepisów  celnych i  dew izow ych, za H andel bananow y w H o l a n d i i ............................ 26

notow ane przez iP. I. E. w okresie  od W  Chinach u p raw ia  się 640 gatunków  h erba ty 2.6
17 do  27 sie rpn ia  b r ......................................- 15 S y tuac ja  .kawy na ry n k u  ś w ia to w y m ................

Sprzedaż h erb a ty  n a  ry n k u  londyńskim  . . .
26
26

MOŻLIWOŚCI EKSPORTOW E R ynek owocowy W i o c h ........................................ 26
Firm y zagraniczne, poszukujące k o n tak tu  z R ynek owocowy T u r c j i ........................................ 27

eksporteram i p o l s k i m i .................................... 15 Brazylia. Zbiory kaw y w o sta tn ich  5 sezonach 27
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N akładem  Izby Przem .-H andlow ej w Gdyni. — R edaktor odipow. Leon Godlewski.



HANDEL I TRANSPORT MORSKI
BULLETIN BULLETIN M IT T E IL U N G E N
o f fh e  C h a m b e r  o f  In d u s t r y d e  la  C h a m b r e  d M n d u s tr ie d e r  I n d u s t r ie  u n d  H a n d e ls -

a n d  C o m m e r c e e f  d e  C o m m e r c e k a m m e r

a ł G d y n ia de G d y n ia in G d y n ia

ROK VI G D Y N IA ,  15 w rz e ś n ia  1 9 3 7  r. NR 17

R edakcja i A dm inistracja: Izba Przem .-H andl. w Gdyni. — Ref. P rasow y, ul. 10 Lutego 24, tel. cen trala  39-31 
P renum era ta : w k ra ju  kw arta ln ie  4,50 zł, zagranicą 7,50 zł.

Konto P. K. O. Nr. 204.415 — Cennik ogłoszeń w ysyła się na żądanie.

PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA

Zagadnienie cen mieszkań w Gdyni
J e d n y m  z p o d s ta w o w y c h  z a g a d n i e ń  g d y ń 

s k ic h ,  z a r ó w n o  w  o d n ie s ie n iu  d o  k a p i t a ł u ,  in 
w e s tu ją c e g o  w  b u d o w n ic t w i e  c z y n s z o w y m , 
j a k  i w  o d n ie s ie n iu  d o  lo k a to r ó w ,  w  p r z e w a ż 
n e j  m ie r z e  l u d z i  w ię c e j  l u b  m n ie j  z a m o ż n y c h ,  
j e s t  k w e s t i a  c z y n s z ó w  k o m o r n ia n y c h .

S t a ty s ty c z n e  u ję c ie  c z y n s z ó w  z a  m ie s z k a -

Tabl. 1.

n i a  w  G d y n i ,  j e s t  r z e c z ą  b a r d z o  t r u d n ą ,  t a k  
ze  w z g lę d u  n a  r ó ż n o r o d n o ś ć  b u d y n k ó w  i m ie 
s z c z ą c y c h  s ię  w  n ic h  lo k a l i ,  j a k  r ó w n ie ż  i z e  
w z g lę d u  n a  r o z p ię to ś ć  w y s o k o ś c i  c z y n s z ó w  w  
r ó ż n y c h  c z ę ś c ia c h  m ia s ta .

D a n e ,  z a w a r t e  w  n iż e j  u m ie s z c z o n e j  t a b e 
l i  (n r  1), i l u s t r u j ą  s y tu a c j ę  w  t y m  z a k r e s ie  n a

Czynsz m iesięczny za m ieszkania w  G dyni w  roku 1936 na podstawie zeznań w łaścicieli
nieruchom ości.

Ulice

Uwzględniono- N ajw yższy czynsz w  zł 
za mieszk. o... izbach

P rzec ię tny  czynisz w zl 
za mieszk. o... izbach

domów miesz
kań 1 2 3 4 5 6 1 2 3 4 5 6

Centrami m iasta
Ogółem ........................ 58 414 120 140 230 280 360 525 52 96 150 191 234 330

ś w ię to ja ń s k a ................. 21 163 120 130 210 280 360 430 55 97 156 193 239 378
10 L u t e g o ........................ 3 14 65 — 110 210 305 345 63 — 110 171 259 345
S t a r o w i e j s k a ................ 8 43 60 60 210 220 220 360 45 60 154 173 186 278
W ładysław a IV . . .  . 1 7 — — — 260 325 — — — 234 283 —
Plac K aszubski . . . . 5 30 80 100 170 180 200 525 51 - 149 165 200 408
Skwer Kościuszki . . . 6 45 70 90 150 275 345 330 55 85 124 194 263 305
A braham a .................... 12 96 70 140 230 280 300 395 47 106 145 191 232 309
K w iatkow skiego . . . . 1 9 70 — 180 210 260 — 70 — 133 200 238 —
S łow ack iego ..................... 1 7 — 130 230 — — — — 130 191 ' —

śródm ieście — stro n a  zachodnia
Ogółem ........................ 15 104 40 100 150 210 180 — 33 EO 111 111 152 —

Ś lą s k a ................................. 5 44 35 55 160 210 180 — 35 53 110 151 153 —
W arszaw iska..................... 3 31 40 100 130 150 180 — 34 60 118 138 154 —
P o m o rs k a ......................... 3 14 35 60 130 — 150 — 30 47 97 — 146 —
Nowo-griodzka................. 4 15 40 100 — 138 — — 34 76 — 123 — —

Iledłow o — W zgórze Focha
Ogółem ........................ 8 53 50 75 125 130 — — 47 56 108 112 — —

R eja ................................ 8 53 50 75 125 130 — — 47 56 108 112 — —
Czynsze m ieszkań, liczba k tó ry ch  je s t m niejsza od 5 oznaczono nonparelem  (cyfry małe).
Źródło: Rocznik S tatystyczny  Gdyini 1936—1937.



p o d s ta w ie  b a d a ń  d o r y w c z y c h ,  j e d n a k  z 
u w z g lę d n ie n ie m  p r z e s ł a n e k  n a j b a r d z i e j  t y p o 
w y c h ,  a  w ię c  n a  o g ó ł m o g ą  b y ć  u w a ż a n e  z a  
d o k ła d n e  o d tw o r z e n ie  i s to tn e g o  s t a n u  r z e c z y  
w  s z e r o k im  u ję c iu .

Z e  w z g lę d u  n a  k o m p l i k a c je  o p r a c o w a n ia ,  
p r z y  u s t a l a n i u  w y s o k o ś c i  k o m o r n e g o ,  z a g a d 
n i e n i a  o g r z e w a n ia  c e n t r a ln e g o  i w ie lk o ś c i  
iz b ,  c e c h  t y c h  n ie  b a d a n o ,  b io r ą c  p o d  u w a g ę  
w s z y s tk ie  i z b y  b e z  w z g lę d u  n a  ic h  w ie lk o ś ć  
i iń n e  w a r u n k i  m ie s z k a n io w e .

W y n i k i  p r z e p r o w a d z o n y c h  b a d a ń  p o d a n e  
s ą  w  d w ó c h  r e l a c j a c h :  c z y n s z  n a j w y ż s z y  z a
m ie s z k a n ie ,  k t ó r y  o k r e ś la ,  d o  j a k i e j  m a k s y 
m a ln e j  w y s o k o ś c i  m o ż e  d o jś ć  k o m o r n e ,  o r a z  
c z y n s z  p r z e c ię tn y ,  u z y s k a n y  p r z e z  o b l ic z e n ie  
ś r e d n ie j  a r y t m e t y c z n e j  z e  w s z y s tk ic h  m ie s z 
k a ń  w  d a n e j  g r u p ie .

N a jw y ż s z e  c z y n s z e  m ie s z k a n io w e  w  c e n 
t r u m  m i a s t a  z a  m ie s z k a n ie  w y n o s z ą  w  z ło ty c h :  
1- iz b o w e  120 .— , 2 -iz 'b o w e  140.— , 3 - iz b o w e  
230 .— , 4 - iz b o w e  280 .— , 3 - iz b o w e  36 0 .— , 6 - iz -  
b o w e  —  525 .— .

J e ż e l i  c h o d z i o c e n ę  p r z e c i ę tn ą  z a  m ie s z 
k a n i a  to  d l a  je d n o iz b o w e g o  m ie s z k a n ia  w y p a 
d a  o n a  52 .—  zł, d l a  2 - iz b o w e g ©  9 6 .—  zł, d l a
5 - iz b o w e g o  —  150.—  zł, d la  4 - iz b o w e g o  —  
191,—  zł, d la  5 - iz b o w e g o  234 .—  z ł i d la  6 - iz b o -  
w e g o  330 ,—  zł.

R z e c z  j a s n a  i o c z y w is ta ,  ż e  c e n y  z a le ż n e  
s ą  o d  s p lo tu  s z e r e g u  w a r u n k ó w ,  j a k i e  d a j e  
w ła ś c ic ie l  b u d y n k u ,  a  w ię c  p o s łu g iw a n ie  się  
p r z e c i ę tn ą  c e n ą  p r z e z  n a s  tu  p o d a n ą  m u s i  b y ć  
b a r d z o  o s t r o ż n e ,  g d y ż  w  in d y w i d u a l n y c h  w y 

p a d k a c h  z n a s z y c h  o g ó ln y c h  o b l ic z e ń  m o ż n a  
w y c ią g n ą ć  w r ę c z  f a ł s z y w e  w n io s k i .

C z y n s z e  m ie s z k a n io w e  w  d z i e ln i c y  ś r ó d 
m ie ś c ie  z a c h o d n ie ,  a  ty m  b a r d z i e j  n a  W z g ó rz u  
F o c h a  s ą  z n a c z n ie  n iż s z e ,  a n i ż e l i  w  c e n tru m -  
Z a le ż y  to  o d  p o ło ż e n ia  t y c h  d z ie ln ic  w z g lę 
d e m  p u n k t u  c e n t r a ln e g o  m ia s ta .

Czynsze mieszkaniowe w innych dzielni
cach nie można podciągnąć pod podane przez 
nas w yżej, ze względu na odmienne warunki, 
w jak ich  te dzielnice i budynki się znajdują. 
Niestety dla braku możności opracowania nie 
podajem y tu  cen mieszkań poza wym ieniony
mi punktam i miasta.

Odmiennym zagadnieniem są czynsze 
mieszkaniowe w budynkach noszących cha
rakter społeczny, a więc przede wszystkim 
w domach Zakładu Ubezpieczeń Społecznych, 
które rozporządzają ogółem 715 mieszkaniami,
o- 1984 izbach. Tablica  poniższa przedstawia 
dane o cenach mieszkań w domach ZUSu.

S tw ie r d z i ć  n a le ż y ,  że  o g ó ln ie  b io r ą c ,  m ie 
s z k a n ia  w  d o m a c h  Z U S ‘u  s ą  ta ń s z e ,  j e d n a k o 
w o ż  m n ie j  o d b ie g a ją  o d  c e n y  m ie s z k a ń  w  d o 
m a c h  c z y n s z o w y c h ,  a n i ż e l i  w  ł a t a c h  p o p r z e d 
n ic h .  S t ą d  te ż  c z ę s to  s ię  z d a r z a ,  że  m ie s z k a 
n i a  w  d o m a c h  Z U S ‘u , s z c z e g ó ln ie  lu k s u s o w o  
b u d o w a n y c h ,  b y w a j ą  w o ln e .  P r z e c ię tn e  c e n v  
z a  m ie s z k a n ia  w  d o m a c h  Z U S ‘u  w s z y s tk ic h  
r a z e m  w y n o s z ą :  j e d n o iz b o w e  —  4 2 .—  zł. 2 - iz -  
b o w e  —  54 .—  zł, 3 - iz b o w e  —  74 .—  zł, 4 - iz b o w e  
—  148.—  zł, 5 - iz b o w e  —  251 .—  zł, 6 - iz b o w e  —  
309 .—  zł, 7 - iz b o w e  —  357 .—  zl.

Tabl. 2.
Czynsz m iesięczny za m ieszkania w  domach Zakładu Ubezpieczeń Społecznych w  r. 1936.

W y s z cz ególn i e nic
Liczba

izb

Domy Z. U. S. p rzy  ulicy

Ogółem Św.
Jańska

Śląska P iłsuds
kiego

W łady
sława IV

3-go
Maja

O g. 715 2 2 7 2 7 9 100 8 7 22
Liczba m ieszkań 1 92 56 32 3 1 —

o ....  izbach 2 110 87 21 2 — —
3 420 82 222 74 42 —
4 70 2 4 20 43 1
5 12 — — 1 1 10
6 5 — — — — 5
7 6 — — — - - 6

O g ó łem  izb X 1984 484 756 314 304 126

1 ' 2 1 -  51 26—51 3 8 -  47 21-  26 26 —
2 34— 73 3 4 -7 3 4 7 -  51 51— 68 — —

Cena za 1 m ieszkanie 3 60 — 124 60—85 60-110 68—111 64-124 —
o .... izbach 4 90-216 90 122-135 113-140 149—171 216

w zł od —■ do 5 167—282 — — 167 198 230-282
6 300—327 — —■ — — 300-327
7 333—384 — — — — 333—384

1 42 42 43 24 26 —
2 54 56 48 60 — —

P rzecię tna  cena za 3 74 66 66 92 99 __
m ieszkanie o .... izbach 4 148 90 128 131 158 216

w zł 5 251 — —. 167 198 265
6 309 — — — — 309
7 357 - — — — 357

Źródło: Roczinik S tatystyczny G dyni 1936—1937.
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W id z im y ,  ż e  s ą  w y p a d k i ,  g d y  c z y n s z e  
m ie s z k a n io w e  w  d o m a c h  Z U S  ś r e d n io  s ą  w y ż 
sze  o d  c z y n s z ó w  w  k a m ie n i c a c h  d o c h o d o w y c h ,  
o c z y w iś c ie  p r z y  b o c z n y c h  u l i c a c h .  Ś w ia d c z y ć  
b y  to  m ia ło ,  ż e  c e n y  w  d o m a c h  Z U S  “u  n ie r a z  
są  z b y t  w y s o k ie .

S ły s z y  s ię  c z ę s to  w  G d y n i ,  ż e  j e s t  d u ż o  
W o ln y c h  m ie s z k a ń ,  ż e  r y n e k  je s t  n a s y c o n y ,  że  
b u d o w a ć  n ie  p o t r z e b a .  O tó ż  n ie  m a  b ie d n ie j 
sz e g o  s t a n o w is k a  o d  p o w y ż s z e g o .  I s to tn ie  s ą  
w  G d y n i  m ie s z k a n ia  w o ln e ,  a le  m ie s z k a n ia  te  
s ą  z a  d ro g ie .  W  G d y n i  je s t  d o s ta te c z n a  ilo ś ć  
m ie s z k a ń  d l a  l u d z i  w ię c e j  z a m o ż n y c h ,  b r a k  
n a t o m ia s t  m ie s z k a ń  d la  ś r e d n io  i m a ło  z a m o ż 
n y c h .

G łó d  m ie s z k a n io w y  w  G d y n i  i s t n ie j e  
i w z r a s t a .  Ś w ia d c z ą  o t y m  l i c z b y  n a s t ę p u j ą c e :  
W  r o k u  1936 p r z y b y ł o  d o  G d y n i  16 ty s .  m ie s z 
k a ń c ó w ,  p o d c z a s  g d y  w  ty m ż e  r o k u  p r z y b y ło
1 .200 m ie s z k a ń .  J e ż e l i  b y ś m y  u m ie ś c i l i  w s z y 
s tk i c h  n o w y c h  p r z y b y s z ó w  d o  G d y n i  w  b u 
d y n k a c h  s t a ły c h  i  p r o w i z o r y c z n y c h  z a k o ń c z o 

n y c h  w  r .  1936, o k a z a ło b y  s ię , ż e  z a g ę s z c z e n ie  
n a  je d n o  m ie s z k a n ie  w y n o s i  13 o só b . J e s t  to  
w s p ó łc z y n n ik  n ie s ły c h a n ie  w y s o k i .  P o z a  ty m  
z a z n a c z y ć  n a le ż y ,  ż e  o k o ło  40%  lu d n o ś c i  m ie 
s z k a  w  m a ły c h  d o m k a c h  p r o w iz o r y c z n y c h  
i b a r a k a c h ,  a  z a te m  p r z y p u s z c z a ln i e  40  ty s .  
m ie s z k a ń c ó w  w  G d y n i  je s t  p o z b a w io n y c h  w ła 
ś c iw y c h  w a r u n k ó w  m ie s z k a n io w y c h .  M o ż n a  
w ię c  w y s u n ą ć  te z ę , ż e  d l a  o s ią g n ię c ia  n o r m a l 
n e j  s y tu a c j i  m ie s z k a n io w e j  w  G d y n i  p o t r z e b 
n y m  b y ło b y  w y b u d o w a ć  p o n a d  10 ty s .  iz b  
m ie s z k a ln y c h .

Z te g o  w y n i k a  ja s n o ,  że  w  G d y n i  b u d o 
w a ć  t r z e b a ,  a le  b u d o w a ć  t a k i e  b u d y n k i ,  k tó -  
r e b y ,  p r z y  t a n i e j  k a l k u l a c j i  b u d o w y  i  p r z y  
w y b o r z e  o d p o w ie d n ie g o  t y p u  m ie s z k a ń ,  w  k o n 
s e k w e n c j i  d a w a ł y  m o ż n o ś ć  k a l k u l a c j i  t a n i c h  
c z y n s z ó w  d z i e r ż a w n y c h .  J e s t  to  j e d y n y  sp o -  
isób z a s p o k o je n ia  b o d a j  w  c z ę ś c i g ło d u  m ie s z 
k a n io w e g o  w  G d y n i .

Bolesław Polkowski.

w i w o n o y j
DELEGACI IZBY N A SZEJ NA ZJEŹDZI E 

ZWIĄZKU IZB PR ZEM YSŁO W O  - H A N 
DLOW YCH WE LW O W IE .
W  d n ia c h  4 i 5 w r z e ś n i a  o d b y ł  s ic  w e  

L w o w ie  Z ja z d  Z w ią z k u  I z b  P r z e m y s ło w o -  
H a n d lo w y c h .  I z b ę  n a s z ą  n a  t y m  Z je ź d z ie  r e 
p r e z e n to w a l i :  P r e z e s  I z b y  p . S ta n i s ł a w  l o r .  
w ic e p r e z e s  d r  K o n r a d  K a s p e r o w ic z ,  o r a z  d y 
r e k to r  I z b y  d r  J ó z e f  K u l ik o w s k i .  W s p o m n ia 
n e  o s o b y  w z ię ły  r ó w n ie ż  u d z i a ł  w  o tw a r c iu  
X V II  T a r g ó w  W s c h o d n ic h ,  d o k o n a n y m  p r z e z  
P a n a  M in i s t r a  P r z e m y ś lu  i H a n d lu .

POSIEDZENIE IZBOWEJ KOMISJI 
SOCJALNEJ.
W  d n iu  31 s i e r p n i a  o d b y ło  s ię  w  B y d g o 

s z c z y  p o d  p r z e w o d n ic tw e m  r a d c y  J. M a z u r a  
p o s ie d z e n ie  I z b o w e j  K o m is j i  S o c ja ln e j .  P o s ie 
d z e n ie  K o m is j i  z w o ła n e  z o s ta ło  c e le m  s f o r m u 
ło w a n i a  o p in i i  I z b y  w  o d n ie s ie n iu  d o  te z  p o d 
s ta w o w y c h  r e f o r m y  u b e z p ie c z e ń  s p o łe c z n y c h .  
U s ta lo n e  p r z e z  I z b o w ą  K o m is ję  S o c ja ln ą  w n io 
sk i ,  s k ie r o w a n e  z o s ta ły  d o  Z w ią z k u  Iz b  P r z e 
m y s ło w o - H a n d lo w y c h .

KONFERENCJA W  SPRAWIE P R O JE K T U  
USTAW Y O ROBOTNIKACH P O R T O 
W YCH  W  GDYNI.
W  z w ią z k u  z o p r a c o w a n y m  p r z e z  M in i

s te r s tw o  O p id k i  S p o łe c z n e j  p r o je k t e m  u s t a w y

o  r o b o tn ik a c h  p o r to w y c h  w  G d y n i ,  k t ó r a  m a  
z n o w e l iz o w a ć  o b e c n ie  o b o w ią z u ją c e  r o z p o r z ą 
d z e n ie  P r e z y d e n t a  R z e c z y p o s p o l i te j  z d n ia  
22 p a ź d z i e r n ik a  1933 r o k u  w  ty m  p r z e d m io c ie ,  
w  I z b ie  n a s z e j  o d b y ła  s ię  w  d n i u  31 s i e r p n i a  
k o n f e r e n c j a  p o d  p r z e w o d n ic tw e m  D y r e k t o r a  
d r .  J , K u l ik o w s k ie g o  p r z y  u d z i a l e  p r z e d s t a 
w ic ie l i  s f e r  p o r to w y c h ,  m a ją c a  n a  c e lu  r o z p a 
t r z e n ie  w s p o m n ia n e g o  p r o j e k t u  u s t a w y .

A K C JA  IZBY W  Z A K R ESIE  SZKO LEN IA  
A R BITR Ó W  BA W EŁN Y  PO LA KÓ W .
S p r a w a  p r z y g o to w a n ia  k a d r  w y k w a l i f i -  

k o v  i/a n y c h  p r a c o w n i k ó w  w  z a k r e s ie  h a n d l u  
b a w e ł n ą  w  p o r c ie  g d y ń s k im  d r o g ą  s z k o le n i a  
s p e c ja l i s tó w  - k l a s y f i k a t o r ó w  n ie  p r z e s t a j e  
b y ć  p r z e d m io te m  p r a c  n a s z e j  Tzsby. I z b a  w  p o 
r o z u m ie n iu  z I z b ą  P r z e m y s ł o w o - H a n d l o w ą  
w  Ł o d z i  i B a n k ie m  G o s p o d a r s tw a  K r a jo w e g o  
t u ż  z a ó r ą  o d  d w ó c h  l a t  k s z ta ł c i  z a  g r a n ic ą  
k l a s y f i k a t o r ó w  b a w e łn y  P o la k ó w  w  c e n t r a c h  
h a n d l u  b a w e łn ą .  D w ó c h  p r a k t y k a n t ó w  k l a 
s y f ik a t o r ó w ,  p o  z a k o ń c z e n iu  w  r o k u  z e s z ły m  
s t u d i ó w  w  H a w r z e  o r a z  p o  p r z e j ś c i u  k i l k u 
m ie s ię c z n e g o  p r z e s z k o le n ia  w  B re m ie ,  w y j e 
c h a ło  o s ta tn io  n a  d a l s z ą  p r a k t y k ę  d o  L iv e r -  
p o o lu .  t r z e c i  p r a k t y k a n t  z t e j  s a m e j  g r u p y  
w y je d z i e  r ó w n ie ż  d o  L iv e r p o o lu  w  n a j b l i ż 
s z y m  c z a s ie .  D o  B r e m y  s k i e r o w a n y  z o s ta n ie  
p r z e z  I z b ę  c z w a r ty  p r a k t y k a n t  - k l a s y f i k a to r ,  
k t ó r y  z w y n ik ie m  d o b r y m  z a k o ń c z y ł  n i e d a w 



n o  p r a c ę  p r z y  I z b ic  A r b i t r a ż o w e j  w  H a w r z e .  
W  t e n  s p o s ó b  z c h w i l ą  u r u c h o m i e n ia  a r b i t r a 
ż u  b a w e łn y  w  G d y n i  b ę d z ie  ju ż  o d p o w ie d n io  
p r z y g o to w a n y  p e r s o n e l  a r b i t r a ż y  s tó w  b a w e ł 
n y  —  P o la k ó w .

Z w ią z a n e  z t ą  a k c j ą  Iz lb y  s p r a w y ,  o m ó 
w io n e  z o s ta ły  o s ta tn io  p r z e z  I z b ę  n a  's p e c ja l 
n e j  k o n f e r e n c j i  z p r z e d s ta w ic ie la m i  f i r m  
g d y ń s k ic h ,  t r u d n i ą c y c h  s ię  h a n d l e m  i m a n i 
p u l a c j ą  b a w e ł n y  w  p o r c ie  g d y ń s k im .

ROKI PODATKOW E DELEGATA IZBY 
SKARBOWEJ W  GRUDZIĄDZU.
U r z ą d  z a w ia d a m ia ,  ż e  w  d n i u  21 I X  r . b . 

o d b ę d ą  s ię  w  lo k a lu  U r z ę d u  S k a r b o w e g o  w  
G d y n i  r o k i  p o d a t k o w e  d l a  f i r m  p o d le g a j ą c y c h  
k o m p e te n c j i  w y m ia r o w e j  O d d z ia łu  B i la n s o 
w e g o  I z b y  S k a r b o w e j  w  G r u d z ią d z u ,  k tó r e  
p r z e p r o w a d z i  d e l e g a t  I z b y  S k a r b o w e j .

ZAMORSKIE OBROTY TOW AROW E PO R
TU GDYŃSKIEGO W  MIES. SIERPNIU  
BR. ORAZ W  OKRESIE: STYCZEŃ— 
SIERPIEŃ BR.
Z a m o rs k ie  o b r o ty  to w a r o w e  p o r t u  g d y ń 

s k ie g o  w  m ie s . sierpniu  b r .  o s ią g n ę ły  759.671,8 
ton  w o b e c  781 .510 ,7  to n  w  m ie s . l i p c u  b r .  o r a z  
659 .764 ,1  to n  w  m ie s . s ie r p n iu  1956 r o k u .

M ie s ią c  s p r a w o z d a w c z y  p r z y n o s i  n i e 
z n a c z n y  2 ,7 % - o w y  s p a d e k  o b r o tó w  w  p o 
r ó w n a n i u  z u b .  m ie s . l ip o e m  b r .  (781 .510 ,7  t.) 
o r a z  15,1%  - o w y  w z r o s t  w  s to s u n k u  d o  m ie 
s ią c a  s i e r p n i a  1936 r . (659.764,1 t.)

D o ty c h c z a s o w e  o g ó ln e  w y n ik i  z a m o r 
s k ic h  o b r o tó w  to w a r o w y c h  p o r t u  ( p r z y w ó z  
i w y w ó z  łą c z n ie )  w  o k r e s ie :  s ty c z e ń  —  s ie r 
p ie ń . b r .  (5 .884 .058 ,8  to n )  w y k a z u  j ą  20,1 % - o w y  
w z r o s t  o b r o tó w  w  p o r ó w n a n iu  z a n a lo g ic z n y m  
o k r e s e m  c z a s u  r o k u  u b ie g łe g o  (4 .896 .808 ,6  t.)

N a  u z y s k a n i e  t y c h  o g ó ln y c h  o b r o tó w  z a 
m o r s k ic h  w  o k r e s ie  p i e r w s z y c h  o ś m iu  m ie s ię 
c y  r o k u  b ie ż ą c e g o  z ło ż y ł  s ię  p r z y w ó z  z a m o r 
s k i  —  1.153 .446  to n  o r a z  w y w ó z  z a m o r s k i  —
4.730 .612 ,8  to n .

P r z y w ó z  z a m o r s k i  w  o k r e s ie  .p ie rw s z y c h  
o ś m iu  m ie s ie c v  b r .  (1 .153 .446  to n )  w y k a z u j e  
p o w a ż n y  4 8 ,7 % -o w v  w z r o s t  w  p o r ó w n a n iu  z 
p r z y w o z e m  z a m o r s k im  w  tv m  s a m y m  o k r e s ie  
c z a s u  r o k u  u b ie g łe g o  (775.450 to n ) .  P o d o b n ie  
j a k  i l ip i e c  r ó w n ie ż  i  m ie s ią c  s p r a w o z d a w c z y  
w n o s i  p e w n e  n ie z n a c z n e  o s ła b ie n ie  t e m p a  
w z r o s tu  p r z y w o z u ,  k t ó r e  w  o k r e s ie :  s ty c z e ń —  
l ip i e c  b r .  w y n o s i ło  5 4 ,3 % , p o d c z a s  g d v  o b e c 
n ie  —  4 8 ,7 % .

W y w ó z  z a m o r s k i  w  o k r e s ie  p ie r w s z y c h  
o ś m iu  m ie s ię c y  b r .  (4 .730 .612 .8  to n )  w y k a z u i e  
1 4 ,7 % - o w y  w z r o s t  w  s to s u n k u  d o  a n a lo g ic z 
n e g o  o k r e s u  c z a s u  r o k u  u b ie g łe g o  (4 .121.358.6  
to n ) .  W  p r z e c iw ie ń s tw ie  d o  p r z y w o z u  z a m o r 
s k ie g o  te m p o  w z r o s tu  w y w o z u  z a m o r s k ie g o  
u t r z y m u j e  s ię  n a d a l  w  t e j  s a m e j  w y s o k o ś c i ,  co 
i w  o k r e s ie :  s ty c z e ń — lip i e c  b r .

I m p o r t  z a m o r s k i  w  m ie s ią c u  s p r a w o z 
d a w c z y m  (136 .633 ,8  to n )  w y k a z u j e  n ie z n a c z 
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n y  0 ,5 % - o w y  w z r o s t  w  p o r ó w n a n iu  z l ip c e m  
b r .  (135.841,3 to n )  o r a z  n ie c o  p o w a ż n ie j s z y  
1 7 ,1 % - o w y  w z r o s t  w  s t o s u n k u  d o  m ie s ią c a  
s i e r p n i a  1936 r . (116.617,1  to n ) .

D o  p o z y c y j  im p o r tu  z a m o r s k ie g o ,  k tó r e  
w  m ie s ią c u  s p r a w o z d a w c z y m  w y k a z a ł y  
w z r o s t  w  p o r ó w n a n iu  z p o p r z e d n im  m ie s ią 
c e m  l ip c e m  n a l e ż ą  (w  n a w i a s i e  d a n e  l ic z b o w e  
z a  m ie s . l ip ie c  b r . ) : r y ż  s u r o w y  —  7.683 t. 
(98 t.) , o w o c e  s u s z o n e  —  596  t. (109 t . ) ,  h e r b a 
t a  —  .111 t. (87 t.) , r o ś l in y  i m a t e r i a ł y  r o ś l i n 
n e  —  213 t. (127 ł .) ,  ż y w ic a  —  851 t. (735 Ł), 
ś le d z ie  ś w ie ż e  —  146 t. (4 t.) , ś le d z ie  s o lo n e  —  
4.818  t .  (2 .389 t.) ,  o le je  —  243 t .  (116 t.) ,  a s f a l t  
—  724 t. (10 t.) ,  t r a n  —  316 t. (245 t . ) , n a p o j e  
a lk o h o lo w e  i  in n e  —  74 t .  (42 t . ) , t y t o ń  —  777  t. 
(300 t . ) ,  s i a r k a  —  878 t. (506 t .) ,  p r z e t w o r y  
c h e m ic z n e  —  380 t. (151 t .) ,  f a r b y  —  154 t. 
(55 t . ) , f o s f o r y t y  —  4.221 t. (3 .234 t.) ,  s k ó r y  —  
2 .259 t.. (1 .986 t . ) ,  w e łn a  —  633 t .  (497 t .) ,  o d 
p a d k i  w e łn i a n e  —  65 t. (45 t . ) ,  w łó k n a  —  81 t. 
(22 t . ) , j u t a  —  1.064 t. (837 t.) ,  s z m a t y  —  1.343 t. 
(1.003 i ) ,  k a u c z u k  —  540  t. (358 t.) ,  c e lu lo z a  —
I.2 3 4  t. (971 t .) .  z ło m  ż e la z n y  —  63 .279  t. 
(53 .029 t . ) , m ie d ź  —  1.612 t .  (849 f.) , c y n a  —  
142 t. (79 i ) ,  w y r o b y  ż e la z n e  i m e ta lo w e  —  
407  t. (256 t . ) , o r a z  c z ę ś c i  w a g o n ó w  i lo k o m o 
t y w  —  253 t. (224 t.)

S p o ś ró d  p o w y ż s z y c h  p o z y c y j  z w r a c a  
u w a g ę  p o w a ż n y  o w y b i tn i e  s e z o n o w y m  c h a 
r a k t e r z e  w z r o s t  p r z y w o z u  r y ż u  s u ro w e g o  o r a z  
ś le d z i  s o lo n y c h .  N a le ż a ło b y  p o d k r e ś l i ć  u t r z y 
m y w a n i e  s ię  n a d a l  n a  w y s o k im  p o z io m ie  im 
p o r tu  z ło m u  ż e la z n e g o . M ie s ią c  s p r a w o z d a w c z y  
w y k a z u j e  f u  o k . 2 0 % - o w y  w z ro s t .

W  m ie s ią c u  s p r a w o z d a w c z y m  w  p o r ó w 
n a n i u  z p o p r z e d n im  m ie s ią c e m  l ip c e m  b r .  
w y k a z a ł y  s p a d e k  p o z y c je  im p o r tu  (w  n a w i a 
s ie  d a n e  z a  m ie s . l ip i e c  b r . ) : n a s io n a  o le is te  —  
2.241 f. (2 .976 t.) ,  o w o c e  ś w ie ż e  —  851 t. (919 f.). 
k a k a o  —  120 t. (934 t.) ,  r u d y  r ó ż n e  i w y o a ł k i  
p i r y to w e  —  14.111 t. (18.638 i ) ,  p i r y t y  —  b r a k  
(11.107 t.) . t łu s z c z e  i o le je  r o ś l in n e  —  232 t. 
(356 t.) ,  t łu s z c z e  z w ie r z e c e  s u r o w e  —  913 t .
I I.079  t . ) , g a r b n i k i  —  588 t. (1.092 t.) . ż u ż le  
T h o m a s a  —  11.200 t. (11 .950 t .h  b a w e łn a  —  
4 .214  t. (4.861 t . ) ,  p a p i e r  i m a k u l a t u r a  —  1.507 
t. (1 .979 t .) ,  m a s z y n y ,  a p a r a t y  i c z ę ś c i  —  
498 t .  (512 i ) ,  o r a z  s a m o c h o d y ,  m o to c y k le  
i ic h  c z ę ś c i  —  475  t. (734 t.)

S p o ś ró d  p o w y ż s z y c h  p o z y c y j  z w r a c a  
u w a g ę  p o w a ż n y  s p a d e k  p r z y w o z u  s u r o w c ó w  
h u tn ic z y c h .  P o z o s ta łe  p o z y c je  w y k a z u j ą  n o r 
m a ln e  w a h a n i a  m ie s ię c z n e .

S z c z e g ó ło w o  i l u s t r u j e  p r z y w ó z  z a m o r s k i  
w  m ie s . s i e r p n i u  b r .  w  p o r ó w n a n iu  z t y m  s a 
m y m  m ie s ią c e m  r o k u  u b ie g łe g o  p o n iż s z e  z e 
s ta w ie n ie :

IM P O R T  (tony)
S ie r p ie ń  S ie r p ie ń  
1937 r .  1936 r.

N a s io n a  r ó ż n e  4
n a s io n a  o le is te  2 .241 1.320



ry ż  s u r o w y 7.683 2
°W oce ś w ie ż e 851 429
o w oce s u s z o n e 596 390
k o n s e r w y  o w o c o w e 27 17
o rz e c h y  i  m ig d a ły 23 13
k a w a 550 710
h e r b a ta 111 89
k a k a o 120 290
k o rz e n ie 86 121
r o ś l in y  i  m a te r .  r o ś l in n e  213 57
ż y w ic a 851 432
ś le d z ie  ś w ie ż e 146 53
ś le d z ie  s o lo n e 4 .818 4.301
r u d y  r ó ż n e  i  w y  p a ł k i  

p i r y to w e 14.111 26 .480
p i r y t y — —

o le je 243 138
s m o ła  i s m a r y 29 38
a s f a l t 7 .214 21
tłu s z c z e  i o le je  r o ś l in n e  232 180
t łu s z c z e  z w ie r z ,  s u r o w e  913 804
t r a n 316 85
n a p o  je  a lk o h o lo w e  i i n n e  74 41
ty to ń 777 107
s i a r k a 878 262
p r z e tw o r y  c h e m ic z n e 380 210
f a r b y 154 46
g a r b n ik i 588 2.162
f o s f o r y ty  
ż u ż le  T h o m a s a

4.221 3.404
11.200 5 .600

só l p o ta s o w a — 70
s k ó r y 2 .259 3.027
w e łn a 633 900
o d p a d k i  w e łn i a n e 65 106
p r z ę d z a  w e łn i a n a 15 49
b a w e łn a 4 .214 5.177
o d p a d k i  b a w e łn y 191 117
p r z ę d z a  b a w e łn i a n a 168 303
le n , k o n o p ie ,  s i z a l  i in . 

w ł. ro ś l . 81 49
j u t a 1.064 1.126
s z m a ty 1.343 1.540
k a u c z u k 540 380
w y r o b y  g u m o w e 80 64
p a p i e r  :i m a k u l a t u r a 1.507 996
p a p a ,  t e k t u r a  
c e lu lo z a

24 29
1.234 1.137

ż e la z o  s u r o w e 520 342
m e ta le  r ó ż n e 158 297
z ło m  ż e la z n y 63.279 48.069
m ie d ź 1.612 1.076
c y n a 142 89
c y n k — 1
w y r .  ż e la z n e  i m e ta lo w e  407 204
m a s z y n y ,  a p a r a t y  

i c z ę ś c i 498 294
c z ę ś c i  w a g o n ó w  i lo k o m . 253 455
s a m o c h o d y ,  m o to c y k le  

i  c z ę ś c i 475 57
r ó ż n e 2.912 2 .612

R a z e m  136.634 116.617

P o w a ż n y  w z r o s t  im p o r tu  z a m o r s k ie g o  w  
m ie s . s i e r p n iu  b r .  w  p o r ó w n a n iu  z  ty m  s a 
m y m  m ie s ią c e m  r o k u  u b ie g łe g o  s p o w o d o w a 

ły  p r z e d e  w s z y s tk im  p o z y c je  (w  n a w ia s i e  d a 
n e  z a  m ie s . s ie r p i e ń  1936 r . ) : r y ż u  s u r o w e g o  —  
7 .683 t. (2 t .) ,  n a s io n  o le i s ty c h  —  2.241 t. 
(1 .320 1 ) ,  o w o c ó w  ś w ie ż y c h  —  851 t. (429 t.), 
ż y w ic y  —  851 t. (432 t.) , ś le d z i  s o lo n y c h  —
4.81.8 t. (4.301 t.) ,  żuż li- T h o m a s a  —  11.200 t. 
(5 .600 t.) , f o s f o r y tó w  —  4.221 t. (3.404 t .) ,  p a 
p i e r u  i m a k u l a t u r y  —  1.507 t. (996 i ) ,  c e lu 
lo z y  —  1.234 t .  (1.137 t .) ,  z ło m u  ż e la z n e g o  —  
63.279  t. (48.069 t.) ,  m ie d z i  —  1.612 t. (1 .076 t.) , 
o r a z  m a s z y n ,  a p a r a t ó w  i  c z ę ś c i  —  498  t. 
(294 t.)  P o d o b n ie ,  j a k  i  w  p o p r z e d n im  m ie 
s ią c u  z w r a c a  u w a g ę  p o w a ż n y  w z r o s t  s u r o w 
c ó w  h u tn i c z y c h  (z ło m u ) o r a z  s u r o w c ó w  n a 
w o z ó w  s z tu c z n y c h .

S p a d e k  n a t o m ia s t  w y k a z a ł y  w  m . s i e r p 
n i u  b r .  w  p o r ó w n a n i u  z t y m  s a m y m  m ie s ią 
c e m  1936 r o k u  p o z y c je  (w  n a w i a s i e  d a n e  z a  
m ie s . s i e r p i e ń  1936 r o k u ) : k a w y  —  350 t.
(710 t .) ,  r u d  r ó ż n y c h  i w y p a ł k ó w  p i r y to w y c h  
-  14.111 t. (26 .480 t.) , b a w e ł n y  —  4 .214  t. 
(5 .177 t.) , j u t y  —  1.064 t. (1 .126 t . ) , s z m a t  —  
1.343 t. (1 .540 t .) ,  s k ó r  —  2 .259  t. (3.027 t.) , o r a z  
c z ę ś c i  w a g o n ó w  i  lo k o m o ty w  —  253 t. (455 t.)

W  o k r e s ie  p ie r w s z y c h  o ś m iu  m ie s ię c y  
( s ty c z e ń  —  s i e r p i e ń  b r .)  w  p o r ó w n a n i  u  z a n a 
lo g ic z n y m  o k r e s e m  c z a s u  1936 r o k u  z w r a c a  
u w a g ę  w z r o s t :  r u d  r ó ż n y c h  i w y p a ł k ó w  p i 
r y t o w y c h  —  116.694 t. (71.541 t.) , p i r y t ó w  —  
19.746 t. (11 .716 t.) , f o s f o r y tó w  —  80 .384  t. 
(72 .726 t.) , ż u ż l i  T h o m a s a  —  41 .246  t.
(28 .836 t.) ,  z ło m u  ż e la z n e g o  —  467 .414  t. 
(238.342 t.) o r a z  m ie d z i  —  10.705 t .  (7 .927 t.)  
D o  p o z y c y j ,  k t ó r e  w  p o w y ż s z y m  o k r e s ie  w y 
k a z a ł y  s p a d e k  n a l e ż y  j e d e n  z n a j p o w a ż n i e j 
s z y c h  s u r o w c ó w  w łó k ie n n ic z y c h ,  b a w e łn a  
(51.762 t .  w  o k r e s ie :  I — Y I I I  b r .  w o b e c  60 .236  t. 
w  o k r e s ie :  1— V I I I  1936 r.)

W y w ó z  z a m o r s k i  w  m ie s ią c u  s p r a w o z 
d a w c z y m  (623.038 to n )  w y k a z u j e  3 ,5 % -o w y  
s p a d e k  w  p o r ó w n a n iu  z  u b .  m ie s ią c e m  l ip c e m  
b r .  (645 .669 ,4  to n )  o r a z  1 4 ,7 % - o w y  w z r o s t  w  
s to s u n k u  d o  m ie s . s i e r p n i a  1936 r . (543.147 t.)

S p a d e k  w y w o z u  z a m o r s k ie g o  w  m ie s ią c u  
s p r a w o z d a w c z y m  s p o w o d o w a ły  p o z y c je  (w  
n a w ia s a c h  d a n e  z a  m ie s . l ip ie c  b r . ) : w ę g ie l
e k s p o r to w y  —  477.031  t. (505.215 t.) , c u k i e r  —
4.844  t. (9.461 t .) ,  m e la s a  —  b r a k  (4.570 t.) ,  b e 
k o n y  —  1.553 t. (1.903 t.) ,  s łó d  —  8 1 0  t. 
(1.512 t ) ,  d y k t y  i  f o r n i e r y  —  1.234 t. (1 .502 t.) 
o r a z  m e ta le  r ó ż n e  —  26 t. (332 t.)

D e c y d u j ą c y  w p ły w  n a  o b n iż e n ie  s ię  e k s 
p o r t u  w y w a r ł  w ę g ie l  e k s p o r to w y ,  g d y ż  l ic z n y  
j e s t  s z e re g  t y c h  p o z y c y j  e k s p o r tu ,  k tó r e  w  
m ie s ią c u  s p r a w o z d a w c z y m  w y k a z a ł y  w z r o s t  
w  p o r ó w n a n iu  z l ip c e m  b r .  i n a l e ż ą  t u  (w  n a 
w ia s a c h  d a n e  z a  m ie s . l ip ie c  b r . ) : m ą k a  r y 
ż o w a  —  1.226 i. (738 t.) , s z y n k i  i in n e  p e k l o 
w a n e  —  385 t. (200 t.) , c e m e n t  —  586 t. (579 i ) ,  
só l —  392 t .  ( b ra k ) ,  w ę g ie l  b u n k r o w y  —  
52.137  t. (50.295 t . j ,  k o k s  —  23 .790  t. (21.721 t,) , 
p r z e tw o r y  m ię s n e  —  1.335 t. (1.082 t.) , w y t ło k i  
b u r a c z a n e  —  276  t. ( b r a k ) ,  só l p o ta s o w a  —  
155 t. ( b r a k ) ,  s i a r c z a n  a m o n u  —  2.041 t. (b ra k ) ,
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b a l e  j  s ł u p y  —  7.303 t. (6 .169 t.) ,  d r z e w o  t a r t e  
—  15.771 t. (15.215 t.), w y r o b y  z d r z e w a  —  
821 t. (719 t.) , p a p a  i l e k t u r a  —  445 t. (181 t.) , 
ż e la z o  h a n d lo w e  —  7 .967 t. (4.463 t.) , w y r o b y  
ż e la z n e  i  m e ta lo w e  —  1.894 t. (1 .569 t.) ,  s z y n y  
k o le jo w e  —  4 .040  t. ( b ra k ) ,  r u r y  ż e l iw n e  i ż e 
la z n e  —  2 .640  t. (1 .776 t.) o r a z  c y n k  —  1.926 t. 
(973 t.)

P o d k r e ś l i ć  n a l e ż y  w z m o ż e n ie  s ię  w y w o z u  
s z e re g u  p r o d u k t ó w  h o d o w la n y c h ,  c h e m ic z 
n y c h  ( s ia r c z a n  a m o n u ) ,  d r z e w n y c h  o r a z  ż e 
l a z n y c h  (ż e la z o  h a n d lo w e ,  s z y n y  k o le jo w e ) .

S z c z e g ó ło w o  i l u s t r u j e  w y w ó z  z a m o r s k i  
w  m ie s . s i e r p n i u  r b .  w  p o r ó w n a n iu  z t y m  s a 
m y m  m ie s ią c e m  r o k u  u b ie g łe g o  p o n iż s z e  z e 
s ta w ie n ie :

E K SP O R T  (tony)
S ie r p ie ń  S ie r p ie ń  
1937 r . 1936 r .

S t r ą c z k o w e  —  31
m ą k a  r y ż o w a  1 .226 331
m ą k a  p a s t e w n a  —  103
r y ż  153 2.435
s łó d  810  1.462
o w o c e  ś w ie ż e  20 10
k o n s e r w y  o w o c o w e  2 6
n a s io n a  i r o ś l in y  112 20
s z y n k i  i in n e  p e k lo w a n e  385 373
b e k o n y  1.553 1.437
d r ó b  i p ta c tw o -  b i t e  24  24
j a j a  2 .458  2 .579
m a s ło  612  1.185
c e m e n t  586 660
s ó l 392 —
w ę g ie l  e k s p o r to w y  477.031 419.465
w ę g ie l  b u n k r o w y  52 .137  34.253
k o k s  23 .790  22.263
o le je  i p a r a f i n y  6 11
tłu s z c z e , z w ie r z ę c e  —  338
p r z e tw o r y  m ię s n e  1.335 1.101
c u k i e r  4 .844  616
n a p o j e  a lk o h o lo w e  15 2
s p i r y tu s  —  7
m a k u c h y  —  598
w y t ło k i  b u r a c z a n e  276  973
s o d a  —  3
s a lm ia k  50 38
k a r b i d  40  141
f a r b y  6  4
m ą c z k a  k o s tn a  413  607
b ie l  c y n k o w a  424  352
s ó l  p o ta s o w a  155 1.910
s a l e t r a  15 —
s ia r c z a n  a m o n u  2.041
s k ó r y  180 65
t k a n i n y  658 831
b a w e łn a  i o d p a d k i  121 46
b a le  i  s ł u p y  7 .303 888
d r z e w o  t a r t e  15.771 25.187
w y r o b y  z d r z e w a  821 427
k le p k i  76 —■
d y k t y  1.234 1.421
m e b le  -gięte 4 7 9  418
w y r o b y  k o s z y k a r s k i e  58  84

p a p i e r 198 498
p a p a  i t e k t u r a 445 236
c e lu lo z a 204 789
ż e la z o  s u r o w e 255 881
ż e la z o  h a n d lo w e 7.967 9.007
m e ta l e  r ó ż n e 26 132
w y r .  ż e la z n e  i m e ta lo w e  1.894 2 .237
s z y n y  k o le jo w e 4 .040 —
r u r y  ż e l iw n e  i ż e la z n e 2 .640 1.753
c y n k 1.926 1.713
b la c h a  c y n k o w a 283 755
r ó ż n e 5.548 2.441

R a z e m  623 .038 543.147
Z g o d n ie  z p o w y ż s z y m  z e s ta w ie n ie m  w z r o s t  

w y w o z u  w  m ie s . s i e r p n i u  b r .  w  p o r ó w n a n iu  
z t y m  s a m y m  m ie s ią c e m  r o k u  u b ie g łe g o  s p o 
w o d o w a ły  p r z e d e  w s z y s tk im  p o z y c je  (w  n a 
w ia s ie  d a n e  z a  m ie s . s ie r p ie ń  1936 r . ) : w ę g ie l  
e k s p o r to w y  —  477.031 t .  (419.465 t.) , w ę g ie l  
b u n k r o w y  —  52.137  t .  (34.253 t.) ,  k o k s  —  
23 .790  t. (22.263 t.) , m ą k a  r y ż o w a  —  1.226 t. 
(331 t.) ,  s z y n k i  i  in n e  p e k l o w a n e  —  385 t. 
(573 t.) , b e k o n y  —  1.553 t. (1.437 t . ) , c u k i e r  —
4.844  t. (616 t.) , s i a r c z a n  a n io n u  —  2.041 t. 
( b r a k ) ,  b a l e  i  s ł u p y  —  7 .303 t. (888 t.) , s z y n y  
k o le jo w e  —  4 .0 4 0  t. ( b r a k ) ,  r u r y  ż e l iw n e  i  ż e 
la z n e  —  2 .640 t. (1.753 t.) , o r a z  c y n k  —  1.926 t. 
(1.713 t.)

O p r ó c z  g r u p y  w y tw o r ó w  m in e r a ln y c h ,  
p r o d u k t ó w  h o d o w la n y c h ,  r o ln ic z y c h  ( c u k ie r )  
n a l e ż y  p o d k r e ś l i ć  w z m o ż e n ie  s ię  w y  w o z u  p r o 
d u k tó w  h u tn i c z y c h  ( s z y n y  k o le jo w e ,  r u r y ,  
c y n k ) .

D o  p o z y c y j ,  k t ó r y c h  w y w ó z  o b n iż y ł  się  
w  m ie s ią c u  s i e r n n i u  b r .  w  D o ró w n a n iu  z tv m  
s a m y m  m ie s ią c e m  1936 r o k u  n a l e ż y  p r z e d e  
w s z y s tk im :  d r z e w o  t a r t e  —  15.771 t. (25.1-87 t.) ,  
ż e la z o  h a n d lo w e  —  7 .967 t. (9.007 t.) o r a z  w y 
r o b y  ż e la z n e  i m e ta lo w e  —  1.894 t. (2 .237 i ) .

E k s p o r t  z a m o r s k i  w  o k r e s ie  p i e r w s z y c h  
-ośm iu  m ie s ię c y  ( s ty c z e ń  —  s ie rp ie ń )  b r .  w  s to 
s u n k u  d o  a n a lo g ic z n e g o  o k r e s u  c z a s u  r o k u  
u b ie g łe g o  w y k a z u j e  w z r o s t  g łó w n ie  d z ię k i  p o 
z y c jo m :  w ę g la  e k s p o r to w e g o  —  3 .599 .199  t. 
(3 .173.348 t.) w ę g la  b u n k r o w e g o  —  382 .588  t. 
(244.929 t.) ,  k o k s u  —  172.327 t .  (141.931 t.) ,  
p r z e tw o r ó w  m ię s n y c h  —  15.161 t. (8.968 t.) , 
s i a r c z a n u  a m o n u  —  34 ,577  -t. (13 .424 t.) ,  ż e la z a  
s u ro w e g o  —  6 .164  t. (4.984 t.) ,  ż e la z a  h a n d l o 
w e g o  —  65.459  t. (54.122 t . ) , m e ta l i  r ó ż n y c h  — 
1.420 t .  (489 t.) , w y r o b ó w  ż e la z n y c h  i m e ta lo 
w y c h  —  1.894 t. (1 .569 t .) ,  s z y n  k o le jo w y c h  —  
4 .040  t. (b ra k ) ,  r u r  ż e l iw n y c h  i ż e la z n y c h  —
2.640  t. (1.776 t .)  o r a z  c y n k u  —  1.926 t. (973 t.)

W ś r ó d  p o z y c y j  e k s p o r tu ,  k t ó r e  u le g ły  
z m n ie j s z e n iu  w  c ią g u  o ś m iu  m ie s ię c y  ( s ty 
c z e ń  —  s ie rp ie ń )  ibr. w y m ie n ić  n a l e ż y  p r z e d e  
w s z y s tk im :  d r z e w o  t a r t e  —  99 .635  t. (178.067 
t .  w  o k r e s ie :  I — V I I I  1936 r .) ,  j a j a  —  12.255 t. 
(16.834 t.) , m a s ło —  3 .664 t .  (7.238 t.) , c e m e n t  —  
4 .305  t. (10.837 Ł ), c u k i e r  —  29 .436  t .  (39 .679 t.), 
m a k u c h y  '—  8 .599 t .  (13.279 t .) ,  p a p i e r  —
3.275 t .  (5.113 t.) , o r a z  c e lu lo z a  —  3 .429 t. 
(7 .635 t.)
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R u c h  s t a tk ó w  w  m ie s ią c u  s p r a w o z d a w 
c z y m  a n a lo g ic z n ie  d o  o b r o tó w  to w a r o w y c h  
w y k a z u je  w  p o r ó w n a n i u  z  l ip c e m  b r .  s p a d e k  
ilo śc i o r a z  p o je m n o ś c i  s t a tk ó w .  P rz y s z ło  b o 
w ie m  493  (328) s t a t k i  o  p o je m n o ś c i  517,345
u. r .  t. (533.422 n . r .  t.) ,  w y s z ło  z a ś  487  (537) 
s t a tk ó w  o p o je m n o ś c i  514 .990  n . r .  t. (535.040 
'n. r .  t.)

K o le jn o ś ć  b a n d e r  u k s z t a ł t o w a ła  s ię  n a s t ę 
p u ją c o :  k o l s k a  —  1 m ie js c e ,  S z w e c ja  —  2, A n 
g l ia  —  3, N ie m c y  —  4, W ło c h y  —  5, F i n l a n 
d ia  —  6, F r a n c j a  —  7, D a n i a  —  8, N o r w e g ia  —  
9, S t a n y  Z je d n .  A m . P .  —  10, G r e c j a  —  11, 
k o t w a  —  12, E s to n ia  —  13, F in la n d ia  —  14, 
P a n a m a  —  15, W . M . G d a ń s k  —  16, J u g o s ł a 
w ia  —  17, R u m u n i a  —  18 o r a z  W ę g r y  —  19. 
P ie r w s z e  d w ie  b a n d e r y  p o z o s ta j ą  b e z  z m ia n .  
P r z e s u n ę ł a  s ię  j e d y n ie  b a n d e r a  a n g ie l s k a  z 5 
m ie js c a  n a  3, b a n d e r a  w ło s k a  z 7 m ie js c a  n a  
5, o r a z  b a n d e r a  f r a n c u s k a  z 9 m ie js c a  n a  7.

Ś r e d n i  to n a ż  s t a t k u ,  z a w i ja ją c e g o  do  
G d y n i  w  m ie s . s i e r p n i u  b r .  w y n ió s ł  1 .049,7  
n . r .  t. (1 .010,3 n . r .  t.) Ś r e d n i  p o s tó j  s t a tk ó w  
w  p o r c ie  w y n ió s ł  49 ,8  g o d z in  (50,8 g o d z in ) .  
Ś r e d n ia  ilo ś ć  s t a tk ó w ,  p r z e b y w a j ą c y c h  j e d n o 
c z e ś n ie  w  p o r c ie  w y n o s i ł a  45 (48).

R u c h  s t a tk ó w  w  m ie s ią c u  s ie r p n iu  b r .  i l u 
s t r u j e  p o n iż s z e  z e s ta w ie n ie :

R uch  sta tków :
P r z y s z ło  W y s z ło

ilość NRT. ilość NRT.
Polska 62 92.895 63 89.197
W. M . Gdańsk 7 3.615 7 2.170
Anglia 30 45.968 28 48 .009
D ania 55 28.239 55 29.161
Estonia 19 14.271 20 14.597
Finlandia 35 40.346 33 36.522
F ran c ja 7 32.334 7 32.334
G recja 8 21.453 9 24.234
Holandia 14 6.160 16 6 ,439
Jugosław ia 2 3.884 1 1.135
Łotwa 19 20.687 19 20.688
Niemcy 65 41 .194 61 40.915
Norwegia 35 24.323 34 27.093
Panam a 3 4 .0 4 0 2 3.195
Rum unia 1 346 1 346
Stany Zj. A m . P. 8 24.951 8 24.951
Szw ecja 109 73.060 109 72.957
W ęgry 1 346 1 346
W łochy 13 37.558 14 41.047

Razem 493 517.545 487 514.990

R u c h  p a s a ż e r ó w  w  z w ią z k u  z p o w a ż n y m  
w z r o s te m  w y c ie c z e k  m o r s k ic h ,  o r g a n iz o w a 
n y c h  p r z e z  G . A . L . o r a z  r u c h u  t u r y 
s ty c z n e g o  w y k a z u j e  n a d a l  j io w a ż n e  o ż y w ie 
n ie . P r z y j e c h a ło  b o w ie m  3.681 (3.018) p a s a 
ż e r ó w , w  ty m :  z A n g l i i  —  166, A r g e n ty n y  —  
80, B e lg i i  —  46, B r a z y l i i  —  23, D a n i i  —  234, 
F in l a n d i i  —  22, F r a n c j i  —  275, H o la n d i i  —  16, 
Ł o tw y  —  2, N o rw e g i i  —  9, S ia n ó w  Z je d n o c z o 
n y c h  A m . P . —  359, S z w e c j i  —  32, v ia  W . M . 
G d a ń s k  —  2 o r a z  w y c ie c z e k  m o r s k ic h  G . A . L .
—  2 .415. W y je c h a ło  z a ś  4 .946  (4.620) j ia s a ż e -  
t ó w , w  t y m :  d o  A n g l i i  —  559, A r g e n ty n y  —  
468, B e lg i i  —  5, B r a z y l i i  —  368, D a n i i  —  35, 
E s to n i i  —  7, F i n l a n d i i  —  3, F r a n c j i  —  477, 
N o rw e g i i  —  3, S ta n ó w  Z je d n o c z o n y c h  A m . P .
—  725, S z w e c j i  —  20, v i a  W . M . G d a ń s k  —  2, 
o r a z  w y c ie c z e k  m o r s k ic h  G . A . L . —  2.274 
o só b .

NOW E MOŻLIWOŚCI DLA OBSŁUGI TO 
W AROWEJ POMIĘDZY GDYNIĄ — 
A PORTAMI AMERYKI.
Ze w z g lę d u  n a  b r a k  b e z p o ś r e d n ic h  p o łą 

c z e ń  z r ó ż n y m i  p o r t a m i  A m e r y k i ,  P o l s k a  A g e n 
c j a  M o r s k a  z o r g a n iz o w a ła  o b s łu g ę  to w a r o w ą  
z G d y n i /G d a ń s k a  d o  w s z y s tk ic h  p o r tó w  A m e 
r y k i ,  d o  k t ó r y c h  n ie  i s t n i e j ą  b e z p o ś r e d n ie  l in ie  
o k rę to w e .

P o l s k a  A g e n c ja  M o r s k a  u z y s k a ł a  w y łą c z 
n e  p r z e d s t a w ic i e l s tw a  n a  P o ls k ę  i  G d a ń s k  n a 
s t ę p u j ą c y c h  l i n i j  o k r ę to w y c h :  U nited Fruit
C om pany  d o  G u a te m a l i ,  H o n d u r a s u ,  S a łv a d o -  
r u ,  N ik a r a g u i ,  C o s ta r ic i ,  P a n a m y ,  K o lu m b ii ,  
J a m a j k i ,  K u b y .  Colom bian S. S. Co. Inc. do  

H a i t i ,  J a m a j k i ,  K o lu m b i i  i  C r is td b a i - C o lo n ,  
Red „D" L inę  d o  P o r to  R ic o , Y e n e z u e l i ,  Z a c h o 

d n ic h  I n d y j  H o le n d e r s k ic h .  Nem-York & Cu- 
ba Mail S. S. Co. d o  K u b y  i M e k s y k u .  Cana- 
di.aji N ational R ailm ays  d o  w s z y s tk ic h  m ie js c o 
w o ś c i w  K a n a d z ie  i w  Z a c h o d n ic h  S ta n a c h  
U. S. A . East Asiatic  C om pany  d o  Z a c h o d n ie 
g o  W y b r z e ż a  S ta n ó w  Z je d n o c z o n y c h  i K a n a d y  
o r a z  Booth Line  d o  P ó łn o c n e j  B r a z y l i i  ( P a r a ,  
M a n a o s ,  ic ju ito s , M a r a n h a m ,  C e a r a ,  P a r n a -  
h y b a ) .

D o  p o w y ż s z y c h  k i e r u n k ó w  w y s ta w i a n e  s ą  
b e z p o ś r e d n ie  k o n o s a m e n ty .  W  te n  s p o s ó b  z a 
i s t n i a ł y  z G d y n i /G d a ń s k a  o k a z je  z a ła d o w c z e
6 — 7 r a z y  m ie s ię c z n ie .

W IA D O M O Ś C I MORSKIE
TARGI W  BARI A ITALO - BAŁTYCKA  

KOMUNIKACJA OKRĘTOWA.

W  Lew antyńskiej W ystaw ie Próbek w 
B ari wzięła udział również L a Costiera, tow a
rzystwo, utrzym ujące kom unikację pomiędzy 
portam i włoskimi z jed nej strony, a portami

bałtyckim i, między innymi również z Gdynią 
i Gdańskiem, z drugiej strony. Stoisko La Co- 
istiera spełnić m a zadanie zwrócenia uwagi 
zw iedzających wystawę na możliwości, jak ie  
d a ją  bezpośrednie stosunki kom unikacyjne 
Ita lii z kra jam i B ałtyku  i w tym celu zgro
madzono sporą literaturę o bałtyckich  k ra jach
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do dyspozycji gości wystawowych. Przedsta
wiciele La Costiera będą odwiedzać wystawę 
celem dyskutowania z zainteresowanymi stro
nam i sprawy zwiększenia częstotliwości bez
pośredniej kom unikacji i ożywienia handlu 
pomiędzy Ita lią  a Bałtykiem .

SZYBKIE ZMNIEJSZENIE SIĘ BAŁTYCKIE
GO TONAŻU TRAMPOWEGO NIE
MIEC.
T o n a ż  o g ó ln y  N ie m ie c  o d  r . 1931 z m n ie j 

s z y ł  s ię  o 1 5 % , w  d u ż e j  m ie r z e  w s k u te k  e n e r 
g ic z n e j  a k c j i  r o z b ió r k i  n a  z ło m  s ta r e g o  u n i e r u 
c h o m io n e g o ' to n a ż u ;  a k c j i  t e j  n ie  d o r ó w n a ło  
b u d o w n ic tw o  n o w e g o  to n a ż u .  T a  p r z e c ię tn a ,  
j e d n a k  k r y j e  w  s o b ie  p o w a ż n e  p r z e s u n ię c ia :  
to n a ż  p ó łn o c n o  m o r s k i  s ię  z w ię k s z y ł ,  n a t o 
m ia s t  to n a ż  b a ł ty c k i  s ię  z m n ie j s z y ł  b a r d z o  
z n a c z n ie .

S p o ś r ó d  p o r tó w  b a ł t y c k i c h  ty l k o  K r ó le 
w ie c  n ie  z m n ie j s z y ł ,  le c z  n a w e t  z w ię k s z y ł  
s w ó j  to n a ż  o 5 ty s i ę c y  to n ,  a  to  w  z w ią z k u  ze  
z n a n ą  a k c j ą  r o z w i j a n i a  p r z e w o z ó w  m o r s k ic h  
p o m ię d z y  t y m  p o r t e m  a  in n y m i  p o r ta m i  N ie 
m ie c . N a to m ia s t  R o s to c k  z m n ie j s z y ł  s w ó j  to 
n a ż  o 20 p ro c . ,  S z c z e c in  i  L u b e k a  o 50 p ro c . ,  
F l e n s b u r g  i K ie ł n a w e t  o 60 p ro c . ,  w  p o r ó w 
n a n i u  ze  s ta n e m  n a  1 s ty c z n i a  1931 r o k u .

Z ja w i s k a  te  t ł u m a c z ą  s ię  n ie  ty lk o  
f a k t y c z n y m  z m n ie j s z e n ie m  i lo ś c i  p r z y p i s a 
n y c h  d o  p o r tó w  b a ł t y c k i c h  o k r ę tó w ,  z w ła s z 
c z a  t r a m p ó w ,  le c z  r ó w n i e ż  l i k w i d a c j ą  d r o b 
n y c h  p r z e d s ię b io r s tw  a r m a to r ó w  b a ł ty c k i c h ,  
p r z e n ie s ie n ie m  p o r tó w  m a c ie r z y s ty c h  ic h  s t a t 
k ó w  n a d  m o r z e  P ó łn o c n e ,  d o  H a m b u r g a  
i B r e m y .

Tonaż liniowy ucierpiał przy tym mniej, 
katastrofalnie natom iast stanęła kwestia 
trampingu. W łaśnie nieodpowiedni stan nie 
rentującego się starego tonażu bałtyckich  
trampów był jedną z pobudek do zlikwido
wania m ałych bałtyckich  przedsiębiorstw że
glugi. Nie m iały one sił na odnowienie swego 
tonażu, starym  zaś pracow ały coraz m niej 
rentownie. Powrót koniunktury i z nią zwyż
ka cen tonażu całkiem  zam knęły perspekty
wy przed trampingiem, opartym o mniejsze 
przedsiębiorstwa w bałtyckich  portach Nie
miec, wobec czego jego perspektyw y są gor
sze obecnie niż parę lat temu.

Dalsze perspektyw y, o ile chodzi o kabo
taż, są zamknięte przebudową M ittelland- 
kanału, którego wykończenie zabierze sporo 
ładunków kabotażowi. Na budowie po
przecznej osi dróg wodnych Niemiec skorzy
sta jednak bardzo Lubeka, która stanie się 
jednocześnie b a łty ck ą  ekspozyturą Ham bur
ga i śródlądowych dróg wodnych Niemiec.

ROCZNE SPRAW OZDANIE NORWESKIE
GO ZWIĄZKU ARMATORÓW.
Sprawozdanie roczne norweskiego Zw:ąz- 

ku Armatorów, które się ukazało obecnie 
przed rocznym zebraniem Związku, m ającym

s ię  o d b y ć  50 w r z e ś n i a ,  w y k a z u je ,  ż e  n o r w e s k a  
f l o t a  h a n d l o w a  n a  1 l i p c a  r b .  s k ł a d a ł a  s ię  z 
1.901 s t a t k ó w  p o je m n o ś c i  4 ,35  m il .  T R B ., z 
k t ó r y c h  1.269 s t a t k ó w  i 3 ,93  m il .  T R B . n a l e 
ż a ło  d o  Z w ią z k u .  W  ż e g lu d z e  z a g r a n ic z n e j  
b y ło  z a t r u d n i o n y c h  1.050 s t a tk ó w  p o je m n o ś c i  
3 ,58 m il .  T R B . C o  d o  s y t u a c j i  ż e g lu g i  n o r w e 
s k ie j  s p r a w o z d a w c a  s tw ie r d z a  o g ó ln e  p o le p 
sz e n ie , j e d n a k  z a z n a c z a ,  że  l in ie  r e g u la r n e ,  
z w ią z a n e  d łu g o le tn im i  u m o w a m i,  m a ło  o d c z u 
w a j ą  tę  p o p r a w ę ;  j e d n a  t r z e c i a  f l o t y  n o r w e 
s k ie j  je s t  w y d z ie r ż a w io n a  n a  c z a s  i  u m o w y  
d z i e r ż a w n e  z a w a r t e  z o s ta ły  j u ż  d a w n o  i o c z y 
w iś c ie  p o  ó w c z e s n y c h  n i s k i c h  s t a w k a c h ,  t a k  
że  o b e c n ie  z w y s o k ic h  s t a w e k  k o r z y ś ć  c i ą g n ie  
n ie  a r m a to r ,  a  d z i e r ż a w c a .

ZWYŻKA SZWEDZKIEGO WSKAŹNIKA 
FRACHTÓW.

W  s ie r p n i u  s z w e d z k i  w s k a ź n ik  f r a c h tó w ,  
o p r a c o w a n y  p r z e z  S y e n s k a  H a n d e l s b a n k e n  
z w y ż k o w a ł  w  d a l s z y m  c ią g u  i o s ią g n ą ł  o b e c 
n ie  180 w o b e c  174 w  l ip c u .  W  ty m ż e  o k r e s ie  
r .  u b .  w y n o s i ł  ty lk o  113.

SZYBKI ROZWÓJ PORTU W SZTOKHOL
MIE A  POTRZEBA NOW YCH INW E
STYCYJ.

W  o b e c n y m  s w y m  s t a n i e  p o r t  s z to k h o lm 
s k i  n ie  m o ż e  j u ż  p o d o ła ć  s z y b k o  w z r a s t a j ą c e 
m u  r u c h o w i  i  k o n ie c z n a  j e s t  d a l s z a  r o z b u d o 
w a  b a s e n ó w  o r a z  ś r o d k ó w  p r z e ł a d u n k o w y c h ,  
i—  t a k  o ś w ia d c z y ł  g łó w n y  d y r e k t o r  p o r t u  
p . S a l. Y in b e r g .  W p ł y w y  p o r t u  z a  o s ta tn i  r o k  
w y n io s ły  p r a w ie  7 m i l io n ó w  k o r o n  i  d z iś  j u ż  
p o w ie d z ie ć  m o ż n a , ż e  z a  b ie ż ą c y  r o k  b ę d ą  
w ię k s z e .  J a k  s i ln ie  w y z y s k a n e  s ą  d ź w ig i  w i 
d a ć  z te g o , ż e  k r a n o w e g o  z a p ła c o n o  w  o s t a t 
n im  r o k u  455 ty s .  k o r o n  w o b e c  333 ty s .  k o r o n  
w p ła c o n y c h  w  r o k u  p o p r z e d n im .

N a  r a z ie  p r z e w i d u je  s ię  r o z s z e r z e n ie  N o r-  
r a  H a m m a r b y h a m n  k o s z te m  1,5 m il .  k o r o n  
i u s ta w ie n ie  2 n o w y c h  d ź w ig ó w .

25-LECIE ZARZĄDU SZWEDZKICH 
PORTÓW.

W  r o k u  1912 p o w s ta ła  i n s t y t u c j a  Z a r z ą d u  
S z w e d z k ic h  P o r tó w ,  k t ó r a  w  te n  s p o s ó b  ś w ię 
c i  o b e c n ie  s w e  d w u d z ie s to p ię c io le c ie .  L ic z n o ś ć  
p o r tó w ,  n a  w y ją t k o w o  d ł u g i e j  l i n i i  b r z e g o -  
(w ej i i c h  n i e w y s t a r c z a j ą c e  p r z y s to s o w a n ie  d o  
p o t r z e b  n o w o c z e s n e g o  r u c h u  w y m a g a ły  p o w 
s t a n i a  te g o  r o d z a j u  i n s t y tu c j i ,  k t ó r a  o b e c n ie  
s p o g lą d a  n a  ć w ie r ć  w ie k u  o w o c n e j  i  w s z e c h 
s t r o n n e j  p r a c y .

S a m  p o r t  S z to k h o lm u  w y d a ł  w  ty m  c z a s ie  
211 m il io n ó w  k o r o n  n a  u r z ą d z e n i a  p o r to w e  
i  p r z e ła d u n k o w e .

S c a n d i n a v ia n  S h ip p in g  G a z e t t e  p r z y p u s z 
c z a ,  że  w o b e c  o ż y w ie n ia  o b e c n e g o  d o p ie ro
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n a jb l iż s z e  l a t a  p o s t a w ią  n a j p o w a ż n i e j s z e  p r o 
b le m y ,  k t ó r e  b ę d z ie  m u s i a ł  r o z w ią z y w a ć  Z a 
r z ą d  P o r tó w ,  o p i e r a j ą c  s ię  n a  z d o b y t y c h  p o 
p r z e d n io  d o ś w ia d c z e n ia c h .

INWESTYCJE W  PORTACH FINLANDII.
W  p o r c ie  H e l s in k i  o d d a n y  b ę d z ie  d o  u ż y t 

k u  w e  w r z e ś n i u  r b .  n o w o  w y b u d o w a n y  m a g a 
z y n . N a le ż y  o n  d o  n a j b a r d z i e j  n o w o c z e s n y c h  
w  F i n l a n d i i  i b y ć  m o ż e  c a łe j  S k a n d y n a w i i .  P o 
w ie r z c h n ia  je g o  w y n o s i  10 ty s ,  m  k w .  a  z a 

o p a t r z o n y  o n  j e s t  w  4 d ź w ig i ,  w  ty m  d w a  o 
n o ś n o ś c i  2 ,5 to n y ,  a  d w a  5 to n .  P o z a  ty m  je s t  
w  b u d o w i e  460  m  n a b r z e ż y ,  z c z e g o  110 m  
b ę d z ie  u k o ń c z o n y c h  w  t y m  r o k u .  O g ó łe m  
k o s z t  i n w e s ty c y j  w  p o r c ie  H e l s in k i  w y n o s i  
28 ,4  m il .  m l.  W y b o r g  b u d u j e  165 m  n a b r z e ż y  
i u z y s k u je  2 n o w e  d ź w ig i .  A b o  p o g łę b ia  s w ó j  
p o r t ,  o d n a w ia  120 m  n a b r z e ż y  i  u d o s k o n a la  
s w ó j s u c h y  d o k . W  p o r c ie  K o tk a  b u d u j e  się  
240 m  n a b r z e ż y .

Wiadomości celne, eksportowe i imporłowe
AKCJA W  KIERUNKU OŻYWIENIA EKS

PORTU D O  INDYJ BRYTYJSKICH.
W  d n iu  14 w r z e ś n i a  p r z y b y ł  d o  G d y n i  p .  

R o m a n  P r z e d p e ł s k i ,  m ia n o w a n y  o s t a tn io  w ic e -  
k o n s u le m  w  n o w o u tw o r z o n y m  k o n s u la c ie  R . P. 
w  K a lk u c ie .  J e s t  to  d r u g a  p l a c ó w k a  n a  t e r e 
n ie  I n d y j  B r y ty j s k i c h ,  g d y ż  d o tą d  i s t n i a ł  t y l 
k o  k o n s u l a t  w  B o m b a ju .  F a k t  u tw o r z e n ia  t e j  
n o w e j  p la c ó w k i  ś w ia d c z y  o w a d z e ,  j a k a  j e s t  
p r z y w i ą z y w a n a  d o  ta m te js z e g o  r y n k u  d la  z b y 
t u  to w a r ó w  p o ls k ic h .

P . W ic e k o n s u l  P r z e d p e ł s k i  p r z e d  w y j a z 
d e m  d o  K a l k u t y  d o k o n u je  o b j a z d u  p o s z c z e g ó l
n y c h  o ś r o d k ó w  P o ls k i  d la  p o in f o r m o w a n ia  s ię
0 p o s tu l a t a c h  p r z e m y s łu  i h a n d l u  w  z a k r e s ie  
w y m i a n y  h a n d lo w e j  z I n d i a m i  B r y ty j s k im i .  
D l a  u ł a t w i e n i a  m u  z a d a n i a  I z b a  n a s z a  z o r g a 
n iz o w a ła  w  d n iu  14 b m .  k o n f e r e n c ję ,  n a  k t ó r ą  
p r z y b y l i  p r z e d s ta w ic ie le  f i r m  p r z e m y s ło w y c h
1 h a n d l o w y c h  z G d y n i  i  i n n y c h  m ie js c o w o ś c i 
O k r ę g u  I z b y .

P o d c z a s  k o n f e r e n c j i  s tw ie r d z o n o ,  ż e  n a  
t e r e n ie  I n d y j  B r y ty j s k i c h  i s t n i e j ą  m o ż liw o ś c i  
z b y t u  n i e k t ó r y c h  a r t y k u ł ó w ,  p r o d u k o w a n y c h  
w  o k r ę g u  iz b o w y m . A r t y k u ł y  te  c z ę ś c io w o  ju ż  
z o s ta ły  w p r o w a d z o n e  n a  r y n e k  ta m te j s z y ,  j e d 
n a k  d a l s z y  r o z w ó j  e k s p o r tu  n a p o t y k a  n a  k o n 
k u r e n c j ę  j a p o ń s k ą  o r a z  w y m a g a  d o s to s o w a n ia  
w a r u n k ó w  d o s t a w y  to w a r ó w  i o p a k o w a n ia  d o  
m ie js c o w y c h  w y m o g ó w . W ie lk ie  z n a c z e n ie  m a  
r ó w n ie ż  s p r a w a  u t r z y m a n i a  r e g u l a r n y c h  p o 
łą c z e ń  m o r s k ic h  o r a z  p o z y s k a n ie  n a  m ie js c u  
o d p o w ie d n ic h  a g e n tó w  h a n d lo w y c h .

S p o d z ie w a ć  s ię  n a le ż y ,  iż  o d b y ta  w  I z b ie  
k o n f e r e n c j a  w  z w i ą z k u  z o tw a r c ie m  k o n s u l a t u  
w  K a lk u c ie  p r z y c z y n i  s ię  d o  u ł a t w i e n i a  e k s 
p a n s j i  h a n d l o w e j  f i r m  o k rę g u  iz b o w e g o  n a  t e 
r e n ie  I n d y j  B r y ty j s k i c h .

POSIEDZENIE REGIONALNEGO KOMITE
TU PRZYWOZOWEGO.
W  d n iu  14 w r z e ś n i a  o d b y ło  s ię  p o d  p r z e 

w o d n ic tw e m  d y r e k t o r a  I z b y  d r a  J . K u l ik o w 
s k ie g o  p o s ie d z e n ie  R e g io n a ln e g o  K o m ite tu  
P rz y w o z o w e g o .  P o d z ie lo n e  z o s ta ły  k o n t y n 
g e n t y  n a  a r t y k u ł y  n a s t ę p u j ą c e :  c y n a m o n
z G e y lo n u  i z I n d y j  H o le n d e r s k ic h ,  p r z ę d z a

b a w e łn i a n a  z A n g li i ,  p i e p r z  z I n d y j  H o le n d e r 
s k ic h ,  r o d z y n k i  z C y p r u ,  o r z e c h y  z ie m n e  z I n 
d y j  H o le n d e r s k ic h ,  p a c io r k i  z e  s z k ła  z C z e c h o 
s ło w a c j i ,  p r z ę d z a  w e łn y  z A n g li i ,  k a m ie ń  w in 
n y  z A n g li i ,  h e r b a t a  z C e y lo n u ,  m a s ło  k a k a o 
w e  d la  h a n d l u  z H o la n d i i ,  m a s z y n y  d o  p i s a n i a  
z N ie m ie c ,  z ie le  a n g ie l s k ie  z J a m a j k i ,  g o ź d z ik i  
z k o lo n i j  a n g ie ls k ic h ,  b i e l i z n a  s to ło w a  z C z e 
c h o s ło w a c j i .  t k a n i n y  b a w e łn i a n e  z C z e c h o s ło 
w a c j i ,  ś r u t  s o j i  z D a n i i ,  o d p a d k i  c z e s a n e k  z A n 
g lii ,  k a w a  z k o lo n i j  a n g ie ls k ic h ,  k o r z e ń  r y ż o 
w y  z k o n ty n g e n tu  o g ó ln e g o .

KONTROLA OBROTÓW HANDLU ZAGRA
NICZNEGO W  HISZPANII.

Z g o d n ie  z in f o r m a c ja m i ,  o t r z y m a n y m i  
p r z e z  I z b ę  o d  P o s e ls tw a  R . P . w  M a d ry c ie  
R z ą d  h i s z p a ń s k i  w y d a ł  d e k r e t ,  n a  m o c y  k t ó 
r e g o  c a łk o w i ty  e k s p o r t  i  im p o r t  t o w a r ó w  z a 
g r a n i c z n y c h  w  H i s z p a n i i  u z a le ż n io n y  z o s ta ł  
o d  u p r z e d n ie g o  z e z w o le n ia  h is z p a ń s k ie g o  M i
n i s t r a  S k a r b u .  Z e z w o le n ia  n a  d o k o n a n ie  t r a n s 
a k c j i  w  h a n d l u  z z a g r a n i c ą  u d z i e la n e  s ą  n a  
p o d s ta w ie  w n io s k ó w  G e n e r a l n e j  D y r e k c j i  
H a n d lu .

D e k r e t  w s z e d ł  w  ż y c ie  z d n ie m  16 s i e r p 
n i a  b r .

TRZYMANIE W  CHŁODNI JAJEK  
I DROBIU.

W y d z ia ł  B a d a n i a  N a u k o w e g o  i P r z e m y 
s ło w e g o  ( D e p a r t a m e n t  o f  S c ie n t i f ic  a n d  I n d u -  
s t r i a l  R e s e a r c h )  p o d a j e  r a p o r t  K o m i te tu  d la  
B a d a n i a  Ż y w n o ś c i  (F o o d  I n v e s t i g a t i o n  B o a rd )  
o t r z y m a n i u  j a j e k  i  d r o b iu  w  c h ło d n i .  P o d c z a s  
s k ł a d o w a n ia  j a j e k  o d b y w a  s ię  s to p n io w e  
u p ły n n ie n i e  b i a łk a .  D o ś w ia d c z e n ia  w y k a z a ł y  
p o w o ln y  r o z k ła d  p r o te i n - m u s k in u  w  b i a łk u .  
R o z k ła d  t e n  w y s t ę p u je  w y r a ź n i e j  p r z y  z w y 
k ły m  p o w ie t r z u  n iż  w  a tm o s f e r z e  z a w i e r a j ą 
c e j  dw u tlenek  węgla  ( C a r b o n  d io x id e ) .  O k a 
z u je  s ię , ż e  s k ła d o w a n ie  w  a tm o s f e r z e  z a w ie 
r a j ą c e j  2 ,5%  d w u tlen k u  węgla  ( C a r b o n  d io x i-  
d e )  p o le p s z a  s ta n ,  s p e c ja ln ie  ż ó ł tk a .  A tm o s f e 
r a  z a w i e r a j ą c a  w y s o k ą  k o n c e n t r a c j ę  d w u 
t l e n k u  w ę g la  (60— 1 00% ) p o le p s z a  j a j k o  z n a c z 
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n ie ;  ż ó ł tk o  j e s t  tw a r d s z e ,  a  b i a łk o  b a r d z i e j  
p ły n n e .  J a j k o  u t r z y m u j e  s ię  w  t a k i e j  a tm o s f e 
r z e  p r z e z  8 m ie s ię c y  b e z  z e p s u c ia .

Z ro b io n o  c i e k a w ą  p r ó b ę  o p a k o w a n ia  m r o 
ż o n e g o  d ro b in  w  p a p i e r  a lu m in io w y ,  u j ę t y  z 
o b u  s t r o n  w  p a p i e r  w o s k o w y  S p o s ó b  o k a z a ł  
s ię  ś w ie tn y  n a w e t  p o  8 m ie s ią c a c h  s k ł a d o w a 
n ia .

MOŻLIWOŚCI DOSTAW  DRZWI PŁYTO
WYCH D O  ALGERU.
P o je m n o ś ć  r y n k u  a lg e rs fc łe g o  w  z a k r e s ie  

z a p o t r z e b o w a n ia  n a  d r z w i  p ły to w e  t r u d n o  
j e s t  u s ta l ić ,  s t a t y s t y k a  b o w ie m  n o tu j e  p r z y 
w ó z  ł ą c z n y  z a r ó w n o  d r z w i ,  j a k  i o k ie n ,  s to r  
d r e w n i a n y c h  i tp .  a r t y k u ł ó w .  Z a  r o k  1935 z a 
n o to w a n o  n a s t ę p u j ą c y  p r z y w ó z  (w  k w i n t a 
lach ) : 1

z F r a n c j i 2.331
z N ie m ie c 3
z H i s z p a n i i 3
z B e lg ii 3
z e  S t. Z j. A . P . 5
z M a r o k a  f r a n c . 247
z T u n is u 27

R a z e m  2 .619
I m p o r t  d r z w i  p ły to w y c h  d o  A lg e r u  n ie  

p o d le g a  o g r a n ic z e n io m  k o n ty n g e n to w y m .
S ta w k i  c e łn e  z a le ż ą  o d  g a t u n k u  d r z e w a  

o r a z  s t a n u  p r z e r ó b k i  ( a r t .  601 T a r y f y  C e ln e j  
f r a n c . ) :

1) z d r z e w a  tw a r d e g o  o r a z  z tw a r d e g o  w  
p o łą c z e n iu  z  d r z e w e m  m ię k k im  —  97 f r .  80  z a  
100 k g  b r u t t o ;

2) z d r z e w a  m ię k k ie g o  —  49 f r .  90 z a  
100 k g  b r u t t o ;

3) m a lo w a n e ,  l a k i e r o w a n e  k o lo r u  j e d n o 
s ta jn e g o  —  119 f r .  07  z a  100 k g  b r u t t o ;

4) r z e ź b io n e ,  z o r n a m e n ta m i  w y p u k ł y m i  
l u b  w k lę s ły m i ,  p o z ł a c a n e ,  o z d o b io n e  r y s u n 
k a m i  im i tu ją c y m i  s ło je  d r z e w n e  l u b  in n e  —  
199 f r .  60  z a  100 k g  n e t to .

D o  p o w y ż s z y c h  s t a w e k  n a l e ż y  d o l ic z y ć  
13%  d o d a t e k  w  m y ś l  u s ta w y  z d n ia  8 Y I I  b r-

D o  n i e d a w n a  d r z w i  p ły to w e  b y ł y  m a ło  
z n a n e  n a  a łg e r s k im  rv n :k u , o b e c n ie  z a s to s o 
w a n ie  ic h  c ią g le  s ię  z w ię k s z a .  W  A lg ie rz e  n ie  
m a  f i r m ,  k t ó r e b y  s ię  z a im o w a ły  w y łą c z n y m  
łu b  s t a ły m  s p r o w a d z a n ie m  d r z w i  p ły to w y c h .  
A r t y k u ł  t e n  m o ż e  in te r e s o w a ć  w ię k s z e  z a k ł a 
d y  s to l a r s k ie  o r a z  f i r m y  d r z e w n e .  P o n a d to  w  
A lg e rz e  n ie  m a  s ta łe g o  „ t v p u “ d r z w i ,  k tó r e -  
b y  m i a ł y  s ta łe  z a s to s o w a n ie .  I n n y m i  s ło w y , 
k o n s t r u k c j a  d r z w i  w  A lg e r z e  n ie  j e s t  s t a n d a 
r y z o w a n a .  P r z y  b u d o w ie  d o m ó w  t y p  d r z w i  ■ 
u s t a l a  a r c h i t e k t  w  p o r o z u m ie n iu  z  w ła ś c ic ie 
le m , d r z w i  z a ś  j a k  i in n e  C zęśc i d o m u  z d r z e 
w a  s ą  w y k o n y w a n e  p r z e z  z a k ł a d y  s to la r s k ie .  
W  z w ią z k u  z t y m  f i r m y  z a in te r e s o w a n e  (to  
z n a c z y  f i r m y  d r z e w n e  ł u b  z a k ł a d y  s to la r s k ie )  
n ie  m a j ą  in te r e s u  r o b i ć  z a p a s ó w ,  g d v ż  z a m ó 
w ie n ia  m o g ą  n ie  z g a d z a ć  s ię  z ty p e m  b ę d ą c y m  
n a  s k ła d z ie .  P o n a d to  s p r o w a d z a n ie  d r z w i  m o 
ż e  b y ć  o p ła c a ln y m  je d y n ie ,  g d y  c h o d z i  o w ię k 

sz e  z a m ó w ie n ia .  F i r m y  s to la r s k ie ,  j a k  w y n ik a  
z b a d a ń  k o n s u la tu ,  i n t e r e s u j ą  s ię  d r z w ia m i  
p ły to w y m i  p r o d u k c j i  p o ls k ie j  i m o g ły b y  
u d z i e la ć  z a m ó w ie n ia  p o d  w a r u n k i e m  j e d n a k  
k o n k u r e n c y jn o ś c i  c e n .

Z a z n a c z y ć  n a l e ż y ,  ż e  n a d s y ła n e  r y s u n k i  
w in n y  p r z e d s t a w ia ć  d r z w i  z p r z o d u  i w  p r z e 
k r ó j  u  w e w n ę t r z n y m .

O r i e n t a c y j n a  c e n a  d r z w i  p ł y to w y c h  fo r-  
n i e r o w a n y c h  o b u s t r o n n ie ,  r o z m i a r u  2 m  10 cm  
n a  83 cm , g r u b o ś c i  35  m m  (to  j e s t  r o z m ia r  m a 
j ą c y  n a jw ię k s z e  r o z p o w s z e c h n ie n ie  w  A lg e 
rz e ) ,  w y k o n a n y c h  n a  m ie js c u ,  w y n o s i  p r z e 
c ię tn ie  o k o ło  120— 125 f r .

IMPORT ZIEMNIAKÓW KONSUMCYT- 
NYCH I SADZENIAKÓW D O  ARGEN
TYNY.
N a  p o d s ta w ie  a r g e n ty ń s k ic h  d a n y c h  s t a 

ty s t y c z n y c h  w  c i ą g u  p ie r w s z e g o  p ó ł r o c z a  b r .  
im p o r t  z i e m n ia k ó w  k  o n s u m c y jn y e t i  d o  A r 
g e n t y n y  (w  k i lo g r a m a c h )  b y ł  n a s t ę p u j ą c y :

K r a j
pochodzenia. Styczeń Luty Marzec
Polska 275 .000 — —

Holandia 329.475 291.500 13 .982.385
D ania 913 .136 168.000 1.273.316
F  ran cja 34.000 — —
Anglia — — 4 .932 .647
Belgia — — 1.328.000
Irlandia — — 1.929.612
Brazylia — —- 328.934

Razem 1.551.611 459.500 23 .774 .894

K ra j
pochodzenia Kwiecień M aj Czerwiec
Polska — — 39.405
Holandia 7.981.581 1.400.585 ---
D ania 5.555.491 3.040 .603 168.000
F ran c ja — — —
Anglia 3.599 .558 2 .398 .302 —
Belgia 770.000 391.000 —

Irlandia 3.943.031 1.901.934 —
Estonia 450 .000 757.500 56 .000
B razylia 46.050 48 .000 —

Austria 1.032 — —
A fryka Pol. 720.273 1.666.746 1.244.789
M alta 50.059 — 94.403
W yspy K anar. 70 — 139.000
Niemcy — 448 .000 501.368
Hiszpania — 140.000 —

Nowa Zeland ia — — 1.991.090
Portugalia — — 1.402.287

Razem 23.117 .145 12.192 .670 5 .636 .342

S a d z e n ia k ó w  p r z y w ie z io n o  w  p ie r w s z y m  
p ó ł r o c z u  1937: s ty c z e ń  1 .343 .236  ( D a n ia
1.075.368, E s to n ia  197.750- H o la n d i a  66 .000  
i K a n a d a  4 .1 1 8 ); l u t y  k g  600.421 ( D a n ia  
275 .248, P o l s k a  228.826,' S t a n y  Z je d n . 75 .680, 
K a n a d a  20 .400  i A n g l ia  2 6 7 ); w  m a r c u ,  k w i e t 
n iu  i m a j u  s a d z e n ia k ó w  n ie  im p o r to w a n o :  w  
c z e r w c u  p r z y w ie z io n o  ty lk o  897  k g  ze  S t a 
n ó w  Z je d n o c z o n y c h  A . P
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z m ia n y  p r z e p i s ó w  c e l n y c h  i  d e w i 
z o w y c h  ZANOTOW ANE PRZEZ P LE. 
W  OKRESIE OD 17 D O  27 SIERPNIA  
193? R.
ALBANIA. U chw ałą Rady M inistrów  z dnia 

13 VIII br. wp r o w a dzoin-o -o g r-a- n i ozen i a imip o r  t o w e, 
które będą  się stosować wobec w szystkich państw  z 
ż y ją tk ie m  USA., W łoch i G recji. Na liście tow arów  
reglam entow anych zn a jd u ją  się :m. i. pap ier listowy, 
bielizna baw ełniana, kapelusze i czapki, dętk i i wę
że gumowe, kalosze gumowe, zamki, m aszyny e lek 
tryczne, m aszyny rolnicze, row ery  i m otocykle i ich 
części, a p a ra ty  radiow e, lam py elektryczne, fa rb y  róż
ne, celuloid i a r ty k u ły  z.e sztucznej żywicy.

BELGIA. Z dniem  6 VIII b r. zm ienione zostały 
staw ki celne m. i. na korzenie, kość słoniową, m aci
cę perłow ą, róg, bursztyn, pew ne a r ty k u ły  z celu lo
zy, dale j na tryby, skorup iak i i ja rz y n y  konserw o
wane.

ESTONIA. Zarządzaniem  z dnia 20 VII br. 
estońscy fab rykanc i aparatów  radiow ych u zy sk u ją  
pozwolenie na bezcłowy przyw óz części aparatów , 
które zostaną po zm ontowaniu w yeksportow ane. Bez
cłowy przyw óz udzielony zostaje w form ie zw rotu 
cła p rzy  wywozie.

FRANCJA, W Journal Officiel z dn ia U  VIII 57 
ogłoszono dekret, w prow adzający nowe podw yżki cła 
na następu jące tow ary : żelaz-o-cjanek potasu, chlo
rek  sodu, flaszki izo lacy jne (termosy) i imne naczynia 
izolacyjne, rękaw iczki baw ełniane, m aszyny s ta ty 
stycznie i ich części, w anny kąpielow e z em aliow ane
go żelaza lanego, tablice em aliowane z b lachy  lub 
żelaza lanego, w anny  kąpielow e z b lachy  żelaznej 
lub stalow ej, em aliowane naczyn ia  i inne  tow ary  
z cyny, p lecionki i tkane paski d-o w yrobu kape lu 
szy. kapelusze, stożki ze słomki itp., tow ary  z tw a r
dego kauczuku, grzebienie, kapelusze, stożki, czapki, 
z tkanin , filcu iitp., macica perłow a półobrobiona, to 
w ary  g a lan te ry jn e  z celuloidu, sztucznego roku k a 
zeinowego z w y jątk iem  fajek  i ustników  do cygar 
i papierosów , guziki .z m acicy perłow ej, kapelusze dla 
kobiet i dziewcząt gotowe. O statnio w prow adzona 
15-iproce'nt'Owa izwyżka cła n ie  odnosi się do  w yżej 
w ym ienionych artykułów .

HOLANDIA. O bniżone zostało cło n a  świeże bib 
chłodzone mięso wołowe z 20% n a  12,5% -od w artości 
od w agi b ru tto .

JAPONIA. N owela -cel-na z dn ia  11 VIII br. za
w iera następu jące  nowości: bezcłowy przyw óz samo
lotów, m otorów lotniczych i śmigieł za zezwoleniem  
rząd-u; zm iany cła odnośnie olejów  m ineralnych, 
smarów, tłuszczów i m ydeł; cło na sam ochody pod
wyższone zostało na 70% od wartości, cło n a  części 
samochodowe uległo różnym  zmianom, cło na row e
ry  wynosi 35% od wartości. D otychczasowe 3!5% cło 
dodatkow e z-ostało zniesione przy  cukrze, olejach m i
neralnych, nierafin-owanej sodzie kaustycznej, p rzę
dzy -bawełnianej, w ełnianej, m ieszanej, jedw abiu  
sztucznym, papierze do drukow ania , b ibu łce papie
rosowej, papierze pakow ym , pew nych wyr-ohach z 
miedzi, d rucie  cienkim, ru rach  blaszanych, zw ojach 
blaszanych, cynlcu, mosiądzu i brązie . Zwolnienie od 
cła żelaza przedłużone zostało do 50 VI 1939 r.

WŁOCHY. D ekretem  z d-nia 1-0 lipca ustalona 
została in-owa lista tow arów  dopuszczonych do bez
cłowego im portu  dla celów uszlachetniających, o k re 
śla jąca  m inim um  im portu  oraz m aksym alny  okres 
reeksportu .

Do tow arów  tych  należą:
T antal w  p ły tk ach  i k rążkach  d-o w yrobu  nit- 

kow nic dla w łókien sztucznych, ilość -nieograniczona, 
term in reeksportu  6 m iesięcy.

Taśm y i b lachy  żelazne i stalow e, w alcow ane na 
zamino, do w yrobu  kół sam ochodow ych kg 100, te r 
m in reekspo rtu  1 rok.

Celuł-oza.otrzym ana .z linter-su odwodnionego dla 
p rodukcji w łókien sztucznych d rogą wisk-oiz-ową kg 
100, te rm in  reeksportu  6 m iesięcy.

D y k ty  z -drzewa oko-ume dla zabarw ienia i w y
polerow ania, kg  300, term in reekspo rtu  6 m iesięcy.

Podwozia s-amoichodowe dla nałożenia k aro se rii 
200 sztuk.

P onadto: ja ja  d rob iu  celem  w yodrębnienia żółt
ka i białka, rum  do -wyr-olbu w erm utu , słód do wyr-obu 
piwa i ekstrak tów  p iekarsk ich , m iedź elek tro lityczna 
d-o w yrobu czerwonego i czarnego proszku, stal 
w sztabach -d-o w yrobu kos, alum inium  we w lew kach 
i bochenkach do w yrobu puiszek i zam knięć n ak ręca
nych d la  p rzem ysłu  kosm etycznego i farm aceutycz
nego o raz  -do w yrobów  krążków  ochronnych do 
zam knięć bu te lkow ych .

Przyw óz pow yższych tow arów  odby-wać się mo
że d-o dnia 31 g ru d n ia  1957 r. -dla alum inium , do dnia 
30 czerwca 193-8 roku  d la  celulozy, -dykt i m iedzi 
elek tro litycznej, d-o dnia 51 g rudn ia  193-8 roku dla 
ja j, drobiu, rum u, słodu, do d n ia  30 czerwca 1939 ro 
k u  d la  tan talu , podwozi sam ochodow ych i s ta li w 
sztabach.

M O Ż L IW O Ś C I EKSPORTOW E
FIRMY ZAGRANICZNE. POSZUKUJĄCE KONTAK

TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.
Szkło lab o ra to ry jn e , optyczne i do zegarów.

Pow ażna firm a w łoska in te resu je  się im portem  z P ol
ski pow yższych artykułów . P/22194/-65/TC.

C hem ikalia. Fiiun-a w ęgierska- pragn ie  im porto

wać z Polski różne chem ikalia, m. in. te rp en ty n ę  
surow ą i oczyszczoną. P/22590-/47'/IC.

A rty k u ły  farm aceutyczne, specyfiki i chem ika
lia. Poważna firm a am erykańska  p ragn ie  im-portować 
z Polski w szelkie surow ce i  pó łfab ry k aty  dla w ym ie
nionych artykułów . P/2I2499/47/TC.

15



F ajan se  san itarne . F irm a piołtidn. afrykańska 
pragnie naw iązać k on tak t z polskim i producentam i 
a rtyku łów  fajansow ych san itarnych . P/21393/65HO.

P ły ty  szamotowe. F irm a palestyńska p rag n ie  im 
portow ać z Polski p ły ty  szamotowe. P/21393/65/TC.

Różne. F irm a agenturow a w Kingston (Jam ąjca) 
obejm ie przedstaw icielstw o artyku łów  różnego ro 
dzaju. E/22179/95/21/KI.

Przedstaw icielstw a. F irm a egipska poszukuje 
przedstaw icielstw a firm. polskich dotychczas nie re 
prezen tow anych  na ry n k u  egipskim  w zakresie róż
nych utensyliów  gospodarskich oraz a rtyku łów  tech- 
niczn y ch . P/13706/3iM/Kw.

F irm a egipska poszukuje przedstaw icielstw a 
firm  polskich  na F ran cję  w  zakresie artykułów , k tó 
rych wywóz do F ra n c ji nie je s t skonityuigentowany. 
P/207i0/64/IKw.

K onfekcja i tkan iny . F irm a poludniow o-afrykań- 
ska in te resu je  się następu jącym i artyku łam i: kostiu 
m y i czepki kąpielow e, rękaw iczki, odlpadki, tkan iny  
na k u rtk i cło golfa, tkan iny  m eblowe, w ełniane,

Przemysł i handel rybny
ZMIANY W  RYBOŁÓWSTWIE ŚLEDZIO

WYM W  OSTATNIM DZIESIĘCIOLE
CIU.
W  c i ą g u  o s ta tn ie g o  d z ie s ię c io le c ia  z a s z ły  

n a  t e r e n i e  r y b o łó w s tw a  ś le d z io w e g o ' w  p ó łn o c 
n e j  E u r o p i e  d u ż e  z m ia n y  w  z a s to s o w a n iu  t y 
p ó w  s t a t k ó w  ś le d z io łó w c z y c h ,  a  c z ę ś c io w o  
r ó w n ie ż  w  s y s t e m a c h  s a m y c h  p o ło w ó w .

S z y b k ie  te m p o  ty c h  z m ia n ,  z a t r a c a j ą c y c h  
w  s w e j  g w a ł to w n o ś c i  c h a r a k t e r  n o r m a ln e j  
e w o lu c j i ,  j e s t  t y m  b a r d z i e j  z a s t a n a w ia j ą c e ,  że  
o d  p o c z ą t k u  b ie ż ą c e g o  s tu l e c ia  d o  o s ta tn ie g o  
k r y z y s u  g o s p o d a rc z e g o ,  p o p r z e z  o k r e s  w o jn y  
ś w  i a  t  o w e  j ,  p r z e m y s ł  ś le d z io łó w c z y  o d z n a c z a ł  
s ię  c łu ż y m  k o n s e r w a ty z m e m ,  w ła ś c iw y m  d la  
d o ty c h c z a s o w y c h  l e a d e r ó w  te g o  p r z e m y s łu ,  
t j .  W ie lk i e j  B r y t a n i i ,  N o rw e g i i  i H o la n d i i .

N a  t ę  sw e g o  r o d z a j u  r e w o lu c ję  w  t r a d y 
c j o n a ln y m  p r z e m y ś le  ś le d z io ló w c z y m  w p ł y 
n ę ło  k i l k a  c z y n n ik ó w :  1) u d o s k o n a le n i e  p r o 
d u k c j i  m o to r ó w  D ie s la ,  2) k r y z y s  g o s p o d a r 
c z y  i 3) d ą ż e n i e  d o  s a m o w y s ta r c z a ln o ś c i  g o 
s p o d a r c z e j  N ie m ie c ,  u s i ł u j ą c y c h  w y n a le ź ć  
ź r ó d ła  z a s tę p c z y c h  s u r o w c ó w , s łu ż ą c y c h  n ie  
t y lk o  d l a  c e ló w  s p o ż y w c z y c h .

N a j h a r d z i e j  r e w o l u c y j n y  w p ły w ,  p o w o 
d u j ą c y  w s p o m n ia n e  z m ia n y  w  r y b o łó w s tw ie  
ś le d z io w y m  w y w a r ł y  m o to r y  D ie s la ,  b ę d ą c e  
w y r a z e m  p o s tę p u  t e c h n ik i  p o w o je n n e j .  M o ż 
n a  n ie  s t y k a j ą c  s ię  b l i ż e j  z r y b o łó w s tw e m  m o r 
s k im  z r o z u m ie ć  j a k ą  p r z e w a g ę  p o s i a d a j ą  o s z 
c z ę d n e , z a r ó w n o  p o d  w z g lę d e m  z a jm o w a n e 
g o  m ie js c a  j a k  i  ta n io ś c i  p a l iw a ,  m o to r y  D ie 
s la  n a d  k ło p o t l iw y m i ,  z e  w z g lę d u  n a  s w ą  o b 
ję to ś ć  w r a z  z b u n k r e m ,  m a s z y n a m i  p a r o w y m i ,  
i d r o g im i  w  e k s p lo a t a c j i  s i ln ik a m i  b e n z y n o 
w y m i .  D la te g o  te ż  w p ły w  m o to r ó w  D ie s la  n a

twoedy, dyw any, koce, obuw ie dziecinne, szale kasz
m irow e i szkockie, pończochy, bandaże i w ata, skó
ry  tapicem kie. P/20614/3B/M.

Przedstaw icielstw o. F irm a francuska z siedzibą 
w P aryżu  p ragn ie  uzyskać przedstaw icielstw o firm 
polskich na te ren  Fralncji i koloni] franc., b ranża 
obojętna. E/21588/95/Sum.

Różne. F irm a w Algierze in te resu je  się im por
tem  iz P o lsk i a rty k u łó w  b ran ży  m etalow ej, skórzanej 
i teksty lne j. E /18644/3 R/H*,

S kóry  surow e. F irm a bu łgarska pragnie o trzy 
mać ofertę na dostaw ę p a rtii skór cielęcych m okro 
solonych, w ytraw ionych z soli, wagi od VA  do 5/4 kg 
bez łbów i nóg. R/22260/3O/S.

Bliższe in form acje w powyższych spraw ach  uzy
skać mogą zainteresow ani eksporterzy  w Państw o
wym Insty tucie Eksportow ym . P rzy  .zgłoszeniu nale
ży pow ołać się na odnośny nwmer. F irm y, k tó re  nic 
pozostaw ały dotychczas w bliższym  kontakcie z In 
stytutem , w inny nadesłać jednocześnie swe re fe 
rencje.

Wybrzeżu
z m ia n y  t e c h n ic z n e  w  r y b o łó w s tw ie  ś le d z io 
w y m  b y ł  d o  p e w n e g o  s to ip n ia  a n a lo g ic z n y  d o  
w s t r z ą s u  s p o w o d o w a n e g o  s w e g o  c z a s u  w p r o 
w a d z e n ie m  m a s z y n y  p a r o w e j .

K r y z y s  g o s p o d a rc z y ,  k t ó r y  w  p o c z ą t k a c h  
s w y c h  n a r a z i ł  w ła ś c ic ie l i  l u g r ó w  ś le d z io w y c h  
o  p r z e s t a r z a ły c h  t y p a c h  n a  d u ż e  s t r a t y ,  b y ł  
d o s k o n a łą  l e k c j ą  p o g lą d o w ą  d la  k o n s e r w a 
t y w n e j  H o la n d i i ,  W ie lk i e j  B r y t a n i i  i N o r w e 
g ii, j a k  n i e k i e d y  n a l e ż y  o d s t ą p i ć  o d  t r a d y c y j 
n y c h  f o r m  i n a ś l a d o w a ć  p o m y s ły  m ło d e g o , 
a l e  b a r d z o  z d o ln e g o  k o n k u r e n ta ,  j a k i m  o k a 
z a ły  s ię  N ie m c y .

W  o k r e s ie  s p a d k u  c e n  i  r y w a l i z a c j i  p r o 
d u k tó w  s p o ż y w c z y c h  w  d o b ie  k r y z y s u ,  p r z y  
r ó w n o c z e s n e j  o g ó ln e j  t e n d e n c j i  d o  s a m o w y 
s ta r c z a ln o ś c i  p o w o d o w a n e j  t r o s k ą  o b i l a n s e  
p ła tn ic z e ,  m o d e r n i z a c ja  f lo t  ś le d z io łó w c z y c h  
o k a z a ł a  s ię  w y b a w c z ą  d e s k ą  r a t u n k u ,  k t ó r a  
p o z w o l i ła  t e m u  r y b o łó w s tw u  n ie  t y lk o  w y j ś ć  
z w y c ię s k o  z w a lk i  z k r y z y s e m ,  le c z  n a w e t  z a 
p e w n ić  s p o r ą  r e n to w n o ś ć ,  w z r a s t a j ą c ą  p r o -  
g r e s y jn i e  w  m ia r ę  p o p r a w y  s to s u n k ó w  g o s p o 
d a r c z y c h .

U s i ło w a n ia  N ie m ie c  w y n a le z i e n i a  ź r ó d e ł  
s u r o w c ó w  z a s tę p c z y c h  z n a l a z ły  n a j s z e r s z e  
m o ż e  z a s to s o w a n ie  w  r y b o łó w s tw ie  d a l e k o 
m o r s k im  i w p ły n ę ł y  d e c y d u ją c o  n a  w s p a n i a ły  
je g o  r o z w ó j ,  p o le g a ją c y  n i e  ty lk o  n a  z n a c z 
n y m  p o w ię k s z e n iu  o g ó ln e j  c y f r y  p o ło w ó w  
(z 210 .200  to n  w  r . 1925 d o  478 .000  to n  w  1935 
r o k u )  le c z  p r z e d e  w s z y s tk im  n a  w p r o w a d z e 
n iu  d o  e k s p lo a t a c j i  n o w y c h ,  p r o d u k c y j n i e  
b a r d z o  w y d a j n y c h  i  r e n to w n y c h  ty p ó w  s t a t 
k ó w , o r a z  n a  d o p r o w a d z e n iu  d o  d o s k o n a ło ś c i  
s y s t e m u  p o ło w ó w  t r a w le m ,  c o r a z  c z ę ś c ie j  n a 
ś la d o w a n y m  p r z e z  in n e  n a r o d y .
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Z najdując się w podobnej sytuacji do 
Niemiec, jeżeli chodzi o spraw y kolonialne 
i surowcowe, powinniśmy nareszcie zdać so
bie sprawę ze znaczenia, jak ie  w niedalekiej 
przvszłości mieć bedzie dla naszego życia go
spodarczego rybołówstwo dalekomorskie i 
przystąpić do jego intensyw nej rozbudowy.

Ze względu na znaczną rentowność zmo
dernizowanego rybołów stw a śledziowego, ora- 
ey nad jego rozbudową powinna się podjąć, 
podobnie ja k  w Niemczech, in icjatvw a p ry 
watna, przy poparciu ze strony Rządu.

D o b r z e  s ię  s ta ło ,  ż e  p i e r w s z y  k r o k  w  t y m  
k ie r u n k u  u c z v n io n y  ju ż  z o s ta ł  p r z e z  R z a d ,  
k t ó r y  z a m ó w ił  p i ę ć  n o w o c z e s n y c h  s t a tk ó w  
ś le d z io łó w c z y c h  t y p u  d r y f t e r a ,  d a ją c e g o  w  
w  N ie m c z e c h  t u ż  o d  k i l k u  l a t  b a r d z o  p o m y ś l 
n e  w y n ik i  w  e k s p lo a t a c j i .  S t a tk i  t e  o d łu g o ś c i  
35 m e t r ó w  i p o je m n o ś c i  o k . 1000 b e c z e k  p o 
s i a d a j ą  s i ln e  6 -c io  c y l in d r o w e  m o to r y  D ie s la  
o m o c y  330 K M  k a ż d y ,  r o z w i j a j ą c e  n o r m a l n ą  
s z v b k o ś ć  s t a t k ó w  o k . 10 m il  m o r s k ic h  n a  g o 
d z in ę .  S p e c j a ln e  w z m o c n ie n ia  p r z y  w in d a c h  
u m o ż l iw ia ją  z a s to s o w a n ie  t v c h  s t a tk ó w  n ie  
ty lk o  j a k o  d r y f t e r ó w ,  le c z  r ó w n ie ż  d o  p o ło w u  
t r a w ie m .

M ia r ą  p o s tę p u  o s ią g n ię te g o  p r z e z  w p r o 
w a d z e n ie  te g o  t v p u  s t a tk ó w  d o  r y b o łó w s tw a  
ś le d z io w e g o  w  N ie m c z e c h , m o ż e  b y ć  w  p e w 
n y m  s to p n i u  p o r ó w n a n ie  n i e k t ó r y c h  c e c h  ty c h  
s t a t k ó w  i ic h  w y n ik ó w  e k s p lo a t a c j i  z o d n o ś 
n y m i  d a n y m i  d o t.  p r z e c ię tn e g o  n ie m ie c k ie g o  
lu g r a  p a r o w e g o  s p r z e d  l a t  d z ie s ię c in .  I  ta k ,  
p o je m n o ś ć  p a r o w e g o  l u g r a  n ie m ie c k ie g o  z t e 
go  o k r e s u  w y n o s i ł a  ty lk o  c a  600  b e c z e k ,  m o c  
z a ś  m a s z y n y  p a r o w e j  od  75 d o  150 H . P . u m o 
ż l iw ia ł a  r o z w in ię c ie  s z y b k o ś c i  p r z e c ię tn e j  z a 
le d w ie  od  4  d o  7 m il  m . n a  g o d z . Z a r ó w n o  z a 
te m  p o je m n o ś ć ,  j a k  i s z y b k o ś ć  s t a tk ó w  n o w e 
go  t v p u  w z r o s ła  o o k . 4 0 % . co  w  r e z u l t a c ie  
z w ię k s z a  w y d a jn o ś ć  p r o d u k c y j n a  w  d u ż o  
w ię k s z y m  je s z c z e  s to p n iu ,  u m o ż l iw ia  b o w ie m  
z i e d n e j  s t r o n y  —  d łu ż s z e  p o z o s ta w a n ie  n a  
n iie is c u  p o ło w ó w , a ż  d o  n a p e ł n i e n i a  p o m ie s z 
c z e ń , z d r u g ie j  z a ś , s k r a c a  z n a c z n ie  b e z p r o -  
d u k c y j n y  c z a s  p o t r z e b n y  n a  p r z e b y c ie  d ro g i 
z b a z y  d o  m ie js c a  p o ło w ó w  i o d w r o tn ie .  M o ż 
n o ś ć  u p r a w i a n i a  p o ło w ó w  ś le d z i  t r a w ie n i ,  
p o z a  s e z o n e m  p o ło w ó w  s ie c ia m i p ła w n y m i  
i i r w a i a c y m  6 — 7 m ie s ię c y ! ,  z w ię k s z a  je s z c z e  
b a r d / i e  i z d o ln o ś ć  p r o d u k c y j n ą  te g o  t y p u  
s ta tk ó w .

T o te ż ,  g d y  r o c z n a  p r o d u k c j a  n ie m ie c k ie 
go  l u g r a  p a r o w e g o  s ta r e g o  t y p u  n ie  p r z e k r a 
c z a ła  c y f r y  2000 b e c z e k ,  to  p r z e c ię tn y ,  r o c z 
n y  p o łó w  n o w y c h  s t a tk ó w  w s p o m n ia n e g o  w y 
ż e r  t y p u  w v n o s i ł  w  N ie m c z e c h  w  D ta c h  
1933— 1935 o k . 5500 b e c z e k ,  a  w  r o k u  1936 a ż  
c a  6150  b e c z e k .  O g ó ln y  p o łó w  ś le d z i  w  N ie m 
c z e c h  w z r ó s ł  z 37 .700  t. w  1925 r . d o  176.400 t. 
w  r o k u  1935.

W  świetle tych cy fr zrozumiałym się sta
nie fakt, że niem ieckie przedsiębiorstwa poło- 
wów śledzi, w ykazujące w pierwszych latach

po wojnie minimalne tylko zyski, po wprowa
dzeniu do eksploatacji nowych typów statków 
w ypłacały swym akcjonariuszom , mimo k ry 
zysu gospodarczego i ciężarów podatkowo- 
socjalnych narzuconych przez panu jący  reżim, 
stosunkowo bardzo wysoką dywidendę.

Popraw a koniunktury gospodarczej i 
wzrost cen na śledzie solone, spowodowany 
ogólną zwyżką cen artykułów  spożywczych, 
stwarza dla rybołówstwa śledziowego w 
Niemczech jeszcze pom yślniejsze horoskopy 
rozwoiu i rentowności.

Ciekaw ym  test czy Polska pójdzie w śla
dy swego zachodniego sąsiada? Ebro...

KRONIKA
ROZPOCZĘCIE BUDOW Y GMACHU STA

CJI MORSKIEJ W  GDYNI.
G dynia otrzyma niebawem placów kę nau

kową, związaną z rybołówstwem morskim we 
własnym gmachu. O becna S ta c ja  Morska w 
Helu oraz oddział je j.  mieszczący się w Hali 
i Chłodni R y b n ej w Gdyni, będą umieszczone 
w nowvm pomieszczeniu.

Będzie to gmach dwupiętrowy, który  jesz
cze w bieżącym  sezonie budowlanym ma być 
wykończony w surowym stanie. Koszt 180 ty 
sięcy złotych. Początkow e prace budowlane 
już się rozpoczęły. M iejsce wyznaczono na 
molo południowym przy basenie Prezydenta.

FABRYKA MĄCZKI RYBNEJ W  GDYNI.
Uruchomiona przez Morski Instytut R y 

backi fabryka mączki rybnej i olejów ryb
nych w Gdyni posiadać będzie doniosłe zna
czenie przede wszystkim dla rolnictwa po
morskiego i poznańskiego.

M aczka rybna od szeregu już lat stoso
wana jest z powodzeniem w gospodarstwach 
rolnych na Pomorzu i w Poznańskim, gdzie 
poznano się na korzyściach, ja k ie  daje ta treś
ciw a pasza dla hodowli drobiu, nierogacizny 
i bydła.

Całkow ite zapotrzebowanie pokryw ane 
było dotychczas przez import, k tóry  wynosił: 

w r. 1934 —  749 t. o w art. 234 tys. zł
w r. 1935 —  484  t. o wart. 136 tys, zł
w r. 1936 —  822 t. o wart. 202 tys. zł
Ja k  na kra i rolniczy, są to stos u nkowo

małe ilości. Tak np. Niemcy zakupują rocz
nie około 100.000 ton, m ając prócz tego własna 
produkcje mączki rybnej — 35.000  ton, czyli 
nawet jeden procent nie wynosi zapotrzebo
wanie nasze w porównaniu ze spożyciem w 
Niemczech.

Nowo uruchomiona fabryka m ączki ryb
nej w porcie rybackim  w Gdyni przy pełnym 
rocznym zatrudnieniu może wyprodukować 
nawet więcej od ilości sprowadzanej dotych
czas. T ak  więc z m iejsca możemy uniezależ
nić się tu ta j od importu zagranicznego. Trze
ba jednak w ziąć pod uwagę, że spożycie m ącz
ki rybnej będzie stale wzrastało.
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G d y ń s k a  f a b r y k a  m ą c z k i  r y b n e j  b ę d z ie  
n a s t a w io n ą  w  r ó w n e j  m ie r z e  n a  p r o d u k c ję  
m ą c z k i  c h u d e j  (n p . z d o r s z y ) ,  j a k  i n a  p r o 
d u k c j ę  m ą c z k i  t ł u s t e j  (n p . ze  ś le d z i ,  ze  
s z p ro tó w ) .  D o ty c h c z a s o w e  d o ś w ia d c z e n ia  r o l 
n ik ó w  i d ą  w  k i e r u n k u  w y z y s k i w a n ia  d o  r ó ż 
n y c h  c e ló w  ty c h  d w u  g a t u n k ó w  m ą c z k i ,  
a  o s ta tn io  n a w e t  p r z e w a ż a  o p in ia ,  ż e  m ą c z k i  
r y b n e  t łu s te  s ą  b a r d z i e j  w y d a j n e  i e k o n o m ic z 
n e .  R o k  b ie ż ą c y ,  g d y  o d c z u w a  s ię  b r a k  p a 
s z y , b ę d z ie  b a r d z o  k o r z y s t n y  d la  m o ż liw o ś c i  
s p r z e d a ż y  m ą c z k i  r y b n e j ,  p r o d u k o w a n e j  w  
G d y n i .  E k s p l o a t a c j a  f a b r y k i  i s p r z e d a ż  m ą c z 
k i  p r o w a d z o n a  b ę d z ie  w e  w ła s n y m  z a k r e s ie  
H a l i  i C h ło d n i  R y b n e j .

N ie  b e z  z n a c z e n ia  b ę d z ie  r ó w n ie ż  p r o 
d u k c j a  u b o c z n a  o le jó w  r y b n y c h ,  j a k  u p .  t r a 
n u  z w ą t r o b y  d o r s z a ,  o le ju  z e  ś le d z i  i c e n n e g o  
o le ju  ze  s z p ro tó w .

PO Ł O W Y  M O R SK IE  W  SIER PN IU .
O g ó ln e  p o ło w y  m o r s k ie  w  s i e r p n i u  d a ły  

n a m  1 .182.110 k g  r y b  m o r s k ic h  o w a r to ś c i  
552 .909  z ł. S ta n o w i  to  w z r o s t  i lo ś c io w y  o 4 0 % . 
a  w a r to ś c io w y  o 55%  w  s to s u n k u  clo te g o  s a 
m e g o  m ie s ią c a  r o k u  u b ie g łe g o ,  a  to  g łó w n ie  
z  p o w o d u  z w ię k s z e n ia  s ię  p o ło w ó w  n a  M o rz u  
P ó łn o c n y m .

j e s t  g o d n y m  p o d k r e ś le n ia ,  ż e  p o ło w y  
p r z y b r z e ż n e  w  o g ó ln e j  i lo śc i z a j m u j ą  s k r o m 
n e  p o z y c je ,  n ie  d o c h o d z ą c e  d o  2 0 % , m a ją c  n a  
u t r z y m a n i u  o k o ło  d w u  t y s i ę c y  r y b a k ó w ,  p o d 
c z a s  g d y  p o ło w y  n a  M o rz u  P ó łn o c n y m , u p r a 
w ia n e  p r z e z  d w ie  f i r m y ,  d a ł y  80%  p o ło w ó w , 
z a t r u d n i a j ą c  t y l k o  d w u s tu  p ię ć d z ie s ię c iu  r y 
b a k ó w .  T u  d o p ie r o  w id o c z n y m  j e s t  p r z y s z ł y  
k i e r u n e k  r o z w o jo w y  n a s z e g o  r y b o łó w s tw a  
m o r s k ie g o ,  l e ż ą c y  n a  d a l e k i c h  t e r e n a c h .  P o ło 
w y  o g ó ln e  p o d z ie lo n e  s ą  n a :  
p r z y b r z e ż n e  —  204 .330  k g  o w a r t .  120.023 z ł 
o e ln e g o  B a ł t y k u  —  53 .120  k g  o w a r t .  8 .353 z ł 
M o rz e  P ó łn o c n e  —  944 .660  k g  o w a r t .  424 .533  

zł.
P o d z ia ł  p o ło w ó w  p r z y b r z e ż n y c h  n a  p o s z 

c z e g ó ln e  g a t u n k i  p r z e d s t a w i a ł  s ię  w  s p o s ó b  
n a s t ę p u j ą c y  (w  k g  p o d a n o  ilo ść , w a r to ś ć  z a  
1 k g  w  g r o s z a c h  p o d a n o  w  n a w i a s i e ) :

Ł o so ś  —  t r o ć :  630  (500), p ł a s tu g i  —  s to r 
n ia :  100.090 k g  (40), z im n ic a :  8 .420  (25). g ł a 
d z ic a :  3 .300 (35), s k a r p :  11.460 (60), ś le d z ik i :  
3 .240 (40), d o r s z e  c z y s z c z o n e  b e z  g łó w : 2 .980 
(25), d o r s z e  c a łe :  29 .990  (10). w ę g o r z e :  23 .100  
(200), k w a p y  ( w ę g o r z y c e ) : 7 .600 (30), c e r ty :
1.160 (50), s z c z u p a k i :  6 .100  (160), o k o n ie :  3 .200 
(50), p ło c ie :  3 .050  (40).

P o ło w y  n a  p e ł n y m  B a ł ty k u  (g łę b ia  g d a ń 
s k a )  i n a  S k a g e r a k u  d a ł y :  s t o r n i a :  700 (40), 
z im n ic a :  260 (25), g ła d z ic a :  200 (35), ś le d z ik i  
r z e c z n e :  3 .700 (40), d o r s z e  b e z  g łó w  c z y s z c z o 
n e :  15.460 (25). d o r s z e  c a łe :  10 .650 (10), m a 
k r e le :  2 .100  (35). h o m a r y  n o r w e s k ie :  80
(1 0 .0 0 0 ).

P o ło w y  n a  M o rz u  P ó łn o c n y m :  ś le d z ie  so 
lo n e :  762 .700  (45), ś le d z ie  ś w ie ż e :  165.550 (45),

m a k r e le :  3 .600 (45), s o le :  90  (50), h a l i b u t :  20 
(50), m a r l a n y :  1 .560 (35), d o r s z e  n ie b ie s k ie :  
4 ,140  (35)..

Z połowów przybrzeżnych na pierwszym 
m iejscu stoi G dynia: 66.680  kg o wartości 
29 .322 ,— zł, dalej idzie H el: 48.280  kg —
17.964 zł, miejscowości nad zatoką: 42.530  kg
—  28 .944  zł, miejscowości ocł Jastarn i do W iel
k ie j W si: 30.500  kg —  36.509  zł, wreszcie m iej
scowości nad pełnym Bałtykiem  od Chłapo- 
wa do K arw i: 16.500 —  7 .284 zł.

Podział zbytu ogólnych połowów w yka
zał: sprzedaż na rynku krajow ym : S55.05Ó kg
—  387.740  z ł, w ę d z a r n i e  o d e b r a ły :  217 .420  k g
— wartości 117.264 zł, do Gdańska wysłano:
29.640  kg -  11.905 zł, za granicą sprzedano:
80.000  kg o wartości 36.000  zł. (Dane cyfrow e 
wedle Morskiego Urzędu Rybackiego).

N O TO W A N IA  CEN  NA ŚLED ZIE SO LO N E 
W  G D YN I I  GDAŃSKU.
Tendencja na śledzie solone pozostała bez 

zmiany, wobec słabych obrotów, spowodowa
nych świętami żydowskimi i upałami. W  cią
gu najbliższego tygodnia spodziewane jest 
znaczne ożywienie, gdyż zapasy hurtowników 
wewnątrz k ra ju  są na wyczerpaniu.

Za dużą beczkę śledzi solonych oclonych, 
franco wagon Gdynia płacono w złotych:

Polskie pot orny „M ew a": śledzie szkockie 
nowe puste 78, pełne 83.

Polskie po łow y „Pomorze": śledzie szkoc
kie nowe 75.

Im portow ane śledzie szko ck ie : n o w e  p o 
ło w y :  m a t ie s y  z a  2 p o łó w k i :  m e d iu m  90, se- 
le c te c l 100, l a r g e  110. P o ło w y  l ip c o w e  tw a r d o  
s o lo n e :  I . t r a c ie :  l e r w ic k  87," P A F .  89, W ic k  
i S t r o n s a y  92, p o ło w y  l ip c o w e  o r d in e r y ,  l e r 
w ic k  78, P A F .  82, p o ło w y  c z e r w c o w e  o 4 z ł 
t a n ie j ,  C R O W N B R A N D  c z e r w c o w e  80, l ip c o 
w e  85.

Im portow ane holenderskie: nowe szkoc
kie puste 72, pełne 78.

Islandzk ie  oryginalne m atiesy: so lo n e  n a  
lą d z ie  67.

N orw eskie im portow ane: słoo 40, vaar 36, 
norweskie islandzkie od 55— 60.

Szkock ie  zeszłoroczne  o d  6 0 — 65.
W  Gdańsku natomiast notowano: matiesy 

szetlandzkie large 113— 115, selected 100— 105. 
medium od 95— 100, oryginalne m atiesy islan
dzkie od 70— 71, islandzkie m atiesy pochodze
nia norweskiego od 6 0 — 61, szkockie matiesy
I. t r a c ie  86— 87, I I .  t r a d e  81— 82, z w y k łe  m a r 
k i  o d  76— 77, c r o w n m a t ie s  8 4 — 86, c r o w n m e -  
d iu m  o d  80— 82, P A F .  1. t r a d e  r n a t ie s  90— 91,
I I .  t r a d e  8 8 — 89, z w y k łe  m a r k i  8 6 — 87, h o le n 
d e r s k ie  s z k o c k ie  p o ło w y  p o łu d n io w e  6 6 — 67, 
p o ło w y  p ó łn o c n e  68— 69, I . t r a d e  p e łn e  75— 76, 
j a r m u c k i e  I .  t r a d e  m a t ie s y  6 8 — 69, z w y k łe  
6 5 — 66, n o r w e s k ie  s ło o  39— 40 i 4 1 — 42, v a a r  
o d  35— 37.
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W  porcie rybackim  w Gdyni płacono 
ostatnio następujące ceny za śledzie solone 
polskich połowów oraz importowane, oclone, 
franco wagon Gdynia, w złotych za dużą 
beczkę:

Polskie po łow y „Meroa“ s z k o c k ie  p o ło w y :  
p u s te  78, ip e łn e  81 d o  83, F A . I I  t r a d e  p u s t e  
sm o '1 -m aiis  65, T B . p u s t e  50. p e łn e  6 0 , K . sm o l-  
m a tis ,  p u s t e  s z tu k  1 .600 70, K . T . b e z  g łó w ,
p u s te  50. M i lk e r s y :  90, M - t r a n ig  55, z a  d w ie  
p o łó w k i  o z ł 5 ,— d r o ż e  j, z a  g o tó w k ę  3%  s k o n ta .

Polskie po łow y „Pom orze“ s z k o c k ie  F la -  
d e n g r o u n d  75.

Szkock ie  śledzie im portow ane: m a t ie s y  z a  2 
p o łó w k i :  m e d iu m  89, s e le c te d  98, l a r g e  107, 
1 t r a d e  tw a r d o  s o lo n e  L e rw ic -k  m a t i s  o d  85 d o  
87. I  t r a d e  P A F  87 d o  89, c r o w n b r a n d  82 d o  84, 
W ic k - S t r o n s a y  ł t r a d e  90 d o  92, I  t r a d e  N o rd -  
s e h i ld  82 d o  84, c r o w n b r a n d  80.

H olenderskie: s z k o c k ie  n o w e  p e łn e  82, p u 
s te  78.

Islandzk ie  o r y g in a ln e  65 d o  66, n o r w e s k ie  
58 d o  60, s t a r e  45  d o  50.

N orw eskie  S L O O  40, Y A A R  36.
W  G d a ń s k u  n a t o m ia s t  n o to w a n o :  m a t ie s y  

s z k o c k ie  s z e t l a n d z k ie :  l a rg e  o d  113 d o  115, s e 
le c te d  103 d o  105, m e d iu m  95 d o  100, m a t ie s y  
o r y g in a ln e  n o r w e s k ie  70 d o  71, p o c h o d z e n ia  
n o r w e s k ie g o  m a t i e s y  i s l a n d z k ie  60 d o  61, s z k o c 
k ie  tw a r d o  s o lo n e  1 t r a d e  m a t i s y  s z e t l a n d z k ie  
85 d o  86, I I  t r a d e  80 d o  81, z w y k łe  m a r k i  75 
d o  76, c r o w n - m a t i s  84  d o  86, c r o w n m e d iu m  80 
d o  82, P A F  T t r a d e  m a t i s y  89  d o  90. II t r a d e  
87 d o  88, z w y k łe  m a r k i  85 d o  86. H o le n d e r 
s k ie  m a t ie s y  p o łó w  p o łu d n io w y  65 d o  66, p o 
łó w  p ó łn o c n y  67 d o  68, p r im a  p e łn e  75 d o  76. 
J a r m u c k ie  I  t r a d e  m a t i s y  67  d o  69, z w y k łe  
65 d o  66. N o r w e s k ie  S L O O  od 38 d o  41, Y A A R  
35 d o  36. W a g a  n e t to  b e c z k i  ze  ś le d z ia m i 
s z k o c k im i 120 k g , ze  ś le d z ia m i  n o r w e s k im i  115 
d o  118 k g .

SYTUACJA NA RYNKU ŚLEDZIOWYM.
P o ło w y  ś le d z i  s z k o c k ic h  w  A n g li i  'z o s ta ły  

z a k o ń c z o n e .  D a ł y  o n e  o g ó łe m  o k o ło  400 .000  
b e c z e k ,  c z y l i  o s to  ty s i ę c y  m n ie j  j a k  w  r o k u  
u b ie g ły m ,  a  o  230 ty s i ę c y  m n ie j  j a k  w  r .  1935. 
W  z w ią z k u  z t y m  c e n y  n a  ś le d z ie  s z k o c k ie  w y 
k a z u j ą  w z r o s t  s to p n io w y ,  co  je s t  b a r d z o  d o tk l i 
w e  d l a  r y n k u  p o ls k ie g o ,  t y m  b a r d z i e j ,  ż e  w  se 
z o n ie  b ie ż ą c e g o  r o k u  u p a ł y  w p ł y n ę ł y  n a  g o r 
s z ą  j a k o ś ć  t y c h  ś le d z i .

D o  G d y n i  n a d e s z ły  w  u b ie g ły m  ty g o d n iu  
d w a  s t a t k i  ze  ś le d z ia m i  p a r .  A g ie n a  z A n g lii  
z 750/1 i 50/2 b e c z e k  ś le d z i  s z k o c k ic h ,  o r a z  
m o to r . R a n s e l  ze  ś le d z ia m i  ś w ie ż y m i w  ło d z ie  
z H o la n d i i  w  ilo ś c i  1.858 s k r z y ń  i 313 b e c z e k  
d u ż y c h  s o lo n y c h .

W  G d a ń s k u  n a t o m ia s t  p a r .  A g ie n a  w y ł a 
d o w a ł  ś le d z i  s z k o c k ic h  1.640/1 o r a [z 50/2 p ó ł  
b e c z e k .

Oziębienie się tem peratury spowodowało 
znaczne ożywienie w obrotach śledziami tak 
w Gdyni ja k  i w Gdańsku. C eny na ogół po
zostały bez zmian.

ZAPOTRZEBOWANIE NA ŚWIEŻE 
DORSZE.
W o b e c  o z ię b ie n ia  s ię  t e m p e r a t u r y  w z ro s ło  

z a p o t r z e b o w a n ie  n a  ś w ie ż e  d o r s z e  z p o ło w ó w  
p r z y b r z e ż n y c h  i z  G łę b i  G d a ń s k i e j .  R y b a c y  
o t r z y m u j ą  ju ż  w y ż s z e  c e n y  o k o ło  z ł 13. —  z a  
50  k g  d o r s z y  c z y s z c z o n y c h  b e z  g łó w . D o rs z e  
te  p o  o p a k o w a n iu  s p r z e d a w a n o  f r a n c o  w a g o n  
G d y n i a  p o  z ł 17,—  z a  s k r z y n k ę  50 k g  n e t to  
d o r s z y .

KONSERW OW ANIE RYB.
A n g ie ls k i  „ T h e  D e p a r t a m e n t  o f  S c ie n t i-  

f ic  a n d  f n d u s t r i a l  R e s e a r c h "  ( D e p a r ta m e n t  
B a d a n i a  N a u k o w e g o  i  P rz e m y s ło w e g o )  p o d a j e  
r a p o r t  k o m i t e tu  d la  B a d a n i a  Ż y w n o ś c i  (F o o d  
I n y e s t i g a t i o n  B o a rd )  w  s p r a w ie  k o n s e r w o w a 
n ia  r y b .  R a p o r t  s tw ie r d z a ,  ż e  ś le d z ie  s o lo n e  
p r z y  m n ie js z e j  d a w c e  so li n iż  z w y k le  s ię  u ż y 
w a ,  t r z y m a j ą  s ię  d o s k o n a le  p r z e z  o k re s  6 m ie 
s ię c y  p r z y  3 s to p n i a c h  C e ls  ju s z a  p o n iż e j  0 —  
S ą  b a r d z o  s m a c z n e ,  je ż e li  s ię  u ż y w a  r y b  t ł u 
s ty c h ,  n i e  m a j ą  j e d n a k  p e łn e g o  s m a k u  r y b  so 
lo n y c h  o b e c n y m  s p o s o b e m . S tw ie r d z o n o  d a le j ,  
ż e  s m a k  s ię  p o le p s z a ,  je ż e li  p r z e d  s o le n ie m  
t r z y m a  s ię  r y b y  p r z e z  j a k i ś  c z a s  w  c h ło d n i .  
D o ś w ia d c z e n ia  w y k a z a ły ,  ż e  p r z y c z y n ą  g o r z 
k ie g o  s m a k u ,  k t ó r y  s ię  z j a w ia  w  t łu s z c z u  ś le 
d z i  p o d c z a s  t r z y m a n i a  ic h  w  c h ło d n i ,  j e s t  
e n z y m  w y w o ła n y  p r z e z  z w y k łą  só l, p o w o d u 
j ą c y  s z y b k ie  g o r z k n ie n ie  ś le d z i  w p ie r w  z a 
m r o ż o n y c h  w  so la n c e , a  p o te m  t r z y m a n y c h  w  
c h ło d n i ,  s z c z e g ó ln ie  je ż e li  s ię  i c h  n ie  z a s z k l i-  
w i .  O p ó ź n ie n ie  w  s k ła d o w a n iu  o k a z a ło  s ię  
s z k o d l iw e  i p o w o d u je  z e p s u c ie  s m a k u ,  k t ó r e  
n a s t ę p u j e  p o  k i lk u  m ie s ią c a c h  s k ła d o w a n ia .  
J e ż e l i  j e d n a k  m r o z i  s ię  w  s o la n c e  z u p e łn ie  
ś w ie ż e  ś le d z ie ,  a  p o t e m  d o b r z e  j e  m y je ,  s ą  t y l 
k o  z n ik o m e  ś l a d y  z jc lc z e n ia  t łu s z c z u  p o  6 m ie 
s ią c a c h  t r z y m a n i a  w  s k r z y n ia c h  p r z y  28 s to p 
n i a c h  C e l s ju s z a  p o n iż e j  0. R y b y  w ę d z o n e , 
p r z e z n a c z o n e  n e  e k s p o r t  t r z y m a  s ię  z w y k le  w  
t e m p e r a t u r a c h  o d  m in u s  8 d o  m in u s  4 s to p n i  
C .  J e d n a k  d o ś w ia d c z e n ia  t r z y m a n i a  p r z y  m i
n u s  28 s to p n i  C . w y k a z a ły ,  ż e  s m a k  j e s t  l e p 
s z y  p r z y  te j  n iż s z e j  t e m p e r a t u r z e ,  a  p r z y  ty m  
j e s t  m n ie js z e  w y s y c h a n ie ,  a  w ię c  m n ie js z a  
s t r a t a  n a  w a d z e ,  w o ln ie js z e  g o r z k n ie n ie  
i m n ie j s z y  r o z k ła d  m ię s a .

NOW E MIEJSCE POŁOWÓW SZPROTÓW.
K utry Inspektoratu Rybackiego w Die- 

\ enow w ybadały nowe m iejsca połowów 
/szprotów na północny zachód od Piław y, na 
,ja k ie  200 mil od wybrzeża wschodnio-pomor- 
iskiego. Próby zapowiadać m ają  dobre połowy. 
Ze względu na poważną odległość miejsca po
łowów należałoby używ ać kutrów  dalekoinor
skich lub zwykłych, ale zaopatrzonych w apa
ra ty  chłodnicze.

RADA GOSPODARCZA BRANŻY RYBNEJ 
NA WYBRZEŻU.
Ostatnio utworzona została w Gdyni ..Ra

da Delegatów Zrzeszeń Rybackich oraz Han-
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I m i i j s l n i  E k i j t l w j i i - l i i t r i l i i  Bawełny

l >
G d y n i a ,  ul. Starowiejska nr. 16 - Telefony 26-35, 26-36

Załatwia wszelkie czynności związane 

z ekspedycją i kontrolą bawełny —

HA
M O R S K I  IISITYTUT R Y B A C K I

LA 1 CHŁODNIA RYB NA
GDY Ul i  A PDDT RYBAGHt

T e le fo n y : 1 2 -5 9  i 1 7 -7 8  R a ch u n e k  c z e k o w y : w  B anku  G o s p o d a rs tw a  K ra jo w e g o  n r  1222

Fabryka BatBu

N o w o c z e s n a  z a m r a ż a l n i a  ryb  o w yd a jn o śc i 2 0 .0 0 0  kg na dobę  
\ T r a n z y t o w e  s k ła d y  w ko m o rach  ch łodn. o po jem n. 20 tys. dużych  b e c ze k  

T ra n zy to w e  m a g a zy n y  n iech ło d zo n e  o po jem n. 3 0  tys. dużych b e c ze k

TO W. P R Z E M Y S Ł U  RYBNEGO

B L 0 0 M F I E L D ‘ S ^
Im p o rt ś led z i solonych

GDYNIA PORT RYBACKI

« Tel.: 2 0 0 5  — B iura w H a li R ybnej
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Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny

Monopol bananowy we Włoszech
W ło c h y  s ą  j e d y n y m  k r a j e m  w  E u r o p ie ,  

w  k tó r y m  im p o r t  b a n a n ó w  z o s ta ł  z m o n o p o l i 
z o w a n y .  M o n o p o l b a n a n o w y  u tw o r z o n y  z o s ta ł  
d e k r e te m  k r ó le w s k im  z d n i a  2 X I I  1935 r. 
Z g o d n ie  z p o s ta n o w ie n ie m  d e k r e tu ,  b a n a n y  
d o  W ło c h  im p o r to w a ć  m o ż e  j e d y n ie  p a ń s t w o 
w e  p r z e d s ię b io r s tw o  h a n d lo w e .  P r z e d s i ę b io r 
s tw o  to  j e s t  k o n t r o lo w a n e  p r z e z  M in i s te r s tw o  
K o lo n ii  p r z y  w s p ó łu d z ia l e  M in i s te r s tw a  F i 
n a n s ó w .  O p r ó c z  w y łą c z n o ś c i  p r z y w o z u ,  p r z e d 
s ię b io r s tw o  to  t r u d n i  s ię  r ó w n ie ż  h a n d l e m  o r a z  
p r z e t w a r z a n i e m  b a n a n ó w .  W ła ś c ic ie le  p l a n -  
ta c y j  n ie  m o g ą  z b y w a ć  b a n a n ó w  w e  W ło s z e c h  
in a c z e j ,  j a k  t y l k o  z a  p o ś r e d n ic tw e m  m o n o p o 
lu . C e n y  z a k u p u ,  p r z e w o z u  i s p r z e d a ż y  u s t a 
la  co p e w ie n  o k r e s  c-zasn r a d a  z a r z ą d z a j ą c a  
p r z e d s i ę b i o r s t w a  m o n o p o lo w e g o . M o n o p o l 
p r z e j ą ł  n a  m o c y  d e k r e t u  w  s w o je  p o s ia d a n ie ,  
z a  u s t a lo n y m  o d s z k o d o w a n ie m ,  s t a t k i  b a n a 
n o w e  p r y w a tn e ,  j a k  r ó w n ie ż  w s z e lk ie  in n e  
u r z ą d z e n i a  i  b u d y n k i ,  p r z y s to s o w a n e  d o  h a n 
d l u  i p r z e w o z u  b a n a n ó w .

S p r z e d a ż  b a n a n ó w  w e  W ło s z e c h  o d b y w a  
s ię  z a  p o ś r e d n ic tw e m  k o n c e s jo n o w a n y c h  h u r 
to w n ik ó w .  L ic z b a  h u r to w n i ,  j a k  r ó w n ie ż  ilo ść  
t o w a r u  j e s t  u s t a l a n a  w e d łu g  p o s z c z e g ó ln y c h  
o k r ę g ó w . C e n y  o d s p r z e d a ż y  d e t a l i s to m  o k r e 
ś la n e  s ą  p r z e z  m o n o p o l.  R ó w n ie ż  s p r z e d a ż  d e 
t a l i c z n a  b a n a n ó w  o d b y w a  s ię  z a  p o ś r e d n ic 
tw e m  u p o w a ż n io n y c h  d o  te g o  h a n d l a r z y  i. p o  
c e n a c h ,  u s t a lo n y c h  p r z e z  m o n o p o l.  E k s p o r t  
b a n a n ó w  p r o w a d z i  p r z e d s ię b io r s tw o  m o n o p o 
lo w e  sa m o .

K o m s u m c ja  b a n a n ó w  w e  W ło s z e c h  p r z e z  
w p r o w a d z e n ie  m o n o p o lu  im p o r to w e g o  i h a n 
d lo w e g o  z n a c z n ie  s ię  z w ię k s z y ła .  W z r o s ła  o n a  
m ia n o w ic ie  o  c a  35%  w  s to s u n k u  d o  k o n s u m -  
cjii w  r o k u  1935, o r a z  o 47  % w  s to s u n k u  d o  
r .  1934. P o d a je m y  im p o r t  b a n a n ó w  d o  W ło c h  
w  o s ta tn ic h  3 l a t a c h ,  a b y  u m o ż l iw ić  c z y t e l 
n ik o m  z o r ie n to w a n ie  s ię  o w y s o k o ś c i  k o n s u m 
c ji b a n a n ó w ,  p r z y p a d a j ą c e j  n a  je d n e g o  m ie s z 
k a ń c a .  W  z w ią z k u  z ty m  l ic z b y  a b s o lu tn e ,  
o d n o s z ą c e  s ię  d o  im p o r tu  b a n a n ó w  k s z t a ł t o 
w a ły  s ię  j a k  n a s t ę p u j e :  w  r o k u  1934 im p o r t  
w y n o s i ł  12.965 to n , w  r. 1935 —  14.116 to n ,  
a  w  r .  1936 —  19.055 to n . B io rą c  p o d  u w a g ę  
l ic z b ę  m ie s z k a ń c ó w  W ło c h , w y n o s z ą c ą  o k o ło  
41 m ik ,  w y s o k o ś ć  k o n s u m c j i  b a n a n ó w  n a  g ło 
w ę  w y n o s i ła  w  r . 1934 —  0,315 k g , w  r . 1935 —  
0 ,343 k g , a  w  r .  1936 —  0 ,463 k g .  (W  P o ls c e  
w y s o k o ś ć  k o n s u m c j i  w y n o s i  0 ,061 —  0 ,064 k g  
n a  je d n e g o  m ie s z k a ń c a ) .

W p r o w a d z e n ie  m o n o p o lu  b a n a n o w e g o  
m ia ło  g łó w n ie  n a  c e lu  z w ię k s z e n ie  d o c h o d ó w  
S k a r b u  P a ń s tw a ,  f o r s o w a n ie  k o n s u m c j i  w e  
w ła s n y m  k r a j u  o r a z  e k s p o r t  b a n a n ó w  w y łą c z 
n ie  z S o m a li  w ło s k ie j  w  A f r y c e .

D la  u s p r a w n ie n ia  p r z e w o z u  b a n a n ó w  z 
S o m a l i  d o  W ło c h , z b u d o w a n e  z o s ta ły  w  s to c z 
n ia c h  w ło s k ic h  d w a  n o w e  s p e c ja ln e  s t a tk i  
b a n a n o w e ,  k tó r e  w  p o ło w ie  b ie ż ą c e g o  r o k u  
z o s ta ły  s p u s z c z o n e  n a  w o d ę  i o d d a n e  P a ń 
s tw o w e m u  M o n o p o lo w i B a n a n o w e m u  d o  
u ż y t k u .  S t a t k i  t e  o t r z y m a ły  n a z w y  „ R . A . M . 
B . 11“ i „ R . A . M . B . 1V “ . Ś ą  o n e  w y p o s a ż o n e  
w  s p e c ja ln e  m a s z y n y  i u r z ą d z e n i a  d l a  p r z e 
w o z u  b a n a n ó w  z ie lo n y c h  i m a j ą  n a s t ę p u j ą c e  
r o z m i a r y :  d łu g o ś ć  112 m tr . ,  s z e r o k o ś ć  14.60 
m ir ., g łę b o k o ś ć  p o d  p o k ła d e m  8,75 m tr .  (p o 
je m n o ś ć  3 .500 to n ) .  S t a t k i  te  m o g ą  r o z w i ja ć  
s z y b k o ś ć  o d  17— 19 m il  n a  g o d z in ę .  P r z e w ie ź ć  
m o g ą  o k o ło  1.000 to n  b a n a n ó w  k a ż d o r a z o w o .

P r e z y d e n t  M o n o p o lu  B a n a n o w e g o  p . d r  
E n r ic o  C ib e l l i  s tw ie r d z i ł  o s ta tn io  w  w y w i a 
d z ie ,  u d z i e lo n y m  p r a s ie ,  że  P a ń s tw .  M o n o p o 
lo w i B a n a n o w e m u  u d a ło  s ię  z a w r z e ć  w a ż n e  
k o n t r a k t y  n a  c ło istaw y  w ło s k ic h  b a n a n ó w  d o  
A u s t r i i ,  W ę g ie r ,  J u g o s ł a w i i  i N ie m ie c .  D o d a ł  
o n  r ó w n ie ż ,  ż e  s p r z e d a ż e  w ło s k ic h  b a n a n ó w  
n a  te  r y n k i  w z r o s ły .  D r  E . C ib e l l i  s ą d z i ,  ż e  
p o z y c j a  P a ń s tw o w e g o  M o n o p o lu  B a n a n o w e g o  
b ę d z ie  n a d a l  w z r a s t a ł a  n ie  ty lk o  n a  r y n k a c h  
C e n t r a l n e j  E u r o p y ,  a le  r ó w n ie ż  i n a  in n y c h  
r y n k a c h .  E k s p o r t  b a n a n ó w  b ę d z ie  d l a  W ło c h  
n o w y m  a t u t e m  w  n e g o c ja c ja c h  h a n d l o w y c h  z 
z a g r a n ic z n y m i  k r a j a m i ,  w  k t ó r y c h  s t a r a ć  się  
o n e  b ę d ą  o f e r o w a ć  b a n a n y  d la  w y r ó w n a n ia  
o b r o tó w  h a n d l o w y c h  z n i e k tó r y m i  k r a j a m i .

O p u b l ik o w a n a  o s ta tn io  p r z e z  P a ń s tw o w y  
M o n o p o l B a n a n o w y  w e  W ło s z e c h  s t a t y s t y k a  
b a n a n o w a  w y k a z u je ,  ż e  w  s e z o n ie  1936/37 im 
p o r t  b a n a n ó w  z w ło s k ie j  S o m a l i  d o  W ło c h  
o s ią g n ą ł  c y f r ę  214 .000  c w t  i w y n o s i ł  o 65 .000  
c w t  w ię c e j  n iż  w  s e z o n ie  1935/36. T a k  w y s o 
k i e j  c y f r y  im p o r tu  b a n a n ó w  z S o m a li  w ło 
s k ie j  n ie  o s ią g a n o  w e  W ło s z e c h  w  p o p r z e d 
n ic h  o k r e s a c h ,  t .  j. w te d y ,  g d y  h a n d e l  b a n a 
n o w y  b y ł  p r o w a d z o n y  p r z e z  p r y w a t n e  k o n 
c e r n y .  j e s t  s tw ie r d z o n e ,  że  P a ń s tw o w y  M o n o 
p o l B a n a n o w y  W ło c h  p r z y c z y n i ł  s ię  t a k  j a k  
t y l k o  b y ło  m o ż l iw y m  d o  s ta b i l i z a c j i  i s z y b 
k o ś c i  o b s łu g i p r z e w o z u  o w o c ó w  p o m ię d z y  
w ło s k ą  S o m a lą  a  p o r t a m i  A d r i a t y k u  n ie  ty lk o  
d l a  s a m y c h  W ło c h , a le  r ó w n ie ż  d l a  h a n d lu  
z A u s t r i ą ,  W ę g r a m i ,  N ie m c a m i i td .

KRONIKA
NOW A DOJRZEWA I M  A BANANÓW  

W GDYNI.
Z w iią zek  T o w a r z y s t w  K u p ie c k ic h  n a  P o 

m o r z u  p r z y s t ą p i ł  o s ta tn io  d o  z r e a l i z o w a n ia  
u c h w a ły ,  z a p a d ł e j  n a  Z je ź d z ie  C h r z e ś c i j a ń 
s k ic h  I m p o r t e r ó w  i H u r t o w n i k ó w  K o lo n ia l 

23



n y c h ,  o d b y ty m , w  G d y n i  w  d n iu  20 C z e rw c a  
b r .  w  s p r a w ie  z o r g a n iz o w a n ia  w  G d y n i  p o l 
s k ie j  d o j r z e w a ln i  b a n a n ó w  i  h u r t o w n i  o w o 
c o w e j.  K a p i t a ł  z a k ł a d o w y  te g o  p r z e d s i ę b i o r 
s tw a  w y n o s ić  m a  m in im u m  100 ty s .  z ło ty c h .

DOWOZY BANANÓW  W  OSTATNICH  
DWÓCH TYGODNIACH.
AV c z a s ie  o d  27 d o  31 s i e r p n i a  b r .  n a d e s z ło  

b a n a n ó w  n ie d o j r z a ł y c h  d la  g d y ń s k ic h  d o jr z e -  
w a ln i  b a n a n ó w  o g ó łe m  26 .400  k g ,  w  ty m
18.000 k g  z K a m e r u n u  i 8 .400  z J a m a j k i .

W  c z a s ie  o d  1 d o  10 b m .  n a d e s z ło  o g ó łe m
64.514  k g  b a n a n ó w ,  w  ty m  34 .634  k g  z A m e 
r y k i  Ś r o d k o w e j  i 29 .880  k g  z J a m a j k i .

W  b ie ż ą c y m  ty g o d n iu  n a d e j ś ć  m a  o g ó łe m
54.000  k g  b a n a n ó w .

C e n y  b a n a n ó w  m a j ą  t e n d e n c ję  z n iż k o w ą .

JAKIE TOWARY SPOŻYWCZE MOŻEMY 
IMPORTOWAĆ Z TURCJI.
W  d n iu  17 l i p c a  r b .  w s z e d ł  w  ż y c ie  n o w y  

u k ł a d  h a n d l o w y  p o ls k o - tu r e c k i .  W  u k ła d z i e  
t y m  P o ls k a  p r z y z n a ł a  T u r c j i  k o n t y n g e n ty  
w w o z o w e  w  r a m a c h  r o z r a c h u n k u  n a  n a s t ę p u 
ją c e  t o w a r y  s p o ż y w c z e :  o w o c e  ś w ie ż e  (p o z .
53— 58 i 60  t a r .  c e lu .)  —  r o d z y n k i  (p o z . 62, p . 1 
i 3 ), f ig i  (63 p . 2 a 3), o r z e c h y  w ło s k ie  i  l a s k o 
w e  (69 p .  1), m ig d a ły  (72 p .  1 i  2), k a s z t a n y  
j a d a l n e  (p o z . 70), p i s t a c j e  (p o z . 75 ), r y b y  m o r 
s k ie  ś w ie ż e  i s o lo n e  (p . 116— 119), o l iw a  (poz . 
205), w a r z y w a  s u s z o n e  (p o z . 232), o l iw k i  (p o z . 
233), m le k o  s p r o s z k o w a n e  (p o z . 247 ), k o n s e r 
w y  r y b n e  (p o z . 256), w in a  (p o z . 280— 281) 
i t y t o ń  (p o z . 293).

TRANSPORTY OWOCÓW.
D n i a  8 w r z e ś n i a  n a d s z e d ł  d o  G d y n i  

s/s „ C a l e d o n ia “ z t r a n s p o r t e m  3 .700  s k r z y ń  
c y t r y n  w ło s k ic h  z  S y c y l i i .

M ię d z y  17 a  20  w r z e ś n i a  s/s „ S c a n ia “ ł a 
d o w a ć  b ę d z ie  w e  W ło s z e c h  c y t r y n y  d l a  p o r 
tó w  b a ł ty c k i c h .

SYTUACJA N A  RYNKU TOWARÓW KO
LONIALNYCH (14 IX 37 R.)
W  p ie r w s z y c h  d n i a c h  w r z e ś n i a  z a r y s o 

w a ła  s ię  p e w n a  p o p r a w a  s y t u a c j i  w  h a n d l u  
h u r to w y m  n a  r y n k u  g d y ń s k im .  P o p r a w a  t a  
n ie  m ia ł a  j e d n a k  c h a r a k t e r u  s ta ło ś c i .  P o d  k o 
n ie c  b o w ie m  p ie r w s z e j  d e k a d y  o g ó ln e  p ie r 
w o tn e  l e k k ie  o ż y w ie n ie  z n o w u  o s ła b ło .  O b r o 
t y  s ą  n a d a l  m a łe  p o m im o , iż  n a  n i e k tó r e  a r t y 
k u ł y  t e n d e n c ja  j e s t  m o c n a . I m p o r t e r z y  s ą d z ą ,  
ż e  p o  o s ta te c z n y m  w y z b y c iu  s ię  t o w a r ó w  k o 
lo n i a ln y c h  p r z e z  d o r y w c z y c h  im p o r te r ó w ,  
w g lę d n ie  p r z e z  ty c h ,  k tó r z y  'z b r a n ż ą  k o lo n ia l 
n ą  n ie  m a j ą  n ic  w s p ó ln e g o ,  s y t u a c j a  s ię  w y 
j a ś n i  i p r a c a  f i r m  w ła ś c iw y c h  w r ó c i  n a  n o r 
m a ln e  to r y .  I m p o r t e r z y  c i s ą  z d a n ia ,  ż e  s t a 
b i l i z a c j a  r y n k u  n a s t ą p i  je s z c z e  w  b ie ż ą c y m  
m ie s ią c u .

P r z y g o to w a n ia  d o  s e z o n u  z im o w e g o  s ą  w  
p e łn y m  b ie g u .  I m p o r t e r z y  p o w a ż n i  c z y n ią  ju ż

z a k u p y  to w a r ó w  z a  g r a n i c ą  i  g r o m a d z ą  je ,  w  
m iia rę  n a d e j ś c ia ,  w  m a g a z y n a c h .

Kawa surowa.
N a  r y n k u  k r a jo w y m ,  o i le  c h o d z i  o k a w ę  

b r a z y l i j s k ą  —  t e n d e n c j a  m o c n a .  C e n y  z w y ż 
k o w a ły  o 5 g r o s z y  n a  k g .  P o m if ó  te g o  o b r o ty  
w  ty m  a r t y k u l e  b a r d z o  m a łe .  Z a in te r e s o w a n ie  
k a w ą  n ie b ie s k ą  w  o g ó le  m a łe .  C e n y  s p r z e d a 
ż y  z a  1 k g  z a  t o w a r  o c lo n y ,  lo c o  m a g a z y n  
i m p o r t e r a  w a h a j ą  s ię  z a  k a w ę  „ V ic to r ia “ 6 
z l 3 ,85— 5,90, „ V ic to r ia “ i „ R io “ 7 z l 3 ,80— 3,85, 
S a n to s  z ł 4 ,5 0 — 4,70 , G u a te m a la  z l 4 ,9 0 — 5,40.

N a  r y n k a c h  ś w ia to w y c h  o b r o ty  w  k a w ie  
r ó ż n e .  W  N e w  Y o rk u  w  t r a n s a k c j a c h  t e r m i 
n o w y c h  l e k k ie  o ż y w ie n ie .  J a k o  k u p u j ą c y  w y 
s tę p o w a ły  p r z e w a ż n ie  ł i r m y  e u r o p e j s k ie  
i b r a z y l i j s k i e .  P o m im o  m n ie js z e j  p o d a ż y ,  z a 
p o t r z e b o w a n ie  p o k r y to  w  c a ło ś c i .  S p r z e d a n o  
w  p o s z c z e g ó ln y c h  o k r e s a c h  n a s t ę p u j ą c e  ilo śc i 
k a w y  w  ty s .  w o r k ó w :  S a n to s  w  c z a s ie  od
2 7 — 31 V III w łą c z n ie  79 ty s .  w o rk . ,  o d  1— 5 IX  
w łą c z n ie  —  49  ty s .  w o rk . ,  o d  6 — 10 IX  w łą c z 
n ie  —  77 ty s .  w o rk . ,  R io  w  c z a s ie  o d  27— 31 
V III w łą c z n ie  —  28 ty s .  w e r k ó w ,  o d  1— 5 IX 
w łą c z n ie  —  15 t y s .  w o r k ó w ,  o d  6 — 10 IX  
w łą c z n ie  —  25 ty s .  w o r k ó w .  C e n y  n i e 
je d n o l i te .  M ia n o w ic ie  w y n o s i ły  z a  1 Ib .  w  c e n t.  
d o i. n p .  w  d n .  26  V III z a  S a n to s  —  11,25, z a  
R io  —  9, w  d n .  3 IX  —  S a n to s  —  11,00, R io  
w  d n .  2 IX  —  9,25 , z a  S a n to s  w  d n .  4 — 10 IX  
—  11,125, z a  R io  w  d n . 4 — 9 IX  —  9,125, a  w  
d n .  10 IX  —  9,00 . R ó w n ie ż  w  d o s ta w a c h  n a  
p ó ź n ie js z e  m ie s ią c e  n o to w a n ia  z m ie n n e .  I  ta le  
n o to w a n o  z d o s ta w ą  n a  m ie s i ą c :
SANTOS IX XII 111-38 V VII
w dn. 26 V III 10,11 9,89— 9,90 9,68 9,65 9,60

1 IX 10,25 10,05—10,08 9,78 9,71 9,68
4 IX 10,17 9,97—10,00 9,52—54 9,46 9,42

10 IX 10,29 10,12;—10,14 9,69 9,59 9,55
RIO
w dn. 26 V III 6,25 6,34 6,31 6,31 6,50

1 IX 6,39 6,31—33 6,29 6,28 6,27
4 IX 6,34 6,25—26 6,21 6,19 6,17

10 IX 6,43 6,35 6,31 6,29 6,27

N a  r y n k a c h  e u r o p e j s k ic h  t r a n s a k c j e  t r a n 
z y to w e  d o k o n y w a n o  w  r a m a c h  o g r a n ic z o 
n y c h .  R y n e k  m o c n y .  P o p y t  n a  w a r u n k a c h  
p o p r z e d n ic h .  W  c z a s ie  o d  6 —  11 IX  p r z y w ie 
z io n o  d o  H a m b u r g a  k a w y  o g ó łe m  21.511 w o r 
k ó w , w o b e c  56 .374  w o r k .  w  p o p r z e d n im  t y 
g o d n iu .  C e n y  b e z  z m ia n y .

Herbata.
Z a p a s y  h e r b a t y  w c ią ż  b a r d z o  d u ż e .  Z a 

p o t r z e b o w a n ie  r y n k u  k r a jo w e g o  n a d a l  s ła b e .  
N a  n i e k tó r e  g a t u n k i  h e r b a t y  n ie  m a  w  o g ó le  
z a in te r e s o w a n ia .  C e n y  w a h a j ą  s ię  z a  1 k g  lo 
co  m a g a z y n  im p o r t e r a  z a  t o w a r  o c lo n y :  C e y 
lo n  z w y c z a j n y  z ł 12 ,60— 13,30, g a t .  l e p s z y  
z l  13,50— 14,25, S u m a t r a  z ł 12 ,20— 12,70, T r a -  
v a n c o r a  z ł 12 ,90— 13,10.

N a  r y n k u  lo n d y ń s k i m  m o c n a  t e n d e n c ja  
u t r z y m u j e  s ię  w  d a l s z y m  c ią g u  n a  w s z y s tk ie
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g a t u n k i  h e r b a t y .  P r z e t a r g i  n a  h e r b a t y  i n d y j 
sk ie  o d b y w a j ą  s ię  w  b a r d z o  d o b r y m  n a s t r o j u .  
P o d a ż  i p o p y t  s ta ły .  C e n y  b a r d z o  m o c n e , a  n a  
n ie k tó r e  g a t u n k i  z w y ż k o w e ,  s z c z e g ó ln ie  n a  
g a t u n k i  le p s z e .

P o p y t  n a  h e r b a t y  c e y lo ń s k ie  b a r d z o  o ż y 
w io n y . S p o w o d o w a ło  to  'z w y ż k ę  c e n  o  3/ i  d  
n a  Ib . L e p s z e  g a t u n k i  h e r b a t y  u z y s k i w a ł y  
b a r d z o  w y s o k ie  c e n y , a  s z c z e g ó ln ie  h e r b a t a  
z o k r ę g u  , ,U v a “ .

N a  h e r b a t y  z j a w y  i  S u m a t r y  p o p y t  d o 
b r y  n a  w s z y s tk ie  g a t u n k i .  P o ś le d n ie  g a t u n k i  
z w y ż k o w a ły  o  14 d  n a  Ib .

H e r b a t y  c h iń s k ie  c i e s z y ły  s ię  r ó w n ie ż  d o 
b r y m  p o p y te m .

W  u b ie g ły m  t y g o d n iu  s p r z e d  a n o  o g ó łe m  
h e r b a t y  71 .255  s k r z y ń ,  w o b e c  79 .104  s k r z y ń  
w  p r z e d o s t a t n im  ty g o d n iu .

N o to w a n ia  c e n  z a  1 Ib . p r z e d s t a w i a ł y  s ię  
w  c z a s ie  o d  31 V I I I  —  10 IX  j a k  n a s t ę p u j e :  

N azwy h erb a ty  od 7—10 IX od 3,1 V III—5 IX 
INDYJSKIE

liściaste (Leaf tea) l /2 K d—7/_d l/2K d—-4/lOKd
fpekoe i o ra ngo 

pekoe łam ane 1/2Kid—7/11 d 1/2U d—5/4,d
m iał lienbacialny 1/2,%d—3/4 tld  ll2 % d —3/51/r,d

CEYLOŃSKIE 
liściaste l /2 %d-—1/10%'d l /2 4 d —l/9K d
pekoe i o,rangę 

pekoe łam ane ilQ % d— 2 lJ A d  1/2 /śd —l/9d
im.iał herbaciany  l/5d —l/ l i l% d H 2% d—4/10d

P r z e c ię tn e  c e n y  z a  h e r b a t ę  z J a v y  i S u 
m a t r  v  s ą  n a s t ę p u j ą c e :  J a v a  1/3.72 d ., a  w
p r z e d o s ta t n im  ty g o d n iu  1/3.12 d ,.  S u m a t r a  —  
1/1.10 d „  a  w  p r z e d o s ta t n im  ty g o d n iu  1/1.09 d .

Korzenie.
W  h a n d l u  k o r z e n ia m i  s y t u a c j a  z a c z y n a  

s ię  w y ja ś n i a ć .  C e n y  le k k o  z w y ż k o w a ły .  —  
P ie p r z  c z a r n y  s p r z e d a w a n y  j e s t  p o  c e n ie  4 ,75  
d o  4 ,80  z ł z a  k g  z a  t o w a r  o c lo n y , lo c o  m a g a z y n  
i m p o r te r a ,  z a le ż n ie  o d  w ie lk o ś c i  t r a n s a k c j i ,  
p im e n t  do  z l  6 ,15  d o  6 ,20  z a  k g , a  c y n a m o n  p o  
z ł 6 ,10  d o  6 ,20  z a  k g .

N a  r v n k a c b  z a g r a n ic z n y c h  c e n y  n ie c o  
z n i ż k o w a ły .  M ia n o w ic ie  o s ta tn ie  o f e r ty  z a  100 
k g  p r z e d s t a w i a ł a  s ię  n a s t ę p u j ą c o :  p i e p r z  c z a r 
n y  H f l .  26 d o  26,50. b i a ł y  H f  1. 38 d o  40, c y n a 
m o n  C a s s ia  v e r a  p r i m a  H f l .  61 d o  63 , p im e n t  
sb . 76 z a  50 k g .

O woce suszone.
C e n y  z a  ś l iw k i  s u s z o n e  z w y ż k o w a ły  o 

5 g r  n a  k g  z a  to w a r  s k r z y n k o w y .  W  s p r z e d a 
ż y  h u r t o w e j  w a h a j ą  s ie  o d  z l 1,45 d o  1,50 z a  
k g . C e p y  z a k u p u  z w y ż k u ją .

S u ł t a n k i  k a l i f o r n i j s k i e  s p r z e d a w a n e  s ą  w  
b u r c i e  p o  c e n ie  z ł 2 .35  d o  2 .40  z a  k g  ( to w a r  
o c lo n y  —  c e n y  lo c o  m a g a  z e n  im p o r te r a ) ,  s u ł 
t a n k i  t u r e c k ie  p o  c e n ie  z l 2 1 5  d o  2.20 z a  k g .

C e n y  z a  s u ł t a n k i  t u r e c k ie  n a  r y n k u  z a 
k u p u  z w y ż k o w a ły  o 15 d o  20%  z u w a g i  n a  
u m o w ę ,  z a w a r t ą  'z N ie m c a m i n a  d o s ta w ę  t e 
go  o w o c u .

TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OWOCOWYM.
W  c z a s ie  o d  27 s i e r p n i a  d o  14 w r z e ś n i a  b r .  

u r z ą d z i ł y  p r z e d s ię b i o r s t w a  a u k c y j n e  łą c z n ie  
3 p r z e t a r g i ,  n a  k t ó r y c h  w y s t a w i ły  1.197 s k rz .  
c y t r y n  w ło s k ic h  i 350  s k r z y ń  p o m a r a ń c z  z K o 
l o n i j  P o r tu g a l s k i c h  M o s a m b ig u e .

Z w y s t a w i o n y c h  p a r t y j  s p r z e d a n o  797 
s k r z y ń  c y t r y n  i 170 s k r z y ń  p o m a r a ń c z ,  c y t r y 
n y  o d  20 d o  31 ,50 z l z a  s k r z y n ię ,  p o m a r a ń c z e  
—  1,20 cło 1,50 z a  k g .

S z c z e g ó ło w y  p r z e b ie g  a u k c y j  p r z e d s t a w ia ł  
s ię  n a s t ę p u j ą c o :

A u k c je  O w ocow e Sp. z  o. o.
u r z ą d z i ł y  d n ia  30 s i e r p n i a  p r z e t a r g  w y s t a 

w ia j ą c  1.047 s k r z y ń  c y t r y n  w ło s k ic h  „ F e d e x -  
p o r t “ . S p r z e d a n o  647  s k r z y ń  w  c e n ie  o d  30 —  
31 z l  z a  s k r z y n ię .

A u k c j a  o d b y ła  s ię  p r z y  u d z i a le  6 k u p c ó w .  
T o w a r  n ie  c ie s z y !  s ię  z a in te r e s o w a n ie m ,  w s k u 
te k  te g o  c e n y  p ła c o n o  b a r d z o  n is k ie .

D n i a  8 w r z e ś n i a  w y s ta w io n o  n a  a u k c j i  200 
s k r z y ń  p o m a r a ń c z  z M o s a m b ig u e  i 150 s k r z y ń  
c y t r y n  w ło s k ic h  „ F e d e x p o r t “ . C y t r y n y  s p r z e 
d a n o  w  c a ło ś c i  p o  31 ,50  z ł z a  s k r z y n ię  —  p o 
m a r a ń c z e  n ie  m ia ły  c h ę tn y c h  n a b y w c ó w  i z t e 
g o  p o w o d u  s p r z e d a n o  ty l k o  20 s k r z y ń .

N a s t ę p n ą  a u k c j ę  z a p o w ie d z ia n o  m a d z ie ń  
16 w r z e ś n i a .  D o  p r z e t a r g u  m a ją  b y ć  w y s t a 
w io n e  p o m a r a ń c z e ,  c y t r y n y  i w in o g r o n a .

B ałtyck ie  A u k c  je O w ocow e Sp. z  o. o.
u r z ą d z i ł y  a u k c j ę  d n ia  I w r z e ś n i a ,  w y s t a 

w ia j ą c  d o  p r z e t a r g u  150 s k r z y ń  p o m a r a ń c z  
z M o s a m b ig u e .  T o w a r  w  c a ło ś c i  s p r z e d a n o  p o  
1,20 —  1,24 z ł z a  k g .

N a  a u k c j i  b y ło  o b e c n y c h  4 k u p c ó w .

Jab łka  krajowe.
N a  r y n e k  g d y ń s k i  d o w ie z io n o  w  b ie ż ą c y m  

ty g o d n iu  c a  2 w a g o n y  j a b łe k ,  c o  s p o w o d o w a ło  
z n iż k ę  c e n . N ie  t y lk o  w ię k s z y  d o w ó z  o w o c u  
s p o w o d o w a ł  z n iż k ę ,  le c z  t a k ż e  z ły  s ta in  p o g o 
d y , Z a  j a b ł k a  p ła c o n o  25 —  40 g r o s z y  z a  k g .

W e  w s p o m n ia n y m  c z a s ie  n ie  d o w ie z io n o  
w ię k s z y c h  ilo śc i g r u s z e k  a  to  z p o w o d u  k o ń 
c z ą c e g o  s ię  s e z o n u  te g o  a r t y k u ł u .  C e n a  30 —  
45 g r o s z y  z a  k g .

Ś l iw e k  d o w ie z io n o  z a le d w ie  2 ty s .  k g . S ą  
to  j u ż  p r a w ie  o s ta tn ie  p a r t i e  w  ty m  s e z o n ie . 
C e n y  n ie z n a c z n ie  z w y ż k o w a ły  n a  40 g r o s z y  
z a  ker.

Z a  p o m id o r y ,  k t ó r y c h  n a  r y n k u  ie s t b a r 
d z o  m a ło ,  n ła c o n o  10 g ro s z y . P o d o b n ie  j a k  
g r u s z e k  i ś l iw e k  d o b ie g a  k o ń c a  s e z o n  p o m i
d o ró w .

\ .
C eny hurtow e ow oców  zagranicznych  

w  G dyn i
p o m a r a ń c z e  z M o s a m b ig u e  1 .30— 1,50 z ł  z a  k g  
c y t r y n y  w ło s k ie  31— 32 z ł  z a  s k r z y n ię

1,50— 1,60 z ł  z a  k gw in o g r o n a  b u łg a r s k i e
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KRONIKA ZA G R A N IC ZN A
KONSUMPCJA BANANÓW  W NIEM

CZECH.
W e d łu g  o b l ic z e ń  n ie m ie c k ie g o  U r z ę d u  S t a 

ty s ty c z n e g o  w z r o s ła  w  1936 r o k u  w  c z w ó r 
n a s ó b  w  p o r ó w n a n iu  d o  1924 r . W  ty m ż e  c z a 
s ie  k o n s u m c ja  o w o c ó w  p o ł u d n io w y c h  w  o g ó 
le  w z r o s ła  z 4 .48  k g  n a  g ło w ę  lu d n o ś c i  n a  8.65 
k g , w  ty m  p o m a r a ń c z y  i m a n d a r y n e k  w y n o s i  
4  k g . K o n s u m c ja  c y t r y n  p o d w o i ła  s ię  w  p o 
r ó w n a n i u  d o  1913 r .

HANDEL BANANOW Y W  HOLANDII.
W  d n iu  13 l i p c a  b r .  f i r m a  E ld e r s  & F y f f e s  

o b c h o d z i ła  25 -le tm i ju b i l e u s z  s p r o w a d z e n ia  d o  
R o t te r d a m u  ,z C e n t r a l n e j  A m e r y k i  p ie r w s z e 
go  t r a n s p o r t u  b a n a n ó w  w  b e z p o ś r e d n ie j  k o 
m u n ik a c j i .  P r z e d  ty m  b a n a n y  im p o r to w a n e  
b y ły  d o  H o la n d i i  v ia  H u l l .  O d  1912 r o k u  R o t 
t e r d a m  s ta ł  s ię  p o r t e m  r o z d z ie lc z y m  n a  b a n a 
n y  r ó w n ie ż  d l a  i n n y c h  k r a j ó w  ja k  S z w a jc a 
r i i ,  A u s t r i i ,  S z w e c j i  i td . ,  a  o d  r o k u  1933 ta k ż e  
d la  P o ls k i .

W CHINACH UPRAW IA SIĘ 640 GATUN  
KÓW HERBATY.
W  C h i n a c h  u p r a w i a n e  j e s t  o k o ło  640  g a 

t u n k ó w  h e r b a t y .  W  c e lu  r o z p o z n a w a n ia  h e r 
b a t y  i s tn ie j e  w  P e k in i e  s p e c j a ln a  s z k o ła ,  w  
k t ó r e j  m ło d z i  C h i ń c z y c y  i C h i n k i  u c z ą  się  
r o z p o z n a w a ć  z z a m k n ię ty m i  o c z y m a  r ó ż n e  
g a t u n k i  h e r b a t y  z a  p o m o c ą  p o w o n ie n ia .  A b s o l
w e n c i  t e j  s z k o ły ,  k t ó r a  j e s t  j e d y n ą  n a  ś w ie c ie , 
m u s z ą  u m ie ć  r o z r ó ż n ić  p r z y n a j m n i e j  50  g a 
t u n k ó w  h e r b a t y .

SYTUACJA KAWY NA RYNKU ŚW IATO
WYM.
K o n s u m c ja  ś w ia to w a  w  l ip c u  w y n o s i ła  

1 .873.982 w o rk ó w ,  w o b e c  1 .922.173 w  ty m  s a 
m y m  m ie s ią c u  1936 r ., a  w ię c  z m n ie j s z y ła  s ię  
o 2 .5 % . Z te g o  B r a z y l i a  e k s p o r to w a ła  756.000 
w o r k ó w  o g ó łe m , 376 .000  d o  U S A . (568.000 w  
l ip c u  1936 r .) , 300 .000  w o r k ó w  d o  E u r o p y  
(467.000 w  l ip c u  1936 r.) i 80 .000  d o  i n n y c h  k r a 
jó w .

Brazylia:  Z n is z c z o n o  w  l ip c u  2 .197 .000
w o r k ó w ,  o d  c z e r w c a  1931 d o  t e j  p o r y  z n i s z 
c z o n o  w ię c  49 .678 .000  w o r k ó w .  I s tn i e j e  p ro -  
i e k t  z n i s z c z e n ia  w  te g o ro c z n y m  s e z o n ie  11 m i 
l io n ó w  w o r k ó w .  K u r s u j ą  p o g ło s k i  w  B r a z y l i i  
o w o ln y m  r y n k u  d l a  k a w y .

Kolumbia:  W  s e z o n ie  1936/37 K o lu m b ia  
e k s p o r to w a ła  4 .138 .080  w o r k ó w ,  z te g o  
3 .059 .33! d o  U S A ., 892 .652  d o  E u r o p y .

Ycnezuela:  E k s p o r t  s e z o n o w y  w y n o s i ł
1 .260.422 w o rk ó w .

Nicaragua:  Z b io r y  37/38 o s z a c o w a n o  n a
o k o ło  200 .000  w o r k ó w ,  c o ś k o lw ie k  n iż e j ,  n iż  
p o p r z e d n io .
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Haiti:  N o w e  z b io r y  o s z a c o w a n e  n a
31 .000 .000  k g .

Jam ajka :  N o w e  z b io r y  o k o ło  15.000 w o r 
k ó w  a  60 k g .

Notowano w Nowym Jorku:
Sierpień 5 Lipiec 14

Santos 4 C & F tl,20—11,45 10,90—-11,20
Rio 7/8 ( \ icioria) S & F ■8,30 8,30
Vene.zuela C aracas 11,25— 11,5 11.00— 11,25

P u erto  Cabcllo 9,00— 9,25 8,75— 9,00
K olum bia:

Rogota good washed ld ,5 11,25
M anizales excel’so 11 7/8 11,5
M edellin excelso 12,5 12,00—12,25

G uatem ala good w ashed 11,5 11,00—11,25
S a h a d o r  washed firsts 12,00 11,00—11,25
M eksyk:

C ordoba w ashed 11,5 11,00—11,25
P apach  ula 11,5 11,00
C oatepec 12.75 11.75—12.25

SPRZEDAŻ HERBATY NA RYNKU LON
DYŃSKIM.
L o n d y n  j e s t  g łó w n y m  r y n k i e m  ś w ia to 

w y m  d l a  h a n d l u  h e r b a t ą  o r a z  r e g u la to r e m  c e n  
n a  t e n  a r t y k u ł .  W  p o s z c z e g ó ln y c h  s e z o n a c h  
g o s p o d a r c z y c h  o b r o ty  w  h e r b a c i e  n a  r y n k u  
lo n d y ń s k i m  w y n o s i ł y :

w  1934/35 —  1.848 .836  s k r z y ń  
w  1935/36 —  1.773.643 s k r z y ń  
w  1936/37 —  1 .658.038 s k r z y ń  
W  c z a s ie  o d  1 s ty c z n i a  d o  9 w r z e ś n i a  b r .  

s p r z e d a n o  n a  r y n k u  l o n d y ń s k i m  o g ó łe m  
2 .182 .484  s k r z y ń ,  a  w  ty m  s a m y m  o k r e s ie  
u b ie g łe g o  r o k u  —  2 .594 .933  s k r z y ń .  W a g a  
s k r z y ń  p r z e c ię tn ie  o k o ło  4 0  k g .

W łochy.
W  c h w i l i  o b e c n e j  r o z p o c z ą ł  s ię  s e z o n  m ig 

d a łó w ,  k t ó r y  w  r o k u  b ie ż ą c y m  je s t  w c z e ś n i e j 
s z y  o d  n o r m a ln e g o  i  z a p o w ia d a  s ię  d o b r z e .  R ó 
w n ie ż  d o b r z e  z a p o w i a d a j ą  s ię  z b io r y  o rz e c h ó w .

Z b io r y  o w o c ó w  ś w ie ż y c h  s p o d z ie w a n e  są  
n ie c o  m n ie js z e  o d  z e s z ło ro c z n y c h .  T łu m a c z y  
s ię  to  ty m ,  ż e  w  r o k u  u b ie g ły m  d a ł y  b a r d z o  
d o b r e  r e z i d t a t y .

S t a t y s t y k a  o s ta tn ic h  k i l k u  l a t  e k s p o r tu  
o w o c ó w  w ło s k ic h  w y k a z u je ,  ż e  e k s p o r t  w ło s k i  
n a  s k u te k  z a s to s o w a n y c h  w  s to s u n k u  d o  W ło c h  
s a n k c y j  n ie w ie le  u c i e r p ia ł .

W  o s ta tn ic h  d n ia c h  p o  n ie d a w n o  n o to w a 
n e j  z n iż c e ,  c e n y  c y t r y n  n ie z n a c z n ie  z w y ż k o 
w a ły .  W  P a le r m o  n o t u j ą :  c a  60— 70%  4 9 0 -tk i  
i 30— 40%  3 6 0 - tk i  54 d o  55 l i r ó w  z a  s k r z y n ie .  
10%  300, 50— 60%  360, i 3 0 — 40%  490  —  56 d o  
57 l i r ó w .  W  C a t a n i i :  25%  p r im a .  75%  m e r -  
e a n t i l e ,  50%  360. 50%  490  —  55 l i r ó w . 60%  360, 
40%  300  —  59 l i r ó w .  50%  360, 50%  300 —  
60  l i r ó w .

Zwyżka cen znajdu je uzasadnienie we 
wzroście zainteresowania i większych trans
portach do Polski. Belgii, Holandii i D anii.



J a k  d o n o s z ą  z  K a t a n i i  z b io r y  w  t a m t e j 
s z y c h  o k o l ic a c h  j a k  r ó w n ie ż  w  M e s s y n ie  i S y -  
r a k u z p c h  d o r ó w n u j ą  z e s z ło ro c z n y m . P ie r w s z e  
w a g o n y  c y t r y n  P r im a f io r ę  w y s ł a n e  z o s ta n ą  
w  k o ń c u  w r z e ś n ia .  C e n y  to w a r u  p i e r w s z y c h  
ł a d u n k ó w  s ą  w y s o k ie .  U n o r m o w a n ie  c e n  s p o 
d z ie w a n e  j e s t  w  p ie r w s z y c h  d n ia c h  p a ź d z i e r 
n ik a .  S o r ty m e n t  t o w a r u  j e s t  n a s t ę p u j ą c y :  
50— 60  % P r i m a  r e s z t a  M e rc a n t i le .  z c z e g o  60%  
p r z y p a d a  n a  5 0 0 - tk i  i 40%  n a  3 6 0 - tk i.

N o w e  z b i o r y  p o m a r a ń c z  i m a n d a r y n e k  
w ło s k ic h  z a p o w i a d a j ą  s ię  d o b rz e .  B r a k  j e d 
n a k  je s z c z e  b l i ż s z y c h  d a n y c h .

Sezon migdałów w roku bieżącym  wsku
tek bardzo m ałych zbiorów nie odegra poważ
nej roli na rynku światowym. Prócz tego U. S. 
A. i F ran c ja , których zbiory są bardzo dobre, 
zaopatrzą swoje rynki we własny towar a tym 
samym W łochy tracą w nich odbiorców. An
glia najpow ażniejszy konsument wszelkich 
owoców, zakupuje migdały m arokkańskie po 
niższych cenach niż włoskie.

Turcja.
Z b io r y  s u ł t a n e k  s m y r n e ń s k ic h  w  r o k u  b i e 

ż ą c y m  o b l ic z a n e  s ą  n a  c a  35 ty s .  to n .  Z b io r y  
s ą  m n ie js z e  od z e s z ło ro c z n y c h ,  w s k u te k  te g o  
d a j e  s ię  z a u w a ż y ć  n a  r y n k u  t a m te j s z y m  p e w 
n a  t e n d e n c ja  z w y ż k o w a .

N o to w a n ia  c e n  n a  t a m te j s z y m  r y n k u :  
t y p  7 —  20,5  L tq .  t y p  8 —  21,5 L tq ,  t y p  0 —  
23 L tq ,  t y p  10 —  2 6  ! ,iq . t y p  11 —  28 L tq

ZBIORY KAWY W  BRAZYLII W OSTAT
NICH 7 SEZONACH G O SPO D AR
CZYCH.

W edług inform acyj otrzym anych z New 
Yorku produkcja kaw y w B razylii wynosiła 
w czasie od 1926— 1937 r. w poszczególnych 
sezonach gospodarczych przeciętnie w tysią
cach worków:

U. S. A.
Zbiory tegoroczne jabłek i gruszek m ają 

dać w Stanach Zjednoczonych rekordowe wy
niki. Zbiory jab łek  obliczane są na 202.274  tys. 
bushels, podczas gdy w reku ubiegłym wynio
sły  117.506 tys., a w roku 1935 —  164.355 tys.

Zbiory gruszek w ynieść m ają 30.388 tys. 
Bush., w roku 1936 wyniosły 26.956  i w roku 
1935 —  22 .035  tys.

Zbiory winogron w7 bieżącym  roku osią
gnęły cy frę  356 tys. short to (short to — 907 kg) 
gdy przeciętna w łatach 1928— 32 wynosiła 
345 tys.

Poniżej pcdajem y zebrane przez M inister
stwo Gospodarki K ra jow ej w U. S. A. dane 
statystyczne spodziewanych w nadchodzącym 
sezonie zbiorów: owoców cytrusow ych w S ta
nach:

w 1000 skrzyń
1954/55 1955/56 1956/57

pom arancze K alifo rn ia :

Yalenoia 27096 18580 1 5600
'Nayels 18990 14469 12064

Florida
wczesne i średnio

■wczesne gatunki .10700 9600 12000
Yalenoia 4900 6500 7100
inne 2000 2100 2900
Texas 560 777 2000
inne 694 487 555

grapefruita
F lo rida 15200 11500 18000
K alifo rn ia 2167 2,267 15.20
Texas 2750 2762 9251
A rizona 1240 1,800 1200

cy tryny
K alifornia 10747 7787 7668
F lo r id a 8 10 20

Sezon gospodarczy:

1926/27 1931/32 1932/33 1933/34 1934/35 1935/36 sza cnn k. 
1936 37

19,240 27,581 14,502 30,282 18,496 21,455 26,000

Z p o w y ż s z y c h  z b io r ó w  w y s ła n o  i z n is z c z o n o  w  p o s z c z e g ó ln y c h  s e z o n a c h  n a s t ę p u j ą c e  
i lo ś c i  k a w y  w  ty s .  w o r k ó w :

wysyłki 15,374 I 15,466 I 12,630 I 16,512 I 14,046 I 15,973 I 13,500
zniszcz, 479 | 8,788 | 9,337 | 10,816 | 5,980 | 1,467 | 11,500

W  ty c h  s a m y c h  o k r e s a c h  w y s y łk i  k a w  s z l a c h e tn y c h  ( n ie b ie s k ic h ) ,  p r z e d s t a w i a ł y  s ię  
w  ty s .  w o r k ó w  (o w a d z e  70 k g  i  w y ż e j)  n a s t ę p u j ą c o :

8,147 I 8,287 | 9,239 | 8,935 | 7,699 | 10,028 \ 11,000

P r z e l i c z a j ą c  ilo ś c i  t e  n a  w o r k i  w e d łu g  s t a n d a r t ó w  w a g i  k a w y  b r a z y l i j s k i e j ,  i .  j .  n a  
60 k g , k r a j e  p r o d u k c j i  k a w  n ie b ie s k ic h  e k s p o r t o w a ł y :

9,400 I 9,600 I 10,600 | 10,200 | 8,900 | 11,600 | 12,600
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D R U K I
u nas w ykonane nie są  drogie

a  pozatym  wykonujemy je starannie i gu

stownie według n a j n o w s z y c h  wymagań 

techniki drukarskiej. Dlałego prosimy zwra

cać się do nas z całym zaufaniem w razie 

zapotrzebowania na druki, oraz zlecić nam 

ich wykonanie. — — — — —

ZAKŁADY GRAFICZNE 
BOLESŁAWA SZCZUKI

W Ą B R Z E Ź N O -  P O M O R Z E
ul. Mickiewicza 1 Telefon 80
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A u k c j e  owocowe

w Gdyni
Spółka z o. o.

B iu ra :  Nabrzeże Francuskie

T e l e f o n y :  19-44 19-45 19-46

M A G A Z Y N :  19-47

GDYŃS KI  I MP ORT  
O W O C Ó W  

P O Ł U D N I O W Y C H

'Sd !~\^i i i~ « i Gr\Y i i~\<i Ąż-\'\T
/ ,  AI /W //11 /-V 'A I ls/,T \ IAWAI /✓W A  i lś/,T\ i />A A  i /✓W a  i M 7-/IIAW AI <ś/.T\ l /  X

Hurtowa sprzedaż wszel
kich owoców południo
wych świeżych i suszo
nych. Dojrzewalnia bana
nów i pakownia owoców

^g-7 !>Ń~/ lNs\-/ lxŃ7/ !>.\-/ !>;'-/ !nń7/ 1>Y-/ InN-/ Jn>~/ !>

GDYNIA, ul. WŁADYSŁAWA IV 30
Telefony nr 2i-85 i 12-87 

Adres telegraficzny: . G D Y N I M O W P O L "

P o lsk ie  T ow arzys tw o  

dla Handlu Bananami
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K I E  

SP. Z  O G R . O DP.

W G D Y N I

___________________m _______________ ____

NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 

DOJRZEWALNIA BANANÓW

9

ADRES T E LEG R A FIC ZN Y : „B A N A N "  - G D Y N IA

T E L E F O N Y :

1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
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KAWA
Im p o rt to w a ró w  ko lo n ia ln ych

GDYNIA
HERBATA W . M A C H W ITZ sP. z ogi. odp.

KAKAO P a la rn ia  k aw y  

G D Y N IA  L IP O W A  3 TEL. 28 -15 .
GDAŃSK

B I U R O  B U D O W L A N E

F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIERO W IE Sp. Akc.
TEL. 1 7 4 6 - 1 7 4 4  G D Y N I A  ul. Ś w ię t o ja ń s k a  41

W y k o n u je  w s z e lk ie  ro b o ty  w c h o d z ą c e  w  z a k r e s  B U D O W N IC T W A

JÓZEF FETTER
GDYNIA-PORT
N A B R Z E Ż E  P O L S K I E  

T E L E F O N  NR 2 9 - 8 7

SUSZARNIA I PAKOWNIA OWOCÓW ORAZ 
IMPORT I EKSPORT TOWARÓW SPOŻYW- 
—  CZYCH I KOLONIALNYCH -------------
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i m § 3  & r t  — e k s p o r t  s i e d z i

Gmwm/% 9 P ar i  rybacki
T e le fo n y :  11-96 i 11-97. A d re s  te le g ra f ic z n y :  „BANKIER". 

B a n k  G o s p o d a rs tw a  K ra jów . G d yn ia . P. K.O. W a rs z a w a  144.199

Gdyński Import Siedzi
w łość.: L. M Y R E B O E

( G D Y N I A  H E R R I N G  I M P O R T )
■^l Im p o rt ś ledzi so lonych, św ieżych i m rożonych  z N o rw e g ii — Is land ii — A n g lii (►

Biura i S k łady w H a li i C h ło d n i Rybnej — Telefon 2 1 -8 4  i 2 8 -8 4  

Adres telegraficzny: „ULIKI" - P. K. 0. Nr. 210-654.

B. Sękowski
$

I M P O R T  Ś L E D Z I  
HERRINGS-IMPORT

C D r j i f i / i  

l e i . pryw atny 2 7 - 7 3  Hala Rybna
T e l e f o n  b i u r o w y :  2 8 - 6 3

K O N T O  P. K. O. 1 6 0 4 2  -  D O M  B A N 
K O W Y  D R  J. K U G E L  i S -K A  W  G D Y N I  
A D R E S  T E L E G R . : „ B lK O W “ G D Y N IA

T o w a r z y s t w o  O k r ę t o w e  
P o ło w ó w  D a le k o m o rs k ic h

J M  M E  W  M ,
S P Ó Ł K A  A K C Y J N A  w  G D Y N I

B I U R O  G D Y N I A  M o lo  R y b a c k ie  
CENTRALNE: T e le fo n  1 1 - 7 6  1 8 - 3 7

A d re s  te le g ra f .  „M e w a ry b "  
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY

b a z y  Scheveningen (Holandja)
morskie-. Ostenda (Belgja)

B A N K I :  Bank Gospodarstwa Krajowego
Oddział w Gdyni
Powszechny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 
P. K. O. W arszawa Nr. 152615

P o l s k i e  ś l e d z i e  s o l o n e
z  w ła s n y c h  p o ło w ó w  n a  M o r z u  P ó łn .  

W ła s n a  floty lla  ry b a c k a

3



Biuletyn Izby Przemysłowo-Handlowej w Gdyni
   '  — ------------------------------------ T R E Ś Ć :
Mgr Bolesław K oselnik — ROLA KOLEI POL- 

SKICH W  OBROCIE TOWAROWYM CZE
CHOSŁOW ACJI Z PORTAM I POLSKIEGO 
OBSZARU C E L N E G O ............................................. 5

WIADOMOŚCI Z GDYNI
i  A udiencja Prezesa i D y re k to ra  Izby u P ana

M inistra P rzem ysłu  i H a n d l u ........................  6
P osiedzenie Izbow ej Kom isji M orskiej . . . .  7
Przedstaw iciele -portu szczecińskiego i Izby 

Przem ysłow o-H andlow ej w G dyni gośćmi
nasze j I z b y ............................    7

D ziałalność po lsk ie j floty hand low ej w sie rp 
n iu  br.  ................................................................. 7

P ra ca  urządzeń przeładunkow ych po rtu  gdyń
skiego w sie rpn iu  b r . ..................................... 8

A gentura frachtow a G tm ard & W hite S tar Linę
w G d y n i .................................................  8

Podw yżka frachtów  do W schodniej i Zachod
nie j S z w e c j i ......................................................... 8

WIADOM OŚCI MORSKIE
A rm atorzy  skandynaw scy  przeciw  Konwencji

G enew skiej ......................................................... 8
Nowe -statki fińsk ie j P o łudniow o-A m erykań

sk ie j L i n i i ............................................................. 9
W zm ożenie aktyw ności Svenska-Ame:rica L inę 9 
Jak  się rozwiąże sp raw a b ra k u  tram pów  . . .  9
Udział b an d e r w po rtach  w ielk iej B ry tan ii . . 9
Rozbudow a po rtu  sz c z e c iń sk ie g o ........................  9
.K onkurencja portów  a d r ia ty c k i c h ........................ 10
S trefa wolnocłowa d la Ira k u  w H aiffie . . .  10
M uzeum Żeglugi w  S z to k h o lm ie ............................ 10

W IA D O M O Ś C I  C E L N E , E K S P O R T O W E  I  IM P O R 
T O W E
R ealizacja postu latów  konferencji eksportow ej 10 
Anglo-skamdynawiskie rokow ania węglowe . . 11
Im port d rzew a i  dyk t do A r g e n ty n y .................... l l
M ożliwości zby tu  kopaln iaków  w Belgii . . .  12 
D ostaw y w yrobów  gum ow ych do F in landii . ■ 12 
P ro je k t rew iz ji ta ry fy  celnej w F in land ii , . 12 
Zm iany przepisów  ce lnych  i dewizowych, za 

notow ane p rzez P. I. E. w okresie  od 7 do 
17 w rześnia 1937 r ................................................   12

M O Ż L IW O Ś C I  E K S P O R T O W E
F irm y zagraniczne, poszukujące kon tak tu  

z eksporteram i p o l s k i m i .....................................14

SPRAWY TARYFOW E
T ary fa  tow arow a polsko-rum uńsko-bułgarska 14

PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU 
K ronika
Posiedzenie Zarządu M orskiego In s ty tu tu  R y

backiego  ......................., .......................................13
Budowa now ych m agazynów  śledziow ych w

porcie ryiba-ckim ......................................................13
S ta tk i rybackie, zbudow ane w stoczni ry b ac

k ie j w G d y n i .............................................................15
Jakie ryby  zakupyw ać będzie fab ry k a  m ączki

ry b n e j w G d y n i ..................................................... 16
K onferencja państw  bałtyck ich  w ypow iedziała 

się za  ograniczeniem  w ielkości łowionych
f ł ą d e r .............................  16

N otow ania cen ina śledzie s o l o n e ............................ 16
O statn ie tran sp o rty  śledzi w G dyni i w G dań

sku ................................................................................. 16

W YDAWNICTWA
P raca  z zakresu  technik i i term inologii w han 

dlu  f ra n c u s k im ......................................................... 17

PRZETARGI
P rze ta rg  na m a teria ły  drzewne, rozpisany 

przez C en tra lne  Biuro Zakupów PKP. . . .  17 
P rzetarg i nieograniczone, rozpisane przez D y 

rekc ję  O kręgow ą PKP. w  Poznaniu . . .  17 
P rze ta rg  na dostawę w ęgla kam iennego . . .  17

GDYŃSKI RYNEK OW OCOW O-KOLONIALNY 
K ronika
S y tuac ja  na ry n k u  tow arów  kolonialnych

(25 IX 1 9 3 7 ) ......................................................... 19
T ransakcje  n a  gdyńskim  ry n k u  owocowym . . 20 
S y tu ac ja  na ry n k u  owoców k ra jow ych  (hurt) 20 
T ranspo rty  owoców i tow arów  ‘kolonialnych 20
Dowozy bananów  ........................................................ 21
C y try n y  z P a l e s ty n y ....................  2-1

K ronika zagraniczna
K on iunk tu ra  w eksporcie bananów  z Jam ajk i 21
K ontrola eksportu  h e r b a t y ................................  21
Spadek eksportu  kaw y z B r a z y l i i ........................ 21
Przewóz pom idorów  sa m o lo te m ................................21
S ytuac ja  na ry n k u  w R u m u n i i ................................ 21
S y tu ac ja  :na ry n k u  w T u r c j i .................................... 21

4
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HANDEL I TRANSPORT MORSKI
BULLETIN BULLETIN M IT T E IL U N G E N
o f  th e  C h a m b e r  o f  In d u s t r y d e  la  C h a m b r e  d ' ln d u s f r ie d e r  In d u s t r ie  u n d  H a n d e ls -

a n d  C o m m e r c e e f  d e  C o m m e r c e k a m m e r

a t G d y n ia de G d y n ia in G d y n ia

R O K  V I G D Y N IA ,  3 0  w rz e ś n ia  1 9 3 7  r. N R  18

R edakcja i A dm in istracja: Izba Przem .-H andl. w G dyni. — Rei. P rasow y, ul. 10 Lutego 24, tel. cen trala  39-31 
P ren u m era ta : w k ra ju  kw arta ln ie  4,50 zl, zagranicą 7,50 zl.

Konto P. K. O. Nr. 204.415 — Cennik ogłoszeń w ysyła się na żądanie.

PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM  ŹRÓDŁA

Rola kolei polskich w obrocie towarowym 
Czechosłowacji z portami polskiego obszaru celnego

W ś r ó d  d r ó g ,  z j a k i c h  C z e c h o s ło w a c ja  k o 
r z y s t a  w  s w o je j  w y m ia n ie  z a m o r s k ie j ,  p o w a ż 
n ą  ro lę  o d g r y w a ją  o d  k i l k u  l a t  p o r t y  p o ls k ie g o  
o b s z a r u  c e ln e g o  G d y n i a  i  G d a ń s k .  P o r ty  te  
w  c o r a z  s z e r s z e j  m ie r z e  o b s łu g u j ą  w y m ia n ę  
C z e c h o s ło w a c j i  n ie  t y l k o  z k r a j a m i  B a ł ty k u ,  
a le  r ó w n ie ż  i d a l s z y m i  r y n k a m i  z a m o r s k im i ,  
p o ś r e d n ic z ą c  p r z y  im p o r c ie  s z e r e g u  s u r o w c ó w  
i e k s p o r c ie  p r o d u k t ó w  g o to w y c h .  B io rą c  te ż  
p o d  u w a g ę  c ią g łe  d o s k o n a le n ie  s ię  a p a r a t u  
te c h n ic z n e g o  i h a n d lo w e g o  p o r tó w  p o ls k ie g o  
o b s z a r u  c e ln e g o  n a l e ż y  p r z y j ą ć ,  ż e  z n a c z e n ie  
d r o g i  p r z e z  G d y n ię  i G d a ń s k  b ę d z ie  p o s ia d a ło  
d l a  ż y c ia  g o s p o d a rc z e g o  C z e c h o s ło w a c j i  c o r a z  
w ię k s z ą  a t r a k c y jn o ś ć .

B r a k  p o łą c z e n ia  W is ły  z D u n a je m  s p r a 
w ia , ż e  p r z e w o z y  m ię d z y  G d y n i ą  i G d a ń s k ie m ,  
a  C z e c h o s ło w a c ją  o d b y w a j ą  s ię  w y łą c z n i e  k o 
le ja m i w z g lę d n ie  d r o g ą  ł a m a n ą  k o le j  —  D u 
n a j  l u b  o d w r o tn ie .  W  ty c h  w a r u n k a c h  c z y n 
n ik ie m  d e c y d u ją c y m  d l a  r o z w o ju  t r a n z y t u  
p r z e z  p o r t y  G d y n ię  i G d a ń s k  j e s t  s y s te m  t a 
r y !  p o r to w y c h ,  s to s o w a n y  z a r ó w n o  w  r a m a c h  
t a r y f y  to w a r o w e j  w e w n ę t r z n e j  P o ls k ic h  K o 
le i P a ń s tw o w y c h ,  j a k  i t a r y f  z w ią z k o w y c h .

W  k o m u n ik a c j i  z e  s t a c j a m i  p o l s k im i  m ia 
r o d a jn e  s ą  t a r y f y  s p e c ja ln e  T a r y f y  to w a r o w e j  
C z . I I  z e s z y t  3 i t a r y f y  w y ją t k o w e  T a r y f y  t o 
w a r o w e j  C z . I I  z e s z y t  6. D la  k o m u n ik a c j i  n a 
to m ia s t  z  C z e c h o s ło w a c ją  m ia r o d a jn e  s ą  w  w e 
w n ę t r z n e j  t a r y f i e  p o ls k ie j ,  p r z e d e  w s z y s tk im  
t a r y f y  s p e c ja ln e  t r a n z y to w e  T a r y f y  C z . II z e 
s z y t  4, a  n ie m n ie j  te ż  i t a r y f y  s p e c ja ln e  w e 
w n ę t r z n e  T a r y f y  C z . I I  z e s z y t  1, g d y ż  u lg i  t a 
r y f o w e  p r z y z n a n e  n a  e k s p o r t  i im p b r f  t o w a 

r ó w  p o ls k ic h ,  n a  p o d s ta w ie  p o s ta n o w ie ń  u m o 
w y  h a n d l o w e j  m ię d z y  P o l s k ą  a  C z e c h o s ło w a 
c ją ,  s to s o w a n e  te ż  s ą  n a  p r z e w ó z  to w a r ó w  
c z e c h o s ło w a c k ic h .

D la  p o z y s k a n ia  p r z e w o z u  to w a r ó w  c z e 
c h o s ło w a c k ic h  p r z e z  G d y n ię  i G d a ń s k ,  w  r a 
m a c h  t a r y f  z w ią z k o w y c h  c z e c h o s to w a c k o -p o l -  
ś k ic h ,  i s in i e je  o d r ę b n a  c z e c h o s ło w a c k o - p o l s k a  
t a r y f a  p o r to w a .  S k ła d a '  s ię  o n a  z cz . I  i I I  
w  s z e ś c iu  z e s z y ta c h  i p r ó c z  k o m u n ik a c j i  m ię 
d z y  C z e c h o s ło w a c ją ,  a  p o r ta m i  p o ls k ie g o  o b 
s z a r u  c e ln e g o  G d y n i ą  i G d a ń s k ie m ,  r e g u lu j e  
te ż  p r z e e k s p e d io w a n ie  p r z e s y łe k  m ię d z y  C z e 
c h o s ło w a c ją  a  k r a ja m i  s k a n d y n a w s k im i  i b a ł 
ty c k im i .  •

C z e c h o s ło w a c k o  - p o l s k a  t a r y f a  p o r to w a  
p r z e w i d u je  l ic z n e  p o z y c je  a n e k s o w e  n a  p r z e 
w ó z  p e w n y c h  to w a r ó w ,  k t ó r e  r o z b u d o w u je  
s ię  w  m ia r ę  p o t r z e b y ;  n ie  s ą  o n e  u z a le ż n io n e  
o d  j a k i c h k o l w i e k  k o n ty n g e n tó w .

P r ó c z  t y c h  t a r y !  d l a  k o m u n ik a c j i  m ię d z y  
C z e c h o s ło w a c ją  a  p o r t a m i  G d y n i ą  i G d a ń s k ie m  
o d g r y w a  b . d o n io s łą  r o lę  p o ls k o - c z e c h o s ło w a c 
k a  t a r y f a  ( lu n a jo w a .  k o m b in o w a n a  k o le jo w o -  
r z e c z n a  z p r z e ł a d u n k ie m  w  p o r c ie  B r a t i s ł a v a ,  
u m o ż l iw ia ją c a  w y k o r z y s t a n i e  ta ń s z e j  d r o g i  
D u n a je m .  T a r y f a  t a  s k ł a d a  s ię  z 3 z e s z y tó w ,  
r e g u lu j ą c y c h  k o m u n ik a c j ę  z p o r ta m i  d u n a jo -  
w y m i  B u łg a r i i ,  J u g o s ła w i i ,  W ę g ie r  i A u s t r i i ,  
a  d z i ę k i  t a n io ś c i  t e j  d roig i o b r o ty  p r z e z  p o r t  
B r a t i s l a v a ,  z w ła s z c z a  m ię d z y  p o r t a m i  G d y n ią  
i G d a ń s k ie m  a  W ę g r a m i  r o s n ą  w  s p o s ó b  w ie lc e  
o b ie c u ją c y .

U lg i  t a r y f o w e  z a w a r t e  w  c z e e h o s ło w a e k o -  
k ie j  t a r y f i e  p o r to w e j  d o s ta te c z n ie  i l u s t r u j e



z e s ta w ie n ie  -s ta w e k  o p ła t  p r z e w o z o w y c h  w  n i e 
k t ó r y c h  r e l a c j a c h  n a  p r z e w ó z  r ó ż n e g o  r o d z a 
j u  to w a r ó w  ( n a jh a r d z i e j  w a r to ś c io w y c h )  w g  
t a r y f  w e w n ę t r z n y c h  o k u  k o le i ,  k t ó r e  u c z e s tn i 
c z ą  w  p r z e w o z ie  i w g  t a r y f y  a r t y k u ł o w e j  
N r  1, o m a w ia n e j  t a r y f y ,  a  m ia n o w ic ie :

T ary fy  w ew nętrzne T ary fa  a rty k u ło w a N r i
w halerzach  -czeskich

B-ohumi.n
B ratislava
Brno
Koszyce
P rah a

5 t. 
759-1 
95-41 
8961 

11001  
10286

10 t. 
641-6 
8266 
7721 
9546 
8976

5- 1. 
2-964 
3885 
3346 
4652 
3657

10 t. 
2594 
5610 
3092 
4416 
3577

ulgi w pro
centach 

5 1. 10 1.
61%
59%
63%
5S%-
65%

60%-
57%
60%
54%
62%

P o d o b n ie  te ż  i  in n e  t a r y f y  a r t y k u ł o w e  
a  z w ła s z c z a  p o z y c je  a n e k s u  d o  t a r y f y ,  z a w ie 
r a j ą  b a rd z o -  z n a c z n e  u lg i ,  d o s to s o w a n e  s p e c j a l 
n ie  d o  p o t r z e b  -p rz e w o z u  d a n y c h  to w a r ó w  
p r z e z  p o r t y  p o ls k ie g o  o b s z a r u  c e ln e g o . T a k ic h  
t a r y f  a r t y k u ł o w y c h  i  p o z y c y j  a n e k s u  j e s t  b a r 
d z o  w ie le  n a  r ó ż n e  a r t y k u ł y  j a k  n p .  w o s k  z ie m 
n y ,  k le je ,  c h e m ik a l i a ,  r o p a  n a f t o w a  i  j e j  p r z e 
tw o r y ,  a z b e s t ,  ż y w ic a ,  a s f a l t ,  t y to ń ,  p a p i e r ,  
-sk ó ry , t k a n i n y ,  p r z ę d z e ,  n ic i ,  s ie r ś ć ,  w e łn a ,  
s z m a ty ,  b a w e łn a ,  g u m a ,  g a r b n ik i ,  w łó k n a  r o 
ś l in n e ,  z b o ż e , p iw o ,  o w o c e , i fu sz e  z e  i  o le je ,  s łó d . 
s p i r y tu s ,  c u k ie r ,  chm ie-l, m e la s a ,  n a w o z y ,  k a 
m ie n ie ,  c e m e n t ,  szik ło , g r a f i t ,  n a f t a l i n a ,  ż e la z o ,  
m e ta le ,  w y r o b y  ż e la z n e ,  r u d y  i  in n e .

Z a s ię g  c z e c h o s ło w a c k o - p o l s k ie j  t a r y f y  p o r 
to w e j  o b e j m u je  c a łą  C z e c h o s ło w a c ję ,  g d y ż  n a  
p o d s t a w ie  j e j  n i s k i c h  s t a w e k  s ą  p r z e w o ż o n e  
p r z e z  G d y n ię  c z y  G d a ń s k  p r z e s y ł k i  p o c h o d z ą 
ce , P a l k n o v  n . O ., H o r a z d o v ie e ,  H o r n i  D v o f i -  
z a c h o d m -c h  k r e s a c h  C z e c h o s ło w a c j i ,  j a k  n p .  

e r o u n ,  B r e z n ic e ,  Ć e s k e  B u d e jo v ic e ,  Ć e s k
T?m i i e ’ K r u m k w ,  D o b r a n y ,  D o m a z l i -

Sfl Va,|ik?U)y ?• O- H o r a z d o w ic e ,  H o r n i  D v o f i -  
s te ,  G h e b ,  J a h y m o v ,  K y  je v ,  K r a lu v  D v u r  K y n -

z E r t p  P iS e k ’ P 1 Z e ń ’ S t r a k o n i c e ’ V im p m k ,

,  i l ) z !<‘'k l1 r o z k ła d o w i  j a z d y  p o c i ą g ó w  b e z p o 
ś r e d n ic h  ( d a le k o b ie ż n y c h )  u s ta lo n e m u  -p o sp o łu

p r z e z  Z a r z ą d y  K o le i  C z e c h o s ło w a c k ic h  i  P o l
s k ic h ,  p r z e w ó z  to w a r ó w  m ię d z y  p o r t a m i  p o l
sk ie g o  o b s z a r u  c e ln e g o  G d y n i ą  i  G d a ń s k ie m ,  
a  s t a c j a m i  c z e c h o s ło w a c k im i ,  o d b y w a  s ię , j a k  
to  u c z y  d o ś w ia d c z e n ie ,  b a r d z o  s p r a w n ie .  P o 
łą c z e n ia  p o c i ą g ó w  b e z p o ś r e d n ic h  s ą  s t a le  z a 
r ó w n o  r o z b u d o w y w a n e  j a k  i  je d n o c z e ś n ie  
u s p r a w n i a n e  w e d łu g  w y ł a n i a j ą c y c h  s ię  p o 
t r z e b .  F a k t y  t e  o b s e r w u je  s-ię z w ła s z c z a  n a  l i 
n i a c h  p o ls k ic h ,  g d z ie  w p r o w a d z a  s ię  o b e c n ie  
p o c i ą g i  b e z p o ś r e d n ie  o h a m u lc a c h  z e s p o lo 
n y c h ,  -co z n a c z n ie  p r z y ś p i e s z y  ic h  b ie g .

Z a r ó w n o  k o le je  c z e c h o s ło w a c k ie  j a k  i  p o l 
s k ie  c z u w a j ą  n a d  s p r a w n o ś c ią  p r z e w o z u  p r z e 
s y łe k  w  o m a w i a n e j  k o m u n ik a c j i  p r z e z  c ią g łą  
ś c is łą  k o n t r o lę  i b a d a n i e  k a ż d e g o  n a w e t  s p o r a 
d y c z n e g o  w y p a d k u ,  -d łu ż e j t r w a ją c e g o  p r z e 
b ie g u  p r z e s y ł k i  n iż  to  p r z e w i d u j e  r o z k ła d  j a 
z d y  p o c i ą g ó w  b e z p o ś r e d n ic h .  W  te n  s p o s ó b  
o s ią g n ię to  w  d u ż e j  m ie r z e  p r a w i e  i d e a l n ą  s p r a 
w n o ś ć  p r z e b ie g u  p o c i ą g ó w  b e z p o ś r e d n ic h .

S p r a w n o ś ć  f u n k c jo n o w a n ia  p r z e w o z ó w  
k o le jo w y c h  w e s p ó ł  z i n n y m i  e l e m e n ta m i  a t r a k 
c y jn o ś c i  p o r tó w  p o ls k ie g o  o b s z a r u  -ce lnego , j a k  
n o w o c z e s n o ś ć  u r z ą d z e ń  p o r to w y c h ,  z w ła s z c z a  
w  G d y n i ,  r o z b u d o w a  s ie c i  l i n i j  r e g u la r n y c h  
t a k  d a l e k o m o r s k ic h  j a k  i  d o w o z o w y c h  w r e s z 
c ie  s p e c j a l n a  s t a r a n n o ś ć  o b s łu g i  r u c h u  t r a n z y 
to w e g o , ż e  r u c h  t e n  w z r a s t a  z r o k u  n a  ro k .  
I r a n z y t  t o w a r ó w  w  k o m u n ik a c j i  -z p a ń s t w a 
m i n a d d u n a j s k i m i  w  r o k u  1936 w y r a z i ł  s ię  l i c z 
b ą  o g ó ln ą  p o n a d  8 0 0  ty s .  to n ,  -co s t a n o w i  c a . 
6%  łą c z n y c h  o h r o to w  to w a r o w y c h  z a m o r s k ic h .

Jest rzeczą pewną, że w dotychczasowej 
w spółpracy portów w Gdyni i Gdańsku z k ra
jam i naddunajskim i w dziedzinie tranzytu 
Czechosłow acja za jm u je pierwsze m iejsce. Na 
s tan ten składa się nie ty lko wygodne położe
nie Czechosłow acji, a zwłaszcza je j  środkowej 
i wschodniej części względem portów G dyni 
i Gdańska, lecz również korzyści, jak ich  tran- 
zyiowi czechosłowackiemu nastręczają oba 
porty polskiego obszaru celnego.

M gr Boleslaiv Koselnilc,

W i A P o r t o s s
-  baL !nfe

AUDIENCJA PREZESA I DYREKTORA  

i  h a n d l u N A  m i n i s t r a  p r z e m y s ł u

. tt września Pan  M inister Przem ysłu 
i Handlu p rzy ją ł Prezesa naszej Izby  p S ta 
nisław a Tora i  D yrektora Izby  dr. Józefa K u
likowskiego. W  czasie audiencji Prezes i D y 
rektor Izby  przedstawili -Panu M inistrowi

m. in. sprawę budowy własnego gmachu Izby. 
D o spraw y te j Pan M inister ustosunkował się 
pozytywnie, w skazując na konieczność zapro- 
jek  towania budow y w -taki -sposób, aby gmach 
Izby rozporządzał pomieszczeniami rezerwo
wymi względnie aby mógł -być odpowiednio 
rozbudow any. Przew idyw any rozw ój Gdyni, 
a w związku z tym  i  rozwój Izlby gdyńskiej



W s k a z u je  n a  p o t r z e b ę  r o z p o r z ą d z a n i a  p r z e z  
Iz b ę  t a k i m  g m a c h e m , w  k t ó r y m  m o g ły b y  w  
p r z y s z ło ś c i  z n a le ź ć  p o m ie s z c z e n ie  i n s t y t u c j e  
g o s p o d a r c z e  z w ią z a n e  z d z i a ła ln o ś c ią  I z b y ,  
j a k  w y s t a w y  p r ó b  i  w z o r ó w ,  i z b y  a r b i t r a ż o 
w e , g ie łd a  to w a r o w a  i td .

O p r ó c z  te g o  z o s ta ły  p r z e d s t a w io n e  P a n u  
M in is tr o w i p o g l ą d y  n a  s p r a w ę  S to c z n i  G d y ń 
s k ie j  i  m o ż l iw o ś c i  j e j  r o z b u d o w y  o r a z  n a  z a 
g a d n ie n ie  r o z b u d o w y  p o l s k i e j  f l o ty  h a n d l o 
w e j.

W  t y m  s a m y m  d n i u  P r e z e s  i  D y r .  I z b y  p r z y 
ję c i  z o s ta l i  p r z e z  P r e z e s a  B a n k u  G o s p o d a r 
s tw a  K r a jo w e g o  g e n . R . G ó r e c k ie g o  i  o m ó w il i  
z n im  n i e k tó r e  p o t r z e b y  g o s p o d a r c z e  o k r ę g u  
I z b y .

POSIEDZENIE IZBOWEJ KOMISJI MOR
SKIEJ.
W  d n iu  15 w r z e ś n i a  o d b y ło  s ię  p o d  p r z e 

w o d n ic tw e m  r a d c y  J .  R u m m la ,  p o s ie d z e n ie  
I z b o w e j  K o m is j i  M o rs k ie j .

P r z e d m i o te m  o b r a d  K o m is j i  b y ł y  s p r a w y  
n a s t ę p u j ą c e :  z a s a d y  o g ó ln e , k t ó r y m i  I z b a  m a  
s ię  k ie r o w a ć  p r z y  u s t a l a n i u  s w e j  o p in i i  w  
s p r a w a c h  u d z i e l a n i a  k o n c e s y j  c e ln y c h ,  r o z p a 
t r z e n ie  w n io s k ó w  o  z a p r z y s ię ż e n ie  r z e c z o 
z n a w c ó w  iz b o w y c h ,  s p r a w a  p i lo t a ż u  p r y w a t 
n e g o  w  p o r t a c h  p o ls k ie g o  o b s z a r u  c e ln e g o  
i  w re s z c ie  u s ta le n ie  o p in i i  K o m is j i  w  s p r a w ie  

r z e c h o d z e n ia  z a t r u d n i o n y c h  w  p o r c i e  o b c o -  
r a jo w c ó w  o d  j e d n e j  f i r m y  d o  d r u g ie j .

P r z y  o m a w i a n iu  z a s a d ,  k t ó r y m i  I z b a  m a  
s ię  k ie r o w a ć  p r z y  f o r m u ł o w a n iu  s w e j  o p in i i  o 
u d z ie le n iu  k o n c e s y j  c e ln y c h ,  K o m is ja  p o d k r e 
ś l i ła  k o n ie c z n o ś ć  b r a n i a  k a ż d o r a z o w o  p o d  
u w a g ę  s p e c y f i c z n y c h  w a r u n k ó w ,  i s t n ie j ą c y c h  
w  t y m  z a k r e s ie  w  p o r c i e  g d y ń s k im .

W  z w ią z k u  z r o z p a t r y w a n i e m  p o d a ń  o  z a 
p r z y s i ę ż e n ie  k i l k u  o só b  w  c h a r a k t e r z e  r z e 
c z o z n a w c ó w  iz b o w y c h  K o m is j a  u z n a ł a  z a  
.w s k a z a n e  p o w o ła n ie  s p e c j a ln e j  K o m is j i  p r z y  
I z b ie  d l a  k a ż d o r a z o w e g o  z b a d a n i a  z d o ln o ś c i  
f a c h o w y c h  k a n d y d a t ó w  n a  z a p r z y s ię ż o n y c h  
,p rz y  U r z ę d z ie  C e ln y m  k ip e r ó w  b a w e łn y .  
R ó w n o c z e ś n ie  K o m is ja  z a le c i ł a ,  a b y  a k c j a  
I z b y  w  z a k r e s ie  s z k o le n ia  k ip e r ó w  b a w e ł n y  
w  p o r c i e  g d y ń s k im  p r o w a d z o n a  b y ł a  w  p o r o 
z u m ie n i u  z e  Z r z e s z e n ie m  I n t e r e s a n t ó w  H a n 
d lu  B a w e łn ą  w  G d y n i .

W  s p r a w ie  d o p u s z c z e n ia  p r y w a tn e g o  p i 
l o t a ż u  w  p o r t a c h  p d ls k ie g o  o b s z a r u  c e ln e g o  
K o m is j a  M o r s k a  w y p o w ie d z i a ł a  s ię  n e g a t y w 
n ie ,  b io r ą c  p o d  u w a g ę  o b e c n y  s y s te m  a d m i 
n i s t r a c y j n y  t y c h  p o r tó w  o r a z  o b e c n y  s t a n  o b 
s łu g i  p i lo ta ż o w e j .  W r e s z c ie  K o m is ja  r o z p a 
t r z y ł a  z a g a d n ie n ie  z a t r u d n i a n i a  o b c o k r a jo 
w y c h  f a c h o w c ó w  w  p o r c i e  g d y ń s k im  i u s t a l i ł a  
g łó w n e  w y ty c z n e  d l a  u s to s u n k o w y w a n ia  s ię  
I z b y  d o  s p r a w y  p r z e c h o d z e n ia  o b c o k r a jo w 
c ó w  z j e d n e j  f i r m y  d o  d r u g ie j .

PRZEDSTAWICIELE PORTU SZCZECIŃ
SKIEGO I IZBY PRZEMYSŁOWO- 
HANDLOW EJ W  SZCZECINIE GOŚĆMI 
IZBY.
W  d n ia c h  19 i  20  w r z e ś n i a  b a w i l i  w  G d y n i  

D y r e k t o r  p o r t u  s z c z e c iń s k ie g o  p .  T h y s s e n ,
1 s y n d y k  I z b y  P r z e m y s ło w o  - H a n d lo w e j  w  
S z c z e c in ie  p .  L in d e n  i  w ic e d y r e k to r  t e j ż e  I z b y  
D r  S c h o e n e . Z  r a m i e n i a  I z b y  w  z a s tę p s tw ie  
n ie o b e c n e g o  P r e z e s a  I ż b y  g o ś c i  p o d e j m o w a ł  
w  p ie r w s z y m  d n i u  ic h  p o b y t u  w  G d y n i  r a d c a  
I z b y  p .  J u l i a n  R u m m e l .  W  d r u g im  d n iu  p o 
b y t u  g o ś c i  p o d e jm o w a ł  D y r e k t o r  U r z ę d u  M o r
s k ie g o  in ż .  Ł ę g o w s k i ,  p r z y  c z y m  z w ie d z o n o  
s z c z e g ó ło w o  p o r t  o r a z  p r z e b y w a j ą c y  w  G d y n i  
m o to r o w ie c  L in i i  G d y n i a  —  A m e r y k a  „ B a 
to r y " .

I z b a  P r z e m y s ło w o - H a n d lo w a  w  S z c z e c in ie  
p o  p o w r o c ie  s w y c h  p r z e d s ta w ic ie l i  z  G d y n i ,  
n a d e s ł a ł a  I z b i e  n a s z e j  p o d z i ę k o w a n ie  z a  p r z y 
ję c ie ,  k tó r e g o  d o z n a l i  o n i  z e  s t r o n y  I z b y .

DZIAŁALNOŚĆ POLSKIEJ FLOTY H A N 
DLOW EJ W  SIERPNIU.
M ie s ią c  s i e r p i e ń  o k a z a ł  s ię  m ie s ią c e m  s k o 

k u  w z w y ż  i lo ś c i  p r z e w i e z i o n y c h  to w a r ó w  —  
s k o k u  z n a c z n ie  w ię k s z e g o  n iż  w  o d p o w ie d n im  
m ie s ią c u  u b ie g łe g o  r o k u : p r z e w ie z io n o  b o w ie m  
w  s i e r p n i u  b r .  145 .228 ,5  to n  to w a r ó w  w o b e c  
124 .607  to n  p r z e w i e z i o n y c h  w  s i e r p n i u  1936 r . 
i  116 .766  t.,  p r z e w i e z i o n y c h  w  s i e r p n i u  r .  1934.

T y m  r a z e m  w z r o s t  p r z e w o z ó w  z a w d z ię 
c z a ć  n a l e ż y  z n a c z n e m u  w z r o s to w i  r u c h u  to w a 
r ó w  p r z e w o ż o n y c h  n a  s t a t k a c h  Ż e g lu g i  P o l 
s k ie j ,  z w ła s z c z a  n a  j e j  t r a m p a c h ,  g d y ż  p o z o 
s ta ł e  t r z y  p r z e d s i ę b i o r s t w a  ż e g lu g o w e  w y j ą t 
k o w o  w  t y m  m ie s ią c u  n ie  z w ię k s z y ły  s w y c h  
p r z e w o z ó w .

Z o g ó ln e j  i lo ś c i  p r z e w i e z i o n y c h  to w a r ó w  
p r z y p a d ł o  n a  w y w ó z  99 .285 ,5  t o n  ( V I I I  1936: 
89 .401  t.) ,  n a  p r z y w ó z  44 .209  to n  ( V I I I  1936: 
34 .890  t.) o r a z  n a  p r z e w o z y  t r a n z y t o w e  i  m ię 
d z y  p o r t a m i  o b c y m i 1 .734 t .  ( V I I I  1936: 316  t.) .  

S t a t k i  Ż e g lu g i  P o ls k ie j  p r z e w io z ły  o g ó łe m  
9 4 .996  t o n  to w a r ó w ,  (V I I I  1936: 70.731 t . ) ,  z  t e 
g o  53 .717  t .  t o w a r ó w  w y w o z o w y c h  ( V I I I  1936: 
40 .322  t.) ,  p r z y w o z o w y c h  39 .545  to n  ( V I I I  1936: 
30 .093  t . ) ,  w  t r a n z y c i e  m o r s k im  o r a z  m ię d z y  
p o r t a m i  o b c y m i 1.734 to n  (V I I I  1936: 316  t.)

L in ie  r e g u la r n e  Żeglugi Polskiej S. A.  p r z e 
w io z ły  33 .428  t. ł a d u n k u  ( V I I I  1936 : 27 .576  t.) , 
z  c z e g o  20 .218  t .  w y w o z o w e g o  (V I I I  1936: 
16.898 t . ) ,  o r a z  11.476 to n  p r z y w o z o w e g o  (V I I I  
1 936 : 10. 362  t.) ,  w re s z c ie  w  t r a n z y c i e  m o r s k im  
485  t .  i  w  p r z e w o z a c h  m ię d z y  p o r t a m i  o b c y m i
1.249 t .  ( V I I I  1936 to w a r ó w  t r a n z y t o w y c h  316  
to n ) .  Z  p o w y ż s z e g o  w y n ik a ,  ż e  m ie s ią c  s p r a 
w o z d a w c z y  o d z n a c z a ł  s ię  n a s i le n ie m  e k s p o r to 
w y c h  p r z e w o z ó w  i p r z e w o z ó w  m ię d z y  p o r t a m i  
o b c y m i,  w z g lę d e m  o d p o w ie d n ie g o  m ie s ią c a  p o 
p r z e d n ie g o  r o k u .

T r a m p y  Żeglugi Polskiej S. A.  p r z e w io z ły  
o g ó łe m  61 .568  to n  ( V I I I  1936 : 4 3 .155  t . ) ,  z  te g o  
33 .499  t .  ł a d u n k ó w  w y w o z o w y c h  ( V I I I  1936:
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15.999 t.) B y ł  to  w ę g ie l  —  26 .316  i . ,  k o k s  2 .600  t., 
k o p a l n i a k i  ( p ie r w s z y  ł a d u n e k  p a r o w c a  „ W i
s ła "  p o  j e j  w y c o f a n i u  z p o łu d n io w o - a m e r y k a ń 
s k ie j  l in i i  (4.583 t., c z e m u  o d p o w ia d a  w  s i e r p 
n iu  u b .  r o k u  p r z e w ó z  w ę g la ,  k o k s u  i k a i n i t u .  
P r z y w o z o w y c h  ł a d u n k ó w  b y ło  28 .069  to n  
( VI I I  1936: 19.731 t.)  B y ła  to  r u d a  —  14.069 t. 
i t o m a s y n ą  14.000 t„  —  te  s a m e  ł a d u n k i  Co i w  
s i e r p n i u  r o k u  u b ie g łe g o .  P r a w i e  z u p e łn a  id e n 
ty c z n o ś ć  ł a d u n k ó w  p r z e w ie z io n y c h  ' p r z e z  
t r a m p y  o b e c n ie  i r o k  t e m u  p r z y  o g r o m n y m  
w z r o ś c ie  p r z e w i e z i o n y c h  ilo ś c i u w y d a t n i a  r o z 
ro s t  d z i a ła ln o ś c i  t r a m p ó w  Ż e g lu g i P o l s k ie j  
w  o s ta tn im  c z a s ie .

P olsko -B ry ty jsk ie  T om arzystw o  O krętow e  
(P olbryt)  p r z e w io z ło  8 .639  t. to w a r ó w  i 11 k o n i ,  
w d b e c  8 .767  t. t o w a r ó w  i 20  k o n i  p r z e w ie z io 
n y c h  w  s i e r p n i u  u b .  r o k u .  N a  o b u  l i n i a c h  a n 
g ie ls k ic h  p r z e w ie z io n o  e k s p o r to w y c h  to w a r ó w  
6 .550  t. i U  k o n i  ( V I I I  1936: 6 .478 t. i 20 k o n i) ,  
im p o r to w y c h  2 .040 t .  ( V I I I  1936: 2 .268 t.) N a  
l in i i  G d y n i a — I ! a v r e  p r z e w ie z io n o  49  t .  t o w a 
r ó w  (V I I I  1936 —  42 t.) w  t y m  17 t. w  e k s p o r c ie  
i 32 t. w  im p o rc ie .  L in ia  ta ,  d w u ty g o d n io w a ,  
(s/s „ W a r s z a w a " ) ,  s łu ż y  g łó w n ie  d o  p r z e w o z u  
e m ig r a n tó w  —  s t a t e k  z a w i j a  r ó w n ie ż  d o  L o n 
d y n u  i je g o  p r z e w o z y  w  ty m  k i e r u n k u  s ą  w łą 
c z a n e  d o  p r z e w o z ó w  a n g ie ls k ic h  l in i j  t o w a r z y 
s tw a .

E k s p o r to w y c h  ł a d u n k ó w  p r z e w ie z io n o  d o  
L o n d y n u  3 .298  to n  w  ty m  z G d y n i  2 .836  te n , 
z G d a ń s k a  462 t., d o  H u l l  3 .252 t .  i 11 k o n i ,  
w  ty m  z G d y n i  1 .380 t .  i  w s z y s tk ie  k o n ie ,  
z  G d a ń s k a  1.872 t. I m p o r t o w y c h  ł a d u n k ó w  
p r z e w ie z io n o  z L o n d y n u  787  to n ,  w  ty m  d o  
G d y n i  484  t., d o  G d a ń s k a  303 t., z H u l l  1.253 t.,. 
w  ty m  d o  G d y n i  1 .078 !.. d o  G d a ń s k a  175 t.

S t a t k i  t o w a r z y s tw a  G dynia  — A m eryka , 
Linie Żeglugowe  p r z e w i o z ły  o g ó łe m  n a  o b u  l i 
n ia c h ,  b e z  u w z g lę d n ie n i a  r u c h u  p o m ię d z y  K o 
p e n h a g ą  a  A m e r y k ą ,  o r a z  b e z  w y c ie c z e k  2 .267 
p a s a ż e r ó w  i 4 .917  to n  to w a r ó w ,  w o b e c  1.897 p a 
sa że ró w - i 5 .308 t. to w a r ó w ,  p r z e w  ie z io n y c h  ro k  
t e m u  w  s ie r p n iu .  W  k i e r u n k u  w y jś c io w y m  
b y ło  1.659 p a s a ż e r ó w  i 2 .325  t. to w a r ó w ,  p r z y 
b y ło  n a t o m ia s t  608 p a s a ż e r ó w  i 2 .592 t. to w a 
r ó w .

N a  l i n i i  p ó łn o c n o - a m e r y k a ń s k ie j  p r z e w i e 
z io n o  1.251 p a s .  i  3 .055  t. to w a r ó w  (V III  1936: 
1.815 p a s .  i  3 .508  t .  to w a r ó w ) ,  w7 ty m  n a  w y j 
ś c iu  821 p a s .  i  1 .525 t. to w a r ó w  " (V II I  1936: 
1 .026 p a s .  i  2 .800  t. to w a r ó w ) ,  n a  w e j ś c iu  430  
p a s a ż e r ó w  i 1 .530 t. to w a r ó w  ( V I I I  1936: 789 
p a s a ż e r ó w  i  708 t. to w a r ó w ) .  N a  l in i i  p o łu d -  
d n io w o - a m e r y k a ó s k ie j  p r z e w ie z io n o  1.016 p a s .  
i 1 .862 t. to w a r ó w ,  w  t y m  n a  w y j ś c i u  838  p a ś .

W IA D O M O Ś C I MORSKIE
ARMATORZY SKANDYNAW SCY PRZE

CIW KONWENCJI GENEWSKIEJ.
Podczas, gdy w Oslo obradowali m ini

strowie żeglugi i handlu państw  skandynaw7-

i 8 0 0  t. towarów (VIII 1936: nie było odejścia), 
na w ejściu  178 pas. i 1.062 t. towarów (VIII 
1936: 82  pas. i 1800 t. towarów).

S tatki P olsko-Skandynam sk, Tow . T rans
portow ego (Polskarob) w 13 podróż, przewio
zły 36.676 ,5  t. węgla, wyłącznie eksportowego 
(VIII 1936: w 14 podróż. 59.801 t. węgla ekspor
towego). Różnica na niekorzyść tegorocznego 
sierpnia tłum aczy się w pierwszym rzędzie dal
szymi odległościami. Przewieziono bowiem  do 
Szw ecji tylko 18.806,5  t. węgla (VIII 1936: 
30 .833 ,5  1.). natomiast do Norwegii 5.965 ton 
(3 .150  i ) ,  do Belgii 6.400  t. (5 .817,5  t.), do Ho
landii 5.505 t. (0). Odwiedzono z ładunkiem 
porty: Góteborg (3 razy). Slite. Rotterdam, Zee- 
briigge (po 2 razy) oraz Gefle, Kopparvc rk, 
S t a va ng er, S 1 emm e s t ad.

PRACA URZĄDZEŃ PRZEŁADUNKO- 
WYCH PORTU GDYŃSKIEGO W MIES. 
SIERPNIU BR.
W m iesiącu sierpniu br. urządzenia prze

kuł imkowe portu gdyńskiego przepracow ały 
13.857 godzin z zużyciem prądu 84.965  kW h 
i przeładowały 223 .620  t. towarów masowych
i drobnicowych.

Procentowe wykorzystanie urządzeń prze
ładunkowych wynosi za m iesiąc sprawozdaw
czy :

w bieżącym  roku 112
w ubiegłym  roku 111.9
przyrost wynosi za tein 0,1%

AGENTURA FRACHTOW A CUNARD  
& WHITE STAR LINE W GDYNI.
Znana angielska firm a żeglugowa — Cu- 

nard & W hite Star Line, u trzym ująca ekspre
sową kom unikację pomiędzy Europą a Ame
ryką Północną, i do k tóre j m. in. należy „Queen 
M ary", oddała sw oją agenturę frachtow ą na 
Polskę i Wolne Miasto Gdańsk firm ie Rum- 
mel & Bur ton, Gdynia, ul. Św. Jań sk a 3. — 
Gdańsk, Langerm arkt 30.

Tow ary nadawane w Gdyni lub w7 G dań
sku będą szły z przeładunkiem w Londynie 
ewtl. w innych portach angielskich. Komuni
k a c ja  ta, chociaż nie bezpośrednia, jest pewna 
i szybka.

PODWYŻKA STAWEK FRACHTOW YCH  

szw ecjiCHODNIEJ 1 ZACHODNIEJ
„Żegluga Polska" S. A., G dynia oraz 

bvenska Am erika Liniens Osters jó trafik , 
ptockholm  z dniem 1 października 1937 r. pod
w yższają stawki frachtow e do W schodniej 
i Zachodniej Szw ecji od 10 do 12%.

skich nad sprawą załóg i zaprowadzenia 8-go- 
dzinnego dnia pracy, odbyła się w Kopenha
dze narada przedstawicieli duńskiego Zwiąż- 
-kii Armatorów Statków  Parowych, Nor we-



s k ie g o  Z w ią z k u  A r m a to r ó w  i  Z je d n o c z e n ia  
A r m a to r ó w  s z w e d z k ic h .  W  w y n i k u  n a r a d  
p o w z ię l i  a r m a t o r z y  s k a n d y n a w s c y  u c h w a łę ,  w  
k tó r e j  o s t r z e g a j ą  p r z e d  z a r z ą d z e n i a m i  n a t u r y  
U s ta w o d a w c z e j ,  o p a r ty m i  n a  p r z y j ę c i u  z e s z ło 
r o c z n e j  k o n w e n c j i  g e n e w s k ie j  w  s p r a w ie  
c z a s u  p r a c y  w  ż e g lu d z e  m o r s k ie j .  C h o 
d z i  m ia n o w ic i e  o 8 - g o d z in n y  d z i e ń  p r a c y  
■na s t a t k a c h  p o w y ż e j  2 .000  t. t a k ż e  d l a  p e r s o 
n e lu  p o k ła d o w e g o ,  p o  u p r z e d n i m  d o s ta te c z 
n y m  u r e g u l o w a n i u  c z a s u  p r a c y  w  t y m  s e n s ie  
d l a  p e r s o n e lu  k o t ło w n i  i  m a s z y n .  A r m a to r z y  
z w r ó c i l i  u w a g ę  n a  f a k t ,  ż e  A n g l i a  o d r z u c i ł a  
p r o p o z y c j e  g e n e w s k ie  i ż e  W ło c h y  i N ie m c y  
w c a le  n ie  w y s ł a ły  d e l e g a tó w  n a  o b r a d y  w  G e 
n e w ie .  Z d a n ie m  a r m a to r ó w  m o ż n a  z a p r o w a 
d z ić  t a k i  c z a s  p r a c y  t y l k o  w  k r a j a c h ,  k t ó 
r y c h  ż e g lu g a  j e s t  s u b w e n c jo n o w a n a  p r z e z  
p a ń s tw o .  S k a n d y n a w i a  n a t o m ia s t  j e s t  n ie 
z m ie n n ie  z a s a d n ic z o  p r z e c iw n a  t a k i e m u  s y s t e 
m o w i s u b w e n c jo n o w a n ia .  W  r a z i e  z a p r o w a 
d z e n ia  8 -g o d z in n e g o  d n i a  p r a c y  o k a z a ł a b y  s ię  
p o t r z e b a  p o w ię k s z e n ia  z a łó g ,  co  b y ło b y  n ie 
m o ż l iw e  c h o ć b y  z e  w z g lę d u  n a  b r a k  p o m ie s z 
c z e n ia  n a  s t a t k a c h  d la  p e r s o n e lu  d o d a t k o w e 
g o . K o ń c z ą c  z a z n a c z a j ą  a r m a to r z y ,  iż  d b e c n a  
p o m y ś l n a  k o n i u n k t u r a  w  ż e g lu d z e  n ie  p o w in 
n a  s k ł a n i a ć  d o  p o w z ię c i a  p r z e d w c z e s n y c h  
u c h w a ł .

NOW E STATKI FIŃSKIEJ PO ŁUDNIO W O 
AMERYKAŃSKIEJ LINII.
D o t ą d  f lo ta  z je d n o c z o n y c h  f iń s k ic h  

p r z e d s ię b io r s tw  o k r ę to w y c h ,  u t r z y m u j ą c y c h  
l in i ę  F i n l a n d i a  —  A m e r y k a  P o łu d n io w a  s k ł a 
d a ł a  s ię  z d z ie s ię c iu  s t a tk ó w .  W  b u d o w ie  s ię  
z n a j d u j ą  3 s t a tk i ,  w s z y s tk ie  —  m o to r o w c e , w  
t y m  d w a  w  A b o  i j e d e n  w  G o te b o r g u .  W  ty c h  
d n ia c h  n a b y t o  w  A n g li i  s t a t e k  „ A i r t h r i a “ o 
n o ś n o ś c i  7 .800  t. D W , s z y b k o ś c i  10,5— U  w ę 
z łó w , z b u d o w a n y  w e  F le n s b u n g u  w  1914 r o 
k u .  P r ó c z  te g o  f r a c h t o w a n y  j e s t  n a  c z a s  
e s to ń s k i  „ P e t s a m o “ , p r z e d te m  s t a t e k  m a c ie 
r z y s t y  e s to ń s k ie j  w y p r a w y  r y b o łó w c z e j  n a  
w o d y  I s l a n d i i  i  w  ty m  c h a r a k t e r z e  d o b r z e  
z n a n y  w  p o r c i e  g d y ń s k im .

S t a t k i  F in s lk a -S y d  s t a le  z a w i j a j ą  d o  G d y 
n i ,  w  o b ie  s t r o n y ,  b u n k r u j ą c  u  n a s ,  ł a d u j ą c  
i w y ła d o w u ją c  t o w a r y  t e j  j e d y n e j  t r a n s a t l a n 
ty c k i e j  f i ń s k i e j  l in i i .  O ż y w ie n ie  n a  t e j  l in i i  
i w p r o w a d z e n ie  n o w y c h  m o to r o w c ó w  p r z y 

c z y n i  s ię  r ó w n ie ż  d o  d a ls z e g o  o ż y w ie n ia  i  u r o z 
m a ic e n ia  r u c h u  w  n a s z y m  p o r c ie ,  z a g ę s z c z a ją c  
i lo ś ć  o d ja z d ó w  i p r z y j a z d ó w  w  k i e r u n k u  p o r 
tó w  B r a z y l i i ,  U r u g w a j u  i  A r g e n ty n y .

WZMOŻENIE AKTYWNOŚCI SYENSKA  
AMERIKA LINE.
W o b e c  z l i k w id o w a n ia  o d  2 j u ż  l a t  o b s łu g i  

p a s a ż e r s k i e j  m ię d z y  K o p e n h a g ą  a  N o w y m  
J o r k ie m  p r z e z  d u ń s k ie  to w a r z y s tw o  S c a n d i -  
n a v i a n  A m e r ic a  L in e ,  s z w e d z k a  l i n i a  a m e r y 
k a ń s k a  o tw o r z y ła  o b e c n ie  w  K o p e n h a d z e  s w e  
b i u r a  d la  o b s łu g i  s w y c h  s t a tk ó w ,  z a w i j a j ą 

c y c h  r e g u l a r n i e  d o  K o p e n h a g i .  P o z a  t y m  d la  
l i n i i  t e j  S z w e c ja  z a m ó w i ła  w e  W ło s z e c h  d ą ż y  
t r a n s a t l a n t y k  28 ty s .  B . R . T ., k t ó r y  b ę d z ie  s ię  
n a z y w a ł  „ S to e k h o lm  . Z c h w i l ą  r o z p o c z ę c ia  
o b s łu g i  l in i i  a m e r y k a ń s k i e j  p r z e z  „ S to c k -  
,h o lm “ , d r u g i  s t a t e k  t e j ż e  l in i i  „ G r ip s h o lm  
p o je m n o ś c i  18 ty s .  B . R . 1 .  m a  p r z e j ś ć  p o d  
b a n d e r ę  d u ń s k ą .

JAK SIĘ ROZWIĄŻE SPRAW A BRAKU  
TRAMPÓW?
N ie z w y k le  w z m o ż o n e  p r z e w o z y  s u r o w 

c ó w  s p o w o d o w a ły  b r a k  t o n a ż u  t r a m p ó w  i  c o  
z a  t y m  id z ie  o g r o m n ą  z w y ż k ę  f r a c h tó w .  W  
c h w i l i  o b e c n e j  f r a c h t y  s ą  b l is k o  90  p r o c e n t  
w y ż s z e  n iż  r o k  t e m u ,  le c z  je s z c z e  w ię c e j  
z w y ż k o w a ły  f r a c h t y  w  t im e  c h a r t e r ,  k t ó r e  
p r z e c ie ż  b r y j ą  w  s o b ie  k a l k u l a c j ę  n a  n a j b l i ż 
sz e  p ó ł r o c z e ;  o tó ż  s ą  o n e  o z  g ó r ą  200  p r o c e n t  
w y ż s z e  o d  z e s z ło ro c z n y c h  i  o  22 p r o c e n t  w y ż 
sz e  n iż  m ie s ią c  te m u .

Z n a m ie n n e ,  ż e  w  t y c h  o k o l ic z n o ś c ia c h  a r 
m a to r z y  w s t r z y m u j ą  s ię  z z a m a w i a n ie m  ^ n a  
s to c z n ia c h  n o w e g o  t o n a ż u  t r a m p o w e g o ,  j a k  
to  w y t łu m a c z y ć ?  P r z e d e  w s z y s tk im  s to c z n ie  
s ą  z a ję te  b u d o w ą  w o je n n y c h  o k r ę tó w ,  l in i o w 
c ó w  i  c y s te r n o w c ó w ,  —  p o z a  ty m  s y t u a c j a  
b o o m u  t r a m p o w e g o  n ie  p r z e d s t a w i a  s ię  b y 
n a j m n i e j  j a k o  co ś  s ta łe g o . J a p o n i a  c a łk o w ic ie  
w y c o f a ł a  s w ó j  to n a ż  z r y n k u  t im e  c h a r t e r ,  
p r z e w o z y  n a  D a l e k i  W s c h ó d  p o d s k o c z y ły  k o 
n iu n k t u r a l n i e ,  —  o to  n a s i l a j ą c e  c z y n n ik i ,  w  
k i e r u n k u  z w y ż k i  f r a c h tó w ,  d o  k t ó r y c h  p r z y 
ł ą c z a  s ię  z w y ż k a  n a  s k u t e k  n ie b e z p ie c z e ń s tw a  
ż e g lu g i  z p o w o d u  d z i a ł a ń  w o je n n y c h  —  n a  
w o d a c h  p o łu d n io w o  - e u r o p e j s k ic h  i D a l e k i e 
g o  W s c h o d u .

Z a m a w ia n ie  n o w e g o  to n a ż u ,  w  ty c h  w a 
r u n k a c h  r e k o r d o w o  d ro g ie g o  k r y j e  w  s o b ie  
p e w n e  r y z y k o .  S c a n d i n a v ia n  S h ip p in g  G a -  
z e t te  w  a r t y k u l e  r e d a k c y j n y m  n a w e t  u w a ż a ,  
ż e  z a m a w i a n ie  n a  w ię k s z ą  s k a l ę  n o w e g o  to n a 
ż u  t r a m p ó w  m o ż e  p r z y c z y n i ć  s ię  d o  z a ł a m a 
n ia  f r a c h tó w ,  p r z e d  c z y m  ż y c z l iw ie  o s t r z e g a  
a r m a to r ó w ,  k t ó r y c h  in te r e s y  r e p r e z e n tu j e .

UDZIAŁ BANDER W  PORTACH WIELKIEJ 
BRYTANII.
W e d łu g  B o a r d  o f  T r a d e  u d z i a ł  b a n d e r  w  

p o r t a c h  W ie lk i e j  B r y t a n i i  w  1936 r . p r z e d s t a 
w ia ł  s ię  n a s t ę p u j ą c o  w  r u c h u  w e jś c io w y m . 
B a n d e r a  a n g ie l s k a  z a jm u j e  d o m in u j ą c e  m ie j 
s c e . U d z ia ł  j e j  w y n o s i  5 6 ,4 % , Ż a d n a  in n a  b a n 
d e r a  n ie  p r z e k r a c z a  6 ,5 % , k t ó r e  p r z y p a d a j a  
W  u d z i a l e  b a n d e r z e  n ie m ie c k ie j ,  z a jm u j ą c e j  
d r u g i e  m ie js c e  p o  a n g ie l s k ie j .  N o r w e s k a  b a n 
d e r a  z a jm u j e  t r z e c ie  m ie js c e  z 5 ,9 % , P o l s k a  
/ z a jm u je  20  m ie js c e  z 0 ,1 % .

ROZBUDOW A PORTU SZCZECIŃSKIEGO.
N a  o s ta tn im  p o s ie d z e n iu  R a d y  M ia s ta  

S z c z e c in a  u c h w a lo n o  o b n iż e n ie  k a p i t a ł u  t o 
w a r z y s t w a  „ S te t t i n e r  - H a f e n  - G e s s e ls c h a f t  
m . b .  I I ."  z 50  n a  30 m i l io n ó w  R M . O b n iż e n ie  
.k a p i t a łu  je s t  u w a r u n k o w a n e  k o n ie c z n o ś c ią
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p o c z y n ie n i a  w ię k s z y c h  o d p is ó w .  W  p r z y s z ło 
ś c i  b ę d ą  u s k u t e c z n i a ł y  m ia s to  i  p a ń s t w o  ro c z -  
(n ą  d o p ła t ę  w  ł ą c z n e j  s u m ie  1 m il .  R M . z c z e g o  
m ia s to  u d z i e l i  500 .000  R M  i t y l e ż  p a ń s tw o .  W  
t e n  s p o s ó b  o t r z y m a  „ S te t t in e r - H a f e n - G e s s e l -  
s c h a f t  m . b .  H .“ ś r o d k i  n a  p l a n o w ą  r o z b u d o 
w ę  p o r t u  s z c z e c iń s k ie g o  w  r a m a c h  s z e r s z e g o  
p l a n u  b u d o w y ,  k t ó r e j  d o k o n a  s ię  k o s z te m  
8  m il .  R M .

KONKURENCJA PORTÓW ADRIATYC
KICH.
W ło s k i  d z i e n n ik  o f i c j a ln y  p o d a j e  d e k r e t  

r z ą d o w y  u p o w a ż n i a j ą c y  w y a s y g n o w a n ie  10 
m il .  l i r ó w  T o w a r z y s t w o m  S k ła d o w y m  (M a g a -  
z in s  G e n e r a u x )  w  T r ie ś c ie  i  F iu m e  d l a  z w ię k 
s z e n ia  ic h  w y s i łk ó w  w  c e lu  p r z y c i ą g n ię c i a  r u 
c h u  to w a r o w e g o  d o  p o r tó w  w ło s k ic h  n a  
A d r i a t y k u .

STREFA W OLNOCŁOW A DLA IRAKU  
W  HAIFIE.
R z ą d  I r a k u  z a w a r ł  u m o w ę  z P a l e s t y n ą  w  

s p r a w ie  s tw o r z e n ia  s t r e f y  w o ln o c ło w e j  d l a  
I r a k u  w  H a i f i e .  S t r e f a  t a  p r z y c z y n i  s ię  d o  
w z m o ż e n ia  r u c h u  t r a n z y to w e g o  p r z e z  P a l e 

s t y n ę  n a  n ie k o r z y ś ć  t a k ie g o ż  r u c h u  p r z e z  S y 
r ię .  W  u m o w ie  t e j ,  z a w a r t e j  t y t u ł e m  p r ó b y  n a  
3 l a t a ,  P a l e s t y n a  z o b o w ią z a ła  s ię  d o  b e z p ł a t 
n e g o  m a g a z y n o w a n ia  t o w a r ó w  p r z e z n a c z o 
n y c h  d la  s t r e f y  w o ln o c ło w e j .

MUZEUM ŻEGLUGI W  SZTOKHOLMIE.
N ie b a w e m  o t w a r t e  z o s ta j e  M u z e u m  Ż e

g lu g i  M o r s k ie j  w  S z to k h o lm ie ,  k t ó r e  b ę d z ie  
j e d n y m  z w y b i tn i e j s z y c h  te g o  r o d z a j u  m u 
z e ó w  n a  ś w ie c ie .  M u z e u m  m a  d w a  d z i a ły :  
m a r y n a r k i  w o je n n e j  i  h a n d lo w e j .  W  d z ia le  
m a r y n a r k i  h a n d l o w e j  g w o ź d z ie m  m a j ą  b y ć  
s a le  o b r a z u ją c e  ż e g lu g ę  d o  W s c h o d n ic h  I n d y j ;  
j a k  w  t y m  d z ia le ,  t a k  i w  i n n y c h  e k s p o n a ty  
d a j ą  p o g lą d o w y  o b r a z  h is to r y c z n e g o  r o z w o ju  
ż e g lu g i  o d  z a m ie r z c h ł y c h  c z a s ó w , a ż  d o  n o 
w o c z e s n e g o  b u d o w n ic t w a  o k r ę to w e g o .  J e d n ą  
h a l ę  z a j m ą  i n s t r u m e n t y  n a w ig a c y j n e ,  l a t a r 
n ie  m o r s k ie ,  p o r t y ,  s to c z n ie ,  p r a c e  r a to w n ic z e ,  
o r a z  ż e g lu g a  ś r ó d lą d o w a .

N ie w ą tp l iw ie  n o w e  m u z e u m  s ta n o w ić  
b ę d z ie  n o w ą  a t r a k c j ę  d l a  n a s z e g o  s z y b k o  s ię  
r o z w i ja ją c e g o  r u c h u  t u r y s ty c z n e g o  w  m ie s ią 
c a c h  le tn ic h  d o  s to l ic y  S z w e c j i .

Wiadomości celne, eksportowe i imporłowe
REALIZACJA POSTULATÓW KONFEREN

CJI EKSPORTOWEJ.
J a k  w ia d o m o , w  c z e r w c u  b r .  o d b y ła  s ię  

w  W a r s z a w s k ie j  I z b ie  P r z e m y s ło w o - H a n d lo 
w e j  k o n f e r e n c j a  e k s p o r to w a ,  m a j ą c a  n a  c e lu  
z r e k a p i t u l o w a n i e  p r a c  s p e c j a ln e j  k o m is j i ,  k t ó 
r a  o b je c h a ła  u p r z e d n io  w s z y s tk ie  w a ż n ie j s z e  
c e n t r a  g o s p o d a rc z e .  K o m is ja  t a  n a  m ie js c u  
z d o ła ła  w  l i c z n y c h  w y p a d k a c h  w p r o w a d z ić  w  
ż y c ie  s z e r e g  p o s tu l a tó w ,  z g ł a s z a n y c h  p r z e z  
e k s p o r t .  P o n a d to  j e d n a k ,  n a  c z e r w c o w e j  k o n 
f e r e n c j i  w a r s z a w s k ie j  z g ło s z o n o  b a r d z o  l ic z n e  
p o s tu l a ty ,  i n t e r e s u j ą c e  c a ły  e k s p o r t  p o l s k ;

Z a m y k a ją c  o b r a d y  k o n f e r e n c j i  P a n  M in i
s t e r  P r z e m y s ł u  i  H a n d l u ,  A . R o m a n ,  s tw ie rd z i ł ,  
iż  s p r a w ą  n i e w ą t p l i w i e  n a j w a ż n i e j s z ą  je s t  
s z y b k ie  z r e a l i z o w a n ie  z g ło s z o n y c h  p o s tu l a tó w ,  
p r z y  c z y m  z a p o w ie d z ia ł ,  ż e  d o  ic h  r e a l i z a c j i  
p r z y w i ą z y w a ć  b ę d z i e  d u ż ą  w a g ę ,  j a k  r ó w n ie ż  
p r z e s t r z e g a ć ,  a b y  w s p ó łp r a c o w a ły  p r z y  n ie j  
r ó w n ie ż  z a in te r e s o w a n e  s f e r y  g o s p o d a rc z e .  R ó 
w n ie ż  w  p r z e m ó w ie n iu  P a n a  M in i s t r a  R o m a 
n a ,  w y g ło s z o n y m  n a  o tw a r c iu  o s ta tn ic h  T a r 
g ó w  W s c h o d n ic h ,  p o d k r e ś lo n o  w a g ę ,  j a k ą  
p r z y w i ą z u j e  s ię  o b e c n ie  d o  z a d o ś ć u c z y n ie n ia  
ż y c z e n io m  h a n d l u  e k s p o r to w e g o  i  d o  w s p ó ł 
p r a c y  w  t e j  d z ie d z in ie  z  p r y w a t n y m i  s f e r a m i  
g o s p o d a r c z y m i .

P ie c z a  n a d  r e a l i z o w a n ie m  p o s tu l a tó w ,  
z g ło s z o n y c h  n a  c z e r w c o w e j  k o n f e r e n c j i  e k s 
p o r to w e j ,  z l e c o n a  z o s ta ł a  p r z e z  K o m is ję  O b r o 
t u  T o w a r o w e g o  s p e c j a ln e j  k o m is j i  4 -o s o b o w e j
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p o d  p r z e w o d n i c tw e m  W ic e p r e z e s a  W . J a s t r z ę 
b o w s k ie g o ,  k t ó r a  m ia ł a  z d a ć  s p r a w ę  z e  s w y c h  
p r a c  w  p i e r w s z e j  p o ło w ie  w r z e ś n i a  b r .  W  
z w ią z k u  z t y m  o d b y ło  s ię  p o d  p r z e w o d n i c 
tw e m  P a n a  W i c e m in i s t r a  S o k o ło w s k ie g o  z e 
b r a n i e  p l e n a r n e  K o m is j i  O b r o t u  T o w a r o w e g o ,  
k t ó r e  w y s łu c h a ło  s p r a w o z d a n ia  z  t y c h  p r a c .

J a k  s ię  o k a z u je ,  z  c a ło k s z t a ł t u  z g ło s z o 
n y c h  p o s t u l a t ó w  w y ło n i ły  s ię  p e w n e  k o m p le k 
s y  z a g a d n ie ń ,  n ie  m o g ą c e  b y ć  z a ł a tw io n y m i  
w  z w y k ły m  t r y b i e  a d m in i s t r a c y jn y m ,  t j .  w y 
m a g a ją c e  u p r z e d n ie g o  z b a d a n i a  i  p r z e d y s k u 
to w a n i a  z e  w s z y s tk im i  z a in te r e s o w a n y m i  
c z y n n ik a m i .  K o m is ja  4 - o s o b o w a  p r z y g o t o w a 
ł a  p o t r z e b n e  m a t e r i a ł y  i  p r o b le m y  te  b ę d ą  r o z 
w a ż a n e  n a  n a s t ę p n y c h  k o le jn y c h  z e b r a n i a c h  
K. O. T. W  p ie r w s z y m  r z ę d z ie  r o z w a ż o n a  b ę 
d z ie  w  te n  s p o s ó b  s p r a w a  u r u c h o m i e n ia  s y s t e 
m u  p r a k t y k  z a g r a n i c z n y c h  d l a  m ło d y c h  h a n 
d lo w c ó w , s p e c j a l i z u j ą c y c h  s ię  w  e k s p o r c ie ,  
o r a z  s p r a w a  t r a n s a k c y j  w ią z a n y c h .  W  d a l 
s z y m  r z ę d z ie  r o z w a ż a n e  b ę d ą  p r z e z  K . O . T .:  
s p r a w a ,  r o z w a ż a n y c h  o b e c n ie  n a  t e r e n ie  R a d y  
H a n d l u  Z a g r a n ic z n e g o ,  u le p s z e ń  w  k r e d y t o 
w a n i u  i f i n a n s o w a n iu  w y w o z u ,  s p r a w a  u s p r a 
w n ie n i a  k o n t r o l i  d e w iz o w e j  w y w o z u  o r a z  g e 
n e r a l n e  z a g a d n ie n ie  r o z s z e r z e n ia  i  z r a c j o n a l i 
z o w a n ia  s y s t e m u  p o m o c y  d l a  e k s p o r tu .  N ie z a 
le ż n ie  o d  ty c h  p r a c ,  R a d a  H a n d l u  Z a g r a n i c z 
n e g o  o p r a c o w u j e  o b e c n ie  n a  p o le c e n ie  K . O . T . 
w n io s k i  c o  d o  o r g a n iz a c j i  w y w o z u  a r t y k u ł ó w  
w łó k ie n n ic z y c h ,  d r u t u  i g w o ź d z i ,  z i e m n ia k ó w  
o r a z  p r z y g o to w u je  k o n k r e tn e  n o r m y  co  d o  s to 



s o w a n ia  s k u p u  j a j  n a  w a g ę  —  a  n ie  n a  s z tu k i  
-— r ó w n ie ż  w  w e w n ę t r z n y m  h a n d l u  j a j a m i .

R ó w n o le g le  z p r z y g o to w a n ie m  r o z w ią z a ń  
d la  t y c h  p r o b le m ó w  z a s a d n ic z y c h ,  K o m is ja  
4 -o so 'b o w a  c z u w a ła  n a d  r e a l i z o w a n ie m  b a r d z o  
l i c z n y c h  p o s tu l a tó w  s z c z e g ó ło w y c h .  P r z e d e  
w s z y s tk im  c h o d z i ło  o m o ż l iw ie  s z y b k ie  d o p r o 
w a d z e n ie  d o  d e f i n i t y w n e j  d e c y z j i  o d p o w ie d 
n ic h  c z y n n ik ó w  a d m i n i s t r a c y j n y c h ,  d l a  u n i k 
n ię c ia  n a j b a r d z i e j  n ie k o r z y s tn e g o  s t a n u  n i e p e 
w n o ś c i  i  ty m c z a s o w o ś c i .

J a k  w y n i k a  z e  s p r a w o z d a n i a ,  d o ty c z ą c e 
go  p o s tu l a tó w  s z c z e g ó ło w y c h ,  t y l k o  w  13 w y 
p a d k a c h  n ie  u d a ł o  s ię  je s z c z e  d o p r o w a d z ić  d o  
d e c y z j i ,  m . in . d la te g o ,  że  n i e  u z y s k a n o  je s z c z e  
o s ta te c z n e g o  s p r e c y z o w a n i a  p o s tu l a tó w .  N a 
to m ia s t  d e c y z j ę  n e g a t y w n ą  p o w z ię to  w  40  w y 
p a d k a c h  (w  t y m  r ó w n ie ż  p e w n a  i lo ś ć  p o s t u l a 
tó w , s p r z e c z n y c h  z z a ł a tw io n y m i  p o z y ty w n ie ) ,  
a  d e c y z j ę  p o z y t y w n ą  p r a w i e  w  100 w y p a d 
k a c h .

W a ż n ie j s z e  p o s tu l a ty ,  z a ła tw io n e  p o z y t y 
w n ie ,  s ą  n a s t ę p u j ą c e :  w łą c z e n ie  d o  w y w o z u  
c le a r in g o w e g o  to w a r ó w ,  w y t w o r z o n y c h  z  s u 
r o w c a  im p o r to w a n e g o ;  p a r ę  p o s u n ię ć  p o s tu l o 
w a n y c h  o d n o ś n ie  z w r o tu  c ł a ;  l ic z n e  p o s t u l a t y  
m e r y t o r y c z n e  i  p r o c e d u r a ln e ,  d o ty c z ą c e  k o n 
t r o l i  i  p o m o c y  d l a  e k s p o r tu ;  u e l a s t y c z n i e n ie  
t .  z w . k o n t  „ E “ , d a j ą c y c h  f i r m o m  e k s p o r to 
w y m  p e w n ą  s w o b o d ę  w  g o s p o d a r o w a n iu  d e 
w iz a m i ;  u s t a l e n i e  w  o b r o c ie  u s z l a c h e tn i a j ą c y m  
z a s a d y  r ó w n o g a tu n k o w o ś c i  —  z a m ia s t  d o t y c h 
c z a s o w e j  z a s a d y  to ż s a m o ś c i ;  u l e p s z e n ia  p r o c e 
d u r a l n e  w  o b r o c ie  u s z l a c h e t n i a j ą c y m  c z y n 
n y m ;  w p r o w a d z e n ie  s z e r e g u  n o w y c h  s u r o w 
c ó w  d o  t. z w . o b r o tu  u s z la c h e tn i a ją c e g o  z a u to 
m a ty z o w a n e g o ;  z a s a d n ic z e  u s t a l e n i e  p r o c e d u 
r y ,  p o z w a la j ą c e j  n a  w łą c z e n ie  d o  o b r o tu  z a u 
to m a ty z o w a n e g o  r ó w n ie ż  to w a r ó w ,  n i e  o p ł a 
c a j ą c y c h  c ła  p r z y w o z o w e g o ;  w  d z ie d z in ie  t a 
r y f  k o le jo w y c h  —  o b n iż e n ie  t a r y f  e k s p o r to 
w y c h  p r z y  w y w o z ie  l n u  i  c h m ie l u ;  u s t a l e n i e  
b a r d z i e j  d o g o d n y c h  p r z e p i s ó w  r e g u la m in o 
w y c h  c o  d o  t e r m in o w o ś c i  d o s ta w ;  k o r z y s tn a  
d l a  p r z e d s ię b i o r c ó w  i  z g o d n a  z in te r e s a m i  r o 
b o tn ik ó w  z m ia n a  w a r u n k ó w  p r a c y  w  p o r c ie  
g d y ń s k im ;  u s p r a w n ie n ie  t e c h n ik i  s t a n d a r y z a 
c y j n e j  p r z y  w y w o z ie  w łó k ie n n ic z y m .  N ie  s p o 
só b  w y m ie n ić  s z e r e g u  i n n y c h  p o z y t y w n i e  z a 
ł a tw io n y c h  p o s tu l a tó w ,  ze  w z g lę d u  n a  ic h  d ro -  
b ia z g o w o ś ć  i  w ie l k ą  l ic z b ę .

Z a z n a c z y ć  n a l e ż y ,  ż e  r e a l i z o w a n ie  t y c h  
w s z y s tk ic h  p o s t u l a t ó w  e k s p o r to w y c h  p r o w a 
d z o n e  b y ł o  —  z g o d n ie  z z a p o w ie d z ią  P a n a  M i
n i s t r a  P r z e m y s ł u  i  H a n d l u  —  w  n a j ś c i ś l e j s z e j  
w s p ó łp r a c y  z z a in te r e s o w a n y m i  p r y w a t n y m i  
s f e r a m i  g o s p o d a r c z y m i .  R ó w n ie ż  w  w y p a d 
k a c h  d e c y z y j  n e g a t y w n y c h  o s ią g n ię to  u z g o d 
n ie n ie  p o g lą d ó w .  P r a c e  n a d  r o z w ią z y w a n ie m  
w y m ie n io n y c h  w y ż e j  p r o b le m ó w  z a s a d n ic z y c h  
n a d a l  p r o w a d z o n e  b ę d ą  p r z e z  K . O . T ., w  ś c is 
ły m  p o r o z u m i e n iu  z R a d ą  H a n d l u  Z a g r a n i c z 
n e g o  i  s a m o r z ą d e m  g o s p o d a rc z y m .

P r z e w i d y w a ć  n a l e ż y ,  ż e  z d e c y d o w a n ie  
p o z y t y w n y  i  p r z e d e  w s z y s tk im  a k t y w n y  s to 
s u n e k  a d m i n i s t r a c j i  g o s p o d a r c z e j  d o  p o s t u l a 
tó w  e k s p o r tu  w p ł y n i e  o ż y w c z o  n a  n a s i le n ie  
h a n d l u  w y w o z o w e g o  i  o k a ż e  s ię  c z y n n ik ie m  
s k u te c z n ie  z w a lc z a j ą c y m  n ie k o r z y s tn e  o b j a w y  
t. z w . „ z m ę c z e n ia  e k s p o r to w e g o " .

ANGLO - SKANDYNAW SKIE ROKOW A
NIA WĘGLOWE.
O b e c n ie  a n g ie l s c y  e k s p o r t e r z y  w ę g la  

o m a w i a j ą  z i m p o r t e r a m i  s k a n d y n a w s k im i  w a 
r u n k i  u k ł a d u  z r .  1933, n a  p o d s ta w ie  k tó r e g o  
S z w e c ja  m a  p o k r y w a ć  w  A n g l i i  47%  s w e g o  
z a p o t r z e b o w a n ia  n a  w ę g ie l ,  N o r w e g ia  7 0 % , 
D a n i a  80%  i  F i n l a n d i a  75%  . I m p o r t e r z y  s k a n 
d y n a w s c y  m ie l i  p r z y  t y m  w y r a z i ć  z d a n ie ,  ż e  
a n g ie l s k ie  d o s ta w y  n ie  s ą  z a w s z e  p u n k t u a l n e  
i ż e  c e n y  s ą  z a  w y s o k ie .  J e d n o  z n a j p o w a ż n i e j 
s z y c h  p isim  a n g ie ls k ic h  „ T h e  E c o n o m is t"  p o 
d a j e  n a s t ę p u j ą c e  z e s ta w ie n ie ,  o t y l e  c h a r a k 
t e r y s t y c z n e ,  ż e  w y k a z u je  w y r a ź n i e ,  j a k  
z w ię k s z y ł  s ię  w y w ó z  w ę g la  a n g ie ls k ie g o  o d  
c z a s u  u r e g u lo w a n ia  s p r a w y  d o s ta w  w ę g la  n a  
r y n k i  s k a n d y n a w s k i e  p o m ię d z y  A n g l ią  a  P o l
s k ą ,  a  j e d n o c z e ś n ie  s p a d ł  w y w ó z  w ę g la  p o l 
s k ie g o .

P o r ó w n a w c z e  d a n e ,  d o ty c z ą c e  w y w o z u  
w ę g la  d o  S k a n d y n a w i i  ( p r z e c ię tn a  m ie s ię o z -
n a  w  to n a c h )  p r z e d s t a w i a j ą  s ię  w  s:p o só b  n a -
s t ę p u j ą c y :

Z W. B ry tan ii z N iem iec z Polski
Szwecja:

1933 165.346 29 .025 195.990
1937 261 .720 52 .496 192.963

Norwegia:
1933 79.380 1.486 66 .123
1937 137.476 20 .990 34.061

Dania:
1933 23S.083 9 .418 61 .556
1937 277.112 49 .376 26.796

Finlandia:
1933 39.391 3 .370 33.460
1937 96.965 13.228 23 .525

Razem:
1933 522 .200 43 .299 357 .129
1937 773.273 136.090 277.345

■■**** w - n a r '
IMPORT DRZEWA I DYKT D O ARGEN-

TYNY.
D l a  o r ie n t a c j i  e k s p o r te r ó w  p o d a j e m y  p o 

n iż e j  z e s ta w ie n ie  i m p o r t u  r ó ż n y c h  r o d z a jó w  
d r e w n a  d o  A r g e n ty n y .  Z a z n a c z y ć  n a l e ż y ,  ż e  
w a r t o ś ć  im p o r tu  d r e w n a  i  w y r o b ó w  d r z e w 
n y c h  w z r o s ła  z 2 1 .557 .266  p e s ó w  w  I  p ó łr .  
r .  1936 d o  28 .165 .557  p e s ó w  w  p ie r w s z y m  p ó ł 
ro c z u  1 9 3 7  r . P r z y w ó z  w a ż n ie j s z y c h  a r t y k u 
łó w  w  ty m  d z i a le  p r z e d s t a w i a ł  s ię  n a s t ę p u 
j ą c o :

I  p ó ł r .  I  p ó łr .
1936 1937

D e s k i  i  ł a t y  jo d ło w e  n r  3 .015 .068  2 .428 .939
D e s k i  i  ł a t y  d ę b o w e  m 2 2 9 1 .7 4 5  222 .293
,F o r n ie r y  w s z e lk ie g o  r o 

d z a j u  m 2 869 .268  577.902
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B e c z k i  z m o n to w a n e  lu b
n ie  s z t.  321 .447  257 .779

.D y k ta  k g  8 .050 .183  7 .677 .159

MOŻLIWOŚCI ZBYTU KOPALNIAKÓW  
W  BELGII.
W  z w ią z k u  z b a r d z o  p o m y ś l n ą  k o n i u n 

k t u r ą  w  k o p a l n i a c h  w ę g la  w  B e lg i i  w z r o s ło  
.z a p o t r z e b o w a n ie  n a  d r e w n o  k o p a l n ia n e .  I m 
p o r t  k o p a l n i a k ó w  d o  B e lg i i  p o d le g a ł  d o  n i e 
d a w n a  k o n ty n g e n to m .  O b e c n ie ,  w o b e c  d u ż e g o  
. z a p o t r z e b o w a n ia  n a  t e n  g a t u n e k  d r e w n a ,  
o g r a n ic z e n ie  to  z o s ta ło  z n ie s io n e .

W  b ie ż ą c y m  r o k u  k o p a l n i e  m a j ą  z a p o 
t r z e b o w a n ie  n a  1 .500 .000  m 3.

W  k o ń c u  s i e r p n i a  r b .  c e n y  n a  d r e w n o  k o 
p a l n i a n e  (b o is  d u  N o rd ,  d e  S u e d e  o u  d e  F in -  
la n d e )  w e d łu g  z w y c z a jn e j  s p e c y f ik a c j i ,  p r z y 
n o s i ł y  o d  250  d o  257 f r .  z a  m e t r  s z e ś c ie n n y  
d r e w n a  d o s ta r c z o n e g o  f r a n c o  k o p a ln ia .

DOSTAW Y WYROBÓW GUMOWYCH DO  
FINLANDII.
N a  r y n k u  f iń s k im  i s t n ie j ą  m o ż liw o ś c i  

z b y tu  n a s t ę p u j ą c y c h  w y r o b ó w  g u m o w y c h : n i 
c i  g u m o w y c h  n a  c e le  p r z e tw ó r c z e ,  n p .  d o  w y 
r o b u  s z e le k ,  p o d w ią z e k  i tp .  a r t y k u ł ó w  h ig ie 
n ic z n y c h ,  c h i r u r g i c z n y c h  i  te c h n ic z n y c h ,  o r a z  
t k a n i n  g u m o w y c h .  D o s t a w y  z a le ż ą  j e d n a k  od, 
k o n k u r e n c y j n o ś c i  c e n . N a to m ia s t  z e  w z g lę d u  
n a  p o w a ż n ą  p r o d u k c j ę  w ła s n ą  F i n l a n d i i  w  z a 
k r e s ie  o b u w ia  g u m o w e g o , k a lo s z y ,  ś n ie g o w 
c ó w  i tp .  n ie  m a  w id o k ó w  z lb y tu  w  ty m  d z ia le .

O f e r t y  n a  w y l ic z o n e  p o w y ż e j  a r t y k u ł y  
.n a le ż y  s k ł a d a ć  w  j ę z y k u  n ie m ie c k im ,  o b l i c z a 
j ą c  c e n y  c i f  p o r t y  f iń s k ie  w  f u n t a c h  a n g .  a lb o  
.w  m a r k a c h  f i ń s k ic h  (£ =  227  F m k .,  k u r s  
s t a ł y ) .

PROJEKT REWIZJI TARYFY CELNEJ 
W  FINLANDII.
O c z e k iw a n a  je s t ,  p o d o b n ie  j a k  c o ro c z n ie , 

r e w i z j a  f i ń s k i e j  t a r y f y  c e ln e j ,  z w ią z a n a  z k a ż 
d o r o c z n y m  w n io s k ie m  R a d y  M in i s t r ó w  d o  
P a r l a m e n t u  o  u s t a l e n i e  z a s a d y  p o b i e r a n i a  ce ł. 
w  łą c z n o ś c i  z z a tw ie r d z a n ie m  p r e l i m in a r z a  
b u d ż e to w e g o  n a  n a s t ę p n y  r o k  k a l e n d a r z o w y .

W  d n iu  31 V I I I  r b .  R a d a  M in i s t r ó w  z ło - 
,ż y ła  d o  P a r l a m e n t u  w n io s e k  p r z e w i d u j ą c y  
jn . i. s z e r e g  z a s a d n ic z y c h  z m ia n  w  p r z y s z ł e j  
o d  d n ia  1 I  1938 o b o w ią z u ją c e j  t a r y f i e  c e ln e j .  
.Z m ia n y  p r o j e k t o w a n e  o b e j m u ją :  c u k ie r ,  k a -  
,w ę, ż y to ,  m ą k ę  ż y t n i ą ,  p s z e n ic ę ;  i d ą  c n e  w  
k i e r u n k u  o b n iż e n ia  c ła  n a  a r t y k u ł y  p ie r w s z e j  
p o t r z e b y ,  k t ó r y c h  im p o r t  p r z y n o s i ł  r o k r o c z n ie  
S k a r b o w i  z n a c z n e  d o c h o d y  z c e ł. W e d łu g  
.o s z a c o w a n ia  R z ą d u  z m n ie j s z ą  s ię  d o c h o d y  
S k a r b u  P a ń s t w a  n a  s k u t e k  w p r o w a d z e n ia  
.ty c h  z n iż e k  o o k o ło  90  m il .  fm ik ., j e d n a k  l ic z y  
s ię  R z ą d  z ty m ,  ż e  w z r o ś n ie  je d n o c z e ś n ie  im 
p o r t  t y c h  a r t y k u ł ó w ,  c o  p o ś r e d n io  z m n ie j s z y  
.e w e n t u a ln e  s t r a t y .

S k ł a d a j ą c  w n io s e k  d o  P a r l a m e n t u  R a d a  
M in i s t r ó w  o ś w ia d c z y ła ,  iż  —  o i le  s t a n  f i n a n 
s o w y  P a ń s t w a  n a  to  p o z w o l i  —  w y s t ą p i  w  
g r u d n i u  z  w n io s k ie m  o b n iż e n ia  s z e r e g u
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,„ o g w ia z d k o w a n y c h “ p o z y c y j  c e ln y c h .  U w a ż a  
b o w ie m  R z ą d ,  ż e  u t r z y m a n i e  n a  w y s o k im  p o -  
.z io m ie  t y c h  c e ł  w  d z i s i e j s z y c h  c z a s a c h  „ p r o 
s p e r i t y "  n ie  j e s t  u z a s a d n io n e ,  b o  z a in te r e s o 
w a n e  w a r s z t a t y  p r z e m y s ło w e  j u ż  w  d o s ta te c z 
n e j  m ie r z e  u t r w a l i ł y  s o b ie  r y n e k  z b y t u  w  
F in l a n d i i .  P o d o b n e  u m o ty w o w a n i e  z ło ż y ła  
R a d a  M in i s t r ó w ,  w y s t ę p u j ą c  z  w n io s k ie m  o 
o b n iż e n ie  c e ł n a  z b o ż e .

D o ty c h c z a s o w a  u s t a w a  o z a s a d a c h  p o b ie 
r a n i a  c e ł  w w o z o w y c h  p r z e w i d y w a ł a  m . i. p o 
s ta n o w ie n ie ,  ż e  c ła  o c h r o n n e  b ę d ą  z a s to s o 
w a n e  w  w y p a d k a c h ,  g d y  z a in te r e s o w a n y  
p r z e m y s ł  z o b o w ią z u je  s ię  n ie  p o d w y ż s z a ć  c e 
n y  r y n k o w e j  p o w y ż e j  c e n  ś w ia to w y c h .  O b e c 
n ie  R z ą d  p r o p o n u j e  s k r e ś l e n ie  te g o  p o s ta n o 
w ie n ia ,  z e  w z g lę d u  n a  te n d e n c ję  z w y ż k o w ą  
c e n  w  o g ó le , co  u t r u d n i a  P a ń s t w u  w y k o n a n ie  
.n a le ż y te j  k o n t r o l i ,  z a ś  p r z e m y s ło w i  f iń s k ie m u  
d o t r z y m y w a n ie  s w o ic h  z o b o w ią z a ń  w  s to s u n 
k u  d o  R z ą d u .

P r o j e k t  r z ą d o w y  z o s ta ł  d o ty c h c z a s  s k o 
m e n to w a n y  j e d y n i e  p r z e z  n a c z e ln y  o r g a n  p r o 
d u c e n tó w  r o ln ic z y c h  F in l a n d i i .  U w a ż a ją c  w  
z a s a d z ie  p r o j e k t  j a k o  m n ie j  w ię c e j  o d p o w ia 
d a j ą c y  ż y c z e n io m  r o ln ic tw a ,  p o d k r e ś la ,  że  
o b n iż e n ie  c la  n a  p s z e n ic ę  i m ą k ę  p s z e n n ą  o d 
b ie r z e  p o d s t a w ę  r e n to w n o ś c i  u p r a w y  p s z e n i 
c y  w  F in l a n d i i .

P r z y  t e j  s p o s o b n o ś c i  m o ż n a  d o d a ć ,  ż e  s o 
c j a l i ś c i  w  R z ą d z ie  d o m a g a l i  s ię  w p r o w a d z e 
n i a  z d n ie m  1 I X  r b .  s t a ły c h  c e ł  n a  z b o ż e  
i p r o d u k t y  z b o ż o w e  z j e d n o c z e s n y m  ic h  o b n i 
ż e n ie m .  A g r a r i u s z e  z a ś  s ta n o w c z o  s t a l i  n a  
s ta n o w is k u ,  iż  n a l e ż y  w  d a l s z y m  c ią g u  s to so -  
,w a ć  s y s te m  c e ł  r u c h o m y c h  —  j e d n a k  b y l i  g o 
to w i  —  z r a c j i  p o s t u l a t ó w  p o r o z u m ie n ia  w  
O s lo  —  p ó j ś ć  w  k i e r u n k u  s to p n io w e g o  o b n iż e 
n i a  c e ł  w  o g ó le ,

Z a z n a c z y ć  je s z c z e  n a l e ż y ,  ż e  w  r .  1938 
p r z e d ło ż o n y  b ę d z ie  p r a w d o p o d o b n ie  P a r l a 
m e n to w i  p r o j e k t  s t a ł e j  t a r y f y  c e ln e j  d o  z a 
tw i e r d z e n i a .  P r z y p u s z c z a ć  n a l e ż y ,  ż e  w t e d y  
n a s t ą p i  d a l e k o  id ą c a  z m ia n a  w s z y s tk ic h  w  

,■o g ó le  p o z y c y j  t a r y f y  c e ln e j  i j e j  n o m e n k la 
t u r y .

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEW I
ZOWYCH ZANOTOW ANE PRZEZ P.I.E. 
W  OKRESIE O D 7 D O  17 WRZEŚNIA 
1937 R.
AUSTRALIA. O statnio w prow adzono przym us 

oznaczania k ra ju  pochodzenia ma ręcznikach baw eł
n ianych  i m ateria łach  ręcznikow ych z baw ełny.

BELGIA. W  „M aniieur Belge“ ogłoszono zarzą
dzenie królew skie z 26 VIII for. na mocy k tórego  cło 
,na guziki z orzecha kam iennego  podw yższone zostało 
z 10 na 15% od w artości.

W  dn. 21 s ie rpn ia  rb. został wydany, d e k re t za
w iera jący  w stecz od dn. 1 sierpn ia pobieran ie op ła t 
licency jnych  od im portu  w ęgla.

BRAZYLIA. U staw ą z dnia 23 VIII for. zniżono 
cło n a  azbest Biurowy, podw yższono natom iast staw kę 
celną na w yroby  azbestowe,



DANIA. Wwóz zboża do D anii nie podlega -obec
nie os-obinym opłatom  -dodatkowym, a to  ze w zględu 
na w ysokie ceny zbóż -na rynkach św iatow ych. D o
tychczasow e opłaty  dodatkow e m iały  na ce lu  ochro
nę rodzim ej p ro d u k c ji ro lnej.

FINLANDIA. Rząd fiński p rzygotow ał reform ę 
ta ry fy  celnej. P ro je k t w niesiony z-ostanie niebaw em  
do parlam en tu  i obow iązyw ać m a od początku 1938 r. 
G łów niejsze zm iany do tyczą m. i. ceł zbożowych oraz 
k ilku  a rtyku łów  spożywczych. I tak  cło na żyto w y
nosić m a 0,10 m a rk i od kg', je-ślii k g  ży ta  m a cenę 
co n a jm n ie j 2,40 m k. Cło na pszenicę m a być -ustalo
ne w  w ysokości 1,— m ark i od k g  (dotychczas 1,25); 
nowe staw ki -przewidziane są rów nież -na różne g a tu n 
ki m ąk i ży tn ie j i pszennej, -na kaw ę i nam iastki k a 
wy. Cło na cukier w rozm aitych postaciach m a ulec 
pew nej obniżce. Zakazowi przyw ozu u leg ły  ostatnio 
nasiona tym otk i i koniczyny  czerw onej.

FRANCJA. D ekretem  z -dnia 25 YIII br. pod
wyżce uległo -cło w poz. 0180 A na benzol, toluo-1, 
ksylol i in. na 15 fir. od M. (dotychczas 14,30), nie 
licząc opłat dodatkow ych, k tó re  odnoszą się d-o te j 
pozycji. Podw yżce celnej uległy  rów nież -pozycje 
0180 B i 01-80 C ta ry fy  francusk ie j (othoxyl-o-l, me- 
taxyl-ol, paraxylo-l).

HOLANDIA. Z dniem  1 w rześnia rb. przedłużo
ny  został okres kontyngentow ania nas tępu jących  to 
w arów  do H olandii:
T kan iny  baw ełn iane miebiel-one — okres bazowy 

193-1—32; -ustaw, p rzydział 15% w agi b r.; okres 
skontyng. 12 mies.

T kan iny  baw ełn iane b ie lone — okres bazow y 1931-32; 
uis-taw. p rzydz ia ł 15% wagi br.-; okres skontyng. 
12 mies.

T kan iny  baw ełniane drukow ane i tkane w kolorach  — 
■okres -baz-o-wy 1929—30—31; ustaw , p rzydział 
20% w agi lb-r.; ok-re-s skomty-ng. 12 mies.

Tkani-ny ze szt-ucznego jedw abiu  — -okres bazow y 
1955; ustaw , p rzydzia ł 50% wagi b r.; okres 
iskontyng. 12 mies.

T kan iny  w ełniane i półwełnia-ne — okres bazow y 
1929—30-—34; ustaw, p rzydział 50% wagi br.; 
okres skontyng. 12 mies.

D ru t i a r ty k u ły  z dr-utu — okres bazow y 1931—52; 
ustaw , p rzydzia ł 40% w agi b r.; okre-s skon,tyng. 
12 mies.

Pończochy i sk a rp e tk i —  -okres Ibaz-owy 193-0—51; 
ustaw , p-rzy-dizial 40% tuz. -par.; okres skontyng. 
6 mies.

M eble w iklinow e — okres bazow y 1934; ustaw, p rzy 
dział 45% w agi b r.; okres skontyng. 12 mies. 

R ezerw uary  klo-zetowe — okres bazow y 1932—33; 
-ustaw, p rzydzia ł 2-0 % sztuk : okres skontyng.
12 mies.

Bie-lizna stołowa — okre-s bazow y 1929—3-0—31; 
u-staw. p rzydzia ł 50% w agi br.; okres skontyng. 
12 mie-s.

Bielizna — okras bazow y 1931—32; ustaw , p rzydz ia ł 
20% w agi b r.; okres skontyng. 12 mies.

R ośliny — okres bazow y 1930—31; u-s-taw. p rzydz ia ł 
10% w agi -br.; okres sko/ntynig. 12 mies.

D yw any — okres bazow y 1930—31; ustaw, p rzydział
50% w agi b-r.; okres skontyng. 1-2 mies.

M ateriały  pluszow e — okre-s bazow y 193-1—32; usia-w.
p rzydz ia ł 55% w agi b r.; okreis skonty-n-g. 12 mies.
O kres kon tyngentow ania -dla pończoch i ska rpe

tek  skrócono z rocznego na półroczny. D la pozosta
łych a rtyku łów  w arunk i kon tyngentow ania pozostają 
bez zmia-n.

GRECJA. Po-datek obrotow y od tow arów  im por
tow anych ustalony został w wysokości 3% od w ar
tości.

W. P. -IRLANDIA. Zarządzeniem  -z dnia 17 VIII 
br. w prow adzana zo-stała reg lam entacja przyw ozu 
obuw ia skórzanego. W okresie  od 1 X b r. do 3-1 III 38 
-kontyngent przyw ozow y wyno-si 400.000 sztuk obu 
w ia ze 'sk ó ry . Na ten sam okres ustał-oin-o liczbę im 
p o rtu  obuw ia gumowego na 100.000 sztuk -o-raz pew 
nych gatunków  obuw ia gumowego -z olbca-saimi n a  5.000 
sztuk. Cło -na szkło ciągnione wyno-si — p-ocząw-szy od 
1-8 VIII br. — 33%% od w artości. Posiadacze sp-ecjal- 
,-nych lice.ncyj przyw ozow ych m-o-gą im portow ać w y
m ienione szkło bez cła.

Zarządzeniem  z -dnia 24 VIII br. podw yższone 
zostało d o  na lalki, o w artości -powyżej 9 pensów, na 
50% o-d wartości. Podw yżka nie d-o-tyczy la-lek z gu
my. Równocześnie podw yżce cła do 5-0% o-d w artości 
.uległy w szelkie cegły g lazurow ane o raz -kafle do 
pieców.

MALTA. W  ta ry f ie  celnej m altańsk ie j dokonane 
z-ostały zm iany w brzm ien iu  róż-nych pozycyj, p rzy  
czym wysokość obciążeń cel-nych na -ogół nie uległa 
zm ianie.

PGRTU-GALIA. D ekretem  z 2 IX br. dokonano 
zmiam cła w  nas tępu jących  po-zycjach: a le je  m ineralne 
(1,80 esk. od tony), siec-i ryback ie  gotow e lub n iew y
kończone (0,20 es-k. od kg), smoła i dziegieć pocho
dzenia m ineralnego (0,60 od t-ony}, chustki i szale wg 
poz. 405 ta ry fy  celnej (4.50 esk. od  kg), podszew ka 
.d-o kapeluszy i-t-d. wg -poz. 527 (5,— esk. od kg), 
k a r tk i poczt-owe, p rz y k ra ja n e  lub luźno, także z n a 
p isem  (0,50 od kg). P-o-z. 144 B ta r. ce lnej o trzym ała  
giastęp-ujące -brzmienie: oleje m ineralne, sm arów
,w naczyniach, o wa-dze jedno-stk-owej do 5 kig (wraz 
Z naczyniem ) — 0,01 esk. o-d kg.

STANY ZJEDNOCZONE A. P. D epartam en t F i
nansów  zniósł antydum pingow e pob ierane do tych
czas p rzy  im porcie siarczanu  am onu z Belgii, Nie- 
gniec i Polski.

SZW AJCARIA. O sta tn io  przeprow adzone zm iany 
celne dotyczą m iseczek porcelanow ych na m aście, k tó 
re  bez w zg lęd u . na swą objętość pod legają  obecnie 
.cłu w w ysokości 15 franków  o-d . 100 kg. G łośniki 
wszelkiego rodzaj u zaliczono do -pozycji 954a ta ry fy  
celnej ' (rad ioaparaty), organy  elek tryczne do poz. 
,958 (o-rgany kościelne) i n iek tó re sole anilinow e do  
(poz. 1066 a, b  (anilina i związki anilinow e).

TURCJA M inisterstw o Go-spadarki ogłosiło, że 
cło na cem ent wszelkiego rodza ju  zred-uk-o-wane zo
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sta ło  o 50% z itym jednak , że gatu n k i cem entu -odpo
w iadać w inny w ym aganiom  tureckim . D y re k c ja  Poczt 
nie zezw alała dotychczas n a  p rzesy łan ie lekarstw  
j  środków  leczniczych w  p rzesy łkach  w artościow ych. 
O dtąd  tak ie  przesy łk i próbnie b ęd ą  doręczane odbior
com, o ile zaw ierać będą lekarstw a, w ystarczające na 
leczenie jednego p ac jen ta , dale j dopuszczone będą

do ob ro tu  pocztowego szczepionki, am pułki do za
strzyków  o raz m edykam enty , podpadające pod n r  852 
i 'r e c k i e j  ta ry fy  celnej (alan.tyna, inulina).

WŁOCHY. Począwszy od 1 VIII !br. dozw olony 
został do bezcłowego przyw ozu cjanam id  w apnia w 
ilości 2.7.000 ton (poz. ta r. celnej 715 b, 3).

M O Ż L IW O Ś C I EKSPORTOW E
FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK

TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Artykuły chemiczne. F irm a a rg e n ty ń sk a - in te re 
su je się im portem  'z P o lsk i w szelkich chem ikalij. 
P/23868/47/TC.

: Porcelana i szkło. F irm a sy ry jsk a  pragnie n a
w iązać k o n tak t z p roducen tam i w ym ienionych a r ty 
kułów . P/24066/4C/TC.

Flaszki do lemoniady. F irm a m a la jsk a  p ragn ie  
im portow ać iz Polski flastzki ze szkła białego p rz y 
stosow ane do kapsli m etalow ych. P/24096/79/63/TC.

A rtykuły fajansowe i kryształy. F irm a c y p ry j
ska poszuku je  przedstaw icielstw  firm  polskich w za
k resie  naczyń  fajansow ych i kryształów .

P/24247/3B/TC.

W yroby z drewna. Firm y angielsk ie in te resu ją  
się im portem  z Polski toczonych w yrobów  drzew nych 
(rączki do narzędzi, nóżki do k rzeseł itp.

P/23676/40/C.

Różne, f i rm a  w Johan nesbu®gu naw iąże kon
tak t z p roducentam i sz tucznej b iżu terii, p laterów , ga
lan terii m etalow ej i arjt. -modnych. P/15448/63/K3L-

W yroby ludowe. F irm a ho lenderska in te resu je  
się im portem  w yrobów  ludow ych z drzew a.

P/23064/54/KL.

W iązaczki choinkowe. F irm a k an a d y jsk a  n aw ią 
że kon tak t z p ro d u ce n tam i, w iązaczek choinkowych. 
P/23416/59/KL.

A rtykuły żywnościowe i cukiernicze. F irm a 
w  K anadzie naw iąże kon tak t z eksporteram i a r ty k u 
łów żyw nościow ych i cukierniczych. P/24064/3-X/KL.

Bliżsize in form acje w pow yższych spraw ach  uzy
skać m ogą zain teresow ani eksporterzy  w P aństw o
w ym  Insty tucie Eksportow ym . P rzy  zgłoszeniu n a le
ży pow ołać się na odnośny num er. F irm y, k tó re  nie 
pozostaw ały dotychczas w  bliższym  kon takcie  z In 
sty tu tem , w inny .nadesłać jednocześnie sw e referenc je .

MOŻLIWOŚCI EKSPORTU DO SZWAJCARII.

T/4, 5. — D oskonale z rynk iem  szw ajcarsk im  
obeznany przedstaw iciel p-osiada odbiorców na 
w iększe ilości gr-ochu i soczewicy.

N/2)l. — Przedstaw iciel n a  te ren ie  szw ajcarskim  
(polski obyw atel) dobrze jednakże z rynk iem  szw aj
carsk im  obeznany,, bo zam ieszkały w Szw ajcarii od 
,r. 1911, p ragn ie  objąć zastępstw o firm y polskiej, p ro 
d u k u jące j konserw y mięsne, rów nież z ozorków  wie
przow ych, konserw  z drobiu  i w ędliny.

N/24. — F irm a szw ajcarska, za in teresow ana im 
portem  z Polski sm ardzy suszonych p rag n ie  wejść 
w -kontakt z pow ażnym i eksporteram i polskim i odnoś
nego  artyku łu .

Bliższych in fo rm acy j udziela Biuro Izby Polsko- 
S zw ajcarsk ie j (W arszawa, K redytow a 8 m. 4, tel. 
208-18, 216-2:8, 338-00), p rzy  czym firm y zain tereso
w ane proszone są o podanie reiferencyj o raz o w płatę 
ty tu łem  zw rotu  kosztów zł 4,—, na konto P. K. O. 
n r 29.584, w zględnie o przesłanie rów now artości 
w  znaczkach pocztowych.

Członkowie Izby o trzy m u ją  in fo rm acje bezp ła t
nie.

SPRAWY TARYFOWE

T A R Y F A  T O W A R O W A  P O L S K O - R U M U Ń -
S K O -B U Ł G A R S K A .

T a r y f y  to w a r o w e  z a g r a n ic z n e  d l a  k o m u 
n i k a c j i  m ię d z y  s t a c j a m i  k o le i  p o l s k i c h  a  s ia  
c j a m i  k o le i  r u m u ń s k i c h  w z g l .  s t a c j a m i  k o le i  
b u ł g a r s k i c h  p r z e z  R u m u n ię  b y ł y  s w e g o  c z a s u  
u k ł a d a n e  w  j e d n o s tk a c h  t a r y f o w y c h  n a  p o d 
s ta w ie  r u m u ń s k i c h  s t a w e k  o p ła t  p r z e w o z o 
w y c h  w  le ja c h ,  k t ó r e  w ó w c z a s  m i a ł y  w y ż s z y  
k u r s .  P o  d e w a l u a c j i  le i  s t a w k i  t e  b y ł y  z a te m  
z a  w y s o k ie ,  w o b e c  c z e g o  c z ę s to  s t a w k i  t a r y f
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b e z p o ś r e d n ic h  o k a z u j ą  s ię  d r o ż s z y m i,  a n iż e l i  
s t a w k i  t a r y f  w e w n ę t r z n y c h .  Z m ie n i ło  s ię  to  
c o k o lw ie k  z c h w i l ą  w p r o w a d z e n ia  15%  p o d 
w y ż k i  r u m u ń s k ic h  t a r y f  w e w n ę t r z n y c h ,  le c z  
c z y n i  to  k o n ie c z n y m  z r e w i d o w a n ie  t a r y f  p o l 
s k o - r u m u ń s k ie j  i  p o l s k o - r u m u ń s k ie j  p o r to w e j ,  
c o  m a  b y ć  u s k u te c z n io n y m  z r ó w n o c z e s n y m  
z a s tą p ie n i e m  w  t y c h  t a r y f a c h  j e d n o s te k  t a r y 
f o w y c h  z ło ty m i .

B a r d z i e j  j e d n a k  je s z c z e  p i l n y m  o k a z a ło  
s ię  z r e w id o w a n ie  t a r y f y  p o ł s k o - r u m u ń s k o - b u ł -



g a r s k ie j ,  k t ó r a  j u ż  30 k w i e t n i a  b r .  z o s ta ła  u n i e 
w a ż n io n ą .  U s i ło w a n ia  u ło ż e n ia  n o w e j  t a r y f y  
n a  j e j  m ie js c e  r o z b i ł y  s ię  o o p ó r  k o le i  r u m u ń 
s k ic h  u d z i e l e n i a  n a  r z e c z  t r a n z y t u ,  j a k i  im  
d a j e  t a  t a r y f a ,  z n a c z n ie j s z y c h  o p u s tó w ,  m im o , 
ż e  p o p r z e d n i  p o z io m  s t a w e k  t a r y f y  p o l s k o - r u -  
m u ń s k o - b u łg a r s k i e j  n ie  c z y n i ł  j ą  d o s ta te c z n ie  
k o n k u r e n c y j n ą  w o b e c  i n n y c h  d r ó g  k o n k u r e n 
c y j n y c h ,  z w ła s z c z a  D u n a je m .  W s k u t e k  te g o  
n o w e  w y d a n i e  t e j  t a r y f y  n a  r a z i e  n ie  w y jd z i e .  
A b y  j e d n a k  n ie  s t r a c i ć  n a  r z e c z  k o n k u r e n c j i  
d o ty c h c z a s  p r o w a d z o n y c h  n a  z a s a d z ie  p o p r z e 
d n i e j  t a r y f y  p o ls k o  - r u m u ń s k o  - b u ł g a r s k i e j  
t r a n s p o r t ó w  t r a n z y t o w y c h ,  w y d a d z ą  k o le je

p o l s k i e  i  r u m u ń s k ie  u lg i  t a r y f o w e  n a  p r z e w ó z  
t r a n z y t u  b u łg a r s k i e g o  p r z e z  P o ls k ę  i  R u m u n ię  
j a k o  A n e k s  d o  t a r y f y  p o ls k o  - r u m u ń s k ie j .  
A n e k s  t e n  z a w ie r a ć  b ę d z ie  w  z ło ty c h  s t a w k i  
o p ł a t  p r z e w o z o w y c h  n a  r ó ż n e  p r z e w o ż o n e  d o 
ty c h c z a s  t o w a r y  m ię d z y  p r z e j ś c i a m i  g r a n i c z 
n y m i  p o l s k o - n ie m ie c k im i  i  p o ls k o - c z e c h o s ło 
w a c k im i  a  r u m u ń s k o - b u łg a r s k im i  p r z e j ś c i a m i  
g r a n i c z n y m i  B o te n i  i G iu r g iu  P o r t  i o d w r o tn ie .  
N a  t r a n z y t  p r z e z  p o r t y  p o ls k ie g o  o b s z a r u  c e l
n e g o  w  k o m u n ik a c j i  z B u ł g a r i ą  n ie  j e s t  z a 
m ie r z o n y m  w p r o w a d z e n ie  t a k i c h  u lg o w y c h  
s ta w e k  z w y r a ź n ą  k r z y w d ą  n a s z y c h  p o rtó w -.

Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu

KRONIKA
POSIEDZENIE ZARZĄDU MORSKIEGO IN

STYTUTU RYBACKIEGO.
W  d n i u  28 w r z e ś n i a  1937 r .  o d b y ło  s ię  

p o s ie d z e n ie  Z a r z ą d u  M o rs k ie g o  I n s t y t u t u  R y 
b a c k ie g o  w  g m a c h u  U r z ę d u  R y b a c k ie g o  w  
G d y n i  p o d  p r z e w o d n i c tw e m  p r e z e s a  p r o f .  M . 
S ie d le c k ie g o  i  w  o b e c n o ś c i  d e l e g a ta  M in i s te r 
s t w a  P r z e m y s ł u  i  H a n d l u  d r .  F .  L u b e c k ie g o .  
P r z e d m io te m  o b r a d  b y ł y  s p r a w y  f a b r y k i  
m ą c z k i  r y b n e j ,  p r o p a g a n d y  s p o ż y c ia  r y b  o r a z  
c a ły  s z e r e g  i n n y c h  b i e ż ą c y c h  z a g a d n ie ń .

BU DO W A NOW YCH MAGAZYNÓW ŚLE
DZIOWYCH W  PORCIE RYBACKIM.
In ic ja ty w a  p ryw a tn a  p rzys tę p u je  do 
b u d o w y
W  p o r c i e  r y b a c k i m  w  G d y n i  o d c z u w a  s ię  

d o t k l i w y  b r a k  m ie js c a  d l a  s k ł a d o w a n ia  ś le d z i  
s o lo n y c h ,  t a k ,  ż e  w  s e z o n ie  c z ę ś ć  t o w a r u  m u 
s i a ł a  b y ć  z a s k ł a d o w a n ą  n a  w o ln y m  p o w ie t r z u .

P ie r w s z e  d w a  m a g a z y n y  ś le d z io w e  (m o w a  
t y l k o  o  m a g a z y n a c h  z w y k ły c h  n ie c h ło d z o -  
n y c h  o  ł ą c z n e j  p o w ie r z c h n i  3 .500  m e t r ó w  
k w a d r a t o w y c h  w y b u d o w a ł  U r z ą d  M o rs k i.  
W o b e c  s z y b k ie g o  r o z w o ju  im p o r tu  ś le d z i  
p r z e z  G d y n ię  o k a z a ł a  s ię  k o n ie c z n o ś ć  u z y s k a 
n i a  n o w y c h  p o m ie s z c z e ń  s k ła d o w y c h  d l a  ś le 
d z i .  T r z e c i  m a g a z y n  ś le d z io w y  w r a z  z p o 
m ie s z c z e n ia m i  n a  b i u r a  d l a  im p o r te r ó w  w y 
b u d o w a ł  M o r s k i  I n s t y t u t  R y b a c k i  p r z e d  r o 
k ie m . P o w i e r z c h n ia  s k ła d o w a  2 .000  m e t r ó w  
k w a d r a t o w y c h  i lo k a le  b iu r o w e  d l a  c z te r e c h  
f i r m  im p o r tu  ś le d z i .  W r a z  iz h a l ą  l i c y t a c y j n ą  
w  k t ó r e j  z k o n ie c z n o ś c i  s k ł a d u j e  s ię  ś le d z ie  
(500 m e t r ó w  k w a d r a t o w y c h ) .  P o r t  r y b a c k i  w  
G d y n i  p o s i a d a  6 .000  m e t r ó w  k w a d r a t o w y c h  
p o m ie s z c z e ń  s k ła d o w y c h ,  n ie c h ło d z o n y c h ,  d o  
c z e g o  d o c h o d z i  3 .000  m e t r ó w  k w a d r a t o w y c h  
w  c h ło d n i  ś le d z io w e j .

O b e c n y  s t a n  u w a ż a ć  j e d n a k  n a l e ż y  z a  
n i e w y s t a r c z a j ą c y ,  c o  p o c i ą g a  z a  s o b ą  n i e w y 
g o d ę  s k ł a d o w a n ia  ( n is z c z e n ie  b e c z e k  w s k u 

t e k  z a  w y s o k ie g o  s k ła d o w a n ia ,  b r a k  m ie js c a  
d l a  s o r to w a n ia  i  k o n s e r w a c j i  ś le d z i  i tp .)  N ic  
d z iw n e g o ,  ż e  w  t y c h  w a r u n k a c h  r u s z y ł a  s ię  
w r e s z c ie  i n i c j a t y w a  p r y w a t n a .  P o  k i l k u l e t 
n ic h  r o z w a ż a n ia c h ,  f i r m a  im p o r tu  ś le d z i
0  k a p i t a l e  a n g ie l s k im  ( B lo o m f ie ld ‘s S . A . w  
G d y n i )  z d e c y d o w a ła  s ię  n a  b u d o w ę  n o w o 
c z e s n e g o  m a g a z y n u .  B ę d z ie  to  p i e r w s z y  m a 
g a z y n  ś le d z io w y  o  d w u  k o n d y g n a c j a c h ,  g ó r 
n a  o p o w ie r z c h n i  2 .000  m e t r ó w  k w a d r a t o 
w y c h  i  p i w n i c a  o t a k i e j  s a m e j  p o w ie r z c h n i  
p o łą c z o n a  z  g ó r ą  w in d a m i .  P r z y  m a g a z y n ie  
b ę d ą  s ię  z n a jd o w a ł y  o b s z e r n e  lo k a le  b iu r o w e .  
B u d o w a  m a  b y ć  r o z p o c z ę t a  je s z c z e  w  ty m  s e 
z o n ie  b u d o w la n y m ,  a  k o s z t  w y n o s ić  m a  o k o ło
40 0 .0 0 0 ,—  z ło ty c h .  B ę d z ie  to  w ię c  n a j w i ę k s z a  
i n w e s ty c j a  k a p i t a ł u  p r y w a tn e g o  w  p o r c ie  r y -  
b a c k im  w  G d y n i ,  co  ś w ia d c z y  w y m o w n ie  o 
r a c j o n a l n y m  r o z w o ju  te g o  o d c in k a  w  n a s z y m  
p o r c ie .

STATKI RYBACKIE ZBUDOW ANE NA  
STOCZNI RYBACKIEJ W  GDYNI.
O d b y ło  s ię  o s ta tn io  p r z e ję c ie  p r z e z  M o rs k i  

U r z ą d  R y b a c k i  d w ó c h  k u t r ó w  d o z o r c z y c h  „ O r 
l i k "  i „ K a n ia " ,  z b u d o w a n y c h  p r z e z  s to c z n ię  r y 
b a c k ą  M o rs k ie g o  I n s t y t u t u  R y b a c k ie g o  w  G d y 
n i .  K u t r y  te , k o m f o r to w o  u r z ą d z o n e ,  m a ją  p o 
m ie s z c z e n ia  d l a  k a p i t a n a ,  t r z e c h  o só b  z a ło g i
1 d w ó c h  p a s a ż e r ó w .  K o n s t r u k c j a  i w y p o s a ż e 
n ie  n a w ig a c y j n e  o b l ic z o n e  s ą  n a  ż e g lu g ę  p e ł n o 
m o r s k ą  w  o b r ę b ie  M o r z a  B a ł ty c k ie g o  i K a i t e -  
g a t u .  S i ln ik  D ie s la  o  m o c y  90 K M  p o z w a la  
n a  r o z w in ię c ie  s z y b k o ś c i  p o n a d  8 ,5  m il  m o r 
s k ic h  n a  g o d z in ę .  P o m o c n ic z e  o ż a g lo w a n ie  
s łu ż y  j a k o  n a p ę d  r e z e r w o w y  n a  w y p a d e k  z e 
p s u c i a  s ię  s i ln ik a .  —  O b y d w a  s ita tk i w y k o n a 
n e  s ą  c a łk o w ic ie  w  k r a j u  i z k r a j o w y c h  m a 
te r i a łó w ,  z w y j ą t k i e m  s i ln ik ó w .

N ie b a w e m  o d d a n e  z o s ta n ą  d o  u ż y t k u  z b u 
d o w a n e  p r z e z  s to c z n ię  r y b a c k ą  i  j u ż  s p u s z c z o 
n e  n a  w o d ę  4  k u t r y  r y b a c k ie ,  p r z e z n a c z o n e  d o  
p o ło w ó w  m o r s k ic h  b a ł t y c k i c h  i d a l s z y c h  —  n a  
K a t t e g a c ie  i S k a g e r a k u .  S t a t k i  te ,  w z o r o w a n e  
n a  k u t r a c h  d u ń s k ic h ,  s ą  n a j w i ę k s z y m i  j e d n o s t -
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k a r n i  r y b a c k im i ,  d o ty c h c z a s  z b u d o w a n y m i  w  
k r a j u .  W  b u d o w ie  j e s t  p o z a  t y m  s e r i a  10 k u 
t r ó w ,  r ó w n ie ż  d u ń s k ie g o  t y p u ,  le c z  n ie c o  
m n ie js z y c h .
JAKIE RYBY ZAKUPYWAĆ BĘDZIE FA 

BRYKA MĄCZKI RYBNEJ W  GDYNI?
W o b e c  d u ż e g o  z a in te r e s o w a n ia ,  j a k i e  b u 

d z i  n o w o  u r u c h o m i o n a  f a b r y k a  m ą c z k i  r y b 
n e j  w  p o r c ie  r y b a c k i m  w  G d y n i ,  p o d a j e m y  
b l iż s z e  s z c z e g ó ły ,  d o ty c z ą c e  z a k u p u  r y b  i  o d 
p a d k ó w  d l a  p r o d u k c j i .

N a j l e p s z e j  j a k o ś c i  m ą c z k a  r y b n a  i o le je  
r y b n e  o t r z y m u j e  s ię  z z u p e łn ie  ś w ie ż y c h  
r y b .  Z u p e łn ie  ś w ie ż e  r y b y  w p r o s t  z  p o ło w ó w  
p r z e r a b i a j ą  p r z e w a ż n ie  f a b r y k i  m ą c z k i  r y b 
n e j  w  N o rw e g i i ,  I s l a n d i i ,  J a p o n i i  i tp .  P o d o b 
n ie  b ę d z ie  i  u  n a s ,  g d z ie  w  r a z i e  b a r d z o  d u 
ż y c h  p o ło w ó w  n a  p r z y k ł a d  s z p r o tó w ,  ś le d z i 
k ó w  c z y  d o r s z y ,  b ę d z ie  s ię  z a k u p y w a ło  n a d 
m ia r  t y c h  r y b  d l a  f a b r y k i  m ą c z k i ,  a b y  n ie  
d o p u ś c ić  d o  o g r a n ic z e n ia  p o ło w ó w . F a b r y k a  
m ą c z k i  b ę d z ie  t y m  w e n ty l e m  b e z p ie c z e ń s tw a  
d la  r y b a k ó w ,  z a b i e r a j ą c  w  r a z i e  s p a d k u  c e n  
n a d m ia r  r y b ,  c z y l i  o g r a n ic z a n ie  p o ło w ó w  b ę 
d z ie  n i e p o t r z e b n y m .

D a l e j  b ę d z ie  f a b r y k a  m ą c z k i  z a k u p y w a ł a  
t a k i e  r y b y  ś w ie ż e ,  k t ó r e  w  w ę d z a r n i a c h  lu b  
w  h a n d l u  r y b ą  n ie  z n a j d u j ą  z b y t u ,  a  w ię c  
z b y t  d r o b n e  s z p r o ty  i  t a k i e  g a t u n k i  r y b ,  n a  
k tó r e  r y b a k  n ie  z n a j d u j e  n a b y w c ó w .

B a r d z o  w a ż n y m  s u r o w c e m  d l a  f a b r y k i  
m ą c z k i ,  to  w s z e lk ie g o  r o d z a j u  o d p a d k i  z r y b ,  
g r o m a d z o n e  a lb o  p r z e z  r y b a k ó w  p o d c z a s  p o 
ło w ó w , a lb o  p r z e z  w ę d z a r n i e  i h a n d e l  r y b n y .  
T u t a j  j e d n a k  m u s i  b y ć  p r o w a d z o n y  j a k  n a j 
w ię k s z y  p o d z i a ł  o d p a d k ó w .  O s o b n o  w ię c  n a 
le ż y  g r o m a d z ić :  g ło w y  z d o r s z y ,  o s o b n o  w ą 
t r o b y ,  o s o b n o  w n ę t r z n o ś c i  i t p .  B o  in n e  b ę d ą  
c e n y  n a  r o z m a i te g o  r o d z a j u  o d p a d k i .  N a le ż y  
u w a ż a ć ,  a b y  w  o d p a d k a c h  n i e  z n a jd o w a ł y  s ię  
k a w a ł k i  d r z e w a ,  s z k ła ,  ż e la z a ,  g w o ź d z i ,  k a 
m y k ó w , g d y ż  s ą  to  b e z w a r to ś c io w e  o d p a d k i ,  
k t ó r e  m o g ą  n is z c z y ć  u r z ą d z e n i e  f a b r y k i  
m ą c z k i .  D o s ta w c a  t a k i c h  o d p a d k ó w  m o ż e  b y ć  
p o c i ą g n ię ty  d o  o d p o w ie d z ia ln o ś c i  z a  w y r z ą 
d z o n e  s z k o d y .

K a ż d o r a z o w e  c e n y  z a  o d p a d k i  r y b n e  
i ś w ie ż e  r y b y  d l a  f a b r y k i  m ą c z k i  b ę d ą  p o d a 
w a n e  p r z e z  H a lę  i  C h ło d n ię  R y b n ą  w  G d y n i .

W  r a z i e  b r a k u  o d p a d k ó w  i ś w ie ż y c h  r y b  
z k r a j o w y c h  p o ło w ó w , b ę d ą  z a k u p y w a n e  r y 
b y  z a  g r a n i c ą  d l a  p o t r z e b  f a b r y k i  m ą c z k i .

Z a k u p  p s u j ą c y c h  s ię  ś le d z i  s o lo n y c h  w  
m a g a z y n a c h  t r a n z y t o w y c h  w  G d y n i  i  w  
G d a ń s k u  u z a le ż n io n y  j e s t  o d  u z y s k a n i a  z w r o 
t u  c ła ,  o p ła c a n e g o  z a  te  ś le d z ie ,  t a k  j a k  s ię  to  
d z i e je  p r z y  w y w o z ie  p o w r o t n y m  z a  g r a n ic ę .

KONFERENCJA PAŃSTW  BAŁTYCKICH  
W YPOW IEDZIAŁA SIĘ ZA OGRANI
CZENIEM WIELKOŚCI ŁOW IONYCH  
FLĄDER.
N a  k o n f e r e n c j i ,  o d b y te j  w  le c ie  b ie ż ą c e g o  

r o k u  w  B e r l in ie ,  b r a ł y  u d z i a ł  P o ls k a ,  N ie m c y ,  
D a n i a  i S z w e c ja .
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P r z e d m io te m  o b r a d  b y ło  m . in . z a g a d n i e 
n ie  o c h r o n y  p ia s t  u g . p o n ie w a ż  s p a d e k  p o ło w u  
ty c h  r y b  n a  B a ł t y k u  b u d z i  p o w s z e c h n e  z a n ie 
p o k o je n ie .  W y p o w ie d z i a n o  s ię  w ię c  z a  w p r o 
w a d z e n ie m  w ię k s z e j  n iż  d o ty c h c z a s  o c h r o n y ,  
p r z e z  u s ta n o w ie n i e  n a j m n ie j s z e j  d łu g o ś c i  p ła -  
s tu g ,  d o z w o lo n y c h  d o  p o ło w ó w  n a  19 c m  i 25 
cm . C z a s  o c h r o n n y  p r o p o n o w a n y  j e s t  o d  
1 m a r c a  d o  k o ń c a  k w ie t n i a ,  c z y l i  d w a  m ie s ią c e  
t r w a ć  b ę d z ie  z a k a z  p o ło w u .  W  o k r e s ie  z a ś  o d  
15 d o  30  k w i e t n i a  c z y l i  p r z e z  2 t y g o d n ie  b ę d z ie  
m o ż n a  ło w ić  f l ą d r y ,  a le  t y l k o  n a  w ę d k i  i  s ie c i 
z a s ta w n e  ( ło w ie n ie  t r a ł e m  z a k a z a n e ) .

D e le g a t a m i  P o ls k i  b y l i  p p . :  d r  F .  L u b e c k i  
o r a z  p r o f .  M . S ie d le c k i ,  k t ó r y  r e p r e z e n to w a ł  
W . M . G d a ń s k .

NO TO W ANIA CEN N A  ŚLEDZIE SOLONE.

W  p o r c ie  r y b a c k i m  w  G d y n i  p ła c o n o  
o s t a tn io  z a  j e d n ą  d u ż ą  b e c z k ę  ś le d z i  s o lo n y c h , 
o c lo n ą ,  a lb o  z k r a j o w y c h  p o ło w ó w , f r a n c o  
w a g o n  p o r t  r y b a c k i  w  z ło ty c h :

Polskie poloroy „M ewa" s z k o c k ie  p u s t e  78, 
p e ł n e  82, m i l k e r s y  90.

Polskie poloroy „Pom orze“ s z k o c k ie  p e łn e  75, 
T B . 48.

Im portow ane szkockie:  I  t r a d e  Ł e r w ic k ,  m a t i s  
86 , P A F  88, c r o w n b r a n d  83.

Im portow ane holenderskie  s z k o c k ie  n o w e  p e ł 
n e  82, p u s t e  78.

Islandzk ie  im portow ane  o r y g in a l n e ,  s o le n ie  
lą d o w e  66, p o c h o d z e n ia  n o r w e s k ie g o  59, 
s t a r e  45  d o  50.

N orw eskie  im portow ane  S L O O  40 , Y A A R  36.

OST ATNIE TRANSPORTY ŚLEDZI W GDY
NI I W GDAŃSKU.
O s ta tn io  z a w in ę ł y  d o  G d y n i  n a s t ę p u j ą c e  

s t a t k i  z e  ś l e d z i a m i  im p o r to w a n y m i :
21 w r z e ś n i a  1937 r .  p a r .  „ P u c k “ z H o la n d i i  

701/1 i  201/2  b e c z e k .

P a r .  „ S n a e f e l l "  z I s l a n d i i  z  m a t ie s a m i  i s l a n d z 
k im i  1.000/1 o r a z  400/2 .

M o to r . „ j a v a “ z  H o la n d i i  ś le d z i  ś w ie ż y c h  w  
lo d z ie  d l a  f i r m y  „ P o m o r z e 64 s k r z y ń  2 .600  
o r a z  ś le d z i  s o lo n y c h  860/1 i 100/2 b e c z e k .

P a r .  „ H u n z e  I X “  ś le d z i  s z k o c k ic h  976/1 i 600/2  
b e c z e k .

D o  G d a ń s k a  n a t o m ia s t  p r z y b y ł y :
P a r .  „ E u r o p a "  z A n g l i i  ś le d z i  s z k o c k ic h  500/1 

b e c z e k .
P a r .  „ A c t iv “ z A n g l i i  3 .030/1 i 913/2.
Z I s l a n d i i  p a r .  „ S n a e f e l l "  m a t i e s y  i s l a n d z k ie  

3 .700/1 o r a z  1.600/2.



W Y D A W N IC T W A

PRACA Z ZAKRESU TECHNIKI I TERMI
NOLOGII W HANDLU FRANCUSKIM.

K s ią ż n ic a  A t la s  w y d a ł a  o s ta tn io  w  j ę z y 
k u  f r a n c u s k i m  p r a c ę  p r o f .  L e o n a  K u ź m iń s k ie 
go  p . t. T e e h n ią u e  e t  t e r m in o lo g ie  d u  c o m m e r -  
ęe  f r a n ę a i s .  P r a c a  t a  d a j e  z w ię z ły ,  a  j e d n a k  
n a  a u t e n t y c z n y  e h  ź r ó d ła c h  o p a r t y  p r z e g lą d  
te c h n ic z n y c h  w a r u n k ó w  z a ł a tw ia n i a  t r a n s a k -  
.c y j n a  r y n k u  f r a n c u s k i m  o r a z  p o d a j e  z n a c z n ą  
.ile ść  w z o r ó w  d o k u m e n tó w  h a n d l o w y c h ,  p r z y 
j ę ty c h  w  h a n d l u  f r a n c u s k i m .  P o n a d to  p r a c a  
t a  p o d a j e  w  u s y s t e m a ty z o w a n y m  p o r z ą d k u  
d e f in i c j ę  u s t r o j u  w s z e lk ie g o  r o d z a j u  p r z e d 
s ię b io r s tw  h a n d l o w y c h  w e d łu g  te rm in o lo g i i  
f r a n c u s k i e j ,  s t r u k t u r ę  p r z e d s ię b io r s tw ,  t e c h n i 
k ę  f r a n c u s k ą  t r a n s a k c y j  k u p n a  i s p r z e d a ż y ,  
t e c h n ik ę  r a c h u n k o w o ś c i  w  p r z e d s ię b io r 
s tw a c h ,  s p o s o b y  k o r z y s t a n i a  z u s łu g  p o c z ty  
i  t e l e g r a f u .  D a le j  a u t o r  d a j e  p r z e g lą d  w a r u n 

ków transportu towarów we F ran c ji kolejam i 
■oraz transportu drogą morską, reprodukuje 
przy tym  faesim iłe konosamentów itp. doku- 
jinentów i wreszcie omawia w arunki asekura
c ji, m anipulacyj celnych oraz charakter do
kumentów handlowych, ja k  weksle, czeki itd. 
Na końcu pracy umieszczony jest słownik 
francusko - polski terminów i wyrazów 
technicznych, używ anych w handlu francu
skim .

Niewątpliwie praca prof. Kuźmińskiego 
przyczynić się może do ułatw ienia sferom 
handlowym polskim naw iązyw anie stosunków 
.handlowych z rynkiem  francuskim , a zwłasz
cza spowodować może u jęcie w bardziej po

p raw ne form y, niż to ma m iejsce na ogół do
tąd, zaw artych transakcyj handlowych.

C e n a  k s i ą ż k i  p r o f .  L . K u ź m iń s k ie g o  j e s t  
.d o s tę p n a ,  w y n o s i  b o w ie m  z ł 2 ,50  z a  e g z e m 
p l a r z .

PRZETARGI
m mmmmmm

PRZETARG N A  MATERIAŁY DRZEWNE, 
ROZPISANY PRZEZ CENTRALNE RU 
RO ZAKUPÓW P. K. P.
Z w r a c a m y  u w a g ę  f i r m  d r z e w n y c h  n a  r o z 

p i s a n y  p r z e z  C e n t r a ln e  B iu r o  Z a k u p ó w  P o l 
s k ic h  K o le i  P a ń s tw o w y c h  w  W a r s z a w ie  p r z e 
t a r g  n a  m a t e r i a ł y  d r z e w n e .  W a r u n k i  p r z e t a r 
g u  o g ło s z o n e  z o s ta ły  w  N r .  213 M o n i to r a  P o l 
s k ie g o  z d n .  16 w r z e ś n i a  b r .  B l iż s z e  s z c z e g ó ły  
t e c h n ic z n e  c o  d o  g a t u n k ó w  m a te r i a łó w  s ą  d o  
n a b y c i a  w e  w s p o m n ia n y m  B iu r z e  —  W a r s z a 
w a , u l .  W i e j s k a  14.

PRZETARGI NIEOGRANICZONE, ROZPI
SANE PRZEZ DYREKCJĘ P. K. P. 
W POZNANIU.
D y rek c ja  Okręgowa Kolei Państwowych 

w Poznaniu ogłosiła przetargi nieograniczone 
n a  dostawę poniżej podanych m ateriałów :

1) p o k o s tu  ln ia n e g o ;  2) m y d ła  s z a r e g o  i w  
k a w a ł k a c h  ; 3) s k ó r  r ó ż n y c h ;  4) p a s ó w  s k ó r z a 
n y c h  z a p ę d n y c h ;  5) m a t e r i a ł ó w  r y s u n k o w y c h ;  
6 ) m a te r i a łó w  k a n c e l a r y j n y c h ;  7 b l a c h  m ie 
d z i a n y c h  i  m o s ię ż n y c h ;  8) t k a n i n y  ln ia n e j ,  
b r e z e n to w e j ,  t a p ic e r s k ie j ,  d r e l i c h o w e j ;  9) c e 
g ł y  o g n io t r w a łe j  z w y c z a jn e j  i f a s o n o w e j  o r a z  
m ą c z k ę  s z a m o to w ą ;  10) m a te r i a łó w  e l e k t r o 
t e c h n ic z n y c h  d o  p r ą d u  s ła b e g o , c z ę ś c i  d o  a p a 
r a t ó w  i u r z ą d z e ń  t e le t e c h n ic z n y c h  i 11) w ę g la  
d r z e w n e g o  z d r z e w  l iś c ia s ty c h .

O tw arcie tych przetargów odbędzie się w 
dniach:

1) 28 w r z e ś n i a  1937 r . 2) 2S w r z e ś n i a  1937 r.
3) 28 w r z e ś n i a  1937 r .  4) 1 p a ź d z i e r n ik a  1937 r.

5) 1 p a ź d z i e r n i k a  1937 r . 6) 5 p a ź d z i e r n i k a  
1937 r .  7) 5 p a ź d z i e r n i k a  1937 r .  8) 8 p a ź d z i e r 
n ik a  1937 r . 9) 8 p a ź d z i e r n i k a  1937 r .  10) 
8  p a ź d z i e r n i k a  1937 r .  11) 12 p a ź d z i e r n ik a  
1937 r.

Szczegóły do tych przetargów ogłoszone 
są w Monitorze Polskim nr 193 z dnia 24 sierp
nia 1937 r.

PRZETARG NA DOSTAW Ę WĘGLA KA
MIENNEGO.

Urząd W ojew ódzki Pomorski, W ydział 
D róg W odnych w Toruniu ogłasza przetarg 
nieograniczony na dostawę węgla kam ienne
go, pochodzącego z głębokich kopalń górno
śląskich, w ilości około 700 ton.

O f e r t y ,  k t ó r e  m a ją  o d p o w ia d a ć  n o w y m  
p r z e p is o m  (D z . U . R . P .  n r  13 z r . 1937) w in n y  
b y ć  s k ł a d a n e  d o  specjalnej s k r z y n k i  d o  o f e r t  
W  U r z ę d z ie  W o je w ó d z k im  w z g lę d n ie  n a d s y 
ł a n e  p o c z tą  d o  d n ia  4  p a ź d z i e r n i k a  r b .  d o  
.g o d z . 12. P r z e t a r g  < d b ę d z ie  s ię  te g o ż  d n ia  o 
g o d z .  12,15.

Urząd W ojewódzki zastrzega sobie swo
bodny wybór ofert względnie nieuwzgdędnie- 
•nia żadnej z nich, a również prawo uznania, 
,że przetarg nie dał pozytywnego wyniku.

Szczegółowe w arunki dostawy i bliższe 
dane dotyczące ofert są do przejrzenia w Urzę
dzie W ojewódzkim — W ydział Dróg W od
n ych  — ul. Krasińskiego 4, pokój nr 26 w 
godz. 10— 12, względnie mogą być przesłane 
na życzenie.



I i m i i i s i n  E k s p e t l m j i i i - K f l B t r B t i i e  B a w e ł n y
Sp. z ogr. odp.

G d y n i a ,  ul. Staro wiejska nr. 16 - Telefony 26-35, 26-36

Załatwia wszelkie czynności związane 

z ekspedycją i kontrolą bawełny —

M O K S B 4 . S B W ł T r T l J T  R Y B A C K I

HALA I CHŁODNIA RYBNA
GDYIMM/1 P O H f R Y B A C H B

T e le fo n y : 1 2 -5 9  i 1 7 -7 8  R a ch u n e k  c z e k o w y : w  B anku  G o s p o d a rs tw a  K ra jo w e g o  n r  1222

F e a b r y k u  B m d l m

N o w o c z e s n a  z a m r a ż a l n i a  ry b  o w yd a jn o śc i 2 0 .0 0 0  kg na dobę  
T ra n zy to w e  s k ła d y  w  ko m o rach  ch łodn. o po jem n. 20 tys. dużych b e c ze k  

dgjjęfosa  T ra n zy to w e  m a g a zy n y  n iech ło d zo n e  o po jem n. 3 0  tys. dużych  b e c ze k

TO W. P R Z E M Y S Ł U  RYBNEGO

B L O O M F 1 E  L D  ‘ S  *
Im p o rt ś led z i solonych

GDYNIA PORT RYBACKI

«
Tel.: 2 0 0 5  — B iura w H a li R ybnej
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Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny
SYTUACJA N A  RYNKU TOWARÓW KO

LONIALNYCH (25 IX 1957).
P r z e d s i ę b io r s tw a  z a jm u j ą c e  s ię  im p o r te m  

i  h a n d l e m  h u r t o w y m  to w a r ó w  k o lo n ia ln y c h  
z n a j d u j ą  s ię  je s z c z e  z a w s z e  w  b a r d z o  c i ę ż k ie j  
s y tu a c j i .  Z a p a s y  to w a r ó w  u  im p o r te r ó w  s ą  
je s z c z e  b a r d z o  d u ż e ,  p r z y  c z y m  o d p ły w  p o 
s z c z e g ó ln y c h  a r t y k u ł ó w  d o  k r a j u  n a s t ę p u j e  
b a r d z o  p o w o l i .  Z  p o w o d u  b r a k u  z b y t u ,  w s p ó ł 
z a w o d n ic tw o  w  w y s z u k i w a n i u  k l i e n tó w  je s t  
d u ż e ,  m e to d y  z a ś  k o n k u r e n c j i  s ą  n ie r a z  s p r z e 
c z n e  z z a s a d a m i  e t y k i  k u p ie c k ie j .  S y s te m  w z a 
je m n e g o  o b n iż a n ia  c e n  r o z p o w s z e c h n i ł  s ię  d o  
te g o  s to p n ia ,  ż e  n ie  m a  ju ż  f i r m y ,  k t ó r a  z u w a 
g i  n a  s ł a b e  o b r o ty  i i ie  z w r a c a j ą c  n a  k o s z ty  
w ła s n e  to w a r u ,  n ie  s p r z e d a w a ł a b y  g o  p o  c e n ie  
k o s z tu  w ła s n e g o  w z g l .  n a w e t  z e  s t r a t ą .  O b ja w  
t e n  t ł u m a c z ą  f i r m y  im p o r to w e  ty m ,  ż e  n ie  
s p r z e d a j ą c  t o w a r u  n a w e t  z  p e w n ą  s t r a t ą  l u b  
b e z  z a r o b k u ,  t r a c ą  n a  p r o c e n ta c h  o d  k a p i t a ł ó w  
z a m r o ż o n y c h  w  to w a r z e  i  n ie  m a ją  ż a d n e j  p e 
w n o ś c i ,  ż e  d a n y  a r t y k u ł  s p ie n ię ż ą  p ó ź n i e j  z z y 
s k ie m .

P o m im o  p o w y ż s z y c h  p o c ią g n ię ć  —  o b r o ty  
w  h a n d l u  h u r t o w y m  to w a r ó w  k o lo n ia ln y c h  s ą  
n a d a l  m a łe .

K awa surowa.
W  k a w i e  b r a z y l i j s k i e j  t e n d e n c j a  s ła b s z a ,  

a  n a  k a w y  n ie b ie s k ie  b r a k  w  o g ó le  n a b y w c ó w .  
D o w o z y  k a w y  s ą  w ię k s z e  o d  c h ło n n o ś c i  r y n 
k u  i  w s k u t e k  te g o  p o w ię k s z a j ą  n a g r o m a d z o n e  
j u ż  z a p a s y  k a w y .  C e n y  z n i ż k o w a ł y  o  5 — 10 
g r o s z y  n a  1 k g  k a w y  w  s t o s u n k u  d o  p o p r z e d 
n ie g o  o k r e s u  s p r a w o z d a w c z e g o  i  w a h a j ą  s ię  z a  
t o w a r  o c lo n y  lo c o  m a g a z y n  im p o r t e r a  j a k  n a 
s t ę p u j e :  k a w a  R io  7 i  Y ic to r i a  7 z ł  3 ,75— 3,78, 
S a n to s  z ł  4 ,5 0 — 4,65 , G u a t e m a l a  4 ,9 0 — 5,20.

N a  r y n k a c h  z a g r a n i c z n y c h  e u r o p e j s k ic h  
w  o b r o ta c h  t r a n z y t o w y c h  n a s t ą p i ło  p e w n e  
o s ła b ie n ie .  P o m im o  m n ie js z e g o  z a in te r e s o w a 
n ia ,  c e n y  u t r z y m u j ą  s ię  n a  d a w n y m  p o z io m ie .  
D o w o z y  k a w y  w ię k s z e  n i ż  w  p o p r z e d n im  o k r e 
s ie .  N p . w  H a m b u r g u  w y n o s i ły  w  c z a s ie  o d  
13 —  19 b m . 52.531 w o r k ó w  w o b e c  21.511 w o r 
k ó w  w  p r z e d o s t a t n im  ty g o d n iu .

N a  r y n k u  a m e r y k a ń s k i m  n p .  w  N e w  Y o r 
k u  n o t u j ą  w z r o s t  o b r o tó w .  W  c z a s ie  o d  15 —  
24  I X  b r .  s p r z e d a n o  o g ó łe m  k a w y  S a n to s  178 
ty s .  w o r k ó w ,  a  k a w y  R io  52 ty s .  w o rk ó w ,  n a 
to m ia s t  o d  1— 14 IX  b r .  —  S a n to s  163 ty s .  w o r 
k ó w ,  a  R io  51 ty s .  w o r k ó w .

C e n y  z a  k a w ę  S a n to s  n ie je d n o l i te .  W y 
n o s i ły  w  c e n ta c h  d o la r o w y c h  z a  1 lb .  n p .  w  
a  w  d n iu  20 I X  —  11,25. C e n y  z a  k a w ę  R io  
b e z  z m ia n y ,  t .  j .  9 c. d . P r z y  d o s ta w a c h  n a  p ó ź 
n ie j s z e  o k r e s y  n a s t ą p i ł a  d a l s z a  z n i ż k a  c e n . 
M ia n o w ic ie  n o to w a n o  z d o s ta w ą  n a  m ie s ią c :

XII. III. 38. Y. M I.

10,12__10,14 9,69 9,59 9,55
10,09 9,52 9,43 9,56
10,09 9,6-0 9,40 9,30

6,35 6,31 6,29 6,27
6,55 -6,25 6,19 6,15
6,39 6,21 6,10 6,05

/ S a n t o s  
w d n . 10 IX  b r. 

15 IX br. 
24 IX  br.

,R  i  o
w dn . 10 IX  br. 

15 IX b r. 
24 IX br.

Herbata.
Z a p a s y  h e r b a t y  s ą  je s z c z e  b a r d z o  d u ż e  

i  n i e  m a  n a  r a z i e  w id o k o w  z m n ie j s z e n ia  s ię  n a 
g r o m a d z o n y c h  w  t r a n s a k c j a c h  k o m p e n s a c y j 
n y c h  z a p a s ó w ,  g d y ż  n o w e  d o w o z y  h e r b a t y  s ą  
w ię k s z e  o d  b ie ż ą c y c h  m o ż liw o ś c i  k o n s u m p c y j 
n y c h  i  p o w ię k s z a j ą  z a p a s y  s t a r e .  N a  h e r b a t y  
i n d y j s k i e  n i e  m a  w  o g ó le  z a in te r e s o w a n ia .  W  
i n n y c h  h e r b a t a c h  z b y t  b a rd z o -  m a ły .  C e n y  
w a h a j ą  s ię  z a  t o w a r  o c lo n y  lo c o  m a g a z y n  im 
p o r t e r a  z a  1 k g :  C e y lo n  z w y k ł y  z ł  12,70 13.10,
C e y lo n  l e p s z y  o d  14 ,20— 14,50, S u m a t r a  z ł  12,60 
d o  12,80, T r a v a n c o r a  —  c e n y  b e z  z m ia n y  
. z b y tu  n i e  m a .

N a  r y n k u  l o n d y ń s k i m  —  t e n d e n c j a  w  d a l 
s z y m  c i ą g u  m o c n a .  W s p ó łz a w o d n ic tw o  n a  
w s z y s tk i e  g a t u n k i  h e r b a t y  i n d y j s k i e j  b a r d z o  
s i ln e .  C h o c ia ż  z w y c z a jn e  g a t u n k i  h e r b a t y  i n 
d y j s k i e j  n o to w a n o  w  p r z e d o s t a t n im  ty g o d n iu  
p o  c e n ie  1 /2 /4  d  z a  lb . ,  t o  j e d n a k  p o  
c e n ie  t e j  m o ż n a  b y ło  n a b y ć  t y l k o  m a łe  
i lo ś c i  h e r b a t y .  P o p y t  n a  h e r b a t y  z w y 
c z a jn e  i  l e p s z y c h  g a t u n k ó w  —  d o b r y .  H e r 
b a t y  c e y lo ń s k ie j  p o n iż e j  c e n y  1/3 d  s p r z e 
d a n o  w  p r z e d o s t a t n i m  ty g o d n iu  b a r d z o  m a ło .  
Z a  g a t u n e k  z w y c z a j n y  i  ś r e d n i  c e n y  w z r o s ły  
o  1/4 d .  n a  1 lb .  B a r d z o  d o b r y m  p o p y te m  c ie 
s z y ły  s ię  h e r b a t y  c e y lo ń s k ie  l e p s z y c h  g a t u n 
k ó w ,  s z c z e g ó ln ie  o  d o b r y m  a r o m a c ie .  Z a  h e r 
b a t y  t e  c e n y  m ia ły  t e n d e n c ję  z w y ż k o w ą .  N a 
le ż y  z a te m  p r z e w i d y w a ć  d a l s z e j  z w y ż k i  c e n y  
n a  o d n o ś n e  g a t u n k i  h e r b a t y .  H e r b a t y  c h iń s k ie  
s p r z e d a w a n e  b y ł y  p o  r ó ż n y c h  c e n a c h .

W  u b ie g ły m  t y g o d n i u  s p r z e d a n o  h e r b a t y  
o g ó łe m  S0.949 s k r z y ń ,  w o b e c  84 .370  s k r z y ń  w  
p r z e d o s t a t n i m  ty g o d n iu .

N o to w a n ia  c e n  z a  1 lb .  p r z e d s t a w i a ł y  s ię  
w  c z a s ie  o d  13 d o  24 w r z e ś n i a  b r .  j a k  n a s t ę 
p u j e :

gatunek  h erb a ty  in d y jsk ie  ceylońskie
liściaste 1/234 d—5/6 d 1/2 % d—2/2% d
pekoe i  o range 

pekoe (łamane) 1/2% d—7/4 id 1/2% d—2/4% d
m iał herbac iany  1/2% d —3/3% d 1/3 d—2/-.% d

W  o s t a tn im  t y g o d n i u  g ó r n a  g r a n i c a  n o to 
w a ń  n i e  p r z e k r a c z a ł a  w  h e r b a c i e  i n d y j s k i e :  
z a  h e r b a t y  l i ś c ia s te  5/—  d , m ia ł  h e r b a c i a n y  
2/10 d ,  a  z a  h e r b a t y  c e y lo ń s k ie :  l i ś c ia s te  1/10 d , 
o r a n g e  p e k o e  i  p e k o e  ł a m a n e  2 /—  d , m ia ł  h e r 
b a c i a n y  1/8 d.
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P r z e c ię tn e  c e n y  z a  h e r b a t y  z J a v y  i S u 
m a t r y  są n a s t ę p u j ą c e :  T a v a  w  o s ta tn im  t y 
g o d n iu  1/2,54 d ,  w o b e c  1 /3,83 d  w  p r z e d o s t a t 
n im  ty g o d n iu ,  S u m a t r a  1/1,16 d , w o b e c  1/1,12 d.

C e n y  z a  h e r b a t y  c h iń s k ie  d o c h o d z i ły  z a  
g a t u n e k :  n a j l e p s z y  d o  2/11 d  z a  lb .,  ś r e d n i  
g a t .  d o  1/4 d , z a  m ia ł  h e r b a c i a n y  i h e r b a t y  ł a 
m a n e  d o  7 d .

Korzenie.
Z a p a s y  p i e p r z u  d u ż e .  N a  a r t y k u ł  t e n  z a 

in te r e s o w a n ie  ze  s t r o n y  k u p c ó w  k r a jo w v c h  
b a r d z o  s ła b e .  Z b y t  m a ły .  T r a n s a k c j e  d o c h o d z ą  
d o  s k u t k u  w  s p o r a d y c z n y c h  w y p a d k a c h .  T o 
w a r  s p r z e d a j e  s ię  n a d a ł  b e z  z a r o b k u .  N a  c y 
n a m o n  i p im e n t  z a in te r e s o w a n ie  i  z b y t_  n o r 

m a l n y .  C e n y  z a  p i e p r z  z n i ż k o w a ły  o  5 —10 
g r o s z y  n a  k g  i  w y n o s z ą  lo c o  m a g a z y n  im p o r 
t e r a  z ł  4 ,6 5 — 4,70  z a  k g .  C e n y  z a  p im e n t  b e z  
z m ia n y  (6 ,15— 6 ,2 0 ). C e n y  z a  c y n a m o n  m a j ą  
te n d e n c ję  z w y ż k o w ą .  C a s s ia  v e r a  s p r z e d a w a 
n y  j e s t  p o  z ł  6 ,20— 6,40  z a  k g  w  h u r c ie ,  a  c y 
n a m o n  l ig n e a  p o  z ł 5 ,0 0 — 5,10.

O woce suszone.
S u ł t a n k i  tu r e c k ie  m a j ą  te n d e n c ję  z w y ż k o 

w ą . Z a k o n t r a k to w a n ie  w  T u r c j i  w ię k s z y c h  d o 
s ta w  p r z e z  N ie m c y  p o c ią g n ę ło  z a  s o b ą  z w y ż 
k ę  c e n y - z a k u p u  o 5 Ł  tu r e c k i c h  n a  100 k g . 
C e n y  z a k u p u  s u ł t a n e k  g r e c k ic h  m a j ą  r ó w n ie ż  
t e n d e n c j ę  z w y ż k o w ą .  W z r o s t  c e n  w y n o s i  
8 — 10 s h  n a  100 k g .

Z a p o t r z e b o w a n ie  r y n k u  k r a jo w e g o  n a  s u ł 
t a n k i  w ię k s z e  n iż  w  p o p r z e d n im  o k r e s ie  s p r a 
w o z d a w c z y m . C e n y  w a h a j ą  s ię  z a  1 k g  loco  
m a g a z y n  im p o r t e r a  z a  t o w a r  o c lo n y :  s u ł t a n k i  
t u r e c k ie  z ł  2 ,1 0 — 2,20, g r e c k ie  z ł  2 ,20— 2,30. 
a m e r y k a ń s k i e  z ł 2 ,40— 2.45.

N a  r o d z y n k i  i  k o r y n t k i  b r a k  z b y t u .  W 
ś l iw k a c h  z b y t  m a ły ,  le cz  p o m im o  te g o  c e n y  
m a j ą  te n d e n c ję  z w y ż k o w ą  z u w a g i  n a  z w y ż k ę  
c e n  n a  r y n k a c h  z a k u p u .

Ziarno kakaowe.
W  d n iu  23 b m . n o to w a n o  n a  r y n k u  lo n 

d y ń s k im  z i a r n o  a c c r a  z a  50 k g  c i f  k o n t y n e n t  
g a t u n e k  d o b r z e  f e r m e n t u j ą c y  s ię  z d o s ta w ą  
n a  l i s t o p a d  —  g r u d z i e ń  36 /—  sh , a  n a  s t y 
c z e ń  —  m a rz e c  36/3 sh . T e n d e n c ja  s ła b s z a .

TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
/  OWOCOWYM.

W  c z a s ie  o d  13 d o  25 w r z e ś n i a  b r .  u r z ą 
d z i ł y  A u k c je  O w o c o w e  2 p r z e t a r g i ,  n a  k t ó 
r y c h  w y s t a w i ł y  180 s k r z y ń  p o m a r a ń c z  M o- 
s ą m b ią u e ,  1 .014 k l a t e k  w in o g r o n  w ło s k ic h  
i 300 s k r z y ń  c y t r y n  w ło s k ic h .  O s t a t n i e  d w ie  
p a r t i e  s p r z e d a n o  t r a n z y t e m  w in o g r o n a  p o  155 
l i r ó w  z a  k l a tk ę ,  c y t r y n y  180 s k r z y ń  p o  4 4 — 45 
l i r ó w  i  120 s k r z y ń  p o  42  l i r y  z a  s k r z y n ię .  P o 
m a r a ń c z e  z M o s a m b itfu e  s p r z e d a n o  w s z y s tk ie  
p o  1,30 z ł  z a  k g .

S z c z e g ó ło w y  p r z e b ie g  a u k c y j  p r z e d s t a 
w ia ł  s ię  n a s t ę p u j ą c o :
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A u k c je  O wocowe Sp.  z  o. o.
u r z ą d z i ł y  d n i a  16 w r z e ś n i a  p r z e t a r g ,  a  

k tó r y m  w y s t a w i ł y  ISO s k r z y ń  p o m a r a ń c z  z 
M o s a m b ią u e  o r a z  1.014 k l a t e k  w in o g r o n  w ło 
s k ic h .

P o m a r a ń c z e  w  c a ło ś c i  s p r z e d a n o  p o  1.30 
z ł  z a  1 k g .

W in o g r o n a  w ło s k ie  s p r z e d a n o  t r a n z y t e m  
d o  K a to w ic  p o  155 l i r ó w  z a  k l a tk ę .  N a s t ę p n a  
a u k c j a  o d b y ła  s ię  d n i a  23 w r z e ś n i a .  W y s ta 
w io n o  n a  a u k c j ę  300 s k r z y ń  c y t r y n  w ło s k ic h  
—  to w a r  o b c y  t r a n z y to .  C a ł a  p a r t i a  z o s ta ła  
s p r z e d a n a ,  z te g o  180 s k r z y ń  p o  4 4 — 45 l i r ó w  
i 120 s k r z y ń  p o  42 l i r y  z a  1 s k r z y n ię .

SYTUACJA NA RYNKU OWOCÓW KRA
JOWYCH (HURT).
W  o s ta tn ic h  d n ia c h  z a z n a c z y ła  s ię  n a  

r y n k u  g d y ń s k im  —  w  o w o c a c h  k r a j o w y c h  
m o c n ie j s z a  t e n d e n c ja ,  k t ó r a  j e s t  u z a s a d n io n a  
m n ie j s z y m  d o w o z e m  to w a r u .

W  z w ią z k u ,  z t y m  c e n a  j a b ł e k  i g r u s z e k  
z w y ż k o w a ła  n a  4 0 — 50 g r o s z y  z a  k g .

Ś l iw e k  j e s t  b a r d z o  m a ło  n a  r y n k u .  N o to 
w a n e  c e n y  3 5 — 55 g ro s z y .

C e n a  p o m id o r ó w  10 g r o s z y  z a  k g .  D o w ó z  
b a r d z o  s ł a b y .

W  o w o c a c h  z a g r a n i c z n y c h  o d c z u w a  s ię  
b r a k  c y t r y n .  C e n y  u t r z y m u j ą  s ię  n a  d o ty c h 
c z a s o w y m  p o z io m ie ,  p o n ie w a ż  k u p c y  w s t r z y 
m a l i  s ię  z z a k u p e m  to w a r u  d o  n a d e j ś c i a  c y 
t r y n  z n o w y c h  z b io ró w . P ie r w s z e  t r a n s p o r t y  
s p o d z ie w a n e  s ą  w  G d y n i  w  p ie r w s z e j  p o ło w ie  
p a ź d z i e r n ik a .

W  m ię d z y c z a s ie  n a d e j ś ć  m a j ą  je s z c z e  
t r a n s p o r t y  c y t r y n  s y r y j s k i c h  i  p a l e s t y ń s k ic h .

W in o g r o n a  h o le n d e r s k ie  s p r z e d a w a n e  s ą  
w  h u r c i e  p o  9  i 10 z ł  z a  k la tk ę .

W in o g r o n a  b u łg a r s k i e  :— 1,40 d o  1,50 z ł 
z a  1 k g .

TRANSPORTY OWOCÓW I TOWARÓW  
KOLONIALNYCH.
D n i a  13 w r z e ś n i a  1937 r o k u  n a d s z e d ł  d o  

G d y n i  s /s  „ B a l t r o v e r “ z t r a n s p o r t e m  2 .512 kg- 
k a w y ,  10.300 k g  h e r b a t y  i 65 .196  k g  p o m a 
r a ń c z  z M o s a m b ią u e .  T o w a r  n a d s z e d ł  z  p r z e 
ł a d u n k ie m  w  L o n d y n ie .

s/s „ A ls s u n d "  p r z y w ió z ł  d o  G d y n i  d n i a  
13 w r z e ś n i a  1 .257 w o r k ó w  k a w y  d l a  im p o r t e 
r ó w  p o l s k i c h  i 538 w o r k ó w  d l a  G d a ń s k a .

D n ia  15 w r z e ś n i a  n a d e s z ło  d o  G d y n i  s/s 
„ Y ik in g la n d "  c a  5 .000  k g ' f i g  tu r e c k ic h .

s/s „ C h o r z ó w "  z a w in ą ł  d o  p o r tu  g d y ń 
s k ie g o  d n ia  13 w r z e ś n i a  z ł a d u n k i e m  4 .000  k g  
h e r b a t y ,  4 .3 0 0  k g  k a w y  i 10.000 k g  p o m a r a ń c z  
z M o s a m b ią u e .

D n ia  16 w r z e ś n i a  n a d s z e d ł  d o  G d y n i  
z L o n d y n u  s/s „ L e c h “ , k t ó r y  p r z y w i ó z ł  16.441 
k g  h e r b a t y ,  6 .678  k g  k a w y  i 12.647 k g  p o m a 
r a ń c z  z M o s a m b ią u e .

s/s „Puck" p r z y w ió z ł  d n i a  21 w r z e ś n ia
2 .000 k g  k a w y ,  10.000 kg h e r b a t y  i 38 .000  kg 
p o m a r a ń c z  z M o s a m b ią u e .



D n i a  24 w r z e ś n i a  s/s „ P .  N . D a m m "  n a d 
s z e d ł  z L o n d y n u  z t r a n s p o r t e m  240  w o r k ó w  
k a w y  d l a  G d y n i  i 317 w o r k ó w  k a w y  d la  
Gdańska.

D n ia  27 w r z e ś n i a  s /s  „ K b ro "  n a d s z e d ł  z 
ł a d u n k ie m  p o m a r a ń c z  i c y t r y n  w ło s k ic h .

W  ty m  s a m y m  d n iu  s/s „ B a l t r o v e r “ n a d 
s z e d ł  z L o n d y n u  z t r a n s p o r t e m  k a w y  i h e r b a t y  
d la  im p o r t e r ó w  ip d isk ic li.

s/s . .L e w a m  '. k t ó r y m  n a d e s z ły  c y t r y n y  
w ło s k ie  i  o w o c e  s u s z o n e  z G r e c j i  i T u r c j i ,  p r z y 
b ił  d o  p o r t u  d n i a  28 w r z e ś n ia .

s/s „ S c a n ia "  s p o d z ie w a n y  j e s t  w  G d y n i  
w  p ie r w s z e j  p o ło w ie  p a ź d z i e r n ik a .  S t a tk i e m  
ty m  n a d e j d ą  c y t r y n y  w ło s k ie  n o w y c h  z b io 
ró w .

DOWOZY BANANÓW.
W  c z a s ie  od  13 d o  25 w r z e ś n i a  b r .  d o w ie 

z io n o  b a n a n ó w  z ie lo n y c h  d o  G d y n i  o g ó łe m  
66 .673  k g ,  w  ty m  40 .973  k g  z A m e r y k i  Ś ro d 
k o w e j .  11.700 k g  z K a m e r u n u  f r a n c .  i  14.000 
k g  z J a m a j k i .

YV b ie ż ą c y m  ty g o d n iu  n a d e j ś ć  m a  o g ó łe m  
4 0 — 45 to n  b a n a n ó w  z J a m a j k i .

CYTRYNY Z PALESTYNY.
W  d r u g im  ty g o d n iu  w r z e ś n i a  b r .  z a ł a d o 

w a n o  w  P a l e s t y n i e  1 .250 s k r z y ń  c y t r y n  d la  
P o ls k i .  T o w a r  n a d e jd z ie  d o  G d y n i  w  p i e r w 
s z y c h  d n ia c h  p a ź d z i e r n ik a  b r .  C y t r y n y  p r z e 
z n a c z o n e  s ą  d l a  f i r m y  S. G o ld f a r b  w  W a r 
s z a w ie .

KRONIKA ZAGRANICZNA
KONIUNKTURA W EKSPORCIE BA N A 

NÓW Z JAMAJKI.
E k s p o r t  b a n a n ó w  z J a m a j k i  o b e c n ie  

z n a c z n ie  s ię  p o p r a w i ł  p o  o s ta tn ic h  s ł a b y c h  l a 
ta c h .  W y w ie z io n o  w  p i e r w s z y c h  7 m ie s ią c a c h  
r b .  15 .772 .542  g r o n  w  p o r ó w n a n i u  z 9 .420 .365  
w  t y m  o k r e s ie  w  r o k u  u b ie g ły m . W  l i p c u  j e d 
n a k ’ e k s p o r t  b y ł  ty lk o  n ie z n a c z n ie  w y ż s z y  n iż  
w  l i p c u  r . u b .  O b e c n ie  e k s p o r tu j e  s ię  650 .000  
g r o n  ty g o d n io w o .  J e ś l i  u t r z y m a  s ię  o b e c n y  p o 
z io m  w y w o z u ,  e k s p o r t  z a  te n  r o k  w y k a ż e  
z n a c z n ą  z w y ż k ę .  P r o d u k c j a  b a n a n ó w  w  J a 
m a jc e  d a j e  r o c z n ie  4 ,1 6  m il .  Ł .

KONTROLA EKSPORTU HERBATY.
M ię d z y n a r o d o w y  K o m ite t  H e r b a c i a n y  w y 

d a ł  o s ta tn io  k o m u n ik a t ,  ż e  R z ą d y :  I n d y j ,  C e y -  
ło n u  i W s c h o d n ic h  I n d y j  H o le n d e r s k ic h  z a 
w a r ł y  p o r o z u m ie n ie  m ię d z y  s o b ą  co  d o  k o n 
ty n u o w a n i a  k o n t r o l i  p l a n u  e k s p o r tu  h e r b a t y  
n a  d a l s z e  p ię ć  la t ,  p o c z ą w s z y  o d  1 IV  1938 r.

G ło s y  co  d o  s t r o n y  d y s t r y b u c y j n e j  ( s t r o 
n y  h a n d lo w e j )  n ie  s ą  b y n a j m n i e j  w ś r ó d  z a in 
t e r e s o w a n y c h  s f e r  h a n d l o w y c h  je d n o m y ś ln e  
n a  k w e s t ię  k o n ty n u o w a n i a  k o n t r o l i  p l a n u  
e k s p o r tu .  Z p o le m ik i  p r a s o w e j ,  j a k a  to c z y  s ię  
n a  te n  t e m a t  m o ż n a  w n io s k o w a ć ,  ż e  d u ż o  p o 
w a ż n y c h  d y s t r y b u t o r ó w  z a s t a n a w i a  s ię  n a d

ty m , c z y  d l a  w y k o n a n i a  p l a n u  e k s p o r tu  n ie  
z a jd z ie  k o n ie c z n o ś ć  z w o ła n ia  n a r a d y  w  te j  
k w e s t i i  z  i n n y m i  k r a j a m i  ( s e k c ja m i) .  U w a ż a 
j ą  o n i, ż e  n ie  ty lk o  w a ż n ą  j e s t  s p r a w a  u r e g u 
l o w a n i a  e k s p o r tu  h e r b a t y  a le  r ó w n ie ż  i p r o 
d u k c j i  w  c a ło ś c i  j a k o  t a k i e j .

SPADEK EKSPORTU KAWY W  BRAZYLII.
O p u b l ik o w a n e  z o s ta ły  j u ż  p r z e z  P a ń s t w o 

w y  U r z ą d  K a w o w y  d a n e  s t a ty s ty c z n e  o w y 
s o k o ś c i  e k s p o r tu  k a w y  b r a z y l i j s k i e j  w  m ie s ią 
c u  s i e r p n i u  b r .  M ia n o w ic ie  w g  t y c h  d a n y c h  
e k s p o r t  k a w y  z B r a z y l i i  w y n o s i ł  w  t y m  m ie 
s i ą c u  1.652 ty s .  w o r k ó w ,  a  w  s ie r p n i u  u b .  r . 
1.743 ty s .  w o r k ó w .  E k s p o r t  w  s i e r p n i u  r o k u  
b ie ż ą c e g o  s p a d ł  w  s to s u n k u  d o  e k s p o r tu  w  ta -  
k im ż e  o k r e s ie  u b .  r .  o 91 ty s .  w o r k ó w .  S p a d e k  
e k s p o r tu  w y w o ła ł  d u ż e  z a n ie p o k o je n i e  w ś r ó d  
s f e  g o s p o d a r c z y c h  B r a z y l i i .  W  o k r e s ie  o d  
1 s ty c z n i a  d o  31 s i e r p n i a  ibr. B r a z y l i a  w y w io 
z ła  o  280  ty s .  w o r k ó w  k a w y  m n ie j  n iż  w  ta -  
k im ż e  o k r e s ie  u b .  r ., m ia n o w ic ie  7 .625 ty s .  
w o rk ó w ,  a  w  r o k u  u b ie g ły m  7.905 ty s .  w o r 
k ó w .

PRZEWÓZ POMIDORÓW SAMOLOTEM.
J e d n a  z f i r m  e k s p o r to w y c h  n a  w y s p ie  

J e r s e y  ( b r y ty j s k ie j )  —  p o d ję ł a  s ię  w  d n iu  
23 V I I  b r .  p r ó b y  w y s y łk i  p o m id o r ó w  z te j  
w y s p y  d o  A n g li i  s a m o lo te m . O g ó łe m  w y s ła ł a  
16 s k r z y ń  p o m id o r ó w ,  w a g i  o k o ło  240  f u n tó w .  
P r z e s y ł k a  z a ł a d o w a n a  z o s ta ł a  n a  s a m o lo t  w  
J e r s e y  o  g o d z . 19,30 i o  g o d z . 22 ,45 o s ią g n ę ła  
w  S o u tb a m p t o n  p o c ią g  d o  L iv e rp o o h i  i n a 
s tę p n e g o  d n ia  r a n o  o  g o d z . 7 ,57  z n a l a z ł a  s ię  
j u ż  n a  r y n k u  w  L iv e r p o o lu  d o  s p r z e d a ż y .  
E k s p o r t e r  j a k  i o d b io r c a  z p r z e w o z u  p o m id o 
r ó w  s a m o lo te m  s ą  b a r d z o  z a d o w o le n i .
7— 15 p ia s t r ó w .

Rumunia.
W  r o k u  b ie ż ą c y m  z b io r y  o r z e c h ó w  r u 

m u ń s k i c h  d a ł y  o  c a  25%  le p s z e  r e z u l t a t y  o d  
z e s z ło r o c z n y c h  z b io ró w . W y ż s z y  j e s t  r ó w n ie ż  
g a t u n e k  o w o c u  w  r o k u  b ie ż ą c y m .  Z b io ry  
o b l ic z a n e  s ą  o g ó łe m  n a  c a  16.000 t .  T o w a r  o f e 
r o w a n y  j e s t  w e d łu g  n a s t ę p u j ą c e g o  s o r ty m e n 
t u :  28— 30 m m  „ M e d iu m " ,  30— 32 m m  „ F a n c y "  
i p o n a d  32 m m  „ J u m b o " .

Turcja.
S u ł t a n k i  tu r e c k ie  n ie  c ie s z ą  s ię  w  r o k u  

b ie ż ą c y m  z b y t  d u ż y m  z a in te r e s o w a n ie m ,  c e 
n y  j e d n a k  s ą  w y s o k ie  i p r z e w y ż s z a j ą  o  c a  
100%  z e s z ło ro c z n e .  P o r ó w n u ją c  d o k o n a n e  
t r a n s a k c j e  z r o k u  u b .  z t r a n s a k c j a m i  w  r o k u  
b ie ż .  w id z im y  b a r d z o  p o w a ż n y  s p a d e k  t y c h 
że . W  r o k u  1936 p ła c o n o  8— 13 p ia s t r ó w  z a  
w o r e k ,  z a ś  w  r o k u  b ie ż ą c y m  11— 23 p ia s t r ó w .

F ig i  tu r e c k ie  c ie s z ą  s ię  w ię k s z y m  z a in t e 
r e s o w a n i e m  w  o b e c n y m  s e z o n ie  i w  z w ią z k u  
z t y m  ju ż  w  p i e r w s z y c h  d n ia c h  d o k o n a n o  p o 
w a ż n y c h  t r a n s a k c y j .

C e n y  s ą  w y ż s z e  o d  c e n  z e s z ło ro c z n y c h  
i  k s z t a ł t u j ą  s ię  8 — 15 p i a s t r ó w .  W  1936 r o k u
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A u k c j e  o w ocowe

w Gdyni ^
  —

Spółka z o. o.

B i u r a :  Nabrzeże Francuskie

T e l e f o n y :  19-44 19-45 19-46

M A G A Z Y N :  19-47

GDYŃS KI  I MP OR T  
O W O C Ó W  

P O Ł U D N I O W Y C H

<1 A N I A Y iA 'Y i /-'NI /-'N i /-\N"i A N i A '
,/.T\\iś/.T\\iś/.T\wśhT\\iś/J\\iś/j\\iJj*i\\iJ/.i\\v/.i\\iśKi\uś/.i\\is/'.

Hurtowa sprzedaż wszel
kich owoców południo
wych świeżych i suszo
nych. Dojrzewalnia bana
nów i pakownia owoców

\x \fż  lNx\-=Ż N A / N A / N A /1 x Aż N A / N A ż N A / N A / N A / NŃ

GDYNIA, ul. WŁADYSŁAWA IV 30
Telefony n r 21-85 i 12-87 

Adres telegraficzny: „ G D Y N 1 M O W P O L "

P o lsk ie  T ow arzys tw o  

dla Handlu Bananami
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K I E  

SP. Z  O G R . O D P.

W G D Y N I

 m

NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 
DOJRZEWALNIA BANANÓW

ADRES TE LE G R A FIC ZN Y : „B A N A N "  - G D Y N IA

T E L E F O N Y :

1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
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i .  B A N  K S E R

B n w g t> o r t  — ełisp orl ślerfzi

G O F / l / ł / 1 ,  F o r l  B * ą g i 9 € B € : f a B

T e le fo n y : 11-96 i 11-97. A d re s  te le g ra f ic z n y :  „BANKIER". 
B a n k  G o s p o d a rs tw a  K ra jów . G d yn ia . P. K.O. W a rs z a w a  144.199

Gdyński Import Siedzi
IMIIIlillllilllill llllil l lM IIIIIIIII I IIIIIIIIIMIIIIIWIIIIIIIIIIII IHII II—llllllllllllllillUlM IWiiIi

w łość.: L. M Y R E B O E

( G D Y N I A  H E R R I N G  I M P O R T )
Im p o rt ś ledzi so lonych, św ieżych i m rożonych z N o rw e g ii — Is land ii — A n g lii |^>

B iura i S k łady w H a li i C h ło d n i Rybnej — Telefon 2 1 -8 4  i 2 8 -8 4  
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_____ -  PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM  ŹRÓDŁA ^ --------- = - 9 = i ......  •

Wizyta Ministra Przemysłu i Handlu 
do krajów bałtyckich

M inister P rzem ysłu  i H and lu  p. Antoni 
Roman odbył ostatnio podróż o fic ja lną  do 
Estonii, F in landii i Łotwy. O eelacli i w yn i
k ac h  sw ej podróży P. M inister Roman w ypo
w iedział redaktorow i B iu letynu  uw agi na
stępu jące:

—  U d a j ą c  s ię  w  tę  p o d r ó ż  d r o g ą  m o r s k ą  
i o c z y w iś c ie  n a  s t a t k u  p o ls k im , u t r z y m u j ą c y m  
r e g u la r n e  p o łą c z e n ie  z p o r t a m i  E s to n i i  i  F i n 
l a n d i i ,  p r a g n ą ł e m  p r z e d e  w s z y s tk im  p o d k r e 
ś lić , ż e  P o l s k a  m a  w ie lk ie  z a in te r e s o w a n ie  w  
ż e g lu d z e  n a  B a ł t y k u  i ż e  p r z y w i ą z u j e  w ie l k ą  
W agę d o  r o z w o ju  s w y c h  s to s u n k ó w  h a n d l o 
w y c h  z p a ń s t w a m i  b a ł t y c k i m i  d r o g ą  m o r s k ą .  
P o l s k a  d ą ż y  d o  z a j ę c i a  n a  B a ł t y k u  m ie js c a ,  
k tó r e  j e j  s ię  n a l e ż y  i  d o  w s p ó ł p r a c y  j a k  n a j 
ś c i ś le js z e j  z  p a ń s tw a m i ,  o s ia d ły m i  n a d  B a ł t y 
k ie m . Z ty c h  te ż  w z g lę d ó w  z n a c z e n ie  p o ls k ie j  
b a n d e r y  p o w in n o  n a  m o r z u  ty m  w z r a s t a ć ,  co  
id z ie  w  p a r z e  z o g ó ln y m  o ż y w ie n ie m  w y m i a 
n y  h a n d l o w e j  p o m ię d z y  p a ń s tw a m i  b a ł t y c k i 
m i i s k a n d y n a w s k im i  m ię d z y  s o b ą  i z ic h  p e 
n e t r a c j ą  n a  d a l s z e  r y n k i .  R o z w ó j  d a l e k o m o r 
s k ic h ,  z a o c e a n ic z n y c h  p o łą c z e ń  p o r t u  g d y ń 
s k ie g o  m o ż e  m ie ć  p o w a ż n e  z n a c z e n ie  n ie  t y l 
k o  d la  o b s łu g i  p o t r z e b  h a n d l o w y c h  P o ls k i ,  
le c z  r ó w n ie ż  p o t r z e b  p a ń s t w  b a ł ty c k i c h ,  k tó r e  
s i łą  r z e c z y  n ie  s ą  w  m o ż n o ś c i  i  n ie  m a j ą  p o 
t r z e b y  r o z w i ja ć  s a m o d z ie ln ie  t a k  r o z g a łę z io 
n e j  s ie c i  b e z p o ś r e d n ic h  p o łą c z e ń  z d a l e k im i  
k r a j a m i  z a  o c e a n a m i .

C h c ia łb y m  p r z y  t e j  s p o s o b n o ś c i  p o d k r e 
ś l ić  s p r a w n o ś ć  i  w y s o k ą  e f e k ty w n o ś ć  n a s z e j  
l in i i  r e g u l a r n e j  z E s to n ią  i  F in l a n d i ą .  S k o r z y 
s ta łe m  z m e j  p o d r ó ż y  n a  „ C ie s z y n ie " ,  a b y  z a 

z n a jo m ić  s ię  m o ż l iw ie  w s z e c h s t r o n n ie  z p r a c ą  
n a  t y m  s t a t k u  p o d c z a s  p o d r ó ż y  m o r s k ie j  i  z 
p r a c ą  c a łe j  z a ło g i .  S tw ie r d z a m  z z a d o w o le 
n ie m , ż e  w s z y s tk ie  k o m ó r k i  t e j  j e d n o s tk i  m o r 
s k ie j  f u n k c jo n o w a ły  j a k  n a j s p r a w n i e j ,  m ie 
l i ś m y  w  o b ie  s t r o n y  p e ł n y  ł a d u n e k .  P r z y j ś c i e  
d o  T a l l i n a  n a s t ą p i ło  z d o k ła d n o ś c i ą  w  c z a s ie  
d o  j e d n e j  m in u t y ,  to  sa rn o  s tw ie r d z i ł e m  p r z y  
p o w r o t n e j  p o d r ó ż y  z H e l s in e k  d o  R y g i ;  p r z y 
c u m o w a l i ś m y  w  c e n t r u m  s to l ic y  Ł o tw y ,  w  p o 
b l i ż u  z a m k u ,  p u n k t u a l n i e  o g o d z in ie  10,30 r a 
n o , t a k  j a k  p r z e w i d z ia n e  b y ło  w  p l a n i e  p o 
d r ó ż y .

S p r a w ę  w z a je m n e j  w s p ó łp r a c y  n a  s z l a 
k a c h  m o r s k ic h  p o r u s z a łe m  z m y m i  k o le g a m i 
w  E s to n i i ,  w  F i n l a n d i i  i n a  Ł o tw ie  i p r z y z n a ć  
m u s z ę  z z a d o w o le n ie m , ż e  z n a la z łe m  u  n ic h  
z r o z u m ie n ie  d la  t y c h  s p r a w  i  g o to w o ś ć  w s p ó ł 
p r a c y .  M ó w ią c  o m e j  p o d r ó ż y ,  w s p o m n ia łe m  
o  s p r a w a c h  m o r s k ic h  n a  p ie r w s z y m  m ie js c u  
d la te g o ,  ż e  p r a g n ą łb y m ,  a b y  s f e r y  g o s p o d a r 
c z e , d z i a ła ją c e  w  d z ie d z in ie  o b s łu g i  n a s z e g o  
h a n d l u  m o r s k ie g o 1, z w r ó c i ły  n a  t e n  s t a n  r z e c z y  
s p e c j a ln ą  u w a g ę .

O c z y w iś c ie ,  ż e  u w a ż a łe m  z a  k o n ie c z n e  
p o r o z u m ie ć  s ię  z m y m i  k o le g a m i  w  E s to n i i ,  w  
F i n l a n d i i  i n a  Ł o tw ie  w  s p r a w a c h ,  d o ty c z ą 
c y c h  n a s z e j  w z a je m n e j  w y m ia n y  h a n d lo w e j .  
J a k  w ia d o m o , ze  w s z y s tk im i  t y m i  p a ń s tw a m i  
m a m y  b i l a n s e  h a n d lo w e  k s z t a ł t u j ą c e  s ię  z a 
s a d n ic z o  a k t y w n i e ,  j e s t  to  r z e c z ą  z r o z u m ia ł ą  
ze  w z g lę d u  n a  to , ż e  d o s t a r c z a m y  im  p r z e 
w a ż n ie  s u r o w c e ,  k t ó r y c h  ty m  p a ń s tw o m  
b r a k .  Z d r u g ie j  s t r o n y  z b l iż o n a  s t r u k t u r a  g o 
s p o d a r c z a  E s to n i i  i Ł o tw y  s p r a w i a  t r u d n o ś c i
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w  w y n a le z i e n iu  t a k i c h  to w a r ó w ,  j a k i e  m o 
g l ib y ś m y  o d  n ic h  n a b y w a ć .  N ie m n ie j  j e d n a k ,  
s tw ie r d z ić  m o g łe m  w  c z a s ie  m e j  p o d r ó ż y  t a k  
w  E s to n i i  i n a  Ł o tw ie ,  j a k  r ó w n ie ż  i  w  F i n 
l a n d i i  z r o z u m ie n ie  d l a  t a k  g o s p o d a rc z o  
k s z t a ł t u j ą c e g o  s ię  s t a n u  r z e c z y .  Z a d a n ie m  
n a s z y m  j e d n a k  b y ć  p o w in n o  j a k  n a j g r u n -  
to w n ie j  p o z n a ć  n a s z e  w z a je m n e  p o t r z e b y  
i  w p ł y n ą ć  n a  t a k i e  k s z t a ł t o w a n ie  s ię  n a d a l  
n a s z y c h  s to s u n k ó w  h a n d l o w y c h ,  a ż e b y  m o 
g ły  s ię  o n e  p r z y c z y n i ć  d o  w y d a tn i e j s z e g o  
p o d n ie s ie n ia  o b r o tó w  w z a je m n y c h ,  i  to  w  
ty m  c e lu ,  a b y ś m y  n ie  s z u k a l i  w  d a l e k ic h  
k r a j a c h  t a k i c h  a r t y k u ł ó w ,  w  k t ó r e  m o g l ib y ś 
m y  s ię  z a o p a t r z y ć  u  n a s z y c h  s ą s ia d ó w  n a d  
B a ł ty k i e m .

B ę d ę  d ą ż y ł  d o  te g o , a b y  s tw o r z y ć  p o  m o 
j e j  p o d r ó ż y  o d p o w ie d n ie  w a r u n k i  w  t y m  k i e 
r u n k u ,  u w a ż a m  j e d n a k ,  że  i n i c j a t y w a  p r y 
w a t n a  p o w i n n a - d ą ż y ć  d o  te g o  s a m e g o  c e lu .

N a  z a k o ń c z e n ie  p r a g n ę  w s p o m n ie ć  o 
ty m ,  że  p r z y ję c ie ,  j a k ie g o  d o z n a l i ś m y  p o d 
c z a s  c a łe j  n a s z e j  p o d r ó ż y ,  b y ło  n a c e c h o w a n e  
n a j d a l e j  p o s u n ię t ą  s e r d e c z n o ś c ią  i  s z c z e r o ś 
c ią .  M ie l iś m y  m o ż n o ś ć  n ie  ty lk o  w e jś ć  w  
k o n t a k t  z  p r z e d s ta w ic ie la m i  r z ą d ó w ,  le c z  
r ó w n ie ż  z l i c z n y m i  p r z e d s t a w ic i e l a m i  ż y c ia  
g o s p o d a rc z e g o ,  u w a ż a łe m ,  ż e  r ó w n ie ż  i te  
k o n t a k t y  m a j ą  d l a  n a s  w ie lk ie  z n a c z e n ie

POSIEDZENIE PREZYDIUM IZBY.

W  d n i u  12 p a ź d z i e r n i k a  o d b y ło  s ię  p o d  
p r z e w o d n i c tw e m  P r e z e s a  I z b y  p . S t a n i s ł a w a  
T o r a  p o s ie d z e n ie  P r e z y d i u m  I z b y .  P o d c z a s  
p o s ie d z e n ia  te g o  P r e z y d i u m  z a z n a jo m i ło  s ię  
s z c z e g ó ło w o  z w y k o n a n ie m  b u d ż e tu  I z b y  w  
r o k u  b ie ż ą c y m  o r a z  o m ó w iło  p r o j e k t  p r e l i m i 
n a r z a  b u d ż e to w e g o  n a  r o k  1938, k t ó r y  z o s ta ł  
p r z e s ł a n y  d o  r o z p a t r z e n i a  I z b o w e j  K o m is j i  
B u d ż e to w e j ,  p o  c z y m  z j e j  u w a g a m i  p r z e d ło 
ż o n y  z o s ta n ie  d o  z a tw ie r d z e n ia  P le n a r n e m u  
z e b r a n iu .  W  z w ią z k u  z ty m  P r e z y d i u m  p o s t a 
n o w iło  z w o ła ć  z e b r a n ie  to  n a  d z i e ń  29 p a ź 
d z i e r n ik a ,  z a ś  z e b r a n i e  s e k c y j  iz b o w y c h  n a  
d z ie ń  28 p a ź d z i e r n ik a .  W  d a l s z y m  c i ą g u  p o 
s ie d z e n ia  P r e z y d i u m  o m ó w iło  z a g a d n ie n ia ,  
z w ią z a n e  z m a ją c y m  n a s t ą p i ć  r o z s z e r z e n ie m  
o k r ę g u  iz b o w e g o , w y n i k a j ą c y m  z u s t a l e n i a  
n o w y c h  g r a n ic  w o je w ó d z tw a  p o m o r s k ie g o  
o r a z  w y s łu c h a ło  r e f e r a t u  d y r e k t o r a  I z b y  d r a  
K u l ik o w s k ie g o  w  s p r a w ie  u r u c h o m i e n ia  w  
G d y n i  a r b i t r a ż u  s k ó r  s u r o w y c h .

p r a k ty c z n e .  Z w ie d z i l i ś m y  n a j b a r d z i e j  t y p o 
w e  d l a  k a ż d e g o  z e  w s p o m n ia n y c h  p a ń s tw  
w a r s z t a t y  p r a c y :  w id z i e l i ś m y  k o p a l n i ę  ł u p 
k u  b i tu m ic z n e g o  w  E s to n i i ,  k t ó r y  to  p r z e 
m y s ł  m a  d e c y d u ją c e  z n a c z e n ie  n a  k s z t a ł t o 
w a n ie  s ię  s to s u n k ó w  g o s p o d a r c z y c h  w  ty m  
p a ń s tw ie  i o d g r y w a  o lb r z y m ią  r o lę  w  je g o  
e k s p o rc ie ,  w id z i e l i ś m y  o lb r z y m ie  z a k ł a d y  c e 
lu lo z y  w  F in l a n d i i ,  f u n k c j o n u j ą c e  od d a w n a  
o r a z  n o w o w z n o s z o n e  z o g r o m n y m  r o z m a 
c h e m , w id z i e l i ś m y  w re s z c ie  n a  Ł o tw ie  
g ig a n ty c z n e  r o b o ty  p r z y  b u d o w ie  t a m y  
w o d n e j  n a  D ź w in ie ,  k t ó r a  d o s ta r c z y  
z n a c z n e  z a s o b y  e n e r g i i  e l e k t r y c z n e j ,  n a  k o 
n i e c  w  R y d z e  z a z n a jo m i l i ś m y  s ię  z w z o 
r o w ą  o r g a n i z a c j ą  e k s p o r tu  m a s ła ,  k t ó r a  s tw o 
r z y ł a  to , ż e  m a s ło  ło te w s k ie  p o d  w z g lę d e m  
j a k o ś c i  n a  r y n k a c h  z a g r a n i c z n y c h  u s t ę p u j e  
j e d y n i e  m a s łu  d u ń s k ie m u .

S k o n s ta to w a łe m  k u  m e m u  z a d o w o le n iu  
s ta n  p r o s p e r i t y  u  n a s z y c h  s ą s ia d ó w  n a d  B a ł 
ty k ie m ,  s k o n s t a to w a łe m  r ó w n ie ż ,  r z e te ln e  
d ą ż e n ia  z  ic h  s t r o n y  do- r o z w in ię c ia  w s p ó ł 
p r a c y  g o s p o d a r c z e j  z n a m i .  P o n ie w a ż  r ó w n ie  
r z e te ln e  d ą ż e n i a  d o  w s p ó łp r a c y  z n im i  i s t n i e 
j ą  t a k ż e  z n a s z e j  s t r o n y ,  s p o d z ie w a m  s ię , że  
p o b y t  m ó j  w  E s to n i i ,  F i n l a n d i i  i n a  Ł o tw ie ,  
a c z k o lw ie k  k r ó tk i ,  w y d a  p o m y ś ln e  r e z u l 
t a t y .

POBYT W  GDYNI P. TADEUSZA SZUMAŃ
SKIEGO, REFERENTA HANDLO W E
GO POSELSTW A R. P. W ATENACH.
W  d n iu  14 p a ź d z i e r n i k a  p r z y b y ł  do  

I z b y  n a s z e j  p . T a d e u s z  S z u m a ń s k i ,  r e f e r e n t  
h a n d l o w y  P o s e ls tw a  R . P . w  A te n a c h .  C e 
le m  w i z y t y  p . S z u m a ń s k ie g o  b y ło  z a z n a jo 
m ie n ie  s ię  z d e z y d e r a t a m i  s f e r  g o s p o d a r 
c z y c h  t a k  h a n d l o w y c h  j a k  i ż e g lu g o w o - p o r -  
to w y c h  w  o d n ie s ie n iu  d o  s to s u n k ó w  z G r e 
c ją .

I z b a  n a s z a  u ł a t w i ł a  p . S z u m a ń s k ie m u  
n a w ią z a n ie  k o n t a k t ó w  z p o s z c z e g ó ln y m i f i r 
m a m i,  k tó r e  ze  s w e j  s t r o n y  s f o r m u ło w a ły  
s w e  d e z y d e r a t y .  Z a z n a c z y ć  n a le ż y ,  ż e  d o 
ty c h c z a s o w a  p r a k t y k a  w iz y t  p r z e d s ta w ic ie l i  
p o ls k i c h  p la c ó w e k  z a g r a n i c z n y c h  w y k a z a ł a  
p o ż y t e k  te g o  r o d z a j u  k o n ta k tó w ,  d a j ą c y c h  
m o ż n o ś ć  z j e d n e j  s t r o n y  z a z n a j a m i a n i a  c z y n 
n ik ó w  p o l s k i c h  z w a r u n k a m i  p r a c y  n a  r y n 
k a c h  z a g r a n ic z n y c h ,  a  z d r u g ie j  p o in f o r m o 
w a n ia  p r z e d s ta w ic ie l i  p o ls k i c h  z a  g r a n i c ą  z 
d e z y d e r a t a m i  s f e r  k r a jo w y c h .
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z a m o r s k ie  o b r o t y  t o w a r o w e  p o r 
t u  GDYŃSKIEGO W  MIESIĄCU  
WRZEŚNIU BR. ORAZ W PIERWSZYCH  
3 KW ARTAŁACH B. R.
Z a m o r s k ie  o b r o ty  to w a r o w e  p o r tu  g d y ń 

sk ie g o  w  m ie s . w rześn iu  b r .  o s ią g n ę ły  
?48.2?8 to n  w o b e c  759 .671 ,8  to n  w  m ie s . 
s ie r p n iu  b r .  o r a z  654 .878 ,4  t o n  w  m ie s . w r z e 
ś n iu  1936 r o k u .

M ie s ią c  s p r a w o z d a w c z y  p o d o b n ie  j a k  
i p o p r z e d n i  m ie s ią c  s i e r p i e ń  p r z y n o s i  n i e 
z n a c z n y  1,5%  - o w y  s p a d e k  o b r o tó w  w  p o 
r ó w n a n iu  z u b .  m ie s . s ie r p n ie m  b r .  (759.671,8  
to n ) o r a z  1 4 ,2 % - o w y  w z r o s t  w  s to s u n k u  d o  
m ie s ią c a  w r z e ś n i a  1936 r . (654 .878 ,4  to n ) .

O g ó ln e  w y n i k i  z a m o r s k ic h  o b r o tó w  to 
w a r o w y c h  p o r t u  ( p r z y w ó z  i w y w ó z  łą c z n ie )  
w  p i e r w s z y c h  3 k w a r t a ł a c h  b r .  (6 .632.336,8  
to n )  w y k a z u j ą  1 9 ,4 % - o w y  w z r o s t  o b r o tó w  
W p o r ó w n a n i u  z a n a lo g ic z n y m  o k r e s e m  c z a 
su  r o k u  u b ie g łe g o  (5 .551 .687  to n ) .  K s z t a ł t o 
w a n ie  s ię  w z r o s tu  z a m o r s k ic h  o b r o tó w  to w a 
r o w y c h  p o r t u  (p rzy w ó z  łącznie z  w y w o ze m )  
i l u s t r u j e  p o n iż s z e  z e s ta w ie n ie :

+  — % w porów naniu z ana-
Olkres czasu rfo. logicznym  okresem  czasu ro 

ku  ubiegłego
I —  10,8%

I - I I —  0,1%
I— I I I -f- 8 ,4%
I — IY +  14,4%
I — V +  15.6%
T— VI +  20,3%
I — VII +  20,9%
T— V III +  20 ,1%
I — IX +  19,4%

N a  u z y s k a n ie  t y c h  o g ó ln y c h  o b r o tó w  z a 
m o r s k ic h  w  o k r e s ie  p ie r w s z y c h  d z ie w ię c iu  
m ie s ię c y  r o k u  b ie ż ą c e g o  z ło ż y ł  s ię  p r z y w ó z  
z a m o r s k i  —  1.270.130,1  to n  o r a z  w y w ó z  z a 
m o r s k i  —  5 .362 .206 ,7  to n .

P r z y w ó z  z a m o r s k i  w  o k r e s ie  p ie r w s z y c h  
d z ie w ię c iu  m ie s ię c y  ( I— IX ) b r .  (1 .270.130,1  t.) 
w y k a z u  je  p o w a ż n y  42,5  % - o w y  w z r o s t  o b r o 
tó w  w  p o r ó w n a n iu  z p r z y w o z e m  z a m o r s k im  
w  ty m  s a m y m  o k r e s ie  c z a s u  r o k u  u b ie g łe g o  
(890 .765 ,4  to n ) .

W y w ó z  z a m o r s k i  w  3 p ie r w s z y c h  k w a r 
t a ł a c h  r b .  (5 .362 .206 ,7  t.) w y k a z u j e  1 5 ,0 4 % - o w y  
w z r o s t  o b r o tó w  w  s to s u n k u  d o  a n a lo g ic z n e g o  
o k r e s u  c z a s u  r o k u  u b ie g łe g o  (4 .660 .921 ,6  to n ) . 
P o d o b n ie  j a k  i w  p o p r z e d n im  m ie s ią c u  s i e r p 
n iu  b r .  im p o r t  w y k a z u j e  o s ła b ie n ie  t e m p a  
w z r o s t u .

J a k  s ię  k s z t a ł t o w a ł  w z r o s t  im p o r tu  i e k s 
p o r t u  w  o k r e s ie  p i e r w s z y c h  d z i e w ię c iu  m ie 
s ię c y  r b .  to  z i l u s t r u j e  to  p o n iż s z e  z e s ta w ie n ie :  

+  — % w porów naniu  z analoigicz- 
Ok.res czasu rb. nym  okresem  czasu roku  ubiegłego.

Im port  Eksport  
I  +  24 .6%  —  16,1 %

I — I I  +  40 .1%  —  6,04%
I - I I I  +  46 ,9%  +  2,2 %
I — I V  +  52,2%  - +  8 ,05%

1 — V +  52,6%  +  8,9 % '
I VI +  50 ,3%  +  13,1 %
I — V II  +  54 .3%  4 - 14.7 %
I — V I I I  +  48 ,7%  +  14,7 %
I — I X  -j- 42 ,5%  T- 15,04%

W  p r z e c iw ie ń s tw ie  d o  e k s p o r tu ,  k tó r e g o  
te m p o  w z r o s tu  z w ię k s z a  s ię  s ta le  im p o r t ,  p o 
c z ą w s z y  o d  m ie s ią c a  l i p c a  b r .  u le g a  p e w n e m u  
n ie z n a c z n e m u  z a h a m o w a n iu .  N a  u z y s k a n ie  
o g ó ln y c h  o b r o tó w  z a m o r s k ic h  w  m ie s ią c u , s p r a 
w o z d a w c z y m  r b .  (748 .278 ,—  to n )  z ło ż y ł  s ię  
p r z y w ó z  z a m o r s k i  —  116.684,1 to n  o r a z  w y 
w ó z  z a m o r s k i  —  631 .593 ,9  to n .

I m p o r t  z a m o r s k i  w  m ie s ią c u  s p r a w o z d a w 
c z y m  r b .  (116.684,1 to n )  w y k a z u j e  17,1%  -o w y  
s p a d e k  w  p o r ó w n a n iu  z u b .  m ie s ią c e m  s i e r p 
n ie m  b r .  (136 .633 ,8  t.) o r a z  n ie z n a c z n y  1,1 p r o 
c e n to w y  w z r o s t  w  s to s u n k u  d o  m ie s ią c a  w r z e 
ś n ia  r b .  (115 .315 ,4  to n ) .

S p a d e k  im p o r tu  w  m ie s ią c u  s p r a w o z d a w 
c z y m  w  p o r ó w n a n iu  z u b .  m . s ie r p n ie m  b r .  s p o 
w o d o w a ły  p r z e d e  w s z y s tk im  p o z y c je  (w  n a 
w ia s ie  d a n e  z a  m . s i e r p i e ń  b r . ) : r y ż  s u r o w y  —  
79 to n  (7.683 to n ) ,  ż y w ic a  —  790  to n  (851 t.) , 
ś le d z ie  s o lo n e  —  4 .027  t. (4.818 t . ) , r u d y  r ó ż n e  
i w y p a ł k i  p i r y to w e  —  13.395 t .  (14.111 Ł ), o le je
—  116 t. (243 t . ) , a s f a l t  —  5 t. (724 t . ) , t y t o ń  —  
223 t. (777 t .) ,  s i a r k a  —  SOI t. (878 t.) , p r z e tw o 
r y  c h e m ic z n e  —  141 t. (380 t .) ,  f a r b y  —  69 t. 
(154 t.) , g a r b n i k i  —  517 t. (588 t . j ,  j u t a  —  602 t. 
(1 .064 i.), s z m a ty  —  868 t. (1.345 t.) , k a u c z u k  —- 
337 t. (540 t . ) , c e lu lo z a  —  725 t. (1 .234 t . ) , z ło m  
ż e la z n y  —  28 .936  t. (63.279 t.) , w y r o b y  ż e la z n e  
i m e ta lo w e —  179 t. (407 i . ) ,  m a s z y n y ,  a p a r a t y  
i c z ę ś c i  —  391 t. (498 t.) , o r a z  c z ę ś c i  w a g o n ó w  
i lo k o m o ty w  —  214 t .  (253 t.)

D o  p o z y c y j  im p o r tu ,  k t ó r e  w z r o s ły  w  m ie 
s ią c u  s p r a w o z d a w c z y m  w  p o r ó w n a n iu  z u b .  
m . s ie r p n ie m  n a l e ż ą :  n a s io n a  o le is te  r ó ż n e  —  
3 .612 t. (2.241 t.)  p i r y t y  —  7 .500  t. ( b r a k ) ,  t ł u s z 
c z e  z w ie r z ę c e  s u r o w e  —  1.359 t .  (913 t.) , t r a n  —  
1.583 t .  (316 t.) , n a p o j e  a lk o h o lo w e  i in n e  —  
108 t. (74 t .) ,  f o s f o r y ty  —  9 .557  t. (4.221 t.) , 
ż u ż le  T h o m a s a  —  17.566 I. (11 .200  t.) , s k ó r y  —  
2 .639  t. (2 .259 t.) ,  w e łn a  —  757 t. (633 t.) , b a 
w e łn a  —  6 .730  t. (4.214 t.) , o d p a d k i  b a w e łn y
—  228 t .  (191 t.) , p r z ę d z a  b a w e łn i a n a  —  231 t. 
(168 t .) ,  p a p i e r  i m a k u l a t u r a  —  2 .049 t. (1.507 
i.), p a p a  i t e k t u r a  —  46  t. (24 t.) , ż e la z o  s u r o 
w e  —  807  t. (520 t .) ,  m e ta l e  r ó ż n e  —  210 t. 
(158 t . ) , o r a z  s a m o c h o d y ,  m o to c y k le  i  c z ę ś c i
—  507 t. (475 t.)

S z c z e g ó ło w o  i l u s t r u j e  p r z y w ó z  z a m o r s k i  
w  m ie s . w r z e ś n i u  rb .  w  p o r ó w n a n iu  z t y m  s a 
m y m  m ie s ią c e m  r o k u  u b ie g łe g o  o r a z  m . s i e r p 
n ie m  rb .  p o n iż s z e  z e s ta w ie n ie :

IM P O R T  (tony)
W rzesień Sierpień W rzesi

1937 1937 1956
N a s io n a  r ó ż n e 2 4 64
n a s io n a  o le is te 3 .612 2.241 2.017
r y ż  s u r o w y 79 7.683 7.169
o w o c e  ś w ie ż e 1.092 851 1.366
o w o c e  s u s z o n e 636 596 428
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k o n s e r w y  o w o c o w e 9 27 3
o r z e c h y  i  m ig d a ły 80 23 9
k a w a 311 350 709
h e r b a t a 86 111 120
k a k a o 331 120 643
k o r z e n ie 114 86 75
r o ś l in y  i  m a te r .  ro ś l .  63 213 107
ż y w ic a 790 851 397
ś le d z ie  ś w ie ż e 909 146 421
ś le d z ie  s o lo n e 4 .027 4 .818 5.311
r u d y  r ó ż n e  i  w y p .

p i r y t . 13.395 14.111 10.811
p i r y t y 7.500 — —
o le je 116 243 143
s m o ła  i  s m a r y 10 29 2
a s f a l t 5 724 584
t łu s z c z e  i  o le je  ro ś l . 373 232 559
t łu s z c z e  z w ie r z ,  s u r . 1.559 913 1.451
t r a n 1.583 316 494
n a p o j e  a lk o h o lo w e 108 74 57
ty to ń 223 777 107
s i a r k a 801 878 181
p r z e tw o r y  c h e m ic z n e  141 380 239
f a r b y 69 154 26
g a r b n i k i 517 588 1.530
f o s f o r y ty 9 .557 4.221 11.197
ż u ż le  T h o m a s a 17.566 11.200 9 .700
s ó l p o ta s o w a — — —
s k ó r y 2 .639 2 .259 3 .810
w e łn a 757 633 1.221
o d p a d k i  w e łn i a n e 63 65 U l
p r z ę d z a  w e łn i a n a 31 15 35
b a w e łn a 6 .730 4 .214 4 .883
o d p a d k i  b a w e łn y 228 191 213
p r z ę d z a  b a w e łn i a n a 231 168 211
le n ,  k o n o p ie ,  s iz a l

i in . w ł. 46 81 63
j u t a 602 1.064 1.675
s z m a ty 868 1.343 1.893
k a u c z u k 337 540 711
w y r o b y  g u m o w e 185 80 67
p a p i e r  i  m a k u l a t u r a 2 .049 1.507 1.579
p a p a ,  t e k t u r a 46 24 U
c e lu lo z a 725 1.234 719
ż e la z o  s u r o w e 807 520 532
m e ta l e  r ó ż n e 210 158 237
z ło m  ż e la z n y 28.936 63.279 35.851
m ie d ź 1.622 1.612 899
c y n a 69 142 148
w y r o b y  m e ta lo w e 179 407 303
m a s z y n y ,  a p a r a t y

i c z ę ś c i 391 498 364
c z ę ś c i  w a g o n ó w  i lo k . 214 253 376
s a m o c h o d y ,  m o to c y k le

i c z ę ś c i 507 475 53
r ó ż n e 2 .748 2.912 3 .430

R a z e m  116.684 136.634 115.315
N ie z n a c z n y  w z r o s t  im p o r tu  z a m o r s k ie g o  

w  m ie s ią c u  s p r a w o z d a w c z y m  w  p o r ó w n a n iu  
z t y m  s a m y m  m ie s ią c e m  r o k u  u b ie g łe g o  (w  
n a w ia s ie  d a n e  z a  m ie s . w r z e s ie ń  1936 r.) s p o 
w o d o w a ły  p r z e d e  w s z y s tk im  p o z y c je :  n a s i o 
n a  o le is te  —  3 .612 t. (2 .017 t.) ,  ż y w ic a  —  790 t. 
(397 t .) ,  ś l e d z i e  ś w ie ż e  -  909 t. (421 t.) , r u d y

r ó ż n e  i  w y p a ł k i  p i r y t o w e  —  13.395 t. (10.811 
t . ) , p i r y t y  —  7 .500  t. ( b r a k ) ,  t r a n  —  1.583 t. 
(494 t.) , s i a r k a  —  801 t. (181 t.) , ż u ż le  T h o m a 
s a  —  17 .566  t .  (9 .700 t .) ,  b a w e ł n a  —  6 .730  t. 
(4.883 t.) , p a p i e r  i  m a k u l a t u r a  —  2 .049  t. 
(1 .579 t,) ,  ż e la z o  s u r o w e  —  807  t. (532 t .) ,  m ie d ź
—  1.622 t. (899 t . ) ,  m a s z y n y ,  a p a r a t y  i  c z ę ś c i
—  391 t. (364 t.) o r a z  s a m o c h o d y ,  m o to c y k le  
i c z ę ś c i  —  507  t. (53 t.)

D e c y d u j ą c y  w p ł y w  w y w a r ł y  t u  t o w a r y  
m a s o w e , j a k  r u d y ,  p i r y t y  i  ż u ż le  T h o m a s a .

S p a d ł y  n a t o m ia s t  p o z y c je  (w  n a w ia s ie  
d a n e  z a  m ie s . w r z e s i e ń  1936 r . ) : r y ż  s u r o w y  —  
79 t. (7.169 i ) ,  o w o c e  ś w ie ż e  —  1.092 t. (1.366 
i.), k a w a  —  311 i. (709 t.) , k a k a o  —  331 t. 
(643 t . ) , ś le d z ie  s o lo n e  —  4 .0 2 7  t. (5.311 t.) ,  f o s 
f o r y t y  —  9 .557  t .  (11.197 t.) ,  s k ó r y  —  2 .639  t. 
(3 .810 t.) ,  j u t a  —  602 t .  (1 .675 t.) ,  s z m a t y  — 
868 t. (1.893 t.) , k a u c z u k  —  337  t. (711 t .) ,  z ło m  
ż e l a z n y  —  28 .936  t. (35.851 t.) o r a z  c z ę ś c i  w a 
g o n ó w  i  lo k o m o ty w  —  244 t. (376 t .)  S p o ś r ó d  
t y c h  p o z y c y j  z w r a c a  j e d y n ie  u w a g ę  p o w a ż n y  
s p a d e k  i m p o r t u  z ło m u  ż e la z n e g o .

W  o k r e s ie  t r z e c h  p i e r w s z y c h  k w a r t a ł ó w  
r b .  w  p o r ó w n a n i u  z a n a lo g ic z n y m  o k re s e m  
c z a s u  r o k u  u b .  z w r a c a  u w a g ę  w z r o s t  (w  n a 
w ia s a c h  d a n e  z a  t r z y  k w a r t a ł y  1936 r o k u ) : 
r u d y  r ó ż n e  i w y p a ł k i  p i r y to w e  —  130.089 t. 
(82 .352 t.) , n a s io n a  o le is te  —  38 .808  t. (29.308 
t .) ,  o w o c e  ś w ie ż e  —  36 .156  t. (28 .977 t.) , ś le d z ie  
s o lo n e  —  19.069 t. (17 .129 t . ) ,  p i r y t y  —  27 .246  t. 
(11 .716  t.) , t r a n  —  4 .273  t. (1.963 t.) ,  t łu s z c z e  
z w ie r z ę c e  s u r o w e  —  10.078 t. (9.678 t.), t y t o ń
—  2 .275 t. (2 .040 i ) ,  s i a r k a  —  4 .4 0 0  t. (2.344 i.), 
p r z e t w o r y  c h e m ic z n e  —  2 .099  t. (1 .802 t.) , f a r 
b y  —  572 t. (286 t .) ,  f o s f o r y t y  —  89.941 t. 
(83 .923 t .) ,  ż u ż le  T h o m a s a  —  58 .812  t. (38 .536 
t.) , j u t a  —  13.138 t. (9 .288 t.) ,  s z m a t y  —  5 .032 
t. (4 .349 t.) ,  k a u c z u k  —  5 .032  t. (4 .349 t .) ,  w y 
r o b y  g u m o w e  —  1.854 t. (733 t.) , p a p i e r  i m a 
k u l a t u r a  —  16.274 t. (.10.185 i.), c e lu lo z a  —  
9 .086  t. (5.155 t . ) , ż e la z o  s u r o w e  —  5 .4 7 6  t. 
(3.281 t .) ,  m e ta l e  r ó ż n e  —  2 .350 t. (1 .410  t . ) , 
z ło m  ż e la z n y  —  496 .350  t. (273.193 t.). m ie d ź
—  12.327 t. (8 .826 t .) ,  c y n a  —  1.188 t. (1.014 t.), 
c y n k  —  372 t. (230 t .) ,  m a s z y n y ,  a p a r a t y  i c z ę 
ści :—  4.451 t. (4.264 t.) o r a z  s a m o c h o d y ,  m o to 
c y k le  i  c z ę ś c i  —  4 .104  t .  (877 t.)

P o d o b n ie ,  j a k  i n a  te r e n ie  o g ó ln e g o  h a n 
d lu  z a g r a n ic z n e g o  R . P . w z r o s t  im p o r tu  w y 
k a z u j ą  s z c z e g ó ln ie  s u r o w c e  h u tn ic z e ,  s u r o w c e  
d l a  k r a j o w y c h  f a b r y k  n a w o z ó w  s z tu c z n y c h  
o r a z  z p r o d u k t ó w  g o to w y c h  —  s a m o c h o d y ,  
m o to c y k le  i  ic h  c z ę ś c i.

S p a d ły  n a t o m ia s t  w  o k r e s ie  t r z e c h  p i e r w 
s z y c h  k w a r t a ł ó w  rb .  w  p o r ó w n a n iu  z a n a l o 
g ic z n y m  o k r e s e m  c z a s u  r o k u  u b ie g łe g o  p o z y 
c je  i m p o r t u  z a m o r s k ie g o :  n a s io n a  r ó ż n e  —
305 t. (1.232 t . ) , r y ż  s u r o w y  —  46.001 t. (49.725 
t.) ,  o w o c e  s u s z o n e  —: 2 .885 t. (3.293 t.) ,  k a w a  
-— 3 .122 t. (4.838 t.) , s m o ła  i s m a r y  —  294 t. 
(792 t . ) , a s f a l t  —  2 .017  t. (3 .659 t.) , t łu s z c z e  
i o le je  r o ś l in n e  —  2 .863 t. (4 .207 t . ) , g a r b n ik i  

10.406 t .  (12.953 t .) ,  s k ó r y  —  "l9.756 t.
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(21.177 t.), wełna — 16.171 t. (19.160 t.), przę
dza w ełniana — 271 t. (404 t.), baw ełna — 
58.492 t. (65.119 i ) ,  ju ta  — 8.187 t. (9.801 t.), 
Wyroby żelazne i metalowe — 2.310 t. (5.142 t.), 
oraz części wagonów i lokomotyw — 2.479 t. 
(3.604 t.) Spośród wyżej wymienionych pozy
cyj należałoby podkreślić ok. 7% -owy spadek 
importu ryżu surowego, oraz ok. 10%-owy 
spadek baw ełny surowej.

W ywóz zamorski w miesiącu wrześniu 
rb. (631.593,9 ton) w ykazuje nieznaczny 
1,3%-owy wzrost w porów naniu z ub. miesią
cem sierpniem rb. (623.038 ton) oraz poważny 
17,1%-owy wzrost w stosunku do miesiąca 
września 1936 r. (539.563 ton).

D ecydujący w pływ  jak  w wielu poprzed
nich miesiącach, w yw arła tu  grupa w ytw o
rów m ineralnych (w naw iasach dane za mie
siąc sierpień b r.): węgiel eksportowy —
500.200 t. (394.521 t.) oraz węgiel bunkrow y — 
50.833 t. (32.412 t.) Poza grupą m ineralną 
Wzrosły pozycje: nasiona i rośliny — 381 t. 
(112 t.), bekony — 1.587 t. (1.553 t.), drób 
i ptactw o bite — 159 t. (24 t.), ja ja  — 2.578 t. 
(2.458 t.), przetw ory mięsne — 2.061 t. (1.335 
t.), m akuchy — 580 t. (brak), salm iak — 60 t. 
(50 t.), k arb id  — 55 t. (40 i.), sól potasowa — 
4.900 t. (155 t.), baw ełna i odpadki — 226 t. 
(121 t.), bale i slupy — 10.662 t. (7.303 t.), 
drewno tarte  — 17.228 t. (15.771 t.), klepki — 
121 t. (76 Ł), dyk ty  i forniery — 1.455 t. 
(1.234 t.), papier — 683 t. (198 t.), żelazo su
rowe — 372 t. (255 t.) oraz metale różne — 
156 t. (26 t.)

G rupa hodowlana w ykazuje nieznaczny 
Wzrost wywozu. Spośród produktów  chemicz
nych zw raca uwagę ukazanie się poważnej 
partii soli potasowej. Miesiąc sprawozdawczy 
Wnosi z daw na oczekiwaną poprawę wywozu 
tarcicy oraz bali i słupów.

Spadek wywozu zamorskiego w miesiącu 
sprawozdawczym w porów naniu z ub. mies. 
sierpniem br. w ykazały  pozycje: m ąka ryżo
wa — 700 t. (1.226 i.), ryż wył. — 104 t. (153 
t.), szynki i inne peklowane — 316 t. (385 t.), 
masło — 412 t. (612 t.), cement — 261 t. (586 t.), 
sól kuchenna i przem. — brak  (392 t.), koks — 
13.802 t. (23.790 t.), cukier — 606 t. (4.844 i) ,  
w ytłoki buraczane — brak (276 t.), mączka 
kostna — 150 t. (413 t.), siarczan amonu — 
brak  (2.041 t.), skóry — 137 t. (180 t., tkaniny 
-— 522 t. (658 i) ,  w yroby z drzewa — 478 t. 
(821 t.), papa i tek tu ra  — 204 t. (445 t.), żela
zo handlowe — 5.083 t. (7.967 t.), w yroby że
lazne i metalowe — 1.103 t. (1.894 t.), szyny 
kolejowe — 1.012 t. (4.040 t.), ru ry  żeliwne 
i żelazne — 1.756 t. (2.640 t.), cynk — 1.514 t. 
(1.926 t.) oraz blacha cynkowa — 276 t. 
(283 t.) P rodukty  hodowlane w ykazują nie
znaczne w ahania in  minus. Zwraca natom iast 
Uwagę pow ażny spadek wywozu cukru oraz 
produktów  hutniczych. Ustał zupełnie rów 
nież eksport siarczanu amonu.

Szczegółowo ilustruje wywóz zamorski w 
mies. wrześniu rb. w porów naniu z tym  sa
mym miesiącem roku ubiegłego oraz miesią
cem sierpniem rb. poniższe zestawienie:

EK SPO RT (tony)
W rzesień S ierpień  W rzesień

Strączkowe
1937

17

i'937 193ó

90
m ąka ryżowa 700 1.226 850
m ąka --- --- 50
m ąka pastew na --- --- 857
ryż wyłuszczony 104 153 260
słód 834 810 855
owoce świeże --- 20 31
konserwy owocowe 1 2 17
nasiona i rośliny 381 112 263
szynki i inne pekl. 316 385 40
bekony 1.587 1.553 1.447
drób i ptactw o bite 159 24 213
ja ja  ) 2.578 2.458 1.623
masło 412 612 1.657
cement 261 586 1.156
sól kuch. i przem. — 392 440
węgiel kam ienny 500.200 477.031 394.521
węgiel bunkrow y 50.833 52.137 32.412
koks 13.802 23.790 27.145
oleje i parafina — 6 12
tłuszcze zwierzęce 6 — 605
przetw ory mięsne 2.061 1.335 1.404
cukier 606 4.844 13.839
napoje alkoholowe 17 15 18
spirytus — --- 3
m akuchy 580 -- - 356
otręby — --- 409
wytłoki buraczane — 434 276
soda — _ 7
salmiak 60 50 38
karbid 55 40 129
farby — 6 3
mączka kostna 150 413 102
biel cynkowa 228 424 351
sól potasowa 4.900 155 200
saletra 9 15 511
siarczan amonu — 2.041 —_
skóry 137 180 70
tkaniny 522 658 750
baw ełna i odpadki 226 121 89
bale i słupy 10.662 7.303 —
drewno tarte 17.228 15.771 28.200
wyroby z drzewa 478 821 981
klepki 121 76 156
dykty  i forniery 1.455 1.234 1.443
meble gięte 448 479 469
w yroby koszykarsk ie 56 58 148
papier 683 198 500
papa i tek tura 204 445 251
celuloza 185 204 1.027
zelazo surowe 372 255 823
żelazo handlowe 5.083 7.967 6.865
metale różne 156 26 1
w yroby metalowe 1.103 1.894 2.226
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szyny kolejowe 
ru ry  żeliwne i żel. 
cynk
blacha cynkowa
rożne

Razem

1.012 4.040 2.065
1.756 2.640 1.799
1.514 1.926 1.181

276 285 467
7.060 5.548 7.707

631.594 623.038 539.563
Wywóz zamorski w miesiącu spraw oz

dawczym  rb. w porów naniu z tym  samym 
miesiącem roku ubiegłego w ykazuje poważny 
wzrost przede wszystkim dzięki grupie w y
tworów m ineralnych, jak  (w naw iasach dane 
za mies. wrzesień 1936 r .) : węgiel kam ienny
— 500.200 t. (394.521 t.) oraz węgiel bunkrow y
— 50.833 t. (32.412 t.) Poza grupą m ineralną 
wzrosły pozycje następujące: nasiona i rośli
ny  — 381 t. (263 t.), szynki i inne peklowane — 
516 t. (40 t.), bekony — 1.587 t. (1.447 t.), ja ja  — 
2.578 t. (1.623 t.), przetwory mięsne — 2.Ó61 t. 
(1.404 t.), m akuchy — 580 t. (356 t.), sól pota
sowa — 4.900 t. (200 t.), skóry — 137 t. (70 t.), 
bale i slupy — 10.662 t. (brak), papier — 685 
t. (500 t.), metale różne — 156 t. (1 t.) oraz 
cynk — 1.514 t. (1.181 t.)

Spadły natom iast pozycje (w nawiasach 
dane za mies. wrzesień 1936 r .) : m ąka ryżo
w a — 700 t. (850 t.), m ąka — brak  (50 t.), m ą
ka pastew na — b rak  (857 t.), ryż wyłuszczo- 
ny — 104 t. (260 t.), masło — 412 t. (1.657 t.), 
cement — 261 t. (1.156 t.), sól kuch. i przem. — 
brak  (440 t.), cukier — 606 t. (13.839 t.), biel 
cynkow a — 228 t. (351 t.), tkaniny — 522 t. 
(750 t.), drewno tarte  — 17.228 t. (28.200 t.), 
żelazo handlowe — 5.083 t. (6.865 t.), szyny 
kolejowe — 1.012 t. (2.065 t.) oraz w yroby że
lazne i metalowe — 1.103 t. (2.226 t.)

Spośród powyższych danych zwraca uw a
gę pow ażny spadek wywozu cukru, tarcicy 
oraz szeregu produktów  hutniczych.

Eksport zamorski w okresie trzech pierw 
szych kw artałów  rb. w stosunku do analo
gicznego czasu roku ubiegłego w ykazuje 
wzrost przede wszystkim dzięki ok. 15% -owe
go w zrostu wywozu węgla kamiennego — 
4.099.399 t. (3.567.809 i) ,  węgla bunkrowego 
433.421 t. (277.341 t.) oraz koksu — 186.129 t. 
(169.076 t.) Poza grupą m ineralną wzrosły po
zycje wywozu: mąki ryżowej — 4.392 t. 
(3.440 t.), szynek i innych peklowanych — 
4.398 t. (939 t.), soli kuch. i przem, — 1.458 t. 
(1.125 t.), przetworów mięsnych — 17.222 t. 
(10.372 t.). melasy — 4.572 t. (brak) salm iaku
— 574 t. (441 t.), mączki kostnej — 2.103 t. 
(1.707 t.), bieli cynkowej — 4.717 t. (2.888 t.), 
soli potasowej — 7.605 t. (2.836 t.), siarczanu 
amonu — 34.577 t. (13.424 t.), skór —- 2.133 t. 
(682 t.), baw ełny i odpadków  — 3.351 t. (1.453 
t.), bali i słupów — 28.718 t. (18.958 t.), w yro
bów z drzewa — 4.972 t. (4.262 t.), dykty  i for- 
nierów  — 13.288 t. (11.240 t.), mebli giętych —
4.250 t. (3.635 i) ,  papy  i tek tu ry  — 2.278 t. 
(1.716 t.), żelaza surowego — 6.536 t. (5.807 t.),
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żelaza handlowego — 70.542 t. (60.987 t.), me
tali różnych — 1.576 t. (490 t.), wyrobów że
laznych i metalowych — 22.537 t. (14.604 t.), 
szyn kolejowych — 44.762 t. (5.311 t.), ru r  że
liwnych i żelaznych — 23.830 t. (17.675 t.) oraz 
cynku — 11.499 t. (10.965 t.)

Na ogół liczny jest szereg tych pozycyj 
eksportu, k tó re  wzrosły w roku bieżącym. 
Spośród tych pozycyj zw raca uwagę poważ
ny ok. trzechkrotny wzrost wywozu siarcza
nu anionu, ok. dziewięciokroi ny — szyn ko
lejowych, ok. 70%-owy — przetworów mięs
nych oraz ok. 50%-owy — bali i słupów. Do 
pozycyj towarowych, których eksport uległ 
w roku bieżącym załam aniu należy przede 
wszystkim tarcica. Spadek eksportu drewna 
tartego w okresie trzech pierw szych k w arta
łów rb. w porów naniu z analogicznym okre
sem czasu roku ubiegłego wyniósł ok. 44% — 
116.863 t. (206.267 t.) Poza poważnym spad
kiem tarcicy zmniejszył się wywóz: nasion
i roślin — 2.006 t. (5.209 i.), masła — 4.076 t. 
(8.895 t.), cementu — 4.566 t. (11.993 t.), tłusz
czów zwierzęcych — 2.990 t. (3.945 t.), cukru
— 30.042 t. (53.518 t.), makuchów — 9.178 t. 
(13.635 t.), w ytłoków buraczanych — 2.818 t. 
(3.705 t.), sody — 4 t. (2.104 t.), karb idu  — 
1.430 t. (1.736 t.), saletry — 107 t. (561 t.), p a 
pieru — 3.958 t. (5.613 t.), celulozy — 3.614 t. 
(8.659 t.) oraz blachy cynkowej — 3.379 t. 
(4.436 t.) Spośród powyższych pozycyj zw ra
ca uw agę poważny spadek wywozu masła, 
cukru i sody.

Ruch statków  w miesiącu spraw ozdaw 
czym analogicznie do obrotów towarowych 
w ykazuje w porów naniu z mies. sierpniem 
br. spadek ilości oraz pojemności statków. 
Przyszło bowiem 492 (493) statki o pojemności 
482.531 n. r. t. (517.545 n. r. t.), wyszło zaś 505 
(487) statków  o pojemności 492.440 n. r. t. 
(514.990 n. r. t.)

Kolejność bander ukształtow ała się nastę
pująco: Szwecja — 1 miejsce, Polska 2,
Anglia :— 3, Niemcy — 4, F inlandia — 5, Wło
chy — 6, D ania — 7, Norwegia — 8, Stany 
Zjedn. Am. P. — 9, Łotwa — 10, Estonia — l i ,  
F rancja  — 12, H olandia — 13, Grecja — 14, 
Rum unia — 15, Jugosławia — 16, W. M. 
G dańsk — 17, Islandia — 18 oraz Panam a
— 19.

Bandera polska przesunęła się z 1 miej
sca (w sierpniu) na  2 oraz bandera francuska 
z 7 miejsca (w mies. sierpniu) na 12 miejsce. 
Pozostałe bandery bez poważniejszych zmian.

Średni tonaż statku, zawijającego do 
G dyni w mies. wrześniu rb. wyniósł 980,7 
n. r. t. (1.049,7 n. r. t.) Średni postój statków 
w porcie wyniósł 48,5 godzin (49,8 godzin). 
Średnia ilość statków, przebyw ających jedno
cześnie w porcie wyniosła 43 (45).



Ruch statków  w miesiącu wrześniu br. 
ilustruje poniższe zestawienie:

R u ch  sta tkom
Przyszło Wyszło

ilość NRT. ilość NRT. 
Polska 56 67.671 59 77.139
W. M. Gdańsk 4 1.276 5 2.799
Anglia 23 46.586 24 40.411
D ania 51 35.000 55 36.818
Estonia 26 15.741 26 16.183
Finlandia 33 33.775 36 39.870
Francja
Grecja 
Holandia 
Islandia 
Jugosławia 
Łotwa 
Niemcy 
Norwegia
P anam a —
Rum unia 1
Stany Zjedn. A. P. 9 
Szwecja 119
Włochy 13

Razem 492

4
4

25
1
1

24
57
41

12.934
6.220

10.457 
435

1.135
28.902
41.053
30.458

3 12.564
3 5.316

21 8.102
1 435
2 3.884

23 27.297
56 35.835
44 32.324

1 800
2 4.509
9 28.851

123 84.037
12 35.266

505 492.440

2.288 
28:851 
81.482 
38.267 

482.531
Ruch pasażerów  w zw iązku z zakończe

niem się sezonu wycieczek morskich, organi
zowanych przez G. A. L., w ykazuje poważne 
osłabienie. Przyjechało bowiem 1.504 (3.681) 
pasażerów, w  tym-: z Anglii — 71, Belgii — 24, 
D anii — 141, F inlandii — 25, F rancji — 59, 
Holandii — 5, Stanów Zjedn. Am. P. — 206, 
Szwecji — 37, oraz wycieczek morskich G. A. 
L. — 936 (2.415). W yjechało zaś 3.530 (4.946) 
pasażerów, w  tym : do Anglii — 492, Argenty
ny — 402, Brazylii — 297, D anii — 62, F in
landii — 2, F rancji — 307, K anady — 95, Ło
tw y — 2, Niemiec — 1, Stanów Zjedn. Am. P. 
—- 1.357, Szwecji — 11 oraz wycieczek mor
skich G. A. L. — 502 (2.274) osób.
IZBA ROZRACHUNKOW A PRZY ODDZIA

LE BANKU POLSKIEGO W  GDYNI.
Bank Polski Oddział w Gdyni, docenia

jąc znaczenie obrotu bezgotówkowego i idąc 
na rękę miejscowym Bankom, uruchom ił z 
dniem 1 października br. Izbę Rozrachunko
wą, do której przystąpiły  w charakterze ucze
stników :

1) Bank Cukrow nictw a, S. A. w Pozna
niu — oddział Gdynia.

2) Bank Gospodarstwa Krajowego, od
dział Gdynia.

3) Bank H andlow y w W arszawie, S. A. — 
oddział Gdynia.

4) Bank Zachodni, S. A. — oddział G dy
nia.

5) Dom Bankowy d r Józef Kugel i Ska, 
Ska Kom. w Gdyni.

6) Komunalna Kasa Oszczędności miasta 
Gdyni.

7) Państw owy Bank Rolny, oddział G dy
nia.

8) Powszechny Bank Związkowy w Pol
sce, S. A. — oddział G dynia.

R U C H  BU D O W LA N Y  W  G D YN I W  I PÓŁ
RO C ZU  1957 R. W  PO R Ó W N A N IU  
Z TYMŻE RU CH EM  W  C A Ł E J PO LSCE.
W ruchu budow lanym  na terenie Polski 

G dynia w dalszym ciągu odgrywa bardzo po
w ażną rolę ze względu na intensywność swej 
rozbudowy.Stan ilustru je tabela następująca: 

B udynki rozpoczęte.

W yszczególnienie 1934 1935 1936 I pólro 
cze 193'

l i c z b a  b u d y n k  Ó W

M iasta z ludnością ponad
20.000 m ieszkańców  . . 6 303 6 699 8 117 2 530

G d y n ia .................................... 301 630 438 142
%%> udział G dyni w b u 

dow nictw ie m iast . , , 4,8 9,4 5,4 5,6

5,329 6 671 9,982 2,598
362 804 398 92

6,8 12,1 4,0 3,5
wy ącznie budynki

k u b a t u r a  w 1000 m3

Miasta z ludnością ponad 
20.000 m ieszkańców  . .

G d y n ia .....................................
%%  udział G dyni w b u 

dow nictw ie m iast . . .

Tablica ta  obejmuje 
mieszkalne.

Z zestawienia tego nie można w ydać opi
nii o ruchu budow lanym  w  Polsce i w Gdyni 
w porów naniu z la tam i poprzednimi, gdyż 
m am y zaledwie jedno półrocze. W yciągnąć 
natom iast można wniosek, że udział G dyni w 
budownictwie m iast ogółem wzrósł co do licz
by domów, zm alał w odniesieniu do ich kuba
tury . Świadczy to, że w G dyni zaczynają bu 
dować coraz mniejsze domy, albo buduje się 
stosunkowo dużo baraków .

C yfra 5,6%, odnosząca się do budynków  
rozpoczętych, względnie 6,8% — do budyn
ków  zakończonych nabiera swego waloru, gdy 
porów nam y ją  z % % stosunkiem ludności 
Gdyni do ludności m iast z ludnością ponad 
20.000 mieszkańców, k tó ry  wynosi 1,5%.

Przechodząc do budynków  zakończonych 
otrzym ujem y następujące zestawienie: 
___________ B udynki zakończone.

W yszczególnienie 1934 1935 1936 r półro 
cze  193r

1 i c z b a b u d  y n k  ó w

M iasta z ludnością ponad
20.000 m ieszkańców  . . 5 261 5 534 5 496 1 755

G d y n ia ..................................... 226 438 398 119
% % udział G dyni w b u 

dow nictw ie m iast . . . 4,3 7,9 7,2 6,8
k  u b  a t u r  a W 1C00 m 3

Miaista z ludnością ponad
20.000 m ieszkańców  . . 4 219 4 300 5 250 1 914

G d y n ia ..................................... 189 326 307 221
%•% udział G dyni w b u 

dow nictw ie m iast . . . 4,5 7,6 5,8 11,6



Z zestawienia widać, że udział budow nic
tw a gdyńskiego w budownictwie m iast bardzo 
poważnie się podniósł, praw ie dwukrotnie, je
żeli porównam y z rokiem poprzednim.

Przedstaw m y inne porównanie, a miano
wicie liczbę izb. Otóż liczba izb rozpoczętych 
w  m iastach z ludnością ponad 20.000 miesz
kańców wynosi w  I półroczu 1937 — 23.163, 
w G dyni — 1.422, co stanowi 6,1%.

W budynkach zakończonych na terenie 
m iast z ludnością powyżej 20 000 mieszkańców 
liczba izb wynosi w I półroczu 1937 r. — 
16.435, w Gdyni — 2.555, co stanowi 15,5%.

N O W E  DYPLOM Y W  M ARYNARCE H A N 
D L O W E J.
D nia 11 bm. pod przewodnictwem dyrek

tora U rzędu Morskiego p. inż. St. Łęgowskie- 
go odbyło się posiedzenie Komisji K w alifika
cyjnej do orzekania w spraw ach dyplomo
wych w  m arynarce handlowej. Komisja po 
rozpatrzeniu podań przyznała nowe dyplom y 
następującym  kandydatom :

Dyplom , kapita tia  żeglugi w ie lk ie j:  
Abromowski Bronisław, Choynowski Roś- 

cisław, Gładysz Bronisław, Gorazdowski 
Stefan, K ucharski Bolesław, Lipkowśki H en
ryk, Nowaczyński Janusz, Słomkowski Ze
non.

W OLN Y P O R T  W  G EN U I STA JE SIĘ 
FA KTEM .
Włochy dotąd nie zrealizowały swego 

wielkiego program u tworzenia we wszystkich 
ważniejszych portach Ita lii wolnych stref. 
Obecnie jednak urzędowo zapowiedziane zo
stało na  posiedzeniu Izby Handlowo - Prze
mysłowej w Genui, że powstanie wolny port, 
k tó ry  obejmie istniejący już „Basen 18 paź- 
dziernika“, z 10 kilometrami użytecznego na
brzeża, z 2—3 nowoczesnymi hangaram i dla 
towarów, oraz z licznym i dźwigami. Znamien
ne jest, że przystanie d la ruchu w kierunku 
Włoskiej Wschodniej A fryki już się znajdują 
w granicach projektowanego wolnego portu

Stąd wywnioskować można, że nowa wol
na strefa stanie się dogodnym punktem  skła- 
dowo - rozdzielczym towarów kolonialnych. 
Jak  wiadomo włoskie koła żeglugowe, jak  
podczas organizacji przedsiębiorstwa S. A. N. 
I. S., tak  i po zlikwidowaniu jego — linii La 
Costiera główny nacisk k ładą na styczność 
linii somalijsko-abisyńskiej i bałtycko-skan- 
dynawskiej. Ponieważ praktycznie niemożli
we jest użycie jednego typu  statków  na dro

D yp lo m  kap itana  żeglugi m alej:
Bobin Zbigniew, Chojnacki W ładysław, 

Krzyżanowski Bohdan, Treblińśki Józef. 
D y p lo m  poruczjiika  żeglugi w ie lk ie j:  
Dąbkow ski Józef, Kotwica Stefan, Łot- 

kowski W ładysław, Majewski Leopold, Nagel 
Mieczysław, Szołkowski Bolesław, Umiński 
M arian, W erner Stefan.

D yp lo m  poruczn ika  żeglugi m alej: 
Czarowicz Marian, Konopnicki Krzysztof, 

K urecki Grzegorz, Kozłos Mirosław, Prowans 
Witold, Stępkow ski Stefan, Ulankiewiez Ste
fan, Żelazowski Romuald, Zaborski W łady
sław.

D yp lo m  m echanika  I  k lasy:
Jastrzębski Zygmunt, P iątek  Ludwik, 

Skrzypek Kazimierz, Schmidt Brunon. 
D yp lo m  m echanika  I I  k lasy:
Płeuss Jerzy, Słowikowski Wiktor, Sywil

la  Marian, Szlosowski Roman, W ollman R u
dolf-

D yp lo m  m echanika  I I I  klasy:
Paprocki Karol, Paw lak Stanisław, Terli

kowski Bolesław.
D y p lo m  szypra  I I  k lasy:  Sołończyk Mi

chał.
D yplom  m a szyn is ty  I I I  k lasy:  Jeka Fran

ciszek, Lemke Stefan.

dze od Somali do Finlandii, przeto zorganizo
w any zostaje technicznie i formalnie najdo
godniejszy przeładunek w nowym wolnym 
porcie Genui. Zbyteczne nadmieniać, że wolny 
por w  Genui będzie m iał również duże zna
czenie ogólne dla rozwoju i ułatw ienia obrotu 
towarowego w Genui.

PRZYSZŁOŚĆ M AN TYLU OTO, JA K O  ZI
M O W EG O  PO R T U  EK SPO R T O W E G O  
FIN L A N D II N A D  ZA TO K Ą  B O TN IC K Ą
Systematycznie dążą fińskie koła ekspor

towe i żeglugowe cło skracania okresu zimo
wego zamknięcia portu Mantyluoto, cho
ciaż jak  dotąd osiągnięto tu  znacznie mniej 
korzystne w yniki niż z portem  Kotka, które
go eksport zimowy drzew a odbywa się już 
praw ie bez przerw y.

Jednak należy przew idyw ać, że n ieba
wem również M antyluoto skróci ogromnie 
swe zamknięcie zimowe. Z jednej strony bo
wiem wykończona zostanie kolej Bjórneborg 
— H aapam akki, k tóra otworzy dla M anty
luoto niespławne w zimowych miesiącach du
że zaplecze, dowożące w tedy drzewo koleją,

'WiADOMOSC
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z drugiej zachodzi stałe powiększanie floty 
łamaczy lodu, w tym  nowego dużego łamacza 
dla Mantyluoto.

O tw ierając zimowej żegludze coraz wię
cej portów  drzewnych, odpowiednio zw iąza
nych ze swym zapleczem, F inlandia polepsza 
swą sytuację na m iędzynarodowym  rynku  
drzewnym, m agazynując drewno eksportowe 
do ostatniej chwili u siebie, a  przez to zm niej
szając koszty pośrednictwa, oraz rozciągając 
produkcję drew na na cały rok równomiernie, 
co m a wielkie znaczenie d la kraju , którego 
rolnictwo i zw iązana z nim produkcja rozcią
ga się zaledwie na 5 miesięcy roku.

ROZBUDOW A PORTU W RYDZE.
W bieżącym roku kalendarzow ym  ruch 

okrętów i tow arów  w porcie Rygi znacznie 
Wzrósł, mianowicie ruch okrętowy praw ie 
o 40 procent, ruch towarów — o 26 procent. 
W zw iązku z powyższym, jak  również w w y
konaniu ogólnego p lanu gospodarczego Łotwa 
budować zam ierza na praw ym  brzegu Dźwi- 
ny tuż obok portu eksportowego dwa nowe 
baseny, natom iast na  lewym  brzegu Dźwiny, 
w granicach właściwego m iasta — port prze
mysłowy. Również założony m a być dok dla 
okrętów.

NOW A LINIA K ONSTANCA — GENUA — 
MARSYLIA.
Rum uńskie Towarzystwo Żeglugowe (S. 

M. R.) otwarło kilka dni temu trzytygodnio
w y serwis na linii Constanca — Islanbui Thes- 
saloński — Izm ir — M alta — G enua — M ar
sylia. S. M. R. pracuje na staw kach frachto
wych o 20% niższych niż konkurencja.

NO W A LINIA HAMBURG — FINLANDIA  
ZACHODNIA.
Utworzono nową linię żeglugową F in lan

dia Zachodnia — Ham burg. Linia ta, dla k tó 
rej nabyto już odpowiedni tonaż, połączy mię
dzy innym i Abo, Raumo, M antyluoto i Yasa z 
Hamburgiem, pod nazwą Finlandia — H am 
burg Linie. Armatorem jest A ntti W ihurii.

NO W A FIŃSKA LINIA OKRĘTOWA.
Nowe towarzystwo okrętowe zostało za

łożone w M ariehamn, pod dyrekcją p. Algol 
Johanssom. Jest to piąte tow. okrętowe pod 
jego dyrekcją. Kupiono dla nowego tow arzy
stwa s/s Oswal (Helsingborg), zbudow any w 
West Hartlepool w  r. 1896, k tóry ładuje
4.250 ton d. w. lub ok. 1.400 std. drzewa. N a
zwa statku zostanie zmieniona.

ZAROBKI FLOTY DUŃSKIEJ W  ŻEGLU
DZE ZAGRANICZNEJ.
Zarobki floty duńskiej w żegludze zagra

nicznej wynosiły 215 mil. kor. w r. 1936, 
201 mil. kor. w r. 1935 i 192 mil. kor. w r. 1934. 
Zarobki na przewozach z różnych krajów  (w

tym  2,7 mil. kor. na liniach regularnych) do 
krajów  przy  morzu Bałtyckim (oprócz Danii) 
wynosiły w 1935 ir. 6,6 mil. kor., zaś w ruchu 
odwrotnym  — 31,5 mil. kor. (w tym  5 mil. 
kor. na liniach regularnych).

DALSZA ZWYŻKA TARYFY PASAŻER
SKIEJ NA PÓŁNOCNYM ATLANTYKU.
Na czerwcowej konferencji dyrektorów  

linij pasażerskich Północno - A tlantyckich 
postanowiono podnieść tary fę pasażerską 
o 5% od września. Obecnie na konferencji w 
październiku uchwalono' dalszą podwyżkę
0 5 dolarów dla wszystkich klas. Konferencja 
m otywuje swą uchwałę wzrostem w ydatków  
ogólnych w skutek podwyższenia płac i w yż
szych cen paliwa.

OCZEKIWANA ZWYŻKA STAWEK PRZE
ŁADUNKOW YCH W PORTACH RU
MUNII.
W portach Rum unii — Constanca, Galac

1 Braila nastąpiła ostatnio zwyżka płac robot
niczych, w  związku z czym spodziewana jest 
ogólna zw yżka stawek dla okrętów za w yko
nyw ane w porcie prace.

WIELKI PROGRAM BUDOW Y FLOTY 
HANDLOW EJ STANÓW ZJEDNOCZO
NYCH A. P.
Maritime Comission Stanów Zjednoczo

nych w ypracow ała program  budowy floty 
handlowej kosztem 256 mil. dolarów. Ma być 
zbudowanych 60 statków  frachtowych, 24 
statki towarowo - pasażerskie, oraz jeden sta
tek ulepszonego typu  „M anhattan", k tóry ma 
zastąpić wycofany z użytku  „Leviathan“. O 
tym  to „super-m anhattanie“ krążą w prasie 
codziennej fantastyczne wiadomości, że b ę
dzie miał niezwykłą szybkość, linie opływo
we osobliwego wzoru itd. Prócz tego zbudo
w anych ma być 10 wielkich statków-tankow - 
ców na przewóz ropy.

STAN GRECKIEJ FLOTY HANDLOW EJ.
Mimo licznych strat i aw aryj stan floty 

greckiej szybko się powiększa, a mianowicie 
w roku sprawozdawczym, kończącym  się 
1 lipca br. wynosił 613 statków  z 1.855.435 
t. rej. bru tto  pojemności, czyli o 55 tys. ton 
więcej aniżeli rok przedtem. Unieruchomio
nych statków  było 49 z 63.700 t. r. brutto, w 
tym  jednak znaczna część nie z b raku  frach
tów, lecz z powodu starości, konieczności na
praw y itp.

FRANCUSKI TONAŻ BEZROBOTNY  
ZWIĘKSZA SIĘ.
Pomimo, że wszędzie notowane jest 

zmniejszenie tonażu uwiązanego — we F ran 
cji tonaż ten zwiększa się i to nie tylko co do 
statków  pasażerskich, ale i towarowych. Jest 
to charakterystyczne dla obecnego stanu że
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glugi francuskiej. Na 1 września rb. bezrobot
ny tonaż francuski wynosił 174 tys. ton, czyli 
o 24 tys. ton więcej niż w dniu 15 VII rb.

PRACA STOCZNI .SZWEDZKICH.
Obecnie na stoczniach szwedzkich budu

je się 29 statków pojemności 121.600 1 RB, a 
ogólne zamówienia wynoszą 74 statki po
jemności 367.500 I  RB, z czego 34 statki po
jemności 119.500 1 RB na rachunek szwedzki, 
a 40 statków pojemności 248.000 1 RB na ra 
chunek obcych armatorów.

E. T. E. C. KONFERENCJA W SZTOKHOL
MIE.
Na konferencji European Timber Expor- 

ters Convention w Sztokholmie postanowiono 
obniżyć kontyng. wywozowe drzewa o 10%. 
Kontyngent za r. 1937 wynosił 4.000.000 std .: 
zatem na rok 1938 przypadnie 3.600.000 std. 
Zmniejszenie będzie podzielone proporcjo
nalnie między wywozowymi krajami. Na kon
ferencji były reprezentowane następujące 
państw a: Finlandia, USSR., Szwecja, Polska, 
Austria, Rumunia, Jugosławia, Łotwa i Cze
chosłowacja.

Wiadomości celne, eksportowe i importowe

PRO DUKCJA  I CENY ŻELAZA 
W SZWECJI.
Szwedzka produkcja żelaza ciągle w yka

zuje wielkie natężenie. Tegoroczna produk
cja hut szwedzkich w większości już jest wy- 
sprzedana. Ceny za dru t żelazny i blachę 
cienką spadły lekko, ale to oznacza tylko po
w rót do nom inalnych kartelow ych cen, które 
szwedzcy producenci ostatnio przekroczyli. 
Mocne ceny za żelazo walcowane utrzym ują 
się. Ceny eksportowe w ykazują tendencję 
zwyżkową, i wobec wielkiego zagranicznego 
zapotrzebowania, wywóz jest do pewnego 
stopnia ograniczony systemem kontyngento
wym. Produkcja surówki w Szwecji za okres 
styczeń — sierpień rb. przekracza o 10% pro
dukcję za ten okres w r. ub.; i produkcja odle
wów i żelaza walcowanego o .17%. C yfry  
dotyczące eksportu, im portu i konsumcji k ra 
jowej żelaza walcowanego i kutego są w tym  
roku rekordowe. Są podane w następującej 
tabeli (w 1000 ton):

Styczeń—sierpi eń Różnica 
1936 1937 (%)

Produkcja żeliwa 377,3 413,3 9,5
Eksport żeliwa 43,2 56,0 29,6
Im port żeliwa 100,3 133,7 33,4
Produkcja handlowego

żelaza i stali 431,8 504,8 16,9
Eksport handlowego

żelaza i stali 99,0 120,6 21,8
I raport handlowego

żelaza i stali 262,9 377,8 43,7
K rajow a konsumcja

żelaza i stali 595,8 762,0 27,9

PROBLEM ROZW OJU DOSTAW  TOW A
RÓW POLSKICH DO KANADY.
Obserwacje na tem at w ym iany towarowej 

polsko-kanadyjskiej w ykazują, że zaintereso
wanie firm  polskich rynkiem  kanadyjskim  jest 
bardzo małe. jeżeli eksport polski do K ana
dy nie wzrasta we właściwym tempie, to w 
pierwszym  rzędzie należy to przypisać zupeł
nemu brakow i zainteresowania ze strony pol

skich eksporterów. Firm y polskie na przykład 
praw ie zupełnie nie zainteresow ały się zaw ar
ciem trak ta tu  handlowego polsko-kanadyjskie
go. Po zaw arciu trak ta tu  nie tylko nie zw ięk- 
szono transakcyj handlowych artykułam i, k tó 
re podobnie jak  poprzednio nie korzystają ze 
zniżek specjalnych, lecz naw et eksport tow a
rów polskich, którym  przyznano pewne re
dukcje opłat celnych, nie zwiększył się. Nato
miast eksporterzy kanadyjscy, nie m ający w 
Polsce ani swych placówek handlowych, ani 
konsularnych, zareagowali na trak ta t nowymi 
transakcjam i w Polsce, uprzednio nie notowa
nymi.

Rynek kanadyjsk i przedstaw ia duże moż
liwości d la polskiego wywozu, toteż polskie 
sfery eksportowe w inny zwrócić nań baczną 
uwagę. Pam iętać jednak należy, że aby sprze
daw ać tow ary na rynkach zagranicznych, na
leży te tow ary nie tylko oferować, lecz rów 
nież i pokazywać. Polscy więc eksporterzy 
winni utrzym yw ać stały kontakt z kupcam i 
kanadyjskim i, przesyłając im oferty, cenniki, 
wzory, próbki, katalogi ilustrowane etc. Ce
lem ułatw ienia importerowi kanadyjskiem u 
zorientowania się w ofercie, należy podaw ać 
ceny w dolarach kanadyjskich, zaś m iary i w a
gi nie w jednostkach m etrycznych (metry i kg), 
a w jednostkach angielskich, jak to robią inne 
kraje zagraniczne.

Znanym jest faktem, że cały szereg a rty 
kułów  polskich nie przychodzi do K anady 
wprost z Polski, a za pośrednictwem firm  za
granicznych (niemieckich, holenderskich, bel
gijskich, angielskich). F irm y polskie, we w ła
snym, dobrze zrozumiałym interesie, w inny 
dążyć do zm iany tego stanu rzeczy, gdvż ty l
ko bezpośrednie stosunki handlowe z odbiorcą 
kanadyjskim  mogą zapewnić im zarówno w ię
kszy zbyt, jak  i lepsze ceny.

W ażnym brakiem  w opracow ywaniu ry n 
ku kanadyjskiego jest także fakt, że agenci 
handlowi z Polski przyjeżdżają b. rzadko, jak- 
kolwiek trak ta t handlow y przew iduje dla nich 
cały szereg ulg, które m ają im  ułatw ić swobo
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dę ruchu przy wjeździe do Kanady. W ten 
sposób rynek kanadyjski nie był badany przez 
fachowców polskich praw ie zupełnie; zmiana 
w ustosunkowaniu się firm  polskich do K ana
dy w tym  zakresie jest wielce pożądana. N a
leży dodać, że agenci w inni w ładać językiem 
angielskim, posiadać kolekcje wzorów i pró
bek, upoważnienie do zaw ierania transakcyj 
etc.

Bezpośrednie naw iązanie kontaktu z ry n 
kiem kanadyjskim  może być dokonane zarów 
no przez odwiedzenie K anady przez agentów 
handlowych z Polski, jak również przez stałą 
pracę przedstawicielstw  firm  polskich na te
renie Kanady. Ci przedstawiciele winni być 
oczywiście mianowani po szczegółowym i pie
czołowitym zbadaniu ich kw alifikacyj i refe- 
rencyj. P rzy jętą ogólnie w Kanadzie formą 
dostaw zagranicznych są składy konsygnacyj
ne, k tóre zwłaszcza w ostatnich latach rozbu
dow ują się na szeroką skalę. System sprzeda
ży towarów przy pomocy składów konsygna
cyjnych należy zalecać polskim eksporterom 
szczególniej w tych w ypadkach, kiedy firm a 
eksportowa mogłaby wysłać swego pracowni
ka do kierow ania takim  składem. Otwarcie 
składów konsygnacyjnych jest spraw ą w ażną 
i pilną, zarówno d la artykułów  już eksporto
w anych (szkło, krzesła, w yroby emaliowane, 
berety, szaliki, szynki, szproty etc.), jak  rów 
nież dla tych artykułów , które mogłyby być 
sprzedaw ane (np. węgieł, sól etc.)

Eksporterzy polscy winni pam iętać, że 
w Kanadzie językiem powszechnym w stosun
kach handlowych jest język angielski, jakkol
wiek istnieją niektóre firm y handlowe, należą
ce do K anadyjczyków  — Francuzów . W każ
dym razie jednak oferta złożona w języku an
gielskim może liczyć na pewno na odpowiedź 
naw et w w ypadku skierowania jej do firm y 
francuskiej.

Do uproszczenia operacyj w ynikających 
z wzajemnego obrotu handlowego polsko-ka
nadyjskiego przyczyniłoby się niewątpliw ie 
dodatnio naw iązanie przez większe banki pol
skie (poza Bankiem Gospodarstwa Krajowego 
i Bankiem Polskim, które m ają tu ta j korespon
dentów w postaci Bank of Montreal i Bank of 
Canada, inne banki polskie nie posiadają ko
respondentów w Kanadzie) stosunków z ban
kami kanadyjskim i.

Poznanie rynku i przystosowanie się do 
w ym agań odbiorców, opracowyw anie rynku 
przez agentów i przedstawicieli, należyte ofe
rowanie towarów — to podstawowe problem y 
rozbudowy eksportu polskiego- do Kanady, 
gdzie mimo konkurencji zagranicznej i mimo 
zupełnie specjalnej struk tu ry  handlu zagra
nicznego Kanady, możliwości dla lokowania 
polskich towarów niewątpliw ie istnieją. W d u 
żym stopniu od naszej sprężystości eksporto
wej zależy, ażeby tow ary polskie znalazły na
bywców w Kanadzie.

K onsulat R. P. m M ontrealu.

IM PORT PŁUGÓW DO  ALGERU.
D la orientacji eksporterów  podajem y po

niższe zestawienie obrazujące rozm iary im
portu następujących rodzajów sprzętu rolni
czego: spulchniacze, brony ze sprężynami, gra
biarki, grabiarki przetrząsacze, pługi jediio- 
sk Łbowe, za rok 1935:

z Francji 309 q
z Niemiec 6 q
z Czechosłowacji 61 q
z K anady 71 q
ze St. Zjedn. A. P. 43 q

Import pługów jedno-skibowych, którym i 
interesuje się rynek algerski, nie podlega ogra
niczeniom kontyngentowym.

Pługi jednoskibowe podlegają nast. staw 
kom celnym: 61,10 fr. -za 100 kg netto, przy 
czym w aga ne-tto jest uzyskiw ana przez zasto
sowanie jednego z nast. mnożników do wagi 
b ru tto :
a) w skrzyniach pełnych (z desek p rzy 

legających) .................... 0,80
b) w -skrzyniach a claire-yoie (z desek

n ieprzylega jący c h ) ................................... 0,85
c) r ó ż n e ....................................   1,04

Do powyższych stawek należy doliczyć 
13% dodatek w myśl dekretu z dnia 8 lipca 
1937 r.

WARUNKI ZBYTU PRZETWORÓW 
MIĘSNYCH W TUNISIE,
Rozwój im portu polskich przetworów 

mięsnych do Tunisu obrazuje poniższe zesta
wienie:

Im port przetw orom  m ięsnych  do Tunisu:
Rok o-gólny z Polski

w q w ty s . fr. w q w ty s .f r .
1932 8.932 10.048 — —
1933 6.728 7.905 4 6
1934 8.052 9.506 34 33
1935 7.887 8.986 458 46-8
1936 7.922 6.139 726 483

I kw. 1937 2.786 2.251 301 267
Dostawy polskie od pierwszej połowy 

1933 r. do 1 kw ietnia 1957 r. wyniosły 1.523 q 
wartości 1.258.000 fr. fr. Zaznaczyć należy, że 
możliwości przyw ozu w zakresie przetworów 
mięsnych z Polski są znaczne, chodzi jednak 
przy opracow yw aniu rynku o właściwe me
tody, dostosowania się do wym agań odbior
ców, dotrzym yw ania terminów importu 
i przyjętych w arunków  co clo cen. Niewyko
nyw anie zamówień, brak  odpowiedzi na listy 
firm odbiorczych, nieporozumienia w kw e
stiach płatności — spowodowały w k ilku  w y
padkach powstanie zatargów między ekspor
terami polskimi i dostawcam i w Tunisie. Przy 
należytym  podejściu do rynku  rozm iary im
portu polskich przetworów mięsnych mogą 
w ydatnie wzrosnąć.

Firmy polskie w inny przy tym  pamiętać, 
że dostawy do Tunisu odbyw ają sie nie na 
w arunkach kredytowych, lecz gotówkowych.
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mianowicie kupcy w  Tunisie przyzw yczajeni 
są otrzym yw ać tow ar za w ykupieniem  doku
mentów transportow ych w jednym  z miejsco
w ych banków.

WYMOGI PRZY IMPORCIE KOMPLETÓW  
SKRZYNKOWYCH D O  INDYJ HOLEN
DERSKICH.
Z badań przeprow adzonych na rynku  w y

nika, że odbiorcy indo-holenderscy, którzy 
sprow adzają kom plety skrzynkowe z dykty  
brzozowej do herbaty  i kauczuku staw iają 
wymogi poniżej omówione. Trzeba zaznaczyć, 
że dla opakow ania kauczuku używ ane są też 
dyk ty  brzozowe, jak  również to, że w ym aga
nia odnośnie jakości skrzynek do kauczuku są 
mniej surowe, niż przy skrzynkach do her
baty.

Skrzynki w inny być nowe, sporządzone z 
tripleksu z jednakowego gatunku drzewa. D e
seczki m ają mieć grubość m inim alną 4 mm 
i muszą schodzić się zupełnie szczelnie. Mu
szą być one dobrze wykończone (well manu- 
factured). Cała skrzynia w inna w ażyć nie 
m niej jak  13 lbs w chwili załadowania na 
statek i nie mniej jak  121/2 lbs po przybyciu 
do portu przeznaczenia, łącznie z drew niany
mi kantam i, obiciami blaszanym i i gwoździa
mi. Same części tripleksow e w inny ważyć 
(bez kantów) 9l-i lbs na skrzynię w chwili 
przybycia do portu przeznaczenia. S tandar
towy w ym iar skrzyń wynosi: 24X19X19, cho
ciaż używ ane są też (głównie do herbaty) 
skrzynki 17X17X17. K anty drewniane w in
n y  być gładzone, a okucia metalowe winny 
odpowiadać 30 standartow ym  kalibrom  bir- 
minghamskim (30 Birmingham Stand art Gau- 
ge). N a skrzynkę o- w ym iarach 24X19X19 
w ypada 12 okuć, z czego 8 długości 51 cm
1 4 dług. 58 cm.

Odnośnie do listewek, to na  komplet 
skrzynkow y w ypada 8 listewek czterokąt- 
nych, wym iarów : 19X21X457 mm dla skrzy
nek wymiarów 19X19X19, zaś d la skrzynek 
17X17X17 w ym iary listewek wynoszą: 
19X19X407 mm.

Listewki mogą być z najzwyklejszego 
drzew a, byleby było ono całkowicie pozba
wione zapachu, k tóry  jest szkodliwy dla her
baty . Listewki górnej części skrzynki są z 
dwóch widocznych stron, t. zn. nie przylega
jących do ścianki i heblowane.

Na 100 kom pletów skrzyń przypada 8.000 
gwoździ (rivets). Służą one do przym ocowa
n ia pionowych okuć przy zetknięciach mię
dzy ściankami. 50 kg gwoździ z d ru tu  „1“ słu
ży do przym ocowania poziomych okuć do 
bocznych ścianek. Gwoździe te są przebijane 
po. przez okucie, tripleks do listewki. 5 kg 
kram napels, które służą do przymocowania 
poziomych okuć cło wierzchniej pokryw ki.
2 kg — 1%“ gwoździ służących cło zbijania 
skrzyń na rogach.
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Jeżeli chodzi o opakowanie, to dyk ty  w 
ilości 100 sztuk jednakow ych w ym iarów  są 
pakow ane pomiędzy dwie dodatkowe dykty  
(100+2) i związane drutem  tak, by uniknąć 
uszkodzenia kantów. Listwy są pakowane w 
ilości 400 szt. między dwoma dyktam i z za
bezpieczeniem końców przed uszkodzeniem. 
O kucia i gwoździe w oddzielnych mocnych 
skrzyniach.

P artia  składająca się z 1000 kompletów 
skrzynkow ych ekspediowana jest, jak  nastę
puje:

1) 40 pak dykt na ścianki po 102 sztuk 
dykt,

2) 20 pak dykt na denka i pokryw ki po 
102 sztuk,

3) 20 pak  listewek po 400 sztuk każda,
4) 10 skrzyń okuć i gwoździ, jak  wyżej.
Drzewo musi być niezwykle suche i zno

sić transport morski i zmianę klim atu.
Grubość tripleksu brzozowego, klejonego 

na sucho wynosi 4 mm. Dopuszczalne w aha
nie: między 4 mm a 4,4 mm. Cieńszy tripleks 
się nie nadaje, jako za mało odporny. Skrzyn
ki w inny być bardzo mocne, a równocześnie 
bardzo lekkie. Skrzynki zbijane w inny być za 
pomocą okuć i gwoździ. O kucia mogą być ro
bione z blachy czarnej lub z blachy białej.

KONTROLA WYWOZU TOWARÓW  
Z GRECJI.
Państw owy Insty tu t Eksportowy podaje 

do wiadomości, że w Grecji nastąpiło w pro
w adzenie pewnego rodzaju kontroli w  zakresie 
wywozu towarów greckich za granicę.

Mianowicie Greckie M inisterstwo Gospo
darki Narodowej rozesłało do Izb Przem ysło
wo - H andlow ych okólnik, mocą którego każ
dy eksporter, ubiegający się o pozwolenie na 
wywóz towarów z Grecji, winien przedłożyć 
w M inisterstwie zaświadczenie kom petentnej 
terytorialnie Izby Przemysłowo-Handlowej, 
stw ierdzające formalnie, że zainteresowana 
firm a figuruje w  rejestrach Izby jako eks
porter.

Zarządzenie powyższe w ydane zostało na 
skutek zażaleń greckich kół eksportowych, 
k tóre zwróciły uwagę M inisterstwa, iż o po
zwolenia wywozowe starały  się dotychczas 
niejednokrotnie — w celu osiągnięcia stąd  zy
sków — osoby nie trudniące się efektywnie 
eksportem, działając tym  samym na nieko- 
rzyć interesów eksportu greckiego.

Na przyszłość podania o pozwolenia w y
wozowe, nie zaopatrzone w w yżej wspom nia
ny certyfikat, nie będą uwzględniane.

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEW I
ZOWYCH, ZANOTOW ANE PRZEZ PIE. 
W  OKRESIE O D 17 D O  27 WRZEŚNIA 
B. R.
BELGIA. Z dniem  4 ;IX [br. ta ry fa  ce lna  zm ieniona 

została w  pozycjach ,251 (ikanserwy z trufli) o raz 501



bis (krepa jedw abna). Poz. 501 bis została zróżnicz
kow ana i o trzym ała  nowe staw k i celne, nie odbiega
jące zasadniczo od dotychczasow ych. Z tym  sam ym  
dniem zm ieniono cło odnośnie zam ków, rygli, kluczy, 
k lam ek itp.

CHILE. Z dniem  16 X 57 podw yższone zostały 
cła im portow e n a  farby  smołowcowe, przędzę ze sz tu 
cznego jedw ab iu  i szkło okienne o 55%.

CZECHOSŁOW ACJA. W edług ogłoszenia Min. 
H andlu  z 51 VII 1957 został z pow rotem  od dn ia 4 VIII 
1957 r. zaszeregow any do system u pozwoleniowego 
p rzyw óz p ap ie ru  gazetowego w  rolach.

Z w ażnością od <10 IX zostały ustalone następu jące 
cła dodatkow e na zboże:

Pszenica — 25 Kć, żyto — 54 Kć, jęczm ień — 
56 Kć, owies 24 Kć.

DANIA. W  początkach październ ika spodziew a
ne je s t w niesienie do parlam en tu  p ro je k tu  rządowego 
w sp raw ie  zm iany ustaw y w alutow ej. P ro je k t do ty 
czyć m a rozszerzen ia listy  tow arów  w olnych od reg la 
m en tac ji dew izow ej.

FRANCJA. W  B ulletin  D ouanier z 17 IX lar. 
ogłoszono dw a okóln ik i G enera lnej D y re k c ji Ceł z dn. 
14 i 16 IX br., z k tó rych  w ynika, że ogólna <14% pod
w yżka cła nie stosuje się wobec osta tn ich  .zmian cel
nych, p rzeprow adzonych  w  odniesieniu  do w yrobów  
ogn io trw ałych  o raz odzieży i bielizny. W ym ienione 
a r ty k u ły  do tk n ię te  zostały zw yżką celną; pozycje 551 
i 532, obejm u jące cegły i inne w yroby  z p a lo n e j gliny, 
podzielone .zostały ina 19 subipozycyj w edług zaw arto 
ści g liny, żw iru , ko rundu , m agnezji, g ra fitu  itp.

D otychczasow a pozyc ja  460 E, obe jm u jąca  odzież 
różną, została podzielona na poz. 460 E, F, G i H 
i o trzym ała następu jące  brzm ienie o raz staw ki:

Poz. 460 E  — odzież, osobno nie w ym ieniona: m ę
ska i chłopięca — cło w g m ateria łu , clonego najw yżej, 
użytego w  konfekcji, p lus 20%, lecz co n a jm n ie j 15% 
od  wartości.

Poz. 460 F  — odzież (jak  w y że j): dla pań, dziew
cząt i  dzieci —  clo ja k  w yżej.

Poz. 460 G — bielizna, osobno nie w ym ieniona: 
koszule, kalesony  itp. o raz py jam y  m ęskie i chłopięce 
— cło wg m ateria łu  n a jw yżej clonego i użytego w  kon
fekcji, podw yższone o 50%, lecz co na jm n ie j 50% od 
w artości tow aru : b ie lizna (jak  w yżej) dla kobiet, 
dziew cząt i dzieci, a) w staw ki, szale, k raw aty , ko łn ie
rze, m ankiety , pó łkoszulki i gorsy różnego rodzaju  — 
15% od w artośc i tow aru  i inne: — cło m a te ria łu  n a j
w yżej clonego i użytego w konfekcji, p lus 50%, lecz 
co na jm n ie j 50% od w artości tow aru. Inna bielizna 
(bielizna stołowa, domowa, pościelowa, kuchenna, po 
kojow a itp.) a) b ielizna kuchenna — cło m ateria łu  
n a jw y ż e j clonego, użytego w kon fekc ji zwiększone 
o 10%; b) płaszcze fry z je rsk ie  i kąpielow e (peignoirs) 
o raz  .ręczniki — cło ja k  pod a ) ; e) inna b ie lizna — 
15% od w artości.

Poz. 460 H  — chusteczki osobno nie w ym ienione, 
a) chusteczki z haftow anym i 1 lub dw iem a literam i 
lub 1 lite ry  z ozdobami, jeśli haft: nie p rzek racza  10% 
długości chusteczki, z szlakam i różnego rodzaju  —

15% od w artości; b) inne — cło wg m a teria łu  n a j
w yżej clonego, użytego w  konfekcji, podw yższone od 
tuz ina  o 2 franki, lecz m inim um  od w artości 2 0 %.

Wedłuig dotychczas obow iązujących staw ek clone 
są tow ary, w ysłane do F ran c ji bezpośrednio p rzed  
ogłoszeniem  d ek re tu  (16 IX br.)

Ogłoszone zostały lis ty  towarów, n ie  p o d leg ają
cych ostatn io  przeprow adzonym  zwyżkom  cła (15% 
i 1%). N iek tóre tow ary  zwolnione zostały od obu  
zwyżek, a  w ięc od 14%, inne ty lko od podw yżki 1-p ro 
centow ej. W ym ienione listy  zaw iera ją  k ilk ase t po
zycyj i są  do p rze jrz en ia  w P. I. E.

HOLANDIA. Z dniem  50 w rześnia rb. zniesiono 
kontyngentow anie wwozu m ydła toaletowego do H o
landii.

Z dniem  1 w rześnia rb. przedłużono na rok okres 
kontyngentow ania jedw ab iu  natu ra lnego  na w a ru n 
kach bez zmian.

Z dniem  1 październ ika  1957 r. przed łużony  zo
sta ł na rok okres kontyngentow ania wwozu do H o
landii w szelkich rodzajów  dyk ty  z w y ją tk iem  olcho
wej, brzozowej, bukow ej i sosnowej.

Ustawowy p rzydz ia ł kon tyngen tu  w ynosi 50% 
w agi b ru tto  dokonanego przyw ozu w ro k u  bazo
wym  — 1954.

W  porów nan iu  z ubiegłym  okresem  w arunk i 
kontyngentow ania pozosta ją  bez zmian.

JAPONIA. P arlam en t p rz y ją ł ustaw ę o u reg u lo 
w aniu  hand lu  i przem ysłów  z handlem  zw iązanych. 
U staw a d a je  rządow i możność dopuszczania lub  o g ra 
niczania przyw ozu i wywozu w edług potrzeb gospo
darczych, p rzew id u jąc  jednocześnie utw orzenie sp e
cjalnego organu kontrolno-doradczego. W ejście w ży
cie ustaw y, k tó re j okres ważności usta la  isię na 5 lat, 
zostanie ogłoszone w  drodze rozporządzenia cesar
skiego. Celem  ustaw y je s t zapeiwnienie równow agi 
bilanisu płatniczego', rozszerzenie zdolności p ro d u k cy j
nej, zapew nienie dppływm surowców , u sta len ie  rów 
now agi w popycie i podaży tow arów .

KANADA. Z dn iem  14 VIII br. dotychczasow a 
poz. ta ry fy  celnej 802, o trzy m u je  n r  801, (m ateriały , 
części składow e i  tk an in y  do w yrobu  parasoli, im 
portow ane do K anady pod pew nym i w arunkam i) 
i w  ta ry fie  pośredn ie j (obow iązującej dla Polski) jest 
wo-lna od cła (dotychczas 5 i  10% od wartości).

EL SALWADOR. D ek re tem  z d n ia  25 VIII br. 
Polska um ieszczona została na liście państw , korzy
sta jących  z ta ry fy  celnej m inim alnej.

ŁOTW A. W  dniu  15 IX 57 opublikow ane zostało 
rozporządzenie o utw orzeniu  b iu ra  rozrachunkow ego 
p rzy  M inisterstw ie Finansów. Biuro to  będzie rozpo
rządzać specja lnym  funduszem  na rzecz w yrów nyw a
nia różnic kursow ych  w zakresie w ym iany tow arow ej.

W łotew skim  dzienniku  urzędow ym  „Valdtbas 
Veste:nesis“ z dn ia 50 VIII br. ogłoszona została lista 
specyfików  farm aceutycznych, k tó rych  im port do Ło
tw y nastąpić może za każdorazow ym  zezwoleniem Za- 
r.z ądu F a rm a c eu t y c zn eg o.
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Do dnia 10 XI br. i ni po n  cem entu portlandzkiego 
odbyw ać się może bez cła.

MANDŻU-KUO. Od cła przywozow ego zwolnio
ne zostały żelazo i s ta l n a  przeciąg  1 roku  z tym , że 
cena sprzedażna na te  a r ty k u ły  zależna będzie od cen 
rynkow ych japońskich.

MEKSYK. Z dniem  14 IX br. ustanow iona została 
3-procento’wa oplata od w artości fak tu row ej tow aru 
eksportow anego, p ła tna  w K onsulatach M eksyku za 
g ran icą jako  zaliczka n a  m eksykański podatek  docho
dowy. W p rak ty ce  je s t nowe obciążenie tow aru, k tó 
ry  eksporterzy  p rze rz u ca ją  na odbiorcę, w łączając 
5-procentowy dodatek  do ceny tow aru.

M O Ż L IW O Ś C I EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAKTU
Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Skóry n a  obuwie. F irm a hurtow a dla hand lu  
skóram i w S ingapore poszuku je  kontak tów  z ekspor
teram i polskim i slkór w ierzchnich  i podeszwo w y cli na 
buty . P/iga75|jl/iM .

M aszyny w łókiennicze. F irm a belg ijska  naw iąże 
k on tak t z firm am i p rod u k u jący m i wszelkie m aszyny 
w łókiennicze. E/24019/5E/H.

C hem ikalia. F irm a w ęgierska p ragn ie  im porto
wać z Polski surow ce dla przem ysłu  chemicznego 
oraz w szelkie chem ikalia. P/24541/47/TC.

K lej kostny  i żelatyna. F irm a am ery k ań sk a  in 
te re su je  się im portem  w ym ienionych artykułów . — 
P/2423'9/47/TC.

B utelk i do piwa. F irm a z M alajów  B ry ty jsk ich  
pragn ie  ,Zakupywać w Polsce w iększą ilość bu te lek  
do p iw a z zielonego szkła, o pojem ności 570 i 725 cm3. 
P/65/TC.

Polew a do em aliow ania naczyń. F irm a angiel
ska pragnie naw iązać kon tak t z polskim i p roducen ta
mi wym ienionego a rtyku łu . P/25970/TC.

W yroby kam ionkow e i szklane. F irm a grecka 
in te resu je  się im portem  z Polski w yrobów  kam ionko
wych i  szk lanych  do użytku  gospodarstw a domowego. 
E/21792/3B/TC.'

P rzedstaw icielstw o. F irm a francuska poszukuje 
zastępstw a polskich producentów  b lachy  żelaznej 
i cynkow ej na ry n k i zam orskie. P/25063/85/.Kw.

A rty k u ły  m etalowe. K lucze mosiężne. W yroby 
mosiężne, ja k  m(p. haki, rączki do szaf, k lam k i do 
drzw i i w ieszaki itd. Żelazne k łódki i k lam ki. S ta
lowe klucze. Pow ażna firm a w Indiach Bryt. in te re 
su je  się im portem  z Polski pow yższych artykułów . 
E/25591/44/iSt.

W yroby d rew niane okute. F irm a w Indiach B ryt. 
p ragn ie  im portow ać z Polski bloki i w ielokrążk i d re 
w niane z żelaznym  okuciem . E/25591/44/St.

W iosła jesionow e. F irm a w Indiach B ryt. in te re 
su je  się im portem  z Eolski powyższego a rtyku łu . 
E/23591/44/St.

Sm ary. (Tunnel bearing  grease). Poważna firm a 
w Indiach B ryt. szuka k o n tak tu  z odpow iednią firm ą 
polsk ą . E/,2359.1/44/S t.

Toczone w yroby z drzew a. A ngielskie firm y in te 
resu ją  się im portem  z Polski toczonych w yrobów  
z drew na. P/24902/40/C,

Ebonitow e p ręty . F irm a w Indiach B ryt. p ragn ie  
o trzym ać ofertę na dostaw ę tego a r ty k . E/23591/44/St.

C hem ikalia. A genturow a firm a panam ska in te re 
su je się .zakupem z Polski różnych chem ikalij ja k  fa r 
by ziemne, u ltram ary n a  i inne, celem reeksportow a- 
nia: ich na ry n k i ko lonij francuskich. P/25063/35/TC.

Przedstaw icielstw o. F irm a u ru g w a jsk a  p ragn ie  
o trzym ać przedstaw icielstw o firm  polskich w zakresie  
różnych chem ikalij, w szczególności p roduk tów  desty 
lacji drzewa. E/25659/47/TC.

Przedstaw icielstw o. F irm a . tu m sk a  poszukuje 
przedstaw icielstw  firm  polskich w zakresie wszelkich 
chem ikalij. P/25482/,95y22i/TC.

A rty k u ły  farm aceutyczne. Pow ażna firm a połudn. 
a fry k ań sk a  in te resu je  się im portem  z Polski różnych 
a rty k u łó w  farm aceutycznych. P/25499/47/TC.

W yroby  kam ionkow e i szklane. F irm a egipska 
poszukuje .przedstawicielstw  firm  polskich w zakresie  
pow yższych artykułów . P/25451/5M/TC.

Szkło, fa janse  i porcelana stołowa. F irm a a lg ier
ska poszuku je  przedstaw icielstw  tu t. fab ry k  w zakresie 
w ym ienionych artykułów . P/25974/95/TC.

Różne. F irm a w Indiach Bryt. in te resu je  się 
sprow adzaniem  z Polski nast. a rt.: akcesoria e le k try 
czne, tow ary  żelazne, m ydła  toaletowe, m ateria ły  fo
tograficzne'. E/21565/3'B/H.

Różne. F irm a agenturow a po łudniow o-afrykań
ska naw iąże k on tak t z polskim i wytw órcam i, p rag n ą 
cym i sprzedaw ać sw oje a r ty k u ły  w A fryce P ołudnio
w ej; F  2401)5; 95,11.

B ursztyn. F irm a w Belgradzie in te resu je  się im 
portem  bu rsz ty n u  i  w yrobów  bursztynow ych. P/24274/ 
59/KL/iSz.

Zabawki. F irm a am erykańska poszukuje dostaw 
ców gier dziecinnych z drzew a uk ładanych . R ysunki 
w Instytucie. P/25765/54/Sz.

C ukierki. F irm y am erykańsk ie  in te re su ją  się cu
k ierkam i owocowym i „tw ardym i". P/25008/.60/Sz.

K onfekcja. F irm a sy ry jsk a  .pragnie ob jąć  zastęp
stwa firm  polskich, w yrab ia jących  kapelusze, tk a n i
ny. rękaw iczki, szaliki, szale. P/25494/95/M.

Bliższe in form acje w  pow yższych spraw ach uzy 
skać mogą zainteresow ani eksporterzy  w  Państw ow ym  
Insty tuc ie Eksportow ym . P rzy  zgłoszeniu należy po
wołać sdę na odnośny num er. F irm y, k tó re  nie pozo
staw ały  dotychczas w bliższym  k o n tak c ie  z In s ty tu 
tem, w inny nadesłać jednocześnie swe referencje.
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SPRAW Y PO D ATKO W E
OBNIŻENIE STAWKI PODATKOW EJ OD  

OBKOTU PRZEDSIĘBIORSTWOM  
PRZEMYSŁO1 W YM, .-KORZYSTAJĄCYM 
W ROKU 1936 Z ULGOW YCH ŚWIA
DECTW  PRZEMYSŁOWYCH.
Podajem y poniżej okólnik M inisterstwa 

Skarbu z dnia 23 IX 1937 L. D. Y. 38196/4/37 
w sprawie powyższej :

Ministerstwo Skarbu na podstawie art. 39 
ustaw y o państwowym  podatku przemysło
wym (Dz. U. R. P. n r 46, poz. 339) obniża na 
rok podatkowy 1936 do 1,5% staw kę podatku 
od obrotów, ustalonych w myśl art. 5 ustęp 1 
punk t 7 i 8 cytowanej ustaw y, a osiągniętych 
przez przedsiębiorstwa przemysłowe wymie
nione w rozdziałach:
XIV — (miodosytnie, zakłady w yrabiające la 

kier spirytusow y i politurę).
XVIIł — (przędzalnie, blicharnie, farbiarnie, 

walcownie, fabryki maszyn itp-)
XIX — (wszelkie przedsiębiorstwa przem y

słowe, nie wymienione w poprzednich 
roz-działach załącznika do art. 23 ustawy) 

części II lit C taryfy , załączonej do art. 23 
ustawy, które w związku ze zwiększeniem 
stanu zatrudnienia w roku 1936 w inny w 
myśl tejże ta ry fy  posiadać -świadectwa prze
mysłowe powyżej VI kategorii, lecz zostały 
zwolnione od obowiązku uiszczenia dopłat 
i mogły być prowadzone na podstawie ulgo
wych świadectw przemysłowych kategorii 
VIII, VII lub VI zgodnie z okólnikami: z dnia 
21 XI 1935 r. L. D. V. 31634/4/35 (Dz. Urz. Min. 
Skarbu nr 33/35, poz. 752), z dnia 25 VI 1936 r. 
L. D. V. 40074/4/36 (Dz. Urz- Min. Skarbu 
n r 17/3-6, poz. 546) i z dnia 7 VII 1936 r. L. D. 
V. 41316/4/36 (Dz. Urz. Min. Skarbu nr 18/36, 
poz. 565).

Ulgę powyższą należy stosować z urzędu 
(bez obowiązku składania indyw idualnych 
podań) w sposób następujący:

1) w stosunku do wym iarów jeszcze nie 
dokonanych lub nieprawomocnych — przez 
zastosowanie ulgowej stawki w postępowaniu 
wym iarowym  lub odwoławczym ;

2) w stosunku do w ym iarów  prawomoc
nych — -przez umorzenie różnicy podatku 
w ynikłej w skutek zastosowania ulgowe i staw 
ki, przy czym w razie całkowitego lub częś
ciowego uiszczenia tej różnicy za rok 1936 na
leży umorzyć odpowiednią kwotę z należno
ści w podatku przem ysłowym za lata na
stępne.

REJESTR AC TA PRZEDSIĘBIORSTW W SA
DZIE HANDLOWYM.
Wobec stałych zapytań i ciągle nasuw ają

cych się wątpliwości, kto jest obowiązanv do 
rejestrowania swej firm y w Rejestrze H an
dlowym, podajem y poniżej odnośne przepisy 
praw a.

Kodeks H andlow y podzielił, jak  wiadomo, 
kupców n a  dwie kategorie: kupców  rejestro
wych i kupców nierejestrowych.

Za kupców  rejestrowych uznane są przede 
wszystkim spółki akcyjne i spółki z ograniczo
ną odpowiedzialnością. Ponadto — przedsię
biorstwa, w ykupujące świadectwa przem ysło
we kategorii I handlowej oraz przedsiębior
stwa kategorii II handlowej, bez względu na 
wysokość obrotu, jeśli Izba Przem.-Handlowa 
uzna takie przedsiębiorstwo za prowadzone 
w większym rozmiarze.

Przedsiębiorstwo, które nie powinno pod
legać rejestracji, a które otrzymało wezwanie 
z Sądu do- rejestracji, winno złożyć sprzeciw 
treści następ u jące j:

„Na postanowienie Sądu z dnia . . .
N r . . . do-ręczone mi w d n i u .................. ,
a wzywające firmę moją do w pisania się 
do rejestru handlowego, mam zaszczyt za
komunikować, co następuje:

Przedsiębiorstwo moje nie jest prow a
dzone w większym rozmiarze, gdyż w y
kupuję świadectwo przemysłowe III kate
gorii handlowej i jako takie nie podlega 
rejestracji.

a l b  o
Przedsiębiorstwo moje, aczkolwiek 

w ykupuje świadectwo przemysłowe II k a
tegorii handlowej, nie jest prowadzone 
w większym rozmiarze i jako takie nie 
powinno podlegać rejestracji.

Powołując się na Rozporządzenie Mi
nistra Przem ysłu i H andlu z dnia 23 paź
dziernika 1936 r. (Dz. U. R. P. nr 84/36. 
poz. 590), zwracam się do Sącłu z prośbą 
o zasiągnięcie opinii Izby Przemysłowo- 
Handlowej w G dyni odnośnie określenia 
rozmiaru mego przedsiębiorstwa i zwol
nienie mnie od obowiązku wpisania się do 
rejestru handlowego.1'
Przypom nieć również należy, że wszyscy 

kupcy rejestrowi obowiązani są do prow adze
nia ksiąg handlowych zgodnie z przepisami 
Kodeksu Handlowego. Za nieprowadzenie 
ksiąg handlowych przez kupca rejestrowego 
grozi odpowiedzialność karna.

Kupiec rejestrowy winien przedstawić Są
dowi Rejestrowemu sporządzone przez siebie 
na koniec ro k u : inw entarz w oryginale oraz 
bilans (w oryginale w raz z odpisem). Obo
wiązek ten kupiec rejestrowy spełnić winien 
w c.iągtu 3 miesięcy po zakończeniu roku obro
towego, najpóźniej do dnia 31 marca każdego 
roku, o ile rokiem obrachunkowym  jest rok 
kalendarzowy.

Bilans i inw entarz winien być podpisany 
przez kupca, zaś w w ypadku, gdy dokum enty 
te snorządzone były przez buchaltera, winien 
on również swój podpis na tych dokumentach
unpeścić.
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Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu

KRONIKA
POŁOW Y MORSKIE WE WRZEŚNIU.

Ogólne połowy ry b  morskich we wrześniu 
rb. dały  nam  1.261,610 kg o wartości zł 634.516 
co stanowi wzrost w  stosunku do ubiegłego 
miesiąca i tego samego miesiąca w roku ubie
głym.

W dalszym ciągu widocznym jest decydu
jące znaczenie rybołówstwa na Morzu Północ
nym, które dało około 80% całości połowów, 
bo 1.003.580 kg o wartości zł 451.368,—, pod
czas gdy całe rybołówstwo przybrzeżne dało 
nam  257.030 kg o wartości zł 183.148,—. Tak 
więc dw ie firm y, upraw iające połowy na Mo
rzu Północnym przynoszą w połowach czte
rokrotnie więcej aniżeli rybołówstwo p rzy 
brzeżne, m ające na sw ym  utrzym aniu wszy
stkich naszych rybaków.

Podział połowów na poszczególne gatunki 
ryb  przedstaw iał się następująco : ilość podana 
w kilogramach, wartość za kg w groszach 
w nawiasie:

Poloroy p rzybrzeżne:  łosoś (troć) 120 kg 
(500), płastugi, stornia 65.560 (40), zimnica 
4.520 (30), gładzica 1.130 (40), skarp 3.880 (60), 
śledziki 17.270 (25), węgorze 46.420 (240), dor
sze 16.250 (24), kw apy 3.400 (40), szczupaki 
3.720 (150), okonie 4.220 (50), płocie 3.490 (50).

P olom y na M orzu P ółnocnym : śledzie so
lone „Mewy" 713.580 kg o w art. zł 321.147,—, 
ryby złowione przez dw a traw lery  „Pomorza" 
289.920 kg o wartości zł 130.221, z czego w y
pada na: śledzie świeże w  lodzie 223.270 kg 
(45), śledzie zasolone 635 beczek o wadze netto 
63.500 kg (45), makrele świeże 270 kg (35), 
dorsze niebieskie 2.200 kg (35), szelf isze 250 kg 
(35), raje 20 kg (50), flądry  410 kg (45).

Z połowów przybrzeżnych przypadło na 
poszczególne okręgi połowów: Pierwsze m iej
sce zajm uje okręg Jastarn ia  — W , W ieś — 
49.300 kg o wartości zł 97.222,—, Gclynia — 
39.260 kg o wartości zł 18.312,—, H el — 41.150 
kg o 'w artości zł 15.472,—, P uck  — 21.940 kg 
o wartości zł 18.958,—, Chłapomo  — 18.330 kg 
o wartości zł 11.392,—. Połowy dalsze na Głę
bi G dańskiej dały 88.050 kg o wartości zł 
21.792,—.

NO TO W ANIA CEN NA ŚLEDZIE.
Nastąpiło dawno oczekiwane ożywienie 

na rynku  śledzi solonych. Wobec drożyzny 
artykułów  żywnościowych, dostępna cena ma
sowego artykułu , jakim  są śledzie solone, umo
żliw ia uzyskanie odbiorców. Nie małe zna
czenie na wzrost spożycia śledzi ma spraw a 
ograniczenia spożycia mięsa w sferach żydow
skich.

W ubiegłym  tygodniu notowano następu
jące ceny na śledzie solone z polskich poło

wów i na śledzie importowane, oclone, franco 
wagon Gdynia, w złotych za dużą beczkę:

Polskie po lom y „M ema“ szkockie puste 76, 
szkockie pełne 79, mleczaki 88.

Polskie po lom y „Pom orze“ F F  pełne włas
nego połowu 75, własne solone 73, szkockie 
puste 62, KT 50, TB 45.

Islandzk ie  śledzie  oryginalne m atiesy 63, 
norweskie 53.

N orm eskie  VAAR 36, SLOO 40.
Szkockie:  matiesy szkockie na w yczerpa

niu, medium 90, selected 100, large 110, szkoc
kie tw ardo solone PAF I trade 85, II trade 78, 
crow nbrand 81 do 83. Stornoway i Lerwick 
85, II trade 82, crow nbrand brak. Nortschields 
I trade 83.

PRZYWÓZ ŚLEDZI SOLONYCH I ŚWIE
ŻYCH D O  GDYNI.
Ostatnio nadeszły do portu rybackiego 

w Gdyni następujące transporty  śledzi: z  po l
sk ich  potom óm : traw ler „Barbara ‘ 7 X 37 r. 
165 beczek zasolonych, 53.440 kg śledzi świe
żych w lodzie oraz 1.400 kg dorszy i makreli.

lm portom ane śledzie solone z  A nglii. Sta
tek  „W esterschelle“ 6 X 37 r. 643/1 i 130/2 śle
dzi szkockich.

Statek „Sleipner“ z D anii śledzie islandz
kie 167/1 i 388/2 w dniu 7 X 37 r.

Statek „Stancor“ z Anglii w dn. 12 X 37 r. 
śledzie solone szkockie 1.057/1 oraz 398/2 be
czek.

Im portowane świeże śledzie w lodzie d la  
firm y „Pomorze" statek „O ostsee“ z Holandii 
9 X 37 r. 3.709 skrzyń oraz 570/1 beczek zaso
lonych. D la firm y „Mewa" motorowiec „Anna“ 
w dniu  10 X 37 r. z Holandii śledzi świeżych 
w lodzie 1.613 skrzyń, śledzi zasolonych z w ła
snych połowów 1.288 kanties. Motorowiec 
„Beta“ z Holandii dnia 12 X 37 r. z w łasnych 
połowów 1.298 kanties, a śledzi im portow a
nych 902/1 i 600/2.

Ożywione dowozy śledzi świeżych tłum a
czy się dogodnymi zakupam i na  aukcjach ho
lenderskich i wzrostem zapotrzebow ania na  
rynku  polskim na wędzone piklingi.

SEZON JARMUCKI ROZPOCZĘTY.
Już trzeci dzień odbyw ają się rozpoczęte 

połowy śledzi angielskich w pobliżu Jarm outh 
i Lowestoft. Jak  wiadomo sezon jarm ucki sta
nowi największe obroty w handlu śledziami 
solonymi.

Śledzie jarm uckie należą do bardziej trw a
łych, mniej się psują od śledzi np. szkockich. 
Ryzyko handlu jest tu  mniejsze.

W roku bieżącym po raz pierwszy usiło
wano doprowadzić do zgodnej polityki zaku
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pu przez im porterów śledzi w G dyni i w G dań
sku. Chodziło o to, aby nie kupow ać śledzi 
jarm uckick przed rozpoczęciem połowów, je
dynie dla celów spekulacyjnych. Powodowa
ło to zawsze wzrost cen w Anglii na  śledzie 
jarm uckie. O d szeregu la t Niemcy i Rosja 
dyktow ały swoje ceny i do tych cen usiłowali 
dostosować się solarze angielscy. Zakupy do
konywano dopiero podczas trw ania połowów.

Jednak w roku ubiegłym  Niemcy straciły 
na tej polityce, gdyż wobec dobrej koniunktu
ry  Anglicy podnieśli ceny i przy końcu sezonu 
musieli Niemcy kupow ać po dużo wyższych 
cenach, jak  oferowali na początku. Poza tym  
otrzym ywali im porterzy niemieccy śledzie ta 
nie najgorszego gatunku specjalnie preparo
wane na rynek Rzeszy, gdyż po niskich ce
nach nie mogli solarze angielscy lepszych śle
dzi dostarczyć.

Jak się dowiadujem y w ostatniej chwili, 
doszło do zerw ania porozumienia im porterów 
śledziowych w G dyni i w G dańsku w sprawie 
wspólnego zakupu śledzi jarm uckich w Anglii. 
N iektóre firm y rozpoczęły zakupyw ać śledzie.

Ceny na  ogół form ują się na poziomie cen 
zeszłorocznych. Pierwsze oferty opiewają na 
78 za I tracie i 70 za II trade, oclone, franko 
wagon Gdynia. Pierwsze transporty  śledzi 
jarm uckich spodziewane są w G dyni w d ru 
giej połowie bieżącego miesiąca między 22 
a 29 października 1937 r.

WYWÓZ SOLONYCH ŚLEDZI ZE SZKOCJI
W  ciągu miesiąca września wynosił 42.897 

beczek wobec 116.517 beczek w mies. poprze
dnim i 91.488 beczek we wrześniu 1936 roku. 
Z ogólnej liczby wywozu przypada na Niem
cy 16.349 beczek (Hamburg 3.206, Szczecin 
8.388, Królewiec 4.755), ina Polskę 4.098 beczek, 
na G dańsk 10.583 beczek, na Łotwę 11.126 
beczek.

W Y D A W N IC T W A

„POLSKI EKSPORT44 (POLISH EXPORT).
U kazał się n r 4—5 miesięcznika „Polski 

Eksport" (Polish Export), organ Koła Ekspor
towego przy  Światowym Związku Polaków 
z Zagranicy.

Na treść num eru (80 str.) składa się sze
reg artykułów , dział „Polonia za granicą", 
„Targi i w ystaw y" oraz dział branżowy, oma
w iający 15 branż eksportowych, poza tym  
wiadomości terenowe, wg krajów  i kronika.

Na podkreślenie zasługuje inowaeja w pro
wadzona przez „Polski Eksport", a mianowi
cie: omawianie spraw  eksportowych, doty
czących poszczególnych branż w przeznaczo
nych dla nich oddzielnych kolumnach-

TRANSPORTY SZPROTÓW ŚWIEŻYCH ZE 
SZWECJI.
Po nieudanym  transporcie szprotów stat

kiem  frachtowym , nadchodzą obecnie szproty 
świeże w lodzie ze Szwecji (Góteborg) k u tra 
mi rybackim i szwedzkimi.

1 tak  dnia 10 października 1937 r. kuter 
„Routh" w yładow ał w porcie rybackim  w 
G dyni 405 skrzyń szprotów w lodzie, a ku ter 
„Linea" dnia 12 października 1937 r. 256 skrz.

D la lepszej konserwacji skrzynie zaw iera
ją  tylko 40 kg netto szprotów, co pozwała na 
dosypywanie dostatecznej ilości lodu.

Cena cif Gdynia, bez oclenia, wynosi od 
8 do 11 koron szwedzkich za skrzynię.

T ransporty szprotów sprowadza firm a J. 
Bankier. W ędzarnie szproty te używ ają do 
produkcji konserw szprotów w oliwie, a tylko 
małe ilości wędzi się. Cena za wędzoną skrzyn
kę szprotów  o wadze netto 5 funtów  wynosi 
w hurcie zł 2,50. Cena za puszkę szprotów 
w oliwie (netto w aga 320 gramów) wynosi 
zł 0,75 w  hurcie) za tow ar z ubiegłego- sezonu 
przy w yczerpanych zapasach.

ZNAMIENNA UCHW AŁA ZWIĄZKU AR
MATORÓW „SCHE YENIN GEN44.

Na 'zebraniu członków Związku Armatorów 
„Scheveningen“ w dn. 24 IX 1937 r  .uchwalono 
nie brać udziału w  tegorocznych połowach sie
ciami pławnym i. Jako- powód podaje się w y
soką cenę surowego oleju palnego. Zwyżka 
ceny tego oleju w porów naniu z rokiem ub. 
wynosi około 75 %, w skutek tego rentowna 
eksploatacja statków  o ciężkich motorach jest 
już niemożliwa. W skutek wspom nianej uchw a
ły  nie w yrusza na połowy 30—40 lugrów. N a
leży przypuszczać, że uchw ała ta  w interesie 
załóg i handlu  rybnego zostań te cofnięta w -de
cydującej chwili. Nie wiadomo, w  jakim  sto
pniu uchw ała ta  odbije się na naszych 15 stat
kach śledziowych „Mewy", m ających bazę 
w Holandii.

Numer ten zaw iera oświadczenie dyrek
tora Zw. Izb Przem. - Handlowych p. j.  ja k u 
bowskiego, dyrektora Komisji Obrotu Towa
rowego przy Min. Przem. i H andlu p. W. Ja
strzębowskiego i dyrektora Nacz. R ady Zrze
szeń Kupiectwa Polskiego p. A. Czarneckiego, 
na tem at znaczenia -i pożytku w ydaw nictw a 
„Polski Eksport".

P rzejrzysty układ, bogactwo m ateriału 
informacyjnego, zaopatryw anie artykułów  w 
streszczenia w języku angielskim — staw iają 
pismo t-o na odpowiednim poziomie.

Adres Redakcji i A dm inistracji: W arsza
wa, ul. Hoża 8, tel. 9-34-38-
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„Polski Eksport"  (POLISH e x p o r t )
Miesięcznik gospodarczy, redagowany 
w języku p o l s k i m  i a n g i e l s k i m .

Organ Koła Eksportowego przy Świat. Zw. Polaków z Zagranicy
„POLSKI EKSPORT" — ło najlepszy inform ator całokształtu teoretycznych i praktycznych zagadnień  
eksportowych, niezbędnych tak  dla eksporterów polskich, jak  i im porterów zagranicznych. — — — —

Każdy dzia ł i każda branża eksportu źródłowo opracowana. — W łasna sieć korespondentów zag ra - 
nieznych- Prenum erata półrocznie 6 zł, rocznie 12 z ł P.K.O. 459. W arszaw a, ul. Hoża 8, tel. 9 -34 -38 .

W Y S T A W Y

PRZEDŁUŻENIE TRW ANIA MIĘDZYNA
RODOW EJ WYSTAWY W PARYŻU.
D ata  zamknięcia M iędzynarodowej W y

staw y w Paryżu, którą pierwotnie ustalono na 
dzień 31 października 1937, uległa zmianie: 
zamknięcie W y  staro y  nastąpi m dniu  25 listo
pada 1937.

W  związku z powyższym — legitym acje 
wystawowe i bilety ulgowe w ydaw ane na ich 
podstawie mogą być w ykorzystane:

a) Legitym acje wystawowe (carte de legi- 
timation) do dnia 10 grudnia 1937 (zamiast do 
15 listopada);

b) bilety ulgowe przy  wjeździe do F rancji: 
do dnia 25 listopada 1937 (zamiast do 31 paź
dziernika) ;

c) Bilety ulgowe przy wyjeździć z F ran 
cji: najpóźniej do dnia 10 grudnia 1937 (za
miast do 15 listopada).

R E K L A M A
j e s t  d ź w i g n i ą  h a n d l u  i p r z e m y s ł u

OGŁOSZENIE
z a w s z e  p r z y n o s i  p o ż ą d a n y  s k u te k
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Załatwia wszelkie czynności związane 

z ekspedycją i kontrolą bawełny —
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Telefony: 12-59 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222

FaAryAro lodu

N o w o c z e s n a  z a m r a ż a l n i a  r yb o w yd a jn o śc i 2 0 .0 0 0  kg na dobę  
T ra n zy to w e  s k ła d y  w ko m o rach  ch łodn. o po jem n. 20 tys. dużych b e c ze k  
T ra n zy to w e  m a g a zy n y  n iech ło d zo n e  o po jem n. 3 0  tys. dużych b e c ze k

TO W. P R Z E M Y S Ł U  R Y B N E G O

BL 0 0 M FIELD‘S *
Im p o rt ś led z i solonych

GDYNIA PORT RYBACKI

# Tel.: 2 0 0 5  — B iura w H a li R ybnej
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Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny
OBRADY MIĘDZYNARODOW EGO ZJAZ

D U  ZWIĄZKÓW IMPORTERÓW I HUR
TOWNIKÓW ARTYKUŁÓW SPOŻYW
CZYCH.

Tegoroczny M iędzynarodowy Zjazd Związ
ku  Im porterów  i H urtow ników  A rtykułów  
Spożywczych (I. F. I. W. A.) odbył się w Am
sterdamie w dniach od 31 VIII do 2 IX br. 
Zjazd ten miał charakter zjazdu jubileuszowe
go, gdyż w roku bieżącym obchodzono dzie
sięciolecie istnienia Międzynarodowego' Zrze
szenia Związków Im porterów  i H urtow ników 
A rtykułów  Spożywczych.

W zjeździe brali udział delegaci następu
jących związków im porterów i hurtow ników  
artykułów  spożywczych:

z Norwegii, Szwecji, Finlandii, D a
nii, Niemiec, Holandii, Belgii, F rancji i Szw aj
carii. Italia, k tóra nie jest jeszcze człon
kiem  Zrzeszenia, reprezentow ana by ła  na zje
ździe przez profesora Carlo Spantigati z ra 
mienia Confederazione Fascista dei Commer- 
cianti. Prawdopodobnie przystąpi ona w n a j
bliższym czasie juko oficjalny członek do Zrze
szenia. Polska, k tó ra dotychczas nie należy 
również do Zrzeszenia, na zjeździe inie była 
w  ogóle reprezentowana. Świadczy to o m a
łym  zainteresowaniu się im porterów i hurto 
wników polskich zagadnieniami uregulow ania 
obrotu międzynarodowego artykułam i spo
żywczymi.

Przedmiotem obrad Związku były usiło- 
w ania idące w  kierunku w yjaśnienia kwestii 
wartości i opakow ania artykułów  spożyw
czych w handlu  międzynarodowym.

Tegoroczny zjazd poświęcił bardzo dużo 
czasu zagadnieniu im portu owoców suszonych. 
N a zjeździe podkreślono, że w skutek niepew
ności w alut w wielu państwach, m iędzynaro
dowy obrót owocami suszonymi nie odbywa 
się spokojnie. Obniżenie kursu  różnych wa lut 
doprowadziło cło dużych różnic pomiędzy eks
porteram i odnośnych owoców i krajam i im
portowymi. Na specjalne trudności napotyka 
się szczególnie pomiędzy eksporteram i grecki
mi, włoskimi i tureckimi z jednej strony i k up 
cami różnych krajów  importowych z drugiej 
strony. Kwestia ta  była dotychczas niewy
jaśniona i nieuregulowana. Zrzeszenie (I. F. 
1. W. A.) stanęło na stanowisku, że zaw arte 
kontrak ty  na dostawy i kupno w inny być po
mimo spadku kursu w alut krajów  zaintereso
w anych stron, bezwzględnie całkowicie w yko
nane. Stosownie do tego im porterzy nie byliby 
zobowiązani do zapłaty (wyrównania) różnicy 
spadku kursu danej w aluty. Z takim  punk
tem widzenia nie zgadzała się większość eks
porterów. W kwestii tej nie osiągnięto ogólne
go obowiązującego porozumienia i spraw a nie 
została uregulowana. Niemniej jednak zostały

podczas obrad wyjaśnione i uzgodnione pewne 
w ypadki w powyższej sprawie.

W dalszym ciągu prowadzono na zjeździe 
tegorocznym obrady nad kwestią standaryza
cji (ujednolicenia) opakow ania artykułów  spo
żywczych, k tó ra  już w roku ubiegłym  była 
przedmiotem dyskusji zjazdu. Usiłowania Mię
dzynarodowego' Zrzeszenia Związków Im por
terów i H urtow ników  A rtykułów  Spożyw
czych (I. F. I. W. A.) w ykazały w ubiegłym 
roku sprawozdawczym, że kw estia ujednoli
cenia opakowania owoców suszonych jest ze 
względu na zakorzenienie w handii owoców 
suszonych systemu wagowego angielsko-ame- 
rykańskiego nadzw yczaj trudna do rozw ią
zania.

Pierwszy krok do zamierzonego celu uczy
niło jednak już Zrzeszenie greckich eksporte
rów  owoców suszonych, które postanowiło 
sprzedaw ać koryntki i załadowywać z rzetel
ną ta rą  (wagą opakowania). Na skutek tego 
postanowienia używ anie do opakowania 
skrzyń z grubego drzewa będzie niemożliwe. 
W dalszym ciągu prowadzone są również per
trak tacje  z eksporteram i kalifornijskim i o 
wprowadzenie jednolitego opakowania owo
ców.

W ostatnim czasie Zrzeszenie (I. F. I. W. 
A.) czyniło usilne starania w kierunku prze
szkodzenia podaw ania na skrzynkach z kali
fornijskim i owocami suszonymi niewłaści
wych danych, które w prow adzały w  błąd od
biorców. Np. śliwki, które pod względem swej 
jakości nie odpowiadały przyjętym  standar- 
tom, oznaczane były  izwyczajnie jako śliwki 
„Santa C lara prunes“.

Na zwróconą uwagę K alifornijskie
mu Zrzeszeniu Eksporterów Suszonych Owo
ców (California D ried F ru it Export Associa- 
tion) o niewłaściwym (fałszywym) oznaczaniu 
wysyłanego towaru, okazało się, że eksporte
rzy, k tórzy posługują się podawaniem niewłaś
ciwych danych na opakowaniu eksportowa
nych owoców do Zrzeszenia eksporterów nie 
należą. W spomniane zrzeszenie zapewniło I. 
F. I. W. A., że ze swej strony uczyni wszystko, 
aby uniemożliwić w ysyłki owoców niezgodne 
z rzeczywistością.

W spraw ie mieszanek owoców kaliforn ij
skich, Międzynarodowe Zrzeszenie Związków 
Im porterów  i H urtow ników  A rtykułów  Spo
żywczych (I. F. I. W. A.) czyni starania u ame
rykańskich czynników m iarodajnych o oficjal
ne uznanie zestawień standartow ych i o urzę
dowe ogłoszenie tych standartów.

Zjazd uchw alił zalecić wszystkim im por
terom owoców suszonych, należącym  do I. F. I. 
W. A. kontynuow anie dalszej kontroli jakości 
otrzym yw anych owoców suszonych z uwzglę
dnieniem ham hurskiego przyjacielskiego arb i



trażu i sądu polubownego n a  podstawie t. zw. 
„W arenvereinsbedingungen“ lub am sterdam 
skiego przyjacielskiego arb itrażu  i sądu polu
bownego na podstawie w arunków  holender
skiego zrzeszenia im porterów owoców połud
niowych (Nederł. Zuidvruchtenvereenigm g).

Do komitetu arbitrażowego weszły nastę
pujące osoby: Thorolf Mowinckel (Norwegia), 
Charles Chotiin (Francja), W ilhelm H errm ąnn 
(Niemcy), Georg Rasmussen (Dania) i D r j. F. 
ten Doesschate (Holandia).

N astępny zjazd I. F. I. W. A. odbędzie się 
w  1938 r. w  Niemczech i to w Monachium.

ZARZĄDZENIE, DOTYCZĄCE UTWORZE
NIA CENTRALI WYWOZU Z HISZPA
NII POMARAŃCZ, MANDARYNEK, CY
TRYN I GRAPEFRUITÓW.
Rząd hiszpański w ydał w dniu 6 września 

br. zarządzenie, dotyczące utworzenia centrali 
w ywozu owoców.

A rtykuł 1 tego zarządzenia brzmi: Cen
tra la  W ywozu Owoców Kwaśnych utworzoną 
będzie w W alencji i zależna od M inisterstwa 
Przem ysłu i Handlu. Do kompetencji Cen
tra li należeć będzie zbiór, przygotowanie, 
przewóz i sprzedaż owoców kw aśnych jak  po
m arańcze, m andarynki, cytryny i grapefruity, 
jak  również produktów  pochodnych, przezna
czonych na eksport.

C entrala (C. E. A.) zajmować się więc bę
dzie wszystkimi sprawami, począwszy od zbio
ru  owocu w ogrodach aż do jego sprzedaży, 
regulować podział i sprzedaż, m ając n a  wzglę
dzie cały przebieg handlow y spraw  jak  rów 
nież i rynki zbytu, finansowanie, przewóz, 
propagandę i wszelkie kwestie z tym  związane.

C. E. A. sprzedawać będzie bezpośrednio 
w w ypadkach, gdy uzna to za pożyteczne dla 
gospodarki narodowej.

A rtykuł 2 przew iduje możliwość utw orze
n ia agencji sprzedaży i kontroli za granicą 
w formie przew idzianej przez dekret.

Wreszcie artyku ł 3 oznajmia, że z chwilą 
utworzenia się C. E. A. całkowity wywóz po
m arańcz, m andarynek, cytryn i grapefruitów , 
jak  i produktów  pochodnych z jakiegokolwiek 
p unk tu  obszaru republiki odbywać się będzie 
za pośrednictwem tego organizmu.

W związku z tym  zarządzeniem ogólnym 
w  dniu 11 września Rząd Hiszpański określił 
funkcje Centrali w sposób następujący:

C entrala Wywozu Owoców Kwaśnych 
w ypełniać będzie następujące funkcje:

K lasyfikację i ocenę owoców z ogrodów 
stosownie do norm określonych przez Centralę 
i zgodnie z producentam i na w arunkach w ja 
kich owoce oddane były do Centrali.

Ustanowienie skali co do odmian owoców, 
w raz z określeniem gatunkowym , które zaw ie
rać będzie skalę ilości zaw artej glukozy.

Wyszczególnienie zon i dat, w których k a 
żdy gatunek będzie wywożony.

Regulację załadowań, jak  również w ska
zywanie pory i portów  dla jakich będzie mogła 
być uskuteczniona w ysyłka owoców.

Określenie operacyj proponowanych przez 
eksporterów dla sprzedaży ich zw ykłym  od
biorcom i ustanowienie norm w jakich doko
nyw ać się będą transakcje.

Uzgodniienie zobowiązań co do sprzedaży 
ostatecznej i konsygnacji z im porteram i każ
dego kraju .

O pracow anie tablic najniższych cen dla 
sprzedaży ostatecznych.

Przerw anie zbioru i w ysyłki owoców 
z okolic dotkniętych mrozem.

W spraw ie produkcji i wywozu artykułów  
pochodnych funkcje C. E. A. będą następu
jące:

Z chwilą utworzenia się C. E. A. żadne 
produkty  pochodne nie będą wywożone z ob
szaru republiki bez pośrednictwa Centrali.

Rada Nadzorcza będzie mogła utworzyć 
agencje sprzedaży czy kontroli albo delegacje 
za granicą, o ile będzie uw ażała to za p o - ' 
trzebne.

KONSUM PCJA BANANÓW  N A  GŁOWĘ 
LUDNOŚCI W  POLSCE I W  INN YCH 
KRAJACH.
W Polsce wynosi 61 gramów rocznie, gdy 

tymczasem konsum pcja bananów  na głowę 
ludności wynosi w Anglii — 6870 gramów, we 
F rancji — 4100 gramów, w Niemczech — 1180 
gr., w Holandii — 3860 gr. F inlandia zakupiła 
w 1935 r. 1762 ton bananów , w tym  1297 ton 
z Jam ajki, 382 t. z Kamerunu angielskiego, 
33 t. z Hondurasu, 21 t. z W ysp Kanaryjskich, 
4 t. z K am erunu Francuskiego. Praw ie wszy
stkie te ilości sprowadzono przez port w Hull, 
Londyn, Hamburg, Rotterdam  i Sztokholm, do 
których dochodzą statki bananowe. W 1936 r. 
przywóz bananów  do F inlandii wynosił już 
2.388 ton.

Kronika
SYTUACJA NA RYNKU TOWARÓW  

KOLONIALNYCH. (15 X 1937 r.)
Sytuacja w hurtow ym  handlu Iowa rów 

kolonialnych wciąż jeszcze nie jest w yjaśnio
na. Ceny na poszczególne artyku ły  stale się 
zmieniają. — Mimo nadchodzącego sezonu 
gwiazdkowego zainteresowanie artykułam i 
gwiazdkowymi bardzo małe. Zapasy towarów 
kolonialnych bardzo duże. O dpływ  poszcze
gólnych towarów do k ra ju  jest znacznie m niej
szy od nowych dowozów. W imporcie panuje 
coraz większy chaos. Próby unorm owania im
portu napotykają na znaczne trudności z po
wodu posiadania przez liczne firm y krajow e 
promes kontyngentowych na niektóre tow ary 
kolonialne z transakcyj wiązanych, realizowa
nych wskutek zbliżania się upływ u term inu
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ich ważności. Dowozy nowych towarów są 
zatem znacznie większe od możliwości kon
sum pcyjnej rynku  i w skutek tego rynek jest 
zdezorganizowany. Ma to bardzo ujemne na
stępstwa dla handlu importowego w Gdyni, 
k tó ry  nastaw iony praw ie w yłącznie na im port 
towarów drogą morską, stracił dużo klientów 
i na obrotach.

K aw a surow a:
O broty w kawie bardzo małe. Zaintereso

wanie rynku  krajowego słabe. K upcy krajow i 
zajm ują stanowisko w yczekujące w pokryw a
niu zapotrzebowania z uw agi na chwiejność 
cen, duże zapasy kaw y i dowozy ponad moż
liwości konsumpcyjne. Skutek tego jest ten, 
że przy zdobywaniu klientów  kupcy w zajem 
nie obniżają ceny, aby tylko dokonać sprzeda
ży kaw y i bardzo często oddają kaw ę poniżej 
kosztów własnych. Obecne ceny kształtu ją 
się następująco: za 1 kg kaw y oclonej loco 
m agazyn im portera: Rio 7 zł 3,75—3,85, San
tos żółty zł 4,45—4,55, Santos zielony zł 4,60— 
4,65, G uatem ala zł 5,00—5,40, Mexico zł 5,20— 
5,40 zależnie od gatunku.

Na rynkach zagranicznych europejskich 
w obrotach tranzytow ych ruch w ostatnich p a 
ru  dniach bardzo słaby. Transakcyj dokony
wano tylko na drobniejsze partie. Ceny u trzy 
m ują się jednak na dawniejszym poziomie.

Na rynku  w  New Yorku tendencja różna, 
w jednym dniu mocna, w drugim  spokojna, 
w innym  znów niejednolita lub słaba. W ostat
nim czasie komisjonerzy am erykańscy zaczęli 
odstępować coraz więcej kaw y kupcom euro
pejskim, przy czym transakcje w ykonywano 
bardzo gładko. W czasie od 1—13 X br. sprze
dano w New Yorku kaw y Santos 152 tys. w or
ków, a kaw y Rio 46 tys. worków. Notowania 
cen o ile chodzi o sprzedaż loco u trzym ują się 
na jednym  poziomie. Santos sprzedaw any jest 
za j Ib. po cenie 11,5 cent. dolarowego, a Rio po 
9 cent. P rzy dostaw ach na późniejsze okresy 
za w yjątkiem  dostaw y Rio na grudzień ceny 
m ają tendencję zniżkową. Mianowicie noto
wano z dostawą na miesiąc:
Santos XII III 38. Y YII
w dniu 1 X br. 10,08 9,43 9,23—9,24 9.09

15 X br. 9,84 9,12 8,86 8,75

Rio
w dniu 1 X br. 6,51 5,98 5,88 5,81

13 X br. 6,37 5,6i8 5,55 5,38

Producenci kaw y w Brazylii zostali za
niepokojeni wiadomością z Italii o w zrastają
cym imporcie kaw y abisyńskiej do tego k ra 
ju. W łochy pokryw ały przedtem  zapotrzebo
wanie na kaw ę w 80% w Brazylii, im portując 
z tego k ra ju  około 45 tysięcy worków kaw y 
rocznie. Obliczają, że już w  chwili obecnej 
Abisynia jest zdolna w yprodukow ać rocznie 
około 35 tys. ton kawy.

H erbata :
W handlu hurt. herbatą sytuacja znacznie 

się pogorszyła w stosunku cło poprzedn. okresu 
sprawozdawczego. Zainteresowanie rynku  k ra 
jowego osłabło na  wszystkie gatunki herbaty. 
Ceny spadły w herbacie ceylońskiej o 20—30 
groszy n a  kg, a o ile chodzi o herbatę z Su
m atry, to dolna granica ceny obniżyła się aż 
o 40 groszy na kg. N a Travancorę nie ma 
w ogóle nabywców i cen. Ceny kształtu ją się 
następująco: Sum atra zł 12,20—12,80 za 1 kg 
loco m agazyn im portera, Ceylon zw ykły zł 
12,50—13,00, Ceylon lepszy od zł 13,50 wzwyż.

Na rynku  londyńskim tendencja stała. Po
p y t na wszystkie gatunki herbaty  indyjskiej 
w dalszym ciągu bardzo duży i mocny. Po
mimo tego zwyczajne gatunki herbaty  można 
było nabyć jednak trochę łatw iej niż w po
przednich okresach. Ceny na te gatunki nie
jednolite. W notowaniach jednak nie nastąpiły  
na ogół zmiany. Średnie gatunki sprzedano 
po cenach poprzedniego okresu. Na herbaty 
ceylońskie popyt na wszystkie gatunki bardzo 
dobry. Ceny na zwyczajne i nisko średnie 
gatunki herbaty  u trzym ują się. Natomiast d o 
bre średnie gatunki i gatunki najlepsze, ceny 
m ają tendencję zwyżkową. Popyt na herbaty  
z Jaw y i Sum atry na ogół dobry. Na niższe 
gatunki herbaty chińskiej z Keemunu zainte
resowanie dość dobre i interesy dochodziły za-, 
wsze do skutku. W iększą jednak uwagę zw ra
cano na herbaty  lepszych gatunków. H erbaty  
te były  więcej atrakcyjne i sprzedaże doko
nyw ano po cenach zwyżkowych.

W pierwszej dekadzie bm. sprzedano her
baty  na rynku londyńskim ogółem 79.086 skrz., 
a w  takim że okresie ubiegłego roku 80.106 
skrzyń.

Notowania cen za 1 Ib. przedstaw iały się 
w czasie od 30 IX do 8 X następująco: 

gatunk i h e rb a ty  indy jsk ie  ceylońsbie
liściaste .1/2 % !d—SU  .d 1/2% d—2 /—34 d
pekoe i o range 

pekoe (łamane) 1/2% d —3/10 d 1/2% d—2/7 % d
m iał herbaciany  1/2% d— 3/— d  1/3 d—1/11 d

Ceny za herbaty  z Javy w ahały się od 
l/0y2 cł do 2/1 d., z Sum atry od 1/0% d. do
1/114 d, a z Chin za niższe gatunki od - /l l  cl
clo 1/2 d, za lepsze gatunki od 1/5 d cło 3/— cł, 
za miał herbaciany ocł -/7 cł do -/7% d.

K orzenie:
W handlu hurtow ym  korzeniami o ile cho

dzi o pieprz nie nastąpiła żadna zm iana na le
psze. Sprzedaż pieprzu dochodzi do skutku 
w bardzo rzadkich w ypadkach pomimo, że 
artyku ł ten sprzedaje się po cenie kosztu w łas
nego, a czasami naw et ze stratą. W handlu 
pimentem i cynamonem ruch słaby, jednakże 
uw ażany jest jako normalny. Ceny kształtn-
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ją  się następująco za 1 kg loco m agazyn im
portera: Pieprz czarny zł 4,60—4,70, cynamon 
Cassia vera zł 6,20—6,50, Cassia (lignea 5— 
5,10 zł, pim ent zł 6,05—6,15.

N a rynkach zagranicznych ceny za pieprz 
m ają tendencję zniżkową.

O woce suszone:
W owocach suszonych tendencja niejedno

lita. W artykułach, których jest brak, ceny 
lekko zwyżkowały, natom iast w tych, których 
jest nadm iar ceny zniżkowały. Figi sprzeda
wane są naw et poniżej kosztów własnych. 
Obecne ceny kształtu ją się następująco: suł
tanki kalifornijskie zł 2,38—2,40 za kg (towa
ru  brak), sułtanki tureckie zł 2,20, koryntki 
greckie zł 1,25, figi greckie zł 1,22—1,30 (to
w aru za dużo) śliwki kalifornijskie zł 1.55 
do 1,60.

TRANSPORTY OWOCÓW I TOWARÓW  
KOLONIALNYCH.
D nia 2 października nadszedł do G dyni 

s/s „Wiborg" z Rotterdam u z transportem  
40.670 kg bananów.

N astępny transport bananów  nadszedł do 
portu gdyńskiego tym  samym statkiem  dnia 
9 października. Transport ten wynosił 32.208 
kg bananów.

s/s „Wiborg" spodziewany jest w  Gdyni 
znowu dnia 22 bm. z ładunkiem  ca 33.000 kg 
bananów.

Zapowiedziany przez nas w ostatnim n u 
merze s/s „Lewant" na dzień 28 IX, nadszedł 
do Gdyni dnia 1 października. Statek w y
ładow ał w porcie 1.250 skrzyń cy tryn  włoskich 
i 88.000 kg fig i sułtanek tureckich.

D nia 3 bm. zawinął do G dyni s/s „Nord
land", k tóry  przywiózł z portów  greckich
188.000 kg fig i koryntek.

s/s „Scania" przyw iózł do Gdyni dnia 
5 bm. 2.470 skrzyń cytryn, 10.000 kg orzechów 
i 7.700 kg migdałów włoskich.

Dnia 6 bm. w yładow ał w Gdyni s/s „He
be", k tó ry  nadszedł z Amsterdam u — 20.397,5 
kg kakao holenderskiego i 1.035 kg kaw y z Ni- 
caraguy.

s/s „Sleipner" przywiózł dnia 7 bm. trans
port 804 skrzyń cytryn włoskich.

D nia 11 bm. nadszedł do portu gdyńskiego 
s/s „Baltrover“ z transportem  11.000 kg po
marańcz z Mosambiąue. Statek przywiózł to
war z przeładunku w Londynie.

s/s „Pułaski" nadszedł do G dyni dnia 11 
bm. i w yładow ał d la Gdyni: 3.035 worków 
kaw y brazylijskiej, a dla G dańska 1.484 wor
ków.

D nia 13 bm. nadszedł do Gdyni s/s ..Hel", 
k tóry  przvwiózł d la G dyni 709 kg, d la G dań
ska 1.762 kg kaw y.

s/s ..Chorzów" DTzywiózł dnia 13 bm. dla 
G dyni: 4.032 kg herbaty, 4.429 kg kaw y. 14.025 
kg masła kakaowego, 33.582 kg ziarna kakao
wego, 9.255 kg  daktyli, 219 kg cynamonu

i 4.323 kg winogron. D la G dańska: 21.563 kg 
masła kakaowego, 20.356 kg ziarna kakaow e
go, 651 kg goździków i 3.000 kg winogron.

Zapowiedziany przez nas na dzień 13 bm. 
s/s „Yasalland" nadszedł do G dyni dnia 16 bm. 
Statek ten przywiózł transport 73.400 kg fig 
i koryntek, oraz 61.800 kg sułtanek i rodzynek 
z Grecji. Z Turcji przywiózł: 19.500 kg fig 
i sułtanek. Z portów  Bliskiego W schodu: cy
tryny  syryjskie w ilości 1.300 skrzyń.

D nia 18 bm. nadszedł do Gdyni s/s „Hinds- 
holm" z transportem  owoców świeżych i su
szonych. Ponieważ nie nadesłano jeszcze do
kum entów nie możemy podać ilości towaru.
TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 

OWOCOWYM.
W czasie od 26 września do 15 październi

ka urządziły  przedsiębiorstwa aukcyjne 6 prze
targów, z których 4 przypadają  na Aukcje 
Owocowe i 2 na Bałtyckie Aukcje Owocowe.

Ogółem wystawiono do przetargu 2.013 
skrzyń pomarańcz z Mosambiąue, 1.412 skrzyń 
cy tryn  włoskich, 300 skrzyń cy tryn  palestyń
skich i 435 worków fig greckich. Z wystawio
nych ilości sprzedano: 1.663 skrzyń pomarańcz 
z Mosambiąue, 812 skrzyń cytryn  włoskich 
i 310 worków fig greckich wiankowych. Za 
pomarańcze portugalskie płacono 1,30—1,35 zł 
za 1 kg netto, cy tryny włoskie 30,50—35,00 zł 
za skrzynię, figi greckie 1,20—1,30 zł za 1 kg 
netto.

Szczegółowy przebieg aukcyj przedstawia 
się następująco:

A ukcje O w ocowe Sp. z o. o.
urządziły  aukcję dnia 27 września w ysta

w iając 712 skrzyń cy tryn  włoskich i 280 wor
ków fig greckich wiankowych. Obydwie p a r
tie tow aru sprzedano. C ytryny po 30,50—31,50 
zł za skrzynię, figi po 1,25—1,30 zł za 1 kg 
netto. Tendencja spokojna — zainteresowanie 
słabe.

Do przetargu, k tó ry  się odbył dnia 7 paź
dziernika wystawiono: 300 skrizyń cytryn wło
skich. 410 worków fig greckich w iankowych 
i 400 worków koryntek greckich. Sprzedano 
przy słabym zainteresowaniu wszystkie cy try 
ny po 27,50—28,50 zł za skrzynię, 380 worków 
fig greckich po 1.20—1,25 zł za kg i 275 w or
ków koryntek greckich po 1,10—1,13 zł za kg. 
Na aukcji obecnych było 12 kupców.

Na aukcji w dniu 11 bm. oddano do prze
targu  300 skrzyń cy tryn  palestyńskich, 400 
skrzyń cytryn włoskich i 30 worków fig grec
kich wiankowych.

C ytryny  palestyńskie wycofano z powodu 
braku nabywców. Sprzedano 100 skrzyń cy
tryn  włoskich po 35 zł za skrz. i wszystkie figi 
po 1,20 zł za kg.

W yznaczona na dzień 14 bm. aukcja na 
300 skrzyń cy tryn  włoskich i 125 worków fig 
greckich nie odbyła się z powodu b raku  k up 
ców.

27



B ałtyckie A ukcje Owocowe Sp. z o. o.
urządziły  aukcję dnia 29 września, na  k tó

rej w ystaw iły 1.638 skrzyń pomarańcz z Mo
sambiąue. Sprzedanych zostało 1.288 skrzyń po 
1,30 zł za 1 kg. Mimo, że tow ar był dobry ga
tunkowo kupcy nie okazali większego zainte
resowania. W aukcji wzięło udział 10 kupców.

Na aukcji dnia 4 października w ystaw io
no 375 skrzyń pom arańcz z Moisambiąue. To
w ar w  całości sprzedano po stosunkowo do
brej cenie 1,30—1,35 zł.

Na aukcji było 11 kupców.

WEWNĘTRZNY RYNEK HURTOWY.
W ostatnich dniach dowieziono na rynek 

gdyński ca 10.000 kg owoców krajow ych. Na 
rynku  nie ma już gruszek, śliwek i pomidorów. 
Za jabłka, których na rynku  jest większa ilość, 
płacono około 40 groszy za kg.

Pom arańcze z Mosambiąue i brazyli jskie 
w  handlu  hurtow ym  notowane są po 1,40 —
1.50 zł.

W inogrona rum uńskie sprzedaw ane są po
1.50 zł. W inogrona holenderskie po 9 i 10 zł 
klatka.

C ytryny  włoskie Yerdelli notowane są ca
30 zł za skrzynię. C y tryny  włoskie Prim a- 
fiore, których na rynku  jest jeszcze bardzo m a
ło, sprzedaw ane są po 38 zł. Zdaniem tu te j
szych kupców cy tryny  Prim afiore spadną 
w cenie w  najbliższym  tygodniu, ponieważ są 
w drodze do Gdyni większe partie tego towaru.

KRONIKA ZAG R AN IC ZN A
SPADEK OBROTÓW HERBATĄ NA RYN

KU LONDYŃSKIM.
W edług raportu  „The Tea Brokers Asso- 

ciation of L ondon6 z dnia 30 ub. m., na rynku  
londyńskim sprzedano w czasie od 1 stycznia 
do 30 września br. ogółem herbaty  2.425.407 
skrzyń, wobec 2.842.328 skrzyń w analogicz
nym  okresie ubiegłego roku. Z cyfr tych w y
nika, że na najgłówniejszym  rynku  handlu 
herbaty, jakim  jest rynek londyński, obroty 
w tym  roku spadły o około 15% w stosunku 
do obrotów w  ubiegłym  roku.

SPADEK ŚW IATOW EJ KONSUM PCJI 
HERBATY.
W num erze inform acyjnym  „The Nether- 

lands Indies66 w ydanym  przez D epartam ent 
Spraw  Ekonomicznych w Batavii (Nr 3 z dn.
31 III br. tom Y) ukazały  się specjalne dane
0 produkcji, eksporcie i konsumpcji światowej 
herbaty. W edług inform acji wymienionego de
partam entu konsum cja herbaty  w poszczegól
nych częściach świata przedstaw iała się nastę
pująco w milionach Ibs. w  latach 1922, 1929
1 1935:

1922 1929 1935
W. B ry tan ia  i  Irland ia 414,2 448,6 443,0
linne k ra je  Euroipy 48,4 63,5 79,0
Z. S. R. R. część europ. 1,6 63,0 52,1

Półn. i  Środkowa A m eryka 135,8 129,4 122,8
A m eryka Południow a 6,4 13,7 11,9
A zja 27,5 42,6 56,1
A fryka 31,7 62,0 63,7
A ustralia  i A ustraJasia 52,5 61,9 56,2
inne pozostałe k ra je 32,6 28,2 9,1

R a z e m 750,7 912,9 873,9

TEGOROCZNE ZBIORY HERBATY 
W PÓŁNOCNYCH INDIACH.
W edług telegraficznych inform acyj, uzy

skanych z K alkuty  przez brokerów herbacia
nych w Londynie, tegoroczne zbiory herbaty  
oszacowane zostały w końcu września br. na 
245.115.680 lbs. W roku ubiegłym zbiory her
baty  w Półn. Indiach wynosiły w  końcu wrze
śnia 234.438.340 lbs., a w analogicznym okre
sie 1935 r. 227.410.880 lbs.

PRO DUKCJA  PIEPRZU W  INDIACH 
HOLENDERSKICH.
W numerze 7 miesięcznika „The Spice 

MiłT 6, w ydaw anym  w New Yorku ukazały  się 
dane o produkcji pieprzu w Indiach Holender
skich. W roku bieżącym w yprodukowano 
ogółem około 55.000 ton pieprzu, w  tym  pie
przu czarnego Lampong — ok. 35 tys. ton, pie
przu białego M untok — ok. 10 tys. ton i innego 
pieprzu ok. 10 tys. ton.

NOW E PRZEPISY DLA EKSPORTU ORZE
CHÓW LASKOWYCH W  TURCJI.
D la ściślejszej kontroli i nadzoru nad eks

portem orzechów laskowych z Turcji, tureckie 
Ministerstwo Gospodarki wydało we wrześniu 
br. nowe przepisy regulujące eksport orzechów 
laskowych z tego kraju . Rozporządzenie u ka
zało się w dniu 9 września za nr. 2/7217 i we
szło w życie tego- samego dnia.

Hiszpania.
Jak  się dowiadujemy, tegoroczne zbiory 

winogron w  Alnrerii są bardzo słabe, w skutek 
długotrwałych deszczów, jakie nawiedziły te 
okolice.

Zbiory obliczane są na ca 500.000 beczek. 
G atunek owocu jest dobry. W roku 1936 zbiory 
wyniosły ca 780.000 beczek, a w roku 1935 —
1.630.000 beczek.

Cypr.
Z C ypru donoszą, że tegoroczne zbiory 

owoców cytrusow ych będą niniejsze od zeszło
rocznych. Brak na razie cyfr szacunkowych.

Kanada.
W Ontario zbiory jabłek zapow iadają się 

dobrze. G atunek owocu spodziewany jest ró
wnież dobry.

Szczególnie dobrze zapow iadają się zbiory 
jabłek zimowych. Według ostatnich oszaco
w ań oblicza się zbiory na ca 730.000 beczek. 
(W roku 1936 — 703.000 beczek).



Zbiory gruszek słabsze niż w roku ubieg
łym o ca 50.000 buszli. Tegoroczne zbiory oce
nia się na ca 150.000 buszli.

W Nowej Szkocji zbiory jabłek obliczane 
są na ca 500.000 beczek. G atunek owocu ma 
być dobry, mimo dw ukrotnych burz, jakie na
wiedziły tamtejsze ogrody.

U. S. A.
Zbiory śliwek w stanie świeżym przezna

czone dla handlu i przem ysłu oblicza się w  Sta
nach: Kalifornii, Oregon, Washington, Idaho 
i Michigan na ca 130.000 małych ton, z tego 
przypada na Kalifornię i Michigan ca 65.000 
m. t„ na W ashington, Oregon i Idaho — 45.000 
m. t. D la orientacji podajemy, że 1 mała tona 
rów na się 907 kg (short ton).

Turcja.
Na rynku  tureckim  notowano w ostatnich 

dniach ceny sułtanek:
tvp 7 1475—15,25 w r. 1936 10.00—11,25
typ 8 15,50—16,875 w r. 1936 11,00—13.25
typ  9 17,00—18,25 w r. 1936 12,00—16.00
typ 10 18.00—21.00 w r. 1936 14,50—18,50
typ  U  21,50—22,50 w r. 1936 16,50—20.00

KONTROLA EKSPORTU OWOCÓW CY
TRUSOWYCH Z PALESTYNY.
Konsulat R. P. w Tel-Aviv komunikuje, że 

w dniu 30 sierpnia br. ukazało się w „Pałestine 
G azette“ rozporządzenie Wysokiego Komisa
rza w przedmiocie kontroli eksportu owoców 
cytrusowych. W myśl powyższego rozporzą
dzenia, eksport cytrusowy drogą morską do
puszczony będzie przez porty w Jaffie i Hai- 
fie, zaś drogą lądową via K antara. Spraw a 
wywozu z portu w Tel-Avivie m a być w przy
szłości oddzielnie uregulowana.

Towar przeznaczony na eksport będzie 
p rzyjęty  do składów tranzytow ych w urzę
dach celnych dopiero po przedstawieniu za
świadczenia inspektora owocowego o zdolności 
do eksportu. Koszty inspekcji w wysokości 
lló  milima za skrzynkę lub 1 milima za małą 
skrzynkę, pokryte być muszą przez .eksporte
ra. Owoce eksportowe muszą być właściwie 
zebrane, dojrzałe, ale nie przejrzałe, wolne od 
chorób, stłuczeń, uszkodzeń mechanicznych 
łu b  fizjologicznych, otw artych ukłuć przez 
muchy owocowe, pęknięć, nieczystości skór
ki, wreszcie nie muszą mieć więcej zadrapań 
przez owady niż 15 i to tylko 2% owoców w a

dę tę może posiadać. Również owoce m ające 
na skórze blizny od uderzenia gradu, czy ja 
kiekolwiek inne o powierzchni większej od 
monety 1 milima, nie mogą być zakwalifilco
wane do eksportu, jeżeli 2% owoców w 
w skrzynce dotkniętych jest tą  wadą.

Główny Urzędnik Ogrodniczy może za
wiesić zbiór owoców przeznaczonych na eks
port, jeżdli pozostawały poci wpływem  wilgo
ci więcej niż 5 dni.

Owoce cytrusowe w inny być pakowane 
w składach czystych, wolnych od wszelkich 
nieczystości i odpadków  owocowych, owinię
te w papier w dobrym gatunku i opatrzone 
znakiem firmy. Skrzynki przeznaczone na 
owoce, muszą być nowe i czyste oraz odpo
wiadać przepisanym  przez rozporządzenie 
wymiarom. Pomarańcze muszą być pakow a
ne w ilości od 120 do 360 w skrz., g rap efru ity  
od 80 do 126. Skrzynki mogą zawierać tylko 
jeden gatunek pomarańcz i pakowanie razem 
gatunków  ,,Shamouti“ i „ Bal ad i “ jest niedo
zwolone. Znak „ Ja ffa  O range“ będzie mógł 
być używ any tylko dla gatunku „Shamouti“.

Towar badany będzie przez Inspektorów- 
Owocowych, którzy otwierać będą zasadni
czo 5% skrzynek, jeżeli okaże się przy bada
niu, że 10% skrzynek zawiera więcej niż 2% 
owoców nie nadających się do eksportu, 
świadectwo eksportowe nie będzie wydane. 
W razie braków  opakowania. Inspekcja Owo
cowa zarządzić może przepakowanie towaru. 
Jeżeli powstaną podejrzenia co do nadużyć, 
Główny Urzędnik Ogrodniczy może również 
zarządzić ponowną inspekcję towaru. Spory 
co do zdatności tow aru rozstrzygane będą 
przez specjalne Urzędy Odwoławcze (Boards 
of Reference), które utworzone będą w Haifie 
i Jaffie.

Rozporządzenie przewiduje również ter
miny zbioru owoców, zawartość soku i cukru 
oraz szczegółowe przepisy dotyczące firm. 
znakowania, składu i ochrony znaku tow aro
wego. Należy jeszcze zaznaczyć, że owoce 
zakwalifikowane w obszarze celnym Tel- 
Avi v. eksportowane będą przez port w Jaffie.

Zarządzenie powyższe, według opinii tut. 
sfer gospodarczych, s t a n o w i  zaostrzenie obo
w iązujących dotąd przepisów — niezupełnie 
po myśli eksporterów owoców cytrusowvch, 
(vide tut. raoort nr 57a/Pl/XXX/15 z dnia 
17 VI 1937 r.), zwłaszcza, iż obciąża ich dodat
kow ą opłatą za koszty inspekcji.

Rozpowszechniajcie O S  LJ L» E  X  Y  NI 

izby Przemysłowo-Handlowej 
w Gdyni
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A u k c j e  owocowe

w Gdyni  #
Spółka z o. o.

B iu ra :  Nabrzeże Francuskie

T e l e f o n y :  19-44 19-45 19-46

M A G A Z Y N :  19-47

GDYŃS KI  I MP OR T  
O W O C Ó W  

P O Ł U D N I O W Y C H

<i î sr, izsy, î r,
/> i u/', fwu/.fw iJ/.fw iś/. a  i iśi,T\ i iJi.fw iś/,f\ i iś/,T\ i iś/,T\ i tś/.T\ i iJ/.7\ i iJ/*.

Hurtowa sprzedaż wszel
kich owoców południo
wych świeżych i suszo
nych. Dojrzewalnia bana
nów i pakownia owoców

—i [x \ - f /  i>N5v ( x \ - /  i>N5ź !x N~ / ‘W Y / ‘> y f /  lx Y f/  (xV5ź i>.v5ź i > \ - / !>>

GDYNIA, ul. W ŁADYSŁAW A IV 30
Telefony n r 2i-85 i 12-87 

Adres telegraficzny: „ G D Y N I M O W P O L "

P o lsk ie  T ow arzys tw o  

dla Handlu Bananami
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K I E  

SP. Z OGR. ODP.

W G D Y N I

___________________ m ____ ______________

NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 

DOJRZEWALNIA BANANÓW

ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN" - G D Y N IA

T E L E F O N Y :

1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
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B m  p  erf  — efesp ort śledz i

€ Z B & W J % IM /Q 9 B * b b b * ś ; r y b a c k i

Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: „BANKIER". 
Bank Gospodarstwa Krajów. Gdynia. P. K.O. Warszawa 144.199

Gdyński import Śledzi
w łość.: L. M Y R E B O E

( G D Y N I A  H E R R I N G  I M P O R T )
Im p o rt ś ledzi so lonych, św ieżych i m rożonych z N o rw e g ii — Is land ii — A n g lii

B iura i S k łady w H a li i C h ło d n i Rybnej — Telefon 2 1 -8 4  i 2 8 - 8 4  

Adres telearaficznw: ..UŁiKI“ ----------------------------------  P. K. 0. Nr. 218-654.

T o w a r z y s t w o  O k r ę t o w e  
P o ło w ó w  D a le k o m o rs k ic h B. Sakowski
M E W A

S P Ó Ł K A  A K C Y J N A  w  G D Y N I %
IMPORT ŚLEDZI 
HERRINGS-IMPORT

B I U R O  G D Y N I A  M o lo  R y b a c k ie  
CENTRALNE: T e le fo n  1 1 -7 6  1 8 - 3 7

A d re s  te leg ra f .  „M e w a ry b "  
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY

b a z y  S c h e v e n in g e n  (H o la n d ja )  
morskie: O sten d a  (B e lg ja )

B A N K I :  Bank Gospodarstwa Krajowego 
Oddział w Gdyni
Powszechny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 
P, K. 0 . W arszawa Nr. 152615

G D Y 
Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna
T e l e f o n  b i u r o w y :  2 & - G 3

P o l s k i e  ś l e d z i e  s o l o n e
z  w ła s n y c h  p o ło w ó w  n a  M o r z u  Pó łn .  

W ła s n a  f lo ty lla  ry b a c k a

K O N T O  P, K. O. 1 6 0 4 2  -  D O M  B A N 
K O W Y  D R  J. K U G E L  i S -K A  W G D Y N I  
A D R E S  T E L E G R . : „ B IK O W “ G D Y N IA
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niow o - A f r y k a ń s k ie j ....................................
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA

Koszty żywności w Gdyni
Spraw a cen żywności w G dyni ze wzglę

du  na ich zmienność i wzrost w stosunku do 
roku poprzedniego stanowi problem ważny, 
zwłaszcza na terenie m iasta Gdyni. Poniżej 
dajem y przegląd sytuacji w tej dziedzinie do 
końca września rb.

Do zagadnienia w prowadzi nas zestawie
nie cen w okresie ostatniego półrocza, uzupeł
nione danym i porównawczymi cen z lipca, 
sierpnia i września roku ubiegłego.

Ceny głównych artykułów  żyw nościow ych w  Gdyni.
(Notowanie z ostatniego tygodnia miesiąca)

A r t y k u ł y
Jedno- 
. s tk a  
miary

1 9 3 6 1 o 3 7

średnia
roczna

miesiące m i e s i ą j e
V I I V I I I I X IV V V I V II V I I I IX

Chleb 'żytni p y t l o w y ........................ 1 kg 0,31 0,30 0,30 0,35 0,37 0.37 0,37 0,36 0,36 0,37
Chleb p s z e n n y ..................................... 0,61 0,60 0,60 0,65 0,70 0,70 0,70 0,70 0,70 0,70
M ąka pszenna ..................................... 0,48 0,50 0,45 0,50 0,54 0,54 0,54 0,54 0,55 0,55
Kasza ję c z m ie n n a ................................ 0,46 0,40 0,40 0,45 0,44 0,44 0,44 0,47 0,47 0,47
G roch p o l n y ......................................... 0,43 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Fa:solla b ia ła  ......................................... 0,54 0,50 0,40 0,50 0,55 0,55 0,55 0,55 0,50 0,55
Ryż „ P a t r i a " ........................................ 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
M leko n iezb ierane ............................ 1 litr 0,23 0,25 0,25 0,25 0,25 0,22 0,22 0,22 0,22 0,25
Masło św ieże . ..................................... 1 kg 3,36 3,20 3,20 3,00 3,40 3,60 3,20 3,40 3,60 3,80
Ser tw a r o g o w y .................................... 1,09 1,10 1,10 1,10 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Ja ja  ś w ie ż e ............................................. 1 szt. 0,09 0,08 0,08 0,10 0,06 0,06 0,07 0,09 0,08 0,10
Mięso wołowe ................................ .... 1 kg 1,33 1,35 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40
Mięso w ie p r z o w e ................................ II 1,62 1,80 1,80 1,60 1,60 1,60 1,60 1,80 1,80 1,70
Mięso c i e l ę c e ................................ .... . 1,57 1,80 1,80 1,60 1,70 1,70 1,70 1,70 1,80 2,00
K iełbasa 'z w y c z a jn a ............................ » 1,42 1,46 1,40 1,40 1,60 1,60 1,60 1,80 1,60 1,60
Słonina ś w i e ż a .................................... 1,67 1,80 1,70 1,60 1,80 1,80 1,80 2,10 2,00 2,00
Smalec w ie p r z o w y ............................ II 2,44 2,50 2,50 2.50 2,40 2,40 2,40 2,80 2,80 2,60
Ś le d z i e ...................................................... 1 9zt. 0.10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10
K a r to f le ..................................................... 10 kg 0,93 1,00 1,00 0,80 1,00 1,00 1,20 1,20 0,80 0,80
K apusta kw aszona ............................ 1 kg 0,33 — — 0,25 0,40 0,40 0,40 — 0,35 0,25
C ukier k r y s z t a ł .................... .... » 1,00 1,00 1,00 1.00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
H e r b a ta ..................................................... 18,83 20,00 18,00 20,00 20,00 16,00 16,00 16,00 16,00 16,00
Kaw a n a tu ra ln a  ................................ 6,22 6,00 6,00 6,40 6,40 6,10 6,10 6,10 6,10 6,10
Sól b ia ła  ................................................. ff 0,32 0,32 0,32 0,32 0,32 0,32 0,32 0,32 0,32 0,32

Źródło — Biuro S tatystyczne K om isariatu  R ządu w Gdyni.



W zestawieniu powyższym wzięto poci 
nw agę gatunki towarów najbardziej rozpow
szechnione w sprzedaży, a więc: chleb żytni
— przem iał 55%, chleb pszenny — przem iał 
45%, m ąka pszenna — przem iał 65%, masło 
mleczarskie wyborowe (najlepsze), mięso — 
gatunek średni z kośćmi, k ie łbasa—  gatunek 
niższy.

Porów nyw ując poziom cen najważniejszych 
artykułów  żywnościowych we wrześniu 1937 
roku z wrześniem 1936 roku stw ierdzam y 
ogólną zwyżkę cen, a w szczególności nastę
pujących artykułów : chleb żytni pytlow y o 
6%, chleb pszenny o 8%, m ąka pszenna o 10%, 
kasza jęczmienna o 4%, fasola b iała o 10%, 
masło świeże o 27%, kiełbasa zw yczajna o 
14%, słonina świeża o. 25%, smalec wieprzowy 
o 4%, mięso wieprzowe o 6%, mięso cielęce 
o 25%.

Szereg artykułów  pozostał na zeszłorocz
nym  poziomie cen. Są to: groch polny, ryż 
„P atria“, ja ja  świeże, mięso wołowe, śledzie, 
cukier, sól biała, mleko niezbierane, kartofle, 
kapusta  kwaszona.

Istnieje kilka artykułów , ceny których są 
niższe, aniżeli przed rokiem, a mianowicie: 
ser twarogowy o 27%, herbata o 25%, kaw a 
natu ra lna  o 5%.

W yżej wyszczególnione obliczenia wzro
stu  lub spadku cen nie dają pojęcia o kształ
towaniu się cen w ogólności, jeżeli chodzi o 
budżet domowy. Właściwe pojęcie o różnicy 
ogólnej w kształtow aniu się cen we wrześniu 
obu lat daje dopiero wskaźnik, obliczony na 
podstawie metod, stosowanych przez Główny 
U rząd Statystyczny..

Otóż ogólny poziom cen artykułów  żyw 
nościowych w G dyni we wrześniu 1937 r. jest 
o 4,5% wyższy, aniżeli we wrześniu 1936 r. 
Ta różnica między odpowiednimi miesiącami 
la t 1936 i 1937 jest w yjątkow o niska tylko we 
wrześniu br. W pozostałych miesiącach roku 
1937 (za w yjątkiem  czerwca) w  porów naniu 
z odpowiednimi miesiącami 1936 roku różnica 
jest większa, a mianowicie:

styczeń o 15,1%
luty o 18,6%
marzec o 17,3%
kwiecień o 8,5%
maj 0 6,2%

, lipiec 0 10,4%
sierpień 0 6,9%

: wrzesień o 4,5%
Jedynie czerwiec jest tańszy bardzo

znacznie.o 0,4%.
Średnio obliczając otrzym amy, że dzie

więć miesięcy rb. są o 9% droższe od odpo
wiedniego okresu roku poprzedniego.

Obliczony wyżej w skaźnik jest najw łaś
ciwszym, gdyż eliminuje . sezonowość, spowo
dowaną ruchem cen w związku z sezonem 
i niektórym i artykułam i. W skazuje na fak 
tyczny wzrost kosztów żywności.

Porównania poziomów cen mogą odnosić 
się do innych podstaw, jak  do cen w miesiącu 
poprzednim, cen w miesiącu styczniu, śred
niej rocznej itp. Rozpatrzm y każdy  ze wskaź
ników.

W  s k  a ź n i k
podstawa miesiąc poprzedni =  100.

miesiące 1934 1935 1936 1937

styczeń . . . . . 96,4 108,1 94,1 103,3
t u t y ......................... 101,8 99,6 99,1 102,0
m arzec . . . . . 98,2 100,6 101,6 100,5
kw iecień . . . . 97,4 99,0 102,3 94,6
im a j ......................... 98,1 93,' 104,7 102,5
czerw iec . . . . 114,6 103,0 108,2 101,6
l i p i e c ..................... 95,8 105,7 92,2 102,1
s ie r p ie ń ................. 92,4 98,2 99,2 96,1
w rzesień . . . . 100,4 103,4 103,4 101,0
październ ik  . . . 101,5 ' 100,7 99,4 —

l is to p a d ................. 99,0 99,0 100,9 —
grudzień  . . . . 99,1 97,3 100,9 —

Z w skaźnika tego możemy łatwo ustalić, 
w których miesiącach i w jakiej mierze w zra
stały względnie spadały koszty żywności w 
porów naniu z miesiącem poprzednim. Jeżeli 
chodzi o rok bieżący, to we wszystkich mie
siącach ceny wzrastały, za w yjątkiem  kw iet
nia i sierpnia, w których to miesiącach ceny 
w porów naniu z miesiącem poprzednim obni
żyły się.

W skaźnik — miesiąc poprzedni =  100 
nie odzwierciadla poziomu cen dla dłuższego 
okresu. N ajlepiej zadanie to spełni inaczej 
obliczony wskaźnik, podstaw a którego odnosi 
się do jednego okresu. W danym  w ypadku za 
podstawę w skaźnika bierzem y ceny w stycz
niu la t 1934, 1935, 1936 i 1937 =  100.

W skaźnik  — podstawa. — 
styczeń każdego roku  =  100.

miesiące . 1934, 1935 1936 1937

s ty c z e ń ................. 100,0 lOkO 100,0 100,0
l u t y ......................... ' 101,8 99,6 99,1 102,0
m a r z e c .................. 100,0 100,2 100,6 102,6
kw iecień . . . . 97,3 99,1 103,0 97,1
m a j ......................... 95,5 92,2 107,9 99,5
czerw iec . . . . 109,5 94,9 116,8 101,0
l i p i e c ..................... 104,9 100,3 107,6 103,2
■ sierpień................. 97,0 98,5 106,7 99,1
'wrzesień . . . . 97,4 101,8 110,3 100,1
październ ik  . . . 98,8 102,6 109,7 —
lis to p a d ................. 97,8 101,5 110,5 —

grudzień . 97,0 99,2 111,5

W idzimy, że w roku 1937 poziom cen w 
stosunlku do stycznia 1937 jest niższy, aniżeli 
w roku poprzednim, wyższy natomiast, ani
żeli w latach 1934 i 1935. Zważyć jednak na
leży, że poziom cen w styczniu był bardzo 
wysoki, o 15,1 % wyższy od stycznia roku



1936. jeżeli byśmy przyrów nali ceny w posz
czególnych miesiącach 1937 roku do stycznia 
1936 roku, to otrzym amy, że ceny są wyższe: 
w styczniu 1937 o 15,1%, w lu tym  o 17,5%, 
w m arcu o 18,1%, w kw ietniu o 11,7% , w m a
ju  o 14,5%, w czerwcu o 16,3%, w lipcu o 
18,7%, w sierpniu o 14,0%, we wrześniu o 
15,2%.

Odmienne w yniki daje wskaźnik, za pod
stawę którego wzięto przeciętną roczną posz
czególnych la t za 100. W skaźnik ten pozwala

W  skaźnik  — podstawa  — 
średnia roczna 1934, wzgl. 1935, wzgl. 1936, 

wzgl. 193? =  100.

miesiąc 1934 1935 1936 1937

s ty c z e ń ................. 100,3 100,8 93,5 99,5
l u t y ......................... 102,1 105,5 92,6 101,5
m a r z e c .................. 100,2 101,1 94,1 102,0
kw iecień . . . . 97,6 100,0 96,3 96,6
m a j ......................... 95,8 92,9 100,9 99,0
czerw iec . . . . 109,7 95,7 109,2 100,5
l i p i e c ................. 105,2 101,1 100,6 102,7
sierp ień  . . . . . 97,2 99,4 99,8 98,6
w rzesień . . . . 97,6 102,7 103,1 99,6
październik  . . . 99,1 103,5 102,5 —

listopad . . . . . 98,1 102,4 103,3 —

grudzień  . . . . 97,2 100,1 104,2 —

na ustalenie, które miesiące i o ile są tańsze 
względnie droższe od ogólnego poziomu cen w 
clanym roku. (Dla roku 1937 wzięto jako śred
nią roczną przeciętną dla dziewięciu mie
sięcy).

Widzimy, że w roku 1937 poziom cen w 
poszczególnych miesiącach odbiegał mniej od 
przeciętnej, aniżeli w latach poprzednich. Wa
hania w roku 1937 wynoszą od 96,6 do 102,7, 
t. j. 6,1 % podczas gdy w  roku 1936 wynoszą 
od 92,6 do 109,2, co stanowi 16,6%. W skaźnik 
ten pokazuje, że najdroższym  w roku 1937 był 
miesiąc lipiec.

Jeżelibyśmy porów nali ze sobą dwa zja
w iska — zwyżkę cen artykułów  żywnościo
wych w Gdyni z ogólną koniunkturą zwyżko
w ą dla płodów rolnych i żywca w Polsce, 
stwierdzić byśm y mogli, że konsument w G dy
ni znalazł się w sytuacji znacznie korzystniej
szej, aniżeli można się było spodziewać.

Tak się przedstaw ia statystyka kosztów 
żywności w Gdyni. Koszty te  stanowią część 
składową kosztów utrzym ania. Obliczeń dla 
kosztów utrzym ania na  razie brak, można 
jednak stwierdzić, że krzyw a kosztów u trzy 
m ania kształtuje się znacznie łagodniej, ze 
względu na obniżkę czynszów mieszkanio
wych, jaka dała się zauw ażyć od roku 1936.

Bolesław Polkowski.

w ia d o m o ^
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POSIEDZENIE IZBOW EJ KOMISJI PO D A T
KOW EJ.
W dniu 16 października odbyło się pod 

przewodnictwem radcy  Alojzego Melerskie- 
go posiedzenie Izbowej Komisji Podatkowej.

Komisja przedyskutow ała ponownie spra
wy reform y względnie zniesienia świadectw 
przemysłowych, p rzy  czym potw ierdziła swe 
pierwotne stanowisko, polegające na tym, że 
zdaniem Komisji świadectwa przemysłowe 
powinny być w ogóle zniesione bez ekw iw a
lentu, gdyby jednak świadectwa m iały być 
utrzym ane, to opłaty  za nie pow inny być 
wliczane na poczet podatku obrotowego. U by
tek wpływ ów do Skarbu Państw a, jak i z tego 
ty tu łu  mógłby powstać, powinien zdaniem 
Komisji, być skompensowany upowszechnie
niem podatku dochodowego.

D rugą sprawą, k tó rą Komisja Podatkow a 
przedyskutowała, było zagadnienie ulg przy 
w ykupnie świadectw przem ysłowych, jakie 
na mocy co roku w ydaw anych okólników Mi
nisterstwa Skarbu udzielane są przedsiębior

stwom przemysłowym i handlowym. Komi
sja stwierdziła, że fak t w ydaw ania tego ro
dzaju okólników jest dowodem konieczności 
w prowadzenia reform w  dziedzinie świadectw 
przemysłowych. Przy tej sposobności Komisja 
w ysunęła kilka wniosków o ulgach, jakie w 
roku nadchodzącym  powinny być wzięte pod 
uwagę we wspom nianych okólnikach.

Komisja następnie zaznajom iła się z w y
kazem przeprow adzanych przez Izbę ustaleń 
dla celów podatkow ych i wypowiedziała się 
za tym, aby ustalenia te, przeprow adzane w 
okręgu izbowym na podstawie ankiet, tylko w 
w ypadkach różnolitości odpowiedzi przedkła
dane były  do rozpatrzenia i  decyzji Komisji 
Podatkowej, natom iast w w ypadkach, nie 
w zbudzających wątpliwości, ustalenia m ają 
być dokonane przez biuro Izby bezpośrednio.

Na zakończenie obrad Komisja przedy
skutow ała wyczerpująco spraw ę podwójnego 
opodatkowania spółek z ograniczoną odpo
wiedzialnością. Obecnie spółki te opłacają 
podatek dochodowy jako osoby prawne, a poza



-tym wspólnicy obciążani są podatkiem  docho
dowym  indyw idualnie z ty tu łu  dochodów, 
w pływ ających z przedsiębiorstwa, działają
cego jako spółka z ograniczoną odpowiedzial
nością. Zdaniem Komisji tego rodzaju podw ój
ne opodatkowanie powinno być usunięte. W 
związku z tym  Komisja Podatkow a uchw aliła 
wniosek, aby  Izba w ystąpiła do Związku Izb 
Przemysłowo - H andlow ych z odpowiednim 
memoriałem.

POSIEDZENIE OPINIODAW CZEJ KOMISJI 
HANDLU WEWNĘTRZNEGO PRZY 
NASZEJ IZBIE.

W dniu 28 października odbyło się w Izbie 
naszej posiedzenie Opiniodawczej Komisji 
H andlu Wewnętrznego przy Izbie.

O bradom  przewodniczył Prezes Tow arzy
stwa Kupców w Bydgoszczy p. Cylkowski, 
w zastępstwie przewodniczącego Komisji R ad
cy Izby Siersze/ts-kiego.

W posiedzeniu wzięli udział wiceprezesi 
d r K. Kasperowicz, B. Kentzer i dr W. Smo- 
leń, licznie przybyli członkowie Komisji oraz 
dyrektor Izby dr J. Kulikowski i w icedyrektor 
p. Tadeusz Marchlewski.

Pierw szy punkt obrad stanowiły sprawo
zdania z przeprowadzonego przez biuro Izby 
szczegółowego badania w arunków  istniejących 
na terenie okręgu izbowego w zakresie han
dlu artykułam i żelaznymi oraz wyrobam i włó
kienniczymi. W pierwszym z tych sprawozdań 
szczegółowo ustalone zostały w arunki podaży 
artykułów  żelaznych, stan pośrednictwa han
dlowego przy  przechodzeniu tow aru od produ
centa do konsum enta z uwzględnieniem ren
towności poszczególnych ogniw pośrednictwa 
dalej przedstawiony został przebieg procesów 
w ym iany z uw ypukleniem  momentów konku
rencji pomiędzy poszczególnymi przedsiębior
stwami handlowym i, jak  również pomiędzy 
handlem pryw atnym  a spółdzielczym, wresz
cie w sprawozdaniu przedstawione zostało za
gadnienie ingerencji władz adm inistracyjnych 
w zakresie ustalania cen na tow ary żelazne 
oraz w pływ  organizacyj zawodowych na sto
sunki istniejące w tej branży handlu.

W dyskusji, jaka  po tym  sprawozdaniu 
się w ywiązała, Komisja w skazała na koniecz
ność kontynuow ania przez Izbę prac nad 
usprawnieniem  handlu żelazem w okręgu iz
bowym, szczególnie w kierunku w yw arcia 
wpływu, na producentów artykułów  żelaz
nych, aby -umożliwili zaopatryw anie składów 
hurtow ych i detalicznych w dostateczne asor
tym enty tych artykułów . Komisja zwróciła 
uwagę na konieczność zrównoważenia w arun
ków zaopatryw ania w artyku ły  żelazne przed
siębiorstw w okręgu izbowym z przedsiębior
stwam i na terenie W. M. Gdańska, które uzy
skują u producentów dogodniejsze ceny, a po
za tym  m ają na miejscu lepsze w arunki kre
dytu.

Również szczegółowe spraw ozdania zło
żono Komisji z sytuacji w zakresie handlu to
w aram i włókienniczymi.

W  dalszym  ciągu posiedzenia w icedyrek
tor T. M archlewski przedstaw ił Komisji szereg 
spraw, załatwionych przez Izibę w dziedzinie 
uspraw nienia handlu  w okręgu izbowym -oraz 
dotyczących udziału Izby w pracach Związku 
Izb Przemysłowo - Handlowych w zakresie 
uspraw nienia handlu na terenie całego kraju . 
W icedyrektor M archlewski poinformował ró 
wnież Komisję o przebiegu pertrak tacy j dele
gacji sfer gospodarczych Polski ze -stroną gdań
ską w sprawie stworzenia odpowiednich w a
runków  pracy dla firm  i insty tueyj polskich 
na terenie W. M. G dańska i w porcie gdań
skim. P ertrak tacje te nie w ydały  dotąd po
żądanych w yników ze względu na trudności 
pogodzenia postulatów  polskich z obowiązują
cymi w Gdańsku zarządzeniami.

N astępnie w icedyrektor M archlewski w y
głosił referat na tem at „Dzisiejsza struk tu ra  
organizacyjna handlu w Niemczech", w któ
rym  dał przegląd swych obserwaeyj podczas 
dwukrotnego pobytu w Niemczech, raz przy 
okazji udziału w obradach Kongresu Między
narodowej Izby Handlowej, a drugi raz pod
czas wycieczki, zorganizowanej przez sfery 
kupieckie z Pomorza.

Na zakończenie posiedzenia Komisja w y
słuchała referatu  radcy prawnego Izby dr. J. 
Adamkiewicza o projekcie uistawy o spółkach 
udziałowych. Opracowanie projektu tego w ło
nie Związku Izb P.-H. nastąpiło na -skutek ko
nieczności stworzenia norm praw nych dla ta 
kiego rodzaju przedsiębiorstw, które mogłyby 
być powołane do życia przez posiadaczy drob
nych kapitałów . W tym  celu projekt ustaw y 
przew iduje możność założenia spółki udziało
wej już przy kapitale 2500,— zł i przy indy
w idualnych udziałach w wysokości zł 25,—.

Brak ustawowego unormowania zagadnie
nia spółek udziałowych odczuwany jest nie 
tylko w Polsce, lecz i w innych państw ach, co 
ujawnionym  zostało podczas tegorocznego 
Kongresu M iędzynarodowej Izby Handlowej. 
W związku z tym  Kongres zalecił sferom han
dlowym w poszczególnych krajach  poczynie
nie kroków w kierunku stworzenia w arunków  
dla pow staw ania tego rodzaju organizacyj dro
bnych kapitalistów.

Komisja po w ysłuchaniu referatu  w ypo
wiedziała się za rozszerzeniem upraw nień n ad 
zorczych nad działalnością spółek udziałowych 
ze strony sądów rejestrowych, uznała nato
miast, że przew idyw any w  ustaw ie szczegóło
wy nadzór nad spółkami udziałowym i ze stro
ny M inisterstwa Przem ysłu i H andlu w p rak 
tyce trudny  będzie do przeprowadzenia. Po
nad to Komisja w skazała na  konieczność sfor
mułowania takich przepisów w ustawie, które- 
iby w ykluczały podwójne opodatkowanie do
chodów, jak  to ma miejsce obecnie przy spół
kach z ograniczoną odpowiedzialnością i spół
kach akcyjnych.



Wreszcie Komisja zwróciła uwagę na ko
nieczność spowodowania przez Izbę w ydania 

odpowiednim terminie przez władze skarbo
we o ulgach przy w ykupyw aniu  świadectw 
przemysłowych na r. 1958 z uwzględnieniem 
Postulatów sfer gospodarczych w tym  zakresie.

PRACE IZBY NAD ORGANIZACJĄ FINAN
SOW ANIA TRANS AKC YJ TOW ARO
WYCH W  PORCIE GDYŃSKIM.
Zagadnienie finansowania transakcyj to

warowych w porcie gdyńskim  stanow i od 
dłuższego czasu przedmiot: prac naszej Izby.

Chodzi o to, aby towary, znajdujące się 
Ha składach w porcie gdyńskim, nieraz w 
przeciągu dłuższego okresu czasu, mogły w 
możliwie szerokich rozmiarach korzystać z 
kredytów warrantow yeh. K redyty te nie zna
lazły jednak większego rozpowszechnienia 
2 powodu m ałej ilości publicznych domów 
składowych w Polsce w ogóle i w porcie gdyń
skim w szczególności, gdyż tutaj zaledwie 
20% ogólnej powierzchni składowej ma cha
rakter publicznych domów składowych. Poza 
tym 1 ista towarów, na które w arran ty  są 
przyjm owane do dyskonta przez Bank Polski 
była dotychczas ograniczona i wreszcie opłaty 
stemplowe na w arrantach są za wysokie.

W związku z tym  stanem rzeczy, 
Izba nasza w ystąpiła do Banku Polskiego z 
memoriałem o rozszerzenie listy towarów, na 
które udzielane być mogą pożyczki w arranto- 
We. Spraw a ta  znalazła najzupełniejsze po
parcie ze strony Oddziału Banku Polskiego 
w G dyni i jak  można się spodziewać, zostanie 
wkrótce załatwiona pozytywnie.

Jednakże naw et pomyślne załatwienie 
powyższej spraw y nie rozwiąże zagadnienia 
kredytów  towarowych dla portu w stopniu 
dostatecznym. Znaczna bowiem ilość towarów 
składowana poza domami składowymi, powin- 
naby na wzór innych portów korzystać z kre
dytu na podstawie t. zw. zaświadczeń składo
wych. Zaświadczenia te bez większych trudno
ści są finansowane przez banki gdańskie, nie
mieckie, a naw et angielskie. Chodzi obecnie o 
to, aby również pryw . banki krajow e m iały 
możność udzielania kredytów  poci zastaw 
tych zaświadczeń, znajdując ze swej strony 
pokrycie w Banku Polskim. W tym  celu nie
zbędnym byłoby ustalenie polskiego wzoru 
tego dokum entu składowego oraz znalezienie 
formy, w jak iej Bank Polski mógłby takie 
transakcje finansować, tym  bardziej, że sta
tu t jego nie przew iduje tego rodzaju doku
mentów jako podstaw y do redyskonta.

Spraw y te zostały ostatnio rozpatrzone na 
konferencji w Izbie naszej z przedstaw iciela
mi banków  gdyńskich. W w yniku konferen
cji wyłoniono podkomisję dla określenia 
prawnego charakteru  zaświadczenia składo
wego i opracowania w arunków  finansowania 
tych zaświadczeń.

W razie pozytywnego w yniku tych prac 
Izby pow stałby nowy poważny czynnik dla 
uspraw nienia handlu w porcie gdyńskim.

DZIAŁALNOŚĆ POLSKIEJ FLOTY HAN
D LOW EJ WE WRZEŚNIU.
Statki polskiej floty handlowej przewiozły 

we wrześniu br. 142.427,5 ton towarów, wobec
132.689.5 t. przewiezionych we w rześniu ro
ku 1936. W tym  było towarów eksportowych
96.095.5 ton (IX 1936: 91.066,5 ton), importo
wych 44.604 i. (IX 1936: 39.716 t.), w tranzycie 
morskim 516 t. i w przewozach między porta
mi obcymi 1.212 t. tow arów  (IX 1936: obie po
wyższe pozycje razem: 2.087 t.) Jak  więc w y
nika, ruch wywozowy i przywozowy równo
miernie w zrastał w porów naniu do odpowied
niego miesiąca roku ubiegłego.

Sia tki Żeglugi, Polskiej S. A. przewiozły 
ogółem we w rześniu 91.585 i. ładunków  wobec 
76.315 t. przewiezionych we wrześniu r. 1936; 
przewozy więc zwyżkowały praw ie o 20%, 
czyli znacznie więcej niż przeciętna zwyżka 
obliczona dla całej floty.

Z tej liczby na wywóz przypadło 51.263 t. 
(IX 1956: 38.105 t.), na przywóz 58.594 ton 
(IX 1936: 36.125 t.). na tranzy t morski 516 t.. 
na przewozy między portam i zagranicy 1.212 t. 
(IX 1936 obie te pozycje razem: 2.087 ton). 
Jak w idać w porów naniu do typu  przewozów 
wrześniowych zeszłorocznych o zrównoważo
nych przewozach eks- i importowych zaczął 
znów przeważać znacznie eksport, podczas gdy 
przeciętna dla całej ploty tej tendencji nie w y
kazuje.

Linie Żeglugi Polskiej S. A. przewiozły ra 
zem 30.129 t. towarów, wobec 25.325 t. prze
wiezionych we wrześniu ub. roku: w tym  
przypadło na wywóz 16.675 t. (IX 1936: 14.557 
ton), na przywóz 11.726 t. (IX 1936: 8,681 i.l. 
na przewóz w tranzycie morskim 516 t. oraz 
na przewozy między portam i zagranicy — 
1.212 t.. czemu odpowiada we wrześniu ub. ro
ku w dwóch wymienionych pozycjach razem 
— 2.087 t.. na liniach więc zwyżkował więcej 
niż przeciętnie ruch przy wozowy.

Tram py Żeglugi Polskie j przewiozły 61.456 
ton (IX 1936: 30.990 t.), co oznacza zwyżkę po
nad 20%, przy czym naw et nie została uwzglę
dniona niewielka ilość drobnicy (360 t.), prze
wiezionych w wykonaniu zleceń linij regular
nych. Eksportowych tow arów  przewieziono 
34.588 t. (IX 1936: 23.546 t.), w tym  20.254 t. 
węgla, 9.936 t. koksu, 4.399 t. kopalniaków 
(znacznie m niejszy eksport na statkach pol
skich w roku 1936. we wrześniu, zawierał w so
bie pozycje: węgla, koksu, kam i tu, żelaza, 
drzewa i drobnicy). Importowych towarów 
przewieziono 26.868 t. (fX 1936: 27.444 t.), w 
tym. rudy  19.610 t., tom asyny 7.258 t\. pod
czas gdy zeszłorocznymi pozycjami były o tym 
czasie na tychże tram pach: ruda, tomasyna, 
kaw a i drobnica.
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Polsko-Brytyjskie Tow arzystw o O krętowe 
(Polbryt) ujawniło znaczny wzrost przewozów, 
nie ustępujący tym  razem  przyrostowi prze
wozów Żeglugi Polskiej S. A. Przewieziono 
bowiem 10.888 t. towarów, wobec 8.903 ton 
i 31 koni, przewiezionych we wrześniu 1936 r. 
Na wywóz przypadło 6.885 t. (IX 1936: 5.847 
ton), na przyw óz — 4.003 ton (IX 1936: 5.847 t.) 
I tu  więc przyw óz Wzrósł więcej od eksportu. 
Na linii londyńskiej przewieziono 5.046 ton, 
na hullskiej 5.674 (., na linii H avru, poza wy- 
i załadunkam i w Anglii — 168 ton. Przyw ie
ziono z Londynu 1.896 t., w tym. przez G dy
nię 1.896 t., przez G dańsk 425 t., przywieziono 
z H ull 1.982 t., w tym  przez G dynię 1.740 ton, 
przez G dańsk 242 t.

Wywieziono do Londynu 3.150 t„ w tym  
z G dyni 2.876 t., z G dańska 274 t., wywiezio
no do H ull 3.692 t., w tym  z G dyni 
1.462 t., z G dańska 2.230 t. towarów. Pew 
na  nadw yżka przewozów w kierunku Hull, 
k tó ra  jest zjawiskiem stałym, tłum aczy się aż 
nadto dwakroć częstszymi rucham i w ahadło
wym i statków w kierunku Hull, aniżeli do 
Londynu, dokąd odjazdy są na przem ian do
konyw ane ze statkam i Zjednoczonej K orpora
cji Bałtyckiej.

Linia G dynia — Londyn/Havre, służąca 
głównie przewozowi emigrantów, przewiozła, 
co dotyczy portów  francuskich — 168 t. ładun
ków, w tym  do H avre 43 t., z Havre 17 t., 
z D unkierki 108 t. towarów.

Statki tow arzystw a G dynia  — A m eryka  
Linie Żeglugowe S. A. przewiozły 2517 pasa
żerów i 5538 t. towarów, wobec i.984 pasaże
rów i 5.285 t. towarów, przewiezionych we 
wrześniu ub. roku. Z tego p rzypada na w yj
ściowy ruch 2258 pasażerów  i 3.531 t. towarów, 
na wejściowy ruch — 259 pas. i 2007 t. towa
rów. Na północnej linii, na której były  2 przy
jazdy  z 259 pas. i 2007 t. towarów było znacz
ne ożywienie wyjściowe (3 odejścia), w yraża
jące się przede wszystkim w wysokiej liczbie 
pasażerów : 1.550 i 2.403 t. towarów. Trzeba 
mieć na uwadze, że nowa linia tegoż tow arzy
stwa, obsadzona na razie dwoma motorowcami 
poci obcą banderą, które w k ierunku G dynia— 
porty Gul fu M eksykańskiego zaw ijają po dro
dze do Nowego Yorku, odciąga część ładunków  
zasadniczej linii, oczywiście nie będąc konku
rentami, lecz statkam i uzupełniającym i.

Na linii południowo-am erykańskiej miał 
miejsce tylko jeden odjazd, przy  liczbie pasa
żerów 708 i 1.128 t. towarów.

Sta tk i Polsko-Skandynawskiego Towarzy- 
stma Transportowego (Polskarob) przewiozły 
w yjątkowo znacznie niższą ilość węgla:
34.416,5 t., wobec 42.366,5 ton, przewiezionych 
we wrześniu ub. roku. Spadek tłum aczy się 
niem al wyłącznie długą rotacją, w dalekiej po
dróży cło jugosłowiańskiego portu Split (Ba- 
kar) jednego ze statków, k tó ry  już nie pow ró
cił przed końcem miesiąca. Ilość podróży na 
skutek tego spadła z ogólnej ilości 15—16 za
ledwie do dwunastu. Z ogólnej ilości przewie

zionego węgla, k tó ry  był wyłącznie węglem 
eksportowym, wyeksportow ano do Belgii
12.020 i ,  do Szwecji 10.771,5 t . ,  do Szwecji
12.020 t., do Norwegii 6.325 t., do Holandii 
2.780 t., do Jugosławii 2.520 t.

Zwiedzono porty: Goteborg (4-krotnie),
A ntwerpię (4-krotnie), Rotterdam, Split, Oslo 
i Slemmestad.

ZAMÓWIENIE DW ÓCH NOW YCH MOTO
ROW CÓW  DLA TOW . GDYNIA — 
AMERYKA L. Ż.
W w ykonaniu program u morskiego zosta

ły  w  ostatnim czasie zamówione przez Tow. 
„G dynia — Ameryka, L. Ż.“ 2 bliźniacze mo
torowe statki towarowe, przewidziane dla ob
sługi linii m eksykańskiej t. zw. „bawełnia
nej".

S tatk i te zostaną w ykonane przez Stocz
nię G dańską i zaopatrzone w motory napędo
we fabrykacji firm y „MAN“ (Augsburg).

Dane charakterystyczne nowych przysz
łych jednostek floty handlowej są następujące: 
Długość między pionami 400’ =  121.92 m
Szerokość konstrukcyjna 55’ =  16.76 m
Wys. do pokładu ochronnego 38’ =  11.58 m
Średnie zanurzenie 25’ =  7.62 m
Nośność ładunkow a przy śred.

zanurzeniu 6.500 t
Pojemność ładowni (wraz

z międzypokładami) 400.000 stóp3
S tatk i posiadać będą urządzenia chłodni

cze z pomieszczeniem chłodzonym o pojem
ności 40.000 stóp3. K ażdy ze statków  będzie 
posiadać pomieszczenie pasażerskie dla 
12 osób.

D la napędu statków  służyć będą 8-cylin- 
drowe, podwójnego działania, bezsprężarko- 
we 2-taktowe motory Diesla, produkcji MAN- 
typ  D8ZU 60/110. Motory te przy 125 obro
tach na minutę d a ją  moc 6.650 KMi — która 
to moc w ystarczy dla zapewnienia statkom — 
przy  załadowaniu, wynoszącym 6.500 t, oraz 
przy norm alnym  stanie morza — szybkości 
16 węzłów.

J ak z powyższego widać, nowozamówione 
statk i nie tylko będą największym i towarow 
cami floty handlowej, ale będą również n a j
szybszymi statkam i towarowymi, p ływ ający
mi pod naszą banderą.

Term in w ykonania statków  i przedsta
w ienia ich do oględzin, prób i odbioru został 
ustalony dla pierwszego statku  na  dzień 
29 VIII 1939 r., dla drugiego statku na dzień 
29 X 1939 r.

PRACA URZĄDZEŃ PRZEŁADUNKOWYCH  
PORTU GDYŃSKIEGO WE WRZEŚNIU 
B. R.
W miesiącu wrześniu urządzenia przeła

dunkowe portu przepracow ały 13456 g. z zuży
ciem prądu  93445 kW h i przeładow ały 236.193 
ton tow arów  masowych i drobnicowych. Pro
centowe w ykorzystanie urządzeń przeładun
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kowych wynosi za miesiąc sprawozdawczy: 
w bieżącym roku 110,1, w ub. roku 117,0, spa
dek zatem wynosi 6,9%.

R u c h  b u d o w l a n y  w  g d y n i  
W III KWARTALE 1937 ROKU.
Ruch budow lany w G dyni w III kw arta 

le br. na podstawie danych Biura S tatystycz
nego Kom isariatu Rządu w G dyni przedstaw ia 
się następująco:

Rozpoczęto budynków  m ieszkalnych  ogó
łem 56 o kubaturze 87.669 m3, koszt budowy 
Wyniesie według złożonych kosztorysów 2.605 
tysięcy złotych. D la porów nania podajemy, że 
w okresie pierwszego półrocza 1937 rozpoczę
to budynków  142 o kubaturze 92.451 m 3, koszt 
budowy wyniósł 2.427 tysięcy złotych. Z tego 
porównania widać, że w III kw artale wartość 
rozpoczętych budowli jest większa, aniżeli 
w całym pierwszym  półroczu.

Rozpoczęte budynki mieszkalne przyspo
rzą Gdyni ogółem 243 mieszkań o 741 izbach 
mieszkalnych i 369 izbach niemieszkalnych.

Rozpoczęte budynki w III  kw artale dzie
limy na stałe i prowizoryczne. Zestawienie 
z tym  podziałem  przedstaw ia się następująco:

liczba budynków
Ogółem

56
sta łe

51
p ro  wiz. 

25
„ m ieszkań 245 197 46
,, izb mieszk. 741 654 107
,, izb niemieszk. 569 554 55

k u b a tu ra  — ni3 87.669 81.685 5.986
koszt budow y — 1000 zł 2.605 2.500 105

Zauważyć należy, że wszystkie prócz je 
dnego budynki stałe są murowane, prow izory
czne natom iast w 40% są drewniane, w 60% 
murowane.

Rozpoczęto budynków  przem ysłow ych  
ogółem 12 w tym  10 stałych m urow anych i 2 
prowizoryczne drewniane. K ubatura ogólna 
budynków  rozpoczętych przem ysłowych w y
nosi 8.363 u l 3 ,  koszt budow y według złożonych 
kosztorysów wyniesie 168 tysięcy zł.

W pierwszym  półroczu 1937 r. rozpoczęto 
bu (Iowę 13 budynków  przemysłowych, o ku 
baturze 2.668 m3, koszt budow y wynieść miał 
43 tysiące złotych. W idzimy znów, że w III 
kw artale rozpoczęto' więcej znacznie budyn
ków przemysłowych, aniżeli w całym pierw
szym półroczu.

Zakończono budynków  m ieszkalnych  ogó
łem 61 o kubaturze 79.744 m 3, koszt budowy 
według złożonych kosztorysów wynosił 2.304 
tysiące złotych. D la porów nania przytaczam y 
dane d la pierwszego półrocza rb., w okresie 
którego zakończono budynków  119, o kubatu 
rze 221.180 m3, koszt budow y według koszto
rysów wynosił 6.988 tysięcy złotych.

B udynki mieszkalne zakończone w III kw. 
przysporzyły G dyni ogółem 221 mieszkań o 794 
izbach mieszkalnych i 422 izbach niemieszkal
nych.

Dzieląc budynki mieszkalne zakończone 
w III kw artale na stałe i prowizoryczne o trzy
mamy następujące zestawienie:

liczba budynków
Ogółem

61
sta łe

55
prowiz.

6
„ m ieszkań 22,1 211 10
,, izb mieszk. 794 775 2.1
„ izlb niemieiszk. 422 418 4

k u b a tu ra  — :m3 79.744 78.622 1.122
koszt 'budowy w 1000 zł 2.504 2.285 19

Należy zwrócić uwagę na m ałą liczbę b u 
dynków prowizorycznych. W kw artałach po
przednich liczba budynków  prowizorycznych 
zakończonych byw ała znacznie wyższa.

W szystkie budynki stałe są murowane, 
wśród prowizorycznych natom iast 2 są muro
wane, 4 drewniane.

Zakończono budynków  przem ysłowych 2, 
oba stałe, o ogólnej kubaturze 5.353 m3, koszt 
budow y według złożonych kosztorysów w y
nosił 202 tysięcy złotych. W pierwszym  pół
roczu 1937 zakończono 10 budynków  przemys
łowych o kubaturze 8.099 m3, koszt budowy 
których wyniósł 108 tysięcy złotych.

Jeżeli zainteresujem y się kw estią geogra
ficznego rozmieszczenia budynków  rozpoczę
tych i zakończonych według dzielnic wielkiej 
G dyni stwierdzimy, że budynków  stałych n a j
więcej rozpoczęto w śródmieściu, na Grabów- 
ku, w Małym Kaćku, Działach Leśnych i w 
Chylonii. Prowizoryczne budynki rozpoczęto 
budować w Małym Kacku, Chylonii i Demp- 
towie. Budynki zakończone w III kw artale 
znajdują się głównie na Redłowie (domy T. B.
O.), dalej w D ziałach Leśnych, śródmieściu, 
na Kamiennej Górze i w Orłowie.

WIADOMOŚCI MORSKIE
STULECIE NAJW IĘKSZEGO TOWARZY

STWA ŻEGLUGOWEGO.
Angielskie towarzystwo żeglugowe „Pen- 

insular and O riental“, utrzym ujące liczne li
nie, głównie do Inclyj Wschodnich, i posiada
jące dziś tabor okrętow y o całkowitej pojem
ności brutto  ponad 2 miliony ton, obchodzi

w roku bieżącym stulecie swego istnienia. 
„Fairp lay“ podkreśla doskonały stan  jego ta 
boru, k tóry  w dużej mierze składa się z no
wych okrętów. W artość floty oszacowana jest 
na przeszło 80 mil. funtów, na amortyzację 
odpisuje się rocznie ponad 4 mil. funtów.

Na czele tego największego towarzystwa
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żeglugowego św iata stoi obecnie lord Craig- 
myle. Prasa angielska podkreśla, że jednym  
z głównych czynników powodzenia tow arzy
stwa „P. & O.“i  jak zwyczajowo skracają n a
zwę kompanii, jest nader szczęśliwy w ybór 
prezesów, k tórzy następnie długo już nie 
opuszczają swoich stanowisk. W ciągu 57 lat 
było w towarzystwie tylko trzech prezesów 
i ostatni z nich nadal piastuje swe funkcje.

ZWIĘKSZENIE FLOTY UNITED BAŁTIC 
CORPORATION.

Zjednoczona K orporacja Bałtycka nabyła 
w Stanach Zjednoczonych dwa pasażersko-to- 
warowe motorowce po 3150 ton DW  nośności 
każdy. S tatki będą odnowione i zaopatrzone 
w instalacje chłodnicze. Oba statki będą u ru 
chomione na linii: Wischodnie porty  Anglii/Lon
dyn, Newcastle, I I u l i —Ryga.

W ZNOWIENIE LINII REGULARNEJ DO  
ZACHODNIEGO WYBRZEŻA AMERY
KI POŁUDNIOW EJ.

Iow. Johnson Linie, należące do arm ator
skiej spółki akcyjnej N ordstjernan w Sztok
holmie w znaw ia w połowie listopada rb. 
przerw aną od la t obsługę portów  Zachodniego 
W ybrzeża Ameryki Południowej w Kolumbii, 
Ekwadorze, Peru, Chile, w ysyłając tam  swe 
statki regularnie co miesiąc. S tatki te m ają 
stale zaw ijać do Antwerpii, a być może i clo 
Gdyni.

KOPENHAGA — WYSPY KANARYJSKIE.
W edług Deutsche Verkehrs Nachrichten 

postanowiło Towarzystwo Norddeutscher 
Lloyd, aby jego statki do przewozu owoców 
„Arucas“ i „O rotava“, regularnie kursujące 
na lini do W ysp K anaryjskich, zaw ijały regu
larnie do Kopenhagi.

RUCH PASAŻERSKI NA PÓŁNOCNYM 
ATLANTYKU.
W czasie od 1 stycznia do 2 października 

rb., czyli w ciągu trzech kw artałów  statki p a
sażerskie należące do konferencji Północno- 
A tlantyckiej przewiozły w  kierunku Nowy 
jo rk  — Europa — 275.513 pasażerów, tj. 7,3% 
więcej niż w ciągu 9 miesięcy 1936 r. kiedy 
przewieziono 255.516 osób. Na klasę pierwszą 
przypada 73.684 osób, czyli 6,6% więcej niż 
w okresie poprzednim, na klasę turystyczną
— 89.4.22, czyli 8,3% zwyżki i na klasę trzecią
— 112.407, czyli 6,6% zwyżki. Obok zwięk
szenia liczby pasażerów w ruchu transatlan
tyckim  została również podwyższona wcho
dząca w życie od 1 XI br. zwyżka opłat za 
przejazdy przez A tlantyk. Tłumaczona jest 
ona podniesieniem cen paliw a płynnego i in
nych materiałów  potrzebnych przy nawigacji.

ZAPOWIEDŹ ROZBUDOWY PORTU 
GALAC.
Rum uński minister skarbu Canekoy wy

głosił w Galacu mowę. w której oświadczył 
między innymi, iż port Galac otrzym a wolną 
strefę, jego portow a adm inistracja będzie g run
townie zreorganizowana, poza tym  w porcie 
ma powstać duża stocznia.

Zarząd portu będzie nie jednolity, jak  do
tąd, lecz mieszany, z udziałem  przedsiębior
stwa żeglugowego dunajowego Nayigatione 
Fluviałe Romana i państwowego towarzystwa 
żeglugi morskiej Serviciul M aritim Roman. 
O rganizacja wolnej strefy portu Galac już jest 
rozpoczęta.

CZECHOSŁOW ACKA STREFA W OLNO
CŁOW A W  GALACU.
Rum uński rząd zgodził się w zasadzie na 

utworzenie czechosłowackiej strefy wolnocło
wej w Galacu i na wyznaczenie w tym  celu 
terenu obejmującego 2.000 ha.

FRACHTY W  BILANSIE PŁATNICZYM 
FRANCJI.
W bilansie płatniczym  Francji za r. 1936, 

frachty  zajm ują po stronie dodatniej 2 miej
sce i wynoszą 1.680 milionów franków . Na 
pierwszym miejscu znajduje -się zysk z procen
tów w sumie 5.375 milionów fr. potem dopie
ro idą tranzy t — 260 mil. fr. i ubezpieczenia 
— 120 mil. fr. Razem pozycje po stronie do
datniej wynoszą 8.625 mil. fr. Po stronie ujem 
nej znajdują się tylko 2 pozycje: handel za
graniczny — 11.675 mil. fr. i kw oty wysłane 
przez em igrantów — 940 mil. fr., Czyli razem 
12.615 mil. fr.

PRZEBUDOW A OW OCOW CÓW  NA 
ZWYCZAJNE TRAMPY.
Zmniejszony eksport hiszpańskich owo

ców, niepokoje na morzu Śródziemnym, oraz 
duże zapotrzebowanie obecne na tonaż zw y
czajnych tram pów  na wszystkich rynkach 
świata doprowadziły cło znacznego uszczuple
nia specjalnej i jedynej w Europie floty spe
cjalnych dość dużych statków dla przewozu 
owoców, jaką jest flota firm y Lauritzen w Ko
penhadze. Ze statku „Betty“ już usunięto urzą
dzenia chłodnicze; w ten  sposób zostaną ..prze
budowane" dalsze statki tegoż arm atora, na 
razie w liczbie pięciu.

D w a statk i — owocowce, sprzedane przez 
Lauritzena clo Norwegii - „Martinic|ue“ i „Ca- 
ravelle“ również będą pozbawione swych 
urządzeń chłodniczych. Tak, widzimy, w arun
ki wojenne na lądzie i morzu, stopniowo nisz
czą lub czynią nieużyteczną pięknie zapo
czątkowaną techniczną specjalizację transpor
tu morskiego na odpowiednio urządzonych 
statkach i w yw ołują powrót do prym ityw u.
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W iadom ości celne, eksportowe i importowe

POSIEDZENIE REGIONALNEGO KOMITE
TU PRZYWOZOWEGO PRZY IZBIE.
W dniu 19 października rb. odbyło się 

pod przewodnictwem D yrektora dr. J. Kuli
kowskiego posiedzenie Regionalnego Komite
tu  Przywozowego przy  naszej Izbie. Podzie
lone zostały kontyngenty na owoce suszone 
z Ita lii i kalafonię z Francji.

MOŻLIWOŚCI ODZYSKANIA NALEŻNOŚCI 
ZAMROŻONYCH W  RUMUNII.
Na podstawie w ym iany not pomiędzy 

Rządem Polskim o Rządem Rumuńskim, z 
dnia 9 X 1937 r. w sprawie odmrożenia należ
ności eksporterów polskich w Rum unii — R u
muński Bank Narodowy otworzy bezzwłocznie 
specjalne konto Polskiego Insty tu tu  Rozra
chunkowego, t. zw. „żywnościowe" (compte 
fourragers), na które dłużnicy rum uńscy bę
dą mogli wpłacać sumy należne wierzycielom 
polskim z ty tu łu  dostaw towarowych, doko
nanych przed dniem 31 XII 1934 r. Należne 
od tych wierzytelności odsetki za zwłokę bę
dą mogły również być wpłacane na wspom
niane konto.

Sumy wpłacone na konto żywnościowe 
użyte będą na zakup pasz przez Polskę w Ru
munii. Należności za zakupione pasze w pły
wać będą w Polsce na specjalny rachunek 
Rumuńskiego Banku Narodowego, otworzony 
przez Polski Insty tu t Rozrachunkowy. Z tego 
rachunku P. I. R. w ypłacać będzie w ierzy
cielom polskim ich należności w miarę rozpo- 
rządzalnych sum  i w  kolejności, w jakiej do
konane zostaną w płaty  dłużników po stronie 
rum uńskiej.

W płaty dłużników rum uńskich na konto 
żywnościowe przyjm owane będą przez R u
m uński Bank Narodowy w ciągu 2 miesięcy 
od daty  w ym iany not (od 9 X 1937 r.) Po tym  
terminie w płaty  przyjm owane bęcłą jedynie 
w w yjątkow ych w ypadkach. W płaty od dłuż
ników  przyjm ow ane będą po uprzednim  
spraw dzeniu dokumentów uzasadniających 
powstanie zobowiązania w stosunku do wie
rzyciela polskiego.

W płata na konto żywnościowe zwalniać 
będzie dłużnika rumuńskiego z zobowiązania 
dopiero z chwilą otrzym ania przez wierzycie
la w Polsce całkowitej należności.

W płaty wszelkich należności na wspom
niane konto żywnościowe w Rum unii p rzy j
mowane będą wyłącznie w  lejach. W ypłaty 
wierzycielom po stronie polskiej dokonywane 
będą w  złotych.

Przeliczenie wierzytelności w innych w a
lutach na leje w chwili w płaty  przez dłużnika 
rum uńskiego dokonywane będzie według k u r
su urzędowego giełdy bukareszteńskiej z dnia

poprzedzającego wpłatę. W razie istnienia 
odmiennego porozumienia pomiędzy w ierzy
cielem i dłużnikiem — w płaty  będą mogły 
być dokonywane po innym  kursie przelicze
niowym.

Przeliczenie lei w płaconych na konto 
żywnościowe na złote w chwili w ypłaty  przez 
Polski Insty tu t Rozrachunkowy — dokonywa
ne będzie po kursie: 1 złoty =  26,22 leje.

KOLEJOWE KURSY WALUT.
Obecnie obowiązują następujące kolejo

we kursy  przeliczenia i  przyjm ow ania w alut 
zagranicznych:

^Za 1 dolar złoty — 8,92; za 1 dolar U. S. A.
— 3,31 zł; za 100 franków  francuskich — 
19 zł; za 100 franków  belgijskich — 17,90 zł; 
za 100 franków  szwajcarskich — 122 zł; za 
100 franków  złotych — 172 zł; za 100 gulde
nów gdańskich — 100 zł; za 100 koron cze
skich — 18,60 zł; za 100 koron duńskich — 
118 zł; za 100 koron norweskich — 133 zł; za 
100 koron szwedzkich — 136,50 zł; za 100 lei 
rum uńskich — 3,95 zł; za 100 lirów włoskich
— 28,15 zł; za 100 m arek niemieckich 
214 zł; za 100 szylingów austriackich — 100 zł; 
za 100 dynarów  jugosłowiańskich — 12,35 zł: 
za 100 pengó złotych — 157 zł; za 100 flore
nów holenderskich — 292,50 złotych.

Za 100 zł — 11.22 dolarów zł, 19,10 dola
rów U. S. A., 575 franków  francuskich, 566 
franków  belgijskich, 83,50 franków  szw ajcar
skich, 100 guldenów gdańskich, 550 koron 
czeskich, 2.600 lei rum uńskich, 362 lirów wło
skich, 47,75 m arek niemieckich, 102 szylingów 
austriackich, 58,20 franków  złotych, 835 "dy
narów  jugosłowiańskich.

EKSPORT BEKONÓW DO ANGLII.
Na okres od 15 X—31 XII br. zostały ustalo

ne następujące kontyngenty bekonowe dla 
poszczególnych krajów . N ajw iększy dla D a
nii — 705.169 cwts., następnie dla Holandii — 
105.797 cwts., a na trzecim miejscu dla Polski
— 88.535 cwts., dalsze miejsca pośród krajów  
eksportujących zajm ują Szwecja — 52 tys. 
cwts., L itw a — 33 tys. cwts. i t. d. Ogólna 
kw ota importowa w tym  okresie została usta
lona na 1.113.653 cwt.

MIĘDZYNARODOWY HANDEL BAWEŁNĄ.
W edług obliczeń D epartam entu Rolnic

tw a Stanów Zjednoczonych w ostatnim sezo
nie zakończonym 31 YII br. obroty m iędzyna
rodowe baw ełną wynosiły około 12.789 tys. bel 
i nie w ykazują dużych różnic w porównaniu 
z poprzednim sezonem — 12.396 tys. bel — 
jak  również nie odbiegają od przeciętnej z 
ostatnich 10 la t — 12.825 tys. hel. Głównymi
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krajam i eksportującym i bawełnę są Stany 
Zjednoczone Am eryki Północnej — w ostat
nim sezonie 5.689 tys. bel (przeciętna z 10 lat 
— 8.215 tys. bel), Indie B rytyjskie — 3.709 
tys. bel (2.759 tys. bel), Egipt — 1.828 tys. bel 
(1.463 tys. bel) następnie Brazylia, Peru 
i Argentyna.

OGRANICZENIE WYWOZU WĘGLA Z UNII 
POŁUDNIOW O-AFRYKAŃSKIEJ.
W początkach lipca rb. u jaw niły  się na 

rynku  Unii pierwsze objawy braku  węgla, 
k tóre doprowadziły do w prow adzenia z dniem 
1 sierpnia rb. specjalnej opłaty od wywozu 
węgla, przy  czym rząd  tłum aczył w prow adze
nie tych zarządzeń niedostateczną produkcją 
kopalń Unii. P rasa połudn.-afrykańska nato
miast w yjaśnia powstałą sytuację brakiem  
wagonów do załadow ania węgla. W związku 
z pow stałą sytuacją zacharterow ane zostały 
specjalne statki dla przewozu węgla z D urba- 
n u  do innych m iast portowych Unii od ko
palni oddalonych.

Od połowy sierpnia rb. zapoczątkowano 
w ydaw anie pozwoleń na wywóz węgla, jed
nak na niewielkie ilości. Niemniej jednak 
embargo utrzym ano, a eksport wym aga i na
dal uzyskiw ania każdorazowo specjalnych 
pozwoleń. Jak  wiadomo, Unia wywozi węgiel 
do Cejlonu, Indy j Holenderskich, Portugal
skiej A fryki Wschodniej, S trans Set tle men is. 
Sudanu Brytyjskiego oraz Kenii, Adenu, In 
dy j B rytyjskich i Angoli. Trudności rynku  
węglowego Unii niewątpliw ie osłabiły sy
tuację węgla Unii w tych krajach.

OGRANICZENIA PRZYWOZU ZIEMNIA
KÓW — SADZENIAKÓW D O  FRANCJI.
Francuskie Ministerstwo Rolnictwa, wo

bec stale zwiększającego się im portu sadzenia
ków pochodzenia zagranicznego w ostatnich 
latach, było zmuszone zastosować pewne ogra
niczenia im portu sadzeniaków na rok 1937-38, 
m ając na uw adze zw iększającą się stale pro
dukcję sadzeniaków krajowych, oraz możli
wości absorbcyjne rynku. Podania o zezwole
nie na wwóz do F rancji sadzeniaków  pocho
dzenia zagranicznego w roku bież. przekro
czyły o 40% im port z r. ubiegłego, k tóry  zno
w u przekroczył o jff wwóz z roku poprzed
niego.

Wobec powyższego przydział zezwoleń 
na wwóz sadzeniaków na rok bież. będzie od
powiadać m niej więcej wysokości wwozu z r. 
1935—1936.

Z powyższego w ynika, że podania na 
wwóz sadzeniaków ulegną ograniczeniom, się
gającym  od 25—50%, biorąc za podstawę 
średnią z ła t ubiegłych.

W ładze francuskie podkreślają, że pro
dukcja sadzeniaków kontrolowanych we 
F rancji jest dość znaczna i tym  sam ym  może 
zaspokoić w dużej mierze potrzeby rolników
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francuskich, zaznaczając, że produkcja sadze
niaków w inna być otaczana identyczną ochro
ną, jak  i inne p rodukty  krajowe.

MOŻLIWOŚCI ZBYTU JĘCZMIENIA 
BROW ARNEGO WE FRANCJI.

Tegoroczne zbiory jęczmienia we F rancji 
uw ażane są przez czynniki m iarodajne jako 
średnie. Wobec ostatnich w ahań kursu  franka 
francuskiego, podaż jęczmienia została po
ważnie ograniczona oraz nastąpiło znaczne 
wzmocnienie notowań. Stąd też pow stają moż
liwości zby tu  jęczmienia browarnego.

Sprzedaż odbywa się na zasadach kon
trak tu  n r 10, przyjętego na giełdzie w Ant
werpii. Im porterzy żądają gw arancji ciężaru 
właściwego 71/72 kg, oraz zapieczętowanej 
typow ej próbki. Za podstawę przyjm uje się 
wagę hektolitra przy załadow aniu jęczmienia 
na statek. Zaświadczenia siły kiełkow ania 
ziarna odbiorca nie żąda, jeśli zbiory jęczmie
nia uznane zostały za dobre i odbyły się w do
brych  w arunkach; w przeciwnym  bądź razie 
odbiorca w ym aga gw arancji siły kiełkow ania 
ziarna. W edług kontraktu nr 10 skonstatowa
nie ciężaru właściwego jęczmienia odbywa się 
przy w yładow aniu tow aru w Antwerpii.

Dostaw a jęczmienia browarnego pocho
dzenia polskiego do Francji Północnej odby
w a się drogą morską do Antwerpii, skąd k a
nałami tow ar dostarczany jest do miejsca 
przeznaczenia.

IMPORT DYKT D O  DANII.
Poniższe dane obrazują ilości i wartości 

im portu dykt do Danii w 1936 r. według k ra 
jów pochodzenia:

D yk ty  ze zw ykłych

Ogółem

gatunków  drzewa 
w 100 kg w 1000 I 

113.617 3.781
z Niemiec 420 36
z Anglii 16.033 585
z Norwegii l.Q93 40
ze Szwecji 8.306 333
z Finlandii 61.951 1.893
z Z. S. S. R. 6 —

z Estonii 6.036 150
z Łotwy 7.114 212
z Litw y 1.353 47
z Polski 3.66? 130
z Holandii 745 21
z Francji — —

z K anady 590 29
ze St. Zjedn. A. P. 6.128 296
z Chin 98 6
z Japonii 57 ■ 3
Ponadto importowano 19 q dykt z innych 

gatunków  drzew a z Niemiec o wartości 4 tys. 
kd. oraz z Anglii 16 q o wartości 6 tys. kd.



ZAPOTRZEBOWANIE RYNKU TURECKIE
GO N A  OPONY I DĘTKI.
T urcja posiada dość znaczne zapotrzebo

w anie dętek i opon samochodowych, ponie
waż używalność aut, ciężarówek, autobusów 
i motocykli zwiększa się coraz bardziej.

Na miejscu istnieje jedna fabryka dętek 
i opon samochodowych, konkurencja ta  nie 
jest jednak groźna, gdyż czynniki kalku lacy j
ne nie pozw alają na ustalenie cen niższych 
niż 40 ltqs za sztukę, podczas gdy ceny dętek 
i opon zagranicznych do aut wynoszą do 30 
ltqs (funtów  tureckich).

Im port dętek i opon zwiększa się. Według 
inform acyj Turc Office: w roku 1935 im port 
wyniósł 549.437 kg, a w 1936 — 597.681 kg.

Koszty celne wynoszą mniej więcej (łącz
nie z opłatą stemplową) około 1.55 fun ta  za 
kilogram.

Sprzedaż odbywa się przez przedstaw i
cieli, p rzy  czym  podkreślić trzeba, że przed
stawicielowi reprezentującem u już jakąś fa 
brykę nie wolno zajmować się interesam i in
nej firmy.

Przedstaw iciel pow inien mieć agentów w 
różnych centrach handlow ych Turcji. Przy 
rozpoczęciu sprzedaży nieodzownym jest zor
ganizowanie dobrej reklam y i wprowadzenie 
nowej m arki po cenach konkurencyjnych, n a
stępnie jeżeli produkt zostanie uznany za do
bry  cena może być pomału powiększana.

W swoim czasie zużyte dętki i opony sa
mochodowe by ły  odsprzedawane przedstaw i
cielom, ale obecnie wszystkie fabryki odma
w iają przyjm ow ania zużytych dętek i opon 
samochodowych.

Transport dętek i opon samochodowych 
w ew nątrz Turcji odbyw a się koleją, albowiem 

rzewóz samochodami ciężarowymi kosztuje 
ardzo drogo. T aryfa kolejowa wynosi 5,25 
iastrów  za kg/km, czyli transport ze Stam- 
u łu  do A nkary tony dętek i opon samocho

dowych kosztowałby około 50,50 ltqs. Między 
miastami, k tóre nie są połączone drogą kolejo
wą, trzeba się posługiwać autem  ciężarowym, 
lub co się kalkulu je taniej, siłą pociągową 
zwierzęcą.

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEW I
ZOWYCH ZANOTOW ANE PRZEZ P.I.E. 
W  OKRESIE OD 7 D O  17 PAŹDZIER
NIKA 1937 R:
BRAZYLIA. Kwota, dewiz, ‘k tó re  m uszą być od

stępow ane p rzy  wyiwozie baw ełny, m a być obniżona 
do 20 proc.

EKW ADOR. Zniesienie ograniczeń dew izow ych 
pociągnęło za isdbą zm iany w polityce handlow ej, m ia
nowicie podw yżkę ceł na tow ary  w szelkie, prócz 
n iezbędnych d la  gospodarki Ekw adoru, usta len ie ceł

w złocie i w prow adzenie liceneyj przyw ozow ych 
zwłaszcza dla tow arów  luksusow ych. Bez pozwoleń 
mogą być przyw ożone tow ary  pożądane z p u n k tu  w i
dzenia życia gospodarczego E kw adoru  i  n iew yrab iane 
w Ekw adorze. P rzypuszczalnie lista tow arów  wol
nych ulegnie rozszerzaniu w  przyszłości,

FRANCJA. U stalone zostały kon tyngen ty  p rz y 
wozowe na konserw y ry b n e  n a  okres od 1 X b r. do 
31 III 38. P o lska o trzym ała  kon tyngen t w w ysokości 
130 q na w ym ieniony oikres po 75 q n a  k w arta ł. Spo
śród ryb, dopuszczonych do przyw ozu w konserw ach, 
w yłączone są .ryby z g a tunku  salm onid.

HOLANDIA. Postanow ieniem  z dnia 30 IX br. 
przedłużono bezcłowy przyw óz do H olandii surow ego 
szkła lustrzanego, określonego w poz. 47, I. holend. tar. 
ce lnej jak o : szkło walcowane, rozlane n a  poziom ej 
pow ierzchni, nie szlifowane, nie po lerow ane an i in a 
czej obrobione, przeznaczone do dalszej fab rycznej 
obróbki, tj. cło szlifow ania i polerow ania. Zwolnienie 
od cła obow iązuje do 1 X 1938, o ile w m iędzyczasie 
nie zarządzi się inaczej.

W. P. IRLANDIA. U stalony został kon tyngen t 
przyw ozow y na odzież n iep rzem akalną na okres od
1 XI 1957 do 31 X 1938 w wysokości 50l0 sztuk.

W  okresie od 1 XI 37 do 23 VI 58 zostanie dopu
szczonych do przyw ozu 60.000 cwt. pom idorów.

JAPONIA. Z .dniem 10 X lar. obow iązuje zakaz 
przyw ozu i ograniczenia przywozowe wobec licznych 
tow arów . L ista zakazów  i ograniczeń obejm u je  k il
k a  se t pozycy j jap . ta ry fy  celnej. Szczegółowe dane 
ogłoszone będą  w późniejszym  term inie.

KANADA. Blacha b ia ła , im portow ana do K ana
dy w okresie  od 1 IX do  31 XII 37, gatunku , w y tw arza
nego w  K anadzie i określonego w poz. 383 (b), zostaje  
zwolniona od c ła  .t. zw. dum pingow ego pobieranego 
w  w ypadku  jeśliby  ceny  fak turow e b y ły  niższe od 
kanady jsk ich .

MAiNDŻU-KUO. W prow adzona w  życie now a 
ustaw a dew izow a z dn. 9 X 37 uistała ścisłą kontro lę 
hand lu  zagranicznego, u za leżn ia jąc  ca ły  przywóz: od 
w ydaw ania  liceneyj. Nie dotyczy ona jednia,k obro tu  
tow arow ego z Japonią. W  m yśl ustaw y zabroniony jest 
p rzyw óz a rty k u łó w  luksusowych, ja k  apara tów  foto
graficznych, perfum , kosm etyków , sp iry tualiów , p a
p ierosów  i  cygar.

■NIEMCY. W  dzienniku urzędow ym  (Reichsanzei- 
ger) n r  235 z d n ia  12 X br. ogłoszono zm ianę ceł, w ażną 
od 18 X ibr., w następu jących  pozycjach : po.z. 74 (drze
wo, budow lane, .użytkowe itp.), par. 2 (miękkie), ustęp
2 (drzewo iglaste) o trzym uje  dod. uw agę: drizewo ig la 
ste, n ie  dłuższe niż 7 m etrów  i n ie  grubsze n a  c ień 
szym  końcu  n iż  22 cm, d la  uiżytk.u ja k o  kopalniane, za 
zabezpieczeniem  celnym  — 0,12 m a rk i od 100 k g  lub  
0,72 m a rk i od m e tra  kub. W  pozycji 87 (drzewo opa-
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Iowę) amd-enioino staw kę 0,40 RM. ina: bez cla. W poz. 
77? um ieszczono uw agę: żelazo surow e do 51 X 58 — 
0,90 RM. P rócz pow yższych zm ianą objęto opony 
i dętki i inne artyku ły .

PALESTYNA. W  „Pałestine Gaze:tte“ ,z daty  i X 
1957 r., pojaw iło  się zarządzenie Rządu palestyńskiego, 
ustanaw ia jące  przy  eksporcie pom arańcz częściowy 
zw rot cła.

!)• za im port d rzew a obrobionego (skrzynkowego),
2) d rzew a przerobionego na sk rzyn ie  w  P a le sty 

nie z im portowanego' z zagran icy  surow ca drzewnego.
Zw rot cła w yniesie 2%  midsa od każdej ekspor

tow anej sk rzy n i z pom arańczam i.

SZW AJCARIA. W  notatce zam ieszczonej w „Inf. 
E.ksp.“ n r  29 str. 8, do tyczącej zieim niaków-sadzania- 
ków  w krad ł się b łąd , m ianow icie z op ła ty  zniżonej 
w wys. 1 fr. od 100 k g  (a nie ja k  m ylnie podano 50 zł)' 
korzystać mogą sadzeniaki im portow ane w  okresie  od 
15 X do 50 IV 58, pochodzące z k u ltu r  kontro low anych. 
Jednocześnie ustalono, że im porteram i m ogą b y ć  je d y 
n ie  członkow ie szw ajcarsk iej C en tra li zbóż i pasz. Kon
tyngen t na okres 15 X 57 do IV 58 usta lony  został 
w w ysokości 50'% kon tyngen tu  podstawowego.

WENEZUELA. Z dniem  5 VIII br. dokonano zm ian 
celnych w n as tęp u jący ch  pozycjach : p ap ier d rukow a

ny, n ieprzem akalny, ru ry  żelazne i stalow e, łączniki 
i ku rk i, rękaw iczki i  obuw ie robocze, żelazka e lek 
tryczne (bez cła), a r ty k u ły  ślusarske (zamki, .rygle itp.), 
o rgany  i harm onie, bydło oraz pasze.

WIELKA BRYTANIA. W niosek producentów  a n 
g ielskich  o podw yżkę cła na ja ja  i drób pochodzenia 
n ieb ry ty jsk ieg o  został odrzucony tak, że nie należy się 
spodziew ać zm iany cła na. te  a rty k u ły .

WŁOCHY. M inisterstw o F inansów  w yjaśn iło  okó l
n ikiem  do urzędów  celnych, że n iek tó re  fab ry k a ty  
z żelaza i stali ja k  rów nież m aszyny nie są objęte 
kw otam i kw arta lnym i, lecz przyw óz ich nastąpić m oże 
na podstaw ie licencji przyw ozow ej, o p iew ające j na 
dłuższy okres niż 5 m iesiące. T ylko polskich w yrobów  
dotyczą p ozycje : 285 tar. celu. — sta l zw yczajna w b lo
k ach  i  p ły tach , o raz 514-a — żelazo i stal, ku te  lub 
isztanoowane ma gorąco, .tak ie surowe. Prócz tego n a 
stępu jące a r ty k u ły  m ogą być w pow yższy sposób p rz y 
wożone z w szelkich k ra jó w : poz. 286 do 292 — żelazo, 
i s ta l w sztabach, w stęgach, d ru tach  itp., poz. 297 cło 
SOI) — żelazo i sta l w  blachach, poz. 396 do 466 — 
m aszyny i  aparaty , części do m aszyn osobno nie w y
m ienione, poz. 5i20b — tra k to ry  i poz. .874 (gram ofony).

MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE
FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK

TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.
Przedstawicielstwa. F irm a w A lgerze poszukuje 

p rzedstaw icielstw a w zakresie artyku łów  uży tku  do
mowego, em aliowanych, żelaznych i alum iniow ych. 
P 25974 95 Ku.

Maszyny przemysłowe. F irm a a rg en ty ń sk a  na
w iąże k o n tak t z polskim i dostawcam i m aszyn p rzem y 
słow ych z dziedziny p rzem ysłu  teksty lnego, d rzew 
nego i ewent. innych. P/26352/45/iKw.

Glina. P ow ażna firm a rum uńska p rag n ie  kupo
w ać w  Polsce w w iększych ilościach surow ą niewy- 
nrytą, ogn io trw ałą glinę. I’ 26786/45 TC.

A rtykuły sanitarne. F irm a u rugw ajska  poszuku
je  przedstaw icielstw  firm  polskich w  zakresie w ym ie
nionego a rty k u łu . P/.26547/95/TC.

Farby. F irm a tu reck a  in te resu je  się im portem  
farb  m ineralnych . P/25030/4M/TC.

Wódka zbożowa. F irm a czechosłow acka pragn ie  
im portow ać z P olsk i tan ią  w ódkę zbożową.

P/26544/3:2/TC.
Nasiona i  garbniki. F irm a szw edzka in te resu je  

się im portem  pow yższych a r t. z Pofckd. E/26295/95/H.
Różne. F irm a agen tu row a w A m eryce Środko

w ej in te resu je  się im portem  różnych a rt. z Polski. 
E/26613/21/H.

F irm a w  Indiach B ry ty jsk ich  p rag n ie  naw iązać 
kon tak t z firm am i polskim i zainteresow anym i tam ł. 
rynkiem . E/25844/95/iH.

F irm a obejm ie przedstaw icielstw o na różne a rt. 
ma Czechosłowację. E/26795/H.

Kapusta kw aszona. F irm a agenturow a w  Tunisie 
p rag n ie  naw iązać k o n ta k t z eksporteram i tego a r ty 
kułu. R/25066/37/S.

M aliny suszone. F irm a francuska poszukuje do
staw cy m alin suszonych z tegorocznego zbioru. 
R/20789/37/S.

Cebula. Im portow a firm a w  F in landii p rag n ie  
o trzym ać ofertę na dostawę w iększej p a rtii cebuli 
sortow anej, p ierw szorzędnej jakości, o średn icy  
4>4—5 jo cm. R/26446/25/S.

Sierść królicza. F irm a agenturow a w B razylii in 
te re su je  się im portem  w ym ienionego arty k u łu . 
R/26643/3'F/S.

W yroby koszykarskie. F irm a k an ad y jsk a  in te re 
su je się zakupem  w  Polsce w yrobów  koszykarskich . 
D y re k to r  firm y odw iedzi niebaw em  Polskę.

25883/49/Sz.

Cukierki. W S tanach Zjedn. firm y  in te re su ją  się 
zakupem  cukierków . 25008/60/Sz.

Bliższe in fo rm acje  w pow yższych spraw ach  uzy
skać mogą zain teresow ani eksporterzy  w Państw ow ym  
Insty tuc ie Eksportow ym . P rzy  zgłoszeniu należy po 
w ołać się na odnośny num er. F irm y, k tó re  n ie  pozo
staw ały  dotychczas w bliższym  kontakcie z In sty tu 
tem, w inny nadesłać jednocześnie sw e referencje.
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SPRAW Y PODATKOW E
Wy r o k  n . t . a . w  s p r a w i e  s t o s o w a 

n i a  NORM ŚREDNIEJ D O C H O D O W O 
ŚCI.
W w yroku z dnia 7 IY 1937 r. L. Rej. 

5545/35 N ajw yższy T rybunał A dm inistracyj
ny stanął na stanowisku, iż b rak  w aktach, 
uspraw iedliw ienia zastosowania przy w ym ia
rze podatku dochodowego wyższej stopy zy
skowności niż norm alna stanowi wadliwość 
postępowania.

W konkretnej spraw ie dla w ym iaru po
da tk u  dochodowego została zastosowana 12%, 
a  więc wyższa stopa zyskowności niż norm al
na. k tóra według okólnika izby skarbow ej 
wynosiła 5%, względnie 6%, co do przedsię
biorstw  tego samego rodzaju, jakie prow adził 
skarżący. Usprawiedliw ienie zastosowania 
wyższej normy średniej zyskowności niż nor
m alna polegająca na tym, że: 1) przedsiębior

stwo 'skarżącego ma wyrobioną klientelę,
2) że obrót w latach następnych wzrósł o 
100% i 3) że w yjątkowo debra  koniunktura 
w ynika z ogólnego położenia podatnika — 
nie jest, według poglądu Najwyższego try b u 
nału Administracyjnego, wystarczające.

KOSZTY UTRZYMANIA ZAGRANICZNEGO 
BIURA ZARZĄDU SPÓŁEK AKCYJ
NYCH.
N ajw yższy Trybunał A dm inistracyjny w 

w yroku z dnia 10 Y 1937 r. L. Rej. 8836/33, 
2822/35 i 302/36 w yraził pogląd, iż w związku 
z wym iarem  podatku dochodowego — koszty 
zagranicznego biura zarządu spółki akcyjnej, 
adm inistrującego nie tylko krajow ym  źród
łem dochodu, ale i zagranicznym  — mogą ob
ciążać przychody krajowego źródła tylko w 
miarę związku tych kosztów z osiągnięciem 
wspom nianych przychodów.

Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu
KONIECZNOŚĆ W ŁAŚCIW EJ ORGANIZA

C JI KONTROLI GATUNKU RYB, PRZY
WOŻONYCH DO PORTU GDYŃSKIE
GO.
Rozw ijający się w szybkim tempie handel 

i przem ysł rybny  na W ybrzeżu w ysuw a co
raz to nowe zagadnienia, w ym agające rozwią
zania. Do tak ich  spraw  należy skuteczna kon
trola nad jakością dowożonych ryb do portów 
naszych, a więc tak  ryb  im portowanych, jak  
i z w łasnych połowów.

Jakie podejście posiadam y do tych zagad
nień objaśni k ilka  przykładów . I tak  6 V III 
1936 r. w porcie gdyńskim uległo zagazowaniu 
am oniakiem 2.159 beczek śledzi solonych o 
wartości 110.000 złotych. Wobec alarm ów p ra 
sowych, spowodowanych sprzecznością inte
resów firm  zainteresowanych doszło do zbada
nia towaru. D ecyzją D yrektora Państwowego 
Zakładu Higieny z W arszaw y tow aru nie do
puszczono na rynek krajow y, chociaż wedle 
orzeczenia komisyjnego tow ar nadaw ał się do 
spożycia, nie odpowiadając jednakowoż wy
mogom normalnego towaru. Ten sam tow ar z 
G dyni dostał się do Gdańska, skąd wyszedł 
na rynek polski.

Inne przykłady  z ostatnich dni: 19 paź
dziernika 1937 r. nadszedł kuter ze świeżymi 
szprotam i ze Szwecji do portu  rybackiego w 
Gdyni. Kontroler z Zakładu H igieny w  G dyni 
pobrał próbki z transportu, nie dając na 
miejscu żadnych wskazówek co do jakości to
w aru. Towar zabrało szereg w ędzarń do prze

róbki, wędząc szproty. Tego samego dnia to
w ar wysłano do różnych odbiorców w kraju. 
Dopiero po dw u dniach delegaci w ładzy sani
ta rne j w porcie obchodzili wędzarnie dopytu
jąc się o towar i kwestionując konserwy zro
bione. Wędzone zaś szproty w ysłane przed 
dwoma dniami, zostały na rynku  sprzedane 
i skonsumowane bez żadnych wypadków , 
gdyż wedle zdania w ędzarń tow ar nadaw ał się 
do przeróbki. Spóźniona interw encja władz 
sanitarnych doprowadziła do szeregu scysyj, 
protokółów, co znajdzie swoje zakończenie w 
spraw ach karnych w sądzie.

D nia 24 października 1937 r. nadszedł ku 
trem  transport szprotów i śledzików ze Szwe
cji. Ponieważ była to niedziela, gdzie P ań
stw ow y Zakład Higieny jest nieosiągalny, na 
żądanie ostrożnego odbiorcy zbadał transport 
ekspert od ryb z Izby Przemysłowo - Handlo- 
wej w obecności dwóch fachowców branżo
wych. Po z/badaniu zgodnie zdecydowano, że 
tow ar nie nadaje się do wędzenia tylko do za
solenia. Po kilku godzinach od orzeczenia to
w ar zasolono. Trzeci w ypadek również z to
warem szwedzkim zdarzył się w dniu 25 paź
dziernika 1937 r. Ponieważ żaden z odbior
ców nie reklamował jakości szprotów (nad
chodzą one do G dyni solone dla celów kon
serw acji podczas transportu) ryby zabrały 

oszczególne wędzarnie do wędzenia. Przy 
utrze pobrano z Państwowego Zakładu H i

gieny próbki szprotów, nie w ydając jednako
woż decyzji co do jakości tow aru. Na drugi 
dzień, gdy tow ar był już uwędzony i gotowy
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do wysyłki, w ładze sanitarne Komisariatu 
Rządu zatrzym ały i opieczętowały tow ar w 
poszczególnych wędzarniach.

P rzykłady te są w ystarczające dla poka
zania, w jakich w arunkach odbyw a się praca 
im porterów i w ędzarń w Gdyni. Celem w y
jaśnienia sytuacji odbyły się dwa posiedze
nia w Izbie Przemysłowo - Handlow ej w G dy
ni z udziałem przedstawicieli władz sanitar
nych, Państwowego Zakładu Higieny i b ranży  
rybnej. Stwierdzono, że ani Państw owy Za
kład Higieny, ani w ładze sanitarne nie posia
dają w arunków  dla przeprow adzania stałej 
i skutecznej kontroli wszystkich transportów  
z rybam i (brak ludzi wyszkolonych). Zresztą 
w ośrodkach portów rybackich za granicą, 
gdzie dziennie wychodzi szereg całych pocią
gów z rybam i świeżymi, nie potrzebują urzę
dować w ładze sanitarne. W aukcjach rybnych 
ryby zepsute kupu je  się d la fab ryk  mączki 
i olejów rybnych. Dostateczną kontrolę prze
prow adza czynnik społeczny, a więc rzeczo
znawcy branżowi, którzy z powodzeniem w y
ręczają w ładze sanitarne. Zapewne i u nas 
dojdzie do szybkiego uregulowania pow sta
łych zagadnień w ystarczającej kontroli nad 
jakością ryb.

KRONIKA
NO TO W ANIA CEN ŚLEDZI W  PORCIE  

GDYŃSKIM.
W porcie rybackim  w Gdyni płacono 

ostatnio za śledzie solone własnych połowów 
oraz importowane, za jedną dużą beczkę oclo
ną, franco wagon G dynia w złotych:
Polskie połowy „Mewa":

szkockie połowy pełne 72, puste 75, im
portowane AT 70, własne solenie ze świe
żych im portowanych 68, własne połowy: 
szkockie mleczaki 85, TB. 50, K. 65, K. T. 
60, YLEN 63, m akrele solone 50, nowe 
jarm uckie 70.

Polskie połow y „Pomorze":
własne połowy szkockie pełne 70, puste 
brak, własne solenie ze śledzi świeżych 
importowanych, szkockie pełne 70, TB. 
45, K. 52, YLEN 58.

Importowane noroe jarmuckie:
I trade od 73 do 75, ordinery od 68 do 69. 

Szkockie im portowane:
matiesy szkockie na w yczerpaniu: me
dium 100, selected 105, large 110, tw ardo 
solone I trade PAF 85, II trade brak, 
I trade Nortschields 75, crownmatis 83, 
crownmedium 78.

Holenderskie importowane:
I trade 72, II trade 66.

Norweskie importowane:
SLOO od 39 do 40, YAAR od 35 do 36, 
islandzkie matiesy od 54 do 60.

Islandzkie importowane:
matiesy oryginalne od 62 do 64.
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PRZYWÓZ TOWARÓW RYBNYCH D O  
PORTU RYBACKIEGO W GDYNI.
Do portu  rybackiego w G dyni przybyły 

ostatnio następujące statki ze świeżymi i so
lonymi rybam i:

Ze Szw ecji dnia 24 października 1937 r. 
ku ter rybacki „Linnea" z Góteborgu śledzi
ków m ałych 100 skrzyń, śledzi dużych 150 
skrzyń, szprotów 170 skrzyń — razem 28.000 
kg. D nia 25 października 1937 r. ku ter „R uth“ 
z Góteborgu szprotów świeżych 288 skrzyń.

Z Holandii dnia 20 października 1937 r. 
m/s „Hoop op Zeegen" śledzi solonych 465/1 
oraz 175/2, dnia 24 października 1937 r. s/s 
„Beta“ śledzi z w łasnych połowów „Mewy“ 
kam i es 1.694, śledzi solony ch im portowanych 
340/1 oraz 192/2. D nia 26 października 1937 r. 
s/s „Fredania" śledzi świeżych w łodzie 1.876 
skrzyń o wadze 140.000 kg, beczek morskich 
z połowów „Mewy“ kanties 377, śledzi solo
nych im portowanych 457/1 oraz 332/2.

Z Anglii dnia 25 października 1937 r. s/s 
„Sydon” śledzi świeżych w lodzie z połowów 
jarm uckich skrzyń 1.932, śledzi solonych jar- 
m uckich nowych 200/1 oraz 100/2.

Z połowów na Morzu Północnym. T raw ler 
„B arbara4” przyw iózł d la  „Pom orza'4 dnia
23 października 1937 r. śledzi solonych na 
statku 152 beczki, śledzi świeżych w łodzie, 
luzem 44.700 kg. Traw ler „Adam“ spodziewa
ny jest w Gdyni z nowym połowem śledzi 
dnia 27 października 1937 r.

PIERWSZE SZPROTY W GDYNI Z POŁO
WÓW GDYŃSKIEGO KUTRA.

W dniu 26 października 1937 r. ku te r 
Gdy. 27 przywiózł z połowów około 10 skrzyń 
a 50 kg szprotów i 2 skrzynie śledzików. Za 
szproty rybak  żądał zł 29,— za skrzynię. 
Szproty posiadają jednak duży procent do
mieszki śledzików m ałych oraz drobnych 
szprotów.

K uter łowił w Zatoce, podczas gdy ku try  
z G dańska w  okolicy Schiewenhorstu w po
bliżu brzegów m ają lepsze połowy.

W Helu płacono za szproty po zł 30,— za 
skrzynię.

ZNIŻKA CŁA N A  NASIONA SOI.►
Rozporządzenie M inistra Skarbu z dnia 

50 IX 1937 r. (Dz. U. R. P. nr 73/1937, poz. 
536) uzupełniając rozporządzenie z dnia 22 IV 
1937 r. o zniżkach celnych i zwolnieniach od 
cła wprowadziło cło zniżone przywozowe, 
stosowane na podstawie pozwoleń M inistra 
Skarbu (wykaz n r 1), na nasiona soi (poz. t. c.
24 z p. 4), sprowadzane do przerobu na olej 
do konserw rybnych. Cło zniżone wynosi 
10% cła normalnego (autonomicznego) czyli 
2 zł od 100 kg.

Rozporządzenie weszło w życie z dniem 
16 X 1937 r.



TEGOROCZNE POŁOW Y NIEMIECKIE 
SIECIAMI CIĄGNIONYMI.
Tegoroczny sezon połowów śledzi sieciami 

ciągnionymi zbliża się ku  końcowi. Obecnie 
z dnia na dzień zwiększają się dowozy ryb 
świeżych, podczas gdy dowozy śledzi ustępują 
coraz bardziej na drugi plan. Już teraz moż
na powiedzieć, że połowy sieciami ciągniony
mi także w tym  roku spełniły całkowicie 
oczekiwania. Od lipca do 10 października 
1937 r. dowieziono w 1880 rejsach 2.430.213 
ctr. śledzi na rynek; na aukcjach uzyskano 
sumę 16.103.644RM. Ilość rejsów zwiększyła 
się w roku 1937 o 16, natom iast produkcja o 
198.592 ctr. Przeciętny połów wyniósł na rejs 
i statek 1.293 ctr., t. j. o 96 ctr. więcej niż w 
roku ubiegłym.

NOW A FABRYKA MĄCZKI RYBNEJ 
W  PRUSACH W SCHODNICH.
Ukończono ostatnio pertrak tacje w spra

wie budow y fabryki mączki rybnej w Labia- 
wie (Labiau), której zadaniem będzie w pier
wszym rzędzie odpowiednie w ykorzystanie 
wielkich połowów w Zalewie Kurońskim, 
przy  czym odtąd nie pójdą na m arne odpadki 
rybne. F abryka zostanie w ybudow ana przez 
pew ną firmę z P iław y (Pilau), k tó ra  nabyła 
od m iasta teren 1.500 m. kw. przy nowym  por
cie. Koszty budow y fabryki wyniosą 150.000 
RM.

W Y D A W N IC T W A
NOW E W YDAW NICTW A GOSPODARCZE 

INSTYTUTU BAŁTYCKIEGO.

Przed kilku tygodniam i donieślimy o uka
zaniu  się rozpraw y M. Brzozowskiego p. t. 
„O broty towarowe niemieckich portów  mor
skich", jako pierwszego zeszytu nowej serii 
w ydaw nictw  Insty tu tu  Bałtyckiego w Gdyni: 
„Prace Gospodarcze Archiwum Morskiego". 
Obecnie ukazały  się dwie dalsze prace tej se
rii, a mianowicie: „Handel m iędzynarodowy
państw  regionu bałtyckiego" A. Gazeła i B. 
Polkowskiego, oraz „Towarowe usługi mor
skie" A. Gazeła i St. Ołtarzewskiego.

P raca A. Gazeła i B. Polkowskiego daje 
ogólny pogląd na handel państw  bałtyckich — 
D anii, Estonii, Finlandii, Litwy, Łotwy, Pol
ski i Szwecji — w latach 1929—1935, przy 
czym A. Gazeł opracow ał la ta 1929—1934, 
a  B. Polkowski r. 1935. Przedmiotem rozważań 
obu autorów jest s truk tu ra handlu  m iędzyna
rodowego i lokalnego wymienionych państw, 
obroty ogólne tegoż handlu, kierunki w ym ia
ny  towarowej, wreszcie — przem iany struk
turalne handlu  zagranicznego w omawianych 
latach. Tekst jest obficie ilustrow any tablica
mi statystycznym i (razem jest ich 23), które

ZYSKI Z POŁOW ÓW  WIELORYBÓW.
O statni sezon dał towarzystwom wielo- 

rybniczym  niezwykle duże zarobki. Norwe
skie Towarzystwo „P o 1 a r i s A.“, które 
sprzedało cały swój połów w postaci 76.837 be
czek oleju za 5.433.000 kor. do Niemiec, uzy
skało nadw yżkę 2.076.274 kor., z czego zapro
ponowano 600.000 kor. do podziału między 
akcjonariuszy. Na fundusz podatkow y prze
znaczono 500.000 kor., na  fundusz dyspozy
cy jny  — 500.000 kor., a na fundusz rezerwo
w y — 413.647 kor.

POŁOW Y I EKSPORT ŚLEDZI W IELKIEJ 
BRYTANII OD STYCZNIA D O  30 WRZE
ŚNIA 1937 R.
Połowy śledzi w Anglii i Szkocji w okre

sie pierwszych 9 miesięcy 1937 r. wynoszą 
ogółem, według spraw ozdania Brytyjskiego 
M inisterstwa Rolnictwa i Rybołówstwa —
2.760.250 cwts. (rok 1936 — 3.159.366 cwts.) 
z tego na Anglię przypada 773.874 cwts. (rok 
1936 — 594.110), a na Szkocję 1.932.376 cwts. 
(1936 r. — 2.565.256 cwts.) W tymże okresie 
eksportowano ogółem 1.415.420 cwts. (1936 — 
1.631.563 cwts.), z tego najwięcej do Niemiec 
666.476 cwts., a następnie do Polski 380.684 
cwts. D odać należy, że przywóz do Polski 
w ykazuje, w porów naniu z rokiem ubiegłym, 
dość znaczny spadek (1936 — 437.123 cwts.)

u łatw iają znakomicie orientację w strukturze 
i rozmiarach handlu bałtyckiego.

„Towarowe usługi morskie" A. Gazeła 
i St. Ołtarzewskiego dzielą się na dwie części: 
pierwszy z autorów omawia „Szacunek w ar
tości towarowych usług morskich", drugi — 
„Cele i sposoby określania udziału poszcze
gólnych bander w przewozach towarów do 
portów". Temat obu wymienionych rozpraw  
jest nader doniosły dla naszej polityki gospo
darczej na odcinku morskim, ponieważ, jak  
słusznie podkreśla St. O łtarzewski przy koń
cu swych rozważań, zbadanie spraw y na
szych świadczeń na rzecz obcych bander mo
głoby się stać bardzo ważnym  czynnikiem, 
u łatw iającym  orientację co do rozbudow y 
własnej floty handlowej, zaś dane liczbowe, 
ilustrujące uszczerbek w naszym bilansie p ła t
niczym  niezawodnie stałyby się nieraz decy
dującym  argum entem  'przy ustalaniu dalsze
go program u prac Polski na morzu.

Dlatego też należy się spodziewać, że nie
zadługo już dzisiejsze szacunkowe liczby co 
do towarowych usług morskich będzie można 
zastąpić zupełnie już ścisłymi danymi. Bę
dzie to z dużą korzyścią dla naszej gospodar
k i'm orsk iej i czynnikiem rozwoju w naszej 
żegludze.
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PRZETARGI
PRZETARG NIEOGRANICZONY, ROZPI

SANY PRZEZ DYREKCJĘ OKRĘGU 
POCZT I TELEGRAFÓW W  BYDGOSZ
CZY.
D yrekcja Okręgu Poczt i Telegrafów w 

Bydgoszczy ogłasza przetarg nieograniczony 
na dostawę:

1) 100 torb skórzanych dla doręczycieli i
2) 10 w ag sprężynowych bez ciężarków 

do ważenia paczek o nośności 50 kg.
Przetarg rozpocznie się na dostawę:
1) torb skórzanych dla doręczycieli w 

dniu 3 listopada 1937 r. o godz. 11;
2) wag sprężynowych w dniu 4 listopada 

1937 r. o godz. 11 — w lokalu D yrekcji 
Okr. P. i T., położonym przy  ul. j a 
giellońskiej nr 6 w Bydgoszczy, pokój 
nr 67 II piętro.

Do tego term inu, tj.‘ do godziny U  dnia 
3 i 4 listopada 1937 r. dopuszczalne jest skła
danie ofert pisemnych.

Szczegółowe warunki, określające: rodzaj 
i ilość dostawy, formę i sposób składania ofert, 
wysokość, formę i sposób złożenia wadium  
i kaucji, term inu rozpoczęcia i ukończenia do
stawy, zaw arte są w „wezwaniu do składania 
ofert“, które otrzym ać można bezpłatnie w 
biurze O ddziału Gospodarczego D yrekcji 
Okręgu Poczt i Telegrafów pokój nr 23 przy 
ul. Jagiellońskiej n r 6 w Bydgoszczy codzien
nie w godz. od 8 do 13 za w yjątkiem  niedziel 
i dni świątecznych.

We w skazanym  wyżej biurze i oznaczo
nych godzinach interesowani mogą prócz we
zw ania do składania ofert otrzym ać za zwro
tem kosztu w arunki techniczne oraz wzory 
oferty i umów.

D yrekcja O kręgu Poczt i Telegrafów za
strzega sobie praw o w yboru z przetargu do
staw cy bez względu na cenę oraz praw o uzna
nia, że przetarg nie dal w yniku.

PRZETARGI NIEOGRANICZONE ROZPI
SANE PRZEZ DYREKCJĘ OKRĘGOW Ą 
P. K. P. TORUŃ.
D yrekcja Okręgowa Kolei Państwowych 

w Toruniu, W ydział Zasobów rozpisała prze
targ  nieograniczony na dostawę następujących 
przedmiotów:

1) D rezyny ręczne duże szwedki wg
rys. DOKP. Toruń .......................... szt. 3

2) Maszyny do cięcia iszyn wg albumu 
DOKP. W arszaw a XVIII-2 . . . .  szt. 5

3) Kosiarka do koszenia traw y 4-nożo- 
wa o szer. 500 mm i szerokości cię
cia 350 mm  ........................   . szt. 1

4) M aszyny do gięcia szyn wg rys. 
DOKP. Toruń szt. 1

5) W iertarki do wiercenia dziur w 
podkładach wg album u DOKP.
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W arszaw a XVII-2 . . . . . , . , szt. 2
6) W ózki drogowe (torowe) wg rys.

DOKP. Toruń . . , ____ . . . . szt. 6
Ceny w inny -być podane za sztukę loco 

stacja załadowania PKP. z opakowaniem w raz 
z najkrótszym  term inem  dostawy.

Do oferty należy dołączyć kw it na w pła
cone w adium  w wycsokości 3% oferowanej 
sumy dostawy.

Term in składania ofert upływ a z dniem 
16 listopada 1937 r. o godzinie 10.

Otwarcie ofert nastąpi w dniu 16 XI 
1937 r. o godz. U  w sali konferencyjnej 
DOKP. Toruń.

O ferentów  obowiązują przepisy ustalone 
w rozp. Rady Ministrów z dnia 29 I 1937 r. 
o 'dostaw ach i robotach na rzecz Skarbu P ań
stw a (Dz. U. R. P. nr 13/37, poz. 92).

Bliższych inform acyj, udziela oraz w ysy
ła rysunki i w arunki dostawy W ydział Zaso
bów pokój 436 w Toruniu.

— • —

D yrekcja Okręgowa Kolei Państw owych 
w Toruniu, W ydział Zasobów rozpisuje prze
targ nieograniczony na dostawę następują
cych materiałów:

1) D ykta klejona m arki B. B. grubości 3, 4, 
6, 8 i 10 mm 3.500 m2. D ostaw a wedhig 
wzoru. Do oferty  należy dołączyć wzory 
w 2 egzemplarzach o w ym iarach 20X20 
cm.

2) Wojłok tw ardy o grubości od 3 do 10 mm
1.200 kg.
W ojłok miękki o grubości od 5 do 8 mm 
350 kg. — Dostawa według wzoru i we
dług w arunków  technicznych M. K. z 
5 IX 1928 r. Do oferty należy dołączyć 
wzory w 2 egzemplarzach o w ym iarach 
20X20 cm.

3) Miału z węgla drzewnego bukowego do 
w yrobu brykietów  ton 120. — Dostaw a 
według wzoru. Do oferty  należy dołączyć 
2 wzory po kg.

4) Poduszki maźnicze 3 i 6 knotowe — sztuk 
6.000. Dostawa według w arunków  tech
nicznych M. K. z dn. 22 II 1933 r. oraz 
rysunków  DOKP. A 2—8 z 22 VI 1934 r. 
Ceny w inny być podane za m2 ad 1), za

kg  ad 2), za tonę ad 3) i za sztukę ad 4) loco 
stacja załadowania P. K. P.

Do oferty  należy załączyć kw it na w pła
cone wadium  w wysokości 3% oferowanej su
my dostawy.

Term in składania ofert upływ a z dniem 
12 listopada 1937 r. o godz. 10.

O tw arcie ofert nastąpi 12 XI 1937 o godz. 
U  w sali konferencyjnej DOKP. Toruń.

Na każdy m ateriał należy składać od
dzielną ofertę. Oferentów  obow iązują przepi
sy, ustalone w rozporządzeniu Rady Mmi-



strów z dn. 29 1 1937 r. o dostawach i robotach 
na rzecz Skarbu Państw a (Dz. U. R. P. nr 
13/37, poz. 92).

Bliższych infoirmacyj udziela, oraz w yda
je lub w ysyła w arunki dostawy za zwrotem 
kosztów W ydział Zasobów, pokój 436 w To
runiu.

PRZETARG ROZPISANY PRZEZ OKRĘGO
WY URZĄD BUDOW NICTW A WY
BRZEŻA MORSKIEGO W  GDYNI.
Okręgowy Urząd Budownictwa W ybrze

ża Morskiego w Gdyni ogłosił przetarg nie
ograniczony na w ykonanie w surowym  stanie 
budynku „Domu Żeglarza" w Gdyni.

Czas trw ania robót łącznie z dostawą m a
teriałów  wynosi 6 miesięcy od daty  przyjęcia 
oferty.

Termin składania ofert upływ a dnia 3 li
stopada 1937 roku o godzinie 10,50, otwarcie 
ofert nastąpi tegoż dnia o godzinie 10,45.

Kosztorysy ofertowe w raz z w arunkam i 
przetargowym i w ydaje Okręgowy Urząd Bu
dow nictw a W ybrzeża Morskiego w Gdyni, za 
zwrotem w ydatków  adm inistracyjnych.

Do oferty winien być dołączony kw it na 
złożone tylko w Kasie Urzędu Skarbowego w 
Gclyni wadium  w wysokości 3% oferowanej 
sumy w gotówce lub papierach wartościo
wych. określonych przepisami o składaniu w a
dium.

Okręgowy Urząd Budownictwa W ybrze
ża Morskiego zastrzega sobie prawo dowolne
go w yboru oferenta oraz unieważnienia prze
targu.

R E K L A M A
j e s t  d ź w i g n i ą  h a n d l u  i p r z e m y s ł u

OGŁOSZENIE
z a w s z e  p r z y n o s i  p o ż ą d a n y  s k u te k
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Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny
Wa r u n k i  i  m o ż l i w o ś c i  d o s t a w

JABŁEK DO FINLANDII.
Tegoroczny urodzaj jabłek w Finlandii 

jest w yjątkowo bogaty i gatunki b. wysokie. 
Na w ystaw ie ogrodniczej państw  nordyckich 
w Kopenhadze fińskie jab łka zdobyły k ilka 
nagród i wyw ołały wśród rzeczoznawców 
podziw.

Już od szeregu la t istnieje pomiędzy fiń
skimi ogrodnikami a hurtow nikam i b ranży  
owocowej porozumienie co do nabycia, sprze
daży, selekcjonowania i opakowania jabłek. 
Dzięki tem u porozumieniu nastąpiła poważna 
sanacja na rynku  owocowym Finlandii: w y
puszczane są w obrót jedynie wysokogatunko
we, świetnie opakowane i dobrze selekcjono
wane gatunki jab łka  fińskiego pochodzenia w 
czasie sezonu sprzedaży tych jabłek. To zno
w u spowodowało, że ogrodnicy fińscy otrzy
m ują stosunkowo dobrą cenę za swój produkt 
sprzedany hurtownikom.

Celem zabezpieczenia ogrodnikom możli
wości sprzedaw ania swych produktów, rząd 
fiński wprow adził do ta ry fy  celnej w zakresie 
świeżych jabłek następujące dwie pozycje:

poz. 75b — 2: jab łka świeże:
aa) im portowane w okresie 15 grudnia — 

15 czerwca — opłacają cło w wysokości 1,50 
Fmk. za kg netto;

ab) im portowane w  innym  okresie opłaca
ją  cło w wysokości 5,— Fmk. za kg netto.

Na zasadzie jednak umowy estońsko- 
fińskiej korzysta Estonia z autonomicznej ulgi 
celnej, k tó ra  umożliwia Estonii im portować do 
F inlandii 240 ton (w roku przyszłym 300 ton) 
świeżych jabłek bez cła z początkiem już 
15 X każdego roku.

Z powyższego w ynika, że ogrodnicy fiń
scy mogą w yprzedać swoje iskłady jabłek w 
term inie bardzo dla nich dogodnym (począw
szy już od 15 VIII) bez większej konkurencji 
ze strony im porterów zagranicznych.

W roku 1936 Finlandia im portowała na
stępujące ilości jabłek świeżych: 3.315.201 kg 
wartości 17.405.922 Fmk.

Estonii 
Szwecji 
Danii 
Niemiec 
Holandii 
Anglii 
Włoch 
St. Zj. A. P. 
Australi i 
Nowej Zelandii

K raj zakupu
369.142 k  
143.228 

16.330 
87.908 
28.694 

136.561 
32.282 

2.132.858 
344.001 

8.489

b
kg
kg
kg
kg
kg
kg
kg
kg
'kg

K ra j pochodź,
369.142 kg 

4.534 ' 
84 
67 
70 

851 
39.499 

2.294.245 
545.196 

53.074

kim  z Estonii, St. Zj. A. P. i Australii. Szwe
cja, Niemcy, Dania, Holandia, są jedynie po
średnikam i w dostawie jabłek am erykańskich 
i australijskich. W grudniu i listopadzie na
p ływ ają ładunki jabłek kalifornijskich 
(przede w szystkim  odmian „Jonathan").

Należy się spodziewać, że w niedalekiej 
przyszłości F inlandia stanie się również k ra 
jem eksportującym  jabłka, pierwszym  stara
niem w tym  kierunku był udział fińskich 
ogrodników w w ystaw ie ogrodniczej w Ko
penhadze.

Estonia dostarcza do Finlandii przede 
w szystkim  gatunek „Antonówka". Zazna
czyć trzeba, że Estończycy często przewożą 
jab łka w prost do portu  (sprzedaży na m ałych 
żaglowcach, sprzedając tak  detalicznie jak  i 
hurtowo. Jabłka te są dobrze segregowane, 
czysto opakowane w skrzyniach z nadpisem  
„Made in Estonia" (wełna drzewna, papier b i
bułkowy, skrzynki nowe). Jabłka estońskie są 
w okresie im portowym  15 X — 15 XII bardzo 
tanie („Antonówka" w detalu kosztuje 6—8 
Fmk. kg). 'Pierwszorzędne gatunki zagranicz
ne kosztują w detalu w czasie im portowym 
9—14 Fmk. za kg. Owoce am erykańskie 
i australijskie przewożone są na statkach po
siadających specjalne urządzenia transporto
we dla owoców (chłodnie).

Jak  w ynika z postanowień celnych, pol
skie jab łka mogą znaleźć zbyt na rynku  
fińskim  dopiero z początkiem grudnia br. Do
tychczas nie w ytrzym yw ały transportu, m a
gazynow ania i psuły się b. prędko, na skutek 
czego jab łka nasze posiadały niepochlebną

kg
kg
kg
kg
kg
kg
kg
kg
kg

Z powyższego zestawienia w ynika, że F in
landia im portuje świeże jab łka przede wszyst-

opinię na rynku  fińskim. Ponieważ w związ
ku  z Bożym Narodzeniem im portowane są z 
Kalifornii jab łka odmiany „Jonathan" w b. 
poważnych ilościach — (jabłko to  nazyw a się 
w Finlandii jabłkiem  „Bożego Narodzenia", 
bo używ ane jest m. in. do upiększenia choin
ki) eksporter polski musii liczyć się z ostrą 
b. konkurencją gatunkow ą jabłek pochodze
nia kalifornijskiego oraz estońskiego, włoskie
go i australijskiego.

Możliwości importowe istnieją jedynie dla 
jabłek najwyższego gatunku (bez plam, zdro
wych, soczystych) w opakowaniu jednolitym 
(jabłka jednolitej wielkości) tj. w czystych 
nowych skrzynkach, zaw ierających m. w. 20 
k g  netto, wełna drzewna winna być czysta, 
bez zapachu, papier czysty, bez zapachu. — 
Jabłka te muszą dobrze w ytrzym yw ać trans
port i magazynowanie.

O ferty  należy kalkulow ać cif Helsinki. 
Język do korespondowania: niemiecki lub an
gielski. Cenę notować należy w Ł. ang. (1 Ł. — 
227 Fmk.)
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Do Finlandii można eksportować jedynie 
pierwszorzędne odmiany, ho rynek przyzw y
czajony jest do najw yższych i najlepszych ga
tunków  jabłek.

Poselstwo R. P. w  Helsinkach.

KRONIKA
SYTUACJA NA RYNKU TOWARÓW KO 

LONIALNYCH (28 X 3? R.)
W handlu  hurtow ym  towarów kolonial

nych obserwu jemy zjawisko dotąd prawie, że 
nienotowane. H andel ten pracuje w bardzo 
ciężkiej sytuacji. O ile w innych branżach na
stąpiła pew na popraw a w stosunku do lat po
przednich, to w handlu towarów kolonialnych 
jest wprost przeciwnie. Importerzy, którzy 
wierzyli jeszcze w popraw ę sytuacji, obecnie 
stracili już nadzieję w tym  kierunku o ile 
czynniki m iarodajne nie przyjdą im z pomo
cą. Pomimo słabej konsumcji zezwala się na 
clowóz nowych towarów, nie bacząc na sy
tuację, jaka  w ytw orzyła się na rynku  przez 
nadm iar towaru. D la zdobycia klientów, hu r
townicy stosują metody konkurencji, dotych
czas w handlu  im portowym mało p rak tyko
wane. Mianowicie obniżają ceny jeden po 
drugim  i to naw et z dnia na dzień. Nie ma 
obecnie już firmy, k tóra mogłaby w ykazać 
się utrzym aniem  cen na jednym  poziomie 
przez pewien okres czasu względnie kilka 
dni. O ile stan ten będzie trw ał jeszcze przez 
dłuższy okres czasu doprowadzi to szereg 
przedsiębiorstw do ruiny.

Nawet na artyku ły  gwiazdkowe, na które 
w poprzednich latach było już duże zaintere
sowanie, nie ma praw ie żadnego zapotrzebo
wania.

Kawa surow a:
Na wszystkie gatunki kaw y nie ma zby

tu. Na kawę brazylijską są zapytania uwa- 
runkow yw ane jednak sprzedażą na kredy t 
o tw arty  lub zapłatą akceptam i 6-miesięczny- 
mi. N iektórzy importerzy nie m ając innego 
w yjścia godzą się na te w arunki, aby tylko 
zbyć posiadane zapasy. Oprócz konieczności 
sprzedaży na o tw arty rachunek lub na weksle 
zmuszeni są jeszcze w dodatkii obniżać ceny, 
aby klienta utrzym ać. Obecnie ceny przed
staw iają się orientacyjnie następująco za 1 kg 
loco m agazyn im portera za tow ar oclony: 
Rio 7 i Yictoria 7 zł 3,65—3,70. Santos żółty 
zł 4.20—4,35, Santos zielony zł 4,40—4,50. 
C uatem ala od zł 4,90 wzwyż.

Na rynkach zagranicznych europejskich 
sytuacją również bardzo chwiejna. Zapotrze
bowania pokryw ane są w łatw y sposób z uw a
gi na duże zapasy kaw y na rynkach tranzy
towych. Ceny jednego dnia zw yżkują, następ
nego zaś spadają. Jakkolwiek z ptrzym yw a- 
nych z portów europejskich inform acyj w yni
ka, że rynek jest na ogół stały, to jednak bio

rąc pod uwagę chwiejność cen należy przy
jąć, że w obrotach ilościowych są często 
zmiany.

O ile chodzi o sytuację na rynku  brazy
lijskim, to jest ona w dalszym ciągu niew y
jaśniona. W prawdzie dzienne dowozy kaw y 
z ośrodków produkcji do portów są w bieżą
cym sezonie znacznie mniejsze od dowozów 
w sezonie ubiegłym, pomimo to jednak zapasy 
kaw y w portach są bardzo duże. Od początku 
sezonu dowieziono do portu w Rio de Janeiro 
ogółem 549.000 worków kaw y, a w roku ubie
głym 751.000 worków. Zapasy kaw y wyno
siły w tym  porcie 21 bm. około 709 tys. wor
ków, a w takimże okresie ubiegłego roku 
689 tys. worków. Do portu w Santos dowiezio
no w sezonie bieżącym do dn. 21 bm. 2.041.000 
worków, a w roku ubiegłym 2.595.000 w or
ków. Ogólne zapasy kaw y w porcie Santos 
wynosiły w dniu 21 bm. około 2.088.000 wor
ków, a w roku ubiegłym około 2.235.000 wor
ków. O dpływ  dzienny do Europy wynosi od 
3.000—29.000 worków z obydwóch portów, 
a do Stanów Zjedn. Ameryki Półn. od 12.000 
clo 62.000.worków.

Na rynku  am erykańskim  w New Yorku 
notowania, o ile chodzi o sprzedaże loco są bez 
zmiany. Natom iast przy  dostawie na później
sze okresy, notowania są zmienne. Ostatnio 
Rio zwyżkowało o 1—9 punktów  zależnie od 
okresu dostawy, a ceny za Santos spadły
0 10—6 punktów  na 1 lir.

H erb a ta :

W herbacie nie ma praw ie żadnych obro
tów. O ile dojdzie w jakiejś firm ie transakcja 
cło skutku, to jednak dokonana jest ona poni
żej kosztów własnych. Inaczej naw et być nie 
może, gdyż im porterzy chcąc sprzedać ten. 
czy inny gatunek herbaty, muszą dostosować 
się z cenami do cen hurtow ników  poznań
skich i gdańskich. F irm y gdańskie sprzedają 
herbatę eejlońską już po zl 12.20 za 1 kg. a 
firm y poznańskie po zł 12,50 franku Poznań. 
F irnu gdyńskie starają się utrzym ać ceny w 
granicach następujących, co udaje im sie 
z trudem : za Sum atrę od zł 12.20—12,30 za
1 kg loco m agazyn importera, za Cejlon zw y
kły  ocł zl 12,40—12,60, a za Cejlon lepszy od 
zl 12,80 wzwyż. Zapasy herbaty  wciąż rosną 
z uwagi na nowe dowozy.

Tendencja na rynku  angielskim — lon
dyńskim  na ogół stała. O ile chodzi o ceny 
za herbaty  indyjskie, to w notowaniach za 
średnie gatunki zaszły lekkie zm iany w dół. 
Popyt na te gatunki herbaty  nieco słabszy 
i nieregularny. Na inne gatunki popyt i noto
wania bez zmiany. Za herbaty  cejlońskie ce
ny zwyżkowały z uw agi na małą podaż her
baty. Brokerzy tw ierdzą, że od 4 la t nie noto
wano tak  małej podaży herbaty  cejlońskiej, 
jak  w tygodniu ubiegłym.
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Sprzedaż herbaty  z Javy i Sum atry od
byw ała się w spokoju. W notowaniach cen za
szły jednak małe zmiany.

W herbatach chińskich rynek  spokojny. 
Transakcyj sprzedaży dokonano tylko na 
drobne ilości.

W ubiegłym  tygodniu sprzedano ogółem 
herbaty 72.213 skrzyń, wobec 75.977 skrzyń 
w przedostatnim  tygodniu.

W bieżącym  tygodniu ma być zaoferowa
ne do sprzedaży ogółem 71.243 skrzyń, w tym  
52.144 skrzyń herbaty  z Indyj.

Notowania cen za 1 lb. przedstaw iały się 
w ubiegłym tygodniu następująco: 
g a tu n k i h e rb a ty  in d y jsk ie  cejlońskie
liściaste 1/2 K d—5/7 d 1/2%-d—2/1 d
pekioe i  o range pekoe

(łamane) 1/2 K d—5/— d 1/3 d—5/— d
m iał herbac iany  1/2 K d—2/l2 Kd 1/3 d—2 1—34d

Ceny za herbaty  z Javy w ahały się od 
1/0 d — 3/0 d, z Sum atry od 1/0% d — 1/1% d, 
a  z Chin od 11% d — 1/6 d.
Korzenie:

W handlu pieprzem transakcyj w ostat
nich kilku dniach w ogóle nie dokonano. Za
pytania na pieprz nie w pływ ają. W rozmo
wach z odbiorcami na tem at pieprzu w yczu
w a się b rak  w ogóle zainteresow ania rynku  na 
ten artykuł. Popyt na pim ent słaby. Ceny 
w ahają się w granicach 6—6,10 zł za 1 kg lo
co m agazyn im portera. Zbyt na cynamon 
utrzym uje się. Cena zł 6,20—6,50 za 1 kg za 
cynam on Cassia vera.

Na rynkach zagranicznych w pieprzu 
tendencja spokojna. W handlu cynamonem 
i pimentem panuje również spokój. Ceny m a
ją raczej tendencję zniżkową.
Masło kakaowe:

Zbyt masła kakaowego pomimo nadcho
dzącego sezonu gwiazdkowego bardzo słaby. 
Ceny zniżkowe. N iektórzy im porterzy sprze
dają  artyku ł ten naw et poniżej kosztów włas
nych, aby tylko pozbyć się tow aru.
O w oce suszone:

W śliwkach tak  na tow ar skrzynkowy, 
ja k  i workowy tendencja mocna. Towar 
skrzynkow y sprzedaw any jest po cenie zł
1,60 za 1 kg, a workowy po cenie zł 1,48—1,50 
za 1 kg. Śliwki bośniackie sprzedaje się po 
cenie zł 1,35 za kg. Zainteresowanie sułtanka- 
mi zadawalniające. Sułtanek greckich na 
ogół mało. Ceny od 2,20—2,25 zł za 1 kg. T u
reckie w  zakupie zł 2,18, w sprzedaży zł 
2,20—2,30, kalifornijskie sprzedaje się po zł 
2,30—2,40 za kg.
TRANSPORTY OWOCÓW I TOWARÓW  

KOLONIALNYCH.
D nia 17 października nadszedł do Gdyni 

s/s „Kastor" z Rotterdamu, k tó ry  przywiózł dla 
im porterów polskich 30.000 kg pomarańcz 
z Mosambiąue i 10.000 kg bananów.

D nia 18 października zaw inął do portu 
gdyńskiego s/s „Lech" z transportem  63.036 kg 
pomarańcz z Mosambiąue, 10.668 kg bananów, 
32.272 kg herbaty i 2.841 kg kaw y.

s/s „Puck" nadszedł do G dyni z R otterda
mu dnia 19 października z ładunkiem  11.911 kg 
kawy, 4.538 kg herbaty, 5.058 kg ziarna kakao
wego, 23.061 kg masła kakaowego, 16.776 kg 
pieprzu oraz 1.875 kg cynam onu i gałki musz- 
katułow ej. W yżej wyszczególnione ilości towa
ru  nadeszły dla Gdyni, dla G dańska natom iast 
nadeszło: 9.3! 1 kg kaw y i 31.200 kg kakao ho
lenderskiego.

D nia 29 października nadszedł do G dyni 
s/s „Gotia" z transportem  4.737 skrzyń cytryn 
włoskich.

s/s „Gotland" nadszedł do portu gdyńskie
go dnia 28 października z ładunkiem  7.800 kg 
rodzynek z C ypru  i 3.832 kg sułtanek z Candii.

D nia 31 października spodziewany jest 
w G dyni s/s „Birkaland", k tóry  ma przyw ieźć 
110.348 kg fig i sułtanek z Turcji oraz 23.098 kg 
sułtanek z Candii.

s/s „H ariet" ładuje dnia 29 października 
w portach włoskich cytryny dla importerów 
polskich.

TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OWOCOWYM.
W czasie od 15 do 28 bm. urządziły  przed

siębiorstwa aukcyjne w G dyni 3 przetargi, na 
których w ystaw iły łącznie 1.420 skrzyń poma
rańcz z Mosambiąue, 1.420 skrzyń cytryn wło
skich, 125 worków koryntek greckich (dwu
krotnie wystawione) i 560 iskrzynek daktyli 
greckich.

Z powyższych ilości sprzedano wszystkie 
pomarańcze z Mosambiąue, 1.070 skrzyń cy- 
ryn  włoskich, 125 worków koryntek greckich 
i 100 skrzynek daktyli.

Za tow ary płacono następujące ceny: po
marańcze portugalskie 1,30 zł za 1 kg netto, 
cy tryny  w pierwszych dniach tygodnia 32— 
35 zł za skrzynię, później 31—33 zł, koryntki 
greckie 26,45 zł za worek 25 kg czyli 1,15 zł 
za kg, daktyle 1,90 zł za kg.

Na rynku  tendencja bardzo słaba, kupcy 
nie okazu ją  żadnego zainteresowania towarem.

Szczegółowy przebieg aukcyj by ł nastę
pujący:

A ukcje O w ocow e Sp. z o. o.

urządziły dnia 18 bm. aukcję w ystaw ia
jąc do przetargu 700 skrzyń cytryn włoskich, 
z których sprzedano 380 po 32—35 zł za skrzy
nię. Roza tym  wystawiono 125 worków ko
ryn tek  greckich, które wycofano z powodu 
braku  nabywców. Dalszym wystawionym  na 
aukcji artykułem  były daktyle greckie w ilości 
60 skrzynek. Towar w całości sprzedano po 
15 zł za skrzynkę wagi 5 kg. Na aukcji było 
5 kupców.
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N astępny przetarg odbył się dnia 20 bm. 
W ystawiono 720 skrzyń cy try n  włoskich, 
125 worków koryntek greckich w ycofanych 
z ostatniego przetargu, oraz 500 skrzynek dak
tyli greckich.

Sprzedanych zostało 690 skrzyń cytryn  po 
31—33 zł za skrzynię, wszystkie koryntki grec
kie po 26,45 zł worek (1,15 zł za kg) i 100 skrzy
nek daktyli wagi 12,5 kg skrzynka po 1,90 zł 
kg.

A ukcja odbyła się przy udziale 14 k u p 
ców. Podobnie jak  na pierwszej aukcji zainte
resowanie bardzo słabe.

B ałtyck ie A ukcje O w ocow e Sp. z o. o.
urządziły przetarg dnia 20 bon. w lokalu 

własnym  przy  ul. Starowiejskiej, na którym  
w ystaw iły 1.420 skrzyń pomarańcz z Mosam- 
bique. W szystek tow ar sprzedano przy bardzo 
słabym zainteresowaniu, co obserwujemy na 
aukcjach i w handlu hurtow ym  w G dyni od 
dłuższego czasu, po niskiej cenie 1,30 zł za kg 
netto.

Na aukcji było 14 kupców, z których 8 
zakupiło towar.

WEWNĘTRZNY RYNEK HURTOWY.
W ostatnim tygodniu przywieziono do 

Gdyni 3 wagony jabłek. Towar nadszedł 
z Gdańska. W związku z ostatnimi w ypadka
mi, jakie m iały miejsce na terenie Wolnego 
Miasta Gdańska, kupcy  skierowali towar prze
znaczony dla G dańska do Gdyni.

Tow aru na rynku  jest dużo, b rak  zupełnie 
zainteresowania. Od dłuższego czasu panuje 
na tutejszym  rynku  cgólny zastój.

Notowania cen: Jabłka A ntonów ki: 30 gro
szy, Renety landsberskie 30—40 gr, kosz i cle 
40—50 groszy, Renety złote 50—60 groszy.

Zwyżkowały w cenie pom arańcze b razy
lijskie i portugalskie w związku z mniejszymi 
dowozami. Ceny kształtu ją się w hurcie 1,40 
do 1,50' zł za kg.

W inogrona bułgarskie bardzo znacznie 
zwyżkowały. Brak tow aru na rynku, dowie
ziono małe ilości winogron jugosłowiańskich, 
które sprzedawano jednak po ca 60 groszy za 
kg, ponieważ tow ar nadszedł w stanie silnego 
zepsucia. Zdaniem tutejszych kupców  ceny 
winogron bułgarskich nie u trzym ają się długo 
na wysokim poziomie, ponieważ w najbliż
szych dniach spodziewane są nowe transporty. 
O statnie ceny 2,40—2,50 zł za 1 kg brutto za 
netto.

Winogrona holenderskie sprzedaw ane są 
w cenie winogron bułgarskich.

C ytryny  włoskie Prim afiore 32—33 zł za 
skrzynię. Można zauważyć nieznaczną tenden
cję zwyżkową. Yerdelli 24—35 zł za skrzynię.

ZAPASY HERBATY NA RYNKU  
ANGIELSKIM.
W edług urzędowych obliczeń zapasy 

herbaty  na rynku  angielskim wynosiły w koń
cu września br. ogółem 149.600.000 lbs,, wobec
220.900.000 w tym  samym okresie ubiegłego 
roku i 240.300.000 lbs. w 1935 r. Spadek za
pasów w stosunku do roku ubiegłego wynosi 
około 32%, a w stosunku do 1935 r. około 
39%.

KRONIKA ZAGRANICZNA. 

W łochy.
Zbiory owoców cytrusowych we Włoszech 

zapow iadają się dobrze. W chwili obecnej, gdy 
pogoda dopisuje, cy tryny  Prim afiore zwyżko
w ały o ca 6 — 7 lirów. Był jednak moment 
przed 20 października, kiedy z powodu desz
czów nie było na rynku  nowych cytryn. C y
tryny  Palermo-Yerdelli zw yżkow ały w cenie 
do 7 lirów na skrzyni. Jak  już wyżej wspom
nieliśmy panuje obecnie silniejsza tendencja 
na Prim afiore, których gatunek jest bardzo do
bry, na skutek dużego zainteresowania, jakie 
znalazły w Północnej i Południowej Ameryce.

Zbiory pomarańcz według obliczeń wło
skich sfer gospodarczych dadzą dobre w yniki. 
Spodziewane są wysokie ceny ze względu na 
wysoki gatunek owocu i silne zainteresowanie, 
które już teraz daje się zauważyć.

D użym  zainteresowaniem cieszą się orze
chy i figi. Do końca września br. eksportow a
ła Ita lia  156 wagonów orzechów. Eksport tego 
artyku łu  w tym  samym czasie roku 1936 w y
niósł 35 wagonów. Jeszcze znaczniej procen
towo wzrósł eksport fig suszonych, bo z 4 w a
gonów do końca września 1936 — na 32 w a
gony w roku bieżącym.

Mimo silnej konkurencji, jaką  napotkał 
w roku bieżącym  eksport winogron włoskich, 
eksport ten dał zadaw alające wyniki.

Niżej podane zestawienie eksportu owo
ców włoskich świeżych i suszonych z roku 
1936 daje obraz wzrostu omawianego eks
portu:

1 .V
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193? 1936
wagonów

cytryny 7578 6193
jabłka 2858 1620
gruszki 3796 4417
morele 10403 4838
winogrona 5859 4094
figi suszone 32 4
orzechy 156 35
owoce różne 1744 858
kasztany 118 23
cebula 633 180
pomidory 7759 4740
różne w arzyw a 1760 733



Bułgaria.
W eksporcie winogron świeżych stoi Buł

garia wśród państw  europejskich na drugim  
miejscu od roku 1935. Pierwsze miejsce w eks
porcie tego artyku łu  zajm uje Hiszpania. Trze
cim z kolei państw em  są Włochy.

Sezon w roku bieżącym dał Bułgarii bar
dzo dobre zbiory i w związku z tym  Bułgaria 
stara się obecnie rozwinąć eksport winogron 
drogą morską. Dotychczas eksportowała Buł
garia winogrona tylko drogą lądową. W bie
żącym sezonie podjęła Bułgaria jak  już wspo
mnieliśmy eksport winogron drogą morską, 
w ysyłając swym nowym statkiem  zaopatrzo
nym  w  chłodnie pierw szy transport do Alek
sandrii. Owoc bułgarski zdobył szybko tam 
tejszy rynek i już w następnym  rejsie w ysła
no ca 60 ton winogron.

D nia 20 bm. wyszedł do Londynu trans
port winogron statkiem  „W arna“.

Eksporterzy bułgarscy oczekują z zain
teresowaniem wyników, jakie da podjęcie ekś- 
portu winogron drogą morską. W w ypadku 
pozytyw nym  eksport owoców bułgarskich 
mógłby tą drogą zdobyć nowe rynki zbytu, 
oddając tow ar po niższej cenie z różnicy frach
tów, .jaka powstaje między frachtem  lądowym 
i morskim.

T urcja .
Na rynku  tureckim  nie notuje się poważ

niejszych zmian w sprzedaży fig i sułtanek.

W najbliższych dniach spodziewana jest nie
znaczna zniżka cen sułtanek o ca %  piastra. 
Ceny fig u trzym ują się na dotychczasowym 
poziomie i nie są spodziewane w najbliższych 
dniach żadne zmiany.

Rumunia.
Rum unia rozwinęła w roku bieżącym bar

dzo silnie swój eksport owoców świeżych. 
Wzrost tego eksportu zaznaczył się najpow aż
niej do Niemiec, które wśród odbiorców stoją 
na  pierwszym  miejscu.

Polska im portuje z Rumunii winogrona, 
orzechy i śliw ki suszone. Są to jednak niezna
czne tylko ilości. W roku bieżącym zajęła Pol
ska w imporcie owoców rum uńskich świeżych 
wśród europejskich odbiorców 5 miejsce.

G recja.
Jak  podają czynniki miarodajne, greckie 

żbiory tegoroczne sułtanek wyniosły ca 22.000 
ton. Z tego na Kretę przypada około 16.000 t., 
na Peloponez ca 6.000 ton. Zbiory w roku ub. 
dały około 27.000 ton. W chwili obecnej nie 
sprzedano jeszcze na Krecie około 5.000 ton 
i na Peloponezie 3.000 ton. Na rynku tam tej
szym panuje spokój. Jak  podają zaintereso
w ane importowe sfery niemieckie — kupcy 
greccy czekają na transakcje ze strony nie
mieckiej.

D R U K I
wszelkiego rodzaju jak: 
kartoteki, rachunki, listo™ 
wniki, koperty, oprawy 
ksiąg iłp. wykonują naj
taniej

ZAKŁADY GRAFICZNE 
BOLESŁAWA SZCZUKI

W Ą B R Z E Ź N O -P O M .  
ul. M ic k ie w ic z a  1.

W ' '
D ostaw a te rm in o w a
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A u k c j e  o w o c o w e
w  G d y n i
= 2 = ^

Spółka z o. o.

B i u r a :  Nabrzeże Francuskie

T e l e f o n y :  19-44 19-45 19-46

M A G A Z Y N :  19-47

GDYŃS KI  I MP ORT  
O W O C Ó W P o lsk ie  T ow arzys tw o

P O Ł U D N I O W Y C H dla Handlu Bananami
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K I E

SP. Z OGR. ODP.
< j /'<?<i £ \ \ 1  /T . \^  £\Vi £ \ '\1  gS V | /^-\V, £ £  

Twiy/.fwiś/lTwiś/tTwiś/.fwiś/.fwiś/.IWlJj.IWlśhlWlśl-IWlś/.IWU/.IWIs/.. W GDYNI
Hurtowa sprzedaż wszel
kich owoców południo •
wych świeżych i suszo
nych. Dojrzewalnia bana NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA

nów i pakownia owoców DOJRZEWALNIA BANANÓW

•
ADRES TELEGRAFICZNY: „B A N A N "-G D Y N IA

GDYNIA, ul. WŁADYSŁAWA IV 30 T E L E F O N Y :
Telefony n r 21-85 i 12-87 1553, 1556, 1944, 1945, 1946.

Adres telegraficzny: „ G D Y N 1 M O W P O L "
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D R U K I
u nas wykonane nie sq drogie

a pozatym wykonujemy je starannie i gu

stownie według n a j n o w s z y c h  wymagań 

iechniki drukarskiej. Dlatego prosimy zwra

cać się do nas z całym zaufaniem w razie 

zapotrzebowania na druki, oraz zlecić nam 

ich wykonanie. — — — — —

ZAKŁADY GRAFICZNE 
BOLESŁAWA SZCZUKI

W Ą B R Z E Ź N O -  P O M O R Z E
ul. Mickiewicza 1 Telefon 80
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KAWA
Im p o rt to w a ró w  ko lo n ia ln ych

' : i GDYNIA
HERBATA W .  M A C H W I T Z  Sp. z  ogr. odp.

KAKAO P a la rn ia  k a w y  

G D Y N IA  L IP O W A  3 TEL. 2 8 -1 5 .
GDAŃS K

„Polski Eksport"  (POLISH e x p o r t )
Miesięcznik gospodarczy, redagowany 
w języku p o l s k i m  i a n g i e l s k i m .  

Organ Koła Eksportowego przy Świat. Zw. Polaków z Zagranicy
„POLSKI EKSPORT" — to najlepszy inform ator całokształtu teoretycznych i praktycznych zagadnień  
eksportowych, niezbędnych tak  dla eksporterów polskich, jak  i im porterów zagranicznych. — — — • —

Każdy dzia ł i każda branża eksportu źródłow o opracowana. — W łasna sieć korespondentów za g ra 
nicznych. Prenum erata półrocznie 6 zł, rocznie 12 z ł P.K.O. 459. W arszaw a, ul. Hoża 8, tel. 9 -34 -38 .

JOZEF FETTER
SP. AKC.

GDYNIA-PORT
N A B R Z E Ż E  P O L S K I E  

T E L E F O N  NR 2 9 - 8 7

S U S Z A R N IA  I P A K O W N IA  O W O C Ó W  O R A Z  
IM P O R T  I E K S P O R T  T O W A R Ó W  S P O Ż Y W -  
— —  C Z Y C H  I K O L O N IA L N Y C H  -------------
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i .  B A N K I E R

S n a  #» o  ami  — e k s p o r t  ś f  e  eS w. i

C D m / ł ,  P o r t  ryhtacki
Telefony: 11-96 i 11-97. Adres te legraficzny: „BANKIER". 

Bank Gospodarstwa Krajów. Gdynia. P. K.O. Warszawa 144.199

G d y ń s k i  I m p o r t  Ś l e d z i
w łość.: L. M Y R E B O E

( G D Y N I A  H E R R I N G  I M P O R T )
Im p o r ł ś ledzi so lonych , św ieżych i m rożonych z N o rw e g ii — Is land ii — A n g lii

B iura i S k łady w H a li i C h ło d n i Rybnej — Telefon 21-84 I 2 8 -8 4  

Adres telearafkzny: ..ULIKI" ----------------------------------  P. K. 0. Nr. 210-654.

T o w a r z y s t w o  O k r ę t o w e  

P o ło w ó w  D a le k o m o rs k ic h

H E f t f / l
S P Ó Ł K A  A K C Y J N A  w  G D Y N I

B. B i k o w s k i

$
IMPORT ŚLEDZI 
HERRINGS-IMPORT

B I U R O  G D Y N IA  M o lo  R y b a c k ie  
CENTRALME: T e le fo n  1 1 -7 6  1 8 - 3 7

A d re s  te le g ra f .  „ M e w a r y b “ 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY

baz y  Scheveningen (Holandja) 
morskie-. Ostenda (Belg ja)

BA K I :  Bank Gospodarstwa Krajowego 
Oddział w Gdyni
Powszechny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 
P. K. 0 . Warszawa Nr. 152615

G O Y /a 
Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna
Tei&fon biurowy: 20-63

P o l s k i e  ś l e d z i e  s o l o n e
z  w ła s n y c h  p o ło w ó w  n a  M o r z u  Pó łn .  

W ła s n a  flo ty lla  ry b a c k a

K O N T O  P, K. O. 1 6 0 4 2  -  D O M  B A N 
K O W Y  D R  J. K U G E L  i S -K A  W G D Y N I  
A D R E S  T E L E G R . : „ B IK O W “ G D Y N IA

3
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Konieczność nowelizacji obowiqzujqcej usiawy 
o Izbach Morskich

Parokrotnie już zmieniana ustawa z dnia 
18 III 1925 r. o Izbach Morskich stworzyła Iz
by Morskie przy Sądzie Grodzkim i Sądzie 
Okręgowym w Gdyni (Izba Odwoławcza) oraz 
przy Urzędzie M arynarki Handlowej w G dań
sku, których celem jest przeprow adzanie do
chodzeń i w ydaw anie orzeczeń w spraw ach 
wypadków  morskich, którym  idegają statki 
handlowe.

Doświadczenia, zebrane na przestrzeni 
12 praw ie la t działania tej ustaw y pozw alają 
na wyciąganie wniosków co do jej dobrych 
i złych stron, a to celem uspraw nienia tego 
ważnego odcinka, związanego ściśle z działal
nością naszych portów i naszej m arynarki han
dlowej. Sprawnie i z głęboką znajomością za
sad naw igacji działające orzecznictwo w 
przedmiocie w ypadków  morskich podnosi zna
czenie portu, w którym  się odbywa, w ytrąca 
broń złośliwych argumentów z ręki portów 
konkurencyjnych lub wrogo nastawionej p ra 
sy fachowej, w ytw arza przychylną atmosferę 
na rynku  ubezpieczeń morskich i w pływ a do
datnio n a  podniesienie prac i wysiłków 
adm inistracji morskiej, dla której naczel
nym  hasłem i celem jest usuwanie wszelkich 
przeszkód dla handlu  i transportu  morskiego 
oraz zapewnienie jak  największej wydajności 
usług portowych, żeglugowych i transporto
wych.

Ku celom tym  zmierza również i ustaw a 
polska podkreślając, że dochodzenia przepro
wadzane przez Izby Morskie m ają ustalić

przyczyny w ypadku oraz wszystkie jego oko
liczności, a w szczególności (jak podaje art. 4):

1) czy kapitan  lub jego pomocnik spowodo
wali w ypadek, względnie jego następ
stwa, działaniam i swymi lub zaniedba
niem działań,

2) czy przyczyną w ypadku względnie jego 
następstw, były braki i w ady w budowie, 
braki w ypływ ające z właściwości statku, 
braki i w ady w yekw ipow ania lub załado
w ania statku, albo obsadzenia go załogą,

3) czy w ypadek względnie jego następstwa 
zaszły w skutek złego stanu drogi wodnej, 
braków  i w ad w urządzeniach pomocni
czych, służących żegludze (znaków sygna
lizacyjnych, urządzeń hydrograficznych, 
stacyj ratowniczych, organizacji piloto
wej itd .), lub też w skutek działań osób 
wyznaczonych do pilnowania wymienio
nych urządzeń względnie zaniedbania 
działań,

4) czy zachowane zostały przepisy mające na 
celu zapobieżenie zderzeniu się statków 
na morzu oraz przepisy o postępowaniu 
w razie zderzenia.
Należy zbadać, czy powyższe dość obszer

ne przykładowe wyliczenie celów dochodzenia 
może być rzeczywiście zrealizowane w ram ach 
obowiązującej ustawy.

Przede wszystkim należy zaznaczyć, że 
ustaw a -nasza przez posługiwanie się terminem 
„w ypadek morski" weszła w labirynt tych 
trudności natu ry  praw nej i faktycznej, z jak i



mi w alczyły i niejednokrotnie jeszcze walczą 
inne ustaw odaw stw a morskie. Term in ten jest 
bowiem tak  samo nieokreślony i w ykazuje 
praw ie tyleż rozbieżności w  glosach juryspru- 
dencji i ju d y k a tu ry  praw a morskiego, ja k  te r
min „statek" lub „statek handlowy". Ponieważ 
art. 1 obowiązującej ustaw y polskiej postana
wia, że „zadaniem Izb Morskich jest przepro
wadzenie dochodzeń i w ydaw anie orzeczeń w 
sprawach w ypadków  morskich, którym  ulega
ją  statki handlowe" — został w ten sposób 
ustalony ścisły związek przyczynow y pomię
dzy w ypadkiem  morskim i możliwością prze
prow adzenia dochodzeń, oraz w ydaw ania 
orzeczeń przez specjalne forum, jakim  jest 
Izba Morska.

Postanowienie to, wzorowane na dawnej 
niemieckiej ustaw ie w przedmiocie dochodze
nia w ypadków  morskich (Gesetz betreffs die 
Untersuchung von Seeunfallen) z 27 lipca 1877, 
dało się niejednokrotnie dotkliw ie odczuć w 
dziedzinie praktycznej i doprowadzało często 
do paradoksów  zarówno praktycznych jak 
i praw nych. Tylko bowiem w razie zajścia 
w ypadku morskiego mogło się rozpocząć po
stępowanie przed Izbą Morską, a praw o w yko-. 
nyw ania zawodu wzgl. paten t żeglarski mogły 
być odebrane tylko tem u członkowi załogi 
statku, k tó ry  spowodował w ypadek morski. 
W całym szeregu innych zdarzeń postępowa
nie nie mogło się rozpocząć, albowiem zainte
resowane strony negowały zajście „w ypadku 
morskiego" w czym pom agały im wybitnie 
rozbieżne głosy teorii p raw a i praktyki sądo
wej. Tak samo nie można było nieraz orzec 
odebrania dyplom u żeglarskiego, jakkolwiek 
w poszczególnych w ypadkach wina odnośnego 
członka załogi była stwierdzona wyrokiem są
du karnego.

Należy zaznaczyć, że niektóre ustaw o
daw stw a morskie postarały się o rozwiązanie 
podobnych trudności przez możliwie szczegó
łowe wyliczenie okoliczności, w jakich powin
no mieć miejsce dochodzenie ze strony specjal
nych władz morskich. I tak  w Anglii, gdzie 
spraw y te regulują M erchant Shipping Act z 
r. 1894 część VI, oraz M erchant Shipping Act 
z r. 1906, jako też i rozporządzenie w ykonaw 
cze znane pod nazw ą „The Shipping Casuał- 
ties and Appeals and Re-liearing Rules 1923“ 
w ylicza ustaw a następujące przyczyny powo
dujące dochodzenie:

I. a) Jeżeli na  brzegach W. Brytanii, albo 
w pobliżu tych brzegów zatonie statek angiel
ski lub obcy, lub jeżeli statek taki zostanie 
opuszczony, albo zostanie uszkodzony w 
swoich częściach składowych ;

b) jeżeli statki takie zostaną wyrzucone na 
ląd, albo zostaną uszkodzone, a świadek tego 
w ypadku znajduje się w Anglii;

c) jeżeli statki takie spowodują zatonięcie 
innego statku, albo uszkodzą go w częściach 
składowych;

cl) jeżeli w  konsekwencji w ypadku, k tóry 
zaszedł n a  jednym  z takich statków, nastąpiła 
u tra ta  życia ludzkiego.

II. Jeżeli niezależnie od miejsca, w którym  
to nastąpiło, zostanie:

a) w yrzucony statek b ry ty jsk i na ląd. albo 
zostanie uszkodzony, a świadek w ypadku 
znajduje się na terytorium  angielskim;

b) jeżeli statek angielski lub zagraniczny 
zaginie, zostanie opuszczony lub zostanie usz
kodzony, a św iadek w ypadku znajduje się w 
W. Brytanii;

c) jeżeli zaginie statek brytyjski, albo za
chodzi domniemanie jego zatonięcia, a istnieje 
możliwość przeprow adzenia dowodu na tery
torium W. Brytanii, gdzie i kiedy statek ten 
ostatnio rozpoczął podróż morską i jakie w ia
domości ostatnio otrzymano co do jego po
zycji-

Jak  widzim y z powyższego, ustaw odaw 
stwu) angielskie uczyniło wysiłek w kierunku 
możliwie dokładnego wyliczenia w ypadków  
i zdarzeń, którym  ulegają statki morskie.

W ustawodawstw ie państw  skandynaw 
skich, których instytucje praw a morskiego są 
praw ie analogiczne, znajdujem y również pró
bę określenia w arunków  w ypadku morskiego. 
I tak  np. w Norwegii postanaw ia tam tejsza 
ustaw a morska (Lov om sjófarten) z 20 lipca 
1893, że żeglarz powinien złożyć protest mor
ski w  razie zajścia jakiegokolwiek zdarzenia, 
albo w porcie załadowczym, albo w porcie 
wyładowczym, lub też w czasie podróży mor
skiej, jeżeli zdarzenie to spowodowało poważ
niejszą szkodę dla sta tku  lub ładunku, łub je
żeli może zachodzić uzasadnione domniemanie, 
że w przyszłości szkodę tę spowoduje. Obo
w iązek sporządzenia protestu morskiego pow
staje również wtedy, gdy skutkiem  zderzenia 
statku z innym  wyrządzono szkodę drugiemu 
statkowi, lub gdy jakaś osoba, znajdująca się 
na pokładzie statku, stracita życie skutkiem  
nieszczęśliwego w ypadku. Jak więc widzimy, 
rozszerza ustaw a norweska obowiązek złoże
nia protestu morskiego na wszystkie praw ie 
zdarzenia morskie. W ten sposób stworzono fa
kultatyw ną podstawę do wszczęcia dochodze
nia formalnego. Natomiast obowiązek rozpo
częcia dochodzenia ustanaw ia § 321 wyżej
wspom nianej Lov om sjófarten w w ypadkach 
następujących:

a) jeżeli statek norweski ulegnie nieszczę
śliwemu w ypadkowi, zostanie opuszczony na 
morzu, osiądzie na mieliźnie lub nie może kon
tynuow ać podróży bez obcej pomocy,

b) jeżeli statek zostanie uszkodzony skut
kiem pożaru, albo skutkiem  zderzenia z innym 
statkiem,

c) jeżeli na  statku zdarzy się nieszczęśli
wy wypadek, pociągający za sobą u tratę  ży
cia ludzkiego.
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Powyższe wyliczenie ma zastosowanie ró
wnież do statków  szwedzkich i duńskich, je
żeli kap itan  takiego statku złoży protest mor
ski na terenie Norwegii.

Dochodzenie następuje również i w tych 
wszystkich w ypadkach, gdy statek płynący 
pod inną banderą niż bandera norweska, 
szwedzka lub duńska, zostanie w yrzucony na 
brzeg norweski, a kapitan  tego statku złoży 
protest morski przed sądem morskim w Nor
wegii.

Bardzo szeroką podstawę do wszczęcia do
chodzeń znajdujem y także w ustaw ie holen
derskiej, znowelizowanej ostatnio w  1912 r. 
U stawa ta zwana w krótkości „Schepenwet" 
daje inspekcji okrętowej, czyli w ładzy adm i
nistracji morskiej prawo do wszczęcia docho
dzenia w każdym  w ypadku, którem u ulega 
statek. Uprawnienie powyższe służy w szcze
gólności głównemu inspektorowi inspekcji 
okrętowej. Tym samym więc w ypadek morski 
w ustawodawstwie holenderskim jest iden
tyczny z każdym  zdarzeniem morskim. Jedy
nie ocena konieczności wszczęcia dochodzeń 
zależy od dyskrecjonalnej w ładzy głównego 
inspektora okrętowego.

Również i w Niemczech w ydana w 1935 r. 
nowela do w spom nianej poprzednio niemiec
kiej ustaw y w przedmiocie dochodzenia w y
padków  morskich, omija zasadniczą trudność 
określenia w ypadku morskiego przez proste 
przestawienie stów, albowiem zam iast słów 
daw nej ustaw y: „przedmiotem dochodzenia są 
w ypadki morskie“, używ a definicji: „w ypad
ki morskie są przedmiotem dochodzenia ze 
strony Izb Morskich“. Nowela dodaje następ
nie jedynie wyliczenie przykładow e, kiedy do
chodzenie ma miejsce. Wyliczenie to wymie
nia takie sytuacje, jak  np. gdy statek morski 
poniósł szkodę w swojej całości, albo w  swoim 
urządzeniu, albo też w yrządził jakąkolw iek 
szkodę — oraz jeżeli ktokolwiek w zasięgu 
eksploatacji statku  morskiego doznał ciężkie
go uszkodzenia na swoim ciele, albo na swoim 
zdrowiu, albo też usiłował popełnić samobój
stwo.

Podane wyżej określenia przykładowe 
obrazują, jak  daleko poszła nowela niemiecka 
w określeniu w ypadku morskiego i jak  wielki 
jest jej postęp w porów naniu z daw ną ustaw ą 
z r. 1877. Należy dodać, że celem zabezpiecze
nia się przed zbyt szeroką in terpretacją tych 
sytuacyj faktycznych, w których następuje 
ingerencja Izb Morskich, dodano postanowie
nie w noweli niemieckiej, że w ypadki morskie 
są przedmiotem badania tylko wtedy, gdy w y
maga tego interes publiczny. Postanowienie to 
jest zrozumiałe ze względów fiskalnych, albo
wiem ustaw a niemiecka podobnie jak inne, nie 
nakazuje pobierać żadnych opłat, ani kosztów 
postępowania.

Ocena czy w danym  w ypadku istnieje p u 
bliczny interes co do wszczęcia dochodzenia, 
przysługuje przewodniczącemu Izby Morskiej,

oraz komisarzowi rządowemu. Funkcje tego 
ostatniego podobne są do roli delegata Mini
sterstw a Przem ysłu i H andlu, o którym  wspo
mina polska ustaw a w swoim art. 13.

Również ograniczenie działania polskiej 
ustaw y tylko do statków handlowych m ija się 
z celem ustaw y. „Ratio legis“ polegało na 
stworzeniu kompetentnego organu, któryby 
badał w sposób fachowy i ze szczególną znajo
mością skomplikowanych zjawisk nautyki 
przyczyny w ypadków  morskich. Ustawa mia
ła również na celu prewencję tych w ypadków  
przez jawność postępowania, oraz ich represję 
za pomocą udzielania Izbie Morskiej p raw a 
odebrania dyplomu. Jest oczywistym, że w y
padki morskie mogą się zdarzyć i zdarzają się 
nie tylko statkom handlowym , lecz również 
statkom np. szkolnym, jachtom  itd. Na małej 
nieraz jednostce może mieć miejsce w ypadek 
brzem ienny w skutki. W prawdzie ustaw a na
sza przew iduje fakultatyw ne badanie takich 
zdarzeń, jednakże postanowienie to nie jest 
w ystarczające i powinno być zastąpione przez 
redakcję bardziej zbliżoną do tekstu  ustaw  
obcych.

Powyższe uw agi pozw alają na wyciągnię
cie wniosku, że celowe byłoby zastosowanie 
elastycznego pojęcia w ypadku morskiego rów 
nież i w ustaw ie polskiej. Wyliczenie przy
kładowe pojaw iających się najczęściej sy tua
cy j faktycznych stanowiłoby jedynie interpre
tację naczelnej zasady co do definicji w ypad
ku morskiego.

Przechodząc do dalszych rozw ażań w ypa
da podkreślić sprzeczności pomiędzy poszcze
gólnymi postanowieniami polskiej ustaw y, 
które nie pozw alają na wyrobienie sobie jas
nego obrazu co do charakteru Izby Morskiej. 
Nie można odpowiedzieć ściśle na pytanie, czy 
Izba Morska jest organem sądowym, czy orga
nem adm inistracyjnym . Jej skład przem aw iał
by za charakterem  organu sądowego. Cały 
szereg ustaw  karnych zna t. zw. sądy ławnicze 
jako organy karno-sądowe. Polska ustaw a
0 ustroju sądów powszechnych wym ienia rów 
nież organ złożony ze sędziów-laików pod 
przewodnictwem sędziego państwowego. O rga
nem tym są t. zw. w ydziały handlowe przy są
dach okręgowych. W praw dzie laicy noszą w 
nich nazwę sędziów handlowych, a tryb ich 
w yboru i nominacji jest ściśle określony — nie 
należy jednak zapominać, że również i ław ni
cy w Izbach Morskich są powoływani w spo
sób ustaw ą określony, noszą specjalną nazwę
1 również składają przysięgę na sumienne w y
konywanie obowiązku (art. 9). Analogie zatem 
w tej dziedzinie pokryw ają się „m utatis mu- 
tandis“ praw ie zupełnie. Niemniej jednak Izba 
Morska nie posiada pełnych atrybucyj władzy 
sądowej. Przeczy temu art. 6 pow ierzający 
kontrolę nad Izbam i Morskimi M inisterstwu 
Przem ysłu i H andlu, które porozumiewa się 
jedynie w dziedzinie te j kontroli z Ministrem 
Sprawiedliwości. Również w końcowym ustę



pie znowelizowanego artykułu  12 znajdu jemy 
postanowienie o możliwości odwołania się ław 
nika od orzeczenia przewodniczącego, którym  
jest sędzia państwowy, wyznaczającego mu 
karę za. niestawiennictwo nie do Sądu lub do 
odwoławczej Izby Morskiej, lecz do Urzędu 
Morskiego w Gdyni lub Urzędu M arynarki 
H andlowej w Gdańsku. Z tego przepisu moż- 
naby naw et wnioskować, że zwierzchnim or
ganem nad Izbam i Morskimi są w pewnych 
kierunkach oba te urzędy II instancji adm ini
stracji morskiej. Duże również sprzeczności 
znajdujem y w art. 17 nadającym  z jednej 
strony Izbie prerogatyw y sądu i nakazującym  
naw et stosować przez analogię przepisy ko
deksu postępowania karnego — a odbierają
cym jej z drugiej strony upraw nienia, w yni
kające dla sądu karnego z art. 117 i 118 k. p. k. 
Tych para  przykładów  obrazuje dostatecznie 
fakt, że ustaw a polska nie wypowiedziała się 
ściśle i konsekwentnie co do charakteru  Izby 
Morskiej. Stanowisko to znajduje niewątpliw ie 
wiele tłum aczących je przyczyn — niemniej 
jednak musi być podkreślone z całą w yrazi
stością z punk tu  widzenia postulatów  zmiany 
ustawy.

O ile chodzi o ustaw odaw stw a obce, nada
ją  one organom analogicznym do naszych Izb 
Morskich, bądź to charakter w ładzy sądowej, 
bądź to w ładzy adm inistracyjnej. W przepro
wadzeniu jednak samej zasady są konsek
wentne, co znajduje swój w yraz w unormowa
niu odnośnej procedury.

Co do samej procedury należy z całym 
naciskiem podkreślić b rak  wyraźnego przepi
su co do możliwości obrony swych praw  przez 
arm atora statku. Ma to szczególne znaczenie 
w tym  w ypadku, gdy statek zatonął w raz z 
załogą i dochodzenie nie zwraca się przeciwko 
żadnej osobie, lecz ma na celu ustalenie jedy
nie przyczyn w ypadku. Nie ulega w ątpliw o
ści, że ustalenie to zaw arte w  tenorze i w uza
sadnieniu orzeczenia Izby Morskiej móże mieć 
duże znaczenie prejudycjalne. W prawdzie 
art. 7 k. p. k. daje zupełną swobodę samodziel
nego rozstrzygnięcia wszelkich zagadnień p ra 
wnych, w ynikających w toku postępowania 
karnego, i w praw dzie korespondujący art. 7 
k. p. c. ogranicza tę swobodę jedynie do usta
leń prawomocnego w yroku skazującego  w po
stępowaniu karnym  — to jednak orzeczenie 
Izby Morskiej, jako orzeczenie forum specjal
nego, będzie miało zawsze swój decydujący 
w pływ  na przekonanie sędziowskie bądź to w 
procesie cywilnym , bądź to w  procesie k a r
nym. Innym i słowy orzeczenie Izby Morskiej 
posiada, o ile nie formalnie, to jednak p rak 
tycznie charakter p rejudykatu  i dlatego wynik 
jego nie może być obojętny np. dla armatora, 
przeciwko którem u kierują następnie rodziny, 
zm arłych w katastrofie członków załogi swe 
pretensje odszkodowawcze. Należałoby więc 
tę lukę postępowania w ypełnić postanowie
niem, że stroną w postępowaniu przed Izbą

Morską jest albo członek załogi, albo kapitan, 
albo w ich braku armator, do którego statek 
należy, lub który  go eksploatował. Stronie tej 
powinno przysługiw ać zawsze prawo odwoła
nia się do Odwoławczej Izby Morskiej (przy 
Sądzie Okręgowym w Gdyni) jeżeli orzeczenie 
ma lub może mieć w pływ  na jego odpowie
dzialność umowną lub ustawową. W tym  s ta 
nie rzeczy strona m usiałaby jedynie uwiaro- 
godnić swój interes praw ny co- do wniesienia 
odwołania. Odnośny wniosek rozstrzygałby 
Przewodniczący Odwoławczej Izby Morskiej 
— a przeciw jego decyzji przysługiwałoby od
wołanie się do kom pletu Odwoławczej Izby 
Morskiej. Należy dodać, że w dzisiejszym sta
nie ustawow ym  prawo odwołania się przysłu
guje jedynie delegatowi M inisterstwa Przem. 
i Handlu, a kapitanow i oraz pomocnikowi ka
p itana tylko w razie odebrania dyplomu.

D rugą w adą obowiązującej ustaw y pol
skiej jest również pominięcie milczeniem po
stępowania, wstępnego ze strony władz adm i
nistracji morskiej. Praw ie wszystkie ustaw y 
obce przew idują takie postępowanie wstępne. 
Ułatwia ono znakomicie zabezpieczenie dowo
dów i ustalenie stanu faktycznego tak  trudne
go nieraz do odtworzenia na rozprawie głów
nej. Pozwala ono zarazem na właściwe zorien
towanie się co do charakteru i ważności w y
padku. U trw ala również w dużym  stopniu 
współpracę adm inistracji morskiej ze specjal
nym  organem orzekającym  w spraw ach w y
padków  morskich. Obiektywność dochodzenia 
znajduje w  insty tucji postępowania wstępne
go swój duży argum ent i  siłę obronną, zwłasz
cza jeżeli postępowanie to spoczywa w rę
kach w ładzy zupełnie odrębnej od forum orze
kającego. W Anglii np. zajm ują się dochodze
niem w stępnym  (prełim inary inąuiry), albo 
oficer obwodowy straży wybrzeża (the inspec- 
ting officer of the coastguard), albo naczelnik 
w ładzy celnej (chief officer of custom), albo 
też specjalnie w tym  celu upełnomocniony 
przez Ministerstwo H andlu (Boarcl of Tracie) 
inspektor łub też t. zw. Coroner. Jest to p raw 
nik m ianow any lub w ybierany dla pewnego 
okręgu i zajm ujący się specjalnie w ypadkam i 
śmierci w formie jawnego śledztwa znanego 
pod nazw ą Coroner‘s Incpiest, odbywającego 
się przy współudziale przynajm niej 12 p rzy 
sięgłych w trybie jaw nej rozpraw y. Jako 
ostatni wreszcie organ mogący przeprow adzać 
dochodzenia wym ienia ustaw a angielska t. zw. 
Receiver of Wreck, którego atrybucje są bar
dzo podobne do niemieckiego Strandvogta, 
znanego zresztą i u nas, wobec przejęcia przez 
nasze ustawodawstwo niemieckiej ordynacji 
rozbitkowej (Strandungsordnung). Wyliczenie 
przykładów  angielskich pozwała na w ytw o
rzenie sobie obrazu co cło znaczenia i wartości 
postępowania wstępnego.

W naszej ustaw ie postępowanie wstępne 
nałeży do przewodniczącego Izby. P raktycz
na wartość tego przepisu streszcza się w prze
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słuchaniu np. członków załogi statku, k tóry  
opuszcza port gdyński przed zebraniem się Iz
by Morskiej. Jest to jednak raczej zabezpie
czenie dowodu aniżeli właściwe dochodzenie. 
Dochodzenie w ypadku powinno bowiem n a
stępować bezpośrednio po jego zdarzeniu się, 
gdy jeszcze bezpośrednia aktualność w ypadku 
trw a w umysłowości i sferze w rażeń uczestni
ków w ypadku i jego- świadków. Doraźne prze
słuchanie ich, stwierdzenie danej sytuacji fak 
tycznej niezwłocznie po zdarzeniu daje wiele 
cennego m ateriału, k tóry  następnie może być 
z pożytkiem  w ykorzystany w czasie rozpraw y 
przed Izbą Morską. Takie doraźne dochodze
nia są w stanie przeprow adzać tylko organy 
adm inistracji morskiej, a ściśle mówiąc inspek
cji morskiej, rozporządzające w ykw alifikow a
nym  aparatem  technicznym.

Pozwalam  sobie sądzić, że bardziej celo
w y byłby następujący sposób postępowania:

Na wiadomość o jakim kolwiek zdarzeniu, 
m ającym  charakter w ypadku morskiego za
rządziłby naczelnik inspekcji okrętowej przy 
Urzędzie Morskim w Gdyni lub Urzędzie Ma
rynark i Handlowej w G dańsku dochodzenia 
oraz zebranie lub zabezpieczenie dowodów — 
utrw alając zarazem  w jak  najbardziej ścisły 
sposób odpowiednią sytuację faktyczną (przez 
sporządzenie zdjęć fotograficznych, filmowych 
lub planów  sytuacyjnych). N ajdalej cło dni 
trzech po w ypadku przedstaw iałby naczelnik 
inspekcji okrętowej zebrane przez siebie w y
niki dochodzeń delegatowi M inisterstwa Prze
m ysłu i H andlu celem złożenia wniosku o zwo
łanie Izby Morskiej, oraz przygotowanie opinii
0 przyczynie w ypadku. Zarówno wniosek, ja 
ko też i opinię m usiałby delegat M inisterstwa 
Przem ysłu i H andlu przedłożyć przewodniczą
cemu Izby Morskiej w przeciągu 3 dni od 
otrzym ania w yników  dochodzeń ze strony na
czelnika inspekcji okrętowej. Przewodniczący 
Izby Morskiej m iałby obowiązek zwołać Izbę 
najdalej do clni 7 po otrzym aniu wniosku i opi
nii delegata, zaw iadam iając zarazem o tym  
interesowane strony, a przede wszystkim a r
m atora lub m aklera statków, wchodzących 
w grę. M ateriał dochodzeń oraz opinia dele
gata M inisterstwa Przem ysłu i H andlu mogły
by być przeglądane przez strony celem przy 
gotowania się do rozpraw y przed Izbą. Roz
praw a rozpoczynałaby się od odczytania 
spraw ozdania i opinii delegata o przebiegu
1 przyczynach w ypadku — po czym następo
w ałyby wnioski zainteresowanych stron co do 
uzupełnienia postępow ania dowodowego. Po 
przeprow adzonym  postępowaniu dowodowym 
omawiane byłyby jego w yniki zarówno przez 
strony, jak  i delegata M inisterstwa Przemysłu 
i Handlu. W ten sposób Izba Morska m iałaby 
sposobność przeprow adzić nie tylko szczegóło
we postępowanie dowodowe, lecz również w y
słuchać ścierających się opinij, starannie p rzy 
gotowanych pod względem argum entacji fak 

tycznej i praw nej, a to z uw agi na znane 
zawczasu stronom w yniki dochodzeń oraz opi
nij delegata Min. Przem ysłu i Handlu. W obec
nym  stanie rzeczy orzeczenie Izby Morskiej 
opiera się przeważnie na w ynikach postępowa
nia dowodowego, które w ykazyw ać może luki 
skutkiem  niemożliwości przeprow adzenia nie
których dowodów z powodu np. w yjazdu 
świadka. Nie ulega wątpliwości, że orzecze
nie Izby Morskiej zapadłe po starciu się roz
m aitych opinij faktycznych i praw nych, zyska 
na swej wadze i słuszności, stanowiąc tym bar
dziej dojrzałe i pogłębione zapatryw anie Izby 
Morskiej o istotnych przyczynach w ypadku.

Jest rzeczą oczywistą, że przy realizacji 
tego p lanu przeniósłby się punk t ciężkości na 
osobę delegata M inisterstwa Przem ysłu i H an
dlu. Delegatem tym  m usiałaby być osoba zu
pełnie niezależna od adm inistracji morskiej 
i niczym z nią nie związana. Nominacja dele
gata następow ałaby przez decyzję Pana Mini
stra Przem ysłu i H andlu spośród osób posiada
jących dostateczne doświadczenie praktyczne 
a również i przygotowanie teoretyczne w dzie
dzinie badań  w ypadków  morskich. N ajlepiej 
nadaw aliby się na to stanowisko wysłużeni ka
pitanowie m arynarki handlowej, posiadający 
za sobą wiele la t pływ ania, oraz wszechstronną 
p raktykę naw igacyjną, techniczną i pilotową. 
O trzym ując stałe uposażenie miesięczne z bud
żetu M inisterstwa Przem ysłu i H andlu miałby 
delegat środki oraz wolny czas dla uzupełnia
nia swych wiadomości drogą bacznej obserwa
cji judyka tu ry  obcej oraz zaznajam iania się 
z pracam i naukow ym i w tej dziedzinie. C ał
kow ita niezależność delegata od adm inistracji 
morskiej jest konieczną z tego powodu, że 
przyczyną w ypadku morskiego mogą być 
usterki urządzeń pomocniczych służących że
gludze, lub w ady organizacji służby pilotowej, 
a więc błędy w tych dziedzinach, które wcho
dzą w zakres adm inistracji morskiej.

D elegat M inisterstwa Przem ysłu i H andlu 
wyposażony w całkowitą niezależność m ate
rialną i funkcyjną mógłby oddać cenne usługi 
w postaci swych starannie w ypracow anych 
opinij o przyczynach w ypadku morskiego, k tó
ra  to opinia ze swej strony ułatw iałaby w du
żym stopniu rozprawę przed Izbą Morską, 
w skazyw ałaby jej w łaściwy kierunek co do 
postępowania dowodowego, a zarazem pozwa
lałaby zainteresowanym stronom na pełne 
przygotowanie obrony ich praw. Orzeczenia 
Izby Morskiej, opierające się na wynikach 
szybko przeprowadzonego postępowania do
wodowego, oraz przem yślanej opinii delegata 
i wywodach stron — postaw iłyby niewątpliw ie 
port gdyński w rzędzie tych portów, których 
judyka tu ra  w dziedzinie w ypadków  morskich 
ma najlepsze imię i zyskuje powszechne zau
fanie.

Dr Tadeusz Bieroroski.



ZEBRANIE PLENARNE I POSIEDZENIA 
SEKCYJ NASZEJ IZBY.
IX zw yczajne P lenarne Zebranie Izby, któ

re pierwotnie miało się odbyć w dniu 29 paź
dziernika, zwołane zostało na dzień 19 listopa
da o godz. 10,30 w sali posiedzeń Izby przy 
ul. 10 Lutego 24.

Posiedzenie sekcji Żeglugowo - Portowej 
wyznaczone zostało na dzień 17 listopada o go
dzinie 18, posiedzenia zaś sekcyj na dzień 18 li
stopada przemysłowej o godz. i 0.45, a handlo
wej o godz. 15,30.

DOROCZNE ŚWIĘTO LICEUM HANDLO
W EGO W  GDYNI.
Z okazji dorocznego św ięta Liceum 'Han

dlowego naszej Izby w G dyni odbyła się w dn. 
10 listopada uroczysta akademia, którą zagaił 
Prezes Izby p. Stanisław Tor. Uroczystość 
licealną zaszczycili swą obecnością p. Komi
sarz Rządu m. G dyni mgr pr. Franciszek So
kół, dyrektor U rzędu Morskiego inż. S. Łęgow- 
ski, Prezes Sądu Okręgowego p. J. Czarliński, 
dyrektor Izby  dr J. Kulikowski, szereg przed
stawicieli sfer gospodarczych Gdyni oraz licz
ne grono rodziców i opiekunów uczni Liceum.

Na program  obchodu złożyły się przemó
wienia radcy Izby p. Juliana Rummla, jako 
przewodniczącego Rady. O piekuńczej Liceum 
Handlowego, p. o. dyrektora Liceum p. Alek
sandra Szulca i w ykład prof. Liceum p. B. Żó- 
rawskiego pt. „Perspektyw y rozwoju stosun
ków handlowych z Am eryką Łacińską**, oraz 
w ystępy wokalno-muzyczne młodzieży Liceum 
Handlowego pod hasłem „W ypraw a Kolonial
na*". Przemówienie p. dyr. A. Szulca, jako 
przedstaw iające dokładnie rozwój i stan obec
ny  Liceum Handlowego podajem y poniżej in 
extenso w  dziale „Szkolnictwo zawodowe**.

WYNIKI AKCJI POMOCY ZIMOWEJ 
W  GDYNI W  ROKU 1936/37.
W zw iązku z rozpoczęciem w Gdyni akcji 

pomocy zimowej w nadchodzącym  sezonie po
dajem y poniżej dane, odnoszące się do tej akcji, 
przeprow adzonej w  okresie zimowym roku 
1936/37. Rozm iary akcji te j są ściśle uzależ
nione od ilości bezrobotnych, potrzebujących 
pomocy. Liczba bezrobotnych głów rodzin 
zarejestrow anych w  Biurze Pośr. P racy  przy 
Ekspozyturze Wojew. B iura Funduszu Pracy 
w G dyni nie jest stała, w aha się i to dość 
znacznie z miesiąca na  miesiąc.

Liczba bezrobotnych na  koniec roku w 
okresie 6 ostatnich la t (na podstawie danych 
z Rocznika Statystycznego G dyni 1936—1937) 
przedstaw ia się następująco:

Rok Liczba bezrobotnych

1931 3,300
1932 3,966
1933 2,817
1934 7,300
1935 5,639
1936 9,587

W okresach kw artalnych, na koniec kw ar
tałów  liczba bezrobotnych się zmienia i wynosi 
mianowicie:

w  r. 1936 w  r. 1937

31 III 8,525 8,666
30 VI 4,647 5,869
30 IX 3,958 4,652
31 XII 9,587 —

Zestawienie kwot prelim inowanych przez 
Komitet Obywatelski Pomocy Zimowej oraz ze
branych przedstaw ia się następująco:

G rupy  ofiarodaw ców Prelim ino
wano Zebrano

O g ó łe m .................................... 07 0 , 50 7  — 3 8 4 ,176 , 03
Świat p r a c y ........................ 10' , 000, — 99,093,10
.W łaściciele budynków  . . 24,000,— 9,866,94
W łaściciele gruntów  . . . 22,570,- 4,950,33
W olne z a w o d y .................... 27,000,— 8,955,99
Przede. przem ysł.-handl. . 73,000,— 44,745,30
S p ó ł k i ..................................... 250,000,- 206,732,94
Im prezy, zb iórk i itp. . . . 10,000, - 8,426,78
P rocen ty  ................................. 5 0 0 ,- 1,404,65

Stosunek kwot zebranych do prelim inowa
nych stanow i 75,8 %. Świat pracy wpłacił 
99,1 % kw oty preliminowanej. Spółki w płaci
ły  82,7% te j kw oty, przedsiębiorstwa przem y
słowe i handlowe dały 61,3% kw oty prelimino
wanej. Właściciele budynków  wpłacili 41,1%, 
wolne zawody 33,2%, właściciele gruntów  (nie 
rolnych) — 21.9%.

W arto również w ykazać jak i jest stosunek 
ofiar poszczególnych grup ofiarodawców do



ogólnej kw oty zebranej. Otóż świat pracy  dat 
25,8%, spółki — 53,8%, przedsiębiorstwa prze
mysłowe i handlowe — 11,6% , właściciele bu
dynków  — 2,6%, wolne zawody — 2,3%, wła
ściciele gruntów  — 1,3%, im prezy i zbiórki — 
2,2%, procenty 0,4%, razem więc 100,0%.

Przechodzimy do drugiej strony zagad
nienia — do w ydatków  Komitetu Pomocy Zi
mowej.

N apływ  bezrobotnych, żądających pomo
cy, by ł bardzo duży. Należało przeprow adzić 
selekcję i w ybrać istotnie najbardziej potrze
bujących pomocy.

W okresie od grudnia 1936 r. do m aja 
1937 r. z pomocy zimowej korzystało przecięt
nie miesięcznie 4.157 głów rodzin, z tego w? 
grudniu 2.772, w styczniu — 3.646, w lutym  
— 4.842, w m arcu — 5.474, w kw ietniu — 
4.786, w m aju — 3.423. K orzystających z po
mocy podzielono na cztery grupy według 
wielkości rodzin. Liczba przeciętna miesięczna 
każdej z grup przedstaw ia się następująco: 

samotni 1.816
małe rodziny 1.165
średnie rodziny 967
duże rodziny 209

Korzystało więc z pomocy zimowej średnio 
miesięcznie ok. 10.300 osób.

Bezrobotni otrzym ywali świadczenia od 
kom itetu wyłącznie w  naturze, w postaci chle- 
ba, ziemniaków, węgla i słoniny. Normy te 
były bardzo szczupłe, a przedstaw iały się na
stępująco (w stosunku miesięcznym):

Chleb Z ie 
m n ia k i

Wę-
giel

Słoni
na

Sam otny .................................. 15 kg 25 kg 50 kg 1 kg
Mała rodź. (osób 2—3) . . 24 „ 50 „ 50 „ 1
śred n ia  rod z, (osób 4—3) 48 „ 75 „ 75 „ 2 „
D uża rodź. (osób 6 wzwyż.) - 56 „ 100 „ 100 „ 2 '!■!

Poza tym  dla dzieci w ydaw ano mleko, 
jednak w m ałych ilościach.

W w yniku akcji rozdawniczej w ydano w 
okresie 6 miesięcy pomocy zimowej następu
jące ilości produktów  z podaniem ich wartości 
ogólnej (najw ażniejsze):

Produkty W aga w kg W artość 
w zł

W ę g ł a ...................................... 1,106,260 20,396,05
M ąki na w ypiek chleba . 504,462 216,200,43
Ziemniaków . . . . . . . 642,475 31,809,73
D rzew a (w m3) ................ 390 3,267,50
Ryżu . ................................ 32,326 16,162,75
Słoniny . . . . . . . . . 12,950 20,844,85
S m a l c u ................................... 10,301 21,642,10

Celem uspraw nienia działalności Sekcji 
Rozdzielczej oraz udogodnienia bezrobotnym 
pobierania świadczeń zastosowano zasadę de
koncentracji rozdawnictw a świadczeń pomo
cy zimowej, uruchom iając cztery punkty  roz
dzielcze w dzielnicach Grabówek, Chylonia,

Obłuże i Mały Kack. W ten sposób uniknięto 
wielkiego skupienia bezrobotnych przy biurze 
Sekcji Rozdzielczej na G rabówku, jak  to było 
praktykow ane w latach poprzednich.

Poza pomocą bezrobotnym w postaci 
świadczeń w naturze Komitet O byw atelski 
Pomocy Zimowej zajmował się dożywianiem 
dzieci, co kosztowało ogółem zł 95.498,56.

Uważając za najwłaściw szy sposób pomo
cy bezrobotnym udzielenie im pracy, Komitet 
zatrudniał pew ną niewielką ilość bezrobot
nych. na co wydano ogółem zł 7.980,—:.

Zestawiamy w ydatk i i dochody Akcji Po
mocy Zimowej w Gdyni.

W ydatki były następujące: 
bezrobotni — wartość świadczeń zt 417.139,93 
dożywianie dzieci zł 95.498,56
zatrudnianie bezrobotnych zł 7.980,—

520.618,49
adm inistracja zł 17.125,53

Ogółem w ydatki zł 537.744,02
Dochody by ły  następujące:

W artość ofiar w naturze zł 47.470,02
O fiary  gotówkowe i Fundusz

Pracy zł 442.048,07

Ogółem dochody zł 489.518,09
Zestawiając w ydatki i dochody, otrzym a

my niedobór zł 48.225,93, którym  Komitet 
zam knął swą akcję za rok 1936/37. Niedobór 
ten  zostanie częściowo pokryty  wpływam i spo
dziewanymi od władz centralnych, częściowo 
zaś z akcji finansowej w roku 1937/38.

Boleslaru Polkoroski.

O DDA NIE D O  UŻYTKU PUBLICZNEGO  
HALI TARGOW EJ W GDYNI.
W dniu 11 listopada odbyło się poświęce

nie i oddanie do użytku hali targowej w 
Gcłyni.

Hale jako całość zwrócone są frontem  do 
ul. Mościckich. W ybudowano 3 hale: halę łu 
kową dla jarzyn, owoców i nabiału, długości 
70,41 m, szerokości 40,41 m, powierzchni 
2.845 m2; halę mięsną, długości 64,12 m, szero
kości 30 m, powierzchni 1.923 nr. halę rybną 
długości 30,41 m, szerokości 19 m, powierzchni 
577 m2.

Ogólna powierzchnia hal w rzucie parteru  
wynosi 5.345 n r , co stanowi do powierzchni 
placu 36 proc. Hale zostały podpiwniczone, 
a ogólna powierzchnia piwnic wynosi 5.142 m2, 
w tym  powierzchnia chłodni wraz z m aszy
nowniami i korytarzam i wynosi 1.999 n r. Po
nieważ doprowadzenie bocznicy kolejowej na 
teren hal byłoby połączone z koniecznością 
przezwyciężenia poważnych trudności tech
nicznych (różnica poziomów), postanowiono 
wybudować połączenie tunelowe w poziomie 
piwnic. Połączenie tunelowe jest przewidziane 
w projekcie, a realizacja jego nastąpi po 
st wi erd zeni 11 konieczności.
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Ta w ielka nowa inw estycja Zarządu m. 
G dyni przyczyni się niewątpliw ie do norm ali
zacji w arunków  zaopatryw ania G dyni w a rty 
kuły  żywnościowe. Będzie to miało znaczenie 
nie tylko dla uspraw nienia handlu detaliczne
go, lecz również dla dostaw hurtowych.
ODPRAW Y POCZTY DO  POŁUDN. AME

RYKI (Brazylia, A rgentyna, Chili, P arag 
w aj, U rugw aj) za czas od 19 XI do 8 XII 
193? roku.

D a ta
o d p r a 

w y
S t a t k i e m Z p o r t u

O s t a t e c z n y  c z a s  n a d a n i a  
p r z e s y ł e k

19 XI K o ś c iu s z k o G d y n ia 19 XI godz.  10,50
22 XI Cap  A r c o n a H a m b o u r g 22 XI „ 10,50
24 XI A r l a n z a C h e r b o u r g 24 XI „ 10,50

1 XII H ig h l .  P i in c . B o u l o g n e 1 XII „ 10 50
8 XII O c e a n i a N ap o l i 7 XII „ 22,15

ODPRAW Y POCZTY DO  STANÓW ZJEDN. 
PÓŁNOCNEJ AMERYKI 
za czas od 1? XI do ? XII 195?.

D a ta
o d p r a

w y
S t a t k i e m p o r t u

O s t a t e c z n y  c z as  n a d a n i a  
p r z e s y ł e k

17 XI E u r o p a B r e m e r h a v e n 17 XI g odz 22,15
18 XI „ C h e r b o u r g 18 XI 22,15
21 XI Q u e e n  M a t y ,, 21 X I 22,15
22 XI n n 22 XI 22,15
23 XI H a m b u r g B r e m e r h a v e n 23 XI 22,15
24 XI „ C h e r b o u r g 24 XI 22,15
27 XI N o r m a n d ie L e  H a v r e 27 XI 22,15
28 x r B a t o r y G d y n ia 28 XI 21,00
29 XI N o r m a n d i e L e  H a v r e 29 XI 22,15
30 XI W a s h i n g t o n ,, 30 XI 22,15

1 XII H a n s a C h e r b o u r g 1 X II „ 22.15
6 XII E u r o p a Bi e m e r h a v e n 6 X II „ 22.15
7 XII „ C h e r b o u r g 7 X II „ 22,15

WiADOtIÓSCi
M O R S K i E l

KOMUNIKACJA Z AMERYKAŃSKIM BRZE

GIEM PÓŁNOCNEGO PACYFIKU.
Firm a Rummel i Bur ton uzyskała niedaw 

no agenturę Linii — Interocean Line, należą
cej do jednego z największych norweskich 
przedsiębiorstw  żeglugowych W estfal—Larsen 
& Co w Bergen na Polskę i na Wolne Miasto 
Gdańsk.

Interocean Line utrzym uje regularną ko
m unikację pomiędzy portam i zachodniego w y
brzeża północnego Pacyfiku, zaczynając od 
W ankuw eru i zaw ijając do szeregu różnych 
portów, między innym i do San Francisco i Los 
Angelos. Z tych portów  statki linii idą bezpo
średnio do Europy przez Kanał Panam ski. Li
nia jest utrzym yw ana za pomocą współczes
nych statków  motorowych o szybkości 16 wę
złów i więcej, posiadających pomieszczenia 
chłodnicze, w których między innym i przewo
zi sdę do portów  Europy znaczne ilości owo
ców kalifornijskich — świeżych i suszonych.

Statki linii posiadają pew ną ilość dobrze 
urządzonych kabin pasażerskich cieszących 
się wielkim wzięciem u  tej publiczności, k tóra 
unika zgiełku wielkich okrętów, a woli po
dróżować morzem dla samej przyjemności po
dróżowania morzem.

Na razie ładunki z G dyni i do G dyni w 
jej kom unikacji z Pacyfikiem  muszą być prze
ładow yw ane w jednym  z portów  kontynentu, 
z którym i u trzym uje kom unikację Żegluga
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Polska, lecz jeśli ilości tow aru będą dostatecz
ne nie jest wykluczona możliwość ustalenia 
bezpośredniej kom unikacji z Gdynią.

TARYFA ZA TRYMOWANIE WĘGLA  
W  ANGLII.
W edług doniesień z Anglii prowadzone od 

pewnego czasu w Londynie rokowania, doty
czące podwyższenia ta ry fy  trym ow ania węgla 
zostały obecnie ukończone. Dotychczasowy 
„National Coal Trimming T ariff“ przew idy
w ał rabat 40% od ustalonych dla poszczegól
nych portów  stawek. W związku z podw yżką 
płac angielskich robotników portowych, która 
jak  wiadomo w yw ołała wzrost kosztów w yła
dowania postanowiono teraz, że z ważnością 
od 15 listopada rabat będzie wynosił tylko 
33,% % . Zwyżka zatem kosztów trym owania 
wynosi 6,% %.

OBROTY PORTÓW HOLENDERSKICH  
W  TRZECH KW ARTAŁACH RB.
O broty Rotterdam u, k tó ry  dzięki dużem u 

przeładunkow i towarów masowych w ysunął 
się na pierwsze miejsce w grupie portów kon
tynentalnych (Rotterdam, Antwerpia, H am 
burg) w dalszym ciągu w szybkim tempie 
w zrastają. Mianowicie w pierwszych 9 miesią
cach rb. obroty portowe wyniosły 19,8 mil. 
ton, co w  porów naniu z takim że okresem roku 
ubiegłego (17 mil. ton) — daje nadw yżkę — 
2,8 mil. fon. W zrosła równocześnie ilość sta t



ków zaw ijających do Rotterdam u o 1.587 jed
nostek. D rugi duży port holenderski Amster
dam  notuje również nadw yżkę obrotów por
towych, jednakże nieznaczną, ho wynoszącą 
119 tys. ton i 197 statków więcej jak  w ubie
głym roku.

W AHANIA KURSÓW AKCYJ TO W A
RZYSTW ŻEGLUGOWYCH.

W związku z ostatnio zanotowaną ten
dencją, jaka  u jaw niła się na niektórych ry n 
kach frachtowych, w ywołując zaniepokojenie 
sfer żeglugowych oraz posiadaczy udziałów w 
interesach armatorskich, nie od rzeczy będzie 
przytoczenie linii zwyżkowego kształtow ania 
się kursu  akcyj w ostatnim okresie według am 
sterdamskiego rynku  papierów  wartościo
wych. Mianowicie, kiedy w styczniu br. indeks 
akcyj żeglugowych wynosił 87,6 (r. 1930—100) 
to w połowie roku (czerwiec) wynosił on już 
113,8, a we wrześniu br. 132,6. W idzimy więc 
wzrost w artości akcyj bardzo znaczny, zwłasz
cza porów nując indeksy z poprzedniego roku, 
gdzie we wrześniu wynosił on tylko 3S,6. 
Zwyżkowanie wskaźnika kursu akcyj żeglu
gowych w bieżącym roku nie było jednostaj
ne, gdyż w miesiącu czerwcu zaznaczył się 
pewien spadek w ynoszący w porów naniu z 
poprzednim miesiącem 1,6. Dalsze w ahanie 
nastąpiło we wrześniu, gdzie w porównaniu 
z sierpniem (142,9) — liczba najw yższa w br. 
— wskaźnik spadł o 10,3 punktów .

WSKRZESZENIE MINIMALNYCH STAWEK  
FRACHTOW YCH.

Jeszcze dwa la ta  temu walczono z ka ta
strofalnie niskimi stawkami frachtowym i w 
przewozach morskich przy pomocy ustalenia 
dla nich m inimalnych poziomów, dobrowolnie 
przyjętych przez armatorów. Dało się to prze
prowadzić tylko na niektórych rynkach i to 
zapewne tylko dlatego, że okres dna kryzysu, 
czyli kom pletnej stagnacji, już był minął.

Obecnie na rynku La Platy, na którym  
poprzednio działały staw ki minimalne, a  k tó
re przez dłuższy czas nie były  potrzebne wo
bec znacznej zwyżki frachtów, powstało nowe 
„gentlemenłs agreement“ — dobrowolne usta
lenie między armatoram i nieoficjalnej stawki 
minimalnej w wysokości 30 szylingów za tonę 
do portów Zjednoczonego Królestwa (Anglii). 
Umowa ta  jest naw et w sprzeczności z niew y
powiedzianą nigdy poprzednią, urzędową 
umową, ustalającą stawkę 25 szyi. za tonę w 
tymże kierunku.

O d września do końca października frach
ty  La P laty  spadły o całe 25 procent, wobec 
czego jednakże powyższe dobrowolne porozu
mienie armatorowie uw ażali za konieczne.

P rzykład rynku  La P laty  jest ostrzegaw
czy. Należy mieć na względzie, że sytuacja na

rynku  frachtowym  świata nie pokryw a się 
ściśle iZ sytuacją na rynku  surowców i w han
dlu światowym. Jak dotąd ożywienie frachto
we poprzedzało i przewyższało popraw ę ry n 
ku  handlowego, będąc wywołane raczej zapo
czątkowaniem wyścigu zbrojeń i chłonięciem 
tonażu dla celów paru  nieoficjalnych wojen. 
Obecnie obserwu jemy falowanie stawek frach
towych i na niektórych rynkach  — spadek ich 
poniżej odpowiednika dla współczesnej ogólnej 
koniunktury  handlowej, k tóra wciąż się jednak 
nadal polepsza. D la żeglugi jednakże wciąż 
jeszcze możliwe są niespodzianki i w ahania 
stawek frachtowych, wobec czego, jak  widać, 
kwestia staw ek m inimalnych jest znów najzu
pełniej realna, na  razie w odniesieniu do nie
których odosobnionych rynków.

W YSTAW A WIEDZY I SZTUKI W ODNEJ 
W  LIEGE, W  ROKU 1939.

W roku 1939, w zw iązku z otwarciem na 
całkowitej długości kanału  Alberta, łączącego 
Antwerpię wyłącznie na belgijskim terenie, z 
Lugdunem (Liege) w tym  ostatnim mieście, 
które się staje w ewnętrznym  portem morskim 
Belgii o poważnym  znaczeniu, o tw arta  zosta
nie w ystaw a pod nazw ą „W ystawa wiedzy 
i sztuki wodnej", o charakterze m iędzynarodo
wym. Stoiska i pokazy obejmą wszystko co do
tyczy rzek, kanałów, przypływ ów  i odpły
wów, portów, rybołówstwa, oczyszczania wo
dy, motorów hydraulicznych i urządzeń hy
draulicznych, siłowni wodnych, chłodnictwa, 
żeglugi. Otwarcie w ystaw y rozpocznie się od 
przybycia kanałem  A lberta łodzi pod wodnych, 
należących do poszczególnych państw  obcych, 
biorących udział w wystawie.

ROZWÓJ BUDO W NICTW A MAŁYCH 
MOTOROWCÓW.

Również w porcie naszym  obserwujemy 
liczny udział w ruchu małych motorowców, 
przeważnie pod banderą holenderską. Są to 
statki o nośności 200—350 ton, na niektórych 
z nich szyper-kapitan, który jednocześnie jest 
właścicielem statku, mieszka i podróżuje z ca
łą rodziną, — obraz analogiczny do istnieją
cego na barkach rzecznych, m ających lub nie 
mających własnej maszynerii.

W chwili obecnej w Holandii buduje się 
wzgl. jest zamówionych około 50 takich sta
teczków, podczas gdy w ostatnim  roku w yko
nanych ich tam  było 10. Statki te zaczynają 
również obsługiwać porty  angielskie, gdzie w 
przybrzeżnej żegludze ponad 1.300 statków  ta 
kiej wielkości, lecz parowych, jest starszych 
wiekiem nad 25 lat. Natom iast motorowców 
takich tam  jeszcze jest bardzo mało.

Rotterdamskiemu korespondentowi „Scan- 
dinavian Shipping G azette“ udało się zesta
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wić statystykę, dotyczącą tych motorowców. 
Było ich mianowicie w ruchu w latach:

1929-30 1934-35 1935-36
W ielka B rytania 182 245 266
H olandia 207 505 528
Niemcy 307 45S 512

Równocześnie na stocznie holenderskie 
napływ ają zamówienia obce, z Anglii i z Nie
miec, w coraz większej ilości, na te statki.

Temat ten może być i dla nas interesują
cy ze względu na przyszłość Stoczni G dyń
skiej.

Wiadomości celne, eksportowe i importowe

KOMITET PRZYWOZOWY RADY H ANDLU  
ZAGRANICZNEGO.
Tygodnik „Polska Gospodarcza" podaje 

następujące szczegóły, odnoszące się do orga
nizacji i zadań Komitetu Przywozowego R.
H. Z.:

Zakres czynności opiniodawczych we 
w szystkich kwestiach, związanych z reglamen
tacją przyw ozu do polskiego obszaru celnego, 
z dokonywaniem podziału kontyngentów  przy
wozowych, ustalonych przez Ministerstwo 
Przem ysłu i H andlu, jak  również z dokonywa
niem funkcyj technicznych w odniesieniu do 
w ydaw ania pozwoleń przyw ozu — został po
wierzony Radzie H andlu Zagranicznego Rze
czypospolitej Polskiej (zarządzenie M inistra 
Przem ysłu i H andlu z dnia 28 X 1937 r.) N a
wiasowo wspomnieć należy, iż powołana do 
życia w 1937 r. Rada H andlu Zagranicznego 
R. P. ma na celu współdziałanie w sprawach, 
dotyczących obrotu gospodarczego z zagranicą, 
i popieranie rozwoju handlu zagranicznego — 
poprzez: a) uzgadnianie stanowiska i koordy
nowanie działalności samorządów i organiza- 
cyj gospodarczych w dziedzinie handlu  za
granicznego oraz ustalanie wspólnej opinii 
tych czynników w zakresie program u polityki 
handlu  zagranicznego i jego realizacji, b) po
dejmowanie i w ykonywanie zleconych przez 
władze państwowe i instytucje samorządowe 
czynności w zakresie handlu zagranicznego,
c) w ydaw anie opinij na wezwanie władz lub 
z w łasnej inicjatyw y we wszystkich sprawach, 
związanych z polityką adm inistracyjną lub or
ganizacją handlu zagranicznego. S tatut Rady 
przewidu je, iż niezależnie od. powołanych sta
tutowo komitetów Rady, utworzonych do pro
wadzenia spraw, obejm ujących zagadnienia 
o specjalnym  zakresie (np. Komitet T raktato
wy, Morski, O rganizacji Wywozu, Dewizowo- 
Rozrachunkowy), w razie przekazania R. H. Z. 
spraw, dotyczących organizacji i reglamentacji 
przyw ozu — zostanie utworzony Komitet 
Przyw ozow y z tym, że działalność swą roz
pocznie na zlecenie M inistra Przem ysłu i H an
dlu, k tóry  określi w arunki (uprawnienia), na 
jakich Komitet ten wykonyw ać będzie zleco
ne mu czynności.

Zarządzenie M inistra Przem ysłu i H andlu 
z dnia 28 X br. powierza wspomniane funkcje 
opiniodawcze i wykonawcze Radzie H andlu

Zagranicznego R. P., a regulamin Komitetu 
Przywozowego R. H. Z„ stanowiący integralną 
część tegoż zarządzenia, określa szczegółowo 
zakres kompetencji Komitetu i jego strukturę, 
t. zn. normy, które w arunkują pełnienie tych 
funkcyj przez Komitet.

Regulamin Komitetu Przywozowego R ady
H. Z. wyszczególnia między innym i: a) zakres 
działalności Komitetu, b) skład (strukturę),
c) organa, d) kompetencję zebrań plenarnych, 
podkomitetów i regionalnych komitetów przy 
wozowych, oraz e) funkcje techniczne dorę
czania pozwoleń przyw ozu M inisterstwa Prze
mysłu i H andlu.

Do zakresu działalności Komitetu P rzy 
wozowego należy opracowyw anie i przedsta
wianie Ministrowi Przem ysłu i H andlu wnio
sków opiniodawczych w spraw ach reglamen
tacji przywozu, podziału kontyngentów przy 
wozowych oraz dokonywanie wszelkich czyn
ności w związku z w ydaw aniem  pozwoleń 
przywozu. Wnioski w spraw ach reglam enta
cji przywozu może staw iać Komitet na żąda
nie M inistra Przem ysłu i H andlu lub z w łas
nej inicjatywy.

W skład Komitetu Przywozowego wcho
dzą następujący członkowie samorządu go
spodarczego: z grupy przemysłowo-handlowej
— Związek Izb Przemysłowo-Handlowych 
R. P., rozporządzający 10 glosami, Izba H an
dlu Zagranicznego w G dańsku — 2 głosami, 
C entralny Związek Przem ysłu Polskiego R. P.
— 1 głosem, C entralny Związek Średniego 
i Drobnego Przem ysłu R. P. — 1 głosem, Sto
warzyszenie Kupców Polskich w W arszawie 
—r 1 głosem, Związek Spółdz. Spożywców R. P. 
„Społem" w W arszawie — 1 głosem, C entrala 
Związku Kupców w W arszawie — 1 głosem, 
z grupy rolniczej — Związek Izb i Organiza- 
cyj Rolniczych R. P., rozporządzający 6 gło
sami, z grupy rzemieślniczej — Związek Izb 
Rzemieślniczych R. P. — 2 glosami.

Członkowie Komitetu, wymienieni wyżej, 
w yznaczają swoich delegatów, których liczba 
może nie odpowiadać liczbie rozporządzal- 
nych przez nich głosów.

O rganam i Komitetu są: plenarne zebranie, 
prezydium , dyrektor b iu ra Komitetu, komisja 
rew izyjna, podkom itety oraz regionalne komi
tety  przywozowe.

14



Powierzone Komitetowi funkcje opinio
dawcze i wykonawcze należą do właściwości 
plenarnych zebrań Komitetu, których uch
wały zapadają zwykłą większością głosów, 
natomiast w razie równości tychże — rozstrzy
ga głos przewodniczącego. Na czele Komitetu 
stoi prezes i jego 3 zastępców. Uchwały ze
brania plenarnego w ykonuje dyrektor biura 
Komitetu, pow oływany i zw alniany przez 
Prezydium  Rady H andlu Zagranicznego R. P. 
na wniosek Prezydium  Komitetu Przywozo
wego. Jednakże powoływanie i zwalnianie dy
rektora Komitetu wym aga zatwierdzenia 
przez M inistra Przem ysłu i Handlu. D yrektor 
b iura Komitetu bierze udział we wszystkich 
posiedzeniach Komitetu z głosem doradczym. 
Biuro Komitetu wykonuje prace przygoto
wawcze i wykonawcze, w ynikające z zakresu 
działań Komitetu, nad sprawnością których 
czuwa dyrektor b iu ra i za co jest odpowie
dzialny wobec prezesa Komitetu.

Z różnorodności kontyngentów, projekto
waniem podziału których zajm uje się Komi
tet, w ynika konieczność powoływania podko
mitetów o charakterze stałym  bib niestałym  
dla badania lub rozstrzygania poszczególnych 
zagadnień z dziedziny przyw ozu niektórych 
artykułów , czy też ich dystrybucji. Regula
min Komitetu przew iduje tworzenie takich 
podkomitetów spośród członków Komitetu, a 
naw et dokooptowywanie rzeczoznawców z 
głosem doradczym. Uchwały podkomitetów 
m ają charakter opiniodawczy dla zebrania 
plenarnego Komitetu, o ile uprzednio nie prze
lało ono swoich upraw nień na dany  podko
mitet.

Biorąc pod uwagę, iż projektowanie po
działu kontyngentów  następuje indyw idual
nie, imiennie wprost na firm ę lub regionalnie, 
t. zn. przydział globalny dla każdego rejonu, 
objętego działalnością każdej izby przemysło
wo - handlowej, co w ynika zresztą z charak
teru dystrybuowanego artykułu, regulamin 
Komitetu operuje dwoma pojęciami kontyn
gentów: indyw idualnych, których podział pro
jektuje sam Komitet, i regionalnych, dla któ
rych podziału w terenie izb przemysłowo- 
handlowych przew iduje regionalne komitety 
przywozowe.

W skład każdego regionalnego kom itetu 
przywozowego (przy każdej z izb) wchodzą 
dw aj miejscowi, dla danego okręgu, przedsta
wiciele handlu, dw aj — przemysłu, jeden — 
rolnictwa i jeden — rzemiosła, wzgl. ich za
stępcy. Ze względu na specyficzną strukturę 
gospodarczą niektórych okręgów izbowych, 
regulam in przew iduje możność odchyleń od 
tej zasadniczej struktury , a to na mocy uch
w ały plenarnego zebrania Komitetu. Regional
ne komitety przywozowe obradują pod prze
wodnictwem dyrektora (lub jego zastępcy) 
właściwej izby przemysłowo-handlowej. I w 
tym w ypadku, analogicznie jak  i w Komitecie 
Przywozowym R. Id. Z., uznaje się ew entual

ność zaproszenia rzeczoznawcy z głosem do
radczym. T ryb projektow ania miejscowego 
podziału zostaje u jęty  w ram y regulam inu re
gionalnego kom itetu przywozowego, który 
uchw ała plenarne zebranie Komitetu.

Część ostatnia regulam inu mówi o dorę
czaniu pozwoleń przywozu zainteresowanym 
importerom. Właściwie paragrafy  te fiksują 
od strony instytucji opiniodawczej w zakresie 
kontyngentowym  stan rzeczy, stworzony dro
gą bezpośrednich zarządzeń M inisterstwa 
Przem ysłu i H andlu wobec działającej do
tychczas na tym  odcinku handlu zagraniczne
go Centralnej Komisji Przywozowej. Droga, 
k tórą dostaje się pozwolenie przyw ozu do rąk 
im portera, jest zależna od rodzaju kontyngen
tu, opiniowanego do podziału, a mianowicie 
indywidualnego, bądź regionalnego. Pozwole
nia przywozu, będące udziałem kontyngentu, 
przydzielonego przez Komitet Przywozowy 
R. H. Z. wprost firmie (kontyngent indyw i
dualny), są doręczane przez tenże Komitet, 
natom iast w ynikające z przydziału z kontyn
gentu regionalnego, a więc opiniowane przez 
regionalne kojnitety przywozowe — są dorę
czane przez izby przem yslowo-lui nd lowe. przy 
których dany komitet regionalny działa, im
porterom swojego rejonu.

W ydaw anie pozwoleń przywozu z podzia
łów regionalnych odbywa się pod pieczą i od
powiedzialnością dyrektorów  Izb. Dotyczy to 
również i W. M. Gdańska, gdzie do doręczania 
pozwoleń na artykuły, rozdzielane regionalnie, 
została upoważniona Izba Handlu Zagranicz
nego Gdańska. Na terenie rejonu Izby Prze
mysłowo-Handlowej w W arszawie, dla nie- 
stw arzania 2 instytucyj o podobnym zakresie 
czynności, wszelkie pozwolenia przywozu do
ręcza biuro Komitetu Przywozowego R. H. Z.

EKSPORT ZA POŚREDNICTWEM EKSPE
DYTORÓW I AGENTÓW.
W w yroku z dnia 14 IX 1937 r. L. Rej. 

421/35 Najwyższy Trybunał A dm inistracyjny 
ustalił tezę, że „eksport w ykonany przez 
ekspedytora, czy też agenta działającego nie 
na rachunek własny, lecz na rachunek osoby 
sprzedającej tow ar — będzie zawsze ekspor
tem bezpośrednim — w rozumieniu przepisów 
art. 3 p. 15 ustaw y o państw , podatku prze
mysłowym"; tego rodzaju eksport korzysta za
tem z całkowitego zwolnienia od podatku 
obrotowego pod w arunkiem  udowodnienia go 
prawidłowo prowadzonymi księgami handlo
wymi oraz przedstawienia dowodów stw ier
dzających fak t eksportu.

U zasadniając powyższy wyrok, N. T. A. 
powołał się na swój poprzedni wyrok z dnia 
13 Y 1936 r. L. Rej. .10273/34, w którym  stanął 
na  stanowisku, że przepis art. 3 p. 15 ustaw y 
o państwowym  podatku przemysłowym — 
w yłącza od zwolnienia podatkowego obroty 
z eksportu, dokonanego przez osoby trzecie, 
z w yjątkiem  wspólnych b iu r sprzedaży.
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W cytowanym  w yroku z dnia 14 IX 1937 r. 
N. T. A. w yraził zapatryw anie, że za takie 
trzecie osoby nie można jednakże — w rozu
mieniu powołanego przepisu art. 3 p. 15 usta
wy — uw ażać osób, które w prawdzie przed
siębiorą czynności, powodujące przejście to
w aru eksportowanego za granicę Państwa 
Polskiego, we własnym  imieniu — jednak 
czynności tych  dokonują na rachunek właści
wego eksportera (a więc np. ekspedytorzy, 
agenci itp.)

W spółdziałanie bowiem takich trzecich 
osób ogranicza się jedynie do pew nych św iad
czeń i usług na rzecz osoby dającej zlecenie 
i nie może mieć w pływ u na charakter danej 
transakcji eksportowej, z której ekwiwalent 
uzyskuje jedynie osoba dająca zlecenie.

NOW E ROZPORZĄDZENIE MINISTRA 
SKARBU O ZNIŻKACH CELNYCH  
I ZWOLNIENIACH O D CŁA.
Z dniem 1 XI 1937 r. weszło w życie nowe 

ogólne rozporządzenie M inistra Skarbu z dnia 
27 X 1937 r. o zniżkach celnych i zwolnieniach 
od cła. Zastąpi ono obowiązujące dotychczas 
rozporządzenie z dnia 22 IV 1937 r. (z później
szymi uzupełnieniami). Moc obowiązująca no
wego rozporządzenia trw ać będzie do dnia 
30 IV 1938 r. włącznie.

W stosunku do obowiązującego dotych
czas rozporządzenia zanotować należy m. in. 
następujące zmiany:

W w ykazie nr 1 (zniżki lub zwolnienia 
stosowane na  podstawie pozwoleń M inistra 
Skarbu, na w arunkach w tych pozwoleniach 
przew idzianych):

A) — wprowadzone zostały cła zniżone, 
w % % cła normalnego' (autonomicznego), 
wzgl. zwolnienia od cła, na następujące to
w ary :

grupa U  i z grupy 25, pozycje tar. celn. 
254, 255, 256 i 258 — ryby, skorupiaki, mię
czaki, — ich przetw ory — do przerobu na 
mączkę rybną — bez cła;

B) — zmieniono dotychczasowy tekst 
przez opuszczenie klauzul: „do celów przem y
słowych", „do przerobu fabrycznego", „do 
w yrobu barw ników " — przy postanowieniach 
ustalających cło zniżone, względnie zwolnie
nie od cła na: pestki chleba świętojańskiego 
(z poz. 23 p. 1), fenetydynę (poz. 399 z p. 6), 
iudygo (z poz. 403), m ateriały plastyczne 
(poz. 488 p. 1 z lit. „a" oraz p. 2 z lit. „a"), 
elektrody z masy węglowej i z masy grafito
wej (z poz. 1124 p. 1 oraz p. 2);

skreślenie tych klauzul pozwoli na nieza- 
rządzanie przez w ładze celne kontroli zużycia 
towarów, k tóra odbywa się na koszt strony.

C) — rozszerzono podstawę praw ną dla 
zw alniania od cła inw entarza statków  prze
znaczonych na  rozbiórkę w ten sposób, aby 
ewentualnie mogły być zwalniane od cła rów 
nież urządzenia kajutow e i kuchenne.
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W wykazie nr 3 (zniżki lub zwolnienia 
stosowane przez urzędy celne bez osobnych na 
to pozwoleń lub zaśw iadczeń):

A) — wprowadzone zostały cła zniżone 
w % % cła normalnego na następujące to
w ary:

poz. 60 p. 4 uw aga 3 — pomarańcze gorz
kie i. zw. „grape-fruits" sprowadzane przez 
porty polskiego obszaru celnego w okresie od 
dnia 1 XII 1937 r. — 60% (cło norm. morskie 
65 zł od 100 kg);

poz. 82 z p. 4 ew. uwagi 1 i 2 — pieprz czar- 
ny i pieprz biały — 30% (cło norm. 550 zł do 
750 zl od 100 kg);

poz. 1085 z p. 10 lit. „c" I — kotły żeliwne 
emaliowane, .stanowiące w ew nętrzną część 
autoklanów  i mieszarek, o średnicy wew nętrz
nej 800 mm i więcej — 20% (cło norm. 200 zł 
od 100 kg );

poz. 1101 z p. 11 — blaszki sztancówane 
do w yrobu rdzeni transform atorowych, wyro
bione ze stopów stali z niklem o wadze sztuki 
powyżej 20 g do 250 g — 6% (cło norm. 4000 zł 
ed 100 kg);

B — przeniesiono z w ykazu nr 1 do w y
kazu nr 3 i obniżono cło zniżone (dotychczas 
10%) na w ina winogronowe niemusujące o mo
cy alkoholu 16° i mniej (poz. 280 p. 1 lit. „a" 
oraz ,,b“), przekazyw ane pod węzłem podatku 
spożywczego, do przerobu w wytw órniach 
octu lub winiaku. Cło zniżone wynosi obecnie: 
w  cysternach — 7% (cło norm. 200 zł cd 100 
kg), w balonach, gąsiorach, beczkach — o po
jemności 50 1. i więcej — 6% (cło norm. 240 zł 
od 100 kg).

Pozwolenia M inistra Skarbu na zastoso
wanie cła zniżonego bądź zwolnienie od cła, 
w ydane na podstawie poprzedniego ogólnego 
rozporządzenia (z dnia 22 IV 1937 r. z później
szymi uzupełnieniami) oraz pozwolenia w yda
ne na podstaw ie rozporządzenia z dnia 23 II 
1937 r. — zachowują swą ważność do dnia 
30 IV 1938 r. włącznie, jeżeli dotyczą towarów 
wyszczególnionych w wykazie nr 1 nowego 
rozporządzenia — w tych przypadkach cło 
zniżone lub zwolnienie od cła stosuje się we
dług norm ustalonych w nowym rozporządze
niu. Nie dotyczy to jednak pozwoleń M inistra 
Skarbu na zastosowanie cła zniżonego przy  
przywozie części zam iennych do samochodów, 
motocykli i ciągówek (z grup tar. cel. 65, 66, 
67, 69, 70 i 71); pozwolenia te w ydane na pod
stawie rozporządzenia z dnia 22 IV 1937 r, tra 
cą swą ważność z dniem wejścia w życie no
wego rozporządzenia, t. j. 1 XI 1937 r.

ŚW IADECTW A POCHODZENIA, W YSTA
W IANE PRZEZ URZĘDY CELNE SĄ  
W OLNE O D OPŁAT STEMPLOWYCH.
Ministerstwo Przem ysłu i H andlu w piś

mie z dnia 3 listopada L. MP. XIII-4a|3, wysto
sowanym do Urzędu Morskiego w G dyni za
wiadomiło, że świadectwa pochodzenia, w ysta



wiane przez U rzędy Celne wolne są od opłat 
stemplowych na mocy art. 160 p. 1 w związku 
z art. 142 p. 7 ustaw y o opłatach stemplowych 
z dnia 1 A7II 1926 r. (Dz. U. R. P. n r 64 z roku 
1935, poz. 404). Sposób stosowania powyższych 
przepisów zawiera § 22 okólnika M inisterstwa 
Skarbu z dnia 28 Y 1935 r. n r 15, poz. 361).

OBOW IĄZUJĄCE W ARGENTYNIE PRZE
PISY W  ZAKRESIE W YSTAW IANIA  
FAKTUR KONSULARNYCH.
W dniu 22 września rb. ogłoszony został 

tekst rozporządzenia Min. Skarbu. Postano
wienia są następujące:

„Wobec sugerowania przez Urząd Kontro
li Dewiz sposobów usunięcia trudności przy 
wizowaniu fak tu r konsularnych na tow ary 
sprzedane przez jedną firmę, a załadowane 
przez inną, i biorąc pod uwagę:

że regulam in o „Fakturach konsularnych“, 
zatwierdzony dnia 1 czerwca 1934 r., postana
wia w art. 4, iż fak tu ra  konsularna winna być 
przedstawiona przez eksportera lub załadow
cę do wizowania urzędowi konsularnem u w 
porcie załadowania;

że między innym i należy uwidocznić w 
tym  dokumencie w artość towaru, co powoduje 
trudności w w ypadku, gdy wchodzą w rachu
bę sprzedawcy, którzy nie posiadają swej sie
dziby w miejscu ekspedycji i którzy ze wzglę
du na charakter transakcji nie chcą podać za
ładowcy cen fakturow ych;

że art. 7 tego regulam inu postanaw ia, iż 
jako część składowa fak tu ry  konsularnej w i
nien być przedstaw iony ponadto jeden egzem
plarz wszystkich fak tu r handlowych, doty
czących tow aru załadowanego, zgodnie z prze
pisam i ustanowionym i w artykułach  29 do 31; 
U rząd Kontroli Dewiz uważa, że w tych w y
padkach możnaby ominąć ustalenie wartości 
tow aru w fakturze konsularnej w sposób, k tó 
ry  pozwoliłby na tego rodzaju postępowanie;

że G eneralna D yrekcja Ceł inform uje, iż 
z je j punktu  w idzenia sugerowane postępo
wanie nie nastręcza żadnych trudności; jedno
cześnie Generalna D yrekcja Statystyki, jak 
kolwiek podaje, że niewymienienie w artości 
w fakturze konsularnej pozbawia ją  cyfry 
niezbędnej dla celów zw iązanych z jej p raca
mi, uw aża możliwość usunięcia tego braku  w 
ten sposób, że zostanie jej przedłożona, razem 
z jedną kopią fak tu ry  konsularnej, jedna ko
pia fak tu ry  handlowej, zaw ierającej identycz
ne dane proponowane przez Urząd Kontroli 
Dewiz,

wobec tego Minister Rolnictwa postana
wia:

Przy wizowaniu, fak tu r konsularnych do
tyczących tow arów  sprzedanych przez jedną 
firmę i załadowanych przez inną należy zasto
sować następujące postępowanie:

a) załadowca przedstawi w urzędzie kon
sularnym  portu załadowania fakturę konsu
larną, w ystawioną w formie przewidzianej

w regulaminie, bez wymienienia wartości to
waru, wyszczególniając w odnośnej rubryce:

„Declaro que la mercaderia ha sido yendi-
da por la f i r m a .........................d e ......................,
razón por la cual el valor sera establecido eon 
la fak tu ra  comercial que se extendera en otra 
localidad".

(Deklaruję, że towar został sprzedany
przez firmę  .................w ........................
i z tego powodu w artość będzie podana w fak 
turze handlowej, k tóra zostanie wystaw iona w 
innej miejscowości).

W tym  w ypadku pozostawia się nie w y
pełnioną część form ularza k tóra jest przezna
czona na: „Declaración ju rada del exportador 
o eargador”. (Oświadczenie zaprzysiężone 
eksportera lub załadowcy).

b) Ze swej strony, sprzedawcy winni prze
dłożyć w argentyńskim  urzędzie konsularnym , 
kom petentnym  dla ich siedziby, fak turę han
dlową, w której należy podać — niezależnie 
od danych ustalonych w obowiązującej regla
m entacji - num er fak tu ry  konsularnej, do k tó 
rej w inna być załączona, nazwę statku, ban
derę, port pochodzenia i datę wyjścia.

c) F ak tu ra  handlowa, w ystawiona w spo
sób powyżej podany, w inna być zawizowana 
zgodnie z postanowieniami, zaw artym i w dru 
gim ustępie art. 37 regulam inu o „Fakturach 
konsularnych".

d) Im porter winien przedłożyć w raz z fak 
turą handlową i konsularną z uwidoczniony
mi pow yżej danymi, duplikat fak tu ry  konsu
larnej na zw ykłym  papierze, na podstawie 
k tórej władze celne i skarbowe zezwolą na 
odprawę towaru.

e) U rzędy celne i skarbowe porów nają du
plikat fak tu ry  handlowej z oryginałem i z za
świadczeniem o zgodności kopii z oryginałem 
przekażą odnośny duplikat D yrekcji Ceł wraz 
z jednym  egzemplarzem fak tu ry  konsularnej 
do tego celu przeznaczonej.

ZAKAZ WYWOZU PSZENICY Z ARGEN
TYNY.
Rząd argentyński zakazał niedawno w y

wóz pszenicy i mąki, aż do- nowych zbiorów, 
chcąc w ten sposób przez stworzenie dostatecz
nych rezerw  przeciwdziałać ew entualnej 
zwyżce cen chleba. Obecnie z dniem 6 listopa
da złagodzono ten zakaz o tyle, że pewne ogra
niczone ilości pszenicy dozwolono wywozić do 
krajów  sąsiednich. W związku z tym  w arto 
przytoczyć, że na 8 października rb. pozosta
w ały w  Argentynie do wywozu następujące 
ilości zbóż: pszenica i m ąka pszenna 26,9 tys. 
ton, siemię lniane — 163 tys. ton, kukurydza 
— 2,8 mil. ton. Tegoroczny wywóz zbóż w po
rów naniu z zeszłorocznym (cyfry w naw ia
sach) w ykazuje znaczną zwyżkę; wywieziono 
w 1937 r.: pszenica i m ąka pszenna — 3,8 mil. 
ton (1,1 mil. ton); siemię lniane — 1,4 mil. ton 
(1,1 mil. ton); kukurydza — 7,4 mil. ton 
(5,S mil. ton).

17



WYMIANA TOW AROW A POLSKO-FIŃSKA

Im port z Polski do F inlandii w ykazał 
w ciągu 9 miesięcy roku bieżącego wzrost ze 
139 do 170 milionów Fmk., zaś eksport do. Pol
ski, wzrost niemal o 100%, bo z 7,9 do 13,7 mi
lionów. W porów naniu z pozycją im portu in
nych krajów  zw yżka przywozu z Polski jest 
nieznaczna, zwłaszcza gdy zważyć, że cały im
port do F inlandii wzrósł w roku bież. o 50% 
do wysokości 6,7 miliardów Fmk. Poniższe 
dane ilustru ją  wymianę handlow ą polsko-fm- 
ską w porów naniu do roku ubiegłego:

styczeń-w rzesień  styczeń -w rzesień

A r t y k u ł 1957 1956
w Fmk.

Zboże i p ro d u k ty  zbożowe 27.515.226 15.097.256
Pasze i o tręby 25.551.792 45.159.108
C ukier 14.954.440 21.796.995
Przędza surow a 5.710.955 605.192
Nici, pow rozy 2.402.449 521.819
T kaniny 1.667.796 734.822
Różne w yr. w łókiennicze 1.550.712 899.838
D ębina 8.556.792 4.152.217
Żelazo i w yroby m etalow e 19.555.042 9.000.952
M aszyny i ap a ra ty 884.125 124.955
W ęgiel 42.009.101 25.917.787
Biel cynkow a 1.641.476 1.774.155
C hem ikalia 15.015.666 6.665.757
Nawozy sztuczne 5.559.061 7.551.534
G uziki i a r ty k u ły  inne 1.128.275 558.500

Ogółem 170.424.975 139.037.054

Z zestawienia wynika, że im port zboża, 
przędzy surowej, nici, powrozów, tkanin, róż
nych wyrobów włókienniczych (trykotaże, be
rety, stożki), dębiny, żelaza, maszyn, węgla, 
chemikalij, guzików wzrósł. Natom iast cukier, 
biel cynkowa i nawozy sztuczne w ykazują 
spadek wwozu.

Eksport Finlandii do Polski rozwinął się 
znacznie i obejmował następujące pozycje:

styczeń—w rzesień
A r t y k u ł 1957 1956

w Fmk.
N abiał 714.971 861.675
D rzew o i w yroby 755.226 230.084
Papier, celuloza 5.486.866 3.542.410
Skóry 1.115.055 555.478
M etale i w yroby m etalow e 1.261.794 1.551.880
Ruda m iedziana 1.767.500 423.400
Żywica 2.255.457 375.098

Ogółem 13.723.745 7.861.282

DOSTAW CY WĘGLA D O  SKANDYNAW II.

Szwedzki „Finanstidningen" podaje nastę
pujące zestawienie dostaw  węgla uskutecznia
nych przez Anglię, Niemcy i Polskę do krajów  
skandynaw skich w ciągu pierwszych 7 miesię
cy w łatach 1933 i 1937 w 1000 ton.
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Do z Anglii z Niemiec z Polski
Szwecja 1935 165 29 196

1937 262 53 193
D ania 1955 238 9 62

1937 277 49 27
Norwegia 1935 79 2 66

1937 157 21 34
F in landia 1935 39 5 35

1957 97 15 24
1935 522 43 357
1937 775 136 277

DYKTY POLSKIE I ZAGRANICZNE NA  
RYNKACH SYRII I LIBANU.
D la zorientowania eksporterów polskich 

w zdolnościach odbiorczych rynku  syryjskie
go w zakresie dykt podajem y poniżej dane 
statystyczne, dotyczące im portu dykt do Sy
rii—Libanu za rok 1936, w zestawieniu z od
nośnymi cyfram i za rok 1935, nadm ieniając, 
iż po raz pierw szy wyodrębniono w w ydaw 
nictwach urzędowych im port dykt z ogól n ej 
sumy im portu dykt i fornierów.

W aga w kg W art ość we fr. fr.
1936 r. 1935 r. 1936 r. 1935 r.

Polska 1.028.034 749.404 1.578.220 968.600
Rum unia 41.530 1.500 40.700 1.360
A ustria 17.160 11.175 9.920 56.480
St. Zjedn. 17.066 — 24.440 —

Szwecja 15.340 325 18.700 420
Finlandia 10.688 — 12.300 —

Ekw ador 6.084 — - 6.160 —

Estonia 5.596 ------- ' 6.120 —

Francja 2.430 ------- 3.000 —

Niemcy 1.215 : — 22.400 —

Razem 1.145.153 762.404 1.521.960 1.026.860

PRZEPISY O IMPORCIE PRÓBEK I WZO
RÓW D O  INDYJ BRYTYJSKICH.
W celu uspraw nienia wysyłki z Polski 

i dostaw na rynek  Indyj Brytyjskich próbek 
i wzorów są następujące (w tłum aczeniu): 
podajem y poniżej treść rozporządzenia rządu 
Indyj, zawierającego odnośne przepisy. Za
znaczyć należy, że dotychczas w wielu w y
padkach próbki nadsyłane bądź pod adresem 
Konsulatu R. P., bądź agentów handlowych 
nie odpowiadały wymaganiom rozporządze
nia, które stosuje się nie tylko do Polski, ale 
również do innych krajów.

Przepisy dotyczące dopuszczania do In 
dy j B rytyjskich i reeksportu z Indyj próbek 
i wzorów są następujące (w tłumaczeniu):

I. IMPORT.
(i) A r ty ku ły  podlegające cłu.

1. A rtykuły podlegające opłatom celnym, 
im portowane z któregokolwiek z niżej w y
mienionych krajów*) w charakterze próbek 
i wzorów komiwojażerskich (bez względu na 

*j do k ra jó w  tych zalicza się rów nież Polskę.



to czy komiwojażer im towarzyszy czy też nie), 
są czasowo dopuszczane bez zapłaty cła, ja 
kiemu podlegają, jeżeli za odnośne przedmio
ty  składa się depozyt w gotówce łub zabez
piecza odpowiednią poręką przed zwolnie
niem ich od urzędowych opłat.

2. (a) Podróżujący łub jego agent winien 
posiadać listę, zaw ierającą opis dostatecznie 
dokładny, aby móc zidentyfikow ać wwiezione 
próbki i wzory, a w razie jeżeli są to artyku ły  
podlegające cłu na podstawie „ad valorem“, 
również w ykaz ich wartości. Listę (i w da
nym  razie w ykaz wartości) w inna urzędowo 
poświadczyć w ładza k ra ju  eksportującego.

b) Jeżeli podróżujący nie posiada listy 
wymienionej w punkcie (a), można od niego 
zażądać przedłożenia poborcy celnemu świa
dectw a tożsamości ze strony jego kierownic
twa, względnie winien on w inny sposób w y
kazać poborcy ceł, że posiada odpowiednią 
koncesję. Jeżeli zadowoli to poborcę, można 
sporządzić listę w porcie przeznaczenia, a w 
takim  w ypadku należy w ykazać wartość każ
dej próbki lub wzoru artykułów  podlegają
cych cłu ad valorem.

3. Badanie próbek ogranicza się do spraw 
dzenia, że są dokładnie opisane w liście, a je 
żeli są to artyku ły  podlegające cłu ad Yalorem, 
— że warość ich została dokładnie podana.

4. Jeżeli próbki i wzory nie są opatrzone 
znakami, m arkam i lub pieczęciami, można je 
oznaczyć lub opatrzyć pieczątkam i dla póź
niejszej identyfikacji.

5. Na liście próbek i wzorów poborca ceł 
umieszcza datę i swój podpis. Za dokumenty 
sporządzone lub poświadczone przez poborcę 
ceł, lub za znakowanie dla zidentyfikow ania 
nie pobiera się opłat.

(ii) A r ty ku ły  roolne od opłat celnych.
6. Badanie próbek i wzorów nie podlega

jących opłatom celnym ogranicza się do 
stw ierdzenia, że istotnie nie podlegają one 
tym  opłatom.

W yw ó z  importowanych próbek.
7. P róbki i wzory artykułów  podlegają

cych cłu wwiezione zgodnie z niniejszymi 
przepisam i mogą być przedstawione poborcy 
ceł w którym kolw iek z większych portów In 
dy j do zbadania przed wywiezieniem ich 
i uzyskać zwrot depozytu lub zwolnienie z po- 
ręki, z potrąceniem każdej próbki nie przed
stawionej do reeksportu. Lista wraz z w yka
zem wartości, wymienione w p. 5, muszą być 
okazane razem z towarami. Próbki nie podle
gające opłacie celnej nie podlegają obowiąz
kowi okazania przy zaokrętowaniu.

8. Przed reeksportem towarów podlegają
cych opłacie celnej ad calorem, należy okazać 
w raz z towaram i deklarację, podpisaną w 
obecności poborcy ceł, stw ierdzającą, że nie 
były  one w Indiach Brytyjskich używ ane do 
jakichkolw iek innych celów poza charakte

rem próbek handlowych komiwojażerskich 
i że są najzupełniej identyczne z towaram i 
przyw iezionym i.

Próbki zatrzymane w  Indiach.
9. Jeżeli próbki i wzory tow arów  podlega

jących opłacie celnej nie są reeksportowane w 
ciągu 12 miesięcy od daty icli im portu, zdepo
nowaną opłatę celną zalicza się lub poręka 
staje się obowiązującą.

Uwaga: Powyższe przepisy stosuje się w 
tych samych rozm iarach do próbek reimporto- 
w anych do Indy j Bryt. przez komiwoja
żera za jego drugą bytnością.

11. PRZEPISY  
regulujące eksport z  In d y j  Brytyjskich, a na
stępnie powrotny przyw óz  komiwojażerskich  

jjróbek i wzorów.
Komiwojażerzy, w yjeżdżający z Indy j 

B rytyjskich mogą mieć swe próbki i wzory 
zaopatrzone pieczęciami, a listę ich poświad
czoną przez urzędników  D epartam entu Cel, 
zgodnie z następującym i przepisami:

1. Próbki w raz z listą w dwóch egzempla
rzach, zaw ierającą dokładny opis ich, ilość 
i wartość, mogą być okazane w Urzędzie Cel
nym  w każdym  z większych portów  z dekla
racją, stw ierdzającą ścisłość podanej wartości 
na liście, sporządzonej przez komiwojażera, 
jego agenta lub odnośną firmę.

2. Listę po spraw dzeniu podpisuje się 
i stem pluje przez władze, a próbki oznacza lub 
zaopatruje pieczęciami.

3. Próbki mogą być wwiezione z powro
tem. Lista w zm iankowana w p. 1 musi być 
okazana, a jeżeli próbki zgadzają się z nią, 
zostają w ydane po odjęciu urzędowych pie
częci.

4. Zbadanie i opieczętowanie próbek a v  

drodze pryw atnej może być dopuszczone za 
złożeniem uprzedniego podania. W ydatki za 
usługi urzędnika celnego w tym  w ypadku po
noszą składający podanie.

5. Przepisy te dotyczą jedynie próbek 
i wzorów, co do których nie wnoszono, w chwi
li eksportu, podania o skreślenie, obniżkę lub 
zwrot cła.

SYTUACJA W IMPORCIE PIERZA NA  
RYNKU STANÓW ZJEDNOCZONYCH.
W edług ostatnich wiadomości z rynku 

am erykańskiego s k l e p y  departam entowe 
zmniejszyły znacznie zakupy pierza, ograni
czając się cło niezbędnych tylko zakupów  i nie 
dokonując zamówień terminowych. Zanoto
wano mniejsze zapotrzebowanie na artykuły  
luksusowe, jak  kołdry itp., gdzie wchodzi pie
rze bądź puch. Jednocześnie nastąpiło ograni
czenie produkcji fabryk  przerabiających pie
rze w Stanach Zjedn.

Powstałą sytuację na rynku  importowym 
charakteryzuje przy tym silna zniżka cen



oraz wzmożona konkurencja węgierska; kon
kurencja ta  daje się odczuwać dla polskiego 
pierza, którego partie  sprzed k ilku miesięcy 
nie zostały zlikwidowane. Ze względu na spa
dek eksportu węgierskiego do Niemiec, Wę
grzy usiłują powiększyć swój wywóz do S ta
nów głównie przez rozszerzenie liczby swoich 
dystrybutorów  i obniżanie cen, oo powoduje 
zamieszanie na rynku.

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEW I
ZOWYCH, ZANOTOW ANE PRZEZ P. I. 
E. W OKRESIE OD 1? D O  2? PAŹDZIER
NIKA 193? ROKU.
C Z E C H O SŁ O W A C JA . O płaty  dodatkow e na zbo

ża p rzed staw ia ją  się w chwili obecnej następująco : 
żyto —• 32 kor., jęczm ień — 36 kor., owies — 26 kor. 
w szystko od 100 kg- b ru tto . — Począwszy od 4 X br. 
obow iązuje cło na masło w w ysokości 420;— koron 
od 100 kg.

ESTONIA. Zarządzeniem  Min. G ospodarki obni
żono cło na d ru t m iedziany ciągniony, do fab ry k ac ji 
izolow anych przew odów  elek trycznych  na 0,02 kor. 
od kg. Na przyw óz d ru tu  do Estonii po trzebne jest 
zezwolenie przyw ozow e Miń. Gospodarki.

EltANCJA . K ontyngent na konserw y ry b n e  
(prócz sardynek) został usta lony  n a  okres od 1 X. 57 
do 31 XII 37 d la  Polski w wysokości 75 q. W  ana lo 
g icznej wysokości kon tyngen t ustalono na okres 1 I 38 
do 51 III 38. K ontyngent dotyczy pozycji 47 ta r. celnej 
franc.

IRAN. Na rok  gospodarczy 1937-38 ogłoszono no
w ą listę kontyngentów  przyw ozow ych: na liście zn a j
d u ją  się także tk a n in y  w ełniane, zaw ierające nie 
m n ie j niż 70 proc. w ełny. Zaw artość jedw ab iu  w  tych 
tkan inach  nie może p rzekraczać 20 proc. Przyw óz 
tkan in  w ełnianych z dom ieszką 15-procentow ą baw eł
ny je s t dozwolony.

ISLANDIA. W edług rozporządzenia z 11 X  37 
przyw óz do Islandii banknotów , m onet i papierów  
w artościow ych w w alucie islandzkiej jest w zbro
niony.

- - - - -  |,

JAPONIA. D nia 11 X br. weszły w życie zakazy 
i ograniczenia przyw ozow e, obejm ujące n a jw ażn ie j
sze a r ty k u ły  im portow e Japonii. U stanowiono 2 listy ; 
na p ierw szej liście f ig u ru ją  nasiona, baw ełna, w ełna 
(z w yj. au s tra lijsk ie j), sierść w ielb łądzia i kozia o raz 
drzewo. A rty k u ły  te  p od legają  ilościowym  ogran icze
niom  przyw ozow ym . N a liście B z n a jd u ją  się tow ary, 
zakazane do przyw ozu. W y ją tk i dopuszczać może 
Min. P rzem ysłu  i H andlu  w tran sak cjach  w ym ien
nych z różnym i państw am i po łudniow o-am erykań
skim i o raz z k ra jam i, z któryimi Japonia m a saldo 
czynne. L ista  B ob ejm u je  k ilkase t tow arów , z k tó 
rych  w iele m ieści się w ram ach  naszych możliwości 
eksportow ych. (Na liście te j nie m a jed n ak  żelaza, 
s ta li i  cyniku, it. zn. głów nych naszych a rty k u łó w  eks
portow ych do Japonii.

JUGOSŁAWIA. W dzienniku urzędowym  z dn. 
8 X, ogłoszone zostało zarządzenie R ady M inistrów  z 
dn ia 6 bm., m ocą którego zniżona została m inim alna 
staw ka celna na autom obile i ich części z 30 proc. na 
15 proc. od wartości. Prócz tego ustalono cło na benzy
nę na

w cysternach  wzgl. t a n k a c h ................  9 din. zl
w innych n a c z y n i a c h  22 din. zł

od 100 kg.
Cło na naftę (ikerozynę) wynosi
w cysternach  w.zgl. t a n k a c h ................  5 din. zł
w innych  n a c z y n i a c h ............................  7 ,(Jin 7\

od 100 kg.
D ale j ustalono cło na p ły n n y  olej, o le j słonecz

nikow y, zanieczyszczony, o le j niebieski i zielony 
i o le je  podobne, k tó re  n ie  służą do ośw ietlania, sm a
row ania i rozcieńczania, dziegieć z ropy  naftow ej:

w cysternach  wzgl. tankach  . . . . . .  7 dm . zł
w innych  n a c z y n i a c h ....................  9 din. zł
O lej t. zw. parafinow y, czysty o le j słoneczniko

wy, o le j do sm arow ania i inne, oiprócz osobno w ym ie
nionych:

w cysternach  wzgl t a n k a c h ................  9 din. zł
w innych n a c z y n i a c h ................................212' din. zł

w szystko za 100 Ikg.

KANADA. O sta tn io  zm ienione form ularze fak 
tu r celnych do K anady obowiązywać będą począwszy 
od 1 II 1938.

ŁOTWA. Obniżono cło przyw ozow e na tłuszcze 
niokonsiumcyjne na 0,10 1. od kg.

PALESTYNA. C hem ikalia o n isk iej tem peratu rze  
zapalności, nie mogą być im portow ane do P alestyny  
w naczyniach pow yżej 45 litrów .

W dzienniku urzędow ym  z dn ia  7 X br. ogłoszo
no następu jące  zm iany celne: skreślono pozycję 472, 
w edług k tó rych  ido bezcłowego przyw ozu dopuszczone 
b y ły  naczynia i opakow ania z drzewa, przeznaczone 
do w ysyłki owoców; uw olniono od dotychczasow ego 
12-procentow ego cła obręcze d rew niane do skrzynek , 
używ anych p rzy  eksporcie owoców cytrusow ych, 
wreszcie w prow adzono nowe pozycje 681a, 681b i 692b, 
w edług k tó rych  do bezcłowego przyw ozu dopuszczone 
są: gum a surow a, gum a la tex  i koszyk i z liści palm o
w ych do owoców.

W  .jPalestine G azette“ z dnia 30 IX br. ukazało  
się rozporządzenie, k tó re  w prow adza następu jące 
zm iany (zwolnienia od1 cła) w nowooigłoszonej ta ry fie  
celnej:

1. Do poz. 625 p rzybyw a pozycja  625 A, k tó ra  
uw aln ia od cła „biały  o le j“ (white oiil)-, używ any dla 
p rzeciw działania chorobom  roślin, pod w arunkiem , iż 
będzie on zm ieszany z odpow iednim i dena tu ra tam i 
chemicznym i, w skazanym i przez władze.

2. W  pozycji 769 zostaje usunięty  p u n k t j) (fil
m y naukowe).

3. P rzybyw a pozycja 770 A, k tó ra  uw alnia od cła:
a) film y propaig-andowe w zakresie p rac  dokona

nych  pod egidą Ligi N arodów  oraz innych  organiza- 
cy j m iędzynarodow ych,

h) wszelkie film y naukow e;
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c) f ilm y  propagandow e w  dziedzinie postępu za
wodowego, rozum iejąc w  tym  film y techniczne w dzie
dzinie przem ysłow ej o raz urządzeń naukow ych:

d) film y dotyczące bad ań  naukow ych oraz tech 
nicznych oraz m ające na celu rozw ój w iedzy nauko
w ej;

e) film y zw iązane z zagadnieniam i hig ieny, roz
w ojem  fizycznym, postępem  społecznym  oraz dobro
czynnością;

f) film y m ające na celo. rozw ój w gran icach  Im 
perium  B ry ty jsk iego  w iedzy o innych  k ra ja c h  i  n aro 
dowościach.

PANAMA. Z dniem  20 XII b r. podw yższone zo
s ta ją  op ła ty  konsu larne za legalizację towarów, k tó re  
w P anam ie nie podlegają cłu. O p ła ty  te w ynosić b ę 
d ą  8 proc. od w artości (dotychczas 5 proc.)

PORTUGALIA. W  dn iu  18 X 57 ogłoszone zostało 
rozporządzenie, znoszące w P o rtugalii i p rzyna leż
nych  do nie j w yspach w szelkie ograniczenia obro tu  
dewizowego. Przyw óz i wywóz kap ita łów  je st wolny. 
H andel dewizam i zastrzeżony zostaje n iek tórym  u p ra 
w nionym  insty tucjom  bankow ym . Im porterzy  zwol
nieni są od obow iązku udokum entow ania przyw ozu. 
W  stosunku  do k rajów , stosujących ograniczenia p ła t

ności szkodzące w ym ianie handlow ej z Portugalią , 
rząd  może całkow icie lub  częściowo przyw rócić zn a j
d u ją cy  się w mocy system  kontroli.

TURCJA. Z dn iem  1 VIII br. zniesione zostało 
dodatkow e obciążenie 25-iprocentowe, płacone na 
rzecz T ow arzystw a Radiowego od im portow anych do 
T u rc ji radioodbiorników  i ich części.

UNIA POŁUDNIOW O-AFRYKANSKA. W  dzien
n iku  urzędow ym  z dnia 17 IX br. ogłoszono listę do
datkow ych istawek celnych, k tó rym i obciążane będą 
tow ary  reeksportow e z Unii do Półn. Rodezji. Listę 
możne p rze jrzeć  w P. I. E.

URUGWAJ. Zmienione zostało cło przyw ozow e 
na rad ia to ry  żelazne, obręcze żelazne do beczek, d ru t 
m iedziany ocynow any, para finę  do im pregnow ania 
oraz na m ieszaninę ołowiu i sadzy do p ro d u k cji p ły 
te k  ba tery jn y ch .

W IELKA BRYTANIA. K ontyngent n a  przyw óz 
bekonów , szynek  itp. w okresie  od 15 X b r. do 31 XII 
57 u sta lony  został d la  Polski w w ysokości 88.555 cwts. 
Łączny kon tyngen t na w szystkie k ra je  w tym  okresie 
w ynosi 1.113.655 cwts., p rzy  czym Polska stoi na 
czw artym  m iejscu  po D anii, H olandii i U. S. A.

M O Ż L IW O Ś C I EKSPORTOW E

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK
TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.
A rtykuły chemiczne. Pow ażna firm a niem iecka 

p ragn ie  naw iązać kontalkt z tu t. p roducentam i róż
nych chem ikalij (klej w taflach , karbolinenm , farby  
m ineralne  i inne) celem eksportu  ich do In d y j Ho
lenderskich . P/27560/47/TC.

Chemikalia. Pow ażna firm a am ery k ań sk a  in te 
resu je  się im portem  różnych chem ikalij. P/26928/47/TC.

F irm a angielska, posiadająca  ag en tu ry  w P ołud
n iow ej A fryce p rag n ie  im portow ać z Polski różne a r 
ty k u ły  chem iczne. P/2745'5/47/TC.

W yroby szklane. Pow ażna firm a k a n a d y jsk a  in 
te re su je  się im portem  tanich  w yrobów  szk lanych  jak : 
szklanki, ku fie  do p iw a i inne używ ane przez hotele 
i res tau rac je . P/26908/65/TC.

Flakony do perfum. A genturow a firm a sy ry jsk a  
p rag n ie  o trzym ać przedstaw icielstw o polskich  hut 
szklanych w zakresie różnych wyrobów, przede 
w szystkim  jed n ak  flakonów  do perfum . P/27062/65/TC.

Szkło perfum eryjne i aptekarskie. F irm a s y ry j
ska pragnie kupow ać w  Polsce w ym ienione a rtyku ły . 
P/27130 93 TC.

Naczynia fajansowe. F irm a egipska p rag n ie  n a 
w iązać kon tak t z tu t. p roducen tam i ta le rzy  fa janso 
w ych. P/27236/65/TC.

Artykuły sanitarne. Pow ażna firm a egipska ku 
p u jąca  na w łasny rachunek  in te resu je  się im portem  
a rtyku łów  san ita rn y ch  fajansow ych. P/27357/3M/TC.

Kaolin. A genturow a firm a argen tyńska p ragn ie  
naw iązać k o n tak t z tu te jszym i p roducentam i kaolinu. 
P/27639/25/TC.

Różne. F irm a tu reck a  in te resu je  się im portem  
różnych artyku łów , m. in. farlb m ineralnych .

P/27937/4M/TC.
Butelki. F irm a palestyńska p rag n ie  zakupić 

w iększe ilości b u te lek  do lem oniady, w ódek i t. d. 
P/27864/63/TC.

Kreda. Firm a czeska in te resu je  się im portem  
k red y  o raz szpagatu  polnego i ciężkiego.

P/27615/65/TC.
Przedstawicielstwo. F irm a egipska szuka p rzed 

staw icielstw a firm  polskich na w yroby  alum iniow e, 
pap ier, żelazo oraz w yroby  żelazne i stalow e. 
P /25451/3M/K w.

A rtyfedy spożywcze. Pow ażna firm a angielska 
za jm u jąca  się dostaw am i hotelow ym i in te resu je  się 
im portem  wszelkiego rodza ju  a rtyku łów  spożywczych 
w wyższym  gatunku, m iędzy innym i, kapusty  kw a
szonej, konserw  owocowych i jarzynow ych, soków 
owocowych, serów. R/27729/3B/S.

Dziczyzna. F irm a francuska gotowa je s t zakupić 
w iększą ilość żyw ej dziczyzny, ja k  zajęcy, kuropatw , 
bażan tów  — d la  celów hodow lanych. R/2;7680/31/lS.

Skóra. F irm a hamibursika poszuku je dostawców 
skó ry  (kruponów) do fab ry k ac ji pasków  m ęskich, o 
grubości 1,5—2 mm. P/26579/58/M.

Bliższe in form acje w pow yższych spraw ach  uzy
skać m ogą zain teresow ani eksporterzy  w  Państw o
wym  Insty tucie Eksportow ym . P rz y  zgłoszeniu należy
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.powołać się na odnośny num er. F irm y, k tó re  nie po
zostaw ały dotychczas w (bliższym kon takcie  z In sty 
tutem , w inny nadesłać jednocześnie swe referencje.

_

DP/49 — F irm a austriacka, p ragnąca  sprow adzać ś ru 
by z Polski, poszuku je  dostaw ców  polsikich, 
zain teresow anych w eksporcie śrub  do 
A ustrii.

D'P/50 — F irm a austriacka  p rag n ie  w ejść w kon tak t 
z polskim i fab ry k am i celuloidu, w yralbiają- 
cym i p ły ty  celuloidowe o w ym iarach 
100X150 cm, grubości od 0,5 mm.

DP/51 — F irm a au s triack a  je s t zain teresow ana w 
sprow adzeniu  nasion, k o p erk u  oraz m ączki 
k arto flan e j.

DP/55 — W zw iązku ze złym i zbioram i w A ustrii 
miodu natu ra lnego  i sku tk iem  tego zw yżką 
cen są k o nk re tne  możliwości um ieszczenia 
w iększych ilości m iodu na rynku  austriac
kim. F irm y  zain teresow ane w eksporcie 
m iodu proszone są o k ierow anie zapytań  do 
Izby H andlow ej P olsko-A ustriackiej.

Bliższych in form acyj udziela b iu ro  Izby, W arsza
wa, K redytow a 8 m. 4 (tel. 216—28, 538-00), przy  czym 
firm y zain teresow ane proszone są o podanie re feren - 
cy j o raz o w płatę, ty tu łem  zw rotu  kosztów, s u m y  

zł 5,— na konto Izby w l’l \ ( ). n r  17.670, w zględnie o 
przesłan ie  rów now artości w znaczkach pocztowych. 
Członkowie Izby o trzy m u ją  inform acje bezpłatnie. — 
W korespondencji p rosi Izba o w skazyw anie odnoś
nych znaków.

S Z K O LN IC T W O  Z A W O D O W E

L IC E U M  H A N D L O W E  W  G D Y N I, J E G O  S T A N  
O B E C N Y  I  Z A D A N IA .

( P rz e m ó w ie n ie  p .  o . D y r e k to r a  L ic e u m  p . A le k 
s a n d r a  S z u lc a  w  d n iu  10  l i s to p a d a  1 9 3 7  r .)
W e  w rz e ś n iu  1 9 3 3  r .  Iz b a  P rz e m y s ło w o -H a n 

d lo w a  w  G d y n i u ru c h o m iła  n a s z e  L ic e u m . O tr z y 
m a ło  o n o  s ie d z ib ę  i  c z ę śc io w e  w y p o sa ż e n ie  p o  
z lik w id o w a n y m  p r z e d te m  I n s ty tu c ie  H a n d lu  
M o rsk ie g o , k tó r y  b y ł p ro w a d z o n y  p rz e z  T o w a rz y 
s tw o  S z k o ły  H a n d lu  M o rsk ie g o  i T e c h n ik i  P o r 
to w e j.

G d y  p o w o ły w a liś m y  do  ż y c ia  L ic e u m , z d a 
w a liś m y  so b ie  o d  p o c z ą tk u  s p ra w ę , ż e  b ę d z ie  on o  
m ia ło  za  z a d a n ie  n ie  ty lk o  d o s ta r c z e n ie  ż y c iu  g o 
s p o d a rc z e m u  p ra c o w n ik ó w  z o d p o w ie d n im  w y 
k s z ta łc e n ie m  do  p ra c y  w  ró ż n y c h  g a łę z ia c h  h a n 
d lu , j a k ic h  p rz y g o to w u ją  in n e  lic e a  h a n d lo w e  w  
P o ls c e , le c z  że  sz c z e g ó ln y  c h a r a k t e r  g o s p o d a rc z y  
o ś r o d k a  g d y ń sk ie g o , w y n ik a ją c y  z is tn ie n ia  i r o z 
w o ju  m ło d e g o  p o r t u  o ra z  h a n d lu  z a g ra n ic z n e g o , 
p rz e c h o d z ą c e g o  w  sz y b k im  te m p ie  n a  d ro g ę  m o r 
sk ą , n a k a z u je  p r z e d e  w s z y s tk im  k s z ta łc e n ie  ty p u  
p r a c o w n ik a ,  p rz y g o to w a n e g o  do  s p e łn ia n ia  s p e 
c ja ln y c h  z a d a ń  w  p ie rw s z y m  rz ę d z ie  w  sa m e j 
G d y n i, a n a s tę p n ie  w  o ś r o d k a c h  d y sp o z y c y jn y c h  
h a n d lu  m o rs k ie g o  z a p le c z a  o ra z  n a  je g o  te r e n a c h  
e k s p a n s j i  w  k r a ja c h  z a m o rs k ic h .

T o te ż  z a sz ła  k o n ie c z n o ś ć  o p a rc ia  p la n u  r e a l i 
z a c j i  p o d s ta w o w y c h  z a d a ń  n a  d w ó c h  g łó w n y c h  
c z y n n ik a c h :  n a  s p e c ja ln ie  d o s to s o w a n y m  i je d y 
n y m  te g o  r o d z a ju  w  P o ls c e  s y s te m ie  n a u k i  o ra z  
n a  p rz y c ią g n ię c iu  o d p o w ie d n ie j  ilo śc i ta k ie j  m ło 
d z ie ż y  z ca łe g o  k r a ju ,  k tó r a  b y  p ra g n ę ła  i s to tn ie  
p o ś w ię c ić  się  w  p rz y s z ło ś c i p r a c y  w  ró ż n y c h  z a 
w o d a c h , z w ią z a n y c h  z fu n k c jo n o w a n ie m  n a sz e g o  
p o r t u  i  n a sz e g o  h a n d lu  z a g ra n ic z n e g o , o ra z  k t ó r a  
h y  je d n o c z e ś n ie  s t a ła  się  w  p rz y s z ło ś c i  w  sw y c h  
ro d z in n y c h  s t r o n a c h  p r o p a g a to r k ą  p o ls k ie j  g o sp o 
d a rc z e j  id e i  m o r s k ie j .

Co się  ty c z y  p ie rw s z e g o  c z y n n ik a  —  s y s te m u  
n a u k i ,  to  L ic e u m  g d y ń s k ie  o d  sa m e g o  p o c z ą tk u  
z o s ta ło  u tw o rz o n e  ja k o  t r z y le tn ie  i  ta k im  n a d ą ł

77

p o z o s ta je ,  ja k k o lw ie k  k o ń c z e n ie  t r z e c ie g o  r o k u  
je s t  f a k u l ta ty w n e .

P ie r w s z e  d w a  la t a  n a u k i  tw o rz ą  c a ło ść , k tó r a  
d a je  p rz y g o to w a n ie  o g ó ln o -h a n d lo w e , z u w z g lę d 
n ie n ie m  p o t r z e b  g o s p o d a rc z y c h  re g io n u  m o r s k ie 
go , o ra z  u p ra w n ie n ia  d c  z a jm o w a n ia  s ta n o w is k  
I I  k a t .  w  p a ń s tw , s łu ż b ie  c y w iln e j , do  o d b y w a n ia  
s k r ó c o n e j  s łu ż b y  w o js k o w e j i s tu d ió w  n a  W . S. H . 
J e ż e l i  zaś  c h o d z i o n o w y  ty p  L ic e u m  H a n d lo w e g o , 
n a  k tó r y  w ła śn ie  p rz e s z liś m y  w  ty m  r o k u  p r z y  
o rg a n iz a c j i  n a s z e j p ie rw s z e j  k la s y , to  a b so lw e n c i 
je g o  z y s k u ją  p o n a d to  p r a w a  w s tę p u  n a  w s z y s tk ie  
w y d z ia ły  sż k ó l a k a d e m ic k ic h ,  c z y li o b e c n ie  są  c a ł
k o w ic ie  z ró w n a n i  w  p ra w a c h  z m a tu r z y s ta m i  l i 
ceó w  o g ó ln o k s z ta łc ą c y c h  w z g lę d n ie  g im n a z jó w  
s t. t . ,  o ra z  d o d a tk o w o  je s z c z e  o t r z y m a ją  ty tu ł ,  k t ó 
ry  w g ro z p o r z ą d z e n ia  M in is te r s tw a  W . R . i  O . P . ,  
ja k ie  m a  s ię  n ie b a w e m  u k a z a ć ,  b ę d z ie  b r z m ia ł  
„ l i c e n c ja t  h a n d lo w y “ .

I s tn ia ły  ró ż n e  p rz y c z y n y , k tó r e  u n ie m o ż liw i
ły  w e  w ła śc iw y m  c z a s ie , t .  zn ., k ie d y  L ic e u m  o p u 
sz c z a ły  p ie rw s z e  d w a  je g o  ro c z n ik i  a b s o lw e n tó w , 
u r u c h o m ie n ie  t r z e c ie j  k la s y  d la  s p e c ja l iz a c j i  w  
h a n d lu  m o r s k im . T a  n a d b u d ó w k a ,  p rz e z n a c z o n a  
w y łą c z n ie  d la  a b s o lw e n tó w  lic e ó w  h a n d lo w y c h , z o 
s ta ła  p o  r a z  p ie rw s z y  u ru c h o m io n a  d o p ie ro  w  p ią 
ty m  r o k u  is tn ie n ia  n a sz e g o  Z a k ła d u , t .  j. n a  p o 
c z ą tk u  b ie ż . r o k u  s z k o ln e g o .

I s tn ie n ie  I I I  k la s y , k tó r a  w g  n o w e g o  u s t r o ju  
s z k o ln e g o  m a  n o s ić  n a z w ę  W y d z ia łu  H a n d lu  
Z a g ra n ic z n e g o , je s t  u k o ro n o w a n ie m  s p e c ja ln e j  
s t r u k tu r y  n a sz e g o  L ic e u m  i f o r m ą  re a l iz a c j i  je g o  
n a jd o n io ś le js z y c h  z a d a ń .

Z a d a n ia  te  s t r e s z c z a ją  się k o n k r e tn ie  w  d ą 
ż e n iu  d o  j a k  n a j le p s z e g o  p r z y g o to w a n ia  m ło d y c h  
lu d z i , m a ją c y c h  za  so b ą  u k o ń c z o n e  ju ż  n a sz e  
2 -'k lasow e L ic e u m  H a n d lo w e  i o d b y tą  p r a k ty k ę  w  
h a n d lu ,  do  w y k o n y w a n ia  ró ż n y c h  c z y n n o śc i 
w  p rz e d s ię b io r s tw a c h  u s łu g o w y c h  h a n d lu  m o r 
sk ie g o , ja k  w  a r m a to r s k ic h ,  m a k le r s k ic h ,  e k s p e d y 
c y jn y c h , s k la d o w n ic z y c h  i p o k re w n y c h ,  o ra z  
w  p rz e d s ię b io r s tw a c h  to w a ro w y c h  h a n d lu  m o r 



sk ie g o , j a k  e k s p o r to w y c h , im p o r to w y c h , z a o p a 
tr y w a n ia  o k r ę tó w  i t . p .,  j a k  ró w n ie ż  w  d z ia ła c h  
h a n d lo w y c h  a d m in is t r a c j i  p o r to w e j .

P r o g r a m  I I I  k la s y  d la  s p e c ja l iz a c j i  w  h a n d lu  
m o r s k im  d ą ż y  do  g ru n to w n e g o  w y c z e rp a n ia  m o ż 
liw ie  w sz e lk ic h  z a g a d n ie ń , p o t r z e b n y c h  d o  w y k o 
n y w a n ia  p r a c y  w  p rz y s z ły c h  z a w o d a c h  a b s o lw e n 
tó w . Z a w ie ra  o n  w  p ie rw s z y m  rz ę d z ie  z a g a d n ie n ia  
s p e c ja ln e ,  z g ru p o w a n e  w  ta k ic h  p r z e d m io ta c h ,  
j a k  p ra w o  m o r s k ie ,  t r a n s p o r ty  m o r s k ie  i lą d o w e , 
p o r t y  m o r s k ie ,  e k s p lo a ta c ja  s t a tk u ,  u b e z p ie c z e n ia  
m o r s k ie ,  m a g a z y n o z n a w s tw o , o ra z  p r a k ty c z n e  s to 
so w a n ie  z d o b y w a n y c h  w ia d o m o ś c i i  u m ie ję tn o ś c i  
w  b iu r z e  w z o ro w y m . W a ż n y m  u z u p e łn ie n ie m  w y 
m ie n io n y c h  p rz e d m io tó w  je s t  d a ls z a  n a u k a  ję z y k a  
a n g ie lsk ie g o  i n ie m ie c k ie g o , s p e c ja ln ie  p o d  k ą te m  
w id z e n ia  k o r e s p o n d e n c j i  h a n d lo w e j i s ło w n ic tw a  
fa c h o w e g o , ja k  ró w n ie ż  n a u k a  s te n o g r a f i i .  W  d a l
szy m  c ią g u  p r o g r a m  z a w ie ra  p r z e d m io ty ,  s k ła d a 
ją c e  s ię  n a  in te g r a ln ą  c a ło ść  p r z y g o to w a n ia  s p e 
c ja ln e g o , g d y ż  u w z g lę d n ia ją c e  w  sp o só b  sz c z e g ó l
n y  z a g a d n ie n ia  z ż y c ia  g o s p o d a rc z e g o , z w ią z a n e 
go z fu n k c jo n o w a n ie m  p o r tó w  i m o r s k ic h  d ró g  
k o m u n ik a c y jn y c h ,  j a k  p ra w o  c e ln e , sk a rb o w o ś ć , 
g e o g ra f ia  h a n d lo w a , to w a ro z n a w s tw o , p o l i ty k a  
e k o n o m ic z n a  o ra z  s e m in a r iu m  n a u k  g o s p o d a r 
c z y c h . R e a l iz a c ja  te g o  p r o g r a m u  łą c z n ie  z w y k ła d a 
m i n a d z w y c z a jn y m i z a p ra s z a n y c h  s p e c ja l is tó w  
z p o s z c z e g ó ln y c h  d z ie d z in  h a n d lu  m o rs k ie g o  o ra z  
z p o d b u d o w ą , ja k ą  d a je  d w u k la so w e  lic e u m  h a n 
d lo w e , u m o ż liw ia  w y p o s a ż e n ie  s p e c ja l iz u ją c y c h  się 
a b s o lw e n tó w  w  ta k ie  k w a lif ik a c je ,  k tó r e ,  j a k  się 
z d a je ,  są  n a jw ię c e j  p o s z u k iw a n e  n ie  ty lk o  n a  n a 
sz y m  lo k a ln y m  r y n k u  p ra c y ,  a le  i  n a jb a r d z ie j  p o 
t r z e b n e  d la  ro z w o ju  n a sz e g o  p o r t u  i je g o  h a n d lu  
z a g ra n ic z n e g o .

Co się  ty c z y  d ru g ie g o  c z y n n ik a , o k tó r y m  
w s p o m n ia łe m  n a  p o c z ą tk u ,  to  ro z w ó j ilo śc io w y  
m ło d z ie ż y  n a sz e g o  L ic e u m  w  p o sz c z e g ó ln y c h  la 
t a c h  je g o  is tn ie n ia  p r z e d s ta w ia  so b ą  b a rd z o  c ie k a 
w y  o b ra z .

W  r o k u  1933  z o s ta ła  o tw a r ta  I  k la s a ,  k tó r a  
l ic z y ła  15  u c z n ió w . W  n a s tę p n y c h  t r z e c h  la ta c h  
is tn ia ły  o b ie  p ie rw s z e  k la s y , k tó r e  łą c z n ie  w y k a 
zy w a ły  c o ro c z n y  p r z y r o s t  m ło d z ie ż y  w  ilo śc i k i l 
k u d z ie s ię c iu  p r o c e n t .  O b e c n ie , w  p ią ty m  r o k u  
i s tn ie n ia ,  L ic e u m  m a  w  p ie rw s z e j  k la s ie  9 3  u c z 
n ió w  i u c z e n n ic , d la  k tó r y c h  t r z e b a  b y ło  u r u c h o 
m ić  w  ty m  r o k u  d w ie  ró w n o le g łe  k la s y , w  I I  k l a 
s ie  —  4 4  u c z n ió w  i  u c z e n n ic , i  w  k la s ie  t r z e c ie j  —  
9 a b s o lw e n tó w . Ł ą c z n ie  w ięc  lic zy  o b e c n ie  L i
c e u m  1 4 6  m ło d z ie ż y , co o z n a c z a  w  p o ró w n a n iu  do 
s t a n u  z r .  u b . p o d w o je n ie  s ię  je j  l ic z b y  i  w z ro s t  
w  s to s u n k u  do  p ie rw s z e g o  r o k u  is tn ie n ia  o b lisk o  
9 0 0 % . W ś ró d  m ło d z ie ż y  je s t  7 0 %  u c z n ió w  i 3 0 %  
u c z e n n ic .

M ło d z ie ż  n a sz e g o  L ic e u m  w  8 0  % p o s ia d a  r o 
d z ic ó w , s ta le  z a m ie s z k a ły c h  p o z a  G d y n ią , i  p o 
c h o d z i ze  w s z y s tk ic h  c z ę śc i P o ls k i  —  o d  T u r m o n t  
d o  Z a k o p a n e g o  i od  Z a le sz c z y k  do  Z b ą sz y n ia . T o 
te ż  p o ło w a  m ło d z ie ż y  m ie s z k a  w  in t e r n a t a c h  m ę 
sk im  i ż e ń s k im , m ie s z c z ą c y c h  się  w  d ru g im  g m a 
c h u  T o w a rz y s tw a  S zk . H . M .

N a sz e  d w u k la so w e  L ic e u m  d o ty c h c z a s  o p u ś 
c iły  t r z y  ro c z n ik i  a b s o lw e n tó w  w  k o le jn y c h  ilo ś 
c ia c h , o d p o w ia d a ją c y c h  p o s tę p o w i a r y tm e ty c z n e 
m u  7 “ , 1 4 “ , 2 1 “ , r a z e m  4 2 , z czeg o  d w ó c h  o b y 
w a te l i  o b c y c h  n a ro d o w o ś c i p o ls k ie j .

O b e c n ie  ty lk o  je d n a  a b s o lw e n tk a  n a  ra z ie  n ie  
m a  z a t r u d n ie n ia ,  n ie  lic z ą c  o c z y w iśc ie  u c z ę sz c z a 
ją c y c h  d o  k la s y  I I I ,  s p o ś ró d  k tó r y c h  d w ó c h  z re s z 
tą  m a  z a ję c ia  p o p o łu d n io w e .

W  c ią g u  d o ty c h c z a so w e g o  sw ego  b y tu  L ic e u m  
n a p o ty k a ło  n a  c a ły  s z e re g  p rz e s z k ó d  i t r u d n o ś c i ,  
k tó r e  z o s ta ły  w  w ię k sz e j c zę śc i p o k o n a n e ,  w  w ie lu  w y 
p a d k a c h  d z ię k i  p o m o c y  i ż y c z liw o śc i w ła d z  s z k o l
n y c h , I z b y  P rz e m .-H a n d lo w e j ,  T o w a rz y s tw a  S zk . 
H . M . i in n y c h  in s ty tu c y j  i o só b .

Z a  i l u s t r a c ję  te g o  n ie c h  p o s łu ż y  f a k t  n p .  s to p 
n io w e g o  p o le p s z a n ia  m o ż liw o śc i lo k o w a n ia  m ło 
d z ie ż y  n a  p r a k ty k a c h  w a k a c y jn y c h , co d a ło  ju ż  
ta k i  e f e k t ,  ż e  te g o  la ta  p r a k ty k o w a ło  4 7  n a sz y c h  
u c z n ió w , co s ta n o w iło  6 5 %  o g ó łu  m ło d z ie ż y  z e sz 
ło ro c z n e j ,  p r z y  cz y m  w  s a m e j G d y n i b y ło  39  p r a k 
ty k a n tó w , a le  n ie s te ty  ty lk o  o k o ło  p o ło w a  o d b y 
w a ła  p r a k t y k i  w  p rz e d s ię b io r s tw a c h  b e z p o ś re d n io  
z w ią z a n y c h  z ż y c ie m  p o r to w y m .

W ś ró d  d łu ż sz e g o  s z e re g u  z a g a d n ie ń , je d n o  
je s z c z e , w  w y p a d k u  p o m y ś ln e g o  ro z w ią z a n ia ,  m o 
g ło b y  rz u c ić  w ie le  ja s n y c h  p r o m ie n i  n a  p e r s p e k ty 
w y ro z w o jo w e  n a sz e g o  L ic e u m , n a  p rz y s z ło ść  jeg o  
m ło d z ie ż y .

C h o d z i o tę  k a te g o r ię  m ło d z ie ż y , k tó r a  w y 
k a z u ją c  d o b re  p o s tę p y  i s p r a w o w a n ie , je s t  z m u 
sz o n a  b o r y k a ć  się  z c ię ż k im i w a r u n k a m i m a te r i a l 
n y m i. Z a s łu g u je  o n a  n a  p o m o c  c e le m  u m o ż liw ie n ia  
je j  s p o k o jn e g o  p o b ie r a n ia  n a u k i  i  p rz y s p o rz e n ia  
w  p rz y s z ło ś c i  k o rz y ś c i  o g ó ło w i. D o ty c h c z a s o w a  
p o m o c  d la  n ie j  m ia ła  p rz e w a ż n ie  c h a r a k t e r  s p o r a 
d y c z n y  i p o c h o d z iła  b ą d ź  to  o d  n a s z y c h  o rg a n iz a -  
cy j s z k o ln y c h  w z g lę d n ie  in s ty tu c y j  b e z p o ś re d n io  
o p ie k u ją c y c h  się  n a s z y m  Z a k ła d e m , b ą d ź  to  o d  
c z y n n ik ó w  z p o z a  G d y n i, j a k  n p . o b e c n ie  od  Z a 
r z ą d u  G łó w n eg o  L ig i M o rs k ie j  i  K o lo n ia ln e j ,  k t ó 
ry  św ieżo  u fu n d o w a ł  s ty p e n d iu m  d la  je d n e g o  
u c z n ia .

P o c z ą tk o w y  o k re s  o rg a n iz a c ji ,  L ic e u m  już 
m a  d a le k o  p o z a  so b ą . C h o ć  je s z c z e  m ło d e , m o c n o  
u g ru n to w a ło  sw e  is tn ie n ie  i  d a ło  d o w o d y  ż y w o t
n o śc i sw ego  ro z w o ju . N ie  w ą tp im y , ż e  p rz y s z ło ść  
b ę d z ie  je s z c z e  b a r d z ie j  m u  s p r z y ja ła  i że  zezw o li 
n a  c o ra z  le p s z e  s p e łn ia n ie  sw o ic h  z a d a ń .

N a  z a k o ń c z e n ie  p r a g n ę  z w ró c ić  się  p o d  a d r e 
sem  o b e c n e j tu  m ło d z ie ż y  L ic e u m  z w e z w a n ie m , 
a b y  w  d n iu  św ię ta  s w o je j  s z k o ły , św ia d o m a  w p a 
ja n y c h  o b o w ią z k ó w  i d o n io s ły c h  z a d a ń , ja k ie  m a  
sp e łn ia ć  w  p rz y s z ło śc i , z a c h o w a ła  n a  z a w sze  
w  sw e j p a m ię c i k o n ie c z n o ś ć  s p ła ty  z a s z c z y tn e g o  
d łu g u  w d z ię c z n o śc i w o b e c  O jc z y z n y , k tó r a  je ] 
u m o ż liw iła  p o b ie r a n ie  n a u k i  w  p e r le  m ia s t  p o l 
sk ic h , w  G d y n i i k t ó r a  s tw o r z y ła  n ie z w y k le  b o 
g a tą  s k a lę  m o ż liw o śc i d la  p rz y s z łe j  p r a c y ,  w  n ie 
je d n y m  w y p a d k u  p r a c y  p io n ie r s k ie j  i n ie c ie r p l i 
w ie  o c z e k u ją c e j  w  in te r e s ie  N a r o d u  P o ls k ie g o  n a  
je d n o s tk i  w y k s z ta łc o n e , p r z e d s ię b io r c z e ,  p r a c o 
w ite ,  d z ie ln e  i u c z c iw e .
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Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu

KRONIKA
NO TO W ANIA CEN N A  ŚLEDZIE W  PO R

CIE RYBACKIM W  GDYNI.
W porcie rybackim  w G dyni płacono w 

ubiegłym  tygodniu za śledzie solone własnych 
połowów oraz importowane, za jedną dużą 
beczkę ocloną franco wagon G dynia w złotych. 
Polskie połowy „Mewa":

nowe jarm uckie 65, szkockie połowy peł
ne 68, puste 72, im portowane AT 63, w ła
sne solenie ze świeżych im portowanych 
60, własne połowy: szkockie mleczaki 80, 
K. T. 45, YLEN 58—60, makrele solone 45, 
TB. od 45—50.

Polskie połowy „Pomorze":
własne połowy szkockie pełne 65, puste 
brak, własne solenie ze śledzi świeżych 
importowanych, szkockie pełne 63, TB. 45, 
K. 47, YLEN 54.

Importowane nowe jarm uckie:
I trade od 70—71, ordinery od 65—66. 

Szkockie importowane:
m a t i e s y  s z k o c k i e  n a  w y c z e r p a n i u :  m e 
d i u m  95, s e l e e t e d  100, l a r g e  110, t w a r d o  
s o l o n e  I t r a d e  PAF 85, II t r a d e  b r a k ,  
I t r a d e  N o r t s c h i e l d s  75, c r o w n m a t i s  83, 
C T O w n m e d iu m  78.

Holenderskie importowane: I i II trade 65—68. 
Norweskie importowane: SLOO 37, YAAR 34, 

islandzkie m atiesy od 52—53.
Islandzkie importowane: m atiesy oryginalne 62

PRZYWÓZ TOWARÓW RYBNYCH D O  
PORTU RYBACKIEGO W GDYNI.
Ostatnio przybyły  do portu  rybackiego w 

G dyni następujące statki z towarem  rybnym : 
Śledzie solone importowane oraz z własnych  

połowów.
Z Anglii dnia 31 października 1937 r. mot. 

„Deo Duce" śledzie jarm uckie 734/1 oraz 75/2. 
D nia 2 listopada 1937 r. „Eberhard" śledzie 
jarm uckie i szkockie 36/1 oraz 650/2. Dnia 
2 listopada 1937 r. s/s „Barendsz" z Holandii 
śledzie solone im portowane 145/1 i 110/2 oraz 
śledzie z połowów polskich „Mewy" beczek 
morskich 1.800.

Z Niemiec śledzie solone dnia 3 listopada 
1937 r. s/s „P ax“ 580/1 dużych beczek. Jest to 
pierw szy w ypadek sprowadzania śledzi solo
nych z Niemiec.

Śłedzie świeże w  lodzie importowane.
Dn. 2 XI 1937 r. s/s „H ada" z Anglii skrzyń

1.336 o w adze brutto  133.600 kg. Z Holan
dii dnia 2 listopada 1937 r. s/s „Barendsz" 
500 skrzyń o wadze b ru tto  36.000 kg. T ran
sport z powodu zepsucia oddany do fabryki 
mączki rybnej.

Ze Szwecji holownik „Vastervik“ z miej
scowości o te j samej nazwie (naprzeciw w y

spy Gotland) przywiózł 766 skrzyń śledzików 
bałtyckich o wadze brutto 25.576 kg. Wobec 
szybkiego transportu śledziki nadeszły w bar
dzo dobrym stanie. Holownik „Vastervik" jest 
równocześnie łamaczem lodu. Użycie takiego 
szybkiego statku do transportu  ryb  świadczy 
o wysiłkach importerów, celem dostarczenia na 
rynek świeżych ryb.

RYBACY DO M AGAJĄ SIĘ ZAKAZU PO ŁO 
WÓW DROBNYCH SZPROTÓW.
Szereg kutrów  wyjeżdżało na  połowy 

szprotów. Łowiono je w odległości około 3 mil 
na południe od Helu. Niektóre k u try  łowiły 
naw et do 3.000 kg szprotów, większość jednak 
m iała bardzo słabe połowy. Domieszka drob
nych szprotów i śledzików wyniosła od 20 do 
50% połowu. Jak  wiadomo, w ładze gdańskie 
już dawno w ydały  zakaz połowu drobnych 
szprotów, pochodzących z młodych, niewyroś- 
niętych roczników szprotów. U nas naw et sa
mi rybacy zw racają uwagę na ograniczenie 
w yław iania takich m ałych szprotów, tym  bar
dziej, że istnieją ustawowe podstaw y do w y
dania takich ograniczeń. Ną połowach szpro
tów  stracili rybacy sieci o wartości ok. zł 900. 
Ogółem w ubiegłym tygodniu złowioąo na ca
łym  W ybrzeżu około 34.000 kg szprotów.

Za jedną skrzynię 50 kg szprotów świe
żych płaciły wędzarnie zł 20,—. Za 50 kg 
w ędzonych szprotów wędzarnie otrzym yw ały 
w hurcie zł 50,—. Za skrzynię śledzików świe
żych płacono rybakom  około zł 17,—. Za wę
dzone śledziki otrzym yw ały wędzarnie w h u r
cie od zł 38,— do 40,—.

Szproty mieszane dają dużo odpadków  
przy  wędzeniu, zwłaszcza małe śledziki o trzy
m ują po uw ędzeniu gorzkawy smak.

Połowy węgorzy już zakończono. R ybak 
Paw eł Herm an z Boru w ysłał za granicę około 
23.800 kg węgorzy.

Połowy dorszy na haczyki w pobliżu Kar- 
wii były  bardzo obfite.

CZY NASTĄPI WCZEŚNIEJSZE ZAKOŃ
CZENIE POŁOWÓW J ARMU CKICH ?
Dotychczasowe połowy jarm uckie dały  

około 350.000 zasolonych beczek, czyli b raku je 
nie całe 100.000 beczek do ilości całego sezonu 
zeszłorocznego. Wobec dobrych połowów b ra 
kująca ilość może być zasoloną w ciągu ty 
godnia.

D latego już w najbliższych dniach zade
cyduje się w Anglii o term inie zakończenia po
łowów jarm uckich i należy się liczyć ze wcze
śniejszym zakończeniem sezonu.

Na rynku  polskim ceny ustaliły  się na po
ziomie nieco niższym jak  w roku ubiegłym. 
Nie należy się spodziewać, aby obecnie ustalo
ne ceny m iały ulec zwyżce łub też obniżeniu.
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ZNACZENIE RYBOŁÓWSTWA W KATTE- 
GAT.
Dawniejszym i la ty  łowiono często już 

w sierpniu przy  w yspie AnhoTt wątłusze. R y
ba ta stała się jednak już dość rzadka. Poło
w y  rozpoczynają się w K attegat obecnie do
piero w październiku. W tej porze roku łowi 
się m niej ryb, a raczej głównie langusty. D a
w niej po prostu w yrzucano te rak i z powrotem 
do morza; atoli w ostatnich latach stał się 
połów langustów dla kutrów  dalekomorskich 
poważnym  źródłem dochodów. W listopadzie 
i grudniu poławia się w południowej i północ- 
n.ej części K attegatu płastugi, flądry, skalnice

W Y D A W N IC T W A
BROSZURA O OBROCIE CZEKOWYM 

P. K. O.
Pocztowa Kasa Oszczędności w ydała 

ostatnio broszurę o obrocie czekowym tej in
stytucji. Broszura ta zawiera ogólne dane o 
obrocie czekowym z w ykazaniem  udogodnień, 
które ten obrót daje, następnie omawia orga
nizację obrotu czekowego i sposoby posługi
wania się kontam i czekowymi, dając przy 
tym  instrukcje w odniesieniu do poszczegól
nych blankietów  w obrocie czekowym, jak cze-

PRZETARGI
PRZETARG NA DREW NO, ROZPISANY 

PRZEZ KOMENDĘ OBOZU ĆWICZEŃ 
BRZEŚĆ N. B.
Komenda Obozu Ćwiczeń Brześć n. B. 

ogłosiła nieograniczony przetarg ofertow y na 
sprzedaż drewna z cięć etatow ych 1937,'38 
(bloki, kloce, papierów ka i t. p. oraz opał) 
w Nadleśnictwie O. C. Brześć — Leśnictwo 
Faustynów  (odległość od st. kol. Zakrucin 
3 km), a mianowicie:

I. Drewno użytkowe:  a) Iglaste: świerk 
około 753 m3, sosna około 3433 m3, — razem 
4186 m3; b) liściaste: dąb około 115 m3, olsza 
około 1172 m8, jesion i klon około 21 m3, brzo
za około 55 m3, grab i osika około 13 m 3 — 
razem: 1376 m 3;

II. Drewno opalowe: iglaste i liściaste —
około 3570 m3.

D ruki ofertowe w ydaje przed terminem 
przetargu, poczynając od dnia 10 XI 37 r., po 
w płaceniu zł 5,— tytułem  zwrotu kosztów dru
ku. K ancelaria Nadleśnictwa O. C. Brześć — 
Twierdza, O kr. Urz. Bud. IX, pokój n r 19 — 
w dni urzędowe.

O ferty  należy składać w K ancelarii N ad
leśnictwa O. C. w terminie do dnia 22 listo
pada 1937 r. godz. 12.

Celem obejrzenia drew na na pniu należy 
zwracać się do Leśniczego Leśnictwa Wojsk.

i inne ryby. D otąd niewyjaśnionym  zjawis
kiem w rybołówstwie kattegatskim  jest fakt, że 
ryby  szlachetniejsze poławia się tylko w pew 
nych określonych miejscach i to głównie koło 
Anholt i dalej na północ przy Lósó.

Inne jeszcze miejsca połowów są położone 
zupełnie na południu przy Kulfen, Lysegrund, 
Schultz-G rund itp. Na najbardziej południo
wych miejscach połowów znajdują k u try  na 
ogół dobre połowy. Łowiono przy Kullen do
100.000 funtów  kurków  w ciągu kilku dni. W 
ostatnich latach wydajność połowów w K atte
gat rośnie znowu, a przew iduje się i dalszy 
wzrost, gdyż należy się liczyć z rozbudową 
małego rybołówstwa dalekomorskiego.

ki przelewowe, przekazowe, zbiorowe, stałe 
i kasowe. Wreszcie broszura wskazuje na 
ułatw ienia, jakie m ają posiadacze rachunków  
czekowych przy dokonywaniu rozmaitego ro
dzaju operacyj finansowych, jak  np. w obro
cie z zagranicą, przy domicyliowaniu weksli 
i t. p .

Broszury te są rozdawane przez instytucje 
P. K. O .; możną je również otrzym ać w biurze 
naszej Izby.

Faustynów  (najbliższa st. kol. Zakrucin) po
czynając od dnia 10 XI 1957 r.

PRZETARG NIEOGRANICZONY, ROZPI
SANY PRZEZ DYREKCJĘ PKP. TORUŃ.
D yrekcja Okręgowa Kolei Państw, w To

runiu  rozpisała przetarg nieograniczony na 
dostawę następujących przedmiotów:

1) Torby skórzane różne,
2) zasłony do okien, firanki, portiery, flagi 

i opony im pregnowane stacyjne i wago
nowe,

3) meble różne,
4) kosze do węgla trzcinowe i wiklinowe,
5) kliny drewniane, drabiny, skrzynie drew 

niane, taczki żel., wózki bagażowe itp.,
6) w yroby blaszane emaliow. i ocynkowane. 

Ceny w inny być podane za sztukę franko
st. Bydgoszcz z opakowaniem i loco stacja zała
dowania oraz najkrótszy term in dostawy.

Do oferty należy dołączyć kw it na w pła
cone w adium  w wysokości 3% od wartości 
oferowanej dostawy.

Termin składania ofert upływ a z dniem 
19 XI 37 r. o godz. 10.

O tw arcie ofert nastąpi 19 XI 57 r. o godz. 11: 
w sali konferencyjnej DOKP. Toruń. Bliższych 
inform acyj jak  ilości i w arunków  udziela Wy- 
dział Zasobów pokój nr 436 w Toruniu.



I m n i t l i i  Ekmedymna-HDitrilBe Bawełny
m u m m m m m a Sp. Z Ogr. Odp. iBBBSliMMliMMBiM W i—

tSHI„ s  G d y n i a ,  ul. Starowiejska nr. 16 - Telefony 26-35, 26-36

Załatwia wszelkie czynności związane 

z ekspedycją i kontrolą bawełny —
U

M Q f g S HM MIMITYTUT e F O C M

HALA I CHŁODNIA RYB NA
g d v i w a  p o i i r  o ro /^C K i

Telełony: 12-59  i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222

FahrykuBadu

N o w o c z e s n a  z a m r a ż a l n i a  ryb o wydajności 2 0 .000  kg na dobę  
Tranzytow e składy w kom orach chłodn. o pojemn. 20 tys. dużych beczek  
Tranzytow e m agazyny niechłodzone o pojemn. 30 tys. dużych beczek

TO W. P R Z E M Y S Ł U  R Y B N E G O

B L 0 0 M F I E L D ‘ S *
Im port śledzi solonych

GDYNIA PORT RYBACKI

« Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej
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Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny
KRONIKA
SYTUACJA N A  RYNKU TOWARÓW  

KOLONIALNYCH (13 XI 1937).
W handlu hurtow ym  towarów kolonial

nych uw idacznia się pew na popraw a. W praw
dzie obroty towarowe są małe w stosunku do 
analogicznego okresu zeszłorocznego, to jed
nak zainteresowanie towaram i kolonialnymi 
jest większe niż w  poprzednim  okresie spra
wozdawczym. C harakterystyczną cechą za
interesowania jest limitowanie z góry przez 
zgłaszającego ceny kupna danego tow aru. S ta
wia to w bardzo kłopotliw ą sytuację importe
ra, k tó ry  nie chcąc stracić odbiorcy, godzi się 
na propozycję kupującego, albowiem wie do
brze, że o ile go nie obsłuży, pokryje on swoje 
zapotrzebowanie u  innej lirm y po tej samej 
cenie. Metoda ta  ma bardzo ujem ne następ
stw a dla handlu importowego, k tó ry  zamiast 
zarabiać, trac i bardzo często na towarze. O ile 
przybierze ona formy stałości, handel im por
towy stanie się nierentownym.

Stan jak i w ytw orzył się obecnie w handlu 
hurtow ym  tow arów  kolonialnych w Polsce, 
jest rzadko spotykany w innych krajach  euro
pejskich. Zjawisko powyższe obserwowane 
u  nas od dłuższego czasu, nie jest wywołane 
nieumiejętnością zakupu tow aru przez im por
tera, lecz chwiejnością naszej polityki im por
towej. Polityka ta  zmienia się w ciągu jednego 
sezonu importowego k ilka razy i uniemożliwia 
im porterowi prowadzenie racjonalnej kalku la
cji im portowej na ten czy inny artykuł. Po
nieważ naraża to na straty  im porterów i może 
doprow adzić do ruiny szereg przedsiębiorstw, 
czynniki m iarodajne w inny zwrócić uwagę na 
obecny stan rzeczy i jak  najrychlej dążyć do 
ustabilizow ania rynku  na  zagraniczne tow ary 
kolonialno-spożywcze.

K awa surowa.
W handlu  kaw ą sytuacja pogorszyła się 

w stosunku do poprzedniego okresu. Pomimo 
spadku cen o 10—30 groszy na kg kaw y zależ
nie od gatunku i pochodzenia kaw y, na a rty 
kuł ten nie ma nabywców. O dbiorcy krajow i 
zorientowani nieco w polityce kawowej, w za
pytaniach swoich, skierowyw anych do im por
terów o ten czy inny gatunek kaw y lim itują 
tak  śmieszne ceny kupna, że uw ażać to należy 
raczej za kpiny z importerów. Np. za kawę 
brazylijską oferują cenę zł 3,00 — 3,20 za kg, 
podczas gdy koszt w łasny wynosi ponad zł 3,50 
za kg. Ceny orientacyjne przedstaw iają się 
następująco za 1 kg tow aru oclonego przy od
biorze z m agazynu im portera w G dyni: Rio 
i Yictoria 7 zł 3,55—3,60, Santos zł 4,00—4,45

zależnie od gatunku kaw y, G uatem ala od 
zł 4,80 wzwyż.

N a rynkach zagranicznych tendencja róż
na. W niektórych dniach spokojna względnie 
utrzym ana, w  innych znów słaba. Zapotrzebo
w ania rynków  miejscowych pokryw ane są 
z łatwością. Transakcje tranzytow e w ykony
wane są spraw nie i szybko z uw agi na duże 
zapasy kaw y na poszczególnych rynkach. Na 
rynku  angielskim zapasy kaw y np. z Amery
ki C entralnej są znacznie większe niż w po
czątkach listopada ubiegłego roku. W ynosiły 
one w pierwszych dniach listopada rb. 73463 
cwt., a w ubiegłym roku tylko około 62000 cwt. 
Również w kawie brazylijskiej bieżące zapasy 
przew yższają znacznie zapasy zeszłoroczne. 
Zmniejszyły się natom iast zapasy kaw y inne
go pochodzenia (afrykańskiego, indyjskiego 
itp.) W dniu 1 XI 1936 r. wynosiły one 97.596 
cwt., a w dniu 1 XI 1937 r. tylko 68.052 cwt.

Na ryn k u  am erykańskim  w New Yorku 
sy tuacja  bardzo chwiejna. Ceny m ają tenden
cję w ybitnie zniżkową, szczególnie o ile chodzi
0 notow ania przy dostaw ach na dalsze okresy. 
W niektórych dniach spadek cen np. za kaw ę 
Rio dochodzi od 15—30 punktów , a za kawę 
Santos od 20—35 punktów . Zapotrzebowania 
lokalne jak  i spekulatywne na dalsze okresy 
pokryw ane są z łatwością. W szystkie transak
cje dokonywane są w  nerwowym napięciu 
z uw agi na rozwój w ypadków  w Brazylii.

Na rynku  brazylijskim  zapasy kaw y bar
dzo duże. Np. w dniu 30 X rb. wynosiły w Rio 
de Janeiro w kawie Rio 692.000 worków, 
a w dniu 5 XI — 687.000 worków, w analogicz
nym okresie ubiegłego roku 683.000 worków
1 685.000 worków. D zienny odpływ  do U. S. A. 
wynosi od 1—3.000 worków, do Europy od 6—
14.000 worków, a do innych krajów  1—2.000 
worków. Dowozy kaw y z k ra ju  do portu są 
znacznie mniejsze niż w  ubiegłym roku. Np. 
do dn ia  5 XI Tb. dowieziono od początku se
zonu ogółem 618.000 worków, a w  ubiegłym 
roku 886.000 worków.

Ogólne zapasy kaw y w porcie Santos w y
nosiły w dniu  5 XI rb. 2.056.000 worków, a  w 
roku ubiegłym — 2.136.000 worków. Dowozy 
kaw y z k ra ju  do portu są większe od bieżące
go załadowania. Np. w pierwszych pięciu 
dniach listopada rb. dowieziono do tego portu 
ogółem 120.000 worków, a eksportowano tylko
108.000 worków.

Herbata.
Dowozy większe od bieżącej konsumpcji, 

w skutek czego zapasy u im porterów w zrastają. 
Popyt' nieco w iększy niż w poprzednim okre
sie sprawozdawczym. Pomimo tego obroty 
w herbacie wciąż bardzo małe. T ransakcje do
chodzą do skutku w sporadycznych w ypad
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kach, gdyż kupcy krajow i w zapotrzebowa
niach określają przeważnie z góry cenę kupna, 
do której im porterzy nie zawsze mogą się do
stosować. Wolą oni raczej nie zawrzeć trans
akcji niż sprzedać herbatę poniżej kosztów 
własnych, albowiem sądzą, że ceny pójdą nie
co w górę. Ceny orientacyjne przedstaw iają 
się obecnie za 1 kg herbaty  loco m agazyn im
portera następująco: Sum atra 12,40 — 12,65 zl, 
Cejlon zw ykły zł 12,50—12,80, Cejlon lepszy 
od zł 13,— wzwyż. Na Travancorę nie ma 
w ogóle ceny.

Rynek londyński słabszy niż w ostatnich 
tygodniach października. Ceny za pospolite 
i średnie gatunki herbaty indyjskiej spadły
0 1/4 d  na Ib. z uwagi na gorszą jakość towaru. 
Popyt słabszy. H erbaty jakościowo dobre 
sprzedaw ane były po dawniejszych cenach
1 m iały tendencję mocną. W herbatach cejloń- 
skich tendencja nieregularna na najpośledniej- 
sze gatunki, W notowaniach małe zmiany. 
Średnie gatunki sprzedawane były o 1/4 d za 
lb. taniej, a to dlatego, że jakość tow aru była 
gorsza od normalnej. Na dobre gatunki ceny 
utrzymane. W herbacie jaw skiej i z Sum atry 
tendencja słabsza o ile chodzi o średnie i po
spolite gatunki. Natomiast inne gatunki m iały 
tendencję stałą.

W herbatach chińskich rynek więcej w y
jaśniony niż w poprzednich tygodniach. Wię
cej uw agi zwracano na herbaty z Keemuns.

W pierwszym tygodniu bm. sprzedano ogó
łem herbaty  70.421 skrzyń, a w analogicznym 
okresie ub. roku — 79.127 skrzyń.

Notowania cen za Ib przedstawiały się w 
pierwszym  tygodniu bm. następująco:

g a tu n e k  h e rb a ty indy jsk ie j cejlońsk iej

liściaste .1/12 id—2/ilt y2 d tll2% id—.2/3 d
pekoe i oranige
(pekoe łamane) 1/12 di—3/31 d 112% d —12/- d
m iał herbaciany 1/2 d —2l-}4 d 1/3 d—2/-K  d.

Ceny za herbaty  z Jaw y w ahały się od 
1/0—3/4 d. — 2/0—1/2 d, a z Sum atry 1/0—1/4 d.

Za herbatę chińską płacono od 7 i H d —2/6 
d  zależnie od gatunku i jakości herbaty.

Korzenie.
W prowadzona w dn. 30 października br. 

obniżka cła na pieprz spowodowała w handlu 
pew ną perturbację. Odbiorcy nie honorują 
kontraktów  kupna zaw artych przed 30 X br., 
lecz żądają od importerów dostarczenia im to
waru z uwzględnieniem zniżki cła, w przeciw
nym razie staw iają pieprz do dyspozycji w y
syłającego. W skutek tego im porterzy ponoszą 
z tym  duże straty, gdyż nie m ają innego w yj
ścia, jak  tylko zgodzić się na propozycję od
biorców. Inaczej bowiem nie pozbędą się to
waru oclonego przed wprowadzeniem zniżki 
celnej. Ceny pieprzu w ahają się obecnie loco

magazyn im portera za 1 kg od 3,20—3,25 zł za 
pieprz czarny i 3,80—3,85 zł za pieprz biały. Za
potrzebowanie na  pim ent bardzo słabe ze 
względu na spadek ceny za pieprz. Ceny za 
cynamon u trzym ują się na poprzednim  pozio
mie, t. j. wynoszą od 6,00—6,20 zł za 1 kg. Ruch 
w tym  artykule słaby.

TRANSAKCJE N A  GDYŃSKIM RYNKU 
OWOCOWYM.
W czasie od 28 października do 12 listo

pada br. urządziły Aukcje Owocowe Sp. z o. o. 
w G dyni 2 przetargi, na k tórych wystawiły 
łącznie 1.661 skrzyń cytryn włoskich, 600 
skrzyń pomarańcz z Mosambiąue, 1.056 skrzy
nek sułtanek greckich, 100 worków chleba 
świętojańskiego i 80 worków koryntek grec
kich.

Z wymienionych wyżej ilości wystawio
nych na aukcjach towarów sprzedano: wszyst
kie cytryny, to jest 1.661 skrzyń w cenie od
29,50 do 35 zł za 1 skrzynię, 600 skrzyń poma
rańcz z Mosambiąue, 756 skrzynek sułtanek 
greckich, 80 worków koryntek greckich i 100 
worków chleba świętojańskiego.

Szczegółowy przebieg aukcyj przedsta
wiał się następująco: na aukcji dnia 28 paź
dziernika wystawiono do przetargu 430 skrzyń 
cy tryn  włoskich, które sprzedano: 330 skrzyń 
po 29—30,50 zł za skrzynię i 100 skrzyń po 
35 zł (sortyment 490). N astępną partią  na auk
cji było 756 skrzynek sułtanek greckich, któ
rych sprzedano 456 skrzynek w cenie
1,95—2,00 zł za 1 kg. jak o  ostatnią partię w y
stawiono 80 w orków koryntek greckich. — 
Wszystko zostało sprzedane po 1,10 zł za kg- 
Zainteresowanie słabe — na aukcji obecnych 
6 kupców.

D nia 2 listopada odwołano aukcję i urzą
dzono następną 4 listopada, w ystaw iając
1.231 skrzyń cytryn, które w całości sprzeda
no po 31 zł za skrzynię. Sprzedano także w ca
łości wystawione 600 skrzyń pomarańcz z Mo
sambiąue w cenie 1,48—1,50 zł za kg. Dwa 
ostatnie artyku ły  na aukcji stanowiły sułtanki 
greckie i chleb świętojański. Pierwszy w ilo
ści 300 skrzyń sprzedano po 2,08 zł, drugi 
100 worków w cenie 1,60'—1,66 zł za 1 kg.

Na aukcji dnia 4 listopada dało się zauw a
żyć pewne zainteresowanie, którego importe
rzy oczekiwali już od dłuższego czasu w związ
ku z bliskimi świętami. Wystawione towary 
przeważnie w całości zostały sprzedane i uzy
skano za nie lepsze ceny. Na aukcji był° 
16 kupców.

WEWNĘTRZNY RYNEK HURTOWY.
W ostatnim tygodniu przywieziono na ry 

nek gdyński z różnych okolic Polski ca 2 w a
gony jabłek, k tó ry  to owoc jest jedynym  do
wożonym do G dyni w większych ilościach, 
zresztą zawsze zbyt dużych, przew yższają
cych znacznie zdolność konsumcyjną Gdyni-
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Ceny notują: Antonówki 25—35 gr, Kosz- 
tełe ca 40 gr, Renety Landsberskie 40—50 gr, 
Renety złote 40—60 gr.

Pom arańcze z Mosambiąue i brazylijskie 
1,50—1,70 zł za kg.

Bułgarskie i holenderskie winogrona, któ
re były przez krótki czas poszukiwane bardzo 
na rynku  gdyńskim wskutek braku tow aru 
znacznie zwyżkowały, cena jednak spadła z 
chwilą nadejścia do Gdyni nowego transportu. 
C eny wróciły do normalnego poziomu i u trzy 
m ują się obecnie 1,70—1,90 zł za kg.

C ytryny  włoskie w hurcie sprzedaje się 
po 32—33 zł za skrzynię. Na rynku  hurto
wym panuje w dalszym ciągu zastój. W la
tach ubiegłych w tym  czasie kupcy z głębi 
k ra ju  zaopatryw ali się już w tow ary gwiazd
kowe.

TRANSPORTY OWOCÓW I TOWARÓW  
KOLONIALNYCH.
D nia 28 października przywiózł do G dy

ni s/s „Tczew“ z przeładunku 10 skrzyń her
baty.

D nia 2 listopada nadszedł do Gdyni z Rot
terdam u s/s „Puck" z transportem  1.273 kg 
kawy, 936 kg herbaty, 21.041 kg pieprzu, 
158 kg goździków, 464 kg gałki m uszkatoło
wej, 162 kg cynamonu, 600 kg kakao holen
derskiego, 28.110 kg ziarna kakaowego, 
6.834 kg masła kakaowego, 1.464 kg orze
chów ziemnych, 2.181 kg daktyli, 5.150 
kg winogron holenderskich oraz 55.000 kg po
marańcz z Mosambiąue. Wymienione tow ary 
nadeszły do Gdyni dla im porterów polskich. 
D la G dańska nadeszły następujące partie: 
148 kg kaw y, 340 kg daktyli i 2.847 kg ziarna 
kakaowego.

S/s „Śląsk" nadszedł do Gdyni dnia 4 li
stopada z A ntwerpii przywożąc transport na
stępujących towarów: 1.338 kg herbaty, 1.793 
kg kawy, 13.800 kg orzechów ziemnych i 1.040 
kg pestek morelowych. Wspomniane partie 
nadeszły dla polskich importerów. D la G dań
ska natom iast nadeszło: 10.000 kg orzechów
ziemnych, 671 kg jąder orzechów oraz 976 kg 
kawy.

D nia 15 listopada ma nadejść do Gdyni 
s/s „Bardaland", k tóry wiezie dla Polski 
z Istanbulu 1.727 worków orzechów i jąder 
orzechowych (partia tych towarów waży 
107.260 kg), następnie z Kandii nadejdzie tym 
samym statkiem 24.328 kg sułtanek i rodzynek 
greckich i Izm iru z Turcji 24.000 kg sułtanek.

INFORMACJE DLA IMPORTERÓW.
Uruchomione zostały przez Ministerstwo 

Przemysłu i H andlu kontyngenty przywozowe 
na następujące artykuły : pomarańcze i man
darynki z Italii, pom arańcze i grupefruits z 
Palestyny, figi, rodzynki i  kory ni ki z Grecji 
oraz daktyle z Francji. Podziału kontyngen
tów dokonała C entralna Komisja Przywozowa

w W arszawie dnia 13 listopada, między posz
czególne Izby, z których Regionalne Komitety 
Przywozowe podzielą przyznane kontyngenty 
pomiędzy firmy.

Polski Insty tu t Rozrachunkowy przestał 
delegatom inform acje dla importerów. Im por
terzy, którzy chcą uniknąć ryzyka w związku 
z obowiązkiem uiszczania należności z góry 
za sprowadzony towar bez spraw dzenia tegoż 
tow aru — mogą poczynić pewne zastrzeżenia, 
w strzym ując natychm iastową w ypłatę za gra
nicą. Zastrzeżenia te może poczynić im porter 
polski tylko na zasadzie fak tu ry  eksportera 
zagranicznego, w której w yraźnie winien być 
podany sposób regulacji należności. O ile 
fak tu ra  nie zawiera wzmianki, że należność 
za tow ar ma być zapłacona po otrzym aniu 
tow aru lub po zbadaniu tow aru — suma fak 
turow a będzie natychm iast Wypłacona za 
granicą.

W interesie więc importerów polskich jest 
uprzedzić eksportera zagranicznego, aby ten 
w fakturze umieścił sposób regulowania na
leżności za towar, odpow iadający życzeniom 
im portera polskiego.

NOW A DOJRZEWALNIA BANANÓW  
W  GDYNI,
W numerze 17 naszego Biuletynu donieś

liśmy o przystąpieniu przez Związek Towa
rzystw  Kupieckich na Pomorzu do organizacji 
polskiej dojrzewalni bananów  w Gdyni. Pod
jęte prace uwieńczone zostały pozytywnym 
rezultatem. W dniu 25 października br. odbyło 
się w Gdyni zebranie konstytucyjne firmy. 
N a zebranie to przybyli kupcy z większych 
miast województwa pomorskiego, poznańskie
go, wileńskiego, kieleckiego oraz z W arszawy 
i Krakowa. Świadczy to o dużym zaintereso
w aniu kupiectw a polskiego tym  nowym przed
siębiorstwem.

Firm a otrzym ała nazwę „Banan-Im port" 
Spółka z ograniczoną odpowiedzialnością w 
Gdyni. K apitał zakładowy firm y wynosi 100 
tys. złotych.

Prezesem R ady Nadzorczej w ybrany zo
stał jednogłośnie p. Bronisław Kentzer z Byd
goszczy, współwłaściciel firm y B. Kentzer 
i Ska w Bydgoszczy i wiceprezes Izby P. H. 
w Gdyni.

Do zarządu weszli pp.: Józef Grzywacz 
z Gdyni, długoletni referent spraw importo
wych, celnych i dewizowych Izby P. H. w 
G dyni oraz kupcy gdyńscy W incenty Kokot 
i M arian Kłobus.

Kierownictwo przedsiębiorstwa powierzo
no p. Józefowi Grzywaczowi.

Biuro firm y znajduje się przy ulicy Sta
rowiejskiej nr 7 p. l i  w domu znanego kupca 
gdyńskiego p. Juliusza Hundsdoffa, a dojrze- 
w alnia w piwnicach hangaru III Urzędu Mor
skiego przy  ul. Polskiej.
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Auk c j e  o w o c o w e
w G d y n i  ^
 ------------------------------

S p ó łka  z o. o.

B iu ra :  N abrzeże Francuskie

T e l e f o n y :  19-44 19-45 19-46

M A G A Z Y N :  19-47

GDYŃS KI  I MP OR T  
O W O C Ó W  

P O Ł U D N I O W Y C H

<, £.\V, i^f, £SM gM £\Vi £$>f, ££
AI /✓A A l /✓/, A1 lś/,T \\lśj.T \ I /✓AA I AA AI /✓AA I /✓AA I /✓AA I /✓AA I /✓A/U /✓/<••

Hurtowa sprzedaż wszel
kich owoców południo
wych świeżych i suszo
nych. Dojrzewalnia bana
nów i pakownia owoców

ON—/ !x\—/CŃ-/1>.\—ł1 ,\N—/ i>>5ż t > ^ 5 / ! > Ń  ✓/ !XS

GDYNIA, ul. WŁADYSŁAWA IV 30
Telefony n r 21-85 i 12-87 

A dre3 telegraficzny: „ G D Y N l M O W P O L “

P o lsk ie  T ow arzys tw o  

dla Handlu Bananami
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K I E  

SP.  Z  O G R . O D P.

W GDYNI

 _ ® ___________________

NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 

DOJRZEWALNIA BANANÓW

W

ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN" - GDYNIA

T E L E F O N Y :
1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
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J. BANKIER
I  m  j® o  r t  — e  Jfe: .s j® ©  r* #  ś f e c f z i

   —   ............................-   .....— :  ■■—   g -------- -

G u m / ! ,  P art rybacki
Telefony: 11-96 i 11-97. Adres te legraficzny: „BANKIER". 

Bank Gospodarstwa Krajów. Gdynia. P. K.O. Warszawa 144.199

Gdyński Import Ś le d z i
M a i M I M M M i a g B M B a B l i i a i l M M l I M  V  iB  ZJI — M M

w ło ś ć . :  L. M Y R E B O E  

( G D Y N I A  H E R R I N G  I M P O R T )
Im p o rt śledzi so lonych, św ieżych i m rożonych z N o rw e g ii — Is land ii — A n g lii

B iura i S k łady w H a li i C h ło d n i Rybnej — Telefon 2 1 -8 4  I 2 8 - 8 4  

Adres telegraficzny: „UL!KI“  = = = = = =  P- K- 0- Nr. 21D-654.

T o w a r z y s t w o  O k r ę t o w e  
P o ło w ó w  D a lek o m o rsk ic h B. Bikowski
M E W A

S P Ó Ł K A  A K C Y J N A  w  G D Y N I

B I U R O  G D Y N I A  M o lo  R y b a c k ie  
CENTRALNE: T e le fo n  1 1 -7 6  1 8 - 3 7

A d re s  te le g ra f .  „ M e w a r y b “ 
WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY

I M P O R T  Ś L E D Z I  
HERRINGS -IMPORT

b a z y  Scheveningen (H o land ia)  
MORSKIE: Ostenda (B e lg ia )

B A N K I :  Bank Gospodarstwa Krajowego 
Oddział w Gdyni
Powszechny Bank Związkowy — 
w Polsce, oddział w Gdyni 
P, K. 0 . W arszawa Nr. 152615

G  D  Y I V  B Al 
Tel. prywatny 27-73 Hala Rybpa

f o i M r o w y :

P o l s k i e  ś l e d z i e  s o l o n e
z w ła s n y c h  p o ło w ó w  n a  M o r z u  Pó łn .  

W ła s n a  f lo ty lla  ry b a c k a

K O N T O  P. K. O. 1 6 0 4 2  -  D O M  B A N 
K O W Y  D R  J. K U G E L  i S -K A  W G D Y N I  
A D R E S  T E L E G R . : „ B IK O W “ G D Y N IA
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Biuletyn Izby Przemysłowo-Handlowej w Gdyni

SYTUACJA GOSPODARCZA OKRĘGU IZBY 
PRZEMYSŁOWO - HANDLOWEJ W GDYNI 
(przemówienie Prezesa Izby p. Stanisława Tora 
na Plenarnym Zebraniu Izby w dniu 19 listo
pada 193? r o k u ) ........................................................

PODSTAWY I CELE KSZTAŁCENIA W ZAWO
DZIE KUPIECKIM — (przemówienie Radcy 
J. Rummla, Przewodniczącego Rady Opiekuń
czej Liceum Handlowego w Gdyni na uroczy
stości dorocznej w dniu 10 listopada 193? r.

T R E Ś Ć :

8

W IA D O M O ŚCI Z G DY NI
IX P lenarne Zebranie I z b y ....................................  9
P rzy jęc ie  na cześć Estońskiego M inistra Spraw

G ospodarczych p. |K. S e l t e r a ............................ !0
Zam orskie olbroity tow arow e portu gdyńskiego 

w mies. październ iku  oraz w okresie s ty 
czeń — p a ź d z ie rn ik .................................................10
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dziern iku  for.................................................................13

Linia regu larna G dyn ia — p o rty  południow o
am erykańsk ie na P a c y f i k u ................................ 14

S y tuac ja w zakresie transportu  tow arów
z Gdyni na D alek i W s c h ó d ................................ 15

Nowe dźwigi w porcie g d y ń s k im ............................ 15
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p ad k u  działania siły w y ż s z e j ............................ 15
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W IA D O M O ŚC I M O RSKIE
Duńska op in ia  za ustawowymi zapew nieniem

p raw a  nabyw ania starego tonażu . . . .  15
Rozwój norw eskiej floty h a n d l o w e j .....................16
Rekordow y mich sta tków  w A ntw erpii . . . 16 
Podw yżka ta ry f p asażersk ie j i frach tow ej do 

A m eryki Południow ej i P ółnocnej . . . .  16
Rozbudowa portu  w K a m i ........................................ 16
C entra lna  o rgan izac ja  dla pop ieran ia niem iec

kich portów  m o r s k i c h ........................................ 17
K onferencja żeglugowa w Oslo odbędzie się

dopiero w styczniu . . . . . . . . . . . .  1?
T ranzy t towarów austriackich przez T riest . 17

W IA D O M O ŚC I C ELN E, EK SPO R TO W E  
I IM PO R T O W E
Podział kontyngentów  im portow ych w W ar

szawie i w G d y n i ................................................ 17
F rach ty  na stal i żelazo do A m eryki Południo

wej .............................................................................. U
U stalenie wagi św iń żyw ych p rzy  wywozie , U
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B r y t a n i i ................................................................18
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M e k s y k u ...............................................................1®
D ostawy naczyń em aliow anych do A rgentyny 
Nowe p rzep isy  o im porcie cukru  do G recji . 
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notow ane przez P. I. E. w okresie od 
27 październ ika do 17 listopada 1937 r. 20
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IZBY P R Z E M Y S Ł O W O - H A N D L O W I ]  W GDYNI
HANDEL I TRANSPORT MORSKI

BULLETIN BULLETIN MITTEILUNGEN
o f  the C h a m b e r  o f  In d u s t r y d e  la  C h a m b r e  d ' ln d u s t r ie d e r  I n d u s t r ie  u n d  H a n d e ls -

a n d  C o m m e r c e e f d e  C o m m e r c e k a m m e r

at Gdynie de Gdynia in Gdynia

ROK VI GDYNIA, 30 listopada 1937 r. NR 22

R edakcja i A dm inistracja: Izba Przem .-H andl. w G dyni. — Ref. P rasow y, ul. 10 Lutego 24, tel. cen trala  39-31 
P ren u m era ta : w k ra ju  kw arta ln ie  4,50 zł, zagran icą 7,50 zl.

Konto P. K. O. Nr. 204.415 — C enn ik  ogłoszeń w y sy ła  się n a  żądan ie .

PR ZED RU K  D O ZW O LO N Y  ZA P O D A N IE M  ŹRÓDŁA

Sytuacjo gospodarcza 
okręgu Izby Przemysłowo-Handlowej w Gdyni

(Przemówienie Prezesa Izby  p. Stanisława Tora na Plenarnym Zebraniu Izb y  w  dniu
19 listopada 1937 r.)

Już przed miesiącem zostały Panom R ad
com rozesłane uw agi o sytuacji gospodarczej 
okręgu Izby za pierwsze półrocze bieżącego ro
ku. Sprawozdanie to wskazywało, iż sytuacja 
gospodarcza okręgu Izby, za w yjątkiem  nie
których branż, nie jest korzystna, a to na sku
tek klęsk żywiołowych w rolnictwie.

Uważam więc za swój obowiązek w chwi
li obecnej podać tylko charakterystykę ogólną 
naszej sytuacji na tle w arunków  gospodar
czych ogólnopaństwowych oraz kilku typo
wych zjawisk światowych, k tó re mogą ułatwić 
należyte zorientowanie się w naszym  położe
niu gospodarczym. Poza tym pozwolę sobie 
uzupełnić rozesłane spraw ozdanie uwagami, 
odnoszącymi się do trzeciego kw artału bieżą
cego roku.

Już blisko od dwóch lat jesteśmy św iad
kami wzrostu produkcji praw ie we wszyst
kich państw ach świata, widzimy ożywienie 
wewnętrznych obrotów handlowych, jako też 
podnoszenie się obrotów w handlu m iędzyna
rodowym. Zaznaczyć jednak należy, że sto
pień ożywienia koniunktury w poszczegól
nych państw ach nie jest równomierny.

Twierdzenie to  daje się łatwo sprawdzić 
na podstawie danych statystycznych, publiko
wanych co miesiąc przez Ligę Narodów. Jeśli 
weźmiemy dla przykładu wskaźniki produk
cji, to skonstatować możemy, że poziom pro
dukcji z roku 1929, k tóry to rok powszechnie

przyjęty  jest za podstawę do porównania, 
przekroczyły przede wszystkim i to w znacz
nym  stopniu państw a małe i średnie, a pośród 
nich celują państw a bałtyckie i skandynaw 
skie (Dania — 132, Estonia — 148,2, F inlan
dia — 135, Łotwa 4— 151, Szwecja — 144). Z 
wielkich państw  europejskich przekroczyły 
poziom roku 1929 Niemcy (116,7) i W ielka 
B rytania (125,5), zaś z państw  azjatyckich Ja 
ponia (170,6). Dallszy Szereg państw  europej
skich zbliża się do poziomu roku 1929. Polska 
w tym  szeregu zajm uje miejsce przedostatnie 
ze wskaźnikiem !za sierpień 87,5. O statnie 
miejsce p rzypada Francji ze wskaźnikiem za 
sierpień 65,2 i za lipiec 71,7.

D la scharakteryzow ania w ym iany mię
dzynarodowej pozwolę sobie przytoczyć rów
nież kilka najważniejszych liczb, stw ierdzają
cych wzrost obrotów. Tak więc w skaźnik obro
tów w handlu międzynarodowym wzrósł pod 
względem ilościowym z 84,8 w roku 1935 do
98,3 z końcem sierpnia rb. oraz 42,5 w roku 
1935 do 48,0 z końcem sierpnia br. pod wzglę
dem wartościowym. Nastąpiło więc całkiem 
wyraźne ożywienie w handlu międzynarodo
wym.

Rozpiętość między Wskaźnikiem obrotów 
pod względem ilościowym i wartościowym da 
się wytłum aczyć faktem  istnienia niższego po
ziomu cen burtow ych na tow ary we wszyst
kich niemal państw ach oraz wzrostem obro



tów surowcami ip odstaw owymi, na niekorzyść 
wyrobów fabrycznych, co pozostaje w związ
ku z rozpowszechnieniem się dążeń autarkicz
nych.

Równolegle ze wzrostem w ym iany mię
dzynarodowej obserwujem y zwiększenie czyn
nego tonażu światowego'. Z końcem czerwca 
roku bieżącego wynosił on 66.286.000 TRB. 
czyli o 1.223.000 ton więcej niż z końcem tego 
samego okresu roku 1936, w ykazując tenden
cję do dalszego wzrostu. W związku z tym  na
stąpił niemal zupełny zanik tonażu uw iąza
nego.

Równocześnie obserwujemy także wzrost 
tonażu, będącego w budowie. Z końcem w rze
śnia rb. było w budowie 2.902,3 tys. TRB, pod
czas, gdy z końcem roku 1936 — 2.251 tys. 
TRB, czyli wzrost wynosi ca 25 %, a z końcem 
1935 r. zaledwie 1.543 tys. TRB, to jest wzrost 
ca 100% w porównaniu do 1935 r. Równocześ
nie zaznacza się tendencja do zam iany tonażu 
starego, nieekonomicznego' w eksploatacji, na 
nowoczesny. Wzmożenie obrotu towarowego 
oraz rozpraw y zbrojne, zwłaszcza na półw y
spie pirenejskim , powodujące wzrost popytu 
na tonaż, wywołały w konsekwencji poważną 
zwyżkę frachtów  morskich.

dych kilka cyfr pozwalałoby na raczej 
optym istyczną ocenę obecnej międzynarodo
wej koniunktury gospodarczej. Niemniej jed
nak pojaw iły się w czasach ostatnich głosy, 
zapowiadające zbliżenie się nowego przesile
nia gospodarczego w stosunkach międzynaro
dowych. Zapowiedzią tego mial być zanoto
w any w ciągu ostatnich kilku tygodni spadek 
cen na niektóre surowce. Rozważania na ten 
tem at zajęłyby zbyt dużo czasu i dlatego p ra 
gnąłbym  jedynie zauważyć, że zanotowana 
ostatnio reakcja może być także wynikiem 
zbyt szybkiego wzrostu cen w okresie po
przednim  oraz spadku zakupów na rynkach 
m iędzynarodowych ze względu na  -nagroma
dzenie zapasów w tymże okresie. D ają  się 
słyszeć również głosy, że ostatni spadek cen 
ma swe źródło raczej w  przesłankach natury  
psychicznej. W ydaje się jednak, że wspomnia
ne zjawiska kryzysowe m ają raczej charakter 
przejściowy i że dotknąć na-s mogą również 
przejściowo i w stopniu nieznacznym. Być 
może nawet, że spadek cen światowych przy 
wzroście im portu surowców do Polski może 
być korzystny dla naszego przemysłu.

Po tych uwagach ogólnych pragnąłbym  
przytoczyć kilka liczb, charakteryzujących 
naszą sytuację gospodarczą. Rozwój produk
cji ogólnokrajowej w ykazyw ał od początku 
roku bieżącego aż clo września stalą tendencję 
zwyżkową. G dy przeciętny wskaźnik produk
cji za rok 1956 w yniósł 72,2 (100 w r. 1929), to 
styczeń roku bieżącego w ykazyw ał już wskaź
nik 80,3, a sierpień 87,5; we wrześniu nastąpił 
spadek ogólnego w skaźnika o blisko 2 punkty, 
lecz w głównych gałęziach przem ysłu, jak w 
przemyśle hutniczym, mineralnym i budow la

nym, tendencja rozwojowa została utrzym a
na. Ilość zarejestrow anych bezrobotne eh w po
rów nania ze styczniem i lutym  roku bieżącego 
spadła o 50% i wynosi 276,7 tys. osób. W skaź
nik cen hurtow ych wzrósł z 60,6 w styczniu 
rb. do 62 w sierpniu. Równocześnie wskaźnik 
cen artykułów , sprzedawanych bezpośrednio 
przez rolników, wynosił w sierpniu 50,3 wobec
37,3 w sierpniu roiku zeszłego. Natomiast wska
źnik wyrobów przemysłowych, nabywanych 
przez rolników, podniósł się w tym  samym 
okresie czasu z 64,8 do 6-6,3.

ystkie te dane łącznie z poważnym 
wzrostem naszych obrotów w handlu zagra
nicznym w skazują na ogólną poprawę sytuacji 
gospodarczej kraju . Świadczy o tym także 
wzrost w kładów w instytucjach finansowych 
publicznych i p ryw atnych  oraz stan pokrycia 
naszej w aluty  w Banku Polskim, pomimo pa
sywnie kształtującego się od kilku miesięcy 
naszego bilansu handlowego. Wzrost wkładów 
w  liczbach przedstaw iał się w sposób nastę
pujący:
w bankach państwowych:

w -styczniu 1937 — 509 mil. zl
we wrześniu — 633 mil. zl

w P. K. O.:
w styczniu 1937 — 872 mil. zł
we wrześniu — 934 mil. zł

w bankach pryw atnych:
w styczniu 1937 — 530 mil. zł
w  sierpniu — 587 mil. zł

w K. K. O. (wszystkie):
w styczniu 1937 — 739 mil. zł
we wrześniu — 799 mil. zł
Przechodząc do scharakteryzow ania sy

tuacji na terenie okręgu naszej Izby, wini enem 
rozróżnić dwa odcinki naszej działalności go
spodarczej, na których sytuacja kształtuje się 
w sposób niejednolity. Mam tu na myśli z jed
nej strony ten -dział pracy gospodarczej, k tóry 
uzależniony jest o-d warunków, istniejących na 
terenie całej Polski, a więc pracę portu i dzia
łalność przem ysłu o zaJsięgu ogólnokrajowym- 
z drugiej -zaś strony odcinek gospodarczy, 
kształtujący się w zależności od w arunków  lo
kalnych.

Na podstawie danych za trzy kw artały  ro
ku bieżącego skonstatować możemy dalszy 
wzr-o-st przeładunków  portowych. Wyniosły 
one bowiem 6.632.336 ton, -co w porównaniu 
z tym  samym okresem roku ubiegłego 
(5.551.687 ton) stanowi wzrost o 19,4%. Z tej 
ilości ogólnej przypada na przywóz 1.270.130 
ton wobec 890.765 ton w r-oku zeszłym, czyli, 
że w przewozie zazna czy 1 się wzrost o- 42.5 % ; 
na wywóz przypada natom iast 5.362.206 ton, 
co wobec 4.660.921 ton w  roku zeszłym stano
wi wzrost o 15,04%. Poważny wzrost przyw o
zu surowców jest wynikiem  wyżej wspomnia
nej popraw y koniunktury  ogólnopolskiej- 
Zmniejszenie rozpiętości pomiędzy -przywozem 
a wywozem, k tóra obecnie kształtuje się jak
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1 : 4,2 — podczas gdy w roku ubiegłym przed
stawiała się 1 : 5,2 — może być również oce
nione jako zjawisko w pracy  portu niew ątpli
wie dodatnie.

D ru gim zjawiskiem na odcinku naszej go
spodarki morskiej, na k tóry zwrócić pragnę 
uwagę Panów, jest w yraźna i planowa akcja 
w kierunku zwiększenia tonażu naszej floty 
handlowej. Z chwilą bowiem rozpoczęcia p ra 
cy przez zamówione i nabyte w roku bieżącym 
jednostki morskie, tonaż ogólny naszej floty 
handlowej wzrośnie o blisko 50% i składać się 
będzie w przew ażającej części z jednostek no
woczesnych, a więc pracujących ekonomicz
nie. Oczywiście, że na tym poprzestać nie mo
żemy. zważywszy, że dziś obsługujemy własną 
flotą zaledwie 11% naszego handlu zamor
skiego. W inniśmy natomiast, wzorując się na 
innych państw ach, przez powiększenie stanu 
naszej floty handlowej, zwiększyć wybitnie 
własny udział w obsłudze tego handlu. Idea
łem naszym w tym  względzie winno być 
osiągnięcie połowy przewozów na własnych 
statkach.

Trudności budżetowe, jeszcze wciąż istnie
jące, i zwrócenie głównej uwagi na inwestycje 
w Centralnym  Okręgu Przemysłowym spra
wiły, że w roku bieżącym rozbudowa portu 
nie w ykazała pożądanych rozmiarów. U trud
nia to niezwykle pracę portu, a może nawet 
być przyczyną poważniejszych kouiplikacyj, 
na co zresztą Izba stale zwraca uwagę czynni
ków miarodajnych.

W innej dziedzinie, związanej z pracą 
portu gdyńskiego1, możemy z zadowoleniem za
notować wysiłek kupiectw a w  kierunku pod
niesienia aktywności portu gdyńskiego, jako 
środka handlowego i to ze strony kupiectw a 
chrześcijańskiego naszej dzielnicy. Już w ro
ku zeszłym powstała większa firm a im portu 
towarów kolonialnych, a w roku bieżącym ku- 
piectwo nasze powołało do życia firmę handlu 
śledziowego, zaś -ostatnio założone zostało no
we przedsiębiorstwo dla im portu bananów.

Życzyć należy, aby te poczynania posłuży
ły jako zachęta dla dalszych wysiłków w kie
runku zwiększenia ośrodków dyspozycji han
dlowej w naszym porcie.

Co się tyczy sytuacji w tych branżach 
przemysłu, w których zasięg nie ogranicza się 
do terenu okręgu izbowego, lecz znajduje zbyt 
dla swej produkcji w innych częściach k raju  
oraz w działalności eksportowej, to stwierdzić 
w ypada, że polepszenie stanu gospod. k ra ju  
oraz ożywienie w wymianie handlowej mię
dzynarodowej przyczyniło się do podniesienia 
zatrudnienia w tych branżach. Pod tym  wzglę
dem chciałbym  wymienić branżę metalową 
i chemiczną oraz niektóre zakłady wyrobów 
drzewnych. W szczególności w branży  m eta
lowej wzrosło zapotrzebowanie na maszyny 
rolnicze w związku z podniesieniem się siły 
nabywczej rolnictwa w innych dzielnicach 
Polski oraz w związku z aktywnością tej b ran 

ży w zakresie eksportu na rynki zamorskie. 
Również w branży wyrobów żeliwuych notu
jem y Wzrost produkcji i eksportu, co jest tym 
bardziej znamienne, że w tej właśnie branży 
szczególnie dobitnie dały się odczuć trudności 
w zdobywaniu odpowiedniej ilości surowca.

Poza tym w dopełnieniu danych za pier
wsze półrocze zanotować należy poważne 
braki w zaopatryw aniu naszego okręgu w 
koks, co z nadejściem sezonu zimowego znacz
nie utrudni sytuację w handlu tym  towarem, 
jak  i częściowo w przemyśle.

Z przemysłów o zasięgu lokalnym  zazna
czył się wzrost zatrudnienia w przem yśle bu 
dowlanym w związku ze zbliżającym  się za
kończeniem sezonu budowlanego. JNa ogół d a
ne statystyczne, odnoszące się do zatrudnienia 
w głównych gałęziach przem ysłu naszego- 
okręgu, w skazują w roku bieżącym wzrost 
liczby robo-tniko-godzin, co jednak może nie 
świadczyć o wzroście rentowności produkcji 
ze względu na równoczesny wzrost cen surow
ców oraz na dokonanną w niektórych w ypad
kach podwyżkę cen robocizny.

W porów naniu z danym i, jakie zakomu
nikowane zostały Panom Radcom w wyżej 
wspomnianym sprawozdaniu z sytuacji gospoś 
darczej, w położeniu handlu w okręgu izbo
wym w ciągu trzeciego kw artału nastąpiło 
dalsze pogorszenie. Nie zanotowano również 
popraw y w drobnym przemyśle. Główną przy
czyną tego- jest niepomyślne położenie rolnic
twa, k tóre po przejściowym polepszeniu sy
tuacji w roku zeszłym, -dotknięte zostało w ro
ku  bieżącym skutkami niepomyślnego zbioru 
zbóż. Fakt ten ponownie obniża siłę nabyw czą 
ludności rolniczej naszego okręgu, k tóra ze 
względu na nieurodzaj nie jest w stanie w yko
rzystać przeszło 50% zwyżki cen na zboże. 
Sytuacja ta  by łaby  jeszcze gorsza, gdyby nić 
zanotowano niezwykle pom yślnych zbiorów 
ziemniaków, wynoszących ponad 100% zwyż
ki w porównaniu do -zbiorów normalnych.

Na zakończenie tych rozw ażań pragnę 
zwrócić uwagę Panów Radców na w ydarze
nie wielkiej wagi dla naszego okręgu, a mia
nowicie: w dniu 1 kw ietnia 1938 r. nastąpi 
powiększenie naszego okręgu izbowego o czte
ry  pow iaty województwa warszawskiego: 
Włocławek, Lipno, Rypin i Nieszawa. Poziom 
organizacyjny i techniczny naszego przem y
słu -oraz zwartość i jednolitość organizacyj 
kupieckich na terenie Pomorza pow inny przy
czynić się do w ytworzenia siły przyciągającej 
dla działalności gospodarczej w nowej części 
okręgu izbowego-, która u łatw iłaby zadanie 
zespolenia się nowych terenów z naszym do
tychczasowym obszarem. Spodziewam się, że 
rozpoczęta już akcja zespoleniowa z naszej 
strony będzie nadal kontynuow ana i pogłębia
na ku pożytkowi ogólnemu i ku najszybsze
mu osiągnięciu tych  ważnych celów, dla k tó
rych rozszerzenie granic województwa pomor
skiego i okręgu izbowego zostało dokonane.



Podstawy i ceie kształcenia w zawodzie kupieckim
(Przemówienie Ratlcy j . Rummla, Przewodniczącego Rady Opiekuńczej Liceum Handlowego 

w  Gdyni na uroczystości dorocznej w  dniu 10 listopada 193? roku).

Już od 'szeregu lat urządza nasza sztkoła 
swoją doroczną uroczystość. Od szeregu lat 
wypuszcza ona swych wychowanków, wstępu
jących do życia praktycznego, do firm, które 
są właściwą wyższą 'szkołą dla każdego kto 
pragnie isię poświęcić p racy  w handlu.

Szkoła daje podstaw y, rozwija inteligen
cję, ale jeszcze nie daje fachu. A nigdzie jak 
w Polsce nie odczuwa się większej potrzeby 
pracowników znających pewien odcinek p ra 
cy dobrze. Nie może być ideałem pozostanie na 
stałe lepiej czy gorzej opłacanym pracowni
kiem firmy. N auka w szkole, praca w firmie 
winny być uw ażane jako stadium przygoto
wawcze do usamodzielnienia się, do stworze
nia własnego, niezależnego warsztatu pracy. 
M amy tysiące przykładów  wskazujących, że 
człowiek przedsiębiorczy, a ruchliwy, znający 
dobrze ten lub inny interes może stworzyć, nie 
posiadając kapitałów , wielkie i prosperujące 
przedsiębiorstwo, zatrudniając i dając zarob
ki tysiącom ludzi. Kupiec jest pionierem ży
cia, a jego duże zarobki są sprawiedliwą re
kompensatą za jego umiejętność, w ielką p ra
cę i ryzyko. Któż jak  nie kupiec otw orzył ry n 
ki zbytu np.: dla produktów  gospodarstwa
wiejskiego, jak  bekony, masło, ja ja  i setki in
nych, co daje dodatkowe zarobki rolnikom. 
Któż jak  nie kupiec rzucił na rynki europej
skie i udostępnił masom tak 'smaczny i poży
wny owoc jak  banany. Miasto, w którym  ten 
kupiec się urodził postawiło mu pomnik.

Nasze zainteresowania zwłaszcza w lite
raturze obracają się dotąd więcej w dziedzinie 
eposu wojennego, mało się zwraca natomiast 
uwagi na czyny ludzi, budujących życie 
i stwarzających nowe wartości i ostatecznie 
zdobywających środki na obronę państwa. 
Więc byłoby dobrze, abyśmy się bardziej 
zainteresowali historią kupców, k tórzy  stali 
się pionieram i w  tej lub innej dziedzinie i osią
gnęli powodzenie. S tarajm y się przeanalizo
wać ich pracowite życie, abyśm y mogli tani 
znaleźć wskazówki jak  postępować i co czynić 
należy.

Pam iętajm y przy tym, że najważniejszą 
jest myśl, a nie kapitał. Mamy wiele przykła
dów ludzi, k tórzy z niczego naw et u nas doro
bili się milionów i stworzyli nowe możliwości 
zarobkowe tysiącom ludzi.

Pragnąłbym jeszcze zauważyć, że często 
się słysży i czyta, że Rząd lub społeczeństwo 
muszą zrobić to lub  inne, dać jedno lub d ru 
gie. Lecz ani Państwo, ani społeczeństwo nie 
są wszechwładne — i najwięcej czego można 
od nich wym agać — to Stworzenie warunków 
sprzyjających pracy  w tej lub innej dzie
dzinie.

Pam iętajm y, że nikt jeszcze nie stał się 
wielkim człowiekiem, czy to w handlu, czy to 
w innej dziedzinie — dlatego, że kto inny się
0 to starał. Doświadczenie życia uczy nas, że 
człowiek w ybija się sam, swoim charakte
rem, głębokim poczuciem obowiązku, punkt u
alnością i akuratnością, obserwując dokładnie 
życie dookoła, zdobywając doświadczenie, nie 
obawiając się żadnej pracy, korzystając z każ
dej sposobności, aby się czego nowego i poży
tecznego nauczyć.

D alszym  ciągiem kształcenia się w zawo
dzie kupieckim  jak  już wspomniałem — jest 
firma, szkoła życia, szkoła praktyczna. I ten 
pracow nik będzie miał powodzenie, który zży- 
je  się 'z interesami firmy.

Życie łatw ym  nie jest i nic się nie daje sa
mo, łatwo, szybko i bez pracy. Dużo trudno
ści trzeba przezwyciężyć w drodze życiowej, 
lecz te trudności w yrabiają łudzi — a więc 
trzeba się raczej cieszyć, że one są, i z uśmie
chem iść przez życie.

A poza tym  — jeśli kto chce co mieć — 
trzeba najpierw  dać.

Pragniem y wszyscy rozwoju polskiego 
handlu. Pragniemy, aby kupiec polski był 
znany dodatnio na całym świecie i mam na
dzieję, że wy, rozpoczynający naukę, — doło
życie wszelkich starań, aby do zrealizowania 
naszych myśli się przyczynić.

Na zakończenie — pragnąłbym , abyście 
się starali należycie w ykorzystać szkołę, wziąć 
z niej co się da, aby siebie dobrze do życia 
przygotować; Korzystajcie z tego, że przecho
dzicie szkołę w Gdyni — gdzie mamy przed 
sobą tak wielkie pole obserwacji, pozwala to 
na automatyczne niemal wchłonienie wielu 
wiadomości.

Jako pierwsze zadanie — wysunąłbym 
dążenie do tego, aby każdy kto skończył nasze 
Liceum był tak  przygotowany, żeby mógł bez 
trudu znaleźć pracę na całym świecie.

A niewątpliw ie D yrektor szkoły i personel 
pedagogiczny — wasi najbliżsi przyjaciele
1 doradcy — wam w tym  pomogą.

Życzę wam powodzenia w nauce i chcę 
widzieć wielu z was w przyszłości — jako 
wielkich, zasłużonych i zamożnych kupców  — 
właścicieli firm znanych i poważanych na ca
łym świecie.

Jeśli Polska jak wiadomo posiada znako
mitych i zdolnych techników, postarajm y się, 
aby miała i znakomitych kupców, którzy po
trafią dobrze sprzedać p rodukt p racy  naszych 
techników.

ł to jest jedno z W aszych zadań.



IX PLENARNE ZEBRANIE IZBY.
Dnia 19 lisic.pa da odbyło się pod przewod

nictwem Prezesa Izby p. Stanisława lora 
IX Plenarne Zebranie naszej Izby.

O tw ierając zebranie p. Prezes Tor złożył 
gratulacje Radcom i Korespondentom Izby na
szej z okazji odznaczeń, nadanych w dniu 
11 listopada br.. a następnie wygłosił dłuższe 
przemówienie, obrazujące położenie gospodar
czego okręgu Izby na tle sytuacji gospodarczej 
k ra ju  oraz najbardziej charakterystycznych 
zjawisk gospodarczych w skali m iędzynarodo
wej. (Przemówienie to podajem y na wstępie 
niniejszego numeru). Następnie D yrektor Izby 
dr J. Kulikowski złożył sprawozdanie z dzia
łalności Izby od chwili ostatniego Zebrania 
Plenarnego, poruszając najważniejsze spraw y 
natury  zasadniczej, gdyż sprawozdanie szcze
gółowe, obejm ujące okres działalności Izby, 
w okresie 10 miesięcy rb. zostało rozesłane 
Radcom Izby poprzednio. W dalszym ciągu 
sprawozdania z prac k o m i s y  j Izbowych zło
żyli przewodniczący tych Komisyj. a miano
wicie p. Radca J. Rumrmd z prac Komisji Mor
skiej, p. Radca Korzeniewski z prac Komisji 
Podatkowej, wiceprezes Izby dr K. Kaspero- 
wicz — Komisji polityki handlowej i eksporto
wej, p. Radca inż. Namysłowski — Komisji 
Socjalnej, wiceprezes Izby inż. Dziedzin] — 
Komisji Komunikacyjno-Turystycznej i w ice
prezes dr Kasperowiez z prac Komisji Szkol
nictwa Zawodowego.

Po tych sprawozdaniach przeprowadzona 
została dyskusja, podczas k tórej omówione zo
stały poruszone w sprawozdaniach zagadnie
nia, zwłaszcza zaś niedomagania kom unika
cyjne na Pomorzu oraz w związku ze sp ra
wozdaniem przewodniczącego Komisji Socjal
nej Radcy inż. Namysłowskiego uchwalona zo
stała następująca rezolucja:

„Dekretem Prezydenta R. P. z dnia 14 1 
1936 r. zostały obniżone składki, przypadające 
za ubezpieczenia em erytalne robotników i p ra
cowników umysłowych w okresie od 1 lutego 
1936 do 31 grudnia 1937 roku. Tym samym 
z dniem i stycznia 1938 r. m iałaby nastąpić 
autom atyczna podwyżka tych składek do po
ziomu poprzedniego.

Plenarne Zebranie Izby stwierdza, iż 
przywrócenie dawnego poziomu składek, któ
ry stanowił nadmierne obciążenie dochodu 
społecznego na rzecz ubezpieczeń, byłoby nad 
wyraz niebezpieczne i stanowiłoby czynnik 
ham ujący procesy popraw y gospodarczej, tym 
bardziej, że sfery gospodarcze okręgu Izby

opłacają podatek kom unalny od dochodu, a 
nadto przedsiębiorstwa przemysłowe, leżąc 
daleko od źródeł podstawowych surowców 
(węgiel i żelazo), znajdują się w bardzo trud 
nym położeniu gospodarczym, z powodu w yż
szych kosztów produkcji.

Wobec powyższego Plenarne Zebranie łz- 
by w ypowiada się za przedłużeniem  mocy obo
wiązującej wyżej wspomnianego dekretu".

Z kolei Płenarne Zebranie zatwierdziło 
wnioski Prezydium  Izby w spraw ie kredytów  
dodatkowych do budżetu Izby na rok 1937 w 
ogólnej sumie zł 103.000, a następnie po w y
słuchaniu wniosków przewodniczącego niesta
łej Komisji Budżetowej p. Radcy J. Mazura 
jednogłośnie przyjęło prelim inarz budżetowy 
Izlby na rok 1938 w wysokości zł 446.800. Pre
liminarz ten  zestawiony został na podstawie 
wyników gospodarki Izby w ciągu 3 k w arta 
łów roku bieżącego oraz poprzednio był szcze
gółowo przedyskutow any na posiedzeniu nie
stałej Komisji Budżetowej oraz na posiedze
niach w szystkich trzech sekcyj Izby. Plenarne 
Zebranie przyjęło również wniosek Prezydium  
Izby w spraw ie nabycia przez Izbę placu na 
boisko przy gmachu Izbowego Gimnazjum K u
pieckiego w Grudziądzu.

W dalszym ciągu Plenarne Zebranie wy
słuchało referatu  wiceprezesa Izby dr. Kaspe- 
rowicza w spraw ie nowelizacji ustawy o p ra 
wie przemysłowym i w związku z tym uchw a
liło rezolucję treści następującej:

„Plenarne Zebranie Izby stwierdza, iż na
desłany do zaopiniowania pro jekt noweli do 
praw a przemysłowego zmierza do wprowa
dzenia dalekoidących zmian w strukturze go
spodarczej kraju przez włączenie do rzemiosła 
średniego i drobnego przem ysłu oraz przem y
słu chałupniczego.

Projektowana zmiana praw a przemysło
wego jest wyrazem jednostronnych tendencyj 
i nie ma uzasadnienia gospodarczego ani pre
cedensu w ustawodawstwach zagranicznych. 
W tym stanie rzeczy pro jekt noweli nie może 
uzyskać aprobaty ze strony samorządu gospo
darczego przemysłowo-handlowego, w konsek
wencji czego Plenarne Zebranie Izby zwraca 
się do Związku Izb Przemysłowo-Handlowych 
o stanowcze przeciwstawienie się projektowi 
nowel i.

Plenarne Zebranie Izby stwierdza poza 
tym, że reform a praw a przemysłowego jest 
konieczna, odnośne prace winny być jednakże 
podjęte przy współudziale przedstawicieli 
wszystkich zainteresowanych dziedzin życia 
gospodarczego.



W końcu w yraża P lenarne Zebranie i/by  
ubolewanie, iż do opracowania projektu no
weli nie powołano również reprezentantów  izb 
przemysłowo-handlowy ch“.

Plenarne Zebranie poprzedzone zostało po
siedzeniami Sekcyj Izby, tak w dniu 17 listo
pada obradowała Sekcja Żeglugowo-Portowa, 
zaś w dniu 18 listopada Sekcja Przemysłowa 
i Handlowa. Przedmiotem obrad były  spraw y, 
zamieszczone na porządku dziennym Plenar
nego Zebrania.

PRZYJĘCIE N A  CZEŚĆ ESTOŃSKIEGO  
MINISTRA SPRAW  GOSPODARCZYCH  
P. K. SELTERA.
Z okazji pobytu w Gdyni estońskiego mi

nistra spraw  gospodarczych p. Karola Seltera, 
prezes Izby naszej pan  Stanisław  Tor w ydał 
w dniu 18 listopada obiad na cześć gościa 
estońskiego i jego małżonki. W obiedzie tym  
wzięli udział Pan  Minister Przemysłu i H andlu 
Roman z małżonką, Pan W iceminister Prze
mysłu i H andlu Sokołowski z małżonką, Poseł 
Estoński w W arszawie p. Markus z małżonką, 
Dowódca Floty Admirał Unrug, D yrektor D e
partam entu Morskiego p. L. Możdżeński, Ko
misarz Rządu m. Gdyni Mgr Fr. Sokół, D yrek
tor Urzędu Morskiego Inż. St. Łęgowski, P re
zes Honorowy Izby Inż. Napoleon Korzon, W i
ceprezesi Izby pp.: Inż. Dziediziul, D r Kaspe- 
rowicz, F. Koilat, D r Smoleń i Inż. Rawicz- 
Szczerbo, Konsul Estonii Radca Izby p. C-ien- 
ciała, D yrektor Izby D r Kulikowski oraz oso
by towarzyszące ministrowi estońskiemu Selie- 
rowi w jego podróży do Polski m. in. p. August 
Merits prezes Eistpńsko-polskiej Izby H andlo
wej w Tallinie oraz osoby towarzyszące mini
strowi Romanowi. P rzy deserze prezes Izby 
p. Stanisław Tor wygłosił przemówienie w ję
zyku francuskim , w którym  wznosząc toast za 
zdrowie m inistra Seltera zapewnił, że Izba na
sza dołoży wszelkich wysiłków dla ożywienia 
w ym iany handlowej pomiędzy Polską a Esto
nią oraz dla ułatw ienia rozwoju stosunków 
w zakresie spraw morskich. Minister Selter 
w odpowiedzi swej zaznaczył, iż uważa G dy
nię za w yraz prężności gospodarczej Polski 
i za jeden z wielu przejawów wytężonej p ra 
cy Polski w zakresie aktywności gospodarczej. 
Minister Selter podkreślił również rolę Polski 
na Bałtyku w chwili obecnej i w przyszłości 
i zakończył swe przemówienie życzeniem roz
woju gospodarczego Polski.

ZAMORSKIE OBROTY TOW AROW E PO R
TU GDYŃSKIEGO W MIESIĄCU PAŹ
DZIERNIKU BR. ORAZ W  OKRESIE: 
STYCZEŃ — PAŹDZIERNIK BR.
Zamorskie obroty towarowe portu  gdyń

skiego to mies. październiku br. osiągnęły 
802.565,8 ton wobec 748.278 ton w mies. wrze
śniu br. oraz 721.087,6 t o n  w mies. październi
ku  1936 r.

Miesiąc sprawozd. wykazuje 7,3% -owy 
wziost w porównaniu z ub. mies. wrześniem 
br. (748.278 t.) oraz 11,5%-owy wzrost w  sto
sunku do miesiąca października 1936 r 
(721.087,6 t.)

Ogólne obroty w przeładunku towarów w 
porcie gdyńskim  w okresie 10 (styczeń—paź
dziernik) miesięcy br. (7.434.902,6 ton) w yka
zują 18,5% -owy wzrost w porów naniu z ana
logicznym okresem roku ubiegłego (6.272.774,6 
ton). Z wyżej wspomnianej ilości towarów 
przeładow anych w październiku na przywóz 
zamorski p rzypada 1.385.558,7 ton, zaś na wy
wóz zamorski — 6.049.343,9 ton.

Przywóz zamorski w okresie pierwszych 
dziesięciu miesięcy (styczeń—październik) br. 
w ykazuje 37,2%-owy wzrost obrotów- w po
rów naniu z przywozem  zamorskim w analo
gicznym okresie roku ubiegłego (1.009.878,8 
ton).

Wywóz zamorski w okresie: styczeń— 
październik br. w ykazuje 14,9%-owy wzrost 
obrotów w stosunku ido analogicznego okresu 
czasu roku ubiegłego (5.262.903,8 ton).

Im port 'zamorski w miesiącu sprawoz
daw czym  (115.428,6 ton) w ykazuje 1,1 % -owy 
spadek w porów naniu z ub. miesiącem wrześ
niem br. (116.684,1 ton) oraz 3,1%-owy spadek 
w stosunku do miesiąca października 1936 r. 
(119.105,4 ton).

Spadek im portu w miesiącu sprawozdaw
czym w porów naniu z ub. miesiącem wrześ
niem rb. spowodowały przede wszystkim po
zycje: ru d y  różne i w ypałki pirytow e —
11.437 t. (13.395 t.), p iry ty  — brak  (7.500 1), 
żużle Thomasa — brak  (17.566 t.), korzenie — 
87 t. (114 t.), żywica — 582 t. (790 t.), tłuszcze 
zwierzęce surowe — 1.164 t. (1.359 t.), tran  — 
700 t. (1.583 i) ,  siarka — 564 t. (801 t.), skóry — 
2.518 t. (2.639 t.), odpadki wełniane — 32 t. 
(63 t.), przędza w ełniana — 13 t. (31 t.), od
padki baw ełny — 185 t. (228 t.), przędza b a
w ełniana — 191 t. (231 i) ,  szm aty — 758 t. 
(868 t.), w yroby gumowe — 164 t. (185 t.), p a 
pa i tek tura — 13 t. (46 1), miedź — 971 t. 
(1.622 t.) oraz samochody, motocykle i części — 
457 t. (507 t.)

Do pozycyj importu zamorskiego', które 
w miesiącu sprawozdawczym wzrosły należą: 
(w nawiasie dane za ubiegły miesiąc wrzesień 
rb ) : nasiona oleiste — 4.963 t. (3.612 t.), owoce 
świeże — 1.504 t. (1.092 t.), konserwy owoco
we — 1.280 t. (636 t.), orzechy i migdały — 
109 t. (80 t.), kaw a — 380 t. (311 t.), herbata — 
132 t. (86 t.), kakao  — 419 t. (331 t.), rośliny 
i m ateriały roślinne — 152 t. (63 t.), śledzie 
świeże — 1.363 t. (909 t.). śledzie Solone — 
7.109 t. (4.027 t.), oleje — 167 i. (116 i ) ,  asfalt 
— 223 t. (5 t.), napoje alkoholowe i inne — 
147 t. (108 t.), tytoń — 598 t. (223 i.), farby — 
180 t. (69 t.), garbniki — 1.355 t. (517 t.), fosfo
ry ty  — 16.420 t. (9.557 i.), baw ełna — 8.713 t. 
(6.730 t.), ju ta  — 1.214 t. (602 t.), kauczuk — 
504 t. (337 t.), papier i m akulatura — 2.374 t.
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(2.049 t.), celuloza — 773 t. (725 t.), żelazo su
rowe — 1.262 1. (807 t.), metale różne — 359 t. 
(210 t.), złom żelazny — 36.589 t. (28.936 t.), 
cyna — 159 t. (69 t.), maszyny, aparaty  i czę
ści — 557 t. (391 i.) oraz części wagonów i lo
komotyw — 216 t. (214 t.)

Spośród powyższych pozycyj zwraca 
uwagę, sezonowe ożywienie im portu owoców 
świeżych oraz śledzi świeżych i solonych. Do
skonałe rezultaty  daje im port fosforytów. Z 
surowców włókienniczych baw ełna w ykazu je 
wzrost około 30% -owy. Poważny przeszło 
25%-owy wzrost w ykazu je przyw óz złomu 
żelaznego.

Szczegółowo ilustru je  przyw óz zamorski 
w mies. październiku rb. w porów naniu z tym  
samym miesiącem roku ubiegłego oraz mies. 
wrześniem rb. poniższe zestawienie:

IM PORT (tony)
P aździernik  W rzesień P aździernik

1937 r. 1937 r. 1936 i'.
N asiona różne 22 2 8
nasiona oleiste 4.963 3.612 2.743
ryż  surow y 24 79 50
owoce świeże 1.504 1.092 1.167
owoce suszone 1.280 636 946
konserw y owocowe 16 9 2
orzechy i m igdały 109 80 47
kaw a 380 311 96
herba ta 132 86 158
kakao 419 331 755
korzenie 87 114 141
rośliny i m at. rośl. 152 63 146
żyw ica 582 790 183
śledzie świeże 1.363 909 824
śledzie solone 7.109 
ru d y  różne i w ypałk i

4.027 5.351

pirytow e i 1.437 13.395 19.378
p iry ty — 7.500 —

oleje 167 116 98
smoła i sm ary 50 10 9
asfa lt 223 5 —

tłuszcze i oleje rośl. 529 
tłuszcze zwierzęce

373 336

surow e 1.164 1.359 1.494
tran
napoje alkoholowe

700 1.583 342

i inne 147 108 97
ty toń 598 223 84
siarka 564 801 149
przetw ory chem iczne 150 141 615
farby 180 69 60
garbn ik i 1.355 517 804
fosfory ty  
żużle Thom asa

16.420 9.557 14.468
— 17.566 —

skóry 2.518 2.639 3.611
w ełna 784 757 1.390
odpadki w ełniane 32 63 104
przędza w ełniana 13 31 20
baw ełna 8.713 6.730 7.471
odpadki baw ełny 185 228 271
przędza baw ełn iana  191 231 206

len, konopie, sizal
i inne 92 46 37

ju ta 1.214 602 1.467
szmaty 758 868 1.488
kauczuk 504 337 395
w yroby gumowe 164 185 23
papier i m akula

tura 2.374 2.049 1.273
papa i tektura 13 46 12
cel u łoza 773 725 991
żelazo surowe 1.262 807 431
metale różne 359 210 448
złom żelazny 36.589 28.936 43.963
miedź 971 1.622 90S
cyna 159 69 101
cynk 2 — 15
w yroby żelazne

i metalowe 170 179 173
maszyny, apara ty

i części 557 391 657
części wagonów

i lokomotyw 216 214 414
samochody, motocykle

i części 457 507 17
różne 4.533 2.748 2.653

Razem 115.429 116.684 119.105
Spośród powyższych pozycyj zwraca 

uwagę dość poważny spadek w  porównaniu z 
tym  samym miesiącem r. ub. importu surow
ców hutniczych, jak rud  i złomu żelaznego.

Wzrost importu w ykazały m. in. artyku ły  
spożywcze, jak  owoce, śledzie, kaw a i surow
ce chemiczne, a z artykułów  tranzytow ych — 
papier i m akulatura. Zwraca również uwagę 
bardzo poważny wzrost im portu samochodów, 
motocykli i części. Na wzrost importu za
morskiego w okresie pierwszych dziesięciu 
miesięcy w płynęły artyku ły  kolonialne, jak: 
owoce południowe, herbata, kakao i orzechy, 
przeznaczone w przew ażnej mierze dla macie
rzystego zaplecza. Wzrost importu śledzi łą
czy się nie tylko z popraw ą konsumcji w głę
bi k raju , ale ze stałym doskonaleniem się włas
nych połowów dalekomorskich. Popraw a sy
tuacji w rolnictwie w pływ a korzystnie na 
wzrost, im portu podstawowych surowców dla 
krajow ych fabryk nawozów sztucznych. — 
W zrost im portu surowców hutniczych, jak 
rucł i złomu, związany jest nie tylko z dal
szym wzmożeniem się pracy w hutnictwie, 
lecz również ze zwiększeniem się ładunków 
tranzytowych. O stale rozwijającej się moto
ryzacji k ra ju  świadczyłby bardzo poważny 
wzrost importu samochodów, motocykli i czę
ści. —

Zmniejszył się natomiast w okresie: sty
czeń—październik br. w porównaniu z analo
gicznym okresem czasu roku ubiegłego import 
zamorski przede wszystkim surowców włó
kienniczych (bawełny, wełny, ju ty , lnu itp.) 
oraz wyrobów metalowych i niektórych towa
rów kolonialnych, jak kawa, ryż itp.



Wywóz zamorski w miesiącu październi
ku  rb. (687.137,2 ton) w ykazuje 8,8%-owy 
wzrost obrotów w porównaniu z ub. mies. 
wrześniem rb. (631.593,9 ton), oraz poważny 
14,2-owy wzrost w sitosunku do mies. paździer
nika 1936 r. (601.982,2 ton).

N ajpoważniejszą rolę, jak  w wielu podob
nych miesiącach odegrała tu grupa wytworów 
m ineralnych (w nawiasach dane za m. w rze
sień b r .) : węgiel eksportowy — 529.401 t. 
(500.200 t.), węgiel bunkrow y — 56.105 t. 
(50.833 t.) oraz koks — 25.208 t. (13.802 t.) Poza 
grupą mineralną wzrosły pozycje: nasion i ro
ślin — 506 t. (381 t.), bekonów — 2.152 t. 
(1.587 t ) ,  drobiu i p tactw a bitego — 245 t. 
(159 t.), ja j -  2.710 t. (2.578 Ł), masła -  723 t. 
(412 i ) ,  cementu — 871 t. (261 t.), Soli kuchen
nej i przem. — 960 t. (brak), przetworów mięs
nych — 2.242 t. (2.061 t.), cukru  — 4.502 t. 
(606 t.), bieli cynkowej — 542 t. (228 t.), s iar
czanu amonu — 5.066 t. (brak), bali i słupów
— 11.560 t. (10.662 t.), papy i tek tury  — 259 t. 
(204 t.), żelaza surowego — 972 t. (372 t.), rur 
żeliwnych i żelaznych — 3.261 1. (1.756 t.), cyn
ku — 2.716 t. (1.514 t.) oraz blachy cynkowej
— 478 t. (276 t.)

Dobrze rozwija się eksport produktów  ho
dowlanych. Zwraca uwagę ukazanie się na 
eksporcie dużej pozycji cukru, podobnie zresz
tą jak  i siarczanu amonu. Z produktów  hu tn i
czych wzmógł się bardzo poważnie eksport 
rur, cynku i blachy cynkowej.

Do pozycyj eksportu, które w miesiącu 
sprawozdawczym w ykazały spadek należą 
(w naw iasach dane za mies. wrzesień b r.): m ą
ka ryżowa — 350 t. (700 t.), ryż wyłuszczony
— 41 t. (104 t.), słód — b rak  (834 t.), m akuchy
— 250 t. (580 i.), sól potasowa — brak (4.900 t.), 
drzewo tarte  — 13.435 t. (17,228 t.), papier — 
656 t. (685 t.), żelazo handlowe — 4.665 t. 
(5.083 t.), w yroby metalowe — 490 t. (1.103 t.), 
oraz szyny kolejowe — 965 t. (1.012 t.)

Spośród powyższych pozycyj zw raca 
uwagę pow ażny spadek eksportu tarcicy.

Szczegółowo ilustruje wywóz zamorski 
w miesiącu październiku rb. w porównaniu 
z tym  samym miesiącem roku ubiegłego oraz 
miesiącem wrześniem rb. poniższe zestawie
nie:

EKSPORT (tony)
P aździern ik  W rzesień Październik

1957 r. 1937 r. 1936 r.
Zboże — — 12
strączkowe 5 17 47
m ąka ryżowa 350 700 669
m ąka — — 20
m ąka pastew na — — 249
ryż wyłuszczony 41 104 108
słód — 834 865
owoce świeże — — 1
konserwy owocowe 3 1 —
nasiona i rośliny 506 381 99

szynki i inne
peklowane 320 316 46

bekony 2.152 1.587 1.591
drób i ptactwo bite 245 159 321
ja ja 2.710 2.578 1.698
masło 723 412 1.543
cement 871 261 336
sól kuch. i przem. 960 — 575
węgiel kam ienny 529.401 500.200 457.755
węgiel bunkrow y 56.105 50.833 45.132
koks 25.208 13.802 24.134
oleje i p arafina — — 12
tłuszcze zwierzęce — 6 106
przetwory mięsne 2.242 2.061 1.360
cukier 4.502 606 599
napoje alkoholowe 15 17 13
spirytus — — —

m akuchy 250 5S0 987
wytłoki buraczane — — 900
salmiak 56 60 49
karbid 6 55 438
farby — — 5
mączka kostna 187 150 201
biel cynkowa 542 228 533
sól potasowa — 4.900 3
saletra 1 9 2.356
siarczan amonu 5.066 — 3
skóry 100 137 87
tkaniny 442 522 583
bawełna i odpadki 76 • 226 75
bale i slupy 11.560 10.662 —

drzewo tarte 13.435 17.228 28.298
wyroby z drzewa 554 478 731
klepki 15 121 107
dykty  i forniery 1.453 1.455 1.472
meble gięte 391 448 477
w yroby koszykarskie 17 56 78
papier 656 685 777
papa i tektura 259 204 182
celuloza 105 185 1.056
żelazo surowe 972 372 813
żelazo handlowe 4.665 5.083 10.188
metale różne 67 156 51
w yroby żelazne 

i metalowe 490 1.103 1.342
szyny kolejowe 965 1.012 1.660
ru ry  żeliwne i żel. 3.261 1.756 2.680
cynk 2.716 1.514 903
blacha cynkowa 478 276 502
różne 11.993 7.060 7.153

Razem 687.137 631.594 601.982
Poważny wzrost wywozu zamorskiego w 

miesiącu sprawozdawczym w porównaniu 
z tym  samym miesiącem 1936 roku spowodo
wała przede wszystkim grupa wytworów mi
neralnych jak : węgiel eksportowy oraz węgiel 
bunkrow y i koks. Poza grupą m ineralną wzro
sły pozycje: nasion i roślin, szynek i innych 
peklowanych, bekonów, jaj, cementu, przetwo
rów  mięsnych, cukru, siarczanu amonu, bali 
i slupów, ru r żeliwnych i żelaznych oraz 
cynku.
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Spadły natomiast przede wszystkim pozy
cje drobiu i ptactw a bitego, masła, saletry, 
tkanin, tarcicy, celulozy, żelaza handlowego 
oraz wyrobów żelaznych i metalowych.

Eksport zamorski w okresie pierw szych 
dziesięciu miesięcy (styczeń—październik) br. 
w ykazuje 14,2%-owy wzrost obrotów w po
rów naniu z analogicznym okresem czasu roku 
ubiegłego również -przede wszystkim dzięki 
pozycjom grupy wytworów m ineralnych: wę
gla eksportowego, węgla bunkrowego oraz 
koksu.

Poza grupą mineralną wzrosły pozycje: 
mąki ryżowej, szynek i innych peklowanych, 
przetworów mięsnych, bieli cynkowej, soli po
tasowej, siarczanu amonu, skór, bo weł n y i od
padków, bali i słupów, dykty  i fornierów, me
bli giętych, żelaza surowego i handl., metali 
różnych i wyrobów metalowych, szyn kolejo
wych, ru r żeliwnych i żelaznych oraz cynku.

Szczególnie poważny wzrost eksportu w y
kazuje grupa hodowlana. Z przetworów che
micznych ok. 3-krotny wzrost w ykazuje siar
czan amonu. W grupie drzewa i jego wyrobów 
z w yjątkiem  tarcicy wszystkie pozycje w yka
zują poważny wzrost. Spośród wytworów 
hutniczych pow ażny wzrost w ykazują szyny 
kolejowe, kierowane w przew ażnej mierze do 
Chin, Brazylii i Z. S. R. R. Dobre rezultaty 
daje również żelazo handlowe.

Spadek eksportu zamorskiego w okresie: 
styczeń—październik  br. w ykazały: m ąka pa
stewna, ryż wy łuszczony, słód, nasiona i ro
śliny, drób, jaja, tłuszcze zwierzęce, cukier, 
makuchy, w ytłoki buraczane, soda, karbid, 
saletra, tkaniny, drzewo tarte , papier, celulo
za oraz blacha cynkowa.

Spośród powyższych pozycyj zwraca uw a
gę nader pow ażny spadek eksportu tarcicy 
(ok. 44%) oraz cukru.

Ruch statków  w miesiącu spraw ozdaw 
czym analogicznie do obrotów towarowych 
w ykazuje w  porównaniu z ub. miesiącem 
wrześniem rb. wzrost ilości oraz pojemności 
Statków. Przyszło bowiem 563 (492) statki o 
pojemności 496.935 n. r. t. (482.531 n. r. t.), w y
szło zaś 556 (505) statków  o pojemności 
495.412 n. r. t. (492.440 n. r. t.)

Kolejność bander ukształtow ała się nastę
pująco: Polska, Szwecja, Niemcy, Norwegia, 
Finlandia, Anglia, Włochy, Dania, Łotwa, Sta
ny Zjedn. Am. P., Estonia, Holandia, Grecja, 
\Y. M. Gdańsk, F rancja, Islandia, Jugosławia, 
Panam a oraz Węgry.

Bandera polska powróciła na 1 miejsce, 
zajmowane ostatnio w m. sierpniu br. W 
związku z przesunięciem się bandery polskiej 
bandera szwedzka przesunęła się z 1 na 2 
miejsce, bandera niemiecka z 4 na 3, bandera 
norweska z 8 na 4, bandera włoska z 6 na 7, 
oraz bandera angielska z 3 na  6. Pozostałe 
bandery  bez pow ażniejszych zmian. Przy 

i czym ogółem reprezentowane były -bandery 
19 (18) państw .

Średni tonaż statku, zawijającego do G dy
ni w mies. październiku rb. wyniósł 882,7 
n. r. t. (980,7 n. r. t.) Średni postój statków w 
porcie wyniósł 49,2 godzin (48,5 godzin). Śred
nia ilość statków, przebyw ających jednocześ
nie w porcie wyniosła 45 (43).

Ruch statków  w miesiącu październiku br. 
ilustruje poniższe zestawienie:

Ruch statkom
Przyszło Wyszło

ilość NRT. ilość NRT.
Polska 62 72:579 61 71.947
W. M. Gdańsk 10 4.742 8 2.862
Anglia 22 41.033 24 46.618
D ania 54 28.408 51 26.319
Estonia 28 18.167 30 18.859
Finlandia 36 45.750 35 42.005
Francja 2 1.771 2 1.483
G recja 6 13.558 6 12.127
Holandia 34 15.321 37 17.506
Islandia 2 1.200 2 1.200
J ugoislawia 1 1.135 1 1.135
Łotwa 22 25.155 21 23.537
Niemcy 71 49.198 72 51.907
Norwegia 71 47.884 68 46.502
Panam a 2 1.132 2 1.132
Stany Zjedn. A. P. 7 22.581 7 22.581
Szwecja 120 72.180 115 69.674
W ęgry 1 346 1 346
Włochy 12 34.795 13 37.672

Razem 563 496.935 556 495.412
Ruch pasażerów  w związku z niesprzyja

jącym i w arunkam i atmosferycznymi osłabł 
nadal bardzo poważnie, w ykazując jedynie 
pewne ożywienie ruchu emigracyjnego.

Przyjechało bowiem 402 (1.504) osoby, w 
tym : z Anglii — 48, Argentyny — 33, Belgii — 
14, Brazylii — 21, Danii — 53, Finlandii — 8, 
F rancji — 11, Holandii — 4, K anady — 15, 
Łotwy — 1, Niemiec — 1, Norwegii — 3, Sta
nów Zjedn. Am. P. — 162, Szwecji — 27 oraz 
via W. M. G dańsk — 1. W yjechało zaś 2.722 
(3.530) olsóh, w tym : do Anglii — 537, Argen
ty n y  — 354, Brazylii — 480, D anii — 21, Esto
nii — 2, F rancji — 163, K anady — 121, Sta
nów Zjedn. Am. P. — 1.004, Szwecji — 1. 
U rugwaju — 37 oraz via W. M. Gdańsk — 
2 osoby.

DZIAŁALNOŚĆ POLSKIEJ FLOTY HAN
DLOWEJ W PAŹDZIERNIKU.
Statki Żeglugi Polskiej S. A. przewiozły 

w październiku 97.478 'ton towarów, wobec 
78.534 ton, przewiezionych w odpowiednim 
miesiącu ub. roku; wzrost więc przewozów 
wynosi 25 procent. Przewozy na liniach regu
larnych wzrosły p rzy  tym  znacznie więcej niż 
przewozy tram pów: pierwsze przewiozły
42.671 t. ładunków  (X 1936: 32.293 t.), drugie 
54.807 t. (X 1936: 46.241 t.) Wobec tego, że już 
m inął więcej niż rok od chwili uruchomienia 
wszystkich tram pów  Żeglugi nie można już
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oczekiwać dalszego znacznego wzrostu ich 
przewozów, w zestawieniu z korespondencyj
nymi miesiącami poprzedniego roku, natom iast 
należy się spodziewać dalszego systematyczne
go wzrostu przewozów na statkach liniowych, 
czego wymownym przykładem  jest miesiąc 
sprawozdawczy.

Eksport na liniach regularnych Żeglugi 
Polskiej z 25.463 ton wobec: 19.822 t. w paź
dzierniku 1936 r. wzrósł w  liczbach bezwzględ
nych nieco więcej, natom iast procentowo 
znacznie m niej niż import, k tó ry  dal 15.105 t. 
(X 1937: 10.151 t.) W tranzycie morskim (710 t.) 
i w przewozach między portam i zagranicy 
(1.393 t.) zmian większych nie ma (X 1936: 
obie grupy przewozowe razem: 2.320 t.)

Wywóz na tram pach objął 32.764 t. tow a
rów (X 1936: 24.009 t.), przyw óz na tram pach 
22.043 t. (X 1936: 22.142). Uderzająca jest sta- 
cjonarriość pozycji importowej, ja k  i w zesz
łym roku przewożono wyłącznie rudę żelazną. 
Żegluga Polską w okresie zimowym zaniecha
ła przew ozów  typowego swego ładunku pow
rotnego — kostki granitowej ze Szwecji i pow
róciła do przewozów rudy, które dały ilość 
praw ie dokładnie taką samą co w październi
ku ub. roku. Pokaźny za to wzrost dały  prze
wozy eksportowe, i to: węgla 19.129 t. (X 1936: 
13.011 t.), przewozy koksu — 8.015 t. (X 1936: 
9.346 t.) utrzym ały się na zeszłorocznym po
ziomie kiedy koniunktura wywozowa dła kok
su już była w pełni, wreszcie zamiast zeszło
rocznej pozycji 1.742 t. owsa figuruje 4.620 t. 
kopalniaków, co zawdzięczać należy wycofa
niu „W isły“ z linii południowo-am erykań
skiej i użyciu jej do przewozów drzew a do 
Anglii w k ierunku  eksportowym i tomasyny 
z Belgii w kierunku importowym.

O gólny eksport na Statkach Żeglugi Pol
skiej S. A. w yraził się liczbą 58.227 t. (X 1936: 
43.921 i) ,  import 37.148 t. (X 1936: 32.293 i.), 
przewozy między portam i obcymi i w tranzy
cie morskim — 2.103 t. (X 1936: 2.320 t.)

Statki Polsko-Brytyjskiego Tom. Okrejo- 
mego przewiozły w m-cu sprawozdawczym  
11,449 ton towarów, co stanowi poważny 
wzrost wobec października ub. roku, kiedy 
przewieziono 9.944 t. towarów. Z tej ilości 
przypadło na  eksport 8.801 t. ładunków  
(X 1936: 5.429 t.), na im port 2.648 t. (X 1936: 
4.583 t.) Należy więc zanotować, na tle znacz
nego ogólnego ożywienia przewozów w Poi- 
brycie, niezwykłe ożywienie eksportu przy 
równoczesnym, również znacznym, osłabieniu 
importu.

Na obu liniach angielskich — do Londy
nu (linia dwutygodniowa) i do Hull (linia ty 
godniowa) przewieziono razem 10.810 t. 
(X 1936: 9.564 t. i 43 konie), w tym  w wywo
zie 8.266 t. (X 1936: 5.361 t.), w przywozie 
2.544 t. (X 1936: 4.203 t.)

Do Londynu wywieziono 4.122 t. w tym 
przez Gdynię 3.623 t., przez Gdańsk 499 t., do

H ull 4.144 t., w tym  przez Gdynię 1.667 t., 
przez G dańsk 2.477 t. Z Londynu przywiezio
no 1.336 t., w tym  do Gdyni 1.026 t„ do G dań
ska 310 t. Z Hull przyw ieziono 1.208 t„ w tyrą 
do Gdyni 978 t.. do G dańska 230 t. Na linij 
G dynia — Havre,. służącej głównie ruchowi 
wyjściowemu emigrantów do Havre i do Lon
dynu, dokąd dw utygodniow y statek tej linii 
— „W arszawa" zaw ija również, przewieziono 
639 t. towarów (X 1936: 380 t.), w  tym  w wy
wozie 535 t. (X 1936: 68 t.), w przywozie 104 t- 
(X 1936: 312 t.) Na tej więc linii, mającej 
skromny jeszcze ruch towarowy, zaszedł '' 
bieżącym miesiącu rekordowy  względny 
wzrost przewozów, p rzy  jeszcze większym niż 
na angielskich liniach przesunięciu środka 
ciężkości pracy  przewozowej w kierunku eks
portowym.

Statki Polsko - Skandynawskiego Toro- 
Transportowego (Polskarob) przewiozły ogó
łem 36.615 t. ładunku (X 1936: 45.259 t. węgla- 
wyłącznie eksportowego), w tym  węgla eks
portowego 30.678,5 t., węgla obcego — z Mcthi! 
do Kopenhagi 3.193 t.. oraz 2.743,5 t. bauksyiu 
(rudy) z Sibenik cło Limhamn. Węgiel ekspor
towy poszedł do Szwecji (19.070.5 t.), cło Nor
wegii (5.613 t.), do Belgii (3.165 t.), do Holan
dii (2.830 t.) Podróży dokonano 13 (16) i od
wiedzono porty: Góteborg (3 razy), Limhamn 
(2 razy), SI i te. Rotterdam, Oernskóldsyik, Hal- 
den, llelsingborg, Zeebrugge, Kopenhagę.

Uwaga: D ane o statkach towarzystwa
„ Gdynia—Am eryka  L. Ż.“ i ogólne liczby sta
tystyczne podane zostaną w następnym  nu
merze.

LINIA REGULARNA GDYNIA —  P O R T Y '  

POŁUD N IOW O - AMERYKAŃSKIE NA 
PACYFIKU.
Szwedzkie Towarzystwo Okrętowe John

son Line uruchomiło bezpośrednią regularną 
komunikacje z Gd yni do Yenezueli. Kolumbii- 
Ekwadoru, Peru i Chile. Jako pierwszy statek 
ładował w Gdyni dnia 22 bm. nowy pośpiesz- 
ny motorowiec „Chile", następny m/s „Yalpa- 
raiso" będzie ładował 22 grudnia rb.

Aczkolwiek podaż ładunku  jest na razi® 
dla tego kierunku bardzo mała. O c e a n i c z n ą  

Agencja Okrętowa, będąca m aklerem tej linii 
w porcie gdyńskim, przypuszcza, że uda się 
jej drogą akwizycji nie tylko w Polsce, ale i Y 
Czechosłowacji otrzym ać dostateczne ł a d u n k i  

dla te j linii.
Zaznaczyć należy, że Johnson Line zde

cydowała od razu uznać Gdynię jako port za
sadniczy, t. zn., że nie będzie liczyć gdyń
skiego dodatku frachtowego, k tó ry  jest obli
czany przez inne linie w wysokości sh. 11/6 za 
tonę lub n r. Nie będzie również liczyć 10/1 
primage, co umożliwi łatw iejszą k a l k u l a c j ę  
eksporterom oraz staw ia tychże w tych sa
mych w arunkach pod względem t r a n s p o r l u -  

jakim i dysponują zachodnio-europejscy kup
cy. —
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SYTUACJA W ZAKRESIE TRANSPORTU  
TOWARÓW Z GDYNI N A  DALEKI 
WSCHÓD.
Polska Agencja Morska, będąca maklerem 

linii regularnej G dynia — D aleki Wschód 
w sposób następujący sformułowała ostatnio 
swe informacje, dotyczące transportu  tow a
rów na rynki tamtejsze:

1) Jest rzeczą bardzo prawdopodobną, że 
w najbliższym  czasie port w Shanghaju 
zostanie uznany za bezpieczny dla żeglugi.

2) Z chwilą ogłoszenia o powyższym statki 
Linii G dynia — Daleki Wschód będą mo
gły zabierać ładunki, przeznaczone do 
Shanghaju w możliwie najkrótszym  cza- 
wane w innych portach w związku z w y
buchem działań w ojennych w Chinach.

Towary w ten sposób przewożone 
opłacać będą specjalną staw kę frachtową, 
k tó ra ustalona zostanie przez konferencję.

3) Załadowcy zainteresowani, których tow a
ry  przewiezione były  statkam i linii G dy
n ia—Daleki Wschód, proszeni są przeto 
o porozumienie się z ich przedstawiciela
mi na Dalekim  Wschodzie, celem ustale
nia i zaaranżow ania w ysyłki towarów, 
w yładow anych w  innych portach, do 
Shanghaju w możliwie najkrótszym  cza
sie.

NOW E DŹWIGI W  PORCIE GDYŃSKIM.
Na nabrzeżu Francuskim  zostały ustaw io

ne dwa nowe dźwigi, oznaczone kolejnymi 
numerami 63 i 64. Dźwigi te wyposażone są 
w specjalne przejścia (paserelki), umożliwia
jące bezpośrednie przechodzenie pasażerów ze 
statku na I piętro D worca Morskiego. Dźwigi 
te mogą być używ ane jako dźwigi i jako pase
relki jednocześnie jako oba te urządzenia.

1. Przy pracy dźwigów n r 63 i 64 i jedno
czesnym w ykorzystaniu ich jako przejścia dla 
pasażerów, pobiera się norm alne opłaty, p rzy
padające na pracę dźwigów o sile nośnej do 
3 ton w myśl regulam inu eksploatacji pań 
stwowych urządzeń przeładunkow ych w por
cie w Gdyni z dnia 7 XII 1933 r. § 15 poz. A/l 
i B/l (Monitor Polski z 16 XII 1933 r. nr 288, 
poz. 313).

2. P rzy w ykorzystaniu dźwigów nr 63 i 64 
jako paserelek bez pracy samego dźwigu po
biera się 50% opłaty za pracę dźwigów dla 
towarów masowych wg poz. B/l § 15 wyżej cy
towanego regulaminu. W razie w ykorzystania 
przejścia na dźwigach w dnie świąteczne, do
datek świąteczny doliczany nie będzie.

5. Przy w ykorzystaniu dźwigów nr 63 i 64 
jako, przejścia na statk i turystyczne pod ban
derą państw  obcych, opłaty nie będą pobie
rano.

SPRAW A ZWROTU POSTOJOW EGO W A
GONÓW W  W YPADKU DZIAŁANIA  
SIŁY WYŻSZEJ.
W opracowaniu M inisterstwa Przemyślu 

i H andlu oraz M inisterstwa Komunikacji 
znajduje się nowy projekt, regulujący zwrot 
postojowego wagonów w w ypadku działania 
siły wyższej. W związku z tym  ma zostać 
stworzony specjalny fundusz przy Min. Komu
nikacji, którym  będzie adm inistrował Komi
tet, złożony z przedstawicieli Rady Portu 
w Gdańsku i Urzędu Morskiego w Gdyni. Ko
mitet ten ma rozpatryw ać i decydować złożo
ne wnioski. Zwracanoby najw yżej 50% kosz
tów postojowego za pierwsze trzy  dni. Jeżeli 
projekt ten dojdzie do skutku, to działalność 
jego obejmie tylko nowe wnioski. Natomiast 
wnioski dotychczas złożone pozostaną bez roz
patrzenia.

ROZPORZĄDZENIE W SPRAWIE ŻEGLUGI 
PRZYBRZEŻNEJ, DOTYCZĄCE BAREK  
ŚRÓDLĄDOWYCH.

W Pom. Dzienniku Wojewódzkim, nr 24 
z dnia 15 XI br. ukazało się rozporządzenie 
porządkowe dyrektora Urzędu Morskiego w 
Gdyni z 1 XI 37 o upraw ianiu  przybrzeżnej 
żeglugi morskiej pomiędzy Gdańskiem a G dy
nią przez b ark i żeglugi śródlądowej bez w łas
nego napędu.

Rozporządzenie powyższe reguluje w a
runki, na jakich bark i żeglugi śródlądowej 
mogą kursować na wodach portow ych oraz 
morskich pomiędzy Gdańskiem a Gdynią.

Rozporządzenie powyższe wchodzi w ży
cie po upływ ie 3 miesięcy od dnia ogłoszenia, 
t. j. od dn ia  16 lutego 1938 r.

W IA D O M O Ś C I MORSKIE

DUŃSKA OPINIA ZA USTAWOWYM ZA
PEWNIENIEM PRAW A NABYW ANIA  
STAREGO TONAŻU.

Przez szereg la t duńskie ograniczenia rzą
dowe praw a nabyw ania starego tonażu za gra
nicą, a naw et zakazy jego nabycia były szcze
gólnie dotkliwie odczuwane przez mniejszych

a zwłaszcza początkujących armatorów. O pi
nia publiczna zwróciła się obecnie stanowczo 
przeciwko tym ograniczeniom, mimo że w 
ostatnim czasie przepisy zostały złagodzone 
i rząd daje w pewnych w arunkach licencje na 
nabycie statków  z drugiej ręki, za granicą, 
lecz nie starszych ponad 20 lat. Zainteresowa
ne koła jednak i to uw ażają za niewystarcza
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jące, gdyż zarządzenie może być w każdej 
chwili cofnięte i wobec tego nie może zastąpić 
trwałych podstaw, jakie daje ustawowe za
łatwienie 'sprawy.

Rada Żeglugowa (Sófartsraadet) wreszcie 
wypowiedziała swe poglądy na to zagadnienie 
w sprawozdaniu swym dla Komisji Parlam en
tarnej, wysuw ając tezę. iż ustawowo import 
statków musi być w yjęty spod jakichkolwiek 
zakazów lub ograniczeń. Raport stwierdza, że 
statki starsze są tańsze od nowych i że naby
cie takiego tonażu „drugiej rę;kd“ za granicą 
wymaga mniej pieniędzy w obcych w alutach 
i statki takie tak samo dobrze jak nowe speł
niają swe zadanie ściągania do k ra ju  obcych 
walut, ich zaś załogi i utrzym anie są takie sa
me jak  u nowych okrętów.

„Z punktu  widzenia użytkowego są one 
więc tak samo dobre jak nowe statki. Nowe 
tow arzystw a żeglugowe lub nowi pryw atni 
arm atorzy, którzy dają przemysłowi nową 
krew i nową przedsiębiorczość mogą, co jest 
regułą, rozpoczynać swą pracę tylko starszym 
tonażem. Można po we lać się na inne kraje, na 
przykład na Finlandię, która przez długie lata 
nabyw ała liczne stare okręty i obecnie buduje 
handlową flotę potężną i konkurencyjną, któ
rej ciśnienie zacznie niebawem dotkliwie się 
odczuwać. Żegluga jest najbardziej m iędzyna
rodowym ze wszystkich przemysłów i może 
wobec tego pracować i postępować naprzód 
tylko w w arunkach najbardziej swobodnych. 
Rada Żeglugowa wnioskuje wobec tego. że 
duńska żegluga winna być zwolniona od ja 
kichkolwiek ograniczeń w sprawie nabyw ania 
tonażu za granicą. Istniejące ograniczenia nie 
przynoszą korzyści nikom u i stanow ią jedynie 
przeszkodę dla duńskich arm atorów w wyko
nywaniu ich interesów na sposób najtańszy 
i najbardziej celowy

Dodać należy, że jeszcze lepszym, i bliż
szym Danii, a może dlatego przez Radę nie cy
towanym, przykładem  przejścia z tonażu sta
rego na nowy w procesie rozwojowym, jest 
N orwegia/M niejszy jej tonaż jednak jest prze
ważnie (stary, a przecież kryje się za nim 
przedsiębiorczy narybek skromniejszych, czę
ściowo początkujących armatorów. Nie każde 
przedsiębiorstwo żeglugowe oczywiście musi 
i może zaczynać od mniejszych statków, jed
nak, pom ijając afiliowane przedsiębiorstwa, 
nowi arm atorzy zmuszeni, np. wobec odległo
ści przew idzianych przewozów, dla lepszej 
rentowności, itp. posługiwać się tonażem więk
szym, tym  bardziej stosują na początku statki 
stare. Łatwiej jest ze starszym, statkiem  za
cząć, ryzyko jest mniejsze itp.

Zaznaczyć jeszcze należy, że energiczny 
ton duńskiej Rady Żeglugowej w dużej mierze 
tłumaczy się niezwykle wysokimi cenami no
wego tonażu i często niemożliwością otrzym a
nia g’o w terminie. Sprawa więc jest raczej 
koniunkturalna, ma jednak tak ie  zasadnicze 
podłoże: duński przemysł żeglugowy, nie bę

dąc sam  nigdy subwencjonowany i nie szuka
jąc jakiejkolw iek pomocy rządowej nie chciał
by sam służyć jako ukry ta subwencja dla 
duńskiego przemysłu okrętowego, którem u po
winna w ystarczyć koniunktura.

ROZWÓJ NORWESKIEJ FLOTY H AN
DLOWEJ.
Na pierwszego listopada rb. Norwegia li

czyła ogółem 1909 statków pojemności 4,38 mil. 
TRB., co w porównaniu ze stanem na 1 stycz
nia rb. w ykazuje wzrost o 40 statków pojem
ności 264 tys. TRB. Norwegia posiada obecnie
1.875 tys. ton parowców i 2.505 tys. ton moto
rowców. Przew aga motorowców nad parow 
cami wzrośnie niedługo jeszcze bardziej, gdyż 
ze znajdujących się w budowie 108 statków  po
jemności 540 tys. ton, na motorowce przypada 
87 jednostek pojemności 503 tys. ton, na pa
rowce przypada zatem m ała reszta. Norweska 
flota handlowa stanowi 6,6% światowej floty, 
a w 1886 r.. tj. przed 30 la ty  wynosiła 6,9%. 
Moment ten podkreślają Norwegowie na za
rzuty pew nych sfer angielskich, że Norwegia 
niewspółmiernie 'rozbudowuje swoią flotę.

REKORDOWY RUCH STATKÓW  
W ANTWERPII.
W miesiącu październiku weszło do portu 

w Antwerpii 1.127 statków, jest to najwyższa 
cyfra od 1926 r., k iedy również w październiku 
wesźło 1.154 statków. W ciągu dziesięciu, mie
sięcy rb. weszło 10.228 statków  ogólnej pojem
ności 20,8 unii. ton, w  tym w miesiącu paździer
niku — 2,22 mil. ton.

PODWYŻKA TARYF PASAŻERSKIEJ 
I FRACHTOW EJ DO  AMERYKI PO ŁU
DNIOW EJ I PÓŁNOCNEJ.
Towarzystwa żeglugowe należące do Kon

ferencji po łudn iow o-am erykańsk iej pos tanów  i - 
ły  podnieść od 1 g rudn ia  o 10% staw ki pasa 
żerskie n a  sw ych s ta tkach , m otyw ując to za
rządzen ie  zw yżką kosztów  Szczególnie na p a li
wo pędne.

Towarzystwa żeglugowe angielskie i ame
rykańskie, należące do Transatlantyckiej Kon
ferencji Frachtowej, postanowiły podwyższyć 
od 1 stycznia o 10% wszystkie frachty z Anglii 
do portów wschodnich K anady i Stanów Zjed
noczonych. Również od 1 stycznia podwyż
szone będą stawki z angielskich portów do Pół
nocnego Pacyfiku.

ROZBUDOW A PORTTJ W KEMI.
Władze fińskie zam ierzają rozbudować 

port w Kenii, przystosow ując go do wymogów 
rozwijającego się tam przemysłu. Mianowicie 
m a być zbudowane nowe nabrzeże długości pój 
kilometra oraz falochron; poza tym  m ają byc 
pogłębione baseny portowe do 28—30 stóp, aby
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udostępnić port większym statkom. Ogólny 
koszt tych prac wyniesie 38 mil. fr. marek. Ke
nii posiada ta rtak i i eksportuje poważne ilości 
drzewa, ale tylko w ciągu 6 miesięcy, gdyż 
w zimie zamarza. Zamierzone więc ulepszenia 
portowe m ają na celu zwiększenie ruchu stat
ków w czasie miesięcy letnich.

CENTRALNA ORGANIZACJA DLA PO PIE 
RANIA NIEMIECKICH PORTÓW  
MORSKICH.
W Niemczech założona została specjalna 

instytucja pod nazw ą „W ydział obrotów nie
mieckich portów morskich" („Yerkehrisaus- 
schuss der deutschen Sęehafen“). Zadaniem 
jego będzie scentralizowanie zagadnień intere
sów portowych, przede wszystkim w celu 
zwiększenia ogólnych obrotów przez porty nie
mieckie.

KONFERENCJA ŻEGLUGOWA W OSLO 
ODBĘDZIE SIĘ DOPIERO  W  STYCZ
NIU.
N arada żeglugowa t. z w. „państw  grupy 

Oslo”, to znaczy państw  skandynaw skich 
i Holandii odbędzie się nie jak przypuszczano 
w (listopadzie, lecz dopiero w styczniu, i to w y
łącznie z powodu przeciążenia armatorów 
w chwili obecnej bieżącą pracą.

TRANZYT TOWARÓW AUSTRIACKICH 
PRZEZ TRIEST.
Mimo silnego poparcia czynników miaro

dajnych, jakiego doznaje port w Trieście, ruch 
towarowy w tym  porcie nie w ykazuje stałego 
rozwoju. Jedynie zaznacza się w ostatnich 
czasach wzrost tranzytu  austriackiego w w y
wozie. Lecz i tu zauw aża się, mimo w ydatne
go uprzyw ilejow ania Austrii od m arca r. 1934. 
daleko mniejszy wzrost, aniżeli się spodziewa
no. W przywozie zmniejszył się naw et udział 
Au str i i.

Oto kilka liczb:

Towary na wyjściu

O gółem  w to n ach
1931   607.900
i 934   390.800
1936   783.000
1 półrocze 1937 . 564.000

Towary na wejściu

Ogółem w tonach
1931 ......................1.762.600
1934   1.816.200
1936   1.761.300
1 półrocze 1937 , 986.400

Przesyłki pochodzące 
z Austrii

tony %
156.900 ........................  23
148.100 ........................  25
256.600 ........................  33
i 92.500 ........................  55

Przesyłki przeznaczone 
dla Austrii

tony %
380.200 ........................  22
298.500 ........................  16
2l24.2i00...........................16
158.700 .......................... 16

Wiadomości celne, eksportowe i importowe

PODZIAŁ KONTYNGENTÓW IM PORTO
WYCH W WARSZAWIE I GDYNI.
Dnia 18 listopada !br. nowoukonstvtu- 

ow any Komitet Przywozowy przy Radzie H an
dlu Zagranicznego, k tó ry  przejął czynności 
Centralnej Komisji Przywozowej, dokonał po
działu między poszczególne Izby następują
cych kontyngentów : pom arańcze z Palestyny, 
śliwki suszone z Rumunii, orzechy, kasztany 
i migdały z Cejlonu, Bryt. A fryki Wschod
niej i Zachodniej, wanilia, szafran, oliwa, kos
metyki, żelatyna i wyroby z żelatyny z F ran 
cji. jelita z Finlandii, jelita i tran ze Szwecji, 
oleje roślinne z Anglii i skóry surowe dla prze
mysłu.

D nia 16 listopada na posiedzeniu Regio
nalnego Komitetu Przywozowego tutejszej Iz
by dokonano podziału kontyngentów na: ba
nany z Jam ajki, rodzynki z Cypru, pieprz, 
ziele angielskie, goździki, kw iat goździkowy 
z Bryt. A fryki Wschodniej i Zachodniej, Bryt. 
lndy j Zachodnich, Matlai Bryt. i Zanzibaru, zie
le angielskie z Jam ajki, cynamon, herbatę 
z Cejlonu, kaw ę z Kolonij Angielskich w A fry
ce, przędzę wełnianą, odpadki wełniane, przę
dzę bawełnianą i jelita z Anglii, jelita z Cze
chosłowacji, Kanady, U. S. A. i Chin, orzechy 
ziemne i pieprz z ln d y j Holenderskich, masło

kakaowe z Holandii, tkaniny bawełniane, bie
liznę, chustki, sieczkę szklaną i paciorki z Cze
chosłowacji, rodzynki, koryntki i figi z Grecji, 
maszyny do pisania z Niemiec, traw ę morską 
z kolonij francuskich, oraz kalafonię i korzeń 
ryżowy z kontynentu ogólnego.

FRACHTY NA STAL I ŻELAZO DO 
AMERYKI POŁUDNIOW EJ.
Zostało przedłużone do 30 czerwca 1938 r. 

porozumienie między kartelem  międzynarodo
wym stali a Konferencją La P laty  w sprawie 
frachtów  na żelazo i stal.

Zasadniczy fracht przewozu żelaza i siali 
do Buenos Aires obniżono z 14 szylingów w zlo
cie do 13 szylingów w źłocie za tonę. Nowe 
porozumienie zawiera klauzulę wypowiedzenia 
urnowy.

USTALANIE W AGI ŚWIN ŻYWYCH PRZY 
WYWOZIE.
Ministerstwo Skarbu w okólniku z dnia 

19 XI 1937 r. L. D. IY. 24031/3/1937 wydało n a
stępujące zarządzenie, skierowane do urzędów 
celnych:

Przy wywozie za granicę świń żywych, 
strony przedstaw iają urzędom celnym doku
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menty (zaświadczenia walutowe, świadectwa 
rozrachunkowe), w których oprócz ilości sztuk 
jest podana również waga brutto świń. W y
mienioną wagę brutto  należy rozumieć w po
jęciu handlowym, jako wagę samego żywca, 
w danym  przypadku wagę świń żywych bez 
ściółki i paszy, wobec czego urzędy celne po
winny przy wywozowej odprawie celnej usta
lać wagę samych świń żywych. Biorąc pod 
uwagę, że w yładowanie świń żywych z wago
nu celem ustalenia ich wagi napotkałoby na 
znaczne trudności, należy od wagi ogólnej za
ładowanego wagonu potrącić tarę  wagonu, a 
następnie od otrzym anej w ten sposób wagi 
świń łącznie ze ściółką i paszą odliczyć dodat
kowo 10% na ściółkę i paszę. Wagę otrzym aną 
po potrąceniu 10% na ściółkę i paszę p rzy j
muje isię jako wagę samych świń żywych.

DOSTAW Y SZYNEK W  PUSZKACH DO  
WIELKIEJ BRYTANII.

Pomimo wprowadzenia kw oty na szynki 
puszkowane w r. b. w przywozie do Anglii, 
polski eksport tego artyku łu  w pierwszych 
dziewięciu 'miesiącach b. r. podniósł się, a mia
nowicie z 19.019 cwts. w r. ub. do 21.435 cwts. 
w r. b. Natom iast wywóz wszystkich innych 
państw , za w yjątkiem  tylko Danii, k tóra rów
nież swój wywóz -szynek puszkow anych po
większyła, w ykazuje pow ażną zniżkę, a w 
szczególności F rancji i Niemiec.

Ogólny przyw óz szynek puszkowanych 
z krajów  pozaim perialnych w pierwszych 
dziewięciu miesiącach wynosił 54.011 cwts., 
zamiast 62.043 cwts. w r. ub. Biorąc pod uw a
gę, że Board of Trade, wprow adzając kwotę 
szynek puszkowanych, zamierzał utrzym ać 
ich przywóz w granicach 58.000 cwts. rocznie, 
można stwierdzić, że program ten w okresie 
roku zostanie praw dopodobnie zrealizowany. 
Dania, rozporządzająca całoroczną kwotą 
10.513 cwts., przywiozła w pierwszych dzie
więciu miesiącach 12.883 cwts., t. j. przekro
czyła ją o przeszło 2.000 cwts. Polska z udzia
łem 15.565 cwts., w ysłała 21.435 cwts., czyli 
około 6.000 cwts. więcej. Udział swój przekro
czyła również Belgia, w ysyłając 2.896 cwts. w 
dziewięciu miesiącach, zamiast 1.458 cwts. w 
całym roku; natom iast F rancja  — 3.240 cwts., 
zamiast 5.453 cwts.; A ustria przekroczyła swój 
kontyngent, w ysyłając 2.907 cwts., zamiast 
1.634 cwts.; Niemcy m iały globalną kwotę na 
wszelkiego rodzaju bekon w wysokości 11.700 
cwts., a w ysłały tylko szynki puszkowane w 
ilości 4.973 cwts.; Holandia przysłała 2.756 
cwts. zamiast 2.957 cwts.; Czechosłowacja 
przekroczyła swoją kwotę, w ysyłając 1.105 
cwts., zamiast 581 cwt-s.; Jugosławia 955 cwts., 
zamiast 453 cwts.; Szw ajcaria 138 cwts., za
miast dozwolonych 1.066 cwts.; U. S. A. 357 
cwts., zamiast 506 cwts.

Jak  w ynika z tych cyfr, jedynie Niemcy, 
Francja, Szwajcaria i S tany Zjednoczone swo

jej kwoty nie wypełniły, natomiast wszystkie 
inne państw a zainteresowane w wywozie, 
kw oty swoje przekroczyły.

DOSTAW Y SMALCU I TŁUSZCZÓW ZWIE
RZĘCYCH D O  MEKSYKU.
Na rynku m eksykańskim  istnieją poważ

ne możliwości zbytu smalcu wieprzowego. Im 
port tego artykułu  wynosił

w 1930 tr. 13.407.186 kg
w 1931 r. 3.120.777 kg
w 1935 r. spadł do 275.977 kg.

W latach 1936 i 1937 im port wzrósł ponow
nie, lecz b rak  dotąd oficjalnych danych sta
tystycznych za te  lata.

Dotychczasowym głównym dostawcą sm al
cu były  S tany Zjednoczone. Meksyk sprowa
dzał jednak artyku ł ten  również z Europy 
(m. in. z Holandii.) W edług posiadanych in- 
formacyj, cena smalcu am erykańskiego w yno
si obecnie 13 centów am erykańskich za funt 
w pudelkach metalowych 17 kg loco stacja 
graniczna w Laredo, Texas.

Meksyk stanowi również poważny rynek 
zbytu dla innych tłuszczów i olejów zwierzę
cych. Głównym dostaw cą tego artyku łu  są 
również Stany Zjednoczone A. P.

W roku 1935 import tego artyku łu  w yno
sił 8.281.950 kg, wartości 1.281.790 pesos.

DOSTAW Y NACZYŃ EMALIOWANYCH  
D O  ARGENTYNY.
Ze względu na obowiązujące w A rgenty

nie zarządzenia [sanitarne w stosunku do im
portu naczyń emaliowanych, dostawy szeregu 
firm  zagranicznych automatycznie odpadły, a 
w związku z tyim konkurencja na rynku osła
bła. Zaznaczyć należy, że jednocześnie nastę
puje wzrost produkcji krajow ej, co z kolei nie 
rokuje większych widoków na rozszerzenie 
zbytu artykułów  produkcji -zagranicznej.

Mimo to, jak  w ynika ze statystyki argen
tyńskiej, przyw óz naczyń emaliowanych w 
I półroczu 1937 wzrósł do 355 tys. kg z 338 tys. 
kg w I półroczu 1936. Osłabienie konkurencji 
zagranicznej, o k tórym  wyżej była mowa, od
biło się na dostawach z Polski, k tóre wzrosły 
z 45.000 zł w pierwszej połowie 1936 r. do w y
sokości 190.000 zl w pierwszej połowie roku 
bież. Firm y polskie, które wywożą naczynia 
emaliowane, odpowiadające wymogom sani
tarnym  Argentyny, m ają więc nadal szanse 
roz-wojn swych dostaw.

NOW E PRZEPISY O IMPORCIE CUKRU  
D O  GRECJI.
Zarządzenie M inistra Ekonomii Narodo

wej z dnia 8 X br. znosi -system specjalnych 
zezwoleń na przywóz cukru do Grecji, jaki 
obowiązywał dotychczas, w prow adzając wol
ny  im port tego- artyku łu  ze wszystkich krajów 
produkujących, na  zasadach jak  następuje:
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Im portować cukier do Grecji Łez specjal
nego zezwolenia może każda firma, k tóra jest 
zarejestrowaną, jako trudniąca się handlem 
artykułam i kolonialnymi. Płatności z tytułu 
importu mogą być dokonywane wyłącznie dro
gą otwarcia akredytyw y (credit confirme) na 
całą wartość tow aru w banku  emisyjnym, 
bądź w którym kolw iek z banków  upoważnio
nych do dokonyw ania podobnych transakcyj.

Jednocześnie z otwarciem akredytyw y, 
importer obowiązany jest wpłacić 20% od 
wartości transakcji w Banku Grecji na konto 
budow y gmachu dla M inisterstwa Ekonomii 
Narodowej w Atenach, jeżeli chodzi o cukier 
pochodzenia angielskiego, — p rzy  czym jako 
podstawa w ym iaru powyższego podatku, b ra 
na jest cena cukru na giełdzie londyńskiej, no
towana w przeddzień otwarcia akredytyw y, 
w raz z kosztami transportu, ubezpieczenia 
itd., inaczej mówiąc, cif' porty  greckie. W w y
padku im portu cukru  z innych krajów  (poza 
W. Brytanią), z którym i obowiązują płatności 
w dewizach, im porter jest obowiązany w pła
cić poza pow. 20% jeszcze % różnicy między

dwóch poprzednich lat przedstawia się 
pująco (w funtach pal.):

Pierw sza po
łowa 1937 r. 1936 r. 

Drzewo 'budowlane 167.478 202J569
Żelazo sztabowe i szyrny 180.401 289.707
Przybory  san ita rne  53.080 106.334
P rzybory  elektro techniczne 59.317 91.581
Cem ent 81X862 133.328
F arby  30.738 41.257
Szkło 27.33)1 32.831
Kostki i cegły 45.286 61.696
K ąty  i rączki do drzw i okien. 20.1292 32.172

673.785 991.475 I

nastę-

1935 r. 
500.137 
614.437 
130.199 
133.457 
2)88.968 

64.150 
68.041 

125.483 
69.510 

.994.38)2

INTERW ENCJA RZĄDOW A W SPRAWIE  
UREGULOW ANIA WYWOZU KOPAL
NIAKÓW Z FINLANDII.
W dniu 25 października w płynął do P a r

lam entu wniosdk w spraw ie ustaw y o regla
m entacji wywozu z Finlandii kopalniaków, 
z ważnością do końca r. 1940. U stawa ta prze
widuje, że eksport kopalniaków  z Finlandii,

ceną cukru angielskiego cif porty greckie, jest dozwolony wyłącznie za zgodą Minister- 
a ceną cukru pochodzenia danego kraju, rów 
nież cif porty  greckie, od całej sumy transak
cji. Przy imporcie cukru, pochodzącego z k ra 
jów, z którym i Grecja posiada układ kompen
sacyjny, obowiązuje w płata tylko 20% w ar
tości transakcji.

Zarządzenie ustala również term iny clenia 
cukru w porcie Pireus, które są następujące:

W w ypadkach załadowania tow aru w jed
nym z portów śródziemnomorskich obowiązu
je term in oclenia w ciągu 30 dni od daty  
otw arcia akredytyw y, w stosunku do innych 
portów europejskich 45 dni, a w odniesieniu 
do portów kontynentu amerykańskiego 75 dni.
Term iny powyższe ulegają rozszerzeniu o dni 
15, jeżeli w ysyłka tow aru ma miejsce do in
nych portów greckich poza Pireusem.

ZAPOTRZEBOWANIE NA MATERIAŁY 
BUDOW LANE W  PALESTYNIE.
W roku 1935 im port materiałów  budow la

nych osiągnął m aksym alną wysokość i wyno
sił 1.900 tysięcy funtów  pal. W roku 1936 im
port spadł do 990 tysięcy funtów  pal. co ozna
cza spadek o 50%. Zniżka im portu materiałów 
budow lanych była w roku ostatnim większa 
niż spadek ruchu budowlanego (o 37%), co 
wynikało z posługiwania się rezerwami m ate
riałów pozostałych z r. 1935.

W pierwszej połowie 1937 powiększył się 
znowu materiałów budow lanych i wynosił 
Ł. P. 673.785 t. j. 68% im portu w roku ubie
głym, mimo że ruch budow lany nadal zmniej
szył się. W zrost im portu m ateriałów budow la
nych należy w yjaśnić wzrostem surowców jak 
również w yczerpaniem  nagromadzonych po
przednio materiałów.

Rozwój im portu m ateriałów budowlanych 
w pierwszej połowie 1937 r. w porównaniu do

siwa Rolnictwa, które powołuje w tym  celu 
specjalną komisję opiniodawczą; każdy eks
porter, otrzym ujący pozwolenie na wywóz, 
uiszcza opłatę stemplową, k tóra tworzy fun
dusz na pokrycie w ydatków  związanych z re
glam entacją wywozu kopalniaków.

Fińskie sfery  gospodarcze, chcąc zorgani
zować eksport kopalniaków, starały się już 
dawno w płynąć na eksporterów kopalniaków  
w kierunku: ich syndykalizowania i dobro
wolnego zmniejszenia wywozu, celem zabez
pieczenia przemysłowi papierniczemu i celu
lozowemu taniego surowca i ustabilizowania 
cen na rynku  światowym.

Pryw atne poczynania w powyższym kie
runku dały  dotychczas negatywny wynik, 
stąd 'powstała potrzeba interwencji rządowej.

W umotywowaniu projektu ustawowego 
rząd fiński zaznaczył, że eksport kopalnia
ków  z Finlandii rozw inął się z 1.237.834 m3 w 
roku 1931 ido 2.027.277 m3 w roku 1936, zaś 
osiągnął już w dn iu  1 X 1937 wysokość 
1.520.561 m3, t. j. dochodzi już do pojemności 
ustalonej w porozumieniu między Eksportle- 
isem sowieckim a delegacją fińskich eksporte
rów w dziedzinie kwot na rok 1937 (1.575.000 
m3). W edług posiadanych przez rząd informa- 
cyj. eksporterzy projektowali wywóz kopal
niaków w roku 1938 w ilości 2.800.000 m3. Tak 
znaczne powiększenie wywozu psuje cenę eks
portową oraz podwyższa cenę rynkow ą wew
nętrzną, Co jest zdaniem Rządu sprzeczne z in
teresami zarówno przem ysłu, jak  i rolnictwa.

Ustawa powyższa niewątpliwie przyczyni 
się do sanacji rynku w dziedzinie kopalnia
ków i zapewni przemysłowi papierniczemu 
i celulozowermi nabycie potrzebnego surowca 
po cenach dogodnych, zaś ograniczona podaż 
na rynkach zagranicznych, w płynie korzyst-
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nie na kształtow anie isiię cen kopalniaków eks
portowanych. Przyjęcie ustaw y przez P arla
ment wpłynie na zmniejszenie konkurencji 
lińskiej na rynkach zagranicznych i zapewni 
lepsze w arunki zbytu za granicą.

UWAGA!
Przed nawiązaniem  stosunków handlo

wych z Unią V. Simon & Co P. O. B. 1621 Cairo 
należy się porozumieć z P. I. E.

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I D EW I
ZOWYCH ZANOTOW ANE PRZEZ P.LE. 
W  OKRESIE OD 2? PAŹDZIERNIKA 
DO  17 LISTOPADA 1937 R.
A LG ER. .Z arządzen iem  g u b e rn a to ra  z d n ia  8 X b r. 

im p o rt d rzew a  i w y  robo  w z d rzew a  do Al,genu w ed ług  
p o z y c ji ta ry fy  c e ln e j 128, 128 bis, 133, 597 i 600 (d rze
wo su ro w e  i ob rob ione , d rą g i itip., w y ro b y  c ie
s ie lsk ie  i k o ło d z ie jsk ie , d rzew o  heb lo w an e , desk i, p a r 
k ie ty  itd .) zoistal skon tyngen itow any . P rzy w ó z  w  ro 
k u  b ieżą cy m  zosta ł o g ran iczo n y  do 87.700 ton. Ilość 
ta  je s t  p rz e c ię tn ą  im p o rtu  w la ta c h  19:2:5/29. N a n a d 
zw y cza jn e  d o s ta w y  usta lo n o  d o d a tk o w y  p rzy w ó z  w ilo 
ści do 27.300 to n . P o d z ia ł k o n ty n g e n tó w  n a  poszcze
gólne k ra je  je szcze  n ie  n astąp ił.

BELGIA. Począwszy od 10 XI br. obow iązują no
we cła ina następu jące a rty k u ły : fa rb y  alum iniow e — 
250 fr. od 100 kg (dotychczas fr. 34,50), b rąz  — 34,50 fr. 
od 100 kfg b ru tto  (bez zm iany), tk an in y  im pregnow ane 
m asą celuloidową lufo n itrocelulozow ą — 400 fr. od 
100 kg (dot. fr. 5:18); od cła uw olnione zoistały (dot. 
805 fr.) m etalow e i galw aniczne form y dla p rodukcji 
walców i p ły t gram ofonowych.

BUŁG ARIA . W  dn iach  n a jb liższy ch  m a w y jść  
ro zpo rządzen ie , m ocą k tó reg o  m a ją  u lec  podw yżce 
cła tk a n in y  je d w a b n e  o raz  p rzew o d y  e lek try czn e .

C ZE C H O SŁ O W A C JA . R ozpo rządzen iem  z d n ia  
22 X for. zostało  p rz y w ró c o n e  cło na  p a p ie r  ro ta c y jn y .

FRANCJA. D ekretem  z dnia 24 X br. podw yższo
no cło n a  sznu rk i (szpagaty) i w ygładzone nici z kono
pi now ozelandzkich i m anilskich o raz z innych, niewy- 
m ienionych w łókien roślinnych. Podw yżka wynosi 
p rzecię tn ie 55%, w n iek tórych  w ypadkach dochodzi do 
100%. N ajw iększą podw yżką do tknięte zostały sznury  
i nici w k łębkach . N iedaw na podw yżka cla o 14% 
nie stosuje się do w yżej w ym ienionych wyrobów.

HOLANDIA. W obec licznych protestów , w yw o
łanych  zw yżką cła na porcelanę i fajans, dokonaną 
1 VIII br., rząd holenderski zam ierza obniżyć staw ki 
celne na w yroby z porce lany  i fajansu , p rzy  czym cło 
n a  w yroby  fajansow e ozdobne ma wynosić 2<7 hfl. od 
100 k g  nietto, jed n ak  w granicach od 12 do 20% od 
w artości. Równocześnie ma być w ydany dekret, reg u 
lu ją cy  sposób zw rotu nadp łaty  cła w okresie  od 
1 VIII br. do chwili obecnej.

P ro je k t  p e łn o m o cn ic tw  celnych  rząd u  h o le n d e r
sk ieg o  sp o tk a ł się z oistrą k ry ty k ą  izb h an d lo w y ch

w A m sterdam ie i R otterdam ie, k tóre widzą w p ro je k 
cie upraw nien ie rządu do dokonyw ania zmian w ta ry 
fie celnej bez san k cji ze strony  parlam en tu .

Z dniem  1 listopada 1937 r. przedłużony został 
okres kontyngentow ania wwozu następu jących  a r ty 
kułów do H olandii:
Konie — okres bazow y 193), 32, 55; p rzydział ustaw.

100% sztuk; okres kont. 12 m.
Konie rzeźne — okres bazow y 1951. 32; p rzydział 

ustaw . 20% sztuk; okres kont. 12 m.
■Obuwie skórzane — okres bazow y 1934; p rzydział 

ustaw. 100% p ar; okr. kont. 1:2 m.
O buw ie gumowe — okres bazowy 1934; przydział 

ustaw. 35% p a r ; okres kont. 12 m.
O buwie inne — okres bazow y 1934; p rzydz ia ł ustaw .

70% par"; okres kont. 12 m.
Części obuw ia — okres bazow y 1.954; przydział ustaw.

100% p a r ; okreis kont. 12 m.
Zamki — okres bazowy 1932, 33; przydział ustaw. 25% 

wagi b ru tto ; okres .kont. 6 m.
R ury 'żelazne spaw ane — okres bazow y 1 1 35 —

1 VII 35; p rzydział ustaw. 50% wagi b ru tto ; okres 
kont. 12 m.

R ury żelazne bez szwu — okres bazow y 1934; p rz y 
dział ustaw. 60% wagi b ru tto ; okres kont. 1.2 m. 

P rzędza iszt. jedw ab iu  — okres bazow y 1953, 54; p rzy 
dział ustaw . 40% w agi netto ; okres kont. 6 ni. 

Ścierki do podłogi — okres bazow y 1 V 54 — J V 35; 
p rzydzia ł ustaw. 80% wagi b ru tto ; okres kont. 
12 m.

Chleb i ciasto — okres bazow y 1935, 36: p rzydział
ustaw. 100% wagi netto ; okres kont. 12 m.
W porów naniu  z poprzednim  okresem  w w arun 

kach kontyngentow ania pow yższych a rtyku łów  zaszły 
następu jące  zm iany;

Chleb i ciasto: zm iana okresu  bazowego z I XI/50 
— 1 XI 32 na 1935—1936.

Konie rzeźne: zm iana okresu kontyngentow ego 
z 15 I 37 — 15 I 38 ina 1 XI 57 — 1 XI 58.

W. P. IRLANDIA. W okresie od I XI 37 do 
31 X 38 dopuszczone będą do przyw ozu: 100 wózków 
dziecięcych, 12.000 ton superfosfatów  i nawozów syn
tetycznych oraz 12.000 lam p elektrycznych.

IN D IE  HOLENDERSKIH. N a okres od 3 X 37 do 
2 X 38 ustalony został kontyngent przyw ozow y na 
opony gumowe dla samochodów i m otocykli w wyso
kości 1.702.520 k g  b ru tto  (w ub. okresie 1.262.000 kg), 
o raz ina dętk i samochodowe i m otocyklow e w w ysoko
ści 194.10 kg b ru tto  (dotychczas 60.100 kg).

JA PO N IA . Poiza ograniczeniam i im portu, k tóre 
weszły w lżycie 11 X 37 w prow adzone m a ją  być d a l
sze obostrzenia im portow e zarówno w zakresie listy  A, 
zaw ierającej tow ary  ograniczone do przyw ozu, jak  
rów nież listy  B, u sta la jące j tow ary  zakazane do p rz y 
wozu. 'M. in. mówi się o u tru d n ian iu  im portu  celulo
zy, soli do celów  przem ysłow ych i barw ników .

K A N A D A . W okresie od 1 IX br. do 28 II 38 
przyw óz alkoholu  butylow ego wolny je st od cła.
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ŁOTWA. Rada M inistrów obniżyła cła na różne 
im portow ane wódki. Zniżką ob ję te  są: koniaki i arm a- 
n iaki — 1,25 la t od Ibuteliki (przedtem  2,50). lik ie ry
1 wódki lik ierow e — 4,— la ty  (5,—), w ina o mocy 
13 stopni — 0,75 (1,30), w ina o mocy od 13 do 24° — 1, 
(2,—), w ina niemu,sujące — 1 (2,—), wlina m usujące —
2 (4,—) od fouteilki. Zwyżka cła stoi w zw iązku z ra ty 
fikac ją  uk ładu  łotewisko-Jranouskiego.

PORTUGALIA. Do ta ry fy  celnej wstawiono no
wą pozycję 526 A i B, zaw ierającą taśm ę do m aszyn 
do pisania. Cło od gotowych tasiem  wynosi 1,65 esk. 
od kig od osobno nie w ym ienionych — 5 esk. od kg.

SYRIA I LIBAiN. W zw iązku z trw ałym  obniże
niem  w artości franka  ,francuskiego, a tym  samym 
fun ta  1‘ibano-syryjskiego, w ładze syryjsko-liibańskie 
zdecydow ały się podnieść w szystkie specyficzne (od 
wagi) staw ki lilbano-syryjskiej ta ry fy  celnej o 20%.

O dnośne rozporządzenie W ysokiego Kom isarza 
obow iązuje od 16 X rb.

W drodze w y ją tk u  powyższa zw yżka nie stosuje 
-się tylko do jagn iąt, tryków , baranów  i owiec, kaw y, 
herba ty , pszenicy, orkiszu, m ieszanki pszenicy i  żyta 
(t. zw. „m ieteir), ryżu  łuskanego, m ąki ze zbóż tw a r
dych i m iękkich, kaszy, olejów  stałych, p łynnych  lub 
zgęszczonych pochodzenia roślinnego, w stanie n a tu 
ralnym , oczyszczonym  lu b  rafinow anym , cukru, nafty  
o 125°, nafty  o 15“ oraz benzyny.

Powyższe rozporządzenie w płynie zapewne h a
m ująco na rozwój tran sak cy j im portow ych a r ty k u ła 
mi clonym i w edług staw ek obliczanych od wagi.

P oniżej podane są zimiany w prow adzone w liba- 
no-syryjiskiej normalniej (stosowanej wobec towarów 
polskich) ta ry fie  celnej rozporządzeniem  z dnia 
22 X br.

Nr tar. Nazwa tow aru

208— P arafin a  — paprz, s taw ka 25% ad yalorem ; 
nowa staw ka 11% ad yalorem.

382—i— D rzew o olchowe (dawna pozycja „inne d rze
wo") — -poprz. st. 25% ad yalorem ; nowa st. 
50 PLS od 100 b ru tto  kg.

382—j — D rzew o inne — poprz. st. ja k  daw na pozycja 
382—i: nowa st. bez zmiany.

392— F o rn ie ry :

a — z topoli, m ahoniu, syikomoru — poprz. st. 
5.50 PLS za m 2; nowa st. 5 PLS za m 2.

b— z dębu i orzecha — poprz. st. 6,90 PLS za m2; 
nowa st. 7PLS za m 2.

c— z innego drzew a — bez zmian.

593— D y k ty  k le jo n e  — poprz. st. 1.276 PLS za m3: 
nowa st. 1.700 PLS za m 3.

576—a — T kaniny  elastyczne, niezależnie od rodzaju 
uży tych  w łókien — poprz. st. 1:26 PSL od kg 
netto ; nowa st. 100 (PSL od kg netto.

593—ib— G orsety, paski, biustonosze, szelki, podw iązki 
itp. ,z tkan in  elastycznych niezależnie od ro

dzaju  użytych w nich włókien — poprz. st. 
149 PLS od kg netto; nowa st. 500 PLS od kg 
netto.

SZWAJCARIA. W prowadzone zostało na nowo 
clo na ja ja  w wysokości 15 franków  od 100 kg. Po 
okiesie przejściow ego uw olnienia od cla Szw ajcarska 
Rada Związkowa postanow iła przyw rócić daw ną staw 
kę celną.

Na podstaw ie umowy handlow ej szwajcara,ko- 
beligijslkiej przyw óz do Szw ajcarii ziemniaków-.sadze
niak ów p rzy  ulgowym  cle 1 fr. od 100 k g  w edług poz. 
45a ta ry fy  celnej jest dopuszczony w okresie do k o ń 
ca kw ietn ia 1-938. Z migowej staw ki celnej korzystać 
mogą ty lko ziem niak i-sadzeniaki, k tó rych  p a rtie  zo
stały  poddane oględzinom na polki oraz zaliczające 
się do pew nych  odmian, wyszczególnionych w szw a j
carsk ie j in sty tucji sortym entow ej. Chodzi tu  o nas tę
pu jące  odm iany: a) wczesne — rakoodporne „Kaiser- 
k rone , dalej „Friihe Ro-sen" i „Zw ickauer F riihe Gel- 
b a “ ; b) średnio-w czesne — Flava, Erdgoild, W eltwun- 
der, Ode n wał der Bilaue, Up to  date, A lma — Mille- 
fleurs — Eva, Bphims A llerfriiheste, G elbe; c) późne — 
Yoran, Industrie  i Centifoiia oraz d) gatunk i gospo
darcze — Ackeriseigen, Jubel, Sta-rlkereiche i W ohlt- 
mann.

Zmiany w sortym encie zastrzeżone zostały przez 
w ładze szw ajcarsk ie po zbadaniu w yniku prób.

W drodze w y jątku  ulgowa staw ka celna zna jdu 
je  zastosowanie wobec zbadanych w polu  ziem niaków- 
sadzeniaków  nasi. odm ian: Ee-sterlingen, Ideał, Bintie 
i King Edw ard.

Zakazane do przyw ozu są sadzeniaki starszych  
zbiorów  pochodzenia polskiego.

Im port ziem niaków -sadzeniaków  do Szw ajcarii 
zastrzeżony jest S zw ajcarsk ie j Spółce Zbożowo-Pa- 
stew nej, k tó ra  rozdziela kon tyngen ty  przywozowe 
między poszczególne firm y szw ajcarskie. YV okresie 
od 15 X b r. do 50 IV 38 — 5-0% całkow itego przyw ozu 
sadzenliaików stanow ić m uszą ziem niaki najw yższej 
k lasy A -łub sadzeniak i specja lne (O riginałsaatgut). 
Od powyższych odm ian nie będzie pob ierana op la ta  
dodatkow a, wy-no-sząca 50 cts od 100 kg  innych rodza
jów  sadzeniaków.

SZWECJA. U stalona została op la ta  dodatkowa 
na koniczynę czerw oną pochodzenia zagranicznego 
w wysokości 30 oere o-d kg prócz norm alnej -opłaty 
celnej.

TUNIS. W „Joiurnal Officie-1 Tuni-sien" n r 85 z dn. 
22 X ibr., opublikow any zo-stał -dekret P rezyden ta  R e
publiki F rancusk ie j :/, dn. 2 IX 37 r. odn-ośnie podw yż
szenia staw ek -celnych d la  im portu odzieży. Tenże 
dziennik urzędow y p u b lik u je  -dekret P rezyden ta  R e
p ub lik i z dnia 8 IX br., w prow adzający podniesienie 
nadw yżki z 15% na 14% dla n iek tórych  tow arów  u ję 
tych U-nią celną francusko-tunislką, z dn. 11 VIII br.

WŁOCHY. K ontyngent na bezcłowy -import az-ot- 
n iaku (cailchimcianamid) -do YVłoch został z dniem 
5 XI b r. ustalony w wysokości 375.000- q.
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M O Ż L IW O Ś C I EKSPORTOW E
f i r m y  z a g r a n i c z n e , p o s z u k u j ą c e  k o n t a k 

t u  Z EK SPO R TE R A M I PO LSK IM I.

R óżne. Firm a im portow o-eksportow a w Indiach 
B ryt. z licznym i oddziałam i p ragn ie  naw iązać kon tak t 
z firm am i polskim.; różnych 'branż. E/27278/95/H.

F irm a au s tra lijsk a  zam ierza im portow ać z Polski 
różne a rty k u ły . E/27259/95/H.

F irm a bom ibajska (Indie Bryt.) naw iąże kon tak t 
z polskim i firm am i im portow o-eksportow ym i.

l'i/26329/22/l I.
F irm a egipska p rag n ie  im portow ać z Polski nast. 

art.: pap ier, w yroby  chem., naczynia kuchenne, t r y 
kotaże i w yroby  baw ełniane. E/27253/95/H.

S urow ce a p te k a rsk ie . P ow ażna firm a angielska, 
posiadająca agencje w U. S. A., Japonii, C hinach i In 
diach, p rag n ie  kupow ać wszelkiego rodza ju  surow ce 
aptekarsk ie. P/28405/47/TC.

C eb u la . Dom  im portow y w Londynie zam ierza 
zakupić w Polsce w iększą ilość cebuli dużych i śred 
nich w ym iarów , pakow aną w  w orkach po 50 kg. 
R/28045/25/S.

Z iem niak i. F irm a agenturow a w U rugw aju  o b e j
mie przedstaw icielstw o firm  polskich, in te resu jących  
się eksportem  ziemniiaków-sadzeniaków. R/2S957/35/S.

K u fry  sk ó rzan e . F irm a am sterdam ska in te resu je  
się zakupem  kuferków  skórzanych. 28755/95/sz.

W y ro b y  cu k ie rn icze . B ranżą cukierniczą in te re 
su ją  się firm y w Unii A fryk i Połudn. 28663/60/sz.

S k ład an e  k rze s ła . F irm a angielska p ragn ie  im 
portow ać z P olsk i sk ładane k rzesła  z drew na bukow e
go z siedzeniam i fornirow anym i. P/28999/40/C.

A rty k u ły  żyw nościow e. F irm a agenturow a na 
C yprze pragnie im portow ać z Polski a rty k u ły  żyw no
ściowe. E/26472/95/H.

R óżne. F irm a agen tu row a na M alajach Bryt. p ra 
gnie naw iązać k o n tak t z polską firm ą agenturow ą w 
celu w spółpracy. E/29790/95/H.

F irm a agenturow a w (Kolumbii zam ierza im por
tować z Polski różne a rtyku ły . E/3842il/>6il/H.

F irm a szw edzka korespondująca również w ję z y 
ku polslkim in te resu je  się różnym i a r ty k u łam i głównie 
b ranży  żywnościowej, nasion i m ateriałów  w łókienni
czych. E/28267/95/H.

SPRAW Y P O D A TK O W E
SB%CTEB«a

KSIĘGOW ANIE FAKTUR.
Najwyższy T rybunał Administracyjny 

w ydal w w yroku z dnia 13 III 1935 r. L. Rej. 
11488/32 orzeczenie, że:

„Księgowanie zakupów tow aru nie z chwi
lą otrzym ywania faktur, lecz w miarę dokony
w ania w ypłat za nabyty  tow ar, uzasadnia 
uznanie ksiąg handlowych :za wadliwe i cał
kowite ipo,minięcie ich. jako środka dowodo- 
wego“.

W związku z powyższym wyrokiem
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Firm a ham biirska p racu jąca  w A m eryce Środko
wej. Indiach H olenderskich i W enezueli in te resu je  się 
a rtyku łam i b ran ży  m etalow ej, szk lanej i porcelano
wej. E/2'8501/22/H.

A rty k u ły  m eta low e. Firm a palestyńska in te resu 
je  się im portem  szeregu arty k u łó w  m etalow ych ja k : 
to k a rk i zw yczajne, heb lark i, m aszyny szlifierskie, no
życe ręczne i m echaniczne, m aszyny  do obróbki b la 
chy, m aszyny do spaw ania na p rąd , kom presory  ręcz
ne i z napędem  elek trycznym  itp. P/2i8560/45/Kw.

R óżne. F irm a angielska in te resu je  się im portem  
różnych części m etalow ych z d ru tu  do w ieszaków itp. 
W zory do obejrzen ia  w Państw ow ym  Insty tucie E ks
portow ym . P/28867/44/iRw.

R ep re z e n ta c ja . P ow ażna firm a w A rgentynie po
szuku je rep rezen tac ji na tam tejszym  ry n k u  firm  pol
skich p rod u k u jący ch  dźw igi tow arow e, k rany , kable 
stalow e i liny, ja k  rów nież kable elektryczne. 
P.29803/45/iKw.

D ro b n e  p rzed m io ty . F irm a angielska poszukuje 
dostawców różnych przedm iotów  w yrobu masowego, 
ja k  ipudełka, skarbonki, podstaw y do piór, pudełka do 
zapałeik, rączki do przecinania listów  itd.

296'0'9/54/Sz.
O zdoby  cho inkow e. Firm a k an ad y jsk a  poszukuje 

dostawców ozdób choinkow ych o raz rozm aitych drob
nych a rtyku łów  w tanich  gatunkach, ja k  lin ijk i, p o r t
m onetki itp. 29752/54/Sz.

Spożyw cze a r ty k u ły . F irm a ang ielska działa jąca 
jak o  im porter wszelkich artyku łów  spożywczych w 
charak te rze  pośrednika, a także i ua w łasny rac h u 
nek, p ragnie naw iązać kon tak t z rynk iem  polskim. 
R/29300/3B/IS.

D ziczyzna. Im portow a firm a w Czechosłowacji 
poszukuje k o n tak tu  z eksporteram i dziczyzny (kuro
patw). R/29075/31/S.

Bliższe inform acje w pow yższych spraw ach uzy
skać mogą zain teresow ani eksporterzy  w  Państw ow ym  
Insty tucie Eksportow ym . P rzy  zgłoszeniu należy po
wołać się ma odnośny num er. F irm y, k tó re  nie pozo
staw ały  dotychczas w bliższym  kon takcie  z In s ty tu 
tem, w inny nadesłać jednocześnie swe referencje.

N. T. A. Izba Przemysłowo-Hanidlowa w W ar
szawie zwróciła się w swoim czasie do Mini
sterstwa Skarbu o wyjaśnienie, w jakim  za
kresie postanowienia powyższego wyroku bę
dą stosowane przez w ładze skarbowe. Izba 
przytoczyła szereg okoliczności uniemożliwia
jących księgowanie przez przedsiębiorstwa 
fak tu r natychmiast po ich otrzymaniu.

W odpowiedzi na ipowyższe wystąpienie 
Izby Przemysłowo-Handlowej, Ministerstwo 
Skarbu w piśmie z dnia 18 XI 1937 r. nr D. Y.



10666/1/37', wyraziło pogląd, że omawiany w y
rok N. T. A. dotyczy w pierwszym rzędzie nie 
kwestii term inu księgowania faktur, lecz kw e
stii księgowania zakupów tow arów  dopiero w 
miarę dokonywania w płat za nabyty  towar, 
które to okoliczności bezwzględnie, zdaniem 
Ministerstwa, muszą dyskwalifikować prow a
dzone księgi.

O ile chodzi natomiast o kwestię, w jakim  
terminie należy księgować fak tury , to Mini
sterstwo Skarbu stoi na stanowisku, że otrzy
mana fak tu ra powinna być zaksięgowana n a
tychm iast po jej nadejściu i to bez względu na 
okoliczność, czy tow ar już nadszedł.

Ew entualny zwrot towaru, jako transak
cja zupełnie odrębna od transakcji zakupu to
waru, powinna być w  prawidłowo prowadzo
nych księgach również uwidoczniona. (G. S. I.)

ZATRUDNIANIE UCZNIÓW PRZEMYSŁO
WYCH A KATEGORIA ŚW IADECTW A  
PRZEMYSŁOWEGO.
Stosownie do przepisów rozporządzeń La 

wykonawczego do ustaw y o państwowym po-

Przemysł i handel rybny
POŁOW Y RYB MORSKICH W PAŹDZIER

NIKU. — D ecydujący  w p ływ  połowów  
na Morzu Północnym .
Ogólne połowy polskiego rybołówstwa 

morskiego wyniosły w  październiku 1937 r. — 
2.470.745 kg o wartości zł 1.021.414,—, co s ta 
nowi wzrost ilościowy o 700.000 kg o wartości 
zl 100.000,— w stosunku do tego samego mie
siąca roku ubiegłego.

Podział połowów n a  poszczególne tereny 
przedstawia się następująco:

Połowy na Morzu Północnym 1.955.835 kg
o wartości zł 782.269,—

Połowy na Głębi Gdańskiej 230.510 kg 
o w artości zł 62.661.

Połowy przybrzeżne 284.450 kg o wartości 
zł 176.484,—.

Widocznym jest decydujący wpływ poło
wów na Morzu Północnym, co w yraża się 
w 80% ogólnej ilości ii wartości złowionych 
ryb, podczas gdy połowy przybrzeżne i na 
Głębi Gdańskiej stanowią pozostałe 20%.

Z połowów przybrzeżnych przypada na 
poszczególne gatunki ryb: ilość w kilogramach, 
wartość za kilogram w groszach, podana w na
wiasie: troć 130 (600), płastugi: stornia 114.150 
(40), izimnica 4.940 (20), gładzica 8.560 (30), 
skarp 3.300 (60), śledziki 50.260 (35), szproty 
5.600 (28), węgorze 39.930 (220), dorsze 41.440 
(15), kw apy 780 (40), szczupaki 3.430 (160). 
okonie 6.360 (60), płocie 5.570 (30).

datku przemysłowym przy określaniu katego
rii świadectwa przemysłowego nie zalicza się 
do ogólnej ilości robotników, zatrudnionych 
w danym  przedsiębiorstwie, uczniów przem y
słowych, trzym anych w  tym  przedsiębior
stwie na  podstawie pisemnej umowy, zaw ar
tej w m yśl art. 116 praw a przemysłowego.

Sąd N ajwyższy w w yroku Izby Karnej 
(s. 3) z dnia 14 IY 1937 r. 3 K 75/37 orzekł, że 
fak t sporządzenia z uczniami przemysłowymi 
dopiero po  ustalonym  w art. 116 praw a prze
mysłowego okresie pisemnej umowy, obejmu
jącej również ich pracę poprzednią, nie pozba
wia tej pracy cech charakteru  naukowego lub 
przygotowawczego. Przekroczenie zatem ter
minu, w którym  zgodnie z art. 116 praw a 
przemysłowego należało ustalić po rozpoczę
ciu nauki przez uczniów przemysłowych jej 
w arunki, może służyć jedynie za podstawę do 
odpowiedzialności karnej z art. 126 praw a 
przemysłowego. Nie może to jednakże uzasad
niać uznania uczniów za zwykłych robotni
ków, których ogólna ilość w pływ a na katego
rię świadectwa przemysłowego. (G. S. I.)

na Wybrzeżu
Z połowów na Głębi Gdańskiej p rzypa

da: stornia 3.050 (40), śledziki 135.050 (35), 
szproty 2.400 (28), dorsze 90.010 (15).

Z połowów na Morzu Północnym przypada: 
śledzie 1.951.235 (40), sola 1.150 (40), dorsz 
1.250 (30), m akrela 1.900 (40), rekin 300 (60).

Na Morzu Północnym łowiły dw a tow a
rzystw a dalekomorskich połowów: „Mewa" 
1.666.500 kg, o wartości zł 666.600,— oraz „Po
morze" 289.335 kg, o wartości zł 115.669,—.

OBROTY PORTU RYBACKIEGO W GDYNI 
W PAŹDZIERNIKU,

Ogólny przywóz towarów rybnych do por
tu  rybackiego w Gdyni (bez połowów przy
brzeżnych) wyniósł w październiku 9.538 ton. 
Z ilości te j przypadało na: ryby  importowane 
przez port rybacki 6.526 ton, ryby  z polskich 
połowów n a  Morzu Północnym 2.038 ton oraz 
tow ary rybne importowane przez port handlo
wy 974 ton.

Z rybą im portowaną zawinęło cło portu 
rybackiego 23 statk i obce i 3 statki pol
skie przyw ożąc: śledzi solonych beczek z Ho
landii 8.541/1 oraz 5.234/2, z Anglii jarm uckie 
5.685/1 i 2.385/2, szkockie 4.225/1 oraz 1.431/2. 
z Norwegii 9.390/1 i 2.941/2, z Islandii 507/1 
i 808/2, ze Szwecji 31/2. śledzi świeżych w lo
dzie wyładowano w tonach: z Holandii 653 t., 
z Anglii 307 ton, z Norwegii 0,2 tony, ryb  su
szonych z Norwegii 4 tony.

Z polskich połowów na Morzu Północnym 
dowieziono na  3 polskich i 4 obcych statkach:
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śledzi solonych kanties 10.634/1. śledzi świe
żych w lodzie 332 tony, dorsze i makrele 1,5 
tony, rekiny 0,3 tony, tran  0,2 tony.

I rzez port handlowy przeszło drobnicą 
z 26 obcych i 9 polskich statków : śledzi solo
nych 119 ton, a mianowicie: z Holandii 96 ton, 
z Finlandii 15 ton, ze Szwecji 5 ton, z Danii 
3 tony  z  Niemiec  0,5 tony, z Łotwy  0,15 ton. 
Śledzi świeżych w lodzie ogółem 82 tony, z cze
go przypada na: z  Niemiec 46 ton, z Holandii 
32 tony, ze Szwecji 4 tony. Konserw rybnych 
ogółem 59 ton, z czego z Portugalii 37 ton, 
z Norwegii 6 ton, z Belgii 5 ton, z Francji 
i z Łotwy  po 4 tony, ze Szwecji 2,5 tony, z Ho
landii 1 tona, z Niemiec 0,1 tony.

I rami ogółem 700 ton, a mianowicie: z Ho
landii 356 ton, z Norwegii 245 ton, ze Szwecji 
69 ton oraz z Niemiec 30 ton. Sardynek 4 tony 
fz / runcji i z Belgii), mączki rybnej 10 ton 
z Norwegii, Inne ryby  z Holandii 0,7 ton 
i z Danii 0,2 tony (ryby suszone).

ZAKOŃCZENIE POŁOW ÓW  ŚLEDZI 
JARMUCKICH.
W środę, dnia 17 listopada 1937 r. nastąpi

ło zakończenie połowów śledzi sezonu jarm uc- 
kiego w Anglii (Jarm outh i Lowestoft).

Ogółem zasolono około 485.000 beczek śle
dzi, czyli nieco więcej jak  w roku ubiegłym. 
Z ilości tych znajduje się niesprzedanych prze
szło dwieście tysięcy beczek. Minio tego ceny 
utrzym ują isię w Anglii mocno na jednym  po
ziomie. Liczy się na większe zakupy ze stro
ny Niemiec i Sowietów.

300 STATKÓW RYBACKICH NA ZŁOM.
Zwrócono uwagę w Danii, że w czasie burz 

zimowych ginęło wielu rybaków . Katastrofy 
te przypisuje się temu, że sta tk i ich były  prze
starzałe i niezdolne do ciężkich w arunków  w y
praw y połowniczej; toteż obecnie powstał 
projekt skazania na złom 300 starych statków 
rybackich z zachodniego wybrzeża Jutlandii 
i zastąpienia ich bardziej nowoczesnymi. P ar
lament duński zajął się tą kwestią, jednak jej 
ostatecznego rozstrzygnięcia, wymagającego

W Y D A W N IC T W A
THE NORTHERN COUNTRIES IN WORLD 

ECONOMY 
D enm ark — Finland — Iceiand — Nor- 
w ay — Sweden. Publ. by  the Delegation 
for the prom otion of economic coopera- 
tion betw een the N orthern  Countries.
W ymieniona p raca m a za zadanie przed- 

stawić, w myśl propagowanych haseł o wspól
nocie krajów  północnych, potencjał, jaki te 
5 krajów  stanowią w gospodarce ogólno-świa- 
towej.
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uruchomienia poważnych sum, nie przewiduje 
się w bliskiej przyszłości.

POŁOW Y SIECIAMI CIĄGNIONYMI W RY
BOŁÓWSTWIE NIEMIECKIM.
Po1 zakończeniu połowów sieciami ciągnio

nymi okazuje się, że dla rybołówstwa niemiec
kiego sezon, tegoroczny był pomyślny. Dzięki 
sprzyjającej pogodzie cały październik obfito
wał w dobre połowy, podczas, gdy w roku 
ubiegłym połowy śledzi sieciami ciągnionymi 
stały  w  październiku pod znakiem ciężkich 
sztormów. W roku bieżącym do 31 paździer
nika dowieziono w 2.195 rejsach ogółem 
2.229.143 centnarów śledzi, za które uzyskano 
19.053.977 RM. Ogólny w ynik połowów tego
rocznych w ykazuje zwiększenie się dościowe
0 315.862 ctr. w porów naniu z rokiem ubieg
łym, podczas gdy ilość rejsów zwiększyła się 
tylko o 16. Z tych połowów 96.495 ctr. śledzi 
niesprzedanych na aukcjach, dostarczono fa
brykom mąki rybnej. Przeciętna cena na auk
cjach b y ła  o 0,88 RM. na centnarze niższa niż 
w roku ubiegłym. Z doświadczeń poczynio
nych w roku bieżącym w w yniku połowów 
należy przede wszystkim zanotować różnicę 
w kształtowaniu się cen w roku ubiegłym i w 
roku bieżącym. Mianowicie w r. 1936 mimo 
dużego zwiększenia się połowów, ceny zw yż
kowały, podczas gdy w roku bieżącym w po
dobnych okolicznościach ceny spadły. Dlatego 
też dochody z połowów były  mniejsze w roku 
bieżącym, mimo zwiększenia się ilościowego 
połowów.

Inne z doświadczeń tegorocznych dotyczy 
połowów na Doggerbank: zaczęły się one w ro
ku bież. już pod koniec lipca. Polowy były 
obfite, ale ich jakość była poślednia, wskutek 
czego odstawiono śledzie wówczas złowione 
do fabryki m ąki rybnej. W skutek tego 
zaniechano połowów na D o g g e r  b a n k
1 skoncentrowano całą flotylę rybacką na F'a- 
dengrund z dobrym wynikiem. W kołach fa
chowych w yraża się wobec tego opinię, że 
w przyszłości należy zaniechać tak wczesnych 
połowów na Doggerbank.

Przyznać należy, że zadanie to spełnia w y
mienione wydawnictwo doskonale. D ow iadu
jemy się z niego między innymi, że udział k ra 
jów północnych w tonażu ogólno-światowym 
wynosi 11% , gdy tymczasem ludność tych k ra 
jów- wynosi tylko 0,8% ogółu mieszkańców 
świata. W ażną rolę odgrywają kraje północne 
w handlu światowym — mianowicie wartość 
ich eksportu wynosi w 1,936 r. £ 207,2 mil., co 
stanowi 5,12% eksportu światowego, natomiast 
wartość im portu wynosi £ 223,7 mil. — 5,2% 
ogólnego im portu światowego. Omawiane w y



dawnictwo nie ogranicza się jedynie do u ję
cia statystycznego, ale daje szeroki zarys ewo
lucji ostatnich lat.

Przynosi ona ponadto dla stosunków gos
podarczych krajówT północnych bardzo dużo 
cennego i nowego m ateriału, stanowiąc w ten 
sposób w zbiorze prac i wiadomości o tych k ra 
jach uzupełnienie w ydanych przez Instytut 
Bałtycki w 1936 r. .. Koreign and Local Trade 
of the Baltic Countries" i „Statiśtical Baltic 
Yearbook (1929—1935)“, które omawiając k ra 
je bałtycko-śkandynaw skie specjalnie uwzglę
dniają ich stosunki gospodarcze z Polską.

PRACE GOSPODARCZEGO ARCHIWUM 
MORSKIEGO.
A. Gazet i B. Polkowski — Handel m iędzy

narodowy państw regionu bałtyckiego. — 
Nakł. Instytutu Bałtyckiego w  Gclyni.

A. Gazet i St. Ołtarzewski — Towarowe 
usługi morskie. — Nakł. Instytu tu  Bałtyckiego 
w  Gdyni.

U kazały się ostatnio dw a dalsze (2 i 3) ze
szyty prac „Gospodarczego Archiwum Mor
skiego" Insty tutu  Bałtyckiego w Gdyni.

Zeszyt 2 tych „Prac" daje szczegółowy po
gląd na handel kra jów nadbałtyckich w latach 
1929 — 35 i omawia strukturę tegoż handlu, 
przem iany jej i kierunki w ym iany towarowej 
tych państw*.

Zeszyt 3 „Prac G. A. M.“ zawiera w pier
wszej części omówienie „Szacunku wartości 
towarowych usług morskich", w drugiej nato
m iast „Cele i sposoby określania udziału po
szczególnych bander w przewozach do por
tów".

Tekst wszystkich zeszytów obficie ilustro
w any jest tablicami statystycznym i, co znako

micie u łatw ia orientację w omawianych za
gadnieniach.

O pracy  M. Brzozowskiego pt. „Obroty to
warowe portów niemieckich ze szczególnym 
uwzględnieniem tranzytu  Polski i innych k ra 
jów? Europy Środkowej, Południowo-W schod
niej i Wschodniej" pisaliśm y w nr. 17. Biule
tynu.

„ZARYS HISTORII W OJENNEJ PUŁKÓW 
POLSKICH".
Staraniem Wojskowego Biura Historycz

nego Generalnego Inspektoratu Sił Zbrojnych 
w ydane zostało dzieło zbiorowe p. t. „Zarys 
Historii W ojennej Pułków  Polskich", które 
obejmuje dzieje wszystkich oddziałów wojsko
wych, posiadających tradycję bojową w dobie 
zm artw ychw stania Ojczyzny.

Dzieło to, składające się z 5 dużych to
mów?, obejmuje historię 185 pibków broni i dy
wizjonów? artylerii konnej, daje obraz organi
zacji oddziałów w dobie wojny, ich działań 
bojowych i dorobku wojennego. Jest to zatem 
jedyne w y dawnictwo. które w sposób popu
larno-naukow y ujm uje całokształt dziejów 
w ojennych naszej siły zbrojnej.

Ze względu na wartość historyczną 
wspomnianego dzieła, jest rzeczą wysoce pożą
daną, aby znalazło ono rozpowszechnienie 
pośród sfer gospodarczych okręgu izbowego.

Cena 5 tomów dzieła w ozdobnej oprawie 
wynosi zł 180,—. Spłata dopuszczalna jest w 
ratach miesięcznych po 10 złotych.

Zamówienia zgłaszać należy do Głównej 
Księgarni Wojskowej — Warszawa, K rakow 
skie Przedmieście 11.

R E K L A M A
j e s t  d ź w i g n i ą  h a n d l u  i p r z e m y s ł u

OGŁOSZENE
z a w s z e  p r z y n o s i  p o ż ą d a n y  s k u te k
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I m i i i i l n  H s i t i w i i i - l i i t n l i t  lawełij

i P
G d y n i a ,  ul. Starowiejska nr. 16 - Telefony 26-35, 26-36

Załatwia wszelkie czynności związane 

z ekspedycją i kontrolą bawełny —

M O M S M f  M N JTYTLIT R Y B A C K I

H A L I  I C H Ł O D N I A  R Y B N A
G D Y  WE A  PORF EZYHACMM

Telefony: 12-59  i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222

F a b r y l r a  f o r f u

N o w o c z e s n a  z a m r a ż a l n i a  ryb o wydajności 20 .000  kg na dobę 
Tranzytow e składy w kom orach chłodn. o pojemn. 20 tys. dużych beczek  
Tranzytow e m agazyny niechłodzone o pojemn. 30 tys. dużych beczek

TO W. P R Z E M Y S Ł U  R Y B N E G O

B L 0 0 M F IE L D ‘S
Im port śledzi solonych

•

GDYNIA PORT RYBACKI

$ Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej
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Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny
PRZYCZYNY NIKŁEJ KONSUMCJI BANA

NÓW W  POLSCE.
Jak wiadomo Polska jest krajem  w Euro

pie, w którym  konsiimcja bananów  stoi na 
najniższym  poziomie. W aha się ona od 0,061 
do 0,064 kg na jednego mieszkańca rocznie 
podczas, gdy w innych krajach wynosi ona np. 
w Anglii od 6,67 do 6,87 kg, we Francji około 
4 kg, w Holandii około 3,8 fcg, w Szwecji około 
1,6 kg, w Niemczech około 1,2 kg. Wysokość 
im portu i konsumcji bananów  w poszczegól
nych krajach europejskich omówiliśmy szcze
gółowo w numerze 14 37 naszego Biuletynu, 
dlatego też obecnie n ie chodzi nam o w ykazy
wanie dat statystycznych, lecz o genezę im
portu bananów  do Polski, jego obciążeniach 
i t. d.

Im port bananów  zielonych do Polski da
tuje się od kw ietnia 1933 r. Przedtem im por
towała Polska jedynie banany dojrzałe w ilo
ści 250—300 ton rocznie i to przew ażnie z D a
nii, częściowo ze Szwecji i Hiszpanii. Cena ba
nanów importowanych w Stanie dojrzałym  
w ahała się wówczas cif porty polskie względ
nie granica lądowa od zł 2—2,50 za kg. a cena 
w sprzedaży detalicznej wynosiła zł 6-7 za kg. 
Towar b y ł obciążony np. w 1932 r. opłatami 
celnymi i wykupem  na rachunek wywozowy, 
razem  w wysokości 1,58 zł na 1 kg  netto.

H andel bananam i w Polsce był prow a
dzony wówczas przez drobnych kupców, k tó 
rzy importowali banany już w opakowaniu w 
pudełkach. Handel ten nie miał cech handlu 
hurtowego.

W roku 1932 zagraniczna firm a N. V. In 
ternationale Bananen M aatsehaapij-Rotterdam 
reprezentująca koncern bananow y „Fyffesa" 
w Europie w ystąpiła do Ministerstwa Przem y
słu i H andlu z projektem  urządzenia w Polsce 
dojrzewalni bananów. Chodziło o spopulary
zowanie tego artykułu  w naszym k ra ju  przez 
obniżenie cła i ceny bananów . W memoriale 
tym  firm a ta twierdziła, że wszystkie rynki, 
o ile chodzi o banany, opanowane są przez kon
cern „Fyffesa“ i tylko temu koncernowi p rzy 
pisyw ała zasługę rozwoju przem ysłu banano
wego. Jakkolw iek koncern wymieniony przy
czynił się znacznie cło rozwoju przem ysłu b a
nanowego w krajach  tropikalnych Ameryki 
Środkowej i Południowej, to jednak tw ierdze
nie o w yłącznym  opanowaniu wszystkich ry n 
ków było i jest błędne, albowiem oprócz kon
cernu „Fyf'fesa“ istniała już wówczas w In 
diach Zachodnich i Centralnej Ameryce inna 
organizacja bananow a pod nazwą koncern 
„ Jam ajca“.

Koncern „Fyffesa“ domagał się od rządu 
polskiego za urządzenie dojrzewalni w  porcie 
gdyńskim specjalnych przyw ilei oraz chciał

powierzyć sprzedaż bananów  na Polskę tylko 
dwom firmom zagranicznym. Ponieważ oby
dwie firm y odmówiły chęci w spółpracy z fir
mami hurtow ym i w Polsce, powstała wśród 
krajow ych im porterów owoców południowych 
myśl stworzenia dojrzewalni w Gdyni bez 
udziału w nich firm zagranicznych. Im porte
rzy ci domagali się od M inisterstwa Przemysłu 
i H andlu odrzucenia oferty firm y zagranicznej 
i oddania gestii tworzenia dojrzewalni bana
nów w Gdyni, tylko kupcom  krajow ym .

Talk też się stało. Jedynym  błędem, który 
popełniali kupcy  krajow i było to, że zaofero
wali M inisterstwu dobrowolnie wyższe stawki 
celne na banany zielone oraz opłaty na rachu
nek wywozowy od firm y zagranicznej, która 
bądź co bądź w tym  kierunku miała lepsze do
świadczenia i twierdziła, że przy wysokich 
stawkach celnych nie może być mowy o dużej 
konsumpcji bananów  w Polsce. Nie dość na 
tym, po urządzeniu dojrzewalni bananów 
przez poszczególne grupy, grupy te chcąc ująć 
większości im portu bananów  'zielonych w swo
je ręce zaczęły wzajemnie prześcigać się w 
W arszawie (M. P. H. i Zw. I. P. H.) w opłatach 
kom pensacyjnych wzgl. robieniu kompensat 
i przyczyniły się przez to do zahamowania im
portu bananów  dzięki obarczeniu go wysoki
mi świadczeniami. Obecnie koszty te prze
wyższają cenę tow aru cif o około 200%. Ta
kimi kosztam i nie są obarczone inne owoce po
łudniowe np. pomarańcze, m andarynki, cy
tryny  i winogrona.

Banany są najdelikatniejszym  gatunkiem  
owoców południowych świeżych, t. j. są owo
cem mącznym, dobry m i bardzo pożywnym 
dla dzieci i chorych i przez nich głównie kon
sumowanym.

Niezrozumiałym jest zatem, dlaczego owoc 
ten, k tó ry  winien być dostępny dla dziatw y 
szerokiej w arstw y społeczeństwa, ponosić m u
si u nas tak  duże koszty fiskalne, podczas gdy 
inne owoce mniej pożywne nie opłacają tak 
wysokich świadczeń. W innych k rajach  euro
pejskich banany są zwolnione zupełnie od cła 
przywozowego' lub też pobierane cło jest mi
nimalne.

SYTUACJA NA RYNKU TOWARÓW KO 
LONIALNYCH (29 XI 37.)
W handlu hurtow ym  towarów kolonial

nych nastąpiło pewne ożywienie. O broty zwię
kszyły się o około 50% w stosunku do poprzed
niego okresu. Jakkolwiek ożywienie to nastą
piło bardzo późno i ma charakter raczej przej
ściowy z uwagi na okres świąteczny — to jed
nak pozwoli ono niektórym  firmom importo
wym podnieść się nieco i przetrw ać dalszy 
kryzys, k tó ry  wróci niewątpliw ie w tej branży
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po Nowym Roku. Może nie będzie on tak  do
tkliw y jak  w poprzednich miesiącach, ale że 
wróci, z tym  liczy się każdy importer. Zda
niem importerów, kryzys w handlu towarów 
kolonialnych wywołany został, oprócz okolicz
ności wymienionych w  poprzednim numerze 
naszego Biuletynu, brakiem  gotówki u konsu
mentów i kupców  krajow ych. Że tak jest, 
świadczy o tym  fak t czynienia zakupów  przez 
odbiorców krajow ych dopiero w ostatnim okre
sie przedświątecznym.

K onkurencja w handlu tow arów  kolonial
nych bardzo silna. Limitowanie cen przez k u 
pujących rozpowszechniło się do tego stopnia, 
że zaczyna nabierać cech pewnego rodzaju boj
kotu firm  importowych w porcie gdyńskim.

Kawa surowa:
Sytuacja w handlu kaw ą nie uległa żad

nej zmianie. W arunki p racy  są nadal bardzo 
ciężkie. Brak nabywców. Transakcje docho
dzą do skutku jedynie w sporadycznych w y
padkach i to tylko na drobne partie. Ceny 
m ają tendencję zniżkową. Zapasy kaw y bar
dzo duże. W ynoszą one u niektórych impor
terów od 100Ó—1500 worków. Ceny kształ
tu ją  się obecnie następująco za 1 kg towaru 
oclonego loco magazyn importera. Rio wzgl. 
Yictoria 7 zł 3,40—3,50, Santos zł 4,00—4,40 
zależnie od gatunku kaw y. G uatem ala już od 
zł 4,70 wzwyż.

W tut. porcie k rążą  pogłoski, że pomię
dzy niektórym i firm ami gdańskimi i gdyński
mi nastąpiło ciche porozumienie w sprawie po
lityki kawowej na przyszłość. Dotyczyć ono 
będzie prawdopodobnie ceny kaw y.

Na rynkach zagranicznych europejskich 
transakcje tranzytow e dochodzą do skutku 
w łaltwy isposób z uw agi na duże zapasy k a
wy w poszczególnych portach handlowych. 
Notowania cen spadły ostatnio o kilkanaście 
punktów  przy  dostawach na  dalsze okresy.

Na rynku  am erykańskim  w New Yorku — 
tendencja spokojna. Transakcje wykonywane 
są szybko i łatwo. Ceny nominalne o ile cho
dzi o sprzedaż bieżącą, natomiast nieregularne 
p rzy  dostawach na dalsze okresy. W ostatnich 
dwóch tygodniach dostawy kaw y brazylijskiej 
do New Yorku wynosiły razem około 315 tys. 
worków. Zapasy kaw y szacowane są tam na 
240—250 tys. worków.

Na rynku  brazylijskim  zapasy kaw y wg 
danych z dnia 24 bm. wynosiły w kawie Rio
706.000 worków a w kawie Santos 2.146.000 
worków, wobec 689.000 i 2.223.000 worków 
w analogicznym okresie ubiegłego roku. Do
wozy kaw y z k ra ju  do portów wynosiły od 
początku sezonu 'do dnia 24 bm. do po rtu  Rio 
de Janeiro — kaw y Rio 713.000 worków (w ze
szłym roku 1.020.000 worków) a do portu San
tos — kaw y Santos 2.741.000 worków, wobec
3.433.000 worków' w ubiegłym roku. Ceny m a
ją  tendencję zniżkową. K aWa Rio spadła

o 500 rejsów na 10 kg, a Santos o 200 rejsów 
w stosunku do cen z dnia 18—20 bm.

Herbata:
W handlu herbatą panuje zupełny spokój. 

Zapotrzebowanie rynku bardzo małe. Zapasy 
herbaty duże. Ceny m ają tendencję zniżkową. 
K ształtują się one obecnie następująco za 1 kg 
towaru odlonego loco magazyn im portera: Su
m atra zł 12,30—12,50, Cejlon zw ykły zł 12,40— 
12,70, Cejlon lepszy zł 12,80—13,50.

Na rynku  londyńskim tendencja w dal
szym ciągu słabsza. W skutek większej poda
ży  herbaty  indyjskiej, ceny za pospolite ga
tunki herbaty  spadły o 1/4 — 1/2 d. na Ib. 
Lepsze gatunki m ają ehętniejszyeh nabywców, 
wobec Czego ceny u trzym ują się na daw niej
szym poziomie. Jakość oferowanej herbaty  
cejlońskiej w  większości w ypadków  była 
znów niższego gatunku i ceny spadły dalej
0 1/4 — 1/2 d. na  Ib. Lepisze gatunki herbaty  
cejlońskiej cieszyły się dobrym popytem i ce
n y  są u trzym ane na poprzednim  poziomie. Na 
herbaty  z Jaw y i Sum atry popy t na pozór do
bry . ceny spadły jednak również o 1/4—1/2 d. 
na lb.

Korzenie:
W handlu  pieprzem sytuacja  zaczyna się 

poprawiać. O broty zwiększają się. Do im
porterów napływ a coraz więcej zamówień 
z Górnego Śląska i Okręgu krakowskiego. D a
wniejsze tw ierdzenia importerów gdyńskich, 
że na tam tych odcinkach musiał istnieć prze
m yt p ieprzu  z Niemiec lub Czechosłowacji nie 
były  gołosłowne. Okazało to sie po w prow a
dzeniu zniżki cła, albowiem wymienione okręgi 
przy daw niejszym  cle przywozowym bardzo 
rzadko kupow ały pieprz u firm  w portach n ni
skiego obszaru celnego, a obecnie nadsyłają 
zapotrzebowania. Zapasy pieprzu czarnego są 
duże i większe niż w  pieprzu białym . Ceny 
utrzym ane sa na  poziomie poprzedniego okre
su sprawozdawczego. W handlu pimentem 
panuje zastój. Zbyt cynam onu normalny. Ce
ny bez zmiany.

Na rynkach zagranicznych pieprz ma ten
dencję mocną i stałą, natom iast w handlu p i
mentem panu je zupełny spokój.

O woce suszone:
W śliw^kach am erykańskich tendencja mo

cna. Ceny zwyżkowały o 10 groszy na kg za 
tow ar skrzynkowy. Pópyt na sułtanki i ro
dzynki w skutek nadchodzących świat dosyć 
duży. Ceny również mocne. W handlu orze
chów sytuacja nie nadzw yczajna. O rzechy za
graniczne są znacznie droższe od krajow ych
1 w skutek tego nie znajdują chętnych nabyw 
ców. K upcy krajow i m ają więks'zv zbvt na 
orzechy krajow e i ograniczają się do zakupu 
towaru zagranicznego tylko z konieczności.



TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OWOCOWYM.
W czasie od 12 do 27 listopada urządziły 

przedsiębiorstwa aukcyjne łącznie 6 p rzetar
gów, na których w ystaw iły 2.691 skrzyń cy
tryn  włoskich, 1.275 skrzyń pomarańcz cy
pryjskich, 521 skrzyń pomarańcz z kolonij por
tugalskich, 200 skrzyń sułtanek greckich, 600 
worków koryntek greckich, 800 worków fig 
greckich w iankowych i 10 worków migdałów 
włoskich. Wszystkie wystawione tow ary w ca
łości sprzedano. Za pom arańcze cypryjskie 
płacono od 1,27 do 1,40 zł za 1 kg, pom arań
cze portugalskie 1,40—1,50 zł, cy tryny włoskie 
29—32,50 zł za 1 skrzynię, sułtanki greckie
1,95—2,00 zł, koryntki 1.15 — 1,17 zł, figi w ian
kowe 1,05—1,15 zl, migdały włoskie 6,90—7,05 
zł za 1 kg.

Szczegółowy przebieg aukcyj przedstawia 
się następująco:

A ukcje O w ocow e Sp. z o. o.
w ystaw iły dnia 15 listopada do przetargu 

446 skrzyń pomarańcz portugalskich i 200 
skrzyń sułtanek greckich. W ystawiony towar 
w całości 'sprzedano, uzyskując za pom arań
cze 1,50 zł za 1 kg i 1,95—2,00 zł za sułtanki 
greckie. Na aukcji było obecnych 11 kupców. 
Daje się zauw ażyć pewne zainteresowanie to
waram i gwiazdkowymi i w związku z tym  za
znaczyły się większe obroty w przedsiębior
stwach aukcyjnych i importowych.

Na aukcji w dniu 18 listopada wystawiono 
2.280 skrzyń cytryn  włoskich oraz 75 skrzyń 
pomarańcz z Kolonij Portugalskich Mosambi- 
que. Kupcy, których było na aukcji 27, nabyli 
wszystek towar, płacąc za cytryny 29,50 —
32,50 zł za skrzynię. Za pomarańcze płacono 
1,40 — 1,50 zł za kg.

Trzeci z kolei przetarg odbył się dnia 22 li
stopada. Na aukcję wystawiono 411 skrzyń 
cytryn włoskich, 425 skrzyń pomarańcz 
cypryjskich, 400 worków fig greckich w ianko
wych oraz 10 worków migdałów włoskich. 
Wszystko zostało sprzedane. Pomarańcze po 
1,30—1,40 zł, przy czyim jedną partię tylko 
sprzedano po 1,30 zł, reszta sprzedana została 
po 1,40 zł za kg. Za cy tryny  płacono 29,32 zł, 
figi greckie 1,12 — 1,15 zł, migdały włoskie 
6,90 — 7,00 zł za 1 kg.

Udział w przetargu wzięło 18 kupców. 
Zainteresowanie średnie.

B ałtyckie A ukcje O w ocowe Sp. z o. o.
urządziły przetarg dnia 12 listopada, na 

którym  w ystaw iły 600 worków koryntek grec
kich. Towar sprzedano w całości po 1,15 — 
1.17 zł za 1 kg. Na aukcji było obecnych 5 
kupców.

Następny przetarg urządzono dnia 23 li
stopada, w ystaw iając n a  nim 850 skrzyń po
marańcz cypryjskich, które sprzedano po 1,27 
cło 1,33 zł za 1 kg.

W dniu 26 listopada odbyła się aukcja na 
400 worków fig greckich, które sprzedane zo
stały po 1,05 zł. Kupców było 5.

OSTATNIE TRANSPORTY OWOCÓW I TO
WARÓW KOLONIALNYCH.
D nia 18 listopada nadszedł do Gdyni ss. 

„Baltrover“, k tó ry  przyw iózł dwie partie her
baty, jedną 32 skrzyń i drugą 19 skrzyń.

mjs „Gdynia" zawinął do portu gdyńskie
go dnia 20 listopada, przywożąc z Calam aty 
113 ton koryntek i fig. Tym  samym statkiem 
nadeszło do Gdyni dla importerów polskich 
2.425 skrzyń pom arańcz cypryjskich z Fana- 
gusty.

Przywieziono w ostatnich dniach do G dy
ni 200 klatek winogron holenderskich, k tó 
rych cena wynosi 10— 11 zł za k latkę 5 kg 
brutto.

W ubiegłym tygodniu nadszedł do Gdyni 
pierw szy transport pom arańcz cypryjskich. 
Towar nadszedł w stanie zielonym i nie znalazł 
zbytu, jakiego należałoby się spodziewać przy 
pierwszych pomarańczach świeżych na rynku.

Również w ubiegłym tygodniu nadeszły 
do G dyni pierwsze m andarynki greckie, które 
przez k ilka  dni cieszyły się silnym popytem 
i sprzedawane były  po 23 zł za k latkę 8—9 kg 
brutto. Już jednak w kilka następnych dni 
później cena spadła na 15 zł za klatkę, i u trzy 
muje się na tym  poziomie dotychczas.

W omawianym okresie przywieziono do 
Gdyni 900 skrzyń pomarańcz kalifornijskich. 
Pomarańcze te podobnie jak  m andarynki grec
kie przez k ró tk i czas cieszyły się dużym zain
teresowaniem i kupcy  sprzedawali towar po 
wysokiej cenie. Obecnie 1 kg pomarańcz ka
lifornijskich sprzedaje się po 1,45 zł.

Zaznaczyła się nieznaczna popraw a w cy
trynach. Na aukcjach sprzedaw ane są w ca
łości w ystaw iane partie. Ceny jednak są ni
skie. Za parę 360 i 490 płacą 64—65 zł.

WEWNĘTRZNY RYNEK HURTOWY.

W ostatnich dniach listopada przywiezio
no na rynek gdyński ca 2 wagony jabłek. Re
sztę jabłek wczesnych zbiorów, których gatu
nek był słaby sprzedano do Gdańska. Wspom
niane wyżej dwa wagony jabłek stanowiły 
owoc zimowy. G atunek nadesłanego tow aru 
dobry. W związku z zakończeniem zbiorów zi
mowych i  bliskimi świętami, ceny owoców k ra 
jowych zwłaszcza jabłek zwyżkowały na 50 
do 80 groszy za 1 kg. Z owoców krajow ych 
dokonywane są transakcje przeważnie na jab ł
ka zimowe.

Notują następujące ceny jabłek:
Boskopy: 70—80 gr, Kulony 70—80 gr, 

Renety złote i landsberskie 50—60, Kosztele 
50—60 groszy za 1 kg.
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A u k c j e  owocowe

w  G d y n i

S p ó łka  z o. o.

B iu ra :  Nabrzeże Francuskie

T e l e f o n y :  1 9 - 4 4  1 9 - 4 5  1 9 - 4 6

M A G A Z Y N :  1 9 - 4 7

Polsk ie  Tow arzys tw o  

dla Handlu Bananami
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K I E  

SP. Z  O G R . O DP.

W  GDYNI

___________________f ___________________

NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 

DOJRZEWALNIA BANANÓW

m
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PR ZED RU K  D O ZW O LO N Y  ZA PO D A N IE M  ŹRÓDŁA

Zagraniczny obrót towarowy Polski 
przez porty własne i obce

Rola Gdyni i G dańska w handlu zagra
nicznym Polski przedstawia się niezwykle 
okazale. Polska po odzyskaniu niepodległości 
w yraźnie przestaw iła zwrotnice w kierunku 
handlu zagranicznego na morze w celu wyko
rzystania w pełnej mierze obydwóch portów 
polskiego obszaru celnego. H andel zagranicz
ny przez Gdynię i przez G dańsk z roku na 
rok w zrasta w tym  czasie, gdy ogólne obroty 
towarowe Polski z zagranicą maleją, (popra
wa nastąpiła dopiero w ostatnim — 1936 roku). 
W r. 1936 przez Gdynię i G dańsk przeszło 
ogółem w przywozie i wywozie 12 milionów 
ton towarów o wartości 1,3 miliardów złotych 
wobec 16 mil. ton towarów ogólnego obrotu 
Polski z zagranicą, stanowiących wartość
2,0 m iliardów złotych.

Przekładając te dane na liczby relatyw ne 
otrzymamy, że w roku 1936 przez obydwa 
porty  polskie przeszło 77 % ogólnego obrotu 
towarowego Polski z zagranicą, jeżeli chodzi 
o relację ilościową i 66%, jeżeli chodzi o rela
cję wartościową.

Rozpatrując osobno wywóz, a osobno 
przywóz, stwierdzamy, że w wywozie przez 
Gdynię i  Gdańsk w roku 1936 przeszło 10,7 
mil. ton towarów, co stanowi 82% wywozu Pol
ski, o wartości 0,7 miliardów złotych, co sta
nowi 66% wartości wywozu ogółem.

Przywóz przez porty jest znacznie mniej
szy od wywozu, co się pokryw a całkowicie ze 
strukturą ogólną handlu zagranicznego Pol
ski. Przez obydwa porty przywieziono 1.7 mil. 
ton towarów, co stanowi 55% przywozu Polski;

wartość przywiezionych towarów przez porty 
stanowi 0,6 miliardów złotych, czyli 65% 
ogólnego przywozu Polski w odniesieniu do 
jego wartości.

W roku 1936 przez Gdynię wywieźliśmy
6,3 mil. ton towarów, co stanowi 48% ogólnego 
wywozu Polski; wartość wywiezionych towa
rów przez Gdynię m ierzy się sumą 370 mil. zł, 
co stanowi 36% wartości wywozu ogólnego 
z Polski. C yfra  przywozu -przez Gdynię obej
muje 1,2 mil. ton, co stanowi 38% ogólnego 
przywozu Polski; wartość przywozu jest ba r
dzo wysoka — wynosi 578 mil. zł, co stanowi 
58% ogólnej wartości przywozu Polski. Jeżeli- 
byśm y cofnęli się kilka lat wstecz, do roku 
1931, stwierdzimy, że przez Gdynię przecho
dziło wówczas w wywozie zaledwie 24% ilości 
i 15% wartości towarów wywożonych ogółem 
z Polski. W przywozie przez Gdynię w tymże 
roku przechodziło 17% ogólnej ilości i 7% 
ogólnej wartości towarów przywożonych do 
Polski.

Rola G dańska w handlu zagranicznym 
Polski jest niemniej poważna. Wywóz przez 
Gdańsk wynosi 4,4 mil. ton o wartości 306 mil. 
zł, co stanowi 34% w ilościowym i 30% w w ar
tościowym stosunku do ogólnego wywozu 
Polski. Przywóz przez G dańsk stanowi 
0,5 mil. ton tow aru o wartości 71 mil. zł, co 
stanowi 17% w ilościowym i 7% w wartościo
wym stosunku do ogólnego przyw ozu do Pol
ski. Jeżelibyśmy chcieli porównać obroty to
warowe Gdańska w roku 1936 z obrotami 
w roku 1913 stwierdzimy, że wywóz jest pię



ciokrotnie większy, przywóz dw ukrotnie 
mniejszy, ogólny obrót 2ka razu większy, ani
żeli w roku .1913 (wszystko. :w relacji ilości 
towarów).

W okresie 9 lat ostatnich handel zagra
niczny Polski oraz obroty przez Gdynię 
i przez Gdańsk przedstawiały się, jak  poka
zują bezwzględne i względne liczby ujęte w 
ram y tablicy.

T a b 1 i c a 1.
Udział Gdyni i Gdańska m handlu zagranicznym Polski

1913 1928 1929 1930 1931 1932 | 1933 1934 1935 1936

W  aga 
Polska ogółem — 1000 t

w tym : G dynia — 1

G dańsk — :

Wartość 
Polska ogółem — miln. zł

W y w ó z  i p r z y w ó z  r a z e m

G dańsk — miln. zl

Waga
Polska ogółem — 1000 t .

w tym : G dynią — 1C

G dańsk — 1000 t

Wartość 
Polska ogółem — miln. zł

w tym : G dynia — miln

Gdańsk -r- m iln

W  aga
Polska ogółem — 1000 t

G dańsk —r 100

W  artość 
Polska ogółem — miln. zł

w tym : G dynia — miln

G dańsk — miln

X 25 589 26.125 22.493 21.634 15.291 15.342 17.114 16.GC8 16.G24
t . . 1,708 2,620 3,275 5,080 4,894 5,687 6,724 7,107 7,420

% — 7 10 15 23 32 37 39 44 46
t . . 2,111 8,358 8,425 8,254 8,101 5,467 4,953 5,635 4,626 4,949

% X 33 32 37 37 36 32 33 29 31

5.870 5.924 4.679 3.347 1.946 1.787 1.775 1.787 2.029
zł . . 79 135 231 389 350 536 655 761 948

% — 1 2 5 12 18 30 37 43 47
zł . . 1,476 1,492 1,163 714 471 408 421 357 377

% . X 25 25 25 21

W

24

y w

23

3 z

24 20 19

■ i 
X 20.424 21.037 18 922 18.7G3 13.504 12.986 14.565 13.436 12.958

’ t .
%.

1,593 2,402 2,932 4,573 4,547 4,988 5,448 6,243 6,259
— 8 11 16 24 34 38 41 46 48

t . . 
%

878 6,748 6,865 1,745 7,653 5,122 4,591 5,258 4,226 4,423
X ; 33 33 40 41 38 35 36 31 34

X 2.508 2.813 2.433 1.879 1.084 960 976 925 1.026
zł . . — 45 71 • 147 283 217 239 270 311 370

% 2 3 6 15 20 25 28 34 36
zł . . . . , 588 699 651 451 293 284 327 280 306

% X 26 25 27 25

P r

27

z y w

30

ó z

34 30 30

X 5.162 5.088 3.571 2.931 1.787 2.356 2.555 2.572 3 066
t ' .  ■/ 

%
t . . .
. %

115 218 343 507 347 699 776 864 1,161
. — 2 4 10 17 19 30 30 34 38
1,233 1,610 1,560 779 448 345 862 377 400 526
x 31 31 22 15 19 15 15 16 17

X 3.362 3.111 2.246 1.468 862 827 799 860 1.003
zł . . 34 63 84 106 133 297 385 450 578

; % — / 2 4 7 15 36 45 52 58
zł . . 888 793 512 263 178 124 94 77 71

% X 27 26 23 18 21 15 12 9 7

Uwaga w odniesienia do „Poski ogółem"

Mając ogólny obraz obrotów towarowych 
Gdyni i Gdańska, przechodzimy do przedsta
wienia wywozu i przywozu przez cztery por
ty  niemieckie, jeden włoski i jeden rumuński.

H andel zagraniczny Polski przez^ porty 
obce w miarę rozwoju portu gdyńskiego 
i gdańskiego maleje z roku na rok zarówno 
w sumie ogólnej, jak  i w obrotach poszczegól
nych portów, zarówno w wywozi© jak  i p rzy 

wozie. O brót przez wszystkie porty obce ogó
łem w roku 1936 w wywozie daje sumę 51 tys. 
ton, w przywozie 6 tys. ton. Porównując te 
liczby z obrotem portu gdyńskiego łatwo obli
czyć możemy, że stanowią one 0,8% wywozu 
G dyni i 0,6% przywozu Gdyni.

Tablica 2 przedstawia wywóz i przywóz 
przez sześć wymienionych portów.
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T a b 1 i c a 2.
Obrót zagraniczny Polski przez porty obce —

przewozy kolejowe (m 1000 ton)

P orty 1931 1932 1933 1934 1935 1936

W y w ó z
Porty  obce  - o g ó łe m 409 97 12 3 87 74 51

Szczecin 137 13 58 28 11 19
H am burg 178 53 44 25 25 19
Brem a 10 2 3 1 11 2
K rólew iec 84 14 13 26 16 6
T riest 0 13 5 5 5 2
K onstanca — 2 0 2 6 3

P i ;z y w ó z
Porty  obce  - o g ó łe m 127 50 13 14 9 6

Szczecin 7 2 2 5 2 0
H am burg 64 20 9 6 4 5
B rem a 49 23 0 1 0 0
K rólew iec 7 2 1 0 2 0
T riest 0 3 1 2 1 1
K onstanca — 0 o 0 0 0

Należy zwrócić uwagę, że są to cyfry od
noszące się do przewozów kolejowych, zareje
strow anych przez statystykę Ministerstwa 
Komunikacji. Ponieważ kom unikacja z tymi 
portami odbywa się praw ie wyłącznie koleją, 
a przewozy samochodami i drogą wodną są 
minimalne, możemy przyjąć te cyfry, jako 
reprezentujące ogólny obrót Polski przez por
ty  obce.

Porównanie obrotu zagranicznego Polski 
przez porty obce z obrotem Gdyni przedsta
w ia tablica 3, u jm ująca obroty przez poszcze
gólne porty  w odsetkach obrotów portu gdyń
skiego. Odsetki te są nikłe, w każdym  bądź

T a b l i c  a 3.
Porównanie obrotu zagranicznego Polski przez 

porty obce z obrotem Gdyni.
(Obrót Gdyni =  100)

1
P orty 1931 1932 1933 1934 1935 1936

W y w ó z
G dynia 100,00 100,OOj100,00 100 00!100,00 100,00

’o r ty  o b c e  -  o g ó ł e m 8,66 2,08 2,41 1,43 1 ,17 0 ,8 4

Szczecin 2,89 0,28 1,13 0,46 0,18 0,3}
H am burg 3,77 1,13 0,87 0,41 0,39 O.3 I
B rem a 0.21 0,05 0,06 0,01 0,17 °'°nK rólew iec 1,78 0,29 0,25 0,42 0.26 0,1°
T riest 0,01 0,29 0,10 009 0,08 °'°n
Konstanca — 0,04 0,001 0,04 0,09 0,05

P r z y w ó z.
Gdynia 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00

P orty  o b c e  -  o g ó ł e m 25,81 14 ,29 1,91 1,86 1 ,06 0,59

Szczecin 1,33 0,44 0,34 0,71 0,28 0,04
H am burg 13,04 5,75 1,37 0,80 0,41 0,44
Brem a 9,94 6,51 0,02 0,10 0,01 0,01
Królewiec 1,50 0,55 0,06 0,01 0,24 0,03
T riest 0,004 1,04 0,12 0,24 0,11 0,06]
K onstanca — 0,002 0,001 0,002 0,01 0,01|

razie wyrażone znakami stojącymi po prze
cinku, poprzedzonym zerem. D la niektórych 
portów znak liczbowy znajduje się dopiero na 
drugim miejscu po przecinku.

Sięgając k ilka  la t wstecz do roku 1931 
stwierdzimy, że obrót przez wszystkie porty 
obce razem i przez każdy z osobna (za w yjąt
kiem Triestu i Konstancy) by ły  znacznie w ięk
sze od obrotów dzisiejszych i wynosiły w wy
wozie ogółem 409 tys. ton, co stanowi 9% ów
czesnego wywozu przez Gdynię, oraz w przy 
wozie 127 tys. ton, co stanowi 26% ówczesnego 
przyw ozu przez Gdynię.

Przy badaniu tablic, dotyczących handlu 
zagranicznego przez porty obce, zwrócić na
leży uwagę, że bardzo pow ażnym  artykułem , 
będącym przedm iotem wywozu przez Gdynię 
i Gdańsk jest węgiel; toteż jeżelibyśmy w y
eliminowali z obrotów portu gdyńskiego i por
tów obcych pozycję węgla i porównali wywo
żone przez porty obce i przez Gdynię towary, 
otrzym alibyśm y inny obraz, podnoszący rolę 
portów zagranicznych w naszym handlu zew
nętrznym. O trzym any w ten sposób wywóz 
przez porty obce stanowi 6% wywozu gdyń
skiego; w roku 1931 wywóz przez porty obce 
przekraczał wywóz przez Gdynię, wynosząc 
135% wywozu portu gdyńskiego. W yniki tych 
obliczeń dla poszczególnych portów  przedsta
wia tablica 4.

T a b 1 i c a 4.
Porównanie w yw ozu zagranicznego Polski 
przez porty obce z w yw ozem  Gclyni po w yeli

minowaniu węgla
(Wywóz Gdyni =  100)

P orty 1931 1932 1933 1934 1935 1936

P orty  o b c e  -  o g ó ł e m 134 ,82 31 ,58 29 ,35 18,34 7,74 5,68

Szczecin 45,10 4,22 13,82 5,34 1,44 2,22
H am burg 58,68 17,23 10,58 5,54 3,03 2,17
Brem a 3,25 0,79 0,69 0,18 001 0,01
Królewiec 27,67 4,41 3,03 5,66 2,01 0,71
T riest 0,12 4,35 1,21 1,13 0,52 0.22
K onstanca — 0,58 0,02 0,49 0,73 0,35

Każdy z portów — zarówno bałtyckich, 
jak  i południowych — odgrywa swoistą rolę 
w handlu zagranicznym Polski. Powstaje ko
nieczność zbadania, jakie tow ary przechodzą 
przez każdy z portów oraz jak  się przedstawia 
rozwój obrotów poszczególnymi towarami, ob
jętym i przez nasze rozważania w okresie od 
1931 r. do 1936 r.

Rozpatrzmy kolejno handel zagraniczny 
Polski przez każdy z portów osobno, a następ
nie przeprowadzim y zestawienie struktury  
obrotów przez porty obce z portam i polskiego 
obszaru celnego.
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b 1 i c a o.

Obrót zagraniczny Polski przez  Szczecin
(w tonach)

GRUPY TOWARÓW 1931 1932 1933 1934 1935 1936

W y w ó z
O s ó le m .............................................................................. 137112 13.033 57.895 28.075 11 378 19 224

W vtworv pochodzenia ro ś l in n e g o ......................... 46.192 7.135 54.413 24.377 7.810 16.945
W ytwory pochodzenia zwierzęcego ...................... — 11 — 7 9 _
W ytwory pochodzenia m in e ra ln e g o ..................... 1,955 46 _ 17 21 52
Woski, tłuszcze roślinne, z w ie rz ę c e ..................... - — —
P rzetw ory spożywcze, t y t o ń ................................. . 2.134 555 436 632 56 —
P rzetw ory  chemiczne, farm aceutyczne . . . . 4 753 1.330 1.296 1.601 3.139 2.113
Skóry, filtra, w yroby  s k ó rz a n e ........................ c  . — — — — —
Surowce i w yroby  w łó k ie n n ic z e ............................. 236 173 58 36 74 11
Drzewo i w yroby  d rz e w n e .................................... .... 42,9 264 877 448 98 31
P ap ie r i w yroby  p a p ie rn ic z e ................................. 1.767 143 — 122 16 15
W yroby kam ieniarskie, ceram iczne, szkło . . . — — — f  — — —

M etale i w yroby m e ta lo w e ........................................ 10.786 3 364 792 804 45 1
M aszyny i sprzęt elek tro techn iczny  ................ 4 12 23 - 3 —
Środki transportow e . ................................................. — — — — — 2
Bielizna, odzież, k o n fe k c ja ........................................ — — — 1 2 1
I n n e ........................ ........................................................... 68 556 — — 30 105 53

Ogółem .  ........................................................
W ytw ory pochodzenia roślinnego . . . .  
W ytwory pochodzenia zwierzęcego . , . 
W ytwory pochodzenia m ineralnego . . .  
Woski, tłuszcze roślinne, zw ierzęce . . .
P rzetw ory  spożywcze, t y t o ń .........................
P rzetw ory  chemiczne, farm aceutyczne
Skóry, fu tra , w yroby s k ó rz a n e ....................
Surowce i w yroby w łó k ie n n ic z e .................
D rzew o i w yroby  d rz e w n e ........................ ....
P ap ie r i w yroby  p a p ie rn ic z e .....................
W yroby kam ieniarsk ie , ceram iczne, szkło 
M etale i w yroby m etalow e . . . . . . . . 
M aszyny i sprzęt elek tro techn iczny  . .
środk i transportow e . . .  ........................
I n n e .........................................................................

6.520 1.526 2.266 5.491 2.385 403

500 139 1.281 1 16 —

44 49 11 — — 1
908 384 535 592 321 180
225 233 95 38 ■ . — —

356 173 — — 10 —

382
C

34 11 — — —

250
Q

318
C

258 . 118 70 68
O

189
D

142 _ 4 339 916 —
28 31 31 92 15 —

443 10 44 300 984 127
22 1 — 5 41 5
— — — — 8 11

3.260 — — 6 4 11

Tablica 5 — przedstaw ia handel zagra
niczny przez Szczecin. O brót przez ten port 
w roku 1956 stanowi 19.224 tony w wywozie, 
gdy w roku 1931 przez Szczecin Polska w y
wiozła 137.112 ton towarów. Najniższy punkt  
wywozu przez ten port odnosi się do roku 
1935, w którym  to wywieziono 60% tego, co 
w roku 1936.

Głównym artykułem , stanowiącym 90% 
wywozu przez Szczecin są wytw ory pochodze
nia roślinnego, a więc przede wszystkim zbo
że. W stosunku do lat poprzednich (1931) w y
wóz w ytworów pochodzenia roślinnego przez 
Szczecin zmalał praw ie trzykrotnie, jednako
woż stanowi on dziś pokaźną pozycję — 
17 tys. ton. D rugim  artykułem , o mniejszej 
wadze, lecz bardziej wartościowym są prze
tw ory chemiczne, których wywóz utrzym uje 
się praw ie na poziomie w okresie 5 la t ostat
nich, jest jednak dwukrotnie niższy od ro
ku 1931. Pozostałe artyku ły  są wywożone 
przez Szczecin w znacznie mniejszych iloś
ciach. Nie stanowią one poważnych pozycyj,

w każdym  bądź razie żadna z poszczególnych 
grup artykułów  nie sięga powyżej 50 ton 
(1936 r.)

Przywóz Polski przez Szczecin w roku 
1936 osiągnął swój najniższy punkt i wynosi 
zaledwie 403 tony, tj. 6 razy  mniej, aniżeli 
w roku 1935 i 16 razy mniej aniżeli w roku 
1931. W latach poprzednich (1931) głównymi 
artykułam i przyw ozu były w ytw ory pocho
dzenia. mineralnego, w ytw ory pochodzenia 
roślinnego, metale i w yroby metalowe, prze
twory spożywcze i tytoń, przetwory chemicz
ne i farby, surowce i w yroby włókiennicze, 
woski, tłuszcze roślinne i zAvierzęce i inne. Na 
liście towarów przywiezionych przez Szcze
cin w roku 1936 pozostało 180 ton wytworów 
pochodzenia mineralnego i 127 ton metali 
i wyrobów metalowych. Pozostałe pozycje 
zm alały do minimum bądź zniknęły zupełnie 
z obrotów Szczecina.

H andel zagraniczny przez Ham burg ilu
struje tablica 6.
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T a b 1 i c a 6.

Obrót zagraniczny Polski przez Hamburg
(w tonach)

GRUPY TOWARÓW 1931 1932 1933 1934 1935 1936

O g ó łe m .............................................................................. 178438 53.188
W y  w 

44.171
ó z 
25,295 24.837 19.219

W ytw ory  pochodzenia ro ś l in n e g o ......................... 10 969 7 255 4.211 4.090 3.316 4.352
W ytw ory pochodzenia z .w ierzęcego ..................... 18 153 8 319 3 683 185 258 542
W ytw ory pochodzenia m in e ra ln e g o ..................... 4,289 2.708 2.526 1.986 959 469
Woski, tłuszcze roślinne, z w ie rz ę c e ..................... — 12 ___ ___ 1 —
P rzetw ory  spożywcze, t y t o ń ..................................... 4.636 407 3 119 813 950
P rzetw ory  chemiczne, farm aceutyczne . . . . 5.034 5.413 3.647 3.439 3.003 1.361
Skóry, fu tra , w yroby s k ó rz a n e ................................ 721 628 236 116 351 331
Surowce i w yroby w łó k ie n n icz e ............................. 3 441 1.787 583 188 307 244
K auczuk i w y ro b y .................................................... .... — — — 1 — —

14.814 12.470 14.305 8.229 10.615 7.785
P apier i w yroby  p a p ie r n ic z e ................................. 4.057 603 2.152 2 3 2
W yroby kam ieniarsk ie , ceram iczne, szkło . . . 92 29 186 130 82 79
M etale i w yroby m e ta lo w e ........................................ 22.811 13.041 12.508 6.575 4.925 2 917
M aszyny i sprzęt elektro techniczny  ................ 202 516 131 181 102 32

— — — — — 21
W agi, narzędzia, a p a ra ty  p r e c y z y jn e ................. — — — — 1 —
Bielizna, odzież, k o n fe k c ja ........................................ — — — — 3 8
I n n e ............................................................................. 89.219 — — 54 98 126

O g ó łe m .............................................................................. 64,155
P

19 881
r z y 

9,288
w ó z

6.236 3.568 4,759
W ytw ory pochodzenia ro ś l in n e g o ......................... 4.396 3.969 1.987 335 588 35
W ytw ory pochodzenia z w ie rz ę c e g o ................. 229 293 26 5 8 —
W vtworv pochodzenia m in e ra ln e g o ..................... 2.498 1.224 520 1.782 444 307
Woski, tłuszcze roślinne, z w ie rz ę c e ..................... 1.305 467 16 31 28 2
P rzetw ory  spożywcze, t y t o ń ..................................... 187 40 2 11 33 4
P rzetw ory  chemiczne, farm aceutyczne . . . . 3.065 3.807 524 433 95 97
Skóry, fu tra , w yroby  s k ó rz a n e ................................ 3 897 2.163 1.150 — 5 27
Surow ce i w yroby w łókiennicze . ......................... 15.568 7.678 5.017 2 123 1.470 1.421
K auczuk i w y ro b y ......................................................... — — — 20 21 35
Drzewo i w yroby  drzew ne . ..................................... 57 88 2 280 178 214
P ap ier i w yroby p a p ie rn ic z e ................................. 53 16 40 147 27
W yroby kam ieniarsk ie , ceram iczne, szkło . . . 87 2 — 198 121 11
M etale i w yroby  m e ta lo w e ........................................ 367 91 11 817 350 2.217
M aszyny i sprzęt elektro techniczny  ................ 364 43 33 11 9 92
środki tr a n s p o r to w e .....................‘ . 5 — 1 . 4 --
W agi, narzędzia, a p a ra ty  p r e c y z y jn e ................. — — —

1
2

Bielizna, -odzież, k o n fe k c ja ........................................ —■ — — -- 2
I n n e ................ .................................................................... 32 078 — — 149 66 266

Handel zagraniczny przez Ham burg w ro
ku 1936 uległ dalszemu zmniejszeniu i w yno
si w wywozie 19.219 ton, gdy w roku 1931 w y
wóz przez Hamburg stanowił 178.438 ton. 
Zmalał więc wywóz w stosunku do roku 
1931 — 9-ciokrotnie. Podkreślić należy, że 
zmieniła się s truk tu ra wywozu przez H am 
burg. W roku 1931 głównymi artykułam i pol
skiego eksportu przez ten port kolejno co 
cło ilości były  następujące artyku ły : metale
i w yroby metalowe, wyroby pochodzenia 
zwierzęcego, drzewo i w yroby drzewne, w y
roby pochodzenia roślinnego, przetwory che
miczne i farmaceutyczne. W roku 1936 głów
nym artykułem  wywozowym jest drzewo, a za 
nim w ytw ory pochodzenia roślinnego, dalej 
metale i w yroby metalowe, przetwory che

miczne i farm aceutyczne; pozostałe artykuły  
wywożone są w znacznie mniejszej ilości.

Przywóz przez Hamburg, aczkolwiek 
w roku 1936 nieco większy, aniżeli w roku 
1935, w  porównaniu do roku 1931 jest bardzo 
mały, zmalał 14-krotnic. Stało się to w głów^ 
nej mierze dzięki ominięciu przez rynek Pol
ski pośrednictwa H am burga i Bremy w zaku
pie baw ełny, k tóra stanowiła główną pozycję 
w przywozie przez Ham burg do Polski w ro
ku 1931. Przywóz baw ełny zmalał cło 1.421 lon 
w roku 1936 (w roku 1931 — 15.568), będąc 
drugim  co do wielkości artykułem  przywozo
wym po metalach i wyrobach metalowych. 
Pozostałe pozycje w stosunku do dwu wymie
nionych są bardzo nieznaczne.

H andel zagraniczny Polski przez Bremę 
przedstawia tablica 7.
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T a b 1 i c a 7. Obrót zagraniczny Polski przez Bremą
(w tonach)

GRUPY TOWARÓW 1931 1932 1933 1934 1935 1936

O g ó ł e m ...................................................................................................... 9 .866 2,444

W  y w 
2 871

u z 
833 1 .0575 1 ,613

W ytw ory pochodzenia r o ś l in n e g o ................ .... . 649 875 136 15 84 485
W ytwory pochodzenia z w ie r z ę c e g o ................ .... — 5 83 21 19 56
Woski, tłuszcze roślinne, z w ie r z ę c e .................... — — — — . — —
P rzetw ory  spożywcze, tytoń ................................ — 75 — — 2 89
Skóry, fu tra , w yroby s k ó r z a n e ............................ — — 1 — —
Surowce i w yroby  w łókiennicze . ..................... 687 121 299 269 3 —
D rzew o i w yroby  drzew ne ..................................... 1.939 1.095 1.894 448 10 097 960
M etale i w yroby  m etalowe ..................................... 1.658 273 458 — 209 —
Inne ...................................................................... ...  . 4.933 — — 80 161 23

O g ó ł e m ...................................................................................................... 48 .868

P . 
2 2 .538

, r z y 
108

w ó z
766 62 92

W ytw ory pochodzenia r o ś l in n e g o ........................ 109 65 1 — 2 1
W ytwory pochodzenia zwierzęcego ..................... — — — — —
W ytw ory pochodzenia m in e r a ln e g o .................... 59 87 11 — 2 42
Woski, tłuszcze roślinne, zw ierzęce ..................... 107 — — — — fr*?! 5
P rzetw ory spożywcze, tytoń ............................ .... 43 1 — — — —

Przetw ory  chemiczne, farm aceutyczne . . . . 1 — 4 — — —

Skóry, fu tra , w yroby  skórzane . . . . . . . . — — — — —  , —
Surowce i w yroby w łókiennicze . . . . . . . 24.092 22.383 78 19 49 —
Drzewo i wyroby: d r z e w n e .................................... 3 — — 1 1 3
P ap ie r i w yroby  p a p i e r o w e .................................... — 1 — — —
M etaie i w yroby m e t a l o w e .................................... 2 — 13 745 1
M aszyny, sprzęt e l e k t r o te c h n ic z n y .................... 18 1 1 — 1 2
Środki transportow e ................................................. — — — - — 5 4
I n n e ..................................................................................... 24 434 — — 1 2 39

T a b l i c a  8. Obrót zagraniczny Polski przez Królewiec
(w tonach)

GRUPY TOWARÓW 1931 1932 1933 1934 1935 1936

W  y

O g ó ł e m ............................................................. ...........................

W y t w o r y  p o c h o d z e n ia  r o ś l i n n e g o ............................
W y t w o r y  p o c h o d z e n ia  z w i e r z ę c e g o .......................
W y t w o r y  p o c h o d z e n ia  m i n e r a l n e g o .......................
W o sk i ,  t łu s z c z e  r o ś l i n n e ,  z w i e r z ę c e .......................
P r z e t w o r y  sp o ż y w c z e ,  t y to ń  ....................................
P r z e t w o r y  c h e m ic z n e ,  f a r m a c e u t y c z n e ,  f a r b y  .
S k ó r y ,  f u t r a ,  w y r o b y  s k ó r z a n e ................................
S u r o w c e  i w y r o b y  w ł ó k i e n n i c z e .......................
D r z e w o ,  w y r o b y  d r z e w n e ..............................................
P a p i e r  i w y r o b y  p a p i e r o w e .........................................
W y r o b y  k a m ie ń . ,  c e r a m ic z n e ,  s z k ł o .......................
M e ta l e  i w y r o b y  m e t a l o w e .........................................
M a s z y n y ,  s p r z ę t  e l e k t r o . e c h . c o z o y  , . . . . . 
ś r o d k i  t r a n s p o r t o w e  . . . . . . . . . . . . . 
I n n e  . . . . . . . . . . . . . .  ................................

P r  z

O g ó ł e m ........................................................................................

W y t w o r y  p o c h o d z e n ia  r o ś l i n n e g o ............................
W y t w o r y  p o c h o d z e n ia  z w i e r z ę c e g o .......................
W y t w o r y  p o c h o d z e n ia  m i n e r a l n e g o   ..................
W oski ,  t łu s z c z e  ro ś l in n e ,  z w ie r z ę c e
P r z e t w o r y  sp o ż y w c z e ,  t y to ń  .....................................
P r z e t w o r y  c h e m ic z n e ,  f a r m a c e u t y c z n e ,  f a r b y  .
S k ó r y ,  f u t r a ,  w y r o b y  s k ó r z a n e   ..................
S u r o w c e  i w y r o b y  w ł ó k i e n n i c z e ............................
D r z e w o ,  w y r o b y  d r z e w n e ..............................................
P a p i e r  i w y r o b y  p a p i e r o w e .........................................
W y r o b y  k a m ie ń . ,  c e r a m ic z n e ,  s z k ł o .......................
M e ta l e  i w y r o b y  m e t a l o w e .........................................
M a s z y n y ,  s p r z ę t  e l e k t r o t e c h n i c z n y  . . . . . .
Ś ro d k i  t r a n s p o r t o w e  .......................................................
I n n e  ............................................................

10

w ó z
84 .128 1 3 ,612 12,681 25 .815 1 5 .8 4 4 6,171

1.889 3 075 1.386 193 5 257
15 — — 14 — 50

219 16 28 184 — 3
— — — — — —
— 30 75 — — —
_ 68 789 668 — —
— 200 82 — — —

1 004 266 47 398 150 115
38918 9 951 10.262 23.283 14.056 2 253

— — — — —
___ _ 1 — — 145

6 5 10 1.068 1.446 3.244
13 1 1 — 7 3
— — — 6 4 —

42,064

w z

1 176 101

1.382 1.888 428 96 2 054 333

1 34 1 1 — y
17 23 16 — — 39
75 17 5 2 — 55
,— — 5 — — —

1.372 — — — 1 —

2.124 1.252 16 16 — —
75 259 245 1 — —
— 294 104 15 50 —
— — 1 1 — 1
— — — — 2 —

1 — — 21 1 —
14 — 28 11 1.965 214
10 9 7 16 •— 5
— _ — —- 35 9

3693 — — 12 — 10



Wywóz przez Bremę w roku 1936 sta
nowi 1.613 ton, co w odniesieniu do roku 1931 
wynosi szóstą część. Głównym artykułem  na 
przestrzeni wszystkich la t są w yroby drzew
ne i drzewo surowe, które przeszło w znacz
niejszej, jak  na Bremę, partii w roku 1935. 
Zniknęły z listy wywozu przez Bremę metale 
i w yroby metalowe oraz surowce i wyroby 
włókiennicze. Inne tow ary nie stanowią po
ważniejszych pozycyj w obrotach tego portu.

Przechodząc do przyw ozu przez Bremę 
stwierdzić możemy, że zimalał on do granic 
m inimalnych w porów naniu z rokiem 1931 lub 
nawet 1932. Obroty w roku 1936 stanowią mia
nowicie w przywozie 92 tony, wobec 48.868 
reku  1931. Od roku 1933 z pozycyj przyw o
zowych przez Bremę wyeliminowana została 
całkowicie baw ełna stanowiąca 50 % obrotu 
w przywozie tego portu w roku 1931 i praw ie 
100% w roku 1932.

O statnim  portem niemieckim, ku  którem u 
ciążą północne wschodnie kresy Rzeczypospo
litej, jest Królewiec. O brót zagraniczny przez 
ten port przedstaw ia tablica 8.

Ogólna ilość artykułów  wywozowych 
przez Królewiec w roku 1936 stanowi 6.171

ton, wobec 84.128 w roku 1931, a więc wywóz 
zmalał 14 razy. Dawniej, aż do roku J 935 
głównym artykułem  wywozowym Polski 
przez Królewiec było drzewo. W roku 1936 
wywóz drzewa zm alał 7-miokrptnie w sto
sunku do roku 1935 a  praw ie 20-krotnie w sto
sunku do roku 1931. Interesującym  natomiast 
jest, że przez Królewiec począwszy od roku 
1934 wywozimy coraz więcej metali i wyro
bów metalowych i artyku ły  te w roku 1936 
stanowią naczelną pozycję wywozową tego 
portu, pozycję przekraczającą 50% ogólnego 
wywozu Polski przez Królewiec.

Przywóz przez Królewiec jest bardzo nie
znaczny, stanowi w roku 1936 — 333 tony, 
wobec 7.382 ton w roku 1931. Zmalał więc: 
przywóz praw ie 25-krotnie. Główną pozycją 
przywozową przez Królewiec, podobnie jak  
w wywozie są metale i w yroby metalowe, 
Przywóz innych artykułów  przez Królewiec 
jest jeszcze bardziej maloznaczący.

Przenieśm y się obecnie na południe do 
portów: Triestu i Konstancy, które również 
obsługują handel zagraniczny Polski, lecz w 
znacznie mniejszym zakresie.

H andel zagraniczny przez Triest przed
staw ia tablica 9.

T a b 1 i c a 9.
Obrót zagraniczny Polski przez Triest 

(w tonach)

GRUPY TO W A R Ó W 1931 1932 1933 1934 1935 1936

O gółem  .................................................................................. 370 13 .442

W  y 
5.085

w ó z 
5 ,132 5.298 2 .387

W y tw o ry  pochodzen ia  r o ś l i n n e g o .......................... 95 10.454 1.421 2.060 3.651 1 635
W y tw o ry  po ch o d zen ia  z w ie r z ę c e g o ..................... — 565 64 114 20 40
W y tw o ry  pochodzen ia  m i n e r a l n e g o ..................... — 793 918 791 1.206 517
W oski, tłu szcze  ro ś lin n e  i z w i e r z ę c e ................. — — — — — —
P rz e tw o ry  spożyw cze, ty to ń  .................................. — 2 — 86 203 51
P rz e tw o ry  chem iczne, fa rm aceu ty czn e , fa rb v  . — — 1 — — —
S k ó ry , fu tra , w y ro b y  s k ó r z a n e .............................. — —• 1 — — —
Surow ce i w y ro b y  w łó k ien n icze  .............................. 63 98 387 176 31 18
K au czu k  i w y r o b y ....................................................... — — s  ■ ' • ’

— — —
D rzew o  i w y ro b y  d r z e w n e ...................................... 27 60 239 65 30 ■ —
P ap ier i w y ro b y  p a p i e r o w e ...................................... — — . • — — 8 87
W y ro b y  k a m ie n ia rsk ie , ce ram iczne, szkło . . . — 26 70 46 39 11
M etale  i w y ro b y  m e t a l o w e .................................. — 1.389 1.896 1.785 80 20
M aszyny , sp rzę t e l e k t r o t e c h n ic z n y ..................... — 55 88 6 2 —

— — — 3 '' -r- : —
I n n e ............................................................................ .... 185 -- *— — 28 8

O g ó ł e m .................................................................................. 22

P
3 .599

r z y  
812

w ó z
1 .8 3 0 952 603

W y tw o ry  p o ch o d zen ia  r o ś l i n n e g o ......................... — 1.866 626 769 603 393
j W y tw o ry  p ochodzen ia  m i n e r a l n e g o ..................... — - — 15 — —

W oski, tłu szcze  ro ś lin n e  i z w i e r z ę c e ................. — —■' — — 6 —
P rz e tw o ry  spożyw cze, ty to ń  .................................. — 121 51 768 214 146
P rze tw o ry  chem iczne, fa rm aceu ty czn e , fa rb v  . — . 71 25 10 15 6
S kóry , fu tra , w y ro b y  s k ó r z a n e ................. .... — 19 102 99 84 11
S urow ce i w y ro b y  w łó k ie n n i c z e .............................. 11 1.522 — — 4 —
K au czu k  i w y r o b y ....................................................... — — — — 8 —
D rzew o  i w y ro b y  d r z e w n e ...................................... — — —- — 6 —
P a p ie r  i w y ro b y  p a p i e r o w e .................................. . -- ; — — — 1
M aszyny, sp rzę t e l e k t r o t e c h n ic z n y ..................... -- — 8 — — —
Środk i tra n sp o rto w e  ..................... ............................. --- — — — — 43
I n n e ........................................................................ 11 •T- ■ — 169 16 3



T a b l i c a  7. Obrót zagraniczny Polski przez Bremę
(w tonach)

GRUPY TOWARÓW 1931 1932 1933 1934 1935 1936

O g ó łe m .............................................................................. 9.866 2,444
W  y w 

2 871
ó z 

833 1.0575 1,613
W ytw ory pochodzenia r o ś l in n e g o ........................ 649 875 136 15 84 485
W ytwory pochodzenia z w ie r z ę c e g o ................ — 5 83 21 19 56
Woski, tłuszcze roślinne, zw ierzęce ..................... — — — • ----■ , — —
P rzetw ory  spożywcze, ty toń ................................ — 75 — — 2 89
Skóry, fu tra , w yroby  s k ó r z a n e ............................ — — 1 — —
Surowce i w yroby  w łó k ie n n ic z e ........................ 687 121 299 269 3 —
D rzew o i w yroby  drzew ne . ' ................................ 1.939 1.095 1.894 448 10 097 960
M etale i w yroby  m e t a l o w e .................................... 1.658 273 458 — 209
Inne .............................................................................. 4.933 — ■" — 80 161 23

O g ó łe m .............................................................................. 48 .868

P
22.538

,r z y 
108

w ó z
766 62 92

W ytw ory pochodzenia r o ś l in n e g o ........................ 109 65 1 — 2 1
W ytwory pochodzenia z w ie r z ę c e g o .................... — — — — — —
W ytw ory pochodzenia m in e r a ln e g o .................... 59 87 11 — 2 42
Woski, tłuszcze roślinne, z w ie r z ę c e .................... 107 — — — — .—<
P rzetw ory  spożywcze, tytoń ............................ .... 43 1 — — — ,—
P rzetw ory  chemiczne, farm aceutyczne . . . . 1 — 4 — — —

Skóry, fu tra , w yroby s k ó r z a n e ............................ — • — ■ — — . —  . —
Surowce i w yroby w łókiennicze . .................... 24.092 22.383 78 19 49 —
Drzewo i w yroby  d r z e w n e ........................ .... 3 — — 1 1 3
P ap ier i w yroby  p a p i e r o w e .................................... — 1 — — — —
M etale i w yroby  m e t a l o w e .................................... 2 — 13 745 1
M aszyny, sprzęt e l e k t r o te c h n ic z n y .................... 18 1 1 — 1 2
środki transportow e ................................................. — — — — 5 4
Inne . . . . . .  ............................................................ 24 434 — — 1 2 39

T a b 1 i c a 8. Obrót zagraniczny Polski przez Królewiec
(w tonach)

GRUPY TOWARÓW 1931 1932 1933 1934 1935 1936

W y w ó z
O g ó łe m .............................................................................. 84.128 13,612 12.681 25.815 15.844 6,171
W ytw ory pochodzenia r o ś l in n e g o ........................ 1.889 3 075 1.386 193 5 257
W ytwory pochodzenia z w ie r z ę c e g o .................... 15 — — 14 — 50
W ytw ory pochodzenia m in e r a ln e g o .................... 219 16 28 184 — 3
Woski, tłuszcze roślinne, z w ie r z ę c e .................... — — — — — —
P rzetw o ry  spożywcze, ty toń ................................ — 30 75 — — —
P rzetw ory chemiczne, farm aceutyczne, farby  . — 68 789 668 — —
Skóry, fu tra , w yroby s k ó rz a n e - ............................ — 200 82 — — —
Surowce i w yroby w łó k ie n n icz e ;. . . 1 004 266 47 398 150 115
Drzewo, w yroby d r z e w n e ........................................ 38918 9951 10.262 23.283 14.056 2 253
Papier i w yroby p a p ie r o w e .................................... — — — — —
W yroby kam ień., ceram iczne, s z k ł o .................... — — 1 — — 145
M etale i w yroby m e ta l o w e .................................... 6 5 10 1.068 1.446 3.244
M aszyny, sprzęt elektro  e 'd r o ': z : i v .................... 13 1 1 — 7 3
środki transportow e ................................................ — — -- 6 4 —
I n n e ..................................................................................... 42,064 1 176 101

P r z y w ó z

O g ó łe m .............................................................................. 7.382 1.888 428 96 2 054 333
W ytw ory pochodzenia r o ś l in n e g o ........................ 1 34 1 1 — —
W ytw ory pochodzenia z w ie r z ę c e g o .................... 17 23 16 — — 39
W ytw ory pochodzenia m in e r a ln e g o .................... 75 17 5 2 — 55
Woski, tłuszcze roślinne, z w ie r z ę c e .................... — — 5 — — —
P rzetw ory  spożywcze, tytoń ................................ 1.372 — — 1 —
P rzetw ory  chemiczne, farm aceutyczne, farbv . 2.124 1.252 16 16 — —
Skóry, fu tra , w yroby s k ó r z a n e ............................ 75 259 245 1 — —
Surowce i w yroby w łó k ie n n ic z e ........................ — 294 104 15 50 —
Drzewo, w yroby d r z e w n e ........................................ — — 1 1 — 1
P apier i w yroby p a p ie r o w e .................................... — —• — 2 —
W yroby kam ień., ceram iczne, s z k ł o .................... 1 — — 21 1 —
M etale i w yroby  m e ta l o w e .................................... 14 — 28 11 1.965 214
Maszyny, sprzęt e l e k t r o te c h n ic z n y .................... 10 9 7 16 — 5
środki transportow e ................................................ — — — ■ 1 fc 35 9
Inne . . ............................................................................. 3693 — — 12 — 10

10



Wywóz przez Bremę w roku 1936 sta
nowi 1.613 ton, co w odniesieniu do roku 1931 
wynosi szóstą część. Głównym artykułem  na 
przestrzeni wszystkich lat są w yroby drzew
ne i drzewo surowe, które przeszło w znacz
niejszej, jak  na Bremę, partii w roku 1935. 
Zniknęły z listy wywozu przez Bremę metale 
i wyroby metalowe oraz surowce i wyroby 
włókiennicze. Inne tow ary nie stanowią po
ważniejszych pozycyj w obrotach tego portu.

Przechodząc do przywozu przez Bremę 
stwierdzić możemy, że zmalał on do granic 
m inimalnych w porównaniu z rokiem 1931 lub 
naw et 1932. Obroty w roku 1936 stanowią mia
nowicie w przyw ozie 92 tony, wobec 48.868 
roku 1931. Od roku 1933 z pozycyj przyw o
zowych przez Bremę wyeliminowana została 
całkowicie bawełna stanowiąca 50% obrotu 
w przywozie tego portu  w roku 1931 i prawie 
100% w roku 1932.

O statnim  portem niemieckim, ku którem u 
ciążą północne wschodnie kresy  Rzeczypospo
litej, jest Królewiec. Obrót zagraniczny przez 
ten port przedstaw ia tablica

Ogólna ilość artykułów  
przez Królewiec w roku 1936

wywozowych 
stanowi 6.171

ton, wobec 84.128 w roku 1931, a więc wywóz 
zmalał 14 razy. Dawniej, aż do roku 1935 
głównym artykułem  wywozowym Polski 
przez Królewiec było drzewo. W roku 1936 
wywóz drzewa zmalał 7-miokrptnie w sto
sunku do roku 1935 a praw ie 20-krotnię w sto
sunku do roku 1931. Interesującym  natomiast 
jest, że przez Królewiec począwszy od roku 
1934 wywozimy coraz więcej metali i wyro
bów metalowych i artyku ły  te w roku 1936 
stanowią naczelną pozycję wywozową tego 
portu, pozycję przekraczającą 50% ogólnego 
wywozu Polski przez Królewiec.

Przywóz przez Królewiec jest bardzo nie
znaczny, stanowi w roku 1936 — 353 tony, 
wobec 7.382 ton w roku 1931. Zmalał więc 
przywóz praw ie 25-krotnie. Główną pozycją 
przywozową przez Królewiec, podobnie jak 
w wywozie są metale i w yroby metalowe. 
Przywóz innych artykułów  przez Królewiec 
jest jeszcze bardziej małoznaczący.

Przenieśm y się obecnie na południe do 
portów : Triestu i Konstancy, które również 
obsługują handel zagraniczny Polski, lecz w 
znacznie mniejszym zakresie.

H andel zagraniczny przez Triest przed
stawia tablica 9.

T a b l i c a  9.
Obrót zagraniczny Polski przez Triest 

(w tonach)

GRUPY TO W A RÓ W 1931 1932 1933 1934 1935 1936

O g ó łe m .............................................................................. 370 13 .4 4 2

W  y 
5 .085

w ó z
5,132 5.298 2 .3 8 7

W y tw o ry  p o ch o d zen ia  r o ś l i n n e g o ......................... 95 10.454 1.421 2.060 3.651 1 635
W y tw o ry  po ch o d zen ia  z w ie r z ę c e g o ..................... — 565 64 114 20 40
W y tw o ry  pochodzen ia  m i n e r a l n e g o ..................... — 793 918 791 1.206 517
W oski, tłu szcze  ro ś lin n e  i z w i e r z ę c e ................. — — — — — —
P rz e tw o ry  spożyw cze, ty to ń  .................................. — 2 — 86 203 51
P rz e tw o ry  chem iczne, fa rm aceu ty czn e , fa rb v  . sHSsrJI — 1 — — —
S kóry , fu tra , w yro b y  s k ó r z a n e .............................. — — 1 — — —
Surow ce i w y ro b y  w łó k ien n icze  . . . . . . . . 63 98 387 176 31 18
(K auczuk i w y r o b y ..................... ................................. — — — — — —
D rzew o i w y ro b y  d r z e w n e ...................................... 27 60 239 65 30 ■ —
P ap ie r i w y ro b y  p a p i e r o w e ...................................... — ' — -r — 8 87
W y ro b y  k am ie n ia rsk ie , ce ram iczne , szkło . . . — 26 70 46 39 11
M etale  i w y ro b y  m eta lo w e .................................. . . — 1.389 1.896 1.785 80 20
M aszyny, sp rzę t e l e k t r o t e c h n ic z n y ..................... — 55 88 6 2 —
Ś rodk i tra n sp o rto w e  ................................................... — — — 3 ' — —
I n n e ........................................................... .... 185 — . — — 28 8

O g ó łe m .............................................................................. . 2 2

P
3 .599

r  z y  
812

w ó z
1 .8 3 0 952 603

W y tw o ry  pochodzen ia  r o ś l i n n e g o ......................... — 1.866 626 769 603 393
j W y tw o ry  pochodzen ia  m i n e r a l n e g o ..................... — - — 15 — —

W oski, tłu szcze  ro ś lin n e  i z w i e r z ę c e ................. — % — — — 6 —
P rze tw o ry  spożyw cze, ty to ń  .................................. — .> 121 51 768 214 146
P rz e tw o ry  chem iczne, fa rm aceu ty czn e , fa rb y  . — 71 25 10 15 6
S kóry , fu tra , w y ro b y  s k ó r z a n e .............................. — 19 102 99 84 11
S urow ce i w y ro b y  w łó k ie n n ic z e .............................. 11 1.522 — — — —
K au czu k  i w y r o b y ....................................................... — — — — 8 —
D rzew o  i w y ro b y  d r z e w n e ...................................... — — . —■ — 6 —
P a p ie r  i w y ro b y  p a p i e r o w e ...................................... — — — — 1
M aszvny, sp rzę t e l e k t r o t e c h n ic z n y ..................... — — 8 — —• —
Ś rodk i tra n sp o rto w e  ................................................... — — — — — 43
I n n e .................................................................... .... , . , . 11 -T- ■ — 169 16 3



Wywóz przez Triest w roku 1936 stano
wi 2.387 ton, czyli o połowę mniej, aniżeli 
w każdym  z trzech la t poprzednich. Głównym 
artykułem  wywozowym przez Triest są w y
tw ory pochodzenia roślinnego, na drugim 
miejscu znajdują się w ytw ory pochodzenia 
mineralnego. Te dwie grupy artykułów  sta
nowią gros wywozu polskiego przez Triest; 
pozostałe tow ary wywożone są przez Triest 
w bardzo nieznacznych ilościach.

Przyw óz przez Triest w roku 1936 zam

knął się sumą 603 ton, jest mniejszy, aniżeli 
w latach poprzednich. Głównym artykułem  
przywozowym przez Triest są w ytw ory po
chodzenia roślinnego, a więc w pierwszym 
rzędzie owoce południowe. Drugim  z kolei 
artykułem  jest tytoń. Inne artyku ły  przyw o
zowe przechodzą przez Triest do Polski w bar
dzo nieznacznych ilościach.

Wreszcie ostatni z omawianych portów 
Konstanca nad morzem Czarnym. Obrót przez 
ten port przedstaw ia tablica 10.

Obrót zagraniczny Polski przez Konstancę 
(w tonach)

T a b 1 i c a 10

GRUPY TOWARÓW 1931 1932 1933 1934 1935 1936

W y

O g ó ł e m .......................................................................... ............................

w ó z

1.781 65 2.251 5.328 3 .084

W ytw ory pochodzenia r o ś l in n e g o ........................ — — — 245 1.267 1.774
W ytw ory  pochodzenia z w ie r z ę c e g o .................... — 1.603 7 1,980 3.782 509
W ytw ory  pochodzenia m in e r a ln e g o .................... — 15 — — 61 —
P rzetw ory  spożywcze, tytoń....................................... — — 29 — 14 6
Skóry, fu tra , w yroby  s k ó r z a n e .................... . . — — — — — —
Surowce i w yroby  w łó k ie n n ic z e .................... .... . — 1 3 — — —
D rzew o i w yroby d r z e w n e .................................... •— — — 5 — 61
P ap ier i w yroby  p a p i e r o w e ................................ — — — — 1 185
W yroby kam ieniarskie, ceram iczne, szkło . . . - 63 24 — — —
M etale i w yroby m e ta l o w e .................... .... — 1 — 11* — —
M aszyny, sprzęt e le k t r o te c h n ic z n y .................... — 8 2 — 10 1
Wagi, narzędzia, ap a ra ty  p r e c y z y j n e ................ — — — — 92
I n n e ..................................................................................... — * 10 693 456

P r

O g ó ł e m .......................................................................................................

z y w ó z

8 5 16 61 128
W ytw ory pochodzenia r o ś l in n e g o ........................ — — — 15 16 28
W ytw ory pochodzenia z w ie r z ę c e g o .................... — — 1 —
W ytw ory  pochodzenia m ineralnego  , , ................ — — —

1
10 —

P rzetw ory  spożywcze, ty toń  ................................
Skóry, fu tra , w yroby skórzane . . . . . . . .
M etale i w yroby m e ta l o w e ....................................

5 — 22
— — —~ 20 43
— — — — — 1

Wagi, narzędzia, ap a ra ty  p r e c y z y j n e ................ — 8 — — 4 12
■ ■ 10 22

Ogólna suma wywozu w roku 1936 stano
wi 3.084 tony, jest mniejsza, aniżeli w roku 
poprzednim, gdy przez Konstancę przeszła po
ważniejsza partia  wytworów pochodzenia 
zwierzęcego. Głównym artykułem  wywozo
wym przez Konstancę, ilościowo przekracza
jącym  50% ogólnego wywozu Polski przez ten 
port, są w ytw ory pochodzenia roślinnego, da
lej znacznie mniejsza pozycja — w ytw ory po
chodzenia zwierzęcego.

Przywóz przez Konstancę w roku 1936 sta
nowi 128 ton głównie skór i wyrobów skórza
nych. Przywóz, aczkolwiek dwukrotnie więk
szy od roku poprzedniego, jest niepokaźnie 
mały wobec wywozu z Polski przez ten port.

W yciągając z  powyższych danych wnio
ski ogólne, stw ierdzić nam wypadnie, że obro
ty  handlu zagranicznego Polski przez porty 
obce malały równolegle ze wzrostem zdolności

przepustowej portów naszych i z rozbudową 
oraz z udoskonaleniem systemu pracy w por
cie gdyńskim. Również i rozwój bezpośred
nich połączeń, utrzym yw anych przez linie re
gularne pomiędzy portami zagranicznymi 
a portam i polskiego obszaru celnego odegrały 
tu rolę bardzo poważną. Nie należy jednak su
gerować się niskimi liczbami względnymi, 
obrazującym i obroty nasze przez porty obce, 
lecz zdawać sobie spraw ę z tego, że kilka dzie
siątków tysięcy ton towarów, przeważnie sta
nowiących wysokowartościowe ładunki drob
nicowe, również i dla naszych portów byłyby 
ładunkiem  cennym i przyczynieby się mogły 
do podniesienia dochodowości naszych por
tów, a szczególnie portu gdyńskiego. Jeśli się 
zważy, że obroty polskiego handlu zagranicz
nego m ają tendencję do wzrostu, to w ydaje 
się rzeczą oczywistą, iż dążyć do tego należy, 

aby cały ten wzrost przypadł wyłącznie na 
porty polskiego obszaru celnego, a w tedy od
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setek towarów, 'przechodzących przez porty 
oibce jeszcze bardziej zmaleje, przy równo
czesnym zaś obniżaniu liczb bezwzględnych 
stać się on może istotnie tak  nikły, iż można 
będzie nie b rać  go w ogóle w rachubę.

Bolesiaro Polkowski.

P. S. Źródłami, k tó re  posłużyły do zilustrow ania 
wywodów niniejszego a rty k u łu  były: „Roczniki S ta
tystyczne przewozów tow arów  na P. K. P .“, w ydaw 
nictw o C entralnego B iura S ta ty s tyk i M inisterstw a Ko
m unikacji; Roczniki H andlu  Zagranicznego Rzeczypo
spolitej P o lsk ie j i W. M. G dańska, wreszcie Roczniki 
S tatystyczne G dyni — w ydaw nictw o K om isariatu  Rzą
du m. Gdyni.

POSIEDZENIE PREZYDIUM IZBY.

W dniu 14 g rudnia 'odbyło się pod prze
wodnictwem Prezesa Izby p. Stanisława Tora 
posiedzenie Prezydium  Izby.

Po przyjęciu protokółu z poprzedniego 
posiedzenia Prezydium  wysłuchało sprawoz
dania D yrektora Izby dra Kulikowskiego w 
sprawie budow y dróg wodnych śródlądowych 
oraz o stanowisku Izby w odniesieniu do dzia
łalności i p lanach na przyszłość. Tow arzystwa 
W ystaw i Targów w Gdyni. Następnie Prezy
dium poinformowane zostało o bieżących p ra 
cach oraz [rozpatrzyło szereg wniosków o przy
znanie subwencyj i dyplomów.

POSIEDZENIE IZBOWEJ KOM ISJI KOMU- 
NIK AC Y JN O-TUR Y STYCZNEJ.

W dniu 15 grudnia 1937 r. odbyło się pod 
przewodnictwem W iceprezesa Izby naszej 
Inż. A lfreda Dziedziula posiedzenie Izbowej 
Komisji K om unikacyjno-Turystycznej.

Po przyjęciu protokółów z 2 ostatnich po
siedzeń Komisji p. radca inż. Namysłowski, ja 
ko przedstawiciel Związku Izb Przemysłowo- 
H andlowych w Państwowej Radzie K om uni
kacyjnej, złożył sprawozdanie z działalności 
Komitetu Taryfowego i Eksploatacyjnego' P ań
stwowej Rady Komunikacyjnej.

W dyskusji nad powyższym sprawozda
niem omówiono specjalnie kwestię wag kole
jowych i ta ry  wagonów, po czym powzięto re
zolucję treści następującej:

Komisja Komunikacyjno - Turystyczna 
Izby Przemysłowo - Handlowej w Gdyni 
stw ierdza niedostateczną ilość i przestarzałość 
wag kolejowych i uchw ala wniosek, aby Izba 
w ystąpiła do M inisterstwa Komunikacji z po
stulatem  stopniowego odnowienia i uzupełnie
nia ilości wag na stacjach Dyrekcji Okręgo
wej Kolei Państwowych w Toruniu.

Poza tym  Komisja Komunikacyjno-Tury- 
styczna stwierdza, że ścisłość ta ry  wagonów 
kolejowych leży zarówno w interesie kolei jak  
i je j klientów  i w związku z tym  uchwala 
wniosek O' wystąpienie cło M inisterstwa Komu
nikacji z postulatem przeprow adzania częst
szej kontroli ta ry  wagonów, a w szczególności 
w w ypadkach, gdy wagon zostaje poddany re
montowi.

Równocześnie Komisja powzięła uchwałę, 
na mocy której w niedalekiej przyszłości zo
stanie zwołane specjalne posiedzenie Komisji 
przy współudziale wszystkich członków i za
stępców członków Państwowej R ady Komuni
kacyjnej z okręgu pomorskiego, które będzie 
poświęcone generalnej dyskusji nad sprawami, 
jakie w inny być poruszone na P. R. K., przy 
czym będą wzięte pod uwagę tylko te wnioski, 
które zostaną Izbie nadesłane przez radców 
Izby i organizacje gospodarcze do dnia 10 sty- 
cznia 1938 r.

Z kolei Komisja przedyskutow ała kwestię 
uspraw nienia komunikacji kolejowej osobo
wej w okręgu pomorskim na podstawie m ate
riałów zebranych w  drodze specjalnej ankie
ty  i dodatkowych wniosków zgłoszonych w to
k u  posiedzenia. Komisja przyjęła do wiado
mości przyrzeczenie D yrekcji O. K. P. w To
runia, że Izba zostanie zaproszona na specjal
ną konferencję, poświęconą ustaleniu rozkła
du jazdy na rok 1938/39. Przy tym  Komisja 
w ypowiedziała zdanie, że postulaty pow inny 
być zgłoszone w brzmieniu, ustalonym  przez 
poszczególne organizacje gospodarcze.

W zakresie uspraw nienia ruchu i przeła
dunku towarowego na P.K.P. Komisja ustaliła, 
że w w ystąpieniu Izby powinny być poruszo
ne następujące niedomagania: 1) rozbieżność
między w agą stacji nadawczej a wagą stacji 
odbiorczej, 2) brak  wag kolejowych i wozo
wych na niektórych stacjach, 3) niepunk- 
tualność dostaw, 4) niepunktualne awizo
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wanie o przybyciu przesyłki, 5) rozkradaiiie 
przesyłek na stacjach, 6) brak  odpowiednich 
dworców w Jastarni i W ielkiej Wsi, 7) prze
budowa dworców w Wejherowie i Lidzbarku, 
8) budow a drugiego toru kolejowego na odcin
kach G dynia — G dańsk i G dynia — W ejhe
rowo.

O m aw iając następnie spraw ę stosowania 
ta ry f ulgowych (specjalnych i wyjątkowych) 
Komisja stwierdziła, że stosowanie tych ta ry f 
uzależnione jest w całym szeregu w ypadków 
wyłącznie od umieszczenia w liście przewozo
wym adnotacji, że towar przeznaczony jest do 
przerobu w zakładzie przemysłowym odbior
cy. W ten sposób obowiązujące przepisy unie
możliwiają kierowanie przesyłek kolejowych 
pod adresem banków  względnie firm  spedy
cyjnych na t. zw. inkaso.

Po zapoznaniu się z dotychczasowym 
przebiegiem akcji samorządu przem ysł.-han
dlowego w spraw ie zliberalizowania odnoś
nych przepisów Komisja wyraziła pogląd, że 
omawiane zagadnienie powinno być rozwiąza
ne generalnie t. zn. w odniesieniu do wszyst
kich ta ry f ulgowych, zaw ierających w „w a
runkach stosowania" klauzulę „do przerobu 
w zakładzie przemysłowym odbiorcy".

Wreszcie Komisja -rozważyła sprawę 
‘wprowadzenia ulgowej ta ry fy  drobnicowej 
portowej o jednej klasie ze staw kam i na  po
ziomie III k lasy  drobnicowej ta ry fy  zasadni
czej. Komisja zajęła stanowisko, że indyw i
dualne załatw ianie wniosków do celu nie do
prowadziłoby, wobec czego należy dążyć do 
generalnego załatw ienia poruszonej sprawy.

OBRADY KOMITETU MORSKIEGO RADY  
H ANDLU ZAGRANICZNEGO.

Rada handlu Zagranicznego R. P„ będąca 
jak  wiadomo- organizacją wspólną samorządów 
przemysłowo-handlowego, rolniczego i rzemie
ślniczego, wyłoniła na podstawie swego statu
tu szereg organów pomocniczych i między nimi 
i Komitet Morski. Zadaniem tego Komitetu 
jest przeprow adzanie prac w zakresie spraw 
portowych w szczególności zaś spraw ustroju 
i rozbudowy portów polskiego obszaru celnego, 
organizacji pracy w portach, opłat portowych, 
połączeń portów z zapleczem, kom unikacji 
morskiej i wreszcie spraw, dotyczących połą
czeń i komunikacji lądowej i śródlądowej, 
związanych z potrzebami handlu zagraniczne
go. W skład Komitetu tego wchodzą po 1-ym 
przedstawicielu izb przemysłowo-handlowych, 
w Gdyni, w Katowicach, we Lwowie, w Łodzi, 
w Sosnowcu i w W arszawie, Centralnego Zw. 
Przem ysłu Polskiego, Centralnego Związku 
średniego i drobnego przem ysłu RP„ Naczelnej 
Rady Kupiectwa Polskiego', Centrali Związku 
Kupców. 4-ch przedstawicieli Związku Tzb

i O rganizacyj Rolniczych, 1 przedstawiciel izb 
rzemieślniczych i 1 przedstawiciel Gdańskiej 
Izby H andlu Zagranicznego.

Pierwsze posiedzenie Komitetu Morskiego 
odbyło się w dniu 3 grudnia br. w lokalu 
naszej Izby. Po powitaniu zebranych przez 
Prezesa Izby p. -Stanisława Tora przemówienie 
inauguracyjne wygłosił przedstawiciel P rezy
di um Rady H andlu Zagranicznego Dr Wła
dysław  Rasiński, Sekretarz G eneralny Rady- 
k tó ry  następnie przekazał przewodnictwo nad 
obradam i Komitetu Morskiego b. Wojewodzie 
p. Stanisławowi Wa-chowiaikowi. Z kolei doko
nano wyboru Prezydium  Komitetu. Na prze
wodniczącego w ybrany został b. Wojewoda p. 
Sr. W achowiak, a na zastępców Przewodniczą
cego pp. Dyrektor D r Kulikowski z ramienia 
naszej Izby i Prezes Donimirski z ram ienia 
Pomorskiej Izby Rolniczej. Następnie Komi
tet ustalił program swych prac, zgodnie z za
daniam i wyżej wyszczególnionymi oraz uch
walił regulamin swych obrad.

ZAMORSKIE OBROTY TOW AROW E PO R
TU GDYŃSKIEGO W MIESIĄCU LISTO
PADZIE BR. ORAZ W OKRESIE. STY
CZEŃ — LISTOPAD BR.

Zamorskie obroty towarowe portu gdyń
skiego w mies. listopadzie br. osiągnęły 
775.479,5 ton wobec 802.565,8 ton w mies. paź
dzierniku br. oraz 724.051.9 ton w mies. listo
padzie 1936 r.

Miesiąc sprawozdawczy w ykazuje więc 
nieznaczny 3,5 % -owy -spadek obrotów w po
rów naniu z ub. mies. październikiem oraz ró
wnie nieznaczny 7,1%-owy, ale wzrost obro
tów w stosunku do mies. listopada 1936 r.

Ogólne obroty zamorskie t. j. przywóz 
łącznie z wywozem w okresie pierwszych (sty
czeń — listopad) jedenastu miesięcy br. 
(8.210.382,1 ton) w ykazują 17,3%-owy wzrost 
w porównaniu z analogicznym okresem czasu 
roku ubiegłego (6.996.826,5 ton). Na uzyskanie 
powyższej liczby ogólnych obrotów zamor
skich w okresie: styczeń — listopad br. złożył 
się przyw óz zamorski — 1.541.666,6 ton oraz 
wywóz zamorski — 6.668.715.5 ton.

Przywóz zamorski w okresie pierwszych 
jedenastu miesięcy (styczeń — listopad) br. 
(1.541.666,6 ton) w ykazuje 31,7%-owy wzrost 
w porównaniu z analogicznym okresem czasu 
roku ubiegłego (1.170.325,7 ton).

Wywóz zamorski w okresie: styczeń —
listopad br. w ykazuje 14,5%-owy wzrost obro
tów  w porównaniu z wywozem w analogicz
nym  okresie czasu roku ubiegłego (5.826.500,8 
ton).



P rzyw óz zam orski w m iesiącu spraw oz
daw czym  (156.107,9 ton) w ykazu je  35,2%-owy 
wzrost obrotów  w stosunku z im portem  w ub. 
mies. październ iku  br. (115.428,6 ton) oraz n ie
znaczny 2,7% -ow y spadek w porów naniu  
z mies. listopadem  1936 r. (160.454,9 ton).

W zrost im portu  zam orskiego w m iesiącu 
spraw ozdaw czym  w porów naniu  z ubiegłym  
mies. październ ik iem  br. spow odow ała przede 
w szystkim  pozycja  złom u żelaznego, w y k azu 
jąca  około 100%-owy w zrost (63.369 ton w 
mies. listopadzie br. wobec 36.589 ton w mies. 
październ iku  br.) Poza złomem żelaza w y 
k azały  w zrost pozycje (w naw iasach  dane  za 
mies. październ ik  b r .) : owoców św ieżych —
1.875 ton (1.504 ton), ry żu  surowego — 87 t. 
(24 t.), orzechów i m igdałów 395 t. (109 t.), ko
rzeni — 188 t. (87 t.), śledzi solonych — 7.486 t. 
(7.109 t.), napoi alkoholow ych i innych — 
171 t. (147 t.), p rzetw orów  chem icznych — 
248 t. (150 t.), skór — 2.837 t. (2.518 t.), w ełny
— 1.296 t. (784 t.), odpadków  w ełn ianych  — 
54 t. (32 t.), baw ełny  — 14.094 t. (8.713 t.), od
padków  baw ełny  — 252 t. (185 t.), lnu, konopi, 
sizalu i in. — 232 t. (92 t.), ju ty  — 2.413 t. 
(1. 214 t.), szm at — 1.362 t. (758 t.). k auczuku
— 571 t. (504 t.), celulozy — 1,033 t. (773 t.), 
m iedzi — 3.099 t. (971 i.), cyny  — 369 t. 
(159 t.), cynku  — 1.700 t. (2 t.), w yrobów  że
laznych  i m etalow ych — 371 t. (170 t.), oraz 
samochodów, m otocykli i części — 552 t. 
(457 t.)

O ile w zrost im portu  owoców świeżych, 
orzechów, m igdałów  itp . m a ch a ra k te r  w y b it
nie sezonowy, to pow ażny w zrost im portu  
podstaw ow ego surow ca hutniczego, jak im  jest 
złom, przeszło trzy k ro tn y  w zrost przyw ozu 
miedzi, około d w u k ro tn y  — cyny i szeregu in 
nych m etali łączy  się przyczynow o z ożyw io
ną p racą  hu tn ictw a polskiego. Potw ierdzeniem  
tego ożyw ienia będzie bardzo pow ażny wzrost 
im portu  ru d  w drugim  porcie p. o. c. — G d ań 
sku, gdyż w porcie gdyńskim  m iesiąc sp ra 
w ozdaw czy przynosi pew ne zaham ow anie 
przyw ozu rud. Podkreślić  należy ok. 50% -owy 
w zrost im portu  baw ełny  surow ej. Z surow 
ców w łókienniczych dobre rezu lta ty  daje  ju 
ta, len, konopie, sizal i inne w łókna roślinne. 
Pozostałe pozycje  niewiele się różnią z po
przednim  miesiącem.

D o pozycyj im portu  zamorskiego, które 
w m iesiącu spraw ozdaw czym  w ykaza ły  sp a 
dek w stosunku do ub. mies. październ ika rb. 
należą (w naw iasie dane za mies. październ ik  
b r .) : nasiona oleiste — 2.179 t. (4.963 t.), rudy  
różne i w ypałk i p iry tow e — 11.400 t. (11.437 t.). 
tłuszcze i oleje roślinne — 299 t. (529 t.), tłu sz
cze zwierzęce surow e — 1.078 t. (1.164 t.), tran
— 395 t. (700 t.), ty toń  — 474 t. (598 t.), s iarka
— 100 t. (564 t.), garbn ik i — 515 t. (1.355 t.), 
fo sfo ry ty  — 15.835 t. (16.420 t.), pap ier i m a
ku la tu ra  — 1.331 t. (2.374 t.), żelazo surow e — 
690 t. (1.262 t.). m aszyny, a p a ra ty  i części —

548 t. (557 t.) oraż części w agonów  i lokomo
tyw  — 115 t. (216 t.)

Szczegółowo ilu stru je  przyw óz zam orski 
w m iesiącu listopadzie br. w porów naniu 
z tym  sam ym  m iesiącem  roku  ubiegłego oraz 
mieś. październ ik iem  rb. poniższe zestawienie:

IM PO R T (tony)
Listopad Paźdz. Listopad

1937 r 1957 r 1936 r.
N asiona różne 105 22 75
nasiona oleiste 2.179 4.963 4.728
ryż surow y 87 24 15
owoce świeże 1.875 1.504 2.587
owoce suszone 701 1.280 1.033
konserw y owocowe 8 16 1
orzechy i m igdały 395 109 273“
kaw a 271 380 706
herba ta 123 132 184
kakao 412 419 846
korzenie 188 87 91
rośliny i m ater. rośl. 73 152 126
żyw ica 557 582 530
śledzie świeże 1.841 1.363 617
śledzie solone 7.486 7.109 8.312
ru d y  różne i w ypalk i

p iry tow e 11.400 11.437 22.343
oleje 136 167 145
smoła i sm ary 32 50 1
asfalt 74 223 40
tłuszcze i oleje roślinne 299 529 376
tłuszcze zwierzęce sur. 1.078 1.164 1.413
tran 395 700 505
napoje alkoholowe

i inne 171 147 130
ty toń “474 598 244
siarka 100 564 1.477
p rze tw ory  chemiczne 248 150 609
farby 183 180 87
garbniki 515 1.355 3.378
fosfory ty 15.835 16.420 16.599
żużle Thom asa — — —

skóry 2.837 2.518 3.144
w ełna 1.296 784 2.083
odpadki w ełniane 54 32 96
przędza w ełniana 13 13 20
b aw ełna 14.094 8.713 10.437
o dpadk i baw ełny 252 185 482
przędza baw ełn iana 170 191 288
len, konopie, sizal i inne 232 92 33
ju ta 2.413 1.214 2.211
szm aty 1.362 758 1.728
kauczuk 571 504 426
w yroby gum owe 117 164 34
pap ier i m ak u la tu ra 1.331 2.374 1.736
p ap a  i tek tu ra 152 13 79
celuloza 1.033 773 1.233
żelazo surow e 690 1.262 526
m etale różne 272 359 447
złom żelazny 63.369 36.589 54.489
miedź 3.099 971 1.567
cyna 369 159 233
cynk 1.700 2 —
w yroby  żelazne i m etal. 371 170 ■ 389



m aszyny, apar. i części 54-8 557
części w agonów  i lokom. 115 216
sam ochody, m otocykle

i części 552 457
różne 11.855 4.533

788
463

37
10.015

R a z e m  156.108 115.429 160.455
N ieznaczny spadek  im portu  zamorskiego 

w m iesiącu spraw ozdaw czym  br. w  porów na
niu  z tym  sam ym  m iesiącem  roku ubiegłego, 
spow odow ały przede w szystkim : nasiona ole
iste, owoce świeże, śledzie solone, ru d y  różne 
i w ypałk i p iry tow e, fosfory ty , garbniki, skóry  
oraz w ełna.

S pad k u  tego nie mógł w yrów nać pow ażny 
w zrost szeregu innych  pozycyj na czele ze zło
mem żelaznym . Poza złomem żelaznym , w y 
k azu jący m  ok. 100%-ow y w zrost zw raca u w a
gę w zrost im portu  surow ców  w łókienniczych, 
ja k  baw ełna, ju ta , len , konopie, sizal itp. w łók
n a  roślinne. N a podkreślenie zasługuje tu  nie
m al że rekordow a ilość im portow anej baw ełny. 
Zjaw isko to łączy  się nie ty lko  ze wzrostem  
zapotrzebow ania  p rzędzaln i k rajow ych , ale 
nader pow ażnym  w zrostem  im portu baw ełny  
tranzy tow ej. W  m iesiącu listopadzie br. w  p o r
cie gdyńskim  m iał miejsce p rze ładunek  baw eł
ny  am erykańsk ie j na  jeden z obcych statków , 
celem przew iezienia je j do Portugalii. D obre 
rez u lta ty  daje  rów nież im port m etali, jak  m ie
dzi, cyny  i cynku.

W  okresie styczeń — listopad  br. w  poró
w nan iu  z analogicznym  okresem  czasu roku  
ubiegłego w zrost spow odow ały przede w szyst
k im  podstaw ow e surow ce hutnicze, jak  złom 
żelazny, ru d y  różne i w y p a łk i p irytow e, oraz 
m etale: miedź, cyna  i cynk. U trzym uje  się 
nada l na  w ysokim  poziom ie im port surow ców  
dla k ra jow ych  fab ry k  naw ozów  sztucznych: 
fosforytów  i żużli Thom asa. Pow ażny w zrost 
w y kazu je  im port nasion oleistych, oraz owo
ców  świeżych. Z a rtyku łów  tranzy tow ych  d u 
żą pozycję  stanow ią n ada l pap ier, m ak u la tu 
ra  i celuloza. Z gotow ych w yrobów  żelaznych 
i m etalow ych rok  bieżący przynosi szczególnie 
pow ażny w zrost samochodów, m otocykli i czę
ści. Z a rty k u łó w  ko lon ia lnych  zw iększył się 
w roku  b ieżącym  przyw óz kakao , orzechów, 
m igdałów , Oraz korzeni.

Zm niejszył się natom iast w  okresie: sty 
czeń — listopad  br. w  porów naniu  z analogi
cznym  okresem  czasu  roku  ubiegłego im port 
zam orski surow ców  w łókienniczych (baw ełny, 
ju ty , lnu , konopi i sisalu), owoców suszonych, 
ry żu  surow ego oraz kaw y . Bardzo pow ażnie 
obniżył się rów nież im port p rzetw orów  che
m icznych.

W yw óz zam orski w  m iesiącu listopadzie 
br. (619.371,6 ton) w ykazu je  n ieznaczny  9,9% 
spadek  obrotów  w  porów naniu  z ub. m iesiącem  
październ ik iem  br. (687.137,2 ton) oraz rów 
nie n ieznaczny  9,9 % -owy, ale  w zrost obrotów  
w stosunku do m iesiąca listopada 1936 r. — 
<563.597 ton).

D ecydu jącą  rolę odegrała tu, ja k  w wielu 
podobnych w ypadkach , g ru p a  w ytw orów  m i
nera lnych  (w naw iasach  dane za m. paździe r
n ik  b r .) : węgiel kam ienny  464.883 t.
(529.401 i.), oraz koks — 12.085 t. (25.208 t.) 
Poza g ru p ą  m ineralną obniżył się w yw óz: n a 
sion i roślin  — 292 t. (506 t.), szynek i innych  
pek low anych  — 283 t. (320 t.), bekonów  •••*
1.543 t. (2.152 t.), d robiu  i p tac tw a  bitego — 
214 t. (245 Ł), ja j  — 1.250 t. (2.710 t.), soli 
kuch. i przem ysłow ej — 491 t. (960 t.), m ak u 
chów — 150 t. (250 t.), m ączki kostnej — 58 t. 
(187 t.), b ieli cynkow ej — 442 t. (542 t.), ta rc i
cy — 11.431 t. (13.435 t.), m ebli giętych — 369 t. 
(391 t.), p a p ie ru  — 422 t. (656 t.), p a p y  i tek tu 
ry  — 173 t. (259 t.), żelaza surowego — 254 t. 
(972 t.), m etali różnych — 21 t. (67 t.), szyn ko„- 
lejow ych — b rak  (965 t.) oraz cynku  —
1.670 t. (2.716 t.)

N iem al ca ła  g ru p a  hodow lana w ykazu je  
w m iesiącu spraw ozdaw czym  spadek  w yw o
zu. N astąpiło  rów nież załam anie w yw ozu ta r 
cicy. W  g ru p ie  m etali zw raca uw agę zanik  
eksportu  szyn kolejow ych.

W zrósł natom iast w  m iesiącu spraw oz
daw czym  w yw óz (w naw iasach  dane za ni. 
październ ik  b r .) : w ęgla bunkrow ego —-
62.703 t. (56.105 t.), cem entu — 2.179 t. (871 t.), 
przetw orów  m ięsnych — 2.550 t. (2.242 t.), cu
k ru  — 7.786 t. (4.502 t.), soli potasow ej — 250 t. 
(brak), tk an in  — 648 t. (442 t.), b aw ełny  i od
padków  — 696 t. (76 t.), ha li, s łupów  i k opa l
n iaków  — 16.480 t. (11.560 t.), w yrobów  z d rze
w a — 926 t. (554 t.), d y k t i fornierów  —
1.478 t. (1.453 t.), żelaza handlow ego — 5.070 t. 
(4.665 t.), w yrobów  żelaznych i m etalow ych — 
846 t. (490 t.), ru r  żeliw nych i żelaznych —
4.098 t. (3.261 t.), oraz b lachy  cynkow ej — 
588 t. (478 t.)

Spośród pow yższych pozycy j zw raca 
uw agę pow ażny  w zrost w yw ozu cukru , g rupy  
w ytw orów  hu tn iczych  oraz kopaln iaków .

Szczegółowo ilu stru je  w yw óz zam orski w 
m iesiącu listopadzie br. w  porów naniu  z tym  
sam ym  m iesiącem  roku  ub. oraz m iesiącem  
październ ik iem  rb. poniższe zestaw ienie:

EK SPO R T (tony)
Listopad Paźdz. Listopa-

1957 r. 1957 r. 1956 r.
S trączkow e 58 5 —

m ączka ryżow a 90 350 95
m ąk a — — 20
m ąka  pastew na — — 558
ry ż  w yłuszczony 85 41 224
słód 381 — 2.854
owoce świeże 4 — 12
konserw y owocowe 3 5 3
nasiona i rośliny 292 506 672
szynki i inne póki. 283 320 29
bekony 1.543 2.152 1.163
drób  i p tactw o b ite 214 245 348
ja ja 1.250 2.710 1.668
masło 955 723 751



cement 2.179 871 217
sól kuch. i przem . 491 960 31
węgiel kam ienny  464.883 529.401 445.564
węgiel bunkrow y 62.703 56.105 40.59S
koks 12.085 25.208 15.450
oleje i p a ra fin a 1 — —
tłuszcze zwierzęce 2 — 464
p rze tw ory  mięsne 2.550 2.242 1.948
cukier 7.786 4.502 4.438
n apo je  alkoholow e 30 15 17
sp iry tus 2 — —
m akuchy 150 250 1.122
otręby — — —

w ytłoki bu raczane — '—  ; 172
soda — — 38
salm iak 76 56 41
karb id 24 6 395
farb y — — 1
m ączka kostna 58 187 —

biel cynkow a 442 542 465
sól potasow a 250 — 930
saletra 1 1 2.602
siarczan  am onu — 5.066 1.536
skóry 124 100 68
tk an in y 648 442 400
baw ełna i odpadki 696 76 334
bale i s łupy  (kopal

niaki) 16.480 11.560
drzew o tarte 11.431 13.435 10.448
w yroby  z d rzew a 926 554 467
k lepk i 77 15 75
d y k ty  i forn iery 1.478 1.453 1.179
meble gięte 369 391 450
w yroby  koszykarsk ie 44 17 139
pap ier 422 656 357
p a p a  i tek tu ra 173 259 314
celuloza 504 105 1.610
żelazo surow e 254 972 489
żelazo handlow e 5.070 4.665 9.132
m etale różne 21 67 102
w yroby  żelazne i m eta

lowe 846 490 861
szyny  kolejowe — 965 1.590
ru ry  żeliw ne i żelazne 4.098 3.261 2.806
cynk 1.670 2.716 837
b lacha  cynkow a 588 478 54S
różne 14.582 11.993 6.304

Razem  619.372 687.137 563.597

Pow ażny w zrost w yw ozu w m iesiącu 
spraw ozdaw czym  w porów nan iu  z tym  sa
m ym  m iesiącem  1936 r. spow odow ała tym  ra 
zem nie g rupa  w ytw orów  m ineralnych, a  po
zycja bali i s łupów  (kopalniaków ). Poza ko
pa ln iakam i w zrosły pozycje w ęgla kam ienne
go i bunkrow ego oraz bekonów , m asła, strącz
kow ych, cem entu, soli kuch . i pirzem., p rze tw o
rów  m ięsnych, cukru , salm iaku, ru r  żeliw 
nych i żelaznych, cynku  i b lach y  cynkow ej, 
a z g rupy  drzew a: nieznacznie tarcicy , k lepek  
oraz d y k t i fornierów .

Spadek  natom iast w y k azu ją  pozycje sło
du, nasion i roślin, jaj, koksu, m akuchów , k a r 

b idu , soli potasow ej, siarczanu  am onu, mebli 
g iętych, żelaza surowego, handlow ego, papy , 
tek tu ry  oraz celulozy.

W zrost w yw ozu w okresie: styczeń—li
stopad  br. w yw ołała  g ru p a  w ytw orów  m ine
ralnych , w y k azu jąc  około 17% w zrostu. Poza 
najpow ażniejszą ilościow ą pozycją  w ęgla 
najw iększy  (około 70%) procentow o w zrost 
w ykazu je  g rupa  przetw orów  chem icznych 
i farb . N ależą tu : siarczan  am onu, b iel cynko
wa, sól potasow a, salm iak, m ączka kostna oraz 
farby . Rok b ieżący  (11 mies. br.) p rzynosi po
w ażny  ok. 45% -ow y wzirost w yw ozu g rupy  
m etali i w yrobów  z nieb.

Szczególnie dobre rezu lta ty  daje  tu  eks
port szyn kolejow ych, k ierow any  w  roku  b ie
żącym  w przew ażnej m ierze do Brazylii, C hin, 
Iran u  i Z. S. R. R. W  okresie jedenastu  m ie
sięcy b r. eksport ten  w  porów naniu  z rokiem  
ubiegłym  w zrósł przeszło pięciokrotnie. Poza 
szynam i w yw ozi się w ięcej: ru r  żelaznych
i żeliwnych,' cynku, oraz w yrobów  żelaznych 
i m etalow ych. W  grup ie  m etali rok  bieżący 
przynosi n ieznaczny  spadek  w yw ozu żelaza 
handlow ego (ok. 30 ton) oraz b lachy  cynko
wej.

Z w ytw orów  pochodzenia roślinnego 
i zwierzęcego Wzrosły pozycje: m ąki ryżow ej, 
strączkow ych, szynek i innych  peklow anych 
oraz nieznacznie bekonów . D obrze rozw ija  się 
nadal eksport soli kuchennej i przem ysłow ej.

Zm niejszył się natom iast w  okresie: sty-
• ’ »') — listopad  b r. w yw óz słodu, owoców 
świeżych, nasion i roślin, drobiu, jaj, m asła, 
cem entu, tłuszczów  zw ierzęcych, cukru , m a
kuchów , w ytłoków  buraczanych , sody, sale
try , tkan iny , tarcicy , w yrobów  k o szy k ar
skich, pap ieru , celulozy, oraz b lachy  cynko
wej.

Zw raca tu  uw agę pow ażny spadek  w y 
w ozu g ru p y  hodow lanej i w ytw orów  przem y
słów rolniczych.

R uch sta tków  w  m iesiącu sp raw ozdaw 
czym  analogicznie do obrotów  tow arow ych 
w y k azu je  w  porów naniu  z m iesiącem  p a ź 
dziernikiem  br. spadók ilości oraz pojem ności 
statków . Przyszło  bow iem  542 (563) s ta tk i o 
pojem ności 522.729 n. r. t. (496.935 n. r. t.), w y 
szło zaś 522 (556) s ta tk i o pojem ności 502.767 
n. r. t. (495.412 n. r. i.)

Koleiność b an d e r ukszta łtow ała  sie nastę
pująco: Polska. Szwecja, F in land ia , Niemcy, 
D ania . A nglia, Norwegia, W łochy, Łotw a, Ore- 
cra, S tany  Ziedn. A. P„ Estonia, H olandia, 
W. M. G dańsk, R um unia, Panam a, Jugosła
wia, F ran c ja  oraz L itw a.

Spośród pow yższej kolejności zw raca 
uw agę przesuniecie się b a n d e ry  fińsk iej z 
5 m iejsca na  3. b a n d e ry  niem ieckiej z 3 na  4, 
b an d e ry  duńskiej z 8 na 5. b an d e ry  norw eskiej 
4 na  7 oraz b a n d e ry  w łoskiej z 7 na 8 miejsce. 
Pozostałe b an d e ry  bez pow ażniejszych zm ian. 
Ogółem  reprezentow ane b y ły  b an d ery  19 (19)
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m aszyny, apar. i części 548 557
części w agonów  i lokom. 115 216
sam ochody, m otocykle

i części 552 457
różne 11.855 4.533

788
463

37
10.015

R a z e m  156.108 115.429 160.455
N ieznaczny spadek  im portu  zamorskiego 

w m iesiącu spraw ozdaw czym  br. w porów na
niu  z tym  sam ym  m iesiącem  roku ubiegłego, 
spow odow ały przede w szystkim : nasiona ole
iste, owoce świeże, śledzie solone, ru d y  różne 
i w y p a łk i p iry tow e, fosfory ty , garbnik i, skóry  
oraz w ełna.

S p ad k u  tego nie mógł w yrów nać pow ażny 
w zrost szeregu innych  pozycy j na czele ze zło
mem żelaznym . Poza złomem żelaznym , w y 
kazu jący m  ok. 100%-ow y w zrost zw raca u w a 
gę w zrost im portu  surow ców  w łókienniczych, 
ja k  baw ełna, ju ta , len , konopie, sizal itp. w łók
na  roślinne. N a podkreślenie zasługuje tu  n ie
m al że rekordow a ilość im portow anej baw ełny. 
Zjaw isko to  łączy  się nie ty lko ze wzrostem  
zapotrzebow ania  p rzędzaln i k rajow ych , ale 
nader pow ażnym  w zrostem  im portu baw ełny  
tranzy tow ej. W  m iesiącu listopadzie br. w  p o r
cie gdyńskim  m iał miejsce p rze ładunek  baw eł
ny  am erykańsk ie j na  jeden  z obcych statków , 
celem przew iezien ia  je j do Portugalii. D obre 
rezu lta ty  daje  rów nież im port m etali, jak  m ie
dzi, cyny  i cynku.

W  okresie styczeń — listopad  br. w poró
w nan iu  z analogicznym  okresem  czasu  roku  
ubiegłego w zrost spow odow ały przede w szyst
kim  podstaw ow e surow ce hutnicze, ja k  złom 
żelazny, ru d y  różne i w ypałk i p iry tow e, oraz 
m etale: miedź, cyna  i cynk. U trzym uje  się 
n ada l na  w ysokim  poziomie im port surow ców  
dla k ra jow ych  fab ry k  naw ozów  sztucznych: 
fosfory tów  i żużli Thom asa. Pow ażny  w zrost 
w y kazu je  im port nasion oleistych, oraz owo
ców świeżych. Z a rty k u łó w  tranzy tow ych  du 
żą pozycję  stanow ią nadal pap ier, m ak u la tu 
ra  i celuloza. Z, gotow ych w yrobów  Żelazn ych 
i m etalow ych rok bieżący przynosi szczególnie 
pow ażny w zrost samochodów, m otocykli i czę
ści. Z a rty k u łó w  kolon ialnych  zw iększył się 
w roku  bieżącym  przyw óz kakao , orzechów, 
m igdałów , oraz korzeni.

Zm niejszył się natom iast w  okresie: s ty 
czeń — listopad  br. w  porów naniu  z analogi
cznym  okresem  czasu roku  ubiegłego im port 
zam orski surow ców  w łókienniczych (baw ełny, 
ju ty , lnu , konopi i sisalu), owoców suszonych, 
ry żu  surowego oraz kaw y . Bardzo pow ażnie 
obniży ł się rów nież im port przetw orów  che
m icznych.

W yw óz zam orski w  m iesiącu listopadzie 
br. (619.371,6 ton) w y kazu je  n ieznaczny  9,9% 
spadek  obrotów  w  porów naniu  z ub. m iesiącem  
październ ik iem  br. (687.137,2 ton) oraz rów 
nie n ieznaczny  9,9% -owy, ale  w zrost obrotów  
w  stosunku do m iesiąca listopada 1936 r. — 
<563.597 ton).

D ecydu jącą  rolę odegrała tu, ja k  w w ielu 
podobnych w ypadkach , g ru p a  w ytw orów  m i
nera lnych  (w naw iasach  dane za m. paździe r
n ik  b r .) : węgiel kam ienny  464.883 t.
(529.401 t.), oraz koks — 12.085 t. (25.208 t.) 
Poza g rupą  m ineralną obniżył się w yw óz: n a 
sion i roślin  — 292 t. (506 t.), szynek i innych  
peklow anych  — 283 t. (320 t.), bekonów  —*•
1.543 t. (2.152 t.), d robiu  i p tac tw a  bitego — 
214 t. (245 t.), ja j  — 1.250 t. (2.710 t.), soli 
kuch. i przem ysłow ej — 491 t. (960 t.), m ak u 
chów — 150 t. (250 Ł), m ączki kostnej — 58 t. 
(187 t.), b ieli cynkow ej — 442 t. (542 t.), ta rc i
cy — 11.431 t. (13.435 t.), m ebli giętych — 369 t. 
(391 i.), p a p ie ru  — 422 t. (656 t.), p a p y  i tek tu 
ry  — 173 t. (259 t.), żelaza surow ego — 254 t. 
(972 t.), m etali różnych  — 21 t. (67 t.), szyn ko„- 
le jo w y eh — b ra k  (965 t.) oraz cy n k u  —
1.670 t. (2.716 t.)

N iem al ca ła  g ru p a  hodow lana w ykazu je  
w  m iesiącu spraw ozdaw czym  spadek  w yw o
zu. N astąpiło  rów nież załam anie w yw ozu ta r 
cicy. W  g ru p ie  m etali zw raca  u w agę zan ik  
eksportu  szyn kolejow ych.

W zrósł natom iast w  m iesiącu spraw oz
daw czym  w yw óz (w naw iasach  dane za m. 
październ ik  br.): w ęgla bunkrow ego —
62.703 t. (56.105 t.), cem entu — 2.179 t. (871 i ) ,  
p rzetw orów  m ięsnych --- 2.550 t. (2.242 t.), cu
kru  — 7.786 t. (4.502 t.), soli potasow ej — 250 t. 
(brak), tk an in  — 648 t. (442 t.), baw ełny  i od
p adków  — 696 t. (76 t.), ba li, słupów  i k opa l
n iaków  — 16.480 t. (11.560 t.), w yrobów  z d rze 
w a — 926 t. (554 t.), dy k t i fornierów  —
1.478 t. (1.453 t.), żelaza handlow ego — 5.070 t. 
(4.665 t.), w yrobów  żelaznych i m etalow ych — 
846 t. (490 t.), ru r  żeliw nych i żelaznych —
4.098 t. (3.261 t.), oraz b lachy  cynkow ej — 
588 t. (478 t.)

Spośród pow yższych pozycy j zw raca 
uw agę pow ażny  w zrost w yw ozu cukru , g rupy  
w ytw orów  hu tn iczych  oraz kopaln iaków .

Szczegółowo ilu stru je  w yw óz zam orski w 
m iesiącu listopadzie b r. w  porów naniu  z tym  
sam ym  m iesiącem  roku  ub. oraz m iesiącem  
październ ik iem  rb. poniższe zestaw ienie:

EKSPORT (tony)
Listopad Paźdz. Listopa

1937 r. 1937 r. 1936 r:
Strączkow e 58 5 —

m ączka ryżow a 90 350 95
m ąk a — — 20
m ąka  pastew na — — 558
ry ż  w yłuszczony 85 41 224
słód 381 — 2.854
owoce świeże 4 — 12
konserw y owocowe 3 3 3
nasiona i rośliny 292 506 672
szynki i inne pekl. 283 320 29
bekony 1.543 2.152 1.163
drób  i p tactw o bite 214 245 348
ja ja 1.250 2.710 1.668
masło 955 723 751
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cem ent 2.179 871 217
sól kuch. i przem . 491 960 31
w ęgiel kam ienny  464.883 529.401 445.564
węgiel bunkrow y 62.703 56.105 40.59S
koks 12.085 25.208 15.450
oleje i p a ra f in a 1 ' — —

tłuszcze zwierzęce 2 — 464
przetw ory  m ięsne 2.550 2.242 1.948
cukier 7.786 4.502 4.438
napoje  alkoholow e 30 15 17
sp iry tus 2

250
—

m akuchy 150 1.122
otręby — — :—
w ytłoki bu raczane — i . 172
soda — — 38
salnriak 76 56 41
karb id 24 6 395
farb y — — 1
m ączka kostna 58 187 —

biel cynkow a 442 542 465
sól potasow a 250 Sśi 930
sale tra 1 1 2.602
siarczan  am onu *v ̂ 3 5.066 1.536
skóry 124 100 68
tk an in y 648 442 400
baw ełna i odpadki 696 76 334
bale i slupy  (kopal

niaki) 16.480 11.560
drzew o ta r te 11.431 13.435 10.448
w yroby  z drzew a 926 554 467
k lepki 77 15 75
d y k ty  i fo rn iery 1.478 1.453 1.179
m eble gięte 369 391 450
w yroby  koszykarsk ie 44 17 139
pap ier 422 656 357
p a p a  i tek tu ra 173 259 314
celuloza 504 105 1.610
żelazo surow e 254 972 489
żelazo handlow e 5.070 4.665 9.132
m etale różne 21 67 102
w yroby  żelazne i m eta

lowe 846 490 861
szyny kolejow e — 965 1.590
ru ry  żeliw ne i żelazne 4.098 3.261 2.806
cynk 1.670 2.716 837
bl acha cynkow a 588 478 54S
różne 14.582 11.993 6.304

R azem  619.372 687.137 563.597

Pow ażny  w zrost w yw ozu w m iesiącu 
spraw ozdaw czym  w  porów naniu  z tym  sa
m ym  m iesiącem  1936 r. spow odow ała tym  ra 
zem nie g rupa  w ytw orów  m ineralnych, a  po
zycja  hali i s łupów  (kopalniaków ). Poza ko
paln iakam i w zrosły  pozycje w ęgla kam ienne
go i bunkrow ego oraz bekonów , m asła, strącz
kow ych, cem entu, soli kuch. i przem ., p rze tw o
rów  m ięsnych, cukru , salm iaku, ru r  żeliw 
nych  i żelaznych, cynku  i b lach y  cynkow ej, 
a z g rupy  d rzew a: nieznacznie tarcicy , klepek 
oraz d y k t i fornierów .

Spadek  natom iast w y k azu ją  pozycje sło
du, nasion i roślin, jaj, koksu, m akuchów , k a r

bidu, soli potasow ej, siarczanu  am onu, mebli 
g iętych, żelaza surowego, handlow ego, papy , 
tek tu ry  oraz celulozy.

W zrost w yw ozu w  okresie: styczeń—li
stopad  br. w yw ołała g ru p a  w ytw orów  m ine
ralnych , w y k azu jąc  około 17% w zrostu. Poza 
najpow ażniejszą ilościow ą pozycją  węgla 
najw iększy  (około 70%) procentow o w zrost 
w ykazu je  g ru p a  przetw orów  chem icznych 
i farb . N ależą tu : siarczan  am onu, b iel cynko
wa, sól potasow a, salm iak, m ączka kostna oraz 
farby . Rok bieżący (11 mies. br.) przynosi po
w ażny  ok. 45 % -ow y wzrost w yw ozu g rupy  
m etali i w yrobów  z nich.

Szczególnie ddbre rezu lta ty  daje  tu  eks
port szyn kolejow ych, k ierow any  w  roku  b ie
żącym  w  przew ażnej m ierze do Brazylii, C hin, 
Ira n u  i Z. S. R. R. W  okresie jedenastu  m ie
sięcy h r. eksport ten  w  porów naniu  z Tokiem 
ubiegłym  w zrósł przeszło pięciokrotnie. Poza 
szynam i w yw ozi się w ięce j: r u r  żelaznych 
i żeliw nych, cynku, oraz w yrobów  żelaznych 
i m etalow ych. W  grup ie  m etali rok  bieżący 
przynosi n ieznaczny  spadek  w yw ozu żelaza 
handlow ego (ok. 30 ton) oraz b lachy  cynko- 
wej.

Z w ytw orów  pochodzenia roślinnego 
i zwierzęcego w zrosły  pozycje: m ąki ryżow ej, 
strączkow ych, szynek i innych  peklow anych 
oraz nieznacznie bekonów . D obrze rozw ija  się 
n ad a l eksport soli kuchennej i przem ysłow ej.

Zm niejszył się natom iast w  okresie: sty-
— listopad  Rr. w yw óz słodu, owoców 

świeżych, nasion j roślin, drobiu, ja j, m asła, 
cem entu, tłuszczów  zw ierzęcych, cukru , m a
kuchów , w ytłoków  buraczanych , sody, sale
try , tkan iny , ta rc icy , w yrobów  k o szy k ar
skich. pap ieru , celulozy, oraz b lachy  cynko
wej.

Zw raca tu  uw agę pow ażny  spadek  w y 
wozu g ru p y  hodow lanej i w ytw orów  p rzem y
słów rolniczych.

R uch sta tków  w  m iesiącu sp raw ozdaw 
czym  analogicznie do obro tów  tow arow ych 
w y k azu je  w  porów naniu  z m iesiącem  p aź
dziernikiem  br. spadek  ilości oraz pojem ności 
statków . P rzyszło bow iem  542 (563) s ta tk i o 
pojem ności 522.729 n. r. t. (496.935 n. r. t.). w y 
szło zaś 522 (556) s ta tk i o pojem ności 502.767 
n. r. t. (495.412 n. r. t.)

K oleiność b an d e r ukszta łtow ała  sie nastę
pująco: Polska. Szwecja, F in land ia , Niemcy, 
D ania. Anglia. Norwegia, W łochy, Łotw a, Gre- 
cia, S tany  Ziedn. A. P„ Estonia, H olandia, 
W. M. G dańsk, R um unia, P anam a, J f  gosła- 
w ia, F ran c ja  oraz L itw a.

Spośród pow yższej koleiności zw raca 
uw agę przesuniecie się b a n d e ry  fińsk iej z 
5 m iejsca na  3. b an d e ry  niem ieckiej z 3 na 4, 
b an d e ry  duńsk ie j z 8 na 5. b an d ery  norw eskiej 
4 na  7 oraz b a n d e ry  w łoskiej z 7 na 8 miejsce. 
Pozostałe b an d ery  bez pow ażniejszych zm ian. 
Ogółem  reprezentow ane b y ły  b an d ery  19 (19)



państw , a w śród nich rzadko spo tykane b a n 
dery : litew ska i jugosłow iańska.

Średni tonaż sta tku , zaw ijającego do 
G dyni w mies. listopadzie br. w yniósł 966.5 
n. r. t. (882,7 n. r. t.) Średni postój sta tków  w 
porcie w yniósł 56,6 godzin (49,2 godzin). Śred
nia ilość statków , p rzebyw ających  jednocześ
nie w porcie w yniosła 58 (45).

R uch sta tków  w m iesiącu listopadzie br. 
ilustru je poniższe zestaw ienie:

Ruch statkom
Przyszło Wyszło

ilość N.R.T. ilość N .fi.r .
Polska 63 80.426 59 77.565
W. M. G dańsk 7 2.711 7 3.575
Anglia 19 37.646 17 34.842
D ania 71 38.279 68 36.839
Estonia 29 17.791 26 16,373
F in land ia 36 48.091 33 47.297
F ran cja 1 1.173 1 658
G recja 12 29.903 11 28.545
H olandia ' 28 11.661 29 11.831
Jugosław ia 2 1.241 1 1.135
L itw a 1 394 1 394
Łotwa 24 29.501 24 31.768
Niem cy 61 46.355 61 46.774
N orw egia . 50 35.765 48 34.770
P anam a 2 1.724 2 1.724
R um unia 1 2.599 1 2.599
S tany  Zj. A. P. 7 22.832 7 22.832
Szwecja 114 74.052 116 73.900
W łochy 14 40.585 10 29.346

Razem 542 522.729 522 502.767

Ruch pasażerów  nadał w ykazu je  spadek. 
Zm niejszył się p rzy jazd  jak rów nież i w yjazd .

P rzyjechało  bow iem  297 (402) osoby, w 
tym : z Anglii — 22, A rgentyny — 32, Belgii — 
13, Brazylii — 6, D anii — 36, F ran c ji — 5,

PR ZY G O TO W A N IA  D O  W ALK I Z PRZESZ
K O D A M I LO D 3W Y M I NA BAŁTYKU.
W D anii i Szwecji poczynione już  są po

w ażne p rzygotow ania  na w ypadek  ostrej zi
my, do system atycznego zw alczania je j u jem 
nych sku tków  dla handlow ej żeglugi na w o
dach B ałtyku  i na dostępach do niego.

Już cbecnie da ją  się zauw ażyć pew ne 
sym ptom aty  m ające zw iastow ać nadejście 
ostrej zim y i zw iązanego z n ią ciężkiego sezo
nu lodowego na B ałtyku.

H olandii — 6, K anady  — 28, Niemiec — I. 
S tanów  Zjednoczonych Am. P. — 135 oraz 
Szwecji — 13. W yjechało  zaś 2.045 (2.722) 
osób, w tym : do- Anglii — 499, A rgentyny 
729, B razylii — 12, D anii — 24, Estonii — 12, 
F rancji — 267, Niemiec —• 5, Norwegii —- 5, 
S tanów  Zjednoczonych Am. P. — 452, Szwecji 
— 4 oraz do U rugw aju  — 40 osób. — Zw raca 
uw agę nadal u trzy m u jący  się dość silny ruch 
em igracyjny.

N O W E DYPLOM Y W  M ARYNARCE H A N 
D L O W EJ.
D nia  13 bm. pod przew odnictw em  d y 

rek to ra  U rzędu M orskiego p. inż. St. Łęgów - 
skiego odbyło się posiedzenie Komisji Kw ali
fikacy jne j do orzekania w sp raw ach  dyplom o
w ych w M arynarce H andlow ej. Kom isja po 
rozpatrzen iu  podań  p rzyzna ła  nowe dyplom y 
następu jącym  k a n d y d a to m :
G rabow ski W ładysław  — dyplom  kap itana  

żeglugi w ielkiej 
Lew andow ski Jerzy  — dyplom  k a p itan a  że

glugi w ielkiej 
K ow alew ski Zbigniew — dyplom  k ap itan a  że

glugi m ałej
Sołtys Tadeusz — dyplom  k a p itan a  żegl. m ałej 
Ossow ski Jerzy  — dypl. poruczn. żegl. w ielkiej 
S iekierzyński S tefan — dypl. poruczn ika że

glugi w ielkiej 
Schreiber D ym itr — dyplom  poruczn ika  żegl. 

w ielkiej
S tarzyck i Jan  — dyplom  por. żegl. wielkiej 
Z aw ada Czesław  — dyplom  por. żegl. w ielkiej 
L atour Jerzy  — dyplom  por. żegl. m ałej 
Korcywo Zbigniew — dyplom  por. żegl. m ałej 
S tan iak  M ieczysław — dyplom  m echanika I ki. 
W yględacz B runon — dyplom  m echan. 11 ki. 
K aw a M ieczysław — dyplom  m echanika 111 kl. 
Tychoniew icz K azim ierz — dypl. mech. III kl.

Są powody, należące w łaściw ie już do 
dziedziny  fak tów , w postaci rozpoczętej p rzed 
wcześnie zimy. O bfite  śniegi spad ły  dokoła 
B ałtyku  i się trzym ają , woda w m orzu jest 
rów nież oziębiona przedw cześnie; stw orzyły  
się przez to korzystne w arunk i d la grom adze
nia się ciężkich zim nych mas pow ietrza  ponad 
obszaram i zaśnieżonym i. Pojaw ienie się kry  
lodowej i pó l lodowych, u łatw ione tym  stanem  
rzeczy może być wzmożone przedw czesnym  
dodatkow ym  w pływ em  w tórnego w yżu skan

fWiADObCACi
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dynaw skiego, uw ydatn ia jącego  się zazw yczaj 
dopiero w  drug iej połowie zim y i może u ła tw ić  
nasuw anie  się na  B ałtyk  k rańców  wielkiego 
zimowego w yżu eurazjatyckiego , m ającego 
oparcie rów nież w  środhow o-europejskich sy 
stem ach górskich.

Około 20 stycznia zazw yczaj rozpoczyna
ją  się na B ałtyku  pow ażniejsze przeszkody lo
dowe. O kres od listopada do 15 stycznia jest 
okresem przygotow aw czym . O kres ten w  roku  
bieżącym  nie odznaczał się naw et u nas dużo 
większym i m rozam i niż zazw yczaj, lecz mimo 
to już  zdołał zaopatrzyć  jak  w spom niano w y 
żej pow ierzchnię lądu  i w ody w m agazyny 
zim na.

Na podstaw ie tej prognozy D an ia  i Szwe
cja znacznie energiczniej od innych państw  
bałtyck ich  już  m obilizują swe siły do w alki 
z lodem  na  m orzu.

Pow odem  do tej akcji jest, że z nastaniem  
„w ielkiej z im y“, to znaczy z chw ilą w łączenia 
B ałtyku do w ielkiego zimowego obszaru w y 
żowego E u razji u s ta la ją  się nad nim w ia try  
w schodnie i południow o-w schodnie, k tó re  spę
d za ją  początkow o całą krę południow ego 
B ałtyku  ku  brzegom D anii i Szwecji. Na p ły t
k ich  w odach pom iędzy w yspam i D anii po łud
niowej w y tw arza ją  się m iejscam i w ielopię
trow e zw ały  k ry  i p rzy  w ejściach do ciasnych 
zatok północno-niem ieckich (Fohrden) tw orzą 
się zatory , niem ożliwe do rozbicia naw et dla 
najpotężniejszych  łam aczy  lodu. P arcie  k ry  
pod w pływ em  wschodniego w iatru  — a n a 
stępnie zm arzanie się k ry  spiętrzonej p rzy p o 
m inają  w  w yją tkow e ostre zim y na zachod
nim  B ałtyku  w arunk i zazw yczaj spotykające 
się w ostre zim y na zatoce Fińskiej. Tym czasem  
p rzy  sta łych  w schodnich w ia trach  na zatoce 
F ińsk iej zam iast spiętrzonej k ry  tw orzą się 
grube, lecz łatw iejsze do pokonania  poła lodo
we. Stąd takie zim y d la  F in landii i Estonii nie 
tw orzą gorszych niż zw ykłe w arunków , lecz 
naw et lepsze. Południow y, a zw łaszcza po łud
niowo-wschodni B ałtyk  jest n a jd łużej o tw ar
ty, w  razie  zaś pokrycia  całego m orza k rą  ma 
najm niejsze je j parcie. Stąd też polskie w y
brzeże B ałtyku  nie w ym aga specjalnych  za
biegów : frach tow an ie  większego łam acza
estońskiego i m niejszego lodołam acza estoń- 
kiego wzgl. szwedzkiego dla p racv  w  portach  
— oto p ra k ty k a  dotychczasow a, k tó ra  p raw 
dopodobnie nie zostanie zm ieniona na  p rzy 
szłość.

W roku bieżącym  Szw ecja w ypracow ała  
p lan  kolejności niesienia pom ocy żegludze ze 
strony lodolam aczy w razie pojaw ien ia  się 
przeszkód lodow ych z różnych  stron rów no
cześnie. U stalone zostało, że pierw szeństw o 
m a żegluga zachodniego w ybrzeża Szwecji, na 
drugim  m iejscu sto ją połączenia ku  po łudnio
wi, z kon tynen tem  (ta pozycja  obejm uje nie 
ty lko  tra jek ty  — lecz m iędzy innym i rów nież 
połączenia liniowe M almo — G dyn ia  — 
G dańsk, oraz: p o rty  wsehodnio-szwe-dzkie —

G dynia  — G dańsk), na trzecim m iejscu dopie
ro stoi w schodnie w ybrzeże, za w y ją tk iem  w y 
brzeża zatoki Botnickiej, k tó ra  jest, jako  od
cinek zam arza jący  wcześniej, po trak tow ana  
z osobna. Specjalną kategorię, m ającą  zawsze 
pierw szeństw o jest niesienie pom ocy statkom  
w potrzebie, w w ypadkach  aw arii.

P lan  ten  odbija  w  sobie rów nież różnice 
taboru  okrętowego i p rzystosow ania portów  
do w alk i z lodem  na w schodzie i zachodzie 
Szw ecji: w schodnio-szw edzkie po rty  m ają
w łasne łam acze portow e, oraz odw iedzane są 
częściowo przez statk i o w zm ocnieniach 
przeciw lcdow ych. N a zachodnim  w ybrzeżu  
p rzy b y w a ją  do G óteborga załadow ane statki 
oceaniczne, w rażliw e na zetknięcie się z lo
dem: samo- znaczenie G óteborga jako  -głcwne- 
dem ; sarno znaczenie G óteborga jak o  główne- 
św iatem  uspraw ied liw a zgrom adzenie tu w 
razie po trzeby  dyspozycy jnych  w ielkich  lodo- 
łam aczy.

D an ia  zm obilizow ała już rów nież swe lo- 
dołam acze i zaopatrzy ła  je w załogi. Znaczenie 
p racy  duńskich  łam aczy  lodu w czasie ostrych 
zim jest jeszcze w iększe; rola ich p racy  jest 
m iędzynarodow a — w szak doprow adzanie 
s ta tk ó w  do Kopenhagi i p rzeprow adzanie  ich 
przez Sund, to  w  p rak ty ce  jest jedno i to samo.

K anał kiloński jest rów nież tru d n ą  drogą 
w ostre zim y, ja k  na trasie, tak  i we wschod
nim  dostępie do niego. P ra cu ją  tu  w ów czas 
niem ieckie okręty  w ojenne starszego typu , 
przystosow ane do łam an ia  lodu. Jednak  w ta 
kich w y ją tkow ych  w arunkach  ja k  w  zimie 
1929 roku  siły Szwecji, D an ii i N iemiec nie są 
w ystarczające do łam an ia  lodów ; sprow adza 
się wówczas najw iększe łam acze lodu fińskie 
i sowieckie, k tó re  rów nież nie zawsze mogą 
dać sobie radę ze spiętrzonym  lodem.

P am iętać należy, że w każdą  ostrą zimę 
przeszkody d la żeglugi na zachodnim  B ałtyku  
są znacznie cięższe niż na  południow o-w schod
nim, wobec czego po rty  polskie, G dyn ia  
i G dańsk, fak tyczn ie  nie zam arzające, mogą 
p rzy jąć  zawsze p rzy  pom ocy łam acza średniej 
siły k ażd y  sta tek  hand low y; po rty  ic jednak 
sta ją  -się p raw ie  nieczynne, jeśli, ja k  w  lu tym  
roku 1929 zam knięcie żeglugi następu je  na za
chodnim  B ałtyku .

N adm ienić należy, że techn ika w alk i z lo
dem czyn i szybkie postępy: przoduje pod tym  
w zględem  F in land ia , k tó ra  już w  okresie po
w ojennym  doprow adziła  do u trzy m an ia  Hel
sinek w  stanie o tw artym  praw ie  p rzez całą 
zimę: obecnie dalsze usiłow ania fińsk iej tec h 
n iki łam an ia  lodu są skierow ane na M unty- 
luoto i Kotkę, k tó re  do n iedaw ną b y ły  p o rta 
mi letnim i.

T rzeba jed n ak  zdaw ać sobie spraw ę, że 
głównym  obiektem  ba łtyck ie j w alk i z lodem 
nie jest ogólne zlodzenie m orza, lecz przede 
w szystkim  zakorkow anie w ejść na B ałtyk  i to 
stanow i dziś głów ną troskę D anii i Szwecji 
i Polskę w  rów nej m ierze obchodzi. KLT.
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K O M U N IK A CJA  H O LA N D IA  — PA ŃSTW A 
BAŁTYCKIE.
To w. „Kgl. N ederlandśche Sto-ombo-ot Mii." 

podjęło z dniem  10 lis topada  reorganizację ko
m unikacji z B ałtykiem . W  przyszłości będą  
obsługiw ały dw ie odrębne lin ie po rty  na szla
ku  K openhaga — G dańsk  i G dynia. Na tra 
sie A m sterdam  — K openhaga m ają  kursow ać 
dw a s ta tk i tygodniow o, podczas gdy  w kom u
nikac ji A m sterdam  — G dyn ia  i G dańsk  bę
dzie kursow ał jeden sta tek  tygodniow o.

RO ZW ÓJ N IEM IEC K IEJ L IN II P O Ł U D N IO 
W O-AM ERYKAŃSKIEJ.
W  zw iązku z rozpisaniem  subskrybcji 

m ającej na  celu zw iększenie o 10 mil. RM. k a 
p ita łu  akcyjnego niem ieckiego tow arzystw a 
żeglugowego „H am burg  — Siidam erikanisehe 
D em pifschiffahrts Ges.“ w arto  przy toczyć d a 
ne dotyczące szybkiego rozw oju tej lin ii żeglu
gowej. M ianow icie w  1934 r. s ta tk i tego tow a
rzystw a  przew iozły  na te j lin ii 531 tys. ton 
tow arów  — ro k  później ju ż  1,3 mil. ton, a w  ub. 
roku  ok. 1,5 mil. ton. W  tym że sam ym  okresie 
liczba pasażerów  w zrosła z 48,000 do 67,000 
i w zględnie do 76.000. Zam ierzone pow iększe
nie k a p ita łu  jest skutk iem  przew idyw ań  d a l
szego rozw oju  te j lin ii i uzasadnione jest stale 
zw iększającą się w ym ianą handlow ą m iędzy 
Niem cam i a B razylią.

N O W A  LIN IA  K O N STA N CA  -  CZA RN O 
M ORSKIE PO R T Y  TU R C JI.
W  ram ach  turecko  — rum uńsk ich  pertra- 

k tacy j, k tó re  się zaczęły w  tych dniach w B u
kareszcie om aw iano pro jek t now ej linii żeglu
gowej m iędzy K onstancą a Sam sunem  lub  
Trapesundem . W  projekcie tym  zainteresow a
ne są nie tylko- strona rum uńska, ale rów nież 
polska i czechosłow acka, k tó re  z chw ilą u rze 
czyw istnienia p ro jek tu  mogą spodziew ać się 
zw iększenia obrotów  z M ałej Azji.

SPA D EK  IN D EK SU  FR A C H TÓ W  
SZW EDZKICH.
Sporządzone przez Svenska H andelsban- 

ken w skaźn ik i frach tów  w y k azu ją  pow ażny 
spadek  frach tó w  w listopadzie, a m ianowicie 
z 173 w  p aździe rn iku  na  148. N ajw iększy  spa
dek  w y k azu ją  frach ty  drzew ne.

D A N E PO T W IE R D Z A JĄ C E  SPA D EK  F R A 
CH TÓ W  W  ŻEGLUDZE M IĘDZYNARO
D O W E J.
Po k ró tk im  m niej w ięcej rocznym  okresie 

zwyżek' frach tów  n as tąp ił obecnie ich spadek. 
W praw dzie  arm ato rzy  na ogół zachow ują op
tym izm  co do przyszłego k sz ta łtow an ia  się f ra 
chtów, licząc na  ożyw ienie po okresie zimo
wym , tym  niem niej obecny spadek  jest bardzo 
mocno zaakcen tow any  ja k  to w yn ika  z zesta
w ienia obecnych frach tów  w liczbach p rzy b li
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żonych (w szyi. i pensach) ze stanem  frachtów  
najw yższych  w  1937 r. (liczby w  naw iasach): 
zboże La P la ta  — 25 sz. (35 sz.); zboże z G ulfu  
za k w a rte r  — 3 s-z. 6 p. (6 sz.); drzew a z Półno
cy P ac y fik u  — 33 sz. (47 sz. 6 p .) ; orzeszki 
ziemne z Bom baju — 32 sz. 6 p. (48 sz. 9 p .) ; 
ryż z B urm y — 34 sz. (43 sz. 9 p .) ; ryż  z Saj- 
gonu — 40 sz. (52 sz. 6 p .) ; soja z D alnego — 
38 sz. (49 sz. 6 p .) ; pszenica z A ustra lii — 38 sz. 
6 p. (51 sz.): ru d a  z A lgeru — 11 sz. 6 p. (17 sz. 
6 ,p .) ; węgiel do Buenos Aires — 9 sz. 6 p. (15 
sz.); węgiel do A leksandrii — 7 sz. (14 sz. 6 p.)

PO DW YŻK A FR A C H TÓ W  NA ŻELAZO 
D O  BRAZYLII.
Z dniem  1 m arca 1938 r. staw ki frachtow e 

na żelazo do Brazylii zostały podw yższone o 
1 szyling w  złocie i w ynosić będą: do Rio de 
Taneiro i Santos — 16 szylingów  w złocie, do 
P ernam buco — 18 szylingów  i 6 pensów  w 
złocie, do B ahia —1 21 szylingów  w złocie.

PRZYKŁAD R A C JO N A L N E G O  W YKORZY
STA N IA  STREFY W O L N O C Ł O W E J.
W  w olnocłow ej strefie  po rtu  now ojorskie

go- Z ak łady  „ F ia t“ -otworzyć m ają  oddział dla 
eksportu  sam ochodów  do K an ad y  i P o łudnio
w ej A m eryki. O blicza się, że około 3000 sam o
chodów p rzejdzie  w  ten  sposób p rzez  port am e
rykańsk i. Jak  w idać  zak łady  ,.F ia t“ przez 
otw orzenie swego oddziału w  porcie now ojor
skim  m ają  zam iar udogodnić sobie d y s try b u 
cję sw ych sam ochodów ua kontynencie am ery 
kańskim .

W ALK A K O N K U R EN C Y JN A  NA O D C IN K U  
D U N A J — ADRIATYK.
K ilka dni tem u podięły  w łoskie tow arzy 

stw a żeglugowe na A driatyku  próbę, b y  do
prow adzić  do zaw arcia  urnow y m iędzy a rm a
toram i ad ria tyck im i i t-ow. żeglugi na D unaju , 
celem w yelim inow ania w alk i konku rency jnej 
m iedzy A driatyk iem  a M orzem C zarnym . — 
P ró b y  te rozbiły  się o stanow isko czechosło
wackiego Tow, Żeglugi ua  D una ju , k tó re  nie 
chciało p rzy łączyć  się do p ro jek tow anej kon 
wencji. p ragnąc  w  interesie w yw ozu Czecho
słowacji zachow ać sam odzielność po lityk i ta 
ryfow ej. Skutkiem  rozbicia się rokow ań na
stąpiło  w ypow iedzenie istn iejącej um ow y D u 
n a j — Bliski W schód przez rum uńsk ie  tow a
rzystw o żeglugow e „Seryiciul M aritim  R om an" 
z dniem  1 m arca r. 1938. R okow ania celem 
zaw arcia  now ej um ow y są w  toku.

TRANZYT N IEM IECK I PRZEZ PO LSK Ę 
D R O G Ą  W O D N Ą .
W  „Zeitschrift fu r  B innenschiffshrt" zn a j

du jem y  a rty k u ł na pow yższy tem at p ió ra  F r. 
Bossa. P odajem y z niego- k ilk a  -ciekawych 
danych  i uw ag.

T ran zy t tow arów  przez polskie drogi śród
lądow e w zrósł w ięcej niż dziesięciokrotnie w



ciągu niecałych  4 lat. W ynosił on 6400 ton w 
1934 r., 16,300 ton w  roku  następnym , 64,200 
ton w 1936 r. i 69 tys. ton w  ciągu 3 kw arta łów  
roku  bieżącego.

Z 69 tysięcy ton przew iezionych w obu k ie
ru n k ach  ładunków  na tran spo rt z P rus 
W schodnich do Niemiec p rzy p a d a  29,600 ton, 
a 39,400 ton w  k ie ru n k u  odw rotnym . A utor 
podkreśla  zm ianę s tru k tu ry  przewozów i 
w zrost tow arów  wysoko- w a r iośc iow y eh , szcze
gólnie w  k ie ru n k u  do P rus W schodnich, w  k ie
ru n k u  bowiem  przeciw nym  celuloza i drzewo

są jeszcze najgłów niejszym i ładunkam i. Od 
m arca do końca w rześnia przeszło w  k ierunku  
do P rus Wscli. 212 statków , a w  odw rotnym  
181. D otychczas najd łuższym  szlakiem  jest 
Koźle — K istrzyó  — Tylża, należy się jednak  
liczyć z tym , że z uruchom ieniem  K anału Środ
kowego (M ittełlandkanal) szlak ten  rozciągnie 
się i na  w ody zachodnio-niem ieekie.

C h arak te ry sty czn ą  jest uw aga autora, że 
nie m ożna bezw zględnie u trzym ać  nada l za
rzu tu  na tem at złego s tanu  polskich rzek.

Wiadomości celne, eksportowe i importowe

O PŁA C A N IE  CZEKAM I NALEŻNOŚCI 
CELNYCH.
R ada  In teresan tów  P o rtu  w  G dyni zw ró

ciła się z m em oriałem  do M inisterstw a Skarbu  
D epartam en t Ceł z prośbą o zm ianę przepisów  
o opłacaniu czekam i należności celnych w 
U rzędzie C elnym  w G dyni. D otychczasow e 
przep isy  staw iały  tak ie  w arunk i, że technicznie 
w  p rak ty ce  uniem ożliw iały  p łacenie czekam i 
należności celnych.

Idąc po linii tęgo w niosku, M inisterstw o 
S karbu  w ydało  okólnik z d n ia  9 II 1937 r. nr 
D. IV. 626/1/37. zm ieniony okólnikiem  z dnia 
3 XI 1937 r. n r D. IV. 26908/1/37, ogłoszony w 
D zienn iku  U rzędow ym  M inisterstw a Skarbu  z 
d n ia  20 II 1937 r. n r 5, poz. 144 oraz z dn ia  10 
XI 1937 r. n r 29, poz. 859, w  k tó ry m  w prow a
dza nowe przepisy , idące po linii w niosku R a
dy  In teresan tów  Portu , m ianowicie:

w  § 1 jest pow iedziane, że należności cel
ne i inne, pobierane w  zw iązku z odpraw ą 
celną tow arów  w  U rzędzie Celnym  w  G dyni, 
mogą b y ć  uiszczane czekam i kasow ym i (go
tówkowe), w ystaw ionym i przez bank i na m iej
scowy O ddział B anku Polskiego oraz indo- 
sow anym i in  blanco przez firm y, regulu jące 
należności czekam i, zaś w  ostatnim  ustęp ie  § 2, 
że czeki mogą być przy jm ow ane rów nież na 
zasilenie kon t zaliczeniow ych.

W  zw iązku z tym  należy p rzypuszczać, .że 
obecnie f irm y  portow e będą m ogły w  sposób 
w łaściw y stosow ać płacenie należności celnych 
w U rzędzie Celnym  czekami.

PO D ZIA Ł K O N TY NG ENTÓW  PR ZY W O 
ZOW YCH. —
Na posiedzeniu K om itetu Przyw ozow ego 

R ad y  H and lu  Zagranicznego, k tó re  odbyło, się 
dnia 9 g ru d n ia  w  Poznaniu, dokonano podzia
łu  następu jących  kon tyngen tów  przyw ozo
w ych :

Śledzie świeże i szpro ty  ze Szwecji, śledzie 
solone z Anglii, oliwa i k a la fon ia  z F rancji, 
p rzędza w ełn iana z Belgii oraz części kolow- 
ców z Anglii. Odłożono do następnego posie
dzenia podział m otocykli z Niemiec.

D la inform acji im porterów  podajem y, że 
podan ia  o przyw óz na okres dw um iesięczny 
i k w a rta ln y  przyszłego roku  należy sk ładać w 
Izbie m iędzy 15-tym a 20-1 ym grudnia.

Podkom isja ro lna K om itetu P rzyw ozow e
go R ady  H and lu  Zagranicznego u sta liła  p ro 
w izję d la im porterów  od im portow anych  ilości 
pasz drogą m orską na 2,35 zł od 100 kg.

W  najb liższym  czasie zostanie ustalona 
prow izja  d la  hurtow ników  n abyw ających  p a 
sze im portow ane drogą m orską.

D nia  16 listopada b r. podp isany  został w 
H adze dodatkow y protokół -w spraw ie ekspor
tu  do In d y j H olenderskich, na  mocy którego 
Polska uzyskała  udzia ł w  t. zw. kon tyngen
tach  przym usow ych. K ontyngenty  te w prow a
dzone zostały przez rząd  holenderski dla po
siadłości indy jsk ich  i polegają na  tym , że im 
porter holenderski zobow iązany jest czynić 
zakupy  w  k ra ju  określonym  pozw oleniem  
przyw ozu. W  razie n iew ykorzystan ia  k on tyn 
gentu  im porter trac i na przyszłość n iew yko
rzystaną  część p rzy  podziale now ych kon
tyngentów .

Polska u zyskała  kon tyngen ty  na poz. t. c. 
In d y j H olenderskich 3572 tk an in y  baw eł. 1576 
i 2596 inne tk an in y  baw eln. oraz inne tk an in y  
baw ełn . na  poz. 1583 i 1592, następnie tk an in y  
w ełniane poz. 1610, tk an in y  półw ełn. 1613, oraz 
bielizna stołowa, serw etki, ręczniki, ścierki, 
pokrowce na meble, poszew ki itp .

M inisterstw o P rzem ysłu  i H and lu  podaje, 
że przyw óz z koloni j w łoskich oraz A bisynii 
może być dopuszczony w ram ach  kon tyngen
tów  w łoskich clearingow ych.

Przyw óz z kolonij h iszpańskich  pow inien 
b y ć  trak to w an y  w  ram ach  przyw ozu z H isz
panii. —

SY TU A CJA  W  EK SPO R C IE  ZIEM NIAKÓW  
W  M IESIĄCU LISTO PA D ZIE.
M iesiąc listopad  odznaczał się d la h and lu  

ziem niaczanego korzystną  tem pera tu rą . D zię
ki tem u m ożna było  p rzeprow adzić  w śród od
pow iednich w arunków  sortow anie ziem nia
ków  eksportow ych i załadow anie tychże.
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L istopad w ykazał rów nież znaczne oży
wienie w  h an d lu  eksportow ym  ziem niaków , 
co p rzyp isać  należy szczęśliw ym  pociąg
nięciom  w ładz państw ow ych  w zakresie 
u ła tw ień  eksportu . Minio obaw, że Portugalia  
i F ra n c ja  nie w ezm ą dostatecznej ilości ziem 
niaków , udało  się jeszcze na tych  rynkach  u lo
kow ać znaczniejsze partie .

C eny za sadzeniak i po chw ilow ej obniżce 
p raw ie  rów nocześnie z podjęciem  większego 
eksportu podniosły się do 25% i w aha ły  się w 
granicach  od zl 5,50 do 7.— za tow ar średniej 
jakości za 100 kg loko producent. Z iem niaki 
jadalne u trzy m ały  się w cenie zł 4,— za 
100 kg w  hand lu  hurtow ym .

Ziem niaki przeznaczone do G dańska, zosta
ły  przez kon trahen tów  branżow ych  w całości 
dostarczone. Z iem niaki te b y ły  w yborow e —- a 
co najw ażniejsze — odbiorcy gdańscy stw ier
dzili, że odpow iadały  one um owie branżow ej, 
dlatego nie było  żadnych  dyferency j p rzy  od
biorze.

C złonkow ie Zw iązku E ksporterów  Ziem
n iaków  w T orun iu  podjęli w roku bieżącym  
na  w iększą skalę eksport cebuli z Polski, co 
m a pow ażne znaczenie dla b ilansu  hand low e
go i płatniczego.

D O STA W Y  PO LSK IE  D O  STO CZN I 
AN GIELSK ICH .
W zw iązku z budow ą w stoczni Swan 

H unter W. R ichardson w N ew -C astłe on Fyne 
nowego sta tku  d la  linii G dyn ia  — A m ery
ka", Państw ow y In s ty tu t E ksportow y zw raca 
uw agę firm  polskich na  możliwości dostaw  
m ateria łów  potrzebnych do p rodukcji sta tku . 
Zaznaczyć należy, że zgodnie z ośw iadczeniem  
w ładz celnych ang. w szelkie m ateria ły  pocho
dzące z Polski i przeznaczone do budow y mo
gą b y ć  zwolnione od c ła  przewozowego, co jest 
n iew ątp liw ie  u łatw ieniem  dla eksportu pol
skiego. W arunkiem  zw olnienia od cła jest złoże
nie na dek larac ji celnej przez stocznię angiel
ską lub jej upraw om ocnionego agenta  ośw iad
czenia, że m ateria ły  im portow ane dla p rzem y
słu okrętow ego nie zostaną w ypuszczone do 
wolnego obrotu poza teren  danej stoczni. Spe
c ja lną  uw agę na te przep isy  w inny  zwrócić 
te firm y  polskie, k tó re  już złożyły ofertę lub  
m ają  ją  złożyć w przyszłości.

IM PO R T PR ZETW O R Ó W  M IĘSNYCH 
Z PO LSK I D O  TUNISU.
Im port mięsa, w ędlin  i konserw  z Polski 

do T unisu  kształtow ał się w  roku  bieżącym  — 
w edług danych  T unisk ie j D yrekcji Cel — 
w sposób następu jący :

I k w a r t a ł  IT k w a r ta ł  
1937 r. 1937 r.

N azw a  to w a ru  k w i n t ,  w t y s . f r . f r .  k w i n t ,  w t y s . f r . f r .

Mięso solone i wędź. 126 99 49 26
W ęd l in y  78 79 26 28
K on se rw y  m ięsne  166 156 308 205

R azem  37o'~ 334 ~  385 259 ~

ja k  z powyższego w ynika, ilość p rze tw o
rów  m ięsnych zm niejszyła się o 13 kw intali 
w stosunku do tego samego czasokresu ubieg
łego roku, w artość zaś zw iększyła się pozornie 
do fr. 334.000 w roku 1937 wobec fr. 259.000.— 
w  r. 1936. — Zw ażyw szy jednak, że w  roku 
bieżącym  kurs fra n k a  francuskiego wynosi 
fr. 5.60 za 1 zł, zaś w  p ierw szym  półroczu 1936 
roku ku rs ten  w ynosił fr. 2,86 za 1 zl, — 
stw ierdzić należy zm niejszenie się polskiego 
eksportu  b ranży  m ięsnej do T unisu ; eksport 
ten pow iększał się stale od 1933 r., b y ły  też 
wszelkie w idoki dalszego rozw oju ze w zględu 
na znaczną popraw ę k o n iu n k tu ry  w  Tunisie.

Jeszcze jaskraw iej przedstaw ia  się spadek 
naszego eksportu  tej b ranży  na rynek  tuniski, 
gdy się porów na cy fry  za p ierw szy  i drugi 
k w arta ł roku bieżącego:

N az w a  tow aru  
Mięso solone i wędz. 
W ę d l in y
Konserwy mięsne

1 k w a r ta ł  II k w a r ta ł  
1937 r. 1937 r.

kwi i n t .  w t y s . f r . f r .  k w i n t ,  w t y s . f r . f r .

112 90 14 9
45 79 33 34

144 132 22 24

R azem  501 267 69 67

F ak t ten przypisać należy stałym  niedo
ciągnięciom  ze strony  eksporterów  polskich, 
jak też brakom  organizacyjnym  w tym  za
kresie.

IN FO R M A C JA  D LA  IM PO RTERÓ W
„CANARY SEED S“.
K onsulat repub lik i a rgentyńskiej w G dyni 

o trzym ał list z Buenos Aires z „Consorcio Ita 
lio A rgentyno de Cem ercio A gropecuario" z 
zapytaniem , czy istn ieją  możliwości naw iąza
nia k o n tak tu  z polskim i im porteram i nasienia 
„C anary  seęd", (pokarm  d la  kanarków ) bo
wiem specjalnością Consorcium  jest eksport 
powyższego nasienia. Consorcium  eksportu je 
zarazem  na w ielką skalę p ro d u k ty  rolniczo- 
h od owiane.

Adres Consorcium  jest następu jący : D ia- 
gonal Roque S. Pene 628 — Buenos Aires.

Zainteresow ani im porterzy polscy mogą 
zw racać się do w spom nianej firm y  a rg en ty ń 
skiej o bliższe szczegóły bezpośrednio.

ZMIANY PRZEPISÓW  CELNY CH I D E W I
ZOW YCH ZA N O TO W A N E PRZEZ P.I.E. 
W  OK RESIE O D  1? D O  27 LISTO PA D A  
195? ROKU.
BELGIA. Z w ażnośc ią  od 15 XI for. do  30 VI 38 

o b o w iązu ją  poniższe podw yższone  s taw k i ce lne na  
o b u w ie  z tk a n in ;  e x  1154 obuw ie  z tk an in ,  filcu, 
p łó tn a  itp. z podeszw am i sk ó rz a n y m i  lub  gum ow ym i, 
a) p an to f le  i o buw ie  dom ow e z tk a n in y  je d w a b n e j  lub 
dom ieszką  je d w a b iu  — 7 fr. od p a r y  (dotychczas 5,80), 
z in n y ch  tk a n in  A  4,50 fr. (2,30). Pó łbuoik i  i trzew ik i  
z tkan in ,  osobno  nie w y m ien io ne  — 7 fr. od p a r y  (5,20)
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obuw ie  z tk a n in  z ozdobam i, haf tam i,  sp rzączk am i lub 
■obsadą sk ó rzan ą  — 9 fr. od  p a r y  (6,90) Poz, 1156 — 
o b u w ie  dziecięce nie  dłuższe niż  17 cm, sk ó rzane  z t k a 
niny je d w a b n e j  lub z d o d a tk ie m  je d w a b iu  — 6 fr. od 
p a ry  (2,90), inne  — fr. 1,50 o d  p a r y  (0,90). E x  1158 J j  
p ó łb uc ik i  ze sk ó ry  sp e c ja ln e j  — 26 fr. od p a r y  (13,80), 
trz ew ik i  niskie, po n iż e j  kostk i  z innej sk ó ry  poz. 1158 
c,2) — fr. 11,50 od  p a r y  (5,80).

BUŁGARIA. W d z ie n n ik u  u rzęd o w y m  z dn ia  13 
XI br.  ogłoszono szereg  zm ian  w o b o w iązu ją ce j  ta ry f ie  
celne j.  O bn iżone  'zostały cla na: am on iak  bezw od ny  
— 25 lew od  110 kg  (dotychczas 50 1.), p ew n e  w y ro b y  
z k o r k u  — 5 lew od  100 kg (10 1.): do poz. 192 dodano  
p u n k t  „ r“ o b rzm ien iu :  natr.ium n i t r i t  — 8 lew o d  100 
kg, a t r a m e n t  an i l ino w y  — 10 I. od w o d n y  — 25 lew  
o d  100 kg  (dotychczas 50 1.); do poz. 193 dodano ; kwas 
am in on af to ld isu lfa tow y , k w as  b e tan a f to k l isu l fa to w y  i 
kw as  sUlfanilowy — 20 1. od 100 kg. Do p ozy c j i  555 
dodano ; do 51 XII 1959 cło na n i t ro g l ice ry nę  ż e la ty n o 
w a n ą  w ynosi 5!0 lew od 100 kg.

Podw yższone zostały s taw k i celne m. in. na: g o r 
czycę w  p ro szk u  — 100 lew  o d  100 kg  (40,—), b i tu m y  
asfa ltow e, k i t  a s fa l to w y  itp. — 15 1. od  100 kg  (5.—) 
smołę m in e ra ln ą  — 16 lew  (12), re sz tk i  sm ołowe — 
10 1. (1), uriinol, k a rb o l in e u m ,  k reo zo t  itp. — 15 1. (2,— ) 
pończochy  o w adze  do 20 g ra m ó w  o d  p a r y  — 100 lew  
od  1 kg, in ne  70 lew  o d  kg, cło na  tiule, k o ro n k i  i h a f ty  
podwyiższiono z 1,500 lew  na 2000 I. od  100 kg. Nici 
czysto je d w a b n e  n a  szpulkach , gw iazdkach  itp., p r z y 
g o tow ane  do s p rz e d a ż y  d e ta l iczne j  — 3000 lew od 100 
kg, z m ieszanego  j e d w a b iu  — 2,500 1. od 100 kg  w in n e j  
formie, nici je d w a b n e  — 2,000 lew od 100 kg, z m ie 
szanego je d w a b iu  — 1.500 lew  od 100 kg.

CHINY. R o zporządzen iem  D y r e k c j i  Ceł z dn ia  21 
X br. o bo s t rzo ne  zosta ły  p rzep isy  odnośnie  f a k tu r  k o n 
su la rn y c h  p rz y  p rz e s y łk a c h  o w artośc i  p on ad  90 tzw. 
„gold-unitś" ,  p rzezn aczon ych  dla k i lk u  odbio rców . — 
W edług  pow yższego  za rząd zen ia  k a żd a  p rze sy łk a  o 
w ar to śc i  p o n a d  90 g. u. m usi by ć  zao pa trzo na  w  osobną  
fa k tu rę  k o n s u la rn ą  n a  poszczególnego im p orte ra .  Jeśli 
się w y k ry je ,  że p r z e s y łk a  sk ie ro w an a  na  ad res  j e d n e 
go im po rte ra ,  zostanie  n a s tępn ie  rozdzie lona  n a  k i lk u  
odbiorców, na łożona  zostan ie  k a ra .  Jeśli j e d n a k  t r a n 
spor t  w ten. sposób zostanie  rozdz ie lony  m iędzy  od
biorców. że żaden z n ich  nie o t rzy m a  to w a ru  o w a r 
tości po n ad  90 g. u., w ówczas w y s ta rc z y  na całość 
I f a k tu ra  ko n su la rn a .

C Z E C H O S Ł O W A C JA . Z ważnością  od 10 XI br. 
do 31 I 1938 zosta ła  p rz e d łu ż o n a  ty m czasow a zn iżka  
n a  tłuszcze, a m ianow ic ie :  po,z. 89 sadło w iep rzo w e  i 
gęsie a) su ro w e  Kc. 90'.— b) w y top io ne  Kc. 120,— Jest 
to zn iżka  celna, k tó re j  p rz e d łu ż e n ia  d o m aga ły  się 
Jugos ław ia  i R u m u n ia  na o s ta tn ie j  k o n fe r e n c j i  Malej 
E n te n ty  G ospodarczej .

Z w ażnością  od  10 XI br.  ob o w iązu ją  n a s tę p u jące  
cla do d a tk o w e  na zboże: pszenica  25 Kc., żyto 31 Kc. 
jęczm ień  36 Kc., ow ies 27 Kc.

F R A N C JA . Po podw y ższen iu  cla na u rządzen ia  
pomocnicze do d ru k a rn i ,  p rz e m y s łu  pap ie rn iczego ,  o raz  
p ras  odb itkow ych  (poz. 521 bis i te r ,  f r .  t a r .  celn.),

zniesiono ich kontyngentowanie i dopuszczono do wol
nego wwozu do Firancji.

W Jo u rn a l  Officiel z dnia  23 XI br. ogłoszono dwa 
d e k re ty ,  po dw y ż sz a ją ce  cło m. In. na  p a p ie r  w u lk a 
n izow any, p a p ie ry  chemiczne, pocztówki, liczniki tu ro-  
we, og n iw a  e lek tryczn e ,  czó łenka  tkack ie ,  im ad ła  d re 
w niane ,  r u r y  d re n a rsk ie ,  doniczki,  w y ro b y  g lin iane  
i kam ion ko w e ,  szkło ok ienn e  i op tyczne .  Szczegóły w 
na jb l iższym  n u m e rze  1. E.

Nowa podwyżka cla na obuwie gumowe obowią
zuje od 18 X br. Kalosze, oraz obuwie gumowe z obca
sami. dla dzieci o wewnętrznej długości 23 cm opła
cają clo w wysokości fr. 4,65 od pary (dotychczas fr. 
3,55). kalosze damskie — fr. 6,20 (dotychczas 4,15). 
męskie — fr. 7,20 (4.65). Inne rodzaje obuwia gumo
wego, dziecięce — fr. 7,— (4,65), damskie — fr. 8.— 
(6,20), męskie — fr. 9,— (7,20) Z dniem 18 XI br. pod
wyższono również cło na fiszbiny do gorsetów, zależ
nie od ich gatunku i wykończenia, oraz na urządzenia 
pomocnicze do drukarni, oraz pras odbitkowych.

G e n e ra ln a  D y r e k c ja  Ceł ogłosiła dn a 21 X.l br. 
w B u lle tin  D ou an ie r ,  że k o n ty n g e n t  na  bezcłow y 
przywóz, do F ra n c j i  s iem ien ia  ln ian eg o  w ok res ie  od 
1 IX 37 do 51 VIII 38 w ynosi  95,000 q. — T ow ary ,  w y 
wiezione .do F r a n c j i  p rz e d  9 VII b r .  i zgłoszone do 
wolnego o b ro tu  po 10 IX br., mimo że nie leża ły  na 
sk ładach  celnych, m ogą  k o rzy s ta ć  z d a w n y c h  s ta w e k  
ce lnych  (z p rzed  9 ATI br.) , n ie p o dw yższon ych  o 13 
w zg lędn ie  14 procen t .  — C eg ły  z poz. 181 bis ta r .  
ce lne j o p ła c a ją  cło w wysokości fr. 5,50 od  100 kg  
b ru t to  (dotychczas fr. 0,95), dachów ki zw y c za jn e  (poz. 
181 ter) — fr. 7,15 od 100 kg  b ru t to  (dot. f i . 1,95).

KOLUMBIA. Ogłoszone zostało zarządzenie, 
przywracające wolny rynek dewizowy. Mianowicie 
Urząd kontroli walutowej otrzymał upoważnienie do 
wydawania pozwoleń przywozu, o ile importer wnie
sie 5%-owe zabezpieczenie kwoty importowej. Przy
dział dewiz następuje zaś z chwilą, gdy Bank Kolum
bijski otrzyma od Urzędu Walutowego wykaz wyda
nych w okresie poprzedniego tygodnia pozwoleń im
portowych.

MEKSYK. Po wprowadzeniu systemu dziesiętne
go w Meksyku nie wolno jest określać ilości przez 
„tuzin", „gros" itp., lecz tylko w liczbach konkret
nych. Przepis ten jest osjatnio ściśle przestrzegany. 
Dopuszczalne jest jedynie określenie „para"; nato
miast wolno przesyłać towar w paczkach, zawierają
cych tuzin lub gros przedmiotów.

NIEMCY. Z okazji zbliżających się świąt prasa 
niemiecka przypomina o przepisach, dotyczących cle
nia paczek, stanowiących podarki gwiazdkowe. Pacz
ki żywnościowe o wartości celnej do 2i0 RM będą do
puszczane do cła, jeśli adresat wylegitymuje się jako 
bezrobotny. Paczka żywnościowa nie może zawierać 
towarów luksusowych jak kawior, szampan, wódki 
itp., ani w dużych ilościach czekolady, kawy. herbaty, 
papierosów itp. Odzież w paczkach nie będzie podle
gać chi, o ile się stwierdzi, że była noszona; w wy
jątkowych wypadkach do bezcłowego przywozu do
puszczone będą nowe sztuki dla osobistego użytku
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a d re s a ta ;  w y k lu czo n e  tu są p rz ed m io ty  luksusow e, 
np. z czystego jed w ab iu .

PA LESTYN A. Z w raca m y  uw agę ,  że p rzy w ó z  
■obręczy d re w n ia n y c h  na  sk rzy n ie  (poz. 474 ta r .  celu.), 
u ż y w a n e  do t r a n s p o r tu  ow oców  cy tru sow y ch , zw ol
n iony  je s t  od  cła (dotychczas 12% ad \a lu re n t  — por. 
I. E. n r  31 z 1 XI br.)

PORTUGALSKIE POSIADŁOŚCI. D e k re te m  z 
29 X b r .  rozc iąg n ię ty  został na  w szystk ie  posiadłości 
p o r tu g a lsk ie  p rzep is  o  p rz e d s ta w ie n iu  f a k t u r y  k o n 
s u l a rn e j  (declaraęao  de carga)  p r z y  w szelk ich  p r z e 
sy łkach .  D o ty chczas  p rzep is  ten  ob o w iąz y w a ł  ty lk o  
od no śn ie  P ortug a l i i .  D e k r e t  .ob ow iązu je  od  1 XII br.

RUMUNIA. D e k r e te m  z 5 XI br .  podw y ższo ne  zo
s ta ły  w ar to śc i  szacunkow e b en zyn y ,  nafty ,  o le jów  
m o to ro w y c h  i pozostałości ropy d la  ob liczen ia  poda t-  
d a tk u  luksusow ego  i obro tow ego.  — N ow e op ła ty  k o n 
ty n g en to w e  u s ta lone  zosta ły  d la  r u r  c iągn ionych  
i sp aw an ych .  W  w y ją tk o w y c h  w y p a d k a c h  do 1 I 38 
m ogą  b y ć  s tosow ane d a w n e  opła ty .

iZ dniem  ,14 X br. o b o w ią z u ją  n o w e  w ar to śc i  sza
c u n k o w e  d la  oc len ia  b en zy n y ,  nafty ,  o le jó w  m o to ro 
wych, pozosta łośc i  ropy , — ow oców  po łud n io w ych ,

azbes tu ,  w ęgla  d rzew nego  o raz  w ag  różnego  rodza ju .  
Podw yższono  rów n ież  p o d a te k  o b ro to w y  z 6 na  9% 
od s k o n f e k c jo n o w a n y c h  p ap ie ró w .

Z dn. 17 XI 37 n a s tą p i ły  'zmiany w l is tach  to w a 
ro w y c h  ek spo r tow ych .  M ianowicie  w liście A zosta ły  
zw oln ione  od ob o w ią zk u  o d s tę p o w an ia  dew iz B a n k o 
wi N a ro d o w em u  (przy  t r a n s a k c ja c h  k o m p e n s a c y j 
nych) n a s tę p u ją c e  to w a ry :  nas iona  kon iczy ny ,  w y tło k i  
b u ra czan e ,  w ęgie l  b r u n a t n y  an tra c y t ,  w ęg ie l  k a m ie n 
n y  (prócz koksu) ,  N a liście B obc iążono  obow iązk iem  
10% o d s tęp o w an ia  dew iz to w a ry  to w a ry  poniższe: 
sm alec  w ieprzow y, św ieże mięso, w ędzoną  i .  so loną  
słoninę.

Dekretem  z 17 X br. zwolnione zostały od cła 
12,%-wej taksy oraz podatku obrotowego i luksusowego : 
cegły ogniotrwałe dla stalowni, zaprawy ogniotrwałe, 
koks metalurgiczny, rudy żelazne, żelazo, stare żelazo 
lane i odpadkowe, przeznaczone do przetopienia, że
lazo lane surowe w blokach, białe lub szare, żelazo 
i stal, półfabrykaty, do walcowania i kucia, żelazo 
i stal w płytach (tylko ilości ponad 73410!) ton), impor
towane w czasie od 1 IV 37 do 30 VI 58. Uwolnienia od 
cła dokona D yrekcja Ceł w Ministerstwie Skarbu za 
zgodą Min. Przemyśla i Handlu na podstawie opinii 
Komisji Przemysłowej. Import towarów dokonany być 
musi do 30 VI 1938.

M O Ż L IW O Ś C I EKSPORTOWE
FIRMY ZAGRANICZNE, P O S ZU K U JĄ C E  KONTAK

TU Z E K SPO R TE R A M I PO LSK IM I
Miód. P o w ażn e  tow arz y s tw o  h a n d lo w e  w S z w a j 

carii m a  w idok i  u loko w an ia  ta m  p e w n y c h  ilaści m io 
du  pszczelnego w  raz ie  o t r z y m a n ia  od  po lsk ich  e k sp o r 
te rów  odpow ied n io  sk a lk u lo w a n y c h  ofer t.

R 50768 68 S.

Wata i bandaże. F irm a  ip o ludn iow o-afrykańska  
in te re su je  się op rac o w an iem  im p o r tu  na ta m te js z y m  
r y n k u  n a  w a ru n k a c h  p ro w iz y jn y c h ;  w a ty ,  ban d a ży ,  
j a k  ró w n ie ż  sk a rp e tek ,  tan ich  tk a n in  k ra w a to w y c h  
i b ie l izny . P/29151/47/95/M.

Skóry i tkaniny, F irm a  b a g d a d z k ą  jest ba rdzo  
za in te re so w a n a  na w iąz an iem  k o n ta k tó w  z polskim i 
ek sp o r te ra m i  w zakres ie  skór  cielęcych, la k ie ro w a 
ny ch  i  zam szow ych  o raz  tk a n in  w e łn ian y c h  u b ra n io 
w ych  i pa ltowycli,  senżów i pól w ełn ianych .

P/50277/46/M.

Różne. F irm a  b e lg i jsk a  (koresp. po polsku) o b e j 
m ie  p rzeds taw ic ie ls tw o  n a  k o n se rw y  mięsne, w y r o 
b y  lud ow e  i d y k ty .  P/50376/95/H.

Różne. F ir m a  a g e n tu ro w a  w Buenos .Aires p r a 
gnie o b ją ć  p rzed s taw ic ie ls tw o  f i rm  po lsk ich  n a  nast . 
a r t y k u ły :  p rzędzę  w e łn ia n ą  czesankow ą, tk a n in y  b a 
w ełn iane ,  n a  b ie l iznę  i  pościel, dy k tę ,  b la c h ę  c y n k o 
wą, o c y n k o w a n ą  i falistą. E/30452/57/H

Różne. F i r m a  w ę g ie rsk a  zam ie rza  im p orto w ać  z 
Po lsk i n a s tę p u ją c e  a r t y k u ły :  f a r b y  i su row ce  p o m o c 
n icze  u ż y w a n e  w p rze m y ś le  w łók ienn iczym , m aszy ny  
w łókiennicze ,  p a p ie r  d la  p rz e m y s łu  szlifierskiego. 
E/28152/95/H.

Różne. F irm a  ag e n tu ro w a  h o le n d e r sk a  p ra g n ie  
naw iązać  k o n ta k t  z f a b r y k a m i  za in te re so w an y m i e k s 
p o r tem  sw oich w y ro b ó w  n a  r y n e k  Ind i i  B ry ty jsk ich .  
E/27733f3B/H.

SPRAWY PODATKOWE
ULGI PRZY NABYW ANIU ŚW IA D ECTW  

PRZEM YSŁOW YCH NA RO K  1938.
N a podstaw ie art. 39 .ustaw y o państw o

w ym  p o d a tk u  przem ysłow ym  (Dz. Ust. IIP. nr 
46-1936, poz. 339) M inisterstw o S karbu  okólni
kiem  z d n ia  26 XI 1937 r. L. D. V: 39640/4/37

zarządziło  następu jące  ulgi p rzy  nabyw an iu  
św iadectw  przem ysłow ych na  1938 rok;

I. Z u rzędu  (bez obow iązku sk ładan ia  in 
dyw idualnych  podań) zezw ala się na  p row a
dzenie:

1) na podstaw ie półrocznego (za cenę pół-
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rocznego) św iadectw a przem ysłow ego kat. 1 
przedsiębiorstw  hand low ych: a) przedsię
biorstw  gastronom icznych, w ym ienionych w 
cz. II  lit. A rozdz. Y II ka t. I ta ry fy , stanow iącej 
załącznik  do art. 23 u staw y  o państw ow ym  
p o d a tk u  przem ysłow ym  — o ile w ysokość u- 
stalonych za 1936 r. obrotów  nie p rzek racza  w 
stosunku całorocznym  kw o ty  zł 300 tys., -
b) przedsiębiorstw  k inem atograficznych , w y 
m ienionych w  cz. II  lit. A rozdz. XVI kat. I 
ta ry fy  — o ile w ysokość usta lonych  za 1936 r. 
obrotów  nie p rzek racza  w  stosunku, całorocz
nym  kw o ty  zł 300 tys., c) przedsiębiorstw  sku
p u  zawodowego ja j ku rzych  oraz p ierza  i pu- 
,ehu w  celach eksportow ych — przy  sum ie sku 
p u  zł 700 tys. -:- 1 mil. pod w arunk iem  p ro 
w adzenia p raw id łow ych  ksiąg  handlow ych.

2) na  podstaw ie św iadectw a przem ysło
wego k a t. II  przedsiębiorstw  hand low ych: — 
a) hu rtow ni w yrobów  m onopolu sp iry tu so w e
go, tytoniow ego i solnego, u trzy m u jący ch  od
dzia ły  (filie), b) przedsiębiorstw  k inem atogra
ficznych, w ym ienionych w cz. II  lit. A rozdz. 
XVI k a t. 1 ta ry fy  — o ile w ysokość ustalonych  
za 1936 r. obrotów  nie p rzek racza  w  stosunku 
całorocznym  kw oty  zł 150 tys., c) p rzedsię
biorstw  sku p u  zawodowego ja j k u rzy ch  oraz 
p ierza  i p u c h u  w  celach eksportow ych p rzy  
sum ie skupu zł 500 -:- 700 tys. pod  w arunkiem  
prow adzen ia  p raw id łow ych  ksiąg handlow ych, 
cl) przedsiębiorstw  gastronom icznych, w ym ie
nionych w  cz, II  lit. A rozdz. I ka t. I ta ry  ty
— o ile  za trudn iać  będą na jw yżej do 25 osób, 
licząc w  tym  w łaściciela i członków jego ro
dziny  w  tych  zak ładach  p racu jących ,

3) na  podstaw ie półrocznego (za cenę pół
rocznego) św iadectw a przem ysłow ego kat. II 
p rzedsięb iorstw  hand low ych: a) p rzedsię
b iorstw  h and lu  tow arow ego, w ym ienionych w 
cz. II  lit. A rozdz. I ka t. l i  ta ry fy  — o ile w y 
sokość usta lonych  za 1936 r. obrotów  nie p rze 
k racza  w  stosunku całorocznym  kw oty  zl 100 
tys.; b) ap tek , w ym ienionych w  cz. II  lit. A 
rozdz. XVI ka t. I I  ta ry fy  — o ile wysokość 
usta lonych  za 1936 r. obrotów  nie p rzek racza  
w  s tosunku  całorocznym  kw o ty  zł 50 tys.; ~—
c) przedsiębiorstw  k inem atograficznych , w y 
m ienionych w Cz. II  lit. A rozdz. XVI kat. i i 
ta ry fy  — o ile w ysokość usta lonych  za 1936 r. 
obrotów  nie p rzek racza  w  stosunku całorocz
nym  kw oty  zł 60 tys., cl) hu rtow ni w yrobów  
m onopolu solnego, zarów no u trzym ujących  
oddziały  (filie), ja k  i nie u trzy m u jący ch  od
działów  (filij) — o ile w ysokość obrotów  za 
1937 r. nie p rzek racza  w  stosunku całorocznym  
k w o ty  zł 7,200, e) b iu r pośrednictw a hand lo 
wego (cz. II  lit. A rozdz. VI kat. I I  p. 4 tary fy)
— o ile w ysokość usta lonych  za 1936 r. obro
tów  (prow izyj) nie p rzek racza  w  stosunku cało
rocznym  kw o ty  zł 7,200, /') b iu r w ynajm u fil
m ów  k inem atograficznych  — o ile wysokość 
usta lonych  za 1936 r. obrotów  nie p rzek racza  
w stosunku całorocznym  k w o ty  zł 150 tys.;

4) na  podstaw ie półrocznego (za cenę pół
rocznego) św iadectw a przem ysłow ego k a t. U b 
zajęć przem ysłow ych: zajęć przem ysłow ych 
pośredn ictw a handlow ego, w ym ienionych w 
cz. 111 lit. D  k a t. i II) ta ry fy  — o ile w ysokość 
u sta lonych  za 1936 r. obrotów  (prowizyj) nie 
p rzek racza  w  stosunku całorocznym  kw oty  
zł 5 tys.;

5) na  podstaw ie św iadectw a przem ysłow e
go k a t. 111 przedsiębiorstw  handlow ych: —
a) przedsięb iorstw  h an d lu  towarowego, w y 
m ienionych w  cz. II  lit. A rozdz. I k a t. II  ta- 
ry fy  — o ile w ysokość usta lonych  za 1936 r. 
obrotów  nie p rzek racza  w  stosunku całorocz
nym  kw o ty  zł 50 tys., b) przedsiębiorstw  h a n 
d lu  tow arow ego, w prow adzających  w 1938 r. 
sprzedaż w yrobów  m onopolu spirytusow ego 
bez w yszynku  w yłącznie konsum entom , oraz 
now opow stających  w 1938 r., k tó re  p row adzić  
będą m. in. rów nież sprzedaż w yrobów  m o
nopolu spirytusow ego bez w yszynku  w yłącz
nie konsum entom  j k  o ile przedsięb io rstw a te 
odpow iadają  w arunkom , określonym  w cz. II 
lit. A rozdz. I k a t. I I I  ta ry fy  lub  w ym ienio
nym  w cz. I p. 5 lit. a tego okólnika, a jedynie  
fa k t p row adzen ia  sp rzedaży  w yrobów  mono
polu  spirytusow ego bez w yszynku  stanow iłby 
o zaliczeniu danego przedsiębiorstw a do kat. 
II  św iadectw a przem ysłow ego (cz. II  lit. A, 
rozdz. I, kat. II, p . 2 lit. k  ta ry fy ), c) p rzedsię
biorstw  gastronom icznych, w ym ienionych w 
cz. II lit. A rozdz. YlJ kat. II ta ry fy  — o ile 
w ysokość usta lonych  za 1936 r. obrotów  nie 
p rzek racza  w  stosunku całorocznym  kw oty  zł 
25 tys., cl) przedsiębiorstw  gastronom icznych, 
w ym ienionych w cz. I ł  lit, A rozdz. VII kat. II  
ta ry fy  — o ile zak łady  te  bez w yszynku  tru n 
ków  za tru d n iać  będą n a jw yżej do 12 osób, li
cząc w  tym  w łaściciela i członków jego  rodzi
ny, w tych  zak ładach  p racu jących , e j ' p rzed 
siębiorstw  gastronom icznych, w ym ienionych w 
cz. 11 lit. A rozdz. V II ka t. II  ta ry fy  — o ile 
przedsiębiorstw a te p row adzą sprzedaż nastę 
pu jący ch  trunków  pochodzenia krajow ego: 
p iw a, miodu, moszczu i w ina owocowego, oraz 
o ile z a tru d n ia ją  4 -:- 12 osób, licząc w  tym  
w łaściciela i członków jego rodziny, za trudn io 
nych w tych przedsiębiorstw ach, f) oddziałów  
(filij) hurtow ni w yrobów  m onopolu sp iry tuso 
wego, tytoniow ego i solnego, u rucham ianych  
przez hurtow ników , dzia ła jących  na mocy u- 
m ów  z dyrekcjam i w łaściw ych m onopolów — 
o ile oddziały  (filie) te będą  u rucham iane w 
obrębie rejonu , należącego w m yśl um ow y do 
hu rtow n ika  i prow adzone na koszt hu rtow n i
ka  we w łasnej jego adm inistracji, g) p rzedsię
biorstw  przew ozow ych — u trzym u jących  n a j
w yżej 2 sam ochody ciężarow e, h) p rzedsię
b iorstw  autobusów  — u trzym ujących  n a jw y 
żej 2 autobusy, i) księgarń , w ym ienionych w 
cz. II  lit. A rozdz. XII k a t. II  ta ry fy  — o ile 
w ysokość ustalonych za 1936 r. obrotów  nie 
p rzek racza  w  stosunku całorocznym  kw oty  zł 
50 tys.,' j) p rzedsięb iorstw  kom isowej sp rzeda
ży benzyny  z tzw. s taey j (pomp) benzynow ych;

25



6) na podstaw ie św iadectw a przem ysłow e
go kat. IV przedsiębiorstw  hand low ych: a) 
przedsiębiorstw  w ym ienionycn w częsm ll ut. 
n. ta ry iy , rozazia iy : i  — Hat. li  i, (hanuel tow a
rowy) i V11L (sale bilardow e), X—Hat. 111 (hote
le, pokoje um eblow ane, za jazdy  i gospody, Al 
■kat. i i i  (pensjonaty , rów nież pruw auzoiie se
zonowo, i pokoje iim euiowane ze stołow aniem )| 
XII — kat. 111 (księgarnie), XIII — ka t. i i i  (za
k łady  lecznicze), X v l — kat. l i i  (przedsiębior
stw a kinem atograficzne) A VII — kat. l ł l  — 
(przedsiębiorstw a 'teatralne, cyrki, ogródki
1 sale ze scenam i), XIX — w ro tn iska i ślizgaw 
ki, XXI — kat. l i i  (w ydaw nictw a utw orów  
drukow anych) — o ile w ysokość usta lonych  za 
1936 r. obrotów  nie p rzek racza  w stosunku ca
łorocznym  kw o ty  zl 15 tys., b) przedsiębiorstw  
z w yłączną  drobną sprzedażą (tylko konsu
mentom) w yrobów  . m onopolu tytoniowego, 
pow sta jących  w 1938 r. w  gm inach wiejskich, 
w k tó rych  dotychczas nie było żadnego p u n 
k tu  sprzedaży  tych  w yrobów , do korzystan ia  
z w ym ienionej ulgi nie stoi na  przeszkodzie 
fak t prow adzen ia  jednocześnie ze sprzedażą 
w yrobów  m onopolu tytoniow ego sprzedaży 
a rtyku łów , niezbędnych do palen ia  (bibułek, 
gilz itp.), w zględnie ubocznej sprzedaży  znacz
ków  pocztow ych i stem plow ych, b lankietów  
w ekslow ych, losów loterii państw ow ej, k a r t  do 
g ry  oraz przy bo rów do palen ia  i zapalan ia , —
c) przedsiębiorstw  h and lu  towarow ego, w pro
w adzających  w 1938 r. sprzedaż w yrobów  mo
nopolu spirytusow ego bez w yszynku  w yłącz
nie konsum entom , oraz now opow stającym  w 
1938 r., k tó re  prow adzić  będą m. in. rów nież 
sprzedaż w yrobów  m onopolu spirytusow ego 
bez w yszynku  w yłącznie konsum entom  — o 
ile p rzedsięb io rstw a te odpow iadają  w arunkom  
określonym  w cz. II lit. A rozdz. I kat. IV ta 
ry fy  lu b  w ym ienionym  w cz. I p. 6 lit. a  om a
wianego okólnika, a jedyn ie  fak t prow adzenia 
sprzedaży  w yrobów  m onopolu spirytusow ego 
bez w yszynku  stanow iłby o zaliczeniu danego 
przedsięb iorstw a do k a t. II  św iadectw a p rze 
mysłowego (Cz. II  lit. A rozdz. I kat. II p u n k t
2 lit. k ta ry fy ), d) przedsiębiorstw  gastrono
m icznych, w ym ienionych w cz. II  lit. A rozdz. 
VII ka t. II  ta ry fy  — o ile w ysokość usta lonych  
za 1936 r. obrotów  nie p rzek racza  w  stosunku 
całorocznym  k w o ty  żł 5 tys., e) przedsiębiorstw  
gastronom icznych, w ym ienionych w cz. II lit. 
A rozdz. VII k a t. II ta ry fy  — o ile przedsięb ior
stw a te p row adzą sprzedaż następu jących  
trunków  pochodzenia krajow ego: p iw a, miodu, 
moszczu i w ina owocowego, oraz o ile liczba za
trudn ionych  pracow ników  nie przekracza 3. 
licząc w tym  w łaściciela i członków  jego ro
dziny, zatrudn ionych  w tych  przedsiębior
stw ach;

7) na podstaw ie  półrocznego (za cenę pół
rocznego) św iadectw a przem ysłow ego kat. IV 
przedsiębiorstw  handlow ych: a) przedsię
biorstw  w ym ienionych w części II  lit. A ta ry fv  
rozdziały : I — k a t. III i IV (handel tow arow y),

VIII —- sale b ilardow e, IX — zak łady  dla 
sp rzedaży  napo jów  chłodzących, X — kat. 111 
i IV (hotele, pokoje um eblow ane, zajazdy , gos
pody i dom y noclegowe), XI — kat. I II  (pen
sjonaty, rów nież prow adzone sezonowo i po
koje um eblow ane ze stołowaniem) X II — kat. 
I II  (księgarnie), X III — kat. I II  (zak łady  łecz
nicze), XVI — k a t. I II  (przedsiębiorstw a k ine
m atograficzne), XVII — kat. III  (przedsię
biorstw a teatra lne, cy rk i, ogródki i sale ze sce
nami, XIX — w rotniska i ślizgaw ki, XX — 
m agle i m aszyny do czesania w ełny, XXI — 
kat. III (w ydaw nictw a utw orów  d ru k o w a
nych) — o ile wysokość ustalonych  za 1936 r. 
obrotów nie p rzek racza  w stosunku całorocz
nym  kw o ty  zł 5 tys., b) z w ażnością do 6 m ie
sięcy od w ydan ia  św iadectw a — pensjonatów , 
u trzym yw anych  przez w łaścicieli gospodarstw  
rolnych w swoich gospodarstw ach, poza obrę
bem gm in m iejskich oraz miejscowości k lim a
tycznych  i leczniczych — o ile ilość w ynajm o
w anych  pokojów  nie p rzek racza  liczby 12; 
w spom niane pensjonaty  zw alnia się nad to  od 
obow iązku opłacania  podatku  przem ysłow ego 
od obrotu za 1938 r.:

8) na podstaw ie jednego św iadectw a p rz e 
mysłowego, nabytego  dla k s ięg a rn i: a) księgarń 
w raz z uboczną sprzedażą m ateria łów  p iśm ien
nych — o ile łączny obrót tych  przedsiębiorstw  
za 1936 r. nie p rzek racza  w stosunku całorocz
nym  kw oty  zł 50 tys., i b) w ypożyczalń  ksią
żek, m ieszczących się w  jednym  lokalu  z księ
garn ią  i należących  do tego samego w łaścicie
la; do osób, za trudn ionych  w księgarni, należy 
w tym  p rzy p ad k u  zaliczać rów nież osoby, za
trudn ione w w ypożyczalni, a za obrót, stano
w iący  podstaw ę do ulg p rzy  nabyw an iu  św ia
dectw" przem ysłow ych — przy jm ow ać obrót 
łączny z księgarn i i z w ypożyczalni;

9) bez obow iązku nabyw an ia  odrębnych 
św iadectw  przem ysłow ych: a) d robnej sp rze
daży w yrobów  ty toniow ych w przedsięb ior
stw ach handlow ych (cz. II lit. A tary fy ) o ile 
sprzedaż odbyw a się w  jednym  i tym  sam ym  
lokalu, b) skupu  butelek  po w yrobach P a ń 
stwowego M onopolu Spirytusow ego przez 
przedsiębiorstw a deta licznej sprzedaży  tych 
w yrobów , c) ubocznej sp rzedaży  k rajow ych  
pism  periodycznych  przez przedsiębiorstw a, 
wym ienione w części II  lit. A ta ry fy , rozdzia
ły: I (handel tow arow y), VII (przedsiębiorstw a 
gastronom iczne) i XII (księgarnie); w spom nia
ne przedsiębiorstw a zw alnia się nad to  od obo
w iązku  opłacania podatku  przem ysłow ego od 
obrotu, osiągniętego przez nie w 1938 r. ze 
sprzedaży  k rajow ych  pism  periodycznych ;

10) na  podstaw ie niżej w ym ienionych ka- 
tegoryj św iadectw  przem ysłow ych: przedsię
biorstw  przem ysłow ych, w ym ienionych w cz. 
II  lit. C rozdz. XIV, XV III i X lA  ta ry fy :

A) na podstaw ie św iadectw a przem ysło
wego kat. I I :  a) przedsiębiorstw , w ym ienio
nych w cz. II lit. C rozdz. XIV i XIX ta ry fy , 
a 'za trudn iających  na jw yżej 1,250 robotników .
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b) przedsiębiorstw , w ym ienionych w cz. II  lit. 
C  rozdz. X V lii ta ry fy , a za tru d n ia jący ch  n a j
w yżej 625 robotników ;

B) na  podstaw ie św iadectw a przem ysłow e
go k a t. I I I :  a) przedsiębiorstw , w ym ienionych 
w cz. II  lit. C rozdz. XIY i XIX ta ry fy , a za
tru d n ia jący ch  najw yżej 625 robotników , h) 
przedsiębiorstw , w ym ienionych w cz. II  lit. C 
rozdz. XV III ta ry fy , a za tru d n ia jący ch  n a j
w yżej 250 robotników ;

C) na  podstaw ie św iadectw a przem ysło
wego k a t. IV: a) przedsiębiorstw , w ym ienio
nych w cz. II  lit. C rozdz. XIV i XIX ta ry fy , 
a za tru d n ia jący ch  zarów no p rzy  fab ry k ac ji 
ręcznej, ja k  i p rzy  stosow aniu silników  m echa
nicznych na jw yżej 250 robotników , b) p rzed 
siębiorstw , w ym ienionych w cz. II lit. C rozdz. 
XVIII  ta ry fy , a za tru d n ia jący ch  zarów no p rzy  
fab ry k ac ji ręcznej, ja k  i p rzy  stosow aniu sil
ników  m echanicznych na jw yżej 125 robotni
ków ;

D) na  podstaw ie św iadectw a przem ysło
wego k a t. V: a) przedsiębiorstw , w ym ienio
nych w cz. I I  lit. C rozdz. XIV ta ry fy , a za
tru d n ia jący ch  p rzy  fab ry k ac ji ręcznej 15 25
robotników , p rzy  stosow aniu silników  m echa
n icznych — 10 25 robotników , b) p rzedsię
biorstw , w ym ienionych w  cz. II  lit. C. rozdz. 
X V III ta ry fy , a za tru d n ia jący ch : p rzy  fa b ry 
kacji ręcznej — na jw yżej 70 robotników , p rzy  
stosow aniu silników  m echanicznych — n a j
w yżej 35 robotników , c) przedsiębiorstw , w y 
m ienionych w cz. II  lit. C rozdz. XIX ta ry fy , 
a za tru d n ia jący ch : p rzy  fab ry k ac ji ręcznej — 
najw yżej 100 robotników , p rzy  stosow aniu sil
n ików  m echanicznych — najw yżej 50 robot
ników ;

E) na  podstaw ie św iadectw a przem ysło
wego kat. VI: przedsiębiorstw , w ym ienionych 
w  cz. II lit. C rozdz. XV III i XIX ta ry fy , a 
za tru d n ia jący ch : p rz y  fab ry k a c ji ręcznej — 
najw yżej 25 robotników , p rzy  stosow aniu sil
ników  m echanicznych — najw yżej 15 robotn i
ków ;

F) na podstaw ie św iadectw a przem ysło
wego k a t. V II: przedsiębiorstw , w ym ienio

nych w cz. II lit. C rozdz. X V III i XIX ta ry fy  
a za tru d n ia jący ch : p rzy  fab rykac ji ręcznej — 
najw yżej 12 robotników , p rzy  stosow aniu sil
ników  m echanicznych —- najw yżej 10 robot
ników ;

11) na podstaw ie niżej w ym ienionych ka- 
tagoryj św iadectw  przem ysłow ych: przedsię
biorstw  w ykonyw an ia  film ów  dla k inem ato
grafów , w ym ienionych w cz. II  lit. C rozdz. 
XVII ta ry fy : a) na podstaw ie św iadectw a
przem ysłow ego k a t. V przedsiębiorstw  w yko
n y w an ia  polskich film ów  pełnoprogram o- 
w ych; b) na podstaw ie św iadectw a przem ysło
wego kat. V III przedsiębiorstw  w ykony
w ania  polskich film ów  kró tkom etrażow ych 
(dodatków  film ow ych do obrazu głównego w 
program ie, k tó rych  długość nie p rzekracza  
900 in). —

11. A. — N a sku tek  indyw idualnych  po
dań  p łatn ików  upow ażnia  się:

1) U rzędy skarbow e do: a) zezw alania
przedsiębiorstw om , w ym ienionym  w cz. II lit.
A rozdziały : I, VII, V III, IX, X, XI, XII, 
XIII, XIV, XVI, XVII, XIX, XX i XXI ta ry fy  —
na nabyw an ie  św iadectw a przem ysłow ego kat. 
IV lub półrocznego (za cenę półrocznego) kat. 
111 zam iast ustaw ow o przew idzianej kat. 111 
oraz półrocznego (za cenę półrocznego) kat. IV 
zam iast ustaw ow o przew idzianego całoroczne
go kat. IV w p rzypadkach , nie podpadających  
pod ulgi lub nie objętych  ulgam i z części I 
om aw ianego okó ln ika oraz w p rzy p ad k ach  u- 
ruchom ienia przedsiębiorstw a w latach  1936 
lub  1937, b) zezw alania na prow adzenie w ypo
życzalń książek (bibliotek, czytelń) w m. st. 
W arszaw ie oraz m iejscowościach, zaliczonych 
w m yśl cz. I ta ry fy , stanow iącej załącznik  do 
art. 23 u staw y  o państw ow ym  podatku  p rze 
m ysłowym , do I k la sy  miejscowości — na  p o d 
staw ie św iadectw a przem ysłow ego k a t. IV 
przedsiębiorstw  handlow ych — o ile wysokość 
obrotów, ustalonych za 1936 r., w zględnie o- 
brotów , osiąganych w 1937 r. lu b  spodziew a
nych  w 1938 r. w  przedsiębiorstw ach now o
pow stałych, nie p rzek racza  w stosunku  cało
rocznym  kw o ty  zł 5 tys., c) zw aln ian ia  przed
siębiorstw , w ym ienionych w cz. II  lit. A roz
dz ia ły : I — k a t: IV, IX, X — k a t. IV, XI — 
kat. III  i XX ta ry fy  od obow iązku n a 
byw ania  św iadectw a przem ysłow ego — o ile 
wysokość obrotów, usta lonych  za 1936 r., 
w zględnie obrotów, osiąganych w 1937 r. lub 
spodziew anych w 1938 r. w  przedsiębiorstw ach 
now opow stałych, nie p rzek racza  w  stosunku 
całorocznym  kw oty  zł 2 tys., d) zw aln ian ia  od 
obow iązku n ab y w an ia  św iadectw  przem ysło
w ych, w zględnie zezw alania na nabyw anie  
półrocznych (zam iast całorocznych) św iadectw  
przem ysłow ych przedsiębiorstw om  hand lu  
Tozwoźnego (kat. Va) oraz handlu  obnośnego 
(kat. Y b ); e) zezw alania przedsiębiorstw om  
przem ysłow ym , w ym ienionym  w cz. II lit. C 
rozdz. XV III i XIX, ta ry fy  k a t. VI i V II na 
dodatkow e zatrudn ien ie  robotników  w okresie 
najw yżej 60 dni ponad  norm y ulgowe, ustalo
ne w  części I p k t 10 lit. E i F  tego okólnika 
z tym, że przedsiębiorstw o, prow adzone na 
podstaw ie św iadectw a przem ysłow ego kat. VI 
— może dodatkow o za trudn ić  p rzy  fab ry k ac ji 
ręcznej na jw yżej 5 robotników , a p rzy  stoso
w aniu  'silników m echanicznych — najw yżej 3 
robotników , natom iast przedsiębiorstw o, p ro 
w adzone n a  podstaw ie św iadectw a przem ysło
wego k a t. V II — p rzy  fab ry k ac ji ręcznej naj- 
'wyżej 3 robotników , p rzy  stosow aniu zaś sil
ników  m echanicznych — najw yżej 2 robot
ników .

2) Izby  skarbow e (Urząd W ojew ódzki 
Ś ląsk i): a) do p rzy zn aw an ia  ulg w  św iadec
tw ach  przem ysłow ych na 1938 r., nie objętych 
postanow ieniam i części I om aw ianego okóln i
ka, oraz p rzek raczających  up raw n ien ia  u rz ę 
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dów skarbow ych w zakresie in dyw idualny  eh 
ulg, p rzew idziane  w  części II  okóln ika; b) do 
da ro w an ia  p łatn ikom  sku tków  w niesienia po
d a ń  o u lgi po term inach, poniżej w yznaczo
nych.

T erm in  n a  wnoszenie po d ań  o ulgi z części 
II  tego okólnika w yznacza się do dn. 31 XII 
1937 r. w łącznie. O ile chodzi o przedsięb ior
stw a, u rucham iane w 1938 r. lub  w y konyw a
ne sezonowo w 1938 r. — podan ia  o u lgi w inny 
być  wnoszone w  term inie do 14 dni po u rucho
m ieniu (rozpoczęciu w ykonyw ania) przedsię
bio rstw a lub  zajęcia przem ysłow ego.

Podan ia  o ulgi należy  wnosić do w łaściw e
go u rzędu  skarbow ego.

Postanow ienia izb skarbow ych (Urzędu 
W ojewódzkiego Śląskiego) na wniesione do dn. 
31 X II 1937 r. podan ia  o ulgi, w inny  być w y 
dane i doręczone p łatn ikom  w term inie do dn. 
1 Y 1938 r. Postanow ienia urzędów  skarbow ych 
na wniesione do dn. 31 X II 1937 r. podania  
o ulgi — w term inie do dn. 1 Y 1938 r.

Na podan ia  o ulgi w  św iadectw ach p rze 
m ysłow ych d la  przedsiębiorstw , u ru ch am ia
nych  lub  w ykonyw anych  s e z o n o w o  w 1938 r.
— izby  skarbow e — (Urząd W ojew ódzki Ślą
ski) pow inny  w ydać postanow ienia  i doręczyć 
je p łatn ikom  w term inie 10 tygodni od d a ty  
złożenia podania, natom iast u rzędy  skarbow e
— w  term inie 8 tygodni od d a ty  złożenia po
dania.

W razie  n iew ydania  lu b  niedoręczenia po
stanow ienia w zakreślonych w yżej term inach  
uw aża się w yrażoną w podan iu  prośbę za 
uw zględnioną całkow icie — jeżeli up raw niona 
do je j p rzyznan ia  jest izba skarbow a (Urząd 
W ojew ódzki Śląski), lub  też za uw zględnioną 
w gran icy  najw yższej ulgi, p rzew idzianej d la  
danego przedsiębiorstw a w części II  tego okól
n ika — jeżeli chodzi o up raw nien ia , przew i-

Przemysł i handel rybny
USTALENIE ZASAD PODZIAŁU KONTYN

GENTÓW N A  IMPORTOWANE SZPRO
TY I ŚLEDZIKI.
W zw iązku  z niezm iernie n ik łym i w yn i

kam i dotychczasow ych połowów szprotów  oraz 
śledzików, co staw ia  w  tru d n y m  położeniu w ę
dzarn ie  n a  W ybrzeżu, w  czasach ostatnich do
konano im portu  pew nych ilości tych  ry b  ze 
Szwecji i D anii.

W celu u sta len ia  zasad podziału  k o n ty n 
gentów  im portow ych na szpro ty  oraz śledziki 
odbyła się w  dn iu  27 bm . w  Izbie Przem ysło
w o-H andlow ej w  G dyni kon ferenc ja  pod p rze
w odnictw em  D yrek to ra  Izby  D r. K ulikow skie
go i p rzy  udziale  N aczelnika M orskiego U rzędu 
Rybackiego p. H ryniew ickiego oraz p rzedsta 
wicieli p rzem ysłu  i h and lu  rybnego, a  w  szcze
gólności Zw. F a b ry k an tó w  i Przem ysłow ców

dziane w  te j części okólnika d la u rzędów 
skarbow ych.

Podania, złożone po term inie, pozostaw io
ne będą bez rozpatrzen ia . O pozostaw ieniu  
podan ia  bez rozpa trzen ia  u rząd  skarbow y za
w iadom i p ła tn ik a  pisem nie.

B. N a sku tek  in dyw idualnych  podań  p ła t
ników  bądź  też z u rzęd u  — p rzy  sposobności 
lu strac ji p rzedsięb iorstw a — upow ażnia  się 
u rzędy  skarbow e cło: zezw alania na p row adze
n ie przedsiębiorstw  przem ysłow ych, zajęć rze
m ieślniczych i rękodzielniczych, do rożkarstw a 
i fu rm aństw a, w ym ienionych w cz. II  lit. C 
rozdz. XIX ta ry fy , stanow iącej załącznik  do 
art. 23 u staw y  o państw ow ym  p o d a tk u  p rze
m ysłow ym  — na  podstaw ie półrocznego (za 
cenę półrocznego) św iadectw a przem ysłow ego, 
bądź bez św iadectw a przem ysłow ego — o ile 
przedsiębiorstw o prow adzone jest w yłącznie 
przez samego w łaściciela.

III . U lgi w  zaklasow aniu  miejscowości.
Przedsiębiorstw om , położonym  na obsza

rze poniżej w ym ienionych  miejscowości, ze
zw ala  się z u rzędu  na nabyw an ie  św iadectw  
przem ysłow ych na 1958 r. w edług cen dla 
m iejscowości:

1) k lasy  I II—na obszarze m iasta  P szczy
ny  oraz gm in: B rzezinka i Brzęcz kowice w  
woj. śląskim ,

2) k la sy  IV — na obszarze m iast: Lima
now a i Ropczyce w  woj. krakow skim ,

3) k lasy  IY — na obszarze m iasta  G nie
w a w woj. pom orskim ,

4) k la sy  IV — na  obszarze m iasta O do
lanow a w  woj. pom orskim .

Końcowe postanow ienia om aw ianego 
okólnika defin iu ją  pojęcie obrotu, stanow ią
cego podstaw ę do ko rzystan ia  z ulg p rzy  n a 
byw aniu  św iadectw a przem ysłow ego na 
rok 1938.

na Wybrzeżu
w G dyni — Sekcja P rzem ysłu  Rybnego oraz 
Spółdzielni Polskiego Zjednoczenia Rybaków  
M orskich.

W  dyskusji nad  tą  sp raw ą stw ierdzono, że 
im port m usi m ieć na celu przede w szystkim  
zaopatrzenie w  surow iec w ędzarń , k tó re  ze 
sw ej s tro n y  dostarczać będą  szproty  wędzone 
fabrykom  konserw . D ostaw a surow ca w inna 
się odbyw ać na w a runkach  najdogodniejszych, 
a w tym  celu a) należy zakupów  dokonyw ać 
w spólnie, ib) zakupyw ać  w inny  te firm y, k tó 
re m ają  dobre k o n tak ty  z zagranicznym i do
staw cam i.

W  w yniku  obrad ustalono, że zarów no 
Zw iązek F ab ry k an tó w , jak  i Spółdzielnia 
Zw iązku Zjednoczenia R ybaków  M orskich za 
kom uniku ją  Izbie lis ty  firm , połączonych w 
grupy, obsługiw ane bądź przez spółdzielnię,



bądź przez firm y w skazane przez Związek. — 
Za podstaw ę podziału  p rzy ję ta  zostanie w za
sadzie ilość pieców  w ędzarniczych, na leżą
cych do danej g rupy  producentów .

Zaznaczyć należy, że dotychczasow e zao
pa trzen ie  w  surowiec, dzięki uzyskan iu  szyb
kich decyzy j od M inisterstw a Przem ysłu i 
H andlu , odbyw a się spraw nie i pozw ala na 
u trzym an ie  w ruchu zak ładów  przetw órczych.

IMPORT ŚLEDZI SOLONYCH I ŚWIEŻYCH 
DO  GDYNI.
Do portu  rybackiego w G dyni zaw inęły w 

pierw szej połow ie g ru d n ia  następu jące  sta tk i 
z transportam i śledzi solonych i św ieżych: 

D nia  1 XII rb. m/s holenderski „A nna W." 
z Jarm outh  w yładow ał: angielskie śledzie
świeże w lodzie 2.638 sk rzyń  o w adze 203.800 
kg  oraz śledzie solone jarm uck ie  505/1 i 160/2 
beczek. D n ia  4 XIT rb. m/s holenderski ,.Con- 
f id “ przyw iózł z Jarm ou th  śledzie świeże w  lo
dzie angielskie 629 skrzyń  o w adze b ru tto  
66.045 kg oraz śledzie solone jarm uck ie  340/1 
i 152/2 beczek. D n ia  6 g rudn ia  1937 r. m otoro
wiec holenderski „ Jay a“ ze Scheveningen: śle
dzi solonych z połowów w łasnych  ..M ewy'' be
czek m orskich 2.069 oraz im portow anych ho
lenderskich śledzi solonych beczek 951/1 
i 220/2. D nia  7 g rudn ia  1937 r. sta tek  fiński 
„Figge“ p rzyw iózł z Jarm ou th  śledzi solonych 
angielskich beczek 4.965/1 oraz 1.220/2. legoż 
dn ia  m otorowiec norweski .,Syden“ przyw iózł 
z Low estoft angielskich śledzi św ieżych w lo
dzie sk rzyń  1.685 o w adze 101.100 kg. D nia  
9 g rudn ia  1937 r. statek  ,,Jaederen“ z N orw e
gii śledzi solonych beczek 2.516/1 i 607/2, śle
dzi zam rożonych 1.000 sk rzyń , m akreli zam ro
żonych 100 skrzyń, inne ry b y  zam rożone 
75 skrzyń. D n ia  11 g ru d n ia  1937 r. m otorowiec 
..Tdada“ z H olandii śledzi solonych beczek 
1.363/1 oraz śledzi św ieżych w lodzie skrzyń 
1.748 o w adze 122.000 kg.

WIELKIE PRZYGOTOW ANIA W NORW E
GII D O  POŁOWÓW ŚLEDZI „STOR“ 
I „VAAR“ (WIELKICH I W IOSEN
NYCH).
W edług doniesienia z K arm o wielu ry b a 

ków  w yjeżdża na połow y już p rzed  Bożym 
N arodzeniem . W  całym  okręgu czynione są 
śpieiszne przygotow ania, n a  stoczniach i po
chyln iach  w re p raca  nad  budow ą i reperacja-

W Y D A W N IC T W A
W YDAW NICTW A ZAGRANICZNE.
1) INTERNATIONALER HOLZ-ALMANACH

Ein praktischer Behelf fiir die internationale 
Holzwirtsehaft mit monographischen Darsfellim- 
gen bedeutender llolzprcduktions- und Holzhan- 
delsunternehmungen, — 1936 — H erausgeg eben

mi sta tków  i m aszyn. Poza tym  k u p u je ' się 
sporo now ych statków . Rów nież zakup  sprzę
tu rybackiego jest niezw ykle duży, tak , że 
w szystko w skazu je  na rekordow y udział w te
gorocznych połowach. Jednocześnie jednak  w 
kołach  im porterów  śledzi bierze się pod uw agę 
obecne trudności w zbycie ry b  solonych, k tó 
rych  pow ażne ilości zn a jd u ją  się jeszcze na 
składzie; p rzypuszcza się, że w  przyszłym  se
zonie trzeba  będzie zm niejszyć ilość ryb, p rze
znaczonych do solenia, a postarać  się zw ięk
szyć zbyt śledzi św ieżych oraz do fab ry k  
tranu .

ILOŚĆ ŚLEDZI TARMUCKICH, ZASOLO
NYCH W  ANGLII.

W edług spraw ozdan ia  angielskiego M ini
sterstw a Rolnictw a i R ybołów stw a zasolono 
śledzi w  obecnym  sezonie w G reat Y arm outh 
324.789 beczek, w Low estof — 160.779 beczek, 
czyli razem  485.568 beczek. Eksportow ano do 
27 listopada 1937 r. — 222.589 beczek, w tym 
z Y arm outh — 158.339 beczek. Z ogólnego 
w yw ozu p rzy p a d a  n a  G dynię 33.769 beczek, 
na G dańsk  — 69.561 beczek.

MORZE ŹRÓDŁEM SUROWCÓW.
W  H am burgu  o tw arto  w ystaw ę, m ającą 

pokazać udział tego m iasta w  p lan ie  cztero
letnim  Niemiec. W arto  zw rócić uw agę na mo
m enty , dotyczące rybołów stw a. Szczególnie 
unaoczniono tu  eksploatację m orza, jako  „ko
lonii4*, co m a na celu zw iększenie eksploatacji 
m orza dla zdobycia surow ców  zastępu jących  
kolonialne. W  zw iązku z tym  są p ro jek ty  b u 
dow y sta tków  ryback ich  400 i 500 tonow ych 
do połowów n a  Północnym  A tlan tyku  p rzy  
brzegach Now ej F un land ii. D ział połowów 
w ielorybich w ykazu je , że w  tym  sezonie 
Niemcy m ają  uzyskać 100.000 ton tran u  w ie
lorybiego poza przerobem  mięsa. Szczególnie 
ciekaw ym  jest dział p rodukcji b ia łk a  z ryb, 
rozw ija jący  się z in ic ja tyw y  p ryw atne j. U ży
w anie ty lko w 50% tego b ia łka  do pieczywTa 
zaoszczędziłoby Niemcom 400 m ilionów  jaj, 
gdyż przem ysł p iekarsk i zużyw a rocznie 
800 m ilionów jaj. B iałko z ryib m ogłoby zastą 
pić im port b ia łk a  i żó łtka jaj k u rzy ch  dla 
przem ysłu skórzanego i włókienniczego. Moż
liwe jest poza tym  w yrobienie z b ia łk a  sztucz
nego w łókna. Skóry  z n iek tó rych  ry b  d a ją  się 
zużytkow ać cło w yrobu  arty k u łó w  skórza
nych.

von H u go  H. H itschm am is  Journ .a lverlag  Gesell-  
s ch a f t  m. b. H. — D ru c k  un d  Y eriag  von F er-  
d in a n d  B erger ,  H o im;

2) C O T T O N  YEAR B O O K  - -  1956 —
Thirty — First Year of Issue. Originally Com- 
piled by Mr. S. Ecroyd and now Produced by the
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Editor of „Textile Mercury" in Collaboration 
with Various Contributors. Pr.ice 7/6 net. L o n- 
d o  n Office: 146. F le c t  S tree t ,  E. C. 4. 
Pierw sza z w ym ienionych pfflblikacyj, jeśt 

podręcznikiem  niezbędnym  dla k upców  d rze 
wnych. N a 216 stronach zaw iera om ówienie 
w szystkich  zasadniczych  kw esty j tego tak  w a
żnego d la  nas działu  hand lu . M iędzy innym i 
om aw ia: U zanse handlow e, technologię drze
wa, fachow ą term inologię kupiecką, dane s ta 
tystyczne dotyczące p rodukcji, im portu  i eks
portu  poszczególnych k rajów . W spomnieć n a 
leży jeszcze o> słow niku fachow ych term inów  
w języku  niem ieckim , francusk im  i angielskim  
i o tabelach  rozm aitych  obliczeń.

PRZETARGI

PRZETARGI ROZPISANE PRZEZ DYREK
CJĘ OKRĘGOWĄ P. K. P. W TORUNIU  
NA RÓŻNE ARTYKUŁY.

D y rek c ja  P. K. P. w T orun iu  rozpisała n ie
ograniczone p rzetarg i następu jące:

Na dzień 28 grudnia 1957 r.

1) B lacha cynkow a nr 10 — 1.400 kg, nr 15 — 
10.300 kg, n r 16 — 2.000 kg  — z dostaw ą 
jednorazow ą natychm iastow ą i n r 13 —
52.000 kg z dostaw ą jednorazow a do 1 IV 
1938 r.

2) G w oździe żelazne — dni o. różnych w y
m iarów  około 26.000 kg z term inem  do

staw y w częściow ych p a rtiach  do 1 VI 
1938 r.

Na dzień 4 stycznia 1938 r.

1) K rążki pod naśrubk i 4.200 kg wg P. N. C.
602.

N aśrubki żelazne obrobione — 800 kg wg 
P. N. G. 924.

N aśrubki żelazne nieobrobione — 16.500 
kg  wg P . N. G. 924 K. T. P. 4—41 
i K. T. P. A. 4—62.

Śruby żelazne różnych gatunków  i w y 
m iarów  — 60.000 kg w g K. T. P. 255 
A4—41. A4—42 i A4—40a.

Zatyczki żelazne czyszczone 5.000 setek 
wg P. N. G. 472.

D ostaw a pow yższych m ateria łów  musi 
odbyć się w 3 rów nych  ilościowo p a r 
tiach w term inie: I-p. do 1 V 38; IT-p. 
do 1 VII 38 r. i l l-p a r tia  do 1 IX 38 r.

2) Cegła budow lana  palona pe łna  I kl. —
190.000 sztuk  wg P. N.

B. 302—303
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D rugie  w ydaw nictw o w yczerpująco  om a
w ia w szystko co dotyczy baw ełny : produkcję, 
ry n k i baw ełny , technikę obróbki, fab ry k a ty , 
handel, zw iązki handlow e i w ytw órcze itd. 
M ała, m ożnaby  pow iedzieć, encyklopedia b a 
w ełny — fo rm atu  16° str. 784, jest już  z kolei 
31 rocznym  w ydaw nictw em , posiada w ięc so
lidną tra d y c ję  i jest cenionym  dla baw ełn ia rzy  
podręcznikiem . O bydw a w ym ienione w y d aw 
nictw a są do dyspozycji zain teresow anych 
w G ospodarczym  A rchiw um  M orskim  — (ul. 
Św iętojańska 23), zaw ierającym  ogółem około 
500 voi. — ksiąg  adresow ych, dy rek to riów  p o r
tow ych, spisów branżow ych  itd .

D achów ka zw yczajna  k arp iów ka —
80.000 sztuk  wg P. N.

B. 305

D ostaw a cegły i dachów ki w term inie do 
1 IV 38 r.

Na dzień 7 stycznia 1938 r.

1) C egła ogniotrw ała szam otow a do palenisk 
parow ozow ych wg w ar. techn. Z. 181 i ry.s. 
D. O. K. P. A. 4—63 — 521.500 kg z ter
m inem  dostaw y w częściow ych partiach  
do 31 XII 1938 r.

2) Cegła ogniotrw ała szam otow a zw yczajna 
wg w ar. techn. Z. 191 — 48.000 kg  z ter
m inem dostaw y w częściow ych p artiach  
do 1 VII 38 r.

3) M ączka szam otow a wg w arunków  techn. 
Z. 181 — 16.000 kg z term inem  dostaw y 
w częściow ych pa rtiach  do 1 VII 1938 r.

4) Z apraw a szam otow a wg w ar. techn. Z. 181 
— 51.000 kg z term inem  dostaw y w częś
ciow ych pa rtiach  do 31 XII 1938 r.

3) T arcica  z drzew  liściastych: 235 m3 dębo
wej, 110 n r  hukow ej oraz 75 m3 olchowej. 
T arcica  w inna odpow iadać w ar. techn. 
M. K. z dn ia  30 VII 1935 r. A rt. 2 gat. I, 
a tarc ica  dębow a art. 3 gat. II.

Na dzień 11 stycznia 1938 r.

1) G ips palony  zw ykły  wg P. N. — 15.300 kg
"B. 250

2) G lina zw yczajna  wg w zoru — 9.000 kg.

3) G lina ogniotrw ała wg w zoru — 15.000 kg.

4) P iasek  fornierski na  żeliwo wg w zoru — 
40 m b

5) T rzcina w m atach  z drutem  ocynkow a
nym  — 550 m2.



M ateriały  z poz. 1, 2 i 3 z term inem  
dostaw y w częściow ych pa rtiach  do 1 VII 
38 r.. z poz. 4 i 5 z ter m i nem dostaw y w 
częściow ych p a rtiach  do 31 XII 38 r.

Na dzień 14 stycznia 1938 r.

1) K alle  polew ane kw adratow e białe wg 
P. N. środkow ych — 8.000 szt., naroż- 
B. 521
nych — 4.000 szt. i gzym sów  — 2.000 szt.

2) (Kafle g ładkie berlińskie kolorowe wg 
P. N. środkow ych — 3.000 szt.. narożni- 
B. 521
ków  — 2.000 szt., gzym sów  — 1.500 szt.

3) P apa  dachow a b itum iczna talkow ana 
n r 100 wg w zoru — 35.000 m2 śmolowcowa 
nr 150 wg w zoru — 32.700 n r .

4) P ły tk i kam ionkow e ciosowe żółte wg wzo
ru o w ym iarze 150 X  150 X  16 mm —
12 u i2.

5) W apno palone niegaszone w yborow e —
100.000 kg.

D ostaw a pow yższych m ateriałów  musi 
odbyć się w  term inie do 1 IV 1938 r.

O fe rty  należy sk ładać do godz. 10 wyżej 
oznaczonych dni do skrzynki znajdującej' się 
w holu gm achu D yrekcji łub też przesłać  po
cztą do W ydziału Zasobów D. (X K. P. w T o 
runiu .

O tw arcie  o fert odbędzie się w tychże 
dniach o godzinie 11 rano, D o o ferty  należy 
dołączyć pokw itow anie; K asy na złożone w a 
dium  w wysokości 3% oferow anych m ateria
łów.

N a m ateria ły  oferow ane wg wzoru należy 
przesłać po 2 wzory. O fe rty  pow inny  być 
złożone zgodnie z postanow ieniem  Rozp. R ady  
Min. z d n ia  29 J 1937 r. o dostaw ach i robotach 
na  rżecz Skarbu P aństw a Dz. U. R. P. n r 13/37 
poz. 92.

B liższych inform acyj udziela oraz w ydaje  
lub w ysy ła  w aru n k i dostaw y W ydział. Zasp-

I I
I I
w

D R U K I
wszelkiego rodzaju jak: 
kartoteki, rachunki, lisło- 
wniki, koperty, oprawy
ksiqg itp. wykonują naj
taniej

I I
I I

ZAKŁADY GRAFICZNE 
BOLESŁAWA SZCZUKI

WĄBRZEŹNO -POM . 
ul. Mickiewicza 1-

m

Dostawa terminowa
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Sp. z ogr. odp. m

m

G d y n i a ,  ul. Starowiejska nr. 16 - Telefony 26-35, 26-36 

Załatwia wszelkie czynności związane 

z ekspedycją i kontrolą bawełny —

MIMTYTŁIT RYBACKI

HALA I CHŁODNIA RY B NA
g d y i m m a

T e le fo n y :  1 2 - 5 9  i 1 7 - 7 8  R c tc h u n e k  c z e k o w y :  w  B a n k u  G o s p o d a r s t w a  K r a jo w e g o  n r  1 2 2 2

ą$!km  im iM u

N o w o c z e s n a  z a m r a ż a l n i a  ryb o wydajności 20.000 kg na dobą 
Tranzytowe składy w komorach chłodn. o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny niechłodzone o pojemn. 30 tys. dużych beczek

TO W. P R Z E M Y S Ł U  R Y B N E G O

BL00MFIELD‘S*
Import śledzi solonych

GDYNIA PORT RYBACKI

• Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej
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Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny
OBCIĄŻENIA CELNE PRZY IMPORCIE 

OWOCÓW POŁUDNIOW YCH W KRA
JACH EUROPEJSKICH.
O d k ilk u  la t słyszy się w śród im porterów  

polskich tw ierdzenie, że Polska konsum uje 
m ało owoców połudn iow ych  w stosunku do 
innych  państw  europejskich. G łów ną p rzy 
czyną tego jest ich w ysoka cena, na skutek  
znacznych  op ła t celnych, obow iązujących  
u  nas na poszczególne owoce świeże oraz inne 
o p ła ty  fiskalne. Zdaniem  im porterów  op łaty  
te  razem  p rzek racza ją  bardzo  często w artość 
tow aru  cif (danego owocu) o* 100— 200%.

O św iadczenia im porterów  nie są pozba
wione słuszności i wszelkie skarg i konsum en
tów, że owoce południow e zagraniczne nie są 
dostępne d la szerokiej w arstw y  społeczeństwa 
z uw agi na  stosow anie w ysokich cen przez im 
porterów  nie odpow iadają  istotnem u stanow i 
rzeczy. P rzy  w ysokich kosztach fiskalnych  im 
porterzy  n ie mogą m ieć dużego w pływ u  na 
kształtow anie  się cen na ry n k u  krajow ym  
i u trzym ać  je na niskim  poziomie. N aw et p rzy  
ostrożnej polityce im portow ej, tj. zak u p y w a
niu owoców przez kupców  im porterów  za g ra 
nicą w  najkorzystn iejszych  okresach i w dosta

tecznej ilości, na ry n k u  krajow ym , cena za da
ny ga tunek  owocu połud. będzie zawsze zależ
na od opłat fiskalnych . O ile weźm ie się jesz
cze pod uw agę ryzyko  w yn ika jące  z zepsucia 
się owocu i m anco z tego ty tu łu , pow stałe ce
ny u nas będ ą  zawsze w yższe niż w  innych 
k ra jach , w  k tó rych  opłat fiskalnych  od im por
tu  owoców południow ych się w  ogóle nie po
b iera lub  też są one stosunkow o niższe od s ta 
wek celnych i innych  opłat w  Polsce.

A by przekonać się, że konsum pcja  tego czy 
innego g a tu n k u  owocu zagranicznego jest za
leżna rzeczyw iście od opłat fiskalnych  i za
możności danego k ra ju , w ysta rczy  zaznajo
m ienie się z danym i odnośnie wysokości s ta 
w ek celnych  w poszczególnych państw ach  
europejskich na  owoce południow e świeże jak  
rów nież o wysokości konsum pcji owoców w 
tych  k ra jach . D ane sta tystyczne o wysokości 
konsum pcji owoców południow ych św ieżych 
w  k ra jach  europejskich w porów nan iu  z kon
sum pcją w Polsce podaliśm y już  w  nr. 11-16/37 
naszego B iuletynu. O becnie ograniczym y się 
do in form acji o wysokości cła, pobieranego 
w poszczególnych k ra ja c h  Europy. D ane te 
p rzed staw ia ją  się następująco:

NAZWA KRAJU

staw ka  
celna 

od 100 kg 
wzgl. 

ad yalorem

banany pomarań
cze

manda
rynki cytryny

A ustria w ko ro nach  z ł o t y c h ..................... ad val. 20% 20% 20%
B elgia w f r s ........................................................... od 100 kg 28,8 31,1 31,1
C zechosłow acja  w k o ron ach  czeskich  . . , , 66, - 60,— 90,— 3 0 , -

p lu s  tak sa  o b r o t o w o .................................. 67,5 90,— 37,5 18,—
p lus  taksa  l u k s u s o w a .............................. 1 8 , -

D ania w k o r o n a c h ............................................... 1,— 6,5 6,5 1,—
Estonia w kr.  es t ................................................... gener. 150,— 150,— 150,— 20,—

prefer. 30,— 40,— 40 — 10,—
F inlandia w m a rk ac h  f i ń s k i c h ..................... „ podst. 150,— 500,— 500, 100,—

maksym. 300,— 1.500 — 1.500,— 300,—
konw. 50,— 75,— 75,— 100,—

Francja w f r s ....................................................... 5 > gener. 42,8 149,6 307,6 36.4
minima!. 21,4 37,4 76,9 18,2

N iem cy w R m k . ................................................... w olne 3,25 3,25 w olne
W B rytania w s h .............................................. za cwt. 2s6d 3s6d od I/1V do 30/XI wolne
Holandia w f lh ....................................................... ad val. 12# 13# 13% 13#

p lus tak sa  od  o b ro tu  celnego . . . . 4% 4# n 4#
plus sp e c ja ln a  o p la ta  na  ro ln ic tw o
w czasie od 15 XI — 15 VI . . . . . 2,5 i , - 1 - 1,—
a w innych  o k r e s a c h ............................. 2,5 2,— 2,— 2,—

Łotwa w ł a t a c h ................. ................................. od 100 kg
b a n a n y  i: p o m a ra ń c z e  o raz  m a n d a r y n k i maksym . 100,— 120,— 120,— 30,—
w czasie od 1 I — 30 V I ......................... m inim al. 60 ,— 60,— 60 — 15 —

w in n y m  c z a s i e ...................................... maksym . 60,— 400,— 400,— 15, -
minimal. 60,— 200,— 200,— 15. —

N orw egia w kor. nor. ...................................... 5 - 2 , - 2,— 2, -
plus tak sa  d o d a tko w a  5 0 % ..................... 5)

plus tak sa  tym czasow a 2 0 % .................
P olska w zl poi. 300,— 300,— 300,— 50,—

cło no rm a ln e  .............................................. 200,— 40 — 40,— 3 0 , -
cło p rzez  p o r ty  po lsk ie  . . . . . . . 51,— --
clo u lgow e dla d o jrzę  w a l n i .................
p rz y  b an a n a c h  plus s p e c ja ln a  op la ta
40,— zł od 100 kg b ru t to
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NAZWA KRAJU

staw ka  
celna  

od 100 kg 
wzgl. 

ad valorein

banany pom arań
cze

m anda
rynki cytryny

H iszpania w p ese tach  zt.
k o n w e n e . . . .  . . . .
normalne .................................................

Szw ecja  w kor. szw. ...........................................

od 100 kg

5?

5 -  
1 5 , -  
10.— 10,—

Za w yją tk iem  Ł otw y z pozostałych k ra 
jów  w E uropie  Polska pobiera  najw yższe cło 
i inne op łaty  fiskalne od im portu owoców w y 
żej w ym ienionych. Polska jest rów nież k ra 
jem  w Europie, w k tórym  konsum pcja  b a n a 
nów, pom arańcz, m andarynek  i cy try n  jest na 
najniższym  poziomie.

W tym  stanie rzeczy obniżenie staw ek cel
nych  i opłat fiskalnych  m ogłoby n iew ątp liw ie 
przyczyn ić  się cło podniesienia konsum pcji 
owoców południow ych w Polsce.

KRO NIKA
SY TUA CJA NA RYNKU TO W A RÓ W  K O L O 

NIALNYCH. (14 grudnia 37).
R uch w hurtow ym  h and lu  tow arów  kolo

n ialnych  znów osłabł. T ransakcje  dochodzą 
do sk u tk u  jedyn ie  na drobne partie . P rzew i
dyw an ia  nasze, że ożyw ienie ruchu , jak ie  w y 
stąp iło  w  poprzednim  okresie m iało charak te r 
przejściow y ziściły się w zupełności. Zdaniem  
tu t. im porterów  sy tu ac ja  w hurtow ym  h an d lu  
tow arów  kolonialnych  m ogłaby się popraw ić 
ty lko  w tedy, o ile R ząd obniżyłby staw ki cel
ne na poszczególne tow ary. G łów nym  bowiem

Eowodem w ysokich cen tow arów  kolonialnych, 
am ujących  ruch  handlow y są op łaty  fiskal

ne, k tó re  bardzo  często p rzek racza ją  150—200 
procent w artość danego tow aru  cif. T w ierdze
nie to nie jest pozbaw ione słuszności. O d cza
su bow iem  w prow adzenia  u nas w życie w y 
sokich staw ek 'ce lnych , ceny tow arów  w m iej
scach produkcji zostały znacznie obniżone 
i nie są w  żadnej proporcji do dzisiejszych 
opłat fiskalnych . Za rew izją  dotychczasow ych 
staw ek celnych na  kaw ę, herbatę, pim ent, cy
nam on i inne tow ary  kolonialne przem aw ia  
rów nież okoliczność w prow adzonej ostatnio 
obniżki cła na  pieprz, k tó ra  pozw oliła na oży
w ienie obrotów  w tym  artyku le .

W  tow arach  gw iazdkow ych ruch  średni.

K a w a  s u r o w a :
O bro ty  w kaw ie bardzo małe. Na n iek tó

re  ga tu n k i k aw y  nie m a w ogóle zbytu . C eny 
u trzym ują  się na poprzednim  poziomie. Za
pasy  k aw y  u  im porterów  bardzo  duże.

N a rynkach  zagranicznych  sy tu ac ja  rów 
nież chw iejna. C eny nieregularne. P rzew aża 
w y raźna  tendencja  zniżkow a.

11 e r b a t a :
Z apasy h e rb a ty  p rzek racza ją  znacznie 

możliwości konsum pcyjne na okres 3 — 4 m ie

sięcy. Zbyt poszczególnych gatunków  h e rb a
ty  nap o ty k a  zatem  na znaczne trudności. — 
C eny m ają  tendencję w  dalszym  ciągli zniż
kowy. —

N a ry n k ach  zagranicznych  w obrotach 
herbatą  nastąp iło  rów nież pewne, osłabienie. — 
N a ry n k u  londyńskim  ceny spad ły  o dalsze 
1/2 — 3/4 d na Ib.

E ksport h e rb a ty  z k ra jów  p rodukcji został 
w bieżącym  sezonie zw iększony o około 5,5 % 
w t  stosunku do roku ubiegłego.

K o r  z e n i e :
R uch w h an d lu  p ieprzem  ożyw iony z u- 

w agi na głów ny sezon dokonyw ania  zakupów  
przez kupców  krajow ych  oiraz w prow adzoną 
zniżkę celną. C eny k sz ta łtu ją  się następująco: 
za 1 kg  loco m agazyn im portera za tow ar oclo
ny : P ieprz  czarny  zł 3,10 — 3,15, b ia ły  z l
3,65 — 3,75.

W h and lu  pim entem  p anu je  w dalszym  
ciągu  zastój, a  w cynam onie zby t znacznie 
osłabł. —

O w  o c e s u s z o  n  e :
R uch w owocach suszonych w dalszym  

ciągu ożyw iony. Szczególnie dobrym  popytem  
cieszą się śliw ki am erykańskie , su łtank i i ro
dzynki. —

O STA TN IE TR A N SPO R TY  O W O CÓ W  
I TO W A RÓ W  KO LON IALN YCH .
D nia  24 listopada nadszedł do G dyni ss. 

„G alia“ z transportem  7,000 skrz. cy tryn  
włoskich.

D nia  2 g rudn ia  zaw inął do p o rtu  gdyń 
skiego ss „B altrover“, k tó ry  przyw iózł 32 skrz. 
h e rb a ty  z Londynu.

ss „L ew ant“ nadszedł do G dy  iii dn ia  6 
g rudn ia  z ładunkiem  2,631 skrzyń  pom arańcz 
palestyńskich, 4,912 skrzyń g rapefru its  oraz 
800 skrzyń  su łtanek  tureckich.



D nia 8 g rudn ia  nadszedł ss „C horzów '1 z 
transportem  71 skrzyń h e rb a ty  w agi ca 3,200 
kg, 26,000 kg pom arańcz, 30,000 kg m asła k a 
kaowego, 16,000 kg z iarna kakaow ego, 14,000 
kg pieprzu  i m niejsze ilości innych  tow arów  
kolonialnych.

D nia  11 bm . nadszedł ss ..W i borg11 z ład u n 
kiem  45,000 kg bananów .

s/s „Brageland"1 zawiriąl do G dyni dn ia  13 
bm. i p rzyw iózł 24,475 skrzyń pom arańcz pa
lestyńskich i 1,225 sk rzyń  g rapefru ita  pa le
styńskich.

D n ia  14 g rudn ia  nadszedł do portu  gdyń 
skiego ss „A nna" z transportem  ca 11,000 
sk rzyń  c y try n  w łoskich o w adze 406,000 kg.

W dniu  14 g rudn ia  nadszedł do G dyn i 
tran sp o rt ca 27.000 skrzyń  pom arańcz i gra- 
pefru its  palestyńskich. Pow yższy transport 
p rzyw iózł ss „Leebistan".

D nia  16 g ru d n ia  spodziew ane są w G dyni 
s ta tk i „Śląsk11 i „P uck11, k tó re  m ają  przyw ieźć 
tow ary  kolonialne.

17 g rudn ia  nadejdzie  do G dyni ss „H arrie t" 
z transportem  ca 3,000 skrzyń cy try n  włoskich.

W  końcu g ru d n ia  spodziew any jest 
w G dyn i ss „ Jenny“, k tó ry  przyw iezie now ą 
p artię  cy try n  w łoskich dla im porterów  pol
skich. —

TR A N SA K C JE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OW O COW Y M .
W czasie od 28 listopada do 13 g rudn ia  br. 

u rządziły  przedsiębiorstw a aukcy jne  5 p rze ta r
gów, na k tó rych  w ystaw iono pom arańcze 
włoskie, palestyńskie, m andarynk i włoskie, 
g rap e fru ity  palestyńskie, cy try n y  włoskie, da
k ty le  franc., figi i k o ry n tk i greckie.

Szczegółowy przebieg au k cy j p rzedstaw iał 
się następująco:

A ukcje Owocowe Sp. z o. o. u rządziły  dnia 
7 g rudn ia  aukcję  w ystaw iając  600 skrzynek  
pom arańcz włoskich, k tóre w całości sp rzeda
no po 1,19 — 1,23 zł za kg. T ow ar cieszył się 
dość silnym  zainteresow aniem  kupców .

N astępną p a rtią  by ły  g rapefru its  w ilości 
300 skrzyń. Sprzedano 126 skrzyń w cenie 
31 — 31,25 zł za skrzynię. Zainteresow anie 
tow arem  słabe.

W ystaw iono 1144 skrzyń  cy try n  włoskich, 
z k tó rych  sprzedano 594 skrzyń po 29—33,50 
złotych.

O sta tn ią  w  tym  dn iu  p a rtią  na aukcji b y 
ły dak ty le  z A lgeru w ilości 78 skrzynek, k tóre 
sprzedano w całości uzyskując 16.75 — 17,25 zł 
za sk rzynkę 5-cio kg.

N astępny  p rze targ  odbył się dnia 8 g ru d 
nia. W ystaw iono na aukcję^ 1.,782 skrzyń cy 
try n  w łoskich, z czego sprzedano 1.192 sk rzyń  
po 30 — 32 zł.

Z kolei w ystaw iono: 2244 skrzyń pom a
rańcz palestyńskich, k tó re  Sprzedane zostały

po 1.25^— 1,27 zl. Zainteresow anie tow arem  
palestyńsk im  było ba rdzo  silne.

Pom arańcze włoskie, k tó rych  w ystaw iono 
1074 skrzynek, sprzedano w ilości 480 skrzynek  
po 1,22 — 1,25 zł.

N astępnie sprzedano w ystaw ione 210 k la 
tek m andarynek  włoskich po 12,50 — 12,80 zł 
za k latkę.

Sprzedane zostały rów nież g rap e fru ity , 
k tó rych  w ystaw iono 174 skrzyń. U zyskano 
31 — 31,75 zł za skrzynię.

O sta tn ią  p a rtią  na  aukc ji by ły  figi grec
kie, sprzedane zostały W szystkie tj. 800 wor
ków po 1,11 zł za kg.

B ałtyckie  A ukcje Owocowe Sp. z o. o.
urządziły  dnia  6 g rudn ia  aukcję  w ystaw ia

jąc 1000 k la te k  m andarynek  włoskich, k tóre 
sprzedano w całości po 12,50 — 12.80 zł za 
k latkę. —

Figi greckie także w  całości zostały sprze
dane po 1,10 — 1,11 zł za kg. W ystaw iono na 
aukcję  800 worków.

Na aukc ji dnia 10 g rudn ia  sprzedano w y
staw ione 80 w orków  a 25 kg k o ry n tek  greckich 
po 1,15 zł za kg. Sprzedano następnie  200 w or
ków rodzynek greckich po 1,60 — 1,70 zł oraz 
partii, k tó rą  było 1000 skrzynek  d ak ty li — 
sprzedano 900 skrzynek  po 16 zl za skrzynkę.

W d n iu  tym  w ystaw iono n ieodebrane z po
przedniej aukc ji 650 k latek  m andarynek  włos
kich. Sprzedane zostały w szystkie po 12 - 12,50 
zl za klatkę.

D nia  14 bm. odbyła się aukcją , na k tó re j 
w ystaw iono 1000 k latek  m andarynek  włoskich, 
487 skrzyń  pom arańcz w łoskich oraz 515 sk rzy 
nek dak ty li francuskich .

Sprzedano w szystkie partie  tow aru w ca
łości. Pom arańcze w łoskie po 1,25 — 1,32 zł 
za kg. M andarynk i włoskie 11,40 — 11,50 zł 
za k latkę. D ak ty le  francusk ie  15,30 — 16 zł 
za sk rzynkę 5 kg brutto .

W EW NĘTRZNY RYNEK HU RTOW Y.
W  ostatnich dw óch tygodniach p rzyw ie

ziono do G dyni ca 7 w agonów  jab łek . P rz y 
wieziono do G dyni w iększe ilości owoców w 
zw iązku z bliskim i świętam i. Zaznaczyło się 
pew ne ożyw ienie w handlu , k tó re  wryraziło 
się dokonanym i transakcjam i w tow arach 
g w i azdkow ych.

C eny jab łek  k rajow ych  notu ją: K alinki: 
30 — 40 gr, Kosztele: 40 — 50 gr, R enety  złote 
i landsberskie: 60 — 65 gr, Jona than  90 - 1,00 zł.

Pom arańcze palestyńskie, k tó rych  pierw 
szy tran spo rt nadszedł do G dyni dn ia  6 g ru d 
nia, sprzedaw ane b y ły  na aukcji w cenie 1,26
— 1,27 zł za kg w hurcie sprzedaje się ca 1,35 zł.

Pom arańcze włoskie w hurcie notu ją: 21
— 22 zł za skrzynię wagi 18 — 20 kg bru tto . 
M andarynk i w łoskie 12 — 13 zł za k la tkę  wa- 
gi 8 — 10 kg brutto .
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Pom arańcze cypry jsk ie : 1,20 — 1,30 zł za 
kg. C y try n y  w łoskie 360-tki: 31 — 33 zł za 
skrzynię, 490-tki: 39 — ^9 A

Przez kró tk i czas b rak  było na  ry n k u  tu 
tejszym  winogron. O statn io  nadeszły  do G d y 
ni w inogrona hiszpańskie, k tó re  w roku  b ieżą
cym  im portow ane ibędą jak  nas in fo rm ują  im
porterzy  ty lko  w k latkach . W beczkach w ino
grona nie będą im portow ane, jak  to m iało 
miejsce w  ła tach  ubiegłych.

KRONIKA ZAG RANICZNA
SYTUACJA N A  RYNKACH KAWY.

Św iatowe dostaw y k aw y  :
Z B razylii (4 m iesiące 1937 r.) 3.833.346 

w orków  — 1936 r . : 4.689.684 w orków ; niebie
skich kaw  (4 miesiące) 3.547.275 worków, 
w 1936 r.: 2.973.493 worków .

Z pow yższych danych  w ynika dokładnie, 
że b razy lijsk i eksport k aw y  zm niejszył się 
o 17,8%, a  eksport niebieskich kaw  pow ięk
szył się o 19,3%. Zniszczono w tych  czterech 
m iesiącach 6.763.000 w orków , co. wobec eks
portu  3.705.000 w orków  przedstaw ia k a ta s tro 
falne  położenie. Są to dane, k tó re  całkow icie 
usp raw ied liw ia ją  po litykę obecnego p rezyden 
ta  Vargasa, starającego  się w ydobyć B razylię 
z fatalnego położenia, i uzyskać z pow rotem  
p rzynajm n ie j część straconego ry n k u  św iato
wego.

Po przew rocie, dokonanym  w B razylii 
w dniu  3 listopada br. ustała  kontrola hand lu  
kaw ą i obecnie k aw a b razy lijsk a  p rzep ływ a 
rynek , pow odując w łasną niską ceną spadek 
cen innych  kaw . Cło eksportow e w B razylii 
obniżono z 45 m ilrejsów  na 12. Tym  sam ym  
o tw arły  się drogi d la p lan ta to rów  i eksporte
rów  do w ałk i z producentam i k o n k u ren cy j
nym i. W alka  ta  zostanie głównie poparta  
pirzez żyzną ziemię b razy lijsk ą  i p ierw szorzę
dną organizację przem ysłow ą, co daje  możność 
p rodukow an ia  na jtań sze j kaw y .

T a  now a sy tu ac ja  jednakże  nie zm ienia 
katastro falnego  położenia św iatow ego p rodu 
centów  kaw y , poniew aż konsum pcja  św iatow a 
w ynosi 24—25 mil. w orków  wobec p rodukcji 
53 mil. w orków , ta k  że ktoś będzie zm uszony 
niszczyć kaw ę.

N atu ra ln ie  k aw y  b razy lijsk ie  podlegają, 
obecnie bez ograniczeń eksportow ych, n a jw ię 
kszem u spadkow i cen, coś około 4 cts. poniżej 
notow ań sprzed 4 tygodni. S p rzedaje  się S an
tos iC & F za 6,5 — 7 USA-cts, Yictorię 
7/8 po 5,10 cts. N iebieskie k aw y  spadły  
o mniej w ięcej 2 cts, a zapy tan ia  na  nie są je
szcze n ieregularne, wobec nieustalonego poło
żenia ry n k u . Zbliża się także pora zbioru kaw  
Środkow ej A m eryki, Kolum bii i afrykańsk ich . 
N o t o w a n i a  c e n :
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Brazylia: Nov. 16 Oct. 27
Rio (Yictoria) 7/8 C&F 6,75—7,00 10,1/2—.10,3/4

4  Y ł S0O  ‘s f  so.juug5.10 7,40

Venezuela:
C aracas ,  W ashed  8.5/4—9,1/4 10,—10,25
P u e r to  C abe llo  7.1/4 8,3/4

Kolumbia:
Bogota, Good W ashed  9 11
Manizales E xcelso  9,1/8—9,1/4 11,1/8__I 1.1/4
Medellin Excelso 10. — 10.1/4 11.5/8

Central America:
G u atem a la ,  8,5/4

Good W ashed  
Sam Salwador, W ashed, 

F irs is  9,1/2

11, — 11,1/4 

11 , 1/2

Mexico:
Cord-oba, W ashed  9 11
Coatapec KM 4-— m . |/2  12

Haiti:
Hand picked, Choice 7,1/4— 7,3/4 8,3/4

Jamaica:
Good ordinary 6.3/4 8.1/2

SEZON EKSPORTU OWOCÓW  
Z PALESTYNY.
W edług „D eutsche Y erkehrs N achrich ten" 

w portach  palestyńsk ich  rozpoczął się w ielki 
ruch  w yw ozu owoców cytrusow ych. Sezon 
ten trw a  norm alnie 130 dni, od końca lis topa
da do m arca. W poprzednim  sezonie 1936-37 
załadunek  koncentrow ał się w Harfie, gdzie 
załadow ano 6,670,750 sk rzyń  po 38 kg; w  Jaffie  
załadow ano około 4 mil. sk rzyń  i w Teł-A vivie
400,000 skrzyń. W obecnym  sezonie p rzew i
d u je  się, że przez Tel~Aviv przejdzie  ca 2 mil. 
skrzyń. Ogólne zbiory tegoroczne szacuje się 
na 9 mil. skrzyń wobec 11 mil. w sezonie po
przednim .

T ow arzystw o „Pardess Coop. Soc. L td “ , 
kontro lu jące w iększą część w yw ozu, zaw arło 
um owę z angielskim i parow cam i liniow ym i na 
przew óz po staw ce frachtow ej 1 sz. 9 pen. za 
skrzynię (wobec 1 szył. 2 p. w sezonie po
przednim ) .

UŁATWIENIA DLA IMPORTU OWOCÓW  
POŁUDNIOW YCH NA ŁOTWĘ.
Z dniem  2 stycznia roku  przyszłego Łotw a 

ńbniża cło na owoce południow e, jak  poimaraii- 
eze, cy tryny , b anany  itp . Spodziew any jest 
znaczny w zrost przyw ozu owoców nie ty lko 
bezpośrednio z k ra jów  produkcji, lecz i z p o r
tów  pośredniczących, jak  R otterdam , H am 
burg  i Stoekholm.

ZMIANA BRAZYLIJSKIEJ POLITYKI 
KAWOWEJ.
D nia 3 listopada B razylia  zniosła ogran i

czenia, dotyczące w yw ozu k aw y  i obniżyła



cła w yw ozowe o 75%. Z arządzenia te stanow ią 
zw rot w dotychczasow ej polityce. Jak  wiem y, 
B razylia  zw alczając  spadek  ceny na kaw ę z 
pow odu jej nadp rodukcji m usiała uciec się do 
tak ich  środków  zaradczych, ja k  m asow e nisz
czenie p rodukcji, ograniczenie w yw ozu d la 
pozostałych kw ot i ustanow ienie  cła w yw ozo
wego' w  wysokości 45 mil rej sów od w orka. Z 
te j po lityk i skorzystały  inne k ra je  p ro d u k u ją 
ce kaw ę i zdołały  zw iększyć sw ój wyw óz, 
szczególnie K olum bia sta ła  się pow ażną kon
k u ren tk ą  B razylii na  ry n k u  kaw ow ym . O bec
ne zarządzenia  b razy lijsk ie  w p ły n ą  na wzm o
żenie tran sak cy j handlow ych z B razylią, a jed 
nocześnie zadadzą  pow ażny cios je j k onku ren 
tom. Spodziew ać się zatem  m ożna obniżki ce
ny  kaw y  kolum bijskiej. Poza tym  zniesienie 
zakazu  w yw ozu kaw y  b razy lijsk ie j i rzucenie 
na ry nek  m asy p rodukcji b razy lijsk ie j w yw o
łać może pow ażne na  nim  pertu rbac je . B razy
lia bowiem , jako  głów ny eksporter k aw y  za
sp ak a ja  w ięcej niż połowę zapotrzebow ania 
św iatow ego (9,6 mdl. w orków  w ciągu p ierw 
szych 9 m iesięcy na ogólne zapotrzebow anie 
około 18 m ilionów  w orków ); m ogłaby sam a 
pokryć  całe zapotrzebow anie, gdyż je j zbiory 
w 1956/37 r. szacuje się na 25,6 m ilionów w or
ków. P raw dopodobnie  om aw iane zarządzenia 
brazy lijsk ie  nie pozostaną bez w pływ u i na 
zw yżkę frach tów  na  szlaku  b razy lijsk im . D o
tychczas bow iem  w ciągu 4 m iesięcy od po
czątku  sezonu kawow ego t. j. od lipca do p aź 
dziern ika  rb. w yw óz k aw y  z B razy lii spadł o 
18% w porów nan iu  z tak iinże okresem  r. ub.,

a w yw óz z k ra jów  konkurency jnych  zw ięk
szył się o 19%.

ŚW IATOW A KONSUMCJA HERBATY.
W edług s ta ty styk i m iędzynarodow ej w y 

wóz h e rb a ty  z k ra jów  p ro d u k u jący ch  w okre
sie od kw ietn ia  do lipca  rb. w ynosił 244.477 
mil. Ibs. wobec 248.142 mil. lbs. w tym że okre
sie r. ub. W yw óz w lipcu  w ynosił 80.886 mil. 
lbs. wobec 53.943 mil. lbs. w  czerw cu oraz 
79.992 mil. lbs. w  lipcu  1936 r. K onsum cja 
św iatow a w  okresie od kw ietn ia  do lipca 1937 
roku  w yniosła 257.658 mil. lbs. wobec 262.355 
mil. lbs. w  tychże m iesiącach r. ub. Konsum - 
cję w  lipcu  rb. oblicza się n a  65.875 mil. lbs. 
wobec 63.426 mil. lbs, w  czerwcu i 66.986 mil. 
lbs. w  lipcu 1936 r.

STANDARYZACJA ORZECHÓW 
I RODZYNEK W TURCJI.
A ttache H andlow y A m basady T ureck iej 

w W arszaw ie zaw iadam ia  Izbę, że rodzynki 
i orzechy w łup inach  i bez łup in , są obecnie, 
w  T u rc ji standaryzow ane i podlegają  b. ści
słej kontro li państw ow ej.

W  spraw ie w szelkich szczegółowych infor- 
m acyj, dotyczących im portu  tych  a rty k u łó w  — 
mogą zainteresow ani im porterzy  zw racać się 
bezpośrednio do naszego b iu ra  A m basady w 
W arszaw ie, Now y Świat 3 m. 10 — teł. 714,24,

R E K L A M A
j e s t  d ź w i g n i ą  h a n d l u  i p r z e m y s ł u

OGŁOSZENIE
z a w s z e  p r z y n o s i  p o ż ą d a n y ,s k u t e k



Aukc j e  o w o c o w e
w Gdyni

Spółka z o. o.
©

B iu ra :  N abrzeże Francuskie

T e l e f o n y :  19-44 19-45 19-46

M A G A Z Y N :  19-47

GDYŃS KI  I MP O R T  
O W O C Ó W  

P O Ł U D N I O W Y C H

<i /psNTi î \N1 g&i -r, /il\M £\V, /̂ M! ̂
A 1 lśhf\uśł.T\ 1 A-AAIAtA/ \ 1 ->/,A IM7/AIAV, A l AV*A l lś/.T\\lsh7\ I AV<A IAV*.

H urtow a sprzedaż w szel  
kich ow oców  południo
wych św ieżych  i suszo
nych. Dojrzewalnia bana
nów  i pakownia ow oców
Y/iyy/'/lK/AZ,yv'ó̂,K/AZlK/AZlKó̂ lK^lKó̂ l̂ ró'2,K//2.,K/XZ'̂  ̂

!>N5/ t>N5/ Lxń5/ i>N5ź '>N5/1 n N̂Ż '>>5/ !>N5ź '>>5/ '>N5ź !Xs~/ !>N

GDYNIA, ul. WŁADYSŁAWA IV BO
Telefony nr 21-85 i 12-87 

Adres telegraficzny: „ G D Y N 1 M O W P O L , ,

Polsk ie  T ow arzys tw o  

dla Handlu Bananami
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K I E  

SP. Z OGR. ODP.

W GDYNI

NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 

DOJRZEWALNIA BANANÓW

A D R E S  T E L E G R A F IC Z N Y :  „ B A N A N "  - G D Y N IA

T E L E F O N Y :

1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
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€0SBWI%/MM9 P o rl rybacM
T e l e f o n y :  11 -96  i 11 -97 . A d r e s  t e l e g r a f i c z n y :  „ B A N K I E R " .  

B a n k  G o s p o d a r s t w a  K r a j ó w .  G d y n i a ,  p .  K .O .  W a r s z a w a  1 4 4 . 1 9 9

G d y ń s k i  I m i p o r ł  Ś l e d z i
włość.: L. M Y R E B O E

( G D Y N I A  H E R R I N G  I M P O R T )  
Import śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norwegii -  Islandii — Anglii

Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 21-84  i 2 8 -8 4  

Sdres telearaficziw: ..UL1KI" ——----------------------------- P. K. 0. Nr. 210-654.

T o w a r z y s t w o  O k r ę t o w e  
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA

Konwencje brukselskie dotyczące 
prawa morskiego!

I. K onw encje b rukselsk ie  z 1924 i 1926 r., 
dotyczące p raw a  m orskiego, stanow ią trzon 
przyszłego ujednostajn ionego p raw a  hand lo 
wego m orskiego. Ich  zasady  s ta ją  się, ja k  n ie
m iecki profesor p raw a  W iistendorfer pow ie
dział: „w erdendes W eltrecht", czyli tw orzy 
się z nich powszechne praw o całego św iata. 
D otychczas niżej podp isany  om aw iał na ła 
m ach B iu letynu  3 konw encje: 1) K onw encję
z dn ia  21 YIT 1924 r, o u jednosta jn ien iu  n ie
k tó ry ch  zasad, do tyczących  ograniczenia od
pow iedzialności w łaścicieli s ta tków  m orskich 
(Convention in te rnationa le  pour lu n if ic a tio n  
de certaines regles concernant la  lim ita tion  de 
la responsabilite  des prop-rietaires de navires 
de m er); 2) K onw encję z 10 IY 1926 r. o u jed 
nostajn ien iu  n iek tó rych  zasad, dotyczących 
p rzyw ile jów  i h ipo tek  m orskich (Convention 
in ternationale  pour ru n ifica tio n  de certaines 
regles relatives a u x  provileges et hypotecjues 
m aritim es); 3) K onw encję z dn. 24 VIII 1924 r. 
o u jednosta jn ien iu  n iek tó rych  zasad, do tyczą
cych konosam entu (Convention in ternationale  
pour ru n ific a tio n  de certaines regles en ma- 
tiere  de connaissem ent). K onw encje te tw orzą 
pew ną całość k o d y fik acy jn ą  w raz z konw en
cją z dn ia  10 IY 1926 r. o u jednosta jn ien iu  n ie
k tó rych  zasad, dotyczących im m unite tów  s ta t
ków  państw ow ych  (Convention in ternationale  
pour ru n if ic a tio n  de certaines regles concer
n an t l im m u n ite  de navires d ‘E tat). Osobne 
m iejsce pod w zględem  kody fikacy jnym  
za jm u ją  dw ie  konw encje b rukselsk ie  z 
czasu p rzed  w ojną św iatow ą, a m ianowicie:

1) K onw encja z dn ia  23 IX 1910 r. o u jedno
sta jn ien iu  n iek tó rych  zasad, dotyczących  zde
rzen ia  s ta tków  (Convention in ternationale  
pour lu n if ic a tio n  de certaines regles en m atie- 
re d ‘abo rdage); 2) K onw encja z d n ia  23 IX 
1910 o u jednosta jn ien iu  n iek tó rych  zasad, do
tyczących  pom ocy i ra tow an ia  w  niebezpie
czeństw ie m orskim  (Conyention in ternationale  
p our lu n if ic a tio n  de certaines regles en ma- 
tiere  d ‘assistance et de sauvetage). O bie kon
w encje sta ły  się już przed w ojną św iatow ą 
praw em  obow iązującym . Będą one jeszcze 
przedm iotem  om ów ienia na łam ach  B iuletynu.

N iniejszy a rty k u ł za jm uje  się nie omó
w ioną jeszcze o sta tn ią  konw encją spośród 
4 konw ency j brukselsk ich  z 1924 r. i 1926 r., 
a  m ianow icie konw encją z dn ia  10 IV 1926 r. 
o im m unite tach  państw ow ych s ta tk ó w  m or
skich, ogłoszoną w D zienniku U staw  n r 2 
z 1937 r. pod poz. 17. In tenc ją  te j konw encji 
jest usta len ie  zasady, że s ta tk i państw ow e, 
eksploatow ane w celach handlow ych, oraz ła 
d u n k i i pasażerow ie, przew ożeni na tak ich  
sta tkach , pow inny ta k  ja k  p ry w a tn e  statk i 
handlow e oraz ład u n k i i osoby przew ożone na 
nich, podlegać w  zakresie eksploatacji statku  
oraz przew ozu ogólnym  norm om  p raw a  cyw il
nego i handlow ego, okręty  zaś w ojenne oraz 
inne s ta tk i państw ow e, przeznaczone dla ce
lów adm inistracji państw ow ej, pow inny w za
kresie swego przeznaczenia  być w yję te  spod 
dz ia łan ia  tych  norm . W pierw szej linii chodzi
ło autorom  konw encji o w yraźne ustalen ie sy 
tu ac ji p raw n e j państw ow ych sta tków  h a n 
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dlow ych, w stosunku do k tó rych  dochodzenie 
pretensji z ty tu łu  eksploatacji i przew ozu oraz 
'przeprow adzenie egzekucji nastręczały  i n a 
stręczają  trudności w prak tyce, czy to w skutek 
przepisów  ustaw odaw stw  k rajow ych , czy też 
w zw iązku z obow iązującą m iędzy państw am i 
k u rtu a z ją  m iędzynarodow ą. Myśl tę w ypow ie
dział na m iędzynarodow ej konferencji p raw a  
m orskiego w Brukseli w  roku  1922 L udw ik  
F ranek , P rezyden t 'M iędzynarodow ego Kom i
te tu  M orskiego (Comite M aritim e In te rn a tio 
nal), (Protokóły konferencji Im prim erie  Lę- 
signe, B ruxelles, s ir .  165), u s ta la jąc , że istnieje 
różnica pom iędzy trak tow aniem  państw ow ych 
sta tków  handlow ych a okrętów  w ojennych.

L udw ik  F ranek , pow ołując się na uchw a
ły K onferencji L ondyńskiej pow iedział: „Tout 
d ‘abord une distinction  est e tab lie  entre le na- 
vire com m ercial et le navin* de guerre. P our la 
prem iere categorie on a d ii q.u‘ils (h:\ aient etre  
tra ites comme des navires cLarmateurs prives; 
pour les au tres on a adm is q u ‘ils devaien t etre  
soumis au  dro it cóm m un au  point de t u e de la 
reśponsabilite, m ais que les actions even l u c l! es 
ne pouYaient se poursu ivre cjue devan t des 
trib u n au x  de PE tat au ąu e l le nay ire  ap p a r- 
tient".

W  dziedzinie odpow iedzialności a rm ato ra  
z ty tu łu  eksploatacji m orskich sta tków  han 
dlow ych w prow adziła  b ru k se lsk a  konw encja 
z dn ia  25 V III 1924 r. o ograniczeniu odpow ie
dzialności w łaścicieli s ta tków  m orskich szereg 
zasadniczych norm , a przede w szystkim  sy 
stem  odpow iedzialności, ograniczonej do w a r
tości sta tku  w raz  z przynależnościam i oraz 
frach tu , należnego z danej podróży. Spod 
działan ia  konw encji postanow ienie art. 13 kon
w encji w y jm u je  okręty  w ojenne i sta tk i, u ż y 
w ane w yłącznie d la  celów rządow ych  (a un  
service public), jednakże  późniejsza konw en
cja  z dn ia  10 IV 1926 o  im m unite tach  statków  
państw ow ych, uzupełn iona dodatkow ym  p ro 
tokółem  z dn ia  24 m aja  1934 r. (Dz. U. R. P. 
ar 2 z 1937 r., poz. 17, 18), zm ienia te postano
w ienia i p rzew idu je  szereg p rzypadków  od 
pow iedzialności takich  sta tków  i możność 
ograniczenia ich odpow iedzialności w  m yśl 
zasad konw encji z dn ia  25 V III 1924 r. O  tych 
p rzy p ad k ach  będzie jeszcze m owa poniżej.

II. K onw encja o im m unite tach  sta tków  
państw ow ych w ychodzi w  art. 1 z tego zało
żenia, że s ta tk i m orskie, należące do p aństw a 
lub  przez nie eksploatow ane, ładunki, na leżą
ce do niego, oraz ład u n k i i pasażerow ie, p rze
wożeni n a  tak ich  statkach , należy, o ile chodzi 
o odpow iedzialność za pretensje, w yn ikające  
z eksploatacji sta tku , zw łaszcza z przew ozu 
ładunków  i pasażerów , trak tow ać  na  rów ni ze 
sta tkam i i ładunkam i p ry w atn y m i oraz p a sa 
żeram i na sta tkach  p ry w a tn y ch  (art. 1). Inny
mi słowy państw o, w ystępu jące  jako  arm ator, 
oraz jego in teresanci (kontrahenci itd .), podle
gają, o ile chodzi o eksploatację s ta tk u  i prze

wóz tym  sam ym  ogólnym  zasadom  odpow ie
dzialności, co p ry w a tn y  arm ator i jego in tere
sanci. Zasadę rów ności państw a, będącego a r 
m atorem , i a rm ato ra  p ryw atnego  oraz ich in 
teresan tów  z p u n k tu  w idzenia praw nego w y 
pow iada konw encja  nie ty lko  pod względem  
m ateria lno-praw nym , ale także pod względem  
p raw a  form alnego i. j., o ile chodzi o w łaści
wość sądów  i postępow anie procesowe oraz 
egzekucję (art. 2). M orskie s ta tk i handlow e, 
należące do p ań s tw a  lub  przez nie eksploato
w ane, oraz ład u n k i na  tak ich  sta tkach  w zględ
nie ich w łaściciele mogą być zatem  po
ciągnięte do odpow iedzialności z ty tu łu  eks
p loatacji s ta tku  i przew ozu n a  ogólnych zasa
dach p raw a  cyw ilnego i handlow ego, w szcze
gólności m orskiego p raw a  handlow ego, jak  
rów nież mogą być przedm iotem  zajęcia i egze
kucji, p rzy  czym  stosuje się do nich to samo 
p raw o  m ateria lne oraz postępow anie proceso
we i egzekucyjne, co do p ry w a tn y ch  statków  
i ładunków . Jak  w idzim y, konw encja zrów 
nała  całkowicie, o ile chodzi o p raw a  i obo
w iązki, w yn ika jące  z eksploatacji morskiego 
s ta tk u  handlow ego i przew ozu, sy tuację  p raw 
ną  p ań stw a-a rm a to ra  i jego in teresantów  z sy
tu ac ją  p raw n ą  a rm ato ra  pryw atnego  i tegoż 
in teresantów . N iew ątp liw ie  jest to słuszny 
p u n k t w idzenia, zwłaszcza, jeżeli chodzi o 
obecne czasy, gdy państw o z b rak u  k ap ita łu  
pryw atnego  i nierentow ności żeglugi często 
samo w ystępu je  w  roli przedsiębiorcy żeglu
gowego czyli przew oźnika. Z jak ie j rac ji m ia
łoby państw o jako  arm ator ponosić przy  eks
p loatac ji s ta tk u  handlow ego m niejszą odpo
w iedzialność, niż arm ator p ry w a tn y . Nie b y 
łoby to an i gospodarczo an i p raw n ie  uzasad
nione. C zynności obu są przecież identyczne.

N atom iast norm om  pryw atno  - praw nym , 
k tó re  się stosuje do eksp loatacji sta tków  han 
dlow ych, bądź  p ry w atn y ch , bądź państw o
w ych, zasadniczo nie podlegają  w edług kon
w encji okręty  w ojenne, jac h ty  państw owe, 
statk i strażnicze, s ta tk i szpitalne, s ta tk i po
mocnicze, s ta tk i d la zao p atry w an ia  i inne sta t
ki, należące do p aństw a lub  przez nie „eks
ploatow ane" i przeznaczone w  chw ili pow sta
n ia  w ierzytelności wyłącznie dla celów rzą
dowych, a  nie hand low ych  (art. 3 § 1). jes t to 
całkiem  zrozum iałe, bo to nie są Statki handlo
we. Jeżeli więc statek , należący  do pow yż
szych kategory j sta tków  i stanow iący  w łas
ność p aństw a lub  eksploatow any przez p a ń 
stwo (exploite p a r 1‘E tat), jest przeznaczony 
(affeete) w yłącznie  d la celów rządow ych, 
w tedy  państw o n ie ponosi z ty tu łu  używ ania  
go w  tych  celach odpow iedzialności m ateria l
nej, ja k a  istn ieje  p rzy  eksploatacji statków  
handlow ych. D la  un ikn ięc ia  w ątpliw ości co 
do określenia „batim ent explo ite  p a r l‘E ta t“ 
w y jaśn ia  protokół dodatkow y do konw encji 
w p. I, że do tak ich  sta tków  należy  zaliczać 
sta tk i, w ynaję te  przez państw o bądź na czas, 
bądź na podróż. W  konsekw encji więc okręty
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w ojenne oraz inne sta tk i, stanow iące własność 
p ań s tw a  lub w ynaję te  przez nie i przeznaczo
ne w yłącznie dla celów rządow ych, nie mogą 
hyc pociągnięte do odpow iedzialności tak . jak  
s ta tk i handlow e, a tym  sam ym  nie mogą być  
przedmiotem ani zajęcia, ani zatrzymania dro
gą zarządzenia sądu , ani też egzekucji.

Jednakże konw encja p rzew idu je  w y ją tk i 
od powyższego im m unite tu  okrętów  wo jennych 
i innych  statków , będących  w łasnością państw a 
łub  eksploatow anych przez nie i przeznaczo
nych w yłącznie dla celów rządow ych; są to 
w y ją tk i podyktow ane w zględam i słuszności. 
M ianow icie s ta tk i tak ie  w zględnie państw o ja 
ko ich w łaściciel m ogą być pociągnięte do od
pow iedzialności na zasadach  p raw a  cyw ilne
go i m orskiego w  p rzy p ad k ach  roszczeń z t y 
tu łu :

1) zderzenia s ta tków  i innych  w ypadków  
naw igacy jnych , t. j. będących  w zw iązku  z że
glugą sta tk u  (np. uszkodzenia znaków  naw i
gacyjnych), a spow odow anych w iną sta tku ,

2) udzielen ia  pomocy, ra tow an ia  i aw arii 
w spólnej,

3) um ów  o n ap raw ę i zaopatrzenie sta tku , 
p rzy  czym  roszczeń tych  m ożna dochodzić 
p rzed  w łaściw ym i sądam i państw a, będącego 
w łaścicielem  s ta tk u  lub eksploatującego s ta 
tek, i ew entualn ie uzyskać  ty tu ł w ykonaw czy 
(art. 3). O gólna zasada słuszności zw yciężyła 
tu, jeżeli chodzi o odpow iedzialność s ta tk u  w 
tych  p rzypadkach . W  procesie o tak ie  roszcze
nie (p. 1—3) państw o ma te sam e środki obro
ny, m ateria lno-praw ne i procesowe, k tó re  słu
żą ogólnie stronie pozw anej w edług norm  obo
w iązu jących , w  szczególności państw o może 
się pow oływ ać na ograniczenie sw ej odpow ie
dzialności w  m yśl zasad, p rzy ję ty ch  w kon
w encji z dn ia  21 Y III 1924 o u jednosta jn ien iu  
zasad, do tyczących  ograniczenia odpow ie
dzialności w łaścicieli sta tków  m orskich 
(art. 4), czyli na  ograniczenie odpow iedzialno
ści zasadniczo do w artości s ta tk u  (bez p rze
woźnego, gdyż nie w chodzi ono w grę p rzy  
ok rętach  w ojennych i innych  sta tkach , uży
w anych  w yłącznie w celach rządow ych). G d y 
by, ja k  m ów i art. 4 konw encji, w skutek  b rak u  
odpow iednich przepisów  w ustaw odaw stw ach 
poszczególnych k ra jó w  nastręczały  się pewne 
trudności p rzy  ko rzystan iu  przez okręty  wo
jenne i inne państw ow e sta tk i, używ ane w ce
lach  w yłącznie rządow ych, z ogólnych środ
ków  obrony, k tó re  daje praw o, p rzedaw nie
n ia  i ograniczenia odpow iedzialności, w tedy  w 
celu usunięcia  tych  trudności zostanie zaw ar
ta  specjalna konw encja. Takie bowiem  tru d 
ności mogą istnieć. Jeżeli np. chodzi o ogra
niczenie odpow iedzialncści tak ich  sta tków  w 
m yśl zasad w spom nianej konw encji z dnia 
21 Y III 1924 r., to p rzy  tego rodzaju  sta tkach  
może b y ć  w ątpliw e, w edług jak ich  reguł ma 
być pom ierzana pojem ność (tonaż) statku .

m ia rodajna  dla określenia sum y odpow iedzial
ności, do wysokości k tó re j sta tek  odpow iada 
(art. 1 ust. 2, art. 11 konw encji z dnia 21 Y III 
1924 r.) P rzy tak ich  sta tkach  może b y ć  u za 
sadniony inny  sposób pom ierząnia. niż ten, 
k tó ry  jest p rak ty k o w an y  p rzy  s ta tkach  h a n 
dlow ych.

Szczególnie rea lizac ja  zasady  ogranicze
nia odpow iedzialności w łaścicieli sta tków  m or
skich (do w artości s ta tk u  i f rach tu  z danej po
dróży), p rzy ję te j w  konw encji z dnia 21 Y III 
1924 r. o ograniczeniu odpow iedzialności w łaś
cicieli s ta tków  m orskich, może napo tkać  u nas 
ja k  i w  innych  k ra jach  na trudności p rocedu
ralne w skutek  b rak u  odpow iednich przepisów  
w  ustaw odaw stw ie, k tó reby  m ogły m ieć zasto
sow anie do okrętów  w ojennych i innych  s ta t
ków  państw ow ych, używ anych  w yłącznie w 
celach rządow ych. P roblem at ten, w  szczegól
ności, o ile chodzi o procedurę podziału  sumy, 
do k tórej odpow iedzialność się ogranicza, ist
nieje jed n ak  p rzy  dzisiejszym  stanie naszego 
ustaw odaw stw a także w  odniesieniu do m or
skich sta tków  handlowych w  ogólności i w y 
m aga specjalnego uregu low ania  drogą ustaw y. 
Będzie go m usiało rozw iązać przyszłe polskie 
p raw o m orskie.

la k ą  sam ą (w spom nianą pow yżej) sy 
tuację  p raw n ą  pod w zględem  p raw a  m ateria l
nego i procesowego, ja k  okręty  w ojenne i inne 
statk i, używ ane przez państw o w yłącznie w 
celach rządow ych, po siad a ją  w edług om aw ia
nej konw encji o im m unite tach  sta tków  pań- 
siw owych, o ile chodzi o odpowiedzialność, 
ładunki, należące do państw a i przewożone na 
pokładzie tak ich  okrętów  i statków . C h a ra k 
ter bow iem  sta tku  i ładunku , znajdującego się 
na nim, jest ten  sam, m ianow icie państw ow y 
(art. 3 § 2).

W  nieco innej sy tuac ji p raw nej zna jdu ją  
się w edług konw encji (art. 3 § 3) ładunki n a 
leżące do państw a, przew ożone na sta tkach  
handlowych  w  celach rządowych, czyli w ce
lach zw iązanych  z adm in istrac ją  państw ow ą. 
Ładunki takie zasadniczo również nie podle
gają zajęciu i egzekucji. Jednakże w stosunku 
do nich w zględnie ich właściciela, t. j. p a ń 
stw a, konw encja dopuszcza skargi, o p a rte  na 
zasadach  p raw a  cywilnego i m orskiego, gdy 
chodzi o roszczenia w  zw iązku  ze zderzeniem  
sta tków  i innym i w ypadkam i naw igacy jnym i, 
z ty tu łu  udzielenia pom ocy i ra tu n k u  oraz 
aw arii w spólnej, jako  też z ty tu łu  um ów, do
tyczących  samego ładunku  (np. z ty tu łu  um o
w y przew ozu ład u n k u  państw ow ego na  s ta t
ku  p ryw atnym ). W łaściw ość sądu  do roz
strzygan ia  tak ich  roszczeń norm uje się w  tych  
p rzy p ad k ach  na tych  sam ych zasadach, ja k  w 
analogicznych p rzy p ad k ach  p rzy  ładunkach  
pryw atnych  (art. 3 § 3).

Celem  u ła tw ien ia  przeprow adzen ia  dowTo- 
du co do ch arak te ru  s ta tk u  i ład u n k u  rządo
wego, art. 5 konw encji postanaw ia, że za
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świadczenie, podpisane przez przedstaw iciela 
dyplom atycznego państw a, do którego statek 
lub ładunek  należą, w ystarcza  jak o  dowód co 
do charak teru  sta tku  w zględnie ładunku , aby 
uzyskać uchylenie sądow nie nakazanego  za
jęcia lub za trzym an ia  (art. 5).

W konw encji jest p rzew idziana  możność 
zabezpieczenia tajem nicy  państw ow ej, m iano
wicie na w ypadek , jeżeli w  ew entualnym  po
stępow aniu sądow ym  dow ody i dokum enty  
nie mogą być  przedstaw ione bez narażen ia  in 
teresów państw a: w tedy  rząd danego państw a 
będzie m iał praw o odm ów ić przedstaw ienia  
dowodów i dokum entów , pow ołując się na och
ronę interesów państw ow ych (§ V ! dodatko
wego protokółu).

Na w ypadek  w ojny art. 7 konwencji p rze
w iduje m ożność zaw ieszenia stosow ania kon
wencji przez każde z państw  kon trak tu jący ch  
w tym  sensie, że w t  żadnym  p rzy p ad k u  statk i, 
należące do niego lub p rzez  nie eksploatow ane 
(w szczególności s ta tk i handlow e) ani też ła 
dunki, należące do niego, nie mogą być zajęte 
zarządzeniem  sądów' obcych, jednakże w ierzy 
ciel będzie m iał praw o dochodzić sw ych p raw  
przed  sądem , w łaściw ym  w edług pow yżej 
w spom nianych zasad w łaściw ości sądow ej, za 
leżnie od ch a rak te ru  sta tku  względnie ład u n 
ku, a m ianow icie zależnie od tego, czy chodzi
0 sta tek  hand low y, czy okręt w ojenny i inny 
sta tek  państw ow y, przeznaczony d la celów 
rządow ych, czy też ładunek  na tak ich  s ta t
kach. Zawieszenie konw encji następu je  drogą 
no tyfikacji innym  państw om  (art. 7).

Postanow ienia konw encji nie mogą na 
w ypadek  w ojny  naruszać  p raw  i obowiązków, 
w yn ika jących  z neutralności, np. p raw a  za
trzym an ia  s ta tk u  państw a w ojującego, k tó ry  
narusza  p raw o  neutralności przez bezpraw ne 
p rzebyw anie  w porcie neu tra lnym  (art. 8).

A rty k u ł n in iejszy  zam yka cykl a r ty k u 
łów podpisanego au to ra , dotyczących  b rukse l
skich konw encyj p raw a  m orskiego z 1924
1 1926 r. (porów naj a rty k u ły  w  B iuletynie Iz 
by  Przem ysłow o-H andlow ej w G dyni, n r 21, 
24. 28, 32 z 1956 r., n r  5 z 1937 r.) W szystkie 
4 konw encje (o ograniczeniu odpow iedzialno
ści w łaścicieli s ta tków  m orskich, p rzyw ilejach  
i h ipo tekach  m orskich, zasadach  konosam entu 
i im m unitetach sta tków  państw ow ych) zosta
ły  przez Polskę ra ty fikow ane  i są w D zienniku  
Ustaw  ogłoszone (Dz. U. R. P. n r 2 i 33 z 1937 
roku ).

Pow staje kw estia, czy pow yższe konw en
cje z roku  1924 i 1926 zm ieniły praw o m orskie 
4 księgi kodeksu handlow ego z 1897 r. (H. G. 
B.) A by  na to odpowiedzieć, trzeba stanow i
sko za jąć  co do kw estii, czy konw encja m ię
dzynarodow a, należycie ra ty fikow ana , staje 
się p raw em  obow iązującym  i czy ty lko  w sto
sunkach  z zagranicą, czy też w ew nątrz  k raju . 
Ju d y k a tu ra  Sądu N ajw yższego nie jest pod 
tym  względem  jednolita . W większości w y

padków  Sąd N ajw yższy stanął na stanow isku, 
że konw encja m iędzynarodow a przez ra ty f i
kację i ogłoszenie w D zienn iku  U staw  staje 
się praw em  obow iązującym  nie ty lko na ze
w nątrz, ale  także i na  w ew nątrz. Są jednakże 
także w yroki Sądu N ajw yższego, zajm ujące 
stanow isko przeciw ne. Zdaniem  niżej podp isa
nego na om aw ianą kw estię nie m a generalnej 
odpowiedzi, ty lko należy ją  badać  w każdym  
poszczególnym  p rzy p ad k u . Jeżeli m ianowicie 
konw encja zaw iera ty lko  zobowiązania państw  
kontraktujących, to  z chw ilą je j ra ty fik ac ji 
i ogłoszenia w D zienniku U staw  działa ona 
ty lko n a  zew nątrz, gdyż dotyczy ty lko  stosun
ku P aństw a Polskiego do innych  państw . In a 
czej się sp raw a przedstaw ia, jeżeli konw encja 
zaw iera zasady praroa materialnego i formal
nego, k tó re  dotyczą ogółu obywateli, jak  
w spom niane 4 konw encje. W eźmy np. pod 
uw agę konw encję z 1924 r. o zasadach kono
sam entu. W konw encji tej ustalone są norm y, 
dotyczące odpow iedzialności przew oźnika 
morskiego w p rzy p ad k u  w ystaw ienia konosa
m entu, czyli norm y p raw a  m aterialnego, j e 
żeli konw encja  m iędzynarodow a, zaw ierająca 
praw o m aterialne, lub  form alne nie zaw iera 
ani w  sw ej treści, ani w7 protokóle podpisania 
zastrzeżenia, że p aństw a obow iązane są w pro
w adzić zasady  konw encji w drodze legislacyj
nej czyli osobnym  ak tem  legislacyjnym  do 
sw ych ustaw odaw stw  w ew nętrznych , to przez 
ra ty fik ac ję  i ogłoszenie konw encji w Dzienni
ku Ustaw, norm y p raw a  m aterialnego i for
malnego, zaw arte  w konw encji, nie tylko sta ją  
się p raw em  obow iązującym  na  zew nątrz, ale 
także i w  stosunkach w ew nętrznych  P aństw a 
Polskiego. Poniew aż w spom niane 4 konw encje 
nie zaw iera ją  zastrzeżenia w prow adzenia ich 
zasad osobnym  aktem  legislacyjnym  do u s ta 
w odaw stw  poszczególnych państw , przeto 
przez ra ty fik ac ję  i ogłoszenie w Dzienniku  
Ustaw s ta ły  się one, o ile zaw iera ją  przep isy  
p raw a  m aterialnego i form alnego, nie ty lko 
praw em  w stosunkach zew nętrznych, ale 
także sta ły  się polską ustawą wewnętrzną,

W  konsekw encji takiego stanow iska m u
sim y dojść do wniosku, że w spom niane 4 kon
w encje zm ieniły w  tych  m ateriach, k tó rych  
dotyczą, p raw o  m orskie 4 księgi kodeksu h a n 
dlowego z dn ia  10 m aja  1897 r. (HGB).

O m aw iana kw estia  m a p rak tyczne  zna
czenie d la naszej żeglugi handlow ej, w szcze
gólności, o ile chodzi o konw encję o zasadach 
konosam entu, k tó ra  zaw iera  wiążące norm y, 
dotyczące odpow iedzialności przew oźnika m or
skiego. Ze w zględu na  doniosłość w szystkich 
4 konw encyj d la  obrotu morskiego rozpow 
szechnienie i dalsze pogłębienie w iedzy, odno
szącej się do nich, jest pożądane. W szelkie pu
b likac je  w tej m aterii pow inny znaleźć p opar
cie sfer zain teresow anych.

D r Władysław Sowiński.
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WIAKOM OKI
POSIEDZENIE IZBOWEJ KOMISJI PO D A T 

KOWEJ.
D nia  15 g rudn ia  odbyło się w Izbie pod 

przew odnictw em  Radcy p . Alojzego Mełer- 
skiego posiedzenie izbowej Komisji P odatko
wej. W posiedzeniu tym  ze w zględu na wagę 
spraw , będących  przedm iotem  obrad wzięli 
udział liczni R adcow ie Izby , członkowie 
w spom nianej Kom i sji.

P ierw szą spraw ą, nad  k tó rą  obradow ała 
Kom isja, b y ł p ro jek t now eli do u staw y  o p a ń 
stw ow ym  p o d a tk u  dochodowym . P ro jek t ten 
m. in. p rzew idu je  zniesienie t. zw. podw ójne
go opodatkow ania dochodów z udziałów  osób 
p raw nych  oraz w prow adzenie zryczałtow ania  
podatku  dochodowego dla d robnych p ła tn i
ków. K om isja ustosunkow ała  się do p ro jek to 
w anej now elizacji na  ogół pozytyw nie, w ypo
w iada jąc  się jednak  przeciw  łączeniu ry cza ł
tu, ustalonego w odniesieniu do państw ow ego 
p oda tku  przem ysłow ego z p ro jek tow anym  ry 
czałtow aniem  państw ow ego p odatku  docho
dowego.

W  dalszym  ciągu K om isja P odatkow a za
znajom iła się z p ro jek tem  now elizacji u s taw y
0 opłatach  stem plow ych i, stw ierdziw szy, że 
cały  szereg p ro jek tow anych  zm ian w  tej u s ta 
wie oraz uzupełn ień  może p rzyczyn ić  się je 
dynie do w prow adzenia  k o m plikacy j w tych 
op łatach  już  obecnie dosyć zaw iłych  jak  rów 
nież przyczyn ić  się do dalszego obciążenia 
obrotów  gospodarczych, w ypow iedziała się 
kategorycznie przeciw  rozpatryw anem u pro
jektow i.

W reszcie K om isja P odatkow a zajęła się 
ustalen iem  k ilku  uzansów  dla celów podatko
w ych w zakresie określenia pojęcia  p a rtii, co 
w ażnym  jest dla w yznaczenia kategorii w y k u 
pyw anych  w h and lu  św iadectw  przem . R ozpa
tru ją c  zagadnienie p a rtii w  h and lu  rybam i, 
K om isja p rzy ję ła  za k ry te riu m  obroty, nie zaś 
ilość. T ak  więc zdaniem  Kom isji p rzedsięb io r
stw a, u p raw ia jące  handel rybam i, obow iązane 
są do w y k u p y w an ia  św iadectw  I. kategorii w  
ty m  w y p ad k u  o ile ich obrót roczny w ynosi
500.000 zł i w yżej. W  odniesieniu do  lnu  Kom i
sja  u sta liła  pojęcie p a rtii 30 ton, zaś w  odnie
sienia do baw ełny  10 ton, pod w arunkiem , że 
w iększość tran sakcy j danej firm y  zaw ierana  
jest w łaśn ie w  tak ich  a nie m niejszych iloś
ciach tych  tow arów .

Rów nież dla celów podatkow ych  Kom isja 
usta liła  ch a rak te r czynności ładow ania  a k u 
m ulato rów  w przedsięb iorstw ach  handlow ych
1 przem ysłow ych.

POSIEDZENIE IZBOWEJ KOMISJI 
MORSKIEJ.

A

W dniu 22 g rudn ia  odbyło się pod prze
w odnictw em  R adcy Izby  p. J. R um m la po
siedzenie Izbow ej Kom isji M orskiej. Podczas 
tego posiedzenia K om isja om ówiła szczegóło
w o sy tuac ję  w  porcie gdyńskim  na  tle w zra 
sta jących  obrotów  portow ych oraz podkreśliła  
konieczność dostosow ania po rtu  gdyńskiego 
pod w zględem  inw estycy j do oczekujących  go 
już  w  najb liższej przyszłości zadań. W związ- 
zku  z tym  K om isja u sta liła  w ytyczne dla me
m oriału, k tó ry  Izba  tym  spraw om  m a pośw ię
cić. K om isja usta liła  rów nież listę k an d y d a
tów  na  ław ników  do Izb M orskich i rozpa
trzy ła  k ilka  podań  o zaprzysiężenie na rze
czoznaw ców  izbow ych. W reszcie Kom isja po
w ołała specjalną Komisję znaw ców  ryb  i p rze 
tw orów  ry b n y ch  dla orzekania o przydatności 
do konsum cji i przerobu.

DZIAŁALNOŚĆ POLSKIEJ FLOTY H AN
DLOW EJ W LISTOPADZIE.
S ta tk i polskiej flo ty  handlow ej przew io

zły ogółem w listopadzie bież. roku 145.631,5 
ton tow arów , wobec 128.695.5 ton przew iezio
nych w listopadzie 1936 roku, oraz 115.200 t. 
z listopada 1935 roku, z czego w idać, że nie 
ty lko  bezw zględny przyrost, ale i w zględny 
w stosunku do roku  poprzedniego się zw ięk
szył. N a eksport z ogólnych przew ozów  p rz y 
padło 94.569 t. (XI 1936: 90.212,5 ton), na  im 
port 41.137 ton (XI 1936: 35.738 t.), na p rze 
wozy w tranzycie  m orskim  718 t. i m iędzy 
portam i obcymi 9.214,5 t. (XI 1936 obie te k a 
tegorie razem  — 2.725 ton). D otychczasow e 
więc proporcje przew ozów  w yw ozow ych i 
przyw ozow ych zostały dość dokładnie zacho
wane.

STA TKI ŻEGLUGI PO L SK IE J S. A. p rze 
w iozły w  miesiącu spraw ozdaw czym  ogółem 
83.380 t. tow arów  (XI 1936: 70.153 t, XI 1935: 
67.294 t„ przew ozy więc tego tow arzystw a w 
ostatnim  roku  szczególnie silnie wzrosły), 
w tym  było ładunków  eksportow ych 47.747 t. 
(XI 1936: 39.194 t.), im portow ych 34.189 t. 
(XI 1936: 28.214 t.), w  tranzycie  m orskim  718 t. 
i w  przew ozach m iędzy po rtam i zagranicy 
726 t. (XI 1936: obie kategorie razem. 2.725 i.)

Linie Żeglugi Polskiej S. A. przew iozły w 
listopadzie 37.063 t. tow arów  wobec 51.314 t. 
przew iezionych rok  tem u i 29.665 t. dw a la ta  
tem u, przew iezionych w okreslie m iesięcznym. 
Eksportow ych ładunków  na liniach tych  p rze 
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wieziono 17.118 i., im portow ych 18.501 t„ w 
tranzycie  m orskim  718 i., oraz m iędzy portam i 
zagranicy  —: 726 t.

T ram py  Żeglugi Polskiej przew iozły ogó
łem 46.317 t. tow arów  (Xł 1936: 38.819 t.j, w 
tym  w eksporcie 30.629 t.. w 'imporcie 15.688 t. 
N a w yw óz złożyły się przew ozy: 24.274 t. wę
gla i 6.555 t. koksu, na  p rzyw óz — 13.551 t. 
ru d y  żelaznej oraz 2.037 t. tom asyny.

STA TK I PO LSK O  - BRYTYJSKI EGO 
I OW . O K R ĘT O W EG O  zw iększyły swe prze
wozy okrągło o 10 procent: 10.139 t. wobec 
9.291 t. w zeszłorocznym  listopadzie, w tym  
10.033 t. w k ierunku  W ysp B ry ty jsk ich  (XI 
1936: 9.238 t.), oraz 106 t. w k ie ru n k u  portu  
Havre (XI 1936: 53 t.) Ł adunków  eksporto
wych było 7.447 t. (XI 1936: 5.716 t.), im porto
wych 2.692 t. (XI 1936: 3.575 t.), z czego wnio
skow ać m ożna o w y ją tkow ym  nasileniu w y
wozu na  s ta tkach  tej linii w  tegorocznym  li
stopadzie, p rzy  rów noczesnym  osłabieniu 
przyw ozu. Co cło k ierunków  eksportu , to do 
Londynu poszło 3.722 t., w  tym  3.318 t. z G d y 
ni i 404 t. z G dańska, cło H ull 3.680 t., w tym  
z G dyni 1.974 t., z G dańska  1.706 t. Import 
z Londynu liczył 1.132 t., w  tym  908 t. do G d y 
ni i 224 t. do G dańska, im port z Hull objął
1.499 t., w  tym  1.289 t. do G dyni i 210 t. do 
G dańska.

STA TK I TO W A RZY STW A GDYNIA 
AM ERYKA LIN IE ŻEGL. S. A. przew iozły  
więcej pasażerów  i m niej ładunku  niż w listo
padzie ubiegłego roku ; przew ieziono bowiem 
1.886 pasażerów  i 6.871 t. ładunku  wobec 
1.274 pasażerów  i 7.097 t. ładunku , przew ie
zionych w listopadzie ub. roku. L iczby po rów 
nawcze w  obu w ypadkach  nie obejm ują ruchu 
pasażerów  pom iędzy K openhagą a A m eryką 
Północną na s ta tkach  tow arzystw a. L inia pół- 
nocno-am erykańska przew iozła 1.059 pasaże
rów  i 3.889 t. tow arów  (XI 1936: 376 pasażerów  
i 5.390 t. tow arów ), lin ia  po łudniow o-am ery
kańska 827 pasażerów  i 2.982 i. tow arów  (XI 
1936: od jazd  „Pułaskiego" z 898 pasaż, i 1.707 
t. tow arów ). O gółem  w tym  tow arzystw ie na 
ład u n k i eksportow e p rzypad ło : 2.615 t. tow a
rów, na im portow e znacznie w ięcej, gdyż 
4.256 t.

STA TK I BO LSKO-SKANDYNAW SK l E - 
G O  IO W . T R A N SPO R T O W E G O  (POI.SKA- 
ROB) przew iozły  w szystkiego 45.241,5 t. w ę
gla (XI 1936: 42.174,5 t.) i prócz tego zafrach- 
tow ane przez Połskarob  w tim e charter 2 s ta t
ki — łotew ski i estoński przew iozły  jeszcze 
dodatkow o 17.368 t., k tó re  jednak  w ogólnym  
zestaw ieniu uw zględnione nie są. Z węgła 
przew iezionego na polskich s ta tkach  Polskaro- 
b u  36.753 t. przew ieziono w eksporcie, przez 
G dynię, natom iast 8.488,5 t. węgła przew ie
ziono pom iędzy portam i zagranicy.

Z w ęgla eksportowego poszło do Szwecji 
19,005 t., do Norwegii 14.940 t., cło H olandii — 
2.808 t. Podróży  w ykonano z ładunkiem  16 
i zawieziono węgieł do portów : G óteborg, Oslo,

Slite — dw ukrotn ie , oraz po I razie do: Sleni- 
m estad, L im ham n, Trelleborg, S tavanger, R ot
terdam , A arhus, Svartvi'k, Tofte, K openhaga.

U ZUPEŁNIENIE, Do sp raw ozdan ia  o p r a 
cy polskiej flo ty  handlow ej w  październ iku  
1937 r„ podanego w  num erze 22 „B iu letynu" 
z 30 XI, str. 13. S ta tk i tow arzystw a G dynia  — 
A m eryka—Linie Żeglugowe przew iozły  w mie
siącu spraw ozdaw czym  2.287 pasażerów  oraz 
6.531 t. ładunku , w  tym  na linii północno
am erykańsk ie j 1.356 pasażerów  i 3.565 t. to
w arów , na linii południow o-am erykańskiej — 
931 pasażerów  i 2.966 t. tow arów . Ł adunków  
eksportow ych było 3.563 ton, w tym  2.076 t. na  
linii północno-am erykańskiej i 1.487 t. na linii 
południow o-am erykańskiej, im portow ych ła
dunków  było 2.968 t., w ty m  1.489 t. na linii 
północno-am erykańskiej i 1.479 t. na linii po
łudniow o-am erykańskiej.

Z uw zględnieniem  pow yższych danych  
o trzym ujem y dla ogólnych przew ozów  na s ta t
kach  polskiej flo ty  handlow ej w październ iku  
152.073 t., w  tym  w eksporcie 101.269,5 t., w 
im porcie 42.764 t., oraz w  przew ozach m iędzy 
portam i obcymi i w  tranzycie  m orskim  8.039,5 
ton.

PR A C A  URZĄDZEŃ PR ZEŁA D U N K O 
W YCH PO R T U  GD YŃ SKIEG O W  LI
STO PA D ZIE BR.
W m iesiącu listopadzie urządzenia  prze- 

ładunkow e p o rtu  p rzep racow ały  16.963 godzin 
25 m inut z zużyciem  p rąd u  128.390 kW h 
i p rzeładow ały  226.497 ton towarów maso
w ych i drobnicow ych.

Procentow e w ykorzystan ie  u rządzeń  prze
ładunkow ych  w ynosi za m iesiąc spraw ozdaw 
czy w bieżącym  roku 13;

w  ubieg łym  roku 120% 
przy rost zatem  wynosi 11 0/'>

KURSY JĘZYKA W ŁO SK IEG O  W  GDYNI.
Kom itet Polonia — Italia organizuje po

cząw szy od dnia 7 stycznia 1938 r. kursy  ję
z y k a  włoskiego:

Kurs d la p o c z ą t k u j ą c y c h  — vve wtorki 
i p i ą t k i  od godz. 18,00—19,00.

K urs d l a  z a a w a n s o w a n y c h  wre wtorki 
i p iątki o d  godz. 19,00—20,00.

K ursy prow adzić  będzie p. ( ario Massolo. 
O p ła ty : za ku rs e lem entarny  zł 10,— 

m iesięcznie; za kurs średni — zł IR — mie
sięcznie.

Zgłoszenia p rzy jm u je  Sekretarz  Komitetu 
telefonicznie (tel. 19-16) codziennie m iędzy go
dziną 9,00— 14,00 lub  osobiście w lokalu Ko
m itetu w  dniu rozpoczęcia kursów , t. j. dnia 
7 stycznia  1938 r. od godz. 18.00—20.00.

O FIA R A  IZBY NA PO M O C  ZIM OW Ą ZA
M IAST ŻYCZEŃ ŚW IĄTECZNYCH.
Izba nasza w płaciła  na  rzecz Pomocy Zi

m owej pięćdziesiąt złotych zam iast życzeń 
św iątecznych i now orocznych od Izby.
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W IA D O M O Ś C I MORSKIE
MIĘDZYNARODOWE POROZUMIENIE 

ARMATORÓW.
Jednym  ze sku tków  k ry zy su  w żegludze 

jest m iędzynarodow a w spółpraca arm atorów  
m ająca  na celu u trzym anie  m inim alnej ren 
towności posiadanego tonażu, m. in. przez usta
lenie wysokości staw ek frachtow ych. O becny 
spadek  staw ek frach tow ych  i  obaw a dalszej 
obniżki spraw iły , że kw estia  w spó łpracy  stała  
się ponow nie bardzo  ak tua lną . O statn i p rzed 
staw iciele skandynaw skich  zw iązków  arm ato 
rów  na  posiedzeniu w K openhadze p rzed y sk u 
tow ali p lan  m inim alnych  staw ek ustalony 
przez B ry ty jsk i A dm in istracy jny  Komitet 
T ram pow y. Poszczególne państw a zajęły  s ta 
nowisko do dyskutow anego p lan u  m inim al
nych staw ek i obecnie już n a  ogólnomiędzy- 
narodow ym  zjeździe — 17 bm . w  L ondynie 
p rzy łączy ły  się do p lanu  ustalonego przez 
B ry ty jsk i A dm in istracy jny  K om itet T ram 
powy.

TONAŻ ŚWIATOWY.
W edług spraw ozdan ia  Lloyd s Register of 

Shipping  za okres lip iec 1936 r. — czerwiec 
1937 r. położenie żeglugi znacznie się popra
wiło.

N astąp iła  przede w szystkim  znaczna 
zw yżka frachtów , co w  konsekw encji w p ły 
nęło na podniesienie ceny sta tków  i na  z a tru d 
nienie s ta tków  uw iązanych  w czasie poprzed
niego k ryzysu . Silniejszem u rozbudow aniu  
flot stanęły  n a  przeszkodzie zby t w ysokie ko
szty  budow y, spow odow ane po części brakiem  
m ateria łu , a w  ogóle zbyt rap tow nym  w zro
stem  p opy tu  na now y tonaż. W  okresie sp ra 
w ozdaw czym  zam ówiono 654 s ta tk i pojem no
ści 2,2 mil. TRB (w tym  354 s ta tk i pojem ności 
1,15 mil. TRB na stoczniach W ielkiej B rytanii 
i Irland ii); przeznaczono na złom 460 s ta tków  
pojem ności 699.847 ton, a zginęło w  k a ta s tro 
fach 482 tys. ton; razem  uby ło  tonażu  1.476 
tys. ton. Św iatow y tonaż w ynosił zatem  p rzy  
końcu okresu spraw ozdaw czego 31.183 s ta t
ków  pojem ności 66.286.024 TRB, wobec 30.923 
sta tków  pojem ności 65.063 643 TRB w okresie 
poprzednim .

BUDO W A STATKÓW W  NIEMCZECH.
Z atrudnienie  stoczni niem ieckich w zrasta 

ło w  la tach  1933 — 1937 (stan na  1 październ i
ka) następująco: 30.300 ton zare jestrow anych  
btto, 120.816—268.340, 424.264 i 383.468 odpow. 
O sta tn ia  liczba w ykazu je  pew ien spadek, w y 
n ikający  po  części z b rak u  stali okrętow ej na 
w szystkich zresztą rynkach . O braz z a tru d 
n ien ia stoczni na leży  uzupełnić danym i o s ta 
nie zam ów ień. Zam ów ienia w ynosiły  1 paź
dziern ika  1933 r. ty leż ton co budow ano  w ów 
czas, tj. 30.300 ton rejestr, btto, zaś 1 paździer
n ika 1936 r. już  668.641 ton, a 1 lipca  1937 r. —

1.163.407 ton, następnie  jednak  na 1 paździer
nika w y k azu ją  pew ien spadek  — 109.072 ton, 
w y n ik a jący  po części z tego pow odu, że stocz
nie nie mogą w ykańczać  zam ów ień w cześniej 
niż za 3 — 4 la ta .

Z osta tn ie j liczby zam ów ień na niem ieckie 
tow arzystw a żeglugowe p rzy p a d a  223 sta tk i 
pojem ności 488.998 TRB, a na zagraniczne 92 
statk i pojem n. 601.728 TRB; te ostatn ie zag ra 
niczne zam ów ienia s taw ia ją  niem ieckie stocz
nie na  p ierw szym  m iejscu, k tó re  przed tem  za j
m ow ane było przez stocznie angielskie.

Podkreślić  należy, że z ogólnej liczby  za
m ówień na  sta tk i m otorowe (873 tys. ton) p rz y 
pada cztery  razy  w ięcej niż na parow ce (218 
tys. ton).

N ajw ięcej zam ów ień m a D eutsche W erft, 
H am burg (305 tys. ton), następn ie  idą kolejno 
Brem er Y ulkan  (192 tys. ton), D eschim ag (101 
tys. ton), F. Schichau G m bH . (85 tys. ton), 
Blom & Yoss, H am burg  (84 tys. ton), Howaldts- 
w erke (70 tys. ton), N eptun W erft Rostock 
(54 tys. ton), F reusburger S ch iffbau  (46 tys. 
ton), F r. K rup  G erm ania  w erft — K ilonia (38 
tys. ton).

OSOBLIWA SYTUACJA MARYNARKI 
ESTOŃSKIEJ.
E stońska flo ta  handlow a, k tó ra  w osta t

nich la tach  bardzo  szybko się pow iększała, bę
dąc typow ą flo tą sta tków -tram pów , w  roku  
bież. już p rzestała  się zw iększać i p raw dopo
dobnie zacznie się zm niejszać. G łów nym  a tu 
tem b an d ery  estońskiej były  niskie płace za
łóg estońskich, co jed n ak  i n ada l pozostaje bez 
zm iany; k o n iu n k tu ra  w  żegludze jeszcze trw a, 
więc n ie z tej strony  należy szukać w y tłu m a
czenia dziwnego' fak tu  zaham ow ania rozw oju 
flo ty  hand low ej Estonii.

A rm atorzy  estońscy o ragną  w ykorzystać  
istn ie jący  popy t na s ta ry  tonaż i tu  leży klucz 
rozw iązan ia  zagadki. E stońska flota sk łada 
się bowiem  z sam ych starych  statków , k tó rych  
p ływ anie  pod banderam i droższym i ju ż  się nie 
kalkulow ało , Tylko 22 procent tego taboru 
okrętow ego jest w iekiem  m łodsze niż 20 lat, 
natom iast 19 procent flo ty  estońskiej liczy po
nad 40 la t  w ieku.

Nic dziw nego jeśli ko rzysta jąc  z w y ją tk o 
w ej k o n iu n k tu ry  na  s ta ry  tonaż  (ceny już się 
zaczynają  chw iać i naw et spadają) żegluga 
estońska pragnie się w yzbyć starego tonażu, 
zastępu jąc go rów nocześnie w m iarę m ożliwo
ści nowszym  i droższym , co w yw oła zapew ne 
przejściow e kurczen ie  się tonażu, p rzy  rów no
czesnym  zapoczątkow aniu  jego odm łodzenia.

DUŻE ZAROBKI NORWESKIEJ ŻEGLUGI.
W  ostatnim  roku  spraw ozdaw czym , za

zw yczaj liczonym  od 1 VII do 1 VII, a więc 
w roku 1936/37 norw eskie przedsiębiorstw a że



glugowe w ykaza ły  rekordow e zyski i naw et 
tak ie  przedsiębiorstw a, k tó re  nie odznaczały  
się w ysokim i dyw idendam i, p rzew yższy ły  
swe dyw idendy  z la t 'poprzednich  bardzo  zna
cznie. N ajw iększy  w zrost i rów nocześnie n a j
w yższą staw kę d y w id en d y  w ypłaciło  arm a- 
torstw o A. S. L uksef jell w  Oslo, k tó re  w yzna
czyło za rok 1936/37 30-procentow ą dyw idendę, 
wobec 8-procentow ej za rok poprzedni.

NORWESKTE PROBLEMY BUDOW Y  
STATKÓW.

Na niedaw no odbytym  posiedzeniu Zw iąz
ku N orw eskich A rm atorów  d y sku tow ana  b y ła  
kw estia, ja k i jest udzia ł stoczni norw eskich 
w budow ie flo ty  k rajow ej. P rzypuszczano do
tychczas, że ud z ia ł ten  wynosi 10%, okazało 
się jed n ak  po b liższym  zbadaniu , że od czasu 
w ojny, tj. k iedy  flo ta norw eska pow iększyła 
się o 1.045 now ych jednostek pojem ności 
5 mil. ton b ru tto 1, stocznie norw eskie zbudo
w ały  z tej liczby  39% sta tków  i 12% tonażu. 
D la  w y jaśn ien ia  tych  liczb trzeba dodać, że 
gran ica maksymalnego- za trudn ien ia  stoczni 
zależy nie ty le  od wielkości s ta tku  ile od licz
by  budow anych  statków , i że d la b udow y  np. 
s ta tk u  10 tys. ton po trzeba  ty lko  2 razy  w ię
cej robotn ików  n iż  d la s ta tk u  4 razy  .m niej
szego, czyli 2,5 tys. ton. Z zestaw ienia z jed 
nej strony  zam ów ień w  stoczniach na budow ę 
now ych statków , a z drugiej na reparacje  
s ta tków  w ynika , że w  la tach  1927/1935 zam ó
w ienia now ych sta tków  w ynosiły  od 1.68 mil. 
kor. (lata 1927 i 1928) do 8,12 mil. kor. w 
1935 r. (w r. 1930 — 14,56 w yjątkow o), n a to 
m iast zam ów ienia na rep a rac je  od 15.60 mil. 
kor. (1931 r.) clo 33.60 mil. kor. (1929 r.) Zna
cznie w iększe za trudn ien ie  stoczni rep a ra c ja 
mi tłum aczy  się tym , że w  czasie n iekorzyst
nych  staw ek  frach tow ych  arm ato rzy  woleli 
w ycofać s ta tk i z deficytow ej n iek iedy  p racy  
przew ozow ej i p rzep row adzać  gruntow niejszy  
rem ont.

JAK STANY ZJEDNOCZONE POPTERATA 
BEZPOŚREDNIE LINIE OKRĘTOWE
Zarząd  Ceł St. Zj. A. P. urzędow o w y jaś

nia, że masło duńsk ie  nie nadchodzące bezpo
średnio płaci cla 17 i pó ł cen ta za fun t. n a to 
m iast k ierow ane do S tanów  bez p rzeładunku  
p łac i zw yk łą  staw kę celną — 14 centów  za 
funt. Z arządzenie to godzi głównie w  oartie  
surow adzane za pośrednictw em  W orld Butler 
Exchange w Londynie, — po zy ty w n ą  jego stro
ną jest popieran ie  dalek ich  bezpośrednich po
łączeń Stanów  Zjednoczonych z portam i Bał
tyku  .

DUŃSKI WSKAŹNIK FRACHTOWY.
O pracow any  na podstaw ie raportów  To

w arzystw  Żeglugowych duński w skaźn ik  s ta 
w ek frach tow ych  w ykazu  je spadek z 207,7 we 
w rześniu na 199.5 w  październ iku  rb. p rzy  
podstaw ie rok 1931 =  100. Jest to p ierw szy

spadek  po zwyżce w ostatnich czasach, k tó ry  
w listopadzie zaakcentow ał się jeszcze b a r
dziej, w skaźnik  bow iem  w tym  miesiącu w y
nosi 176,2.

ZNACZNE ZWIĘKSZENIE RUCHU TO W A
ROWEGO W TRZECH NAJWIĘKSZYCH  
PORTACH KONTYNENTU EUROPY.
S ta ty styka  za 9 p ierw szych  m iesięcy rb. 

w porów naniu  z odpow iednim  okresem po
przedniego roku daje  już w yraźną  m iarę w zro
stu  ruchu  w R otterdam ie, A ntw erpii i H am 
burgu, — trzech najw iększych  portach  k o n ty 
nen tu  E uropy. W tym  okresie obrót tow arow y 
R otterdam u w yniósł 29,7 mil. ton, wobec 23,7 
mil. ton w roku  ubiegłym , A ntw erp ii 19,1 wo
bec 16,7 i H am burga  18,6 mil. ton, wobec 16,2 
mil. ton w  roku  ubiegłym . Zaznaczyć należy, 
że R otterdam  jest w  znacznie w iększej mierze 
portem  m asow ych tow arów , aniżeli A ntw er
p ia i H am burg , nie u lega  jednakże w ątp liw o
ści, że R otterdam  znów „w yrw ał się“ daleko 
naprzód.

O JESZCZE WIĘKSZE TRANSATLANTYKI.
W  Insty tucie  M orskich Inżynierów  w An

glii wygłosili znani k onstruk to rzy  P. de Mal- 
glaive i A. C. Hairdy odczy t na  tem at możli
wości budow y jeszcze w iększych sta tków  
transoceanicznych niż „Q ueen M ary“ i ..Nor
m andie". Te ostatnie p rzy  długości kad łuba  
1000 stóp rozw ija ją  sw obodnie szybkość 30-wę
złową. Nowe sta tk i m ia łyby  długość o 100 stóp 
w iększą i szybkość ich  sięgałaby 35—37 w ę
złów. Zw iększanie długości sta tku , a rów no
cześnie ich szybkości w edług koreferentów , do
prow adza stopniowo, ich zdaniem , do całko
w itej niem al niezależności od pogody i stanu 
m orza. T ak  uniezależniony od w pływ u pogo
dy, w ygodny, zapew nia jący  swobodę i roz
ryw k i pasażerom  sw ym  statek , z przystoso
w aniem  naw et do najdalej idących indyw i
dualnych  ich w ym agań, zawsze będzie miał 
sw oją rac ję  by tu , i będzie m ógł skutecznie ry 
w alizow ać z zaczynającą  się powoli rozw ijać 
transoceaniczną kom unikacją  na płatow cach.

NOWY PLAN UŁATW IENIA PÓŁNOCNEJ 
DROGI MORSKIEJ.
Północna droga m orska dookoła Azji, jak  

się okazuje, p rzy  obecnym  stanie środków  n a 
w igacy jnych  nie może b y ć  dostępna regu lar
nej żegludze naw et w k ilku tygodniow ym  okre
sie słabego letniego lodu. Sow iety b u d u ją  
w praw dzie  trz y  specjalne łam acze lodu i dwa 
szczególnie mocno skonstruow ane parow ce dla 
tej drogi, sukces jednakże tych  usiłow ań po
zostaje mocno w ątp liw y.

Toteż bardzo1 ciekaw ie p rzedstaw ia ją  się 
m ateria ły  zebrane przez ekspedycję sowiec
kiego A rktycznego In sty tu tu  na półw yspie 
T ajm yr. Ten półw ysep, będący daleko ku pół
nocy w ysuniętą  częścią Syberii stw arza  głów 
ne przeszkody d la naw igacji, gdyż w położo-
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uej ku  północy od półw yspu cieśninie W iłkic- 
kiego, zapchanej przew ażnie naw et latem  
przez ciężki lód, tkw i na jtrudn ie jszy  szkopuł 
tej drogi. P ro jek tow ane więc jest poprow a
dzenie kana łu  poprzez południow y T ajn iy r 
pom iędzy rzekam i A w am  i Tagenar, co po
zwoli na om ijanie cieśniny W ilkickiego w w y
padkach , gdy  jest ona nie do przebycia.

Również d la ekonom icznej eksploatacji 
obwodu T ajm yru , obfitu jącego w zasoby mi

nerałów , puszniny  i ryb, now a droga posiada
łab y  doniosłe znaczenie. Budow a drogi w od
nej d la  sta tków  m orskich stw arza  jednakże 
konieczność zastosow ania od razu  dużych jej 
poprzecznych w ym iarów , co opłaciłoby się 
ty lko  w razie, gdyby  z całą pew nością tw ier
dzić m ożna było, że na pozostałych odcinkach 
m orskiej drogi północnej trudności z pow odu 
lodu będą pokonane, na co jednak  jeszcze nie 
m ożna dać pozy tyw nej odpowiedzi.

Wiadomości celne, eksportowe i importowe

REJESTR EKSPORTERÓW SZMAT.
M inisterstw o Przem ysłu i H andlu  zarzą

dzeniem  z dnia 13 g rudn ia  193? w prow adziło  
specjalny  rejestr eksporterów  szm at, sk raw 
ków tkan in , m aterii i w yrobów  dzianych. — 
W spom niany rejestr dotyczy eksporterów  ko
rzysta jących  z zaśw iadczeń na w ełny  od cła 
w yw óz tych  artyku łów . R ejestr prow adzony 
będzie przez P aństw ow y Insty tu t Eksportow y.

Celem  w pisan ia  do w ym ienionego rejestru  
zainteresow ani eksporterzy  w inni złożyć za 
pośrednictw em  Zw iązku Izb P. H. podanie 
z 1) uw ierzyteln ionym  odpisem  św iadectw a 
przem ysłow ego p rzyna jm n ie j II kategorii h a n 
dlowej lub  Y ł przem ysłow ej na dany  rok b ie
żący, 2) zaśw iadczeniem  o prow adzen iu  ksiąg 
handlow ych, 3) zaśw iadczeniem  tery to ria ln ie  
w łaściwej Izb y  o kw alifik ac jach  firm y.

Jednocześnie M inisterstw o kom uniku je, że 
z dniem  1 stycznia  1938 z .zaświadczeń na w ol
ny  w yw óz w ym ienionych w yżej a rtyku łów  
korzystać  będą jedyn ie  firm y  w pisane do pc- 
wyższego rejestru .

P ism em  z dnia 7 g rudn ia  M inisterstw o 
ustaliło  op łaty  pobierane przez Izby od w y d a 
w anych zaśw iadczeń na 2°/00 (dwa pro mille) 
ad  vałorem  z tym, że op łaty  te nie mogą p rze
w yższać zł 15 od 1 w agonu. M inim alna opłata 
wynosi zł 3 od w agonu.

WYWÓZ MĄKI PSZENNEJ.
W dniu  22 XII 1937 r. M inisterstw o Prze

m ysłu  i H andlu  uruchom iło  kon tyngen t w y
wozowy na  5.000 ton m ąki pszennej pośledniej 
(o zaw artości popiołu po spalen iu  ponad 0,8% 
do 2%). Pozwolenia w yw ozu w ydaw ać będzie 
Zw iązek E ksporterów  Zboża R. P. w  Poznaniu 
— na podstaw ie oryg inalnych  kon trak tów  
sprzedażnych  zaw artych  przez Polskie Biuro 
E ksportu  Zboża w G dańsku.

FINANSOW ANIE WYWOZU 
TURECKIEGO.
N a m ocy decyzji rządu  T ureck i B ank 

C en tra lny  został upow ażniony do bezprocen
towego finansow ania eksportu  do k ra jów  
clearingow ych, posiadających  dodatn ie  saldo 
handlow e w stosunku do T urcji. A kcja B anku

C entralnego będzie polegała n a  dokonyw aniu  
w yp ła t eksporterom  przed załatw ieniem  ko
niecznych form alności clearingow ych, jak  
o trzym anie poprzednio  polecenia w y p ła ty  
i egzem plarza „B“ św iadectw a pochodzenia.

Jak  z powyższego w y n ik a ,, ro la  B anku 
C entralnego ograniczona jest do dysponow a
nia sum am i k ra jó w  w ierzycielskich w clearin 
gu d la  prow izorycznego regulow ania  należno
ści za eksport do tych  k rajów .

WYMIANA TOW AROW A POMIĘDZY POL
SKĄ A PORTUGALIĄ.
O pracow ane dopiero ostatnio dane s ta ty 

styczne portugalsk ie  za rok 1936, obrazu ją  n a 
stępujące c y fry  im portu  tow arów  z Polski do 
Portugalii:

1932 r. 5.410.800 Esk. (1.279.200 zl)
1933 r. 5.560.000 Esk. (1.314.600 zł)
1934 r. 8.955.200 Esk. (2.117.000 zł)
1935 r. 10.626.800 Esk. (2.512.200 zł)
1936 r. 23.170.900 Esk. (5.477.700 zł)
Udział Polski w procentach  w stosunku

do całego im portu  portugalskiego przedstaw ia 
się następu  jąco :

1932 r. — 0,32%
1933 r. — 0,29%
1934 r. — 0,46%
1935 r. — 0,46%
1936 r. — 1,16%

C y fry  im portu  polskiego do Portugalii 
w y kazu ją  więc stały  i rów nom ierny za osta t
nie cztery  la ta  wzrost, a zw łaszcza w  roku 
1936.

N a zw yżkę im portu  z Polski w  r. 1936 zło
ży ły  się głównie podane poniżej a rty k u ły , 
k tó re  bądź zw iększyły  sw ój im port, bądź po 
raz p ierw szy  ukazały  się na portugalskim  
ry n k u :

1935 r. 1936 r. 1937 r. 
w  tonach

Szm aty w ełniane — 1,2 1,2
Dziegieć i smoła 193,3 203,7 1.0,1
D rzew o nieobrobione 9.191,3 11.485,7 2.334,4
W ęgiel, an tracy t,

koks 2.032,0 3.295,0 1.263,0
Żelazo w sztabach,

d ru t 756,3 3.643,0 2.886,7
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C ynk 1,3 13,9 12,6
Biel cynkow a 78,0 138,0 60,0
Siarczan am onu -- 5.630.0 5.530,0
Zboże -- 30,0 30,0
M ąka pszenna 27,0 44,7 17,7
Fasola 42,0 238,9 196.9
C ukier -- 757,7 757.7
M aszyny obrąb, przem . 71,4 94,1 12,7
M ateriał kolejow y -- - 5,1 5.1
Patyczki do zapałek 419,9 766,2 346,3
W yroby z drzew a 34,4 174,2 139,8
Zabaw ki 0,0 0,0 0.0
Szpagat 1,5 2,5 1.0
„E tu is“ wszelkie -- 0,0 0,0
Ziem niaki do sadze

nia 1.043.2 3.043,8 2.000,6

Szm aty w ełniane
w eskudach

5.200 5.200
Dziegieć i smoła 198.200 245.400 47.200
D rzew o nieobro

bione 4.987.400 6.685.500 1.698.100
Węgiel, an tracy t, 

koks 222.600 467.500 224.900
Żelazo w sztabach, 

d ru t 819.200 3.911.000 3.091.800
C ynk 4.600 22.000 17.400
Biel cynkow a 180.600 319.800 139.200
S iarczan am onu — 3.947.500 3.947.500
Zboże — 20.400 20.400
M ąka pszenna 27.000 36.500 9.500
F  asoła 49.000 278.500 228.700
C ukier ■.. ?'J 893.500 893.500
M aszyny obr. przem . 484.100 828.300 344.200
M ateriał kolejow y — 108.000 108.000
P atyczk i do zap a 

łek 1.191.700 2.211.600 1.019.900
W yroby z drzew a 229.900 373.200 143.300
Zabaw ki 200 2.800 2.600
Szpagat
„E tu is“ w szelkie

14.800 28.800 14.000
■—’ 24.000 24.000

Ziem niaki do sadze
n ia 617.500 1.781.600 1.164.100
N ajw iększy w zrost im portu  w ykaza ły : 

żelazo, drzew o nieobrobione, ziem niaki-sadze- 
niaki, patyczki do zapałek, fasola, m aszyny, 
w yroby  z drzew a i biel cynkow a. Poza tym  po 
raz  p ierw szy  uk aza ły  się na rynku  p o rtuga l
skim  siarczan am onu i cukier, k tó re  ocl razu  
zajęły  pow ażne m iejsce w im porcie z Polski.

Prócz tego zanotow ać m ożna p róby  w pro 
w adzenia na ry nek  portugalsk i k ilku  innych  
tow arów , ja k  szm aty  w ełniane, zboże, m ate
ria ł kolejowy i w yroby  skórzane galan tery jne.

D alszy  w zrost naszego eksportu a r ty k u 
łów już w prow adzonych nie n apo tyka  w P or
tugalii na  żadne trudności w  rodzaju  k o n ty n 
gentów  lub  ograniczeń w alu tow ych  i zależy 
jedyn ie  od naszego kup iec tw a i handlow ych 
w  sensie zachodnio-europejskim  m etod o p ra 
cow yw ania ry n k u , którego pojem ność jest 
znaczna i pow inna b y ć  przez eksport polski 
w ykorzystana. P o rtuga lia  konsum uje rocznie 
około 120 ton szmat. 600 ton dziegciu. 5.000 m3

klepek, 30.000 ton drzew a surowego, 1.000.000 
ton węgla, koksu i an tracy tu , 150.000 ton że
laza w  sztabach, 450 ton bieli cynkow ej, 55.000 
ton siarczanu am onu. 3.200 ton m ąki pszennej, 
2.800 ton fasoli, 11.000 ton ziem niaków , 6,000 
ton m aszyn, 1.400 ton m ateria łu  kolejowego.

P ierw sze m iejsce jako  dostaw ca do P o rtu 
galii zajm uje Anglia, następnie w kolejności 
idą Niemcy, S tany  Zjednoczone, Belgia. F ra n 
cja i H olandia, Polska zajm uje dopiero 
25 miejsce na czterdzieści państw’ ek sp o rtu ją 
cych do Portugalii.

R ynek  portugalsk i nie jest jeszcze dosta
tecznie w ykorzystany  przez nasz eksport, a 
ostateczne zniesienie przez rząd  portugalsk i 
w szelkich ograniczeń w alu tow ych, zw iązanie 
ścisłe w a lu ty  portugalsk ie j z angielską (rela
cja ustaw ow o zastrzeżona 110,— Esk. za jeden 
fu n t angielski), nieistnienie jak ichkolw iek  
ograniczeń im portow ych, jak  kon tyngen ty  
etc-., czyni zeń, p rzy  obecnych w arunkach  
w ym iany  handlow ej m iędzypaństw ow ej, teren 
dogodny dla naszej ekspansji handlow ej. Ku- 
piectwo m a o ty le  u łatw ione zadanie, iż pozo
sta je  m u do zw alczenia  jedyn ie  konkurencja, 
czego może dokonać zw yk łym i norm alnym i 
m etodam i kupieckim i, tj. ceną, jakością, w a
runkam i dostaw y i płatności. _

Prócz tego ry n ek  po rtugalsk i w inien w ię
cej interesow ać nasz eksport, ze w zględu na 
to, że w iększość pow ażniejszych firm  im por
tow ych kolonialnych posiada tu  swe zarządy 
lu b  ekspozy tu ry  w zględnie swych p rzedstaw i
cieli. Im porter ko lonialny  portugalsk i w dużej 
m ierze k o rzysta  z pom ocy ry n k u  m etropolita l
nego, bądź z pow odów  w alu tow ych, bądź w 
zw iązku  z lepszą znajom ością tego rynku.

ZMIANY PRZEPISÓW  CELN Y CH  I D E W I
ZO W Y CH ZA N O TO W A N E PRZEZ P.T.E. 
W  O K RESIE O D  7 D O  17 G RUD NIA 
1937 R.

AUSTRALIJSK I ZWIĄZEK. Rząd a u s t ra l i j s k i  zapo
w iedzia ł znies ien ie  sy s tem u  l icen ey j  im portow ych  
i zas tąp ien ie  ich zw iększonym i cłami p rzyw ozow ym i 
w zak re s ie  a r ty k u łó w ,  w y m a g a ją c y c h  och ro ny  p rzed  
k o n k u re n c ją  .zagraniczną. J ak  p ow szech n ie  spodzie
w ane  jest,  zm iana  ceł nie n as tą p i  w cześn ie j  niż w  m a r 
cu 1938 r.

BELGIA. W  „Moniiteur Belge ogłoszono z a r z ą 
dzen ie  k ró lew sk ie ,  m ocą  k tó rego  zw olniono od  cła 
s tożki k ape luszow e, k ape lu sze  m ęsk ie  i dam skie ,  u p le 
cione ze s ło m y  ,toquilla (C arlu do v ica  palm ata) ,  z p a l 
m y  Cyclanitacea. K ape lusze  m ęsk ie  up lec ione  z in n e 
go m a te r i a łu  roś l innego  obciążone są ciem 17,25 proc. 
o d  w artości,  zam ias t  do tychczasow ą s taw k ą  5,50 fr. 
od  sztuki.

C ZE C H O SŁ O W A C JA . O d  dnia  10 XII o b o w ią 
z u ją  n a s tę p u ją c e  cła d o d a tk o w e  na zboże:

p szen ica  23,— Kie., ży ło  51,— Kc.. jęczm ień  55,— 
Kc., ow ies 27,— Kc.
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DAN IA. W  dniu 11 XII 37 ogłosiła d u ń sk a  cen 
t r a la  dewiz n ow e  k u r s y  p rz e ra c h o w a n ia  w a lu t  p rzy  
ud z ie lan iu  zezwoleń dew izow ych . K urs  złotego us ta 
lony  został n a  85.55 zam iast  do tychczasow ego 86 kor. 
d u ń sk ich  za 100 zł.

F R A N C JA . S en a t  na posiedzeniu  dnia  2 XII br. 
p r z y ją ł  p ro j e k t  ustawy, zm n ie js za jące j  k o n ty n g e n ty  
na  p rz y w ó z  d rz e w a  do F ra n c j i ,  o ra z  p o d w y ższa jące j  
cło na  d rzew o  i w y ro b y  z niego. Nie je s t  w yk luczone ,  
że p r o j e k t  pow yższy  s tan ie  się u s taw ą  w n a jb l iższym  
czasie.

D e k re te m  z dn ia  3 XII br. podw yższono  cło na 
o łów k i do p isan ia ,  ry so w an ia  i pas te low e  z 372,70 fr, 
od 100 k g  n e t to  n a  17 f r a n k ó w  od kg netto , je ś l i  p r z e 
k r ó j  g ra f i tu  je s t  o k rą g ły .  P rz y  in n y m  p r z e k r o ju  g r a 
fitu  cło je s t  bez zm iany .  — O głoszona zosta ła  dłuższa 
l ista a r ty k u łó w ,  k tó r e  p rz y  p rz y w o z ie  do F ra n c j i  no 
sić w in n y  o znaczen ie  k r a j u  pochodzenia .

W o k re s ie  od I do 25 XII b r .  m ogą być  im po r
tow ane  do F ra n c j i  cho ink i bez ogran iczeń  p rzy w o zo
wych. C h o in k i  te  m uszą  b y ć  j e d n a k  w yższe  ponad  
5 m e t ry  i z dołu  ucięte (bez ziemi). — Pszczoły, miód 
i wosk, im p o r to w a n e  do  F ra n c j i ,  m uszą  b y ć  'zaopa
t r z o n e  w św iad ec tw o  pocho dzen ia  o raz  -w św iadec tw o  
zdrow otności.  Min. R o ln ic tw a  w y ra ź n ie  oświadczyło , 
że w y ją tk i  od pow yższego p rzep isu  nie b ę d ą  to le ro 
w ane  („Jo u rn a l  O ff ic ie l” — 5 XII br.)

JA PO N IA . W  dnii u 10 XII 37 w y d a n e  zosta ły  n o 
we z a rzą d zen ia  zao s trz a jące  k o n tro lę  dewizową. 
S p rzedaż  zag ra n ic zn y c h  p a p ie ró w  w artośc iow ych  m o
że b y ć  d o k o n y w a n a  ty lko  na  podstaw ie  spec ja lnego  
zezw olenia  j a k  ró w n ie ż  sp rzed aż  zn a jd u ją c y c h  się za 
g ra n ic ą  ty tu łó w  własności, p r z y  czym  w y m a g a  się 
p rze p ro w ad z en ia  śc is łych  re je s t ró w  s ta n u  posiadania  
za g ran icą . K w oty  p rz ekazó w  za g ran icę  zostały  o g r a 
niczone do 1 ty s iąca  yenów . W sze lk ie  w y sy łk i  p a p i e 
rów w artośc iow ych  uzależnione są o d  pozwoleń.

ŁOTWA. D ecyzją Ministerstwa Rolnictwa im
port i tranzyt przez Łotwę zwierząt żywych oraz 
pasz odbywać się może tylko za zezwoleniem władz 
weterynaryjnych. Odnośnie pasz może zostać wydane 
zarządzenie dezynfekcji ich na granicy na koszt od
biorcy towaru.

Z dn iem  1 I 1938 m a  w ejść  w  życie nowa ło 
tew sk a  ta r y fa  celna. W  n o w e j  ta ry f ie  n a  ogół zacho

w ane  zostaną  do tychczasow e s taw k i ;  n ieco  obniżone 
będzie  cło na  ś rod k i  lecznicze. R ozszerzona zostanie 
g ra n ic a  bezc łow ego  p rzyw o zu  p a k u n k ó w  podróżnych  
z 15 na 30 tatów. P rzed m io ty  k u l tu  re l ig i jn ego  mogą 
b y ć  zw a ln ia n e  od cła za zgodą d e p a r ta m e n tu  w y z n a 
n iow ego Min. O św ia ty .  R ównież  n o m e n k la tu r a  celna 
u legn ie  zm ian ie  w nowej ta ry fie .  P ie rw o tn y  zam ia r  
u łożen ia  je d n o l i te j  n o m e n k la tu r y  dla trzech  państw  
b a ł ty c k ic h  (Łotwa, L itwa, Estonia) został na  razie  
odłożony.

PO R T U G A L IA . Z a rząd zen iem  /. dn ia  29 XI br. 
k a r to f le  k o n su m c y jn e  sp row ad zać  m o g ą  do Portugali i  
ty lk o  im po rte rzy ,  k tó rz y  n a le ż ą  do Ju n ta  Nacionol 
das F ru ta s .  R ów nocześn ie  ]. N. F. o t rzy m a ła  upow aż
n ienie  u reg u lo w an ia  p rzy w o zu  k a r to f l i  ko n su m cy j-  
nych. Chodzi o to, b y  n ie  sp ro w ad zano  ziemniaków - 
sadzen iak ów  ja k o  k o n su m cy jn y ch .

D o  ta r y f y  c e ln e j  w staw iono  poz. 290-A — m a 
te r ia ły  w y buchow e, b azo w a n e  ina n i t ro g l ic e ry n ie  itp. 
— cło: 0.15 eskud. od kg. Poz. 908-A — k a r to n  i p a 
p ier w  a rk u s z a c h  w  połączeniu  z m e ta lam i  n iesz la 
c h e tn y m i — cło: 0,30 esk. od kg.

SZW ECJA . Cło na m a r g a ry n ę  podw yższone  zo
s ta ło  o 5 o e re  do 60 oere  od kg. R ównież  op ła ta  a k 
cyzow a u leg ła  zw yżce  o 5 o e re  do 43 oere  od kg 
(z d n iem  9 XII br.)

WĘGRY. Ze względu na p a n u ją c ą  zarazę  rac ic  
i pyska  Min. R o ln ic tw a  zabron i ło  p rzy w o zu  i t r an z y tu  
p rzez  swe te ry to r iu m  bydła ,  n ie rog ac izn y ,  w ie p rzo 
w iny  itp. pochodzenia  ju go s ło w iańsk iego  bez  zezw o
lenia w ładz w e te ry n a r y jn y c h .

W ŁOCH Y. W w y ja śn ien iu  przepisów c le a r in g o 
w ych  zos ta ły  w y d a n e  in s t ru k c je  w  sp raw ie  w pła t  
za sp ro w a d z an e  paczk i .pocztowe. •Mianowicie p rzy  
p aczk ac h  o w artośc i  poniżej  300 lirów  nie są w y m a 
gane  p rz y  p rzy jm o w a n iu  w p ła t  p rzez  upow ażnione  
b a n k i  s p e c ja ln e  do ku m en ty ,  o ile im p o r t e r  p rzed łu ży  
o d p o w ied n i  fo rm u la rz ,  w k tó r y m  w y ra ź n ie  zaznaczo
ne je s t :  „ p rze sy łk a  pocztow a o w artośc i  poniże j
300 l i ró w “.

Poza ty m  w ładze  w łoskie  w y d a ły  p rzep isy  n o r 
m u ją c e  sp raw ę  w pła t  w cześn ie jszych  n a  k on ta  
c lea ringow e p rzed  d ok on an iem  im portu .

M O Ż L IW O Ś C I EKSPORTOW E

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE 
KONTAKTU Z EKSPORTERAMI POL
SKIMI.
R eprezentacje. F irm a  a g e n tu ro w a  w A rgen ty n ie  

k o re s p o n d u ją c a  w język u  po lsk im  o b e jm ie  p r z e d s ta 
wicielstwo z z a k re s u  ró żny ch  b ranż .  E/32226/95/TI.

Różne. R u m u ń sk a  f-a ag e n tu ro w a  p ra g n ie  z P o l
s k i  im p o r to w ać  różn e  a r ty k u ły ,  szczególnie z b ranży  
m e ta lo w e j .  E/52i277/'4iG/H.

Firma, agenturowa palestyńska obejmie przedsta

wicielstwo ina następujące artykuły: wszelkie wyroby 
włókiennicze, szkło i wyroby szklane, fasolę, konser
wy. drzewo i dykty. E/31945/95/II.

Firma agenturowa w Adenie interesuje się im
portem z Polski materiałów włókienniczych, wyrobów  
szklanych oraz metalowych. E/309984/H.

C hem ikalia dla przem ysłu  w łók ienniczego. Fir
ma węgierska interesuje się importem wszelkiego ro
dzaju chemikalij używanych w przemyśle włókienni
czym. E/28264/95/TC.
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Smoła drzewna. F irm a  szw edzka  p ragn ie  n a w ią 
zać s tosunk i han d lo w e  z f i rm am i ek sp o r tu ją c y m i sm o
lę d rzew ną .  P/51680/47/TC.

Spirytus drzewny. F i r m a  g recka  in te re su je  się 
im p ortem  tego a r t y k u łu .  P/30252/47/TC.

Kwas mleczny. F irm a  a n g ie l sk a  in te re su je  się 
im portem  wym. p ro d u k tu .  P/514S0/47/TC.

Mączka kostna. F irm a  a f r y k a ń s k a  p ra g n ie  ku p o 
wać w iPolsce w szelk iego  ro d z a ju  naw ozy  sz tuczne m. 
in. m ączkę  kostną .  P/31949/48/TC.

Artykuły farmaceutyczne. Is tn ie je  możliwość ulo
kow ania  na r y n k u  In d y j  B ry ty j sk ic h  różnych ś ro d 
ków leczniczych. P/3190I2/47/TC.

Szkło do oświetlenia naftowego. P ow aż n a  f i rm a  
b u łg a r sk a  p ra g n ie  o t r z y m a ć  p rzeds taw ic ie ls tw o  p o l
skich hu t  p ro d u k u ją c y c h  szklą  do lam p  o ra z  la ta re k  
n a f to w y c h . P /5 f 472/75'/T C .

Szkło stołowe. F irm a  p a le s ty ń sk a  p ros i  o o fe r ty  
n a  w szelk iego ro d za ju  szkło stołowe, w  szczególności 
za s taw y  do kom potów , owoców itd. P/519I5./63/TC.

Szkło taflowe. P o w a żn a  f i rm a  a n g ie lsk a  p rag n ie  
k up o w a ć  szkło ta f tow e, celem re e k s p o r to w a n ia  go na 
ry n e k  chiński. P/31708/63/22,/TC.

Fajanse i szkło stołowe. E u ro p e js k ie  b iu ro  za 
kupów  p o w ażn e j  f i rm y  a m e r y k a ń s k ie j ,  p o s ia d a jące j  
filie i w  K anadz ie ,  in te re su je  się im portem  z Polski 
w ym ien io n y ch  a r ty k u łó w .  P/32278/4F/TC.

Fajanse stołowe. F irm a  a lg e r sk a  p r a g n ie  o t r z y 
mać o fe r ty  n a  fi l iżank i f a ja n so w e  itp. P/31667/6'5/TC.

Przemysł i handel rybny
PO ŁO W Y  RYB M ORSK ICH  

W  LISTO PA D ZIE.
T ak  jak  w  paździe rn iku  rów nież i w listo

padzie połow y naszego rybołów stw a m orskie
go sta ły  pod znakiem  M orza Północnego.

W listopadzie 1937 r. złow iliśm y: 
ogólne połowy — 1.955.195 kg o marłoś ci 

y.l 786.670 —
Morze Północne §§ 1.497.405 kg o wartości 

zł 598.942—
Bałtyk p rzybrzeżne — 429.410 kg o w ar

tości z ł 177 4 9 0 __
B ałtyk  ' (Głębia G dańska) — 28.380 kg o 

w artości zł 10.238,—u
Na M orzu Północnym  lug ry  śledziowe 

„M ewy" łow iły śledzie, podczas gdy traw le ry  
firm y ,,Pom orze" nastaw ione b y ły  na  połów 
św ieżych ry b  różnego gatunku.

Połowy przybrzeżne da ły  w poszczegól
nych  ok ręgach :
Hel 108.930 kg o w art. zł 44.136,—
G dynia  118.460 kg o w art. zł 42.515,—
Jastarn ia  109.790 kg  o w art. zł 49.446.—
W. W ieś —

C hłapow o 67.500 'kg o w art. zł 25.536.—
P uck  24.730 kg o w art. zl 15.857,—
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Płytki ceramiczne do wykładania ścian. F irm a  
tu  n iska in te re su je  się im p o r te m  tego a r ty k u łu .  
P/31154/312/TC.

Łańcuchy i drut żelazny. Firma, w  B engue li  in te 
re su je  się im p o r t e m  ła ń cu ch ów  o raz  d ru tu  żelaznego. 
P/51073/45/Kw.

Maszyny do dziurkowania blachy. F irm a  r u m u ń 
ska  p ra g n ie  n aw iązać  k o n ta k t  z f i rm am i po lskim i p ro 
d u k u ją c y m i  m a szy n y  do d z iu rk o w a n ia  b lachy .

P/31073f45|/Kw.
B ursztyny. Is tn ie je  możliwość ek sp o r tu  na ry n e k  

A fry k i  Z achodn ie j  F ra n c u s k ie j  bu rsz ty n ó w  p ra w d z i 
wych, j a k  ró w n ież  b iżu te r i i  sz tucznej.  P/31,160/59/Sz.

Lalki w kostiumach ludowych. — Zabawki. — 
F irm a a m e r y k a ń s k a  p o sz u k u je  dos taw ców  ró ż n y c h  
a r ty k u łó w , m. in. zabaw ek , Lalek, w y ro b ó w  sk ó r z a 
nych, złotych, s r e b rn y c h .  iP/3il074/!2!2:/iSz.

Konfekcja. F ir m a  h o le n d e r s k a  p ra g n ie  im po rto 
w ać z P o lsk i  w y ro b y  skórzan e ,  r ę k a w ic z k i  skórkow e, 
w ełn iane ,  szaliki, czapk i itp., sz tuczną  skórę, bandaże ,  
b e re ty ,  koce, p łó tn a  in t ro l ig a to rsk ie ,  sieci ry b ac k ie ,  
g ab a rd in y ,  r ęk aw iczk i  b a w e łn ia n e  i je d w a b n e ,  c h u 
steczk i do nosa, stożki k ape luszow e, t ry k o taże ,  s e rw e 
ty  itd. P/3077J ,/95/M.

Tarcica modrzewiowa. F irm y  h o len d e rsk ie  po 
sz u k u ją  do n a b y c ia  ta rc icę  m o drzew io w ą . P/31815/40/C.

Bliższe in fo rm ac je  w pow yższych  sp raw ach  u z y 
skać  mogą za in te re so w a n i  ek sp o r te rz y  w P ań s tw o w y m  
Ins ty tucie  E k spo r tow ym . P r z y  zgłoszeniu należy  po
wołać się n a  odno śn y  n u m e r .  F irm y ,  k tó r e  nie pozo
s taw a ły  do tychczas w  b liższym  k o n tak c ie  z In s ty tu 
tem, w in n y  n a d e s ła ć  jednocz eśn ie  swe re fe ren c je .

na Wybrzeżu
Podział połow ów  na poszczególnych od

biorców  przedstaw iał się następująco:
w ędzarn ie  odebrały  295.945 kg o w artości 

zł 118.713,
do G dańska sprzedano 19.710 kg o w arto 

ści zł 5.883,;—
na ry nku  k ra jow ym  1.337.830 kg o w a rto 

ści 657.730 —
w  sadzach złożono w ęgorzy 1.810 kg o w ar

tości zł 4.344,— .

IM PO R T ŚLEDZI SO LO N Y CH  I ŚWIEŻYCH.
Z A n g l i i  (Jarm outh) przyw iózł statek  

„H asew ind" dn ia  13 g rudn ia  1937 r. (flaga ho
lenderska) śledzie św ieże w, lodzie skrzyń 1.469 
o w adze 176.280 kg.

D nia  15 g rudn ia  1937 r. sta tek  holenderski 
..M annie" w yładow ał śledzie solone z polskich 
połowów „M ew y" beczek m orskich 2.055 kun- 
ties i 250 1 i 280 2 beczek śledzi solonych ho
lenderskich (z Scluweningen).

D n ia  15 g rudn ia  1937 r. sta tek  „Borneo" 
(holenderski) przyw iózł z A nglii (Jarm outh) 
śledzi solonych jarm uckich  1.740/1 i 525/2 oraz 
śledzi św ieżych w lodzie skrzyń 367 o w adze 
36.700 kg.



PRZYWÓZ SZPROTÓW  I ŚLEDZIKÓW  
ŚW IEŻYCH ZE SZW ECJI.
B rak szprotów  z w łasnych  połowów zm u

sza odbiorców  polskich do zak u p y w an ia  szpro
tów  w Szwecji. Z pow odu zw iększenia popy 
tu ze strony  polskiej oraz b raku  uzgodnienia 
akcji zakupów , ceny szprotów  w  Szwecji zw yż
k u ją  pow ażnie. B rak  tego uzgodnienia polega 
n a  tym , że poza nabyw cam i polskim i z W y
brzeża na ry n k u  szw edzkim  czynią zakupy  ró 
w nież im porterzy  szprotów  i w ędzarnie z w nę
trza  k ra ju , o trzym ując kon tyngen ty  osobno.

Ten stan rzeczy spow odow ał zw yżkę cen 
na aukc jach  rybnych w Szwecji, p rzy  czym 
ceny na szpro ty  doszły do niebyw ałej jak  na 
sezon połowów wysokości zł 30,— z dostaw ą 
do G dyni za 50 kg, gdy  już  poprzednio p łaco
na cena zł 15,— do 25,— b y ła  w ygórow ana. 
W  tych  w arunkach  uzgodnienie akcji zak u 
pów  staje się koniecznością palącą.

N ajw yższy czas, ab y  w tej dziedzinie 
zdobyć się na bardziej kupieckie  nastaw ienie 
naszego hand lu  zagranicznego. Zaznaczyć na
leży również, że ze strony  polskiej zakupu je  
się w  Szw ecji szproty  za pośrednictw em  firm  
szwedzkich, w k tó rych  interesie leży pow odo
w ać zw yżkę cen na  aukcjach , aby  rybacy  
szw edzcy jak  najw ięcej zarab iali.

Do G dyni p rzy b y ły  w  ostatn im  tygodniu: 
dn ia  11 g rudn ia  1937 r. k u te r ..RE X“ z G óte
borga — szpro ty  świeże '853 sk rzyń  o w adze 
51.180 kg bru tto . D nia  13 g rudn ia  1937 r. k u 
ter .,Bolinder“ z G óteborga szprotów  663 skrz., 
śledzików  św ieżych 107 skrzyń. D nia  14 g ru 
dnia 1937 r. s/s „K jo rre fjo rd“ z V astervick  śle
dziki świeże w  lodzie sk rzyń  1.170 o w adze 
37.900 kg. D nia  17 g rudn ia  1937 r. ku ter .,Zi- 
v a“ z G óteborga szproty  świeże 500 skrzyń
30.000 kg. D nia  17 g rudn ia  1937 r. k u te r  „Ron- 
n v “ z G óteborga skrzyń 484 o w adze 29.040 kg. 
D nia 18 g rudn ia  rb. k u te r ,.R ex“ z G óte
borga — szprotów  św ieżych 800 skrzyń 
— 48.000 kg. śledziki św ieże 200 skrzyń  —
12.000 kg. D nia  18 g ru d n ia  1937 r. k u te r „Ci- 
deon“ z G óteborga szprotów  244 skrzynie —
14.640 kg i śledzików  256 skrzyń  — 15.360 kg. 
D n ia  18 g rudn ia  1937 r. ku ter „AXEL“ z Ska- 
gen szpro ty  świeże 724 skrzynie o w adze 
47.600 kg.

M aklerem  ku trów  jest przew ażnie firm a 
Behnke & Sieg.

JA K  W IELK I JEST SPA D EK  PO ŁO W Ó W  
SZPROTÓW  P
A by się zorientow ać jak  w ielkim  jest spa

dek w połow ach szprotów  w ystarczy  porów 
nać, w ynik i obecnego m iesiąca z rokiem  ub ie
głym. I tak  złow iliśm y cena za kg w listopadzie 
1936 r. szprotów  1.022.000 kg — zl 235.060,—

cena za kg zl 0,23 — w listopadzie 1937 r. szpro
tów  288.800 kg  — zł 82.368,— cena za kg zł 0,36.

Spadek w ynosi przeszło 70% tak  w ilości 
ja k  i w w artości połowów.

W  m iesiącu g rudn iu  Spadek połowów bę
dzie jeszcze większym .

K O N SU M PCJA  RYB M ORSKICH W  NIEM 
CZECH.
N a podstaw ie dotychczasow ych danych 

szacuje się tegoroczną konsum pcję ry b  m or
skich w Niemczech na 830.000 ton, co stanow i
łoby wzrost 5% w stosunku do roku 1936. O bec
na  więc konsum pcja  ryb  m orskich na głowę 
ludności wynosi 12.3 kg wcbec 8,5 kg w 1932 r.

RYBY M ORSKIE NA RYNKU W EW N ĘTRZ
NYM W  NIEM CZECH.
K onsum pcja ryb  w ew nątrz k ra ju  w Niem 

czech stale się zwiększa, a to głów nie dzięki 
tem u, że na ry n k i konsum pcyjne dostarcza się 
ry b y  prędko  i w stanie świeżym , zgodnie z in
form acjam i p rasy  ham bursk iej. kolej p rzyczy 
nia się do tego, p rzyśp ieszając  tran sp o rt to 
w aru w. wagonach-chlo dniach i to całym i po
ciągam i rybnym i i ko rzysta jąc  p rzy  tym  z pod
ległej jej kom unikacji samochodowej. Na jed 
nym  z ostatnich odczytów  w H am burgu radca  
kolejow y D r Schełp podkreślił, że handel 
i przem ysł ry b n y  oraz kolej m uszą iść ręka 
w  rękę, by  w ykorzystać  k ażdą  m inutę w tym  
kró tk im  okresie czasu m iędzy dowozem po ło 
w ów  a ich dalszym  transportem  i obróbką. Za
raz po aukcjach  firm y  w ysyłkow e przygoto
w ują  ry b y  do tran spo rtu  tak , aby  tego samego 
dnia do po łudn ia  w ykonać zam ów ienia. Po
ciągi ry b n e  w ychodzą zaraz po południu  lub  
w  p ierw szych  godzinach wieczoru. E kspedy 
cja kolejow a zna jdu je  się tuż przy portach ry
backich. Z H am burga-A lfony w ychodzi dzien
nie 38 w agonów  w stronie Renu, R h u ry  i Saary , 
26 w agonów  przez H annover do T uryngii i Po
łudniow ych Niemiec, 25 w agonów  w stronę 
M agdeburga i Saksonii i 48 w agonów do B er
lina, Ślaska i na W schód. Przew óz H am 
burg  — W rocław  trw a  23 godziny, do M agde
b u rga  6 godzin, do Kolonii 12 godzin.

D y rek c ja  Kolei w H am burgu m a do dys
pozycji 350 w agonów  - chłodni (w 1927 r. m ia
ła 171). P rzy calowagonowy-m ładunku  ryb  
m orskich tran spo rt kolejow y n. p. z H am bur
ga do Kolonii (400 km ) kosztu je  2 RM za 
100 kg.

N ajw iększe nasilenie w  transportach  ryb  
m orskich p rzypada na w ielki tydzień przed 
W ielkanocą, np. w  jednym  ty lko  dniu  tego ty 
godnia w ysłano z H am burga  w roku zeszłym
650.000 kg.



W Y D A W N IC T W A

PRACA O REGLAMENTACJI DEWIZOWEJ
Inż. Józef Jerzy Sobogne; Bolesław Gagatntcki — 
Radca w st. sp. — PODSTAWOWE PRZEPISY 
I INFORMACJE, DOTYCZĄCE KONTROLI DE
WIZOWEJ I ROZRACHUNKU W OBROCIE 
TOWAROWYM POLSKI Z ZAGRANICĄ. — 
Z - przedmową Naczelnego Dyrektora Polskiego 
Instytutu /Rozrachunkowego A. Siebeneichena. 
Nakładem autorów /  zasiłkiem Polskiego Insty
tutu Rozrachunkowego. Skład główny: Stowa
rzyszenie Pracowników Polskiego Instytutu Roz
rachunkowego — Warszawa, ul. Moniuszki 10.

R eglam entacja hand lu  zagranicznego do
znała Szczególnie w ostatn ich  latach  takiej 
rozbudow y, że dobrem u skądinąd  kupcowi — 
im porterow i lub eksporterow i nie w ysta rcza ją

jego kupieckie w ykształcenie i fachow ość; gi
nie on w gęstym  lesie przepisów  wszelkiego 
rodzaju . D la u łatw ien ia  mu orien tacji w  dzie
dzinie przepisów  dew izow ych w ydali au to rzy  
to bardzo  pożyteczne dzieło.

S kłada się ono z XIV rozdziałów  om aw ia
jących 'kolejno poszczególne form y obrotu de
wizami. A utorzy  nie og ran iczają  się do poda
nia ustaw  i okólników , ale zao p a tru ją  je w fa 
chowe kom entarze w y jaśn ia jące  poszczególne 
p a rag ra fy .

Zebranie tych  przepisów  w jedną całość 
w uk ładzie  system atycznym , zaopatrzenie  ich 
w skorow idz i we w zory obow iązujących  for
m ularzy  da je  możność odnalezienia po trzeb 
nych inform aeyj w  sposób ła tw y  i szybki. — 
Książka zaw iera 277 stron.

PRZETARGI

PRZETARGI DYREKCJI OKRĘGOWEJ 
P. K. P. TORUŃ.

I. Przetarg na materiały do telefonom i tele
grafów.
D yrekc ja  O kręg. Kolei Państw , w Toruniu 

ogłasza p rze targ  nieograniczony na 'dostaw ę 
różnych  m ateria łów  do telefonów  i telegra- 
iów  oraz na części zapasow e wagonowe do 
ciągła typu  wzmocnionego. Term in sk ładan ia  
o fert up ływ a dnia  11 stycznia 1938 r. O feren 
tów obow iązują przepisy  ustalone w  rozpo
rządzeniu R ady M inistrów  z dnia 29 I 1937 r. 
o dostaw ach i robotach na  rzecz Skarbu P a ń 
stw a Dz. U. R. P . n r 13/37, poz. 92. Bliższych 
inform aeyj udziela, oraz w ydaje  i w ysyła 
kw estionariusze i specyfikacje  W ydział Zaso
bów  w Toruniu.

II. Przetarg na różne materiały.
D y rek c ja  O kręgow a Kolei Państw ow ych 

w T oruniu  ogłasza p rze targ i nieograniczone:

Na dzień II stycznia 195? r.

G r  u  p a I.
t) N ity  żelazne b lacharsk ie  — 2.658 setek.
2) N ity  żelazne mostowe i kotłow e wg 

P. W. G. 1104 i 1105 — 33.800 kg.
D ostaw a w  2 partiach  na żądanie M aga

zynu Głównego w term inie do 1 sierpnia 
1938 r.

C i r u p a  II.
W kręty  mosiężne do drzew a i m etali — 

1500 setek z dostaw ą jednorazow ą.

Na dzień 14 stycznia 193? r.
G r u p a  III.

Św idry (wiertła) do m etali krajow e spi
ralne, uchw yty  cy lind ryczne i stożkowe o w y
m iarach  od 1—32 mm.

G r u  p  a IV.
Tygle grafitow e k rajow e pojemności !S0 

kg — sztuk 13.
G r u p a V.

W yroby szmerglowe, pap iery  i płó tna 
szm erglowe i tarcze szlifierskie wg w arunków  
techn. M. K.

Na dzień 18 stycznia 193? r.
G r u p a  VI.

Różne sp rężyny  n i esc en t ra li zo w a n e — 
około 11.700 sztuk. D ostaw a partiam i.

G r u p  a V11.
Korbo w ody i w iązary  do parow ozów  serii 

OK-22 i Ty-23, dostaw a w dw óch rów nych 
partiach .

O fe rty  należy sk ładać oddzielnie dla posz
czególnych g rup  do godz. 10 wyżej w yznaczo
nych dni do skrzynki znajdu jącej się w  holu 
gm achu D yrekcji lub  też przesłać pocztą do 
W ydziału Zasobów D. O. K. P. w  lo run iu .

O tw arcie ofert odbędzie się w tychże 
dn iach  o godz. 11. Do ofert należy dołączyć 
pokw itow anie Kasy na złożone w adium  w w y
sokości 3% o ferow anych m ateriałów .

O ferty  pow inny być  złożone zgodnie z po
stanow ieniem  rozp. R ady M inistrów  z dnia 
29 I 37 r.. o dostaw ach i robotach na rzecz 
Skarbu P aństw a  Dz. U. R. P. nr 13 37, poz. 92.

B liższych inform aeyj udziela oraz w ydaje  
lub w ysy ła  w arunk i dostaw y W ydział Zaso
bowe pokój 436 w Toruniu.
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III. Przetarg na różne odlewy żeliwne
D yrekc ja  O kręgow a Kolei’ P aństw ow y cli 

w T orun iu  ogłosiła p rze targ  nieograniczony na 
dzień 21 stycznia 1938 r.

Różne odlew y żeliw ne do urządzeń  rogat
kow ych wg modeli D. O. K. P. Modele mogą 
firm y  oglądać w W arsztacie Sygnałow ym  w 
Bydgoszczy, ul. Zygm unta A ugusta.

O fe rty  należy sk ładać  do godz. 10 wyżej 
oznaczonego dnia  do skrzynki znajdu jącej się 
w holu gm achu D yrekc ji lub też przesłać 
pocztą do W ydziału  Zasobów D. O . K. P. w 
T o ru n iu .

O tw arcie  o fert odbędzie się 21 stycznia 
1938 r., o  godz. 11. D o o ferty  należy  dołączyć 
pokw itow anie K asy  na złożone w adium  w 
wysokości 3 % o ferow anych materiałów '.

O fe rty  pow inny  być złożone zgodnie z po
stanow ieniem  rozp. R ady  M inistrów  z dnia 29 I 
1937 v. o dostaw ach i robotach na rzecz S kar
bu  P aństw a Dz. U. R. P. n r  13/37, poz. 92.

PR ZETA RG  NIEO G RA N ICZO N Y . R O Z PI
SANY PRZEZ URZĄD W O JEW Ó D ZK I 
PO M O RSKI.
U rząd W ojew ódzki Pom orski rozpisał 

p rze targ  n ieograniczony na urządzen ie  in sta 
lacji w odociągowej i kanalizacy jnej oraz in
sta lac ji centralnego ogrzew ania w gm achu 
U rzędu Skarbow ego w W ejherow ie.

T erm in sk ładan ia  ofert w yznaczony zo
stał do dnia  12 stycznia 1938 roku  godz. 10 ra 
no. — O gólne w arunk i p rze ta rg u  i ślepe kosz
to rysy  o trzym ać m ożna w U rzędzie W oje
w ódzkim  Pom orskim  w T oruniu , pokój nr 46.

SPRZEDAŻ LICY TACYJNA GM A CH U F A 
BRYKI „PE PE G E  W  W ĄBRZEŹNIE.

S yndyk  upadłości firm y  Pepege w ystaw ił 
na licy tację  gm ach byłej fab ryk i odzieży gu 
mowej, należącej do tej firm y, a zna jdu jące j 
się w W ąbrzeźnie i obejm ującej pow ierzchnię 
około 3.969 n r . L icy tac ja  odbędzie się dnia 
17 lutego 1938 r. o godz. 11.

G m ach fab ry czn y  nadaje  się na urządze
nie wszelkiej m asowej fab rykac ji. Specjalnie 
zaś, ze w zględu na bliskość portu w G dyni, 
nad a je  się do w yrobu konserw , bekonów  itp.

Budynek fab ry czn y  konstrukcji żelazo- 
betonow ej, kom pak tny , dobrze przem yśl ony, 
obszerny, ja sn y  i sk ładający  się z 3 pięter, 
pa rte ru  i w ysokich piw nic, z wodociągiem, k a 
nalizacją, cen tralnym  ogrzew aniem , e lek trycz
nością i siłą zapędow ą o mocy 230 KM. z od
pow iednim  kotłem  parow ym . W arunki kom u
nikacyjne b. wygodne, robocizna tania.

C ena w yw oław cza zł 75.780,85.
Bocznicę kolejow ą oraz sąsiednie place, 

wynoszące łącznie około 2.372 n r , m ożna na 
w a runkach  b a r d z o  dogodnych nabyć od m asy  
upadłości „ Pepege" z wolnej ręki.

Ze w zględu na to, że obszar m. W ąbrzeź
na zaliczono do stre fy  granicznej, p rzy stęp u 
jącym  do licy tacji w ypadn ie  zaopatrzyć się w 
zezwolenie k u p n a  od U rzędu W ojewódzkiego. 
Przedm iotow e w nioski należy kierow ać do 
S tarostw a w W ąbrzeźnie i do miejscowego 
M agistratu.

R E K L A M A
j e s t  d ź w i g n i ą  h a n d l u  i p r z e m y s ł u

OGŁOSZENIE
z a w s z e  p r z y n o s i  p o ż ą d a n y  s k u te k
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G d y n i a ,  ul. Starowiejska nr. 16 - Telefony 26-35, 26-36 

Załatwia wszelkie czynności związane 

z ekspedycją i kontrolą bawełny —

HA
M O R S K I  ilVSTYTĘJT  R  Y B / t C M

NAILA I CHŁODNIA RYB
G D Y IVi/1 # » 0 « F  DYDACMM

T e le fo n y :  1 2 - 5 9  i 1 7 - 7 8  R a c h u n e k  c z e k o w y :  w  B a n k u  G o s p o d a r s t w a  K r a jo w e g o  n r  1 2 2 2

F a b r y k a  Ba dl u
.

m N o w o c z e s n a  z a m r a i a l n i a  ryb o wydajności 20.000 kg na dobę 
Tranzytowe składy w komorach chłodn. o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny niechłodzone o pojemn. 30 tys. dużych beczek

TO W. P R Z E M Y S Ł U  R Y B N E G O

BL00MFIELD‘S*
Import śledzi solonych

GDYNIA PORT RYBACKI

..................................
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Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny

KRO NIKA
SY TU A CJA  NA RYNKU TO W A RÓ W  KO LO- 

M A I.N Y C U  (29 XII 37).
S y tuacja  w hand lu  hurtow ym  tow arów  

kolonialnych pogorszyła się znacznie w sto
sunku  do poprzedniego okresu sp raw ozdaw 
czego. W szystkie nadzieje ó unorm ow aniu im
po rtu  i h an d lu  w tej gałęzi, k tó re  jedynie  mo
głoby p rzyczyn ić  się do ożyw ienia obrotów 
w a rty k u łach  kolonialnych oraz do skierow a
n ia  p ra c y  k u p ca  im portera  na norm alne tory  
zaw iodły  w zupełności. C zynniki, w  k tó rych  
rękach  spoczyw a po lityka  handlow o-kontyn- 
gentow a i losy naszego h and lu  zrobiły do tych
czas bardzo  mało w  k ie ru n k u  uzdrow ienia 
h and lu  im portow ego w tej b ranży . N apisano 
natom iast k ilka  tom ów refera tów  i m em oria
łów o konieczności zracjonalizow ania  im por
tu tow arów  kolonialnych, k tó re  pozostały 
m artw ym  m ateriałem , czekającym  na sw ą ko
lejkę do załatw ienia. Zanim  jednak  m ateriał 
ten zostanie we w łaściw y sposób zuży tkow a
n y  — handel im portow y podupadnie  w m ię
dzyczasie, a w szczególności handel gdyński. 
O sta tn i zna jdu je  się już  z samego jego położe
nia geograficznego w gorszych w arunkach  
p racy  od firm  im portow ych, m ających  swe 
siedziby w ew nątrz  k ra ju  i handlu  tego dziś w 
ogóle n ik t nie broni. Im porterzy  gdyńscy po
mimo, że są nastaw ieni p raw ie  w yłącznie na 
im port tow arów  przyw ożonych cło Polski d ro 
gą m orską i sw oją egzystencję op iera ją  na 
obrotach tow aram i zagranicznym i są trak to 
w ani we w szystkich  pociągnięciach politycz- 
no-handlow ych na rów ni z kupcam i w ew nątrz  
k raju . Poniew aż in teresy  kupców , m ających  
swe siedziby w k ra ju  są dzisiaj w ięcej chro
nione od interesów  im porterów  w portach 
m orskich, ci ostatn i stracili rację  by tu . O ile 
daw niej im portem  tow arów  kolonialno-spo- 
żyw czych m ogły się zajm ow ać ty lko firm y 
pow ażne, dysponujące odpow iednim  k a p ita 
łem obrotow ym  oraz apara tem  handlow ym , 
to w  dobie obecnej każd y  kupiec w  k ra ju , 
w y k u p u jący  św iadectw o przem ysłow e 11 kat. 
handlow ej p re ten d u je  do h ierarch ii kup ca  im
portera, s ta ra  się o pozw olenia p rzyw ozu  w 
sw ojej Izbie i o trzym uje  odpow iednie k o n ty n 
gen ty  przyw ozow e. N atu ra ln ie  popieranie tej 
g ru p y  kup iec tw a przynosi szkody grupie d ru 
giej, t. j. w łaściw ym  im porterom . P rzy  zak u 
p y w an iu  tow arów  zagranicznych  przez m niej
szych kupców  k rajow ych  u agentów  w por
tach  obcych, im porterzy gdyńscy  nie m ają 
rzeczyw iście kom u sprzedaw ać swoich tow a
rów  ii sta li się zbędni.

Pow yższy stan  rzeczy nie pow inien być 
dłużej to lerow any. D yspozycje im portow e na

tow ary  kolonialne w inny  być jak  najrychlej 
skoncentrow ane w portach  m orskich i one je 
dynie mogą p rzyczyn ić  się do unorm ow ania 
p racy  w handlu tow arów  kolonialnych i h a n 
del ten uzdrow ić. Nie n a leży  dopuścić, do tego. 
aby firm y  osiadłe w portach  m orskich a szczć- 
gólnie w  porcie gdyńskim  stracić m iały  przez 
n iew łaściw ą po litykę handłow o-kontyngeńto- 
w ą swoje k a p ita ły  i z likw idow ać swoje przed
siębiorstw a. Nie na to zbudow ano port w G d y 
ni i u lokow ano w jego urządzeniach setki m i
lionów złotych, abv by ł on ty lko  portem 
przeładunkow ym , ale także dlatego, aby  mógł 
pow staw ać na terenie G dyni i rozw ijać  się 
w ielki handel zam orski.

O bro ty  w hurtow ym  handlu  tow arów  ko
lonialnych  są o 50—60% niniejsze od obrotów 
w analogicznym  okresie ubiegłego roku.

K a w a s u r o w  a : T ransakcje  na kaw ę 
dochodzą do sku tku  jedynie  na drobne partie  
i to ty lko  w sporadycznych  w ypadkach . Im 
porterzy  nie m ając odbiorców na większe 
przesyłki, w ykonu ją  zlecenia naw et na p rze
syłki pocztowe. W skutek zniżki k aw y  w B ra
zylii, na ry n k u  polskim  w ytw orzyła., się . sy
tu ac ja  w prost k a tas tro fa ln a . C eny zn iżkują  
z dnia na dzień. Pomimo usta len ia  ceny przez 
Zrzeszenie Im porterów  K aw y na zł 3,45 za 
kaw ę b razy lijską  Y ictoria wzgl. Rio 7, żaden 
z im porterów  ceny tej jed n ak  nie stosuje. Ja k 
kolw iek im porter fak tu ru je  odbiorcy pow yż
szy ga tunek  kaw y  po ustalonej cenie, to jed 
nak aby  go nie stracić, udziela mu później ci
chej bon ifik a ty  o 20—25 gr na kg. O rien tacy j
ne ceny za kaw ę Santos są od zl 3,70—3,80 za 
1 kg zależnie od jakości i gatunku kaw y. Za
pasy  k aw y  są bardzo  duże. Nowe dowozy -od
b y w a ją  się w  dalszym  ciągu.

N a rynkach  zagranicznych  ceny n ieregu
larne. O bro ty  zm niejszyły się w  stosunku do 
poprzedniego okresu.

W  B razylii zniszczono do dnia  15 grudn ia  
br. ogółem 55.683.000 w erków  kaw y . W dn iu  
30 listopada br. cy fra  ta  w ynosiła 55.055.000 
worków .

H e r b a t a :  O bro ty  w  herbacie bardzo
małe. Zbyt nap o ty k a  w dalszym  ciągu na 
znaczne trudności z uwagi n a  nadm iar tow a
ru. Pew ne gatunki h e rb a ty  nie zn a jd u ją  w 
ogóle nabyw ców . C eny k sz ta łtu ją  się na b a r
dzo niskim  poziomie i w niektórych ga tu n k ach  
nie po k ry w ają  naw et kosztów  w łasnych. H er
batę  S um atra  sprzedaje  się obecnie po zl 
12,30 — 12,50 za 1 kg, a Cejlon od 12.80 zl 
w zw yż zależnie od gatunku .

N a rynkach  zagranicznych  spadek  obro
tów . C eny m ają  tendencję rów nież zniżkową. 
P opyt n a  he rb a ty  indyjskie słaby. Na herbaty
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z C ejlonu p opy t clobry. W herbatach  z Jaw y 
S um atry  i Chin sy tu ac ja  i ceny n ieregularne.

W Londynie sprzedano od 1 stycznia do 
15 g rudn ia  br. ogółem 3.272.575 skrzyń  her
baty , wobec 3.698.767 w analogicznym  okresie 
ubiegłego roku.

K o r z e n i e :  W handlu  pim entem  i cy 
nam onem  ruch  bardzo  słaby. T ransakc je  d o 
chodzą do sk u tk u  jed y n ie  w sporadycznych  
w ypadkach . Z apasy tych  a rty k u łó w  są duże 
i na razie nie m a w idoków  ich upłynnięcia. 
Lepiej p rzedstaw ia  się natom iast sy tuac ja  w 
h and lu  pieprzeni. Zbyt i zainteresow anie oży
wione. D ow ozy p ieprzu  są większe jed n ak  od 
bieżącego zapotrzebow ania i istnieje obawa, 
że po pokryciu  zapotrzebow ania  przez k u p 
ców k rajow ych  nastąp i w  tym  a rty k u le  rów 
nież pew ien zastój.

C eny k sz ta łtu ją  się następu jąco : pi men i 
za 1 kg zł 6—6,10, cynam on zł 5,90—6,00, 
p ieprz czarny  zł 3,00—3,05.

O w o c e s u s z o n e : O kres p rzedśw ią
teczny nieco zawiódł. Z apasy sułtanek, fig i ro
dzynek  duże. C eny na te a rty k u ły  zniżkowe.

Na śliw ki suszone am erykańsk ie  tenden
cja mocna. C eny u trzy m u ją  się na daw n ie j
szym poziomie.

M a s !  o k a k  a o w o : W handlu  m a
słem kakaow ym  sy tu ac ja  zaczyna się nieco 
popraw iać. Za granicą ceny zw yżkow ały 
o 1 flh. na 50 kg. Pociągnie to n iew ątp liw ie  za 
sobą rów nież zw yżkę cen na ry n k u  krajow ym .

TRANSPORTY OWOCÓW I TOWARÓW  
KOLONIALNYCH.
D nia 11 g rudn ia  nadszedł do G dyni s/s 

..Puck" z transportem  23.855 kg dak ty li.
D n ia  24 g rudn ia  nadeszły  rów nież na s/s 

..Puck" dak ty le  w ilości 7.775 kg.
s/s „C horzów " przyw iózł do G dyni dnia 

17 g rudn ia  3.920 kg herbaty .
D nia  21 g rudn ia  nadszedł s/s „N ordland", 

k tó ry  przyw iózł z C andii 3.340 w orków  rodzy
nek i su łtanek  wagi 61.938 kg. Z Istanbu lu  
przyw iózł 723 w orki orzechów  ziem nych wagi
47.640 kg.

s/s „F inn" przyw iózł do G dyni dn ia  30 g ru 
dnia z C alam aty  8.757 colli w agi 208.850 kg 
fig i koryntek . Z l/m iru  nadeszło 1.860 skrzyń 
sułtanek, w agi 25.788 kg, z C andii 768 colli wagi 
16.980 kg rodzynek i su łtanek. W ym ienione 
wyżej p artie  nadeszły  d la im porterów  polskich. 
O prócz tego dla G dańska nadeszło: z Candii 
730 skrzyń  su łtanek  -— 10.750 kg i z C alam aty  
1.182 w orków  fig i ko ryn tek  — 29.550 kg.

D nia  18 g rudn ia  nadszedł do G dyni na s/s 
„G otia" transport cy try n  w łoskich w ilości
8.000 skrzyń.
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s/s „M ansuria" spodziew any jest w G dyni 
dn ia  6 stycznia z ładunkiem  7—8.000 sk rzyń  
c y try n  włoskich.

N astępny  tran spo rt cy try n  włoskich spo
dziew any jest w  G dyni dnia 7 w zględnie 8 s ty 
cznia na s/s „Jenny". S ta tek  ten przyw iezie 
z Palerm o 1.519 skrzyń  i 713 sk rzyń  z M essyny.

N a dzień 24 stycznia zapow iedziany jest 
transport cy tryn  włoskich w G dyni na s/s 
„B ritta" .

s/s „Lechistan" nadszedł do G dyni dnia 
14 g ru d n ia  z transportem  26.274 sk rzyń  pom a
rańcz palestyńskich i 1.751 skrzvń g rapefru i- 
tów  palestyńsk ich .

Dnia 25 g rudn ia  p rzyw iózł s/s „Scandina- 
v ia“ tran sp o rt pom arańcz pa lestyńsk ich  dla 
im porterów  polskich 28.423 skrzyń wagi 
1.080.074 k g  oraz 990 skrzyń  dla G dańska — 
37.620 kg.

N ajb liższy  transport pom arańcz palestyń 
skich spodziew any jest w  G dyni dnia 28 s ty 
cznia na  s/s „Lew ant".

TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OWOCOWYM.
W czasie od 14 do 28 g ru d n ia  w łącznie 

u rządziły  przedsiębiorstw a au k cy jn e  7 p rze
targów . A ukcje  Owocowe u rządz iły  4 prze
targi i 3 przetarg i u rządziły  B ałtyckie A ukcje 
Owocowe.

A U K C JE O W O C O W E  Sp. z o. o.
u rządziły  d n ia  17 g rudn ia  aukcję, na k tó 

rej w ystaw iły  735 sk rzyń  cy try n  włoskich, 
300 skrz. g rapefru itów  palestyńsk ich , 366 k la
tek pom arańcz włoskich, 2.878 k la tek  m anda
rynek  w łoskich i 1.950 sk rzyń  pom arańcz p a 
lestyńskich.

Z pow yższych ilości sprzedano: 625 skrz. 
cy tryn  w łoskich po 29—33 zł, 120 skrzyń  gra- 
p re fru itó w  palestyńskich  po 30 zł, 366 k latek  
pom arańcz w łoskich po 1,20— 1,30 zł za 1 kg, 
2.283 k la tek  m andarynek  włoskich po U — 11,50 
zł za k latkę, 1.950 sk rzyń  pom arańcz palestyń
skich po 0,90—1,02 zł za 1 kg. U dział w aukcji 
wzięło 34 kupców .

N astępny  p rze targ  odbył się dnia 20 g ru d 
n ia p rzy  udziale 26 kupców . W ystaw iono na 
aukcji 2.550 skrzyń pom arańcz palestyńskich; 
110 sk rzyń  cy try n  w łoskich, 180 sk rzyń  g ra 
pefru itów  palestyńskich , 556 k la tek  m an d a ry 
nek  włoskich. Sprzedano: 1.790 sk rzyń  pom a
rańcz palestyńsk ich  po 1 zł kg, 85 skrzyń  cy
try n  w łoskich po 29 zł za skrzynię, 40 skrzyń 
g rapefru itów  palestyńsk ich  po 30 zl za skrz., 
450 k la tek  m andarynek  włoskich po 11 zł za 
k latkę.

N a aukc ji w dn iu  22 g rudn ia  w ystaw iono: 
250 skrzynek  dak ty li m arokańskich, 432 sk rzy 
nek rodzynek  elem skich, 528 skrzyń  cy try n  
włoskich. Sprzedano: 250 skrzynek  dak ty li po 
15,75 zł skrzynkę, 100 sk rzynek  rodzynek  po
1,60 zł kg, 150 sk rzyń  cy try n  po 32—32,25 zł



skrzynię. Poza tym  na  w ym ienionej wyżej 
aukc ji w ystaw iono 50 sk rzyń  pom arańcz p a 
lestyńskich, 104 k la tek  m andarynek  włoskich 
oraz 30 k la tek  pom arańcz w łoskich, jako to
w ar tranzy tow y . Sprzedano w szystkie pom a
rańcze pal. po 13 zł skrzynię, w szystkie m an
d a ry n k i w łoskie po 6 zł za k la tk ę  i 10 klatek  
pom arańcz włoskich.

N a au k c ji dn ia  22 bm. w ystaw iono rów 
nież: 1.556 k la tek  m andarynek  włoskich, 2.200 
skrzyń pom arańcz palestyńskich , 140 skrzyń  
g rapefru itów  palestyńskich. Sprzedano z tych 
ilości: 256 k la tek  m andarynek  po 10,75— 11 zł 
k la tk a , 1.550 skrz. pom arańcz po 0,94 zł za kg. 
20 skrzyń g rapefru itów  po 26 zł za skrzynię.

N a aukcję  dnia  28 g rudn ia  w yznaczono: 
1.200 sk rzyń  cy try n  w łoskich, 1.500 sk rzyń  po
m arańcz palestyńskich , 120 skrzyń  g rap e fru i
tów  palestyńskich , 250 skrzynek  d ak ty li m a
rokańskich, 1.288 k la tek  m andarynek  włoskich.

BAŁTYCKIE A U K C JE O W O C O W E  Sp. z o, o.
u rządz iły  dnia  17 g rudn ia  aukcję  w y sta 

w iając: 550 skrzynek  dak ty li z Algeru oraz
1.500 skrzyń  pom arańcz palestyńskich . D a k 
ty le w  całości sprzedano po 14,50— 15,50 zł za 
skrzynkę. Pom arańcze palestyńsk ie  wycofano. 
N a aukc ji było obecnych bardzo  w ielu  k u p 
ców. Zainteresow anie tow arem  średnie.

Na au k c ji w clniu 20 g rudn ia  w ystaw io
no: 100 skrzynek  d ak ty li z A lgeru, 53 worki 
orzechów ziem nych z ln d y j H olenderskich,
1.500 sk rzyń  pom arańcz palestyńskich  (wyco
fane  z poprzedniej aukcji). Sprzedano: w szy
stkie p a rtie  tow aru . Pom arańcze pal. po 94— 
95 groszy kg, dak ty le  15,75 zł skrzynkę, o rze
chy  ziem ne 2,15—2,16 zł kg.

N a aukcji w  dn iu  28 g rudn ia  w ystaw iono
1.000 k la tek  m andarynek  włoskich, 250 skrz. 
pom arańcz pal. oraz 20 w orków  orzechów 
ziem nych. Sprzedano w szystko. Pom arańcze 
po 86—87 groszy kg, m an d ary n k i 10,50— 10,85 
zł za k la tk ę  i orzechy ziem ne 2,12 zl kg.

W  aukcji wzięło udział w ielu  kupców  
z G dyni i z głębi k ra ju .

WEWNĘTRZNY RYNEK HURTOWY.
K ilka dni p rzedśw iątecznych  zaznaczyło 

na ry n k u  gdyńskim  pew ne ożyw ienie w  h a n 
dlu hurtow ym . Jak  już  donosiliśm y sezon 
gw iazdkow y zaw iód ł zupełnie w  roku  b ieżą
cym, nie da jąc  kupcom  nie ty lko  specjalnych 
św iątecznych obrotów , lecz naw et norm alnych. 
C eny  tow arów  kolonialnych i owoców po łud
niow ych są bardzo niskie, często niższe od ko
sztów w łasnych  im portera. T ak  na p rzyk ład  
sprzedaw ane są  pom arańcze palestyńskie, a to 
w sku tek  dużej ilości złożonych w m agazynach. 
Jedynie pom arańcze w łoskie m alinow e u z y 
sku ją  dobrą cenę, jest ich na ry n k u  m ała ilość.

Jak  nas in fo rm u ją  tu te jsi kupcy , po św ię
tach nie dokonano żadnych  transakcy j. T ak

u im porterów , ja k  u hurtow ników  p anu je  zu
pełny  zastój.

O statn io  no tu ją  następu jące ceny p rzy  zu 
pełnym  b rak u  zainteresow ania: pom arańcze 
ja ffsk ie  ca 95 groszy, g rap e fru ity  pal. 32 zł za 
skrzynię, pom arańcze w łoskie m alinow e: 1,50—
1,60 zł za kg, m andarynk i w łoskie 11,50 zł, cy
try n y  włoskie za parę : 63—64 zł. W inogrona 
hiszpańskie: ca 22 zł za k la tk ę  ca 10 kg bru tto .

Jab łka  k rajow e po św iętach  spad ły  w  ce
nie. N ie przyw ieziono na ry nek  w iększych ilo
ści. Sprzedaw ane są w  cenie od 35—-80 groszy 
za kg zależnie od gatunku.

KRONIKA Z A G R A N IC Z N A
R u m u n i a .

Zbiory orzechów w  R um unii w edług koń
cow ych obliczeń w yniosły w  obecnym  sezonie
14.000 ton, to jest o 1.000 ton więcej niż w  ro 
ku  ubiegłym .
Na „Jum bo“ (ponad 32 mm) p rzy p ad a  

35 % zbiorów  
na „Fancy" 30—32 mm p rzy p a d a  30% zbiorów 
na  „M edium 0' 28—30 m m  p rzy p ad a  25% zbiór.

W e w rześniu br. eksport orzechów ru m u ń 
skich zapow iadał się bardzo dobrze i pierw sze 
tran sp o rty  sprzedane zostały po dobrej cenie 
12 lei p rzy  silnym  zain teresow aniu  ze strony  
im porterów  zagranicznych. Jednak  w bstopa- 
dzie w skutek  dobrych zbiorów  orzechów we 
F rancji i K aliforn ii nastąp ił spadek  eksportu  
orzechów rum uńsk ich  i rów nocześnie cen na 
9,50 lei.

E ksporterzy  rum uńscy  spodziew ają się je 
szcze zw yżki cen na  10—10,50 lei w  okresie 
przedśw iątecznym  w ielkanocnym .

W ł o c h y .
W edług notow ań z dnia 20 g rudn ia  na ry n 

ku włoskim  podajem y ceny poszczególnych a r 
tyku łów :

C y try n y  C a tan ia  25% p rim a 75% m ercant.: 
80% 300 — 20% 360: 32—33 lirów

C y try n y  Palerm o 30% p rim a 70% m ercant.: 
same 300-tki 34 lirów

C y try n y  Palerm o 30% prim a 70% m ercant.: 
same 360-tki 57 lirów

Pom arańcze Blond Lentini 129—131 lirów

Pom arańcze Blond P aterno  130— 133 lirów

Pom arańcze Sanguini/Sanguinelli Paterno  — 
170— 175 lirów

Pom arańcze Palerm o 120—130 lirów  za 100 kg

Pom arańcze Palerm o w skrzyn iach  46—48 li
rów  za skrzynię

M andarynk i P aterno  140—145 lirów

M andarynki P la teau x  150— 155 lirów
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M andarynk i Palerm o 120 lirów  za 100 kg

M andarynk i Palerm o w k la tkach  12— 13 kg: 
3—5 lirów  drożej.

T  u  r c j  a.
O statn ie  notow ania cen su łtanek  tureckich  

z d n ia  15 g rudn ia  hr.
S u łtank i typ  7 
S u łtank i ty p  8 
S u łtank i ty p  9 
S u łtank i typ  10

11 — 13
13,50

13,75—14,375
14,50—17,75

S u łtank i typ  11 18,00—19,00
Figi Ełem m e 6,75 — 1 fu n t tur.

ceny w pia- 
s trach  za 1 kg

-  100 plastrów .

A n t w e r p i a  — A u k  c j e.
Pom arańcze Blond sk rzyn ia  35—36 kg 

h iszpańsk ie  240—300-tki frs 89—98 
360—504-tki frs 88—96

Pom arańcze Blond półskrzynie
h iszpańskie 240-tki frs 122—123

300-tki frs 128—132
390-tki frs 128—133
504-tki frs 128— 134

Pom arańcze palestyńskie
120 frs 50—55
140—144 frs 55—58
150 frs 57—65
180 frs 68—81
210 frs 78—86

P om arańcze b razy lijsk ie
150 frs 56—63
176 frs 73—75
200—226 frs 89—93
252—288 frs 100— 103

G rapefru its  palestyńskie
64-tki frs 39—44
80-tki frs 38—44
96-tki frs 41—49

112-tki frs 44—45

DRUKI
wszelkiego rodzaju jak: 
kartoteki, rachunki, listo- 
wniki, koperty, oprawy 
ksiqg itp. wykonują naj
taniej

ZAKŁADY GRAFICZNE 
BOLESŁAWA SZCZUKI

WĄBRZEŹNO -PO M . 
ul. Mickiewicza 1.

H
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Aukcje owocowe
w G d y n i ^
= = = = =  w

Spółka z o. o.

B iu ra :  Nabrzeże Francuskie

T e l e f o n y :  19-44 1 9-45 1 9-46

M A G A Z Y N :  19-47

GDYŃS KI  I MP ORT  
O W O C Ó W  

P O Ł U D N I O W Y C H

< i i—^ i  /— /—•C\11 - \< \  /— /—\'\1 \N1 /—'N i / - 'N i /— /.'N

l\\lś l.l\\lś /.l\\lś /,l \ \ lś / .l \ \ lś /; l \ \ lś / .l \ \ lś i .l \ \ lś / . l \U Ś J .T \\lś / .f \ \ lśh f \\ tś /* .

Hurtowa sprzedaż w sze l
kich ow oców  południo
wych św ieżych  i suszo
nych. Dojrzewalnia bana
nów  i pakownia ow oców

5/ lxN5ż UN-/ Uv\~/ i>Ń-/ 1 nN-i !>.'-/ !>>-/ DN~/ Uv\~/ DN

GDYNIA, ul. WŁADYSŁAWA IV 30
Telefony nr 21-85 i 12-87 

Adres telegraficzny: „ G D Y N I M O W P O L , ,

P olsk ie  Tow arzys tw o  

dla Handlu Bananami
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K I E  

SP. Z OGR. ODP.

W GDYNI

 © ___________________

NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 
DOJRZEWALNIA BANANÓW

0

A D R E S  T E L E G R A F IC Z N Y :  „ B A N A N "  - G D Y N IA

T E L E F O N Y :
1553, 1556, 1944, 1945, 1946.

26



KAWA Import towarów kolonialnych
G D Y N I A

HERBATA W. MACHWITZ Sp. z ogr. odp.

KAKAO Palarnia kawy 
GDYNIA LIPOWA 3 TEL. 28-15.

G D A Ń S K

„ P o l s l r l  E k s p o r t "(POLISH export)
M iesięcznik gospodarczy, redagow any  
w  języku p o l s k i m  i a n g i e l s k i m  

Organ Koła Eksportowego przy Świat. Zw. Polaków z Zagranicy
P O L S K I  E K S P O R T "  — to  n a j le p s z y  in f o r m a t o r  c a ło k s z t a ł t u  t e o r e ty c z n y c h  i p r a k ty c z n y c h  z a g a d n ie ń  
e k s p o r t o w y c h ,  jn ie z b ę d n y c h  t a k  d la  e k s p o r t e r ó w  p o ls k ic h , ja k  i im p o r t e r ó w  z a g r a n ic z n y c h .  — — — —

K a ż d y  d z i a ł  i k a ż d a  b r a n ż a  e k s p o r t u  ź r ó d ł o w o  o p r a c o w a n a .  — W ł a s n a  s i e ć  k o r e s p o n d e n t ó w  z a g r a 

ni c z n y c h ! P r e n u m e r a t a _ ^ ó ł r o c z n [ e _ 6 _ z L j * o c ^ J e J | 2 _ £ | _ P :j ^  8 ,  t e l .  9 - 3 4 - 3 8 .

JÓZEF FETTER
SP. AKC.

GDYNIA-PORT
N A B R Z E Ż E  P O L S K I E  

T E L E F O N  NR 2 9 - 8 7

S U S Z A R N IA  I P A K O W N IA  O W O C Ó W  O R A Z  
IM P O R T  I E K S P O R T  T O W A R Ó W  S P O Ż Y W -  
——   C Z Y C H  I K O L O N IA L N Y C H  -------------
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S T O W A R Z Y S Z E N I E  KUPCÓW 
DLA HANDLU KOLONIALNEGO

I I H A K  O  L ”
SP. z  o. o.

IMPORT % EKSPORT

HURTOWA SPRZEDAŻ TOWAROW 
KOLONIALNYCH I OWOCÓW  

POŁUDNIOWYCH.

G D Y N I A
1 0  L G T E G G  2 1 / 2 3

TELEFON 34 00 3408.

ZJEDNOCZONE SPÓŁKI AKCYJNE 
„ E M T E H A "  i FR. RYTL EWSKI

pod firmq

i mmmmi smdlowe
„EMTEHA" Sp. Akc. Gdynia Port

I M P O R T  T O W A R Ó W  K O L O N I A L N Y C H  
E K S P O R T  P R O D U K T Ó W  K R A J O W Y C H  

DOSTAWA NA STATKI: SH IPC HA N DLERK A

G D Y I V M A p o «  r
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K O M U N  A L N A  
KASA OSZCZĘDNOŚCI M. GDYNI 

BANK DEWIZOWY
ul. Świętojańska 17 Centrala leleŁ 29-51

Załatwia wszelkie czynności wchodzą
ce w zakres pracy bankowej. — --------

ODDZIAŁY: ORŁOWO, ul. Orłowska teł. 81-90 -  CHYLONIA, ul. Chylońska 67. lei. 97-07 
czynne od godz. 9-13 i 15-17.____________________

Przyjmują i w ypłacają wkłady oszczędnościowe.
Załatwiają zlecenia, przekazy i inkaso. Skup w a
lut obcych. Przyjmują wpłaty na rzecz Instytucyj 
Miejskich i Ubezpieczalni Społecznej.

ZBIORNICE: Hala Targowa telefon 33-51 i Kantor W ymiany ul. Portowa 5, tel. 12-74.

Edward T. Robertson & Son

I
OfflcialSy recom mended Cont ro l le rs

of t he

American Cotton Shippers Associat ion 
Internaitonal Cotton Controllers

°Urzędowo poleceni kontrolerzy 
Związku Amerykańskich Załadowców 

Bawełny
Międzynarodowi kontrolerzy bawełny

G D Y N I A

Cable Address Lortnoc 
Telephone: 20 -60

Plac Kaszubski 13 
P. O. Box 170



Tel. 19-58 i 19-59 Adres telegraficzny TEBEO

Oddaje pod zabudową kilkaset no

wych parcel korzystnie położonych w

Chylońskich Działkach Leśnych
Oksywiu
Redłowie
Witominie

Do sprzedania na warunkach kredytowych willowe domy gotowe j e d n o

i d w u  m i e s z k a n i o w e  na

Redłowie
Witominie

-MiCSLE i BOIttf $1 
JOUJflRZMSTiiiO BUDÓW M li

T
Towarzystwo Budowy Osiedli

Spółka akcyjna w Gdyni

G d y n i a ,  Al. Marsz. Piłsudskiego 5

Z akłady G ra f ic z n e  S zcz u k a  W ą b rz eźn o -P o m .pSFlSto a32 .


