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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Koniecznosc¢ dalszych inwestycyj w porcie gdynskim

Wzmagajacy sie ruch towarowy w por-
cie gdynskim w ciagu ostatnich dwdch miesie-
cy ubiegtego roku uwydatnit z catg dobitnos-
cig, ze port, jako osrodek przetadunku i eks-
pedycji towaréw w handlu zamorskim Polski
nie moze by¢ uwazany za aparat dostatecznie
rozbudowany. Poniewaz stoimy wobec zja-
wisk, wskazujgcych raczej na tendencje wzro-
stu obrotow w polskim handlu zagranicznym
i poniewaz handel ten juz w przyttaczajacej
czesci kierowany jest drogg morska, przysto-
sowanie aparatu portowego do wykonywania
stawianych mu zadan jest zagadnieniem wagi
pierwszorzednej nie tylko z punktu widzenia,
jesli wolno uzy¢ tego wyrazu, lokalnego patrio-
tyzmu Gdyni, lecz i z punktu widzenia szero-
kich interesow panstwowych.

Zjawisko przecigzenia aparatu portowego
w Gdyni, ktérego byliSmy ostatnio Swiadka-
iiil) dowodzi z calg wyrazisto$cig, iz mniema-
nie o zakonczeniu juz gtdwnego etapu budowy
i przystosowania portu do technicznej obstugi
handlu zamorskiego Polski wytrzymato préobe
zyciowg tylko na niezmiernie krotki okres
czasu. Jezeli w ciggu ostatnich lat ktadto sie
wielki nacisk na konieczno$¢ pracy w kierun-
ku uprzemystowienia i uhancltowienia portu,
to obecnie konieczno$¢ wysitkéw w tych
dwoch dziedzinach nie powinna w zadnym
razie zastania¢ zagadnienia co najmniej row-
nfL jesli nie wiekszej wagi, rozbudowy tech-
nicznej aparatu portowego. Bo istotnie, gdy
teraz przy niklych rozmiarach gdyniskiego
handlu w porcie i przy jeszcze niklejszych
rozmiarach przemystu, opierajgcego swg dzia-
falnos¢ o specyficzne warunki, jakie mu daje
port morski, aparat portowy pod wzgledem

techniki obstugi obrotdw moze zawie$¢ z po-
wodu brakow w wyposazeniu, to jakie moga
by¢ widoki na dostatecznos¢ obstugi tych nie-
odtgcznych dziedzin pelnego gospodarczego
rozwoju kazdego portu w dodatku jeszcze
przy wzrastajgcych wymaganiach obrotow
handlu zagranicznego catego panstwa?

Nabrzeza, dzwigi, magazyny portowe,
oraz odpowiednio rozbudowana sie¢ kolejowa
sg tymi sktadnikami technicznej obstugi portu,
ktérych harmonijna wspotpraca i nalezyte
wzajemne dostosowanie sg jedynie zdolne za-
bezpieczy¢ normalne i sprawne funkcjonowa-
nie portu. Jak sie te skiadniki przedstawiajg
w porcie gdynskim?

A wiec w pierwszym rzedzie nabrzeza.
Poza drobnica, przewozong statkami linij re-
gularnych, za$ z towaréw masowych poza we-
glem, przetadunek ktérego korzysta w porcie
gdynskim z odrebnych urzadzen — pozostate
towary masowe posiadajg w Gdyni dwa miej-
sca przetadunkowe: towary sypkie w imporcie
(ruda, fosforyty, piryty etc.) — cze$¢ nabrze-
za Szwedzkiego, za$ wszystkie inne — nabrze-
ze Holenderskie. Tymi innymi towarami sa:
ztom, zelazo, szyny kolejowe, rury, nawozy
azotowe, saletra, sole potasowe, kostka bruko-
wa i pak smotowy. Nawet wdwczas, kiedy to-
wary te przewozone sg statkami linij regular-
nych — przetadunek ich najczesciej odbywa
sie nie pod magazynami, a na nabrzezu Ho-
lenderskim. Przetadunek tych towarow, a w
szczegdlnosci ztomu, na nabrzezach drobnico-
wych uwaza¢ nalezy za anomalie; zresztg
ostatnio, w zwigzku ze wzrostem obrotow drob-
nicg, przetadunek ich na nabrzezach drobnico-



wych ustaje. Obserwowany ostatnio w Gdyni
wzrost obrotéw portowych przypada przede
wszystkim wtasnie na towary masowe, z wy-
taczeniem wegla oraz towarow sypkich w im-
porcie. W 1935 roku przetadowano ca 492.000
ton towaroéw tej grupy, a w 1936 roku — ca
644.000 ton. Stanowi to wzrost o 31%. Nabrze-
ze Holenderskie, posiadajgce diugos¢ 400 m,
moze obstuzy¢ normalnie, uwzgledniajac po-
moc nabrzezy drobnicowych, ok. 500.000 ton
towaréw, czyli ilos¢ odpowiadajgca przeta-
dunkowi 1935 r. Wzrost w 1936 roku obrotéw
do 644.000 ton spowodowat powazne trudnosci
przetadunkowe i pociagnat za sobg straty
przedsiebiorstw przetadunkowych.

Aby nalezycie obstuzy¢ wzmagajgce sie
obroty, trzebaby podwoi¢ ilos¢ nabrzezy tego
typu co Holenderskie. To jednak nie wystar-
czy, gdyz nabrzeze Holenderskie stuzy obec-
nie nie tylko dla przetadunku towaréw maso-
wych, lecz rowniez dla innych celéw, jako je-
dyne obok nabrzeza Francuskiego gtebokie
nabrzeze w porcie. Statki o duzym zanurze-
niu, ktérych do portu gdynskiego zawija co-
raz wiecej, volens nolens muszg by¢ stawiane
przy nabrzezu Holenderskim nawet dla prze-
tadunku drobnicy lub dla bunkrowania. Z 400
metrow nabrzeza Holenderskiego prawie sta-
le zajete jest na te cele 100—150 m. Dlatego
wiasnie niestarczy 400 m nowych nabrzezy
tego typu jak Holenderskie, a potrzeba
500—600 m. Potrzebe te datoby sie zaspokoi¢
przez catkowite wyposazenie nabrzeza Cze-
chostowackiego (260 m), przede wszystkim
za$ przez przedtuzenie Mola Pasazerskiego.
W projektach przewidywano przedtuzenie te-
go mola o 300 m. Zwazywszy jednak, ze w por-
cie bedg coraz to bardziej potrzebne nabrzeza
gtebokie, co obecnie jest praktycznie mozliwe
do osiggniecia jedynie w awanporcie — nale-
zatoby nabrzeze Holenderskie przedtuzyé tyle
co sie da — tym bardziej, ze za rok stanie sie
palaca potrzeba przedtuzenia takze nabrzeza
Francuskiego, a to w zwigzku z rozbudowg
Tow. ,,Gdynia — Ameryka", a w szczegdlno-
$ci linii potudniowo - amerykanskiej tego to-
warzystwa.

Koniecznym jest réwniez odpowiednie
przystosowanie i wyznaczenie nabrzeza dla
masowych towardow sypkich. Chodzi tu o
przetadunek rud, pirytdw, fosforytow etc., do
czego Gdynia, jak wiadomo, nie jest przysto-
sowana, w odroznieniu od Gdanska, ktory po-
siada urzadzenia pierwszorzedne. Brak w Gdy-
ni dzwigu dla rudy, byt powodem kierowania
importu tego artykutu do Gdanska, laki stan
rzeczy mogt jednak istnie¢ jedynie tak dtugo,
jak dtugo w hutnictwie naszym i czechosto-
wackim oraz w przemysle superfosfatowym
byt zastdj, trwajacy od 1930 roku. Jednak w
1936 roku nastgpito ozywienie. Przez Gdansk
i przez Gdynie tgcznie w 1936 r. sprowadzono
przeszto 800.000 ton rud, fosforytéw i pi-

rytow. Byty okresy, w ktorych doskonate
urzadzenia gdanskie byty przecigzone pracg.
Tym po czesci nalezy ttumaczy¢, ze w Gdyni,
pomimo niedostatecznos$ci urzadzen gdynskich,
przetadunek rud, fosforytow etc. w 1936 roku
wzrdst w stosunku do 1935 r. z 215.000 ton na
282.000 ton. Tak przedstawiajacy sie stan rze-
czy wymaga nowych inwestycyj, przede
wszystkim za$ budowy dzwigéw dla przeta-
dunku rud i to rownie dobrze w Gdansku, jak
w Gdyni. Wydaje sie oczywistym, ze inwesty-
cje te wiasnie w Gdyni sg nieodzowne, tym bar-
dziej, ze dzisiaj przymusowy stan przetado-
wywania i umieszczania rud w Gdyni na we-
gtowym nabrzezu Szwedzkim szkodzi weglo-
wi, a w dodatku tutaj witasnie znajdujg sie
jedyne rezerwy dla urzagdzen weglowych. Jest
to istotny moment, gdyz mozna sie spodziewac
w przeciggu 1937 r. wzrostu koniunktury i w
eksporcie weglowym.

Wreszcie istnieje nieodzowna potrzeba
pogtebienia nabrzezy weglowych, gdyz tonaz
i zagtebienie statkdw wegtowych wzrasta i nie
beda one mogly przybija¢ do nabrzezy
weglowych z tego powodu, ze gitebokosci sa
tu dzi$ za male.

Przechodzac do zagadnienia dzwigdw,
stwierdzi¢ roéwniez nalezy, ze wykorzystanie
tych nieodzownych dla przetadunku towaréw
urzagdzen portowych w Gdyni jest tak inten-
sywne, jak moze w zadnym innym porcie. Z
liczb raportobw miesiecznych widaé, ze zdol-
nos$¢ pracy dzwigébw wykorzystana jest z re-
guty ponad 100%, ze statg tendencjg wzrostu
Z miesigca na miesiac.

W tych warunkach oczywistym sie staje,
ze przy niedostatecznej diugosci nabrzezy,
mozno$¢ obstugi statkéw, zawijajacych do
portu, w wiecej niz normalnym stopniu zalez-
na jest od sprawnosci funkcjonowania odpo-
wiedniej ilosci dzwigéw portowych. Tak in-
tensywne wykorzystywanie dzwigdw, jak to
ma miejsce w Gdyni, nie jest do pomyslenia
na dtuzszg mete bez ryzyka ich przedwczesne-
go zuzycia, a przez to mozliwosci powstawa-
nia coraz czestszych defektow w funkcjono-
waniu. Wedtug opinii sfer kompetentnych dla
nalezytego obstuzenia istniejgcych i rozbudo-
wanych wedle wyzej wyszczegdlnionego pla-
nu nabrzezy, potrzebnym bytoby co najmniej
50 dzwigbéw, a poza tym zainstalowanie kom-
pleksu urzadzen dla przetadunku masowych
towaréw sypkich.

Nader powaznie przedstawia sie rowniez
sprawa magazyndéw portowych, zwtaszcza ma-
gazynow manipulacyjnych nabrzeznych. Sto-
pien wykorzystania tych magazynéw w Gdy-
ni od dawna stanowit rekord swego rodzaju.
Jest to rekord smutny, kryjgcy w sobie nie-
bezpieczeAstwo zahamowania tych lub innych
Operacyj w porcie, opartych o magazynowa-
nie towaréw, a wiec przekreslenie wysitkow
stworzenia sktadéw konsygnacyjnych, handlu



danym towarem etc. Konkretne braki maga-
zynowe w Gdyni zahamowaly juz rozwijaja-
cy sie pomyslnie handel skérami surowymi,
kawa, kakao, oWoce nie majg dzi$ rownie do-
brych warunkéw sktadowania. Zattoczenie
magazynow powoduje nie tylko podrozenie
wszelkich  manipulacyj, lecz jest takze
powodem mank, uszkodzenia towardw (np.
wskutek nadmiernie wysokiego sztam-
plowania) itp. Port gdynski posiada obecnie
°k. 90.000 m kwadr, powierzchni skladowej
w magazynach nabrzeznych ogdlnego uzytku.
Zwazywszy, ze wszystkie te magazyny sg wy-
korzystywane mniej wiecej dwa razy inten-
sywniej, niz normalnie ma to miejsce w innych
portach, a w dodatku bioragc pod uwage spo-
dziewany w roku 1957 dalszy wzrost obrotow
drobnicowych — trzebaby ilo§¢ magazynéw
nabrzeznych co najmniej podwoi¢. To nieste-
ty nie da sie osiggna¢ — chocby dlatego, ze nie
nia dostatecznej ilosci gotowych nabrzezy.
Jedyne nabrzeze gotowe do rozbudowy — to
nabrzeze Rumunskiej Jezeli zabuduje sie je
catkowicie w jednym poziomie, o0siggnie sie
zaledwie ok. 30.000 m uzytkowej powierzchni
sktadowej. Zabudowa catego nabrzeza Ru-
munskiego stanowi¢ powinna program mini-
mum inwestycyj magazynowych na 1937
rok. Bedzie to odpowiadato istotnych po-
trzeb w tej dziedzinie. Oczywiscie nabrzeze
Rumunskie musi by¢ zabudowane jednolicie,
przy czym ze wzgledu na wyzej wymieniony
brak gotowych dalszych nabrzezy do zabudo-
wy — nalezy na nabrzezu Rumunskim budo-
waé¢ magazyny pietrowe, zresztg praktyczne
takze z wielu innych wzgleddw. Gdyby nie
byto moznosci budowania odrazo magazy-
néw pietrowych, io magazyny parterowe win-
ny by¢ budowane w ten sposéb, zeby mozna
byto je potem nadbudowac.

Specyficzne i nader skomplikowane za-
gadnienie obstugi portu odpowiednig siecig
kolejowa stanowito i stanowi obecnie wiecej
niz kiedykolwiek przedmiot powaznej troski.
Oddawna uznane za konieczne inwestycje w
tym zakresie nie sg realizowane w nalezytym
tempie. Tymczasem takie inwestycje, jak roz-
budowa parku weglowego oraz parku ztomo-
wego, utozenie kolejowego wachlarza segrega-
cyjnego dla drobnicy, utozenie toréw dla my-

Hale Targowe

cia wagonoéw, utozenie toréw dla bezposred-
niego wyciggania wagonéw weglowych z na-
brzeza Szwedzkiego, utworzenie oddzielnego
dojazdu do portu rybackiego i inne stanowig
warunek normalnego ruchu kolejowego w por-
cie. Zaniedbania pod tym Wzgledem grozié
mogg powaznymi komplikacjami z powodu
t. zw. zakorkowania ruchu w porcie. Nie trze-
ba chyba dodawac¢, ze mankamenty w obstu-
dze kolejowej powodujg powazne straty przy
manipulacjach przetadunkowych na starki
i ze statkow, a w konsekwencji w znacznym
stopniu decydujg o atrakcyjnosci portu fila
ruchu w nim statkdw.

24-godzinne bez przerwy funkcjonowanie
portu, jak to ma miejsce w Gdyni, w odrdznie-
niu od przyttaczajacej ilosci innych portéw,
przyczynia sie oczywiscie do intensyfikacji
ruchu w porcie, a nawet, powiedzie¢ nalezy
jedynie umozliwia jego funkcjonowanie w
obecnych warunkach. Niemniej liczy¢ sie na-
lezy z tym, ze podobny stan rzeczy wplywa
na podrozenie manipulacyj przetadunkowych,
a rowniez obniza¢ moze jako$¢ wykonywanej
W porze nocnej pracy.

Wszystkie uwagi powyzsze odnoszace sie
do inwestycyj najniezbedniejszych uzasadnia-
ja w zupetnosci stanowisko, zajete w pazdzier-
niku z. r. przez Rade Portu Gdynskiego w od-
niesieniu do 4-letniego planu inwestycyjnego,
oszacowanego finansowo na 67.265.000 zio-
tych, przy czym z sumy tej miaty by¢ pokryte
rowniez inwestycje, dotyczace szerszego planu
rozbudowy portu, jak budowa kanatu prze-
mystowego i inne. Niestety, plan ten, opraco-
wany w porozumieniu ze sferami gospodar-
czymi, pracujagcymi w porcie, jak stychac nie
ma szans realizacji z powodu bardzo znacz-
nego zredukowania wymaganych na to fundu-
szow. Jesli redukcje te w petnej mierze zosta-
ng utrzymane, to istnieje uzasadniona obawa,
ze port gtlynski, stanowigcy powazny doro-
bek gospodarczy Panstwa, z powodu technicz-
nej niemozliwos$ci catkowitego wywigzywania
sie ze swych zadan, moze zacza€ juz w nieda-
lekiej przysztosci traci¢ to miejsce w zyciu
gospodarczym Panstwa, jakie mu zostato wy-
znaczone, a to z powodu niedotrzymania tem-
pa w obstudze wzmagajacych sie obrotow
handlu zamorskiego Polski.

jako osrodek handlu spozywczego

w Gdyni

W chwili obecnej jesteSmy Swiadkami
realizacji nowego etapu w budowie urzgdzen
wielkomiejskich Gdyni. Jedng z najwazniej-
szych inwestycyj, wykonywang od wrzesnia
r. ub., sg Hale Targowe w Gdyni. Majg one
by¢ wykonczone i oddane do uzytku juz z po-

czatkiem sierpnia r. b. Totez jest obecnie na
czasie blizsze rozpatrzenie szeregu momen-
tdw, dotyczacych tej inwestycji miejskiej o
charakterze uzyteczno$ci publicznej, ktdrej
brak od dawna odczuwa rozrastajgca sie
Gdynia.



Budujace sie Hale Targowe stang u zbie-
gu ulic Jana z Kolna, Trzeciego Maja i Mos-
cickich, czyli w punkcie centralnym miasta,
przylegajagcym do terendw portu. Poza tym
teren Hal jest potozony w bezpoS$rednim sg-
siedztwie z projektowang przez P. K. P. miej-
skg stacjg towarowg. Dzieki temu tez kondy-
gnacja piwniczna jednej z hal zostanie pota-
czona tunelem pod ul. Jana z Kolna z boczni-
cami kolejowymi na obecnym terenie portu
i umozliwi najkrotszg dostawe nadchodzg-
cych towardéw z wagondéw kolejowych wprost
ua teren tlat.

Obecne stadium budowy przewiduje pow-
stanie hali gtownej dla jarzyn, owocdw i na-
biatu, bezposrednio ztgczonej z poprzednig —

hali miesnej, oraz halli rybnej, przy czym
ogo6lna powierzchnia dwoch kondygnacyj,
parterowej i piwnicznej, ma wynosi¢ blisko

10.500 m. kw. Ponadto w najblizszej przyszto-
§ci projektowana jest budowa domu admini-
stracyjnego, w dalszej zas§ — bloku mieszkal-
nego oraz bloku dla sklepéw i biur.

Sposréd wewnetrznych urzadzen  Hal
zastugujg na wzmianke projektowane prze-
wiewnie dla warzyw i owocow, basen dla
Swiezych ryb, oraz — co najwazniejsze — caly
szereg komor chiodzonych o réznych statych
temperaturach, specjalnie dostosowanych do
przechowywania artykutow, ulegajacych tat-
wemu zepsuciu.

Pierwsze Hale Targowe w Gdyni stang sie
w przysztosci halami centralnymi, ktére ze-
Srodkujg wytgcznie handel hurtowy artyku-
tami spozywczymi- Natomiast w kilku dziel-
nicach miasta majg powsta¢ hale targowe dla
handlu detalicznego. Jedynie do czasu ich
wybudowania do Centralnych Hal Targowych

bedg dopuszczone przedsiebiorstwa handlu
detalicznego.
Jak z powyzszych ogélnych informacyj

wynika, budujgce sie w szybkim tempie Cen-
tralne Hale Targowe, a w przysztosci réwniez
— dzielnicowe hale detaliczne, stang sie waz-
nym czynnikiem gospodarczym w rozwoju
Gdyni. Ale nie tylko — w rozwoju samego
miasta. Ze wzgledu na zrddta dostawy, beda
one posiadaty swoje znaczenie dla blizszego
i dalszego zaplecza, oraz dla zaopatrywania
statkbw w porcie.

Przestanki gospodarcze, na ktorych zo-
stata zbudowana koncepcja Hal Targowych,
dadzg sie uja¢ w nastepujace grupy.

W pierwszym rzedzie z punktu widzenia
intereséw samego miasta i jego ludnosci Hale
Targowe majg sie przyczyni¢ do ustalania sie
cen na gospodarczo usprawiedliwionym pozio-
mie przez wylgczenie zbednego posrednictwa,
przez potanienie kosztow przetadunku i trans-
portu oraz przez wyzyskanie mozliwosci ma-
gazynowania na terenie Hal. Przechowywanie
potencjalnej podazy artykutow spozyw-
czych ma umozliwi¢ ponadto réwnomierng
obstuge zapotrzebowania miejscowego rynku

i ma stanowi¢ zabezpieczenie kupiectwa przed
stratami, jakie wynikajg z nadwyzek towa-
row niesprzedanych.

Zainteresowanie zaplecza, bedacego do-
stawcg artykutow spozywczych dla Gdyni, ma
sie stresci¢ przede wszystkim w moznosci
orientowania si¢ w zapotrzebowaniu miejsco-
wego rynku, dzieki skoncentrowaniu obro-
tow hurtowych w Halach, ktére dla zaplecza
stang sie barometrem biezacej koniunktury
zbytu.

Wreszcie, dla handlu shipchandlerskiego
w dziale artykutdw spozywczych, Hale majg
umozliwi¢ przechowywanie towaréw spozyw-
czych, majg zeSrodkowaé zrédta zakupdw
oraz zabezpieczy¢ wtlasciwg i zestandaryzo-
wang jakosc.

Wszystkie wymienione zatozenia, nie-
watpliwie w istocie swej stuszne, napotkajg
w praktyce niejedng trudnos$¢ i niejednej
prawdopodobnie ulegng korektywie w przy-
sztej realizacji.

W stosunku do przewidywanego potanie-
nia artykutow z pewnoscig czynnikiem do-
datnio dziatajgcym bedzie korzystanie z orga-
nizacji i urzadzen Hal, oraz wynikajace z te-
go usprawnienie i uporzadkowanie handlu
spozywczego. Jednakowoz nie da sie zapo-
zna¢ réwniez kosztéw korzystania z Hal,
ktdre bedg w stosunku do bardziej pierwotnej,
jak np. obecnie na targowisku w Gdyni, for-
my sprzedazy stanowity czynnik, dziatajacy
w kierunku odwrotnym. Moment ten zreszty
bedzie mogt by¢ w pewnym stopniu neutrali-
zowany przez polityke miasta w dziedzinie
administracji Hal, ktéra moze by¢ rownie
dobrze prowadzona z uwzglednieniem nor-
malnej rentownos$ci kupieckiej, jak tez —
przy stosowaniu zasad funkcjonowania za-
ktadéw uzytecznos$ci publicznej.

Co sie tyczy roli Hal Targowych,
miernikbw popytu rynku
sprawne wywigzywanie si¢ z tego zadania
robwniez moze napotkaé na trudnosci. Aby
obroty Hal i przecietnie ksztattujgce sie ceny
mogty stanowi¢ pewnag wskazéwke orienta-
cyjng dla dostawcéw, muszg by¢ te dane po-
dawane do wiadomos$ci zainteresowanych na
podstawie dokonywanych transakcyj, ktére
jednak, zgodnie z obowigzujgcymi ustawami,
stanowig tajemnice firmowg. Wydaje sie, ze
dobrg formg organizacyjng dla spetniania
tych zadan bytyby aukcje dla niektérych
artykutdw, bedacych przedmiotem obrotow
Hal Targowych. Aukcje mogtyby spetni¢ zna-
komicie role regulatoréw podazy np. warzyw,
ktére w pewnych okresach zwtaszcza letnich
nadchodzg do Gdyni w nadmiarze i sg sprze-
dawane ze stratag dla producentéow i kupcow,
w innych znowuz — w niedostatecznej ilosci
i powodujg nadmierng zwyzke cen. Niewat-
pliwie chtodnie i przewiewnie, ktore zresztg
w stosunku do warzyw sg przewidziane jedy-
nie dla krotkoterminowego skladowania, sa

jako
gdynskiego, to



powotane w pewnej mierze do usuwania tych
dysproporcyj. Jednakowoz korzystanie z nich
zawsze bedzie potgczone z dodatkowymi kosz-
tami, i stan nagromadzonych zapasow, czyli
potencjalna podaz, nie bedzie znana zaintere-
sowanym stronom i tym samym nie bedzie
mogta stanowi¢ materiatu orientacyjnego dla
dostawcow, zwiaszcza, ze ci ostatni maja po-
chodzi¢ réwniez z dalej potozonych potaci
zaplecza gdynskiego. Hale Targowe, jako
osrodek dyspozycyjny handlu hurtowego wiel-
kiego miasta portowego i jako miejsce styka-
nia sie producentow, hurtownikéw i detali-
stow, najbardziej sg predystynowane do spet-
niania zadan aukcyjnych.

W zwigzku z organizacjg Hal powstaje
watpliwos$¢, czy przewidywane dopuszczenie
drobnych rolnikéw i wiascicieli ogrodkéw
podmiejskich, t. zw. koszykarzy, do bezpos-
redniej sprzedazy konsumentom, nie spowo-
duje pewnej dezorganizacji cen ze szkoda dla
zawodowych kupcédw, obcigzonych statymi
optatami za stoiska oraz ptacacych regularne
podatki, ktére majg za podstawe bardziej
uchwytne obroty. Za dopuszczeniem koszy-
karzy tymczasowo do Centralnych Hal Tar-
gowych, a po wybudowaniu sieci hal dzielni-
cowych — do tych 'Ostatnich, niewatpliwie
przemawiajg wzgledy polityki spotecznej. —
Nie nalezy jednak zapomina¢, ze dopuszcze-
nie t. zw. koszykarzy wprowadzi pewne ele-
menty ujemne w organizacji handlu, bowiem
koszykarze, zamieszkujgcy na terenie Gdyni
lub w najblizszej okolicy, bedag korzystali
z dodatkowej renty, ktérej bedg pozbawieni,
ze wzgledu na koszty transportu, mieszkancy
odleglejszych okolic- RdAwniez mieé¢ nalezy na

uwadze, ze do zadan handlu, nalezy przepro-
wadzanie selekcji towaru, czego w kazdym
razie drobny producent spetni¢ nie jest w sta-
nie.

Skoncentrowanie w Halach zar6wno han-
dlu hurtowego, jak i detalicznego, ktéry ma
by¢ wprawdzie prowadzony w ograniczonych
godzinach dnia, nastreczy niedogodnosci, kt6-
re zostang usuniete dopiero z chwilg urucho-
mienia wspomnianych hal dzielnicowych.

W odniesieniu do zaopatrywania w zZyw-
no$¢ obiektéow’ Hale bedg mogly odegra¢ wiel-
kg role, przyczyniajagc sie do jego rozwoju,
do rozmiaréw, na jakie ilos¢ zawijajacych
statkéw i znaczenie portu od dawna zastugu je
i usprawiedliwia. Istnienie bowiem Hal tar-
gowych- utatwi to zaopatrywanie nie tylko
w firmach $cisle shipchandlerskich. lecz i w
innych, dokonywujacych transakcje handlowe
w Halach i mogacych zadowoli¢ swym towa-
rem tak pod wzgledem jakos$ci jak i ceny od-
biorce zagranicznego.

Pragnac sformutowa¢ o0g6lny postulat
w odniesieniu do Centralnych LTal Targowych,
wystarczy powtdrzy¢ teze Kolegium Ekono-
mistéw Morskich w Gdyni, ktore przed nie-
dawnym czasem jg przyjeto w wyniku zapoz-
nania sie z zagadnieniem Hal. Teza ta zawie-
ra stwierdzenie, ze Centralne Hale Targowe
w Gdyni winny sta¢ sie osSrodkiem dyspozy-
cyjnym dla handlu hurtowego w dziale kra-
jowych produktéw spozywczych, ktéry bedzie
ksztattowal obroty, jako$¢ i ceny z pozytkiem
dla aprowizacji wszystkich warstw ludnosci
miasta, zawijajacych do portu statkdw, pro-
ducentéw polskich oraz zainteresowanego ku-
piectwa. Aleksander L. Szulc K.E.M.

Dziatalnos¢ polskiej floty handlowej w r. 1936.

Rok 1933 byt rokiem najmniejszych prze-
wozéw polskiej floty handlowej: ale juz na-
stepnego roku przewieziono wiecej i z kaz-
dym rokiem przyrost zwiekszat sie, co widac
z nastepujacej tabelki:

Przewieziono:

1933 . 861.340 ton metrycznych
1934 962.367 .
1935 1.196.190 .
1936 1.397.337,5,,

Rok 1936 wyraznie stat pod znakiem re-
gularnych tinij, ktéorych przewozy wzrosty w
liczbach wzglednych i bezwzglednych znacz-
nie wiecej niz przewozy trampoéw. Oto po-
rownanie z 2 latami poprzednimi.

Przewieziono na liniach regularnych na
trampach:

1934 298.214 t.  664.153 t.

1935 346.035 t.  850.155 t.

1936 478.403 t. 918.9345 t.

Liczby te beda jeszcze wiecej przekony-
wujace, gdy sie wezmie pod uwage, ze s/s ,Wi-

sta" i s/s ,Krakow" Zeglugi Polskiej zasility
swymi przewozami statystyke trampdéw, mi-
mo, ze statki te byty zafrachtowane do zeglu-
gi liniowej.

Pomiedzy poszczegdlne towarzystwa ze-
glugi przewozy podzielity sie w porownywa-
nych 2 latach jak nastepuje:

_ r. 1935 r. 1936
Zegluga Polska 614.228 761434 t
Polsko - Brytyjskie low.

Okretowe 91.268 109.317 t.
Gdynia — Ameryka, Linie

Zeglugowe 33.127 55.005 t

Polsllo-Skandynawskie

low. Transportowe 457.567 4715815 t.

Wzrost ruchu w grupie liniowej Zeglugi
Polskiej S. A. wyrazit sie w 41,7 procentach,
W grupie jej trampéw w 14 proc.

Gdynia — Ameryka Linie Zeglugowe
S. A.jak i w poprzednim roku wykazata naj-
wiekszy wzgledny wzrost przewozéw. Pasa-
zer6w towarzystwo to przewiozto na liniach



pétnocno- i potudniowo-amerykanskiej 17.539
z- i do Gdyni, nie liczac wycieczek.

Polskie Brytyjskie Towarzystwo OKreto-
we wykazato rowniez wysoki wzrost ruchu
0 20 proc.

Dane te sg prowizoryczne. W nastepnym

numerze damy omoOwienie pracy w 1936 roku
poszczegblnych towarzystw.

Nadmieni¢ jeszcze nalezy, ze w roku
sprawozdawczym podniesiono bandere polskg
na 2 motorowcach m/s ,Batory“ i m/s ,Le-
want®,

WIA»OMOS$

POSIEDZENIE SEKCIJI
1ZBY

W dniu 22 stycznia 1937 r. odbyto sie w
Bydgoszczy, pod przewodnictwem Wicepre-
zesa lzby dr. K. Kasperowicza, posiedzenie
Sekcji Przemystowej Izby, poswiecone anali-
zie sytuacji tych galezi przemystu w okregu
izbowym, ktdre nie wykazujg poprawy.

Do gatezi tych nalezg: przemyst drzew-
ny (tartaczny), przemyst miynarski i prze-
myst browarniczy. Obszerne referaty o sytua-
cji w przemysle drzewnym wygtosit Radca
Kubica, w przemys$le miynarskim Radca
Rychter i w przemys$le browarniczym p. Na-
ganow.ski.

Na potozenie przemystu drzewnego ujem-
nie wptyngt powazny, dochodzacy do 30%
wzrost cen surowca drzewnego, wzrost ten w
konsekwencji spowodowacé musi rowniez zwy-
zke cen materiatow tartych. Odbije sie to w
spos6b niekorzystny na sytuacji w przemysle
budowlanym- Poza tym zaznaczy¢ nalezy, ze
zwyzka cen materiatow drzewnych przewyz-
szyta wzrost cen na wigkszosci rynkéw zagra-
nicznych. utrudniajac przemystowi pomor-
skiemu zbyt m. in. na gtéwnym rynku ekspor-
tu polskiego — w Anglii. Zbyt na rynku nie-
mieckim, naturalnym rynku dla przemystu
drzewnego Pomorza, utrudniony jest niskim

PRZEMYSLOWE]J

poziomem kontyngentow wywozowych do
Niemiec.
Gtéowng przyczyng niezadowalajacego

stanu przemystu miynarskiego jest wadliwy
uktad taryf przewozowych na zboze, w wyni-
ku ktérego miyny pomorskie sg pozbawione
mozliwosci zaopatrywania sie w zboze w naj-
blizszych okolicach, gdyz zboze to wywozone
jest wedtug taryf eksportowych do Gdanska,
miyny za$ pomorskie zmuszone sg sprowa-
dza¢ zboze z dalszych okregéw Polski. Wobec
znacznych kosztow transportu zboza mityny
pomorskie, mimo wysokiego poziomu wypo-
sazenia technicznego, napotykajg na powazne
trudnosci przy eksporcie maki na rynki za-
graniczne. Poza tym przemyst miynarski od-
czuwa brak kredytéw obrotowych pod zabez-
pieczenie zbozem i makg.

Jako na S$rodek zaradczy w tak niepo-
mysS$lnie ksztattujgcej sie sytuacji wskazat re-
ferent, Radca Rychter, na konieczno$¢ daze-
nia do ograniczenia eksportu zboza i zasta-
pienia go przez eksport maki, poza tym postu-
latem przemystu miynarskiego jest, aby mogt
on zaopatrzy¢ sie w wegiel i w worki po ce-
nach eksportowych.

W przemys$le browarniczym sytuacja
przedstawia sie nader niepomysSlnie. Gtowng
przyczyng tego stanu jest staly spadek kon-
sumpcji piwa, co ze swej strony powoduje
spadek produkcji i minimalne wykorzystanie
zdolno$ci produkcyjnej browaréw. Potozenie
pogarsza si¢ z powodu bardzo wysokiego ob-
cigzenia produkcji $wiadczeniami publiczny-
mi, ktére w roku ubiegtym siegaly 37,75%
ceny sprzedaznej piwa. Poza tym przemyst
browarniczy ponosi dotkliwe straty z powodu
niezadawalajgcej wyptacalnosci odbiorcow
oraz z powodu zniszczenia opakowan. W tych
warunkach konieczne sg daleko idace $rodki
zaradcze natury organizacyjnej w zakresie
sprzedazy oraz ulgi w dziedzinie $wiadczen
publicznych.

Na zakonczenie posiedzenia Dyrektor
Izby dr Kulikowski zreferowat projektowane
zarzadzenia o ulgach dla przemystu, majgcych
na celu podniesienie akcji inwestycyjnej w
przemysle- Sekcja Przemystowa, po wystucha-
niu referatu, wypowiedziata sie przeciw za-
mierzeniom ograniczenia ulg w zakresie bu-
downictwa, wychodzac z tego zalozenia, ze
natezenie ruchu budowlanego w Gdyni i w
innych miastach okregu izbowego nie jest do-
stateczne, zwtaszcza w zwigzku z tendencjg
ozywienia koniunktury ogdlnej i zwrocita
uwage na fakt, ze ozywienie w przemysle bu-
dowlanym pocigga za sobg ozywienie w ca-
tym szeregu innych gatezi. Poza tym Sekcja
Przemystowa, uwazajagc ustawowe uregulo-
wanie sprawy w zakresie ulg dla inwestycyj
przemystowych za celowe, wypowiedziata sie
za wprowadzeniem ulg ogo6lnych dla wszyst-
kich gatezi przemystu.



posiedzenie komisji morskiej izby,

W dniu 21 stycznia odbyto sie pod prze-
wodnictwem Radcy J. Rummla posiedzenie
Izbowej Komisji Morskiej.

Pierwszym punktem obrad Komisji byto
ustalenie list kandydatéw na tawnikéw do Izb
Morskich w Gdyni | i Il instancji.

Izby te, powotane do zycia ustawg z dnia
18 marca 1935 roku, maja za zadanie przepro-
wadzanie dochodzen i wydawanie orzeczen
w sprawach wypadkéw morskich, ktérym ule-
gajg statki handlowe. lzby Morskie I i Il in-
stancji ustanowione sg przy Sadzie OKkrego-
wym w Gdyni, przy czym w obu izbach prze-
wodniczy sedzia, mianowany przez Ministra
Sprawiedliwosci. tawnikéw sposrod kandy-
datéow przedstawionych przez izbe Przemy-
stowo - Handlowg w Gdyni mianuje Minister
Przemystu i Handlu. Skfad Sgdu lzby Mor-
skiej | instancji stanowig: przewodniczacy —
sedzia, oraz 4 tawnikow, za$ Il instancji se-
dzia i 6 tawnikow.

Lista kandydatow na ‘tawnikéw, Kktorg
ustalita Komisja Morska, podzielona zostata
na 3 kategorie; do pierwszej kategorii nalezg
kapitanowie zeglugi wielkiej, do drugiej in-
zynierowie i mechanicy i wreszcie do trzeciej
znawcy handlu morskiego oraz inni rzeczo-
zZnawcy.

W dalszym ciggu obrad Komisja przyjeta
w ostatecznej redakcji przepisy, dotyczace
stwierdzenia wagi i ustalania ilosci towaréw
przez zaprzysiezonych przez lzbe kontrole-
row wagi i ilosci towaréw- Przepisy te zostang
przedtozone do zatwierdzenia przez Prezy-
dium lzby.

Po zaopiniowaniu wnioskdw o koncesje
celne oraz o zaprzysiezenie nowych rzeczo-
znawcOw izbowych Komisja Morska przepro-
wadzita dyskusje nad sprawg procedury, ja-
kg zastosowywac¢ nalezy przy likwidowaniu
zatargow powstatych w okregu izbowym po-
miedzy firmami, ktdre zwrdcg sie do lzby o
interwencje. Komisja Morska staneta na tym
stanowisku, ze dgzy¢ przede wszystkim nale-
zy do zatatwienia sporéw w drodze bezpo-
Sredniego porozumienia firm, a gdyby tego
nie dato sie osiggna¢, to w drodze sadow-
nictwa polubownego przez wybér arbitréw z
listy sedziéw polubownych, ustalonych przez
Izbe.

Na zakonczenie swych obrad Komisja
Morska wytonita ze swego grona specjalng
podkomisje dla sformutowania wnioskéw w
zwigzku z przewidywanym opracowaniem
ustawy o ulgach podatkowych dla przedsie-
biorstw osiadtych w Gdyni.

POSIEDZENIA REGIONALNEGO KOMITE-
TU PRZYWOZOWEGO PRZY IZBIE.
W dniu 19 stycznia odbyto sie w Izbie
Przemystowo - Handlowej w Gdyni pierwsze
posiedzenie Regionalnego Komitetu Przywo-

zowego, powotanego do zycia zarzgdzeniem
Ministerstwa Przemystu i Handlu z dnia 23
grudnia roku zesztego dla podziatu kontyn-
gentéw przywozowych regionalnych pomie-
dzy poszczeg6lne firmy okregu lzby-

Przewodnictwo Komitetu, w mys$l wymie-
nionego wyzej zarzgdzenia Ministerstwa Prze-
mystu i Handlu, powierzone zostato Dyrekto-
rowi lzby dr. J. Kulikowskiemu, zastepcg je-
go jest Wicedyrektor M. Cieslinski.

Do Komitetu ponadto wchodza dwaj
przedstawiciele przemystu, dwaj przedstawi-
ciele handlu, i po jednym przedstawicielu rol-
nictwa i rzemiosta.

W  pierwszym  posiedzeniu Komitetu
wzigt udzial Radca Ministerstwa Przemystu
i Handlu p- Swiattowski.

Podzielone zostaty kontyngenty na arty-
kuty nastepujace: oliwa, $rut soja, pieprz, cy-
namon, 'konserwy rybne, rodzynki, pieprz i zie-
le angielskie, gozdziki, kwiat gozdzikowy, tka-
niny wetniane i pdétwetniane, herbata, masto
kakaowe, kalafonia, korzen ryzowy, stoma
ryzowa, piasawa.

Drugie posiedzenie Komitetu odbyto sie
w dniu 26 stycznia, przy czym dokonano po-
dziatu kontyngentéw na ttuszcze dla przemy-
stu, wetne i Srute sojowag z Norwegii.

KONFERENCJA PRASOWA W IZBIE.

W dniu 20. bm. przedstawiciele prasy
gdynskiej zaproszeni zostali przez lzbe Prze-
mystowo - Handlowg w Gdyni na kolejng kon-
ferencje prasowsg.

Gtownym tematem konferencji byta przed-
stawiona przez Dyrektora Izby dr. J. Kulikow-
skiego sprawa utworzenia, na podstawie zarza-
dzenia Ministerstwa Przemystu i Handlu, re-
gionalnych Komitetéw Przywozowych przy lz-
bach Przemystowo-Handlowych.

Po wymianie zdan na ten temat przedsta-
wiciele prasy poruszyli w formie zapytan sze-
reg aktualnych zagadnien gospodarczych
z dziedziny spraw portowych m. in. sprawy
uszczuplenia kredytow inwestycyjnych dla
portu, dalszych loséw Stoczni Gdynskiej, kon-
cesyj celnych, a dalej sprawe tegorocznych
Targow Gdynskich i i. p.

Na wszystkie zapytania udzielat odpowie-
dzi dyrektor Izby.

Nastepna konferencja prasowa na zycze-
nie przedstawicieli prasy bedzie poswiecona
omowieniu zagadnien, dotyczgcych potaczenia
wolnej strefy w porcie oraz skutkéw dla por-
tu gdynskiego zawartego na poczatku stycz-
nia br. porozumienia pomiedzy Polskg a Gdan-

skiem w sprawie korzystania przez Polske
z portu gdanskiego.
INWESTYCJE W PORCIE GDYNSKIM

W ROKU 1936.

W przeciggu 1936 roku wykonano na te-
renie portu gdynskiego nastepujace inwe-
stycje:



W zakresie budowli morskich wybudo-
wano 92 mb. nadwodnej konstrukcji na potud-
niowym odcinku falochronu wschodniego.

W dziale budowy ulic i drég utozono
jezdni ulic i placow 16.700 m2i chodnikéw be-
tonowych 8.700 m2

W dziale wodociggow i kanalizacji wyko-
nano sieci wodociggowej 1.470 mb., sieci ka-
nalizacyjnej sanitarnej 310 mb. i sieci kana-
lizacyjnej deszczowej 1.070 mb.

W zakresie budownictwa naziemnego, tak
kosztem Skarbu Panstwa, jak i firm prywat-
nych wybudowano: magazyn bawetniany
nr 9, dom biurowy w Strefie Wolnoctowej
(w 70%), poczekalnie dla robotnikéw w Stre-
fie Wolnoctowej, garaze Urzedu Morskiego
i mieszkania dla strazakéw, warsztaty Urzedu
Morskiego, Chtodnie $ledziowg przy nabrzezu
Angielskim, powigkszenie gmachu Urzedu
Morskiego, magazyn dla badania jaj ekspor-
towych, poczekalnie dla robotnikéw przy ul.
Francuskiej, — elewator zbozowy, elektrow-
nie parowa ,Groédek“ S. A-, magazyn firmy
Barcikowski, poczekalnie Zeglugi Przybrzez-
nej, kantorek firmy ,Poler", przetwdérnie owo-
cow ,Balta", hangar dla budowy kutrow Mor-
skiego Instytutu Rybackiego, dobudowe biur
American Scantie Line, dobudowe magazynu
Sledziowego Morskiego Instytutu Rybackiego,
dobudowe biur firmy ,Bergenske”, rampe
firmy ,Pantarei”, rozbudowe Olejarni i biur
firmy ,Union", wedzarnie ,Temporyb"”, dom
dla robotnikéw ,Polskarob",.hale licytacyjna
Gdynskich Targow Owocowych w Chiodni
Portowej, warsztat firmy ,Giesche”, maga-
zyn i biura firmy ,,C. Hartwig", odchtadzalnie
jaj przy Chtodni Portowej, rampe przy Chio-
dni Rybnej, dom administracyjny przy ele-
watorze, transformatornie, wedzarnie ,Syre-
na", rozbudowe wedzarni Przem. Zakt. Rybn.,
poczekalnie dla robotnikéw K. Sterby. rozbu-
dowe wedzarni ,Anglo-Scott", rozbudowe
wedzarni ,Nordia-Hawe", S$wietlice Zw. Re-
zerwistow przy ul. Weglowej, magazyn i biu-
ra firmy Schenker i Ska, rozbudowe maga-
zynu firmy ,Emteha"”, zaktady drukarskie
B. Szczuki, pawilon (sklep) Anglo-Scott™.

Zainstalowano nowe urzadzenie przela~
dunkowe: Na nabrzezu Polskim ustawiono
2 dzwigi portalowe dla przetadunku drobnicy
0 nos$nosci U tony.

Na nabrzezu Holenderskim ustawiono
4 dzwigi portalowe dla przetadunku ztomu o
nosnosci 3—5 ton.

Na nabrzezu St. Zjednoczonych ustawio-
no 4 dzwigi pétportalowe dla przetadunku
drobnicy o nosnosci 3 t- oraz 1 dzwig f-my
»Progress” o nos$nosci 7% t. dla przetadunku
wegla.

Poza tym powiekszono tabor plywajacy
0 nastepujgce jednostki: Holownik ,Pollux*,
motoréwka pilotowa ,Pilot V", 2 szt. szkut
denno-klapowych.

ZAMORSKI RUCH PASAZEROW W POR-
CIE GDYNSKIM ZA ROK 1936.
Zamorski ruch pasazeréw w porcie gdyn-

skim w roku 1936 wyniost rekordowg cyfre

41.322 o0s6b, z czego przyjechato 15.862 oséb,

a wyjechato 25.640 osdb.

Ruch pasazerski w roku ubiegtym z posz-
czegOlnymi krajami przedstawiat sie naste-

pujaco ;

PANSTWO Przyjechato Wyjechato Ogotem
Anglia 981 3.563 4.544
Argentyna 57 1.281 1.338
Belgia ' 233 199 432
Brazylia 246 3.771 4.017
Birma — 5 5
Dania 3.797 2.087 5.884
Estonia 23 15 38
Egipt 6 — 6
Finlandia 211 19 230
Francja 270 3.774 4.044
Hiszpania 17 — 17
Holandia 633 7 640
Kanada 155 110 265
Litwa 9 — 9
totwa — 964 964
Marok ko — 1 1
Niemcy 42 10 52
Norwegia 87 17 104
Rumunia 503 — 503
Senegal 1 — 1
Stany Zjedn. A. P.

(U. S. A) 4.452 5-243 9.695
Szwecja 3.237 3.265 6.502
Urugwaj — 1.073 1.073
Wiochy 598 — 598
via W. M. Gdansk 119 53 172
Z. S. R-R. 5 183 188

Razem 15.682 25.640 41.322

W porownaniu do 1935 r. ruch zamorski
pasazerski wzrést znacznie, gdyz zwiekszyt
sie 0 16.319 os6b. Wzrost ten tlumaczy sie
wiekszg frekwencjg morskich wycieczek tu-
rystycznych na m/s ,Batory™ i ,Pitsudski”
oraz ozywieniem ruchu emigracyjnego do
Ameryki Potudniowej.

PRACA URZADZEN PRZELADUNKO-

WYCH W PORCIE GDYNSKIM

W GRUDNIU 1936 ROKU.

W miesigcu grudniu 1936 r. przepracowa-
no godzin 20.855 minut 40 z zuzyciem pradu
131.625 kWh i przetadowano 286.376 t. towa-
row masowych i drobnicowych.

Procentowe wykorzystanie urzadzen
przetadunkowych wynosi za miesigc sprawoz-
dawczy: w biezagcym roku 176%, w ubiegtym
roku 153,8%, przyrost wynosi 22,2%.

NOWA LINIA REGULARNA Z GDYNI DO
INDYJ BRYTYJSKICH.
Firma maklerska w Gdyni ,,Rothert & Ki-

taczycki" zgtosita do Urzedu Morskiego w
imieniu Towarzystwa Okretowego D. D. G.



Hansa" Bremen nowg linie regularng otrzy-
mujacg statg komunikacje okretowag miedzy
ulynig i Indiami Brytyjskimi do portéw Ch.it-
tugong-Rangoon.

Na linii tej kursowaé bedg statki w odste-
pach 6 tygodniowych.

ZWIEKSZENIE CZESTOTLIWOSCI ODJAZ-
DOW NA LINIACH ZEGLUGI POL-

1 SKIEJ DO ROTTERDAMU I ANTWER-
PII.

Na linii rotterdamskiej w grudniu, na linii

za$ antwerpijskiej z poczatkiem stycznia rb.
Zegluga Polska S. A. wprowadzita dodatkowo
zafrachtowane statki: s/s Yiksten i s/s Sollund.
JPrécz tego na linii do Antwerpii zafrachtowano
jeszcze jeden statek, wobec czego czestotliwos¢
odjazdéw na tej linij jeszcze jest wieksza, Do-
tad na obu liniach, jak wiadomo, kursowato po
2 statki, z odjazdami raz w tygodniu, obecnie
na linii Gdynia — Gdansk — Antwerpia i z po-
wrotem do Gdyni odjazdy sg 3 do 5-dniowe,
na linii Gdynia — Gdansk — Rotterdam
i zpowrotem do Gdyni odjazdy sg 3 — 7-dnio-
we. Znaczenie zwiekszenia czestotliwosci od-
jazdéw i przyjazdow dla interesentéw tadun-
ku jest tym wieksze, ze obie linie stuzg réw-
niez jako dowozowe i rozdzielcze dla obu wiel-
kich portdw: Antwerpii i Rotterdamu- Zwiek-
szyta sie przez wprowadzenie wiekszej czesto-
tliwosci odjazdow — ilos¢ statkow ,korespon-
dencyjnych" dla dalekich linij i odpowiednio
zmniejszyt sie przecietny czas pozostawania
towaru tranzytowego w Antwerpii i Rotterda-
mie.
/" Réwnoczes$nie zaznaczy¢ nalezy, ze obie
wzmocnione linie sg wtasnymi liniami Gdyni,
co zapewnia wielkg regularno$¢ odjazdow
i przyjazdéw. Faktycznie rozktad Zeglugi Pol-
skiej S. A. jest wykonywany w 100%, dajac
zupeing pewnos$é uzyskania wynikajgcego
z rozktadow potaczenia przetadunkowego w
Antwerpii i Rotterdamie, jak w kierunku wyj-
Sciowym, tak i wejsciowym tych portéw.

PODWYZSZENIE TARYFY PRZEWOZO-
WEJ MORSKIEJ Z GDYNI-GDANSKA
DO PORTOW WSCHODNIEJ SZWECJI

Zegluga Polska S. A- w Gdyni i Svenska
America Liniens, utrzymujgce linie regular-
ne pomiedzy Gdynia/Gdanskiem a portami
wschodniej Szwecji zawiadomity, ze ze wzgle-
du na zmiane taryfy przewozowej morskiej
pomiedzy Gdynig/Gdanskiem a wspomniany-
mi portami Szwecji, wedtug ktorej stawki do-
tychczasowe podwyzszone zostaty o okoto
10%, poczawszy od dnia 26 stycznia, obowig-
zujace dotad stawki przewozowe tracg sSwojg
waznosc.

Jednak dla umozliwienia eksporterom wy-
wigzania sie z ich zobowigzan, opartych na do-
tychczasowych stawkach przewozowych, to-

wary zgtoszone przed 26 stycznia do wysytki
przed dniem 15 lutego r. b., przyjmowane be-
dg jeszcze na podstawie stawek dotychczaso-
wych.

Poczawszy od dnia 15 lutego r. b., wszel-
kie transporty clo portow Wschodniej Szwecji
przewozone bedg wytacznie na podstawie sta-
wek przewidzianych nowg taryfa.

CIEKAWY STATEK W PORCIE GDYN-
SKIM.

W Gdyni rozpoczyna tadowac¢ wegiel na
Daleki Wschod angielski statek ,,Jonie", o po-
jemnosci brutto 12.352 ton. Statek ten, juz
sprzedany na rozbidrke do Japonii, zostat zbu-
dowany w r. 1902, jest statkiem pasazerskim,
majac 274 miejsc ,turystycznych”- Szybkos¢
— 14 weztéw. Cena uzyskana przez sprze-
dawcOw za tone brutto tego statku wyniosta
2£ 115
RUCH 'BUDOWLANY W GDYNI W 1V

KWARTALE 1936 ROKU.

Wedtug informacji Referatu Statystyczne-
go Komisariatu Rzgdu w Gdyni ruch budow-
lany w ostatnim kwartale 1936 przedstawiat
sie nastepujgco:

W okresie od pazdziernika do grudnia
1936 r. Komisariat Rzadu udzielit 159 zezwo-
len na budowe, z tego w pazdzierniku 93, w li-
stopadzie 34 i w grudniu 32. Dla poréwna-

nia podajemy, ze w kwartale Ill1 rb. udzielono
zezwolen 224.
Rozpoczeto budynkéw w IV kwartale

1936 r. — 92, gdy w Ill kwartale rozpoczeto
107, a w 1V kwartale roku 1955 — 179.

Budynki rozpoczete i zakofczone dzielimy
na state i prowizoryczne.

Liczba budynkoéw statych, rozpoczetych
w IV kwartale 1936 r. wynosi 37, gdy w I1ll
kwartale wynosita 51, a w kwartale TV roku
1935 — 92-

Kubatura budynkow statych, rozpocze-
tych w IV kwartale wynosi 75 tysiecy nr, gdy
kubatura budynkoéw, rozpoczetych w 111 kwar-
tale wynosita 110 tysiecy m3 a w IV kwartale
r. ub. — 257 tysiecy m3

Koszt budowy wszystkich budynkéw sta-
tych, rozpoczetych w IV kwartale 1936 roku,
wedtug kosztoryséw wynosi 2.138 tysiecy zi,
gdy koszt budynkow statych, budowe ktérych
rozpoczeto w Il kwartale wynosi 3.139 tysie-
cy ztotych, a w IV kwartale 1935 r. — 8-405 ty-
siecy ztotych.

Liczba budynkéw prowizorycznych, roz-
poczetych w IV kwartale 1936 wynosi 55, pod-
czas gdy liczba budynkdéw prowizorycznych
rozpoczetych w Il kwartale 1936 r. wynosi 56.
a w IV kwartale roku 1935 — 87.

Kubatura budynkow prowizorycznych,
rozpoczetych w IV kwartale r. ub. wynosi
14 tysiecy m3 gdy w Ill kwartale 1936 r. wy-
nosita 13 tysiecy m3 a w IV kwartale roku 1935
17 tysiecy ms.



Koszt budowy budynkéw prowizorycz-
nych, rozpoczetych w IV kwartale 1936 r. wy-
nosi 223 tysiecy ztotych, wobec 108 tysiecy zto-
tych w 11l kwartale 1936 r. i 216 tysiecy zio-
tych w IV kwartale 1935 roku-

Zakonczono budynkom w IV kwartale
1936 r. ogotem 103, gdy w Il kwartale zakon-
czono budynkow 77, a w IV kwartale 1935 ro-
ku — 236.

Liczba budynkéw statych, zakoniczonych
w IV kwartale wynosi 40, gdy w Il kwartale
zakonczono budynkéw statych 34, a w IV
kwartalle 1935 r. — 102.

Kubatura budynkéw statych, zakonczo-
nych w IV kwartale 1936 r- wynosi 78 tysie-
cy m\ gdy w IlIl kwartale 1936 r. kubatura
budynkéw statych, zakonczonych wynosita
69 tysiecy m3 a w IV kwartale roku 1935 —
131 tysiecy nr3

Koszt budowy budynkéw statych, zakon-
czonych w IV kwartale roku 1936 wynosi
2.356 tysiecy ztotych, gdy w Ill kwartale wy-
nosi 13 tysiecy nr3 gdy kubatura budynkow
roku 1935 — 4.043 tysiecy ztotych.

Liczba budynkéw prowizorycznych, za-
konczonych w IV kwartale wynosi 63, gdy
w Il kwartale 1936 roku zakonczono budyn-
kéw 43, a w IV kwartale roku 1935 — 124,

Kubatura budynkéw prowizorycznych,
zakoriczonych w IV kwartale 1936 roku wy-
nosi 13 tysiecy m3 gdy kubatura budynkéw
prowizorycznych, zakonczonych w IIl kwar-
tale 1936 r. wynosita 9 tysiecy nr3 a w IV kw
1935 roku 21 tysiecy m3

Koszt budowy wedtug kosztoryséw bu-
dynkéw prowizorycznych, zakoiczonych w IV
kwartale roku 1936 wynosi 185 tysiecy zto-
tych, gdy koszt budowy budynkow prowizo-
rycznych, zakoAczonych w Il kwartale 1936
roku wynosito 95 tysiecy ziotych, a w IV
kwartale 1935 roku — 266 tysiecy ztotych.

NOWE WELADZE ZWIAZKU TOWA-

RZYSTW KUPIECKICH NA POMORZU.

W czwartek, dnia 21 stycznia r. b- odbyto
sie posiedzenie Zarzadu Gtoéwnego, podczas
ktérego ukonstytuowato sie Prezydium Zwigz-
ku na rok 1937 w sktadzie nastepujgcym:
Prezes: Tadeusz Marchlewski, Grudziagdz
Wiceprezesi: Alojzy Ruchniewicz, Grudzigdz

Dr Wiadystaw Smolenn, Gdynia

Alojzy Melerski, Torun

Stanistaw Cylkowski, Bydgoszcz
Sekretarz: Adam Korzeniewski, Grudzigdz
Skarbnik: Karol Pigtkowski, Grudzigdz.

IWIADOMC&CI
SZH IO RSKIE?

RUCH STATKOW W PORCIE ROTTER-
DAMU W ROKU 1936.

Rok ubiegty zaznaczyt sie w porcie Rotter-
damu znacznym ozywieniem, przy czym do
osiggniecia tak pomys$lnych rezultatow przy-
czynity sie wzmozone obroty portu zwitaszcza
w drugiej potowie roku, gdy konkurencyjnosé
tego portu wzrosta powaznie na skutek dewa-
luacji guldena holenderskiego.

Opublikowane ostatnio przez lzbe Prze-
mystowo-Llandtowg doktadne liczby, dotycza-
ce ruchu statkbw w porcie w roku ubiegtym
przedstawiajg si¢ w sposob nastepujacy:

Zawineto do portu w Rotterdamie oraz dro-
bnych portéw rzecznych, gospodarczo zwigza-
nych z Rotterdamem 14.284 statki o tgcznej po-
jemnosci 23.247.489 ton rejestr, netto, w tym sa-
mym okresie 12 miesiecy w roku 1935 zawine-
fo statkdw 12.813 o tgcznej pojemn. 20.933.244
ton rejestrowych netto. Widzimy wiec, ze
w roku 1956 zawineto o 1471 statkéw wiecej,
pojemnos$¢ za$ wzrosta o 2.314.245 ton rejestro-
wych netto, wzrost wiec pod wzgledem ilosci
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statkbw wynidst okoto 10%, pojemno$¢ zas
og6lna wzrosta o z gorg 11%. Przecietna po-
jemnos¢ statku w roku 1936 wyniosta prawie
1628 ton rej. netto, gdy w 1935 roku wynosita
1.423 ton rej. netto.

WZROST RUCHU STATKOW
W HAMBURGU W R. 1936.

Ruch statkowr w Hamburgu w roku 1936
wzgledem r. 1935 wzrdst o przeszto milion ton.
Oto liczby dla czterech ostatnich lat:

Weszto do portu:

liczba statkbw”™  ton rej. netto

1933 16.570 17.713.000
1934 16.706 18.432.000
1935 15.705 18.215.000
1936 16.721 19.217.000

Jest to porownanie z latami drugiej poto-
wy kryzysu. Jednak ruch 1932 roku jeszcze
nie jest przewyzszony, najpomys$lniejszy za$
rok 1929 ma jeszcze ruch o 2 mil. ton wyzszy
od ruchu 1932 roku.



RUCH STATKOW W KOPENHADZE W RO-
KU 1936.

W ubiegtym roku weszto tto portu w Ko-
penhadze 25.025 statkow, o ogdlnej pojemno-
§ci 7.848-024 ton rej. netto, co oznacza wzrost
Puchu wzgledem roku poprzedniego o okragto
6 procent.

KOPENHAGA JAKO PORT TURYSTY-
CZNY W ROKU 1936.

W ubiegtym roku ruch turystyczny z dal-
szych stron byt w Kopenhadze bardzo ozywio-
ny. Zawineto z turystami statkow obcych li-
niowych oraz ,krgzownikéw wycieczkowych*
71. Na statkach tych zwiedzito Kopenhage
26.800 turystéw, w tym Anglikow 12.200, Po-
lakow 3.800, Amerykan 2.800, Niemcow 2.600.
Zaznaczy¢ wypada, ze Niemcy précz tego
przybywali na mniejszych statkach (46 przy-
jazdow), w ilosci 26.000 oséb.

Najwieksze nasilenie ruchu przypadio na
lipiec i sierpien. Wielkie statki turystyczne
wydaty na optaty portowe, wytadunkowe, ho-
lowanie i na prowianty razem 372.000 koron.

Uruchomienie nabrzeza Langelinie przy-
czynito sie ogromnie do usprawnienia ruchu
turystycznego w porcie, gdyz wielkie statki
mogty byé réwnorzednie traktowane i ruch
miedzy kazdym ze statkow a miastem byt swo-
bodny. Posiadanie specjalnego nabrzeza dla
ruchu turystycznego na wielkich liniowcach
wyréznia dzi§ Kopenhage sposrdd innych wie-
kszych portow.

FRANCUSKIE SUBWENCJE MORSKIE
NA ROK 1937.

Subwencje dla marynarki handlowej we
Francji sg szacowane na r. 1937 na 912 mil.
frankéw. Z tego przypas$¢ ma na ,,Credit Ma-
ritime* 29.500.000 frs., gtowng subwencje dla
handlowej zeglugi 90 mil. frs., kompensate za
nowe ciezary socjalne 50.250.000 frs., linie
Comp. Gen. Transatlantigue 135 mil. frs., li-
nie Brazylii i La Platy 32 mil. frs., linie Messa-
gcries Maritime na Bliski i Daleki Wschdéd i na
Ocean Indyjski 265 mil. frs., linie Korsyki 14
mil. frs., subwencja dla rybactwa dalekomor-
skiego 14.400.000 frs.

ZWIEKSZONE STATKI NA LINII HAYRE-
GDYNIA W ROKU 1937.

W biezgcym roku Comp. Gen. Trans-
atlantigue wznawia w czerwcu letni ruch na
linii Havre — Dover — Kopenhaga — Gdy-
nia — Leningrad i z powrotem. Tym razem
kursowa¢ bedg wieksze jednostki: ,,Columbie”
(13.000 br- t. r.), ,Flandie®* (8570 t) i ,Bre-
tagne* (10.170 t)

ZEBRANIE MIEDZYNARODOWEGO KO
MITETU MORSKIEGO.

Comite Maritime International zbiera sie
w tym roku w Paryzu 18 maja i rozpatrywac
bedzie w jakiej mierze zesztoroczne uchwaty
Komitetu zostaty ratyfikowane przez poszcze-
golne kraje. Uchwaly te, ujete w forme Mie-
dzynarodowych konwencyj dotyczyly spraw:
zderzen, ratownictwa, ograniczenia odpowie-
dzialnosci armatora, hipotek i pozyczek mor-
skich, konosamentow (Hague Rules) i wytgcz-
nosci (immunity) statkéw panstwowych.

Gtownym przedmiotem tegorocznych o-
brad bedg referaty na tematy nowych propo-
nowanych konwencyj, dotyczacych spraw:

a) orzecznictwa cywilnego w sprawach
zderzen na morzu,

b) orzecznictwa w tejze sprawie,
c) aresztowania statkow.

Poza tym konferencja tegoroczna zajmie
sie zagadnieniem bezpos$rednich, czyli przelo-
towych, konosamentéw (through bills of la-
ding). Sprawa ta, o doniostym znaczeniu prak-
tycznym, dotad jeszcze nie byta przedmiotem
szczegbtowych obrad komitetu.

ZWYZKA FRACHTOW DRZEWNYCH.

Battic and International Maritime Confe-
rence rozestata swym cztonkom - armatorom
i maklerom okélnik kopenhaskiego biura kon-
ferencji w sprawie stosowania w praktyce
t. zw. ,,Baltwhite Timber Scheme 1937“, wypra-
cowanej przez konferencje, obejmujacej staw-
ki minimalne na drzewo z Battyku i Bialego
Morza, obowigzujgce cztonkédw konferencji.

Okélnik zaleca bra¢ znaczng nadwyzke
ponad stawke minimalng schematu, podajac
przyktady zawartych kontraktéw o stawkach
wyzszych od stawek minimalnych. Nadwyz-
ki im dolny kontrakt, tym bywajg wieksze,
np. na czerwiec podany jest przyktad stawki
0 7s 6 d. wyzszej od minimalnej. Ale biuro
konferencji stwierdza, ze sg to przyktady ma-
tych zwyzek rzeczywista zwyzka na dalsze ter-
miny wynosi¢ ma 75 do 100% stawek sche-
matu.

Stosownie do ,planu ograniczajgcego pro-
ducentéw miekkiego drzewa" ilosci eksporto-
wego drzewa dla poszczeg6lnych krajow wy-
wozgcych drzewo ustalone zostaty na 1937 r.
jak nastepuje:

Finlandia 1.005.000 std.; Zwigzek Sowiec-
ki 950.000 std.; Szwecja 820.000 std.; Polska
313.000 standartow. Rynek drzewny jest bar-
dzo ozywiony w tym roku; tak Finlandia
sprzedata juz 650.000 std., Szwecja 550 tys.
std. drzewa, ilosci niezwykte dla miesigca sty-
cznia.
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WYKAZ KONTYNGENTOW PRZYWOZO-
WYCH REGIONALNYCH.

Powotane do zycia w koncu grudnia roku
zesztego Komitety Regionalne Przywozowe
otrzymujg do podzialu pomiedzy poszczeg6l-
nych importer6w t. zw. kontyngenty regio-
nalne.

Kontyngenty te obejmujg na razie arty-
kuty nastepujace:

Z kontyngentéw autonomicznych: szmaty,
srebro, wetna prana i odpadki, kalafonia, ko-
rzei ryzowy, piasawa, stoma ryzowa. Z Nie-
miec, Holandii, Szwecji. Norwegii, Danii. An-
glii — ttuszcze zwierzece surowe, ttuszcz kost-
ny, ttuszcz i oleje ro$linne i zwierzece, tlusz-
cze i oleje uwodornione. Z Finlandii — tluszcz
kostny, tluszcze i oleje roSlinne i zwierzece
oraz Czechostowacji — ttuszcz kostny, ttuszcz
i oleje roslinne i zwierzece oraz uwodornione.
Z Belgii — tluszcz kostny i tluszcze oraz oleje
roslinne i zwierzece. Z Anglii — rodzynki, ba-
nany, herbata, korzenie, tkaniny weiniane
i pétwetniane, niedoprzed surowy, przedza ba-
wetniana. Z Danii — $rut sojowy. Z Francji
— oliwa, sardynki, kalafonia. Z Grecji — ko-
ryntki, rodzynki, figi. Z Holandii — masto
kakaowe (handlowe). Z Indyj Holenderskich
pieprz i cynamon. Z Portugalii — kalafonia
i konserwy rybne. Z Czechostowacji — prze-
dza wetniana, czesankowa, tkaniny baweitnia-
ne, bielizna poscielowa, stotowa, chustki do no-
sa, guziki porcelanowe i szklane, sieczka szkla-
na. bizuteria jabtoniecka.

Nadto — izby przem.-handlowe prowin-
cjonalne wydawaé¢ bedg rowniez pozwolenia
przywozu na wiekszo$¢ artykutow pochodze-
nia niemieckiego, w pierwszym rzedzie tych,
ktére byty wolne do przywozu do konca kwie-
tnia 1936 r.

Mozliwe jest, ze listy artykutow dzielo-
nych regionalnie zostang rozszerzone.

PRZEPISY O FAKTURACH
KONSULARNYCH W STANACH
ZJEDNOCZONYCH A. P.

Wszyscy importerzy w Stanach
czonych sg zobowigzani przedktada¢ razem
z dokumentami wwozowymi duplikat czyli
kopie faktury konsularnej ,consular invoice®.
I en duplikat faktury konsularnej, stosownie
do instrukcji Biura Celnego (Bureau of Cu-
stoms) winien by¢ dotgczony do oryginatu
faktury przy dokumentach wwozowych.

Przepisy powyzsze dotychczas czesto nie
byty uwzgledniane przez importeréw- Urzad
Celny zawiadomit w listopadzie 1936 r. im-
porteréw, ze poczgwszy od dnia 2 stycznia
1937 r. urzad celny nie przyjmie dokumentow
wwozowych, przy ktérych nie bedzie orygi-
natu i duplikatu faktury konsularnej.
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Dotychczas Urzad Celny praktykowat
przyjmowanie kaucji w wysokos$ci dziesieciu
dolarow od tych importerow, ktérzy nie
przedstawiali duplikatu faktury konsularnej.
Rozporzadzenie, ktéreby zezwalato Urzedowi
Celnemu (Collector of Customs) na kontynu-
owanie tej procedury nie zostatlo jeszcze wy-
dane, wobec czego importer w razie nieprzed-
stawienia faktury konsularnej moze si¢ zna-
lez¢ poczawszy od dnia 2 stycznia 1937 roku
w takiej sytuacji, iz nie bedzie mogt w ogdle
ocli¢ towaru.

IMPORT WYROBOW CUKIERNICZYCH
DO STANOW ZJEDNOCZONYCH.

Import cukierkéw do Standéw Zjednoczo-
nych — (pozycja 1650 1 U. S. Taryfy Celnej
— Sugar candy & confectionery — clo 40%
od wartosci) pochodzi — w kolejnosci cyfr co
do wielkosci — z: Anglii, Holandii, totwy.
Estonii, Francji, Witoch, Niemiec; Hiszpanii.
Austrii, Szwajcarii i innych krajéow. W latach
1930 i 1931 import catkowity przedstawiat
warto$¢ okoto 1.000.000 dolaréw rocznie, w na-
stepnych latach wykazuje on staty spadek:
w r. 1935 import spadt do mniej wiecej 500.000
dolaréw i spadek jego trwa nadat. Polska fi-
guruje w cyfrach importu na niewielkie sumy
— po kilka tysiecy dolaréw, najwiecej 7000
dolaréw w roku 1931.

Zmniejszanie sie importu wynika z faktu,
ze popularno$¢ europejskich wyrobéw cukro-
wych maleje wséréd ludnosci amerykanskiej,
ktéra wymaga nowych i stale zmieniajgcych
sie w smaku, wygladzie i opakowaniu wyro-
béw, ktorych dostarcza réznorodna produk-
cja amerykanska. Przy imporcie utrzymujg
sie tylko znane i doskonate specjalnosci an-
gielskie (Toffees i Candies) holenderskie (Ho-
pies), czekoladki i cukierki czekoladowe
szwajcarskie (konsumujg nieznaczna) oraz no-
wosci — austriackie i inne.

Wiegksza atrakcyjnos$¢ cukierkow amery-
kanskich polega, jak wyzej wskazano, na ich
ciggtej nowosci, pomystowosci smaku, nowych
sktadnikach, wygladzie, formie, opakowaniu
etc. Dlatego importerzy tej branzy poszukujg
zawsze za granicg nowosci, a nie interesujg
sie importem juz znanych gatunkéw, przy
czym importowane wyroby muszg naleze¢ do
rodzajow przez produkcje amerykanskag wca-
le niedostarczanych.

Wyroby polskie, specjalne, miatyby pew-
ne widoki zbytu, m. in. stwierdzono zaintere-
sowanie firm amerykanskich gatunkami ta-
kimi, jak: irysy mleczne, marmoladki owoco-
we, w cukrze i czekoladzie oraz ,nowosci".
Import iych artykutdw polskich mogtby osia-
gng¢ pewng pozycje w przywozie do Standéw



Zjedn. A. P., o ile uwzglednione zostang nale-
zycie wymagania miejscowe, oraz o ile ceny
bedg konkurencyjne.

MOZLIWOSCI ZBYTU PAPIERU W ANGLII.

Na rynku angielskim zauwazy¢ sie daje
znaczny wzrost cen na papier. Mimo tej ten-
dencji eksport papieru z Polski do Anglii nie
wykazuje natezenia odpowiedniego do wzra-
stajacych cen tego artykutu; w ostatnich mie-
sigcach r. ub. cena na papier pakunkowy i na
papier parafinowy wzrosta o £ 1, wzglednie
£ 1.10.0 na tonie, a w ostatnich 2 tygodniach
grudnia r. ub. posuneta sie o dalszy £ 1. Przy
tym rynek angielski tub tez mozliwosci re-
eksportu do kolonii sg tak obszerne, ze cata
polska nadwyzka eksportowa z fatwoscig mo-
gtaby by¢ zaabsorbowana, naturalnie przy
cenach, nie odbiegajacych od rynku S$wiato-
wego.

Réwnolegle z niedostatecznym rozwojem
polskiego eksportu papieru dat sie rowniez
zauwazy¢ zupeiny zanik eksportu celulozy,
w szczegdlnosci na rynki zamorskie, ktéry w
swoim czasie odbywat sie w pewnej mierze
za posrednictwem Londynu.

Pozadanym bytoby zwrdcenie uwagi na
zwiekszone mozliwosci zbytu papieru w An-
glii i rynkach kolonialnych z uwagi zwitaszcza
na ich powazng zdolno$¢ absorbcyjng.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P. I.
E. W OKRESIE OD 7 DO 17 STYCZNIA

1937 R.

ALGIER. Wydano szczeg6towe przepisy, doty-
czace opakowania, oznaczania i t. p. ziemniakéw do
sadzenia, importowanych do Algieru.

AUSTRALIA. Zmieniono stawki taryfy celnej
odno$nie do blokéw drzewnych, krokwi i t. zw. to-
waréw metrowych, np. bort, taSm, knotéw do lamp,
wstazek i t. p.

Od podatku obrotowego (sales tax) uwolnione
zostaly przy imporcie do Australii: maszyny i narze-
dzia rolnicze, przyrzady do ryboldstwa, urzadzenia
i materialy potrzebne do nawadniania, odwadniania,
wodociggéw i kanalizacji, niektdre Srodki spozywcze,
napoje i tyton, olej rycynowy i z oliwek, olej mine-
ralny, ksiazki, druki i papier, materiaty budowlane,
naczynia i opakowania i in.

Z dniem 1 stycznia 1937 r. weszty w zycie umowy
handlowe miedzy Australiag a Francja, Belgig i Cze-
chostowacjg, zawarte w rozmaitych okresach ub. roku.
Umowy te przewidujg m. in. udzielenie przez Austra-
lie tym panstwom stawek taryfy posredniej oraz
zwiazki w t. zw. ,primage duty“.

Zastosowanie stawek taryfy posredniej odnosié
sie bedzie nie tylko do wspomnianych krajéow, z kto-
rymi umowy zostaty zawarte, lecz do catego szeregu
innych panstw, posiadajacych z Australia umowy z
klauzulg najwyzszego uprzywilejowania, a miedzy
ktorymi, w oficjalnej publikacji ,The Board of Trade

Journal” z dnia 24 12 1936 r. i Polska jest wymienio-
na. W zwigzku z powyzszym, caly szereg polskich
towaré6w moze przy imporcie do Australii korzystac
ze stawek znacznie znizonych.

BELGIA. Zniesiono cto na przywoéz filmowych
tasm. dzwiekowych.

BRAZYLIA, Wprowadzono szczegétowa kontro-
le przy przywozie maszyn do przedzenia baweiny.

COSTA RICA. Import wodek i pewnych gatun-
kéw win moze by¢ dokonywany tylko w naczyniach
najwyzej 1-litrowych.

DANIA. W mysl ostatniego zarzadzenia wszelkie
osoby fizyczne lub prawne, posiadajgce za granica
wierzytelnosci badz zobowiazania, majg obowigzek
zgtosi¢ doktadnie ich wysokos$¢ i rodzaj.

FRANCJA. Dekretem Prezydenta R. P. Fran-
cuskiej z dnia 4 | 37 zostat zabroniony eksport, jak
rowniez i reeksport z Francji skér surowych z jag-
niat j kéz, objetych pozycjg Ex 21, franc. taryfy cel-
nej.

Istnieje projekt przedtuzenia ustawy upowaznia-
jacej rzad do wprowadzania w drodze dekretéw za-
rzadzen celnych z terminem do 31 12 57. Zwtiaszcza
za$ chodzi o umozliwienie rzadowi wprowadzanie cet
wyréwnawczych w wypadkach, jesli cena towaru im-
portowanego jest o 50 proc. nizsza niz cena hurtowa
analogicznego towaru we Francji.

Poczawszy od 1 1 37 zniesiono stawki celne na
rézne produkty chemiczne.

Poczawszy od nowego roku zmienione zostaty
stawki celne na miedZ we wszystkich postaciach.

Od tej samej daty zmieniono dotychczasowy po-
datek obrotowy przywozowy na podatek ryczattowy
w wysokosci 60 proc. od importowanych towarow.

Ulegty zmianie z dn. 4 | 37 stawki celne na na-
rzedzia zelazne lub stalowe i widty.

HISZPANIA. Rzad narodowy ogtosit, ze wszelkie
transakcje handlowe z za granicg, zawarte na tery-
torium zajetym przez rzad madrycki, nie bedg uwa-
zane za prawne.

HOLANDIA. Z dniem 1 stycznia r. b. przediu-
zony zostat okres skontyngentowania wwozu nastepu-
jacych artykutéow do Holandii:

Okres Ustawowy Okres
bazowy przydziat skontyngent.
Przedza Iniana
nieskrecana 1955 r. 50% wagi brutto 6 mies.
Superfosfat 1Y55-1Y36 60% . 4 mies.
Sruby zelazne 1933 r. 40% 6 mies.
Podstawy do i-
zolatoréw 1933 r. too,% ,, ., 6
Papier:
dachowy
asfalt. 1953/34 90% . 6
tapety 1933/34 90% . . 6
celofan 1933 r. 100% 6 .,
drukarski
i piSmien-
niczy 1935/34 80% ,, , 6
ksiegi kanto-
rowe 1933/34 80% 6



luksusowy 1933/34 80% wagi brutto 6 mies
pakowy i fil-
cowy 1933/34 80% . 6 ”
wyroby z pa-
pieru 1933/34 80% 6
Przewodniki
elektryczne 1951/32 40% . 6,
Ubrania skérza-
ne i t. p. 1951/32 40% . 12
Szkto pakowni-
cze 1931/32 20% - 12,
Benzol 1935 r. 100% wagi netto 6

W poréwnaniu z poprzednim okresem w warun-
kach skontyngentowania powyzszych artykutéw nie
wprowadzono zadnych zmian.

IRAK. Zeby unikna¢ niejasnosci w ustalaniu
wartosci towarow importowanych, parlament perski
uchwalit dnia 5 li 36 ustawe, ktdrej trescig jest zasa-
da, ze warto$¢ towar6w importowanych oszacowana
bedzie wedtug ceny cif danego artykutu.

W. P. IRLANDIA. Ustanowiono z dniem 2 b.m.
uowe cto przywozowe na fosforan sodowy w wys.
33% % od wartosci. Za osobnymi zezwoleniami przy-
wéz moze by¢ bezctowy.

KANADA. Przedptate cta na druki i materiaty
reklamowe, przeznaczone do Kanady, uiszcza¢ nale-
zy przez nalepianie specjalnych znaczkéw celnych
na wspomnianych przesytkach.

Zwolniono od cta import filméw i piyt gramo-
fonowych, majacych charakter wychowawczy.

Przy imporcie tektury z witokien ros$linnych

MOZLIWOSCI EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE KONTAK-

TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Rlizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ mogg zainteresowani eksporterzy w Panstwo-
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nale-
zy powota¢ sie na odnosny numer. Firmy, ktore nie
pozostawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Insty-
tutem, winny nadesta¢ jednoczes$nie swe referencje.

Firma komisowa na Cyprze pragnie nawigzaé
kontakt z eksporterami wyroboéw szklanych, emalio-
wanych, bawetnianych, guzikdw i papieru roéznego
rodzaju. E/970/3B/KL

Firma komisowa w Karachi (Indie Bryt.) nawig-
ze kontakt z eksporterami artykutdw r6znego rodza-
ju. E/797/46/3B/K1.

Firma kanadyjska interesuje -sie¢ importem chu-
steczek wetnianych na gtowe oraz szalikow wszelkie-
go rodzaju, baweinianych, mieszanych, weinianych
i t. d. P/205/46/M.

Korespondent niemiecki firmy chinskiej pragnie
nawigza¢ kontakt z polskimi fabrykantami wierzch-
nich skor na obuwie Box-calf oraz skér chromowych
na pasy pedne. P/474|4C|M.

Firma amrykanska interesuje sie zakupem re-
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dla celéw izolacji, papieru woskowanego i siodet ro-
werowych nalezy podawa¢ kraj pochodzenia towaru.

PALESTYNA. Optata akcyzowa od piwa wyra-
bianego i sprzedanego w Palestynie wynosi 10 milséw
za kazdy litr. Od tej optaty, wzgl. optaty celnej prz>
przywozie z za granicy zwolnione jest piwo, zamo6-
wione przez instytucje wojsk marynarskich, lgdowych
i lotniczych do ilosci 54 litrow miesiecznie na kazde-
go zotnierza.

SYRIA - LIBAN. Nastgpito dalsze przedtuzenie
w stosowaniu przez Syrie klauzuli najwiekszego
uprzywilejowania w stosunku do Niemiec z terminem
na razie do 1 Il 37.

SZWAJCARIA. Pobierane dotychczas dodatki do
cel zostalty z 1 b.m. zniesione przy imporcie: kukury-
dzy, kietkéw stodowych, ptatkéw kartoflanych, macz-
ki miesnej, otrgb, maczki na pasze. Uchylono tez cla
dodatkowe na wszelkie artykuty, przeznaczone na pa-
sze (m. in. siano, stoma, makuchy).

SZWECJA. Z dniem 12 b. m. obnizono optate
przywozowg na pasze (otreby, makuchy i t. p.).

TUNIS. W ,Journal Officiel Tunisien"™ Nr 1.
z dnia i b. m., opublikowany zostat dekret Rzadu Tu-
niskiego, upowazniajacy Dyrektorow Spraw Ekono-
micznych i Finanséw do wydawania zarzgdzen, b>
rozne kategorie towarow, sprowadzanych do Tunizji
z za granicy, zaopatrzone byly w wyrazne napisy li-
terami. tacinskimi, wskazujgce kraj pochodzenia to-
waru.

Tenze dekret zarzadza, by konserwy rybne i ja-
rzyn, importowane z zagranicy, odpowiadaty wyzej
podanemu zarzadzeniu.

kawiczek wetnianych, mitynek oraz innej konfekcji
do sportéw zimowych. P/660/64/M.

Powazna firma potudniowo - afrykanska impor-
towo - hurtowa interesuje sie importem z Polski kur-
tek skorzanych ciemno - brgzowych, trykotazu ba-
wetnianego w rolkach oraz nici wszelkiego rodzaju.
P/521/3B/M.

Firma belgijska interesuje sie importem z Polski
szalikéw tkanych. P/701/64/M.

Firma ajenturowa branzy skérzanej w Finlandii
poszukuje bezposrednich kontaktow z polskimi fa-
brykami skor do wyrobu torebek damskich, rekawi-
czek damskich i meskich, wyrob6w szewskich wszel-
kich gatunkéw, sztucznej skory dla przemystu samo-
chodowego, introligatorskiego i t. p., cotton-moire dla
torebek damskich, tkanin z jedwabiu sztucznego dla
potrzeb przemystu torebkowego'. P/840/58/M.

Firma angielska .poszukuje eksporteré6w wszel-
kiego rodzaju wyrobow gipsowych, szklanych i ala-
bastrowych, stuzacych do dekoracji wnetrz. P/915/
65/Sz.

Na rynku Malajskim istnieje zapotrzebowanie
na stomiane ochraniacze do butelek. Za duzy model
cif Singapore cena wynosi ok. ztotych 8.80 za tysiac,
za maly model zt 6,60 za tysigc. P/405/59/Sz.



Przemyst | handel rybny na Wybrzezu

SYTUACJA NA RYNKU SLEDZI

SOLONYCH.

Styczen nalezy zawsze do najstabszych
miesiecy handlu $ledziowego, gdyz po okresie
Swigtecznym zast0j jest tu szczegblnie wi-
doczny.

Wobec- wysokich cen w Anglii na $ledzie
jarniuckie, nie czyniono zadnych zakupow z
Gdyni. Nieznaczne tylko ilosci tych $ledzi
nadchodzgce do Gdyni pochodzg z dawniej-
szych transakcyj.

Sledzie holenderskie poszty w gére w Ho-
landii, co sie wigze z duzymi zakupami So-
wietow. Mingt wiec okres poczatkowy, gdzie
mozna byto $ledzie solone naby¢ tanio w Ho-
landii z wielkg korzys$cig dla naszej gospodar-
ki dewizowej. Okres ten nie mogt by¢ niestety
wykorzystany, gdyz firmy importowe nie
otrzymaly wtedy kontyngentéw w dostatecz-
nej ilosci. Obecnie gdy S$ledzie holenderskie
podrozaty kontyngenty przydzielono, nie mo-
ga byc¢ jednak zuzyte one przez importerow.

Zblizajacy sie okres $ledzi solonych z Nor-

wegii, zaleze¢ bedzie od rozpoczetych poto-
wow, zapowiadajgcych sie nieszczegdlnie, tak
ze i te gatunki bedg mialy tendencje zwyz-

kowa.

Sledzie solone z polskich potowdw na Mo-
rzu Pétnocnym sg juz prawie wysprzedane, co
Swiadczy o dobrym ich zaprowadzeniu na na-
szym rynku.

SPOSOB USTALANIA CEN NA SZPROTY

SWIEZE.

Poczawszy od 9 listopada ubiegtego roku,
ceny na szproty ustala sie co tydzied w po-
niedziatek z waznos$cig na dany rozpoczety
tydzien. Komisja cen sktada sie z przedstawi-
cieli: a) rybakom tj. z dwu cztonkéw Zrzesze-
nia Wtascicieli Kutréw, b) medzarn (trzech
cztonkéw sekcji wedzarnianej Zwigzku Fa-

DOM HANDLOWY POMMER | THOMSEN S

Gdynia, Po

Import Sledzi solonych
Telefon nr 30-35

Kinle K

»Nordiahawe

enk I Jaiynwni -

J Nordia Hawe G

Telegr. adr.

brykantéw i Przemystowcow, oraz c) jednego
przedstawiciela z Polskiego Zjednoczenia Ry-
bakow Morskich. W razie niezgodnosci przy-
jeto poczatkowo arbitraz Morskiego Urzedu
Rybackiego, a po rezygnacji M. U. R. arbitraz
wykonuje lzba Przemystowo - Handlowa w
Gdyni od 27 XII ub. r. Dotychczas ceny ksztat-
towaty sie za 50 kg szprotow Swiezych, fran-
co kuter rybacki: od 9 Xl do 19 XII 1936 r. —
12.50 zt, od 20 XII 1936 do 10 | 1937 — 10,— zi,
od 11 Tdo 17 1 1937 — 8,80 zt od 18 | do 24 |
1937 — 12,— z}, od 25 1do 30 | — 10— zk

NOTOWANIA CEN.

W porcie rybackim w Gdyni ptacono z
poczatkiem stycznia w ztotych za $ledzie so-
lone importowane, oraz z polskich potowow,
t-co wagon, za 1/1:

-Mema* polskie poiomy:

jarniuckie FF: smolmatis 68, matis 68,
matfull 68, T. B. 50, spent 60; jarmuckie mle-
czaki : matis 84, matfull 84.

Importowane jarmuckie:

trojka: smollmatis 76.50, matis 76,50, I. tra-
de: smolmatis 75, matis 76, spent 63; ordina-
ry: smolmatis 71, matis 70, spent 62.
Importowane szkockie:

trojka-Wick-Stronsay: matis 86, matfull
86; |. trade Wick-Stronsay: smolmatis 80, ma-
tis 80, matfull 80, crown matis 78, medium 77,
crown spent 61, spent 64; matiesy Wick-Ler-

wiek: -za 2/2 medium i large: brak. selec-
ted 115.
Importoroane holenderskie:

smolmatis 67, matis 67, matfull 68: A. T.

~Mewy“ smolmatis 67, matis 68, matfrdl 68.
Islandzkie:

oryginalne 68, zesztoroczne FANA 30;
z potowow norweskich: 67. t. zw. myte 50.
Norweskie:

Slomatiesy 50, Schneidehering 86, Sloo 43.

rt Rybacki pIZO'Q’

itowarow kolonialnych
Adr. telegr. Thomsen Gdynia

Minie Canlm Famu

1d, . 28.04

Asl m

DYNIA Port Rybacki

The bigest fish canning factory at the Polish Seacoast

300 Workers Employed Export of all kind of
Qil" to U. A.. Palestine Far East,

canned fish, Export speciality ,S prats in
Austria, South Afriea, South AmeTrica

Export of all kind of smoked fish
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HERMANN MATHIESEN & Co

Spotka z ogr. odp.
IMPORT SLEDZI
whasc.: H Mathiesen 1 S Rynedd

Adres telegraficzny: HERMATICO™"
Telefon: 28-24 Biuro
10-38 Prywatny Rynecki
30-71 . Mathiesen

Konto bankowe:
Powszechny Bank Zwigzkowy, Gdynia

GDYNIA Port Rybacki

MOIZIM MWJTYTUT RYKACKI

HALA 1 CHLODNIA RYBINA

POKT

Telefony: 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222

Faissrugkm S&sMm

Nowoczesna zamrazalnia ryb o wydajnos$ci 20.000 kg na dobe
Tranzytowe skiady w komorach chtodniczych o pojemn. 20 tys. duzych beczek
Tranzytowe magazyny nie chtodzone o pojemnosci 30 tysiecy duzych beczek

TOW. PRZEMYStU RYBNEGO

BLOOMFIELD'S =

Import Sledzi solonych

GDYNIA PORT RYBACKI
Tel.: 2005 — Biuro w Holi Rybnej
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WYSTAWY | TARGI

WYSTAWA PROB | WZOROW PRODUKCII
POLSKIEJ W SZWECII.

Z inicjatywy PanAstwowego Instytutu Eks-
portowego przy wspotudziale Poselstwa R. P.
w Sztokholmie oraz Szwedzko-Polskiej Izby
Handlowej, zorganizowana zostanie w dro-
giej potowie kwietnia br- wystawa préb i wzo-
row produkcji polskiej w Sztokholmie. Istnie-
jace niewatpliwie tendencje rozwoju ekspor-
tu naszego do Szwecji hamowane sg w znacz-
nej mierze stabg orientacjg ze strony tamtej-
szych firm importowych co domozliwosci na-
bywania towarow polskiego pochodzenia, ich
rodzajow, cen. mozliwosci konkurencyjnych,
zakresu dostaw itp. Wynika stagd uzasadniona
celowos$¢ zorganizowania powyzszego pokazu,
ktéry po kilkudniowej ekspozycji na terenie
Sztokholmu przewieziony zostanie do Godte-
borga i wreszcie zademonstrowany w Malmaé.

Doswiadczenie uczy, ze najwieksze zna-
czenie z punktu widzenia gospodarczego ma-
ja pokazy o charakterze $cisle handlowym, a
wiec proby kupieckie poparte materiatami
orientacyjnymi, w szczeg6lnosci za$ cenami
odpowiednio skalkulowanymi. Tak tez pomy-
Slany jest pokaz préb i wzoréow produkcji
polskiej w Szwecji, ktory obejmie miedzy in-
nymi artykutami: len, nasiona, strgczkowe,
towary konfekcyjne, galanterie skdérzang, gu-
ziki, przedze, towary tekstylne, fomiery,
szkto, naczynia kuchenne, artykuty sanitarne

itc. Wszelkie szczegély co do organizowanej
imprezy wystawowej otrzymaé mogg zainte-
resowane firmy w Panstwowym Instytucie
Eksportowym.

UDZIAL POLSKI W TARGACH
KOLUMBIJSKICH.

W okresie od 20 grudnia ub. r. do 20 stycz-
nia rb. odbyty sie w Baranguilli targi, ktorych
otwarcie potaczone byto z uroczystg inaugura-
cja nowego portu oraz z wielkg wystawg rolni-
czg. Zinicjatywy Panstwowego Instytutu Eks-
portowego szereg polskich firm eksportowych
wzieto udziat w wystawie.

Wystawa produktéow polskich miata bar-
dzo wielkie powodzenie i zostato udzielonych
wiele zamoéwien przewaznie na wyroby wito-
kiennicze, przemystu chemicznego oraz na me-
tale i wyroby metalowe. Wielkim ztotym me-
dalem zostaty nagrodzone Lasy PaAstwowe,
f-ma ,Plywood”, ,,Unia" w Grudzigdzu — za-
ptugi, ,,Silesia" za naczynia emaliowane, Sp6t-
ka alce. Wielkich Piecéw i Zaktadéw Ostro-
wieckich— za elektrody, ,Szczakowa" — za
ptyty ,Suprema", ,Strem" — za klej. ,,Krolew-
ska fiuta" — za blachy, ,Mewa" — za kapsle,
»Spotem"™ za wodki i ,Scheibler i Groman"
w todzi za tkaniny bawetniane. Nalezy za-
znaczy¢, ze w Kolumbii w Baranauilla znaj-
duje sie stata wystawa prébek tych artykutéw,
ktdre majg zbyt na tamtejszym rynku.

Gdynski Import Owocow Potudniowych

GDYNIA,

Adres telegraficzny ,,GDYNIMOWPOL".
kich owocow potudniowych Swiezych i suszonych.

ul. Wiadystawa IV. 30 — Telefony 21-85,

12-87

Hurtowa sprzedaz wszel-
Dojrzewalnia

bananow i pakownia owocow.

KUPUJCIE

WYROBY

KRAJOWE
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Gdynski Rynek Owocowo - Kolonialny

KRONIKA

OBCIAZENIA PRZY
| HERBATY.

Wedtug informacyj tutejszych firm im-
portowych, koszty zwigzane =z uzyskaniem
pozwolenia przywozu na kawe i herbate wy-
nosza obecnie:

19.50 zt od 100 kg kawy brazylijskiej plus
60—80% ceny cii" z tytutu kosztow trans-
akcyj wigzanych,

35.50 zt od 100 kg kawy niebieskiej z kontyn-
gentu,

35.50 z+ od 100 kg kawy niebieskiej plus
50—85% ceny cif tytutem kosztow, gdy
chodzi o transakcje wigzane,

45.00 zt od 100 kg herbaty z kontyngentu,

45.00 zt plus 50—96% wartosci towaru cif od
100 kg herbaty, z Indyj Holenderskich w
transakcjach wigzanych.

Przy imporcie herbaty w transakcjach
wigzanych z Indyj Brytyjskich, koszty poza
statg optatg 45,00 zt od 100 kg wynosza
50—85% wartosci towaru cif.

Koszt wtasny loco Gdynia za towar oclo-
ny wynosi obecnie zaleznie od gatunku i kra-
ju pochodzenia towaru:
3,28—4,70 z+ za 1 kg kawy surowej z kontyn-

gentu normalnego,

4,03—6,40 zt za 1 kg kawy surowej w trans-
akcjach wigzanych,

10,50—12,00 zt za 1 kg herbaty z kontyngentu
normalnego,

12,60—15,00 z+ za 1 kg
akcjach wigzanych.

IMPORCIE KAWY

herbaty w trans-

JAKIE PRZYDZIALY NA KAWE | HERBA-
TE OTRZYMALY FIRMY GDYNSKIE
W R. 1936.

Wedtug prowizorycznych obliczen firmy
gdynskie otrzymaty w roku ubiegtym (1936)
ogétem nastepujace przydziaty na kawe i her-
bate:
kawy — 350.313 kg, w tym z kontyngentow

normalnych — 259.362 kg,

w transakcjach wigzanych — 90.951 kg,
herbaty — 56-479 kg, w tym z kontyngentow

normalnych — 38.270 kg,

w transakcjach wigzanych — 18.209 kg.

Firmy w okregu lzby (Bydgoszczy. Choj-
nicach. Grudziagdzu i Toruniu) otrzymaly ra-
zem w zesztym roku zezwolen przywozowych
na:

kawe — 61.000 kg, w tym w transakcjach wig-
zanych — 33.745 kg,

herbate — 2.791 kg, w tym w
wigzanych — 441 kg.
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transakcjach

Ogo6tem okreg lzby otrzyma! pozwolen
przywozu na kawe, na okoto 411 ton, a ha
herbate na okoto 56,2 ton.

Co sie tyczy stosunku przydziatow dla
firm gdynskich w odniesieniu do ogo6lnie wy-
danych pozwolen przywozu w roku 1936, to
do tej sprawy powrocimy w jednym z nastep-
nych numerow naszego Biuletynu.

NOWY TRANSPORT KAWY.

Dnia 28 stycznia m/s ,,Batory" przywiéz}
z New Yorku 100 workow kawy z Ameryki
Srodkowej, wagi okoto 6000 kg.

ZAPASY POMARANCZ W GDYNI.

Wedtug stanu z dnia 26 stycznia br., za-
pasy pomarancz w porcie gdyAskim wynosi-
ty razem okoto 65.000 skrzyn. Na pomarancze
hiszpanskie wypada okoto 25.000 skrzyn, a na
wioskie i palestynskie okoto 40.000 skrzyn.
Zapasy te powiekszg sie znacznie po nadejsciu
nowych transportow miedzy 1—5 lutym w
ilosci 64.000 skrzyn, a to dlatego, ze zbyt po-
marancz jest staby-

OSTATNIE TRANSPORTY OWOCOW.

Dnia 15 stycznia br. zawingt do portu
s/s ,Smaland"”, ktorym nadeszto dla Gdyni:

z Pireiisu 16.500 kg rodzynek

z Calamaty 35.500 kg koryntek,

z Istambutu 4.200 kg orzechéw,

z Candii 8.400 kg rodzynek.

Dla Gdanska nadeszto z Calamaty 8,800
kg fig i koryntek.

Dnia 22 stycznia nadszedt do
s/s ,Linda" z tadunkiem 668.100 kg
i pomarancz wioskich.

S/s ,Isa" wytadowat w Gdyni dnia 23 sty-
cznia b. r. 33.700 kg rodzynek i suttanek tu-
reckich, ktore nadeszty z lzmiru.

Gdyni
cytryn

OCZEKIWANE TRANSPORTY

POMARANCZ.

Miedzy 1 a 5 lutym nadejdg do Gdyni
wieksze transporty pomarancz hiszpanskich.
Ogotem nadejdzie 64.000 skrzyn pomarancz
i to:

s/s ,,Katowice" przywiezie 28.000 skrzyn,
s/s ,,Jutta” przywiezie 23.000 skrz.. s/s ,Ester"
przywiezie 13.000 skrzyn.

CENY POMARANCZ PALESTYNSKICH.

W jednym z poprzednich numeréw na-
szego Biuletynu omdwiliSmy szczeg6towo
kwestie wyzszych cen pomarancz palestyn-

skich dla Polski niz dla innych krajow. Spra-
wa ta bynajmniej nie zostata dotychczas wy-
jasniona i tak jak dawniej tak i obecnie im-
porterzy polscy musza ptaci¢ eksporterom pa-



lestyriskim za skrzynie pomaraincz o 3—4 sh.
wiecej niz importerzy innych krajow. Na do-
wod, ze twierdzenie nasze nie jest gotostowne,
przytaczamy notowania gietdy londynskiej,
ktora np. w dniu 20 stycznia notowata maksy-
malne ceny sprzedazy od 8—10/9 sh. za skrz.
zaleznie od wielkosci i gatunku pomarancz, a
importerzy polscy wcigz jeszcze ptacg za od-
nosne kalibry towaru 12—14 sh. za skrz. O
de wezmie sie jeszcze pod uwage okolicznos¢,
ze do Polski sg wysytane pomarancze jakos-
ciowo gorsze i ceny podane sg cenami fob, tj.
do cen tych dochodzag jeszcze koszty frachtu
morskiego w wysokos$ci 2/6 sh. od skrzynki, to
uposledzenie importeréw polskich stanie sie
jeszcze bardziej wymowne.

SYTUACJA NA RYNKU OWOCOWYM.

Na rynku polskim sytuacja na pomaran-
cze hiszpanskie ksztattuje sie niepomysinie.
Pomarancze hiszpanskie, ktére nadeszty jako
clearingowe, zakupywane byty drogo i kiedy
rownoczes$nie nadeszty inne partie, na ktore
przyznane zostaty importerom dewizy — nie
mogty utrzymacé sie na jednolitym poziomie
i ceny ulegaty czestym wahaniom.

W tym samym czasie importerzy polscy
otrzymali transporty pomarancz wtoskich z
transakcyj wigzanych, wskutek czego na ryn-
ku znalazty sie powazne ilosci towaru przy
rbwnoczesnym stabym zainteresowaniu i to
wplyneto poczatkowo na nierowne ksztatto-
wanie sie cen, nastepnie na znaczny spadek.

SYTUACJA NA GDYNSKIM RYNKU
TOWAROW KOLONIALNYCH (28 1 3?)
Widoki poprawy sytuacji w handlu towa-

réw kolonialnych, ktére zarysowaty sie w po-

przednim okresie sprawozdawczym nie ziscity
sie. Zwiekszone zapotrzebowanie ze strony
kupcow krajowych na towary kolonialne byto
tylko poprawa chwilowa, gdyz tendencja

w branzy kolonialnej hurtowej jest nadal spo-

kojna, a nawet bardzo staba. Obroty firm im-

portowych malejg z dnia na dzienn i o ile stan

ten potrwa diuzszy czas, niektore przedsiebior-
stwa importowe nie przetrzymaja kryzysu ibe-
dg musiaty sie 'zlikwidowac.

Kawa surowa:

Popyt na kawy brazylijskie bardzo duzy.
Zapotrzebowanie z braku dowozu dostatecznej
ilosci kawy nie moze by¢ w zaden sposéb po-
kryte nawet w 75%. Obroty w tym artykule
utrudniajg a nawet wprost uniemozliwiajg
obecne warunki importowe. Ceny zakupu ka-
wy wahajg sie obecnie: za 50 kg ,,Rio" 7 —
sh 38 do 39, Santos — 52—61 sh, zaleznie od
gatunku kawy. Koszty wiasne loco Gdynia
(po ocleniu) wynoszg obecnie od 4,03—6,40 zi
na kg.

Obecne ceny transakcyjne przy sprzeda-
zy wiekszych ilosci i odbiorze kawy z maga-
zynu gdynskiego sa nastepujgce: za 1 kg

»,Ri0" 7 zt 4,25—4.35; ,Rio" 6 zt 4,30—4,40;
»Santos" zt 4,90—5,00, kawa meksykanska
5,20—5,30 zt, Maragogype 5,90 zi, Guatemala
— ceny bez zmiany. Na kawy brazylijskie
przewiduje sie zwyzke cen.

Herbata:

Dowozy wieksze ponad zapotrzebowanie.
Gorgczka herbaciana przeszta. Zbyt do kraju
trudniejszy. Importerzy wskutek naptywu no-
wych transportdw herbaty, zmuszeni sg szukac
sobie odbiorcow na towar zalegajacy, podczas,
gdy dawniej odbiorcy czukali importeréw her-
baty. Ceny sprzedazy ksztattujg sie obecnie
nastepujgco: Sumatra 14,10—14,20 zt za kg,
Ceylon — 14,50—14,60 zt za kg. Ceylon lepszy
15,00—15,20 zt za kag.

Korzenie:

Ceny na pieprz na rynku zagranicznym
zwyzkuja. Na rynku krajowym ceny bez zmia-
ny, t. j. cena na pieprz czarny waha sie nadal
w granicach 5,00—5,10 zt za kg. Cynamon
»Lignea" sprzedawany jest po cenie zt 6,25 do
6,40 zt za kg, cynamonu gat. ,Vera“ — brak.
Podaz ziela angielskiego mata, odczuwa sie
brak tego artykutu. Cena na ziele 7,40—7,50
zt za kg.

Owoce suszone:

W owocach suszonych ponuje stagnacja,
pomimo nadchodzgcego sezonu wielkanocnego.
Na suttanki zapotrzebowanie bardzo stabe. Na
rodzynki elemskie popyt nieco lepszy. Arty-
kut ten sprzedaje sie po cenie zt 1,90 za kg.

Ziarno i masto kakaowe:

Ziarno ,,Accra” na rynkach zagranicznych
nieco znizkowato. Obecna cena zakupu wy-
nosi 58—60 sh. za 50 kg. Czy znizka utrzyma-
na bedzie przez okres dtuzszy, trudno przewi-
dzie¢. Towar oclony — ziarno ,,Accra" sprze-
daje sie po zt 2,50—2,70 za kg. Zaintereso-
wanie na masto kakaowe duze. Cena 4,60, 4.70
zt za kg.

TRANSAKCJE NA GDYNSKIM RYNKU
OWOCOWYM.

W czasie od 15 do 30 stycznia br. przed-
siebiorstwa aukcyjne wystawity tgcznie okoto
8.000 skrzyn pomarancz hiszpanskich. Z tego
okoto 6.000 skrzyn ze s/s ,Liguria” wystawio-
ne byto na licytacje z polecenia firmy ,Ber-
genske", poniewaz towar, przeznaczony dla
importer6w, nie 'zostat wykupiony. Catg te
partie sprzedano po 69—88 gr za 1 kg. Towar
byt czeSciowo zepsuty. Z pozostatych ilosci
przypada 400 skrzyh na pomarancze hiszpan-
skie ,,Navels“ w skrzyniach po 30 kg, ktorych
sprzedano 100 skrzyn po 1,— do 1,05 zl za
1 kg. Dalsze partie pomaraincz hiszpanskich
sprzedano w ilosci ca 1.000 skrzyn w cenie
85 do 90 gr za kg.
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Pomarafncz  palestynskich  wystawiono
2.165 skrzyn, z czego 129 skrzyli przypada na
towar inieclony. Towar clony zostat sprzedany
po 1,10—1,19 zt za 1 kg netto.

Mandarynek hiszpanskich wystawity au-
kcje tgcznie 1.500 klatek. Towar zostat w ca-
tosci wycofany, z powodu braku nabywcow.

W dalszych partiach oddano do przetargu
632 skrzyn cytryn wioskich, z ktorych 532
skrzyn  sprzedano. Za skrzynie ptacono

34—35 zt. Z wystawionych 55 skrzyhn grape-
fruitdw zostato sprzedamych 30 skrzyh
20 po 35 zt i 10 po 24 zt za skrzynie (towar
nieclony).

Na jednej z aukcyj w tym okresie wysta-
wiona zostata herbata m ilosci 40 skrzyn
1.700 kg. Towar sprzedano, osiggajac 13,25 zt
za 1 kg. Szczego6towy przebieg aukcyj przed-
stawia sie nastepujgco:

Aukcje Owocowe, Sp. z 0. o.
wystawity na aukcji dnia 20 stycznia br.

1.301 skrzyn pomaraincz hiszpanskich, 300
skrzyn pomarafdcz hiszpanskich , ,Navels”,
1.200 skrzyn pomarancz palestyiskich oraz

632 skrzyn cytryn witoskich. Z powyzszych
iloSci sprzedano 400 skrzyn pomaraficz hisz-
panskich, uzyskujac 87—90 gr za 1 kg netto.
Pomarancze palestynskie sprzedano wszyst-
kie. Za 1 kg netto ptacili nabywcy 1,18-1,19 z}
Pomarancze hiszpanskie ,,Navels“ wycofano.
Cytryn witoskich sprzedano 532 skrzyn. Za
skrzynie ptacono 34—35 zi.

Nastepny przetarg odbyt sie dnia 28 stycz-
nia przy udziale okoto 60 kupcéw. Na tym
przetargu wystawit aukcjonator ca 4.500 skrz.
pomarancz hiszpanskich, oddanych mu przez
firme ,Bergenske” na licytacje z powodu nie-
wykupienia towaru przez importeréw. Cala
partie sprzedano po 69—88 gr za 1 kg netto.
Na tej samej aukcji wystawiono 100 skrzyn
pomarancz hiszpanskich ,Navels“, ktére sprze-
dano po cenie 1,00—1,05 zt za kg.

Gdynskie Targi Owocowe S. A.

na aukcji dnia 18 stycznia b. r. wystawity
500 skrzyh pomarancz i 500 klatek mandary-
nek hiszpanskich, 251 skrzyn pomarancz pa-
lestyfAskich, 'z tego 129 towar nieclony oraz
55 skrzyn grape-fruitéw palestyiskich. Poma-
rancze hiszpanskie sprzedano w catosci po
85—87 gr za 1 kg. Mandarynki wycofano. —
Sprzedano calg wystawiong partie pomarancz
palestynskich. Towar oclony po 1.10—1,13 A
za 1 kg netto — nieclony po 24 zt za 1 skrzy-
nie.

Sprzedano 30 skrzyn grape - fruitow —
20 oclonych po 35 zt, 10 nieclonych po 24— zi
za 1 skrzynie. Udziat w przetargu wzieto oko-
to 15 kupcow.

Dnia 28 stycznia na aukcji wystawiono
1.340 skrzyn pomarancz hiszpanskich, odda-
nych aukcjonatorowi do sprzedazy przez fir-
me ,,Bergenske" wskutek niewykupienia to-
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waru przez kupcéw, dla ktérych towar nad-
szedt. Towar byt w stanie nadpsutym, jednak
calg wystawiong partie sprzedano. Za 1 kg
netto ptacili nabywcy po 75—79 gr. Jako dal-
szg partie wystawiono 1.000 klatek mandary-
nek hiszpanskich, ktdre aukcjonator musiat
wycofa¢, poniewaz oferowano cene nizszg od
cta (4 zb).

Pomarancze palestynskie, ktore wysta-
wiono w iloSci 714 skrzyn sprzedano
uzyskujgc 1,10 zt za kg. Wystawione 25 skrz.
grape-fruitow wycofano. 40 skrzyrn herbaty
— 1.700 kg, ktore aukcje otrzymaty w trans-
akcji wigzanej, sprzedaty po 13,25 zt za 1 kg.
Na aukcji byto okoto 90 kupcow.

KRONIKA ZAGRANICZNA

WLOCHY.

Rynek witoski notuje ostatnio powazng
znizke cen pomarancz i mandarynek wskutek
silnej konkurencji Hiszpanii. Sytuacja na
rynku hiszpanskim przedstawia sie obecnie w
ten sposdb, ze eksporterzy hiszpanscy starajg
sie prawie za wszelkg cene zby¢ towary, byle
otrzymac za niego dewizy. Wplywa to ujem-
nie na ksztattowanie sie cen na innych ryn-
kach.

Ostatnie ceny migdatow:
stodkie w workach
stodkie przebierane w work. 1.310 lir. 100 kg
w skrzynkach po 12,5 kg 1.400 lir. 100 kg

Ceny orzechdéw wtoskich utrzymujg sie
na wysokim poziomie z tendencjg zwyzkowa.

Pistacje nie znajdujg zupeinie zaintereso-

1.280 lir. 100 kg

wania. Ostatnie notowania cen za 100 kg
netto:

»Primissima A*“ w skrzynkach 3.150 lirow
inne gatunki w skrzynkach 3.075 liréw

EGIPT.

Od kilku lat obserwujemy
eksportu egipskich owocéw potudniowych.
Najpierw nalezy wspomnie¢ o szybkim roz-
woju plantacyj owocéw. W roku 1926 planta-
cje obejmowaty ogétem ca 3.500 ha podczas,
gdy dzisiaj zajmujg okoto 11.000 ha.

W r. 1931 Egipt eksportowat 120 skrzyn
pomarafAcz i 500 skrzyn mandarynek.

W nastepstwie zamieszek w Palestynie
i wojny domowej w Hiszpanii, Egipt w ostat-
nim sezonie eksportowat powazne ilosci po-
maraficz i mandarynek. Okoto 35.000 skrzyn
pomarancz i 260.000 skrzyn mandarynek.
Eksport ten wzrdst nie tylko wskutek tego, ze
przez pewien czas nie byto na rynkach dwéch
najpowazniejszych konkurentow, lecz wsku-
tek dobrze pomys$lanej propagandy-

Nalezy sie spodziewac, ze sezon tegorocz-
ny, ktéry przypada na potowe listopada da
jeszcze lepsze rezultaty, zwiaszcza, ze Mini-
sterstwo dla Handlu przyznato duze kredyty
dla eksporterow w formie subwencji.

staty rozwdj



