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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA

Inwestycje Morskie w budżecie no rok 1937-38 
i w 4-letnim plonie inwestycyjnym

Niezm iernej w agi sp raw a finansow ania 
z funduszów  państw ow ych działalności gospo­
darczej na odcinku m orskim  by ła  w ciągu 
ostatnich tygodni dw ukro tn ie  szczegółowo 
omówiona przez Pana M inistra Przem ysłu 
i H andlu Antoniego Rom ana podczas obrad 
Komisji Budżetow ej Sejm u: po raz  p ierw szy  
W dniu 28 stycznia p rzy  obradach nad budże­
tem M inisterstw a i po raz  drugi w dn iu  5 lu te­
go p rzy  szczegółowym  uzasadnianiu  4-lelnie­
go p lanu  inw estycyjnego.

Wobec wagi, jak ą  m ają  dla p racy  na od­
cinku m orskim  oba te przem ów ienia, uw ażam y 
za w skazane p rzytoczyć z n ich  ustępy, odno­
szące się cło finansow ania  działalności państw a 
na tym  odcinku.

B udżet M inisterstw a Przem ysłu  i H andlu 
prelim inow any został po stronie w ydatków  na 
ogólną sumę zl 50.100 tys.. z czego na  w ydatk i 
zw yczajne ok. zł 31.495 tys. i nadzw yczajne 
ok. zł 18.605 tys. zł.

„Tę łączną  sum ę w ydatków  zw yczajnych  
i n adzw yczajnych  — pow iedział p. M inister 
Rom an — na/leży je d n a k  rozdzielić  rów nież 
i na: 1) w ydatki, związane ze sprawami m or­
skimi — ok. z ł 28.300 tys., czy li 56,49% całego 
budżetu, 2) w y d a tk i na po p ieran ie  p ro d u k c ji 
przem ysłow ej i obrotów  hand low ych  — zł 
10.194 tys., czyli 20,30%, 3) w y d a tk i na u rzęd y  
podległe M in isterstw u  P rzem ysłu  i H andlu  
(w ojew ódzkie w y d z ia ły  i oddziały  p rzem ysło ­
we oraz refe ra ty  przem ysłow e w starostw ach, 
Urzędy: P a te n to w y  M iar, G órnicze, P ro b ie r­
cze oraz In s ty tu t G eologiczny) — izł 5.232 tys. 
czyli 10,44%, 4) w ydatk i Z arządu  C en tra l nego 
M inisterstw a P rzem ysłu  i H andlu , nie w ym ie­

n ione w yżej —- a w ięc w y d a tk i na  norm alne  
u trzy m an ie  i u rzędow an ie  10 departam entów  
i biur, in sty tu tów : K oniunk tur G ospodarczych 
i C en oraiz Eksportow ego, K olegium  G ó rn i­
czego i  B iu ra  D elegata  p rzy  K om isarzu G ene­
ra ln y m  w  G dańsku  — ok. zł 6.374 tys., czyli 
12,72% całego budżetu .

Z podanej poprzedn io  sum y ok. zł 18.605 
tys. na  w y d a tk i n adzw yczajne  gros, bo ok. 
zł 18.390 tys., czy li 98.84%, wynoszą w ydatki 
nadzw yczajne m orskie — ta k  na  rozbudow ę 
flo ty  hand low ej i ry b ac k ie j, ja k  i na  budow ę 
p o rtu  w  G dyn i i jego  urządzeń  w szerokim  
tego słowa znaczeniu oraz na Szkołę M orską.

C a ły  b u d że t m orski (tak  zw yczajny , ja k  
i nadzw yczajny) je s t  częścią 10-letnieigo p la ­
nu finansow ego obsługi inw estycy j, w y d a t­
ków  bieżących  i daw nych  zobow iązań żeg lu ­
gow ych. po rtow ych  i ryback ich . Poza tym  
p ragnę  podkreślić , że rozbicie w ydatków  
i dochodów U rzędu M orskiego (dział 6 ) na 
dw ie zasadnicze g rupy  (rozdziały): a d m in i­
s tra c ję  m orską  i p o r t w  G dyni, je s t  k rok iem  
w w yodrębn ien iu  i usam odzielnieniu po rtu  
gdyńskiego.

W y d a tk i w działach 6 , 7 i 8 są to sp e c ja l­
ne w ydatk i m orskie — tak  adm in istrac ji mor­
sk ie j (roboty  pog łęb iarsk ie , w ydatk i naw iga­
cy jne , la ta rn ie  m orskie, robo ty  leśne), ja k  i 
w y d a tk i eksploatacyjne: Zarządu Portow ego, 
w y d a tk i sp ec ja ln e  U rzędu R ybackiego, w resz­
cie w ydatk i na  in ternat, s ta tek  szko lny  i po ­
moce naukow e w Szkole Mors kej

M ówiąc o dochodach M inisterstw a, preli­
m inow anych na rok 1937/38 ogółem w sumie 
zl 25.501 tys., p. M inister Roman podkreślił



wzrost dochodów w dziale 6 — U rząd Morski 
/, zł 6.778 tys. w r. 1934/35 do zł 8.160 tys. 
w roku 1937/38, co zdaniem  jego ...jest częścio­
w ym  choćby obrazem  rozw oju naszego portu 
w G dyni, ruchu  statków , w zrostu ładunków  
i p racy  dźw igów  — tych  dźwigów, k tóre są 
sym bolem  p racy  w porcie“.

Podczas om aw iania 4-letniego planu inwe­
stycyjnego w dniu 5 lutego Pan M inister R o­
m an w sposób n astęp u jący  uzasadnił sum y 
przeznaczone na inw estycje m orskie:

Na inw estycje m orskie sk łada się: p row a­
dzenie dalszej rozbudow y portu  w G dyni oraz 
w W ielkiej Wsi. p rzystan i w P ucku  i Jastarni, 
jak  też inw estycje, zw iązane z rybołów stwem  
morsk i m.

C zteroletni program  portow y przew iduje 
w ykonanie  now ych inw estycyj portow ych na 
sumę 35.755.000 zł.

Port gdyński w obecnym  jego stanie, acz­
kolw iek z konieczności przerab ia  p rz y p a d a ją ­
cy mu w udziale p rzeładunkow y obrót, posia­
da je d n a k  liczne b rak i, w obec czego nie może 
zasp ak a jać  staw ianych  m u  (przez życie gospo­
darcze  w ym agań. P ro jek to w an e  in w esty c je  
m a ją  w ięc na celu usunięcie is tn ie jący ch  b ra ­
ków przez uspraw nien ie  i p o tan ien ie  p racy  
portu . D zielą  się one n a  dw ie zasadnicze g ru ­
p y : a) budow le  w odne i b) u rząd zen ia  p o rto ­
we o raz  d la  bezp ieczeństw a żeglugi.

N a budow le  w odne p rze w id u je  się użycie
17.610.000 złotych.

Na inw estycje w  tej g rupie  sk łada ją  się: 
rozbudow a falochronów , pob łęb ian ie  n a b rz e ­
ży  d la p rze ład u n k u  w ęgła, p rzed łużen ia  m ola 
pasażersk iego  i zapoczątkow anie  budow y k a ­
nału przem ysłow ego. Jedną z n a jp iln ie jszy ch  
p o trzeb  p o r tu  gdyńskiego  je s t stw orzenie te ­
renów  dla przem ysłu  portow ego. B rak  tak ich  
te ren ó w  uniem ożliw ia pow stanie w  G dyni t a ­
kiego p rzem ysłu , a zgłaszane w  tym  k ie ru n k u  
zapo trzebow an ia  n ie m ogą być zaspaka jane . 
W  zw iązku z tym , p rog ram  in w e sty cy jn y  
p rze w id u je  zapoczątkow anie  budow y kanału  
przem ysłow ego, co s tw orzy  now e te re n y  dla 
p rzem ysłu , w ielkości ca 50 łi.

U rządzen ia  portow e i dla bezp ieczeństw a 
żeglugi p rze w id u ją  użycie  13.405.000 zł.

W yposażenie po rtu  gdyńskiego  w n ie ­
zbędne u rządzen ia  pozostało daleko  w ty le  za 
rozbudow ą portow ych  budow li h y d ro tech n i­
cznych. W  w y n ik u  tego n iek tó re  zupełn ie  w y ­
ko ńezone i gotowe do eksploatacji nabrzeża, 
j a k  np. Czechosłowackie i Rumuńskie, stano­
wiące 60 proc. całości nabrzeży strefy w olno­
cłow ej, są zupełn ie pozbaw ione m agazynów  
i dźwigów. Sieć k o m u n ik acy jn a  je s t  n iedo­
statecznie rozbudow ana i posiada liczne braki, 
nabrzeża  są p rzew ażn ie  n iezabrukow ane itp. 
Na: in w esty c je  w  tej g rup ie  sk ła d a ją  się: ror 
b o ty  p rz y  budow ie m agazynów , dźw igów  i u- 
rządzeń  p rze ładunkow ych , budow a dróg, ulic, 
to rów  ko le jo w y ch  oraz innych  u rządzeń , słu ­
żących celom ek sp lo a tac ji p o rtu .

Poza inw estycjam i w  porcie  gdyńskim  
p rogram  in w e s ty c y jn y  zaw iera  rów nież p e ­
w ną g rupę  robót na w ybrzeżu  m orskim , na 
ogólną kw otę  4.740.000 zł. In w esty c je  teij g ru ­
py p rze w id u ją  w ykonan ie  robót w  porcie  r y ­
backim  w  W ielk ie j Wsi, ubezpieczenie! b rz e ­
gu m orskiego oraz budow ę p rzy s ta n i i u rzą­
dzeń w po rtach  ryback ich , jak  Puck, J a s ta r­
n ia i inne.

Jedną  z w ażn iejszych  inw estycji tego 
działu je s t p ro je k t b u d o w y  kana łu , łączącego, 
po rt W ielka W ieś z zatoką Pucką. W ybudow a­
nie tego kanału  kosztem  ok. 3.000.000 zł, p rzy ­
czyni się zarów no do rozw oju rybołów stw a d a ­
lekom orskiego, j a k  i ro zw o ju  p rzem y słu  ry ­
bnego w m iejscow ościach  położonych nad za­
toką  Pucką, j a k  Sw arzew o, Puck i Rewa.

W bieżącym  zaś ro k u  z k w o ty  5 m ilionów  
zł, p rzeznaczonych na inw estyc je  m orskie, 
p rzew id u je  się użvć na in w esty c je  portow e 
zł 3.550.000, a. m. na budow le nadziem ne, na 
budow ę dróg, w iaduk tów  itp., na u rząd zen ia  
przeładunkow e:, na in sta lac je  i tabor, na robo­
ty  na w ybrzeżu  m orskim . N iezależnie od om a­
w ianej kw oty  3 mil. 350.000 zł, będzie ponadto 
przeznaczone w  b ieżącym  roku na bieżące in ­
w estycje  m orsk ie  zł 455.180, p relim inow ane 
w budżecie M in isterstw a P rzem ysłu  i Handlu, 
oraz część robót zostanie w yko n an a  na k red y t 
na kw otę zł oik. 4.400.000.

O gółem  zatem  w  b ieżącym  roku inw esty ­
c je  po rtow e zostaną w ykonane na łączną 
kw otę zł 8.205.180.

G ospodarcza celow ość pow yższych  in w e­
s ty c ji je s t  pow szechnie znana i zrozum iała. 
W ystarczy  stw ierdzić , że w ysokość oszczę­
dności, ja k ą  zyskaliśm y w naszym  b ilansie  
p łatn iczym  iz ty tu łu  sk ierow an ia  tow arów  na 
p o r ty  polsk ie  w  okresie  od 1922 do 1935 r., n a ­
leży  szacować, licząc p rzec ię tn ie  20  zł od tony  
na ca 2 m ilia rd y  430 m ilionów  zł. To zatem , 
ta k  w szechstronnie  korzystne , oddziaływ anie  
w łasnego p o rtu  na całokształt naszego życia 
gospodarczego szczególnie uzasadni gospodar- 
szą celowość p ro je k to w an y ch  inwestycy.] 
portow ych .

P rzystępu jąc  z kolei do om ówienia zam ie­
rzonych inw estycyj w dziale rybołów stw a m or­
skiego należy stw ierdzić, że ten now y dla nas 
i najm niej znany  dział p racy  na m orzu, zasłu­
guje na jak  najbaczniejszą uwagę. Spraw a 
bowiem rozw oju rybołów stw a morskiego jest 
sp raw ą w yjścia  na św iat po now y surowiec, 
a więc po nowe źródło dochodów i nowe pole 
p racy  d la wolnych rąk  roboczych.

M iarą znaczenia rybołów stw a morskiego 
dla Polski jest u jem na pozycja, w ynosząca b li­
sko 400 mil. zł w naszym  bilansie p łatn iczym  
za ostatnie 10-lecie, k tó re  zapłaciliśm y w tym  
czasie zagranicy  iza ryby , poław iane na obcych 
sta tkach , przez obcych rybaków , na terenach, 
dostępnych dla w szystkich, a zatem  i dla nas. 
Szybszy rozw ój rybołów stw a da tu je  się dopie­
ro od 1928 roku, t. j. od chw ili rozpoczęcia



Przez Min. Przem ysłu  i H and lu  planow ej akcji 
Pomocy d la  rybołów stw a. O bok pop ieran ia  
rozwoju rybołów stw a bałtyckiego, poczyniono 
"ysiłk i w k ie ru n k u  zorganizow ania połowów 
śledziowych na M orzu Północnym . Miano na 
Uwadze, że w sum ie ok. 400 mil. zł, w ydanych  

ciągu 10-lecia na im port zagranicznych  ryb  
•0 orski cli, zap łaciliśm y za same śledzie solone 
()k. 500 mil. zł.

Ta p lanow a akcja  p rzyn iosła  w osła­
bi im 10-leciu zupełnie określone rezu lta ty , 
a m ianowicie: gdy jeszcze w roku 1927 połowy 
polskie pokryw ały  zaledw ie ok. 2,2 proc. n a ­
szej ogólnej konsum cji ryb  m orskich, to w ro­
ku 1956 rybołów stw o polskie pokryw ało  około 
v( proc. potrzeb ry n k u  w ew nętrznego.

W  parze z rozw ojem  połowów m orskich 
idzie zw iązany z nim rozw ój rybnego p rzem y­
słu przetw órczego, k tó ry  z 422 ton przerobio­
nych ry b  w 1927 r. — w zrasta  w  ubiegłym  se­
zonie 1955/56 do 15.000 ton. Pow ażnie rozw i­
nęły się: przem ysł konserw ow y i handel ry b ­
ny na w ybrzeżu.

N ak łady  na rybactw o m orskie w  w aru n ­
kach k ra ju  im portującego, jak im  jest Polska, 
należą do inw estycy j najszybciej i na jsku tecz­
niej ren tu jących  się pod w zględem  ogólno-pań- 
stw ow ych korzyści gospodarczych.

Ta okoliczność, jak  rów nież fak t, że roz­
wój rybołów stw a m orskiego zapew nia z a tru d ­
nienie bardzo  znacznej ilości rąk  roboczych 
ludności, zam ieszkałej na w ybrzeżu  i w ym a­
gającej szczególnej opieki Państw a, że um ożli­
w ia ono zdobycie taniego surow ca, odgryw a­
jącego pow ażną rolę w w yżyw ieniu  szerokich 
mas ludności, a z drugiej strony, że przedsię­
biorstw a ryback ie  należą do nisko ren tu jących  
się z punk tu  w idzenia indyw idualne j gospo­
dark i — w szystko to szczególnie przem aw ia za 
podjęciem  now ych w tej dziedzinie inw estycyj.

P lan inw estycyj ryback ich  obejm uje za­
równo rozbudow ę flotylli ryback iej, jak  i in ­
nych urządzeń niezbędnych d la rozw oju rybo­
łówstw a morskiego.

W zakresie flotylli ryback ie j p rzew iduje  
się budow ę 40 dalekom orskich k u trów  ry b ac ­
kich d la dalszych połowów bałtyckich , oraz 
8 lugrów  śledziow ych dla połow ów  śledzi na 
Morzu Północnym . P rzew idu je  się ponadto 
ud zielenie subw encji przedsiębiorstw om  p ry ­
w atnym  na pokrycie części kosztów  budow y 
10 lu  grów  śledziowych. W reszcie zam ierzona 
jest budow a 2 traw lerów  dla połowów innych 
ryb  jak  śledzie, w  okolicach N. Fundland ii, Is­
landii, M orza B arentza itd., t. j. na terenach 
nader bogatych.

Łączna kw ota tych  inw estycyj w  tym  za­
kresie. w jak im  m ają  one być  pokryte z fu n ­
duszów publicznych, w yniesie zł 9.200.000.

N a pozostałe  inw estyc je  z zakresu  ry b o ­
łów stw a morskiego potrzeba ca 850.000 zł. — 
Ogółem , zatem , inw estycje  w zakresie  ry b o ­

łów stw a p rze w id u ją  użycie na p rzestrzen i 4 
letn iego ok resu  ca 10.050.000 zł.

W  bieżącym  roku — z p rzew idzianych  w 
zgłoszonym  p ro je k c ie  u staw y  na inw estycje  
morskie 5 m ilionów zł, — zostanie przezna­
czone n a  in w esty c je  w zakresie  rybołów stw a 
m orskiego 1.650.000 zł. Z kw o ty  tej 1.470.000 
zł zostanie uży te  na rozbudow ę om aw ianej 
d a lekom orsk ie j f lo ty lli ry b ack ie j. Pozostała 
zaś k w o ta  180.000 zł zostan ie  przeznaczona na 
budow ę pom ieszczeń dla S tac ji M orskiej.

W  p lan ie  inw estycy jnym , dotyczącym  
zagadnien ia  m orskiego, uderza niew ątpliw ie 
b rak  inw estycyj okrętow ych dla przewozu 
pasażerów  i tow arów . In w esty c je  te  jed n ak  
w yłączy łem  z tego p lanu , gdyż c h a ra k te r  tych 
skąd inąd  n iezm iern ie  w ażnych d la  nas inw e 
stycy j nie odpow iada ściśle głównym  założe­
niom  obecnie om aw ianego 4 -letniego p lanu, a 
to przede w szystkim  z tego względu, że od­
nośne zam ów ienia m uszą być p rzy n a jm n ie j 
na raz ie  robione zag ran icą : z d ru g ie j zas 
s tro n y  4 -lletni plan stanow i pew ną zam kniętą 
w sobie całość, w  k tó rą  nie d a je  się zmieścić 
nasz p rogram  rozbudow y f lo ty  hand low ej.

W spom inając w ięc o pow yższym  p ragnę  
jedyn ie  podkreślić , że szybki rozw ój floty 
stanow i in teg ra ln ą  i n iew ątp liw ie  n a jw a ż ­
n ie jszą  część naszej p o lity k i m orsk ie j, k tó rą  
s ta ram y  się rozw iązać w  ram ach budżetu  M i­
n iste rstw a  P rzem ysłu  i H andlu .

K ończąc m e uw agi, do tyczące  zakresu  
i znaczenia inw estycyj w dziale reprezento­
w anego p rzeze  m nie  reso rtu , p rag n ę  zazna­
czyć, iż m ogą one n ie je d n em u  z nas w ydać 
się zbyt m ałe  w  odniesien iu  do w ielkości p ro ­
b lem ów  i naszych potrzeb . U w ażam  jednak, 
iż ząk re ś la jąc  sobie stosunkow o niew ielki 
program , w  gran icach  naszych  rzeczyw istych  
możliwości, tak  ja k  się one dziś mam za ry so ­
w u ją , ty m  saimym m ożem y liczyć na  jego  re ­
alne w ykonan ie . Sądzę p rz y  tym . iż w d z is ie j­
sze i sy tu a c ji m ożem y sobie pozw olić na;nieco 
optym izm u, s tw ie rd za jąc , że program  nasz 
iest p rogram em  m in im alnym  i że nie je s t  w y ­
kluczonym , iż stopniow o ro zw ija ją c e  się o ż y ­
w ien ie  gospodarcze pozw oli p ro g ram  nasz u- 
zupełn iać  i rozszerzać.

N ie w ątp ię , iż w w ielu  w ypadkach  nie 
zb rakn ie  w naszym  k r a ju  zd row ej p ry w a tn e j 
in ic ja ty w y , k tó ra  nie jedną  lukę, pow sta łą  
w  naszym  u zb ro jen iu  gospodarczym , zdoła 
w ypełn ić."

Zaznaczyć należy, że wyżej przytoczony 
końcow y ustęp przem ów ienia p. M inistra Ro­
m ana odnosi się do całości p lanu  inw estycyj­
nego w resorcie M inisterstw a Przem ysłu  i H an­
dlu. przyjęcie go do w iadom ości w odniesieniu 
do inw estycyj m orskich być może przyczyni 
się do bardziej optym istycznego zapatryw an ia  
się na skrom ne sumy, przeznaczone na nie 
w planie inw estycyjnym .



U dzia ł Gdyni i Gdańska w handlu zagranicznym 
Polski

W roku 19% przez G dynię i G dańsk  prze­
szło 12 z górą m ilionów  ton tow arów , wobec 16 
m ilionów ogólnego obro tu  zagranicznego Pol­
ski, co stanow i 77 proc. D zieląc handel zagrani­
czny na dw ie zasadnicze części w yw óz i p rzy ­
wóz, konstatu jem y, że przez G dynię w roku 
1936 w yw ieziono przeszło 6  m ilionów ton to ­
w arów  o w artości 370 milionów7 złotych, przez 
G dańsk  w yw ieziono blisko 4,5 m ilionów ton 
o w artości 306 m ilionów złotych. U dział G dy­
ni w ogólnym  w yw ozie Polski stanow i 48 proc. 
w  relacji ilościowej tow arów  i 36 proc. w  re la ­
cji ich w artości. Przez G dańsk  w yw ieźliśm y 
34 proc. ogólnej ilości eksportu  polskiego w re ­
lacji w agow ej i 30 proc. w relacji w artościo­
wej.

Przyw óz przez G dynię wynosi nieco ponad 
i m ilion ton tow arów  o w artości 578 milionów 
złotych przez G dańsk  nieco ponad  0,5 milio­
na ton tow arów  o w artości 71. m ilionów zł.

W stosunku do ogólnego im portu  Polski 
przez G dynię przechodzi 38 proc. tow arów  av 
relacji wagow ej i 58 proc. w relacji w artościo­
wej, przez G dańsk  stosunek jest znacznie 
m niejszy, a m ianow icie 17 proc. w relacji w a ­
gowej tow arów  i 7 proc. w relacji ich wartości. 
T ablica 1 poniżej p rzedstaw ia  w  liczbach bez­
w zględnych (tj. w tysiącach  ton i m ilionach 
złotych) udzia ł G dyni i G dańska w hand l u za­
granicznym  Polski za okres osta tn ich  la t  9-ciu 
w y k azu jąc  ponadto  wysokość obrotu tow aro­
wego przez G dańsk  w roku  1913.

Tabl. 1. Udział Gdyni i Gdańska w handlu zagranicznym Polski — liczby bezwzględne.
Wyszczególnienie 1913 1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934 1935 1936

Waga — 1000 ton
W y w ć z i p i zy wóz razern

Ogółem P o l s k a ........................ X 25,589 26,125 22,493 21,634 15,291 15,342 17,114 16,008 16,024

w tym: przez G dynię ................
iprzeiz G d a ń s k ................ 2,111

1,708
8,358

2,620
8,425

3,275
8,254

5,080
8,101

4,894
5,467

5,687
4,953

6,724
5,635

7,107
4,626

7,420
4,949

Wartość w mil. zł

Ogółem Polska . ..................... X 5,870 5,924 4,679 3,347 1,946 1,787 1,775 1,785 2,029

w itym' przez. G dyn ię ................
.przez G dańsk ................

— 79
1,476

135
1,492

231
1,163

389
714

350
471

536
408

655
421

761
357

948
377

W ywóz
Waga — 1000 ton

Ogółem z Polski ........................ X 20,424 21,037 18,922 18,703 13,504 12,986 14,565 13,436 12,958

w tym: pirizeiz. G d y n ię ................
iprzez G d a ń s k ................ 878

1,593
6,748

2,402
6,865

2,932
7,475

4,573
7,653

4,547
5,122

4,988
4,591

5,948
5,258

6,243
4,226

6,259
4,423

Wartość w mil. zł

Ogółem z P o ls k i ........................ >< 2,508 2,813 2,433 1,879 1,084 960 976 925 1,026

w tym: iprzeiz. Gdynię . . . . .  
przez G d ań sk ................

— 45
588

71
699

147
651

283
451

217
293

239
284

270
327

311
280

370
306

Przyw óz
Waga — 1000 ton .

Ogółem do P o ls k i .................... X 5,155 5,083 3,571 2,931 1,787 2,356 2,555 2,572 3,066

w tym: prizez G d y n ię ................
przez Gdańsk . . . . . 1,233

115
1,610

218
1,560

343
779

507
448

347
345

699
362

776
377

864
400

1,161
526

Wartość w mil. zł

Ogółem do Polski . . . . . . X 3,352 3,111 2,246 1,468 862 827 799 860 1,003

w tym: przez, G dyn ię ................
przez G d ań sk ................

— 34
888

63
793

84
512

106
263

133
178

297
124

385
94

450
77

578
71



Z tab licy  tej m ożem y łatw o zaobserw ow ać 
2e z roku  na  rok handel zagran iczny  Polski we 
Wszystkich la tach  przez G dynię, a w  ostatnich 
hitach i przez G dańsk, stale w zrasta  podczas, 
§dy k o n iu n k tu ra  obrotów  hand low ych  Polski 
'• zagranicą nie zaw sze u lega podobnej tenden- 
pji. P rzy jm u jąc  obrót tow arow y przez G dynię 
1 G dańsk w  ro k u  1936 za 100 o trzym am y n ie­
zwykle charak te ry styczną  tab licę  w skazu jącą  
Ha rozw ój h an d lu  zagranicznego Polski przez

porty . Jeżeli chodzi o G dańsk  obrót tow arow y 
w r. 1936 aczkolw iek jest niższy aniżeli w la ­
tach  najw yższej prosperity , jednak  jest znacz­
nie w iększy, aniżeli w okresie bezpośrednio 
przedw ojennym , na  co w skazu ją  liczby 4.949 
tys. ton  w  r. 1936 , wobec 2.111 tys. ton w  roku 
1913. O braz rozw oju hand lu  zagranicznego 
Polski przez po rty  G dynię i G dańsk p rzedsta­
w ia tab lica  2 .

Tabl. 2. Rozw ój handlu zagranicznego Polski przez G dynię i Gdańsk w  % % roku 1956.

Wyszczególnienie 1913 1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934 1935 1936

W  y wóz
Waga

Gdynia ............................ — 25 38 47 73 73 80 95 99 100
Gdańsk . ......................... 20 153 155 169 173 116 104 119 96 100

Wartość
G d y n i a ........................ .... — 12 19 40 76 59 65 73 84 100
G d a ń s k ............................ 192 228 213 147 96 93 107 92 100

Przyw óz
Waga

Gdynia ........................ .... — 10 19 30 44 30 60 67 74 100

G d a ń s k ........................ ... 234 306 297 148 85 66 69 72 76 100

Wartość
Gdynia ............................. — 6 11 15 18 23 51 67 78 100
G d a ń s k ............................ 1251 1117 720 370 251 175 132 108 100

Przejdźm y do w y k azan ia  udzia łu  portów  wozu i przyw ozu z Polski w odniesieniu do 
w h and lu  zagranicznym  Polski w  liczbach wagi tow arów  i ich wartości). Porów nanie 
w zględnych (w procentach  do ogólnego w y- tak ie  daje nam  tab lica  3-cia.

Tabl. 3. Udział G dyni i Gdańska w  handlu zagranicznym  Polski, liczby w zględne w  % %

Wyszczególnienie 1927 1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934 1935 1936

Waga
Ogółem Polska . .....................

Wrywóz i przywó z razem

100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
w tym: przez G dyn ię ................ 3 7 10 15 23 32 37 39 44 46

przez G dańsk ................ 30 33 32 37 37 36 32 33 29 31
Wartość

Ogółem Polska . . . . . . . 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
w tym: przez, Gdynię . . . . . 1 2 5 12 18 30 37 43 47

•pinzeiz G d ań sk ................ 26 25 25 25 21
W y

24
w ó z

23 24 20 19

Waga
Ogółem z Polski . . . . . . . 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
w tym: przez G d y n ię ................ 8 11 16 24 34 38 41 46 48

.przez G d a ń sk ................
Wartość

31 33 33 40 41 38 35 36 31 34

Ogółem z P o l s k i .................... .... 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
w tym: przez, G dyn ię ................ 2 3 6 15 20 25 28 34 36

przez Gdańsk . . . . . 27 26 25 27 25
P r z y

27
w ó z

30 34 30 30

Waga
Ogółem do P o l s k i .................... 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
w itym: przez, G d y n ię ................ 2 4 10 17 19 30 30 34 38

pirzez G d ań sk ................
Wartość

27 31 31 22 15 19 15 15 16 17

Ogółem do P o l s k i .................... 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
w tym: przez Gdynię . . . . . 1 2 4 7 15 36 45 52 58

pirzez G dańsk ................ 25 27 26 23 18 21 15 12 9 7
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Z liczb u jętych  w tej tablicy  czyteln ik  ła ­
two sobie ustali skalę wagi G dyni w  handlu  
zagranicznym  Polski, w zrasta jącą  olbrzym im i 
skokam i z ro k u  na rok. Rok 1933 jest momen­
tem, w k tó rym  G dyn ia  prześciga G dańsk, po­
zostaw iając go w  tyle za sobą. O becnie udział 
G dyni i G dańska  w h an d lu  zagranicznym  
Polski m a się clo siebie ja k  46 do  31 w odniesie­
niu do w agi tow arów  i 47 do 19 w odniesieniu 
do ich w artości.

O p eru jąc  liczbam i z tab lic  1 i 3, możemy 
łatwo obliczyć, że przez granice lądow e 
Polski przechodzi nieco ponad  2 m iliony ton 
tow arów  w w yw ozie (wobec 6 m ilionów przez 
Gdynię) i niecałe 1,5 m iliona ton tow arów  w 
przyw ozie (wobec 1,2 milionów przez Gdynię). 
Ogólnie m ożna stw ierdzić, że przez granice 
lądow e przechodzi 23 proc. ogólnego obrotu to­
warowego Polski z zagranicą w odniesieniu do 
wagi tow arów  i 34 proc. w odniesieniu do ich 
wartości.

Łatw o m ogliśm y zaobserw ow ać, że udział

portu w hand lu  zagranicznym  Polski w relacji 
wagowej jest inny, aniżeli w relacji w artościo­
wej. W pływ a n a  to s tru k tu ra  obrotu  tow aro­
wego. S tw ierdzić należy, że w  w yw ozie Polski 
w ogóle, a portu  G dyni i G dańska w szcze­
gólności, spotykam y duże ilości tow arów  m a­
sowych ja k  węgiel i drzew o, k tó re  p rzy  wyso­
kiej stosunkow o w adze stanow ią niew ielką 
w artość m ateria lną. Toteż w yw óz przez po rty  
w relacji w agow ej jest w yższy, aniżeli w  relacji 
w artościow ej. P rzeciętna w artość tony tow a­
rów  wy w ożonych przez G dynię  stanowd 59 zl, 
przez G dańsk  69 zł. a przez granice lądow e 154 
złote.

O dm iennie p rzedstaw ia  się kw estia w a r­
tości tow arów  przyw ożonych przez granice 
lądowe i p rzez porty . Przez porty , a  w łaściw ie 
przez G dynię, p rzyw ozim y tow ary  bardziej 
w artościow e, aniżeli przez granice lądow e. — 
W artość przeciętna tony  przyw ożonej przez 
G dynię ■wynosi 498 zł, (przez G dańsk  135 zł), 
podczas gdy  przez granice lądow e 257 zł.

Tabl. 4. Wartość przeciętna 1 tony towarów przechodzących przez G dynię, Gdańsk
i przez granice lądow e w złotych

Wywóz przez
R o k

Przywóz przez
Gdynię Gdańsk granice lądowe Gdynię Gdańsk granice lądowe

28 87 155 1928 296 552 709
29 102 174 1929 294 508 681
50 87 192 1930 245 657 674
62 62 177 1931 209 587 556
48 57 150 1932 385 516 503
48 62 124 1933 425 342 314
45 62 113 1934 496 249 228
50 66 113 1935 521 195 255
59 59 154 1936 498 135 257

W latach poprzednich  stosunek w artości 
jednej tony  w wyw ozie i przyw ozie przez 
porty  i przez granice lądowe przedstaw iał się 
inaczej. O m ija jąc  omówienie tego zagadnienia 
wr form ie narracy jne j, p rzedstaw iam y go w 
postaci tab licy  4, ilu stru jącej w artość przecięt­
ną jednej tony tow arów , przechodzących

przez po rty  G dynię i G dańsk, jako  też przez 
granice lądowe.

Do bardziej szczegółowego om ówienia ro­
dzajów  tow arów , przechodzących przez po rty  
polskiego obszaru celnego, pow rócim y w jed ­
nym  z następnych  num erów  B iuletynu.

Bolesław Polkowski.

Skutki dewaluacji korony czechosłowackiej w poło­
żeniu taryfowym komunikacji między Czechosłowacjq 

portami morskimia
W zeszycie n r 32 B iuletynu z 25 listopada 

1956 r. om aw ialiśm y różne sposoby p rzep ro ­
w adzenia dew aluacji korony czechosłowac­
kiej, jak a  nastąp iła  w  październ iku  z. r., we 
w szystkich tary fach , k tó re  służą dla kom uni­
kacji m iędzy Czechosłow acją a portam i m or­
skimi polskiego obszaru celnego, niem ieckim i, 
adria tyck im i, rum uńsk im i i belgijskim i, u s ta ­
lonym i w koronach czechosłowackich. Podczas 
gdy  w ta ry fach  n i em i ecko-czecłiosło w ack i ej 
i czechoslow acko-adriatyckiej podniesiono za­

sadniczo staw ki opłat przew ozow ych za p rze­
bieg kolejam i zarów no czechosłowackim i, jak  
i innym i zagranicznym i, biorącym i udział w  
danych  ta ry fac h  o 14%, w prow adzono w cze­
chosłowacko - polskiej ta ry fie  portow ej pod­
w yżkę 18% lecz jedyn ie  ty lko polskich udzia­
łów bezpośrednich staw ek opłat przew ozo­
w ych i to z n iek tórym i odstępstw am i. N iejed­
nakow e to ustosunkow anie się do dew aluacji 
korony czechosłow ackiej w  tych  konku ren ­
cyjnych  ta ry fach  spowodowało przesunięcie się
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Położenia taryfow ego na korzyść clrogi przez 
porty polskiego obszaru  celnego. Podczas, gdy 
'Ja porty  niem ieckie i ad ria tyck ie  ta ry fa  po­
drożała z Czechosłowacji rów no o 14%, po­
drożenie czechosłow acko-polskiej ta ry fy  po r­
towej tylko od blisko granicy  polskiej położo- 
nych stacyj w ynosi cokolw iek w ięcej, podczas 
gdy w m iarę wzrostu odległości na kolejach 
czechosłowackich podrożenie to m aleje i p rze ­
ciętnie wynosi około 10% lub  naw et mniej, 
w praw dzie koleje konkurency jne  niem ieckie 
j należące do zw iązku taryfow ego a d ria ty c ­
kiego w  postępow aniu  w yrów naw czym  (Aus- 
1 °bungsYerfahren) p rzy jm u ją  do przewozu 
swymi lin iam i transporty , k tó rych  przew óz 
drogą na po rty  polskiego obszaru celnego 
ękazuje się tańszym , po staw kach, obow iązu­
jących do G dyn i i G dańska, lecz postępu wm- 
ine to ograniczone jest pew nym i m inim alny- 
"ń staw kam i, poniżej k tó rych  zejść nie mogą 
ze względu na swe wyższe koszty eksp loata­
cji, aniżeli na kolejach polskich. T racąc przez 
|° tran spo rty  dom agają się zarządy  kolejowe, 
interesow ane w kom unikacji czechosłowacko- 
ndria tyckiej gw ałtow nie obniżenia 14% pod­
wyżki staw ek opłat przew ozow ych tej ta ry fy , 
c‘() au tom atycznie w yszłoby też na  korzyść 
Portów niem ieckich na  podstaw ie istniejącej 
111 iiowy m iędzy kolejam i niemieckimi, a ko­
lejami, biorącym i udział w kom unikacji a d ria ­
tyckiej.

W każdym  razie zasługuje na uznanie 
tak korzystne przeprow adzenie dostosow ania 
ta ry fy  czechosłowacko - polskiej do dew alu­
acji korony czechosłow ackiej, k tó re  posłużyło 
do wzm ocnienia sy tu ac ji kolei polskich w 
Walce konkurencyjnej portów  m orskich n a ­
szych. niem ieckich i ad ria tyck ich  o dalsze za­
plecze w  Środkowej Europie. Nie chodzi tu 
tyle o zyski doraźne, jeśliby  one naw et nie 
m iały się okazać zby t wielkimi, to znacznie 
W ażniejszym jest wzm ożenie się w pływ u 
akw izycyjnego naszych portów  na obszarze,

stanow iącym  przedm iot konkurencyjnych za­
biegów. Na skutek  w ytw orzonej przez now \ 
uk ład  położenia taryfow ego sy tuacji mnożą 
się po stronie konkurency jnej głosy o zam ie­
rzeniach podziału transportów  m iędzy porty  
niem ieckie, ad ria tyck ie  i polskie w edług k lu ­
cza 4/10 na po rty  niemieckie. 4/10 na a d ria ­
tyckie i 2/10  na  polskie. Fachow e czasopismo 
austriack ie  podaje wiadomość, że dokonane 
niedaw no zniesienie n iektórych tary f a rty k u ­
łowych w7 czechosłow acko-polskiej taryfie  
portow ej p rzyp isać  należy przedstaw ieniom  
kolei niem ieckich, k tóre skłonić m iały koleje 
polskie do zniesienia ty ch  ta ry f  a rtyku ło ­
wych, k tóre zm uszały koleje niem ieckie do 
udzielania ze swej strony nadm iernych ulg na 
przew óz odnośnych towarów7. W iadomości te 
nie są praw dziw e i św iadczą tylko o poboż­
nych życzeniach ich autorów7.

M iarodajnym  czynnikom  polskim nic nie 
jest w iadom ym  o p ro jek tach  podziału irans- 
portów  zaplecza m iędzy w spom niane irzy 
g rupy  portów  m orskich, a ta ry fy  artykułow e 
czechosłowacko polskiej ta ry fy  portow ej zo­
stały  zniesione ze względu na okoliczność, że 
interesanci czechosłowaccy, uzyskaw szy  ulgi 
na przew óz sw ych towarów w7 tych  tary fach  
artyku łow ych , zużytkow yw ali ich istnienie 
nie do sk ierow yw ania  tych  tow arów  przez 
po rty  polskie, a jedynie  tylko do żądan ia  od 
kolei niem ieckich stosow ania tych  samych 
staw ek p rzy  przew ozie ich przez H am burg.

O ile tego rodzaju  pogłoski o um owach 
co do podziału zaplecza są na razie przed­
wczesne, o tyle okazu ją  budzące się coraz 
bardziej chęci do racjonalnego uregulow ania 
konkurencji w zajem nej m iędzy portam i nie­
m ieckim i, adria tyckim i a polskim i, co w ym a­
ga ja k  najw iększego wzm ożenia naszego sta­
nu posiadania i znaczenia w7 konkurow anym  
zapleczu do  chwili przeprow adzania umów w 
tej kwestii.

WiAPOfTOyj
POSIEDZENIE IZBOWEJ KOMISJI 

MORSKIEJ.
W dniu  8 lutego rb. odbyło się pod p rze ­

w odnictw em  rad cy  J. Rum m la posiedzenie 
Izbowej Komisji M orskiej. W  posiedzeniu tym  
wzięli udział: W icepr. Izby  F. Kollat, radco­
w ie L. Byczkow ski, A. C ienciała, inż. M. Lau- 
recki, F. M arsza!, K. M ucha i korespondenci 
d r  T. B ierow ski, d r  St. G oldm ana i d r  B.

K asprow icz o raz  d y rek to r Izby d r j. Kuli­
kow ski.

P o  p rzy jęc iu  p ro to k ó łu  ± poprzedniego  
zeb ran ia , D y re k to r  Iżby p rzedstaw ił Komi­
s ji dane, dotyczące sum, zaw artych  w p re li­
m inarzu  budżetow ym  P aństw a na r. 19/57/38 
oraz w  p lan ie  inw estycy jnym  na rok  bieżą­
cy i przeznaczonych na inw estyc je  portow e. 
Po w ym ian ie  zdań. na ten  tem at Komis ja  do ­
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szła d o  w niosku, że sum y te są zupełnie n ie­
dostateczne i w obec tego is tn ie je  obaw a, że 
obsługa p rzez  p o r t gdyński hand lu  zam or­
skiego Polski m oże n ap o tk ać  w ielk ie  tru d ­
ności.

N astępn ie  K om isja M orska p rzed y sk u to ­
w ała szereg w niosków  dotyczących  p o p ra ­
w ek do u s ta w y  o ulgach  poda tk o w y ch  av 

G dy n i , k tó ra  to ustaw a, j ak upado m o, w 
chw ili obecnej stanow i p rzedm io t ob rad  S e j­
mu. Popraw ki te zakom unikow ane zostały  
M inisterstw u P rzem ysłu  i H andlu  i p rzesła­
ne referentow i ustaw y posłowi M archlew ­
skiem u; zm ierzają one do rozszerzenia i b liż­
szego sp recyzow ania  k a te g o ry j tych  p rze d ­
sięb io rstw  w  G dyni, k tó re  m ia łyby  k o rz y ­
stać z u lg  poda tkow ych  oraz u trzy m an ia  
ulg d la  p rzem ysłu  budow lanego , zwłaszcza 
w zw iązku ze znacznym  osłabieniem  ruchu 
budow lanego' w  G dyn i w  r. 1936.

W reszcie K om isja  M orska w ysłuchała  
sp raw ozdan ia  sp ecja ln e j K om isji d la  u s ta le ­
n ia in te rp re ta c ji  uzansu „frei R eeling . 
P rz y jm u ją c  sp raw o zd an ie  to- do wiadom ości, 
K om isja uchw aliła  rozesłać odnośny rap o rt 
w szystk im  członkom  K om isji d la  p rzestu d io ­
w ania.
POSIEDZENIE OPINIODAWCZEJ KOMISJI 

HANDLU WEWNĘTRZNEGO PRZY 
IZBIE.
W dniu 11 lutego odbyło się w G rudziądzu 

pod przew odnictw em  Radcy Izby p. j .  Sier- 
szeńskiego U. posiedzenie O piniodaw czej Ko­
misji H andlu  W ew nętrznego p rzy  naszej Izbie.

N a posiedzenie lo p rzyby ł z W arszaw y 
N aczelnik W ydziału Izby Przem ysłow o-H an­
dlowej w W arszaw ie p. Chm ielew ski i w ygło­
sił re fe ra t program ow y o działalności Między- 
sam orządow ej Komisji H andlu  W ewnętrznego, 
k tóra to Komisja, jak wiadomo, pow ołana zo­
stała d la  zbadan ia  s tru k tu ry  w ew nętrznego 
band 1 u Polski w ykazu jącego pow ażne b rak i or­

ganizacyjne. Naczelnik Chm ielew ski wskazał 
na obrane przez Komisję m etody pracy , pole­
gające przede w szystkim  na  badaniu hand lu  
poszczególnymi a rtyku łam i na  obszarze całego 
Państw a. Pracę Kom isji stanow ić będzie m a­
teriał d la  w ydan ia  przez M inisterstw o Prze­
myślu i H andlu w ym aganych zarządzeń gdyż 
w M inisterstw ie tym  skoncentrow ane być po­
w inny w szystkie zagadnienia, zw iązane z han­
dlem, niezależnie od przedm iotu handlu .

Następnie W icedyrektor Izby T. M arch­
lewski złożył spraw ozdanie z w ykonan ia  p rac 
przez biuro  Izby  w zakresie uprzednio  w ysu­
niętych przez Kom isję wniosków.

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE POR­
TU GDYŃSKIEGO W M. STYCZNIU BR.
Zamorskie obroty tow arow e portu  gdyń­

skiego osiągnęły ro mieś. s tyczniu  rb. 667.241,9 
ton wobec 746.119,4 ton w mies. g rudn iu  1936 r. 
oraz 748.668,5 ton w mies. styczniu 1936 r.

Pierw szy miesiąc 1957 roku w ykazuje  po­
12

w ażny 10,5% -owy spadek obrotów w po­
rów naniu  z ub. m iesiącem  grudniem  oraz i  

rów nie pow ażny 10 ,8 %-owy spadek  obrotów 
w; stosunku do m iesiąca stycznia ub. r. W po­
łowie stycznia zapanow ały  nad  w ybrzeżem  
pierw sze fale opóźnionych w tym  roku mro­
zów. Pow stająca k ra  lodow a u tru d n ia ła  b a r­
dzo pow ażnie pracę statków . Szeregi statków  
linii regu larnych  opóźniały sw oje zaw inięcia 
do portu. Jedyny  spośród holow ników  porto ­
w ych specjaln ie przystosow any do w alk i z 
lodem holow nik „T y tan" okazał się niew y­
starczający . W  pierw szych  dniach  m. lutego 
p rzyby ł do portu  z Tali i nna łotew ski lodoła- 
maez „T asuja", aby  w raz z „T ytanem " oczysz­
czać w ody po rtu  i zatoki z grom adzącej się 
kry  lodowej.

Pow stałe stąd  u trudn ien ia  w żegludze m u­
siały z kolei w płynąć  na zm niejszenie obrotów 
portu w miesiącu styczniu rb.

N a uzyskanie  ogólnych obrotów miesięcz­
nych  (667.241.9 t.) złożył się przyw óz zamorski
— 121.036,6 ton oraz wyw óz zam orski — 
546.20:5,5 ton.

P rzyw óz zam orski w m. styczniu r. 1). 
(121.036,6 ton) w ykazu je  pow ażny 26,7%-owy 
spadek  obrotów  w porów naniu  z ub. m. g ru d ­
niem 1936 r. (165.130 ton) oraz rów nie pow aż­

my ale w zrost obrotów przyw ozu w stosunku 
do m. stycznia 1936 r. (97.117,1 ton). Pomimo 
nie sp rzy ja jących  w arunków  żeglugow ych im­
port zamorski w  przeciw ieństw ie do eksportu 
u trzym uje  się nadal na  wysokim  poziomie.

Spadek  p rzyw ozu  zatn. w  m iesiącu sp ra ­
wozdaw czym  w porów nan i u z ub. mies. g ru ­
dniem  spow odow ały p rzede  wszystkim i to w a­
ry  m asow e: złom żelazny, p iry ty  i fosfo ry ty . 
Po rekordow ym  przyw ozie  złom u w m iesiącu 
g ru d n iu  ub. r. (75241 t.) m iesiąc 'spraw ozda­
w czy p rzynosi nieco m n ie jszą  ale rów nie p o ­
w ażną pozyc ję  52.585 ton  złoimu. — Jak  ju z  
w spom niano oprócz złom u żel. u leg ły  zm n ie j­
szeniu rów nież p o zy c je  fosfory tów  — 10.177 
t. (12.361 t.) oraz p iry tów , k tó ry c h  w  m. s ty ­
czniu nie p rzyw ieziono  zupełn ie wobec 2.957 
t. w  m. g ru d n iu  ub. r.

Poza w yżej w ym ienionym i pozycjam i 
u leg ły  zim niejszeniu rów nież: nasiona  różne 
119 t. (198 t.), ryż  su row y  — 18 t. (38 t.) ow o­
ce św ieże —- 5212 t. (6521 t.), owoce suszone 
216 t. (617 t.), k o n se rw y  owocowe — 2 t. (16 i.}, 
o rzechy  i m igda ły  — 19 t. (179 t.), k aw a —• 
401 t. (994 t.), herbata  — 115 t. (187 t.), k ak ao
— 354 t. (530 t.), k o rzen ie  — 70 i. (102 t.), ro ­
ś lin y  i m ater. roślinne  — 15 t. (173 t.), śledzie 
solone — 1451 t. (3172 t.),-tłuszcze i o le je  ro ­
ślinne — 212 t. (364 t.), tłuszcze zw ierzęce su ­
row e — 1145 t. (1415 t.), tra n  — 209 t. (377 t.), 
n ap o je  alkoholow e i inne — 49 t. (96 i ) ,  s ia r­
ka — 45 t. (632 t.), p rzetw ory  chem iczne — 
124 i. (281 t.j, fa rb y  — 9 t. (28 i.), g a rb n ik i -~  
656 i. (1808 t.), sk ó ry  — 2376 i. (2664 i.), b a ­
w ełna  — 7447 t. (8734 i.), p rzęd za  baw ełn iana
— 114 t. (234 i ) ,  ju ta  — .1292 t. (2331 i.), k a u ­
czuk  — 361 t. (440 i.), w y ro b y  gum owe — 65



j- (232 t.), p a p ie r  — 1397 1. (1775 1.), papa, le ­
k tu ra  1 t. (12 t), m iedź — i 400 t. (1584 t.), cyna  

82 t. (206 t ) ,  cynk  — b ra k  (30 t.), m aszy­
ny, a p a ra ty  i części — 379 t. (550 t.), części 
'''agonów  i lokom otyw  — 215 t. (460 t.j, oraz 
sam ochody i m otocyk le  i ich części — 434 t. 
(531 t.).

Spośród pow yższych pozycy j zw raca uw a- 
Sę pow ażny spadek im portu  kaw y , śledzi solo­
nych, garbników , ju ty  oraz papy  i tek tu ry , 
ja k  w ielki b y ł w pływ  panu jących  w  styczniu 
mrozów i zw iązanych  z nim i u trudn ień  żeglu­
gowych. n a  jakość i term inow ość p rzyw ożo­
nych tow arów , to w yraźn ie  stw ierdza  ten licz­
ny szereg pozycyj tow arow ych. B yw ały  na 
przyk ład  w ypadki psucia się całookrętow ych 
ładunków  śledzi na sku tek  przedłużenia po ­
dróży.

Do pozycyj im portu, k tóre pomimo nie­
sprzy ja jących  w arunków  w ykaza ły  w zrost n a ­
leżą: nasiona oleiste — 5725 t. (4996 t.), śledzie 
świeże — 826 t. (614 t.), ru d y  różne i w ypałk i 
pirytow e — 15.159 t. (12.744 1.), oleje — 457 i. 
(119 t), asfalt — 51 t. (29 t.), ty toń — 67 t. (47 
h). żużle Thom asa — 284 t. (brak), w ełna — 
2489 t. (2400 t.), leń , konopie, sisel i inne w łó­
kna roślinne — 46 t. (30 t.), szm aty  — 1342 t. 
(11.57 t.), celuloza — 1556 t. (774 t.), żelazo su ­
row e — 868  t. (521 i.), m etale  różne — 339 t. 
(206 t.), o raz w y ro b y  żelazne i m etalow e — 
240 1. (218 t.)

Nia uw agę zasługu je tu  pow ażny  w zrost 
rud różnych oraz żużli Thom asa. Pozostałe 
pozycje w y kazu ją  norm alne w ahan ia  m ie­
sięczne.

Szczegółowo ilu stru je  im port zam orski 
'v mieś. styczniu br. w porów naniu  z tym  sa­
mym miesiącem ubiegłego roku poniższe ze­
staw ienie:
IM PO RT (Inny)

Stycizeń Styczeń
1957 r. 1956 r.

Nasiona różne 119 192
nasiona oleiste 5.725 4.548
ryż surow y 18 6
owoce świeże 5.212 3.631
owoce suszone 216 431
konserw y owocowe 2 2
orzechy i m igdały  19 67
kaw a ’ 401 393
h erba ta  115 67
kakao 354 353
korzenie 70 76
rośliny i m ateria ły  rośl, 15 21
żyw ica 290 752
śledzie świeże 826 1.494
śledzie solone 1.431 1.403
rudy  różne i w yp. p iry t. 15.159 7.651
oleje ' 457 418
smoła i sm ary 13 51
asfalt ' 51 436
tłuszcze i oleje roślinne 212 494
Huszcze zwierz, surow e 1.145 584
I ran 209 249

napoje alkoholowe i inne 49 
ty toń 
siarka
przetw ory chemiczne 
farby  
garbniki 
fosfory ty  
żużle Thom asa
skóry 
w ełna 
odp. w ełny 
przędza w ełniana 
baw ełna 
odp. baw ełny  
przędza baw ełn iana 
len, konopie, sizal i in.

wł. rośl. 
ju ta  
szm aty 
kauczuk
w yroby gum owe 
pap ier
papa, tek tu ra  
celuloza 
żelazo surow e 
m etale różne 
złom żelazny 
miedź 
cyna 
cynk
w yroby żelazne i m etalowe 240 609
m aszyny, a p a ra ty  i części 379 247
części w agonów i lokom. 215 228
sam ochody, m < i tocyki e

i części 454 55
różne 2.514 2.390

Razem 121.037 97.117
W pow yższym  'zestaw ieniu zw raca uw agę 

przeszło 100 p rocen tow y  w zrost im portu rud  
różnych  i w ypałków  p iry tow ych , ok. 51 proc. 
w zrost im portu  złom u żelaznego oraz p rz e ­
szło 50 p rocen tow y  spadek  im portu  baw ełny  
w stosunku d o  rek o rd o w y ch  w yn ików  tego 
samego m iesiąca roku  ubiegłego.

W p rzec iw ieństw ie  cło im portu  eksport 
zam orski (546.205,3 t.) w m iesiącu sp raw ozda­
wczym. w y k a z u je  5,9 p rocen tow y  spadek  w 
porów naniu  z ub. miesiącem g ru d n iem  1936 r. 
(580.989,4 t) o raz 16.1 p rocen tow y  spadek  obro 
tów  w stosunku  do m iesiąca stycznia  1936 r. 
(651.551,4 t.) W obec w iększego obecnie nasla- 
w ienia tram pingu  na eksport (węgiel itp.) zu­
pełnie zrozum iałym  staje się jeszcze w iększy 
w pływ  w arunków  atm osferycznych  w m. s ty ­
czniu na  o b ro ty  eksportow e portu . S tąd  tak  
pow ażny  spadek  w porów nan iu  z tym i sam y­
mi m iesiącam i roku ubiegłego.

D ecy d u jący  w p ływ  na zm niejszenie w y ­
wozu w yw arła  tu  jak w  w ielu podobnych 
w ypadkach  g rupa  w ytw orów  pochodzenia 
m ineralnego, na czele z w ęglem  eksp. — 
424511 t. (434.427 t.), o raz  koksem  — 17853 f. 
(27.523 1). Poza g rupą  m inera lną  spadek  w y ­
k aza ły  pozyc je : zboże 1 t. (1.5 i.), strączkow e
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45 391
124 131

9 22
656 1,277

10.177 10.496
284 —

2.376 2.041
2.489 2.453

48 58
22 36

7.447 13.287
155 61
114 113

46 269
1.292 944
1.342 720

361 420
65 39

1.397 
1

659
2

1.556 268
868 205
339 77

52.585 34.841
1.400 908

82 24
--- 31



118 t. (461 t.)» m ąka — 102 i. (152 i.), m ąka 
p astew n a  — 203 t. (248 t.), ryż  — 11 t. (14 t.), 
słód — 2322 t. (4186 t.j, bekony  — 1354 t. 
(1456 t.), drób  i ptactw o bite 77 t. (482 t.), ja ja  
361 t. (941 t.), cement — 20 t. (784 t.), tłuszcze 
zw ierzęce su ro w e  — 540 t. (991 t.), p rze tw o ry  
m ięsne — 1340 t. (2194 t.), cu k ie r — b ra k  
(3607 t.), n ap o je  a lkoholow e — 3 1. (18 t.), — 
o trę b y  — b ra k  (49 t.), m elasa — b ra k  (5410 t.), 
salm iak — 5 t. (38 t.), tk an in y  — 481 t. (524 t.), 
b aw ełna  i odpadki — 427 t. (850 t.), d rzew o 
ta r te  — 14.273 t. (20.615 t.), w y ro b y  z drzew a 
349 t. (1.266 t.), d y k ty  i fo rn iery  — 1.130 t. 
(1.481 t.), meble gięte — 370 t. (246 t.),
w y ro b y  k o szy k arsk ie  — 114 t. (119 t.), p ap ie r 
400 t. (866 t.), papa , te k tu ra  — 165 t. (283 t.), 
celu loza — 150 t. (623 i.), żelazo hand low e — 
4904 t. (10.994 t.), ru ry  żeliw ne, żelazne i s ta ­
lowe — 1.730 t. (2.800 t.), cy n k  — 5841. (949 t.j, 
oraz b lacha  cynkow a — 366 t. (789 t.)

N a uw agę zasłu g u je  kom ple tny  b ra k  cu ­
k ru  na eksporcie  w  m. styczniu , pow ażny  sp a­
dek  w yw ozu ta rc icy  oraz żelaza handlow ego.

Do pozycji w yw ozu, które w ykazały  
wzrost w m iesiącu spraw ozdaw czym  należą 
przede w szystkim : m ąka ryżow a — 390 t.
(200 t.), owope świeże — 105 t. (41 t.), szynk: 
i inne peklow ane — 1.078 t. (84 t.), masło — 
358 t. (181 t.), węgieł bunkrow y  — 40.003 t. 
(38.502 t.), m akuchy  — 1.221 t. (900 t.) , w ytło ­
ki buraczane — 2.328 t. (brak), k a rb id  — 353 
t. (187 t.), b iel cynkow a — 604 t. (536 t.j, sól 
potasow a — 2.100 t. (330 i ) ,  siarczan am onu
— 5.86S t. (2.044 i ) ,  skóry  — 188 t. (158 t.), że­
lazo surow e — 625 t. (brak), oraz m etale różne
— 244 t. (75 t.) Na podkreślenie zasługuje 
w śród pow yższych pozycyj pow ażny w zrost 
eksportu  siarczanu am onu oraz soli potasow ej.

Szczegółowo ilu stru je  eksport zam orski 
w m. styczniu br. w porów naniu  z tym  sam ym
m iesiącem  1.935 r. poniższe zestaw ienie: 
E K SP O R T  (tony)

Styczeń Styczeń 
1.957 r. 1936 r.

Zboże 1 500
strączkow e 118 57
m ąka ryżow a 390 105
m ąka 102 35
m ąka pastew na 203 650
ryż 11 —
słód 2.322 1.390
owoce świeże 105 .183
konserw y owocowe 522 10
nasiona i rośliny — 465
szynki i inne peklow ane 1.078 137
bekony 1.354 2.016
drób i p tactw o bite 77 98
ja ja 361 922
masło 358 802
cement 20 410
węgiel eksportow y 424.511 522.707
węgiel bunkrow y 40.003 32.337
koks 17.853 13.557
oleje i p arafina 3 56

tłuszcze zwierzęce surow e 540 255
przetw ory  mięsne 1.340 609
cukier — 2.906
nap  o j e a 1 k (>hol o w e 5 2
sp iry tus — 45
m akuchy 1.221 3.817
otręby — 308
m elasa 2.328 —
soda 4 448
salm iak 5 42
karb id 553 172
farby 29 7
biel cynkow a 604 288
sól potasow a 2.100 450
saletra 16 22
siarczan amonu 5.868 2.037
skóry 188 63
tkan iny 481 447
baw ełna i odpadki 427 130
bale i słupy — 7.739
drzew o tarte 14.273 30.038
w yroby z drzew a 349 483
klepki — 12
d y k ty  i forn iery 1.130 1.331
meble gięte 370 214
wryroby koszykarskie 114 65
pap ier 400 559
papa, tek tu ra  
celuloza

165 86
150 1.297

żelazo surow e 625 2.347
żelazo handlow e 4.904 10.582
m etale różne 244 6
w yroby  żelazne i metal . 2.847 2.736
szyny kolejowe 
ru ry  żelazne, żeliwne

3 --

i stalow e 1.730 1.814
cynk 584 1.089
blacha cynkow a 566 66
różne 13.052 2.402

Razem 546.205 651.551
Jak  w yn ika  z powyższego zestaw ienia 

spadek wyw ozu w m. spraw ozdaw czym  w po­
rów naniu  ze styczniem  1936 r. spow odow ały 
głównie pozycje: węgla eksp. (różnica o ok.
100 tys. t.), cukru , d rzew a oraz żelaza hand lo­
wego.

R uch sta tków  w miesiącu sp raw ozdaw ­
czym  analogicznie do obrotów  tow arow ych 
w ykazu je  spadek ilości oraz pojem ności s ta t­
ków  na w ejściu i w yjściu. Przyszło bowiem  
367 (457) sta tków  o pojemności 381.687 n. r. i. 
(462.485 n. r. t.) W yszło zaś 376 (461) sta tków  
o pojem ności 405.504 n. r. t. (447.461 n. r. t.)

Kolejność bander w  m iesiącu spraw oz­
dawczym  ukszta łtow ała  się następująco: 
Szw ecja — 1 miejsce, Polska — 2 , N iem cy — 3 , 
S tany  Zjedn. Am. P. —- 4, W łochy — 5, N or­
wegia — 6 , D an ia  — 7, Anglia — 8 , Łotw a — 9 , 
I' in land ia  — 10 , G recja — 11 itd., w ykazu jąc  
przegrupow anie Niemiec z 5 na  3, Stanów  
Zjedn. Am. P. z 7 na 4, W łoch z 4 na 5 oraz 
D an ii z 3 na 7. Pozostałe bandery  bez pow aż­
niejszych zmian. P rzy  czym  reprezentow ane 
były bandery  17 państw  (16).
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Średni tonaż sta tku , zaw ijającego do por- 
j" w m. styczniu  rb. w yniósł 1.040 n. r. t. 
U.012 n. r. t.) Średni postój s ta tk u  w  porcie 
"'yniósł 52 godzin (53,6 godz.) Ś rednia ilość 
statków w porcie w yniosła 48 (53).

R uch sta tków  w m iesiącu 
'b istru je poniższe zestaw ienie:

Ruch s ta tków

budow nictw a w G dyni do budow nictw a w 
m iastach ponad  20.000  mieszkańców.

Oto zestawienie:

B u d y n k i  rozpoczęte

styczniu  r. b.

Wyszczególnienie
1935 1936

I-III kw l-ill kw. I kw. II kw.

Przyszło W yszło
Ilość NRT. I lość NRT.

dolska
W- M. Gdańsk

57 52.092 49 51.911
4 2.858 4 2.858

Anglia 15 25.769 14 25.572
Bania 56 26.824 40 50.259
i-sto nia 16 9.557 17 8.958
F in landia 15 15.584 15 15.958
H anc ja 1 1.871 1 1.871
Grecja 5 14.588 4 12.005
i lolandia 7 5.826 8 7.020
Litwa 2 1.176 2 1.176
Łotwa 12 18.056 11 16.155
Niemcy 49 58.695 50 41.448
Norwegia 51 25.284 56 29.601
Stany Zjcdn. Am. P. 11 56.464 11 56.464
Szwecja 94 72.404 98 76.687
W łochy 10 50.501 14 40.850
Z. S. R. R. 6 8.580 4 6.795

Razem 567 581.687 576 405.504

L i c z b a  b u d y n k ó w
Miasta z ludnością po­
nad 20.000 mieszk. .
G dynia........................
H  udział Gdyni w bu­
downictwie miast . .

Miasta z ludnością po­
nad 20 000 mieszk, .
Gdynia .....................
%% udział Gdyni w bu­
downictwie miast . .

5 028 6 418 823 2 589 3 006
473 406 109 198 99

9,4 6,3 13,9 7,6 3,3

u  r  a w  1 1 0 0  m 3

4 604 7 031 865 2 608 3 558
532 424 150 162 112

11,6 6,1 17,8 6,2 3,1

Z zestaw ienia tego

R uch pasażerów  na sku tek  w ybitn ie  nie- 
sp rzy ja jących  w arunków  atm osferycznych 
('cielkie mrozy) osłabł nadal bardzo  poważnie.
Przyjechało bowiem  262 osoby (527), w  tym : 
z Anglii — 27, A rgen tyny  — 36, Belgii — 14,
Brazylii — 1, D anii — 28, Estonii — 2 , F in ­
landii — 4, F ran c ji — 1, H olandii — 2 , K an a­
dy — 27, Niemiec — 1, Norwegii — 5, S tanów  
Zjednoczonych Am. P. — 81, Szwecji — 32,
°raz z w ysp  K anary jsk ich  — 1 osoba. W yje­
chało zaś 1.680 osób (1.932), w  tym : do Anglii 
— 294, A rgen tyny  — 553, Brazylii — 49, D a- 
n ii — 17, Estonii — 1, F rancji — 446, K anady  
y- 14, S tanów  Zjednoczonych Am. P. — 154,
Szwecji — 1, oraz do U rugw aju  — 151 osób. Wyszczególnienie 
Jak w yn ika  z pow yższych danych  ruch  em i­
gracyjny, k ierow any na p o rt francusk i Le 
H avre u trzym uje  się nada l na wysokim  po­
ziomie.

RUCH BUDOWLANY W POLSCE, 
A W GDYNI.
W  ruchu budow lanym  na  terenie Polski 

G dynia odgryw a bardzo  pow ażną rolę ze 
Względu na in tensyw ność sw ej rozbudow y.

Świeżo opublikow ane dane, dotyczące 
budow nictw a w  m iastach, liczących ponad 
-0.000 m ieszkańców  (Wiadomości S ta tystycz­
ne Głównego U rzędu Statystycznego, zeszyt 2 
z 15 stycznia 1936 roku), jako  też m ateria ły  
R eferatu S tatystycznego K om isariatu  R ządu 
w G dyni, dotyczące ru ch u  budow lanego w 
mieście, pozw alają  na zrobienie porów nania

możemy zaobserwo­
wać, że ruch  budow lany  w odniesieniu do 
budynków  rozpoczętych w G dyni w okresie 
trzech kw arta łów  1936 b y ł m niejszy, aniżeli 
w  podobnym  okresie roku  1935, gdy ruch  b u ­
dow lany na  terenie m iast om aw ianych okazał 
zwyżkę. Toteż nic dziwnego, że % % udział 
budow nictw a gdyńskiego jest m niejszy, nie 
m niej jednak  c y fra  ponad 6% jest bardzo  po­
w ażna. T rzeba podkreślić, że ruch  budow lany 
w  G dyni stale i in tensyw nie się rozw ijał, gdy 
tego jeszcze nie było w pozostałych m iastach: 
dopiero w  roku  1936 możemy zaobserwow ać 
ten in tensyw ny  rozwój budow nictw a w Pol­
sce, a w  szczególności w  w iększych m iastach.

Przechodząc do budynków  zakończonych, 
o trzym am y następu jące  zestaw ienie:

B u d y n k i  zakończone

1935

1-111 kw.

1936

1-111 kw. I kw. II kw.llllkw.

L i c z b a  b u d  y n k ó w
Miasta z ludnością po­
nad 20,000 mieszk. . 3 474 3711 1 080 930 1 701
G dynia........................ 196 311 112 124 75
3% udziai Gdyni w bu­
downictwie miast . . 5,6 8,4 10,4 13,3 4,4

K u  b  at u  r a w 1 300 m 3

Miasta z ludnością po­
nad 20.000 mieszk. . 2 789 3 179 845 767 1 56“j
G dynia.................... • 167 238 97 68 77
%% udział Gdyni w bu­
downictwie miast . . 6,0 7,5 11,5 8,9 4,5

Z kolei rzeczy zarów no liczba, jak  i k u ­
b a tu ra  budynków  zakończonych w G dyni 
rozw ija ją  się in tensyw niej, niż w innych  m ia­
stach Polski. U dział budow nictw a gdyńskie-
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go w budow nictw ie m iast, liczących ponad
20.000  m ieszkańców  w odniesieniu do b u d y n ­
ków  zakończonych jest w iększy niż w roku 
1935 i przew yższa udział budynków  rozpo­
czętych.

Trzeci k w arta ł w budow nictw ie gdyń­
skim jest słabszy, aniżeli k w a rta ły  poprzed­
nie i to zarów no w b udynkach  rozpoczętych, 
jak  i zakończonych, podczas gdy w Polsce 
trzeci k w arta ł 1936 jest m ocniejszy od sw ych 
poprzedników . T łum aczyć m ożna to zjaw isko 
szybszym  w yczerpaniem  się k redy tów  budo­
w lanych i kap ita łów  w G dyni, aniżeli gdzie­
indziej.

N O W E DYPLOM Y W  M ARYNARCE H A N ­
D L O W EJ.

D n ia  8 lu tego  b r . p o d  p rzew odnictw em  
D y re k to ra  U rzędu  M orskiego p. inż. St. Łę-

STAN ŚW IA TO W EG O  BU D O W N IC TW A  
OKRĘTÓW  H A N D LO W Y CH  
NA i STYCZNIA 1937  R.
W edług danych  Lloyd‘s Register of Ship- 

ping o będących w budowie sta tkach  hand lo­
wych. tonaż bu d u jący  się na 1 1 1937 obejm o­
wał 2.231.221 ton, w tym  b u d u jący  się w W iel­
kiej B rytanii i Irland ii — 963.642 ton, w  Niem­
czech 408.465 ton, w  Japonii 203.146 t., w Ho­
landii 150.850 t., w  Szwecji 128.796 i., w  S ta­
nach Zjednoczonych 110.356 I., w  D anii 
75.950 ton.

W stosunku do poprzedniego kw arta łu  to­
naż będący  w budow ie na  1 I 1937 jest w ięk­
szy o 139.784; w zrost tem pa budow nictw a w 
ostatnim  kw arta le  jest w W. Brytanii i Irlan ­
dii m niejszy  niż w pozostałych k ra jach  św iata.

W siłow niach okrętow ych, będących w 
budowie 908.000 koni m aszynow ych, zaw arte  
jest w insta lac jach  parow ych, w  tym  74 insta­
lacje turbinow e o 519.000 KM n a  wale. M aszy­
ny ' Rokowe m ają 338.000 KM, czyli 16,9 p ro ­
cent ogólnej mocy w szystkich  siłowni. M otory 
spalinow e obejm ują 1.394.000 KM, czyli 60,6 
procent mocy w szystkich  okrętow ych siłowni.

W IELKI HAM BURG STAŁ SIĘ RZECZYW I­
STOŚCIĄ.
P rzez  dziesią tk i la t  H am burg  ja k o  p o rt 

i m iasto odczuw ał sk u tk i podzia łu  adm in i­
s tracy jnego  na k ilka  jednostek , — w łaściw e­

go w skiego odbyło się posiedzenie K om isji 
K w a lifik a cy jn e j cło o rzekan ia  w  spraw ach  
dyplom ow ych w m ary n a rce  hand low ej.

K om isja po rozpatrzen iu  podań p rz y z n a ­
ła  29 now ych  dyplom ów  n a s tę p u jąc y m  k a n ­
dydatom :
Balcznnas W iktor, k a p ita n  żeglugi w ie lk ie j 
D y b e k  Tadeusz, k a p ita n  żeglugi w ie lk ie j 
G oebel A ndrze j, k a p ita n  żeglugi w ie lk ie j 
Jaw orsk i S tanisław , k ap itan  żeglugi w ie lk ie j 
Leszczyński M ichał, k a p ita n  żeglugi m ałej 
M ichalski Jan, k a p ita n  żeglugi m ałe j 
M odzelewski S tan isław , k a p ita n  żeglugi m a­

łe j.
Poza tym  k o m is ja  p rzyzna ła  3 dyplom y 

poruczn ików  żeglugi w ie lk ie j, 3 dyplom y p o ­
ruczników  żeglugi m ałej, 1 — szypera 1 k la ­
sy, 2 — szypera  2 k lasy , 1 — m echanika 1 k la­
sy, 4 — m ech an ik a  3 k lasy  i 7 — m aszyn isty  
2 k lasy .

go H am burga — W olnego M iasta, A Ilony, 
H a rb u rg a  i W andsbek, „po rtu  w spó lno ty  
ham burśko  - p ruskiej". Realizacja nowej 
ustaw y, k tó ra  łączy  w je d n ą  całość te cztery  
jed n o stk i, rozpoczn ie  się ju ż  z dn iem  1 k w ie t­
nia bieżącego roku.

D la  p o r tu  i jego  p rzem ysłu  po łączenie 
d o t y  che z aso w e g o. r oiz d r  obni o n e go adim in i s t r a - 
cyj no-praw nie te ren u  w  je d n ą  całość m a d u ­
że dodatn ie  znaczenie. T ak  samo zostaną usu­
nięte liczne przeszkody, ham u jące  n o rm alny  
b ieg  sp raw  osied leńczych , k o m un ikacy jnych , 
budow lanych  i k u ltu ra ln y c h , jednocześn ie  
je d n a k  Oznacza now a u staw a n iw elizac ję  
W olnego M iasta z o taczającym i p ro w in c ja ­
mi Rzeszy. I jeszcze jed n o : H am burg  tra c i
swój w y su n ię ty  p o rt C uxhaven , k tó ry  je d ­
nak  cło now ego „W ielk iego  H am burga" w łą ­
czony n ie  będzie, chociaż, n iew ątp liw ie , p o ­
siadanie  jego  n a  odległości 115 km  p rz y  u j ­
ściu sw ej rzeki, jak o  p o r tu  pasażersk iego , 
tranzy tow ego  i ryback iego  i jak o  forpoczty  
o rganizm u portow ego  by ło  rzeczą k o rzy s tn ą  
i n a tu ra ln ą . K orzyści jed n a k  za połączenie 
w  jed n ą  całość cz te rech  p o rtów  pod  nazw ą 
W ielkiego H am burga  o w ie le  p rzew yższa ją  
d la ośrodka portow ego tę stra tę .

BEZW ZGLĘDNY REK O R D  PO R T U  
W  LONDYNIE.
P o rt londyńsk i u sta lił w  r. 1936 sw ój no ­

w y  bezw zględny  rekord  w ysokości ruchu

WiADOMÓSCi
MORSKiE
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°krę(ow ego: tonaż na  w e jśc iu  i w y jśc iu  r a ­
zem w yniósł 62.168.833 t. r. u. wobec 
>(i? 6 2 .130 t. r. n. w  ro k u  poprzednim . W zrost 
Procentow y je s t  je d n a k  n ieznaczny , w y n o ­
sząc okrąg ło  4 p rocen t w zględem  ro k u  p o ­
przedniego.
 ̂ j

p o r t y  a n g i e l s k i e  w  r o k u  1936.
R uch o k rę to w y  w  p o rtach  ang ielsk ich  w  

roku ubiegłym , na  w e jśc iu  i w y jśc iu , w  g łó ­
wnych sześciu po rtach , p o m ija ją c  w iększe 
po rty  w ęgłow e, p rzedstaw ia ł się ja k  n a s tę ­
puje:

L ondyn
L iverpool
Southam pton
H ull
M anchester
B risto l

62.169.000 t. r. n.
34.305.000 t. ii. n.
25.712.000 t. r. n.
11.902.000 t. r. n.
7.776.000 t. r. u. 
7.321.800 t. r. n.

RUCH PO R TO W Y  TA LLIN N A  W  R. 1936,

STATEK BEZ PO R TU  M ACIERZYSTEGO 
P O D  W ZGLĘDEM  PRAWNYM.

A m tsgericht w E lblągu rozpatryw ał nad ­
zw yczaj ciekaw ą spraw ę sta tku , jak  stw ier­
dzi! sąd  ten, bez po rtu  m acierzystego. Chodzi 
o sta tek  niem iecki, w pisany  do rejestru  okrę­
tów  m orskich w H am burgu, jednak  nigdy nie 
zaw ija jący  ani do H am burga, ani też w ogóle 
do żadnego z portów  niem ieckich. W łaścicie­
lem i eksploatatorem  statku  jest jego kapitan . 
Sąd orzekł, że statek , jako  że nie up raw ia  że­
glugi z żadnego z portów  niem ieckich, lecz 
raczej sam  jest bazą  dla swej żeglugi, więc nie 
posiada po rtu  m acierzystego.

I akie orzeczenie m a doniosłe skutki dla 
praw  w ierzycieli, gdyż w m yśl S 734 niemiec­
kiego kodeksu handlow ego (HGB) praw a
w ierzyciel a okrętowego, chodzi tu

R uch okrę tow y  w  Tali innie w ro k u  u b ie ­
głym  znacznie się ożyw ił: weszło tonażu  
okrętow ego 952.552 t. r. n. w obec 834.782 
h r. u. w  ro k u  1935, co w ynosi 14 p rocen tow y  
przyrost- R uch pasaże rsk i zw iększył się je sz ­
cze b a rd z ie j:  p rzy b y ło  pasażerów  75 ty s ię ­
cy, w obec 52 ty się c y  poprzedn iego  roku . D u- 
część tego ru ch u  o b ję ła  k o m u n ik ac ja  p a sa ­
żerska z p rzec iw leg łą  F in land ią .

PO R T K O N STA N CA  W  R. 1956.

R um uński zew nę trzny  p o r t  K onstanca 
nia znaczenie jak o  p o r t p asażersk i d la kom u­
nikacji z, B liskim  W schodem  i jaiko p o r t eks­
portow y d la  n a fty  ru m u ń sk ie j. Pod  w zglę­
dem  ru ch u  pasażersk iego  na  p ierw szym  
m iejscu stanęły  przew ozy polskiej linii K on­
stanca — p o r ty  B liskiego W schodu, k tó re  z 
ogólnej ilości 57.754 pasażerów  p rzew iez io ­
nych do 1 g rudn ia  1936 r. p rzew ioz ły  52%, 
resz ta  p rzy p ad a  na przew ozy pod b an d e rą  
rum uńską. R uch o k rę tow y  na  w e jśc iu  p rz e ­
k roczy ł 5 m il. ton  r. ne tto , p rzew y ższa jąc  o 
3 proc. ruch  zeszłoroczny. W  ru chu  to w aro ­
w ym  wy jściow ym  94% pod w zględem  Wago­
wym z a ję ły  p ro d u k ty  naftow e.

W ARUNKI POŻYCZEK O K RĘTO W Y C H  
W  SKANDYNAW II.
Znane tow arzystw o lin iow ej żeglugi. 

..Sv emska L loyd" zaciągnęło u  Skand i n a c i­
ska K red it A/B pożyczkę ob ligacy jną , k tó ra  
będzie am ortyzow ana w la tach  1940 — 49, 
p rzy  stopie p rocen tow ej 3 i 14%, i k u rsie  
emisy jnym  100 i pół. K w ota w ynosi 2.250.000 
k o r o n sżw edzk i eh .

m ożliwość fan tow an ia  sta tku , — mogą zaist­
nieć z ty tu łu  udzielenia pożyczki ty lko  poza 
granicam i portu  m acierzystego. A w omówio­
nym  w ypadku  sta tek  portu  m acierzystego w 
ogóle n ie posiadał, więc i um ow a pożyczkowa 
nie została zaw arta  poza jego granicam i, — 
tak  orzekł sąd w Elblągu.

Jak  w idać rów nież i nowe w ydanie HGB 
jeszcze da je  pole do kazuistycznej in terp re ta­
cji. Bo przecież m ożna rozum ow ać również 
tak : Skoro sta tek  nie posiada! portu macie­
rzystego, fak t pożyczki na pewno zaszedł nie 
w porcie m acierzystym . Słowa . . p o z a  portem 
m acierzystym " przecież należy rozum ieć nie 
jako rozróżnienie przestrzenne, lecz jako  nega­
cję logiczną, t. zn. „nie w porcie m acierzy­
stym ", czyli poprostu  „casus non A". Jeśli A 
jest zerem, to tym bardziej casus non A zaw ­
sze istnieje i nie zachodzi wcale kom prom itu­
jący w ypadek  „sąsiedztw a z. próżnią", które 
w yn ika  z zastosow ania do tego w ypadku  pa­
rag ra fu  754 HGB w in terpretacji przestrzen­
nej.

W YNALEZIENIE N O W E J SYRENY 
O K R ĘTO W EJ.

W  Szw ecji w ynaleziono  now y  ty p  m oto­
row ej sy ren y  ok rę tow ej, n ad zw y cza j dono­
śnej. S iła j e j  14 raz y  w iększa  jelst od siły 
zw yk łych  s y re n : jej dźw ięk  n a  odległość do 
50 m etrów  je s t d la  ludzi n ie do zniesienia. 
W ynalazcą  je s t irnż. H ara ld  Ekm an w  Sztok­
holm ie, firm a ASEA (powszechne szw edzkie 
to w. e lek tryczne) jiuż w y k o n u je  se ry jn ie  
100 now ych sy ren . E fek t now ej sy re n y  zo­
s ta ł jeszcze zw iększony p rzez  zastosow anie 
ob raca jącego  się w ycinka  n a jw ię k sz e j s iły : 
dośw iadczalnie stw ierdzono zw iększenie w  
te n  spoisób donośności dźw ięku.
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WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE I IMPORTOWE

DEKLARACJE WYWOZOWE I ZAŚWIAD­
CZENIA WYWOZOWE.
„M onitor Polski" z dn ia  27 ub. m. opubli­

kował zarządzenie M inistra Przem yślu i H an­
dlu z dn. 22 ub. m. w spraw ie p rzy jm ow ania  
zgłoszeń w yw ozow ych oraz w ydaw an ia  za­
świadczeń w alutow ych.

P ar. 1 zarządzen ia  ustala  następujący  
w ykaz in sty tucy j, do k tó rych  należy składać 
zgłoszenia w yw ozow e i k tó re  doręczać będą 
eksporterom  zaśw iadczenia w alutow e (w po­
niższym  zestaw ieniu in sty tucy j podane są 
ty lko  ich nazw y — bez towarowy p o d p ad a ją ­
cych pod ich kom petencje — z w yjątk iem  
Polskiego In sty tu tu  Rozrachunkow ego, któ­
rego kom petencje określone są dokładnie we­
d ług zarządzenia): 1) Polski In sty tu t Rozra­
chunkow y w W arszaw ie oraz jego delegatury  
— na w szystkie tow ary  z w y ją tk iem : żelaz­
nych w yrobów  hutniczych, p roduk tów  n afto ­
w ych. w yrobów  przem ysłu metalowego p rze­
twórczego. w ełny  czesanej, p rzędzy  czesanko­
w ej oraz wyczesków' i odpadków w ełnianych, 
pap ieru , tek tu ry  wszelkiej, b ibułk i pap iero ­
sowej, obić papierow ych, d rew na okrągłego 
liściastego i iglastego, d rew na opałowego, m a­
teriałów  drzew nych ta rty ch  w szelkich igla­
stych i liściastych, kopalniaków , podkładów  
kolejowych i sliprów  iglastych i liściastych, 
w szelkich m ateriałów  ciosanych, papierów ki: 
św ierkow ej, jodłow ej, sosnowej i osikowej w 
szczapach i okrąglakach , mebli giętych i ich 
części, w ikliny, łyka  z drzew , d y k t i fornie- 
rów, ryżu łuszczonego i pochodnych, zboża, 
p rzetw orów  zbożowych, słodu, strączkow ych, 
nasion oleistych, nasion koniczyny i innych 
nasion, zw ierząt gospodarskich żyw ych i b i­
tych, mięsa, w szelkich przetw orów  mięsnych, 
słoniny, sm alcu, drobiu żywego i bitego, dz i­
czyzny, cukru , jaj, m asła i sera, m elasy i w y ­
słodków  buraczanych , przetw orów  ziem nia­
czanych. cem entu wszelkiego: 2) Polska K on­
w encja W ęglowa w K atow icach: 3) Zw iązek
E ksportow y Polskich H u t Żelaznych w K ato­
w icach; 4) Polski Zw iązek Przem ysłowców 
M etalow ych w W arszaw ie; 5) Unia Polskiego 
P rzem ysłu  G órniczo-H utniczego w K atow i­
cach: 6 ) Polski E ksport N aftow y we Lwowie; 
7) Zw iązek Przem ysłu  Chem icznego R. P. w 
W arszaw ie; 8) K onw encja Przędzalń  W ełny 
Czesankow ej w Polsce w Łodzi; 9) S yndykat 
E ksportu O dzieży w Łodzi; 10) Związek Pa­
pierni Polskich w  W arszaw ie; 11) N aczelna 
D yrekcja  Lasów Państw ow ych w W arszaw ie; 
12) Kom itet E ksportow y M ateriałów  T artych  
w W arszawie: 13) Komitet Eksportow y Papie­
rów ki w  W arszaw ie; 14) K om itet E ksportow y 
Sliprów  i Podkładów  w W arszaw ie; 13) Kom i­
sja  Pary tetow a p rzy  Zrzeszeniu Zw. W łaści­
cieli Lasów w W arszaw ie; 16) K om itet E ks­

portow y D y k t w  W arszaw ie; 17) Polsko- 
G dański Przem ysł Ryżowy w K rakow ie; 
18) Związek Eksporterów  Zboża R. P. w  Po­
znaniu: 19) Polski Zw iązek E ksporterów  Be­
konu i A rtyku łów  Zw ierzęcych w W arszaw ie; 
20) Polski Zw iązek Eksporterów  Drobiu w 
W arszaw ie; 21 ) Zw iązek Zaw odow ych Zrze­
szeń E ksporterów  Jaj w W arszaw ie; 22) Zw ią­
zek Spółdzielni M leczarskich i Ja jczarsk ich  
w W arszaw ie; 23) D yrekcja  Państw ow ego 
Monopolu Spirytusow ego w W arszaw ie; 24) 
B ank C ukrow nic tw a S. A. w Poznaniu; 
23) Związek Zachodnio-Polskiego Przem ysłu 
Cukrow niczego w Poznaniu; 26) Ogólnopol­
skie Zrzeszenie Przem ysłow ców -Eksporterów  
Przetw orów  Ziem niaczanych w P oznaniu ; 
27) Zrzeszenie Producentów  Przędzy Baweł­
nianej w  Polsce, w  Łodzi; 28) Zw iązek E ks­
porterów  Przem ysłu W łókienniczego w  Biel­
sku: 29) Zw iązek Polskich E abryk P ortland- 
Cem entu w W arszaw ie; 30) Zw iązek Przem y­
słowców w B iałym stoku; 31) Zw iązek Hut 
Szklanych w Polsce, w W arszaw ie; 32) D y­
rekcja Państw owego M onopolu Solnego w 
W arszawie.

Kom isja obrotu towarow ego może w edług 
uznania, w w ypadkach  w yjątkow ych p rzy ­
znać Polskiemu Insty tu tow i R ozrachunkow e­
mu i jego delegaturom  praw o doręczania za­
świadczeń w alu tow ych  na a rty k u ły , zasadn i­
czo w yłączone z pod kom petencji P. 1. R.

Zaśw iadczenie w alu tow e służy do jedno­
razow ej odp raw y  celnej lub skarbow ej. P rzy  
odpraw ach tow arów , k tó rych  w artość nie 
p rzekracza 50 zł nie w ym aga się p rzedstaw ia­
nia zaśw iadczeń w alutow ych.

Za w ystaw ienie zaśw iadczenia w alutow e­
go Kom isja obrotu tow arow ego pobierać bę­
dzie następu jące opłaty : od tran spo rtów  wagi 
do 13 tys. kg w raz z bezpośrednim  opakow a­
niem : a) węgla, koksu i b ryk ie tów  oraz d rew ­
na opałowego — zł 0,30; b) od w szelkich in­
nych tow arów  p rzy  w artości do 200  zł w łącz­
nie — zł 0,30, p rzy  wartości w yższej — zł 1,00;
0 ile transport, zw iązany  z jednym  zaśw iad­
czeniem  w alutow ym , p rzekracza wagę 15 tys. 
kg, w ów czas od każdych  następnych  rozpo­
czętych 13 tys. kg pobierana jest op łata  we­
dług wyżej podanych norm.

O m aw iane zarządzenie Min. Przem yślu
1 H andlu weszło w życie 1 lutego r. b. Rów no­
cześnie traci moc obow iązującą zarządzenie 
Min. Przem ysłu i H andlu  z dnia 15 m aja  r. ub. 
w spraw ie p rzy jm ow ania  zgłoszeń w yw ozo­
wych oraz w ydaw an ia  zaśw iadczeń w alu to ­
w ych w  brzm ieniu późniejszych zarządzeń z 
dn. 4 czerw ca i 2 lipca r. z.
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ZAMIANA KONTYNGENTÓW  PRZYW O­
ZOW YCH ILO ŚC IO W Y CH  NA 
W A R TO ŚC IO W E.

Z dniem  1 stycznia  I). r. M inisterstwo 
Przem ysłu i H andlu  w zam ian dotychczaso­
wych kontyngentów  ilościow ych uruchom iło 
na niżej w ym ienione a rty k u ły  kon tyngen ty  
wartościowe.

W podaniach  o przyw óz należy, jak do­
tychczas, notow ać obok w artości rów nież 
wagę tow aru.

Podwyższenie wartości w  w yd a n ych  po­
zwoleniach na niżej wym ien ione  a r ty k u ły  nie 
będzie możliwe.  Jeżeli chodzi o sp raw ę dewiz, 
to p rzydz ia ły  na niżej w ym ienione a rty k u ły  
będą w całości pokry te  dewizam i.

Nie do tyczy  lo k rajów  clearingow ych: 
Austrii, Bułgarii, H iszpanii. Italii, Jugosławii. 
Rum unii, Turcji, Szw ajcarii i W ęgier, z k tó ­
rych przyw óz na niżej w ym ienione a rty k u ły  
jest w  ram ach clearingu nieograniczony.

Poz. 80 P- 1
89 P- 1, o

90 P- 1
94
96
97

100
104

104 z P- 2
104
104 P- 1
104
104 P- 3
134 p. 1

134
145 P- 1
148

149
150 P- 1
151 P- 1
152 P- 4
135 P- 1
156 P- 1
157
158,159, 160 

161
165 p . 2, 5
169
170 p. 2
171
177 p. 1-c
178

ziarno kakaow e,
rośliny, używ . w  lecznictw ie
i ich części,
orzechy kam ienne,
garbn ik i na tu ra lne ,
kalafonia,
agar-agar, szellak itcl., 
kam fora,
(z w yj. fibru) korzeń ryżo ­
wy, p iasaw a, słoma ryżow a, 
fiber,
m ateria ły  koszykarskie.
trzcina, trzcinka, bam bus.
korzeń, ry ż  itcl.,
lufa, trawm m orska itcl1.,
szczecina nieoczyszcz. i nie-
sortow ana,
szczecina,
m uszle morskie,
dolom it, p iasek kw arcow y,
w apień stł uczony,
ziemia okrzem kow a,
gliny rodzim e,
kreda,
gips,
m agnezy t, 
talk,
szpat ciężki, w itery t, 
stroncjanit, celestyn, skaleń, 
fluory t, kryolit, 
m ateriały , zaw ierające bor. 
kw arc, kam ienie kw arcyt.. 
azbest, 
pum eks i id., 
grafit,
p iry ty  i w ypalk i p irytow e, 
m asy cło oczyszcz. gazu,

„ 203. 204
i, 295 p. 3
„ 295 p. 6
.. 295 p. 7
.. 295 p. 8
., 295 p. 9
„ 298 p. 3
„ 299 p. 1, 3

„ 300
„ 300 p. 1, 3

305

306

307
309
310
313

314
315 
317
319
320

322
524
328,

554
338
339

347
336
395-

403

405,
407
408
409
410

411 
414,

424,
473
489-

492
528

589
592
589
590

P

wosk roślinny i 
rtęć, 
siarka, 
antym on, 
fosfor, 
brom, jod, 
kw asy  fosforowe,
13, 23 jocłek sodu i potasu, 
zw iązki sod. i potasu nieorg.,
zw iązki am onu nieorg.,

„ m anganu nieorg. 
opr. os. wym. 
baru  nieorg. opr. os. 
wym.
rtęci nieorg. opr. os. 
wym. 

am algam aty, 
zw iązki baru  nieorg.

glinu nieorg.
„ arsenu nieorg. opr.

os. wym. 
an tym onu nieorg.

„ b izm utu  nieorg.
m anganu nieorg. 
n ik lu  nieorg.

2 ,5  „ żelaza nieorg. opr.
os. wym. 

k ryo lit sztuczny itcl., 
c janki, c jan in  itcl.,

329, 530 w szelkie związki srebra, os- 
m u itcl.,
kw aśny  w inian  potasu itcl., 
kwas garbnikow y, 
kw as benzoesowy i jego so­
le, opr. os. wym., 
czterochloran węgla, 
estery  i id.,

-404 (grupa n r 31 z w yj. poz. 405) 
barw nik i syntetyczne i pro­
d u k ty  pośredn. służące do 
ich w yrobu,
organiczne związki barw . 
syntetyczne,
w yciągi, przetw . farb. rośl., 
kerm as, koszenilla itcl., 
sadza, czernią z kości itcl., 
bejca orzechowa, 
ziem ia i gliny farb , farby  z 
tlenku żel., 
biel ty tanow a, 
fa rb y  min. nieorg. opr. os. 
wym.,
ekstrak t y garbarsk  i e. 
fosforyty,
m ieszanina do nart. z posp. 

m ater. itcl., 
skóry  surowe,
skóry baran ie  do wyr. m art­
w ej wełny, 
w ełna b rudna, 
w ełna czesana, 
w ełna p rana, 
odpadki wełniane,

406

p. li

p. 4 
415

425 
p. 3 
-491

i 493
p . 2

p. I -a
p. 1
p. 1 -b
p. 1
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„ 623 p .  1 len czesany do wysokich
przędzy,

„ 626 ram i, włókno kokosowe,
.. 646 p .  2 sznurk i z włókien kokos.,
„ 719 szm aty, sk raw ki tk an in  i tel..
„ 720 kauczuk  surow y,
„ 721 nam iastka  kauczuku,
.. 750 p .  1 drzew o do wyr. fornierów .
„ 779 drzewo sur. korkow e,
„ 790 odpadki kory  korkow ej opr.

os. wym .,
,. 807 fib ra  w ulkanizow ana,
„ 894 p ły ty  azbestowe, cementowe,
„ 896 stłuczka szklana,
„ 927 p .  1 stare  żeliwo, złom, odpadki,
„ 933—955 p ó łfab ry k a ty  ku te  i odlewu.,
,. 950 d ru t żelazny, sta low y dla

fab ry k  m aszyn przem. włók..
965 p .  2 stal w  ziarnach,

„ 966 cyna.
„ 997 miedź,
„ 978 p .  1—4 alum inium ,
„ 980 nikiel.

zakresu nowycli możliwości zbytu cl la dyk ty  
po lsk ie j:

1955

USTERK I W  D O STA W A C H  ZIEMNIAKÓW  
D O  ARGENTYNY

Dostaw y ziem niaków  z Polski do A rgen­
tyny, jak ie  nadeszły  w  październ iku  i listopa­
dzie 1936 r., w ykaza ły  usterki w technicznej 
stronie im portu.

'Przede w szystkim  skrzynie, w  k tórych  
przychodziły  ziem niaki polskie, b y ły  bardzo 
różnorodne, w n iek tó rych  w ypadkach  tak  sła­
be. że w  czasie tran sp o rtu  trzeba  było ziem ­
niaki przepakow yw ać do w orków , w  innych 
zaś skrzyn ie  b y ły  zrobione z n iestarann ie  he­
blow anych deseczek. Poza tym odbiorcy usta­
lili. że tow ar jest znacznie gorzej sortow any 
niż ziem niaki holenderskie, l e przyczyny  po­
w odują, że w edług opinii szeregu importerów 
w artość tow aru  polskiego traci około 20  cent. 
ang. na skrzyni w porów naniu  z dostaw am i 
towaru holenderskiego.

ZMIANY KO NIU N K TU RA LN E NA RYNKU 
DYKT W  EG IPC IE .

Pakt podniesienia przed kilku miesiącami 
przez Egipską A dm inistrację Ceł o 1 0 0 % 
staw ki celnej na dyk tę  sowieckiego pochodze­
nia posiada szczególne znaczenie d la  polskie­
go eksportu. N orm alna staw ka  celna w yno­
sząca Ł. eg. 2,400 plus 11% za 1000 kg, jest 
bardzo w ysoka i stanow i około 25% w artości 
fak turow ej cii A leksandria p rzy  niższych ga­
tunkach. Podniesienie o 1 0 0 % cła d la  d y k ty  
sowieckiej, k tóra jest najw iększym  konku ren ­
tem d y k ty  polskiej, w inno spowodować 
zm niejszenie im portu  d y k ty  sow ieckiej na ry ­
nek egipski.

Poniższe cy fry  sta tystyczne przyw ozu 
d y k ty  cło E g ip tu  d a ją  pew ną orientację co do

kraj pochodzenia

Polska
Rosja Sowiecka 
Inne kraje

tony
2.176
1.212

587

Ł. eg. 
31.750 
12.779- 
9.219

1956
stycZeń-paźdz. 

tony Ł. eg. 
1.777 26.315
1.546 18.956

621 10.945

Razem 5.976 55.748 3.946 56.214

Nowa sy tuacja  k o n iunk tu ra lna  na rynku  
egipskim  w inną b y ć  tym  więcej w yzyskana 
przez polskich eksporterów , że — ja k  to jest 
w idoczne z przytoczonych cy fr — konku ren ­
cja d y k ty  sow ieckiej sta ła  się na tym że ry n ­
ku intensyw niejszą w ciągu roku 1936 i spo­
w odow ała pew ne skurczenie się obrotów  d y k ­
ty polskiej w  stosunku do 1955 r.

N a razie skutki dokonanej zm iany celnej 
nie da ły  się dotychczas odczuć w sposób w y­
raźniejszy  dla d y k ty  polskiej wobec c iążą­
cych jeszcze na ry n k u  dużych stoków  d yk ty  
sowieckiej.

M otyw em  w prow adzenia powyższego za­
rządzenia celnego, k tó re  możliwe było wobec 
b raku istn ienia porozum ienia handlow ego m ię­
dzy Egiptem  a Rosją Sowiecką, b y ły  m. in. 
względy p ro tekcy jne, w zw iązku z urucho­
mioną w roku  ubiegłym  pierw szą fab ry k ą  
d y k ty  w  A leksandrii, d la  której szczególnie 
n iew ygodną b y ła  przede w szystkim  konkuren ­
cja tan iej d y k ty  sowieckiej. N ależy jednak  
zaznaczyć, że fab ryka  ta  zakrojona jest w 
chwili obecnej na m ałą skalę (produkcja m ie­
sięczna około 50 m etrów  sześciennych).

M OŻLIW OŚCI H A N D LO W E DLA FIRM  
BIO R Ą C Y CH  UDZIAŁ W  M IĘDZYNA­
R O D O W E J W YSTAW IE W PARYŻU W  
RO K U  1937.
Pragnąc silniej zainteresow ać firm y, ucze­

stniczące w  W ystaw ie M iędzynarodow ej w 
P aryżu  wT r. 1937, udziałem  w tej imprezie, 
rząd francusk i rozw aża możliwość udzielenia 
poszczególnym  państw om  kontyngen tów  do­
datkow ych, ponad  norm y, norm alnie p rzy zn a ­
wane. T ow ary  te, k tó re  będą  m ogły być spro­
wadzone na podstaw ie te j decyzji, dzielą się 
na dwie g rupy : 1) a rty k u ły  spożywcze konsu­
m owane bezpośrednio w  restau rac jach  i k a ­
w iarniach jako  p o tra w y  i specjalności danego 
k ra ju , 2) inne a rty k u ły , k tó re  będą w ystaw io­
ne w paw ilonach  w form ie próbek, k tórych  
dostaw a będzie m ogła się odbyć po zakończe­
niu W ystaw y w edług zam ów ień udzielonych 
uprzednio wystawcom .

W  p rak ty ce  postanow ienie sprow adza się 
do tego, iż na listach p rzygotow yw anych obec­
nie przez Państw ow y In sty tu t Eksportow y, 
m ożna zam ieścić w szystkie te i o w ary p rodu­
kow ane w Polsce, k tó re  m iałyby  możliwości 
sp rzedaży  na  ry n k u  francuskim .
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Z w racając uw agę firm om  eksportow ym  
Ha powyższą możliwość in tensy fikacji e k s ­
portu na ry n k u  tam tejszym , In s ty tu t prosi 
zainteresow ane firm y *o m ożliwie rych le  poro­
zumienie się w poruszonej spraw ie.

z m ia n y  p r z e p i s ó w  c e l n y c h  i  d e w i ­
z o w y c h  ZA N O TO W A N E PRZEZ P.I.E. 
W  OK RESIE O D  17 D O  27 STYCZNIA 
1937 R.
ALGIER. W prowadzony z dniem 1 I 37 podatek 

obrotowy od towarów Importowanych w wysokości 
6 % od wartości jest nowym obciążeniem dla impor­
terów, gdyż dotychczas taki podatek dla Algieru nie 
istniał.

ARGENTYNA. JO-proeentowy dodatek celny został 
na rok 1937 nada! u trzym any w  życiu. Od dodatku 
uwolnione są tkan iny  jedwabne, maszyny do prze rób­
ki argentyńskich  surowców teksty lnych i maszyny dla 
elektrowni.

AUSTRALIA. Władze austra lijsk ie  w ydały  zarzą­
dzenie, na  mocy którego tow ary  importowane, o ile 
m a ją  korzystać ze stawek ta ry fy  pośredniej, winny 
posiadać uwierzytelnione zaświadczenie, s twierdzające 
k ra j  pochodzenia towaru.

BELGIA. Na okres przejściowy m a ją  być zniesio­
ne ograniczenia przywozu węgła ze względu na dający 
się odczuwać b ra k  węgla na rynku  belgijskim.

W  belgijskim Monitorze z 24 ub. m. ukazało się 
zarządzenie, uchylające taksę importową, stosowaną 
p rzy  wywozie węgla dla w yrobu koksu: taksę powyż­
szą obniżono na 5 fr. od tony przy  imporcie węgla dla 
celów przemysłowych i na 10 fr. od t. przy węglu dla 
koiisumcj i p ryw atne j .

BUŁGARI A. Na podstawie art .  8 ustawy o p rzy ­
wozie i wywozie został dopuszczony do wywozu w r a ­
mach kompensat smalec wieprzowy z w arunkiem  od­
prowadzenia 40% w walutach wolnych do Banku Na­
ród. Bułgarskiego-.

Również w powołaniu na ar t .  8 zostało wydane 
zarządzenie o obrocie kom pensacyjnym  w zakresie 
transakcyj 'dokonywanych we frankach franc., szwa je.., 
florenach, koronach czeskich i lirach w związku z de­
waluacją tych środków płatniczych.

CYPR. Na rok 1937 ustalona została wysokość 
kontyngentów importowych na tekstylia. Ze specjal­
nych przydziałów korzysta ją : Japonia, Włochy, Cze­
chosłowacja, F rancja  i Niemcy. Kontyngent dla k r a ­
jów innych, oddzielnie niewymienionych, wynosi 
112.300 yardów.

CZECHOSŁOWACJA. Lista tow arów  zwolnionych 
od zaświadczeń dewizowych obejmuje m. i.n.: miód na­
tu ra lny  i sztuczny, węgiel drzewny, torf, rudy, szpat 
mielony i szlamowany, przędzę bawełnianą, lnianą

i jutową, nici jedwabne, masę papierową, obuwie w po­
łączeniu również z materiałami, odzież, pasy napęci 
drewno, klepki, fryzy, parkiety, listwy, ramy. blachy, 
maszyny włókiennicze, chemikalia, jak: w ę g l a n  potasu, 
azotan sodowy, sól gorzka, siarczany, następnie pasty 
do obuwia, szmaty itp.

Zwolnione od pozwoleń przywozu są m. m. j a ­
rzyny. siano, sztuczne tłuszcze jadalne, smoła naito- 
wa, terpentyna, konopie, przędza konopna, papa. ma­
teriały  dziane impregnowane, cerata, z.elazo-krzem 
i inne. Odnośne listy zna jdu ją  się w P. I. E.

DANIA. Stanowisko rządu, duńskiego co do p ro ­
jektu zmiany ustawy o regulowzaniu importu, piano 
wanego przez kola gospodarcze, jest negatywne. Min. 
Spraw Zagr. wypowiedział się jednak  pozytywnie co 
do skrócenia ważności wspomnianej ustawy.

FRANCJA. Do nr. 2 „Biuletynu" na str. 17 za­
kradł sic błąd  d rukarsk i  pod „Francja". Podatek ry ­
czałtowy od importowanych towarów wynosi 6 %■ 
a nie 6 0 %.

W ..Journal Officicl" z. 16 uh. m. ogłoszono zmia­
nę stawek celnych a a  tłuszcze i oleje, jak  i na w yro­
by z nich. Poniżej podajemy częściowo zestawienie 
towarów, objętych zniżkami.

podstawa
N rt ,ar Nazwa towaru wyroX  ceL
30E Tłuszcze zwierzęce dla

stawka
dotychczas.

fr.

stawka
nowa
fr.

wyrobu m ydła  . . . .  
I n n e ..................................

100
100

62,— 
75,—.

55.50
46.50

Nie utwardzone . . . . 100 25,—

inlcśCl

31 Oleomarga ryn a, nie-
emulsjonowana . . . 100 2 0 0 — 125,—
Ma riga ryn a, tłuszcze j a-
dalne i podobne . . . 100 400,— 245,-

1 1 1 bis A Jadalne tłuszcze roś!. 100 400.— 245.
312
385

Mydlla nietóaletowe 
linoleum, grubsze

100 108,— 76,50

niż 5 m m .................... 100 310,— 235,—

HISZPANIA. Rząd powstańczy powołał do życia
specjalne komisje do regałowa aia 3przywozu i wywo-
z u. Każda prowincją, posiadać ma oddziel n e koinis je,
dzia 1ające  dla te renu  poszczeg ólny cli prowincyj.

JAPONIA. W prowadzone zostało zarządzenie o 
kontroli Importu zagranicznego, a  w związku z tym 
o obowiązku uzyskiwania zezwoleń na transfer zobo­
wiązań towarowych. Według oświadczeń urzędowych 
zarządzenia te m ają  na celu przeciwdziałanie speku­
lacji dewizowej, natomiast nie będą działać hamująco 
na normalny import towarowy.

W dzienniku „The Japan Advertiser“ ukazały się 
ostatnio p ro jek ty  podwyżki japońskiej taryfy celnej. 
Podwyżki te, wynoszące w wielu w ypadkach 200—500 
procent dotychczasowych stawek celnych, miałyby sto­
sować się także do różnych towarów, które są in te re­
su jące  dla eksportu polskiego. Listę projektowanych 
zmian można przejrzeć w7 Państw. Instytucie Ekspor­
towym.
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JUGOSŁAWIA. Z ważnością od 1 I .1957 podwyż­
szono s taw ki ryczałtowego podatku  obrotowego od 
importu: jedwabiu  i wyrobów jedwabny cli, aksamitu, 
wyrobów dzianych, dywanów, jedwabiu  sztucznego, 
podeszew i obcasów gumowych oraz n iek tórych  w yro­
bów tekstylnych.

KANADA. D ecyzją  Min. S karbu  z i XII 56 uwol­
nione zostały od podatku konsumpcyjnego i obroto­
wego przesyłki materiałów dla dalszej przeróbki w Ka­
nadzie.

Ustanowiono nową owal nację urzędową na dę­
bowe tafle posadzkowe w  Kanadzie.

ŁOTWA. Rada Ministrów upoważniła Min. F i­
nansów do uzależniania wywozu w miarę potrzeb 
gospodarczych od specjalnych zezwoleń. Na razie za­
rządzeniami takimi objęto: wywóz drewna okrągłego 
iglastego, żelaza lanego, stali, starego żelastwa i s ta­
re j  stali, starego drutu, miedzi, aluminium, niklu i in ­
nych metali, skór surowych, kleju , jelit, pasz itp.

MEKSYK. Z dniem 18 uh. m. podwyższono cło nu 
pończochy jedw abne do wysokości 1 pozo od pary.

•NIEMCY. W prowadzone zostały zm iany stawek 
celnych z dn. 25 I 57 w pozycji 616A, obejm ującej

MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE
FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK

TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.
Firm a w Szanghaju  pragnie nawiązać bezpośredni 

kontakt .z polskimi w ytwórniami środków do pran ia  
i czyszczenia, oraz ewentualnie otrzymać reprezen­
tację na Chiny. P/670/42/TC.

Firm a estońska poszukuje przedstawicielstw w za­
kresie wszelkich a r tyku łów  drukarskich, chemicznych 
oraz nowości różnego rodzaju. P/568/21/TC.

Indyjska firm a importowa nawiąże bezpośrednie 
kontak ty  z producentami polskimi tkanin wełnianych, 
pluszów, koców i t. p. P/791/46/M.

F irm a am erykańska interesuje się importem sta­
rych worków używanych do cukru  i ryżu, w yrażając 
gotowość nabycia każdej  ilości takich worków. — 
P 1404/46 M.

Firm a m arokańska poszukuje przedstawicielstw 
firm polskich w zakresie tkanin, konfekcji, galanterii,  
kapeluszy, obuwia, trykotaży. P/1486/5.R/M.

F irm a egipska interesuje się futrami wyprawio­
nymi i farbowanymi wszelkiego rodzaju. P 1775/46 M.

SPRAWY TARYFOWE
PO LSK O  - SZW EDZKA TA RYFA KO M BI­

N O W A N A  K O LEJO W O -M O RSK A .
W połowie g rudn ia  z. r. w prow adzono w 

życie kom binow aną ta ry fę  polsko-szwedzką 
na bezpośredni przew óz tow arów  koleją i s ta t­
kam i m orskimi m iędzy stacjam i polskim i a 
szwedzkim i portam i Sztokholm i N orrkópping 
i odw rotnie z p rze ładunkiem  w G dyni i G dań­
sku. K om unikację m iędzy portam i polskiego

forniery, tapety  fornierowe i płytki ścienne z foruic- 
rów.

PALESTYNA. W  urzędowej „Palestine Ćazctte* 
7. dn. 51 XII 56 ukazało się rozporządzenie rządu p a ­
lestyńskiego, ustanawiające nowe obniżone stawki cel­
ne na zboże i mąkę, ważne na pierwszy kwarta! 
1957 r.

TUNIS. Dotychczasowe opłaty celne dodatkowe 
(należności stemplowe i od plombowania, opłaty od 
kwitów, należność s ta tystyczna ,oplata od zezwolenia 
na przywóz) — zostały skomasowane pod nazwą 
„taxe de formalites douanieres" i wynoszą ryczałto­
wo 1 frank od 1000 kg, lecz minimum 2 % od wartości 
towaru. Do każdej deklaracji  celnej należy dołączyć 
rachunek, wystawiony w miejscu wysyłki towarów. 
Rachunek musi poza tym zawierać uwagę: „Certifie 
confornie". dalej datę, miejsce wysyłki i podpis w y ­
syłającego. Podpis musi być zalegalizowany przez 
konsulat f  ranc uski.

WŁOCHY. Osobna komisja opracowuje obecnie 
nowe wydanie włoskiej ta ry fy  celnej, stosownie do 
nowych potrzeb Imperium. W szczególności taryfa 
ma umocnić więzy, łączące k ra j  macierzysty z kolo­
niami i przyczynić się do ja k  najżywszej wymiany 
dóbr między Włochami a Abisynią.

F irm a w Iraku in teresu je  się importem z Polski 
różnych artykułów. P/1778/95/Ro.

Zarząd Poczt i Telegrafów Unii Pol. Afrykańskiej 
sporządza listę firm, celem uznania ich jako  dostaw­
ców szczypiec i obcęgów. P/1118/3-B/Ro.

F irm a południowo afrykańska ma zapotrzebowa­
nie na różnego rodzaju maszyny, jak :  do wyrobu 
i opakowania wszelkich artykułów  cukierniczych, fo­
ka rnde, obrabiarki,  świdry, maszyny do obróbki drze­
wa. P/58/3B/Ro.

Na terenie Indy j Bryt. istnieje zapotrzebowanie 
na różne maszyny. P/35192/3B/Ro.

F irm a belgijska in teresu je  się importem narzę­
dzi ciesielskich, oraz rolniczo - ogrodniczych. — 
P/1407/44/Ro.

Bliższe informacje w powyższych sprawach uzy­
skać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwowym 
Instytucie Eksportowym. Przy  zgłoszeniu należy po­
wołać się na odnośny numer. Firmy, które nie pozo­
staw ały  dotychczas w bliższym kontakcie z. Ins ty tu­
tem, winny nadesłać jednocześnie swe referencje.

obszaru celnego a portam i szwedzkim i u trzy ­
m ują  Żegluga Polska i Svenska A m erika Li- 
niens O estersjó trafik  w G óteborgu.

T a ry fa  sk łada  się z 2 części. Część I za ­
w iera ogólne przep isy  przew ozow e i taryfow e, 
a część II w ykaz odległości, pojedyncze ta ry ­
fy  artyku łow e i spis ob jętych  nim i a r ty k u ­
łów. Przewóz przesyłek odbyw a się w tej ko­
m unikacji za specjalnym i listam i — przew o­



zowymi — konosam entam i, w ypełnianym i w 
.języku k ra ju  nad an ia  i niem ieckim  w 9 od­
bitkach. D opuszczalnym  jest w ystaw ianie  li­
stów przew ozow ych — konosam entów na oka­
ziciela. Bezpośrednie staw ki opłat przew ozo­
wych tej ta ry fy  w złotych obejm ują  w łącz­
nych cyfrach  kolejow e staw ki opłat przew ozo­
wych P. K. P., ew entualne koszty przechow a­
nia przesy łek  na składzie w  G dyni wzgl. 
G dańsku, aż do następnego odjazdu  statku , 
koszty p rze ładunku  w tych  portach  oraz 
frach t morski.

D la  kom unikacji m iędzy portam i szw edz­
kim i z jednej strony, a zagranicznym i s tac ja ­
mi dalszego zaplecza naszych portów , ja k  R u­
m unia, Czechosłow acja, A ustria, Jugosław ia, 
W ęgry itd. dopuszczono możliwość przeekspe- 
d iow yw ania nadchodzących do G dyni wzgl. 
G dańska przesyłek przez A jencję C elną w  
w G dyni wzgl. E kspedycję Tow arow ą w 
G dańsku  bądź to na  podstaw ie ta ry fy  polsko- 
szwedzkiej do szw edzkich portów , bądź też po 
przyw iezieniu  przesy łek  na  podstaw ie tej t a ­
ry fy  do G dyni wzgl. G dańska  do w spom nia­
nych k rajów . O dpada  w skutek  tego potrzeba 
użycia do tego pośrednictw a firm y trzeciej.

T a ry fa  om aw iana p rzew idu je  ta ry fy  a r ­
tykułow e na następu jące  tow ary : na  tow ary  
różnego rodzaju  w  obu kierunkach, z Polski 
do Szwecji, na przew óz bieli cynkow ej, cebuli, 
cynku, krochm alu i m ąk i ziem niaczanej, 
smoły, w ik liny  i obręczy, w yrobów  koszy­
karskich, m akuchów , winogron i owoców po­
łudniow ych, ze Szwecji do Polski na przew óz 
m aszyn i ap a ra tó w  elektrycznych, celulozy, 
m aku la tu ry , m aszyn do p isan ia  i liczenia, ło­
żysk kulkow ych, pap ieru  drzew nego i p a k u n ­
kowego, skór, tek tu ry , tłuszczów  i tranu, 
szmat, w irów ek i w irów ek m leczarskich.

Minio n ieprzychylnego przew ażnie oce­
n ian ia  celowości tw orzenia kom binow anych 
ta ry f  na  przew óz kolejam i i m orzem  wobec 
niestałości frach tów  m orskich, okazuje  się 
przecież, że w n iek tó rych  w ypadkach  u w aża  
się przecież za w skazane w prow adzenie ta ­
kich ta ry f. Podczas gdy  daw na ta ry fa  polsko- 
am erykańska, nie ak tualizow ana po jej w y­
daniu, została zniesioną po 4-letnim , a rlim uń- 
sko-polsko-am erykańska po 2 -letniiń  istnieniu, 
okazała się ta ry fa  polsko-m m uńsko-lew an- 
tyńska, dostosow yw ana z biegiem la t do po­
trzeb, życiową, czego czynniki m iarodajne 
spodziew ają się też po now ej ta ry fie  polsko- 
szwedzkiej.

DALSZA ROZBUDOWA CZECHOSŁOWA- 
CKO-POLSKIEJ TARYFY PORTOWEJ.

W  dalszym  ciągu omówionej przez nas w 
n-rze 15 B iuletynu z 25 m aja  1936 r. zm iany 
w poprzednim  układzie czechosłowacko-pol- 
skiej ta ry fy  portow ej z dniem  I lutego br. w y­
szła w ram ach tej ta ry fy  now a część J, k tó ra

zaw iera ogólne postanow ienia regulam inówc 
i tary fow e d la  tej kom unikacji, w ykaz odle­
głości i p rzepisy  kierunkow e, oznaczające 
przejścia graniczne dla przew ozu przesyłek 
w każdej relacji, objętej tą  ta ry lą . Odnośne 
postanow ienia dotychczasow e, zaw arte  w' obo­
w iązu jącej jeszcze części starej ta ry fy , rów ­
nocześnie stracą moc obow iązującą. Zupelnn 
now ym  będzie w części I postanow ienie o do­
puszczeniu ponownego nadaw ania za pośred­
nictw em  A jencji Celnej w  G dyni wzgl. t-ks- 
pedycji Tow arow ej w G dańsku przesyłek, 
k tó re  nadejdą  do tych  stacyj w kom unikacji 
m iędzy stacjam i czechosłowackim i z jednej 
strony, a portam i estońskim i i szwedzkimi z 
drugiej i z G dyni wzgl. G dańska będą mogły 
być dalej nadaw ane po p rzybyciu  za listem 
przew ozow ym  — konosam entem  z portow 
estońskich wzgl. szw edzkich do Gdyni wzgl. 
G dańska — now ym  listem  przew ozow ym  
m iędzynarodow ym  do Czechosłowacji, zaś w 
k ierunku  odw rotnym  po nadejściu  do G dyni 
wzgl. G dańska za m iędzynarodow ym  listem 
przew ozow ym  z Czechosłowacji now ym  li­
stem przew ozow ym  — konosam entem  do por­
tów estońskich lub szwedzkich na podstaw ie 
niedaw no w prow adzonych kom binow anych 
kolejowa - okrętow ych ta ry f  polsko-szwedz­
kiej i polsko-estońskiej.

Równocześnie z now ą częścią I om aw ia­
nej ta ry fy  wchodzi w  życie jej zeszyt 3. k tóry 
zaw iera ta ry fy  a rtyku łow e na kam ienie, ce­
ment, zapraw ę i ka rborund  w obu k ierun­
kach, zaś n a  przew óz w k ie ru n k u  do portów  
m orskich szklą, gliny, wyrobów glinianych, 
g rafitu , n afta liny , potasu oraz siarczanu żela­
za, oraz na przew óz z portów m orskich azo­
tan u  sodu i karb idu .

T a ry fy  artyku łow e na te a rtyku ły , za­
w arte  dotychczas w  starym  zeszycie ta ry fy .
0 ile już nie zostały zniesione, są równocześnie 
uniew ażnione, a zeszyt starej ta ry fy , oznaczo­
ny przez pew ien czas jako  część 1 odtąd bę­
dzie nosił nazw ę zeszytu 7. Część pozostałych 
w tym  zeszycie ta ry f  a rtyku łow ych  i pozycyj 
aneksow ych będzie jeszcze przeniesioną w 
świeżo opracow yw any zeszyt 6 tej ta ry fy  na 
przew óz w yrobów  żelaznych, m etali, rud  i p i­
rytów7.

S taw ki opłat przew ozow ych nowego ze­
szytu 5 ta ry fy  na przew óz tow arów , dla k tó ­
rych  już  poprzednio  przew idziane były ta ry ­
fy artyku łow e w starym  zeszycie ta ry fy , nie 
pozostały w  poprzedniej wysokości, a w y ­
kazu ją  w pew nych  relacjach  też obniżki. No­
wy zeszyt 5 zaw iera też pozycje aneksowe, 
zaw ierające specjalne ulgi na przew óz cem en­
tu z Żidenice i K om arna, g ra fitu  od granicy 
austriacko  - czechosłowackiej pod Brechw
1 n a  nafta linę  p rzy  kontyngencie 2000  ton 
z M oraw skiej O straw y  i Svonov—W ilkowice.
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Przemysł i handel rybny na W ybrzeżu
UM O W A BRANŻOW A PO LSK O  - G D A Ń ­

SKA W  SPR A W IE U STALA NIA CEN NA 
SZPROTY ŚWIEŻE.

W listopadzie ubiegłego roku  p rzedstaw i­
ciele polskiego przem ysłu rybnego, oraz ry b a ­
ków  na w ybrzeżu  zaw arli z F ischeersorgungs- 
verband  i z F ischzentrale  w  G dańsku  prow i­
zoryczny u k ład  w spraw ie w zajem nego po­
rozum ienia się p rzy  usta lan iu  cen n a  szproty 
świeże.

O statn io  odbyła się w7 Sopotach w spólna 
konferencja, m ająca na celu przedłużenie do 
końca tegorocznego sezonu m asow ych poło­
wów7 szprota, zaw artego w listopadzie 1936 r. 
porożu mienia. Ze strony polskiej wzięli w kon­
ferencji udzia ł p rzedstaw iciele  Sekcji Prze­
m ysłu R ybnego p rzy  Z w iązku F ab ry k an tó w  
i Przem ysłow ców  w G dyni, oraz Polskiego 
Zjednoczenia R ybaków  M orskich.

W w yn iku  konferencji zaw arto  uk ład  
branżow y, w7 m yśl którego obie strony  zobo­
w iązały  się ustalać ceny tygodniow e d la  szpro­
tów  św ieżych we w zajem nym  porozum ieniu, 
ogłaszać zakazy  połowów o ile sy tu ac ja  bę­
dzie tego w ym agać, oraz dokonyw ać połowów 
jedyn ie  przez 5 dni w tygodniu z w yłącze­
niem każdej soboty.

W yżej om aw iany  u k ład  p rzyczyn i się w 
dużej mierze do unorm ow ania konkurencji 
polskiego i gdańskiego przem ysłu  rybnego na 
rynkach  zby tu  w ew nątrz  k ra ju .

N O RW ESK IE ŚLEDZIE ŚWIEŻE W  LO DZIE 
NA RYNKU POLSKIM .

W obec b rak u  szprotów  sta je  się ak tu a ln ą  
sp raw a za trudn ien ia  naszego przem ysłu  ry b ­
nego im portow anym  śledziem  norweskim .

R ynek polski, jako odbiorca norw eskich 
śledzi św ieżych w lodzie, znajdu je  się na  koń­
cowych m iejscach całego eksportu  Norwegii.
1 tak. jeżeli N iem cy odb ierają  około 500.000 
skrzyń  (a 95 kg netto), to Polska nie dochodzi 
naw et do 20.000  skrzyń. Nic więc dziwnego, 
że dotychczas nie zw racano na takiego odbior­
cę zby tn iej uw agi. W tym  roku jed n ak  baw i 
w G dyni, specjalny obserw ator ry n k u  (drugi 
obserw ator w G dyni zajm u je się śledziam i za­
mrożonymi) z ram ien ia  zw iązku rybaków .

Sprzedaż śledzi św ieżych z Norwegii jest 
specjalnie zorganizow aną. I tak  najw iększy  
odbiorca Niemcy, w ysy ła ją  swoje s ta tk i tran s­
portow e do Norwegii, zakupu jąc  tam  śledzie 
bezpośrednio i opłacając jedynie  koszta opa­
kow ania do skrzyń. Niem cy nie są zm uszani 
kupow ać te śledzie w poszczególnych g ru ­
pach  eksporterów , uzysku jąc  w  ten sposób 
nieco niższe ceny. Inaczej w yg ląda  sprzedaż 
drugiem u najw iększem u odbiorcy Anglii. W
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N orw egii w yznacza się co pew ien okres pew ­
ną ilość śledzi św ieżych, k tó ra  może być 
sprzedaną angielskim  odbiorcom . Ilość ta  
sp rzedaw aną jest w Norwegii na licy tacjach  
i stosownie do zapotrzebow ania ceny ulegają 
w ahaniom . D a je  to. rów nież angielskim  od­
biorcom  możność w p ływ u  na  kształtow anie  się 
cen. W najgorszej sy tuacji zn a jd u ją  się n a j­
m niejsi odbiorcy: Polska, Belgia, H olandia,
F rancja , gdyż k ra je  te  mogą zakupyw ać  śle­
dzie ty lko  w  w yznaczonych im  g rupach  eks­
porterów  norw eskich, po cenach w yznaczo­
nych przez tych  eksporterów . Z akupy  odby­
w ają  się „cif" po rty  przeznaczenia.

N a ry nek  polski oddano sprzedaż śledzi 
dw om  firm om  w G dyni: „M ewa" oraz G dyń­
ski Im port Śledzi, p rzy  czym G dyn ia  b ran a  
jest rów nież pod uw agę jako  port tranzy tow y  
d la Czechosłowacji.

N ajw ażniejszą p rzyczyną  ta k  małego 
eksportu śledzi św ieżych w  lodzie do Polski, 
jest wedle m niem ania naszego przem ysłu  ry b ­
nego, zby t w ysoka cena tych  śledzi u sta lana  
p rzez eksporterów  norweskich.

W  Norwegii d la  śledzi św ieżych w  lodzie 
u s ta la ją  cenę zw iązki rybaków , rozm aicie sto­
sownie cło. przeznaczenia. I tak  na jtan ie j 
sprzedaje się śledzie świeże dla fab ry k  m ączki 
i oleju rybnego w  Norwegii, bo 4 korony nor­
weskie za hektolitr, t. j. około 90 kg śledzi. 
Nieco w ięcej d la celów paszy dla zw ierząt 
dom owych. D alej idzie cena dla solenia około
5 koron za hektolitr. D la fab ry k  konserw
6 koron. D la  ry n k u  spożywczego 7 koron, dla 
zam rażalni ry bnych  około 8 koron. W szystkie 
ceny podane obejm ują rynek  norweski. D la 
eksportu  śledzi św ieżych za granicę, ceny w a­
h a ją  się od 11 koron do 15 koron za hektolitr, 
do czego należy dodać koszta opakow ania, 
koszta pośrednictw a eksporterów  norw eskich, 
przew óz m orski i koszta im portera  w raz z za­
robkiem , aby  otrzym ać cenę na  ry nku  prze­
znaczenia. Jest rzeczą ciekaw ą, że N orw egia 
nie zgadza się, aby  zakupyw ano  tam  śledzie 
świeże luzem , gdyż przem ysł d rzew ny nor­
weski m a poważnego odbiorcę p rzy  fab ry k ac ji 
sk rzyń  do śledzi.

Polska jest jednym  z głów niejszych od­
biorców norw eskich śledzi m rożonych, odbie­
ra jąc  w sezonie około czterdzieści tysięcy 
skrzyń  a 50 kg. D otychczasow y system sprze­
daży tych  śledzi polskim  odbiorcom, gdzie 
m ożna było nabyć ry b y  w dow olnych zam ra- 
żalniach, uznano w Norwegii za n iekorzystne. 
D uża konkurencja  m iędzy norw eskim i eks­
porteram i pow odow ała obniżanie cen. Doszło 
więc do porozum ienia m iędzy norweskim i 
eksporteram i, a na ry nku  polskim  oddano w y ­
łączną sprzedaż śledzi m rożonych ty lko sze­
ściu odbiorcom  (Stafisko—W arszaw a, J. N ur- 
fłus, W arszaw a, B. Bikowski, G dynia, Błoom-



lielcTs. G dynia, G dyński Im port śledzi, G d y ­
nia, M athisen, G dynia). Ustalono ceny na s ta ­
łym poziomie (wyższym niż w roku ubie­
głym), a w G dyni p rzebyw a stale kontroler 
z ram ienia  norw eskich eksporterów .

P ra k ty k a  w ykaże, w jak im  stopniu  nor­
weski m onopol sprzedaży  śledzi m rożonych 
przyczyn i się do zw iększenia, czy zm niejsze­
nia zby tu  na ry n k u  polskim , gdyż jak każdy  
monopol budzić  musi pewne zastrzeżenia, tak  
co do ograniczenia liczby im porterów  (obec­
nie sześć firm ), jak  i co do bezsilności odbior­
ców polskich n a  kształtow anie się cen.
POPRAWA SYTUACJI NA RYNKU 

ŚLEDZI SOLONYCH.
O kres postu spow odow ał ożywienie w do­

tychczasow ym  zastoju  na rynku  śledzi solo­
nych. Początek m iesiąca lutego przyniósł im ­
porterom  znaczne o b ro ty  w poszczególnych 
gatunkach  śledzi. Jedynie w  dziale holender­
skich śledzi solonych u sk arża ją  się im porte­
rzy na b ra k  zezwoleń przyw ozu, tym  bardziej, 
że chodzi tu  o nieznaczne ilości.

Zw raca się uw agę na  równoczesne udzie­
lenie zezwoleń przyw ozu im porterom  w G d ań ­
sku. chociaż przez G dańsk  przechodzi zaled­
wie jedna czw arta  ilości śledzi holenderskich. 
C eny w ykazały  tendencję zw yżkow ą.

POŁOWY SZPROTÓW W PIERWSZYM 
TYGODNIU LUTEGO.

Silne m rozy za trzym ały  całkow icie ry b o ­
łówstwo szprotow e. D opiero ocieplenie się 
i odwilż, k tó ra  przyszła w połowie tygodnia, 
um ożliw iły tylko nielicznym  kutrom  z Helu 
w yjazdy na połowy, z w ynik iem  bardzo m a­
łym. Port ryback i w Gclyni zam knięty  lodami 
dopiero w  sobotę został całkow icie uw olniony 
od p ływ ającej k ry  lodowej. W szystkie k u try  
w yjechały  z G dyni na  połow y w poniedzia­
łek 8 bm. W najgorszym  położeniu znajdu je  
się port ryback i w Jasta rn i, p o k ry ty  grubą

pow loką lodową i niedostępny d la  kutrów. 
Ponieważ n a tu ra ln e  odtajenie portu  po trw a­
łoby zbyt długo, U rząd Morski zapew ne w y­
śle holow niki d la  po łam ania lodu.

Cenę na  tydzień bieżący od 8 II do 12 I I 
ustalono na zł 8,80 za 50 kg.

Zapotrzebow anie n a  szproty wędzone jest 
duże, zwłaszcza ze strony  fabryk  konserw, 
k tó re  jeszcze nie mogły rozpocząć produkcji. 
G dyby  b ra k  szprotów  u trzym yw ał się na do­
tychczasow ym  poziomie, eksport konserw 
szprotow ych ustanie zupełnie.

NOTOWANIA CEN NA ŚLEDZIE I INNE 
GATUNKI RYB MORSKICH.
O statn ie  notow ania cen na śledzie w zło­

tych  w porcie ryback im  w G dyni, franco w a­
gon. oclone b y ły  następujące:

śledzie solone beczki duże 
„Mewa“ polskie połowy: jarm uckie „FF“ : smolmatis 

70, mątis 6S, anatful 68 . TB brak, speni 62, m le­
czaki: matis ,i matful 85.

Importowane .jarmuckie: tró jka : smolmatis i matis
76,55, I. trarle 76 wszystkie wielkości, spenty 61. 
ord i nery 72. spenty 65, wszystkie wielkości. 

Importowane szkockie: tró jka : matis i matful 86 .
I. trade od 81 do 85 wszystkie wielkości, crown- 
inatis i crown-medium od 76 do 81.

Matiesy szkockie: W iek-Lerwiek: selected III) za
2 połówki.

Importowane holenderskie: 68 wszystkie' wielkości.
Importowane islandzkie: 68.
Importowane norweskie: z połowów islandzkich: 68 .

myte: od 45 do 5:2, slomatjesy 50, sclincidehe- 
ring: 85, nowe SLOO: od 44 do 46.

Śledzie zam rożone norw eskie: skrzynka 50 kg' — 22.-■
Śledzie św ieże w lodzie norw esk ie 95 kg — 58,—
M akrele zam rożone norw eskie 50 kg — 18,—
D orsze zam rożone norw eskie 100 kg — S0,—
Islandzkie dorsze zam rożone 100 kg — 80 —
Islandzkie śledzie  zam rożone 50 kg — 20,—
Polskie p ołow y szprot 100 kg — 20.—

DON HANDLOWY POMMER i THONSEN Sp.z 0.0.
 _______ Gdynia, Port Rybacki ______________

I m p o r t  ś l e d z i  s o l o n y c h  i t o w a r ó w  k o l o n i a l n y c h
Telefon nr 30-35 Adr. telegr. Thomsen Gdynia

Fihika Kiuerw Ijkiyci i jarzyiownih - FM ait Ttielakl! łanim Faitsiy
Telegr. adr „Nordiahawe Nordla Hawe GDYNIA Port Rybacki Tel. n r  28-04

The bigest fish canning factory a t the Polish Seacoast

300 Workers Employed. Export of all kind of canned fish, Export speciaiity „S prats in 
Oil" to U. S. A.. Palestine Far East, Austria, South Africa, South America

Export of ali kind of smoked fish
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HERMANN MATHIESEN & Co
Spółka z ogr. odp.

I M P O R T  Ś L E D Z I  
właśc.: H. Mathiesen i S. Rynecki

Adres telegraficzny: „ H E R M A T I C O "
T e l e f o n :  28-24- Biuro

10-38 Prywatny Rynecki
30-71 „ Mathiesen

Konto bankowe:
Powszechny Bank Związkowy. G d y n i a

GDYNIA Port Rybacki

HA
M a r t J K I  S I Y I T Y T L I T  K Y B A C K B

NALA 1 C H Ł O D N I A  RYBI
G O r / W I / 1  P O R T  R Y B A C K I

Telefony; 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222

F a b r y k a  io tM u

N o w o c z e s n a  z a m r a ż a l n i a  r y b  o w y d a j n o ś c i  20.000 kg na d o b ę  
Tranzytowe składy w komorach chłodniczych o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny nie chłodzone o pojemności 30 tysięcy dużych beczek

T O W .  P R Z E M Y S Ł U  R Y B N E G O

W

BL00MFIELD‘S Sp.
Akc.

Im port ś ledzi solonych

GDYNIA PORT RYBACKI

Tel.: 2005  — Biuro w Holi Rybnej

26



W ydawnictwa
R o c z n i k  s t a t y s t y c z n y  r e g io n u

BA ŁTY CKIEG O.
N ow e w yd a w n ic tw o  In s ty tu tu  Bałtyckiego  
W  ostatn ich  dniach ukazało  się nowe w y ­

daw nictw o In s ty tu tu  B ałtyckiego w  języku 
ang. p. t.: „S tatistical BA LTIC YEAR-BOOK 
1929—35“, k tó re  stanow i w ażną pozycję w 
ogólnej lite ra tu rze  gospodarczej regionu ba ł­
tyckiego. Jest ono w yrazem  stale pogłębianej 
v3 ostatnich czasach p racy  n ad  zagadnieniam i 
gospodarczym i w  tym  zakresie. Rocznik u ło­
żony jest bardzo  przejrzyście  i daje zw ięzły 
obraz s tru k tu ry  i życia k ra jó w  ba łtyck ich  t. j. 
Danii, Szwecji. F in landii, Łotw y, L itw y, Pol­
ski, W olnego M. G dańska i Niemiec. Część ta ­
blicowa rocznika dostarcza d anych  z n as tęp u ­
jących dziedzin: pow ierzchnia, granice, de-

Przetargi
PRZETA RG NIEO G RA N ICZO N Y  

D Y R EK C JI PK P. POZNAŃ NA 
RÓŻNE ARTYKUŁY.
D y rek c ja  O kręgow a Kolei Państw ow ych 

w Poznaniu  ogłosiła p rze targ i nieograniczone 
na  dostaw ę poniżej podanych  m ateriałów :

1) czyściw a baw ełnianego;
2) ścierek do podłóg i do k u rz u :
3) ru r  żelaznych;
4) chem ikalii różnych, dekstryny , k leju  sto­

larskiego, m ydła, p as ty  itp .;
5) lak ieru  czarnego przeciw  rdzy, ksylolu 

wzgl. rozpuszezaln ik a ;
6 ) pokostu lnianego; (o tę dostaw ę mogą się 

ubiegać w yłącznie w ytw órnie, k tó rych  
u rządzen ia  fabryczne i labora to ria  che-

m ografia, rolnictw o, leśnictwo, hodowla, ko­
palnictw o, przem ysł, transport, kom unikacja, 
handel zagraniczny, bilanse płatnicze, kredyt, 
przedsiębiorstw a, ceny, zatrudnienie i place, 
nauka , finanse, wojsko. W dziale hand lu  za­
granicznego Rocznik w yposażony jest w sze­
reg specjalnych  zestawień chara teryżu jących  
stru k tu rę  i p rzem iany  w obrocie tow arow ym  
m iędzy krajam i bałtyckim i.

Niewątpliw ie BAL IIC YĘAR - BOOK
spełnia swe zadanie pogłębiania znajomości 
zarów no poszczególnych k rajów  bałtyckich, 
jak  rów nież w charak terystycznym  ich zesta­
wieniu w  jeden region bałtycki, jako  całość 
i stanow i pod tym  względem m ateriał pierw ­
szorzędnej w artości, skupiony na blisko 100 
stronach małego form atu.

m iczne d a ją  gw arancję  dokładnego bada­
n ia surow ców  i fachowego przygotow ania 
w yrobów , i k tó re  uczestniczą w  akcji 
Rządu preferencji do krajow ych surow ­
ców oleistych i w zw iązku  z tym  zaw arły  
z organizacjam i rolniczym i um ow y na 
odbiór nasion oleistych) 

i 7) w krętów  żelaznych cło drzew a i m etali 
oraz zatyczek.
O tw arcie tych  prze targów  odbędzie się w 

dn iach : 1) 26 lutego 1937 r., 2) 26 lutego 1937 r.,
3) 2 m arca 1937 r., 4) 9 m arca 1937 r., 
5) 12 m arca 1937 r., 6 ) 12 m arca 1937 r.
7) 19 m arca 1937 r.

Szczegóły do tych  przetargów  ogłoszone 
są w M onitorze Polskim  nr 20  z dn ia  26 stycz­
nia 1937 r.

Gdyński I m p o r t  O w o c ó w  Południowych
GDYNIA, ul. W ładysław a IV. 30 —  Telefony 21-85, 12-87

A d re s  te le g ra f ic z n y  „G D YN IM O W PO L". H u rto w a  s p rz e d a ż  w s z e l ­
kich o w o c ó w  p o łu d n io w y c h  ś w ie ż y c h  i s u s z o n y c h . D o jrz e w a ln ia  

b a n a n ó w  i p a k o w n ia  o w o có w .

KUPUJCIE
..............  WYROBY ..............

KRAJOWE
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Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny

Pogorszenie sytuacji w imporcie owoców 
i towarów kolonialnych

Zarysow ujące się od pew nego czasu w 
n iek tó rych  dziedzinach naw et zupełnie w y ­
raźnie polepszenie k o n iu n k tu ry  n ie  rozpow ­
szechniło się zupełnie na b ranżę  owocowo- 
kolonialną, a naw et m ożna stw ierdzić w  zby­
cie n iek tó rych  a rty k u łó w  znaczne zmniejszę* 
nie konsum cji. Tw ierdzenie to zna jdu je  swój

w yraz w liczbach następu jących , odnoszących 
się do im portu  głów nych gatunków  owoców 
i tow arów  kolonialnych w  ciągu ostatnich 

' trzech lat. I tak  przyw óz tow arów  kolonial­
nych i n iek tó rych  owoców południow ych 
p rzedstaw iał się w tym. okresie następująco:

N azw a tow aru 1934  r. 1935  r. 1 9 3 6  r.
ton wart, tys. zl ton wart. tys. zi ton wart. tys. zł

1) pom arańcze  i m an d a ry n k i 3 6 6 7 ,3 2 297 34  0 8 2 ,8 15 559 26  261 ,5 12 326
2 ) c y try n y , ja b łk a , b an an y ,

w inog rona  i ś liw k i św ieże 26  286,1 11 397 25 826 11 917 18 0 86 ,3 10 394
3) rodzynk i, ikoryntki, figi i

ś liw k i susz. . , 9 4 48 ,5 6 5 1 9 10 6 5 9 6 90 0 10 480 ,3 6 06 3
4) m igdały , o rzechy  laskow e

i w łoskie . . , . . . . , 1 8 4 7 4 3 405 18 226 3 242 14 613 2 908
5) to w a ry  kol. kaw a, he rb a ta ,

k o rzen ie  . . . . . . . . 10 138 19 112 9 1 6 4 ,3 16 231 9 2 77 ,5 15 0 4 4

Z przytoczonych w yżej liczb w ynika, żc 
im port pom arańcz i m andarynek  spadł w  ro­
ku 1936 w stosunku do p rzyw ozu  w r. 1933 
pod względem  tonażu o około 23%, a pod 
w zględem  w artości o około 2 1 %. Im port z ro ­
ku 1934 z powodu wysokiego cła przyw ozo­
wego na  te a rty k u ły  nie może służyć za pod­
staw ę porów naw czą z uw agi na m inim alny 
przyw óz.

Spadek im portu cy tryn , w inogron, jabłek, 
bananów  i śliw ek św ieżych w ynosił w  r. 1936, 
w stosunku do 1934 r. ogólnie wagowo około 
31,5%, w artościow o około 9% , a  w  stosunku 
do .1935 r. wagowo około 30%, a wartościowo 
około 12 ,8 %.

Im port owoców południow ych suszonych 
(rodzynek, koryntek , fig i śliwek suszonych), 
zw iększył się w praw dzie  w  roku 1936 pod 
względem  ilości, w  stosunku do 1934 r. o około 
10,9%, spadł jednak  w artościow o o około 7%. 
W stosunku do p rzyw ozu w  roku  1935 im port 
tych a rtyku łów  zm niejszył się tak  pod wzglę­
dem tonażu, jak o  też i w artości, w  pierw szym  
w y p ad k u  o około 1.7%, w  drugim  — o około 
12,1%.

Przywóz, m igdałów  i orzechów laskow ych 
i w łoskich spadł w  r. 1936, w  stosunku do 
przyw ozu 1934 r. ilościowo o. około 20.9%, 
w artościow o O1 około 14,5%, a w  stosunku do 
1935 r. ilościowo o około 20%, a wartościow o 
o około 10,3%.

(kaw y, h e rb a ty  i korzeni) w ynosi w  stosunku 
do 1934 r. pod względem  w agi około 8,5%, 
a pod w zględem  w artości około 20,3%. W  sto­
sunku do im portu  w  r. 1935 — sy tuac ja  w
tym  dziale nieco się zm ieniła na  lepsze, m ia­
nowicie: w  1936 r. w sku tek  w zrostu p rzyw o­
zu k aw y  ogólny im port w  te j g rup ie  zw ięk­
szył się pod w zględem  tonażu  o około 1,2 %, 
lecz pomimo tego w artość jego spad ła  w sto­
sunku do 1935 r. o około 7,3%. N adm ienia się 
jednak , że w zrost przyw ozu k aw y  w 1936 r. 
uw idaczn ia  się w  im porcie k aw y  najtańszego 
gatunku , t. j. b razy lijsk ie j na n iekorzyść p rzy ­
wozu k aw y  jakościowo lepszej, czyli niebie­
skiej. Porów nując im port kaw  niebieskich w  
roku 1936 z rokiem  1934, w idzim y, że im port 
ten spadł o około 22,5%. W  1934 r, przyw óz 
kaw  niebieskich w ynosił w  stosunku do ogól­
nego przyw ozu k aw y  około 32%, a w ubie­
głym  roku  już ty lko  około 26,5%. Im port he r­
b a ty  zm niejszył się w  ubiegłym  roku  w sto­
sunku  do 1935 r. o około 6 %.

P rzyw óz korzeni zm niejszył się w  tym  sa­
m ym  okresie o przeszło 1 0 %.

Znaczny spadek  im portu cy tryn , k tó ry  
w ynosi w  stosunku do im portu  w  1935 około 
30%, a cło roku  1934 o około 35% jest n a jb a r­
dziej w yraźnym  dowodem  pogorszenia się sy­
tuacji, gdyż owoc ten, stanow iący  a r ty k u ł 
pierw szej potrzeby, nie może być zastąp iony  
żadnym  innym  owocem p rodukcji k rajow ej.

Spadek im portu  tow arów  kolonialnych
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KRO NIKA

U ŁATW IENIA PRZY PR ZED STA W IA N IU  
PRZY O D PR A W A C H  CELNY CH 
PO ZW O LEŃ  PRZYW OZU M IN ISTER ­
STW A P. H.
Ja k  w iadom o pozw olenia przyw ozu po­

w inny być w ażne ' w chw ili p rzedstaw ian ia  
ich urzędow i celnem u p rzy  odpraw ie celnej 
tow aru, gdyż ty lko w  ten sposób Strona może 
zadokum entow ać, że tow ar objęty  pozwole­
niem przyw ozu został zgłoszony do odpraw y 
celnej w  term inie ważności pozwolenia.

W pew nych jednak  p rzy p ad k ach  u rzędy  
celne m ają  p rzy jm ow ać dodatkow o p rzedsta ­
wione pozw olenia p rzyw ozu, k tó re  w  chw ili 
prezentacji są już  przeterm inow ane pod w a­
runkiem , że tow ary , do których pozwolenia 
te m ają  być  zastosowane, zostały zgłoszone do 
odpraw y celnej przed upływ em  term inu  w aż­
ności pozwolenia.

P rzy p ad k i te podane są w  D zienniku  
U rzędow ym  M inisterstw a Skarbu  nr 3 z dnia 
30 stycznia br. na str. 98/99 pod poz. 95.

N O W E TR A N SPO R TY  KAWY.
D nia  7 II  br. s/s „Lech“ przyw iózł z Lon­

dynu  4 i w orków  k a w y  niebieskiej różnego 
pochodzenia, ogólnej w agi 3.173 kg.

D nia 11 II br. s/s „Kościuszko" przyw iózł 
z A m eryki Południow ej około 6.200  w orków  
kaw y brazyli jskiej, w agi około 372 ton.

N O W E TRA N SPO RTY  HERBATY.

S/s „Lech" p rzyw iózł dnia 7 II  br. z Lon­
dynu 24 partie  h e rb a ty  różnego pochodzenia, 
razem  451 skrzyń, w agi około 21.700 kg.

D n ia  8/9 II  br. s/s „N ereus" p rzyw iózł 
z A m sterdam u 3.270 kg he rb a ty  z Indii Ho­
lenderskich.

N O W E TRA N SPO RTY  KORZENI.
D n ia  7 lutego s/s ..Lech” p rzyw iózł z Lon­

dynu następu jące partie  korzeni: 12 worków7 
pim entu  (ziela angielskiego), w agi około 610 
kg, 6  w orków  im biru, wragi około 330 kg i 2 be­
le cynam onu, w agi 90 kg.

D nia 8/9 II s/s „N ereus" przyw iózł z Am ­
sterdam u około 1.470 kg p iep rz u  z Indii Ho­
lenderskich.

PRZYWÓZ PR OSZK U K A K A O W EG O .
D n ia  7 II br. s/s „Lech" w yładow ał 71 w or­

ków  proszku kakaow ego, w agi około 5.040 kg.
D nia 9 II br. s/s „W arszaw a" przyw iózł 

z F rancji 16 w orków  proszku kakaow ego, w a­
gi około 1.145 kg.

D nia 8/9. I I  s/s „N ereus" w yładow ał około
1.010 kg  proszku kakaow ego, pochodzenia ho­
lenderskiego.

OCZEK IW AN E TRANSPORTY OW OCÓW .
M iędzy 17 a 19 lutego br. spodziewany 

jest s/s „Lechistan". N adejdą tym  Haikiem  
pom arańcze i g rap efru ity  palestyńskie w ilo­
ści ca 23.000 skrzyń.

M ASŁO KA KA OW E.
D nia 9 f i  b r. s/s „Nereus" przyw iózł z 

H olandii 4  p artie  m asła kakaowego, ogolnej 
wagi około 11.580 kg.

OCZEKIW ANY TR A N SPO R T ZIA RN 
KA KA OW YCH.
D nia 15 wzgl. 16 II nadejdzie z Am eryki 

Południow ej s/s „Pedro C hristophersen , na 
k tó rym  płynie  d la  Polski 35.700 kg ziarna 
kakaow ego brazylijskiego. Towar załadow any 
został w7 porcie „Babia".

SY TUA CJA NA GDYŃSKIM RYNKU T O ­
W ARÓW  KOLON IALN YCH .
W hand lu  tow aram i kolonialnym i panuje 

nada l spokój. Na rynkach  zagranicznych ten­
dencja na ogół zw yżkow a. Zapotrzebow anie 
rynku  krajow ego bardzo  słabe. Z uw agi jed ­
nak na nadchodzące św ięta w ielkanocne im­
po rte rzy  spodziew ają się ożyw ienia ruchu  w 
tow arach  kolonialnych z końcem  lutego lub na 
początku m arca, szczególnie na niektóre owo­
ce suszone, masło kakaow e itp.

K aw a surow a.
Pozwolenia przyw ozu na kaw ę b razy lij­

ską są w yczerpane. F irm y  im portow e oczeku­
ją  now ych przydziałów  na tran spo rty  kaw y 
zalegające w  m agazynach  portow ych ze 
s/s „P u łask i"  i „Kościuszko". Z uw agi na 
przew lekłą procedurę za ła tw ian ia  formalności 
kom pensacyjnych  oraz pow olną realizację 
eksportu, im porterzy  m uszą czekać na pozwo­
lenia przyw ozu z tran sak cy j w iązanych  b a r­
dzo długo i naw et w  ogóle nie w iedzą w jakim  
mniej w ięcej term inie będą  mogli otrzym ać 
pozw olenie p rzyw ozu .

Na ry n k u  zagranicznym  duża zw yżka 
cen. W edług ostatn ich  notow ań cena na Yicto- 
rię 7 zw yżkow ała do 45 sh. za 50 kg. W sto­
sunku do ceny kaw y  Y ictoria k sz ta łtu ją  się 
rów nież ceny n a  inne gatunki kaw . Pociągnie 
to za sobą zw yżkę cen k aw y  na  rynku  k ra jo ­
w ym  i to naw et dość pow ażną. Im porterzy 
p rzew idu ją  jednak , że zw yżkuje  znacznie je ­
dynie kaw a pochodzenia b razylijsk iego; ceny 
kaw  niebieskich pozostaną praw dopodobnie 
bez zm iany, a to dlatego, że zapasy  kaw  nie­
bieskich w k ra ju  są bardzo duże i na  te kaw y 
nie m a nabyw ców .

C eny k aw y  k sz ta łtu ją  się obecnie nastę­
pująco: Y ićtoria 7 zł 4,25—4,40 za kg, Yicto-



r ia  5 zł 4,40—4,55. Santos zł 4,90—5,05 za kg. 
C eny na kaw y  niebieskie bez zm iany. 
H erba ta .

Tendencja na rynkach  zagranicznych moc­
na. T endencja ta  nie odbiła się jednak  wcale 
na ry nku  k ra jo w y m  z uw agi na nadm iar he r­
baty , sprow adzonej jeszcze przed zm ianą sy ­
tuacji na rynku  zagranicznym . Z ainteresow a­
nie odbiorców k rajow ych  słabe. C eny kształ­
tu ją  się następująco: S um atra  od 13,50 do
14,20 zł za kg, C eylon 14,40— 15,00 zl za kg, 
herbata  z In d y j B ry ty jsk ich  14,30— 14.50 zt za 
kg, zależnie od gatunku  tow aru.

K orzenie.
Sy tuacja  bez zm iany — bardzo spokojna. 

P ieprz  czarny  zł 4,90 do 4,95 za kg, pim ent 
(ziele angielskie) zł 7,30—7,40 za kg, cynam on
7,40 zł za kg. Zainteresow anie większe jedynie 
na pim ent.

O w oce suszone.
Z upełny zastój w  hand lu  owoców suszo­

nych z w y ją tk iem  śliwek. Zapotrzebow ania 
św iąteczne nie są jeszcze zgłaszane. T endencja 
na śliw ki suszone trochę m ocniejsza z uwagi 
na zw iększone zapotrzebow anie w okresie 
postu.

Na rynkach  zagranicznych  tendencja 
zw yżkow a.

Z iarno  i m asło kakaow e.
Ziarno kakaow e poszukiw ane. Pomimo 

zniżki ceny zakupu, k tó ra  spad ła  do 48 wzgl. 
51 sh. za 50 kg, zależnie od ga tunku  ziarna, 
ceny sprzedaży  tow aru oclonego u trzym ują  
się na poprzednim  poziomie, t. j. wynoszą od
2,50 do 2,80 zł za kg, zależnie od jakości to­
w aru . Masło kakaow e sprzedaje  się po zł 4,50 
do 4,75 za kg.

O STA TN IE TRA N SPO RTY  OW OCÓW .
D nia 2 lutego br. nadszedł do G dyni 

s/s „N ereide" z ładunkiem  493.800 kg cy tryn  
i 31.400 kg pom arańcz w łoskich oraz 1.000 kg 
m igdałów.

S/s „Y asaland" nadszedł do G dyni dn ia  
3 lutego br. z transportem  2.724 skrzyń  
(103.500 kg) pom arańcz i 150 skrzyń g rape­
fru itów  (5.700 kg) palestyńskich.

D nia 5 lutego zaw inął do portu  zapow ie­
dziany  w ostatnim  num erze s/s „ Ju tta " . S ta­
tek  ten w yładow ał około 13.000 skrzyń pom a­
rańcz h iszpańskich w agi b ru tto  647.760 kg.

N astępny  zapow iedziany sta tek  s/s „Ester" 
nadszedł dnia 9 lutego br. z ładunkiem  
ca 23.000 skrzyń  pom arańcz hiszpańskich, 
w agi b ru tto  1.093.910 kg.

s/s „Y ikingland" nadszedł do G dyni dnia 
9 lutego b r. i w yładow ał 16.243 skrzyń  pom a­
rańcz i g rape-fru itów  palestyńsk ich  wagi 
b ru tto  617.200 kg.
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D nia 11 lutego br. nadszedł z W łoch s/s 
..Sicilia" z transportem  15.000 sk rzyń  cy try n  
włoskich, w tym  drobne ilości pom arańcz.

l ego samego dnia w yładow ał w  porcie 
s/s „Aasne" owoce suszone w ilościach:

z C andii — 57.500 kg su łtanek  i rodzynek, 
z iPireusu — 29.500 kg koryn tek  i fig, 
z Istam bułu — 10.000  kg orzechów, 
z Izm iru  — 2.500 kg rodzynek.

TR A N SA K CJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OW OCOW YM .
W czasie od 1 clo 12 lu tego w łącznie 

p rzedsięb io rstw a aukcy jne ' w ystaw iły  do 
p rze ta rg u  łącznie 6.238 sk rzy ń  pom arańcz 
h iszpańskich , 585 sk rzyń  pom arańcz p a le ­
styńskich. 300 skrzyń g rape-fru itów  i 400 
sk rzyń  c y try n  w łoskich. Z pow yższych iloś­
ci sprzedano pom arańcz hiszpańskich — 5.753 
skrzyń , pom arańcz  pa les ty ń sk ich  — w szyst­
kie g rape-fru itów  150 sk rzyń  oraz 220 skrzyń  
c y try n  w łoskich. T en d en cja  na pom arańcza  
tak  hiszpańskie, jak  i palestyńskie mocna. 
Na c y try n y  w łosk ie  — ten d en c ja  naogół 
m ocniejsza w stosunku do poprzedniego o- 
kresu.

Szczegółow y p rzeb ieg  au k cy j p rzed s ta ­
wia się n as tęp u jąco :

A u k c je  Ow ocowe, Sp. z o. o. u rządziły  
w pow yższym  okresie  2 p rze ta rg i i to : w dn iu  
1. bm. i 8 . bm .

W  dn iu  1 b. m. w ystaw iły  do p rze ta rg u  
pom arańcz  h iszpańsk ich  (blond i blood-oval) 
razem  1.650 sk rzyń  ze  s/s „L inda", pom arańcz 
pa lestyńsk ich  m arki „P ardess" ze s/s „Le- 
w ant"  — 450 skrzyń  i g rape-fru itów  pa lestyń ­
sk ich  m a rk i „P ardess" 300 sk rzyń  ze s/s „Le- 
chistan".

Z pow yższych ilości sprzedano: 659
sk rzy ń  pom arańcz  p a les ty ń sk ich  gatunku  
b lond  po cenie zł 0,90 — 0,98 za kg. o raz  506 
sk rzyń  gatunku  blood-ovał po cenie 1,08 clo 
1,15 zł za kg. Blood-o cal sprzed ano w szystkie. 
Z pom arańczy  g a tu n k u  b lo n d  w ycofano 
p rzez  aukcjom atora 485 skrzyń . Pom arańcze 
p a le s ty ń sk ie  sp rzedano  w szystk ie  po cenie 
zl 1,18 — 1,20 za kg. Z g rape-fru itów  sprze­
dano 150 sk rzyń  po zł 51,25 — 32,50 za skrzy ­
n i ę — resztę  w ycof ano z pow od u b rak u  n a ­
bywców.

Na d rug im  p rze ta rg u  w dn iu  8 bm  — w y ­
s ta w iły  4.100 sk rzyń  pom arańcz h iszpańskich  
gatunku  blood-oval i 400 skrzyń  cy try n  wło­
skich. S p rzed a ły  w szystk ie  pom arańcza po 
cenie z ło tych 0,97 — 1,08 za k g  oraz 220 
sk rzyń  c y try n  po cenie zł 35 — 35,50 za 
sk rzyn ię . F rek w e n c ja  dość duża.

B ałtyck ie  A u k c je  O w ocow e, Sp. z o. o. 
u rządziły  p rz e ta rg  w dn iu  4 b. m. i 12 b. m. 
rów nież p rz y  dość dużej frekw encji.

W  dniu 4 lu tego w y staw iły  do p rz e ta r ­
gu 135 sk rz y ń  pom arańcz  palestyńsk ich  m ar­
k i „O m ari" ze s/s „Bardailand" w  tym : 140



skrzyń — tow ar w łasny  i 15 sk rzy ń  — kom i­
nowy, w szystko  bez lim itu. Sp rzedały  w szyst­
ko w m niejszych p artiach  po cenie zł 1.05 — 
1,07 za kg.

W  d n iu  12 1). m. w y staw iły  488 sk rzyń  
pom arańcz h iszpańsk ich  blood-oval. m ark i 
,-Beta“ ze s/s K atow ice". S p rzed a ły  w szyst­
ko po cen ie  zł 0,95 do 1,01.

G dyńsk ie  T arg i O w ocow e S. A. p rz e ta r ­
gów nie u rządzały .

KRONIKA ZAGRANICZNA.
W łochy.

Po chw ilow ym  załam aniu  się cen pom a­
rańcz i m andarynek  w łoskich nastąp iło  n a j ­
p ierw  uspoko jen ie , a w osta tn ich  dn iach  
zw yżka cen  o 25 lirów  na 100 kg.

Na ry n k u  w a h a ją  się obecnie ceny  po ­
m arańcz od 125 do 150 lirów  za 100 kg. Spo­
dziew ana je s t dalsza zw yżka cen. Popraw ę 
sy tu a c ji na  ry n k u  w łoskim  spow odow ało 
za in teresow an ie  się A m eryk i owocem  w ło­
skim  i p ierw sze  zam ów ienia. D otychczas za­
ładow ano ca 12.000  sk rzy ń  pom arańcz. — 

W najb liższych  dn iach  m a  odejść  dalszy  
tra n sp o rt w  ilości 16,000 sk rzyń .

C y try n y  w  dalszym  ciągu cieszą się 
zainteresow aniem  i tym  sam ym  c-eny u trzy ­
m u ją  się na bardzo  w ysokim  poziom ie. — 
O statn ie dni przyniosły  znowu zw yżkę cen. 
J.aik duże je s t  za in teresow an ie  i rów nocześ­
nie m ocna te n d e n c ja  — świadczy- fak t, że 
w  ciągu  u sta fn ich  5 dni 'cena skoczyła  w 
górę o 10 lirów  na skrzyni.

Z biory  c y try n  w łoskich, ja k  ju ż  w  po ­
przedn ich  num eracji zaznaczaliśm y, są t r z y ­
k ro tn ie  m nie jsze  od zb iorów  w ro k u  u b ie ­
głym . Zw yżka cen je s t je d n a k  n iep ro p o rc jo ­
naln ie  w ysoką i k ied y  no rm aln ie  za 100 kg 
cy try n  n iezeb ran y ch  płacono n a  rynku  20 
lirów , obecnie cena dochodzi do 80 lirów , co 
stanow i cz te rok ro tn ie  w yższą cenę. W sku­
tek  m ałych  ilości c y try n  n a  ry n k u  p rzy

ta k  dużym  zain teresow aniu  tow ar sp rzed a­
w any je s t w stan ie  n ied o jrza ły m  i często źle 
opakow any. G atunek  tego a rty k u łu  także 
nie stoi na  odpow iednim  poziom ie.

Obecny sezon p o trw a  praw dopodobnie  
do m arca  b r. P rzew aża zdanie, że zbiory  le­
tn ie  będą się c ieszy ły  nie m niejszym  zain te­
resow aniem .

Hiszpania.

W bieżący ni sezonie eksportow ała  H isz­
p a n ia  łącznie z W alencji i C artaginy około
2 .753.000  skrz. pom arańcz, podczas gdy w ro­
ku ub ieg łym  w tym  sam ym  czasie eksport 
w yniósł ca 4.831.000 skrzyń. — Prócz tego 
ekspo rtow ała  H iszpania  d rogą  lądow ą około
1.115.000 skrzyń, w roku ubiegłym natom iast
2.290.000 skrzyń.

j.aik z w yże j podanych  cy fr w ynika, 
ek spo rt w  ro k u  b ieżącym  jes t o połowę 
m nie jszy , n iż  w  roku ubiegłym . W płynęła 
na to w o jn a  dom owa hiszpańska, k tó ra  
w praw dzie  n ie poczyniła  pow ażnych szkód 
w  p lan tac jach , je d n a k  uniem ożliw iła zbiory  
i tym  sam ym  zm nie jszy ła  eksport.

Bułgaria.
B ułgaria  rozw inęła  pow ażnie  eksport 

w inogron. W roku  ubiegłym  eksportow ała  
4.666 wagonów, a w roku 1955 — 4.540 wago­
nów.

N ajpow ażn ie jszym  odbiorcą tego a r ty ­
ku łu  są  Niem cy, k tó re  im portow ały  3.298 

w agonów . D ru g ie  m iejsce  z a jm u je  Anglia, 
767 w agonów . Na trzecim  m iejscu, jeśli p o ­
m iniem y łączny  im port Szw ecji, F in land ii i 
N orw egii — 242 w agony, zna jdu  je się Polska 
k tó ra  im portow ała  117 w agonów . N astępne 
m iejsca  z a jm u ją : A ustria , C zechosłow acja, 

a jca ria  i Belgia.
Zaznaczyć należy , że B ułgaria  iz roku na 

rok  eksportu  je  gatunkow o lepszy  tow ar.

R E K L A M A
j e s t  d ź w i g n i ą  h a n d l u  i p r z e m y s ł u

OGŁOSZENIE
z a w s z e  p r z y n o s i  p o ż ą d a n y  sku tek
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O gło sze n ia
zamieszczone

w „B iu le tyn ie "

p r  z y n o s z ą 
zawsze pożądany skutek
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A u k c j e  o w o c o w e

w  G d y n i

W 'Spółka z o. o.

B i u r a :  Nabrzeże Francuskie

T e l e f o n y :  19-44 19-45 19-46 

M A G A Z Y N :  19-47

J. G t r ł i e r  i S-k.
Dom Przemysłowo-Haidowy 

I M P O R T

I
Polskie Towarzys two

dla Handlu Bananami
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K I E  

SP. Z OGR. OOP.

W G D Y N I  

#
I P A K O W N IA  

Ś L I W E K  

S U S Z O N Y C H

G d y n ia - P o r t
N A B R Z E Ż E  FRANCUSKIE 
TELEFON: CENTRALA 19-44

NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 

DOJRZEWALNIA BANANÓW

m
A D R E S  T E L E G R A F I C Z N Y :  „ B A N A N "  - G D Y N I A

T E L E F O N Y :
1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
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KAWA
im p ort  to w a ró w  ko lon ia lnych

GDYNIA
HERBATA W .  M A C H  W I T  Z  Sp. z ogr. odp.

KAKAO P alarn ia  k aw y  

G D Y N IA  L IP O W A  3 TEL. 28-15.
G D A Ń S K

B I U R O  B U D O W L A N E

F, SKĄPSKI i S -ka, IN ŻYNIER O W IE Sp. Akc.
TEL. 1746-1744 G D Y N I A  ul. Ś w ię to ja ń ska  41

©

W ykonu je  w sze lk ie  roboty w ch o d zą ce  w  zakres  BUDOWNICTWA

/ .

JOZEF FETTER
h h  SP. AKC. w

GDYNIA-PORT
N A B R Z E Ż E  P O L S K I E  

T E L E F O N  NR 2 9 - 8 7

SUSZARNIA I PAKOWNIA OWOCÓW ORAZ 
IMPORT I EKSPORT TOWARÓW SPOŻYW- 
" CZYCH I KOLONIALNYCH — —
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