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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Wytyczne pracy na morzu

(Wyija ki z przemowienia Pana Ministra Przemystu

i Handlu

Antoniego Romana na Komisji budzetowej Senatu w dniu 16 _utego br.)

W poprzednim numerze Biuletynu poda-
lismy te czesSci dwdch przemoéwien Pana Mi-
nistra Przemystu i Handlu Antoniego Roma-
na na Komisji Budzetowej Sejmu, ktore
Wszechstronnie os$wietlity plany gospodar-
czo - finansowe Rzadu w odniesieniu do za-
gadnien morskich.

W dniu 16 lutego Pan Minister Roman
podczas obrad Komisji Budzetowej Senatu
nad preliminarzem budzetowym Minister-
stwa Przemys$lu i Handlu wygtosit przemo-
wienie, poswiecone wytgcznie ustaleniu wy-
tycznych dla pracy na odcinku morskim,
tak czynnika paréstwpwego, jak i inicjatywy
prywatnej.

Poniewaz przemdwienie to tagcznie z dwo-
ma poprzednimi stanowi pobiezng cato$¢ uwa-
zamy za wskazane przytoczy¢ gtowne jego
czesci w dostownym brzmieniu, tym bardziej,
ze znalazto ono oddzwiek w obradach Plenar-
nego Zebrania lzby w dniu 25 lutego.

,Gtebsze omdwienie problemu morskiego
w toku debaty budzetowej — powiedzial na
wstepie P. Minister — jest uzasadnione nie
tylko ta okoliczno$cig, ze prawie polowa
budzetu Ministerstwa Przemystu i Handlu
zwigzana jest z administracjg i gospodarka
morska, lecz przede wszystkim tym, ze jest
to zagadnienie niezmiernie wazne z punktu
widzenia naszej racji stanu. Powiedziatem
juz, ze przypisuje temu problemowi znacze-
nie kluczowej pozycji gospodarczej. Jesli bo-

wiem ponad 71% wagowo iponad 65% war-
tosciowo- obrotdw naszego handlu zagranicz-
nego' opiera sie juz obecnie na granicy i na
szlakach morskich, przy czym jest to zjawi-
sko o wyraznych cechach trwatosci i struktu-
ralnego obiektywizmu, bo od tej strony na-
szej fizjonomii gospodarczej staliSmy sie
panstwem zdecydowanie morskim, a reflek-
sy tego stanu rzeczy spostrzega¢ i ksztatto-
waé musimy w wielu dziedzinach naszego
przemystu i handlu, szczeg6lnie za$ handlu
zagranicznego. Problemy tego rodzaju, jak
eksport gtdwnych artykutéw naszej wytwor-
czosci przemystowej, zwlaszcza wytwodrczo-
$ci surowcowej, import surowcow i artyku-
téw zamorskich, aktywnos$¢é tranzytowa na-
szego kraju, usamodzielnienie naszej dyspo-
zycji handlowej, organizacja emigracji i ko-
lonizacji zamorskiej, zabezpieczenie gospo-
darczych elementéw naszej obronnosci naro-
dowej it d. — wigzg sie juz dzisiaj i wigzac
sie bedg coraz silniej z zagadnieniem mor-
skim, ktore dlatego wilasnie ma znaczenie
kluczowe w catoksztatcie naszej gospodarki
narodowej.

Zaczne od spraw zeglugowych, uwazam
bowiem te dziedzine polityki morskiej za naj-
bardziej dzi$ aktualng. StaneliSmy juz od
szeregu lat zdecydowanie na wybrzezu mor-
skim, osiagajgc dzieki wysitkom Panstma
i catego Narodu powazne rezultaty w sensie
zorientowania naszego handlu w kierunku
morskim. To zajecie pozycji nad morzem
wymaga jeszcze, rzecz prosta, dalszych pia-



nowych posunie¢; jednakze przychodzi teraz
takze czas na zwroOcenie wiekszej uwagi na
dalszy etap naszych prac morskich, na etap
rozszerzajacy i udoskonalajgcy nasz witasny
zasieg poza granice wybrzeza morskiego.

Zagadnienie to, wielce zaniedbane przez
dtugie laita w dziejach dawnej Rzeczypospo-
litej, stato sie jednym z naczelnych proble-
mow Polski! Odrodzonej. Nie jest oino tatwe
ale tym bardziej nie wolno szczedzi¢ dla nie-
go wysitkéw. Juz w pierwszych latach nie-
podlegiioscii nasza emigracja zamorska, ozy-
wiona duchem patriotyzmu, podjeta duzg
prace na tym polu. angazujac powazne sumy
z subskrypcji drobnych kapitalistow — Po-
lakow. Niestety, wysitki te poszty na marne.
Statki przeszty w obce rece, a pienigdze zo-
staly stracone. Nie zamierzam dzi§ wdawac
sie w analize przyczyn tego zjawiska, ktére-
go echa nie powimnyby juz dzisiaj rzucaé
swoich refleks6w na mozliwo$ci ponownego
realnego zainteresowania si¢ naszych roda-
kow z za oceanu naszg zeglugg morskg. —
Wprawdzie niepowodzenie tej inicjatywy
sprawito, ze przez szereg lat zapanowata u nas
pewna nieufno$¢ do mozliwosci realizacji na-
szych stusznych postulatow morskich, i ze
przezyw aliSmy okres wyraznego defektyzmu
w tej dziedzinie, ulegajac wrazeniu, iz nie
zdotamy odrobi¢ dystansu inicjatywy in-
nych panstw morskich, jednakze dzi$ mozemy
stwierdzi¢ $Smiato, ze ten izly okres jest juz
ostatecznie zamkniety.

Jego przetamanie jest dzietem rzadow
Marszalka Pitsudskiego, ktore $Smiato wziety
inicjatywe w swoje rece, tworzac przedsie-
biorstwa zeglugi: morskiej w oparciu o kapi-
tat panstwowy i. o dyspozycje panstworfla. iu
chciatbym nawiasem podkresli¢, ze tak zw.
»etatyzm", uprawiany przez kolejne rzagdy na
odcinku morskim, nalezy zaliczy¢é do naj-
zdrowszych przejawow tego kierunku na na-
szym gruncie. Inicjatywa prywatna nie tyl-
ko nie mogta sie tutaj przejawi¢ wskutek
nastrojow, o ktdrych wspomniatem wyzej,
lecz réw niez nie zdotataby zmobilizowac¢ po-
wazniejszych sum pienieznych, niezbednych
dla montowania stosunkowo niewielkich na-
wet przedsiebiorstw i to przedsiebiorstw
w wiekszosSci wypadkdéw o charakterze pio-
nierskim. ktorych rentowno$¢ byta i jeszcze
jest niedo$¢ pewna.

Etatyzm tedy w naszej zegludze mor-
skiej. to nie rezultat doktryny, bo jak to juz
zaznaczytem w Sejmowej Komisji Budzeto-
wej, na doktrynerstwo nie ma miejsca w na-
szej rzeczywistosci, lecz witasciwe zatatwie-
nie palacej sprawy, ktdra w braku takiego
zatatwienia pozostataby poprostu w sferze
marzen niewatpliwie z wielkg stratg dla na-
szego zycia gospodarczego i panstwowego
prestizu.

6

W tym sianie rzeczy 90% tonazu pol-
skiej marynarki handlowej stanowi wita-
snos¢ panstwowa: sg to trzy spotki akcyjne,
w ktérych 75% do 100% kapitatu nalezy do
Skarbu Panstwa. Pozostate 10% tonazu nale-
zy do firmy ..Polskarob”, bedgcej emanacja
koncernu weglowego ,,Robur", ktérej statki
stuzg niemal wytgcznie do przewozu wegla
eksportowanego przez: ten koncern. Aczkol-
wiek wptyw czynnika panstwowego w zeglu-
dze Swiatowej jest dzi$§ powszechnie bardzo
znaczny (mozna tutaj — poza Z S. S. R. —
wspomnie¢ o krajach takich jak Niemcy.
Italia, Stany Zjednoczone. Japonia, Rumunia.
Brazylia czeSciowo Jugostawia i t. p.). przy
czym szczeg6lnie wpltyw ten akcentuje sie
w réznych formach pomocy dla zeglugi, w dy-
spozycjach organizacyjnych i protekcjach
eksploatacyjnych — to jednak nie nalezy sa-
dzi¢, ze jest to zjawisko state i normalne,
szczegoOlnie jesli chodzi o bezposredni udziat
Panstwa w przedsiebiorstwach zeglugi. Jest
to raczej wynik anormalnych stosunkéw po-
wojennych i kryzysowych.

Nie nalezy zatem wuwaza¢, by udziat
Panstwa w polskiej marynarce handlowej.
zresztg udziat majacy zakres wiekszy niz
gdzieindziej, miat sta¢ sie jedyng formg na-
szej przedsiebiorczosci zeglugowej. Po poko-
naniu pierwszych trudnos$ci na tym polu przez
pionierskg prace Parnstwa, po przeforsowaniu
drog i wyksztatceniu pierwszych kadr pra-
cowniczych, a zwilaszcza po odrodzeniu sie
mozliwosci rentownej pracy w zegludze, kté-
re to mozliwosci dzis bez watpienia powsta-
ja i pogiebiajg sie, — kapitat prywatny mo-
ze i powinien ujawni¢ bezpoSrednie zaintere-
sowanie dla tej dziedziny pracy, w czym mo-
ze liczy¢ na konsekwentng i rzeczywistg po-
moc ze strony Panstwa. Tutaj nalezy wska-
za¢ przede wszystkim na dziedzine zeglugi
nieregularnej (tramping), dla ktérej z uwa-
gi na specyficzng strukture naszego handlu za-
granicznego, a w szczego6lnosci handlu mor-
skiego (ca 85% masowych obrotow surowco-
wych) oraz z uwagi na wielkg skale mozliwos-
ci organizacyjno - finansowych (przedsiebior-
stwa mate i wielkie, elastyczno$¢ ryzyka eks-
ploatacyjnego. koncentracja dyspozycji itcl)
— istniejg perspektywy bardzo rozlegle, a do-
tychczas niemal nietkniete przez inicjatywe
polska.

Pomimo jednak, iz obecnie powstajg nie-
watpliwie powazne i realne mozliwosci za-
angazowania sie prywatnej inicjatywy w ze-
gludze, a za granicg zegluga naprz. trampo-
wa przezywa nawet <w chwili obecnej powrot
wyraznie wysokiej koniunktury, cechujacej
sie gwattownag zwyzkg frachtéw, (indeks
frachtow przekroczyt juz poziom 1928-1929 r.),
musimy w dalszym ciggu kontynuowaé roz-
budowe naszego tonazu dotychczasowymi
sposobami, t. zn. przez PafAstwo. Dotyczy to
w pierwszym rzedzie naszych regularnych



Polgczen pasazersko - emigracyjnych i towa-
lowych, ktérych rozbudowa daleka jeszcze
Jest od skalii naszych uzasadnionych potrzeb,
d ktorych koszt ciggle jeszcze przerastatby
Mozliwosci prywatnego rynku kapitatowego.

W chwili obecnej mamy juz na tym polu
pewien pozytywniy dorobek, ktéry warto so-
bie ~uprzytomni¢. W gestii .polskiej eksplo-
atujemy juz 15 potgczen regularnych, taeza-
cyoh Gd\ 1ie i Gdansk z portami Europy,
Ameryki i Azjii.

Praktyka nasza na liniach tych roykazaiu,

potrafimy pracowa¢ na morzu nie gorzej niz
stare morskie narody. Nasze transatlantyki
APitsudisiki" i ,Batory" daty w komunikacji
przez, Poinocny Atlantyk najlepsza trzecig
klase i zdobyty prawdziwe uznanie turystéw
nie tylko polskich, ale i miedzynarodowych
(np. Damila). Na;sz tonaz do portow Anglii stoi
na najwyzszym poziomie sprawnosci techni-
czno - eksploatacyjnej, debrze obstugujac
eksport artykutow hodowlanych. Dla rosng-
cego ruchu emigracyjnego do Ameryki Potu-
dniowej daliSmy warunki bezpos$redniego,
a wiec najkorzystniejszego dla emigranta
Przewozni na polskich statkach, a zamierzona
budowa nowych statkéw dla tej linii da dalsze
korzysci przez skrécenie czasu podrozy, dal-
sze podniesienie jej wygod oraiz zmniejszenie
kosztéw eksploatacji.

W szystko to maturalnie nie jest wystacza-
jace: musiiimy zdgza¢ do zastgpienia wiasnym
tonazem statkdw obcych, ktore dzi$ polskie
.przedsiebiorstwa wydzierzawiajg dla obstu-
gi eksploatowanych linii, musimy nalezycie
zinwestowac szereg linii obstugiwanych dzi$
przez tonaz tymczasowy (np. przewozu owo-
cow z Morza Srodziemnego). Musimy wresz-
cie rozbudowac¢ sie¢ potgczen regularnych
w tych kierunkach, ktore majg wzgt bedg
miaty znaczenie dla naszej ekspansji handlo-
wej i na ktorych brak bandery polskiej
stwarza rozne trudnosci tub niebezpieczen-
stwa dla naszych interesdw gospodarczych.

Nie chciatbym, abym byt w tym wzgle-
dzie zle zrozumiany. Nie mamy ambieyj ob-
jecia catych obrotéw naszego handlu mor-
skiego pod bandera wtasng, bo potrzebny
w tym celu wysitek finansowo - inwestycyj-
ny przekraczatby znacznie nasze mozliwosci,
a wobec znanego rozproszenia kierunkéw na-
szej ekspansji handlowej nie bytby w wielu
wypadkach takze racjonalny. Dazeniem na-
szym jest tylko by¢ réwnym miedzy réwny-
mi, Z tego wzgledu wspoétpraca bander ob-
cych z naszym handlem morskim jest natu-
ralna, pozgdana i obiektywnie wartosciowa.
Jestem tez .rad, ze mowiac o tym. moge za-
znaczy¢, iz dotychczasowe nasze doSwiadcze-
nie w tym. wzgledzie jest zupeinie pozytyw-
ne: pragne tez wyrazi¢ nadzieje, ze wspot-
praca ta bedzie istniata i nadal ku zadowole-

niu jej partnerdw oraz ku dobrze zrozumia-
nej 'wspolnej korzysci.

Udziat obcych bander w polskim obro-
cie jest dzisiaj bardzo powazny przy rosng-
cych state obrotach naszego handlu morskie-
go, obce bandery obstugujg przeszto dzie-
wieé—dziesigtych przetadunku portéw pol-
skiego obszaru celnego, a uwzgledniajac
transporty tamane (t. zn. przeladowywanie
w imporcie i eksporcie w rozdzielczo - zbior-
czych portach zachodnio - europejskich po
dowiezieniu z portow polskich naszymi li-
niami dowozowymi) — nawet jeszcze wiecej.
Zarobki obcych 'krajéw morskich z tytutu
tych ustug przewozu sg bardzo znaczne: mo-
zna je szacowa¢ na co najmniej 120 miliondw
eztotych rocznie, co obcigza w tych rozmia-
rach nasz bilans ptatniczy. lempo przekie-
runkowywanta naszej wymiany zagranicz-
nej na szlaki morskie znacznie zdystansowa-
to nasze wysitki ekspansji zeglugowej, w kto-
rych pozostaliSmy izbyt daleko w tyle.

Nikt w tych warunkach nie moze sie
w Swiecie ami dziwi¢, ani zastrzegaé, ze
wykorzystujac nasz dostep do morza bedzie-
my konsekwentnie zdazali do zwiekszenia na-
szego wiasnego udziatu w obstudze transpor-
towej naszego handlu morskiego i naszego ru-
chu pasazersko - emigracyjnego do granic,
uzasadnionych naszg preznoscig ekonomicz-
ng, naszym przygotowaniem inwestycyjnym,
naszg zrozumiatg troskg o potrzeby naszego
handlu i bilansu ptatniczego, wreszcie z uwa-
gi na interesy naszego emigranta. Dostep do
morza nie moze pozosta¢ dla nas oderwanym
problemem emocji patriotycznych, lecz be-
dzie stale rozwijat sie i dojrzewat jako czyn-
nik aktywizowania naszych sil spoteczno -
gospodarczych na tym nowym, lecz tworczym
polu ekspansja narodowej.

Jezeli wiec chodzi o wspdiprace z bande-
rami obcymi, te z zywym zainteresowaniem
$ledzimy ich ustosunkowanie sie do zywot-
nych potrzeb w dziedzinie obstugi transpor-
towej szerokiego zaplecza portéw polskiego
obszaru celnego oraz do naszych intereséw
i aspiracyj w handlu morskim. Te aspiracje
i interesy zmierzajg wyraznie w kierunku
wywalczenia dla Gdyni i Gdanska rownorze-
dnego "stanowiska w stosunku do innych por-
téw t. zw. bazowych w Europie. Te dazenia
uzasadnia zaréwno stale doskonalona tech-
niczna sprawno$¢ tych portow w zakresie
przetadunku, postoju, statkow, komunikatji
m zapleczem i 1. d,, jak 'i potencjat zdolnoSci
wymiennych tych obszaréw gospodarczych,
ktdore arowitujg i beda grawitowaly ku Gdy-
ni i Gdanskowi. Na tym tle sprawdzianami
stosunku bander obcych do spraw naszej po-
lityki morskiej bedg kwestie starannosci ob-
stugi transportowej tadunkOéw naszych por-
tdw, znoszmie wszelkich przejawdéw dyskry-
minacji lub uposledzenia tych portéw np.
w zakresie rdznicowania stawek frachtowych



na ich niekorzys$¢ (t. zw, ranges), wtasciwa
polityka zeglugowy ch porozumiend miedzyna-
rodowych ii; d. Moge z zadowolenietn stwier-
dzi¢, ze w szeregu wypadkéw te momenty
we wspOtpracy zeglugowej utozyly sie zada-
walajgco i lojalnie.

Zagadnienie rozwoju naszej marynarki
handlowej nie moze by¢ odigczone od. pro-
blemu budéw nici wa okretowego, a wiec od
problemu stoczni. Od szeregu juz #tat opinia
pnbticznaw Polsce zywo zajmuje sie tg spra-
wg. StyszeliSmy hasto ,,Budujmy okrety na
wtasnej stoczni", ktdre w naturalny sposéb
budzi zywy oddzwiek w spoteczenstwie.

Doniostosci tego problemu nie potrzeba
szerzej uzasadnia¢. Za mozliwie szybkg jego
realizacjg przemawiatyby korzysci tak wiel-
kie ii oczywiste, jak wygoda armatora i bez-
pieczenstwu) ciggtosci eksploatacyjnej (re-
monty). uniezaleznienie sie od zagranicy,
zdobycie zorganizowanego rynku /bytu dla
wielu przemystow krajowych, z hutnictwem
na czele, pozostawienie w krain licznych zy-
skow bezposrednich i posrednich np. w posta-
ci robocizny, wazne wzgledy obronnosci na-
rodowej it d. Z drugiej jednak strony pro-
blem stoczni zawisty jest funkcjonalnie od,
wielkos$ci i komasacji zamowien, czyli od pro-

gramu inwestycyj oraz od technicznego
przygotowania stoczni.
Sprawa ta jest przedmiotem statych

i gtebokich studiow podwtadnego mi resortu.
Na linii tych prac znalazt sie 'znany Panom
fakt reorganizacji strukturalnej i finansowej
stoczni Gdynskiej, ktora na przetomie ubie-
gtego roku. wkroczyta na droge planowego
rozwoju przede wszystkim w dziale napraw
okretowych, budownictwa mniejszych jed-
nostek i ewentualnej rozbiérki na ztom sta-
rych okretéw dla zaspakajania potrzeb su-
rowcowych naszego hutnictwa. Jest to nie-
watpliwie krok wstepny, jednakze otwiera
on pewne dalsze perspektywy, ma ktére zwro-
cita juz uwage nawet fachowa prasa zagrani-
czna. Dalsze zajmowanie sie tym proble-
mem, majacym wiele pierwiastkow struktu-
ralnego' zagadnienia w gospodarce morskiej,
ale w ktérym caly szereg okolicznosci musi
by¢ jeszcze gruntownie przeanalizowany —
uwazam za jedno z wazniejszych zadan mego
resortu.

Mowigc o zegludze, trzeba z naciskiem
podkresli¢, ze wielkie to zagadnienie, ktore-
go znaczenie dla najzywotniejszych intere-
sOw naszego zycia gospodarczego nie bede
tutaj nawet udowadniat — nie zamyka sie
i nie wyczerpuje w momentach finansowych
luh technicznych wysilikdw iuwesivc\ jn\cli
Statek — i to nawet statek doskonaty-techni-
cznie — to tylko instrument, ktéry w miare
posiadanych $rodkéw moze byé nabyty nie-
mal na kazde zawotanie. Mame i mozemy
mie¢ doskonate siatki, sprawnych kapitanéw
i dobre zatogi tt. d.. ale to zawsze stanowié

bedzie dopiero cze$¢ tego zadania, ktoremu
na imie — handel morski, ekspansja morska.

Punkt ciezkosci tego problemu lezy
w osrodkach dyspozycji handlowej w ich
orientacji morskiej. w ich ambicji koncentro-
wania w swoich rekach gestii handlowej ope-
racyj eksportowych i importowych. Zacho-
wato sie wiele stusznosci w dawnej maksy-
mie ,Handel idzie za banderg", ale wspotcze-
sna technika band'u (odsuniecie centrow dy-
spozycji od wybrzeza, tatwos¢ transakcyj na
odlegtos¢, wyodrebnianie sie funkcyj kredy-
towych ii.d) wytwarza warunki, w ktérych
bandera zalezy od dyspozycji handlowej,
a nie odwrotnie. W tej sytuacji wielkie zna-
czenie dla rozwoju zeglugi ma stanowisko
sfer gospodarczych, ktéore m warunkach
wspdtczesnej specjalizacji czynnosci handlo-
wych nie sg zwigzane strukturalnie z przed-
siebiorstwami zeglugowymi, jak to mialo
miejsce w czasach panowania zasady ..Han-
del idzie za banderg", ale ktdre powinny na-
uczy¢ sie wykorzystywania posiadanego
przez nas instrumentu zeglugi, powinny sta-
le oogtebia¢ swojg wspotprace z zeglugg na-
rodowg i portami polskiego obszaru celnego,
przejmujac w swoje rece dyspozycje prze-
wozem.

Zagadnienie to przenosi nas z morza na
lad. orzecie wszystkim do portu, ktérym to
problemem pragne sie z kolei zajg¢.

Porty polskie — Gdynia i Gdansk —
wykonaty w 1936 r. prace przetudunkowgq
w impOrche iw eksporcie w rozmiarach #gcz-
nych 13.371.000 ton. Juz to jest liczbg bardzo
powazng, wysuwajacg ten dwodjport na po-
czesne miejsce na kontynencie, bo juz za
Hamburgiem i Rotterdamem. Ale opierajac
sie na liczbach handlu zagranicznego Polski
z, okresu dobrej koniunktury, t. zn. z 1929 r.,
i uwzgledniajgc realne perspektywy wzrostu
naszego handlu zewnetrznego trzeba liczy¢
nig z tym. ze moze m niedtugim juz czasie por-
ty hasze bedg musiaty przepuszczaé¢ okoto 20
milion6w ton rocznie, a z tranzytem, ktory
tez ma warunki wzrostu nawet do 22 milio-
néw ton. Z tych liczb wynika jasno, ze dal-
sza rozbudowa Gdyni, a takze i Gdanska jest
konieczno$cia gospodarcza, gdyz nawet oby-
dwa te porty razem, uwzgledniajgc obecny
poziom wykorzystania icli urzadzen przeta-
dunkowych i magazynowych, nie rozporzg-
dzaig dostatecznymi rezerwami zdolnosci prze-
pustowych w tvch warunkach ryzykujemy- po-
wstaniem trudnosci w chwili oczekiwanego
spotegowania. ruchu przetadunkowego.
Z Pcab tych wynika réwniez konieczno$¢ jak
naiiintensywniej szego wykorzystywania obok
Gdyni takze i Gdanska, gdzie zycie gospo-
darcze polskie, wykorzystujgc posiadane
przez Polske uprawnienia, winno dazy¢ do
ugruntowania i rozszerzenia swego stanu po-
siadania.



W tym miejscu pragnagtbym zaznaczyé,
Ze odinosize wrazenie, iz polskie sfery handio-

' gospodarcze w niedostatecznym zakre-
sie wykazujg zainteresowanie dla mozliwo-
Sci> jakie im dajg uprzednio wspomniane
uprawnienia w tym porcie.

Jesli chodzi o Gdynig, jako port i miasto,
i° w najblizszej przysztosci mytyczng dla
IJograinu gdynskiego powinna by¢ przede
wszystkim praca nad uchwyceniem m swe
«(?ce wszystkich procesow, zwigzanych z tran-
~Portem i handlem towardw, kierowanych juz
(1zi$ przez Gdynie, uszlachetnienia lego obro-
Il,>o0raz organiczne zwiagzanie zycia gospo-
darczego portu z zyciem zaplecza. Fen sam
zresztg proces zwigzania zaplecza z portem
Winien nastepowa¢ w Gdansku. Mamy w tym
wzgledzie ostatnio wyrazong deklaracje ze
-trony Gdanska, ktory zdaje sobie coraz bar-
dziej sprawe, ze stato$¢ w obrotach portu
gdanskiego moze zapewni¢ tylko stworzenie
fila przedsiebiorstw" polskich spokojnych i do-
godnych warunkéw pracy na terenie Gdan-
ska. W spoteczenstwie polskim musi wytwo-
rzy¢ sie przekonanie, ze pozytywng pracg dla
zwigzania Gdanska z Polska bedg nie takie
lub inne rezolucje, wzywajace clo zachowa-
nia naszych praw w Gdansku, lecz ich doku-
mentowanie w codziennej pracy i obrona
w wypadkach zagrozenia.

Czynnikiem, ktéry moze zapewni¢ Gdyni

dalszy rozw0j, jest przede wszystkim stwo-
rzenie na jej terenie odpowiednio silnego
handlu. W ogodle problem handlu w Polsce,

jak jiuz miatem okazje zaznaczenia w Komi-
sji Sejmowej, pozostawia wiele clo zyczenia
i wymaga znacznych wysitkdw, by sta¢ sie
istotnie duzym czynnikiem gospodarczym.
Nic wiec dziwnego, ze problem handlu
w Gdyni stanowi jedno z trudniejszych do
rozwigzaniu zagadnien. Wymaga bowiem ten
handel specjalnych wiadomosci i doSwiadcze-
nia kupieckiego) oraz znaleznych $rodkéw pie-
nieznych.

Z powazniejszych osiggnie¢ w zakresie
organizacji handlu w portach chciatbym wy-
mieni¢' osiaieczne uznanie Gdyni jako portu
arbitrazowego dla skor, przeprowadzone
w grudniu r. ub., po paroletnich zabiegach

naszych organ,izaeyj garbarskich. ROwniez
ukonczenie wszystkich prac przygotowaw-
czych do uruchomienia arbitrazu baweiny

zastugu je na podkreslenie.

W najblizszym czasie winno sie przysta-
pi¢ do praktycznego organizowania aparatu
arbitrazowego. lIsitniejg w tyim wzgledzie pe-
wne trudnos$ci, wierze jednak, ze zaintereso-
wane sfery potrafia wykaza¢ dostateczng
energie w ich przezwyciezeniu.

Chciatbym jednak podkresli¢, ze pro-
blem uhandlowienia Gdyni bynajmniej na po-
czynaniach tych ulic konczy sie. Nasuwa sie
tutaj caty szereg dalszych zagadnien z zakre-
su wigzania dyspozycji handlowej z naszymi

portami, clo ktérych w pierwszym rzedzie za-
liczam miedzy innymi problem dalszego roz-
wijania w Gdyni operaeyj finansowania han-
dlu morskiego, rozbudowy obrotu warrauto-
wego, targdw morskich, rozwoju akwizycji
eksportowej i t. p. Rownolegle z tymi zagad-
nieniami is¢ powinno szkolenie odpowiednich
sit fachowych, ktore wrastajgc w prace por-
towg i szukajgc w niej podstaw bytu osobi-
stego, bedg réwnoczes$nie pogtebiaty procesy
zrastania sie portow z zyciem gospodarczy ni
zaplecza.

Przy tej sposobnosci chciatbym z naci-
skiem podkreslic wielka wage, jaka w ogole
przywigzuje do krzewienia w jak najszer-
szej skali w spoteczenstwie, a zwlaszcza
wsrod mitodziezy, znajomosci spraw handlu
morskiego i zrozumienia wagi naszej ekspan-
sji morskiej. Jest to zadanie twoércze i owoc-
ne dla inicjatywy spotecznej, ktora zdobyta
sie w Polsce dla tych zadan na organizacje
tak popularng i mogacg na polu wychowania

morskiego najowocniej pracowac jak Liga
Morska i Kolonialna.
Drugim kapitalnym zagadnieniem dla

dalszego rozwoju Gdyni jest powstanie tam
powazniejszego osrodka przemystu. Wchodzi
tu w rachube przede wszystkim przemyst
uszlachetniajacy, zwigzany z obrotem mor-
skim, a wiec réznego typu tusz,czarnie, palar-
nie, sortownie, fabryki przetwordéw, przemyst
slodcw niczy. Nastepnie przetne sl zwigzany
z zeglugg morska, a wiec stocznie, warsztaty
reparacyjne, fabryki lin, farb it. d. wreszcie
przemyst rybny. Powaznym krokiem w kie-
runku zapewnienia warunkéw rozwoju prze-
mystu bedzie budowa w ramach programu.in-
westycyjnego kanatu przemystowego, ktéry
zapewni tanie i obszerne tereny dla jego po-
wstania.

Zdajemy sobie wszyscy doktadnie sprawe
ze znaczenia, jakie dla pomys$inego rozwoju
procesdbw gospodarczych posiada moznos¢
oparcia sie w kalkulacji handlowej na ele-
mentach S$cisSle okreslonych i pewnych. Wy-
chodzac z takiego tez zalozenia, chciatbym
zapewni¢ zyciu przemystowo - handlowemu
w ogdle mozliwg do osiggniecia stabilizacje
warunkow pracy. To samo dotyczy réwniez
przemystu w Gdyni, chociaz w uktadzie dzi-
siejszych stosunkéw wymiany miedzynarodo-
wej nie jest to zadaniem tatwym. Jako przy-
ktad konkretnych posunie¢ w tym /zakresie,
moge wymieni¢ wniesiony ostatnio do Sejmu
projekt nowelizacji rozporzadzenia Prezy-
denta Rzeczypospolitej z dnia 1 czerwca
1927 r. o popieraniu rozbudowy i rozwoiu go-
spodarczego miasta i portu Gdyni. Myslg bo-
wiem przewodnig tego projektu jest zastay-
pienie istniejgcego’ dzisiaj swobodnego uzna-
nia wiadzy, przy udzielaniu zyciu gospodar-
czemu ulg podatkowych z tytutu wymienio-
nego rozporzadzenia przez sciste, a zarazem
dos$¢ szerokie, wyliczenie wypadkéw, kiedy



ulgi te bedg przystugiwatly z mocy samego
prawa. Wytgczy tu z gory wszelkg niepew-
nos¢ i cla podstawy do Scistej kalkulacji.
Uwazatem .rowniez m stuszne przy opraco-
wywaniu. noweli mozliwie najbardziej ure-
alni¢ przewidziane w rozporzadzeniu utgi. Z
tego tez powodu mato dotychczas w praktyce
wykorzystane, chociaz teoretycznie bardzo
daleko idace ulgi od podatku dochodowego,
uzimailem za stuszne jak najbardziej uprakty-
czni¢ i zdemokratyzowa¢, nawet kosztem re-
zygnacji z uprawnien dalej idacych, lecz mo-
gacych mie¢ jedynie jednostkowe i zupetnie
wyjatkowe zastosiowaini-e. Dla wyjasSnienia
dodam, ze z ulg -od tego podatku, w okresie od
r. 1927 mogto skorzysta¢ ma terenie Gdyni
tylko jedno pr/.edsiebiorsiwo.

Powracajgc znow do portu, chce w paru
bodajby stowach dotkna¢ zagadnienia form
admiiniistrowaini-a i eksplloiatowainia  por; u
w Gdyni.

W ciggu osratniego roku przeprowadzo-
ne byty ostateczne studia i szeroka wymiana
-zdan na temat reorganizacji ad-minisiraicji
portu gdynskiego. Zmiana obecnego stanu
rzeczy, a mianowicie usuniecie utrudnien, ja-
Jcie stwarza dla eksploatacji portu jej prowa-
dzenie w ramach ogolnych zasad administra-
cji panstwowej, jest nieodzowne. -Stoje jed-
nak na stanowisku, ze cigzac do usuniecia
istniejgcych brakéw, musiimy jednoczes$nie
dazy¢ do- zachowania koncentracji odpowie-
dzialnosci za funkcjonowaniie tak waznego
dla c-atoks-ztattu naszego zycia mechanizmu,
jak port gdynski, a rownocze$nie do 'zacho-

wania szerokich moznos$ci kazdorazowego
podporzgdkowania jego interesow handlo-
wych og6lnym wymogom naszej polityki

panstwowej.

Nie uda sie bowiem zapomnie¢, ani nie-
doceni¢ okolicznosci, ze port pracuje dla ca-
tego kraju idla jego zagranicznego zaplecza,
ze jest instrumentem najbardziej bezposred-
nio zwigzanym z powaznym dziatem naszego
handlu, a nrzez to i z oroblemem bilansu ptat-
niczego-, obronnos$cig kraju oraz jego o0go6lng
sprawnoscig gospodarczg, wobec czego zain-
teresowania czynnika publicznego w admini-
stracji i eksploatacji portu nabierajg specjal-
nego wyrazu oraz. charakteru. Na tak zary-
sowanych liniach rozumowania nalezy przeto
szuka¢ rozwigzania -sprawy form administra-

Obecna sytuacja

(Przemoéwienie Prezesa Izby p. Stonistawa Tora na

Plenarne Zebranie dzisiejsze, jak wynika
z przyjetego porzadku dziennego, odcigzone
zostato od spraw natury organizacyjno-admi-
nistracyjnej w tym wylgcznie celu. abySmy
mogli zastanowi¢ sie nad zagadnieniem dalszej
pracy- na odcinku morskim. Referat p. Radcy
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cji portu, do ktérego przywigzujg wielka
wage".

Omowiwszy nastepnie zagadnienie rybo-
towstwa morskiego, Pan Minister Roman za-
konczyt swe wywody syntezg nastepujaca:

»Juz w XVT-tym stuleciu padty z ust wy-
bitnego polskiego meza- stanu pamietne -stowa,
majace do dzi§ zywa, niezaprzeczalng war-
tos¢: ,,Kto- ma panstwo- morskie, a nie uzy wa
go. albo -da sobie wydzieraé — wszystkie po-
zytki od si-elbie oddala".

Na tle poprzednich moich uwag widzimy,
ze zrobiono juz wiele, aby uzywaé naszego
».panstwa morskiego" dla rzeczywistego do-
bra naszej Ojczyzny. Nikt juz dzi$ nie zech-
ce w Polsce rezy gnowac z tej pracy, ale gdy
nawet nie moze by¢ mowy o rezygnacji, 0
lekkomys$lnym oddalaniu od n-ais pozytkow
pracy morskiej — pozostaje jeszcze doniosta
sprawa tempa tej pracy, jej kon-sekwencyj
i nasilenia, jej metod i instrumentéw.

Musimy pamieta¢, ze kto. stojac nad
brzegiem morz. we czyni statych wysitkéow
dla dotrzymania kroku z innymi narodami

morskimi ten kurczy swoje mozliwosci
ekspansji, obniza swoja pozycje w hierarchii
miedzynarodowej, obniza swoje skale bytu
panstwowego.

Imperatyw pracy morskiej sprowadza
sie w Polsce do dwoch gtdwnych problemow.
Pierwszy — to- inwestycje techniczne w ze-
gludze i w portach, to state utrzymywanie
maksymalnej sprawnos$ci aparatu techniczne-
go, stale jego doskonalenie. Drugi problem
— to rozszerzanie i pogiebianie naszej gestii

w handlu morskim, zwiekszanie naszej akty-
wnosci  organizacyjnej i dyspozycyjnej
w wymianie morskiej.

Innymi stowy: kapitaty i Indzie. Te

czy nniki wprawdzie decydujgcymi -sg wsze-
dzie  pracy gospodarczej, ale szczego6lna ich
waga w kompleksie gospodarki morskiej pod-
kreSlona jest naprzod przez ogo6lng donio-
stos¢ bramy morskiej w naszym zyciu gospo-
darczym. a nastepnie przez konieczno$¢ -mno-
zenia naszego doswiadczenia i odrabiania
w tempie mozliwie sizybkim tego dystansu,
ktory pozostawita nam na -tym odcinku prze-
szto$¢ historyczna. Te wkiady, ktére poczy-
nimy na. morzu — wktady kapitatowe i ludz-
kie. optaca sie wielokrotnie w bilansie na-
szych aspiracyj mocarstwowych".

portu gdynskiego
Plenarnym Zebraniu lzby w dniu 23 lutego 1937 r.)

Podraszki. omawiajgcy7warunki rozwoju prze-
mystu portowego oraz referat p. wiceprezesa
Smolenia, poswiecony zagadnieniu handlu kon-
sygnacyjnego, dotykaja najbardziej podstawo-
wych dziedzin dziatalno$ci w zakresie przemy-
stu i handlu w porcie gdynskim. Jak juz nie-



jednokrotnie podnosiliSmy, port gdynski wi-
jUen rozszerzyé swdj zakres prac i spetniac
bardziej r6znorodne funkcje, gdyz tylko w tym
" ypadku stanie sie on petnowartosciowym in-
s6'umentem polityki gospodarczej Panstwa
1dopiero wtedy bedzie w stanie spetnia¢ witas-
(1wg swojg role w dziedzinie obstugi handlowej
Pomiedzy Polskg a paAstwami zagranicznymi
oraz bedzie modgt by¢ wykorzystany jako in-
strument posrednictwa w handlu miedzy inny-
111 panstwami pomiedzy sobg (tranzyt).

Przed tym jednak, nim przystgpimy do
"ystuchania wspomnianych referatow i do
dyskusji nad nimi. pragnatbym przedstawic
tanom w mozliwie zwieztej formie potozenie
obecne portu gdynskiego oraz wskaza¢ na
yysitki lzby, ktore zmierzaty i zmierzajg na-
dal do wywarcia wptywu na bieg obecnie do-
konywanych prac w dziedzinie zagadnien
morskich.

/ pewnoscig nie uszto uwagi Pandéw, ze
Zagadnienia morskie podczas biezgcych obrad
Gal ustawodawczych byty juz trzykrotnie
omawiane. Dwa razy podczas dyskusji nad
budzetem Ministerstwa Przemystu i Handlu
w Sejmie iw Senacie i trzeci raz przy omawia-
nm opracowanego przez Rzad planu inwesty-
cyjnego. Jest to niewatpliwie dowodem, ze za-
gadnienia morskie pomimo wysuniecia na pier-
wszy plan wielkiego zagadnienia uprzemysto-
wienia kraju i planu stworzenia wielkiego
°srodka przemystowego w centrum Polski, nie
przestajg by¢ przedmiotem duzej wagi i prac
czynnikow rzgdowych. Zwiaszcza przemoéwie-
nie Pana Ministra Przemystu i Handlu Roma-
na w dniu 16 lutego podczas obrad nad budze-
tem tego Ministerstwa w Komisji Budzetowej
Senatu, catkowicie posSwiecone zagadnieniom
morskim, zastuguje na specjalng uwage sfer
gdynskich. Zestawienie wywoddw tego prze-
mowienia z krétszymi uwagami, zawartymi na
jen sam temat w przemowieniu na Komisji
Budzetowej Sejmu, podczas obrad nad budze-
tem tegoz Ministerstwa oraz nad planem inwe-
stycyjny m, odtwarzajg catoksztalt zamierzen
ozagdu w zakresie spraw morskich. Przyznac
nalezy, ze o ile chodzi o wytyczne ogo6lne poli-
tyki morskiej, naszkicowane przez p. Ministra
Komana, to mogg by¢ one niemal bez zadnych
z naszej strony zastrzezen przyjete. Przypom-
ne Panom, ze prawie potowe swego przemowie-
nia z dnia 16 lutego p. Minister Roman po-
Swiecit rozwazaniom nad rozwojem naszej fio-
ty handlowej, uwydatniajagc wyniki dotychcza-
sowych pionierskich poczynan Rzadu w tej
dziedzinie. Nie moge nie przyznac stusznosci
"wadze p. Min. Romana, ze ,nie nalezy uwa-
za¢, by udziat PafAstwa w polskiej marynarce
handlowej miatl sta¢ sie jedyng forma naszej
przedsiebiorczosci zeglugowej“, gdyz ,po po-
konaniu pierwszych trudnosci na tym polu
przez pionierskag prace Panstwa, po przeforso-
waniu drédg i wyksztatceniu pierwszych kadr

pracowniczych, a zwtaszcza po odrodzeniu mo-
zliwosci rentownej pracy w zegludze, kapitat
prywatny moze i powinien ujawni¢ bezposre-
dnie zainteresowanie dla tej dziedziny prac,
w czym moze liczy¢ mi konsekwentng irzeczy-
wistg pomoc ze strony Panstwa". Z tych stéw
p. Ministra Romana wynika zapewnienie kon-
sekwentnej i rzeczywistej pomocy ze" strony
Panstwa dla poczynan przedsiebiorczosci pry-
watnej w zakresie dziatalnosci zeglugowej,
ktdra ze swej strony znalez¢é powinna podnie-
te w niewatpliwie ozywiajgcej sie koniunktu-
rze w zegludze morskiej oraz w fakcie, ze dla
pracy polskiej floty handlowej jest duzo miej-
sca przy zdobywaniu chociazby niewielkiej
czesci tych 90% przewozow towaroéw polskich,
ktore obecnie dokonywane sg pod banderg ob-
cg, zwlaszcza, ze sie liczy¢ nalezy ze wzrostem
obrotéw w handlu zagranicznym droga morska.

Wielkiej wagi zagadnienie rozwoju zeglu-
gi pod banderg polskg przy udziale przedsie-
biorczosci prywatnej wigze sie, zdaniem moim,
z zagadnieniem dyspozycji handlowej na dro-
dze morskiej. Zastanowi¢ sie powaznie nale-
zy, czy z chwilg powstania w naszym porcie
powaznych placowek handlu zamorskiego nie
bedzie w interesie tych placdwek zdobycie mo-
znosci petniejszej swobody w dyspozycji han-
dlowej przez powigzanie swych intereséw ze
sprawg stworzenia siostrzanych przedsie-
biorstw zeglugowych wzglednie ze sprawg po-
siadania witasnych statkow zwtaszcza dla prze-
wozu towaré6w masowych.

Oczywiscie, ze dla rozwoju portu gdyn-
skiego, jako osrodka handlowego, oraz osrodka
specyficznych gatezi przemystu, niezbednym
jest stworzenie odpowiednich warunkéw. Po-
wazng zachetg w tym Kkierunku jest opracowy-
wana obecnie nowelizacja ustawy o ulgach po-
datkowych dla przedsiebiorstw handlowych
i przemystowych, osiadtych w porcie i miescie
Gdyni. lzba nasza w tym zakresie dotozyta
wiele wysitkow, aby nowa ustawa zapewniata
istotng stabilizacje warunkéw pracy tak dla
handlu jak i dla przemystu.

Wysitki 1zby szty w kierunku rozszerzenia
i sprecyzowania rodzaju przedsiebiorstw, kté-
re miatyby.z ulg podatkowych korzysta¢ z mo-
cy prawa oraz w kierunku przedtuzenia termi-
nu obowigzywania nowej ustawy w szeregu
wypadkow do roku 1945. Narady, jakie od-
byto w tej sprawie tak w tonie organéw izbo-
wych, jak rowniez z przedstawicielami zycia
gospodarczego Gdyni, dajg moznos¢ stwierdze-
nia, ze sprawa ta zostata opracowana wszech-
stronnie i zrédlowo. Powierzenie na terenie
Sejmu odnosnego referatu p. postowi March-
lewskiemu, przyczyni sie, mam nadzieje, do
wykorzystania w obronie gospodarczych inte-
resow Gdyni wszystkich bedgcych do dyspo-
zycji naszej mozliwosci. Niemniej stwierdzié
nalezy, ze wspomniane wyzej stworzenie wa-
runkow stabilizacji w zakresie podatkowym



stanowi zaledwie jeden z elementéw, mogacych
przyczyni¢ sie do utrzymania tempa gospodar-
czego rozwoju portu gdynskiego. Tak rozwdj,
zeglugi, jak i rozwoj handlu i przemystu w por-
cie wymaga witasciwego miejsca, odpowiednich
urzadzen i odpowiednich terenow. Chodzi tu
0 rozbudowe portu gdyrnskiego dla potrzeb juz
powstatych oraz mogacych wzrosna¢ w najbliz-
szej przysztosci bardzo powaznie. W roku ze-
sztym port gdynski przetadowal 7.742.00 ton
towaréw przy bardzo intensywnej pracy w cig-
gu 24 godzin na dobe, przy niespotykanym
w innych portach natezeniu wykorzystania
dzwigéw, zapetnieniu magazyndw i zajeciu
przez statki nabrzezy. Wzmagajacy sie ruch
lewarowy koncowych miesiecy roku zesztego
1pierwszych tygodni roku biezgcego wykazat
z calg dobitnoscig, ze stan podobnego nateze-
nia pracy na diuzszg mete, zwtaszcza w zwigz-
ku z zapowiadajgcym sie i juz odczuwanym
wzmozeniem obrotow, jest trudny do utrzyma-
nia ize raczej stoimy wobec ryzyka powstania
komplikacyj, ktérych pokonanie przy obecnym
stanie aparatu portowego bedzie b. trudne. Pan
Minister Roman w swych przewidywaniach
na najblizszg przyszto$¢ dopuszcza mozliwosé
wzrostu obrotow przez oba porty polskiego ob-
szaru celnego do 20 milion, ton rocznie, a przy
uwzglednieniu tranzytu nawet do 22 milionéw.
Przewidywania te wymagajg, co sam Pan Mi-
nister stwierdzit, rozbudowy aparatu portowe-
go w Gdyni, a wiec powaznych na ten cel wy-
datkow.

Bez zamiaru wzniecania alarmu lub wzbu-
dzania uczué¢ pesymizmu skonstatowaé musze,
ze sprawa sfinansowania przez Skarb Panstwa
rozbudowy portu gdynskiego do wymaganych
przez samo zycie rozmiaréw i to w przys$pie-
szonym tempie nie przedstawia sie, na podsta-
wie znanych nam sum tak w budzecie, jak
zwilaszcza w planie inwestycyjnym, catkiem
pomysinie. Jak wiadomo, ustalony przez Rade
Portu w pazdzierniku zesztego roku 4-letni plan
inwestycyjny, obliczony okragto na sume zto-
tych 67 milionéw, zostat obnizony w og6lnym
planie inwestycyjnym do sumy zt 357 milio-
noéw, przy czym na rok biezacy na rozbudowe
portu przewidzianym zostato zt 3.5 milionow
w gotdwce oraz ta sama mniejwiecej suma na
kredyt. Jest to oczywiscie niewspotmiernie ma-
to w stosunku do istniejgcych najbardziej pa-
lacych potrzeb. Nie mozna bedzie racjonalnie
uprzemystowi¢ portu gdynskiego wzglednie
uczyni¢ zen osrodka handlu, jesli nie stworzy
sie rownoczes$nie mozliwosci sprawnego wyta-
dowywania i zaladowywania towaréw za po-
mocg dzwigoéw, sktadowania ich w magazy-
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nach. przetadowywania do i z wagonow i t. d.
Izba nasza, bioragc wespdt ze sferami gospodar-
czymi portu udziat w opracowywaniu postula-
téw w zakresie inwestycyj portowych i wyko-
rzystywujgc swe wptywy w kierunku realiza-
cji tych postulatow, uwazaé¢ bedzie oczywiscie
i nadal za swdj podstawowy obowigzek wska-
zywaC na rozwijajacy sie niepomyslnie stan
rzeczy i na koniecznos$¢ znalezienia S$rodkdéw
zaradczych. Z drugiej jednak strony uwazam,
Zze wobec wytwarzajgcego sie potozenia nalezy
podja¢ wysitki i w innym kierunku, a miano-
wicie nalezy zastanowi¢ sie nad mozliwoscig
skorzystania z przedsiebiorczosci prywatnej
w kierunku zainwestowania w porcie kapita-
6w na budowe magazyndéw iurzadzen przeta-
dunkowych prywatnych, oczywiscie przy uzy-
skaniu odpowiednich warunkéw ze strony
czynnikow rzadowych co do optacalnosci in-
westowanych kapitatow. Jezeli wysuwam tego
rodzaju zagadnienie, to czynie to, opierajac sie
na istniejgcych juz w porcie naszym preceden-
sach dziatalnosci prywatnej w tym kierunku,
zapisanej chlubnie w dziejach portu gdyn-
skiego'.

Uzasadniajgc plan inwestycyjny swego re-
sortu, Pan Minister Roman na zakonczenie swe-
go przemowienia powiedzial, iz ,w dzisiejszej
sytuacji mozemy sobie pozwoli¢ na nieco op-
tymizmu, stwierdzajgc, ze program nasz jest
programem minimalnym i ze nie jest wyklu-
czonym. iz stopniowo rozwijajgce sie ozywie-
nie gospodarcze pozwoli program nasz uzupet-
ni¢ irozszerzyc“.

Przyjmujac to oSwiadczenie do wiadomos-
ci. mysle, iz bede wyrazicielem poglagdu wszy-
stkich Panow, jesli ze swej strony wyraze na-
dzieje, ze te spodziewane zmiany ku lepszemu
bedg przede wszystkim wykorzystane na wy-
petnienie dotkliwej luki, jaka w stosunku do
zagadnien inwestycyj w Gdyni w og6lnym pla-
nie inwestycyjnym Panstwa powstata. Zdaje-
my sobie sprawe z tego, ze wzgledy najzywot-
niejszej natury spowodowaty skierowanie gto-
wnej uwagi i gtdbwnych wysitkéw finansowych
w dobie obecnej na centralne potacie kraju
w celu ich uprzemystowienia. Pozwole sobie
jednak zauwazy¢, ze Gdynia réwniez jest juz
dzisiaj, a zwtaszcza bedzie w przysztosci, wiel-
kim instrumentem polityki gospodarczej nasze-
go Panstwa i dlatego jej rozbudowa musi byé
dostosowana do odbudowy calego naszego zy-
cia gospodarczego, a wiec rozmiary portu
gdynskiego winny by¢é dostosowane do rozmia-
réw ruchu wzrastajgcego obrotu zagranicz-
nego.
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Rok 1936 w obrotach zamorskich portu gdynskiego

(Analiza szczegobtowa)

W numerze biuletynu z cIn, 13 stycznia
r- b. podany zostat ogoilny przeglad obrotow
zamorskich portu w 1936 r. Obecnie jestes-
my w stanie poda¢ szczeg6towg analize wy-
nikbw pracy portu gdynskiego w tym roku.

Na wuzyskanie og. obrotow zamorskich
v wysokosci ?.742.945,9 ton, przewyzsza-
Jgcych o 3,6% obroty zam. w 1935 roku
(7.474.443.8 ton) zlozyt sie przywdz zamor-
ski w wysokos$ci t.555.455,7 ton oraz wy-
woz zamorski 6.407.490.2 ton. Rekordowe
wyniki przywozu zamorskiego w 1936 r. wy-
kazujg bardzo powazny 20,1%-owy wzrost
w poréwnaniu z przywozem zam. w 1935 ro-
ku (1.111.844,3 ton).

Wzrost ten zawdziecza¢ nalezy w prze-
waznej mierze wytworom pochodzenia mine-
ralnego oraz metalom i wyrobom z nich. —
dbiadajg sie nan podstawowe surowce hut

oraz zwigzanych z nimi szeregu przemy-
stow metalowych. Na pierwszym miejscu
wymieni¢ nalezy najpowazniejszy iloSciowo

na przywozie ziom zelazny. Udziat jego w
0g. przywozie zamorskim przez port. gdyn-
ski wzrést z 30% (w 1935 r.) na 33% (1936 r.).
W roku sprawozdawczym przywieziono re-
kordowg ilos¢ 446.886 ton ztomu, wykazujg-
cego ok. 3% wzrostu nie tylko w poréwnaniu
z rokiem 1935 (338.941 ton), ale nawet w sto-
sunku do ostatnich rekordowych wynikéw
z 1931 roku (341.901) ton). jest to jeden
z pierwszych artykutéw, opanowanych nie-
mal w zupetnosci przez port gdynski. Tym
hardziej godnym jest podkre$lenie tego wzro-
stu wobec niesprzyjajacych warunkow, jakie
mnapotyka ostatnio polski nabywca na zagra-
nicznych rynkach ztomowych. Tak n. p. w
koricu ubiegtego roku we Francji zainicjono-
wano cta wywozowe od ztomu. W minionym
roku zwiekszyta sie ilos¢ panstw, eksportu-
jacych ztom do Polski. Zjawisko to pozosta-
je w Scistym zwigzku z coraz bardziej poste-
pujacymii poszukiwaniami wobec zaniku jed-
nych za nowymi rynkami nabycia ztomu.

jeszcze lepsze rezultaty osiggnat port
gdynski w imporcie rud. Import ten wyniost
w roku ubiegtym 136.817 ton, przewyzszajac
0 ok. 18% rok 1935 (115.668 ton). Najpowaz-
niejszy udziat majg tu rudy zelazne, po czym
dopiero idg rudy manganowe, chromowe, cyn-
kowe i t. p. Gros tych rud nadal otrzymuje-
my' ze Szwecji. W roku ubiegtym znalazt sie
nowy powazny dostawca — Rosja Sowiecka.

W obu tych wazkich pozycjach importu
zamorskiego partycypujg w stopniu coraz
wiekszym tadunki tranzytowe, przeznaczone
przede wszystkim dla Czechostowacji.

Duzg role w grupie surowcow hutniczych
Imetalurgicznych odgrywa nadal import mie-

dzi. Rok sprawozdawczy' przynosi tu nowg
rekordowga ilos¢ 12.885 ton wobec 10.866 ton
w 1935 roku. Jeszcze wiekszy wzrost, bo
przeszto 4 krotny wykazuje import cymy
(1.554 ton w 1936 r. wobec 396 ton w 1935 r.)
Nie mniej powazng pozycje stanowi zelazo
surowe wykazujgc przeszto 40%-owy wzrost
w porownaniu z rokiem 1935 (4.759 fon
w 1936 roku wobec 3.189 ten w 1935 r.i.

Cata ta powazna grupa surowcéw hutni-
czo - metalurgicznych jest nierozerwalnie
zwigzana z dalszg poprawg w stanie zatrud-
nienia hutnictwa polskiego, czego widomym
zresztg znakiem bedzie roéwniez wzmozenie
sie eksportu szeregu jego produktow.

Sposrod bardziej wartosciowych wytwo-
réw pochodzenia roslinnego wykazujg wzrost
takie artykuty, jak kawa (6.634 ton w 1936 r,
wobec 3.197 ton w .1935 r.), herbata (1.388 ton
w 1936 r. wobec 1.126 ton w 1935 r.) oraz
zbiorowa pozycja roslin i materiatéw roslin-
nych (wzrost przeszto 3-krotny), zawierajgca
bardzo cenne tadunki roslin leczniczych, ce-
bulek kwiatowych, oraz szeregu innych ma-
teriatdéw roslinnych. jak n. p. orzechow ka-
miennych.

Z produktéw zwierzecych na czotowe
miejsce wysuwa sie import niezmiernie waz-
nego dla portu tadunku S$ledzi, wykazujgce-
go 41.684 ton wobec 28.108 ton w 1935 r. Po-
wazny ten przeszto 48%-owy wzrost zawdzie-
cza¢ nalezy nie tylko dobrej organizacji ryn-
ku S$ledziowego w Gdyni, ale rdwniez coraz
wiecej rozwijajgcemu sie wiasnemu rybo-
towstwu dalekomorskiemu. Pozycja obejmu-
jaca import ttuszczow zwierzecych surowych,
W przewaznej mierze szereg zestalonych ttusz-
czow rybich, wykazuje w roku sprawozdaw-
czym przeszto 22%-owy wzrost w pordéwna-
niu z 1935 rokiem (14.000 ton w 1936 r. wobec
11.442 ton w 1935 r.)

Sposrdéd przetworow chemicznych jedy-
nie siatka wykazuje nieznaczny nieco po-
nad 1%-owy wzrost przywozu (4.602 ton wo-
bec 4.543 ton w 1935 r.)

mPewng oznakg poprawy rolnictwa jest po-
wazny wzrost surowcéw dla krajowych fa-
bryk nawozéw sztucznych. Tak n. p. import
fosforytow  wzrost  przeszto  dwukrotnie
(127.351 ton wobec 62.006 ton w 1935 r.), zuzli
Thomasa natomiast o przeszto 28% (38.536 ton
wobec 29.951 ton w 1935 r.) Najlepsze re-
zultaty w imporcie tych surowcédw zanotowa-
no w porcie gdynskim w 1929 roku (zuzli
Thomasa oraz fosforytéw #acznie 156.803 t.)
Lata nastepne wykazujg powazny spadek te-
go importu. Dopiero rok ubiegty dat przeszio
9 tys. ton nadwyzki nad importem z 1929 r.
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Do surowcéw wzglednie niedawno pozy-
skanych dla portu, a ktdre mimo to potrafity
sie doskonale zaaklimatyzowaé¢ nalezg skory
oraz garbniki. Rok 1936 wykazuje nadal acz-
kolwiek nieznaczng nadwyzke importu skar
(30.596 ton wobec 50.077 ton w 1935 r.) oraz
bardzo powazny przeszto 53%-owy wzrost
przywozu garbnikdw (18.945 ton wobec 12.360
ton w 1935 r.)

Niemal wszystkie surowce widkiennicze
wykazujg mniej lub wiecej powazny wzrost,
importu. Na czele nieb stoi bawetna surowa,
ktdrej przywieziono w roku sprawozdaw-
czym rekordowe 91.761 ton wobec 84.380 ton
w 1935 r. (wzrost przeszto 8%). Wzrost ten
stoi w pewnym zwigzku z tadunkami tranzy-
towymi baweiny surowej przede wszystkim
dla Czechostowacji. Po baweinie w tej gru-
pie towaréw ilosciowo najpowazniejszy prze-
szto 6% wzrost wykazuje wetna (25.055 ton
wobec 23.452 ton w 1935 r.), oraz juta prze-
szto 3% (15.810 ton wobec 15.262 ton w 1935 r.)
Sposréd potfabrykatéow widkienniczych po-
wazny wzrost wykazuje przedza bawetniana
(2.210 ton wobec 914 ton w 1935 r.) oraz nieco
mniejszy przedza wetniana (467 ton wobec
311 t. w' 1935 r.)

Rok sprawozdawczy wykazat powazny
ok. 68% wzrost importu szmat (13.661 ton
wobec 8.135 ton w 1935 r.) dla przemystu pa-
pierniczego i widékienniczego. Import kau-
czuku sur. utrzymuje sie w porcie gdynskim
nadal na wysokim poziomie (5.610 ton wobec
4528 ton w 1955 r.), nie przewyzszajgc jed-
nakze ostatnich rekordowych wynikow im-
portu z 1934 r. (7.977 ton).

Dobre rezultaty daje tranzytowa celulo-
za. importowana w przewaznej mierze z Fin-
landii i Szwecji, aby po przetadunku w por-
cie gdynskim by¢ wywieziona do Stanéw
Zjedn. Am. Po6inocnej oraz na Lewant. W ro-
ku ubiegtym przywieziono jej 8.153 ton wo-
bec 7.347 ton w 1935 r. (wzrost ok. 11%).

Do wzglednie niedawno powstatego dzia-
tu bardziej warto$ciowych artykutéw impor-
tu w porcie gdynskim nalezg przede wszyst-
kim takie pozycje, jak maszyny, aparaty,
cze$ci wagondéw, samochody, motocykle, czes-
ci samolotow i t. p. Niemal wszystkie one
wykazujg statg tendencje wzrostu. Szczeg6l-
nie dobre rezultaty data pozycja samocho-
déw, wykazujagc przeszto 43% wzrost impor-
tu (1.462 ton wpbec 1.042 ton w 1935 r) Ze
zwierzat zywych importowane byly przez
port gdynski zarodowe gatunki: bydta z Ho-
landii baranow, owiec oraz trzody chlewnej
z Anglii.

Spadek importu daty pewne artykuty
spozywcze oraz surowce wzglednie pétfabry-
katy. — Na czoto ich wysuwa sie powazny
przeszto 42% spadek importu owocéw Swie-
zych. (39.252 ton wobec 68.889 ton w 1935 r.)
Nieco mniejszy spadek wykazujg owoce su-
szone (5.889 ton wobec 6.110 ton w 1935 r.)
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Powazny przeszto 13% spadek wykazaty
rbwniez orzechy i migdaty (796 ton wobec
918 ton w 1935 r.)

Najpowazniejszymi pozycjami importu
po owocach sg bezwzglednie pozycje ryzu su-
rowego oraz nasion oleistych. Obie te pozy-
cje majg szczegoOlne znaczenie dla portu, po-
siadajacego zaktady przemystowe: ,tuszezar-
nie Ryzu“ oraz ,Olejarnie Union", posSwie-
cone przerobce tych surowcoéw. Po rekordo-
wym wyniku w 1934 r. (81.798 ton) import
nasion oleistych wykazuje stalg tendencje
/spadku. Podobnie i w roku ubiegtym. Ten
przeszto 10% spadek importu nasion oleistych
(41.731 ton w 1936 r. wobec 46.487 ton w 1935
roku), jest wynikiem polityki gospodarczej
Rzgdu, majacej na celu popieranie produkcji
rolnej krajowych nasion oleistych.

Artykut zlokalizowany catkowicie w por-
cie gdynskim, poczynajacy nawet odgrywac
iuz pewng role w formie przerobionej (wyt-
tuszczony) na reeksporcie, ryz surowy wyka-
zuje w roku sprawozdawczym 6,1% spadek
importu (49.828 ton wobec 53.089 ton w 1933
roku). Spadek ten jest jeszcze powazniejszy
w stosunku do rekordowych wymikéw impor-
tu ryzu w 1931 r. (75.286 ton).

Sposrod bardziej wartosciowych produk-
tow spozywczych wykazaly spadek kakao
(6.417 ton Wobec 7.294 ton w 1935 r.) oraz ko-
rzenie (1.199 ton wobec 1.293 ton w 1935 r.)

Rok sprawozdawczy przyniost ponadto
przeszto 7% spadek importu zywicy (5.730 t.
wobec 6.164 ton w 1935 r) Podobnie jak
w 1935 r. rowniez i w 1956 r. piryty wyka-
zujg nadat 23,4% spadek importu (14.673 ton
w 1936 r. wobec 19.166 ton w 1933 r.)

Jedyng pozycjg posrod tluszczy- impor-
towanych, wykazujgcg nieznaczny ok. 5%
spadek jest tran (3.187 ton wobec 5.350 ton
w 1935 r.)

Nieznaczny spadek wykazuje zbiorowa
pozycja przetwordw chemicznych (5.307 ton
wobec 3.459 ton w 1935 r.) oraz farb (461 ton
wobec 626 ton w 1935 r.)

Bardzo powazny przeszto 83% spadek
wykazuje tranzytowa w przewaznej mierze
ze Z, S. R. R. s6l potasowa (3.071 ton wobec
17944 ton w 1935 r.) W odpowiednim sto-
sunku zmniejszyt sie rowniez eksport jej do
krajow- skandynawskich, gtéw nie Szwecji.

Nieznaczny przeszto 7% spadek importu
réwniez tranzytowego gtéwnie papieru, spo-
wmdowany zostat przede wszystkim obnize-
niem sie importu z Finlandii.

Powaznym przeszto 86% spadek whkazuje

import papy i tektury- (425 ton wobec 1.576
ton).

Sposrdd surowcow7 widkienniczych nie-
znaczny 12% spadek wykazuje import Inu.

konopi, sisalu i in. wd. ros$l. (915 ton wobec
1.042 ton w 1955 r.).



/ surowcéw i produktéw metalurgicz-
nych ulegt nieznacznemu 6% zmniejszeniu
‘raport metali r6znych (2.511 ton wobec 2.681
ton w 1935 r.) oraz czesci wagonow i lokomo-
tyw (4.941 ton wobec 6.942 ton w 1935 r.)

Ksztaltowanie sie importu zam. w 1936 r.
w poréwnaniu z 1955 r. ilustruje szczegdétowo
ponizsze zestawienie:

IMPORT (tony)
Rok 1936 Rok 1935

Nasiona rézne 1.513 690
nasiona oleiste 41.731 46.487
'liz surowy 49.828 53.089
owoce Swieze 39.252 68.889
owoce suszone 5.889 6.110
konserwy owocowe 77 156
orzechy i migdaty 796 918
kawa ; 6.634 5.197
herbata 1.388 1.126
6.417 7.294
korzenie 1.199 1.293
rosliny i materiaty roslinne 792 251
zywica 5.730 6.164
Sledzie Swieze 7.720 6.362
Sledzie solone 33.964 21.747
rudy rézne i wyp. piryit. 136.817 115.668
piryty 14.673 19.166
oleje 2.181 1.324
smota i smary 860 207
asfalt 3.728 3.251
tluszcze i oleje roslinne 5.283 4.042
tluszcze zwierzece surovve 14.000 11.442
tran 3.187 3.550
napoje alkoholowe i in. 1.094 776
tyton 2.415 4.648
siarka 4.602 4.543
przetwory chemiczne 3.307 5.459
farby 461 626
garbniki 18.945 12.360
fosforyty 127.351 62.006
zuzle Thomasa 38.536 29.951
s6l potasowa 3.071 17.944
skory 30.596 30.077
welna 25.033 23.452
odp. weiny 1.104 785
przedza wetniana 467 311
bawetna 91.761 84.380
odp. baweiny 2.056 699
przedza baweiniana 2.210 914
len, konopie, sisal i in.
wiokna rost. 915 1.042
juta 15.810 15.262
szmaty 13.661 8.135
kauczuk 5.610 4.528
-wyroby gumowe 1.022 815
papier 14.969 16.169
papa, tektura 425 1.576
celuloza 8.155 7.347
zelazo surowe 4.759 3.189
metale rézne 2 511 2 681
ztom zelazny 446.886 338.941
miedz 12.885 10.866
cyna 1.554 396

cynk 275 446
wyroby zelazne i metalocve 5.922 5.320
maszyny, aparaty i czescd 6.259 3.307
cze$ci wagondéw i lokom, 4.941 6.942
samochody, motocykle
i czesci 1.462 1.042
rézne 50.771 26.686
Razem t.555.456 1.111.844
Wywdz zamorski w porcie gdynskim

;w przeciwienstwie do 55% zmniejszenia sie
w roku sprawozdawczym obrotow Handlu
Zagranicznego R. P. (jedynie wagowego. gdyz
wartosciowy wzrost o ok. 11%) wykazuje
nieznaczny 0,7% wzrost. W liczbach abso-
lutnych wywdz zam. wyniost 6.407.490.2 ton

wobec 6.362.599.5 ton w 1955 roku. Juz trze-
ci rok zaobserwowa¢ mozna stabilizacje
.eksportu zamorskiego w porcie gdynskim.

mZjawisko to ttumaczy¢ nalezy przede wszy-
stkim zmianami w strukturze Handlu Zagra-
nicznego R. P. (coraz bardziej postepujgce
uszlachetnienie eksportu) oraz w zwigzku po-
wyzszym wzrostem udziatu tadunkdéw drob-
nicowych, a zmniejszeniem sie masowych.
Potwierdzeniem tych stow niech bedzie wg
Cd. U. Si. — 18,9% wzrost warto$ci wywozu
zam. w porcie gdynskim w 1936 r. w porow-
naniu z 1935 r. Po raz drugi od chwili za-
poczatkowania eksportu wegla w porcie
gdynskim (1925 r.) wykazuje on nieznaczny
2.3% spadek (4.905.613 ton w 1936 r. wobec
5-021.051 ton w 1935 r.) Obnizenie sie eks-
portu wegla w roku minionymi ttumaczy¢ na-
lezy nie tylko kluczem eksportowym polsko-
angielskim, ale powazng konkurencjg wegla
niemieckiego, coraz bardziej atakujaca sze-
reg rynkow skandynawskich. W przeciwien-
stwie do tego wzrost eksport wegla bun-
krowego (401.573 ton w 1936 r. wobec 365.620
ton w 1935 r.). wynoszacy 9,8%.

Powazny ok. 20% wzrost eksportu koksu
(236.182 ton wobec 189.009 ton w 1935 r.) ig-
czy sie ze wzmozeniem pracy piecow wielko-
hutniczych u najpowazniejszych odbiorcow
polskiego koksu: Szwecji i Norwegii.

Dobra koniunktura na rynku angielskim
(wzmozony ruch budowlany) oraz uspraw-
nienia techniczne portu daty w efekcie ok.
38% wzrost eksportu tarcicy (265.629 ton wo-
bec 192.324 ton w 1935 r.) oraz ok. 80% wzrost
wywozu bali i stupow (18.957 t. wobec 10.932
ton w 1935 r.)

Sposréd produktow drzewnych dobre re-
zultaty daje przede wszystkim eksport mebli
gietych, wykazujac 22% wzrostu (4.986 ton
wobec 4.072 ton w 1935 r) Jest to jeden
z artykutdw, ktérego eksport od poczatku wy-
wiezienia pierwszych 181 ton (1931 r.) nie
tylko nie zatamat sie nigdy, ale stale zwiek-
szajac zasieg swej dziatalnosci, obejmuje
ostatnio niemal wszystkie czesSci $\viata (ok.
80 krajow przeznaczenia).
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Jeszcze lepsze rezultaty dat w ubiegtym
roku eksport wyroboéw koszykarskich, wzra-
stajagc przeszto wkrolnie (1.046 ton wobec
309 ton w 1933 r.) Powaznie wzrost reeks-
port ryzu w formie wytuszczonej (4.119 ton
wobec 912 ton w 1933 r.), przy zwiekszeniu
ilosci odbiorcow, do ktérych zaliczy¢ nalezy
przede wszystkim Rosje Sowiecka.

Drugi produkt ,inszczarni" gdynskiej
maka ryzowa wykazuje roOwniez pewien
wzrost eksportu  (4.404 ton wobec 3.734 ton
w 1933 r.)

Z wytworéow pochodzenia roslinnego
szczegOlnie dobre rezultaty uzyskat w minio-
nym roku eksport stodu, kierowanego w prze-
waznej mierze do Stanéw Zjedn. Am. Pdin.
W liczbach absolutnych eksport ten wyniost
27.460 ton wobec 17.103 ton w 1935 r., wyka-
zujac powazny przeszto 60%-owy wzrost.

Podobnie dobre wyniki dat eksport na-
sion (gtéwnie nasiona buraka cukr.). wyka-
zujagc ok. 3-krotny wzrost (7.103 ton wobec
2.418 ton w 1933 r) Najpowazniejszymi od-
biorcami sg tu Stany Zjedn. Am. Poéin. oraz
Iran.

Sposréd produktow hodowlanych zwraca
uwage przeszto 100%-owy wzrost eksportu
masta (11.369 ton wobec 5.650 ton w 1935 r.)
ok. 11%-owy wzrost wywozu jaj (22.765 ton
wobec 20.565 ton w 1933 r.) oraz drobiu (1.862
ton wobec 1.052 ton w 1935 r.) Odbiorcg tych
artykutéw jest nadal w przewaznej mierze
Anglia.

Eksportowane ttuszcze zwierzece (6.143 t.
wobec 3.851 t. w 1935 r.) oraz przetwory mies-
ne (15.874 ton wobec 4.489 ton w 1935 r) wy-
kazujg w roku sprawozdawczym bardzo po-
wazny wzrost.

Jeden z najdawniejszych artykutdw eks-
portu gdynskiego, gdyz zainicjowany w 1926
roku. cement w 10 roku swego eksportu 'wy-
kazuje powazny przeszto 64%-owy wzrost
(13.330 ton wobec 8.1.17 ton w 1935 r. Podob-
nie dobre rezultaty eksportowe daje sél ku-
chenna i przemystowa, nie przewyzszajac
jednakze rekordowych wynikow z 1929 .
(6.748 ton). W liczbach absolutnych eksport
-soli kuchennej wyniost 1.730 ton wobec 1.334
ton w 1935 r.

Eksport otrgh, kierowanych podobnie jak
stdd i melasa przewaznie do Stanow Zjedn.
Am. Po6in. utrzymuje sie nadal na wysokim
poziomie (2.237 ton wobec 1.322 ton w 1935 r.)

Sposrod produktéw rolniczych nalezato-
by jeszcze podkreslic powazny przeszto 100%
wzrost eksportu wyttokdw buraczanych (4.827
ton wobec 2.354 ton w 1935 r.)

Coraz bardziej uwydatniajgca swg role
w eksporcie zam. portu jest bezwzglednie gru-
pa wytworow przemystu chemicznego. Naj-
powazniejszy ok. 3-krotny wzrost wykazata
tu maczka kostna (1.908 ton wobec 687 ton
w 1935 r) Dobre wyniki daje rowniez eks-
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port bieli cynkowej (4.423 ton wobec 2.693 ton
w 1935 r.), kierowanej do coraz wigkszej ilos-
ci krajdw na czele ze Szwecjg. Brazylig.
Argentyng i t. p.

Po rozwigzaniu kartelu i spadku na sku-
tek tego cen wzrést bardzo powaznie po-
czgwszy od 1934 r. eksport karbidu. Rok
sprawozdawczy przynosi tu nowg rekordowa
liczbe 2.755 ton wobec 2575 ton w 1935 r.
(-wzrost 7%-owy). Do najpowazniejszych od-
biorcow karbidu w roku ubiegtym zaliczaly
sie kraje Ameryki Pol. z Brazyliag na czele
oraz Belgia.

Salmiak w roku sprawozdawczymi wy ka-
zat rowniez bardzo powazny przeszto 100%
wzrost eksportu (554 t. wobec 220 t. w 1935 r.)

Dobrze rozwija sie od szeregu lat w por-
cie gdynskim eksport tkanin. W gre wchodzi
tu gtéwnie eksport do Anglii i Stanow Zjedn.
Am. Pdin. oraz do stale zwiekszajgcych sie
odbiorcow7 niemal na catym, Swnhecie. W licz-
bach absolutnych eksport ten wyniost 7.646 t.
wobec 6.447 t. w 1935 r., wykazujgc przeszio
18%-owy wzrost.

Na dobrej drodze rowniez jest reeksport
bawelny wyrazajacy sie w roku ubiegtym
liczbg 2.710 ton wobec 1.314 ton wr 1935 r.

Z artykutow tranzydowych portu w prze-
ciwienstwie do wykazujgcego spadek papie-
ru eksport celulozy zwiekszyt sie o ok. 25%
(11.948 ton wobec 9.573 ton w 1935 r.) Naj-
powazniejszym odbiorcg sg iu nadal Stany
Zjedn. Am. Poin.

Podobnie dobre wyniki daje eksport papy7?
t tektury (2.495 t. wobec 2.162 t. w 1935 r.j

W grupie metali i wyrobéw z nieb zwra-
ca uwage najpowazniejsza pozycjg zelaza
handlowego, wykazujac przeszto 64%-owy
wzrost (91.197 ton wobec 55.398 ton wr 1935 r.)
W roku ubiegtym wzmégt sic bardzo powaz-
nie eksport zelaza handlowego do szeregu
krajow7 Ameryki Potudniowej.

Jeszcze lepsze rezultaty daje eksport
mniejszej iloSciowo pozycji zelaza surowego,

wy kazujgc bardzo powazny' ok. 4-krotny
wzrost eksportu (7.212 ton wobec 1.997 ton
w 1935 r.)

W roku sprawozdawczymi blacha cynko-
wa wykazuje 10%-owy7 wzrost eksportu
,(6.277 ton wrobec 5.705 ton w 1935 r) cynk
natomiast nieznaczny ok. 6%-owy spadek.

Na szczeg6lng uwage zastugujg rekor-
dowe wyniki eksportu rur zelaznych i zeliw-
nych, obejmujgcego ostatnio nie. tylko szereg
-krajow Dalekiego Wschodu ale réwniez naj-
blizej nas pctozonyTh krajow7 skandynaw-
skich. W roku ubiegtym eksport ten wwka-
zat ok. 59% wzrostu (25.962 ton wobec 16.347
ton w 1935 r.)

Ksztaltowanie sie eksportu zam. w 1936 r.
w porowoianiu z 1935 r. ilustruje szczegétéwm
ponizsze zestawienie:



Eksport (tony)

Rok 1956 Rok 1955

Zboze 545
strgczkowe 946
maka ryzowa 4.404
maka 550
maka pastewna 5.596
ryz 4.1)9
stad 27.460
owoce $wieze 857
konserwy owocowe 51
nasiona i rosliny 7.105
szynki i inne peklowane 1.097
bekony 18.720
dréb i ptactwo bite 1.865
jaja 22.765
masto 11.569
cement 15.550
sol 1.750
Wegiel eksportowy 4.905.615
wegiel bunkrowy 401.575
koks 256.182
moleje i parafina 120
thuszcze zwierzece 6.145
przetwory miesne 15.874
cukier 62.161
napoje alkoholowe 88
spirytus 97
makuchy 16.645
melasa 5.410
otreby 2.257
wyttoki buraczane 4.827
soda 2.142
salmiak 554
karbid 2.755
farby 81
maczka kostna 1.908
biel cynkowa 4.425
md potasowa 4.099
saletra 5.557
nawozy azotowe (siarczan
amonu) 17.008
skory 994
tkaniny 7.646
bawetna i odpadki 2.710
bale i stupy 18.957
drzewo tarte 265.629
wyroby z drzewa 6.725
klepki 945
dykty i forniery 15572
meble giete 4.986
wyroby koszykarskie 1.046
papier 7.612
papa i tektura 2.495
celuloza 11.948
zelazo surowe 7.212
zelazo handlowe 91.197
metale rézne 754
wyroby zelazne i metal. 19.167
szyny kolejowe 8.562
rury zelazne i zeliwne 25.962
cynk 15.654

25.859
220
5.754
1.512
15.210
912
17.105
2,852
56
2418
2.065
21.097
1.052
20.565
5.650

8.117
1.554
5.021.051
565.620
189.009
78
5.851
4.489
105.792
55

450
25.510
14.971

1.522
2.554
9.606

220

2.575
97
687
2.695
7.656

9.775

19.419
718
6.447
1.514

10.952
192.524
5.784
1.162
16.575

4.072
509
10.605
2.162
9.575

1.997
55.598

2.581
25.677
26.545
16.547
14.505

blacha cynkowa 6.277 5.705
rézne 71.682 47.205
Razem 6.407.490  6.562.600

Po omdwieniu pozycyj eksportu, wykazu-
jacych wzrost nalezy stwierdzié, iz stosunko-
wo nieliczne sg te pozycje, ktérych wywoz
zmniejszyt sie. Poza najpowazniejszym ilos-
ciowo weglem kam. wykazaty réwniez spadek
pewne pozycje sposréd grupy wytworéw po-
chodzenia roslinnego, zwierzecego oraz prze-
tworéw spozywczych.

Pomimo zwyzki cen na rynkach zbozo-
wych Swiata wywo6z zboza w porcie gdyn-
skim zmniejszyt sie w roku ubiegtym bardzo
powaznie (545 ton wobec 25.859 ton w 1955 r.)

Poza zbozem zwraca uwage powazny
spadek eksportu maki (550 t. wobec 1.512 ton
w1955 r.)

Rok sprawozdawczy przynosi zatamanie
tak dobrze rozwijajagcemu sie od paru lat eks-
portowi maki pastewnej (5.596 ton wobec
15.210 ton w 1955 r.)

Na podobne trudnos$ci napotyka réwniez
reeksport owocoéw Swiezych.

Sposrod produktow hodowlanych wyka-
zaty spadek jedynie bekony (18.-720 ton wo-
bec 21.097 ton w 1955 r.) oraz szynki i inne
peklowane (1.097 t. wobec 2.065 t. w 1955 r.),
«Scisle kontyngentowane na rynku angielskim.

Powaznie zmniejszyt sie eksport cukru
(62.161 ton wobec 105.792 ton w 1955 r.)

Stabe rezultaty w roku ubiegtym dat
eksport makuchow (16.645 ton wobec 25.510 t.
w 1955 r.), oraz melasy, ktorej wywieziono
jedyny catookretowy tadunek 5.410 ton wo-
bec 14971 ton w 1955 r.

W grupie wytworéw chemicznych zwra-
ca uwage powazny przeszto 12%-owy spadek
wywozu siarczanu amonu (17.008 ton wobec
19.419 ton w 1955 r.), spowodowany przede
wszystkim utratg rynku hiszpanskiego w ro-
ku ubiegtym. Poza siarczanem amonu wy-
kazaty spadek réwniez pozycje saletry (5.557
ton wobec 9.775 ton w 1955 r) oraz sody
(2.142 ton wobec 9.606 ton w 1955 r.)

Obie te pozycje ulegty powaznej obnizce
na skutek réwnie powaznego zmniejszenia sie
ich wywozu do Finlandii.

Z produktow drzewnych zmniejszyt sie
nieznacznie wywoz jedynie klepek (945 ton
wobec 1.162 ton w 1955 r.) oraz dykty i for-
nieréw 15572 ton wobec 16.575 ton w 1955 r.).

Majace powazny udziat w tranzycie mor-
skim portu so6l potasowa sowiecka oraz pa-
pier finlandzki, wykazujg podobnie jak i na
imporcie rowniez spadek eksportu.

Powazne zmiany w wywozie do krajow
przeznaczenia: Brazylii i Holandii musiaty
z kolei wptynaé na znaczny ok. 68%-owy spa-
dek eksportu szyn kolejowych (8.562 ton wo-
bec 26.545 ton w 1955 r.)

Z T.
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POWROT Z URLOPU PREZESA IZBY.

Pan Stanistaw |lor, Prezies lzby Przemy-
stowo - Handlowej w Gdyni powr6cit w dniu
16 lutego z urlopu iobjat urzedowanie.

PLENARNE ZEBRANIE IZBY.

W dniu 23 lutego odbyto sie pod przewod-
nictwem Prezesa lzby p. Stanistawa Tora Ple-
narne Zebranie lzby Przemystowo-Handlowej
w Gdyni. Na zebraniu tym obecni byli w cha-
rakterze gosci przedstawiciel Pana Wojewody
Pomorskiego Naczelnik Wydziatu Przemysto-
wego Urzedu Wojewddzkiego Pomorskiego
p. Barciszewski, komisarz Rzgdu m. Gdyni
mgr pr. Sokét i Dyrektor Urzedu Morskiego
inz. St. Legowski.

Po zagajeniu zebrania i powitaniu gosci
oraz Radcow Izby, Prezes lzby p. Stanistaw
Tor odczytat projekt depeszy, majacej by¢é wy-
stang do p. Putkownika Adama Koca w zwigz-
ku z wygtoszong przez niego w dniu 21 lutego
deklaracjg programowga. Projekt depeszy miat
brzmienie nastepujace:

»Sfery gospodarcze, zrzeszone w lzbie

Przemystowo-Handlowej w Gdyni, witajg

z najwyzszym uznaniem deklaracje Pana

Putkownika, wzywajgca clo konsolidacji

wszystkich tworczych elementéw narodu

w pracy nad wzmozeniem obronnosci Pan-

stwa oraz nad uaktywnieniem jego rozwo-

ju gospodarczego i zapewniajg o swej go-
towosci wspoétdziatania przy realizacji tych
wielkich zadanl

Plenarne Zebranie
wniosek Prezesa Izby
stana.

Przechodzgc do porzgdku dziennego Ze-
brania, posw ieconego w gtéwnej mierze omo-
wieniu zagadnien gospodarczych, zwigzanych
z obecng sytuacja i rozwojem portu gdynskie-
go. Prezes lzby wygtosit przemdwienie, dosto-
wne brzmienie ktérego podane zostato na in-
nym miejscu niniejszego numeru.

Plenarne zebranie przyjeto przemodwienie
to zywymi oklaskami i uchwalito w zwigzku
z przedstawiong przez Prezesa lzby sytuacja
portu gdynskiego poda¢ do wiadomosci Pana
Ministra Przemystu i Handlu rezolucje naste-
pujgca. ktéra w formie depeszy przestana zo-
stata do Warszawy:

»Zebranie Plenarne Izby Przemysio-
wo - Handlowej w Gdyni, omawiajgc w
dniu dzisiejszym sprawy portu gdynskie-
go. stw ierdzito, ze zwolnienie tempa roz-
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przyjeto oklaskami
i depesza zostata wy-

budowy portu moze wywotaé¢ trudnosci,
ktére nie pozwolg na realizacje tych zadan
z dziedziny naszej polityki morskiej, o kt6-
rych mowit P. Minister Przemystu i Han-
dlu na Komisji Budzetowej Senatu. Zebra-
nie Plenarne Jzby uwaza przeto za ko-
nieczne zwiekszenie rozmiar6w rozbudo-
wy portu gdynskiego i pod tym wzgledem
solidaryzuje sie z przedtozonymi Minister-
stwu Przemys$lu i Handlu uchwatami Ra-
dy Portowej w Gdyni".

W dals'zvm ciggu Zebrania p. radca lzby
inz. Podraszko wygtosit referat o warunkach
rozwoju przemystu portowego.

Nastepnie wiceprezes lzby dr W. Smoten
wygtosit referat o zagadnieniu handlu konsy-
gnacyjnego w porcie gdynskim. Teksty obu
tych referatow zostang opublikowane w na-
stepnych numerach Biuletynu.

Po dyskusji, jaka wywigzata sie nad re-
feratami. a wr ktorej wzieli udziat wiceprezesi
inz. Dziedziul idr Smoten oraz radcowie Meler-
ski, Maciejewski, Makowiecki, Mazur, Zawadz-
ki i Korzeniewski, og6lne zatozenia referentow
zostaty przez Plenarne Zebranie przyjete, przy
czym uchwalone zostato, aby Izba z niestabna-
cg energig kontynuowata swe prace nad reali-
zacja zagadnien, zwigzanych z uprzemysto-
wieniem i uhandlowieniem portu gdyniskiego.

Po przyjeciu w dalszym ciggu Plenarnego
Zebrania wnioskOw niestatej Komisji, powota-
nej do opracowania statutow emerytalnego
i stuzbowego w odniesieniu do poprawek do
wspomnianych statutéw i po zatwierdzeniu
uchwat Prezydium Izby w sprawie dodatko-
wych kredytow za rok 1936. Plenarne Zebra-
nie dokonato wyboru Komisji rewizyjnej lzby
na rok 193” w osobach radcow: J. Hildta, inz.
K. Krzyzanowskiego i inz. M. Eaureckiego.
Wreszcie Plenarne Zebranie przyjeto wniosek
Sekcji Handlowej w sprawie interwencji lzby
w zwigzku z brakiem na terenie Pomorza ko-
ksu dla celow opatlowych i przemystowych
i polecito biuru Izby poczynienie odpowiednich
krokéw w tej sprawie.

POSIEDZENIE PREZYDIUM IZBY-

W dniu 17 lutego br. odbyto sie pod prze-
wodnictwem Prezesa lzby p. Stanistawa Tora
posiedzenie Prezydium Izby. Czlonkowie
Prezydium szczegdtowo poinformowani zosta-
li przez Dyrektora lIzby dr J. Kulikowskiego
0 zebraniach, w ktérych przedstawiciele lzby
brali udziat od chwili ostatniego posiedzenia



Prezydium, o posiedzeniach organéw lzibo-
"ycli oraz o 'biezgcych pracach lzby. M. in.
Ilyrektor Izby przedstawil sprawe przejecia
przez lzbe 'wydawnictwa komunikatu Portu
tybackiego.

Nastepnie prezydium omowito porzadek
dzienny plenarnego zebrania lzby, ktore zwo-
tane zostato nas dzieA 23 lutego i bedzie po-
Swiecone niemal catkowicie referatom o wa-
runkach rozwoju przemystu portowego w
1'dyni oraz; zagadnieniom handlu konsygna-
cyjnego i dyskusji naci tymi referatami.

ZEBRANIE SEKCJI HANDLOWE],

Przed Zebraniem Plenarnym w dn. 23 lu-
tego odbyto sie pod przewodnictwem wicepre-
zesa dra Smolenia posiedzenie Sekcji Handlo-
wej,. podczas ktorego wystuchano sprawozda-
nia Dyrektora lIzby dra J. Kulikowskiego z bie-
zacych prac- IzbyToraz uzgodniono stanowisko
Sekcji w odniesieniu do spraw, bedacych na
porzagdku dziennym Plenarnego Zebrania. Poza
tym wystuchano uwagi radcy Sierszenskiego
co do Srodkéw usprawnienia prac Opiniodaw-
czej Komisji przy lzbie dla handlu wewnetrz-
nego i ustalono, aby posiedzenia tej Komisji
w miare moznosci zwotywane byty w dniu ze-
bran plenarnych Izby.

POSIEDZENIE KOMISIJI
NO-TURYSTYCZNEJ.

W dniu 23 lutego 1937 r. odbyto sie pod
przewodnictwem W iceprezesa Izby inz. Alfre-
da Dziedziula posiedzenie Komisji Komuni-
kacyjno - Turystycznej, poswiecone rozpa-
trzeniu szeregu aktualnych zagadnien, ktore
ponizej podajemy w kolejnosci porzadku
dziennego.

Sprama budowy portu handlowego w
Chetmnie wzglednie Smieciu. Przewodniczacy
poinformowat zebranych, iz rozpoczete prace
nad obwatowaniem prawego brzegu Wisty
pod Chetmnem powodujg konieczno$¢ usunie-
cia zimowiska dla statkdw panstwowych,
znajdujacego sie na lewym brzegu Wisty na
przeciwko Chetmna. W zwigzku z tym zainte-
resowane sfery lokalne zgtosity dezyderat,
azeby w miejsce istniejgcego zimowiska w
najblizszej jego okolicy wybudowac porthan-
dlowy. Urzad Wojewddzki Pomorski — prag-
nac pozyskaé podstawe dla zajecia meryto-
rycznego stanowiska w tej sprawie — zwrdcit
sig do lzby Przemystowo-Handlowej w Gdy-
ni o oSwiadczenie sie, czy zdaniem sfer gospo-
darczych w ogéle celowg bytaby budowa por-
tu handlowego w tych okolicach, a jesli tak, to
czy w Chetmnie, czy tez w Swieciu.

Z kolei referent Zdanowicz przedstawit
Komisji wyniki rozpisanej w tej sprawie an-
kiety, po czym rozwineta sie szczeg6towa dys-
kusja. w wyniku ktorej w tonie Komisji skry-
stalizowat sie jednomysSiny poglad, ze budowa
portu jest rzeczag bardzo aktualng i celowg i to

KOMUNIKACY J-

po stronie Chetmna. W szczegdlnosci Komisja
stwierdzita, iz za takim rozwigzaniem sprawy
przemawia przede wszystkim niekorzystne
potozenie Chetmna z punktu widzenia komu-
nikacji kolejowej, gdyz z jednej strony t bet-
mno oddalone jest od gtéwnych szlakéw kole-
jowych, z drugiej zas§ brak mostu na Wisie,
uniemozliwia mu korzystanie z najblizszej
arterii, jaka jest linia Bydgoszcz Gdynia.
Poza tym struktura gospodarcza okregu chet-
minskiego i jego najblizszych okolic (jak Uni-
staw, Chetmza itd.), a w szczegdblnosci staty-
styka dotychczasowych obrotéw, t, zn. przy-
wozu i wywozu drogg wodng, jak i widoki na
przysztos$¢ przemawiajg zdecydowanie za tym,
azeby- port handlowy zostat wybudowany
przede wszystkim pod Chetmnem zwtaszcza,
ze Swiecie posiada do pewnego stopnia natu-
ralny port i zimowisko w ujsciu rzeki Wdy-,
niezaleznie od bardzo dogodnej komunikacji
kolejowej.

Nastepnie przewodniczacy p. Wiceprezes
Dziedzin] otworzyt dyskusje w sprawie utwo-
rzenia Biura Studiéow Komunikacyjnych przy
Zfoiazku lzb. Z punktu widzenia celowosci
utworzenie wspomnianego biura, ktorego za-
daniem bytoby podjecie gruntownych studiéw
nad catoksztattem zagadnien komunikacyj-
nych w Polsce, a przede wszystkim rozwaze-
nie i opracowanie zagadnien o charakterze
0g6lno - krajowym i zasadniczym pod katem
skoordynowania wszystkich rodzajéw komu-
nikacji w interesie zycia gospodarczego.

W rezultacie szczeg6towej wymiany zdan
Komisja stwierdzita, iz ¢i wobec braku w Pol-
sce instytucji, ktorej praca miataby za wy-
taczny- cel wypetnienie powyzszych zadart —
nalezy uzna¢ powotanie omawianego biura za
rzecz aktualng ilezacg w interesie sfer gospo-
darczych.

Rewizja taryfa pocztowej, telegraficznej
i telefonicznej. Po zapoznaniu sie z wnioskami
samorzadu gospodarczego co do wprowadze-
nia rewizji obowigzujgcych obecnie wspom-
nianych taryf Komisja postanowita je zaak-
ceptowaé; przy czym uchwalita ponadto sze-
reg wnioskdw, jakie zostaly zgtoszone w toku
dyskusji.

Sprama zeglugi $rdédladowej. Po wyczer-
paniu porzagdku dziennego Dyrektor lzby dr
Kulikowski zwrécit uwage, iz Rada Ministrow
przyjeta ostatnio projekt ustawy o zmianie
granic kilku wojewdédztw. Wedlug tego pro-
jektu Wojewodztwo Pomorskie powiekszy sie
0 powiat bydgoski, inowroctawski, szubinski
1 wyrzyski, ktore juz nalezg do okregu lzby,
oraz o powiaty nieszawski, rypinski, lipnow-
ski i witoctawski, ktére niewatpliwie réwniez
zostang witaczone do kregu lzby Przem.-
Handlowej w Gdyni. Fakt, ze w nowym sta-
nie rzeczy w granicach okregu lzby Przemy-
stowo - Handlowej znajdzie sie nie tylko Gdy-
nia, lecz takze i Wista w swoim najbardziej
uregulowanym i gospodarczo eksploatowanym

19



odcinku, sitg rzeczy narzuca gdynskiemu sa-
morzgdowi gospodarczemu specjalny obowig-
zek zajecia sie problemem zeglugi $rédlado-
wej ito w skali, przekraczajacej jej zaintere-
sowania regionalne. Znaczenie gospodarcze ze-
glugi $rodlgdowej nie byto dotychczas nalezy-
cie doceniane i zagadnienie to nie zostato do-
tychczas rozwigzane pomimo, iz usitowania
w tym kierunku niejednokrotnie byty juz po-
dejmowane. Jesli sie jednak uwzgledni fakt,
ze po wybudowaniu portu gdynskiego drugim
hastem narodowym ma by¢ budowa centrum
przemystowego nad Wistg i Sanem i ze ten
osrodek przemystowy bedzie musiat mie¢ do-
godng i tanig komunikacje z portem morskim,
to niewatpliwie nalezy sie liczy¢ z prawdo-
podobienistwem (wskazuje na to budowa za-
pér wodnych), ze trzecim z kolei wielkim za-
gadnieniem gospodarczym bedzie potgczenie
Sandomierza z Gdynig drogg wodng, dzieki
czemu Wista stanie sie kregostupem naszego
organizmu gospodarczego. Pomijajac korzysci
ogolno - gospodarcze, wynikajgce z uspraw-
nienia Wisty, Dyrektor dr Kulikowski zauwa-
zyt, ze rozwoéj zeglugi $rddladowej w niematej
mierze magtby sie przyczyni¢ réwniez do roz-
wigzania. a co najmniej do ztagodzenia pro-
blemu budowy kosztownych magazynow
w porcie gdynAskim. Albowiem po zrealizowa-
niu prac nad pogiebieniem Wisty niektore to-
wary o charakterze masowym moznaby byto
magazynowaé na barkach, ktory to system
praktykuje sie za granicg. Obecnie jest to wy-
kluczone, gdyz mniejsze barki, ktére ze wzgle-
du na ptytkie koryto Wisty mogg swobodnie
kursowa¢ powyzej Tczewa, do Gdyni ze wzgle-
du na niebezpieczeAstwo nie dochodzg i zatrzy-
mujg sie w Gdansku. Poniewaz w Polsce nie
ma dotychczas instytucji o charakterze spo-
tecznym, ktéra by sie zajmowata zagadnieniem
zeglugi $rédladowej w projektowanej skali.
Dyr. Kulikowski zgtosit w konkluzji wniosek
0 powotanie w ramach Izby wzglednie pod egi-
dg lzby specjalnego organu o charakterze rady
interesantow zeglugi $srodlgdowej, w sktad kto-
rego wchodziliby przedstawiciele gdynskich
sfer zeglugowo-portowych, armatorzy $rodla-
dowi, przedstawiciele organizacyj gospodar-
czych izarzadéw miast, potozonych nad Wistg
itd. Zadaniem tego rodzaju organu bylaby
najpierw wstepna wymiana pogladéw, a na-
stepnie gruntowne przedstudiowanie proble-
mow przy wspotudziale fachowcdw i wreszcie
podjecie akcji na terenie wtadz centralnych.
W wyniku przeprowadzonej dyskusji
przewodniczacy stwierdzit, ze Komisja — uz-
najac w catej petni zywotnos$¢ poruszonego za-
gadnienia — uchwala zwota¢ w najblizszej
przysztosci specjalng konferencje przy wspot-
udziale w gre wchodzacych czynnikéw, po-
Swiecong wylacznie temu zagadnieniu z tym,
iz Dyrektor lzby zorganizuje konferencje w
porozumieniu z Radcg lzby inz. Zawadzkim,
dyrektorem firmy Lloyd Bydgoski.
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POSIEDZENIE KOMISIJI
IZBY.

W dniu 19 lutego odbyto sie w Bydgosz-
czy pod przewodnictwem Radcy Korzeniew-
skiego posiedzenie lzbowej Komisji Podatko-
wej, na ktére ze wzgledu na przedmiot obrad,
obchodzacy w znacznej mierze RadcOdw Sekcji
Przemystowej, zaproszeni zostali wszyscy
Radcowie tej Sekcji.

Gtéwnym przedmiotem obrad Komisji by-
fo ustalenie stanowiska Izby Gdynskiej do
formutowanej przez Zwigzek Izb opinii dla
Ministerstwa Przemystu i Handlu w waznej

PODATKOWE]J

z punktu widzenia ogdlno - gospodarczego
sprawie popierania inwestycyj przemysto-
wych w drodze ulg podatkowych. Po diuz-

szej dyskusji nad tym zagadnieniem Komisja
Podatkowa przyjeta szereg wnioskOw, wysu-
nietych juz przez Miedzyizbowg Komisje
Skarbowg, wnoszac do niektorych z nich ze
swej strony pewne poprawki. Rozwazajac
og6lnie zagadnienie ulg podatkowych dla in-
westycyj przemystowych, Komisja Podatko-
wa wyrazita zdanie, ze do ostatecznych decy-
zyj w zakresie tego zagadnienia nalezy dojs¢
z zachowaniem daleko idacych ostroznosci,
a w kazdym razie traktowa¢ nalezy osobno
kwestie ulg podatkowych w odniesieniu do
budownictwa mieszkaniowego.

Nastepnie Komisja rozwazyta sprawe
okre$lania przedsiebiorstw, prowadzonych w
wiekszych rozmiarach, dla celéw rejestracyj-
nych i postanowita wystagpi¢ z wnioskiem o
powotanie do zycia przy lzbie specjalnej ko-
misji do orzekania indywidualnie w stosunku
do poszczegélnych przedsiebiorstw o kwalifi-
kowaniu ich, jako przedsiebiorstw prowadzo-
nych w wiekszym rozmiarze.

Wreszcie Komisja omoOwita podnoszong
przez samorzady terytorialne sprawe przywro-
cenia im prawa egzekucji podatkowej w stosun-
ku do ptatnikéw podatku na rzecz samorzadow.
Jak wiadomo, w chwili obecnej prawo egze-
kucji w odniesieniu do wszystkich rodzajow
podatkéw posiadajg wytgcznie ogolne wiadze
skarbowe. Komisja Podatkowa lzby wypo-
wiedziata sie za utrzymaniem obecnie obowig-
zujgcego systemu egzekucyj.

DZIALALNOSC POLSKIEJ FLOTY HAN-

DLOWEJ W STYCZNIU.

Pierwszy miesigc nowego roku kalenda-
rzowego wypadt w przewozach polskiej floty
handlowej bardzo korzystnie: wzrost o 20 pro-
cent ilosci wagowej przewiezionych towarow
stoi znacznie powyzej przecietnej wzrostu z
miesiecy ostatnich. Przewieziono bowiem
ogoétem w styczniu br. 110.969 t. towaréw wo-
bec 90.727 t. towaro6w w odpowiednim mie-
sigcu 1936 roku. Wzrost przewozow wzgledny
byl najwiekszy w kierunku importowym —
18.493 t,, wobec 12.524 t. w styczniu ub. r. w
liczbach bezwzglednych jednak byt wiekszy
w eksporcie: 90.221 t. wobec 76.256 t. w stycz-



nui ub. r.: przewozy miedzy portami obcymi
] tranzytowe wzrosty najmniej: z 1.947 t. na
'e253 ton.

Zegluga Polska, S. A. zwiekszyta swe
przewozy o przeszto 30 procent: z 41.637 t. na
62.483 ton. w tym w wywozie 46.251 t. (I 1936:
’0,002 t.), w przywozie 13977 t. (I 1956:
9.688 t.), w tranzycie i miedzy portami obcy-
mi 2.255 t. (I 1936: 1.947 t)

Grupa wiasnych linij Zeglugi Polskiej
zwiekszyta przewozy z 20.367 t. na 31.931 t.
w tym w wywozie 21.133 t. (T 1936: 11.553 t.),
w przywozie 8545 t, (I 1936: 6.867 t.), w tran-
zycie morskim 1.253 t. i w przewozach mie-

dzy portami zagranicy 1.002 t. (I 1936:
1-947 t) _
Irampy Zeglugi Polskiej przewiozly

30.552 t. (I 1936: 21.270 t.), w tej liczbie z od-
jazdu ,Wisty" nalezacej do kombinowanej
linii potudniowo - amerykanskiej z towarzy-

stwem Gdynia Ameryka Linie Zeglugowe
1 dodatkowymi statkami  frachtowanymi
illothen & Kilaczycki). len wywdz dat

4558 t., a procz tego wywieziono 20.560 t. na
wiasciwych trampach (I 1936: 18.449 t.)

Trampy wywiozty 13.265 t. wegla, 4.735 t.
koksu i 2.560 t. kainitu wobec 15.865 t. wegla
i 2.584 t. siarczanu amonu w styczniu ub. ro-
ku. ,Wista" wywiozta do Ameryki Potudnio-
wej 1562 t. szyn kolejowych, 69 t. lubek do
szyn, 253 i. podktadow, 1551 t. zelaza, 1 t.
samolotéw, 343 t drzewa i dykty, 585 t. stodu:
karbidu 151 t. oraz drobnicy 35 t. Trampy
przywiozty 5.434 t. rudy, wobec 2.821 importu,
réwniez rudy w styczniu ub. roku.

Statki Polsko - Brytyjskiego Bom. Okre-
towego przewiozty 9.863 t towarow i 61 koni.
wobec 7.639 t. towardéw i 49 koni w styczniu
ub. roku. Na obu liniach angielskich przewie-
ziono w eksporcie 7.098 1 (J 1936: 5525 t.),
w imporcie 2.674 t. (I 1936: 2.001 t) i précz
tego na linii Gdynia Havre, stuzacej gtow-
nie przewozowi emigrantéw, 91 t. w tym 89 t.
w imporcie (I 1936: 113 tj

W kierunku Londynu
2479 t., w tym 1938 t., oraz 16 koni przez
Gdynie, 341 t. przez Gdansk. W kierunku
Hull wywieziono z Gdyni 1505 t, i 45 koni
i z Gdanska 3.114 ton, razem 4.619 ton.

Z Londynu przywieziono 1131 t., w tym
do Gdyni 1.020 t. i do Gdanska 111 t. Z llull
przywieziono 1543 ton, w tym 1424 t. do
Gdyni i 119 t. do Gdanska.

Siatki towarzystwa ,,Gdynia — Amery-
ka Linie Zeglugowe* daly wzrost wzgledny
przewozOw najwiekszy: przewozy prawie sie
podwoity wzgledem stycznia ub. roku. a to
wskutek wejscia w sktad statystyki towarzy-
stwa ruchu pasazerskich statkéw na linii po-
tudniowo - amerykanskiej. W rezultacie prze-
wieziono w styczniu 4.784 t. towarow i 1.076
pasazeréw, wobec 2.572 tow. i 341 pas. w stycz-
niu ub. roku. Te ostatnie liczby odnoszg sie
do ruchu na linii nowoyorskiej. na Kktorej

statki  wywioztly

w styczniu b. r. przewieziono 2.390 t. towardw
i 286 pasazerow, w tym na wyjsciu 16: pas.
(227 pas.) i 1.750 t. tadunku (1.850 t.), na wej-
$ciu 119 pas. (114 pas.) i 640 t. tadunku (722 t.
tadunku). Na linii potudniowo - amerykan-
skiej byt jeden przyjazd z 37”pas. i 1.113 i
towaréw, oraz jeden odjazd z 753 pas. i 1.281
t. tadunku.

Statki Polsko - Skandynawskiego Tom.
Transportowego (Polskarob) przewiozty Ogoé-
tem 33.839 t wegla. wviacznie w eksporcie
z Gdyni (1 1936: 3S.879 ton). Zmniejszenie
przewozow tlumaczy sie mniejszg iloScig P°d-
rézv (12 wobec 14). oraz wiekszg dtugoscig
przecietng pojedynczego przewozu. Do Szwe-
cji wegla wywieziono 19.222 t. (29.665,5 t.), do
Norwegii 5.416 t. (9.605 t.), do Holandii 3.200
ton, do Belgii 6.001 ton. Odwiedzono porty:
Oxelosund i Goteborg 2-krotnie, Halden, Osio.
Helsingborg, Landskrone, Amsterdam, Osten-
de i Antwerpie.

PRACA URZADZEN PRZELADUNKO-
WYCH PORTU GDYNSKIEGO

W STYCZNIU BR.

W ciggu miesigca stycznia urzadzenia
przetadunkowe przepracowaty 16451 godzin
35 minut z zuzyciem pradu 134825 Kwh., przy
cizym przetadowano 237974 t. towardw maso-
wych i drobnicowych. Procentowe wykorzy-
stanie urzadzen przetadunkowych wynosi za
miesigc styczen: w biezagcym roku 139,4%,
w ubiegtym roku 120,8%, przyrost wynosi za-
tem 18,6%.

CIEKAWY STATEK W PORCIE GDYNSKIM

W Gdyni tadowat w tych dniach wegiel
nowy parowiec dunski ,lvan Kondrup", ktd-
ry przybyt do naszego portu niemal prosto ze
stoczni. Jest on ostatnim stowem techniki eko-
nomicznego statku weglowego. Jego nosnos$¢
nieco przewyzsza typ ,Robur 1Y* i ,Robur \
siegajac 3.51)0 ton DW. przy pojemnosSci netto
rejestrowych ton 1.368. Statek wyposazony
jest w maszyne parowg z turbing na pare od-
lotowg o sile 1.800 KM wskazanych. W1lasci-
cielem statku jest firma przewozgca wegiel:
Det Danske Kulkompagni, Kopenhaga.

REGULAMIN ZRZESZEN EKSPEDYTOR-
SKICH W POLSCE.

Zarzad Zwigzku Polskich Przedsiebiorstw
Transportowych i Ekspedycyjnych podat do
wiadomosci publicznej, iz z dniem 1 marca
firmy zrzeszone w tym Zwigzku bedg stoso-
waty jednolity regulamin oraz jednolite wa-
runki polis na ubezpieczenie eksped ytorskie.
stanowigce integralng cze$¢ ogo6lnych warun-
kéw ubezpieczen ekspedytorskich. zatwier-
dzonych przez Panstwowy Urzad Kontrolil
Ubezpieczen w dniu 10 grudnia 1936 roku.
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Poniewaz na 55 zrzeszonych we wspom-
nianym Zwigzku firm, znaczng wiekszo$¢ sta-
nowig firmy ekspedytorskie osiadte w Gdyni,
wprowadzenie wspomnianego regulaminu po-
siada powazne znaczenie dla funkcjonowania
aparatu ekspedycyjnego, obstugujgcego obro-
ty towarowe portu gdynskiego.

Regulamin wraz z tekstem polisy oraz
ogo6lnych warunkéw ubezpieczen ekspedy-

torskich zostanie, w krdtkim
jako osobna broszura.

czasie wydany

STAWKI CURRENT RATE ZA
WINCZMENOW.
Na podstawie orzeczenia arbitrazowego zo-

stata stawka current rate za winczmendéw usta-
lona od dnia 1 Il lir. na 1,60 zt za godzine.

S\WMADOMOSC
IStIORSKIE.5

BALTIC AND INTERNATIONAL MARITI-
ME CONFERENCE PRZECIWKO FOR-
MULCE ,MERCUANTS BROKER AND-
OR STEVEDORE".

Do wzorowych form charteru (umowy
frachtowej) strony 'kontraktujgce wprowa/-
dzajg obow. dla siebie, za porozumieniem obu
stron dopiski i dodatkowe warunki. Do takich
warunkéw nalezy, miedzy innymi, coraz cze-
Sciej dopisywany dodatkowy tekst ,mer-
chants broker and/or stevedore* t. zn. kupiec

czyli strona frachtujgca statek, wyznacza
maklera okretowego i (albo stewedora
sztauera). Makler jest zasadniczo posredni-

kiem pomiedzy armatorem, a frachtujagcym
statek, reprezentujac  rownocze$nie  obie
strony. Ciagty usus przytoczonej formuitki
czyni zen w wiekszym stopniu reprezentan-
ta frachtujacego, a wiec interesantéw tadun-
ku. Pak samo siewedor. ktérego tacznos$¢ z
armatorem stabnie i zalezno$¢ od frachtuja-
cego przez usus formutki bedzie wzrastaé.

Temu przeciwstawia sie uchwatami z dn.
18 1 br. w Antwerpii rada dokumentowa
Baltiic and International Maritime Conferen-
ce. Wzywa ona cztonkéw konferencji do nie-
podpisy wania czarter6w. zawierajacych te-
go rodzaju ,niewtasciwe klauzule".

UREGULOWANIE TARYF EKSPEDYTOR-
SKICH W HAMBURGU | BREMIE-

Dla potozenia tamy pobierania przez réz-
ne firmy ekspedytoréw portowych w Ham-
burgu i Bremie optat za czynnos$ci, potaczone
z ekspedycja i przetadunkiem przesytek przy
eksporcie w roznej wysokosci, przy czym
ostra konkurencja zwtaszcza matych firm, nie
utrzymujacych odpowiednio rozbudowanego
aparatu biurowego obnizyta swe taksy do po-
ziomu niemal kosztéw witasnych wiekszych
firm, Ministerstwu Komunikacji Rzeszy spo-
wodowato ustalenie taryfy fob ekspedytor-
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skiej, zawierajgcej taksy za czynnosci, zwig-
zane z zalatwianiem czynnosci ekspedytor-
skich przy eksporcie przez porty w Hambur-
gu i Bremie oraz za czynno$ci rozdzielcze przy
przetadunku dowiezionych do tych portéw
wagondéw zbiorowych drobnicy na rdézne siat-
ki. W porozumieniu z komisarzem cen Rzeszy
ustalono wysoko$¢ optat z podwyzszeniem
niektdrych stawek, dotychczas pobieranych.
Nowa taryfa wejdzie w zycie z dniem 1 kwiet-
nia br. i obowigzywac¢ bedzie wszystkich eks-
pedytoréw, na réwni z zatatwiajagcymi czyn-
nosci ckspedylorskie armatorami i maklerami
pod grozg Surowych kar. Dotyczy ona na ra-
zie tytko eksportu z Niemiec, a nie krepuje
tranzytu z zagranicy. Zamierzonym jest jed-
nak objecie taryfg réwniez importu i tranzy-
tu zagranicznego. Taryfa fob dlii Lubeki
i Szczecina wprowadzong bedzie albo réwno-
czesnie, albo z poczatkiem maja br.

PORTY POLUDNIOWO - AFRYKANSKIE
USILUJA NADAL RYWALIZOWAC
Z KANALEM SUEZKIM.

Fachowa prasa angielska poSwieca sporo
miejsca usitowaniom portow Unii Potudnio-
wo-Afrykanskiej drogg niezwyktych ofiar w
postaci powaznych znizek optat portowych
dla wszystkich statk6w zatrzymac przy sobie
ruch okretowy, czasowo omijajacy Kanat
Suezki. W okresie kampanii wtosko-abisyn-
skiej i bezposrednio po niej droga dookota
przylagdka Dolnej Nadziei cieszyta sie duzg
frekwencja: zegluga dookota Afryki w kie-
runku Dalekiego Wschodu a ‘zwiaszcza
Australii praktykowana byta nie tylko przez
trampy, ale i przez zegluge liniowg. Ogdélny
przyrost roczny ruchu wwniést przeszto 1,5
mil. ton, co stanowi blisko 20% dotychcza-
sowego ruchu.

Towarzystwo kanatowe Suezu nie patrzy-
fo obojetnie na te gruntowne zmiany i cze-
Sciowo w obawie przed skutkami ..przyzwy-



czajenia sie“ tonazu, ktéry czasowo omijat
"fUal Suezki, do nowej drogi, zapowiedziato
znizke optat kanatowych od 1 kwietnia br, —
j L1° wszystkie porty Unii Poludniowo-Afry-
kanskiej ogtosity znizke natychmiastowga
optat portowych o 50 proc. w nadziei zatrizy-
mania przy sobie, dzieki tej radykalnej, gdyz
Przynoszacej straty eksploatacyjne znizce
ruchu dookota Afryki juz zdobytego, a nawet
Przyciggniecia nowego tonazu. Znizka nie-
watpliwie okaze swoj dodatni wptyw na ruch
trampéw dookota Afryki i w mniejszym tyl-
ko stopniu podziata w tymze sensie na zeglu-
ge liniowg.

Ciekawa reperkusje bedzie miata ta
znizka na rentownosci sezonowego ruchu
Wielkich zaglowcow z australijskim zbozem
fo Europy zwyktg dla nich drogg dookota
Afryki. Na tej drodze; ostabnie teraz, ich zdol-
no$¢ konkurencyjna z parowcami — trampa-
mi, ktére w przeciwienstwie do zaglowcéw
tych zawijajg do portéw potozonych po dro-
dze, dla bunkrowania. Na nowej drodze moz-
na jednak spotka¢ bardzo duzo wielkich mo-
torowcOw, ktére nie potrzebujg bunkrowa-
nia: zapewne tez typ wielkiego motorowca,

WIADOMOSCI

ZALEATWIANIE SPRAW DEWIZOWYCH
W IZBACH PRZEMYSLOWO-HANDLO-
WY CH.

Izby Przemystowo - Handlowe wspotdzia-
taja w pewnym zakresie z wiadzami dewizo-
wymi przy wykonywaniu reglamentacji obro-
tow dewizowych z zagranicg. Do lzby Prze-
mystowo - Handlowej nalezy sie zwracaé
'v sprawach dewizowych, odnoszgcych sie do
nastepujacych wypadkow:

1) gdy jaki$ towar nie moze by¢ sprowa-
dzony z zagranicy inaczej, niz po przekazaniu
z gory catej naleznosci, wzglednie zaliczki —
Izby mogg wydawac zainteresowanym firmom
odpowiednie zaswiadczenie dla Komisji Dewi-
zowej — umozliwiajgce otrzymanie udziatu
dewiz na ten cef;

2) gdy chodzi o przekazanie za granice na-
leznosci za towar, sprowadzony w okresie
przed ogtoszeniem reglamentacji dewizowej:

Izby delegujg rzeczoznawcdw ksiegowosci
(dla stwierdzenia, czy odpowiednia nalezno$¢
nie zostata juz przekazana) i wydajg nastepnie
wiasciwe opinie;

CELNE, EKSPORTOWE i

0 do$¢ znacznej szybkosci i matych kosztach
przebiegu milowego bedzie w przysztosci sta-
nowi! gros ,klienteli* dalekobieznej, tranzy-
towej, portow potudniowo-afrykanskich.

ZNACZENIE tAMACZY LODU DLA

FINLANDII.

Finlandia uruchomita nowy tamacz lodu
,Ots0“, specjalnie przeznaczony dla portu Hel-
singforsu. Przy tej sposobnosci Scandinavian
Shipping Gazette podkresla, ze od czasu za-
prowadzenia najwiekszego famacza ,, Jaa-
karhu®, r. zn. od roku 1926, Finlandia po-
troita swoj eksport. Obecnie trzy porty fin-
tandii — Helsinki, Abo i najmniej zamarza-
jacy Hango, — sa otwarte przez calg zime,
jednak nalezy miec jeszcze otwarty bez przer-
wy roéwniez port Kotka. Praca tamaczy, kto-
rych jest i8, lecz z ktorych tylko czes¢ jest
czynna i niektdre sg juz przestarzate, umozli-
wia nieprzerwany i wcigz zwiekszajacy sie
zimowy ruch w portach, jednak samo zwiek-
szenie ruchu wywotuje konieczno$¢ wprowa-
dzenia coraz liczniejszych i doskonalszych ta-
maczy lodu.

IMPORTOWE

4) przedstawiciele handlowi firm zagrar

cznych, pragnacy korzysta¢ z utatwien, przy-
znanych im na zasadzie okélnika Komisji De-
wizowej nr 7, mogg otrzymaé z wiasciwej lzby
zaSwiadczenie, iz figuruja w rejestrze firm (ka-
tastrze), danej lzby.

W danym momencie —inne sprawy z za-
kresu reglamentacji dewizowej nie lezg w kom-
petencjach  lzby Przemystowo - Handlowej
i zwracanie sie¢ w tych wypadkach do Izb jest
zupetnie bezcelowe.

ULATWIENIA W REGULOWANIU NALEZ-
NOSCI CELNYCH W GDYNI.
Zwracamy uwage importerom oiwoedw

potudniowych i artykutdw kolonialnych na

okolInik Ministerstwa Skarbu z dnia 9 lutego
br. L. D. IV. 626/1/37 w sprawie moznosci re-
gulowania naleznos$ci celnych czekami kaso-
wymi w Urzedzie Celnym w Gdyni. Szcze-
goty odnosnego okdlnika podajemy w dziale
~wiadomosci celne, eksportowe i importowe"1l

INFORMACIJE O IMPORCIE Z BELGII.
Poselstwo Belgijskie w Warszawie podaje

5) gdy chodzi o wigkszy, niz dozwolow® wiadomosci importeréw polskich, ze konsu-

200 zl przydziat dewiz na wyjazd za granice
kupca lub przemystowca w sprawach handlo-
wych: — lzby badajg stuszno$¢ ogtoszonego
Whniosku o przydziat dewiz i wydajg odnosne
zaswiadczenia;

laty belgi jskie w todzi, Poznaniu, Lwowie, Ka-
lowicnc h-Sosnowcu. Gdyni i Gdansku, posia-
dajg wykazy, zawierajgce nazwiska i adresy
belgijskich fabrykantow - eksporterébw. Row-
niez lzba Handlowa Polsko-Belgijska w War-
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szawie (ul. Zgoda 11, tel. 266-15), udziela po-
trzebnych wyjasnien.

Poselstwo Belgijskie podkresla poza tym.
ze po wszelkiego rodzaju informacje, dotyczga-
ce importu towaréw belgijskich do Polski,
w zwigzku z nowozawartym ukiadem handlo-
wym, mozna sie zwraca¢ do biura Poselstwa
w Warszawie, Al. Ujazdowskie 23.

PRZEPISY O DOKUMENTACH
WYCH W TUNISIE.

Od dnia 1 lutego rb. wymagane bedg przy
imporcie towar6w z zagranicy do Tunisu ko-
pie oryginalnych faktur z zalgczonym swia-
dectwem pochodzenia towaru.

Faktury winny byé zaopatrzone w naste-
pujacy tekst:

~Arrete la presente facture a la
somme de... (stownie). Certifie sincere
et veritable et oonforme a mes livres®.
podpis i piecze¢ firmowa.

IMPORTO-

Faktury wraz ze S$wiadectwami pocho-
dzenia dla towaréw, importowanych z Fran-
cji i Algerii, zaswiadczone by¢ moga przez

burmistrzow, komisarzy policji, prezydentow
sagdu handlowego, notariuszy itp.; dla towa-
réow, pochodzacych z Niemiec, Anglii, Wioch,
Holandii, Szwajcarii, Liechtensteinu, Czecho-
stowacji i Unii Brazylijsko - Luksemburskiej,

zaSwiadczone by¢ mogg przez odnosne lzby
Handlowo - Przemystowe.
Swiadectwa pochodzenia wszystkich in-

nych krajow (w tym i Polski), zaswiadczane
by¢ musza przez Konsulaty francuskie w od-
nosnym Kkraju.

Dla przesytek towardw do warto$ci 10.000
fr. fr. wystarcza kopia faktury zaopatrzona
w wyzej wskazang adnotacje firmy. Nato-
miast wymagana jest legalizacja przez Konsu-
lat francuski:

a) gdy optata celna wymierzana bywa od
wartosci, (ad valorem),

b) niezaleznie od rodzaju cta, gdy odnos-
ny transport towaru jest wartosci po-
wyzej 10.000 frankow,

c) gdy autentycznos$¢ dokumentow zosta-
nie zakwestionowang przez wiadze.

IMPORT I CENY CUKRU W KANADZIE.

Import cukru do Kanady w latach ostat-
nich ulegt znacznemu ograniczeniu. W r. 1931
wynosit jeszcze ponad doi. 1.115.000, podczas
gdy w r. 1935 stanowit nieco powyzej 200.000
doi., z czego 90% przypadato na import ze Sta-
néw Zjednoczonych A. P. Charakterystycz-
nym jest rdwniez stopniowy zanik przywozu
cukru z krajéw europejskich, mianowicie Bel-
gii i Czechostowacji, ktore braty dos¢ znaczny
udziat w przywozie.

Jednoczes$nie zauwazy¢ sie daje spadek
przywozu melasy buraczanej przy utrzymu ja-
cym sie na niezmienionym poziomie przywozie
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melasy trzcinowej. Produkcja wtasna Kanady,
obliczona dla r. 1935, wynosi ok. 3,7 mil. dok

Cena rynkowa, po ktdrej cukier zakupuja
sktady hurtowe wynosi ok. doi. 4,60 za 100 fun-
tow angielskich. Cena detaliczna waha sie od
3,50 do 6,00 dok za 100 funtow (45,36 kg) przy
kupnie matych ilosci.

Zdaniem zainteresowanych cena cukru im-
portowanego z zagranicy nie powinna przekra-
cza¢ dok 1,50 za 100 funtow c. i. f. port kana-
dyjski. Cto wynosi dok 1,89 od 100 funtéw
oraz dodatkowo 3% tytutem ,excise tax‘

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ PIE.

W OKRESIE OD 7 DO 17 LUTEGO BR.

BELGIA. Wegiel przeznaczony clo fabrykacji ko-
ksu nie podlega obecnie optatom licencyjnym. Wegiel
inny przemystowy optaca 5 fr. fr. od tony, a wegiel
opatowy 7.5 fr. fr. od tony.

BULGARIA. Okraglaki wszelkich rozmiaréw ob-
tozone zostaty przy imporcie optatg statystyczng w wy-
sokosci -10 lew od 1000 kg brutto.

Dyrekcja cel w ministerstwie skarbu ogtosita, ze
bez cta dopuszczony jest import Srodkéw konserwuja-
cych i stuzacych do opakowania, jak: dwusiarczan
wapnia, parafiny cto uszczelniania naczyn, zelaza i ni-
téw clo wyrobu obreczy beczkowych oraz korkéw clo
naczyn, stuzacych do wywozu owocow.

CZECHOSLOWACJA. Od dnia | Il 1957 zostaty
ujednostajnione zasady postepowania przy uzyskiwa-
niu pozwolen importowych. W mysl 'nowych przepisow
wszystkie wnioski kierowa¢ nalezy clo Ministerstwa
Handlu, ktore je zatatwia¢ bedzie administracyjnie
1 technicznie. Wnioski o zawieranie .transakcyj kom-
pensacyjnych nalezy wnosi¢ rowniez clo Min. Handlu.

M. P. i Il. ogtasza, ze przy udzielaniu pozwolen
na wywoz skor bydlecych, konskich i cielecych (mo-
krych i suchych), jak réwniez ich odpadkéw i obrzyn-
kow (z poz. 85), pobiera¢ bedzie tytutem optaty 7% od
ceny sprzedazy.

Zarzadzenie obowigzuje od 50 i 1957 r.

Z dniem 24 lutego br. wchodzi w zycie rozporzga-
dzenie ustalajagce, iz cto na farby terowe z gliceryng
(supraifix) wynosi¢ bedzie 50 koron cz. od 100 kg za-
miast dotychczasowych 500 koron.

W. P. IRLANDIA. Z waznos$cig od 50 | 1957 na-
tozono cio w wysokosci 55A% od wartosci na rozne
wyroby z zelaza i stali, stuzace przy pracach drogo-
wych. jak — kotty ipaleniska, taczki, poziomnice i cze-
§ci tych urzadzen. Wprowadzono dalej dodatek 75%
od warto$ci ara noze, widelce i tyzki ze stopu miedzi,
cyny lub cynku: ustanowiono cto wywozowe w wys.
2 szyi. od centnara (cwtj na weglan sodowy nie w pro-
szku. mUwolnienie od nowych optat celnych moze na-
stapi¢ na podstawie osobnych licencyj przywozowych.
Podwyzszono takze stawke celng na S$rodki dezynfe-
kujgce, zdatne do uzytku po dodaniu wody, do wyso-
kosci 55K% od warto$ci: procz tego pobierane bedzie
od tych artykutéw t. zw. ..clo paczkowe".



ESTONIA. Wydano eprzepisy kontrolne odnosnie
Pochodzenia, importu i sprzedazy nawozow sztucznych.

Na mocy zarzadzenia Min. Gospodarki przywoéz
Plotna zaglowego z .bawetny i konopi dla potrzeb stat-
kow krajowych odbywac sie moze bez cta.

Postanowieniem Rady Ministrow przywéz owocow
#° Estonii odbywaé¢ sie bedzie bez cta w okresie od
11 i' do 31 V 1937 roku. Decyzja ta w pierwszym rze-
dzie dotyczy¢ bedzie jabtek, gruszek, pomarancz, iman-
'la,rynek i t. p. Niezaleznie jednak od tego postano-
wienia pobierane bedag optaty specjalne, przeznaczone
na popieranie sadownictwa krajowego. Optaty te wy-
noszg od jabtek, gruszek, pomarancz — 10 centéw od
i's. od banan6w, winogron, ananaséw — 2® c. od Kg.
Ponadto estoriskie Min. Gospodarki Narodowej ma wy-
dawaé ,nowe licencje przywozowe celem spowodowa-
na znizki cen rynkowych.

FINLANDIA. Z dniem It | 37 zostato, cto na ja-
idka ustalone (bez wzgledu na termin importu) na
i'nik. 6,— za kg (po:iz. 75 finskiej taryfy celnej),

HISZPANIA. W dniu 26 137 wydane zostaty przez
Jzad Gen. Franco przepisy o uregulowaniu importu.
1 eksportu. Whnioski o pozwolenia wywozu beda pod-
legaty kontroli, ktéra: rozcigga¢ sie réwniez bedzie na
kwestie cen. Wazno$¢ pozwolen importowych i eks-
portowych ustalono na | miesigc. Wnioski o pozwole-
niu przywozu beda zatatwiane przez prowincjonalne
komisje, powotane do spraw handlu zagranicznego.

HOLANDIA. Z dniem 1 lutego rb. przedtuzony
zostat okres skontyirgentowania wwozu nastepujacych
'artykutéw do Holandii:

Niboty : okres bazowy 1935 r.: ustawowy przydziat
50% wagi brutto; okres skont. 12 miesiecy.

Szkto stotowe; okres bazowy 1934; ustawowy przy-
dziat 60% wagi brutto; okres skont. 12 miesiecy.

Myroby fajansowe: okres bazowy 1929/50: ustawowy
przydziat 50% wagi prutto; okres skont. 12 mies.

I'ajans sanitarny: okres bazowy 1934; ustawowy przy-
dziat 80% wagi brutto; okres skont. 12 miesiecy:

Porcelana: okres bazowy 1934; ‘'ustawowy przydziat
40% wagi brutto; okres skont. 12 miesiecy.

Kafle niepolewane: okres bazowy 1936: ustawowy
przydziat 70% powierzchni do polewania; okres
skont. 6 miesiecy.

Kafle polewane: okres bazowy 1954: ustawowy przy-
dziat 70% powierzchni polewanej; okres skont.
6 miesiecy.

Kury gliniane: okres bazowy 1933/34; ustawowy przy-
dziat 50% wagi brutto; okres skont. 6 miesiecy.

Konie rzezne: okres bazowy 1951/32; ustawowy przy-
dziat 20% sztuk; okres skont, 4 miesigce.

Mieso wolowe i cielece: okres bazowy 1936: ustawo-
wy przydziat 100% wagi brutto: okres skont.
12 miesiecy.

Na uwage zastuguje zmiana okresu kontyngento-
wania dla koni rzeznych, ktéry obowigzuje obecnie
od 16 1do 1Y 1957 u; skrécenie okresu kontyngento-
wania z rocznego na czteromiesieczny zdaje sie zapo-
wiada¢ zniesienie tego kontyngentu w ogdle. Na uwa-
ge zastuguje roéwniez zmiana okresu kontyngento-
wego wwozu miesa, ktéry obowigzuje obecnie od
16 157 do 16 | 58.

W poréwnaniu z
kontyngentowania reszty
zmian.

7 dniem 5 lutego rb. zniesiony zostal kontyn-
gent na wwoéz cukru uieczyszczonego (bastard.) *Pozy-
cja sitafp hol. 670.

poprzednim okresem warunki
artykutéw pozostajg bez

KOTWA. Wedtug zamierzen rzadowych ma by¢
na przyszto$¢ stosowany na ktotwie system pozwolen
przywozowych, przy czym nie bedzie wymagane od-
rebne pozwolenie komisji walutowej na przydziat
dewiz. Banki uprawnione beda przydzielaé¢ dewizy na
podstawie pozwoten importu i dokumentéw z prze-
prowadzonej odprawy celnej, w miare posiadanych
zasob6w dewizowych.

W numerze 15 ,Yaldibas Vestnesis“ z dnia 20
stycznia br. ogtoszony zostat spis towaréow, ktére mo-

ga by¢ "wywozone z totwy' tylko za kazdorazowym
zezwoleniem, komisji walutowej.
Sg to nastepujace towary:

1) Drzewo iglaste okragte, okorowane lub nie,

dtuzsze niz 10 stéip i o S$rednicy wiekszej niz

8 cali u "wierzchotka;

2) zelazo lane w kawatkach, odtamkach i opitkach;

3) Stare zelazo i stal w plytach, kawatkach i w
formie; przedmiotow:

4) Stare sztaby zelazne i stalowe, szy ny kolejowe
i czesci oraz stary drut kolczasty;

5) Miedz, aluminium, nikiel, kobalt, biznlut i inne
nieu ymienione metale w' proszku, kawatkach,
odlewach lub w formie przedmiotéw. ktére mo-
ga by¢ uzytkowanie jako surowy materiat;

6),Suclie i mokre odpadki skér surowych:

7) R6zne szmaty;

8) jelita;

9) Wszystkie rodzaje paszy (koniczyna,
ma ftp.);

40) Wszystkie rodzaje
wienia bydla (makuchy,
stragczkowych iip.):

I1) Syrop cukrowy (melasa),

siano, sto-

suchych dla zy-
odpadki nasion

produktéw
otreby,

MAROiIKKO HISZPANSKIE. W marokanskim pis$-
mie urzedowym ogtoszono dnia 10 1 57 decyzje, moca
ktérej towary pierwszej potrzeby, importowane do
Marokka. korzysta¢ beda ze znizek celnych, wz-gl
wolne bedag od cta i optat dodatkowy ch na czas trwa-
nia wojny domowej w Hiszpanii.

MEKSYK. Z koncem grudnia ub. r. ogtoszono
zmiany w taryfie celnej, dotyczace: farb. naczyn’ku-
chennych. gorczycy, elektrycznych aparatéw fryzjer-
skich. wanien i muszli, elektrycznych sygnatéw samo-
chodowych. pewnych artykutdw chemicznych i fil-
mow'".

Rzad wydal nowele do prawa celnego, w ktorej
dopuszcza mozliwosé konfiskaty towaru zagraniczne-
go przy- transporcie przez Meksyk, o ile wtasciciel to-
waru nie wykaze, iz towar ten zostal wprowadzony
do kraju w drodze przepisowej.

Urzad zdrowia zarzadzit, iz poczawszy od | lii
1937 r. wszelkie $rodki zywnos$ciowe w opakowaniu
(konserwy itp.j zostang poddane szczegétowemu ba-
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mdaniu i dopiero po zezwoleniu urzedu zdrowia, ktéry
zanalizuje probke, towar zostanie dopuszczony do
obrotu wewnetrznego. Przepisy te nie dotyczg arty-

kutow' zywnos$ciowych nicpreparowanych i nie zam-
knietych (.szynki, stonina itrp.)
Zwyzce ulegt szereg cet na towary tekstylne

z Inu, welny, sztucznego jedwabiu itp. Dotyczy to ta-
kich wyrobow jak: ponczochy, suknie, bielizna, pa-
ski. 'bielizna damska, poduszki, materace, parasole
i wszelkiego rodzaju koronki. Podwyzszono dalej cta
na bron palng, artykuty zywnosciowe, tytonie, drze-
wo. oleje mineralne, kamienie obrobione, porcelane
i fajans, niektdre produkty chemiczne, napoje; towa-
ry z kazeiny, celuloid, gutaperka, gunia, papier, pew-
ne maszyny i aparaty, przewaznie elektryczne, nie-
ktére wyroby metalowe, instrumenty muzyczne i ze-
garki. Zmiany celne nabraty mocy obowigzujacej
z dniem 28 | 37 z tym jednak, ze towary, wyekspe-
diowane przed ogtoszeniem zarzadzenia (18 | 37) zo-
stang oclone wedtug dawnych stawek.

NORWEGIA. Rada panstwa uchwalita 7 ban. za-
kaz przywozu stoniny niewedzonej, solonej. Wyjat-
kowych zezwolehn na przyw6z udzieli¢ moze Mini-
sterstwo Rolnictwa.

PALESTYNA. Z koncem stycznia ibr. ogtoszono
nast. zmiany w taryfie celnej: Cto state w wysokosci
3 funtéw pal. od kazdej tony pszenicy zmienione zo-
staje na cto ruchome, ktorego celem bedzie utrzyma-
nie ceny pszenicy w kraju w wysokos$ci nie przekra-
czajacej 9 funtow palestyAskich za tone, z tym jed-
nak. ze cto minimalne wyniesie | funt pal. od tony:
cto importowe od jeczmienia zmniejszone zostaje
z 3-cli funtéw pal. od tony do jednego funta i kuku-
rydza zostaje zwolniona od cta importowego.

STANY ZJEDNOCZONE A. P. Wtiadze celne
Stanéw Zjednoczonych decyzjg Treasury Decisioin
48495 (4) zezwolity na znakowanie wyroboéw koszy-
karskich w spos6b nastepujacy: ,,Koszyki wiklinowe
mogag by¢ zngpiowane dodatkowg deszczutka, na kto-
rej kraj pochodzenia jest wypisany atramentem tu-
szowym, pod warunkiem, ize deszczutka taka bedzie
trwale i mocno przytwierdzona na obydwdch konhcach
pod pleciong wikling koszyka".

Departament Skarbu Stanéw Zjednoczonych za-
rzadzit decyzjg Nr T. D. 48495, ze na beretach impor-

MOZLIWOSCI EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE KONTAKTU

Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Francuska firma interesuje sie importem trocin.
P/3004/5R/C.

Firma argentynska interesuje sie importem z Pol-
ski wszelkiego rodzaju surowcéw dla celow przemy-
stu chemicznego. P/3645/47/TC.

Firma egipska interesuje sie zabawkami. P/2786/
46/Sz.

Firma holenderska interesuje sie zabawkami. —
P/2472/54/Sz.
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towanych do Stanéw Zjednoczonych ma bv¢é naszyta
etykieta oznaczajgca kraj pochodzenia. Etykiety na-
klejane nie bedg przyjmowane. Zarzadzenie to wcho-
dzi w zycie po uptywie 60 dni od daty ogtoszenia. De-
cyzja powyzsza nie zostatla jeszcze oficjalnie ogto-
szona.

SZWAJCARIA. Ukazaty sie szczeg6towe przepi-
sy, dotyczgce importu kartofli jadalnych do Szwaj-
carii.

TUNIS. W numerze 8 ,,Journal Officiel Tunisicn™
pojawito sie rozporzadzenie Dyrektoréw Spraw Eko-
nomicznych i Finanséw." wustalajace cyfre i podziat"
kontyngentu na wwoéz cementu wolno chwytajgcego
do Tunisu w r. 1937. Ogélna cyfre kontyngentu usta-
lono na 5.558 ton. z czego przyznano:

Jugostawii 5.395 ton
Belgii 121 ton
Innym krajom 42 ton

Dodatkowy kontyngent 2.230 ton, z czego dlas
Jugostawii 2.168 ton
Belgii 48 ton
Innych krajow 14 ton

Wprowadzono przymus oznaczania pochodzenia
na towarach importowanych. Wydane zostang szcze-
g6towe przepisy, wyjasniajagce rodzaj towaréw, pod-
legajacych temu przymusowi.

TURCJA. Rada Ministréow zezwolita na przywéz:
do Turcji flaszek z delikatnego szkta z krajow, z kto-
rymi Turcja ma bilans handlowy czynny lub ukfad
rozrachunkowy.

WLOCHY. Oko6lnikiem ministerstwa skarbu do
urzedéw celnych zalecono nie robi¢ trudnosci przy
przywozie wszelkich drukowanych ksigzek.

Dekretem Szefa Rzadu z 25 | br. zostaty obnizo-
ne po raz trzeci stawki celne na niektore zboza i ich
pochodne, a mianowicie (od 100 kg): poz. 64 — psze-
nica — 18 lirbw, poz. 67 — kukurydza, a) biata —
18 liréw, poz. — 70 maki, a) pszenna — 27,50. b) ku-
kurydz. biata — 27,50 1. poz. 71 — grysik — 42,50 ].,
poz. 72 — ciasto z maki (pszennej (makarony),— 44.50'
1, poz. 75 — chleb i suchary — 44,50 1 Ponadto obni-
zone zostato cto od maszyn rolniczych, a mianowicie:
poz. 407 ej 1 kosiarki — 100 liréw, 2. zniwiarki —
50 lirow. Dekret wszedt w zycie 50 | 1957 r.

Istniejg mozliwosci z,bytu zabawek w Aligerze..

P/3974/54/Sz.

Firma palestynska interesuje sie objeciem przed-
stawicielstwa na Palestyne firm zajmujacych sie eks-
portem réznych artykutéw przemystowych, miedzy in-

nymi wszelkiego rodzaju sznuréw i sznurkow.
P/3399/22/Kw.
Firma kanadyjska pragnie nawigza¢ kontakt

z eksporterami towarow wetnianych, bawetnianych..
galanteryjnych i kosmetycznych. P/5634/46/M.



Na rynku angielskim istniejg mozliwosci zbytu
Powaznych ilosci wieszakéw drucianych dla pralni.
/3221/44/.Ro.

Firma holenderska interesuje sic; importem rur
Mosieznych i miedzianych, blach aluminiowych.
P/3103/44/Ro.

Firma indyjska interesuje sie importem sprezyn
do materacow. P/3176/40/Ro.

Firma syryjska interesuje sie
i gwozdzi, P/3180/44/Ro.

Firma butgarska interesuje sie objeciem przed-
stawicielstwa firm polskich. P/2548/3G/Ro.

Firma rumunska pragnie zajaC sie sprzedaza ra-
dioaparatow produkcji polskiej na terenie Rumunii.
P/2645/50/iRo.

Firma angielska interesuje sie importem naczyn
emaliowanych. P/3851/44/Ro.

Firma poludniowo-afrykanska interesuje sie im-
portem mebli stalowych. P/35021/303/Ro.

importem drutu

SPRAWY TARYFOWE

KOMBINOWANA KOLEJOWO - RZECZNA
POLSKO-CZECHOSLOWACKA TARY-
FA TOWAROWA DLA KOMUNIKACIJI
MIEDZY PORTAMI MORSKIMI POL-
SKIEGO OBSZARU CELNEGO —
A AUSTRIACKIMI PORTAMI NA DU-
NAJU Z PRZELADUNKIEM
W BRATISLAWIE.

Z rozpoczeciem tegorocznego sezonu  ze-
glugi na Dunaju, tj. z dniem 1 marca br. ma
Wejs¢ w zycie od dawna juz przygotowywana
kombinowana kolejowo - rzeczna taryfa to-
warowa dla komunikacji miedzy portami mor-
skimi polskiego obszaru celnego a portami au-
striackimi na Dunaju w Wiedniu i Lincu jako
nowy zeszyt polsko - czechostowackiej taryfy
dunajowej z przetadunkiem w czechostowac-
kim porcie dunajowym Bratislava.

Taryfa ta obejmuje 30 taryf artykuto-
wych na rozne towary w kierunku od naszych
portow do dunajowych portow austriackich,
a 16 taryf artykutowych na przewéz roznych
towaréw w kierunku odwrotnym.

Sfery zainteresowane domagaty sie od
dawna umozliwienia przewozu przesylek ta
kombinowang drogg z Gdyni i Gdanska do
portow dunajowych austriackich i na odwrét,
spodziewajac sie takiego samego potanienia
kosztow przewozu w tych relacjach dzieki ta-
nim frachtom rzecznym na Dunaju, z jakiego
korzystajg przv przewozie przesytek do iz
Wesrier z przetadunkiem w Bmti-slawie. Na-
dzieje te niestety, o ile wnosi¢ mozna z do-
tychczasowych wiadomosci o konstrukcji tej
taryfy, nie bedg w peini urzeczywistnione.
Koleje czechostowackie nie sa w taleiet samej
mierze zainteresowane w skierowanin tranzy-
tu miedzy Polskg a Austrig na Bratislawe. jak

Powazna firma w Hawana (Kuba) nawigze kon-
takt z eksporterami ré6znych artykutéw. E/2613/22/K1.

Firma importowo-eksportowa, w Bombaju intere-
suje sie importem rdznych artykutow. E/3425/22/K1.

Firma agenturowa, posiadajgca oddziaty w wiek-
szycti miastach Palestyny, obejmie przedstawicielstwa
réoznych artykutow.. E/5598/22/K1.

Firma agenturowa w Bombaju obejmie przedsta-
wicielstwa artykutéw réznego rodzaju jak: maczka
kartoflana (dekstryna), art. elektryczne, motory, wet-
ny, jedwabie, wyroby bawetniane (drinki) i t. p.
E/4071/3B/K1.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢é mogga zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Instytucie Eksportowym, Przy zgtoszeniu nalezy po-
wotaé sie na odnosny nmner. Firmy, ktore nie pozo-
stawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytutem,
winny nadesta¢ jednocze$nie swe referencje

w skierowaniu na ten port rzeczny tranzytu
miedzy Polskg a Wegrami, wobec czego oka-
zaly sie bardziej wstrzemiezliwymi w reduko-
waniu swych stawek na rzecz omawianej ko-
munikacji. Z drugiej strony Towarzystwa Ze-
glugi Dunajowej jako uczestnicy zwigzku
kolejowego z kolejami niemieckimi kombino-
wanych taryf miedzy portami morskimi nie-
mieckimi a Austrig z przetadunkiem w por-
tach dunajowych niemieckich Regensburg
i Passau nie mogty konkurowaé¢ z tg taryfa
zwigzkowa i wskutek tego mogly oferowac
tylko stawki takiej wysokosci, by koszty prze-
wozu z Gdyni i Gdanska przez BratisJawe do
Wiednia i Lincu nie wynosity mniej; jak z
Hamburga do tych portéw dunajowych przez
Regensburg i Passau.

Utrzymanie tego parytetu czynito bez-
owocnymi wszelkie dalej idace opusty Kkolei
polskich i czechostowackich i nie pozwolito na
wykorzystanie nalezyte tanich  frachtow
rzecznych na Dunaju. Wobec tego wypadty
stawki optat przewozowych na niektére towa-
ry w tej taryfie, o ile uzyskane dotychczas
wiadomos$ci sg Sciste, nawet drozej, jak przy
bezposrednim przewozie kolejami przez Brec-
lav. — Bernliardsthal wzgl, Deyinska Nowa
Ye$§ — Marcheg, co uczynitoby odnosne taryfy
artykutowe niezyciowymi. W wypadkach, w
ktérych uzyskano potanienie kosztéw przewo-
zu. roznica jest tak skromng, ze zachodzi
kwestia, czy stoi w nalezytym stosunku do po-
gorszenia warunkéw przewozu drogg kombi-
nowang przez konieczno$¢ przetadunku z wa-
gonéw kolejowych na statki rzeczne lub od-
wrotnie, dtuzsze trwanie i inne niedogodnosci
przewozu rzecznego.

Poréwnanie stawek optat przewozowych
taryfy artykutowej na towary najdrozsze
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réznego rodzaju ze stawkami taryfy artykuto-

wej czechostowacko - polskiej taryfy porto-

wej z doliczeniem od granicy czechostowacko-

austriackiej stawek wewnetrznej taryfy au-

striackiej daje nastepujacy obrazi

Stawki .'omawianej taryfy w.yaoszg na towary réznego
rodzaju z Gdyni/Gdanska do Wiednia

5t 10 t
za .przebieg kolejowy 3827 3515 hc.
za iprzebieg Dunajem 184 174 ag.
tacznie przeliczone na hal. czeskie 4797 4230 lic.

z Wiednia do Gdyni/Gdanska
za przebieg Dunajem 1040 990 be.
za przebieg kolejowy 5762 5245 hc.
Razem: 4802 4255 hc.
Stawki tar. art. 1czechoat.-pol. tar. por-
towej do Breclav st. lir. 5422 3172 hc.
Stawki tar. wewnetrznej austriackiej
z Bernhardsthal do Wiednia 275 229 ag-
tacznie przeliczone na lial. czeskie 4871 4579 hc.

Ro6znica wynosi w kierunku do Wiednia 74 149 hc.
Ro6znica wynosi w kierunku z Wiednia 69 144 hc.
Stawki optat przewozowych na skéry

surowe majg wynosi¢ wg omawianej

taryfy z Gdyni/Gdanska do Wiednia

za przebieg kolejowy 3827 5315 lic.

za przebieg Dunajem 114 104 ag.

tacznie w przeliczeniu na hal. cz. 4428 3861 hc.
Stawki taryfy czechost.-pol. portowej

na skéry do Breelay st. hr. wynoszg 5064 2674 hc.
Stawki taryfy austriackiej wewnetrznej

z Bernhardsthai do Wiednia 207 172 ag.

tacznie w przeliczeniu na hal. cz. 4155 5580 hc.
zatem przy bezposrednim przewozie ko-

lejami stawki sg nizsze o 273 281 hc.

TARYFA POLSKO - JUGOSLOWIANSKA

TOWAROWA-

Rozpoczete w zesztym roku prace przygo-
towawcze do wydania bezposredniej taryfy
towarowej polsko - jugostowianskiej postepu-

Wystawy | Targi

UDZIAL POLSKI W MIEDZYNARODO-
WYCH TARGACH W ALGERZE
| CASABLANCA.
Panstwowy Instytut Eksportowy organi-

zuje zbiorowy udziat firm polskich na Mie-
dzynarodowych Targach w Algerze w dniach
od 20 marca clo 4 kwietnia br. i w Casablan-
ca w dniach od 10 do 25 kwietnia rb.

Realne mozliwosci rozbudowy eksportu
polskiego na rynki Afryki Po6inocnej winny

28

ja naprz6d. W styczniu br. ustalono na konfe-
rencji w Makowie towary, ktdre majg by¢ ob-
jete tg taryfg. Przewidzianym jest wigczenie
okoto 10 artykutow w kierunku z Polski do
Jugostawii i takiej samej ilosci w kierunku
odwrotnym. 15 lutego br. rozpoczng sie prace
komisyjne nad obliczeniem bezposrednich sta-
wek optat przewozowych na przewdz tych to-
waréw, wobec cizego mozna sie spodziewaé
wydania tej taryfy zwigzkowej w jesieni br.

KOTROLA KOLEJOWA WYWOZU MO-
RZEM TOWAROW DOWIEZIONYCH
DO PORTU NA PODSTAWIE TARYF
SPECJALNYCH | WYJATKOWYCH.

Taryfa towarowa P. K. P. ustanawia
w Czesci Il, Zeszyt 3, Rozdziat B § 18 prawo
kolei do zadania przedkiadania dokumentow
celnych przewidzianych w 8 18 tej taryfy dla
skontrolowania dokonanego wywozu morzem
towarow, przy ktérych przewozie do portu sto-
sowano taryfy specjalne portowe Taryfy Cz. Il
Zeszyt 3 wzgl. taryfy wyjatkowe Taryfy Cz. 11
Zeszyt 6. Podobne postanowienia zawierajg
tez taryfy zwigzkowe dla komunikacji zagra-
nicy z portami polskiego obszaru celnego.

Poczawszy od 1 lutego br. przeprowadzaé
bedzie te kontrole odnosnie wszystkich przesy-
tek przewiezionych na podstawie wym. ulgo-
wych taryf w eksporcie i tranzycie do wywo-
zu morzem przez Gdynie, Biuro Portowe P. K.
P. (pokoj 41) w Gdyni przy ul. Celnej. W tvm
celu bedzie Biuro Portowe P. K. P. wzywalo
odbiorcow przesytek po uptywie wymienio-
nych w § 11 laryfy Cz. Il Zeszyt 3 Rozdziat R
dopuszczalnych terminéw sktadowania do
przedtozenia dokumentéw celnych dla kontro-
li. Jesli wezwany nie uczyni temu zados$¢
w przeciggu 3 miesiecy od daty wezwania, ko-
lej zada uiszczenia roznicy miedzy przewoz-
nym ulgowym a normalnym. Dla unikniecia
zbytecznej korespondencji wskazanym jest
przedktadanie w Biurze Portowym P. K. P.
w dowolnym dniu miedzy godz. 11 a 13 nie cze-
kajgc na wezwanie dokumentéw celnych od
kontroli.

sktania¢ firmy polskie do wziecia duzego
udziatu w powyzszych imprezach targowych,
ktore stanowig tatwy i korzystny S$rodek do
nawigzania bezposrednich kontaktéow handlo-
wych z firmami marokanskimi i algerskimi.
Przy ekspozycji Instytut zwraca uwage
przede wszystkim na momenty natury han-
dlowej, pragnac, by jej rezultatem byto za-
warcie konkretnych transakcyj z wymienio-
nymi rynkami, totez udziat zbiorowy pomy-
Slany jest jako pokaz o charakterze $cisle ku-



pieckim, przeznaczony przede wszystkim dla
fachowcow, a wiec kupcoéw zainteresowanych

imporcie. Wzory zademonstrowane winny
by¢ ujete w formie prob handlowych, zaopa-
trzone w doktadne cenniki skalkulowane o. i. 1
Alger i Casablanca, oraz w odpowiednie ma-
teriaty informacyjne i propagandowe.

Ze wzgledu na zblizajagcy sie termin
otwarcia pierwszej z ekspozycyj, z ktorej
wzory przetransportowane bedg na Targi w
Casablanca, jest rzecza konieczna, by ewen-
tualni wystawcy porozumieli sie bezzwilocz-
nie z Panstwowym Instytutem Eksportowym.
Naznaczy¢ nalezy, iz eksponaty winny by¢

nadestane najdalej do dnia 3 marca br. do lir-
ray spedycyjnej, po czym w zbiorowym trans-
porcie wystane zostang do Algieru.

NAGRODZENIE WIELKIM MEDALEM
ZtOTYM FIRMY L,UNIA NA WYSTA-
WIE W BARRANQUILLI.

Firma ,,Unia“ Zjednoczone fabryki Ma-
szyn S. A. w Grudzigdzu uzyskata na Wysta-
wie Narodowej w Barrangiiilli (Kolumbia)
wielki ztoty medal za jako$¢ ptugéw, przez nig
wytwarzanych.

Przemyst | handel rybny na Wybrzezu

O ORGANIZACIJI | PRACY STACIJI

MORSKIEJ.

Plan inwestycyjny obejmujacy rozwoj,
polskiego rybotowstwa morskiego przewiduje
rowniez budowe gmachu dla Stacji Morskiej
w Gdyni. W zwigzku z tym podajemy nieco
szczeg6tow o organizacji i zadaniach tej pra-
cowni naukowej. Stacja Morska zostata po-
wotana do zycia w 1932 r. przez Ministerstwo
Przemystu i Handlu oraz Min. Wyzn. R. i O.
i3, w miejsce zlikwidowanych przez Minister-
stwo Rolnictwa dwu pracowni naukowych:
Dziatu Ekonomii i Organizacji Rybactwa w
Bydgoszczy oraz Morskiego Laboratorium Ry-
backiego w Helu.

Pod wzgledem administracyjnym Sta-
cja Morska jest zwigzana z Instytutem Biolo-
gii Doswiadczalnej im. Nenckiego a witadze
nadzorczg sprawuje Komitet Organizacyjny,
w sktad ktérego wchodzg Prof. M. Siedlecki,
przewodniczacy, Naczelnik E. Lubecki, dele-
gat Ministerstwa Przemystu i Handlu, Radca
Karpowicz delegat Min. W. R. i O. P. Prof.
li. Godlewski, delegat Polskiej Akademii
Umiejetnosci, Prof. K. Bialaszewicz delegat
Instytutu im. Nenckiego. Dyrektorem Stacji
Morskiej jest Dr M. Bogucki.

Badania prowadzone przez Stacje Mor-
skg sg SciSle zwigzane ze sprawami naszego
rybotdwstwa morskiego, i majg na celu przez
poznanie biologii najwazniejszych gatunkdéw
ryb uzytkowych oraz stosunkéw biologicz-
nych i hydrograficznych morza, stworzyé ra-
cjonalne podstawy do wujecia rybotéwstwa
morskiego w pewne normy, ktoreby zapobie-
gty na przyszto$¢ wyczerpaniu zapasow rvb.
stanowigcych przedmiot potowow. W bada-
niach tych Stacja Morska wspdtpracuje z po-
dobnymi pracowniami naukowymi innych
panstw bedac cztonkiem Miedzynarodowej
Radv do Badan Morza w Kopenhadze.

Ogoélnie przyjeta zasadg jest, ze mozna
wytawiac¢ ryby. ktére przynajmniej raz od-
byty tarto, czyli, ze zostawity po sobie po-

tomstwo. W tym celu prowadzone sg badania
wieku i diugosci przecietnych ryb, ktore tra
sie po raz pierwszy i zaleznie od tego ustalg
sie minimalng dlugos$¢ ponizej ktérej ryb wy-
tawia¢ nie wolno. Dalej przez poznanie okresu
tarta i miejsc, na ktérych sie ono odbywa,
ustala sie czas i miejsce ochronne dla ryb
podczas ich rozrodu.

Masowe analizy sktadu potowow posz-
czegblnych gatunkéw ryb pod wzgledem
dtugosci, wagi i wieku, prowadzone systema-
tycznie w ciggu szeregu lat, dajg okres zmian
zachodzgcych w stadach ryb, oraz umozli-
wiajg robienie prognozy na lata nastepne. Ba-
dania te stanowig przedmiot t. zw. ichtiologii
.stosowanej, a pozostaja z nimi w Scistym
zwigzku badania fauny dennej, planktonu
zwierzecego, planktonu roslinnego i wreszcie
stosunkow hydrograficznych w morzu (np.
pokarm $ledzia ..y szprota stanowig drobne
zwierzagtka zwane planktonem zwierzecym,
ktore z kolei zywia sie mikroskopijnie matymi
roslinkami morskimi, stanowigcymi plankton
roslinny. Egzystencja planktonu roslinnego
zalezy znowu od soli i gazow, rozpuszcza-
nych w morzu oraz $wiatta stonecznego). Tak
wiec ilos¢ i jako$¢ $ledzi czy szprotéow zalez-
na bezposrednio od planktonu zwierzecego,
zalezy posrednio od planktonu ros$linnego,
oraz stosunkéw hydrograficznych w morzu.

Oto przyczyny, dla ktdrych obok badan
rybackich prowadzone sg badania planktonu
i hydrograficzne,

Statych pracownikow naukowych, Kkto-
rzy pracujg nad tymi ré6znorodnymi zagadnie-
niami. posiada obecnie Stacja Morska os$miu
(w Gdyni w siedzibie Hali i ( htoclni Rybnej
trzech, telefon 3387. w Helu pieciu pracowni-
kow7, telefon 37).

W okresie letnim przyjezdza b. wielu ba-
dacze z poszczegblnych Uniwersytetéw, dla
zebrania materiatdw do swoich badan, badz
tez dla prowadzenia samodzielnych badan.

Poza tym Stacja Morska urzgdza letnie
kursy biologiczne dla studentéw przyrodni-
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kéw. Wreszcie posiada Stacja muzeum fauny
Battyku na Helu, odwiedzane rocznie przez
okoto czitery tysigce osob.

Spetnienie tych réznorodnych zagadnien
napotykato na znaczne trudno$ci wobec bra-
ku odpowiedniego pomieszczenia, co bedzie
usuniete po wybudowaniu gmachu w Gdyni.

KRONIKA

NOTOWANIA CEN NA RYBY W OKRESIE
OD 15 DO 22 LUTEGO.
W ubiegtym tygodniu ceny na $ledzie so-

lone notowano bez zmian.

Inne ryby:

szproty Swieze za 50 kg netto zt 10:

szproty wedzone za po6t kg od 0.50 zt do
0,32 zl:

importowane $ledzie Swieze w lodzie norweskie
95 kg netto zt 38;

wedzone biklingi. skrzynka 10 sztuk $ledzi od

"zt 1,80 do 2,00 zI:'

Sledziki polskich potowow,
zt 19;

dorsze, 'oryginalne
100 kg zt 80;

dorsze dunskie (Bornholm) $wieze, oczyszczo-
ne bez gtéw 100 kg zl 65;

dorsze dunskie cale nieoczyszezone
zt 50;

Sledzie zamrozone norweskie 50 kg zt 21.

Swieze, za 50 kg

islandzkie, mrozone za

100 kg

SYTUACJA NA RYNKU SLEDZI

SOLONYCH.

Sztuczne ozywienie na rynku $ledzi solo-
nych. spowodowane podwyzszeniem taryf ko-
lejowych juz mineto. Kupcy w kraju zaopa-
trzyli sie w $ledzie przed wejSciem w zycie
podwyzki taryf (oszczednos$¢ okoto jednego zt
na beczce) i majg obecnie nawet nadmiar to-
waru. Na ogét panuje przekonanie, ze zapasy
Sledzi zostang tak z Gdyni jak i z Gdanska
wysprzeclane w okresie postu itylko nieznacz-

ne iloSci pozostang az do nowego sezonu
szkockiego i jarmudkiego.
W najblizszym tygodniu majg nadejs¢

nowe Sledzie norweskie Vaar w cenie nieco
wyzszej od zesztorocznych cen, wobec silne-
go spadku potowéw w Norwegii (okoto
40%-owy spadek w stosunku do zesztorocz-
nych potowdw morskich).

STATKI W PORCIE RYBACKIM.

W ubiegtym tygodniu przybyty do portu
rybackiego nastepujgce statki:

12 1l s/g ,Jotum" z Norwegii: $ledzi solonych
beczek 2.309/1 i 145/2, mrozonych S$ledzi
skrzyn 500, tranu 5 beczek, kleju rybnego
37 kg;

\2—14 U s/s ,Aurora" z Norwegii: $ledzi
Swiezych w lodzie skrz. 1504 a 95 kg
netto, mrozonych $ledzi skrzyn 700.

18 Il s/s ,Isbjorn" $ledzi mrozonych skrzyn
1.176, Sledzi Swiezych w lodzie skrzvn
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993, dorszy mrozonych skrzyn 70. S$ledzi
solonych 347/1 beczek;

18 Il s/s ,Ursa" $ledzi solonych beczek
3.148/1, 271/2, $ledzi mrozonych skrzyn
3.842, dorszy mrozonych skrzyn 740, fi-
letéw z dorsza 100 skrzynek o wadze
1.200 Kkg;

19 11 s/s ,Astarte” z Anglii (przetadunek w
Rotterdamie $ledzi solonych holenderskich
beczek 48/1 i 20/2. Sledzi solonych jarmuc-
kich beczek 1.125/1 (w tym 168 dla ,Me-
wy") oraz 400/2;

22 11 s/s ,,Yiksten" z Rotterdamu: $ledzie so-
lone z polskich potowdéw ,,Mewy" beczek
morskich 524;

22 11 kuter R. 3 z Bornholmu:
i czyszczone importowane
firmy Mielouszny z Helu.

22 1l kuter SE. 28 z Bornholmu: importowa-
ne dorsze zywe i oczyszczone okoto 15.000
kg dla Polskiego Zjednoczenia Rybakow
Morskich.

NOWY STATEK RYBACKI

PRYWATNEJ.

Gdyni przybyt nowy statek rybacki, szku-
ner motorowo-zaglowy Marie Alice ,GDY 77*.
nadajgcy sie do dalekomorskich potowéw. Gro-
no miodych ludzi (S. Zborowski, A. Stankie-
wicz i C. Baranowski) zakupito zaglowiec oka-
zyjnie we Francji. Zaglowiec 2-masztowy
»Marie Alice" zbudowany w stoczni ,Kerity"
w roku 1909, przeznaczony byt na potlowy

dorsze zywe
6.125 kg dla

WEASNOSCI

Dunczykéw i odbywat dalekomorskie rejsy
(Bermudy, Islandia).
Zaglowiec zakupiony w r. ubiegtym od-

dano do przerobienia i wstawienia motoru do
Stoczni Gdanskiej. Motor ,,Diesel Krupp-Mo-
clac" ulepszony ma siite 200 IIP. 4 cylindry, co
pozwala uzyska¢ szybkos$¢ statku do 10 mil
morskich. Zbiorniki dwa na 12.000 kg ropy po-
zwalajg na odbywanie bardzo dalekich podré-
zy. Zuzycie ropy do ok. 50 kg na godz., dokta-
dnie 175 gramo6w na konia i godzine, zuzycie
oliwy 0,6 na godzine doktadnie 3 gramy na ko-
nia i godzine.

Motor ustawiony jest na jednej ptycie ze-
lazozlewnej o konstrukcji spawanej, ptyta
wspolna dla motoru i kota zamach. Statek
posiada dtugo$¢ pokiadu 20,38 m, szerokos$¢
6,36, gtebokos¢ 2,75 m. Ladownia pomiesci¢ mo-
ze ukoito 50.000 kg ryb, pomieszczenia inne
w metrach szeSciennych: dla zatogi 18,13, dla
kapitana 16. dla sprzetu i ozaglowania 4,30
oraz 7,00. Tonaz w tonach rejestrowych brut-
to 69,24 a ton rej. netto 52,97.

Koszt motoru samego 35.000 zi, a wraz
z przerobka statku z wmontowaniem okoto
54.000 zt. Wartos$¢ catego statku okoto 100.000
zIl. Statek ma stuzy¢ jako transportowiec przy

potowach bornhotmskich i moze by¢ uzyty
rowniez do dalekomorskich potowéw.
Do urzeczywistnienia tych zamierzen

przyczynit sie finansowo Morski Instytut Ry-
backi.



HERMANN MATHIESEN & Co

Spotka z ogr. odp.
IMPORT SLEDZI

wasc: H Mathiesen i S Ryneiki _
—————————— immiiAdres telegraficzny; HERMATICO™"

Telefon: 28-24 Bluro
10-38 Prywatny Rynecki
30-71 Mathiesen

Konto bankowe: ] .
Powszechny Bank Zwigzkowy, Gdynia

GDYNIA Port Rybacki

MOB/fil IWITYTtJT KYBS/ICKB

HALA | CHLODNIA RYBHA

GDY WBA B»GBBT DYBSAGMI

Telefony; 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222

Fabryka ioetu

Nowoczesna zamrazalnia ryb o wydajnos$ci 20.000 kg na doba
Tranzytowe sktady w komorach chtodniczych o pojemn. 20 tys. duzych beczek
Tranzytowe magazyny nie chtodzone o pojemnosci 30 tysiecy duzych beczek

TOW. PRZEMYStLU RYBNEGO

BLOOMFIELD'S*

Import sSledzi solonych

GDYNIA PORT RYBACKI

K«

Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej

31



Gdynski Rynek Owocowo - Kolonialny

O ograniczenie poSrednictwa obcego
przy imporcie towarow do Polski

Analizujgc zagadnienie redukcji wydat-
kow' naszego bilansu ptatniczego nalezatoby
miedzy innymi 'zwréci¢ wiekszg niz dotych-
czas uwage na kwestie kosztow posrednictwa
obcego w naszym handlu zagranicznym. Po-
niewaz koszty te stanowig niewatpliwie po-
wazng pozycje w bilansie ptatniczym Polski,
wskazanym bytoby zastanowié sie czy na od-
cinku posrednictwa obcego w handlu zagra-
nicznym Polski nie datoby sie osiggng¢ pew-

nych oszczedno$ci. Zrozumiatym  jest, ze
nie we wszystkich dziata¢ ) na-
szego handlu zagranicznego istnieje mozli-

wos¢ i da sie przeprowadzi¢ redukcje kosz-
tbw wspomnianego posrednictwa, ale po-
winno sie udaé przynajmniej w tych dzia-
tach, w ktorych regulacja handlu zagranicz-
nego zalezna jest wytacznie od nas samych.
Mamy tu na mysli przede wszystkim strone
importowg. 'W eksporcie bowiem trudniej be-
dzie przeprowadzi¢ redukcje odnos$nych ko-
sztow' z uwagi na brak stosunkéw handlo-
wych z wszystkimi odbiorcami naszych towa-
row' i tak dtugo dopdki nie dotrzemy z arty-
kutami polskimi do miejsca konsumpcji sami,
tak ditugo bedziemy musieli optaca¢ haracz
poSrednictwa obcego.

Wedtug statystyki Handlu Zagraniczne-
go importowata Polska w roku 1936 ogdtem
towaréw zagranicznych za okoto 1.003,4 mil.
ztotych i tu winnismy sie zastanowic ile w tej
cyfrze mieliSmy zbednych wydatkéw. Bio-
ragc pod uwage wysoko$¢ kosztow posrednic-
twa obcego lekko na 3% iograniczajgc posred-
nictwo obce tylko do towardéw z krajow za-
morskich oraz do Vk importu z krajow euro-
pejskich otrzymamy pokazng sume zbed-
nych wydatkéw, t. j. okoto 18 milionow zio-
tych. Zaznaczamy, ze odsetdk ten jest znacz-
nie wiekszy i w niektéorych wypadkach do-
chodzi nawet do 5%, lecz wzieliSmy dlatego
taki niski procent z uwagi, na duzy import
towaréw z krajow europejskich, ktorych
wartos¢ wynosita okoto 600 milionéw zt i w
imporcie ktérych koszty posrednictwa' obce-
go wynoszg przecietnie 2—3% i posrednic-
two to jest znacznie ograniczone.

Moze znajdzie sie kto$ i powie, ze nie-
mozliwym jest, aby Polska wydawata rocznie
az 18 milionéw ztotych na posSrednictwo obce
przy imporcie motywujac to tym, Ze gros
towaréw europejskich, a nawet caty szereg
artykutow zamorskiego pochodzenia nadcho-
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dzi do kraju bezposrednio. Na takie twier-
dzenie jest jedna odpowiedz: importeréw o
bezposrednich stosunkach handlowych z eks-
porterami w krajach produkcji poszczegdl-
nych artykutéw, szczeg6lnie pochodzenia za-
morskiego jest w Polsce bardzo mato i kto
wie, czy naliczytoby sie razem okoto 20 przed-

siebiorstw. Ale nawet i te przedsiebiorstwa
pomimo, iz majg bezposrednie stosunki z za-
tadowcami towaréw, dokonujg jednak bar-
dzo czesto zakupow towaréw u firm osiad-

tych w portach europejskich, szczegdlnie w
Londynie, Rotterdamie, Antwerpii itcl.

O ile chodzi o pos$rednictwo obce przy
sprowadzaniu towaréw z Kkrajow europej-
skich, to jest ono wprost paradoksalne. Miano-
wicie bardzo duzo firm polskich zakupuje je-
szcze zawsze towary angielskie u firm nie-
mieckich, szczeg6lnie w Hamburgu, dalej to-
wary produkowane w krajach potudniowo-
europejskich u firm angielskich, dunskich lub
.austriackich itd.

Ostatnie badania Izby P. H. w Gdyni,
przeprowadzone w sprawie posrednictwa ob-
cego w obrotach handlowych Polski z zagra-
nica wykazaty, ze importerzy polscy szcze-
golnie o ile chodzi o towary zamorskie nie za-
dajg sobie trudu nawigzania bezposrednich
mstosunkéw z dostawcami towaréw w krajach
produkcji lecz dziatalnos¢ swa opierajg gtow-
nie na stosunkach handlowych z firmami w
portach europejskich. Nawet przedsiebior-
stwa o kilkunastu milionach obrotéw impor-
towych. sprowadzajg towary za posrednie-
tweiti firm holenderskich i angielskich. Nie-
ktére tylko firmy doceniajg znaczenie bezpo-
Srednich stosunkéw importowych z krajami
produkcji i tam. gdzie jest mozliwe starajg
sie sprowadzi¢ iowary z pierwszego zrodia.
Udziat ich w ogo6lno-polskim przywozie sta-
nowi jednak tylko nieznaczny odsetek i wat-
pimy bardzo, czy osigga on 10% wartosci ca-
tego przywozu.

lak "wszystkie nasiona oleiste nadchodzg
clo kraju za pos$rednictwem firm rotterdam-
skich i londynskich, to samo jest w towarach
kolonialnych, niektérych owocach potudnio-
wych Swiezych i suszonych, ziarnach kaka-
owych, egzotycznych ziotach leczniczych, ttu-
szczach technicznych, ryzu surowym, surow-
cach i materiatach roslinnych do plecenia
i wyscielania, wetnie surowej, bawetnie, skd-
rach surowych, kauczuku itd. O ile nam wia-



doiuo w surowcach widkienniczych sg tylko
(i'vie firmy, ktére nabywajg baweine i weine
bezposrednio w krajach produkcji. W branzy
«kor surowych istniejg réwniez tylko dwie
firmy, ktore opierajg swojg dziatalno$¢, tam
gdzie jest to mozliwe, na bezposSrednim im-
porcie.

(Idzie lezy przyczyng braku zaintereso-
wania sie naszych importeréw bezposrednimi
stosunkami importowymi? Przyczyny tej na-
lezy szuka¢ przede wszystkim w samej struk-
turze naszej polityki handlowo - importowej,
ktéra uniemozliwia w wiekszosci wypadkow
bezposredni kontakt z dostawcag towaru pier-
wszego zrddia, i. j. w kraju produkcji. Szcze-
golnie czeste zmiany polityki handlowo - kon-
tyngentowej oraz znaczne rozdrobnienie kon-
tyngentdw przywozowych sg najgtowniej-
szgq przeszkoda w nawigzaniu bezposrednich
(Stosunkow importowych. Poza tym wiekszo$¢
firm polskich nie posiada jeszcze warunkow
firm importowych, t. j. nie dysponuje ani od-

KRON1KA

ULATWIENIA W REGULOWANIU NALE-
ZNOSCI CELNYCH W URZEDZIE CEL-
NYM W GDYNI

Celem zapewnienia przedsiebiorstwom w
Gdyni dogodnego sposobu regulowania na-
leznosci celnych. Ministerstwo Skarbu okol-
nikiem z dnia 9 lutego 1937 r. L. D. TY.
626/1/37 zezwolito na uiszczanie naleznosci
celnych i innych, pobieranych w zwigzku z
odprawg celng towarow, w Urzedzie Celnym
w Gdyni, czekami kasowymi (gotowkowymi)
wystawionymi przez banki gdyrnskie na miej-
scowy oddziat Banku Polskiego oraz indoso-
wymi iu blanco przez firmy regulujgce nalez-
nosci czekami. Czeki winny by¢ indosowane
przez te firmy, ktére zatatwialy formalnosci
celne przy odprawie towardw, za ktore regu-
lujg naleznosci czekami. Muszg by¢ one wy-
stawione w walucie polskiej. Suma czeku nie
moze by¢ wyzsza od kwoty naleznosci cel-
nych iinnych, na ktérych pokrycie ma stu-
zy¢ czek. Gdy suma czeku jest mniejsza od
kwoty tych naleznosci, stronie przystuguje
prawo uiszczenia réznicy gotowka, ewentual-
nie pokrycia z konta zaliczeniowego.

Do wystawiania czekéw kasowych, kto-
rymi moga by¢ regulowane naleznosci celne
i inne, uprawnione s nastepujgce banki
gdynskie:

1) Powszechny Bank Zwigzkowy w Polsce

S. A. Oddziat w Gdyni
2) Bank Zachodni, S. A. — Oddziat w Gdyni
3) Bank Cukrownictwa; S. A. — Oddziat w

Gdyni
4) Dom Bankowy Dr

Gdvni

Jozef Kugel i Ska w

powiednimi $rodkami finansowymi, ani tez
.organizacjg handlowg, przystosowang do spet-
niania dziatalnosci importera w petnym sto-
wa tego znaczeniu. Te firmy, ktore posiadajg
odpowiedni aparat handlowy i srodki finan-
sowe i mogtyby podja¢ starania w kierunku
nawigzania bezposredniego kontaktu z do-
stawcami towardw w krajach zamorskich
niechetnie chca to uczynié¢, raz ze wzgledu na
czeste zmiany warunkOw importowych, po
drugie z uwagi na mate kontyngenty przywo-
zowe, jakie otrzymuja, po trzecie nie chcg po-
nosi¢ wydatkéw na torowanie drég dla no-
wych firm importowych.

Uwazamy, Ze w interesie naszego bilan-
su ptatniczego lezy, uregulowanie poruszone-
go przez nas zagadnienia, t. j. ustabilizowanie
naszej polityki handlowo - kontyngentowej
i stworzenie dla powaznych firm importo-
wych takich warunkéw pracy, ktére pozwo-
lityby im na nawigzanie bezposSrednich sto-
sunkéw importowych na diuzszy okres czasu.

3) Bank Gospodarstwa Krajowego — Oddziat

w Gdyni

6) Panstwowy Bank Rolny — Oddziat w
Gdyni

7) Bank Francusko - Polski, s. A.,— Oddziat
w Gdyni

8) Bank Handlowy w Warszawie S. A. —

Oddziat w Gdyni.

Okolnik przewiduje wysokos¢ kontyn-
gentow dziennych, w ramach ktorych moga
by¢ przez Urzad Celny przyjmowane czeki na
poczet naleznosci celnych wyzej wymienio-
nych bankéw z wyjatkiem Oddziatlu Banku
Gospodarstwa Krajowego i Oddziatlu Pan-
stwowego Banku Rolnego, ktére mogg wysta-
wia¢ czeki bez ograniczenia. Poza tym oma-
wia okolInik takze technike postepowania z
przyjmowaniem czekéw przez Urzad Celny.

SPRAWA CLA KONWENCYJINEGO NA WI-
NA SZAMPANSKIE | WODKI
Z WINOGRON.

Ministerstwo Skarbu wyjasnito okdlni-
kiem z dnia 11 lutego br. L. D. IV. 3305/3/37,
ze n.a wina szampanskie péz. 282, p. 1 t. c,
winna by¢ stosowana az do czasu wprowadze-
nia w zycie stawki konwencyjnej, przewi-
dzianej w czesSci 1l Prot. dodatkowego clo pro-
wizorycz.litego uktadu handlowego polsko —
francuskiego z dnia 18 lipca 1936 roku, stawka
konwencyjna w wysokosci 300 zI od 100 kg,
ustanowiona dla win musujgcych w konwen-
cji handlowej miedzy Polskg a Rumunia z dn.
23 VI 1930 roku.

O ile -chodzi o wodki z winogron, Mini-
sterstwo Skarbu okdélnikiciu iz dnia 15 Il br.
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L. D. IV. 1786/3/37 wyjasnito, ze stawki kon-
wencyjne w wysokosci 400 zf i 533 zt od 100
kilograméw, przewidziane w konwencji han-
dlowej polsko - rumunskiej moga byé w ra-
mach klauzuli najwiekszego uprzywilejowa-
nia stosowane do takiej samej wodki, pocho-
dzacej z innych panstw traktatowych.

OBROT TOWAROWY POLSKO -
RUMUNSKI.

Zwracamy uwage importerom owocow
rumunskich na nowe przepisy dotyczace wy-
miany towarowej Polski z Rumunig. Miano-
wicie w Dzienniku Urzedowym Min. Skar-
bu nr 537 ukazali) sie pod poz. 139 obwieszcze-
nie Ministra Skarbu z dnia 16 lutego 1937 r.
w sprawie kontroli specjalnej obrotu towaro-
wego polsko - rumunskiego. Obwieszczenie
sto weszto w zycie z dniem 25 kilego br. W tym
samym Dzienniku pod poz. 140 ukazata sie
rbwnoczesnie instrukcja wykonawcza Mini-
sterstwa Skarbu z dnia 16 lutego br. L. D.
IV 3747/3/37, regulujgca tok postepowania
technicznej strony w powyzszej kwestii.

SYTUACJA NA GDYNSKIM RYNKU TO-
WAROW KOLONIALNYCH (26 TL 37 R.)

Sytuacja w handlu towarami kolonialny-
mi jest bez zmiany w stosunku do poprzednie-
go miesigca. Wprawdzie w pierwszej poto-
wie lutego zapotrzebowanie na towary spo-
zywcze byto bardziej ozywione, jednak juz
w drugiej potowie miesigca, panuje w branzy
kolonialnej zupeiny spokdj. Przewiduje sie
nawet, ze sezoin Swigteczny wielkanocny nie
dopisze tak samo jak sezon gwiazdkowy. —
Przewidywanie to opierajg importerzy na
tym. ze dotychczas nie odczuwa sie zadnego
zapotrzebowania na towary S$wigteczne. —
By¢ moze, ze zapotrzebowanie na te artykuty
nastagpi raptownie w pierwszych dniach mar-
ca, w co jednak nalezy bardzo watpic.

Kawa surowa:

W kawach niebieskich — sytuacja bar-
dzo spokojna — zapotrzebowanie stabe. Na
rynku jest nadmiar kaw niebieskich. Kawy
brazylijskiej na og6t brak. Zapotrzebowanie
duze. Pozwolenia przywozu nie zostaty je-
szcze wydane na kawe z ostatnich dwoch
transportéw, tj. kawa. (ktéra nadeszta ss.
»Putaskim" w grudniu u®>r. i ss. ,,KoSciusz-
ko" w dniu 11 bm. wskutek niezalatwienia

formalnosci kompensacyjnych — transakéyj
wigzanych — nie moze wej$é do wolnego
obrotu. Pomimo ogdlnego braku kawy bra-

zylijskiej oraz wysokich kosztow wtasnych,
ktore wskutek transakéyj wiazanych wyno-
Sfzig po ocleniu 4,08 — 4,10 zt na kg, ceny u-
trzymuja sie na poziomie poprzednim. Np.
na kawe Yictorin lub Rio 7 wynosi 425 —
4,30 zf za 1 kg.
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W mys$l ostatniej uchwaty konferencji
eksporteréw krajow produkcji kaw niebies-
kich, ceny sprzedazy kaw niebieskich ma-
ja by¢ dostosowane do zwyzki cen kawy bra-
zylijskiej, a to dlatego, ze roznica ceny. jaka
zachodzi pomiedzy ceng kawy brazylijskiej
a cenami kaw niebieskich nie stoi w zadnym
stosunku do jakos$ci kaw ostatnich. Np. koszt
zakupu 1 kg kawy brazylijskiej wynosi 1,10
zf, a kawy Gwatemala 1,30 zt

Na rynkach zagranicznych ceny kawy
afrykanskiej zwyzkowatly wskutek wyczer-
pania zapasOw. Sg one wyzsze od cen na
Guatemate.

Herbata:

Popyt na herbate nieco wiekszy niz w po-
przednim okresie sprawozdawczym. Impor-
terzy uwazajg jednak obecne zapotrzebowa-
nie rynku jaku zapotrzebowanie normalne.
Ceny ksztattujg sie nastepu jgco: Ceylon 14.50
— 1550 zt za 1 kg, Sumatra 14.10 — 14,50 zt za
kg herbaty z Indii Brytyjskich 13,60 — 14,15
Zt za kg. wszystko zaleznie od gatunku to-
waru.

Korzenie:

W handlu pieprzem sytuacja bardzo spo-
kojna. Dowozy pieprzu sg znacznie wieksze
od mozliwosci konsumpcyjnych. Inne Kko-
rzenie jak cynamon iipiment — poszukiwane.
Na ogét odczuwa sie brak tych artykutow. —
Ceny wahajg sie: Pieprz czarny 4,75 — 4,85 zt
za kg, cynamon 7,30 — 7.50 zt za kg, ziele
angielskie (piment) 7,40 — 7,50 zt za kg.

Owoce suszone:

Na $liwkilpopyt ozywiony, a to z uwagi
na zwiekszong konsumpcje ze wzgledu na
okres postny. Ceny S$liwek kalifornijskich
wahajg sie od 145 1,55 zt za kg, zaleznie
od gatunku S$liwek. Zapasy S$liwek amery-
kanskich sg na wyczerpaniu. Nowe trans-
porty nadejda dopiero pod koniec marca br.
W innych owocach suszonych potudniowych
panuje nadal zastoj.

Ziarno i masto kakaowe:

Na rynkach zagranicznych tendencja
w ziarnie kakaowym znizkowa. Londyn notu-
je np. ziarno Acera po 46/6 — 47 sh. za 50 kg.
Bahia po 64 sh, a Guyaacpiil Arriba Summer
75 — 85 sh za cwt.

Na rynku krajowym tendencja rowniez
znizkowa. Np. gdrna granica ceny na ziarno
Accra wynosi obecnie zt 2,60 za 1 kg towaru
oclonego podczas, gdy w poprzednim okresie
wynosita jeszcze 2.80 zt za kg.

W skutek spadku ceny na ziarno, fabry-
kanci przy nabywaniu masta kakaowego zaje-
li stanowisko wyczekujgce, wobec czego ruch
w tym artykule jest spokojny. Ceny wahajg
sie za 1 kg 4,40 — 4,65 zi.



TRANSAKCJE NA GDYNSKIM RYNKU

OWOCOWYM.

W czasie od 12 do 23 lutego br. wigcznie
wystawity przedsiebiorstwa aukcyjne razem
do przetargu 25.984 skrzyn pomarancz hisz-
panskich, 9.184 skrzyn pomararncz palestyn-
skich, 70 skrzyn grape-fruitow palestyn-
skich, 6.642 skrzyn cytryn witoskich, 689 skrz.
mandarynek hiszpanskich, 200 workéw ko-
ryntek greckich i 20 workéw migdatéw wio-
skich. Z powyzszych ilosci sprzedano 18.330
skrzyn pomarancz hiszpanskich, 6.317 skrzyn

pomarancz palestynskich, 70 skrzyn gra-
pe-fruitow palestyinskich, 70 skrzyn cy-
tryn wioskich, 120 workow kory ri-

<kek i 15 workéw migdatow. Mandarynki hisz-
panskie wycofano. Tendencja na cytryny
mocniejsza, na pomarafncze zarowno hisz-
panskie jak i palestynskie — stabsza.

Szczeg6towy przebieg przedstawia
nastepujaco:

sie

Aukcje Owocowe sp. z 0. 0.

urzadzity w powyzszym okresie 5 prze-
targow ito: w dniu 13, 16. dwie w 18 i 23 hm.

W dniu 13 bm. wystawity clo przetargu
13.172 skrzynie pomarafncz hiszpanskich ze
statku ,,Ester" marki blood, 3.000 skrzyn po-
marancz palestynskich marki ,Pardess" ze
statku ,Yikingland" oraz 1.068 skrzyhn cy-
tryn wioskich marki ..Sal\alore Guttadauro“
ze statku ,,Sicilia“.

Z powyzszych iloSci sprzedano: 7.176
skrzyn pomaraincz hiszpanskich  gatunku
bloocl po cenie 091 — 0,98 ziotych za kg
(przecietnie 43,10 zt za 1 skrzynig). Pomarancz
palestynskich wycofano 50 skrzyn, pozostalg

iloS¢ sprzedano w cenie 1,17—121 zt za kg
(przecietnie 40,— zl za skrzynie). Sprzedano
wszystkie cytryny wiloskie, o0siggajac cene

35—37,50 zt za skrzynie.

Na drugim przetargu w dniu 16 bm. wy-
stawiono 3.669 skrzyhn a 44—49 kg netto po-
marafcz hiszpanskich marki blood ze statku
~Ester” i 163 skrzynie a 89—104 kg poma-
rancz hiszpanskich tej samej marki. Sprzeda-
no 3.339 skrzyn a 44—49 kg pomarancz hisz-
panskich w cenie 0,85—0.95 zitotych za kg.
Z wystawionych .163 skrzyn a 89—104 kg po-
marafncz hiszpanskich wycofano 90. reszte
sprzedano po 0,85 zt za 1 Kkg.

Na trzecim z kolei przetargu wystawiono

(5533 skrzyn cytryn wioskich, 1.250 skrzyn
pomarancz palestyfAskich i 302 skrzynie po-
marancz hiszpanskich. Cytryn wioskich

sprzedano 2.033 skrzyh a 37—39 zl. Zaintere-
sowanie tym artykutem w ostatnich czasach
mwzrosto i wskutek tego ceny zwyzkowatly
i utrzymuje sie w dalszym ciggu tendencja
zwyzkowa. Sprzedano 950 skrz. pomarancz pa-
lestynskich a 1.18—121 zi. Pomararncze pale-
stynskie rowniez cieszyly sie zainteresowa-
niem i ceny utrzymujg sie na wyzszym po-
ziomie. Siabe zainteresowanie znajdujg po-

mararicze hiszpanskie — sprzedano calg partie
po 0,70—0,72 zt za 1 kg.

Dnia 18 lutego br. odbyta sie w godzinach
popotudniowych jeszcze jedna aukcja, na
ktérej wystawiono pomarancze hiszpanskie
w ilosci 1.228 skrzyn. Wystawiony towar w
catosci sprzedano. Za 1 kg ptacono 0.74—0,81
ztotych.

Pigta z kolei aukcja odbyta sie dnia 23 lu-

tego br. Do przetargu wystawiono 5.000
Skrzyn pomarancz palestynskich ,Pardess
ze statku ,Lechistan". z ktorych sprzedano

500 skrzyn po 1,15 zt za kg. Jako nastepng
partie wystawiono pomarancze hiszpanskie w
iloSci 2.932 skrzyn. Z tego wycofano 1-237
skrzyn, reszte sprzedano w cenie 0.85—0,88 zi
za 1 kg. Poza tym wystawity Aukcje 352
skrzynie pomarancz hiszpanskich ze statku

»Skjold". ktore sprzedaty po 70—71 gr za
1 kg oraz 176 skrzyn ze statku ,,Sleipner po
0,70 gr za kg. Dalsze partie 377 wigzanek

/mandarynek hiszpanskich ze statku ..Sleip-
nerl i 312 ze s/s ,,Argossa™ wycofano z powo-
du brak u nabywcdéw.

Z wystawionych 200 workéw koryntek
greckich sprzedano 120 workéw po 1.20—1.22
zt za kg. Ostatnim artykutem, wystawionym,
w tym dniu na aukcji byty migdaty wioskie w
ilosci 20 workdw — sprzedano 15 workow w
cenie 7 zt za kg.

Battyckie Aukcje Owocowe, Sp. z 0. 0.

urzadzity dnia 12 lutego br. przetarg, wy-
stawiajgc 488 skrzyn pomarancz hiszpanskich
blood ze s/s ,,Katowicell Towar zostat sprze-
dany w catosci po 1,06—1,10 zt za kg.

Nastepna aukcja odbyta sie dnia 15 lute-
go br. przy udziale 26 kupcow. Na aukcji wy-
stawiono 1.600 skrzyn pomarancz hiszpan-
skich biood-oval ze s/s ,Katowicell ( atg par-
tie towaru sprzedano po 92 i 93 gr za kg.

Na przetargu dnia 18 Il br. wystawit auk-
cjonator 688 skrzyn pomarancz hiszpanskich
marki blood-oval ze s/s ,Katowice" i sprzedat
wszystko po 85—87 gr za 1 kg.

Gdynskie Targi Owocowe S. A.

urzadzity dnia 15 lutego br. aukcje, wy-
stawiajgc- 2.248 skrzyn pomarancz hiszpan-
skich ze s/s ,Katowice" i wszystko sprzedaty
po 88—95 gr za | kg. Jako dalszg partie wy-
stawity 1.200 skrzyn pomarafAcz palestyn-
skich marki ,Pardess" i 97 skrzyn ,Hercu-
les". Gatlg partie sprzedano: ,Pardess" po
1.15—1.17 zt. ,Hercules" po 1.14 zt za 1 kg.

Wystawione 70 skrzyn grape-fruitow pa-
lestynskich sprzedano po 31—34 zt za skrzy-
nie.

Na aukcji dnia 18 lutego br. wystawiono
600 skrzyn pomarancz palestynskich marki
..Pardess" i 37 skrzyn ,Hercules". ,Pardess™"
wszystkie sprzedano po 1.15—1.18 zt za kg,
a 20 skrzyn ,Herculesd po 115 zi Dalsza
partie 193 skrzyn pomarafncz hiszpanskich
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Cv-

sprzedano w cato$ci po 84—92 gr za kg.
tfyii wiloskich wystawiono 1.041 skrzyn
505 skrzyn ze s/s ,,Nereide” i 556 skrzyn ze
s/ls ,Sicilia”. Calg partie sprzedano po cenie
57—59 zt za skrzynie.
Zainteresowanie na ogot stabe.
przetargu wzieto 50 kupcow.

Udziat w

OSTATNIE TRANSPORTY OWOCOW.

Dnia 15 lutego br. nadszedt do Gdyni
s/s ,Algeria” z tadunkiem 15.000 skrzyri poma-
rancz hiszpanskich.

s/s ,Leehistan” nadszedt dnia 20 lutego br.
z transportem 25.045 skrzyn pomararncz igra-
pefrnits palestyiskich oraz 17.750 kg rodzynek
i koryntek greckich.

Dnia 22 lutego zawingt do portu s/s ,,Stel-
la” i wytadowat ca 1.100 ton pomaraicz hisz-
panskich.

OCZEKIWANE TRANSPORTY OWOCOW.

Dnia 28 lutego spodziewany jest s/s ,.Ya-
lencia“, ktorym ma nadejs¢ ca 7.000 skrzyn
cytryn wioskich.

s/s ,Randi” nadejdzie do Gdyni dnia
1 marca br. z tadunkiem ca 800 ton pomarancz
i cytryn wioskich.

BROSZURKA O KAKAO.

Naktadem firmy ,Spotem“ Zwigzku
Spétdz. Spoz. R. P. w Warszawie wydana
zostata broszurka nr 8 pt. ,,Kakao”, opraco-
wana przez p. Jana Czainslkiego. Autor w bro-
szurce tej zawierajgcej 18 stron druku omoé-
wit zwiezle kwestie pochodzenia kakao, jego
uprawy i zbiorow, przerébke i handel tym ar-
tykutem. Wobec tego, ze broszurka zawiera
ctos¢ cenny materiat, z trescig jej winien za-
pozna¢ sie kazdy kupiec prowadzacy ziarno
i masto kakaowe.

Kronika zagraniczna

ZWYZKI CENY NA KAWY W ROKIJ 1936

W CENTACH DOLAROWYCH
ZA POt KILOGRAMA.

Styczen Lipiec Styczen
8 36 15 56 6 57
BRAZYLIA:
Santos 4 Spot 8.05—45 934— 9M 1134
Rio 7 Spot 63's 714 87Is
JAYA ROBUSTA:
Washed spot 734— 734 734 8~ 848
MARACAIBO:
Ciicuta Washed 10>2 LIR—1134 1134—tIR
LA GUAYRA:
Puerto Cabello
washed 10 10 U—1134
COLOMBIA:
Medellin Excelso 1B« 1P/s 13
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CENTRAL AMERICA:

Guatemala 934 10 1134

San Salyador 10 1034 12
MENICO:

Coatapec 1134 1134 1234—15
HAITI:

Hand picked 83s— 9 834 9%
JAMAICA:

Good ordinary 7% 734 9

SWIATOW Y ZBIOR KAWY.

na sezon 1956/57 wynosi¢ bedzie podiug osza-
cowania jednej z najpowazniejszych firm
branzowych Nowego Yorku okoto 55.979,700
workow, skladajgcych sie: 21.508,200 workow
z Brazylii, 11.910.000 szlachetnej (milds)
i 561.500 workéw z Francuskich Kolonii.

Zbiory w poszczeg6lnych krajach szaeo-
wRne sg w sposOb nastepujacy:

Brazylia:
Sao Paulo 15.297.600
Minas Geraes 4.596.400
Yictoria 1.751.100
Colombia 5.550.000
lenezeula 1.050.000
Ameryka Srodkoma:
Costa Rica 425.000
Guatemala 825.000
Haiti 575.000
Mexico 500.000
Nicaragua 240.000
Salyador 950.000
Afryka :
Brytyjska 550.000
Francuska 155.000
Madagaskar 550.000
Abisynia 540.000
Indie Holenderskie 1.825.000

Reszta 'za$ pochodzi z mniejszych panstw ,
jak Hawaii, Eguador, Cuba, etc.

Wiochy:

W zwigzku z powodzig, jaka nawiedzita
Stany Zjednoczone i zniszczeniem planfacyj
owocowych, rynkiem witoskim zainteresowano
sie jeszcze silniej.

W skutek tego ceny cytryn znowu powaz-
nie zwyzkowaty. Wedtug ostatnich doniesien
przew-idywana jest jeszcze dalsza zwyzka
cen. Jak juz w poprzednich numerach poda-
walismy, ztozyto sie na to wiele czynnikéw7
— bardzo mate zbiory, ktore stanowig zaled-
wie % zbiordw lat ubiegtych. Nastepnie nie-
przewidziane a sprzyjajagce wmrunki, jak woj-
na domowa w7 Hiszpanii i ostatnio powddz w
Stanach Zjednoczonych. To razem wptyneto
na wzrost zainteresowania i wysokie ceny.
Przyczymy statej zwyzki cen nie nalezy sie
dopatrywa¢ w spekulacji eksporterow- wto-
skich. lecz raczej w7 duzym zapotrzebowaniu
cytryn i brakiem odpowiednich ilosci na
rynku.

Pomarancze nieznacznie zwyzkowaly, na-
tomiast mandarynki nie znajdujg zupeinie



zainteresowania i prawdopodobnie ceny nie
utrzymaja sie na dotychczasowym poziomie.

Zainteresowanie owocem suszonym zma-
lato i tym samym ceny znizkowaly.

Cena migdatow stodkich w workach,
Przebieranych, bez tupin waha sie od +200 do
1.350 lirow za 100 kg. Migdaty stodkie w tu-
pinach & workach a 50 kg — 710—800 liréw.
Orzechy wiloskie w ‘tupinach w workach
a 50 kg — 380 lirow za 100 kg. Pistacje sycy-
lijskie bez tupin 3.200 lir6w za 100 kg (w skrzy-
niach po 25 i 50 kg). Sycylijskie pistacje w
kipinach 1.800—1.900 liré6w (w skrzyniach po
25 i 50 kg).

Palestyna:

Najpowazniejszym czynnikiem zycia go-
spodarczego Palestyny jest eksport pomarancz
i grape-fruitow. W zrozumieniu tego czynni-
ka Palestyna zwiekszata z roku na rok obszar
ptantacyj i podczas gdy w roku 1919 obszar
ten obejmowat 3.000 ha, to w roku 1936 obej-
muje juz dziesieciokrotnie wiekszy obszar
50.000 ha. W ostatnim piecioleciu wzrdst eks-
port owocéw palestynskich z 2.500.000 skrzyn
na 7.500.000 skrzyn.

W roku 1935 warto$¢ eksportowanych po-
marancz i grape-fruitéw wyniosta 3.500.000 t,
co stanowi 84% ogolnego eksportu palestyn-
skiego, a w roku 1936 — 4.200.000. Odbiorcy
okoto 70% eksportowanych pomarancz i gra-
pefruitow jest Anglia. 84% eksportowanych
owocOw- przypada na pomarafcze, 15% na
grape-fruity i okoto 1% na cytryny.

Wséréd Swiatowych dostawcdéw poma-
rancz Palestyna zajmuje czwarte miejsce:

1) Stany- Zjednoczone — 1.783.000 ton

2) Hiszpania — 840.000 ton
3) Brazylia — 469.000 ton
4) Palestyna — 266.000 ton

Hiszpania:

Do konca stycznia w biezagcym sezonie
eksportowata Hiszpania do portéw- angiel-
skich 1.812.808 skrzyn pomaraincz, a w roku
1954/35 w tym samym okresie 1.599.179
skrzyni. W biezgcym sezonie do Niemiec nie
eksportowata Hiszpania pomaraicz, nato-

miast w ubiegtym 1.648.341 skrzyn. Do pozo-

statych portéw europejskich wystano razem
3.001.894 skrzyn — w ubiegtym sezonie
4.669.881.

Ponizej podajemy zestawienie importu
pomarafAcz hiszpanskich do konca stycznia

(w7 3 ostatnich sezonach), przez poszczeg6lne

kraje:
1954/5 1935/6 1936/7
Anglia 2.388.841 1.599.179 1.812.808
Niemcy- 2.468.025 1.648.341 —
Holandia 476.408  421.671  306.501
Dania 102.345 89.430  118.379
Norwegia 98.919 89.534 93.978
Szwecja 132.950 172.196  141.202
Belgia 484.341  456.040  213.772
Francja 94.400 9.199  144.265
Polska 160.500  132.183  131.116
|lugostawia 66.248 39.509 37.363
Finlandia 4.000 6.500 23.100
Islandia 1.719 6.079
razem 6.478.696 4.669.881 3.001.894
Do konca stycznia eksport wagonami

wyniost 1.229.000 skrzyn w ubiegtym sezo-

nie 2.462.000 skrzyn.

Kalifornia:
Poniewaz powédz zniszczyta w duzej
czesci plantacje owocow — zbiory bedg

mniejsze i w zwigzku z tym podajemy- nowe
oszacowania zbiorow.

Zbiory pomaraincz kalifornijskich obli-
czane pierwotnie na 15.184.000 skrzyn oblicza
sie obecnie na 9.111.000 skrzyn, czyli okoto
40% zniszczyta powodz.

Pdzniejsze zbiory pomarancz ,.Vaiencia
sg w7 35% zniszczone i obecnie szacuje sie je
na 15.000.000 skrzyn, podczas gdy w7 grudniu
ub. r. obliczono 22.500.000 skrzyn.

Zbiory kalifornijskich grape-fruiPs byty
obliczane najpierw na 2.343.000 skrzyn obec-
nie prawde na potowe tj. ca 1.171.500 skrzyn
Jesli chodzi o grape-fruit's, to szkoda nie jest
tak dotkliwg ze wzgledu na bardzo obfite
zbiory na Florydzie.

Zbiory cytryn zniszczone zostaty w7 40%.
Z pierwotnie obliczanych 8.316.000 skrzyn po-
zostato ca 5.000.000 skrzyn.

Gdynski Import Owocow Potudniowych

GDYNIA,

Adres telegraficzny ,GDYNIMOWPOL".
kich owocdéw potudniowych sSwiezych i suszonych.

ul. Wiadystawa V. 30 — Telefony 21-85,

12-87

Hurtowa sprzedaz wszel-
Dojrzewalnia

banandéw i pakownia owocow.
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